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I. Selskabets Formaal. 

~ 1. 
Selskabets Formaal er: ved Udveksling af Tanker, 

Anskuelser og Oplysninger at fremme de [{undskaber, 
som kan gavne den danske Marines Officerstand. 

Alt, hvad der direkte eller indirekte kan bidrage til 
maritim og militær Oplysning, vil være dets Virksomhed 
vedkommende. 

Il. Selskabets Medlemmer. 

~ 2. 
Som Medlemmer i Selskabet kan optages alle i eller 

uden for Nummer samt i overtalligt Nummer staaende, 
saavel som alle i Naade afskedigede eller hjemsendte Sø
-Officerer, der er udgaaet fra Søkadetakademiet, Søofficers
skolen eller Kadetskolen. 

Anmodning om Optagelse tilstilles Bestyrelsen skrift
lig, og enhver, der optages, er forpligtet til at forblive 
i Selskabet mindst 1 Aar, for saa vidt ikke Afskedigelse 
fra Tjenesten sker forinden. 

~ 3. 
Til Æresmedlemmer kan foreslaas saadanne Mænd, 

som i særlig Grad antages at kunne og ville bidrage til 
Selskabets Fremme, eller som særlig har gjort sig for
tjente af Selskabet. Mindst 8 Dage efter derom stillet 
Forslag foretages skriftlig Afstemning; til Optagelse ud
fordres en Majoritet af mindst Halvdelen af Medlems
antallet. 
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~ 4. 
Tiltrædende Medlemmer af Selskabet betaler 5 Kr. 

i Indskud; det aarlige l{onlingent fastsættes paa For
samlingsaarets første Møde (jvf. ~ 27). 

Æresmedlemmer betaler intet Bidrag. 

m. Medlemmernes Pligter og Rettigheder. 

~ 5. 
Det. maa anses for ethvert Medlems Pligt at bidrage 

sit til Fremme af Selskabels Formaal og Virksomhed. 

~ 6. 
Da Selskabets Formaal kun vil kunne naas, og dets

Frem tid kun vil være betrygget, naar det vedblivende kan 
have uindskrænket Frih ed til at behandle alle Emner, der 
kan henføres under ~ 1, er det ethvert Medlems Pligt 
at bevare fuldstændig Diskretion over for Udenforstaaende 
om Forhandlinger, Foredrag eller Afhandlinger, der af 
Formanden eller Forfatteren betegnes som 11fortrolige •. 

~ 7. 
I Selskabets Forsamlinger er alle Medlemmer fuld

kommen lige, saa at Rang elle1· Slilling uden for Sel
skabet ingen Forret giver. 

~ 8. 
Alle Medlemmer, undtagen Æresmedlemmer, har 

lige Helligheder til Selskabets Ejendom, saa længe de 
forbliver i Selskabet. 

~ 9. 
Naar Meningerne er delte, kan elhvert Medlem for

lange Afgørelse ved Afstemning. 
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~ 10. 
Kun ved personligt Møde eller ved skriftlig Medde

lelse til Formanden kan nogen udøve sin Stemmeret. 

~ 11. 
Skulde nogen give Anledning dertil, kan Selskabet, 

efter Forslag af mindst 10 for Formanden navngivne 
Medlemmer, ved r{uglcafstemning udelukke Vedkommende 
fra Selskabet, enten midlertidigt eller for bestandig. I 
saa Tilfælde maa mindst Halvdelen af Selskabets Med
lemmer stemme for Udelukkelsen. 

IV. Selskabets Virksomhed. 

~ 12. 
Selskabets Virksomhed bestaar i: 

a) Afholdelse af Møder med mundtlige Foredrag eller 
Oplæsning af skriftlige Arbejder, samt Diskussion 
af disse. 

b) Offentliggørelse af de under {a) omhandlede Ar-
bejder. 

e) Udgivelse af ,Tidsskrift for Søvæsen•. 
d) Prisspørgsmaal. 
e) Søkrigsspil. 

Kun Medlemmer af Selskabet kan deltage i dettes 
Virksomhed. Herfra undtages dog Tidsskriftet og S0-
krigsspil. 

~ 13. 
Foredrag, Diskussion m.m. Ved Diskussion 

og Kritik maa enhver afholde sig fra alle Udtryk, der 
kan haYe en nærgaaende, personlig eller krænkende l{a
rakter. 

Enhver nærgaaende, personlig Bemærkning betragtes 
som en Fornærmelse, der ikke er rettet mod en Enkelt, 
men mod hele Selskabet. 
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De skriftlige Arbejder kan indsen9-es enten som en 
fælles Frembringelse af flere Medlemmer eller som Ar
bejde af el enkelt Medlem. For øvrigt staar det ethvert 
Medlem frit for Lil enhver Tid at indlevere Afhandlinger, 
Kritiker o. desl. 

Ethvert skrirtlig Arbejde kan indsendes anonymt; 
dog skal Forfatteren skriftlig navngive sig til Formanden. 

~ 14. 
Offentliggørelse af Selskabets Arbejder. 

Naar et Foredrag er holdt eller en Afhandling oplæst, 
kan Arbejdet offentliggøres ifølge Afstemning i Selskabet 
og med Forfatterens Samtykke. 

Ligeledes kan Diskussioner offentliggøres efter Af
stemning i Selskabet. Det overlades dog til Formanden 
efter Samraad med de enkelte Deltagere i Diskussionen 
at stryge saadanne Indlæg eller Dele af samme, hvis 
Offentliggørelse maa anses for mindre betimelig. 

Naar et i Selskabet frembragt Arbejde er offentlig
gjort af Selskabet, kan Forfatteren kun med dettes Sam
tykke lade det offentliggøre andetsteds. I det Tidsrum, 
hvor der ikke holdes Møder, kan Formanden i Selskabet 
give denne Tilladelse. 

Naar et i Selskabet frembragt Arbejde ikke er blevet 
offentliggjort af Selskabet, maa Forfatteren ved Offent
liggørelse af det ikke henvise til, at Arbejdet har været 
meddelt i Selskabet, med mindre dette ved Afstemning 
giver sit Samtykke dertil. 

Efter hvert Forsamlingsaars Slutning udarbejdes en 
kortfattet Aarsberetning over Selskabets Virksomhed, som 
offentliggøres. 

Offentliggørelsen af Selskabets Arbejder finder som 
Regel Sted i "Tidsskrift for Sø væsen". 

~ 15. 
•Tidsskrift for Søvæsen• er Selskabets Organ 

og Medlemsblad. 

~l 
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Tidsskriflet udgaar som Regel 1 Gang om Maaneden 
og redigeres overensstemmende med Selskabets Formaal. 
Tidsskriftet skal desuden bestræbe sig for at faa Bidrag 
ogsaa fra Mænd uden for Selskabet, hvis Ord og Kund
skaber kan gavne vort Sølivs forskellige Grene. 

Tidsskriftet redigeres af en af Selskabet for 1 Aar 
ad Gangen valgl Redaktør, der har det juridiske Ansvar 
over for Presseloven og er ansvarlig over for Selskabet 
for, at Tidsskriftet redigeres overensstemmende med Sel
skabets Love og paa økonomisk Maade. 

Valg af Redaktør finder Sted paa første Møde i 
Forsamlingsaaret, og hans Funktionslid regnes fra Nyt
aar til Nytaar, dog saaledes at han forestaar Udgivelsen 
af Januarheftet. 

Til Assistance for Redaktøren vælges samtidig et 
Redaktionsudvalg, der som Regel ikke bør overstige 5 
Medlemmer. Ved Valget, der er gældende for et Aar 
ad Gangen, skal det tilstræbes at faa repræsenteret de 
forskellige Specinler inden for Marinen (f. Eks. Strategi 
og Taktik, Artilleri, Søminevæsen, Flyvevæsen, Under
vandsbaade, Skibbygning og Maskinvæsen), saaledes at 
del Speciale, der ikke maatt~ blive repræsenteret del ene 
Aar, saa vidt muligt bliver dette ved næste Aars Valg. 

Redaktionsudvalgets Opgave er at bistaa Redak
tøren ved Tilvejebringelse af Slof samt al holde Tids
skriftet å jour med Udviklingen inden for del Speciale, 
de enkelte Medlemmer af Redaktionsud\'alget repræsen
terer. Som Regel sammenkalder Redaktøren Redaktions
udvalget en Gang hver Maaned for at drøfte Stoffets 
Fordeling samt øvrige Spørgsmaal Tidsskriftet ,·edrørende. 

Redaktøren foranlediger Redaktionsudvalget supple
ret, saafremt et eller flere af dets Medlemmer er fra
værende paa Grund af længere Tids Udkommando, Syg
dom e.l. 

Samtidig med Valg af Redaktør og Redaktionsudvalg 
vælges som Regel et af Redaktionsudvalgets Medlemmer 
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til som Redaktør-Suppleant midlertidigt at varetage Re
daktørens Forretninger under dennes eventuelle Fravæ
relse. Saafremt ingen frivillige hertil maatte findes blandt 
Redaktionsudvalgets Medlemmer, vælges Redaktør-Sup
pleanten blandt Selskabets øvrige hjemmeværende Med
lemmer. 

Tvivlsspørgsmaal opstaaende mellem Redaktøren og 
Forfatteren eller andre Personer i Anledning af Tids
skriftets Redaktion hell\•ises til Afgørelse af et V o Id -
giftsraad, der bestaar ar Formanden i Sølieutenant
Selskabet samt 2 af dette valgte Medlemmer, der vælges 
for 1 Aar ad Gangen. 

Ved Aarets Begyndelse affatter Redaktøren i For
bindelse med Formanden i Selskabet et Budget for Tids
skriftets næste Aargang, hvor Arkantallet og Honora
rerne fastsættes. Redaktøren aflægger hvert Aar Beret
ning til Selskabet om Tidsskriftets Virksomhed samt 
Regnskab over Indtægter og Udgifter ved Tidsskriftetr
Udgivelse. 

Selskabet giver Tidsskriftet el aarligl Tilskud for 
hvert Medlem i Selskabet. Tilskuddets Størrelse fasl
sætttis paa Forsamlingsaarets første MRde (jvf. ~ 27). 
Ved Hjælp af dette Tilskud og Tidsskriftets øvrige Ind
tægter skal der bringes Balance i dettes Regnskab . 
Fremkommer der et enkelt Aar et Underskud paa Tids
skriftets Regnskab, skal Budgettet for det følgend~ Aar 
lægges saaledes, al Underskuddet indvindes. Fremkom
mer der et Overskud paa Regnskabet, vil dette være at 
overføre til Tidsskriftets Konto for det følgende Aar. 

Redaktøren lønnes af Selskabet med et aarligt Ho
norar, hvis Størrelse fastsættes af Formanden og Redak
tøren i Forening for et Aar ad Gangen. Honorarets 
Størrelse meddeles af Formanden paa Forsamlingsaarets 
første Møde (jfr. ~ 27). For dette Honorar er han for
pligtet til at udføre alt med Tidsskriftets Udgivelse for-
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bundet Arbejde saasom: ({orrekturlæsning, Affattelse af 
del aarlige Indholdsregister m. m. 

Den, der i Redaktørens Fravær fungerer som Re
daktør, modtager det Redaktøren tilkommende Honorar 
i Forhold til den Tid, han fungerer. 

~ 16. 
Prisspørgsmaal. Selskabet udsætter aarlig Pris

spørgsmaal til Besvarelse af Selskabets Medlemmer. Pris
spørgsmaalenes Antal maa som Regel ikke være under 
3 , og mindst el af dem skal være affattet saaledes, al 
der ikke udfordres Specialuddannelse for at besvare det. 

Til Affattelse af Prisspørgsmaal nedsættes et Udvalg 
i Marts Maaned. I et af de første Møder i det paaføl
gende Forsamlingsaar fremkommer Udvalget med Forslag 
til Prisspørgsmaal, der sættes til Afstemning i Selskabet. 

Derefter vælges et Bedømmelsesudvalg, der skal be
handle de Besvarelser, der maatte indkomme paa de 
vedtagne Spørgsmaal. Ud\'alget bestaar af 3 Medlemmer, 
hvoraf en er Formand. Samtidig vælges 3 Suppleanter, 
der indtræder i Udvalget, hvis et eller flere af Medlem
mernes Tjeneste skulde gøre det fornødent. Af Supple
anterne kan endvidere dannes et helt nyt Udvalg, der 
overtager Bedømmelsen af en eller flere af de indkomne 
Besvarelser: dersom dillses Antal og Omfang gør Ar
bejdet uoverkommeligt for det oprindelige Udvalg. 

Besvarelserne af Prisspørgsmaalene indsendes til 
Selskabets Formand i Løbel af det paafølgende Kalender
aar. Besvarelserne indsendes anonymt, men skal være 
forsynet med et Mærke og ledsaget af en lukket Kon
volut, der bærer samme Mærke, og hvori Forfatterens 
Navn findes angivet. 

Efterhaanden som Besvarelserne indkommer, til
stilles de Udvalgets Formand, og Udvalget supplerer sig 
med 2 Medlemmer for hvert af de bes,·arede Prisspørgs
maal. Disse Medlemmer maa dog ikke vælges blandt 
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de ovennævnte 3 Suppleanter. Hver Besvarelse bliver 
saaledes bedømt af 5 Udvalgsmedlemmer. 

lfommer et Udvalg til denne Anskuelse, at en Be
svarelse ikke er egnet til at præmieres, gives der Sel
skabets Formand Underretning derom. Formanden bryder 
derpaa l{on\'olutten med Narnet paa Indsenderen og 
underretter denne om Udvalgets Anskuelser. Indsenderen 
kan derefter frit vælge, om han ønsker at lade Besva
relsen viderebehandle eller at trække den tilbage. 

De Besvarelser, der saaledes eller efter Udrnlgenes 
Skøn skal viderebehandles, indsendes snarest muligt til 
Selskabets Formand, ledsaget af Udvalgenes Betænk
ninger. 

Efterat Fristen for Indleveringen af Aarets Besva
relser er udløben, og efterat Selskabets Medlemmer har 
haft Lejlighed til at blive bekendt med de af dem, der 
skal viderebehandles, og med Betænkningerne, oplæses 
eller refereres samt diskuteres Besvarelserne og Udval
genes Betænkninger. Saafremt Forfatteren ønsker selv 
at deltage i Diskussionen om sin Besvarelse, kan Sel
skabets Formand bryde Anonymiteten før Diskussionens 
Begyndelse. Naar Diskussionen er endt, afgør Udvalget, 
hvorvidt en Besvarelse skal prisbelønnes eller ikke, og 
fastsætter den eventuelle Præmies Art. 

Sølieutenant-Selskabets Medalje i Guld, Sølv eller 
Bronce anvendes til Præmier for Prisspørgsmaal. 

Navnene paa Forfatterne til de prisbelønnede Ar
bejder skal offentliggøres umiddelbart efter Udvalgets 
Dom. 

Manuskripterne til de prisbelønnede ArbPjder skal 
indgaa i Selskabets Arkiv. De kan offentliggøres efter 
Selskabets Beslutning og iøvrigt efter Reglerne i ~ 14. 

Saafremt Udvalget og Selskabets Bestyrelse i For
ening vedtager det, kan der gives en Pengcsum som 
Godtgørelse for Forfatterens Udgifter, uanset om hans 
Besvarelse er præmieret eller ikke. 
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~ 17. 
Sø k rig s s p i 1 afholdes efter de herom fastsatte 

Regler. 
Spillet foregaar i Selskabets Lokaler paa en efter 

Aftale med Bestyrelsen fastsat Tid. 
En Oversigt over Resultatet af Krigsspillet frem

sættes i Begyndelsen af forsamlingsaaret af en af de 
som Dommere ved Søkrigsspillet fungerende. 

V. Selskabets Bestyrelse. 

~ 18. 
Selskabets Bestyrelse bestaar af: en Formand, en 

Næstformand og en Regnskabsfø'rer. De skal 
fortrinsvis vaage over Selskabets Interesser og Lovenes 
Overholdelse. 

~ 19. 
Til Medlemmer af Bestyrelsen kan kun vælges l{ap

tajnløjtnanter og Søløjtnanter, som har været i det mindste 
1 Aar i Selskabet. 

Medlemmerne af Bestyrelsen vælges paa forsamlings
aarets sidste Møde og for 1 Aar ad Gangen regnet fra 
2det Møde i det kommende Forsamlingsaar; til samme 
Tid vælges en Suppleant til at overtage Næstformandens 
eller Regnskabsførerens Forretninger ved forekommende 
Forfald. 

Bestyrelsen kan genvælges, men har nogen været 
Medlem af Bestyrelsen i 2 Aar, kan han nægte at mod
tage Genvalg. 

Er formanden fraværende ved et enkelt Møde, over
tager Næstformanden midlertidig hans Forretninger; er 
han fraværende paa længere Tid, bestemmer Selskabet, 
om en anden Formand skal vælges. 

Medlemmer af Bestyrelsen kan ikke vælges til noget 
Udvalg. 
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Naar nye Medlemmer af Bestyrelsen er valgte, er 
de pligtige at efterse, om alt overleveres dem i tilbørlig 
Orden af de fratrædende. Efter den fornødne Revision 
forsyner de alle 3 i Forening Regnskabsbøger og Pro
tokoller med deres Underskrifter og fornødne Bemærk
ninger. Forefundne Mangler anmeldes for Selskabet ved 
Formanden. 

~ 20. 

Formanden vaager over Skik og Orden i Selska
bet, saavel i Henseende til Forretninger som til Lovenes 
Overholdelse; han paataler enhver Uorden, samt haand
hæver hvert enkelt Medlems saavel som hele Sels kabets 
Rettigheder. Det paahviler særlig Formanden som Pligt 
at søge at fremkalde en livlig Virksomhed fra Medlem
mernes Side. 

Han underretter paa hensigtsmæssigste Maade l\1ed
l~mmerne om, naar Møder skal finde Sted ; han sætter 
og hæver disse samt bestemmer Forretningsordenen, 
hvor denne ikke er angiven i Lovene. 

Ban holder Liste over Medlemmerne, deres Af- og 
Tilgang, og kan, naar han anser det fornødent, sam
menkalde dem til Møde til enhver Tid. 

Under særlige Forhold kan han sammenkalde Grup
per af Selskabets Medlemmer til Forhandling. Paa disse 
Møder kan ikke vedtages Beslutninger, der er bindende 
for Selskabet. 

Formanden leder Møderne og giver Ordet til den, 
der begærer det; dog har han Ret til at nægte og fra
tage den Ordet, der efter hans Skøn misbruger det. 

Hvor det gøres nødvendigt, stiller han til Afstem
ning alt, hvad der angaar det enkelte Mødes Forhand
linger. 

Han maa ikke uden gyldig Grund gaa uden for den 
fastsatte Dagsorden. 

Han bestemmer enten selv eller i Forening med de 
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andre Medlemmer af Bestyrelsen, om Afhandlinger, Med
delelser eller Forespørgsler egner sig til Behandling i 
Selskabet. 

Han bestyrer Willemoesfondel og Olfert Fischer
Fondet og aflægger Regnskab derfor. 

~ 21. 
Næstform anden fører Forhandlingsprotokollen. 
Ban overtager Formandens Pligter og Rettigheder, 

naar denne for en kort Tid er fraværende, og er i det 
hele taget Formanden behjælpelig ved Udførelsen af 
dennes Forretninger. 

~ 22. 
Regnskabsføreren bestyrer Selskabets Indtægter 

og Udgifter i Overensstemmelse med Lovene og de af 
Selskabet eller Formanden tagne Bestemmelser. Ban 
fører Pengeregnskabet og holder Bog over Selskabets 
Ejendele, som er under hans Opsigt. 

Ban har Nøglen til Selskabets Pengekasse og er 
ansvarlig for Selskabets Midler. 

Ban besørger de nødvendige Indkøb af Forbrugs
genstande. 

logen Udgift har Hjemmel uden Formandens Be
myndigelse. 

Han paaser, al der holdes Bog over Selskabets 
Arkiv, samt over alle Udlaan derfra til Medlemmerne. 

Han tilstiller ethyert indtrædende Medlem et Eksem
plar af Lovene. 

~ 23. 
Til at reYidere Aarsregnskabet vælges paa Forsam

lingsaarets første Møde 3 Medlt>mmer, af hvilke de 2, 
som har flest Stemmer, er RevisorH, medens den 3die 
er Suppleant i Tilfælde af, at en af Revisorerne maalte 
være fraværende. 
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Revisorerne og Suppleanten kan genvælges. Ingen 
kan unddrage sig Valget uden Selskabets Samtykke; dog 
kan fratrædende Revisorer unddrage sig Genvalg. 

~ 24. 
Bestyrelsen har Ret til at antage en lønnet Sekre

tær, som under Bestyrelsens Tilsyn og Ansvar er be
hjælpelig med Forretningernes Udførelse. 

Kun hvis Sekretæren opfylder de i ~ 2 nævnte 
Fordringer, kan han overvære Selskabets Møder. 

VI. Forretningsordenen. 

~ 25. 
Selskabets almindelige Forsamlingstid begynder tid

ligst med Oktober og ender senest med Udgangen af 
Marts. Som Regel afholdes Møde een Gang om Ugen . 

~ 26. 
Naar færre end 15 Medlemmer er tilstede, kan 

Formanden udsætte Mødet 1 [{varter; er Antallet af til
stedeværende Medlemmer derefter endnu mindre end 
15, holdes ikke Møde. 

~ 27. 
Paa Forsamlin gs aarets første Møde er Arbej

derne følgende : 
Formanden giver en Oversigt over Selskabets Virk

somhed i det forløbne Aar, anmelder Af- og Tilgang af 
Medlemmer, samt fremlægger de reviderede Regnskaber, 
som i mindst 8 Dage skal have været tilgængelige for 
Medlemmerne. 

Formanden stiller Forslag om Størrelsen af det 
aarlige Kontingent og om Selskabets Tilskud til Tids
skriftet samt meddeler Størrelsen af det for det kom
mende Aar fastsatte Bonorar til Redaktøren. 
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Formanden giver Meddelelse om den ugentlige For
samlingsdag og Mødetiden. 

Redaktøren giver en Oversigt over Tidsskriftets Virk
somhed. 

Valg af Revisorer, Redaktør, Redaktør-Suppleant, 
samt Medlemmer til Redaktionsudvalget og Voldgifts
raadet for »Tidsskrift for Søvæsen•. 

~ 28. 

Forretningsordenen i de almindelige Møder er: 
Formanden anmelder, hvad der maalte være ind

kommet eller forefaldet siden sidste Møde. 
Formanden refererer, om fornødent, Forhandlingerne 

i sidste Møde. 
Derefter overgaas til den af Formanden bestemte 

Dagsorden. 
Formanden meddeler Dagsordenen for næste Møde. 

~ 29. 

Indkommer der Forslag til Forandring i Lovene, 
da afstemmes først, om et saadant Forslag skal nyde 
Fremme, og i bekræftende Fald vælges et Udvalg af i 
det mindste 3 Medlemmer, som i Forening med For
slagsstilleren skal tage Forslaget under Overvejelse og i 
et senere Møde afgive sin Betænkning, samt eventuelt 
fremsætte Udvalgets Forslag. 

~ 30. 

Om Forslag til Forandring i Lovene kan afstemmes 
tidligst 8 Dage erter, at Udvalgets derom afgivne Be
tænkning er forelagt Selskabet. 

Til Vedtagelse af Forandringer i Lovene udfordres 
ved Afstemningen en Majoritet af 2 /s af Stemmeantallet; 
ingen saadan Afstemning kan finde Sted med færre end 
40 Medlemmer. 
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~ 3,1. 
I alle Tilfælde, som ikke maatte findes omtalte i 

disse Love, tager Selskabet Beslutning ved Afstemning. 
Formanden deltager som Regel ikke i Afstemningen; 
kun naar Stemmerne er lige, afgiver han sin Slemme, 
som da er den afgørende. 

~ 32. 
Sølieutenant- Selskabets Medalje i Guld kan gives 

til Mænd, der i særlig Grad har gjort sig fortjente af 
Selskabet. Hvis Bestyrelsen efter enstemmig Beslutning 
ønsker al hædre en Mand med Guldmedaljen, skal delte 
meddeles Selskabet mundtlig af Formanden, og paa en 
følgende Mødeaften, hvor mindst 1/a af Medlemmerne er 
til Stede, uden Diskussionen gøres til Genstand for en 
skriftlig Afstemning, hvor der fordres en Majoritet af 2/s 
af Stemmeantallet, for al Indstillingen kan blive ved
taget. 
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Midlertidige Bestemmelser. 

Vedtagne i December 1910. 

Søofficers-Foreningen og Sølientenant-SelskabeL be
slutter Samvirken paa folgende Grundlag: 

1. Hvert Selskab beholder fuldstændig Uafhængighed 
med Hensyn til Bestyrelse, Pengemidler, Virksom
hed og i det hele paa alle Punkter, som ikke neden
for berøres. 

2. Medlemmer af et af de nævnte Selskaber skal til
lige være Medlemmer af det andet, for saa vidt 
som de opfylder de respektive Betingelser for Op
tagelse. 

3. Sølieutenant-Selskabet holder sine Møder i Søoffi
cers-Foreningens Lokale erter nærmere Overens
komst mellem de tvende Bestyrelser. Forsamlings
dagen og Tiden for Sølieutenant-Selskabets Møder 
meddeles paa Sølieutenant-Seli-kabets første Møde 
i Forsamlingsaaret. 

4. Medlemsbidrag og Indskud el' i Overensstemmelse 
med begge Selskabers Love. 

5. Hvor Uoverensstemmelse imellem disse Bestemmelser 
og de respektive Selskabers Love maatte findes, skal 
Lovenes Bestemmelser vige. 

6. Forandringer i disse •Midlertidige Bestemmelseru 
kan foretages af en Generalforsamling, fælles for 
begge Selskaber, efter O,·erenskomst imellem Be
styrelserne. Afgørels·c træffes i Overensstemmelse 
med den i Søofficers-Foreningens Love angivne For
retningsorden. 

Tids kr. f. Sovæsen. 95. Aarg, 2 



En eventuel Flytning af' Søkort-Arkivet. 
Ar Kommandør H. Ravn. 

I lste Betænkning afgivet af Ifommissionen af 31. Ok
tober 1922 angaaende Orlogs,·ærftets og Hærens tekniske 
Virksomheder er der fremsat Forslag om Overflyttelse af 
forskellige l{ontorer, blandt andre Søkort-Arkivet, til de 
ledigblivende Bygninger paa Værftet. I denne Anledning 
vil jeg ikke undlade at fremhæve de overordentlige uhel
dige Virkninger en saadan Overflyttelse til Orlogsværftet 
vilde ha,·e for Søkort-Arkivets Vedkommende. 

I J{ommissionsbetænkningen staar anført, al saavel 
.Meteorologisk Institut som Søkort-Arkivet vil kunne faa 
udmærket egnede Lokaler i en Del af Takkellofts- samt 
Administrationsbygningen. Da del imidlertid af det Be
tænkningen ledsagede Kort fremgaar, at der i Admini
strationsbygningen skal installeres saavel Kadetskole som 
l{ontorlokaler for Flaadestationen, vil der ikke her blive 
Plads til hele Søkort-Arkivet, og da delte ikke kan deles, 
idet Tegnesale, [{obberstiksale og Trykkeriet maa staa i 
nogenlunde let Forbindelse med hinanden, vil der efter 
l{ommissionsbetænkningen kun blive Tale om at kunne 
etablere Søkort-Arkivet i Takkelloftsbygningen. 

Ifølge det paa Grundlag af I{ommissionsbetænkningen 
den 26. Januar d. A. fremlagte Lovforslag om ekstra
ordinær Bevilling til Omdannelse af Orlogsværftet tænkes 
saavel Takkelloftsbygningen som Direktørens l{ontorer 
og Tegnestue bibeholdt. Hvorvidt Higsdagen heri f1-1lger 
Lovforslaget eller Kommissionsbetænkningen kan jo endnu 
ikke siges, men i førstnævnte Tilfælde maa altsaa Søkort
Arkivet, saafremt det stadigt er Meningen al overflytte 
det til Orlogsværftet, installeres i en anden af de fri
gjorte Bygninger. Men i hvilken Bygning det end skulde 
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blirn, kan jeg ikke tænke mig, at det økonomisk set kan 
være lønnende at an\'ende en rimeligvis meget betydelig 
Sum Penge paa at lave en gammel Bygning, der op
rindelig er bygget til heil andet Drug, om til Tegnesale, 
og derpaa aller at anvende Penge paa at lave en Bygning, 
der udelukkende er bygget med et specielt Formaal, 
nemlig Tegning og l{obberslikning for Øje, om til almin
<lelige l{ontorer. 

Hvor stor Bekostningen herved vilde blive, kan jeg 
-selvfølgelig ikkP. bedømme, men jeg ved, at begynder 
man først at lave om paa gamle Bygninger, bliver det 
i Reglen langt dyrere, end man har tænkt sig. 

Men rent bortset fra Bekostningen kan jeg ikke 
indse, at der kan skaffes Lokaler med saa gode, ja jeg kan 
.godt sige ideelle, Lysforhold, som i Arkivets nuværende 
Bygning, og bliver Talen om Takkelloftsbygningen, da 
blandt andet af den Grund, at denne hører til de fredede 
Bygninger, hvis Ydre ikke maa forandres, h\'ilket vil 
medføre, at Vinduerne ikke kan gøres større for at 
skaffe mere Lys. 

Da Søkort-Arki\•ets tidligere Bygning for ca. 50 Aar 
siden blev dømt til Nedrivning paa Grund af Gammel
holmskvarterets Bebyggelse og Regulering, førtes der 
.gennem et Par Aar Forhandlinger om Valget af en pas
sende Grund for den nye Bygning, og som den røde 
Traad gennem alle disse Forhandlinger gik stadig Be
stræbelserne for at Onde de bedst mulige Lysforhold, 
og dette var med fuld Rette, thi saavel Tegnearbejdet 
som [{obberstikningen paa Søkort-Arkivet er ar en saa 
speciel Art, at der overhovedet ikke kan faas for meget 
Lys. Tegningerne til f{orlene tegnes paa store Zink
plader, betrukne med Papir og tegnes fra de store Op
maalingskort, l{obberslikningen foregaar paa Plader, dPr 
er over 1 Meter lange og 8/, Meler høje, og som vejer 
ca. 50 Pund. Det er let forstaaeligt, at disse Plader 
.saavel som Tegningerne ikke kan drejes og forskydes, 

2· 
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for at faa Lyset til at falde paa heldigste Maade, saa
ledes som det kan gøres med mindre Tegninger og
Plader. Lyset maa falde jævnt over hele Pladen og være 
saa godt, at Arbejdet kan udføres paa det Sted, hvor 
Tegningerne og Pladerne ligger. Naar det end\'idere 
betænkes, at alt r<obbersliksarbejdet og en meget stor
Del af Tegnearbej det foregaar med Lup, maa det staa 
klart for enhver, al uheldige Lysforhold vil bevirke, ikke 
alene at Arbejdet bliver mindre godt udført, men tillige 
at navnlig [{obberslikkerne i en forholdsvis ung Alder 
vil faa Synet saa medtaget, al de ikke vil kunne udfore
det Præcisionsarbejde, der fordres af dem, hvilket for 
Staten vil betyde en forngct Pensionsbyrde. 

En Sammenligning med andre Tegne- og lleproduk
lionsanstalter lader si'g ikke foretage, da der, navnlig 
for [{obberstikningens Vedkommende overhovedet ikke 
findes nogen Anstalt, hvor der arbejdes i saa store Pla
der som paa Søkort-Arkivet. 

Hvorledes f{ommissionen derfor kan komme til det 
Resullal, at der i de friµjorte Bygninger kan skaffes 
• udmærket egnede 1,okaler• kan jeg ikke indse. At 
Gulvari>alet, som anført i Betænkningen, er tilstede, kao 
man dog næppe anse som en tilstrækkelig Betingelse 
for, at et Lokale egner sig til Tegne- og Iiobbrrstiks
arbt-jde, og de særlige Forhold, under hvilke Arbejdet 
maa foregaa, har [{ommissionen ikke undersøg!. Vel har 
den aflagt et Besøg i den nu,ærende Bygning, men dl'lte 
foregik i en saadan IJast, nærmest kun som et Lflb 
gennem Lokalerne, at en Undersflgelse af Arten af det 
Arb1•jde, der udføres her, eller hvorfor llygningen i sin 
Tid er bygget med de Plads- og Lysforhold, som er til
stede, ikke kunde blive Genstand for nogen Undersøgelse, 
og det kom end ikke paa Tale. 

En anden Ting, som jeg skal omtale, er [iortsalget. 
Dette foregaar drls direkte fra Arkh els Ud~alg, dels 
gennem Mellemhandlere. Arkivets mnærende Beliggen-
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bed umiddelbart ved Toldboden og midt imellem Fri
havnen og den øvrige Bavn er særdeles heldig, hvad 
f{ortsalget angaar. Den langt overvejende Del af de 
Skibe, der anløber ({øbenhavns Ha\'D, har deres Forret
ninger paa den vestlige Side af Ha\'Den, og hvoraf mange 
-er koncentreret omkring Toldboden. Et Udsalg i de 
paatænkte Lokaler paa Værftet maa anses for ganske 
udelukket, dertil er disses Beliggenhed i Forhold til 
Havnen allfor afsides. Hertil skal føjes, at mange Skibs
førere og Styrmænd indfinder sig paa Arkivet for at 
-erholde Underretning om fores taaende Forandringer af 
F')-r eller Afmærkning, Oplysninger om Vrag Miner m. m. 
Oette vilde ved den afsides Beliggenhed paa Værftet blive, 
-om ikke umuliggjort, saa dog meget bes\·ærliggjort, og 
Underretning pr. Telefon kan ikke erstatte den mundtlige 
Samtale, da det som Regel vil være nødvendigt at 
.gennemgaa Spørgsmaalene paa Søkortene. 

Hvorledes man end vilde indrette Salget, vilde det 
blive en aarlig Udgiftsforøgelse for Staten, hvadenten 
man indrettede det saaledes, at Arkivet havde et Udsalg 
i Byen, hvilket vilde fordre Udgift til Betjening og Leje 
af Lokale, eller ogsaa saaledes, at det direkte Salg fra 
Arkivet bortfaldt, og Salget her i Byen overlodes til 
Arkivets Hovedforhandler i [{øbenhavn. Denne sidste 
Maade at ordne Salget paa vilde, opgjort efter Salget i 
1922, rler hvad dette angaar kan betragtes som et Nor
malaar, betyde en Nedgang i Indtægten, eller med andre 
Ord en aar!ig Udgiftsforøgelse for Staten paa mellem 
11 og 1200 [fr. Saafremt hele Salget, saavel til Indland 
som til Udland, overgik til Hovedforhandleren vilde Ind
tægtsnedgangen bli\'e ca. 3600 Kr. 

Men foruden denne Udgiftsforøgelse vilde følgende 
Forhold virke i samme Retning. 

Arkivet sælger ikke et eneste Eksemplar af de godt 
og vel 80 forskellige Kort, som det udgiver, uden at 
det er rettet til Dato til den Dag, det sælges. Dette er 
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en meget · stor Behagelighed for [{øberne, der derved 
fritages for det bes,·ærlige Arbejde at gennemgaa den 

sidste Maaneds, livartals eller maaske halve Aars • Efter
retninger for Søfarende• for at undersøge, om der i Tiden 
efter [{ortets sidste Rettelse er tilkommet nye Rellelser. 
Da det her omtalte Forhold er af saa gammel Dato, at 
det maa siges at have vundet Hævd, kan det ikke godt 
lænkes ændret, uden at vække en berettiget Utilfredshed 
i Søfarlskredse. Men tillige er denne Rellen til Dato et 
i\tiddel, hvorved Arkivet kan holde sig den udenlandske 
I{onkurrence nogenlunde fra Li\·et, thi det maa ikke 
glemmes, at der udgives saavel engelske, amerikanske, 
franske som tyske og Lildels svenske Søkort over de 
danske Farvande, i hvilke Hellelserne imidlertid ikke 
foretages saa hyppigt som i de danske. 

For at kunne holde Rorlene til Dato til Salgsdagen
er det nød\'endigt, at Oplagene af de enkelle l{ort holdes 
saa smaa som muligt, for at de Rettelser, der tilkommer, 
pflcr at Kortene er trykt, og som derfor maa udføres 
mt>d Haanden, kun skal foretages i saa faa liorl som 
muligt. Delle har ogsaa bevirket , at Sa_lgel ge nnem 
Hovedforhandleren, der har Udsalg tæl ved Sflkorl
Arkh et, efterhaanden foregaar paa den i\laade, at han 
kun afhenter fra Arkivet det Antal [fort, han i Ojeblikket 
har Brng for. Men trods delle lille Oplag gaar der ikke 
en Uge, uden at mange Kort maa rettes med Haanden , 
og saafremt Arkivet flyttedei:, og hvad enten det fik eget 
Udsalg i Byen, eller Hovedforhandleren overtog hele 
Salget, vilde det blive en stadig Transport frem og til
bage, som baade vilde blive tidsspildende og bekostelig, 
og endvidere vilde Kontrollen fra Arkivets Side blive 
meget vanskeliggjort. Bekostningen vilde blive yderligere 
forøget derved, al Salgskontoret i Byen, eventuelt Ho,·ed
forhandleren, vilde blive nødsaget til at holde et betyde
ligt større Oplag end nu, med derved forøget Sandi!'yn
lighed for et større Rellelsesarbejde. I alle Tilfælde kan 
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man gaa ud fra, at eQ eventuel Hovedforhandler vilde 
søge sine forøgede Udgifter ved dP. idelige og lange 
Transporter af Kort frem og tilbage godtgjort ved en 
forøget Rabat paa l{ortene, og viste det sig, at han, der 
skal leve af sil Kortsalg, tjente mere ved at sælge de 
udenlandske Kort, vilde han selvfølgelig, som enhver 
anden Handlende, agitere for Salget af den udenland
ske Vare. 

Det kunde maaske falde naturligt hertil at bemærke, 
at det i saa Fald vilde blive billigere at kassere de trykte 
({ort i Stedet for at rette dem med Haanden, men her 
maa forskellige Forhold tages i Betragtning. Da det 
vilde dreje sig om flere Tusinde Kort om Aaret, der 
paa denne Maade vilde blive kasserede, vilde Udgiften 
for Papirets Vedkommende alene blive temmelig bety
delig, da hvert l{ortark koster 72 Øre. Men hertil 
kommer en anden Ting, som vilde kunne faa endnu 
større økonomisk Betydning. Kortsalget er nemlig efter
haanden blevet saa stort, at det nu kun mangler ca. 
3000 Stkr. i at naa det Antal, der overhovedet kan præ
steres om Aaret med een l{obbertrykspresse, saa mange 
nye J{orL kunde man ikke tillade sig at kassere, før man 
vilde blive nødt til at forøge Personalet i Trykkeriet. 

Del ses heraf, at hvorledes man end vender og 
drejer Spørgsmaalet, saafremt den foreslaaede Flytning 
kommer til Udførelse, vil det betyde forøgede, og maa
ske ret betydeligt forøgede, aarlige Udgifter ved Driften, 
foruden at Sandsynligheden for Fejl i Kortene forøges. 

Endelig skal jeg berøre endnu en Ting, som jeg 
synes, det vilde være berettiget, at der blev taget lidt 
Hensyn til, naar det som her drejer sig om, at en 
Institution uden sit eget Ønske, tværtimod, og uden 
tvingende Nødvendighed ganske simpelt sættes ud af 
den Bygning, hvor den nu har haft til Huse i 49 Aar, 
og hvor den har Lokaler, der i sin Tid er indrettet med 
den største Omhu for at gøre Betingelserne for det Ar-
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bejde, der skal udføres i denne, saa gunstige som vel 
muligt, og som stadi g er lige gunstige. 

Jeg synes ikke man kan lade \'ære at tage Hensyn 
til , at denne Bygning for 50 Aar siden er bygget for 
Søkort-Arkivets egne Penge, der er sparet sammen, 
takket \'ære de tidligere gode I{onjunklurer for l{ort
salget, og ved Hjælp af en strængt gennemført Økonomi. 

Efter al Søkor l-Arkivel var blevet oprettet i 1784 
opstod eflerhaanden den Tanke, at gøre Arkivet til en 
Slags selvejende lnslilulion under Admiralitetet, saaledes 
at det ved Hjælp af et opsparet Grundfond kunde klare 
sig selv under uheldige Konjunkturer. Delle lykkedes 
saa godt, al Arkivet i 1827 kunde erhverve 11n egen 
Bygning, beliggende ved Holmens Uirt..e, som efte r en 
Paabygning i 1851 stod i omtrent 23,000 Rd. , all be
talt af Arkhets egne Penge. 

Den 1. Januar 1832 \'Ur der samlet et Grundfond 
paa 30,000 Rd. , der skulde forblive urørt, og fra delle 
Tidspunkt betalle Art..ivet selv alle Lønninger til Perso
nalet og hele Driften af Arkivet , oi-: kunde samtidig 
forøge sin Formue ved Overskudet af Salget, saa at det 
i 1873- 75 ydede 57,000 Rd. til den nye Bygning, me
dens Staten bidrog 10,000 Bd. Som Ækvivalent for 
disse 10,000 Rd . fik Staten Raadighed over godt en 
Trediedel af Bygningen til det nylig opretlede meteoro
logiske Institut; som det vil ses el meget rigeligt Ækvi
rnlent for Pengene. 

Efter Nutidens Finansordning kan man naturligvis 
nok sige, at de 57,000 Rd. var Statens, men det maa 
vel erindres, at de var henlagt som et særligt Fond 
under Søkort-Arkivet for al bruges til Gavn for 
denne Institution, og jeg synes derfor, man med 
fuld Berettigelse kan sige, at hele den Del af Bygningen , 
som Arkivet rander over (og mere til), er bygget for 
Søkort-Arkivets Penge, saa meget mere, som Fondet var 
indtjent ved Arkivets eget Arbejde. 
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At Marineministeriet i sin Tid har set paa dette 
Forhold med samme Øjne, synes jeg tydeligt fremgaar 
af Marinens Budget paa Finansloven 1872- 73, hvor der 
efter Punkt S. 5. er optaget følgende Bemærkning: 

• Marineministeriet bemyndiges til at anvende 
et Beløb af indtil 57,000 Rd., h\'oraf de 47,000 Rd. 
tages af Søkort-Arkivets Midler,-) til Op
førelse af en for Søkortarkivet og det meteorologiske 
Institut fælles Bygning, hvortil Grund afgives fra 
l{rigsministeriet•-. 

Paa de to følgende Finanslove opføres yderligere 
henholdsvis 4000 og 6000 Rd., der ligeledes utages af 
Søkortarkivets Midler•**). 

Jeg vil derfor haabe, at den l{ommission, der fore
slaas nedsat, og som skal have Medlemmer med speciel 
bygningskyndig Indsigt, maa komme til det Resultat, at 
ingen af de frigjorte Bygninger egner sig for Omdannelse 
til Arkivets Brug, saa al den Institution, der nu i 140 Aar 
har arbejdet tilfredsstillende, og som det er mil Haab, 
fremdeles maa arbejde tilfredsstillende til Gavn saavel 
for Orlogs- som for Handelsmarinen, kan faa Lov til ufor
styrret at fortsætte sit Arbejde under de samme gunstige 
Betingelser som i de sidste 50 Aar, Betingelser som 
Institutionen selv har skabt sig ved sit eget Arbejde. 

") Fremhævet af Forfatteren . 
**) At de to Beløb, Søkort-Arkivets og Statens, har været holdt 

skurpt adskille, fremguar af en Skrivelse fra Marineministeriets 
Kommissariats -Departement af 9. Januar 1875 til Søkort-Arkivet, 
h'l'uri delte afkræves et Beløb af 35 Øre, da der af det af Statskassen 
bevilgede l!elob af 10,000 Rd. kun er udgivet 9999 Ru. 78 Sk. 
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Orlogskaptajn IL ll a rf od. 

l{aptajn S. de M. har i delte Tidsskrifts Augnsl
hefle skrevet en Artikkel med ovenstaaende Titel, hvori 
han opfordrer til en Diskussion om det Emne, Overskriften 
angiver. Naar man som jeg har læst Artiklen med Glæde 
og i all væsentligt er enig med dens Forfatter, kan delle 
mil Indlæg nærmest kun blive en Tilslutning til denne, 
men der er dog el Par Punkter, hvor jeg ikke kan slutte 
mig til Artiklens Ord og skal søge at belyse disse. 

Siden Mahan Skrev sin Bog om Sømagts Indflydelse 
paa Historien, er mange Enkeltpersoners Øjne blevet 
aabnede herfor og har derefter forstaaet, at en udeluk
kende Sømagt, England, kunde svinge sig op til den 
betydeligste Verdensmagt, fordi det aldrig blev distan
ceret i sin Strategi af en Landhær, der skulde forsvare 
en Del af dets Teritorium. 

Ser man paa Ledelsen af en Stats Udenrigspolitik, 
saa benytter Statsmanden hertil Diplomatiets [{unst og 
l{rigskunsten. Da Statsmanden skal bruge J{rigskunsten, 
hvor de almindelige diplomatiske Virkemidler kommer 
Lil kort, bør han lige saa vel som at kende Diplomatiets 
ogsaa kende l{rigskunstcns Virkemidler for at kunne 
skønne over det opnaaelige. 

Hvad var det man ved Verdenskrigen11 Udbrud vilde 
naa, da man ombyttede Diplomatiets Kunst med Krigs
kunsten? 

Da Tysklands Maal var mere • Plads i Solen•, maatte 
dets endelige Maal være at skubbe det Land lil Side, 
der skyggede mest, nemlig England. England forstod 
dette og gik derfor straks ind i l{rigen. England var, 
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som Historien viser, langt den farligste af Tysklands 
Modstandere, idet Sømagtens Betydning, naar Afgørelsen 
trak i Langdrag, maatte blive langt større end Land
magtens. 

Da England havde erklæret Krigen, og denne derfoi
ikke lod sig dele i flere, maalle Spørgsmaalet for den 
tyske Strategi være, om den strak s skulde gaa løs paa 
Bovedmaalet, eller om det foreløbig skulde tage Sigte 
paa et eller flere Bimaal. Del rnlgte som bekendt Bi
rnaalene. Admiral Terbitz begrunder delle med Ledel
sens nkontinentale Opfattelse•, altsaa Mangel pau Udsyn. 

For at ramme Bovedmaalet maalte der sigtes o,·er 
Søen, og der frembød sig der forskellige Muligheder for 
at naa frem til Herredømmet paa Havet, enten lokalt 
eller fuldstændigt. Ogsaa i Landkrigen saa man større 
strategiske Maal forfulgt, f. Eks. da Tyskland over Ser
bien b_anede sig Vej til Bulgarien og Tyrkiet. 

Englands - de allieredes - Strategi maatte være 
den samme som i tidligere tilsvarende Krige; at søge 
Fjenden blokeret, feje Havet fri for Fjender, saa at egen 
Skibsfart kunde foregaa, og gennem samtidig Landkrig 
udmarve Fjendens ({rafl, thi n Landkrigen tærer, Sø krigen 
nærer•. Sine Traditioner tro understøttede England ogsaa 
i denne Krig sine allierede paa Land-Krigsskuepladserne, 
og da d·e Hære, som optraadte der, var langt større end 
i tidligere Krige, saa England sig foranlediget til ogsaa 
at rejse store Hære. Paa hvilke Ifrigsskuepladser disse 
Bære skulde sættes ind, var derefter Genstand for mange 
Overvejelser, thi for den højere Strategi var alle de sau
kaldte Fronter Detailler i Krigsførelsen. Da Lord French 
under Tilbagetoget mod Marne vilde skille sig ud fra 
Jolfre og gaa tilbage mod l{analhavnene, søgte Lord 
Kitchner ham straks i hans Hovedkvarter og forklarede, 
at det var af største Betydning for Krigsførelsen, at hans 
Bær forblev under fransk Overkommando, (selv om den 
blev tilintetgjort) end at Kanalharnene blev dækkede. 
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Naar man tænker paa, hvilken Betydning l<analhavnene 
vilde faa paa tyske Hænder, kan det formentlig ikke 
siges tydeligere, at ogsaa denne Fronts Beliggenhed for 
den øverste Krigsledelse var en Detaille, som man i dette 
Tilfælde vilde lade Forbundsfællen være enebestemmende 
over. Hovedsagen her var blot, at der blev en I<amp
front. 

Hvis nogen egentlig Taktik ikke kunde komme til 
Udfoldelse paa Vestfronten, maa Aarsagen vel være, at 
Pladsen var for lille Lil, at saa store Hære, som her 
saltes ind, under veluddannede Førere behøvede at give 
sig nogen Blottelse. 

Uden at komme ind paa Landkrigen skal jeg blot 
erindre om, at kun den franske og tildels den italienske 
Front laa fast under hele l{rigen, medens Kampen paa 
de andre J{rigsskuepladse.r i Europa, Asien og Afrika 
bølgede hen over store Landstrækninger, efter som der 
sattes flere eller færre Tropper ind paa dem. Oer maa 
derfor paa disse J{rigsskuepladser utvivlsomt have været 
Lejlighed for Land-Taktikken til at udfolde sin [{unst. 

Med Hensyn til Søtaktikken kan der næppe tales 
mere om faste Fronter end i den snevre Blokades Dage 
og Antallet af Linieskibe i Flaaderne var i Verdenskrigen 
kun en Brøkdel af det Antal, der anvendtes for blot 100 
Aar siden, saa at selv de længste Kampskibslinier ·frem
bød de samme fri Fløje som altid. Med de mange nye 
Vaaben og med Bevægkraften uafhængig af Vinden, 
maatte Betingelserne for det frie Initiativ, altsaa Udfol
delse af Krigskunst, være langt større end tidligere. 

Al' 1'rigskunstens to Grene har Strategien haft mindst 
samme Betingelser som i tidligere Krige. For Søens 
Vedkommende har Mulighederne for dens Udfoldelse 
endog været større end tidligere. Med Hensyn til Tak
tikken bød Verdenskrigen den vel bedre Betingelser end 
tidligere Krige for Søens Vedkommende og for Landets 
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Vedkommende, bortset muligvis fra en enkelt eller enkelle 
Fronter, de samme Betingelser som tidligere. 

Efter at have fastslaaet, at Krigskunsten er en [{unst, 
sammenligner l{aptajn S. de M. den med Malerkunsten 
og Digtekunsten. Disse skønne I{unstarter manøvrerer 
ogsaa . med faa og simple Virkemidler, som den udøvende 
Kunstner ligesom i I{rigskunsten giver Liv. Fælles for 
dem begge er imidlertid, at Udøveren kun kæmper med 
sig selv for at naa det bedste Resultat, hvorimod Ud
øveren af Krigskunsten har andres Villie imod sig. Det 
forekommer mig at være mere nærliggende at sammen
ligne J{rigskunsten med Handelens l{unst. Denne ope
rerer med formentlig endnu simplere Virkemidler, nPmlig: 
at købe Varerne saa billigt som muligt og udbyde dem 
paa det Marked, der gher den højeste Fortjeneste, og 
her som i l{rigskunsten gælder det, at den kloge narrer 
den mindre kloge, og Handelsmanden tror ogsaa mere 
paa Efterretninger end paa egen Gætteevne. Den dygtige 
Handelsmand bestaar trods alle Forbrugsforeninger. Krigs
kunstens Forbrugsforeninger er Borgerkrigene. I disse 
har det saa godt som altid vist sig, at den •Kalds-Mili
tære" var den civile overlegen. Sidst saa man noget 
lignende, da nogle faa franske Officerer (Kalds-Militære) 
i en Haandevending bragte Bladet til at vende sig i den 
Krig, dur som en Eftervirkning af Verdenskrigen var 
opstaaet melll•m PolPn og Rusland, og hvor de nyskabte 
Hære blev ledet af ikke trænede Førere. 

Pierrefeu skulde efter sit Studium og sin Erfaring 
under l{rigPn, som af [{aptajn S. de M. udtalt, kunne 
VIPl"e en kompetPnl [{unstkriliker overfor l{rigskunsten. 
Er han blevet det? '\ilig forekommer det, at hans Op
fallt>lse af Krigen minder om Soldatens, der i Brev hjPm 
forklarede, at den drejede sig om den I{artolfelmark, 
han var sat ind paa. Verdeni;krigen var dog ikke Vest-
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fronten alene, og selv om Pierrefeu nævner andre Fronter, 
-saa passer hans af lfoptajn S. de M. citerede l{rilik dog 
ikke paa alle dem, hvor Rampen bølgede frem og til
bage over store Strækninger, og slet ikke paa Søkrigen. 
Er Pierrefeu, som I{aptajn S. de M. udtaler, ble\'el militær 
gennem sin Tjeneste, saa viser hans Ringeagten af l{rigs
kunsten, at han i ethvert Fald ikke blev Strateg eller 
Taktiker, idet han ligesom Soldaten ikke har formaaet 
.at se ud over sin [{artolTelmark, Vestfronten. 

Jeg tror ligesom [{aptajn S. de l\l., at der for at 
mestre l{rigskunsten behøves sund Fornuft , ligesom over
for alt andet her i Livet, i Forbindelse med en vis Er
faring. Derunder er naturligt Anlæg, ligesom ,·ed Ud
øvelse af al anden l{unst, en nødvendig Betingelse. Det 
~neste Punkt, hvor j eg ikke føler mig helt enig med 
Kaptajnen, er i Sporgsmaalet om, h,·ordan Udøveren 
bedst erhverver sig de nødvendige Forkundskaber. 

nEt Studium ved sin Side at øse af• er ønskeligt, 
-siger [{aptajnen. Ja, men hvor man ellers skal overføre 
teoretisk Viden til praktisk Brug, kan man i en Notits
bog opnotere mange gode Uddrag, som kan være nyttige 
.at slaa op efter. For Føreren i f{rig har saadanne No
tater ingen Værdi. Her maa Førerens Viden helt staa 
til hans Raadighed, altsaa være blevet et med hans 
Tanker, saa at han straks kun handle selvstændigt 
uden Hensyn til døde Bogstaver. Hertil er det ikke 
nok, at man engang, f. Eks. paa en Skole, har erhvervet 
~t vist Fond af I{undskaber, men man maa fortsætte 
Studiet seh·stændigt. Al Undervisning i Krigskunst skal 
<ierfor mindre give Stof end Lyst hertil. 

l{aptajnen skriver, at Føreren kan lære I{rigskunst 
ved at øse af 2 Kilder: Historien og Krigsspillet - lige 
vigtige begge to. Angaaende den første [{ilde er jeg 
~mig med Kaptajnen, der her er i Overensstemmelse med 
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alle de store Udøvere af l{unsten, der har udtalt sig 
derom. Med Hensyn til Krigsspillet stiller jeg mig mere 
skeptisk. For os Sømænd spiller Vind, Sø, Strøm, Taage, 
Grunde o. s. v. en saa afgørende Rolle, at Historien 
tydeligst af alt viser, at kun en Sømand bør kunne 
kommandere paa Søen. Lære Sømandsskab og at ntænke 
Sø• paa Landjorden kan man nu engang ikke, thi •et 
er Søkort at forstaa, et andet Skib at føre•. · Det er 
vistnok rigtigt, hvad man kan læse i Admiral Jellicoes 
og Admiral Tirbilz's Bøger, at naar man har været selv 
en i Forhold til ens samlede Søfart kort Tid i Land, er 
man ophørt at tænke som Sømand og derfor ikke Sø
mand mere. Til Søs kan det bedømmes, hvem der be
varer Ro overfor og tør handle paa Trods af Søens 
Farer, og der kan vi gennem vore Øvelser fuldstændig
gøre vor Dygtighed i Behandling af vort Krigsmateriel. 
Det ny, der i saa Fald vil møde os i Krig, er Fjendens 
Villie og [<rigens Farer. Disse sidste kan kun en slaal
sat Karakter med passende Sikkerhed opveje, og Udvik
ling af Karakter sker vist bedst i Livets praktiske Skole. 
Tilbage af ny Momenter er der da kun F'jendens Villie. 
Overfor alt andet foran nmrnt kan Krigsspillet intet give, 
og naar alt dette dog vilkaarligt skal supponeres, er 
Spørgsmaalet, om ikke ethvert andet Spil, spillet fra en 
Lænestol, kan give ligesaa god Øvelse i at modstaa en 
andens Villie. 

Kaptajn S. de M. synes at hælde til den Anskuelse, 
at man burde forsøge at trække Krigskunsten lidt bort 
fra dens - hos mange Forfattere - meget svævende 
filosofiske Form og søge at udforme den i en Række 
af konkrete Regler. Da jeg er enig med Kaptajnen i, 
at •det er Maaden, hvorpaa Læresætningerne kommer til 
Anvendelse, og ikke Læresætningerne selv, der er det 
centrale•, kan jeg ikke tro, at det vilde være ønskeligt 
at udforme konkrete Regler. Admiral Tegetthof og Ad
miral Ting anvendte f. Eks. den samme taktiske Forma-
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tion i Slagene henholdsvis ved Lizza og Jalu. I det 
første Slag betegnes Formationen i Almindelighed sorn 
heldig, i det andet Slag som en Frjl. Ved at studere 
Slagene forstaar man den almindelige lfritik, men hvor
ledes forme en konkret Regel paa Basis heraf. Delte 
blot som Eksempel. 

Den svævende Filosofi gør sikkert ingen Skade, naar 
man møder den som Selvstudium. Den vil kun blive 
opfattet som Tanker af en Enkeltmand, der som Regel 
har været længe uden for praktisk Tjeneste. Hvis de 
doceres paa en Læreanstalt, kan de derimod sikkert gøre 
Skade. Fra. lange Fredsperioder kender vi Tilfælde med 
bestemte Læresælninger, der vinder Overhaand, f. Eks. i 
Sejlkrigsskibstidens nekadenceperiode, saa at der skulde 
store Førere til for at kaste dem over Bord. Fra Tiden 
umiddelbart fM Verdenskrigen kender vi ogsaa en l)el 
taktiske Regler, som man under Øvelser kunde se sla
visk fulgt indtil det latterlige, uden at de fik Betydning 
under Krigen. Jrg forslaar godt den Hovedrysten, som 
[{aptajnen omtaler, at de ældre Søofficerer all\ endte 
overfor den megen Teori, thi ogsaa el'ter min Opfattelse 
er det teort'liske Studium af Rrigskunsten paa flere Om
raadn slaaet for stort op. Ligrsom i andre [{unstarter 
kan der kun gives faa almene Regler, medens hele Ud
førelsen maa være individuel. Naar en fornuftig Mand 
lægger en Plan, kan maaske kun han selv, men han 
selv kan i ethvert Fald bruge den. Søløjtnantselskabet 
med sine Diskussioner over militære Emner, og hvor 
Meningerne brydes, har sikkert mere Betydning for os 
alle end nok saa megen Undervisning i Krigskunst. 

Nej, ogsaa jeg ikke alene har tænkt, men lænker 
Pierrefeus Tanker om dem, der vil gøre [irigskunslen 
til en Videnskab ved at søge den levende Runst erstattet 
med tomme Læresætninger, der skulde beskylle Udøveren 
mod for haard Kritik, naar han reltede sig efter dem i 
Stedet for efter, hvad sund Fornuft maatte foreskrive. 
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Naar vi læser Historien med Kritik, saa dygtiggør vi os 
paa samme Maade som alle andre Kunstnere til vort 
Kald, ligesom vi ved at lede andre ind paa kritisk Un
dersøgelse af de historiske Krigsbegivenheder gør Nytte 
for Helheden, medens vi ved at søge at bibringe andre 
den Tro, at de kan dække sig bag en Samling af Teo
rier, kan gøre Skade. 

Ethvert Folk, der tager en Kunstart op, bibringer 
denne et vist nationalt Præg. For at benytte Sammen
ligningen fra denne Artikels Begyndelse, skal jeg gøre 
opmærksom paa delle for Handelens Vedkommende. Det 
nationale Præg fremtræder selvfølgelig ikke overfor de 
faa almene Regler som at købe en Vare billigere, end 
man sælger den; men man behøver formentlig kun at 
have handlet een Gang paa hvert af Stederne: Sydeuropa 
og Nordeuropa for at forstaa, at Handelsmanden har 
paatrykt Handelen sit nationale Præg hvert Sted. Da 
det nu engang ikke er Skibe eller Kanoner, men Menne
sker, der kæmper, hvordan er det saa muligt at tro, at 
ikke ogsaa Krigskunsten skulde have et vist, selv om 
det er nok saa lille, nationalt Præg. Dette gælder na
turligvis ikke de Hovedprincipper, der, som Kaptajnen 
skriver, er en Afledning af Naturlovene, men det gælder 
saa snart vi kommer ind paa Kunsten, altsaa Maaden, 
hvorpaa det hele skal anvendes. 

Ogsaa vor Beliggenhed vil for Strategiens Vedkom
mende gøre visse Linier til de rigtigste. 

Historien lærer os saaledes, at uden Flaade er Dan
marks Kraft splittet, hvorefter hver Landsdel kan erobres 
for sig. Med maritimt Forsvar er Danmarks Øer lige 
saa mange naturlige Fæstninger. Gennem Historien kan 
vi derfor dokumentere, at vor nationale Strategi maa 
støtte sig særligt paa Marinen, idet den, der behersker 
vore Farvande, behersker vort Land. 

Paa intet Omraade maa man dog sikkert bygge mere 
paa det nationale, nemlig paa de nationale Karakter-

Tidsskr. f. Sevæsen. 95. Aarg. 
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egenskaber, end paa den anvendte Taktiks - og man 
kan formentlig kun gennem vor Historie faa Erfaring 
for Udnyttelse af ,·ort Personels Egenskaber. Disse samt 
de geografiske Forhold m. m. er saa nogenlunde ufor
andrede gennem Historien. Gennem Verdenshistorien 
maa vi tillige se, h,·ilke af andre Folks Erfaringer, vi 
kan drage os til Nytte. 

Jeg mener derfor, at ,·i for at dygtiggøre os til 
vort [(ald maa bygge pna: 

1. Sømandsdygtighed, 
2. praktiske Øvelser og 
3. Historien, 

medens [{rigsspil kun har ringe Interesse, og empiriske 
Regler for vor Handlemaade kan virke skadelige. Prak
tisk Erfaring tror jeg kun, at det er muligt al naa gen
nem egne og andres Erfal'inger fra del praktiske Liv. 

·, 

I f 

~, I 

' { 
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Marinen paa Rigsdagen. 

P. Munclt: Endelig har den højtærede Forsvars
minister foranlediget udstedt en kongelig Anordning, 
hvori der er truffet Bestemmelser om Oprettelse af en 
Art - jeg ved ikke, om jeg skal kalde det Forsvarsraad 
eller Krigsraad, eller hvilken Betegnelse der vilde være 
den naturligste. Det er sammensat af 6 højtstaaende 
()fHcerer og i betydningsfulde Tilfælde af 4 Ministre, 
altsaa en Art Timandsraad; og der siges om dette i den 
paagældende Bekendtgørelse, at dette Raad har den Op
gave at drøfte Spørgsmaal af folkeretlig Art og militær
politisk Art. Over Forhandlingerne og de eventuelle 
Beslutninger paa Møderne føres Protokol. 

Jeg ønsker for det første at spørge den højtæ,rede 
Forsvarsminister, hvilken Hjemmel der findes for at skabe 
en saadan fast og regelmæssig Institution indenfor den 
danske Administration, en Institution som ikke paa noget 
Punkt har noget Tilknytningspunkt i den bestaaende 
Lo\'givning, i hvert Tilfælde ikke mig bekendt. Dernæst 
,·il jeg gerne bede . Ministeren redegøre for, hvad der 
menes med de Grupper af Spørgsmaal, der skal be
ban(lles af dette Raad. • Spørgsmaal af folkeretlig Artø; 
ja, folkeretlige Spørgsmaal har el bestemt Sted, hvor de 
rettelig ~ehandles her i Danmark, nemlig Udenrigsmini
steriet og, for saa vidt de maalte have mere almen po
litisk Betydning, i Samraad med Rigsdagen; del er det 
rette Sted for Behandling af de folkeretlige Spørgsmaal. 
Jeg maa derfor antage, al naar delle Ord er brugt her, 
kan der kun blive Tale om, at disse militære Myndig
heder, som har den toneangivende Stilling indenfor det 
saaledes oprettede Raad, kan faa Lejlighed til at drøfte, 
hvorledes de indenfor deres ganske specielle Omraade 
skal følge <le folkeretlige Regler og de folkeretlige Grund" 

.,. ... 
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sætninger, som tilrettelægges fra Udenrigsministeriet og 
den samlede Regering. 

Men dette synes at modsiges noget af Ordene, at 
vedkommende Raad skal drøfte Spørgsmaal af militær
politisk l{arakter. Hvad er det for Spørgsmaal af militær
politisk l{arakter. Hvad er det for Spørgsmaal? Hvad 
tænkes der overhovedet paa ved •militær-politiske" Spørgs
maal? Ja, jeg ved, at f. Eks. mellem den Generalstab, 
for hvilken General Ludendorff stod i Spidsen, og de 
øverste tyske Myndigheder førtes baade i lfrigstid og i 
Fredstid før de store Verdensbegivenheder saadanne 
Drøftelser, og vi ved alle, at i de store Magter, som 
fører en storstilet Verdenspolitik, foregaar en saadan 
Drøftelse, og der øves ved mange Lejligheder fra militær 
Side stor Indflydelse paa de politiske Beslutninger. Men 
hvilke Spørgsmaal kan der her være Tale om? Hvad er 
det overhovedet, den højtærede Forsvarsminister tænker 
paa ved disse Bestemmelser, naar han siger, at her skal 
drøftes militær-politiske Spørgsmaal? Hvilken Art af 
politiske Spørgsmaal, indre og ydre, er der, overfor 
hvilke de militære Myndigheder er berettigede til at øve 
Indflydelse, og hvor der er Brug for denne militære 
Indflydelse? 

Endelig ved jeg ikke rigtig, hvad Meningen er med 
Ordene ,,eventuelle Beslutninger•. Hvorledes kan et saa
dant Raad overhovedet træffe Beslutninger? Og hvis 
det slet ingen Beslutninger kan tage, hvilken Mening er 
der saa i i en kongelig Anordning at indføje Sætninger 
om, at dette er en af Raadets Opgaver, og derfor skal 
der tages Protokol derover? 

Det vilde glæde mig, om den højtærede Minister 
under den fortsatte Debat vilde finde Lejlighed til at give 
en virkelig Redegørelse for de højst ejendommelige Be
stemmelser, som her er truffet, og jeg beklager, i hvert 
Fald, at den· højtærede Minii1ter og hans Kolleger har 
fundet det rigtigt at træffe Beslutninger af denne Ka-
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rakler uden nogen som helt Raadførsel med Rigsdagen. 
Sagen har ikke paa noget Tidspunkt været drøftet her, 
har ikke ,•æret berørt under de langvarige forberedende 
Forhandlinger i l\tilitærkommissionen, ikke i noget af 
Udvalgene, som forberedte den nye Militærordning. Bele 
Tanken om et saadant Sammenspil mellem militær og 
-civil Indflydelse i et Timandsraad med 6 militære og 4 
-civile har overhovedet ikke været ført frem tidligere, og 
h,·is den havde været drøftet, før den fik kongelig An
ordnings Form, tror jeg ikke, der er megen Sandsynlig
hed for, at den vilde være kommen til at staa i disse 
Paragraffer. 

Forsvarsministeren: Det ærede Medlem fremsatte saa 
nogle Betragtninger og Spørgsmaal i Anledning af en 
kongelig Anordning, som er blevet udstedt i Sommer. 
Efter Udtalelser, som blev fremsat i den radikale Presse, 
umiddelbart efter at denne kongelige Anordning var ud
kommet, havde jeg naturligvis ventet, at det ærede Med
lem \'ilde komme frem ,·ed Finanslovens første Behand
ling. Det ærede Medlem var imidlertid ret afdæmpet i 
Formen, jeg havde under Hensyn til de Artikler med 
mægtige Overskrifter, som fandtes ikke mindst i den 
radikale Presse i Sommer, ventet, at det ærede Medlem 
var optraadt paa en endnu mere agressiv Maade, end 
han gjorde, men det ærede Medlem var jo alligevel lidt 
langt ude, idet ban end ikke generede sig ved at præ
sentere Ludendorff i dette Ting. Det kunde det ærede 
Medlem have sparet sig, lad ham blive, hvor han er, 
jeg synes ikke, hans Navn skulde nævnes i Forbindelse 
med det, der her er Tale om. 

Det ærede Medlem spurgte, ifølge hvilken Hjemmel 
den kongelige Anordning var bleven udstedt. Jeg vil 
her gerne nævne, at der er ikke udstedt een kongelig 
Anordning, men fire, og jeg skal endvidere gøre op
mærksom paa, at der er ikke mindre end to Paragraffer 
i Søværnsloven, §~ 6 og 14, som udtrykkelig siger, at 
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der skal udstedes kongelige Anordninger. Hvad enten 
der er Tale om Bær eller Flaade, er der sket saa store 
Forandringer ved Vedtagelsen af de nye Forsvarslo,·e, at 
det var aldeles nødvendigt at ændre den kongelige An
ordning, vi fik i 1911 efter Vedtagelsen af Forsvat·s
lovene i 1909. Det var altsaa fire kongelige Anordningert 
der kom, men jeg forstaar, at det særlig er den ene 
kongelige Anordning, der har det ærede Medlems In
teresse, nemlig den, som drejer sig om Samvirken mel
lem Hær og Flaade. 

Jeg har ment og mener fremdeles - og det skulde 
vi egenllig kunne være enige om alle sammen - , at vi 
maa ,·ære interesseret i al tilvejebringe den bedst mulige 
Samvirken mellrm lJær og Flaade. Ingen, og allermindst 
det ærede Medlem, er i Tvivl om, at der undertiden har 
været ret i;tærke Friktioner mellem de to Værn, og jeg 
har anset det for at være af Betydning, at der kunde 
tilvejebringes et bedre Samarbejde, end der undertiden 
har været i tidligere Tider. Derfor satte jeg i Spidsen 
for denne kongelige Anordning, der drrjer sig om Sam
virken mellrm llær og f'laade, en Bestemmelse om, al 
man en Gang om Aaret - det vil aldeles afgjort blive 
Regelen - kan samles til et Møde under Forsvarsmi
nisterens Forsæde, hvor de højeste l{ommandomyndig
heder indenfor llær og Flaade og Direktørerne i l{rigs
og Marineministeriet træder sammen til Forhandling. 
naturligvis i særlig Grad om militære Spørgsmaal. Det 
forekommer mig mrget naturligt at træffe en saadan 
Ordning, en Gang om Aaret kan der antagelig være 
Anledning til at udrnksle Tanker om forskellige Spørgs
maal. Naturligvis kan dette ogsaa ske uden denne konge
lige Anordninir, men da det drejer sig om at etablere 
det bedst mulige Samarbejde, kan der jo ikke være nogen 
Ulykke i, at man bestemmer i Anordningen, at et saa
dant l\løde aarlig skal finde Sted under Forsvarsministe
rens Forsæde. 
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Det· ærede Medlem spurgte saa, hvad man forstod 
ved de folkeretlige og militær-politiske Spørgsmaal, der 
er Tale om at drøfte. Ved Siden af de rent militære 
Spørgsmaal er der andre Spørgsmaal, som strejfer det 
folkeretlige og kommer ind under det militærpolitiskr, 
som man kan hav.e baade Gavn og Interesse af at drøfte 
ved en saadan Lejlighed. ·Jeg skal nævne et Spørgsmaal, 
man bl. a. har tænkt paa: Det ærede Medlem ved, at 
der er en mægtig Udvikling i Flyvenæsenet hele Verden 
ovEJr; h~r kan der være Tale om at drøfte, hvorledes 
man, hvis der udbryder Krig i Europa, og vi ligger her 
som neutral Magt, skal forholde sig med Hensyn til 
Flyvere, som kommer ind over vort Territorium, og hvor
ledes man paa dette Omraade kan faa det bedst mulige 
Samarbejde mellem Bær og Flaade. Jeg tror, at der 
har gjort sig nogen Forskel gældende med Hensyn til 
de Direktiver, der indenfor Bær og Flaade under den 
sidste l{rig har været givet for, hvorledes man skulde 
forholde sig, og det er af største Betydning, at man 
følger en ensartet Fremgangsmaade. Man har altsaa i 
særlig Grad tænkt paa hele dette Spørgsmaal vedrørende 
Flyvervæsenet. Men der kan ogsaa blive Spørgsmaal om, 
hvorledes man skal forholde sig med Hensyn til lnter
ne'ring. Hvad angaar de militærpolitiske Spørgsmaal, vil 
jeg nævne et, som det ærede Medlem i særlig Grad in
ter.esserer sig for og arbejder for, og jeg vil baabe, al 
det Arbejde, han der er kommen ind i, maa lykkes. 
Jeg tænker her paa Arbejdet i Folkeforbundet angaaende 
Rustningsspørgsmaalet. Der kommer jo lidt Resolutioner, 
og der bliver ført mange Forhandlinger netop om Rust
ningssprøgsmaalet, og del forekommer mig, at det kan 
have den største Interesse at drøfte disse Spørgsmaal i 
et saadant Møde. 

Det ærede Medlem var ogsaa inde paa Spørgsmaalet 
om de Beslutninger, som eventuelt kan tages i disse 
Møder. Jeg vil hertil sige, at disse Beslutninger faar 
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ingen Betydning og kommer ikke videre, men bliver i 
Protokollen, hvis Forsvarsministeren ikke vil gaa videre 
med dem til den samlede Regering; de er kun Resul
tatet af de Forhandlinger, som er ført paa et saadant Møde. 

· Hermed har jeg forklaret denne kongelige Anordning, 
mere skal der ikke lægges ind i den. Naar man tageu 
i Betragtning, at det ærede Medlem, da han var Forsvars
minister, har holdt utallige af den Slags Møder, hvor han 
har ·,æret sammen netop med disse ICommandomyndig
heder, ganske vist under ret farefulde Forhold - jeg 
bebrejder ham ikke, at han holdt den Slags Møder, jeg 
finder det ganske naturligt -, kan det vel ikke være for 
meget, at man een Gang om Aarel træder sammen under 
Ministerens Forsæde for al drøfte de militære Spørgs
maal, ogsaa Spørgsmaal, der strejfer det folkeretlige og 
det militærpolitiske. At dette Møde eventuelt kan sup
pleres ved, at Stats-, Udenrigs- og Finansministeren del
tager, er, synes jeg det ærede Medlem skulde forstaa, 
meget naturligt. Det skal naturligvis kun ske under mere 
farefulde Forhold, og jeg betragter det som en meget 
betydelig Gevinst, fordi de militære Autoriteter ved en 
saadan Lejlighed kan blive orienteret om hele vor nden
rigspoliliske Stilling i det paagældende Øjeblik. Jeg \'ed 
da ogi;aa, at det ærede Medlem selv i sin Tid holdt Møder 
ikke alene med de militære Autoriteter, men ogsaa Møder, 
hvor Udenrigsministeren og dennes Departementschef var 
til Stede. Det vil ogsaa for Fremtiden være fornuftigt. 
Men hvorfor er da del ærede Medlem saa meget imod, 
al man her indsætter en Bestemmelse, hvorefter der ogsaa 
i Fremtiden kan være Tale om at holde saadanne Møder, 
hvor ogsaa StatsminiFleren og Udenrigsministeren kan 
komme til Stede? Det ærede Medlem kunde udmærket 
godt have undladt at bruge Udtrykket • l{rigsraad •. Jeg 
ved naturligvis meget vel, hvad det Ord skal benyttes til, 
men hvis det ærede Medlem absolut vilde bruge en spe
ciel Benævnelse, skulde han snarere kalde det et Freds-
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raad. Thi først og fremmest er det, som jeg har udtrykt, 
~eningen at undgaa Gnidning mellem de to Værn og 
have det bedst mulige Samarbejde mellem Hærens og 
Flaadens Autoriteter. 

Sundbo: Den højtærede Forsvarsminister syntes at 
mene, at naar jeg havde ønsket Redningsvæsenet og ad
skillige andre af de civile Væsener under Marinemini
steriet lagt ind undi,r andre Ministerier, var det, fordi 
jeg handlede efter Princippet: Forandring fryder. Jeg ved 
ikke, om man indenfor Regeringspartiet handler efter den 
Slags Metoder, hos os er det ikke Tilfældet. Naar jeg 
har udtalt Ønsket om at faa Fyr-, Vager-, Rednings- og 
Lodsvæsenet ind under Handelsministeriet eller i alt Fald 
et andet Ministerium end Ml\rineministeriet, er det, fQrdi 
de paagældende Etater stadig fremsætter Ønske derom. 
Jeg siger ikke meget, naar jeg udtaler, at disse Væsener 
ikke har nogen Tillid til Ledelsen fra Marineministeriet, 
del gælder i dette Tilfælde ikke den højtærede Ministers 
Person, men Ledelsen. Inspektionsskibene føres af Løjt
nanter, og dem har de ikke nogen som helst Tillid til. 
Jeg nærer ingen Tvivl om, at hvis det var unge Damer, 
der er ansat i de paagældende Etater, vilde de være over
ordentlig begejstrede for, at Løjtnanterne kom og inspi
cerede; men det er nu tilfældigvis ikke unge Damer, og 
blandt de Mænd, der er ansat i Etaterne, er der, som 
sagt, ingen Tillid til Ledelsen og Inspektionen fra Marine
ministeriet. Jeg tror, man vilde skabe større Tillid hos 
de paa.gældende Etaters Personale, hvis man f. Eks. tlyltede 
dem over under Handelsministeriet. 

P. Munch: Den højtærede Minister fremkom med 
nogle Bemærkninger om det nye l\1ilitærraad, der er op
rettet. Ban sagde, man skulde helst kalde det et Freds
raad. Jeg er ikke tilbøjelig til at gøre det, thi jeg har 
de~ Indtryk, at naar man sætter 6 Generaler og Admiraler 
sammen bliver der meget sjældent et fredeligt virkende 
Raad ud af del, men i hvert Tilfælde fremgaar det af 
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den højtærede Ministers Oplysninger, at der ingen Brug 
var for Oprettelsen af et saadant Raad. I de Tilfælde, 
hvor den Art Forhandlinger var pnakrævet, som Mini
steren tænker sig Randet skal føre, kunde det gøres uden 
Oprt>ltelse af el saadant. Ministeren nævnte, al del, han 
nærmest kunde sammenligne det med, var de Møder, der 
var holdt under de foregaaende Ministerier. Men den 
Gang kunde det fortræffeligt gøres, uden at der skabtes 
et nyt fast Led i den danske Militærorganisation, fordi 
det den Gang var en simpel og ligefrem Samtale mellem 
den paagældende Minister og de paagældende Embeds
mænd, undertiden med Inddragning af andre Personer. 
Ministeren gav ikke nogen meget oplysende Forklaring 
om, hvad militær-politisk er. Saa vidt jeg forstod, tænkte 
han sig ved dette Ord de Forhandlinger, der slaar i For
bindelse med Folkenes Forbund; men de Oplysninger og 
de Svar, der skal gives fra den danske llegering overfor 
den ene eller den anden Henvendelse paa dette Omraade, 
maa falde i to Grupper. Den ene omfatter de ligefremme 
Oplysninger om danske Militærudgifter og danske mili
tære Foranstaltninger af forskellig Art - dem kan de 
militære Myndigheder give, i de fleste Tilfælde tror jeg 
for Resten, at Finansministeriet kan give dem akkurat 
lige saa godt, men de giver ikke Anledning til nogen som 
helst Art af militær-politisk Forhandling. Den a11den 
angaar Tagen-Stilling til 11aadanne Tanker og Planer som 
Garantitraktater, og for disses Vedkommende vil jeg for 
min Del anse det for meget uheldigt, om man skulde 
gaa over til al have et fast, af militære og civile bt•
:;taaende Raad til al tage Stilling dertil. Efter min Op
fattelse vilde del være meget nytli~ere, om denne Tagen
Stilling sker paa Grundlag af Udenrigsministeriets An
skuelser end paa Grundlag af de militære Adskuclser, 
der paa den Vis i særlig Grad kommer i Forgrunden. 

Den højtærede .Minister sagde dernæst, at de Beslut
ninger, der blev taget af dette Timandsraad, kom jo kun 
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videre, hvis Forsvarsministeren vilde føre dem videre. · Jat 
jeg' forstaar slet ikke, hvad Meningen er med dette. Thi 
Forsvarsministeren er Medlem af Timandsraadet, og hvis 
der tages en Beslutning af dette Raad, maa det vel siget 
at han er med til at tage denne Beslutning og følgelig 
vil føre den videre. Men hele Forsvar~ministerens Om
tale af dette Spørgsmaal gik jo ud paa at gøre det saa 
betydningsløst som muligt. Jeg tror da, man deraf maa. 
kunne drage den Slutning, at i hvert Fald Ordet »Be
slutning• ; den kongelige Anordning er et fuldkommen 
urigtigt Udtryk, thi hvis der skulde være Tale om lle
slutning, maatte Ministeren kunne sige, hvad han derved 
lænker paa. Skal der foregaa Afstemning, paa hvilken 
Maade kan der overhovedet tages Beslutning? 

Den ærede Minister svarede ikke paa mil Spørgs
maal om, hvilken Lovhjemmel der fandtes for dette Rand, 
thi jeg kan ikke tænke mig, al Ministeren mener at have 
svaret derpaa ved at sige, at man overhovedet har Lov 
til at udstede kongelige Anordninger. Det er en Visdom, 
vi vistnok alle sammen besidder paa Forhaand. Delle 
behøver vi ikke at faa Lekræftet. Men Spørgsmaalet er, 
om Indholdet af den Anordning, her er udstedt, er af 
en saadan Karakter, at den kan udstedes uden en særlig 
Lovhjemmel som Udgangspunkt derfor. Det er den efter 
min Opfattelse ikke, og jeg forstaar, al Ministeren heller 
i~ke er i Stand til at give Grunde for en modsat Op
fattelse. Oet, som her foreligger, er jo Skabelsen af en 
ny Institution. 

Forsrarsministeren (Brorson I: Det ærede Medlem Ur. P. 
Munch var paa ny inde paa at omtale de kongelige An
ordninger og da særlig den, der handler om Samvirke 
mellem Bær og Flaade. Jeg har gjort Rede for, hvorfor 
det var nødvendigt at faa nye kon~elige Anordninger. 
Det, som det ærede Medlem i særlig Grad har dvælet 
ved, er jo det første Afsnit af den kongelige Anordning 
angaaende Sam~irken mellem Bær og Flaade, hvor jeg 
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har indsat en Bestemmelse om, at der en Gang om Aaret 
skal afholdes et Forhandlingsmøde, hvor de højeste Au
toriteter indenfor Hær og Flaade under Forsvarminislerens 
Forsæde kan drøfte de Spørgsmaal, som man i Øjeblikket 
i særlig Grad er optaget af. Jeg har udtalt, at de Beslut
ninger, som tages paa disse Møder, ingen Betydning faar, 
for saa vidt Ministeren ikke vil bringe dem videre til 
<len samlede Regering. Jeg synes, det ærede Medlem 
skulde være lidt forsigtig; som jeg allerede nævnte sidst, 
<la jeg havde Ordet, har det ærede l\1edlem i den Tirl, 
da han var Forsvarsminister og salte det hele i System, 
afholdt 217 af den Slags Møder. Der findes ganske vist 
ikke noget skriftligt derom, men dette kan jeg dog op
lyse, det er en udmærket Illustration til det ærede Med
lems Udtalelser her. Jeg vil bede det ærede Medlem, om 
han dog ikke for en Gangs Skyld kan undlade, naar der 
er Tale om et militært Spørgsmaal, at se paa det gen
nem sine storpolitiske Stormbriller, om han ikke kan tage 
<lem af og se rent menneskeligt paa det, saa har jeg den 
Tro, al han i nogen Grad vil være enig i min Betragtning. 

P. Munch: Den højtærede Forsvarsminister gentog 
<len Tale, han havde holdt tidligere, i en saadan Grad, 
al han endog gentog det direkte Spørgsmaal, som jeg 
allerede har besvaret. Det eneste nye Bidrag fra den 
højtærede Forsvarsministers Side i hans sidste Udtalelser 
var, at han meddelte Tinget, at han havde faaet talt op, 
hvor mange Sammenkomster jeg i Aarenes Løb har haft 
med forskellige militære Myndigheder. Naar dette nu 
skal anvendes som Forsvar for det ar den nuværende 
Regering oprettede militære og civile Raad, dette blandede 
Raad, ja, saa synes jeg, at denne traditionelle Forsvars
metode fra Partiet Venstres Side efterhaanden antager 
saa barnlige Former, at jeg næsten ikke forstaar, det er 
muligt, al blive saadan ved. Givet er det jo, al dette, 
at Forsvarsministeren holder en Række Forhandlinger 
med de forskellige militære Myndigheder, intet som helst 
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har at gøre med, at der gennem kongelig Anordning op
rettes et fast Raad bestaaende af 4 Ministre og 6 Mili
tære. Hvis den højtærede Minister ikke kan forstaa 
Forskellen, beder jeg ham gennemlæse den Redegørelse, 
som N. I. Larsen i sin Tid fremsatte overfor den ganske 
tilsvarende Ordning med det Kirkeraad, som jeg omtalte 
før. Med Hensyn til selve det nye Raad tror jeg da at 
kunne fastslaa som Resultatet af denne Diskussion, at 
Ministeren ikke er i Stand til at forklare, hvilke Spørgs
maal det skal behandle, al han ikke kan angive for os, 
hvad Meningen er med, at der skal træffes Beslutninger .• 
(Forsvarsministeren [Brorsen]: Det er et Forhandlings
møde, har jeg jo sagt). Et forhandlingsmøde, der træffer 
Beslutninger, det forekommer mig at være noget af det 
underligste, jeg har staaet overfor. Endvidere kan jeg 
fastslaa, at Ministeren dernæst ikke har kunnet paapege, 
at der paa noget Punkt var nogen som helst Brug for 
dette Raad, og navnlig, at han ikke har kunnet angive 
den fjerneste Lovhjemmel for det. Derfor opfordrer jeg 
ham ,·edblivende til at foranledige, at det ophæves. 



Boganmeltlelse. 

Svensk Søkrigshistorie. 

Den svenske Marines Historie er i de sidsle 20 Aar 
indgaaende bleven behandlet af to overmande indsigtsfulde 
Historikere, Koµimandør Gunnar Unger og Komman
dørkaptajn Arno Id M u n l h e, - den første har be
handlet hele Søkrigshislorien generelt den anden dens 
ladtlydelse paa Historien og flere af dens Afsnit specielt. 

Begge de to Forfallere har nu afsluttet deres Ar
bejder, der bør modtages med største Interesse ogsaa af 
den danske Læseverden ikke alene fordi den generelle Frem
stilling i Rommandør Ungers Værk omfatter Danmarks 
Søkrigshistorie, men ogsaa fordi den specielle - l{om
mandørkaptajn Munlhes Fremstilling af l{rigen 1788~90 
- behandler et overord·entlig interessant og rigt Grundlag 
for strategiske Studier. 

f{ommandør Ungers Bog: nlllustrerad Svensk Sjo
krigshistoria, senare Delen, omfattende Tiden fra 1680-
1814•, har for os Danske sh,rst Interesse ved Fremstil
lingen af den store nordiske J{rig. Forfatteren støtter 
sig her baade paa den store nordiske [{rigs Historie af 
Tuxen og With - hvis Paalidelighed og indgaaende 
Kildestudium er kendt nok - men ogsaa paa den svenske 
Generalstabs monumentale Værk: nl{arl XII på slagfaltetu. 
Overordentlig interessant er her Beskrivelsen af Land
gangen ved Humlebæk Anno 1700, der som bekendt ud
førtes efter Generalkvartermester Stuarts Plan og som 
var en af de første Landgangsoperationer i Historien, 
hvor systematisk Artilleriforberedelse indledede Opera
tionerne. I Rrigens senere Forløb yder l{ommandør 
Unger Tordenskjold og de danske Operationer al øn
skelig Anerkendelse. Tordenskjolds Blokadestrategi -
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der jo ogs11n bør kaste nogen Glans over Gabels Navn -
behandles som den betydelige Tildragelse den va11. Vi 
Danske kunde maaske ønske os Fremstillingen lidt mere 
detailleret, men Helhedsbilledet er klart og skarpt tegnet. 

I sin videre Fremstilling kendetegnes Ungers Værk 
stadig af disse gode Egenskaber, men ogsaa her savner: 
d~n med svensk Historie ikke fnldt fortrolige Læser af 
og til Bredde i Fremstillingen. Særlig gælder dette det 
finske Fors,·arsproblem, der som en rød Traad gane 
igennem Resten af Fremstillingen som jo udspilles i 
Krigene 1741- 43, 1788-90 og 1808-09. 

Fortræffelig er Fremstillingen af den første af disse 
Krige, den for s,·erige triste r<rig der udspilles om 
Nederlaget ved Willmanstrand og Helsingfors, men hvor 
det, der kunne reddes, reddedfls af Flaaden. Denne Krig, 
hvis Historie kun er lidet kendt i Danmark, er i stra
tegisk Henseende meget interessant, ikke mindst da de 
russi~kfl Generaler de Lacy og den højst sympatiske 
Skotte Keith var mesterlige Førere. 

I<rigen 1788-90 er Højdepunktet i Sverigs S0-
krigshi!ilorie; under •Tjusarekonungen• Gustaf III ud
spilles her en Række storstilede Operationer, der alle 
behandles klart og forstaaeligt. Detaillerne kan man 
søge hos Munthe, Overblikket hos Unger, hvilket sidste 
er lykkedes fuldkpmment. Med Interesse læser man For
fatterens Ord om Liljehorn, og • slqtter sig let til den 
simple Forklaring, at Liljehorn blot var en almindelig 
Undermanier og næppe stod under Anj11laforbundets sørge-· 
lige Slagskygge - som saa mange andre, desværre for 
Sverige. 

De samme Bemærkninger gælder den sidste finske 
f{rig. Hele den Udvikling som Strategien undergaar i 
denne og de andre Krige er jo højst aktuel og bør læses 
med Interesse af os Danske i disse Dage, da Finland 
organiserer sit Forsvar og atter - logisk rigtig - søger 
at skytte sin Operationsbærs Flanke mod russiske Land-
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gangsforsøg ved at skabe en finsk Flaade. Men hvorfor 
faar man ikke Forfatterens Mening om Cronsledts Over
givelse af Sveaberg at vide? 

Munlhes Værk concentrerer sig i hans sidste Bind 
om Gustaf den Tredje og Nordenskjold. Fremstillingen 
af dennes sidste Indsats i [{rigen er mesterlig og sup
pleres ved en højst interessant detailleret Beskrivelse af 
hans Liv. Bar Sveriges Søkrigshistorie en bedre Mand 
end Nordenskjold'? - neppe ! Munthe har sat ham et 
smukt og værdigt Minde, som hans Landsmænd bør 
takke ham for. Og findes der mon i Historien en 
mere omdisputeret Mand end Gustaf lll? Fremstillet af 
nogle som en Halvgud, af andre som en Ondskabens 
Triumf - alt paa Baggrud af et af de mest straalende 
Afsnit i Sveriges Historie. Ogsaa han ydes fuld og vel 
dokumenteret Retfærdighed af Munthe. - Gustaf III 
havde vel sin Tids Fejl, men var en Mand med ual
mindelige Evner og Vilje. Ja, han var mere end det, 
han var en Mand der ogsaa paa Søen - hvor kun faa 
Regenter i Historien har vovet sig ud - var, som Munthe 
træffende siger, • hufvudet hogre end sin samlidu. 

Unger og Munthes Værker - den sidstes suppleret 
med hans endnu ikke afsluttede nSjomaktens inflytande 
på Sveriges ·Historia« - er en Pryd for den svenske 
Marine - ja for hele det svenske Folk. Man griber sig 
i at misunde Sverig, at det kan føle saa stærkt for sin 
Flaade og dens store Mænd at en saadan Trilogi har 
kunnet udgives og finde Læseverden. 

Sclwffalitzky de Muckadell. 



Organisationen af .Frankrigs Luftfart 
civilt og militært. 

Bearbrjdet efter l'Annee Aerounautlque 1922-1923. 

Ar Sølojlnant IH. Jastrnu. 

Da Luftfarten og Luflvaabnet har udviklet sig med 
rivende Hast i Løbet af de sidste ti Aar - og endnu 
synes at fortsætte i samme Tempo - og da det altid er 
svært for et lille Land al følge med i Udviklingen, har 
jeg ment del som værende af Interesse for Tidsskriftets 
Læsere at faa lidt al vide om, h, orledes man i el Land, 
der i Øjl'blikket maa betragtes som el af de førende paa 
Luftfartens og Lurtvaabnets Omraade, nemlig Frankrig, 
har forsøgt al organisere sin ci\"ile og militære Luftfart. 

I. Principper for Organisationen. 

Den administrative og tekniske Or1rnnisation af de 
officielle franske Forvaltninger, som skal behandle de 
Spørgsmaal, der angaar Lurtfarten, er spredt mellem ad
skillige ministerielle Departementer. 

I det mindste deler fire det Uverv mellem sig at løse 
disse Problemer, nemlig: Sous-Secretariat de l'Ae
ronautiqne el des Transports Aeriens (S.S.Ae), 
som er knyttet til Ministeriel for offentlige Arbf'jder, dernæst 
l{rigsministeriet, Marineministeriet og endelig 
Min ister i et for Ko Ion i e roe. 

Den fram1ke Luflfart har saaledes adskillige Ministre 
som Ledere, og Luftfarten, som endnu er i sin Vorden, 
har endnu ikke naaet at grundlægge sine Lo,·e, sin Or
ganisation og sine endelige Hammer. 

De samme Spørgsmaal angaaende Dannelse og Ind
retning, som er opstillet i Frankrig, er ligeledes stillet 
i andre Lande, og man kan næsten sige, at Løsningerne 
er lige saa forskellige, som der er interesserede Parter. 

Tldukr. f. Sø,,esen. U6, Aarg 4 
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II. Den franske Organisation. 
A. Sous Secretariat d' Etat de l'Aeronautique et des 

Tran.~ports Aeriens (S. S. Ae). S. S. Ae er først blevet op
rettet i den SPneste Tid af ministerielle ()epartementPr, 
som har Tilknytning til Sager vedrørende LuftfartPn, idet 
det fr-irst eki.ii.terede fra Januar 1920, og dets første Chef 
var Pierre Etienne Flandin. 

DPr er anvist S. S. Ae et betydeligt Arbejde. 
Før"st og fremmt>Sl skal det gøre sig bekendt med 

og kontroll1·re de tekniske Fremskridt i fransk Luftfart. 
Oet bliver hjulpPt i denne Del af sit Arbejde af en stor 
Institution, nemlig 1) Teknisk Afdeling for Luft
fart (S. T. Ae). 

Dernæst 1,kal S. S. Ae ~øre Bestilling paa alt det 
Flyvemateriel, der benyttes af Hæren, Marinen og [folo
nierne. Det har vist sig at være en klog og økonomisk 
Politik at samle det Hverv, at fordele Statens Ordrer 
mellem de Industridrivende, paa een Haand og i Stedet 
for at lade de minii.terielle Dt>partementer henvende sig 
hver for sig til Fabrikanterne, da at skabe [ionkur
rence mellem disse, idet en systematisk Centralisation 
skaffer og vedligeholder Le,·evilkaar for hele den franske 
Luftfarts Industri. 

1 denne Del af sit ArbPjde bliver S. S. Ae. hjulpet af 
en anden stor Institution, nemlig 2) Fabriksafdelingen 
for Luftfart (S. F. Ae.). 

For det tredje samler S. S. Ae alt, hvad der staar i 
Forbindelse mPd civil Luftfart (Oprettelse af Lufllinier, 
Understøttelser til og Kontrakter med Transportselskaber 
o. s. v.). - En Ujælpe-lnslitution, oprettet med Teknisk
Afdeling og Fabriksafdelingen som Forbillede, hjælpt>r det 
med dette ArbPjde, nemlig 3) Luftfartsafdelingen 
(S. N. Ae). Og endelig er der til S. S. Ae, da Lufttrans
porterne kun bliver muli/!'gjort, hvis de meteorologiske 
Efterretninger regelmæssigt bliver tilstillet dem, knyttet 
det gamle ~eteorologiske Centralkontor, som · er blevet 
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reorganiseret, og som nu danner 4) Meteorologisk 
ID Stil U t. 

Som man ser, er S. S. Ae's Hverv megPl omfattende. 
For at faa et godt Resultat ud af dt>l, bliver det hjulpet 
af et [{abinet, en Departem1mtschef OK fire [{ontorer som 
danner Departementets Centraladministration. 

Bous-Becråta.ria.t d'Eta.t's Underafdelinger, 

1) Teknisk Afdeling (S. T. Ae). - Denne vigtige Af
delings Liv hviler paa følgende Organisation: 

En 11Tjeneste• har all, hvad der vedrører del lheo
retiske Studium og en anden Forsøgene, og disse· lo deler 
saa Arbt>jdet mellem sig. 

Teknisk Afdeling kan saaledes paa samme Tid gøre 
Udkast til Programmerne med Hemyn til l{onslruktionerne 
af del nye Materiel, der forlanges til Bæren, Marinen og 
Kolonierne, indrette Maskinernes Udrustning og Armering, 
udføre alt, hvad der har liarakler af nyt og udtale sig 
om de Opfindelser eller Forbedringer, som Fabrikanterne 
eller de private Ingeniører har undersøgt og prøvet. Di
rektøren for Teknisk-Afdeling styrker - paa i-amme Tid 
som den øverste Direktør - en nøje Forbindelse mel
lem sin Afdelings lo u1]enester•, han sammenligner særlig 
Studie-Tjenttslens Planer og Resullal"rne fra Forsøgs
Tjenesten med Hensyn til Uygningen af de endelige Typer 
som et Hele. 

Indenfor hver af de lo • Tjenester• er der oprettet 
Underafdelinger med særlige Hverv: 

a) I Studie-Tjenesten findes saa}Pdes: Sektion for 
Landflyvning, Sektion for Vandflyvning, en Sektion for 
Luftskibe og Balloner, en Sektion fur Motorer og Pro
pellere, en Sektion for Luftruter, og for særlig Materiel 
(Elektriske Apparater, Traadløs Telegrafi og Telefoni, Fo
tografering, Hangarer, Værksteder o. s. v.) og en Sektion 
for Armering. 

b) I Forsøgs-Tjenesten findes: En Undersøgelses-
4• 
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Seklion, en Laboratorir-SPklion, som særlig omfatter 
Laboratorierne i lssy-les-i\'loulineaux, Eifl't•llaboralorirt, 
Drulsch de la l\leurl he (i Saint- Cyr) aerotekniske lnstilut 
og Værkstederne i Chalais l\lendon; en l'rørn-St>klion, 
indrettet paa Fly\'epladsen ved \'illacoubloy, en Oplys
nings- og Efterretninl{s- Seklion o~ en l\lodelsamling, 
som omfalter de vigtigste kendle Apparater 1gamle eller 
nye) samlede af den tekniske Luftfarts-Afdeling i Chalais
Meudon. 

2) Fabriksafdelingt>n (S. F. Ae). Denne Afdeling 
fastlægger, Vt>d Hjælp at' Privalindustrien, Prodnklionen 
og i ,isse Tilfælde l\epar;1li_on1•n af alt det (\Jaterit>I, der 
der er bestemt til Statens l.uflljent>sle (af Land- og \'and
maskiner, Balloner, l\lutor1•r, Plektriske Apparater, Telt'fon
og Telegrafapparater, Fotografiapparater, Transport,•ogne, 
Uangarer og forskelligt andet llaleriel). Den ordner For
retningerne og sørger for lll'lalingen, den opretholder 
[{ontrollen med de i Gang værende Fabrikalioner, med 
Overtagelse (særlig In ad angaar Anlagelse af Flyvema
skiner), med \1ateriellels Præ:-t>nlaliC1n af l{onslrnklør1•rne 
,-- eventuelt lnrlpakningPn og Forsendclsrn til de for
skellige BestPmnwlspsstPder. Endelig forbereder dPnne 
Afdrling med llcnblik paa i\lobilisering Pn mt>todi:-k og 
hurlig Udvikling at' aeronauliske Fabrikationer 1Forud
seenhrd for hver l\laskinlype, Samling i passende l\længde 
af Tegninger, Skabeloner, lleskri\'elser, nød, en dige Mo
deller o. s. ,·.). 

3) Luftfartsafdelingen (S. N. Ae). Navnet paa 
denne Afdeling angh er dens IJverv, nemlig: Undersøgelse 
og Løsning af alle Sp11rg!-maal, som angaar Luflfarten 
(Organisation af Luftrule -N1•tlt>nr, Udkast til Huler, Un
dersøgelse, Erh,·nrPlse og Indretning af Luftfarti::ha\'ne, 
Bygning af llangarer, Værksteder, l{onlorer, Udførelse 
af Vandinstallationer, Oprellelse af traadløse Telegraf
og Telefonposter, Udlæl!ning af S11rnærker til Sømaski
nernes Ruter, l{onslatering af og Rontrol med Udførelse 
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af Concessionerne med Lurtfartsselskaberne, Fordeling 
af Præmier og Tih,kud tilstaaet af n igsdagen for at 
støtte SelF,kaberne for Lufllrani;port, LægPundersøgelse 
for ci\ ile Flyvere, theorelisk og praktisk C;ndersøgelse 
af Ansøgere til de forskellige Luftfartscertifikater, saasom 
Bevis som Turistnyver, Trafikny,er, Navigatør o. s. v.). 

Under LuftrartsafdelingPn hører endddere Landings
pladserne i Frankrig, paa Corsica og i Nordafrika, lige
som de paa disse forskellige At>rodromer værende radio
telegrafiske- og telefoniske Installationer. Jeg skal her 
næ\'lle de to store Lufthavne i Paris' Nærhed: le Bourget 
og Arly. 

4) Meteorologisk Institut (0. N. M.). Delle er 
nærmest bestemt Lil at samle og udbrede de atmosfæ
riske Efterretninger, der er uundværlige for Lufttrafikken 
(V Pjrprognoser, Vejrmeldinger, l{limalære o. s. v.). Det 
disponerer i dette Øjemed over Observatorier og Observa
tionsposter over hele Landet og holder sig i intim For
bindelse med lignende lnstitutionPr i Udlandet. Yderligere 
har lnstitutet en videnskabelig Afdeling, h\'is Bestræbelser 
gaar ud paa at udforske og muliggøre de eventuelle For
bedringPr for Tjenestens Funktionering, ligesom den søger 
at udvikle selve Meteorologi-Videnskaben. 

Hvad angaar Centraladministrationen i S. S. Ae og i 
Afdelingerne, bliver Arbejdet udført af et Personel, der 
er sammensat af en Del ch·ile Funktionærer, en Del Of
ficerer og Folk, afgivet fra l{rigs- og l\larineministeriet. 

Omkring S. S. Ae og dens Annexer lever - forøvrigt 
med intermislisk Existens - et vist Antal raadgivende 
[{ommissioner: En raadgivende Teknisk-, Læge- og Me
teorologi-Kommission. 

B. Hærens Flyvevæsen. I selve I{rigsrninisteriet findes 
en Direktion for Uærens Flyvevæsen, eller som den kaldes: 
XII' Direktion, og der er i de sidste Aar tilvPjebragt 
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en betydelig Centralisation og Simplificering af hele Or
ganisationen. Ved Oprellelsen af Flyrnvæsenet som sær
skilt Vaaben, har de andre Hærafdelinger mistet Admi
nistrationen af og [{ontrollen me_d de Officerers Avancement, 
som var detacheret Luftvaabnet. Nu har Hærens Flyve
væsen sine egne Hegimenter, Brigader o. s. v., og det 
har endvidere en Generalinspektion, der er overdraget 
en Marchal. 

Alligevel er Generalstaben sagkyndig i alt, hvad 
angaar Spørgsmaalene om Luftstridskræflernes taktiske 
Anvendelse, om Bestemmelsen af Antallet og Anbringel
sen af de forskellige Aerodromer og Luflskibsslalioner, 
om Fastsællelsen af Budgettet, som hvert Aar tilstilles 
Hærens Flyvevæsen, desuden træder Intendanturkorpset, 
Artillerikorpset o. s. v. ind, hver paa sit Omraade (For
syning af de forskellige Flyvepladser, Indkøb af Uenzin, 
Olie o. s. v. - Fabrikation og Levering af forskellige spe
cielle Vaaben, f. Eks . Bomber, Antiluftskyts o. s. v. ). Og 
endelig bliver det flyvende Materiel og det rullende Spe
cial-Materiel, som tidligere omtalt, lernret af S. S. Ae. 

XII' Direktion har saaledes hovedsagelig det orga
nisatoriske Arbejde og det instruklionsmæssige Mobili
salionsarbPjde, og behandler Personelspørgsmaal. En 
Underafdeling beskæftiger sig med alt det, der angaar 
Flyvepladserne, en anden med del flyvende Material, en 
tredie med Fordelingen af Budgetterne, og endelig en 
fjerde med Styrkeforholdene. 

Ved Siden af XII' Direktion - og uafhængig af den 
- men direkte under Krigsministeren findes ,,General
inspektionen for Hærens Flyvevæsen" ; dette Organ er 
ganske nyt, idet det blev oprellet i 1921, og dets Opgaver er: 

1) al holde l\linisteren, ørnrste Iirigsraad og General
staben a jour med Hærens Fly,·evæsens alm. Situalion, 
dels I{rav og dets Fremskridt. 

2) at forvisse sig om Heglementernes rigtige Ud
førelse i Korpsene og i de forskellige Etablissementer, og 
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3) at studere alle Spørgsmaal, som angaar Luft
farten. 

Paa den anden Side leder XII' Direktion - uaf
hængigt - et vist Antal Afdelinger eller Etablissementer. 

Afdelinger under XII' Direktion. 

1) Afdeling for Teknisk-Aeronautisk lnspek
t ion (I. T. Ae). Denne Afdt>ling kontrollerer - fra et 
teknisk Synspunkt - Funktioneringen af de forskellige 
Etablissementer, overvaager Vedligeholdelse af Materiellet, 
undersøger de tekniske Forslag, som indløber fra de for
skellige Afdelinger, og foretager Forsøgene med nyt Ma
teriel og vedligeholder hele Tiden en tæl Forbindelse 
med Teknisk Afdeling i S. S. Ae. 

2) G e n e r a I d i re k t i o n e n f o r F o r s y n i n g m e d 
Flyvemateriel (D.G.R.M.A.), som fordetførsteeret 
Organ for Forbindelse mellem de forskellige Lagre og 
Magasiner for Flyvemateriel og desuden Organet for Le
delsen og Reguleringen af Forsyningen af Materiel til 
Enhederne i selve Frankrig, i Nordafrika og i de øvrige 
Operationsomraader i Udlandet, f. Eks. i Levanten, det 
sørger ligeledes for Opmagasinering og Vedligeholdelse 
af Reserve-Krigsmaterieilet. 

D. G. R. M. A. raader over nedennævnte Depoter og 
Magasiner: 

Special Depoter: 
Nr. 1. (E. S. A. 1) i Dugny for Flyvemaskiner. 
Nr. 2. (E. S. A. 2i i Nanterre for Motorer og Rekvi

sitter dertil og for Ammunition. 
Nr. 3. (E. S. A. 3) i Saint-Cyr for rullende Materiel 

(Automobiler o. s. v.) samt Rekvisitter. 
Nr. 4. (E. S. A. 4) ogsaa i Dugny for transportable 

Hangarer, Telte, Monteringsværktøj o. s. v. 

Hovedmagasin Nr. 1 i Romie\ly-sur-Seine. 
- 2 i Longvic-les Dijon. 
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Hovedmagasin Nr. 3 i Romoranlin. 
- 4 i Versailles-l\fortemets. 

Hver af disse 4 Ilovedmagasiner sørger for den di
rekte Forsyning af Flyvematerit>l af enhver Art til de 
Enheder, der har Station indenfor deres Omraadt>r. 

Transit-Stationerne i Marseilles og Bo1·d1•a11x sørger 
for Forsendelsen af det Materiel, der skal til Nordafrika 
og Levanten. 

3) Centrallageret for militært Ballon- og 
Luftskibsmaterie I. (E. C. M. A. l\1.). 

4) Sko I e rn e. Der findes i Øjrblikket kun een mi
litær Skole til Uddannelse af Flyvere, (i lstres), og Ud
dannelsen foregaar paa den Maade, at Krigsministeriet 
henvender sig li! forskellige civile Skoler og hvert Aar 
overdrager dem et vist Ania! Elever, inden de bliver kaldt 
under Fanerne. 

I Cazaux findes en Skyde-, en Bombe- og en Ob
servatorskole. 

I Bordeaux findes en Skole, der uddanner Speciali
ster indenfor de forskellige Grene i Flyvevirksomheden: 
Mekanikere, Montører. I Cosne findes en Instruktions
skole for teknisk Personel ved Luftskibiastationerne og i 
Montargis en Skole for: Forsvar mod Flyvemaskiner og 
Luftskibe. 

5) Meteorologisk Afdeling. Chefen for denne 
Afdeling er den samme som for Meteorologisk lni-litut, 
hvad der sikrer et meget intimt Samarbejde mellem de 
to Institutioner. 

6) Den aeronautiske Undersøgelsesafdeling 
i Versailles . 

Hærens Flyvevæsen er ordnet i Brigader og Regi
menter, der igen bestaar af Eskadriller. Disse Regimenter 
er nummerede paa følgende Maade: 

Regimenter bestaaende af Jagermaskiner Numre 1-10, 
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Regimenter bestaaende af Dagbombemaskiner 11-20, 
NalbombemaRkine-RPgimenter 21-30 og Hekognosce
ringsmaskine-Regimenter fra ~r. 31. 

Kamp-Flyvning (Jagere og Bombemaskiner) omfatter: 
1. En Jagerbrigade bestaaende af: 1. Jagerregiment i 

Thionvllle, 2. Jagerregiment i Strasbourg. 
En Bombebrigade, bestaaende af: 11. Bomberegiment 
i Metz, 12. Bomberegiment i Neustadt. 

2. En Natbombebrigade (i Malzeville) bestaaende af: 
21. Bomberegiment i Malzeville og 22. Bomberegi
ment i Luxeuil. 

3. En blandet Brigade (i Ch,lteauroux), beRtaaende af: 
3. Jagerregiment i Chateauroux og 13. Bomberegiment, 
hvis Lias is endnu ikke er bestemt. 
Rekognosccringsfly\ning om faller: 
5 Hovedregimenier: 31. Observationsregiment i Tours, 

32. i Dijon, 33. ved Rhinhæren, 34. i Bourget og 35. i 
Lyon. 2 Regimenter i Nord-Afrika: 36. i Hussein-Dey 
og 37. i Rabat. 

Levanthæren disponerer over el Regiment omfat
tende 4 Grupper 11. 2 Eskadriller. 

l\egimenternesSammensælningeriPrincippetfølgende: 
Jagerregimentet: 3 Grupper, hver med: 2-3 

Eskadriller 2-sædede Maskiner, 1-4 Eskadriller enkelt
sædede Maskiner, 1 Fotografi-Sektion, 1 Park, 1 Arbejds
Sektion. 

Bomberegimentet: 3 Grupper hver med 3 Eska
driller 2-sædede og 1 Eskadrille 3-sædede Dagbombe
maskiner; endvidere 2 Grupper hver med 3 Eskadriller 
Natbombemaskiner, 1 Fotografi-Sektion, 1 Arbejds-Sektion. 

R ekognosceringsregimentet: 4 eller 5 Grupper 
11. 2 Eskadriller Rekognosceringsmaskiner, 1 Gruppe Jugere 
å 4 E:,,kadriller, 2 Fotografi-Sektioner, 1 Park, 1 Arbejds
Sektion. 

36. og 37. Regiment disponerer over 5 henholdsvis 
6 Fotografi-Sektioner. 
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Materie I: Følgende Materiel bliver benyttet: 

Jagermaskiner . .. ...... ..• 

Bombemaskiner ......... . 
Nat-Uombemaskiner ..... . 
Rekognosceringsmaskiner .. 

'I ype 
Spad 
Nil'uport-29 
Brt•guel B-2 
Bre!(uet NU-2 
Breirnet A-2 
Farmnn-110 A-2 
S. A. E. 

Motor 
300 IIK. llispnno 
300 IIK. 
300 HK. Renault 
300 HK. 
300 HK. 
2li0 HK. Snlmson 
270 HK. Lorraine 

Forsyningen med Materiel til Regimenierne foretages 
af Hovedmagasinerne - ikke at forveksle med Special
Depolerne, hvis Hverv er at lagre del nye l\latericl, der 
kommer fra Fabrikkerne, og som skal danne Reserve
l{rigsmateriel, og disse Lo Organer er afhængige af 
D. G. R.M. A. 

Rekrutering. 

A. Flyvende Personel. Betingelserne for at blive 
optaget blandt det fly\'ende Personel er: 

1. Fri\•illig Forpl igle Ise. 
2. Fysiske Anlæg (Duelighed). 
B. Ikke flyvende Personel bliver rekruterel fra 

Mekanikerskolerne og efter de Bestemmelser for aero
nautiske Specialister, som er angivet af XII' Direktion 
gennem Rekruteringskontoret. 

8 t at u t for det flyvende Person e I: Den er 
dannet ved Lov af 8. December 1922, som organiserer 
Luft-Vaabnet som Special-Vaaben og klassitlcerer alt 
Personel indenfor Rammerne. 

Reserver. 

Reservisterne faar deres Træning: 
I l{rigstid ved at gøre Tjeneste Regimenterne i 

Perioder. 
I Fredstid paa ganske kortvarige Skoler - med c. 

12 Timer i Luften pr. Aar. 
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C. Marinens Flyvevæsen. Marineministeriet har, ho
vedsagelig i Løbet ar Verdenskrigen, da 11marilim Lull
rart« saa at sige ikke eksisterede før 1914, oprettet et 
Flyvevæsen i Lighed med den tilsvarende Organisation 
indenfor J{rigsministeriet. 

Der findes i Paris en "Direktion for Marinens Flyve
væsen•, ledet af en l{ontreadmiral, hvem alle marine
aeronautiske Spørgsmaal er overdraget, men som ikke 
uden Marinestaben og Personeldirektionen kan resolvore 
i Spørgsmaal, der kommer ind paa det taktiske samt 
Spørgsmaal ang. Styrkeforholdene. Der findes yderligere 
i Marinens Flyvevæsen en vigtig Bestemmelse for Officers
flyvere, som var ukendt under Krigen: Disse Officerer, 
som blot er detacheret til Luflljeneste, kan kun antages 
for en vis Periode, efter Udløbet af hvilken de obligatorisk 
vender tilbage til Søljeneste. Endelig maa det erindres, 
at S. S. Ae er Marinens obligatoriske Oplysningsbureau 
med Hensyn til teknisk Studium og Indkøb af egentligt 
Luftmateriel. 

Hvad angaar Landets Forsvar er Marineministeriets, 
og som Følge deraf ogsaa Marinens Flyvevæsens, Rolle 
i Løbet af faa Maaneder i høj Grad blevet mere udstrakt, 
end det har været de sidste Aar. 

Forskellige Forhold, og særligt et Dekret af 27. De
cember 1921, har bestemt, at Beskyttelsen og Forsvaret 
af alle l{yststrækninger paahviler Marinen i Fremtiden. 
Marinens Flyvevæsen skal fremtidigt indestaa for Udfø
relsen af en Mængde Hverv: Oplysninger om Konvoyer, 
Afsøgning af Minefelter, Artilleriobservation, Luftkamp, 
Bombardement og Torpedoskylining, enten det foregaar 
ved Kysten eller i rum Sø, l{ystforsvar ved Hjælp af 
D. C. A. 1Defence contre avions {aeronefs)). 

Hvad angaar selve Flyvningen, ejer Marinens Fly, e
væsen to Stationer paa fuldstændig Krigsfod, nemlig: 

Cher bo ur g, med søgaaende Recognosceringsma
skiner (Vandmaskineri, 
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Saint-Raphael, drr er Station baade for Land
og Vandmaskiner, og som baade har en Uddannelses
skole, en Jagerskole, og en permanent r<ommission for 
praktiske Studier. Saint-Rafael er ligeledes Basis for 
Middelhavseskadrens Fly\'rre. 

Dres t og Bi z er la danner armerede Stationer med 
reducerede Styrker. 

Lorient Ajaccio, [{enitra (Marokko) er Devogt
ningsslationer, egnet til hurtigt at bli\ e bragt paa [{rigsfod. 

Endelig er der i Il o urt in en Observator- og Skyde
skole og i B er re en Skole for Uddannelse paa Vand
flyvemaskiner. 

Hvad Luftskibsstationerne angaar, ejer !\farinen tre: 
Saint-Cyr, som samtidig er Stedet for Overtagelse 

af Luftskibe. 
Il o c h efor t, der ogsaa spiller Rolle som Skolestation. 
C u er s, som ogsaa er Ballonstation, og som er Sædet 

for Luftskibsstationernes praldi~ke Undersøgelseskommis
sion. Uet var i Cners, at Luftskibene II l\tedilerranee • 
og • Oixmudeu blev afleveret af Tyskland i lienhold Lil 
Fredstraktalen. 

Tæt ved AI ger er Barakistationen i Reserve, og i 
Nærheden af Mars e i li e findes Aubagnestalionen, som 
lige er blevet desarmeret. Stationerne ved Mon le bo 11 r g 
(ved Kanalen), Genvapas (paa Vestkysten), Bizerla og 
Senia (ved Oran) er Stationer med reduceret Styrke eller 
blot Reservestationer. 

B rest, Cher bo lir g, Lori en t og Bi z er t a er 
iøvrigt Stationer for Reserveballoner. 

Endelig har 'l' o li Io u se en Skole for Ballonobser
vatører. 

D. Luftfarten i Kolonierne. Til Slut skal jeg fremkomme 
med nogle Bemærkninger om Organi5ationen af Luftfarten 
i l<olonierne (indbefatter ikke Tunis, Alger og Marokko). 
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De Spørgsmnnl, som anganr denne Del af den franske 
Luftfart, er sarnh•de og bliver behandlet i en Afdeling i 
Koloniministeriet. Denne Afdeling beskærtigrr sig særlig 
mrd den almindelige Organisation, Forsyningen af de 
militære Eskadriller med l\lateriel og OpretLeise af de 
fremtidige llandel~lufllinirr. 

S. S. Ae gribrr ind i [{olonistyret paa to l\faader; 
først og fremmest er det, som tidligere omtalt, Leveran
dør af Materiel til de militære Afdelinger, og desuden 
understøtter det de kommt>rcielle Foretngenrler, be:;tem
mer i Forbindelse med lioloniministeriet de Luftruter" 
som tænkes oprettrt, Uopsætti,lighcd af Arbejdsordrer og 
bidrager flnanciell til F.uldf..,rclsen af dem. 

I Øjeblikket findes der to E~kadriller i lndo-rCina og 
en Eskadrille i det vestlige Afrika. Eskadrillerne 1 [ndo
Kina omfaller saa\"el Land- som Sømaskiner, og alle har 
AfdPlinger for Luflfotogrnfering, traadløs Telefoni og Tele
grafi, Meteorologi samt de nød,·endige Værksteder og 
l\lagasiner. 

Forstærkning af disse Eskadriller samt Oprettelse ar 
en Eskadrille paa i\Jadagaskar er furud:;el. l\len da Penge
midlcrne, der staar til Baadighed for [{oloniministeriet 
er u{ilstrækkelige, og da [{olonierne selv endnu ikke kan 
betale den Skat, man ,enter af dem, for at hjælpe til at 
virkeliggøre delte Program, er Udførelsen af disse Fore
tagender skudt ud i den uvisse Fremtid. 

Skønt adskilt teoretisk, bestræber de fire ministe
rielle lnslitulioner, hvis ll\'erv lige er omtalt, sig for 
stadig at være i nøje (iontakt med hinanden. Ugentlige 
I{onferencer under S. S. Ae's PræEidium tilsikrer en regel
mæssig Forbindelse. Desuden appellerer Teknisk Afdeling 
til Samarbejdet med den land- og sømilitære samt rio
lonitjenesten, som er særlig interesserede deri. Endelig 
har et Uekrct af 1. Juli 1921 skabt - paa Initiativ af 
det ø~erstc Raad for det nationale Forsvar - en aero
nautisk Afdeling, hvis Præsident er Understatssekretæreo 
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og i hvilken der findes Urpræsentanter for l{rigs-, Marine
og [{oloaiministeriet, og som har del H, erv al undrrsege 
Programmerne for indnstrirl l\lobilisering, for Studiet og 
Fabrikation af aeronautisk Materiel og at afRive sit Skøn 
om Spørgsmaal, som angaar den almindelige Organisation 
af de frani.-ke aeronauti11ke 1Jl'nestegreae. 

Jeg skal til Slut nævne de opstillede Budgetter for 
Hærens, Marinens og ({oloniernes Flyve,æsen for Aarene 
1921, 1922 og ]923, idet det skal bemærkes, at Rhin
l:lærens specielle Budget ikke er indbefattet Hærens 
Flyve\'æsens. 

1921 1922 1923 
Hærens Flyvevæsen. . 304 Mil!. frc. 272,5 Mil!. frc. 36~ Mil!. frc . 
Marinens 34 - 38 60 
Koloniernes 6,5 - - 8 8 - -



Drivskruens seneste Udvikling. 
Af Ingeniør R. J u I. G Jet ting. 

Efter at man i de senere Aar har øst stærkere og 
stærkere af de i Jordens Skød gennem Aartusinder op
magasinerede Energikilder, har man faaet Øjnene op for 
det rigtige i ikke tankeløst al bruge ,·æk af dem, og 
Udviklingen af Maskinerne, dt>r omsætter Enrrgien, er 
da ogiiaa stad1g gaaet i RPlning af at gøre disse mere 
og mere økonomiske i Driften. 

Paa et enkelt Punkt, nemlig Drivskruen, har man 
indtil for ganske nylig maallet nøjes med en forholds,i11 
ringe Nyttevirkning, selv om man ved at tillempe Driv
maskineriet efter Skruens Krav i de fleste Tilfælde kan 
regne med en Nytte,irkning af Drivskruen paa ca. 65 °/o. 

Af andre Fremdrivningsmidler anvendes nutildags jo 
kun Skovlhjulet, enten som Sidehjul eller som llækhjul. 

En anden Propeller, som giver høj Nyttevirkning, 
er Ingeniør Voght's Pendulpropeller, men denne har 
indtil Dato kun fundet Anvendelse i et ganske enkelt 
Tilfælde. 

Man maa derfor med Glæde hilse ethvert Fremstød, 
der gøres paa Orivskruens Omraade. 

Nedennævnte to Metoder til Forbedring af Driv
skruens Virkningsgrad maa efter mangeaarige Forsøg 
siges at være bragt paa praktisk brugelig Form, nemlig: 

I. [{onlrapropelleren. 
li. Gill- Propelleren. 

hvilket imidlertid ikke kan siges om en 3die Metode, 
nemlig: at anvende den fra Torpedoen kendte Dobbelt
skrue til Fremdrivning af Skibe (III). 

I. Kontrapropelleren. Tyskeren Dr. Wagners Tanke 
med Konlrapropelleren, nemlig ved aglenfor Skruen an-
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bragte faste Ledeskovle at forhøje del nyttige Drivtryk, 
stammer fra 1905, men forst omkring 1912 har denne 
Tanke vakt Opmærksomhed i større l\redse efter, at 
VuH.an-Werke, Slellin, i Praksis har ud,iklt>l den, indtil 
cler med en tysk Torpedobaad paa 17000 lll{. \'Pd ca. 
28 l{nob opnaaedes 1 J{nob mere Fart, h\'ilket svarer til, 
at der \'ed samme Fart kunde paa, ises en Formindskelse 
af lleslekrarten paa ca. 12 °/o. 

'----· ----. 
Fig. I. 

Imidlertid rejstes ganske naturligt en Mængde Ind
vendinger om, al el saadaul Apparat ikke kunde anses 
lilstrll'kkl'lig drifti-ikkert til søgaaende Skibe, f. Eks. i 
Tilfælde af Is eller ved al Fremmedlrgem"r kom ind i 
Skruen o. s. v., ligesom ogsaa Verdenskrigen standsede 
den vidP.re Udvikling af [{ontraproprlleren. 

Efter [{rigen har imidlertid foranstaaende indledende 
Detragtningn gjort sig mere og mere gældende. 

1 Ty!-kland lod Uamburg-Amerikalinien en enkelt
skruet Fragtdamper ■ Andalusia11 samtidig med at Lr1becker 
Handelskammer lod Slæbrdamperen •Stecknilz• udstyre 
med [{ontrapropeller. l\ted den sidstnævnte afholdtes 
indgaal'nde Forsøg, først med dPn hidtil anrnndte Pro
peller, dl'refter med en gunstigere ny r,ropeller og til 
Slut med denne i Forbindelse med l{ontrapropelleren, 



Drivskruens senest!) Udvikling. 65 

ved forskellige Hastigheder og samtidig Maaliog af HIL 
og Træk i Slæbetouget. 

Fig. 1 viser Propellerarrangementet i Slecknitz. I 
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Fig. 2 og 3 er Resultaterne af Forsøgene med denne 
aflagt i Kurv"eform, hvoraf ses, al den ny Propeller alene 
gav en Besparelse paa 7-8 °/o, hvilken Besparelse ved 
Anbringelse af Kontrapropelleren forøgedes med ca. 15 °/o. 
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Dette Resultat førte til, at et norsk Konso.rlium 
"Star Contra propeller, Ild. A/ S Christiania", erhvervede 
sig alle Patenter og Erfaringer vedrørende Konlrapro
pelleren for al udvikle denne til den størst mulige Fuld
kommenhed. 

Tidsskr . . Sovmsen. 95. Aarg. 5 
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Af Fig. 4 og 5 fremgaar, hvorledes Prupellerslraalen 
paavirkes af fasl anbragte Ledeskovle ([{ontrapropel
leren). 

Vandel strømmer nærlig aksielt til Bovedpropelleren, 
der bibringer det en aksiel og tangentiel Hastigheds
forøgelse. Den aksielle Hastighedsforøgelse bevirker den 
paa Fig. 4 viste Indsnøring af Propellerstraalen. 

Den tangentielle Hastighedsforøgelse gør, at de en
kelte Vandpartiklers Bane er skrueformet som antydet i 
Fig. 4. 

Ved den almindeligt anvendte enkelte Propeller ud
nyttes ikke den i Propellerstraalen indeholdte Drejeimpuls, 
og den hertil svarende Energi gaar derfor tabt. 

Fig. 5 viser, hvorledes denne Energi udnyttes ved 
Anvendelse af l{ontrapropelleren, der bestaar af' radielle 
Ledeskovle, der e1· anbragt paa et Nav i fast Forbindelse 
med Skibet. Skovlene er krummet saaledes, at de stød
frit opfanger de fra Bovedpropelleren kommende Vand
masser og successive leder Vandstrømmen i aksiel Het
ning, hvorunder Vandets absolute Hastighed er nærlig 
konstant. Det til Ombøjning af Vandstraalen s\'arende 
Reaktionstryk giver for hver Skovl en Heaktionskraft i 
skraa fremadvisende Retning, som skematisk angi\"et i 
Fig. 5. Hertil svarer en tangentiel og en aksiel Kom
posant. 

Tangentielkomposanten udøver et Drejningsmoment 
paa Jfonlrapropelleren, modsat rettet Bovedpropellerens 
Drejningsmoment, og hvis Størrelse er afhængigt af 
Maskindrejningsmomentet. Det overføres gennem Skov
lene til Skibet og har i Almindelighed ingen praktisk 
Betydning. Ved Torpedobaade vil det i nogen Grad 
modvirke den særlig ved • Fuld Kraft• kendte [{ræng
ning af Baaden. 

Aksielkomposanterne overføres gennem Ledcskovlene 
til Skibsskroget som et forøget langskibs Drivtryk i Fart
retningen. - Dette er ren Gevinst - Hoved- og I{on-
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trapropelleren tilsammen udøver altsaa for samme Ma
skinydelse et større Drivtryk paa Skibet end Hovedpro
pelleren alene, eller for samme Fart giver [{ontrapropel
leren en Reduktion ar Maskinydelsen. Paa denne Maade 
forøger Ifontrapropelleren den samlede Propellervirknings-

.... 

Fig. 4. 

grad, der som bekendt er lig Produktet af Drivskruens 
Virkningsgrad og den saakaldte • hull efflciency", der er 
afhængig af Skibsformen, Propellerens Placering, etc. 

Forbedringen har gennem Prøve- og Driftsresultater 
vist sig at ligge mellem 10 og 20 °/o. 

Fir. 5. 

De fleste Erfaringsdata stammer fra norske Skibe 
(Fragtdamperen »Bavmøyco - Fragtdieselskibet nGranitco 
- Passagerdamperne "Brevik11 og II Neptun• - Fragt
skibene •Frednes•, »Ottar•, nEikland• m. tl. samt for
annævnte Fragtdamper 11Andalusiaco paa Hamburg-Ame
rikalinien. 

Besparelsen ligger for de fleste Skibes Vedkommende 
ved ca. 15 °lo og giver allsaa et tilsvarende mindre Brænd
selsforbrug, hvilket jo ikke er uvæsentligt. 
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Af disse Skibe, hvoraf de fleste har været i uafbrudt 
Drift i l1/2 a 2 Aar, har kun Andalusia haft et mindre 
Havari paa lfontrapropelleren, hvilket imidlertid ikke 
medførte nogen Standsning i Driften, men repareredes 
ved Skibets aarlige Dokning. 

Som det ses af Fig. 5, kan l{ontrapropelleren paa 
Grund af Propellerstraalens Indsnøring gøres af noget 
mindre Diameter end Hovedpropelleren. 

For Tiden undersøges ved Modelforsøg i Forsøgs
tankeu i Hamburg, hvor lille man kan gøre [{ontrapro
pelleren uden at formindske Virkningen noget af Be
tydning, idet Hovedvirkningen af Rontrapropelleren for
menllig skyldes dennes inderste Del, og en mindre l(on
trapropeller selvfølgelig vil forøge Driftsikkerheden. 

Ø\'rige Driftserfaringer gaar ud paa: 

1) Bakkeevnen forringes ikke. 
2) Styreernen forbedres. 
3; Rystelserne formindskes. 

Udførelsen af r<ontrapropelleren er en saadan, at 
denne let lader sig anbringe, hvilket derfor kan ske 
under en almindelig Dokning af Skibet. 

For at undgaa Beskadigelse af Hovedpropelleren 
eller Skibet, hvis Fremmedlegemer skulde komme ind i 
Skruen, udføres lfontrapropelleren svagest, nemlig af 
Støbejern, medens Hovtdpropelleren nutildags støbes af 
Staal eller Bronce. 

I denne Forbindelse skal anføres, ål der af Professor 
Hass, Hamborg, er opnaaet gunstige Resultater ved An
bringelse af et lignende Ledeapparat foran Drivskruen , 
ved hvilket Vandparliklerne bibringes en Drejimpuls lig, 
men modsat rettet den de bibringes af Drivskruen, saå at 
Våndet ogsaå paa denne Maade forlader det samlede Pro
pellerarrangement uden at indeholde nogen Rotations
energi. 

Saafremt samme Nyttevirkning som af Kontrapropel-
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leren kan opnaas paa denne Maade, vil sidstnævnte Ap
parat egne sig bedst for Flerskrueskibe, hvor Akselbærerne 
naturligt kan indgaa i [ionstruklionen. 

Ved Deutsche Werft i Hamborg, bygges for Tiden 
tre Søsterskibe, hvoraf et forsynes med Propeller uden 
Ledeapparat, et med Ledeapparat foran og et med Led~
apparat agtenfor Orh•skruen. 

Fig. 6. Gill-l'ropelleren. 

I Løbet af Foraaret vil den første he.r i Landet ud
førte Ifontrapropcller blive anbragt paa D. F. D. S's Damper 
•Dronning Maud«. 

Il. Gill-Propelleren. •The Gill Shrouded Propeller• 
bestaar af en Skrur, som kan have Lo t>ller flere Dlade, 
der som almindeligt ,·ed nrivskruer udgaar fra et Nav, 
men som ved Bladtippene er forbundet ,·ed en ~ærligt 
formel Skærm, der omhyller Skruen. Se Fig. 6. Skærmen, 
der strækker sig i hele Propellerens Længde, er formet 
som en Tud, der spidser agterefter. Bladenes Sligning 
er ikke konstant men tiltager i aksiel Retning agterefter 
(forskellig Indgangs- og l:dgangs Sligning): 

Na\'et, Bladene og Tuden roterer som en Enhed. 
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Almindelighed vil en aaben Propeller ikke ved 
Anbringelse af en Tud kunne omdannes til en tilfreds
stillende • Gill-Propeller11, idet den dels vilde merbelaste 
sin Drivmaskine, hvad denne i mange Tilfælde ikke kan 
taale, og dels vilde tabe i Nyttevirkning. 

En Gill-Propeller vil i Almindelighed være 10 til 
15 °/o mindre i sine Hoveddimensioner end en almindelig 
aaben Propeller til samme Maskine. 

Dette skyldes hovedsageligt, at al Vandet, som træder 
ind i Propelleren, maa passere igennem Tuden i den 
Retning, i hvilken Fremdrivningstrykket virker, hvorfor 
denne Skrue faar et større Fladetryk end en almindelig 
Drivskrue. 

Den høje Nyttevirkning skyldes især, at Tuden er 
formet efter Propellerstraalens aftagende Tværsnit - se 
Fig. 4 - og derved skaber en glat Overflade med et 
ringe Gnidningstab i Forhold til det Tab, der ved en 
almindelig aabcn Skrue opstaar ved Bladtippenes Bryd
ning af Vandet, med de deraf flydende Hvirveltab, etc. 

Gill-Propelleren er fri ror de ved almindelige Skruer 
ofte opstaaede Rystelser, ligesom den i let Tilstand af 
Skibet giver en bedre Fremdrivning, da den paa Grund 
af den sammenhængende Tud er mindre tilbøjelig til at 
bryde O,·erfladen og tillige bliver mindre paavirket af 
Luft, der suges ned. 

Det har vist sig, at Faren for Havari, ved at Pro
pelleren møder Genstande drivende i \"andet, ikke er 
stor, da Dele, som ikke kan passere igennem Skruen, 
slynges bort. 

Der er heller ikke Fare for, at Tud!'n skal sprænges 
af indvendigt Tryk, da dette ved en rigtig konstrueret 
Tudform er mindre end det forholdsvis ringe udven
dige Tryk. 

Denne Skrue er overordentlig solid, og Tuden gør, 
at Skruen vanskeligt fisker Trosser, o. a. 

Der har været eksperimenteret i mange Aar, inden 
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el tilfredsstillende Resultat er naaet, dels ved et Utal af 
Modelforsøg og dels ved fortsatte Forsøg med Propellere 
til forskellige Skibe, varierende fra 1 fl. til 6 ft. i Dia
meter, saa at man nu paa Grundlag heraf kan konstruere 
den til ethvert Skib bedst egnede Gill-Propeller. 

Et af de bedste Resultater er for n)'lig opnaaet med 
en Gill-Propeller 10 fl. 6" i Diameter til en Bjærgnings
damper • Ringdove's Aid • med en Dampmaskine paa 
1200 IBIL 

Farten 11,o Knob kunde holdes med 80 °/o af Heste
kraften og 90 °/o af O/M af, hvad der svarede til en godt 
konstrueret aaben Skrue, ligi•som Manøvreevnen og Styre
emen angi\'es at være ualmindelig god, selv ved ~anske 
langsom Fart, hvilket jo har overordentlig stor Betydning 
for Skibe, der sejler paa Floder, Ranaler og andre sneHe 
Farvande. 

Saafremt denne Propeller holder, hvad den lover, 
vil den blive af stor Betydning, idet man ved Nykon
struktioner (for samme Virkningsgrad af Propeller) vil 
kunne anvende en Gill-Propeller med højere Omdrej
ningstal, hvortil for samme Hestekraft vil svare en Vægt
og Prisbesparelse af Orivmaskinen. 

I denne Forbindelse har det Interesse at fæstne 
Blikket paa den i 80erne af Thornycroft udførte 11screw
turbine-propeller• - se Fig. 7, der fremkom som en 
Fortsættelse af Forsøgene paa at drive Skibe frem ved 
Reaktionen af Vandstraaler fra i Skibet indbyggede Cen
trifugalpumper (Vandturbiner). Virkningsgraden af disse 
var imidlertid ringe bl. a. paa Grund af, at man var be
grændset med Hensyn til Rørledningernes Dimensioner, 
saa at Turbinen kun kom til at paavirke en forholdsvis 
ringe Vandmængde, Tab ved Friktion i Rørledningerne etc. 

Man anbragte derfor Vandturbinen (Skruen) paa Skrue
akslen, arbejdende i et Rør. Umiddelbart agtenfor Skruen 
anbragtes faste radielle Ledeskovle saaledes krummede, 
at de successive ledede Vandstrømmen i aksiel Retning. 
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Navets Oimensioner gjordes som vist i Fig. 7, saa at 
Propcllerstraalens T\'ærsnil varieredes smrende Lil den 
Vandet bibragte IJaslighedsf()røgelse. 

Da imidlertid saavel Skruebladene som Ledeskovlene 
var meget stærkt krummede, var Virkningsgraden ikke 

Set ogterfra. Set forfra. 

Fig. 7. Thornycrofts Turbinepropeller (Screw-lurbinc-propeller). 

større end ved en almindelig Skrue, ligesom Bakkeevnen 
var meget ringe, h\ orfor der længere forerter paa Skrue
akslen anbragtes en anden Propeller til at bakke med. 
Dennes Stigning rnr saaledt's afpasset, at den under 
Fremdrivning ikke havdt> no1?en Virkning paa denne. 

!øvrigt ha\·de denne Propeller samme Fordele som 
foran nævnt for J{ontrapropellt'ren og Gill-Propelleren 
og kunde derfor O\'erføre samme HIL vf'd en betydeligt 
mindre Oiameter end en aabf'n Skrue, hvorfor rlrn an
vendtes til Fartøjer, der befarede lægt Vand og derfor 
maatte have et meget rinl?e Dybt1rnaende. 

Fig. 8 , iser denne Propeller anvendt til en Barkas 
med et saa ringe Dybtgaaende, at Vandlinien ligger kun lidt 
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over Skruemidten. Skibshun
den var, som ,ist, formel paa 
en særlig l\1aade for at give 
et godt Forh,b for Vandstrøm
men. Herved dannedes en sær
lig Skruebrønd, der under Baa
dens Slillt,liggen er delvis fyldt 
med Luft, men som, saai-nart 
Skruen sættes igang, øjl'blik
kelig fyldes med Vand. 

Noget lignende er Tilfældet 
med de af Orlogsværflet til del 
danske Rrdningsvæsen kon
struerede og fremstillede l\fo
torredningsbaade, hvor normal 
Vandlinie liggeromtrenl i Skrue
midten. I disse er imidlertid 
an~ragt en almindelig Drivskrue 
med Drejf'bladc under den paa 
samme Mnade formPde Skibs
bund og mellem de to Sidekøle. 

Som det vil være kendt 
for Tidsskriftets Læsere, har 
vore Torpedobaade •Ilajen•, 
• Uavørnen• og 11S"bjørnen" el 
lignende Skruearrangement, 
idet Skibshunden i Forbindelse 
med de saakaldte Spaderor 
dannn en <lelvis Cylinder 
·om Skruen, hvorved en glim
rende Manøvredygtighed er 
opnaaet. 

III. 
skl'uenu. 
pelleren 

11 Torpedo - Dobbelt
Medens [{~ntrapro

og Gill - Propelleren 
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nu er ude over Forsøgsstadiet, kan dette ikke siges om 
Anvendelsen af den fra Torpedoen kendte nDobbeltskrue• 
til Fremdrivning af Fartøjer. 

Ved Torpedoer har man været nødt til at anvende 
denne Fremdrivningsmetode med to Drivskruer, der løber 
modsat Vej rundt, den forreste monteret paa en hul 
Aksel, gennem hvilken den agterste Skrnes Aksel er 
ført, da Torpedoen ved Anvendelse af Enkeltskrue vilde 
krænge saa stærkt, at såavel Side- som llybdestyringen 
vilde umuliggøres. 

Som det vil fremgaa af nedenstaaende, har man 
forsøgt al anvende •Torpedo-Dobbeltskruen11 til Frem
drivning af Skibe med Udsigt til ogsaa ad denne Vej 
at forbedre Fremdrivningsmidlets Virkningsgrad. 

Til Grund for ovennævnte Tanke ligger samme 
Betragtning som for l{ontrapropellerens Vedkommende, 
nemlig: at udnytte den i Propellerstraalen indeholdte 
Drejeimpuls, naar den forlader den forreste Skrue, og 
dette Arrangement kan da ogsaa i nogen Grad lignes 
med J{ontrapropelleren, hvis man betragter den agterste 
Propeller som slilleslaaende og den forreste roterende 
med den dobbelte Baslighed. 

De til Dato under kyndig l{onlrol foretagne Forsøg 
falder i 3 Grupper, nemlig: 

1) Forsøg i Castcllamare di Stabia med en stor Damp
barkas, tilhørende den italienske Marine. 

2) Lukes Forsøg i Clydebank Comp.'s Forsøgstank 
med Skrue- og Skibsmodeller. 

3) Forsøg med Skruemodeller i Forsøgstanken i Spezia. 

1) Disse Forsøg udførtes dels med den oprindelige 
Enkeltskrueanordning og dels ved med samme Damp
maskine gennem Tandhjulsudveksling at drive to mod
satgaaende Skruer. 

Da man ikke kendte Tabet gennem Tandhjulsud
vekslingen, kunde den forøgede Nyttevirkning af Pro-
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pelleranordningen ikke nøjagtigt bestemmes, men ansloges 
at ligge mellem 12 og 20 °/o; men om dette skyldtes en 
forøget Nyttevirkning af Skruerne eller af den saakaldte 
• hull efficiency• blev ikke dengang konstateret. 

2) Luke afholdt Forsøg med to Skibsmodeller med 
en Blokkoefficient paa 0,66 (A) og 0,ao (B) og fandt en 
Forøgelse af •hull efficiencyu med Torpedo-Dobbeltskruen 
overfor Enkeltskruen og den almindelige Dobbeltskrue 
(Tvillingskruer) paa henholdsvis 21,o og 31,, 0/o for Skrog A 
og 14,7 og 19,4 °lo for Skrog B. Da han imidlertid kon
staterede en Virkningsgrad af Torpedo-Dobbellskruen paa 
0,49 og af enkelte Skruer paa 0,66 bliver den virkelige 
Gevinst i Virkningsgrad overfor Enkeltskruen og Tvilling
skruer paa henholdsvis 6,o og 15,o °lo for Skrog A og 
0 og 4,4 °lo for Skrog B. 

3) I Spezia er afholdt to Rækker Forsøg med for
skellige Modelskruer, nemlig: saavel med 2 Skruer med 
samme Diameter og samme Stigning som med 2 Skruer 
med forskellig Diameter og samme Stigning; den agtPrste 
med mindst Diameter, svarende til Propellerstraalens Ind
snøring. 

Første Forsøgsrække viste en ringere Virkningsgrad 
af den forreste Skrue og noget bedre af den agterste -
tilsammen en noget mindre Virkningsgrad end en al
mindelig Skrue - medens den anden Forsøgsrækk'e viste, 
at man med Torpedo-Dobbeltskruen kan opnaa samme 
Virkningsgrad som af Enkeltskruen, hvorfor den virkelige 
Gevinst bliver afhængig af Forøgelsen af Skibets •hull 
efficiency,. 

Foruden til Torpedoer har •Dobbeltskruen• hidtil kun 
fundet Anrnndelse til Luftskibe. Til Skibsbrug vil den 
sikkert ogsaa kun finde Anvendelse i ganske særlige 
Tilfælde, formentlig kun ved turboelektrisk eller diesel
elektrisk Fremdrivning, hvor de to Aksler kan drives af 
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hver sin Elektromotor helt agter i Skibet, f. Eks. i Under
vandsbande. 

\'ed Overnadt>fnrt fødes bPgge Motorer fra Diesel
dynamoerne, neddykket fra Akknmmulatorbatteriet. 

Man \'il i givet Tilfælde kunne forøge Overflade
farten ganske belydelil,!'t i en kort Tid ved at udnytte 
al den til Haadiglied ,ærende elektriske E1wrgi. 

Tænker man sig f. Eks. en 600 t. Undnvnndsbaad, 
hvis llieseldynamoer ved o, erfladefart kan give Baaden 
en Fart af I 2 l{nob og neddykket med llallerit>t kan op
naa en Fart af 9 I{nob, \'il man i givet Tilfælde ved 
samtidig Uenyttelse af Dieseld~·nnmoernr. og Batteriet 
kunne opnaa ro Fart af ca. 16 ICnob. 

Torpedo-Dobbl'ltskruen frembyder sammrnlignet med 
Tvillingskruer llne Fordele, f. Eks. at AksPlbærere undgaas, 
Skruerne er mindre udsatte, l\Juligheden for Anvendelse 
af Skruer med større Diameter, etc. 

At man ikke i Fremtiden \'il stille sig tilfreds med 
Anvendelsen af een af ovennævnte :\leloder til Forbed
ring af den hidlil med I>riv~krut•r opnaaerle \ irkninµs
grad - altsaa i Genn1•msnit med en Forbedring af 15 °/o 
- kan betragles som gi \'et, og en Rombination af lo 
af di~se, f. Eks. Gill-Prop"ller i Forbindelse med [(ontra
propeller eller af II Dohbl'ltskruen• udført som Gi li-Pro
peller vil formentlig yderligere forøge Virkning11gradcn. 

Det kan sikkert interessere Tid:;skriftets Læsere at 
erfare, at man ,ed Sømine,æsenet har forsynet en enkelt 
Torpedos Urivskruer med Skærme som foran beskrevet 
under Gill-Propellert>n, og ved Forsøg i Rammen ved 
Søminernii:enets Prø\'estation paa OrlogHærftet under 
samme Helingel :;er har udløbet uOOO Omdrejninger paa 
8 °/o kortere Tid end mPd samme TorpPdo i almindelig 
Udf'ørt'lse, ligesom Skumsprøjt og Rystl'lser af Prøvehui:et 
var reduceret ganske betydeligt, hvorfor man vel tør 
vente en slørre Fart og en bedre Styring end hidtil op
naaet, hvilket imidlertid først vil blive konstateret til 
Sommer \'ed Stationen i Bramsnæsvig. 
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Af Seminemester Janus Sørensen. 

En kort Notits i et Oagblad om, at Englands 
maaske mest - berømte The-Clipper, •Cully Sark•, har 
faaet ny Ejer, der agter at lade den efterse og forsyne 
med sin oprindelige Fregatrejsning, er Aarsagen til og 
Undskyldningen for, at jeg forsøger ved efterfølgende, 
sammentrængte Oversigt at give et •Tilbageblik• over 
større Sejlskibes llistorie. 

Udtrykket • Clipper•, der er rundet af den engelske 
Verbe to clip, skriver sig fra de lange, lave Brigger og 
Skoonerter, der byggedes i lJaltimore i Tiden omkring 
den amerikanske Frihedskrig (1776), og straks af den 
ganske Verden blev kendt under Navnet • Ilallimore
Clippers •. 

Hovedparten af dem byggedes i den Hensigt at blive 
an\'endt i Slavehandelen, medens andre straks sattes ind 
i l{aperfarten, og da del i begge disse Erh\'erv i bøj 
Grad gjaldt om al være sine samtidige overlegen paa 
Fartens Omraade, maatte de konkurrerende Værfter ved 
Nybygninger sætte Hensyn hertil over alle andre og 
naaede da ogsaa saa gode Resultater, at den ret store 
Del af Kaperne, for hvem Kapertjenestens Begrænsning 
flød saaledes ud, at de endte som veritable Sørø\'ere, 
foruden al være endog særdeles godt armeret, var saa 
ypperlige SPjlere, at selv britiske Orlogsmænd var mindre 
glade ved at tage C<ampen op mod dem, da det ikke var 
helt sikkert, at Resultatet vild_e pynte paa egen Anseelse. 

Disse Skibe som efter vore Størrelsesbegreber nær
mest maa kaldes smaa, maa betragtes som den rudi
mentære Oprindelse og vel ogsaa Forbillede for de senere 
engelske og amerikanske Clippere, hvis Opgave blev al 

fragte Opium og The. 
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Opiums-Clipperne, hvis Last oftest bestod af 2- 300 
fyldte l{ister eller Kasser og selvsagt kun kræver ringe 
Lasteevne, var, efter at England havde forbudt Opiums
handei'en, regulære Smuglere, der opkøbte sin •Contre
bande• gennem stationære Mellemhandlere paa de kine
siske Floder og af Hensyn hertil ikke maatte have for 
stort Dybgaaende, da de ellers vilde tvinges til at laste 
for langt fra Kysten i et lunefuldt Farvand. 

Det var i Reglen Skonnerter eller Brigger paa under 
300 Tons men med relativ stor Sejlføring, hvis Brug 
stillede store I( rav til Besætningens Størrelse og Dyg
tighed. Men da Farten var overordentlig lønnende kunde 
man stille disse Fordringer med Udsigt til saa store Hy
rer, at Stillingerne blev eftertragtede. Kaptajnerne kunde, 
saafremt de undgik Paagribelse, meget hurtigt trække 
sig tilbage som holdne Mænd, og Skibsofficererne var i 
Reglen yngre Mænd af de bedste Familier. Disciplinen 
ombord var streng, ligesom Eksercits med l{anon og 
Huggert var el fast Led i den daglige Træning, og den 
raske Mande, hvorpaa der manøvreredes med Sejlene, 
var saa fuldkommen, at man trygt kan anse deres Be
sætninger som Sømænd betragtet fuldt paa Højde med 
de senere The-Clipperes dygtige og veltrænede Folk. 

I l{inasøen var man altid forberedt paa al skulle 
afværge Angreb af de kinesiske Pirater. Saasnart man 
nærmede sig Land gjordes l{anoner, Pistoler og Uug
gerter klare, og Entrenet riggedes op. Der findes Be
relninger om, hvorledes en Clipper engang hlev over
faldet af 4 Mandarinbaade, hver bemandede med et halvt 
Hundrede Pirater, ved hvilken Lejlighed man foruden at 
gøre Brug af Skydevaabnene gav dem en i Ordets bog
stavelige Forstand varm Modtagelse ved under Entringen 
at hælde kogende Vand ned over dem, saa det lykkedes 
at drive dem tilbage i deres Fartøjer. Næste Hejse blev 
samme Skib igen angrebet, men efter at have sejlet to 
Mandarinbaade ned og druknet deres Besætninger, stod 
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det ind paa Macao Rhell med en Pirat hængende under 
hver Raanok. 

Saa nogen Sinecure har disse Rejser jo ikke været! 
Noget blidere Kaar fik de af dem som overgik til 

Thefarten, da det engelske ostindiske Kompagni's Privi
legier ophørte i 1834, og de kunde optage l{onkurrencen 
med f{ompagniets Skibe, der mellem Søfolk bar del ikke 
særlig rekord-duftende Navn 11lea-vaggons•. De gjorde 
sig ogsaa med Held gældende maaske navnlig af den 
Aarsag, at Thehandelen var saa ringe, at et Skib paa 
500 Tons havde Besvær med at fan fuld Last, ialtfald 
indtil 1840, da forbedrede Handelsoverenskomster aab
nede nye Havne og forøgede Omsætningen. 

Det har altid gaaet langsomt med at formaa Men
neskene til at stille deres Erfaringer til Baadighed for 
Andres [{undskab:,forøgelse og maaske i udpræget Grad 
for Søens Folk. Derfor forljener netop den amerikanske 
Marineløjtnant Maury's Navn al blive husket. Han var 
født 1806, blev I{adet i 1825 og sendtes til Søs som 
fl sailing master• med et lille Orlogsskib til Pacific-[{y
sten i 1830, fra hvilket Togt hans Interesse for Natur
forholdene paa Verdenshavene skriver sig, idet han da 
selv begyndte den Indsamling af Optegnelser og statis
tisk Materiale, han senere som Chef for Depotet for 
Søkort og Instrumenter skulde faa Lejlighed til med 
større Personale at udvide til en systematisk Gennem
gang af det Materiale, der stod til Raadighed i gamle 
Logbøger og sørge for periodisk Komplettering gennem 
stadig udsendte, lovpaabudte Journaler til alle ameri
kanske Sk~be, saaledes at det paa hans Initiativ opret
tede National Observatory and Hydrographic Office havde 
godt Grundlag til Fortsættelse af Arbejdet og Udsendelse 
af • Physical Geography af the Sea•, der udkom i 20 
Oplag. 

De hertil knyttede • Sailing directions" og • Pilot-
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charts,, der stadig udkommer med korte l\fellemrumr 
er som bekendt til uvurderlig Nytte den Dag i Dag. 

Først da disse Vejledninger til Dest>jling af Verdens
havene forrlaa, begyndte den egentlige [{onkurrence om 
hurtige Rrjser. Eksempelvis kan næ,nes, at Tidsfor
løbet for en Rejse fra New York til San Francisco, 
bragtes ned fra 135 tit 97 Dage og fra Lizard til Austra
lien fra 124- til 95 Dage. Iler er dog Tale om Gennem
snitslid, for •Cutty Sark• har gjort sidstnævnte Rejse 
paa 67 Dage. 

Og den deraf opstaaende naturlige Ifappestrid blev · 
Dødsdommen over alle langsomme Sejlskibe. 

• Rainbow• var den første af de store Yankee
Clippere. Den blev sat i Vandet i 1845, var 750 Tons 
og kostede i Byggesum 30 Dollars pr. Ton. I 1848 for
liste den ved Cap Horn ; men selv om dens Levetid var 
kort, blev den dog direkte Aarsag til, at man paa
begyndte Bygningen af en Hække Clippere, der bidrog
lil, at Amerika fik en anset Plads i de søfarende Na
tioners Række. 

De amerikanske Theskibe gik almindeligvis direkte 
til mna; men efter Opdagelsen af Guld i Californien 
blev Skibene sendt rundt Cap norn Lil San Francisco 
for derfra videre over Stillehavet at laste The for hjem
gaaende. Mænd af alle Nationer, af enhver Profession 
og af alle Samfundsklasser blev grebne af Guldfeberen og 
søgte afsted mod del nye Eldorado. Størsteparten af 
Lykkejægerne valgte den billigste, men til Gengæld mest 
stormfulde og besværlige Rejse Syd om Cap Horn, og 
ethvert Skib, der kunde flyde, blev sat ind paa denne 
Rute, lige fra de flotte Clippere til afdankede Ostindie
farere, og fra de raske New York-Lodsskonnerter til, 

medtagne Veteraner af Nantucket Hrnlfangertlaaden. 
I 1849 og 1850 rundede ikke mindre end 760 Skibe 

Cap Horn alene fra amerikanske Havne, førende 16000 
Passagerer i 1849 og 12000 i 1850. 
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Det blev Optakten til de amerikanske Clipperes 
Ære. Skibsværfterne paa Østkysten fra Maine til Mary
land, fra Baltimore til St. John begyndte at lade Hamrene 
gaa bande Dag og Nat, og der byggedes Skibe fra 1000 
Tons og opefter. New Ym·k og Boston var Hovedcen
tret for Bygning af Clippere. I førstnævnte By siges at 
10,000 Arbejdere var beskæftiget paa Skibsværfterne langs 
Easl River. I{?rt før havde det vist sig nødvendigt at 
indføre betydelige Forbedringer ved den fremtidige Byg
ning af Clippere. Hovedformaalel for enhver Pris at 
give dem størst mulig Fart havde skubbet alle andre 
Hensyn til Side, og man var nu klar over, at de første 
Clippere ikke var bygget solidt nok til at kunne udstaa 
de kraftige Paavirkninger, de var udsat for, under haard 
Sejlads med dristige Skippere. Udgifterne til Repara
tionerne efter hvert Togt var uforholdsmæssigt store og 
tog for stor en Part af Overskuddet, deres Ladninger 
forefandtes ikke allid i saa god Tilstand som ønskeligt 
og hertil kom endvidere, at deres Lasteevne i Forhold 
til Skibets Tonnage kun var lille. 

Aaret 1851 blev bemærkelsesværdigt i den ameri
kanske Handels0aades Annaler, idet man da naaede 
f{ulminationen i lfonkurrencen om den oversøiske Fart, 
hvor man ganske havde distanceret den store Rival, 
England, idet Totaltonnagen af den amerikanske Handels
flaade var 3,700,000 Tons mod Englands 4,300,000 Tons; 
men denne Statistik giver dog direkte anvendt et galt 
Billede af Forskellen i Betydning. Og Amerika maatte 
da ogsaa ad praktisk Vej erfare, at Betingelserne for et 
Handelsskibs Eksistens og fortsatte Drift ikke alene er, 
at det dækker Driftsudgifterne; men at det giver Rederen 
et passende Overskud, og at det virkelige Maal for en 
Handelsflaades Værdi er dens Evne til at indsejle For
tjenesten og deraf lade flyde Indtægter til Landet, medens 
Størrelsen af Tonnagen eller Antallet af Skibe kan være 
et tvivlsomt Aktiv. 

Tidsskr. f . Sovmsen. 95, Anrg. 6 
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Med vanlig Kontinuitet havde England udviklet sine 
Clippere i stadig Fart med sin egen The-lmport og var 
sin overmodige Rival fuldt jævnbyrdig i Henseende til 
Skibenes l{valitet og nok saa godt udrustet med gode 
Søfolk, da den amerikanske Interesse i Farterne rundt 
Cap Horn til Guldlandet bandt mange af de tidligere 
l{onkurrenter til Hjemmemarkedet, og saaledes gav Eng
land Anledning til at generobre sin Førerstilling i de 
ostindiske Fan-ande. 

Bertil kom saa yderligere at Aaret 1857 medførte 
en financiel Depression for U. S. A., der fortsattes lige 
op til Borgerkrigen 1861-65. Medens den californiske 
Guldfeber rasede var Fragterne fra New York til San 
Francisco 60 Dollars pr. Ton og aftog derefter gradvis 
til de i 1857 var dalet til 10 Dollars. Skibene havde 
tidligere lastet Gods for Frisco Nat og Dag for derefter 
hurtigst muligt at gaa til Søs, nu laa Skibene rundt i 
alle Havne i Uger - ja, i Maaneder - for at sammen
skrabe saa meget Fragt, at det overhovedet kunde betale 
sig at sejle. 

De fleste amerikanske Værfter laa naturligvis stille 
hen uden noget Arbejde, hvorimod de britiske arbejdede 
under et hidtil ukendt Højtryk med Bygning af en Række 
moderne, hurtige Clippere, der ganske log Luven fra de 
amerikanske; og det er en l{endsgerning, at i 1857 sej
lede den sidste amerikanske Clipper i Thefart mellem 
mna og England. Depressionen føltes vel ogsaa hos de 
britiske Redere, men kun for en kortere Periode, som 
dog gav Anledning til Indførelsen af fri l{onkurrence i 
Skibbygnings Industrien, der. blev en medvirkende Aarsag 
til Englands Erobring af det oversøiske Handelsmarked. 

Da Amerika nu var trængt ud af Ifonkurrencen 
begyndte en namp mellem de forskellige engelske Kon
struktører og Bygmestre om, hvem af dem der kunde 
naa de smukkeste Resultater og faa størst Anerkendelse 
for de byggede Clippere. Saaledes var [{ampen mellem 
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de Aberdeen- og de Clydebyggede lige saa stor, som den 
tidligere havde været mellem Englands og Amerikas 
Clippere. 

Clyden havde to ansete Bygmestre i Steele og Connel, 
indtil den berømte ~Thermopylaeu blev sat i Vandet og 
ganske distancerede baade Hall's og ogsaa Hood's tidligere 
Bygninger. Af de to førstnævnte stod Steele med Pal
merne i Hænderne. Bygget af Robert Steele og tegnet 
af Broderen, William Steele, besejrede Skibe som: Tae
ping, Serica, Ariel, Sir Lancelot, Titania og Lahloo 'alle 
tidligere byggede Clippere i Kapløbet om Thehandelen, 
og hertil kom at de ved deres yachtlignende Udseende 
var de smukkeste l{olfardiskibe, der nogensinde har 
sejlet paa Søen. 

Deres mest notable Rivaler fra Coonel's Skibsværft 
var: Taitsing, Spindrift og Windhover. Ball's bedst 
kendte Skibe fra samme Tid er: Flying Spur, Black 
Prince og Yangtze, medens Hood byggede: Jerusalem, 
Thyatira og Thermopylae for Aberdeen White Star Linie. 
Af disse tre var nThermopylae• det Skib, der regel
mæi;sig hvert Aar lossede Sæsonens første The. 

Den senere saa berømte >Cutty Sarku blev i 1869 
bygget af Scott og Linton i Dumbarton og maa betragtes 
som Udtryk for det bedste Sejl-Skibbygnings Kunsten 
hidindtil har formaaet. 

li. 
,, Flying Cloud •, 1793 Tons, er vel nok den berøm

teste af de amerikanske Cl. Længden af dens [{øl .var 
208' -· overalt 225' - Bredde 41' og Dybg. 21,5'. 
Lignende alle de øvrige Yankee-Cl. havde den 3 Sky
l!ejl, Røjl-Læsejl1 1 Reb i Bramsejlene og 4 Reb i Mers
sejlene samt førte Svingbomme til Underlæsejl. l{un eet 
Skib har een Gang præsteret Sidestykke til n Flying 
Cloud•s gentagne Rekordsejlads at løbe fra New York 
til San Francisco paa 89 Dage, hvilket den gjorde paa 

G• 
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sin 1. og 4. Rejse henholdsvis i 1851 og 1854 under 
Kommando af Kaptajn Creesy, der havde Ord for at 
være en af sin Tids dygtigste Sømænd. 

Oversigt over Tidsforløbet paa de forskellige Stræk: 

1851 1854 
Sandy Hook - Ækvator .......... 21 Dage 19 Dage 
Ækvator - 50° S. Br. i Atlanterhavet. 25 25 
50° S. Br. i Atlanterhavet - 50° S. Br. 

i Stillehavet. . . • . . • . . . . . . . . . . . . 7 12 
50° S. Br. i Stillehavet - Ækvator. 17 20 
Ækvator - San Francisco. . . . . . . . 19 15 

89 Dage 89 Dage 

Gennemsnitsdislancen i Eetmaalet var 222 Sømil, 
og største Eetmaalsdistance 37 4 Sømil. Totaldist. 17,597 
Sml., hvilket giver en Gennemsnilsfart af ca. 10 Knob. 

I Amerika vilde Rygtet vide, at l{apt. Creesy paa 
første Rejse var død allerede Andendagen efter Afgangen 
fra Frisco, og delte bevirkede, al en Sag, anlagt af hans 
tidligere 1. Styrmand, der havde begaaet den Brødesynd 
at kappe i Riggen uden at have indhentet den mægtige 
l{apl. Crersys Tilladelse dertil og derfor var suspenderet 
fra sin Tjeneste, blev stoppet hos den Sagfører, som 
havde haabet at f'aa alt klart til at give Creesy en varm 
Modtagelse ved Tilbagekomsten. Imidlertid var han i 
bedste VelgaaPnde, og da han i det indiske Ocean paa 
Hjemrejsen fra f{anton til New York fra et andet Skib 
tilhyllede sig nogle amerikanske Aviser, havde han For
nøjelsen heri at læse sin egen Nekrolog. 

Den samme Creesy har aabenbart været en ud
mærket typisk Repræsentant for sin Tids myndige • old 
man• som Skipperen all id hed. Alle var de Tilhængere 
af den hurtige Retsforfølgning, der i Tide og Utide tog 
sin Tilflugt til n belaying-pin ", • Capstan-bars •, nheavers • 
o. s. v. og ikke undsaa sig for at befri sig for en be-
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sværlig eller overflødig Mand ved at •-tabeu ham over 
Bord, da det jo kun kostede den Ulejlighed at indføre 
et "Ulykkestilfælde• i Journalen. 

Følgende Uddrag at hans Logbog vil antagelig bedst 
illustrere hans haarde Sejllads og Mandskabstugt: 

ll. Juli Meget stærk Lyn og Torden, dobbeltrebede Mers
sejl, senere klosrebet. Mistede Fore- og Store 
Stængestagsejl. Kl. 1 Em. opdagede at Stor
masten var knækket. Riggede Røjl- og Bram
ræer tildæks. 

13. - Udløste Folkene af Jærnene for at have Nytte 
af deres Arbejdsevne paa Dækket i det haarde 
Vejr; men lod dem forstaa, at de vilde komme 
under videre Behandling ved Ankomsten til San 
Francisco; tog et Reb i Merssejlene. 

20. Klosrebede Merssejlene og laa paa skiftende 
Kurser. Haard Storm med Snetykning. 

23. Stod gennem Le Maire Strædet. ru. 8 Fm. var 
5 Sømil Syd for Cap Horn; hele fiysten dækket 
af Sne. 

31. - Frisk Vind men fint Vejr, alle Sejl sat. Kl. 6 Fm. 
Overtrukket, bjergede Under- og Bramlæsejl. 
Kl. 7 tog Røjlerne. Kl. 2 Em. Storm og svær 
Sø, Skibet tager meget Vand over, bjergede 
Fore-Merselæsejl. 

Sidste Eetmaalsdistance ,,ed Observation 37 4 
Sømil. Under Bygerne var Loglinens 18 f{nob 
ikke tilstrækkelig til at maale Farten. - Salle 
Bramsejlene. 

3. Aug. Suspenderede 1. Styrmand fra hans Tjeneste, 
fordi han havde taget sig den Frihed at kappe 
i IUggen stik imod min Ordre og for i længere 
Tid at have udvist Forsømmelser i Tjenesten. 

Kort efter at • Flying Cloud• havde startet sin første 
Rejse, løb uChallenge•, 2006 Tons, af Stabelen paa Wm. 
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H. Webb's Skibsværft ved East River. I Størrelse over
gik det ethvert tidligere i New York bygget Skib: lig
gende ved Foden af Pine Street ragede dets Spryd ved 
Højvande ind over Tagene paa Pakhusene. Stormasten 
var 97' og Storraaen 90', medens Underlæsejlsspirene 
var 60' lange. Med firkant braste Ræer og Underlæsejl 
sat, kom man op paa den imponerende Længde af 160' 
fra Nok til Nok. Sejlarealet var 12,780 Yard 2• Dens 
Storsejl alene var 80' i Raaliget, 100' i Underliget og 
det staaende Lig 49'. - Skroget var sortmalet med en 
langs hele Skroget løbende Guldstribe, og ulig andre 
Clippere, h\'is Hejsning var hvidmalet og lakeret, havde 
11 Challenge • sortmalede Master og Ræer. 

Paa sin første Rejse var den under l{ommando ar 
den bekendte og meget omtalte l{aptajn Bully Waterman, 
der da, efter sin Succes med • Sea Witch", havde naaet 
Toppunktet af sin Karriere. I New York var han saa 
feteret, at del aldeles gik ham til Hovedet, og han \'ar 
i den Grad imponeret ar sig selv, at han slet ikke kunde 
tænke sig noget gaaende imod sin Villie. Den unge 
• Dandy•, som havde for Vane at slentre op og ned ad 
South-Street i en II Canton-made straw- coloured snit of 
raw-silk11, var intet mindre end en Tiger i Menneske
skikkelse, hvis man da kan tro alle de Beretninger, der 
fortælles om ham. 

Han havde til alle Tider været en forvoven og dristig 
Sejlskibs-[{aptajn, ligesom han mere og mere udviklede 
sig til en Tyran overfor sine Omgivelser og naturligvis 
særlig inden Borde. Der sagdes om ham, at han var 
den første, der fandt paa at laase sine Skøder og Fald 
for at hindre Besætningen i al mindske Sejl uden hans 
Ordre. Trods hele sin Adfærd ansaas han for at være 
meget dygtig, men tillige en overordentlig dristig Vove
hals, der dog liltrods herfor uimodsagt kunde prale af, 
al intet Skib i den Tid han havde haft det under Kom
mando, havde sejlet noget af Rejsningen overbord, ej-
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heller havde han nogensinde været nødsaget til at møde 
op for Assurancen for at afkræve den blot een Dollar 
for Havari. 

Saadan en Rekord kunde ingen anden amerikansk 
Clipper-Ifaptajn opvise. Man har Beviser for, at 6 Mand 
i længere Tid har sejlet med ham saavel i ,Natchezu, 
som i • Sea Witch 11, hvilket kunde synes at være noget 
i Modstrid med de Beskyldninger for Grusomhed og 
Raahed, SOD? fra mange Sider rejstes imod ham; men 
paa den anden Side er der næppe Tvivl om, at disse 
6 •fryglløseu Mænd enten har været hans særlig ud
kaarne Favoriter eller ogsaa har været paa Højde med 
selv en Bully Waterman's ,Skraphed •. 

Det var almindelig bekendt, at Waterman ved Starten 
af hver Rejse, saasnart Skibet var klar af Land, kaldte 
paa sin Hovmester: • Bring mig en Pøs Saltvand, saa 
jeg kan vaske af mig mit •Land-Ansigtu, og umiddel
bart efter Vasken skiftede han Væsen fra at være en 
lapset, skinhellig, blødmundet Hykler til at blive en 
regulær Djævel i Menneskeskikkelse. Det vilde være 
umuligt at skildre alle de Grusomheder, han siges at 
have begaaet lige fra at kaste los læ Storbras i en Cap 
Horn-Ryger og saaledes ryste et halvt Dusin Mand ud 
i Søen og til al skyde sit eget Barn. 

•Challengeu afgik fra New York i Juli 1851. Re
derne gjorde Turen med ud til Sandy Hook, og før de 
forlod Skibet, mønstrede Waterman Besætningen paa 
Agterdækket. Og medens ,the old man• holdt den 
sædvanlige Tale, hvori han roste Skibet og lovede dem 
god [{ost og lidt Arbejde og med den sædvanlige Af
slutning om det Helvede han vilde gøre det hele til, 
saafremt de ikke opførte sig ordentlig, lod han sine 
Styrmænd undersøge Folkelukafet for •black botlles,, 
Knive og Pistoler. Samtidig var Tømmermanden be
skæftiget med at brække Spidserne af Søfolkenes Skede
knive. - Man fandt snart ud af, at blandt Besætningens 
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56 Mand og 8 Drenge var der næppe een virkelig Sø
mand, altsammen som Følge af [{aplajnens Omdømme. 
Højst 6 Mand kunde styre og 4 tale engelsk, og saa 
var det endda kun ved alle mulige Tricks lykkedes Hyre
bassen at sammenskrabe den Samling af Oagos, Dutch
men og Negere, af hvilke Størsteparten var syge og 
mange dødsmærkede. Ved Synet af denne sørgelige 
Hob fra alle Nationer blev Rederne betænkelige og til
raadede al lade "Challenge • returnere for at faa en 
frisk Besætning; men herom vilde Bully Waterman intet 
høre . Det var lige den Slags Folk, der kunde give ham 
en Chance, saa han kunde udfolde hele sit Talent. 

nJeg vil gøre dem til Søfolk eller lave dem til Uikse
mad11, brummede han, og det varede ikke længe, før han 
holdt Ord. Næppe havde Rederne forladt Skibet, før han 
skalperede den sorte Hovmester med en Forskærerkniv; 
og fra det Øjeblik gik der ikke en Dag, uden der tlød 
Blod paa 0Challenge11s Dæk. 

!øvrigt er Beretningerne om Walermans Meriter 
legio - og omhandler alle Arter af Foreteelser ligefra 
Kontroverser med sine Styrmænd, der alle maatte bide 
i Græsset enten for hans Magt eller for List, - og til 
de dagligdags Tilrettevisninger af Rorgængeren, der altid 
foretoges med hans tro Følgesvend, [{nippelen. 

Som det ,ar Skik og Brug blandt de nhell-ships
captains • , slap Waterman iland, før nChallenge• ankrede 
\'ed San Francisco, hvad heldigt var for ham; thi saa
snart Rrjsens Grusomheder blev bekendt i Byen, mødte 
en Hob af Minearbejdere ombord for at lynche ham og 
hans Styrmænd ; men Reden var allerede tom. Et offentlig 
Sagsanlæg resulterede dog omsider i, at han maatte 
vedtage en større Bøde og forpligte sig til ikke oftere 
at føre Skib. 

Men som det ogsaa senere er gaaet mangen haard 
l:lund blandt Søens Tyranner, fulgte Bully Waterman 
Eksemplet fra Fanden, der jo gik i Kloster, da han ble\' 
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gammel - og helligede den Tid, han fik lilovers fra sit 
Embede som Havnekaptajn i San Francisco, Lil Forsøg 
paa at gøre andre delagtige i den Trøst han selv havde 
fundet i religiøse Bodsøvelser; men her gik det ham 
galt, da han en Dag under Beskæftigelsen med delte 
frivillige Missionsarbejde kom ombord i el Skib, der laa 
tilankers i Mission Bay, og der traf nogle af. sine tid
ligere Folk, der straks kendte ham. De hev ham ganske 
roligt over Bord og var meget ivrige for at drukne ham 
ved at holde hans Hoved under Vand med en lang Stage; 
men Havnepoliliets Baad kom og bjergede ham. - Han 
døde i 1884 paa sin Farm i en Alder af 76 Aar. 

- - - Konklusionen af alle de mange og mange
artede Beretninger, der findes om de amerikanske Clip
pe.res Færd, \'idner om, at de trods deres hurtige Op
blomstring og ret middelmaadige Besætninger naaede at 
præstere virkelig god Sømandskab i deres forholdsvis 
korte Levetid. 

De engelske Clippere med deres mangeaarige Tra
ditioner og stadig tilbagevendende Ruter danner et særligt 
og ikke mindre interessant Afsnit. 

Skibenes Størrelse voksede efterhaanden fra 500-
2000 Tons; men det viste sig hurtigt, al de mest velsej
lende Typer fandtes i Størrelserne omkring ca. 1000 Tons. 

•Ariel« løb af Stabelen den 29. Juni 1865, og den 
havde følgende Dimensioner: 

Længde ........... . .... . 
Bredde ......•.......... 
Dybde af Lasten ........ . 

195 Fod 
33,9 -
21 

Tonnage ................ 1058 Tons 

Den havde LOO Tons fast Ballast og 20 Tons trans
portabel Jernballast, hvilket gav et Middeldybgaaende af 
10'. Ladet med The krævedes yderligere 200 Tons 
Singels, og saa følsom var •Arielco, at Ballastens rigtige 
Fordeling og Anbringelse gav [{aptajnen meget Arbejde 
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og Bryderi. Kaptajn Keuy var 3 Rejser om al gøre 
den Erfaring, at den var bedst trimmet, naar den laa 
5" paa Hælen. 

•Sir Lancelot« ble,· sat i Vandet en Maaned senere, 
og det havde oprindelig været Hensigten at gøre Skroget 
10' længere en •Ariel" s; men det blev senere opgivet. 
Trods samme Længde var dens Reg. Tonnage dog 34 
Tons større end 11Arielus. Den kunde laste 1430 Tons 
The og havde du el Oybgaaende ar 18' 8 ". 

Begge Skibe var flot udhalte og overordentlig smukt 
udstyrede inden Borde. Sejlarealet var 32811 l{vadral
fod; men naar alle Ekstra-Sejl kom op, voksede det med 
2000- 2500. 

•Sir Lancelot« var uheldig paa sin rørste Rejse 
under Ifommando ar J{aptajn Macdougall, der slet ikke 
besad Erner til at føre en Clipper. Efter en langvarig 
Rejse til Hongkong ankom den til Hankow og var saa 
heldig al faa Last til 7 f pr. Ton; men ved Afsejlingen 
havde den en l{ollision, havarerede Storriggen og mistede 
baade Anker og Ankertoug. 

lstedenfor at benytte den sædrnnlige Rute gennem 
Sunda-Strædel gik Macdougall paa Trods af Rederiets 
Ordre gennem Ombai-Passagen, fik megen Vindstille og 
kom først hjem efter 122 Dages Sejlads. Det var Aar
sagen til, at •Sir Lancelot• mistede den store The-Race 
i 1866, i hvilken Søsterskibet •Ariel11 saa smukt hæv
dede sig. 

Fra Begyndelsen af 60'erne havde de fleste Sejl
skibe benyttet sig ur Cunuingham's Patent: de dobbelte 
l\'lerssejl; men først i Foraaret 1865 saas de anvendt i 
The-Skibene, da 11 Arielu sejlede ud med dobbelte Merse
ræer paa alle 3 Toppe, en Maaned senere fulgt ar ,Sir 
Lancelot«, der havde dobbelte Merssejl paa For- og Stor
top, men enkelt Krydssejl. Der er den Ulempe ved 
dobbelte Merssejl, at de i fint Vejr er ufordelagtige, da 
Sejlets Deling formindsker Sejlarealet; og • Arielco s l(ap-
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tajn, l{eay, beretter da ogsaa efter sin bekendte >race 
up channeJ. med •Taeping• i 1866, at han gjorde den 
Iagttagelse, da Vinden løjede, al •'faeping" med sine 
enkelte Merssejl vandt bedre frem, hvorimod •Ariel•, 
saasnarl det friskede, igen kunde hævde sig. 

Under-Merseraaen foraarsager yderligere paa Grund 
af sin Plads, at den under Bidevindsejlads skærpes saa 
haardt an mod det læ Stængegods, at det efterhaanden 
slækkes op. 

I The-Clipperne spillede Læsejlene en meget stor 
Rolle, og mange var forsynet med to komplette Sæt, et 
større og et mindre. Under Sejlads i Passaterne f. Eks. 
fra Sunda- Strædet til Mauritius eller i Atlanterhavet 
gennem N. Ø. - og S. Ø.-Passaterne lidsedes yderligere 
et Stagsejl -- som Vinge - til Yderligene af Læsejlene. 
Ifaptajn Keay drev det endog til at lidse to Stagsejl 
sammen i Firkant og sætte dem udenfor Under-Læ
sejlene. 

Der er næppe i andre Skibe spekuleret saa meget 
i Sejlføringens Finesser som her, hvor det gjaldt al ud
nytte enhver Chance, der kunde bidrage til Fartforøgelse. 
Man brugte saaledes at hale Mellemstagsejlene ned under 
Bidevindssejlads, da man havde Erfaring for at kunne 
ligge 1/ 2 Streg nætmere til Vinden uden dem, og medens 
man tidligere havde en usædvanlig stor, uhandig Klyver, 
der ved sin Ubændighed foraarsagede mange Menneskers 
Død i de første Aberdeen-flyers, gik man senere over 
til at føre Inder- og Yderklyver. Under Racing var del 
meget almindeligt at lidse Underliget af Overmerssejl til 
Undermerseraaen. 

Steele-Clipperne var berømte for deres Store-Sky
scjl; men Aberdeen-Skibene og mange andre førte intet 
Sejl 0\'er Røjlerne; man foretrak at 11sprcde11 istedenfor 
at •hejse•. Faa Skibe satte Skysejl uden i meget fint 
Vejr, og kun ,Maitland11 alene havde Maanesejl, hvis 
Format gav Anledning til mange Vittigheder indenfor 
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Theflaaden, hvor man sammenlignede dem med Lomme
tørklæder. 

Kaptajn Keay fortæller, at fra Ordren: 11alle Mand 
opu til 11Ariel• var igennem Vinden, Opbrasningen i 
Orden, Buglinier halt og Dækket klart med opkvejlet 
Tougværk, forløb der kun 10 Minutter. 

Al mestre denne fuldkomne Sejlteknik var ikke Bver
mands Sag, og mangen Kaptajn, der kom fra • an old 
cotton tub •, maatte taalmodigt gennem mange og vanske
lige Forsøg tilegne sig den Erfaring, der var eneste Ad
komst til Hæder i Konkurrencen. 

Erfarne Skippere gav altid streng Ordre til de vagt
havende om aldrig at holde af for en Byge, men luffe 
og 11rystc Bygen af sig•, dog skulde man være forsigtig 
ikke at faa bakke Sejl eller lade dem slaa. Medens det 
tidligere havde været Praksis i Skibene at lægge Roret 
op og falde af for en Byge, var man som sagt gaaet fra 
-0enne farlige Manøvre; men mærkeligt nok fastholdt 
Board of Trade dens Rigtighed f. Eks. ved Eksamination 
af Navigatører. 

Faren ved at lægge Roret op i en (følsom) rank og 
sværtrigget Clipper er den, at hvis Bygen kommer, naar 
Skibet er drejet kun lidt bort fra Vinden og dets Ræer 
presses mere i langskibs Retning paa Grund af de høje 
Undermaster, faar Sejlene det fulde Tryk af Bygen Ivers. 
- Hvis Skibet nu er meget (følsomt) rankt, eller det 
er en sær I i g si i v Byge, vil det krænge over med sin 
læ Ræling i Vand og derved berøve Roret sit Herre
-dømme over Skibet, - og lader man Bovensejlenes Fald 
kaste los, vil Ræerne rimeligvis paa Grund af den store 
[{rængning blive hængende, dels fordi Vinklen mellem 
deres Tyngdelinie og Stængernes Retning er for stor, 
og dels fordi Sejlenes Træk modvirker Nedfiringen og 
drejer Ræerne saa Uakkerne "bider• sig fast i Stæn
gerne. Situationen maa allsaa resultere i, at noget 
➔,gaaru. 
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Da •Titania• under en Byge ved Cap Verdeøerne 
blev delvis afmaslet, var Aarsagen, at Kaptajnen beordrede 
Roret op, da Bygen kom. Havde der været Tid til at 
faa Skibet drejet lilslrækkeligt fra Vinden, saa den var 
blevet blot lidt agtenfor tvers, før hele Presset kom over 
det, vilde all sandsynligvis have klaret sig ; men det var 
forsenl. Da Vinden var tvers hev Skibet stærkt over, 
og Merseræerne sad i den Grad fast paa Stængerne, at 
del var ganske umuligt at faa dem til at løbe ned, og 
saa gik Klyverbommen, hele forrejsningen, Storslangen 
og [{rydsbramstang. 

Det var prima Søfolk, der i sin Tid udgjorde Be
sætningerne i The-Clipperne, og Folk der gik op i deres 
Gerning som Sportsmænd. Der verserer da ogsaa en 
Mængde Historier om deres [vrighed og Interesse •on 
the homeward run•. nThermopylaecos Besætning har 
saaledes engang ophængt deres Rejetæpper i Riggen som 
en ekstra Forøgelse af Sejlføringen, og i del store f{ap
løb hjem i 1866 væddede nSericaus og •Fiery Cross•s 
Besætninger en Maaneds Hyre med hinanden om Første
pladsen. 

Under The-Racerne var det ikke alene Æren men 
ogsaa Sejlpræmien, der kæmpedes om. Skipperen paa 
den første Clipper, der kom i lfavn, fik 10 Shillings for 
hver Tons Last, han havde ombord; medens Besætningen 
som Regel fik en Maaneds Ekstrahyre. Almindeligvis 
var Eksportørerne saaledes interesseret, al det Skib, der 
blev anset som det hurtigste, først fik lastet færdig; men 
iøHigl var Fragterne for de første 6-8 Skibe, der ladede 
i Foochow ca. 7 f pr. Ton, hvad maa kaldes godt, og 
næppe var den sidste Kasse The ombord, før Skibet var 
klar til Letning, Slæbebaaden blev forspændt, og man 
stod ned ad Floden. Skortede det paa tilstrækkeligt 
Bugsermateriel, saaledes som det engang var Tilfældet i 
Foochow, gik man ikke afvejen for at engagere 15-20 
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store Sampaner til at bugsere, for til al vente var der 
ialtfald ikke Tid. 

Ikke saasnart var Skibene udenfor Barren, før Sej
lene røg op. Enhver Chance skulde og burde udnyttes, 
og det er en [{endsgerning, al Skipperne under al Sej
lads pressede deres Skibe til al præstere det mest 
mulige. 

At blive ·Fører af en Clipper var ikke saa let en 
Sag; thi foruden at være anset for dristig og forvoven 
- og helst ogsaa have Ord for at være i Besiddelse 
af Held - maatte man have godtgjort at være i haade 
teoretisk og prakti!lk Henseende virkelig god Sømand. 
Sejladsen i mna-Søen var dengang - før Vejrmeldin
gernes Tid - overordentlig vanskelig og fordrede et 
udstrakt erfaringsmæssigt Kendskab til Forholdene i dette 
lnnefulde Farvand, hvor Vinden pludselig springer eller 
kommer overraskende i Form af kraftige og usædvanligt 
haarde Byger. Der krævedes den største Aglpaagiven
hed, og de mange llejsningshavarier og itupiskede Sejl 
talte da ogsaa deres tydelige Sprog om den llisiko, der 
var forbundet med at passere dette Tyfonbælte. Det 
var da ogsaa almindeligt, al [{aplajnerne var oppe altid, 
indtil Anjer (Sunda - Strædet) var passeret. Forresten 
havde mange af disse Skippere for Skik kun at aftage 
deres [{læder, naar de skulde skiftes og aldrig at gaa 
til køjs ; men kun blund e paa en Sofa i Bestiklukafet, 
saalænge Skibet var til Søs. 

Det maa have været et imponerende Syn, at se en 
saadan Clipper komme strygende for fulde Sejl, naar en 
af deres egne Skippere betegner sin agterfra kommende 
[{onkurrent som 11a cloud of canvas,, . 

Under Thc- Racen i 1867 da •Sir Lancelol11 ved 
Cape overhalte 11Mailland , , der førte alt, hvad den \'el 
udstyrede Sejlkøje formaaede at præstere lige fra Maane
sejl, Skysejl, Læsejl en gros og til nflying-kites, sig
nalerede Kaptajn llobinson overmodigt fra sit vel sej I ende 
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Skib: • Farvel Ifoptajn, jeg maa desværre forlade Dem, 
saafremt De ikke kan sætte flere Sejl• I 

Det er nok muligt, at de fleste af disse Skippere 
var ligesaa ublide, som de Vilkaar deres Virksomhed 
bød dem; men det er vel ogsaa sandsynligt, at Folkene 
•before the mast« kun bøjede sig for Næverettens Af
gørelse og for den Respekt, der stod om en dygtig 
Skipper, som man vidste selv havde vær.et gennem en 
streng og langvarig Skole. 

I de Tider, da Tekniken endnu ikke havde naaet 
at tilbyde Sømanden nogen af de Haandsrækninger, som 
senere i Form af Damp- og Motorspil, Ansætningsskruer 
o. s. v. har lettet Arbejdet betydeligt, krævede Forholdene 
meget og haardt Arbejde og stillede store Fordringer til 
Haandkraft, Fingernemhed og sømandsmæssig Erfaring, 
- men skabte ogsaa en Type af Mænd, baade for og 
agter, som man nu forgæves vil søge paa Oceanerne. 

- - Den 19. August 1868 blev •Thermopylae• 
sat i Vandet og meget snart af Datidens Søfolk anset 
som det hurtigste Skib. Man paastaar, at det var saa 
velsejlende, at det kunde løbe 7 [{nob i saa svag Vind, 
at en Mand kunde færdes paa Dækket med et aabent, 
tændt Lys. I moderat Laaringsvind kunde den løbe 
12-13 l{nob, og først udover denne Fart blev det nød
vendigt at bjerge Sejl. 

Den lastede ca. 1000 Tons The og havde da et 
Dybgaaende af 21' 611 med over 250 Tons Ballast. 

. •Ariel• følte Tabel ved l{aptajn Keay's Afgang; men 
det var ganske naturligt, at den ny Skipper ikke straks 
kunde manøvrere med den samme Sikkerhed. Imidlertid 
favoriserede de øvrige Clipper-Kaptajner i Theflaaden 
•Ariel•, som igen var det første Skib, der afgik fra 
Foochow ved The-Racen i 1869. 

Denne Gang fik man bedre Resultater, idet ikke 
mindre end 3 Skibe satte nye Rekorder for Hjemrejsen 
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gennem S. W.-Monsunen, nemlig 11Sir Lanceloh og 
»Thermopylaeu fra Foochow og •Titania11 fra Shanghuj. 

• Ariela, 11 Leander• og • Lahloo • sejlede henholdsvis 
den 30. Juni, den 1. og 2. Juli og kom alle tre hjem paa 
samme Dag. •Th!!rmopylae• afgik den 3. Juli og ind
hentede de øvrige ved Anjer . 

.Men den største Interesse Ina i de vidunderlige 
Præstationer af •Thermopylae• s og "Sir Lancelot• s Sej
ladi,, hvad nedenstaaende Oversigt belyser: 

• 1 hermopy Ine• 

Afgik fra Foochow 3/7 Kl. 4 Fm. 
Passerede Anjer 28 /7 . . 25 Dage ud. 

Cape 21 /s .. 49 

• Sir Lnncelol• 
17 /7 [{I. 7 Fm. 

7 /s . . 21 Dage ud. 
1/ 9 , .46 

11 / 9, .56 St. Helena 29 /s .. 57 
Lizard so/9.,89 - lOfio .85 

Ankom 
Gravesend 2/io . 91 
Dokken 2 /io . 91 

-
18/io . 88 
14/Jo . 89 

Da [{aptajn [{em hall, 11 Thermopylae • kom ud af 
Floden besluttede han sig til at gaa • east about•, som 
det kaldtes at gaa gennem Ombai-Passagen, istedenfor 
Sejladsen gennem Sunda-Strædet; men da han fandt fair 
Vind paa 126 ° Øst Lgd., forandrede han Beslutning og 
gik den sædvanlige Rute via Anjer. 6 Dage efter Passage 
af Anjer ml'ldte han •Leander", og 3 Døgn efter rnr 
denne agterudsejlet. 

Ligesom •Ariel• i 1867 ankom 11Sir Lancelotu sent 
til Foochow paa Grund af sin [{ystfart mellem Hongkong, 
Bangkok, Saigon og Yokohama. Den var dog saa heldig 
at gøre Rejsen til Anjer paa kun 21 Dage, og i S. 0.
Passaten havde den energiske l{aptajn Robinson det Held 
i een Uge at have en daglig Distance af ca. 300 Sømil. 
Den bedste Eetmaalsdistance var 336 Sømil, hvilket gav 
en Gennemsnilsfart af 14 [{nob. 

Ved Cape •bedrog• 11S. L.• •Spindrift•, der blev 
overhalet. Robinson gættede paa, at [{aptajn lnnes, 
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aldrig vilde tro, al det passerende Skib var • S. L. •, 
som jo var afsejlet 12 Dage senere, og han besluttede 
derfor al hemmeligholde sin Identitet ved at hejse Ken
dingssignal for • City of Dunedin" istedetfor sit eget. 
- Filfet lykkedes fuldstændigt; thi da Innes kom hjem, 
rapporterede han: • speaking the • City of Dunedin • olf 
the Capeci I 

• S. L. • s Rekord vilde have været endnu bedre, saa
fremt den ikke havde faaet saa løj Vind i Kanalen, at 
det tog den 4 Dage at gaa fra Lizard til Dokken mod 
11Thermopylae11 s 2 Dage. n Spindrift11 kom til London 
4 Dage efter • Sir Lancelot •. 

Medens nThermopylae• og •Sir Lancelot& satte de 
fine Rekorder, byggedes i Dumbarton den verdensberømte 
11Cully Sark•, det eneste Skib, der kunde Tale om at 
sammenlignes med •Thermopylae,, hvis Omdømme som 
værende det hurtigste Sejlskib i Verden hidtil var 
ubestridt. 

n Cully Sark • havde en uheldig Start af sin ellers 
saa langvarige og sejrrige Karriere. Messrs. Scott og 
Linton, som først fik Kontrakt paa at bygge den, gik 
fallit, før den var færdig, og det blev saa overdraget 
Denny Bros. at fuldføre Arbejdet. Dette medførte natur
ligvis en Udsættelse af Klargøringen, der havde til Re
sultat, at i det Virvar, som opstod for at faa den sejl
klar til sin Afgang til mna for at hente Sæsonens første 
The, blev ende! af Arbejdet afjasket, og Størsteparten af 
Jernarbejdet til Riggen gav sig allerede paa den første 
Rejse og maatte senere fornyes. Det har sikkert ogsaa 
sin Andel af Skylden for, at den tabte sit Ror under 
Racen med »Thermopylae• i 1872. 

Den var bygget med d(ll Formaal at slaa 11Th.11, og 
følgende Data taget fra Lloyds Register viser, at • Cutty 
Sark• praktisk talt var af samme Størrelse som • Th.• ; 
dog var den skarpere i Stævnen. 

Tid, k.r. f, Søvæ, en. Do. Aarg, 7 
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,Cutty Snrk• 

Længde .................. 212' 5,i 
Bredde.......... .. . . . . ... 36' 
Dybde.......... . .. . ..... 21' 
Brutto Tonnage . . . . . . . . . . . 963 Tons 
Netto ..... . ..... 921 

,Thcrmopylac , 

212' 
36' 
20' 9" 

991 Tons 
948 -

•Cutty Sark• var tiltrods for sine 5" større Længde 
og 3" større Dybde 27 Tons mindre end •Th.u. Med 
B. t. Sejlføring lignede den de øvrige Steele - Clippere 
førende Skysejl paa Stortoppen og udstyret med dobbelte 
Merssejl. Ligesom •Th.• førte den vedblivende sine 
Racersejl og -Ræer i mange Aar efter at de gamle 
Favoriler forlængst havde 11shortedu ind paa Sejlføringen 
eller var bleme omdannede til Barker. Dog blev dens 
lange Undermaster i 1881 afkortet 91/2', ligesom der 
blev kappet 7' af Underræerne og de øvrige Ræer i For
hold dertil. Tiltrods for den store Formindskelse af 
Sejlarealet fortsatte den med at gøre Rekordrejser, saa
ledes løb den fra Sidney til Lizard paa 67 Dage og til
bagelagde 182 Sømil i 12 Timer (15,2 I{nob). I et andet 
Tilfælde har den logget 17¼ Ifoob, og den bedste Eet
maaldislance ,·ar 363 Sømil, hvilket er den største kon
trollerede Distance, der nogensinde er præsteret af en 
Clipper. 

Naar selv 11Cutty Sark11, der af Alle blev anset som 
Verdens hurtigste Sejlskib, ingensinde har præsteret en 
Eetmaalsdistance over disse 363 Sømil, er det forstaae
ligt, at Søens Folk stiller sig hivlende overfor enhver 
Paastand om, at andre har naaet det. I 11The Clipper 
Ship Erau findes saaledes en Beretning om, at Clipperen 
• Lightningu i 1854 paa en Rejse fra Boston til Liver
pool i 13 Døgn og 191/1 Time skulde have tilbagelagt 
en Eetmaals-Distance af 436 Sømil anført ved følgende 
Uddrag af Logbogen: 

• March the 1. - Wind South. Strong gales; bore 
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away for the North Channe). Carried away lhe fore
topsail and lost jib; hove the log several times and 
found the ship going through the water at the rate of 18 
to 181/2 knots. Lee rail under water and rigging slack. 

Distance run in twenty-four hours 436 miles.co 
Den l{onklusion anses som sagt for at være temme

lig 11 gisset•. 
Saa sent som i 1892 havde •Cutty Sark, i et Eet

maal en Distance paa 353 Sømil og sejlede i een Uge 
2180 Sømil. - I 1890 var dens udsejlede Distance 
3737 Sømil i 13 paa hinanden følgende Døgn (ca. 12 
linob), og senere præsterede den at tilbagelægge 7678 
Sømil i 30 Dage (ca. 10,7). 

Det vil være af Interesse at følge enkelte af disse 
stolle Skibe til Afslutningen af deres Løbebane. 

' • Arie la sejlede i Midten af 80'erne til Melbourne, 
og man hørte aldrig mere fra den. 

11 Sir Lancelota overlevede sit Søsterskib i mange 
Aar. I 1874 blev der kappet af Undermaster og Ræer, 
og i 1877 blev den yderligere beskæmmet ved, at Ræerne 
blev taget fra Krydsmasten. Samme Aar gjorde den en 
Rejse fra Shanghaj Lil New York paa 95 Dage, og paa 
næste Rejse til Yokohama optog den de Overlevende fra 
Victoria-Ekspeditionen til New Guinea. 1879 var den 
paa New Zeeland, returnerede derefter til Foochow og 
gjorde den sidste Therejse Lil England i 1880. 1881-
82 var den i Honolulu og Astoria og gjorde Hjemrejsen 
Syd om Cap Horn. 

Fra 1882-85 var den chartered i den indiske l{ysl
fart for derefter i 1886 at blive solgt til en Købmand i 
Bombay. I April 1895 blev den afhændet til en Perser 
og afgik fra Museal i September samme Aar, komman
deret af en Araber og dybt lastet med Salt til Kalkutta. 
Den naaede dog aldrig sit Bestemmelsessted, men for
liste under en f.yclon udfor Hooghly. 

En trist Skæbne for en af Havels stolteste Svaner. 
7• 
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• Thermopylae • sejlede for den berømte Aber
deen White Star Linie lige til 1890. Naar •Cully Sark• 
undtages, er der kun eet Tilfælde, hvor et andet Sejl
skib har overhalet •Th.•, og det var en tysk Bark, som 
løb udenom den paa Hjemrejsen fra Sidney i 1883. 
l{aptajn Henderson skrev i sin Logbog:" - - - -
lhere is no mistake, bul she gave ns the go by in style, 
- the flrst I have seen do so". 

Det maa lia,·e været med Sorg, man i 1890 solgte 
den til Mr. Reford i ~1ontreal, og den kom til al gaa i 
Ris-Fart melll'm Rangoon og Vancouver. Endnu hævdede 
den smukt sil Ry og gjorde en fin Rejse, hvor den paa 
29 Dage løb fra Shanghaj til Victoria, Ilrilisk Columbia. 

Dens sidste R.ejse under engelsk Flag var fra Port 
Blakely til Leilh i 1895, hvorefter den blev solgt til den 
portugisiske Regering, der benyttede den som Skoleskib 
under Navn af •Pedro Nunesu . 

Endelig den 13. Oktober 1907 blev den af lo por
tugisiske Orlogsmænd slæbt ud fra Tajo og torpederet. 
- Hvad enten Motivet var at bruge den som Skydemaal , 
eller det var Meningen at give den en norlogsmæssig 
Begravelse,, da den var bleven gammel og for lille lit 
vedblivende at kunne opfylde sit Formaal som Skole
skib, saa endte 11Thermopylae• sine Dage paa en smuk 
Maade, da den blev slæbt ud paa sit Element, og der 
sænket med Flaget vajende. 

Vi vil helst tro, det var en Honnør for dens mange 
og store Bedrifter. 

• Culty Sark• er det eneste Skib af hele den gamle 
Theflaade, der indtil for ganske nylig har gjort fortsat 
Tjeneste. I Vinteren 1877-78 var den nærved al ende 
sine Dage paa Goodwin Sands under en Orkan. 

Den var hovedsagelig i Fart mellem London og 
Australien,. og skønl dens Ræer og Sejlarealet i 1881 
blev formindsket, vedblev den al præstere fine Rejser. 

I 1895 blev den solgt til Firmaet Ferreira & Co. i 
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,Lissnllon og fik Navneforandring til •Ferreira,. Siden 
har den jævnlig været i Fart mellem Lissabon·, Rio de 
Janeiro og New Orleans; men Portugiserne har ikke 
forstaaet at behandle den med tilbørlig Omhu, og Folk, 
der har kendt den fra dens Glansperiode og siden har 
haft Lejlighed til at se den, fortæller, at den er mere 
end •mishandlet• baade ind- og udvendig. 

Men nu er den som tidligere nævnt atter i en
gelsk Eje. 

Il 1. 

Fra Aaret 1850 liltvinger Dampskibene sig en stadig 
mere fremskudt Stilling i Oceanskibsfarten, hvor der var 
konstant Kapløb mellem Sejl- og Oampkraft i endnu en 
Menneskealder, før de stolle Clippere og andre Sejl
sRibe maallc bukke under for Teknikens store Frem
skridt og Civilisationeus voksende [{rav om Komfort, 
Hurtighed og regelbunden, planmæssig Trafik. 

Samtidig overgik man for Alvor til Ifonslruktion af 
Jernskibe, der fandt mere og mere Anvendelse; Skibs
skruen havde begyndt at afløse Bjulskovlene, ,og mange 
af Englands dygtigste Konstruktører var beskæftiget med 
at fremskaffe nyere og bedre Skibsmaskinerier. 

Og de hygiejniske Forhold har jo heller ikke været 
absolut ideelle; thi i Sejlskibe fra europæiske Bavne døde 
f. Ek~. i 1853 ikke mindre end 5 °lo af Passagererne af 
l{olera o. I. paa Rejser til Amerika. 

I Nordatlanten konkurrerede den amerikani;ke Gollin
Linies Dampere med den britiske Cunard-Linies Skibe; 
Ruter var aabnede paa Indien, Kina, Afrika og Syd
amerika, og Clipperoe var eflerhaanden kendt hele Verden 
over. Sejl-Paketterne benyttede enhver Lejlighed til at 
vise deres Overlegenhed overfor Damperne ved Sejlads 
fra Havn til Bavn, og naar, hvad ikke sjældent hændte, 
et Paketskib for en stiv, vestlig Medbør over Atlanten 
overhalede en medgaaende, slingrende Hjuldamper, løb 
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man ganske klos til Luvart af den, for at gøre den 
dramatiske Elfeckt saa stor som mulig, medens de glade 
Passagerer i Sejlskibet morede sig over den ,,arbejdende 
og stønnende Thekedeh. 

lnman-Linien startedes i 1850 og satte Jernskrue
skibe i Fart paa Ruten Liverpool-Philadelphia, og nu 
kæmpede Sejl-Paketterne med trange l{aar for Lilslut 
helt at udgaa af Konkurrencen. Det var igenlunde 
daarlige Præstationer disse Paketter opnaacde, saaledes 
har bl. a. Clipperen • Dreadnought• udført Sejladsen fra 
Sandy Hook til Queenstown paa 91/1 Døgn, hvilket giver 
en Gennemsnitsfarl af ca. 123/, Knob, en Rekord som 
endnu i 1850 ikke var naaet af noget Dampskib. 

Post-Dampskibene førte dog omtrent lige saa mange 
Sejl som Sejlskibene og fortsatte hermed endnu i mange 
Aar; f. Eks. ,·ar de tleste af Cnnard-Liniens Skibe bark
riggede, og enkelte af dem førte endog Merse- og Bram
læsejl. 

Den gradvise Overgang fra Træ- lil Jernskibe og 
fra Sejl- til Dampskibe skete kun langsomt. 

Det første Jernsejlskib var "Vulcan • bygget paa 
Clyden 1818, og del følgende Aar krydser det første 
Sejlskib med Hjælpemaskine Atlanten. Det var • Sa
vannah•, et Træ skib paa 350 Tons med transportable 
Hjul, og Maskine og Kedel anbragt paa Dækket. • Royal 
William• var det første Skib, der udelukkende benyttede 
Dampkraft over Atlanten paa Rejse fra Quebec til London 
i 1830. 

Den første Damper konstrueret af Jern var "Aaron 
Manby•, en lille Skovl-Hjuldamper 50' lang, bygget i 
England 1821, og det første Skrueskib var •Archimedes•, 
et Jernskib paa 237 Tons bygget 1839 i England. • Greal 
Britain • var den første Skruedamper, der løb over Atlanten 
i Aaret 1843. 

Ganske naturligt benyttede Amerikanerne sig af det 
Materiale, de havde lettest Adgang til, derfor var deres 
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Skibe træbyggede og naaede ret hurtigt en høj Grad af 
Fuldkommenhed; men deres Eksistensmulighed var dog 
begrænset, og man frafaldt Typen af andre og mere 
naturlige Aarsager. Større Økonomi, Varighed og mere 
regelmæssig Hastighed var de Fordringer, der førte til 
Jernskrueskibenes Erobring af Skibsfarten, og som be
virkede, at de mere maleriske og smukke Træsejlskibe 
trængtes i Baggrunden, eflerhaanden som det lykkedes 
Videnskaben og Tekniken at fremstille bedre Skibstyper 
med driftssikre, hurtiggaaende Maskiner. 

Nedenstaeende Oversigt over Tider for Cunard -
Liniens Skibe for Rejser mellem England og Amerika 
vil formentlig give et godt Billede af, hvormeget det i 
Løbet af ca. en Menneskealder lykkedes at forkorte 
Rejsernes Varighed: 

Udgaaende Hjemgaaende 

Aar 1850 13 Døgn 0 Timer 12 Døgn 16 Timer 
- 1865 10 12 9 41/2 
- 1880 9 22 9 6 
- 1885 8 1 7 141/ 2 

Endelig i 1889 satte White Star Linien •Majestic" 
og • Teutonic • ind i Allanterhavstrafiken; det var Tvil
lingskrueskibe uden Sejlføring, og man gik nu mere og 
mere over til den rene Dampskibstype ved Besejlingen 
af Oceanerne; men det vil ses, at der meget nær gik 
et halvt Aarhundrede, før den fuldstædige Overgang til 
Damp alene var iværksat. 

Fragterne blev daarligere og daarligere, mange Clip
pere kunde overhovedet ingen Last faa, og selv om man 
endnu i Tiaaret 1871-80 havde The-Racer, saa var de 
dog ikke af saa stor Interesse som tidligere. I 1878 
var Fragterne til Europa gaaet saa langt ned, al Berømt
heder som •Sir Lancelotu, •Thermopylae~ og nCutty 
Sark cc indskrænkede sig til at gaa i Fart mellem Kina 
og Australien. Alle de stolte Clippere var ganske vist 
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endnu i Fart; men deres Vinger nr klippede og Be
sætningerne reducerede, for der skulde ogsaa dengang 
spares. 

Det vil let ses, at Dampskibenes Fremtrængen i den 
oversøiske Fart meget nær falder paa samme Tidspunkt 
som Clippernes Kulminationsperiode. 

En anden og større Faktor, der ogsaa bidrog til at 
gøre det af med Sejlskibenes Glansperiode, var Aab
ningen af Suezkanalen i 1869. Det blev derefter hurtigt 
en Kendsgerning, at en Damper med jævn støt Gennem
snilsfart med Lethed kunde konkurrere med selv den 
hurtigste Clipper, der nødvendigvis paa Rejser til og fra 
Uina - eller andre Pladser i Østasien - maatte gaa 
Syd om Cape. 

- - Ogsaa Tyskerne byggede i sin Tid ende! 
store Sejlskibe , der skulde konkurrere med Clipperne. 
Og trods disses Trængselskaar bibeholdt Tyskland sine 
Sejlskibe, der hovedsagelig kom til at gaa i Fart paa 
Sydamerika, og her kom til at demonstrere beundrings
værdig Sømandsindsigt i ypperlige Præstationer under 
oftest stormfulde Rejser Syd om Cap Horn. Del for
tælles, al i et af disse større Sejlskibsrederier, hvis Skibe 
fornemmeligst hentede Salpeter paa Vestkysten, var en 
Skipper, der mere end een Gang overskred den for 
Rejsen stipulerede Tid, ikke velset, medmindre han ved 
Mangelen af en Rejsning eller to kunde anskueliggøre, 
at han dog lejlighedsvis havde forsøgt at gaa til Grænsen 
af sin Sejlførings Ydeevne. 

Det var jo iøvrigt ganske naturligt, at Tyskland var 
medinteresseret i Skibsfartens Opsving, da dels Handel 
voksede saa enormt, at Omsætningen paa Verdensmar
kedet - naar England undtages - overgik alle andre 
Nationers; Tysklands Handelsflaade udgjorde da ogsaa 
i 1911 ikke mindre end 10 °lo af den samlede Verdens
tonnage. 

Af større Sejlskibsrederier kan nævnes Rickmers i 
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Bremerhafen og Laisz i Hamborg. - Det bedst kendte 
af disse Sejlskibe var. » Preussen 11, der strandede ved 
Dover. ,Potosi•, 3854 Netto Reg. Tons, var derefter i 
mange Aar Tysklands største Sejlskib; under Krigen var 
det oplagt (interneret?) paa Vestkysten af Sydamerika, 
og i 1922 blev det afrigget og solgt som Kulhulk i 
Valparaiso. 

· Danmarks Sejlskibsflaade Hndes omtalt i II DanmarKs 
Søfart og Søhandel•, dog havde det været ønskeligt om 
f. Eks. Jacob Holms, Brobergs, Puggards og Melchiors 
Skibe samt Fanøskibene havde faaet en særlig Omtale 
af deres sikkert interessante Rejser paa Verdenshavene. 

Nedenstaaende Oversigt er udarbejdet efter de danske 
Skibslister. Skibe med Hjælpemotor er ikke medregnet, 
og hvor Tons er anført, er det Netto Reg. Tons. 

1870 I 1904 11914 i 1919 

Samlet Tonnage af danske Sejlskibe 168000 132 700 77819 93209 
- Antal Sejlskibe 3116 912 666 --- -

Antal Sejlskibe over 2600 Tons . . 1 1 
- - fra 19-2000 Tons . . . 3 
- - - 17 - 1800 - . 1 . 1 
- - - 16-1700 - . 2 . I . - - - 15-1600 - . . . 3 
- - - 14-1500 - . . • . 
- - - 13- 1400 - . 2 2 I 4 
- - - 12-1300 - . 2 . 3 
- - - 11- 1200 - . 2 . 3 
- - - 10-1100 - . 2 . 2 
- - - 9- 1000 - 1 1 . I 5 
- - - 8-900 - 2 1 . 1 
- - - 7-800 - 2 1 1 » 
- - - 6-700 - 3 5 1 3 
- - - 5-600 - 3 3 1 . 
- - - 4-500 - 6 2 . 4 
- - - 3-400 - 37 18 4 2 ----
- - ialt over 300 Tons 54 42 10 35 
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I 1870 var Fregatskibet Havfruen af Helsingør det 
største Sejlskib, nemlig 901 Tons. Paa St. Thomas var 
hjemmehørende et Fregatskib paa 87 4 Tons og 3 Barker 
paa 3-400 Tons; disse Skibe er dog ikke medregnet i 
det samlede Antal Skibe. 

I 1904 var Antallet af Skibe over 300 Tons gaaet 
ned til 42; men af Oversigten fremgaar det, at de enkelte 
Skibes Tonnage var steget. Det største Sejlskib var 
Barken Sixtus paa 1707 Tons hjemmehørende paa Fanø, 
der forresten havde ikke mindre end 21 Barker og 3 
Skonnertbrigger over 300 Tons med samlet Tonnage af 
18808 Tons. Disse i sin Tid saa meget omtalte Fanø
skibe, der udførte lange Rejser, hvorunder mangen dansk 
Sømand har faaet sin første Uddannelse paa Langfart, 
var i 1914 aftaget betydeligt i Tal, idet der kun fandtes 
2 Barker med en samlet Tonnage af 1692 Tons, og 
endelig i 1919 finder man ikke i Skibslisten Fanøskibe 
over 300 Tons. 

• Viking•, som blev bygget i 1908, var Danmarks 
største Sejlskib (2665 Tons) indtil 1921, da 11København• 
med sine 3329 Reg. Tons overtager Førstepladsen. 

Man vil lægge Mærke til, at medens Antallet af 
Sejlskibe i 1914 var 912 med en samlet Tonnage af 
77819, er Skibenes Antal gaaet ned til 666 i 1919; men 
samtidig er Tonnagen vokset til 93209; dette skyldes 
formentlig, at mange mindre Sejlskibe er bleven forsynet 
med Hjælpemotor og derfor indregistreret som Motorskibe, 
og at den tilførte Tonnage er i større Enheder. 

IV. 

Verdens hidtil største Sejlskib, den 5633 Netto 
Reg. Tons store, franske femmastede Bark II France• 
strandede i Juli 1922 paa et l{oralrev ved Ny-Caledonien, 
og det blev antaget for givet, at Skibet ikke kunde bjerges. 
Ifølge de indløbne Beretninger staar Skibet i oprejst 
Stilling alt Inventar, Proviant o. l. er bjerget og hele 
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Rigningen staar ubeskadiget. f Tidens Løb har Skibet 
dannet et helt Leje i Grunden, som delvis beskytter det 
mod de evigt rullende Stillehavsdønninger. 

Lloyds Agent fra Neumea, Ny-Caledoniens Hoved
stad, beretter, at der er dannet et lokalt Syndikat af 
Indbyggere fra denne By, som for en Sum af 2000 f 
har købt France•, som den ligger, og nu har til Hensigt 
at søge Skibet bjerget. 

I Øjeblikket er •Københavnu den eneslc femmastede 
Bark, der er i Fart, og ubestridt Verdens største Sejlskib. 

Dimenl!ionerne er følgende: 

Længde ...................... . 
Bredde ....................... . 
Dybgaaende, fuldlastet .......... . 
Reg. Tons, Netto ... . . . ........ . 

, Brutto ............. . 
Lasteevne ....... . ............ . 

361,9 Fod 
49,2 -
26,9 -
3329 Tons 
3901 -
5250 -

Dens ca. 190' høje Rejsninger er man tilbøjelige 
til at anse for usædvanlig høje; men efter Sammenlig
ning med Fortidens Sejlskibe maa man re,·idere den 
Anskuelse. Ganske vist har man Erfaring for, at en 
»Spadseretur• 5 Gange over Bramsalingen - eller under 
Sejlads at overhale samtlige Gaardinger paa de 4 Toppe's 
24 Raasejl, - kan give en Synder af en Elev baade 
Tid og Lejlighed til at tænke lidt over Sølivets omskifte
lige l{aar; men relativt set var Clippernes Rejsninger 
langt højere, og selv om der ligger nogen Satire bag 
den spøgefulde Forespørgsel, som blev rellet Lil l{aptajn 
Shewan i Clipperen »Norman Court11, om hvorvidt han 
gav Eleverne Beskøjter med, naar de gik op for at be
slaa Skysejlet, saa er det dog et Vidnesbyrd om disse 
Skibes imponerende Rejsninger. 

11l{øbenhavn• er utvivlsomt en god Sejler, idet den 
i fuldt lastet Tilstand meget let kommer op paa 11 Mils 
Fart med halv Vind; men herudover fordrer den stiv 
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Luft og vil saa antagelig kunde komme op paa 16 l{nob. 
I S. Ø.-Passaten i det indiske Ocean løb den 14 f{nob 
i enkelte Timer, uden at del dog blæste til dens Maksi
mumsfarl, idet Skibet var under fuldt Sejlpres, altsaa 
med Røjlernc oppe, hvorimod man for at komme op paa 
en større Fart antagelig maalle kræve saa stiv ({uting, 
at det vilde være nødvendigt at bjerge Røjler og Over
Bramsejl. Ballastet - 1200 Tons Vand i Højtanken og 
300 Tons Sand i Agterlasten - løb • [{øbenhavn • 12-
14 I{nob for almindelig Fuldsejlskuling, og under de 
ovennævnte Forhold vilde den rimeligvis kunde komme 
op paa 17-18 Knob. 

Paa sin første Rejse var •f{øbenhavn11s Maksimums
distance i et Eetmaal 297 Sømil (12,2 l{nob); men paa 
dens nuværende Rejse løb den paa Overrejsen til Hono
lulu i 6 paa hinanden følgende Døgn en daglig Gennem
snitsdistance af 308 Sømil, hvilket maa kaldes en glim
rende Præstation. 

Det er maaske lidt dristigt efter Materialet fra en 
enkelt Rejse at foretage en Sammenligning mellem "f{ø
benhavn" og The-Clipperne, hvad Sejlads angaar, idet 
der naturligvis e1· mange forskellige Forhold at tage i 
Betragtning ikke alene rnd Skibenes Størrelse, Linjer 
og Sejlareal; men ogsaa hvad Lastens Årl og Skibs
bundens Tilstand angaar. 

Nedenstaaende Data og Oversigt vedrørende •l{ø
benhavnas og •Thermopylaeas Rejser paa samme Aars
tid henholdsvis i 1922 og 1869 kan sandsynligvis give 
et Billede, hvoraf man kan danne sig et Skøn om disse 
to Skibe og deres Præstationer. 

"København, .. 
,Thermopylae,. · 

Tonnage I Laste- ,l.lred- 1 Uybg.1 J:t'o'rhold -1 · Sejl • 
Netto evne de J:t'od mellem Lg1!. areal 

-neg.Tons Fod / og Urcdde I Fod • 
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Naar Rejserne fik saa heldige Forløb for Clipperne 
skyldtes det ikke mindst den udstrakte Anvendelse af 
Læsejl, der i Passaterne gjorde udmærket Fyldest .under 
de lange Stræk. »Sir Lancelot• havde el Raasejls-Areal 
paa sin Stortop af 6870 Fod 2 mod •København11s 8930 
Fod 2 ; men naar den havde sine Læsejl til, var Toppens 
Sejlareal 9960 Fod 2

• 

,Thermopylae, 186!! ,København, 1922 

Distance \ Dage \ l<'art Distance j Dage.\ Fart 

l<'oochow-Anjer . 2710 25 5,0 2860 19 6,3 
Anjer-Cape .... 5170 24 9,0 5321 32 7,0 
Cnpe-St. Helena. 1815 8 9,4 1762 12 6,2 

I 
St.Helena-Llzard • 5320 I 32 7,0 5496 35 ,~ - - -
Foochow-Llzard. 15015 

' 
89 1:0 15439 98 6,3 

I Tilslutning til denne Sammenligning skal dog 
anføres, al der under The-Racen i 1869 blev sat to 
nye Rekorder for Sejladsen fra Foochow-London, idet 
•Sir Lancelot• som bekendt var 89 og •Thermopylae~ 
91 Dage om denne Rejse, som The-Clipperne alminde
ligvis var 100-135 Dage om. Strækket Foochow-Anjer 
var »Thermopylae11 25 Dage om at tilbagelægge mod 
•København• s 19; men her gjorde Hjælpemotoren for
trinlig Fyldest sammen med Brug af Gaffel- og Skraa
scjl under Bidevindsejlads i en stiv S. W.-Monsun. 

Navigeringen i de ostindiske Farvande er trods vor 
Tids udmærkede Søkort, Fyrbelysning, Afmærkning o. s. v. 
overordentlig vanskelig, og man maa derfor beundre de 
fleste af Datidens Clipper-Kaptajner for den udmærkede 
Sømandsindsigt de lagde for Dagen ved Sejladsen i de 
dengang ortc mangelfuldt kortlagte Farvande og for deres 
Vovemod, der ikke sjældent grænsede til Dumdristighed; 
men derfor blev ogsaa mange af deres Præstationer af 
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saa høj Standard, al det maa synes vanskeligt at yde 
noget mere fuldkomment. 

Vel satte , København" ingen Rekord paa sin Jord
omsejling; men dens smukke Skrog og slanke Rejsning 
vakte berettiget Opsigt overalt, hvor Skibet kom frem, 
og henledte den store Verdens Opmærksomhed paa 
Flaget, det førte under Gaflen. 

V. 
Verdenskrigens haardhændede [{rav til snart sagt 

alle Grene af Erhvervslivet blev dog mest iøjnefaldende 
ved den stadigt voksende Efterspørgsel paa Skibsrum 
og Tonnage, der som bekendt resulterede i, at de usleste 
Plimsollere steg til uanede Værdier og skabte da ogsaa 
en meget indbringende Renæssance for baade smaa og 
store Sejlskibe. 

For Danmarks Vedkommende var det hovedsagelig 
Farten paa Nord- og Østersø, der lagde Beslag paa, 
hvad vi kunde præstere af Skibe og Søfolk. 

Vel var Fragterne i usædvanlig Grad godt betalte; 
men Udgifterne til Skibenes Vedligeholdelse var jo ogsaa 
eventyrligt høje, og Risikoen for Skib og Mandskab under 
Sejladsen i de usikre, minefyldte Farvande efterhaanden 
ubegrænset. 

Men den Mangedobling af Risikoen som me4førtes 
ved ufrivilligt Forlængelse af Ophold paa Søen ved ind
trædende Vindstille blev en medvirkende Aarsag til, at 
Ønsket om Anbringelse af Hjælpemotor blev omsat i 
Handling for praktisk talt alle mindre Sejlskibes Ved
kommende. 

Til Held for Sømanden randede man allerede den
gang over driftssikre Motorer, der kun stillede ringe 
({rav til Plads og Betjening, var ret billige baade i An
skaffelse og Vedligeholdelse og endelig kunde holdes i 
Drift med den allerbilligste Brændselsolie. 

At [nstallation af Hjælpemotor vil blive et fast Krav 
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ved alle Nybygninger af Sejlskibe, behøver man ikke at 
tvivle om, dertil er dens Fordele for aabenbare, idet man 
for en forholdsvis diminuti\· Udgift sikrer sig altid at 
raade over 5-7 Rnobs Fart og derved gør sig ret uaf
hængig af Vinden, hvilket for de Skibe, som befarer 
Jordens vindstille Bæller eller snævre Farvande, er af 
afgørende Betydning. 

I rum Sø er Sejlskibe almindeligvis manøvredygtige 
for Sejl alene, saa Hjælpemotorens Betydning ligger hoved
sagelig i, al man i Vindstille allid kan disponere over dette 
mekaniske Fremdrivningsmiddel, der alter kan føre Skibet 
ud, hvor der er Vind. I Modvind og til Manøvre ud og 
ind af Bavn er Motorens Tilstedeværelse derimod af 
mindre Betydning, naar det gælder større Sejlskibe, idet 
den som Regel ikke er tilstrækkelig kraftig til at drive 
Skibet op mod Vinden eller manøvrere det med Sikker
hed, derfor anvender man som oftest en mindre og 
økonomisk Type. 

"København" er forsynet med en 4-cylindret, op
retslaaende, ikke gangskiftelig Dieselmotor (8. & W.), 
der ved ca. 180 O/M indicerer 640 Br{. Omstyringen 
af Skruens Virkeretning foregaar ved en Zeisekobling, 
der noder Motorens Gang automatisk kan indstille Skrue
bladene til den rigtige Stigning. Under Sejlføring med 
stoppet l\']otor kan Skruebladene ved Hjælp af en Skralde 
stilles i ·•Sejlstilling•. 

Olieforbruget er normalt ca. 1,6 Tons pr. Døgn, og 
Beholdningen af Brændolie 205 Tons. 

Saalænge Farten med Sejl og Motor laa under 6-
7 Knob, holdtes Motoren igang, og leverede lejligheds
vis Bevis for Ingeniør Vogt's her i 11Tidsskrift for Sø
væsen• anførte: • - at man ved et Ekstra-Drivtryk paa 
Skibet bliver i Stand til al forringe Afdriften saaledes, 
at Sejlenes effektive Arbejde højnes•. -

Voksede Farten udover 7 Knob, hvilket iøvrigt 
mærkedes meget let paa Motorens O/M, idet disse hurtigt 
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forøgedes, blev Motoren stoppet, da der intet blev vundet, 
ved al holde den igang herudover. 

Hjælpemotorens overordentlige store Betydning i et 
Skib som • l{øbenhavn • sei; meget let af nedenstaaende 

Oversigt over 11København11s Sejlads og Motorens 
Benyttelse paa de forskellige Stræk under 

Jordomsejlingen 1921-22. 

Tid Gennem- Motor 
Fra - til Distance snitsfarl lgnng"lo 

-So mil Døgn ITimer Knob af Tiden 

København -Ncwcastle ... 698 5 1 5,8 96 
Newcastle- Antwerpen ... 413 3 I 3 5,5 100 
Anlwerpen-Colon ...... 5723 32 17 7,3 42 

Anm. 

Colon ~ San Francisco ... 4421 42 10 4,3 0 Skruegear 

I 
havareret 

San Francisco- San Pedro 371 1 22 8,1 74 
San Pedro- Honolulu .... 2463 12 00 8,6 5 
Honolulu-Vladivostok ... 4588 25 19 7,4 40 
Vladivostok- Dalny ...... 1175 8 00 6,1 94 
Dalny-Anjcr .. · ......... 3797 28 2 5,6 87 
Anjer - Cape ......... . .. 5281 31 18 7,0 39 
Cape- St. Helena ........ 1762 11 22 6,2 27 
St. Helena - Lizard ..... . . 

)6740 
f 40 

i 
46 14 6,~ 

Lizard - Stetlin . . . . . . .. . .. ,. h;i 
I ' 

Af den samlede Sejltid har Motoren været igang 
42 °/o enten som eneste Drivkraft eller i Forbindelse 
med Mesan og Skraasejl, medens de resterende 58 °/o 
er udsejlet for Sejl alene. 

Som det fremgaar af Oversigten var Motoren paa 
Hejsen Colon-San Francisco slet ikke i Brug grundet 
paa Havari af Skruegearet, hvorfor Gennemsnilsfarten da 
ogsaa i dette vindstille Bælte blev kun 4,3. Havde 
Skibet haft sin Motor til Disposition, er det muligt, at 

I 
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Farten var bleven noget over 7 Rnob, som opnaaedes 
under analoge Omstændigheder, og Rejsens Varighed 
dermed nedsat til ca. 60 °/o af den anvendte Tid paa 
dette Stræk. 

- - Hvorlænge den herskende haarde lionkur
rence om Brændselsolie-Leverancerne "il gøre Brugen 
af Sejl som Fremdrivningsmiddel urentabel, kan sagtens 
Ingen spaa om; men meget taler for, at den bliver 
stedsevarende, og saa vil Fremtiden kun stille Rrav om 
minimal Sømandsuddannelse til Oamp- og Motorskibenes 
Besætninger, for at de kan gøre Fyldest under normal 
Drift. 

Dog vil man under indtrædende katastrofale, abnorme 
Forhold være godt tjent med at raade over nogle Søfolk, 
der fra Daglivet i Sejlskibe er vante til at skulle være 
aktive under de Forhold, hvor del maskindrevne Skibs 
Besætning gaar i Læ af Skjulsejlet og lukker Døren til 
Styrehuset. 

Saa det vil være at haabe, at Konjunkturerne paa 
Søhandelens Omraade ikke maa blive slettere, end at 
vore store Rederier kan tillade sig de Ofre paa Uddan
nelsens Alter, som det vil koste at have· f. Eks. • Køben
havn• og • Viking, i stadig Drift. 

Tldsskr. f. Sovæsen. 95. Ao.rr, 8 



Meddelelser f'ra t'remmede l\fariner. 
Ved Kaptnjnlojtnant Norgnnrd . 

(Sluttet i Januar). 

Rustningernes Begrænsning. 

Efter langvarige Forhan1Uinger og trods ivrig Modstand fra 
forskellig Side vedtog den franske Nallonnlforsamling dog tllsldst 
Washington Traktaten, endda med stor lllnjorilet og uden noget 
Forbehold. Traktaten er da fra 17. August 1923 formelt og reel! 
traadl I K rafl. 

I Fortsættel~e heraf har Nationernes Forbund officielt opfordret 
et Antal mindre Stater til nt sende Delegerede til en Konference 
angaaende en Udvidelse ar Washington Traktaten Lil ogsnn at om
fatte mindre l\lariner. Som Grunding for Forhandlingerne forelaa 
oprindelig (Sommeren 1922) 3 Forslag fra henholdsvis Admiral 
Segrave, l\larqulz di Saluzzo og Oberst Requin. 

Disse 3 Forslag blev ar Forbundet henviste til en maritim 
Underkommission, der snmnrbejdede dem til et Fællesforslag. Fælles
forslaget er I meget nær Tllknytn lng til del af Admiral Segrave frem
satte Forslag og omtales derfor ofte som ,Segrave's Forslag,. Det 
tilsigter en Begrænsning af Deplacement og Kanonkaliber for 

Kampskibe (capltal ships) og 
Hangarskibe (nlrcraft rarrlers) 

samt en Hvileperiode indtil 12. November 1931 for Nybygning af 
Skibe henhørende til disse l{lasser. De sanknldte ,Cnpltal shlps, 
er I Overensstemmelse med Washinton-Trnklaten definerede som: 
,Krigsskibe undtagen Hangarskibe med el Deplacement paa over 
10.000 ts (10160 lllelertons) c 11 er med mindst en Kanon med et 
Knlibcr af over 8" (20,3 cm)•. Forslaget omfatter 41 Stater, hvoraf 
de 17 for Tiden ingen Flaade hur, medens det af de resterende 24 
reelt kun lykkes at Inddrage iulL 9 under Traktaten, (senere er dog 
pna Englands lnillntiv, lluslnnd og Tyrkiet kommen til). Pan Grundlag 
af ,status quo•-Prlnclppel og den nævnte Definition af ,cnpitnl ships• 
er der for disse 11 Magter opstillet følgende Tonnagel.leregni ng. 

Argentina .. . ............. . 
Brasilien ................. . 
Chile .................... . 
Danmark ................. . 

81.000 tø 
45.000 -
35.000 -
13.000 -
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Grækenland ... . .... . .... . 
Holland .... .. ........ . ... . 
Norge ..... .. .......... . .. . 
Rusland . . ... .. . ..... ..... . 
Spanien .................. . 
Sverrii; .... .. ....... .. . . . . 
Tyrkiet . . .. . .. .. ...... . ... . 

36 000 Is 
26.000 -
16.000 

144.272 -
81.000 -
62.000 -
36.571 -
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Alle Stater, der saaledes udelukkes , berøves ifølge For:;lngets 
Uestemmelser samtidig enhver Mulighed for nt skaffe sig Skibe paa 
over 10.000 ts eller Skibsknnoner ar over 8'' (20,3 cm) Kaliber. 

Ovenstaaende Tonnageberngning omfulter lait 59 Skibe, hvoraf 
dog kun knap en Tredjedel med nogenlunde Rimelighed kan hen
regnes unde, , capital ships,, idet det jo drejer sig om en Side
stilling med de 5 Stormngt-Flaaders største Kampskibe. Det skulde 
derfor synes naturligt, al Washington-Traktatens Bestemmelser ku 11 

udvides til at omfatte de Stater, de r har virkelige ,capltal ships,, 
og at man søger et andet og bedre Grundlag ror de øvrige Magters 
Vedkommende, Nogen større Sandsynlighed for at naa et positivt 
Resultat paa den kommende Konference er der dog sikkert heller 
Ikke, naar man tager Antallet af lllagter i Betragtning, og Erfarin
gerne fra den panamerikanske Konference berettiger Just heller Ikke 
til store Forhnabnlnger i san Henseende. 

Ameriko.s Forenede Stater. 

Af de 10 nye lette Krydsere af Ornahn-Typen, som alle skulde 
have været fuldførte i 1923, vil de sidste Ikke blive færdige før 
antagelig i den anden Halvdel af Indeværende Aar. 5 eller 6 er 
færdige og har fuldført deres Prøver tilfredsstillende, deriblandt 
Omaha, Rlchmond, l\lilwaukee og Detroit. Hver af Krydserne er 
forsynede med 2 Søplnner, der startes fra Katapulter for og agter; 
Mllwaukee er desuden indrettet til ul tage 200 l\llner om Bord. De 
fire nævnte Skibe har pna Prøveturene op·naaet Farter mellem 33 

. og 35,6 Knob. Efter amerikanske Eksperters Udsagn skal Skibenes 
søgaaende Egenskaber Ikke have vist sig særlig heldige. Stævnene 
er altfor tunge og llevægelserne i svær Sø meget store. Heller Ikke 
Lokaliteterne for de 430-465 !\land store llesmtnlnger synes al 
vær11 tilfredssllllende. 

Slagskibet •West \\'lrglnia• har hejst Kommando 1. Decbr. 
og skal erstatte •North Dakota•, som da lllg. Washington-Traktaten 
skal ophugges . 

Ue aJ_e&te amerikanske 40,6 cm K. er Staaltraadskanoner, L 50, 
V-ægt af Kanon med Rekylmekanisme 200 ts, lodret Kilemekanisme, 

8· 
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der bevæges med Trykluft, Lndningsvægt 385,5 kg, Projektilvægt 
1061,4 kg. Ile 40,6 cm i ,Colorado, er L 45, Projektilvægt 907 kg. 
Kunouernes Elevation 30 °, . Rækning ca. 29000 m. 

De amerikanske Undervandsbande nf S-Typen har været udsatte 
for en Del Havarier særlig paa lllnskinerier og Skrueaksler. Disse Baade 
sammen med 3 T-Baade udgør over Halvdelen ar •1. Line Class •. 
De første S-Bande var paabegyndte under Krigen, de sidste er sat 
paa Stabelen I 1921, og der er I disse foretaget adskillige Æn
dringer fra den oprindelige Type. Den nyeste har et Deplacement af 
906 

1128 ts, Lgd . 68,6 m, Bredde 6,4 m, Dybg. 4,1 - 4,9 m. (?•, Armering 
1-10,2 cm. K. og 4 Torpedoror (12-14 Torpedoer). Besætning 
38 &land, Overfladefart en. 15 Knob, 81ændoliebeholdni11g 45.000 
gallons (204,5 m 9) . De fleste af Bandene har Nelseco Motorer pnu 
1200 HK . nogle enkelte dog llusch-Sulzer l\lotorer 111111 1800 HK. 
S. 1 (850 Is) har afsluttet sine Prover i Slutningen ur 1923, og har 
fnaet indstallcret en Vandllyvemaskine med sammenfoldelige Planer. 
Maskinen, der helt er bygget nf l\let;il, er anbragt I et ,·undtæt Ror 
agtenfor Tnarnet. Nnar Maskinen skal anvendes, hales den ud og 
klargøres, hvorefter llaaden dykker til l\laskiuen fl)'der. De oprinde
lige Planer tilsigtede Ud- og Indsætning med Kran. 

Et Luftskib, Z. R. 3., til dei1 amerikanske lllarine er under 
Bygning nf Zeppelin-Selskaliet. Dets Dnln opgives til: 70.000 m •, 
Længde 2000 m, Diameter 27,74 m, storste Hojde 31,0 m, Fart 
80 Knob, 5 X 400 IIK ., Mnyhach ftlotorer med Gnngskiftning, Akllons
radius 7-8000 llliles, NytteJust 10 ts. Luftskilicl skul lune Stntion 
i Lakehurst, hvor der indrettes et underjordisk Magusin til Op
bevaring af Helium; denne fremstilles I Texas og tr1111s porleres til 
Lakehurst, hvor den opbcvnres i 10 store Cylindre under cl Tryk 
nf ca . 140 kg/cm 2• 

I lllarlneministerens anrlige Rapport til Kongressen foreslaas 
bevilget 30 000.000 1~' til lllodernisering af Slagskibene, endvidere 
llygniilg af 8 Krydsere pnu 10.000 ts, 3 Undervandskrydsere og 
6 Kanonbaade, samt endelig en Bevilling af 7.67G.0OO S til Flandens 
Støttepunkter og et 5 narigt Nybygningsprogram for Luftfartøjer. 
Oet anfures I Rapporten nt 1"orsloge11es Gennemforelse er nødvendig 
for at opretholde 5 - 5- 3 Stnndnrdeu, snmt al lllodernisering af 
Slagskibene ikke pna nogen lllande er i Uoverensstemmelse med 
Washington-Traktaten . 

England. 

Imperial Conferenee synes at være sluttet, uden at mnu her 
er naaet til Enighed om en rntiouel Ordning af forsvar$spørgs
manlet. Ganske vist holdes Resultaterne stadig fortrolige, men det 
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betragtes dog som givet, at Australien og New-Zealand har været 
nogenlunde villige til at yde økonomisk Støtte til en mere aktiv 
engelsk Flaadepolltik i det indiske Hav og Stillehavet, medens 
Canada og Syd Afrika har indtaget en meget kølig Holdning til 
Spørgsmaalet. I Forbindelse med hele dette Spørgsmaal maa man 
betragte Udsendelsen af •Special Service Squadron, paa en 10 
Maaneclers Jordomsejling, hvorunder der fortrinsvis aflægges Besøg 
i engelske Dominions og Kolonier. Styrken bestnar af 2 Slagkrydsere 
1Hood og Repulse) samt •1. Light Crulser Squadron• (Delhi, Dauntless, 
Dragon og Danne), og fra Afi,:angen fra australske Farvande deltager 
desuden den australske Krydser ,Adelaide,. Det kan maaske være 
af Interesse at anføre, at man fra sydafrikansk Side under Styrkens 
Besøg der har fremsat Tanken om at an lægge en be~ kyttet Basis i 
Simons-town i Stedet for I Singapore. 

Forsvarsudgifterne pr. Indbygger er i England og de 4 Do
minions i Øjeblikket fordelt saaledes: England f 2 18 sb. 5 d., 
Australien 17 sh. 11 d., Syd Afrika 12 sh. 1 d., New - Zealand 
11 sh. 4 d., Canada 6 sh. 8 d., heraf til ~'laaden henholdsvis 26 sh. 
8 d., 8 sh. 2 d., 4 sh. 7 d. og 1 sh. 4 d. 

Regeringen har hesluttet at paabegynde Bygning af nye 10 OO0ts 
Krydsere til Erstatning af County-Klassen, 6 af Skibene vil blive 
paabegyndt i Begyndelsen af indeværende Anr. Nærmere Oplysning 
om Armering m. m, forligger endnu ikke, men det betragtes som 
givet at Hovedartilleriets Kaliber bliver 20,3 og Farten mindst 33 
Knob. Bekostningen er anslaaet til f 1.750.0()0 pr. Skib. 

Om Undervandsband X. 1, der løb af Stabelen paa Værftet i 
Chatam d.16.Juni 1923 foreligger endnu ikke paalidellge Oplysninger. 
Efter forskellige uofficielle Meddelelser at dømme synes dens De-

2800 
placement at være ca. 8600 ts og Armeringen 4 15 cm K. Bygge-
omkostningerne angives til ca. f 830.000. 

Monitorerne • Erebus • og • Terror, var oprindelig sat paa 
, disposal list,, men skal nu underkastes gennemgnaende Repara
tioner og bibeholdes. 

Den største Skibsknnon, der har været konstrueret i England, 
er en 45,7 cm K., hvorom dc1· gives følgende Oplysninger: Vægt 
150 ts, Projektilvægt 1506 kg, l\ækning ved 45° Elevation ca. 45,000m. 
Gennembrydningsevne overfor cementeret Panser 104 cm, paa 18.000m 
Afstand 56 cm, paa 37.000 m 32 cm. Vickers 40,6 cm Staaltraads
kanon vejer 117 ts, Projektilvægt 1016 kg, Begyndelseshastighed 
745 m. Gennemtrængnlngsevne 145 cm Smedejern, Skudhastighed 
1,2 Skud i Minuttet. Vickers 40,6 cm Staalkanon: Projektilvægt 
1116 kg, L. 43,65, Gennemtrængningsevne, 160 cm Smedejern. 

Flaadestationen i Dover er ophævet d. 29. September 1923. -
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Wel-ha1-Wel tilbagegives Kina, som faar overdraget alle de In
stallationer, England har foretaget, mod til Grngæld at tilsikre den 
engelske Flaade forskellige Ucgunsligelser i de kommende 10 Aar. 

Frankrig. 

• Revue Marilime, bringer i Novemberhæfiet i 1923 de Be
mærkninger, hvormed Forslaget om, , Statut Naval, forelagdes 
Deputeretkammeret i Begyndelsen af Marts Heri anfores følgende 

11 ngaacnde Marinens Overtagelse af Kystforsvaret. 
• Før 1914 blev Artilleriet brtragtet som den vigtigste Del af 

Kystforsvaret. Da det paahvilede Krigsministeriet at anlægge, armere 
og organisere Kystbatterierne, kan man sige, at dette havde Hoved
ansvaret for Søgrænsernes Forsvar. Marinen deltog kun i dette 
Hverv med s il faste Undervandsforsvar og sine Defcnsionsllotiller 
(smna Torpedobande og Undorvandsbaade). 

Denne Or!!anisation medførte en skæbnesvanger Dobbelthed 
i Kommandoens Udøvelse og Unnsvnrlighed. 

Krigsministeriet, som var oplaget af at drage Omsorg for 
Forsvaret af Østgrænsen, havde siden 1898 kun anvendt ringP. 
Midler til Kystartilleriels Materiel. I 1913 forlangte Marinen, som 
med Rette følte sig foruroliget af Situationen, at Organisationen af 
Forsvaret for dens fire Operationsstøttepunkter (Cherbourg, Brest, 
Toulon og Bizerla) udelukkende skulde overlades til den seh-. Skønt 
det øverste Forsvarsrand (Conseil superieure de la dtifense nationale! 
biraldt dette Forlangende, var det endnu ikke gennemført i Praksis, 
1la Krigen udbrød. Den Tanke, at overlade lllnrln cn Kystforsvaret, 
som den i første Uække selv var interesseret i, mødte paa dette 
Tidspunkt en vis Modstand, ikke alene fra Krigsministeriet, men 
ogsaa i Flaadekommandoen, som ikke var ivrig efter at overtage 
en vanskelig Opgave forbundet med et tungt Ansvar. 

Krigens Prøvelse maatte til for at hidføre den eneste rationelle 
Løsning, der findes , nemlig at J>aalægge Marinen ni organisere og 
opretholde Kystforsvaret mod Fjenden til Sø~ (Dekret af 18 .. Januar 
19181. Dette Princip kan ikke mere diskuteres, og det vilde være 
overllødigt at opremse de Fornuftgrunde af onhv'er Art. som be
n·ttiger dets Antagelse. Lad os blot konstatere at Kystbatterierne, 
som skal bekæmpe Fjendens Søstridskræfter, naturligvis hør anvende 
samme Art Kanoner og Projektiler og samme Skydemetoder som 
Kampskibenes Batterier, fordi det vigtigste, som skal bekæmpes -
Fjendes Skibe - , rr do summe for begge. Hvis mun tilføjer, ni 
det samme gælder for Lullfnrtøjcr til KyslforsYnr, og at de øvrige 
Dele ar delte Forsvar - Landgangsspærringer, Torpedobaadslloliller, 
Motortorpedobaade og Undervandsbnade - kun knn leveres ar 

• 
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lltarinen, er man nødt til at Indrømme, at den eneste logiske Løs
ning bestaar i at paalægge l\larlnen Organisationen af og Ansvaret 
for Søgrænsernes l<'orsvar. 

Det er dette Princip, der nu er anerkendt nf Hærens og 
Marinens øverste Autoriteter, som vi anmoder Dem om at sanktionere 
ved nærværende Lovs Arlikel I., 

,Division de la l\lanche• bestaar af Slagskibene ,Diderot,, 
• Voltaire, og • Concordet,, 18 Jagere og 20 Undervandsbaade. Di
visionen som Helhed er dog ikke videre mobil, idet • Vollaire, er 
underkastet en længere Reparation og ,Concordet• kun er udrustet 
med Stambesætning. Undervandsbaadene har Basis dels i Cher
bourg og dels i Brest. 

Som Følge af at forskellige andre Lande fremskynder Byg
ningrn af Krydsere, vil de 6 nye franske Krydsere paa 10.000 ts 
blive paabegyndt tidligere end oprindelig beregnet. De tre Krydsere 
af •Duguay-Trouin ,-Typen havde d. 30. Oktober 1923 naaet følgende 
Fuldførelsesgrad: ,D. T.• 38%, ,Lamotte-Piquet, 23% ,Primauguet, 
14 %. De forventes alle fuldførte til Midten af 1925. Byggesuh1men 
pr. Skib er ca. 75.000.000 frc. (ca. f 1.000.000). Slagskibet , Paris• 
har været paa Prøvetur efter en længere Reparation, der bl. 11. om
fatter Anbringelse af Trefodsmast, l!'orøgelse af Skytsets Rækning, 
Installation af moderne lldledelsess)·stem, og indvendig Beskyttelse 
mod Undervandsangreb. ·Paa Provetureo opnaaedes 20 Knobs Fart. 
,Courbet, er i Dok i Toulon, dels for at faa foretaget de samme 
Ændringer, og dels sum Følge nf Brand i Skibet. 

Luftskibet ,Dixmude, (tidligere tysk L. 72) forlod Cuers
Pierrefeu tæt ved Toulon d. 18. December for at foretage eh længere 
Tur over Algier og en Del af Sahara. Besætningen udgtorde 52 
Mand, incl. 5 Ol'llcerer fra den franske lllarinestab. Det var for
synet med Brændolie Ul 115 Timers Flyvning. Den 20. December 
rapporteredes det nordgaaende 50 Miles Syd for Biskra, og fik 
Meddelelse om daar!igt Vejr over llliddelhavet. Det fortsatte dog 
Rejsen og havde i den følgende Tid Forbindelse med forskellige 
Radio-Stationer i Tun is og Algier. Kl. 380 Em. d. 21. udsendte det 
en Meddelse om at Brændolien snart var opbrugt, og kort efter at 
Chefen sngle en Landingsplads. Siden da har der ingen Forbindelse 
været med Luftskibet. Den 28. December fandt italienske Fiskere 
tæt ved Siacca paa Sicilien i deres Net Liget af Chefen, Løjtnant 
du Plessis de Grenadan. Chefens Uhr var gnaet i staa Kl. 230• Fra 
Siaeca meddeles officielt at flere Personer en. Kl. 2°° Fm. d. 22. 
December har set Himlen og Soen blive op lyst af et pludseligt 
Flammeskær. 

Flaadebudgettet for Indeværende Aar er paa ca. 1.023.800.000 frc. 
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Holland. 

Det hollandske Flaadeprogram, som allerede fremsattes i 1921, 
har ikke haft nogen særlig blid Skæbne. Fra mange forskellige 
Sider har der været rejst stærk Modstu nd mod den store Bekost
ning, det vilde medføre, saaledes fm Geueralgouvernøren for hol• 
landsk Indien, hvilket havde til Følge at Chefen for den indiske 
Flaadestyrke tog sin Afsked , dog kun for at erstattes med en mindst 
lige saa ivrig Tilhænger af Forslaget. Senere traadte Finansminister 
de Geer tilbage som Følge af sin Stilling til Forslaget mod det 
øvrige Kabinet. Forslaget kom til Afstemning I 2. Kammer d. BO. 
Oktober 1923 og blev forkastet med 50 Stemmer mod 4~. Beteg
nende for Situationen er det, at samtlige llledlemmer paa een nær 
var til Stede, til Trods for at flere maatte rejse sig fm Sygesengen 
for at give llløde. Den ene, der var fraværende, var Tilhænger ar 
Forslaget, men var paa Grund af Sygdom absolut forhindret i at 
komme til Stede. Forslagets Forkastelse resulterede i at det samlede 
Ministerium indgav sin Afskedsbegæring, men af Dronningen blev 
anmodet om at fortsætte indtil v idere. 

Italien. 

Et nyt italiensk Nybygningsprogram for Aarene 1923- 29 er 
vedtaget og ser saaledes ud : 

1923- 24: 2 lelle Krydsere, 4 Jagere, 4 Undenandsbande (alle u. Bgn.) 
1924- 25: 2 4 4 
l!l25- 26: 4 4 
1926- 27: 
1927- 28: 1 

4 
4 

4 
4 

Personellet skal forøges fm 40- 45.000 Mand og Budgettet fra 
32 - 50 l\1111. Lire. De to Krydsere. der er under Bygning, er pan 
2200 ts - •Exploratori leggeri• -, men Marineminister Thaon di 
Revel har officielt udtalt, al der vil blive puabegyndt en Gruppe 
Krydsere pna 10.000 ts, 36 Knob og med 20,3 cm K. i Tripple- og • 
Dobbelttaarne i Diametralplanet. 

Japan. 

Oplysninger om Jordskælvets Virkninger for lllarinens Ved
kommende er stadig meget modstridende, 'da de japanske Autoriteter 
saa vidt muligt undgaar at give Oplysninger. Del er dog givet, 
at den forvoldte Skade er endog meget betydelig og vil fan ret 
stor Indflydelse paa Flaadens nærmeste Fremtid. l<laadestationen 
Yokusuka er praktisk talt jævnet med Jorden, og en Del Nybyg
ninger og ældre Skibe har lidt til Dels uoprellrlig Skade. Dette 
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gælder saaledes ,Amagi,, der ,•ar panbegyndt som 44.0000 Is Slag
skib, men nu var under Ombygning til Hangarskib. I Stedet for 
skal nu ,Kuga• omdannes. En let Krydser og en Undervandsbaad, 
som begge var under Bygning, er helt ødelagte. Som Følge ar de 
økonomiske Virkninger ar Jordskælvet opgaves do planlagte større 
Øvelser I Slutningen ar 1923, Byggeterminerne for Nybygningerne 
er forlænget med et Aar, Flaadebudgettet for 1923 formindskes med 
30.000.000 Yen og for 1924 med 40.000.000 :Ven til 238.000.0:JO Yen. 
Følgende Antal Skibe er under Bygning eller bestilte: 14 Krydsere, 
23 Jagere 29 Undervnndsbnade. 

Samtlige større japanske Skibe skal forsynes med 10 cm A. L. S. 
og de fire Skibe nf ,Fuso-Ise,-Klassen skul moderniseres paa til
svarende l\laade som ældre amerikanske Slagskibe. 

Undervandsbaud Nr. 70 sank i Begyndelsen af August pa_a 
Prøveturen med 20 Mand, der alle omkom. Daaden er senere 
bjerget, og det viste sig da, at alle Lugerne vnr anbne. Under
vandsband Nr. 16 sank d. 29. Oktober, da den var I Færd med at 
fortøje i Kure Havn efter Øvelse. Hele Besætningen reddedes, og 
Banden er senere bjerget. Ulykken skyldtes Utæthed Ycd Dækslet 
til et Stævnrør. Den japanske Marine har lait haft 6 Undervands
bnadsuheld i 1923. 

Polen. 

Efter Forlydende skal den polske Regering hn1·c bestilt 2 eller 
3 Undervandsbaude i Frankrig. Frankrig skal illg. Washington Trak
taten meddele de øvrige kontraherende Parter dette med nærmere 
Oplysninger om Kontrakten, og det vil da ret hurtigt vise sig om 
Rygtet er rigtigt. 

Rusland. 

Den russiske ,hvide, Eskadre, som i December 1920 gik Ind 
til Bizerta, efter General Wrangel~ Nederlag, og som Frankrig har 
erklæret at vllle sælge til Dækning for Udglrter ved Opholdet, be
staar bl. a. af følgende Skibe: Slagskibet ,General Alexielf, (ex. 
,Alexander III,), Jagerne ,Derstoy,, ,Despokolny, og •Pylky, samt 
4 Undervandsbaade. Alle Skibe har været dokkede og tildels re
parerede og skal nu være i god Stand. 

1''olkek11mmlssæren for Forsvaret skal have forelagt et Nybyg
ningsprogram, til en Østersøllaade hestanende ar 6 Kampskibe, 
8 Krydsere, 24 Jagere og 30 Undervandsbande foruden l\linesklbe m.m. 

Spanien. 

Den spanske Regering har hos et Italiensk 1''1rma bestilt en 
Krydser paa 8.000 ts, 4 Jagere pan 1.000 ts og 4 Undenandsbaade. 
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Tyskle.nd. 

Bygningen ar den nye tyske Krydser skrider jævnt fremad, 
rølgende Data opgives ror den. Lgd. 155 m, Bredde 14,2 m, Fnrt 
::10 Knob, Armering 8-15 cm K. 

lait 178 tyske Undervandsbaade er under Verdenskrigen øde
lagt I Kamp (lost In action), heraf ved Dybdebomber 37, forankrede 
l\liner: 36, fjendtlige Undervundsbaade: 20, som Følge af Havnri 
paa l\lasklner m. m.: 14, Jagere, Torpedobaade og U-bandsjagere: 
13. Vædriog: 8, bevæbnede Fiskefartøjer: 6, Flyvcmnskiner (Bomber): 
6, Undervnndsbaadsnet: G, rjendtllge Patrouillefartøjer: 3, bevæbnede 
Hjælpeskibe: 3, Krydsere: 2, Artilleriild fra Land: 2. 22 Bande 
ødelagdes for Ikke al fulde i Fjendens Hænder. 56 Buede odelagdes 
i Kanalen, 26 I Nordsøen, 1G I Middelhavet, 16 ved gnglnnds Øst
kyst, 12 udfor Hollands Kyst, 2 I Scupa Flou og Resten pnn vidt 
forskellige Steder I Verdenshavene. Med de tabte Underv1111dsbaade 
er der inlt mistet 515 Orflcerer og 4.489 Underofficerer og llleuigil. 
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Forslag til Normeringslov for 1924- 25 foreslaas 
følgende: 

•I den ved Lov om Søværnets Ordning af 7. August 
1922 fastsatte 5-aarige Overgangsperiode overføres ved 
hver anden Afgang fra Kaptajnsklassen den ældste l(ap
tajnløjtnant til del frigjorte l<aptajnsnummer med Adgang 
til de herfor gældende Bestemmelser om Lønning, Alders
grænse og Forfremmelse til Orlogskaptajn, idet det til
svarende Nummer i Kaptajnløjtnantsgraden holdes ledigt.• 

Bemærkningen hertil er saalydende: 

Oen Personelordning for Søofficererne, som blev 
fastsat \'ed Lov om Søværnets Ordning af 7. August 
1922, har medført, at Avancementsmulighederne for de 
ældste Premierløjtnanter er blevet væsentlig daarligere 
end hidtil, idet Kaptajnsgraden med 45 Numre bortfaldtr 
samtidigt med at Orlogskaptajnsgraden indførtes med 
20 Numre, og idet samtidig en mindre Reduktion fandt 
Sted i de højere Grader. 

For i nogen Grad al raade Bod paa de nævnte 
Følger af den nye Søværnslov. søges herved Hjemmel 
til i den ved Loven fastsatte Overgangsperiode at over
føre ved h\'er anden Afgang fra Kaptajnsklassen den 
ældste l{aptajnløjtnant til det frigjorte Kaptajnsnummer 
med Adgang til de herfor gældende Bestemmelser om 
Lønning, Aldersgrænse og Forfremmelse til Orlogskap
tajn, idet det tilvarende Nummer i l{aptajnløjtnants
graden holdes ledigt. 

Tilsvarende Bestemmelse er truffet for Hærens Ved
kommende ved ~ 215 i Lov om Hærens Ordning ar 
7. August 1922. 

Forslag til Lov om Ændring i Lov om Søværnets 
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Ordning samt Orlogsværftets Omdannelse er forelagt · 
saaledes: 

Fprsvarsministeren (Brorsen): Jeg skal tillade mig for 
det høje Ting at fremsætte tre Lovforslag: Forslag til 
Lov om Ændrlnger i Lov om Søværnet., Ordning, Forslag 
til Lov om ekstraordinær Bevilling til Omdannelse af Or
logsværftet og Forslag til Lov om Ændringer i Lov Nr. 489 
af 12, September 1919, saaledes som denne Lov senere 
er ændret. Jeg anmoder om den højtærede Formands 
Tilladelse til at motivere alle 3 Lovforslag under eet, 
<la de vedrører det samme, nemlig Forholdet paa Orlogs
,·ærftet og Forholdene i Marineministeriet. 

Jeg minder om, at der i Oktober 1922 blev nedsat 
en Kommission til at undersøge Forholdet paa Orlogs
værftet. Jeg minder endvidere om, at Aarsagen lil, at 
<lenne ({ommission blev nedsat, i særlig Grad var en 
Kritik, d.er i gentagne Tilfælde fremkom baade i Pressen 
og her paa Rigsdagen, ikke mindst i Finansudvalget, 
~ndda skarpe Udtalelser paa Grnncl af visse Nybygninger, 
der havde fundet Sted paa Orlogsværftet, hvor man 
mente, at Priserne var ganske ualmindelig høje. Nu er 
det jo tidt saaledes, at man, naar man kritiserer en In
stitution, i delle Tilfælde altsaa Orlogsværftet, kan 
komme til at skyde over l\Jaalet. Der blev nedsat et 
særligt, lille Udvalg, der fik den Opgave at undersøge 
Regnskaberne for en af de Nybygninger, der havde 
fundet Sted paa Orlogsværftet, nemlig Bygningen af en 
Færge til Lille Bælts Overfarten. Den var gaaet op i 
den store Pris inden Afleveringen af 3,850,000 [{r. Ved 
d~n Undersøgelse, der fandt Sted indenfor det Udvalg, 
der var blevet nedsat til at undersøge Regnskaberne, 
kom man til det Hesultat, at for saa vidt denne Færge 
var blevet bygget paa et privat Værft, vilde den have 
kostet 3 å 31/, Mill. l{r, Nu er der naturlig, is en For
skel mellem denne Pris og 3,86 Mil!. ({r., men jeg vil 
dog antage, at de fleste havde tænkt sig, at Forskellen 
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h,wde været meget større. Men det er kun et Bevis 
paa - og det gælder ikke alene Orlogsværftet, men 
meget andet Byggeri, vi har haft af forskellig Slags -, 
at under l{rigen, da Materialepriserne gik op i en urime
lig Højde, og da Arbejdslønnen steg fra det ene Kvartal 
til det andet, \'ar del selvfølgeligt, al disse Nybygninger 
blev ganske uhyre meget dyrere, end der oprindelig var 
projekteret. Men i alt Fald: Kritikken var fremme, og 
den var ikke uberettiget i alle Tilfælde. Derfor tror jeg, 
det var meget heldigt, at man · besluttede sig til at ned
sætte denne l{ommission til Undersøgelse af Orlogs
\'ærftets Forhold, undersøge hele Driftsordningen derude, 
undersøge de tekniske Hjælpemidler og Arbejdsforhold 
derude og eventuelt fremsælle el Forslag til e-n Nyord
ning, saaledes at der kunde gennemføres en bedre 
Økonomi. Det var F'ormaalet med denne J{ommissions 
Nedsættelse, at man ved de Forslag, som der blev ud
arbejdet, og de Forslag, der vilde blive fremsat her i 
Tinget og forhaabentlig gennemført, vilde opnaa en bedre 
Økonomi paa Orlogsværftet, end man hidtil har haft. 

El af de første Spørgsmaal, man har beskæftiget 
sig med i Kommissionen - og det forstaar jeg ud
mærket godt var et [{ardinalpunkt -, var det, om vi 
overhovedet skal have el Orlogsværft i Fremtiden eller 
ej; og jeg forstaar godt, at [{ommissionen ret hurtigt 
er blevet færdig med sine O,ervejelser derom. Jeg 
finder, og det antager jeg, enhver vil kunne forstaa, at 
saa længe vi skal have en Marine, skal vi ogsaa have 
el Orlogsværrt. Naar der er henvist Lil, at man kunde 
gaa til private Værfter, eventuelt til Udlandet, tror jeg, 
ingen vil være med til al anbefale det. Paa dette Punkt 
var der heller ikke Uenighed indenfor Kommissionen, 
har jeg forslaaet. Men Uenigheden rnr om, hvilket 
Program det nye Orlogsværft skal have, hvilke Opgaver 
det først og fremmest eller i det hele taget skal kunne 
løse. Og der er der jo el stort Flertal indenfor l{om-
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m1ss1onen: der har den Opfattelse, at Orlogsværftet først 
og fremmest skal være til Flaadens Behov, saa mån kan 
udføre de Reparationer og Nybygninger, som vi skal 
have ifølge den gældende Søværnsordning, altsaa de for
skellige Skibstyper, og endvidere skal have til Opgave 
at bygge de Skibe og Baade, man har Brug for ved de 
Institutioner, der sorterer under Marineministeriet: Fyr
væsenet, Redningsvæsenet, Vagervæsenet; desforuden 
skal det have den Opgave al bygge Flyvemateriel i saa 
stor Udstrækning som muligt baade til Hæren og Flaa
den og ved Siden deraf - særlig i arbejdsfattige, døde 
Tider, for at man i det hele kan beholde en saa kon
stant Arbejdsstyrke derude som muligt - den Opgave 
at kunne udføre Reparationer, blandt andet for Stats
banerne, altsåa i første Linie Færgerne. 

Der er et Mindretal indenfor Kommissionen, nem
lig Socialdemokraterne. Jeg forstaar, at de egenllig 
vilde mene, at man skulde gaa et betydeligt Stykke vi
dere og i det hele have for Øje, at der her skal an
lægges et Værft, som efterhaanden skal udvides til at 
blive et meget stort Slatsværrt, som ikke alene skål paa
Lage sig alt det, jeg her har nævnt, men som for Al
vor skulde kunne konkurrere med de private Virksom
heder her i Landet. 

Jeg er med Hensyn til de Opgaver, Orlogsværftet 
skal løse, fuldstændig enig med [{ommissionens Flertal. 
Man regner med, at til at udføre Arbejdet til Flaadens 
Qehov og til alt det andet, jeg har nævnt, skal der an
vendes en Arbejdsstyrke af 550 Månd. Men Lovforsla
get er affattet paa en saadan Maade, åt der er Mulighed 
for Udvidelse, saaledes at man uden at udvide Funktio
nærernes Tal derude kan naa op til en Arbejdsstyrke 
af 1000 Mand, og der er i Virkeligheden ret vide Ram
mer, hvis det skulde vise sig, at Orlogsværftet ikke 
alene kan paatage sig alle de Opgaver, som ligger lige 
for, men ogsaa eflerhaanden kan komme til at konkur-
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rer,e i alt Fald med Hensyn til Reparationsarbejde med 
de private Værfter. Men 550 Mand er den Arbejds
styrke, man mener at behøve, for at de nødvendige Re
parationer og Nybygninger kan udføres. Jeg finder An
ledning til at gøre opmærksom påa Bevægelserne i Ar
bejdsstyrken paå Orlogsværftet i de senere Aar, idet den 
i Anret 1919, altsaa for ikke saa forfærdelig længe siden, 
var ca. 2300 Mand. Jeg vil antage, at den i Øjeblikket 
er nede paa mellem 600 og 700. Del er altsaa Me
ningen, naar Lovforslaget bliver gennemført, at den kon
stante Arbejdsstyrke derude bliver ved ca. 550 Mand. 

En vigtig Ting i Kommissionsbetænkningen er -
og her er jeg ogsaa enig med f{ommissionen -, at 
man rnd den nye Ordning faar en skarpere Adskillelse 
mellem den civile og den militære Del ude paa Orlogs
værftet. Orlogsværftet er i Øjeblikket organiseret paa 
den Maaqe, at Værftschefen, der er Admiral, er Chef 
for alle de Afdelinger, som findes derude, ikke alene 
for de specifikt militære Afdelinger - det er de fleste 
-, men ogsaa for Fabriksafdelingen; han er i Virke
ligheden en Slags Overleder; jeg ved naturlig\'is, at Le
deren af Fabriksafdelingen er ret selvstændig, men alli
gevel er det V ærflschefen, som er Chef for alle Afde
lingerne. l{ommissionen stiller Forslag om, al man skal 
have en skarp Adskillelse mellem de civile og militære 
Afdelinger, og delte har jeg optaget i Lovforslaget; jeg 
mener, at det absolut vil være rigtigst, naar vi gaar til 
en ny Ordning, at vi faar en skarpere Adskillelse end i 
Øjeblikket. Jeg mener naturligvis, at der til enhver Tid 
bør være det mest mulige Samarbejde mellem den mi
litære og civile Chef, og derover vil man vange fra Ma
rineministeriets Side, men ikke mindst naar vi gaar til 
en Nyordning, hvor det særlig bliver Chefen for Fa
briksafdelingen, som faar ganske bestemte Opgaver, 
maa man have den enkelte Mand at holde sig til; han 
maa vide, hvåd han gaar ind til, han maa vide, at i 
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det Øjeblik, han gaar med til og er villig til at gen
nemføre Ordningen, venter vi, at han kan gennemføre 
den, og saa er det udelukkende ham, vi har at holde 
os til; han bliver med andre Ord stillet direkte under 
Marineministeriet i Lighed med Chefen for Flaadeslatio
nen derude. Man deler allsaa hele Virksomheden i to 
Afdelinger: Flaadestationen, hvor den militære Chef bli
ver Chef for de forskellige Afdelinger, Søminevæsenet, 
Søartilleriet og adskillige andre Ting, og den civile Af
deling under Chefen for Fabriksafdelingen. 

Kommissionen fremsætter endvidere det Forslag, 
som ogsaa er mil, at Orlogsværftet i Fremtiden skal 
være en Afdeling paa Finanslovens ~ 2 i Lighed med 
den militære [Ull'defabrik, Hærens Krudtværk og de 
forskellige Institutioner under Ministeriet for offentlige 
Arbejder. Jeg tror, man paa den Mande til enhver Tid 
faar en klarere og koncisere Oversigt over Bevægelsen 
paa Orlogsværftet med Hensyn til [ndtægter og Udgifter. 
Saaledes som Finans loven nu er affattet, skal man være 
godt bevandret for a t finde, hvad der hører til Orlogs
værftet, og hrnd der hører ind under andre Institutioner 
under Marineminis teriet. Jeg mener, at det i alle Hen
seender vil være heldigst, at man ved Nyordningen faar 
Orlogsværftet ind som en Del nf Finanslovens ~ 2. 

Jeg kommer sna til det efter min Mening vigtigste 
Punkt i Lovforslaget, og det er det, man i særlig Grtl.d 
har beskæftiget sig med fra Kommissionens Side: hvilke 
Forslag der skal stilles, for at man kan fremskaffe en 
bedre Økonomi derude. Man har der i særlig Grad 
samlet sig om dette, at vi maa have en Sammendrag
ning af de vigtigste Værksteder derude, der nu ligger 
spredt ud over el meget stort Terra:n. Jeg vil antage, 
at i alt Fald enkelte Medlemmer her i Salen ved, hvor
ledes Forholdene er derude. Afdelingerne er som nævnt 
spredt over et meget stort Terræn, Dokøen, Frederika
holmen og Nyholm. Fra l{ommissionens Side har man 
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i særlig Grad fæstet sig ved, at skal vi kunne opnaa en 
bedre Økonomi, maa vi samle Fabriksafdelingen i en 
mindre Firkant, samle saa vidt muligt alle de forskellige 
Værksteder, og Flaaden maa koncentreres et andet Sted. 
Man stiller her Forslag om, at Værkstederne skal kon
centreres paa den nordvestlige Del af Frederiksholmen 
og den nordlige Del af Dokøen, medens Flaadestationen 
skal være paa Nyholm. Kommissionen mener, at del er 
en Nødvendighed, at der anvendes et Beløb af 3 Mill. 
Kr. til Nybygninger og Flytning af Værkstederne, for at 
man kan gennemføre den gode Økonomi. Hvis man an
vender disse 3 Mil!. Kr., mener man al kunne spare 
900,000 Kr. - jeg ved nok, at der staar 975,000 Kr., 
men de 75,000 Kr. er Emolumenter, som Arbejderne 
derude har faaet, og dem holder jeg foreløbig udenfor, 
jeg kommer senere tilbage til dem og skal nævne dem 
med nogle Ord. Ved at give 3 .Mill. Kr. ud, kan man 
aarlig indvinde en Besparelse af 900,000 Kr. Disse 3 
Mill. Kr. skulde anvendes paa den Maade, at der skulde 
anvendes 1,2 Mill. Rr. de to første Aar og godt 1,8 
Mill. Kr. i den følgende Periode. Man samler Virksom
heden om Maskinværkstederne, der er gode, forholdsvis 
nye, og som ligger paa Frederiksholmen; der skal fore
tages Opfyldningsarbejde mellem Frederiksholm og Dok
øen, c,g her er det Meningen at opføre et stort Skibs
bygningsværksted og flytte de forskellige andre Værk
steder, Snedkerværkstedet, Baadeværftet o. s. v., ned i en 
Firkant paa den nordvestlige Del al Frederiksholm og 
den nordlige Del af Dokøen. 

Jeg har ikke i alle Enkeltheder fulgt Kommissionen, 
men jeg kan sige, jeg bar" fulgt den store Hovedlinie. 
Ogsaa jeg mener, at man skal have en stærkere Sam
ling af Værkstederne derude, men jeg mener, at man, 
uden at det kommer til at øve nogen synderlig Virkning 
paa Økonomien, kan nøjes med at anvende 2 Mill. Kr. 

Stedet for 3 Mill. Kr.; jeg indrømme~, at det Forslag, 
Tidaakr. f. Sovæsen. 96. Aarg. 9 
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ICommissionen stiller, i , isse Henseender, nanr man ser 
plln et r<ort, er et helstøbt Forslag, men nanr man un
dersøger det i Delniller, er der visse Værksteder, l{om'
missionen foreslaar at flytte, som man uden større 
Skade for Økonomien godt kan lade blive liggende. Her 
,·il jeg i første Række nævne, Ilt mejnsmedeværkstedet 
paa Frederiksholmen efter mil Forslag skal blive lig
gende, endvidere Baadeværflet, hvor der beskæftiges et 
forholdsvis ret ringe Antal Arbejdere, Moniagehallen til 
Flyvemaskinerne samt Kontorerne. Derved sparer vi en 
hel Del Nyanlæg, som ellers skulde foretages paa Ny
holm, hvor man fra l{ommissionens Side har foreslaael, 
al hele Flaaden skulde koncentreres. Efter det Forslag, 
jeg stiller1 hvorefter der skal anvendes 2 Mill. Kr. i Stli"
det for 3 Mill. rer., er den aarlige Besparelse beregnet 
til al udgøre 700,000 Kr. Og jeg tror, at dette Tal er 
et meget nøgt!'rbl Tal. Det er Direktøren for Orlogs
værftet, der har foretaget denne Beregning, og jeg tror, 
han har været særdeles forsigtig med den. 

For al markere med fan Ord, hvad der er Forskel
len mellem r<ommissionsforslaget og det Forslag, jeg 
stiller, er del altsaa det, at ({ommissionen foreslaar den 
størst mulige l{oncentration, medens mit Forslag gaar 
ud paa, at en Del af de Værksteder, som ICommissionen 
vilde have flyttet. bliver liggende. Og medens man ef
ter lfommissionens Forslag med den stærke [{oncentra
tion mener at kunne undvære større Arealer - det stil
les i Udsigt, at ikke alene Arealerne paa Arsenaløen, 
men ogsaa Arealer paa den sydlige Halvdel af Dokøen 
kan undværes, og at man eventuelt kan afhænde dem -, 
gaar jeg ikke med dertil i mil Forslag. Jeg mimer 
blandt andet, at det, der i særlig Grad er fremhævet fra 
Flandens [{ommandomyndigheder med Hensyn til Mobi
liseringsspørgsmaalet, er af Betydning, nemlig, at Mo
hiliseringen vil blive meget vanskelig i det Øjeblik, man 
afhænder den sydlige Del af Dokøen og flytter til Ny-
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holm. Jeg mener, at Flaadens l{ommandomyndigheder 
i Virkeligheden har Ret, al Forholdene med Hensyn til 
Mobilisering i høj Grad vil blive vanskeliggjort, llvis 
hele Flaaden skal koncentreres paa Nyholm. Det viste 
sig i 1914, at Mobiliseringen kunde foretages i Løbet 
af et Oøgn, og jeg tror, at man skal bibeholde disse 
gode Muligheder for en hqrlig Mobilisering, hvis det 
skulde blive Tilfældet, at vi kommer ind i faretruende 
Forhold. Del er heller ikke saa forfærdelig stort el Areal, 
der er Tale om, og det er heller ikke saa uhyre værdiru!{lt. 

Alt taget i Betragtnjng er jeg i alt Fald kommet til 
del Resultat, al del vil være rigtigst, al vi beholder hele 
Dokøen. ! saa Fald vil man ogsaa kunne undgaa en 
hel Del N)•bygningsarbejder, Kajpladser og andre Bygge
arbejder, der ellers skulde udføres paa Nyhotm. Jeg 
nævner, at Maskinværkstederne skulde blive liggende, 
der skulde ·ro11etages et meget betydeligt Opfyldpiogs
arbejde, Skibsbygnings\'ærksledet skµlde bygges i Nær
heden af Maskinværkstederne, Endvidere skal der paa 
Dokø(ln bygges to Beddinger, hvor man i Fremlid11n 
skal foretage de Nybygningsarbejder, som vi skal i Gang 
med, Bygningen af Torpedobaade og Undervandsbaade 
vel i særlig Grad, men i det hele laget de ~ybygnings
arbejder, &om vi skal i Gang med frem i Tiden, saaledei; 
at vi opfylder de Bestemmelser, der findes i Sø,·ærns
loven. Jeg vil gerne freJnhæve allerede nu, at efter min 
Mening maa den ene af de lo Beddinger i alt Fald, som 
der er Tale om at opføre paa Dokøen, anlægges med 
del for Øje, at den eventuelt kan forlænges, saaledes at 
man foruden Torpedo- og Undervanndsbaade ogsaa kan 
bygge noge.L større Skibe. 

Samtidig med, at man stiller Forsl~g om en fuld
ijtændig Omordning paa Orlogsværftet med Hensyn li! 
V ærk11tederne og deres Beliggenhed, stilles der Forslag om 
en fuldstæQdig Omorgnnisalion. Jeg har allerede nævnt, 
at vi faar en betydelig skarpere Adskillelse end nu mellem 

9• 
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den militære og den civile Del, og ikke alene ude pen Værf
tet, men ogsaa i Marineministeriet, saaledes som foreslaaet 
i mit Forslag. Man vil derved opnaa en bedre Økonomi. 

Som næ\'nt er der, naar vi anvender de 2 Milt. l{r., 
Mulighed, ja den største Sandsynlighed for, at \'i kan 
opnaa en aarlig BeRparelse paa 700,000 ICr. Hvorledes 
kommer man nu til dette Tal? Naar Forslaget er helt 
gennemført, vil der kunne spares 88 'l1enestemands
lønninger. l{ommissionen stiller forslag om, at der 
skulde kunne spares ca. 132 af de TjPnestemænd, vi har 
i Øjeblikket, men der skal til Gengæld antages 55. Der 
er nemlig en hel Del Arbejde derude, jeg nævner Politi
tjeneste, 'l]eneste ved Brandvæsenet og forskelligt andet, 
der fremtidig skal overtages af Militæret, det vil sige paa 
Flaadestationen. Og trækker man de 55 fra de 132, 
bliver der 77 tilbage. Jeg næmte imidlertid Tallet 88, 
og det hænger sammen med, at Administrationskommis
sionen, der er kommet efter Orlogsværflskommissionen, 
og som efterhaanden skal gennemgaa samtlige Ministerier 
for at finde paa Simplificering, hvorved en Del Tjeneste
mænd kan spares, for Marineministeriets Vedkommende 
har stillet Forslag, hvorefter der yderligere kan spares 
11 11enestemænd, saaledes at Tallet iall bliver 88. Og 
det er jo til at beregne, hvormeget det andrager i Penge, 
at vi eflerhaanden kommer af med disse 88 1]eneste
mænd. Der er for Resten foretaget en Beregning, der 
ledsager Lovforslaget som Bilag, og man kommer der 
op paa ca. 450,000 Kr. 

Resten af Besparelsen skal saa fremkomme ved, al 
man faar bedre Værkstedsforhold og bedre, mere mo
derne Maskiner. Jeg gør her opmærksom paa, at der 
er Tale om at anskaffe moderne Maskiner for et Beløb 
af 500,000-600,000 l{r.; delte er inkluderet i de 2 Mil!. 
lfr. Paa den Mande skulde man altsaa indvinde en ret 
betydelig Besparelse, ikke saaledes at Arbejderne skal 
have mindre i Løn, men saalcdes at man faar mere Ar-
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bejde for de samme Penge. Del er naturligvis meget 
vanskeligt al foretage Sammenligninger her. [{ommis
sionen har foretaget enkelte Sammenligninger og kom
mer til del Resultat, at den Betaling, der i alt Fald i 
visse Tilfælde er ydet for Arbejde paa Orlogsværftet, 
skal nedsættes med ca. 37 pCt. for at komme ned paa 
de Priser, der betales for samme Arbejde paa et privat 
Værft. Man regner imidlertid ikke med det Tal fra 
Kommissionens Side, man regner med meget mere nøg
terne Tal, men der er ingen Tvivl om, at man vil kunne 
opnaa adskilligt i det Øjeblik, man faar denne Moderni
sering, Samlingen af Værkstederne og det bedre Ma
skinmaleriel, gennemført derude. Der er for mig ingen 
Tvivl om, al naar man regner med en Besparelse af ca. 
700,000 Kr., holder man sig absolut paa den rigtige 
Side. Det skulde altsaa i det hele taget være en god 
Foranstaltning, et passende Led i de Besparelsesforan
staltninger, vi bar gennemført i de senere Aar for at 
naa til en bedre Økonomi. 

Naar man rører ved en saa gammel Institution som 
Orlogsværftet og fremsætter Forslag om en fuldstændig 
Nyordning deraf, kommer der øjeblikkelig mange Penne 
i Bevægelse. Der er mange, der mener: skal vi ind 
paa en Nyordning, saa har vi ganske anderledes Forslag 
at stille, Forslag, der opfylder de Betingelser, der maa 
stilles, paa en ganske anden Maade, end Tilfældet er 
med Kommissionens Forslag. Det er altid udmærket at 
se kritiske Bemærkninger, hvori man rører ved de en
kelte svage Punkter, der kan være i et Jfommissionsfor
slag. Men i al Almindelighed tror jeg, denne l{ommis
sion bar haft en saadan Sammensætning, at den absolut 
er en Garanti for, at de forskellige Forhold har været 
underkastet en meget alsidig Bedømmelse, og det er og
saa derfor, jeg for mit Vedkommende, hvad Hovedlinierne 
angaar, har kunnet holde mig til, hvad [{ommissionen 
har foreslaaet. 
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Jeg nærnte, at der fra l{ommissionens Side var 
Tale om, al der ,•ed Siden af de 900,000 Kr., som man 
efter dens Forslag skulde spare, hvis man anvendte de 
3 Mill. l{r., endvidere kunde og burde spares 75,000 Kr. 
ved al borltage forskellige af de Begunstigelser, som 
Arbejderne paa Orlogsværftet har haft gennem en hel 
Del Aar. Jeg vil gerne angaaende delle Spørgsmaal 
sige, al efter min Mening vil det være det rigtigste al 
afvente den næste Betænkning fra l{ommissionen, altsaa 
den angaaende Hærens Værksteder, inden man fra Rigs
dagens Side træffer endelig Beslutning om, hvad man 
!!kal gøre med de Emolumenter, som Arbejderne nu har, 
og med hele det Pensiom;system, der er gældende for 
dem. Det forekommer mig, at del Yil være det rigtigste 
at behandle disse Ting under eet for begge de to Virk
somheder. Jeg gør opmærksom paa, at delle Spørgs
maal i og for sig heller ikke berører Lovforslaget pna 
den Mande, at det ellers skulde huve været indføjet som 
Tilføjelse til det, jeg her sliller Forslag om. Hele Pen
sionsordningen indeholdes i eo bestemt Lov, der blev 
givet i 1907, og de forskellige Begunstigelser, som Ar
bejderne har i Form af Betaling for Sygedage og for 
de 6 Feriedage om Sommeren, er af den Slags Spørgs
maal, som ordnes paa Finansloven. Det er ikke for at 
komme let over et lidt vanskeligt Spørgsmaal, jeg har 
stillet mig saaledes, men jeg synes absolut, det vil være 
det rigligste at behandle Spørgsmaalel under eet, naar 
l{ommissionen har afgivet sin anden Betænkning, saa
ledes al saavel Forholdene for Arbejderne paa Orlogs
værftet som for Arbejderne paa Hærens Værksteder til 
sin 11id tages op til en samlet Overvejelse. 

Med disse Bemærkninger skal jeg meget anbefale 
disse tre Lovforslag til det høje Tings Velvillie, og jeg 
udtaler Haabet om, at der skal ,•ære en Mulighed for, 
at vi allerede i denne Rigsdagssamling kan ·se disse Lov
forslag ophøjet til Love. 



Boganmeldelse. 

B. Kjølne1·. Dm afdodø Underofficersstand og den 11!ffødte Offi
cia,11tstand. Steen Hnsselbalchs Foring. 32 Sider. 

Forfatteren af denne lille Piece er Gymnastiklærer 
ved Statsskolen i Hillerød og forhenværende Underofficer 
i Hæren. Han skriver som Repræsentant for den ældre 
Underofficersstand, der med dybeste Mistillid ser paa 
den nye Tingenes Tilstand, der er skabt ved Forsvars
lovene I og han skriver baade indtrængende, godt og 
varmlfølendP. til sine tidligere [{ammerater af den nu •af
døde Underofficersstand a. 

Br. l{jølners Piece bør læses af enhver Officer, der 
interesserer sig for delle Spørgsmaal, om han end ikke 
henvender sig til Officersstanden. Denne, erklærer han, 
ikke nøjere at kende, men han behandler den generelt, 
som den Stand den var i Modsætning Lil den gamle 
Underorocerssland. 

Forfatteren repræsenterer den Del af den gamle 
Underofficersstand, der saa en Ære i at være netop del 
de var - Underofficer. Han mener at Hæren - om 
Flaaden taler han ikke - behøver bande en Officers
stand og en Underofficersstand og han mener al denne 
sidste burde have sat sig som Maal al højne sin Stand 
indenfor den Hamme, der var givet før Loven af 1922. 

At han deler delle Standpunkt med mange - og 
ikke de daarligste - af sin gamle Stand er jo ikke 
ubekendt - det er derimod første Gang at ~elle Sland
punkl begrundes nærmere og føres frem for Dagens 
Lys. Man føler, al dPr her ligger Forfatteren meget 
paa Hjærte og det er interessant at læse hans Bemærk
ninger, fordi vistnok ikke faa Officerer tænker og tænkte 
det samme. Piecens Indhold sarner dog i nogen Maade 
præcise Retningslinjer - disse er jo heller ikke nød-
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vendige, da vel ingen. Skridt fører tilbage fra det en
gang nyoprettede, og dens Værdi er derfor først og 
fremmest dens psykologiske Side - de Karaktertræk 
den søger al skildre ho s Fortidens Underofficerer, som 
de var og hos Fremtidens, som de burde være. 

Han slutter - og i disse Slutningsord forstaar man 
hele Piecens Tendens - med at sige: 

11Saa slutter jeg, I gamle [{ammerater; jeg har sagt 
Eder et Alvorsord. 

Eders Stræben efter højere Uddannelse forstaar jeg 
til fulde; men Underofficerer var I, og Underofficerer 
burde I fremdeles have vedblevet at være; nu derimod 
har I gennem Eders l{rav skabt en Situation, hvorved 
den gamle Underofficersstand er slaael ihjel, uden at I 
paa dens Grav har faaet rejst noget, der i del lange 
Løb vil svare til de Forventninger, som I nærer. 

Gid Skuffelserne da ikke maa blive for store.• 
Hr. l{jølner er en Mand med en Mening og en saa

dan er altid interessant al lære at kende. 

S.de M. 



Krydsere før og efter W ashingtonkonf erencen. 
Af Søløjtnant R. Steen Steensen. 

Washingtonkonferencen er en af de store Milepæle 
i dette Aarhundredes Marinepolitik. - Medens Stormag
ternes Flaadekapløb tidligere hovedsagelig bestod i Byg
ningen af Slagskibe og Slagkrydsere, er der nu sat en 
Begrænsning for disses - og for Hangarskibenes -
Antal, Størrelse og Armering. Dermed er Slagskibenes 
Betydning dog ikke paa nogen Maade rokket - de er 
stadig og vil sikkert stadig vedblive med at være [{ærnen 
i alle Stormagtsflaaderne, - men Washingtontraktaten 

· har gjort, at Rapløbet mellem Slagskibene nu er ind
skrænket til at konstruere den bedst mulige Enhed inden
for de givne Grænser. For alle andre Skibe - saavel 
Overflade som Undervands - er der ganske vist sat et 
vist Maximum saavel for Deplacementet som for Stør
relsen af ({anonernes [{aliber, men Antallet af Skibe er 
forblevet ubeskaaret. Tyngdepunktet for l{apløbet mel
lem Stormagtsfluaderne er saaledes i betydelig Grad for
rykket i Slagskibenes Disfavør og [nieressen samler sig 
nu efterhaanden i langt højere Grad end før om de se
kundære Skibstyper - en [oteresse de tilfulde fortjener. 

At • definere hvad man forstaar ved en I{rydser er 
ikke saa lige til, som man maaske kunde fristes til at 
tro. Ganske vist kender alle og enhver jo disse smaa 
og slanke Skibe med løftet Stævn og let hældende Ma
ster og Skorstene, - men fordi man ved, at de kaldes 
Krydsere, er Problemet dog ikke løst. - - Jeg vil der
for først søge at besvare Spørgsmaalel: Hvad er en 
J{rydser? 

Saafremt man undersøger Flaadelisterne, vil man 
Tldsskr. f. Sovæsen. 96. Aarg. 10 



138 Krydsere før og efter Washingtonkonfcren cen . 

snart se, al der aldrig har ,·æret nogen skarp Skillelinie 
for, hvor r{rydserne begynder og hvor de hører op. 
Lige fra Englands 11Glorious11 og 11Courageom;" , der med 
deres 19,000 lons og 4-38 cm's r{anoner danner O\'er
gangen til Slagkrydserne og ned Lil vore egne n Gejser• 
og »Hejmdal11 paa 1300 tons, er der et Utal af Varia
tioner. Naar lige undtages enkelte særlige l{olonikryd
sere som den italienske •Campania11 og den amerikanske 
nDenveru-klasse, kan vi saaledes rose os af at eje Ver
dens mindste og langsommeligste r{rydsere. De er mindre 
end enhver blot nogenlunde anstændig Destroyer og langt 
underlr.gne i Artilleri - for slet ikke at tale om Farten 
- kort sagt: I{anonbaade vilde være en Betegnelse der 
passede bedre. 

Flaadelisterne giver os saaledes ingen Holdepunkter 
for en Uefinition af I{rydseren - og Washingtontrak
taten nævner overhovedet ikke dette Ord. I Traktatens · 
Kapitel 1 begynder Artikel XI saaledes: 

11 Intet I{rigsskib paa over 10,000 tons Standard
deplacement, undtagen Slagskitie og Hangarskibe, maa 
anskaffes af eller bygges af, for eller indenfor nogen af 
de kontraherende Magters Omraade ... ·" 

Og videre lyder Artikel XII: 
• Med Undtagelse af Iiampskibe maa ingen andre 

Krigsskibe, der frem lid i g bygges af nogen af de kon
traherende Magter, føre nogen Kanon, hvis I{aliber er 
større end 8 Tommer (20,3 cm).• 

Udtrykket •andre I{rigsskibe« hentyder ikke specielt 
til Krydsere - men saå meget er dog allerede givet nu, 
at en I{rydser tilhørende en af rle fem kontraherende 
Stormagter, ikke maa O\'erstige 10,000 tons Deplacement 
og ikke føre Ifanoner større end 20,3 cm. 

Del franske l\larineministerium definerer en Krydsers 
Opgaver saaledes: 

1. At udspejde den fjendtlige Hovedflaade - skaffe 
Oplysninger om dens Styrke, Stilling og Bevægelser. 



•Hangarkrydseren•. Et Fremtidsprojekt. 
Efter .Maleri af Oscar l'11rkea til Hector C. Bywater og Maurice .Prendergasts Artikel 11A Vision of Tcrror11 i •The .Practlcal E11gineer11, London, 

hYia Rednktion ,elYilllgst har tlllndl ovenstaaende Gengivelse. 
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2. Forhindre fjendtlige ec·Iairerende Styrker i at skaffe 
sig saadanne Oplysnin~er om egen Hovedtlaade. 

3. Angribe Fjendens [{olonier. 
4. Beskytte egne Kolonier. 
5. Angribe Fjendens Skibsfart - enten ved Raids, 

Handelskrig eller Blokade. 
6. At beskylle egen Skibsfart enten ved at afpatrouilllere 

Handelsrouterne eller konvoyere - og samtidig ned
kæmpe fjendtlige Handelsødelæggere. 

7. Under Fredsforhold vise Flaget paa oversøiske Pladser. 

Da Rrydserens fornemste Opgave er Eclairering for 
egen Bovedtlaade, vil Spørgsmaalet om Artilleri og Panser 
selvsagt komme i anden Række, medens Farten maa 
sættes som I{rydserens Hovedegenskab - paa een Gang 
dens Offensiv og dens Defensiv. 

Sammenholder man den franske Oellnilion af de 
Opgaver en [{rydser skal kunne løse med de Grænser, 
som Washingtontraktaten sætter med Hensyn til Depla
cement og Armering af de saakaldte •andre l{rigsskibeu 
end Slagskibe og Hangarskibe, tror jeg, at man vil faa 
et nogenlunde Begreb om, hvad der fremtidig mPnes 
med Ordet •Krydser ". 

Washingtontraktaten sætter ganske vist en Maxi
mumstonnage for 11andre [{rigsskibeu, men at antage at 
alle fremtidige [{rydsere af den Grund vil blive paa disse 
10,000 tons er næppe rigtigt. Der har, som jeg før 
omtalte, altid været forskellige Størrelsesordener indenfor 
Krydseretaten - og jeg tror man skaffer sig et ganske 
godt Overblik over hele Spørgsmaalet ved at inddele 
de nuværende [{rydsere i følgende tre l{ategorier: 

A. Den store oceangaaende [{rydser paa 10,000 tons. 
I Øjeblikket er den engelske "Hawkins" klasse den eneste 
færdige Repræsentant for denne Kategori. Men den vil 
meget hurtigt faa værdige l{onkurrenler. Alle de fem 
•kontraherende• Stormagter har allerede lagt [{ølen til 
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eller projekteret Bygningen af adskillige af disse - lad 
os kalde dem - »Washingtonkrydsere«. 

Der er ingen Tvivl om, al denne Kategori i Frem
tiden vil komme til at indtage en fremragende Plads i 
Kampen mellem Flaadelisterne. Jeg skal senere komme 
tilbage hertil, for nu at gaa over til at omtale den næ
ste Kategori: 

ll. Den mellemstore [{rydser, der rundt regnet kan 
sættes til et Deplacement af 7,000 tons. Herunder hører 
følgend e Typer: den franske n Lam otte-Piquet•, den ame
rikanske • Omaha• , den japanesiske nl{uma«, den engel
ske n Emerald, og maaske de noget ældre engelske 
•Town«-klasser (-,Birmingham«, »Chathama etc.) - samt 
endelig den spanske •Almirante Cervera• og den hol
landske 11Java•. 

Det synes dog som om der ikke vil blive bygget 
flere mellemstore l{rydsere i Fremtiden, trods det, at 
denne Kategori, paa Grundlag af Erfaringerne fra Ver
dens krigen formentes at være den for ({rydsere i al Al
mindelighed mest hensigtsmæssige, - i England betrag
tede man saaledes nHawkins« som værende for stor og 
satte Tonnagen ned til 7,500 tons i den efterfølgende 
»Emerald11. Da denne mellemstore Krydser imidlertid 
er Washingtonkrydseren betydelig underlegen uden at 
byde nogen virkelig tilsvarende økonomisk Fordel, vil 
den sikkert dø ud eflerhaanden som de nu existerende 
Enheder forældes. Ja - selv mindre Stater, for hvem 
Økonomi er Nummer eet og Forsvar Nummer to synes 
at forlade den - i det nye spanske Flaadeprogram fore
slaas saaledes Bygningen af to Krydsere paa 10,000 tons. 

C. Endelig er der den sidste Kategori: den lille -
eller nmindre• - Krydser med et Deplacement paa 3 
til 5,000 tons. Som Exempler paa denne ((ategori kan 
nævnes de engelske "C • og n D 11-klasser, den italienske 
•Quartoa og de japanesiske 11Tenryu11 og ,Jnbri«. 

Paa Grund af den ringere Størrelse er denne Kate-
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gori anvendelig som Flaad<'eclaireringsfartøjer i Farvande 
som Østersøen, Nordsøen og Middclha\'el - og med 
deres mindre Armering og høje Fart er de særdeles vel
egnede Lil at optræde som Ledere af Ubaadsllotiller -
som Mineudlæggere -- og danner kort og godt Over
gangen til de bekendte • Flolilla leaders •. Endvidere kan 
dti tænkes anvendte som Morlerskibe for [{ystmotorbaade 
Paa Grund af den kortere Aktionsradius, er de derimod 
mindre egnede til Beskyllelse af Handelsskibe og absolut 
ikke til Bekæmpelse af fjendtlige Handelsødelæggere i 
rum Sø. 

Denne [nddeling i de tre r<ategoricr vil forhaabenllig 
lette Overskueligheden, idet jrg nu skal give en ganske 
kort Oversigt over de vigtigste [{rydsertyper, der er byg
get i de sidste femten Aar. 

I Nelsons Fædreland glemte man ikke de bekendte 
Ord om Fregatterne, og dog - skønt England ved Ver
denskrigens Udbrud besad 75 beskyllede Rryusere -
foruden ligesaa mange Hjælpekrydsere, 30 Panserkrydsere 
og 10 Slagkr)•dsere - saa ,•isle det sig dog kun altfor 
hurtigt, al delte Materiel langtfra var tilstrækkeligt Lil al 
bestride alle de Hver\', der krævedes udførte af [{rydsere. 
Oa del derfor t:?jaldl om at faa snu mange Enheder som 
muligt i den kortest mulige Tid, blev Hovedvægten lagt 
paa Bygning af smaa l{rydsere paa 3 it 4,000 tons -
•C• og ,,011-klasserne. Bog paabegyndtes i 1915 til 
særlig Bekæmpelse af de Lyske Elandclsødelæggere Byg
ningen af fem store oceangaaemle [{rydsere paa 9,800 
tons - "Hawkins 11-klassen. Eftrr Udkast af Lord Fisher 
byggedes endvidere i 1915-16 med særligt Henblik paa 
Operationer i Østrrsøen Uhyrerne 11Glorious11 og ,Cou
rageous" paa 19,000 tons - fire 38 cm - 33 l{nob 
og saa godt som upansrede i Vandlinien. El tredie Skib 
af denne masse - • Furious" - omdannedes under 
Uygningen til Hangarskib. Efter [{rigen fortsattes endnu 
en kort Tid med smaa [{rydsere - iall byggedes der 
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nogle og tredive 11C• og •D•ere. - •Hawkins,-klas~en 
blev gjort færdig - men da disse Skibe som allerede 
omtalt blev anset for al være for store og kostbare, 
lagdes Kølen til to Krydsere af Mellemkategorien -
• Emerald• og • Enlerpriseu paa 7,500 tons. 

Trods • La jeune ecole« og mange andre smukke 
Ord om [{rydsernes Nødvendighed var Frankrigs hele 
Krydserstyrke i 1914 kun ti Enheder, af hvilke den nyeste 
endog var fra Anno 1899. Ganske vist fandtes der ogsaa 
en Del ældre Panserkrydsere - men dette Materiel \'iste 
sig selvfølgelig langtfra i Stand til at bestride de Krav 
der stilledes. !\Jan udkastede derfor i Løbet af Krigen 
fem a seks forskellige Planer til el nyt Krydserprogram, 
indtil man endelig i 1922 paabegyndte den bekendte 
•Lnmolle-Piqnet••klasse - 3 Enheder af Mellemkate 
gorien. Yderligere fik Frankrig efter Krigen fire tyske 
og een østrigsk Krydser til Indlemmelse i Flaaden. 

Italien havde ligesom Frankrig ingen moderne [{ryd
scre i 1914 udover •Quarlo•-klassen - tre l<:nheder a 
3,000 tons - bygget 1911. Ogsaa den italienske Flaade 
fik efter Krigen fem af Centralmagternes I{rydsere - tre 
lyske. og lo østrigske - der ligesom de af Frankrig er
hvervede er paa mellem 3,500 og 5,300 tons. 

Ogsaa De forenede Stater var langt tilbage med 
Hensyn til Krydsere, da Verdenskrigen kom. Udover 
• Sal em •-klassen - tre Enheder fra 1907 og paa 5,000 
tons - fandtes intet af Betydning. Under lirigen frem• 
kom der flere Forslag til Nybygninger og i 1916 beslut
tede man sig endelig til at anskaffe 10 Enheder af Mel
lemkategorien - •Omaha•-klassen. Medens de stod paa 
Stabelen blev Planerne dog ændret flere Gange - og 
først saa sent som i Aar - bliver de sidste tre færdige. 

Selv Japan var med sine 15 [{rydsere i Agterhaanden 
i 1914. Under og efter [{rigen byggedes 3 smaa og 14 
111ellemslore Enheder. Efter Byggeprogrammel 11kulde der 
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yderligere sættes fire 8,000 og fem 5,000 tons Krydsere 
i Arbejde lige før Indbydelsen Lil Washingtonkonferencen. 

Tyskland, der i 1914 havde 40 l{rydsere op til knap 
5,000 tons, byggede i Løbet af Rrigen ca. 15 paa lidt 
over 5,000 tons - blandt hvilke de hurtigga11ende Mine
krydsere •Bremse" og •Brummer•. 

Som det fremgaar af denne Oversigt, var England 
og Tyskland - til Nød maaske ogsaa Japan -- de ene
ste Lande, der ved f{rigsudbruddet besad et b Io t n o -
gen I unde talrigt og tidssvarende Krydsermateriel. 

Udviklingen under og efter Verdenskrigen tydede paa, 
at man stadig vilde fortsætte med Bygningen af smaa 
og mellemstore Typer - Jdet 11Hawkinsn betragtedes 
som et kostbart Experiment, der ikke opford!'ede til Gen
tagelse eller Efterligning. Men under Washingtonkonfe
rencen skiftede Meningerne. Da man nu satte 10,000 
tons som Maximum - og iøvrigt lagde Bygningen af 
Slagskibe og Hangarskibe i svære Lænker - ja, saa 
m a at te man nødvendigvis op paa de 10,000 tons for 
al kunne være paa Bøjde med Situationen. 

Som bekendt satte Ronferencen, saaledes 110m det 
jo oprindelig var Meningen, ikke nogen Begrænsning med 
Hensyn lil Antallet af 11andre Krigsskibe", - og da der 
udover •Rodoey • og 11Nelson11 ikke maa bygges Slag
skibe de første 10 Aar, er det kun saare naturligt, at 
f{apløbet mellem Flaadelisteroe nu vil blive ført med de 
10,000 tons Krydsere - - ja, det er allerede begyndt. 

Ifort efler Ronferencens Afslutning meddelte Japan, 
al det i Stedet for sine fem 5,000 tons [{rydsere agtede 
at bygge fire store oceangaaende paa l0,000 tons - idet 
de fire paa 8,000 tons af Mellemkategorien bibeholdtes. 

De forenede Staters Svar var Coogressens Vedta
gelse af Bygningen af otte 10,000 tons Krydsere. 

England lægger Kølen Lil ti 10,000 tons Krydsere 
Aar - og syv i 1925. 

Ogsaa Frankrig og Italien - ja, selv Spanien - har 
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Planer om oceangaaende Krydsere - Frankrig sex -
•Bouvet•, 11Troude,, nCassard•, nDuquesne11, nSurcouf• 
og nTourville11 - Italien foreløbig to eller tre. 

Ehorledes vil nu disse Washingtonkrydsere blive? 
Ja - for det første kan man sikkert gaa ud fra, 

at der vil blive gjort Brug af Retten til hver evige ton, 
lige indtil den titusende. Ligeledes vil Artilleriets Jfa
liber selvfølgelig være det højst tilladte, nemlig 20,3 cm. 

Oet bliver saa Konstruktørernes Sag, sammen med 
Søofficererne, at faa det bedst mulige Resultat ud af 
Opgaven. Idet Brændsel og Reservefødevand ifølge Trak
tatens Bestemmelse er exclusive de 10,000 tons, vil denne 
Tonnage derfor være at fordele paa følgende fem Faktorer: 

1. Skrog og Pansring, herunder An ti-Torpedobeskyttelse. 
2. Kanoner og Ammunition samt Torpedoarmering. 
3. Maskineri. 
4. Hangarinstallation. 
5. Øvrig Udrustning. 

Den sidste Faktor er uden større Interesse - dels 
er den kun en ganske ringe Procentdel af det samlede 
Deplacement - dels er den nærlig konstant for saa 
godt. som alle Variationer i de fire første. 

Idet jeg foreløbig vil lade Omtalen af Hangarinstal
lationen hvile, skal jeg nærmere diskutere de tre første 
Faktorer, der er Udtryk for Beskyttelse, Armering og Fart. 

I Sejlkrigsskibstiden var der kun Vexehirkning mel
·1em Artilleri og Fart, - repræsenteret henholdsvis af 
Linieskibet og Briggen, idet Fregatten nærmest dannede 
en Overgangsform. Denne Inddeling holdt sig langt op 
i Dampkrigsskibstiden. Ganske vist opfandt man efter
baanden Panseret - men det syntes i Begyndelsen nær
mest at optræde som en Funktion af Artilleriet, idel Ar
litleriskibe behængtes med svære Panserplader, medens 
de hurliggaaende Smaaskibe forblev upansrede eller 
maatte nøjes med et tyndt Panserdæk - og ikke før 
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saa sent som omkring 1890 i;es i den første Panser
krydser ( • Dnpuy d'Lome •) alle tre Faktorer al optræde 
med nærlig lige stor Værdi. 

I l{rydseren maa Farten selvsagt altid være Hoved
faktoren, som aldrig maa kompromitteres. Ønsker man 
derfor al forøge Artillerifaktoren, maa Farten lades urørt, 
og man nødes til at ofre Beskyttelsen, som f. Ex. i • Cou
rageous•, der med sine fire 38 cm's I<anoner maa siges 
al være el ret kraftigt Artilleriskib, samtidig med al den 
kan løbe sine 33 Rnob. Men hvorvidt det saaledes er 
berettiget at ofre Beskyttelsen til Fordel for en Piler 
flere andre Faktorer, skal jeg komme tilbage lil senere. 

De eneste i Øjeblikket exislerende 10,000 tons l{ryd
sere ndo,·er II Courageous •, er • Hawkins • -klassen. Des
værre har det engelske Admiralitet ikke offentliggjort 
saadanne Delailler, at det er muligt at beregne den pro
centvise Vægtfordeling af Panser, Artilleri og Maskineri. 
Heller ikke for de forskellige projekterede Nybygninger 
kan saadanne Oplysninger skaffes. Man man derfor nøjPs 
med de almindelige Data. Da 11Hawkinsco jo imidlertid 
er en II Præ -Washinglonkrydser,, vil det sikkrrt have 
større Interesse, al undersøge den nye japanesiske II l'osl
Washingtonkrydseru II Myoko •. Følgende Data, der skyl
des Hector C. Bywater er ganske vist uofficielle, men 
dog næppe meget forkerte: 

Deplacement: 10,000 tons (uden Brændsel og Reserve
fødevand). 

Artilleri: Sex 20,3 cm i tre Taarne i Diametralplane I. 
Slævnild: 4, Hækild: 2. Desuden el endnu ukendt 
Antal 10,5 cm's A. L. IL 

Torpedoarmering: 12 Rør i Triplearrangemenler - to 

i hver Side, hvilket maa siges al være en meget 
kraftig Torpedoarmering. 

Miner: Antallet ukendt. 
Aeroplaner: 4. 
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Pansring: 125 mm I{. C. Panser i Vandlinien, aftagende 
for og agterefter. Svært Dækspanser over Maga
sinerne, særlig Beskyttelse mod Miner og Torpedoer. 

Maskineri: Gearede Turbiner, antagelig udviklende over 
120,000 HK., S\'arende til 33 l<nob. 

Brændsel: 4,000 tons Olie og Kul , hvilket vil give disse 
Krydsere en hidtil ukendt Aktionsradius. 

Dette Resultat - om Prøverne svarer til Beregnin
gerne - er rndda næppe del yderste , der kan opnaas. 

Amerikanske Forsøg har for nogle Aar siden godt
gjort, at Tripletaarnsinstallationen er den, der giver det 
bedste Kompromis, naar man ønsker at opnaa god Skyd
ning i Forbindelse med den mindst mulige Vægt af l{a
nontaarne . Ved al anbringe Kanonerne i to Tripletaarne 
i Stedet for i tre Tvillingtaarne og ved at nedsætte Vand
liniepanserel lidt i Tykkelse, kunde der utvivlsomt skaffes 
en Vægtbesparelse, der kunde tænkes anvendt enten til 
11 højere Fart, 2) endnu el Triplelaarn -- eller til 3) Han
garinstallation. 

Saaledes vil de amerikanske Washingtonkrydsere 
antagelig faa tre Tripletaaroe, medens Italien i sine Pro
jekter anvender to Triple- og to Tvillingtaarne -· - alle 
i Diametralplanet og Tvillin~taarnene hævet over Triple
taarnene. For al opnaa en saa kraftig Armering som 
disse ti 20,3 cm's l{anoner, maa Italienerne enten have 
ofret meget i Pansring eller ham sat Farten ned under 
30 Knob. Del sidste er imidlertid mindre sandsynligt. 

Meget muligt er det, at man helt vil afshaffe Vand
liniepanseret og kun nøjes med et Panserdæk, for helt 
al anvende denne betydelige Vægtbesparelse til Gnnst 
for en eller flere af de øvrige Faktorer. Som Forsvar for 
delte Synspunkt kan nævnes, dels den ved Besparelsen 
eventuelt ind\'undne højere Fart, der kan sikre en hurtigere 
Retraile - dels den ved Flyvereclaireringen forøgede Syns
vidde, der i Tide kan rapportere overlegne Stridskræfter. 
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Med denne nye japanesiske Washingtonkrydser med 
125 mm Vandliniepanser er Panserkrydseren faktisk gen
opslaaet af Graven i en ny og forbedret Skikkelse. 

Det var Pamerkrydserens Tragedie, at den efter en 
kun ferntenaarig Udvikling en skønne Dag forvoxede sig 
og blev til Slagkrydser, hvorved den paa een Gang for
ældede og tildels overtl0dig1?jorde sig selv. Men det er 
her værd at mindes, at der i Øjeblikket kun findes 8 
Slagkrydsere paa hele f{loden - ligelig fordelle mellem 
England og Japan - og al der ifølge Washingtonlraktaten 
ikke maa bygges flere før om 10 Aar. En lrnlt anden 
Ting er, at der næppe nogensinde mere vil blive bygget 
flere Slagkrydsere, saalænge Traktaten existerer i sin 
nuværende Form, idet nemlig de ledende Ifonstruktører 
i Øjeblikket formener, at det \ il være umuligt, at bygge 
denne Skibstype indenfor Traktatens 35,000 tons, naar 
den samtidig skal have otte 40 6 cm's J{anoner - med
mindre 'man da fuldstændig vil op1?ive at pansre Vand
linien - h\'ilket er absolut uforsvarligt i et Skib, der 
skal kunne tage Plads i Slagskibslinien. 1 dennr. For
brndelse skal jeg blot henvise til II nood", der jo som 
bekendt er over 42,000 tons og har otte •kun• 38 cm's 
l{anoner samt en i moderne Forstand ikke fuldt ud til
fredsstillende Antitorpedobeskyttelse. Ganske vist findes 
der i "Brassey • fra 1923 et Projekt af Sir George Thur
ston Lil en Washingtonkrydser - men den har kun 
sex 40,6 cm·s l(anoner, og del er vel el Spørgsmaal 
om nogen af Stormagterne tør ofre saa meget af Artil
leriet i sine Slagskibe for al opnaa sex l{nob højere Fart. 

Konklusionen heraf vil da ,·ære den, at Washington
krydseren - bortset fra de otte existerende Slagkrydsere 
- i f{ampkraft kun staar tilbage for Slagskibet - hvis 
Overlegenhed den dog som Regel, takket være sin høje 
Fart, vil kunne unddrage sig og derfor ikke behøver 
at frygte. 
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Efter nu at have gjort Rede ror hvordan Washing
tontraktaten i Hovedtrækkene har indvirket paa J{rydser
typer og Krydser11olitik, skal jeg give en Oversigt over 
Artilleriet og dets Opstilling i moderne r{rydsere. 

Helt op Lil 1914 var Armeringen i de tyske og øst
rigske [{rydsere udelukkende 10 cm's l{anoner i Antal 
indtil 12. Af Fordele ved dette mindre r{aliber fremfor 
el større kan blandt andet nævnes: flere Kanoner og 
større Antal Skud pr. Kanon for samme Vægt, og, hvad 
der er det vigtigste, en større Skudhastighed. Medens 
Tyskland stædigt holdt fast ved det mindre [{aliber, vak
lede man i England mellem 10 og 15 cm. Fra 1903 til 
1909 anvendtes udelukkende 10 cm. ~ 1910 gik man over 
lil to 15 cm sammen med ti 10 cm - derpaa otte 15 cm 
- og atter en kort Tid, i • Activea-klassen, udelukkende 
10 cm - saa igen 15 cm alene, for tilslut omkring 1913 
og 1915 atter at benytle to a tre 15 cm sammen med 
sex 10 cm. Medens Englænderne saaledes var i Tvivl 
om, hvilken Betydning Artilleriet havde for [{rydserne, 
var man i Tyskland ganske klar over, at Farten var 
J{rydserens vigtigste Faktor. Sammenligner man saaledes 
engelske og lyske Ifrydsere fra denne Periode, vil man 
se, at de lyske var de engelske fra samme Aar over
legne i fort. • Karlsruhe • er et Uevis for Tyskernes 
rette Opfattelse af Krydserproblemet. 

I Amerika og Italien anvendtes inden 1914 - bort
set fra enkelte ældre Enheder - 12 cm og i Japan 15 
cm. Under r{rigen voxede l{alibret til 15 cm overalt -
i England endog til 19 cm i "Hawkins• - og den tid
ligere Anbringelse af Jlanonern~ ude i Uorde blev efter
baanden opgivet de fleste Steder til Fordel for Opstil
lingen i Diametralplanet. 

· Med Ben syn til denne Opstilling tror jeg dog, at 
' man en Overgang i nogen Grad har overvurderet For

delene ved Bredsideilden paa Uekostning af Stævn- og 
Hækild. Den engelske 11Calypso~-klasse - 5 Enheder 
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fra 1917 - har fem 15 cm i lliametralplauet, lnilket 
uden større Beregning giver en Oredsidr.ild af 100 °/o. 
Men disse fem lfononerner er opstillede saaledes, at kun 
een af dem kan anvendes forefter - det vil sige en 
Stævnild paa kun 20 °lo, lnilket maa siges at være util
ladelig lidt - navnlig med Erfaringen fra Jagten paa de 
smaa tyske Krydsere under Falklandsslagel in mente. 
Den japanesiske "Tenryu • fra 1918 har ligeledes alle 
l{anoner i Diametralplanet og kun een kan anvendes 
forefler, hvilket med Bibeholdelse af 100 °/o i Bredsiden 
dog giver lidt mere - nemlig 25 °/o Stævnild, men denne 
procentvise Forøgelse hidrører fra at den s a m I ede Ar
mering er gaaet ned fra fem til kun fire l(anoner. 

Man indsaa da ogsaa hurtigt at delle var for lidt 
og afhjalp Savnet ved at lade l{anon Nr. 2 skyde over 
Nr. 1. Herved opnaaedes i 11Danne◄1-klassen al faa to 
[{anoner udaf sex til Stævn- og Hækild - det vil sige 
33 °/o - stadig med Bibeholdelse af 100 °/o i Bredsiden . 
Amerikanerne tillagde dog Stæ\nilden endnu større Be
tydning - i nOmahau er den saaledes 50 °/o - men 
dette opnaaedes dog kun ved at opstille nogle af f{a
nonerne ude i Borde, hvorved Bredsiden formindskedes 
til 66 °/o. Alle disse Exempler er færdigbyggede Enheder. 
For de under Bygning ,·ærende eller projekterede har 
jeg allerede nævnet Placeringen i den japanske • \'lyoko" 
- nemlig tre Tvillingetaarne i Diametralplanet - to 
Taarne for og eet agter - og i den italienske: to 
Tvilling- og to Tripletaarne. Dette sidste giver en 
Bredsideild paa 100 °/o, og Stævn- og Hækild paa 50 °/o. 
Selv om man i fremtidige Typer erstatter Tvillingtaarnene 
med Tripletaarne, tror jeg dog ikke, at man nogensinde 
vil opnaa en bedre Opstilling af Kanonerne end denne 
- der i Parenthes bemærket jo ogsaa anvendes i alle 
moderne Slagskibe. 
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Efter clennP. nærmest taktiske Redegørelse for Ar
tilleriet skal jeg give en kort strategisk Uetragtning over 
Themael: l{ul- eller Oliefyring i Krydsere. Idet jeg for
udsætter de almindelige Fordele og Mangler ved begge 
Systemer tilstrækkelig bekendte, skal jeg dog for Fuld
stændigbeds Skyld først kortelig resumere disse, idet jeg 
paa Grund af de svingende [{ul- og Oliepriser lader den 
økonomiske Side ude af Betragtning: 

Fordele ved Oliefyring: Hurtig og renlig Ombord
lagning, større Brændværdi pr. Vægtenhed, større samlet 
Brændselsbeholdning mulig paa Grund af Olietankens 
Beliggenhed paa ellers vanskeligt udnyttelige Steder -
hurtig Opfyring - let og hurtig Forcering - Lethed 
ved at danne Røgskjul eller forhindre Røgdannelse -
50 ° /o mindre Arbejde for Fyrbøderne, der derfor kan 
sættes tilsvarende ned i Antal - Hvile for Mandskabet 
under Ombordtagning af Olie, medens l{ulfyldning ofte 
kræver hele Besætningens forcerede Arbejde under det 
korte Ophold i Havn. 

Fordele ,•ed [{ulfyring: Kul findes i saa godt som 
hver enes le Havn, medens del er langt vanskeligere at 
skaffe sig Olie. End\'idere danner l{ulbunkerne, saåfremt 
de er fyldte, en god Beskyttelse for Maskin og Kedel
rum. Saaledes ramtes den nye •Konigsberg• den 17/u 
1917 af en 38 cm's Granat, der sprang i Bunkerne uden 
at gennembryde Panserdækket. En medvirkende Aarsag 
til at denne Fuldtræffer ikke forvoldte større Skade, har 
dog sikkert ogsaa været, at Englænderne ikke anvendte 
tilstrækkelig Forsinkelse pna deres Braodrør. 

Alle de tyske Krydsere ,·ar indrettede til Kulfyring, 
hvilket hovedsagelig skyldtes, at Tyskland under en 
eventuel I{rig vilde være henvist til egne Resourcer, 
medens man i de fleste andre Mariner efterhaanden 
indførte Oliefyring paa Grynd af dennes store Fordele. 

Tager man alle Forhold i Betragtning viser det sig, 
at Lil Handelskrig paa det aabne Ha\' maa man - og 
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da navnlig, naar man er den maritimt mindre stærke 
som f. Ex. Tyskland under Verdenskrigen - absolut 
foretrække ({ulfyring - eller i hvert Fald blandet Fyring 
- til sine Handelsødelæggere, idet disse uden egne 
Baser er henviste til at anløbe mindre Pladser, hvor 
man næppe kan forvente at finde Olie - eller de maa 
tage Brændsel om Bord fra Priser, hvilket som Regel 
altid vil være l{ul. Derimod kan Stormagter, der ejer talrige 
Baser med Olieforraad, se bort fra denne Afhængighed og 
derved drage Fordel af Oliefyringens øvrige Fortrin. 
Og dog saa selv England sig under l{rigen nødsaget til 
at indrette blandet Fyring i "Hawkins •-Klassen, der 
skulde operere som oceangaaende Handelsbeskyttere og 
uafhængige af egne Uaser. 

De franske, engelske og amerikanske Washington
krydsere bliver alle rene Oliebrændere, medens de japa
nesiske sandsynligvis faar blandet Fyring. 

Washingtontraktaten blev underskrevet den 6te Fe -
bruar 1922. Jeg har i denne lille Artikel søgt al give 
et Billede af den Indflydelse, Traktaten allerede har haft 
paa Udviklingen af [{rydsertyperne i de to Aar, den har 
existeret. Men disse to Aar er altfor kort en Tid til 
at man derudat kan danne sig noget bestemt Skøn over 
Fremtiden. Og dog mener jeg, at det netop maa ligge 
indenfor denne Opgaves Omraade, før jeg slutter, at 
pege paa de Veje, som Udviklingen sandsynligvis vil 
følge i den nærmeste Fremtid. Jeg tror, at delle kan 
gøres uden at tage Fantasien til Hjælp. 

Det er givet, at Krydserens fornemste Opgave er at 
spejde. Konsekvensen heraf maa da være, at den Krigs
maskine, der bedst egner sig til Spejdning, vil være den 
bedste Krydser. Til Eclaireringstjeneste er Luftfartøjer 
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under gunstige Forhold alt andet langt overlegne. 
klar Luft og i ellers godt Vejr kan de bevæge sig fire 
Gange saa hurtigt som de hurtigste Skibe - og se 
mindst fire Gange saa langt. Efter dette fristes man til 
at konkludere, at Luftfartøjet er den bedste Krydsertype. 
Men - og man maa maaske sige Gudskelov I - lider 
baade Luftskibet og Aeroplanet nutildags af saa store 
og følelige Mangler, at de endnu langtfra kan klassi
ficeres som de bedste Krydsere. De kan ikke tlyve hen 
hvorsomhelst og naarsomhelsl. De kan ikke vove sig op 
i h\'ilketsomhelsl Vejr og deres forholdsvis ringe Aktions
radius sætter en snæver Grænse for deres Anvendelse. 
Det er nødvendigt at have særlige Hangarskibe, hvorfra 
de kan starte og hvortil de kan retournere for at kom
plettere Beholdningerne og give Besætningerne Hvile. 
Men saa lan~t som Udviklingen allerede nu er naaet til, 
vil jeg dog vove at forsvare den Paastand, at det Skib 
der løber hurtigst og har det største Antal tjenstdygtige 
Aeroplaner til sin Raadighed - det Skib er den bedste 
Krydser. Dette maa være i Samklang med hele [{rydser
problemets inderste Væsen. 

I Praxis er det imidlertid saadan, at de nuværende 
Hangarskibe ikke kan betragtes som ideelle Krydsere. 
De kan være til god Hjælp for en søgaaende Flaade, 
som de fleste af dem er i Stand til at følge - me.n 
selv er de store og skrøbelige Skibe - hele flydende 
Aerodromer, der kun er defensivt armerede og stærkt 
udsatte for Beskadigelse ved Beskydning af selv mindre 
Artilleri. Eclaireringsmomentet ligger ikke i dem selv, 
men udelukkende i de Aeroplaner de fører - det vil 
sige: de er helt uden Værdi i daarligt Vejr. 

Hangarskibene har dog ikke Monopol paa at føre 
Aeroplaner. Det vil maaske her være paa sin Plads at 
erindre, hvorledes Wåshingtontraktaten i Kapitel li 
Afsnit 44 - definerer et Hangarskib: 

• Ved et Hangarskib (Aircraft-carrier) forstaas et 
Tld11kr. f. Søvmaen. 9&. Aarg. 11 
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r{rigsskib med el Standarddeplacement af over 10,000 
tons (men under 27,000 resp. 33,000 tons) bygget med 
det særlige og eneste Formaal at føre Luflftlrtøjer. Det 
i:;kal være saaledes bygget, at Luftfartøjer kan starte fra 
det og lande paa det og ikke konstrueret eller bygget 
til at føre en kraftigere Armering end den, der efter 
Forholdene er tilladt enten efter Artikel IX eller X i 
Kapitel I (d.v.s. enten ti-20,3cm's eller el ubegrænset 
Antal paa eller under 15,2 cm - foruden A. L. K.).• 

Med andre Ord - Hangarskibe, der er mind re 
end 10,000 tons falder ikke ind under Traktatens Be
stemmelser for Hangarskibe - men derimod under 
Bestemmelserne for oandre Krigsskibe•, der ikke maa 
overstige 10,000 tons. 

Der er heller intet Forbud mod at Slagskibe maa 
føre Luftfartøjer. Man vil derfor ogsaa se, at de fleste 
moderne Krydsere og Slagskibe fører Aeroplaner i Anlal 
fra 2 og 4 helt op til 6. 

Hvis man derfor vil søge, at give et Billede af 
l{rydsernes Udvikling i Fremtiden, maa man bygge paa 
den Sandsynlighed, at Krydseren - for al kunne yde 
sil yderste - stadig maa forøge Muligheden for den 
bedste Udførelse af sin Hovedopgave - nemlig Eclai
reringen. 

l{rydserens Fart er efterhaanden bragt op til ca. 35 
({nob - men skønt jeg ikke tvivler om, at den vil kunne 
bringes højere op endnu, saa tror jeg dog, at det Tids
punkt snart Pr naaet, hvor man - tildels paa Grund af 
den begrænsede Tonnage - i Stedet for en ringe Fart
forøgelse med relativ stor Forøgelse af Maskineriets 
Vægt, hellere vil anvende denne Vægt til en let Bangar
installalion for derved at opnaa den størst mulige Effek
tivitet netop som ({rydser. 

Det vil derfor være højst sandsynligt at Udviklingen 
i den nærmeste Fremtid vil gøre Washingtonkrydseren 
til en Slags Centaurskib - halvt Krydser og halvt Hangar-
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skib. Ved Velvillie fra Hector C. Bywater og Maurice 
Prendergast har jeg faaet overladt følgende Data for 
deres Projekt til en saadan fremtidig Hangarkrydser: 

Armeringen bestaar af ni 20.3 cm's l{anoner i tre 
Tripletaaroe - alle i Diametralplanet - Taarn Nr. 2 
1,kydende over Nr. 1 -- medens Nr. 3 er placeret agten 
for Broen og kun kan anvendes i Bredsiden. Hele 
Agterdækket er hævet og indrettet til fri Landing for 
Aeroplaner. De to Skorstene er anbragt ude i Borde 
- een i h\'er Side - og imellem dem fører et rullende 
Haand Aeroplanerne forefter til Startpladsen, der er 
Taget af Taarn Nr. 2. Agten for Skorstenene findes der 
[{raner til at fire Aeroplanerne ned i deres Hangar eller 
løfte dem op til det rullende Fortov, der ligger højere 
end Landingsdækket. I Stedet for at lade Starten foregaa 
fra Kanontaget kan der anbringes en Caiapult agtenfor 
- især til Start af Flyvebaade - hvorved man ved mo
derat Fart men uden at behøve at ændre l{ursen som 
Regel altid er i Stand til at "udskyde• Flyvebaaden op 
imod den apparente Vind. - Farten skal være 35 l{nob 
- og man mener at kunne opnaa dette med et Vand
liniepanser paa 80 å 90 mm. Foruden de 20,3 cm's Ka
noner findes der tolv 10,2 cm's A. L. IC. Antallet af .Aero
planer er 12 il 16 - afhængigt af hvilke Typer man 
ønsker at anvende. 

Som Handelsødelægger vil den være ideel. I ({rydser
krig er Brændselforsyningen jo af vit3.J Betydning. Men 
i Stedet for at brænde sine værdifulde Bunkers under 
den ofte forgæves Eftersøgning af Priser, vil dette Uhyre 
ligge stille som en Edderkop i et Spind af Aiiro
planer - og først naar disse rapporterer, hvor Priserne 
befinder sig, behøver den at løbe Fart. Ligeledes kan 
Luftfartøjerne i god Tid give den Melding om eventuelle 
fjendtlige Styrkers Nærværelse. 

lP 
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Medens Krydseren for at forøge sin Eclaireringsevne 
maa nærme sig til Hangarskibet, vil dette af samme Aarsag 
sandsynligvis fra sin Side nærme sig til [{rydseren - og 
i Fremtiden vil den eneste Forskel mellem Washington
krydsere og Hangarskibe sikkert kun være Størrelsen. 

Der staar ganske vist i Washington traktaten, at 
Hangarskibe er Skibe, der skal have det eneste og 
særlige Formaal at føre Luftt'artøjer. Men disse Luft
fartøjers Opgave er jo først og fremmest Recognoscering 
- og derved ses Hangarskibets vigtigste Opgave saa
ledes allerede gennem Washingtontraktaten indirekte at 
være stadfæstet som faldende sammen med Krydsernes. 

Saaledes som ovenfor antydet vil maaske den nær
meste Fremtids Krydsertype komme til at se ud. Der er 
i hvert Fald Sandsynlighed for, at Aeroplanerne vil komme 
til at spille en ganske betydelig Rolle i Fremtidens Sø
krig - baade strategisk og taktisk - og derfor gennem 
Installationerne om Bord fordre en Vægt, der maa tages 
fra en eller flere af de andre tre Faktorer: Artilleri, 
Pansring og Fart. 

Men Udviklingen vil stadig fortsættes. Om Luft
fartøjet nogensinde vil opnaa en saadan Sikkerhed, at 
det i alskens Vejr kan bevæge sig hidtil uanede Distancer 
bort fra sine Baser og opholde sig der i længere Tid 
- med andre Ord: om det fuldt ud kan erstatte og 
overflødiggøre det vi - endnu - forstaar ved Ordet 
en [{rydser - det er vel muligt - skønt man vægrer 
sig ved at tro det - men i hvert Fald ligger det saa 
langt ude i Fremtiden, at en Besvarelse vil falde uden
for denne Artikels Rammer! 

15de Marts 1924. 
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Delvis udarbejdet efter et Foredrag holdt paa Sø
værnets Officersskole i Februar 1924. 

Anvendte [{ilder: 

1) The Washington Trealy. 
2) Jane's Fighting Ships 1923. 
3) Oplysninger og Correspondance fra Hector C. Bywater 

og Maurice Prendergast. 



Skibstekniske :Premskridt. 
Af Ingeniør R. Jul. Gj et ting. 

I. Flettner-Roret. 

Til Trods for de i Tidsskriftets November Hefte (1923) 
omtalte gode Resultater, der er opnaaet med Flettoer 
Roret, har Flettoer-Selskabet ikke ligget paa den lade 

2 

Flg . 1. 

Side, men allerede nu udviklet delte ved Fremstillingen 
af et trebladet Ror, der yderligere forbedrer Styreevnen 
ganske betydeligt. 

Fig. 1 viser et trebladet Ror set agterfra. l\lidter
roret 1 bærer i Agterkant Hjælperoret 3. Siderorene 2 
er ved Armene 4 fast forbundet med Midlerroret. Hele 
Roret drejer sig om den hule Rorslamme 5. Skærmkassen 7 
omgiver Trækstængerne til Bevægelse af Hjælperorel. 
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Af Fig. 2 fremgaar Rorets Placering i Forhold til 
Drivskruen, samt, at det i højere Grad end et Enkelt
ror er istand til al udnytte Propellerstømmen fuldstændig. 
Endvidere opnaas ved et Enkeltror Maximaltrykket alle
rede ved en Rorvinkel af ca. 22 °, medens Trykket ved 
et trebladet Ror stiger indtil 45-50 °, ved langsom Fart 
endog til 60 ° Horvinkel. 

Sammenligningsforsøg i Modeltanken i Hamborg har 
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vist, at man for samme Rorflade ved Enkeltskrueskibe 
kan opnaa en Trykforøgelse paa 50-100 °/o, afhængig 
af Farten, hvilket jo er af den største Betydning, specielt 
ved Manøvrer i Havn. Selv i Ballast er det lave tre
bladede Flettnerror næsten helt neddykket, hvilket betyder 
forøget Styreevne i denne Tilstand. Ved Tredelingen af 
Roret er tillige opnaaet: at Trykcentrets Vandring i For
hold til Roraksen er meget ringe, h\'orfor Hjælperoret 
kan gøres betydeligt mindre end , ed Enkeltroret, og 
((raften til lndslilling af Roret bliver tilsvarende ringere, 
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saa at selv Ror til de største Skibe vil kunne bevæges 

ved Haandkraft. 
Ved Tvillingskrueskibe anbefales Anvendelsen af to 
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Ror, et udfor hver Propeller, hvorved Manø\'reevnen 
selvfølgelig bliver mange Gange bedre, end ved det al
mindelig anvendte Enkeltror, anbragt imellem de to 

Propellerstrømme. 
Fig. 3 viser Installationen af Flettuer-Roret i et 
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Tvillingskrueskib. Med stiplede Linier er angivet Instal
lationen af et almindeligt afbalanceret Ror. 

Besparelsen i Vægt ved en saadan Installation sam
menlignet med et almindeligt elektrisk Styreanlæg til et 
15,800 t Tvillingskruemotorskib angives til 33,86 t, idet 
de respektive Vægte angives at være 27,08 t og 60,94 t. 
En hertil svarende Pris- og Rumbesparelse opnaas. 

Roret forhandles i Danmark af A/ S Sophus Berndsen, 
København. 



Il. Nyere Skibsdieselmotorer. 

Kravet til større og større Dit•selmotorer har efler
haanden ført Lil saa mægtige Dimensioner af de enkelte 
Dele, at den rimelige Grændse vistnok maa siges at 
være naaet for ikke at sige i nogle Tilfælde overskredet. 

For at holde Vægten indenfor et tilsvarende Damp
maskinanlægs, hvilket ganske naturligt kræv,•s, har man, 
i hvert Fald for Firetaktsmotorens Vedkommende, maallet 
gaa noget op med Omdrrjninger pr. Minut, og ved meget 
store Yde Iser maa man gaa over til dobbeltvirkende 
Maskiner, hvorrnd disse Motorer imidlertid bli,,er mere 
komplicerede. 

Ud\'iklingen rr i Udlandet gaaet mest i Retning af 
dobbeltvirkende Totaktsmotorer (Cammellaird - Fullagar, 
Juncker, Norlh llrilish, m. Il.) 

Ved den af Norlh Brilish DiesPI Engine Works 
fremstillede Motor er man gaaet et Skridt videre end 
ved nogen hidtil anvendt Maskine, idet sel,e l\'Iolor
cylinderen i denne Maskine bevæges frem og tilbagt>. 

Der er nu bygget en Skibsmaskine til en 9000 t. 
Tankdamper, der bygges af Barclay, Curie & Co.s Værft 
paa Clyde for l\1essrs. Harris and Dixon, London. 

Motoren er 3-cylindret og udvikler ved 100 0 / M 
2000 BHK. med et effektivt Middeltryk af 5,5 kg/cm2

• 

Brændstofforbruget er 0,2 kg pr. BHriT. Motorens me
kaniske Virkningsgrad 70 °/o; Diameter af Cylinder = 
6::?5 mm; Stempelslag = 1120 mm. 

Fig. 1 viser et Snit gennem l\lolorcylinderen (dog 
ikke den nyeste Udførelse\. 

Ved denne Maskine er undgaaet: 1) Stempelslangen 
2) Skylleluftventiler, idet Skylleluften indføres gennem 
Slidser ved Cylinderens Ender. 
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Herved undgaas den meget vanskelige Støbning af 
Cylindertoppen som almindeligt ved Totaktsmotorer, og 
der fremkommer ved denne 
Motortype simple fai;tstaa
ende Cylinderdæksler, der 
er formet som Stempler, 
over hvilke Cylinderen 
vandrer, indbyrdes tætnet. 
, ed almindelige Stempel
ringe. 

Cylinderen er allsåa 
aaben i begge Eqder, saa 
at den frit kan udvide sig 
i Længderetningen, og 
frembyder en ganske sim
pel Støbning. 

Stemplet er formet 
som et Dobbeltstempel, der 
modtager Tryk skiftevis i 
begge Ender og derved 
drives frem og tilbage 
mellem de faslstaaende 
Dæksler. Stemplet bærer 
paa Midten [{rydshoved
pinden, der er ført ud 
gennem Slidser i Cylin
dervæggen og styres i 
kraftige Styreplaner. Om 
Enderne af Pinden griber Fig. 1 
Forbindelsesstangen, der S. Skylleluftporte. SI. Cylinder. 

E Udstromnlngsporte. F. Brænd-
bestaar af to parallelle stofventil. 
Stænger, forneden forbun-
det med en kort staalstøbt Gaffel, hvis Underende bærer 
Krumtappanderne. 

Cylinderens op- og nedadgaaende Bevægelse sker 
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ved Balance trukket af Trækstænger, vist til venstre i 
Fig. 1, som bevæges fra ({rumtappe paa l{amakslen. 

Ved den relative Bevægelse mellem Cylinder og 
Dæksler aabnes og lukkes de ved Top og Bund anbragte 
Skylleluftporte, medens Udstødsportene blottes og dækkes 
ved den relative Bevægelse mellem Cylinder og Dobbelt
stemplet. 

nen nyeste Skibsmotor afviger dog en Del i Kon
struktionen fra den paa Fig. 1 viste. 

I Stedet for den lange gennemgaaende Cylinder 
findes to korte Cylindre, indbyrdfl s forbundet ved Slag, saa 
at der imellem Cylindrene er Plads til J{rydshovedets Van
dring. Endvidere findes ingen [{amaksel, hrnrfor Be
vægelsen til Cylindrene tages fra den forlængede Ifryds
hovedpind. Cylindrene vandrer 330 mm. Ved Bevægelse 
af Cylindrene formindskes den relative Elaslighed mellem 
Stempel og Cylinder. 

Af Ventiler findes i hvert Dæksel een Brændstof
-Og een Gangsætningsventil, anbragt under en Vinkel 
af 45°. 

Aabningen af Brændslofventilerne udføres ved Hjælp 
af Cylinderbevægelsen, saa at Aabningen automatisk fore
gaar rettidig saavel for Frem som for Bak, naar Gang
·sætningen ved Trykluft f01·st har fundP.t Sled . 

Gangsætningen foregaar fra Motorens Forende, hvor 
de nød,·endige Manøvreringshaandtag saavel som Brænd
stofpumpebevægelsen er anbragt. 

Skylleluftpumpen og Luftkompressoren drives fra 
({rumlapakslen, henholdsvis fra Agter- og Forenden . 

Strmpler, Cylindre og Dæksler køles med Ferskvand. 
Maskinens samlede Vægt er 220 t, medens Vægten 

af en enkeltvirkende Firetaktsmotor med samme Ydelse 
ved samme 0/M angives at være 370 t. 

Ved første Omtale syne;; det uhyrligt al lænke sig 
Cylindrene bevæget, men nærmere betragtet opnaas ved 
denne Motortype saa mange Fordele, at den sikkert kan 
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vente en god Fremtid, saafremt Udviklingen ikke vil gaa 
i Retning af hurtiggaaende, ikke re\'ersible Dieselmotorer, 
der gennem hydraulisk 
Frem- og Bakkobling gea
res til Skrueakslen - som 
kendt fra Dampturbinen -
hvilket der imidlertid er 
meget, der taler for. 

Af andre nyere Diesel
motorer fortjener særlig 
Scott-Still-Motoren al om
tales. 

Denne er en kombi
neret Diesel- og Damp
maskine, idet Topenden af 
Cylindrene arbejder som 
Totakts-Uieselmotor, me
dens Bundenden arbejder 
som Dampmaskine. 

Fig. 2 viser et lodret 
Snit gennem Motoren, der 
altsaa maa kaldes dobbelt
virkende, idet der dog i 
Topenden udrettes bety
deligt mere Arbejde end 
i Bundenden. 

Dampen fremstilles i 
l{ølekappen. ~·or at faa 
stor varmeafgivende Over
flade er i et med Cylin
deren støbt lodrette Ribber. 

Flg. 2. 

Fødevandet opvarmes ved Spildegassen som nedenfor 
nærmere beskrevet. Ved Dampens Berøring med Stemplets 
Underside overhedes den samtidig med, at den virker af
kølende paa Stemplet, hvorfor man er fri for særlige 
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Foranstaltninger til Stempelkøling, hvilket ellers er nød
vendigt for større Motorer. 

En anden Fordel er, at man paa Grund af denne 
Motors høje l{appetemperatnr kan nøjes med et l{om
pressionstryk af 22 kg/cm 2 og alligevel med fuld Sik
knhed faa Brændstoffet tændt. 

Den første Skibsmaskine er nu fremstillet til Frem
drivning af en Fragtdamper Do I in s paa 11650 t Deplace
ment, bygget af Scotts Shipbuilding & Engineering Co. 
Greenock. 

Skibet har to Fircylinder Maskiner, der ,•ed 120 0 /M 
tilsammen udvikler 2500 B li[{. Cylindrene er 560 mm 
i Diameter og Stempelslagel 915 mm. 

Dampen fremstilles ved Motorernes Spildevarme i 
Cylindrenes [iølekapper i Forbindelse med to Yarrow
Kedler, som tillige har Brændere til Oliefyrfng. Damp
trykket er 10 kg/cm 2• Dampen tilføres førRt den ene 
Cylinder, der virker som l:I. T. Cylinder; derfra fordeles 
den til de andre tre Cylindre, hvori den ekspanderer og 
til Slut arbejder Dampen i en Turbineblæser, der leverer 
Skylleluft til Motorcylindrene. Dampen ekspanderes all
saa i tre Stadier ned til 95 °lo Vakuum i Kondensatoren. 

Ved Hjælp af Oliebrænderne kan Dampudviklingen 
forøges, saa at Maskinerne kan )'de 3000 BH[{. ved 
ca. 135 0 /M. 

Maskinen gangsællcs og manøvreres som Damp
maskine og kan gaa regelmæssigt som saadan heil ned 
til 20 0 /M, hvilket er en stor Fordel. Forbrændingen i 
Cylindrene kan begynde ved 30 0 / \1, og Maskinen kan 
gaa regelmæssigt, som Forbrændingsmotor alene, ved 
ca. 40 0 /M. Hver Maskine har en Pumpebalance , der 
bl. a. trækker en Edwards Luflpumpe. 

Indsprøjtningen af Brændstoffet foregaar uden Tryk
luft, hvorfor der ikke findes nogen B. T. Kompressor, 
Luftflasker eller Hjælpekompressorer. 

Skylleluften leveres som nævnt af en Brown, Hoveri 
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Turbineblæser, der gør 3800 0 / i\1 og ved et Tryk af 
0,16 kg/cm 2 kan levere 340 m 8 Luft pr. Minut. Paa 
samme Aksel er en 220 Volt Motor, cler kan drive Blæ
seren ved eventuelt Harnri paa Turbinen og levere den 
muligt manglende Ydelse, naar Turbinen er igang. Ved 
overskydende Energi af Turbinen kan Elektromotoren 
'l'irke som Dynamo. · 

Under normal Gang udvikles den nødvendige Damp 
udelukkende af Motorens· Spildevarme. Dampen frem
bringes ved Hjælp af Spildegassen, som føres direkte fra 
Udstødsportene gennem en lille Vandrørsgenerator (8 m2 

Hedeflade) anbragt paa hver Cylinder, videre gennem et 
isoleret Støbejærnsrør til et Rørbundt (46 m 2 Hecletlade), 
der er ført tværs igennem Under-(Vand)beholderen af en 
Yarrow-Kedel, som er anbragt højere end Cylinderloppen, 
en for hver Maskine. Spildegassen passerer dererter en 
Fødevandsforvarmer (95 m 2 Hedeflade) og videre til Skor
stenen. 

Varmen, som passerer gennem Cylindervæggene og 
Cylindertoppen anvendes ogsaa til Dampudvikling, idet 
Vandel i Kedlernes Vandbeholder ved naturlig Cirkulation 
synker ned gennem forannævnte Vandrørsgeneratorer · til 
Bunden af l{ølekapperne, hvis Top det forlader stærkt 
dampblandet og gennem et Fællesrør ledes til l{edlernes 
Dampbeholdere, hvor Dampen udskilles. I Tilfælde af at 
Maskinen skulde svigte som Motor, kan Skibet drives 
frem med Damp alene med reduceret Fart og Oliefyring 
af l{edlerne. Uncler Gangsætning og Manøvrer virker alle 
Dampcylindrene som H. T. Cylindre. 

Manøvreringen udføres som almindelig ved el Haand
rat, der drejes forefter for Frem og modsat for Bak, i 
tre Trin. Første Trin af Rattets Be\·ægelse anbringer 
Brændstofrullerne paa de rette Kamskiver, andet Trin 
indlader Damp under Stemplerne (stor Fyldning) tredie 
Trin indstiller til normal Fyldning under Gang og aabner 
for Brændstoftilførslen. 
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Et særligt Haandhjnl skifter Oamps~·stemet fra H. T. 
til H. og L. T. og omvendt. 

Data fra Fuldkraftsprøve paa Prøveplan: 

Middeltryk paa Forbrændingssiden ...... 5,1 kg/cm z 

Middeltryk paa Dampsiden henført til det 
fulde Stempelareal. . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,465 kg/cm z 

Samlet Middeltryk .. ·. 5,565 kg/cm 2 

Omdrejninger pr. Minut 122, samlet I. D. I<. pr. Ma
skine 1425, samlet B. B. [L pr. !\faskine 1251.i. mekanisk 
Virkningsgrad 87,8 °/o Olieforbrug pr. B. IJ. K. T. 0,16 kg, 
Dampudvikling pr. Time 1100 kg. 

Ved Udnyttelsen af Spildevarmen er altsaa opnaaet 
forannævnte ringe Brændstofforbrug, hvilket betyder en 
ret stor Besparelse Anret rundt for saadanne Skibe, der 
er i stadig Drift. 
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Boganmeldelse. 

Lærebog for Flyvepersonel 

udnriJejclel ved Flyvcvæsnel af Ingeniører ved Orlogsværrtel 
C. Y. Thy111ann og 111. P. E skildsen og Kaptajnlujlnant A. J . Victor. 

Udgivet ved lllarineministeriets Foranstaltning. 

Den foreliggende Lærebog, fort1l0bigt den sidste af 
den lange Hække Bøger, der er udkommet \'Cd Marine
ministeriets Foranstallning, omhandler bogsta\'elig talt 
næsten alt mellem Himmel og Jord angaaende Flyvning. 

Det fyldige Indhold er særdrles godt behandlet og 
behagelig klart fremstillet; dPt giver Svar paa saa godt 
som alle Spørgsmaal, indtil de mest indvikledl' , angaaende 
Flyrning, men - som Forordet af den fungerende Chef 
for Flyvevæsnet udtaler - Lærebogens Hammer er fast
satte med Henblik paa, at den baade kan danne Grundlag 
for Lærernes Ondervisning og de enkelte Elevers Selv
studium, hvad enten disse møder med gode eller blot 
med jævnt gode Forkundskaber, og heri ligger sikkert 
ogsaa Forklaringen paa, at en Oversigtsskitse af et 
Aeroplan med de forskellige Deles Benævnelser tilsyne
ladende mangler, og al forskellige elementære Spørgs
maal enten helt er ndeladle eller kun er ret videnskabe
ligt forklarede . 

Bogen er delt i tre Hovedafsnit: Aeroplanlære, Mo
torlære og Praktisk Flyvning, skrevet af hver sin For
fat ler; delle kræver jo altid et nøje Samarbejde, men i 
delle Tilfælde, hvor der først og fremmest man huskes 
paa, al det er en Lærebog, der skal skrives, og hvor 
Emnerne i de forskellige Afsnit i mange Tilfælde tan
gerer hverandre, ja paa Oere Punkter ligefrem griber 
ind i hverandre, kræves der endog et meget intimt Sam
arbejde; men allerede ved en blot hastig Gennemgang 

Tidu kr. f. Sov1111en. 95. Aarg. 
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nf Lærebogen faar man Indtryk nf, nt Samarbejdet ikke 
har været helt gennemført. 

Saadanne forholdsvis uvæsentlige Smaaling, som at 
Sta, emeloden i de forskellige Afsnit ikke er eens gt>nnem
ført (f. Eks. staves Spin i sidste Afsnit Spind), og at 
Styrepinden i første Afsnit jævnlig benævnes Styresøjlen, 
knn virke for\'irrende paa en • Elev og kunde let have 
været undgaaet. 

O\'erflødigt synes det ogsaa, naar der i første Af
snit findes en Oel Beskrivelser af, hvorledes enkelte 
Manøvrer udføres, f. Eks. Spin, Start og Landing, disse 
findes ogsaa under • Praktisk Flyvning .. , hvor de l'lllll'lig 
hører hjemme; - selvfølgelig kan det ,·ære godt al faa 
en teoretisk videnskabelig Forklaring paa, hvad der sker 
under de forEkellige Manøvrer, men mon ikke en Elev 
bliver noget desorienteret ved under "Start" at blive be
lært om, at » Føreren holder Maskinen i denne Stilling, 
indtil Hastigheden passerer den til Punkt a i Fig. 32 

svarende Værdi .. ·" 
Ogsaa indenfor de enkelte Afsnit findes Gen

tagelser, som kunde have været undgaaet; f. Eks. 
findes Beskrivelsen af 1916- Modellen åf den franske 
Nieuport Jager og af den engelske Sopwith Camel, der 
begge fra Konstruktionens Side var behæftede med Fejl, 
flere Steder. En Lærebog bør jo dog først og fremmest 
være den [{ilde, hvorfra Elever skal kunne hente Tillid 
til Materiellet, og selv om de omlalle Modeller ikke findes 
mellem Marinens Materiel, virker det dog ikke tillids
indgydende paa Eleverne, naar de i Lærebogen bliver 
omhyggelig belært om, at store Verdensfirmaer kan kon
struere og udsende Maskiner med saa skæbnesvangre 
Frjl, at de er dødsdømte - selv i stor Uøjde - hvis 
tie kommer ud for en bestemt Situation, og som en Pil 
maa styrte til Jorden uden nogensornhelst Chance for 
at kunne rettes op. 

Aeroplanlæren indledes med nogle Rapitler om Luf-



Boganmeldelse. 171 

tens Egenskaber, statisk Tryk, som man læser med største 
Interesse, og gennem Luftmodstand og andre Luftkræfter 
glider man ind paa den reelle Aeroplanlære. Efter en 
indgaaende og omhyggelig Udredning af alle mulige For
hold vedrørende Aeroplaners Stabilitet, Styre- og Manøvre
Evne samt konstruktiv Udførelse og Styr kebereg1;1ing af
sluttes Afsnittet med en interessant og populær Beskri
velse af Vindkanaler og Modelforsøg. 

Andet Afsnit nMotorlære•, der ligesom første Afsnit 
er skrevet i et klart og ikke for teknisk Sprog, indledes 
med Flyvemotorers Inddeling i Standmotorer og roterende 
:\'lolorer, og først efter delte kommer Inddelingen i Fir
takts- og TotakstmotorPr; det havde vistnok \'æret natur
ligere at gaa den omvendte Vej og eveatuell have ventet 
med Forskellen mellem Sland- og roterende Motorer 
enten Lil efter ({apitel 4 eller til efter Kapitel 19. 

Efter den grundige Beskrivelse af Standmotorer og 
roterende Motorer, specielt 100 Hl{, Gnome, (er det nød
vendigt indenfor forholdsvis faa Sider 5 Gange at faa 
indprentet Tændingsrækkefølgen ved den 9-cylindrede 
roterende Motor?) findes en Del Billeder af forskellige 
Motorer, som uden Skade kunde have ,·æret udeladt; 
f. Eks. faar Eleverne nok et bedre Indtryk af 160 8[{. 

Dansk 0 . . V.-Motor ved at gaa ud i Hangaren. 
Dea tidligere nævnte Mangel paa Samarbejde viser 

sig ogsaa ved, at Instruktionen for Startning af Gnome 
Motoren ikke er helt overensstemmende i dette og i 
Bogens sidste Afsnit. 

Sidste Afsnit •Praktisk Flyvning• er det korteste, 
men ikke mindst vægtige. Det er i sin Helhed fortrin
ligt lykkedes Forfatteren at skrive forstaaeligt - man 
føler 011re Steder ligefrem direkte, som om man var i 
Luften. En enkelt Indvending synes dog her paa sin 
Plads, naar det ved • Dea første Undervisning i Luflena 
forklares, at Beskrivelsen er lagt an paa Brugen af Avro
l\Jaskinea - det er jo en Lærebog for Marinens Personel, 

12* 
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og der burde nok have været nævnt lidt om Flyvning 
med Hydroaeroplaner. 

Side 271 i 13. Linie fra neden er faldet et •ikke• 
ud, hvilket jo forandrer noget paa Meningen. 

I dette Afsnit er der ogsaa amendt en Del engelske 
Ord, hvor der i Øjeblikket mangler lilsmrende danske, 
men dette kan kun Tiden rette, cflerliaanden som Flyv
ning bliver saa almindelig, at sprcielle Udtryk derfra 
dannes i det danske Sprog. 

Delle er imidlertid paa Baggrund af det store og 
fortjenstfulde Arbejde kun Smaating, og alt i all kan 
man kun lykønske Marinens Flyvevæsen i Anledning af 
den første danske Lærebog frembragt af l\lænd fra dets 
egen Stab, og haabe at i de kommende Aar mange nye 
Elever ved Flyve-, Obsen•alor- og Mekaniker-Skolen 
gennem den vil blive uddannet til at føre vort Lands 
Traditioner i Luften videre. 

Prins Axel. 



Om "Bnlges" og anden Undervandsbeskyttelse. 
Af Søløjtnant I. Hempel-Jørgensen . . 

Med en Hemmelighedsfuldhed, der fuldt ud staar 
paa Højde med den før Verdenskrigen udviste, omgærder 
det engelske Admiralitet Konstruktionsenkelthederne ved 
de 2 nye Slagskibe 11Nelson11 og ,,Rodneyu. Disse Skibe 
_vil - som det erindres grundet paa Bestemmelsen i 
Washingtontraktaten af 1922 - blive de sidste Slag
skibe, der overhovedet konstrueres indenfor en længere 
Aarrække, og man kan derfor uden Overdrivelse sige, 
at den maritime Verdens Øjne hviler med største Spæn
ding og Interesse paa disse 2 Nykonstruktioner. At 
den nævnte absolutte Hemmelighedsholdelse derfor virker 
meget generende er klart, og man forstaar ogsaa den 
stigende Utaalmodighed, hvormed der afventes officielle 
Meddelelser om Enkelthederne ved disse Nybygninger. 
Man mindes i denne Forbindelse et Afsnit i et Indlæg 
fra Sir J. H. Biles til •Times, i Foraaret 1920, hvori 
han slaar til Lyd for, at II The Institution of Naval Ar
chitectsu atter kan blive i Stand til at genoptage den 
Del af sin gamle Virksomhed, der gik ud paa at gen
nemdiskutere Sager vedrørende Slagskibskonstruktionen. 
Dette Afsnit lød som følger: Den tyske Trusel, der 
fulgtes af Verdenskrigen, i Forbindelse med den stadig 
voksende Nybygningskappestrid, gav Regeringen Und
skyldning for Hemmeligholdelse ved Nykonstruktioner. 
Denne Undskyldning gælder imidlertid ikke længere, og 
det er ønskeligt at minde Autoriteterne om, at en 
Hemmeligholdelsespolitik, der kun følges for at undgaa 
Kritik, er omtrent lige saa skadeligt for Landet og Slag
skibsbygningen, som for dem, der praktiserer den«. 

Tilsyneladende har denne Paamindelse ikke haft 
Tidssk.r. f. Søvæsen. 95 . .<I.arg. 13 
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nogen Virkning, idel Planerne for de 4 nye »Hood•'s 
(der som bekendt atter blev opgivet) aldrig blev offent
liggjort. Siden Sir Biles skrev sit Indlæg i 1920 er 
imidlertid yderligere det sidste Paaskud for Hemmelig
holdelse blevet fjernet, idet Washinglonlraktaten fuld
stændig har bragt Kapløbet i l{ampskibsbygningen til 
Ophør. Til Trods for disse Kendsgerninger er Offent
ligheden hidtil blevet nægtet de mindste Oplysninger 
vedrørende •Rodney« og •Nelson•, saa selv el engelsk 
Fagtidsskrift som "The Naval and Military Hecord •, 
disse Forhold vedrørende, maa udtale, at del hele er 
mærkeligt og uforklarligt. 

Imidlertid - uofficielt - siver der stadig mere 
eller mindre paalidelige Efterretninger ud om disse 2 
Skibe. I Brassys •Naval and Shipping Annua!• for i 
Aar vil man saaledes finde adskillige interessante Data 
for Skibene, men det der i Forbindelse med denne 
Artikel mest interesserer, er Fastslaaelsen af de all tid
ligere fremsatte Formodninger om, at Skibene ikke vil 
blive forsyn ede med udvendige "Bulges •, og man ser 
;maledes den engelske Marineskibskonstruktion forlade 
et Princip, der ellers praktisk Lait har været fulgt siden 
Krigens første Aar. 

Der er før her i Tidsskriftet') redegjort for den 
Strid angaaende Bulgebeskyttelscn, der opstod, eller ret
tere kom til Offentlighedens Kundskab, mellem forskel
lige Teknikere for et Par Aar siden, og som særlig 
førtes i • The Institution of Naval Architects • mellem 
Sir Philip Watts, den tidligere - og Sir Eustace Tenny
son d'Eyncourt, den daværende Indehaver af Stillingen 
som øverste Chef for den engelske Marineskibsbygning. 
Diskussionen fandt ogsaa Vej til Dagspressen, blandt 
hvilken særlig II Times• beskæftigede sig med den. 

I de forløbne Aar har der imidlertid - idet mindste 

*) ,Torpedotruslen, i Februar-Marts Hæftet Hl2i!. 
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udadtil - været fuldstændig stille om Spørgsmaalet, 
indtil de førnævnte uofficielle Oplysninger fremkom, hvilke 
viser, at de af Sir Eustace 'fennyson d'Eyncourt for
fægtede Synspunkter om den udvendige Bulgebeskyttelse 
fuldstændig er opgivet. Da Sir Eustace d'Eyncourt sam
tidig ved Begyndelsen til dette Aar er fratraadt sin Stil
Ung for at gaa over i privat Virksomhed (Armstrong, 
Whitworth og Co.) ligger det nær at formode, at disse 
to Ting ikke st~ar ganske uden Forbindelse med 'hin
anden. Det kan derfor formentlig være af Interesse at 
undersøge Spørgsmaalet om Undervandsbeskyttelse noget 
nærmere, for om muligt at finde, hvad der kan have 
bevirket, at en anerk°endt og betydelig Ekspert som Sir 
Enstace Tennyson d'Eyncourt vel maa siges at være, 
-saa grundigt har kunnet tage Fejl med Hensyn til den 
ikommende Udvikling af Undervandsbeskyttelse. 

Det skal i det følgende forsøges - efter en kort 
Oversigt over Undervandsbeskyttelsens Udvikling indtil 
Krigens Udbrud - at samle, hvad der i de senere Aar 
-er fremkommet om Undervandsbeskyttelsen. Langt de 
vægtigste "Bidrag findes i de førnævnte Diskussioner 
mellem Sir Philip Watts og Sir Eustace Tennyson 
d'Eyocourt, men da disse som sagt alt tidligere er 
blevet ret nøje refereret her i Tidsskriftet, skal jeg ikke 
komme for meget ind paa dem. Nogen samlet Frem
stilling om Spørgsmaalet findes mig bekendt iøvrigt ikke, 
hvorfor jeg nærmest har maaltet støtte mig til de mange 
forskelligartede og tit modstridende Oplysninger og Med
delelser i de forskellige Landes Fagtidsskrifter. 

Som et Kuriosum kan nævnes, at første Gang, man 
i Historien træffer paa en vandtæt Inddeling i Fartøjer, 
er i Beskrivelsen af Marco Polos Rejser, i hvilken der 
berettes om, at de kinesiske Skibe, Djunker, som be
nyttedes, var inddelt i vandtætte Rum - de største af 
Skibene var delt i op til 13 Rum - saaledes at kun 
et eller to Rum fyldte, naar Skibet af en eller anden 

13• 
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Grund blev lækt, og derfor stadig kunde holdes flydende-. 
Af Grunde til Opstaaelsen af Lækager nævnes Grund
stødning, Vædring og Angreb af Havdyr. Som saa meget 
andet stammer altsaa ogsaa den vandtætte Inddeling i 
Skibe oprindeligt fra det ældgamle [{ulturland Kina. Det 
er dog først ved Overgangen til Jærnskibene, at den 
- ellers i Europa saa godt som ukendte - vandtætte 
[nddeling begynder at gøre sig gældende. Grunden var 
selvfølgelig Jernskrogenes langt mindre Styrke mod lokale 
Paavirkninger, og da det ny Materiale tilmed bevirkede, 
at en vandtæt Inddeling langt lettere lod sig udføre end 
tidligere, varede det ikke længe, inden de fleste Jærnkrigs
skibe var forsynede med en saadan. Inddelingen var i 
Begyndelsen meget primitiv og bestod hovedsageligt af 
enkelte tværskibs Skodder, og kun undtagelsesvis som 
f. Eks. i II Warrioru ogsaa af et langskibs Skod i Borde 
udfor Maskin- og Kedelrum. Det var først Indførelsen 
af Torpedoer og Miner, der gav Stødet til den stadig 
fortsatte Udvikling af den vandtætte Inddeling som Under
vandsbeskyttelse. De langskibs Skodder i Borde - Løbe
gravsskodderne - indførtes efterhaanden overalt og an
bragtes i en Afstand af cirka 2 m fra Yderklædningen, 
af hvilken de var ganske uafhængige; disse var i lange 
Tider de eneste langskibs Skodder, der fandtes, medens 
Antallet af tværskibs Skodder stadig øgedes i Forbindelse 
med Indførelsen af Dobbeltbunden, hvilken i Begyndelsen 
kun strakte sig over cirka Halvdelen af Skibets Længde, 
og som paa Siderne fortsattes i de lige omtalte Løbe
gravsskodder (Eks. Bellerophon). Først omkring 1875-
begyndte den langskibs Inddeling at udvikles yderligere 
ved lndførefsen af Kulkasseskodder o. I., medens Dob
beltbunden efterhaanden udstraktes til næsten hele Ski
bets Længde og i enkelte Skibe førtes helt op til Pan
serdækket. Endelig begyndte paa samme Tid Indførelsen 
af det langskibs Diamentralskod, dog foreløbig kun i 
Maskin- og Kedelrum. Omkring 1880 indførtes yder-
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ligere Cellesystemet mellem 2 vandtætte Dæk, det ene 
lidt under, det andet noget over Vandlinien. 

Med Hensyn til at modstaa selve Eksplosionskraften 
blev man hurtigt klar over, at det almindelige Skod blev 
for svagt. Derfor indførtes, SllJrlig udfor Skibets vitale 
Oele, langskibs pansrede Torpedoskodder mindst 2 m 
fra Yderklædningen og ofte mere. Deres Tykkelse vari
erede fra 2 til 8 cm. Saadanne Panserskodder viste 
sig vel egnede til at modstaa de forskelligartede Spræng
stykker, der slyngedes ind ved en Eksplosion, men da 
de var plane og sjældent stærkt nok understøttede, var 
de ikke i Stand til at modstaa meget store Eksplosions
tryk og kunde i alle Tilfælde ikke optage tilstrll\kkeligt 
af Eksplosionsenergien - i det mindste i Forhold til 
deres Vægt Derfor indførte!:} - særlig i den franske 
Marine - det saakaldte •elastiske« Torpedoskod (Eks , 
•Bretagne .. -Klassen), der paa Grund af sin særlige Form 
var i Stand til at modstaa store Tryk, saaledes at det 
først og fremmest skulde tjene til at standse den inden
bords Ekspansion af de eksplosive Luftarter og derved 
tvinge disse tilbage gennem Vandet op til Atmosphæren. 
Nogle af disse Skodder var konstrueret til at optage 
Trykket ved Bøjning, andre dannedes af meget svære 
Plader, hvorved ogsaa Gennemslag af Eksplosionsstykker 
hindredes. 

En anden '.fing, man allerede tidlig fandt ud af, til 
at forhindre Eksplosionsstykkers videre Indtrængning, 
var Anbringelsen af K;ul- og Reservekulbeholdninger 
mellem Yderklædningen og Skibets vitale Dele, hvilket 
senere i oliefyrede Skibe erstattedes af Oliebeholdninger 
eller vandfyldte Rum. Endvidere indførtes lige indenfor 
Yderklædningen tomme Rum 2 a 3 m dybe, de saakaldte 
• Eksplosionskam ren, hvilke igen var skilte fra Skibets 
Indre ved Panserskodder. Tanken med dette Rum var 
at give de eksplosive Luftarter Lejlighed til frit at ud
vide sig, hvorved man haabede at faa Eksplosionstrykket 
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til at falde saa meget, a~ Panserskod det kunde mod
staa det. 

Det har fra flere Sider været foreslaaet at lade disse 
Eksplosionskamre staa i fri Forbindelse med Atmos
phæren ved at lade dem være mere eller mindre aabne 
foroven for derved at lette Trykfaldet, men det vides 
ikke med Sikkerhed, om et saadant Arrangement virkelig 
har været installeret i noget Skib. 

Endelig skal nævnes de Midler, der indførtes for 
at stoppe Torpedoen og bringe denne til Eksplosion, 
inden den naaede Skibssiden, nemlig Torpedonettet, 
hvilket enten udspændtes ved Hjælp af Bomme fra selve 
Skibet, eller mellem en I{ombination af Bomme og Bøjer, 
opankrede uafhængigt af Skibet. Det er velkendt, hvor
ledes Torpedonettet nu saa godt som er forladt af alle, 
dels grundet paa dets store Uhaandterlighed, dels grun
det paa den minimale Fart ved Sejlads med Torpedonet 
ude, idet mindste hvis dette skal yde effektiv Beskyttelse 
og ikke gaa i Overfladen. Man ser da ogsaa l{rigs
erfaringerne baade i den russisk-japanske l{rig (oSeba
slopolu) og i Verdenskrigen (oTriumph• ved Dardanel
lerne) , iser, at nogen effektiv Beskyttelse byder Torpe
donet langtfra. Ikke dermed sagt, at alle Planer om en 
lignende Beskyttelse er skrinlagt, tværtimod! Det skal 
senere omtales, hvorledes en af Indvendingerne mod 
11 Bulges • netop er Umuligheden af der at anbringe saa
danne Beskyttelsesmidler, hvilket viser, at Problemet 
stadig beskæftiger Teknikerne. 

Kravene om effektiv Undervandsbeskyttelse voksede 
i samme Forhold, som Torpedovaabncts Farlighed. Det 
kan saaledes nævnes, at til alle engelske Slagskibe og 
-krydsere, fra Dreadnoughtklassen og op til Verdens
krigens Udbrud stilledes Ifrav om, at de skulde kunne 
modstaa mindst 2 Torpedotræffere hvorsomhelst, uden 
at det i væsentlig Grad maalle influere paa deres Kamp
værdi. Den vandtætte Inddeling var da ogsaa, set med 
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Datidens Øjne, yderst minutiøs og omhyggelig, alle 
Hovedskodder var saaledes fuldstændig ubrudte af vand
tætte Døre o. I. og ført op til en Højde af 3 m over Vand
linien. I Borde fandtes gennem det meste af Skibets 
Længde mindst 2 pansrede Torpedoskodder foruden Kul
eller Oliebeholdningen saaledes anbragt, at de yder
ligere forøgede Vanskeligheden mod, at Eksplosionsvirk
ningen skulde trænge ind til Skibets vitale Dele. Des
uden skulde tilstrækkelig Stabilitet sikres, saa Skibet 
ikke kæntrede, selv om en Række vandtætte Rum fyldtes. 
Dette Rrav bevirkede imidlertid en ret stor Metacen
terhøjde samt foraarsagede, at disse Skibe rullede en 
Del til Trods for de meget store Slingrekøle. Her maa 
det erindres, at de engelske Konstruktører var bundet 
til en meget begrænset Bredde af Skibene, grundet paa 
Dokkernes Størrelse, idet et af Admiralitetets uvægerlige 
Krav til alle Slagskibene var paalidelig og let Dokning 
i det mindste i Portsmouth, Devenport, Malta og Gibraltar. 
Hvor hæmmende denne Begrænsning var, skal der senere 
vendes tilbage til. Viste nu Krigserfaringerne, at de 
engelske Slagskibe virkelig opfyldte disse Fordringer om 
de 2 Torpedotræffere? Baade ja og nej , idet faktisk 
kun en eneste • post-dreadnought« blev torpederet under 
Krigen, nemlig • Mnlborough •. Denne blev torpederet 
under Jyllandsslaget åen 81/& 1916 Kl. 654 Fm. og kæm
pede uanfægtet videre, idet den i Begyndelsen var i 
Stand til at holde 11in Plads i Linien. Senere maatte 
den dog sætte Farten ned, men vendte først tilbage til 
Bumber den 2/ s. 37 Timer efter Torpederingen. Dette 
Tilfælde viser, at Undervandsbeskyttelsen virkede, som 
den skulde, men •en Svale gør ingen Sommer•, og man 
ser da ogsaa ved Englands Indførelse af Bulgebeskyt
telsen, en Mistillid udtrykt til den alt eksisterende Under
vandsbeskyttelse. 

Ser man paa Udviklingen i de tyske Slagskibe, finder 
man en tilsyneladende langt større Forstaaelse af Under-
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vandsbeskyttelsen, og medens man i England nærmest 
byggede paa teoretiske Betragtninger, ser man, at Ty
skerne i nok saa høj Grad - ligesom særligt Japanerne 
nu efter l{rigen - har ladet rent praktiske Forsøg gaa 
Haand i Haand med teoretiske Overvejelser. Dr. Burk
ner, den tidligere Chef for den tyske Marineskibbyg
ning, oplyser saaledes i en Artikel i Schilfbau 1921, at 
allerede fra 1905 har den tyske Marine ladet foretage 
Forsøg for at bestemme den bedste Mnade, hvorpaa man 
kan beskytte et Skibs vitale Dele mod Undervands
angreb, og at disse Forsøg fortsattes lige op til Verdens
krigens Udbrud. Det var hovedsagelig Sprængnings
forsøg mod forskellige Modeller, bl. a. mod et mæg
tigt F'lydemaal paa 1700 ts. Desuden var Personellet 
aldeles fortrinligt uddannet og organiseret netop med 
Undervandsbeskadigelsen for Øje, ligesom deres Pumpe-, 
Lænse- og Trimmesystemer var andre Mariners absolut 
overlegen. Men hvorledes var da Krigserfaringerne for 
de tyske Slagskibes Vedkommende paa dette Omraade? 
Og her har man cl langt større Materiale al arbejde med 
end for de engelskP Skibe. Ikke mindre end 10 tysk!' 
Slagskibe og Slagkrydsere med den nyeste Undervands
beskyttelse blev under [{rigen udsatte for alvorlige Under
vandsbeskadigelser foraarsagct af Torpedoer eller Miner; 
af disse Skibe sank kun en, nemlig 810.cher, og de ni 
andre reddedes alle. Efter Dr. Bftrkners Opgivelse var 
disse ni: 

W estfalen. . . . . . . . . . . . 1 Torpedo 
Ostfriesland . . . . . . . . . . 1 Mine 
Grosser Kurfftrst. . . . . . 1 Mine og 1 Torpedo 
Markgraf . . . . . . . . . . • . 2 Miner 
Kronprinz ............ 1 Torpedo 
Bayern . . . . . . . . . . . . . . 1 Mine 
Moltke . . . . . . . . • . . . . . 2 Torpedoer 
Goeben ............•. 5 Miner 
Seydlitz . . . . . . . . . . . . . 1 Mine og 1 Torpedo 
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Med Undtagelse af 3 Tilfælde skete alle Eksplosioner 
indenfor det pansrede Torpedoskods Udstrækning Naat' 
man ser denne Liste igennem, kan man ikke sige andet 
end, at den tyske Undervandsbeskyttelse har været endog 
særdeles effektiv. Man vil ogsaa finde, at Tyskerne 
tidligt fik Øjet op for, at en effektiv Undenvandsbeskyt
telse kun kunde opnaaes ved at gøre Skibet bredt; dette 
er en saa nødvendig Betingelse, at man i al Alminde
lighed kan sige, at i moderne. Slagskibe angiver Stør
relsen af deres Bnedde ligefrem Maalet for Effektiviteten 
af deres Undervandsbeskyttelse, og det er derfor af 
Interesse at sammenligne Bredderne paru en Række af 
de nyeste Slagskibsklasser, engelske og tyske, som de 
var ve~ Krigens Udbrud: 

Nnm ~ Flaadelov 1 Fuldendt l Længde Breddo 
Dyb-

ira:~d• I Deplace-
ment I A11r Aar m. m. ts. 

Royal Soverelgn Klasse . . il 
9 4 1916 

l j 176!8 27 8.7 25760 
Bayern - . . Jl.13 - 1 I 191.2 30.5 8.5 28050 

Queen Elizabeth - . . : } 
9 { 1915 182.9 27.f> 8.8 27500 

Ko I _ I 12-13 Dg •. 1914 174.6 29.5 8.3 25390 

lron Duke - .. 1911-12 1914 176.8 27.4 8.5 25000 
Kalser \91Q-11 J..913 I 172.0 29.0 8.3 I 24310 I •L .. 

Gaar man længere tilbage med Sammenligningen, vil 
man lige til omkring Anret 1904 stadig finde - lige
som for Slagkrydsernes Vedkommende - at de tyske 
Skibe bar større Bredde end de tils11arende engelske. 
Man ser saaledes, at Tyskland med Hensyn til Under
vandsbeskyttelse stadig har haft Forspringet, hvilket 
ogsaa Erfaringerne og de senere engelske Undersøgelser 
af de overgivne tyske Slagskibe viser, selv om Eng
lænderne, let forslaaelig, nødig vil indrømme det. De 
henviser, stadig i denne Forbindelse, til al Tyskerne 
havde den store Fordel at have større Dokker, hvorfor 
de kunde bygge de brede Skibe med stor Begyndelses-
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stabilitet, men Dr. Biirkner tilbageviser meget rigtig denne 
Betragtning i følgende Udtalelse: "Denne Mangel for 
Englænderne vilde sikkert være blevet fjærnet, hvis de 
engelske [{onstruktører med tilstrækkelig Kraft havde 
hævdet Kravet om større Dokker, for det er ufatteligt, 
at den ledende Flaademagt vilde have tøvet med An
skaffelsen af saadanne Dokker, uanset Omkostningerne, 
hvis de var blevet betragtet som uundværlige • . 

At Englænderne ved [{rigens Udbrud var eller hur
tigt blev klar over særlig de ældre Skibes mangelfulde 
Undervandsbeskyttelse fremgaar af deres Indførelse af 
Bulges. Allerede i Slutningen af 1914 var Tegningerne 
klar til Bnlgebeskyttelse i Krydserne af •Edgar«-massen, 
og man har Grund til at formode, at det var de tre 
Krydsere Aboukir, Cressy og Hogue's Torpedering den 
22. September 1914, der særlig fremmede Sagen. Sir 
E. T. d'Eyncourt , hvem Konstruktionen af Bulges i sin 
endelige Form skyldtes, var i 1912 blevet Chef for 
Marineskibbygningen, afløsende Sir Philip Watts, hvil
ken sidste dog lige indtil ({rigens Udbrud stod som 
officiel Raadgiver for Admiralitetet. Sir Philip Watts 
havde saaledes det tekniske Ansvar for praktisk talt alle 
[{onstruktioner indtil Krigens Udbrud, og saa vidt man 
kan forstaa efter de senere førte Diskussioner mellem 
Sir E. T. d'Eyncourt og Sir Philip Watts, har der alle
rede dengang været et afgjort Modsætningsforhold mel
lem dem angaaende Undervandsbeskyttelse. Der er ingen 
Tvivl om, at Sir E. T. d'Eyncourt har været klar over 
de engelske Skibes forholdsvis svage Beskyttelse, og 
saa snart det har været ham muligt indført Bulgebeskyt
telsen; om det fra Begyndelsen ogsaa har været hans 
Mening at indføre den i Slagskibe slam· ikke helt klart, 
for saa \'idt det vides, er det nemlig først efter de for 
Englænderne saa sørgelige Erfaringer under Dardaneller
kampagnen, at der for Alvor tages fat paa Slagskibene. 

Som før nævnt var • Edgar«-l{lassen den første, 
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hvor Bulgebeskyttelsen efter Sir E. T. d'Eyncourts Teg
ning indførtes, og skønt dette allerede fandt Sted i 
Slutningen af 1914, skulde der forløbe mere end 2 Aar, 
inden et saadant beskyttet Skib blev angrebet af fje'ndt
lige Undervandsbaade, og det blev saaledes først i Juni 
1917, at Effektiviteten af Bulges blev prøvet. I denne 
Maan&d blev l{rydseren n Grafton • torpederet næsten 
midtskibs, et stort Bul blev sprængt i Bulgen, men 
Skibet selv var praktisk talt ubeskadiget. Ved følgende 
Lejligheder blev flere af de engelske Monitorer, hvilke 
var de fø.rste Nybygninger, der forsynedes med Bulge
beskyttelse, torpederet, men i intet Tilfælde skete der 
alvorlige Beskadigelser. Monitorerne var vel nok de 
Skibe, der paa Grund af deres langsomme Fart og hele 
s111rlige 11eneste var mest udsatte for Torpedoangreb, 
hvorfor ogsaa deres Bulges er de mest udprægede og 
derfor ogsaa de mest effektive, der findes. Bulgen
havde i disse Skibe en plump Form og sluttede sig 
langtfra harmonisk til Skibsskrogets Linier, hvilket be
virkede, at særligt de først byggede Monitorer blev yderst 
slet manøvrerende, ligesom Farten blev r.inge, hvilket 
sidste dog for en væsentlig Del skyldtes det slette 
Maskineri, man saa sig nødsaget til at forsyne de først
byggede Monitorer med. 

Saa · lidt Skade siges Undervandsangrebene at have 
gjort paa disse Skibe, at man tilmed beretter om, hvor
ledes en af dem efter at være ramt af en Torpedo agter 
og efter at modsvarende Rum var fyldt for at ophæve 
Slagside, fik forøget Fart, fremkaldt ved at Skruerne nu 
arbejdede i noget s tørre Vanddybde. Tyskerne opdagede 
efterhaanden det haabløse i at angribe Monitorerne med 
Torpedoer, og kons truerede derfor en særlig Slags smaa 
Motorbaade, der ladet med eksplosive Stoffer og traad
løst kontrollerede, skulde forsøge at trænge op over 
Bulgen og eksplodere. mod selve Skibssiden. Dette blev 
imødegaaet ved Anbringelsen af svære Beskyttelsesskin-
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ner lige i Vandlinien, der enten skulde arvise Motor
baaden, naar denne ramte under en vis Vinkel, eller 
ogsaa standse den. ved direkte Anslag. Monitoren •Ere
bns • blev engang ramt mid lskibs af en saaledes fjern
kontrolleret Motorbaad forsynet med en stor Spræng
ladning, hvilken bragtes til Eksplosion; men Bulgen gav 
fuldstændig Beskyttelse , og Skibet blev repareret paa 
mindre end 14 Dage. Moniloren •Terror• blev engang 
ramt af ikke mindre end 3 Torpedoer, de 2 ramle foran 
for Bulgen og foraarsagede meget betydelig Skade, men 
<Jet lykkedes dog al bringe Skibet frelst i Havn. Den 
3. Torpedo ramte selve Bulgen, uden at gøre Skibet 
nogen nævneværdig Skade. Bulgebeskyllelsen viste sig 
saaledes særdeles effektiv, og faktisk er ikke et eneste 
bulgebeskyllet Skib sunket paa Grund ar Torpedotræffere. 

Desværre findes der mig bekendt ikke offentliggjort 
nogen Konstruktionstegninger af de engelske Monitorer 
med deres Bulgebeskyltelse, hvilket selvsagt vilde være 
af stor Interesse for en Marine som vor, hvis Orlogs
skibe i mangt og meget minder om disse Monitorer. 

De næste Nybygninger, der blev forsynet med Bulges, 
var Slagkrydserne • Benown • og II Repulse•. Disse Skibe 
var oprindeligt tænkt som Slagskibe af • Hoyal Sovereign 11 •

({lassen, men da Falklandsslagel viste den mægtige Be
tydning af hurtiggaaende, kraftigt armerede Slagkrydsere, 
bestemte Admiralitetet, at de i Stedet for skulde bygges 
som Slagkrydsere med en Fart af 32 I{nob, det størst 
mulige Antal store ({anoner og en Beskyttelse i Lighed 
med den i II lnvincible • og • lndefatigable• - massen. 
Endvidere skulde Undervandsbeskyttelsen forøges ved 
I{onstruktionen af Bulges. Disse blev, som hosstaaende 
Tegning viser, af en meget tillempet og modereret Form, 
og det har da ogsaa været overvejet nu efter Krigen 
yderligere at forøge de to Skibes Bulges, men h\'orvidt 
det i Virkeligheden har fundet Sled, findes ikke oplysl.*) 

*) Efter Artiklens Afslutning er det blevet oplyst i en Tale 
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Det interessante er, at disse 2 Skibe er de første bur
tiggaaende store Skibe, der fødes med Bulgebeskyttelse. 
Skibene blev sal i Vandet i 1916 henholdsvis i Januar 
og August og holdt 31 1/, og 32.6 Knob paa deres 
Prøveture, Senere fulgte de store, men lette K'rydsere 
• Courageous" og • Glorious" med en lignende Bulge-
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beskyttelse, ligesom den senere til Hangarskib omkon
struerede • Furious •. 

Hvad selve Slagskibene angaar, skele der under 
Krigen ingen Nykon·struklioner i England, idet • Royal 
Sovereignco-Klassen fandtes paa Flaadeprogrammet _1913 
-14. Man vil bemærke paa den tidligere anførte Over-

af Mr. Berry - d'Eyncourts Efterfølger som l:hefskonstruktor - at, 
saavel Panse)'- som Bulgebeskyttelsen i • Repulse, n~lig er blevet 
betydelig forøget, og at det samme for Øjeblikket sker med ,Re
nown, paa Værftet i Portsmouth. 
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sigt over Slagskibsdata, at Bredden for denne l{lasse 
var mindre end den forudgaaende 11Queen Elizabeth 
masse, hvilket turde være et yderligere Tegn paa Eng
lændernes noget mangelfulde Forstaaelse af Breddens 
Betydning for Effektiviteten af Undervandsbeskyttelsen. 

Endnu inden Fuldendelsen af • Royal Sovereign •
«lassen gik denne Mangel dog op for dem, og det 
sidste Skib i denne Klasse, • Ramillies •, bliver da ogsaa 
i 1916 faktisk sat i Vandet med Bulgebeskyttelse, medens 
de andre Skibe i massen dels under, dels efter Krigen 
er blevet forsynet med Bulges, hvon·ed den oprindelige 
Bredde paa 27 m forøges til 31 m. 

Af stor Interesse er endvidere Bulgebeskyttelsen i 
de lette og moderne l{rydsere af "Raleigh" -Klassen, 
denne [ilasse af l{rydsere, der i de sidste Par Aar har 
været saa meget omtalt og omdebatteret, da deres Ton
nage ligger omkring de 10.000 ts., hvilket netop i Følge 
Washingtontraktaten - med Undtagelse af Slagskibe og 
Hangarskibe - er Maksimumsgrænsen for l{rigsskibe. 
Tegningerne Lil denne masse blev allerede udarbejdet i 
1915, men først i 1919 blev de første Skibe sat i Vandet. 
Bulgen er her af en særlig Form og ikke særlig dyb, 
hvorfor en Perpendikulær midtskibs fra del øverste af 
Skibssiden, grundet paa dennes udfaldende Form, kun 
lige netop vil tangere Bulgens yders le Kant, og Fart
nedsættelsen paa Grund af Bulgen siges da ogsaa at 
være yderst ringe. Saa vidt vides, er disse Skibe de 
eneste i deres Art, der hidtil er forsynet med Bulges, 
og tilsyneladende vil de ogsaa vedblive at være det, idet 
man ikke har hørt noget om, at de nu i flere Lande 
og i saa stort Antal konstruerede • Washingtonkrydsereu 
paa 10.000 ts bliver forsynet dermed. 

Endelig kommer vi til [{onstruktionen af • Hood •, 
hvis Bulgekonstruktion afbildes. Tegningerne til •Hood"s 
Undervandsbeskyttelse stammer direkte fra de oprindelige 
Planer fra 1915 og blev saaledes overhovedet ikke ændret. 
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grundet paa de senere erhvervede Krigserfaringer, særlig 
fra Jyllandsslaget, der ellers saa radikalt skulde forandre 
mangt og meget ved den oprindeligt tænkte Konstruk
tionsplan. Bulgen dækker Maskin- og Kedelrum samt 
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Fig. IL 

Magasiner i hele deres Længde og bestaar i Hoved
trækkene af en luftfyldt ydre Del og en indre Del, der 
er særlig forstærket med de nødvendige Spærreskodder 
m.m. Olietanke er konstruerede langs Siderne, saa
ledes givende yderligere Styrke. Sir E. T. d'Eyncourt 
erklærer om •Hoodcc, at den er lige saa sikker mod 
Torpedoangreb under Vandet, som den er det mod 
Artilleriangreb over Vandet. Endvidere erklærer ban, at 
Bulgens Form er saa fint afstemt med Skibslinierne, at 
Farten kun reduceres med en Brøkdel af en Knob. 
•Hood,s største Bredde er 31.7 m. 

(Fortsættes). 



Dieselelektrisk Fremdrivning. 
Af Ingeniør R. Jul. Gjetting. 

Som et Resultat af de Erfaringer The United Fruit 
Company i Boston har indvundet med turbo-elektrisk 
Fremdrivning af et Skib, San Benito, har Selskabet 
hos Firmaet: Gammel Laird & Co., Birkenhead i England, 
bestilt tre andre Skibe med Diesel-elektrisk Fremdriv
ningsmaskineri: La Playa, La Marea og La Perla. -
Selskabet har i Forvejen tre Søsterskibe til San Benito, 
som dog fremdrives af Stempelmaskiner. - Man skal , 
ved den elektriske Fremdrift for disse Skibes Vedkom
mende opnaa en betydelig Rumbesparelse, i Forhold til 
Skibene med Stempelmaskiner. 

Hoveddimensionerne er: Længde mellem Perpen
dikulærerne - 325 fl., Bredde, moulded - 48 fl. , Dybde 
til øverste Dæk - 31 fl. 9 in, Fart ca. 14 l{nob. 

La Playa er bygget til Banan-Fart i tropiske Zoner, 
alle Lastrum er isoleret med ({ork og ventileret med 
kold Luft, medens Dobbeltbunden er indrettet til Brænd
olie og Vandballast. 

Der findes et elektrisk drevet l{ulsyrekøleanlæg med 
7 Sirocco-Blæsere til Afkøling af Frugtkamrene samt 
elektro-hydraulisk Styring med Telemotorbevægelse fra 
Styrehuset. 

Fremdrivningsmaskineriel bestaar af en midtskibs 
anbragt ({raftstation og en agter til Skrueakslen direkte 
koblet Elektromotor. 

Kraftstationen omfatter 4 Sæt l>ieseldynamoer, hvert 
Sæt bestaaende af en 4-cylindret Cammellaird-Fullagar 
Dieselmotor, der udvikler 825 BBIL ved 250 O/M og 
er direkte koblet til en 500 kw. Jærnstrøm-Dynamo til 
220 Volt til Fødning af Fremdrivningsmotoren og en 
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200 kw. Hjælpedynamo ligeledes til 220 Volt til Fødning 
af elektrisk drevet Hjælpemaskineri og til Magnetisering 
af Hoveddynamoer og Bovedmotoren. 

Anvendelsen af en Hoved- og en Hjælpedynamo -
for hvert Sæt - er betinget af, at Hjælpemaskineriet 
skal drives med konstant Spænding, medens alle Ma
nøvrer med Fremdrivningsmotoren, - saavel som Gang 
med forskellig Ydelse af denne - udføres med forskellig 
Magnetisering af Magnetfeltet i de igang værende Bo,·ed
dynamoer, hvorved disses Spænding varieres fra O til 
fuld Spænding. 

Hoveddynamoerne er elektrisk koblet i Serie og alle 
igang ved ful d [( r aft, medens man ved reduceret Fart 
har 3, 2 eller kun 1 igang og derfor arbejder med en 
Spænding af henholdsvis 880, 660, 440 og 220 Volt 
svarende Lil Antal Dynamoer igang. 

Dieselmotorerne er Totaktmotorer af den kendte 
sammentrængte Type med to Stempl~r arbejdende mod 
hinanden i samme Cylinder, og af den lukkede tryk
smurte Type uden Gangskiftningsmekanisme. 

Fig. 1 viser Tværsnit og Længdesnit i Motoren -
Cammellaird-Fullagar Typen - hvoraf ses, at Cylindrene 
er sammenbygget to og to og har Krumtappene 180° 
for hinanden. Hver Cylinder har to Stempler, af hvilke 
Bundstemplet trækkes af . den Krumtap, der ligger lige 
under det, og som ved skraatliggende Trækstænger ag
saa ·bevæger den anden Cylinders Topstempel (Se ·højre 
Billede af Fig. 1). 

Trækstængerne forbinder de to Stemplers Kryds
hoveder, der styres af kraftige Dobbellstyr. 

Skylleluftpumperne A drives af Topstemplernes Stem
pelstang; Udskylningen af Motorcylindrene foregaar ved 
Tilførsel af Skylleluft gennem Bundportene B og Ud
blæsningen af Forbrændingsprodukterne gennem de øverste 
Porte C, der er blottede i Stemplernes Yderstilling. 

Af Fordele ved denne Maskintype maa fremhæves 
Tldaak.r. f . Søvæsen. 95. Aa,g. 14 
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den simple Gylinderform uden Dæksel og Bund, hvorfor 
der ikke optræder strækkende Kræfter i Cylindervæggene, 
men kun i de bevægende Dele, hvis Dimensionering 
frembyder mindre Vanskelighed end Cylinderstøbegods. 

Flg. 1. 
A. Skylleluftpumpe. B. Skylleluftporte. C. Udslrnmnlngsportc. 

D. Lydpotte. E. Brændstofventil. F. Gangsætningsventil. 

Krumtappene skal kun overføre det til Nytte kommende 
Arb~jde, idet Trækstængerne imellem Stemplerne - under 
Forbrænding i den ene Cylinder, hvorved dennes Stempler 
drives fra hinanden - trækker Stemplerne i den anden 
Cylinder imod hinanden og udfører Kompressionsarbejdet. 

Ved Cylindrenes Midte findes en Brændstof- og en 
Gangsætningsventil. 

Firedelingen af Kraftstationen sikrer en økonomisk 
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Fremdrivning under alle Forhold, da Forbruget pr. BIL 
varierer meget lidt, hvad enten 1., 2., 8. eller 4. Sæt er 
igang, og der i let Tilstand paa Vej til Vestindien kun 
er 2 eller 3 Sæt igang, medens der med Skibet lastet, 
er Brug for alle 4 Sæt. 

Med 2 Sæt igang gør Skibet ca. 10,5 Knob. 
Hovedmotoren er paa 2500 BHK. ved 95 0/M og 

som nævnt direkte koblet til Skrueakslen. Den er af den 
saakaldte Dobbeltankertype, d. v. s. at der paa samme 
Aksel er anbragt to Ankre med hver sit Magnetfelt og 
Kommutator. De er elektrisk koblet i Serie. Ved denne 
Motortype vil man med Havari paa det ene Anker allige
vel kunne holde ca. 8/, Fart. 

Saa godt som alt Hjælpemaskineri er elektrisk drevet, 
ved ialt 39 Elektromotorer piia 1 til 100 HK. med til
ilammen 950 HIL med 220 Volts Driftspænding, medens 
Lysinstallationen drives med 110 \'olts Spænding, hvorfor 
der findes en 220 X 110 Voll Motorgenerator. Til Brug i 
Bavn findes en 25 kw. 110 Volt Petroleomsmotordynamo. 

Til Opvarmning af Skibet findes en lille cylindrisk 
Hjælpekedel til Oliefyring, som arbejder med et Tryk af 
10 kg/cm2 og kan levere ·Oamp til en Oliepumpe, en 
Dampfødepumpe og Ferskvandspumper etc. 

Opvarmning af Olien i Bundtankene foregaar ved at 
presse forvarmet Olie gennem roterende Tude ind i 
Tankene. 

Foruden progressive Prøver med La PI a y a paa den 
maalte Mil ved Skelmorlie afholdtes med tilfredsstillende 
Resultat en Serie Manøvreprøver, hvorefter man gik ud 
-paa et 5 Dages Togt rundt om Irland for at gøre Ma
skinbesætningen fortrolig med Betjeningen af Maskineriet, 

Paa dette Togt arbejdede Maskineriet saa godt som 
hele Tiden med fuld Kraft, og der blev Lejlighed til at 
prøve Skibet under uguns.lige Forhold paa Grund af 
daarligt Vejr, ligesom det herved blev konstateret, at 

14' 
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der ved elektrisk Fremdrivning ingen Tilbøjelighed er 
for Skruen til at rouse. 

Medens Olieforbruget ved fornævnte Skibe med Stem
pelmaskiner eller turbo-elektrisk Maskineri er 31-32 t. 
pr. Etmaal er det for La PI a y a for samme [(rafludvik
ling kun 13,5 t. pr. Elmaal. 

Det bør i denne Forbindelse nævnes, at Marinens 
tidligere [(anonbaad Grøn s und ved Omdannelse i 1917 
til Værkstedsskib for U - Bande blev udstyret med el 
Dieselelektri!ik Fremdrivningsmaskineri efter nøjagtigt 
samme Prineip, men som et betydeligt mindre Anlæg, 
idet der findes en 4-cylindret B. & W. Dieselmotor paa 
250 HK. som driver en 165 kw. Jevnstrøms Dobbelt
Dynamo med tilhørende Magnetiseringsdynamo, samt lo 
100 HK. Elektromotorer, en paa hver Skrueaksel, som 
manøvreres ved forskellig Magnetisering af Magnetfeltet 
til det til det respektive Motoranker altid i Serie kob
lede Dynamoanker. 



Flaadens nautiske Instrumenter. 

Af Kaptajn C. Clausen. 

Efter at Flaadens Kompasvæsen i en lang Aarrække 
har arbejdet ben til at kunne medgive Marinens Skibe 
paa Togt et tidssvarende, paalideligt og holdbart samt 
saavidt muligt ensartet Navigationsmateriel, og dette Maal, 
tiltrods for ret smaa disponible Pengemidler, nu kan 
siges paa det nærmeste at være naaet, skal der i det 
følgende gives en kortfattet Oversigt over det nævnte 
Materiel, som forøvrigt i de fleste Tilfælde bliver for
færdiget i Danmark efter Kompasvæsenets egne Kon
struktioner, samt endvidere dertil knyttes forskellige op
lysende Bemærkninger. 

I. Magnetiske Kompasser med forskelligt Tilbehør 
samt Pejlapparater, 

al Tørkompasser (eller Luftkornpasser). I Flaadens 
større Skibe - Orlogsskibe og Krydsere - anvendes 
saadanne Kompasser med lette Roser. Disse Roser, 
der er efter Lord l{elvins System med nogle af Kom
pasvæsenet foretagne Forbedringer, har i deres nyeste 
Form 10 Naalegrupper med 3 meget tynde Magnetnaale 
i hver Gruppe, anbragte paa hensigtsmæssigste Maade 
med Hensyn til Stabilitet samt magnetiske Paavirkninger 
fra Kompensationsmidlernes Side. Formaalet med de 
mange Naale er ved en given Vægt af disse at opnaa 
størst mulig Mæng'de Magnetisme , altsaa derved størst 
muligt magnetisk Moment i Forhold til Rosens samlede 
Vægt. 

Rosebladet har saavel Streg- som Gradeinddeling, 
den sidste paa nyeste Model med Betegnelser fra 0- 360°. 
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Kompaskoppen er ophængt i horizontale Nysølvs
fjedre, hvilken Ophængningsmaade har vist sig meget 
heldig til at forhindre, at Skibets saavel større som 
mindre Rystelser i væsentlig Grad overføres til Kompas
rosen og derved gør denne urolig samt afsvækker dens 
Indstillingsevne. 

Kompashusene, der forfærdiges af Messing af 
Hensyn til Brandfare og Splintring ved eventuel Beskyd
ning, indeholder under l(ompasset en Støtte af Træ med 
saavel horizontale langskibs og tverskibs Uuller til l{on
tramagneter som et lodret Hul med et i l{ædc hængende 
Messinghylster til Anbringelse af en J{rængningsmagnet~ 

De horizontale Huller er mærkede med fortløbende 
Tal og udfor hvert Hul findes en Stift for Ringen i 
lfrængningsmagnetens l{æde. 

Paa Siden af Elusene er anbragt Messingknægte 
med Centimeterskalaer til ({uglerne, der skal ophæve 
den forekommende Kvadrantdeviation. 

Belysningen af J{ompassel sker fra oven ved to 
Lamper, der sidder paa hver sin Side af Jiompashusets
Hætte. Enten er begge Lamperne indrellede til Brug 
af Petroleum og med Barlons Brændere uden Lampeglas, 
eller ogsaa gælder det kun for den enes Vedkommendet 
medens den anden er indrettet til elektrisk Lys. For 
Behandlingen af Lamper med Bartons Brændere medgives 
en trykt Brugsanvisning fra I{ompasmagasinet. 

Endskøndt Tørkompasserne har vist sig al funk
tionere ganske tilfredsstillende i de omhandlede Skibe 
under de fleste Forhold, er der dog ingen Tvivl om, at 
man herhjemme efterhaanden - ligesom i England og 
andre Stater - vil overgaa til i l{rigsskibene udeluk
kende at benytte Vædskekompasser tiltrods for deres i 
flere Henseender uheldige Egenskaber, da saadanne Kom
passer paavirkes langt mindre end 'l'ørkompasserne af 
Skibenes Bevægelser og Rystelser baade i Retning af 
Rolighed og Bevarelse af Indstillingsevnen, 



Flandens nautiske Instrumenter. 195 

De i Marinen anvendte Tørkompasser har med en
kelte Undtagelser Roser af 25 cm Diameter. 

b) Vædskekompasser anvendes som nævnt i alle Flaa
dens mindre Skibe, saasom Inspektionsskibe, Torpedo
baade og Undervandsbaade m. Fl. 

De Kompasser, som benyttes i de to førstnævnte 
Typer af Skibe, har Kompaskopper af en indre Diameter 
lig 20 cm, medens Rosernes Diameter kun er 17 cm. 
Derved bliver Afstanden mellem Rosens Rand og Kop
pens Inderside temmeHg stor, hvorved opnaas en mindre 
Medslæbning end ellers af Rosen under hurtige Orej
ninger eller Giringer af Skibet. For Aflæsningsnøjagtig• 
hedens Sis.yld er Styrestregen bygget noget ud i Koppen. 

Rosen er forsynet med en Flyder og hviler ved 
ca. 10° C Temperatur af Vædsken med et Tryk paa 
Pivoten af ca. 10 Gram; ved højere Temperaturer bliver 
Tnykket stør.re og ved lavere Temperaturer mindre, men 
kun ved meget lave Temperaturer saa lille, at Rosen 
kan flyde op fra Pivoten. At gøre Trykket større vil 
ikke være heldigt, da i ·saa Tilfælde Friktionen i Op
hængningspunktet forøges, og Rosens Indstillingsevne 
derved bliver formindsket. 

Den Vædske, som anvendes i Flaadens Kompasser, 
~estaar af en Del Alkohol og to Dele destilleret Vand. 
Hvis der paa Togt fremkommer Blærer i Vædsken, maa 
der - særlig om Vinteren og paa høje Bredder - ikke 
fyldes op mf!d Vand, men med Sprit, eventuelt Brænde,·in. 

Paa Rosen (Fig. 1) er anbragt 10 Naale (Magasiner 
af meget tynde Magnetnaale), fordelt saaledes, at de for
aarsager mindst mulig Oktantaldeviation paa Grund af 
den magnetiske Induktion i de til Kvadrantdeviationens 
Ophævelse anbragte bløde Jernkugler. Disse Kugler bør 
dog helst anbringes saa langt ude paa Knægtene som 
muligt, idet deres Størrelse saa maa rette sig efter den 
forhaandenværende Kvadrantdeviations Værdi. Denne 
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Art Deviation vil da ogsaa variere mindst ved Forandring 
af magnetisk Bredde. 

Rompashusene til Vædskekompasserne er af 
samme Type som for Tørkompassernes Vedkommende, 
kun af noget mindre DimenJ!ioner, og Anbringelsesmaaden 

Fig. 1. 
Hose til Vædskckom1ms. 

for [{ompensations
midlerne samt Belys
ningsanordningen er 
ganske tilsvarende; 
dog benyttes ingen 
fjedrende Ophængning 
ved disse l{ompasser. 

Der lægges for 
Kompassers og Kom
pashuses Vedkom
mende stor Vægt paa, 
at de er nøjagtig ens 
i Udførelse, saaledes 
at en Ombytning af 
enkelte Dele eller ind

byrdes Omskiftning af hele Kompashuset med [{ompas i 
Tilfælde af Bavarier let og hurtigt kan finde Sted ombord. 

I Skibe med Tørkompasser medgives der for paa
kommende Tilfældes Skyld en eller flere Heserveroser. 

Anvendelse af Flinders Barrl' finder i Reglen ikke 
Sted i vore Skibe, dels fordi dette l{ompcnsationsmiddel 
har vist sig ikke at være særlig paakrævet der ombord, 
og dels fordi det kun kan anbringes paa sin rette Plads, 
saafremt der haves mange gode Deviationsundersøgelser 
paa samme Togt under meget forskellig magnetisk 
Bredde, hvilket sjeldent er Tilfældet, og Barren desuden 
for Vædskekompassers Vedkommende bør anbringes i 
betydelig Afstand fra Kompasset for ikke herpaa at frem
kalde en generende Oktantalfejl og en med den mag
netiske Bredde varierende Kvadrantdeviation, hvad dP 
lokale Forhold som oftest vil forhindre. 
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Som Regel bliver der heller ikke i de af Flaådens 
Skibe, som hår Vædskekompasser, anbragt Kugler Ul 
Ophævelse af Kvadrantdeviationen paa det Kompas -
hyppigst Hovedkompasset -, der har den mindste De
viation af denne Art, da man saa altid uden at skulle 
fjerne Kuglerne straks kan benytte Deflektoren til Devia
tionsundersøgelser, hvilken Fremgangsmaade oft' - og 
særlig om Vinteren paa højere Bredder - er den eneste 
mulige til Foretagelsen af saadanne Undersøgelser. 

Forøvrigt er det Jern, hvoraf Skibene nutildags 
bliver byggede, ret haardt i magnetisk Henseende, hvor
for Kvadrantdeviationen paa et ombord godt opstillet 
Kompas almindeligvis kun har en Værdi af nogle faa 
Grader. 

Under vands b a ad enes Kom pas materie I er paa 
Grund af de særlige Forhold derombord en Del afvigende 
fra det ovenfor anførte. Der findes i disse Baade 1 
Undervandskompas (Fig. 2), 1 Taarnkompas og 1 trans
portabelt Brokompas (Fig. 3). 

Det første af disse Kompasser er opstillet paa Dækket, 
vandtæt indesluttet i et Messinghus, og dets Visninger 
af de styrede Kurser overføres ved Hjælp af Linser og 
Spejle til en hvid Skærm, som har sin Plads i Kom
mandorummet i Nærheden af Rorgængerens Standplads 
ved Undervandssejlads. 

Det andet Kompas staar fast i Taarnet og benytte11 
kun, naar Navigeringen foregaar herfra. 

Brokompasset er et lille Kompas i transportabelt 
Hus, der kan opstilles paa Broen til Brug ved Oven
vandsnavigation. 

Alle disse Kompasser er Vædskekompasser med 
temmelig smaa Roser i Forhold til Koppernes Størrelse 
og er forsynede med de fornødne Kompensationsmidler 
til Deviationens Ophævelse. 

Da de magnetiske l{ompasser jevnlig forandrer deres 
Deviationer paa Togt, og da de under eventuel Kamp • 
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rimeligvis hurtig vil blive meget upaalidelige paa Grund 
af Skydning og Beskydning m. m., er der i Orlogsskibene 

Fig. 2. 
Undervnndskompas. 

og Undervandsbaadene in
stalleret Gyroskopkornpasser, 
i de sidste særlig af Hen
syn til de clerombord an
vendte kraftige elektriske 
Strømme, som indvirker højst 
forstyrrende paa de magne
tiske Kompassers - særlig 

Undervandskompassets 
Visninger. 

Gyroskopkompasset, hvis 
Snurre drives som en Elektro
motor, men iøvrigt ikke paa
virkes hverken af Magnetisme 
eller Elektricitet, hår imid
lertid - selv bortset fra dets 
høje Anskaffelsespris - · for
skellige Mangler og er heller 

ikke absolut driftsikkert, hvorfor det ikke har ,•æret i 
Stand til at fortrænge Magnetkompasset som det vig
tigste Navigeringsmiddel under 
almindelige Forhold, saa meget 
mere som Tilsynet og Betjeningen 
af Gyroskopkornpasser udkræver 
et særlig dertil uddannet Personel, 
der ikke altid kan paaregnes at 
være til Raadighed ombord i <le 
forskellige Skibe. 

c) Baadskompasser. Det i 
Flaadens Skibe anvendte Baads
kompas er et lille Væclskekompas 
i firkantet Messinghus, som er 
forsynet med en Hank for at lette 
Transporten, og som til Belysning 

Flg.3. 
Brokompas I UVB. 
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ban en Petroleumslampe med Bartons Brænder. End
videre findes der paa HuseL en Stoppearm til Fasthol
delse af Ballanceringen under Kompassets Transport. 

Dette Kompas · bar ikke som de større Skibskom
passer en fjedrende Kedel til at optage Vædskens Over
tryk ved Temperaturforøgelser, men i Stedet for en hul 
Bund med en Luftpude, der virker i samme Øjemed. 

Ved Benyttelse af Baaclskompasset i Skibenes Mo
torbaade vil det ofte være nødvendigt at opstille Kom
passet paa en bestemt Plads i Baaden, saa langt borte 
som praktisk muligt for Styringens Skyld, fra Motoren 
- og andet Jern - samt ved Togtets Begyndelse at 
finde dets Deviation eller eventuelt at bortkompensere 
denne. 

I sidstnævnte Øjemed haves til Brug ,·ed Kompas
sets Opstilling i Motorbaade paa Kompasmagasinet Træ
klodser med Huller til langskibs og tværskibs Kontra
magneter, hvilke modser med tilhørende Magneter om 
ønskes vil kunne rekvireres fra J{ompasvæsenet. 

Af Tilbehør til Kompasserne anvendes i Flaa-
dens Skibe: 

a) Azimuthspejlet. 1J 
b) Kursforstørreren. ti, 

c) Deflektoren. l,o t. 
d) Krængningsmaaleren. 

I{ompasserne lader sig i Reglen ikke opstille saa
ledes ombord, at man fra deres Pladser kan overse en 
større Del af Horizonten, og derfor benyttes til terre
striske Pejlinger som oftest faste (:>: uballancerende) 
Pejlskiver, der kan anbringes paa Pejlstøtter ved hver 
Side af Kommandobroen. 

a) Til Pejling af Himmellegemer medgives i de større 
Skibe særlige Pejlskiver ophængte i Ballance og i alle 
Skibe endvidere et Azimut b s p ej I, som under Brugen 
kan ånbringes ovenpaa Kompaskoppens Glas. 

Azimuthspejlet har foruden Traaddioptret tillige et 
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Spejl til eventuel ReHektion af det Himmellegeme, som 
skal pejles samt en Linse, hvorigennem Pejlingens Ret• 
ning kan anæses paa J{ompasrosen i forstørret Maalestok. 

Fig. 4. 
I{ u rsforslorrcr. 

Naar Azimuthspejlel ikke ur i Brug kan det foldes 
sammen, saa at det kun indtager en meget lille Plads. 

Trykt Brugsanvisning haves paa I{ompasmagasinet. 
b) l{ursforstørreren. Da det •r nødvendigt i 

Marinens Skibe at kunne styre paa mindst en Grads 
Nøjagtighed, og da del undertiden - særlig da [{om
pasrosen i Vædskekompasserne har en forholdsvis lille 
Diameter - kan have sin Vanskelighed at se Inddelin
gerne paa Rosen tilstrækkelig tydeligt fra Rorgængerens 
Plads, medgives der Skibene en ~aakaldt ICursforst0rrer 
(Fig. 4), som gør det muligt. uden at anstrenge Øjnene 
for meget at kunne styre [iurs efter l{ompasset paa den 
angivne Nøjagtighed. 

Dette Instrument bestaar af Halvdelen af en s tor 
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Linse i Indfatning, som kan indtage mange Stillinger, 
og som let og hurtigt lader sig anbringe paa Kompas
koppens Laag. Da Billedet af Rosen gennem Lin11en 
er retset, bliver Aflæsningen af Gradeinddelingen i større 
Maalestok ganske ligetil. 

c) Deflektoren (Fig. 5), der anvendes ved Kompassets 
Kompensation og Deviationens Bestemmelse uden Hjælp 

Fig.5. 
Deflektor. 

af Pejlinger, bestaar som bekendt I sme Hovedtræk af 
en i Grader inddelt Ring med fjedrende Centrumtap 
samt af to lodrette Magneter med modsat vendte Poler, 
der kan forskydes langsad en Alhidade, som er drejelig 
om Ringens Centrum. 

Under Brugen sættes Detlektoren ovenpaa Kompas
laaget, og Kompensationen foretages ved med dens 
Magneter at maale Kompassets Stillekraft paa forskellige 
Kurser og dernæst anbringe f{ompensationsmidlerne saa
ledes, at denne Kraft bliver ligestor paa alle Kurserne. 

Deviationsundersøgelse foregaar ved ligeledes at 
maale nævnte Kraft paa de 8 Hovedstreger og af de 
derved fundne Værdier at beregne Deviationen for .hver
anden Streg. 

Endvidere kan Deflektoren benyttes til at foretage 
en foreløbig Kompensation, naar Skibet ligger ved Bol-
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værk, hvilket særlig har sin Betydning i nybyggede eller 
hovedreparerede Skibe, da Kompasserne ad denne Vej 
vil kunne bringes til meget nær at vise rigtigt, inden 
Skibet udgaar paa Prøvetogt. 

Iøvrigt kontrollerer l{ompasvæsenet om muligt for
inden et Togts Paabegyndelse, om l{ompassernes J{om
penS!J.lionsmidler er anbragt uforandret som ved Skibets 
sidste foregaaende Togt og flytter paa ovenfor omtalte 
Mande ved Deflektorens Hjælp paa l{onlramagneternes 
Beliggenhed , saafremt der er foregaaet større Forandringer 
i Halvcirkeldeviationen, forudsat dog at ikke betydeligere 
Jernmasser udenfor Skibet, saasom Kraner, andre Skibe 
o. I. befinder sig i umiddelbar Nærhed. 

Den endelige Kompensation ved Svajningen efter 
Skibets Udlægning fra Orlogsværftet vil derved blive be
tydelig lettet. 

For at kunne benytte Deflektoren til lfompaskom
pensation eller Deviationsundersøgelse maa dens Nor
malindstilling være bekendt. Den omtrentlige Normal
indstilling svarende til I{øbenhavn findes i Reglen forud 
iland af ({ompasvæsenet og anføres i Deflektorens (\asse ; 
men den kan ogsaa findes ombord, og dette er ialtfald 
paakrævet, saafremt Skibet paa Togt har forandret sin 
magnetiske Bredde i videre Grad. 

Ved Tørkompasserne kan Jernkuglerne til Ophævelse 
af Kvadrantdeviationen forblive siddende paa Plads, naar 
Deflektoren anvendes; men dette gælder ikke for Væd
skekompassernes Vedkommende, da Induktionen i Kug
lerne hidrørende fra Rosernes lange kraftige Magnetnaale 
i saa Tilfælde vil fremkalde fejle Værdier af Deflektor
udslagenc. 

Hvor Kvadrantde,·iationen derfor ikke er ret stor, 
f. Eks. i Torpedobaadene, kompenseres - som tidligere 
nævnt - denne Art Deviation ikke paa det ene af 
Kompasserne, da man saa uden videre Forberedelser 
kan anvende Deflek to ren derpaa. 
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I modsat Tilfælde maa - som ogsaa tidligere om
talt - Kuglerne borttages, medens Kontramagneterne 
anbringes og Deviationsundersøgelse foretages. 

Deflektoren bør heller ikke anvendes paa et Vædske
kompas med paasat Flinders Barre af samme Grund 
som ovenfor anført. 

En trykt Brugsanvisning for Deflektoren er indklæbet 
i Deviationsjournalerne og kan forøvrigt faas udleveret 
fra Kompasmagasinet. 

d} Krængningsmaaleren. Da det er af Vigtighed ved 
Kompaskompensationen og ligeledes ved Pejling af 
Himmellegemer med uballanceret Pejlskive at vide, om 
Skibet ligger paa ret Køl, og da det ogsaa kan tænkes, 
at man eventuelt ønsker at finde Krængningskoefficienten 
ved Deviationsbestemmelse under Overkrængning af Ski
bet, vil det være nødvendigt i disse Øjemed at have en 
Krængningsmaaler til Hjælp. 

Et saadant Instrument, der bestaar af et i Firkant 
bøjet Glasrør med Indsnævringer og tildels fyldt med 
en Vædske, hvis Overflader viser Krængningens Størrelse 
paa to grådeinddelte Skalaer, medgives derfor Skibene 
fra Kompasmagasinet til Opsætning i Bestiklukafet eller 
et andet passende Sted. 

, (l<'ortsætteø). 

a 

' 
•,r 

• I 
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Historisk Studie ved D. H. Li II d.*•) 

Torsdag den 17. Februar 1676 vedtog Kongens Con
seil, 11At oFlaaden straks, med allerstørste Il mulig er, 
udrustes, saa at i det mindste 16 Skibe bliver færdige 
inden 14 Dage, dermed straks al forsøge den Entreprise 
paa Gulland". Til dette Foretagende knyttedes store 
Forventninger; naar Gulland var paa danske Hænder, 
mente man, kunde Tilførsel til Sverrig derfra hindres og 
den svenske Flaades Udrustning for største Delen umulig
gøres (Hist. Tidsskr. 8, 5, 276). Den tagne Beslutning 
syntes at indvarsle Begyndelsen til en kraftigere Krigs
førelse, men var tillige et Vidnesbyrd om, at den hidtil
værende almægtige Grev Griffenfelds Politik havde faaet 
el afgørende Grundskud. Som Svar paa l{ongens Spørgs
maal om •hvorledes og paa hvad Maade Fjenden ved 
Flaaden mest og considerabelsl Afbræk ske kanu, havde 
Admiralitetr.t 1. Februar bifaldet det paatænkte Togt, at 
udføre, naar Vandet var aabent; men om det al søge 
den svenske Flaade i selve Skærene inden dens fuld
komne Ekvipering og Bemanding, erklærede Kollegiet, 
at "den, som vorder an betroet [{ongens Flaade enchef 
at kommandere u, sikkert efter sin Pligtskyldighed vil 
agte paa Tiden og Lejligheden og efter indhentet Kund
skab om Fjenden og efter hvad der i afholdt Krigsraad 

*) Kilder : Niels .lu els Kopi bog, Admiralitetets Kopibog og andre 
maritime Dokumenter ; K rigskollegie.t.s Depecher, alle i Rigsarkivet. 
Uldalls Samlinger Nr. 106 Folio, Kgl. llibliotck. Nye danske Maga
zin li, 4, 61- 71. 105. Archiv for Søvæsenct li, 97 - 34 (af C. Wleugel 
1828). Chr. Brnun, Niels Juel og Hollænderne (Danske Samlinger) 
2 R. I). Sten Jacobsen, Den nordiske Krigs Krønike (ved Weibulll. 
A. Zellersten, Svenska tlottans hlstorin 1635-80 o. li. 

**) Udarbejdet umiddelbart før Forfatterens Død. 
Red. 
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erkendes for praktikabelt, vil søge at fremme Kongens 
Tjeneste erter Mulighed og med største Flid• (Admt.s 
Kopibog.) Bar Niels Juel, der harmedunderskrevet denne 
Erklæring, tænkt sig se I v som den omtalte Flaadechef 
i Kamp med hele den svenske Flaade? Han havde jo i 
Fjor en kort Tid fungeret som Overadmiral efter Kort 
Adelers Død. I ethvert Fald var han nu som den ældste 
Admiral i Flaaden bestemt til Chef for Østersøeskadren. 
Men denne kom imidlertid ikke ar Sted inden den be
stemte Termin, 3. Marts, og blev vel heller ikke af saa 
stor Styrke som forudsat; men kort erter Terminens Ud
løb ha\'de Mistanken mod Griffenfeld vokset sig saa stærk, 
at Kongen •af bevægende Grunde• havde (11. Marts) 
ladet Rigskansleren arrestere og • nedlægge hans Funk
tion•. Hvor vidt den store Ministers Fald .kan anses at 
have været Lil Fordel for Niels Juel, afhænger af, hvil
ken Betydning man tillægger en gammP.l Opfattelse om 
11 Grilfenfelds nye Regering, som dog slog fejl•, i Ffllgc 
hvilken bl. a. Admiral Jens Rods ten, som stod i nær 
Venskabsforbindelse med Rigskansleren, skulde udnæv
nes til Generaladmiral, thi denne Forfremmelse vilde 
ganske. vist være de_t samme som en fornærmelig Forbi
gaaelse af Niels Juel. Truede denne Fare ham, maatte 
Kanslerens Fjernelse betyde, at Faren var drevet over. 

Forud for Udsendelsen af Niels Juels Eskadre vides 
følgende Skibe at være dirigerede til Østersøen: [{rejerten 
Fortuna sendes 8. Marts til Bornholm, hvor han bryder 
en medgiven sekret Ordre om at begive sig direkte til 
Gulland, undersøge Tilstanden der og søge ({undskab 
om, hvorvidt de svenske har draget Forstærkning til sig 
paa Øen; derpaa i Hast tilbage. Fregatterne Hvide Falk, 
Spraglede Falk, Havmanden og Havfruen, hvilke alle 11nn 
er færdige og destinerede til Niels Juels Eskadre11, sen
des 15. Marts for at krydse under Jasmund paa Rygen, 
Ystad og Perten og hindre Tilførsel til Stralsund. Snauen 
De fire kronede Lili er udsendes 17. 1\larts direkte til 

Ti<lsskr. f . Sovæsen . 95. Aorg-. 15 
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lfalmarsund for at optage svenske Skiberum og vender 
hurtig tilbage. - Oberst :\1artin Barthold (Bertelsen, 
Biograf. Leks. 1, 548) faar 2. Marts Ordre om at holde 
sig færdig til efter Rigsadmiralen Henrik Bjelkes Befa
ling at besætte de nudsendende Fregatter• med Soldater 
fra Oberstens Regiment. I Stedet for Piker, som •ikke 
er tjenlige til Søs", udleveres Musketter med Bandolerer 
(Depeches). 

Til selve Eskadren udkommanderes 8. Marts 100 Mand 
af hvert af de 12 f{ompagnier fra 4 Regimenter; de skal 
være 16. Marts i l{øbenharn og efter lligsadmiralens 
Ordre employeres paa Flaaden og der staa under llar
tholds I{ommando. Flere Soldater, vistnok 300: toges 
endvidere fra l{øbenhavns Garnison. Tøjhusskriveren 
Niels Andersen skal (14. Marts) levere 400 Skuffer og 
andre Redskaber til Niels Juel "at bruges ved hans ex
ploit« ; ligesaa 2 l\1etalmørsere med Granater og Tilbe
hør; 4 Petarder og 2 nSpitzvogneu med behørige Stykker 
og l{ardæsker; Niels Juel maalle selv rekvirere 400 Piker, 
som han allsaa mente var tjenlige; Stenkugler, sprukne 
Jernkanoner fra Københavns Volde og ubrugelige Gra
nater ndllweres til Ballast paa Skibene. Endelig beordres 
Oberst Barthold ~8. Marts til om Llord paa Flaadcn al 
lyde Admiral Juels Befalinger; samtidigt cmharkeredes 
Soldaterne (Depeches). Men 7. April, efter Eskadrens 
Afsejling, maa Niels Juel indsende mage over, at han 
har faaet for faa Skraasække til Slykkerne paa sil Skib, 
især til de 6 Punds; til 20 Stykker af den f{aliber, har 
han desuden kun 36 Skud, skønt der burde findes 120. 

23. Marts udfærdiges Niels Juels Instruktion. Han 
skal kommandere Eskadren til Østersøen, bestaaende af 
13 Orlogsskibe, nemlig Churprinsen, Christian ns IV, 
Gyldenløv, Nældebladet, Christiania, Lindormen, Delmcn
horst, Svenske Falk, Havmanden, Hummeren, Havfruen, 
Lossen og Spraglede Falk og desuden 2 Brandere, 
2 Galioter, 2 Ifrejerter og 1 Snau. Han skal bemestre 
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sig alle svenske Fartøjer og alle andre, (de engelske 
undtagne), som agter sig . til eller fra svenske Lande, og 
sende dem til l{øbenhavn. Da de Svenske vil føre Folk 
og Ammuntion fra Skaane til Pommern og omvendt, 
skal han 11forbipasserende• overkomm·e og destruere 
Fartøjerne, som bruges dertil. Dernæst n naar dette er 
udrettet«, aabnes den ham medgivne sekrete Ordre i 
hans Officerers Nærværelse og overvejes, hvorledes det 
deri befalede Anslag bedst kan sættes i Værk. EIiers 
skal Kapere og Kommisfarere bemestres, men Kongens 
egne og de allieredes Undersaatter sikres fri Fart og 
r<onvøj. • ~ 7: Skulde nu den svenske Flaade for stærk 
i Søen udkomme, saa han efter foregaaende Deliberation 
skulde befinde sig dem ej bastant at være, haver han 
efter derom i Tide indhentende \'isse l<undskaber og til
forne· holdte l{rigsraad saaledes i Tide sin Cours tilbage 
herhid igen at stille eller hellers efter yderste Evne paa 
alle mulige og tjenlige Maader saa god og fornuftig 
Anstalt gøre, at vores Skib( e) ikke i Utide ved utjenlig 
Bravour forgæves hazarderes og i Fare sættes•. - Krigs
I"aad holdes og tager Beslutninger efter de fleste Stem
mer og vota; ingen Lejlighed forbigaas til at gøre Fjen
den Skade og Afbræk, og i all bruges god Sømandskab 
-0g Coduite, som vi os til hans velbekendte Flid og 
Troskab forlade. 

Omtrent samtidig maa følgende Officerer*) være 
blevet kommanderede om Bord paa Admiralskibet: Kap
tejnerne x Simon Bruysma M, Zakarias Hansen Bang A ·og 
x Peter Beesemachenr. Løjtnanterne xxJørgen Carsten
sen M, Christoffer Jansen Malsted M: x Philip mens (Sø-

*) X foran Navnet betyder her og senere i Afhandlingen, al 
Ol'liceren er Hollænder, men XX, al han er Nordtysker. Danske og 
i'iorske har ingen Betegnelse. A eller M efter Navnet betegner OUlce
ren som henholdsvis ,Aarstjener, (i fast Tjeneste) eller som mld
le1 li digt antaget ,l\laane!lsljener• . 
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fiskal) M, Jan Andreasen von Merdø 111 og x Herman l\10" )I. 

Hr. Johan Dam var Skibspræsl. 
Der er et enkelt mærkeligt Punkt i Instrukserne ar 

23. Marts. Uagtet man fra først af ha\de villet have 
Eskadren ud ni største Il• og til en bestemt Dag, saa 
at man end ikke tog i Betænkning al styrte en Minister 
for al sikre sig en hurtig Udførelse af Beslutningen, og 
uagtet Hovedøjemedet, som jo var Gullands Erobring , 
skulde bringes i Udførelse "straksu efter Eskadrens Ud
sendelse, skele denne Erobrin g dog forst en hel Maaned 
efter Udløbet. Hensynet til mnlige lshindringer kan ikke 
have været Grunden, thi vel havde Vinteren i disse Far
vande været meget streng, men 10. Marts var den al
mindelige Skibsfart dog atter begyndt. Men det er 
Instruktionens Fejl, at den paalægger Eskadren lo For
retninger, inden den hemmelige Ordre skal brydes; sei,· 
om Udførelsen deraf skulde ske n forbipasserende•, var 
del ikke let for Admiralen al skønne, hvornaar disse 
Paabud var helt fyldestgjorte I Den hemmelige Befaling 
blev derfor først aabnel 20 Dage efter Eskadrens Udløb; 
det burde være skrt, saa snart man havde naaet rum Sø. 
Men ved al denne Tøven gav man Fjenden, der vistnok 
anede de Danskes Planer, en Frist, som ogsaa til Ni els 
Juels store Ærgrelse blev benyttet til at blotte Øen for 
offentlige Penge og for Sømænd, der kunde bruges paa. 
den svenske Flaade. Dennes forsinkede Optræden deri
mod muliggjorde Erobringen og blev ingen llindring for 
den danske Eskadres Forbindelse med dens Basis. 

Inden Niels Juels Afsejling fra l{øbenhavn fik han , 
25. Marts, kgl. Misive om al sende en af nde under hans 
Rommando destinerede og sejlfærdige Fregallern til mel 
for at konvojere Skiberum derfra til Hovedstaden. DPl 
blev Havfruen, som ikke kom tilbage til Eskadren for 
14. Maj. Endnu 30. Marts mødte Niels Juel i Admirali
tetet. Næste Dag fik flere af Skibscheferne el nForskud ,, 
(~: Afdrag) paa Gagen, som Staten skyldte dem; og 1. April 
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lettede Flaadeafdelingen, men blev straks sinket ved en 
Grundstødning i • Drogderne •, hvorved nogle Skibe maa 
være ladt tilbage; dog kan Christianus IV, Gyldenløv, 
Lindormen, Svenske Falk og Hummeren foruden nogle 
Smaafartøjer antages at have fulgt Churprinsen ved Af
farten. Vinden hindrede Niels Juel i at naa Y sted, som 
det først var bestemt, hvorfor Farten gik til Rygen, hvor 
han gjorde nogle Landgangsforsøg; dernæst besøgtes den 
blekingske l{yst. Mellem Tornebusken, Ystad og Møen 
-kom i det mindste 4 af hans Skibe til ham, saa at han 
7. April kunde skrive: • De andre Skibe, som blev efter, 
har jeg forefundet her i Farvandet•. Fregatten Lossen 
mødte ikke, men erstattedes af Hvide Falk. Derefter 
ankredes ved Bornholm. Eskadren maa ved dette Tids
punkt have bestaaet af følgende større Skibe: 

Kan. lllandsk. Chefer. 

Churprinsen . 76 500 Niels Juel. 
Christianus IV 56 360 Schoutbynacht Christ. BjelkeA, 

G~•ldenløv .... 56 300 

i\ældebladet .. 54 300 
Christiania ... 54 280 
Lindormen ... 50 250 
Delmenhorst . 46 220 
Svenske Falk . 40 220 
Havmanden .. 34 150 
Hummeren ... 34 150 
Hvide Falk ... 28 100 
Spraglede Falk 16 80 

fung. Viceadmiral. 
Kaptejn Peter Jensen Morsing A, 

fung. Schoutbynacht. 
Flores Carstensen A. 

Andreas Dreyer A. 

x Cornelis de Witt A. 

Johan Eilersen A. 
Johan Skinkel A. 

Peter !\fadsen r,1, 

xx Johan Behn i.r. 

xx Cort Muller A. 

x Peter Carlsen Vleugel.A 

[{anonantallet er her anført efter Tromps Flaadeliste 
1676; dets Sum er 544. En Liste (i Krigscancelliets 
indkomne Sager, Søetalen 1,edkommende), som gennem
gaaende har for høje Tal, tæller 588 Kanoner. En an
den Liste samme Steds og Uldals Samling har derimod 
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540. Fra denne Samling er ogsaa Tallene for 11Mand
skab• taget, ialt 2910 Md. - Af de to planlagte Bran
dere har Niels Juel endnu 2. Maj kun modtaget den ene, 
Forgyldte Fisk, 26 Md., l(ommandør x Henrik Heldorn ~1, 

den ventede var •Abrahams OITeru. Derimod omtaler 
Admiralen de to Galioter (Bonne Adventure og Oranie
boom). l{rejerten St. Jacob, 30 Md., Kaplejn xJan Fochen 
van Embden 111 kom 13. April fra Gulland og berettede 
om Tilstanden der ; den anden Krejert, Fortuna, Løjtnant 
x Robert Mouatte 111, var til Stede senest 29. April. Snauen 
De fire kronede Lilier, 26 Md., Løjtnant Niels Lauridsen 
IJarfod 111 har vel gjort 11eneste fra Togtets Begyndelse. 

[{ongens omtalte secrele Missive af 23. Marts aab
nedes 20. April ved Bornholm. Ordren indledes med 
følgende Ord: "Eftersom vi til Sinds er ,·orden og har 
resolveret, at mod Gulland noget i Aar tenteres skal, tla 
er vor Befaling, at du saadant i Værk stiller og jo før 
jo bedre efter indhentende visse f{undskaber og tilforne 
holdte f{rigsraad søger med Vejrlighedets Tilladelse al 
komme ind udi nogen bekvem Havn, der paa Landet 
Landgang at gøre med medhavende Baandsfolk og Sol
dater og dig Landet bemægtige, fornemmelig Byen Visby, 
Slottet og hvis faste Orter og Blokhuse, du for dig fin
der". Derpaa følger en Række Anordninger til del 
danske Herredømmes GenopretLeise der paa Øen; bl. a. 
paabydes, at de svenske Præster skal afsættes og erstallt>s 
af Flaadens Skibspræster, • om nogen af dem der paa 
Landet har Lyst at forblive«. Endelig omtales Foranstalt
ninger til al lindre den paa Gulland herskende Nød, 
hvorfor Militsen skal underholdes fra el eget Magasin
hus, hvori det til den Ende medgirne f{orn skal op
lægges. Om alt, hvad der udrettes, skal Admiralen gi\'e 
f{ongen flittig Underretning. 

Niels Juel ha\'de allerede 13. April udsendt ffrydsere 
for al afskære Gulland al Forbindelse med Sverig; men 
da han kort i Forvejen havde faaet Nys om to smaa 
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svenske Fregatter, som var i Søen, lettede han og sej
lede fra Bornholm til den blekingske Side og angreb 
disse [{rydsere (28. April), hvoraf den ene, Caritas, faldt 
i de Danskes Hænder. Efter paany at have udsendt 
nogle Fregatter til det gullandske Farvand, brød Niels 
Juel op fra Blekingen 27. April og kom næste Dags Af
ten ved Carlsø; 29. April fandt Landstigning ved Klinte
havn (under Oberst Barthold) Strd med stort Held, efter 
at Flaaden dernæst havde lagt sig for Visby, overgav 
Visborg sig 1. Maj og fik Major Christian Bilenberg som 
dansk Kommandant med forøget Besætning, ligeledes 
ordnedes Øens Administration efter Instruksens Anvis
ning. Da Reden for Visby afgav en usikker Ankerplads 
for Eskadren, lettede Niels Juel 4. Maj og kom to Dage 
efter til Carlsø; men derfra havde han i Sinde at afgaa 
til de svenske l{yster for at hindre l{ommunikationen 
med Pommern ; •efter Kongens givne Ordre• og •for al 
Bs. Majestæt desbedre kunde fuldbringe sine Intentioner" 
vilde han tillige gøre Allarm ved Ystad. Han skulde vel 
derved lette den paatænkte danske Landgang i Skaane, 
som dog lod vente paa sig en god Stund endnu . 

Medens Niels Juel laa ved Carlsø, modtog han 
14. Maj en Forstærkning, bestaaende af de danske Skibe 
Fregatten Havfruen og Galioten Oranieboom saml tre 
hollandske Auxiliærskibe under Schooutynacht Philip 
,·an Almonde, som 30. April rnr ankommen til Køben
havn; 6. Maj var der udgaaet kgl. Missive til ham, at 
han med første Vind skulde lette med ovennævnte Skibe 
og konjungere sig med Admiral Juel, der vel var under 
Gulland eller mellem Øland og Bornholm for 11.tilligemed 
samme rnr Flaade under Niels Jrrnl at gøre de Svenske 
Afbræk•, som det en retskaffen brav Soldat og Ære el
skende Sømand vel egner og anstaar, efter hans velbe
kendte renommeeu; (i det hollandske Eksemplar: ,een 
generens Soldat ende een Respecl beminnende Zeeman • ). 
Af denne Ordre, som ikke nøjere bestemte l{ommando-
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forholdet mellem Admiralen og Schoutbynachten, til
sendtes Niels Juel en lfopi. Endvidere indkom Admirali
tetet samme Dag med Forslag lil Kongen om, at Admi
ralen, hvad enten Angrebet paa Gulland var iværksat 
eller ikke, skulde begi\•e sig derfra og krydse mellem 
Bornholm og Tornebusken og lade 2 eller 3 lette Fre
gatter med nogle Jagter krydse ved Skærene for at iagt
tage den svenske Flaade, en Foranstaltning, som vist 
har faael Kongens Billigelse. Men om Almonde skrev 
Admiralitetet til Niels Juel, at Schoutbynachten for sin 
Person syntes al være en meget hønig Mand; »saa 
tvivles ej, Hr. Admiralen jo med hannem skal komme 
til Rette og al mulig Dispute evitere for at have af ham 
saa meget bedre Secours, hvilket vi for lis. kgl. Maj.s 
11enestes Befordring gerne ønsker". - Chefen paa lla\'
fruen fik en særskilt Ordre om at underlægge sig Niels 
Juels l{ommando. 

Philip van Almonde var født, 29. Der.br. 1644 og 
var altsaa 15 Aar yngre end Niels Juel, om hvis Sø
mandsskab han i 1676 udtalte en streng Dom. Almonde 
havde faret til Søs siden sit 16dc Aar. 1665 blev han 
Løjtnant i den hollandske Marine og snart efter Iiaptejn 
og gjorde god Fyldest som saadan baade 1668 og 1672-73. 
Han udnævntes dernæst til Schoutbynacht med Forbi
gaaelse af flere andre. Efter at han 1676 efter Huyters 
Nederlag og Fald ved Palermo havde hjemført den hol
landske Orlogsflaade, blev han senut til Danmark under 
Viceadmiral Cornelis Evertsen, der dog først kom her 
lit Landet i Begyndelsen af Juli Maaned; i ret selv
stændig Stilling deltog Almonde derfor i Slagene 25., 
26. og 1. Juni, men kaldtes kort efter tilbage til Hol
land for at gøre 11eneste ved Middelhavsllaaden. I 1677 
kom han atter til Danmark med den hollandske Hjælpe
flaade efter l{øgebugtslaget: Løjtnant-Admiral Willem 
Bastianze Schepers var denne Gang hans Chef. Ved 
Afrejsen i Oktober modtog Almonde som Æresgave en 
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11edalje med Kongens Brystbilled, besat med Diamanter. 
1691 var han Øverstbefalende i Flaaden, men størst Be
T0mmelse indlagde han sig som Fører af Avantgarden 
1692 ved La Hogue, hvor Hollænderne sejrede over de 
Franske. 1700 blev han med en hollansk Flaade sam
men med en engelsk sendt til de danske Farvande, for
{mede sig med de Svenske og tvang den danske Flaade 
under Gyldenløve til at søge Ly i l{øbenhavns Havn, 
hvorefter Danmark nødtes til at slutte Fred. Almonde 
tog omtr.1705 sin Afsked og døde 1711. 

l Medfør af Admiralitetets Ordre eller Forslag af 
-6. Maj var Niels Juel brudt op fra Carlsø og paa Vej 
ad Bornholm til, da han 4 Mil fra Sydhukken af Gulland 
mødte eogle Orlogsskibe. Det var Admiral Jens Rod
sten, som 12. Maj havde faaet kgl. Ordre til at føre Tre 
Løver, Fredericus III og København til Østersøllaaden. 
Denne var nu allsaa paa Togtet i Tidens Løb blevet for
øget med: 

Kan. llldsk. 

Tre Løver . . . 60 353 
Fridericus lil 60 38!:J 
København .. 50 190 
Caritas. . . . . . 32 100 

Havfruen . . . . 24 108 

Chefer 

Admiral Jens Rodsten A, 

l{aptejn x Jan lncourt 111. 

Søren Orning A. 

xJan Fochen van Emb
den 111. 

Cornelius Mikkelsen 
Boomfelt A, 

Tallet paa I{anonerne, som er 226 i alt, anføres her 
dter Tromps Flaadeliste 1676; Mandskabet om Bord 
derimod efter en Liste i Rigsarkivet fra samme Aar. 
Summen er her 1140. 

Med Jens Rodsten fulgte ogsaa nogle hollandske 
Hjælpeskibe. Deres Tal, som hidtil havde været ganske 
usikkert, er af Almonde, hvis Rapport om Majslaget først 
fremkom 1871 (Chr. Bruun, 114 f.) angivet til o, og her 
paa delle for ham specielle Omraade maa han ansees 
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at vide Besked. Da Ordren 12. Maj blev givet Jens 
Rodsten om Afsejling, laa der 7 slige Skibe til Disposi
tion paa ({øbenhavns Red. Da del fremgaar klart af 
Admiralitetets Kopibog for 6. Maj, at det var 3 Hollæn
dere, som allerede forud, 14. Maj, var indtruffet til Flaa
den, har altsaa 9 Hollænderskibe ialt deltaget i Niels 
Juels Træfning med den svenske Hovedtlaade. Men til 
Gengæld opgør Almonde de danske Skibes Tal til 17, 
saa at Tallet paa den forenede dansk-hollandske Flaadc 
efter denne Ompostering dog vedbliver at være 28. Det 
ene danske Orlogsskib, som saaledes ikke længere kan 
medregnes, er Enighed, 62 Kan. 340 Md. Del nævnes 
ikke i Jens Rodstens Sejlordre, medens de andre deri 
omtalte 3 Skibe alle kommer paa Tale under Resten af 
Togtet, og paa den anden Side har Be\'iserne, der kunde 
anføres for Enigheds Tilstedeværelse 19. og 25.-26. Maj 
ved Flaaden altid været ret tvivlsomme. Skibet er derfor 
udeladt paa foranstaaende Liste og maa være stødt til 
Flaaden 28. Maj under Tromp, som da ikke har med
bragt 4, men kun 3 Hollændere, hvilket alt ogsaa stem
mer med Uldalls Saml. 

Navnene paa de Auxiliærskibe, som deltog i (Campen 
25.-26. Maj, kendes ikke undtagen for 5 Skibes Ved
kommende, nemlig: 

l\anoncr Chefer 

Waesdorp .... 68 Viceadmiral van den Uouwel. 
Delfft ........ 62 Schoutbynachl Philip van Almonde, 

fung. Admiral. 
Ostergoo ..... 60 Viceadmiral Berent de Vries. 
Gideon ....... 60 l(aplejn Abraham van Ziil. 
Nordholland. . . 44 (150 Md.) l{aplejn Peter Claasen 

Decker*). 

* J I !len følgende Tekst klassificerer vi Skibene alene erter 
Stykkeantallet sanledrs, at Skibe paa 70 Knn. og deroyer efter Da
lidens Sprogbrug, kaldes • Capilalskibe,, medens de pnn 69- 50 han. 
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Antallet af disse Skibes [{anoner er 294. De 4 an
dre, os ubekendte Auxiliærskibe, der deltog i Slaget, kan 
ikke have ført mere end 180 Slykker Lilsammen, saml
lige Hollændere altsaa 4 7 4. Da disse Hjælpeskibe efler
det danske Admiralitets Dom var svagt bemandede, kan 
alle 9 Besætninger beregnes at have udgjort højst 1900 
Mand. 4 af Skibene kno henregnes til I. Klasse, 5 til 11. 

Den danske Del af Niels Juels Flaade bestod nu af 
17 Kampskibe, hvoraf 1 var Capitalskib, 8 af I Klasse 
5 af Il og 3 af III. Besætningen var 4050 Md. stor. 
Hele den forenede dansk- hollandske Flaade Lalle altsaa 
1 Capilalskib, 12 I, 10 li og 3 III, der førte 770 danske 
Kanoner og 474 hollandske, ialt 1244, og var bemandede 
med henved 6000 Md. Om heri ogsaa er medregnet 
Skibenes Soldaterbesætning, kan ikke bevises; Uldalls
Saml. beretter dog, at Eskadren ved Udløbet 1. April 
bavde en Besætning af 3034 Md., "hvoriblandt 1000 Sol
dater•. Men i øvrigt maa det tages i Betragtning, at et 
Togt paa to Maaneder af forskellige Grunde kun kan 
have indvirket forringende paa Antallet af saa vel Ma
troser som ~oldater om Bord paa Niels Juels Flaade. -
Hele ·Flaaden var vistnok inddelt i tre Eskadrer under 
henholdsvis Niels Juel, Jens Rodsten og Phillip van Al
monde, men det vides ikke, hvorledes de enkelte Skibe 
var fordelte blandt de tre Eskadrechefer. -

Forinden vi gaar over til at betragte Hovedbegiven
heden under dette Togt: Sammenstødet med den svenske 
Stortlaade, vil det være fornødent at undersøge Tilstan
den og Stemningen paa den danske Flaade før Slaget, 
saaledes som Niels Juel selv har skildret den gennem 
sine Rapporter og Breve. 

Endnu saa sent som 31. Marts, lige før Eskadrens 

regnes til første Klassrs Skibe (I ), de pna 49-30 li og pan 29- I 6 
til Ill. Fartojer pnn 15 Kan. og derunder tages Ikke i Betragtning 
ved Optællingen; da deres fanlallige og svage Artilleri Ikke kan. 
tænkes at have kunnet afgure et Suslngs e11delige Udfald. 
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Udlflb, maa Niels Juel minde Albert Gyldensparre, der 
som Commissarius forestod Flaadens Forsyning, om Le
veringen af Brød og Brændsel. Det viste sig i det hele 
taget, at Eskadrens Proviantering var en Opgave, som 
tit oversteg Styrelsens [{ræfter. Allerede 7 Dage efter 
Udløbet havde nogle Skibe kno 6 Ugers Proviant; der 
fandtes 400 Soldater om Bord mere, end der var Pro
viant til; et Par Uger efter havde man ikke Øl for mere 
end 5 Dage og vilde siden være henviste til at drikke 
Vand, hvilket kunde foraarsage Sygdom. Heldigvis var 
<>n Forsyning den Gang under Vejs. - Senere, 14. Maj, 
var der kommet Viktualieskibe til Flaaden, men de maa 
ikke have medbragt tilstrækkeligt, siden Niels Juel 22. Maj 
maalle skrive: •Jeg kom her i Gaar ved Bornholm og 
-havde haabet at finde Proviantskibe, men synes, al jeg 
derudi er ulykkelig, al jeg med det bliver stillet udi 
Glemmebogen. Vor Proviant er snart til Ende•. nette 
0 entages to Dage efter, altsaa helt i Fjendens Nærhed: 
uden ene (Chef) kan ikke hjælpe den andenu med Pro
viant. 

Det havde dette Aar som sædvanlig været vanskeligt 
al skalfe den danske Flaade fornøden Besætning; man 
havde dog haft •god Fortrøstning, at Folket i Holland i 
stor Mængde vilde søge [{ongcns Tjeneste, naar de for
nam, at Admiral Tromp kom hid" (til Danmark); ikke 
desto mindre svandt Haabet, da Hvervningen kun gav el 
slet Resullat (Adm lt.s l{opibog 25. Apr.). Denne Mangel 
mærkedes ogsaa paa Niels Juels Eskadre. 7. April havde 
somme Skibe, deriblandt Admiralens eget; ikke mere 
-end en Styrmand. Og blandt den Besætning. man havde 
om Bord, begyndte Sygdommene allerede 25. April al 
vise sig; de syge maatte senere evakueres til Bornholm: 
Ja daglig nogen nafgik• , maatte de i [fobenhavn efter
ladte Folk reklameres i Stedet. Og det blev ikke bedre 
med Tiden. 16. og 20. Maj skriver Niels Juel: "Vi er 
.ganske ilde forlegne for Folk, bei,ynderlig med de Sol-
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dater, som er saa slet og falder i Sygdom, 10 til 12 til
lige (paa en Gang), saa jeg befrygter, at de fører os en 
Sygdom iblandt. En stor Del ved ikke at bruge deres 
Gevær«. Han beder om at faa flere gode Soldater, efter
som ban fornemmer, at der ingen Baadsfolk skal ,·ære 
at faa. 103 Officerer og menige Soldater blev tilbage 
paa Gulland mere end der var medgivet dertil, nogle er 
døde, 100 ligger syge og maa sættes i Land paa Born
holm; tilmed er ogsaa en Del Skibsfolk angrebne. I For
vejen havde han endvidere maallet besætte det erobrede 
Caritas med Flaadens Folk. Til Gyldensparre sendes en 
Ekstrakt, der viser, at Tallet paa Baadsmænd og Soldater 
ikke nær er komplet. Baade f{on gen, Admiralitetet og 
Rigsadmiralen bedes indtrængende om tl ere Folk, Flaaden 
dermed at forstærke. - Styrelsen havde ogsaa forinden 
forstaaet Admiralens Stilling og befalet ham (17. Maj) at 
udtage 300 Mand paa Gulland og ford ele dem paa Flaa
den, dog uden at blotte Landet eller besvære Indbyg
gerne (Kgl. Ekspeditioner) ; og 23. Maj bliver det til
kendegivet ham, at der i Stedet for de til Visby afgivne 
Folk er kommanderet 500 Mand til Forstærkning af 
Flaaden (Depeches); men det er et stort Spørgsmaal, 
om disse to Foranstallninger har kunnet blive sat i Værk 
før Søslaget; i det mindste fortsætter Niels Juel sine 
mager 24. Maj: nJeg bar nogle Gange skikket Rullei
herfra til Holmen, saa at de noksom have kunnet vide, 
hvorledes vor Tilstand var; men det synes vel, de havei
ikke tænkt paa os. Eftersom de hollandske Officerer 
beretter, at der vel mere Folk haver været at bekomme 
i Holland, saa Gud forlade dem, der haver været Aarsag 
derudi, - om saa er, - at vi ikke haver tlere derfrat 
end som jeg nu maa fornemme. Jeg beklager ingen 
mere end Viceadmiral Christian Bjelke, som er saa slet 
forset med Folk, men som jeg dog ikke tvivler paa jo
skal gøre det, en ærlig Mand vel anstaar11. Det gjorde 
Bjelke ogsaa de to følgende Dage. - Men alle disse 
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fremdragne Oplysninger skulde godtgøre, at denne Flaade
afdeling var baade slet forsynet og svagt bemandet, da 
Niels Juel skulde føre den mod Fjenden. 

Det er forstaaeligt, at disse uheldige Forhold om 
llord vel kunde have bragt Niels Juel i en vis Misstem
ning, men denne maa dog tildels være blevet udløst 
ved de [{lager og Rekvisilioner, han selv kunde indsende 
til de københavnske maritime Myndigheder, hvis Pligt 
det var at raade Bod paa Manglerne. Men fra J{øben
havn indLøb der under Togtet ogsaa en uomstødelig 
Efterretning, der berMte ham personlig og var velegnet 
til at nedslaa en ærekær Mands Mod. Det var den offi
cielle Bekræftelse af, al den hollandske Løjtnant-Admiral 
Cornelis Tromp dog var blevet udnævnt til dansk Gene
raladmiral. Da Forhandlingerne derom allerede var be
gyndte ved Nytaarslid, kan der spørges: Vidste Niels Juel 
noget om Ansættelsen, førend Bekræftelsen indløb? Der 
er ingen 'l'\'ivl om, at hans Broder Jens som Gehejme
raad var indviet i Sagerne og i Stand Lil at holde Niels 
underrettet om deres Gang. Og desuden indeholdt Da
tidens Aviser, Jørgen Gødes 11Posttidender• og især 
Daniel Paullis tyske • Helationer• ikke faa paalidelige 
Efterretninger om denne Begivenhed. Saaledes meddeles 
26. Februar, at 11Tromp denne Sommer skal komman
dere den danske og hollandske Flaade i Østersøen" , 
eller (1. Marts): • Man siger, al Tromp skal gaa ad Øster
søen med 24 Skibe og at hans Hustru skal følge ham 
og bo i [{øbenhavn under delte Togt11. Baade 7. og 
14. Marts bekræftes Efterretningen paa ny: 11Tromp skal 
føre det kgl. danske Flag som denne Krones Admiral
løjtnant i Østersøen•. 21. Marts \'ed Avisen, at Tromp 
præparerer sig stærkt til om nogle faa Dage at bryde 
op til Danmark og tage 3000 Baadsmænd med sig; Af
rejsen, der skal ske til Søs, (ikke som en anden · Avis 
har berettet, over Land), meldes senere at have fundet 
Sted 21. April fra Vlie; Tromps opsigtsvækkende An-
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komst til København forbigaas naturligvis heller ikke. -
Niels Juel kan derfor ikke tænkes at være uvidende om, 
hvad hele den læsentle Almenhed vidste. Ogsaa som 
fra\·ærende under Togtet maa han have faael Underret
ning om denne for ham saa vigtige Sag; bl. a. set det, 
at hans Frue brevvekslede med ham. Et Brev fra ham 
til Rigsadmiralen viser ogsaa, at han allerede den Gang 
~2. Maj) havde fuld Viden om Forholdet. Han skriver: 
"Gud og Lykken giver vel en Gang den Lejlighed, da 
Hs. kgl. Maj. kan se, at han haver lige den samme Tje
neste af hans indfødte Undersaatter som af nogen frem
mede•. Men han har vist stadig haabet, al Udnævnelsen 
maaske ikke vilde gaa i Orden, - den var jo ogsaa i 
Virkeligheden en Gang nær ved at strande, - eller al 
den i ethvert Tilfælde først vilde blive til Virkelighed 
saa sent, at han selv i nogen Tid endnu vilde have frie 
Hænder som Overanfører i Østersøen og derved kunde 
vise, hvad han duede til. Og han kunde have haft Ret 
i al mene, at han allerede havde vist det og derigen
nem erhvervet sig en ret uangribelig Position. Ban havde 
½iaft den store Fordel at kunde sende en Sejrsberetning 
hjem om Gullands Erobring •uden en Mands Tabelse. 
eller en Muskels Løsning... Aabenbarl i godt Humør, 
trods den Alvor, Fremtiden varslede om, skrev han i 
-samme Brev: "Vi kom de svenske uadvaret og uformo-
-dentlig paa Halsen. Det rnr en navnkundig Dag, nemlig 
Philippi Jacobi (1. Maj), Ja dennem deres Lejevaaning 
blev opsagt, at de skulde forhuse, saasom man paa samme 
"Tid plejer at flytte; og falles nu ikke videre, end at de 
ikke et Fjerdingaar tilforn var udsagt•. Og (under 9. Maj) 
var han da ogsaa blevet udnæmt til Gouverneur over 
den gamle danske Ø: ligeledes var væsentlige Forstærk
ninger begyndt at indløbe til Flaaden, hvilket kunde op
falles som et Tegn paa de styrendes Tillid til, at han 
havde Evne til at klare den tilspidsede Situation, naar 



220 Nicis .luel i }?oraaret 1676. 

man blot gav ham de fornødne Midler dertil. Og skulde 
denne fremskudte Stilling nu fratages ham af en fremmed? 

Men havde han svævet i nogen Uvished herom, da 
skulde den blive til Vished. 17. Maj udgik •en kgl. Skri
velse Lil Niels Juel med Forsikring om l{ongens bestan
dige Naade i Henseende til hans beviste lro 11eneste, 
men - Tromp skulde være den øverstbefalende over 
Flaaden i Østersøen. 22. Maj afsendtes endvidere til 
Niels Juel den Instruks (af 20; Maj), som vai· meddelt 
Tromp. I denne befales Tromp at conjungere sig med, 
Kongens Flaade •under vores Admiraler Niels Jnels og 
Jens l\odstens Ifommando• , hvilke efter den dem mt 
givne Ordre og vort Missive til Admiral Juel skal sam
men med de hollandske Auxiliærskibe staa under Tromps
l{ommando som Opperhoved heller en chef11. Beslut
ninger om Foretagender tages i Reglen af Krigsraadet" 
bestaaende af Generaladmiralen som Præsident, Admira
lerne, Viceadmiralerne og Schoutbynachterne, og eflt>r
de flestes Stemmer og vota. 

(J/orlsælles). 



l\Ieddelelser fra fremmede l\fariner. 
Ved Kaptujnlojtnant Norgnnrd . 

Amerikas Forenede Stater. 

Flyvevæsenet og Marinen. 

(Foredrag ar Capt. Luke r,lc Namee, U. S. N. Director of Nnval 
lnlilligence. - Efter U. S. N. I. P, Decbr. 1923). 

Publikum i Almindelighed synes i ikke ringe Grad at mls
forstua Marinens Stilling t1I Flyvevæsenet. 

Udfra den Forudsætning, at Flyvefartøjer vil kunne odelægge 
hvilket som helst Krigsskib, noget en lllængde lllennesker paaslanr, 
er det kun naturligt, at ,the man In the street, tror, nt Søofficererne 
kun kæmper for deres egen Stilling og modsætter sig enhver ny 
Udvikling i Luften. 

Jeg hur været i Mnrincn I 35 Aar, og jeg har set Slagskibet 
blive kondemneret pan Papiret mange Gansc. ~'ørst var der Væd
deren. Smna Dampskibe med uhyre Væddere skulde omringe Slag
skibet som Gedehamse og stikke det Ihjel. San kom Torpedobanden, 
.Jageren og Undervandsbanden, som skulde sænke det med en · 
Torpedo, der kun kostede nogle fan Tusinde Kroner. San Zeppe
lineren og nu liombemaskinen, der skal strø Ødelæggelse over det 
fra Luften. !\len det gamle Slagskib, snavel som det gamle Flag, 
lever stadigvæk. Hver ny Form for Angreb har udviklet et til
svarende Forsvar, og Slagskibet er stadig Rygraden i ethvert Lands 
Søforsvnr. 

Slagskibets Forsvar mod Luftangreb vil bestaa af to Slags, 
defensivt og offensivt. Det defensive bestaar i at bygge Blisters 
eller Eksplosionskamre til de ældre Skibes Sider for at beskytte 
de vitale Dele mod Bomber, som eksploderer i Vandet tæt ved 
Skibssiden. Nye Slagskibe har denne Beskyttelse indbygget i Skroget. 
Yderligere Panserdæk vil blive indbyggede I gamle Slagskibe for 
at forhindre Gennemtrængning af Bomber, som falder om Bord. 
Desuden vil Slagskibet være beskyttet ved høj Fart og stadige Kurs
forandrInger, som vil hindre Bombemaskinen i at træffe, og ved et 
Bælle af eksploderende Shrapnels fra A. L. K. Endvidere vil Bombe
maskinen være udsat for lid fra Snese af Illaskingeværer, før den 
kan komme paa •Skudafstand,. Alt dette maa betegnes som defen
sive Foranstaltninger. 

Tidsøkr. f. Sovæscn. 95. Aorg. 1G 
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Flandens Offensiv vil ske ved Hjælp nf Kampmaskiner, startede 
fra Kalnpuitcr paa selve Slagskibets Dæk. Disse Knmpmaskiner vil 
have til Opgave at ned skyde den langsommere, tunge llombe
mnskine, for den knn komme nær nok til at gøre Skade. Det be
tyder, at hvis Bombemaskinen skal angribe, maa den beskyttes af 
en Eskorte af Kampmaskiner. lllen Luftbeskyttelsen af et Slagskib 
i Nærheden af Fjendens Kyst vil blive forøget med Knmpmnskiner 
ud over det Antal, som det selv kan medforn. Disse kommer fra 
Luftstyrker, som ledsager Sla~skibene. Flaadens Luftfartøjer, som 
kan starte og lande pan Hangarskibe, og som stolles af Flaadens 
Artilleri, vil udgøre et yderst effektivt Forsvar mod Landmaskiner, 
som skal slaas til Sos lan~t fra deres Stoltepnnkler, og som vil 
være sikre paa Ødelæggelse, hvis de tvinges til at gan ned. Under 
snadnnne ~·orhold vil intet heldigt Bombeangreb være muligt. 

Langt fra at modsætte sig Udviklingen uf Luftfurtojer er 
l\lnrinen ivrig efter at udvikle deres offensive og defensive Kraft til 
et Maksimum, fordi den indser, at Flyvemaskinen er et af Flaadeus 
kraftigste HJælpefartojer. Flyvemaskiner, og i nogle Tilfælde endog 
Luftskibe. vil være effektive Rekognosceringsfartøjer, idet de giver 
tidlig Oplysning om Fjendens Nærmelse og hans Flaades Stilling. 
De vil blive brugt til at observere Nedslag og lede Skydningen 
under Kampen og vil, naar det er muligt, angribe Fjendens Skibe 
med Bomber og Torpedoer. 

Vi bygger nu 2 Hangarskibe pna 33.000 ts hvert. Disse var 
oprindelig projekterede som Slngkrydsere, men erter Trnktaten om 
Rustningernes Begrænsning kan de kun tages i Brng som llnngar
skibe. Jllarinen anvender til del ydcrsle de lllidler, iler knn opnaas 
fra Kongressen, til Udvikling af dets FJyyevæsen . Publikum har 
ikke Øjet aabent for, at Mnrinens Flyveva•se11 betragtes som en Del 
ar Flaaden, ganske som Undervandslrnnde og .lagere. l~s kndriller af 
Vandnyvere uligjorde en Del af den Jllnnde, som gik mod Pnnnma 
i Aar, og har deltaget i alle Finndens Vintermanouer. Alle Slag
skibe og l(rydsere vil blive udrustede med Flyvefartøjer og Knta
puiter til at starte dem. •Langley,, vort første Hangarskib, har løst 
Problemet med Opstigning og Landing paa et Skillsdæk med Farter 
indtil GO l\liles i Timen . lllarinen har netop fuldfort Z. R. 1, Verdens 
største Luftskib og en af de største Sukces'er, fordi det er fyldt 
med Helium, en ueksplosiv Luftfart, der sikrer det mod Eksplosion 
eller Brand. Desuden fo1 bereder Z. R. 3, der er bygget i Tyskland 
for U. S. A., sig paa at flyve over Atlanterhavet under maritim 
Kommando. Marinens Flyvefartøjer sidder inde med Verdensrekord 
i Hastighed, og ny Opfindelser prøves stadig for i saa høj Grad som 
muligt at udvikle Jll)'Vevæsenet. Del skulde være en modig llland, 
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rler vilde holde af at sige bestemt, hvor langt Flyvekunsten vil naa, 
men kun en Tosse kunde ønske at ødelægge, hvad man har, til 
Fordel for noget, der om 10 Aar muligvis vil være bedre. Amatør
Strateger kræver med al den Overbevisning, som Uvidenhed giver, 
at lllarinen derfor øjeblikkelig skal nedlægges, og Hæren med. Og 
at vi kun skal beholde Flyvevæsen. Det er saadanne. der skader 
Flyvevæsenet, fordi de modarbejder de Mennesker, der er mest ivrige 
for at u~vikle det og give det dets rette Plads. Historien viser, at 
.nye Former for Krigsforelse kan supplere, men aldrig fuldstændig 
overtlodiggørc ældre. Ingen har nogensinde opfundet en lllnskine, 
der kan erstatte et lllenneske. Verdenskrigen var den mest viden
skabelige Krig, som nogensinde har været. Kemikalier, Tanks, 
Luftskibe og Bombemaskiner gjorde deres yderste, men Krigen blev 
Lil syvende og sidst afgjort ar Mænd, lllænd der kæmpede Bryst 
mod Bryst med Køller, Næver og Knive, fordi et Slug aldrig vur 
afgjort, snalænge l•jenden holdt sine Stillinger - ikke for Mænd 
trængte ned i Skyttegravene og dræbte Fornarerne eller tog dem 
til Fange og tog selve Stillingerne i Besiddelse. 

Flyveren kan uden Hjælp aldrig h o Ide noget. Han er i 
Ordets egentlige Forstand en Strejfer (a raider). Han flyver hen 
over Byer, kaster sine Bomber og flyver bort. Han kan muligvis 
gøre dette hver Dag, som Tyskerne gjorde over Paris. lllnn finder 
lllidler Ul .Forsvar, og Folk vænner sig til det. Belejringer har 
strakt sig over Maaneder, der med store Kanoner udslyngende et 
Helvede ar Ild Dag og Nat, og dog har Folk - !\lænd, Kvinder og 
Børn - fortsat det daglige Liv til Trods herfor, saalede~ som 
Franskmændene gjorde i Reims. 

Flyvning er en Tilfojelse til Krigsmldlerne - den er et mægtigt 
Hjælpemiddel, men nnar alt kommer til alt kun et Hjælpemiddel. 
Den man understøttes og operere fra Støttepunkter. Hvis den har 
sin Basis til Søs, paa Hangarskibe, man der en Flaade til at be
skytte disse. Hvis den har sin Basis pna Land, maa der være 
Hære med alle Krigens Hjælpemidler til at holde snadanne Støtte
punkter. Flyvefartøjer behøver stadig Ueskyttelse af deres Støtte
punkter, fordi de selv kun kan kæmpe under gunstige Vejrforhold 
og ved Dagslys, og Fjenden kunde muligvis finde paa at ville slaas 
hele Tiden. Vi taler om nt forsvare Landet med l1lyvefartøjer. 
Intet Land har nogensinde ,·undet en Krig ved at sidde hjemme 
paa Defensiven (by sitting home on tbe defensive). Det er den 
kinesiske Mur om igen. Manden at vinde en Krig paa er at opsøge 
Modstnuderen og slna ham, hvor han er at finde. 

16· 
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Der har været megen Mlsforstaaelse nngaaende Okonomien 
ved nt l.m1ge Flyvefartøjer i Stedet for Slugsldbe. Til Trods for nt 
Yi hnr brugt over 1.800.000.000 ,~ til Flyvefurtojer sidrn I 917, har 
vi i Oag ikke en Tiended el ar de Furtujcr, vi skulde bruge, hvis 
vi sku Ide I Krig i l\lorgen. Delle skyldes Flyvefartojernes korte 
Levealder, de store Udgifter til Udviklingen og de hyppige Nc<l
styrtningrr og Havarier. 2 /s af disse Udgifter vilde være nok til at 
byggt• en slmTe Flnade end vor nuværende - en I<lnadc som 
kunde anvendes i 20 Anr. San meget om det økonomiske l\loment. 

Pressen har gjort meget ud nf Sænkningen af el udrangeret 
Slagskib, uden Besætning, hjælpelusl og unbrngt som en halt Tyr 
paa en 1;ræsm11rk. Noglu forvirrede Hjerner m1•11er, at delle er 
Uevis for, nt Slagskibe er unylligc. Konklusionen vilde ,·ære akkurat 
lige saa logisk, hvis cl Flyvcfart"j blev hængt op i Luften og ned
skudt af cl Slagskib for al bevise, at Flyvefartujer er unylligc. Eller 
0111 Hæren lod sine 1'1 opper marchere ud af et uf Forterne ved 
New-York, og Atlanterhavsllaadcn smadrede det forladte Fort for ni 
vise, at Kystforsvar er unyttigt. 

l\larinen gaar videre og udvikler sin Flyvning indtil «len Grænse, 
der er sat ved Uevillingerne, men den har ikke glemt, at det ikke 
er den l\lnnd, ,ler slaar og derefter løber sin Vej, som vinder Kampen . 
Vi be(w\'er en Marine, der kan stan oprejst og modtage Slng og 
slnu igen haarderc end Modstanderen en Marine med baade 
Slagskibe og J?lyvcfnrtojcr - det er en saadnn Marine, vi foreslnar. 

Sverrig. 

Regeringen har vc1I , Kungl. l\lnj:ts proposition• Ni. 20, 21 og 
25 fremsut Forslug for Higsclagen til en ny Jlorsvarsorclning. For
slaget er udarbejdet pan Grunding ar ,Forsvnrsrevisionen,s Uetænk
ning og de af Alarinemyndighederne dertil anførte Uemærkninger. 

I det efterfølgende er i Hovedtrækkene gengivet Indholdet af 
Forslaget og de dertil knyttede Uemærkninger for saa vidt angnar 
Søforsrnret. 

Almindeligt Grundlag for Soforsvarets Ordning. Det 
bærende Grundlug er, at lier af Hensyn til de herskende økono
miske og finansielle Forhold mnn foretages betydelige Indskrænk
ninger i l<orsvarsorganisationen, suuledes som den er fastsat ved 
Lov uf 1914 og senere Ændringer. ,Angnnende de 1,orslag som i 
saa Henseende er frem sdt nf Forsvarsrevisionen, har Marinemyndig
hederne udtalt, nt en Vedtagelse af dette Forslug vil føre til, al 
Soforsvarel ikke vilde være I Stand til pnn en nogenlunde tilfreds
stillende Mande at løse de Opgaver, der paahviler det. l\lyndlg-
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hederne har drrfor foreslaaet saadanne Ændringer eller Forøgelser 
af Revisionens Flaadeordning, som de først og fremmest har anset 
for nødvendige•. 

Regeringen anser lllarinemyndighedernes Indvendinger for mo
tiverede og berettigede, mililært set, den fastholder dog, at Ned
skæringer ikke kan undgnns, men pnu den anden Side ikke man 
gaa videre end tilrandeligt under Hensyn til nødvendigt Krigsbered
skab og Effektivitet. Det tilføjes, at Indskrænkningerne bliver saa 
meget mere følelige, som Løven af 1914 endnu ikke er gennemfort. 

Omend en Forsvarsordning som Følge af foranderlige inter
nationale og militærpolitiske Forhold man være tidsbegrænset, maa 
dog den foreslaaede Ordning betragtes som definitiv for den nær
meste Tid. Indtil videre regnes derfor med det nuværende l\late1 iel, 
11001 forudsætteH inddell i 1" Linie (Kystflnaden), 2' Linie (Lokal
styrkerne) og 3' Linie (Materiel reserven) . 

Dette Standpunkt forudsætter dog, at det nuværende llla
teriel vedligeholdes og erstattes. For at skaffe et større 
Beløb hertil hur man søgt at nedbringe Revisionens Organisalions
omkostninger. Dette er saa meget mere nødvendigt, som Nybyg
ningsplanen af 1914 ikke har kunnet følges og efter 1919 endda 
praktisk talt helt er opgivet. Det foreslaas derfor, at Nybygningerne 
paabegyndes allerede i næste Finansaar, uden Hensyn til hvornaar 
den ny Ordning træder i Kraft. l Tilslutning til Revisionens For
slag skal Nybygningsprogrammet kun omfatte Torpedofartøjer og 
strække sig over 5 Aar, i Løbet af hvilken Tid en fuldstændig 
Flaadeplan forudsættes udarbejdet og vedtaget. 

Til lllinestrygning og Bevogtningstjeneste m. m. forudsættes 
Samarbejde med Handelsllaaden og de frivillige l\lotorbaadskorps. 
Dette Samarbejde skal organiseres i Fredstid. 

lllulighederne for en hurtig, sikker og velordnet l\lobilisering 
beror i væsentlig Grad paa Organisationen af l<'laadens Stationer, 
Værfter og IJepoter, hvilke netop maa være indrettede med det 
Forman! for Øje at kunne opretholde Søs tyrkerne under en Krig og 
iøvrigt ogsaa under andre Forhold. 

·Forsvarsrevisionen har anset Stockholm som den strategisk 
set bedst egnede Hovedstation for Flaaden, men foreslaar ikke desto 
mindre, at Karlskrona, af Hensyn til Udgifterne ved en Omlægning, 
vedbliver at være Hovedstation. Herimod har l\larinemyndighederne 
gjort Indvendinger og Regeringen kan heller ikke følge Revisionen. 
Ikke mindst af den Grund at Fiaaden for at løse sin Opgave, at 
forsvare Riget og dets lnteresser

0

til Søs, øjeblikkelig maa 
kunne træde i Virksomhed ved Krigsudbruddet, er det klart, at e,n 
sau vigtig Ting som Flandens Stationering og Basering før og under 
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en Krig saa vidt muligt maa bringes i Orden, og da først og fremmest 
under Hensyn til de strategiske Uetingelser. Der foreslaas en ny 
lledegurelse af hele dette Sporgsmaal, Inden den Tid da den fuld
stændige Flaadeplan skal vedtages, og at man Indtil da ikke lade. 
Indskrænkningerne gaa forholdsvis haardere ud over Stockholms 
end over Karlskronas Flaadestation. Nogle Orlogsfartøjer forudsættes 
statloneiet i Giiteborg under Fredsforhold. 

Ved Fastsættelse ar Flaadens Personelstyrke har man i første 
Række stræbt at dække de søgaaende Styrkers Krav, medens væsent
lige Indskrænkninger maa gaa ud over Landtjenesten. 

Angaaende Kystartilleriet og K)stbefæstnlngen man Forsvars
revisionens Forslag være vejledende; men mlndro Ændringer vil 
dog være nødvendige for at tilvejebringe organisatorisk Overens
stemmelse med Flaildcn. De fuslc lokale Forsvarsanlæg bor udgnres 
af Fæstningerne Vaxholm, l{nrlskrona, Ålvsborg og llemso, samt 
Hiirniugsholm og Luleil Kyststllllnger. 

Flyvevæsenet behaudlrs for sig. 
I Spørgsmaalet om lllurinens l{rigsorganisation, der man være 

bestemmen1le for Fredsorganisationen, slutter Regeringen sig til 
Revisionens Synspunkter og bebuder en kort Redegørelse desangaa
ende til vedkommende Rigsdagsudvalg. 

Flaaden. 

Det er Formaalet al opretholde en Kystnaade af tilstrækkelig 
Sturrelse - , d. v. s . en l\ystllandc som er I Stand til umiddelbart 
at optage Kampen med Fjenden • - hvortil kræves, at Kystnaadcn 
ve1lllgeholdes gennem Nybygninger. 

De nuværende Skibstyper bibeholdes og de forskellige Typers 
Levealdre foreslaas fas tsat saale1les : 

No,m,I Lm•'f ~ Blbehol-

Fartøjstype 
delse som 

I l{yst- 1 I Loknl- lait Specini-
flaaden styrkerne skibe. 

Artillerifartøjer og Mine- li 
krydsere ..... . ......... 20 10 30 10 

0 vervan ds I orped of artøjer 
(Undtagen lllotortorpedob.) 16 8 24 s 

Motortorpedobande ... . ... 12 12 12 -
undervandsfartøjer ....... 12 6 I 18 -
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Ffaadeo Inddeles i •l' Linie•, som omfatter Kystflaaden, samt 
Lokalstyrkerne• Undervandsbaade, ,2' LI ni e•, Lokalstyrkerne und
tagen Undervandsbande og endvidere samtlige til Kystflnnden og 
Lokalstyrkerne hørende HJælpefartoJer, og •3' Linie•, Materiel
reserven, Øvehesfartøjer, Logiskibe m.m. Det til Søstyrkerne 
hørende l\laterlel opretholdes i ,l'• eller ,2' Ueredskap•, medens 
l\laterielreserven skal være oplagt. 

For den nærmeste Fremtid, indtil det tidligere nævnte samlede 
Flaadeprograrn foreligger, er det Hensigten kun at bygge Jagere, 
Torpedoundervands ban de og l\lot.o rt o rp edo b aa de. 

De Krav, som stilles til de svenske J n gere, er, at Typen skal 
være •Jiimngod, de i Udlandet almindeligst forekommende Typer. 
De skal kunne udstrække deres Operationer over de Have, som 
omgiver Sverrlg; Farten bør ikke være under 35 l(nob, Aktions
radien 1500 llllles ved 20 Knob og 600 llliles ved hojeste Fart, 
Artilleriarmeringen bør bestna af 3 12 cm li. L. 45 og 2 40 mm 
A. L. K., begge Kalibre med tilhørende Centralsigte og Ordreappa
rater m. m., Torpedoarmeringen af 2 tredobbelte 53 cm Torpedorør 
i Diametralplanet, ligeledes med Centralsigte og Ordreapparater. 
Endvidere skal Jagerne forsynes med passende Angrebsvnaben mod 
Undervandsbaade og indrettes Lil Mineudlægning Tonnagen menes 
under Hensyn til de nævnte Krav at ville andrage ca. 950 ts, og 
Anskaffelsessummen anslnus til en. 7 ~lill. Kroner, hvori er ind
befattet Anskaffelse af Torpedoer, Ammunition og Miner. Det har 
været undersøgt, om det ikke kunde betale sig at indkøbe saadanne 
Jagere fra Udlandet eller lade dem bygge der, men dels ar økono
miske og dels ar andre Grunde har det gennem de foretagne Under
søgelser og indhentede Tilbud vist sig ufordelagtigt. 

For Torpedoundervandsbaade foreslnas en Type, der i 

Princippet svarer til • Båvern • dog med et større Torpedokaliber og 
en stærkere Arlllleriai•merlng. Byggeomkostningerne er beregnet til 
4,s-4,6 Mlll. Kroner pr. Bnad. 

De nuværende svenske Motortorpedobaade har med Hensyn 
til Fart, Sødygtighed og Beboelse m. m. vist sig mindre velegnede, 
og der foreslaas derfor en Type, der Ilgner de Uaade, som nu findes 
i Udlandet, og som har en Fart af 37 Knob. Baadene skal unYendc 
de nuværende 45 cm Torpedoer, som !øvrigt heft skal udgaa i db 
nye svenske Skibe, desuden skal de forsynes med Dybdebomber og 
Lytteapparater. Prisen for en snadan Baad med fuld Udrustning 
anslaas til ca. 310,000 Kr. 

ForsvarsreYisionen foreslanr en betydelig Indskrænkning af 
Skibsantallet I de forskellige Klasser, men lllurlnemyndlghederne 
har fremhævet, at en saadan Indskrænkning vilde sætte Flnaden utl 
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af Stand til at Jose sine Opgnver. Hegeringsforslaget betegner den 
gyldne llliddelvej. Holge dette skal Jrlandeu inddeles saaledes: 

Kyst r Ian den: Panserskibene Gustaf V, Dr. Victoria. Sverige, 
Oscar li , l\lanligheten og Tapperheleu; Krydserne Fylgia, Clas Flem
ming, Psilander, ,Jakob Unggc og Ornen, 8 .lagere ' ), 12 Tori,edo
baacle *) , 7 Undervanclsbaadc*), 3 l\liueslrygere samt 13 Vedetbaade 
foruden 3 Depotskibe. 

Loknlstyrkern e: Panserskibene Wnsa, Aran og Dristigbeten, 
.lagerne lllngna og )lode, 15 Torpedobaade, 10 Undervandsbaade, 
5 Depotskibe og 6 Vedelbaad e. 

lllaterielrescrven : Panserskibene Niord og Thor samt Ovel
sesskibe og Logiskibe. 

Forsrnrsrcvisioueu har f'orcslaaet en Nyb)gningshonto paa 
5 lllill. Kr. aarlig i Anrcue 19:!4 - 29, hvorimod lllnrinemyndighcdeme 
har stillet Krav om en Nyb)gningshonto 1iua 11 lllill. Kr. i hvert af 
Aareue Hl:!4-27 ialt 42 1\lill. Kr. lmer en længere Udredning af 
Forholdene foreslaar Regeringen 3,a lllill. Kr. i 1924- 25 og 9,r, lllill. Kr. 
i hvert af Aarene 1925- 29 ialt ca. 40 lllill. Kr. For denne Sum ror
U!lsæltes bygget 4 Jagere, 3 Torpedoundervan1Jsbaade og 2 lllotor
torpedobaade. 

I Forbindelse med Sporgsmanlel om Stillingen som Chef for 
Stockholms Flaadcslntion har Forsva, srevlsionen oplaget Sporgs
maalet om al oprette en ny Post som •Chef for Flaatlen • (og Chef 
for Soofli,·ersko1 psct). Et saad :1nt Forslag har gentagne Gauge tid
ligere va•ret fremsat, nemlig i 19lil og 1915 af lllnriuens Sagkyndige 
under Uehandlingen ar Spori; smaal om Personeludda11nclse o. I. og 
i 1916 og 1923 af Chefen for Marl11cslabcn . 

Det anfores i 8etæ11kni11ge11, al der inden ror Ile, isio11cn er 
rremsat Forslag om at oprette en Stilling som Chef ror F I a ad e 11 

eller kommanderende Ad111irnl, som 1111der Kongen skulde 
have Kommando over hele Flaadens Personel os i denne 
Egenskab blive Cher for Snofficerskorpset og have In
spektionsrel over de Flaaden tilhørende Institutioner 
m. 111 Forslaget tilsigtede at skabe klare Kommandofor
hold og bestemte Grænser mellem de militære og de for
valtende lllyndigheder. 

Revisionen har ikke ment at kunne give Forslaget en saa 
grundig Behandling, som det fortjener, og foreslaar det gjort til 
Genslund for en særlig Udredning 

") de nyeste. 
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Bemærkningerne til Regeringsforslaget fremhæves Ønskelig
heden af at faa oprettet denne Slilllng, men samtidig ønskes det 
grundigt undersøgt, om den kan forenes med Stilllngen som Sta
tionschef I Stockholm. Regeringsforstaget forudser derfor en Ad-

. mlral til den sidstnævnte Stilling. 

Ud rus ln Inger. Den nuværende Normnl-udrustningsplnn er 
fru 1916 og er udarbejdet ud fra den Forudsætning, at el Orlogs
fartøj for at kunne løse sine Opgaver i Krig maa have en 
Besætning, der er uddannet som e t s aml et He le om I.lord 
i Fartøj et. 

Fiirsvarsrevlslonen har anført, at formaulstjenligt planlagte og 
regelmæssige Øvelser med de udrustede Fartøjer. san vidt muligt 
formerede I snndnnne Divisioner eller andre taktiske Enheder, hvori 
de skal lndgaa under 1\lobillserlng, udgør den vigtigste Forudsætning 
for, at de Udgifter, som ofres paa Flaaden , kan svare til Formaalet 
under Krig eller Sikringsstyrke. 

lllarinemyndlghederne slutter sig I Hovedsagen til Revisionens 
Øvelsesplan, og Regeringsforslaget omfatter følgende anrlige Udrust
ninger : 

Udrustet hele Anret : 3 Panserskibe af Sverige-Typen, 4 
Jagere, 1 Torpedokrydser, B Torpedobande af 1' Klasse, 1 Depotskib 
for Undervandsbande, 6 Undervandsbande af 1' Klnsse, 1 Mineskib 
og 3 Vedetbande. Styrken skal være stationær c.a. 7 Manneder om 
Aarel og paa Togt I ca. 5 Maaneder. 

Udrustet en Del af Anret, og da som Regel pna Togt: 
1 Torpedobaad af 1' Klasse, 1 Mineundervandsbaad, 3 Vedetbande, 
1 Panserkrydser, 1 Panserskib af Åran-Typen (Kadetskib), 1 Depot
skib for Undervandsbaade, 3 Undervandsbaade af 2' Klasse , 2 Kanon
bnade, 2 Motortorpedobaade, 1 Minestryger, 3 Øvelsesskibe for Skibs
drenge, 1 Inspektionsskib samt 1 Depotskib og 1 Vedetbnnd Ul 
Flyvevæsen et. 

Den samlede Personelstyrke til disse Udrustninger er beregnet 
til ca. 3,335 lland i Vlnterhalvaaret og ca. 3,900 I Sommerhalvanret, 
Den narlige Udrustnlngskonto foresluns sat til 5,200,000 Kr. 

Det samlede Persontal for Orlogstalionerne er beregnet til 
ca. 1670 llland I Vinterhalvanret og ca. 1100 Mand i Sommerhalv
anret foruden civilt Personel. 

Flaadena samlede Fredssty1ke af fast og værnepligtig! Personel 
er beregnet til lalt 5,926 Mand. 

Søofflcerskorpset formindskes med 4 Kommandørkaptajner af 
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1' Grnd, 1 Kommandørkaptajn ar 2' Grad, 13 Kaptajner og 10 Su
balterne orncerer til 

5 Flagmænd, 
9 Kommandører, 

18 Kommandørkaptajner ar 1' Grad, 
21 - 2' -

118 Kaptajner, 
115 Subalterne Orficerer (Løjtnanter og Fanrlker). 

Angnnende de Værnepligtiges Tjenestetid anføres fol1?e1Hle i 
Regeringsforsluget: 

• For min ~) [)el mener jeg i Lighed med Forsvarsrevisionen 
og Myndighederne al Tjrncstetlden for Størsteparten af Jllaadens 
Værnepligtige, d. v. s . for dem der er udtaget til Llnlctjeneste, bør 
fastsættes til ca. et Anr, og som jeg tidligere har anført, er dette 
et uarviseligt Krav for, at en Organisation, der er grundet paa Stum
mandskab og Værnepligtige, paa en formaalstjenllg Mande skal 
kunne tilpasses for Flaaden. Jeg mener derfor, at Tjenestetiden 
for saadanne Værnepligtige bør fastsættes til 350 Dage.• 

• l Overensstemmelse med hvad der er Tilrældet for Tiden , 
bør de til Llnietjeneste udtagne Værnepligtige urtjene hele deres 
Tjenestetid uden Afbrydelse, og den bor begynde i del rorsle eller 
andel Værnepligtsaar. • 

•Tjenestetiden for de Ul Erstatnlngstjenesto udtagne Værne
pligtige bor • I Lighed med hvad der er foresluael for Hæren, sættes 
til 180 Dage, som artjenes I el 'l'ræk og begynder i forsle eller andel 
V ærnepllgtsaar., 

') Forsvarsministeren . 



Om "Bnlges" og anden Undervandsbeskyttelse. 
Af Søløjtnant I. Hempel-Jorgensen. 

(Sluttes.) 

At den af Sir E. T. d'Eyncourt konstruerede og -
som det fremgaar af det tidligere nævnte - i saa mange 
engelske Skibe anvendte Bulgekonstruktion efter I{rigens 
Slutning vakte stor Opsigt i de fleste måritime Lande 
er klart. Men med Hensyn Lil llnlgebeskyllelse i Ny
bygninger viste det sig snart, at Meningerne var delte 
blandt Teknikerne. Derimod herskede fuld Enighed 
med Hensyn til Indførelsen af Bulges i de allerede byg
gede Skibe, hvor de betød et mægtigt Plus til den i 
Forvejen overfor moderne Torpedoer, Miner og Luft
bomber som Regel noget mangelfulde Undervandsbeskyt
telse. Man ser da ogsaa ·baade de forenede Stater og 
Japan i disse Aar bevillige store Summer til Moderni
sering af deres ældre Skibe, og langt den overvejende 
Del nf disse Beløb skal medgaa til Anbringelse af Bulge
beskyttelse; derimod hører man intet om en saadan 
Beskyttelse i deres Nybygninger. 

Forholdsvis kort efter Ifrigens Ophør holdt baade 
Sir Philip Watts og Sir E. ,T. d'Eyncourt med Admirali
tetets Tilladelse nogle Forelæsninger i "The Institution 
of Naval Architecls11 paa dettes Foraarsmøde 1919 om 
henholdsvis den engelske Krigsskibskonstruktion i Aarene 
før og i Aarene under Verdenskrigen. Aaret efter, i 1920, 
holdt s idstnævnte en Forelæsning over den da lige færdig
byggede • Bood u, og disse 3 Forelæsninger gav Anledning 
til de I Begyndelsen af denne Artikel omtalte Diskussioner. 

Enkelte karakteristiske Uddrag af disse skal i det 
følgende kort omtales, idel det bemærkes, at den Teg
ning, der nedenfor henvises til, stammer fra et af Sir 
Philip Watts Indlæg i Diskussionerne. 

Tldu kr. f. Sovæseo. 95. Aarg. 17 
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Med Hensyn til Bulgebeskyttelse i al Almindelighed 
fastslog denne bl. a., at kun hvis en Torpedo gaar netop 
i en saadan Dybde, at den rammer Balgens yderste Kant, 
vil Balgen være berettiget. Da nu en Torpedo kan 
bringes til at løbe baade i Overfladen og i en hvilken 
somhelsl Dybde under denne, og et Skib i Søgang altid 
ruller noget, vil det ovennævnte Tilfælde imidlertid ind
træffe. yderst sjældent; rammer Torpedoen saa i Balgens 
Underkant, vil Eksplosionskraften grundet paa Modstand 
fra Balgens øvre Del tvinges ind mod Skibets vitale 
Dele, i Stedet for al undslippe frit opefter. 

Hosstaaende Tegning fremstiller i store Træk Snittet 
af et Kampskib, bygget med den mest moderne Bulge. 
A. B. C. er Bulgen, A. D. Skibssiden over Bulgen. Den 
punkterede Linie D. E. C. angiver en tænkt lodret Skibs
side, saaledes som Sir Philip Watts anbefaler, al den skal 
bibeholdes i Slagskibene. Man ,·il se, at med Henblik paa 
Skibets Rulninger yder denne Skibsform adskilligt bedre 
Beskyttelse mod Torpedotræffere umiddelbart over Vand
linien, samt i Nærheden af Punktet E. og kun forholdsvis 
ringere Beskyttelse udfor del yderste af Bulgen. Taget 
som et Hele, byder den lodrette Side nøjagtig den samme 
Beskyttelse mod Undervandseksplosioner som den skraa 
Side med Bulgen. - Her n:iaa det dog indskydes, at 
overfor Projeklilanslag byder den skraa Side en Fordel 
fremfor den lodrette Side. - Rummel mellem Siden 
E. H. og Skoddet G. G.1 vil i begge Tilfælde blive for
synede med lodrette langskibs Skodder paa de Steder, 
som angives ved de punkterede Unier M. L. og N. C., 
idet et enkelt eller flere af Rummene mellem disse 
Skodder kan indrettes til Vandbeskyttelse, hvis det ønskes. 
Sko~det G. G.1 vil blive gjort saa stærkt som praktisk 
gørligt ved Pansring eller andre Midler for at kunne 
modstaa Eksplosionskraften og Sprængstykker, der slyn
ges ind ved Eksplosionen. 

Med Hensyn Lil at formindske Rulning byder den 
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bulgeforsynede Side ingen Fordel overfor den alminde
lige Skibsform, ligesom StabililP.ten kun ved ganske smaa 
Krængninger er bedre. Desuden faar man Deplacementet, 
der, som det fremgaar af Tegningen, vn være nærlig 
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ens i de to Tilfælde, langt bedre udnyttet i Skibe med 
den almindelige Skibsform, idet der for og agter i Skibe 
med Bulges, hvor disse gaar over i den almindelige Skibs
form, naturnødvendig maa skabes nogle ret akave Rum, der 
kun forøger Deplacementet uden at gøre tilsvarende Nytte. 

Endvidere anfører Sir Philip Watts, hvorledes han 
har kunnet tænke sig Anordningen af en Slags Torpedo
skærm i Stedet for de forældede Torpedonet og paaviser, 
at en saadan Installation kun kan anbringes i Skibe med 
lodret eller omtrent lodret Skibsside. 

Paa Tegningen angives saaledes X. Y. Snittet af en 
Skærm i en saadan Stilling, at en Torpedoeksplosion 
imod den ikke vil bringe materiel Ødelæggelse til Skibet; 

17* 
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den langskibs Anbringelse af Skærmen er saaledes,· at 
clen overalt vil yde den mindst mulige Modstand mod 
Fart gennem Vandet, Skærmen tænkes· konstrueret af 
sammensvejsede vandrcllc og lodrette Staalstænger ~lier 
Rør med en indbyrdes Afi;tand af 25 cm og af til stræk
kelig Styrke til at bringe en Torpedo til Eksplosion . 
De saaledes dannede 25 cm 2 store Masker skulde ud
fyldes med Flydere af samme Tykkelse som Staalstæn
gernes Diameter, og til hvilke Slænger de skulde fæstne s 
ved Hængsler, anbragte paa Flydernes Forkant. Som 
Følge heraf vilde hele Modstanden gennem Vandet prak
tisk talt bli\C reduceret til Modstanden af to mere eller 
mindre glatte Flader, saml af de til Skærmens Anbrin
gelse nødvendige Bomme. Et h\'ilkct somhelst Sidetryk 
af Vandet fremkaldt ved Rulning, Slingerage, Skibets 
Styring eller andre Aarsager vilde straks bli\•e hævet, idet 
Flyderne vil svinge ud og ind om Stængerne, paa hvilke 
de er hængte. Skærmen bliver baaret af passende Bomme, 
angivet paa Tegningen ved H. X. - H. I., X. I. og I. IL, 
og Anbringelsen vilde blive en saadan, at Skærmen naar 
den ikke bruges, let kan lAflcs ud af Vandet og stuves tæl 
op mod den glatte Skibsside. Skibet vil kunne omgives 
med saadanne Skærme i enhver ønskelig Udstrækning. 

' Det er øjensynligt, fortsæller Sir Philip Watts, at 
denne Skærmanordning ikke kan anbringes paa en bulge
formel Skibsside, og han hævder til Slut, at man ved Ind
førelsen af Bulgen overhovedet afskærer sig fra Installa
tionen af en praktisk brugelig og effektiv Anordning lil al 
bringe Torpedoer til Eksplosion, før de naar Skibssiden. 

Sir E. T. d'Eyncourt imødegik de foranstaaende Be
tragtninger ved at henvise til, at ikke et eneste bulg'e
beskyllet Skib under [{rigen var sunket eller ødelagt 
paa Grund af Torpedotræffere. I det mindste i de ældre 
Skibe havde .Bulgebeskyttelsen været fuldstændig, idet 
man her havde haft Torpedotræffere saavel midt p'aa 
Bulgen, som paa dennes øvre og nedre Del, og Beskyl-
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telsen havde ,·æret effektiv i alle Tilfælde. Endvidere 
boldes ved Bulgen den beskyllende Konstruktion udenfor 
selve Skibet, og de eksplosive Luftarter pustes derfor 
op i Luften umiddelbart, over Bulgen og tr.ængel' ikke 
ind i Skibets Indre. Angaaende den foreslaaed e- 1'ol'
pedoskærm udtrykte Sir E. T. d'Eyncourt sin store Tvivl 
om Muligheden af en praktisk Konstruktion og antydede, 
al alle Erfaringer og Forsøg paa dette Omraade er foldet 
uheldig ud. Dan indcømmede dog, at hvis en Torped,o
skærm skulde betragtes som et •sine qua non•, var det 
nødvendigt at have en glat og forholdsvis lodret Skibs
side, men hævdede samtidig kraftigt, at Bulgen fuld
stændig traadte i Stedet for en Torpedoskærm og følgelig 
overflødiggjorde en saadan, hvorfor man af denne spe
cielle Grund ikke kunde kritisere den bulgeformedc Side. 

Herimod bemærkede Sir Philip Watts, at i Nybyg
ninger er Bulgen ikke en særlig tilføjet [{onstruktion, 
men maa betragtes som en integrerende Del af .selve 
Skroget. Med særlig Henblik paa •Hood's• Bulges, 
bemærkede han endvidere, at de skraa Skodder i disse 
Bulges ikke bevirker, at Bulgen bliver mere udpræget, 
end hvis disse Skodder var lodrette J og tænkte man 
Skibssiden i •Hood~ ført ned i en lodret Linie - i 
Lighed med det ovenfor beskrevne Tilfælde - vilde hele 
delle Skibs I<onstruktion under Vandet meget nær være 
den summe som de tidligere Slagskibes. I begge Til
fælde vil der i saa Fald mellem Yderklædningen af hen
holdsvis Bulgen og Skibssiden og indtil Maskinskoddet 
være 2 langskibs Skodder adskille ved Rum, fuldstændig 
som det findes i de alt eksisterende Slagskibe; den 
eneste konstruktive Forskel, der vil blive, er det liHe 
langskibs Rum i Borde oppe ved Vandlinien, samt at de 
to lang11kibs Skodder, som før nævnt, ikke er lodrette, og 
at det inderste af disse, der iøvrigt er 38 mm tykt, fort
sættes op i Linie med Sidepansret over det omtalte Rum. 

Blandt andre Deltagere i disse Diskussioner skal 
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kun nævnes Admiral Jellicoe, der fremkom med den 
interessante Oplysning, at han paa en Tjenesterejse i 
de forenetle Slater havde overværet nogle Tankforsøg 
med Modeller af de dengang planlagte ny Slagkrydsere 
af • Massachusettu-Klassen, hvis senere Fuldendelse dog 
maatte opgives i Følge Washingtontraktalen. Disse 
Modeller var forsynede med Bulges, der strakte sig helt 
ud til Stævnen, hvilket efter Amerikanernes Mening vilde 
give den mindste Vandmodstand. Senere har dog Ame
rikanerne helt opgivet Tanken om Bulges i deres Ny
bygninger, men interessant er det, at de endnu i 1919 
er omgaaedes med saadanne Planer, for allerede Aaret 
efter, i September 1920, fremkommer Admiral David 
Watson Taylor, den amerikanske Marines Chefskonstruk
tør, i nCurrent History Magazin• med en bemærkelses
værdig Udtalelse i en Artikel omhandlende Krigens Ind-
0ydelse paa l{rigsskihskonstruklionen, hvilken Udtalelse 
viser, at Amerikanerne paa det Tidspunkt - i det mindste 
efter min Mening - havde opgivet Bulges i Nybygninger. 
Efter i Artiklen at have omtalt Undervandsbeskyttelsens 
stadig voksende Betydning og efter en Omtale af de 
heldige og intensive Forsøg, som bande England og 
Amerika har foretaget paa dette Omraade, skriver han: 

• I denne Forbindelse tænker jeg med Sikkerhed at 
kunne sige, at begge Mariner har løst Problemet (Be
skyttelse mod Torpedoer), idet mindste paa Torpedoernes 
nuværende Udviklingstrin. Det er ogsaa af Interesse at 
vide, at under l{rigen sammenlignede de to Mariner 
fuldstændig frit og aabent deres Løsninger af Problemet, 
og skønt Løsningerne er radikalt forskellige i Detaljer, 
er de dog ikke meget foi·skellige med Hensyn til de 
grundlæggende Ideer, og begge, antager jeg, har heldigt 
løst Problemet•. 

Der er vel næppe Tvivl om, at den radikale Forskel 
i Detaljerne netop hentyder til Bulgen, hvilket ogsaa 
fremgaar af deres senere Nybygninger. 
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1\l\fel efler i 1921 fremkommer Sir E. T. d'Eyncourt 
atter i The Institution med en Forelæsning over Træk 
af tysk Krigsskibsbygning, hvilken giver Anledning baade 
til en fortsat Diskussion med Sir Philip Watts om Under
varidsbeskyttelse og til en yderst vigtig og interessant 
lmødegaaelse af Dr. Burkner i ,Schiffbau•. Man mærker 
nu for første Gang, at d'Eyncourt saa smaat begynder 
at opgive Bulgen i sin oprindelige Form, og officielt 
kommer dette til Udtryk ved Underhusets Forhandlinger 
i Augusl 1921, hvor den maritime Finanssekretær Mr. 
Amery, angaaende Bygningen af de 4 ny , Hood'So, op
lyser, at d'Eyncourt's Bulgeforsøg havde været en fuld
stændig Succes, hvorfor de ny Skibe vilde blive forsynede 
med Bulges, selv om disse, i Modsætning til tidligere, 
vilde slutte s ig fuldstændig til Skibets Linier i Stedet 
for at anbringes udvendig. 

Fra nu af hører man Tale om udvendige og »ind
vendige• Dulges, men Udtrykket •indvendige Bulges• er 
i allerhøjeste Grad en • contradictio in adjecto •, idet 
Bulge ordret betyder Udhugning, og Udtrykket- turde være 
et Forsøg paa at dække et ikke helt behageligt Tilbagetog 
for den engelske Marineskibsbygning. En stærkt med
virkende Aarsag til denne Kovending i Udviklingen af 
Bulgebeskyttelsen er utvivlsomt det nøje I{endskab til 
den tyske Undervandsbeskyttelse, som Englænderne er
hvervede sig gennem Overgivelsen af de tyske Skibe, 
hvorfor der i det følgende i store Træk skal gives en 
Oversigt over denne. 

Det der særlig udmærker den tyske Undervands
beskyttelse , er 1) den tidligere paapegede store Bredde 
af Skibene, der dels bringer Eksplosionerne paa større 
Afstand fra Skibets vitale Dele, dels sikrer stor Stabilitet, 
2) en langt mere minutiøs vandtæt Inddeling, 3) et gen
nem næsten hele Skibets Længde løbende Torpedoskod 
i Dorde med en Tykkelse af 51 mm og afsluttet for og 
agter med et 30 mm tværskibs Skod, samt endelig -
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foruden denne 1·ent passive Beskyttelse - et særdeles 
fint udtænkt System til Fyldning og Lænsning a( samtlige 
Rum, hvilket dirigeredes fra en særlig Centralstation. 
En specielt uddannet Officer var altid under klart Skib 
posteret her som Centralleder, og hans eneste Bestilling 
var at holde ~kibet paa ret I{øl. Fra Centralstationen 
havde han ved Hjælp af Telefoner og Talerør Forbindelse 
med samtlige Pumper, Søhaner og Hjælpelækstationer. 
Et enkelt Blik paa et Pendul viste ham Skibets nøjagtige 
Trimning, medens en Diagramtavle angiver Mængden af 
Vand, der kan fyldes i hvert enkelt Rum, samt Virk
ningen heraf paa Skibets Oybgaaende og hele Trimning. 

Centrallederen har fuld Bemyndigelse til at handle 
paa egen Haand og skal kun raadføre sig med Chefen, 
naar det kan forudses, at Skibets l{ampdygtighed eller 
Flydeevne vil blive alvorligt n_edsat. 

Desuden blev hele Personellet optrænet til denne 
Tjeneste og instrueredes omhyggeligt med Hensyn Lil 
den vandtætte Inddeling og i Brugen af Fylde- og Lænse
systemerne. Dette opnaaedes dels ved periodis k tilbage
vendende Øvelser, del s ved Hjælp af en Model , der 
fremstillede hele Skibets vandtætte Inddeling, særlig kon
strueret med disse Øvelser for Øje. Følgende Uddrag 
af de tyske 11Forholdsregler ved Undervandsbeskadigelser• 
vil formentlig i denne Forbindelse være af Interesse: 

•Naar Læk indtræffer skal følgende almindelige For-
holdsregler straks tages: 

a) Lukke vandtæt overall, ogsaa Ventilationsaabninger 
- i Rummene, der støder op til det lække Rum. 

b) Undersøge allerede lukkede Aabninger. 
c) Konstatere Lækkens Beliggenhed og bestemme dens 

Udstrækning. 
d) Understøtte og forstærke Skodder, Døre o. s. v. hvis 

nødvendigt. 
e) Begrænse det indtrængende Vand til det lække Rum 

ved at lænse de tilstødende Rum. 



Om •Bnlges• og anden Undervandsbeskyttelse. 239 

f) Sikre den fulde [Campværdi. 
g) Fylde modsvarende Rum. 
h) Stoppe Vandets Indtrængen og lænse de fyldte Rum. 

Nnar det indtrængende Vand truer Skibets Flyde
evne eller bevirker Fare for Kæntring, skal yderligere 
Fyldning af Vand for at reducere Slagsiden foretages 
med stor Forsigtighed. lnslrnklioner vil være at udar
bejde for Centrallederen og for de til ham knyttede 
særligt uddannede Ingeniører, Underofficerer m.v. )kke 
alene disse, men alt Person~I, der bar Station Pl\a eller 
under Panserdækket, skal optrænes i depne Tjeneste. 
Instruktionerne skal være saadan, al nLpkljenes ten u 

arbejder ijelv trods Mangel af den almindelige Bely11nin~, 
Mangel paa Forbindelse med Lækkontrolstalionerne, Øde
læggelse af Pumpes tationer, Indtrængen af Vand gennem 
Talerør fra Rum Lil Rum o. s. v. Øvelser baade med 
virkelig og med supponerede Fyldninger af Rum skal 
hyppigt holdes, idet der efter PersoQelforandringer særlig 
lægges Vægt paa Øvelser med virkelig Fyldninger. 

Skulde meget s tore Rum fyldes, maa Centrallederen 
forsigtig ,overveje, at [ndladelsen af yderligere Vand
mængder formindsker Flydeevnen og i visse Tilfælde 
Stabiliteten." 

Af ovenstaaende faar man et godt Indblik i den 
store Betydning Tys kerne tillagde den •aktive• Under
vandsbeskyttelse. Angaacnde deres Overlegenhed overfor 
Englænderne med Hensyn til vandtæt Inddeling, giver 
følgende Oversigt et tydeligt Bevis. Oversigten, 9er er laget 
fra Dr. Biirkners tidligere omtalte Artikel i "Schiffbau •, 
omfatter Skibe af korresponderende Størrelse og Alder, 
og angiver Rumindholdet af den vandtælle Inddelings 
forskellige Rum under Panserdækket Procent af det 
samlede Rum: 

il I "l 
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'l I I J'jJ 

Konig I Emporor D rffi. I Princess 
l " I T 

or India e 1Dger Royal 

Mindre Rnm under 300 m3 75 70 65 49 
llllddelstore Rum mellem 

300-1000 m8 , ••••• • ••• 25 7 28 !} 

Store Rum over 1000 m0 • • 0 23 7 44 

Man ser heraf, at medens Antallet af smaa Rum (Dob
beltbunde, Passager o. s. v.) uærlig var den samme, havde 
de tyske Skibe langt flere Rum af Middelstørrelse, men 
praktisk talt ingen store Rum, hvorimod disse sidste i 
de engelske Skibe optog fra en Fjerdedel til op mod 
Halvdelen af hele Rummet under Panserdækket. En 
Sammenligning mellem Rummene over Vandlinien vil 
vise et lignende Forhold. Hvis man tænkte sig et af 
P Princess Royals• Hovedmaskinrum med tilstødende Rum 
i Borde fyldes, vilde delle foraarsage en Krængning paa 
17 °, hvorimod en tilsvarende Fyldning i • Derlflinger• 
kun vilde bevirke en [{rængning paa 9¼ 0 - alt efter 
Dr. llflrkners Opgivelser. Man mærker stadig, at den 
røde Traad, der gaar gennem alle de tyske Skibe, er 
Princippet, som Grundlæggeren af den lyske Flaade, 
Admiral ,·on Tirpitz, altid og med saa stor Styrke har 
hævdet, nemlig: • J{rigsskibe rnaa frem for alt holdes 
flydende, de maa ikke kunne i::ynke og saa vidt muligt 
ikke engang faa Slagside. Alle andre Rrav er kun af 
sekundær Betydning i Forhold til de her nævnte•. 

At det er de tyske Retningslinier for Undervands
beskyttelse, der har gaaet og fremdeles gaar sin Sejers
gang ved saavel Englands, de forenede Staters og Japans 
Slagskibsnybygninger nu efter J{rigen er hævet over en
hver Tvivl. ij Bood • er og bliver i;ikkerl det sidste 
bulgebeskyllecle Slagskib, lige saa lidt som man frem
tidig vil træffe paa bulgebeskyttede Hangarskibe eller 
Krydsere. Sir Enstace Tennyson d'Eyncourt har Æren 
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for Virkeliggørelse n af Bulgebeskytlelsen, og at denne i 
ældre Skibe og i Monitorerne har været af uhyre Be
tydning og under Krigen har sparet England for betyde
lige Tab af Materiel og Personel, anerkendes da ogsaa 
fra alle Sider. Han forsaa sig imidlertid i den Grad 
paa Bulgebeskyttelsen som det eneste saliggørende -
-0gsaa i Nybygninger, al han med Hensyn til disse kom 
til at etaa ene, og aabenbart har han da ogsaa nu taget 
•f1ølgerne, idet han, som i Begyndelsen nævnt, fra dette 
Aars Begyndelse har trukket sig tilbage fra sib ansvarsfulde 
Post. Hvor vanskeligt det har været at erstatte ham, 
ses bedst af, at der skulde forløbe det meste af et Fjer
dingaår, før hans Enerfølger blev udnævnt, idet det først 
-var midt i Marts, at den tidligere Q Director of Naval Con
slruction• Mr. Berry blev udnævnt som hans Efterfølger. 

Endvidere er d'Eyncourt blevet anmodet om - og 
fllb ar indvilget i - foreløbig at blive slaaende som Ad

miralitetets tekniske Raadgiver, til Trods for hans Stil
ling i en privat Virksomhed, hvilket betyder et ret op-
sigtsvækkende Brud paa det hidtil knæsalle Princip,· al 
ingen Person, der har direkte Forbindelse med den 
britiske Marinetjeneste, samtidig maa være beskjæfllget 
eller interesseret i nogen somhels t! civil Virksomhed. ' 

bl• i I 

1lr 
ll!flh 'l'l ". . I 

Under Omtalen af de engelske Monitorers Bulge
beskyttelse kom jeg ind paa det beklagelige i, at der 
ikke fandtes nogen Tegninger eller Beregninger offent
liggjort med Hensyn Lil denne Bulgebeskyttelse, da det 
formentlig vilde have stor Betydning, om en lignende 
Beskyttelse kunde indføres i vore Orlogsskibe, der i 
flere Henseender ligner i det mindste nogle af de engelske 
Monitorer. At man med en ret I.ringe Fartbekos[ning 
vil kunne gøre vore Orlogsskibe forholdsvis torpedosikre, 
synes der efter de engelske l{rigserfaringer ingen Tvivl 
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at kunne være om. Et andet Spørgsmaal bliver den 
0kbnomiske Side af Sagen, og endelig vil vel ogsaa det 
samme Problem i saa Fald rejse sig for os i det mindre1 

som i saa lange Tider har bekymret den engelske Marine, 
nemlig Dokningsproblemet. Det vil formentlig være af 
stor Interesse, on:I der fra .særlig skibbygningsteknisk 
Side kunde komme nogle Oplysninger frem om Mulig
heden af Bulgebeskytlelse i vore Orlogsskibe, hvormeget 
Deplacementet _og Bredden vilde forøges, Farten for
mindskes, Bekostningen o. s. v. '? 

Det kunde Jigge nær at spørge, om det ikke ved 
•Niels Juel• har været overvejet at indføre en saadan særlig 
Undervandsbeskyttelse; det har der mig bekendt ikke, 
men man maa ogsaa erindre, at •Niels Juel• allerede 
blev sat i Vandet i 1918 paa et Tidspunkt, da Krigen 
endnu ikke var sluttet, og da man overhovedet ikke her 
hjemme kendte noget til Bulges. Men med den stadig 
voksende Torpedo- og Minefare for Øje kan jeg ikke 
se rettere, end at der ved Bulgen kan opnaaes væsent
lige Fordele i vore Skibe med deres i Forvejen yderi,t 
ringe Undervandsbeskyttelse overfor moderne Torpedoer, 
Mirier og Luftbomber. Er der overhovedet en Mulighed 
for lndførel!je af Bulges i vore Orlogsskibe - og det 
maa vel Teknikerne kunne fortælle os, mener jeg, det 
er paa høje Tid, at Spørgsmaalet bliver taget op. 
Maaske det allerede forlængst har været gennemdrøftet og 
overvejet, uden man har ment det muligt herhjemme at 
føre det. ud i Praksis, men ogsaa i saa Tilfælde vilde 
det sikkert interessere samtlige Tidsskriftets Læsere at 
høre Grundene til en eventuel Opgivelse af Sagen. 

I{unde disse Linier give Stødet til en Udtalelse eller 
en Drøftelse af Sp0rgsmaalet fra særlig sagkyndig Side, 
vilde det sikkert hilses med Glæde og Interesse af alle, 
der interesserer sig for vor Marines Fremtid . 

••• •1 
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Af Kaptajn C. Clausen. 

(Sluttes.) 

Pejlapparater. 

. i 

l f 11 

Af saadanne Apparater benyttes Flaadens Skibe: 

a) Fast (uballancj!renqe) Pejlskive1 

b) "Øalanc~rende Pejlski\·e, 
c; ) Transparent Pejlskive. 

a) Den faste Pejlskive bestaar af el Centrums
s tykke med konisk Tap, en i Grader og Streger inddelt 
Ring, en l{orrektionsviser, et 'l'raaddiopter samt el al
mindeligt Pejlcliopler med Anlæg saavel til lang som til 
Dobbeltkikkert, alt af Messing. 

Ved Benyttelsen ombortl anbringes Pejlskiven paa 
e n af Pejlstøtterne, der i Reglen er af Jern dg forsynet 
med el Messingbeslag, hvori der findes et Bul til den 
koniske Tap. 

Den faste Pejlskive er hovedsagelig bestemt ·m ter
restriske Pejlinger; men saafremt Skibet ligger paa ret 
l{øl, kan den ogsaa anvendes tilPejling nf Himmellegemer. 

Naar Korrektionsviserne indstilles for Deviation eller 
devierende Misvisning svarende til den styrede [{urs, ,·il 
Pejlingerne direkte kunne aflæses henholdsvis som mis
visende eller retvisende. Pejlskiverne af nyeste Model 
har [nddeling fra 0-360° samt for hver ¼ Streg. 

Pejlstøtterne - to eller flere efter Omstændig
hederne - opstilles før Skibenes Togter og indstilles 
af Kompasvæsenet saaledes, at Pejlskiven, naar paasat, 
har sin lndekslinie nøjagtig parallel med Skibets Diame.
tralplarl. 

Da Indstillingen muligvis kan forrykke sig paa Tog-
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let, er del nødvendig jevnlig at kontrollere og eventuelt 
korrigere den. 

Undervandsbaadene medgives en mindre Pejlskive 
af en fra forannævnte lidt afvigende Konstruktion. Denne 
Pejlskive har ikke noget Traaddiopter, men i Stedet for
en Skyggepind til Pejling af Solen. 

b) Den ballancerende Pejlskive, der er op
hængt i dobbelt Ballance, og som under Brugen ligesom 
den faste Pejlskive anbringes i Beslaget paa flejlstøttent 
benyttes ved Pejling af Solen og andre Himmellegemer, 
i hvilken Anledning den er forsynet med et Traaddiopterr
men har dog ogsaa et almindeligt Diopter med Anlæg for 
en lang Kikkert til eventuel Pejling af terrestriske Gen
stande, og i saa Tilfælde kan Ballanceophængningen sættes 
ud af Virksomhed ved Hjælp af en lille Skyderindretning. 

Paa Pejlskiven findes to Gradeinddelinger henholds
vis med Betegnelser fra 0-180° og 0-90°. Paa nyeste 
Model er tilføjet en Gradebetegnelse fra 0-360°. 

Under Pejling af Himmellegemer bør Ballancen altid 
være fri, og det maa nøje iagttages, at Pejlskiven under· 
Pejlingen ikke bringes ud af sin horizontale Stilling, da 
man i saa Fald vil kunne faa temmelig store Fejl paa 
Aflæsningerne og. jo større jo højere Himmellegemet 
staar. Fejlenes Maksimumsslørrelse, nemlig for en l{ræng
ning af Pejlskiven om en Axe i Pejlingens Retning kan, 
ses i følgende Tabel: 

Højde nf den 
Pcjlingsfejl ved en Krængning nf Pojlskiven, vinkelret 

pejlede Genstand 
. pan Pejlingens Retningslinje 

1• 2• I s• 

oo I O°,O 0°,0 O°,o 
15° 0°,3 O°,s 0°,9 
30° 0°,6 io,2 1°,8 
450 l°,O 2°,0 3°,0 
60° 1°,7 3°,4 5°,1 
75° 3°,7 7°,5 11°,3 
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De ovenfor omtalte to Pejlapparater er ikke belyste, 
og til Hjælp ved Aflæsning af Pejlinger om Natten maa. 
derfor haves til Raadighed en løs Lampe eller Lanterne. 
bedst en ele~t11lsk Haantllampe. 

c) DeQ transparente Pejlskive. Paa Kom
passer, hvorfra der er nogenlunde fri Udsigt til større 
Dele af Horizonten, anbringes som oftest i Toppen ai 
Kompash~sets Hætte en transparent Pejl skive, som er 
forsynet med et almindeligt Diopler med Anlæg baade 
for lang og for dobbelt Kikkert, og som kan benyttes. 
til Pejling af terrestriske Genstande saavel Dag som 
Nat. Om Natten er nemlig Pejlskiven, hvis inddelte· 
Skive er af Marieglas, oplyst ved Skæret fra Kompas
lamperne. 

Skiven kan forøvrigt drt>jes rundt ved Hjælp af en, 
Knap i dens Centrum, og ovenpna Glasset, der dækker· 
denne Skive, findes en Korrektionsviser ligesom ved den, 
faste og den ballancerende Pejlskive. 

., 11 / 

I J II. Loggeapparater. J1 
1 ' 

Af Loggeapparater anvendes i Flaadens Skibe: 

J:1 
1) Aglerlog. 

1 2) Brolog. 

1) Agterloggen er enten en Walkers •Cherub• 
Log eller •Trident• Log, eventuelt en Walkers •Nep
tun• Log, 

Den første af disse, der er almindelig bekendt...under
Navn.et •Patenllog•, kan benyttes til Maaling af den ud
sejlede Distance for Hastigheder under 16 Knob. Ved 
større Fart anvendes ~Trident• Loggen, som kun adsk;lrer
sig fra • Cherub • loggen ved en noget forskellig l<on
struktion af Registratoren (Logurel), hvorimod •Neptun, 
Loggen (Fig. 6), der er bestemt til l\laaling af Distancer· 
ved særlig store Hastigheder, desuden har en andelll 
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Slags Slæbeline samt ogsaa en anden Form af Rota
torerne. 

Den sidstnævnte Log vil forøvrigt efterhaanden ud
gaa, da den har vist sig ikke at være særlig paakrævet; 

Ved de ovenanførte Loggeapparater vil det under 
Brugen være heldigt at afpasse Slæbelinens Længde 
efter Skibets Fart, og man har fundet nedenstaaende 
længder som mest formaalstjenlige. under rrlmindelige 
Forhold: 

For Fart 10 Knob en' LineJængde af 
15 

' . 18 
· 20 

25 

ca. 75 Meter 
90-100 

110-120 -
130-150 
180-220 

I øvrigt gælder som almindelig Regel, at en For
øgelse af Linelængden vil give større Visninger paa 
Loguret og omvendt, men . at det ·dog er bedre al ,an
vende for lang end for kort Line, da Rotaloren derved 
kommer dybere i Vandet, og Urets Gang saa bliver 
mindre forstyrrende paavirket i daarligt Vejr. 

2) Bro Io g gen. na der er forskellige Ulæinper for
bundne med at benytte Agtcrlog, saaledes f. Eks., at den 
rngthavende Officer ikke_ selv 1-an anæse Logurets Vis
ning fra Broen, og at Slæbelinen let kommer i Skruen 
under 13akning, samt at Rolaloren kan "bli\'e bortreven 
af Skibe, der gaar tæt agtenom m.m., åmendes ofte i 
Stedet for en Brolog, som rigges ud paa en Bom fra 
eller i Nærheden af Broen, saaledes at den Vagthavende 
selv kan kontrollere dens Angivelser, eventuelt ved Hjælp 
af en .[(ikkert. 

Eftersom Slæbelinen ved denne Log i Reglen ikke 
kan være særlig lang, for at' den ikke skål kunne kommt> 
i Skruen under Skibets Drejninger, og en almindelig 
Rotator saaledes, særlig i høj s ·ø, jevnlig vilde hoppe 
ud af Vandet, anvendes her en Dobbeltrotator bestaaende 
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af to enkelte Rotatorer, indbyrdes forbundne ved en 
Mellemhaler af Linegods. Længden af Mellemhaleren 
bør almindeligvis være ca. 3 Meter; men den kan efter 
Omstændighederne gøres noget større eller mindre. 

Bommen til Loggen maa ikke gerne være 'kortere 
end 4 a 5 Meter, for at Rotaloren ikke skal arbejde i 

Fig. 6. 
Neptun Log. 

Medslæbningsvand og maa helst føres om Bagbord, da 
den i saa Tilfælde selv skærer ud fra Skibssiden. 

I mindre Skibe udrigges Loggen bedst foran for 
Broen, saa at Slæbelinen kan blive tilstrækkelig lang, 
uden at Rotatorerne naar hen til Skruen. )øvrigt gælder 
som Regel, at Slæbelinens Længde mindst bør være 
5 Gange saa stor som Logurets Højde over Vandet. 

Til Belysning om Natten vil det være praktisk at 
have en elektrisk Glødelampe, som kan tændes inden
bords fra, anbragt paa Nokken af Bommen. 

Ved Udsætning og lndbjergning af saavel Agter
som Brolog maa det nøje paases, at Rotalorerne ikke 
kommer til at hugge mod Skibssiden, da Vingerne i saa 
Tilfælde kan blive beskadigede og Visningerne a'f den 
Grund mindre paalidelige. 

Tldukr, f. Snæ1en. 95. A~rg. 18 
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Enhver Slæbelog maa paaregnes at give nogen Fejl 
i de udsejlede Distancer og bør derfor jevnlig kontrol
leres under forskellige Forhold. Eventuelt kan Visnin
gero.e reguleres ved Hjælp af de i Rolatorvingerne væ
rende Indsnit og den derlil hørende Nøgle; men til en 
saadan Regulering kl'æves flere Løb frem og tilbage 
over en nøjagtig udmaalt Distance. Der haves paa 
l{ompasmagasinet trykte BrugsaD\•isninger for baade 
Agter- og Brolog. 

III. Loddeapparater: 

Af saadanne Apparater benyttes i Flaadens Skibe: 

1) Haandloddemaskiner. 
2) Elektrisk Loddemaskine. 

Den første af disse bestaar som bekendt af et fir
benet Jernstativ, en Tromle til Loddelinen, en almindelig 
Ilaandbremse, to Uaandsving og en Opstander, samt 
desuden som Tilbehør: et Tælleværk, en Lederulle, en 
Fjederkrog, en Følepind og en Karabinhage. 

Paa Tromlen er oprullet en 600 Meter lang sam
menslaaet Staaltraadsline af Tykkelse ca. 3 mm og Brud
grænse ca. 300 kg. 

Den elektriske Lod1lemaskine er af samme Typii som 
Haandloddemaskinen; men der kan foruden Haandkrafl 
ogsaa anvendes en paa Maskinen inds~t elektrisk Motor 
til Linens lndhivning, hvilket særlig har sin Betydning 
un<ter Lodning paa dybt Vand eller i Skibe med stor Fart. 

Til Maaling af Vanddybden bruges ved begge Ma
skiner l{ontroldybdemaaleren (Fig. 7), som ved sine to 
af hinanden uafhængige Maalerør gør det muligt at 
maale Havdybder fra 10-500 Meter og at faa en paa
lidelig [{ontrol paa Resultaternes Rigtighed for Oybder 
mellem 20 og 300 Meter. 

Den samlede Vægt af Kontroldybdemaaleren med 
tilhørende Lod er ca. 15 Kilo .. 
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Der haves ogsaa en lille Model af Kon
troldybdemaaleren til Anvendelse ved tyndere 
Loddeline eller i Skibe med kun ringe Fart, 
tla Vægten er en Del mindre, nemlig tilsam
men med Loddet kun ca. 10 kg. 

Paa Kompasmagasinet findes trykte Be
skrivelser saa,·el af begge Maskiner som af 
Kontroldybdemaaleren. 

I nogle af de ældre Skibe medgives endnu 
Burts Loddemaskine med Luftpose til Anbrin
gelse paa det gammeldags Dybdelods Line for 
Markering af den udløbne Lines Længde under 
Lodningen. 

IV. Sekstant og Stationpointer. 

Af Sekstanter anvendes i Flaadens Skibe: 

1) Almindelig Sekstant. 
2) Opmaalingssekstant. 

Den almindelige Sekstant, der er af 
•Tre Cirkeln-Typen, har en Bueradius af ca. 
15 cm, og Limben er delt til 150 Grader med 
en Aflæsningsnøjagtighed af 10 Sekunder. 

Foruden med de sædvanlige Kikkerter er 
Instrumentet forsynet med en Dobbeltkikkert, 
hovedsagelig til Brug ved Natobservationer. 

Der medgives dog endnu nogle af Skibene 
Sekstanter af ældre Typer. 

0 p m a a I in g s sekst an len er en Del min-

249 

dre og lettere end ovennævnte Instrument og Flg. 7. 

er alene bester:nt til Maaling af terrestriske Kontrol-
dybde-

Vinkler. Buen er h!Jr delt indtil 160 Grader, manier. 

men Aflæsning kan kun foretages med flll Nøj-
agtighed af 20 Sekunder. Instrumentet er af •En Cirkeh
Typen. 

De større Skibe faar udleveret et Eksemplar af 

18* 
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begge disse Sekstanter, hvorimod Torpedo- og Under
vandsbaade kun har en Opmaalingssekstant i lnventarie
reglementet. 

Der forefindes forøvrigt paa Ifompasmagasinet nogle 
Stykker af en Dobbelt11ekstant med nenbue til Brug ved 
samtidig Maaling af to horizontale Vinkler, men disse In
strumenter, som endnu medgives nogle af de ældre Skibe, 
vil efterhaanden udgaa, da de ikke længere er gangbare. 

Stationpointeren. Den Stationpointer, som i 
Reglen medgives rnre Skibe lil almindelig Navigations
brug, har en stor Gradebue, inddelt for hver Grad fra 
0-140° til begge Sider og et fast i;amt to bevægelige 
Ben med sammenfoldelige Forlængelsesstykker. 

I Buens Centrum er anbragt el lille Markeringshul 
for Anvendelse af en Blyiint til Angivelse af Skibets 
Sted i Søkortet. 

Der haves dog ogsaa paa [{ompasmagasinet en Del 
Eksemplarer af en ældre Type Stationpointer, som er 
forsynet med længere løse Forlængelseisben og med en 
lille Staalstifl i Centrum til Markering i [{ortet. Drone 
Stationpointer udleveres paa Forlangende til mere spe
cielt Brug. 

Der medgives ogsaa alle Skibene og Torpedobaadene 
løse gennemsigtige Papirer metl paatrykt gradeinddelt 
Cirkel, hvilke eventuelt kan benyttes paa samme Maade 
som en Stationpointer. 

V. Ure. 

Af Ure udleveres fra Kompasmagasinet til de ud-
rustede Skibe: 

1) Almindelige Skibsure. 
2) Observationsure. 
3) [{ontrolure. 

Skibs ur c til Anbringelse i Bestiklukafet eller andet 
lignende Steder som Regel 8-Dages Ure, indfattede i otte-
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kantet Træramme, men efter Rekvisition udleveres naar 
haves ogsaa mindre 1-Dages Ure til Anvendelse i Radio
rum og Kahytter samt Messer. Der findes ogsaa nogle 
ældre 8-Dages Skibsure i Messingramme, som egner · sig 
bedre til e\'entuel Anbringelse i fri Luft. 

Observationsure i Trækasse medgives til Navi
geringsbrug i Torpedo- og Undervandsbaade. For Under
vandsbaadenes Vedkommende er Urene forsynede med 
Sekundstopviser. 

Ko n tro I ure med Markeringsnøgler og Markerings
strimler m. m. findes opførte i Inventariereglementeroe 
for Torpedo- og Undervandsbaadene. Disse Ure anvendes 
her særlig ved l{ontrollering af Vagttjenesten om Natten. 

Trykt Brugsanvisning haves paa Kompasmagasinet. 

VI. Xikkerter. 

Af Kikkerter medgives Skibene fra Kompasmaga-
sinet: 

1) Lang J{ikkert. 
2) Dobbelt Kikkert. 
31 Prismekikkert. 

I ' 

11 

Af lange saavelsom af dobbelte Kikkerter haves 
flere Typer. 

Da Officererne i Følge • Instruktioner og Regle
menter" selv skal medbringe Kikkert ombord til egen 
Afbenyttelse, vil de fra Kompasmagasinet udleverede 
Kikkerter særlig være til Brug ved Udkigstjenesten. 

Under KrigPn var der overordentlig megen Anven
delse for [{ikkerter, dels paa Grund af, at mange flere 
Skibe end normalt paaregnet blev udrustede, og dels fordi 
der rundt om i Landet ble,· oprettet Udkigs- og Efterret
ningsstationer, hvortil Kompasvæsenet bJ. a. ogsaa maatte 
levere baade lange og dobbelte Kikkerter. 

Det var imidlertid i denne Periode ikke muligt at 
erholde til Købs Kikkerter af bestemt Type eller af 
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bedste Sort, og der · findes derfor endnu paa Jiompas
magasinet adskillige af saatlanne mindre gode Kikkerter, 
hvilke dog, saasµart Forholdene tillader del, vil blive 
udrangerede. 

Af Prismekikkerter, der i Følge Ministeriets 
Bestemmelse skal medgives Uodervandsbaadene, haves 
af samme Grund som ovennærnt flere Typer paa Kom
pasmagasinet. Den vedtagne Model har forholdsviij ringe 
Forstørrelse (ca. 6 Gange); men til Gengæld bety~elig 
Lysstyrke og et forholdsvis stort Synsfelt, saa at den 
ogsaa kan benyttes om Natten. 1 

Det skal iøvrigt bemærkes, at Prismekikkerll)I' ikke 
egoer sig videre godt til almindelig Udkigsbrug, da de 
skal indstilles meget nøjagtig for Øjnene og desuden er 
mindre gode til Anvendelse om Natten end den almin
delige Marinedobbeltkikkert, samtidig med at de er tem
melig kostbare at anskaffe og vedligeholde. 

Prismekikkerter er derimod fortrinlige til Benyttelse 
under Skydning og Signalering, og saadanoe l{ikkerter 
medgiveti derfor ogsaa de udrustede Skibe fra Søartille
riel og Søminevæsenet. 

VII. Barometer, Barograf og Termometer. 

Af Bar om e Ir e anvendes i Flaadens Skibe en be
stemt Type. Der er ved dennes Antagelse ikke lagt 
videre Vægt paa meget nøjagtig Visning, men derimod 
paa el stort Viserudslag for selv smaa Lufttryksforan
dringer, hvilket til Søs er af særlig Vigtighed, da man 
derved paa tydeligste Mande faar Kundskab om de Vejr
forhold, som i en nær Fremtid sandsynligvis vil ind
træffe. Delle Barometer har alene Millimeterskala. 

Paa Kompasmagasinet haves vel endnu nogle ældre 
Barometre af forskellige Modeller, men disse medgives 
kun undtagelsesvis Skibene. 

Da der efter Ministeriets Ordre til Brug i Jnspek-
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tionsskibe ved Island eller Grønland skal udleveres B a ro
graf er fra Kompasmagasinet, forsaavidt de haves til 
Raadigbed, er der i d·ette Øjemed anskaffet nogle saa
danne Instrumenter. 

Af Termometre medgives som Regel hvert Skib 
2 Lufttermometre og 1 Vandtermometer. Det ene af 
Lufttermometrene, der er tænkt anvendt i fri Luft, har 
Gradeinddelingen anbragt paa en Messingskala, livor
imod Inddelingen paa det andet Termometer, som er 
bestemt til Brug i Bestiklukafet eller lignende Sle,der, 
sidder paa selve Træindfatningen. Disse Termometre 
kan vise Temperaturer langt under Frysepunktet. 

Vandtermometrets Skala, der begynder lidt under 
Nulpunktet, ligger indvendig i et Glasrør, som omslutter 
Maalerøret med Kviksølvssøjlen. 

Ved alle de nævnte Termometre er Visningerne 
udelukkende i Celsiusgrader. 

De ovenfor omhandlede nautiske Instrumenter er 
nu i længere Tid blevet anvendte i Størsteparten af 
Flaadens Skibe og har der vist sig som et godt, paa
lideligt og holdbart Navigationsmateriel I hvorfor dette 
Materiel da ogsaa efterhaanden som Pengemi<llerne til
lader det, vil blive indført i alle Skibene. 

Det kan dog ikke undgaas, at de nautiske Instru
menter ofte paa Togterne bliver noget medtagne ved 
Vind og Vejrs Indflydelse og særlig ved Søvandets stærkt 
angribende Virkning paa alle Træ- og Metaldele og der
for efter hvert Togt - for at undgaa Ødelæggelse -
maa have et iodgaaende og omhyggeligt Eftersyn paa 
Kompasvæsenets Værksteder, hvor ogsaa e\'entuelle fore
faldende Reparationer samt fornøden Afpudsning udføres, 
forinden Sagerne tages til Opbevaring paa Kompas
magasinet eller efter Omstændighederne atter ombord
bringes. 
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Samtidig med Foretagelsen af den stadige Fornyelse 
og Vedligeholdelse samt l{ontrolprøvning af det i Behold 
værende Navigationsmateriel søger l{ompasvæsenet iøvrigt 
ogsaa yderligere at udvikle og forbedre dette Materiel 
efter Tidens Fordringer; men saadan Udvikling og For
bedring er almindeligvis ret kostbar og kan derfor som 
Regel kun ske temmelig langsomt med de Pengemidler, 
der i dette Øjemed vil kunne paaregnes at blive stillet 
til Raadighed for Flaadens l{ompasvæscn. 

I I 
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Niels Jnel i Foraaret 1676. 
iui ,•tJ llistoriøk Studie vett D. H. Lind. 

10'1 o 
(~luttes.) 

. . I 

ur, h ·1 

'ti 

22. Maj udvikler Niels Juel sine Tanker oin Ansæt
telsen i et Brev til Rigsadmiralen: Ban kunde ikke ønske 
11oget højere, end at det skete maatte blive til Kongens 
·Tjeneste. Men han havde dog haabet, at han efter en 
20 Aars Tjeneste som Admiral*) kunde være saa lykkelig 
.al avancere noget videre frem, da han ikke havde skaanet 
-sin Bud i lfongens Tjeneste. Havde han ikke haabet, 
al Kongen vilde være saa naadig, ogsaa en Gang al 
.avancere ham, vilde han ikke begære at blive en Time 
længere. Men kommer det engang til Aktion, skal han 
lade den Troskabspligt se, som han er Kongen skyldig, 
-og gøre lige saa meget som en anden, der vinder ti 
-Gange saa mange Penge som han ... ). I øvrigt beder han 
-om Rigsadmiralens Rekommendation til f{ongen. - Af 
hele Bre,·et fremgaar en ærlig Stræben ener at finde sig 
i de nye Forhold og at tale som en Mand af Ære. Han 
i<ynes at gøre Regning paa, at Tromps Ansættelse kun 
havde et midlertidigt Præg og skulde i det højeste staa 
, ed Magt, saa længe Krigen varede. - En Opmuntring 
.fik Niels Juel kort efter, idet Herman Meier, der var 
Krigsraad og Chefen for Krigskancelliet og altsaa fun
gerede som Forsvarsminister, 23. Maj tilskrev ham et 

*l Admiral blev han I Februar 1657. 
**) Tromp havde 8000 Dir. I narlig Gnge og desuden 500 Dir. 

-om l\lanneden I Kahytspenge, nnnr han var i Søen. Niels Joels 
Aa1sgage var 2250 Dir. og Kahytspengene 100 Dlr. maanedlig, men 
de blev i Juni forhojet til 300 Dir. fra Togtets Begyndelse at regne. 
Han havde forinden klaget til Rigsadmirnlen over Pengenes Util· 
strækkelighed, da ban øom Admiral havde mange Officerer at be
aplse i Kahytten, naar Krigsraad holdtes. 
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Brev, hvori først 2 Sager blev afgjorte Lil hans Tilfreds
hed, og som sluttede med: • Hr. Admiralen kan være 
sikker paa, at Ds. kgl. Maj. vil finde hans Comportement 
meget vel, og al jeg stedse vil søge Lejlighed til al an
befale Hr. Admiralen til Hs. Maj.s Gunst og Venskah •. -
Men hele denne Episode med Tromp som Midtpunkt 
blev snarere en Tilskyndelse for Niels Juel Lil at s 0 g e 
den ,Aktion•, hvori han vilde ,·ise sin Troskab, end lil 
i sin Fortørnelse at unddrage sig, naar den svenske 
Flaade omsider indbød til l{amp. 

Thi det gjaldt nu om, at Kongens Mænd ikke viste 
hverandre personlige Antipatier men kappedes om ,at 
gøre Fjenden Afbræk•. Del var et Omraade, hvor Niels 
Juel havde god Vilje til at gøre Fyldest som en aar
vaagen Admiral, der vilde benytte enhver Mulighed. Men 
skulde han med nogen Fordel kunne binde an med de 
Svenske, maalle der gives ham en Ulstrækkelig Forstærk
ning. Allerede 25. April staar dette klart for ham. Han 
beder Rigsadmiralen om at vilde mage det saa, at han 
endnu kunde faa • el Par• Skibe til, eftersom Fjenden 
skal gøre sig al Flid med det snareste at komme i Søen, 
2. Maj fortsætter han: »Jeg ved nok, at Hs. Maj.s Tjt>
neste ikke derudi skal bestaa at gøre en Hravade her 
(ved Gulland) med disse faa Skibe og hazardere dennem; 
men var jeg saa lykkelig og var det mig betroet, at jeg 
havde endnn en li Skibe af Ds. Maj.s hos mig, skulde 
jeg ikke kvittere denne Post, og jeg skal lade sei at jeg 
baade har Hjærle og Mod Lil at gøre Hs. Maj. den samme 
Tjeneste, som nogen anden kunde gøren. Ban beder 
derfor baade [{ongen og Rigsadmiralen om flere Skibe, 
eftersom det svenske Parti ellers skulde falde ham for 
stærkt. Da han ved denne Tid hører, al den hollandske 
Koffardiflaade, · 30 Sejl, som hvert Foraar under Ledsa
gelse af Konvojer drog til Østersøen, var ankommen til 
Sundet, haabcr han, at den vil slutte sig til ham, hvor
ved hans Stilling i Søen sikredes. Og da han 13. og 
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19. Maj b av de modtaget Forstærkning hjemmefra, og 
Afgørelsen nærmede sig, idet den 1,;venske Flaade nu. var 
i Søen, bliver hans Forventning om yderligere Forøgelse 
af Flaaden endnu stærkere, men samtidig nærer han en 
god Fortrøstning til at skulle naa et godt Resultat, me.n 
ogsa~ k U'n under den Forudsætning. Saaledes 20. Maj i 
■ Jeg er under Sejl til Bornholm at fonagte der de andre 
Kgl. Maj.s Skibe og videre Ordre, saa haaber jeg næst 
Guds Hjælp, at vi kan begaa os mod de Svenske•. 
Uagtet Skibet Hummeren er beordret Hjem, vil han dog 
beholde det hQs sig. Og 24. Maj : »Jeg skal et Par Dage 
holde krydsende til Luvart; om ,·i da var saa lykkelige, 
al de andre [{gl. Maj.s Skibe kom til Flaaden i Farvandet 
mellem Land Rygen' og Ysted, saa tvivler jeg ikke, at 
jo Gud skal give Hs, kgl. Maj. Victoria·. J{an jeg imid
lertid, ,[:>: inden denne Forstærkning kommer], se nogen 
avantage, ville Hs, Maj. ikke tvivle, jeg jo skal gøre det, 
en ærlig Mand bør at gøre. Eilers kan jeg forsikre, at 
her er saa god. e.n Mod baade (hos) Underofficererne 
saa vel som de gemene, saa næst Guds Hjælp alting 
skal gaa vel til Ds. Maj.s Tjeneste, thi hver Mand haabes; 
at Gud vil give Lykke til en god Prii;e; og havde vi 
yones andre Skibe hos os, skulde det snart være .afgjort. 
Jeg vil holde krydsende her i Farvandeb digt1 ved Vinden 
til at fervagte vores andre Skibe. Jeg bar affærdiget en 
Galiot at bolde ved Falsterbo Rev, om vores Skibe der 
udkommer, at den kan vare dem ad, hvor vi er•. A~ 
Niels Juel var fast besluttet at prøve Lykken, fremgaar 
af Ordene: »Man maa være vel betænkt paa (al have) 
en Del Folk i Forraad, om Flaaden kommer i Batalje, 
og vi mister en Parti Folk; al vi ikke derfor skulde blive 
foraarsaget at kvittere Søen,. - Det er vel ufornødenl 
at tilføje, at Tanken om Tromp som Anfører for de 
lfrigsskibe, der i sidste Øjeblik skulde tilføres iels Juel, 
maa have været helt fremmed for denne. Tromp nævnes 
jo ikke med et Ord i de her anførte Skrivelser. Del er 
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forslaaeligt, al Niels Juel vilde helst se 1 v vinde den 
• Vicloria•, som han havde lovet Ifongen. 

Den første paalidelige Efterretning om den svenske 
Ilo,•ednaade, som Niels Juel modtog paa Togtet, slam..: 
mede fra en engelsk Skipper, som 7. April kom fra Elf
snakken. Han berettede, at der laa 8 svenske Krigs
skibe færdige ved Dalarø, og ellers blev der gjort al 
mulig Flid ved Ekviperingen af hele Flaaden og 6 Bran
dere; men efler hans Mening kom Skibene ikke saa 
snart i Søen. To smaa Fregatter var dog løbet ud, men 
han vidste ikke, hvorhen. 17 ., 19. og 21. fik man nøjere 
l{undskab om disse Fregatter, som søgte Ly bag Øen 
Utlængen paa 13lekingens Sydøstkyst og indespærredes 
der af de danske. Del ,·ar lo bestykkede ,, [{offardiskibe• 
~Defensionsskibe): Constantia, 40 Kanoner og Caritas, 32. 
Under svensk- [fommandør Poul Rumpf var de 20. Marts 
udsendte paa Kundskab til Bornholm og Lil Gulland; 
under Vejs skulde de opbringe alle danske og branden
borgske Skibe og l{apere. (Zellerslen, S. 470). Angrebne 
af en dansk Baadnottille under l{aplejn xJan Focken 
van Embden 111 (23. April), stak de Svenske selv Skibene 
i Brand for al sprænge dem i Luften, - hvqket ogsaa 
lykkedes med Constantia, - og redde<le sig i Land. 
Løjtnant Hans Bertelsen Volder 111 entrede derimod om 
Bord paa Caritas og slukkede Lunten, der laa ,•ed [{rud
tet, og reddede saaledes Skibet; han blev næste Dag 
avanceret til I{aptejnløjnanl •for andre al animere•. Den 
tagne Price var en velsejlende •Pinas«, som i underste 
Lag førte 4 8 P.undigere og 12 6 Punds l{anoner og i 
øverste Lag 10 3 Punds, 2 2 Punds, 4 1 Punds og 2 
Jærnhager; det havde haft 116 Mand om Bord og blev 
nu besat med 94 0aadsfolk og Soldater fra den danske 
Eskadre. [{anonerne paa Constantia, hvoraf de fleste 
havde været glødende, blev kastede i Søen. Dette første 
Sammenstød med svenske Krigsskibe var et godt Varsel 
for de senere Foretagender, især for Erobringen af Gul-
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land, som skete faa Dage efter. - 2. Maj flk Niels 
Juel nye Efterretninger om Svenskeflaaden; 15 Skibe 
laa færdige i Dalarø og der;iblandt Rigsadmira:lskibet paa 
120 Stykker foruden andre capable Skibe; men d11 kom 
nok ikke ud før om 3 Uger, da de manglede Proviant 
og da der maatte presses Folk til dem. En anden sam
tidig Beretning lød paa, at hele 40 Skibe var sejlfærdige. 
Til Rigsadmiralen skrev Niels Juel: n Eders Ekscellense 
maa fuldkommen forlade sig til , at jeg noksom skal 
bære al mulig Omhu for al have [{ondskab om den 
.svenske Flaade•. l{rydseroe, der var udsendte i delte 
Ærinde, fik Paalæg om, at de skulde omgaas de svenske 
Fiskere, som de i den Anledning .traf paa, • i Enfoldighed• 
og ikke røve noget fra dem, men snarere give dem Penge 
og især Tobak, hvilken de Svenske var heil begærlige 
efter. 4. Maj forlader Niels Juel Visby Red , da de Svenske 
nu bar den bedste Vind Lil at løbe ud med;· han har 
fuldkommen Kundskab om, at 40 Skibe laa færdige, 
hvo~for han ik~e tør haz.ardere Eskadren men sejler til 
.Carlsø. 16. Maj har han de sidste Dage aldeles ingen 
ny Kundskab faaet om den svenske Flaade, og der er 

,; 
heller ingen [{offardiskibe komne ud; han tror, at man 
bar lagt Beslag paa dem og holder dem tilbage, for at 
.de i}.ke skal udsprede Beretning om Svens~eflaadens 
Tilstand og Udløb. Hans Anelse var gaaet i Opfyldelse: 
12. Maj var hele Flaaden endelig kommen i Søen. Danske 
Krigsskibe havde 17 ., 18. og 20. Maj truffet paa enkelte 
svenske til Søs, hvilket bekræftede, at Flaaden, 60 Sejl 
stor, hvoraf n_ogle var velbesejlede Fregatter, nu var til 
Stede. 21. Maj, da Niels Juel var ved Bornholm, havde 
han Skibene København og Havfruen foruden en Krejert, 
en Galiot og Snauen ude paa l{undskab om den fjendt-

' •lige Flaade. Og 24. Maj meldte det sidste Budskab in-
den Slaget, at de Svenske var i Søen, 49 Sejlere stærke. 
,Ban skriver om de to Flaader: "Vi haver holdet os kryd
sende imod hverandre imellem Bornholm og den skaanske 
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Kyst, saa at Brandvagterne haver gjort Jagt paa hver
andre, medens Flaaderne endnu ikke har været hver
andre i Sigte. f{rejerten St. Jacob (xx Løjtnant Louis 
Cool M) har holdt sig hos dem siden forgangen Mandag 
(22. Maj)1, 

Torsdag 25. Maj traf Flaaderne sammen mellem 
Bornholm og l\ygen i Kamp. Men de af Niels Juel saa 
længselsfuldt ventede sidste Heserver? De kom kun 
Tromp tilgode. 

Allerede 18. April havde Friherre Lorenz Creutz, 
der ikke tidligere havde været til Søs, men dog var ud
seet til Overadmiral , faaet Instruks til den svenske Hoved
tlaades Togt i Østersøen . Han skulde besejre den danske 
Eskadre der, inden den hollandske Hjælpetlaade kunde 
forene sig med den, og dernæst føre en Troppetransport 
til Feltmarskal Kønigsmarck i Pommern. Men af forskel
lige Grunde, bl. a. for Modvind, kom den svenske Flaade, 
som anført, først ud 19. Maj. Den var ved Udsejlingen 
delt i 4 Eskadrer; men da en af Eskadrecheferne straks 
efter døde, undlod Creutz at konstituere en anden Flag
mand i Stedet, men var uklog nok Lil (21. Maj) kun at 
fordele den chefløse Eskadres Skibe under de andre 
Eskadrer. Naar der i den tilstundende Søtræfning har 
hersket saa stor Usikkerhed i de svenske l{ommando
forhold, kan Grunden dertil ikke blot tilskrives Over
admiralens Ukyndighed, - der blev sagt, at han havde 
glemt al indføre vigtige Signaler i Signalbogen, - men 
ogsaa den omtalte nye Fordeling af Skibene, som der 
ikke inden Slaget havde været tilstrækkelig Tid til at 
indøve. - De tre nu fungerende Admiraler var: f.reutz 
paa [{ronan, mas Uggla paa Svardet og Johan Bar paa 
Nyckeln. 

Nutidens mest betydende svenske Marineforfatter 
A. Zettersten giver S. 472 f. en udførlig Liste over Flaa
de~ som delt i de 4 Eskadrer og opgør dens Størrelse 
til: 17 slore, 13 middelstore og 2 smaa, - •i alt 32 
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Skibeu - og desuden 8 l{offardiskibe, 11 bestykkede 
Lastdragere og 8 Brandere (altsaa 59 •Sejla tilsammen) 
med 2194 Stykker og 11,421 Mands Besætning, nemlig 
8301 Baadsmænd .og 3120 Knægte (Soldater). Listen 
viser altsaa ikke Fordelingen af Skibene, saadan som 
den var under Kampen; Forfatter.en bruger tilmed sin 

· særlige Bedømmelse af dem yed IUassifikationen, lige
som han ikke betragter • Koffardiskibene a, (der svarer lil 
vore Defensionsskibe), som Orlogsskibe, uagtet de ,·ar 
bestykkede og 7 eller 8 af dem gjorde Tjeneste som 
saadanne i Slaget. Skal en Sammenligning med den 
dansk-hollandske Flaade kunne anstilles, maa Skibene, 
ligesom ovenfor, vurderes efter Stykkeantallet alene, hvor• 
for følgende Liste over de svenske Kampskibe med 16 
l{anoner og derover her kan opstilles: ' ) 

Ca p it a Is k i b e: l<ronan, 124 Stykker, 842 Mand. 
Sværdet, 94-670. Åpplet, 86-453. Nyckeln, 84-445. 
Victoria, 80-471. Solen, 74- 465. Mars, 72-416. 
Jupiter, 70-396. I all 8 Skibe, 684 St. og 4158 Md. 
I. K I as se: Draken , 66-386. Mercurius, 64-424. 
Hieronymus, 64- 410. Venus, 64- 408. Saturnus, 64-
376. Wrangel, 60-392. Cesar, 60- 247. Carolus 
60-247. Hercules, 56- 254. Wismar, 54- 222, li. 
Riga, 54-22.2, li. Solen, 54- 193, K. l alt 12 Skibe, 
720 St. og 3781. Md. 

li. [Uasse: Svenska Lejonet, 48- 221. G0teborg, 
48-218. Spes, 48-215. Neptunus 44-208. Maria, 
44-189. Flygande Wargen, 44-173, IL Abraham, 
44-145. Fenix, 36-148. Hjorten, 36- 142. Fredrika 
Amalia, 34-171. Trumslagaren, 34- 129, K. Konung 
David, 32-152, IL Srindswall, 32- 144. Salvator, 30-
147, IL lait 14 Skibe, 554 St. og 2402 Md. 

Il I. K I as se:. Nordstjernan, 28- 145, li. Perlan, 

-:J li eller lll efter Skibets Navn og Tal betegner den Klasse, 
.hvortil Zetterrsten, afvigende fra ,·or Liste, henregner ,·edkommende 
Skibs K. betegner, efter Zettersten, Skibet som Koffardiskib. 
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28-90, IL Jernvågen, 24-180, K. ULtern, 24-7L 
Enhorn, 16-50. lait 5 Skibe, 120 St. og 236 Md. 

Hele den svenske Flaade · bestod da af 39 Kamp
skibe, nemlig 8 Capitalskibe, 12 af I masse, 14 af li og 
5 af Ill. Disse Skibe førle 2018 Kanoner og havde ialt 
10,877 Md. om Bord. Desuden var Flaaden ledsaget af" 
20 forskellige Smaaskibe, saa at der kunde tælles 59' 
11Sejl11 i den ialt. Oplysningerne som Niels Juel paa 
Togtet indhentede om den, var altsaa ikke langt fra. 
Sandheden. 

Sammenligningen med den dansk-hollandske Flaade 
.vil vise, at den svenske Flaade havde 7 Capitalskibe, 
4 Skibe af li. masse og 2 af Ill. tlere end førstnævnte 
Flaade, hvorimod begge Flaaders I. Klasse var hin
anden jævnbyrdige. Ornrvægten i de Svenskes Favør 
,·ar da 13 Kampskibe, hvoriblandt over Halvdelen var 
meget store; Overtallel paa l{anonerne var 834 og for 
Mandskab 4877. Flaadens Størrelse var ikke, som de 
Danske mente, dobbelt saa stor, som de allieredes; men 
naar alt tages i Betragtning, kan dens Kampværdi dog 
anses for at være over en Trediedel større end den 
sidstnævntes. 

26. Maj skrev Krigskollegiel til tlere Generaler om 
al træffe lirigsforanslallninger, da den svenske Flaade 
var løbet i Søen, omtr. 38 Skibe stærk, og vilde . formo
dentlig være i Aktion med vor under Admiral Juel ved1 
Bornholm, men kunne sandsynligvis ikke gøre Landgang 
med mere end 2000 Mand (Depeches). - Næste Dag. 
kunde Paullis tyske Avis bringe følgende foreløbige Efter
retning: Fra Søen er kommet det vedholdende flygte, at 
vore har været i en meget bæftig Fægtning i Forgaars 
mod Aften og igen i Gaar Morges tidlig og del midt i, 
Farvandet mellem Bornholm og Møen. Vished herom og 
partieularia senere. En erobret svensk Galiot paa 10· 
Stykker, hvilken Skibet Falken har taget under Bataljen, 
er i Dag blevet opsendt hertil; denne konfirmerer, ,at. 
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.Bataljen ogsaa er gaaet for sig i Gaar Morges, men ved 
dog jkke, hvem Gud har villet forlene Sejren. - Samme 
Dag (27. Maj) havde et Øjenvidne til Slagene sat Krigs
kollegiet i Stand til at sende følgende merf) omfattende 
officielle Beretning Hl Statholder Gyldenløve i Norge og 
til 3 kommanderende Generalmajorer ved de tyske Græn
ser: Forgangen Onsdag Aften havde vore Brandvagter 
faaet de svenske Brandrngter i Sigte, og Torsdag Aften 
m. 7 er den svenske Flal!de kommen nær, hvorfor -vore 
har attakeret den og fægtet til Kl. 11 Aften; men pap. 
Grund af Mørket maatte man paa begge Sider holde 
inde. Fredag Morgen I<l. 6 er man igen begyndt at 
fægte, idet Attaken aller er begyndt af vore og har varet 
til m. 2 Eftermiddag; da havde vore tre Gange slaget 
sig igennem den svenske Flaade, der ikke _kunde bringes 
til al gøre Modstand men stadig veg af fra Fægtningen, 
uagtel den havde Vinden til Fordel. Derfor har vor Ad" 
miral, der kun var 26 store og smaa Skibe stærk, me
dens de svenske var 49, ikke holdt det for raadeligt al 
forfølge dem for meget og ko}Dme altfor langt bort fra 
vor Succours, 12 Capitalskibe, som ligger her paa Strøm
men; men han har lagt sig for Anker ved Møen, og ~ 
Mil derfra skal den svenske Flaade ogsaa \·ære seet for 
Anker. Ovenstaaende sandfærdige Efterretning har vi 
faaet af Oberst Martin Bartels, som i Eftermiddag er 
kommen fra Admiral Juels Skib og har bivaanet denne 
Træfning, for hvilken vi har stor Aarsag Ul at takke Gud, 
fordi der ingen important Skade er sket paa vor Flaade. 
For saadan Guds Bistand og opnaaede Overhaand over 
Fjendens Flaade vil der blive takket i alle Kirker, lige
som Skytset paa Volden vil blive. løsnet (Depeches). -
De to sidste Dage i Maj kunde Aviserne bringe lignende 
Beretninger om Slaget, uden at den officielle synes at 
have ligget til Grund for dem. 

Til videre Oplysning om Slagets Gang bringes her 
en dansk, en svensk og en hollandsk Beretning. · Den 

Tidukr. f. Sovæsen. 96, Aarr. 19 
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danske er sammendraget af fem Rapporter, a 11 e affat
tede af Niels Juel 27. Maj om Bord paa Cburprinsen, 
21/2 l\lil fra Dragør; de fire findes i hans l{opibog (Chr. 
Bruun, 25 f.), den femte i •Original Manuscripl til Chri
stian V.s ICrigshistorie•, 1676 Folio 11 (i Higsarkivet}. 
Den femte er, ligesom en af Ifopibogens, stilet til (fon
gen, men er uden 1\ivl al anse for ægte, skønt den 
hist og her har en noget afvigende Fremstilling•). Af 
den Grund er Tilføjelserne efter denne Afskrift i vor 
Gengivelse satte i skarpe I{lammer. 

Den 25. Maj om Morgenen ved Solens Opgang saa 
vi Fjenderne til Luvart fra os, 52 Sejl stærke, hvorpaa 
de kom af paa l{ongens Flaade; og holdt vi samme Dag 
tæl ved Vinden i Forbaabning, al Vinden skulde have 
favoriseret os. Men saasom de dog blev ungefær en Mil 
til Luvart fra os, resolverede jeg at vende imod Fjenden 
mod Aften, [ som vel gik for sig], h,·orpaa vi skar den\ 
en Parti Skibe og andet Fartøj fra .. ), saa vi om Mor
genen derefter, den 26., lalle 45. Hvor vi da [i,traksj 
igen samme Morgen Kl. 6 vendte imod Fjenden for at 
søge vores Fortrin hos dem [og indlade os med ham 
udi Aktion, hvortil enhver gjorde sit Bedste] al komme 
til dem. Men de holdt del all til Luvart op, saa at de 
intet kom nærmere end, al de kunde begaa o-s med 
deres [{anon, saa al vi derudover intet kunde [Fuldbyrde 
vor Tanke med at] komme imellem dem al gøre nogen 
[behørig) Afbræk, som ,•i gerne havde villet, (hvorfor vi, 
efter vi den Vending saa vidt havde passeret, og intet 
videre derved var at vinde, vendte anden Gang] og søgte 
dem paa ny i den Forbaabning, at vi skulde have kun-

•) Der findes saaledes I Niels Juels Koplbog en Rapport, hvis 
Tekst er aldeles omarb. I denarsendte originale Skrivelse (af"h 1677). 

,...) 5 Bojerter, som var blevet arskaaret af de Danske fra Creutz"es 
Flaade ved skaanskii Kyst, gik. til Ystad og derfra til Karlsham, hvor 
de holdtes Indespærrede af Kapere en Jllaanedstid, men derpaa kom 
'til Kalmar. Zettersten, 486. 
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net komme ind i deres Flaade og faa skaaret dem . en 
Parti Skibe af [og kom og saa nær, at Fjenden maatte 
holde Stand; jeg gjord~ da tvende Gange mit Bedste at 
bryde igennem deres Flaade for at separere den, Men 
vores forehavende DesseiD'] vilde dog ikke lykke os, 
eftersom de slet ingen Lyst eller Courage havde ·at slaa 
videre end med Kanon [ og del var ikke Fjendens Alvor 
sig med os at indlade, men syntes nok mere at ville 
gaa defensive og nødværge sig og ej levere alvorlig Ba
talje], uanseet, at de havde langt mere og større ·skibe, 
end i Kongens F-laade var. Fjenden havde 16 (?), hvoraf 
,ingen er minare end Churprins og de meste langt større, 
paa 120 Stykker og 90 og 80 Stykker; hvorimod Kon
gens Skibe for en Del er ikkun smaa og hverken vil 
sejle eller drive og let Skyts haver, som ingen [{rafl 
haver imod saa store*) Christian Bjelkes Skib er Ma
sten skudt i Stykker paa, det er ingen Skib at lægge 
Ære ind med, • .. besynderlig en Flagmand, som andre 
Skibe skal rette sig efter, og andre derved kan gøre en 
Excuse, naarsomhelst de ikke haver følget deres Flag
mand. !fjenden •;ar os fast dobbelt overlegen, hvorfore 
del er den allerhøjeste Almægtighed alene at tilskrive, 
som saaledes har velsignet kgl. Maj.s retfærdige Vaaben, 
at Fjenden ej turde holde S1and, langt mindre, at han 
os nogeu Skade skulde tilføje, og er det fast mere end 
forunderligt, især efteri Fjenden havde Luven, som var 
foruden hans Force en stor Avantage]. De ba\'des eller 
den Avantage, de havde, let kunnet ruinere en Parti af 
os, hvis de havde haft Hjærte. Og ha\'de vi [efter Guds 
behagelige Vilje] været saa lykkelige at have den Avan
tage, som de havde over os, og. havde haft Luven fra 
dem, skulde de ' vel en Parti af deres Skibe have mistet, 
eller ikke .mange Skibe have været kommet [ustækket] 
hjem derfr~. - Og slog vi med dem fra om Morgenen 

. · fJ Niels Juel nævner her som tEksempler Skibene •Tre bøver, 
Christiania, Havmanden og Christlanus IV. · 

19* 
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m. 6 indtil Kl. 3 om Eftermiddagen; og saasom jeg saa, 
at der ikke i mindste Maade var Avantage at vinde [eller 
denne Sinde intet videre mod Fjenderne var at udrette] , 
men at jeg kunde sætte Flaaden udi største Perikel, 
resolverede jeg at afdreje for at bringe I{ongens Flaade 
in salvo og sætte min Kurs herhid, og havJr jeg sat i 
Falsterbo Rev, halvtredje Mil fra Dragør, for vide-re 
f{ongens Ord.-e og Succours af de andre Skibe, som 
ligger for [{øbenhavn, at forvagte, eftersom Fjenden er 
os altfor voksen, og vi ikke dem bestand. De holder 
en 4 Mil fra [{ongens Flaade, udenfor. Hvis de skulde 
resolvere al komme op til os, skulde Flaaden staa i 
største Perikel. De Svenske salte deres [Curs til de 
pommerske Kyster, [uvidende i hvad Henseende]; men 
de havde ingen Folk inde al transportere, videre end 
Besætningen paa Flaaden. - Jeg kan ikke gøre syn
derlig Happort om vores Slaaen, eftersom jeg selv med 
Fjenden 'nok havde at bestille, og skikker derfor Løjt
nant (Søfiskal xPhilip) Blons 111 op, som kan fuldkommen 
gøre Underretning, altsaasom jeg havde ham paa en 
Galiol al give Agt derpaa, hvad imidlertid passerede, og 
hvorledes enhver sig comporterede. Var jeg saa lykkelig 
al komme Rigsadmiralen selv i Tale, skulde jeg vel sige, 
hyor vidt del videre bestaar, saa del kunde vel have 
gaael bedre, maatte det have gaaet efter min Vilje. Vi 
haver, Gud ske Lov, ikke faaet stor Skade paa Folk; 
ingen kvæste vil jeg af sær Grund opsende til [{øben
havn, før jeg faar lligsadmiralens Ordre derom. Jeg 
vilde gærne en Dags Tid til København for at tale 
mundtlig med Rigsadmiralen og gøre Hs. Maj. Rapport 
om denne min Rejse. Jeg sender Fortegnelse over, hvad 
der manquerer til Flaadeus (Reparation), som Ekvipage
mesteren hidsendes. Vores Proviant er ude.*) 

*) Kong David, som blev dansk Prise, var efter svensk Beret
ning en ,Lastdrager, me1l 10 Kanoner og 29-33 !Ild. Besætning. 
Den blev taget af den danske .Fregat Svenske Falk, der førtes af 
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Den svenske Beretning om Slaget, der er affattet 
paa G1mndlag ar originale Rapporter af A. Zettersten 
(S. 475 f.), lyder saaledes: 25. Maj, mellem Sandhammer 
og Bornholm, fik Creutz Kl. 6 Formiddag Niels Juels 
Flaade i Sigte i Sydvest; da denne var underlegen, mod
tog den ikke Slag men retirerede ad Ry gen til; den 
s,•enske Flaade fulgte efter. Stille Vejr hindrede Creutz 
i at naa Fjenden før Aften, da det blæste op. Under 
Jasmund paa Nordost-Rygen blev han indhentet, og 
Skydningen begyndte. Da ingen specielle Ordrer var 
givet hvert enkelt svensk Skib, blev Flaaden ved sin 
første Vending noget splittet og kom i Uorden, saa 
at Fjenden ,·ed sin Vending gik igennem den svenske 
Flaade og afskar nogle af Smaafartøjerne. Det var 
nu Midnat; Flaaderne skiltes, men havde hinanden i 
Sigte. - 26. Maj Morgen m. 7 angreb Creutz igen med 
Admiral Ugglas Eskadre i l'eten. Vinden var Sydsydost. 
Flaaderne lagde nu tlere Gange over, beskydende hin
anden. Da bl. a. den hollandske Admiral kom sejlende 
op mod l{ronao, ,fik han fremme i Boven et Par brave 
Skud med Stangkugler, saa at Gallionen gik aldeles søn
der; senere paa Siden af hele Laget og sidst i Agter
spejlet, saa at man kunde køre med Hest og Vogn der
igennem; hvormed den hollandske Admiral fik ;;aa meget, 
han behøvede, drejede af, tog Flaget ned og lagde sig i 
Læ, hvor han siden laa hele Slaget igennem•. Dog søgte 
den svenske Flaade, som havde Luven, ikke at entre 
noget Skib; det forblev ved Artillerikampen indtil Kl. 4 
Eftermiddag; da unddrog Niels Juel sig ad Øresund til, 
foi:fulgt af Kronan, Draken, Jupiter og Ugglas Eskadre. 
Alle de andre var dog bag efter og i Læ. Med saa liden 

Kapt. Johan Skinkel A. Den svenske Chef, Løjtnant Anders Laurltsen 
Nelmommen, blev som Krigsfange Indsat I Stokhuset ved Øster
port. Niels Juel fik 220 Dlr. l Prisepenge for Galloten. Den var ved 
Flaaden 1. Juli n. A. men brugtes mest som Koffardiskib og solgtes 
1685 for 3404 Dir. 
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Styrke kunde Creutz ikke tage noget af Fjendens Skibe, 
som alle kom til Falsterbo og ankrede 21/2 Mil fra Drager. 
Delle vilde ikke være sket, hvis alle Officerer havde lydt 
Ordrer og Signaler. Grunden til, at del lykkedes Fjen
den at undkomme, var egentlig · den, at •ingen Orden 
holdtes og alt gik til i største Konfusion; Ordrer blev 
vel givet, men forandredes ofte eller efterlevedes ikke, 
men hver enkell Admiral disponerede, som ban vilde; 
nogle af Sekundanterne fulgte deres Eskadrer, andre ikke. 
Creutz selv gjorde sit Bedste i alt efter sin yderste Fot
stand, men han havde i. en Del Officerer daarlige Rand
givere, af hvilke enhver vilde disponere efter sil eget 
Hoved; derved foraarsagedes den største Ulykke og Dis
ordreco. 26. Maj Aften kom Flaaden til Reden ved Trelle
borg og laa der til 29. Maj. Den svem;ke l{onge befa
lede Flaaden at vige bort fra det snævre Farvand ,·ed 
Falsterbo *) og søge de svenske Skær ud for Ølands 
nordre Odde. Tabet udgjorde Bøjerten I<ong David og 
endvidere Branderen Leoparden, som 25. Maj havde faaet 
Storstang og Forremersraa nedskudte, saa at han maalle 
holde af og reparere; da han næste Dag søgte sin Flaade, 
blev han anholdt af lo Skibe ••1 og gav sig efter en skarp 
Fægtning. 

Den hollandske Beretning om Slaget er Schout-, 
bynacht Almondes Rapport derom, dateret Landskibet 

•i Sten Jacobsen, S •.. . , fortæller, al Kongen først havde be
falet sine Admiraler al angribe Nicis .lue!, hvor han Jaa; men Ad
miral Uggla havde fraraadel det, da de Svenske var ukendte med 
del grundede Farvand, som de Danske derimod kendle •som de
res AUC •. 

0
) Disse to Skibe maa have været churbrandenborgske (Chr. 

Bruun, 3f>) ; Uranderen er senere af Churfyrsten blevet •præsenteret• 
(tilbudt) den danske Konge og sendt til København i August. Nielij 
Juel havde 30. Juli skrevet fra Tornebusken (llygen): Den erobrede 
Brander ved j.eg ikke, hvordan den er;. men jeg skal erkyndige mig 
om den. - El Skib med !'\avnet Leoparden kendes dog ikke i Chrl• 
slian V.s Krigsflaade. 
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Deldt under Ealster 6. Juni 1676 (Chr. Bruun, 114 f.l, og 
er af følgende Indhold: · 

3 I. Maj (ny Stil a: 21. Maj gl. St.) kom vi til Ankers 
under Bornholm. 2. Juni (~3. Maj) fik vi Kund~kab om, 
at den svenske Flaade var kommen i Søen og befandt 
sig ve!l Ø11tsiden 3:f Bornholm. Vinden var Vestnordvest. 
Vi gik henimod Kl. 2 under SPjl med Flaaden for at 
lavere udenom Nordhukken af Bornholm, men kunde 
paa Grund af de danske Skibes Ubesejlethed ikke komme 
udenom Hukken. 3. Juni gjorde vi igen vor Devoir for 
al lav~re op, i den Bensigt om mulig at komme oven i 
Vinden for Fjenden. 4, Juni (25. Maj) om Morgenen ved 
Solopgang saa vi Fjenden i Nordnordost for os; Vinden 
var Noråost. Admiral Jeul ledede (Flaaden) den Morgen 
til Kl. 6 mod Syd; den svenske Flaade kom langsomt op, 
saa at det var mørk Aften, førend de kom til os; vi 
ledede da i Teten mod Nord, Vinden var Østen. 5. Juni 
(26. Maj) var Fjenden ved Daggry til Luvart agter ud 
for os. I Fald de danske Admiraler havde besluttet at 
vende mod Syd, skulde mer end de fleste af deres Skibe 
have sejlet (med); men i Stedet for at dreje af eller at 
sejle bi de Vind over, saa sejlede Admiral Jeul med de 
danske Skibe vel fire Streger fra Vinden, aabenbart for 
ikke at levere Fjenden nogen Batalje, - omendskønt han 
havde aftalt anderledes med mig; men (da) de svenske 
Skibe altsaa sejlede bedre end de danske, saa var det 
umuligt saaledes at gaa forbi og komme af fra Fjenden; 
- da Jeul Dagen tilforn havde haft en meget god Lej
lighed, i Fald han ikke vilde komme i nogen Rencontre 
med Fjenden, til paa god FaQon at gaa ham forbi; men 
Jeul har af Mangel paa. Kendskab (nl{eonis•) forsømt al 
Amntage saa vel af Vinden som af det andet. - Om
trent Kl. 6 gav Jeul Tegn til at vende Syd over mod 
Fjenden; vi udgjorde Avantgarden med de ·nederlandske 
Skibe, QJen kunde ikke sejle iod i Fjendernes · (Linie), 
men passerede den i Knnonskuds Afstand fra nogle af 
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dem; og da vi hayde passeret dem, vendte vi igen mod 
Fjenden og kom helt ind til hans Flaade, passerede den 
fra den forreste til den agterste indenfor Pistolskuds 
D"istance. Men de danske- Skibe, i Stedet for at gøre 
deres Pligt, holdt af saa fjærnt fra Fjenden, at de næppe 
kom (ham) i Kanonskuds Afstand, undtagen tre, som 
gjorde deres Pligt vel, hvorblandt en Vicead~iral ved 
Navn Bielke, og de to andre var nederlandske Kaptejner. 
Efter at have passeret Fjenden befandtes mit Skib saa 
ramponeret, at jeg blev foraarsaget at træde over hos 
Kaptejn van Ziil for atter at byde Fjenden Spidsen. Dog 
gik Admiral Rodensteen med sin Eskadre, drejende af 
fra Fjenden, og han blev fulgt af Admiral Jeul, hvorved 
jeg med de nederlandske Skibe mellem de danske Skibe 
og Fjenden i den Hensigt, at han ikke skulde bryde ind 
og ruinere nogle af de ubesejlede danske Skibe. ~a de 
Svenske remarquerede dette, fulgte de efter med smaa 
Sejl til omtrent Kl. 4, da de stak bi de Vind og 1:1atle 
for Ystad. De har været omtrent 65 Orlogsskibe stærke, 
hvoriblandt mange considerable, og 10 Brandere; hvor
imod vi var 17 Skibe og Fregatter dg 2 Brandere af de 
danske, og af de nederlandske: 9 Skibe og 1 Brander. 
Jeg tvivler ikke om, at i Fald jeg havde haft 20 Skibe 
af de nederlandske og ikke et eneste dansk, da skulde 
vi have slaaet de Svenske. I denne Renconlre, som ikke 
har varet over en god Time (?), har de nederlandske 
[{aptejner opført sig vel. Vi skal saa vidt mulig i Søen 
istandsætte Skibene og sætte Vanter paa de sønder
skudte Master, for at Yi , naar Hr. Tromp er kommen til 
os, med de resterende nederlandske Skibe, kan antaste 
Fjenden paa en bedre Faqon . . . Intet af de danske og 
af de svenske Skibe er ruineret, saa at jeg ikke kan 
skrive meget om denne Rencontre. - (En Slutning paa 
Rapporten skal have lydt (Chr. Bruun, 24): •Jeg skam
mer mig over, at Sagen er falden saa slet ud, og jeg 
ønsker, at jeg ikke havde været til Stede, fordi jeg nok 
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seer, at der intet er at udrette med de Danske•. Men' 
denne Udtalelse synes ikke at have staaet i den,origioale 
Rapport; maaske i el Privatbrev), t • 

Hvad har tilskyndet Niels Jnel til at indlade sig i 
deµne Kamp, uagtet, han vidste at Fjenden var ham 
overlegen? Der er 1) ingen 1Tvivl om, at Tromps lld
I)ævnelse m Generaladmiral har været ham en meget 
kraftig Bevæggrund; •han ønskede at prøve Vaabenlyk
ken inden han blev nødt til at afgive Kommandoen" 
(Schaffalitzky de Muckadell, Haandbog i Nordens Søkrigs
historie, 183). Nu var der maaske en Lejlighed til at 
vise, at Kongen i sit Valg af Overadmiralen med Fordel 
kunde have taget ,,en indfødt Undersaat11 i Betragtning. 
2) Hvor stor den svenske Flaade ogsaa var i Sammen
ligning med hans egen, var Fordelen dog ikke større, 
end at Mod og Dygtighed vel maatte kunne nære 
Tanke om at vove el Forsøg paa at maale sig med 
denne Modstander, om det end maatte ske med en hvis 
Forsigtighed. 3) l.Jigeledes turtle han gørti Regning paa, 
at •Lykken• vilde staa ham bi og tildele ham en eller 
anden uberegnet Fordel' overfor Modstanderen. 4) Ogsaa 
den Omstændighed, at der• lige forud var tildelt ham 
ikke ubetydelige Forstærkninger, kunde, for ham være 
som en stiltiende Opfordring til ogsaa at. b e n,y t te denne 
nu forøgede Styrke, især da der ikke samtMigt hjemme
fra var fremkommet nye Ordrer om at trække Sig heil 
tilbage for Overmagten. 5) Lige til den sidste Time 
havde han ventet Tilførsel af endnu flere nye Kræfter, 
der kunde støtte hans Angreb; endnu den første Slag
dags Formiddag var Vjnden jo gunstig til at kunne 
bringe disse Reserver til ham. Hertil kan føjes, at 6) 
Erfaringerne fra første I<ampdag om Fjendens Evneløs
hed og hans eget Held kun kunde tilskynde til ogsaa 
at fortsætte næste Dag. 

Grundene til Niels Juels Afbrydelse af l{ampen og 
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Tilbage.tog*) ligger temmelig klart for Dagen. 1) Efter hans 
egen· Fremstilling havde Forsøget med at indlade sig i 
en Dyst omsider vist l]muligheden af at vinde en af
gørende Sejr, hvorlænge saa Forsøget blev fortsat. 2) Den 
altraaede fordelagtige Vind udeblev bestandig. 3) Det 
maatte være Niels Juel personlig magtpaaliggende at af
gi\'e sin J{onges Flaadeafdeling i forholdsvis uskadt Stand, 
om det end skete til en lykkeligere Medbejler. 41 In
struksens ~ 7 forbød ham ogsaa ved utidig Bravour at 
hazardere Skibene eller udsætte dem for Fare. 5) Niels 
Juels Bemærkning om, at Slaget "kunde vel have gaaet 
bedre, maalte det have gaaet efter hans Vilje•, - Ord, 
som utvivlsomt hentyder til Hollændernes Opposition mod 
Niels Juels Planer, hvilket ogsaa den hollandske Rapport 
bekræfter, - vise r tydeligt, al vor Admiral maa have 
gjort sørgelige Erfaringer i Slaget om disse Alieredes 
Ulyst til Samarbejde. 6) Stillingen under l{ampen maa 
mod Slutningen 2den Dags Eftermiddag have artet sig 
saaledes, at Niels Juel uden noget videre Tab kunde 
trække sig tilbage; han viste derpaa sin klare Opfattelse 
ved ikke at lade dette gunstige Øjeblik Lil l{ampens Af
brydelse gaa ubenyllet forbi. 

Mærkelig nok blev der efter Slaget bande i Sverrig 
og i ,Danmark holdt Takkefester med tilhørende lang
varige Saluter for den \'Uodne 11Sejr11. De Svenske havde 
maaske mest Grund til al glæde sig; de kunde jo hen
vise til, at de havde "jaget II Fje~den paa Flugt og tvunget 
ham til at søge Skjul, medens de selv beholdt Valplad-

") I' Gødes Avis for 31. l\laj anføres som Grund, at ~ lels Juel 
ikke vi(}ste, hvad Skade, den danske Flaade havde faaet i Slaget', 
eller om der fandtes l\fangel paa Flaaden, efter at den nu to Maa
neder havde været i Søen; derfor lagde han siit efter Ordre her 
under Landet. - I en hollandsk Beretning fortælles, at en dansk 
Snau henlmod Slutningen af Kampen kom med Bud til den dansk
hollandske Flaade og lagde oni Bord hos Niels Juel, som derpaa 
straks holdt af og alle de Danske med ham (Chr. Bruun, 19). 
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sen, orn de end havde maattet betale Sejr~h med '.l;abe~ 
af 1 eller 2 mindre Skibe. De Svenske bøva11ede dog 
ikke denne Betraglningsmaade gennem Tiderne j den se
nere Marinehistoriker Tornquist har den AQskuelse, at 
•ingen af Panterne havde nogen Fordelo i cSlaget, og 
Zettersten udtaler · ingen Glæde over de indvundne Resuh 
tater. - De danske Skribenter derimod fa11tboldt Fore"' 
slilli11gen om ,Sejren• gennem lange Tider, saaledes 
som Samtiden havde dannet sig den. Den 9venfor ·an
førte officielle Relation taler baade om den opnaaede 
• Overhaand" over Fjenderne og om de Danskes . • For
følgelse• af disse. Gødes Avis bere.tter, n~ Niels Juel 
havde ,split« den svenske Flaade, som begyndte 1,1t nvige•, 
men som han dog ikke vilde forfølge; Paullis danske 
Avis, - men ikke hans tyske - taler ogsaa om nSejren•. 
Selv Niels Juel bruger i sin femte Rapport (og i Skri
velsen. af 29. Maj) Udtrykket •Gud har velsignet [{ongens 
retfærdige Vaaben•, hvorved Datiden i Reglen betegnede 
-en Sejrvinding; men han motiverer Ordene i Rapporten 
ved Tilføjelsen: u idet Fjenderne ikke turde bolde Stand•, 
hvorved han kun mener deres Ulyst til at indlade- sjg i 
Nærkamp. [ Følge Uldalls Saml. skele Taksigelsen i 
Københavns l{irker, ,,fordi Gud' saa naadelig havde be
varet Kongens Flaade, som dog var saa ringe imod den 
svenske•. Churfyrsten af Brandenborg lykønskede til 
•Sejren,, især, da kun en Del af hele Flaaden havde 
deltaget, men intet Tab havde lidt. - I Betragtningen 
af Slagets Resultat skete der først en Svingning i 1828, 
da Arkiv for Søv., 2, 127 udtalte: • Saaledes endte delle 
Søslag, uden at noget afgørende blev decideret, men•, 
fortsættes der selvmodsigende og paa ældre Vis, •egentlig 
tilkom Æren for Sejren de Danske, der med ringe Magt 
havde tilbagedrevet (I) den langt overlegne Fjende«. San
ledes og11aa H. C. Garde og andre Samtidige, som dog 
endnu ikke kendte alle de [{ilder til Slaget'! Historie, 
hvilke først Chr. Bruun fremlagde. Nu kan vi ,af Niels 



274- Niels Joel i Foraaret 1676, 

Juels egne Beretninger se, at Admiralen selv ikke næ~ 
rede nogen Sejrsglæde, og Datidens Regering heller ikke; 
for ·den gjaldt det kun om at bevare Skinnet af el hel
digt Udfald. Den skrev 27. Maj til Niels Juel: •Paa 
det, om du dig med Flaaden hid (li! København) for
føjede, det ej det Navn have skulde, som om vores 
Flaade sig retirerede og de Svenske Sejren (-over)ladt 
havde, da er vores Vilje og Befaling, at du der ved Fal
slerbo Rev, som du for Anker ligger, endnu fremdeles 
forblive, indtil vi vores øvrige Orlogsskibe dig til Secours 
skikke. Men saafremt den fjendtlige Flaadc pan dig an
kommer, og du eragte skulde, at Partiet vilde blive all
for ulige, og at Combat ej uden stor Hazard paa vores 
Skibe afløbe, (hvilket al ordele vi din egen os noksom 
bekendte fornuftige Conduile ville have henstillet), da er 
vi tilfreds, at du dig heller hidverls forføjer, end al vores 
Flnade ved unyttig Bravour skulde sættes i Vove•. Man 
havde altsaa i l{øbenhavn straks efter Affæren aabenbart 
den rette Forstaaelse af Forholdenes sande Nalur, saa
ledes som Niels Juel selv havde skildret dem (Chr. Bruun, 
36). - Ogsaa Nu liden erkender i Almindelighed, at 
Slaget var og maalle være uafgørende, uden al clelle i 
nogen Maade forringer Niels Juels ny som Flaadefører. 

I ovenfor anførte Brev af 27. Maj ytrer l{ongen da 
ogsaa sin Fornøjelse og Velbehag over den Lver, Tro
skab og gode Conduile, som Niels Juel har vist i Ak
tionen og som Kongen vilde ihukomme med al kongelig 
Mildhed. Ligeledes vilde han recompensere baade de 
kongelige og de hollandske Officerer, •saa mange som 
udi denne Occasion deres Troskab og Courage har ladet 
til Syne•. Allerede endnu paa Slagets første Dag havde 
I<ongen i egenhændigt Brev forsikret Admiralen, al han 
• hidindtil• havde været helt vel fornøjet med hans 
Comportement; men Kongen tvivlede ikk-0 paa, at Niels 
Juel ogsaa herefter vilde efterkomme hans Vilje og søge 
at holde al god Enighed med Tromp, •vores nuværende 
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Generaladmiralo i all, hvad denne. paa Kongens ·v ~gpe 
befaler, • I maa forsikrer eder, at jeg i alle Mnader i;kal 
vide det igen at erkende•. Ved disse velvillige Ord 
mærker man, at Herman Mei!lrs Anbefallng ha.r gjørt 
sin Virkning. ' Men Ordene berørte dog et ømt Punkt; 
nu skulde Tromps Stilling som Førstemand blive til fuld 
Virkelighed. Desuagtet svarede Niels Juel Kongen 29. Maj, 
at ban i Forholdet til Tromp nu som altid vilde efter
leve Kongens Befaling; og han ønskede, at Gud, som 
hidindtil saa underligt havde »velsignet Kongens ret
færdige Vaaben •, fremdeles vilde hjælpe; saa haabede 
han i Gerningen- ål kunne vise, at der h,verken faltede.e 
ham Mod eller Vilje til Kongens 11jeneste. - Disse Ord 
indfriede Niels Juel ogsaa paa delle Aars fortsatte Togt. 
'l'romp omtaler ham kun sjeldent i sine Rapporter, men 
fremsætter heller ikke nogen Klage over ham. Dertil 
var der sikkert heller ingen Grund. Niels Juel skrive.r 
23. Juni til Rigsadmiralen: • Som Eders Ekcelense mig 
tilskriver, at Els. Mnj. ikke faar nogen Breve fra mig, dll 
ved Ed . .Eksl., al jeg ikke kan affærdige , noget, uden 
Hr. Generaladmiralens Videnskab, thi ellers skulde det 
give en Challusi, som jeg deL mest muligt forekommer, 
paa det Bs. Maj.s Tjeneste ikke deroven skulde for-søm
mes • . Det vai: en god Grundsætning. 

Endnu nogle O~d om Schoutbynaeht Almonde og 
hans Kritik. Lige saa lidt som hans Landsmænd har 
de Danske næret nogen Tvivl om hans Mod og Dygtig
hed. Men det kan hænde, at den mandhaftige udsætter 
sig for større Farer, end Situationen kræver, og at den 
dygtige stiller større Fordringer til andre end billigt er. 
Endvidere 11oses Almonde for · sin beskedne og ærlige 
Optræden. Den førstnævnte af disse Egenskaber ~aldte 
Admiralitetet personlig Høflighed; men, den mærker man 
dog ikke meget til bos Almonde, naar han faar Pen i 
Haanden; og det kan ikke nægtes, at hans Ærli'ghed 
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drev ham her i Landet til at sige strenge Domme om 
de'n danske Marine og dens Admiraler. 

I det mindste udtaler han !lig om Forholdene i Slaget 
25.-26. Maj i en megen overlegen Tone, og Grunden 
-dertil maa sikkert søges i den Uvilje, han maatte føle, 
naar han efter Slaget ikke kunde indberette til sin hol
landske Øvrighed om nogen Sejr, og al det derfor gjaldt 
for ham om muligt at udfinde, hvem han kunde tillægge 
Skylden for, at Slaget, ogsaa for hans Vedkommende, 
ikke endte som Sejr, men med et ærgerligt Tilbagetog. 
- Hvad Marinens Materiel angaar, gentager han flere 
Gange - som det synes, til Overflod - den Paasland, 
at de danske l{rigsskibe er slemt besejlede i Sammen
ligning med de svenske og hollandske; men heri giver 
Niels Juel ham Ret for flere Skibes Vedkommende. Der
imod synes han at gaa for vidt i national Selvføleiset 
naar han helst vil være fri for a 11 e de danske Orlogs
skibe; 20 af de hollandske alene vilde være tilstækkelige 
til at gøre -det af med de Svenske; han maa have glemt 
sine to Skibe, der blev ilde tilredte i lfampen; de maatte 
dog kunne minde ham om, at de Svenske trods alt for
manede at slaa fra sig, naar man kom dem for nær. -
Dernæst maatte Admiralerne for hans Domstol. l1alv
andet Aar efter Begivenheden, i Oktbr. 1677, lod han 
det komme til en formelig Rettergang, med Vidnesbyrd1 
under Edstilbud m. m. Det var Admiral Jens Rodsten, 
som efter hans Mening i Slagets Slutningsafsnit • ikke 
havde ladet se sin skyldige Pligt, da den hollandske 
Eskadre anden Gang havde passeret Fjenden under Læ, 
da holdt Rodsten omtrent med den meste Del af sin 
Eskadre af for Fjenden; hvilket saaledes encuragerede 
dem, at de straks gik løs paa Kongens Flaade«. Men. 
da Rodsten ved den danske- Fiskal kunde bevise, at han, 
havde lidt Skade paa sin Takkelads paa det nævnte Tids
punkt, og at han ikke forlod Slagel, førend baade den 
danske Flaade og Hollænderne selv gjorde det, og da 
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tilmed Almonde som fremmed Officer ikke rangerede 
under AdmiraliCetsrellen, - afgjordes Sagen efter Kon
gens Ønske med et Forlig, hvorun'der Almonde erklæ~ 
rede intet andet at vide end •ærligt" om Admiralen. -
Hvad • Almonde i 1677 anklagede Admiralen for, havde 
ban ogsaa skrevet AareL forud i sin Rapport: •Admiral 
Rodeoste.en gik . . . drejende af fra Fjenden; og -han 
blev fulgt af Admiral Jeul•. Med den tidligere ·omtalte 
Rettergang in mente, kan disse Ord vanskelig forstaas 
anderledes, end at Rodsten af egen Drift og mod sin 
Devoir trak sig helt bort fra Slagmarken, og ,at Niels 
Juel derpaa fulgte hans slette ,Eksempel. Den·ed rettes 
der den Anklage mod den sidst nævnte, at han viste 
Mangel paa Mod og tillige savnede tilstrækkelig Avtorite, 
overfor sine Undergivne, der kunde gøre, hvad de selv 
vilde og faa ham til det samme. Men el saadant Anarki 
hall der ikke hersket paa Flaaden lige under Fjendens 
Kanoner. Stillingen er blot denne: Niels Juel vil ind
stille Kampen og giver Rodslen som Avantgarde Signal 
derom, bvorpaa han selv følger efter som Overadmiral 
med Flaadens Gros og befaler Almonde at danne Bag
troppen, der k n n gør sin Pligt som saadan ved at af
holde Fjenden, fra at forfølge eller gøre Indfald i Flaåden. 

Men Kritik •fremkalder ti t' Modkrilik. En klog Uden
rigspolitik kunde fraraade, at en saadan fremkom fra 
officiel Side, naar det drejede sig om en af de Allieredes 
Officerer; men den er ligefuldt paa anden Maade kom
men for Dagen. .Dl'n viser, at de Danske ikke var de 
eneste, over hvis Forhold i Slaget der kunde føres R!lage. 
- Hvad der egentlig er fore~aaet 2den Slagdågs Morgen, 
kan ikke helt opklares. Almonde begynder al fortælle 
derom, men ger saa el mærkeligt Sidespring og beretter 
noget om Gaarsdagen og dens Forsyndelser og faar 
derved en, som det synes, ikke paakrævet Lejlighed til 
at ,beskylde Niels Juel for Mangel paa Kendskab liil de 
Ting, ban befatter sig med.. -Men den næste Morgen 
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maa. der have været en Meningsforskel mellem de to 
Admir11ler, der bevirkede en Standsning; Niels Juel har 
ændret en Ordre, hvad han som Overadmiral var be,
relliget til; Al mon de ansaa Befalingen for uheldig og 
beskyldte Niels Juel for s,·igtende Ordholdenhed. Har 
Schoutbynachten for en korl" Tid derpaa nedlagt Arbej
det? Derpaa kunde del lyde, som Sten Jacobsen (S. 28) 
skriver: De hollandske Hjælpeskibe • tøvede noget længe, 
førend de vilde bide fra sig, saa at de Danske i Først
ningen tænkte, det var ikke Hollændernes Alvor (at 
kæmpe), og blev noget varme om Bovedeta. Men siden 
traadte Hollænderne alligevel med i Dansen. Har Al
monde anseel ·iels Juels hele forsigtige Adfærd for 
gaadefuld, da var her Lejlighed for Admiralen til at 
tænke det samme om Schoulbynachtens Optræden. -
Endvidere beretter Uldalls Saml.: •26. Maj Morgen gjorde 
den dansk-hollandske Flaade sig færdig og imod 6 Slet 
gjorde Niels Juel Tegn al vende imod Svensken, og 
skulde den hollandske Admiral med sin Eskadre haft 
Avantgarden ; men han løb endnu el Glas over, førend 
han vendte, h\'orudovcr Ho\'edeskadrt>n vendte og kom 
først til Svensken, og den hollandske Eskadre var langt 
fra Svensken i Læ fra den danske Flaade, al de næppe 
kunde begaa h\'erandre med Loven (?). Som da Flaa
derne var passeret hverandre, gjorde de Danske sig 
færdig igen at separere den (svenske); og gik den hol ,
land~ke Eskadre foran; men som den kom vel ind under 
Svensken og stærkt blev fægtet, drejed(l den hollandske 
Admiral til og hans Eskadre fulgte i og en holland11k 

.Urander kom den danske Flaade lige for Røgen(?) hvor
for den kunde ikke lade staa igennem Svensken; maatte 
saa passere den hele svenske Flaade •. I Følge denne 
undertiden noget uklare Beretning har den dansk-hol
landske Flaade ved den Lejlighed ikke holdt sin Linie 
tæt sluttet, ligesom det ogsaa fremgaar af Ordene, at 
den spredte Fægtning skyldtes Ahnonde, der skilte sig 
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fra Niels Juels Afdeling. Disse brudte Linier var atter 
Skyld i, at de adspredte Flaadedele ikke kunde komme 
hinanden betimelig til Hjælp, og saaledes kunde heller 
ikke de fleste danske Skibe staa Hollænderne bi (Schafl'a
litzky de Muckadell, 182). Slutningen af dette Uldallske 
Udsnit synes at beskylde Hollænderne for ved deres 
fejlagtige Manøvrer at have hindret de Danske i at af
skære Skibe fra den svenske Linie. 

Admiral Jens R.odsten lod ikke Fornærmelserne gaa 
upaatalte forbi. Selv om Niels Juel ikke har seet noget 
skriftligt fra Almonde, kunde han ikke undgaa at be
mærke Schoutbynachtens Sindelag imod ham; men vor 
Admiral lod sig dog ikke afficere deraf, ikke blot fordi 
der var givet barn Paalæg om at holde Fred med den 
fremmede Officer, men fordi ha11s egen indre Bevidsthed 
frikendte ham for Beskyldningerne. 

Søndagen 28. Maj ankom Reserverne til Niels Juels 
Flaade, der som hidtil laa for Anker indenfor Falsterbo; 
om Formiddagen:· Lossen, Antonelle og et hollandsk 
Skib, og om Eftermiddagen: Christianus V, Charlotte 
Amalia, Anna Sophia, Enighed og to hollandske Skibe 
(Uldalls Saml.). Disse ni havde i de sidste Dage ligget 
færdige og kun ventet paa gunstig Vind. De 6 danske 
Krigsskibe havde 320 Kanoner og 2060 Mand om Bord; 
de 3 hollandske omtrent 170 og 610. Flaadeo bestod 
nu ialt af 35 Skibe, nemlig 2 Capitalskibe, 18 af I., 
11 af li. og 4 af Ill.; den manglede ikke meget, kun 6 
Skibe, i at være Svensken jærnbyrdig; men de . 6 var 
rigtignok ogsaa Capitalskibe. Ovennævnte Eftermiddag 
kom Generaladmiral Tromp om Bord og overtog Kom
mandoen. Det var saaledes ham, der sejrede 1. Juni. 
Niels Juels store Tid var foreløbig forbi. 

Tidsskr. f. Sevæaen 96. Anrg. 20 



Sølieutenant-Selskabets Virksomhed i 

Forsamlingsaaret 1928-24. 

Følgende Møder med vedføjede Dagsorden 

har været afholdt: 

1 30. Okthr. 1923 

2 6. Novbr. 

3 13. 
4 20. 

5 27. 

6 6. Deebr. 

7 11. 

8 14. 

9 18. 

10 15. Januar 1924 
11 22. 

12 29. 

13 5. Febr. 

14 12. -

1. Efter Lovenes ~ 27. 
2. Valg nfsupplerende Bestyrelsesmedlemmer. 
Kaptajnløjtnant llangsbøll: Verdenskrigens 

Forhistorie. 
Behand li ng af Prisspørgsmaalet •Quo Vadis•. 
Kaptajnløjtnant Nørgaard: 
Kommissionsbetænkningen om Orlogsværftet. 
Diskussion om Kommissionsbetænkningen om 

Orlogsværftet. 
Diskussion om Kommissionsbetænkningen om 

Orlogsværftet. 
Diskussion om Kommissionshetæni-ningen om 

Orlogsværftet. 
Dlskus~lon om Kommissionsbetænkningen om 

Orlogsværftet. 
1. Disknsslo11 om Kommissionsbetænkningen 

om Orlogsværftet. Afslutning. 
2. Det nedsalte Udvalg afgiver Betænkning. 
Kommandør Wenck: Øvelsesdelingen 1923. 
Kommandør Schou: Meddelelser fra Sø mine-

væsen et. 
Kommandør Schou: Meddelelser fra Sømine

væsenet. 
1. Kaptajnlojt nant Victor: Nogle Betragtninger 

over Luftvaabenet. 
2. Forslag til Prisspørgsmaal 1924. 
Kaptajnlojtnant Rohheck: Den dansk-islandske 

Forbundslov og dens Betydning for Sø
officererne. 
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15 11. Mnrts 1924 
16 1. April 

Kommandør Bastrup: Luftbomber og Skibe. 
1. Kommandør Wenck: Konferencen i Rom 

1924. 
2. Afstemning om Prisspørgsmaal 1924. 
3. Valg ar Bestyrelse. 

Resultatet ar det i Henhold til Lovenes ! 19 den 1. April 1924 
afholdte Valg af Bestyrelse blev: 

Formand •....... Kaptajnlojtnant S. Je,sen. 
Næstformand.... K. Hammerich. 
Regnskabsfører . . .d. Vedel. 
Silpplcunt. . . . . . . C. Heiberg. 

Sølieutenant-Selskabet i September 1924. 

S. JESSEN. 
Formand. 

20· 



PRISSPØRGSMAAL 
FOR 1924. 

1. Efter hvilke Principper vil det være ønskeligt, at Ma
rinens Overledelse organiseres i Fred og i Krig. 

2. Kan vor Flaades Specialvaaben og dens tekniske Hjælpe
midler være fuldt paa Højde med Udviklingen uden 
farende· videnskabeligt uddannede Ingeniører? 

3. Hvilke er vort Flyvevæsens Hovedopgaver, og hvor
ledes bør dets Materiel sammensættes for at kunne 
løse disse? 

4. Hvorledes bør et Luftforsvar af Flaadens Basis og 
Hovedstaden organiseres? 

5. Under Forudsætning af periodisk tilbagevendende Ud
rustninger som i 1923 og 1924 ønskes paa Basis af 
Krigserfaringerne (Røgskjul m. m.) fremsat Forslag til 
praktiske Øvelser for Øvelsesdelingen samt Forslag til 
taktiske og strategiske Øvelser for Eskadren, alt under 
Hensyn til at disse Øvelser kan forenes med de øvrige 
Krav til de udrustede Styrker. 

6. Vore Undervandsbaades taktiske Anvendelse. 

7. Der ønskes en Studie efter frit Valg over et Emne, 
som kan have Betydning eller Interesse for Marinen. 

1 



Boganmeldelse. 

Das antike Beewesen 
von August Klister. 

. ' Berlin 1923. Scholtz & Parrhysius Verlagsbuchhandelung. 

Denne Bog, der hovedsagelig skildrer Skibbygnin
gens og Skibsfartens Udvikling, heri ogsaa indbefattet 
Krigsskibene, i de gamle Kullurlande ved Middelhavet, 
er meget interessant og værd at studere ikke alene for 
alle, der har Interesse for Oldtidens Skibbygningskunst 
og Skibsfart, men, ogsaa for dem, der slu9erer Oldt(dens 
Historie, thi den Gang som nu, var den Søfart og Handel, 
en Naiion kunde udvikle, tildels el Maal for denne Na
tions Kultur, Rigdom og Magt; og ogsaa den Gang 
skiftedes Nationerne til at være de førende i denne Hen
seende. 

Først skildres Ægypten, som det ældste Kulturland 
ved Middelhavet. Interessant er her Beskrivelsen af, 
hvorledes Ægypterne i den ældste Tid har forstaaet at 
surre Papyrusplanter sammen til Baade, hvormed man 
kunde sælle over Nilen eller foretage kortere Ture paa 
denne. Papyrusplanter har meget stor Opdrift i tør 

'Tilstand, men mister hurtig-denne, naar den bliver vaad, . . 
hvorfor disse Fartøjer kun egnede sig til korte Ture og 
maatle tørres igen, inden de atter kunde bruges. 

Eflerhaanden lmrer Ægypterne at bygge Fartøjer 
af Træ, men dette er vanskeligt for dem, da de mangler 
godt Materiale og maa nøjes med Sykomare- og Akasie
træ, der er haardt, tungt og har mange Knaster, hvorfor 
det er meget vanskeligt at bearbejde med primitivt Værktøj. 
Desuden kunde det kun faaes i korte Længder, hvorfor 
Skibene ikke kunde konstrueres over l{øl og Spanter med 
tyndere Klædning, men maatte bygges op af korte tem
melig tykke og stærke Planker, der ·samledes med Træ-
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tappe og one udenom den ø\'erste Plankegang var for
synede med el Bælte af 2 stærke Trosser for bedre at 
holde sammen paa I{onstruktionen, dette anvendtes særlig 
ved Lasteskibe. Disse Fartøjer \'ar oprindelig kun be
regnede til Sejlads paa Nilen og dreves frem ved Aarer 
og Sejl; men efterhaand1m lærte Ægypterne ogsaa at 
bygge Skibe, der kunde sejle. paa det aabne Bav. Ber 
var der den Vanskelighed, at den langskibs Styrke mod 
Kølbrydning var for svag, da Skibene jo yar samlede af 
Smaastykker. Dog klarede Ægypterne sig paa en meget 
snedig Mande, idet de foruden Tougbællerne uden om 
Skibets øverste I{ant, anbragte en s,·ær Trosse midtskibs, 
der lagdes over gaffelformede Opstandere i Mandshøjde 
og bar Stævnene oppe, idet den var fastgjort til Sur
ringer. om disse. Forfatteren giver nu en indgaaende 
BeskrivPlse af Ægypternes Skibe, deres Sejlføring og 
Sømandskunst, og hvorledes man med Sikkerhed ved, 
at Ægypterne allerede c. 3000 f. Chr. har hentet Nyttetræ 
hjem fra Phønikien i deres egne Skibe, og hvorledes de 
enerhaanden som Folkene i det østlige Middelhav havde 
naaet et højere Kulturtrin traadte i Handelsforbindelse 
med disse. Ligeledes besejlede Ægypterne c. 3000 f. Chr. 
det røde Hav og Afrikas Østkyst. 

Fra Ægypterne gaar Forfalleren nu over til Phø
n ikierne, der efter hans Mening begyndte at bygge sø
geaende Skibe fra ca. 1500 f. Chr. Disse Skibe lignede 
Ægypternes og var sikkert i Hovedsagen konstruerede 
efier disses, dog havde Phønikierne jo Træ nok og 
kunde derfor konstruere deres Skibe af l{øl og Spanter 
og tyndere I{lædning udenpaa disse, hvorved Skibene 
bleve lettere og fik større langskibs Styrke, saa de kunde 
undvære den Trosse, som Ægypterne anvendte til at 
holde Stemene oppe. 

Allerede fra c. 1200 f. Chr. var den phøniklske Skibs
fart Ægypternes overlegen og udviklede sig snart til 
gennem flere Aarhundreder .;t være Verdens første , 
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ligesom Phønikierne allerede Aar 500 f. Chr. Qmsejlede 
Afrika. Forøvrigt er der meget lidt af virkelige Tegninger 
eller ()plysningt:r om, hvorledes Ph"!ilikiernes Skibe har 
været konstruerede. 

Forfatteren omtaler nu det kreti&k-mykeniske Søvæaeq 
1g mener at dette har staaet meget højt fra c. 3000-1000 
f. Chr, og vel nok ban taget meget fra Ægypterne men 
ogsan har udviklet sig selvstændigt. Qet hayde meg~t 
stor Handelsforbindelse med Ægypten. 

Herpaa sl{ildres den saakaldte heroiske Tidsalder 
hvorom der er saa rige litterære Kilder fra Bomers og 
Besoids Digterværker angaaende det græske Søvæsen fra 
c, 1000 f. Chr. og nogle Aarhundreder derefter. Grre
kerne indvandred(j Nord fra c. 2000 f. Chr. og trængte 
frem til Havets Bredder men kendte da ikke meget til 
Søfart. 

Den først indvandrede Stamme, der trængte frem 
længst mod Syd, blev da c. 1700 f. Cbr. bekendt med 
den højt udviklede kretiske Kultur og lærte af denne 
Skibbygning og Søfart, Homer omtaler Transportskibet 
eller l{rigsskibet, hvo11med Togtet til Troja foretoges og 
dest1den Fragtskibet, som det blev benyttet nf Phønikiqrnti, 
da Grækerµe endnu ikke selv drev Handel. Nu kommer 
Besktivelsen af de græske Skibe og deres l}yggemaade 
og denne Beskrivelse viser i\l de homerske Skibe var 
aabne Robaade med en Række Roere og 1 Raasejl, alt
saa, i meget lignende de gamle Vikingeskibe. Grækerne 
var ogsaa i Besiddelse af temmelig stor Styrmands~uns~ 
og kunde iQgttage Stjærnerne og derved holde Kurs. 

ForfattereQ skildrer nu den saakaldte geometriske 
Slila Tidsalder, hvorom der ikke er efterladt Litteratur 
[Jlen kun en Række Afbildningel! af det græske Krigsskib. 
Handelsskibe havde Grækerne endnu ikke. Skibet ad
skiller sig fra det ægyptiske og phønikjske Skib i Form 
og Dyggemaade. Antagelig bar Grækerne lært af Kre
terne, hvhi .Krigsskibe maa ansees for at have være~t 
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højt udviklede indtil sidste Del af det andet Aartusinde 
f. Chr. 

Grækernes l{rigsskibe havde Spore, arvet fra Kre
terne, medens hverken Ægypterne eller andre kende denne 
c. 1200 f. Chr., og Phønikerne først faar den c. 500 Aar 
senere. Efter Forfatterens Mening er den geometriske 
Tids græske l{rigsskib en let, skarp bygget, lang Robaad 
med ringe Dybgaaende og Halvdæk paa Bak og Skanse 
og Spore for, som Forlængelse af l{ølen. Det havde en 
Mast med Raasejl, og ovenover Roerne var et Kampdæk 
eller Stormdæk, hvorfra J{rigerne kæmpede. 

Forfatteren beskriver nu den videre Udvikling af det 
græske Krigsskib. I Begyndelsen havdes kun 1 Række 
Roere c. 50 ialt. Længden bliver da 30 - 35- m. Længere 
kunde de ikke gøres for den langskibs Styrkes Skyld. 
For at forøge Farten gik man da over til 2- og 3-rad
aarede Skibe: Durer og Trierer; navnlig Trieren blev i 
lange Tider Typen for det græske [{rigsskib. Nøje 
kendes det ikke og det blev stadig udviklet videre, saa 
man kender kun del almindelige Princip. Bedst kendes 
de græske Trierer fra den peloponnesiske J{rigs Tid fra 
Akropolisreliefet fra Midten af det 5te Aarhundrede f. Chr. 

Af delle Skib giver Forfatteren nu en indgaaende 
Beskrivelse, som i Hovedsagen falder sammen med 
Vilhelm Marstrands Beskrivelse af det samme Fartøj i 
hans Værk: •Arsenalet i Piræus og Oldtidens Bygge
regler.« Dog kommer August [{oster til den Anskuelse, 
at denne Trier havde et Dæk i hele Skibets Bredde 
ovenover Roerne, det saakaldle [(ampdæk, hvorfra Kri
gerne kæmpede, medens Vilhelm Marstrand ikke omtaler 
dette Dæk. Hvem der har Ret, er vistnok vanskeligt at 
afgøre. Der er jo saa me.gen Litteratur om de græske 
Trierer, og de forskellige Forfattere ere i Reglen uenige, 
eb af Grundene hertil er vel nok at Triererne vare for
skellige, nogle har maaske haft dette Stormdæk andre 
ikke, dette afhænger af hvilken Betydning man i Slaget 
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tillægger Antallet af [{rigere og hvilken Betydning man 
tillægger Manøvreevnen og Taktikken. Med Slormdæk 
har det været nødvendigt at forøge Ballasten, hvorved 
Manøvreevnen og Farten er bleven ringere qltsaa ogsaa 
daarligere Chance for at vædre Modstanderen, medens 
til Gengæld Antallet af Krigere i Nærkampen har været 
større. 

Efter Beskrivelsen af de attiske Trierer fra det 
5Le Aarhundrede f. Chr. giver Forfatteren nu en meget 
interessant Beskrivelse af Krigsskibenes Officerer og 
Mandskab, dettes Uddannelse m. m. Med Hensyn til 
Trierernes Fart mener han denne i godt Vejr har kunnet 
drives op paa 5 Knob og dero,·er, medens Vilhelm 
Marslrand mener, at Farten i stille Vejr har kunnet 
boldes paa 6 [{nob og undtagelsesvis i ganske kort Tid 
drive!! op paa 8 linob. Dette Fartspørgsmaal er meget 
vanskeligt at afgøre og afhænger sikkert i bøj Grad af 
hvor godt uddannede Roerne har været og i hvor god 
Træning de har været. 

Forfatteren beskriver derpaa Skibshusene og Trierernes 
Sødygtighed og Størrelse og gaar derpaa over til en 
kortere Beskrivelse af de flerradaarede Skibe, altsaa med 
flere Rækker end 3. 

Herpaa kommer et langt og interessant Afsnit om 
Oldtidens Handelsskibe, deres Størrelse, Takling og Fart. 

Endelig kommer en Beskrivelse af Styrmandskunsten, 
som jo maa have staaet meget højt, da man intet Kom
pas havde, heller ikke Log eller nøjagtige Søkort. 
Interessant i dette Afsn.it er en Beskrivelse af et In
strument som Aar 1900 er fundet af græske Svampe
fiskere i et Vrag i 10 Fv. Vand i Nærheden af den lille 
Ø Autskythera, beliggende mellem det græske Fastland 
og Øen l<reta. Vraget var lastet med Bronze og Mar
morstatuer, altsaa Kunstgenstande som sandsynligvis 
Konstantin den Store (328-333 e. Chr.) har villet ud
smykke sin nye Hovedstad Konstantinopel med. Sammen 
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med l{unslværkerne fandtes et meget kompliceret Instru
ment af Bronze, hvoraf Søvandel dPsværre har fortæret 
del meste, dog kuntle godtgøres- et kompliceret System 
af Tandhjul udarbejdet med stor Omhu og Nøjagtighed. 
Paa Instrumentel var en Plade med en Indskrift aaben
barl Brugsanvisning. Bogstavernes Form angiver at 
Instrumentel har tilhør! det 3die Aarhundrede e. Chr. og 
Ordet Grademaaler i Indskriften berettiger til al antage 
at vi virkelig her har haft et Instrument til al bestemme 
Himmellegemers Højde, og dette har jo k nonet faa en 
meget stor Betydning for Navigationen i.ærlig i Middel
ha,·et, hvor Himlen i Reglen er klar. Ogsua de ældsle 
Fyr er beskrevne. 

Dernæst kommer el Afsnit om l{rigsllaaderne og deres 
lfampmaade hvilket er meget godt og interessant, og 
til Slut omtales Sørøveriet. 

Bogen er udstyret med gode Tegninger, hvilket i 
høj Grad )eller Forstaaelsen, og selv om der kan være 
enkelte Smaaling, hvorom man ikke kan være enig med 
Forfatteren, maa den dog siges at være et Værk, der er 
udar~ejdet omhyggeligt og samvittighedsfuldt, og som paa 
en nem og underholdende Mande giver en saglig Be
skrivelse af Oldtidens Skibbygning og Skibsfart og tildels 
ogsaa Oldtidens Middelhavshistorie. 

R. "JJJ. 



Lnftkrig og Folkeret. 
Af Kaptajnløjtnant Bnn gsb øl!. 

Paa Washington-Konferencen vedtog Amerikas For
enede Stater, Det Britiske Rige, Frankrig, Italien og 
Japan, d. 4. Februar 1922 en Overenskomst om Nedsæt
telsen af en Kommission til Overvejelse af følgende 
Spørgsmaal: 

a) Svarer de gældende Folkeretsregler paa fyldest
gørende Maade til de nye Angrebs- og Forsvars
maader fremkomne ved Indførelsen eller Udviklingen 
af Kampmidler siden Haager-Konfereocen 1907? 

b) Hvis delte ikke er Tilfældet, hvilke Ændringer og 
Tilføjelser bør der da optages i de gældende Folke
retsregler? 

Ved en anden Resolution unddroges det Kommis
sionen at undersøge Regler eller Erklæringer vedrørende 
Uodervandsbaade og Anvendelsen af giftige Gasarter og 
Kemikalier, hvilke Spørgsmaal allerede var ordnede ved 
en af Magterne paa ({onfereocen vedtaget Overenskomst, 
i hvilken det udtrykkelig var fastsat, at alle øvrige Magter 
skulde opfordres til at slutte sig til den. 

Da Kommissionen skulde sammentræde i Haag, ind
bødes Holland til at deltage i Forhandlingerne, og den 
11. December 1922 samledes de 6 Magters Repræsen
tanter samt det fornødne sagkyndige Personel i Freds
paladset i Haag. Hver Magt, Italien dog undtagen, 
havde benyttet sig af Retten til at have 2 Repræsentanter. 
Nærlig ligeligt synes Pladserne at have været delt mel
lem Diplomater og Folkeretsjurister, selv om de første 
maaske kunde siges at være i Flertal. 

Under 20. Februar 1923 afgav ({ommissionen et 
Tldukr. f. Sovæaen. 95. Anrg. 21 
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Forslag til "Regler vedrørende l{onlrollen med Radio
telegrafering i [{rigstid" og et Forslag til • Regler ved
rørende Luftkrigco. 

Udkastet til folkeretslige Bestemmelser for Luft
krigsførelse synes at maatte være af den allerstørste 
Interesse. 

Nyt er Spørgsmaalet i og for sig ikke. Folkeretslig 
set dukkede det frem i 1870, da Bismarck indtog det 
Standpunkt overfor Ballonopstigninger fra det belejrede 
Paris, at Anvendelsen af Balloner - hvilken Anvendelse 
ved den Tid nærmest var indskrænket til Rekognoscering 
- maatte betragtes som Spionagehandlinger og Ballon
Personellet derfor behandles som Spioner. 

Ved Konferencen i Briissel 187 4 fastsloges det, at 
saadan Handling, naar den udførtes 11aabenlystco, ikke 
kunde betragtes som Spionagehandling. 

Langsomt skred Udviklingen frem. Omkring Aar
hundrecle-Skiftet var det styrbare Luftskib, om end 
meget ufuldkomment, dog en [{endsgerning, og Løsnin
gen af Problemet •Luftfartøjer tungere end Luft" syntes 
for Haanden. Ved Fredskonferencen i 1899 vedtoges 
en lleklaration, i hvilken de kontraherende Magter ene
des om for et Tidsrum af 5 Aar at forbyde Udkastningen 
af Projektiler eller eksplosive Stoffer fra Balloner eller 
lignende Materiel. 

Da den næste Fredskonference afholdtes i Haag 
1907, var Flyvemaskiner en Kendsgerning. Belgien stil
lede Forslag om en Fornyelse af Deklarationen af 1899. 
En permanent Antagelse af Deklarationen af 1899 maatte 
synes ensbetydende med et rent og skært Forbud mod 
Luftkrig, og det maatte derfor, paa Baggrund af den 
endnu manglende Kendskab til delle nye og endnu foran 
sin store Udvikling staaende Vaaben, kun i ringe Grad 
synes · gennemførligt. England stillede sig imødekom
mende overfor Tanken, fordi der syntes Mulighed for, 
at dets geografiske 11splendid isolation« vilde svinde med 



Luftkrig og Folkeret. 291 

det nye Vaabens Vækst. Østrig maalle i sin Svaghed, 
der jo let vilde kunne forøges ved del nye Vaaben, og
saa føle sig tiltalt af Forbudet. Til disse Stormagter 
maatle de fleste af de •professionelle Neutrale• slutte 
sig. Det nye Vaaben betød jo for dem kun yderligere 
Magtesløshed og kommende Rædsel. Mod Forslaget var 
i første Række de konkurrerende kontinentale Stormagter, 
Rusland, Tyskland, Frankrig, der jo her sa_a en Chance 
for enten al opnaa eller forøge Overlegenheden. 

Ved Afstemningen stemte ialt 29 Stater for For
slaget, 8, h\'oriblandt Japan, afholdt sig fra at stemme, 
medens 7 stemte imod. Forslagets praktiske Betydning 
udeblev, da Deklarationen kun ratificeredes af Amerikas 
Forenede Stater, Belgien, Bolivia, Rina, England, Haiti, 
Norge, Holland, San Salvador, Siam og Svejts-. 

Nu er det næste Forsøg gjort, og Spørgsmaalet er, 
om der denne Gang synes mere Mulighed for at gen
nemføre det end i 1907. Jordbunden synes ikke helt 
ugunstig. I Praksis har man nu erkendt Luftvaabenels 
Dyder og Lyder, og dertil har Verdenskrigen, Luft
vaabenets Ynglingeaar, givet en Forsmag paa, hvad det 
i sine Manddomsaar vil kunne bringe af Rædsler, naar 
det sættes ind samvillighedsløst og uden Hensyn til 
Midler og Maal. Krigeren har erkendt Vaabenets mili
tære Værdi, og Folkenes Retsbevidsthed har faaet et 
Indtryk af denne Krigsførelses Humanitet eller eventuelt 
Mangel paa Humanitet. 

Midlerne, Luftvaabenet maa anvende, har man søgt 
at begrænse ved den i Washington mellem de 5 Ver
densmagter afsluttede Traktat vedrørende Forbud mod 
Anvendelsen af kvælende, giftige eller andre Gasarter 
eller lignende Vædsker, Stoffer eller Opfindelser (se T. 
f. S.1923, Pag. 241-244). 

Angrebs-Maalene og Maaderne maalle derfor i første 
Række blive Kommissionens Omraade. Men er der 
overhovedet Mulighed for at naa den angivne Hensigt, 

21· 
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en Humanisering af Luflvaabenets Anv~ndelse i [{rig? 
Skeptikerne vil afvise Tanken om Planens Gennemførlig
hed. Heldigvis er Livet dog lysere end Skeptikerens 
Tro, men desværre ogsaa mørkere end Optimistens Haab. 

Det fundamentale Spørgsmaal bliver, om det Grund
lag, hvorpaa det foreliggende Udkast er bygget, synes 
holdbart. Kan man nu efter Verdenskrigen bygge en 
saadan [<onvenlion paa det gamle Grundlag: at [{rigen 
føres mellem Parternes Militærstyrker og ikke mellem 
de civile Befolkninger? Tvivlsomt maa det synes, naar 
man af Verdenskrigen mener at kunne drage den Lære, 
at Teknikens gennem Tiderne stadigt forøgede Udvik
lingstempo fører fra 11begrænset [{rign, Militærstyrkernes 
Holmgang, over i den nabsolule [{rig•, den folkrvise 
Holmgang. Clausewilz' Ord: •lm Kriege ist jede Be
schrånkung eine Absurdilåt«, synes mere og mere at 
maalle blive Fremtidens Løsen. 

Billedet fra Verdenskrigen ,·iste, at Kampen ved 
Fronten kun kæmpedes af Soldaten, men at hans r<amp
evnes Styrke og Varighed afhang af • Soldaterne bag 
Fronten•, de civile Opfindere, Ledere og Arbejdere; af
hang af [{vinderne i Ammunitionsfabrikkerne, Luftfartøjs
fabrikkerne og i alle de andre Fabrikker for [{rigsmate
riel i afhang af Oldingene, der indtog de vaabt•nføre 
Mænds Pladser, og af alle de andre - Mænd, livinder 
og Børn - der uskikkede til srlve Vaabenkampen 
kastede sig over Dyrkningen af de hjemlige Marker for 
derved at ernære Frontsoldaten. Hvert Led i Samfunds
mekanismen, hver Person i Samfundet blev udnyttet i 
Krigens Øjemed. Ja, tydeligt pegPde Verdenskrigen paa, 
hvor ,·igligt det er, al hele Samfundsmekanismen allerede 
i Fredstid er bygget op med [{rigen for Øje, for at 
[{rafludnyllelsen i det givne Øjeblik kan være saa effek
tiv og hensigtsmæssig som muligt. 

Naar hele Nationen saaledes bliver Led i [{rigs
maskinen, maa det synes absurd at opretholde Ideen, 
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at kun del ene Hjul, det fræsende Tandhjul, i Urværket 
mna angribes, medens alle de andre Tandhjul, Snekker 
og Drivfjedre, der jo i Virkeligheden driver Fræsehjulet, 
er ,tabu•. 

Absurd maa Tanken synes, og dog .... , thi der er 
ikke her Tale om den teoretiske Berettigelse af det ene 
eller det andet af to overfor hinanden stillede Principper. 
Det er jo kun Teorien, der har stillet de to diametrale 
Principper op. At vælge mellem dem maa tilkomme 
den praktiske Livs Aand. Valget man ske udfra retslige 
og tekniske Motiver. De retslige Motiver som de afgø
rende, men paavirkede af den tekniske Paavisning af 
den ene Vejs Formaalstjenlighed i Forhold til den anden. 
Valget maa blive en logisk Afgørelse og ikke et mere 
eller mindre uoverlagt eller overilet Følelsesudbrud. 

Ved den logiske Løsning af Spørgsmaalet om For
dele og Ulemper føres man ned til Krigens Grundide, 
at Krigsførelsens Maal er, at sætte sin Villie igennem 
overfor en Modstander. Nationen som Helhed er Re
præsentant for denne Villie, og i Egenskab heraf bliver 
den del abstrakte Objekt for Modstanderens Krigsførelse. 
Gennemførelsen af Nationens Villie er imidlertid ikke 
mulig ved en gensidig, udelukkende defe_nsiv Optræden, 
men kræver en aktiv Villie til Angreb eller til at mod
sætte sig el Angreb. Den direkte Trusel for Nationen 
bliver derfor Modstanderens materialiserede Krigsvillie, 
Militærstyrken. Kun med denne kan Angrebet føres 
eller imødegaas. Militærstyrken bliver derfor Krigs
førelsens mere konkrete Objekt. 

Begrebet "begrænset Krig• hviler paa Ideen: at 
Krigsførelsens legitime Angrebsobjekter er Militærstyr
kerne. Den civile Befolkning er vel Indehaver, men 
ikke Udøver af Rrigsvillien, og den er derfor ikke legi
tiint Objekt for direkte Angreb med Vaabnene, men kun 
for Præssion med Vaabnene gennem f. Eks. Blokade o. I. 

Det er denne ldee der kom til Orde i Petersborger 
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Deklarationen af 11. Debember 1868, i hvis Præmisser 
det hedder: • Que le seul bul legitime, que les Etats 
doivent se proposer durant la guerre est l'affaiblissement 
des forces militaires de l'enemie." 

Begrebet ■ absolut [{rigø sætter derimod [{rigsideens 
abstrakte Maal som Krigsførelsens legitime Angrebsobjekt, 
idet det hævder, at hele Nationen som Bærer af Krigs
villien er legitimt Angrebsobjektu. 

Forskellen mellem de lo Begreber er lydelig, og 
dertil er det forslaaeligt, at Fortiden ret roligt kunde 
hævde Princippet ,begrænset Krig«, thi den sad jo ikke 
inde med Vaaben, hvormed den var i Stand til at an
gribe ,Soldaterne bag Fronten«. Anderledes er del nu. 
Luflvaabenets Udvikling har medført, at man kan passere 
selve Frontlinien og søge Bytte bag den. 

Men maa alt bag den fjendtlige Front i Fremtiden 
betragtes som godt og hensigtsmæssigt Bytte? 

Ødelæggelsen af Materiel, der har direkte Tilknyt
ning Lil Militærstyrken og dens Optræden, maa betragtes 
som .et saa betydningsfuldt Led i Krigsførelsen, at et 
Forbud herimod maa synes i Modstrid med endog »be
grænset Krigs• Grundtanke. Spørgsmaalet bliver, hvor 
omfattende Begrebet • af Betydning for [{rigsførelsen • 
hensigtsmæssigt bør gøres. Billedet fra Verdenskrigen 
viste jo, at a lt i og for sig var af Betydning for Krigs
førelsen, og viste derved en Tendeus for Fremlidens 
({rigsførelse til at udstrække dette Begreb til det yderste. 
Men er dette teknisk set hensigtsmæssigt? Vil det være 
hensigtsmæssigt at lade Begrebet ikke alene omfatte den 
dfrekte og materielle Betydning, men ogsaa den rent 
moral~ke? Det sidste er ensbetydende med, om den 
civile Befolkning i dens Egenskab af Bærer af Krigs
villien kan anses for hensigtsmæssigt Bytte? 

Vel kan der ikke frakendes Luftbombardement af 
civil Befolkning Betydning, men vil den være en væsent
lig Hjælp for ({rigsførelsen i dens Stræben mod Maalet? 
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Delte synes tvivlsomt. Overfor en lille Slat, hvor Krigs
villien er ensbetydende med Existens-Villien i Form ar 
Neutralitet~- eller Fredsvillie, og hvor den derfor nær
mest er af en ret passiv Karakter eller svag Intensitet, 
og hvor denne Villie hyppigt vil være koncentreret i en 
enkelt Storby, Regeringssædet, vil den moralske Depres
sion ved et Luftbombardement kunne tænkes at blive 
tilstrækkelig stor til al fremkalde Underkastelse. Overfor 
en Stormagt vil et tilsvarende Resultat sikkert ikke kunne 
naas, thi her indtager en enkelt By ikke en saa domi
nerende Rolle som i den lille Stat. Dertil kommer i al 
Almindelighed, at Bombardementets moralske Virkning 
ikke paa Forhaand er givet at ,'ille føre til Maalet, men 
tværtimod godt kan opflamme Krigsvillien, særlig da det 
maa forventes, al Nationen paa Forhaand er indstillet 
paa denne ({ rigsførelse. Tungt maa det dertil veje, at 
Luftvaabenet ikke er i Stand til øjeblikkelig at udnytte 
og hævde en indtraadt moralsk Depression. Vel kan et 
,coup de main« ved l{rigsudbruddet ikke frakendes Be
tydning, men inden Frugten af Bombardementet kan 
høstes, vil den øvrige Krigsførelse gaa sin Gang, sam
tidig med at Stemningen kan slaa om, og dertil vil saavel 
for som efter Angrebet Frygten for Repressalier og 
GPngældelser gøre sig gældende. Den fremkaldte moral~ 
ske Depression vil sikkert ikke kunne forventes at kunne 
overvinde de praktiske Vanskeligheder ved en øjeblikkelig 
Indstilling af de øvrige Fjendtligheder, Opmarch o. 1. 
Rent praktisk vil del være umuligt, selv om man ser 
bort t'ra den kraftige Modstand, der maa forventes hos 
den øverste militære Ledelse, men dertil man ogsaa 
Ukendskaben til Modstanderens Betingelser veje lungt 
i Vægtskaalen. Særlig grell træder det sidste frem paa 
Baggrund af, at Fremtidens ({rige ikke vil være "Hof
krige• eller lignende, men vil være de store nationale 
(nalionaløkonomiske) Modsætningers Krige, hvor Spørgs
maalet nærlig bliver: at være eller ikke være. 
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Teknisk set maa en folkeretslig Antagelse af •absolut 
Krigs" Idee for Luftkrigsførelsen synes kun at ville 
kunne give ret ringe og tilfældige Fordele, der paa 
Baggrund af Repressalie-Ideen vil svæve ud i det nær
mest absolut usikre. Antagelsen vil kun føre ud i 
Massemyrderier og Ødelæggelser, der nærmest er ganske 
betydningsløse for l{rigsførelsen. 

Saaledes maa Situationen synes at maalte bedømmes 
i en Kamp Stormagt mod Stormagt. At en Stormagt 
overfor en lille Stat muligt vil have Chance for at opnaa 
den ønskede Hensigt, kan ikke være bestemmende for 
Valget af Vej eller rettere for Folkeretten. ()et er [{am
pen mellem de tilsyneladende ret jævnbyrdige Magter 
og ikke Kampen mellem den store og den lille Stat, 
ikke 0\'ergrebet, der maa være Basis. En Absurditet 
maa det jo synes, hvis en lille Stat, der paa Forhaand 
erkender sig militært underlegen, gaar Lil en [{rig mod 
en Stormagt uden som Forsvar mod et Overgreb. 

Skeptikeren vil maaske sige, at den folkeretslige 
Begrænsning vel kan komme til Orde i l{ampen mellem 
Stormagter, men at Luflkrigsførelsen i al dens Hædsel 
vil træde frem i Tilfældet Stormagter overfor Smaastater, 
Stødpudestater. I delle Tilfælde maa man dog sikkert 
regne med, at den af Modstanderens Luftvaaben udøvede 
Binding vil være en kraftig Dæmper. Ringe vil sikkert 
det Materiel være, der kan afses Lil Birnaalene, og dette 
jo mere disse ligger fjærnede fra den direkte Luftrute 
eller Angrebsretning mellem Modstanderne. Selv en ret 
stor Overlegenhed paa Luflvaabenels Omraade vil sikkert 
ikke kunne forventes anvendt paa afsides liggende Bimaal, 
men maa forventes udnyttet i Hovedkampen. Dertil maa 
man - foruden med Luftvaabenets manglende Evne til 
straks at udnytte el fremkaldt Resultat - ogsaa regne 
med de lfonsekvenser, som en samvittighedsløs Luft
krigsførsel vil drage med sig efter l{rigen. Tabes I{rigen . 
vil den folkeretslige Fordømmelse, selv om den nærmest 
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fremtræder som et Følelsesudbrud, materialisere sig i 
Fredstraktaten og dertil yderligere paa mange Maader 
senere gøre sig gældende i det mellemfolkelige Samkvem. 
Vindes Krigen vil vel kun det sidste gøre sig gældende, 
men en Vægt paa Skaalen vil det være, ikke mindst i 
Egenskab af en kraftig Grundpille for en Revanchetanke. 

Med saa lidet gode tekniske Anbefalinger maa An
tagelsen af •den absolute Ifrigs « Princip for Luftkrigs
førelsen ikke synes mulig for Folkenes Retsbevidsthed. 
Stadig vil Retsbevidstheden klamre sig til Ideen: at kun 
de, der saavel er udrustede med Angrebsmidler som 
Forsvarsmidler, kan angribes med Vaabnene, og at der
for ikke de Personer, der ikke ved direkte Brug af 
Vaabnene forsvarer Nationen eller angriber Modstanderen, 
vil kunne angribes direkte med Vaabnene. 

Folkeretten maa derfor stadig hævde Begrebet ••be
grænset l{rig•, og den praktiske Opgave maa være at 
søge at trække en Skillelinie saa skarpt som muligt 
mellem legitime og illegitime Angrebsobjekter. Vaab
nene, der kan række langt bag Modstanderens Front, 
Luftvaabenet og Undervandsbaadsvaabenet, har ikke kun
net kulkaste Folkerettens Grundidee, men har fremtvunget 
en Flytning af Skillelinien mellem legitime og illegitime 
Angrebsobjekter. De bar fremkaldt en Omdefinering af 
Begrebet •legitimt Angrebsobjektu med deraf følgende 
Omredaktion af Listen over disse Objekter. 

Hvorledes dette Forsøg er faldet ud vil fremgaa af 
nedenstaaende Gengivelse af Traktatudkastet. De for
skellige Vanskeligheder og afvigende Synspunkter er søgt 
anført i Rommentarerne til de enkelte Artikler eller 
Kapitler. 

Spørgsmaalets indledende Behandling foretoges af 
en særlig Luft-Underkommission, der afholdt sit første 
Møde d. 9. Januar. Arbejdet skred godt fremad indtil 
det 9. Møde. Indtil da havde der været Vanskeligheder 
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at udjævne vedrørende Spørgsmaalet om Retten til af 
Spionage- eller Hemmeligholdelseshensyn at beordre 
neutrale Luftfartøjer til at afvige fra deres Rute, samt 
vedrørende Spørgsmaalet om neutral Levering af Luft
fartøjer til en krigsfør.ende Magt ad Luftvejen. Ved det 
10. Møde, da Spørgsmaalet om Luftbombardement skulde 
behandles, maatte som forudseeligt de afvigende Syns
punkter træde tydeligere frem. For ikke at forsinke 
Arbejdet blev det efter 2 Møder besluttet foreløbigt at 
lægge dette Emne til Side. Ved det 15. Møde kom det 
mest brændende Spørgsmaal frem, nemlig Spørgsmaalet 
om Undersøgelses- og Visilationsret overro1· Handels
skibe. Efter 2 Møder saa man sig nødsaget til at op
give Viderebehandling, idet de enkelte Deltageres Stand
punkter synes for afvigende og urokkelige. 

I det 25. Møde, d. 23. Januar, behandledes paany 
Spørgsmaalet om Luftbombardement, og der fortsattes 
hermed i det 26., 28. og 29. Møde. Paa Grund af end
nu herskende Uoverensstemmelser vedrørende Princip
perne, besluttedes riet endnu ikke at fremsætte noget 
Forslag for den samlede Ifommission. [{un enkelte Ar
tikler vedrørende Detailforholdsregler blev vedtaget. I 
det 31. Møde afsluttede Underkommissionen sin Beret
ning og fremsatte et Forslag med 61 Artikler. 

Efter i 3 Møder at have behandlet Forslaget til Be
stemmelser for Radiotelegrafering i [{rigslid, paabcgyndte 
den samlede Kommission d. 5. Februar Behandlingen af 
O\'ennævnte Luft-Underkommissions Forslag. 

l 3 paa hinanden følgende Møder behandledes Spørgs
maalet om Undersøgelses- og Visilationsretten overfor 
Handelsskibe. Intet Resultat kunde dog opnaas, og 
dette Spørgsmaal maatte, efter først at være udsat, senere 
helt opgives som uløseligt. Der skredes derefter til 
Behandling af Forslaget vedrørende Luftbombardement, 
der imidlertid var bleven omarbejdet af den ll.merikanske 
Delegation og baseret paa Skælnen mellem [{ombatlanter 
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og Non-Kombattanter - et tilsvarende Udkast fremlagdes 
af den engelske Delegation -. Forslaget vedtoges en
stemmigt. 

REGLER FOR LUFTKRIGSFØRELSE. 

Kapitel I. 
Benævnelser, Klassificering og Mærker. 

Art. 1. 
Reglerne for Luftkrigsførelsen gælder for alle Luft

fartøjer, saavel lettere som tungere end Luft, uden at 
der skælnes mellem, om de kan flyde paa Vand eller ej. 

Art. 2. 
Benævnelsen • offentlige Luftfartøjer« omfatter: 
a) Militære Luftfartøjer. 
b) Ikke-militære Luftfartøjer, der udelukkende an

vendes i en offentlig Tjeneste. 
Alle øvrige Luftfartøjer benævnes 11private Luft

fartøjer• . 
[Til Grund er lagt Bestemmelserne i Art. 30 i Luft

fartskonventionen af 1919, selv om denne endnu ikke 
er almindeligt antaget. En Del af de efterfølgende 
Artikler er ligeledes baserede paa nævnte [{onvention.] 

Art. 3. 
Militære Luftfartøjer skal bære et ydre Mærke, der 

angiver deres Nationalitet og deres militære Karakter. 

Art. 4. 
Et offentligt Luftfartøj beskæftiget i Told- eller 

Polititjeneste skal være forsynet med Papirer, der be
kræftiger, at det udelukkende anvendes til saadan Tje
neste. Disse Luftfartøjer skal bære et ydre Mærke, der 
angiver dets Nationalitet og deres offentlige, men ■ ikke

militære• Karakter. 
Art. 5. 

Offentlige, ikke-militære Luftfartøjer, med Undtagelse 
af saadanne, der er beskæftigede ved Told- eller Politi-
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tjeneste, skal i l{rigstid bære de samme ydre Mærker 
og skal behandles, hvad disse Bestemmelser angaar, som 
private Luftfartøjer. 

[Artiklen tager ~ærlig Sigte paa Luftfartøjer i Post-, 
Trafik- eller Handelstjeneste, jvf. Luftfartskonventionen 
af 1919.] 

Art. 6. 
Luftfartøjer, som ikke er omhandlede i Art. 3 og 4, 

og som er benævnte private Luftfartøjer, skal være for
synede med Papirer og bære ydre Mærker i Overens
stemmelse med de i deres Land gældende Regler. Disse 
skal angive deres Nationalitet og [{arakter. 

Art. 7. 
De ydre Mærker, der er paabudte ved ovenstaaende 

Regler, skal bæres paa en saadan Maade, at de ikke kan 
ændres under Flugten. De skal være saa slore som 
muligt og skal være synlige fra oven, fra neden og fra 
begge Sider. 

[Jævnfør Art. 7 i Luftfartskonventionen af 1919.] 

Art. 8. 
De ydre Mærker, der er foreskrevne, ved de Regler 

der er gældende i hvert Land, skal ufortøvet meddeles 
alle andre Magter. 

Ændringer, der i Fredstid foretages i Reglerne for 
ydre Mærker, skal meddeles de andre Magter inden deres 
Ikrafttræden. 

Ændringer i saadanne Regler, der foretages ved 
Fjendtlighedernes Begyndelse eller i Løbet af dem, vil 
af hver Magt være at bringe til alle de øvrige Magters 
Kendskab saa snart som muligt og ikke senere end de 
meddeles deres Militærstyrker. 

Art. 9. 
En krigsførende Magts ikke-militære Luftfartøjer, 

offentlige eller private, kan omdannes til militære Luft
fartøjer paa Betingelse af, at denne Omdannelse foretages 
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indenfor de.n krigsførende Magts Jurisdiktion, hvem Luft
fartøjet tilhører, og ikke paa aabent Hav. 

[Jvf. Indledningen til Konvention VII-1907, om 
Handelsskibes Forandring til Krigsskibe. Artiklen fore
sloges af den japanske Delegation. Den amerikanske 
fremsatte senere et tilsvarende Forslag. Forslaget 
vedtoges med Majoritet. Kun den franske Delegation 
mente ikke at kunne slutte sig til det.] 

Art. 10. 
Intet Luftfartøj kan have mere end en Nationalitet. 
[Jvf. Art. 8 i Luftfartskonventionen af 1919.] 

Kapitel II. 
Almindelige Principper. 

Art. 11. 
Udenfor alle Staters Jurisdiktion, krigsførende eller 

neutrale, er alle Luftfartøjer frit stillede med Hensyn til 
Passage og Vanding. 

Art. 12. 
I Krigstid kan enhver Stat, krigsførende eller neu

tral, forbyde eller begrænse Luftfartøjers Adgang, Be
vægelser eller Ophold indenfor dens Jurisdiktion. 

Kapitel m. 
Krigsførende Magter. 
[Det amerikanske Forslag indeholdt oprindelig føl

gende Paragraf: 11 El Luftfartøjs Ansvar for at have 
krænket [{rigens Love er betinget af reel eller sand
synlig Kendskab til Krigstilstanden.• Denne Bestem
melse ansaas dog for overtlødig, dels i Betragtning 
af Luftfartøjers ret korte Flyvetid, Radiotelegrafens 

• Udvikling og dels i Betragtning af Konvention 111 af 
1907 om Fjendtlighedernes Begyndelse.] 

Art. 13. 
l{un militære Luftfartøjer kan udøve den de krigs

førende Magter tilkommende Relligheder. 
[Jvf. Pariser Deklarationen af 1856, [{apere.] 
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Art. 14. 
El militært Luftfartøj skal være under Kommando 

af en Person, der er behørigt befuldmægtiget eller under
givet Statens militære I{ontrol; Besætningen skal ude
lukkende være militær. 

Art. 15. 
Militære Luftfartøjers Besætning skal bære et fast, 

skælneligt Mærke, der er synligt paa Afstand i Tilfælde 
af, at de befinder sig adskilt fra Luftfartøjet. 

Art. 16. 
Intet Luftfartøj undtagen en krigsførende Magts 

militære Luftfartøj er kan under nogen som helst Form 
lage Del i Fjendtlighederne. 

Udtrykket •Fjendtlighederne" om faller Befordring 
ved Flyvning af militære Oplysninger til en krigsførende 
Magts øjeblikkelige Brug. 

Intet privat Luftfartøj kan i I{rigstid armeres uden
for dets eget Lands Jurisdiktion. 

[Non-[{omballanters Immunitet medfører paa den 
anden Side en Forpligtelse til ikke at deltage i Fjendt
lighederne, hvortil ogsaa man medregnes Rekognos
ceringstjeneste. 

Med Hensyn til Armeringen har der under Verdens
krigen været armeret Handelsskibe, men delle synes 
ikke paakrævet for Luftfartøjer, og Artiklen skaber 
intet i Retning af Præcedens m. H. t. Handelsskibe.] 

Art.17. 
Principperne fremsatte i Genfer-Konventionen af 

1906 og i l{onventionen for Antagelsen af nævnte Prin
cipper for Søkrigen (l{onvention X af 1907) bør om
fatte Luftkrigsførelsen og Luftambulancer, samt at der 
af de krigsførende Styrkers Chefer skal udøves Kontrol 
med saadanne Luftambulancer. 

For at kunne nyde de Privilegier, der er tilsikret 
mobile Sanitetsformationer ved Genfer-Konvenlionen af 
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1906, skal Luftambulancer foruden deres normale Kende
mærker ogsaa føre det • Røde Kors• som l{endemærke. 

Art. 18. 
Anvendelsen af tracerende, brændende eller eks

plosive Projektiler af eller mod et Luftfartøj er ikke 
forbudt. 

Denne Bestemmelse omfatter saavel de Stater, som 
er Deltagere i Petersborg-Deklarationen af 1868 som der 
der ikke er det. 

[Tager direkte Afstand fra Deklarationen af 1899 
og Forslaget af 1907.] 

Art. 19. 
Anvendelsen af falske ydre Mærker er forbudt. 

Art. 20. 
Hvis et Luftfartøj er gjort ukampdygtig, maa de af 

dets Besætning, der søger at undslippe ved Hjælp af 
Faldskærme, ikke angribes under Nedstigningen. 

Art. 21. 
Anvendelsen af Luftfartøjer i Propagandaøjemed vH 

ikke være at betragte som et utilladeligt l{rigsmiddel. 
Besætningen i et saadant Luftfartøj kan ikke, fordi 

de har udført en saadan Handling, berøves deres Ret 
til at blive behandlede som Krigsfanger. 

[Luftfartøjers Anvendelse til Propaganda (Nedkast
ning af Skrifter, Røgskrifl) falder altsaa ikke ind under 
Spionagebegrebet, men er legitim. Heraf kan dog 
ikke atledes, at Propaganda i al Almindelighed er legi
tim. Spørgsmaalet er Gerningens aabenlyse Udførelse.} 

Art. 22. 
Luftbombardement i det Øjemed at terrorisere den 

civile Befolkning eller at ødelægge eller beskadige Privat
Ejendom uden militær Karakter eller al saare Non
[{omballanter er forbudt. 

[Uden Vanskeligheder naaede man ovenstaaende.] 
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Art. 23. 
Luftbombardement i den Hensigt at fremtvinge Le

vering af Rekvisitioner in natura eller Betaling af ffon
tributioner i Penge er forbudt. 

[Dette synes i Modstrid med Konvention IX af 1907, 
der tillader Søstridskræfter at bombardere en By for 
at fremtvinge Leveringen af Rekvisitioner til dens 
øjeblikkelige Brug, men ikke Kontributioner. For 
Luftstyrker har man ment det hensigtsmæssigt at 
bringe strængere Regler Lil Anvendelse.] 

Art. 24. 
1) Luftbombardement er ikke legitimt med mindre 

del er rettet mod et militært Maal, a: et Maal, hvis totale 
eller delvise Ødelæggelse er en ren militær Fordel for 
den krigsførende . 

2) Et saadant Bombardement er ikke legitimt, med 
mindre det udelukkende er rettet mod følgende Maal: 
militære Styrker; militære Værker; militære E tablisse
menter eller Depoter; Fabrikker, der er vigtige Centre 
og velkendte som anvendte til Fabrikation af Vaaben, 
Ammunition eller Udrustninger af militær f{arakler; Kom
munikations- eller Transportlinier, hvoraf der gøres Brug 
i militært Øjemed. 

3) Bombardement af Byer, Stæder, Landsbyer, Bo
liger og Bygninger, som ikke er i umiddelbar Nærhed 
af Hærstyrkernes Operationer, er forbudt. Hvis de sær
lige Maal, der er angivne under Pkt. 2, ligger saaledes, 
at de ikke kan bombarderes uden al medføre et Bom
bardement uden Sikkerhed for den civile Befolkning, 
skal Luftfartøjerne afholde sig fra at bombardere. 

4) I umiddelbar Nærhed af Hærstyrkers Operationer 
er Bombardement af Byer, Stæder, Landsbyer, Boliger 
og Bygninger legitim, forudsat at der hersker en be
grundet Formodning om, at den militære l{oncentralion 
der. - under Hensyn til den Fare den civile Befolkning 
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udsættes for - er tilstrækkelig vigtig til at retfærdig
gøre Bombardementet. 

5) Den krigsførende Magt er forpligtet til i Penge 
at erstatte den Skade, der er foraarsaget paa Personer 
eller Gods, ved Overtrædelse af denne Artikels Bestem
melser ved nogen af dens Tjenestemænd eller nogen 
Person hørende til dens militære Styrker. 

[Art. ophæver i nogen Grad Art. 25 i Reglement 
angaaende Regler og Vedtægter for Krig til Lands, 
hvori det forbydes at bombardere Byer, Landsbyer, 
Boliger eller Bygninger, som ikke forsvares. 

Først efter en ret langstrakt Diskussion naaedes 
nævnte Ordlyd, der nærmest baserer sig paa et itali
ensk Forslag.] 

Art. 25. 
Ved Luftbombardement skal den kommanderende 

tage alle mulige Forholdsregler for saa meget som muligt 
at skaane Bygninger, der er helligede Kultur, Kunst, 
Videnskab eller Velgørenhed, historiske Monumenter, Ho
spitalskibe, Hospitaler og andre Samlingssteder for syge 
og saarede, forudsat at disse Bygninger, Genstande og 
Steder, ikke samtidigt benyttes med militært Formaal, 
Disse Monumenter, Genstande og Steder skal om Dagen 
være forsynede med Mærker, der er skælnelige fra Luft
fartøjer. Anvendelsen af disse Mærker paa andre Byg
ninger, Genstande eller Steder end de ovenfor angivne 
vil være at betragte som en Forræderihandling. Mær
kerne, der vil være at anvende i ovennævnte Øjemed, 
skal for Bygninger, der er beskyttede ved Genfer-Kon
ventionen, være det røde Kors paa hvid Bund, og for 
andre beskyttede Bygninger: et stort, rektangulært Felt 
delt efter en Diagonal i to Trekanter, den ene hvid, den 
anden sort. 

En krigsførende Magt, der ønsker at sikre Beskyt
telsen af Hospitalet og andre ovenfor nævnte Bygninger 
skal tage de nødvendige Forholdsregler for at gøre de 

Tldøøkr. f . Sovæøen. 95. Aarg. 22 
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specielle Mærker, der er angivet ovenfor, tilstrækkelig 
synlige. 

[I Art. 27 i Reglement angaaende Regler og Ved
tægter for J{rig til Lands og i Art. 5 i l{onvention 
No. IX af 1907 om Bombardement fra Skibe i Krigs
tid er en Beskyttelse som ovennævnte hjemlet. 

Vanskeligheden ligger i Beskyttelsen om Natten, 
idet Lysmærker ogsaa kan tjene som Vejledning for 
fjendtlige Luftfartøjer.] 

Art. 26. 

De følgende specielle Regler er antagne for at 
muliggøre det for Stater at sikre sig en mere effektiv 
Beskyllelse af Monumenter af større historisk Værdi 
beliggende indenfor deres T.erritorier, paa Betingelse af 
at de er villige til at afholde sig fra en Udnyttelse i 
militært Øjemed af disse Monumenter og de Zoner, som 
omgiver dem, samt paa Betingelse af, at de har antaget 
en speciel l{ontrolinstitution. 

1) En Stat har, hvis den ønsker det, Ret til at op
rette el Beskyttelsesomraade omkring saadanne Monu
menter paa dets Territorium. I l{rigstid \'il disse Om
raader være unddragne Bombardement. 

2) Monumenter, om hvilke der ønskes oprettet et 
Beskyttelsesomraade, skal allerede i Fredstid ad diplo
matisk Vej være bekendtgjort for de øvrige Magter; 
Meddelelsen skal ligeledes angive Grænserne for saa
danne Omraader. Saadan Notifikation kan ikke ophæves 
i Krigstid. 

3) Foruden selve den Plads Monumentet eller Grup
pen af Monumenter optager, kan Beskyttelsesomraadet 
omfatte en omgivende Zone af en Størrelse af ikke over 
500 m fra Omkredsen af nævn le Plads. 

4) Mærker, der er letskælnelige fra Luftfartøjer, skal 
saavel Dag som Nat anvendes for at sikre, at de krigs
førende Luftfartøjer erkender Omraadets Grænser. 
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5) Mærkerne, der skal bæres af selve Monumentet, 
er de i Art. 25 angivne. Mærkerne, der anvendes til 
Angivelse af Omraaderne udenom Monumenterne, be
stemmes af hver Magt, der antager Bestemmelserne i 
denne Artikel, og de skal kundgøres for de andre Magter 
samtidig med Notifikationen af Listen over Monumenter 
og Omraader. 

6) Al ulovlig Brug af de under Pkt. 5 angivne Mær
ker vil være at betragte som en forræderisk Handling. 

7) Enhver Stat, der antager Bestemmelserne i denne 
Art, skal afholde sig fra at benytte historiske Monu
menter eller de dem omgivende Zoner i militært Øjemed, 
samt afholde sig fra at drage nogen som helst Fordel 
deraf for sin militære Organisation, ligesom den skal· af
holde sig fra at foretage nogen Handling, der har militært 
Formaal, i et saadant Monuments Indre eller i dets Zone. 

8) For at sikre, at der ikke sker nogen [{rænkelsc 
af Bestemmelserne under Pkt. 7, skal der udnævnes en 
Kontrolkommission sammensat af 3 neutrale Repræsen
tanter, akkrediterede den Stat, som vil antage nærvæ
rende Artikels Bestemmelser, eller af deres Delegerede. 
Et af Medlemmerne af denne Kontrolkolkommission skal 
være den Stats Repræsentant (eller dennes Delegerede), 
hvem Varetagelsen ar den anden krigsførende Magts 
Interesser vil være overdraget. 

[Forslaget fremsattes af den italienske Delegation, 
og behandledes derefter i en særlig Underkommission. 
Forslaget modtoges af alle med stor Velvillie, og i 
Forstaaelse af at Vanskelighederne blev al fjærne et
hvert Paaskud til Bombardement, oprettedes Kontrol
kommissionen. 

Ordet historisk er givet en meget omfattende Be
tydning (som i Art. 25). Der er altsaa nu to Metoder 
til at sikre sig Beskyttelse. Art. 25 umiddelbar, men 
mindre sikker. Art. 26 gennem Samtykke, hvis Noti
fikationen ikke fremkalder Indsigelser.] 

22· 
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Art. 27. 
En Person, der befinder sig i et krigsførende eller 

neutralt Luftfartøj, kan ikke betragtes som Spion, med 
mindre han under Flyvningen hemmeligt eller under 
falsk Foregivende samler eller søger at samle Oplysnin
ger indenfor en krigsførende Magts Jurisdiktion eller i 
en krigsførende Magts Operationsomraade med den Hen
sigt at viderebefordre dem til Modparten. 

[Artiklen støtter sig paa Art. 29 i Reglement an
gaaende Regler og Vedtægter for [{rig til Lands. Et 
amerikansk Forslag om · at betragte aabent udførte 
Rekognosceringshandlinger bag de fjendtlige Linier 
som ikke værende Spionagehandlinger, syntes ikke al 
kunne genn.emføres.] 

Art. 28. 
Spionagehandlinger, udførte efter at Luftfartøjet er 

forladt af Personer hørende til Luftfartøjets Besætning 
eller af Passagerer befordrede af det, er underkastede 
Bestemmelserne i Reglementet angaaende Regler og 
Ved1ægter for [{rig til Lands. 

Art. 29. 
Undertrykkelsen af de under Art. 27 og 28 angivne 

Spionagehandlinger er underkastet Art. 30 og 31 i Reg
lement angaaende Regler og Vedtægter for [{rig til 
Lands. 

Kapitel V. 

Om militær Autoritet over fjendllige og neutrale 
Luftfartøjer og Personer i dem. 

Art. 30. 
[ Tilfælde af at en krigsførende Styrkes Chef mener, 

at Nærværelsen af Luftfartøjer er af en saadan Natur, 
at den kan kompromitere det heldige Udfald af Opera
tioner, i hvilke han virkelig er engageret, kan han for
byde neutrale Luftfartøjers Passage i umiddelbar Nærhed 
af sin Styrke eller anvise dem en Rute. Det neutrale 
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Luftfartøj, der ikke retter sig efter en saadan Forskrift, 
om hvilktin han har l{endskab gennem en Kundgørelse 
fra den krigsførende Styrkes Chtif, udsætter sig for Be
skydning. 

Art. 31. 
I Overensstemmelse med Princippet i Art. 53 i Reg

lement angaaende Regler og Vedtægter for Krig til 
Lands, kan private, neutrale Luftfartøjer, der forefindes 
ved en krigsførende Magts Okkupationsstyrkers Indtræn
gen paa fjendtligt Omraade, rekvireres mod Betaling af 
fuld Erstatning. 

[Beslaglægning af Transportmidler lovlig.] 

Art. 32. 
Offentlige, fjendtlige Luftfartøjer, med Undtagelse 

af dem, der behandles paa samme Maade som private 
Luftfartøjer, kan konfiskeres uden Priseretsprocedure. 

Art. 33. 
En krigsførende Magts ikke-militære Luftfartøjer, 

saavel offentlige som private, der flyver indenfor deres 
eget Lands Jurisdiktion, er udsatte for Beskydning, hvis 
de ikke ved et fjendtligt Luftfartøjs Nærmelse lander 
paa det nærmest anvendelige Sted. 

Art. 34. 
En krigsførende Magts ikke-militære Luftfartøjer, 

saavel offentlige som private, udsætter sig for Beskyd
ning, naar de flyver, 1) indenfor fjendtlig Jurisdiktion, 
2) udenfor deres eget Lands Jurisdiktion i umiddelbar 
Nll)rhed af fjendtlig, 3) i umiddelbar Nærhed af Mod· .. 
standerens militære Land- eller Søoperationer. 

[Ikke-militære fjendtlige Luftfartøjer kan opbringes, 
men ikke behandles som militære, dog maa det synes 
hensigtsmæssigt al de ikke optræder i umiddelbar 
Nærhed af Grænser eller Operationer. Spionagefrygten 
vil let medføre en til dels motiveret Beskydning.] 
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Art. 35. 
Neutrale Luftfartøjer, der flyver indenfor en krigs

førende Magts Jurisdiktion, skal, naar de erfarer, at 
militære Luflfartøjer tilhørende den anden krigsførende 
Magt nærmer sig, lande paa det nærmest anvendelige 
Sted. Undlades dette udsætter de sig for Beskydning. 

[Luftfartøjers store Farl og Luftkrigens Form til
lader ikke, at der ved et i Luften forekommende Møde 
med et andet Luftfartøj, sker en I{onstatering af dettes 
Nationalitet og l{arakter forud for Beskydningen, An
grcbet.J 

Art. 36. 
Falder et fjendlligt, militært Luftfartøj i en krigs

førende Magts Hænder, kan Besætning og Passagerer, 
hvis saadanne forefindes, gøres til Rrigsfanger. 

Den samme Regel gælder for Besætning og Passa
gerer, hvis saadanne forefindes, i et offentligt, ikke
militært, fjendtligt Luftfartøj, dog at Passagererne i et 
offenlligt, ikke-militært fjendtligt Luftfartøj, der udeluk
kende anvendes til Passagerbefordring, har Hel til Fri
givelse, med mindre de er i fjendtlig Tjeneste eller 
fjendtlige Undersaalter skikkede til I{rigstjeneste. 

Falder et privat fjendtligt Luftfartøj i en krigs
førende Magts Hænder, kan de af Besætningen, der er 
af fjendtlig Nationalitet eller af neutral Nationalitet, men 
i fjendtlig Tjeneste, gøres til Krigsfanger. De af Be
sætningen, der er af neutral Nationalitet, men ikke i 
fjendtlig Tjeneste, har Ret til Frigivelse, paa Betingelse 
af, at de afgiver en skriftlig Erklæring om ikke at tage 
Tjeneste paa et fjenrltligt Luftfartøj, saa længe Fjendt
lighederne varer. Passagererne bør frigives, med mindre 
de er i fjendtlig Tjeneste eller ljendllige Undersaatter 
skikkede til Ifrigstjeneste, i hvilket Tilfælde de kan gøres 
til Krigsfanger. 

Frigivelsen kan i alle Tilfælde udskydes, hvis den 
krigsførende Magts militære Interesser kræver det. 
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Den krigsførende Magt kan som Krigsfanger tilbage
holde enhver af Besætningen eller af Passagererne, hvis 
Opførsel under den Flyvning, ved hvis Afslutning de 
blev taget til Fange, har været en særlig eller direkte 
Assistance for Fjenden. 

Navnene paa de Personer, der er frigivet, efter at 
have afgivet den under nærværende Artikels Pkt. 3 an
givne skriftlige Erklæring, skal meddeles den anden 
krigsførende Magt, der derefter ikke vil kunne anvende 
dem uden med Vidende at krænke deres Løfte. 

[Jvf. Konvention Xl-1907 om visse Indskrænknin
ger i Udøvelsen af Opbringelsesretlen under Søkrig, 
særlig Art. 5]. 

Art.37. 
Personer hørende til Besætningen i et neutralt Luft

fartøj, som er bleven standset af en krigsførende Magt, 
vil være at frigive betingelsesløst, hvis de er af neutral 
Nationalitet, og hvis de ikke er i fjendtlig Tjeneste. 
Hvis de er af fjendtlig Nationalitet eller i fjendtlig Tje
neste vil de kunne gøres til Krigsfanger. 

Passagererne vil være at frigive, med mindre de er 
i fjendtlig Tjeneste eller fjendtlige Undersaatler skikkede 
til [{rigstjeneste, i hvilke Tilfælde de vil kunne gøres 
til Krigsfanger. 

Frigivelsen vil i alle Tilfælde kunne udsættes, hvis 
den krigsførende Magts militære Interesser kræver det. 

Den krigsførende Magt kan som [{rigsfanger tilbage
holde enhver af Besætningen eller af Passagererne, hvis 
Opførsel under den Flyvning, ved hvis Afslutning de 
blev taget til Fange, har været en speciel og aktiv Hjælp 
for Fjenden. 

Art. 38. 
Da Bestemmelserne i Art. 36. og 37 tillader, at Be

sætning og Passagerer kan gøres til Krigsfanger, bør 
.det forstaas, at de, hvis de ikke hører til bevæbnede 
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Styrker, har Ret til en Behandling, <ler ikke er mindre 
gunstig end den der tilkommer Krigsfanger. 

Kapitel VI. 

Krigsførende Magters Pligter overfor neutrale Stater 
og neutrale Staters Pligter overfor krigsførende Stater. 

Art. 39. 
lfrigsførende Magters Luftfartøjer er forpligtet til at 

respektere neutrale Magters Rettigheder og at afholde 
sig fra at foretage nogen Handling indenfor en neutral 
Magts Jurisdiktion, som del er en saadan Magts Pligt 
at forhindre. 

Art. 40. 
Det er forbudt en krigsføt·ende Magts militære Luft

fartøjer at trænge ind paa en neutral Magts Jurisdiktion. 

Art. 41. 
Luftfartøjer ombord paa [{rigsskibe, heri indbefattet 

Hangarskibe, vil være al betragte som en Del af Flaaden. 
[ Ophold paa neutralt Omraade er under forskellige 

Forhold tilladt krigsførende Magters Skibe. De oven
staaenrle Bestemmelser skal ikke være til Hinder for, 
at Luftfartøjer ombord paa Skibe kommer ind paa 
neutralt Omraade.] 

Art. 42. 
En neutral Regering er forpligtet til al anvende de 

Midler, den raader over, for at forhindre, at krigsførende 
Magters militære Luftfartøjer trænger ind paa dens Juris
diktion, og for at kunne Lvi nge dem til at lande eller 
vande, hvis de er trængt derind. 

[Pliglen til at anvende Magt mod Indtrængen, gæl
der selvfølgelig ikke ved Nødlanding, Havarier og 
lignende, men der fore ligger altid i Henhold til Art. 
17 og 41 [nterneringspligt.] 

En neutral Regering er pligtig til at anvende de 
Midler, den raader over, for at internere ethvert en 
krigsførende Magt tilhørende militære Luftfartøj, der 
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findes efter af en hvilken som helst Grund at være 
landet eller vandet indenfor dens Jurisdiklion, ligesaavel 
som dets Besætning og Passagerer, hvis saadanne findes. 

Art. 43. 
J.>ersonellet i et en krigsførende Magt tilhørende 

militært, ukampdygtigt Luftfartøj, som er bleven bjærget 
udenfor en neutral Magts territoriale Farvande og bragt 
indenfor en neu1ral Magts Jurisdiktion af el militært, 
neul.ralt Luftfartøj og derefter udskibet der, vil \'ære at 
internere. 

[Jvf. Art. 15 i Ifonvention X 1907, om Anvendelse 
paa Søkrigen af Grundsætningerne i Genferkonven
tionen.] 

Art. 44. 
Det er forbudt en neutral Magt at forsyne en krigs

førende Magts Luftfartøjer med Reservedele, Materiel, 
Forsyning eller Luftfartøjs-Ammunition. 

Art. 45. 
Bortset fra Bestemmelserne i Art. 46 er en neutral 

Magt ikke pligtig at forhindre Udførselen eller Gennem
førelsen for en krigsførende Magts Regning af: Luft
fartøjer, Reservedele, Materiel, Udrustning eller Luft
fartøjsammunition. 

[Jvf. Art. 7 i I{onvention V 1907, om neutrale Mag
ters og Personers Rettigheder og Pligter i Tilfælde 
af Krig til Lands samt Art. 7 i Konvention XIII 1907, 
om neutrale Magters Rettigheder og Pligter under 
Søkrig.] 

Art. 46. 
En neutral Regering er pligtig at anvende de Midler 

den raader over for: 
1) At forhindre at et Luftfartøj forlader de!JS Juris

diktion, hvis Luftfartøje.t er i Stand til at udføre et 
Angreb paa en krigsførende Magt, eller hvis det 
bærer eller ledsager Apparater eller Materiel, hvis 
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Udrustning eller Anvendelse muliggør Udførelsen af 
et Angreb, eller hvis der eksisterer begrundet For
modning om, at et saadanl Luftfartøj er bestemt 
til Anvendelse mod en krigsførende Magt. 

2) At forhindre, at et Luftfartøj afgaar, hvis dets Be
sætning indbefatter nogen Person hørende til en 
krigsførende Magts Militærstyrke. 

3) At forhindre, at der ved et Luftfartøj foretages saa
danne Arbejder, der kan forberede dets Afgang i 
Modstrid med Bestemmelserne i nærværende Artikel. 

I Tilfælde af, al et Luftfartøj bestemt til en krigs-
førende Magt afsendes ad Luftrnjen af Personer eller 
Selskaber, befindende sig indenfor neutral Jurisdiktion, skal 
den neutrale Regering for saadanne Luftfartøjer fore
skrive en Rute, der ikke falder i Nærheden af den anden 
krigsførende Magts militære Operationer, ligesom den 
bør sikre sig alle nødvendige Garantier for, at saadanne 
Luftfartøjer følger den foreskrevne Rute. 

Art. 47. 
En neutral Magt er pligtig at anvende de Midler, 

den rander over, for at forhindre, at der indenfor dens 
Jurisdiktion foretages Observationer fra Luften af den 
ene krigsførende Magts Bevægelser, Operationer eller 
Forsvarsforanstaltninger med den Hensigt at skaffe Op
iysninger til den anden krigsførende Magt. 

[For at undgaa enhver Tvivl m. H. t. Hangarskibe 
og Krigsskibe forsynede med Luftfartøjer, der opholder 
sig paa neutralt Territorium, er fAlgende Tilføjelse 
bleven vedtaget.] 

Denne Bestemmelse omfatter ogsaa et militært Luft
fartøj tilhørende en krigsførende Magt ombord paa et 
Krigsskib. 

Art. 48. 
Handlinger, der af en neutral Magt foretages under 

Udøvelsen af deres Rettigheder eller Forpligtelser efter 
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nærværende Bestemmelser, kan ikke, hvad enten den 
neutrale Magt griber til Magten ell~r til andre Midler, 
der staar til dens Raadighed, betragtes som en fjendtlig 
Handling. 

[Jvf. Art. 10 i Konvention V og Art. 26 i Konvention 
XIII.] 

Kapitel VII. 
Visitation, Opbringelse og Konfiskation. 

Art. 49. 
Private Luftfartøjer er underkastede Visitation og 

Opbringelse af de krigsførende Magters militære Luft
fartøjer. 

[Baade det engelske og amerikanske Forslag antog 
for Luftfartøjers Anvendelse mod den fjendtlige Handel 
Princippet, som i Øjeblikket er internationalt gældende 
for krigsførende. 

Den hollandske Delegation tog absolut Afstand fra 
Synspunktet, at overføre de for Krigsskibe gældende 
Regler paa Luftfartøjer.] 

Art. 50. 
[{rigsførende Magters militære Luftfartøjer har Ret 

til at beordre private og offentlige, ikke-militære Luft
fartøjer til at lande eller vande for at lade sig visitere 
paa et passende og rimeligt tilgængeligt Sted. 

Et Luftfartøj, der efter at være advaret, undlader 
at efterkomme Ordren til at lande eller vande paa et 
saadant Sted for at lade sig visitere, udsætter sig for 
Beskydning. 

[logen Artikel vedrørende en krigsførende Magts 
militære Luftfartøjers Visitationsret overfor Handels
skibe vedtoges, da intet Forslag kunde opnaa Majoritet. 
Alle Delegationer indsaa dog Nødvendigheden af at 
opnaa Garantier m. H. t. Luftfartøjers Anvendelse mod 
Handelsskibe. 

De afvigende Synspunkter bundede i Spørgsmaalet, 
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om, hvilke Handlinger det maatte være tilladt et Luft
fartøj at foretage overfor et Handelsskib. 

Luftfartøjer paa deres nuværende Udviklingstrin vil 
kun under gunstige Forhold kunne foretage Visitationen 
paa Stedet ved Ombordsætning af Personel. I de 
fleste Tilfælde maa Luftfartøjet, hvis Visilationsretten 
skal udføres effektivt, nødvendigvis have Ret til uden 
at have begrundet Mistanke, hjemlet ved Gennemgang 
af Skibspapirerne, Undersøgelse o. I., at beordre Skibet 
til at afvige fra sin Rute. 

Spørg!!maalene bliver: Har et Krigsskib Ret til at 
beordre et Handelsskib til at afvige fra sin Rute for 
at lade sig visitere? Vil et Luftfartøj være i Stand 
til at udøve denne Ret paa samme Maade som et 
Overfladeskib. Selv om Overfladeskibet har en saadan 
Ret, vil man saa uden at aabne Muligheden for stærk 
Misbrug kunne overføre denne Ret til Luftfartøjer? 

Den franske Delegation, der erklærede, at Luft
fartøjer bør rette sig efter de for Overfladeskibe gæl
dende Regler, foreslog: •Det er forbudt Luftfartøjer 
at optræde mod Overflade- eller Undervandsskibe uden 
at rette sig efter de for Overfladekrigsskibe gældende 
Regler•. 

Den amerikanske Delega_tion mente, at et 
Handelsskib skal bordes, naar det mødes, men den 
var paa det rene med , at det dog under særlige For
hold er tilladt Overfladeskibe at afholde sig fra denne 
Bestemmelse for Visitationsretlen, og at det ved An
tagelsen af denne Regel for Luftfartøjer, hvis Bord
ningsmidler jo er meget indskrænkede, i Virkeligheden 
vilde være at gøre Undtagelsen til Regel. Den mente 
at burde falde tilbage paa Washington-Ifonventionen 
vedrørende Undervandsbaade, og foreslog: nDet er 
forbudt Luftfartøjer at foretage Visitation af Overflade
eller Undervandsskibe uden i Overensstemmelse med 
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de for Overfladeskibe i Besiddelse af Visitalionsret 
gældende Regler. 

Med Henblik paa de Uregelmæssigheder, der kan 
finde Sted ved Luftfartøjers Anvendelse mod Handels
skibe, forbydes det et Luftfartøj uden forudgaaende 
Bordning at beordre et Handelsskib til at ændre Rute. 
I intet Tilfælde maa et Luftfartøj ødelægge et Handels
skib, med mindre Skibets Besætning og Passagerer 
forinden er bragte i Sikkerhed. Hvis et Luftfartøj 
ikke er i Stand til at opbringe et Handelsskib i Over
ensstemmelse med ovenstaaende Bestemmelser, skal 
det afholde sig fra Angreb saavel som fra Opbringelse, 
og det skal lade Handelsskibet fortsætte sin Rute 
uforulempet. • 

Den engelske Delegation holdt fast ved, at 
Spørgsmaalet vedrørende Luftfartøjers Udøvelse af Vi
sitationsretten er analogt med Spørgsmaalet vedrørende 
Undervandsbaades Udøvelse af denne Ret, og mente 
at maatte antage 11mutatis mutandis• Bestemmelserne 
i Washington-l{onventionen. Den foreslog følgende 
Bestemmelse: 

•Anvendelsen af Luftfartøjer mod Handelsskibe bør 
underkastes de efterfølgende Bestemmelser, der er i 
Overensstemmelse med de Regler, der af civiliserede 
Nationer er antagne for Beskyttelsen af neutrales og 
non-kombatanters Liv i Krigstid; disse Bestemmelser 
bør betragtes som en Del af Folkeretten : 

Et Handelsskib kan ikke opbringes uden med Hen
blik paa Bestemmelsen af dets Karakter at have mod
taget Ordre til al underkaste sig Visitation og Under
søgelse. 

Et Handelsskib kan ikke angribes uden, at det efter 
at være opfordret nægter at standse for at underkaste 
sig Visitation og Undersøgelse, eller hvis det efter at 
være opbragt nægter at følge den opgivne Hule. 
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Et Handelsskib maa ikke ødelægges uden at dets 
Besætning og Passagerer forinden er bragt i Sikkerhed. 

Krigsførende Magters Luftfartøjer er i intet Tilfælde 
fritaget for at efterkomme de ovenanførte almene Be
stemmelser; hvis et Luftfartøj ikke er i Stand til al 

opbringe et Handelsskib under Iagttagelse af nævnte 
Regler, skal det i Overensstemmelse med den gæl
dende Folkeret afholde sig fra saavel Angreb som 
Opbringelse og lade Skibet fortsætte sin llute uden 
at \'ære forulempet.11 

Den japanske Delegation holdt sig til de prak
tiske Vanskeligheder ved Luftfartøjers Udøvelse af 
Visitationsretten. Den foretrak slet ikke al anerkende 
denne Ret, men erklærede sig dog rede Lil at antage 
det af den amerikanske Delegation stillede Forslag 
kompletteret med sidste Afsnit af det engelske Forslag. 

Den italienske Delegation sluttede sig til det 
engelske Synspunkt, at [{rigsskibe har Ret til at be
ordre Handelsskibe til at afvige fra deres Hule for at 
lade sig vistiere. Oen foreslog følgende Tilføjelse til 
de ved Washington-[{onferencen fastslaaede Principper: 

• Visitation bør som Regel udføres paa Stedet. Kun 
i det Tilfælde, h\'or det er umuligt at vande, og hvor 
der samtidig er begrundet Formodning til Mistanke, 
kan Luftfartøjet beordre Skibet til at afvige fra sin 
Rute til et passende og med Rimelighed antageligt 
Sted, hvor Visitationen kan udføres. Hvis denne For
anstaltning viser sig uberelliget, er den krigsførende 
Magt pligtig til at betale den Skade, der er foraarsaget 
ved Ordren til Afvigelse.• 

·samt at der efter tredie Stykke skulde tilføjes: •Hvis 
Handelsskibet ikke befinder sig paa aabent Hav, men 
i den fjendtlige Magts territoriale Farvande, \'il Øde
læggelsen af det være tilladt: naar man forinden har 
givet Personellet ombord en rimelig Frist til at bringe 
sig i Sikkerhed. 11 
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Yderligere erklærede den italienske Delegation at 
kunne stemme for den franske Tekst, men selv om 
den antog den, erklærede den dog: 

1) Fastholden ved Retten for et Krigsfartøj til, naar 
Anholdelse ikke kan foretages, at beordre et Skib 
til at afvige fra Ruten. 

2) At der maa tilkomme Luftfartøjer Visilationsret 
efter de ovenanførte forbedrede Regler. 

Den hollandske Delegation ansaa del ameri
kanske Forslag for det hensigtsmæssigste. 

For amerikansk Forslag stemte Japan og Holland 7 
imod stemte England, Frankrig og Italien. 

Det franske Forslag kunde ikke støttes af England 
og Italien, medens Amerika, Holland og Japan stemte 
imod.] 

Art. 50. 
l{rigsførende Magters militære Luftfartøjer har Ret 

til at beordre offentlige, ikke-militære og private Luft
fartøjer til at lande eller vande eller Lil al underkaste 
sig Visitation paa et passende og med Rimelighed an-
tageligt Sted. · 

Nægter Luftfartøjet efter al være averteret at efter
komme Ordren til at lande elier vande paa det angivne 
Sted for Visitation, udsætter det sig for Beskydning. 

[Der kan · ikke være Tale om at borde el Luftfartøj 
i Luften. Den for Luftfartøjer med Hensyn til Han
delsskibe omdisputerede Ret til at beordre Afvigelse 
fra Ruten maa lilkomme Luftfartøj overfor Luftfartøj.} 

Art. 51. 
Offentlige, ikke-militære, neutrale Luftfartøjer, bort

set fra saadanne, som bø1· behandles som private Luft
fartøjer, er kun underkastede en Undersøgelse af deres 
Papirer. 

[For •Luftfartøjer bør gælde tilsvarende Regel som 
for [{rigsskibe, nemlig at en krigsførende Magts [(rigs-
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skibe kun kan underkaste en venskabelig Magts offent
lige Skibe en Visitation til Bestemmelse af deres 
Karakter, altsaa ved Undersøgelse af Papirer.] 

Art. 52. 

Et privat fjendtligt Luftfartøj kan under alle Om
stændigheder opbringes. 

[I Overensstemmelse med de gældende Regler for 
Opbringelsesretten af Handelsskibe.] 

Art. 53. 

Et neutralt, privat Luftfartøj kan opbringes: 
a) hvis det modsætter sig Udførelsen af krigsførende 

Magters legitime Rettigheder. 
b) hvis det overtræder el Forbud, hvortil det har Kend

skab ved en af en krigsførende Magts Chefer i 
Henhold til Bestemmelserne i Art. 30 udstedt Be
kendtgørelse. 

c) hvis del gør sig skyldig i al assistere Fjenden. 
d) hvis det i l{rigstid er armeret udenfor det eget 

Lands Jurisdiktion. 
e) hvis det ikke har ydre Mærker eller, hvis det be

nytter falske Mærker. 
f) hvis det ikke har Papirer ombord eller, hvis Papi

rerne er utilstrækkelige eller urigtige. 
g) hvis det uoml\'istelig er uden for den Rute mellem 

Afgangssted og Bestemmelsessted, som er angivet 
i dens Papirer, og hvis der, ved den Undersøgelse 
den krigsførende Magt maa anse for nødvendig, 
ikke er fremskaffet nogen Retfærdiggørelse ved
rørende Afvigelsen. Luftfartøjet ligesom dets Be
sætning og Passagerer, hvis saadanne forefindes, 
kan af den krigsførende Magt tilbageholdes saa længe 
Undersøgelsen staar paa. 

h) hvis det transporterer Krigskontrabande eller selv 
er saadant. 
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i) hvis det prøver at forcere en retmæssig etableret 
og effektivt opretholdt Blokade. 

k) hvis del fra krigsførende Nationalitet er overført til 
neutral Nationalitet paa en Dato eller under Om
stændigheder, der angiver, at Hensigten har været 
at undgaa en Risiko som fjendtlige [,uftfartøjer, 
som saadanne, er udsatte for. 
I alle Tilfælde, bortset fra de under k) nævnte, skal 

Motivet til Opbringelsen være en Handling udført i Løbet 
af den Flyvning, under hvilken den er faldet i den 
krigsførende Magts Hænder, det vil sige, efter at det 
har forladt sit Afgangssted, og inden det har naaet sit 
Bestemmelsessted. 

[Støtter sig i det hele og store paa Londonner
Deklarationen.] 

Art. 54. 
Et privat Luftfartøjs Papirer betragtes som util

strækkelige og irregulære, hvis de ikke angiver Luft
fartøjets Nationalitet, hvis de ikke angiver Navn og 
Nationalitet for hver af Besætningen og Passagererne, 
Flyvningens Afgangs- og Bestemmelsessted, ligesom en 
Fortegnelse vedrørende Ladningen og de Betingelser, 
hvorpaa den transporteres. Fartøjsjournalen indbefattes 
ligeledes heri. 

[De Regler, der gælder for Skibe, og de, der er 
fastslaaede i Luftfartskonventionen af 1919.] 

Art. 55. 
Opbringelsen af el Luftfartøj eller Varer ombord 

paa et Luftfartøj skal, for at alle neutrale Reklamationer 
kan være rettelig undersøgte og bedømte, føres frem 
for en Prisedomstol. 

Art. 56. 
Et privat Luftfartøj, der er opbragt, fordi det ikke 

fører ydre Mærker, eller· fordi det fører falske Mærker, 
eller fordi det i Krigstid er armeret udenfor dets eget 
Lands Jurisdilition, er hjemfalden til Konfiskation. 

Tldssk.r. f. Sovæsen. 95. Aarg. 23 
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Et neutralt privat Luftfartøj, der er opbragt, fordi 
del har overtraadl en Ordre, der er givet den af en 
krigsførende Magts l{ommanderende i Henhold til Art. 30, 
er hjemfalden til l{onfiskation, med mindre det kan ret
færdiggøre sin Nærværelse i det forbudte Omraade. 

I alle andre Tilfælde skal Prisedomstolen paadømme 
Berettigelsen af Opbringelsen af et Luftfartøj eller dels 
Ladning eller af Post ombord paa el Luftfartøj, idet 
den skal anvende de samme Regler, som gælder for 
Handelsskibe, deres Ladning eller Post ombord i et 
Handelsskib. 

Art. 57. 
Et privat Luftfartøj, som efter at være visiteret, 

v_i,ser sig al være et fjendlligt Luftfartøj, kan ødelægges, 
hvis den krigsførende Magts kommanderende anser det 
for nødvendigt, dog først efter al alle Personer ombord 
er bragt i Sikkerhed, og alle Luftfartøjets Papirer taget 
i Forvaring. 

Art. 58. 
El privat Luftfartøj, som efter at være visiteret viser 

sig at være et neutralt Luftfartøj hjemfaldet Lil [{on
fiskation, fordi det har gjort sig skyldig i at assistere 
Fjenden, eller i at have fjernet ydre l\lærker, eller i at 
have baaret falske Mærker, vil kunne ødelægges, hvis 
dets Afsendelse til Paadømmelse er umulig, eller af en 
saadan Natur, at det kompromitcrer den krigsførende 
Magts Luftfartøj eller den heldige Udførelse af de Opera
tioner, i hvilke det er engageret. 1 alle Tilfælde, bortset 
fra de nedennævnte, kan et neutralt, privat Luftfartøj 
kun ødelægges, hvis saadant er af yderste militær Nød
vendighed, altsaa ikke tillader den krigsførende Magts 
kommanderende at løslade del eller sende det for en 
Prisedomstol. 

Art. 59. 
loden et neutralt, privat Luftfartøj kan ødelægges~ 

skal alle Personer ombord være bragte i Sikkerhed og 
alle Luftfartøjets Papirer være taget i Forvaring. 
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Den, der opbringer og ødelægger et neutralt, privat 
Luftfartøj, skal forelægge Spørgsmaalet om Opbringelsens 
Berettigelse for en Prisedomstol og skal først og frem -, 
If1est bevise, at han har været berettiget til at ødelægge 
Luftfartøjet i Henhold til Art. 58. Undladelse heraf be
rettiger Selskaber, der har Interesser i Luftfartøjet eller 
dets Ladning, til Erstatning. Hvis Opbringelsen af et 
Luftfartøj, hvis Ødelæggelse er blevet forsvaret, er er
klæret ugyldig, vil Erstatning være at betale til de inter
esserede Selskaber i Stedet for den Tilbagelevering, 
hvortil de var berettigeL 

Art. 60. 
Hvis et neutralt, privat Luftfartøj er bleven opbragt 

for at have transporteret Kontrabande, har Opbringeren 
Ret til al kræve den absolute l{ontrabande. som befinder 
sig ombord, udle\'eret, eller til at ødelægge saadan ab
solut Kontrebande, hvis Omstændighederne ikkl;l tillader, 

Luftfartøjet sendes for Domstol, eller hvis det vil 
kompromitere den krigsførende Magt!\ Luftfartøj eller 
den heldige Udførelse af de Operationer, i hvilke det 
er engageret. Opbringeren skal i Luftfartøjets Journal 
anføre de Genstande, der er udleverede eller ødelagte, 
og efter at han i Original eller Kopi har ladet sig de 
af Luftfartøjets Papirer udlevere, som vedrører Kontre
handen, skal han tillade det neutrale Luftfartøj at fortsætte. 

Bestemmelserne i Art. 59, 2. Stykke, vil være at 

bringe til Anvendelse i Tifællt~, b_y!)r absolut Kontrebande 
ombord paa et neutralt, privat Luftfartøj er bleven ud
leveret eller ødelagt. 

Kapitel VIII. 

Definitioner. 

Art. 61. 
I nærværende Bestemmelser omfatter Udtrykket •mi

litær• alle Afdelinger i bevæbnede Styrker, altsaa i Land
stridskræfter, Søstridskræfter og Luftstridskræfter. 

2a~ 
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Art. 62. 
Bortset fra de specielle Bestemmelser fastsatte i 

nærværende Regler og bortset fra Bestemmelse i nær
værende Reglers [{apitel V li eller de internationale [{on
ventioner, der angiver, at den maritime Hel er anvendelig, 
vil Luftfartøjspersonel, der tager Del i 1•1endtlighederne, 
være underkastede Krigens og NPutraliletens Love, an
venlige paa Landtropper i Kraft ar Folkerettens [{outume 
eller Praksis, ligesom de forskellige Deklarationer eller 
l{onventioner, i hvilke de interesserede Stater er Del
tagere. 

[ Jurisdiktion. 
Den engelske Delegation foreslog al lade 11Juris

diklionsomraadel11 være sammenfaldende med 11nationalt 
Territorium«. 

Dette men tes overflødigt og uhensigtsmæssigt, da 
ingen Definition er givet i hidtidige RoO\·entioner. 

Luftgrænse. 
Den italienske Delegation foreslog denne 10 Sml. 

fra [{ysten, og senere indtil 10 Sml. efter VP.dkom
mende Stats nærmere Bekendtgørrlse. 

Delle ansaas imidlertid for uhensigtsmæssigt (den 
store Afstand vilde umuliggøre en effektiv Neutralitets
tjeneste, og den territoriale Søgrænse og Lurtgrænse 
bør ikke være forskellig.] 

Den individuelle Uedømmelse af dette Forslag og 
dets Grundtanker vil vel falde ret forskellig ud, men vil 
vel tillige i Hovedtrækkene koncentrere sig om Spørgs
maalet: • Er der noget Haab om disse Tankers Aner
kendelse og deres praktiske Virkeli~gørelse?• Er der 
overhovedet Mulighed for at naa udover den rent prin
cipielle Anerkendelse af den bP~rænsede Krigs alm,me 
Gyldighed og ind til en saa omfattende Skælnen mrllem 
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• tilladt, og 11forbudt«. Og selv da, vil saa den prak
tiske Udførelse holde sig loyalt indenfor de afstukne 
Grænser? 

Den principielle Anerkendelse synes ikke at mangle. 
Endog Muligheden for disse Begrænsningsbestemmelsers 
Anerkendelse synes ikke ringe, naar de ses i Skæret af 
Folkestemningens stærke •pro• mod Teknikernes svage 
"contra•. Dertil kommer, at det praktisk set maa synes 
langt lettere at trække denne Skillelinie mellem Begre
berne ,Kombattanter• og ,Non-Kombattanter• end at 
gennemføre et Forbud mod Anvendelsen af giftige eller 
kvælende Gasarter i [{rig. Det sidste maa jo synes at 
gribe uhyre dybt ind i l{rigsførelsen, og at være en 
Parallel til det af Pave lnnocens d. lll ved [{irkeforsam
lingen (Lateransynoden) i Anret 1215 gjorte Forsøg paa 
at gennemføre el Forbud mod Anvendelsen af Skyde
vaaben. Dog blev delle Forbud mod kemisk Krig ved
taget af de 5 Stormagter. 

Tanken synes derfor ikke uigennemførlig. Om 
Skællet mellem 11tilladla og •forbudt11 vil kunne staa sin 
Prøve i Praksis, bliver et andet Spørgsmaal, og tilmed 
et Spørgsmaal, der nærmest man synes ubesvarligt. Naar 
Overtrædelse af Bestemmelserne synes at love Resultat, 
er Overtrædelsen vel ogsaa mulig, selv om visse dæm
pende Momenter gør sig gældende. 

Denne Fristelse for en Stormagt synes særlig at 
være en Trusel mod Smaastaterne. Som de mest truede 
man derfor Smaastaterne særlig følge denne Sag med 
lnteresse, og Spørgsmaulet bliver for dem, om denne 
Trusel bør inauere paa deres Forsvarsdispositioner. 

Smaastaternes Forsvarsmidler maa først og sidst 
tage Sigte paa Eksistensforsvaret, paa al imødegaa Over
grebet, hvor det er farligst, og ikke paa at imødegaa 
det der, hvor del finder sit mest drastiske Udtryk. 
Faren ligger ikke i selve Slaget - Luftbombardementet-, 
men i dets Følger med Hensyn til Hævdelsen af Terri-
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toriet og med Hensyn til Nationens Modstandskråft, der 
jo i Overgrebets Øjeblik kun abstrakt er Nationens mo
ralske, men reelt dens materialiserede Modstandsvillie, 
Militærstyrken. De økonomiske Midler, en lille Stat 
raader over, vil vanskeligt være tilstækkelige til, at der 
foruden de øvrige fornødne Forsvarsmidler ogsaa kan 
tilvejebringes en kraftig Beskyttelse mod Luftbombarde
ment af civil Befolkning. I Forvejen har jo Verdens
krigen saa at sige bebyrdet Budgettet med Luftvaabenet 
til direkte militært Formaal. 

Det Standpunkt maa vel synes nærliggende, at man 
nødvendigvis maa have Luftfartøjsbeskyttelse for de mili
tære uoperative Objekter, og at man da vil kunne an
vende denne lil Beskyttelse mod Bombardement af civil 
Befolkning. Paa Baggrund af det strategiske Krav om, 
at bringe alle Midler til at bære paa et Sted, og paa 
Baggrund af en fjendtlig, forventelig ret kraftig Over
legenhed i Luften maa Tendensen sikkert siges at gaa 
i Retning af at anvende saa ringe Midler til dette uope
ralive Formaal som mtlligt. I videst mulig Grad maa 
man ad andre Veje - f. Eks. ved Organisationen, Pla
ceringen, Spredningen m. m. - søge denne Opgave løst, 
for at den størst mulige Del af de økonomiske Midler 
kan blive anvendt paa Materiel, der direkte tager Sigte 
paa Hovedopgavens Løsning, altsaa tager Sigte paa at 
gøre den gennem de forskellige Vaabens intime Sam
menspil opnaaede Kraftudfoldelse saa stærk og koncen
treret som muligt. 

Vanskeligt måa det vel synes at bibringe en Be
folkning Forstaaelsen af, at Luftbombardement af Civil
Befolkning ikke rummer nogen egentlig strategisk Fare, 
men nærmest knn en ny [{rigsrædsel. Paa Grundlaget 
for Forsvarsforanstaltningerne maa det dog ikke influere, 
thi en derved opnaaet Beroligelse af Folkestemningen 
gennem Afværgelsen af en l{rigsrædsel, vil sikkert vise 
sig at være dyrekøbt. 
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En Støtte vil Teknikeren sikkert finde i en folke
retslig Anerkendelse af Forbudet mod Luftbombardement 
af Civil-Befolkning, thi i saa Tilfælde vil sikkert den 
ved en Overtrædelse af Forbudet viste Foragt for Rets
begreber bidrage betydeligt til at Følgerne bliver mere 
prægede af Raseri end af Rædsel, bliver prægede af en 
Samlingsfølelse mod Lovbryderen mere end af en Under
kastelseslyst. 



lieddeleiser fra fremmede Mariner. 
Ved Kaptajnlojtnant Norgaard . 

(Sluttet i, Maj). 

Rustningernes Begrænsning. 

Den tidligere omtalte Konference til Drøftelse nf Washington
Traktatens Udvidelse ti l ogsaa at omfatte mindre Mariner, fandt 
Sted i Rom i sidste Halvdel af Februar. Officielt foreligger der 
ikke nogen Redegørelse for Konferencens Resultat, men dette er 
dog alllgevel for en stor Del kendt. Som det var at vente, mødte 
det fremsatte I<'orslag betydelig lllodstand frn nogle af de deltagende 
Sinter og da Især fra Rusland og Spanien samt fra Argentina, 
Brasilien og Chile - A·B-C-Staterne. 

Rusland fremsatte Krav om 400,000 ts i Stedet for de fore
slaaede 144,272 ts, idet clet hævdede at have 4 Søfronter ut forsvare 
og ønskede at have Kampskibe paa hver af dem. Subsidiært var 
det dog villig til at gaa med t1I 290,000 ts, paa Betingelse nf ot 
Østersoen, i Lighed med Sortehavet, lukkes for Krigsskibe tilhørende 
andre Magter end de tilgrænsende. 

Spanien krævede en Forøgelse fra 81,000 til 100,000 ts under 
Paaberaabelse af sin Stilling i Middelhavet og dets udstrakte Kom
munikationslinier. Endvidere mente det at burde stilles hojere 
end enhver af de sydamerikanske Stater. For disse sidstes Ved
kommende var Situationen nærlig den samme som paa den pan
amerikanske Konference ; hverken Chile eller Argentina er tilfreds 
med at faa tilladt en lavere Tonnage end Brasilien. 

Grækenland afslog at gaa ind paa nogen Begrænsning af sit 
Søforsvar uden Garanti for tilsvarende Indskrænkninger for Tyr
kiets Vedkommende, og dette havde ikke sendt Delegerede til Kon
ferencen. 

Fm saa godt som alle de deltagende Magter skal der være 
fremsat Indvendinger eller Ændringsforslag, og Konferencen beteg
nes do ogsaa som alt andet end en Sukees, hvilket næppe kan 
forundre i Betragtning nf det foreliggende Forslags i høj Grad 
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teoretiske Karakter. Man betragte saaledes de foreslaaede Ton nager 
for de skandinaviske Lande, hvor, som det bemærkes i ,Naval & 
Military Record•, ,Sverrig f. Eks. skal have 62,000 ts og Norge 
16,000 ts, medens man beder Danmark om at være tilfreds med 
13,000 ts,. Fra svensk Side fremsattes Forslag om at ingen Øster
søstat mantte have mere end 60,000 ts - (Tysklands tllladte Tonnage 
for Kampskibe lflg. Versaliles Trnkten). Danmark ønskede 18,000 ts 
i Stedet for 13,000 ts . 

I Anledning af Konferencen bringer det finske Bind • Helslngln 
Sanomnt• et Interview med Chefen for den finske Marine, Kommo
dor v. Schoultz, der udtaler, at det svenske Forslag er i Overens
stemmelse med Finlands Interesser og sikkert vilde være bleven 
støttet af dette Lnnd, om det havde deltaget I Konferencen. Hvis 
Rusland skal have 290,000 ts paavlste Kommodor v. Schoultz nt 
end Ikke samtlige de øvrige Osters11magter tilsammen vil kunne 
naR en blot tilnærmelsesvis lige sa11 stor Tonnage, og mente, at 
det I s11a Tilfælde vilde være I disse Magters Interesse, nt ogsaa 
Tyskland faRr Lov til at forøge sin Kampsklbstonnage. 

Østersøen som et lukket Hav tror Kommodor v. Schoultz kun 
er muligt, hvis Rusland gaar med til de 60,000 ts. I modsnt Fnld 
vil de øvrige Østersømagter have Interesse af, nt Stormagternes 
l<'laader hnr fri Adgang. Kommodoren mener iøVl'igt, i Overens
stemmelse med hvad den svenske Delegation ogsaa fremførte I Rom, 
al alle Overenskomster om Flaaderustnioger er uvirksomme, nnar 
Ikke de omfatter a 11 e Flaaders s a m I ede Tonnage. 

Bindet tilføjer i en følgende Artikel nogle Bemærkninger for 
egen Regning og gor her opmærksom pan, at Udvih.llngen mere og 
mere gaar i Retning af en nærmere Sammenslutning af Tyskland 
og Rusland og at en Forøgelse af den tyske Flaade snaledes ikke 
vil betyde en lllodvægt mod den russiske, men tværtimod en bety
delig storre Fore for de øvrige til Østersøen grænsende Stater. En 

· Neutralisering af Østersøen eller en Begrænsning ar Kyststaternes 
Flaoder ved Traktat tror Bladet ikke pna, og det gør indtrængende 
opmærksom paa den Fare for Freden, der ligger i Ruslands aaben
bnre Hensigt om at skaffe sig Herredømmet I Østersøen. 

Det engelske Admiralitet har udsendt. følgende Oversigt over 
Stormagtsflaaderne pr. 1. Februar 1924. I Oversigten er medtaget 
Skibe, som er fuldførte siden 1903 og som stadig hor deres 
Hovedarmering, samt Torpedofartøjer (Flotilleforere, Jagere, Torpedo
baade. Undernndsbaatle og lllotortorpedobaade), der er fuldført efter 
1908. 
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Fuldførte ·/_ Under Bygning eller projekterede 

Enr- 1 S - -i-Frnnk-, lta- , Rus- , Tysk- Eng- I ' Frank- I lta- 1 Rus- , Tysk-
!Bnd U. · A. Japan rig lien land 1) land land U.S.A. Japan rig lien land land 

Slagskibe ........... 18 18 6 9 7 6 8 2 . I " . " 1 . 
Slagkrydsere ... . _ ... 4 . 4 . " . . . " . " " . • 
Krydsere ............ 2 10 . 6 3 2 . . . . . . . . 
Lette Krydsere ....... 48 15 17 5 10 1 2 4 11' 12 3 , 2 7 1 
Minekrydsere ........ . . . . . . . 1 . . . . . . 
Kystforsvarsskibe og 

Monitorer .......... 5 . 3 . 11 . " . 
I 
. " " " . . 

Hangarskibe .....•... 4 2 1 . . . . 
I ·: 2 . 1 1 . " 

Flotillefurere ......... 16 " . 1 8 . . . 2 6 3 » . 
Jugere .............. 186 309 78 48 51 . 20 1G 3 . 28 12 8 I 26 . 
Torpedobonde ........ . . . . . 65 . 16 . . . . . . . 
Unclervnndsbaade .... 61 115 44 ·4s 43 23 . 7 11 33 .21 4 1 . 
Sloops .............. 36 . " 8 . 1 . . 

I 
. . . . . . 

lllotortorpedobaacle ... 29 ·2 2 2 . . . 3 . . . . . " 
Kanonbaude og Avlsos. . 4 3 76 . 7 2 2 . . . 1 . . 

~ 
. 

Flodkanonbaade ...... 16 2 8 4 4 4 " . . I 69 . 1 . .. . 
I 

1) Heri indbefattet 4 Undervandsbande, 6 Jagere og i Slagskib •internerede i Blzerta. 
•) 8 projekterede, men 111.idleme ikke bevilgede. 
1) .P1ojekterede, 1t • v " 
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Forslag om at Jade Marinens Værfter udføre Repnrntioner og Ved
llgeholdelsesarlfejder paa samtlige Statuklbe. Forslaget tilsigter 
at opretholde Værfternes Ydeevne uden altfor store Udgifter for 
Staten. 

1''1aadebudgettet for 1924/25 er pna 294,5 lllill. lj hvoraf 22,5 
Milt. til Nybygninger. Under Behandlingen ar Budgetforslaget ud
talte Præsidenten, nt der Ikke vil blh1e forlangt TilJægsbevlllinger 
til Nybygningskontoen undtagen til 3 Flodknnonbaade. Bygningen 
af de 8-10,000 Is Krydsere er udsat. 

Følgende Dato opgives for det nyeste amerikanske A, L.-Skyts: 
En Maskinknuon L. 50, 500 Skud I Mlnutlet, horizontal Ræknlng 
en. 90".!0 m, vertikal Rækning ca. 3,000 m. - En 37 mm Masklnkanon 
med et Projektil, der vejer 1 kg, og som eksploderer ved Anslag 
fI10d selv det tyndeste Ballonstof, 100-120 Skud pr. Minut, vertikal 
Ræknlng ca. 4,200 m, Tracere synlig til ca. 3,000 m. - En 76 mm 
transportabel Kanon merl 360° Skydefrihed og 80° Elevationsfrihed, 
Projektilvægt 7,5 kg, horizontnl Rækuing en. 13,000 m, vertikal 
Ræknlng en . 7,000 m. Endvidere findes en 12 cm A. L. K., hvor
om der ikke gi\'es Oplysninger. 

Engle.lid, 

Premlerminlste1' Mac Donald fremkom d. 18. Marts med føl
gende Redegørelse I Underhuset vedrørende Flaadestatlonen i 
Singapore: 

• VI har omhyggelig ov.ervejet Forslaget om at udvide Flaade
stationen I Singapore. VI har nøje undersøgt de Grunde, som 
førte 111 Prbjektets Antagelse, og de Argumenter for dets Fortsættelse, 
som er fremført fra maritim Side. 

VI ma'atte imidlertid betragte Sagen I en videre Fotblndelse 
og kom til den Slutning, at vi ikke kunde anmode Parlamentet 
om at fortsælte med Planen. Vi vnr ovrrbeviste om, at noget 
saadant vilde hove en højst uheldig Virkning pna vor Udenrlgs
polltlk I Almindelighed. Som tidligere fremført bestræber vi os 
for (stand for) en Politik, som gnar ud pau Internationalt Samar
bejde gennem et styrket og udvidet Folkeforbund, Afgørelse ar 
Stridigheder ved Mægling og Voldgift, og Hidførelse af Forhold, 
som vil muliggøre e1\ almindelig Overenskomst om Rustningernes 
Begrænsning. Som anført I mit Brev til Hr. Polncare d. 21. Februar 
,mun foreløbigt vort Hverv være nt skabe Tlliid, og dette Hverv 
kan kun gennåmføreR ved nt dæmpe den lnternntlonale lllistænk
somhed og Ængstelse, som nu eksisterer, . 

Bortset fra andre Betragtninger synes det klart, at en Fort
sættelse med Udviklingen af Flnadestatlonen i Singapore vil modylrke 
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at denne Tillid skabes og muliggør11 Mistlllld til vor gode Hensigt 
(our good faith ). Alt imens vi opretholder vore nuværende Styrker 
ful (lt effektive, vil vi unse det for en alvorlig Fejl at toge Ansvaret 
for nye Udvidelser, der ku II kan relfærdiggores af Grunde, som vilde 
gøre det klart, at vi tvivler om et lykkeligt Udfald af vor egrn 
Politik. Resultatet vilde blive, at vi næsten uundgaaeilgt vilde 
styre mod lllistillid og Kaprustninger I det fjerne Østen. 

Efter pna Forhnand at være nanet tll disse Slutninger og med 
Henblik paa den for nylig opholdte Imperial Conference folie vi 
det som vor Pligt at træde i Forbindelse med Regeringerne for de 
selvstyrende Dominions. VI forelagde dem derfor Situationen og 
udbad os deres Synspunkter. Jeg skal give Huset et Resume ar 
disse Synspunkter, . 

, Den Knnadiske Regering har svaret, at den ikke ønsker at 
toge Stilling I Sagen. Den Irske Fristat har Indtaget en lignende 
Holdning,. 

, Hvad Auslralien, New-Zealand og New-Foundlnnd angnar, man 
jeg tydelig forklare , at deres Forsteminlstre ønsker, Ja endog meget 
lndtrængend~ opfordrer os til at fortsætte med Flnadestatlonen . 
Den australske Regering udtrykker hjertelig Sympali for vor Inter
nationale forsoningspolitik. Den fortæller os, at Australien ønsker 
en bedre Forstanelse 1.Jlandt Nationerne og en afgjort Indskrænkning 
af Rustningerne ved enhver mulig Lejlighed. Den mener !midler 
tid, ni det, vi foreslaai·, Ikke vil stolle den Politik, vi tilsigter, men 
tværtimod sætte den I Fare, idet enhver Heduktion af Flaadens 
.Mobilitet vil formindske vor lndllydelse i Nationernes Rand. Hvis 
Udviklingen nr Flaadeslationen i Singapore (der gøres opmærksom 
pun, at man under Washington - Konferencen vel kendte Hens ig ten 
om ut fortsælle den) nu skal ophore, havde Australien hellere set 
dette Skridt taget som et lll iddcl til at sikre en videregaaende inter
national Overenskomst om gensidig Indskrænkn ing af Rustningerne. 

New-Zealands Regering lægger stor Vægt paa Flaadestntionens 
Udvikling , hovedsagelig af øøstrntegiske Grunde. Alt imens den 
gør opmærksom pua, at Formaalct er defensivt og ikke o!Tensivt, 
mener den, al det britiske Hig es Interesser i Stillehavet vil være 
truede, hvis ikke vore Kampskibe kan oprrere i disse Farvande, 
samt at Tiden endnu ikke er inde til udelukkende at stole paa 
J<'olkeforbundets ln1lflydelse som llliddcl til at bevare Freden. 

Jeg man tilføje, ot den australske Regering har underrettet os 
om dens Villighed til for Parlamentet at fremsætte Forslag om 
substantielle Bidrag til Stationens Ud,·ikllng. ~ew-Zealond har 
allerede ædelmodig tilbudt et første Bidrag pna f 100,000. 
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Endelig har vi fra Sydafrika hørt fra General Smuls, at vor 
tilsigtede Politik, hvilket han betegner som •et dristigt Skridt til 
.Fredens Bevarelse,, har hans udelte Tllslutning. Han føler, at det 
britiske Riges Autoritet som Forkæmper for den store Sag om Fred 
og Fordrageligheil blanclt Nationerne vilde være alvorligt under
gravet ved Bygning af SinJ?apore-Statlonen. 

Hvad Indien angnar, da synes der at huve ,·æret nogle Misfo:r
staaelser i de Forhandlinger, vore Forgængere har huft med denne 
Regering, og vi har ikke modtaget nogen klar Tilkendegivelse fra 
den. Jllullgvis kan vi fan Svar I Lobet af en Dags Tid, og hvis 
det skulde komme, før disse samlede Underhandlinger offentlig
gøres, vil det blive medtaget. 

Ifølge det anførte Resume mener Jeg at kunne godtgøre, at 
vor Internationale Politik nyder en udsll akt Sympati I Dominions, 
selv om ikke alle Rigets Dele staa1· bag de Metoder, hvorefter vi 
mener denne Polltik skal gennemføres . Kritikken er I Hovedsagen 
grundet paa den Anskuelse, nt Flnadeslationen I Singnpor11 er et 
vigtigt Grundlag for en fuldstændig maritim Forsvarsstrategi i 
Stillehavet. Saafremt den praktiske Nødvendighed af at bringe en 
saadan Strategi til Udførelse skulde fremstaa som Følge af Verdens
politikken og en Tilbagevenden til hovedsagelig at sikre Riget gennem 
Rustninger, maa hele Sagen atter tages op til Overvejelse. Men 
Ifølge Regeringens Anskuelser er dette ikke Tilfældet for Tiden, 
og det er Regeringens Pligt at prøve at hindre en sandan Situation 
I nogen Sinde at opstnn. Vl har fuld Tillid til vor Politik. Vi 
føler, at. Beslutningen om ikke at fortsælle med Flaadestationen I 
Singepore vil give denne Politik den bedst mulige Chance for at 
lykkes og er et nlvorligt Bevis paa vor gode Vilje,. 

I Underhuset godkendtes Beslutningen mecl 287 Stemmer mod 
211. I Overhuset foreslog Lord Curzon en Dagsorden som mis
billigede Planens Opgivelse, og som vedtoges med 56 Stemmer 
mod 19. 

Undervandsbaaden L. 24 blev under Øvelse d. 10. Januar vædret 
af Slagskibet •Resolution• udfor Portland og sank med hele Be
sætningen. Efter et Torpecloangreb dykkede li ndervandsbaaden ud 
umiddelbart for Stævnen af Slagskibet, der gik med 12 Knobs Fart. 
Banden sank paa ca. 60 m Vand, dens Besætning bestod af 6 Offl
c1•rer og 33 Underofficerer og lllenlge. Alle Redningsforsøg stran
dede som Følge af den store Vanddybde og meget danrllgt Vejr.
Ved Eftersogningen opgives bl. a. at være anvendt Paravanes for
synede med et Calclum-Ulus, som tænder, naar Slæberen fisker en 
undersøisk Genstand. Forsøgene paa at bjerge L. 24 er senere opgivne. 
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Admiralitetet har nedsat en Kommission under Sir Henry Tothil 
til at foretage en grundig Revision ar ,Kings Regulations, og ,Ad
miralty Instruellons •. I det hele toget gør der sig en stærk Ten
dens gældende til en Yidtgonende Begrænsning af officielle Papirer 
og Uestemmelser, som forlanges korte og klare, idet det anføres, 
at Personellet nu til Dags hor alt for meget nt bestllle til at skulle 
spekulere pna, hvad i Alverden Meningen er. 

Navy Estimates for 1924/25 er paa f 55,800,000 mod f 58,000,000 
i 1923/24. Personellet forøges fra 99,500 til 100,500 llllind. f 1,800,000 
skal anvendes til l'anbegyndelse ar 5 nye Krydsere og 2 Jagere. 

Air Estimatcs er paa L. 19,392,000 Gross, f 14,511,000 Net, 
hvilket er en Forogelse pan henholdsvis f 787,000 og f 2,500,000. 
I Løbrt al Aaret skal der dannes 8 nye rcgulærn Eskadriller til 
HjemmeforsYaret og 6 I del rolgende Aar. Luftenhederne Lil Sam
,·irke med Flaaden foroges med 5 og Styrken til Samvirke med 
Hæren med 1 Eskadrille. Personellet forøges til 35,000 Mand. 
Der gol'Cs opmærksom paa, nt Budgettet vil stige i <let kommende 
Anr. 

Undervondsbaod XI hor fuldført sine Prnver tilfredsstillende, 
dens Besætning opgiYes uoflleiell til 100 Mand. Besætningen 
K-Uaadene udgør 54, I i\1-Uaadene 65 Mand. 

, Glorlous, og •Courageous, skal omdannes til Hangarskibe. 
Unden•andsbaad K. 26 har foretaget et selvstæ1111igt Togt paa 

10,000 Miles, til Aden og tilbage. 
Slagkrydseren •Australin • er under stor Højtidelighed sænket 

udfor Sidney i Overværelse ar • Speeial Service Squadron • . 

Frankrig. 

Som Folge af andre Landes Bygning nf lette Krydsere, er der 
foretaget en Ændring i det franske Flaadeprogram, saaledes nt der 
skal bygges 610,000 ts Krydsere i 1924- 28 i Stedet for i HJ25 - 30. 
To nf Krydserne paabegyndes i Aar og skal hove følgende Dntn : 
Længde 185 m, Bredde 19 m, Dybg. 6 m, 8 20,3 cm K. i Dobbelt
tuarne i 0inmetrulplnnet, 8 75 mm A. L, K., 130,000 HK, 35 Knob, 
2 Aeroplaner. 

I Stedet for 2 nf de projekterede Undervandskrydsere pan 3,000 ts 
skol der bygges 7 Mineundervnndsbaade pnn 6-1300 ts. - For 
Tiden bygges 6 Undervandsliande pan 1150- 1440 ts, 6 pon 600-
760 ts. Der er bestilt 3 pna 1150-1440 ts og 6 pau 600- 770 ts. 
Fra 1924- 2$ er der projekteret 32 poa 1450 ts og 5 paa 760 ts. 
Unnden() lHlJ\ 1150- 1440 ts faar 16 56 cm Torpedoer og skal kunne 
holde Søer\ i 30 Doge, de mindre Uaade 8 56 em Torpedoer og skal 
kunn() holde Soen i ~0 Dage. 
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D.e 65,000 ts, der I Flandeprogrnmmet er fastsat som den sam
lede Tonnage for Undervandsbande, omfatter kun snadnnne, som 
er bestemt til at operere sammen med den søgeaende Flaade eller 
til B()skyttelse af da oversøiske FQrbiodclseslinler, men derimod 
Ikke mindre Undervnndsbaade Ul ~et nære Forsvar af Hjemlandets 
og l'(ordafrikaij Kyster, 

llllneunderyandsbaaden •Plerre-Chnllley, var I lllnrts klar lll 
at begynde Modtagelsesprøverne. Den er bygget hos Normand I 
Le Havre og er 70 m lang, 7,5 m bred, D~ bg, ca. 4 m, 1-10 cm K. 
og 3 Torpedorør, 1800 HK. Sulzer Motorer, 13,75 Knob, Aktiops~ 
radius 2,800 l\Jlles, 80 Miles neddykket, 

Krydseren Lamotte-Plquet er sat I Vandet d. 21/a og forveqteø 
fuldfort ,Jan. 1925, Duguay-Trouin Novbr. 1924. 

Italien. 
2 nye Krydsere paabegyndes i Anr, 10,000 ts, 34,5 Knob, 10 

20,B cm L 50 I 4 Taarne, hvoraf de forreste og agterste er Trlple
taarne. Alle 4 Tnnrne anbringes i Diametralplanet, Dobbelllaarnene 
over Tripletnarnene. Bredsidevægt 1225 kg Panseret beregnes til 
at kunne modstna 20,s cm Projektiler. 

Flnndestatlonen og Fæstningen La lllndelena pna Sardinien 
nedlægges og I Steclet for oprettes en Flaadebasls i Cngllarl og 
antagelig en Basis paa Sicilien. Der er bevilget 20 1\1111. Lire til 
Foretagendet. 

Den Italienske l\larlne hnr indført en 55 cm Torpedo, som 
kan udløbe 15,000 m merl en lllinlmumsfurt af 27 Knob. llled en 
af disse Torpedoer skal der under Prøverne være skudt 175 Skud 
i hurllg Rækkefølge uden Havari pna lllasklnerlet. 

To Undervnndøbuade paa 430 ts, som er under Bygning pna 
Ansaldo Værfterne I Spezla, skal efter Forlydende være solgt til 
Finland. 

Hangarskibet ,l\Ilraglln, er nærllg fuldført I Spezia, Lgd. 122 m, 
Br. 15 m, 2 Sæt Turbinemaskiner, 22 Knoli, 10 klargjorte og 10 
demonterede Aeroplaner. 

Japan, 
lllarlnemlnisteriet bar meddelt, at Undervandsband N 70's Un

dergang Ikke skyldes konstruktive Fejl, men Besætningens mangel
fulde Kendskab til Betjeningen af visse nye Konstruktioner. Dette 
menes at tyde paa, at Nr. 70 er bygget med de efter Fredsslutnin
gen overtagne tyske Undervnndsbaade som l\lodel. · 

Undervandsband Nr. 43 er sunket efter Sammenstød med Slag
skibet ,Tatslta•. Hele Besætningen, 44 Mand omkom. 
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I Februar er Krydseren , l\lyoko• - 10,000 ts - set paa Stabe
len som den første af 6. Nr. 2, , Nas hi, paabegyndes i indeværende 
Sommer, naar Yokosuka Værft er genopbygget. 6 Krydsere under 
10,000 ls er paabegyndt siden Washington Konferencen, nemlig 
,Jiutsu•, , Nnkn, og , Sendai• pna 5,570 ts, , Yubari• pna 3,300 ts 

og •Kako, og ,Furutaka • paa 7,iiOO ts. ,Sendni• er sat i Vandet 
11/10 1923 og er den 12. af denne Serie. De nye Krydsere under 
10,000 ts er armeret med 13,7 cm IC, en Type, der er valgt af Hen
syn til Skudhnstlghed, og fordi japanske Besætninger ikke kan 
betjene storre Kaliber med Haandkraft. 

Bekostningen ved de nye 10,000 ts Krydsere er anslaaet ti l 
f 2,200,000. 

Norge. 
Fors,·arskommissionen har afgivet lndslilli ug om l\lnrinens 

Øvelser og Uefalingsmandsgrader. Flertallet foreslaar en Tjenestetid 
paa 6 lllaaneder og et aarllgt Kontingent af Værnepliglige paa 700 
Mand. lllindretallet 9 lllaaneders ljencste og 612 Maud. Af Under• 
v,mdsbaadene foreslaas 6 holdt udrustede og 8 oplagte. De sam
lede Udgifte1· efter Flertallets Forslag beløber sig til 1,534,000 Kr., · 
23,000 mere end i foregaaende Termin. Ko mmissionen foreslanr 
indført Adm iralsgrad i Stedet for Viceadmiral og Kontreadmiral. 

Tjenestetiden i den norske lllarine blev i 1919 nedsat fra 12 
til 6 Maaneder ud fra den Forneisætning, nt man efter Sikrings
styrken i DOf!le Aar vilde have en ret stor Styrke af uddannede 
Værnepligtige. 

Under Krigen blev der ar Stortinget taget Beslutning om An
læggelse af Fæstningsværker i den ydre Del af Kristianiafjorden, 
og Knnoner hertil blev bestilte i Udlandet. Disse blev imidlertid 
ikke leverede for ener Krigens Slutning, og Fæstningsanlæggene 
blev da paa Grund nr Bekostningen ikke fuldførte , hvorfor Skytset 
blev oplagt i Kongsberg. Med Stortingets Samtykke blev nogle ar 
Kanonerne i 1923 monteret i Fossumufsnillet til Dels ved Hjælp 
ar udskrevn e militære Arbejdere, og det forventes, at en Del ar de 
ovrigr. Anlæg efterhaanden kan fuldføres paa tilsvarende Maacle. 
Nærmere Oplysninger om den samlede Plan ses ikke at foreligge. 

Rusland. 

Tonnagen af anvendelige russiske Krigsskibe i Østersøen er 
ifølge en Indberetning fra Chefen for den svenske Marinestab til 
Regeringen 161,000 Is. Slagskibene og særlig Krydserne er forholds
vis moderne og goclt armerede. 

Efter hvad Chefen for 2. snaske Undervandsbaadsdivision har 
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udtalt ti. •Dagens Nyheter• efter et Besøg i Llbau, indbefatter 
Styl'kcn i Østersøen bl. a. 3 moderne udrustede Slagskibe, og Flaade
programmet er lagt saaledes, al Rusland i 192G skal have en større 
Flaade end samtllgc Ostersømagter tilsammen. Den !Uualbevidsthed, 
hvormed Bolshe1 i kerne arbejder paa at styrke Forsvaret, ovcrgaar 
langt hvad Czarrlgel præsterede. Dette gælder ikke alene Nyanskaf
fel ser og Mntcl'iel, men ogsaa Hekruteringcn. I•. El.s . er alt Mandskab 
fra Revolutionen afskediget og erstattet med nyt. De Revolutionære 
blev I Længden en Smule for selvraadlge til nt være riglig behage
lige nl have med at gøre. 

Spanien. 

Nybygninger: Krydserne •Principe-Alfønso , og •Almirnntc
Cervera, - •P.A.• sat i Vandet - 7,850 ts, 33 Knob, 8 15 cm K. 
i 5 Tunrne i Diametralplanet, 4 10 cm A. L . K. , 12 53 cm Torpedo
ror, 7G mm Bæltepanser. - 3 Flollllcforcre pna 1650 ts og 36 Knobs 
Fart. - 2 .Jagere pan 1145 ls og 34 Knobs Fart (1 fuldfort). - 2 
Kanonbnade. - Undcrvandsbaad 13. 1- 4 er fuldførte, B. 5-6 undcl' 
Bygning i Chnrtagcna, 610 ts, 17 Knob. C. 1- 6 under Bygning, 
ca. 900 Is , 1G Knob, Trykskroget beregnet til al modstan cl Tryk 
svarende Lil 80 m Dybde. 

Et nyt Program omfatter Bygning af 4 Krydsere paa 10,000 ls 
og 12 Undervandsbnade pna 1,500 ls. 

Tyskland. 

l\larinens Budgetforslag for 1924 er pan ca. 100 Mill. Guldmark. 
Til Fornyelse ar Torpedomatericllet forlanges en. 470,000 l\l., til 
Fuldførelse af den nye Krydser 4 Milt. l\l. I'S 111 Bygning af en 
Jager 1 ,200,000 M. Det samlede Budgetforslag til Hær og l<laadc 
er paa en. 400 Mill. Guhlmark. 

Finlands Søforsvar. 

Republikkens President stadfæstede den 1. Maj Regeringens 
Forslag til Rigsdagen angnaende Lov om Bygningen ar en Flande 
til Kystrorsvnret. 

I Motiveringen til Lovforslaget fremkom bl a. følgende Be
mærkninger: 

En ar Livsbelingelserne for Landets Selvstændighed er Oprettel
sen af en Flaade, som er i Stand til at beskylle Rigets lange Kyst 
og dels Søterritorium samt ycle Neulrnlitelsbcskyllelse under en 
Krig mellem fremmede Stater. Det ligger dog ikke inden for Fin
lands økonomiske Muligheder at skabe og vedligeholde en Flande 

Tidsskr. f. Sovæsen. 95. Anrg. 24 
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af Kampskibe og Krydsere for snaledes ved Hjælp af Soforsvaret at 
kunne optræde som en l<'nktor, med hvilken man bor regne, paa 
det anbne Hav. Derfor har det ved Planlæggelsen nf Flaadebyg
ningen været nødvendigt at begrænse Søforsvarets Hovedopgaver 
til to, nemlig for det første nt beherske Skærgaardsfarvandet i Sam
arbejde med faste Batterier og Luftstridskræfter og for del andet 
ved Manøvrer i de til Finlands Ky;ter grænsende Territorialfarvande 
i saa bøj Grad som muligt at true en overmægtig Fjende. 

Grun,llnget for Lovforslaget er et Flnadeprogram, ifølge hvilket 
der inden for et Tidsrum l)f 8 Anr skal hygges en Flaade he
stanende af: 

3 Kanonbande. 
2 Jagere 
6 Undcrvnndsbaade. (2 større og 4 mindre.) 

30 l\lotortorpedodaade, 
1 Skolcski h. 
1 l\loderfartoj for Undervandsbaade. 
2 lllinepramme. 

Endvidere skal anskaffes lllineudlægningsgrejer til 10 Fartøjer, 
og Udkigsslalioner skal oprclles langs Kysterne. 

Udgifterne hertil er i Overnnsstemmelse med det nuværende 
Prisniveau beregnede til med et rundt Tnl nt ,·ære 452 lllill. Mark 
(1 finsk lllnrk = c. 15 Øre), hvilket Beløb jævnt skal fordeles paa 
de 8 Aar. 

Samtidig med Bygningen nf Flan,len er det imidlerlid nød
vendigt at istandsætte det næværende Torpedo- og lllinemoteriel, 
ligesom der ogsaa mna anskaffes en Del nye llliner og Torpedoer; 
hertil er lait beregnet 68 lllili. Mark. 

Da Udførelsen nf Flaadeprogrnmmet er fordelt pan• en san lang 
Tid som 8 Anr, bør mnn - i Bet1agtning af den Udvikling som 
Søforsvaret i forskellige Lande for Ojeblikket er underkastet - for
udsætte den Mulighed , at der kan forelages l<'ornndringer ved Pro
grammet under dettes Udførelse. 

Følgende Lov blev vedtaget: 
• Statsraadet bemyndiges til at træffe Foranstallninger til Byg

ningen af en Flnnde til Kystforsvar samt i Anrene 1924-1931 af 
Statens Midler at anvende tilsammen 520,000,000 Mark til dens 
Bygning og Armering, til Anlæg af Udklgsstatloner og Forbindelses
net samt lil Anskaffelse af lllineudlægningsmaleriel, Miner og Tor
pedoer. Af dette Beløb man der - med mindre der er fremkommet 
Overskud ved Opsparing fra tidligere Aar - ikke bruges mere end 
65 Mill. lllark om Aaret uden særlig Bevilling pnn Finansloven.• 
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Grækenland. 
Det græske Flaadebudget for Finansaaret 1924- 1925 er nu 

oJfentliggjorL Det skelner melJem ordinære Bevillinger og extra
ordinære Bevillinger. De førstnævnte beløber sig til 104 lllill. 
Drachmer (imod 114.5 Mill. forrige Aar), de sidstnævnte derimod til 
545 Jllill. (imod kun 228 lllill. forrige Aar). Formindskelsen af det 
ordinære Beløb skyldes væsentligt Besparelser i Personellets Løn
ninger. 

Forhojelsen af de extraordinære Bevillinger kan hovedsagelig 
henføres til følgende Konti: 

Anlæg af Flyvepladser. 
Anskaffelse af nye Radiostationer. 
Forbedring af Kedel og Maskinmateriol. 
Kul og Olie til Flandeus Øvelser. 
Beklædning og Uddannelse af Reservepersonel, 
samt som den storste Post: Anskaffelse af Artilleri- og Torpe

domateriel i Forbindelse med forskellige Forbedringer og 
Nyanskaffelser til Arsenalet. 

Den græske Flaade er for Øjeblikket betydelig svagere end for 
Krigen; den bestuar nu af: 

2 Krydsere (il 13,000 ts.) : Kilkis og Lemnos. 1905. 
1 Krydser (9,960 ts.) : Georgios-Averofl: 1910. 
1 let Krydser (2,500 tø.): I/elle. 1912. 
8 Jagere. 
12 Torpedobande (heraf 6 tidligere ostrlgske), 
samt forskellige Skibe til særlige Formaal foruden ældre Ma

teriel. 
Det samlede Personel tælJer 11,502 Mand. 

Heraf er: 
357 Søofficerer. 
20 Ingeniører. 

123 Maskinmestre. 
7 Elektroingeniorer. 

10 Radiotelegrafingeniører. 
66 Læger. 
11 Farmaceuter. 

6 Auditører. 
6 Navigations og Farvandsspecialister. 
1 lllusiker (med Rang af lleutenant de vaisseau). 

Le Yacht Maj 1924, 
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Uddrag af .Navy Estimates". 
Alod<lclclscr om de engelske Rcscrvcformnlioucr. 

Ar Knptajnlnjlnant Wodschow. 

Royal Naval Reserve. 

Officerer. 

Royal Na\'al Reserve (Officers) bcstaar af rutgende Gmder : 

Commodores 
Caplains 
Commanders 
Lieutenanl-Commnndcrs 
Licnlcnante 
Skipper-Lien lenanls 
Sub-Licutennnls 
Acting Sup-Lieul.e11ants 
lllidshipmen (1600) 

Maksimumsantallet af Caplni11s er 20 og af Commanders 70. 

Chief Skippers an1l Skippers 
Engineer Caplalns 
Engineer Commnndcrs 
Engineer Lieutehnnt-Commaoders 
l~ngineer Lieutenants 
Enginecr Sub-Licntcnants (•100) 
Commissio11cd and Wnrra11t E11ginccrs 
Paymasler t:omm1111dcrs 
Paymaslcr Lieutena11ts-Comnrn11ders 
Paymaster Liculenants 
Paymasler Sup-Lieutcnants (200). 

Oflicererne gennemgaar afog Ul ob l igatoriske Skoler men 
i øvrigt kan et Antal af clisse Officerer ogsau forrette frivillig 'l)e
nesle i the lloyal Navy, enten ved særlig Tjeneste som almindelig 
Vagtsofficer, eller ved lnslruh.sionskursus i Artilleri. Torpedovæseu, 
Signalering, Undervandsbaadsljeneste, Navigation, Palrouillcljeneste, 
Anti-Undcrvnndsbnadsljencsle og Mineskibsljcnesle. 

Liculenant-Commanders, med mindre end 4 Aars Anciennitet, 
Lieutenants og Sub-Lieuteoants kan ogsna friv illigt gennemgaa et 
Kursus i Naval Training (Navigation eller andre '11enestcgrene der 
varer 12 Maanedcr. OfllctJrer af de militære Grader og af l11genior 
og Uegnskabsfører Graderne, som med tilfredsstillende Resultat har 
gcnncmgaaet henholdsvis 12 Maaneders, 6 Maaneders og 3 Mnuneders 
Skole eller aktiv Tjeneste betales med terminal Training Fecs, men 
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herfor kræ,·es, at deres Opforsel sindig er tilfredsstillende og at de 
gennemgaar kortvarige Efterskoler. Der gi ves dem følgende Ho
norarer : 

Commodorcs . . . . . . . . . . . . . . . . . . 30 f 
Captalns . . . • . . . • . • • . . . . . . . . . . . 30 f 
Commnnders. . . • . • . . . . . . . . . . . . . 30 f 
Lieutenant-Commnnders. . . . . . . . . 25 f 
Licutenants. . . . . . . . • • . . • • . . . . . . 25 f 
Sub-Lieutenants .. .. .•••••• . ... . 20 f 

Officerer af Skipper-Klassen gennemgaar 14 Dages Skole i 
hvert af de første 3 Tjenestenar efter Uclnævnelsen lil Skipper eller 
Probationary Skipper og derefter 14 Dages Skole hvert anrlet Aar. 
Der gives dem følgende Vederlag som Training Fces : 

Skipper Lleutenants....... .. . .. 25 f 
Chlefs Skipper. . . . . . . . . . . . . . . . . 25 f 
Skippers.. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20 f 

Probationary Warrant Engincers gennemgnnr 3 lllnaneders 
o b I ig a tor is k Skole af hvilke een lllanned skal gennomgaas inden 
1 Aar efter Udnævnelsen til Probationary Warrent Engineer. 

De 3 lllaaneders Skole skal gennemgaas inden 3 Anr efter 
Udnævnelsen. 

Commissloned Engineers og Warrnnt Engineers gennemgaar 
28 Dages naval l'ruining hvert andet Aar; den første Periode 
gennemgaas inden 2 Aar efter Ansættelsen. Commlssioned Engi
neers og Wanant Engineers kan ogsaa udføre 3 Maaneders fri
villig Tjeneste i et af Flandens Skibe. 

De er berettiget til Training Fees som følger : 

Commissloned Engineers ..... 25 f pr. annum 
Warrant Engineers ...... . ... . 20 f -

Commissioned Engineers og Warrant Officers, hvis Ancienni
tet som Warrant Engineers daterer sig fra før 20. Februar 1912 kan 
under visse Betingelser fna en Pension af 15 f pr. Aar, naar de 
er fyldt 60 Aar, de kan dog efter eget Ønske i Stedet faa udbetalt 
et Gratiale pan 60 f efter 20 Aars Tjeneste i R. N. R, forudsat, 
at de har uanet 60 Aars Alderen. 

Commlssioned Engineers og Wnrrnnt Engineers, der er ud
nævnt Lil Wnrrnnt Engineers efter 20. Februar 1912, og som har 
gjort 20 Aars Tjeneste i R. N. R. vil efter Admiralitetets Skøn faa 
et Afskedsgratinle paa 60 f forudsat, at de har opfyldt Training 
Bestemmelserne. 
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Enker, Børn og andre Slægtninge, der hor været afhængige af 
Officerer, som bliver dræbt i Funktion i Tjenesten eller dør af Saar, 
Skader eller Sygdom, som de hor paadraget sig i Tjenesten vil faa 
Pension og Understøttelse efter samme Skala som Enker, Børn eller 
andre Slægtninge afhængige af Naval Officerer af lllsvarende Grad. 

Med visse Indskrænkninger, som forefindes i R. N. R. Re
gulalions gives Godtgørelse for Rejseudgifter til Officerer, som 
rejser til eller tilbage fra Trainlng Courses i Artllleri etc. i Over
ensstemmelse med Kings Regulations. 

lllandsknb. 

Royal Navn! Reserve (l\len) bestanr af fulgende Kategorier: 

Chief Pelly Ofllcercr (seaman 
Chief Engine Room Arlificer 
Engine Room Arlificer 
Chief Engineman 
Chief Sloker 
Petty Officer 
Stoker Pelly Ofllcer 
Engineman 
Leoding Seaman 
Leading Stoker 
Seaman 
Stoker 

branch) l 
C. P. O.• 

} P. O.• 

} Lending Rares . 

} Other Rnlings. 

Ovenst.aaendc Kategorier omf.iller Alandsknb bestemt Lil særlig 
Tjeneste saasom l\Iinestrygning etc. Iletegneisen pan de forskellige 
Grader er overalt de summe som for det faste Personels Vedkom
mende med Undtagelse uf Chief Engineermcn. 

lndrulleri ng. Royal l\'aval Reserve Alen, ansættes saavcl ved 
Indrullering som ved Gcnlndrullering for en Periode af 5 Aar, ingen 
l\Iund har Lov til ar tjene mere end i 5 Perioder paa 5 Aar, og I 
den sidste Periode indrulleres der kun til Kyst- eller Havnetjeneste. 

Trnining. Skolerne gennemgaas paa Krigsskibene eller paa 
andre Skibe under l{ommando. 

1) Seamnn og Stokers gennemgaar en 14 Dages Prøvetid og 
bliver fast antagne i de respektive Klasser, hvis de er vel anbefalede 
efter 28 Dages ,·iderc Skole. De man senere af og til gennemgaa 
forskellige Ovelseskursus. 

2) Englne-Room Artiflcer Klassen skal gennemgaa en 3 lllaa
neders Skole ved hver lndrulleringsperiodes Begyndelse (undtagen 
ved den 5. Periode) d. v. s. i det hele 12 I\Iaaneders Skole. 

Folk, der træder ind som faste Englne-Room Artificers og 
Engine-Room Artiflcers i deres anden eller følgende lndrullerings-
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perioder man genncmgaa 3 !'llaaneders Skole, inden de rorste 3 Aars 
lndrullerings- eller Genindrulleringsperiode er forløbet. Denne Skole 
skal enten være uafbrudt eller i Perioder pau ikke mindre end 
1 Moaneds Varighed. Saa vidt muligt har Engine-Room Artillcers 
Lov til selv at bestemme Tidspunktet pan hvilkrt de vil gennemgan 
Skolen, dog kræves der mindst en !'llaaneds Skole i det første Anr 
at' hver Indrulleringsperiode. 

3) Chlef Englneermen og Engineermen skal gennemgaa en 
10 Dages Skole hvert andet Aar I hele deres Tjenestetid. Disse 
Skoler gennemgaas ved den Afdeling, de tilhører. 

Reservens Mandskab kan ogsaa faa Tilladelse til, under sær
lige Omstændigheder, til at gøre frivillig Tjeneste om Bord paa ud
kommanderede Skibe. 

Under Skolerne raar Reservens Mnnsknb Kost og lever om Bord 
pna snmme Mande som Seamen of the Fleet. 

Afhængigt ar visse Uetlngelser, er de berettigede til lølgende 
anrlige Gratialer: 

C. P. O.• og P. O.• . ... . .......... 12 f 
Lending Rates ........ . ......... 10 f 
Other Ratings. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 f 

Mandskab som er indrulleret for den 1. April 1906 har under 
visse Uetingelser Ret til en Pension pan 12 f om Anret, naar de 
er fyldt 60 Aar, de kan dog efter eget Ønske i Stedet fna udbetalt 
el Gratiale paa 50 f efter 20 Aars Tjeneste, forudsat al de, hvis de 
er Englne-Room Arllllcers er 45 Anr, og hvis de horer til en hvilken 
som helst nnden Kntagori 40 Anr. 

Mandskub som er indrulleret efter den 1. April 1906 kan kun 
faa Gratiale. 

Enker, Børn og visse andre Slægtninge efter lllnndskab, som 
i Tjenesten dræbes i Kamp eller dør af Snar, Skade eller Sygdom, 
som de har paadraget sig i Tjenesten, fanr Pension _og Understøttelse 
efter samme Skala som Enker, Børn eller andre Slægtninge af
hængige ar de andre Navn! ratings. 

Royal Fleet Reserve, 
Denne Ilerserve er delt i 3 Klasser: 
K I as se A bestnnr kun af pensionerede Folk. De man være 

under 45"/i, Anr gamle, naar de ind1 nlleres. Nnar menigt lllandsknb 
I Klasse A nnar 50 Aars Alderen kan de faa en Reservepension pan 
6 d om Dagen i Tillæg til deres Pension. 

Klas se B bostaar 1) af visse Ex-Navn! og l\larine Gradrr, 
som efter at have taget deres Afsked fra aktiv Tjeneste uden Pension 
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frivillig slutter sig til Reserven inden 5 Aar efter deres Afsked og 
2) af Special .Men, som er traadt ind i Flaailen med Forpligtelse 
til efter de 6 Aars Udløb at slutlc sig til Reserven. Indruilerings
perioden er for Special Service !\len 7 Aar og i andre Tilfælde 
5 Aar. Genindrnllering er for 5 Aar eller mindre, hvis 5 Aar ikke 
er nodvendig, for at fuldfore den Tjeneste, der kræves, for Tildeling 
ar Gratialet paa 100 f. Delte Gratiale tildeles Mandskabet, der har 
opnanet 40 Aars Alderen og har fuldført 20 Aars Tjenesten i Flanden 
og Heserven tilsammen. 

Den obligaloriske Afskedsalder er 45 Aar. 
Mandskab, der er indrullerede i Reserven eller traadte ind som 

Special Service l\lcn i Flaaden før den l. April 1906 kan fortsælte 
i Reserven indtil de er 55 Aar, til hvilket Tidspunkt de er beret
tigede Lil en Pension paa 25 f om Anret. Denne Pension kan ogsun 
liltleles Mandskab, der paa Grnnd af saadanne legemlige Skarnuker, 
der gor dem uanvendelige i Tjenesten, er afskedigede efter det 
55. Aar, forudsat de har tjenst 22 Aar i Flaaden og Heserven til
sammen. Der kan kun udbetales Gratiale pna 100 f i Stedet for 
Pension til dem, der frivilligt gaar ind under de nye Bestemmelser. 

I Tilfælde af Død eller Afsked pan Grund af Legemsfejl, der 
ikke er pnadraget ved Uagtsomhed eller slet Opførsel, kan der, selv 
om den til del fulde Gratiale nødvendige Tjenestealder ikke er op
naaet, udbetales et Gratiale paa fi i' for hvert Aars Tjeneste i Flaa,len 
og Reserven tilsammen, dog ikke over 95 f. 

Klas se C. Henne Kinss,i begrænses til Mandskab, som, idel 
de har lært paa et af Flaaclcns Værfter under Forpligtelse Lil at 
tjene s0111 Haandværkere i 12 Aar, senere hnr forpligtet sig Lil al 
tjene Flaaden i Nodstilfælde. Denne Forpligtelse varer til en Alder 
af 50 Anr. 

Periodical Training. l\landskab i l{lassc A skal gennem
gaa en Uges Øvelse hvert andet Aar, medens de staar i Reserven; 
og lllandskab i Klasse ll hvert Anr. Øvelse kræves ikke i lnd
rulleringsaaret, medmindre, der for Mandskab ar Klasse ll's Ved
kommc111\e er forløbet mere end 1 Aar sid e n Afsked fra Activ 
Service. 

(Klasse C gennemgaar ingen Skole). 

Betaling under Øvelser. 

Under Øvelser faar !\landskab i I{lasse A og 13 den samme 
Betaling som l\landsknb ar samme 1;rad i Activc Service, samt, hvis 
de ikke fanr Kost og Logi, de samme Tillæg, som betales i Activc 
Service. 

Ti 11 æg. Klasse ll ram· et Tillæg ar 6 11 om Dagen. 
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Beklædning og Tillæg til Beklædning. 
!\landskabet skal være i Besiddelse af Uniform og faer el 

aarligt Tillæg, afhængigt af de til enhver Tid gældende Uniforms
priser. 

Royal Ne.val Volunteer Reserve. 
(Oprettet 1903). 

Af administrative Grunde er denne Reserve delt i Divisioner, 
der som llegel bestaar af ikke mindre end 5 Sub-Divisions hver 
paa 100 !\land. For Øjeblikket findes 7 Divisioner med Hovedkvarter: 

i London . . . . . . . . . . . . . . . . (10 Sub-Divisions) 
I Uristol . . . . . . . . . . . . . . . . . ( 6 ) 
ved Clyde og l.-ortl1 . . . . . . . (14 ) 
ved l'rlersey. . . . . . . . . . . . . . . ( 7 ) 
ved Tync . . . . . . . . . . . . • . . . ( 7 ) 
ved Sussex ........ .. .. .. ( 6 ) 
i Ulster. . . . . . . . . . . . . . . . . . ( 5 ) 

Til hver Sub-Division {forudsat at Bestemmelserne om Rum
meroes Størrelse er opretholdt) findes el Conllngent Fund paa 100 f 
til Udbetaling pan efternævnte Konti . Et reduceret Beløb kun ud
betales til de Sub-Divisions, hvori Rammerne ikke er udfyldte. 

1. Præmier. 
2. l\lusik. 
3. llekreatlon . 
4 Tilfældigt Arbejde. 
5. Forsikring af Divisionens private Ejendom, Trofæer etc. 
6 . . Særlige Honornrer. 
7. Udgifter til Konkurrencer etc. 
8 Kørsel. 
9. Avertering og Rekruttering. 

10. Riffel-Skydninger, l\larkø1er etc. 

Der findes et særligt Beløb pna 20 .!: pr. Sub-Division til 
Dækning af Rejse- og Underholdsudgifter til Officerer, der er til 
11ene~le ved Divisionen. 

T ra in i 11 g. Efter de reviderede Bestemmelser skal bande 
Officerer o~ lllnndskab ge1i nemgaa obligatoriske Skoler. 

Frivillig Skole er ogsaa tilladt. 
Tillæg pan ikke over 5 .!: pr. Mand kan betales til Dækning 

af løbende Udgifter for Mandskab, som gennemgnar Royal Navn! 
Volunteer Reserve Skoler. 

Offi eerer med Invaliditet pnudraget I Tjenesten ved Syg
dom eller Ulykke kan med den kompetente Lægeautoritets Attest 
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faa udbetalt disability retired pay efter deres Rang og Invaliditets
graden. 

E II ker og Bør II og andre Slægtninge afhængige af Offlrerer 
og Mandskab af denne Reserve er berettigede til Pension efter Be
stemmelserne for Royni Navn! Resel'\'e, 

Rejseudgifter dækkes under visse Betingelser. For Skole om 
llord eller for Instruktionskursus gælder General-Bestemmelserne, 
naar Udgifterne begrænses til, lnad der er foraarsaget af Rejsen til 
eller fra de respektive Divisions rller Sul,-Divisions Hovedkvarter. 

Reserve of retired Officers. 
For Officerer, der staor opført paa Retired- og Emergency

Listerne er der lnstmklionskur, us ror nt dygtlggore disse til den 
Tjeneste, de skal forrette I Krlii. I Instruktionsperioden fnar Ofll
cererne fuld lletaling og deres lletnling som retirefi bortfalder. 

Hejseudgifter godtgøres efter de almindelige llestemmeiser. 



Behms Ekkolod. 
Af Orlogskaptajn Sinding. 

1 1923 blev der om Bord i Vagerinspektionsskibet 
»Løvenørn• installeret paa Prøve et af den tyske Fysiker 
Alexander Behm opfundet Loddeapparat, hvis Virke
maade er baseret paa Lydbølgers Refleksion fra Hav
bunden. 

Paa Grund af forskellige Omstændigheder blev 
Prøvetiden temmelig kort, og en paatænkt Fortsættelse 
af Forsøgene om Bord i Fyrinspektionsskibet nArgus• 
rnaalle opgives paa Grund af Opfinderens Sygdom. Det 
har derfor ikke været muligt at indhøste fyldestgørende 
Erfaring med Hensyn til f. Eks. Apparaternes Holdbar
hed, men . da den praktiske Anvendelighed synas fast
slaaet, har jeg dog ment, at det allerede nu kunde have 
sin Interesse for Tidsskriftets Læsere at stifte Bekendt
skab med en Opfindelse, der i al sin Simpelhed, baade 
hvad Konstruktion og Betjening angaar, maa betegnes 
som genial. 

Inden jeg gaar over til en Beskrivelse af Lodde
apparatet, vilde det maaske være paa sin Plads at frem
komme med nogle orienterende Bemærkninger. 

Som bekendt breder Lydbølger sig kugleformigt ud 
med Lydgiveren som Centrum. En i et Øjeblik fast.: 
holdt Lydbølge bestaar da af en tyndvægget Kugleskal 
af det fortættede Fluidum, i hvilket Lydbølgen er frem
bragt. Det har tidligere kunnet lade sig gøre at foto
grafere saadanne Lydbølger i Luft, men ved Fotogra
feringen af Lydbølger i Vand maatle Behm benytte andre 
Metoder, idet Lydens Hastighed i Vand som bekendt er 
ca. 4 a 5 Gange saa stor som i Luft eller ca. 1435 m 
pr. Sek. 

Tidukr. f. Sø væsen. 95. Aarr. 25 
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Maaden, hvorpaa Fotograferingen af Lydbølger i 
Vand foretoges, var i korte Træk den, at man lod en 
elektrisk Gnist under Vandet frembringe Lydbølger, som 
ca. 1 : 30,000 Sek. efter belystes af en anden elektrisk 
Gnist paa en saadan Maade, at Lydbølgerne opfangedes 
paa en fotografisk Plade. 

Et kredsformet Billede af Lydbølgen fremkommer, 
idet Lysslraalerne fra den elektriske Gnist gennemskærer 
l{ugleskallen, hvorved denne optisk set virker som en 
Linse, medens de Straaler, der gaar igennem Kuglens 
Hulrum, ikke viser sig. 

Det er smaa Tider, der her er Tale om. Tids
forløbet mellem to paa hin anden følgende "Oszilalions
bølgeskaller« er ca. 1 : 1435000 Sek. 

Disse Forsøg var det nødvendigt al forelage for at 
studere de akustiske Forhold i Vand, og Behm tilrette
lagde herved Forudsætningerne for sin Methodes prak
tiske Anvendelighed. 

Det lykkedes herefter at bestemme Vanddybder paa 
ca. 2 til 3 m med en Nøjagtighed af ca. 1/ , m, men hertil 
var det nødvendigt at optegne en Tidskurve ved Hjælp 
af et særligt Apparat og en Stemmegaffel med el Sving
ningstal af 1500 pr. Sek. 

Skønt man med dette Apparat kunde belyse, frem
kalde og fixere Billedet i Løbet af ganske kort Tid, saa 
egnede det sig dog ikke til praktisk Brug om Bord i 
et Skib, og først efter aarelange Eksperimenter er det 
nu lykkedes Behm al konstruere et mekanisk Apparat, 
der kan vise meget smaa Tidsforløb med en Nøjagtighed 
af ca. 1 : 10000 Sek. ved direkte Aflæsning paa en Skala. 

Principet for Lodningen. 

I hver Side af Skibet er der under Vandet anbragt 
Mikrofoner, hvoraf den ene er Modtager, den anden 
Ekko-Modtager. 

Ved at lade en Patron eksplodere ca. 1/2 m under 

~' 
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Vandet ud , for Modtageren, paavirkes først denne og 
derefter Ekko-Modtageren ved den fra Bunden kom
mende Ekkolydbølge. 

Det, der maales, er nu Tidsforløbet mellem Paa
virkningerne af Mikrofonerne, d. v. s. den Tid Lydbølgen 
bruger for at bevæge sig fra Modtageren til Bunden og 
derfra som Ekko tilbage til Ekko-Modtageren. 

Med Basis-Afstanden mellem Membranerne, der 
som Regel sidder forskudt for hinanden i langskibs 
Retning af Hensyn til Lydbølgens Forplantning gennem 
Skibet, den direkte Lydbølge m. m. - og det maalte 
Tidsforløb som Argumenter, findes da Dybden. 

I Praksis sammenligner man Udslaget paa Tids
maaleren med en paa almindelig Vis maalt Dybde, og 
ved nogle saadanne Sammenligninger kan Dybden af
tegnes grafisk og afsættes paa Maaleapparatets Skala, 
og man aflæser nu Dybden direkte paa Skalaen. 

Ekkolod-Anlægget. 
(Fig.1). 

Anlægget beslaar af Palronkammerel (I{) med Rør
ledning, Affyringsapparatet (0), Tidsmaaleren (M) samt 
Mikrofonerne, der ikke er vist paa den skematiske 
Tegning. 

Af disse Ting vil kun Tidsmaalereo blive nærmere 
beskrevet som Opfindelsens Kærne, medens de øvrige 
Indretninger kun beskrives saa meget som er tilstræk
keligt til Forstaaelsen af Gangen i Lodningen. 

I Patronkammeret, som lukkes med el Laag, an
bringes Patronen, som derpaa ved Hjælp af Pusterøret 
(P) pustes gennem Rørledningen (Sløjfen) og opfanges 
af Affyringsapparatet. Patronen fastholdes her af 3 
Arme, som danner Kontakter paa en saadan Maade, al 
Patronen affyres ved Slutning af en elektrisk Strøm. 
Herved udskydes · Patronens nederste Del, der er for
synet med en Tidsbrænder, el Krudtstykke, der er af-

25* 
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passet saaledes, at det først antænder 2 Gram Trinitro
toluol i Patronens nederste Ende efter el saa stort 
Tidsforløb, som svarer til, al Patronen er naaet ¼-1 m 
under Vandets Overflade. 

tH 

_______________ ...-

.Skema.tis\: 'fisl-Orst,\i'1Y1j Cl\ 
t\~.11loaa et. 

~a.a.t,au, s..-n ~cl "'" 11'11tc,Llere~ 
1 ~bo"o"nas .E,est.;1:L...~a.t. 

11 I 

Fig.1. 

Ved Træk i Haandtaget (H) naboer man Armene i 
Affyringsapparatet, hvorved det i dette siddende Patron
hylster falder ud. Glemmer man at fjærne Hylsteret 
inden en ny Patron lægges i Patronkammeret, vil dette 
vise sig ved, at en lille Lampe viser rødt Lys. Efter 
at have pustet en ny Patron ud i Affyringsapparatet, 
kan man overbevise sig om, at det elektriske f{redsløb 
er i Orden , idel den lille Lampe da ved Tryk paa en 
f{ontakt skal vise Lys. 

Tidsmaaleren. 

Vi vil nu se nærmere paa den vigtigste Del af An
lægget, den Del, hvori hele Opfindelsen i Virkeligheden 
ligger, den mekaniske Tidsmaaler (Der Kurizeitmesser). 

Naar man erindrer, at Lydbølger i Vand bevæger 
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sig med en Hastighed af 1435 m pr. Sek., saa vil det 
ses, at Apparatet for at vise en Dybde under Skibet af 
f. Eks. 5 m, med Nøjagtighed skal kunne maale et Tids-

2. 5 1 
forlflb af 

1435 
eller ca. 

140 
Sek. 

Selvfølgelig kan man med største Lethed maale 
langt mindre Tidsforløb, men om Bord i Skibe vilde de 
hidtil anvendte Maaleapparater ikke kunne benyttes, da 
man maa forlange en hurtig Betjening af med slige 
Maalinger fuldstændig ukyndige Folk. Ved Behms Tids
maaler er Opgaven løst, idet denne virker ved Tryk paa 
3 Knapper, altsaa ved den simplest tænkelige Betjening. 

Konstruktionen fremgaar af Planen, Fig. 2. 
En Ski\'e I, som er fuldstændig nøjagtig afbalan

ceret, og som drejer sig i Rubinlejer, er paa Omkredsen 
forsynet med Ankeret 2, Næsen (N) og Tænder (Z). 
Ankeret kan paavirkes af Elektromagneten 4 a. 

Naar Ankeret er tiltrukket, vil Fjederen 6 være 
spændt og Næsen (N) slutte Kontakt med Anslaget 5, 
hvorved Strømløbet gennem Mikrofon (I) er sluttet. 

Omkring Akslen 3 ligger en svag Spiralfjeder (Uro
fjeder), hvis Opgave det er at bringe Skiven tilbage, 
saaledes at Elektromagneten atter kan naa at tiltrække 
Skivens Anker. 

Paa Akselen sidder et lille Spejl, ved hvis Hjælp 
Lyset fra en Lampe li kastes op paa Skalaen, hvor det 
viser sig som en Lysstribe. Skivens Drejning kan altsaa 
aflæses paa Skalaen. 

Ski\'en kan fastholdes af en Bremse, der bestaar af 
en Bremseklods anbragt paa en Fjeder 7. Bremsen kan 
paavirkes af en Elektromagnet 4 b, og naar Bremsen er 
i sin tilbagetrukne - spændte - Stilling, er Strøm
løbet gennem Mikrofon Il sluttet. 

Strømkilden er et Batteri med 8 Volt Spænding og 
Strømforbruget i Magnetspolerne er ca. 40-50 Milliamp. 

Vi tænker os Apparatet i • spændt• Stilling, som 
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vist paa Figuren, altsaa Fjederen 6 spændt, Bremsen 
tilbagetrukket og Strømmen gennem Mikrofonerne saa
ledes sluttet. Paavirkes nu Mikrofon I, vil Strømmen i 
dennes Strømkreds afbrydes, Fjederen 6 vil give Skiven 

Flg. 3. 

en Impuls, og den vil dreje sig, indtil den stoppes af 
Bremsen. Dette sker i det Øjeblik Mikrofon li paavirkes, 
idet Bremsens Strømløb da bliver afbrudt og Bremse
klodsen af sin Fjeder trykkes mod Skivens Tænder. 
Lysstriben vil springe hen paa den af Skalaens Indde
linger, der svarer til Tidsforløbet mellem Paavirkningen 
af Mikrofonerne. 

Maaleapparatet er forsynet med 3 Knapper (se Fig. 3). 
Knappen til venstre, Nr. 1, er Hovedafbryder, og ved 
dennes Nedtrykning tilsluttes Batterierne og Lampen 
tændes. Ved Tryk paa Knappen i Midten, Nr. 2, kort
sluttes Selvafbryderne i begge Mikrofonernes Strøm-
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kredse, hvorved Bremsen trækkes tilbage og Skiven ind
tager sin spændte Stilling. Ved Tryk paa I{nap Nr. 3 
~lulle~ Strømmen gennem Affyringsapparatet. (Der Geber, 

D~n De.L ~ %t ... J P.Jrov, 
so~ u..d,lt'l -U : Va.i.iht-l 

Fig 4. 

Fig. 4), hvorved Patronen antændes, og dens nederste 
Del udskydes i Vandet. 

Da Batterierne kun er i Virksomhed i de faa Se
kunder, Knap 1 er nedtrykket, gaar der kun ringe Slid 
paa disse. Man man dog kunne undersøge,. om Batteri
spændingen er konstant, da Magnetspolerne skal have 
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konstant Strømstyrke af Hensyn til Kærnernes Afmag
netisering, og Styrken af det magnetiske Kraftfelt, hvori 
de bevægende Dele arbejder. 

Til denne Undersøgelse benyttes det i samme Kasse 
som Tidsmaaleren indbyggede l{ontrolapparat. 

Kontrolapparatet (se Planen) er i Principet ligesom 
selve Tidsmaaleren. Det bestaar af en omdrejende Skive, 
der paa samme Maade som Tidsmaalerskiven kan paa
virkes af en Elektromagnet og af en Fladfjeder. Paa 
Skivens l{ant er anbragt en isoleret Tap, der kan virke 
paa Afbrydere i ~ Strømløb. Naar Skiven er nspændtcc 
er begge Kontakter sluttede, men frigives Skiven ved 
at Strømmen gennem dens Elektromagnet afbrydes, vil 
f-ørst den ene Kontakt afbrydes og efter et ganske 
bes.temt Tidsforløb - Tiden som Skiven bruger til 
at dreje sig fra Kontakt til J{ontakt - afbrydes den 
næste. 

Slutter man nu Strømløb A til Magnetspolen 4 a's 
Strømløb og Strømløb B til Magnetspolen 4 b's Strøm
løb~ saa vil A's og B's Afbrydere optræde henholdsvis 
spin .Mikrofon I og Il. 

Kontrollen foretages paa følgende Maade: 
Et lille Haandtag paa Siden af Tidsmaalerkassen 

(se Fig. 3), mærket L (Lodning) og K (l{ontrol) drejes 
ned. Man trykker derefter paa I{napperne som under 
Lodning. Ved Tryk paa Knap Nr. 1 sluttes Strømmene, 
ved Tryk paa Nr. 2 ccspændes~ Apparaterne, og endelig 
ved Tryk paa Nr. 3 afbrydes Strømmen i Kontrolskivens 
Magnetspole, hvorved Skiven under Paavirkning af Fje
deren drejer sig, Afbryderne i Strømløb A og B paa
virkes, og Tidsmaaleren sætter sig i Gang. 

. Der vil alteaa vise sig en Lysstribe paa Skalaen, 
og · hvis Datterispændingeu er den samme, vil Lysslriben 
hver Gang vise sig paa samme Sted af Skalaen. Dette 
Sted er en ·Gang for alle mærket: Naar Apparatet om
stilles til I{ontrol, ekydes der et grønt Glas for Lampen li. 



356 Behms Ekkolod. 

Lysstriben paa Skalaen bliver derved grøn, og man 
undgaar saaledes Fejltagelser. 

Dersom Lysstriben falder uden for det mærkede 
Sted, har Batterispændingen forandret Eig, og man kan 
da med en Nøgle bekvemt ind- og udskyde Regulerings
modstande, indtil Apparatet viser rigtigt. 

Normalt foretages [(ontrolmaalingen kun 1 Gang 
om Dagen. 

Gangen i Lodningen er allsaa følgende: 
En Patron lægges i Patronkammeret og pustes 

gennem Rørsløjfen ud i Affyringsapparatet. Derefter 
trykker man paa Knap 1, som holdes nedtrykket under 
Lodningen. Ved Tryk paa Knap 2 •spændes• Apparatet, 
hvorefter man trykker paa [(nap 3. Herved sker Eks
plosionen. Først høres et lille Knald, idet Patronens 
nederste Halvdel udskydes og derefter et dumpt Knald, 
naar Patronen eksploderer under Vandet. Modtageren 
paavirkes af den direkte Lydbølge. Skiven drejer sig, 
Ekko-Modtageren paavirkes af det fra Havbunden lil
bagesendte Ekko, Skiven stoppes af Bremsen, og Lys
striben staar da paa den Inddeling paa Skalaen, der 
angiver Dybden under Skibet. 

Det sidst tagne Lodskud vil senere atter kunne af
læses ved at trykke paa [(nap 1, hvorved Lysstriben 
igen viser sig. 

Under Lodningen skal den før omtalte Arm paa 
Siden af Tidsmaalerkassen være stillet til • L •. 

Ekkoloddet om Bord i •Løvenørn• virkede særdeles 
godt. Dybdemaalingerne blev kontrolleret hvor Lejlig
hed gaves med Kontroldybdemaaleren, og Lodskuddene 
stemmede altid (se Fig. 5). Det blev prøvet baade i 
godt Vejr og under Slingerage, hvilken ikke generede 
Loddet, men i høj Grad Opfinderen, der var om Bord. 

Den mindste Dybde Ekkoloddet med de forhaanden-
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værende Patroner kunde maale var 8 m, og den største 
Dybde 70 m. Der var imidlertid ikke Lejlighed til at 
maale Dybder over 40 m. 

Ved at benytte forskellige Patroner kan der dog 
maales Dybder mellem ca. 5 og 120 m. 

Ved Forsøg viser det sig, at Bundarten ikke spiller 
nogen Rolle, og at Ekkoet selv ved Mudderbund er til
strækkelig stærkt til at paavirke Ekko-Modtageren. 

Sømanden er konservativ, naar det gælder Valg af 
Navigationsmidler. Han holder mest af de simple fra 
Fædrene nedarvede Metoder, som har staaet deres Prøve, 
og det er ikke let at faa ham til at gøre Springet til 
noget ganske Nyt, som intet har med de gamle Metoder 
at gøre. Men ingen undgaar sin Skæbne, og Sømanden 
tvinges efterhaanden til at følge med Udviklingen. At 
denne Udvikling er ensbetydende med sikrere Navigation, 
kan man maaske tvistes om, da Navigeringen vel bliver 
dristigere, jo mere utlviklede Navigationsmidlerne bliver. 
Hvem havde blot for faa Aar siden tænkt sig Muligheden 
af, at man ved Hjælp af en Kombination af Underrnnds
klokke og Hadiosignaler fra et Fyrskib kunde bestemme 
sin Afstand fra dette, et Problem, der ogsaa hviler paa 
Lydbølgers Hastighed gennem Vandet, og nu findes de 
hertil hørende Apparater installeret i Graadyb Fyrskib 
og benyttes meget af Englandsdampere. 

Jeg har hørt Sømænd sige, at man ikke kan stole 
paa et Loddeapparat, der ved kun at vise en Brøkdel af 
et Sekund forkert kan give gale Dybder. Man maa da 
hertil spørge: • Uvad er en kort og hvad en lang Tid?" 
Man maa vænne sig til den Tanke, at 1/6 Sek. (den 
længste Tid Tidsmaaleren kan vise) er en lang Tid, og 
man maa vænne sig til at stole paa, at Tidsmaaleren 
arbejder med en Nøjagtighed af 1 /ioooo Sek. paa samme 
Maade som man vænner sig til at stole paa, at l{rono-
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melerets daglige Gang er nøjagtig. (I Vanddybde svarer 
1 / 5 Sek. til ca. 150 m, 1/ioooo Sek. til ca. 0,07 m). 

Atter andre mener, at et Instrument, der skal 
arbejde med en saa stor Nøjagtighed under Paavirkning 
af en Fjeder, er alt for afhængig af, om Fjederen be
holder sin Spænding konstant. Jeg maa igen pege paa 
[{ronometeret, som vi stoler paa, selv om dets Fjedre 
uden Ophør maa arbejde i aarevis, medens Tidsmaale
rens Fjedre kun spændes de faa Sekunder, Lodningen 
staar paa. 

Jeg tror, at det, der kan tale mod Behmloddet, maa 
søges andre Steder. Det kan selvfølgelig ikke give 
Bundart, det er dyrere at anskaffe, og Installationen 
maa tilpasses efter det specielle Skib, i hvilket det sættes 
om Bord, selv om Dokning af Skibet ikke er nødvendig. 

Det skal dog bemærkes, at den daglige Drift af 
Loddet ikke er kostbar, idet Patronerne kan fremstilles 
til samme Pris som almindelige Jagtpatroner. 

· Fordelene ved Behmloddet er følgende: 
1) Et Lodskud tages uafhængig af Dybden paa faa 

Sekunder. 
2) Lodskuddet lages af den vagthavende fra Bestik

lukaf eller Styrehus, og Mandskab skal ikke tilkaldes 
eller i daarligt Vejr udsættes for nogen Risiko. 

3) Lodskuddet faas over det lægeste Sted under Skibet 
og i det Øjeblik man lodder (ikke 2- 8 Minutter 
efter, at Skibet passerede denne Dybde). 

4) Man vil aldrig betænke sig paa at lodde, da delle 
ikke er noget Arbejde. 
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Ved Kaptajn Dircklnck Holmfeld. 

I det svenske • Tidskrift i Sjoviisendeta, 1' Hefte, 
1924, fremkom en Arlikkel under ovenstaaende Titel. 

Forfatteren er italiensk Kommandørkaptajn Gravina, 
som i Tiden umiddelbart efter Verdenskrigen var Marine
attache i Stockholm. 

Da Artiklen formodentlig har Interesse for det dan
ske Tidsskrift for Søvæsens Læsere, har dette Tidsskrifts 
Redaktion indhentet Tilladelse fra det svenske Tidsskrift 
til al fremkomme med en Oversættelse af nævnte Ar
tikkel. 

Den tyske Besættelse af ,·idtstrakte Dele af det 
russiske Kejserrige lettede Udviklingen af Separatist
bestræbelser; som samtidigt med i følelig Grad at svække 
Rusland, var sammenfaldende med Tysklands Interesser. 

Selv om en direkte lndkorporering i del tyske Stats
forbund ikke blev mulig, saa ønskede man dog at skabe 
nye Stater, der skulde dannes under et sejrrigt Tysk
lands Ledelse, og som gennem dynastiske og nødvendige 
økonomiske og politiske Baand skulde knyttes til dette 
Land. Potens Selvstændighed var forinden proklameret 
i Berlin - en Handling, som de tyske konservative 
Partier endnu den Dag i Dag misbilliger som noget af 
det mest beklagelige i den af den tyske l{ejser sank
tionerede Politik. 

I Ukraine lededes Separatistbevægelsen af Skoro
padsky med Støtte fra Tyskland. 

Vedrørende Finland var det ved Freden i Brest
Litovsk bestemt, at alle russiske Styrker saavel til Lands 
som til Vands definitivt skulde rømme Landet. Efter 
Aftale med den finske frivillige hvide Hær landsattes i 
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Foraarel 1918 to tyske Divisioner under lfommando af 
General v. d. Gollz, Landet rensedes for finsk-russiske 
Bolsjeviktropper, og de tyske Tropper førte Tilsyn med, 
al denne Udrensning fandt Sted. 

Det tyske Okkupationskorps forblev i Finland, der 
skulde blive et selvstændigt Storhertugdømme med en 
tysk Fyrste, Hertug Karl af Hessen, som Storhertug. 

Lignende Separatistbevægelser fandt Sted i Litauen, 
Estland, Livland og Kurland. 

Som man let kan forslaa, foraarsagede Centralmag
ternes Nederlag alvorlige Omvæltninger indenfor alle de 
Omraader, fra 11\tilke Tyskland efter Vaabenstilslandens 
Bestemmelser ufortøvet havde at trække sig tilbage. 

Allerede i nogen Tid havde Lenias Regering følt 
Uro ved de separatistiske Bevægelser i Rigets Periferi og 
ha,·de begyndt at opstille militære Styrker, som skulde 
beskytte den territoriale Integritet, dog da den tyske 
Kapitulation fandt Sted i Efteraaret 1918, var den røde 
Hær endnu ikke rede. 

Polen, som var officielt anerkendt og havde Til
ladelse til at deltage i Fredsforhandlingerne, var derimod 
allerede i Besiddelse af en national Hær. Selv om Fin
land ganske vist endnu ikk var anerkendt som en selv
stændig Stat, var det dog stærkt ved sit stolte tapre 
Folk og sin hvide Hær - stærkt ved at være ledet af 
sin nationale Fører, General Mannerheim - og var 
allerede i Stand til al forsvare en eventuelt proklameret 
Selvstændighed. 

I Ukraine derimod mistede Helman Skoropadsky 
ved Tyskernes Tilbagetrækning sin væsentligste Støtte, 
og da hans Rival Petljura, som begunstigedes af Entente
magterne, endnu ikke havde været i Stand til at kon
solidere sin Stilling, blev det let for russiske Kommu
nistbander at trænge ind i Landet og indlede en Periode 
af Borgerkrig og Anarki, som endnu ikke er afsluttet. 

I de baltiske Provinser havde det været heldigere 
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hurtigst muligt at erstatte de tilbagetrækkende tyske 
Tropper med Ententetropper, for saaledes at give de 
lokale Regeringer Tid til at konsolidere sig under en 
eller anden Statsform, samt forhindre de sædvanlige 
Bolsjevikskarer i straks at indfinde sig med Kommunist
regimente og tilhørende Ekseesser. 

I Begyndelsen var de Rødes Fremgang saa hurtig 
og fuldstændig i de baltiske Provinser Estland og Liv
land, at man virkeligt al\'orligt kunde befrygte, at den 
skulde sprede sig videre Vest paa, og efter Hevolutionen 
i Tyskland sporedes der Tegn paa den stadig stigende 
Indflydelse, som den russiske l{ommunisme tilkæmpede 
sig i delle Land. 

Paa Grund heraf ansaa den tyske Regering det for 
heldigst for Øjeblikket at lade v. d. Goltz's Armekorps 
forblive i l{urland - i Følge Vaabenstilstandens Be
stemmelser skulde det trækkes tilbage indenfor de natio
nale Grænser senest i December 1918. 

Dette Armekorps var en af den tidligere kejserlige 
Hærs allerbedste Afdelinger og var endnu ikke ødelagt 
af den revolutionære Smitte fra de republikanske Tropper. 

Ordren til denne af Forholdene fremtvungne For
blivelse i Kurland motiveredes med, at det var nødven
digt at dæmme op for den russiske Bolsjevikstrøm, som 
over de baltiske Provinser truede med at udbrede sig 
over det øvrige Evropa. 

Den modtages med den mest levende Tilfredshed, 
i Særdeleshed indenfor de nationale tyske Partier, som 
glædede sig over, at en stærk Afdeling af den kejserlige 
Hær i det mindste for en Tid endnu kunde bestaa, og 
af hvilken man kunde benytte sig ved fremtidige Be
givenheder, - ikke mindst mod Polen. 

Det var naturligt, at alle antikommunistiske Ele
menter i Landet, og de deraf opstaaede frivillige For
mationer, sluttede sig til General v. d. Goltz og hans 
Tropper. 
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Her kan indskydes nogle Ord om de bekendte bal
tiske Baroner, der spillede en ledende Rolle i alle disse 
Begivenheder. Store Mængder af Befolkningen i Estland, 
Li\'land og Kurland bestaar af Bønder af estnisk Race 
i selve det egentlige Estland og i den nordlige Hal\'del 
af Livlaad (nu Republikken Estland) og af lettisk Race 
i den sydlige Del af Livland og i l{urland (au Repu
blikken Lettland). 

Af den intelligente Del af Befolkningen i de tre 
Provinser er de 70 °lo derin,od "Balleru, for største Del 
stammende fra tyske og svenske Familier, ja endogsaa 
fra engelske og franske, som er tilflyttede Landet om
kring Aar 1200-1300. 

Fra disse • Balter• nedstammer den balliske Adel, 
der i Aarenes Løb blev Ejere af største Delen af Jorden, 
i Særdeleshed af de rige Skove, som optager ca. en 
Fjerdedel af al Jord. 

Desuden maa man lægge Mærke Lil, at medens der 
i Rusland fandtes 60-70 °lo Analfabeter, fandtes der i 
de baltiske Provinser umiddelbart før Krigen ikke over 
6 °lo. 

Den baltiske Adel har altid trofast tjent det russiske 
Monarki, indenfor hvilket det indtog de højeste Embeds
stillinger, og da de balliske Provinser i Slutningen af 
1918 oversvømmedes af Bolsjevikker, sluttede ganske 
naturligt Baronerne sig til den eneste Styrke, som kunde 
lede og gennemføre en Rejsning, n·emlig v. d. Goltz's 
Armekorps, idet de samtidigt organiserede hvide frivillige 
Skyttekorps, hvoriblandt først og fremmest det saakaldte 
•baltiske Landeværn•. 

Endnu yderligere kompliceredes den indre Situation 
af de frivillige russiske Organisationer (Landsforviste og 
forhenværende Krigsfanger), hvilke arbejdede paa at til
intetgøre Bolsjevikherredømmet med Vaabenmagt og 
genoprette Ruslands tidligere Grænser; vi skal særligt 
minde om et l{orps, som organiseredes i Estland af 

Tidsøkr. f. Sovæaen. 96. Aarg. 26 
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General Rodzianko, samt om et lignende i Rurland, 
organiseret af Fyrst Lieven, hvilke [{orps begyndte med 
at deltage i de lokale [{ampe mod Rommunislherre
dømmet. 

I Estland forjagedes Bolsjevikkerne af forenede 
Styrker af Frivillige fra Rodziankogruppen, frivillige Fin
lændere (som er Racebeslægtede med Esterne) og Sven
skere og af de første Afdelinger af de estniske nationale 
Tropper (General Laidoner); i Letland af regulære tyske 
Tropper fra v. d. Goltz's Armekorps, Lieven-Frivillige, 
11baltiske Landeværnu og af de første Afdelinger af let
tiske nationale Tropper (Oberst Ballod). 

Ile to nye Hære forsynedes med Vaaben, Udrustning 
og Instruktører fra England, Frankrig og U. S. A. og 
noder Beskyttelse af disse Landes Hrigsfartøjer, danne
nedes i Begyndelsen af 1919 i henholdsvis Libau og 
Reval de nye Staters første provisoriske Regeringer. 
Eftersom Landet eflerhaanden befriedes for Bolsjevik
herredømmet 1) flyttedes den lettiske Regering (Ul manis) 
fra Libau til Riga, og i Løbet af Foraaret samme Aar 
proklamerede de konstituerede Forsamlinger de nye Re
publikker Esllands og Letlands Selvstændighed. 2) 

Da Højrepartierne (Balterne) syntes al være alt for 
afhængige af den Indflydelse, Tyskland søgte at opret
holde i det nordøstlige Evropa - næsten som en Slags 
Kompensation for dets Tab andetsteds - fik de nye 
Republikker, der begunstigedes og understøttedes af de 
Allieredes Missioner, Venstre- eller rent socialistiske 
Regeringer. 

1) Som Belønning for Hjælpen til Landets Befrielse lovede 
den provisoriske lettiske llegerlng, at tyske Soldater skulde faa 
Mulighed til at opoaa lcltiske Borgerrelligheder med Ret til at be
sidde Jord. Disse Løfter blev ikke opfyldte og førte til alvorlige 
Komplikationer ved de lyske Troppers llomning af Kurland. 

9 ) Paa lignende Mande konstitueredes den uafhængige Repu
blik Litauen med Hovedstaden Kovno. 
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De radikale Reformer, som disse gennemførte, saa
som Ekspropriering af de store Ejendomme og dermed 
følgende Ødelæggelse af det værdifulde Skovtilliggende, 
var sikkert ikke til Gavn for Landet, selv om det der
igennem blev muligt at opnan fra Udlandet den nød
vendige økonomiske Hjælp, uden hvilken de nye Stater 
ikke havde kunnet klare sig. 

Ledelsen af de •allierede og associerede Missioner• 
i den østlige Del af Østersøen var fra Begyndelsen af 
1919 overdraget General Gough 1), tidligere Øverstkom
manderende for 5. brilliske Arme i Frankrig. Han op
holdt sig i Helsingfors, og var ,deus ex machina• for 
de Begivenheder, som førte til den nuværende Ordning 
af Forholdene ved Østersøen. 

Hans Opgave var alt andet end let; det gjaldt al 
overvaage, at Tyskland opfyldte Vaabenslilslandsbelingel
serne, og det var med kendelig Uvilje, at Tyskland 
underkastede sig at tabe dets Indflydelse i det østlige 
Baltikum, som det havde opnaaet for høj Pris ved dels 
Troppers Sejre i Krigens Forløb, og som Ententemag
terne nu havde Interesse i al ødelægge; det gjaldt al 
lede og støtte de fri\·illige russiske Organisationer, som 
ønskede Revanche over de bolsjevikiske Overgreb og 
stadigt fastholde dem til de Allierede; det gjaldt at over
vaage Dannelsen af de nye Stater og ordne deres Grænse
stridigheder, at løse saadanne Problemer som Danlzig 
og l\1emel - og all paa den fordelagtigste Maade for 
den sejrende Entente. 

Man kan imidlertid i Spørgsmaalet om Ordningen 
af Forholdene ved Østersøen ikke tale saa meget om 
l)Entente•, ti de to Hovedmagters - Englands og 
Frankrigs - Interesser, er alt for forskellige. Hvor det 

1 ) Østersøkommissionen ved Fredskonferencen 1 Paris havde 
til Ordforer Englænderen Sir Esme Howard, tidligere Minister i 
Stokholm. 

26* 
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drejer sig om at tilintetgøre enhversomhelst tysk Ind
flydelse eller forhindre ethvert Forsøg paa Indblanding 
(saasom at Tyskland kan komme til at deltage i Gen
opbygningsarbejdet i Rusland), der er England og Frankrig 
enige. Men det engelske Program gaar videre: efter at 
Tyskland er slaaet Lil Jorden, fremfor alt som Sømagt, 
vil den engelske Politik saa meget som muligt søge at 
svække Rusland. 

Derfor billigede England i højeste Grad Dannelsen 
af de nye baltiske Stater, ti disse skulde jo berøve Rus
land alle dels llavne undtagen Petrograd, som er spærret 
af Is hele Vinteren. Disse Stater skal efter den engel
ske Opfattelse udgøre en økonomisk Barriere mellem 
Rusland og Tyskland og lette Erobringe.n af del rus
siske Marked for England. 

Men til den sidste Del af delle Program kan Frankrig 
ikke slutte sig, idet delte Land paa Grund af vigtige 
økonomiske Interesser er interesseret i et stærkt og blom
strende Rusland. Hvad U. S. A. angaar, saa synes de 
amerikanske Repræsentanter al interessere sig mere for 
økonomiske Spørgsmaal og fremfor alt al søge nye for
delagtige Baner for Exporten, uden al stille Heservationer 
for den ene eller anden Regeringsform i Husland, blot 
denne kan betale. 

Det parlamentariske Italien fra Tiden lige efter 
I{rigen log ikke aktiv Del i Ordningen af Forholdene 
ved Østersøen, selv om del vilde have været overordent
ligt fordelagtigt for os al have været representeret her i 
ligesaa høj Grad som de andre Stormagter, dels paa 
Grund af den direkte Tilbagevirkniug, som Resultaterne 
ved Østersøen har haft paa Forholdene ved Middelhavet, 
hvilket vi senere skal paavise, dels særligt derved, at 
dersom \'i benyttede vor Indflydelse og vor Stemmeret 
yed Ordningen af Spørgsmaal, som aldeles specielt 
interesserede Frankrig og England, var vi i Sland til 
at opnaa l{ompensationer i gunstig Retning ved Løs-
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ningen af Middelhavs- og [{olonispørgsmaal, hvor vore 
Interesser var mere umiddelbare og levende. 

Den sidste Halvdel ar Aaret 1919 optoges for Øster
søens Vedkommende af llegivenheder sammenfaldende 
med Angrebet paa Petrograd af de frivillige russiske 
Organisationer, der havde deres Basis i de balliske 
Provinser. 

Lige fra Begyndelsen stod det klart, al denne Slags 
frivillige Styrker ikke alene vilde kunne naa Maalet, og 
da Enlenteregcringerne ikke mente at kunne deltage 
direkte i Foretagendet ved Udsendelsen af Ekspeditions
korps, var der ikke andet tilbage end at søge Hjælp af 
militære Styrker fra Finland og Estland. 

Letland og Litauen kunde ikke yde Hjælp, dels fordi 
de endnu ikke disponerer over tilstrækkelige regulære 
Styrker, dels fordi de maalle kæmpe med indre Forvik
linger - Litauen paa Grund af Grænsestridigheder med 
Polen 1) - Letland fordi v. d. Gollz's Armekorps endnu 
opholdt sig i [{urland. Tidspunktet for Rømningen 
syntes udskudt Lil ubestemt Tid, trods gentagne Befalin
ger fra de Allierede, og kompliseredes ved Mytteri og 
andre Brud paa Disciplinen indenfor de tyske Tropper, 
som ikke vilde høre Tale om at vende tilbage Lil Tysk
land, og som opmuntredes af Udsendinge fra de tyske 
Partier, der ønskede at bibeholde delle Armekorps i 
[{urland. 

Naturligvis stillede saavel Finland som Estland visse 
vigtige Betingelser for at hjælpe de russiske frivillige 
Troppr.r; men det var umuligt at komme overens om 
disse Betingelser, særligt paa Grund af den haardnak
kede Modstand, som den provisoriske russiske Regering 
[{oltchak-Sazonow, udviste mod at anerkende de nye 
Staters fulde Selvstændighed. Det stod jo opført paa 

1 ) Det vigtigste Spørgsmaal gjaldt Vilna, som til Slut til
kendtes Polen ar Folkenes Forbund. 
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de landsforviste Russeres Program, at l{ejserdømmel 
skulde genoprettes med dets gamle Grænser fra før 
Krigen, selvom det for Polens og Finlands Vedkommende 
var med Reservationer. 

Lenins Regering forstod behændigt at benytte sig 
af Forholdene og tilsikrede de nye Stater fuld Anerken
delse, saml tilbød at træde i direkte Forbindelse med 
dem for at genoptage Samarbejde af økonomisk og poli
tisk Art. 

Ogsaa fra lysk Side ønskede man at benylle sig af 
Forholdene ved at fremhæve, at del var umuligt al gen
opbygge Husland uden lysk IJjælp. 

I Estland organiseredes et l{orps af frivillige Hus
sere (Nordostarmeen under General Judenich), bevæbnet, 
udrustet og understøttet af England-Frankrig; i Let
land dannedes et l{orps af frivillige Russere (Øslarmeen 
under Oberst Awalow-Bermont 1)), bevæbnet, udrustet og 
understøttet af v. d. Gollz's Korps. 

Som Modvægt mod den russiske provisoriske Nord
vestregering, som i de Allieredes Navn oprettedes i 
Reval af General Gough, dannedes en russisk Østrege
ring med Sæde i Mitau. I Slutningen af 1919 brød 
begge disse Organisationer sammen. 

Judenich's l{orps blev slaaet af de røde Tropper 
og derpaa interneret og opløst i Estland; Bermonts 
lforps blev slaaet og opløst af regulære lettiske Tropper, 
som understøttedes af franske og engelske Søstrids
styrker, der opererede i Rigabngten. 

Efter det mislykkede Angreb mod Petrograd ankla
grde de landsforviste Hussern England for at have inter
esseret sig mere for at svække end for al genoprette 
llusland. 

Sikkert er det, at da den engelske General Marsh, 

1 J Licvcns Korps forenede sig i Estland med 
Korps, som oprindeligt hørte under General .Jndenich. 

Rodziankos 

-- j 
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Gough's ~;fterfølger, i Slutningen af 1919 forlod Østersø
staterne, udtalte han, at man i det mindste havde op
naaet al svække Rusland i den Grad, at man ikke i 
mange Aar behøvede al regne med dette 1,and blandt 
Stormagterne. 

llette Resultat stemmede utvivlsomt overens med 
de engelske Interesser, men ansaas ikke ror lige tilfreds
stillende af alle de Allierede. 

Ua nu Tysklands Sømagt var tilintetgjort og Rus
land svækket saa meget som muligt, fik England frie 
llænder til at ofre al sin Opmærksomhed paa andre 
Problemer indenfor dels politiske Omraade, og da Eng
land jo væsenligst er en Søm agt, begyndte det nu at 
udøve større lndtlydelse paa Middelhavspolitikken. 

Derfor ki1,n Italiens Mangel paa Interesse for Østersø
spørgsmaalene ikke forsvares; men hvor mange af vore 
Deputerede var fortrolige med de nye geografiske ({on
stellationer i det nordøstlige Evropa - for ikke at tale 
om rlen politiske Situation? Og paa drn Tid betød de 
Deputerede endnu en hel Del. 

De tre nye baltiske Staters Forhold til Sovjet-Rus
land frcmgaar af de olJentlige Erklæringer, som Estlands 
Udenrigsminister, Poska, fremkom med allerede i Ok
tober 1919: ul\fan bør ikke føre Krig for [{rigens Skyld•. 
Estland har kæmpet mod Bolsjevikkerne af to Grunde: 
for det første for at befri sig for Sovjetaagct, for det 
andel for at opnaa national Selvstændighed. Det første 
er gennemført; li hele det estniske Omraade er frit, 
vort andel Maal afhænger ikke af Ruslands Sovjet
regering, som allerede tidligere har anerkendt vor Selv
stændighed. 

Estland har saaledes ingen Grund til at fortsætte 
({rigen mod Sovjet-Rusland, navnlig da Ententens ube
stemte Holdning overtyder os om, at Ententen ikke 
mener, at det lønner sig at kæmpe mod Sovjet. 

Havde Ententen haft en anden Opfattelse, havde 
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Stormagterne allerede for længe siden taget energiske 
Beslutninger. Derfor har vi antaget det russiske Tilbud 
om Fredsunderhandlingn, hvilke vi dog kun fører i fuld 
Forstaaelse med Regeringerne i Letland og Litauen. 

Denne vor Beslutning kritiseres stærkt. Men hvem 
er det, som skriger højst op? Jo, de russiske Emi
granter i Evropas Hovedstæder, som ikke med en Blods
draabe har deltaget i Ifampen mod Bolsjevikkeroe.11 

Mellem de tre baltiske Stater og Finland oprettedes 
en 11Entente-cordiale11, og et første Møde med de rus
siske Delegerede, l<rassin og Lilvinow, kom i Stantl i 
Dorpat i Oktober 19.19; lidt efter lidt fulgte tie rcgnla•re 
Fredstraktater og Udveksling af diplomatiske Repræsen
tanter. De baltiske Stater forblev dog mistroiske mod 
del saa nærliggende Rusland, som endnu vnr relativt 
stort og mægtigt, og de indsaa, at den eneste Maade 
al beskylle deres erhvervede Selvstændighed paa, var at 
disponere over tilstrækkelige nalionale militære Styrker 
- derfor gjorde Regeringerne sig de størs le A nslr,rngelser 
for at organisere saadanne. 

For yderligere paa bedste Maade al bevare deres 
Uafhængighed vil de tre smaa baltiske Republikker gerne 
forsøge at faa gennemfør! en baltisk [{onfederation, for
stærket ved Finlands og Polens Deltagelse, men denne 
Tanke, som for ø,·rigl ivrigt støttes af England , har 
hidtil ikke kunnet virkeliggøres paa Grund ar visse 
uoverkommelige Hindringer. 

Vedrørende et eventuelt samlet Forsvar mod Sovjel
rusland, bliver de fem Generalstabe let enige, men mod 
en mere omfattende almindelig Alliance har Finland 
taget alvorligt Forbehold. 

Finlands Selvstændighed er nu almindelig anerkendt, 
selv af de forskellige russiske Partier, og dets Forhold 
er helt forskellige fra de tre nye Smaastater, der er 
økonomisk svage, og som besidder Havnestæder, som 
et nyskabl Rusland daarligl kan undvære. De tynges 
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desuden af de overordenllig store Omkostninger til 
Troppernes Underhold samt til de talrige Repræsentanter 
i Udlandet; Valutaforholdene er yderligere meget ugun
stige. 

Finland er i langt højere Grad i Besiddelse af 
Hjælpekilder og økonomisk Levedygtighed og er des
uden knyttet til Rusland, da det er nAdt til at afsætte 
sine vigtigste Produkter (Træ, Træmasse og Papir) til 
delte Land. Lysten til at indlade sig paa at slulle sig 
til en J{onfedcralion, som, allerede i de engelske Beskyt
teres Udkast hovedsageligt skal orienteres mod Rusland, 
selv om dette Land ikke er en Sovjetstat, er derfor ringe. 

Polen bestræber sig for sit Vedkommeude paa at 
orientere den foreslaaede l{onfederalion mod Tyskland 
og at inddrage de øvrige J{onfederalionsstaler i en 
ernntuel [Camp mod Vest - men dette Ønske næres 
ikke af de øvrige Stater, specielt ikke af Finland. 

De fem nye Stater staar saaledes for Øjeblikket i 
el venskabeligt Forhold til hverandre, og frem for all 
holder de sammen mod den stadige Trusel fra den rus
siske Kolos, men en virkelig baltisk [{onfederation er 
det ikke lykkedes at bringe i Stand. 

I Aaret 1920 opllArte definitivt alle Forsøg fra Ud
landets Side paa at genrejse Rusland, og lidt efter lidt 
indlededes mer eller mindre direkte og officielle For
bindelser mellem de øvrige Stater og Lenins Rusland. 

I de baltiske Stater tillod Indstillingen af Fjendtlig
hederne en jævn politisk og økonomisk Udvikling samt 
en Genoptagelse af Trafikken. 

Eftersom den tidligere saa betydningsfulde Indfly
delse fra tysk og russisk Side var radikalt forsvundet, 
forandredes ligeledes Situationen for de Stater, som 
eksisterede før Krigen, og som under Verdenskrigen 
var forblevet nevtrale og under denne havde haft enorme 
økonomiske Fortjenester. 

I Norge, hvor man var dybt oprørt over den hen-
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synslose tyske Undervandsbaads f{rigsførelse, som havde 
kostet saa mange tapre Søfolk fra den norske Handels
marine Livet, ,ar Sympatien afgjort hos Ententen og 
speciell hos det nærliggende England. 

I Danmark havde man det prøjsiske Angreb i 1864 
i frisk Erindring, og den almindelige Stemning var 
ententevenlig - i særlig Grad efter at en behændig 
fransk Propaganda ha,de vakl del nationale Ønske Lil 
Live al genforenes med del tahle Slesvig. 1 ) 

Alene Sverige holdt paa Centralmagterne og nærede 
en blind Tillid Lil disses endelige Sejer. 2 ) 

Ved Jfrigens Afslutning var de tre Nationer i samme 
Situation som tre Spillere, som hver ha1· holdt paa en 
af Spillets sandsynlige [{ombinalioner. 

Norges Anmodning om at faa tilkendt Spitzbergen, 
som var "lerra nulius" , blev modtaget sympatetisk ved 
Pa riser-[{on ferencen og tilfredsstilledes. 

Danmark fik lo af de tre Zoner, hvori Slesvig blev 
delt, for al der i disse kunde foretages en Folkeafstem
ning. Det ønskede heller ikke al faa tildelt mere, da 
del kun vilde forvolde Besvær at faa et Overskud af 
tyske Elementer, som vanskeligt vilde kunde absorberes 
af den danske Befolkning. 

Men Sverige, som havde ho ldt paa den l{ombination, 
som tabte, maatte sidde med tomme Hænder. 

1) Del var den kloge franske Politik magt1ianliggende langs 
hele Omkredsen af det tidligere tyske Kejserrige al skalle Kontro
verser og Konflikter mellem Tyskland og de tilgrænsende Stater. 

2
) Det e r bekrndt, ni netop før Italien gik mell i Krigen, 

underretlede Sverige vor Hegering om, at saafreml Italien gik med 
paa Centralmagternes Sille, vilde Sverige gore del samme. Denne 
Erklæring havde ikke den mi 11 clste Indflydelse paa llaliens Beslut
ning, og da den ikke !Jlev fulgt af, al Sverige, som det havde 
stillet i Udsigt, deltog i Konflikten, !Jidrog dette ingenlunde til at 
højne Prestigen for denne skandinaviske Nation . ll[an har nu i 
Sverige en klarere og mere o!Jjekliv Opfattelse af Verdenskrigens 
Begivenheder, ligesom ogsaa af Italiens Ofre, Onøker og Rettigheder. 
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Til Ålandsøerne, som ligger mellem Sverige og 
Finland, næsten lige udenfor Stokholms Skærgaard, 
hævdede Sverige at have ældgammel Ret: Næsten hele 
Befolkningen paa denne Øgruppe er svensk. 

Øerne misledes i 1808 til Rusland, men Befolk
ningen ønsker enstemmigt en Genforening med Moder
landet. 

({ontroversen mellem Finland og Sverige vedrørende 
Ålandsøerne var lige ved at føre til I{rig mellem Staterne, 
efter at en ålandsk Deputation, som rejste til Stokholm 
for al fremsætte Ønskerne om Anneksion, og som blev 
modtaget af J{ongen og Regeringen, ved Hjemkomsten 
lit Finland blev fængslet, og af de finske Myndigheder 
anklaget for Højforræderi. (Foraaret 1920). 

Spørgsmaalet behandledes i nogen Tid af Pariser
konferencen og overgaves derpna til Folkenes Forbund. 

Fire Delegerede - en Amerikaner, en Schweizer, 
en Belgier og en Italiener - udpegedes til paa Stedet 
at undersøge Forholdene. 

Særligt Italien burde i høj Grad have interesseret 
sig for Spørgsmaalet, da det angik en Befolkning, som 
enstemmigt ønskede at forenes med dets Moderland. 

Tilfældet mindede meget om Fiumeproblemet, og 
del havde sikkert været gavnligt for os og vore Formaal 
al have kunnet henvise til et lignende Tilfælde. 

Saalænge Sonnino var Udenrigsminister, udviste den 
italienske Regering utvivlsomt Sympati for de svensk
ålandske Ønsker, men under hans Efterfølgere kunde 
man igen konstatere den Brist paa l{ontinuitet, der alt 
for ofte har karakteriseret italiensk Politik. 

Manglen paa Interesse naaede saa vidt, at da den 
italienske Delegerede af Helbredshensyn ikke kunde af
rejse sammen med de øvrige tre (Efteraar 1920), saa 
tænkte man ikke paa at sende en anden i Stedet for, 
men afstod uden videre fra al deltage i Løsningen af 
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et Spørgsmaal, som netop den Gang burde have inter
esseret os mere end nogen anden. 

Efter at de udsendte Delegerede var hjemvendt efter 
deres Rejser i Sverige, Ålandsøerne og i Finland, af
gjorde Folkenes Forbund Sagen i Finlands Favør - til 
Trods for den svenske Delegerede Brantings Henvisning 
til Princippet om Folkeslagenes Selvbestemmelsesret 
samt til Overensstemmelsen i Sprog, Sæder og Skikke 
mellem Befolkningerne paa Ålandsøerne og i Sverige. 

Men Folkenes Forbund var for svagt til at tage en 
seh·slændig Beslutning og kunde ikke afgøre Sagen paa 
anden Maade, li horlset fra alle andre Hensyn havde 
dets Delegerede forslaact, al saafreml Ålandsnerne loges 
fra Finland og tildeltes Sverige, vilde den finske Nation 
rejse sig som en Mand for at forsvare !lin territoriale 
Integritet -- medens Sverige aldrig vilde gaa længere 
end Lil juridiske Protester og Forklaringer af de socia
lisliske Førere. 

Den svenske Nations Holdning var i delle Tilfælde 
ikke O\'erensstemmende med Landets ædle Traditioner 
eller den kraftige svenske Jlaces Tapperhed. 

Med dets 6 1) Millioner Indbyggere (o\·er 2 !\'Jill. 
Emigranter i Amerika) er Sverige nbsolnl den saavel i 
økonomisk som i politisk og m ililær Henseende stærkeste 
af de mindre Sla!er ved Østersøen. Valutaen - l{ronen 
- holder sig blandt de højest i Verden, Folkets Ud
dannelse er eksemplarisk, Velstanden stor indenfor alle 
Samfundsklasser. 

Men netop denne Velstand og den lange Freds-

') Danmark har ca. 3 Mill. Indbyggere, Jlinland har over 2,G 
Mill, lnd!Jyggcre ar linsk Rare, som taler linsk, og en. 400,000 
svcnsk1alen,le ar svensk Race. De sidsle udgore den inlcllekluclle 
Del ar Folket. Svenskerne i Finland modsalle sig ligeledes, al 
Ålandsnernc gik Lil Sverige. da Svenskernes Antal i Finland derved 
formindskedes . Norge har kun en. 2½ Mil!., Letland noget under 
2 l\l ill., Estland næppe mer end 1 Mill., ligesaa Litauen. 
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periode, som Sverige har nydt godt af siden Napoleons 
Tid, har bevirket, al del svenske Folk er blevet materia
listisk og uegnet Lil Kamp og Opofrelse saml let til
gængeligt for bekvemme socialistiske og pacifistiske 
Teorier og Illusioner. Uden al udvise mindste l\eaktion 
saa del svenske Folk paa, al Norge i 1905 1) opsagte 
Unionen, med samme Passivitet fandt del sig i ikke al 
faa tildelt Ålandsøerne og forblev upaavirket af deres 
Landsmænds fortvivlede Nødraab. 

Sverige har heller ikke forstaael paa nogen Maade 
al benytte sig af Ruslands og Tysklands nuværende 
Udelukkelse fra Østersøen til der at opnaa en domine
rende lndnydelse, hvortil saavel historiske som kulturelle 
Traditioner ikke alene berettiger det, men endog for
pligtiger det. 

For Tiden er 180 Mill. Russere og 80 Mill. Tyskere 
sal ud af Spillet ved Krigen, Revolutionen og de sej
rende Magters Politik, og disse Folkeslag kommer der
ved ikke med i Lletragtning; men de kan ingenlunde 
altid holdes nede. 

Lenins Regering har aldrig undladt at minde her
om og har udtalt, at den betragter enhver Overenskomst 
jf. Eks. vedrørende Spitsbergen og Ålandsøerne), som er 
sluttet, uden at russiske Repræsentanter har været til
kaldt, som ugyldig. 

Meget kommer i Sandhed til at afhænge af Rus
lands Historie i den nærmeste Fremtid - kan del rejse 
sig til Styrke og Aktivitet, vil del sikkert ikke undvære 
dels naturlige Forbimlelse med Havet. 

1 ) Misundelse og Rivalilet ar sekundær Betydning har hidtil 
Lilinlelgjorl svenske Anslrængelser og Kong Gustav V's personlige 
Forsog paa ul raa en Union {Konrerleralion) imellem de tre skan
dinaviske Lande i Sland. En betydningsfuld Tilnærmelse fandt 
Sted erter Krigen, da del gjaldt om at forsvare rælles Interesser 
mod den l.l!okadepolilik, som de Allierede ønskede at etablere i 
Ostersuen saml ved andre lignende Tilrælire, som f. Eks. ved en 
eventuel Ars1>ærring af llellerne og Øresund. 
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Ligeledes vil el økonomisk og politisk genrejsl 
Tyskland umuligt kunde finde sig i saadanne Unaturlig
heder, som den berygtede •• l(orridor" tværs over dets 
Omraade fra Polen til Ilavet. 

Ikke i nogen Del af Evropa har •Freden" skabt saa 
unaturlige Forhold som ved Østersøen (den polske 
■ l{orridora, Danzig, Memel og rremfor all nus lands 
maritime "I{vælning") og en saa uholdbar Situation. 

Østersøen vil opleve al se sekellange ICampe flamme 
op mellem de forskellige Racer ved dets Uredder, og 
de Folkeslag, som under Verdenskrigen har indhøstet 
Fortjenester gennem <leres Nevlralitel og nu vugger sig 
i Søvn i pacifistiske Drømme, vil næppe kunde holde 
sig klar af disse l{ampe. 

Historiens Milepæle bærer en manende Indskrift af 
Ennins ældgamle Vers: 

•- - - slolidum genus Bellipotenles sunl magi 
quam sapienlipotenles." 
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Fredag den 21. Marts foretoges anden Behandling 
af Forslag Lil Lov om Ændringer i Lov (Nr. 345-1922) 
om Sørærnets Ordning. 

Udenfor Betænkningen var der ikke stillet Ændrings
forslag. 

Lovforslagets Paragraffer, de stillede Ændringsfor
slag samt Spørgsmaalet om Lovforslag_els Overgang til 
tredie Behandling sattes til Forhandling under eet. 

Formanden: Der vil intet være til Hinder for, at 
ogsaa de to følgende paa Dagsordenen opførte Sager, 
med Hensyn til hvilke der er afgivet Betænkning paa 
samme Blad, omtales i Forbindelse med Behandlingen 
af det her foreliggende Lovforslag. 

Ordføreren: (Ulrich): 1 Overensstemmelse med den 
Betænkning, der foreligger fra det Udvalg, der har be
handlet de her foreliggende Lovforslag om Omdannelse 
af Orlogsværftet og om de deraf følgende Ændringer i 
Lov om Søværnets Ordning og Lov om Statens Tjeneste
mænd, skal jeg udtale, at hele Udvalget har den Op
fattelse, at den foreslaaede Sammendragning af Orlogs
værftets Anlæg og Bygninger i Forbindelse med en mere 
tidssvarende Ino retning vil føre til det eftertragtede Maal: 
en mere økonomisk Drift og en enklere Administration. 

Udvalget har ført Forhandlinger med den højtærede 
Forsvarsminister om at gaå noget videre med den her 
paatænkte Sammendragning, men da den højtærede 
Minister ikke har kunnet gaa med hertil, har man fra 
Udvalgets Side ikke stillet Forslag i den Retning, idet 
man har erkendt, at noget saadant senere vil kunne lade 
sig gennemføre, hvis man anser det for formaalstjenligt, 
og derfor er man altsaa blevet staaende ved det, som 
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her er foreslaael. Udvalget har tiltraadl den af Orlogs
værflskommissionen fremsatte Betragtning, al det vil 
,·ære formaalsljenligt, naar denne Nyordning skal føres 
ud i Livet, al enkelte Stillinger i Ledelsen besættes med 
Folk, som er praktisk ud<lannet i Privatindustrien. Ud
valget har ment, at delte i særlig Grad maa gælde den 
øverste Ledelse af Værftet i den Tid, hvor hele denne 
Omordning og Nyordning finder Sted. Udvalget har 
fundet det ønskeligt, at der i Teksten til Lovforslaget 
om Omdannelse af Orlogsværftet udtrykkeligt ungives, 
hvad Bevillingerne skal anvendes til, ligesom det har 
ønsket at tilføje en Bestemmelse om, al t.le frigjorte 
Bygninger og Arealer sælges, bortlejes eller overgaar til 
Finansministeriel, efterhaanden som de bliver frigjort. 
Naar disse Bestemmelser er blevet indsat, er del gmnd1.1t 
paa, at Udvalget har haft den Opfattelse, at Forsvars
ministeren maa have en vis lndllydelse paa, hva<l disse 
forskellige Arealer i Fremtiden kan blive benyttet til, og 
ligeledes, hvad de forskellige frigjorte Bygninger kan 
benyttes til, thi del er jo indlysende, at man ikke paa 
Orlogsværftet vil kunne give At.lgang til en hvilken som 
helst Virksomhed; der er mange forskelligartede Hensyn 
at tage; man har derfor aabnet Adgang til, at Forsvars
ministeren kan faa en vis lndllydelse paa t.lisse Forhold. 
I Overensstemmelse hermed har Udvalget altsaa stillet 
Ændringsforslag, som er tillraadl af Ministeren. 

I Forslag Lil Lov om Ændringer i Søværnets Ord
ning har Udvalget foretaget nogle Ændringer i den fore
slaaede ~ 13, idet man der har indsat en Bestemmelse 
om, al man ude paa Orlogsværftet skal fabrikere Flyve
materiel til Flaaden og Hæren i saa vid Udstrækning 
som muligt. Herved præciseres det, at man ikke er 
bundet til i alle Tilfælde al faa saadanl Materiel for
færdiget derude, thi Forholdet kunde meget vel være 
saaledes, al der kunde fremkomme nye Typer, som man 
ikke vil unddrage hverken Hæren eller Marinen Adgang 
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til at faa udefra for senere maaske, eventuelt ved Kon 
trakter, at fabrikere lignende Typer herhjemme. 

Den foreslaaede ~ 11 i. Lov om Søværnets Ordning 
indeholder saadanne Bestemmelser, at Udvalget har ønsket 
at faa Marineministeriets Udtalelse om denne Paragrafs 
Forstaaelse. Denne Udtalelse er sendt til Orlogsværfts
kommissionen og derfra tilstillet Udvalget; og Udvalget 
har tillagt denne Erklæring fra Marineministeriet saa stor 
Betydning, at vi bar ladet den optrykke som Bilag til 
Betænkningen. 

Fra de forskeliige Tjenestemandsorganisationers Side 
ude paa Orlogsværftet har der været rettet forskellige 
Ønsker til Udvalget, og disse Ønsker har Udvalget gjort 
til Genstand for en Forhandling saavel med den højt
ærede Minister som med Lønningsraadets Formand; og 
efter at disse Forhandlinger er tilendebragt, har Udvalget 
stjllet forskellige Ændringsforslag til Tjenestemands
loven. 

Fra to Medlemmer at Udvalget har der været frem
ført en Del Betragtninger, som den øvrige Del af Ud
valget ikke har kunnet dele. Jeg skal ikke komme 
nærmere ind paa dissA Betragtninger og de deraf føl
gende Ændringsforslag, idet jeg gaar ud fra, at disse 
ærede Medlemmer selv vil gøre Rede for deres Sær
stilling. Jeg skal i Overensstemmelse med de her frem
satte Udtalelser henstille til ærede Medlemmer af dettP. 
høje Ting å.t stemme for de Ændringsforslag, som Ud
\'alget har stillet, og som alle er tillraadt af den højt
ærede Forsvarsminister, men stemme imod de af Mindre
tallet foreslaaede Ændringer. 

. Reedtz-Thott: Paa Mindretallets Vegne skal jeg tillade 
mig at beklage, at man ikke hos de øvrige Medlemmer 
af Udvalget har kunnet finde Tilslutning til .de efter vor 
Mening meget beskedne Ændringsforslag, der er stillet 
fra vor Side. Mindretallet betvivler ikke, eller bestrider 

alt Fald ikke, at der kan opnaas Besparelser ved den 
Tid11kr. f. Sovm&1n. 96. Anrg. 27 
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Sammendragning, der jo skulde være en Følge af disse 
Lovforslag og for saa vidt ogsaa ved den deraf følgende 
Frigørelse af Arealerne. Men vi maa mene, at den 
Sondring, der allerede finder Sted imellem det, der for 
Fremtiden skulde hedde Flaadestationen, og Søværnets 
Skibbygning og l\1askinvæsen allerede er saa effektiv, al 
en yderligere Adskillelse, som er det maaske mest \ æ
sentlige i disse Forslag, er af det onde. Vi maa mene, 
at disse to Virksomheder saavel under fredelige Forhold 
som ikke mindst under Mobilisering og under [{rig 
griber saa stærkt ind i hinanden og man, havde jeg 
nær sagt, i det daglige samarbejde paa saa overmaade 
mange Omraader, at \'i tror, det maa blive baade uprak
tisk og ikke mindst under Mobiliserings- og lfrigsforhold 
rent ud uforsvarligt at trække denne Adskillelse stærkere 
op, end den allerede eksisterer. Vi har imidlertid ikke 
hos de øvrige Medlemmer af Udvalget kunnet finde nogen 
som helst Tilslutning til disse vore Tanker og har der
for nøjedes med at stille nogle Ændringsforslag under 
Nr. 3 og 4, som kun sigter til, at man dog under alle 
Omstændigheder under Mobilisering og under l{rigsfor
hold bibeholder det Samarbejde, som efter vor For
mening er ganske nødvendigt mellem Flaadestalionen 
som den jo altsaa for Fremtiden formodentlig skal hedde, 
og del, der for Fremtiden skal hedde Orlogsværftet. Vi 
tror, at det vil være fuldkommen ødelæggende for en 
Mobilisering og en l{rig, hvis del fremtidige Orlogsværft 
og alt, der vedrører det, skal dirigeres fra Marinemini
steriet, og vi har forstaaet, at dette maa i det væsentlige 
være Meningen; i modsat Fald vilde vel vore Betænke
ligheder i nogen Grad formindskes. Haade vore egne 
Erfaringer fra 1864 og Erfaringerne fra Verdenskrigen 
har vist det overordentlige uheldige ved, at der i Mini
steriel sidder en Direktør, som maaske i lang Tid ikke 
har haft Spor af praktisk Tilknytning til disse Forhold, 
men dog skal dirigere under l{rig eller Mobilesering. 
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Saa er der endelig Spørgsmaalet om Navnene. Nu 
vil der maaske blive sagt, at denne Navneforandring 
spiller ikke saa forfærdelig stor en Rolle, men hertil 
maa jeg paa Mindretallets Vegne sige, at det da vilde 
være naturligt at bibeholde Benævnelserne saaledes som 
af os foreslaaet. Nu vil man kalde Orlogsværftet for 
Flaadestation, men i Udlandet forbinder man et ganske 
andet Begreb med Ordet nFlaadestation«. Saa vil man 
kalde en Institution, som ikke er noget Værft, men en 
Skibbygnings- og Maskinvirksomhed, for "Orlogsværft•. 
Der skal altsaa for Fremtiden være en noget skarpere 
Afgrænsning med mere eller mindre synligt eller usyn
ligt Plankeværk imellem. Det er imidlertid en Virksomhed, 
hvor der skal bygges Skibe, og ikke noget Værft, medens 
det, der for Fremtiden skal"kaldes 11Flaadestation•, netop 
er et Værft. Og man kan ikke komme med det Argu
ment, at der bygges ikke Skibe. Rundt omkring i Verden, 
eller i Europa, er der adskillige Eksempler paa - de 
allerfleste Steder, i alt Fald i de mindre Lande, men for 
øvrigt ogsaa i England -, at Orlogsværfterne ikke bygger 
Skibe, men ikke disto mindre kaldes Orlogsværfter, og 
det vil være baade upraktisk og det vil være baade uprak
tisk og ikke mindst under Mobiliserings- og Krigsforhold 
rent ud uforsvarli_gt at trække denne Adskillelse stærkere 
op, end den allerede eksisterer. Vi har imidlertid ikke 
hos de øvrige Medlemmer af Udvalget kunnet finde nogen 
som helst Tilslutning til disse vore Tanker og har der
for nøjedes med at stille nogle Ændringsforslag under 
Nr. 3 og 4, som kun sigter til, at man dog under alle 
Omstændigheder under Mobilisering og under Krigsfor
hold bibeholder det Samarbejde, som efter vor Formening 
er ganske nødvendigt mellem Flaadestationen, som den 
jo altsaa for Fremtiden formodentlig skal hedde, og det, 
der for Fremtiden skal hedde Orlogsværftet. Vi tror, al 
det vil være fuldkommen ødelæggende for en Mobilisering 
og en Krig, hvis det fremtidige Orlogsværft og alt, der 

27* 
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vedrører det, skal dirigeres fra Marineministeriet, og vi 
har forstaaet, at dette maa i det væsentlige være Me
ningen; i modsat Fald vilde vel vore Betænkeligheder i 
nogen Grad formindskes. Baade vore egne Erfaringer 
fra 1864 og Erfaringerne fra Verdenskrigen har vist det 
overordentlig uheldige ved, at der i Ministeriet sidder 
en Direktør, som maaske i lang Tid ikke har haft Spor 
af praktisk Tilknytning til disse Forhold, men dog skal 
dirigere under [{rig eller Mobilisering. 

Saa er der endelig Spørgsmaalet om Navnene. Nu 
vil der maaske blive sagt, at denne Navneforandring 
spiller ikke saa forfærdelig stor en Rolle, men hertil 
maa jeg paa Mindretallets Vegne sige, at det da vilde 
være naturligt at bibeholde Benævnelserne saaledes som 
af os foreslaael. Nu vil man kalde Orlogsværftet for 
Flaadestation, men i Udlandet forbinder man et ganske 
andet Begreb med Ordet • Flaadestalion •. Saa vil man 
kalde en [nstilulion, som ikke er noget Værft, men en 
Skibbygnings- og Maskinvirksomhed, for • Orlogsværft•. 
Der skal altsaa for Fremtiden være en noget skarpere 
Afgrænsning med mere eller mindre synligt eller usynligt 
Plankeværk imellem. Det er imidlertid en Virksomhed, 
hvor der skal bygges Skibe, og ikke noget Værft, medens 
det, der for Fremtiden skal kaldes "Flaadestation•, netop 
er et Værft. Og man kan ikke komme med det Argu
ment, at der bygges ikke Skibe. Rundt omkring i Verden, 
eller i Europa, er der adskillige Eksempler paa - de 
allerfleste Steder, i alt Fald i de mindre Lande, men 
for øvrigt ogsaa i England -, at Orlogsværfterne ikke 
bygger Skibe, men ikke desto mindre kaldes Orlogs
værfter, og del vil være baade upraktisk og desoriente
rende i _enhver Retning at skifte dette Navn og kon
struere el Navn, som overhovedet ikke dækker over den 
Virksomhed, der der finder Sted. Det forekommer Mindre
tallet, at saavel praktiske som økonomiske Grunde og 
Traditionen kunde have bragt de øvrige Medlemmer af 
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Udvalget til at indrømme det og slutte sig til dis11e Æn
dringsforslag. 

Endelig er der ved Ændringsforslag Nr. 5 gjort et 
Forsøg fra Mindretallets Side paa ikke at skabe en særlig 
Aldersgrænse eller en udvidet Aldersgrænse for den frem
tidige Direktør i Marineministeriet. Det er ganske mærke
ligt, al man netop nu faar Øjet op for, al denne Mand 
skal have en længere Levetid i sin Virksomhed, han skal 
kunne sidde 5 Aar længere som Direktør for Marine
ministeriet, end Viceadmiralen kan. Del undrer mig noget, 
at man fra en saa udpræget demokratisk Side, som er 
repræsenteret i dette Udvalgsflertal, har villet holde sin 
Baand over en saadan Kontinuerlighed i Hegemoniet, 
som dette betyder. Jeg troede egentlig ikke, al man fra 
den Side var saa forfærdelig begejstret over, at den 
Mand skulde sidde og regere ikke mindst en militær 
Institution i, havde jeg nær sagt, en Menneskealder. 
Socialdemokraterne plejer dog, om jeg maa sige, at se 
praktisk paa mange Forhold, og praktisk er dette ikke, 
det vil lægge en Myndighed i denne Mands Baand, som 
kan blive til overmaade stor Skade for denne Virksomhed 
og for den Bøjelighed, som man ellers skulde tro, man 
ogsaa fra den Side ,·ilde ønske fremmet. Jeg har ikke 
kunnet finde nogen virkeJig gode Argumenter for at 
skabe den Særstilling. 

Med Hensyn til det sidste Lovforslag har vi fra vor 
Side ønsket, det skulde vente, indtil disse Ting kunde 
komme frem ogsaa for Hærens Vedkommende, men det 
har man selvfølgelig, havde jeg nær sagt, heller ikke 
kunnet støtte fra de øvrige Udvalgsmedlemmers Side. 
Vi skal derfor indskrænke os til at udtale, at de ved
rørende Varetagelsen af Flaadens Ledelse under Krigs
forhold fastsatte Bestemmelser bør forblive i Kraft; saa 
kan vi ikke komme længere paa det Omraade. 

Til Slut maa jeg have Lov til at udtale min Be
klagelse over, at der tilsyneladende ikke overfor Kom-
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m1ss1onen og under alle Omstændigheder ikke overfor 
Udvalget har foreligget Udtalelser fra en mere alsidig 
repræsenteret Sagkundskab end den, der er repræsenteret 
ved Direkteren i Marineministeriet. Nu skal jeg ikke, 
mindst under de forhaandenværende Forhold, sige, al jeg 
under alle Omstændigheder vil bøje mig for Sagkund
skaben, der er specielt i dette Øjeblik Forhold, hvor jeg 
ikke bøjer mig for den, men jeg mener, at baade Kom
missionen og Udvalgsmedlemmerne havde haft et be
rettiget Krav paa at faa andre Udtalelser frem i Lighed 
med, h\'ad der har været Tilfældet tidligere; trods gen
tagne Anstrengelser er det imidlertid ikke lykkedes at 
faa saadanne maritimt sagkyndige Udtalelser al se, skønt 
jeg vel maa have Lov til al gaa ud fra, at de har fore
ligget. 

Jeg skal altsaa tillade mig at anmode dem, der kan 
anerkende Berettigelsen af mine Bemærkninger, om at 
stemme for Mindretallets Ændringsforslag. 

Forsvarsministeren (Brorson): Jeg \'il begynde med 
al rette en Tak til Udvalget for den Hurtighed, hvormed 
det har ekspederet Lovforslagene. Jeg er naturligvis tak
nemmelig over, at man fra Udvalgets Side kun har stillet 
faa Ændringsforslag, og de Ændringsforslag, som Ud
valget staar samlet om, kan jeg tiltræde og, h\'ad Mo
tiveringen angaar, henholde mig til, hvad den ærede 
Ordfører (Ulrich) udtalte. Jeg er naturlig,·is · ked over, at 
hele Udvalget ikke kan staa sammen, idet der er et 
Mindretal, som har stillet de særlige Ændringsforslag, der 
nu er blevet motiveret af det ærede Medlem Hr. Reedtz
Thott. Hvad dii,se Ændringsforslag angaar, maa jeg straks 
udtale, at jeg ikke kan tiltræde noget af dem og maa 
anbefale Tingets ærede Medlemmer at stemme imod dem. 
Det første Ændringsforslag gaar ud paa at ændre Navnet. 
Jeg gør opmærksom paa, at hele dette Spørgsmaal er 
meget nøje overvejet indenfor [{ommissionen, som har 
forberedt Arbejdet, og vi har nøje overvejet Spørgsmaalet 
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indenfor Marineministeriet, hvor- vi kom til det Resultat, 
at Udtrykkene II Orlogsværft• og II Flaadestation • i Virke
ligheden paa en god Mande dækker de Virksomheder, 
her er T3:le om. Jeg kan ikke anerkende Rigtigheden 
af de Betragtninger, det ærede Medlem Hr. Reedtz-Thott 
i drnne Sammenhæng gjorde gældende. Det forekommer 
mig, at naar man taler om et Orlogsværft, er det først 
og fremmest et Skibsværft, et Sted, hvor der bygges Skibe; 
man maa tilføjr, at et Orlogsværft er et Skibsværft, hvor 
der i ganske særlig Grad bygges Skibe til Flaad-en; ved 
Siden deraf er der Tale om, at man skal bygge Skibe 
til nogle Institutioner, som ligger under Marineministeriet, 
Fyrvæsenet, Vagervæsenet, Redningsvæsenet o. s. v. Det 
forekomm~r mig, at det paa en fortræffelig Maade dækker 
over, hvad det i Virkeligheden er, delle Orlogsværft skal 
have med at gøre; selv om Navnet • Flaadestalionu i Be
gyndelsen vil virke en lille Smule fremmed, tror jeg, at 
man hurtig vil vænne sig til, hvad Flaadestation er, og 
delte Navn dækker ogsaa paa en god Maade over, hvad 
der findes derude af forskellige Virksomheder. Jeg m(la 
mene, at de Navne, som baade Kommissionen og Mini
steriet foreslaar, vil det være heldigst at beholde. 

Der er saa af .Mindrclallet stillet Forslag om, at 
under Sikringsstyrkens Formering og under lirigsforhold 
skal Orlogsværftet være underlagt Chefen for Flaadesta
tionen. Jeg mener, vi maa have det Forhold bestemt 
fastslaaet, at under de Forhold er baade Chefen for Flaade
stationen og Chefen for det civile Værft direkte underlagt 
Marineministeriet. Man kan naturligvis mene, at det hidtil 
er gaaet saa taaleligt, og jeg ved heller ikke af, at der 
i de seneste Aar har været Friktioner. Men det kender 
man fra tidligere, og ved en Nyordning, hvor man fra 
Statens Side forlanger Økonomi og Besparelser, maa det 
være saaledes, at man har Direktøren for det civile Værft 
at holde sig til. Han faar en ganske bestemt Opgave. 
Det er ikke saaledes, at man lader ham gaa ind til den 
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Virksomhed og siger: Nu maa man se, om man kan 
gennemføre de Besparelser, der er Tale om. Han vil 
blive stillet overfor den bestemte Opgave, om de Be
sparelser, man tilstræbar, virkelig kan naas. Saa har 
man den bestemte Mand at holde sig til, og det er af 
afgørende Betydning, at Ansvaret ikke spredes, saaledes 
som det er Tilfældet nu derude. At man under Krigs
forhold skulde lade Chefen for Flaadeslationen tillige 
være Chef for Orlogsværftet, mener jeg ikke er heldigt. 
Netop under saadanne Forhold har Chefen for Flaade
stalionen sandelig nok at gøre, og jeg mener, al det 
vilde være minrlst belejlige Tidspunkt til at lade ham, ved 
Siden af hans meget ansvarsfulde Gerning, gaa ind til 
noget nyt og være Chef for det civile \'ærf. Jeg kan 
derfor ikke tiltræde det Ændringsforslag, Mindretallet har 
stillet. 

Saa har Mindretallet stillet Ændringsforslag under 
Nr. 4 om, at de nærmere Bestemmelser vedrørende Orlogs
værftets Ledelse og Drift samt Orlogsværftets Forhold 
til Flaadestationen fastsættes ,·ed kongelig Anordning. 
Jeg mener, dette er ganske overflødigt, idet Ministeriet 
naturligvis vil sørge for, at der bliver det bedst mulige 
Samarbejde mellem Flaadestationen og Orlogsværftet. Jeg 
er sikker paa, at dette ogsaa vil lykkes, thi jeg gaar ud 
fra, at det bliver fornuftige og dygtige Mænd, der sættes 
i Spidsen for Flaadestationen og for Orlogsværftet. 

Ændringsforslag Nr. 5 angaar de overordnede Stil
linger i Marineministeriet. Der er i Lovforslaget truffet 
den Bei;temmelse, at de overordnede i visse Tilfælde kan 
blive siddende i deres Stillinger ud over den Alders
grænse, der er fastsat for deres militære Grad. En Kon
treadmiral, som ellers falder for Aldersgrænsen ved 62 
Aars Alderen, er der altsaa Mulighed for at beholde, 
indtil han er 70 Aar. Det forekommer mig, at det er 
en fornuftig Foranstaltning. Naar man har en frem-
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ragende Administrationsleder, er det ret meningsløst at 
pensionere ham ved 62 Aars Alderen. 

Der blev saa fremsat enkelte almindelige Udtalelser 
af det ærede Medlem Br. Reedtz-Thott, og jeg har ogsaa 
gennemlæst Betænkningen, hvor der findes en Udtalelse 
om, at det hele skal dirigeres fra et ministerielt l{ontor. 
Men man maa jo se saaledes paa Sagen, at Marinemini
steriet er den øverste Myndighed. Saa er der en hel 
Del Institutioner af forskellig Art, der sorterer under 
Marineministeriet, og det kan vel ikke være det ærede 
Medlems Mening, at disse Institutioner ikke i alle Til
fælde skal have de nødvendige Direktiver fra Marine
ministeriet. Det er naturligvis en Fejltagelse at tro, at 
man kunde tænke paa, at under [{rigsforhold skulde del 
hele dirigeres fra et ministerielt J{onlor. Men Direk
tiverne skal udgaa fra Marineministeriet, og ikke fra dette 
alene, men naturligvis fra den samlede Regering. Det 
er den samlede Regering, der ene og alene maa ha~e 
Ansvaret, og naturligvis vil det altid gaa saaledes under 
kritiske Forhold, som det gik under Verdenskrigen for 
faa Aar tilbage, at man daglig samles i Ministeriet for 
at lægge Raad op om, hvilke Foranstaltninger der skal 
træffes fra Dag til Dag. 

Med Hensyn til Sagkundskaben, der ikke skulde 
være repræsenteret i Kommissionen, skal jeg gøre op
mærksom paa, som jeg har udtalt tidligere, at Kommis
sionens Sammensætning netop har været meget alsidig. 
Det, man særlig har haft for Øje, har jo været at under
søge, paa hvad Maade man skulde faa større Økonomi 
gennemført paa Værftet, og det har da særlig været 
Fabriks- og Skibbygninsafdelingerne, man har maattet 
undersøge. Og det forekommer mig, at det ·er et ud
mærket Arbejde, Kommissionen har præsteret. 

Til Slut skal jeg blot sige, at jeg ·er fuldt opmærk
som paa, hvad der er udtalt i Betænkningen angaaende 
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Kontorpersonalet. Der er vanskelige Avancementsforhold 
i nogle Overgangs_aar, og jeg er villig til at underkaste 
det en velvillig Overvejelse og e\'entuelt paa Normerings
loven til næste Aar, hvis jeg til den Tid er Minister, 
stille Forslag om, at man træffer lignende Forholds
regler, som man har for det militære Tjenestemands
personale indenfor Hær og Flaade. 

Holger Andersen: Jeg vil anbefale det høje Tings 
Medlemmer at stemme for de Ændringsforslag, der er 
stillet under Nr. 2 af de ærede Medlemmer Hr. Parkov 
og Hr. Reedtz-Thott. 

Den højtærede Forsvarsminister fremsatte nogle Be
mærkninger med llenblik paa en Udtalelse i Betænk
ningen, hvor det hedder: nErfaringerne fra 1864 og fra 
Verdenskrigen peger stærkt paa det skadelige i, at [{rigs
forberedelser og [{rigsoperationer ledes fra et ministerielt 
Kontor i Stedet for af en ansvarlig militær komman
derende•. I den Anledning udtalte den højtærede Mi
nister, at Marineministeriet naturligvis maatte være den 
øverste Myndighed, saaledes at forstaa, al Direktiverne 
skulde udgaa gennem Marineministeriet eller rettere sagt 
gennem den samlede Regering. Ja, jeg er ganske enig 
med den høj I ærede Minister i det sidste: gennem den 
samlede Regering, men naar man ser paa Historien, er 
det en uimodsigelig l{endsgerning, at det altid har været 
til Skade, naar det Mellemled, der formidlede disse Di
rektiver, var et af de sædvanlige Ministerier, og mig fore
kommer det derfor ubetinget, at selv om Direktiverne i 
alle Tilfælde maa gives gennem den samlede Regering, 
bør de girns af den øverste ansvarlige sagkyndige Myn
dighed, i delte Tilfælde Chefen for Marinestaben. Jeg 
kan for mil Vedkommende tiltræde de paagældende, i 
Betænkningen fremsalle Udtalelser. 

Reedtz-Thott: Jeg skal naturligvis ikke betvivle, at 
man i l{Qmmissionen meget nøje har overvejet de for
skellige Ting, men jeg maa vedvarende tro, at man i 
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alt Fald paa visse Punkter er kommet til et uheldigt 
Resultat. Jeg fastholder absolut de Betra.gtningar, jeg 
har fremsat om det fuldkommen misvisende i de Beteg
nelser, man her har opstillet angaaende Flaadestationen 
og Orlogsværftet, og jeg kan ikke se, at den højtærede 
Minister, udover at henvise til I<ommissionens alvorlige 
og grundige Overvejelser, paa nogen Mande afkræftede 
disse mine Betragtninger. Naturligvis henhører den 
ø\'erstc Ledelse saavel af den fremtidige Flaadcstation og 
del fremtidige Orlogsværft som af andre Forhold Marinen 
vedrørende under Marineministeriet og Marineministereo 
- det er der jo ingen, der bestrider. Men det, man 
altsaa \'il - og del er det, der i og for sig er blevet 
bekræftet gennem den højtærede Ministers Udtalelser -
er, at man ogsaa under Mobilisering og Krigsforhold 
vil fastholde den Adskillelse mellem Flaadestatioo og 
Orlogsværft, som man har etableret under Fredsforhold. 
Mart vil ha\'e Direktøren i Marineministeriet, et ministe
rielt Kontor, naturligvis under Ministerens Ansvar, til at 
dirigere det fremtidige Orlogsværft. Hvis jeg maa have 
Lov til at sige det overfor en venligsindet Magt, har jeg 
sjælden fra en Minister hørt en saa tynd Begrundelse 
som den, den højtærede Forsvarsminister kom med i 
delle Tilfælde. Jeg tror, at den høj tærede Forsvars
minister sagde, at det manglede bare, at man under 
I{rigsforhold skulde bebyrde Chefen for Orlogsværftet 
eller altsaa Chefen for Flaadestationeo med Ledelsen af 
Orlogsværftet, han havde saamænd nok al tage Vare 
paa. Hvis jeg skulde benytte mig af den Slags Argu
menter, kunde jeg vel sige, at del var da taabeligt at 
lade et Kontor eller en Direktør i Marineministeriet be
skæftige sig med disse Forhold, h,·orimod jeg mener, at 
Lederen af Orlogsværftet, Lederen af Flaadestationen, 
har en ganske anderledes naturlig Forbindelse med og 
Pligt til at samarbejde med det, der altsaa for Frem
tiden skal kaldes Orlogsværftet. 
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Hvad angaar Sagkundskaben i Kommissionen, har 
jeg ikke bestridt, at den har været endogsaa meget al
sidig repræsenteret, navnlig den civile Sagkundskab. 
Det, vi har lyst efter, var de forskellige militære sag
kyndiges Udtalelser specielt i Kommissionens Forslag, 
men jeg har allsaa forlængst opgive~ Baabet om at se 
disse Udtalelser. 

Ordføreren (Ulrick): Jeg vil tillade mig at sige, at 
Udvalget gerne vilde have fulgt de forskellige Forslag, 
der fremkom fra Mindretallet, dersom man overhovedet 
havde ment, der var Mulighed for al komme til en fælles 
Overenskomst. Det var der imidlertid ikke, og den øvrige 
Del af Udvalget har ikke kunnet lægge saa stor Betyd
ning ind i det af Mindretallet foreslaaede, at man har 
ment derfor at skulle bryde den Enhedsfront, som der 
ellers har været med Hensyn · til hele denne Sags Af
gørelse. Udvalget har ikke ment, al disse Navne i Virke
ligheden har nogen afgørende Betydning, men har lige
som den højtærede Forsvarsminister udtalt, at det synes, 
der ,·ar noget vist fornuftstridigt i at kalde den Del af 
Orlogsværftet, hvor der intet Værft var, for Orlogsværftet 
og den Del, hvor der var et Værft, for en Fabriksafde
ling. Derfor har man altsaa ikke villet ændre dette. Der 
har i Udvalget paa el givet Tidspunkt været Tale om at 
gaa til en anden Navnebetegnelse, som gik ud paa at 
kalde Flaadestalionen for Orlogsstalionen og Værftet for 
Orlogsværftet, men heller ikke om dette kunde man enes, 
og saa blev man ved det, som Ministeren har foreslaaet 
i Lovforslaget. Jeg maa sige, at det forekommer mig, 
at netop dette, at Flaadestationen for Fremtiden ikke 
faar noget al gøre med Orlogsværftet, i Virkeligheden 
bliver en Styrke for Flaadestationen. Flaadestationen vil 
i Fremtiden ikke kunne forveksles med Orlogsværft~t, 
og dette maa jeg for min Part tillægge en ret stor Be
tydning, og jeg tror ogsaa, det samlede Udvalg i Virke
ligheden tillægger det ret stor Betydning. 
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Naar det ærede Medlem Hr. Reedtz-Thott her gjorde 
gældende, at Mindretallet fandt det uheldigt, at man fra 
Orlogsværflskommissionens Side ikke ha,·de afæsket de 
øverste maritime Myndigheder en Erklæring i hele denne 
Sag, inden man stillede Forslag i denne Retning, maa 
jeg sige, at det forekommer mig, at Kommissionen ikke 
har haft Grund dertil, naar der fra Marineministeriets 
Side var tilforordnet en af Marinens egne Folk som 
Medlem af denne Kommission. Jeg tror, jeg kan sige 
paa de Medlemmer af Kommissionens Vegne, som har 
Sæde i dette høje Ting, at vi paa intet Tidspunkt, medens 
Kommissionen sad og arbejdede, har hørt noget saadant 
Ønske fremsat fra de øverste maritime Myndigheders 
Side, og der havde dog været rig Lejlighed for disse til 
underhaanden at søge at komme til at afgive Erklæringer 
overfor Kommissionen. Men det var først, da hele Kom
missionsarbejdet var tilendebragt , at nogle saadan.ne 
Ønsker fremkom. 

Angaaende de Penge, der indkommer ved Salget af 
de forskellige Bygninger derude, vil jeg sige, at det natur
ligvis er Udvalgets Mening, at disse Penge skal indgaa 
i Statskassen. 

Forsvarsministeren (Brorsen): Jeg kan fuldt ud til
træde, hvad Ordføreren udtalte, at det naturligvis er 
Meningen, at de Penge, der kommer ind ved Salget af 
Grunde eller Bygninger, skal indgaa i Statskassen. 

For øvrigt har jeg ikke ret meget al føje til, hvad 
jeg udtalte sidst. Jeg skal kun sige angaaende det ærede 
Medlem Hr. Holger Andersens Udtalelser, at jeg for.stod 
dem saaledes, at han var fuldstændig enig med mig, og 
jeg man antage, at det er den almindelige Anskuelse, at 
det naturligvis er Ministeriet, i dette Tilfælde Marine
ministeriet, og den samlede Regering, som giver de 
Direktiver, som skal gaa ud til de underordnede Myn
digheder, der her er Tale om. Jeg synes i det hele, 
der var noget forfærdelig uklart \ det ærede Medlem 
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Hr. Reedtz-Thotts Agumentation. Er det Meningen, at 
en Flaade under I{rigsforhold fuldstændig skal kunne 
dirigeres her og der, som Viceadmiralen eller Chefen 
for Marine staben finder det passeede? Det maa være 
den, samlede Regering, der giver Direktiverne, idet den 
dog ikke blander sig i Detailler med Hensyn til Skibenes 
Føring. 

Det ærede Medlem Hr. Holger Andersen nævnte 
1864. Da havde vi en militær Minister, og jeg skal ikke 
komme ind paa, hvad Fejlen ,·ar den Gang, eller om 
det vilde have været bedre, hvis man havde haft en anden 
Mand. Jeg tror slet ikke, det Spørgsmaal egner sig til 
at føres ind i denne Debat. Det kommer an paa, at man 
nu faar klarlagt, hvilke Funktioner de enkelte Afdelinger, 
der her er Tale om, Flaadestalionen, Orlogsværftet, skal 
have, og at det saa er Marineministeriets Sag at sørge 
for det bedst mulige Samarbejde. 

Holger Andersen: Det, der skete i 1864, var jo netop, 
at Krigsministeren, Oberst Lundbye, Gang efter Gang 
greb ind i den ansvarlige Overkommandos indre Dispo
eilionsforhold, at der faktisk ikke var nogen samlet 
Ledelse, men der var denne evige Divergens mellem den 
ansvarlige Overkommando og den siddende lirigsminister. 
I øvrigt skal jeg kun understrege endnu en Gang, al det 
selvfølgelig bør ,ære den samlede Regering, der giver 
Direktiverne, angiver Hovedretningslinierne, men dette 
kan kun vanskeliggøres, naar der indskydes et Mellem
led, hvad vi havde saa rig Lejlighed til at iagttage i 
1864. Hele Krigshistorien, ikke mindst Begivenhederne 
under den fransk-tyske Krig 1870-71, viser, hvor uhel
digt et saadant Forhold virker. 

Reedtz-Thott: Det, jeg ønsker angaaende Kommando
forholdene saavel i Hæren som i Marinen, er kun, at de 
Forhold, som nu er til Stede ifølge Loven, skal blive 
ved at være til Stede; men det er det, jPg tror, man vil 
forfuske gennem de Foranstaltninger, man her vil træffe. 
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Til den ærede Ordfører Hr. Ulrich skal jeg blot sige, 
at Betragtningerne om Navneforandring meget ofte hviler 
paa den Opfattelse, at Orlogsværft og Skibbygning er 
det samme. Det ærede Medlem sagde, at man skulde 
kalde noget, som intet Værft var, et Værft, nemlig 
Flaadestationen. Men et Værft kan udmærket godt være 
et Værft, uden at der bygges Skibe; det kender man 
overalt i Verden; det er den væsentligste Betegnelse 
oyeralt. 

Det ærede Medlem Hr. Ulrich gjorde nogle Bemærk
ninger om Udvalgets gode Hensigter overfor mine Æn
dringsforslag. Jeg maa tilstaa, at dem forstaar jeg ikke. 

Hermed sluttede Forhandlingen. 
Paa et senere Møde samme Dag foretoges 3. Be

handling af alle tre Lovforslag. Der var ingen Diskus
sion udover at lleedtz-Thott bemærkede: ,, Jeg henholder 
mig til mine Bemærkninger ved anden Behandling og 
vil lilraade mine Meningsfæller at stemme mod Lov
forslaget.• 

Alle tre Lovforslag blev vedtaget og derefter over
sendt til Landstinget. 

(Fortsættes). 

Boganmeldelse. 

Flygvapnet och vårt Sjii(orsvar. 

Af D. Landqulst, Kapten vid Kungl. Flotton og E. Tornberg, 
Løjtnant ,·id Kungl. Flottan, l\larinllygare. 

Oen svenske M!trinlitteraturforeniogen har for nylig 
udsendt et nyt Led i sin lange Række af saa fortrinlige 
sømilitære Bøger; dette sidste indeholder en Fremstilling 
af Flyvevaabnets Opgaver i Forhold til Sveriges Søfor
svar, idet der dog samtidig gives et kortfattet Overblik 
over Flyvevaabnets Udvikling efter Verdenskrigen samt 
over Sveriges luftstrategiske Stilling. 
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Forfatterne har til Hensigt at klarlægge det intime 
Samarbejde, der i Sverige maa være mellem Marinen og 
Flyve,·æsenet, og man har det Indtryk, at det er Forfat
terne magtpaaliggende, at ogsaa andre bibringes Forstaa
elsen heraf - noget der for et Land med Sveriges geo
grafiske og nuværende militær-politiske Stilling i og for 
sig maa synes ganske naturligt. 

Efter gennem en kort og klar Redegørelse for Luft
vaabnets Indsats i Verdenskrigen og dets Udvikling efter 
denne og en Udredning af Sveriges luftstrategiske Stil
ling - hvor el Periferiforsvar stærkt fremhæves i Mod
sætning til et Centralforsvar - samt efter gennem nogle 
Bemærkninger om civil Fl.yvning i Forhold lit I{rigsbered
skabet al have faaet et Grundlag for Forstaaelsen af hele 
Spørgsmaalets Stilling i Sverige, føres man til f{apitlerne 
om: • Luftforsvar og Sø forsvar• og » Luftvaabnets Op
gaver i Søforsvarets Tjeneste• og •Synspunkter for Flyve
materiellets Organisation•. 

Det fremhæves her gentagne Gange, hvor nødven
digt del er at have sømandsmæssigt uddannet Personnel 
ved Flyvevæsenet, ligesom Hydroaeroplanernes Fordele 
frem for Landmaskinernes i denne Sammenhæng stærkt 
paapeges. 

Jeg skal ikke citere yderligere Enkeltheder men kun 
fremhæve, at Bogen som en almindelig objektiv Betragt
ning over Flyvevæsenets Forhold til Søforsvaret med 
stort Udbytte vil kunne studeres af enhver Søofficer, for
uden at man ved Læsningen faar en udmærket Oversigt 
over disse Spørgsmaals særlige Betydning i Sverige. Det 
er en Bog, der bør blive almindelig bekendt ogsaa inden
for den danske Marine. 

A. H. V. 



Lidt om Dybdebomber. 
Af Kaptajn B. Andersen. 

Det i Verdenskrigen haardt følte Savn af et eller 
andet Middel til at beskadige eller ødelægge Undervands
baade, naar disse var dykkede ned i større Dybder, førte 
til Fremkorns ten af den nu velkendte • depth charge a 

eller Dybdebombe, som er indrettet til efter forudgaaende 
Indstilling at eksplodere i forskellige Dybder. 

I Aaret 1916 udkastede den engelske Admiral Madden 
den første Tanke om en Anti-U-Baads-Mine, og paa Ini
tiativ af Chefen for ,The Grand Fleetci, Admiral Jellicoe·, 
fik engelske Konstruktører Ordre til at fremstille en saa
dan Mine. 

De første Dybdebomber var ret enkle i Konstruk
tionen. Det var almindelige cylindriske Beholdere · som 
indeholdt ca. 30 kg T. N. T. (Trinitrotoluol) og var for
synede med en Paatændingsmekanisme, der funktionerede, 
naar et fjederbelastet Stempel blev trykket ind af Vand
trykket. Bomben kunde bringes til Eksplosion i 12 eller 
25 m Dybde ved, at Stemplet blev belastet med 1 eller 
2 Fjedre. 

Det viste sig snart, at man her havde fundet et 
godt Vaaben mod U-Baadene, og der blev sat al Kraft 
ind paa at forsyne alle lettere Fartøjer med DB. 

England var imidlertid ikke det eneste Land, der 
fabrikerede DB., ogsaa Frankrig og Tyskland kom snart 
med, og U. S. A., da de traadle ind i Krigen paa de 
Allieredes Side. 

I Frankrig anvendtes først gamle Torpedoladnings
rum, som - ved en Aftrækkerline - blev forbundet 
med en Flyder. Naar Systemet kastedes, sank Ladnings~ 
rummet, indtil Linen var strakt, hvorefter Trækket 

Tidsakr. f. Se væsen. 95. Aarg. 28 
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denne, foraarsaget af Flyderens Opdrift, bevirkede Paa
tændingen. 

Undervandsbaadene lærte imidlertid hurtigt at und
drage sig Virkningen af disse Bomber, dels ved at gaa 
i Dybden og del~ ved at ændre Kurs. Det blev derfor 
nødvendigt at konstruere DB, som kunde indstilles til 
at eksplodere i større Dybder, og som havde en større 
Ladning, saa at deres Virkningsrum blev større. 

Endvidere gjorde man den Erfaring, at det var nød
vendigt i DB at indføre Sikkerhedsforanstaltninger imod 
utidig Eksplosion, idet lo amerikanske Jagere •Jacob 
Jones ■ og ,Manley« blev ødelagt ved utidig Eksplosion 
af de engelske DB, hvormed de var forsynede. 

Dybdebomberne udvikledes derfor stadig, indtil man 
nutildags er naaet til at have Bomber med 150-200 kg 
Ladning af T. N. T. eller Melinit, og medens man tid
ligere lod DB eksplodere i 12-25 m's Dybde, er de 
moderne Bomber indrettede til at kunne sprænges paa 
indtil 150 m Dybde. 

I de forskellige Lande har forskellige Principper 
ligget til Grund for IJB's Virkemande og I{onslruktion. 
Man har ønsket, at DB skulde eksplodere enten i en 
bestemt Dybde eller efter en vis Tid eller endelig ved 
Anslag mod U-Baaden. I Overensstemmelse hermed har 
DB's Dybderegulering og Paatænding, der staar i nøje 
Forbindelse med hinanden, været udført paa en af føl
gende Maader: 

1. ved hydrostatisk Mekanisme. 
2. ved Flyder og Påatændingsmekanisme, 
3. ved Tidsmekanisme, 

eller ved en Kombination af 2 eller flere af ovennævnte 
Metoder. Nogle DB har endvidere været forsynede med 
en særlig Anslagsmekanisme. 

Da DB imidlertid stadig er under Udvikling, og da 
deres Konstruktion i flere Mariner til Dels betragtes som 
en Hemmelighed, er det ret svært at faa nøjagtige Op. 
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lysninger om de sidst indførte Forbedringer. Der skal 
derfor i det efterfølgende kun gives en kortfattet Be
skrivelse af de nyeste (?) engelske og amerikanske DB. 

I England er det Firmaet V i c ker s Ltd., der har 
Leveringen af DB til Marinen. Delte Firma har kon
strueret DB fra Begyndelsen og har saaledes gennem 
Fremstillingen og Forsøg erhvervet en stor Erfaring paa 
dette Omrande. Paa Wembley-Udstillingen findes der 
foruden andet l{rigsmateriel fra Vickers ogsaa en Model 
af deres sidste DB. 

Det er en Bombe med en Ladning paa ca. 136 kg 
(300 Ibs) T. N. T. 

Paatæodingen foregaar ved en hydrostatisk Tids
mekanisme, (Dansk Patent Nr. 30657/ 1922) i Dybder 
varierende fra 15 til 150 m. 

Tændladningen og Paatændingømekanismeo er efter 
al Sandsynlighed anbragt paa lignende Maade som i den 
amerikanske DB, der senere beskrives, ligesom DB's ydre 
Form er uærlig den samme. 

Princippet for Paatændingeo er følgende: 
Gennem en Reguleringsmekanisme, der er forsynet 

med Huller af forskellig Diameter, strømmer Vandet ind 
i et Kammer. Naar Kammeret er fyldt til et vist Rum
fang, vil Vandets Tryk paavirke Paatændingsmekanismen, 
og dette indre Tryk er uafhængigt af Vandets ydre Tryk. 
Tiden, der medgaar til at fylde [{ammeret, bestemmes 
ved Diameteren af det Hul, man lader Vandet strømme 
igennem. Da Dybdebombens Synkehastighed er kendt, 
svarer hver Indstilling af Reguleringsmekanismen til en 
bestemt Dybde for Sprængning. Paatændingen sker ved 
en Slagdornsmekanisme, hvor en fjederbelastet Slagdorn 
udløses, naar Vandets Tryk i Kammeret er saa stort, at 
et fjederbelastet Stempel trykkes ind. 

Selv om DB skulde blive kastet paa Steder, hvor 
der er mindre Vand end den Dybde, den er indstillet til 
at sprænges i, vil Paatændingeo alligevel ske, naar det 

2s· 
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nævnte Ifammer er fyldt til det fornødne Rumfang, dog 
forudsat at det ydre Vandtryk er mindst lige saa stort 
som det, der kræves til Udløsning af Slagdorn en. Til 
Dybdeindstilling før Kastning anvendes en Nøgle, som 
kan aftages, naar DB er indstillet til at eksplodere i en 
eller anden Dybde, men som er laaset til DB i • Sikker•
Stillingen; samtidig er Paatændingsmekanismen laaset. 

Princippet for denne OB's Virkemaade kan synes 
meget tiltalende. Det er en Fordel, at Dybdeindstillingen 
ikke, som i flere andre Typer DB, foretages ved at spænde 
en eller flere Fjedre, thi hvor DB skal eksplodere paa 
store Dybder, skal der anvendes meget kraftige Fjedre, 
som er vanskelige at fremstille, og .Mekanismen bliver 
let temmelig kompliceret. Her skal Vandets Tryk kun 
overvinde Modstanden fra en enkelt Fjeder, hvis Maksi
mumsbelastning maa være mindre end 15 m Vandtryk. 
(En anden Fordel er den store Sikkerhed, denne Tids
mekanisme frembyder mod utidig Eksplosion). 

Men det skulde synes, som om der er en Del Sand
synlighed for, at Indstrømningsaabningerne kan blive til
stoppede -af Tang o. I., saaledes at Vandets Indtrængen i 
Kammeret vil foregaa langsommere end beregnet. Er 
dette Tilfældet, bliver Dybdereguleringen meget unøjagtig. 
Hvor megen Vægt, der lægges paa dennes Nøjagtighed, 
vides ikke, men man maa dog antage, at der af Hensyn 
til Træfningen fordres nøjagtigt Rendskab til den Tid, 
der medgaar, inden DB eksploderer. Et andet Forhold, 
som kan give Anledning til unøjagtig Dybderegulering, 
er dette, at naar DB kastes agter fra et hurtiggaaende 
Fartøj, vil den paa Grund af Skruevandet ikke synke 
saa hurtigt som i stille Vand. Det vil dog sjældent dreje 
sig om mere end et Par Sekunders Forsinkelse. Da Vickers 
DB's Synkehastighed formentlig er 1- 2 m pr. Sekund, 
betyder denne Forsinkelse altsaa 2-4 m Unøjagtighed i 
Dybden. 

Den amerikanske Dybdebombe ses paa Skitsen, Fig. 1. 

----~~------ -
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Ladningen, der bestaar af ca. 300 pounds (136 kg► 

T. N. T., er støbt direkte i en cylindrisk Staalbeholder 
med konkave Endebunde. Midt igennem Beholderen er 
ført et Rør, som i sin ene Ende omslutter Paatændings
mekanismen og i den anden Ende Tændladningen og 
dennes Indføringsmekanisme. Tændladningen bestaar nf 
21/ 4 pounds (ca. 1 kg) kornet T. N. T. og holdes i Al
mindelighed af en Fjeder godt klar af Tændpatronen: 
idet samtidig en Sikkerhedsgaffel holder Indføringsmeka
nismen bundet i Yderstillingen som vist paa Skitsen. 
Herved er opnaaet, at DB ikke eksploderer, selv om 
Tændpatronen af en eller anden Grund bringes til De
tonation. Før DB kastes, udtages Sikkerhedsgatlen, og 
naar Vandets Tryk er blevet tilstrækkeligt stort, føres 
Tændladningen ind i DB og op omkring Tændpatronen. 

Paatændingsmekanismen er hydrostatisk og kan ved 
Hjælp af en udvendig Viser indstilles til at funktionere 
paa Dybder fra 15-90 m med 3 m Intervaller. Naar 
denne Viser er stillet paa •Sikker•, lukker den for Hul
let, hvorigennem Vandtrykket virker. 

Naar DB er sunket til den indstillede Dybde, trykkes 
Paatændingsmekanismens Stempel ind, hvorved en fjeder
belastet Slagdorn udløses og slaar mod Tændhællen. 

Amerikanerne hævder, at denne DB er overordentlig 
sikker baade overfor Beskydning, imod Slag og mod 
utidig Eksplosion. Der er saaledes skudt igennem Bom
berne med 76 mm Granater, uden at de blev bragt til 
Detonation, hvilket heller ikke er sket ved Anslag mod 
fast Underlag, efter at de var udskudt fra en Y-Yanon. 
Med Hensyn til utidig Eksplosion er der 3 Sikkerheder, 
idet man først skal udtage Sikkerhedsgatlen, dernæst 
indstille Dybdeviseren, og endelig skal Vandets Tryk 
paavirke Stemplet inden Slagdornen kan udløses. 

Med Hensyn til Dybdeindstillingen er det et Spørgs
maal, om den er saa nøjagtig, som de 3 m Intervaller 
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antyder, da den foretages ved Spænding af 1 - paa 
større Dybder 2 Fjedre. 

Da det er umuligt bestemt at lokalisere en ned
dykket U-Baad, vil direkte Træffere kun sjældent kunne 
forventes; og vil man angribe effektivt, er det derfor 
nødvendigt, at der skabes en for U-Baaden farlig Zone 
af betydelig Udstrækning. 

I Begyndelsen lod man blot Bomberne falde fra 
Agterenden af de angribende Fartøjer, en Metode som 
ikke alene begrænsede Anvendelsen af DB til hurligt
gaaende Fartøjer, men ogsaa fandtes at være utilstrækkelig 
paa Grund af den enkelte Bombes forholdsvis lille Virk
ningsrum. Erfaringen viste hurtigt, at det var nødvendigt 
at fremstille et eller andet Apparat, hvormed Bomberne 
sikkert kunde kastes ud i nogen Afstand fra det an
gribende Fartøj, saaledes at Farezonen for U-Baaden 
kunde forøges betydeligt, og selv Iangsomtgaaende Far
tøjer kunde angri~e i Sikkerhed. En patenteret Bombe
kaster, den saakaldte • Y-Ranon u, der oprindelig blev 
konstrueret og fabrikeret af General Ordnance Com
p an y, viste sig at være det simpleste og bedste af de 
Vaaben, der var opfundet til dette Formaal, og blev ene 
antaget af De Forenede Staters Marine, medens alle andre 
Typer forkastedes. 

U. S. Navy Bureau of Ordnance har udgivet en 
officiel Beretning med Titlen Nav y Ordn an c e A c ti -
vities-Wold War. Følgende Uddrag af denne angiver 
Grænsen for de Fremskridt, der var gjort af de Allierede 
paa det Tidspunkt, da U. S. A. traadte ind i Verdem
krigen: 

, Skulde en neddykket Undervandsbaad beskadiges 
alvorligt, maatte Dybdebomben eksplodere indenfor ca. 
100 feet Afstand fra dens Skrog, og dette krævede om
trent nøjagtigt Kendskab til U-Baadens Plads. Man maate 
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tage Hensyn til, at U-Baaden var et Stykke foran dens 
Spor paa Vandets Overflade, og til den Tid, Dybdebomben 
var om at synke til sin indstillede Dybde. En Dybde
bombe, der er rigtigt placeret, er tilstrækkelig til at øde
lægge en U-Baad, men paa Grund af Vanskeligheden 
ved at lokalisere U-Baaden var den almindelige Frem-

Fig. 2. 

gangsmaade den at lade en Serie Bomber falde med 
10-15 Sekunders Mellemrum afhængigt af Jagerens 
Fart. Paa den Maade sikrede man sig Beskadigelse af 
U-Baaden, forudsat at dens Spor var tilstrækkeligt tyde
ligt til, at Jageren kunde løbe den ind , og forudsat at 
U-Baaden ikke skiftede Kurs. Men i de fleste Tilfælde 
ændrede U-Raaden sin Kurs, saa snart dens Tilstede
værelse var opdaget, og man havde ikke Midler til at be
stemme dens nye Kurs og Fart eller Plads til enhver Tid. 

For at komme ud over denne Vanskelighed opfandt 
og benyttede Englænderne Thornycroft's Dybdebombe
kaster, som var enkeltløbet. I Løbet anbragtes en Træ
stok eller Stilk, til hvis Yderende Dybdebomben blev 
fæstet ved Hjælp af indstillelige møer eller ved Surringer. 
Dette Apparat gjorde det muligt at kaste Dybdebomber 
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ud til Siden fra Fartøjer, samtidig med at man lod dem 
falde agterfra, og der dannedes saaledes en Slags Bar
riere, hvilket i høj Grad forøgede Chancen for at bringe 

Fig. 3. 

Fig. 4. 

en U-Baad indenfor en Dybdebombes Farezone. Grundet 
paa Fremstillingsvanskeligheder var Produktionen af dette 
Vaaben langsom og ret begrænset, og dersom Jagerne 
skulde forsynes hurtigt med Dybclebombekaslere, var en 
anden Type nødvendig. a 
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At Y-Kanonen var den endelige Løsning af dette 
Problem ses af følgende Uddrag fra denne Betænkning: 

• Denne Y-I{anon, saaledes kaldet paa Grund af dens 
2 Løbs 45 ° Hældning fra Vertikalen, kaster 2 Standard 
300-pounds Bomber samtidigt i modsatte Retninger. 
Jagere, der var forsynede med dem, var i Stand til at 
frembringe en Barriere af vid Udstrækning, hvilket i høj 
Grad forøgede Virkningen af en offensiv Taktik mod 
U-Baadene. Ved at anvende forskellige Størrelser Lad
ning kunde man kaste Bomberne 50, 66 og 80 yards, 
og saaledes var det muligt at variere Bekastningen af 
U-Baaden. Da Ifanonen var meget enkel, kunde den 
fremstilles meget hurtigt, og man adopterede den sna
rest muligt til den 11eneste, hvor den gjorde saa for
trinlig Nytte. 

Den første Kontrakt angaaende Levering af Y-I{a
noner blev tilstillet The General Ordnance Co., 
Groton, Connecticut, den 8de December 1917; men 
Arbejdet var paabegyndt allerede den 24de November, 
og de første Leveringer foregik den lOde December 1917. 
Af disse l{anoner kom i alt 94 7 Lil Tjeneste. De blev 
installerede i Jagere og U-Baads-Jagere, hvor man gen
nem Brugen hurtigt konstaterede deres Værd. Denne 
Y-Kanon var et af de særegne og i høj Grad heldige 
Vaaben, der frembragtes i den offensive Krig mod 
U-Baaden.• 

V-Kanonen bestaar væsentligst af 2 l{anonløb eller 
Udskydningsrør, som under en Vinkel paa 45° med 
Vertikalen er forbundne med et Krudtkammer; det hele 
understøttes af et cirkulært Fodstykke. Dybdebomberne 
fæstes til Bærerne, hvis Stokke passer nøjagtigt i Løbene 
og udrylder dem helt. Krudtkammeret er forsynet med 
en Lukkemekanisme og den nødvendige Affyringsmeka-. 
nisme. Ladningen er indesluttet i et almindeligt Messing
hylster, saaledes at naar Bærerne er anbragt paa Plads 
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i Løbene, foregaar iøvrigl Ladning og Affyring paa samme 
Maade som ved en almindelig Patronkanon. 

Arrangementet af Løbene neutraliserer fuldstændigt 
de horizontale Paavirkninger i Skudøjeblikket, og de 
vertikale er saa smaa, al de tillader l{anonens Opstilling 
selv paa meget letbyggede Dæk. 

Flg. 5. 

Rækningen varieres ved al forandre Krudtladningens
Størrelse. De almindelige Skudafstande har været ca. 50t 
65 og 80 m. 

I Jagerne er tler som Regel installeret to Y-Ka
noner foruden Slidske agter. Ved Angreb paa en U-Baad 
kastes f. Eks. 1 DB fra Agterenden, 2 fra lste Y-J{anon 
med 50 m Rækning og 2 fra 2den V-Kanon med 80 m 
Rækning; paa denne Maade skabes der en for U-Baaden 
farlig Zone af ca. 200 m Bredde. 

Dybdebomber og Y-I{anoner alene er imidlertid ikke 
tilstrækkelige til med Sikkerhed at gøre det af med
U-Baade, man maa ogsaa have Midler til at bestemme
deres Plads, og hertil har de forskellige Lande kon
strueret Lytteapparater, som anbringes i U-Baads-Jagerne. 
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Allerede under Verdenskrigen var man naaet til at 
kunne spore og følge neddykkede U-Baade, og siden 
Krigen er Apparaterne blevet meget forbedrede. 

Her skal dog ikke gaas nærmere ind paa delle 
Emne, da del falder uden for denne Artikels Ramme; 
kun saa meget skal siges, at de tre Faktorer: Dybde
bomber, Y-lfanoner og ·Lytteapparater kan gøre det 
meget ubehageligt for en U-Baad at færdes i Nærheden 
af sin Fjende. 



Den trokoidale bølgebevægelse. 
Af professor Kroman. 

Vi træffer i vandet mangfoldige slags bevægelser, 
men under enhver sådan bevægelse indtræder der bl. a. 
som oftest også det, vi kalder bølger. Også af bølger 
kender vi flere væsensforskellige slags. Først og frem
mest tænker vi dog ved navnet bølger på de af vinden 
fremkaldte stærkere eller svagere bevægelser af større 
udstrækning og varighed i de store og mindre have , 
søer osv. 

Også denne bevægelse er dog sædvanlig l!å sam
mensat, at vil vi have en kvantitativ oplysning om, hvad 
der går for sig, må vi optrævle endnu yderligere. Vi 
tænker os da en længere periode af fuldstændig stille vejr 
efterfulgt af en blæst fra et enkelt bestemt vindhjørne 
påvirke et vand af større udstrækning i nogen tid. Så 
lægger blæsten sig, så at den kun lige netop formår at 
vedligeholde den bevægelse, den tidligere har fremkaldt, 
uforandret. Vi har da det fænomen for os, som vi kal
der en u sammensat permanent dønning, og den 
kan vi beregne, idet vi tænker os den svage vedvarende 
vind virke således, at vi ved at l!e bort fra den til gen
gæld kan opfatte vandet som en ganske frit bevægelig 
ideel vædske. 

Vi tænker os endvidere alle forstyrrende grænser 
fjernede eller uskadeliggjorte. Lufttrykket over havet 
må overalt være det samme og selve havet ubegrænset, 
foreløbig både i udstrækning og i dybde. Senere vil vi 
kort undersøge, hvilken forandring en begrænset dybde 
muligvis må fremkalde. Vi får da først at undersøge , 
hvad man med et lidt rigeligt navn har kaldt 
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Dybvandsbølger, 

idet vi dog vedblivende holder os til den usammensatte 
permanente dønning. Vi ser i denne de lange retlinede 
bølgerygge parallelle med hinanden løbe fremad med 
konstant hast og Ugestore mellemrum. l{aster man en 
prop eller en træstump i vandet, opdager man imidler
tid, at det ikke er selve vanddelene, men kun bølge
formen eller profilen, der iler fremad, medens selve 
vanddelene blot beskriver lodrette cirkler om midtpunkte r, 
-0er bliver på stedet. 

Man har naturligvis foretaget mangfoldige under
søgelser og målinger af disse bevægelser og bl. a. der
-ved fundet, at regner man i meter, sekund og kilo
.gram tryk, og kalder man bølgelængden eller afstanden 
fra ryg til ryg L, rotationsperioden T og fremskridts
hasten F, får man meget nær 

L = 25 T' = 16 F' i_i 
16 25 

(1) 

Disse fænomener skal vi nu søge at forklare os. 
Vi tænker os da det rolige vand ved ideelle lod

rette og vandrette planer delt i uendelig små terninger 
da• db• de med massen e da db de. En lodret stabel af 
terninger danner en s øj I e, der står fast på den ube
grænset fjerne bund, men under bevægelsen svinger 
frem og tilbage i a-retningen, idel den samtidig til
spidser sig og forlænges eller breder sig og forkortes, 
således at hvert element med uforandret b- ndstræk
ning kommer til al beskrive en cirkel i ae-planet med 
mindre og mindre radius, r, nedad mod bunden, hvor 
,. = 0. Alle søjler i samme b-linie følges ad i fase-

80 16 82 
1) I danske fod : L = 16 T

2 = 80 F
2

, I engelske ft : L = 16 T
2 

16 2 
=32F. 
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vinkel, rp, men ligesom denne vokser i hver cirkel i 

tidsenheden med en konstant vinkel :: = a, således 

vokser den også, idet vi f. eks. går til højre i a-retningen 
fra cirkelcenter til cirkelcenter for hver længdeenhed 

med den konstante vinkel :: = /3. 
For at kunne udtrykke dette tydeligere vil vi under 

bevægelsen benytte en art dobbelt koordinatsystem med 
akserne i retningerne a, b, c. For cirkelcentrene 
kalder vi koordinaterne X, Y og Z og lægger X-aksen 
positiv til højre i øverste række centre, Z-aksen positiv 
nedad, og Y-aksen vinkelret på begge, altså i bølgeryggenes 
retning. For de kresende vandelementer benytter vi 
de samme akser, men kalder deres koordinater x, y og 
z . Som begyndelsespunkt tænker vi os et eller andet 
cirkelcentrum i øverste række, hvor vanddelen har rp = 0 
v'ed t = O, idet vi sætter rp = 0, når r falder i den posi
tive Z-akse. Den vedkommende cirkels vandelement har 
altså ved t = 0 koordinaterne x = 0, z = r. Ved tiden 
t har det fået koordinaterne x = r sin at, z = r cos at, 
og går vi til cirklen med centret i X, har dens vand
element ved tiden t 

x = X + r sin (at + f3X), z = r cos (at + f3X) og 
z = Z + r co.~ (at + /3X), hvis den ikke er i øverste række. 

Fasen er altså dels tidsfase og dels stedfase, 
og skal den sidste, som vi vedtog, vokse i X-retning, 
må bevægelsen i cirklerne gå venstre om. Man har altså 
<p = (at + f3XJ, hvor så vel t som X dog i forskellige 
tilfælde kan \'ære = 0. Koordinatsystemets begyndelse 
har ved t = 0 en dalmidte. Er der gået en lille tid, 
er dalmidlen rykket lidt til venstre. Bølgernes frem
skridt går altså under de valgte forhold til venstre. 

Er dalmidten i tiden T kommet længden L til 
venstre fra X = 0, må ,·i og~å her have et rp = O, og vi 
har derfor 
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2n: 2n L a 
a - T , fJ - L , 1' - F - °jj' (2) 

og da alle elementer af samme søjle samtidig må have 
en og samme fase, gælder de tre formler for enhver dybde. 
Da alle bevægelser således foregår i xz-planerne, be
høver vi blot at arbejde med disse koordinater. Vi kan 
f. eks. tænke os, at vi alene har med en vandskive at 

H 

G 

Fig.1. 

gøre, der i y-retningen har den kon
stante tykkelse db= dy eller, om man 
vil, 1. 

Alt dette er dog endnu kun for
modninger, der kunde forklare det 
iagttagne, om de var sikrede. Vi vil 
derfor nu gå over til at prøve deres 
holdbarhed. 

Først og fremmest må vi da spørge: 
Hvor får vi alle disse cirkelbevægel
ser fra? 

Skal el masseelement m beskrive 
en cirkel med radius r og vinkel
hast a, må det være påvirket af en 
centripetalkraft ma~r. Nu har vi kun 
to komponenter at bygge denne kraft 
al', nemlig elementets vægt mg og dets 

mulige trykoverskud, som vi vil kalde mP = ma 2 N. De 
to må danne et kraftparallelogram med 111a 2r som resultant, 
og dividerer ,·i de to komponenter med ma 2 , må vi af 

g2, som vi vil kalde R, og 1V få et parallelogram med r 
a 
som resultant. Men dette kræver, som fig. 1 viser, at man 
måh~e · 

N = _I/ R2 + r 2 + 2 Rr cos ep (3) 

og det accelerende trykoverskud = a 2 N. 
· Og da elementet kan betragtes som frit, når vi tager 

dets trykoverskud med som kræfter, må 1V endvidere stå 
vinkelret på elementet eller bølgeprofilen i M. Denne må 
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da med X-aksen danne samme vinkel ,{}, som N danner 
med Z-aksen. Men for denne sidste har man 

_Q. r sin <p r sin <p 
tg'U' - =--~- - ---'---

- R+rcos<p g 
2 + r cos <p 
a 

(4) 

og bølgeskråningen i M kan findes, idet vi, hvor end 
cirklen er valgt, har 

x = X + r sin <p, z == Z + r cos <p (5) 

og, idet vi lader x og z variere, mens tiden står konstant, 

dx dz 
dX = 1 + (Jr cos <p, dX = - (Jr sin <p, (6) 

Men stigningen i M er åbenbart = - :: eller 

dz 
- dX (Jr sin ep r sin <p 
- dx = 1 + (Jr cos <p = 1 

dX "iJ + rcos<p, 

(7) 

og vi må altså have (4) 
,& rsin <p r sin <p 

tg - = 1 . - R + rcos<p p + rcos <p 
(8) 

eller 
l g 

R = /3 = a2· 

Men vi havde før ifølge (2) 

L-2n T-!!! F a 
-/3' - a' =-p 

og får altså nu ved hjælp af (8) 

L=2nR, 1'2= 4 n
2

R =
2

nL, F2 =gR= /nL. (9) 
g . g 

2 n 6,2832 16 
Nu er g = 

9181 
=I= 0,64 = 

25
, og vi genfinder 

således her ligningerne (1). 
TidHkr. f. Sovæsen. 95. Anrr. 29 
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Ruller en cirkel med radius R en omgang til højre 
under den vandrette linie gennem H (på figur 1), vil 
den være kommet længden 2 nR = L frem, og et punkt 
i afstand r fra dens centrum vil da netop have be
skrevet en periode af bølgeprofilen. J{urven kaldes en 
trokoide eller en forlænget cykloide og har, som 
let ses, ligningerne i forhold til centerlinien 

x = X+ r sin ep = R<p + r sin <p) 
,:; = r cos <p J (lOt 

Lader vi, som her, Z-aksen være positiv nedad, og 
begynder vi med en dalmidte, vil uden beskrivende 
cirkelu, når »den rullende cirkel• har løbet vejen 

R •;, ligeledes have drejet sig en vinkel i; det be

skrivende punkts radius viser da lige til højre og fal
der i centerlinien, så at da 1 en her går over til bj e rg. 

1 
Hele dalen får således længden 2 L + 2 r, medens 

. 1 
bjerget kun får længden 

2 
L - 2 r, og dalens areal 

med centerlinien bliver derfor større end bjergets. 
Deler ,·i hele arealet i lodrette strimler af bredden drp, 

bliver arealet af en sådan strimmel 

dA 
d<p d<p = (R + r cos <p) . r cos <p . drp 

og integrerer vi derefter, fås 

2n 2n 
\ [ ( 1 + cos2rp) A= ~(Rrcos<p+ r2 cos 2 <p)dcp= ~ Rrcoscp+r 2 

- 2-- d<p 
0 0 

= nr 2 • (11) 

Da bjerget er negativt, er delle resultat netop da
lens · overskud over bjerget. Fordeles dette overskud 
over en bølgelængde, L, fås et lag af højden 

;n;r2 r 2 

r = 2 nR = 2R· (12) 
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Hældte man bjerget i dalen, vilde denne altså ikke 
fyldes; jævnede man ud, vilde der endnu mangle et lag 
af højden 'Y, før man nåede centerlinien. Så højt er 
altså det vedkommende lags centerlinie hævet over det 
tilsvarende rolige vands overflade. Var øverste element
lags rolige overfladehøjde O, er det bevægede vands 
ø,·erste ceilterliniehøjde, Z 0 , altså løftet stykket 

1'o 2 

'Yo = 2 R' 

Imidlertid aftager y nedefter ligesom r og bliver 
ved bunden = O. Men man har altså for afstand ned
efter (12) 

, dz dr r dr 
Z = r0 +c-r, de= 1 - dc = l -R dc; ll~.14) 

Lader man koordinatsystemet følge bølgeproflien 

med dens venstrehast ~ = aR, bliver i dette system pro

filen faststående, mens elementerne nu får en højrehast 
aR samt deres egen rotationshast, der ifølge (5) må blive 

dx . dz . 
dt = ar cos <p, dt = - ar sin ep, (15) 

altså ialt højrehastcn a (R + r cos ep) og nedadbasten 
- ar sin <p eller totalbasten i lagets retning (3) 

h = a l 'R 2 + r2 + 2 Rr. cos <p = aN. . (16) 

Mens vi under hvilen havde lutter vandrette lag af 
de terningforme de elementer, får vi altså her af hvert 
elementlag en bølgeformet strømtråd. Et element af .!ln 

·sådan strømtråd har bevægelsesenergien 
1 . . 

2 ma 2 (R 2 + r2 + 2 R r cos <p) 

og pladsenergien regnet fra lagets centerlinie 

- mgr cos <P = - mct2 Rr cos ep,· · - ··, 
29' 
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altså totalenergien 

(17) 

Denne sidste er altså for hvert lag konstant, men 
aftagende fra lag til lag nedefter. 

Af (16) ses endvidere, at totalbasten i dalbunden er 
a (R + r) og i bjergtoppen a (R - r). Da vandet kan 
regnes usammentrykkeligt, kræver vandmassens sammen
hæng derfor, at strømtrådens tversnit overalt må være 
omvendt som hastigheden, og eftersom db og da • de er 
konstante, må da • de derfor være ombyttet med et pro-

dukt ds • dn = da • de, hvor ds midt i dalen er = R ; r da 

og i bjergtoppen = R R r da eller ifølge (16) i det hele 

N R = R da, mens man samtidig må have dn = Nde, altså 

N R 
ds = Rda, dn = Ndc. (18) 

Elementerne bli\'er altså forholdsvis lange og lave 
i dalen, korte og høje i bjerget. Søjlerne måtte jo 
også afvekslende brede og forkorte sig eller tilspidse 
og forlænge sig, så at elementernes baner blev cirkler. 

Er nu trykket på fladeenhed et vilkårligt sted på 
overfladen af et vist lag = p, så vil det samtidig, idet 
vi går vinkelret, altså i tryknormalens retning, ned Lil 

lagets underflade, her være p + :: dn, altså her have 

fået overskuddet pr. fladeenhed :: dn, 

For underfladen af et element fås da (18) 

dp dp 1 
- dn ds db = - •- m 
dn dn e ' 

altså det accelererende trykoverskud = .! ddp_ 
e n 
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Skal dette kunne hjælpe os til elementets cirkel-
bevægelse, må vi irølge (3) have 

og 

1 dp dp g N ds 
--= Na2

• -= eN-= ge -= ge -
e dn ' dn R R da 

dp dsdn 
dn dn = Ye <la= ge de, (19) 

hvor e er massen af en rumenhed \'and, ue altså vægten 

af en rumenhed og :: dn = vægten af de rumenheder 

eller af en vandskive af en _fladeenheds udstrækning og 
tykkelsen de. 

For hvert af de bevægede lag, vi går ned, stiger 
trykket altså med samme størrelse, som vi også vilde 
finde i det rolige vand, og da vi har forudsat konstant 
lufllryk over vandets overflade, bliver samtlige bølge
flader altså ligetryksflader. Denne konsekvens for
klarer cirkelbevægelsen på en særdeles simpel og an
tagelig måde, og ved at fjerne en tilsyneladende modsigelse 
vil vi finde dens rigtighed endnu yderligere bekræftet. 

Det ser jo nemlig lidt mærkeligt ud, at trykket 
pr. fladeenhed for hvert lag, vi går nedad, skulde stige 
med den konstante størrelse gede, skønt lagtykkelsen i 
dal og bjerg er så betydeligt forskellige. Ganske vist 
må vi antage, at hver søjle under bevægelsen bevarer 
netop sine egne elementer med den konstante vægt gede 8 

og denne søjles særlige svingningsfase; vi har jo tidligere 
fundet ds • dn = da • de overall, og vi skal i det følgende 
se, at heller ikke elementernes vinkelforandringer ændrer 
deres konstante vægt. Men bevares end denne, er ele
mentets underflade jo variabel, Ifølge (18) har man 

ds = ide, i dalmidten = R; r de, i bjergtoppen 

R-r = ~ de. ( 20) 

dn = ;de, i dalmidten R ~ r de, i bjergtoppen R R r de. 
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dalmidten må et element mg altså få opadtrykket 

R+r r ue de db - R - <le = mg + R mg 

og bjergtoppen 
R-r r 

ge de db ~ de - mg - R mg, 

og delte synes for meget på første sted og for lidt på 
det sidste. 

Her er dog overset en væsenlig omstændighed. 
Skal cirkelbevægelsen foregå, må den som sagt besørges 
af elementets trykoverskud og vægt, der må danne den 
fornødne centripetalkraft. I dalmidten virker elemen
tets vægt nedad, bort fra cirkelcentret. Derfor må tryk
overskuddet her ikke blot ophæve denne vægt, mg, men 
tillige skabe den fornødne. centripetalkraft opad mod O, 

r 
og dertil bruger den overskuddet R mg, der netop er 

= ma 2 1', idet ; - a 2 • I bjergtoppen virker elementets 

vægt mod O og kan altsa selv skabe centripetalkraften. 
Trykoverskuddet må derfor her kun ophæve vægten mg 
på den fornødne centripetalkraft nær og er derfor kun 

r = mg - Rmg = mg - ma 2 r. Den opstillede hypotese 

får således den smukkeste bekræftelse. 
Bliver i øverste lag r = R, vil elementet i bølge

toppen bruge hele sin vægt mg til centripetalkraft, altså til 
at modstå centrifugalbestræbelsen. Det er derfor da til
syneladende vægtløst og kan blæses bort som støv og 
skum af det mindste vindpust. Bølgekurven er da en 
cykloide. 

Også et skib, der flyder frit på en tilstrækkelig ud
strakt bølge, vil ligesom tingene i det få centrifugal
reaktion, idet det må krese med de vanddele, det berører. 

H'ar det vægten Mg, vil det i en dalmidte få centri-
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fugalre;i.ktionen li Mg nedad og på en bjergtop samme 

reaktion opad. Vejer en ting ombord virkelig mg, vil 
den derfor på en fjedervægt tilsyneladende i hver dal-

midte veje ( 1 + i) mg og på hver bjergto~ (1 -i) mg. 

Dog er der her endnu visse omstændigheder at tage me~ 
i betragtning. Det er for det første ikke øverste bølge
lags r (r 0 ), der her spiller ind, men nærmest r, for den 
cirkel, skibets tyngdepunkt træffer og følger. Og selve 
delte tyngdepunkt falder allerede på grund af centri
l'ugalvirkningen i forskellig dybde under overfladen i dal 
og i bjerg, eftersom man må tage i betragtning, o:t _et ~g 
samme dyp vil gennemtrænge langt flere af de tynde lag 
i dalen end af de tykkere i bjerget. l<ommer hertil endnu 
en del krængning af skibet, ser man, al det ikke bliver 
så ganske nem en sag af bølgernes L eller R og forskellig~ 
fjedervægtsforsøg at beregne bølgens højde, 2 r O. , 

Et tyndt lille brædt vil flyde med · 
sin flade i bølgefladen. En balla
stet stok vil tage retning efter de 
søjler, hvis elementer den efterhån
den slutter sig til og derfor stå 
lodret midt i dal og bjerg, men ellers 
hælde mod den bjergtop, der i øje
blikket er den nærmest, altså svinge 
som et trådpendul af længden 

l = g
2 
= R og med perioden T = 2 

ir:_ Fig. 2. 
a a 

Hvor er bølge profilerne stejlest? Da L # giver os 
deres vinkel med X-retningen og tillige tryknormalens 
vinkel med Z-relningen, behøver vi blot at undersøge 
denne sidste, der naturligvis er størst, når N er tan-

·1 . kl I å _n, 1• ' :n _n• M gent t1 c1r en, a ts sin ·u· = R og <p =2 + ·u·. an 

har da for stedet: 
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x' = R (i + ,{}') + r sin rp'; z = Z + r cos <p', l 
(21) 

'd ' _n• r • :n: _n• 
I et Sln'IF =n• rp = 2 + 'lf, 

Da cos <p' er negativ, falder stedet over centerlinien. 
Der er altså også kurvens inflektionspunkt. Bliver r = R, 

bliver sin ,{}' = 1, ,{}' =i og punktet falder i bølgetoppen; 

kurven bliver en cykloide. 

r 1 . _,1• 300 r l . {}' 140 5 R=2 giver 'U = , n=4 giver = , . 
Vi går nu over til at undersøge forholdene nedefter 

lidt nærmere. Har en centerlinie dybden Z, har den 
næste dybden Z + dZ. De to tilsvarende daldybder er 
da Z + r og Z + dZ + r + dr, hvor dr er negativ, da 
r aftager nedefter. Lagtykkelsen i dalmidten bliver da 
her dZ + dr, mens den ad samme vej i bjergtoppen 
fås = dZ - dr. Men ifølge (20) er 

R H 
dZ + dr =- R +rdc, dZ-dr = R _ r de, 

og ved addition og subtraktion af disse ligninger fås 

dZ R 2 <lr Hr dr r 
de = R2-=- r 2 ' de = - R2 - r 2 ' dZ= - R, (221 

dr dZ dZ 
,:= -R= -{JdZ = -2:n: T . (23) 

Er l den naturlige logaritme, fås atter heraf 

r 
l-r = -{3Z + K, lr 0 = K, l -= -f3Z, 

ro 
r - 2.n .! (24) - = e L. 
r o 

r Z 2 Z 
log ro = -zloge .n = - r ·2,728752 

={· (7,271248-10). (25) 
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Z 1 r 
Er -L = -

1
., fås altså log -=-0,170547 = 9,829453-10; 

ti r 0 r 
-= 0,67523 

2 
16' -

3 
16 -

4 
16 -

8 
16 -

16 
16 -

ro 

- = -0,341094= 9,658906-10; 
r 
-=0,45594 
ro 

- = -0,511641 = 9,488359-10; 
r 
-=0,30786 
ro 

- = - 0,682188= 9,317812- 10; 
r 
-=0,20788 
ro 

- = - 1,364376= 8,635624-10; 
r 
-=0,043214 
ro 

= - 2,728752= 7,271"248-10; 

!_= 0,0018674 
ro 

1 
= 

535
,
4

!); altså er bølgehøjden i dybden 1 bølgelængde 

ikke 
5
!

5 
af, hvad den er ved overnaden. 

I ligning (24) har vi ligningen for enhver søjlekurve 
i en række skævvinklede koordinatsystemer, hvert med 
sit konstante <p mellem abscisseaksen Z og ordinaterne 
r, idet vi skriver den 

- 2n .! 
r = r 0e L• 

Er <p = O, n eller 2 n, falder ordinaterne i abscisse
aksen; men søjlekurven er også da en ret linie. Er 

<p = i, bliver systemet som et specielt tilfælde retvinklet. 

Vi kan imidlertid også gå. en anden vej og be
stemme både trykretning, søjleretning og elementform 
for ethvert sted og til enhver tid ud fra r 0 og R ved 
hjælp af de sidste ligninger. Har vi valgt et X og et Z 
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således, at X -= 0 på del vedkommende tidspunkt har 
ep = 0, vil vi ved ethvert andet X samtidig have rp - px, 

H 

o, 

A 

Fig. 3. 

tangent til 
Z-retningen 

og af (25) fås 1·. Er nu i fig. 3 0 = 
(X, Z), OH = R, 00 1 = dZ, OM og 0 1 B 
de to til O og 0 1 svarende radier og 
C B = dr, og trækkes gennem M og B 
en ret linie til den skærer H0 1 's for
længelse i A, har man ifølge (22) 

dr r BC OM 
- dZ R 11/C OA 

Men 0111 er = r, altså er OA ;:;.... R, 
og HA er altså diameter i den rullende 
cirkel om 0. Vi behøver altså blot 
at afsætte OA = R for fra M al kunne 
trække MA, der da afskærer r 1 af pa
rallelen gennem O 1 til r og bliver 

søjleretningen i M. Den danner med 
en vinkel u med 

t 
r sin q; 

"u --------'
"' - R-r cos q;' 

(26) 

medens tryknormalen i iJJ mep Z - retningen 
L.. ,{} med 

danner 

0 
r.vin q; 

tg 11·=--~ , 
R + r cos ep 

(27) 

Og da ME står vinkelret på MH og elementet JIIEDB, 
som vi skal se, kan betragtes som et parallelogram, 
fås for den spidse elementvinkel v = MBD 

eller 

tg v = cot w = cot (# + u) l - ~g Ø · tg u 
tg#+ ig u 

1 
_ r sin ep r .vin ep 

R + r cos ep R - r cos ep 
r sin ep ...L. r sm ep 

R + rcoscp ' R-rcoscp 
R2-r2 

tg v = 2 flr sin ep" (28) 
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Går vi en halv bølgelængde frem fra X = O, vokser 
ep fra O lil :n, sin ep fra O til 1 og tilbage til O, tg v fra 

n2-r2 n 
oo til 

2 
Rr og tilbage til oo og v fra 2 gennem 

n2-r2 . . n 
arctg 

2 
Rr hlbage hl 2; den anden halybølge giver 

os det symmetriske billede. 
Med L v er elementets øvrige vinkler givne, dq 

hvert element kun afviger lidt af højere orden fra at 
være el parallelogram. Således er forskellen mellem 
tg v og tg MBD 

d • tg v dZ = - 2 Rrsin ep• 2 rdr - (R 2 -r2
) 2 R sin <f}_dr 

dZ (2 Rr sin cp) 2 , 

-- 2 r~ - R2 + r 2 R2 + r 2 

= Q dr = - 2 dr. (29) 2 Rr- sin cp 2 Rr sin ep 

Den endelige størrelse tg v er altså blot forøget 
med en uendelig lille størrelse. Og på lignende måde 
fås for 

N 
els = li. de, N = J 'R2 -t- r 2 + 2 Rr e()s <p 

ds lZ- de 2 rdr + 2 Reos cpdr _ r + R eosep l d 1301 dZ' - R 2 N - RN le r. 1 

Den uendelig lille størrelse ds er altså blot bleven 
forøget med en uendelig lille størrelse af anden orden. 

For bølgebevægelsens energi fås følgende: 
Da hvert element er ligeligt over og under center

linien 1), er dets gennemsnitlige vundne _pla~senergi 
r2 1 2 = mgy = mg 
2 

n· Dets bevægelsesenergi er 2 ma r 2 

1 ) Dalens længdeoverskud over bjerget svarer blot til dalele
menternes længdeoverskud over bjergelementerne. · Man finder let 
ds N 
dXdX=Rda og dX=da. 
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1 g r 2 

= 2 mRr2 = mg 
2 

R' altså=pladsenergien, og for elemen-

tets hele energi fås altså 
r2 

E = mg R' (31) 

R2-r2 R2 - r2 
Da (22) giver os dc = - ---dr=---dr 

Rr Rr ' 
idet vi ved dr tænker os en tilsvarende positiv størrelse 
i stedet for det tidligere negative dr, kan (31) og@å skrives 

"2 n2-r2 
E = gedadb -R ---dr Rr 

= ge da db (r- ~:) dr, 

og gennemsnitsenergien for en søjle bliver da 

E. = g e da db (rf - :~"2 ), 

og for vandmassen med det vilkårlige overfladeareal a b 

(
r2 r") 

Eab = g e ab t - 4 ~2 • (32) 

En Atlanterhavsbølge har f. eks. g e = 1026, r0 = 4, 
R - 20. For arealet 1 km 2 fås da energimængden 

E = 1026, 106 (8 - 0,16) = 8 043 840 000 kgm, 
altså over 8000 millioner kgm. 

For en sømil i længde og bredde vilde man få 
E = 27 589 600 000 kgm. 

Vi kan nu danne os et billede af et lrokoidalt bølge
systems indre bygning. Fig. 4 viser os et gennemsnit i 
målestok Th af halvdelen af en bølge af længden L = 16 

med r 0 = 1,2. R bliver altså /n = 2,546. Kvadratnettet 

giver det rolige vand i lag af tykkelsen 1. De noget 
.højere tverlinjer er centerlinierne, der jo hver er løftet 

sitr - ;~ over den tilsvarende . a-linie. Man finder 
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disse r-værdier med al fornøden tilnærmelse af lignin
gerne (25), der jo giver os r for hver r"G" L's dybde 
under øverste centerlinie, så langt ned de kan frem
stilles på den lille tegning. På hver centerlinie er for 
hver lr. L radien af den tilsvarende cirkel trukket 

Flg. 4. 

under vinklerne <p (ved t = 0) voksende fra O til :n med 
skridt = ¼ :n, og gennem endepunkterne af disse (til dels 
atter slettede) linier er de vedkommende bølgeprofiler 
og søjlekurver trukket. Man ser, hvorledes r og cirk
lerne aftager nedefter og hvorledes bølgeprofllerne der
ved bliver fladere og fladere. De af bølgeproflierne og 
søjlekurverne dannede arealer er naturligvis ikke billeder 
af elementformerne, da disses uendelig ringe afvigelse fra 
at være parallelogrammer her er ophobede. Men de antyder 
dog både søjlernes udbredning og fortladning i dalbundep 
og deres tilspidsning og højnelse i bjergtoppen. D~ øverste 
skrålinier giver os størrelserne N for øverste eleme~tlag. 
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Man vil af det foregående have set, at samtlige re
sultater er direkte eller indirekte bestemte ved de to: 
R og r. Man har jo 

L 2 R r
2 

· f3 · I 2 g T 2 
,i = a ' r = 2 R' = R' a = R og ~ a ' 

rotationshasten - ar, fremskridtshast en = a R, osv. Der
imod er R og r indbyrdes uafhængige. R er for hvert 
L en konstant, medens r aftager fra r O nedefter, og sam
men med et vist R kan forekomme næsten ethvert som 

helst r O ~ R. Begge er jo sikkert bestemte ved den for

udgående vinds hastighed og varighed, men hvert åben
bart på sin ejendommelige måde. Lægger vinden sig, 
vil r efterhånden svinde hen; men R synes al bevare 
sin opnåede størrelse, så længe vedkommende dønning 
ove1·hovedet vedvarer; r synes al vokse, sålænge vind
haslen endnu er større end rotationshasten a r 0 • At 
fremskridtshasten F - a R hyppigt kan være større end 
vindens, er en simpel følge af, at R i de allerl1este til
fælde er større end r 0 • 

Bølger på lavt vand . 

.l\lultiplicerer man i en trokoide: 

x = Rep + r O sin <p, z = r O cos <p 

' alle ordinater med en eller anden ægte brøk, k, får man 
en ellipt-isk tro ko ide, hvor x er som før, men cirk
lerne med radius r O er nu forvandlede til ellipser med 
den vandrette halvakse a 0 = r0 , mens den lodrette h·alv
, akse b u = k r O• 

Er vanddybden ringe (men konstant), synes den tro
koidale dønning at optræde i en delvis ændret form, s~m 
nok· kunde svare til en sådan elliptisk trokoides krav. 
Vanddelene beskriver lukkede kurver på stedet; men 
disse er nu ellipser, fladere og fladere, jo ringere dybden 
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er. For samme L (og a0 = r 0 ) beholdes også samme R 
og (3 som før; men i forhold til L er fremskridtshasten 
nu mindre og perioden altså større end før. Ifølge under• 
søgeiser synes det, som om man, hvis b0 = k • a0 , også 
får fremskridtshastens kvadrat /2 = k F 2 og altså perio• 

dens kvadrat 1: 2 = ½ T2 • Mens vi før havde 

L = g T2 = 2n F2' a 2 = f!..., 
2n g R 

synes vi nu i alt fald for øverste lags vedkommende at få 

L _ kg 2 - 2:r f2 2_ kg (33) 
- 2n 7 

- kg ' al - R' 

som om bundens nærhed havde reduceret g til kg. 
For at prøve disse antagelsers nærmere ,·ærdi vil 

vi da først lidt nøjere undersøge den elliptiske bevægelse 
i almindelighed. 

Et massepunkt, der genneniløber en ellipse med 
halvakserne a og b i perioden T, må have den gennem• 

snitlige vinkelhast 
2.n, som vi til forskel fra a vil kalde e, 

1: 

og det må være påvirket af en accelererende centripetal• 
kraft - e2 e, hvor e er ellipsens radius 1). 

Komponenterne af denne kraft er - e2 x og - t 2 y, 
og man får da 
d2 x 2 dx d 2 x (dx) 2 

- = -t 2 x· --=-=- =-2t2 xdx· - =t2 (c 2 -x2 ) 
dt 2 ' dt 2 ' rlt ' 
dx 

1
-. __ .:.._ dx x 

- = + e J, c2 - .x 2 • ---;====== = e dt, arcsin - = e t + C, 
dt - '~1c?. -x2 c 

x = c sin (et + C) = c sin et cos C + c cos e t sin C 
= A sin e t + B cos e t. 

· For den anden · komponent får vi ad samme vej til• 
svarende udtryk og altså ialt ved dilferentation 

1) Den astronomiske ellipsebevægelse med centripetalkraften 
mod et nf ellipsens brændpunkter har nemlig her ingen sandsyn
lighed. 
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x = A sin et + B COH t, y = A 1 sin et + B 1 cos et 
dx dy · 
dt = E A cos E t - E B sin E t, dt = E A 1 cos E t - t: B 1 sin t: t 

d2x d2y 
@ =-t:2 Asint:t-e2 Bcoset, dt 2 =-e2 A 1sinet-t:2 B 1 coset. 

Men lad nu (ligesom før) massepunktet gå venstre 
om og ved t = 0 være i ellipsens nederste punkt, hvor 

dy 
x = 0 og dt = 0, så kræver de foregående ligninger 

B = 0 og A 1 = 0, og vi får da 
x=A,fint:t 
dx 
dt =EA cos d 

y = B 1 cos d 

dy B . 
dt = - E 1 sm Et 

d 2 x d 2 y 
dt 2 = - t: 2 A sin et dt 2 = - t: 2 B 1 cos t: t 

x2 '!/2 . Q 2 
Heraf fås A2 + B 2 = sm- t: t + cos e t = I. 

1 
Banen er· altså en ellipse med halvakserne A og B 11 

og man må altså have A = a og B 1 = b, så at vi slut
telig får 

x = a sind 
dx 
dt = e a cos Et 

y = bcosd 
dy b . - = - e sin e t 
dt 

d 2,.. d2 y 
.., Q • t Qb t - = - E- a sm i; dt 2 = - e- cos e • 

dt 2 

Lad nu massepunktet være kom
met til M' (fig. 5). Ellipseradien e har 
da drejet sig en vinkel ep' med tg ep' 

X = - . Men de sidste ligninger giver 
y 

X a - = -b tg e t. Altså er ep' og t: t to for-
'!/ 

Fig. 5 skellige vinkler. 

For t: t får vi tg t: t = ~. Den må altså være = <p på 
a 
by 
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fig. 5 eller = den med tiden proportionalt voksende vin
kel i den omskrevne cirkel, der har a; fælles med ep' og 

(! sin <p' = a sin <p, e cos ep'= b cos <p, (34) 
Ligesom 1'1' gennemløber allså cirkelpunktet M sin 

bane i tiden 
2 

:n: = r; men medens vinkelbasten e i cirklen 
E 

er konstant, er d:e' i ellipsen variabel, så al <p' afveks

lende er større eller mindre end rp, kun er ellipsepunktet 
M' bestandig den lodrette projektion af cirkelpunktet M. 
Da den i tidsenheden gennemløbne sektor for enhver 

Ib I k n. " 11· . 1 2 dcp' centra evæge se er onstant, ms aor e 1psen. 2 e dt 

nab Il dcp' 2 :n:ab ab v· k Ih dcp'. li' = - e er - dt = --=- e. m e asten-dt 1 e 1p-
1: e2r (!2 

sen er allså omvendt proportional med e2 ; men lignin
gerne t34) gør det muligt for os bestandig al ombytte 
de to variable størrelser e og rp' med den let beregne
lige størrelse rp og a eller b. 

Men denne ejendommelighed ved den elliptiske be
vægelse: at den er en på x-aksen vinkelret projektion 
af en jævn cirkelbevægelse, bringer den åbenbart i et 
nært forhold til den elliptiske trokoide og taler til for
del for de opstillede antagelsers brugbarhed. 

Vi har imidlertid hidtil kun holdt os til vandets 
overflade. Vi vil nu prøve al gå nedefter. 

Da vi kan tænke os dybder af allehånde størrelser, 
uden at nogen behøver at mangle, og da ellipser jævnt 
kan gaa over til rene cirkler og omvendt, maa vi også 
antage, at der for de to sorter bølgebevægelse må være 
en fælles formel, som ved visse konstantændringer snart 
må svare til den ene og snart til den anden af de to 
bølgeformer. 

For den cirkulære form fandt vi tidligere (24) 
. z 

r = r O e - pz = r O e - 2 n L (35) 

Tidukr. f. Søvmsen. 95. Aarg 30 
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Beholder vi nu samme L, (3 og a 0 = r 0 , kan vi dog 
ikke direkte bruge denne formel som fælles; vi må først 
indføre dybden, D, i den. 

Simplest kunde dette ske ved, at vi omskrev den til 

ePD e fJ (D - zJ 
a=aoefJDe- fJZ=ao e/JD ; (36) 

men endnu bedre vil det mulig være at omskrive den til 

e/J(D - Z) + e - fJ(D-Z} 
a = ao e/JD + e- PD (37) 

da den så noget nærmere vil svare til de forskellige iagt
tagelser, vi O\'enfor har fremhævet. 

For D = oo er den naturligvis endnu rigtig i begge 
de nye former; li i (37) forsvinder for D = oo det sidste 
led både i tæller og nævner, hvorved vi får (36), og denne 
forkorter vi rettelig med efJD, før den bruges, så at vi 
atter får (35). 

Tænker vi os dernæst D endelig og Z ":: D, får vi et 
bestemt resultat både i tæller og nævner, og særlig fås 
da for Z = O, altså ved overfladen 

e/JD + e - {JD 
a = ao e/JD + e-{JD = ao, 

hvad vi jo også skulde have, og for Z=D, altså ved bunden, 
2 

a = a 0 efJD + e- fJD = a 11 (38) 

åbenbart en forholdsvis lille størrelse, hvis værdi vi siden 
skal undersøge nærmere. 

Tænker vi os bunden som en fuldstændig hård plan 
flade, må vi åbenbart her for b have b 1 = 0 og kan derfor 
prøve at sætte 

efJ(D-Z) - e- {J (D - Z) 
b = ao e{JD + e- {JD ' (39) 

der for Z = D vil give 

b = a l-l = 0 (40) 
1 o e fJD + 6- fJD , 
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b ePD-e-PD 
_Q_ - -----= k a

0 
- ePD + e- PD 

2 b 2 4 ao 2 - 2 
a. o - o = (ePD + e-PD)2 al • 

b 
Vilde vi sætte del almene forhold - = k, 

a 

429 

(41) 

(42) 

så al~ 
ao 

målte sælles = k 0 , vilde vi få 

b eP<D - zJ_e - P<D-zJ e2P(D- ZJ_l - = k = -oc-=-=-------=-=-cc----=. - ----:--,c-=----=-------c ( 431 
a eP <D- ZJ + e- P<D- zJ - e 2 P<D - ZJ + 1' 

som vilde gøre k lit en variabel størrelse, der fra over-
11aden til bunden aftog fra en eller anden positiv ægte 

brøk til i= 0, og delle går næppe an. All tyder på, at 

vi gennem alle lag må have både /, 1: og e konstante og 
b 

dermed også -= k gennemgående konstant. Men vælger 
a 

vi denne udvej, får vi b1 = k a 1 og ikke b1 = O, hvilket 
dog også synes nødvendigt. 

Man kunde cla indvende, at vi for tidligt har begyndt 
at opstille specielle formodninger og at det havde været 
rigtigere, om vi havde ladet os nøje med foreløbig at 
benytte blot de allernødvendigste antagelser for først ud 
fra dem at prøve, hvad den strengt matematiske behand
ling af dem vilde føre os li1. 

Denne indvending kan have sin berettigelse. Vi vil 
derfor undersøge, hvor langt den nærnte udvej kan føre os. 

Vi forudsætter da som før, al vandet er en tilstræk
kelig ideal vædske, at lufttrykket over dets O\'erl1ade er 
ens overalt, at bølgeproflien er en elliptisk trokoide, at 
vægt og tryk er de eneste virkende kræfter og at L, R osv. 
har deres tidligere angivne betydninger. Idet vi måler z 
fra den egenlige abscisseakse, øverste O X, har vi da 
ligningerne 

a: = X + a sin ep, z = Z + b cos ep, ep = (et+ {3X). (44) 

so• 
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Vi går så frem på den sædvanlige matematiske måde 
og bestemmer først kontinuitelsbetingelserne for derefter 
at undersøge grænseforholdene ved bund og over0ade. 

Ifølge I.ag range s metode bliver konlinuiletsbe
lingelserne 

dx dz dz dx 
1 da de - da de = ' 

(45) 

hvor a og c er vanddelenes oprindelige koordinater under 
ro. Da X imidlertid her svarer ganske til a, kan vi straks 
ombytte a med X i formel (45). Derimod må vi på grund 
af bølgedalens og bølgebjergets ulige størrelser til c føje 
en lille positiv eller negativ variabel, y, for at kunne ml
trykke z rigtigt. Delle y vil da bestemmes nærmere ved 
de følgende ligninger. Vi får derved af (44), idet a og b 
nu atter betyder ellipsernes halvakser, 
x - X+asin<p z c+;v+bcos<p <p - (et+fJX.) (46) 

og heraf 
dx _ dz _ dy db 
dX 1 + fJ a cos <p, de - 1 + de + de cos <p, 

dz b . dx da . 
dX :c___ - fJ stn <p, de de sm <p 

og ved 145) 
dy db da • 

(1 + fJ a eos <p) (1 + de + de cos <p) + {3 b de (1 - cos· <p) 

dy db dy 
-= 1 + de + de cos <p + fJ a cos <p + fJ a de cos <p 

db da da 
+ {Ja de cos 2 

<p + fJ b de - fJ b de cos2 <p - 1. 

dy da (db dy) 
de + {3 b de + de + fJ a + fJ a de cos <p 

+ (fladb -fJbda)cos2 <p - 0. 
de de 

(47) 

Men skal denne størrelse vedblivende være = O, 
må enhver af de to parenteser og ligeså de forudgående 
led være O, og vi får af sidste parentes 
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(l, 
db = b da db da db da l 
de de' allså også a dZ= b dZ og 7i =a, (48) 

l b = la + l k, b = k <t, f 
hvor k er en for alle lag gældende konstant. 

Af første parentes fås ved ( 48) 

db = _ /3 a de + dy = _ /3 a dZ. ij:!! = _ /3 a 
de de de ' dZ ' 

dtt /3 
k - = - R d Z l a = - Z + C l a0 - C 

a v ' k ' (49) 

_f!.z 2:1r z 
a k --,:;- y; 
-= e = e 
a o 

Og endelig fås af de lo første led af (47), idel fJ =- i, 
k a da 2 a da 

dy = -f3bda = - - R-= -k""TR 

ab 
y = -2n· (50) 

Vi fandt hos den cirkulære trokoide dalens overskud 
over bjerget = n r 2 • Ad samme vej vil vi finde dette 
overskud hos den elliptiske trokoide = n ab. Dividerer 
vi denne størrelse med bølgelængden L = 2 n R, får vi 

som ovenfor y = ;~, positivt eller negativt, eftersom 

vi måler det opad eller nedad. Da vi her går ud fra de 
oprindelige koordinater a, b, c og måler nedad 

fra c0 - 0, får vi Z = c + y =- c - ;~, altså y negativt. 

Vi får jo også i 0 = 0 + y 0 = - a; ~o = en negativ dybde 
under c0 • -

l{ontinuiteten kræver altså, som det \'ar al vente, k 
konstant fra top til bund. Men deraf følger egenlig alle
rede, at teorien overhovedet er umulig som e 11 i p tisk 
lavvandsteori. 

Af (49) og (48) fås jo nemlig 
-a:!lD - 2 ~D 
kL ~ a 1 = a 0 e · , b1 =--- ka 0 e (51) 
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Men delle b1 bliver først O for D ·- oo, hvormed vi 
aller er ved dybvandsbølgerne. Overhovedet må man 

mærke sig, al skal b1 være O og!!_ - k, konstant gennem 
a 

alle lag, så må a 1 også være 0. 
Nu er de faktiske bundforhold jo imidlertid ret for

skellige fra de forudsatte ideelle, og det kan derfor være 
af interesse også al undersøge, hvorledes teorien stiller 
sig overfor forholdene ved overfladen. 

Vi har her ganske som ved dybvandsteorien to 
vinkler {}, der skal være lige store, så at tryknormalen 
kan blive vinkelret på bølgeprofilen. For profilens vinkel 

med X-aksen får vi af profilligningerne:; ---= 1 + /J a0 cos ep, 
dz fJ b . I ,.. dX- - 0 sin ep og a tsa 

dz {} = dX _ fJ b O sin rp 
tg - dx - l+{Ja

0
coscp 

dX 

b0 sin <p 
1 . 

7J + a0 cos ep 
(52) 

Ved overfladen kræver den elliptiske kresbevægelse 
en accelererende centripetalkraft e2 e0 , der m{1 være bygget 

B 

A 

af g og det accelererende trykoverskud 
P'. Disse to må være komponenter i 
et kraftparallelogram med e2 eo som 
resultant, og dividerer vi alle tre kræfter 
med e 2 , må vi få et mindre parallel o-

p' 
gram med eo som resultant af 2 og ~

e e 

Vi må altså have OB (fig. 6) = M'A = ~ 
e 

og følgelig 

t {} - eo ,in ep' _ ao sin ep 53 g --------~-( ) 
g ' g b 
2 + eo cos rp 2 + 0 cos rp 
e e 

Flg. G. Denne størrelse må nu være lig 
den i (52) nævnte, og multiplicerer vi 

den i tæller og nævner med k, skal vi altså have 
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b0 sin <p 
tg-&=-~---

k; + k2 a 0 cos ep 
8 

1 . 
fl + llo COS <p 

433 

(54) 

Men bygger vi nu på, hvad iagttagelserne lærte os: 

at /2 - k F2 , og altså -r 2 =} T2 , må vi også have, idet 

2n 2n e= ---;-, a = y , e2 = k a2 (55) 

kn kg l 
og altså J!. = --= R = - og betingelsen for rigtighe-

e2 ka 2 /3' 
den af (54) er da 

k2 = J = k, eller b0 = a0 • (56) 

Ellipserne må altså være cirkler, hvormed vi atter 
står ved dybvandsteorien. 

Den franske matematiker Bo u s sine s q har imidler
tid gjort et forsøg på at bygge en • i alt fald med til
strækkelig tilnærmelse rigtig• elliptisk teori1), og denne 
har tilsyneladende vundet en hel del tilslutning. Vi vil 
derfor se lidt nærmere på den. 

Han går ud fra følgende tre forudsætninger: 

a = b Cos /3 (D - ZJ b = b Sin /3 (D-Z) 1571 58) 
0 Sin {3D ' 0 Sin µn ' 

2nL 
-r 2 = -- Cos (3D, (59) 

g 
idet han benytter de hyperbolske funktioner 

. e"' - e-"' e"' + e- "' . e"'-e - "' 
Sin a; = 

2 
, Cos a; = 

2 
, 1 g a; = ---, 

e"'+e-"' 
e"' + e-x 

Cot x = ----, 
e"'-e-"' 1 

der som bekendt giver Sin O = O, Cos0 = 1,Cos2 -Sin2 = 1, 
d · Sin x = Cos a; da;, d · Cos a; = Sina; dx, osv. 

1) J. Pollard et A. Dudebout: Theorie du Navlre, Tome llJ, 
p.187 ... 
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Som man snart ser, er disse formler kun tilsyne, 

ladende forskellige fra de før her opstillede, da Si: 0{3D 

- Co:pD. Forf. må imidlertid sikkert have fundet dem 

ad en anden vej, eftersom han lidt kunstlet gør b0 og ikke 
a 0 til udgangspunkt. Man kunde formode, al han ved 
en sådan ombytning vilde søge at undgå de skær, vi 
tidligere fremhævede som truende; men som vi skal se, 
bliver delle ingenlunde tilfældet. Også hans formler 
rummer del ubrugbare variable k. 

Vi får af (57) og (58) 
b 

a 0 = b0 Cot {3D, b0 b0 ; a 1 = Sin fJD' b1 = 0. 

b b b 
k =- Tg{3(D-Z} k 0 = ..Jl. = Tg{3D k = -1. = 0. (60) 

a ' au , 1 a 1 

2 
2 :n: L 4 :n: 2 R 4 :n: 2 4 :r,; 2 2 :r,; 

t =---,=--~ =-----,--=--,- = -- = - t = -
g Tg {3D a 2 R k 0 k 0 a 2 e2 ' e · 

Hermed er altså intet vundet. Vi prøver så form
lernes overensstemmelse med de matematiske konlinui
telskrav: 

db da _ a clb _ {3 a 2 

dZ =- - {3a, dZ - b dZ - - b" (49, 48) 

Af (58) fås ganske som i (49) 
db 
dZ ;;:_ - {3a, (61 ) 

men af (57) fås 
da 
dZ = - f3b. (62) 

a2 
Skal dette forliges med (48), må man have b = 7i eller 

b2 = a 2 , k = 1. • (63) 

Vi kastes altså atter tilbage til den cirkulære teori. 
Og ganske det samme resultat får vi ved at gå til 

bunden eller til overfladen. Også ved bunden kræver kon
b 

liouitetcn ~= k = en konstant mindre end + 1, men 
a 
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større end O, og for overfladens vedkommende behøver 
vi blot al se tilbage på den tidligere undersøgelse (lig
ningerne 52- 56), som også rammer den her prøvede 
teori, der jo ligeledes er bygget på de af de trokoidale 
ligninger følgende formler. 

Det er ved et par fejlslutninger, forfatteren er kom
met til den opfattelse, at hans teori er en brugbar til
nærmelse. Tvertimod må vi opstille det resultat, at det 
endnu ikke er lykkedes forskningen at forme en brugbar 
teori for den elliptiske bølgebevægelse. Skal det lykkes, 
må der sikkert trækkes andre forudsætninger til end de 
hidtil benyttede: at vandet med stor tilnærmelse er en 
ideal vædske og at vægt og tryk er de eneste virkende 
kræfter. Mulig spiller bundens nærhed en overset 
stor rolle. 

Bølger på opskrånende bund. 
Løber en dønning vinkelret ind på jævnt opskrånende 

bund, vil dens energi pr. overfladeenhed samles på et 
tyndere og tyndere vanding, og massedelenes energi vil 
dermed vokse, så at bølgehøjden stiger, medens f sam
tidig mindskes med dybdens aftagen. Også L vil mindskes 
på grund af hæmning fra bunden. Dønningen bliver 
således mere og mere •hul•, og er dybden svunden ind 
til omkring 2a 0 , vil bølgerne begynde at brydes og kaste 
deres kamme fremad, så at der dannes en strøm indad, 
der når ind på strandbredden og derfra svækket løber 
tilbage, så at der bl. a. hist og her dannes • stående 
bølger•. Allerede før dybden er mindsket til 2 a 0 , har 
bølgeformen nærmest taget cykloidens skikkelse, og ved . 
hæmningen fra bunden får bølgebjerget efterhånden en 
stejlere og stejlere forside og en svagere skrånende bagside. 

Danner dybdekurverne en skæv vinkel med bølgernes 
oprindelige fremskridtsretning, vil bølgeryggene løbe hur
tigst, hvor der er dybest, og derfor efterhånden få ret
ning parallelt med strandbredden. 



~leddeleiser f'ra fremmede Mariner. 
Ved Knptnjnlojtnant Ve del. 

Brasilien. 

Som bekendt har en Kommission ar Sooflicerer og Sklbbyg
ningsingeniorer fra de forenede Stater i oml rent et Pur Anr opholdt 
sig i Rio Janelro ror nt samarbejde med den brasilianske Regering 
angaaende Uch iklingen af Flaaden. Formanden for denne Kom
mission - der i det Hele taget bestod af nogle af cle forenede 
Staters dygtigste Orllcerer - var Kontreadmiral Vogclgesang. 

Resultatet af Kommissionens Arbejde har nu for nylig vist sig 
ved nedennæ,•nte Nybygningsprogram: 

1 Kampskib paa 33,000 ls. 
1 Krydser - 10,000 -
5 Jagere - 1,000 i'l 1,200 ls. 
5 UndcHnndsbaade paa 800 å 1,000 ts. 
1 Hangarskib. 

10 lllincudlægningsrarløjer. 
10 llllnestrygningsfartojer. 

1 Vagtskib. 
1 Minetransportskib. 

Finansaaret 1923 anvendte Brasilien 18¾, Argentina 15,1 ¾ 
og Chile 32,2°/o af det samlede Statsbudget til lllilitærudglfter. 

England m. m, 

Detalllerede Data for de nye 10,000 ts Krydsere synes stadig 
Ikke at være fremkommet. Del opgives, at Kr)'clseren Kent skal 
bygges paa Orlogsværrtet i Chatham, SufTolk I Portsmouth, Corn
wall i Devonport, Cumberland hos Vickers I Furness og Berwick 
hos Fairlleld i Govan ved Glasgow. Krydserne skal have Turbine
maskiner og skal kunne løbe 35 Knob. 

En ny stor , Flying-cruiser, har I nogen Tid været under Byg
ning og har nu I August lllaaned afholdt Prøvellyvninger. Fra 
Vingespids til Vingespids er 61 m, og Skroget er bygget med saa
danne Forstærkninger, at man skal kunne lette fra Vandet selv I 
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ret daarllgt Vejr. Den skal arbejde sammen med Flaaden, uaf
hængig af noget Hangarskib, idet dog et af Skibene I Eskadren vil 
blive lndrellet til at kunne afgive llrændsel og Olle. Armeringen 
bestaar ar Masklnkanoner anbragte paa Siderne og agter; et stort 
Antal Bomber kan haves om Bord. 

Til Brug paa Vandet er den forsynet med en almindelig Skibs
motor, der skal kunne give den tilstrækkelig Fart til at gore den 
i Stand til at deltage i Eskadrens Evolutioner. Desværre mangler 
Oplysninger om Virkningøradlus. 

Forslaget til Lov om Bygning af to 10,000 ts Krydsere til Au
stralien har været ret længe om at passere det australske Parla
ment, idet drr har , æret en Del Diskussion om, hvor Krydserne 
skulde bygges. Resultatet er nu blevet, at den ene bliver bygget 
i England og den anden i Australien. Det ,·iste sig at være bande 
billigere og hurtigere at bygge I England. 

Efter den austrnlske Forsnrsministers Udsagn er del Me
ningen i Løhet af de næste 3 Aar at erstatte Krydserne Sidney 
og lllelbourne (begge 1912 - 5,400 ts - 25 Knob) med størro 
og krafllgere Skibe, ligesom mnn for Australien ,·li skabe en Flo
tille af store Undervandsbande samt en forøget Luftstyrke med 
Basis I Sidney. Ved Port Darwin skal anlægges et Benzindepot. 

1 Underhuøet fandt den 16. Juli en Forespørgsel Sted angaa
ende to Tankdampere, der var bygget paa Orlogsværfter for priYBte 
Firmaer. Det oplystes, at Ncllotabene for Admiralitetet var om
trent f 208,000. Den samlede Købesum var c. f 6i:!5,000. Arbejdet 
var kun sat i Gang Ifølge indtrængende Anmodninger for at holde 
Orlogsværfterne beskæftigede. 

I Begyndelsen og Midten af September skal følgende Skibe afgaa 
fra Allanterhavseskadren til llllddelhavseskadren: 

Kampskibene Queen Elizabeth, Barham, lllalaya og Yaliant, 
Krydseren Coventry samt 5. Jagrrflolille og Hangarskibet Hermes. 
Queen Elizabeth skal afløse Iron Duke som Flagskib. Middelhavs
flaaden vil saaledes lait bestaa af: 

8 Kampskibe. 
6 Lette Krydsere. 
36 Jagere og Flotilleførere. 
2 Hangarskibe. 

1 Allanlerhavsflaaden skal Revenge afløse Queen Elizabeth som 
Flagskib samtidig med, at Admiral de Robeck overgiver Kommandoen 
til Admiral Sir Henry Oliver. 
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Flaaderevyen vci;I Spithead omtales I alle Aviser og Tidsskrifter. 
lolt var 19! Enheder af drn britiske flaade til Stede, nemlig for
uden Atlanlerhaufloadcn tillige en Del of Reserven . Dog var kun 
7 af alle Skibene fra for Krigen. 

Ved at sammenligne ~'laaderevyerne i 1914 og i 1924 kan føl
gende Tal have Interesse: 

Kampskibe . .. ........ . . . .. .. . 
Kampkrydsere . .. . .... . ... .. . . 
Krydsere og lette Krydsere . . . . . 
Flolllleforere . ............... . 
Jagere ....... . ........ .. .... . 
Undervandsbaade .... . . . . .. . . . 
Hangarskibe . . .. ...... ....... . 
Minestrygere .......... . .. . ... . 
Mineskibe ... . ....... . . ... ... . 
Skibe til særlige Formaal ... . . . 

1914 
55 
4 

55 
1 

5G 
20 

0 
0 
7 
7 

1924 
10 
1 
9 

10 
88 
24 

2 
37 
0 

13 

Det ældste Kampskib er bygget 1913 
Den Krydser 1912 

Jager 1916 
Undervandsbnacl 1917 

Estland. 

En tysk Torpedobaad, der ,ar sunket Hd Øsel, og som i 1923 
blev bjerget, er nu for nylig erter en større Reparation sal i Van
det under Navnet Suleio. 

Frankrig. 

Undenanclsbaa1ien Jlequin er, som den første af de I Flaade
programmet af 18. April 1922 nævnte, sat i Vandet den 20. Juli 
i Cherbourg; den skal være færdig i April 1925. 

De følgende Unden·nndsbaade er : Sou((leur, Narval, Colman, 
der skal bygges i Cherbourg, Phoq11e og Marsouin, der skol bygges 
i Brest, og Dauphin og Espadon, der skal bygges I Toulon Dataene 

. u~ 
for disse Bande er følgende: Deplacement 

1440 
ts, Længde 78,25 m, 

Bredde 6,84 m og Dybgaaende 4.62 m. 2 Stkr. Dieselmotorer hver 

paa 900 H. K. !'tlaksimumshastighederne ~ Knob. Aktionsradius i 

Overfladen ved 9 Knob: 7,000 Sømil, neddykket ved 5 Knob: 
105 Sømil. 

Armeringen skal bestan af 8 (10?) Stkr. 55 cm Torpedoudskyd
ningsror samt en 10 cm Kanon. 
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De to næste Undervandsbaade skal paabegyndes Inden dette 
Aars Udgang. 

Bygningen af de to 10,000 Is Krydsere er nu begyndt, Duq11esne 
i Brest og Tourville I Lorient. Til de tidligere nærnte Datn kan 
nu føjes, at Torpedoarmeringen skal l!estan nf 2 Stkr. trcdobbelte 
Udskydnlngsrør. Endvidere skal 2 Flyvemaskiner kunne haves om 
Bord og udsættes ved Hjælp af Kntapulter. 

6 Jagere paa 1,500 ts er under Bygning pna prlvnle Værfter. 

Grækenland. 

Den græske Regering har beslllt 2 Undervnndsbnade frn et 
fransk Værrt; de skal koste 12 mil. ~·res. hver og ane,•eres Inden 
15 Mnnneder (:i : inden September 1925). Endnu er ingen nærmere 
Oplysninger om Størrelse, Armering m. m. fremkommet. 

Holland. 

Krydseren Java, der blev sal i Vandet I 1920, har nu nfsluttet 
sine Prøveture. Dnta: Deplacement 7,050 ts. Længde 155 01. 

l\lakslmumsfart 80 Knob. Armering : 10 Stkr. 15 cm Kanoner og 
4 Sikr. '{5 mm A. L K. 

Undervnndsbaaden K. 11 er sat I Vandet sidst I April. Føl
gende Data opglYes: Deplacement 670 ts (neddykket ?). Længde 

18 64 m. lllnkslmumsfarten 9 Knob, 6 Stkr. Torpedoudskydnlngsrør 

og 1 75 mm Kanon (A . L. K. ?). Undervandsbanden sknl anvendes 
I Kolonierne. 

Italien. 

Bygningen af de to 10,000 ls Krydsere Trieste og Amalfi er 
paabegyndt. 

Anganende de nye ltnlienske Undervandsbnade findes ret de-
1020 

tnlllerede Oplysninger, nemlig: Deplacement 00 Is. Længde 78 m, 

Bredde 6,25 m, Dybgnaende 4,6 m. 
2 t'orbrændlngsmotorer å 2,500 H K. og 2 Elektromotorer a 

1,100 H. K. 

Maksimumafarter ~ Knob. 

Brændselsbeholdningen er normalt 70 ts Olie, men kno forøges 
tll c. 140 ts. 

Aktionsradius i Overfladen med 8 Knob er henholdsvis 4,500 Sø
mil og 9,000 Somll neddykket med 4 Knob er Aktionsradien 
110 Sømil. 
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Tværskibs l\letacenterhojdc I Overfladen er 0,475 m, og ned
dykket 0,880 m. 

Armeringen skal bestan af 8 Stkr. 53,s cm Torpedoudskydnlngs
rør, 1 Stk. 53,s cm lllineudlægnlngsror samt 2 Sikr. 10,2 cm Kanoner. 
Dersom Ban1lene udrustes med Torpedoer alene, vil hver kunne 
have 18 Torpedoer om Bord, med Miner alene 54 llllner; alminde
lig Udrustning skal være 12 Torpedoer og 18 llliner. 

4 Mineudlægningsfartojer paa c. 600 ts er under Bygning paa 
Værftet i Castellnmare; de skal hver kunne have 200 llliner om Bord. 

I Løbet ar ~·oranret og Sommeren har Italien haft en hel Del 
Orlogsskibe ude i forskellige fremmede Farvande, snaledcs Kryd
serne San Giorgia og San !,farco (1908 - 11,000 ls - 22 Knob) 
som Skoleskibe til sydamerikanske 1''nrvande, Flotilleføreren Carlo 
l,lirabello (1914 - 1700 ts - 33 Knob) til Nordallanlerhuvet og 
Østersøen, 1 Jager og 1 Torpedobaa1l op ad Donau, Opmaalings
sklbet ,hnmireglio Alagnaghi (1914 - 2050 Is - 14 Knob) til llavne 
i Rode Havet, 1 Kanonband paa Yang Tse Kinng og en Del mindre 
Fartøjer i det østlige llliddelhnv. 

Japan. 

Der synes nu al foreligge en ofnciel Beretning om Flnadens 
Tab ve<l Jordskælvet I 1923. Times giver i en ledende Artikel 
herom følgende Oplysninger : 

For nylig bur det jnpnneslske Udenrigsministerium udsendt en 
Opgørelse af Tabene, som Flaaden led ved Jordskælvet forrige Aar 
og ved Brandene , som opstod derefter. Udtrykt i Penge er Tabene 
følgende: 

Tab i Tokyo ................ 20,000,000 Yeu 
i Yokosuka og Omegn ... 68,500,000 -
i Hiratsuku og Omegn . . . 3,000,000 -

lait ... 91 ,500,000 Yeu 

Delte Tnl, der svarer til f 9,150,000, udtr)kker en alvorlig 
Tilbagegang for den japanske Flaade. Det betyder, at den er 
bleven snnret, men ikke gjort til Krøbling. Det betyder Ikke, at 
Flandens Effektivitet er blevet snn reduceret, at Japan er blevet 
gjort magtesløst paa Havet I en længere Anrrække. Sklbstabene 
var ubetydelige, Tabene nf Brænilsclsolle og andre Forrand, af 
Værfter og lllnsklner vnr store. 

Japan har Ikke tabt noget, der Ikke knn erstattes. Synet af 
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det ødelagte Yokusuka vor imponerende nok forrige Efternnr; men 
dette er ikke den ene~te Flnndebasls i Landet. Japan har stadig 
en kraftig Flaade under Kommando og Værfter, der ikke paa 
nogen lllande er blevet ramte af Ulykken I September. De fort
satte med at arbejde den Gang, ganske ligesom de arbejder nu. 
Hvad flydende Materiel anganr, saa var Tabet af en Undervand~
baad forrige Sommer, af en anden i lllarts I Aer og Ødelæggelsen 
ar en tredie I April ikke meget mindre end Tabene foraarsaget af 
Jordskælvet. 

Det Problem, der i højest Grad foruroliger de japanske Marine
myndigheder, er Spørgsmanlet om Brændselsolie. For Øjeblikket 
køber Japan Olle til Flanden I Californien og i Mexico og pna Jnvn 
og Borneo. I Landet selv frembringes ogsna lidt i Nilgata og 
Akllu, men man frygter for, at Kildernes lllaximumsydeevne i disse 
Distrikter allerede er nonet. Snaledes bringes Japan til I stedse 
højere Grad at stole paa fremmede ~·orsyningcr. Dette er en ,dis
tnsteful , Omstændighed, skriver Times, og I paakommende Tilfælde 
kan det blive skæbnesvangert. 

lllullgvis vil Japan I en Ikke altfor fjern Fremtid finde Løs
ningen pna Oliespørgsmnnlet I sine Kulminer i lllnnchurlet, idet 
Forsøg I de forenede Stoler med llestlllation af Kul til Frembrin
gelse af Olle synes nt være faldet særdeles heldigt ud. Forberedelser 
er allerede I Gang til Udrustning af en Expedition, der grundigt 
skal undersøge de Kuling, der ligger op Ul den manchuriske Jern
bane. Hvis Undersøgelserne giver et heldigt Rcsultnt, vil Arbejdet 
blive sat I Gang og Destillationsanlæg stillet op, og Japan vil 
kunne brgynde at aftage Olie fra el sikkert Forraad, der Jigger 
nær ved og som er under Landets egen Kontrol. Japan vil saa
ledes pna ecn Gang have forbedret Effektiviteten bande af sin Krigs
flaade og af sin Handelsflaade. 

70,000 ts Brændselsolie siges at være gaaet tabt i Yokosuka. 
Denne Olie var opbevaret i store Tanke ved Strandbredden. I 
Flaadehavnen blev Tusinder af Huse ødelagte og brændte, og mange 
lllennesker dræbte. En stor Drl af Tabene af SkibhygnlngsYærk
steder og l\laterluler foraarsagedes veil Jordskred. lllarinehospitnlet 
blev helt ødelagt ved Branden ligesom ogsna Skibbygningsskolen og 
en stor Mængde Gods. 

To Undervandsbande væltede i Tørdokken og log en Del Sknde. 
Kanalen, der forbinder Yokosukn-l:lugten med Taura-l:luglen, blev 
fyldt metl Jord. Af de 30 Flyvemaskiner pna Flyvebaadsstalionen 
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blev de 29 ødelagt, men nogle kunde dog senere repareres. En let 
Krydser tog en Del Skade ved Branden. 

Kampsklbet .Amagi var under Bygning, da Jordskælvet kom, 
men letl ikke særlig megen Sknlle; nogle Plader midtskibs i de 
untlerste Range blev bøjede og bulede. Den skulde være forandret 
til et Hangarskib; men de Lnnile, der har underskrevet Washington 
Traktaten, er gaaet metl til et Forslug, hvorved Kaga (1921 -
41,200 ts - 24 Knob) vil blive noget ombygget og indtage Amagi"s 
Plads, hvilken sltlstnævnte sammen med Satsuma (1906 - 19,700 ts 

- 19 Knob), Agi (1907 - 20,100 ts - 20 Knob) og ~li/1asa (1907 
- 15,500 ts - 18 Knob) skal hugges op. ldoma (1906 - 15,400 ts 
- 22 Knob) sk:11 sælges af Regeringen i fulilstæntllg demonteret 
Tilstand. Kurama (Hl07 - 14,850 Is - 22 Knob) skal hugges op 
i Kure og llizcn (ex llctviiian) skal bruges som l'tlaal for Arllllerl
s kyilninger i Sommer. 

lllarinens Budget l FlnansaaretJ924opgives til at værc238Mlll .Yen 
(o : 620 Mill. l{ronerJ; dette er 41 Mlll. Yen mintlre end Budgettet 
for 1923 ud,•iste. 

Irolge et Flaaileprogram af Juli Maaned 1923 skal der med 
Anret 1927 være bygget: 

25 Krydsere, 
81 Jagere og 
69 Untlervantlsbaade. 

Letland. 

Regeringen har vedtaget Bygningen af 2 Untlervantlsbaatle, 
2 l\llnestr)gere og 6 Flyvcbaa1le i Løbet af de første 4 Aar. 

Polen. 

Her synes stadig at være en voxenile Interesse for Flaailen, og 
Admiral Prembski har I Senatskommissionen i Warszawa fremsat 
forskellige Forslng til et Flaadeprogram; ilet synes som om .iler I 
Løbet nf de første 12 Aar skal bygges: 

3 Krydsere, 
6 Jagere, 

12 Torpeilobaatle, 
12 lllotortorpeilobaaile og 
12 Unilcrvandsbaade 

til en samlet Utlgift af omkring 600 Mill. Guldfrancs. 
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Rusland. 

Ifølge Oplysninger fra •Le l'arht" bestod den russiske Flamle I 
Foraaret 1924 ar 36 Skibe og Fartøjer i aktiv Tjeneste. Desuden bestod 
Østersøflaaden af 170 andre Enheder i en Slag~ Reserve, nemlig: 

6 Dreadnougbts og Superdreadnoughts. 
7 Panserskibe og Panserkrydsere. 
7 Krydsere og lette Krydsere. 

45 Jagere af 1. og 2. Klasse. 
2 Mineudlægningsfartøjer. 

10 Undervandsbaade. 
1 Ujergningsskib for Undervandsbaade. 
1 Kanonlmad. 
6 Yachter. 

30 Transport- og Værkstedsskibe. 
9 Skoleskibe. 
1 armeret Yacht til Brug for den Overslkommanderendes Slab. 

Af alle disse Fartøjer har kun 16 kunnet repareres og sættes 
hrugbar Stand, nemlig: 

Pansersklbet Andrei Pervosvanni. 
Yachten Kretchel (ex Polarstjernen). 
5 Jagere af Novik-Typen: Pobeditel, Konstantin, Svoboda, Grav

riyil og Ltn. Klein. 
2 Jagere af 2. Klasse (560 Is): Ukraine og Woskowoi. 
5 Jagere af 3. Klasse (355 tsl: Widny ilfetky, Sihoi", Sowsky og 

Krepky. 
2 Torpedobaade (220 ts): Retiwy og Protchny. 
Disse 16 Skibe af Reserven, som nu er brngelige, er tænkt 

anvendt til Forsvaret af Indgangen til den finske Bugt. 
Man arbejder nu paa at reparere 4 Superdreadnoughls, 2 Krydsere 

og 11 Jagere af Novlk-Typen og mener at kunne være færdig her
med til næste Foraar. Samtidig er Forhandlinger I Gang med 
italienske Fabrikker om at levrre nye Torpedoer til nogle af disse Skibe. 

De to Vaaben, paa hvilke der tilsyneladende lægges størst Vægt, 
er Luftvaabenet og den kemiske Krig. 

Ivrig og indtrængende Propaganda drives til Fordel for Ind
samling til Bygning af Flyvemaskiner, og Ifølge The Times er det 
lllaalet at naa op paa 3000 Kampaeroplaner til Raadlghed for de 
militære Autoriteter. 

En Forening er startet, hvis lllaal er at udbrede Kendskabet 
til Betydningen af Brngen af giftige Luftarter I en kommende Krig; 

Tidsskr. f, Sevæsen. 95, Aarg. 31 
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man soger al skabe Forbindelse mellem den kemiske Industri 
Fredstill og de hertil horende Fabrikkers Anvendelse i Krigslitl. 

Sverige. 

Som bekendt blev Resultatet af Forhandlingerne paa Rigsdagen 
angaaen,le Fors,arssporgsmaalet, at man Ikke kom til nogen ende
lig Losning, men at Sporgsmaalct maa , ente pua sin Afgørelse til 
efter Valgene og behanllles ar den næste Rigsdag. 

lmi,llertld fandt mun ,let betænkeligt at u1lsælle Arbejdet med 
Nybygningerne til Flaaden. Man enedes derfor om i Perioden 
rn24 til 1929 at bygge 2 Jagere, 2 Unclenan,lsbaade og 2 lllotor
Lorpe1lubaade. 

Forslaget til disse Jagere er nu fremkommet og følgende Data 
er tilgængelige: 

Længde 914 m 
Bredde 8,ss m 
Aktionsradius ved 35 Knob 600 Sømil 

- 20 1500 

Hestekraften er 24,000 og der skal anYendes ~iiefyrede Ke1ller. 
Armeringen bestaar af 3 Stllr. 12 cm Kanoner og 2 Slllr. 

40 mm Maskinkanoner samt 2 tredobbelle 53,a cm Torpe<lou<lsky1l
ningsror. Besætningens Størrelse er 125 Mand. 

Tyrkiet. 

Nationalforsamlingen har beYilget 8,55 Mlll. t) rklske Punll 
(= c. 235 Mill. Kroner) til lstandsælldse af Goben og Lil lndkob 
af lJ nclcrvands!Jaa<lc. 

U.B.A. 
Følgende Nybygninger er , ed taget: 

8 Kry,lserc il 10,000 ts 
6 Kanonbaade til kinesiske Farvande. 

Nedennævnte Kampskibe skal forsynes med Beskyttelsesmidler 
mod Under\'andsliaa<le og mod Flyyemaskincr samt indrettes li! 
Oliefyring: 

Utah (1909 - 22,000 ts - 20 Knob) 
Florida (1911 - 27,000 - - 20 ) 
Arkarisus (1911 - 27,000 - - 20 - ) 
Wyoming (1909 - 22,000 - - 20 - l 

Drr lægges slpr Vægt paa at forøge Kanonernes Skudvidde 
ved at muliggøre en større Elevation. Forandringer i denne Ret-
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nlng vil blive foretaget i 13 ar Kampskibcnll, hvorved Skudvidden 
for 30,5 cm Kanoner forøges til 20,000 Yards og for 35,6 m Ul 
22,000 Yards. Den storste Ræknlng for Sklbskanoner I de for• 
enede Staters Flaadc er 34,000 {= 31,000 l\leter) for de 35,5 cm I 
CaU(ornia og Tcrmessee. 

I Fornaret 1925 skal en Del større Øvelser finde Sted ved 
Hawaii under Kommando af Admiral Robert Contz Efter Øvel
serne skal de store S~lbc paa et 5 l\laaneders Togt til Australien 
og New Zecland. 

I •Soclety of NnHI Architccts and lllarlne Engineers• har Cnpt. 
B. S. Band I Vinter holdt et Foredrag om Flyvevæsen, der bur af
fodt en Del Diskussion, i hvilken bl.a. Professor Wm. Hovgnard 
deltog, og Ifølge ,Nnval and Mllitary Record• resumerede Profes
sc,ren følgende angaaende Flyvemaskinernes Indflydelse paa strate
giske og taktiske Spørgsmaal: 

Ved Kystrorsvaret sælles ~·tyvemaskinernes effektive Ak
tionsradius til c. 100 Som li fra Kysten; en effektiv snæver Blokade 
ar en Ryst, der er besk)ttet af ~•1yvemasklner, vil derfor være 
)derst vanskelig at opretholde. 

Landsætning af Tropper paa en saadan Kyststrækning forud
sætter et Herredomme i Luften pan Landsætningsstedet, hvilket er 
vanskeligt at erhverve for Angriberen, naar hans Flyvemaskiner 
skal transporteres i Skibe. 

Passage gen nem Stræder som ved Indgangene til Øster• 
soen og Sorteliavet, l\lalakkastrædet og Korcastrædet, ,,11 være far
lig over for en aktiv Modstander, der grænser op til tiere~ Stræder. 
Selv Pas~ngen gennem lllitldelhavet kan gores meget prekær for 
lllagter, der er I Krig med Frankrig, Spani~n eller llallen, saaledes 
at man kan blive tvunget til at føre Traflken fra Vesteuropa til 
Indien og Østen Syd om Afrika. 

Flaadestalionernes Sikkerhed kan blive i høj Grad paa
virkct baade i heldig og uheldig Retning nit efter Omstændighe
derne og Beliggenheden. Under en Krig mellem England og Frank
rig vilde f. Ex. Portsmouth og Chcrbourg ,•ære udsat for Angreb af 
Aeroplaner; men da de nævnte Flaadestalloner har direkte og let 
Adgang til alle militære og Industrielle Resourcer i de respektive 
Lande, ,li de ,·ære i Stand til nl yde et stærkt Luftforsvar og 
saaledes nllige,·el ,•ære ret sikre Tilflugtssteder. 

Isoleret beliggende Flaadcstntioner, der ligger fjernt fra enhver 
mulig Fjendes Basis, f. Ex. Pearl llarbour, Panama Kannlzonen, 
Aden vil ligeledes vinde betydelig i defensiv Styrke, hvis de hnr 
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et godt aktivt Luftforsvar. Paa den anden Side vil en Station 
som Malla, der ligger c. 60 Sømil fra den italienske Kyst og 
c. 160 Sømil fra Tunis, ,·ære gan~e usikker som Tllflugtshavn. 
Pau samme ~laade Gibraltar Havn og Rhed i Tilfælde af en Krig 
med Spanien, hvor uindtagelig Klippen end maatte være. 

M. H. t. England selv, saa er dets militære Beliggenhed stadig 
en stor Fordel i defensiv Henseende; men den Uangribelighed, 
som Landet tidligere opnaaede ved sit Herredømme paa Søen, er 
tabt for bestandigt. Sikkerheden for dets Flaadestalioner er I nogle 
Tllfæl!le forbedret, i andre Tilfælde stærkt formindsket 

Om de forenede Stater siger Professor Hovgaard, at U1lvikllngen 
af Luftvaabnct I høj Gra1l er til Gunst for dette I.and, eftersom 
det med et vel udviklet Luftforsvar og med en stærk lllaade kan 
gøres praktisk talt uindtageligt paa Grund af dets insulære Stil
ling og dets forholdsvis fjerne Beliggenhe1l fra en mulig Fjcn1le. 



,,Orlogsværfters Industrialisering er en Utopi". 
Oversat frn ,Ln Revue marltimec. 

Ved Kontreadmiral Scheel. 

Allerede i nogen Tid har man talt om at industriali-
11ere Orlogsværfterne. Man tillade o~ at sige, at disse 
Ords Sammensætning giver en skærende Mislyd. At søge 
efter denne Kimære frembyder en Hindring for at kunne 
realisere Reformer ved Orlogsværfterne, thi i Stedet for 
rask væk at gaa i Gang med at løse den Opgave at op
hæve visse unyttige Organer, smigrer man sig med al 
•industrialisere• dem. Hvad mener man dermed? Saa
freml det gælder om at organisere dem paa et rationelt 
Grundlag, saa kan intet være ønskeligere; men dersom 
man haaber paa Statens Etablissementer at kunne bringe 
de samme Metoder til Anvendelse som de, der hersker i 
Industrien, saa tro vi ingenlunde, at man opnaar dette. 

Man risikerer blot uden Grund at give Penge ud til 
Vedligeholdelse af unyttige Tjenestegrene. Ingen bestri
der Orlogsværfternes Nytte, men man maa resignere 
overfor det tarvelige Udbytte, som de, set fra el forret
ningsmæssigt Standpunkt, give. Spørgsmaalets virkelige 
Løsning bestaar dels i at ophæve de Virksomheder, som 
intet Formaal har, dels i Reduktion af Personellet paa 
Orlogsværflerne, som bør opretholdes i en saadan Ud
strækning, at de kun komme til at spille den - forøv
rigt oprindelige - Rolle, som tilfalder dem i Organisa
tionen af vort nationale Forsvar. 

De private Fabrikkers gode eller daarlige Udbytte 
stammer fra en Række Faktorer, som i Marinens Etablisse
menter ikke virke i samme Retning, og man kan intet 
forandre heri. Det er en Skavank, som enhver Stats
organisation lider af. 

Tidnkr. f. Sovæøen. 96. Aarg. 32 
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1. Direktionens Uafhængighed. 

private F~rretninger er det en Regel, at den ad
ministrerende Direktør ( d. v. s. den der har Ansvaret for 
Foretagendet) er fuldkommen uafhængig i Udførelsen af 
sin 11eneste. I Statsværkslederne derimod er del - og 
vil altid være - umuligt at give en Direktør frie Hæn
der. For det første, fordi det er imod den offentlige 
Regnskabsaflæggels~ og vore administrative Sædvaner, 
men ogsaa fordi det kunde have fatale Følger. I private 
Fabrikker har Bestyrelsen, under hvis [(ontrol Direktøren 
arbejder, som Modvægt mod huns Uafhængighed, den 
Udvej i Stilhed at kunne fjerne ham, hvis han ikke mere 
behager. 

I Statsinstitutionerne derimod forlener Besiddelsen 
af en Stilling Indehaveren med Rettigheder, som man 
maa respektere. Paa den anden Side er det ikke altid 
muligt at belønne Statsfunktionærerne i Forhold til de 
'11enesler, de yde. De pekuniære Ydelser, der ere til
staaede dem, stamme fra vedtagne Lønskalaer og tage 
intet Hensyn til de Hesultater, som opnaas ved den en
keltes Bestridelse af Embedet. 

2. Bestyrelsens finansielle Uafhængighed. 

Bestyrelsen i en pri\'at Forretning er, indenfor Græn
serne for Forretningens Kapital eller Kredit, fuldkommen 
Herre over sine finansielle Ressourcer. Den kan altsaa 
vise en Direktør en saadan Tillid, at han, ved en almin
delig Check paa Banken, kan disponere over de Midler, 
som han behøver til at drive sin forretning. For Orlogs
værflernes Vedkommende kan intet forandre den kon
stitutionelle Regel, at Budgettet aarligt maa vedtages i 
Rigsdagen - vi vide alle, med hvor mange Vanskelig
heder og med hvor megen Forsinkelse. 
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3. Hurtighed i Udførelsen, Kontinuitet i 
Bestræbelserne. 

net fremgaar af foranstaaende, at den private In
dustri kan opnaa en Hurtighed i Arbejdets Udførelse og 
en Stabilitet i Bestræbelserne, som det altid vil være 
umuligt for et Statsværksted at. opnaa. 

4. Personellets Elasticitet. 

Den private Industri afpasser Rammerne for sit 
Personel efter Omstændighederne. Herved sættes den i 
Stand til baade at modvirke Følgerne af Striker og at 
efterkomme de [{rav, som nye Bestillinger medføre. Stats
administrationen er behæftet med den alvorlige Mangel, 
at dens saakaldte faste Personel er indesluttet i ube
vægelige Rammer, saaledes at man vedbliver at under
holde det, hvad der end sker, og selv for Arbejdernes 
Vedkommende er det forbundet med en ikke ringe Van
skelighed at afskedige dem, der en Gang ere antagne. 
Et Orlogsværft bærer altsaa alle Følgerne af Mangel paa 
Arbejde, og i de Perioder, hvor der er meget at bestille, 
er det henvist til enten ikke at efterkomme de Krav, 
der stilles til det, · eller til at antage nyt Personel, der 
belaster Værftets Generalomkostninger udover den nød
dige Tid. 

5. Foretagsomhedens Anvendelse i et Øjemed, der er 
til samfundsmæssig Nytte. 

En af de Ting, der gør mest Indtryk paa en Em
bedsmand, der • overgaar til Industrien•, som det hedder, 
er at konstatere, at fra øverst til nederst er al Foretag
somhed rettet mod det samfundsmæssige Øjemed, der 
skal naaes, nemlig Fordelingen af Udbytte og følgelig 
Formindskelse af Produktionsprisen. Vi fremsætte ikke 
noget nyt, naar vi sige, at Statsværkstederne ere nødte 
til at tage Hensyn til helt andre Ting, end Formind
skelse af Produktionsprisen, nemlig til Korporalionerne, 

32* 
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til lokale Forhold og til Vælgerne. Det er en ren og 
skær Illusion, hvis man et eneste Øjeblik bilder sig 
ind, at disse Hensyn, der ere Tjenesten uvedkommende, 
ophøre med at spille en for stor Rolle i det • industriali
serede• Statsmaskineri. 

6. Hængen sig i Formaliteter kendes ikke. 

Den private Industri kender ikke til at hænge sig 1 

Formaliteter. Naar en Sag er drøftet i et Bestyrelses
møde, træffes Afgørelsen selv om de \'ig tigste Ting. I 
Reglen træffes denne Afgørelse mundtlig, ofte findes den 
ikke engang i Forhandlingsprotokollen. Den kan i\'ærk
sættes uopholdelig, man kan næsten sige, at den er et 
Slags Løsen. I Statsværkstederne maa Ordren til Ud
førelse af el Arbejde passere hele den administrative 
Rækkefølge, hvad der strider imod ethvert Forretnings
princip. 

7. Hvad Regnskabet lærer. 

Formaalel med den private Industris Hegnskab er 
at klarlægge de virkelige Produktionspriser og oprette en 
Konto for Gevinst og Tab. Hvad Orlogsva•rfternc angaar, 
saa er alle de Hegnskaber, som fra Tidernes Morgen er 
udgaaede derfra, allagt uden nogen bestemt l:l1msigl -
herfra undtages dog [(asseregnskabel. De Produktions
priser, som man stræber efter al udregne, ere ufuld
stændige, og da Orlogsværftet hverken fremlægger Status 
eller l{onto for Ge\'insl og Tab, saa er de almind elige 
Regnskabe1· uden Virkning. 

8. Ansvaret 

I den private Industri rnaa enhver tage Følgerne af 
sine Fejl, medens han paa den anden Side høster Frug ten 
af sit Arbejde. Hvad enten det gælder Arbejderen eller 
Chefen, saa er Forretningens Organisation indrettet saa
ledes, at alt drejer sig om den personlige Vinding, denne 
store Drivfjeder fo1· menneskelig Virksomhed. Hvad Ma-
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rinen angaar, saa viser hele vor Erfaring, at en Funk
tionær ikke tilskyndes til at udføre mere end et anstæn
digt Gennemsnitsarbejde. Selv om han vilde, saa for
hindrer hans Personels Arbejdsmetoder ham deri, thi 
han kan ikke disponere frit over det , og navnlig kan 
han ikke honorere dets Arbejde paa den Maade, han 
kunde ønske. 

• l{un den, som intet foretag er sig, fejler aldrig11, 
men knæsætter man Teorien • Undgaa alt Vrøvlu , saa 
kvæler man samtidig enhver ærlig Bestræbelse til at ud
relte noget. Det er ene og alene paa Grund .af den høje 
Grad af professionel Samvittighedsfuldhed hos Officererne 
i Marinens forskellige f{orps, deres traditionelle Ret- · 
skatrenhed, som er bleven til et Ordsprog, og deres mili
tære Pligtfølelse, der har forhindret, at Sløseriet ikke 
antager saa store Dimensioner paa Orlogsværfterne som 
i andre af Statens Forvallninger, hvor Bedrageri har givet 
Anledning til opsigtsvækkende Skandaler. I den private 
Industri stige selv de Mænd, hvis f{arakter man ikke kan 
fordrage, meget hurtigt til Toppen, saafremt de gøre 
deres Selskab virkelige Tjenester. l Statens Tjeneste 
spiller derimod Ancienniteten en fremragende Rolle. 

9. Forretnings-Konkurrence. 

En af Industriens bedste Stimulanser er [{onkur
rencen. Det er den, der nøder en Forretning til at holde 
sig paa Bøjde med sine Rivaler, den skaber en gunstig 
Atmosphære for l{appestrid, og den forhindrer Foretag
somheden i at falde i Søvn. l Statens Værksteder eksi
sterer der intet lignende. 

10. Driftens Godkendelse. 

Endelig og frem for alt, fordi der eksisterer noget, 
der hedder • Driftens Godkendelse• (af Generalforsam
lingen) er den private Industri nødt til at gaa sejrrigt 
ud af ({ampen. De }'irkelige Resultater fremgaar af den 
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foreliggende Status, der fører til svigagtig Fallit, d. v. s. 
Fængsling af Underskriverne, saafremt der findes Fejl i 
delte Dokuments Affattelse. Altsaa: Godkendelsen af en
hver industriel Forvaltning medfører enten Udbytte eller 
Fallit; der gi\·es intet Mellemstandpunkt. Statens Virk
somheder have valgt en Mellemvej, der bestaar i aldrig 
at fremlægge Status. Statsbudgettet, som alle Mennesker 
anklager, er jo der for med sin ,Noæ J{aabe• at dække 
over de virkelige Resultater i en Forvaltning, der har 
Underskud. 

Til sy\'ende og sidst, saa er det el meningsløst Ud
tryk at •industrialisere" Orlogsværfterne. !stedet for at 
·klynge sig til denne Utopi, maa man hellere koldblodigt 
se Virkeligheden i Øjnene. Søgen efter de "Vises Sten• 
har ruineret alle dem, der ikke er blevne gale deraf, og 
vi er meget bange for, al Orlogsværflets • Industrialise
ring II vil være en ny • Vises Sten 11, om den end kun 
risikerer at ødelægge vore Finanser og ikke at forstyrre 
nogens Sindsligevægt. 

Vi tillade os at tro, at i Stedet for at lade sig hyp
notisere af Sammenligningen mellem to Ting, som er 
incommensurable, nemlig Industri og Orlogsværfter, burde 
man indskrænke sig til at forbedre disse sidstes Yde
evne. Det er en tilstækkelig stor Opgave, der nødven• 
diggør Medvirkning af de fremragende Egenskaber, som 
det er os en Glæde at hylde hos alle Officererne af 
Marinens Korps, og vi ønske, forinden vi slutte, at frem
hæve, at de Slutninger, vi have draget, navnlig ikke paa 
nogen l\faade forkleine Marineingeniørernes professionelle 
Dygtighed. Det bedste Bevis, vi kunne anføre herpaa, 
er, al det er de samme Mænd, der staa i Spidsen for 
den private Industri. Orlogsværfternes utilstrækkelige 
Præstation stammer allsaa ikke fra Mændene, men fra 
selve Organismen. Lad os yde Ingeniørerne den Høj
agtelse, de fortjene, og lad os indrømme deres Opgaves 
Vanskelighed. Den samme Højagtelse gælder for Orlogs-
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værfternes hele Personel: Teknikere, Administration og 
Arbejdere, der alle ere sig deres professionelle Pligter 
bevidst, fortjene ingenlunde den I{rilik, de have været 
Genstand for, men ere tværtimod de yppersle i deres 
Slags, saavel hvad Moral som hvad professionel Dygtig
hed angaar. 

Med disse Forbehold ere vi enige i at erkende, at 
Orlogsværfterne ere nødvendige, om ikke af anden Grund 
saa for at foretage tekniske Studier og uddanne den 
fremragende Skare af Marineingeniører, hvis Medlemmer 
ere en Hæder for vort Land, hvad enten de tjene Staten, 
eller Industrien d. v. s. Frankrig. 

Men lad os ikke glemme, al deres Hovedrolle er at 
vedligeholde Materiellet og en Arbejderstok med Mobili
sering for Øje. 



I I 

Marineluftfartøjstyper. 
Af Solojtnant Jas t r au. 

Verdenskrigen 1914-18 blev for Luftvaabnet een 
rivende Udvikling, der bragte del fra det experimentelle 
Stadium over i de moderne Kampvaabens Rækker. 

Teknisk set kan man dele Luftfartøjerne i lo l:loved-
grupper. 

ad I. 

I. De, der er lettere end Luft, og 
li. de, der er tungere end Luft. 

L u f t fa r l fl j e r , d e r e r I e t t e r e e n d L u f t e n , kan 
atter deles i lo [{ategorier, der begge finder Anvendelse 
indenfor Marineljenest1m, nemlig: 

a) Drageballonen og 
b) Luftskibet. 

ad a) 
Drageballonernes (ballon-captif) Anvendelse som Ma

rineluftfartøjer var ~ærlig i de Aar, der gik forud for 
Verdenskrigen rel udstrakt.. Selv i Begyndelsen af [{rigeo 
anvendtes de en Del, men efterIrnaoden som Udviklingen 
af andre Luftfartøjstyper skred frem, blev deres Betyd
ning dog mindre og mindre, paa Grund af deres ringe 
Evne til at samarbejde med en bevægelig Flaadestyrke, 
idet de mange Gange kunde virke hæmmende paa dens 
Bevægelser. 

Til Samarbejde med Bærstyrker finder de endnu ret 
stor Anvendelse som Observationsposter og til Artilleri
vejledning. Om Natten endvidere som en Slags ,Bom• 
mod Luftangreb. 

En af de faa Maader, hvorpaa man kan anvende 
Drageballonen i Marinetjenesten, er i Observationsøjemed, 
særlig med Henblik paa lldledelse (Nedslagsobservation). 
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Her har den den Fordel, at den bevæger sig med samme 
Fart som Skibet og i en fortrinlig Stilling til at obser
vere, og endvidere er den i direkte Telefonforbindelse 
med Skibet, men disse Fordele er dog ikke nok til at 
opveje de Gener, den har, nemlig: 

1. at Operationer i stærke Vindstyrker og i forskel
lige Temperaturer foraarsager megen Tab af Brint, 

2. at Udsætning og Nedhaling af Ballonen kræver 
en Del Mandskab og fordrer megen Paapasselighed fra 
Besætningens Side, der ofte maa opholde sig ubeskyttet og 
udsat for Fjendens lid paa Dækket. 

3. at den er fuldstændig værgeløs og saaledes et 
taknemligt Maal for Luftangreb. 

4. Der kan desuden opstaa utallige Komplikationer 
under [{amp - ved l{ursændringer, Drej o. s. v. - hvor
for Flyvemaskinen absolut er at foretrække i delte Øjemed. 

Drageballonen har formentlig ikke nogen Fremtid 
for sig i noget Lands Marine - eventuelt vil den maaske 
med nogen Fordel kunde anvendes ved Kystudkigstationer, 
men formentlig vil den dog efterlrnanden blive fortrængt 
af Flyvemaskinen, Luftskibet eller Helikopteret. 

ad b) 
Indenfor den anden Hovedtype, Luftskibene, findes 

3 Typer: 
I. Stive Luftskibe, 

li. Halvstive Luftskibe, 
Ill. Bløde Luftskibe. 

Siden det første maskindrevne Luftskib, opfundet 
(konstrueret) i Aaret 1852 af Franskmanden Giffard , saa 
Dagens Lys, er denne Type Luftfartøjer udviklet i be
tydelig Grad, men ligesom 1914 for Flyvemaskinteknikken 
danner et Skel m. H. t. Udviklingstempoet, saaledes var 
dette ogsaa Tilfældet her. 

Hvis man skal følge Udvikling og Anvendelse af 
Luftskibene, vil det formentlig være tilstræ){keligt at gøre 
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det for de stive Luftskibes Vedkommende, da denne 
Type er den mest anvendte, og i saa Henseende ,·il 
det formentlig være tilstrækkeligt at følge Udviklingen 
for et enkelt Lands Vedkommende, nemlig Tysklands, 
da delle Land har udviklet Luftskibene højere og anvendt 
dem i mere udstrakt Grad end noget andet Land. 

Det første stive Luftskib byggedes i Aaret 1900 af 
Grev Zeppelin, som i de følgende Aar med Held arbej
dede videre paa Udviklingen af dem. 

Efterhaanden som de tekniske Hjælpemidler for
bedredes, og man fik Øjet op for Luftskibenes Betyd
ning som Vaaben , tænkte man sig dem hovedsagelig 
anvendt til Samarbejde med Hæren og udviklede dem 
derfor med dette Formaal for Øje. 

Da Verdenskrigen udbrød, havde Marine-Luftskibs
tjenesten derfor knapt traadt sine Børnesko. Den tyske 
Marines Flyvevæsen traadte saaledes ind i Ifrigen med kun 
eet eneste Luftskib, nemlig L- 3 (22500 m 8 , af Zeppelin
Typen), der blev anvendt til Rekognoscering i Nordsøen. 
Da delte ene Luftskib langtfra var tilstrækkeligt til de 
Hverv, man efterhaanden vilde og maalle b_elro det, fik 
man først et ældre Parseval-Luftskib til Rekognoscerings
tjenesten i Østersoen , men da Behovet efterhaandcn steg 
rask, traf man den Ordning med Hæren, at hver anden 
Zeppeliner samt enkelte af Schfllle-Lanz Typen skulde 
atleveres til Marinen , efterhaanden som de blev bygget. 
Samtidig begyndte man paa Organisationen. Der ind
rettedes saaledes Luftskibshavne i det nordlige Tyskland 
lige fra den russiske Grænse til den hollandske, alle 
forsynede med Batterier til Afværgelse af Luftangreb. I 
Krigsaarene udvikledes Luftskibene betydeligt, saaledes 
at. man allerede i 1916- 17 var oppe paa el Rumind
hold af ca. 55000 m 3 • 

De tyske Marine-Luftskibe fik efterhaanden mange 
Opgaver al løse, nemlig: 
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1. Dag Rekognoscering i Nord- og Østersøen, Skage
rak og Kattegat - ofte helt over til Englands Kyster -
og i de lyse Sommermaaneder ogsaa om Natten. 

2. Eklairering for Flaadefremstød og særlige Fore
tagender. 

3. Ledsagelse af marchereride Flaadestyrker. 
4. Daglig SikTing af Minesøgningsflotillerne i For

bindelse med selvstændig Minesøgning. 
5. Angreb paa England og Rusland. (Moralsk Virk

ning). 
De udførte saaledes under Krigen flere Bedrifter: 

Bombardementstogterne Lil London og det sydøstlige 
England samt talrige værdifulde Rekognosceringstogter. 

Alene mod England har de udført 20 Togter i 1915, 
22 i 1916, men kun 6 i 1917, hvilket Aar der i England 
og Frankrig, efter at man havde faaet organiseret sit 
Luftforsvar, blev skudt et usædvanligt stort Antal Zeppe
linere ned. 

Paa dette Tidspunkt - altsaa fra 1917 at regne -
opgav man i Tyskland Luftskibene til Samarbejde med 
Hæren, hvorfor alle Luftskibe overgik til Marinen. 

England og Frankrig havde straks ved Krigens Be
gyndelse lagt Tyngdepunktet i Udviklingen paa Luftfar
tøjer, tungere end Luft, og naaede med Hensyn til Luft
skibsbygningen saalænge Krigen varede, slet ikke op paa 
Højde med Tysklånd. 

I England anvendtes Luftskibene en Del til Re
kognosceringstjeneste. De første Luftskibe var ganske 
smaa, Kubikindhold ca. 5000 m8 , de benævntes ,coastal 
patrollers • og hørte til Typen bløde Luftskibe. Fra 
ca. 1917 gik man eflerhaanden over til en større Type, 
stive Luftskibe, til Brug ved Fjærnrekognoscering. Man 
naaede dog aldrig op paa samme Størrelse som de tyske 
Luftskibe. Luftskibsbygningen i England kulminerede i 
1919 med R-34's berømmelige Togt over Atlanterhavet. 

I England har Luftskibene aldrig været anvendt til 
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Samarbejde med Hæren, men udelukkende til Samarbejde 
med Flaaden. 

Et af de faa Lande, maaske det eneste, som efter 
l{rigen har bibeholdt •Hær-Luftskibe,, er Italien. Disse 
hører lil Typen, de halvsth•e Luftskibe. 

I Begyndelsen af 1918 havde Luftskibene i Tysk
land naaet en Størrelse af ca. 65000 m 3 mod ca. 43000 
i England. Der foregik dog ikke nær den Massefabrika
tion, der havde kendetegnet de to foregaaende Aar, og 
Aarsagen var den, at de syntes for saarbare overfor 
Luftangreb, idel man nemlig i Frankrig og England paa 
det Tidspunkt havde naael al udvikle Flyvemaskiner af 
Jagertypen til en ret høj Standard, saaledes at de var 
Luftskibene absolut overlegne i enhver Henseende, nemlig 
i Fart, Manøvreevne og Stigeevne, endvidere var Luft
skibene, der endnu paa det Tidspunkt var fyldt med 
Brint, ret stærkt udsat for at blive skudt ned (af AL
Skyts). 

Efterhaanden som Luftskibenes Størrelse voksede, 
blev de ogsaa mere og mere nhaandterlige, og der kræ
vedes el stedse større og mere kompliserel 1\laskineri 
til deres Betjening. De store Hangarer var dyre, og ved 
Start og Landing krævedes betydeligt Mandskab. 

I Krigens sidste Tid fandt de derfor kun ringe An
vendelse, saaledes at Aarel 1918 maa betegnes som 
Højdepunktet i den militære Luftskibsudvikling. 

Saa kom Vaabenslilstanden og senere Freden. Ver
saillcs-Traktaten bestemte, al Tyskland for det første 
skulde aflevere alle sine færdige og under Bygning væ
rende Luftskibe, saml at del for det andel ikke maalle 
bygge flere - til sig selv. · 

I Aarene 1914- 18 var der i Tyskland bygget ialt 
7 4 Luftskibe til Marinen (se Oversigten). Da lfrigen 
sluttede, var der kun en Brnkdel af dette Antal tilbage, 
og af cisse blev de fleste ødelagt i Tyskland og Resten 
afleveret til de Allierede. 



Marineluftfartøjstyper. 459 

Blandt de Luftskibe, der blev afleveret til Frankrig, 
var Tysklands nyeste, bedste og el af de største, nemlig: 
L- 72. Det var bygget i 1918 og blev i 1920 afleveret i 
Maubeuge. Franskmændene stillede &tore Forventninger 
til delte Luftskib; de vilde nu arbejde videre paa del 
solide Grundlag, Tyskland havde lagt m. H. t. Luftskibs
teknikken. Der gik paa den Maade 3 Aar med Forsøg. 
Forskellige Forbedringer og Forandringer blev udført, og 
Luftskibet blev af Autoriteterne paa delte Omraade be
tegnet som noget ganske enestaaende. Det udførte en 
Række Togter, bl.a. et paa 120 Timers Varighed, og man 
saa i Aanden disse Luftens Slagskibe kaste Bomber ned 
i Fjend~ns Krigshavne eller hans Hovedbyer 3- 4000 km 
borte. 

•Dixmuden, som L-72 var bleven omdøbt, blev snart 
hele Frankrigs [{ælebarn. Saa kom Ulykken: I Slutningen 
af December 1923, medens Luftskibet var paa Prøvetur i 
Middelhavet, blev det overfaldet af et Uvejr og havare
rede totalt, og alle de ombordværende omkom. 

Ulykkens Aarsag er endnu ikke heil opklaret. Man 
støtter sig til mere eller mindre sandsynlige Forklaringer 
- men Faktum er, at Skibet er blevet overrasket af el 
voldsomt Uvejr, som det ikke har kunnet komme klar af. 

Efterliaanden som Sindene faldt til Ro, begyndte 
[{rilikken at rejse sig. Der løftede sig stærkere og stær
kere Høster, der udtalte, at • Dixmuden ikke var til
strækkeligt stærkt bygget til langvarige Togter, hvor den 
kunde blive udsat for svære Paavirkoinger. 

Det er i denne Forbindelse ganske interessant at se, 
hvad lieutenailt de vaisseau du Plessis de Grenedan skrev 
i November 1920 om det Luflskib, han skulde føre fra. 
Maubeuge til Cuers, hvor den endelige Overtagelse skulde 
finde Sted, og derfra ,·idere. Han skrev: · "Hvilke Slags 
Tjenester kan vi vente os af det lyske Luftskib L-72, 
som man lige har døbt nDixmude•? Det er unylligt at 
tage sin Tilflugt til Beregninger, for at faa at vide, hvad 
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OVERSIGT 
over de til den tyske Marine under Krigen byggede Luftskibe. 

(Efter •Mnrlnc nundschnu , Mn1ts- April 1922). 

1. Zeppelinere (stive). 
Na.vn Rumind- Nyttclnsl ?tlotore r llnst. Antal Hygge- Mnx. Stige-

!told m• kg Antal nllK m sek. Rum aar lløJde m 

L 3-8 .... 22500 8700 1-180 21,6 18 1914/15 2500 
L 9 . ..... 25000 10000 3-210 22 15 1915 3000 
L 10-19 . 32000 15600 4 - 210 25 16 1915 3200 
L 20-25 . . 35800 17800 4- 240 25 18 1915/16 3500 
L 30-42 . . 55000 30000 6- 240 ::!8 19 1916 4000 
L 43-52 . . 55800 39000 5 - 260 29,6 18 1917 5500 
L 53-G5 . . 56000 40000 f> - 260 30,u 14 1!117/18 6000/6500 
L 57-59 . . 68500 52000 5 -- 260 28 16 1917 6800 
L 70 . . ... 62200 47000 7 - 260 32 15 1918 G700 
L 71 (72) . 62100 49000 6 - 260 32 15 1918 . 7000 

2. Bchiitte-Lanz (stive). 

SL 3, 4" 32400 13400 4 - 210 24 15 1914/15 2700 
SL 6, 8, 9. 35000 16000 4 - 210 26 16 1915/16 3500 
SL 12-14. 38700 20000 4 - 240 26 17 1916/17 3700 
SL 20-22 . 56000 35500 5 - 260 29 16 1917/18 4500 

3. Parseval (bløde). 

PL 19 .. . 10300 3300 2 - 180 21,6 1 1914 
PL25 . .. 13400 6000 2 - 210 19,u 2 1914 
PL 27 .. .. 31300 18600 4 - 240 25 5 1917/18 

4. M.- Luflskihc. 

l\14 ... .. 19500 7000 3 - 160 22,5 1 1914 

det er i Stand til. Paa Papiret kan man meget vel lade 
det have en Aktionsradius af ca. 15000 km med en Fart 
af 100 km i Timen; man kan lade det medføre et meget 
stort Antal Passagerer til Amerika - eller Bomber; man 
kan lade det rekognoscere for Eskadrerne indtil de mest 
fjærntliggende Havne - "Dixmude• kan intet af alt det, 
fordi det ikke er beregnet til de Tjenester. 

Det er nemlig højst sandsynligt at de tyske Kon
struktørers specielle Synspunkter ikke er de samme som 
vore. For os er Betydningen af Nyttelasten temmelig 
sekundær. 
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Det, vi kræver af den store Luftkrydser, er Modstandi;
dygtighed og Udholdenhed - kort sagt: Soliditet. Men 
,Dixmudeu er ikke egnet til intensiv Tjeneste. Den er 
konstrueret til kortvarige Krigstogler og ikke til langt
rækkende Togter i rum Sø•. 

Efter • Dixmudes II Forlis er man i Frankrig nøje 
begyndt at overveje, om Luftskibenes militære Betydning 
stadig er saa stor, at det kan betale sig at bringe de 
Ofre, der nødvendigvis maa bringes. Hvad Resultatet 
vil blive, staar endnu hen i det uvisse. 

I Mellemtiden er der i Amerika blevet færdigbygget 
et Luftskib - i Øjeblikket Verdens største - ZR-1-
eller •Shenandoah•, som det nu er bleven omdøbt. Det 
adskiller sig fra alle tidligere Luftskibe ved, al det er 
det første Luftskib, der er fyldt med Helium i Stedet 
for Brint. Ganske vist er Helium tungere end Brint, 
men det er ikke antændeligt som Brinten, hvorved Brand
faren vil være reduceret til et rent Minimum. Det hører 
til Typen de stive Luftskibe og rummer ca. 70000 m 8 , 

sorterer under den amerikanske Marines Flyvevæsen og 
er konstrueret med dette Formaal for Øje. 

I Amerika venter de sømilitære Autoriteter sig meget 
af dette Luftskib, idet man tillægger det stor strategisk 
Betydning. Hvorvidt det vil komme til at svare til For
ventningerne, maa Tiden vise. 

Samtidig er der i Tyskland et nyt Luftskib ZR-3 
under Bygning for Amerika - det er af samme Type, 
men endnu større end •Shenandoahu - og er beregnet 
til kommercielt Brug. 

Resume: 

Luftskibene - og da særlig de tyske Luftskibe -
har under Verdenskrigen vist, at dfl, navnlig i Krigens 
første Aar, var særdeles anvendelige til Marinetjeneste, 
og de har i saa Henseende ydet betydelige - til Tider 
uvurderlige - Tjenester. Eflerlrnanden blev dog Anven-
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delsen af dem - til Vands som til Lands - aftagende 
og i stedse stigende Grad, bl. a. fordi de er relativt dyre 
i Forhold til de andre Luftfartøjstyper, samt fordi de 
kræver et meget stort og kostbart Maskineri og meget 
Mandskab, ligeledes store Hangarer og, hvor saadanne 
ikke findes, Fortøjningsmaster, som man ikke ,·il kunne 
forvente at finde overalt, hvor man maatte ønske det, 
og disse Mangler opvejes ikke af deres Fordele: Stor 
Aktionsradius, stor Nyllelast saml Evnen til at mindske 
Fart og stoppe og dog holde sig svævende. 

Men den Faktor, der formenllig har givet Luftskibene 
•Dødsstødet•, er Hangarskibet, der tillader Flyvemaskiner 
at operere hvorsomhelst sammen med en søgaaende 
Flaade, hvad der for Hangarskibets Opstaaen var en 
Umulighed, samtidig med at Luftfartøjerne, tungere end 
Luft, er blevet ud viklet saa meget, at de har naaet en 
ret høj Grad af Fuldkommenhed. Luftskibets militære 
Betydning som Led i Fremtidens Luflvaaben maa vel 
derfor nærmest betragtes som 0. 

Til Gengæld har Luftskibene maaske snarere en 
Fremtid paa det kommercielle Omraade, og del turde 
endda være tvivlsomt. I hvert Tilfælde maa det siges, 
at Luftskibet kun horer de absolut store Militærmagter 
til, de er for kostbare for de mindre Magter - for ikke 
at tale om de helt smaa. 

ad Il. 
Luftfartøjer tungere end Luften. 

Disse stod endnu ved Krigens Udbrud i 1914 paa et 
meget uudviklet Standpunkt, men gennemgik til Gengæld 
i de fire Aar, I{rigen varede - hvor man eflerhaanden 
fik Øjnene op for deres Betydning som Vaaben - en Ud
vikling, der sikkert ikke har noget Sidestykke blandt andre 
Vaaben. I Løbet af disse fire Aar blev de udviklet fra at 
være yderst ufuldkomne og lidet egnede til militær Tje-
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neste, til et virksomt og frygtet Vaaben, og da Krigen 
sluttede, havde man udviklet en Mængde Luftfartøjer, 
forskellige h,·ad Typer, Størrelse og Egenskaber angik. 
Man kan dog - i Overensstemmelse med Anvendelse af 
dem - inddele dem i el forholdsvis lille Antal Grupper, 
nemlig: 

1. Rekognosceringsmaskiner 
(herunder Fotograferingsmaskiner). 

2. Artilleriobservationsmaskiner. 
3. Jagermaskiner (l{ampmaskiner). 
4. Bombemaskiner. 
5. Torpedoplaner. 

ad I) 
Rekognosceringsmaskinen var den Luftfartøjs

type, der i Krigens første Aar anvendtes mest og derfor 
udvikledes stærkest, fordi Rekognoscering dengang saa at 
sige var den eneste Opgave man tildelte Luftfartøjerne. 
Efterhaanden som Udviklingen tog Fart, traadte Rekog
noscering noget i Baggrunden for de andre Opgaver, der 
meldte sig, nemlig: Bombardering af Fjendens Støttepunk
ter og Forbindelseslinier, samt selve Enhederne og end
videre Nedskydning af fjendtlige Luftfartøjer for at for
hindre disse i at operere over eget Omraade. 

Indenfor selve Rekognosceringsmaskin-Typen findes 
afvigende Typer, alt efter deres Anvendelse, f. Eks. til 
Fjærnrekognoscering, Nærrekognoscering o. s .. v. 

De Fordringer, man i Øjeblikket mener, en Rekog
nosceringsmaskine, egnet til Fjærnrekognoscering paa Ha
vet, maa opfylde, er følgende: 

a. Stor Aktionsradius. 
b. Paalidelig og forholdsvis kraftig (langtræk-

kende) Radiostation. 
c. Relativ god Manøvreevne og Stigeevne. 
d. Sødygtighed. 
e. Godt Udsyn for Fører og · Observator. 

Tidsskr, f. Sovæsen. 95, Anrg. 33 
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Naar alle disse Fordringer skal tilfredsstilles, vil man 
se, at den Maskintype, der maa blive Hesultatet heraf, bliver 
temmelig stor (med to eller flere Motorer) og vil faa en 
Besætning af mindst 3 Mand i de fleste Tilfælde 4-6. 

Under Verdenskrigen udvikledes tlere Typer, der me
get nær tilfredsstillede ovennævnte Fordringer, f. Eks. den 
engelske F-5-L og den amerikanske NC-Type. Begge 
Typer var Sømaskiner, F-5-L af Flyvebaadstypen og 
NC'eren af Ponlonmaskintypen. Sidstnævnte demonstre
rede sin store Aktionsradius ved den lransatlanliske Flyv
ning fra Halifax til Azorerne og derfra videre Lil Lissabon. 

I Øjeblikket er man med Somaskiner oppe paa en 
Aktionsradius af ca. 2300 km. 

Efter Fremkomsten af Hangarskibe i de store frem
mede Mariner syr.tes man der at være gaaet over til at. 
anvende Landmaskiner til Hekognoscering for altid at have 
dem ved Haanden, klar til Brug, saaledes al man ikke 
behøver at være afhængig af Baser i Land. 

Rekognosceringsmaskiner bør i Reglen være - og 
er det ogsaa i Udlandet - armeret med et Frontgevær, 
og et eller to drejelige Maskingeværer i Observatorsædet, 
under alle Omstændigheder med et eller to drejelige Ob
servatorgeværer. 

De kan paa Grund af deres ringere Fart, Stige- og 
Manøvreevne ikke optage [{amp med fjendtlige [{ampma
skiner, men maa undgaa dem, med mindre de selv er 
beskyttet af Jagere. 

I Begyndelsen af Verdenskrigen anvendte man Re
kognosceringsmaskinerne enkeltvis, hvad man imidlertid 
hurtigt gik væk fra, da man blev klar over, at de bedre 
udførte deres Hverv, naar de var flere sammen, ligesom 
de dannede en stærkere Enhed overfor Angreb af fjendt
lige Luftfartøjer. Nu anvender man saa at sige aldrig 
færre end 3 Maskiner i den taktiske Enhed - det almin
deligste er en Enhed p_aa 5. 

Af andre til denne Type hørende Luftfartøjer haves 
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de smaa Rekognosceringsfartøjer med lille Aktionsradius; 
de udsend~s fra selve Overfladeskibene for at forøge det 
af dem kontrollerede Felt. De kan være saavel Sø- som 
Landmaskiner. I første Tilfælde fires de ned paa Vandet, 
hvorfra der startes, i andet Tilfælde startes fra særlige 
drejelige Platforme. 

I al Almindelighed kan man sige, at de samme Re
kognosceringsmaader, der anvendes af Overfladefartøjer 
ogsaa benyttes af Luftfartøjer - men der er den Forskel, 
paa Rekognoscering paa Havet og i Luften, al medens 
Rekognosceringsskibet sæd,·anligvis er hurtigere end Ho
vedstyrkens Skibe, er det modsatte Tilfældet i Luften, 
idet Hoved-Luftstyrken, nemlig Kampmaskinerne, er Re
kognosceringsmaskinerne overlegne i Fart. 

Paa Havet er endvidere Forholdet det, at naar et 
Skib kan se fjendtlige Styrker, vil det i Regelen selv kunne 
ses, medens en Maskine i Luften vil kunne observere i 
betydelig større Afstand, end den selv kan ses - eller 
høres. 

ad 2) 
Artilleriobservationsmaskiner. Til Artilleriob

servation anvendtes Flyvemaskiner i ret udstrakt Grad un
der Verdenskrigen, hvilken Anvendelse blev saa meget mere 
nødvendig, som Skytsets Kaliber var vokset stærkt, og man 
var naaet op paa saa store Skudafstande, at Observation 
fra selve Skibene var blevet vanskelig - selv fra Kamp
mærsene. 

Betydningen af at have Flyvemaskiner til Artilleriob
servation eller -vejledning bliver yderligere understreget, 
efter at man er begyndt at anvende Røgskjul, ved hvilke 
Skibene skjules for hverandre, saaledes at Flyvemaski
nerne maa lede egne Skibes Ild over Røgdækningen. 

De Fordringer, en moderne Artilleriobservationsma
skine maa opfylde, er følgende: 

33• 



466 Marin el urtfartojsll per. 

1. Benzinbeholdning til mindst 5-6 Timer. 
2. 3 Mands Besætning, og, som den vigtigste For

dring: 
3. En særdeles paalidelig og kraftig Radiostation , 

ved Hjælp af hvilken den kan holde egen Styrke under
rettet om Fjendens Bevægelser under l{ampen og om Ned
slagene. 

Der findes en Luftfartøjstype, som endnu er meget 
lidt udviklet, men formentlig vil kunne blive særdeles 
velegnet til Artilleriobservation - nemlig Uelicoptcret. 

Den Tid er rimeligvis ikke saa fjærn, da Helicopteret 
er naaet til det Stadium af Brugbarhed, al det med een 
Propel af tilstrækkelig Løfteevne og en anden med tilpas 
Trækkekraft i horizonlal Retning ,·il kunne hæve sig lodret 
op fra et Skibsdæk og holde sig svævende o,·er Skibet, 
stadig følgende dets Bevægelser, og, naar Kampen er forbi, 
atter dale ned paa Dækket uden Vanskelighed og uden 
at foraarsage større Opbud af Menneskemateriale eller 
Maskineri. 

ad 3/ 
Jagermaskiner. For at søge at forhindre fjendt

lige Luftfartøjer i at trænge ind over eget Omraade og 
for i del hele taget at kunne bekæmpe dem, hvor man 
mødte dem, indsaa man hurtigt Nødvendigh eden af at 
kunne bekæmpe dem med Luftfartøj er, da A.L.-Skytsc t 
under Verdenskrigen var - og iøvrigt med den fortsatte 
Udvikling af Luflvaabnet stadig er - ret uvirksomt overfor 
Luftfartøjer (Statistikken over nedkæmpede Flyvere i Ver
denskrigen viser, at de 75 °/o er skudt ned under Luft
kamp). 

Som Følge deraf udvikledes under Verdenskrigen fra 
1915-16 og efter denne en særlig Type Luftfartøj er, ba 
i:eret paa Luftkamp, nemlig Jagertypen, idet den første 
cnkeltsædede Jager blev bygget i Frankrig af Garras i 
1915, medens de første Jagereskadriller blev oprettet i 
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Tyskland i Løbet af Vinteren 1916 (Fokker-Maskiner), 
og da Verdenskrigen sluttede, var man naaet til en ret 
høj Standard af Jagertypen. 

Jageren har den Fordel, at den baade er et offen
sivt og defensivt Vaaben. 

Jagerne er det offensive Vaaben, der skal angribe 
fjendtlige Luftfartøjer, overalt hvor de møder saadanne 
og søge at nedkæmpe dem i Luftkamp. Dertil skal de 
udføre overraskende Angreb paa Fjendens Hangarskibe, 
hvor de vil kunne opnaa god Virkning ved at rasere deres 
Dæk, som maaske er opfyldt af Maskiner, der staar klar 
Lil at blive sendt ud. 

Som defensivt Vaaben skal de søge at forhindre - om 
Dagen saavel som om Natten - fjendtlige Luftfartøjer 
i at rekognoscere og udføre Bombeangreb og tillade egne 
Luftstridskræfter at operere i Kampzonerne med den størst 

mulige Sikkerhed. 
Da Jageren skal kunne angribe fjendtlige Fartøjer 

overalt, hvor den møder dem, maa den være alle andre 
Luftfartøjer overlegen, hvad Farten angaar. Ligeledes 
maa den selv kunde vælge sin Angrebsstilling og ud
manøvrere Modstanderen, og da den ofte kommer til at 
udføre Manøvrer, hvor der gaar stærkere Paavirkninger 
end ellers paa Bæreflader o. s. v., maa Sikkerhedskoef
ficienten være stor; da Luftangreb i Reglen kommer ret 
overraskende, er det en absolut bydende Nødvendighed, 
at man kan faa sine Jagere i Luften med saa kort Varsel 

som muligt. 
En moderne Jager maa derfor være i Besiddelse af 

følgende Egenskaber: 
1. Stor Hastighed. 
2. God Manøvreevne. 
3. God Stigeevne og -højde. 
4. Stor Sikkerhedskoefficient. 
5. Saa faa døde Vinkler som muligt. 
6. Mindst mulig Klargøringslid. 
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Naar ovennævnte Fordringer skal tilfredsstilles, vil 
man se, at Resultatet bliver en relativ lille Maskine, da 
de tre førstnævnte kun kan tilfredsstilles af en saadan, 
hvilket forsaavidt kun er en Fordel, da den derved selv 
frembyder et mindre Maal for Fjenden. Hvad der for
mentlig er af størst Betydning, er Opfyldelsen af Pkt. 2 
og 3: Manøvre- og Stigeevne, og for at opnaa det er det 
absolut nødvendigt, at Jageren er en Maskine med Hjul 
paa, idet nemlig et Sæt Pontonncr paa en lille let Ma
skintype som Jageren, betyder en uforholdsmæssig stor 
Vægtforøgelse, hvorved Maskinen netop mister det, der 
skulde være det karakteristiske for den - nemlig Manøvre
og Stigeevne. Derfor vil man se, at overalt, hvor der er 
Tale om Jagere, er det Landmaskiner. 

Med Hensyn til Armeringen var Jagerne under l{rigen 
forsynet med et eller to Maskingeværer - et paa hver 
Side af Motoren - indrettet til at skyde ud gennem Pro
pellen. I Øjeblikket findes der ikke Jagere med færre 
end to Maskingeværer, og det ligger ikke udenfor Sand
synlighedens Grænse, at l{alibret - med den nuværende 
Fremskridtsfart - i Fremtiden vil blive sat endog bety
deligt op, saaledes at det ikke bliver Geværer, men l{a
noner. Dette synes en Nødvendighed, nu man er begyndt 
at pansre Maskinerne, f. Eks. bliver i Øjeblikket den en
gelske Jagertype Bristol-Fighler forsynet med 12 mm Ma
skingeværer. 

Det er sandsynligt, at Fremtidens Jagere eller Kamp
maskiner vil faa et noget andet Udseende end det, de 
har i Ojeblikket for at opnaa størst mulig lldvirkning. 
De vil formentlig blive to-sædede, maaske fler-sædede, 
og armeret med to Frontgeværer og to drejelige Maskin
kanoner i Observatorsædet, anbragt paa en saadan Maade, 
at der vil blive saa faa døde Vinkler som muligt, helst 
ingen, og Hovedvaabnet i den to-sædede Jager - baade 
offensivt . og defensivt - vil sikkert blive Geværerne eller 
l{anonerne i Observatorsædet, ligesom Observatoren under 
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Angrebet vil komme til at spille en lige saa stor Rolle 
som Føreren. For bl. a. at give bedre Udsyn og bedre 
lldvirkning fremefter vil Jagerne i Fremtiden muligvis 
ogsaa blive forsynet med to Motorer. 

Ligesom for Rekognosceringsmaskinerne gælder det 
for Jagerne - og iøvrigt ogsaa for Bombemaskinerne 
og Torpedoplanerne - at de sjældent flyver alene, 
men næsten altid i Grupper, i Hegelen paa 5, sjældent 
færre end 3. 

Jagernes Vaaben er saaledes i Øjeblikket Maskin
geværet. 

Der findes forskellige Typer Frontgeværer, saavel 
engelske, franske, tyske og amerikanske. Det mest kendte, 
og det, der under Krigen blev anvendt og endnu anvendes 
i alle engelske og franske Maskiner er n Vickers automatic 
R.C.-gun for aeroplanes•, et Gevær, der i nær Fremtid 
skal indføres ved Flyvevæsenet for at anvendes i Ma
skinerne af B.M.I. Typen. 

Vickers Gevær er et fast indbygget Frontgevær og 
sidder paa Siden af Motoren, saaledes at man maa sigte 
med selve Maskinen, naar man vil skyde. Geværet skyder 
ud gennem Propellen og for at bevirke Affyring i det 
rigtige Øjeblik (nemlig naar Propellerbladet lige har pas
seret Geværmundingen) er Geværets Aftrækkermekanisme 
(trigger-motor), der er anbragt ovenpaa Geværet, sat i 
Forbindelse med Propellernavet gennem et Afbrydergear, 
der bestaar af et hydraulisk Pumpesystem (Glycerin). 
Triggermotoren virker saa igen paa Aftrækkeren, og selve 
Aftrækket bevirkes ved Hjælp af et Bowden~Træk, anbragt 
paa Rattet. Ved delle Gevær anvendes Constantinesco
Gearet opkaldt efter en rumænsk Greve. 

Det drejelige Observatorgevær var under Verdens
krigen, og er det endnu hos de dengang Allierede, Lewis
Geværet, anbragt i en drejelig Ring i Observatorsædet 
og indrettet til Tromlefodning med Tromlen ovenpaa Ge-
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været i Modsætning til Frontgeværet, der er indrettet 

til Bæltefødning. 

ad 4. Bombemaskiner. Under Verdenskrigen var 

man i alle de krigsførende Lande klar over, hvilken umaa
delig Betydning det havde, hvis man kunde ødelægge 
Fjendens Forbindelseslinier, Baser, Støltepunkter og Cen

treroe for Ammunitionsfabrikation o. s. v., h\'orfor man 
allerede faa Maaneder efter l(rigens Udbrud forsøgte at 
medgive de større Rekognosceringsmaskiner Bomber, og 

snart gik Bestræbelserne ud paa at udvikle en særlig Type 
J,Jaskiner, Bombemaskiner, til højeste Grad af Fuldkom
menhed. 

Tyskland, som i Begyndelsen af Verdenskrigen lagdP. 
Hovedvægten paa sine Luftskibe som Bombemaskiner, 

blev derfor betydelig distanceret af de Allierede, som 
udviklede Flyvemaskiner i ret udstrakt Grad til dette 
F'ormaal. 

Udviklingen er efter l{rigen fortsat med samme Tempo, 
og talrige Forsøg med Bombekastning er blevet foretaget, 
og del Land, der efter [{rigen er gaaet i Spidsen, er 

Amerika - saa meget mere, som del har Raad til at 
udføre de ret kostbare Forsøg, paa hvilke der da ogsaa 

bliver ofret mange Penge. 
I Amerika har man som Forsøgsobjekt anvendt nogle 

ifølge Washington -Konferencen udrangerede Slagskibe 
samt nogle ex-tyske Skibe, udleveret i Henhold til Ver

sailles-Traktaten. Skibene har dels været under Gang, 
styret ad radiotelegrafisk Vej, og dels stilleliggende (dette 

var Tilfældet de fleste Gange). De Experter, der har 

haft med disse Forsøg at gøre, paastaar, al det ved de 
seneste Forsøg er bevist, at et hvilket som helst i Øje

blikket eksisterende Skib kan fænkes af Bomber, kastet 

fra Flyvemaskiner. Ved Forsøgene blev der anvendt forskel
lige Slags Bomber med en Vægt af indtil 1000 kg pr. Stk. 
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- og den bedste Virkning fik man - ikke ved at 
ramme selve Maalet - men ved al •ramme• ganske tæt 
ved Siden af, hvorved Virkningen skulde blive den samme 
som ved en undersøisk Mine. 

Det maa imidlertid erindres, at Forsøgene blev udført 
under de allerbedste Betingelser for Luftfartøjerne: Vejr
forholdene var ideelle, Maalet i de fleste Tilfælde stille
liggende og ikke forsvaret af egne Luftfartøjer eller A.L.
Skyts, l{astehøjden ikke særlig stor, og Bombemaskinerne 
kunde i Ro og Mag udføre flere Angreb efter hinanden, 
hvilket under virkelige Forhold ikke vil være Tilfældet 
- endvidere var Skibene kun ca. 100 Sml. fjærnet fra 
den Basis, hvorfra Maskinerne startede. 

Man kan saaledes ikke paa Grundlag af disse Forsøg 
danne sig noget virkeligt Begreb om, hvorledes Sagen 
vilde have stillet sig under virkelige Forhold, hvor maaske 
kun enkelte Bombemaskiner vilde være sluppet forbi Fjen
dens Jagere, og hvor de angrebne Skibe vilde sejle paa 
varierende Kurser med høj Fart, og hvor Vejrforholdene 
maai;ke vilde have været ugunstige for Bombeangreb. 

De Maskiner, der blev anvendt ved Forsøgene, var 
alle samme Type Bombemaskiner, nemlig de saakaldte 
Martin-bombers (Landmaskiner). - Maskiner med to Mo
torer a ca. 400 HK, en Besætning paa 4 Mand, nemlig 
1 Fører og 3 Observatorer (Skyller) - og en Marchfart 
paa ca. 160- 170' km i Timen. Armeringen bestod af 5 
Maskingeværer, 2 anbragte helt forude i Næsen og 3 i 
Obsenatorsædet. Et af dem kunde skyde nedad, ud 
gennem Bunden af Maskinen. Maskinerne kunde bære en 
Bombevægt af indtil 2 ts. 

Denne Bombemaskine er yderligere udviklet siden 
disse Forsøg, saaledes at man nu er oppe paa en Nytte
last af 4-5 ts. 

De Fordringer, man i Almindelighed maa stille til 
en moderne Bombemaskine, maa siges at være følgende: 
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1. Relativ god Hastighed. 
2. - Manøvreevne. 
3. God Stigeevne. 
4. Stor Nyttelast. 
5. - Aktionsradius. 
6. Kraftig Armering. 

Den Bombemaskine, der skal opfylde disi-e Fordringer, 
maa nødvendigvis blive en stor Maskine, forsynet med 
mindst to kraftige Motorer, som, da Maskinen som oftest 
er et Bi-Tri- eller Multiplan og sjældent Monoplan, er 
anbragt paa hver sin Side af Fusilagen mellem Planerne. 
Den Mand, der skal kaste Bomberne, sidder helt ude i 
Spidsen af Fusilagen, som af Hensyn til Sigteapparatets 
Anbringelse, rækker et Stykke frem foran Planerne. 

Da Bombemaskiner ikke skal kunne angribe andre 
Luftfartøjer, men dog forsvare sig selv mod Angreb fra 
saadanne, er de i Heglen armeret ret kraft.igt, i Øje
blikket f. Eks. med 4- 6 Stykker Skyts af hvilke nogle 
er Maskingeværer audre -kanoner, eller blot l(anoner med 
et [{aliber helt op til 3 ". 

Da det efter en f{rigs Udbrud gælder om at slaa 
det første Slag, eller dog at være saa overlegen som muligt, 
naar det første Slag bliver leveret, vil Bombemaskinen 

• formentlig komme til at spille en stor Rolle her. Længe 
før Flaaderne kommer ud og i Rontakt med hinanden, 
vil Bombeeskadriller formentlig forlængst have forsøgt at 
kaste deres Bomber ned i Fjendens Flaadebaser, idet de 
er afgaaet fra egne Basis paa et saadanl Tidspunkt, at 
de kan være paa Bestemmelsesstedet inden Daggry, 
saaledes al de kan udføre deres Bverv i Ly af Mørket. 
Det vil derfor være en Nødvendighed (Navigation om 
Natten paa lange Stræk) at Bombemaskinerne forsynes 
med en kraftig RT-Slation evt. Radiopejlstalion. 

Man er sikkert ikke naaet til Grænsen, hvad Størrelse, 
Armering og Nyttelast angaar, hvilket da ogsaa Forsøgene 
over de nye Typer i de fremmede Stormagter viser - saa-
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ledes er • det sidste Skrig• paa Bombemaskinernes Omraade 
den amerikanske Barling-bomber (Landmaskine) - et 
Triplan med 6 Motorer a 400 Bl{ og armeret med 4 
Maskinkanoner, af hvilke de to er anbragt i Bunden af 
Fusilagen for at kunne skyde nedad. 

For al faa Nyttelasten saa højt op som muligt, er 
det nødvendigt at spare Vægt, hvor det er muligt, af hvil
ken Grund man sjældent - eller aldrig - lader Bombe
maskinerne være Sømaskiner (Flyvebaade eller Ponton
maskiner), men kun Landmaskiner. Ponlonnernes ind
byrdes Forstøtning samt deres Forstøtning til Fusilagen 
kan ogsaa bevirke, at Bom!Jer slet ikke kan anbringes 
under denne. 

Hvad angaar Bombeanbringelsen, saa er Bomberne 
enten anbragt i Rør eller frit ophængte under Fusilagen. 
Hvis de er frit ophængt, kan de enten stuves vertikalt 
eller horisontalt. I første Tilfælde bliver Luftmodstanden 
større, end hvis de stuves horisonlalt, men til Gengæld 
kan der være flere Bomber. 

Med Hensyn til selve Bomberne findes der forskel
lige Slags: Spræng-, Brand- og Røgbomber, samt Bomber 
med giftige Gasarter. 

Sprængbomberne har indtil for forholdsvis kort Tid 
siden været Genstand for størst Opmærksomhed, og man 
er i Amerika naaet op paa en Vægt af 1 Ton pr. Bombe. 
Virkningen ar en saadan Bombe er umaadelig stor, naar 
den rammer, hvor den skal, hvad de amerikanske Forsøg 
tilfulde har bevist - nu derimod synes Interessen at 
koncentrere sig om Bomber, indeholdende giftige Gasarter, 
som - mener man - vil kunne ll·ænge ned i Skibenes 
Indre gennem Luftkanaler eller lignende, og gøre Besæt
ningen ukampdygtig, og man mener i saa Henseende, 
at denne Slags Bomber vil øve langt større Virkning 
end Sprængbomberne. 

Man har ogsaa i den senere Tid lagt megen Vægt 
paa Røgbomber, der er tænkt anvendt for at lægge Røg-
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skjul omkring Fjendens Skibe og saaledes bl. a. lette 
Angreb af Torpedoplaner, eller skjule egne Styrkers Bevæ
gelser for Fjenden, og med disse Forsøg synes man at 
,·ære naaet ret langt i Udlandet - særlig i Amerika. 

Det synes saaledes, al man i Udlandet venter sig 
meget af Bombemaskinerne og tillægger dem stor Betyd
ning i en fremtidig I{rig, i hvilken man formentlig vil 
lade dem spille en fremtrædende Rolle. 

ad 5) Torpedoplaner. I f{rigens sidste Tid be
gyndte man - vistnok forst i England - at experimcntere 
med at udskyde Torpedoer fra Fly\'emaskiner, men gik 
bort fra det igen, rimeligvis paa Grund af ulilfredsslillende 
Resultater. Efter Krigen genoptog man Forsøgene, og 
andre Lande, saasom Amerika, Frankrig og Holland fulgte 
snart efter, og det synes, som om man sætter megen 
Ifraft og Energi ind paa Udviklingen af denne Maskintype. 

Et Torpedoplan bør, efter de Fordringer, man i Øje-
blikket mener, det skal opfylde, have følgende Egenskaber: 

1. Relativ stor Fart. 
2. Lav Hastighed i Skudøjeblikket (stor speed-range). 
3. God tværskibs Stabilitet. 
4. God Manøvree\'ne. 

At Maskinen maa have høj Fart, er indlysende, da 
den ellers ikke tilstrækkelig hurtigt kan naa ind paa 
Skudafstand. At dens speed-range maa være stor, er 
ogsaa klart, idet den af Hensyn til Torpedoen, maa have 
saa ringe Fart som mulig i selve Udskydningsøjeblikket. 
End,,idere maa, da Maskinen, naar den gaar i Angreb, 
flyver ganske lavt (se senere), dens tværskibs Stabilitet 
\'ære særdeles god, og desuden u let paa Kontrollen•· 

Ved første Øjekast synes Torpedoplanet at være et 
frygteligt Vaaben - men baade Torpedoen og Maaden 
at behandle den paa i og fra Luftfartøjet frembyder en 
Del Vanskeligheder og Hindringer for at naa et tilfreds
stillende Resultat. 
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Et Torpedoplan vil i Sammenligning med en Bombe
maskine formentlig blive et ret dyrt Vaaben. Hvad Torpe
doen angaar, saa er en stor Del af dens Vægt optaget 
af Luftkedlen, 1\laskineriet, Halepartiet o. s. v., og ingen 
af disse Dele har ødelæggende Virkning - Sprænglad
ningens Vægt i Forhold til Vægten af hele Torpedoen 
er saaledes lille - ca. 20 °/o -, medens det tilsvarende 
Tal for Bombens Vedkommende er ca. 50, endvidere er 
Skibenes Undervandskonstruktioner, særlig med Henblik 
paa U-baadsangreb, blevet betydeligt forbedret, og det er 
sandsynligt, at Fremtidens Slagskibe vil være mindre saar
bare overfor Angreb fra under Vandet end fra Luften. 
Til Gengæld vil Træffesandsynligheden formentlig være 
mindre for et Bombeangreb end for et Torpedoplanangreb. 

Naar et Torpedoplan skal gaa i Angreb, maa det 
ganske tæl ned til Vandoverfladen - ca. 10 m og der
under - for stor Højde eller for megen Fart vil influere 
for stærkt paa Torpedoens Bane, evt. havarere selve Torpe
doen; men derved, at del skal ned i denne ringe Højde, 
berøver det sig eelv for en Tid en af Lut'lfartøjernes 
største Fordele, nemlig Evnen til at bevæge sig i den 
3. Dimension. Del reduceres altsaa, undtagen hvad Far
ten angaar, til et Overfladefartøj og udsættes for samme 
Risiko som dette: f. Eks. fra A.T.-Batleriernes hurtige Ild, 
hvad der er saa meget farligere, som det ikke alene er 
de direkte Træffere, der generer, men Vandsprøjt fra 
Projektiler, der slaar ned omkring Torpedoplanet, vil kunne 
havarere Planer, Ror, Stabiliseringsflader o. s. v. Et ef
fektivt Sprøjtbælle vil kunne hindre Maskinen i at naa 
ind paa Skudafstand. 

I Udlande!, hvor man afholder Forsøg med Torpe
doplaner, gaar man to forskellige Veje med Hensyn til 
Anvendelsen af Maskintyper, idet man nogle Steder an
vender Sømaskiner (Pontonmaskiner) og andre Steder 
Landmaskiner. Det sidste er antagelig det bedste, ' da 
Anbringelsen af Pontonner som tidligere nævnt forøger 
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Vægten af Maskinen i saa betydelig Grad, at det væ
sentlig nedsætter dens Flyveegenskaber; man kan ogsaa 
gaa e.n tredie Vej, nemlig al indrette Maskinerne baade 
til at sætte Hjul og Pontoaner under og under Freds- og 
Øvelsesforhold al bruge Maskinerne med Pontoaner for 
saa under I{rigsforhold al sætte Hjul under. Hvad selve 
Torpedoerne angaar, maa disse selvfølgelig underka~tes 
forskellige Forandringer for al gøres anvendelige til Kast-

. ning fra Flyvemaskiner (ændre Fiksning o. s. v.) - men 
i Virkeligheden ved man meget lidt om, hvorlangt de 
forskellige Lande er naaet. I England anvendes hoved
sagelig 53 cm Torpedoer, altsaa samme I{aliber, som 
bruges i den engelske .Marine. Torpedoen er ophængt 
under Fusilagen mellem Hjulene eller Pontonneme og 
med Næsen fremefter. Saavidt vides har man ogsaa for
søgt at anbringe Torpedoen i Rør (med Næsen fremefter) 
og saa skyde den bagud 1 for at give den mindre Fart 
fremover i Udskydningsejeblikket, men det er man vistnok 
alter gaaet bort fra af praktiske Hensyn, og fordi man 
efterhaanden er naael ret langt ned med Hensyn til 
Maskinernes Svæ\'ehastighed. 

Iøvrigl maa det. siges, al Torpedoplanspørgsmaalet 
endnu er saa nyt, al det, selv i de førende Lande, endnu 
ikke er naaet ud over det absolute Forsøgsstadium. Tor
pedoplanet har utvivlsomt en stor Fremtid for sig, men 
der er saa mange Spørgsmaal og Problemer indenfor 
dette nye Vaaben, som endnu ikke har fundet deres 
Løsning, at det sikkert \'il vare nogle Aar, før Torpedo
planet faar det første Skær af Fuldkommenhed. 

Indenfor de her nævnte Hoved-Typer har hvert Land 
sine særlige Typer, og der findes saaledes utallige Typer 
af saavel Land- som Sømaskiner; indenfor Sømaskinerne 
er der igen lo væsentlige forskellige Hovedtyper, nemlig 
Pontonmaskinerne og de egentlige Flybebaade. Først-
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nævnte Type er under Krigen blevet udviklet en Del paa 
11idstnævntes Bekostning, vel nærmest fordi disse med 
deres store tunge Skrog ikke var i Stand til al opfylde 
de stadig stigende Krav, der blev stillet til Materiellet 
m. H. t. Flyve-, Manøvre- og Stigeegenskaber, selv om 
de til Gengæld var betydelig mere sødygtige; nu synes 
det imidlertid, som om man f. Eks. i England og til Dels 
ogsaa i Frankrig vil sætte mere ind paa Udviklingen af 
Luftfartøjer af Flyvebaadslypen end hidtil, idel man nu 
igen synes al vurdere deres gode Søegenskaber i en stedse 
stigende Grad - men der synes ikke at herske nogen 
Tvivl om, at det bliver Landmaskiner, der kommer til at 
spille Hovedrollen indenfor Luftvaabnet, til Lands saavel 
som til Vands, i den næste J{rig. 

Motorer. 

M. H. I. Motorerne til Luftfartøjerne, saa findes der 
to Hoved-Kategorier, som begge finder Anvendelse, nemlig 
de luftkølede og de vandkølede Motorer, og indenfor hver 
af disse Kategorier findes et Utal af Typer. Hvilken Kate
gori, man skal foretrække, er vanskeligt at træffe Afgørelse 
om, da hver har sine Fordele og Mangler, men det er 
formentlig af stor Betydning, at f. Eks. Jagernes Motorer 
er luftkølede, af Hensyn til den langt kortere margørings
tid, idet nemlig en vandkølet Motor skal gaa med faa 
Omdrejninger et vist Stykke Tid (5- 15 Minutter efter 
Forholdene), inden l{ølevandet har naaet den for Motoren 
bedste Varmegrad, som er nødvendig før den løbes op 
paa fulde Omdrejninger, og om Vinteren, hvor Kølevandet 
flere Steder - afhængig af Temperaturforholdene - maa 
aftappes, naar Maskinen er i Hangar, skal det opvarmes, 
forinden det hældes paa, hvorfor en vandkAlet Motor 
nødvendigvis maa faa en større Klargøringslid end en 
luftkølet. 
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Hvis f. Eks. endvidere en af Cylindrene i en luft
kølet Motor under en Luftkamp bliver ramt af et Projektil 
fra et Maskingevær, vil man i mange Tilfælde kunne 
fortsætte Flyvningen, uden at være tvunget lil at lande, 
medens man, hvis et Projektil laver Hul i Kølekappen 
paa en af Cylindrene i en vandkølet Motor, saaledes at 
l{ølevanrlet løber af, er nødt til at lande efter nogle Minut
ters Forløb, da Motoren i modsat Fald vil brænde sammen. 

Ogsaa af en anden og ligesaa vigtig Grund bør mindre 
Jagere forsynes med luflkølede Motorer, der for samme 
HK baade er lettere og meget kortere end de vandkølede 
Motorer, idet denne Maskintype i Øjeblikket bygges saa 
let, saa kort og saa sammentrængt som muligt. 

Der synes derfor ogsaa, særlig i England, at være 
en stedse stigende Tendens til at lade alle Motorer ind
til 300 Hl( være luflafkølede (stjerneforme Motorer), og 
af praktiske Hensyn at lade Motorer fra 300 H [{ opefter 
være vandkolede. I Øjeblikket er man oppe paa 1000 Hl{, 
idet en 1000 Hli Motor (Napier) er installeret i den en
gelske Bombemaskine Avro "Aldershot•, som saaledes 
er den største i Øjeblikket eksisterende !\faskine med 
enkelt Motor. Grænsen rr dog sikkert ikke naaet. 

Hvis man dernæst vil overføre de i Udland et ind
høstede Erfaringer me1l Hensyn til Marineluftfartøjstyper 
paa et Land som Danmark, bør man formentlig som 

1. Rekognosceringsmaskiner anvende Søma
skiner (Pontonmaskiner), da det formentlig er af stor Be
tydning, at man kan gaa ned paa Vandet og faa For
bindelse med U-baade eller Overfladeskibe - hvilket i 
de allerfleste Tilfælde vil kunne ske i vore Farvande med 
en nogenlunde sødygtig Sømaskine - selvom Afstan
dene er smaa, og Danmark - som intet andet Land -
frembyder saa mange Landingspladser, til hvilke en mo-
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torha\'areret Landmaskine, der befinder sig ude over Vand, 
saa at sige altid vil kunne naa ind. 

2. Til Artilleriobservation bør man ligeledes 
formentlig anvende Pontonmaskiner, da ingen af vore 
Skibe er indrettede - og næppe kan indrettes - til at 
have endog en lille Maskine anbragt paa en Platform 
om Bord - desuden er Afstandene fra [{ystbaserne til 
et hvilket ~om helst Sted i vore Farvande saa relativt 
smaa, at en Maskine hurtigt vil kunne være paa den 
ønskedr. Plads. 

3. Med Hensyn til Jage re maa disse absolut være 
Landmaskiner for at besidde de føromtalte Egenskaber, 
der kræves, for al en Maskine skal kunde kaldes en 
Jager, ligeledes bør 

4. Bombemaskiner være Landmaskiner af Hensyn 
Lil Nyttelasten. 

5. Torpedo p Iane r til Brug i vor Marine bør ind
rettes baade med Hjul og med Pontonner, saaledes at 
man under Freds- og Øvelsesforhold anvender Pontonner 
og under Krigsforhold Hjul. 

At Marinen - saalænge Danmark har to adskilte 
Flyvevæsener - maa have Landmaskiner til sin Raadighed 
er formentlig en absolut Nødvendighed, og af stor Be
tydning, da man her i en kortere eller længere Tid 
af Aaret er afhængig af lsforboldene i de omliggende 
Farvande. 

Man behøver ikke at gaa længere tilbage end til 

Vinteren 1923-24, hvor det netop paa Grund af [sforhol
dene har været umuligt at flyve med Marinens Hydro
aeroplaner i praktisk talt 4 Maaneder, og der er ingen 
Grund til at tro, al Forholdene vil ændre sig saa meget 
i de kommende Vintre, at det til enhver Tid vil være 
muligt at faa en Sømaskine i Luften. 

Tidsskr. f . Sevæsen. 95 . ..i.arg. 34 
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Den 24/a foretogl!s i Landstinget første Behandling 
af Forslag til Lov om ekstraordinær Bevilling til Om
dannelse af Orlogsværftet. 

Lovforslaget saltes til Forhandling. 
Formanden: Under Behandlingen al' denne Sag vil 

ogsaa de to følgende Sager paa Dagsordenen kunne 
omtales, nemlig Forslag til Lov om Ændringer i Lov 
(Nr. 345-1922) om Søværnets Ordning og Forslag til 
Lov om Ændringer i Lov Nr. 489 af 12. September 1919, 
saaledes som denne Lov er ændret ved de siden dens 
Ikrafttræden indtil Udgangen af Rigsdagssamlingen 1921 
-22 vedtagne Normeringslove og særlige Love om Til
læg til og Ændring i bemeldte Lov. 

Forsvarsministeren (Brorsen): Jeg skal have den Ære 
for det høje Landsting at forelægge og motivere de tre 
sidst paa Dagsordenen opførte Sager, som i Fredags er 
blevet vedtagel af Folketinget. De omhandler en Ny
ordning af Orlogsværftet og !\Iarinemioisteriet. 

Forhistorien er den, at der i Aarene 1918, 1919 
og 1920 fremkom en meget stærk Kritik baade i Pressen 
og paa Rigsdagen af forskellige Forhold paa Orlogs
værftet. Man mente, at det Arbejde, som blev udført 
derude, var for dyrt, og særlig henviste man til en 
Færge, som havde kostet 3,85 Mill. Kr., hvad man aasaa 
for at være en ganske urimelig høj Pris. Der blev ned
sat et Udvalg til at undersøge dette særlige Tilfælde, og 
det kom til det Resultat, at hvis Færgen skulde have 
været bygget paa et privat Værft, vilde den have kostet 
31/, Mill. [{r. - det var jo en Tid, hvor det var meget 
dyrt at bygge. De fleste havde sikkert troet, at For-



Marinen pna Hlgsdngen. 481 

skellen vilde have været større, men alligevel ,ar For
holdene af den Natur, at det Skridt, jeg foretog i 1922 
ved at nedsætte en Kommission til Undersøgelse af samt
lige Forhold paa Orlogs\'ærftet, vist maa erkendes at 
have været rigtigt, ikke mindst af Hensyn til Orlogs
værftet selv. Kommissionen fik en meget alsidig Sam
mensætning, idet den bestod af Repræsentanter for de 
saakaldte store Partier paa Rigsdagen, for Administra
tionen, for den private Industri og for Fagforeningerne, 
og den havde saaledes Betingelser for at udrede de paa
gældende Forhold. Jeg mener ogsaa, man i høj Grad 
maa anerkende det Arbejde, [{ommissionen har udført. 
Den afgav Betænkning i Oktober 1923, og derefter blev 
hele Spørgsmaalet behandlet i Marineministeriet. Naar 
jeg ventede noget med at fremsætte Lovforslag for Rigs
dagen, var det af Hensyn til den Administrationskom
mission, som det høje Tings Medlemmer ved efterhanden 
skal gennemgaa samtlige Minii;terier for at stille Forslag 
om en Forenkling af Administrationen, saa at der kan 
spares en Del Tjenestemænd. Denne Kommission be
gyndte nemlig med Marineministeriet, og jeg mente da, 
det vilde ,·ære heldigt al fremsætte et Lovforsag, der 
var baseret paa en Betænkning fra Administrationskom
missionen, samtidig med, at jeg forelagde Lovforslaget 
om Orlogsværftet. 

Saa længe vi har en Marine, skal Orlogsværftet i 
særlig Grad bygge Skibe til Marinen og de Institutioner, 
som sorterer under Marineministeriet, altsaa Fyr- og 
Vagervæsenet samt Redningsvæsenet. Ved Siden deraf 
kan der naturligvis ogsaa være Tale om, ligesom hidtil, 
at Orlogsværftet kan paatage sig Reparationsarbejde 
f. Eks. paa Færger og andre Skibe, men i første Linie 
maa det dog være Reparationsarbejde paa de Skibe, der 
tilhører Marinen. Delle var der ogsaa Enighed om i 
l{ommissionen. 

Ved at undersøge Forholdene ude paa Orlogsværftet 

34* 
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blev [{ommissionen hurtig klar over - det er et af de 
vigtigste PunktPr i Betænkningen -, at skal man ind 
paa en bedre Økonomi der, er det nødvendigt at sam
mendrage de forskellige Værksteder, der i Øjeblikket -
som de, der er kendt med Forholdene, ved - Jigger 
spredt over et meget stort Terræn, hvad der naturligvis 
er uheldigt, idet Tilsynet og Ledelsen af Arbejdet der
ved van skeliggøres. Det var derfor naturligt, at J{om
missioncn slog ned paa det, og den foreslaar da, at det 
hele skal samles indenfor et i Forhold til det nuværende 
i alt fald meget lille Omraade. Efter f{ommissionens 
Forslag vilde det koste 3 Mill. J{r., efter det Forslag, jPg 
har fremsat, vil det kun blive 2 Mill. lir., idet jeg under 
de Overvejelser, der har fundet Sled i Marineministeriet, 
har fundet, at man vil kunne nøjes med til Nybygning 
og Ombygning af Værksteder at anvende 2 i\1ill. Kr., 
uden at det i særlig Grad vil gaa ud over den økono
miske Drift, som tilstræbes. Derfor er jeg meget tak
nemmelig for, at Folketinget har sluttet sig til mit For
slag. Naar man saa har udgivet disse Penge og har 
foretaget hele Omorganisalionen af Orlogsvirrftel og 
Marineministeriet, vil der kunne spares ca. 700,000 [fr., 
900,000 [{r. er del Belob, I{ommissionen regner med, 
men jeg tror, at jeg har Lov til at sige, at de 700,000 Ifr., 
man er kommet til gennem Marineministeriets Bereg
ninger og Overvejelser, er et mere nøgternt Tal. Jeg 
er efter de Oplysninger, der er forelagt mig, og de 
Beregninger, der er foretaget, overbevist om, at dette 
kan holde, naar hele Nyordningen er gennemført. Na
turligvis kan det hele ikke komme paa en Gang, de 
700,000 skal indvindes ved en Simplificering af Arbejde 
derude og ved, at Værkstederne samles, saa at man for 
de samme Penge kan faa mere Arbejde udført. Jeg \'ed 
ikke, om ærede Medlemmer har studeret Betænkningen 
og gjort Sammenligninger, men Kommissionen har gen
nem Stikprøver paa, hvad et vist Arbejde har kostet paa 



?rlarinen paa Rigsdagen. 483 

Orlogsværftet og i den private Industri, vist, at det var 
37 °/o dyrere paa Orlogsværftet end i den private Indu
stri. Det er slet ikke det Tal, jeg opererer med, det 
er et Tal, som ligger meget længere nede. Det skulde 
alisaa opnaas ved en Sammendragning af Værkstederne 
at faå Arbejdet udført billigere. Men ,·ed Siden af finder 
der en Omorganisation Sted, hvorved der, naar hele 
Nyordningen er gennemført, kan spares i all ca. 88 '11e
nestemænd, som repræsenterer en Lonværdi af mellem 
400,000 og 500,000 Rr. Det er en absolut økonomisk 
Foranstaltning, og derfor anbefaler jeg disse Lovforslag 
til Vedtagelse, saa de kan blive færdige i denne Samling. 

Der er rejst Spørgsmaal om, hvorvidt det er rigtigt 
al gaa til den Nyordning, her foreslaas. Der har f. Eks. 
været rejst Spørgsmaal om Adskillelsen mellem den 
militære og den civile Afdeling paa Orlogsværftet, og 
man vil have lagt Mærke til, at der i Pressen har været 
ret delte Meninger. En Del · tidligere Direktører og 
l\larineofficerer har udtalt, at det vilde være særdeles 
uheldigt. Det er nemlig Meningen, at Chefen for det 
civile V ærfl skal være direkte under Marineministeriet. 
Det har man yæret fuldstændig enig om indenfor Kom
missionen, samtlige Repræsentanter for Partierne har 
givet denne Bestemmelse Tilslutning, og jeg maa meget 
anbefale, at rnau fastholder den nævnte Adskillelse. Det 
er da denne Chef, vi har at holde os til, om han mener 
at kunne løse den Opgave: at foretage de Besparelser, 
Lovforslaget tilsigter. Det er ikke saaledes at forstaa, 
at man vil se, om man kan opnaa disse Besparelser; 
der vil blive stillet den Fordring til ham, at han løser 
den Opgave og skaffer de Besparelser, Lovforslaget til
sigter. Jeg anbefaler, at man fastholder Lovforslagets 
Adskillelse mellem den militære og den civile Afdeling. 

Der er et andet Punkt, som har været fremme i 
Debatten. De sømilitære [{ommandomyndigheder har 
overfor Kommissionens Forslag hævdet, at det var meget 
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uheldigt, om man afhændede Dokøen. Efter l{ommis
sionens Forslag skulde den nemlig enten udlejes eller 
sælges, og man har gjorl opmærksom paa, at det vilde 
være meget uheldigt af Hensyn til Flaadens Mobilisering, 
der jo i 1914 foregik særdeles let. Jeg har fundet, at 
man maatte lægge Mærke til disse Udtalelser fra l{om
mandomyndighederne. Derfor har jeg stillet Forslag, 
der afviger fra l{ommissionens paa delle Punkt, idet jeg 
altsna foreslaar at bevare Dokøen, saa at der hverken 
bortlejes eller bortsælges Arealer derude. Det er heller 
ikke saa store Arealer, der er Tale om, og de er maa
ske heller ikke saa værdifulde. Jeg mener, at del, alt 
taget i Betragtning, vil være rigtigt at beholde dem, som 
man har dem nu. 

Der findes nu i seh-e Lovforslagets Tekst anført, 
hvad man i første Linie skal afhænde, for det er en 
given Sag, at der bliver baade Arealer og Bygninger, 
som kan afhændes, naar vi faar Nyordningen gennemført. 
De Bygninger og Arealer, der kan .afhændes, er i første 
Linie Søkvæsthusets Fløj mod Baadsmandsstræde, Dæks
officerselevskolen, Møbelmagasinet og en Del af Arsenal
øen. Der tilføjes den Bestemmelse, at Afhændelsen skal 
ske paa det Tidspunkt, man anser for hensigtsmæssigt. 
Det er en given Sag, at naar en Del af disse Bygninger 
er ledige, eller man ikke mere har Brug for Arealerne, 
har man ingen Interesse af at beholde dem, og saa vil 
der naturligvis blive sørget for, at de saa hurtigt som 
muligt bliver enten bortlejet eller bortsolgt eller over
gaar til Finansministeriet. 

Der sker altsaa en Sammendragning af Værkstederne 
derude. Det er paa den nordlige Del af Dokøen og 
den nordvestlige Del af Frederiksholm, at hele Fabriks
virksomheden i Fremtiden skal være, idet man vil samle 
Værkstederne om Maskinværkstedet, som er udmærket. 
Det, der i,ærlig skal bygges af nyt, er et Skibsbygnings
værksted, to Byggebeddinger og et Snedkerværksted, saa 
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at man faar saa godt som hele Virksomheden koncen
treret om Maskinværkstedet. 

Jeg anbefaler varmt disse tre Lovforslag til Ved
tagelse i det høje Landsting. Jeg mener, at Sagen er i 
høj Grad moden til Løsning. Den er, som sagt, be
handlet grundigt i en Kommission i Løbet af et Aar, 
og enhver, som er en lille Smule med, vil være bekendt 
med, hvorledes Forholdet ligger. Man kommer bort fra 
de gamle Metoder, faar nye moderne Værksteder og nye 
tekniske Hjælpemidler. Det vil betyde uhyre meget for 
Opnaaelsen af en mere økonomisk Drift, og dette har 
der hele Tiden \'æret Tale om, at man skulde tilstræbe 
paa Orlogsværftet. Endvidere mener jeg, at de Tjeneste
mænd, der her er Tale om, har et billigt l{rav paa at 
faa at \'ide, hvad de har at rette sig efter. Vi kan ikke 
lade dem gaa i Uvished et Aarstid endnu. Det fore
kommer mig, at de bør have at vide, h\'on-idt man ,•il 
foretage en Nyordning eller vil blive ved det bcstaaende. 
Skulde Lovforslaget ikke blive gennemfort, vil Forholdene 
derude naturligvis blive mere og mere umulige; det 
er en given Sag efter hele den Forhandling, som er 
ført, hvorved - jeg vil ikke sige Orlogsværftet er 
kommet i Miskredit -, men hvorved det alligevel kan 
bevirkes, at Arbejde af anden Art end det, som hen
hører under Marinen og de Institutioner, som er knyttet 
til den, ikke vil gaa ud til Orlogsværftet, forinden der 
kommer en ny Ordning. Jeg vil derfor meget varmt 
anbefale disse Lovforslag til Vedtagelse i denne Rigs
dagssamling. Jeg haaber, at de vil kunne blive ophøjet 
til Lov i en nær Fremtid. Der er gaaet mange og lange 
Forhandlinger forud baade i I{ommissionen og i Folketinget. 

Stensballe: Den Sparekommission, som blev nedsat 
under 21. Februar 1921, kom i sine Møder til at be
handle Forholdene ved Orlogsværftet dels paa Grund af 
de Oplysninger, der allerede den Gang var fremskaffet 
om de Skibe, som var bygget derude til meget høje 
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Fremstillingspriser, dels paa Grundlag af Oplysninger, 
der senere fremskaffedes, om, at Regnskabsformen for 
Orlogsværftets Vedkommende ikke var synderlig over
skuelig. Jeg tror, at den ærede Formand for den store 
Sparekommission kan smigre sig med, at dette, at disse 
Forhold blev optaget til Droftelse i denne Kommission, 
gav Stødet til, at der blev nedsat en særlig Kommission 
til at unqersoge Forholdene ved Orlogsværftet og ved 
Hærens tekniske Virksomheder. De foreliggende Lovforslag 
er da ogsaa kommet til Verden paa Grundlag af det Ar
bejde, der er udført af l{ommissionen af 31. Oktober 1922. 

Det første, denne Kommission havde at beskæftige 
sig med, var, hvilke Opgaver der egentlig maatte være 
for et Orlogsværft, og uden at jeg skal komme nærmere 
ind paa Orlogsværftskommissionens Betænkning, \'il jeg 
dog nævne, at der i saa Henseende var tre Muligheder: 
enten helt at nedlægge Værftet og henvise Marinen til 
at lade saavel Reparationer som Nybygninger udføre paa 
private Værfter, eller lade Værftet udføre Reparationer 
af Marinens Skibe og Nybygninger for l\larinen, eller 
endelig at bygge Værftet saa stort, at det kunde udføre 
Arbejde ikke blot for andre Statsvirksomheder, men og
saa for private, saa al det i Virkeligheden blev til et 
Værft, som kunde konkurrere med private IJedrifler. I 
l(ommissionen blev der hurtigt et Flertal for den anden 
Løsning, nemlig at Værftet skulde udføre Reparationer 
paa Marinens Skibe og Nybygninger for l\Jarinen, og 
disse Nybygninger skulde særlig være Torpedo- og Un
dervandsbaade, thi skulde man bygge større I{rigsskibe, 
maatte man have særlige Anlæg, som i Øjeblikket ikke 
findes paa Værftet, i alt Fald ikke i brugbar Stand. 
Ingen turde paatage sig Ansvaret for al nedlægge Værftet. 
l{ommissionen vedtog altsaa, at Udgangspunktet for Un
dersøgelserne derude skulde være dette: at skabe et 
Værft, hvis Opgave skulde ".ære at reparere Marinens 
Skibe og foretage Nybygninger af Skibe til '.\larinen samt 
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til civile Institutioner under Marineministeriet - jeg kan 
nævne Fyrvæsenet, Vagervæsenet, Lodsvæsenet og Red
ningsvæsenet. Endelig var man ogsaa inde paa den 
Tanke, at Værftet i saa høj Grad som muligt skulde 
fremstille Flyvemalerial saavel lit Flaaden som til Hæren, 
og al Hærens Skibsmaleriel burde fremstilles og vedlige
holdes paa Orlogsværftet. 

Kommissionen undersøgte da Forholdene og kom 
til del Resultat, at der var tre Hovedindvendinger at 
gøre mod det bestaaende Værft. For det første har 
Bygningerne en meget spredt Beliggenhed, og Værftet 
mangler moderne Transportmidler og adskilligt moderne 
Værktøj. Det er altsaa de rent tekniske Mangler. Der
næst kom vi hurtigt til det Resultat, at der burde fore
tages en administrativ Omordniog, saaledcs at den mili
tære Virksomhed skiltes fra den civile, det vil sige, at 
Flaadestalionen blev adskilt fra Fabriksvirksomheden. 
For del tredie fandt man, at den Regnskabsordning, man 
havde derude, ikke gav nogen Oversigt over Værftets 
Virksomhed og dets Rentabilitet. At Værftets Bygninger 
har faaet saa spredt en Beliggenhed, skyldes naturligvis 
IJensynet til Brandfaren; Værftet er jo gammelt, og der 
var ikke meget Brandslukningsmateriel i de Tider, da 
det blev anlagt. Med Hensyn til Spørgsmaalet om den 
administrative Omordning var man i [{ommissionen af 
den Opfattelse, at aet ikke var heldigt, at der var en 
Søofficer som Chef for Værftet, thi en Chef, der skifter 
hvert tredie, fjerde Aar vil - det har Forholdene ogsaa 
vist - ikke kunne faa en saadan Interesse for Værftet, 
at der vil kunne blive gennemført de fornødne Nyanlæg 
og Anskaffelser af moderne Maskiner og Værktøj. Værf
tets hele Drift har været baseret paa, at der skulde 
anvendes meget billig Arbejdskraft, og da denne For
udsætning eflerhaanden har svigtet, er Værftet sunket 
ned til det, det er blevet, nemlig en meget dyr Virk
somhed. Uet fremgaar med Tydelighed af de Beretnin-
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ger, der findes i l{ommissionsbetænkningen. Jeg skal 
her blot nævne, hvad ogsaa den højtærede Minister har 
berørt, Dampfærgen •Danu, som skulde være bygget 
saadant noget som 15 °lo for dyrt. Jeg tror nu, at den 
{{ommission, der har været nedsat om Sagen, har regnet 
Værftet noget til gode, og at den i Virkeligheden er 
bygget betydelig mere for dyrt - det var i alt Fald en 
udpræget Anskuelse hos adskillige af r{ommissionens 
mere sagkyndige Medlemmer. Vi ser ogsaa, hvorledes 
den Færge, der blev leveret til Postvæsenet, "Vilsund", 
blev bygget for dyrt, og man vil overhovedet af [{om
missionsbetænkningen kunne faa en tydelig Forstaaelse 
af, at Arbejdsvilkaarene derude er saaledes, at det bliver 
alt for dyrt Arbejde, der præsteres. Den højta•rede Mi
nister anførte et Par Tal. Jeg skal blot nævne, at 
f. Eks. Tømrerarbejdet anslaas til at være ca. 100 °lo 
dyrere paa Orlogsværftet end efter private Værfters Priser. 
Alt i alt skulde der efter de Eksem pier, der er doku
menteret, være en for høj Pris paa Arbejdslønninger 
paa ca. 37 °lo, og det skyldes i det væsentlige, at Arhejds
vilkaarenc er saa slette, som de er. 

Paa Grundlag af disse Betragtninger har l{ommis
sionen altsaa foreslaaet en Sammendragning af Bygnin
gerne og Værkstederne og Anskaffelse af mere moderne 
Værktøj og Maskiner, for saa ,·idt der ikke findes til
strækkeligt, saaledes som Tilfældet er i enkelte Værk
steder. Desuden foreslaar Kommissionen Flaadestationen 
og Værftet adskilt og Indførelse af en praktisk og mere 
overskuelig Regnskabsform. Det har saa, saaledes som 
den højtærede Minister har gjort Rede for i sin Fore
læggelsestale, medført en fuldstændig Omorganisation 
saavcl af Værftets Forhold som af Marineministeriets. 
Marineministeriet og den højtærede Minister har i det 
væsentlige liltraadt de Forslag, som Kommissionen har 
stillet. De Anlæg af Nybygninger, som ikke foreslaas 
udført, efter at Sammendragningen har fundet Sted, og 
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som tilsammen beløber sig til 1 Mill. l{r., kan jeg fuldt
ud anbefale ikke bliver udført - jeg kan altsaa fuld
stændig tiltræde den højtærede Ministers Forslag ved
rørende Ændringer ved Orlogsværftet. Efter at disse 
Forslag har været forelagt det høje Folketing, har Kom
missionen - idet Orlogsværftskommissionen arbejder 
endnu, nemlig med Hærens tekniske Virksomheder -
drøftet disse Ændringer, og jeg kan udtale, at de ikke 
har givet Anledning Lil at bryde den Enighed, der var 
om Sagens Løsning, den Gang Kommissionen stillede 
Forslag. Rommissionen kan ganske slutte sig til det, 
der nu er foreslaaet af Ministeren. 

Hvad angaar Adskillelsen mellem den civile og den 
militære Ledelse derude, kan jeg meget anbefale, at den 
finder Sted. Jeg tror, at det ikke vil vrere gørligt at 
opnaa de Besparelser, som er paaregnet, medmindre der 
kommer en selvstændig Chef for Orlogsværftet, en Chef, 
som kan handle med Myndighed og under det Ansvar, 
s om han maa have direkte overfor Ministeriet. Hvis 
han som hidtil skal være underlagL Flaadens Myndig
heder, vil man efter min Opfattelse ikke naa, hvad der 
er Hensigten. Det er ogsaa blevet sagt mig, _at Chefen 
for en tilsvarende Virksomhed i et af vore Nabolande 
har kunnet give Forslaget sin fulde Tilslutning og har 
udtalt, at den foreslaaede Ændring var en saodan, som 
ogsaa af det paagældende Land paatænktes indført for 
at skabe en rentabel Drift af vedkommende Statsvirk
somhed. Jeg maa endvidere anse det for en Betingelse 
for at faa delle Værft drevet, som det bør drives, og 
saa rentabelt, som det bør ske, at der kommer en civil 
Mand i Spidsen for det. Jeg skal i saa Henseende 
henvise til [{ommissionens Betænkning Side 40, hvor 
del hedder, at • det maa anses for formaalstjenligt, om 
enkelte Stillinger i Orlogsværftets Ledelse blev besnt 
med Folk fra Privatindustrien, en Foranstaltning, som 
maa synes naturlig, naar Værftet faar den ved [{ommis-
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sionens Forslag tilsigtede [{arakler af en Erhver\'svirk

somhed, der i væsentlig Grad skal drives efter samme 
Principper som de private Værfter«. Oenne Udtalelse 

er yderligere blevet forstærket ved Folketingets Udvalgs 
Betænkning, hvor del udtales, at Udvalget i særlig Grad 
mener, at delle maa gælde den ø\'ersle Ledelse af Værftet 

i den Tid, detlPs Omdannelse og Nyindretning skal 
foregaa. Delte skal ikke paa nogen Maade være en 

Diskvalifikatiod af de nuværende Ledere paa Orlogs
,ærflel, men der maa efter min Mening skabes andre 
Forhold og andre Arbejdsvilkaar derude; del er nød

\'endigl, at der kommer nye Øjne til al se og friske 
li ræfler til at lede Værftet. 

Den højtærede .Minister har gjort Hede for, hvilke 

Udgifter der vil følge af Loven, og hvilke Bygninger og 
Arealer der kan blive ledige, og som kan give Indtægt 
ved Bortsalg eller Leje eller Overdragelse til andre Stats
, irksomheder eller tH pri\'ale. Ved alt dette og ved 

Omdannelsen af Marineministeriet mener man, al der 

kan spares i all 700,000 J{r. aarlig. Del er noget mindrr. 
end. paaregnet af [{ommissionen, men Grunden dertil er, 

at Rommissionens Forslag ikke er l'uldt ud tillraadt. 
Jeg mener dog, al der ved de l'orcliggende Lovforslag 

er naaet saa meget, al del er fuldt ud forsvarligt at 
blive staaende ved det her af Ministeren foreslaaedc . 
For Omorganisationen af Værftet og Ministeriet har den 

højtærede Forsvarsminister ogsaa gjort Rede. Jeg skal 
blot tilføje, al Administrationskommissionen har gennem
gaaet disse Forhold og bragt Besparelserne yderligere 

ned. Jeg mener derfor, at disse Lovforslag har i'aaet 
en saa omhyggelig Behandling dels i [{ommissionen, 

dels i Administrationskommissionen, hvis Betænkninger 

har været del høje Tings Medlemmer bekendte, al man 
godt kan gaa til en hurtig Gennemførelse. Folketinget 
har givet sin Tilslutning, og jeg skal paa mit Partis 
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Vegne tillade mig at anbefale Lo,forslagene til hurtig 
Gennemførelse. 

lJlartin Olsen: Hvis jeg skulde bære mig ad paa 
samme Maade som ved tidligere Lejligheder gennem 
16-17 Aar, naar jeg i Folkethinget har talt om Orlogs
værftet, maatte je" tale meget længe. Det er dog ikke 
fornødent nu, da de Drømme, som jeg har næret med 
Hensyn til Orlogsværftets Stilling, til Dels er ved at gaa 
i Opfyldelse. Jeg har altid hævdet, at meget af den 
berettige Utilfredshed, der maatte være med Forholdene 
paa Orlogsværfte t, skyldtes dette, at det var under militær 
Ledelse. Det glæder mig derfor i høj Grad, at den 
militære Ledelse nu, for en stor Del i alt Fald, bliver 
skubbet over paa den Domæne, hvor den hører hjemme, 
og ikke faar noget med de civile Arbejder paa selve 
Orlogsværftet at gøre. Naar man nu staar ved Maalet, 
tror jeg, selv om jeg desværre ikke i den senere Tid 
har \'æret med til at naa det, at det dog maa antages, 
at den Smule Forarbejde, der er gjort ved min ringe 
Person, har bidraget noget til at bringe Orlogsværftet i 
sin nuværende Skikkelse i nogen Miskredit. Det glæder 
mig, at den nedsatte [{ommission har kunnet blive saa 
hurtigt færdig - den har jo kun været beskæftiget et 
Aar paa Dato - , men naar det har kunnet ske saa 
hurtigt, kommer det vel for en ikke ringe Del af, at 
Manglerne ved Orlogsværftet var saa forholdsvis lette at paa
vise. Det var let at paavise Grunden til, baade at det gik 
noget daarligt med Arbejdet, og at Værftet blev meget dyrt. 

Det, der er peget paa, er jo dette, at Orlogsværftet 
laa alt for spredt. Et af de Mysterier, der var derude, 
var nogle Jernbanespor, der ikke blev brugt. Jeg har 
spurgt, hvorfor de ikke blev brugt. Ja, det vidste man 
ikke. De havde i hvert Fald været dyre nok. Det er 
et af Resultaterne af den militære Ledelse. Man fik 
disse meget bekostelige Spor, for at man paa dem kunde 
transportere Materialer o. s. v., men de blev ikke benyt-
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tet; de ligger der den Dag i Dag, og der gror Græs 
mellem Skinnerne. De bruges ikke, men Udgiften var 
jo sikker nok. Det hele laa altsaa saa voldsomt spredt, 
og af den Grund var der ogsaa mange Funktionærer. 
Denne Sammenblanding af militær Virksomhed og civilt 
Arbejde medførte, at der var en Usikkerhed og en Tve
delthed over Ledelsen, som maatte forvirre. Endelig 
var Hegnskabsforholdene, narnlig efter hvad Kommis
sionen siger, ikke saa gode, idet man ofte belastede 
selve Driften med Poster, som skulde have været op
stillet som Formueforøgelse, hvorved disse Arbejder blev 
dyrere anskrevet, end de maaske faktisk skulde have 
været. I{ommissionen har klart og stærkt paapegel, at 
den nuværende Grundplan er ganske uakceptabel fra et 
økonomisk Synspunkt, det vil altsaa sige, al det derude 
kunde være meget godt i Enkeltheder, for en stor Del, 
men selve Maaden, hvorpaa der arbejdedes, var ganske 
uakceptabel fra et økonomisk Synspunkt. 

Saa kom da det Tidspunkt, da man skulde tage 
Stilling til Sagen. Der var indenfor Kommissionen 3 
Alternativer - der kunde maaske have været flere. Det 
første var det mest radikale: at nedlægge Værftet; det 
var der ingen Stemning for. Det næste var, at Orlogs
værftet skulde udføre llcparalioner og Nybygninger for 
Marinen, og del tredie, at det skulde gøre det baade_ 
for Marinen og Statens øYrige Institutioner samt even
tuelt ogsaa for private. De to sidste Synspunkter har 
været Genstand for betydelig Diskussion i Kommissionen, 
i hvert Fald for betydelige Afvigelser. Man er alligevel 
sluttelig enedes om en fælles Indstilling, idet Muligheden 
er holdt aabcn for, at ogsaa del tredie Synspunkt kan 
komme frem. Her vil jeg gerne straks indskyde, at jeg 
gaar ud fra, at det Mindretal, der har bolt.It paa den 
mere udvidede Drift, den, der skulde producere ikke 
alene for Marineministeriet, men ogsaa for andre Stats
institutioner og eventuelt for prirnte, ikke har ment, at 
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dette var et Princip, der med Vold og Magt skulde 
gennemføres, men det var noget, man maatle gøre sig 
fortrolig med kunde komme til at blive gældende i 
Praksis, og dette Standpunkt er for saa vidt opretholdt 
af hele Kommissionen, som man har sagt, at der er en 
Mulighed aaben derfor. Denne Mulighed lettes ganske 
betydeligt efter de Beregninger, l{ommissionen har fore
taget, idet man siger: Der er' efter Søværnsloven ansat 
550 Mand, men indenfor de tekniske Rammer, der findes, 
kan der, om fornødent, optages indtil 1200-1400 Mand, 
ligesom det tekniske Apparat muliggør, at Antallet for
dobles, og hvad den administrative Ramme angaar, kan 
Tallet forøges til henad 1000 Mand; allsaa, uden at 
ansælle en Funktionær mere er man efter [{ommissio
nens lleregning i Stand Lil at gøre dette. Det er klart, 
al det maa ligge i Statens, i hele vort lille Samfunds 
Interesse at beskæftige de flest mulige, naar man har 
Rammerne dertil i Orden. 

Noget, der har beskæftiget Sindene ikke saa lidt, 
ikke alene indenfor Kommissionen, men ogsaa, og jeg 
tør vist sige navnlig, udenfor den, er Priserne paa et 
Par Færger, der er bygget der~de, og som uomstødelig 
skulde godtgøre, at Statsdrift er meget dyrere end Pri
vatdrift. Den ærede Ordfører for Venstre (Stensbålle) 
var lidt inde paa delte Spørgsmaal og Jod skinne igen
nem, at den lille Ifommission, der har været nedsat om 
delle Spørgsmaal, havde taget meget i Betragtning, hvad 
der talte til Gunst for Værftet. Ja, det var Ifommissio
nen vistnok pisket til, for der er meget, der taler Lil 
Gunst for det; der staar da ogsaa i Slutningen af Kom
mis·sionens Betænkning, at til det Resultat, man der var 
kommet til, havde de øvrige Medlemmer af Kommissio
nen intet at bemærke. [{ommissionen anfører, at Stats
banerne bestilte Færgen i 1918, og den Gang var det 
ikke muligt at faa den bygget paa de pri\'ate Værfter 
indenfor en passende Tid, og Priserne var stærkt varie-
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rende, derfor kunde der ikke faas noget Overslag. Saa 
hedder det videre i l{ommissionens Meddelelse, at Staal
materiellet blev bestilt i Oktober 1918, men kom forst 
i Tiden fra 18. November 1919 til til 15. Marts 1920, 
altsaa et Par, i hvert Fald 11/2 Aar efter, og at Skibs
byggerarbejdet først kunde paabegyndes omkring Nytaar 
1920. Derved steg naturligvis Arbejdslønnen, og der 
indtraadte megen Usikkerhed, man maatte vente o. s. v. 
Det kan altsaa slet ikke tjene til Sammenligning med 
noget som helst ordinært Arbejde. Der er blevet gjort 
gældende, at denne Færge •Dan• skulde have kostet 
1500,000 Kr. mere, end private kunde have bygget den 
for. Det har jo ingen Betydning i denne Forbindelse, 
Lhi for det l'ørste var der de forskellige Vanskeligheder, 
som jeg har nævnt, og dernæst har de forskellige Van
skeligheder ved Driften derude, som er paapeget ikke 
alene af den ærede Ordfører ror Venstre og af Mini
steren og [iommissionen, men ogsaa fra min Side, med
ført, at Grundlaget, som det nu er, er økonomisk uak
ceptabelt. Naar saa er, kan man ikke sammenligne 
Udgifterne ved Bygningen ar en Færge paa Orlogs
værftet og paa et privat Værn hverken under almindelige 
Forhold eller under de ekstraordinære Forhold, der, som 
nævnt, var til Stede under Krigen eller ved Rrigens 
Slutning, da der ogsaa indtraadte vanskelige Forhold. 
Oer siges da ogsaa ganske simpelt i Slutningen af Kom
missionsbetænkningen, at det hviler paa et mere eller 
mindre løst Skøn. Der har vi i en Nøddeskal det Re
sultat, man er naaet til. Efter de dybsindige Beregnin
ger og de Slutninger, der er draget derfra, maa man 
standse ved, at det er et mere eller mindre løst Skøn. 

(Fortsættes). 



Iver Hnitfeldt og hans Indsats i Slaget 1 

Kjøgebngt 4. Oktober 1710. 
E~ Pli.I Bomærk.ninr er til en A1tJkel i •Norsk Tidsskrift for Sjeve■ona. 

Af Kaptajn Schnffalitzky de Muckadell. 

,Norsk Tidsskrift for Sjøvesen• 6te Hefte 1924 
findes en overordentlig interessant Artikel af Kaptajn 
0. Bergersen om det Emne, der staar over disse Linjer. 
Kaptajn Bergersen omvurderer her, støttet paa de for
skellige ({ilder, der kendes, ganske Iver Huitfeldts Op
træden i Slaget i Kjøge Bugt 1710; men da Kaptajnens Op
fattelse gaar ganske imod, saavel den blandt Hvermand 
gængse Opfattelse, som den af alle danske og svenske Sø
krigshistorikere hidtil hævdede, vil det antagelig være paa 
sin Plads nærmere at belyse Artiklens Paastande. At 
jeg fører Pennen i denne Sag skyldes tillige, at min Op
fattelse af Sagen er kommen til Orde i •Haandbog i 
Nordens Søkrigshistorie,• der udkom i 1911 og fore
løbig er den sidste i Rækken af danske Søkrigshisto
rikeres Arbejder. 

Sagens Kærne er for mig den Mulighed at hvis -
jeg siger udtrykkelig hvis - Kaptajn Bergersen har Ret 
i den første Del af sine Paastande men ikke den sidste 
Del da fremkommer der en - kan man sige - Mellem
proportional, der reducerer Iver Huilfeldt til en ganske 
almindelig Mand. Dette vilde jeg - og Kaptajn Ber
gersen utvivlsomt ogsaa - dybt beklage. Vi har i Dan
mark og i Norge ikke Raad til i disse Tider at miste et 
eneste af vore nationale Hædersminder, selv om vi i begge 
Lande ejer ikke faa baade stolte og store. 

Den hidtil gængse danske Fremstilling af Slaget i 
Kjøgebugt og Iver Huilfeldts Daad hviler i dllt va:sent-

Tidaakr. f. Sovæscn. 95. Aarg. 35 



496 Iver Huitfeldt og hans Indsats I Slagel i Kjogebugt. 

lige paa Kommandør P. F. Giodesens Arbejde n(ver Hnit
feldt," udarbejdet 1885, og den danske Generalstabs 
store Værk "Den store nordiske lfrig.• Slagel omhandles 
i dette Værks tredje Bind, der udkom i 1906 og hvor 
de maritime Tildragelser er bearbejdede af afdøde lfom
mandør With-Seidelin. Begge Arbejder støtte sig paa 
Arkivstudier, og jeg har i føromtalte nHaandbog i Nordens 
Søkrigshistorie• fulgt disse to Værkers Fremstilling og 
ganske sluttet mig til dem. Samme Opfattelse, som den, 
der saaledes er kommen til Orde fra dansk Side, har 
ogsaa de svenske Søkrigshistorikere, hvis s idste Indsats 
er lfommandør Gunnar Ungers nlllustrerad svensk Sjø
krigshistoria.• (Senere Delen 1680- 1814), der udkom 
iljor. 

Det er ikke helt let paa forholdsvis begrænset Plads 
at redegøre for de forskellige Opfattelser og de, der 
til Bunds vil studere Spørgsmaalet, maa derfor søge til 

de ovenfor anførte Værker og selve l{aptajn Bergersens 
Artikel; men i Hovedsagen gaar den danske Fremstilling 
i Korthed ud paa følgende: 

Den danske Slagflaade (26 Linieskibe med 17 42 l{a
noner og 5 Fregatter) under General-Admiral-Lieulenant 
Ulrich Christian Gyldenløve laa paa Slagdagen den 4de Ok
tober 1710 tilankers paa l{ogebugts Sydside, delvis bag 
Juels Grund. Flaaden laa uden synderlig Orden og med 
en Transportflaade indenfor sig (se Skitse I). 

Den svenske Flaade (21 Linieskibe med 1530 Ka
noner og 3 Fregatter) under den gamle General Ad
miral Hans Wachtmeister, kom fra Carlscrona og havde 
paa f:in Vej Vest over passeret Bornholm, hvorfra den 
var bleven observeret. Flaaclen havde derefter ligget 
tilankers for Natten ved Møen og lettede derfra om 
Morgenen for at staa Nord paa og søge den danske 
Flaade. 

Denne overraskedes fuldstændig, da den ingen Fre
gatter havde ude til Sikring og Svenskerne styrede derfor 
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uantastet ret ind i Il uglen med en stiv S. S. E i Ryggen. 
Paa det danske Flagskib antog man i Begyndelsen den 
svenske Flaade for en fra Danzig ventet Transportflaade, 
men da man blev klar over Fejltagelsen, gav Gyldenløve 

.Slagel, K'o.!fe6ug-t 
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Ordre til at kappe og krydse op imod Fjenden, der 
omtrent N. for Stevns drejede til Vinden over Stb. 

Den danske Flaade krydsede altimens paa, alt hvad 
den formanede, men paa Grund af den stive l{uling og 
ret høje Sø maatte Vendingerne som Regel foretages 
for Vinden og kun de luvarteste danske Skibe kom der
for saa højt op, at de kunde komme Fjenden paa Skud. 
I Spidsen for disse var Linjeskibet ,Dannebrog,, Chef 

35• 
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Kommandflr Iver Builfeldt. Den svenske Flaåde var 
imidlertid ved Drejning 11alle paa engang• gaaet over 
paa N. N. E lig Kurs og defilerede saaledes forbi • Danne
broga og dens Fæller, ganske vist paa ret lang Afstand. 
Under denne Defilering kom 11Dannebrog,, i Brand, efter 
Traditionen som Følge af en brændende Forladning fra 
Skibets egne Kanoner, og Buitfeldt ankrede derfor med 
•Dannebrog". Da Ilden imidlertid ikke lod sig ned
kæmpe, sprang Skibet i Luften uden at Builfeldl kappede 
og forsøgte at sætte paa Land, da han derved vilde have 
bragt den danske Flaade i Fare ved brændende at drive 
ned imellem alle de uden synderlig Orden og ret i Læ 
opkrydsende danske Skibe. 

Den nye norske Fremstilling, saaledes som frem
sat af Kaptajn Bergersen, hævder i Hovedtrækkene imidler
tid følgende: 

Den danske Flaades Opkrydsning foregik ved for
holdsvis korte Bouter - og følgelig ved mange Ven
dinger - og Flaaden holdt sig derved i det væsentlige 
i I{øgebugt sydlige Halvdel, saaledes al der med de raa
dende Vindforhold ingen Fare var for, al "Dannebrog• 
vilde drive ind mellem de danske Skibe, idet Dannebrogs 
Ankerplads var forholdsvis nordlig i Farvandet. (Se Skitse Il) . 

Huilfeldts Hensigt, da han vendte og stod Syd over, 
var at hindre Wachtmeister i at holde ind i Bugten, og 
han rettede derfor først og fremmest sit Angreb mod 
del svenske Flaadeflagskib. Da hans Skib kom i Brand, 
fortsatte han ({ampen lilankers og salte ikke paa Land, 
fordi han derved vilde have opgivet dette sit Forsøg paa 
al hindre Wachlmeisler i al bryde ind i Bugten. Hvis 
Wachlmeister alligevel forsøgte herpaa, vilde nDannebrog• 
være en kæmpemæssig uBrander« i Ryggen paa ham, 
en Brander, der med de herskende Vindforhold vilde 
kunne drive ind imellem hans Skibe og tænde dem. 

Man vil af dette ganske korte Resume formentlig 
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let se, at hvis Kaptajn Bergersen har Ret i sin første 
Paastand: at den danske Flaade befandt sig i en saadan 
Position at Huitfeldt vilde drive klar af den, men deri
mod ikke i sin anden Paastand: at Wachtmeister havde 
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til Hensigt at bryde ind i Bugten, saa bliver der ikke 
meget tilbage af Huitfeldts Heltery. 

En saadan dobbeltsidet Mulighed er jo tænkelig -
skønt jeg ikke tror paa den - thi vi ved saa lidt, at 
vi ikke med Sikkerhed kan stedfæste de danske Skibe 
og følgelig ej heller afgøre om Huitfeldt vilde :drive klar 
af dem. 
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Om Wachtmeisters Hensigter ved vi endog absolut 
intet - hvad der tillægges ham af Ifaptajn Bergersen -
og selvfølgelig ogsaa af mig - er kun Gisninger. 

Det er denne dobbeltsidede Mulighed, der aabner 
sig som jeg synes er farlig, thi hvis Kaptajn Bergersen 
har Ret i at der ingen Fare var for den danske Flaade 
og jeg - som jeg senere skal begrunde - har Ret i 
at Wachtmeister intet Øjeblik har tænkt sig at bryde ind 
i Bugten saa er Huilfeldt kun en almindelig dygtig Skibs
chef, der ankrer for at bekæmpe liden i sin Mesansrig 
og fortsætter sin Kamp uden Held mod Ilden, til Skibet 
springer i Luften. 

Efter denne Indledning skal jeg overgaa til Argu
mentationen og indlede med at forsøge paa at belyse 
Spørgsmaalet om, hvorledes den danske Flaades Position 
var, da nDannebrog« sprang i Luften. 

Kaptajn Berger!;en henviser i sin Fremstilling til 
den foran gengivne Skitse, der er taget fra oHaandbog 
i Nordens Søkrigshistorie. • Paa denne Skitse vises den 
danske Flaade formerende tre Slaglinjer, eskadrevis efter 
Letningen fra Ankerpladsen, og med disse kun fore
tagende et enkelt Slag nordover. Jeg maa hertil be
mærke, at denne Skitse - der i Hovedsagen hviler paa 
Giodesens Fremstilling - kun er en Skitse, hvad for
mentlig uden nærmere Omtale fremgaar af Fortalen til 
Haandbogen, hvor der paa Side IV staar: > Det til Bogen 
knyttede Kortmateriale maa kun opfattes som en Række 
Skitser.• Meningen med disse Skitser bar kun været 
at anskueliggøre, hvorledes Situationen forelaa, saaledes 
at Eleverne havde Støtte i deres Studium og ikke at give 
en til historisk Bevisførelse anvendelig Plan - en saa
dan kan overhovedet, efter min Mening, ikke skaffes, 
derlil er Materialet altfor ringe. Imidlertid troer jeg 
ikke at Kaptajn Bergersens Skitse er rigtigere og jeg 
skal nærmere begrunde denne min Tro. 

Vi ved, at da Gyldenløve blev klar over Situationen, 
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gav han: »signal til al kappe for at komme dis hasti
gere udi nogen ordre: mens, saasom det kuulte sterck, 
og farvandet her er meget knapt, saa vi ofte maatte 
vende, og det endda for vinden om, vilde det ike 
lykkes for os at komme udi nogen synderlig orden.• 1) 

Den udførligste Fremstilling af de indledende Ma
nøvrer har vi fra "flavfruen•s Journal. Havfruen var 
Admiral Christen Thornæsen Sehesteds Flagskib og Jour
nalen er antagelig ført af Kaptajn Koningh, der siger: 
• Vi kappede med hele Flaaden og gik under Seil. Vin
den S. Ot. O, Stiv M. S. IL, klar Luft, vi faldt N.O. over 
med endeel af vore Skibe og vi gjorde vores Bedste at 
luvere op imod ham . . .... Vi gjorde Slag paa Slag, men 
vi maatte mestendel vende for Vinden om, formedelst det 
kulte haardt og den store Sø, der gik, saa vi kunde 
ikke komme op til ham, saa nær som vi gjerne vilde.• 

Yderligere •Fyens• Journal der, som rigtigt anført 
af Kaptajn Bergers en i denne Forb)ndelse, ikke har 
været tilstrækkelig paaagtet fra dansk Side, nævnes ikke 
mindre end 4 Vendinger, en ved 4 Glas, en ved 5 Glas, 
en lidt derefter og en endnu. Endvidere • Christianus 
Qvintus• Journal, der siger: 11 Generalen gi orde Signal for 
Flaaden at kappe saa et vert Skib giorde sit Bedste at 
komme under Seil for Fjenden uden Orden at attakere.• 

Vi har sluttelig •Lossens• Journal, der til Gengæld 
ikke er anført af Kaptajn Bergersen i denne Forbindelse 
og hvori l{aptajnløjtnant Siewertz skriver: •Eftermiddags 
Vagten 3 Glas ude blæste det en bal\' Storm af Sydost 
Vind. Vendte saa over Stag ud for Dragør og seilte 
S.S. V over.• 

Dette er i Korthed det eneste vi ved. At Skitsen i 
11 Haandbog i Nordens Søkrigshistorie• bar Uret i at 
fremstille Flaadens Opkrydsning som kun foretaget ved 
en Vending, har Kaptajn Bergersen med Rette gjort op-

1) Gyldenløves Rapport af 5/10. 
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mærksom paa; men derfra og til at slutte at der ingen 
Skibe var i Læ af » Dånnebrog" er et langt Spring. 

Vi ved af Gyldenløves og Sehesteds Beretninger, 
at Flaaden gjorde sit n Bedste for at luvere op imod 
ham.• Vi • ved yderligere af den ovenfor citerede Jour
nal fra Christianus Qvintus, at Opkrydsningen foregik 
uden nogen bestemt Orden - altsaa uden direkte Ind
griben fra Flaadechefen. Gyldenløve greb dog aaben
bart alligevel af og til ind idet han, efter "Fyens• Jour
nal, •lod veje og skiod to Skud og vi vendte igien for 
de Windt... Hovedsagen var imidlertid at komme Fjenden 
paa Skud. 

Betragter vi Sagen sømandsmæssigt, da maa man 
med Kaptajn Bergersen antage, at Linjeskibene næppe 
laa Vinden nærmere med 6 a 6¼ Streg. Hertil kommer 
Afdriften, der med Datidens høje Skrog allermindst har 
været en Streg - sagtens mere - og som Ifaptajn 
Bergersen ikke synes at have regnet med. 1) Mange af 
Skibene havde endda Havarier, saaledes var eksempel
vis »Dannebrog" s Forstang knækket. Hvis en Flaade 
under saadanne Forhold skal krydse op imod en Fjende 
og endda maa vende for Vejret, er der, set fra et Sø
mandsstandpunkt, kun det ene at gøre, nemlig at tage 
saa lange Slag som muligt, thi ved korte Slag bliver 
der for mange Vendinger og tabes følgelig altfor meget 
af den kostbare Højde. Man er derfor, efter min Me
ning, berettiget til at tro, at de dansk-norske Skibs
chefer har gjort dette, og at Gyldenløves Signaler har 
været anvendte for at bremse dem der gjorde for lange 
Slag. Om et af Skibene - »Lossen" - ved vi endda 
faktisk fra dens Journal, at den vendte udfor Dragør, 
og Kaptajn Bergersen gaar yderligere i sin Fremstilling 

1) Man har ingen Tegning af • Oannebrog• men Skibe af den 
Størrelse laa omtrent 22' i Vandet. Midtskibs havde de omtrent lige 
saamegel over som under Vandet, Agter betydelig mere. Samm~n
lignet med moderne Sejlskibe maa de have drevet mere end disse gør. 

j 
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ud fra, at ■ Dannebrog• og dens Fæller kun havde gjort 
et Slag, hvad jeg er ganske enig med ham i. Jeg kan 
derfor sammenfatte min Mening i en Paastand paa, at 
Kaptajn Bergersens Skitse ikke kan være rigtig, fordi 
en Linjeskibsflaade under stiv til haard Kuling - » Los
sens us Journal siger endog en halv Storm - i Hoved
sagen krydsende med Kovendinger ikke kan komme hen
over Grunden som af Kaptajnen fremstillet. Det tillader 
efter mit Skøn Afdrift og Kovendingerne ikke. Men deraf 
følger ogsaa, at der maa have været Skibe i Læ af 
uDannebrogu uanset hvor den nøjagtige Plads var. 

Jeg kan derfor ganske tiltræde Kommandør Giodesens 
Fremstilling - uanset dens lidt for poetiske Tone, an
slaaet da Skildringen er for det brede Lag - hvor denne 
beskriver Slagets Indledning med Ordene: "i Læ af 
11 Dannebrogu, hvor der altsaa var et Kaos af Skibe i 
alle Stillinger, nogle liggende Bidevind over Styrbord, 
andre over Bagbord, nogle bærende af i Vendingen, 
andre luvende op, alle i et forholdsvis snævert Farvand 
og alle i mere eller mindre maadelig Stand.• 

Men hertil kommer et andet - den danske Flaade 
var •ikke alene om at føre "Dannebrog~ under Gaflen 
hin Oktoberdag. Der var ogsaa en dansk Transport
flaade, der havde ligget lilankers indenfor Orlogsflaaden, 
og som lettede sammen med den. 

Om denne Transportflaades Størrelse og Bevægelser 
\'ed vi kun lidet fra dansk Side, men Waehtmeister op
lyser os om, at der var •et stort antall af Coufferdie
og transport-fahrkåster, hvilke genast drogo sig efrån 
Ohrlogflåtlan åth landet emellan Kioge oeh Amaeheru 
og en svensk Relation, der blev imødegaaet senere af 
Admiral Raben siger: »forutan en stor hop wal ofwer 
40 Kiopmans eller Transport Farkoster.11 Den norske 
Matros Tro sner ( •Tordenskjolds Matros" kaldet fra norsk 
Side) siger: "og Transportskibene gik til København." 

At disse Transportskibe har holdt sig godt klar af 
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Orlogsflaaden maa anses for givet, og at de har fyldt 
Bugten indenfor denne derfor for lige saa givet. Selvom 
I{aptajn Bergersen virkelig har Bet i, at •Dannebrog11 
vilde drive klar af Or Io g s fl a ad en, saa vilde Skibet 
efter al Sandsynlighed løbe Fare for at komme ind i 
Transporlflaaden, og derpaa har Huitfeldt ulvi\"lsomt 
ogsaa tænkt, da han forblev til Ankers i Stedet for al 
kappe og sætte paa Land. 

Jeg skal dernæst gaa over til del andet Punkt nem
lig al Huilfeldts Manøvre var foranlediget af, al hans 
Hensigt var at hindre den svenske Flaade i at bryde ind 
i Bugten, og at han forhindrede Svenskerne i denne 
Manøvre ved al blive liggende som en mulig Brander i 
deres Ryg. Til dette har l{aplajo Bergersen -- ligesom 
jeg - kun Slutninger al holde os til, Slutninger der 
maa være en Funktion af Tidens taktiske Opfattelse. 

Kaptajn Bergersen siger her 1 ): •Sporsmålet blir nu: 
hvorledes blir den naturlige anlegning af angrebet, hvis 
flåtechefen (Wacbtmeister) vil selle noget ion paa at få 
ødelagt den danske 0åte, der i fuldstændig uorden er 
iferd med å gå seil inne i buklen. Kan han få kleml 
den danske flåte inn i buklen, så er dermed dens ruin 
gill. Fra luvart av kan han da skrillvis ødelægge sin 
molslander uten at fartoierne i læ kan understøtte. Fra 
opmarsjstillingen må han altså svinge teten SV over og 
senere svinge sin høire floie inn over, saaledes at ban 
opnår en omfatning af hele molstanderens styrke. 

Av de danske nAnmerkningera sees da ogsaa, at 
Wachtmeister er kommet med sin flåte på kolonne under 
SV lig gir og kommer saaledes paa NO lig kurs, og 
llåtechefen foretar samme manøvre med resten af flåten . 
Og hvorfor? Grunnen kan kun være den ene, al Huit
feld med det samme han har kappet ligger NO over. 
Faller Wachlmeister nu av inn i buklen, får han en 
fiåteavdeling i ryggen. Huitfeldt drar altså hele den 

1) Side 218. 
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svenske flåte med sig NO over. Det mest kritiske øje
blik for den danske flåde er dermed overstålt. Men 
situasjonen er dermed ikke reddet. Under hele seilnsen 
NO over har Wachtmeister chancen til at falle av og 
kaste sig over den opkryssende flåte. Såsnnrt Huilfeld 
har fått tilstrekkelig Høide, går han over paa den nonen 
boug og kommer som det hedder i det svenske Diariunm 
• ansåttiandes • paa det svenske generaladmiralskib. Uten 
hensyn til den veldige overmakt kaster han sig mol det 
svenske gross for å hindre innbrytningen og velger som 
angrebsobjekt selve flåtechefens flaggskib. • 

Naar man betragter Situationen fra Wachtmeislers 
Standpunkt, tla ved vi fra hans egen Rapport, at han 
allerede ved 11 Tiden om Formiddagen observerede rlen 
danske Flaade. Raben siger, at Svenskerne observeredes 
allerede halvni, •Havfruens• s Journal siger Iil. ll1/2, og 
det er kun rimeligt, at Svenskerne, der saas opimod 
Horisont har været i Sigte fra dansk Side tidligere end 
Danskerne fra Svensk. Det l{lokkeslet, Raben taler om -
81/ 2 - er derfor antagelig det Klokkeslet, da Svenskerne 
overhovedet observeredes, det som II Havfruen• nævner -
m. ll1/2 - det IUokkeslet, da man begyndte at gøre 
ud, hvad de var, altsaa Orlogsmand og ikke Transport
skibe. Tilmed er svensk Tid gærne forud for dansk 
paa de Tider. 1 ) Vi kan derfor vel antage, at Wacht
meister Kl. ca. 10½ er klar over, hvad han har for sig 
og i »Ordre de bataille• med en •dragende Vind• som 
•vilde han os levende opsluge• 2) styrer retind i Bugten. 
Først mellem 12 og 1 gav Gyldenløve Ordre til at lett~, 
og Wachtmeister har derfor altsaa haft 1 a 11/2 Time 
til at overlægge i, hvad han vilde gøre; han mindskede 
i hvert Fald Sejl, hvilket antagelig skyldes, at han vilde 
gaa til Vinden, hvad han ogsaa gjorde med Bh. Halse, 
tfflen at vi ved, hvad Klokken var da Manøvren skete. 

1) Gen. Stabsværket III, Pag. 1181) . 

2) Chr. V Journal. 
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Hans udsejlede Distance fra han drejede SW i og til 
han passerede ,Dannebrog« maa have været 10 Sm 
åltsaa, da det er ved Vinden, mindst 2 Timer. Da •Dan
nebrog• kom i [{ast med Wachtmeisters Flagskib, var 
Klokken omtrent 2¼ 1) og Wachtmeister skulde altsaa 
have drejet Syd over m. 121/2 eller m. a. o., da han saa 
at Danskerne kappede. Paa dette Tidspunkt - da Dan
skerne kappede - kunde Wachtmeister vælge mellem 
3 Ting: 

1. Dreje Bb over - hvad han gjorde. 
2. Dreje Stb over. 
3. Bolde sin Kurs. 
At dreje Stb over var praktisk talt udelukket; thi 

derved sejlede han fra Danskerne, og lod disse manøvre 
sig op søndenfor sig. At holde ind i Bugten i l{øl
vandsorden havde intet Formaal, man sejlede sig blot 
længere ind mod det læge, mistede Luven og vilde ikke 
have gode Chancer for at danne Slaglinje. Wacht
meister gjorde da efter min Mening det eneste, der var 
at gøre, nemlig faldt sydover - og det passer godt nok, 
at han gør dette, da han ser den danske Flaade kappe. 
Han, om man saa kan udtrykke sig, lukker Bugten af 
og afventer hvad der vil ske. 

Den danske Flaade falder efter Letningen - som 
vi ved - NE over. Naar Kaptajn Bergersen senere om 
Huilfeld siger: o Ban ser straks den kritiske situasjon 
hvori flåten kan komme, hvis Wachtmeister resolut gaar 
til angrep. Istedetfor at søke luven, ligger ban derfor 
NO over og drar derigennem den svenske flåte med sig. 
Herved mister denne det gunstigste øjeblik for angrep• 
saa kan jeg ikke se, hvorledes Wachtmeister skulde 
have angrebet. Det maatte da saa have været ved, som 
før omtalt, at holde sin l{urs, men denne Maade al an
gribe ham paa, fører ham længere ind i Bugten. Det Bl: 

1) Beskjermerens Journal. 
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meget usandsynligt, at Wachtmeister skulde have vovet 
dette. ({øge Bugt er ikke meget over 8 Sm dyb for 
Skibe af den svenske Flaades Oybgaaende, og Wacht
meister kendte neppe Farvandet særlig godt - man 
var ikke langt fremme med Opmaalinger i 1710 og holdt 
gennemgaaende Land for Land hemmelig, de Resultater 
som man havde. At holde ind i den opkrydsende -
lettende - Flaade og søge Afgørelsen ved et Melee var 
ganske imod Tidens Aand. Vi befinder os i Indled
ningen til den ,forsigtige Tjd11 eller som den er kendt 
"Parolellslægenes • Tid, som udenlands er repræsenteret 
af den spanske Arvefølgekrig o. a. Slaglinjer var Tidens 
Løsen, og man som Reinhard siger 1): • forsaa sig paa 
Køl vandslinjens gode Sider og lod det offensive Hensyn: 
at bryde Fjendens Orden for at tilintetgøre ham, træde 
fuldstændig i Baggrunden for det defensive: at bevare 
sin egen Orden og hindre at man selv blev slaaet. • 

Efter Studiet af de raadende taktiske Anskuelser, 
og erindrende sig at vi er i nKrigsraadenes« fuldeste 
Flors Tid, samt den svenske Flaades korte Formering i 
Eskadre, ringe Øvelse og Wachtmeister senere yderst 
forsigtige Optræden 1712 ved Riigen, hvor han og Gylden
løve manøvrerede i 2 Dage mod hinanden uden at det 
kom til Slag, vil jeg hævde, at en saadan Tanke ikke 
et Øjeblik er falden Wachtmeister ind, og derfor næppe 
heller har været ham tillagt af Huitfeldt. 

Kaptajn Bergersen siger dernæst, at Huitfeldt ikke 
nsøkelr luven (men) leggir NO over og drar derigennem 
den svenske tlåte med sig.• Jeg kan ikke forstaa dette. 
Bidevindskursen var NE ¼ E, og den halve Streg, der 
adskiller llenne l{urs fra NE, kan vi ikke vide noget som 
helst om. Buitfeldt havde efter min Mening ikke andet 
Valg end at staa NE over, thi den anden Bov gaar straks 
paa Land, yderligere fålder Flaaden i sin Helhed NE 

1) Alm. Søkrlgshistorie Pag. 73. 
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over, og Huilfeld har Ordre til al luvere op, hvad han 
bedst gør - ja kun kan gøre - som af Kaptajn Ber
gersen - efter min Mening fuldstændig rigtig - vist 
paa Skitsen. 

Situationen udvikler sig efter mit Skøn fuldstændig 
normalt efter al det unormale - Overrumplingen - er 
overstaaet. 

Vi ved fra Rabens Relation, at Svenskerne ikke 
vender ved l{onlremarche, men at Arrieregarden vender 
først og udfører Vendingen som Vendil}g •alle paa en 
Gang,• og al Wachtmeister derefter gør det samme. 
Kaptajn Bergersen mener, at Arrieregarden gor delte, 
fordi Huitfeld staar NE over, og dette kan godt være 
rimeligt. Men man har kun Rabens Udsagn for, at del 
var Arrieregarden, der saaledes vendte først, og Sven
skerne m a at te i hvert Tilfælde vende. Dels for Land, 
dels for at danne Slagorden Nord over, hvad netop var 
del som Wachtmeisler efter min Mening hele Tiden maa 
have tilsigtet. Jeg kan ikke se noget udsædvanligl deri, 
og kunde godt tænke mig, at Wachlmeister selv beor
drede Arrieregarden til at \'ende - han har jo haft Tid 
og Ro til at træffe sine Beslutninger. [{aplajn Bergersen 
siger, al hvis Wachtmeisler nu falder af ind i Bugten, 
har han en dansk Flaadeafdeling i Ryggen - ja, delte 
kan ikke nægtes; men dels har han, efter min Mening, 
intet Øjeblik tænkt sig al falde af ind i Bugten, dels 
vilde han jo netop have opnaael at dele Fjendens Styrke. 
Huilfeld og hans 2 Fæller var ikke saa farlig stærk en 
Styrke at have i Ryggen - det vilde jo forøHigt næsten 
have formet sig som et Gennembrud af Fjendens Linje 
dog uden delte Gennembruds taktiske Fordele ved lang
skibs Beskydning af Skibene i Gennembrudshullet. 

Imidlertid stod baade Wachtmeisler og Huilfeldt NE 
over, og kort Tid efter vendte Huitfeldt - paa eget Ini
tiativ - og stævnede ned mod Svenskerne. Naar [{ap
tajn Bergersen anfører, at Huilfeld kaster sig imod det 
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svenske Gros "og da mot det viktigste Punkt av dette, 
selve flåtechefen, kan jeg ikke benægte dette; men blot 
betvivle, at Buitfeldt har kunnet afpasse sin Manøvre 
saaledes, at han lægger netop det - jo ogsaa under 
Gang værende - svenske Flaadeflagskib op. Det fore
falder ganske naturligt for mig, at Buitfeldt vender - han 
har jo Ordre til al luvere op - men at det er en m o -
dig Manøvre kan ikke nægtes. Buitfeldt var imidlertid 
en modig Mand, og en Mand af prøvet Sømandsdygtig
hed, og man maa ikke glemme, at holdt Fjenden af paa 
ham kunde - og burde han maaske - ogsaa holde 
af. Thi hvis Wachtmeister virkelig holdt af •alle paa 
en Gang,• var det en taktisk Pligt for alle de danske 
Skibe al holde ned og danne Slaglinje, saa godt de 
kunde paa deres Flaadeflagskib. At Builfeldts Vending 
paa noget Punkt kunde have forhindret Wachtmeister i 
at holde af •alle paa engang• kan jeg ikke se. Oerimod 
giver jeg Kaptajn Bergersen Ret i, al Huitfeldt efter at 
• Dannebrog• er kommet i Brand og lilankers, er en 
Trusel for den svenske Flaade, hvis den holder af. 

Man vil af det foregaaende se, at min Argumenta
tion først og fremmest grunder sig paa, at jeg ikke 
anerkender Kaptajn Bergersens Paastand paa, al Wachl
meister kunde - og vilde - holde ind i Bugten. Gyl
denløve siger, al • Farvandet her er meget knapt ■ hvad 
der bestyrker mig i min Tro, han var jo ovenikøbet 
dansk og bedre kendt med Wachtmeister. Man maa 
ogsaa erindre, at Svenskerne havde bitre Erfaringer fra 
[{øgebugt i 1677, hvor "Draken• gik paa Kalkgrunden, 
der ikke engang laa inde i Bugten, men udfor Stevns 
og hvor '\Vachtmeister selv var med som Eskadrechef. 
Jeg anser derfor den danske Tradition for at være rigtig 
- eller mener i hvert Fald, at vi har for lidt at sætte 
op imod den for at omstyrte den. Jeg siger med Vilje 
her Tradition, thi noget skriftlig for hvorledes Da
tiden opfattede Huitfeldts Daad har vi ikke. Det eneste 
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der nærmer sig er den Indstilling af 23/2 1711, den blev 
affattet af Gyldenløve, Barfoed, Raben, Sehestedt, Giintel
berg og Judichær og hvorvidt det hedder at det 11er og 
vitterligt, at de Svenske efter ovenstanden bevidste Action 
sig haver selv er erkyndiget om den Person, som Skibet 
kommanderede, formedelst, at da Skibet stod i fuld 
Brand han da ikke opholdt med at bruge Stykkerne, 
sin Fjende til mulig Afbræk, mens derimod lod see sin 
uforsagte Tapperhed og ved eget Eksempel animerede 
Skibets Folk til mandelig Strid.• 

Men Traditionen er der, og det er ikke svært at 
finde, !nem den kan stamme, nemlig de tre Matroser 
der i en Skibsbaad - Fiskerbaad - slap levende fra 
[{atastrofen. Hvad er rimeligere end at disse 3 Mænd 
har meddelt, hvad der tildrog sig og har hørt den al
mindelige Opfattelse ombord paa "Dannebrog u - ja 
maaske endog Hnitfeldts egen Opfattelse - af Situa
tionen, som værende at •hvis vi kappe, saa bringer vi 
vore egne Skibe i yderste Fare. u 

Jeg tror det er farligt at røre ved en saa<lan Tradi
tion. Hvis den ikke havde været saa ligetil og letl'attelig, 
kunde jeg maaske være gaact med [{aplajn Bergcrsen; 
men denne Tradition har intet subtilt, taktisk-sømands
uforstaaeligt over sig i den er netop saaledes, som den 
kunde forstaas og i sin Simpelhed opbevares af Menig 
Mand. 

Jeg har berørt, at Kaptajn Bergersens Omvurdering 
af Huitfcldt - om jeg saa maa sige - risikerer at be
røve ham hans Heltery. Hvis eksempelvis Kaptajn Ber
gersens Skitse er rigtig - og vi ved saa lidt, saa dens 
Hovedtræk tør jeg ikke benægte, omend jeg ikke troer 
paa den - og hvis jeg har Ret i, at Wachtmeisler 
intet Øjeblik har tænkt sig at bryde ind i Bugten, og 
at Huilfeldt som Barn af sin Tids taktiske Opfattelse, 
intet Øjeblik har tillagt ham en saadan Opfattelse -
hvad er der saa tilbage af Huitfeldts Heltery? Saa 
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bliver han en dygtig Skibschef, hvis , Mesansrig fænger, 
og hvis Skib derfor falder af, hvorved Ilden gaar for
efter. For at faa Vinden forind og redde Skibet, ankrer 
Huidtfeldt og bekæmper Ilden, alt mens hans Folk slaas, 
som de modige Mænd de er. I{ampen mod liden af
sluttes brat ved at Skibet springer i Luften, eller Huit
feldt ser, at Afstanden til Land er saa stor, at det er 
haabløst at kappe, og derfor beslutter sig til at slaa til 
det sidste. Ind i saadanne Ræsonnementer kan Kap
tajn Bergersens Omvurdering føre os, og saadant Re
sultat vilde ,·ære mere end sørgeligt. Derfor hævder jeg, 
at vi har langt fra nok i et Par Journaler, og et af os 
derfra konstrueret Diagram til at omstyrte den gamle 
Tradition, at Huitfeldt ikke kappede sit Toug, for ikke 
at bringe den danske Flaade i Fare. 

Jeg spørger desuden - bliver Huitfeldt større efter 
Kaptajn Bergersens Fremstilling? Ja, det er som man 
tager det. Er han, som Kaptajn Bergersen mener, at 
sidestille med Nelson ved St. Vincent - ja, saa er han 
stor, det skal jeg indrømme. Men er den Mand, der 
med sin Besætning, med roligt Overlæg gaar i Døden 
for at redde sine Ifammerater og dermed Fædrelandet 
ikke ligesaa stor? Det Spørgsmaal maa enhver besvare 
efter sit Tykke - jeg mener jo. 

Kaptajn Bergersen er i sin Indledning overordentlig 
haard imod Gyldenløve - og jeg skal indrømme, at 
jeg ogsaa synes man maa dadle Gyldenløve for at 
have ladet sig overraske. Men jeg maa dog bemærke, 
at det ikke er givet, at Skylden behøver at tynge saa 
hanrd\ paa denne. Gyldenløve var, som Kaptajn Ber
gersen rigtig bemærker, naaet frem til sin høje Stilling, 
fordi han var en Søn af Christian den Femte. Men 
Gyldenløve var efter alt at dømme - trods dette - en 
Mand, der ikke log sig sin Stilling- let, og han og v. Stocken 
har Æren for at den danske Flaade i Formaltaktik stod 
meget højt. At gaa ud fra at Undladelsen af at udsende 

Tldulu. f. Sevæaen. DS. Aarg. 36 



512 Iver Huitreldt og hans Indsats i Slaget i Kjøgebugt. 

l{rydsere hidrører fra Uvidenhed gaar derfor ikke an -
der maa have været en anden Grund, og denne er sand
synligvis at søge i, at Krydserne har været i ligesaa 
maadelig en Tilstand som llo\•edllaaden. Den 28de August 
var der 1800 Syge sendt iland fra Flaaden og 1072 An
grebne ombord, og Tilstanden var efter Rabens Rapport 
af 21/io saaledes, at Raben siger 11ere vi nu i slettere 
Tilstand end nogen Tid tilforn at tage imod de Svenske.• 
Det var imidlertid ikke alene Sygdom, Flaaden led af, 
men ogsaa Havarier, og man maa vistnok forklare en 
Del af den danske Flaades manglende Opklaring ved 
et • ultra posse nemo obligatur•. Kaptajn llergcrsen 
siger om Gyldenløve • En llåtechef, der gør sig skyldig 
i en saadan ansvarsløs sorgløshet under en situasjon, 
hvor kanskje hele Landets eksistens står på spill, han 
må være hjemfallen til historiens strengeste dom• -
man tilgive mig; men jeg synes dette er altfor streng 
en Dom at fælde i en Sag, hvorom vi ved saa lidt. 

I Sejlskibstiden var l{rydsertjenesten desuden som 
bekendt temmelig langt tilbage. Det skete saaledes ikke 
saa sjældent, al Flaaderne stødte paa hinanden, uden 
at deres Krydsere havde advaret - i rum Sø, hvor begge 
Parter var let, var det næsten Reglen; men naar den 
ene Part laa tilankers, skete det ogsaa, eksempelvis over
rumplede Tourville Englænderne ved lleachy Head 1690 
- og Antallet af Krydserne stod i alle Mariner langt 
tilbage for, hvad vi nu regner med. Yderligere var 
Krydsertypen, Fregatten, ikke fremstaaet i Renkultur endnu 
- del gjorde den først henimod Midten af det 18de Aar
hundrede. Alle disse Omstændigheder maa man efter 
min Mening medtage, naar man dømmer Gyldenløve og 
den svenske Søkrigshistoriker l{ommandør Gunnar Unger, 
der herom siger: ,, Gyldenløve som oforsvarlig nog låg 
utan bevakning11 har efter mit Skøn ramt bedre end 
I{aptajn Bergersen. Endelig maatte jo ogsaa Ansvaret i 
nogen Maade falde paa hans Flagkaptajn, den norsk-
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fødte [{ommandør F. Trojel, hvis Dygtighed ellers var 
almindelig anerkendt. 

Ej heller kan jeg tiltræde Kritiken af de to Skibe, 
der var i Nærheden af •Dannebrog•, og om hvilke 
Kaptajn Bergersen siger: 11Andre fartøier forsøkte som 
nevnt at krysse sig op for å forsøke redning. At store 
dele av besetningen måtte kunne være reddet av disse 
fartøier synes nokså naturligt, al den stund 3 av beset
ningen kunde redde sig i en liten fiskerjolle. Nogen 
vanskelighet med å sette båt på vannet forelå således 
ikke. Delte bestyrkes også av den omstendighet, at 
hele besetningen på de ved Amager strandede svenske 
fartøier blev reddet, og det må vel forulseltes at sjøen 
var vanskeligere her inne på grunnen enn den var ute 
på dypt vann. • 

Et af de Skibe der var i Nærheden af •Dannebrog•, 
var Sehestedts Flagskib ,Havfruen•, og det forekommer 
underligt at en saa dygtig Sømand som Sehestedt ikke 
skulde have gjort sin Pligt. 

Kaptajn Bergersen siger at • nogen vanskelighet med 
å sette båt på vannet forelå således ikke• - jo, det er 
netop det jeg mener der gjorde, ellers havde Sehestedt, 
Liebedantz, Siewertz og Wilster - for blot at nævne 
nogle Navne - nok gjort det. Datidens Linjeskibe 
førte efter, hvad jeg ved, ingen Sidefartøjer, men kun 
en lille Jolle slæbende agter - det er i en saadan 
•Fiskerbaad•, at de tre Mænd fra •Dannebrog• reddede 
sig. De store midtskibs Fartøjer krævede Opsættelsen 
af l{vart og Noktakler, en Manøvre der var ret van
skelig, ja antagelig krævede, at Skibet laa tilankers med 
Ræerne brast firkant. Det var ikke en Manøvre, man 
kunde indlade sig paa under Slag og antagelig ej heller 
i den •halve Storm• med megen Sø, der herskede paa 
Slagdagen. Her har man ogsaa Forklaringen paa, at 
• Dannebrog• ingen Fartøjer satte ud - dens Rigning 
var i Brand. Af de svenske grundstødte Skibe - der 

36" 
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antagelig ovenikøbet havde Læ paa deres Bb Side, og 
som i hvert Fald stod fast og ingen Brug havde for 
deres Rigning, kunde sætte midtskibs Fartøjer ud, kan 
ikke undre. 

For Fuldstændighedens Skyld tilføjes følgende Ud
drag af Magister, Provst Jørgen Mikkelsen Holbechs Be
retning om Krigsbegivenhederne i Danmark 1709-15.1} 

Magister Holbech har skrevet sin Beretning, der er meget 
fri og næppe helt paalidclig, i hvert Fald før 1716 og 
antagelig samtidig med Begivenhederne. Den er næsten 
af • Aviskarakter« og har sin Betydning som Tidsbillede. 
Man bemærke hans Viden om Ildens Opkomst. 

• Da Vore nyligen vare jndkomne fra Søen og ind i 
Bugten for Kiøge at ville heldbrede, hvad Skade de af 
nogle haarde Vinde kunde hafve faaet. See l saa kom 
Fienden anseilende med en god staaende Vind, og hafde 
Løb lige ned paa Vore. Herudo,·er maatte Vore i en 
Hast kappe Ancherne og lawere ud af Bugten, saaledis 
som de kunde, og med de onde Koer som de hafde. 
Vinden var haard og contreire, Fienden var ofver Bofvedet; 
her var ei andre Raad, end at stride og holde Stand. 
Gich derpaa løs i den Uerre Zebaoths Nafn og Commen
deur fl uilfelt paa det Skib Dannebrog lawercde først ud, 
fordj han laa fremmist i Floden og begyndte at chergere 
med Fienden, men /Gud hædre/ han gjorde knap en Ven
ding og gaf sin anden Salfve, førend der kom Ild af 
Fengekrudtet i de udhengte [{øyer, og Skibet kom i 
Brand. Her blev jammer ofver jammer og ingen kunde 
frelse eller verge enten Folk eller Reedskab formedelst 
de store Farer, som der var forhaanden, baade af Vinden, 
Luen og Fieoden. logen kan sige den Ælæodighed, de 
saae i den Ild og Hafs-Nød; Folebene fore op i Bog
s prellet og Galliooen, og den Ene kaste den Anden ofver 
Borde; Mange foer op i Reedskabet, skreg og raabte 

1) l\lusæum 1895 li 60. 
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erbarmligen, og alle saae Døden for Øyen; og paa det 
ingen flere ved deres Undergang skulde ramme Skade 
lod Hr. Bvitfeldl alle Canonerne affyre i Grunden og lod 
saa alting bero i Lockens Modgang ... 

Kaptajn Bergersen slutter sin interessante Afhandling 
med et Rids af her Huitfeldts Liv og gå.ar her utvivl
somt ud paa al vise os, at Huitfeldt var norsk, og deri 
har han ganske Ret. Jeg skulde ikke have grebet Pennen 
overfor dette Afsnit af Artiklen, hvis ikke [{aptajn Ber
gersen havde formet sine Bemærkninger som følger: 

• Under disse omstendigheter kan der vel vanskelig 
være anledning til at tvile om mannens nasjonalitet. 
Hvis man da ikke vil følge den danske professor, i:;om i 
1920 i anledning av diskusjonen om Tordenskiolds na
sjonalitet likeså lettvint som smakløst løste knuten ved 
å si, at der på den tid ikke eksisterte noget Norge, 
altså heller ikke nogen nordmann." 

Jeg skal indrømme, at Ifoplajn Berg'ersens hele 
Fremstilling er baaret af Sandhedssøgen og indtil dette 
skreven ganske uden Spor af den - sørgelige - Strid, 
der har været mellem Danmark og Norge, men - Kap
tajn Bergersen maa tilgive mig - den nævnte Bemærk
ning ødelægger det Hele. Man kan med den foran sig 
ikke undgaa at lægge Mærke til, at der er lagt Lys paa 
hvad der var norsk - Huitfeldt - og Skygge paa hvad 
der var dansk Gyldenløve og Huilfeldts Fæller. 

Jeg er mig desværre selv bevidst, maaske i nogen 
Maade, at have foranlediget delle, thi i • Haandbog i Nor
dens Søkrigshislorie• udgivet 1911, har jeg i Buitfeldts 
Biografi skrevet: • Huitfeldt, Iver f. 1665 død 1710. Af 
gammel dansk Adelsslægt.• Læser man videre, vil man 
ganske vist finde 11født i Norge•, men jeg skal villig ind
rømme at •født i Norge• burde have staaet først. 

Det fremgaar af den af Kaptajn Bergersen benyttede 
Skitse, at han ikke er ukendt med 11Haandbog i Nordens 
Søkrigshislorie11, og at han maaske i den af mig udar-
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bejdede Biografi har set et Forsøg paa at annektere Huit
feldt fra dansk Side. 

Saadant har ikke været Tilfældet, men jeg maa ind
rømme, at jeg har interesseret mig for at faa Natio
nalitetsforholdene stillet paa rette Plads og de, der vil 
erindre den Strid der i 1912 stod imellem Norsk og Dansk 
Tidsskrift for Søvæ~en 1) vil erindre, at det fra vor Side 
ikke var ubegrundet, at vi tog til Orde, eftersom Sag
volderen, den norske Forfatter, Hr. Havstad, jo redu
cerede vor Indsats i den dansk-norske Flaades Historie 
ganske in absurdum. I den fra dansk Side fremkomne 
Artikel var imidlertid Huitfeldt udtrykkelig opført som 
nNorsku. 

Mindst af alle burde danske og norske Søofficerer 
paavirkes af den - vel dog forhaabentlig ganske over
fladiske - Misstemning, der for Øjeblikket er mellem 
vore to Lande, thi ingen har stoltere og smukkere Hi
storie end vi begge. Jeg skal - da Sagen nu er kommen 
paa Dagsordenen - blot med et Par Linjer ridse min 
Mening om dette Spørgsmaal og lage mit Udgangspunkt 
fra selve Iver Huilfeldt. 

Iflg. • Danmarks Adels-Aarbog,• 2) hvor der i Aargang 

1 ) Dansk ,Tidsskrift for Sovæsen• 1912 Png .232 • Dansk og Norsk • . 
2) H. J. Huitfeldt-Knas. Efterretninger om Slægten Huitfeldt-Kans 

1908 siger ogsaa • Den gamle danske Adelsslægt ... • og videre -
Jlledens enkelte Personer uf Linien Hogenskild allerede havde været 
bosatte i Norge og S\erige i det 15. Aarhundrede men uden der at 
efterlade større Spor eller talrigere Efterslægt kom fire af Otte 
Clausens Sønner: Christopher, Claus, Povel og Peder Ottesonner 
Huitfeldt i Reformations Aarhundredet til at spille en betydelig Rolle 
i Norges indre Historie som Statholder, Rigskansler og Leasherrer 
men ingen af disse tog varigt Ophold i Norge og selv Christopher 
Huitfeldts to Sønner Arild og Jakob Huitfeldt, der var født i Norge 
og senere llk Forleninger der, kunne Ikke siges al hav«i fæstet fast 
Fod i Landet, skønt ,Jakob Huitfeldt døde som Lensherre i Trond
hjem 1583 i en yngre Alder; men havde han levet længere, var han 
vistnok vendt tilbage til Danmark, hvor han havde sin Ejendom og 
hvorfra ogsaa hans Hustru stammede. 



Iver Hultfeldt og hans Indsats i Slaget I Kjøgebugt. 517 

1887 findes en fuldstændig Stamtavle over Duitfeldterne, 
er Slægten, der oprindelig vistnok hed Dogenskild, dansk, 
men tog omkring 1580 Bolig i Norge som dansk-norske 
Embedsmænd ·og Ejendomsbesiddere. Iver Buitfeldt var 
4de Generation af den saaledes til Norge helt over
flyttede danske Æt; men det maa dog bemærkes, at saavel 
hans Moder, Helle Margrete Thomasdatter Nold til Maglø 
i Skaane, som hans Bedstemoder var født i Danmark. 
Huitfeldts Stamtavle ser sail,ledes ud: 

Iver Buitfeldt 
f. 5-12-1665 paa Tronstad i Norge død 1710. 

Søn af 
Tønne Buitfeldt 

f. 1625 paa Tronstad i Norge død 1671, 
g. m. 1) Helle Margrete Nold Thomasdatter til Maglø 

Skaane f. i København ca. 1630. 

Søn af 
Jacob Huitfeldt 

født 1585 paa Hof i Norge død 1632, 
g. m. Elsebe Gabrielsdatter Akeleye født i Danmark, 

Datter af Gabriel l{nudsen til Nordskov og Krenkerup. 

Søn af 
Anders Huitfeldt 

antagelig født i Norge. Boede paa Trondstad, død 1620, 
g. m. Margrete Petersdatter Basse eller Lille. 

Søn af 
Cla.us Uuitfeldt til [{rumstrup, 
g. m. Dorte Bech Jochumsdatter, 

antagelig født i Danmark. Havde Abrahamstrup Len 
til 1547, derefter Gauno 1550- 56, Skisyssel 1557, Lands
dommer i Lolland 1558-59, Lensmand paa Ravnsborg 
og Balsted 1562-67, Sørup og Navlesti 1556-71, 
Aakjær 1569-72, Dronningborg 1573-78 død 1590. 

Begravet i Sakskøbing. 
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Den fluitfeldtske Slægts Historie er saaledes ligesom 
mange andre af Datidens gamle Slægters knyttet baade til 
Danmark og Norge og indgiftede i begge Lande. Fra Slæg
tens sidste hrll danske Mand, Claus lJuilfeldts Død og til 
Iver Huilfeldts Fødsel var der imidlertid kun 75 Aar. Den 
helt korrekte Betegnelse for en Mand af disse Slægter vilde 
være • dansk-norsk" eller "norsk-dansk• eftersom han -
som Niels Juel - var overvejende dansk eller som Huil
feldt overvejende norsk. Men saadan finere Adskillelse 
kendte man ikke paa de Tider, og naar man benævnte 
Buitfeldt som •dansk Søofficer• - hvad han utvivlsomt 
har kaldt sig selv ogsaa - saa laa del i, at de forenede 
Uroderrigers Administration laa i [{øbenhavn. Huilfeldts 
Opdragelse og Virken laa i Danmark, og selvom han er 
født i Norge, flød der saameget dansk Blod i hans Aarer, 
al vi her i Danmark ogsaa maa have Ret til al regne 
ham til en af vore store Mænd. Nogen Gnidning inden
for Flaaden imellem Danske og Norske har jeg aldrig 
runden Spor af i Datidens Literatur - tværtimod -
og del er min bestemte Opfattelse, at man dengang ikke 
skelnede, som vi gør, mellem Dansk og Norsk indenfor 
Embedsslægterne. Mc1lvirkcnde hertil var sikkert, al 
Forsættelser fra det ene Land Lil det andet var meget 
almindelige og antagelig blev foretaget uden større Hensyn 
til vedkommende Embedsmands Nationalitet. Del var 
saaledes ikke ualmindelig at se Slægter svinge fra Moder
landet til Broderiandel og atter tilbage og om,·endl. 

Del er mig ubekendt hvem hin Professor er, som 
[{aptajn Bergersen hentyder til - ogsaa jeg finder hans 
Udlægning 11smakløs11, men hans Mening kan have været 
den mere smagfulde, al Danmark og Norge stod i saa 
smukt Forhold til hinanden, at der overhovedet ikke 
skelnedes mellem Dansk og Norsk paa de Tider. 

Det er - desværre - forbeholdt den allerseneste 
Tid at drage denne Skillelinje skarpere op, og det kom 
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til Orde særlig, da Hundredaarsmindet for Tordenskjolds 
Død fejredes. 

Jeg skal ikke nægte at jeg - som vist ikke faa 
her i Danmark - synes, at vi overfor det norske Stand
punkt i denne Sag manglede baade Forstaaelse og Over
legenhed. Thi at Tordenskjold er en ægte Nordmand 
baade af Fødsel, Karaktertræk og hvad yderligere tænkes 
kan, betragter jeg som givet. Hvis man derfor s k a 1 
begraves i det Land, af hvilket man er en ægtebaaren 
Søn - ja saa bør Tordenskjold hvile i Norge. Men 
hvis man skal hvile der, hvor ens Hovedvirksomhed 
faldt - ja saa hviler Tordenskjold med l\ette i Køben
havn, og jeg troer, at Tordenskjold selv vilde have 
betragtet det som en Selvfølge, at hans sidste Hvilested 
blev under Dannebrog. 

Vi er jo imidlertid i Danmark og i Norge i det 
ejendommelige Tilfælde her at skulle dele noget som i 
Virkeligheden ikke kan deles, nemlig vore nationale 
Minder og skal dette uløselige alligevel løses, kan det 
kun ske ved Lemlæstelse af noget, der burde være helt. 
Hvis det norske Folk ønsker at Tordenskjolds sidste 
Hvilested burde være i Norge, saa burde vi paa vor Side 
ikke sætte os derimod; thi Tordenskjolds Indsats i vor 
Historie bestaar ligesaa fuldt, selvom han hviler i Trond
hjem. Den fælles Rigshovedstad - Nordens daværende 
Kulturcentrum - trak som rimelig er mange Nordmænd 
herned, og skulde vi kræve alle jordede, hvor de levede 
og virkede, vilde der kun blive faa minderige Grave i 
Norge til Opløftelse for de senere Slægter. 

Nej - Boet er fælles. Det er ligesaa fuldt berettiget 
af Norge at opkalde et Skib efter Tordenskjold, som det 
er berettiget for os at gøre det· samme, og det vilde 
efter min Mening være ganske naturlig og rimelig, om 
et norsk Panserskib bar Niels Juels Navn, thi ogsaa han 
- den danskeste af de danske - er Fælleseje. -Da 
Rigerne skildtes i 1814, tog flere danskfødte Søofficerer 
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Tjeneste i Norge, som de var kommen til at føle dybt 
for - eksempelvis den bekendte Løjtnant C. F. l{Jink, 
som var lidt af en Tordenskjoldnatur, og som havde 
indlagt sig et smukt Navn som Kanonbaadschef i Norge. 
Han var en meget benyttet Skibschef, Adjudant hos 
[{ongen, to Gange Referent for de norske Marinesager 
og sluttelig Chef for Værftskorpset i Borten. Saaledes 
skiftede Slægterne I 

Vi danske og norske Søofficerer af den yngre Slægt 
burde ikke strides om sligt - og vore øvrige Lands
mænd ej heller. Men Norge maa ikke undre sig, om 
vi lager til Orde, som ,•i gjorde i 1912 overfor Paa
standen om, at den dansk-norske Flaade var bemandet 
væsentlig med Nordmænd, og al det allid var Nordmænd 
der - som Sagvolderen dengang, Hr. Havstad, skrev 
"stod bak." Det er positivt historisk urigtigt, Flaaden 
var som rimeligt og naturligt bemandet praktisk talt 
halvt og halvt med Danske og Nordmænd. Niels Juel 
og Sehested var ligesaa danske, som Tordenskjold og 
Huilfeldt var norske, men over dem alle vajede det 
dansk-norske Broder l\Ionarkis Symbol Dannebrog. Det 
er forsaavidt et tilfældigt Memento fra Slagel i Køge
bugt, at det Skib, som Nordmanden Iver Iluilfeldl ind
lagde sig udødelig Berømmelse med, da det, som Tapper
hedens og Opofrelsens højest tænkelige Udtryk, fløj umod 
Himlen i stolte Luers Favn• bar Navnet• Dannebrog,. 

I 

_J 



Gearede Diesel motorer. 

Af lngenior R. Jul. Gjetting. 

Aar for Aar fortrænges Skibsdampmaskinen mere 
og mere af Dieselmotoren, hvilket ikke alene skyldes 
dens ringe Brændstofforbrug, men ogsaa Renlighed ved 
Drift, Indtagning af Brændsel, etc. Dieselmotoren er 
stadig under en rivende Udvikling og udføres efterhaanden 
med større og større Cylinderydelse; den rimelige Grænse 
herfor maa dog vistnok nu siges at være naaet. 

Under lfrigen gik Tyskerne i føri;te Række v,~d 
Fremstilling af en 12,000 HK dobbeltvirkende 6-cylindret 
Totaktmotor og atter nu høres Nyt derfra gennem net 
af Vulcan-Werke fremstillede Vulcan-Getriebe til 
Fremdrivning af Skibe ved Dieselmotorer med Tand
hjulsudveksling til Skrueakslen. 

Ved direkte Dieselmotorfremdrivning har man, for 
ikke al overskride Vægten af et tilsvarende Oampmaskin
anlæg, i mange Tilfælde maattet gaa højere op med Om
drejningerne, hvilket ikke er heldigt for Drivskruens 
Nyttevirkning. Ved Indbygning af Vulcan-Drevet, der be
staar af en hydraulisk Frem- og Bakkobling samt en 
Tandhjulsudveksling, har man opnaaet Mulighed for An
vendelse af smaa, hurtiggaaende Dieselmotorer, der er 
lettere i Vægt og billigere i Anskaffelse, og da de ikke 
skal kunne gangskiftes, af den for stationære Maskiner 
enkle Konstruktion. 

De hydrauliske Koblinger er delvis en videre Udvik
lingaf Fottingers Transformator 1 ). Fremkoblingen er dog 
betydelig afvigende fra denne, idet den bestaar af to 
nøjagtig ens ganske enkle Halvdele (Skaale), hver med 

1) Se T. f. Søv. Oktober 1921. Red. 
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en ringformet mindre Skaal, hver Halvdels to Skaale ind
byrdes sammenstøbt ved radiale Ribber paa en saadan 
Maade, at der dannes en Mængde kanalformede Celler 
imellem Skaalene og Ribberne, gennem hvilke en svag 
Strøm af Trykvædske strømmer radiell udad for Primær
hjulet og ind mod Midten for Sekundærhjulet. 

Denne dobbelte (i to Planer roterende) Bevægelse 
af Vædsken skaber en levende Kraft, hvoraf en Del 
meddeles som Tangentialtryk til [{oblingens sekundære 
Halvdel. 

Bakkoblingen har den fra Fottingers Transformator 
kendte Form med et fast Ledefipparat mellem Sekundær
og Primærhjulet. 

Fig. 1 viser en Udførelsrsform med to Dieselmotorer 
drivende en fælles Skrueaksel. Udvekslingen beslaar af 
et paa Skrueakslen anbragt stort Tandhjul A, der paa 
hver Side er i Indgreb med el Drev B, som holdes i 
Stilling af de kombinerede Bære- og Tryklejer C. B er 
gennemboret for den forlængede Dieselmotoraksel D. 
Forbindelsen mellem Dieselmotorakslen og Drevet sker 
gennem de hydrauliske Ifoblinger, E for Frem- og F 
for Bak-Gang. Hver ({obling bestaar af el paa Diesel
motorakslen D siddende Skovlhjul H og et paa Drev
akslen anbragt Skovlhjul I. Tandhjulsudvekslingen og 
Koblingerne er sammenbygget i et fælles Hus, som ogsaa 
indeholder Tryklejet for Skrueakslen. 

Som Drivvædske for ({oblingerne anvendes samme 
Olie, som benyttes til Smøring af Tandhjulene m.m. og 
for al sikre en rolig Gang af Tandhjulene, er disse ud
ført som Enkeltskruehjul, der kan fremstilles nøjagligere 
end Dobbeltskruehjul (Piletænder). 

Gangskiftningen foregaar ved at fylde enten Frem
eller Bak-Koblingen med Olie, Fyldningen sker fra en 
Højlank, eller ved en særlig drevet Pumpe, med Rør
ledning, hvorpaa er indskudt en Skifteglider, der kan 
betjenes fra Manøvrepladsen ved Forenden. af begge 
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Dieselmaskinerne, hvor ogsaa Brændstofhaandtag, Ma
skintelegrafer m. m. er anbragt. Den benyttede Olie 
flyder ned i en under Udvekslingen anbragt Atløbsbe-

Fig.1. 

holder, hvorfra en Pumpe trykker den tilbage til Høj
tanken. Istedetfor Olie kan benyttes Vand. 

Ved at gøre Frem-Koblingen tilstrækkelig stor kan 
man opnaa en meget høj Virkningsgrad, i Reglen 96 a 
97 °/ o, saa at den samlede Virkningsgrad af Fremud
,·ekslingen inklusive Tandhjul ~an blive 95 °/o. Bakkob-
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lingen afpasses saaledes, al Bakkraflen bliver ca. 70 °/o 
af Fremydelsen. 

Under Kontrol af Professor Dr. Ing. Proll er der af
holdt indgaaende Forsøg med et komplet Skibsanlæg, 
og Dr. Proll udtaler den 10. November 1923: 

1) Drivmaskinens Drejningsmoment overføres uden 
Formindskelse gennem [{oblingen til Sekundærakslen. 

2) Ydelsen forringes derfor kun gennem J{oblingen 
i Forhold til Omdrejningstallet for Sekundær- og Primær
akslen. 

3) Det procentvise Tab er derfor lig den procentvise 
Slip d. v. s. at Virkningsgraden er lig Forholdet mellem 
0/M af Sekundær- og Primærakslen, og dette andrager 
,·ed rigtig Dimensionering 0,96 å 0,97. 

4) Ved Skibsanlæg, hvor Maskinydelsen omtrent 
varierer efter 3' Potens af Omdrejningstallet, bliver Virk
ningsgraden ved alle Farter konstant. 

5) En Kobling, der ved et bestemt Omdrejningstal 
af Primærakslen og en Virkningsgrad af 96-97 °/o over
fører en vis Hestekraft, vil ved samme Omdrejningstal 
kunne overføre en betydelig større Hestekraft uden nævne
værdig Forringelse af Virkningsgraden, nemlig ,,ed 50 0/o 
større Ydelse kun ca. l1/, 0/o og ved 100 °/o større Ydelse 
kun ca. 21/s 0/o. 

Ved mindre Ydelser end Konstruktionsydelsen stiger 
Virkningsgraden og kan ved smaa Ydelser blive meget 
nær 1, eller man kan med andre Ord forøge Virknings
graden ved at forøge Størrelsen af Koblingen. 

For at skaane Tandhjulsudvekslingen for de Sving
ninger, der hidrører fra Dieselmotorens uensartede Drej
ningsmoment, har man hidtil maattet anvende store 
Svinghjul i Forbindelse med elastiske Aksler imellem 
Dieselmotoren og Tandhjulsudvekslingen. 

Ved Anvendelse af hydraulisk [{obling overføres 



.Gearede Dieselmotorer. 525 

Svingningerne i Primærakslen imidlertid ikke til Sekun
dærakslen. 

Paa Fig. 2 er angivtit de med Vridningsmaaler fore
tagne Maalinger. Diagram Ti, viser de, ved et kritisk 

!.\li "' ~-.. -r-~ .... 
-ca ~- J_ -- ~-

Omdrejningstal af Motoren i Akslen optrædende Vrid
nings-Svingninger, Diagram T 8 ved normalt Omdrejnings
tal. De samtidig optagne Diagrammer T 2 og T 4 viser, 
at der i Akslen efter J{oblingen ingen Svingninger er, 
saa at der videreføres et fuldstændig ensartet Drejnings
moment. 
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Det er vel muligt uden Amendelse af hydraulisk 
[{obling ved Indbygning af' særlige Svingmasser og ela
stiske Aksler ved visse Omdrejningstal al begrænse Tand
hjulsakslernes Svingninger, saa at der ikke optræder 
farlige Paavirkninger, men at undgaa Svingninger ved 
alle Omdrejningstal kan kun opnaas ved hydrauliske 
[{oblinger. Akselledningen kan derfor ogsaa udføres 
spinklere. 

Ligeledes volder Manøvreringen ved indirekte Diesel
motordrift uden hydraulisk [{obling, af Hensyn til Tand
hjulsudvekslingen, større Vanskeligheder, end almindeligt 
ved direkte Dieseldrift, medens ved Anvendelse af hy
draulisk Frem- og Bakkobling alle de til Manøvrering 
af Dieselmotoren nødvendige Dele bortfalder, idet Mo
toren uafbrudt holdes igang i samme Omløbsretning, og 
Manøvreringen, som foran nævnt, udføres jevnt ved hel 
eller delvis Fyldning og Tømning af Frem- henholdsvis 
Bakkoblingen, hvorved Manøvreringen kan udføres af en 
enkelt Mand og med et hvilket som helst Omdrejningstal 
fra Nul til Maksimum. Ved direkte Oieseldrifl sker Gang
sætningen derimod pludselig, og der er Vanskeligheder 
ved at holde Motorerne gaaende ganske langsomt. 

Opstaar der Driftsforstyrrelser ved en af Motorerne 
under Gang, kan man blot ved Tømning af den til
svarende hydrauliske J{obling sætte Motoren fra, for 
Eftersyn, medens Gangen fortsættes med den anden 
Motor alene, ligesom man ved Tilkobling kun behøver 
at fylde J{ob\ingen, hvorved Motoren drives med rundt 
indtil Forbrænding indtræder, uden Anvendelse af Tryk
luft til Igangsætningen. 

Denne Mulighed er af stor Betydning specielt for 
J{rigsskibe, idet man kan bolde saa faa Maskiner igang, 
at disse altid kan arbejde med fuld Fyldning, hvorved 
et ringere Brændstofforbrug kan opnaas end ved at lade 
alle Motorerne gaa med mindsket Fyldning. 

Da man ved Hjælp af Vulcan-Drevet kan lade fire, 
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ja, flere Motorer arbejde paa samme Skrueaksel, er der 
skabt Mulighed for at drive de største Skibe frem med 
Dieselmotorer. 

Fig. 3 viser et efter Vulcan-Systemet bygget Maskin
anlæg til en stor Hurtigdamper. Skibet har to Skrue
aksler, der dri\'es af 8 Dieselmotorer, der hver udvikler 
3500 lH{ \'ed 250 0/l\I, allsaa ialt 28,000 HIL Skrue
akslerne gør 80 0/l\l. For l{æmpedampere som r. Eks. 
Berengaria, der bruger 60,000 Hl{, vil det betyde en 
kolossal aarlig Brændselsbesparelse, hvis Skibet blev ud
styret med Dieselmotorer efter Vulcan-Systemel. 

Ovennævnte Tab paa 5 °/o kan i de fleste Tilfælde 
indvindes ved at lade Skrueakslen gøre samme 0 / l\l som 
et tilsvarende Slempel-Dampmaskinanlæg, hvilket som 
tidligere nævnt ikke altid lader sig gøre ved direkte 
Dieseldrift. 

Vulcan-Werke opgiver Vægten ar lo direkte \'irkende 
Dieselmotorer, der ved 105 0 /l\l udvikler 4000 HK lil et 
9500 t Fragt- og Passagerskib - til 1138 t og Vægten af 
Maskinanlæget til et Enkeltskrueskib efter Vulcan-Systemet 
med 280/85 0/M, til 717 t, altsaa en Vægtbesparelse 
paa Maskinanlæget af 421 t, hvortil for samme Dødvægt
tonnage kommer en Vægtbesparelse af Skibet paa 65 t, 
hvad der tilsammen vil give en betydelig mindre An
skaffelsessum. Sammenlignet med et dieselelektrisk Anlæg 
har et Vulcan-Anlæg selvsagt betydelige Fordele. For 
det første er Virkningsgraden ca. 10 °/o større, hvorfor 
Dieselmotorerne kan gøres tilsvarende mindre og med 
et tilsvarende mindre Brændstofforbrug, endvidere er 
Vulcan-Drevet betydelig lettere i Vægt og billigere end 
de elektriske Maskiner med Manøvreorganer, etc. 

Yderligere er det til Skibs brug meget enkelt og 
svært bygget og derfor mindre udsat for Beskadigelser 
end de mere eller mindre ømfindtlige elektriske Maskiner 
med Tilbehør, som i Heglen maa sendes til Special
firmaer, naar de skal istandsælles. 
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Endelig kræver den rigtige Pasning af et elektrisk 
Anlæg særlig uddannet Personel, som ikke paa staaende 

Fig. 4. 

Fod lader sig fremskaffe i større Udstrækning, hvorimod 
et Vulcan-Anlæg med Lethed kan røgtes af den alt eksi
sterende Stab af Diesel-Maskinmestre, der naturligt er 
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rekrutteret fra Dampmaskinmestrene, der som Farende, 
nelop er i Besiddelse af <le Egenskaber, der er af den 
allerstørste Betydning for Livet paa Søen. 

For egen Regning har Vnlcan-Werke bygget et 
2000 t Fragtmotorskib med Vulcan-Drev, som i Dagene 
fra d. 25. til d. 27. Juni gæstede [{øbenhavn for at demon
strere Systemet for Repræsentanter fra herværende Værfts
og Skibsfartskredse. 

Hovedmotorerne, vist paa Prøveplanen i Fotografiet 
paa Fig. 4, er to, oprindelig til U-Baade bestemt, enkelt 
virkende, sekscylindrede Firlakt-Uieselmotorcr med Vul
can-Drev. Diameter af Arbejdscylinder 350 mm, Stempel
slag 350 mm, Omdrejninger pr. Minut, af Dieselm. 300 O/ M, 
Omdrejninger pr. Minut af Skrueaksel 85 0/M, samlet 
Maskinydelse 620 ARK. 

Skibet har desuden tre Dieseldynamoer, samt alle til 
et moderne Skib nødvendjge Hjælpemaskiner. 

Forinden Indbygning i Skibet har det samlede Hoved
maskineri været indgaaende prøvet paa Værkets Prøveplan, 
sammenbygget nøjagtig som i Skibet og afbremset paa 
Enden af Skrueakslen med en Føllinger Vandbremse, der 
optager Belastningen ganske paa samme Maade som en 
Skibsskrue. 

Til Kontrol anvendtes en Vridningsindikator paa 
Akslerne mellem Drevet og Bremsen. Begge Maskiner 
manøvreres af en Mand paa den fælles Manøvreplads i 
Forkant af Maskinrummet. 

Manøvrer mellem 180 og 300 O/M af Diselmotorerne 
foretages ved Regulering af Brændstoftilførselen til disse. 
({un ved lavere Farter og Manøvrer fra Frem til Bak og 
omvendt reguleres med de hydrauliske Koblinger, hvis 
Skifteglidere bevæges af Elektromotorer. 

Manøvrerne udførtes hurtigt og sikkert. 
Herfra gik Skibet videre paa en Jordomsejling for 

at reklamere for Systemet. 
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Et andet Virkefelt for Vulcan-Drevet er Diesel
Lokomotiver, hvor man forøvrigt allerede anvender en 
anden, men ikke saa fuldkommen hydraulisk Kobling, 
nemlig: Lentz-Drevet. I det Hele taget kan det anven
des paa Steder, hvor man under Gang ønsker en stødfri 
Tilkobling af Aksler, der skal gangsælles. 

Vulcan-Werke repræsenteres her af Firmaet: •Scan
dinavian Steel an Shipping Agency. • Toldbod vej 40. 



Luftpropellere. 
Af Ingeniør H. C. Vogt (M. Ing. F. ). 

For mange Aar siden, omkring 1889, henvendte 
Meddeleren sig til dengang Gasværksbestyrer, Ingeniør 
lrminger (der er en meget dygtig Eksperimentator) for 
at faa udført Forsøg med Fly, cpropellere eller Flyvepro
jektiler, som vist paa Fotografiet. Propellerne var 1 Fod 
i Diameter og vejede 0,36 Pund og kunde ved almindelig 
Haandkraft (ca. 1/io Hl{) bringes til al flyve ca. 200 Fod 
op i Luften. Paa Østre Gasværk var Betingelserne gode 
for deslige Forsøg. 1 det følgende er Hovedprinciperne 
for disse Forsøg angivne. Ved det udførte Arbejde til
kom Udførelsen af Forsøgene (nu Overingeniør lrminger) 
medens Meddeleren angav, hvorledes disse 2-vingede 
Propeller skulde bringes til at flyve op, og navnlig var 
det Meddeleren der viste, hvorledes disse Propellere 
skulde formes og som personligt ledede dette Arbejde, i 
Forening med en dygtig Maskinarbejder, saaledes al der 
naaedes ca. 70 pCl. af den ved en faldende Vægt ydede 
Energi. Meddeleren kunde aldeles ikke selv med til
strækkelig Nøjagtighed og Dygtighed etc. have udført 
Forsøgene vedrørende disse Flyvepropellere, som Med
deleren har beskrevet i »Teknisk Tidsskrift« af 1889- 91 
(findes i Ingeniørforeningen), men Overingeniør [rminger 
vilde sandelig i samme Grad have været ude af Stand 
til at forme Propellerne, fordi han ikke har nævneværdig 
Forstand paa Propellere, og hvis disse ikke havde været 
i Besiddelse af høj Nyttevirkning, saa vilde Forsøgene 
være blevne ganske betydningsløse. Ovenmnvnte i An
ledning af nogle Misforstaaelser. 

Flyvepropellernes Midtparti blev anbragt mellem 2 
flade Tappe ovenpaa en ca. 3 Tommer lang Cylinder 
eller Valse, der var let drejelig om en lodret Aksel. En 
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4 mm tyk, stærk, smidig Snor var viklet om Valsen, ved 
at trække nogenlunde kraftigt i Snoren med Haanden 
eller Hænderne kunde man give Valsen med Propeller 
tilstrækkelig Rotationshastighed for at Propellerne kunde 
flyve 200 Fod (undertiden lidt over) lodret op i Luften. 
Man kunde ved samme [{rafl ikke have kastet en Vægt 
paa 0,36 Pund højere end ca. 115 Fod, eller lige over 
Rundetaarn. Det bemærkes, at saa længe Trækket i 
Snoren vedvarede var Friktionen mellem Propellerens 
Midtparti og Tappene stor nok til at holde Propelleren 
nede, men naar den virkende Kraft ophørte fløj Propel
leren momentant op, og tilbagelagde de 200 Fod i endog 
næppe 2 Sekunder, men den brugte 15-18 Sekunder 
om al komme ned, stadigt roterende. 

Vi skal nu ganske kortelig meddele Principerne i 
disse Forsøg. [ den bekendte Formel 1/2 J w2 -

l'ø 1/2 J\\\ 2 = _, Mdø, betegner M de ydre [{ræfters Mo-
' 0 

ment, ø er Drejningsvinkelen og w er Vinkelhastigheden, 
i denne Sag svarende til Propelleren i Opflyvningsmo
mentet, medens w1 er Vinkelhastigheden ved Højde
punktet. [n tegralet kan (praktisk talt) erstattes ved Plø, 
hvor P er [{raften og lø den Buelængde, hvori P virker. 
P kan ogsaa erstattes ved en Vægt - saa stor som P -
faldende en lodret Strækning = tø. Dette blev prøvet, 
men det fandtes bekvemmere at bruge en Stang, der 
væltede om sit Fodpunkt. Forleden Dag gennemlæste 
Meddeleren, hvad han paa nævnte Tidspunkt havde skre
vet om Forsøgene og opdagede desværre nogle Trykfejl 
og desuden en lille Tankeløsbedsfejl, der ganske vist 
ikke betød meget i Overingeniør Irmingers Maalinger af 
Nyttevirkningen, men som vel maa tilskrives Meddeleren, 
der i væsentlig Grad proponerede Forsøgsmetoden. En 
homogen Slangs Tyngdepunkt ligger midt i Slangen, 
men naar denne fra lodret Stilling vælter omkring sit 
Fodpunkt, virker Slangen ikke, som om dens Vægt var 
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koncentreret i dens Midte, fordi de ydre Dele af Slangen 
acceleredes kraftigere end de indre og derfor gør for
holdsvis større Modstand og retarderer Væltningen. 

Tænkte man sig analogt Slangen af Længde I op
hængt og svingende, som Pendul om et Punkt P, saa 
finder man, at Stangen svinger meget langsommere, end 
hvis dens Vægt var koncentreret i Midten og forbundet 
en meget let Slang af Længde 1/2 I Lil Punkt P. 

Drejes derimod den homogene Slang ud til Siden 
og holdes der, saa virker den aldeles som om Vægten 
var koncentreret i dens Midte. Naar Slangen derimod 
svinger eller vælter med den Hastighed som Graviationen 
yder, saa virker den, som om dens samlede Vægt var 
koncentreret i dens Osciliationscentrum, der ligger i 
2/s af Slangens Længde fra Ophængningspnnktet P. Re
tarderes derimod Svingningerne, saa rykkes Oscillations
centret ind imod Midten, og er Slangens Væltning for
holdsvis langsom (paa Grund af det Arbejde den skal 
udføre), saa er Fejlen ved at regne med Slangens Vægt 
koncentreret i dens Midte uvæsentlig. 

Ved Forsøgene var del aldeles ikke nødvendigt at 
bestemme Nyttevirkningen ved saa stor Ene1·gi, som 
krævedes til at tvinge disse 2-vingP.de Propelier op til 
en Højde af 200 Fod; thi da Nyttevirkningen som Regel 
altid er større ved Anvendelsen af større Energier end 
ved mindre, hvor Skadevirkningen ved Friktion etc. spil
ler en forholdsvis større Rolle, saa blev Nyttevirkningen 
bestemt ved den Energi, som krævedes til at bringe Pro
pelleren op til en Højde af ca. 80'. 

Dette blev udført paa den antydede Maade, men 
ogsaa ved at benytte en homogen Slang, hvis 1/t J1 w 2 

blev fundet: Ved Væltningen eller Drejningen om Fod
punktet lod man Slangen, ved Brug af en Fjeder som 
Mellemled, trække i den Snor, som var viklet om nævnte 
Valse, hvorpaa Propelleren var anbragt. Fjederen eller 
Fjeder Accumulatoren udjævnede det Træk, som den 
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væltede Slang udøvede og ved Fjederkraften kontrol
leredes Værdien af 1/ 2 J1 w2• Ved den i en vis Tid ud
løbne Snorlængde og tilsvarende Vinkelhastighed af Valsen 
bestem tes Propellernes 1/2 J w2 og 1/2 J w 1 

2 ved Højde
punktet. Propelleres Vægt var som nævnt 0,36 Pund, 
og Energien for at flyve op til 80 Fod blev: 80 • 0,36 
= 28,8 Pundfod = 1/ 2 J w 2 

- 1/2 J w/. 
28,8 Pundfod var i Henhold til Overingeniør Irmin

gers Maaling 63 pCt. af den ved den væltende Stang 
ydede Energi: ¼ J 1 w 2 = 45,7 Pundfod, men det blev 
fundet, at Energien i Propelleren ved dens Højdepunkt 
var: ¼ J w 1

2 = ca. 4 Pundfod, hvorved den netop kunde 
svæve. Regnes dette med, saa faas, at Energien 1/2 J w 2 

ved Propellerens Startning har været 28,8 + 4 = 32,8, 
.der bliver 71 pCt. af Slangens Energi 45,7 Fodpund. 

Hvis man havde sendt Propelleren ud under en 
Vinkel paa 35° med Horizontalplanet og med den samme 
Energi ca. 100 Fodpund i 2 Sek. eller ca. 50 Fodpund pr. 
Sek., som krævedes til at flyve 200 Fod lodret op i 
Luften, ja, saa vilde den have naaet en Strækning paa 
ca. 400 Fod og dertil krævet ca. 1/ 10 Hestes Kraft ved 
74 Omdrejninger pr. Sek. (under Startningen). Propel
lerens Stigning vilde have været 1 Fod pr. Omdrejning, 
hvis den kunde have skruet sig frem, uden saakaldet 
•Slip•, og derved naaet 7 4 Fod frem pr. Sek., men 
Propelleren naaede ca. 120 Fod frem i det første Sek., 
hvilket svarer til saakaldet 60 pCt. negative Slip; man 
forstaar ogsaa af denne Erfaring, at en Propellers Virk
somhed ikke har noget med alminddig Skruevirkning 
at skaffe, hvilket Meddeleren 40 Aar tilbage har for
kyndt, men det blev først anerkendl ca. 14 Aar tilbage. 

Om Propellerens Virkning følgende: En Luftpro
peller suger sig frem i Forhold til Intensiteten af den 
frembragte Luftfortynding, og bringes Luftfortyndingen 
ned til en halv Atmosfæres Tryk, saa betyder dette en 
Sugning svarende til ca. 1000 Pund pr. Kvadrotfod. Vej-
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længden, som Propelleren farer hen over, staar i For
hold til den i Propelleren nedlagte Energi •> 1/2 J w2

11 og 
var allsaa rigelig 1/io Hl{ for at naa 400 Fod ud med 
en Propeller vejende 0,36 Pund. Ved Anvendelse af 1 
Hl{ vilde Propellerens Vink1•lhastighed være bleven 3,2 w 
og dens Energi 1/2 J (3,2 w) 2 = 1i 2 J 10 w 2 eller 10 Gange 
større, og den vilde derved kunne naa ud paa ca. 4000 Fod. 

Vilde man anvende en ligedannet Propeller dobbelt 
saa stor eller 2 Fod i Diameter, saa vilde denne veje 
8 X 0,36 = 2,88 Pund, men den kræver navnlig omkring 
Midten lidt forøgede Dimensioner og vil den-ed komme 
til at veje henved 4 Pund og Bestekraften bliver derved 
ca. 8 4/2,ss = 11,1 HK. Vil man sende Propelleren ud 
paa 12.000 Fod kræves endnu lidt øgede Dimensioner 
(af Hensyn til Starlningen), hvorved V ægten bliver hen
ved 5 Pund og Hestekraften ca. 40. 

Ønskes denne sidste Del af Afhandlingen af enkelte 
Læsere lidt mere specificeret, saa fandt vi jo, at den 1 
Fods, 2-vingede Propeller (der vejede 0,36 Pund og ved 
75 Omdrejninger pr. Sek . naar ud paa 400 Fod ved ca. 
0,1 l 111{) for at kunne række ud til 4000 Fod kræver 
ca. 10 Gange mere eller 1,1 Hl{, og da Energien 1/2 J w2 

varierer med Kvadratel af Vinkelhastigheden, saa maa 
denne forøges 3,2 Gange, idet (3,2) 2 = 10. Omdrejnings
tallet bliver saa: 3,2. 75 = 240. Skal Propelleren ud paa 
l 2.000 Fod kræves endnu 3 Gange større Energi, hvorved 
Vinkelhastigheden bliver: V3 .3,2 = 1,7 X 3,2 = 5,44 og 
Energien bliver da: 1/2 J (5,44 w) 2 = ¼ J 30 w 2 eller 30 
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Gange større. Omdrejningstallet øges til 240.1,7 = 408. 
Hestekraften bliver: 30 X 0,11 = 3,3, men i Virkeligheden 
3,6 H[{, fordi Godstykkelsen og Vægt i sidste Tilfælde 
forøges lidt. 

Tænker man sig nu en Propeller ligedannet med 
omtalte, men liniært 2 Gange større, eller 2 Fod i Dia
meter og med et Areal paa 1 l{vadratfod, saa vil denne 
med uforandret Trykcenter-Hastighed opnaa 408: 2 = 204 
Omdrejninger pr. Sek. og den vil veje 8 Gange mere, 
den kræver imidlertid større Godstykkelse, navnlig om
kring Midten, dens Vægt bliver derved 11,5 Gange større 
eller 4,2 Pund sig 4,5 Pund, og Hestekraften for at naa 
ud til 1200 Fod forøges til ca. 3,6 . 11,5 = 41 4 sig 42 HK 
(1 Fods Propelleren kræved 3,6 HK). 

Ønskes et Skøn over nævnte 2 Fods 2-vingede Pro
pellers Virkning i Forhold til Tiden, saa giver Loven 

1/2 J w 2 = r Mdø ikke direkte disse Oplysninger, men 
•ø 

er kun et Udtryk for Modstand Gange Vejlængde (Bue-

længdej uden Hensyn til Tiden (ligesom ¼ mv2 =r Pds). 
0 

Skal Tiden tages i Betragtning, saa maa man se paa 
nævnte 204 Omdrejninger pr. Sek., hvorved omtalte 
2-vingede 2 Fods Propellers Trykcenters Hastighed bli
ver 963' pr. Sek. Som tidligere omtalt {og ved Forsøg 
konstanteret af Prof. G. Zeuner) er Modstanden af en 
Flade, f. Eks. et Kvadrat, 1,6 Gange større (naar samme 
roterer om en Sidekant med Trykcenter-Hastigheden v. 
end hvor den bevæges normalt paa Fladen med Hastig
heden v.). Bag en Flade, der bevæges normalt med en 
Hastighed paa ca. 1200 Fod pr. Sek. er der omtrent 
Vaccum repræsenterende Modstand eller Drivtryk paa 
ca. 2000 Pund pr. Kvadratfod, men ved en roterende 
Flade som ved vor 2 Fods Propeller med Areal = 1 Kva
dratfod vil Vaccum indfinde sig ved betydelig ringere 
Hastighed, maaske allerede i Nærheden af nævnte Tryk-
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center-Hastighed paa 963 Fod pr. Sek., men sig at der 
kun frembringes et llrivlryk paa ca. 1400 Pund pr. Kva
dratfod (eller over vor 2 Fods Propeller), saa faas ved Loven 

mv = Pt. ( mv = ~: Pdt.) følgende: 2 Fods Propelleren vejede 

4,5 Pund, hvorved Massen bliver 
4

•
5 = 0,14 og vi faar g . 

da: 0,14 . v = 1400 . I, ifald Tiden er 1 Sek. bliver da 
v = 10.000 Fod pr. Sek., men t eller Paavirkningstiden 
er meget mindre og dermed Oasligheden, der dog allige
vel er enorm, fordi Vægten, der sendes ud, er saa mini
mal i Forhold til Trykket. Antager vi, at Diameteren 
af det Stempel (der drevet ved komprimeret LufL af 
30 Pund pr. Kvadrattomme) trækker omtalte Valse med 
2 Fods Propelleren rundt er 6 Tommer i Diameter med 
Areal 28,3 [{vadrattomme, saa er Trykket paa Stemplet: 
30 . 28,3 = 849 Pund. Arbejdet bliver derved, hvis Sla
get er 6 Fod = 6 . 849 = 5094 Pund og Hestekraften i 

5094 . 
et Sekund 

480 
= 10,6 Hl{, men udføres dette ArbeJde 

i ¼ Sek., saa bliver Hl(= 4 . 10,6 = 42.4 fl[{, som til
nærmende angivet for al naa ud paa 12.000 Fod. I 
ovennævnte Ligning mv = Pt = 0,14 . v = 1400. 1/, bliver 
derefter v = 10.000. 1/, = 2.500 Fod pr. Sek. og del er 
klart, at der kan opnaas større Hastighed med Propel
lerprojektiler, der tilmed kan drives ud paa større Af
stande end et almindeligt Projektil, fordi Propellerpro
jektilet i Modsætning til det almindelige Projektil stadigt 
besidder Drivkraft under Flugten. 

En Propeller 4 Fod i Diameter med 4 [{vadratfod 
Areal vil veje 56 Pund og Hestekraften bliver 525 ved 
102 Omdrejninger pr. Sek., og benyttet som Projektil 
vil den let kunne ødelægge lettere Strukturer som Flyve
maskiner, Zeppelinere etc. Luftskyts Projektiler, - hvis 
Gennemsnitsareal kun er ca. 1/150 af Propellerprojeklilel 
- kan selvfølgelig ikke tilnærmelsesvis ødelægge Flyve-
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maskiner og Zeppelinere i samme Grad, som Propeller
projektilet, hvor det f. Eks. gælder [{øbenhavns Forsvar 
imod Luftangreb. Til at drive nævnte 4 Fods Propeller 
kan man passende benytte en Lufttryk-Cylinder med et 
Stempel ca. 8 Tommer i Diameter med el Areal ca. 50 ou 
og Slag 8 Fod. Er Lufttrykket 315 Pd. pr. 0" bliver 
Stempeltrykket 15750 Pd. og Arbejdet 15750 . 8, der ud
ført i ¼ Sek. svarer til 525 HK pr. Sek. Nævnte Energi 
udføres jo ikke kontuerligt, men med Mellemrum. Man 
sigter med det svære Staalrør, aksialt med hvilket og 
paa Enden af hvilket Afsætnings-Valsen roterer. Slutte
ligen bemærkes, at lige forinden Startningen af Propellen 
kan Trykket paa Tryksiden godt naa op til omkring 
1000 Pd. Endvidere maa følgende vigtige Moment ikke 
overses: Paavirkningstiden ved et almindeligt Kanonpro
jektil er omkring 1/ioo Sek., medens Paavirkningstiden 
ved Flyveprojektilet (saalænge Rotations-Accebrationen 
varer) kan blive ca. 50 Gange større. 



Nekrologer. 

Kommandør Carl Ludvig With-Seidelin blev født 
i Haderslev den 27. Oktober 1850. Han var Søn af da
værende Herredsfoged i Gram Herred, senere Overrets
prokurator l\lorilz Peter Wilh og Hustru Laura f. von 
Binzer. 

Han blev i 1864 optaget som Søkadet paa Søkadet
akademiet i det sidste Hold , der fik Undervisning paa det 
gamle Akademi i Bredgade Nr. 68. Han var som [{adel 
i ældste Klasse udkommanderet med Fregatten Sj æ 11 and 
til Middelhavet i 1869-70 og var saaledes med ved 
Fesllighederne i Anledning af Suez-l{analens Aahning i 
November 1869. Ved Fregattens Hjemkomst blev han 
den 31. l\larts 1870 udnævnt til Sekondløjtnant og for
fremmedes den 28. September 1872 til Pr.emierløjtnant. 
I Aarene 1872-74 gennemgik han Hærens Officersskoles 
ældste f{lasse, Artilleriafdelingen, og var derefter i de 
følgende Aar jævnlig udkommanderet paa forskellige Tog
ter. Den 22. Juli 1885 udna-mtes han til l{aptajn og 
gjorde 1887-91 Tjeneste som Undertøjmester ved Ar
tilleri l{orpsel. Under denne Tjeneste var han i 1889, 
18!:l0 og 1891 Chef for Skonnerten Ab s a Ion paa Skyde
skole for Befalingsmænd. Den 20. Februar 1890 blev 
han udnævnt til Ridder af Dannebrog. I 1894 var han 
Næstkommanderende i Panserskibel H e I go Ian di Eskadre, 
1895 Fører af Skoleskibet Georg Slag e, 1896 Chef for 
Skonnerten Diana, som Øvelsesskib for Underofficers
elever, 1897 Chef for [{adelskibet, [{orvetten Dagmar, 
og 1897-98 Chef for Vagtskibel ved J(øbenhavn, I{a
serneskibet S j æ 11 and. Den 22. Juni 1898 blev han 
Kommandør og benaadedes den 15. februar 1899 med 
Dannebrogsmændenes Hæderstegn. I 1900 var han Chef 



Nekrologer. 541 

for Panserskib et Odin i Eskadre og søgte sin Afsked 
paa Grund af Svagelighed fra Udgangen af Oktober 1903. 
Han ,·ar i nogle Aar Ejer af Mørkhøjgaard. 

Han var en meget kundskabsrig og flittig Mand, der 
ved Siden af sin Gerning som Officer har faaet Tid til 
en omfattende Skribentvirksomhed. Han var saaledes en 
dygtig Oversætter, der bl. a. har oversat Mark Twain 
paa Dansk. Han gav sig særlig ar med historiske Ar
bejder, hvor han dog mere udmærkede sig ved Flid end 
ved streng kritisk Grundighed. Han har skrevet forskel
lige søkrigshistoriske Bøger, deriblandt en udmærket 
lille Bog om Lorentz Fisker, han var Medarbejder 
ved Salmonsens [{onversationsleksikon, Biografisk Leksi
kon og Generalstabens Værk: Den store nordiske Krig. 

Han tog i Provisorieaarene ivrig Del i Forsvarsbe
vægelsen og ,·ar som født Sønderjyde i Besiddelse af et 
udpræget nationalt Sindelag. Det var derfor naturligt, 
at han blev valgt til Formand i Danmarksamfundet, hvil
ken Stilling han beklædte i Tidsrummet 1913-18. 

Han var gift med Marie Elisabtith f. Brinck-Seidelin. 
Han døde under et Ophold i Hornbæk den 18. Juli 

1924 og blev begravet paa Vestre [{irkegaard i [{øben
havn. 

Søløjtnant af 1. Grad Erik Gustav Nielsen er 
født 12. Juli 1896 i Lunderskov og Søn af Stationsfor
stander Alexander Emil Theodor Nielsen og Hustru Jo
hanne Marie f. Jensen. 

Han blev [fadet i 1914 og afgik fra Kadetskolen 
som Sekondløjtnant den 14. September 1918 og forfrem
medes Lil Premierløjtnant den 1. Oktober 1919. Han 
var efter sin Udnævnelse til Officer i 1918-19 udkom
manderet med Inspektionsskibet Beskytteren Lil Fær
øerene og kom efter sin Hjemkomst herfra i Foraaret 
1919 til 11eneste ved Undervandsbaadsdelingen, hvor 
han med enkelte Afbrydelser stadig forblev. Ban var i 
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1920 en kort Tid udkommanderet med l{rydseren G eiser, 
1920-21 med Kanonbaaden Guldborgsund paa Fiskeri
inspektion og i 1922 med Islands Fa I k paa Island, 
men han vendte stadig tilbage til Undervandsbaadene, 
hvor han hurtig viste sig som en særdeles dygtig og 
interesseret Officer. Under sin Tjeneste her var han i 
1921 og 1922 lnterimschef i forskellige Baade og i 1922 
og 1923 Chef for Værkstedsskibet Grønsund. I 1923 
var han Chef for Undervandsbaaden Tril o n og i 1924 
for Galathea. 

Her indhentede Døden den unge, dygtige og af
hold te Officer under Udøvelsen af sin Gerning, idet han 
under en Storm Sydvest for Samsø, medens G a 1 at h e a 

• hørte til Eskadren, af en Sø blev slaaet overbord og 
druknede den 10. September 1924. 

Han vil blive mindet af sine Jævnaldrene som en 
god og trofast l{ammerat, af alle Officerer i den danske 
Marine, der har været i Berøring med ham, som en 
sjælden tiltalende, rolig, pligtopfyldende, kundskabsrig 
og lovende ung Officer, og af dem, der har tjent under 
ham, som en dygtig og human Chef. 

Han blev fundet ved Odense Gab den 28. s. M., 
førtes til I{øbenhavn, hvor han under stor Deltagelse 
blev begravet paa Holmens l{irkegaard. 

Han efterlader sig en ung Hustru Edel f. Holfmann
Madsen og en lille Søn. 

Kaptajn Frederik Christian Blixenkrone-Møller 
er født 7. Oktober 1859 paa Agerl!ø og Søn af Proprietær 
Lauritz Frederik Møller og Hustru Dorthea f. Hansen. 

Ban blev Kadet 1878, afgik fra Søofficersskolen som 
Sekondløjtnant den 28. August 1882 og forfremmedes 
til Premierløjtnant den 30. September 1884. Fra 1884 
til 1886 var han i Koffardifart som 1. Styrmand paa en 
Bark paa Rejse til Syd- og Mellemamerika. I de føl
gende Aar var han jævnlig udkommanderet med Flaadens 
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Skibe og derunder flere Gange som Chef for Torpedo
baade. I 1897 lraadte han udenfor Nummer i Søofficers
korpset for at modtage en Stilling i den siamesiske Marine, 
hvor han blev f{ommandør og var Chef for Krydserne 
Makut Rajakumar og Muratah samt for l{ongeski
bet M aha C ha c ri. Han kunde imidlertid ikke taale 
Opholdet i Troperne, hvorfor han i 1899 vendte tilbage 
til Danmark, hvor han alter indtraadte i Marinen. Han 
var det følgende Aar Næstkommanderende i Kadetskibet, 
Korvetten Dagmar, men da han stadig ikke var rask efter 
sit Ophold i Siam, blev han afskediget den 7. Oktober 
1901 og samme Dag ansat som Sekretær og Regnskabs
fører ved Søtransportvæsenet, i hvilken Stilling han gjorde 
udmærket Fyldest. Den 26. August 1909 blev han karak
teriseret f{aptajn og 7. Januar 1912 udnævnt til Ridder 
af Dannebrog. Ved Siden af sin Tjeneste ved Søtrans
portvæsenet var han Fuldmægtig i Ulykkesforsikringen 
for danske Fiskere og Søfolk. 

Blixenkrone-Møller var som ung en udmærket dygtig 
og praktisk Sømand og en god Kammerat. Han var 
dengang og altid en ualmindelig glad og elskværdig 
Mand, der vandt sig Venner overalt, hvor han færdedes. 
Han døde paa Marinehospitalet i l{øbenhavn den 24. 
September 1924 og blev begravet paa Dolmens [{irkegaard. 

Han var gift med Augusta f. Ørum. 
T. J. 

Tidsskr. f. Sovæsen. 95. Aarg. 38 



Marinen paa Rigsdagen. 
(Sluttet). 

Jeg har villet gøre disse Bemærkninger, fordi man 
har villet fremføre en Del, som skulde forhindre, at 
Orlogsværftet beskæftigede sig med andre Ting end 
Reparation og Bygning af J{rigsskibe. Jeg vil dog anse 
det for ganske naturligt, at Orlogsværftet - ligesom 
for øvrigt hidtil - ogsaa kommer til al beskæftige sig 
med Bygning af Skibe til de Institutioner, der hører 
under Marineministeriel, Fyr- og Vagervæsenet o. s. v. 
Dette maa betragtes som ganske naturligt, navnlig naar, 
som det fremgaar af de Tal, Kommissionen har opstillet, 
den tekniske og den maritime Ramme er saa store, at 
der er Plads til baade mange flere Arbejder og mange 
flere Arbejdere. 

Den ærede Ordfører for Venstre fremhævede meget 
stærkt, at Ledelsen, navnlig den øverste Ledelse, maatte 
være civil. Jeg siger: Hurra, det var et godt Ord I Jeg 
har sagt det samme, Gud ved hvor mange Gange, og 
det glæder mig nu at høre det af den ærede Ordfører 
for Venstre. Jeg har ikke før faaet Tilslutning fra Ven
stres Side; det glæder mig, al man nu er paa det rene 
med, at der maa en civil Ledelse til. Denne civile 
Ledelse skal naturligvis lages af de aller allerbedste. 
Om det da vil lykkes at faa en saadan J{apacitet, som 
skal til for at føre Orlogsværftet videre paa en fornuftig 
Basis med de forholdsvis knappe Lønninger, der er 
fastsat i Tjenestemandsloven, ved jeg ikke; men selv 
om der til en saadan Mand skal betales betydeligt mere, 
saa spiller det, naar han er i Stand til at udfylde den 
Plads, han skal udfylde, ingen Verdens Rolle med nogle 
Tusinde I{roner mere eller mindre. 
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Man kunde maaske mene som saa, at noget saadant 
skal man ikke staa her og sige, naar vore Bestræbelser 
i øvrigt skal gaa ud paa at spare saa meget som muligt 
for Staten. Jeg vil netop helst spare for Staten derved, 
at vi faar den bedst mulige Ledelse, som saa kan spare 
Staten Penge paa andre Maader. Det glæder mig ogsaa, 
at der baade i U:ommissionsbetænkning·en og i Under
kommissionernes Udtalelser er fremkommet Bemærknin
ger om, at man ikke skal forbeholde visse Pladser for 
Søofficerer. Orlogsværftet har nemlig været saadan en 
rar lille Anstalt for dem, der stod i Forbindelse med 
Marinen. Naar en Søofficer blev pensioneret, var han 
aldeles sikker paa, at der ved Siden af Pensionen var 
en Plads Lil ham, om ikke i Øjeblikket, saa dog saa 
snart den blev ledig, saa at han kunde oppebære Ind
tægten af denne Stilling ved Siden af sin Pension. 
Marineministeriet har sørget godt for sine Officerer, og 
naar Aldersgrænsen for en Løjtnant, 42 Aar, eller for 
en Kaptajn, noget højere, var naaet, har man altid været 
paa del rene med, at han skulde have en Stilling paa 
Orlogsværftet. Jeg glæder mig over den Tendens, der 
gaar gennem Kommissionens Betænkning og Udtalelserne 
fra Underkommissionerne: al man ikke skal forbeholde 
visse Stillinger paa Orlogsværftet for Søofficerer. Jeg 
synes ogsaa, at de hidtil gjorte Erfaringer maa mane 
til Forsigtighed og stor Varsomhed paa dette Omraade. 
Selv om en Søofficer kan være en udmærket pæn og 
dygtig Mand, er det ikke sagt, al han duer til al være 
Regnskabsfører. De forskellige elementære Betingelseq, 
som el Menneske skal være i Besiddelse af for at be
klæde en Plads, ikke mindst en overordnet Plads, man 
dog være til Stede. Det skal ikke være saaledes, at en 
Mand, der udnævnes til et højt betroet Embede, hvor 
han faar med Regnskabsførelse at gøre, først skal til at 
sætte sig en Smule ind i de første Begyndelsesgrunde 
i Bogholderi. Det er lidt af en Parodi. Dette glæder 

38" 
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mig altsaa, og jeg haaber, at naar Loven bliver ført ud 
i Livet, vil man blive fri for i Fremtiden at se, at Sø
officerer skal være selvskrevne til Stillinger, endda over
ordnede Stillinger, indenfor Orlogsværftet, uden Hensyn 
til deres civile I{valifikationer. Jeg er ganske overbevist 
om, at jeg ikke vil høste Bifald hos Søofficerer for de 
Bemærkninger, jeg her har fremsat, men jeg er lige saa 
sikker paa, al almindelige Mennesker, som ikke har disse 
Distinktioner, vil mene, at det er rigtigt, at man allid 
tager den til et Arbejde mest passende Arbejdskraft. 

Det vilde være baade unyttigt og stor Synd overfor 
denne ikke talrige Forsamling at optrevle Enkelthederne 
i Kommissionens Forslag. Det er heller ikke fornødent. 
Som den ærede Ordfører for Venstre allerede har bemær
ket, er Forslaget jo gennemarbejdet. Man skal natur
ligvis ikke stole paa andres Arbejde, men jeg gør det i 
det foreliggende Tilfælde, fordi der her gøres en Be
gyndelse. Jeg er imidlertid ikke saa glad for de Æn
dringer, den højtærede Minister har foretaget i ({om
missionens Forslag. Det ser jo ret bestikkende ud, naar 
den højtærede Minister siger: Der t•r foreslaaet 3 l\lill I{r. 
i 5 Aar, og jeg anvender kun 2 Mil!. J{r. Om dette er 
rigtigt, kommer dog ganske an paa, hvad man J'aar for 
Pengene. Den højtærede Minister skilter noget med, at 
der kan spares en Del ved Flytninger, som kan undgaas. 
Ja, det er rigtigt nok. Man har efter ({ommissionens 
Beregninger ment, at der aarlig kunde indvindes 900,000 
l{r. i Besparelser. Nu hørte jeg godt, at Ministeren 
bemærkede, at denne Beregning ikke hvilede paa et 
ganske sikkert Grundlag, og Ministeren mente at kunne 
hævde, at hans Beregning om 700,000 Kr. hvilede paa 
et sikkert Grundlag. Saadanne Beregninger er jo imid
lertid altid noget forskydelige, de beror paa et Skøn, og 
hvilken Beregning der er den rigtigste, viser sig først 
ved Vejens Ende. Men det, jeg er betænkelig ved, er, 
at den Flytning, som man nu mener kan undgaas, hvor-
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ved der vil spares 200,000 Kr., maaske ikke skulde vise 
sig at. være rationel. Hvad det kommer an paa, er jo 
netop at gøre Værftet saa præsteringsdygtigt som vel 
muligt, og jo længere man bar at gaa til de enkelte 
Steder, des mere spildes der ved Transport og Gang 
fra det ene Sted til det andet. Det er netop en af de 
væaentlige Ulemper ved Værftets nuværende Drift, at det 
er saa spredt, at der er saa store Afstande mellem de 
enkelte Steder, og det raader man jo ikke Bod paa, 
synes jeg, naar man undlader Flytning og Nedrivning af 
Bygninger for derved at spare nogle Penge. Jeg er 
bange for, at man for at spare paa Skillingerne lader 
Dalerne gaa, derved at Driften bliver dyrere, hvilket vi 
skulde søge at undgaa for Fremtiden. Det er derfor et 
Spørgsmaal, om disse mindre Flytninger er af det gode. 

Dertil kommer en anden Ting, nemlig den Adskil
lelse mellem Flaadestation og Orlogsværft, som tilsigtes. 
Den skulde helst være saa effektiv som muligt, men det 
er dog saadan, at jo mindre man tager med af Kom
missionens Forslag, des mere bliver der tilbage af Sam
menblandingen, des mere faar Flaadestation og Orlogs
værft tilfælles. Dette Roderi, om man maa kalde det 
saa, som der har været hidtil, mener jeg, man kommer 
mindre bort fra - helt bort fra det kommer man natur
ligvis ikke, saalænge de ligger Side om Side - ved 
Ministerens Forslag. Nu er det jo muligt, at der ved 
Udførelsen af denne Lov i Praksis kan ske enkelte Æn
rlringer, og det er ogsaa naturligt, at der maa være en 
vis Frihed for Administrationen til at lempe sig efter 
do Forhold, som efterhaanden opstaar, og som ikke altid 
kan overses ved Udarbejdelsen af Projektet. Det er 
ganske naturligt, at der er en vis Frihed, men jeg vil 
da meget henstille, at man saa vidt muligt søger at 
gøre denne Adskillelse mellem Flaadestation og Orlogs
værft lidt større, end Ministeren har foreslaaet, og at 
man i hvert Fald ikke paa nogen Maade gaar med til 
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at gøre den mindre, thi saa sløjfer man noget af det, 
som skulde opnaas netop ved dette Lovforslag: at til
vejebringe gunstigere Produktionsforhold paa Orlogs
værftet. 

De to andre Lovforslag, som foreligger, Forslaget 
vedrørende Søværnets Ordning og Forslaget vedrørende 
Normeringslove, og som Formanden har givet Tilladelse 
til at omtale samtidig, hænger jo nøje sammen med 
Lovforslaget om Omdannelse af Orlogsværftet og er en 
nødvendig Følge af, hvad der er foreslaael af ffommis
sionen. Saavel disse Lovforslag som det, jeg kalder 
Hovedforslaget, Forslaget vedrørende Orlogsværftet, an
befaler vi fra mit Partis Side stærkt til hurtig Fremme, 
saa at de kan blive til Love, inden Samlingen slutter. 

Buncli: Ogsaa det konservative Folkeparti hilser 
dette Lovforslag velkommen her i Tinget og haaber paa, 
det vil blive gennemført til Lov, thi er der noget Felt, 
hvor der har været Trang til en Reform, saa er det 
Orlogsværftet, forældet i allerhøjeste Grad, som det er, 
og dækkende over et uhyre Areal, som har gjort Arbej
derne, der er udført derude, saa dyre som vel omtrent 
muligt. Det er det bedste, der kan ske, hvis det nu 
sammendrages. Fra konservativ Side er vi imidlertid 
ikke saa glade for at gennemføre Lovforslaget uden en 
Udvalgsbehandling og navnlig uden ved Selvsyn al have 
set paa dette store Areal, set paa, hvilke Bygninger der 
eventuelt skal bevares, og hvilke der kan fjernes. Der 
staar jo f. Eks. ved Frigivelsen af Arsenaløen og Dele 
af Frederiksholm en hel Bræmme af Bygninger rundt 
om disse Arealer, hvoraf nogle er fredet. Jeg kan nu 
ikke se, hvad der skulde berettige til at frede disse 
Bygninger, der er nogle grimme Kasser, som udmærket 
godt kunde fjernes, og som, hvis de bliver staaende, vil 
bevirke, at disse Arealer ikke faar den Værdi, som de 
vil faa, hvis Bygningerne fjernes. Der er endvidere i 
den Skitse, der er fulgt med Kommissionens Betænk-
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ning, angivet, hvor de forskellige Bygninger: Smedie, 
Snedkerværksted o. s. v. skal ligge, men det forekommer 
mig, al Kommissionen heller ikke der har været helt 
heldig, idet et Værksted som Grovsmedien ligger halv
tredie Hundrede Meter, ja, snarere 300 m fjernet fra 
Beddingerne, der skal bygges paa, medens et Flyve
maskineværksted og et Snedkerværksted for Tilvirkning 
af smaa Baade kun ligger 30-40 m fra disse Beddinger, 
som de intet har med at gøre. Jeg synes, at der maa 
kunne ændres noget ved det. Skal Værkstedet virkelig 
blive godt, og skal det blive en billig Historie for Dan
mark, er det nødvendigt, at det med det samme laves 
om saaledes, at det bliver i høj Grad økonomisk, og i 
den Retning tror jeg, det lader noget tilbage al ønske. 

Der har jo gennemgaaende været Enighed om en 
Mængde af de Ting, som er foreslaaet, men i det høje 
Folketing udtalte Ordføreren for Udvalget, at Sagkund
skaben indenfor Marinen havde ikke søgt at komme til 
at gøre sig gældende. Vi ser nu i ,Berlingske Tidende• 
for i Lørdags, at V ær flets Chef, Admiral Scheel, ind
rykker en Bekendtgørelse em, at han den 22. Maj har 
indsendt til Marineministeriet Sagkundskabens Syn paa, 
hvorledes Værftet skulde administreres, og hvilke Æn
dringer den kunde tænke sig foretaget i l{ommissionens 
Forslag. Denne Skrivelse er, efter hvad han skriver, 
aldrig naaet frem hverken til den højtærede Minister 
eller til Ifommissionen. Derfor er der god Grund til, 
at der ogsaa bliver set lidt paa dette Spørgsmaal, og 
jeg skal, da Tiden er saa langt fremrykket - jeg ha\'de 
ellers nogle flere Bemærkninger at gøre -, indskrænke 
mig til disse Bemærkninger og tillade mig at foreslaa 
Lovforslaget henvist til et Udvalg. 

Brandes: Jeg kan falle mig i allerstørste Korthed. 
Paa mit Partis Vegne kan jeg anbefale alle de tre sam
menhørende Lovforslag til uændret Vedtagelse i dette 

.-----
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høje Ting efter den meget grundige Behandling, der er 
gaaet forud for Lovforslagenes Udarbejdelse. 

Den højtærede Forsvarsminister lagde ganske særlig 
Vægt paa, at del her drejer sig om en økonomisk For
anstaltning, og anbefalede den som saadan. Jeg er ikke 
saa vis paa, som den højtærede Forsvarsminister er det, 
at denne Omændring og denne Opførelse af nye Værk
steder og Bygninger hurtigt vil vise sig som en økono
misk Foranstaltning. Del kan glæde mig - i Modsæt
ning til, hvad vi hørte fra den ærede Ordfører for 
Socialdemokratiet -, at Udgiften er blevet indskrænket, 
men paa den anden Side nærer jeg nogen Frygt for, 
at Rammerne lægges saaledes, at Driften kan udvides, 
endogsaa - som del ønskes fra Socialdemokratiets Side -
til at omfatte Bygning for private. Delle vilde jeg for 
mit Vedkommende være ganske imod. Det, som her 
opføres af Staten, kan kun tjene til Nybygninger og 
Reparationer for Marineministeriet og muligvis for andre 
Statsinstitutioner, men udover dette kan man dog ikke gaa. 

Hermed har jeg egentlig udtømt, hvad jeg kan have 
at sige om Lovforslaget. Jeg vil endnu kun lilføje, at 
da der er Tale om, al man skal udleje og sælge de 
forske11ige Arealer og Bygninger, vil jeg anbefale, al de 
hurtigst muligt gaar over Lil Finansministeriet. Naar en 
Institution skal aflevere en Bygning eller et Areal, kom
mer der altid senere - det er min Erfaring - paa en 
eller anden mærkelig Maade en Ide op og en Tilbøje
lighed til at beholde eller anvende Bygningen eller 
Arealet, saa hvis der skal blive Økonomi ud !lf dette, 
tror jeg rigtignok, man i saa høj Grad, som det er 
muligt, skal bortsælge baade Arealer og Bygninger. 

Hermed anbefaler jeg Lovforslagene. 

Forsvat·sministeren ( Brorsen): Jeg har Grund til at 
takke de forskellige Ordførere. For de tre Ordføreres 
Vedkommende var det en ubetinget Tilslutning, og jeg 
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forstod det ærede Medlem, der talte som Ordfører for 
det konservative Folkeparti (Bunch), saaledes, at han 
ogsaa vilde medvirke til, at Lovforslagene kan blive 
gennemført i denne Samling. Det ærede Medlem fandt 
det ønskeligt, at Udvalgene kom ud at se paa Forhol
dene, og jeg har været forberedt paa, at et saadant 
Ønske vilde blive fremsat; jeg skal naturligvis foran
ledige, at en saadan Tur hurtigst muligt bliver tilrette
lagt; det kan ske en af de allerførste Dage, saa al det 
ikke vil sinke Lovforslagenes Gang gennem Tinget. 

I Anledning af det ærede Medlems Bemærkninger 
om Sagkundskaben og den Udtalelse, der stod forleden 
i • Berlingske Tidende" ar Kontreadmiral Scheel, som er 
Chef for Orlogsværftet, vil jeg gerne sige, at hele dette 
Forhold vist bedst egner sig til Drøftelse i et Udvalgs
møde. Jeg finder dog Anledning til at gøre opmærksom 
paa, at den militære Sagkundskab har faaet, hvad der 
tilkom den, med Hensyn til Adgang til at fremsætte sine 
Synspunkter inden Lovforslaget blev fremsat. Disse 
Kommandomyndigheder har været til Stede ved en Kon
ference i Marineministeriet, og det er ingen .Hemmelig
hed - det har jeg sagt før - , paa hvilke Punkter d(l 
var utilfredse med Lovforslaget. Det drejede sig særlig 
om to Punkter. Paa det ene Punkt, nemlig Dokøens 
Bevarelse, har de faaet deres Ønske imødekommet. Paa 
det andet Punkt, Adskillelsen af den militære og den 
civile Afdeling, har jeg ikke ment at kunne imødekomme 
dem, men fastholder, at vi nu gaar til en Ordning med 
Adskillelse af den militære og den civile Afdeling, saa 
al Cheferne for de to Afdelinger staar direkte under 
Marineministeriet. 

Det ærede 13de tingvalgte Medlem (Martin Olsen), 
Socialdemokratiets Ordfører, gav Lovforslaget ubetingr: '. 
Tilslutning, og det er jeg glad for, men han havde ru 
stille Tvivl om, hvorvidt det var rigtigt nu at nøjes me:l 
Nybygninger og Ombygninger til 2 Mill. Ifr., og ment•\ 
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at man skulde blive staaende ved Kommissionens Forslag 
om 3 Millioner. Jeg tror, det er rigtigt at blive ved de 
2 Millioner, og al det ærerle Medlem, naar han har set 
paa Forholdene - saaledes er det gaaet mig, men 
naturligvis kan man se forskelligt paa Tingene -, vil 
komme til den Overbevisning, at det vilde være urigtigt 
al flytte mere paa et Tidspunkt, da vi skal økonomisere 
saa meget som muligt. At man f. Eks. flytter et l{lejn
smedeværksted over paa den anden Side af Vejen og 
flytter Montagehal og Baadeværft, forekommer mig ikke 
at være af den Slags Foranstaltninger, som man skal 
gaa til for Tiden. Hvad der muligt kan ske i Frem
tiden, skal jeg ikke udtale mig om. 

Af de Udtalelser, det ærede 18de tingvalgte Medlem 
(Brandes) fremsatte, lagde jeg mest Mærke til den, at 
vi skulde lade de Bygninger, som bliver overflødige, 
overgaa til Finansminisl~riet. Jeg er ikke enig med det 
ærede Medlem i saa Henseende. Jeg tror, at Beslutning 
herom bedst kan træffes af Marineministeriet. Der er 
nemlig· her forskellige Forhold at tage i Betragtning. 
Hvis man f. Eks. skal sælge eller bortleje et Areal, maa 
man lage i Betragtning, hvilken Institution man raar ud 
i Nærheden af Marineetablissementerne. Det kunde 
ellers medføre maaske betydelige Omflytninger, som 
vilde koste mange Penge. Det maa derfor særlig over
vejes af Marineministeriet, om man finder det heldigt 
at udleje eller bortsælge disse Arealer. Jeg er aldeles 
overbevist om, at Marineministeriet vil være i høj Grad 
interesseret i, at Arealerne bliver bortsolgt eller bortlejet 
saa hurtigt som muligt. 

Hermed sluttede Forhandlingen. 
Lovforslagets Overgang til anden Behandling ved

toges uden Afstemning. 
Buncli: Jeg tillader mig at foreslaa, at Lovforslaget 

henvises til et Udvalg paa 15 Medlemmer. 
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Uden Forhandling eller Afstemning vedtoges dette 
Forslag. 

Man gik derpaa til første Behandling af Forslag til 
Lov om Ændringer i Lov (Nr. 345-1922) om Søværnets 
Ordning. 

(Lovforslaget findes i Tillæg C, Sp. 515). 
Lovforslaget sattes til Forhandling. 
Ingen bad om Ordet. 
Lovforslagets Overgang til anden Behandling ved

toges uden Afstemning. 
Bunch: Jeg tillader mig at foreslaa, at Lovforslaget 

henvises til det Udvalg, som Tinget nu har besluttet al 
nedsætte angaaende Forslag til Lov om ekstraordinær 
Bevilling til Omdannelse af Orlogsværftet. 

Uden Forhandling eller Afstemning vedtoges dette 
Forslag. 

Sluttelig foretog man første Behandling af Forslag 
til Lov om Ændringer i Lov Nr. 489 af 12. September> 
1919, saaledes som denne Lov er ændret ved de siden 
dens Ikrafttræden indtil Udgangen af Rigsdagssamlingen 
1921-22 vedtagne Normeringslove og særlige Love om 
Tillæg til og Ændring i bemeldte Lov. 

(Lovforslaget findes i Tillæg C, Sp. 521). 
Lovforslaget sattes til Forhandling. 
logen bad om Ordet. 
Lovforslagets Overgang til anden Behandling ved

toges uden Afstemning. 
Buneh: Jeg tillader mig at foresaa, at Lovforslaget 

henvises til det Udvalg, som Tinget har besluttet al 
nedsætte angaaende Forslag til Lov om ekstraordinær 
Bevilling til Omdannelse af Orlogsværftet. 

Uden Forhandling eller Afstemning vedtoges dette 
Forslag. 

Til Udvalget blev valgt: Birch, Birke, Brandes, 
Bunch, J. V. Christensen, Ellinger, I. A. Hansen, Jensen 
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(Aale), Karberg, Laurits Knudsen, Thomas Larsen, Le
winsky, Carl F. Madsen, Martin Olsen og Stensballe. 

Den 28/s foretoges anden Behandling af Forslag til 

Lov om ekstraordinær Bevilling til Omdannelse af Or
logsværftet. 

Der var ikke stillet Ændringsforslag. 
Formanden: Under Forhandlingen om dette Lov

forslag vil de to næste paa Dagsordenen opførte Lov
forslag kunne inddrages. 

Lovforslagets Tekst og Spørgsmaalet om dets Over
gang til tredie Behandling saltes til Forhandling under et. 

Ordføreren (Stensballe): Det har i Udvalget ikke 
været muligt al naa til Enighed om de 3 foreliggende 
Lovforslag, idel det konservative Folkepartis Repræsen
tanter i Udvalget ikke har kunnet tillræde dan Ordning 
af Kommandoforholdene, der er foreslaaet, ligesom der 
ogsaa fra det ærede 2det Medlem for 6te Kreds (Birke) 
er fremkommet en Særbetænkning. Men jeg skal om 
disse Mindretalsbetænkninger henvise til Betænkningt>n. 
Paa de øvrige Udvalgsmedlemmers Vegne skal jeg tillade 
mig at anbefale Lovl'orslagel til uforandret Vedtagelse. 

Ellinger: 3 Dage har Udvalget haft til det, der i 
Betænkningen kaldes at nbehandle• de foreliggende 3 
betydningsfulde Lovforslag, saa enhver kan da vide, at 
det er en overmaade ovel"fladisk Behandling, man har 
kunnet give dem. Dette vil sige, al man har maattet 
give Afkald paa overhovedet at berøre adski_llige Spørgs
maal; og da der fra det øvrige Udvalgs Side var absolut 
Modstand mod at opfylde et Ønske om, at der for et 
enkelt Punkts Vedkommende fra sagkyndig Side blev 
indhentet skriftlig eller mundtlig Redegørelse, var der 
ikke noget at stille op. Selv da der med Hensyn til 
dette enkelte Punkt af det ærede 2det Medlem for 6te 
Kreds (Birke) blev stillet et i Virkeligheden meget be-
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i;.kedent Forslag til Ændring, blev dette bestemt afvist 
af Ministeren og det øvrige Udvalg, og saa var der intet 
at gøre. Dette Punkt vedrører Kommandoforholdene. 
Det er en Sag for sig, om det i Almindelighed bliver 
til Gavn for Helheden, al det nye Orlogsværfts Direktør 
umiddelbart er underlagt Marineministeriet, hvad der 
nærmest vil sige Marineministeriets Direktør, men al 
det under Mobilisering og i Tilfælde af [{rig, hvor Vice
admiralen har Ansvaret, er afgjort uheldigt, at Værftet 
ikke underlægges denne Myndighed, kan der formentlig 
ikke ,·ære nogen som helst Tvivl om; her maa Vice
admiralen have direkte med Ministeren at gøre, ogsaa 
med Hensyn til Værftet, denne kan ikke have en Raad
giver i Direktøren og en anden i Viceadmiralen. Bvad 
har vi ikke oplevet af sørgelige Følger af en saadan 
Ansvarets Fordeling, der altid betyder Ansvarets For
flygtigelse? Og naar det nu mærkelig nok er ordnet 
saaledes, at Direktøren i Marineministeriet kan blive 
siddende til sit 70de Aar, kan det meget Jet ske, at der 
sidder en gammel Direktør, som maaske en Menneske
alder igennem har siddet som Administrator, maaske en 
fortræffelig Administrator, i Marineministeriet, men som 
er kommet ud af hele det Liv, hvis Tarv han iøvrigt 
skal varetage, som ved, hvorledes det var i de gode 
gamie Dage, da han endnu fungerede i Marinen, men 
ikke mere er fulgt saaledcs med i Udviklingen, som de 
Mennesker er, der daglig færdes der, og denne Mand 
skal altsaa styre paa et Omraade, som den komman
derende Viceadmiral nødvendigvis maa have fuldt ud til 
sin Disposition. Gang paa Gang har man set, at man 
er meget imod, at Kontorvisdommen skal regere, men 
Gang paa Gang sættes den i Højsædet. 

Jeg skal indskrænke mig hertil, da jeg ved, at det 
ærede 2det Medlem for 6te [freds (Birke) vil udtale sig 
nærmere om dette Forhold, og Gentagelser er jo urime-
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lige, især hvor Tiden er saa knap som i disse Dage. 
Der er adskillige Punkter i de tre Lovforslag, som vel 
var nairmere Prøvelse værd, men Lovforslagene skal jo 
nu jages igennem. Af Hensyn til Tidens Økonomi maa 
jeg maaske med det samme bemærke, at det egentlig 
kunde være ganske naturligt, at man fra vor Side kræ
vede Forretningsordenens Bestemmelser overholdt med · 
Hensyn til disse Lovforslag. Naar jeg her undlader 
delle, er det, fordi Landstinget jo ikke undergaar nogen 
Forandring ved det forestaaende Valg, og fordi jeg er 
overbevist om, at den højtærede Forsvarsminister sidder 
lige saa fast efter Valget, som han sidder i delle Øje
blik. I den Mangel paa Bevægelighed, som den højt.
ærede Minister har vist i denne Sag, ser jeg en Borgen 
herfor; havde det været den højtærede Indenrigsminister, 
turde jeg have gjort Regning paa en større Bevægelig
hed. Jeg tilføjer, al med alt muligt Forbehold, men 
med Anerkendelse af det meget gode, der findes i Lov
forslaget om Orlogsværftets Omdannelse, mener vi at 
kunne forsvare ved Sagens endelige Afgørelse at stemme 
for delle Lovforslag, hvorimod vi bestemt maa stemme 
imod Forslag til Lov om Ændringer i Lov om Søværnets 
Ordning. 

Birke: Som anført i Betænkningen har jeg ikke 
kunnet tiltræde Bestemmelsen i Forslag til Lov om 
Ændringer i Lov om Søværnets Ordning om, at Direk
tøren for Orlogsværftet er direkte underlagt Marine
ministeriet; i den foreslaaede Form kommer denne Be
stemmelse nemlig til at gælde baade for Fredstid og 
for Krig. Om den Stilling, man vil give Orlogsværftet 
under Marineministeriet, i Fredstid er den mest hen
sigtsmæssige Ordning, vil jeg ikke dømme om, det 
anser jeg mig ikke for tilstrækkelig sagkyndig til, men 
fra et militært Synspunkt synes det vanskeligt at forstaa. 
Hvad jeg derimod mener at have nogen Forstand paa, 
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er, hvorledes en saadan Bestemmelse kommer til at 
virke under Krigsforhold, og i den Henseende maa jeg 
anse Bestemmelsen for absolut uheldig. r Krigstid er 
det nemlig af den største Betydning, at den udrustede 
Flaades Erstatnings- og Forsyningstjeneste kan komme 
til at foregaa uden Friktion. Det søger man i Almin
delighed al opnaa derved, at man stiller de ledende af 
denne Tjeneste i direkte Rapport til den øverstbefalende 
af Flaaden. En saadan Ordning bli,er foregrebet ved 
denne Bestemmelse i Lovforslaget. Dernæst maa jeg 
anse det for principielt forkasteligt, at Rigsdagen griber 
ind i de militære Kommandoforhold under f{rigsforhold. 
Derved paatager Rigsdagen sig et stort Ansvar, som 
den ikke burde paatage sig; det er Rigsdagen, der tager 
Bestemmelse om de Elementer, fivoraf Forsvaret skal 
bestaa, men hvorledes de forskellige Hjul af Krigs
maskineriet skal gribe ind i hinanden for at frembringe 
det bedste Resultat, kan Rigsdagen ikke skønne om, og 
derfor bør den ikke have Medansvar for det. Komman
doforholdene i Krigstid bør fastsættes af Marinens øverste 
Ledelse, Marineministeriet, men det hele og det fulde 
Ansvar bør derfor ogsaa hvile der. Disse Anskuelser 
har jeg gjort gældende i Udvalget, og jeg har som nævnt 
af den ærede foregaaende Taler (Elliager) foreslaaet, at 
Bestemmelsen om, at Orlogsværflets Direktør staar di
rekte under Ministeriet, skulde indskrænkes til kun at 
gælde i Fredstid. Jeg har imidlertid ikke kunnet faa 
Tilslutning hverken hos Udvalgets Flertal eller hos den 
højtærede Forsvarsminister, og derfor bar jeg ikke stillet 
noget Ændringsforslag, men som Medlem af det høje 
Ting kan jeg ikke tage Medansvaret for, hvorledes de 
militære Kommandoforhold ordnes i Krigstid, og derfor 
kan jeg ikke stemme for dette Lovforslag. Paa den 
anden Side vil jeg ikke modsætte mig, at den foreslaaede 
Omorganisation af Orlogsværftet finder Sted, og derfor 
maa jeg afholde mig fra at stemme om Lovforslaget. 
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Forsvarsministeren ( Brorsen): Jeg takker Udvalgets 
Flertal for den Stilling, det har indtaget overfor Lov
forslagene. Jeg beklager naturligvis, at ikke hele Ud
valget har kunnet slutte sig lil de tre Lovforslag, som 
angaar Forholdene paa Orlogsværftet og i Marinemini
steriet. Med Uensyn til de Bemærkninger, der blev 
fremsat af det ærede 4de Medlem for lste Kreds (Ellin
ger) angaaende den korte Tid, Landslingel havde haft 
til Behandling af Lovforslagene, vil jeg sige, al del 
ærede Medlem maa jo huske paa, at hele dette Spørgs
maal i ikke mindre end et Aar har været til Behandling 
i en J{ommission, hvori ogsaa det ærede Medlems Parti 
var repræsenteret, og hele Kommissionen har paa næsten 
alle Punkter udtalt sig aldeles enstemmigt angaaende en 
Nyordning. Jeg synes, at naar man lager del i Betragt
ning og tillige den Tid, som Folketinget har haft til 
Sagens Behandling, har man i Virkeligheden ikke nogen 
Grund til at beklage sig i den Henseende, som det 
ærede Medlem gjorde. 

I Anledning af de faldne Udtalelser vil jeg gerne 
gøre opmærksom paa, al det, der i særlig Grad har 
været Hensigten med Lovforslagene, er at fremskaffe 
en bedre Økonomi paa Orlogsværftet og i del hele al 
faa mere for Pengene end hidtil. Og naar man med 
Omtanke har læst [{ommissionens Forslag, lror jeg, at 
man der vil finde Momenter, som, naar vi faar en ny 
Ordning, vil bidrage til en bedre Økonomi derude. Der 
udtales i Mindretalsbetænkningerne, og det blev ogsaa 
fremhævet af de to ærede Medlemmer, at l{ommando
forholdene maatte man ikke gribe ind i ved denne Lej
lighed. Der tænkes derved paa, at det er uheldigt med 
den Adskillelse, man faar derude mellem den civile og 
den militære Afdeling. Jeg har hele Tiden ment og er 
fremdeles af den Anskuelse, at det er af afgørende Be
tydning, naar vi nu gaar til en Nyordning, at Direktøren 
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for det civile Værft bliver aldeles uafhængig og kun 
kommer Lil at staa direkte under Marineministeriet. 

Det ærede 2det Medlem for 6te [freds (Birke) kunde 
ogsaa gaa ind paa, at del skete i Fredstid, men det var 
efter hans Mening yderst uheldigt at fastslaa en saadan 
Bestemmelse i Krigstid. Jeg kan ikke dele det ærede 
Medlems Betragtning. Vi maa nemlig huske paa, at det 
drejer sig om et Skibsværft, hvor man bygger Skibe, 
udfører Reparationer for Flaaden saavel som for andre 
Institutioner, men Indstillingen til Ministeriet om, hvad 
der skal udføres i Retning af Heparationer og Nybyg
ninger, foretoges af en [{ommission, hvori selvfølgelig 
Søofficererne har stor Indflydelse, og for hvilken Chefen 
for Flaadestationen vil være Formand. Det er en given 
Sag, at her vil Søofficererne faa en meget stor Ind
flydelse. Men i det Øjeblik, det er afgjort, hvad der 
skal foretages: er det Direktøren for det civile Skibs
værft, der med Hensyn til hele Arbejdets Udførelse og 
Ledelse er den bestemmende, og han er direkte under
lagt Marineministeriet. Det er mig ubegribeligt, at der 
overhovedet kan være noget uheldigt i, at hele dette 
Spørgsmaal ligger fuldstændig fast baade i Freds- og 
Krigstid. Det er en given Sag, at man ogsaa under 
faretruende Forhold vil tage Hensyn til Viceadmiralens 
Raad. Men det, jeg særlig har slaaet til- Lyd for, er, • 
at hele delte Forhold kommer til at ligge fast, og det 
sker efter Lovforslaget. For øvrigt vil jeg sige, at naar 
delle Lovforslag gennemføres, har man tilsvarende For
hold indenfor Hær og Flaade, og man maa jo huske 
paa, at hvad enten det er Fred eller Krig, er samt
lige Myndigheder henlagt henholdsvis under l{rigs- og 
Marineministeriet. Saaledes maa det ogsaa være, Direk
tiverne maa udgaa derfra. Og jeg er meget glad ved, 
at Flertallet i den Henseende har fulgt det, der er stillet 
Forslag om. 

Ordføreren (Stensballe): Jeg kan ikke undlade al 
Tidsskr. f. Sø.msen. 95. Anrg 39 
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udtale min Forbavselse over den skarpe Stilling, det 
konservative Parti tager til disse Forslag, thi jeg vil 
dog erindre om, at det konservative Folkepartis Ordfører 

i _Folketinget anbefalede Forslagene, og at han tillige 

var Folketingsudvalgets Ordfører. Det ærede 4de Med
lem for lste J{reds (Elliager) beklagede sig over, at ikke 

en bestemt ansvarlig militær Person var kommet Lil Stede 
i Ud\'Ulget for der at give Oplysninger, og at der heller 
ikke var blevet modtaget skriftlige Oplysninger fra denne. 

Det ærede Medlem ved lige saa godt som jeg, at vi i 
Udvalgets Møde i Gaar Formiddags blev bekendt med 

de Udtalelser, som den paagældende havde fremsat, men 
da var det ærede Medlem ganske vist ikke Lil Stede. 

Ellinger: Til den højtærede Minister vil jeg først 

sige. at det er meget rigtigt, at Kommissionsbetænknin
gen har foreligget i nogen Tid, og man har ogsaa gjort 

sig bekendt dermed; men man kan ikke i alle Sager 
lnile paa den rene Autoritetstro. Det er en Pligt for 
den, der sidder som Repræsentant lrnr paa Rigsdagen, 
al sætte sig ind i de Sager, som man her beskæftiger 

sig med, og saa længe en Sag hviler i del andet Ting, 
kan man ikke beskæftige sig med den, som om den 
befandt sig i dettr. Ting. Da del grønlandske Spørgs

maal blev behandlet for to Aar siden, skete det dog, at 
Tingene nedsalte deres Udvalg paa en Gang, og disse 
arbejdede sammen. Naar en Sag gaar i Udvalg, vil det 

sige, at man overdrager en lille Kreds af Tingets Med
lemmer at sætte sig ind i Sagen, saaledes at de under 
eget Ansvar og ikke med en Kommission i Ryggen kan 

staa frem i Tinget og anbefale Lovforslagets Bestem
melser til Vedtagelse eller eventuelt til Forkastelse. 

Denne Ansvarsfølelse tillader jeg mig at have og vil jeg 

vedblive al have. 
Den ærede Ordfører skal jeg gøre opmærksom paa, 

al han jo meget godt ved, at jeg i Udvalget først retlede 
en Anmodning til i\Jinisteren om at lade Udvalget blive 
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bekendt med sagkyndige Udtalelser paa dette Omraade, 
hvilket Ministeren den Gang nægtede al gøre undtagen 
paa et Punkt, som ikke vedrørte delle Spørgsmaal, og 
al jeg dernæst stillede Forslag om, at der kom til at 
foreligge, enten skriftlig eller mundtlig, en sagkyndig 
Udtalelse. Det gik Udvalget imod, og dermed var dets 
Forhandlinger reelt til Ende. Formelt stod tilbage et 
Møde i Gaar, hvor der skulde vælges Ordfører, Æn
dringsforslag var der ikke stillet. Dette Møde var der 
ingen Grund for mig til at komme til. Da jeg var op
taget af andel Arbejde og ikke kunde forlade delle andet 
uden at bringe et Offer, var der ingen Grund for mig 
til at møde, naar der i Udvalget ikke vilde ske andet 
end Valg af Ordfører. Saa viste det sig imidlertid, at 
Ministeren aabenbart i Nattens Løb havde fundet, at det 
dog maaske var en for stejl Stilling, han havde indtaget, 
og til Overraskelse for baade de paagældende, som var 
til Stede, og os, der ikke var til Stede, blev saa den 
Udtalelse skriftlig forelagt, som vi Dagen i Forvejen 
ikke havde kunnet faa forelagt. Reelt var Udvalgets 
Arbejde imidlertid afsluttet i det Møde, hvor Nægtelsen 
fandt Sted. 

Birke: Det forekommer mig, at ved de Udtalelser, 
der faldt fra den højtærede Forsvarsminister, blev mine 
Udtalelser ikke paå noget Punkt afkræftet. Den højt
ærede Minister udtalte til Slutning, at naar dette Forslag 
blev vedtaget, var der indført tilsvarende Forhold i Hær 
og Flaade. Her mener jeg, at den højtærede Minister 
kun kan have tænkt paa Fredsforhold, ikke paa Krigs
forhold, for i Hærloven findes der ingen Bestemmelse, 
der griber ind i Ifommandoforholdene i [{rigstid. Alle 
Forhold i den Henseende ordnes da gennem kgl. Anord
ning, det vil sige, at det da er Ministeriet, der bærer 
Ansvaret for, hvorledes Ordningen skal være. Og det 
er ogsaa kun dette, jeg har ønsket skulde være Tilfældet 
for Marinens Vedkommende. 

39• 
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Forsvarsministeren f Brorsen): Jeg anerkender natur
ligvis, at det ærede 4de Medlem for lste [{reds (Ellinger) 

- det har jeg for øvrigt aldrig tvivlet om - Sflger ved 
enhver Sags Behandling at sætte sig saa grundigt ind i 
Tingene, som det er muligt. Men jeg har gjort op
mærksom paa, at hele delle Spørgsmaal er overvejet 
grundigt i en l{ommission i Løbet af et Aar, og vi har 

ikke fra Ministeriets Side kunnet fremsætte Lovforslaget 
i Folketinget paa et tidligere Tidspunkt, end Tilfældet 
blev. Jeg mener desuden, at naar man interesserer sig 

for denne Sag, som det ærede Medlem jo gør - derom 
er der ingen Tvivl -, saa vil man ikke alene have læst 
og studeret, hvad der staar i [{ommissionsbetænkningen, 

men ogsaa have fulgt den Forhandling, der har været i 
Pressen - vi har jo haft en hel Pressefejde om dette 

Spørgsmaal. Dernæst vil jeg ogsaa antage, at man har 
det saaledes indenfor det ærede Medlems Parti, at saa
danne Spørgsmaal behandles i samlede Partimøder, og 

at det ærede Medlem altsaa der har faaet Lejlighed til 

at drøfte alle disse Forhold med sine Partil'æller. End
videre var, som sagt, det ærede Medlems Parti repræ

senteret i [{ommissionen, og den paagældende Hepræ
sentant var fuldt ud enig med <le øvrige Medlemmer i 

den Indstilling, Ministeriel fik tilsendt. Jeg vil betone, 
at det vil være i allerhøjeste Grad skæbnesvangert at 

udskyde Sagen, da der trænges til en Nyordning. Der 
er en Mængde af Tjenestemændene, som i det Øjeblik, 
Lovforslaget ikke blev gennemført, ikke vilde vide, hvad 
de havde at rette sig erter; de maatte naturligvis tro, 

at saa kom Lovforslaget frem paa ny. Ikke mindst af 

Hensyn til dem bør vi have en Ordning nu. 
Med Hensyn til rle Udtalelser, der nu igen blev 

fremsat af det ærede 2det Medlem for 6te [{reds (Birke), 

maa jeg stadig sige, at jeg ikke forstaar det ærede 
Medlems Standpunkt. Det ærede Medlem indrømmer, 

at den øverste Ledelse, den, hos hvem Traadene samles, 
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naturligvis er i Ministeriet, hvad enten det nu er Krigs
ministeriet eller Marineministeriet, og jeg har gjort 
gældende - i den Henseende har jeg afkræftet det 
ærede Medlems Udtalelser -, at naar vi gennemfører 
det, der her foreslaas, har vi i Virkeligheden det samme 
Forhold indenfor lfrigsministeriet og Marineministeriet. 
Det kan ikke nytte, at det ærede Medlem ryster paa 
Hovedet, for det er saaledes, at Hærens tekniske Korps 
saavel i Freds- som i Rrigstid med Hensyn til de Ar
bejder, der skal udføres der, i Virkeligheden direkte er 
underlagt Krigsministeriet, og akkurat det samme vil 
blive Tilfældet her, Orlogsværftet vil blive underlagt 
Marineministeriet. 

Ordføreren (Stensballe): Jeg maa udtale min For
bavselse over, at det ærede 4de Medlem for lste Kreds 
(Ellinger) ikke har fundet det værd at bringe det Offer 
at møde i Udvalget i Gaar, naar det ærede Medlem har 
den store Ansvarsfølelse, som han paaberaaber sig, og 
som jeg finder i høj Grad prisværdig, thi Forholdet er 
dog dette, at ved Mødets Slutning i Forgaars Aftes, 
efter at Ministeren var gaaet, blev der udtalt i Udvalget, 
al vi ikke kunde faa vedkommende til Stede, medmindre 
vi kunde faa Ministerens Tilladelse til det, og jeg sagde 
da, at jeg vilde se at faa forhandlet med Forsvarsmi_ni
steren om, hvorledes vi skulde stille os. Derfor blev 
Mødet udsat til næste Dag, og samtidig indkaldtes Æn
dringsforslag. I øvrigt sagde det ærede Medlems Parti
fælle i Udvalget, at han vilde gøre det ærede Medlem 
bekendt med de Udtalelser, der forelaa. 

Birke: I Anledning af den højtærede Ministers sidste 
ll dtalelser vil jeg blot have Lov til at sige, at Chefen 
for del tekniske KorpB i Krigstid er underlagt Hærens 
øverste Kommando, Chefen for Armekommandoen, med 
Hensyn til Park- og Erstatningstjeneste, og han er des
uden hans Raadgiver i tekniske Spørgsmaal. 

Ellinger: Til den ærede Ordfører, som er Formand 
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for Udvalget, skal jeg blol bemærke, at jeg ikke har 
hørl et Ord om, al han \-ilde forhandle med Forsvars
ministeren om en mulig Forandring i det, der var vPd
taget i Udvalget, fra den ene Dag til den næste. Ikke 
el Ord. 

Forsvarsministeren ( Brorsen): Det ærede 2det Med
lem for 6te ({reds (Birke) udtalle, at Direktøren for det 
tekniske J{orps i [{rigslid er underlagt Hærens Chef, 
Generalløjtnanten, den kommanderende General, med 
Hensyn Lil Park- og Erstatningstjeneste. Det er rigtigt, 
men med Hensyn Lil det Arbejde, der skal udl'ores i de 
tekniske Værksteder, er han saavel i Fredstid som i 
J{rigslid underlagt Ministeriet, og det er det, der svarer 
til det, som vi nu staar i Begreb med at vedtage for 
Orlogsværflets Vedkommende, at Orlogsværflet direkte 
er underlagt Marineministeriet. 

Hermed sluttede Forhandlingen. 
Tredie llehandling foretoges samme Dag og alle 3 

Lovforslag blev ,·edtagel uden Forhandling. 



Lidt om Marineforeningen. 
Af Kommandør Hector Klær. 

Tidsskriftets Læsere forbauses rimeligvis over, at 
der lægges Beslag paa dets Spalter for at bringe Op
lysning om en Virksomhed, der maa synes saa nøje 
knyttet til Flaadens Personel, at den burde være kendt 
af enhver indenfor Rammerne, men tro mig, naar jeg 
udtaler, at min Forbauselse over, at noget saadant er 
blevet en tvingende Nødvendighed, er ikke mindre stor. 

Længe har jeg gaaet og grublet over Sagen, men 
halvandet Aars Arbejde som Formand for denne For
enings Hovedbestyrelse har vist mig klart, at jeg skylder 
mine gamle Kammerater at oplyse dem om, at Marine
foreningen er deres sande Ven samt, at den ikke ene, 
men kun i aabenl Samarbejde med dem og med deres 
personlige Støtte kan naa dtit Maal, den har sat sig, og 
som er udtrykt i dens ~ 1 saalydende: 

»Foreningens Formaal er ut søge at styrke Na
tionens Interesse for Søværnet og Søfarten ved at samle 
danske Mænd til fælles Arbejde for denne Sag, samt at 
vedligeholde Forbindelsen og Kammeratskabsfølelsen mel
lem Mænd, der har aftjent Værnepligten i Marinen, og 
tjenstgørende og ikke-tjenstgørende Befalingsmænd•. 

Det vil ses, at ~ 1 falder i 2 Dele, hvoraf den 
første Del omfatter danske Mænd, der vil samles i 
fælles Arbejde for at styrke Nationens Interesse for Sø
værnet og Søfarten, medens anden Del omfatter Mænd, 
der har aftjent Værnepligten i .Marinen samt tjenstgørende 
og ikke-tjenstgørende Befalingsmænd. Denne Gruppering 
har medført, at man i Lovens ~ 2 deler Medlemmerne 
i ordinære og eks t r a ord in ære. 

Tids skr. ! . Søvæsen. 95. Aarg. 40 
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Som ordinære Medlemmer kan optages uberygtede 
Mænd, der har aftjent deres Værnepligt i Marinen, og 
Befalingsmænd saml Funktionærer, der er eller har været 
tjenstgørende i Marinen. 

Som ekstraordinære Medlemmer kan optages ube
rygtede Mænd med Interesse for Orlogs- og Handels
flaaden og de dermed beslægtede Erhverv. 

Naar jeg citerer Indholdet i Lovens ~ 4 og ~ 6, 
vil Tidsskriftets Læsere blive tilstrækkeligt oplyste om 
de Linier, hvorefter Foreningen virker, og jeg skal der
efter gaa over til al omtale Foreningslivet i al Alminde
lighed. 

~ 4. Foreningen lader saa vidt muligt afholde Fore
drag i Lokalkredsene Landet over om Søværnet og Sø
farten for at udbrede Kendskab til disse og søger des
uden at foranstalte underholdende og selskabelige Sam
menkomster. 

Ønsker tidligere Værnepligtige af samme Aargang 
at samles for al fejre tjenstlige Mærkeaar eller lignende, 
\'il Foreningen bistaa dem ved Ordningen af saadanne 
Sammenkomster. 

~ 6. Naar Foreningens Midler tillader det, vil den 
udøve filantropisk Virksomhed blandt trængende, tid
ligere Værnepligtige, opmuntre tjenstgørende Værne
pligtige og andre Sømænd ved Præmier for særlig god 
Tjeneste samt søge al vække Ungdommens Interesse for 
Søværnet og Søfarten ved at lade den besvare Pris
spørgsmaal om maritime Emner. 

For Fuldstændigheds Skyld skal dog endnu nævnes: 
~ 22. Al Politik er udelukket ved Foreningens 

Møder. 
~ 23. Foreningens Midler tilfalder • Prinsesse Maries 

Hjem for gamle Sømænd og Sømandsenker•, naar den 
opløses. 



Lidt om Marineforeningen . 567 

Kaptajn Herman Ewald maa vistnok betragtes som 
Marineforeningens Stifter, mrn al hans Iver og Arbejds
evne upaatalt skylder Foreningen de Mænd af forskellige 
civile Livsstillinger, der blev hans Medarbejdere ved 
Starten, umaadelig meget for den baade personlige og 
pekuniære Indsats, som de gjorde fra første Øjeblik af, 
og dem skyldes ogsaa i højeste Grad, at del ikke blev 
en dansk • Flottemerein • med Opgave at fremme Sø
værnet selv paa Trods af Regering og Rigsdag, men en 
fredelig Mindeforening, hvis Medlemmer gennem gen
sidig Forstaaelse og Kammeratskabsfølelse fylkede sig 
pm deres gamle Værn, som de havde lært at holde af, 
medens de var i Kongens Tøj, og sluttede op, ledede af 
pprigtige Følelser, om [{onge, Fædreland og Flag. 

Den 30. April 1913 er Marineforeningens Fødselsdag, 
og den opnaaede altsaa ifjor Foraar tiaars Alderen. Hvad 
har den naaet i delle Tiaar? 

Med et Hovedsæde i l{øbenhavn af ren administrativ 
Karakter, hvis Medlemmer er valgt paa el aarligl Sende
mandsmøde, arbejder Landsforeningen nu med 38 Lokal
kredse rundt i Landet, der tilsammen mønstrer over 
5.000 Mand. At Københavns Lokalkreds langt er den 
talrigeste, er jo ganske naturligt, men den har ikke derfor 
nogen Særstilling. Dens ca. 1500 Medlemmer ledes af 
en Formand i Henhold til sine • Love for Marineforeningens 
Lokalkreds for København og Omegn•, idrt enhver Lokal
kreds er selvstyrende med de Indskrænkninger, som er 
fastsat i Landsforeningens Love. Den nuværende For
mand for l{øbenhavns Lokalkreds, Grosserer Valdemar 
Schou, 11tod ved J{aptajn Ewalds Side ved Foreningens 
Fødsel og har gennem Aarene trukket et tungt Læs, 
men med usvækket Energi og Offervillighed. Det samme 
kan siges om Hovedbestyrelsens Næstformand Grosserer 
[{. L. E. Jensen, Arkitekt Marston og fl. Andre, der ved 
Formandsskiflet i 1924 forblev i Hovedbestyrelsen som 
mine gode Raadgivere og trofaste Medarbejdere. 

40• 
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Som Formand for Hovedbestyrelsen stod i disse 
første 10 Aar Kommandør Maegaard, der selv ønskede 
at træde tilbage paa Sendemandsmødet i April 1913, da 
han samtidig naaede 70 Aar. [{ommandøren har ned
lagt et stort Arbejde gennem denne Række Aar og ledet 
baade Foreningens Spædalder og dens Gang gennem 
Forberedelsesklassen med en kærlig, men fast Baand. 
Det foreliggende Resultat er jo udmærket og med dyb 
Taknemlighed udnævnte Sendemandsmødet sin gamle 
Formand Lil Æresmedlem, da han trak sig tilbage. 

Foreningens Æresformand er Bs. Kgl. Højhed Prins 
Valdemar. Æresmedlem Godsejer Schou til Palsgaard. 

Rundt i Provinsen sidder dygtige, varmhjertede og 
fædrelandskærlige Mænd og styrer deres Lokalkredse. 
Der hersker Fordragelighed og godt Kammeratskab over
alt, og det er en Fornøjelse at komme som Besøgende 
i en hvilken som helst af J{redsene. Af Provinskredsene 
er Aalborgkredsen den største med 450 Medlemmer og 
l{allundborgkredsen den yngste, kun 4 Mdr. gammel, og 
med 100 Medlemmer. 

Da man jo ikke behøver at have været en l{røsus 
for at aftjene Værnepligten i Flaaden, er [{redsenes 
økonomiske Forhold noget forskellige, men de har Evne 
til nat sætte Tæring efter Næring,, og kniber det ved 
en eller anden Lejlighed, finder næsten altid et Par af 
de bedre situerede l{ammerater Udvej, eller endog et 
eller andet udenfor Foreningen staaende Bysbarn træder 
med Glæde til med en Haandsrækning. 

I det Store og Hele maa det udtales, at de lokale 
Marineforeninger saa langt fra er uglesete blandt Byernes 
Befolkning; nej I de er langt snarere Kælebørn. Den 
glade Stemning, det varme Kammeratskab, den opløftende 
Følelse, der avles ved, at man i Forstaaelse kari samles 
om sit Flag og sit gamle Værn, iblandet Sømandslunet 
og Tillempningsevnen, gør, at Velværet fra disse Sammen
komster siver ud gennem alle Revner og bliver en 
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stille, men kraftig Talsmand for Marineforeningen ogsaa 
udadtil. 

Jeg har med Vilje dvælet lidt længe ved dette, fordi 
jeg har næret Tvivl om, hvorvidt det har staaet Flaadens 
Befalingsmænd ganske klart, at Københavns Lokalforening 
ikke er det, man i Almindelighed kalder Marineforeningen. 
Den er ikke andet end en Provinsforening og som saa
dan underlagt Landsforeningen, men den er jo-, som 
Tallene ovenfor udviser, langt den største og kraftigste. 
Men med Størrelsen følger jo ogsaa Ulemper. Med
lemmer af en snever Kreds i en mindre By kommer jo 
til at leve i et ganske anderledes personligt Forhold til 
hinanden, end hvad Tilfældet kan blive i en Storkreds 
som den Københavnske. Her vil der let blive Tilbøje
lighed til, at de forskellige Livsstillinger og Samfunds
trin falder ud i Klikker, og her ligger en stor Opgave 
for, der i høj Grad kan blive afhjulpen ved Nærværelse 
af tjenstgørende og ikke-tjenstgørende Befa
lingsmænd. Disse kan blande sig mellem Grupperne, 
finde gamle Kammerater fra forskellige To.gter eller ret
tere findes af disse, thi det er rørende og beundrings
værdigt, hvor den danske værnepligtige Besætning tro
fast følger de Befalingsmænd op gennem Livet, som de 
har tjent inden Skibsborde med. Og hvorfor? 

Ja, her maa det vel pa11sende kunde udtales, at 
dette Spørgsmaal ene kan besvares med, at F I a ad ens 
Befalingsmænd gennem deres daglige Optræ
den overfor den værnepligtige Besætning inden 
Skibsborde i det Store og Hele paa Togterne 
har evnet at vinde Mandskabets Respekt og 
Hengivenhed. 

Selv om Befalingsmændene ved al holde sig borte 
særlig fra Hovedstadens store Lokalforening, som de jo 
er Medlemmer af, unddrager Marineforeningen en Støtte, 
som de efter min Mening skylder den, da den jo efter 
bedste Evne søger at løse sin Opgave •at styrke Na-
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!ionens Interesse for Søværnet ... •, saa har de alligevel 
ved deres Indsats under de værnepligtiges Uddannelse 
paa Togter gavnet Marineforeningen, ja egentlig mulig
gjort dens Tilblivelse, et Arbejde, som Marineforeningen 
altid vil være i Gæld til dem for. 

Men jeg formener, at Flaadens Befalingsmænd ogsaa 
skylder de Værnepligtige eller tidligere Værnepligtige en 
Tak, fordi disse netop løfter deres gode Minder fra Tje
nesten i Flaaden paa Skjold, og gerne vil støtte det 
Værn, de tilhører, bande i Ord og Gerning og derfor 
er blevet Medlemmer af l\1arineforeningen. 

I det mindste de tjenstgørende Llefalingsmænd vil, 
rnd at give Møde i Marineforeningen og ved at udrette 
et Arbejde indenfor dens lfreds af Medlemmer, knæsætte 
Begrebet Hjælp til Selvhjælp, og mon der desværre 
ikke i en nær Fremtid kan tiltrænges Hjælp af enhver 
Art til vort gamle og smukke Værn? 

Tidsskriftets Læsere ved jo, at Landet over findes 
der ligeledes spredt Soldaterforeninger. Disse er ud
skilte i Foreninger for Specialvaabnene, • Garderfor
eningen« , 11 Artilleriforeningen•, 11N. N. llegiments Sol
daterforening« o. s. v., men alle disse er igen samlede 
under en Hovedbestyrelse i l{øbenhavn. De svarer altsaa 
til vore Lokalforeninger. 

Fra Tid til anden har det været paa Tale, al man 
fra Soldaterforeningernes Side ønskede, at Marinefor
eningen indtraadte i nærmere Tilslutning til disses Hoved
bestyrelse. Jeg er en absolut Modstander heraf, thi vor 
Stilling kan aldrig blive ligeberettiget, og vort Medlems
materiale er heller ikke det samme. 

Da Flaadens Brfalingsmænd ikke i Lighed med Hæ
rens tjeneslegør i Garnisonebyer udenfor Hovedstaden·, 
kan de ikke ga\'ne ved at blive Medlemmer af Lokal-



Lidt om Jllarlneforeningen. 571 

foreningerne. Hvorledes vil de da kunde arbejde ude 
omkring for Marineforeningens Trivsel? . 

Ja, jeg har som Skibs- eller Skoledelingschef altid 
benyttet den Fremgangsmaade straks ved Orlogsskibes 
Ankomst i Provinsbavn eller paa Red at sende Bud til 
den stedlige Marineforenings Formand med Tilbud om, 
at Skibene var aabae for Besøg af Marineforeningens 
Medlemmer med Damer paa el efter Aftale bestemt Tids
punkt af Dagen. Tilbudet er altid blevet modtaget med 
Glæde, og der er da, som f. Eks. da Skoledelingen be
stod af •Ingolf. og •Beimdalo, blevflt afholdt •Sejl los ■ 

og uSejl fastu i •lagolfa og •Klartskib• i •Brjmdal-. 
Øvelserne giver Lejlighed for de gamle Marinere til at 
leve op i gamle Minder, Øjnene straale og Tungen 
kommer paa Gled. Musikken liver op og de snakker 
Skib I Men først og fremmest virker Besøget til at· knytte 
Foreningens Medlemmer sammen med Marinens nu
værende Personel under en saadan Form, at det at være 
Medlem af Mariaeforeningen giver Personerne en For
trinsstilling i Øjeblikket, hvor kun de og ikke andre er 
Genstand for en Opmærksomhed fra Flaadens Side. Lad 
det derfor altid kun ,·ære Foreningens Medlemmer, der 
paa del givne Tidspunkt er Gæster om Bord. 

Marineministeriet har i den senere Tid givet Marine
foreningen en glimrende Lejlighed til at virke ude i 
Kredsene, nemlig gennem at overdrage den al overrække 
de Dekorationer, som af Kongen tildeles Veteranerne, saa
snart disse er Medlemmer. Ved en Højtidelighed i Ve
teranens Hjem, hvor Bestyrelsens Formand, ledsaget af 
en eller flere af Bestyrelsens Medlemmer, overrækker 
Dekorationen under de ved Ordensregulativet fastslaaede 
Former, gives der Lejlighed til al røre Strenge, der fryder 
de gamle Hædersmænds og deres Paarørendes Øren, og 
som bliver uforglemmelige baade for dem og for Be
styrelsen, hvad talrige Breve fra begge Parter vidner om. 
Det underbygger vor Stilling og Autoritet paa en vid-
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underlig Maade, og man kan ikke være Ministeriet tak
nemlig nok herfor. 

En Veteranfest som den, der blev afholdt om Bord 
i Fregatten ,Jylland• paa Helgolandsdagen i Aar, staar 
som en lysende Dag i Marineforeningens Arbejde ude i 
Kredi,ene, og vi skylder vort Æresmedlem, Godsejer Schou 
til Palsgaard, en stor Tak herfor, ligesom det var af stor 
Virkning, at Inspektionsskibet 11Dianaco, Kaptajn Thiele, 
var stillet til Disposition paa Juelsmindebugt ved denne 
Lejlighed. 

Ved at stille Kræfter til Raadighed for l{redsene 
som Foredragsholdere vil Marinens Befalingsmænd gøre 
Marineforeningen stor Gavn. Som sagt er Kredsene ude 
omkring ikke velhavende, og det at skulle betale en 
Foredragsholder en passende Sum for Foredraget udover 
haus Rejse- og Opholdsomkostninger, løber op. l{an 
man i Forvejen fra Hovedkontoret i Møntergade 22 faa 
Lejlighed til at arrangere Foredrag af samme Mand i et 
Par hinanden nærliggende Provinskredse, kan Omkost
ningerne hyppigt reduceres betydeligt for Kredsene. 
Foredrag med Lysbilleder er og bliver et af de bedste 
Midler til at samle Medlemmer. Efter Foredragene, der 
ikke gerne maa tage mere end 5 ({varter, skal de gamle 
l{ammerater nok selv holde Liv i Forsamlingen. 

Der hersker jo for Tiden en alvorlig Stemning 
indenfor vore [{redse. Afrustningstanken hviler over 
Sindene og bringer Uro baade hos Ledelserne og i Kam
meraternes Rækker. For Marineforeningen er det jo 
et Spørgsmaal om • at være• eller 11 ikke \'ære•. Vel 
staar der jo i Lovenes ~ 1, nat Foreningens Formaal 
er at søge at styrke Nationens [nteresse for Søværnet 
og Søfarten ved at samle danske Mænd til fælles Ar
bejde for denne Sag o. s. v. co I Naar Søværnet er af-
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skaffet, har man altsaa endnu Søfarten at arbejde for. 
Men denne har jo sine store Foreninger som "Damp
skibs Rederiforening,, •Sejlskibs Rederiforening11, •Navi
gatørforening•, • Sømandsforening II etc., alle Foreninger, 
der kan virke fremdeles til Gavn for dette Danmarks 
stolte Hovederhverv. Under alle Omstændigheder vil 
Foreningens sidste Del •at vedligeholde Forbindelsen og 
Kammeratskabsfølelsen mellem Mænd, der har aftjent 
Værnepligten i Marinen, og tjenstgørende og ikke-tjenst
gørende Befalingsmænd• ophøre af sig selv. 

Marineforeningen og dens Arbejde har altid været 
et Middel til at støtte Søværnet; et sundt og godt Sø
værn har været Maalel I 

At Afrustningsspørgsmaalet er en Livssag for 
Marineforeningen, er jo et ganske underordnet Spørgs
maal, thi naar Søværnet først er aflivet, har Marine
foreningen hverken Arbejdskraft eller Arbejdsmaal I 

Det maa da let kunne forstaas, at vi har haft al
vorlige Tanker fremme inde hos os, og at der er kommet 
forskellige Meninger frem. Ikke mindst har Lovens ~ 22 
•Al Politik er udelukket ved Foreningens Møder• været 
meget drøftet. 

Er Afrustning et politisk Spørgsmaal, blot 
fordi det er et Spørgsmaal, der behandles paa Rigsdagen 
og altsaa af de politiske Partier, eller er det et rent 
nat i o n a It S p ør g s m a a 1, der som saadant er hævet 
over Politik, og bliver en Hjertesag for enhver fædre
landskærlig Mand? 

Vil alle de varmtfølte Ord om l{ærlighed til Konge, 
Flag og Fædreland, der er udtalt i de svundne Aar rundt 
paa vore smukke Sammenkomster, ikke være hule Fraser, 
om vi ikke tager en Tørn, naar der blæses til Forsvars
kamp for det nationale Ideal, at være som hidtil • Herre 
i sit eget Hus•? 

Efter min Mening kan man ikke kalde Afrust n in g 
et politisk Spørgsmaal, der kan falde ind under Lovens 
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~ 22, og jeg synes at være bestyrket i denne min Op
fattelse ved, at Forsvarsministeren og Marineministeriets 
Direktør loyalt kan træde i Holmgang om denne Sag. 

Indenfor Marineforeningens 38 Lokalkredse, sammen
sat af Medlemmer af alle politiske Afskygninger, kan man 
jo ikke vente fuldstændig Enighed om dette Spørgsmaal, 
men efter en nøje Undersøgelse af Forholdene tør jeg 
trygt udtale, at vor Forening har mindst 4000 Mand 
spredle ud over det hele Land, der paa Afgørelsens Dag 
vil staa ved, hvad de har talt og sunget i [{ammeraters 
[{reds, og som hver i sine Omgivelser vil virke for Alt, 
hvad der kan tjene [{onge, Flag og Fædreland til Ære I 

Afrustningsspørgsmaalet skal jo først behandles, og 
jeg tror personligt ikke paa, at det vil gaa sejrrigt igen
nem i denne Omgang. Man skal derfor ikke spilde sit 
[{rudt, men åf\•enle, til del kan opnaa største Virkning I 

Men ligesom Marineforeningen er et af Midlerne 
til al skabe Støtte for Søværnet, saaledes er Sø
værne l kun et af Midlerne til at bevare og beskærme 
Fædrelandet. 

lfommer den Tid, hvor Forholdene er saa gode for 
Fædrelandets Sikkerhed, at en Afrustning bliver forsvarlig, 
ja, da maa man med Glæde kunde se Søværnet gaa 
sin Forvandling imøde til Fredsværn. Maalet, den 
almindelige Fred, er da naaet, og Midlet, der hidtil 
har været nødvendigt for at bevare Fred i sit Land, 
Værne n e, har udspillet deres Rolle. 

Men naar kommer den Tid? 



Afrustningskommentarer. 
Af Kommnnd11r Wenek, 

Chef for ~larineatalien. 

Da Redaktionen er ar den Anskuelse, at en Række 
Artikler vedrørende Afrustningsspørgsmaalet, som Chefen 
for Marinestaben, J{ommandør Wenck, har forfattet, og 
som har været optaget i • Berlingske Tidende• i Efter
aaret 1924, er saa værdifulde og instruktive for Tids
skriftets Læsere, at de bør bevares i let tilgængelig og 
samlet Form, har Redaktionen indhentet l{ommandør 
Wenck's og 11Berlingske Tidende,s Tilladelse til at op
tage disse. 

»Berlingske Tide11de"s .Afte1mu111111er dm 8. Septembe1· 1924: 

Fra Slutningen af Juli Maaned er der som Optakt 
til de forestaaende Landstingsvalg og det bebudede Af
rustningsforslag saa at sige daglig i socialdemokratiske 
og radikale Blade agiteret ror fuldstændig Afrustning. 
Der er blevet fremsat farlige ensidige fortolkninger af 
internationale Forpligtelser, som næppe bør staa uimod
sagte, ligesom der angaaende Nødvendigheden af et Neu
tralitetsværn og Forsvar er fremsat Paastande, som for
menllig bør imødegaas, fordi de ikke hviler paa et 
objektivt, sagligt Grundlag, men snarere synes frem
komne • in usum delphini,,, og saaledes ,·il kunne virke 
vildledende, til ubodelig Skade for Landets Forsvar og 
dermed for dets Selvstændighed som Nation. 

Nu kan det vel have sine Betænkeligheder for en 
Militær at argumentere for Nødvendigheden af et Forsvar, 
henset til, at man i ovennævnte • Optakt" har faaet en 
Paamindelse om, at ,Militærvæsenet, omend ubrugeligt 
til alt andet, saa dog er brugeligt som Le,•ebrød, (jvfr. 
•Politiken" af 27. Juli 1924), hvorfor Officerer vel sagtens-
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maa betragtes som 11inhabileu i Afrustningsdebatten, men 
muligvis vil andre dømme mildere og ikke paa Forhaand 
afvise Muligheden af, at Interesse for selve Sagen kan 
tænkes at være Bevæggrund for Fremkomsten af neden
staaende Ifommentarer. 

Udlandets Synspunkt angaaende Nedrustning 
og Afrustning, 

I Betragtning ar, at man fra socialdemokratisk Side 
gentagne Gange har taget Premierminister Mac Donald 
til Indtægt i Argumentationen for en isoleret og betin
gelsesløs Nedrustning eller Afrustning Uvfr. bl.a. 11 Social
Demokralena af 18. Juli 1924), vil det næppe være uden 
Interesse at citere Udtalelser af Premierministeren an
gaaende hans Synspunkt i Sagen. 

Ifølge •Times• af 19. Marts 1924, udtalte Mac Do
nald bl. a. følgende under Singapore-Debatten i Under
huset: 

... »England kan paaregne el kort Tidsrum - jeg 
befrygter, al det kun vil blive et kort Tidsrum - i hvil
ket det kan stole sikkert paa, at ingen ){rig vil kunne 
overraske det indenfor el vist begrænset Antal Aar. Vi 
kan benytte delle Tidsrum til alene al støtte os til en 
Udvikling af vort militære Forsvar, hvorved vi vil op
muntre og forlede ethvert andet Land til at gøre nøj
agtigt det samme, eller vi kan anvende et Aar eller to 
af delte Tidsrum til al føre en fuldstændig forskellig 
Politik, nemlig ved at begrænse vore militære Styrker 
til en Kærne eller et Fundament (nucleus), idet vi hol
der dem effektive og fri for Ru.,t. Misforstaa mig ikke 
paa dette Punkt - ingen Rust, ingen Uvirksomlied, in
gen Sønderlemmelse! (Hør I Hør!). Hjernearbejde, Om
tanke, Energi, Beslutsomhed uafbrudt hele Tiden, men 
kun et absolut Fundament (nucleus), og intet mere end 
et Fundament (Cheers fra Arbejderpartiet). I Løbet af 
delte Tidsrum bør Landet udvise den samme Energi og 
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den samme Beslutsomhed i at følge andre Sikrings
metoder, saaledes internationale Overenskomster, ven
skabelige Forhandlinger, Aftaler, Nedrustning og Skridt 
imod Afrustning (Cheers fra Arbejderpartiet). Regeringen 
agter at følge delte Alternativ (Cheers fra Arbejderpar
tiet). Hvis dette Synspunkt viser sig at slaa fejl, saa 
har vi taget fejl, og i saa Fald vil Landet ulykkeligvis 
være nødsaget til at vende tilbage til andre Synspunkter.• 

Som bekendt fulgte Parlamentet derefter Ministeriets 
Forslag om ikke at gøre Singapore til Krigshavn, men 
samtidig bestemtes det al forstærke Flaaden med 5 nye 
Krydsere, i Betragtning af, at Regeringen ansaa delle 
for nødvendigt paa Grundlag af ovenanførte Princip om 
at opretholde Forsvarets Effektivitet ubeskaaret. 

I Tilslutning til dette Princip, udtalte Lord Balfour 
i . Overhuset, at nogle af de vigtigste Bestemmelser i 
Washington-Traktaten hvilede paa den Betragtning, at 
Rustninger, som var af real defensiv Art, ikke var 
Handlinger, der opmuntrede til Krig, men virkede fore
byggende mod Krig. 

Det rnaa endvidere antages at være af væsentlig 
Interesse til Belysning af det britiske Synspunkt i Sagen 
at citere følgende Betragtninger, fremsatte af nl'imesa i 
en ledende Artikel ( » Navy Eslimates", 14. Marts 1924): 

. . . • Det kan ikke for tydeligt indprentes Offent
ligheden under den almindelige Fremsættelse af Ønsket 
om Nedrustning og i Betragtning af den megen løse 
Tale om delle Emne, at Storbritannien, uden at bryste 
sig dermed, har nedrustet, nemlig for at bruge det Ud
tryk, som er fastsat i Folkeforbundspagtens Nedrustnings
bestemmelse - •indtil det Minimum, der er foreneligt 
med den nationale Sikkerhed•. For saa vidt angaar 
Luftforsvaret er Landet visselig gaaet under dette Mini
mum, og det er nu ifærd med at bøde noget derpaa. 
For saa vidt angaar Landforsvaret er det af Interesse, 
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at vi paa Basis af et hvilket som helst af de Nedrust
ningsudkast, som Folkeforbundets Nedrustningskommis
sion kan antages at fremsætte, snarere vil se os foran
ledigede til at forøge Rustningerne end til at formindske 
dem. I Forbindelse hermed bør det erindres, at Ned
rustningsbestemmelsen i Folkeforbundspagten ogsaa fast
sætter, at Rustningerne skal begrænses til det Minimum, 
som er foreneligt med Gennemførelsen af de interna
tionale Forpligtelser ved fælles Optræden. ingen for
nuftig Talsmand for Nedrustning onsker denne nedbragt 
til en Tilstand af Hjælpeloshed. Storbritannien er alle
rede gaaet til den yderst mulige Grænse. l{un Taaber 
og Blinde kan hævde, at det bedste Forsvar er at være 
forsvarsløs.• 

Endvidere vil det til Uelysning af, at den social
demokratiske britiske Regering ikke er tilsinds at gaa 
med til Tanken om en isoleret og betingelsesløs Ned
rustning, endsige isoleret Afrustning, være af Interesse 
at citere følgende Uddrag af Englands officielle Svar 
paa det fra Folkeforbundet tilstillede Forslag til Begræns
ning af Rustningerne paa llasis af en gensidig Garanti
traktat (jfr. 4. Folkeforbundsforsamlings 3. l{ommissions 
Rapport i 1924): 

. . • • Den britiske Regering er af den Anskuelse, 
at den Garanti, som Traktatudkastet byder, er saa tvivl
-~om, at ingen ansvarlig Regering paa Grundlag heraf 
i,il kunne anse sig for berettir;et til at samtykke i en 
væsentlig Reduktion af Rustningerne.• 

At den socialdemokratiske britiske Reget·ing levende 
ønsker en almindelig Nedrustning for at lette Skatte
byrderne og saavidt muligt - naar alle Stater nedruster 
i Overensstemmelse med Folkeforbundspagten - for
mindske Faren for [{rig, er sikkert nok, men samtidig 
turde det klart fremgaa af de ovenfor citerede Udtalelser, 
at den ikke paa nogen 11/aade agter at nedruste alene, 
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uden Hensyn til, om andre Stater samtidig nedruster 
tilsvarende eller ej. 

nBerlingske Tide11de"s Aftennummer de1i 9. September 1924: 

l 1>Social-Demokrdtenu af 23. August er der i Af
rustningsdebattens Hede fremsat følgende drastisk for
mulerede Paastand til Bevis for Berettigelsen af Af
rustning: 

1>Men ingen Djævel kan faa Højre- og Venstrepressen 
til at meddele fbl. a.) den l{endsgerning, at den tyske 
Flaades øverste Leder har erklæret, at militært tillagde 
man ikke de danske Miner den allerringeste Betydning ... 

Endvidere hævdes det, at den Omstændighed, at vi 
i 1914 raadede over Miner, var en Fare for os, en Fare, 
som ikke havde eksisteret, hvis vi ikke havde haft Mi
nerne, men havde afrustet, fordi Opfordringen til Mine
udlægningen i saa Fald ganske simpelt ikke var bleven 
stillet (jfr. tillige bSocial-Demokraten• af 10. August og 
•Politiken• af 29. August). 

Hvad den førstnævnte Paastand angaar, bemærkes, 
al ingen af den tyske Flaades øverste Ledere i 1914- 18 
vides at have brugt ovennævnte Udtryk om de danske 
Miner, og det er lverlimod ganske klarlagt, at man fra 
tysk Side tillagde dem Uetydning i dobbelt Forstand, 
nemlig dels politisk set (jfr. den tyske Admiralstabschefs 
Memorandum af 4. August 1914, citeret i det officielle 
■ Der Krieg zur See,, I, Pag. 47 - hvilket ogsaa er frem
hævet af fhv. Udenrigsminister E. Scavenius (bl. a. i en 
Tale i Sønderborg den 20. Maj 1922), nemlig fordi Mi
nernes Tilstedeværelse betød, at Danmarks Neutralitet 
blev benyttet som Skjold overfor t>t eventuelt engelsk 
Angreb mod Østersøen - og dels rent militært set, hvilket 
ganske vist ikke vides at være aabent indrømmet fra ra
dikal eller socialdemokratisk Side hertillands, men hvorom 
man imidlertid har en Udtalelse af den Mand, der var 
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Øverstkommanderende for den lyske Hovedtlaade under 
Slaget i Nordsøen den 31. Maj 1916, nemlig Admiral 
Scheer, i samme Værk om den tyske Højsøflaade under 
Verdenskrigen. Heri omtaler Admiralen (Pag. 47) i sine 
Overvejelser af Muligheden for at lægge den tyske Flaades 
Re træ le ad Kattegat følgende: 

"Der Weg um Skagen und durch die Delte war uns 
verschlossen, da die Dånen diese Fahrstrasse durch_ Mi
nen gesperrt hatten.• 

Daværende Marineminister, Storadmiral "· Tirpitz, 
har vel betegnet de danske Minespærringer som svage 
(jfr. Erinnerungen, Pag. 323), og ifølge førnævnte •Der 
Krieg zur See« betragtede den tyske Admiralstabschef 
og Chefen for Østersøflaaden (Prins Heinrich\ i Sep
tember 1914 baade de danske og de tyske Minespær
ringer i Store Bell som utilstrækkelige (unzulanglich) efter 
tidligere, i August 1914, at have betragtet dem som til
strækkelige Ufr. Pag. 47-51 og 164-165), hvorfor de 
tyske Spærringer blev forstærkede, hvad de danske for
øvrigt ogsaa blev. !øvrigt maa Frygten for samtlige Spær
ringers Utilstrækkelighed i første Række tilskrives, at 
Minerne ikke støttedes direkte af selve Hovedtlaaden (der 
laa i de tyske Nordsøhavne) eller af stærke Kystbefæst
ninger i Store Bell (ved Sprogø, Omø og Langeland). 

Imidlertid - nhic Rhodos, !tic salta u: Da Store 
Bett-Spærringerne blev lagte paa Vægtskaalen af Admiral 
Scheer, viste de sig som an/ørt at være af væsentlig Be
tydning som. Neutralitetsværn for Danmark. 

At Ønsket om ikke at krænke Danmarks Neutralitet 
har været medbestemmende i den tyske Admirals Be
tragtninger, maa vel betragtes som sandsynligt, da Dan
marks Neutralitet var i Tysklands Interesse (Sikkerheden 
for Tilførslerne af Jernerts fra Sverige m. v.), men at 
det rent militære Moment har vejet til, hvor det gjaldt 
om Tysklands Hovedtlaade, vil være umiddelbart indly-
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sende for enhver, der kender noget til Studiet af Søkrig, 
idet en Forcering af Minespærringer, selv hvor disse 
ikke forsvares, erfaringsmæssigt er forbundet med bety
delige Tab, og paa det omhandlede Tidspunkt (1916) 
havde man i den lyske Flaadc i frisk Minde ikke alene 
de tyske Skibstab under Operationerne i de russiske 
Minefelter i Østersøen i 1914, men navnlig ogsaa de 
Allieredes svære Tab under det mislykkede Forsøg paa 
at forcere Dardanellerne i 1915. En Forcering af Store 
llelt uden omhyggelig Minestrygning vilde utvivlsomt 
medføre Tab og Minestrygningen vilde tage Tid, da der 
- under dansk Modstand (bl. a. af Undervandsbaade) -
maatte stryges Passager gennem flere danske Minespær
ringer. Yderligere vilde en Retræte efter al Sandsyn
lighed ske med den engelske Flaade i Hælene, under 
ugunstige Forhold for den forfulgte Flaade, da denne 
skulde presses ind gennem Belterne, medens den for
følgende Flaade kunde holdes deployeret mod den tyske 
Arrieregarde. Det maalle derfor med rimelig Sandsyn
lighed antages, at den omhandlede Forsinkelse vilde be
tyde en Risiko, som saavidt muligt burde undgaas, saa
Iedes at Retræten helst maatte foregaa i Nordsøen, altsaa 
til de tyske Nordsøhavne. 

Men er denne Betragtning rigtig, saa har det danske 
Flaadeforsvar og herunder Minerne i Store Belt opfyldt 
deres Formaal som væbnet Neutralitetsvagt. Dette er 
tilsyneladende endog erkendt af fhv. Forsvarsminister, 
Dr. P. Munch, jfr. Militærkommissionens Beretning, pu
bliceret i 1922 (Pag. 168), hvor Formanden (Dr. P. Munch) 
i saa Henseende konkluderer i følgende Udtalelse: •Ja, 
der kan ikke være nogen Tvivl om, at for en flygtende 
tysk Flaade, forfulgt af en engelsk Flaade ned gennem 
Kattegat, vilde Store Belt have været en meget ubehagelig 
Hindring.• 

Omvendt maalle -- set fra tysk Standpunkt - de 
danske Miner betyde en Forsinkelse af et eventuelt en-

Tldukr. I. Søvæaen. 95. Aarg. 41 



582 Afrustningskommentarcr. 

gelsk Forsøg paa at forcere Dellet, hvorved en rettidig 
Indgriben af den tyske Bovedflaade (efter Passage gen
nem meler-[{analen) lettedes. Det blev derved forsvarligt 
at nøjes med en ringe (tysk) Bevogtningsstyrke, til Gunst 
for andre Operationer (mod Rusland etc.). Faktisk var 
da ogsaa den tyske Bevogtningsstyrke syd for Lange
land under hele Krigen væsentlig svagere end den 
danske Store-Bell Eskadre, og det kan tilføjes, at An
tallet af de Miner, som de tyske Skibe udlagde den 
5. August 1914 i Langelandsbeltct, kun beløb sig til 
243, medens Antallet af de danske Miner i Store Bell 
den 10. August 1914 beløb sig til 313. Antallet af de 
tyske Miner forøgedes vel senere (jfr. •Der Rrieg zur 
See,, Pag. 176) med 337, allsaa ialt 580 Miner, men de 
danske Miners Antal forøgedes eflerhaanden til 550 Ka
belminer, allsaa nærlig del samme Antal, eller muligen 
i Virkeligheden mere, da mange tyske Miner løsrev sig 
i Storm. 

Hermed turde det i all Fald være klarlagt, at 11S0-
cial-Demokraten• ikke kan !lave Ret i sin ovennævnte 
Paastand om, nat den tyske Flaades øverste Leder havde 
erklæret, at militært tillagde man ikke de danske JJJiner 
den allerringeste Betydning.• 

Hvad 11Social-Demokraten• s førnævnte anden Paa
stand angaar, nemlig, at Minerne var en Fare for os, en 
Fare, som ikke havde eksisteret, hvis vi ikke havde haft 
Minerne, fordi [{ravet om at lægge dem ud i saa Fald 
ikke var blevet stillet, kan det med Sikkerhed siges, at 
i saa Fald havde Tyskland selv lagt Miner i Store Belt, 
og muligen havde det ikke indskrænket sig hertil, hvilket 
synes at fremgaa af Admiralstabschefens Memorandum 
af 4. August 1914 (jfr. •Der l{ricg zur See•, Pag. 47), i 
hvilket følgende udtales herom: •l saa Fald maatte vi 
erklære Danmark, at vi af militære Grunde maatte for-
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beholde os selv at .~kalf e os den Beskyttelse, vi behøvede 
i denne Krigssituation, ved Hjælp af Miner og ved Krigs
operationera. 

Iøvrigt er nævnte Sandsynlighed af en tysk Mine
udlægning erkendt saavel fra radikal som fra social
demokratisk Side (jfr. bl. a. disse Partiers Synspunkt i 
Militærkommissionens Beretning af 1922, Pag. 24 og 25). 

Men hvad var saa yderligere sket, ltvis Danmark da 
havde af rustet? 

Hvis Danmark ikke havde haft nogen Krigsmagt 
- Flaade saavel som Hær - kan det betragtes som 
sandsynligt eller rettere som ganske givet, at den tyske 
Krigsledelse vilde have befrygtet en engelsk Landgang i 
Nordsjælland, nemlig med det Formaal at besætte Sjæl
lands Vestkyst og derved omgaa de tyske Minespærringer 
i Store Belt og umuliggøre tyske Krigsskibe at opholde 
sig i lleltet, idet dette kan bestryges i hele sin Bredde 
af svært Skyts. Derefter vilde det have været muligt 
for engelske Skibe at bortstryge de tyske Spærringer 
og efterhaanden forcere Adgangen til Østersøen. Som 
Modtræk herimod vilde det utvivlsomt være blevet anset 
for militært ønskeligt - stadig i Betragtning af, at Dan
mark havde afrustet og ikke gjorde noget for at opfylde 
Haag-Konventionerne (Neutrales Forpligtelser) - at okku
pere Jylland og den fynske Øgruppe, herunder specielt 
Langeland for at besværliggøre Englænderne Passagen 
i Store Delt, og bl. a. med det Formaal at bevare Lille 
Bell Passagen for den tyske Flaade. 

Resultatet havde i saa Fald været, at Danmark var 
blevet adskilt i to Dele og gjort til Krigsskueplads. 

Ifølge 11Politiken11 af 21. Maj 1922 udtalte fhv. Uden
rigsminister E. Scavenius i det radikale Landsmøde 
Sønderborg bl. a. følgende: 

41 . 
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•Ja, hvad er l{riteriet for en korrekt, ligelig Neu
tralitet? Mon ikke, al den finder Anerkendelse paa 
begge krigsførende Sider og gennemføres under fire 
lange Aar uden Konflikt med nogen af Parterne?• 

Denne Udtalelse er formentlig fuldt berettiget, og 
del er givet, at en klog Udenrigspolitik fremdeles er 
det første, el Land maa ønske sig, men vil det være 
klogt ved en isolererel Afrustning nu at bortkaste Midler, 
som Udenrigspoliliken i 1914-18 bragte til Amendelse 
til Gennemførelsen af Neutralitetsforpligtelserne i talrige 
Tilfælde af Forsøg paa Neutralitetskrænkelser, nemlig en 
Krigsmagt - Flaade og Hær - og ikke el protesterende 
og ubevæbnet, sejlende eller ridende Vagtpoliti? 

,,Berlingske Tide11de"s .Afte11111tmmcr de,i 19. Septømber 1924: 

...• Hr. Peter Homo selv, Rationalisten, 
Der vel beklipper Ordet efter Evne, 
Men dog bevarer Troen som en Christen, 
... Idet han alting efter sin Methode 
Snart borlforklorede, snart alter troede • 

(.Arlam Jlomo, 1 . • ~a"!J), 

I Betragtning af, at det radikale Parti eller i alt 
Fald en Del af samme nu synes at ,·ille slutte sig til 
Socialdemokratiets Standpunkt med Hensyn til Afrust
ning, vil det næppe være uden Interesse at kaste et 
kort Tilbageblik over de stærke Svingninger i de radi
kale Synspunkter i Forsvarssagen, idel Selvmodsigelserne 
og den bristende Logik i de under den senere Tids 
radikale Ledelse fremsatte Betragtninger og Forklaringer 
dog maaske vil kunne vække en vis Betænkelighed hos 
nogle af Partiet og saaledes opfordre til nærmere Over
vejelse af Sagen. 

Det bør da først bringes i Erindring, at det radi
kale Partis Grundsynspunkt i Folketingsudvalgets Be
tænkning af 6. April 1909 gik ud paa, at der vel ikke 
er nogen nKrigspligtu, men at ,Danmark har Pligt til 
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at holde en væbnet Magt til Opretholdelse af Landets 
Neutralitet•, og det af de radikale Medlemmer af For
svarskommissionen af 1902 fremsatte Forslag omfattede 
da ogsaa saavel en Flaade som en Hær, nemlig Krigs
skibe, Miner, Fodfolk, Rytteri, let og svært Artilleri m. v. 

Endvidere maa det fremhæves, at man fra radikal 
Side idelig har hævdet som et Hovedsynspunkt, at Protest 
vilde være tilstrækkelig i Tilfælde af Neutralitetskrænkelser 
(jfr. 2det Mindretals Udtalelser i Folketingsudvalgenes Be
tænkninger af 6. April og 16. Juli 1909 og 3die Mindretals 
Udtalelser i den af Forsvarskommissionen af 1902 afgivne 
Betænkning). 

Dette var Tlteorien, men nu Praksis? 
Den 5. August. 1914, da Spørgsmaalet om Mineud

lægningen i Store Bell drøftedes i Mødet paa Amalien
borg, fremsatte Forsvarsminister Munclt følgende Forslag: 

11Mineudlægningen burde ske, da det i Tilfælde af, 
at Tyskland selv udlagde Miner og besatte visse Punkter 
paa Sjælland og Fyens Kyst, næppe vilde være muligt at 

nøjes med en Protest« Ufr. Mililærkommissionens Beret
ning af 1922, Pag. 152). 

Nu hører vi imidlertid i Afrustningsdebatten den 
118ortforklaring«, at hvis vi ikke havde haft Miner, saa 
var Tysklands Opfordring til at lægge dem ud ikke bleven 
fremsat. Hvad der var sket, hvis vi allerede dengang 
havde afrustet, er søgt nærmere belys t i en tidligere Ar
tikel i • Berlingske Tidende• (9. Septbr. 1924), men dette 
er en Sag for sig. Her maa det fastholdes, at det ra
dikale Synspunkt før Krigen forudsatte og havde aner
kendt Nødvendigheden af at anvende en væbnet Magt og 
herunder Miner til Opretholdelsen af Landets Neutralitet. 

Som bekendt udlagde den radikale Regering Minerne 
i 1914 og bragte yderligere den ,•æbnede Magt til An
vendelse i talrige Tilfælde i Løbet af Neutralitets perioden 
.1914-18, med Forholdsordre til - om nødvendigt med 
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Magt - at modsætte sig Forsøg paa Neulralitelskræn
kelser. 

Saa kom Forsvarsdebatten efter Krigen og Militær
kommissionen af 1920-22. Ligesom i 1907 fremsatte 
det radikale Venstres Repræsentanter i denne Militær
kommission (Garnborg, P. Munch, Niels Petersen, Slen
gerik og Vejstrup) Forslag om en Flaade og en Hær, her
under bl. a. 24 Torpedobaade og Undervandsbaade samt 
Mineskibe - altsaa paany Jlline1· -- Flyvebaade m. v., 
Fodfolk, Rytteri, Artilleri, Fly,·evæsen til Hæren m. v., 
hvis Opgaye skulde være al varetage Danmarks Neutra
litets- og Folkeforbundsforpligtelser ijfr. Militærkommis
sionens Betænkning, Pag. 349). 

l 11Politiken11 af 19. Februar 1922 anførtes i en le
dende Artikel (u Det militære Forlig•) følgende om det 
radikale Synspunkt efter [{rigen: 

11Det radikale Venstres Forslag, som strengt holder 
sig til, hvad vi kan magte, og hvad de internationale 
Forhold anbefaler os at have: En Hær og en Flaade, som 
i Krig og Fred kan udtore Polititjeneste og værge vore 
Grænser og l(11ster mod tilfældige Anyreb, men som ikke 
formaar og ikke ved sin Storrelse /'rister til at indlade 
sig paa Krigseventyr. 11 

Altsaa for knn 2 Aar siden gik del radikale Syns
punkt ud paa, uat de internationale Forhold anbefalede 
os at have en Hær og en Flaade«, men i 1924 synes 
delte ikke mere al være Tilfældet, siden Afrustning 
foreslaas. Hvad er der da sket af Forandringer i de in
ternationale Forhold, som kan begrunde og berettige til 
en saadan ({ovending'? Har noget andet Land afrustet, 
fraset Panama, som forøvrigt er spækket med U. S.-Forler, 
og hvis Befolkning kun andrager ca. en Ottendedel af 
Danmarks? Er Muligheden for nye ({rige i Europa ude
lukket? 

Al man maa være forsigtig med Paastande i sidst
nævnte Henseende turde tilfulde fremgaa af de af Dr. 
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P. Munch før Verdenskrigen udtalte poliliske og strate
giske Forudsigelser, bl. a. om den noi·erordentlige Usand
synlighed af en almindelig Jfrig• og om Usandsynliglieden 
af at Belgiens Neutralitet vilde blive truet (jfr. Militær
kommissionens Beretning af 1922, Pag. 109-110). 

Nu i 1924 faar vi fra radikal Side oplyst, at der 
ikke mere er Brug for nogen Hær eller Flaade, og at 
Neutralitetsbevogtningen kan udføres af et bevæbnet Politi 
til Søs og til Lands. Men ogsaa efter Krigen har 
Dr. Munch hævdet, at Protest vil være tilstrækkelig ljfr. 
Militærkommissionens BcrP-tning, Pag. 112-113). Hvor
for skal saa Politiet bevæbnes, naar Protest er tilstræk
kelig? Og hvad Forskel er der paa bevæbnet Politi og 
bevæbnet Militær, naar der er Tale om at optræde med 
Magt til Varetagelsen af Landets Neutralitet overfor frem
mede Krigsskibe eller Tropper? 

Er bevæbnet Neutralitelspoliti ikke "camoufleret Mi
litær u? 

Set med radikale Partibriller er der som anført 
ingen • [{rigspligt«, og •el krigersk Angreb, der foretages 
med en betydelig Styrke, er ensbetydende med Krig• 
(jfr. Militærkommissionens Beretning, Pag. 163). Ind
træder der en Neutralitetskrænkelse, skal den dog efter 
radikal Opfattelse hindres (jfr. Militærkommissionens Be
tænkning, Pag. 352), og samtidig hævdes det (samme
steds), at under Iværksættelsen af saadanne Politiforan
staltninger, •kan der selvfølgelig indtræde Tilfælde, hror 
der anvendes Magtmidler overfor en fremmed Styrke, der 
ikke respekterer Indsigelse mod dens Anvendelse af neu
tralt Omraade, men paa voldelig Vis krænker Reglerne«, 
men del tilføjes, al nhvis Krænkelser sker med overlegen 
Magt, saaledes at det er klart, at forsat Modstand er 
haabløs, da er det givet, at der ikke er nogen Forpligtelse 
til at lade sig ødelægge i en haabløs Kamp«. 

I Sandhed en ærefuld og misundelsesværdig klar 
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Forholdsordre for fremtidige Vogtere af Danmarks Neu
tralitet! 

Heldigvis handlede den radikale Forsvarsminister, 
Dr. P. Munch, anderledes under Krigen, end han efter 
Ifrigen tilraader. De under ({rigen udstedte Forholds
ordrer til begge Værn, og i Særdeleshed til Flaaden, 
paalagde Forpligtelse til Forsvar til det yderste i Tilfælde 
af Angreb (jfr. Militærkommissionens Beretning, Pag. 163 
-166, jfr. Direktivet til Flaaden). 

Under Striden om Fortolkningen af Neutralitets
forpligtelserne er vi hertillands tilbøjelige til at glemme, 
at det til syvende og sidst kommer an paa, hvorledes 
Udlandet i Almindelighed ser paa Sagen, ganske simpelt 
af den Grund, at en Neutralitetssituation og de dermed 
forbundne Spørgsmaal kun fremkommer under l{rig mel
lem fremmede Magter. 

Hvad gik da Udlandets Opfattelse af Neutralitets
forpligtelserne ud paa under Verdenskrigen? 

Dette fremgaar ganske utvetydigt af den diploma
tiske Noteudveksling i 1914 Ufr. den belgiske Hvidbog). 
Den engelske Gesandt i Bryssel overrakte den 4. August 
1914 den belgiske Udenrigsminister følgende Note fra 
den engelske Regering: 

• Jeg er bemyndiget til at underrette den belgiske 
Regering om, at hvis Tyskland udøver en Pression i 
den Hensigt at tvinge Belgien til at opgive sin Stilling 
som neutralt Land, forventer den britiske Regering, at 
Belgien vil yde Modstand med alle de Midler, der staar 
til dets Raadighed.11 

Lignende Noter overraktes Norge og Holland. 
Sluttelig anføres et Eksempel fra Verdenskrigen an

gaaende Utilstrækkeligheden af Protest, naar denne frem
sættes af et Neutralitetspoliti uden Støtte af Krigsmagten. 

Da den fra Nederlaget ved Falklandsøerne undslupne 
tyske Krydser ,,Dresden• ankom til den chilensiske Ø 
Mas-a-Tierra (Juan Fernandez-Øgruppen), fik den efter 
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24 Timers Forløb af den lokale Politimyndighed Med
delelse om, at man betragtede den som interneret, hvil
ket den ikke respekterede, men da der ikke Yar nogen 
chilensisk Krigsmagt til Stede, kunde intet videre fore
tages. Efter 4 Dages Forløb ankom 2 engelske Krydsere, 
der straks tilintetgjorde II Dresdenc, (som sank med Flaget 
vajende), uagtet denne laa paa chilensisk Søterritorium, 
ganske tæl ved Land. En Del af den tyske Besætning 
undslap, og tog senere atter Del i Krigen Ofr. »Der 
J(rieg zur See• ). Den chilensiske Regering protesterede 
i London, hvorefter den engelske Regering fremsatte 
sin Beklagelse af Neutralitetskrænkelsen, men samtidig 
gjorde den gældende, at der ikke havde været chilen
siske Stridskræfter til Stede til at tvinge nDresden• til 
Afvæbning og effektiv Internering i Overensstemmelse med 
Baagerkonventionens Forskrifter (XIII. Konvention. - Jfr. 
den britiske Parlamentsberetning om "Dresden• -Affæren). 

Ikke destomindre hævdes det fremdeles, at Protest 
er tilstrækkelig, dog maaske kun fra enkelt radikal Side, 
hvor man uanfægtet bevarer Dogmerne og Troen ube
skaaret, men nu ogsaa kræver fuldstændig Afrustning. 
Vilde det ikke være klogere at afvente Forholdenes Ud
vikling i Folkeforbundet frem for at indlægge os en 
herostratisk Berømmelse ved en isoleret Afrustning med 
deraf følgende Evneløshed til at opfylde de af os ind
gaaede internationale Forpligtelser? 

»Berlingske Tide11de"s .Afte1111u111me1· den 7. Oktober 1921 : 

I Fortsættelse af de tidligere Artikler i II Berlingske 
Tidende• fremsatte Iledegøreiser, hvis Formaal var al 
gendrive visse fra radikal og socialdemokratisk Side 
fremsatte falske Postulater i Forsvars- eller Afrustnings
debatterne i den senere Tid, anføres endnu følgende 
Kommentarer: 

Ifølge 11Social-Demokraten• af 4. August skal nævnte 
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Blads Redaktør, Hr. JIJarinus Kristensen, under Vælger
mødet i Brønshøj den 3. s. M. have udtalt følgende: 

n • •• Da Verden stod i Brand, spurgte man vor 
øverste General: Ran Danmarks Hovedstad forsvares? 

- Ja, udbrød Generalen, mindst en halv Time 
(Latter). 

Da man saa spurgte Admiralen, erklærede ban, at 
saa længe lod Forsvaret sig næppe gennemføre, for l{ø
benbavn vilde maaske bli\'e skudt i Grus, inden vi over
hovedet kunde komme Fjenden paa Skudvidde (Fornyet 
Munterhed) ... • 

At denne Fremstilling i Formen er afpasset til Brug 
overfor lidet reflekterende Vælgere, behøver næppe nær
mere Paavisning. Men nu Realiteten i Sagen: Hvad blev 
de1· da sagt d. /j August 1914? 

I Militærkommissionens Beretning (Pag. 139) er føl
gende anført om de angaaende dette Spørgsmaal faldne 
Udtalelser i Ministermødet nævnte Dags Fm.: 

••• 11Patt Spørgsmaalet om Muligheden af et Bom
bardement af Jiøbenhavn fra Søen svarede Admiralen, at 
f'm li.øge Brgt vilde en Angribers Skyts kunne række 
til Raadlmspladsen, lwilket bekræftedes af General Gørtz, 
der iøvrigt udtalte sig som tidligere" . . . Det be
mærkes, at Generalen allerede tidligere havde tilraadet 
fuldstændig Mobilisering med den Motivering, at med 
nSikringsstyrken• alene vilde kun en ganske kortvarig 
Modstand være mulig, saalænge de fornødne planlagte 
Feltbefæstningsanlæg (•Armeringsarbejder•) - som Mi
nisteriel hidtil havde modsat sig - ikke var udførte ijfr. 
Mil.-l{omm. Beretning, Pag. 137). 

At Ministeriet af udenrigspolitiske Grunde ansaa en 
fuldstændig Mobilisering for utilraadelig, er en Sag for 
sig og berorer ikke det foreliggende Emne. 

Men hvo1·ledes er 11Social-Demokraten•~ Fremstilling 
opstaaet? 

Forklaringen ligger formodentlig i, at den af de 
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radikale og socialdemokratiske Repræsentanter i Militær
kommissionen affattede Version ijfr. Beretningens Pag. 25) 
lyder som følger: 

. . . nDisse (Admiralen og Generalen) kom til Stede 
og oplyste paa Forespørgsel, at København kunde bom
barderes fra J{øge Bugt, saa kun en kortvarig Modstand 
var mulig ... " (Udhævet her). 

nDas war des Pudels Kernu: Den sidste Sætning 
kan nemlig opfattes som hørende Lil de to kommande
rende Officerers Udtalelse, men saaledes for/tolder det 
sig ikke. Den er kun nævnt i de radikale og socialdemo
kratiske Repræsentanters Konklusion af den Omstændig
hed, at I{øbenhavn overhovedet kunde beskydes. I{unde 
Byen bombarderes, saa var efter deres Skøn kun en 
kortvarig Modstand mulig. Men den tvetydige Fremstil
ling har gjort sin Virkning i Debatten ijfr. bl. a. Inter
viewet i 11Politiken11 af 29. Aug. 1924 og Borgmester 
Drechsels Artikel i »Poliliken11 af 11. Seplbr. 1924). 

Det viste sig under Krigen, da Paris og London 
blev bombarderede fra Luften i 4 Aar - Paris desuden 
i Maaneder med de langtrækkende • Berthau er - at man 
dersteds havde en væsentlig anden Opfattelse. Maaske 
turde del dog være tilladt at bet\'ivle, al Københavns 
Befolkning, naar det kom til Stykket, straks vilde give 
op. Og iøvrigt - saa magtesløse, som man fra radikal 
og socialdemokratisk Side ynder at give del Udseende 
af - var vi dog ikke. Saafremt et Bombardement 
havde truet os den 5. Aug. 1914, vilde Flaaden endnu 
samme Aften have kunnet udlægge Hundreder af Miner 
i I{øge Bugt, og vilde yderligere med 7 Undervands
baade (foruden Flaadens øvrige Materiel~ have kunnet 
imødegaa Bombardementet. 

I en ledende Artikel ("Vagtværn u) reducerede nPo
litikenu af 25. August Landets Evne til et krigsmæssigt 
Forsvar in absurdum med følgende Bevisførelse: 

... nHvis man ikke havde kendt dette Forhold 
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(vor Afmagt) tidligere , maatte Verdenskrigens Erfaring 
med samstemmende Erklæringer fra JUilitærmyndighederne 
have belært Befolkningen derom. Nedtrykte, modløse, 
haabløse stod de ansvarlige Mænd - hvem intet kunde 
bebrejdes - overfor en uløselig Opgaveø ... (Ud
hævet her). 

Denne Udtalelse er uberettiget og bør ikke forblive 
uimodsagt. 

Del er specielt en ubestridt l{endsgerning, at Vice
admiral Aofoed-Hansen i Ministermødet den 5. August 
1914 straks klart og bestemt foreslog, at Mineudlæg
ningen skulde finde Sted (Mil.-[{omm. Beretning, Pag. 23-
24 og 137-139). Til Belysning heraf skal yderligere 
anføres, at fhv. Udenrigsminister E. Scavenius i sin Tale 
i Sønderborg den 20. Maj 1922 (jfr. uPolitiken11s Referat) 
umed Taknemliglted mindedes afdøde Admiral Kofoed
Hansenu og fremhævede Betydningen af hans ubestemte 
Optræden hin Augustdag•. 

I denne Forbindelse bør det endnu, i Anledning af 
de i disse Dage udtalte fejlagtige Opfattelser af Neutra
lltetsordrer11e i 1914, fremhæves, al de af Viceadmiralen 
ved J{rigeos Udbrud udsteclle Forholdsordrer til Flaaden 
paabød Forsvar til det yderste i Til/ ælde af Angreb, 
saavel til Flaaden i Almindelighed som specielt til Store 
Bells-Eskadren m. H. t. eventuelle, nordfra eller sydfra, 
kommende Angreb paa de danske Minespærringer i Store 
Bell, hvilket tilfulde fremgaar af Militærkommissionens 
Beretning (jfr. den af Flaadens lste Tilforordnede, [{om

mandør Gold i ({ommissionen fremsatte Redegørelse. 

nBedi11gske Tidende"s .A.ftemrn111111er den 14. Oktober 1924: 

I en Artikel i 11Social-Demokraten• af 25. September 
(•Neutralitetsproblemeta af Oberstløjtnant u. T. Holten
Nielsen) slaas til Lyd for den Opfattelse, at Danmark 
- hvis det havde afrustet før Krigen - kunde have 
forholdt sig passivt i Tilfælde af, at en begrænset Del 
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af det danske Territorium (ved Store Bell) var blevet besat, 
og til Støtte herfor henvises til, at Grækenland passivt, 
om end under Protest, lod de Allierede besætte Saloniki 
som Basis for Hjælpen til Serbien. Endvidere udtales 
det, at det • saaledes er ganske urigtigt at paastaa, at 
Danmark absolut vilde være blevet inddraget i Verdens
krigen: hvis vi ingen Miner havde haft at udlægge i 1914•. 

Sat sapienti ! 
Oventaaende Bevisførelse klarlægger en beklagelig 

Uvidenhed m. H. t. de af os indgaaede Neutralitelsfor
pligtelscr, specielt Haag-I{onvention Nr. V, der - uden 
noget som helst Forbehold i Retning af en begrænset 
Forpligtelse for den neutrale Magt til kun at modsætte 
.,ig •i Forhold til de Midler, hvorover den raader" -
paabyder, at en neutral Magt skal internere en krigs
/ ør ende Magts Tropper, naar disse kommer ind paa den 
paagældende neutrale Magts Territorium (Arlikel 11 ). 
Denne Bestemmelse er endda gammel Folkeret og blev 
bl. a., som bekendt, bragt til Anvendelse i 1870, da Ge
neral Bourbaki's Arme (70,000 Mand) blev interneret af 
en schweizisk Arme {40,000 Mand). Endvidere blev Be
stemmelsen bragt til Anvendelse under Verdenskrigen, 
bl. a. af Holland overfor sprængte engelske Tropper (fra 
Antwerpen). 

Hvad Grækenland angaar, er det ikke rigtigt, at 
delte Land protesterede mod Landgangen i Saloniki, det 
gav tværtimod Tilladelse til Benyttelsen af det omhand
lede græske Territorium under Hensyn til Alliancetrak
taten med Serbien (1. Juni 1913) og Serbiens Adkomst 
til Forbindelsen med Havet ved Saloniki, om end Græ
kenland iøvrigt ikke vilde betragte Overfaldet paa Ser
bien som 11casus foederis• Senere paaberaabte de Al
lierede sig juridisk Adkomst til Intervention under Hen
visning til, at Regeringen i Athen ikke overholdt den 
af England, Frankrig og Rusland ved London-Traktaten 
af 13. Juli 1863 garanterede kon.,titutionelle Forfatnings-
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form. Det tilføjes, at Grækenland som bekendt senere 
nægtede Tilladelse til, at den slagne serbiske Arme fore
tog sit Tilbagetog over græsk Territorium, men tillod 
derimod tyske og bulgarske Tropper at besætte en Del 
af Makedonien, herunder græske Fæstninger. 

Disse stærkt svingende Standpunkter - der, som 
bekendt, førte til en Katastrofe for Grækenland - vil 
næppe synrs heldigt valgte som Forbillede for en neutral 
Magts Optræden, og under alle Omstændigheder turde 
det være en farlig Sag for Danmark al undlade strengt 
at overholde indgaaede internationale Forpligtelser, saa
vel Folkeforbundspagten som navnlig Haagerkonvenlio
nernes Neutraliletsforpligtelser, som danner Grundlaget 
for vort af Rigsdagen enstemmigt fastslaaede neutrale 
Standpunkt. 

Angaaende ovennævnte Paastand om, at vi uden 
Skade kunde have været afrustede under Verdenskrigen, 
henvises til en tidligere Artike l i •Deri. Tid.• (9. September 
Hl24). Det tilføjes blot, al Fristelsen for de Allierede til 
at trænge ind i Østersøen (Lord Fislter's Plan om en 
11Armada, paa 612 Skibe, bestemt lil Landgang i Pom
mern) i Stedet for at angribe Dardanellerne, i saa Fald 
havde været væsentlig større. 

I Afruslningsdebatten iaar, og iøvrigt allerede under 
Forsvarsdebatten i 1920-22, har man idelig fra radikal 
og socialdemokratisk Side henvist til, at Luxemburg (hvis 
Omraade iøvrigt kun er ca. en Tiendedel og Befolkning 
kun en Tolvtedel af Danmarks) er blevet optaget som 
Medlem af Folkenes Forbund, uagtet det ikke holder no
gen Krigsmagt, men kun en Politistyrke paa ca. 3000 Mand. 
Denne er iøvrigl kun bestemt til Anvendelse indadtil og 
ikke tillige udadtil som Neuiratitetspoliti. Saaledes har i 
1922 det radikale Partis Repræsentanter i Militærkommis
sionen (jfr. Betænkningen, I, Pag. 357 -358) henvist til, at 
de Delegerede for Luxemburg først (28. Februar 1920) 
havde ønsket deres Neutralitet garanteret af Folkenes For-
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bund og endvidere - under lienvisning til Landets Li
denhed - ønsket Fritagelse for eventuel Medvirken i 
militære Forbundsaktioner, ligesom de ansaa Luxemburg 
for al være ude af Stand til at yde en væbnet Modstand 
mod Angreb udefra. 

Medens Luxemburgs Ønske om Optagelse e.ndnu 
drøftedes i vedkommende Folkeforbundskommission, ind
løb en skriftlig Meddelelse (28. Novbr. 1920) fra nævnte 
Uelegeretle om, at de frafaldt de fremsatte Forbeholtl, da 
de under mundtlige Forhandlinger i el Underudvalg var 
komne til Erkendelse af, al nævnte Forbehold ikke var • 
uforenelige med Folkeforbundspagtens Krav. Denne Ud
talelse af Luxemburgs Delegerede, i Forbindelse med 
det Resultat, at Luxemburg kort e.fter blev optaget i 
Folkenes Forbund, anføres nu hertillands som almen
gyldigt Bevis for, at man ikke - naar man ikke selv 
ønsker del - behøver at forsvare sig selv eller deltage 
i Folkeforbundsaktioner af militær Art. 

Naturligvis har man næppe tænkt sig al stille større 
militære Krav til det lille Luxemburg (hvis Befolkning er 
ca. en Trediedel af Københavns). Imidlertid er det værd 
at lægge Mærke til, at ovennævnte ,Erkendelse• - om 
end uden TvM rigtig for Luxemburgs Vedkommende -
forsaavidt staar for de luxemburgske Delegeredes egen 
Regning som den kun er bleven refereret, men ikke 
kommenteret af Folkeforbundskommissionen, idet denne 
iøvrigl selv kun har udtalt Ufr. 5. Kommissions Ind
beretning af 6. Decbr. 1920), at en juridisk Undersøgelse 
af de luxemburgske Forbehold ikke syntes nødvendig, da 
de Delegerede selv havde tilbagekaldt disse Forbehold, 
ogsaa m. H. t. Folkeforbundspagtens Artikel 16 (Forbunds
aktioner). 

Dette turde være en ikke uvæsentlig afvigende T'er
sion, der ikke bestyrker Antagelsen nf del foreliggende 
Tilfældes Almengyldighed for alle Magter. Det maa der
for siges al være en beklagelig Forglemmelse, der er 
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Skyld i, al ovennævnte Kommissionsafgørelse ikke er 
bleven optaget i den omhandlede radikale Fremstilling, 
hvorved den i væsentlig Grad har virket vildledende i 
Afrustningsdebatten. 

Iøvrigt maa man ikke tro, at Luxemburgs Situation 
under den 4 Aar lange Okkupation har været misundel
sesværdig, og til Belysning af, at Landet har reageret 
stærkt, kan anføres, at efter Sigende ikke færre end 
ca. 2000 Luxemburgere er faldne i de Allieredes Ræk
ker, altsaa et noget større Antal Faldne end Danmark 
havde i 1864. 

"Berlingske Tidende"s .Aftemmmmer den 18. 07.-tober 1924: 

Der heD\'ises fra radikal Side til Co,tta Rica's Op
tagelse i Folkenes Forbund Ufr, Betænkningen Pag. 358), 
uagtet dette Land kun har 1000 Mand som Arme i 
Fredstid (i Krigstid dog 50,000). Herved kommer man 
ret naturligt ind paa Spørgsmaalet om, hvor lille en 
Stat skal være for - abstrakt set - at kunne opnaa Dis
pensationer fra Pagtens Forpligtelser. At det ikke er 
Landomraadets Storrelse, der særlig maa komme i Be
tragtning, men Befolkningens Antal, synes indlysende. 
Nedenstaaende Oversigt (udtaget af Statskalenderens Op
givelser) vil kunne vise Rækkevidden af en eventuel Af
rustning af Stater med en Befolkning af nærlig samme 
Størrelse som Danmarks eller mindre end samme. 

Befolkningstal (i Millioner): 

Danmark.. . . . . . . . 3,s Albanien.. . . . . . . . 0,9 
Norge ........... 2,7 Liberia ........•• 1,6 
Finland.. • • . . . . . . 3,, Bolivia.. . . . . . . . . . 2,9 
Estland .......... l,1 Chile ............ 3,s 
Letland .......... 1,s Costa Rica . ... .. . 0,6 
Lilhauen . . . . . . . . . 3,o San Domingo . . . . 0,9 
Schweiz . . . . . . . . . 3,9 Equador. . . . . . . . . 2,6 
Luxemburg ....... O,s Guatemala ........ 1,s 
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Befolkningsantal (i Mlllloner). 

Haili. . . . . . . . . . . . 1,6 Paraguay.. . . . . . . . 1,o 
Honduras. . . . . . . . 0,6 Salvador. . . . . . . . . l ,5 

Cuba .•.......... 2,o Uruguay ......... l,5 
Nicaragua.. . . . . . . 0,6 Venezuela.. . . . . . . 2,~ 
Panama.. . . . . . . . . 0,4 Oman. . . . . . . . . . • 0,5 

(6 europæiske Smaastater er ikke medtagne). 
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Altsaa er der ikke færre end 25 Stater, hvis Be
folkning er mindre eller uærlig af samme Størrelse som 
Danmarks. Skulde de alle kunne afruste? Et Blik paa 
Navnene vil gøre det klart, hvad man kunde vente sig, 
hvis de alle afrustede uden Hensyn til, om Nabomagterne 
afrustede. 

Man kunde vente Fare for Krig. 

Efter at have omtalt de radikale og socialdemokra
tiske Synspunkter, vil der sluttelig være Anledning til 
at rekapitulere Venstres og de Konservatives Synspunkt 
i Forsvarssagen. 

I Folketingsudvalgets Betænkning af 6. April 1909 
udtalte Venstrepartiets Medlemmer (J. C. Christensen, 
Carl Hansen, Ingvard Jensen, N. Jensen, Jensen-Knud
strup, Lindø, Pedersen-Nyskov og Pinslrup), at Udvalget 
•lægger Hovedvægten paa, at vort Land holder saa megen 
militær Magt, at det derved sættes i Stand til at opfylde 
alle folkeretlige Krav, som Neutraliteten paalægger det<c, 
og endvidere, at • Danmark ikke vil kunne opnaa at be
tragtes som en virkelig neutral Stat, naar det ikke er 
i Besiddelse af en saadan militær Magt, som svarer til, 
hvad der efter Landets Evne og Forhold kan ydes uden 
Overbebyrdelse eller Svækkelse af dets nationale Livu, 
samt: 

. . . • Af det foregaaende f'remgaar det uimodsigeligt, 
at vort Land har en uafviselig Pligt til at 1:ærge sit Ter-

Tidsskr. f. Søvæsen. 95. Aarg. 42 
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ritorium mod Neutralitetskrænkelser, og 'IJi vil derfor ikke 
kunne gaa til Af?•æbning eller Afrustning, saaledes som 
det er foreslaaet af det socialdemokratiske Parti." 

Disse Grundsætninger, der faldt sammen med de 
Konservativse Synspunkt, og som blev godkendte af 
Rigsdagen ,·ed Fastsættelsen af Forsvarsordningen af 
1909, støttede sig til den af Udenrigsministeriet (U. l\1. 
Deuntzer) i Skrivelse af 4. Juli 1902 udtalte Opfattelse, 
der meddeltes som Svar paa Forsvarskommissionens 
Anmodning om en Fremstilling af den militære Opgave, 
som Neutralitetens Opretholdelse stiller til en Stat, og 
der vides ikke senere overfor Rigsdagen al ,·ære frem
sat et herfra afvigende Synspunkt. 

Som bekendt var der i 1920 enstemmig Tilslutning 
i Rigsdagen til Folkeforbundspagten og samtidig en
stemmig Opfattelse af, al Uaagerkonventionerne af 1907 
(Neutralitetsforpligtelserne) fremdeles stod ved Magt. 

Paa Grundlag af ovennævnte Synspunkter udtalte 
Venstres Repræsentanter i Militærkommissionen i 1922 
(l. A. Hansen, Kragh, Maegaard, Nørskov og Pinstrup), 
bl. a. følgende i deres Indstilling Lil Rigsdagen (jt'r. Be
tænkningen I, Pag. 15-16): 

"Ligesom man herefter maa antage, at Opretholdel
sen af vor Neutralitet ogsaa i Fremtiden vil kræve et 
effektivt Neutralitets/orsvar, saaledes maa man e/ler vor 
Opfattelse ogsaa gaa ud f'ra, at et tilsvarende Krav er 
en af de Forudsætninger, hvorpaa Forbund.~pagten byg
ger med Hensyn til Forbundsstaternes nationale Sikker
hed, og som kort udtrykt er, at det maa betragtes som en 
Selvfølge, at enhver Forbundsstat selv bidrager til at for
svare sig i Tilfælde af Angreb." Dette Synspunkt sam
stemmede ligeledes med det konservative Folkepartis Op
fattelse (jfr. Betænkningen, I, Pag. 287). 

Rigsdagen godkendte derefter dette Grundsynspunkt 
ved Fastsættelsen af Forsvarsordningen af 7. Aug. 1922, 
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h,·ilket særlig har fundet Udtryk i Søværnsloven, hvis 
~ 1 bl. a. angiver ·som Hovedopgave for Flaaden: 

• At f01·sva1'e Danma1'ks nationale Sikkerhed, dets Høj
heds,·et og Neutralitet i Overensstemmelse med Folkefor
bundspagten og indgaaede Konventioner«. . . . 

Som det i sin Tid er ble,·et udtalt i Paris, kan en 
Stat som Medlem af Folkenes Forbund ikke alene nyde, 
den maa ogsaa yde. 

Nu i September 1924 synes der i Folkeforbunds
forsamlingen en vis Stemning for obligatorisk Voldgift, 
dog under Forudsætning af fornøden Sikkerhed, og man 
har som Maal angivet Trilogien : Sikkerlted, Voldgift, 
Nedrustning. 

Endnu synes der store Vanskeligheder al overvinde, 
og Hesultalet er højst usikkert, men man er i alt Fald 
enig om al afholde en Nedrustningskonference inden me
dio Juni 1925. 

Lad os derfor væbne os med Taalmodighed og ikke 
•brænde vore Skibe• ved al afruste og sanledes fore
gribe [{onferencen. Vi vilde nemlig i saa Fald kun opnaa 
at blive ugunstigt stillede i Konf e1'encen, og vor Jllening 
,,ildi! faa mindre Vægt under Fo1'handlingerne. 

Ved en forhastet, isoleret Nedrustning eller Afrust
ning vil vi blamere Danmark i Udlandet, rent fraset, at 
vi i Mellemtiden bringer Landets Neutralilet og Selv
stændighed i Fare. 

42• 



Marinen paa Rigsdagen. 
Ved Kommandørkaptajn Gad. 

Forsvat·smfoiste"en (L. Rasmussen): Jeg har den Ære for 
Folketinget nt fremsætte Forslag til Lov om Afrustning sammen 
med to andre Lovforslag, om Oprettelse af et Vagtkorps og om 
Oprettelse af en Statsmarine. 

Forslaget om Afrustning bestemmer i # 1: • Den i Lov nf 8 Juni 
1912 paabudte Værnepligt ophæves, Foring af Lægds- og Sørullen 
bortfalder, og det i Rullerne indførte Mandskab ullslelles. Ud
skrivningsvæsenet, Hær og Flaade, samt Krigsministeriet og l\larine
minlsteriet nedlægges., I denne Paragraf er hele Forslagets Indhold 
indbefattet. Det bestemmes heri, at vi fremtidig ophæver den al
mindelige Værnepligt og afskaffer Hæren og Flaaden. Det er sagt 
i disse fan Linier, hvad der tilsigtes med Forslaget. Jeg skal kort 
gøre Rede for de følgende Paragraffer. 

I § 2 bestemmes, hvorledes mau skal forholde sig med de 
Ejendele, Hæren og Flaaden er i Besiddelse af. - ~ 3 bestemmer, 
at Hærens og Orlogsværftets Fabrikker, Værksteder, Laboratorier og 
lignende overgear til Anvendelse for civile Virksomheder under 
Staten. Vi mener, at disse udmærkede Virksomheder, som er i Uc
siddelse af fortrinlige Værktøjsmaskiner og i det hele taget kan ud
føre det fineste Præcisionsarbejde, vil der være rig Anvendelse for 
i de øvrige Statsvirksomheder og ogsan i nogen Grad i det Vagt
korps og den Statsmarine, der bliver Tale om at oprette. Det er 
mit Haab, at disse Virksomheder skulde kunne fortsætte i væsentlig 
samme Omfang som nu, selv om Hæren og Flaaden afskaffes. 
Skulde det vise sig, at man en Overgangstid ikke fik Anvendelse 
for den Arbejdsstyrke, der er, anser jeg det for givet, at de Ar
bejdere, der har opnaaet Pensionsret, lige saavel som Funktio
nærerne faar Ventepenge ved Afskedigelsen. 

ij 5 lyder Haaledes: , Private Korps, der uddannes til elle1· er 
organiserede til militær Virksomhed, man ikke oprettes eller bestaa. 
De nu bestnaende frivillige Korps ophæves inden 3 Manneder efter 
denne Lovs Ikrafttræden. Deres Vnaben overtages nf Staten. Skytte
foreninger, der uddanner i Skarpskydning. er tillndtc, naar de ikke 
organiseres som militære Korps, Ikke forsyner deres Medlemmer 
med Skydevnaben udo,•er Ovelserne og Ikke afholder militære Øvelser. 
Om Fabrikation og Forhandling af Skydevauben og Ammunition 
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træffes nærmere Bestemmelser ved Lov. • Det bestemmes i Hær
loven ar 1922, at private Mvilllge Korps kan samvirke med Hæren. 
Allerede dette finder jeg uheldigt, men det er givet, at hvis vi af
skaffer Hæren, Yil det ogsaa være nødvendigt at ophæve de private 
Korps, der er uddannet og organiseret til militær Virksomhed, lige
som de ikke kan være bevæbnede og Ikke kan forsyne deres llled
lemmer med Vaaben. I adskilllge Lande taaler man o, erhovedet 
Ikke en saarlan Samvirken, og det viste sig ogsan adskillige Steder 
under Verdenskrigen, at saadanne frivillige Korps, der opererede 
ved Siden ar Hærardellngerne, voldte vedkommende Land ikke fna 
Vanskeligheder. Derfor vilde det være nødvendigt, uanset om Af
rustnlngsforslaget Ikke blev vedtaget, at man i alt Fald arbrod For
bindelsen mellem Hæren og disse Korps, og jeg vilde finde det 
rimeligt, at de ophæves. Gennemføres Forslaget, anser jeg det for 
absolut nødvendigt . 

Dette er det væsentligste øf Forslag Ul Lov om Afrustning, 
hvor det bestemmes, at vi ophører med at have en Hær og en 
Flaade. I Stedet foreslaas der oprettet et Vagtkorps til Opfyldelse 
af de Internationale Forpligtelser, Danmark har I Henhold til, at 
det er Medlem af folkenes Forbund. 

Dette Vagtkorps har til Opgave under givne Situationer at bi
staa Grænsegendarmeriet, Toldvæsenet og Politiet ved Bevogtning 
af Landgrænser og Kyster samt ved Opretholdelse ar llo og Orden. 
Der bestemmes i § 2. hvorledes Organisationen skal være. I ~ 3 
bestemmes der, hvorledes Mandskabet tilvejebringes, og hvorledes 
dets Uddannelse og TjeneRtepligt skal være. Det er Hensigten, at 
dette Politikorps skal være paa ca. 7000 Mand, Ledelsen med
Indbefattet llfnn antages til Tjeneste i Politikorpset i Alderen fra 
18 til 25 Aar, og der antages indtil 800 llland aarllg af dem, som 
frivilligt maatte melde sig. De underkastes derefter en Uddannelse 
I 4½ Maaned (137 Dage), h,•orefter de forpligter sig til i 12 Aar at 
sten til Raadlghed under forekommende Situationer. 1 de 4½ Moaned, 
de er inde til Tjeneste, erholder de fri Kostforplejning eller en Godt
gørelse derfor, fri Sygepleje, fri Overmundering (herunder lt'odtøj) 
og frit Kvarter. IJesutlen faer de et Vederlag af 6 K1·. daglig, saa
ledes at erter Udløbet ar de 137 Dage vil hver modtage et Beløb 
ar 820 Kr. Derefter erholder de et Vederlag af 300 Kr. oarlig for 
at staa til llaadlghed. Vi er gaaet ud fra, at naar vi yder el saa
dant Vederlag baade i den Tid, de vedkommende er Inde til Ud
dannelse, og efter Hjemsendelsen, vil der melde sig et øaa stort 
Antal til Tjeneste ved Korpset, at man kan fan del fornødne l\land
skab og endda have nogle at vælge imellem, saaledes at man kno 
gøre et passende Udvalg. 
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Der kommer derefter Ile stemmeiser om, hvorledes Skolerne 
skal indrettes, dels til Uddannelse af de Konstabler, der skal gøre 
Tjeneste, dels til Uddannelse af Lederne og Hjælpelærerne under 
Uddannelsen. Yderligere bestemmes det, hvorledes de forskellige 
skal placeres, og hvilke Stillinger de skal have. Endelig bestemmes 
der i § 9, at nærmere Regler vedrørende Korpsets Organisation og 
Udrustning, Persnnellets Antagelrn, Tjenstdygtighed, Uddannelse, 
Tjenestepligt, Forfremmelse og Afskedigelse m. m. fastsættes ved 
kgl. Anordning. Vi har ment, al del var nødvendigt al lrnve I alt 
J<'ald til en llcg)ndclse nogen llcvægclscsrrlhed med Hensyn til disse 
Forholil, idel man san senere, nanr man hnvde fa aet drt mere 
fæstnet, kunde yderligere fastsætte en Del af disse Ting ved Lov. 

Jeg har allerede nævnt noget med Hensyn til Korpsets Or
gnnisation. llled Hensyn til Udrustningen er det Tanken, nl den 
skulde ,·ære i det væsentlige som for Grænsegendarmeriet, og nt 
man yderligere derudover skulde forsyne enkelte nf i'lland~kabet med 
el Vaahen, der knldes i'llineknstere. Det er et Vaahen, der af Politiet 
unvendes ndskillige Steder i Udlandet, men ikke et Vnaben, der 
anvendes i nogen Hær. Det er ikke et militært Vnaben, det er 
et Polilivaaben, som man ogsna tænker sig nt anvende her i Vagt
korpset, Naar Vagtkorpset har den Opgave, !om jeg nævnte i Ind
ledningen : nt bistaa Grænsegendarmeriet, Toldvæsenet og Politiet 
ved Bevogtning af Landgrænse og Kyster samt ved Opretholdelse 
af Ro og Orden, er det jo n,Hlvendigt, at det er saalerles udrustet, 
at det ogsan er i Stand Ul nt gennemføre de Ordrer, riet giver, og 
at sætte sig i Respekt med Hensyn til de Foranstaltninger, der 
skal træffes. 

ner har frn liere Sider været gjort gældende, at Oprettelsen ar 
et saadanl udrustet Korps vil, naar man i øHigt ikke er i lle
siddelse af væbnede Styrker, rumme en betydeliq indre Fare. Denne
Ængstel!e er kommet frem fra to Sider, i særlig høj Grad fra kon
servativ Side og ogsau i nogen Grad fra kommunistisk Side. lllnn 
har fra begge disse Sider næret Ængstelse for, al et saadant Vagt
korps skulde kunne optræde paa en saarlan llfmulP, al riet kunde 
terrorisere Befolkningen. Jeg mener, nt denne Ængstelse er gnaske 
ugrundet. Under normale Forhold er der kun Tale om, at man 
har et Mandskab inrle paa et Par Hundrede Mand, idet de 800 Jlland, 
der skal uddannes nnrligt, vil komme ind i 4 forskellige Hold og 
forskellige Steder i Landet, saaledes at det højeste, der nogen Sinde 
er inde, er 200 lllnnd; og efter Hjemsendelsen er de hverken I Be
siddelse af Vanben eller i direkte Forbindelse med hinanden. Derfor 
vil en saarlan Fare, som man har antydet skulde være for Hannden. 
være absolut udelukket. Hertil kommer, at hvis man under givne-
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Situationer skulde have Brug for lllanilskabet, vil det være den 
parlamentariske Hegering, der til enhver Tid bestemmer, hvilken 
Anvendelse der skal gøres af Korpset. Del vil stadig blive den af 
el Flertal udganede Regering, d,er skaffer Respekt for sine Be
slutninger, i l\lodsætning Lil lidligere, da Højre indførte et Gen
darmerikorps, i Krnft af hvilket el l\lindretal søgte al værne sig 
mod et Flertal. Noget saadnnt vil Ikke kunne indtræffe her, nu 
da vi er Inde under parlamentariske Forhold, og tier kan derfor 
ikke her være en sondon Fare. 

!\Ina hnr talt om, al delle Korps ogsaa kunde anvendes indadtil, 
at det Ikke blot var llJ Bevogtning af Grænser og Kyster, men at 
del ogsan kunde fan indre Opgaver I Retning nf Opretholdelse af 
Ro og Orden. Jeg vil derom sige, at jeg anser det for givet, at 
til en sandan Anvendelse vil det Ikke være nødvendigt al have et 
sandnnt Korps. Det har vist sig, nt medens lllilitæret ifølge de 
gældende Bestemmelser har Forpligtelse til, nnar det kræves af 
Politiet, at blstna dette, har mnn snn godt som aldrig gjort Brug 
deraf, og hver Gang man hnr prøvet derpaa, har det gjort mere 
Skade end GaYn. !\len pna den anden Side erkender Jeg, hvad jeg 
ogsaa har sngl ved tidligere Lejlighed, al en hvilken som helst Re
gering selvfulgelig har den Pligt nl sørge for, al Lovene overholdes, 
og nl Ro og Orden opretholdes. I Udlandet har man set Eksempler 
paa, nt det overfor de to Yderfløje, Kommunisterne og de stærkt 
nationale Partier. har været nødvendigt at gribe til skarpe Forholds
regler, fordi de ikke allid hnr været lovlydige - og det gælder 
bande de kommunistiske og de nationalistiske Partier -, og hvis 
noget lignende skulde finde Sted her, saa erkender jeg, at det vil 
blive nødvendigt at anvende Korpset Indadtil, fordi man ikke kan 
finde sig i at Inde sig terrorisere af et lille l\lindretnl, enten del nu 
kaldes nationalistisk eller kommunistisk. Med de Erfaringer, vi har 
herhjemme fra, anser jeg det for givet, at en saadan Anvendelse 
vil man aldrig faa for det paagældende Korps. 

Udgifterne til Vagtkorpset er anslaael til 5,6 Mill. Kr., og der 
findes I Forslaget en nøjere Udgiftsberegning over, paa hvilki:n 
Maade man kommer til dette Resultat. Ligeledes er der I An
mærkningerne til Lovforslaget opgivet, hvilke Lønninger man har 
ment der skulde ydes til de forskellige Tjenestemænd; men der vil 
senere, nnar en Forhandling har fundet Sted med Lønningsraadet, 
komme et lille Supplement i Form af en Lønningslov - det gælder 
atlavel for Korpset som for Statsmarinen. Lønningerne findes an
givet her, og paa delle Grundlag er Udgifterne ansat til 5,6 Mill. Kr. 

I Overgangstiden, under Uddannelsen af Mandskab til Po_liti
korpset, anser jeg det for muligt at faa en Ordning tilvejebragt. 



604 Mari nen paa Rigsdagen. 

hvorved en Del af dem , der nu har faaet Militæruddannelse, ved en 
kort yderligere Uddannelse knn danne den foreløbh;e Stamme af 
Vagtkorpset, indtil man gennem Aarene er naaet til at faa det, 
som er Hensigten, nemlig et Vagtkorps med en 41/, Maaneders politi
mæssig Uddannelse og bragt op til en Styrke paa 7000 Mand. 

Forslag til Lov om Statamorinen bestemmer l § 1: •Stnts
marinens Opgave er at bevogte og udøYe Tilsyn i de danske Far
vande til Varetagelse ar den danske Stats Interesser samt at udføre 
Fiskeriinspektion og Søopmaaling. 

Statsmarinen samarbejder i øvrigt med Toldvæsenet, Politiet 
og andre Stutsmyndigheder ved Opretholdelsen af Ro og Orden 
paa dansk Søterritorium og assisterer endvidere ved Udforelse af 
samfundsnyttige Opgaver ved dansk Kyst og l danske Farvmule. 

Til de nævnte Formaal udrustes, armeres og bemoniles det 
fornødne Skibsmateriel samt Flyvemateriel. • Der kommer derefter 
I dette Lo,·forslag som I del andet en Bestemmelse om, hvorledes 
der skul antoges frivilligt l\landskab, hvorledes dette skal uddannes, 
og i øvrigt hvilken Opgave det skol have. Med Hensyn til Per
sonellet bestemmer ~ 2, at det skal hestna af rasle og midlertidige 
Befalingsmænd og dermed ligestillede samt af menige. l\led Hensyn 
til det Sklbsmateriel, som skal være til Raadlghed for Statsmarinen, 
bestemmes det, al der skal være 5 Fiskeriinspektionsskibe af en 
Størrelse fra 1500 til 800 Tons, idet de større uf disse Skibe skal 
være ved Island, Grønland og Færøerne , og yderligere et Be
vogtningsskib tll de Indre danske Farvande, samt ligeledes hertil 
3 hurtiggaaende Motorfartøjer, el Opmanlingsskib og 12 FlyYebuade 
til Bevogtningstjeneste. All del . Materiel, som her foreslaas an
skaffet til Statsmarinen, haves I lieholtl ved Flaaden, saa der skal 
ingen yderligere Anskaffelser til. I øvrigt er der et betydellgt større 
Materiel der, som, naar Forslaget bliver gennemført, Ikke vil komme 
til Anvendelse og derfor vil , ære at afhænde. 

Udgiften ved Statsmarinen er anslauel til 5,9 Mtll . Kr. De to 
Lovforslag, som her fremsættes, om Oprettelsen af et Vagtkorps og 
om Statsmarinen, medfører en Udgift paa ca.11 ½ Mlll. Kr. Finans
ministeren talte lige nu ved Fremlæggelsen nf Finanslovforslaget 
om, at der paa Finanslovforslaget for 1925-26 var opført alle de 
Udgifter, som følger af en Gennemførelse af Hærlovene af 1922 i 
deres fulde Udstrækning, og det er de Tal, der maa benyttes til 
en Sammenligning. Men jeg vil dog, inden jeg gaar videre, sige, 
at skulde det vise sig , at de Lovforslag, som her fremsættes, Ikke 
bliver gennemført I denne Samllng, vil det være rimeligt at fore
tage væsentlige Nedsættelser paa de militære Budgetter, indtil vi 
ser, hvorledes Udfaldet bliver uf de her stillede Forslag. Hvis det 



Marinen paa Rigsdagen. 605 

altsaa skulde vise sig, el de ikke bliver gennemført i denne Sam
ling, maa der mellem anden og tredie Behandling ar Finanslov
forslaget foretages væsentlige Nedsættelser paa @@ 21 og 22, idet 
det vllde være urimeligt at foreslaa saadanne Nedsættelser nu, 
samtidig med at man foreslaar at afruste, hvilket Forslags Gennem
førelse vil medføre en Afskaffelse af Paragrafferne. 

Aldeles nøje at opgive, hvorledes den finansielle Virkning ar 
disse Lovforslags Gennemførelse vil være, er ikke muligt. Vi har 
fra Militærkommissionen en Oversigt over, hvor stort et Beløb der 
vilde medgaa tll Udbetaling ar Ventepenge, naar samtlige Befalings
mænd i Hæren og Flaaden afskedigedes, men man kan anse det 
for givet, at der i det nyoprettede Politikorps og i Statsmarinen vil 
blive Anvendelse for en Del ar det Mandskab, det· ellers skulde paa 
Ventepenge. I hvor stor Udstrækning det vil ske, hvor mange af 
det tidligere Mandskab der vil melde sig til Tjeneste, og hvor mange 
der kan blive Brug for, kan ikke siges saa bestemt, at nøjagtige 
Tal kan opgives, med paa det nærmeste kan man naa til en Over
sigt over, hvilke Besparelser Lovforslagene vil medføre. 

Paa det nu omdelte Finanslovforslag er der for Krigsministeriet 
opført en Udgift paa 40,9 Mil). Kr. og for lllarineminlsterlet en Ud
gift paa 18 Milt. Kr. - den er ganske vist paa 24 l'tlill. Kr., men 
man maa fradrage de Institutioner, som Intet har med Forsvaret 
at gøre-; saasom Fyr- og Vagervæsenet og Rednings væsenet, ile 
virkelige Flaadeudgifler er 18 Mill. Kr. Vi kommer derved paa Fi
nanslovforslaget for 1925-26 op paa en Militærudgift af 58,9 Milt. Kt. 

Naar Beløbet er saa meget større paa delle Omraade, hvor det 
i tidligere Aar har været omkring 47-48 l\Iill. Kr., skyldes det den 
Omstændighed, at man i Aar har faaet gennemført paa samllige 
Budgetter, ogsaa for Krigs- og Marineministeriet, at der skal op
føres et Beløb til Forrentning af de Værdier, man raader over, et 
Beløb til Bidrag til Pensionering og et Belob til Afskrivning paa 
Værdierne o. s. v. l\len fra disse 58,9 lllill. Kr. man der, naar Sam
menligning skal drages med Udgifterne ved de foreliggende Lov
forslag angaaende et Vagtkorps og en Statsmarine, trækkes visse 
Beløb, idet der paa Hærens Budget er opført et Beløb paa 1,2 Milt. Kr. 
til Afvikling af Hærloven 1922, en Udgift, der er rent midlertidig 
og forbigaaende, og som vil forsvinde, uanset om Hærloven af 1922 
bibeholdes eller ej Endelig er der kommet nye BeløL til: Bidrag 
til Pensionsbyrden 472,000 Kr. og Afskrivning af Værdier, man 
raader over, 706,000 Kr. Nnnr man skal se, hvilken Besparelse der 
fremkommer, kan man selvfølgelig Ikke medtage disse Beløb i Ud
giften. Der bliver her Tale om et Beløb paa 2,378,000 Kr., der maa 
fradrages i Udgifterne. For Flaadens Vedkommende gælder det 
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samme; de 288,000 Kr., der er opført som Did mg til Pensionerne, 
og de 435,000 Kr., der er opfort til Afskrivning, I all 723,000 Kr., 
m3a frndrages. Der bliver nltsan et Belob paa 3,1 Mill. Kr. at frn
drage de 58,9 Mill. Kr. 

Tilbage bliver 55,8 llliil. Kr., som er den Udgift, den nuværende 
Ordning medfører, det vil sige den Del af Udgiften, der opføres paa 
U 21 og 22. - Jeg har i Udgiften bibeholdt det Beløb paa 8- 9 lllill. 
Kr., som er opfort til Forrentning nf de i Virksomhederne anbragte 
Værdier, fordi vi den Dag, ,in Lovforslaget om Afrustning er gennem
fort, vil fna mægtige Værdier til llnndighed til andre formaal. Hæ
rens og l•'laadcns Værdier lindes l StatsrPgnskabet opgjort til 380 
Mill. Kr. Af disse er de 200 lllillloner opfort paa Aktivsiden som 
reelle Værelier, hvorimod cie 180 Millloner, rordi de Ikke er sna let 
realisable, ikke er opført paa Akllvsillen; men man ejer dem, mnn 
har Værdier til et samlet Beløb af 380 lllill. Kr. Nanr jeg da ved 
at holde det ene Belob ude regner mecl den Udgift til Forrentning 
af Værdierne, der nu er opført pan Budgettet, san tror jeg, mnn 
mua sige, at jeg har Ret til at tage denne Post med i Udgifts
beregningen. - Men til disse Udgifter kommer yderligere paa 
Indenrigsministeriets lludget Udgifterne til Udskrivning og Ind
kvartering af Soldater, en ren og skær Militærudgift. Den maa 
lægges til Beløbet paa ~~ 21 og 22, og vi kommer da op til en 
lllililærudgift paa 57 Mill. Kr. 

Heri er endnu ikke medregnet en ,·derligere Udgift pun ~ 25, 
!llilitærudgifterne findes jo paa mange Parngraffer pna FinnnsloYen. 
Pna ~ 25 - hanller jeg dn, det er, Jeg er ikke længere rigtig sikker 
pnn Parngrall'erne, fordi de er omkn I fatret en Del, men pna den 
Paragraf, der omhandler Pensionerne, er der en Udgift pnn en. 
9½ lllill. Kr. til Pensionering of militære l:lefnlingsmænd, Embeds
mænd og Underklassernes Befalingsmænd, hvilket Beløb blev op
givet af Finansministeren under Forhamllingerne i l\lililærkommis
sionen. Dette Beløb er ikke medregnet i de 57 Mill. Kr., fordi det 
bihehol1les; nnnr Forslaget om Afrustning gennemføres, vil Ikke 
alene de 9½ !llill. Kr.s Udgift til l'ensionerne bibeholdes, men der 
kommer yderligere en Udgift til Ventepenge for det l\landsknb, de 
l:lefnlingsmænd, de Tjenestemænd, som afskediges, nnnr Afrustnings
forslaget gennemføres. 

Det er dette Uelub, jeg Ikke er i Stnntl til at opgive bestemt, 
men efter Oplysningerne, som vi fik i lllilitærkommissionen, hvor 
Beregninger blev anstillet, og hvor man mente, nt en sandan Udgift 
til Ventepenge vilde andrage 7¼ lllill. Kr" anslnnr Jeg Udgifterne 
til Ventepenge til 6 lllill. Kr., iclPt jeg mener nt kunne regne med, 
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nt Reløbet kn11 nedsættes meil I ilet mindste l1/, Mi!I. Kr., naar 
man skal bruge Mandskab til Statsmarinen og Vagtkorpset. 

Sammenlægger vi uelte Beløb med Udgifterne Ul Vagtkorpset 
og Statsmarinen, vil Lovforslagenes Gennemrorelse betyde en aarlig 
Besparelse paa 40 Mil!. Kr. straks; men dertil maa det erindres, at 
ror hvert Aar, der gaar, bliver Pensionerne mindre og mindre. Efter 
5 Aars Forløb bortfaluer Udgirten til Ventepenge, og for hvert Aar, 
der gaar, indskrænkes Udgiften til Pensioner, hvorimod man, hvis 
mon bibr.hohler den nuværende Ordning, ogsaa I det væsenlllge 
beholder Pensionsbyrden, den ganr ikke ned. Hvis vi I Dag altsan 
kan regne mc1I 40 111111. Kr.s Besparelse, vil vi et St)kke frem i 
Tiden kunne regne med en Besparelse pan omkring 50 llli!l. Kr. 

Det har for Socialdemokraterne Ikke været det afgørende 
ved ~·remsæltelsen ar Lovforslaget, nt mun kunde opnaa en Be
sparelse paa 40 ltlill. Kr. Og dog, nnnr vi hørte Finansministeren 
redegøre for, hvorledes de økonomiske Forhold stiller sig her
hjemme, hvorledes der er Tnlo om Skutteomlægning, øgede Skalter 
o. s. v., tror Jeg heller ikke, mnn helt kan Inde ude af Betragtning, 
at en saadan Besparelse indvindes; men Jeg erkender, at del ikke 
for os har været det afgørende, nt disse 40 111111. Kr. imlvindrs. 
Hvis vi havde den Opfattelse, at vi ved at yde disse 40 lllill. Kr., 
f. Eks. ved at yde dem til Folkenes Forbund, kunde sikre Danmark 
mod at blive inddraget i fremtidige Krige, saa havde vi, det er
kender jeg, Rand til at yde en saadan As~urancc. ltlen delle er jo 
ingenluude Tilfældet, tværtimod, Forholdet er det, nt nnar vi stiller 
det foreliggende ~·or~lag, er det, fordi vi anser den nuværende 
Ordning ikke blot for ikke at være betryggende, men ogsan for at 
rumme den allerstørste Fure. Og samtidi g er det saaledes, at vi 
kun behøver at anvende Udtalelser af dem, der vedtog Ordningen 
af 1922, for al forslaa Værdien af den. 

Do vi fik forrige lllditærordning. den ar 190!), skrev Venstre i 
sin Betænkning: • Københnvn som fuldstændig unben By hører kun 
hjemme i en Ordning, hvorved ethvert virkeligt Forsvar pan For
hannd er opgivet.• Altsaa , naar mnn gor Kobenhnrn til en fuld
stændig aaben I.ly, opgiver man paa Forhannd ethvert virkeligt 
Forsvar i Danmark. De Konsen•ativc sluttede sig ganske hertil og 
erklærede i deres Betænkning: ,Da København tillige er Landets 
Hovedstad, Regeringens Særle, Danmarks anndelige og materielle 
Midtpunkt, Opbevnringss!edet for de fles te Værdier, der udgør Fol
ket~ samlede 11ationale Eje, vil det allerede af den Grund være 
Indlysende, at en Fjende ved at bemægtige sig København har op
naaet all, hvad han kunde tilstræbe ved en Neutralitelskrænkelse 
hvor som helst i Riget.• Og man tilføjede.: • Et Folk, der vil nyde 
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Fordelene af at regnes med til de selvstændige Stater, kan ikke 
opgive Vlllien til under nlle Omstændigheder at fore et Forsvar, 
som det er dyrt at brydr. • Det var det Grundlag, hvorpaa Ord
ningen af 1909 byggedes. Og man havde den militære Sagkundskab 
tll Støtte. Den militære tilforordnede i den daværende Militær
kommission, nuværende Ge11ernl Nørresoe, erklærede, al han var 
ganske enig med Højre og Yenstre l, at København er det centrale: 
hvis København ikke kan forsvares, kan vi spare alt Forsvar af 
Danmark; •med Ho,edstadens Fald•, skriver han, ,er Danmarks 
Modstand brudt. • Og hnn siger videre: , Derfor er alle Foranstalt
ninger til nt hindr.i Ncutrnlitetskrænkcl@er i undre Dele 3f Landet 
gansks unyttige, hvis Knbenharn i ~ke forud er sikret, ile vil alle 
være ophævet, nanr København er fal1let l Fjendens Vold., 

Ilet var altsna Grundlaget for Militærordninge11 uf 1909. Og 
naar vi fra socialdemokratisk Side hævdede, at det vur umuligt nt 
etablere et saadant Fors,ar uf Hovedstaden, erklærede man, at det 
, n r muligt, og at man hav,le Sagkundskaben paa sin Side 

Denne Ordning skulde staa sin Prøve i August 1914. Jeg be
høver ikke at komme nærmere ind pen, In orledes det gik. Man 
ved, at Flaadens øverste Leder erklæriide, at Flaaden med det Skyts, 
den raa1le1le over, ikke var i Sta11d til at hindre et Bombardement 
af Kobenbarn til Raedhusplatlsen. Og Hærens øverste Leder er
klærede, at hvis en fjendtlig Hær vilde gøre Landgang pna Sjælland, 
hvad man ikke kunde hindre, vllde ~lodstanden kun ,·ære nf ganske 
kort Varighed, naar denne Hær kom til Kobenhavn. 

Da Krigen vn1· sluttet, og vi skulde tænke pna at indføre e11 
ny Ordning, skre, Genernlstnben l en Indberetning til Militær
kommissionen - jeg hnaber, Formanden tillader, at jeg kommer 
med disse smaa Citater - : ,l\lnn man blot gøre sig klart Nød
vendigheden af at udelukke den Opga,e, som dog ligger O\er vore 
Kræfter, og som ihke længere ha r den afgørende Uelydning som 
før: det direkte ~'orsvar ar Hovedstaden. Denne Betragtning linder 
i Planen sit Udtryk deri, at der ikke er regnet med nogen Be
fæstning af København, hverken mod Land- eller Søsiden eller 
mod Luften.• - Det rnr de under Verdenskrigen gjorte Erfaringer, 
som forte til det Hesultat, jeg her har nævnt. 

San kom Ordningen af 1922. Ved denne lades Forsvaret af 
Kobenhorn ude af Betragtning, th i det ligfler over vore Kræfter. 
lllen i 1909 sagde Venstre til os, at hvis vi lavede en Ordning 
som den, vi har l Dag, saa havde ,·i •en Ordning, hvorved ethvert 
virkeligt Forsvar pna Forhaand er opgivet,. Og de Konservative 
erklærede, at en saadan Ordning - altsaa Ordningen af 1922 -
betyder, ,at en Fjende ved at bemægtige sig København har op-
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naaet nit, hvad han kunde tilstræbe ved en Neutralitelskrænkelse 
hrnr som helst I Riget, - han behøvede aldeles Ikke at tænke 
paa det øvrige Land. Nanr jeg nu I Dag skal anbefole, at vi gaar 
til Afrustning, er det kun nødvendigt at citere, hvad de Konser
vative og Venstre selv har fortalt os om den nuværende Ordnings 
Værdi. Og denne Ordning koster, naar det sknl gøres op, saaledes 
som det rigtigst bør gøres op, alt@aa sanledes, at man medregner 
Forrentning af de Værdier, der raades over , 70 MIII. Kr. aarlig. 
Venstre og Konservallve har selv betegnet Ordningen som ubrugelig 
og sagt, at der Ikke knn bygges noget effektivt Forsvar paa den 
som Grundlag. 

Nu knn man ~ige. at disse Udtalelser kun gælder Hæren og 
ikke Flaaden, men det svigtede ogsaa for Flaadea at forsvare 
Hovedstaden. Men saa havde vi da Mlnespærrlngerne, vil man 
maaske indvende. Jeg maa herom sige, at netop det , der pas
serede den Gang, da Ikke Kravet, men Henstillingen korn fra tysk 
Side om at spærre Store Bælt med Miner, netop det viser bedre 
end andet, hvilken ft'are der er ved en Militærordning som den, 
vi har nu. !\lan mna Ikke glemme, at da dette Ønske blev fremsat 
fra tysk Side og man forstod, hvad det kunde komme til at betyde 
for Danmark, hvis vi sagde nej, da sagde de Konservatives og Ven
stres Repræsentanter paa een nær: Sig ilesuagtet nej; disse llliner 
bør Ikke udlægges . I Dag tillægger man denne llllneudlægnlng en 
afgørende Betydning, og Jeg tror ogsaa, at det er rigtigt, at netop 
delt!', at disse Miner blev udlagt I Augustdagene, var af den aller
største Betydning for os; men vi har I Dag al Grund til at tro, 
at havde vi haft et andet Styre I Danmark, var Minerne ikke blevet 
udlagt, I hvert Fald Ikke paa det Tidspunkt, der vilde ikke være 
blevet svaret indenfor den givne Frist. Det viser da, at hvis man 
har en Militærordning som den I Dag gældende, vil Danmark I en 
alvorlig Slluatlon ikke være i Stand Lil at stille noget effektivt 
Forsvar paa Benene, men vil udelukkende løbe den Fare, at der 
udefra kan komme Anmodninger til Danmark, Anmodninger, som 
det kan være farligt bande at imødekomme og at undlade at imøde
komme. Vi kan Intet selv udrette, vi hnr kun Faren for, at mau 
fra Udlandet kommer med Anmodninger til oø. 

Naar det nu viste sig uuder Verdenskrigen, at Ordningen af 
1909 ikke kunde staa sin Prøve, at den var umulig, ubrugelig, saa 
kunde man jo tænke sig, at man fra forsvarsvenlig Side vilde have 
taget det Skridt at sige: Saa forbedrer vi den; men i Stedet for 
erklærede man fra den Side: VI har Ikke Raad lll at ofre saa meget, 
som vi har ofret hidtil. Derfor forringede man Ordningen, forringede 
den milltærteknlsk set. DH er ikke Tvivl om, at Ordningen af 1922 
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er nf langt ringere Yærdi end Militærordningen ar 1909. Det er 
da ogsaa sandan, nt man fro militær sagkyndig Side kun hor hørt 
Fordommelsesord om Ordningen; ikke en eneste har villet stna 
frem og erklære, at denne Ordning var brugelig, og al det vor en 
Ordning, der kunde svare til, hvad Danmark man opretholde. 

Der er eet Gode ved lllililærordnlngen af 1922, nemlig dette, 
at der Ikke noget som helst Sted i Danmark er Tillid til den. 
Det er et Gode, fordi del ved tidligere Lejligheder har vist sig, at 
nanr man nærer Tillid Lil en Ordning, som er ubrugelig, saa med
fører den <lobhelt store Farer. Jeg vil nævne 1864, dn General 
de Meza rømmede Danne, Irke. Dn lud d~r I den danske Presse 
og I den dnnske Uefolkning stærke Fordummelsesord motl ham, 
og man begyndte allerede den Gang at tule om, hvordan Danmarks 
Ære og Prestige letl ,·ed <lette, nt ma11 uden s,•ærdslng opgav Stil
lingen dernede, medens alle i Dag kan indse, at General de l\lezn 
lrnodletle korrekt og forsvarligt ve,l at undlade til ingen Nytte al 
ofre Tusinder af lllennesker. Men da han ikke længere havde den 
direkte Ledelse, kom Tilliden Lil lllililæror<lningen i 1864 ulykke
ligvis op. Da Krigen var afsluttet, fik. ,•i at vide, at l\laterlellet var 
daarllgl, at det næsten vor umuligt for den danske Hær saadnn ud
rustet, som den var i 1864, at sejre; men under Krigen dn afslog 
man under en Vaabenstilstand ved Konferencen i London rask væk, 
uden at undersøge, om det var muligt nt grnnemføre det, For
slaget om at lade en Folkeafstemning afgore, hrnr Grænsen skulde 
være i Sønde1jylland, man ,afslog det i Tillid til Hæren, i ·1 illid 
til del, man horer gentaget indtil Tril•ialitet: Hjælpen, der skol 
komme udefra, man skul opretholde l\lodstanden, til lljælpen kom
mer udefrn. i\Ie1I dette for OJe opnaaede vi al miste hele Sønder
jylland, ogsnn Flensborg, som vi den Gong, hvis vi ikke havtle haft 
en taabelig Tro Lil dl' II militære Ordning, kunde have bevarel. 

lllan mener, at Danmark Hd at gennemføre Afrustningen ikke 
længere kan bevare Tilliden i Udlandet, og at Danmarks Ære lider 
under dette al afruste, men ilet viser sig netop, at hver l;nng man 
aabent har erkendt sin Afmagt, hver Gang man har prøvet paa 
ikke at slaa paa Sabelen, prøvet paa ikke at optræ,le som lllagt, 
ghe riet Udseende af, at man er i Ueslddelse nf militære lllngt
milller, har Danmark I højere Grud hævdet sin Ære, end naar mon 
har prøvet at spille lllilitærmagt. Jeg vil blot nævne Forholdene 
1855 under Krimkrigen , da Danmark vecl Sammenstødet mdlem 
Rusland og England Ynr ligesaa afmægtigt, som vi er i Dag, og 
hvor den danske Rigsdag erklærede: Vi maa overfor Rusland og 
England erklære: Vi magter intet. Da havde vi en Krigsminister, 
<:enernl Hansen, der talte om Danmarks Ære, Prestige og derfor 
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paa Trods af Rigsdagen prøvede paa at etablere el Fors, ar, prøvede 
paa at fn11 gennemført lnclkaldelse ar en Sikringsstyrke, prøvede 
paa ved llefæstningsanlæg og pau anden llluacle al vise, at vi vur 
noget, og hævdede, at vi dog ikke kunde ligge dode, naar vi 
var i en saa alvorlig Situation. Først dette vakte Mistro til Dan
mark hos de krigsror,•nde lllagter og Fure for Landet. 

Vi foreslaar da her at gennemføre en Afrustning, ikke paa 
Grunding ur eller med det Hovedmotil at vi ikke har Rand til at 
opretholcle den nuværende Militær-Ordning - det mener jeg, vi 
Ikke har, men det er ikke Hoveclprlnclppet. Hovedprincippet er, 
at vi magter intet; clen Ordning, vi har, rummer i sig selv en 
Fare, udsætter os for Fare uden ut yde os den allerringeste Be
tryggelse. Paa dette Grundlag foreslaar vi en Af1 ustnlng og fore
slanr Oprettelsen ar et Vagtkorps og en Statsmarine, hvorved vi 
paa alle Omrander er i Stund til ut opfylde vore internationale 
Forpligtelser. 

Naar vi ser Udslaget ar Valget den 11. April og Stemmeafgiv
ningen ved Valgmandsvalgene til Laudstlngsvalget, foler ,•i os for
visset om, at et l~lertal af det danske Folk ønsker at komme bort 
fra Militæl'Ordningcn ar 1922 over til en Afrustning. VI foler os 
ga11ske sikre paa at have et Flertul med os, men skulde der hos 
dem, der ser med Ængstelse paa Ordningen, være Tvivl i saa Hen
seende, sua er vi parate til, saa snart clet ønskes, al indføre .en Be
stemmelse om, at Forslaget først træder I Kraft, 111111r ved en Folke
afstemning et Flertal af Vælgerne har erklæret, at de ønsker denne 
Ordning gennemført i Stedet for Ordn.ingen ar 1922. Naar man 
fuar en saadan Folkeafstemning, er clet ogsaa min Tro, at det da 
vil vise sig, at dette forslag ikke blot vinder Tilslutning hos clet 
Flertal, der kom den 11. April, men at Tilslutningen vil komme til 
at brede sig ikke sa11 lidt ind i de Kredse, der I Dag kaldes den 
forsYarsvenlige Del af Befolkningen. 

For os er @ 1 i Afrustningsforsiaget det afgorende, det prlnei
pale; alt 'det andet, Enkellhederne i Ordningen ar Vagtkorpset, 
Enkelthederne ved Oprettelsen af Statsmarinen, Enkelthederne paa 
alle andre Omra11der, er for os ikke saa afgørende, men vi er vil
lige til i udstrakt Grad at træde I Forhandling, hvis man maatte 
mene, at en anden Orrlning var mere tidssvarende og bedre. Af
gørende for os er kun, st vi fnar Afrustningen gennemført. 

Jeg skal med disse Bemærkninger, idet jeg herved forelægger 
Forslaget for det høje Folketing, anbefale clet til velvillig Behand
ling her i Tinget. 

Neergaard: (V.) Nu bereder altsaa den højtærede Finansminister 
sig til at anvende de 40 lllillioner, som man mener, der skal spares ved 
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Afrustningsforslagel, til yderlige Forøgelse af <le sociale Udgifter, og 
hvorfra skal saa Afbetaling af Statsgælden komme? Den højtærede 
Minister lovede, at <len skal komme ><ed en ekstra Beskatning, en 
ekstra Forøgelse af den direkte Beskatning, til et Beløb af 100 Mill. Kr., 
foreløbig, der er formentlig mere u<l Aare. 

Lad mig blot sige to Ord om den ene af de Fugle paa Taget, 
som den højtærede ~linister underholder os med, nemlig Afrust
ningsforslaget. Den højtærede Formand har ikke ønsket, at dette 
Forslags Principper nærmere skulde drøftes ved denne Behandling, 
og Jeg skal selvfølgelig bøje mig for dette, men den højtærede For
mand tilføjede dog, at ror saa vidt det havde nogen finansiel For
bindelse med Finansloven, mnntte man nævne Forslaget. Jeg til
lader mig at benytte mig dernf, og jeg vil da sige, at den højtærede 
Minister og alle hans Kolleger ved jo sikkert fuldkommen lige sna 
bestemt, som Jeg ved det, at dette Forslag er et rent og skært Agita
tionsforslag og intet andet. Der er Ikke den mindste Udsigt til, at 
et Forslag af denne Art gennemføres. Der er ingen Udsigt til del, 
fordi vi ikke vil staa ene blandt alle Nationer, der er nf samme 
Størrelse og har omtrent samme Folketat som vi, med Hensyn til 
at opgive ethvert Forsøg paa efter Evne at værne vor Neutralitet 
under en opstaaende K1ig eller værge os mod en Stat, der vil 
krænke Folkeforbundets Grundsætninger ved at besætte vort Terri
torium. Vi vil efter E,·ne bidrage til at opretholde vor neutrale 
Stilling og til at værne den. Dog vil vi med Glæde gaa med til 
en Nedsættelse af de militære Udgifter, nnar det kan ske paa Linie 
med den øvrige Verden, paa Linie med de øvrige Stater, som vi 
ellers kan sammenstilles mud. Og nu er det jo sua lykkeligt, at 
der I Geneve synes at være banet Vej for, nt der i Juni næste Aar 
sammentræder en Afrustningskonference. Det er ganske vist knyttet 
til visse Betingelser, men der er dog intet, der kan bringe oø til 
at mene, at disse Betingelser Ikke skulde kunne opfyldes, og der 
vil da sammentræde en Afrustningskonference ud fm den Grund
betragtning, at Spørgsmaalene om Voldgift og Sikkerhed og Af
rustning maa behandles I Forbindelse med hverandre. Det er Re
sultatet af denne Afrustningekonferences Virksomhed, vi maa af
vente. Skulde den give til Resultat, ut vi i Forstaaelse med hele 
den øvrige Verden og i Takt og Samklang med de Stater, der er 
stillede ligesom vi i Verden, kan reducere vore l\filitærudgifter, 
da gør vi det gerne, men Yi gør det heller ikke før. 

Derfor maa den højtærede Finansminister ogsaa i sine finan
sielle Beregninger lade denne, som jeg kaldte dt>t, Fugl paa Taget 
flyve og se pan nogle mere reelle Ting. For saa vidt er det andet, 
han nævnte, jo mere reelt, idet det drejer sig om et Lovforslag, 
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som vi kan gennemfore her paa Rig~dagen eller ikke uden Hensyn 
til den ovrige Verden. Hvad Afrustningsforslaget angaar, er det 
imidlertid ikke blot indre Forhold, det drejer sig om. Ved at 
gennemføre et saadant Forslag her I Landet vilde vi paa den mest 
klare og øjensynlige .lllaade skade hele vor Internationale Stilling og 
stille os I en Undtagelsesstilling mellem Natlouerne. Men hvad det 
and,_et Forslag angaar, knn naturligvis den højtærede Finansminister 
sige, at det er en indre dansk politisk Affære, om vi nu mener, 
at der kan lægges 100 ~Iill. Kr. mere foreløbig for et Aar paa Ind
tægt og Formue. 

Den højtærede Regering har foretaget en Mængde Omlægnlnger 
af Forretningerne i de forskellige Ministerier. Saaledes som vor 
konstltutionelle Praksis er, er det anset for at være en Ting, som 
Ministeriet kan gøre paa egen Haand. Jeg ønsker, for ikke at for
længe min Tale for meget, Ikke at komme ind paa at kritisere de 
Omlægninger, der bar rundet Sted ved Begyndelsen af den højt
ærede Regerin gs Virksomhed, endskønt jeg tror, at flere af dem er 
omtvistelig Nytte, og jeg troer heller ikke, de er drøftet tilstrækkelig 
indgaaende med Administrationscheferne i de forskellige .llllnisterier, 
som er umiddelbart berørt deraf. Dermed mener jeg ikke, at Re
geringen er pligtig til ubetinget at rette sig efter, hvad Adminlstra-• 
tionscheferne mener, men man bør ubetinget høre dem og over
veje, hvad de har at fremføre, særlig I et Spørgsmaal, der saa nært 
og saa umiddelbart ligger indenfor deres Sagkyndigbeds Omraade. 
Jeg tror, det var lidt forhastet, hvad man gjorde der, men det skal 
jeg for Øjeblikket lade ligge. Men jeg har set, at der er andre Om
posteringer paa Tapetet, og at man navnlig tænker sig at ville om
lægge det, vi kalder for .lllarlnens civile Virksomheder, i"yr- og 
Vagervæsenet o. s. v., toge det fra Marineministeriet og lægge det 
hen til et andet Ministerium - jeg ved ikke hvilket. 

Jeg vil bede den højtærede Regering, hvis den tænker paa noget 
saadant, da først al tage en Forhandling derom op med Rigsdagen. 
Det er nemlig en Ting af meget indgribende Betydning. For det 
første man det betragtes som Forsøg pan ad administrativ Vej delvis 
at gennemføre noget af det, man tilsigter med Afrustnings forslaget; 
thi skal vi opretholde en l\larine, saaledes som vi andre jo mener, 
vi skal, saa kan og bør man ikke paa nogen Maade skille f. Eks. 
Fyr- og Vagervæsenet fra l\larlnens øvrige Virksomheder. Jeg mener, 
at Resultatet kun er, at saa snart der udbryder en Verdenskrig, og 
vi skal tænke paa vor Neutralitetsbevogtning, man det lægges ind 
under .lllariniminisleret igen, for det kan slet ikke være adskilt 
derfra, naar det skal staa sin Prøve I Praksis. Jeg man opfatte det 
som forberedende Skridt til .lllarlneministerlets Nedslagtning, og det 
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er jo dog noget, Lovgivningsmagten maa afgøre. Dernæst mener 
jeg, Spørgsmaalet har en vis økonomisk Interesse for Lovgivnings
magten, thi der er ingen Tvivl om, at det vil blive overordentlig 
meget dyrere at drive disse civile Virksomheder, hvis de skal 
hore under et nyt Ministerium, i Stedet for at Marineofficererne, 
der i Forvejen er kendt med disse Forhold, nu kan besørge dem 
indenfor tle givne personelle Rammer, og saaledes al nyt Personale 
ikke behøves, foruden at de, som arbejder dermed nu, er Folk, som 
har storre Erfaring. 

Piir.~el,e/: (K.) Der er et Sporgsmanl, som i hnj Grnd indvirker paa 
Besvarelsen, og det er del Forslag eller det Kompleks af Forslag, 
hvorved man fra Regeringens Side foreslaar at gøre Danmark til 
en halvsuveræn Stat, de saakaldle Afruslningsforslag. Jeg er gan
ske enig i den Betragtning, som den foreganende ærede Taler frem
satte, at dette er Agilalionsforslng. Der er for mig Ikke nogen Tvivl 
om, at den højtærede Forsvarsminister her løser en Opgave, som 
det er naturligt ved denne Lejlighed at lægge i en l\lilitærmlnisters 
Haand, fordi det er en Opgave, paa hvilken Krigshistorien frem
byder saa mange smukke og opløftende Eksempler, nemlig denne, 
at en enkelt Afdeling af Hæren sendes ud for at fange Opmærk
somheden og bortlede Opmærksomheden ganske fra det, som de 
øvrige Afdelinger foretager sig. Naar man, saaledes som jeg er det, 
er enig i den Betragtning, som det ærede Medlem Hr. N. Neergaard 
gjorde gældende, at Ministeriet hidtil Intet havde udrettet af de 
store Ting, som det havde lovet før Valgene, saa forstaar man san 
godt Nødvendigheden af at borllede Opmærksomheden fra det andet, 
tier foregaar, naar dette ande t er snare lidet. Og det er altsaa den 
militære Opgave, som er tifnldet Landets nuværende Forsvarsminister, 
og som han - det erkender jeg - har løst med megen Dygtighed. 
Det kræves af en saadan Afdeling, at den skal larme og tildrage 
sig Opmærksomheden saa meget som muligt, og i den Henseende 
kan ingen som helst berettiget Anke rettes mod den hoJtærede 
Forsvarsminister. 

Det er jo ganske givet, at vi saavel som Partiet Venstre man 
staa som bestemte Modstandere af Forslag som disse - jeg skal 
i øvrigt rette mig efter I•'ormandens Henstilling og ,cd denne Lej
lighed ikke komme nærmere Ind herpaa. Det, der er det karakteri
stiske, og som i øvrigt allerede det ærede l\ledlem Hr. N. Neergaard 
berørte, er dette, al Militærudgifternes Nedbringelse er forud dis
konteret, man skal give Forøgelse af Aldersrenten, og der skal 
skabes forøgede Udgifter til Enkebørn. Disse Forslag er utvivlsomt 
fortræffelige til at fange Vælgere paa, og det er formodentlig ogsaa 
i nogen Grad en Vurdering i den Retning, som fører til paa et saa 
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tidligt Tidspunkt og saa stærkt at fremhæve dette. lllen vi er her 
Inde paa 'el i det lahge Løb fuldkommen uforsvarlig finansielt Styre, 
som man for Landets Skyld man haabe ikke vil blive fortsat for længe. 

Den højærede Forsvarsminister sagde, at hvis han Ikke fik 
gennemført disse Afrustningsforslag - og derom kan han jo ikke 
nære nogen som helst Forventning - , vilde han mellem anden og 
tredie Behandling af Finanslovforslaget søge en betydelig Nedsættelse 
I lllllltærud~lfte10c. Det Iod meget forjættende, men jeg ved Ikke 
rigtig, hvorledes man skal forstaa det; for disse l\Iilitærudglfter er 
I meget væsentlig Grad lovbestemte, og da den højtærede Finans
minister udtrykkelig sngde: Vi vil søge nt gennemføre den yderste 
Økonomi, som kan forenes med vedtagne Love og Regler om, hvilke 
Udgifter der skal afholdes, maa man gaa ud fra, at det er denne 
Regerings faste Beslutning Ikke nt ville lovgive paa Finansloven. 
Men saa er det ogsaa dermed givet, at de Nedsællelser, der kan 
blive Tale om paa Jllllltærudglfterne, man blive ret beskedne, de vil 
I alt Fald ikke paa nogen Mande kunne svare til Dækning af de 
Beløb, der skal til, hvis man skal opfylde blot en Brøkdel af de 
rige Løfter, der blev givet i finansiel Henseende før Valget. 

Udsigterne for den højtærede Finansminister til at holde Ba
lance afhæni:er jo I mangt og meget af den kommende Lovgivning. 
Jeg føres herved over til en Række ar mere almindelige Betragt
ninger, som del er naturligt nt fremsælle ved denne Lrjlighed -
den eneste, vi har til nt gøre det -, og jeg vil da gerne begynde 
med nogle Bemærknlnge1 om vort Forhold udadtil. 

Først og fremmest vil jeg gentage, hvnd jeg har sagt de sidste 
Aar, naar jeg under Finanslovbehandlingen hr.r staael paa denne 
Taler~tol, dette, al jeg vilde ønske, den danske Offentlighed med 
største Opmærksomhed vilde følge Forhandlingerne I Folkeforbundet; 
og jeg haaber, at de delegerede, som vi sender herned, vil benytte 
denne Debat til al homme frem med, hvad de har at fortælle af 
almen Interesse nede fra Geneve. Del vilde være rart at faa en 
nogenlunde kolig Vurdering af, hvad der passerede hernede i Be
gyndelsen; det var jo Genstand for en stærk Reklame herhjemme 
- jeg tror nu ikke, det var saa bemærkelsesværdigt, som det blev 
gjort til. Jllen det, der navnlig har Interesse, langt mere end disse 
smukke Talemaader, som blev udvekslet i Begyndelsen af l!'orbunds
forsamlingens Møde, i hvilken den højtærede Statsminister jo havde 
Lejlighed Ul at deltage, det er Realiteten: hvorledes Danmark gennem 
Jo'orhandlingerne i Folkeforbundet placeres Staterne Imellem. Det 
er det, der er af allerstørste Interesse for den danske Rigsdag at 
vide, og jeg kno Ikke nægte, at det e1 med megen Uro, jeg ser paa 
den Udvikling, der finder Sted dernede. 

43• 
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Det forekommer mig, al vi, saa vidt man er i Stand til at 
følge det herhjemme fra, ved den ivrige Bestræbelse for ikke at 
slutte os for nær til den ene og den ivrige Bestræbelse for ikke 
at komme til at gøre Uret til nogen Side er ved at isolere os fuld
kommen dernede, og jeg tror, at Isolering i Virkeligheden er en 
farlig Ting. lllen endnu farligere vilde det efter min Mening være, 
om Danmark i Folkeforbundets Medlemmers Øjne kom til at slaa 
som en Stat, der nok vilde nyde Rettighederne vod Folkeforbunds
pagten, men som ikke vilde hore Tale om Pligterne. Og farligst 
\'ilde det være, om vi i Omverdenens Øjne kom til at staa som 
en Nation, der Ikke tog det saa nnje h,·crken med Rettigheder eller 
med Pligter - og dertil er et Forslag som det fremsatte Afrustnings
forslag bedre egnet end noget som helst andet. 

Netop under Hensyn til den Vægt, jeg lægger paa Forhnnd
lingerne i Geneve, maa jeg ogsaa lægge en vis Vægt JJaa den In
struks, der udgives til vore Forhandlere dernede, og jeg skal derfor 
spørge den højtærede Udenrigsminister, hvorledes han stiller sig 
til den Tanke, jeg tidligere har fremsat, al Instruksen burde drøftes 
i del udenrigspolitiske Nævn. I denne Forbindelse vil jeg blot 
nævne, at der i sin Tid i •Politiken, stod en Notits om, at de de
legerede skulde have Regeringens Afrustningsl'orslag med ned til 
Geneve og at søge at skaffe sig Underretning om, hvorledes man 
stillede sig til dette Forslag. Det var noget paafaldendc, og det 
var vist ogsaa urigtigt; Forholdet var, saa vidt jeg har hrngl i Er
faring, del, at kun en enkelt delegeret, som var særlig nuje knyttet 
til Begeringen, var i Uesiddelse af dette Forslag. Del maalte jo 
ogsaa være noget vanskeligt nl gi,·e et saadant Forslag, som endnu 
ikke havde været behandlet I Statsrandet, ud som et dansk Re
geringsforslag. Der fremkom imidlertid i denne Forbindelse eller 
noget senere en Udtalelse fra den højtærede Fors,·arsminister om, 
al han naturligvi s med Opmærksomhed vilde følge Udlandets Stil
ling til dette Forslag ; og man mnatle forstaa denne Udtalelse saa
ledes, at hvis man fra Udlandets Sidr stillede sig meget afvisende 
overfor den Tanke, at el enkelt Land skulde gaa til Afrustning, 
saa vilde den højtærede r.linlster tage Forslaget op til fornyet Over
vejelse. :\o forekommer det mig, at man med stor Slkkrrhed kan 
sige, at der under Forhandlingerne i Folkenes Forbund fra mange 
forskellige Sider viste sig en stærk l\lodstnnd mod denne Tanke. 
Om dette Forhold i det hele taget vilde jeg altaaa gerne høre de 
Delegeredes Opfaltelse, og det forekommer mig naturligt, at det 
sker ved denne Lejlighed - selv om det ikke direkte er Afrustoings
forslaget, der er til Behandling -, fordi en Beretning derom 1log 
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maa anses for at være et naturligt Led i Beretningen om, hvad 
der i øvrigt er passeret dernede. 

Der var en Ting, man vilde og ganske klart sntte sig som Maal 
- og det er en Ting, der gør en Fortsættelse af det nuværende 
Styre saa overordentlig betænkelig -, det var det, at man vilde 
administrere. Der har det ærede Medlem Hr. N. Neergaard nævnt 
et Eksempel, som ogsaa jeg havde tænkt mig at fremdrage, fordi 
det er saa overmaade betydningsfuldt, nemlig dette, at mnn tænker 
paa at lægge Fyr- og Vagervæsenet frn Marineministeriet over til 
Erhvervsministeriet. Vi er under Marineministeriets Bestyrelse af 
disse .\.nliggender naaet saa vidt, at det overalt i Udlandet aner
kendes, nt vi er meget vidt fremme. !\lan kan derfor ikke med 
nogen som helst Grund sige, at disse institutioner har været van
røgtede eller ikke har løst deres Opgaver fuldt ud. Og nu er det 
jo en Gang saa, at vil man foretage en Forandring, bør man dog 
kunne give gode Grunde for Forandringen, det er ikke tilstrække
ligt at sige: Det passer os nu bedst saaledes. Der er meget stor 
Udsigt til, at man vil slaa adskilligt i Stykker ved at lægge disse 
Ting om. Og jeg vil gerne tilføje - det er Grunden til, at Jeg 
nævner det, efter at det bar værnt nævnt i Forvejen -, at der jo 
i den l.letænkning, der blev afgivet af Orlogsværflskommissionen, 
var et Afsnit, der handlede om disse Spørgsmaal, og dette Afsnit 
vil jeg med den højtærede Formands Tilladelse gerne citere. Der 
staar Side 35: ,Da disse Institutioner imidlertid paa adskillige 
Omraader er stærkt knyttede til Flaaden og bl. a. under en Neu
trnlitetsperiode er et nødvendigt Led i Samarbejdet med 1''laaden, 
for at denne pna tilfredsstillende Mande skal kunne løse de den 
paahvilende Opgaver til Sikring af Farvandenes Neutralitet, og da 
endvidere Behandlingen ar mange nf de Sager, der vedrører Fyr-, 
Vager- og Lodsvæsenet, kræver maritim Sagkundskab, vil det være 
formaalstjenligt, at Kontoret henhører under Admiralitetsafdelingen.• 
M, denne Betænkning er jo underskrevet ogsaa af socialdemokratiske 
Medlemmer; hvis jeg ikke husker meget fejl, var det den nuværende 
højtærede Minister for offentlige Arbejder, der sad som Medlem af 
denne Kommission, og han maa jo da kunne fortælle sin højt
ærede Kollega, Afrustningsministeren, at det er bedst, at disse In
stitutioner bliver, hvor de er. 

Rode: (R.) Idet jeg nævner disse forskellige Spørgsmanl, maajeg 
have Lov til at gøre en Bemærkning til den ærede Ordfører for 
det konservative Folkeparti, det ærede Medlem Hr. Piirschel, der 
mente, at Danmark i Geneve isolerede sig, at der var en Tilbøje
lighed dertil. Om dette Forhold vil en af mine Partifæller, der op
traadte pna vort Partis Vegne og har repræsenteret os og Landet i 
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Geneve, senere udtale sig; men jeg ønsker allerede her ved For
handlingernes Begyndelse at sige, at det beror paa en fuldkommen 
Misforstaaelse af det ærede lllediem Hr. Piirschel, at vi har isoleret 
os i Geneve; tværtimod, Danmark stod i nøjeste Samvirken med 
de øvrige smaa Stater; Danmark stod i nøje Forhandling med ogsaa 
de store Stater, som bestemmer over Folkeforbundets Skæbne; og 
afgørende Forslag blev dtir vedtaget paa dansk Initiativ med ube
tinget Tilslutning fra vore skandinaviske Naboer, ubetinget Til
slutning fra Hollands Side og med Tilslutning efter nærmere For
handling ogsaa fra alle de ovrige Staters Side; Der var ikke Tale 
om nogen Isolation. Og heller ikke uor den ærede Ordfører for 
det konserrntive Folkeparti mene, at det Jo er i et Sporgsmaal om 
Rettigheder og Pligter, at man her har isoleret sig. Mnn frem
hæver saa ofte Sveriges Stilling til Militærsporgsmaalet overfor den 
tilsvarende Partistilling til det her i Landet; man fremhæver, 11"or
ledes man i Sverige under Sveriges særlige Forhold og politiske 
Udvikling, som vi ikke her har nogen Anledning til at tage Stilling 
til eller fælde Dom over, ofrer meget mere paa Militærvæsenet, end 
vi for vort Vedkommende mener, at vi kan og bør gore. !llen an
gaaende Spørgsmaalet om Rettigheder og Pligter indenfor Folke
forbundet gør jeg den ærede konservative Ordfører opmærksom paa, 
at ingen er mere tilbageholdende og overvejende af Spørgsmaalet 
om, ln-ilke Pligter der bør tilkomme et lille Land i Folkeforbundet 
som en Samling af de europæiske Stater, end netop Sverrige. 
Danmark har aldrig tænkt paa at unddrage sig sine Pligter efter 
Folkeforbundspagten; intet Parti har ønsket andet, end at vi skal 
gore ,or Pligt helt ud; og efter selve Folkeforbundspagten har vi 
Pligt til at deltage I okonomisko Sanktioner, som de kaldes, og 
Pligt til at deltage i Overvejelser, om vi vil gaa videre; men efter 
selve Folkeforbundspagten staar det i , or !'Ilagt ikke at deltage i 
militære Sanktioner. Dette Spørgsmaal er videre udviklet og drøftet 
under Forhandlingerne i Geneve i Aar, og herom vil der altsaa 
sikkert blive fremført Udtalelser af de forskellige delegerede, bl. a. 
af min Partifælle, det ærede Medlem Hr. P. Muneh. 

I Spørgsmaalet, om mon nu kunde sanere eller bringe bedre 
Forhold I vor Statsbudget ved at nedsætte andre Udgifter, skød 
det ærede Medlem Hr. N. Neergaard efter en Fugl paa Taget, og 
han mente at ramme den, saaledes at den faldt og var ude af Sigte. 
Denne Fugl paa Taget, som det ærelle Medlem nævnte, var det af 
Forsvarsministeren fremsatte Afrustningsforslag. .leg havde det 
lnlltryk, at den ærede Ordforer for Venstre i sine Udtalelser om 
dette Forhold stillede sig noget til højre for Midten i sit Parti, 
hvis jeg skulde kunne skønne over Partiets Stilling i denne Sag, 
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efter bl. a. Stemningen mellem dets Vælgere, naar han fastslog, at 
vel vilde Venstre gerne være med til Militærudgifternes Nedsættelse, 
naar det kunde ske i Takt med alle nndre, der var stillet paa 
samme Maade som vi, men heller ikke et Øjeblik før. Ved denne 
Udtalelse forekommer det mig, at den ærede Ordfører for Venstre 
søgte al binde sit Partis Fremtid til noget, som ikke kan holde, 
og jeg vil derfor haabe, at den videre Forhandling vil vise, at det 
ikke er at forstaa saa bogstavelig, som tiet blev sagt. Ordningen 
af 1922 - jeg skal ellers ikke vende tilbage til dens Historie -
blev efter vor Meni,ng gennemfort uden Bemyndigelse fra Vælgerne, 
og givet er det, at det første Valg, efter at denne Ordning blev 
vedtaget, gav Flertal for de Partier, der havde modsat sig den her 
i Tinget. Derigemrem foreligger der et Sandsynligbedsbevis, som 
vi vil kalde et afgørende Bevis, for, at Befolkningens Flertal ikke 
billiger Ordningen af 1922. Det, den tidligere Statsministers Ud
talelser kunde tyde paa, var dette, at han vilde binde sit Parti til 
ikke at røre ved denne Ordning, før det kunde ske i Takt med 
alle andre Stater, som var i samme Forhold som vi. Jeg vil til
lade mig at sige, at vi er i et Forhold vedrørende Ordningen ar 
1922, som ikke nogen anden Stat i Verden befinder sig I, thi i 
andre Stater, som har en Militærordning, er der mere eller mindre 
Tillid til, at den kan udføre, hvad den er skabt for at udføre, mere 
eller mindre Tillid, men herhjemme eksisterer der ikke e.n Gnist 
af Tillid til l\lilitæronlningen ur 1922. Ingen, ikke dens Ophavs
mænd, Ikke de Vælgere, der har stemt for den, ikke de Officerer. 
som skul udføre den, ingen har den mindste Tillid til, al den Ord
ning kan udføre, hvad der kræves. Ea Ordning af denne Art knn 
man ikke binde sig til ikke nt ville røre ved, indtil der foregaar 
noget ude i Verden. 

Til den ærede Ordfører for Venstre, der sagde, at det Forslag, 
der vnr forelagt ar den socialdemokratiske Re~erlng. kun var et 
Agitationsforslag, vil jeg sige, at man afliver Ikke et Forslag ved 
at sige, nt det er et Agitationsforslag. Den ærede. Ordfører for 
Venstre ved godt, at de Konservative i den Tid, da de vendte sig 
mod Venstre, ustandselig aflivede det ene efter det andet af Ven
stres Programpunkter ved at sige, at det var Agitntlonsforslag. 
Nanr man siger, nt et Forslag er et Agitationsforslag, saa betyder 
det ofte kun to Ting, dels at man er betænkelig ved at optage en 
saglig Diskussion om Forslaget, og dels at man ikke tror synder
ligt paa, at Argumenterne imod det vil holde. Naar man siger: 
et Agitationsforslag, saa mener man ofte, det er et Forslag, som 
muligvis kan have Held til under en kortvarig Agitation imod det 
at hindre, men som i det lange Løb ganske sikkert vil sejre. 
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Den højtærede Ordfører for Venstre sagde, at dette Forslag 
kunde ikke gennemføres, absolut ikke gennemføres. Hvad mener 
nu den ærede Ordfører for Venstre dermed? lllener han dermed, at 
Forslaget, h,•is det gennemføres I en ændret Skikkelse her i Folke
tinget - hvilket vil sige, at et Flertal i Folketinget er overbevist 
om, at ~·olketingets Vælgeres Flertal , il slutte sig dertil -, ikke 
kan gennemføres? .Jeg kan Ikke tro, at den ærede Ordfører for 
Venstre kan mene det. Hvis der her fra dette Ting udgaar et For
slag mecl et Flertal i Folketin get hug sig og med et Vælgerflertal 
bag sig, ja, saa vil ciet Forslag hiiHl gennemført fur eller senere. 
Ilet kan sinkes, det kan uclskydcs, men det kan ikke hincires. Hvis 
den ærede Ordfører derimod mente, at Forslaget, s a II I e cl es so 111 

det foreligger, ikke kan ,cntes gennemfort, s1111 er det 
selvfolgellg utvivlsomt rigtigt. Hvis dt•t er Organisationen 
af det Vagtkorps og de Vagtskibe, der er fornødne, der tænkes pau , 
saa vil jeg sige, at den svarer ikke til vor Opfattelse af, hvorledes 
denne Organisation si.al ,ære eller bør være, men dette Forslag 
indeholder et Princip, nemlig at Danmark ingen krigsmæssige Op
gaver kan have, at Danmark kun har een Opgave i Forhold til 
andre Lande, nemlig efter Traktater og efter sin Indtrædelse i Folke
forbundet nt udføre de Pligter, som paahviler os ; andet kan en 
01ganisaliou nf !llagtmicller her i Landet ikke tjene. Derfor er vi 
helt og fuldt af den Overbevisning, at vort Land bør affore sig den 
Rustning, som ikke kan værge det i Krig og kun t~ ngc clet Lil 
Jorden i Fred, og at vi i Steciet for som fornuflige ftlennrsker bor 
paatage os Opgaver, som vi er i Stnncl til al udføre. I Hær og 
Flaade er iler 11n Tilbojelighcd til at skifte Uniformer , og her i 
Landet har vi ogsaa med Hensyn til Militærordning stadig skiftet 
Uniform. I 1922 indforles i Danmark en l{arikalurrustning - den 
saa u<l som en Rustning i alle Dele, ganske paa samme l'llaadr. som 
man i en Legctojsbutik kan købe et helt Udstyr -, men den inde
holdt ikke krigsmæssig eller værnemæssig en eneste Værdi ud ovPr 
en Puprustning. Denne Karikaturrustning bor Danmark afklæde sig 
og i Stedet for iklæde sig, hvad der er fornødent til at ,r;nretage 
vore Neutralitets- og vore Folkeforbundsopgaver. Jeg sætter min 
Lid til, _at den hoje Regering vil føre Forhandlingen om sit Af
rustningsforslag suale<les, at det kan forlade dette Ting med et 
Flertal bag sig, ~om vi vil være overbevist om, at ogsaa Folkets 
Flertal staar bug, og saa forekommer det mig, at intet Parti vil 
kunne modsætte sig, at Folket skal have Ret til at vælge, hvad 
det vil være iklædt; om det vil være iklædL Karikalurrustningen, 
eller om det vil være iklædt efter den nye Ordning. Det maa 
Folket have Ret til at vælge imellem. Jeg haaber, at ogsaa Partiet 
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Venstre vil træde Ind i l<'orhandlingen om disse Spørgsmaal ikke 
ud fra den afvigende Tendens, som kunde synes at ligge I den 
ærede Ordførers Tale, men ud fra det Realitetsgrundlag, som dette 
Part~ staar paa i den Vælgerhær, det har, og som ikke knn diktere 
det at sætte Livet ind for Karikaturordningen af 1922. 

Schmidt: (Slesvigske Parti) Afrustningstanken, eller Ind mig 
maaske sige Afrustningen selv, saaledes som den praktiseres, er jo 
nøje knyttet til Versalilestraktaten ; og den l\laade, hvorpaa den er 
blevet praktiseret indtil den Dilg i Dag, er af en meget ejendommelig 
Art. Man har afvæbnet Tyskhind paa en Mande, der er enestaaende i 
Verdenshistorien, og man er besluttet paa nu med Folkeforbundets 
Hjælp at bringe Tyskland under vedvarende ydmygende Kontrol. 
Samtidig er det en Kendsgerning, at de Stater, der omgiver Tysk
land, har forøget deres Rustninger og delvis har ladet dem betale 
af det afrustede Tyskland selv. Det er en sna ejendommelig lllaade 
at praktisere Afrustningstanken, at man Ikke kan kalde den ærlig. 
l'iaar nu det herskende Parti her I Landet fremlægger et Afrustnings
forslag nf den Art, som De kender det, saa anset jeg del for det 
første ærlige l<'orsøg paa at virkeliggøre den Tanke, som De jo alle 
giver Deres Tilslutning til, som jeg ingen Tro har paa, saaledes 
som Forholdene er, og saaledes som de har været. l\len delte her 
kan jeg se, det er et ærligt Forsøg pnn at virkeliggore denne Tanke; 
og jeg fremhæver, al nnar denne Tnnke bliver virkeliggjort pau 
denne l\låade, som det her er foreslaaet, saa bliver det jo bestaaende 
delte uhyrlige, dette unormale, at man tvinger Tyskland til at gøre, 
hvad man nu frivilligt vil gøre fra Danmarks Side, og at, selv om 
Danmark nu afruster, vil Danmark efter dette Forslag have en Hær
styrke, der forholdsvis t\r stærkere end det, man tillader Tyskland. 
Sanledes er Forholdet. Men nnnr Forholdet er saaledes, saa kan 
jeg som en Mand, der henregµer sig til det tyske Folk, ikke andet 
end sympatisere med snadant et ærligt Forslag. 

Det ærede llledlem Hr. Piirschel mente rigtignok nt skulle tale 
om en halv Suverænetet, der blev tilbage for Dnnmark, naar det 
gennemførte sligt, og det ærede Medlem Hr. N. Neergaard talte ogsaa 
meget forarget om, hvad der sna vilde ske, og om dette Forslag i 
det hele. S11.mtidig udtalte det ærede Medlem Hr. Piirschel venlige 
Ord om det store Tyskland, som Danmark gerne vilde have et godt 
Forhold med. Det er Ord, som jeg selvfølgelig gerne hører, men 
de vækker helt ejendommelig Genlyd i min Sjæl, og jeg vilde holde 
det for frugtbarere, om de Herrer llledlemmer vilde sætte sig it11l i 
de Tanker og Stemninger, som et Tyskland, der er ufrit og bundet 
til alle Sider, og som ikke har Spor af Suverænetet mere, man have, 
naar man her i Danmark mener at kunne tale om en halv Suve-
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rænetel allerede paa Grundlag af et Forslag som det he, fremsatte; 
kan man dog saa ikke indse, hvilket Faremoment af første Rang 
der bestaar deri , at man pantvinger Tyskland en saadan Stilling? 

Nu er det ejendommelige, at jeg paa Grund ar de KP.nds
gerninger, som jeg ser, ikke kun vinde Tro, vel til dette Forslag, 
men ikke til ,le Tendenser, der hersker i Verden angaaende Af
rustning. l\len de Herrer her tror jo allesammen paa Folkeforbundet. 
Derfor, mener jeg, er der ikke undel at gøre, naar Folkeforbundet 
skal have et ærligt Nnm, end al drage Konsekvensen, den Konse-
1-vens, som Social,lemokrnlerne hur draget. 

Jeg frygter ikke, nnur man gennemfører sligt, at det kunde 
have en uhel<lig Indflydelse puu Forholdet Tyskland - D.inmnrk; for 
T)skland kan i ingen Situation have det Ønske nt be
gynde paa en Magtkamp med Danmark. De ved, nt jeg 
venter Forholdet Danmark-Tyskland ogsna i de )dre Statsrammer 
forandret; men Jeg tænker ikke i den Forbindelse paa en lllaglknmp, 
der gives ogsaa andre Veje. 

Jeg er ikke blind for visse Furer, der kan opstaa, idet man 
gennemforer en sandun Plan. F. Eks. kan jeg tænke mig, nt Ile
vægeisen for at danne et Frikorps her i Danmark, som der har 
været en hel Del Tale om - og ikke blot Tale om, paa visse ~leder 
er det vistnok en Virkelighed - kan fan Fart. Jeg anser det dog 
ikke for saa farligt, at det kan forandre min Stilling til delte For
slnf:. Jeg fo1følger med Opmærksomhed visse franske Tendenser, 
som er mig usympntiske, i en l)eJ nf den danske Presse- og Folke
stemning, men netop derfor mener jeg, al delle Forslag viser en 
mulen Vej, en VPj, der er bedre og, som Jeg endnu en Gang gerne 
vil understrege, ærligere. l)erfor Higer jeg endnu en Gang: Jeg 
sympatiserer med dette Forslag. · 

S1111dho: (S.) Dernæst vil jeg gerne gore opmærksom paa forskel
lige lllnngler ved Havnens lletjening. Vi mangler f. Eks. i høj Grad en 
Lodsdamper. Der er nu en llaad der med en lllotor, men den er 
saa svng, nt Banden ikke kan ligge udenfor Barren i Stormvejr. 
Det synes jeg er for morsomt, nt en Lodsband ikke kan gnu ud i 
al Slags Vejr; man bør derror have en tidssvarende Lodsdamper, 
der kan betjene de Skibe, der skal ind og ud. Endvidere trænger 
lledningsvæsenet ogsaa til Forbedringer. Nu er det saaledes, at 
nanr der telegraferes f. Eks. fra Blaavandshuk, at der er et Skib i 
Fare, kommer Telegrammet godt nok til Uestyrcren ar Rednings
baaden. Han kan sna sende en Formand ud før at skaffe llednings
folk; men denne Formand kan ikke fna dem samlet pna anden 
Mande end ved, at han man tage sin Cykle og cykle omkring efter 
dem. Det er vistnok en lovlig langsom Metode i \'or Tid nt faa 
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en Rednlngsbnad ud poa. Det vilde ikke være urimeligt, om Red
ningsmæn1lene havde Telefon, saaledes at man kunde tilkalde dem 
straks, naar l\leldlngen kom. Men hyad skal man sigP.; naar disse 
Væsener sorterer unrler lllarlneminlsterlet, knn det Ikke være andet, 
end at de bliver noget forfuskede. Det er nemlig ikke ltlarinc
minlsterlets Opgavl' at holde disse Væsener i Orden. Nanr et æret 
Medlem i Gaar talte saa ivrigt for, al disse Væsener endelig ikke 
mnaltc komme ind muler Erhvervsministeriet, ,,11 Jeg sige, at det er 
sikkert paa høje Tid, at de kommer bort frn lllarinemlnlsterlet, hvor 
de ikke bliver røgtet pan forsvarlig l\laade. 

Om Fyr- og Vagervæsenet, Lodsvæsenet og Rednlngsvæsenet, 
som i:iu al!tes hentlyttet til Erhvervsministeriet, vil Jeg gerne gøre 
et Par Bemærkninger. De to ærede Ordførere for renstre og de 
Konservative talte meget stærkt for, at disse lnslllulloner Ikke moatte 
flyttes, af militære Grunde vilde de Ikke have dem flyttet. Det fore
kommer mig ærlig talt, at de ærede llledlemmers Udtalelser snarere 
var et Argument for ot flytte dem. Vi skal jo dog Ikke have det 
soadon her I Landet, ol vi kommer ud i Krig uden rigtig at vide, 
hvorledes vi kommer det, det skal Ikke gaa saa hovedkulds, at et 
Krigs- og et l\larinemlnlsterium kan gaa hen og rode os Ind i den 
Sag, uden at det er ordentlig undersøgt. Skulde det endelig være, 
er naturligvis Erhvervsministeriet Ikke længere borte, end at man 
ogsaa kan faa fat paa Fyr- og Vagervæsenet, hvis der skulde være 
Brug for det. Men saaledes som det hidtil er gaaet med disse 
Væsener, er vi, som jeg allerede har paavist, meget dourligt be
tjente af l\larinen1lnlsleriet, og det er fuldstændig urigtigt, naar de 
to Herrer Ordførere siger, at disse Væsener skulde være saa ud
mærket betjente af lllarineofflcerer. 

Jeg forsikrer ærede llledlemmer om, at hos de Mænd, der er 
sysselsutte udelukkende i Fyr- og Vagervæsen et og I disse 
andre Institutioner, er der kun Pen lllening om, at Marineoffi
cererne bnre er til Ulejlighed ved disse Væsener, og at disse 
vilde gua meget bedre, naar de var styret af de Mænd, der er op
vokset ved de paagældende Institutioner og har det bedste og mest 
sagkyndige Kendskab til dem. De for Sofarl og Fiskeri nødvendige 
Institutioner bør selvfolgelig være selvstændige og styres af deres 
egne Mænd. Jeg ser, at Venstres Organ her I Kobenhavn har pua
staaet, at det er uhørt Indgreb i l\larinens RetU~heder, naar man 
saaledes vil flytte disse Væsener over til Erhvervsministeriet. Jeg 
tænker, al Bindet har ment, at det var et Indgreb i lllarineoffl
rerernes Rettigheder til at gnave Ben pan disse civile Institutioner. 
Det er Indlysende, at Sagens nuværende Ordning ikke kan være 
tilfredsstillende, thi lllarineofllcererne er ikke mere end 3 Aar ad 
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Gangen paa disse Inspektionsskibe; de kan akkurat være der sna 
længe, til de bliver kendt med Forholdene, saa skal de flytte sig, 
for andre Officerer skal ogsaa til al gnave de Ben, man kan ikke 
have de samme siddende der hele Tiden. Og Resultatet bliver, at 
de paagældende Skibe og Institutioner bliver daarligt betjent. Jeg 
tror, al der i de paagælllende Ela ler kun er een Mening om, at 
saaledes som det gaur, er del i højeste Grad uheldigt, og at det 
kun kan blive til Fordel og Gavn for de paagældende Etater, at de 
kommer ind under et andet Ministerium. 

lbse11: (K. ) Ilet ærede Medlem af delle Tin!! Hr. Schmidt udtalte i 
Gaar sin Sympati for Afruslniugsl'orsluget, og han sagde, saa vidt 
jeg forslo1 I, at det var et Moment af Betydning for Forholdet mellem 
Danmark og Tyskland, idet han mente, at det var mrgel heldigt 
for det gode Forhold, at vi afmslede herhjemme. Jeg skul 1111 ikke 
i særlig Grad komme ind paa delte meget omfattende Sporgsmaal , 
for det vil vistnok blive droflet og mere gmndigl drol'let ved en 
senere Lrjlighed ar dertil muaske mere kompetente Personer end 
mig. lllen Jeg ska l dog i denne Forbindelse bemærke, at jeg har 
haft Lejlighed til at læse en Artikel af en Generalmajot Hugo v. 
Kerchnave. Han gor ganske modsatte Anskuelser gældende i den 
for øvrigt ret interessante Artikel, han har skrevet. 

Han gor førs t Rede for de Afrustningsplaner, som den højt
ærede Forsvarsminister har fremsat her, og efter al han har for
klaret dem, erklærer han videre, at T)skland shuldc maaske synes 
at kunne glæde sig over deur, men naar mnn ser nøjere til, har 
Tyskland i Virkeligheden ikke særlig Grund til at være glad over 
d!'lte Forhold. Thi hvis Afruslniugsplanerne gennemføres i Dan
mark, saa vilde efle1· hans lllening Ilingen, være lagt om Tyskland, 
idet det har mod Vest l•rankrig, mod Øst en Række nyopstaaede 
Stater, som ikke vil være Tyskland særlig venlige, hvis der kommer 
en Krig. Og han henleder du Opmærksomheden paa det efter hans 
l\lening svigefulde Albion og er saa udelikat at henlede Opmærk
somheden pau, at under Verdenskrigen for 100 Aar siden overfaldt 
England os to Gange uden Krigserklæring og satte sig fast her. 

Han gør saa gældende, at et fnldstæodigt afrustet Danmark 
Jigger ganske Lil Afbenyttelse for den Stat, hvis Marine i det givne 
Ojehlik er stærkere end Tysklands. Han nævner i denne Forbin
delse England, og han nævner Frankrig, og han siger, at en saa
dan Stat kan sætte sig fast her. Effer hans Anskuelse var Grunden 
til, at England ikke gjorde noget saadant under den sidste Verdens
.krig, den, at vi havde et saa stort Forsvarsberedskab, at England 
ikke var interesseret deri, det vilde hellere lade os ligge. Han siger, 
at et afrustet Danmark pan denne lllaade bliver Slutstenen i den 
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Ring, som bliver lagt om Tyskland, saaledcs at hvis det vil have 
Forbindelse Nord paa med Skandinavien, er Vejen lukket, og hvis 
det vil have Forbindelse med Rusland, saa er Vejen ogsaa lukket. 

Det er Hr. Kerchnnves Udlægning, og han fortsætter - jeg 
maa maaske med den højtærede Formands Tilladelse læse dette op, 
da det forekommer mig ret interessant - sine Betragtninger sen
ledes: , Det er virkelig ikke uden Betydning, at Danmark netop nu 
gennem det derværende internationalt farvede , Genossenkabinet, 
gøres forsverslost og dened bliver Slutstenen, der lægges i den 
Tyskland omsluttende Ring, og det sker hetop paa samme Tid -
Artiklen er skrevet i September Mnened -, som Partifælle !llac
donal!l er ved Roret i England, et Land, der Ikke lider af Skrupler 
i nogen Retning, og den Mucdonnld, der i ethvert Tilfælde efter 
egen Tilstauelse dog fremfor nit er Englænder, og da først inter
national Partifælle, og delte foregaar i det med det tyske Folk trods 
al politisk fjendllig !llodsætning biodsforhundne Danmark, fordi 
Partiveilet og Partidogmerne efter tysk l\lønster gaar over Folkets 
Vel og Interesser for de Herrer socialistiske Partifæller. Saeledes 
vil da ogsan det lille Germanerfolk pan begge Sider af Kattegat 
komme Ul at betale lige saa dyre Lærepenge for sine internationale 
Forvildelser som det tyske Folk efter Verdenskrigen.• 

lllan kan nu være enig eller ej med denne tyske General i de 
Betragtninger, han opstiller om, hvad el forsvarsløst Danmark kan 
benyttes Ul, men een Ting tror jeg, man man give ham Ret i: at 
det bliver en Boill for vore Naboer og en Fristelse for de Nationer, 
som har Interesse i først og fremmest at sætte sig fast for at be
herske Vandvejene her ind li! Østersøen og fan de strategiske 
Punkter, som de ellers er bange for, at en Mo1lstnnder kan tilegne 
sig. l\lan kan derfor fra de Herrer Socialdemokraters og Radikales 
Side nok saa meget pnastaa, at man gennem denne Afrustning af• 
værger, at Danmnrk kommer ind i en Krig; jeg tror, at et afrustet 
Danmark , il være lige saa meget, eller jeg t11r næsten sige fuldt 
saa meget udsat for at blive draget ind i en kommende Vndens
krig, som hvis vi dog har et efter vor ringe Evne dannet Forsvars
beredskab, som maaske alligevel, hvis man knn tro Politikere i 
andre Lande, har bidraget sit til at holde os udenfor den sidste 
Verdenskrig. 



l\1leddelelser fra fremmede Mariner. 
Ved Kaptajnløjnnnt Vedel. 

England. 

The Special Service Sq11adro11, der arsejlede fra England den 
27. November 1923, er den 29. September d. A. kommet hjem efter 
sit Togt Jorden rundt. Eskadren bestod af følgende Skibe: 

Slagkrydseren llood (1918 - 45000 ts - 32 Knob - 8 Stkr. 
38,1 cm. Kanoner). 

Slagkrydseren llepulse (1916 - 33000 ts - 31,7 Knob - G Stkr. 
38,1 cm. Kanoner). 

De lette Krydsere. 

Danae (1918 - 4 700 ts - 29 Knob - 6 Stkr. 15 cm. K. ) 
Dauntless 
Delhi 
Dragon 
Dunedin 

Dunedin forlod Eskaden Yecl Ny Zeeland og erstattedes nr Kr)d
seren Adelaide (Ul18 - 5500 ts - 25 l{nob - 8 Slkr. 15 cm. K.), 
der fulgte med til England . 

Ved Hjemkomsten sluttede 1/ood og Jlepulse sig til Atlanterhavs
eskndren den 9. Oktober, og de smaa Krydsere afgik til llllddelhavs
eskadren. 

1 engelske Dagblade og Tidsskrifte1 er The Specfal Service Squa
dron's Hjemkomst blevet meget omtalt og kommenteret, og dens 
Betydning ved at h.nytte de forskelllge Dominions nærmere sammen 
med Moderlandet stærkt understreget. Den australske Krydser Ade
laide er blevet særlig godt modtaget, og det er Meningen, at der 
hvert Aar skal finde en Ombytning Sted, saaledes at et australsk 
Skib kommer til at deltage I de engelske Flaadeøvelser og et 
engelsk til at deltage I de australske. Krydseren Concord (1916 
- 3800 ts - 26 Knob) afgaar saaledes den 15. December fra 
Malta Lil Australien. Tanken synes at være fremsat af Viceadmiral 
Sir Ed. Grant og har vundet meget Bifald. 

Der skal paa engelske Værrter bygges to Undervandsbande til 
Australien; Aktionsradius skal være c. 3 000 Sømil. 
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Den 30 September paabegyndtes Bygningen af den første af de 
fem 10 000 ts Krydsere, Suffolk , I Portsmouth, og den 9. Oktober 
blev Kølen lagt til den anden, Cornwall, i Devenport. 

ll'arspite (1913 - 33500 ts - 25 Knob - 8 Stkr. 38.l cm. 
Kanoner) skal haYe Hovedeftersyn og forsynes med bedre Bulges 
og anden Undervandsbeskyttelse; der er bevilget 135 000 f dertil. 

Kampskibet lllonarch (1911 - 25 500 ts - 21,9 Knob - 10 Stkr. 
34,3 cm. Kanoner) skal udgaa af Flaadelisten og bruges til J\laal
sklb for Artllleriskydning og sænkes paa dybt Vand. Den Klasse, 
hvortil llfonarch hører (Orion, Thunderer, lllonarch, Conqueror) var 
den første, i hvilken Admiral Sir Percy Scott forsøgsvis installerede 
sine llleddelelsesmidler og Apparater til Direcler Skydning. 

Air Marsha), Sir John Salmond er udset til at bei..læde Stillingen 
som Øverstkommanderende for det britiske LuftforsYar (Air Officer 
Commanding-in-Chief, Air Defence of Great Britain). Dette er en 
ny Stilling, indført i Følge den Plan for Storbritaniens ForsYar 
mod Luftangreb, der blev vedtaget forrige Aar af den konserva
tive Regering. I Følge denne Plan skal der dannes 52 Lufteskadrer 
(il 12 Maskiner) som et Hjemmefornar (foruden det nødnndige 
Fæstningsforsvar, der skal Yaretages af Hæren ). 

For Øjeblikket findes kun 18 Eskadrer, der ikke en Gang alle 
ere fuldt uddannede. 

Der findes c. 15 Flyvepladser som Stationer for HjemmeforsYarel, 
men efterhaanden skal der anlægges 15 til, væsentlig paa Syd
kysten og Ostkyslen. 

Af de 52 Eskadrer, der skal dannes , skal 39 være i Linien og 
13 i Reseryen . 

Frankrig. 

Forholdene i den franske Marine i dette Efteraar karakteriseres 
bedst af følgende Udtalelse af den franske Korrespondent til The 
Naval a11d 11/ilitary Rtcord, M. Gaulreau. Han skriYer: 

,Efter en Nedgangsperiode synes nu en mere optimistisk An
skuelse at raade inden for Marinekredse. M. Dumesnil (Marine
minlst11ren), som Ylser megen personlig Iver, afslører sig som en 
virkelig Forkæmper for en UdYidelse af Flaaden, medens Herriot 
ikke viser den samme Ligegyldighed over for Marinen, som hans 
Forgænger Polncare gjorde. Luftflaadeprogrammet., saavel som Teg
ningerne til de nye Kryd~ere og Jagere forberedes af de dygtigste 
Hjerner inden for del tekniske Korps . Ikke en Uge gaar, uden at et 
nyt Skib bliYer sat i Vandet. I Løbet af faa Dage er Jagerne Chacal 
og Leopard samt Undervandsbaaden Souffleur løbet af Stabelen.• 
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Tyskland. 
Trods alt, hvad den tyske . lllarine har gennemgaaet, arbejdes 

der med den største Flid og Interesse paa at faa det bedst mulige 
ud af det, der er tilbage; dette fremgaar baade af Fagbladene og 
af Artikler i Dagspressen. 

I de Flaadeovelser, der fandt Sted I Østersøen i Sommer og i 
Efteraaret deltog følgende Skit,e: 

Braunschwcig (1902 - 13 200 ls 18 Knob). 
llannover (1905 
Elsass (1903 

samt Krydserne: 
Hamburg (1903 - 3 250 ls - 23,2 l{nob). 
Berlin 
Thetis (1900 - 2 650 tø - 21,8 Knob). 
Amazone 
!tled1tsa 

- 21,5 
- 22 

foruden 22 Torpedofartøjer og en Del mindre Skibe. 
I Sommer foretog Linieskibene Braunschweig, Elsass og lfan11over 

et Togt til forskellige udenlandske Havne, bl. a. til Spanien, og blev 
overalt meget vel modtaget. Tyske Oagblade af alle Arter har bragt 
lange Beretninger om Togtet. 

I Begyndelsen af November er Krydseren Berlin afgaaet paa et 
længere Togt til Udlandet med Elever til Kadetskolen om Uord. 

Den Overstkommanderende over l?laaden, Admiral Urhnrke er 
trnadt tilbage og afløst ar Admiral Zenker. 

Den afgaaede Admlrul lrnr udført er stort Arbejde ved al reorga
nisere J<' luaden efter Krigen og Hevolullonen. 

Da der i Sommer har været Arbejder i Gang med at hæve 
nogle af de tyske Skibe i Scapa Flow, kan følgende Tal maaske 
have Interesse. 

Der var ialt i Srapa Flow 74 tyske Skibe, nemlig: 
11 LinieskibP. 

5 Panserkrydsere 
8 mindre Krydsere (herunder Mineudlæggerne Brummer og 

Bremse. 
50 Jagere. 
Af dine blev 66 sænkede, nemlii;: 

10 Linieskibe 
5 Panserkrydsere 
5 mindre Krydsere 

46 Jagere. 
De tleste uf de større Skibe ligger paa 30 til 40 m. Vanddybde. 
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U,S.A. 
Som meddelt i September Heftet havde det været llleningen, at 

Elevationen af Kanonerne pna nogle af de amerikanske Slagskibe 
skulde forøges; det synes imidlertid som om Præsident Coolldge 
personlig har sat sig her imod, da det mentes at være i Strid med 
Washington Overenskomsten. 

Armeringen pan de nye 10 000 ts Krydsere skal være 12 Stkr. 
20,3 cm. Kanoner og 9 Stkr. Maskinkanoner A. L. K. Farten skal 
være 33 Knob og ff. K. er 100 000. Besætningens Størrelse 425 Mand. 

Antallet af Søofficerer skal i den nærmeste l<'remtid forøges 
betydeligt i de udrustede Skibe, grundet paa den senere Tids stærke 
tekniske Udvikling. 

44• 




