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Forsvarspolitiske Spørgsmaal i Sverige.*) 

Ved Kaptajnløjtnant A. H. Ve del. 

Anmeldelse af • Ul redning rilrande Sveriges fllrsvarapolitiska LQga samt 
Behov av Filrsvarakrafter''. 

Efter at Ordningen af Sveriges Forsvar i det Store 
og Hele blev fastsat i 1925, har der i og for sig været 
politisk Ro om dette Spørgsmaal, idet det blev overladt 
de Sagkyndige nærmere at udforme de forskellige En
keltheder (se herom bl. a. Tidsskrift for Søvæsen Pag. 
89/1927). En Undtagelse herfra dannede dog Overledel
sesspørgsmaalene, idet der den 29/io 1926 blev ned
f:lat en blandet Kommission med den Opgave at frem
komme med Forslag til en Omorganisation af det svenske 
Forsvars øverste centrale Ledelse; denne Kommission 
fremkom den 14/11 1927 med en Betænkning (T. f. S. Pag. 
1/1928), der derefter blev tilstillet de højeste militære 
Myndigheder til Udtalelse (T. f. S. Pag.115/1929); disse 
Udtalelser gav sammen med selve Kommissionsbetænk
ningen Anledning til en Del Diskussion og Kritik fra 
forskellig Side. Men efter at delle Spørgsmaal var blevet 
bragt til en foreløbig Løsning, optog man indenfor 
Regeringen atter selve Forsvarsspørgsmaalet til Prøvelse, 
idet Kongen under 7 /12 1928 bemyndigede Forsvars
ministeren til at nedsætte. en Kommission af Sagkyndige 
med den Opgave •at fremkomme med en Udredning an
gaaende Spørgsmaalet om en Forøgelse af Forsvarets 
Effektivitet-. 

Denne Kommissionsbetænkning foreligger nu, date
ret 19 / 6 1930 og betitlet: • Utredning ri'.lrande Sveriges 

") Indsendt I September 1930. 

Tid11kr. f, Søvaseu, i02. Aarg. 1 



2 Forsvarspolitiske Spørgsmaal i Sverige. 

forsvarspolitiske Låge samt Behov af Forsvarskrafler •. 
Som alle de svenske Kommissionsbetænkninger angaa
ende Forsvarsspørgsmaal er ogsaa denne et anseligt 
Værk - paa 325 Sider - og indeholder meget Stof af 
Interesse, ogsaa for danske Læsere. 

Rommissionens Formand var Generalløjtnant Åker
mann og Flaadens Tilforordnede Kommandør C. F. Tamm; 
Formaalet med I{ommissionens Nedsættelse fremgaar af føl• 
gende i Betænkningen citerede Udtalelse af Statsministeren 
(Lind man), nemlig: • Efter at visse forberedende Arbejder 
nu er tilendebragt, og efter at Behandlingen af Spørgs
maalet om Omorganisationen af Forsvarets centrale Le
delse nu er afsluttet, bør der atter foretages en Under
søgelse af andre Forsvaret vedkommende Spørgsmaal. 
Særlig bør man søge at komme til Klarhed over, hvor
vidt der i de senere Aar er sket væsentlige Ændringer 
i de Forudsætninger, hvorpaa den nuværende Forsvars
ordning bygger. Og her henledes Opmærksomheden 
særligt paa Nutidens Luft- og Gaskrig, i hvilke Hense
ender Undersøgelserne bør følge de i tidligere Kommis
sioner anvendte Fremgangsmaader. Efter at disse Un
dersøgelser er foretaget, skal J{ommissionen optage 
Spørgsmaalet om hvilke Retningslinier, man bør følge i 
de Ændringer, som er nødvendige for at forøge Effek
tiviteten af vort nuværende Forsvar•. Om Overledelses
spørgsmaalene - som Statsministeren senere ønskede 
optaget til ny Behandling - udtalte han bl. a.: • For at 
kunne bedømme disse rigtigt, er det efter min Mening 
nødvendigt, at Spørgsmaalet ses paa Baggrund af selve 
Forsvarets Opgaver og af de Ifrav, der under forskellige 
Muligheder og politiske Forhold stilles til vore Strids
kræfter. En saadan Undersøgelse er saa meget mere 
nødvendig, · som de politiske Forhold omkring Østersøen 
efter Krigen har undergaaet væsentlige Forandringer, 
Forandringer som man nu tydeligere kan overse end 
under Forarbejderne til Forsvarsordningen af 1925. Des-
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uden nødvendiggør Luflvaabnels Udvikling Ændringer i 
de tidligere Planer•. 

I Overensstemmelse med disse Udtalelser har l{om
missionen saa anset det for sin Hovedopgave først og 
fremmest at undersøge, hvorvidt der er indlraadt væsent
lige Ændringer i de Forudsætninger, der var gældende 
ved Udarbejdelsen af Forsvarsordningen af 1925, samt 
at klarlægge og belyse det svenske Forsvars Opgaver og 
de Krav, der i forskellige Tilfælde maa slilles til det. 
Spørgsmaal vedrørende Organisalion og Udrustninger er 
derfor kun berørt i den Udstrækning, i hvilken de bar 
Indflydelse paa Bedømmelsen af de slrategiske Betin
gelser for Forsvaret. 

Et Forhold, der særlig er taget op til Behandling, 
er Spørgsmaalet om Gotlands Forsvar. 

Selve Kommissionsbetænkningen omfatter foruden 
adskillige Bilag 3 Dele, nemlig: 

I. Sveriges Stilling sel fra et folkerelsligt og politisk 
Synspunkt 

li. Sveriges Stilling set fra andre Forsvaret vedkom
mende Synspunkter samt Fastlæggelse af de Ret
ningslinier der bør følges ved Ordningen af Sveriges 
Forsvar. 

III. Gotlands Forsvar. 

Særlig 1' Del og et enkelt Afsnit af 2' Del synes 
at have almen Interesse, idet l{ommissionen her dels 
foretager en kritisk Undersøgelse af hele Folkeforbunds
apparatet og del internationale Nedrustningsarbejde, dels 
belyser de strategiske Forhold i og omkring Østersøen 
og derved ogsaa kommer ind paa Spørgs'!laal af særlig 
Interesse for danske Fo_rhold. 

Betænkningens 1' Del vil med Udbytte kunne læses 
af enhver, der ønsker en nogenlunde korlfaltet og en 
objektiv Fremstilling af Folkeforbundsakten og nogle af 

r 
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de deraf følgende ofte vanskelige Spørgsmaal og For
tolkninger. 

[{ommissionen indleder her med at paapege de For
hold, der efter Krigen særlig har influeret paa Sveriges 
folkeretslige og politiske Stilling, nemlig 

1) Oprettelsen af Nationernes Forbund og Sveriges 
Tilslutning dertil; andre Forsøg paa at opbygge en mel
lem folkelig Restpleje samt Kellogpagten og 

2) Den forandrede politiske Stilling ved Østersøen, 
særlig Oprettelsen af en Række selvslændige Stater ved 
Østersøens østlige Kyst, 
og gennemgaar derefter Forbundsaktens forskellige Be
stemmelser. Særlig omtales Indholdet af Artiklerne 16 
og 17•), der som bekendt indeholder Bestemmelserne for 
de Forholdsregler, som det paah\'iler Folkeforbundsmed
lemmerne at iagttage for at opretholde Forbundets Be
staaen over for en fredsbrydende Stat, og l{ommissionen 
gør her bl. a. følgende Synspunkter gældende: 

~) Artikel 16. 
l. Dersom noget Medlem af Folkeforbundet griber til Krig i Strid 

med dets Forpligtelser i Henhold til Artiklerne 12, 13 eller 15, 
skal denne Stat ips1, facto anses for at have beganet en Krigs
handling imod samtlige øvrige Medlemmer af Forhnndel. Disse 
forpligter sig til straks at afbryde enhver Forbindelse af kom
merciel eller flnanciel Art med den forbundsbrydende Slut, at 
forbyde enhver Forbindelse mellem egne Indbyggere og Ind
byggerne I den omtalte Slut samt at forhindre enhver Forbin
delse af flnanciel, kommerciel eller personlig Art mellem denne 
Stats Indbyggere og Indbyggerne i enhver anden Stat, hvad 
enten denne tilhører Folkeforbundet eller ej. 

2. Det paahviler i saa Tilfælde Randet af foreslaa vedkommende 
Regeringer, med hvilke Land-, Sø- eller Loftstridskræfter de 
enkelte Forbundsmedlemmer skal bidrage til de væbnede Styr
ker, som skal anvendes til Hævdelse af Forbundsforpligtelserne. 

3. Forbundets Medlemmer er endvidere blevet enige om ved Gen
nemførelsen af flnanciello og økonomiske Forholdsregler, der 
er hjemlet ved denne Artikel, at understøtte hverandre paa en 
saadan lllaade, at de heraf følgende Tab og Vanskeligheder for-
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,Saavel i de i 1921 vedtagne Resolutioner som i 
senere gennem Nationernes Forbund foretagne Under
søgelser er den Opfattelse kommet til Orde, at de i Art. 

mindskes mest muligt. De skal ligeledes gensidig støtte hver
andre I Modstanden mod de særlige Forholdsregler, som en 
fredsbrydende Stat mnatte rette Imod nogen af dem. De skal 
endvidere hver Inden for sit Omraade iagttage de nødvendige 
Forholdsregler for at tillade fri Pauage for Styrker, der tilhøl'er 
Forbundsmedlemmer, som deltager I fælles Sanktioner til Hæv
delse af Forbundsforpligtelserne. 

4. Hvert Medlem af Forbundet, som gør sig skyldig i Brud paa 
nogen af de af Forbundsakten flydende Forpligtelser, skal ude
lukkes af Forbundet gennem en af Randet vedtaget Beslutning, 
som vedtages af Repræsentanter for alle øvrige i Randet re
præsenterede Forbundsmedlemmer. 

Artikel 17. 
t. Dersom en Tvist opstnar mellem to Stater, af hvilke kun den 

ene er Medlem af Forbundet, eller mellem Stater, ar hvilke 
ingen tilhører Forbundet, skal den eller de Stater, som Ikke 
tilhører Forbundet, indbydes til at paatage sig de Forpligtelser, 
som er forened~ med l\ledlemsskab af Forbundet, for at Tvisten 
kan søge• bilagt pun snadanne Vllkuar, som Randet mantte finde 
hensigtsmæssige. Er en snndan Opfordring efterkommet, skal 
Bestemmelserne i Artiklerne 12-16 finde Anvendelse med de 
Ændringer som Raadet maatte finde nødvendige. 

2. San snart Opfordringen er udgaaet, skal Randet straks paabe
gynde en Undersøgelse af Tvisten og foreslaa saadanne Forholds
regler, som I det foreliggende Tilfælde maatte synes mest hen
algtsmænlge og virksomme. 

3. Dersom den saaledes opfordrede Stat vægrer sig ved - for Bi
læggelse af Tvisten - at paatage sig de Forpligtelser, som er 
forenede med Medlemsskab af Forbundet, og griber til Krig mod 
noget llledlem af Forbundet, skal Bestemmelserne i Art. 16 kunne 
anvendes mod denne Stat. 

4. Dersom begge Parterne efter at være opfordret vægrer sig ved 
- for Tvistens Bilæggelse •- at paatage sig de Forpligtelser, 
som er forenede med llledlemsskab I Forbundet, bor Randet 
tage sandnnne Forholdsregler og fremsætte sandnnne Forslag, 
som er egnede til at forebygge Fjendtligheder og føre til Tvi
stens Bilæggelse. 
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16 omtalte Sanktioner skulde kunne gennemføres, uden 
at der behø\'er at indtræde l{rigstilstand mellem den 
Stat, mod hvilken Sanktionerne er rettede og de Stater, 
som udfører disse. Særlig med Hensyn til de militære 
Sanktioner forekommer denne Opfattelse dog at være 
Leg med Ord. Theoretisk kan man maaske gøre gæl
dende, at den Stat, som har sluttet sig til Nationernes 
Forbund, dermed under visse Omstændigheder har bun
det sig til at finde sig i Foretagender af nævnte Art fra 
de øvrige Forbundsmagters Side; men dette kan ikke 
gælde uden for Forbundet staaende Magter, for saa vidt 
de ikke i Henhold til Art. 17 for et bestemt Strids
spørgsmaals Vedkommende har paataget sig de Forplig
telser, der paahviler Folkeforbundsmedlemmerne. I alle 
Tilfælde er det klart, at den Magt mod hvilken Sank
tionerne rettes, altid har Mulighed for at betragte disse 
som casus belli og gennem l{rigserklæring gøre Ende 
paa det »fredelige• Forhold til de i Sanktionerne del
tagende Magter, og denne Mulighed foreligger forøvrigt 
ikke blot ved de militære, men ogsaa ved de rent øko
nomiske Sanktioner. Selv om man ser bort fra den 
direkte Deltagelse i militære Sanktioner, hvortil jo intet 
Forbundsmedlem er umiddelbart. forpligtet, saa staar dog 
det Spørgsmaal tilbage, i hvilken Udstrækning de i Hen
hold til Art. 16 obligatoriske Forpligtelser - Deltagefse 
i økonomiske Sanktioner, gensidig Hjælp mod de af den 
pagtbrydende Stat foretagne Handlinger samt Handlinger, 
der tilsigter Tilladelse til Gennemmarch for Tropper til 
de militære Sanktioner - kan opfyldes af en Stat uden 
at foranledige Krigstilstand. Det er som tidligere nævnt 
tydeligt, at det i Art. 16 udarbejdede Sanktionssystem i 
hele sin Tendens staar i stærk Modsætning til det i den 
almindelige Folkeret før Oprettelsen af Nationernes For
bund udviklede Neutralitetsbegreb, i Henhold til hvilket 
de Stater, der ikke deltog i en Krig, skulde indtage den 
upartiske Tilskuers Stilling. Denne Modsætning frem-
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gaar allerede af den grundlæggende Bestemmelse i Art. 
16, at det Medlem af F'olkeforbundet, som griber til Ifrig 
i Strid med Folkeforbundsakten, skal anses for at have 
begaaet Krigshandling mod alle Forbundets Medlemmer. 
Ogsaa Bestemmelsen om fri Gennemmarch for Tropper 
staar i Strid med de folkeretslige Regler, som slutter 
sig til Neutralitetsbegrebet, og som blev indført ved Haa
gerkonventionerne i 1907 angaaende neutrale Staters 
Rettigheder og Pligter .................•..........• 

Det er ... vanskeligt at forstaa, hvorledes Opfyldelsen ar 
de i Art. 16 indførte Forpligtelser til gensidig Bistand 
mod den fredsbrydende Stat samt til fri Gennemmarch 
for Tropper til militære Sanktioner skal kunne forenes 
med de Pligter, som folkeretslig set paahviler en neutral 
Stat. I det Tilfælde, at bande den Stat, som har grebet 
til Krig, og den Stat, som er blevet angrebet, har under
tegnet Baagerkonventionerne ar 1907 om neutrale Magters 
Rettigheder og Pligter, men kun den sidste tilhører 
Nationernes Forbund, vil det i mange Tilfælde være 
vanskeligt for de øvrige Magter, som baade har under
tegnet Haagerkonventionerne og er Medlemmer af Folke
forbundet, at undgaa at kollidere enten mod [{onventio
nerne eller mod Forbundspagten, for saa vidt de ikke 
selv overgaar til at blive krigsførende•. 

I et andet [{apitel behandles Spørgsmaalet: Natio
nernes Forbund som Fredsgaranti, og her omtales del 
store og betydende Arbejde, der udff!res ar Folkefor
bundet; men Kommissionen gør ogsaa opmærksom paa 
de Mangler og Farer, der er ved den nuværende Tilstand 
og slutter med følgende Bemærkning: • Der har ofte 
været fremsat Krav om, at den nuværende Usikkerheds
tilstand m. H. t. Sanktionssystemets Indhold og Række
vidde burde ændres, enten ved at Sanktionsbestemmelserne 
blev udvidet og skærpet, eller ved at , disse begrænsedes, 
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saaledes al der blev mere Tale om en Neutralitet svarende 
til Førkrigstidens. Begge disse Fremgangsmaader med
fører imidlertid hver for sig en vis Risiko. En Skær
pelse af Sanktionssystemet synes hverken al være mulig 
eller heldig saa længe Folkeforbundet ikke har ,·okset 
sig stærkere, og Tilliden til dets Evne til paa fredelig 
Vis at bilægge opkomne Tvistigheder har skabt større 
Udsigt til, at Sanktioner kun ganske undtagelsesvis vil 
blive nødvendige. En Begrænsning af Sanktionerne kan 
meget let føre til, al Forbundets Udviklingsmuligheder 
mod en fastere Fredsorganisation svækkes, bortset fra 
al en saadan Fremgangsmaade sikkert vil støde paa be
stemt Modstand fra et betydeligt Antal Staters Side. 
Hvor utilfredsstillende den nuværende Tilstand end synes 
at være for de mindre Stater, forekommer det derfor 
alligevel, som om en bestemt Definition af Sanktions
spørgsmaalene - hvis l<onsekvenser synes ganske uover
skuelige - ikke vil blive fremtvunget af disse Stater, 
som for Tiden næppe vil have nogen Interesse deraf.• 

Nu følger el l{apitel om •Havenes Frihed•, der be
lyser Spørgsmaalet historisk op til vore Dage og bl. a. 
behanrller Spørgsmaalene Fjernblokade og Kontrabande
begrebet; endvidere omtales særlig de engelske og ameri
kanske Synspunkter. 

Af Interesse for danske Læsere er nogle Bemærk
ninger, der fremsættes om Spørgsmaalel: den fuldstæn
dig isolerede Afrustning. J{ommissionen udtaler her
om: • . . . . . . . . . I denne Sammenhæng skal til Slut 
yderligere berøres et særligt Problem. Forbundsaktens 
Bestemmelser om Nedrustning er sikkert blevet til ud 
fra den rigtige Opfattelse, al overdrevne Rustninger kan 
medføre en Trusel mod Verdensfreden. Tanken har 
utvivlsomt været den, at Rustningerne ved internationale 
Overenskomster skulde bringes ned til det laveste Punkt, 
der var muligt af Hensyn til den internationale Sikker 4 
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hed og til Pligten til at deltage i internationale Sank
tioner, uden at Ligevægten og Forholdet mellem de {or
akellige La,ui,es militære Stilling hermed skulde ændres 
væsentligt. (Naturligvis undtaget den Nedrustning som 
af rent politiske Grunde er paatvunget de i Verdenskrigen 
besejrede Magter). Forbundsaktens Bestemmelser tager 
ingenlunde Sigte paa en fuldstændig Afrustning. En 
saadan vilde ogsaa stride ikke alene imod Forbundsakten, 
men ogsaa imod ethvert internationalt Retssystem. Selv 
den mest fuldkomne Retsordning maa altid regne med 
en international Ordensmagt - internationale Land
Sø- og Luftstridskræfter - enten internatioalt eller na
tionalt organiseret, men af de enkelte Magter stillet til 
Raadighed for det fælles Foretagende .........•...... 
. . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . • . • . . Forbundsakten tager 
altsaa Sigte paa en Nedrustning, ikke paa Afrustning, 
og den forudsætter, at de enkelte Stater skal opretholde 
det Maal af Stridskræfter, som er uundgaaelig nødven
digt for deres nationale Sikkerhed og for Deltagelsen i 
Fællesaktioner til Gennemførelse af de i Akten nævnte 
internationale Forpligtelser. Der ligger heri for de en
kelte Stater en Formaning til ikke at indskrænke Rust
ningerne i en saadan Grad, at de øvrige Forbundsmed
lemmers Forpligtelser herved væsentlig forøges. En isole
ret fuldstændig Afrustning, hvorved der i forsvarspolitisk 
Henseende dannes et Vacuum, maa nemlig i tilsvarende 
Grad forøge de øvrige Forbundsmedlemmers Forpligtelser. 
Eu saadan Formindskelse af Forsvarskræfterne umuliggør 
endvidere ikke blot Deltagelse i de ganske vist fakulta
tive militære Sanktioner, men ogsaa i de obligatoriske 
økonomiske. Man kan nemlig vanskelig tænke sig, at 
en afrustet Stat tør deltage i økonomiske Sanktioner i 
det mindste imod en nærliggende Fredsbryder, da en 
saadan Deltagelse - som vist. i det foregaaende - let 
kan føre til aabenbar [{rigstilstand. Styrker, de være 
sig militære eller politimæssige, der kun skal ,markere• 
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en Territorialkrænkelse er her ingenlunde tilstrækkelige. 
En Stats isolerede, fuldstændige Afrustning betyder i 
Praksis en Fravigelse fra Sanktionssystemet og dermed 
fra Ligestillingen med de øvrige Stater inden for det 
fælles Interesseomraade, som udgøres af Nationernes 
Forbund. 

Fra svensk Side har det stedse været hævdet, al de 
nu\'ærende Rustninger er overdrevne, og at en betydelig 
fælles·) Reduktion ikke alene er ønskelig, men ogsaa 
nødvendig for at Forbundsaktens Voldgift- og Sanktions
systemer skal kunne fungere tilfredsstillende. Det er 
ligeledes mere en een Gang blevet understreget fra 
svensk Side, at en forholdsmæssig*) Nedrustning i de 
forskellige Lande vilde medføre en forøget Sikkerhed, og 
lignende Synspunkter er fremført af Repræsentanter for 
de andre skandina\'iske Lande og for Holland. Det synes 
aabenbart, at det stadig - ikke alene for S\'eriges egne 
Interesser, men ogsaa for hele Verdensfreden - vil være 
meget ønskeligt, om det almindelige*) Rustningsniveau 
indskrænkedes i betydelig Grad•. 

Man ser af disse Udtalelser hvor stor Forskel der 
gøres paa en almindelig fælles Nedrustning - som 
findes meget ønskelig - og paa den isolerede Afrust
ning, som stærkt fordømmes. Yderligere præciserer 
Kommissionen sit Standpunkt med følgende Bemærk
ninger: ». • • • • Den foregaaende Fremstilling har for
mentlig vist, i hvor ringe Grad en neutral Stats Stilling 
kan anses sikret ved de almen anerkendte Folkeretsregler. 
En neutral Stats Muligheder for at bevare en nogen
lunde taalelig Stilling kommer derfor i h1-1jeste Grad til 
at afhænge - ikke af dens økonomiske, kulturelle eller 
andre lignende Resourser, men af, at dens militære Magt
stilling ikke er for ubetydelig•. 

") Udhævet her. 
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Af det følgende Afsnit: Forholdene ved Østersøen, 
hvor Kommissionen dels kort omtaler Tiden før Verdens
krigen, dels Forholdene under denne og dels de nu\'æ
rende Forhold, skal citeres enkelte Punkter og særlig de 
Steder, der berører danske Forhold. Om Forholdene 
under Krigen 1914-18 udtaler Kommissionen: 

• Efter Verdenskrigens Udbrud viste der sig straks 
visse J{onsekvenser af Tysklands Magtstilling i Østersøen. 
England gjorde intet Forsøg paa at trænge ind i delte 
Hav med større Stridskræfter, og den russiske Østersø
flaade undgik saa virlt mulig Kamp med den tyske. 

Der forelaa imidlertid den Mulighed, at de Allierede 
skulde tiltvinge sig Adgang til Østersøen eller over 
Sverige søge at opnaa Forbindelse med Rusland. Dan
marks Beslutning: at hindre Adgangen til Østersøen, 
muliggjordes af de tilstedeværende Forsvarskræfter, som 
- særlig p. G. a. de bos de to Modstandere raadende 
Magtforhold - var en hæmmende Faktor over for Forsøg 
paa at trænge ind i Østersøen, og Rusland modsatte sig 
i Almindelighed Forholdsregler, som kunde være egnede 
til at tvinge Sverige over paa Centralmagternes Side. 
Vort Land [Sverige] raadede nemlig over en J{rigsmagt, som 
under de tilstedeværende Magtforhold havde en ikke ringe 
Betydning. De forholdsvis store Styrker, som Rusland 
under de usikre Forhold i Krigens Begyndelse holdt sta
tioneret i Finland, danner en god Maalestok for Ruslands 
Vurdering af den S\'enske [{rigsmagt, og at denne var 
en Faktor, som i høj Grad -'-- maaske hovedsagelig -
muliggjorde Bevarelsen år vor Neutralitet, turde nu an
ses for bevist•. 

Om de nuvæ.rende Forhold siger l{ommissionen bl.a.: 
,Gennem Danmarks Beliggenhed ved Indgangen til Øster
søen vil den danske Afrustning, om den gennemføres, 
blive af stor Betydning og i Særdeleshed, da det danske 
Arrustningsforslag klart fastslaar den bestemte Hensigt, 
at man ikke vil yde nogen virkelig Modstand mod An-
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greb eller alvorlige Neutralitetskrænkelser. Danmarks 
nuværende Krigsmagt er ganske vist ikke særli g betyde
lig, men den er dog egnet til at fremh·inge en ikke 
ringe Kraftanstrængelse fra den Magts Side, som har i 
Sinde at gøre sig til Herre i Gennemsejlingsfarvandene. 
En Okkupation af et afrustet Danmark kan derimod 
endog foretages med umoderne eller svagt Søkrigsmate
riel og k,•antitalivt og kvalitativt svage Tropper.• 

• Paa Grund af Gennemsejlingsfarvandenes Betydning 
skal deres militærgeografiske og folkeretslige Stilling 
næmere omtales. . ........ . ...... . ............... . 
. . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . Over •Tærskelen• fører to Sejl
render: en rent dansk mellem Amager og Saltholm, 
kaldet Drogden, der tillader Passage for Skibe med 7 
m Dybgaaende .................................. . 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . og en anden, Flinterenden, 
mellem Sverige og Saltholm med lidt større Dybde (7 ,3 m). 
Drogden var under Verdenskrigen spærret af danske 
Minespærringer og beskyttet af Fæstningsanlæg. Flinte-
renden var ikke spærret. ......................... . 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Taktisk set er en Forcering af 
de naturlige Gennemsejlingsfarvande til Østersøen et 
vanskeligt Foretagende, selv om de Stridskræfter, der 
etablerer og forsvarer Spærringerne er underlegne, thi 
de nautiske Forhold forhindrer eller vanskeliggør en fri 
Udnyttelse af Angrebsmidlcrne. En effektiv Spærring af 
Sundet og Bælterne er imidlertid kun mulig for en Magt, 
der behersker Sjælland og Fyen. . ........... . .....• 
• • . . . . . . . . . . . . . (Om Kielerkanalen) .............. . 
. . . . . . . Hvad de danske Farvande, Bælterne og Drogden, 
angaar er Forholdene ikke !laa klare [som for meter
kanalen]. De kompliseres deraf, at Gennemsejlingsfar
vandene paa den ene Side er dansk Territorium, paa den 
anden Side Færdselsveje af stor international Betydning 
mellem to frie Have. Ved Fortolkningen af de Interesse-
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konflikter, som kan opstaa heraf, fremtræder paa den 
ene Side Kyststatens Krav om ikke - p. G. a. sin Belig
genhed - at blive udsat for unødige Farer eller Kræn
kelser, paa den anden Side Retten til en rimelig Bevæ
gelses- og Handlefrihed for Skibe, som i fremmede 
Magters Interesser besejler Farvandene. 

I Fredstid er der garanteret fuld Gennemøejlings
frihed i Henhold til Traktaten af 14/s 1857 (Øresunds-
trakten) ........................................ . 
Derimod har der med Hensyn til den uhindrede Passage 
i l{rigstid, naar Danmark er neutralt, gjort sig forskellige 
Synspunkter gældende. Danmark har som Deltager i de 
væbnede Neutraliteter i det 17' og 18" Aarhundrede 
hævdet Retten til at spærre Østersøen for fremmede 
Magters Krigsfartøjer, men denne Ret er ikke blevet 
anerkendt af Vestmagterne. Paa den anden Side har 
Danmark under Krimkrigen og den russisk-japanske Krig 
holdt Gennemsejlingsfarvandene aabne for Krigsfartøjer, 
uden at der er protesteret fra nogen Side. Gennem 
kgl. Anordning af 12/u 1912 har den danske Regering 
meddelt, at de naturlige Trafikveje mellem Kattegat og 
Østersøen, hvad dansk Søterritorium angaar, ikke skal 
betragtes som indre dansk Farvand. I Praksis betyder 
dette, at Gennemsejlingsfarvandene vil blive holdt aabne 
i en Krig, hvori Danmark ikke er indblande~. Dog jfor
beholder Landet sig Ret til, hvis det er nødvendigt, at 
ændre denne Anordning; og i saa Tilfælde skal begge 
de andre skandinaviske Lande underrettes i saa god Tid, 
at en Meningsudveksling om Spørgsmaalet kan finde 
Sted. En Forordning som den nævnte bør i Henhold 
til den Xlll'de Baagerkonvention ikke ændres i Krigstid, 
saafremt delte ikke er nødvendigt for at beskytte Statens 
Rettigheder. Retten til at ændre Anordningen i Fredstid 
bestrides dog ikke. 

Det blev før nævnt, at Danmark tillod Passage for 
Krigsskibe under Krimkrigen og den russisk-japanske 
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Krig. Under Verdenskrigen derimod spærredes de danske 
Farvande efter tysk Tryk, og denne Ændring i Anord
ningen af 12/ 12 1912 motiveredes netop med Nødvendig
heden af at beskytte egne Rettigheder, da man ansaa 
Faren for en tysk Spærring af Bælterne for overhæn
gende. 

Efter dansk Praksis kan Gennemsejlingsfarvandene 
Ul Østersøen saaledes holdes aabne eller lukkede efter 
Omstændighederne. Fra el folkeretslig Synspunkt er 
det dog blevet hævdet, at Spørgsmaalet om Spærring 
efter almindelige folkeretslige Regler ikke er overladt til 
Danmarks frie Afgørelse, idet den Regel allerede før 
l{rigen havde udviklet sig, at en neutral ~tal ikke var 
berettiget til at tage saa kraftige Forholdsreglt1r som 
Udlægning at Minespærringer i internationale Gcnnem
sejlingsfarvande. Ved Lausannekonventionen af 1923 er 
denne Regel blevet bekræftet. Det maa nu mere end 
tidligere synes tvivlsomt, hvor\'idt Spørgsmaalet om Spær
ring af internationale Indhave udelukkende er overladt 
til Kyststatens Afgørelse. I hvert Tilfælde er der endnu 
ikke truffet nogen Overenskomst, som afgør Spørgsmaa
let om Karakteren af de danske Gennemsejlingsfarvande 
under Krigsforhold, naar Danmark er neutralt. 

Med Hensyn til Passage under Forhold, hvor Dan
mark er krigsførende Magt, har delle Land ifølge tidligere 
Opfattelse fuld Handlefrihed til at træffe de nødvendige 
Forsvarsforanstaltninger. 

Endelig skal med Hensyn til Gennemsejlingsfar
vandene nævnes, at efter dansk Opfattelse betragtes 
Drogden - som værende en Del af l{jøbenhavns Havne
omraade - som indre dansk Farvand, hvilket den danske 
Regering under alle Omstændigheder forbeholder sig fuld 
Ret til at spærre. Ihvorvel denne Opfattelse ikke lades 
ubestridt fra svensk Side, turde det dog ikke være 
usandsynligt, at Drogden vil blive spærret under frem
tidige Østersøkonflikter ligesom under Verdenskrigen, 
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selv del Tilfælde, al Danmark er neutral. Delle med
fører, al den gennemgaaende Trafik gennem Sundet 
henvises til Flinterenden. 

B\'ad denne angaar er der i Henhold til ovennævnte 
'fraktrat (Sundtraktaten) garanteret fuld Gennemsejliogs
frihed. 

I kgl. J{undgørelse af 20/12 1912 indeholdende visse 
Bestemmelser aogaaende S\'eriges Neutralitet under Krig 
mellem fremmede Magter - dan svenske Parallel til 
ovennævnte danske kgl. Anordning af 12/12 1912 -
nævnes, al i Sundet er kun Bavne og Havneindløb at 
betragte som indre Farvand. Da kun indre Farvand -
i Henhold til samme Kundgørelse - kan spærres for 
Gennemsejling af krigsførende Magters Orlogsskibe, følger 
heraf, at fri Passage gennem de svenske Dele af Sundet 
er tillad~ krigsførende Magters Orlogsskibe i en J{rig, 
hvor Sverige er neutralt. Denne Regel er el Udtryk for 
den svenske Regerings Opfattelse, at Stræder, som danner 
Forbindelse mellem to frie Have, ikke kan spærres .... 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Under hele l{rigen 1914-18 
gjorde Sverige med Fasthed den Opfattelse gældende, at 
Passage gennem Flinterenden ikke maalle hindres eller 
vanskeliggøres, med mindre der forelaa en virkelig Fare 
for Krænkelse _af Neutraliteten ..............•...... • 

Efter saaledes at have behandlet Sveriges interna
tionale og politiske Stilling m. m. konkluderer Kommis
sionen i et særlig Afsnit med at fremsætte nogle sam
menfattende Synspunkter angaaende Forsvarets Opgaver; 
heraf skal enkelte Brudstykker citeres, hvorved man 
formentlig vil kunne faa et Indtryk af Kommissionens 
Standpunkt. 

• ........ Folkeforbundets Fortjenester med Hensyn 
til Freden er imidlertid betydelige, men Fremskridtene 
er ikke naaet uden Ofre. Den af Sverige tidligere med 
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Fordel hævdede Ret til Neutralitet er sat paa Afskriv
ning, og med Tilslutningen til Forbundet er fulgt visse 
Solidaritetskrav. Det er her i Betænkningen tidligere 
berørt, hvilke Forpligtelser Medlemsskabet i Folkefor
bundet medfører, og heraf fremgaar det formentlig, at 
disse blandt andet vil kunne indeholde en vis Krigsrisiko, 
særlig da det antagelig vil kunne blive vanskeligt for en 
mindre Stat at unddrage sig Deltagelse i et Sanktions
foretagende, hvortil Forbundets øvrige Magter har sluttet 
sig. Betegnende synes det i denne Sammenhæng at 
være, at visse Forslag om Lettelser i Bestemmelserne 
vedrørende saadan Deltagelse ikke er blevet ratificerede. 

De her nævnte Forhold synes at pege paa, at Folke
forbundet ikke udelukker Krigen, men at Forbundsakten 
endog under visse Forhold regner dermed som et Middel 
til Opfyldelse af sine Formaal. .................... . 
. . . . . . . . . . . . . • . De nuværende internationale og folke
retslige Forhold giver os ingen Støllepunkter til Bedøm
melse af, paa hvilken Mande og paa hvilket Tidspunkt 
vort Medlemsskab af Folkeforbundet kan yde os Hjælp 
i en Konflikt. 

De Sagkyndige mener derfor at burde gaa ud fra, 
at vi maa være forberedt paa selv at løse de Forsvars
opgaver, som fremgaar af vor Stilling. Vort Forsvar 
bør paa een Gang være afpasset efter vor Evne og vor 
Beliggenhed samt saaledes, at der - henset til vore 
Midler - indenfor Kollektivitetens Ramme skabes For
udsætninger for Samvirke med andre Magter. Vort For
svar bør ogsaa være el saadant, at del kan indgyde en 
Respekt, som formindsker eller udelukker mulige Risiko
momenter og styrker vor Handlefrihed, saa langt som 
vi relsmæssigt kan og bør hævde denne. Vort Forsvar 
skal med andre Ord være en Magtfaktor, hvis Opgave 
det er at forhindre, at Sverige indvikles i Krig. 

Denne Opfattelse af Forsvarets Nødvendighed er saa
ledes dels - og først og fremmest . - begrundet i vor 
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egen Fred og Sikkerhed, dels af Hensyn til vore Solida
ritetsforpligtelser. Forbundsakten forudsætter, at hvert 
Medlem opretbold er de Stridskræfter, som er uund
gaaelig nødvendige til Værn af den nationale Sikker
hed og til Deltagelse i en fælles Forbundsaktion. Der 
kan saaledes ikke paaregnes nogen Andel i Solidarite
ten for en Slat, som ikke selv vil bringe noget Offer 
for denne. Den almindelige ForpligtE>lse for enhver Stat, 
som er ·Medlem af Folkeforbundet, til ikke at frembyde 
tillokkende og utilstrækkeligt forsvarede Angrebsmaal for 
en fredsbrydende Magt, spiller en særlig Rolle for os, 
henset til de tidligere nævnte strategisk vigtige Omraader 
paa og under vor I{yst, hvortil vi paa Grund af vor 
særlige Stilling i dette Spørgsmaal maa regne Aalands
afsniltet. Vi kan med andre Ord, selv om vi vilde ind
rette os uden Forsvar, ikke nlræde ud af Krigens System• 
dels fordi vi dermed samtidig \'ilde udelukke os fra Soli
daritetssystemet, dels fordi en I<rig i eller omkring 
Østersøen under saadanne Forhold maaske med endnu 
større Sandsynlighed vilde komme til at berøre os eller 
vore Interesser. Derimod har Erfaringen vist - senest 
under Verdenskrigen - at et effektivt Forsvar kan være 
os en Fredsgaranti. 

Angaaende Forsvarets almindelige Karakter, maa vi 
i Tilslutning til det ovennævnte betone, at det ikke kan 
organiseres udelukkende med Henblik paa at værne vor 
Neutralitet, end mindre som en ren Neutralitetsbevogt
ning kun egnet til at konstatere eventuelle Neutralilets
krænkelser. Det er nødvendigt, al Forsvaret er af en 
saadån Størrelse og Beskaffenhed, at det kan tilfreds
stille de Opgaver, som umiddelbart stilles det ved en 
Konflikt, samt - særlig hvad Landforsvaret angaar -
at det kan danne Stammen til og muliggøre en senere 
nødvendig Udvikling ....•.......................... 
. . . . . . . Forsvarskrav kan ogsaa opstaa ved Sundet og 
bliver her mere sandsynlige og nødvendige i samme 

Tida■kr. f, Søvæaen. iOZ. Aarr. 2 
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Forhold, som Danmark afslaar fra at forsvare Bælterne, 
og andre Magter indretter sig paa at spærre disse. Delle 
kan nemlig føre til Ronflikter, som kan komme til al 
berøre os bl. a. paa Grund ar den særlige Betydning, 
Sundet i saa Tilfælde kan faa ....•.•..... • 

Om Flaadens Størrelse udtaler ICommissionen, al 
den af Rigsdagen i 1927 i Henhold til Forsvarsordningen 
af 1925 vedtagne Flaadeplan ikke vil være tilstrækkelig 
til Løsningen ar de af l{ommissionen fremsatte Opgaver; 
der foreslaaes derfor et større Flaademaleriel, nemlig 
for nl{ystflaadens• Vedkommende: 

kun: 

4 Panserskibe 
12 Jagere 
8 Vedetbaade 

12 Undervandsbaade 

(1 Division) 
(3 Divisioner) 
(2 ) 
(4 ) 

saml 1 eller flere l{rydsere *) 

1925 Ordningen forudsætter derimod til l{ystflaaden 

4 Panserskibe 
8 Jagere 
8 Vedetbaade 
9 Unden•andsbaade 
1 Hangarkrydser 

Luftvaabnet foreslaar lfommissionen sammensat paa 
følgende Maade: 

10 Recognoseringsdivisioner a 9 Luftfartøjer 
5 Fjernrecognoseringsdivisioner å. 9 Luftfartøjer 

11 Jagerdivisioner å. 9 Luftfartøjer 
lait 234 Luftfartøjer 

•) Foruden dette Linie-Materiel forudsættes en Del Hcserve·-
1\fateriel, Skibe til særlige Formaal m. m. 
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Af Fjernrecognoseringsdivisionerne skal de 4 bestaa 
af Bombemaskiner og 1 af Torpedoplaner; denne sidste 
skal tildeles Kyslflaadcn. · 

Til Slut anføres i dette Afsnit nogle Bemærkninger 
om Nødvendigheden af al udvikle alle tre Vaaben -
Hæren, Flaaden og Luflvaabnet; det anses ikke rigtigt 
al foretrække del ene paa de andres Bekostning. 

Betænkningens sidste Del - Del III - indeholder 
forskellige Betragtninger over Gotlands strategiske Be
tydning samt et Forslag til en Ordning af Øens Forsvar, 
der - som det er for Øjeblikket - ikke forekommer 
Kommissionen fyldestgørende. 

Et Sled, hvor der er Tale om fremskudte Baser 
(Flyvebaser) i Østersøen, siger [{ommissionen: • Betragter 
man de store Afstande fra Sundet til de vigtigere Pladser 
i de baltiske Randstater, finder man, at en eventuel 
Basering f. Eks. paa dansk Landomraade - selv om 
dette af andre Grnnde kunde være tænkeligt - ikke vil 
være af nogen Værdi for direkte Operationer i saa Hen
seende. Derimod kan det ikke bestrides, at Gotlands 
Beliggenhed er meget gunstig for en ikke-baltisk Magt, 
som har i Sinde med Luftfartøjer at gribe ind i Kon-
flikter Randstaterne vedrørende ........... • 

Ihvorvel Gotland naturligvis ligger særlig gunstigt 
for saadanne Operationer, kan man dog næppe se bort 
fra, at ogsaa Bornholm kan komme til at spille en Rolle 

denne Sammenhæng. 

Endelig følger en særlig Indstilling fra et af Kom
missionens Medlemmer, Major Mellquist, der mener at 
Kommissionens Undersøgelser nogle Steder burde være 
gaaet mere i Enkeltheder og bedre burde have belyst 
visse Spørgsmaal; endvidere er Majoren ikke enig med 
Kommissionens Flertal i Opfattelsen af Aalandsbarrie
rens Betydning samt i Spørgsmaalet om Gotlands Forsvar. 

2· 
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Som Bilag medfølger derefter bl. a. Folkeforbunds
akten, [{elloggpagten, Aalandskonventionen, militærgeo
grafiske Oplysninger om Østersøstaterne, udenlandske 
Synspunkter vedrørende Luftvaabnets og Giftgassens 
fremtidige Betydning m. m. 

I det foregaaende er væsentlig medtaget, hvad der 
har særlig Interesse for danske Forhold, og man mærker 
den Indvirkning, Talen om en dansk isoleret Afrustning 
flere Steder ses at have paa lfommissionens Synspunkter , 
særlig hvad angaar Forholdene i Sundet. 

!øvrigt spiller ogsaa Forholdet til Sovjetunionen 
samt Aalandsspørgsmaalet en ikke ringe Rolle i Kom
missionens Overvejelser. 

Hovedindtrykket af Betænkningen forekommer at 
være, at Kommissionsmedlemmerne efter en grundig 
Gennemgang af forskellige for Sverige vigtige Spørgs
maal samt af Folkeforbundstanken og Nedrustnings
tankens nuværende Standpunkl er kommet til det Resultat, 
at et endog ret kraftigt Forsvar er en Nødvendighed, 
hvis Sverige skal have Udsigt til med Held at gennem
leve en ny europæisk Krig. 



Krydserkampen i Adriaterhavet 
29. December 1915. 

Af Orlogskaptajn Barfod. 

Da denne lille Hændelse forekommer af Interesse 
for Tidsskriftets Læsere, skal her gives en kort Frem
stilling af den og hertil knyttes et Par Bemærkninger, 
som den formentlig giver Anledning til: 

Den 28/12 1915 Kl. 21 fik Kommandør Seitz, der 
var Chef for den østrigske lette Krydser •Helgoland•, 
som laa i Cattaro Havn, Ordre til med fem Jagere at fore
tage et Raid mod Durazzo Bugten, der var Hoved-Ud
skibsbavn for den serbiske Hær. 

Natten var klar. Det var næsten stille. 
Den 19/12 Kl. ca. 2 løb Kommandør Seitz ud fra 

Cattaro med Jagerne som Nærdækning, uden at der var 
fremsendt østrigske Eklairerings-Styrker for at beskytte 
Raidet. 

Uden for Cattaro laa to franske U-baade paa Post. 
Den ene af disse, hvis Angreb paa Helgoland mislyk
kedes, blev Kl. 2 80 løbet i Sænk af en af de østrigske 
Jagere. 

Kl. ca. 7 modtog man i Brindisi en fejlagtig Mel
ding om østrigske Jagere ud for Vallona, hvorfor den 
engelske lette Krydser • Dartmoutb • og den italienske 
lette Krydser •Quarto• beordredes til Søs for at af• 
skære dem. 

Kl. 780 udførtes Raidet mod Durazzo af de fire øst
rigske Jagere, der sænkede tre i Durazzo Havn liggende 
smaa uarmerede Handelsskibe, medens •Helgoland• og 
en Jager boldt Vagt uden for. 

Kl. 745 fik den engelske lette Krydser • Weimoutb ■ 
og den italienske lette l{rydser , Nino Bixio • Ordre til 
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at holde sig klar til at løbe ud fra Brindisi for at under
støtte de to førstnævnte [{rydsere. 

IH. ca. 8, da de fire østrigske Jagere atter løb ud fra 
Durazzo, stødte to af rlem paa Miner. Den ene sank 
medens den anden forsøgtes slæbt, hvorved en tredie 
Jager II Czepel• fik sin Fart nedsat paa Grund af en 
Trosse i Skruen. 

Kl. 8 var • Dartmouth • og » Quarto" ude af Brindisi 
Havn og satte Kurs mod Cattaro. Fem franske Jagere havde 
Ordre til snarest at følge dem. Lige inden • Darlmouth• 
løb ud, fik den at vide, at det var Dnrazzo og ikke 
Vallona, der var udsat for Raid. 

Kl. 8 15 modtog l{ommandør Seitz Melding om et 
opsnappet Telegram, der underrettede den italienske Ad
mir.al i Brindisi om Raidet, hvorfor han sendte følgende 
Telegram til den østrigske Admiral i Cattaro: 11To Jagere 
stødt paa Miner. Een af dem sunket. Een slæbes, men 
trækker Vand. Durazzo har advaret Brindisi; vi vil der
for muligvis blive afskaaret•. 

l{l. ·9 fik Brindisi paany Melding fra Durazzo om, 
at Østrigerne endnu var uden for denne Havn, hvorfor 
Admiral Belline fik Ordre til at afgaa med II Nino Bixiou, 
• Weimouth • og fire Jagere. 

Kl. 950 kunde Østrigerne først afgaa fra Durazzo med 
den beskadigede Jager paa Slæb med 6 l{nobs Fart. 

m. 10 10, da ovennævnte Advarselssignal blev mod
taget af den østrigske Admiral i Callaro, var • Dart
mouth" og •Quarto• c. 55 Sml. W. for •Helgoland, med 
Kurs mod Callaro. De fem franske Jagere var et Stykke 
agten for Krydserne, og Admiral Bellini var ca. 12 Sml. N 
for Brindisi pan samme l{urs. I Modsætning til de øst
rigske 6 Knob løb disse Styrker c. 22 Knob. 

Den østrigske Panserkrydser • lfaiser [{ar) VI• havde 
imidlertid faaet Ordre til at sætte Dampen op, og 

l{I. 10 85 anmodede Kommandør Seitz om, at den 
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maatte blive sendt til Assistance. Den blev straks be
ordret til at lette, men først 

Kl. 1180 løb den med fire Torpcdobaade ud af Havnen. 
Det er betegnende for, hvor fast Skibe ligger i en 

Bavn, at saavel Østrigere som Italienere i de nævnte 
Bame hver havde 3 ældre Panserskibe liggende. For
uden de lette Styrker, der ovenfor er nævnt som væ
rende løbet ud, havde Østrigerne desuden 2 lette Kryd
sere, 2 Jagere og 4 Torpedobaade, og de allierede 3 
lette Krydsere, 9 Jagere og 18 U-baade. Af de nævnte 
østrigske løb 1 Panserskib og de 2 lette Krydsere ud 
Kl. ca. 13 45, medens ikke flere allierede løb ud. Den 
kommanderende i Brindisi vidste, hvad Østrigerne havde 
ude, men nøjedes dog med at advare sine i Søen væ
rende Styrker for • [{ajser I{arl VI•. 

Kl. ca.12 modtog Chefen for ,Dartmouth, ret nøj
agtig Meddelelse fra Brindisi om Situationen i den øst
rigske Styrke, hvorfor han kunde indse, at han llavd.e 
passeret den. Han drejede derfor straks til NE mod 
Land, og da han havde faaet dette i Sigte, drejede han 

Kl. 12 25 SE paa langs delle. 
Kl, 12 38 stødte de fem franske Jagere til • Qartmo1.1tb a. 
Kl. 12 50 talte I{ommandør Seilz med den patrouil-

lerende U-baad, U 15, og anbefalede den i Tilfælde ar 
Kamp at holde sig i Nærheden af den minesprængte 
Jager for at faa en Chance. 

Kl. 12 56 observeredes fra ,Dartmoulh • Admiral Bel
linis Styrke om Stb. Denne havde fremsendt 2 Jagere 
paa Rekognoscering, og da han modtog Melding fra 
Brindisi om, at •Kajser Karl \'lu var ude, var han drejet 
til E. 

Kl. 1310 meldte Jagere af Kommandør Seilz Styrke 
•Dartmouth ci og •Q1:1arto• i Nord, hvorfor den mine
sprængte Jager beordrede forladt og sænket. 

I{I. 13 18 observeredes Østrigerne fra • Dartmouth •. 
•Helgoland• holdt da op imod den, medens Jageren 
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,Czepela, der paa Grund af Trosse i Skruen kun kunde 
løbe 20 Knob, søgte S over. De to ubeskadigede Ja
gere var optaget af at sænke den minesprængte. 

De Styrker der kom til at staa over for hinanden 
var følgende: 

Alllierede Styrke: 

l 
o Dartmouth" (engelsk) 8 Stk. 15 em K. 

I K d 25,9 Knob. 
ette ry sere •Qnarto• (italiensk) 6 Stk. 12 em K. 

28,8 Knob. 
5 Jagere (franske) med 10 em IL og 30 a 35 Knob. 

l 
,Nino Bixioo (italiensk) 6 Stk. 12 em K. 

28 l{nob. 
lette Krydsere ■ Weymouth• (engelsk) 8 Stk. 15 em K. 

25,6 l{nob. 
4 Jagere (italienske) med 12 em og 76 mm IL 30 [inob. 

Østrigske Styrke: 

let Krydser »Helgoland• 9 Stk. 10 cm K. 27 Knob. 
3 Jagere med 10 cm K. ca. 33 Knob. 
Panserkrydser o [{aiser Karl VI• 2 Stk. 24 cm K. 8 Stk. 

15 cm [{. 20,8 I{nob. 

Kl. 13 80 indsaa Kommandør Seitz, at han ikke kunde 
naa at forene sig med • [{ajser Karl VI• og drrjede til W. 
• Dartmouth•; beordrede Max-Fart, sendte' Meddelelse til 
Admiral Bellini om Situationen og sendte de franske 
Jagere mod de østrigske. Afstanden var da 13 Sml. Den 
minesprængte Jager var sænket, inden de franske Jagere 
naaede frem, og de to ubeskadigede østrigske Jagere var 
paa Vej mod •Helgoland•. Da de franske Jagere var 
flere Knob langsommere end de lettere I<rydsere, naaede 
de ikke op til disse i Løbet af Eftermiddagen. 

KJ. 1335 drejede "Dartmoutb • til S for ikke at lade 
nHelgoland• faa en for forlig Position. Af samme Grund 
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drejede den i den følgende Tid stadigt til Stb., altsaa i 
en Slags Bundekurve. 

Kl. 13 48 aabnede øDartmouth• Ilden paa 128 hm 

Afstand, medens • Hel- l.._ ___ .. _____ .. 
golands Kanoner kun s .., 

kunde række ca.100 hm. ··--4. 
Admiral Bellini var ~I,, ~ ·~ 

da i NNW ca. 14 Sml. ---~ ... ~•~.i '-I 
i t-·--.. ' ·..l '• 

Afstand og modtog ved f ' ·..l", \f '· '.,(•, 
den Tid Melding fra de i nordlig \ \ 1'., 
Retning udsendte Jagere om, al l~ \ 
,Kajser Karl VI• observeredes i N. ~~ ~ 1 

Kl. 13 45 tilbagekaldte han der- ;l~~ !' • 
for Jagerne og salte selv Kurs mod 
• Dartmoutb •. 

•Helgoland• skal i Løbet af 
Eftermiddagen have arbejdet sig 
op paa en Fart af 29 Knob. nDart
mouth • kunde kun løbe ca. 26 Knob, 
medens •Qnarlo•, der kunde løbe 
knap 29 Knob, holdt sig i • Dart
mouthsa [{ølvand. •Dartmouthsa 
Chef opgav, at det var hans Hen
sigt at holde sig N for •Helgo
lande og jage den SW paa mod 
Brindisi, hvorfra han haabede, at 
Skibe vilde løbe ud lil hans Assi-
stance. Kurserne var i Begyn-

· 1 ~:o .. 
kit '\ ~ 
. i ~ ~- \ . ti !i • 
IJ " f- / 
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delsen SW-lige, men »Helgolands• større Fart gjorde 
dem eflerhaanden mere vestlige. 

m. 13 55 blev •Helgoland• ramt første Gang. Det 
var en uvæsentlig Træffer i Overbygningen. •Belgo
landa gjorde dog intet Forsøg paa at formindske Af
standen af Hensyn til egne Kanoners Rækning, men 
søgte tvært imod at forøge den for at unddrage sig 
Kamp. Den bevarede en Afstand paa ca. 120 hm, og 
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nDartmouthco skød derfor langsomt for ikke at spilde 
Ammunition. 

r<I. 15°2 blev •Helgoland• for anden Gang ramt, 
ligeledes i Overbygningen. 

[{I. 15 80 saa Kommandør Seitz Admiral Bellinis 
Styrke i NE. 

Kl. 15 40 drejede Kommandør Seitz skarpt til NW, 
og • Dartmouth• fulgte denne Bevægelse. Afstanden 
faldt paa Grund af den nye Kurs, der førte o,er Mod
standernes hidtidige Kurslinie, og 

Kl. 15 50 kunde ogsaa oWeymouth•, der efter Til
ladelse søgte ar slutte sig til •Dartmouth ", aabne Ilden. 

Kl. 16 drejede Kommandør Seitz 12 Streger til Syd, 
og baade ,Dartmouth•, •Quarto• og •Weymouth• fulgte 
Bevægelsen, hvorved han fik dem om Bb. 

[{I. 16 °7 drejede han derpaa til SW. • Dartmouth • og 
•Quartoco fulgte Bevægelsen, hvorved de kom sydligst og 
derfor var udmanøvrerede, • Weymouth•, der var 2 å 3 Sml. 
nordli_gere, fulgte ikke i •Darlmouths • Kølvand men 
drejede til paralel [{urs og forblev derfor paa Nordsiden af 
•Helgoland«, hvor Admiral Bellini ogsaa holdt sig. De 
østrigske Jagere begyndte nu at lægge Røgslør, saa al 
ofte kun •Helgolands• Toppe sans. 

[{I. 16 26 blev ,Helgoland• ramt i en af Skorstenene, 
hvorved en [{edel blev beskadiget. Den vedblev dog at 
kunne holde større Fart end Modstanderne. Den foretog 
ved den Tid Drej til Syd, men 

IU. 16 so blev dens lldleder-Stnlion beskadiget sam
men med Fortoppen, hvorfor den, da den nye ({urs 
bragte den nærmere til • Dartmouth•, drejede tilbage Lil 
SW. Jageren II Czepel", der til Trods for Trossen i Skruen 
stadigt havde kunnet forøge sin Fart, sluttede ~ig ,·ed 
denne Tid til den. Solen var nu netop gaaet ned, og 
•Helgolands• Silhuet stod klar mod Solnedgangshimlen, 
hvor den i ca. 5 Minutter var udsat for en farlig Ild, 
som derpaa paa Grund af tiltagende Tusmørke ophørte. 
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Efter at have boldt SW-lige Kurser i nogen Tid endnu 
drejede Kommandør Seitz 

Kl. 16 60 til NW-lig l{urs langs den italienske Kyst, 
som ban endnu var ca. 12 Sml. fjernet fra. Admiral Del
lini drejede samtidig til W for at afskære ham, men da 
Afstandene vanskeligt kunde maales og Nedslagene van
skeligt ses, blev Skydningen mere og mere unøjagtig. 
•Helgoland• blev ganske vist ramt nogle Gange, men 
var saa heldig: at Træfferue ikke nedsatte dens Fart. 

Kl. 17 satte 11Dartmoutbc, og •Quarto• Farten ned 
til 20 Knob og opgav dermed Forfølgelsen. 

Kl. 17 80, da Afstanden var kortest, var den gaaet 
ned til 64 hm. •Nino Bixiou fik en uvæsentlig Træffer, 
og Admiral Bellini drejede Stb. over, da han mente at 
se ,Helgoland• dreje til N. • Weymoulh• fortsatte Skyd
ningen paa NW-Kurs. 

Kl. 17 50 indstillede den ogsaa Ilden, og 
Kl. 18 var alle · Kommandør Seitz Modstandere ude 

af Sigte. 

Kampens Faktorer. 

1. Materiellet. 

De to østrigske Jageres Minesprængning i Spær
ringen ved Durazzo, viste ligesom andre Hændelser under 
Verdenskrigen, at Jagere ikke er egnede til at færdes i 
Minefarvand. 

For de lette Krydseres Vedkommende nedsatte Vaa
benvirkningen ikke paa nogen af Siderne Skibenes Yde
evne. Under en Jagtkamp er Farten den mt1st bety
dende Faktor, idet den betinger, om Kamp overhovedet 
kommer i Gang. I delle Tilfælde var den i Forhold til 
Modstanderne uventet høje Fart, som •Helgoland • kunde 
holde, Betingelsen for, at l{ommandør Seitz kunde gen
nemføre den af ham valgte Taktik. Til Trods for at 
•Helgoland•, som nævnt fik en Kedel havareret, og at 
det opgives, at 2 Fyr i 2 andre l{edler ved samme Lej-
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lighed blev slukket, kunde den dog bevare sin Fartover
legenhed. Dette viser Betydningen af at have mange 
mindre Kedler i Stedet for faa store, eller som det gamle 
Ord siger: •Man skal i~ke lægge alle sine Æg under 
een Høne•. 

2. Det rent taktiske. 

Med Hensyn til Begyndelsesstillingen havde 
de allierede den strategiske Fordel, at de med Overmagt 
afskar Østrigernes Tilbagetogslinie. Dette havde de 
kunnet gøre, fordi Østrigerne foretog Raidet uden Er
klairerings- eller Dækningsstyrker til Søs. Østrigerne 
spildte endvidere Tid med Forsøg paa at bjerge den 
minesprængte Jager, hvilket rettidigt vilde være opgivet, 
hvis de havde haft den nødvendige Erklairering ude. 
Derfor fik de heller ikke samlet deres i Søen værende 
Styrker. Manglen paa Eklairering var altsaa Eneaarsag 
til den uheldige Situation, hvori Kommandør Seitz kom 
med sin Styrke. 

Chefen for • Dartmoulh a fik ikke de franske Jagere 
med, saa at han ikke havde Midler til Eklairering. Ad
miral Bellini havde derimod Jagere hos sig, sendte dem 
frem til Eklairering og fik derved den værdifulde Op
lysning om • Kajser Karls VI• s Position. 

De U-Baade, som de allierede havde paa Post uden 
for Cattaro, svigtede ganske overfor Eklairerings-Tjene
sten og i Angreb, saaledes som det praktisk talt altid 
var Tilfældet under Verdenskrigen. De allieredes Efter
retnings-Tjeneste fungerede derimod tilfredsstillende fra 
Durazzo. Det første Alarm-Signal naaede dem inden 
Angrebet paa Durazzo, og samtidig med dettes Udførelse 
fik de nøjagtige Oplysninger. Begge Cheferne for de 
allieredes to Grupper handlede efter de modtagne Op
lysninger saaledes, at de kom i Kontakt med Modstan~ 
de ren i den heldigste Position.· · 

For begge Parters Vedkommende er det lærerigt at 
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se de Tider, som det tog at faa de i Bavn liggende 
Skibe ud. Først en Time efter Ordren til at staa til 
Søs var en engelsk og en italiensk Krydser uden for 
Brindisis Havn, og de fem franske Jagere kom først ud 
paa ca. 1 ¼ Time. De efterrølgende Styrker synes at 
have været klar omtrent ved samme Tid, men fik først 
Ordre til Afgang 1 Time efter de første. ,Kajser Karl VI•, 
der oven i Købet 20 Minutter forinden havde faaet Ordre 
til at sætte Dampen op, var ogsaa ca. 1 Time om sam
men med 4 Torpedobaade at komme ud, og de følgende 
østrigske Skibe afgik først over 2 Timer senere. 

Naar der henses til, at alle italienske Beretninger 
fra Krigen opgiver, at Styrker i Brindisi altid var klar 
til øjeblikkelig Udløb for at understøtte Otranto-Patrou
illen, saa betød dette altsaa ved denne Lejlighed kun, 
at de kunde faa Skibene ud paa 1 Time eller 11/2. Man 
bør sikkert altid være forsigtig med at regne med, at 
Skibe, der ligger i Bavn, kan løbe øjeblikkeligt ud. 

S-Faktorerne synes ikke at have haft Betydning den 
paagældende Dag, og om nogen Position for at skabe 
Koncentration var der ikke Tale. 

Selve Kampen var en Artillerikamp men foregik 
for Størstedelen paa saa -store Afstande, at den var en 
stadig Indskydning, og Skibenes Koncentration mod 
samme Maal kan derfor næppe have frembudt Vanske
ligheder. Det, der fra et reol taktisk Synspunkt gør 
selve Kampen interessant. er det Eksempel paa Udma
nøvrering, som den indeholder. Det var Kommandør 
Seitz, der udførte en saadan, der lykkedes fuldstændigt 
overfor •Dartmouth• og 11Quarto•. Under Kampen i Korea
strædet haves Eksempel paa, at Admiral Jessen forbedrede 
sin oprindeligt uheldige strategiske Position ved gennem 
en Række Manøvrer al udmanøvrere Admiral Kamimura, 
saa at Vejen til Vladivostok atter blev fri. Ban benyt
tede hertil Japanesernes Ønske om at naa frem til Be
skydning af •Rurik11, som han samtidig søgte at dække. 
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I det her i Adriaterhavet omhandlede Tilfælde var 
der ingen saadan udenforstaaende Hensigt hos Fjenden 
at udnytte. Spørgsmaalet om Udmanøvrering var derfor 
alene afhængigt af Kommandør Seitz's Evne til al for
udse, hvorledes hans fritstillede Modstandere vilde rea
gere overfor hver enkelt af hans Manøvrer. Selv under 
en Jagtkamp, hvor den ledende Tanke er at unddrage 
sig Fjendens Vaabenvirkning, ses det altsaa, at Manøvrer 
muligvis kan bruges til at fremme ens Hensigter. Hvis 
dette er rigtigt, maa omvendt en passiv Holdning, hvor 
Fjendens Manøvrer bliver bestemmende for egne, ogsaa 
være forkert for den svage, selv naar denne ikke ser 
anden Mulighed end al unddrage sig (famp ved Flugt. 
H\'is Drejet Kl. 1625 var tænkt som et Forsøg i samme 
Retning, altsaa Udmanøvrering overfor • Weymouth•, saa 
lykkedes det ikke i det Tilfælde. Aarsagen hertil var 
formentlig, at den nye liurs ikke turde holdes længe 
nok paa Grund af •Dartmouth•, der 5 l\1inuter senere 
var paa c. 105 hm Afstand, og som paa de stærkt kon
vergerende l{urser nærmede sig rask, hvorved en af
gørende [{amp med denne maalle befrygtes. 

Idet der gaaes ud fra, at der ingen Mulighed var 
for heldig Udmanøvrering i dette sidste Tilfælde, spørger 
man uvilkaarlig sig selv, om Mulighed heller ikke fore
laa i det første Tilfælde for samtidigt at udmanøvrere 
,Weymoulh11. ({un den, der var paa Stedet, kan dømme 
herom, men rent teoretisk har det dog formentlig Inter-
esse at overveje Spørgsmaalet. · 

Ved den første Udmanøvrering, da Kommandør Seilz 
Kl. 16 drejede til S, fulgte ogsaa • Weymouth11 Drejet 
til samme l{urs og kom derved paa hans Bb. Side. Han 
holdt imidlertid kun l{ursen S i 7 Minutter, og da han 
derpaa drejede 4 Streger Stb. over, kom n Weymoulh• \'ed 
at følge Bevægelsen atter paa hans Stb. Side. •Helgoland, 
blev ikke truffet i de nævnte 7 Minutter, og umiddelbart 
efter begyndte de østrigske Jagere at udvikle Røgslør, saa 
at saadant altsaa var disponibelt. Spørgsmaalet forekom-
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mer da al være, om Kommandør Seilz kunde have faaet 
, Weymoulh• til at fortsætte paa Bb. Side ,·ed at er
stalle det store 4 Stregers Drej med flere mindre, eller 
om han ved at holde Kursen S en Tid endnu, sam
tidigt med at han i Læ af Røgsløret satte Farten ned 
for at lade de fjendtlige Skibe trække frem, kunde have 
udmanøvreret ogsaa • Weymoulh•. Muligvis forhindrede 
dog Hensynet til ,Nino Bixio« den sidste Fremgangs
maade. 

3. Person e 11 c t. 

Selv om man ikke kritikløst kan sammenligne de 
for forskellige Landes Skibe opgivne Farter, saa er de 
opgivne Tal herfor dog det eneste Grundlag for Sammen
ligning, man har, og naar de under en taktisk Situation 
opnaaede Farter afviger væsentligt fra de opgivne, maa 
delte ofte tilskrives Personellet. Naar • Helgoland• i der 
stod opført for 27 Knob, løb 29 Knob, og naar de ita
lienske [irydsere, der stod opført for 28 og 28,8 l{nob, 
ikke løb større Fart end de engelske, der stod opført 
til 25,6 og 25,9, sa.a skyldes delte sikkert for en Del 
l'er1;onellet. •Helgoland" s Maskinpersonels store Yde
evne var Betingelsen for, at Rommandør Seitz kunde 
gennemføre sin Taktik. Naar de franske Jageres Fart 
af Englænderne opgaves al ligge el Par Knob under 
•Dartmouth•s, maa dette have været 6 a 10 [{nob under 
de opførte Farter, og mon ikke dette i hvert Fald for 
en stor Del kan tilskrives Personellet. I saa Fald ses 
allsaa her tydelige Eksempler paa, at det døde Ma
teriel først faar sin Værdi gennem Personellets Træning, 
og at høj Fart for en væsentlig Del er et Spørgsmaal 
om Personel. 

For Førernes Vedkommende er det navnlig Komman
dør Seit'z maalbevidste Handleevne under Kampen, der 
falder i Øjnene. Han var iøvrigl ogsaa fra andre Lej
ligheder kendt af de allierede som den østrigske Sø-
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officer, der viste mest Initiativ. Han begik her den Fejl 
ikke al sikre sig ved Eklairering, men dette kan skyldes, 
at man ikke havde givet ham Materiel nok til Opera
tionen. 

Cheferne for de to allierede Grupper handlede maal
bevidst indtil [{onlakt var opnaaet med •Helgoland,. 
Fra det Øjeblik savner man en samlet Plan, som deres 
numeriske Overlegenhed berettigede til al vente; men 
den af tre Nationers Skibe sammensatte Styrke vanske
liggjorde maaske dette. Som Styrken blev ledet, synes 
Hundekurver at have været noget for fremherskende, 
ellers skulde man synes, at i ethvert Fald ikke alle 4 øst
rigske Enheder kunde være sluppet uskadt hjem. 



Autentisk Beretning om Lord Nelsons Død 
ved Trafalger den 21. Oktober 1805. 

Oversnt fra Thc Nnval Chronlclr for 1807 
af Orlogskaptain H. Bistrup. 

(Extracled from Dr. Beat ty's Work, entiUed : Authentic Narrative of the 
Death of Lord No le o n etc.) 

Det var fra • Redoutable •, at Lord N e Is o n modtog 
sit dødelige Saar. Omkring 15 Minutter over 1, som var 
midt i Kampens Hede, spadserede han sammen med 
Captain Bar dy paa Skandsen, og var ved at vende 
rundt tæt ved Nedgangen, med Ansigtet mod .victory•s 
Agterende, da den fatale Kugle blev affyret fra Fjendens 
[{rydsmærs, som paa Grund af de to Skibes Stilling 
(bordende hinanden) var lidt agtenfor og noget under 
"Vie tory ■ s Storraa og derfor ikke over 15 Alens Afstand 
fra den Del af Dækket hvor Lorden stod. Kuglen ramte 
Epauletten paa hans venstre Skulder og gennemborede 
hans Bryst. Han faldt med Ansigtet mod Dækket. Cap
tain Hardy som befandt sig paa hans højre Side, saa, 
da han vendte sig om, Serjeant-Major Secker af Ma
rinerne sammen med to Søfolk rejse ham fra Dækket, 
hvor han var falden, paa det samme Sted, hvor hans 
Sekretær: hvis Blod havde tilsmudset Lordens mæder, 
kort før havde udaandet. Captain Hardy udtrykte Baa
bet om, at han ikke var alvorligt saaret; hertil svarede 
den tapre Chef: •Endelig har de faaet Ram paa mig, 
Hardy• . . . •Det haaber jeg ikke•, svarede Captain 
Hardy. •Jo•, svarede Lorden, •Min Rygrad er gen
nemskudt• . 

Captain Bar dy gav Søfolkene Ordre til at bære 
Admiralen ned i Lasaretlet. Medens Søfolkene bar ham 
ned af Trappen Midtskibs, lagde Lorden Mærke til, at 
Rorlinerne endnu ikke var bragt i Orden, og befalede 
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en af J{adetterne, som havde Post her, at gaa op paa 
Skandsen og minde Captain Bar dy derom og forlange, 
at nye øjeblikkelig skulde spledses i. Efter al have 
girnt denne Ordre, tog han sil Lommetørklæde frem 
af sin Lomme og dækkede Ansigtet med det, for at 
han kunde blive bragt til Lasarettet ubemærket af Be
sætningen. 

Adskillige saarede Officerer og ca. fyrretyve Mand 
blev ligeledes bragt til Lægen for at hjælpes netop paa 
samme Tid, nogle andre havde draget deres sidste Suk 
under Transporten ned. Imellem disse sidste var Lieut
nant Wm. Andrew Ram og Captainens Sekretær Mr. 
Wh i p p I e. Lægen havde netop undersøgt disse to Offi
cerer og constateret, at de var døde, da hans Opmærk
somhed blev vakt ved al adskillige af de saarede raabtc 
til ham: 11Mr. Beatty, Lord Nelson er her: Mr. 
Bea tt y, Admiralen er saarel11. Lægen saa nu, da han 
saa sig om, Lommetørklædet falde af Lordens Ansigt, 
og Stjernen paa hans Frakke, som ogsaa havde været 
dækket af Lommetørklædet, vise sig. Proviantforvalteren 
Mr. Bur k e og Lægen løb øjeblikkelig til for at hjælpe 
Lorden, og tog ham fra de Søfolk, som havde baaret 
ham ned. Da de bar ham hen til en af l{adetternes 
Køjer, snublede de , men rettede sig op uden al falde. 
Lord N e Is o n spurgte da, hvem det var, som hjalp 
ham; og da Lægen sagde ham det, svarede Lorden: 
•Ak, Mr. Beattyl De kan intet gøre for mig. Jeg har 
kun en kort Tid at leve i: min Ryg er gennemskudt 11 . 
Lægen svarede, "han haabede, at Saaret ikke var saa 
farligt som Lorden forestillede sig det, og at han for
haabentlig endnu vilde leve længe, længe nok til at 
kunne glæde sig over sin straalcnde Sejr•. Skibs præsten 
Dr. Scott, som havde været borte for al give Lemo
nade til de saarede, kom nu øjeblikkelig hen til Lorden; 
og i sin fortvivlede Sorg, sagde han, idet han vred sine 
Hænder: "Ak I Beat ty, hvor profetisk De var I• refere-
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rende til de Forudfølelser om ondt, som Lægen havde 
udtall forud for Kampen, angaaende Lordens Sikkerhed. 

Lorden blev nu lagt paa en Seng og ef~er at Klæ
derne var aftagne, blev han da:kket med et Lagen. 
:\-ledens dette foregik, sagde han lil Dr. Se o tt, • Doktor, 
jeg sagde det til Dem. Do·ktor, jeg er færdiga, og, til
føjede han, efter en kort Pause, med sagte Slemme, 
• jeg maa efterlade Lady Ham i Il o n, og min Adoptiv
datter Boratia som en Arv til Nationen•, Lægen under
søgte saa Saaret, idet han forsikrede Lorden, at han 
ikke vilde volde ham megen Smerte under Forsøget paa 
al finde Kuglens Vej; han fandt hurtigt ud af, at [{uglen 
var træng t dybt ned i Brystet og sandsynligvis havde 
s al sig fast i Rygraden. Da dette blev forklaret Lorden, 
svarede denne • han var overbevist om, at hans Ryg var 
gennemskudt•. 11Ryggen blev derpaa undersøgt udvendig, 
men uden at nogen Skade kunde opdages; hvorpaa 
Lægen anmodede Lorden om, at meddele ham alle de 
Fornemmelser han havde. Han svarede, at ,,han følte 
en Strøm af Blod hvert Minut inde i sil Bryst; at han 
havde ingen Følelse i den nedre Del af Legemet; og al 
hans Aandedræt var vanskeligt og ledsaget af meget 
s tærke Smerter omkring den Del af Rygraden, hvor han 
\'ar overbevist om, at Kuglen havde ramt; thi, •sagde 
han •jeg følte, den knækkede min Rygu. Disse S)mp
toner, men særlig Blodstrømmen, som Lorden klagede 
over, sammen med Pulsens Tilstand, viste Lægen Til
fældels haabløse Karakter; men, indtil Sejren var sikret 
og meddelt Lorden, blev Saarets sande Karakter af Lægen 
skjult for alle om Bord, undtagen for Captain Hardy, 
Dr. Scott, Mr. Burke og de assisterende Læger D'Hrr. 
Smith og Westemburg. 

• Vie tory• s Besætning raabte Hurrah hver Gang de 
saa een af Fjendens Skibe overgive sig. Ved en af 
disse Lejligheder spurgte Lord N e Is o n ængsteligt, hvad 
Grunden var hertil; da rejste Lieutnant Pas c o, som laa 

3• 
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saaret i nogen Afstand fra Lorden, sig op og fortalte 
ham, at nok et Skib havde strøget, hvilket synes at give 
ham megen Tilfredsstillelse. Han følte nu en heftig 
Tørst; og forlangte !)yppigt at drikke og at blive viftet 
med Papir, idet han beuyttede Ordene: "Vifte, vifte" og 
•Drikke, drikke•. Dette vedblev han at gentage, naar 
han ønskede en Drik eller Forfriskelsen ved den kølige 
Luft, til meget faa Minutter før han udaandede. Lemo
nade samt Vin og Vand blev givet ham af og til. Han 
viste stor Interesse for Slagets Gang, og Frygt for hans 
Ven Captain Hardy's Sikkerhed. Dr. Scott og Mr. 
Bur k e benyttede ethvert Middel, som de kunde finde 
paa, for at mindske hans Ængstelse. Mr. Il ur k e for
talte ham • Fjenden var afgjort slaaet, og han haabede, 
Lorden vilde leve længe nok til selv at være Overbrin
geren af den glædelige Tidende til Nationen•. Han 
svarede, »Det er Snak, Mr. 8 ur k e, at tro, al jeg kan 
leve; mine Lidelser er store, men de vil snart alle være 
ovre• . Dr. Scott bønfaldt Lorden •ikke al opgive 
Haabet om at leve•, og sagde, • han stolede paa, at det 
guddommelige Forsyn endnu engang vilde give ham til
bage til Fædrelandet og Vennerne•. . . . • Ak, Doktor!" 
svarede Lorden•, det er altsammen forbi; det er all
sammen forbi•. 

Mange Bud blev sendt til Captain Ela r dy med An
modning om hans Nænærelsc hos Lorden, som blev 
utaalmodig efter at se ham og som ofte udbrød: • Vil 
ingen hente Hardy ned til mig? han maa være dræ bl; 
han er sikkert falden •. Caplainens Adjutant, Mr. 8 u I k e I ey 
kom nu ned og fortalte, at • Forhold vedrørende Flaaden 
krævede Captain Hard y's Nærvierelse paa Dækket, men 
han vilde benytte den første gunstige Lejlighed Lil at 
besøge Lorden•. Ved at høre Adjulanten atlevere denne 
Besked Lil Lægen, spurgte Lorden hvem der havde bragt 
den. Mr. Burke svarede, •det er Mr. Bulkeley, Lord 
Nelson• .... •Det er hans Stemme•, svarede Lorden; 
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derpaa sagde han til den unge Mand: • Bils Deres Far 
fra migu, 

Der forløb dog en Time og ti Minutter efter at 
Lorden blev saaret, førend Captain Hardy' s første paa
følgende Samtale fandt Sted, hvis nærmere Omstændig
heder var følgende: •Naa, Hardy hvorledes gaar det 
med l{ampen? Hvorledes gaar Dagen for os?• .... •Meget 
godt, Lord•, svarede Captain Hardy: 11 Vi har erobret 
tolv eller fjorten af Fjendens Skibe; men fem af deres 
Skibe i Teten har holdt af og synes at have til Hensigt 
at bære ned paa • Victoryu. Jeg har derfor tilkaldt to 
eller tre af vore friske Skibe og har ingen Tvivl om, at 
vi vil give dem en kraftig Omgang (a dubbing) .... •Jeg 
haaber•, sagde Lorden, • at ingen af vore Skibe har 
strøget, Hardy• .... uNej svarede denne, »det er der 
ingen Fare foru. Lord Nelson sagde da: ■ Jeg er en 
død Mand, Hardy. Det gaar hurtigt med mig: det er 
s nart altsammen ovre med mig. [{om nærmere til mig. 
V ær veniig at lade min kære Lady Ham i It o n faa mit 
Haar og alt andet, hvad der tilhører mig,. Mr. Burke 
var ved at trække sig tilbage, da denne Samtale begyndte, 
men Lorden, som opdagede hans Hensigt, ønskede at 
ban skulde blive. Captain Bar dy bemærkede, at • han 
haabede, at Mr. Bur k e endnu kunde give Haab om, at 
han kunde leve• .... •Aa, nej•, svarede Lorden, •det er 
umuligt. Min Ryg er gennemskudt. Beat ty vil for
tælle Dem deto. Saa vendte Captain Bar dy tilbage til 
Dækket, idet han vekslede Haandtryk med sin højagtede 
Ven, da han forlod ham. 

Lorden forlangte nu, at Lægen, som lidt før havde 
været borte .en kort Tid for at hjælpe Mr. Rivers, 
skulde vende tilbage til de saarede, og hjælpe dem, som 
han kunde være til Nytte for, •for• sagde ban, •De kan 
intet gøre for mig•. Lægen svarede ham, at hans Med
hjælpere gjorde alt, hvad gøres kunde for disse ulykke
lige; men da Lorden adskillige Gange gentog sin Ordre 
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herom, forlod Lægen ham, som var omgivet af Doktor 
S c ol t, Mr. Bur k e og lo af Lordens Tjenere. Efter at 
Lægen havde været fraværende nogle faa Minutter for 
at hjælpe Leiutnanlerne Peake og Reeves af Marinerne, 
som var saarede, blev han af Dr. Scott kaldt tilbage 
til Lorden, som sagde: » Aa, Mr. Beat ty I Jeg har tilkaldt 
Dem for at sige, hvad jeg glemte at fortælle før, al 
nedenfor mit Bryst er al Evne til Bevægelse eller til al 
føle borte; og De, fortsatte han •Ve ed meget vel, al 
jeg kun kan leve en kort Tid". Den alvorlige Maade, 
paa hvilken han udtalte disse sidste Ord, lod ingen Tvivl 
tilbage i Lægens Sind, at Lorden hentydede til el Til
fælde med en Mand, som om Bord i » Vicloryu nogle 
Maaneder iforvejen havde faael et dødeligt Saar i Ryg
raden, og som havde følt Smerter med en lignende 
Berøvelse af Følelse og af Muskelbevægelighed. Tilfældet 
havde gjort et stærkt Indtryk paa Lord N e Is o n: han 
havde været ivrig efter al lære Grunden til disse Symp
tomer at kende , som derfor var blev en ham forklarede; 
og han syntes nu at sammenlige denne Mands Tilfælde 
og Skæbne med sin egen. Lægen svarede: nLord Nelson, 
De sagde mig det føru; men han undersøgte nu Lem
merne for at overbevise · sig om, hvorledes det forholdt 
sig; da sagde Lorden : •Aa, Beatty, jeg er vis derpaa; 
Scott og Burke har allerede undersøgt del. De veed, 
at jeg er færdig•. Lægen svarede: 11Lord N e Is o n, 
desværre for vor Nation, kan intet gøres for Dem• ; og 
efter at have afgivet denne Erklæring, var han i den 
Grad greben, al han drejede sig rundt og trak sig nogle 
faa Skridt tilbage for at skjule sin Bevægelse. Lorden 
svarede: •Jeg veed del, jeg føler noget hæve sig i mil 
Bryst•, og idet han førte sin Haand til sin venstre Side, 
• som siger mig, at jeg er færdig•. Det blev anbefalet 
hyppigt at give Lorden noget at drikke og Dr. Scott 
og Mr. Bur k e viftede ham med Papir. Han udbrød 
ofte, • Gud være lovet, jeg har gjort min Pligt• og paa 
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Lægens Spørgsmaal, om hans Smerter stadig var meget 
stærke, erklærede ban, ,de vedblev at være saa stærke, 
at han ønskede, han var dødu .... •Og dog•, sagde han 
med svag Stemme ,kunde man ogsaa ønske at leve 
længere•, og efter et Par Minutters Pause, tilføjede han 
i samme Tone, • hvad vilde stakkels Lady Ham i It o n 
sige, om hun kendte min Tilstand•? 

Ila Lægen fandt det umuligt at yde Lorden yder
ligere Hjælp, forlod han ham for al behandle Lieutnant 
Blight og Kadetterne D'Brr. Smith og Westphal og 
nogle S øfolk, . der nylig var bleven saarede. Captain 
Hardy kom nu ned i Lasarettet for anden Gang at see 
til Lorden, hvilket omtrent var 50 Minutter efter Slut
ningen af hans første Besøg. Førend han forlod Dækket 
sendte han Lieutoant Bills til Admiral Collingwood 
for at underrette ham om den sørgelige Omstændighed, 
at Lord No Is o n var saaret. Lord N e Is o n og Captain 
1:1 ard y gav atter hinanden Haanden; og medens Cap
tainen beholdt Lordens Haand i sin, lykønskede han 
ham lige paa Dødens Tærskel til hans storslaaede Sejr; 
"som•, sagde han, • var fuldstændig; skønt han ikke 
vidste hvormange af Fjendens Skibe, der var erobrede, 
da det var umuligt at skelne hvert Skib tydeligt. Han 
var dog sikker paa, at fjorten eller femten havde over
givet sig•. Lorden svarede, • Det er godt, men jeg 
havde gjort Regning paa tyve", og udbrød saa ivrigt: 
•Gaa til Ankers Hardy, gaa til Ankers" l Hertil svarede 
Captain Hardy: •Jeg antager, Hr. Admiral, at Admiral 
Collingwood nu vil tage sig af Sagernes Ledelse•. 
11lkke saa længe jeg lever, haaber jeg, B ard Y• I udbrød 
den døende Chef; og forsøgte i det Øjeblik forgæves at 
rejse sig fra Sengen. •Nej•, tilføjede han, •gaa De til 
Ankers, Hardy•. Captain Hardy sagde da, • Skal vi 
give Signa! derom, Siru .... •Ja• svarede Lorden, • for 
hvis jeg lever, vil jeg ankre•. Den energiske Maade, 
paa hvilken han ytrede disse hans sidste Ordrer til 
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Captain Bar dy i;ammen med Anstrengelsen ved For
søget paa at rejse sig, viste hans faste Beslutning om 
aldrig at give Kommandoen fra sig, saalænge han havde 
Herredømme over sine ualmindelige Evner og at han 
ventede, at Captain Bar dy ogsaa vilde bringe hans op
hidsede Sinds Henstilling til Udførelse; Følelsen af Pligt 

overvandt Dødens Smerter. Han fortalte derpaa Captain 
Hardy • han følte, at om nogle Minutter vilde han ikke 
være mere". og tilføjede med lav Stemme, 11 [{ast mig 
ikke over Bord, Hardy•. Captainen svarede, •Nej, nej, 
sikkert ikke11, ..• øSaau, svarede Lorden, 11veed De, 
hvad De skal gøre• 1): •Og• vedblev han, •tag Vare paa 
min kære Lady B a milt o n, tag Vare paa stakkels Lady 
Hamilton. l{ys mig Hardy«. Captainen knælede nu 
ned og kyssede ham paa moden; da sagde Lorden, 
nNu er jeg tilfreds. Takket være Gud, jeg har gjort 
min Pligt•. Captain Hardy stod et Minut eller to i 
lavs Betragtning, knælede saa ned og kyssede Lordens 
Pande. Lorden sagde: nHvem er det?11 Captaincn svarede, 
nDet er Hardy«; til hvilket Lorden svarede: »Gud vel
signe Dig, Hardy• I Efter denne bevægede Scene, trak 
Captain Hardy sig tilbage, og vendte tilbage til Skandsen 
efter at have tilbragt omkring otte Minutter med delle 
hans sidste Møde med sin døende Ven. 

Lord N e Is o n udtalte nu det Ønske, at Hovmesteren 
Mr. Chevalier skulde vende ham om paa den højre 
Side; da dette var gjort, sagde Lorden: • Jeg vilde ønske 
at jeg ikke havde forladt Uækket, for jeg vil snart være 
borte•. Senere blev det meget daarligt med ham; hans 
Aandedræt blev tungt og hans Stemme svag. Ban sagde 
til Dr. Scott: •Doktor, jeg har ikke været nogen stor 
Synder•; og efter en kort Pause, •Busk, at jeg efter
lader Lady Bamilton og min Datter Horatia som en 

1 ) Dette refererede Lil nogle Onsker, som Lorden tidligere ha,•cle 
udtalt overfor Captain Hardy, angaaendP, hvor han skulde begraves. 
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Arv Lil Nationen; •og•, tilføjede han, ., glem aldrig H o
r at i a.11 Hans Tørst tiltog nu; han bad om ■ Drikke, 

drikke•, • Vifte, vifte• og •Gnid, gnid•; henvendende sig 
med del sidste til Doktor Scott, som havde gnedet 
Lordens Bryst med Baanden, i hvilket han fandt nogen 
Lindring. Disse Ord udtalte han meget hurtigt, hvad 
der gjorde hans Udtale vanskelig; men af og Lil gjorde 
han, øjensynligt med voksende Besvær, Forsøg paa med 
mere Kraft at bruge sin Stemmes fulde Magt, og udtalte 
tydeligt disse Ord : •Takket være Gud, jeg har gjort min 
Pligt I II og disse højtidelige Ord vedblev han at gentage 
saa længe han var i Stand til at give dem Form. 

Lorden mistede Mælet omtrrnt femten Minutter efter, 
at Captain Hardy havde forladt ham. Doktor Scott og 
:\Ir. Burke, som hele Tiden havde understøttet Puden 
under hans Skuldre (hvilket løftede ham op i en næsten 
halvt siddende Stilling, den eneste, som var udholdelig 
for ham) afholdt sig fra at forstyrre ham ved ikke at 
tale til ham; og da han havde forholdt sig tavs i om
trent fem Minutter, gik Lordens Hovmester hen til Læ
" en, som for en kort Tid havde været beskæftiget · med 
de saarede i en anden Del af Lasaretlet og udtalte sin 
Frygt for, at Lorden var ved at dø. Lægen gik øjeblik
kelig hen til ham og fandt ham paa Græusen mellem 
Liv og Død. Ban knælede ned ved Siden af ham og tog 
hans Baand, som var kold; Pulsen var forsvundet fra 
Haandleddel. Da Lægen følte paa hans Pande, som lige
ledes var kold, aabnede Lorden sine Øjne , saa op og 
lukkede dem igen. Lægen forlod ham igen og vendte 
tilbage til de saarede, som trængte til hans Hjælp; han 
havde imidlertid ikke været borte fem Minutter, da Hov
mesteren meddelte ham, at nhan troede Lorden havde 
udaandet. • Lægen vendte tilbage og fandt, at Meddelelsen 
var kun altfor vel begrundet: Lorden havde udaandet sit 
sidste Suk, tredive Minutter over fire; paa hvilket Tids-
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punkt Dr. Scott var i Færd med at gnide Lordens Bryst 
og Mr. Burke at understøtte Puden under hans Skuldre. 

Fra det mokkeslet, Lorden blev saaret, til hans Død 
forløb der omkring to Timer og fem og fyrretyve Mi
nutter; men Lorden fik af Captain Bar dy Meddelelse 
om, at Sejren var afgjort indenfor de første fem [{varter 
af dette Tidsforløb. En delvis Kanonade vedblev dog 
endnu, fordi fjendens flygtende Skibe passerede de en
gelske paa forskellige Steder; de sidste fjnne Skud, som 
blev affyrede mod de af Fjendens Skibe, som var ved at 
flygte, hørtes et Minut eller to før Lorden udaandede. 

En 'l'ale af Lord Nelson. 
Oversat fra The Naval Chronicle for 1808 af Orlogskaptajn 

H. Bistrup. 

Ved en officiel Middag, givet af Magistraten i Mon
mouth for Lord Nelson, Rev. Dr. Nelson, Sir Wil-
1 i a m og Lady Ham i lto n , udbragte Borgmesteren T h o
m as H o 11 in g Ei:q., som præsiderede ved Bordel, føl
gende Skaal: ,Paa Lord Nelsons Sundhed, med Tak 
til Hans Herlighed for de uvurderlige 11enester, han har 
ydet Nationen." 

Sansnart Skaalen var drukket og Selskabet kommet 
til Sæde rejste Hans Herlighed sig og rettede, med den 
største Værdighed og i vellalende Ord, vækkende paa een 
Gang alle tilstedeværendes dybe Opmærksomhed og Be
undring, følgende Ord til Forsamlingen: 

•Gentlemen! 

Jeg beder om Tilladelse til at returnere min ærbø
digste Tak for den Ære, der er gjort mig, ved at drikke 
min Skaal og ogsaa for Anerkendelsen af de vigtige na
tionale Tjenester, som De er saa elskværdig at sige, al 
jeg har gjort mit Land. 

Det har været min gode Lykke at have hafl nogle 
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af den engelske Marines mest erfarne Officerer under 
min Kommando, Officerer, hvis professionelle Dygtighed 
blev støttet af engelske Sømænds uforfærdede Mod; og 
hvilken Ros, der end kan ydes mig, saa maa jeg er
klære, at jeg behøvede blot at vise dem Fjenden og 
Sejren kransede Flaget. 

Den engelske Marine har opnaaet megen national 
Ros; men, hvor velforljent den end er, maa det siges, 
at det samme Mod, den samme Pligtfølelse, vilde have 
kendetegnet den engelske Hær, hvis den var blevet stillet 
overfor Situationer, der vilde have ydet den den samme 
Lejlighed til at vise sit nationale Mod; men uheldigvis har 
det været saaledes, at den samme gode Lykke ikke er fal
det i Hærens Lod, ellers vilde vi have haft lige saa god 
Grund til at rose dens Heltemod og nationale Fortjenester. 

Da den engelske Hær blev sendt til Ægypten, var 
det mange intelligente Mænds Mening, at den vilde blive 
ødelagt. Jeg for min Del troede det ikke ... thi naar
somhelst engelske Soldater er blevet stillet overfor _franske, 
har de uforanderligt overvundet dem. 

I min egen Person har jeg i overstrømmende Maal 
modtaget Nationen~ Tak ... langt mere end jeg baade 
fortjente og ventede; thi det samme Held vilde have 
kronet en hvilken som helst anden engelsk Admirals An
slrængelser, havde han under sin Kommando haft lige 
saa fremragende Officerer og tapre Besætninger. 

Og lad mig her indprente det i enhver i Tjenesten 
staaende Officers Sind, at til hvilken Del af Jorden, han 
end bliver beordret, hvad enten til Øst- eller Vest-Indien, 
Afrika eller Amerika, saa vil hans Lands Øjne altid følge 
ham; og saa længe som Nationens Mænd i Nationens 
Tjeneste udfolder al deres Kraft i disse Stillinger for at 
opfylde de Hverv, som Nationen har betroet dem, saa 
længe vil de altid finde den engelske Nation rede til i 
yderste Udstrækning at overøse dem med sin Tak og 
sit Bifald." 
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Den danske Marine 1814- 1848 af Kommandør J, 11. Sch11lt::. 
Udgivet paa Marineministeriets Foranstaltning. Første Bind. 

Interessen for historisk Forskning er meget udviklet 

for Tiden. Efterhaanden som Adgangen til Arkiverne 
lettes mere og mere, ser man gamle Sager og Doku
menter blive taget frnm og belyst ,·ed Forskernes og 

Jfrilikernes Søgelys, og mangen Gang er en Omvurdering 
af Begivenheder Resultatet heraf. Nu er det jo ikke 
h,·er Mands Sag selv at gaa til Kilderne, hvilket kræver 
mere Tid og l{endskab til Arkivstudier end de fleste i 

vor travle Tid har til Haadighed, og man maa derfor 
være taknemmelig over , at der har \'æret og stadig er 
Mennesker, der har ofret Tid og I{ræfler og samtidig 

har haft Evner til efter [<ildestudier at give en for 
Almenheden let tilgængelig Oversigt over Begivenheder 

m. m. paa et specielt Felt. Den danske Søetat og alle , 
der har beskæftiget sig med Danmarks Historie, staar 
derfor i stor Taknemmelighedsgæld til Hommandør H. 
G. Garde for hans 2 fortjenstfulde Bøger: nlWerretninger 

om den danske og norske Søemagt• , l{bhvn . 1832- 35 
og •Den dansk-norske Sømagts Historie•, J{bhvn. 1852 
og J{bhvn. 1861. Af disse skal særlig fremhæves den 

første, der har været en saa nyttig og efterspurgt Uaand
bog for Søofficerer og Historikere, at den er en af de 
vanskeligste Bøger at faa fat i hos Antikvarer. Da der 

jo nn er forløbet c. 100 Aar siden denne Bogs Frem

komst, og Tidsrummet 1814-1830 jo paa Grund af Om
stændighederne heri kun kan være behandlet ganske over
fladisk, er det naturligt, at mange har følt Savnet af en 

Fortsættelse af Gardes Værker for det nittende Aarhun
drede, der paa Grund af den rivende Udvikling af Ma

teriellet frembyder den allerstørste Interesse. 
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Kommandør J. B. Schultz, hvis Interesse for Søværnet 
er velkendt, har nu med Støtte fra Marineministeriet 
paabegyndt Udgi\elsen af et omfattende Arbejde, der paa 
en Maade skal fortsætte begge Gardes førnævnte Bøger. 
Foreløbig foreligger den første Del af Værket: Den 
danske Mar in e, der omhandler Tidsrummet 1814-
1848, og Kommandørens anerkendte Flid, Nøjagtighed 
og Kendskab til det foreliggende Emne er en Borgen 
ror, at Arbejdet er udført godt og forsvarligt. 

Der var jo, hvad Materiellet angaar, saa at sige 
gjort rent Bord i den danske Marine i 1807. Krigs
perioden 1807 -1814 skabte et nødtørftigt Materiel, 
hovedsagelig bestaaende af Brigger og Kanonbaade. Ved 
Afslutningen af l{rigen i 1814, Tidspunktet hvorfra For
fatteren tager sit Udgangspunkt, var vi blottet for sø
gaaende Skibsmateriel, ha,·de en tom Statskasse, men 
et fra Krigen og fra Førkrigens Tid stort og veløvet 
Personel, hvoraf en stor Del dog gik til Norge, med 
hvilket Land den lange Forbindelse jo nu var brudt. 

Forfatteren skildrer nu først Fredslutningens umiddel
bare Følger og de Indskrænkninger, der var en naturlig 
Følge heraf, af Adskillelsen fra Norge og af Pengeknap
heden og dernæst den Genopbyggelse af Flaaden, som 
straks blev begyndt, og som trods de meget knappe 
Pengemidler blev fuldt gennemført i el Tidsrum af c. 
20 Aar. 

Han giver herunder en meget interessant Skildring 
af Skibsmateriellets Bygning og Udvikling i det omhand
lede Tidsrum og tvinges, hvad man kun kan hilse med 
Glæde, til at gaa noget tilbage i Skibsbygningens Hi
storie og give en Fremstilling af Fabrikmester Hoblen
bergs Konstruktioner, der faktisk er Grundlaget for 
Krigsskibsbyggeriet i Tidsrummet 1814-1848. For
fatteren er en glødende Beundrer af Hohlenberg, der 
i sin Levetid gav Anledning til megen Strid, idet ban 
vel havde mange Tilhængere, men ogsaa mange Mod-
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standere. Nu er Striden jo endt, og Stridens Genstand, 
de hohlenbergske Skibe, er forlængst forsvundne. Del 
skulde da gerne være Historiens endelige og retfærdige 
Dom, der nu udtales af Forfatteren, men al delte er 
Tilfældet, foler jeg mig ikke fuldt overbevist om, selv 
om jeg gerne vil erkende Hohlenbergs Geni og Dygtighed 
som f{onstruktør og Organisator. 

Jeg skal prø,·e paa saa kortfattet som muligt at 
begrunde min fra Forfatterens afvigende Mening. 

1. Hohlenberg som l{onstruklør og Fabriks
mester. 

Om Skibene, der fandtes i H. l. Flaadeplan af 16/ 4 

1781, udtaler Porfalleren (Pag. 32), at de alle var byggede 
efter de gamle Principper: fladbundede med meget brede 
Agterspejl, men inlel eller ganske ringe Stævnforsvar. 

Man faar deraf det Indtryk: at Skibene rnr daarlige 
Sejlere og daarlige l{rigsskibe. Men delle var jo ingen
lunde Tilfældet. Der fandtes endog særdeles gode Typer 
baade blandt de Gernerske og Stiboltske Skibe. Saaledes 
nævner Forfatteren selv Gerners Linieskib Neptunus som 
et Mesterstykke , og Stibolts Linieskib Sejeren og Fregat 
Havfruen var bekendte som udmærkede SejlP.re. 

Bohlenbergs første Skib Fregatten Najaden blev 
besejlet med Fregatten Cronborg, der paa BesPjlingens 
Tidspunkt (1796) var • en mPget gammel, kjølbrudt og 
kassabel Fregat• 1) . I dP. afholdte Sejlprøver havde Najaden 
haft en Fordel over Cronborg, der kunde udtrykkes ved 
Forholdet 14 til 13. Det ,•ar jo ikke o,·ervældende, og 
hvorledes var Forholdet blevet, hvis Besejlingen var 
foretaget mellem Najaden og Slibolts velsejlende Fregat 
Havfruen? 2 ) 

Ved Besejlingen mellem Hohlenbergs Norge og Sti
bolts Danmark (Pag. 123), der fandt Sted Septbr.-Oktbr. 

1) Biogr. Erinilringer n111 Ailmiral Steen Billrs L iY, Archi,• r. 
Scn•æsen 1840, Pag. 41 . ' ) Samme: Pug. 37-41. 
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1801, faar man heller ikke Indtryk af nogen særlig Over
legenhed for Norge. I de ovenfor citerede Erindringer 
om Admiral Steen Billes Liv udtales herom 1 ): •at Norge 
var en god, Danmark maaske lidt bedre Luv holder; at 
Danmark var en god, Norge en lidt bedre Sejler; at Ski
bene var lige stive; at Danmark var et godt, Norge et for
trinlig godt Batailleskib; at Norge var slet, Danmark godt 
bastingueret; at Skibene vendte lige villigt og hurtigt.• 

Et af de vigtigste Hovedprincipper i Hohleubergs 
Konstruktion var det indknebne Agterskib, men Uhen
sigtsmæssigheden ved denne Form for Agterskibet gik 
dog efterhaanden op saavel for Styrelsen som (or Sø
officererne, og først da Fabriksmester Schifter fik Lov 
til at modificere Agterskibet, fik vi den Type af Sejlskibe, 
Fregatter (Thetis) og Korvetter (Valkyrien), der betegner 
den højeste Udvikling af dansk Sejlskibsbygning. 

2. Hohlenbergs Flaadeplan. 

Forfatteren gennemgaar denne udførligt og ligeledes 
dens Behandling i I{ommissionen af 29. Decbr. 1801 og 
har herved gjort en interessant Forhandling og et vigtigt 
Resultat tilgængeligt for Offentligheden. Men naar han 
deraf drager den Slutning (Pag. 75), at Hohlenbergs 
Flaadeplan 11som Enkeltmands Værk vel nok er el af 
de ejendommeligste Dokumenter i den danske Marines 
Historie", saa tror jeg, at han er kommen alt for højt 
op. Flaadeplanen blev jo paa Grund af Krigen aldrig 
gennemført. Nu er det ikke let for os, der ikke har 
oplevet Sejlkrigsskibene, at sætte os til Doms i Spørgs
maalet om Valget af de rette Typer. Det er heller ikke 
rigtigt at bygge paa Samtidens Dom, da Søetatens Of
ficerer paa det Tidspunkt var delte i 2 Partier, der stod 
haardt mod hinanden, for eller imod Hoblenberg. Jeg 
vil derfor ikke undlade at henlede Opmærksomheden 

1) Pag. 50-51. 
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paa en Artikel i Archiv for Søvæsen for 1837, Pag. 206, 
hvor dette Spørgsmaal behandles paa el Tidspunkt, hvor 
man maa gaa ud fra, at der var kommet Ro i Gemyt
terne, og hvor Sagen var anderledes afklaret end i 1801. 

I Artiklen udtales: 
nNu sammenkaldtes d. 29. Decb.1801 Commissionen 

• til at bestemme Flaadens fremtidige Sammensætning. 
"Denne gik ud fra den meget rigtige Anskuelse, at 64 
n l{a_nons-Skibe ej længer kunde forsvare deres Plads i 
•Linien, en Mening, der var eenstemmig. Det var altsaa 
nat formode, at man var kommet til den Beslutning, at 
nFlaadens Skibe skulde bestaa af Skibe som Valdemar, 
"paa 82, med 24 11 iger paa øverste Batteri, eller idet
•mindste af Skibe med Norges Dimensioner, men bedre 
"bestykkede. Ingenlunde! Uden at komme til nogen 
negentlig Conclusion, blev der dog, til al udgøre Massen, 
• antaget de af Hohlenberg foreslaaede Skibe; Skibe, der 
•ikkun vare: 

bevæbnede med 

,166 Fod i øverste Vandlinie f 24 'iJi Kan . 281 
• 44 - 3 T. brede paa Tømmeret 18 - - 30 Lagets Vægt 
, 22 - 4 - brede paa Hækbjelken l 24 - Caron. 6 f 722 <u. 
• 1101 Last drægtig pna Tømmeret 8 - Kan. 6 

70 

"hvorimod Lagets V ægt i "Danmark•, det Skib, de ud
• trykkeligen vare betegnede til at sammenlignes med, 
"havde været 838 jj og med lutter mere skarpskydende 
• Kanoner. Oet er saaledes klart, at hele Forhandlingen 
•udgiorde en logisk Cirkel; thi idet man be
•gyndte med at antage, at 64 l{anons-Skibe 
nikke længer kunde bruges i Linien, endte man 
nmed at blive staaende ved Skibe, der paa det 
nAllernærmeste_ vare liig disse, alle andre in
•ferieure, og herafskulde i Fremtiden Flaadens 
nMasse bestaae.• 1 ) 

') Fremhæ,et af T.-J . 
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3. Hoblenbergs Død. 
Kommandøren hæver s(g ved Omtalen af Boblen

bergs Død op til en saa lyrisk Stemning, som man ikke 
venter at finde i en rent historisk Afhandling. Man 
kommer uvilkaarlig til at drage Sammenligninger mell~m 
Boblenberg og et andet stort Geni, Napoleon, som ogsaa 
kom tll at ende sine Dage paa en lille Ø i det store 
Hav. Men der er jo den vigtige Forskel paa Bohlen
berg og Napoleon, at denne var kommet til Øen efter 
en andens og stærkere Vilje, medens Hohlenberg kom 
der efter eget Ønske, dels fordi han mente, at lrnmaet 
vilde gøre barn godt, dels fordi ban vilde faa mere Ro 
og Fred, og endelig fordi ban ventede, at det skulde 
blive en økonomisk Fordel for ham. Man maa jo ikke 
se bort fra, at Christianssled ved Begyndelsen af det 
nittende Aarhundrede var et smukt og behageligt Op
holdssted. 

Jeg mener, at Forfatterens Beundring for Boblen
berg som Fabrikmester og Organisator har været saa stor, 
at hans Dom ikke er objektiv, og at man vistnok kommer 
Sandheden nærmere ved, at man - idet man iøvrigt 
anerkender Hohlenbergs Geni og Dygtighed - lader ham 
indtage sin Plads i Rækken med andre dygtige Fabrik
mestre: Benstrup, Gerner, Stibolt, Schifter og erkender, 
at ban sammen med disse bar været med til al lægge 
Sten paa Sten paa Bygningen og derved bidraget sit til, 
at dansk Sejlkrigsskibsbygningskunst før Midten af det 
19. Aarhundrede var naael til den højeste Grad af Fuld
kommenhed samtidig med, at vi havde faaet netop de 
rigtige Typer af Skibe. -

Med denne lille Indvending mod en Del af Bogen, 
en Indvending som kun maa opfattes som en Tvivl om, 
at Forfatterens Dom er den rigtige og endelige, og ikke 
som en Benægtelse heraf, bar jeg ogsaa i det væsent
ligste sagt Alt, hvad der efter min Mening kan ind
vendes mod Bogen. 

Tidsøkr. f. Søvæsen. i02. Anrg. 4 
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Stoffet er udmærket ordnet. En fyldig Indholds
fortegnelse giver straks Anvisning paa, at man kan faa 
Oplysninger om højst forskellige Emner, der har Til
knytning til Søetalen, saaledes Mellemværendet med Norge, 
Den Gliickstadlske Søekvipage, Det gl. lfongens Bryghus, 
Prisepen~e m. m. Man kunde maaske med nogen Grund 
vente Afsnittet om Personel noget fyldigere, og derunder 
at finde Oplysninger om Personellets Lønninger, Pen
sionering, Uniformsbestemmelser m. m. Ligeledes kunde 
man vistnok ogsaa vente at faa at vide, hvorledes Re
duktionen af Flaadens Officerskorps kom til at indvirke 
paa Søkadetakademiet, og hvorledes denne for Søværnets 
Trivsel saa vigtige Institution udviklede sig i den be
handlede Periode. Men det er jo muligt, at disse Emner 
bliver behandlede i det følgende Bind. 

Afsnittene om de forskellige Skibstyper er udtøm
mende behandlet, i høj Grad belærende og indeholder 
meget Nyt. Særlig skal fremhæves del højst interessante 
Afsnit om Hjuldampskibene, der udelukkende tilhører 
dette Tidsrum, og det er rimeligt, at l{ongeskibet Dan
nebrog er medtaget her, uagtet det tilhører en senere 
Periode. 

Udstyrelsen af Bogen og Formatet er tiltalende, og 
det er lykkedes Forfatteren at fremskaffe adskillige in
teressante Billeder, som ikke tidligere har været kendt 
af Offentligheden. 

All i Alt er det et i høj Grad fortjenstfuldt Værk, 
der her foreligger, et Værk, som fortjener at blive læst 
med Interesse af alle Søofficerer og af de mange, der 
har Øjet aabent for den Betydning, som Flaaden altid 
har haft og stadig vil have for Danmarks Udenrigspolitik. 
Alle, der med Interesse fordyber sig i Værket, vil sik
kert forenes i Ønsket om, at Forfatteren ikke vil lade det 
blive staaende ved dette Afsnit af Marinens Historie, 
men at han, der gennem sit Livs Virksomhed og ganske 
særligt gennem dette Arbejde har erhvervet sig ene-
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staaende Kundskaber om Flaadens indre Historie, ogsaa 
snart vil fortsætte med del følgende, ligesaa interessante 
Tidsrum. 

Kommandør Schultz har ved sit store Arbejde sat 
sig selv et smukt Mindesmærke, og han har skænket 
sine nuværende og fremtidige Kollegaer en stor og smuk 
Gave, for hvilken jeg vil bringe ham en dybtfølt Tak. 

Th. Topsøe-Jensen. 

4• 



lUeddelelser fra fremmede Mariner. 
(Afsluttet December 1930). 

Ved Kaptajnløjtnant E. M. Da h I. 

England. 

Nybygninger . 

.lagere. 6 af Jagerne af ,Acasta,-Klassen - 1330 ts, 1927-
Programmet - er indgaaet i 3. Flotille i Middelhavet. •A11thony, 
er under Reparation i Gibraltar, og den sidste Jager •Acheron, for
ventes at blive alle\'eret i December l\laaned efter afsluttede Prøver. 

Af •Beagle,-Klassen (1330 ts) er Jageren ,Brazen, sal i Van
det d. 80/,. Denne l{lasse hører til 1928-Programmet, men er først 
paabegyndt 1929. Til Forauret 1931 forventes alle 8 .lagere· al 
være færdigbyggede, hvorefter de med Flotillelederen •Keith, skal 
ndgørn 4. Flotille ved Middelhu,'se;:kud rc n i Stedet ror Jagerne al 
, W ,-Klassen. 

Af "Beagle•-Klas:;en er endvidere følgende Jagere sat i Van
det: •Boadicea, d. Oil/o, ,Beagle, d. ~8/e ug •Brilliant• d. 9/,o. Den 
sidste Jager af denne Klasse - , Bulldog, - vil blive sat i Vandet 
d. 6. December. 

Den 10/e lagdes Kolen til 2 nye Jagere af •G , -Klass"n : • Gamet, 
og •Crusader, i Portsmouth . C-Klassen hører Lil 1929-Prøgrnmmet, 
som opriudelig omfattede 8 Jagere, hvilket Ani.ni senere nrdsalt.rs Lil 4. 

Til den kanadiske Flaade er de to Jagrre •Ske1·na, og 
,Saguonay, sat i Vandet. .lagerne er uærlig af samme 'l')'pe som 
den engelske ,.Acasta,-Klasse, med hvilke llaade de er beregnet til 
at kunne samarbejde. Forskellen mellem de to Klasser ligger hoved
sagelig i Fartøjernes Aptering og Udrustning med Henblik paa deres 
specielle Anvendelse i kanadiske Farvande. 

Jagerne formenes at være færdige i Løbrt af Forauret 1931. 

U - B a ad e. U-Baaden ,Parthia11 • (1600/2075 ts) har udført de 
søgnaende Prøver og har i Oktober l\laaned hejst Kommando. 

De 3 U-baude som skal bygges efter det reducerede 1929 
Program har fuaet Navnene ,Thames,, •Swordfish• og •Sturgeon,. 
Af disse skal •Thames, være pau ca. 1700 ts, hvorimod de to undre 
er beregnet til Kystbrug og kun pan 640 ts. 

•.llegulus, (1475/2015 ts, 1928-Progrummet) har d. 1. Novemlier 
hejst Kommando og er afgaaet til Middelhavseskadren. 
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Der er givet Ordre til at standse Eftersynet paa K. 26, idet 
denne U-band skal overgna til Reservematerieilet. K. 26 - 2170/ 
2810 ts - er den sidste dampdrevne U-Band nf K-KlaBBen. 

Sloops. ,Scarborough, har d. 80/1 hejst Kommando for at 
paabegyndc Afleveringsprøverne. Besætningen er Personel, der er 
nddaonet ved First Mine-Sweeping-Flotilln ved Portland. Efter Prø
vrrnes Afslutning i Slutningen af Oktober er • Scarborough• knyttet 
til Minestrygerflotillen indtil Afgangen til Amerika og Vestindien. 

■ Hastings, har d. 17/io hejst Kommando og har i Slutningen af 
Nov. paabegyndt Afleveringsprøverne som afsluttedes d. 27. November. 

• Hi11dustan•, som byggrs til den indiske Marine, har i Oktober 
lllaaned forelaget Illaskinprøverne Inden Afleveringsprøverne linder Sted. 

Af 1929-Progrnmmet er ,Fowey• (1040 ts) sat i Vandet ti. 4/11, 
og ,Shoreham, er sat i Vandet d. !1/u. 

Kølen er lagt til den 4. Sloop af 1929-Programmet, ,Rochester,. 
Programmet omfattrde oprindelig 6 Sloops, men formindskedes se
nere til 4. 

Kryds c re. Den nye Krydser •Dorsetshire• har i September 
afsluttet Afleveringsprøverne og hejst Kommando d. 18/o. Krydseren, 
der hører til 1926- Programmet, har været omtrent 3 Aar under 
Bygning og er bestemt til 2. Krydsereskadre i AtlanterhaYsflanden. 
Ing. franske Opgivelser har ,Dorsetshire• kostet 240 !11111. francs. 

Kølen til den nye Krydser ,Leander• - 1929-Programmet -
er lagt d. 8/o i Devonport. 

Krydseren bliver paa 7000 ts og hører til de smaa London 
Krydsere med 15,5 cm K. 

Skoler. 

Et nyt Semester paa • Senior Olllcers Technical <.:ourse, er 
begyndt I August. Til at gennemgan Kursuset er bestemt Kontre
admlrnler og Kommandører. 

Den anden Hovedskole for ,Senior Officers• - the War Coursc 
Greenwich - har paabegyndt det nye Semester i Oktober. Blandt 
de Officerer, der er bestemt til at gennemgaa Skolen, er 5 ,flag 
officers<, bl. a. forhenv. Chef for Kina Stationen 1 Stabschefrn I l\lld
delhavseskadren, Chefen for •Courageous• m.fl. 

Paa Grund af Personnlindskrænkningen i Flanden er Antallet 
af Kadetter I Dartmouth i Løbet af de sidste 2 Aar formindsket 
med 30.D/o. 

Øvelser og Togter. 

Under Dykkeøvelser i Eftersommeren har man med nye, for
!Jedrede Dykkegrejer opnaaet langt større Dybder end tidligere. llled 
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en almindelig Dykkerdragt kan man, efter de nye Dekompressions
metoder, udfore Dykning til 116 m. 

Kun et ringe Antal Dykkere har vist sig at hnve de fysiske 
og mentale Egenskaber til Dykning paa over 50 m, hvorfor man 
har oprettet 2 nye Kategorier af Dykkere: Seaman deep diver, og 
artiflcer dcep diver med henh. 9 d. og 1 sb. 2 d. om Dagen. 

Der oprettes en Skole til Uddannelse af Personel til Dybvand s
dykning. (Nav. Mil. Rec. 24. Sept.). 

Der afholdes til Stadighrd Signulovelser mellem de engelsk!' 
Krigsskibe og Handelsskibe for at holde Signalpersonellet i beggr 
Flaader i god Træning. I et Kvartal i Aar er der saalrdes afholdt 
ca. 1600 Signaløvelser, som lndsrndcs og bearbejdes, hvorefter dr 
Skibe af beggr Flaader, som opvisPr det højeste Antal Points, bliver 
præmieret. 

Til Brug 1111der Gasøvelser og under Krig er udsendt et nyt 
,Gas manuel, (1930) der bl.a. indeholder detaillerede Bestem
melser af Beskyttelsesmateriellet samt af dettes Brug. Bogen er 
specielt udgivet med Hen blik pna Officerer af Lægekorpset. 

I Slutningen af September og Begyndelsen af Oktober afholdt 
Atlanterhavsflaaden de aarlige store Efteraarsøvelser i Nordsøen . 
Øvelserne omfattede saavel Artilleriskydning med ,Rodney,s stor!' 
Kanoner som kombinerede taktiske Øvelser med Jagere i Angreb 
under Taagedækning, samt kombinerede Natangreb mellem to Krydser
flaader. 

I Kanalen ved Wight er i September afholdt nogle lwjsl 
interessante Øvelser mellem en Flaadestyrke, der angreb en aabr n 
Kystby, og Luftstridskræfter, som med Bomber og Torpedoer og Lnl'l
jagerangreh søgte at imødegaa Angrebet. 

Atlanterhunfiaaden foretog Angreb i 12-15 Sm. Afstand paa 
Cowes, hvis rneste Forsvarskræfter bestod af Luftfartøjer fra R. A. !<'. 
baseret i Gos port. 

Umiddelbart efter at Beskydningen nf t.:owes var begyndt fore
tog Luftfartøjerne Angreb pan ,Nelson, og ,Jlodney,, idet 9 Flycatchers 
- dækket af Tangeskyer - fra 6000 fl. Hojde foretog Gas- og Maskin
geværangreb pan Krydserne ,Centaur«. ,Nor(olk, og ,Adventure, saml 
mod Jagerne for at opholde disse, medens andre Angreb forberrdtes. 

Samtidig søgte en noden Eskadrille FlycatchPrs at nedkæmpe 
Personellet ved AL-Skytset pan ,Nelson, og ,Rodn,y,. 

Efter Jagerangrebene foret.ogrs derefter et Massetorpedoangreh 
al' 18 ældre •Dart,-1\laskiner mod de store Slngskihe. Dækket af 
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Skumringen - Øvelsen holdtes Kl. ca. 18,00 - foretoges Angreb 
samtidig fra begge Sider i ca.1000 yards Afstand. Maskinerne 
gik ganske lavt og kastede Torpedoerne, af hvilke 40 °lo var Træffere. 

Efter Torpedoangrebet foretog 6 ,Fairey llf.-Maekiner Bombe
angreb mod •Malborottgh• og ,Emperor of India• som begge ramtes 
fl era Gange nf 250 kg Bomber. 

Med ca. 10 !\lin. Mellemrum fulgte nu Jager- og Bombeangreb 
under Gas- og Tnageudvikling mod Skibene medens disse gennem 
Manøvrer og AL-Beskydning søgte at afslaa Angrebene. 

lait deltog 60 Luftfartøjer i Angrebet paa en. 20 Skibe. 
KI.19,00 udførtes igen et Torpedoangreb af 15 •Dar1,-Maskiner 

mod Slagskibene, efter at Angrebet var blevet Indledet med Jager
raid mod AL-Personellet. Torpedoerne kastedes mod Skibene, eftt>r 
at disse først var blevet belyst af Faldskærmsblus. Der var i dette 
Angreb 8 Torpedotræffere. 

Øvelsen har givet et overordentlig , irkningsfuldl Billede af 
Luftvaabnets Anvendelse under Angreb pau aabne Kystbyer og til 
Fulde vist del Hensyn en angribende Flaade maa tage til et vel
organiseret Luftforsvar. I Beretningen om Øvelsen anføres: ,and 
again the resull appears to prove thnt, while aircraft eannot saYe 
the eivilinn population enllrely, It ean reduce the severlty of an 
attack, and even mnke it too risky to be undertaken lighlly by nn 
cnemy force,. 

I Øvelsen deltog ingen U-Buade eller Mineskibe. 

Deltagerne i •the Imperial Conference, havde I de første Dage 
af Nov. Lejlighed til at overvære en Demonstrationsøvelse i Atlanter
havsflanden, hvor der bl. a. vistes Minestrygning og Minesikrings
øvelser, U-Baadsangreb, Dybdebombeknslning og Artilleriskydning, 
samt Jageran11reb under Tangedækning. Fra •Courageous, opsendtes 
Bombe- og Torpedoplaner til Angreb paa Slagskibene. 

Fire nf de nye U-Baade af P-Klassen - ,Perieus,, •Pandora•, 
•Poseidon, og •Proteui, - afsejler fra England i Beg. af December 
for - uden Moderskib - at afgaa til Kinastationen. 

En Eskadre pna 1 Krydser og 2 Jagere af Middelhavsflaaden 
har i August anløbet Constanza i Rumænien. Besøget er blevet 
Ivrigt kommenteret i Verdenspressen og udlægges som Tegn pna, 
at Rumænien ønsker oprettet et Flaadebasis ved Sortehavet, saml 
paa en nøjere Handelsforbindelse mellem Englnnd og Rumænien. 
Passagen gennem Dardanellerne opfattes som et Modtræk til den 
russiske Eskadres uhindrede Passage I Fjor, da 2 af Østersøflan
dens Skibe overflyttedes til Sortehavsflaaden. 



56 llleddelelscr fra fremmede lllariner. 

Finland. 
Som Skoleskib for den finske Flaades Personel er I Tyskland 

indkøbt et 3-maslet Fuldskib, ,O/denburg•, som tidligere tilhørte 
Norddeulsche Llo~d Bremen. 

Frankrig, 
Nybygninger. 

Jagere. Ved den nye .Inger • Vautour•s Slabelafløhning den 
' 8/e standsede Jageren efter at være gledet ca. 60 m ned ad Beddingen. 
Først ved næste Højvande kunde den sættes i Vandet. 

U-Uaade . Den 1/e sattes U-Buaden ,Protee• i Vandet. Baaden 
hører til 1927-Programmet og er paa 1560/2080 ls. 

Af samme Klasse saltes U-Baaden ,Pegase• i Vandet den ••tr. 
Baaden bliver fuldført i Brest og har nu paabegyndt Prøverne. 

Af denne Klasse - •Acll!on,-Klasscn - er nu 4 Bnade ved 
at blive afleveret. 

Krydse re. Den JJ)C Krydser ,A/gt!rie• - den 7. 10 000 Is Kryd
ser - sættes paa Bedding efter I{rydseren ,Dupleia:•s Stnhelnfløbning. 

Den nye l{rydser vil pua enkelte Omrander adskille sig fm de 
tidligere Krydsere uf samme Klasse, idet man ved al ofre noget af 
Farten - stipuleret Max. Fart 32 Knoh - kan give den en stærkerr 
Beskyttelse. Hoveddækket bliver gennemgaaende - som den engel
ske 10 000 tø Krydser - og der skul kun være een Skorsten. Trebens
masten forstærkes og til Opsætn ing af Luftfartøj anbringes Katapult. 

Armeringen kommer til at bestna af 8 X 20, 4 cm K. af for
bedret Type, anbragt i 4 double Tnnrne. Foruden Hovedarmeringen 
forsynes Krydseren med 8 X 10 cm og 8 X 37 mm ALK., snmt 6 
550 mm Tørpedoror i Triple-AIT. 

De kommende 5 Krydsere af denne Type vil fan Navne efter 
de franske Kolonier. 

Minekrydseren •Pl111on• - 5300 ls - fuldfører for Tiden de 
afsluttende Prøver. ,Plutøn• er armeret med 4 X 14 cm K., og knn 
med en l\laskinkraft paa 57 000 HK. naa op paa en. 30 Knob, hvilket 
giver den nogen Artilleri- og Fartoverlegenhed overfor den engelske 
Minekrydser ,Adventure,, med hvilken Type den nærml'st maa 
sammenlignes. 

Budget. 

Budgettet for 1931 er paa 2856 Miil. frcs . 

ØtJel.ser og Togter. 

Ved Toulon er der i November l\laaned afholdt Lnftangrcbsøvclscr 
i Lighed med de Øvelser, der har været afholdt vecl Lyon og London. 
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Saavel Land- som Søluftfnrtøjer deltog i Øvelsen, som for
mede sig som et Natbombeangreb paa Flaadestationen og Værk
stederne 1 Mouriilon. Øvelsen forløb særdeles tilfredsstillende, og 
den civile Befolkning fulgte med megen Præcission Militærets Sluk
nings- og Sikkerbedsordrer. 

Grækenland. 

Nybygninger. 

U - B aa de. Den nye græske U-Baad ,Glaucos• er afleveret til 
de græske Autoriteter. 

Baaden er den 6. U-l.land, som for Grækenland bygges 1 Fran
krig, er paa 786/960 ts. Maskinkraften er paa 1420 HK., hvilket 
giver den en Fart pna 14 Knob i Overflade. 

Ove/ser og Togter. 

Det græske Skoleskib ,Ares, - et Bark-rigget Skib, som i 1927 
byggedes i Frankrig - har besøgt Portsmouth. 

En engelsk Flaadekommission skal - efter Venizelos' Anmod
ning - afrejse til Grækenland for at beskæftige sig med den græske 
Flaades Organisation. 

Holland. 

Nybygninger. 

Jagere. De afsluttende Prøver for den nye Jager ,Van Ness, -
1650 ts, 4 X 12 cm K , 6 X 530 mm Torp. Rør (Triple-Afi.) - har 
fundet Sted hos Yarrow, hvor Baadene er bygget. 

Alle 8 nye Jagere af 1926-Programmet er derved nu færdigbygget 
De første 4 - ,de Ruyter,, ,Evertson,, •Piet Hien• og ,Korte

naer, - er Søsterskibe; de sidste 4 adskiller sig fra disse ved 
et mere moderne Maskineri med særlige Højtrykskedler med over-
varmet Damp. 

Budget. 

I Overensstemmelse med det nye Flaadeprogram er Budgettet 
for 1931 forøget med 770 000 Florins, hvoraf 250 000 Flor. afsættes 
til første Rate for den nye 5250 ts Krydser til Ostindien; 520 000 
Flor. afsættes som første Rate for en moderne Kanonband, lige
ledes til Ostindien. 

Italien. 

Nybygninger. 

Jagere. Jagerne •Breccia, og ,Dardo, samt Jageren ,Strale• 
(1450 ts, 38 Knob) er sat i Vandet. Jagerne hører til 1928-Programmet. 
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U -Bande. Den 11/ø er U-Baaden •Tricheco, (875 ts) og den 
'9/o U-Banden •Luigi-Settembrini, sat i Vandet. Den sidste hører 
til ,.Pisani,-Klassen af 1925-Progrnmmet og er paa 950/1150 ts. 

Armeringen bestaar ar 1 X 10,2 cm K. og 8 x 533 mm Trrp. Rør. 
Den nye U-Baad •Ettore Fieramosca, har paabcgyndt Afleve

ringsprøverne. Banden er den eneste af denne Type og konstrueret 
til Forsøg. Den er paa 1500 ts, 19 Knob. Armering 1 X 12 cm K. , 

8 Torp. Rør samt apteret til Udlægning af Miner. 

Krydsere. Krydseren • Bartolomeo Colleoni• er sat i Vandet 
ved Genua. Krydseren er paa 5000 Wash -Tons: llovedarmerin g 
8 X 152 mm K. 

Krydseren ,Alberigo-da-Barbiano, (5250 ts), som sattes i Van
det i Sommer, har ved Hastighedsprøverne været oppe paa 37 Knob. 

Under Hastighedsprøver med den nye Krydser ,Alberto-da
Giussano,, som sattes I Vandet den 16/o, har man opnaaet den hid
til højeste Fart for denne Klasse Skibe, 40, 7 Knob. Krydseren er 
paa ca. 5500 ts. Af denne Klasse vil den italienske Flnade besidde 
4 i det kommende Aer. 

Italienske Værfter er for Tiden heskæfl iget med store Leve-
rancer til fremmede Flaader. Saaledcs bygges der 

2 Krydsere paa 6800 ts l'or Argentina. 
2 Jagere (Borca-Klasse) for Tyrkiet. 
2 (Dardo) for Grækenland. 
3 U-Baade (775 ts) for Argentina. 
2 for Tyrkiet. 
2 Motortorpedobaade for Tyrkiet. 

Budget. 

Det italienske Flaadebudget for Juli 1930 - ,luli 1931 er pna 
1476 1\1111. Lire, hvilket er 244 l\lill. Lire mere end det sidste Aal's 
Budget. 

Af Budgettet skal ca. 45 "lo afsættes til Nybygningsprogrnmmct. 

Japan. 

Nybygninger. 

Krydsere. Krydsere11 •Maya, er sat i Vandet. .\r denne 
Klasse har Japan nu 11, hvoraf 4 er paa 7100 ts, og 7 paa 10000 ts. 

Endnu en 10 000 ts Krydser ,Chokai, er nær verl l.<'nldendcl-. 
sen. Med disse 12 Krydsere hur Japan naaet det I London-Traktaten 
fastsatte Antal 20,3 cm K. Krydsere. 
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Efter Vedtagelsen af London-Traktaten staar Japan overfor 
betydelige Forandringer og Udvidelser af Flaademateriellet: 

a. Kampsklbsmateriellets Modernisering. 
b. Forøgelse af Skydevinkler i Kampskibene. 
c. De nuværende lette Krydsere med 14 cm K. skal erstattes med 

Skibe med 15,2 cm K. 
d. Et Antal U-Baade som forældes skul erstattes med nyt l\lateriel. 
e. Et nyt Hangarskib paa 12000 ts skol bygges. 25 0/o af de JapAnske 

Skibe skal forsynes med Luftrartøjer. 

Øvelser og Togter. 

Krydseren ,Akashi,, som itlg. London-Traktaten skulde des
armeres, er blevet brugt som Maal for Bombeforsøg. I 1,5 Time 
kastedes Bomber mod Krydseren fro 3 Bombeplaner, uden at den 
dog tog nogen nævneværdig Skade. Først ved en senere, lignende 
Øvelse lykkedes det at sænke Krydseren. 

Jugoslavien. 

Nybygninger. 

Den jugoslaviske Regering har I England bestilt en Jager paa 
2400 ts. Turbinemaskineriet er beregnet til 42 000 HK. 

Polen. 

Nybygninger. 

Jagere . Den anden polske Jnger •Bur.za,, som bygges i 

Frankrig, hor i September foretaget de afsluttende Prøver. Ar
meringen bestaar af 4 X 13 cm K., 2 X 37 mm ALK. og 6 X 550 mm 
Torp. Rør i Triple-Alf. 

Jageren • Wichr, er i Sommer afsejlet til Gdingen fra Værftet 
i Caens. 

Rumænien. 

Nybygningiprogram. 

Der er fremsat et Rekonstruktionsprogram for de kommende 
3 Aar, omfattende Bygningen af 

16 Jagere. 
24 store U-Baade. 
24 Torpedobaade. 

2 Hangarskibe. 

Det er Hensigten at lade Skibene bygge paa engelske Værfter. 
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Sverige, 

Nybygninger. 

Hangarskibe. Da det har vist sig, at den projekterede Llygge
sum, 11,5 MUi. Kr., for den nye' Krydser •Gotland• ikke kan over
holdes ved det foreslaaede Projekt, har man været nødsaget til at 
foretage enkelte Modiflcatloner ved de nye Tegninger. Krydserens 
Udrustning vil dog ikke blive forandret. 

Stockholms Kommune har købt Flaariestationen i Stockholm 
til senere Bebyggelse, naar en ny Flaadeslntion er etableret. 

Omraadet omfatter Skepps- og Kastelsholmene, samt Beckhol
men med Dokanlæggene. Købesummen er 30 Mil!. Kr., som er be
regnet til Organisation af en ny og moderne udstyret Flaadestation 
paa Lidinge. 

Den samlede Udgift til den nye Fiaadeslalion er beregnet til 
ca. 40 Mlil. Kr. 

Tyrkiet. 

Under Fartprøver med ,Sultan Jawus Selim, (ex •Goeben, ) 
efter endt Reparation er opnnnet 27 Knob. 

Tyskland, 

Nybygninger. 

Krydsere. Krydseren ,Leip::ig,, der løb af Stabelen i Oktober 
1929 menes at være færdig til Tjeneste, naar ,Emden• i Lobet af 
1931 vender hjem fra Udenlandstogtet. 

Panserskibe. ,Ersat:: Preussen, ventes at være færdighyggrt 
i 1932. 

Nybygningsprogram. 

I det af den tyske Regering fremsatte Statsbudget for 1U31 
fremsattes pnany Planer om Llygllingen af Panserskib B, efter at 
deltes Nybygning forinden Regeringskrisen i Tyskland i Sommer, 
var ndtnget af Flaadeloven. 

Det nye Statsbudget indeholder et fuldstændigt 6-anrigl llekon
struktionsprogram, som bi. a. fastsætter bestemte Levealdre for 
Flaademaleriellet. Af Planen skal følgende fremføres. 

u. Krigs skibe (Panserskibe, Krydsere, Jagere og Torpedo
baade). Levealderen sættes for Panserskibe og Krydsere til 20 Aar, 
for Jagere og Torpedobaade til 15 Aar fra Afløbningsdatoen. 

b. llj æ I p e krig ss k 1 b c (alle øvrige Skibe og Fartøjer). Leve
alderen afhænger af deres Brug og Specialtjenesle. 
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c. For et Tidsrum fra 1931-1936 fastsættes følgende Rekon
struktionsplan : 

Panserskib A {samlet Byggesum 75 Mil I. Mark) færdigbyg
get 1931. 

Panserskib B (samlet Byggesum 73 Mil!. lllnrk), pnabegyndes 
1931, færdigbygget 1934. 

Panserskib C psnbegyndes 1932, færdigbygget 1936. 
Panserskib D, paabegyndes 1934. 
Krydseren ,Leipzig, (samlet Byggesum 42 Mil!. Mark) skal 

være færdigbygget 1931. 
4 Reservejagere skal bygges i 1934-36, 5 Bevogtningsfartøjer 

(2,9 l\lill. l'tlark) skal bygges 1931-32 og fra 1936 skal paabegyndes 
Bygningen af 5 Torpedobande. 

Artilleriskoleskibet •Ersatz Drache • (samlet Byggesum 9,54 l'tlill. 
Mark) skal være færdigbygget 1931. 

Artilleriskoleskibet •Ersat:. Hay, skal paabfgyndes 1936. 
Bygningen af 6 ,Ersatz Mint118uchboten• skal paabegyndes 1935. 
7 ,Sperritbungsfahrzeuge, skal bygges I 1931 for 1,5 l'tlill. M. 
Det samlede Nybygningsbudget vil for de 6 Aar, som Planen 

omfatter, beløbe sig til 50 l'tlill. lllnrk om Anret. 
Med Hensyn til Krydsernes Byggesummer skal til Sammen

ligning anføres, at den i England nybyggede Washington krydser 
•Dorsetshire,paa 10 000 ts har kostet ca. 34,3 l'tlill. Kr., og den for 
•Leipzig, (6000 ts) beregnede Sum er paa ca. 37,8 Mill. Kr. 

Øvelser og Togter. 

Den tyske Llnieskibseskadre, bestnaende af •Schleswig-Holltein,, 
•Schlesien•, ,Jiessen, og •Hannover,, i Forbindelse med Krydserne 
•Kiiln• og ,Kunigsberg• samt en Flotille Jagere afholdt i Begyndel
sen af August i Østersøen samlede Eskadreøvelser med Torpedo
skydning og Dag- og Natjagerangreb. 

Fra Liniesklbene udførtes Torpedoskydning pnn lang Afstand 
(8-10 000 m) mod Krydserne, og Jagerne førtes i Dagangreb af de 
to nye Krydsere. 

Før Øvelserne var der mistet en Torpedo (80 000 lllark). Det 
oplyses i Pressen, at man regner med en. 2 °/o Bundgængere under 
Torpedoskydning. For at lette Eftersøgningsarbejderne har man 
fornylig - forsøgsvis - installeret et Lydsignalnpparat i Torpe
doen, saaledes at dette træder I Funktion, snasnart Torpedoen 
tager Bund. 

I Øvelsesladnlogsrummene er anbragt et elektrisk Lysapparat, 
som er san stærkt lysende, at Torpedoer I 12 m Dybde kan ses I 
ca. 4 km Afstand om Natten. 
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Under Natøvelserne, hvor Jagerne angreb gruJ)pevis, dækkedes 
Augrebet ved Taageudvikllng. Angrebet førtes ind til ca. 2000 m. 

I Slutningen af August Maaned foretoges de anrllge Artilleri
skydninger I Kieler Bugt mod lfanlskibet •Ziihringen•. 

Mest Interesse frembyder Krydseren ,Køln,s Artillerikamp mod 
•Ziihringen•, paa ca.12-lOOOOm Afstand. 

Styret af ,Blitz•, som havde Plads 2000 m agten for •Ziihrin
gen•, manøvrerede dette ganske som under virkelige - beman
dede - Forhold. Det foretog Drejninger, udlagde Tnage for at 
dække sig mod •Koln•r Beskydning, og markerede under Kampen 
paa parallelle Kurser selv Beskydning ved Opsendelse af Lysraketter. 
Ved en Træffer i Agterskibet antændtes Korkladningen, hvorved der 
udbrød en hæftig Ildebrand, som først efter megen Anstrængelse 
slukkedes. ( ,Ziihringen• er paa 11800 ts og bygget I 1901). 

Under de senere Natøvelser foretoges Natangrebsuvelser med 
hurtiggaaeode Slæbemaal mod •Schlesien• og •Hannover,, som for
uden ProjektørbelJ·soing anvendte Lysgrnnater til Belysning af ftlaalel. 

1 Slutningen af September afholdtes i Nordsøen en større, 
afsluttende strategisk Øvlllse. De tidligere Aar har disse Øvelser 
været afholdt i Østersøen , men for al uddanne Personellet i om
fattende Operationer under større Forhold har man forlagt Opera
tlonsomraadet til Nordsøen . 

Af de 2 Partier var det ene - det blaa - delt i 2 Dele og 
placeret henholdsvis i IIPlgolandsbugten og i Skugerak, medens det 
andet Parti - gult - fra Udgangsstilling ved Dokkerhank skulde 
forhindre de 2 Bina Styrker I at forene sig. Den forenede Blau 
Styrke skulde lmødegan Gul Styrke og understolte Kystforsvaret i 
Helgolandsbugten . 

Gul St) rke repræsenterede 10 000 t.s Kr)dserc, !elle Strids
kræfter og Luftstyrker. I (Jvelsen dellog endvidere cl Antal char
trerede Uandclsdampere, bl.a. for at indøve Føring af større Styrker. 

Bina Styrke i Helgolandsbugten omfattede let Materiel, bl. 11. 

Minesøgningsflotiller. Styrkernes Operationer hæmmedes stærkt af 
stormfuldt og langet Vejr. 

Ved den sidste Oversigt over den tyske Flaades Organisation 
er det bemærkelsesværdigt, at man har henlagt • 1. llfinensuchh11lb
tlotille• under Eklairerlngsgruppen, som omfatter de O)C Krydsere 
,Koln• og •Konigsberg, samt 1. og 2. Jagerflotille. 

Der er saaledeø indført den Ordning som Krigserfaringerne 
førte iod paa, nemlig at have en speciel Minesøgnlngsstyrke knyttet 
til selve Knmpllnnden til Sikring af dennes Bevægelser, og nnder-
1 ugt Chefen for Eklnireringsst) rken. 
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U.B.A. 

Nybygninger. 

Krydsere. Den sidste Krydser af •Pensacola,-Klassen, ,Louis
ville•, er sat i Vandet den 1/s. 

Samme Dag paab~gyndtes Bygningen af 10 000 ts Krydseren 
•Årtoria•. Til denne Klasse skal høre 4 X 10000 ts Krydsere, 
,Portland•, •Minneapolis, og •New Orlean,, . 

De sidste 6 af de hidtil byggede 8 Krydsere skal alle have 2 
Katapulter og kunne medføre 6 LurtrartøJer. 

Krydseren ,Chicago, vil være færdig til lllarts 1931 og skal 
derefter være Flaadeflagskib i Stedet for ,Texas•. 

Krydseren •.Augusta,, som ligeledes ventes at blive færdig i 
Marts 1931, skal afløse • Wyoming, som Admiralskib for Eklaire
ringsstyrken . 

S lug skibe. Naar Slagskibene •PennflJlvania• og ,Arizona, 
har afsluttet Moderniseringen - bl. u. Bygningen af Bulges og nye 
lllnskinerler - skal de sammen med •New fork,, ,Oklohama, og 
,Nevada, udgøre Slagskibseskndren i den amerikanske Flaade. 

Luft v aab net. Det nye Program for Konstruktion af Luft
fartøjer omfatter ca. 1000 lllnskiner i de næste 5 Aar til en samlet 
Sum af ca. 80 Mill. Doll. 

Nybygningsprogram. 

Efter Vedtagelsen af London-Traktate11 er der fremsat et Ny
Lygningsprogram som strækker sig over Tidsrummet 1931-35, med 
det J\laal ut skabe fuldstændig Paritet med den engelske Fluade ved 
den nye Flaadekonference 1935. 

Nybygningsprogrammet fastsætter et aarligt Nybygningsbudget 
pau 135 Mill. Doll. 

Programmet for 1931 omfatter Bygningen af 

1 X 10 000 ts Krydsere. 
1 X 7500 ts Krydser 
1 X 13 800 ts Hangarskib. 
1 Jagerflotille. 
3-4 U-Bande. 

Endvidere skal Slagskibene ,New Mexico, og ,Mississippi, 
moderniseres. 

Udrustn-inger. 

Dette Aars Udrustninger omfatter en Eklaireriuggeskadre paa 
8 X 7000 ts Krydsere samt 2 Krydsere, som Admiralskibe for Jager-
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eskadrillerne. Endvidere 5 X 10 000 tø Krydsere - ,Pensacola, . 
,Salt Lake City,, •Northampton•, •Chester• og •Louisville •, knyttet til 
Eklaireringsstyrken -, samt 3 X 10000 tø Krydsere som Admiralskibe. 

Af andre Enheder regnes udrustet: 

3 Hangarskibe. 
2 Minekrydsere. 

100 Jagere (af Linien). 
6 lette Minefartøjer. 

71 U-Baade. 
15 Patrouillefartojer. 

6 Moderskibe for Jagere. 
6 Moderskibe for U-Baade. 
2 Moderskibe for Luftfartøjer. 
2 Reparationsskibe. 
8 Tankdampere. 

26 Minestrygere. 
10 Bjergningsdampere for U-llaade 

samt enkelte mindre Auxiliærfnrtøjer. 

Det samlede Personel udgør 84 500 Mand, hvoraf 62 270 hører 
til den udrustede Flaade (incl. Luftvaabnet) , og 22 230 Mand til 
Landtjeneste (Ine!. Luftvaalrnet). 

Gennemsnitsbemandingen af Skibene er 87 0/o, og kun ganske 
faa Skibe har fuld Besætning. 

Øvelser og Togter. 

Det kommende Aars Øvelser vil blive afholdt ved Panama fra 
den 1½ til den 24/u. 

Eklaireringsstyrken skal forsvare Kanalen, som skal an gribes 
af Slagskibsflaaden. 

En ny l{rydserdivision hestaaenrle af , Northampton•, ,Pema
cola,, ,Chester, og ,Salt Lake City, skal for første Gang deltage I 
Manøvrene. Hangarskibenr •Saratoga,, ,Lexington , og ,Langle•J• 
skal knyttes til Slagskibsflaaden, medens , JVright• skal tjene som 
Moderskib for Eklaireringsstyrkens Luftnaade. 

256 Søluftfart~jer vil deltage i 0Yelserne. 
lait skal 184 Skibe deltage, omfattende 11 Slagskibe, 3· Ilan

garskibe, 13 lettere Krydsere, 74 Jagere, 39 U-Baade og 44 Auxiliær
fartøjer. 



Elfenbensmodellen af "Norske Løve". 
Rosenborg. 

Ar Orlogskaptajn P. Holck. 

Blandt Rosenborgs righoldige og værdifulde Sam
ling af Elfenbensarbejder findes en Model af et Orlogs
skib •Den norske Løve•, som ved sit harmoniske Hel
hedsindtryk umiddelbart fanger den Besøgendes Øje, og 
den kunstinteresserede og opmærksomme Iagttager vil 
glæde sig over den tekniske Færdighed, hvormed selv 
de mindste Detailler er udført og den plastiske Virkning, 
der er opnaaet ved de bugnende papirstynde Elfenbens
sejl, der g-iver Skibet Fart og drager Tanken hen mod 
svundne Tiders Romantik. 

Det er ikke ufortjent, at denne prægtige Model er 
gengivet i en Række Værker omhandlende saavel [{unst
som Marinehistorie; thi den repræsenterer en Tid, 
hvor Skibsmodeller og da særlig nøjagtige Modeller er 
sjældne. 

Modellen er forfærdiget af den bekendte Elfenbens
skærer Jacob Jensen Nordmand, der i 1654 forærede 
den til l{ong Frederik III. De ældste Kunstkammer-lnven
tarieregnskaber giver ingen særlige Oplysninger om Ski
bet, her opføres kun: •El stort Orlogsskib af Elfenbcen 
med Redskab og støcher af Søllf,, derimod omtaler Nord
mand i sin Selvbiografi (Samlinger til den danske Hi
storie H, 3) sil Arbejde saaledes: 

11 I Januar efter tvende Aars Forløb, gjorde jeg et 
Skib af Elphenben efter den norske Løves Figur, paa 
60 Delinger, Støcherne derpaa og Kuglerne vare gjorte 
af Sølv, og alt som et Skib kunde tilhøre med sin Deling, 
Takkel og Tov var gjort af Elphenben og Sølv, og efter 

Tldsokr. f. Savæaen. 102. Anrg, 5 
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hans Majest. gode Behag og Tykke, hans kongelige Majes!. 
Vaaben derpaa udskaaren. • . 

Bortset fra den Vrerdi Modellen af •Norske Løve• 
har k~rnstnerisk set, er det af Interesse at faa konsta
teret, om man ogsaa kan lide paa dens Paalidelighed 
og Nøjagtighed som veritabel Skibsmodel. Skibet syner 
nemlig meget smalt i Forhold til Længden, hvorfor den 
Formodning er fremsat, at det som Følge af Tandens 
Form er for •narrow-beamed•, og at Rejsningen er for 
høj; men som del senere skal paavises stemmer Model
lens Maal særdeles vel overens med samtidige Oplys
ninger, og Modellens Udførelse og Nordmands Dygtighed 
borger for et samvittighedsfuldt og nøjagtigt Arbejde. 

En Eftermaaling af Modellen giver til Resultat, at 
,, Norske Løve• har haft følgende Hovedmani: 

Længde over Stevnen . . . . 116¼ ' 
Største udvendige Bredde. 261/2 ' 
Dyhtgaaende . . . . . . agter 10' 

........ for 9' 
(De øvrige Maal er opført i Tabel I & Il, Pag.103- 104). 

Modellen. 

Modellen viser et Orlogsskib (Fregat) med et lukket 
Hovedbatteri og sekundær Armering anbragt i Bak, Skanse 
og Hytte, saml en indenbords Defensions-Armering til 
Afværgelse af Entringsforsøg. 

l{anonportene er fordelt som følger: 

Batteri 20 Porte + 2 Bovporte & 2 Arkeliporte . 
Bak . . 4 • + 2 Jagerporte ............ . 
Skanse 6 + 2 Bækportc & 2 Porte i Side-

galleri 
Dytte 2 

24 Porte 
6 • 

10 • 
2 I 

42 Porte 
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desuden Placementcr til 2 Svingbasser Bastingagen 
midtskibs, samt til det defensive Skyts: 

Bak. . . 2 Porte, Skanse. . . 2 Porte & 
Hytte. . 2 Porte . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 Porte. 

Skroget. 

Skroget har sin største Bredde ved Bakkens Agter
kant og er betydelig skarpere bygget agter end for, Over
skibet er bygget med stærkt Springi Stevnens Rejsning 
er vel ikke væsentlig større, end hvad der senere var 
Brug, men Rejsningen agter er betydelig og øges efter 
Proportion for de øvre Dæks Vedkommende, saaledes at 
Skibet giver Indtryk af at være meget overbygget agter, 
men denne Overbygning er nf en noget anden Karakter, 
end hvad der var Tilfældet for de Skibe, der byggedes i 
<let 16. Aarhundrede, hvor Overbygningen ofte var flere 
Oæk høje bestykkede r<asteller, der kun i ringe Grad 
havde noget med selve Skibet at gøre. Her . indgaar 
Overbygningen harmonisk i Konstruktionen og under
bygger den højtliggende Skanse, som Datiden krævede 
som Kommandosted og sidste Forsvarslinie under En
tring, medens den indvundne Plads anvendes til be
kvem og luftig Beboelse og til kun enkelte lettere Pie
eer, og som Følge heraf kån Konstruktionen gøres 
.ganske let. 

Skibssiden indfalder fra Batteridækket opefter, nærlig 
i samme Grad for som agter, men her syner Indfaldet 
mere paa Grund af Skrogets større Højde. 

Den ICurve, Skibssiden danner langs Batteridækket, 
begynder ved Stevnen som nærlig cirkelformet og gaar 
fra Bakken næsten umærkeligt over i en fin Bugning, 
hvorved Dækkets Bredde aftager svagt agterefter, sam
tidig med at Kurven følger Skrogets stærke Rejsning 
mod Agterstævnen, hvor den slutter skarpt til det platte 
Agterspejl. 

5• 
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Overløbet (Boveddækket) følger Batteridækket, men 
Dækshøjden vokser fra ca. 6 Fod midtskibs med Skibets 
Proportion til ca. 7 Fod agter, og delle gør sig i endnu 
mere udpræget Grad gældende for Agterhalvdækket, der 
agter har en Dækshøjde af 10-12 Fod. 

Skibets Dybgaaende er noget større agter end for, 
og Faconen under Vandlinien tyder paa et meget højt 
skibsbygningsleknisk Standpunkt. 

Da Fregatten med den store Tyngde over Vandel, 
som Følge af den ret svære Armering og den deraf føl
gende· lunge Fortørnring, maa have el højtliggende Meta
center,. er det deplacerede Volumen ret ringe i Forhold 
til Længde og Bredde, hvorved er opnaaet tilstrækkelig 
Stivhed til at føre store Sejl. 

Den overraskende store Længde i Forhold til Bred
den er i Virkeligheden kun tilsyneladende; thi betragtes 
Skibet nærmere, vil del ses, al den store Længde over 
Stevnen fremkommer derved, al begge Stevnene er høje 
i Forhold lil Dybgaaendet og har stærkt Fald, men at 
Skrogets Forhold under Vandel, og det er jo disse 
Dimensioner, hvoraf Skibets Sødygtighed i det væsent
lige er afhængig, slet ikke er saa meget ulig senere 
Skibes, Længden over Stevnen i Vandlinien er saaledes 
kun 104 Fod. Ved denne Konstruktion kan Batteridæk
ket gøres længere og I{anonantallel i Bredsiden forøges, 
samtidig med at der paa de øvre Dæk opnaas bedre 
Plads til Sejlenes Manøvrering og mere hensigtsmæssig 
Visning af Skøder, Braser o. lign. 

I artillerislisk Henseende vinder Skibet derved, at 
de højtanbragte og spredt opstillede Kanoner forsvinder 
til Fordel for et stærkere og mere ensartet Hovedbatteri 
med lettere Ammunitionstilførsel og bedre Beskyttelse 
indenfor den regulære Skibsside, og i skibsbygningstek
nisk Henseende vindes, al Artillerivægten bringes nær
mere Vandet, og at Overbygningens Vægt kan for
mindskes. 
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Den ovenbords Tyngde er forringet ved den ind
faldende Skibsside, der indskrænker de øvre Dæks Bredde 
-og forhindrer et større [{rængningsmoment, nnar det læ 
Batteri under Bataille maa besættes med Størstedelen af 
Mandskabet. 

Skrogets Facon for og agter har gi \'et Skibet Evne 
til under bidevind Sejlads op mod Søen hurtigt at føje 
-sig efter denne. Bovens Fyldighed over Vandlinien til
lader en hurtig Løftning nf Forskibet, og det meget 
underløbne Agterskib frembyder ved ringe Ændring i 
Styrlastighed en stor Deplacementsforandring, saaledes 
.at der under Sætning hurtigt opnaas et passende Soutien 
:agter. 

Som Følge heraf har Fregatten været meget føl
som og i Tide kunnet løfte den meget lave Gallion 
tfri af Næsesø, men har haft store og dog bløde Be
vægelser. 

For at modvirke det store [{ølbrydningsmoment, for
.aarsaget af den lange Gallion og det meget underløbne 
Agterskib, er Skroget forstærket med tre svære Bark
boller, der udenpaa Skibssiden følger Skibets Spring, og 
-som alle er fortløbende med Undtagelse af den midter
ste, der ved næslagterste Kanonport er gennemskaaret. 
Af Hensyn til Entring er det øvers te Barkbolt ikke saa 
skarpt i Profilet, at del kan give Fodfæste for Angri
berne. 

Hvor den lettere Optømring til Bak, Skanse og 
Bytte udgaar fra det egentlige Skibsskrog er lagt et 
svært Raaeholt, der altsaa er afbrudt mellem Bak og 
Skanse. 

Skroget afsluttes agter af det platte Spejl, der over 
Gillingen fortsættes i et højt Hakkebrædt, der rejser mere 
end selve Agterstævnen, saaledes at Skibet over Gillin
gen har det for Orlogsskibe normale Fald, medens selve 
-Stevnen og Spejlet har det for denne Fregattype allerede 
nævnte stærkere Fald. 
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Dækkene har store rektangulære Udskæringer, der 
dækkes af Ristværk og giver Lys til del indre af Skibet" 
idet J{oøjer endnu ikke var bragt i Anvendelse, og Vin
duer kun er anbragt Lil l{ahylsbeboelsen, endvidere tje
ner de til Ventillalion og giver under l{amp Aftræk for 
den meget generende Krudtrøg. I daarligt Vejr dækkes 
de af Pressenninger. 

Bak og Halvdæk er lukkede med tværskibs Skodter" 
hvori der foruden l{anonporle Lil del defensive Skyts 
findes store Porte, saaledes al Mandskabet hurtigt kan 
passere ind og ud all efter Forholdene, i Borde er Bak 
og Skanse forbundet med høje Bastingager med mange 
Skydeskaar og Udskæring for Svingbasserne. Endvidere 
er Baks- og Agterhalvdæk forbundet med en bred midt
skibs Løbebro af Ristværk. 

De øvre Dæk har i Borde aabne Ræk\'ærk og af 
Forsvarshensyn t\'ærskibs Søjlegelændere, der gør Dæk
kene vanskeligere tilgængelige. 

LønningsalTaldene er prydet med Hermer, der fort
sættes i særligt svungne Voluter, og forskelligt udskaaret. 
Arbejder danner Udsmykning indenbords. 

Gallion og Stevn. 

Forskibet er udbygget med en lang rel lav Gallion, 
hvis Dæksflade, der bestaar af Histværk, følger Skibets 
Spring i Højde med Hoveddækket. 

Gallionens Skægtræ danner fremefter en fin Bue og 
bærer for Enden i Højde med Baksdækket som Gallions
figur den smukt udskaarne 11Norske Løve•. Over Vandet 
er Skægtræet for Vægtbesparelse gennemskaaret med· 
Ornamenter, og under Vandet er det boltet Lil Stevnen 
og ført helt ned til [{ølen og forøger saaledes Fregat
tens Vandlinielængde og dermed dens Luvholdningsevne. 

Forbindingen til Stevnen er styrket med to Sløjknæ" 
der er fastnaglet til de to underste Barkholter. 
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I Sideretningen støttes Gallionen af tre Relinger, 
hvoraf de to underste samlede støtter sig til Boven ved 
det øverste Barkholt, sanledes at Bovkanonerne har frit 
Skudfelt, medens den øverste i en stærkt opløbende 
Kurve slutter til Siden af Bakkens Forkanl. 

De underste Relinger er indbyrdes forbundne med 
ornamenteret Fletværk, og den øverste bærer forrest et 
udskaaret Mandshoved og agterst et i højt Relief ud
skaaret Mandsansigt. 

Skibsstevnen ender i Højde mellem Hoveddæk og 
Baksdæk og danner Støtte for det stærkt rejsende Bov
spryd. Foran for det tværskibs Forskodt til Bakken er 
lagt et mindre Stevndæk i Højde med Jagerportenes 
Høssebænk, hvorved Næsesø afvises, og eventuelt Mand
skab paa Gallionen kan beskyttes mod direkte Lufttryk 
fra disse ICanoner. 

Bakkens Forskodt er ikke plant, men noget udbuet 
forneden, hvorved det vinder i Styrke mod overbrydende · 
Næsesø. Det er gennemskaaret for to Jagerporte og en 
mellemliggende Port, der er saa bred, at den tillader 
Passage af to bevæbnede Mænd samtidigt. I Hjør
nerne er [irankjælkerne anbragt under en Vinkel paa 
ca. 45° og med en ornamenteret Trykker, der støtter 
mod selve Stevndækket. 

Sidegalleri og Spejl. 

Et lukket Sidegalleri er anbragt agter og har Place
ment for en mindre Hækkanon, det har Adgang til Ka
hytten, men Dækket er sænket et Par Trin, for at Gal
lerifoden kan komme til at korrespondere med Gillingen. 
Forefter bærer det en mindre aaben Platform med Søjle
rækværk og er foroven afsluttet med et smukt buet Tag, 
der bærer et Taarn med aaben Rundgang. Ogsaa Ad
gangen til dette Taarn sker fra l{ahytten, hvor der findes 
en særlig indre Trappe. [{ahytten er saaledes et eneste 
stort og ca. 12 Fod højt Rum, der sammen med øverste 
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Bytte optager hele Opbygningen agter. Loftet dannes 
af Agterhalvdækket, der samtidig er Gulv i Hytten. Den 
Ifommanderende kan derved uden at behøve al gaa op paa 
selve Dækket fra det lukkede Sidegalleri eller dettes Plat
former have frit Udsyn hele Borizonten rundt, og under 
Entring forhindrer Galleriet, at de kæmpende Skibe fal
der klods til agter og umuliggør derved en Overrumpling 
af ø\'ersle Skanse som f(ommandoplads. 

Den Oplysning, som Modellen he~ giver om Ud
nyttelsen af Pladsforholdene i det høje Agterskib, er 
overordenllig interessant, thi den giver muligvis Forkla
ring paa, hvorfor det tidligere har været saa vanskeligt 
al komme til [Oarhed over Dæksforholdene i de gamle 
Skibe, hvis Udseende kun kendes fra ældre Malerier, 
Tegninger eller Stik. Her har ofte været et tilsyneladende 
Misforhold mellem Batteriportenes horizontale Plan, Bark
bollernes Spring, Sidegalleriets Anbringelse og Vindues
rækkernes Højde, hvorfor man har opstillet den Theori, 
at Dæksinddelingen var anderledes agter end for det 
øvrige Skib, eller den Formodning at Kunstneren paa 
Grund af manglende Kendskab til Skibsarkitekturen har 
ladet sig vildlede af Forskellen mellem Skibets og Bark
bollernes Spring. 

Studeres f. Eks. et Fotografi af Modellen, Pag. 74-
75 er det vanskeligt at gøre sig klart, hvor Dækkene er 
beliggende agter, Barkholterne, der rejser meget, virker 
forstyrrende, og selv ved at følge Batteriportene kan man 
ikke bringe Sidegalleriet til at passe ind i Dæksinddelingen, 
og ganske naturligt danner man sig da det Billede, at der 
er indskudt et • Mellemdæk". Saaledes er Forholdet imid
lertid ikke, hele Sidegalleriet korresponderer med den 
store Hytte, men er af Bensyn til Skibets orlogsmæssige 
Udseende bygget med samme Spring som Barkbollerne, 
og Galleridækket faar derved en forskellig Rejsning og 
et noget andet Niveau end Hoveddækket. 
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Sidegalleriet indgaar som et væsentlig Led i Ski
bets dekorative Komposition, og det er lykkedes med 
megen Smag og arkitektonisk Sans al føje denne Side
bygning ind i Skibets Linier. Den indhulede Gallerifod 
danner en elegant Overgang fra Skibssidens Runding til 
Galleriets plane Flader, der inddelt i Felter af pilaster
baarne Rundbueslag ,·irker let og fint, og det smukt 
formede Tag med det karakterfulde · vindues prydede Halv
taarn fremhæver Konstruktionens Lethed. 

Medens den store Kahyt faar Sidelys fra et foran 
for Taarnet smukt indfattet og højtsiddende Vindue, 
der harmonerer med et agtenfor siddende Vindue til 
øverste Hytte, faar Galleriet Lys fra Vinduer i alle tre 
Sider. 

Vinduet i Agterkant korresponderer med den Vin
duesrække, der over Gillingen pryder Agterspejlet og 
giver Lys til den store Kahyt. 

Selve Skrogets Spejl er pladt og fortsættes over 
Gillingen i et højt Bakkebrædt, der smaller til opefter 
med Skibssidens Indfald. Det er flankeret af herme
ågtige, gammeldags udskaarne Mandbuster, der fort
sættes i ornamenterede firkantede Søjlefødder og øverst 
bærer el Topstykke med to Delfiner og en rigt ud
skaaret Campagnelanterne. Saavel Gilling som Gallerifod 
bæres af ornamenterede Knægte, og Rorkoppen er for
met som et Mandshoved. 

To af Spejlets Vinduer kan anvendes som .I{anon
porle. 

Under Vinduesrækken er indgraveret el Aarstal, an
tagelig 1654, men det tredie Chiffer er med Fortsæt 
bortgraveret, og delte er antagelig foretaget, fordi man 
i sin Tid har ment, at Aarstallet var misvisende som 
angivende Tiden for Modellens Forfærdigelse og ikke 
Skibets virkelige Bygningsaar. 

Endvidere mangler Hakkebrædlets Bovedudsmyk-
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ning: Kongens og l\igens Vaaben, hvorved forstaas 
Rigsvaabnet med Vildmændene, hvomnder et Vaaben
skjold med Fr. 111' kronede Navnetræk, dette er mulig-

vis af samme Aarsag, som ovenfor anført, fjernet udfra 
den Formening, at Skibet rettest burde bære Chr. IV' 
Navnetræk, men herom senere. 

Rejsningen. 

Fregatten, der foruden en lille Sprydmast har tre 
Master, fører som Forsejl: Blinde og Bovenblinde og agter 
Sprydmesan uden Topsejl samt [{rydssejl. Rejsningen er 
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meget høj, men Bovensejlene er meget smalle, og Stag
sejl findes ikke. 

Bovsprydrt har en stor Rejsning: 3i 0 og er kuer 

forstøllet til Stevnen og ikke med Vuling til Gallionen, 
hvilket kan tyde paa, at man endnu regnede med den 
'.\1ulighed under Entring at løbe Gallionen over Mod
standerens lavest liggende Dæk og ad denne Vej bringe
Folk ovrr paa det fjendtlige Skib. En del\'iS Ødelæggelse 
af Gallionen skulde da ikke medføre, at Spryd og Fortop
ragedes o,·erbord. Entredræg med Forløber af Kæde 
11.ndes paa Modellen i Sprydmærs og Foremærs. 

Alle tre Master har store runde Mærs, og endvidere-
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findes lignende noget mindre Mærs paa Forstang, Stor
stang og Bovspryd. 

Saavel løbende som staaende Gods er overall ført 
ned til Bak, Skanse eller Hytte, saaledes al Sejlenes 
Manøvrering kan foregaa uafhængig af en eventuel Kamp 
paa Midterdækkel under Entring. 

Da Nordmand indskrænker sig til kun at meddele, 
al Modellen er efter •den norske Løve•, kan der an
tagelig kun være Tale om et dengang exislerende Or
logsskib, og de kendte Skibslister nævner da ogsaa et 
saadant Skib, der er bygget 1633 i Nakskov, hvorfor 
man hidtil har antaget, at Modellen af •Norske Løve• 
forestiller delte Skib. 

En nøjere Undersøgelse giver imidlertid til Resultat, 
.at denne Antagelse er fejlagtig; thi efter de Maal, der 
angives i Byggekontrakten, og den Armering, som 
•Norske Løve• af 1633 vides at have haft, kan dette 
Skib ikke have været Forbillede for Modellen. 

9 Norske Løve" af 1633. 

Den 13. Marts 1631 oprettedes Ifonlrakt om dette 
Skibs Bygning (Sjæll. Registre 18, 558). 

G. A. V. Det vi naadigsl haver accorderct med Os 
elskelige M. Daniell Sinklar. Vores Bygmester om et Skib 
at opbygge af følgende Størrelse og Maner. 

1) Han skal selv skaffe Tømmeret, som er fornødent 
til Skibet. Del skal være 501/2 sjæl. Alen langt i Kølen, 
Bjælkerne 15 AI., Fald af Forstævn 91/2 Al. fra de 
501/t AL, Fald af Skudstavnen 1 ¼ AI., Bredden af Bedtz
bjælkerne 91/2 Al., Forbindingen i Rummene 7 Al. 2 Tom. 
Svømlinien midt paa Skibet 61/2 Vateralen, bagtil 7 Vater
alen. Bredden paa Skibet efter medfølgende Skabelon, 
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dog skal Skibet gøres bredere ved det 10. Spænd fra 
Spejlet, for at det ikke skal komme til at stikke saa dybt 
agter •Sougit• 11 6 Al. 4 Tom. fra den nederste [{ant 
af Kølen til Spejlet, imellem Overløbet og Overkanten 
af Kobryggens Bjælker 7 Fod, lndholterne fra Bund
stokkene skal være først 14 Tom., siden 12, 11, 10 o.s.v. 
og opad smallere som Fortyningen 21 kan taale. 

21 Han skal snarest muligt begynde paa Skibet og 
anordne Master, Stænger og Rær og andet Tilbehør, 
samt Køjer og Kahytter. 

3) Snedkerværket i Køjerne og [{ahytlerne vil Kongen 
selv lade forfærdige paa sin egen Hekostning, det være 
sig Borde, Bænke, Køjer og andet, som behøves i Ka
hytterne, og skal M. Daniel forfærdige alting saaledes 
deri, at Snedkerne ikke faar nogen Forhindring som 
Følge af, at Kahytten ikke er jævnet. 

4) Endvidere skal han indrette Arkeliet, [{abysser, 
Buteliet, Kabelrum, Sejlkammer, Krudtkammer, Høveds
mandskælder og andre Skillerum og Rammerser, som el 
Orlogsskib behøves, med alt andet mere, som udkræver 
Økse, Naver og Høvl, indtet undtaget i nogen Maade. 
Gallionen skal være vel stafferet og udskaaret med 
Snedkerværk og Billedværk. 

5) Kongens og l{ronens Vaaben bag paa Skibet og 
andet Billedsnedkerværk vil Rougen lade gøre paa egen 
Bekostning. Skibet skal stikke 7 Vateralen, naar det bliver 
færdigt med al Tilbehør. 

6) M. Daniel Sinklar skal selv skaffe sig Folk, som 
skal løfte og lette, slæbe og bære, medens Skibet staar 
paa Bankestokken, og han skal selv holde saa mange 
Savskærere og Borere, som man behøver til samme Ar
bejde, og saaledes forfærdige Skibet med Tømmermands
arbejde, Savskærerarbejde, Driven og Diglen, som det sig 

1 ) Suget, den Del af Skibet, hvor Vandet slipper agter under 
Sejladsen. 

1 ) Hollaridsk: Vertuining, Optømring til Skanse, Hytte og Bak. 
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bør i alle Maader, saa at det kan ,ære fuldkommen 
færdig til Pinsedag 1632. 

7) Til Gengæld har [{ongen lilsagt ham 9500 Rdlr. 
,in specie, Daleren beregnet lil 6 Mark eller deres Værdi 
udi Mynt, hvilke 9500 skal leveres ham i Rentekammeret 
-i 4 Terminer, den første nu strax 2375 Rdlr., den anden 
Termin naar [{øl, Stavn, Spænderne, Bundstokkene og 
Kølsvinene er lagt, og Plankerne udtil slaaet, den tredie 
naar Skibet er færdigt til at løbe udi Vandet, den fjerde 
naar det er slet færdigt med al Tømmeracie og sejl
færdigt. 

8) Da der ligger en Del Tømmer i Skovene paa 
Laaland, som endnu ikke er vurderet, vil [{ongen med 
det første lade samme Tømmer vurdere efter hans egen 
-og andres sædvanlige Vurdering ved Holmen og over
lade ham det for den Pris, det bliver rnrderet til. 
Tømmeret skal føres til Slotsøen (ved Naksko\') paa 
Landet, hvor Skibet skal opsælles. Det som Tømmeret 
rnrderes til skal afkortes ham i de tre Terminer. 

9) J{ongen \'il skaffe ham det Jernværk, som behøves 
til Skibet og ligeledes Masterne, men han skal selv gøre 
!\lasterne og Skibet sejlfærdigt for de samme Penge. 
Der bevilges ham de nødvendige Folk, Blokke og Tov 
-0. a. til, naar Skibet er færdigt, at skyde det af Banke
stokken udi Søen. Han maa uhindret bruge Slotsøen 
•til Oplagring af Tømmer o. a., som behøves til Bygningen. 

10) Hvis han forsømmes med det han skal have af 
.J{ongen, saa han med sine Folk bliver ledig og Byg
ningen forhindret, skal den Bekostning godtgøres ham, 
saavidt den er billigt, men han skal og:;aa slaa ({ongen til 
Rette, dersom han findes forsømmelig og ikke fortsætter 
med samme Skibsbygning. 

Frederiksborg, den 13. Mn1 ts 1631. 

samme Anledning udfærdiges følgende l\Jissive lil 
Palle Rosenkrantz. (Smaalandske Tegn. pag. 342). 
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V. G. T. Vi bede Dig og naadigst, at du nu straks 
og med allerførste lader føre Lil Slotsøen ved vor Kjøb
stad Nakskov, hvis Skibslemmer som ligger hugget paa 
Vore Skove der i dit Lehn udi Vort Land Laaland og 
lade det paa Land opføre. 

Frederiksborg Slot, den 13. Marts 1631. 

Skibets Bygning tog imidlertid langt længere Tid 
end beregnet, og Grunden hertil var maaske den, at 
Kongens Tømmer ikke naaede frem eller ikke egnede 
sig til Skibet; thi af Regnskaberne fremgaar det, at der 
ikke er foretaget nogen Afkortning i Skibsbyggerens 
Tilgodehavende. I anden Termin, der først forfaldt den 
30. Jan. 1633, hvor anføres: • fik Mester D. Sinklar kgl. 
Hygmester, som er den anden Termins Betaling hannem 
naadigst er bevilget for et nyt Skib, ban haver antagen 
at skal opbygge for kgl. Maj. efter hans skriftlige ICon
trakt, dateret Friderichsborg d.13. Martii 1631, 2375 Rdlr. • 
{Rentemesterregnskabet pag. 197). 

Skibet blev færdigt til Afløbni.ng i April 1633. 

I Missive til Jost Frederich Pappenhiemb (Smaa
landske Tegn. pag. 362) hedder det: V. G. T. at Du 
M. D. Sinklar Vor Skibsbygger allerunderdanigst Os haver 
ladet tilkjendegive, at det Skib, som han haver opsat 
derudi Vort Land Laaland, skal med desforderligste udi 
Vandet, Thi bede Vi Dig og vill, at naar det hid skal, 
Du da forskaffe sammen saa mange Folk, som dertil 
behøves, og ville Vi, at du hannem skal anmelde, at 
Skibet skal kalde.s, den norske Løffve. 

Hafnia, den 12. April 1633. 

Skibets Armering og Størrelse er anført i Flaadelisten 
-0,·er den danske Flaade 1653 i den svenske Resident 
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Magnus Durell's Relation om Danmark (Rigsarkivet i 
Stockholm, Afskrift del kgl. Bibliotek, ny kgl. Saml. Nr. 
1031), hvor det hedder: 

• Norske Leyonet •, garnmalt, ha.ru er: 
på unnerste lnghet ......... 18 
i fHrbackan.. . . . . . . . . . . . . . . 8 0fflcerare och Batlsmann . • 160 
i achterbackan ............. 12 llysse Skyttnre . ........... 40 
emellan backarne . . . . . . . . . . 6 Soldater . . . . . . . . . . . . . . . • • 30 
I Kajutarne .. . .. . . ........ ~ Mama. .. 230 

Portar ... 52 

Førar 

i unnerste Jaghet .. 16 - ½ Carl. 
Homslånger . . . . . . 2 
i øfuarste Jaghet .. 22-10 Pd. 
i Kajntarne . . . . . . 4 

44 Stycknr 

Långht øfuar Stafncn. 60°/, Allen 
tliupt i rummat ... . . 41/~ -

1 tum. 
Breet ... . ........... 15'/, Allen 

Som det vil ses betegner Durell Skibet som gam
melt, og saaledes er det allerede opført i en tidligere 
Flaadeliste af 1647, hvilket stemmer godt overens med 
Skibenes gennemsnitlige Levealder, der dengang var 
15-20 Aar, Skibene kunde vel blive betydeligt ældre, 
men i saa Fald tillagdes der dem ikke nogen synderlig 
Kampværdi. 

Det maa da ogsaa undre, at Jacob Jensen Nord
mand skulde vælge at forrærdige en Model ener et saa 
gammelt Skib, som ganske vist bar hans Fødelands 
Vaabenmærke, men som ellers ikke havde gjort sig 
særlig bemærket. 

Eftermaalingen af Modellen og Vurdering af Arme
ring og andre Forhold giver da ogsaa til Hesultat, at 
Skib og Model ikke kan ha\'e noget med hin
anden at gøre. 

•Norske Løve« af 1633 havde en Længde over 
Stævnen af 6l1/2 Al. l{øllængde: 501/2 Al. var bygget 
med [{obrygge, rimeligvis som Todækker med i alt 18 
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Kanonporte i underste Lag, medens der til Modellen 
svarer et Skib, langt over Stæmen 58¼, Al. Køllængde 
421/2 Al., med enkelt Batteri paa i all 24 Kanonporte. 

Forklaringen maa da være den, at et nyt Skib 
af Navn ■ Norske Løve• er tilgaaet Flaaden i 
Aarene 1653-54. 

Skibsbygning 1652-54. 

Det er imidlertid meget vanskeligt at udfinde, hvilke 
Orlogsskibe der er blevet bygget fra Chr. IV's Død til 
Enevældens Indførelse, Kancelliets Registerbøger og 
Arkivsager er ikke ført med tilstrækkelig Omhu og Nøj
agtighed, og Marinens Regnskaber er ufuldstændige og 
ikke specificeret paa en saadan Maade, at man kan 
sondre Reparationsarbejder fra Nybygninger, men det 
synes at fremgaa, at der ikke i København er bygget 
noget Orlogsskib i Perioden 1652-54, derimod kan det 
paavises, at to Skibe er sat i Bygning andetsteds. 

Den eneste Forfatter, som har gjort dette Tidsrum 
til Genstand for indgaaende marinehistoriske Studier, er 
afdøde Pastor H. D. Lind, der i Bogen: •Frederik den 
Tredies Sømagt•, har søgt at gøre Rede for de skete 
Nybygninger, men denne Forfatter har ladet sig vildlede 
og ikke været opmærksom paa, at de Kilder, han citerer, 
refererer til to forskellige Nybygninger, og ikke som 
han anfører udelukkende til det ene Skib: Orlogsskibet 
•Lindormen•. 

.Lindormen• af 1654. 

18/2 1652 kundgjordes følgende Kontrakt: (Sjæll. 
Regst.) •Eftersom Os elskelige Heinrich Wurger sig 
have.r paataget at ville lade bygge og opsætte til Vor 
og Rigens Tjeneste et godt Orlogsskib paa 32 Porte, 
over St~vnen 60 sjæl. Al., dyb 6 AI., imellem overloppet 
6 Fod, og Bjælkerne lange 141/2 sjæll. Al., da love Vi 
hermed og tilsige Heinrich Wurger at ville lade ham 

Tld11kr. f. Snesen. 102. Anrg. 6 
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for bemeldte Skib, naar det fuldfærdigt her leveret worder, 
straxen contentere og betale eftersom han bevislig gør, 
det hannem med Arbejdsløn og Materialer haver kostet, 
eller og efter den Taxt og Pris, som det af søfarne og 
derpaa forstandige Folk taxeres og sal•. 

Som det vil ses omtales ikke, hvor Skibet skal op
sættes, eller naar det skal være færdigt, men Lind skriver 
pag. 62, at Underskibsbygmester James Robbins i 1653 
•dernæst snarest skal begive sig til Lybek at forfærdige 
det Skib (Lindormen), som han har under Hænder at 
bygge der•. 

At Lind kommer til det Resultat, at •Lindormen• 
blev bygget i Lybek, er ret naturligt, da Wurger var 
Faktor der, og det Skib, som han havde paataget sig 
at lade bygge, fik Navnet •Lindormena, men ikke desto 
mindre er dette fejlagtigt; thi Skibet blev bygget i 
Norge. 

Den 24. Februar 1686 inclsender Ekvipagekontoret 
(Ekvipagekontorets Copibog 1686 pag. 252 og 259) til 
Admiralitetet en. Liste over Flaadens Skibe med Opgivelse 
af Byggeaar og Byggested m. m., og i Tilslutning hertil 
indberettes, at om 24 Skibe vides ingen Underretning 
om hverken naar de er bygt eller af hvad Mester. 
I denne Liste opf.øres II Lindormen• som bygget i Lybek 
1654 af M. Jacob Robinsøn. Paa Basis af denne Liste 
udarbejder Admiralitetet en Liste dateret 20/11 1686 
(Admiralitetets Registerbog pag. 224), hvor forskellige 
Fejl er rettet, og nu opføres ,Lindormen" som bygget 
1654 af Robin i Norge, og endnu samme Aar har 
Ekvipagekontoret en ny Liste, hvor •Lindormen• lige
ledes anføres som bygget i Norge 1654. 

Da der saaledes er tilvejebragt Enighed mellem 
Admiralitetet og Holmen, der selvfølgelig dengang 
raadede over en mere fuldstændig Samling af Doku
menter, end de nu bevarede, kan man vel gaa ud fra, 
at Skibet virkelig er bygget i Norge og ikke i Lybek, 
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og delle stemmer ogsaa overens med, at Wiirger i el 
udateret Brev til Rigshovmesteren (Brev LXV) anmoder 
om extra 3195 Rdlr. i Anledning af, at han har udført 
mere Arbejde ved Skibet end accorderet og extra Ud
gifter med de Rejser, denne Skibsbygning har givet An
,Iedning til, hvilket tyder paa, at Skibet ikke blev bygget 
i Lybek; thi der var Wiirger bosiddende, og de anførte 
Rejser maalle da væsentlig gælde København for at for
handle med Admiralitetet, men da Flaadens Skibe hyppigt 
anløb Lybek for at hente Materialer o. desl., har saa
danne Forhandlinger sikkert kunnet føres gennem disse 
Skibes Chefer, og desuden har Wiirger sikkert ikke som 
en af Marinens Hovedleverandører savnet bekvem og 
billig Skibslejlighed Lil København. 

Forklaringen paa, at • Lindormen , 1) blev bygget saa 
langt borte som i Norge, er sikkert, dels at Byggefor
·holdene ved Lybek var utilfredsstillende saavel for Af
løbning som for at bringe det færdige og ret dybtstikkende 
Skib over Travens grundede Udløb, og dels at de store 
~uropæiske Krige drog Haandværkeroe til England og 
Holland og bragle Materialpriseroe i Vejret, hvorfor 
Wiirger har set sin Fordel i at benytte det norske Værft 
ved Christiania, der i Aarene 1647-52 byggede de store 
Skibe •Sophia Amalia•, ,Prins Christian• og •Bannibalo 
og· som maaske laa inde med Materialer til en rimelig 
Pris, da Byggevirksomheden standsede ret brat, thi 
• Lindormen a blev sikkert bygget af vellagret Egetømmer, 
-da Skibet trods megen Sejlads opnaaede den usædvan
lige Levealder af 51 Aar. 

Skibet er, som nævnt i Listerne, sikkert først blevet 
bygget i 1654, thi det er ikke færdigt til Aflevering før 
i November d. A., hvor vor Skibshøvedsmand David 
Daneel d. 14/11 (Sjæll. Tegn.) beordres at anamme vores 

1) Lindormen betaltes med 3500 Rdr., heraf var 3419 Rdr. 
for •Omkostninger at bringe samme Skib til Trawemiinde, Afregn. 
IX, III, det store Beløb tyder ligeledes pan en længer Transport. 

6* 
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Orlogsskib her for Byen (Flensborg) og med hvis Inven
tarium og Redskab, som Heinrich Wilrger i Lybek. 
hannem derpaa leverer, og begive sig dermed til Køben
havn og der samme Skib med Tilbehør efter Inven
tarium Lil Vor Viceadmiral paa Holmen Jørgen Bjørnseo 
at lade overlevere og indlægge udi Flaaden. 

Nybygning i Lybek 1662-54. 

Dette Skib er sat i Bygning 1652, men om Bygge
kontrakten vides intet. 

Den 26. Januar 1653 tilskrives Uentemesteren jSjæll. 
Ttign. XXXII pag. 477 f) at James Uobbins den yngre 
paa hans Ansøgning faar 300 Rdlr. ar hans Løn og Be
soldning, og det med forderligste, saa han til Lybek 
kan komme at forfærdige det Skib, som han under 
Header har at bygge. 

Nybygningen er færdig til Afløbning i Løbet af 
Sommeren 1653, og herom hedder det et Brev m 
Danske Kancelli: 

•Eftersom min Søu Jacob Robbins nu med sin 
Skibsbygning, som han for Hs. kgl. Majestæt udi Lybek 
i Verk haver, i;aa vidt er kommen, at han næst Guds 
Hjælp med allerførste samme Skib udi Vandet at for
sette, hvorfor er min ydmygeligste Begjering Lil Hr. 
Øverste Sekreterer Ollo l{ragh, at hans Velbaarenhed, 
vilde ,·ære mig behjælpelig hos hs. kgl. Maj., at jeg paa 
nogle Dages Tid maaLte forlofves at rejse herfra og tn 
Lybek, at undervise og hjelpe min Søn til Rette med, 
samme Skibs rds.ætlelse i Vandet, efterdi det er et meget 
vanskeligt Sted Skibet er blevet bygt paa. Og at mig 
maalle bevilges En af Hs. Maj. Liden Jagter eller Gal
lioLh, som kan føre mig selv, nogle Skruer og andet" 
som jeg Lil samme Værk did behøver, og er jeg paa 
det ydmygeligste begicrendes, at der maalle bevilges
mig nogle Rejsepenge." 

Fra Jacob Rubinus, engelsk Skibbygger. 
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Dette udaterede Brev findes indlagt blandt indkomne 
Breve til Danske Kancelli 1653 og maa være indsendt 
inden Juni d. A., da Ollo Kragh fralraadte sin Stilling 
som øverste Sekretær, samtidig med at han blev Medlem 
af Rigsraadet. 

Skibet meldes færdigt i et Brev fra Heinrich Wf1rger 
til Rigshovmesteren, dateret Lybek 81/s 1654 (Brev LXV), 
heri takker W0rger for de tilsendte 2000 Rdlr. og med
<leler, at- han Gud været lovet er kommet saa vidt •mit 
dem lieben Schiff•, at det efter megen Møje og Besvær 
er bragt ud forbi Stadsbroen paa Traven, og anmoder 
-endnu en Gang allerunderdanigst om, at der cito cito 
maa blive sendt 20 gode søfarende Folk, herunder en 
dygtig Kvartermester, saaledes at Skibet snarest kan 
afleveres til hs. Excell. Disse Folk maa medbringe 
1 Maaneds [{ost, for det øvrige skal der nok blive 
sørget, ligeledes meddeler han, at han ogsaa har skrevet 
til Admiral Chr. Lindenow om at faa disse Folk lilsendt 
omgaaenlll!. 

I Brevet anføre!!, at det er et meget smukt Skib, 
som bliver beundret af alle, der ser det, og W0rger 
haaber, al det ogsaa vil falde i hs. Excell. og højtærede 
Patrons Smag. 

I en Efterskrift meddeles, at de bestilte Jernk3:noner, 
saavel de 24 Stk. paa 18 Pd. som de mindre, kan sendes, 
naar hs. Excell. vil give Ordre dertil, men det foreslaaes, 
at de nu sendes med dette nye Skib. 

Dette Brev giver et fuldgyldigt Bevis for, at Nybyg
ningen i Lybek ikke kan være identisk med Orlogsskibet 
•Lindormen•; thi her siges med rene Ord, at det i 
Lybek byggede Skib er fuldfærdigt og med det første 
(i April) kan ventes til Kø~enhavn, og der rekvireres 
cito det til denne Overfart nødvendige søvante Mandskab, 
ligesom det foreslaaes, at medgive Skibet de bestilte 
Kanoner, medens det med Sikkerhed vides, at • Lind
ormen, først blev færdig i November Maaned. 
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Da alt taler for, at Modellen af •Norske Løve" 
fremstiller et nyt Skib, og det nu er lykkedes at paa
vise, at der netop i disse Aar til Flaaden er bygget et 
Skib, hvis Navn ikke kendes, men som grundet paa 
Travens ringe Dybdeforhold maa have været et mindre 
Skib, om hvilket der berettes, at dets Skønhed vakte 
almindelig Beundring, kan man vel gaa ud fra , at Ny
bygningen fra Lybek har faaet Navnet: "Norske 
Løveet. 

Modellens Forfærdigelse. 
Der er intet til Hinder for, at Nordmand har for._ 

færdiget Modellen i l{øbenhavn samtidig med, at Skibet 
er blevet bygget i Lybek. Som Constabel og Rustmester 
paa Akershus har han sikkert ikke kunnet undgaa al 
gøre Bekendtskab med begge Skibsbyggerne Robinst 
der arbejdede paa de da paa Hovedøen ved Christiania 
opsatte Skibe, og som sandsynligvis har boet paa selve 
Fæstningen. 

Med vort Kendskab til Nordmands Interesser og 
hele Naturel kan man sikkert gaa ud fra, at dette Be
kendtskab er fortsat i København, hvor han havde sin 
daglige Gerning i umiddelbar Nærhed af Tøjhushavnen 
og Holmen og ganske naturligt har fulgt det Liv, der 
rørte sig her. 

Den ældre Robins, der, som det ·fremgaar ar Brevet, 
var fqldt ud fortrolig med Sønnens Arbejde, har sikkert 
bistaaet Nordmand med alle nødvendige Delailler, der 
betingede, al Skib og Model kunde forfærdiges samtidig. 

Det er saaledes ganske naturligt, at Nordmand netop 
har skaaret en Model af dette nye Skib, hvis Navn ,den 
norske Løve• yderligere har ansporet ham dertil, men 
Hovedgrunden er maaske den, at •Norske Løven mulig
vis var saaledes bygget og apteret, al [{ong.en kunde 
benytte Skibet som l{ongejagt. Herpaa tyder den store · 
l{ahyt agter, der med den store Loftshøjde, den pragt-

----- -
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fulde Himmelseng og Adgang til saavel øvre som nedre 
Sidegalleri maa siges at være en efter Skibets Størrelse 
meget luksuøs Beboelse. 

Endvidere er Modellens Store-Merssejl forsynet med 
Kongens kronede Navnetræk, en Prydelse der kun vides 
at være anvendt paa Sejlene til de specielle kongelige 
Fartøjer. 

Naar Nordmand udtrykkeligt anfører, at han med 
[{ongens Tilladelse anbragte [fongens Vaaben paa Ski
bet, skyldes dette rimeligvis, at der ikke var taget Be
stemmelse om Agterskibets Dekoration, da Skibet endnu 
ikke var afleveret. Fra adskillige Kontrakter vides det, 
at medens Skibsbygmesteren havde Ordre til al forsyne 
Skibene med s_ædvanligt Billedskærerarbejde, blev Be
Blemmelsen om den særlige Dekoration af Spejlet først 
taget senere og udførtes af særlige Billedskærere, jfr. 
Pag. 77, Pkt. 5. 

Det over Gillingen indgraverede Aars lal - 1654? -
angiver saaledes, som det Yil fremgaa af det forån
ståaende, ikke alene Aaret for Modellens Tilblivelse, men 
ogsaa Aarstallet for selve Skibets Indlemmelse i Flaaden. 

Modellens Nøjagtighed. 

Modellens minutiøse Udførelse vidner om, at Nord
mand som Elfenbensskærer og Kunsthaandværker har 
præsteret et Præcissionsarbejde, hvis Nøjagtighed sik
kert staar Maal med den tekniske Færdighed, h\'ormed 
de mindste Detailler er behandlet. 

De enkelte Maal kan desværre ikke kontrolleres, da 
Bygningskontrakten, som nævnt, ikke findes, men efter 
at der er tih•ejebragt Sandsynlighedsbevis for, at • Nor
ske Løve• er bygget i Aarene 1652-54, er det muligt 
at paavise, at de Maal, man tidligere har draget i Tvivl, 
nemlig Skibets Bredde og Rejsningens Højde, maa aner
kendes som værende i Overensstemmelse med de origi
nale Maal. 
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Til Bedømmelse af Modellens Bredde i Forhold til 
Længden giver Durells Flaadeliste fortrinlige Oplysninger, 
ikke mindre end 20 Orlogsskibe opføres med Længde 
og Bredde, og for de Skibes Vedkommende, hvor de 
opgivne Maal kan kontrolleres, er de i fuld Overens
stemmelse med de faktiske Forhold, endvidere kan det 
anføres, at Maalene for Bredden er udvendigt Maal, saa
ledes at Modellens Maal direkte kan benyttes. 

Sættes Bredden til 1, er Forholdet mellem denne 
og Længden som følger: 

,Tre Kroner, ........ . .... lang: 121' bred: 32' 1-3,78 
•Norske Love, af 1633 ... . .. 121½' 31½' 1-3,86 
•Spes, .. . .. . . ...... 104' 32' 1- 3,25 
•Forgyldte Bjørn, ...... . ... 110' 241/,' 1- 4,49 
• Hannibal ■ • • • •• ••••••• •• •• 141' 35' 1- 4,03 
•Victoria, .. ... . ........... 151' 341/,' 1-4,38 
Modellen ... . .. . ... . .... . .. 116½ 26½ 1-4,40 

Af disse Skibe er de tre sidste nye, og • Forgyldte 
Bjørn• bygget 1645 det Skib, der i Armering ligner Mo
dellen mest, idet det er den eneste Fregat med 24 Porte 
paa Batteridækket. 

Tilsyneladende gaar Tendensen i Retning af at bygge 
Skibene længere i Forhold til Bredden, men dette er ikke 
ensbetydende med, at Skibene blev væsentlig smallere, 
thi to Skibe, som er nærlig ens og har samme Vand
linielængde, kan have en stor Forskel i Længden over 
Stevnen, idet Skibet med den lange I{øl og det lille Fald 
af Stevnene vil have en mindre Længde over Stevnen 
end Skibet med den kortere ({øl og det større Fald, det 
første vil allsaa efter Maalene synes kort og relativt 
bredt, medens det sidste vil synes langt og smalt, end
skønt de har nærlig samme Vandlinieareal, kun er det 
sidste mere skarptbygget og har et noget mindre De
placement. 

Tabellen giver imidlertid den meget værdifulde Op
lysning, at Flaaden i •Forgyldte Bjørn• besad et ret 
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nyt Skib af nærlig samme Dimensioner som det, Mo
dellen fremstiller, og det maa da antages, at •Forgyldte 
Bjørn• har været Forbillede for •Norske Løve•, saaledes 
at Modellen ingenlunde kan siges at være for •narrow
beamed •. 

At Modellens Sejlføring er en paalidelig Gengivelse 
af •Norske Løve•s Sejl, vil fremgaa af Tabellen Pag. 105, 
idet Maalene paa i alt 7 Sejl, der blev syet til Fregatten 
1664 og 1666, kendes fra Regnskabsbøgerne, hvor de 
nysyede Sejl fra Tid til anden opføres; alle disse Sejl 
passer til Modellen, dog er Fokken paa Modellen et Par 
Fod for smal og Krydssejlet 3- 4 Fod for bredt, men 
dette skyldes sikkert, at Modellen fremstilledes med den 
originale Sejlføring, medens Skibet ved Besejling har 
vist sig at være for luvgerrigt og derfor senere har 
faaet et større Forsejl og et mindre Agtersejl, hvilket. 
var et meget almindeligt forekommende Tilfælde. End
videre bekræfter en Sammenligning med andre Skibes 
Sejl, at Modellens Sejl svarer til et Skib af • Norske 
Løve,s Dimensioner, og Rejsningen maa saaledes siges 
at være nøjagtig dimensioneret. 

Der er derfor al mulig Grund til at være Jacob 
Jensen Nordmand taknemlig for, at han har skænket 
Eftertiden en saa gennemført nøjagtig og fint udført 
Model, der er ganske enestaaende i sin Art1). Det 

1) Mig bekendt eksisterer der af større Elfenbensmodeller kun 
~n, der er ældre end Rosenborgmodellen. Dette Elfenbensarbejde, 
der er udført 1620 af Jacob Zcller af Deutz ved Cøln og opbevares 
I Samlingen: , Griines Gewølbe, i Dresden, er udarbejdet som en 
s tørre Figurkomposition. lllolivet er Guden Neptun, der, ridende 
gennem Bølgerne pan en fyrig Havhest, omgivet af forskellige Fan
tasivæsner, bærer et firmastet Orlogsskib for fulde Sejl over sit Hoved. 

Omend Skibet, der er nf nærlig samme Størrelse som •Norske 
Løve , , er meget kunstfærdigt forarbejdet og viser adskillige Interes
sante Enkeltheder, er det behæftet med iøjnefaldende marine-arki
tektoniske Fejl og staar I teknisk Henseende langt fra Mani med 
vor llfodel. 
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smukke Elfenbensmateriale fremhæver Skibets Linieren
hed og fine Bygning, medens Tovværkets Udførelse i 
Sølvtraad til sene Tider vil bevare det mod Tidens Tand 
og give den marinehistoriske Forsker et nøje [{endskab til 
Datidens Standpunkt paa Skibsbygningskunstens Omraade. 

Jacob Jensen Nordmand. 

Jacob Jensen Nordmands Historie (1614-1695) er 
i Korthed denne: 

Som ganske ung gik han i dansk Orlogstjeneste og 
rejste derefter til Holland, hvor han lærte Smedehaand
værket. Efter at være udlært fik han Lyst til Krigerlivet 
og gjorde først Tjeneste el Aar som Soldat i Flandern; 
men da de Vestindiske Herrer lod Trommen røre, lod 
han sig hverve og gjorde nu 5-Aars Tjeneste i Brasilien, 
hvor han deltog i adskillige Træfninger saavel til Søs 
som til Lands og oplevede lidt af hvert. 

1640 vendte han tilbage til sit Fædreland: Norge, 
og ankom Juleaften til Christiania. 

Overensstemmende med Tiden hnr Skillet en lav Bak, der 
Joller ud i en nærlig vandret Gallion. Sprydet, der rejser frit fra 
Stevnen under en Vinkel af 45°, llærer ingen Blindemast og er 
kun daarligt forstottet. Underblinden sidder hojt, og Skoderne fnrcr 
op under Foremers. l\lesnnmasten llærcr Rær til el Krydssejl, der 
ikke findes, derimod fores et MesanloJJsejl. Agterkastellet er hojt 
og har l{anoner i 3 Lag saml en Vægtrrgang, der fortsæUe5 langs 
Siden af Agterskibet. En liden Kurv er vist til Amn111nillo11sop
hejsning til Storemærs. Af Armeringen paa 32 Kanoner, der er 
udfurl i Gnltl, er knn S placeret paa et lukket Batteri me,i 4 I 
hver Bredside. 

Knnstrrerisk set er Skihet det svageste I.ed i Kompositionen, 
idet Skroget, der er meget plumpt agter, er nden llarmuni med 
det bærende Leds skonne og ubundne Figurer. For al llude her
paa har Kunstneren tilladt sig forskellige dekorative Friheder, der 
intet har me,I Skibsb)gning nl gøre, saaledes er Stevnen prydet 
med udskaarne Figurer. Roret er ornamentalt utlskaaret, og saavcl 
Bak som Agterkaslcl har hoje Sojler med Statuetter. 

Hele Opsalscn, der er ca. 1 llleter høj og 70 cm lang, blev i 
1654 vurderet til rnndt regnet 6500 Kr. 
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I det fremmede havde han samlet sig en Del Penge, 
dels som Bytte og dels ved Tuskhandel, og dette satte 
ham i Stand til at uddanne sig som Elfenbensskærer og 
andel kunstfærdigt Haandværk. 

Senere tog han 11eneste som Constabel og Soldat 
paa Akershus og deltog i l{rigen mod Sverige som Rust
mester. Under Frederik III og Sophia Amalia's Ophold, 
i Christiania 1648 fik han Lejlighed til al komme i For
bindelse med Kongefamilien. Selv beretter han, al Dron
ningen opfyldte hans Døn at være Fadderske for hans
Daller, der ved Daaben fik Navnet Sophia Amalia, i hvil
ken Anledning han forærede Dronningen en Alen gjor~ 
af hvid Rinshorn. 

Dette skal være Aarsageo til, al han blev aptaget i 
J{ongens Tjeneste som Drabant og senere efter at være 
kommet til l{øbenhavn fik Ilestalling som kongelig Lad
mager (1649), ligesom han blev Lærermester for Konge
familien i Drejning. Som saadan har han undervist Kon
gen og Dronningen saml Chr. V og Fr. IV som Prinser. 
Han fik endvidere Opsyn med J{ongens Livrustning paa, 
Rosenborg og arbejdede for l{unstkammeret, til hvil
ket han forfærdigede adskillige ypperlige Stykker i El
fenben. 

Som Erkendtlighed for disse Arbejder opnaaede ban
nere Begunstigelser. Foruden Dncører forbedredes hans
Løn i 1652 med 100 og i 1654 med 150 Dir., og samme 
Aar fik han Bevilling pa~ den nu ledige Bod paa Slots
holmen, og i 1659 omtales han som Rustmester. 

Under Svenskekrigen købte han den gamle og brøst
fældige Fregat 11Højenhald", som han lod udbedre og 
sendte til Skaane efter Brændeved, der nu var en sjæl
den Vare i r<øbenhavn. Denne Ladning overlod han 
Kongen for en langt lavere Pris, end han ellers havde 
kunnet opnaa, og derefter blev Fregatten hyret for 50 
Rdlr. om l\1aaneden og bestykket af Admiralitetet og ud-
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lagt i Kalleboe, hvor den opnaaede sit historiske ~avn 
ved det Heltemod, hvormed Skibet blev forsvaret 1). 

Jacob Jensen Nordmand døde 1695 og efterlod trods 
sit stræbsomme Liv sin Familie i trange økonomiske 
Kaar. Et Maleri af l{unstneren findes paa Rosenborg. 

For at faa det rette Indtryk af denne Mands Per
sonlighed, maa Beretningen læses i sin Helhed; thi for
uden at vise os en driftig og arbejdsom Mand, der ud
viklede sine Evner og Anlæg og vel ogsaa tragtede 
efter den kongelige Gunst, er Fremstillingen præget af 
Gudsfrygt og en vis Beskedenhed, der giver den Paa
lideligheds Stempel, ligesom den stemmer overens med, 
hvad der kan kontrolleres i officielle llokumenter. I 
denne Sammenhæng er Uddraget formentlig tilstrække
ligt til at fastslaa, at denne l{unsthaandværker havde 
tilegnet sig saavel praktisk som teknisk Forudsætning 
for at kunue forfærdige en fuldt ud troværdig Skibs
model. 

Sømilitære Betragtninger. 

For at faa det rette Udbytte af Studiet af denne 
Model, skal der i meget korte Træk gøres Rede for de 
Principper, der har været bestemmende for Skibets Kon
struktion, Armering og hele Udseende. 

Skønt den Udvikling, vore Orlogsskibe gennemgik 
under Chr. IV og Fr. III, var af en gennemgribende Na
tur, foreligger der saa godt som intet om de Tanker 
og Principper, der laa til Grund for de Skibstyper, der 
fremkom. Om Chr. IV ved vi, at denne lfongc med 
megen Indsigt og personlig sømandsmæssig Erfaring 
skabte Landet en Flaade, der regnedes for en af Euro-

1) Saml. til den danske His!. II, 3. Sjæll. Reg. 23. 13/s-1652. 
23/1, 10/2 og " /2-1654. Sjæll. Reg. 28, P. 558. Sjæll. Tegn . XXXIV 
10/s- 1658, XXXV 11/i, 18/i, 24/5 og 15/10-1659. Breve og Indlæg til 
Danske Kancelli 8/a-1659. Køhenhnvns Diplomatarium III, P. 428. 
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pas bedste, og man kan sikkert gaa ud fra, at Kongen 
som Bygherre har haft en afgørende Indflydelse paa den 
rent tekniske Udvikling og mundtlig har tilkendegivet 
Skibsbygmesteren sin Vilje, men selve Kontrakterne inde
holder udover Standardmaal sjældent noget om Ski
benes øvrige Udseende, Armering eller særlige Kon
struktion. 

Man maa derfor gaa ud fra, at det i Hovedsagen 
overlodes til den kgl. Skibsbygmesters Duelighed og 
Erfaring som Haandværker at bygge Skibene, saaledes 
som Orlogsskibene skulde være, efter de Tegninger, 
Maal og Skabeloner, som denne selv sad inde med. 
Saadanne dygtige og erfarne Me·stre var meget efter
spurgte, og selv vaagede de over Tegninger m. m., der 
omgåves med stor Hemmelighedsfuldhed, og som Regel 
gik i Arv fra Fader til Søn, eller maatte erhverves for 
ret store Beløb. 

Da Chr. IV meget tidligt tog den skotske Skibs
bygger David Balfour og senere Daniel Sinklair i sin 
Tjeneste, er vore Orlogsskibe fra den Tid stærkt engelsk
prægede, d. v. s. slanke og skarptbyggede og derfor vel
sejlende, men ogsaa hollandsk Paavirkning kan spores, 
idet enkelte hollandske Skibe indkøbtes, saaledes at Ud
viklingen ikke blev ensidig, men gik i Retning af at 
skabe de for vore Farvande bedst egnede Typer. 

Under Fr. III fortsattes Udviklingen efter de hidtil 
gældende Principper, indtil Curt Adeler efter sin Ind
trædelse i den danske Marine med megen Myndighed 
salte sit Præg paa vor Skibskonstruklion. 

,Norske Løve• maa efter hele Skibets Udseende og 
Størrelse i Sammenligning med Flaadens øvrige Skibe 
karakteriseres som en kraftig Fregat, og som saadan 
være i Stand til at løse følgende Hovedopgaver: 

1) at udføre al Fregattjeneste, 2) at indgaa som 
Kampenhed i selve Flaadestyrken, 3) at optræde som 
Stationsskib under Norge, 4) at konvoyere Handels-
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skibe, 5) at optræde som l{rydser mod Capere, og ende
lig 6) at besejle vore atlantiske Øer samt udenlandske 
1Farvande. 

Omend adskillige af disse Opgaver kræver samme 
Egenskaber, stilles der dog ogsaa lfrav, som vanskeligt 
·kan forliges, naar [{onstruktøren er bundet til en vis 
Skibsstørrelse, og hvad der saaledes opnaas af Fordele 
i en Retning, vil straks melde sig som en Hindring i 
en anden, og Skibet bliver derfor et Udtryk for, h,•ilke 
Formaal de.r er lagt mest Vægt paa. 

Det Hovedkrav, der stilles til Fregatten, er udpræget 
gode Sejlegenskaber, Evne Lil at føre Sejl i haardt Vejr, 
en saadan Form af Skroget, at Skibet føjer sig efter 
Ha\'ets Bevægelse uden at arbejde haardl og derved 
udsætte Rejsningen for større l{raftpaavirkninger og 
deraf følgende Havnri, en tilstrækkelig Letsejlenhed til i 
stille Vejr at udnytte den mindste Luftning, og dertil en 
god Luvholder, som kan ligge tæl ved Vinden. 

Da Fregatten kun raader over et Hovedbatteri, maa 
dette føres vel fri over Vandet, og Skibet \'ære i Be
siddelse af tilstrækkelig Stivhed til at kunne benytte 
Batteriet ogsaa under haard Sejlads. Vel kan dette Ifrav 
i nogen Grad negligeres, da Fregatten altid vil være i 
Stand til ved sine overlegne Sejlegenskaber at unddrage 
sig Kamp med større Orlogsskibe, men i mange Til
fælde vil den netop i haardt Vejr ha,·e den Fordel, . at 
Modstanderen ikke kan aabne underste Batteriporte og 
derved er berøvet Brugen af det sværeste Skyts, saa
ledes at Overvægten er paa Fregattens Side, men den 
maa i alle Tilfælde være fjendtlige Fregatter af lignende 
Størrelse jævnbyrdig saavel i Stivhed som i Armering 
for at kunne løse sin Hovedopgave, at skafTe Underret
ning om fjendtlige Flaadestyrker, uden at lade sig af
vise af den første den bedste Modstand. 

Som Stationsskib under Norge kræves udpræget 
gode Søegenskaber, bekvemme Beboelsesforhold for 
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Mandskabet, Evne til at føre Proviant, Øl og Vand for 
længere Tid og tilstrækkelig Plads til Varegods af en
hver Art, paa den anden Side maatte Skibet være billigt 
i Drift og ikke større, end at l{ølhaling og Reparationer 
kunde udføres i enhver større norsk Havn. 

Endvidere maatle Fregatten være saaledes armeret 
og bemarrdet, at den i paakommende Tilfælde kunde 
føre en henholdende l{amp og bringe sig selv i Sikker
hed indenfor mulige Skanseanlæg e. I. 

En af Fregatternes vigtigste Opgaver var at holde 
Farvandene fri for Capere. Disse statsautoriserede Sø
røvere var velarmerede og ,·elbemandede Fartøjer, der 
var i Stand til at opbringe og besætte de svagt arme
rede Handelsfartøjer, og i Besiddelse af overordentlige 
gode Sejlegenskaber, saaledes at de som llegel kunde 
undløbe den jagende Fregat, der var tynget af orlogs
mæssig Armering og Bemanding, og i løjt Vejr var 
Caperen, der med sine færre J{nnoner havde større 
Plads mellem Raperterne, bedre i Stand til at udnytte 
Aarerne. 

Opbringelse af Capere lykkedes da som oftest kun 
ved Overrumpling i Dagbrækningen, eller naar Caperens 
Manøvreevne var reduceret ved Afgivelse af Mandskab 
til lågne Handelsfartøjer, eller den ha\'de lidt Havari paa 
Ror eller Rejsning. 

Fregatten maatte dog ogsaa være forberedt paa at 
støde pa~ velarmerede og forholdsvis store Capere, der 
ikke var bange for at optage en Kamp, og hvis Besæt
ning af raa Elementer, der kæmpede af Vindesyge, var 
yderst farlige Modstandere. 

Udfra disse Betragtninger maa Fregatten bedømmes 
som Krigsskib, og i teknisk Henseende maa Modellen 
tale for sig selv. 
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flNorske Leve" som Stationsskib under Norge. 

Med Hensyn til Armering og Sejlegenskaber maa 
Skibet karakteriseres som en kraftig Fregat, der i sær
lig Grad eguede sig som Stationsskib under Norge paa 
Grund af Skibets store Egen-Defension, og hvis St01-
relse og Velsejlenhed gjorde den særligt egnet til at 

optræde i disse Farvande, hvor den kunde søge ind i 
den norske Skærgaards Smuthuller og med sin høje 
Rejsning drage Nytte af Vinden, der her blæser fri
skere og mere konstant i de højere Luftlag end nede 
ved Vandet. 

Medens Fregattens Overlegenhed overfor Skibe af 
lignende Størrelse beror paa det meget kraftige og ens
artede Hovedbatteri, ligger Fregattens store Styrke over
for en overlegen l\lodstander, som den ikke kan und
løbe eller er nød til al forsvare sig imod, deri, at ogsaa 
alt secundærl Skyts er under Dæk, saaledes at Mand
skabet er beskyllet, og Kanonernes Betjening ikke be
lemres med eventuelt nedfaldende Gods, og agter er den 
i Stand til al bringe 6 lianoner i Aktion mod Forfølgeren, 
der vel kan have sværere Stevnskyts, men ikke flere i 
Antal, og hvoraf de øverste er delvis udækkede. 

For Entring kræves der en stor Overlegenhed hos 
.Modstanderen, idel Fregatten med det høje Agterskib her 
har Fordelen af Bøjden og kan lægge Hovedforsvaret 
paa de mere udsatte Baks- og Midterdæk. Skulde det 
imidlertid lykkes Fjenden at besætte disse Dæk, er Ski
bet langt fra tabt, da det fremstormende og ganske ube
skyttede Mandskab hurtigt vil blive fejet bort, idel Midler
dækket nu bestyges af de 4 i Bak og Skanse, og Bak
ken af de 2 i Hytten staaende Skraaslykker, foruden af 
l\1 usketild fra Skydeskaar og Mærs. 

Umiddelbart efter den første Salve vil Fregattens 
Mandskab gøre el Udfald fra de store Porte og over 
Løbebroen til Bakken, og kan Fjenden ikke øjeblikkelig 
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møde med tilstrækkeligt frisk Mandskab, er Entrings
forsøget afslaaet og maa gentages, medens Fregattens 
Skraaslykker aller er blevet ladt og klar Lil Brug, og i 
modsat Fahl har Fjenden maaske forblødt sig og er nu 
den underlegne. 

Det er derfor ganske fejlagtigt at skønne, at det 
høje Agterskib er en tilfældig Reminiscens fra ældre Ti
ders Kasteller, og at man dengang ikke havde Blikket 
aabent for de Ulemper, det medførte, og den skadelige 
lndtlydelse det havde paa Skibets Sejldygtighed. Dette 
har man sikkert været fuldt ud klar over, og ved at gøre 
Højden jævnt tiltagende uden bratte lodrette Overgange 
har man forsøgt at reducere de skadelige Faktorer til 
det mindst mulige, samtidig med at man med velberaad 
Hu har bibeholdt den høje Skanse, hvorfra den l{omman
derende havde et glimrende Overblik over hele Skibet 
og kunde forsvare sig til det yderste, idet Angriberne 
udækkede maalte bevæge sig opad det stærkt rejsende 
Agterhalvdæk. 

De Forhold, der bidrog til den gradvise Reducering 
af Højden og senere Afskaffelse af den øverste Hytte, 
rnr saaledes ikke stigende Forstaaelse af det lavere og 
mere linierene Agterskibs Overlegenhed overfor den 
ældre Form, men udelukkende [{anonens voksende Re- , 
tydning som Bovedvaabea, der muliggjorde, at Fjenden 
kunde tvinges til at stryge alene ved Kanonild. 

Denne Ændring i [{ampmelode meldte sig selvfølge
lig ikke paa een Gang, men var Resultatet af Erfarin
gerne fra det 17. Aarhundredes mange Søslag, hvor Ski
bene øgedes i Størrelse og Kanonantal. 

Alt som f{anonkalibret voksede, og særlig Skudvirk
ningen med de stedse tungere og mere effektive nanoner 
øgedes, blev Entringstilfældene overfor ret intakte Skibe 
sjældnere og unødvendiggjorde det høje Agterskib, sam
tidig med at Skibskonstruktørerne krævede Vægtbespa-

Tldsskr. f. Søvæsen. i02, Aarg, 7 
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relse til Fordel for kraftigere Armering og stærkere 
Hovedskrog. 

Da •Norske Løveu som Hovedopgave under Stations
tjeneste under Norge maatte kunde klare sig overfor de 
sandsynlige Modstandere, allsaa lignende Fregatter og 
mindre Orlogsskibe med middelsvær Armering, er Hoved
vægten lagt paa en lignende Bestykning og en udpræget 
Evne til at afværge Entring, og Skibet repræsen
terer derfor ikke den datidige danske O r log s
s k i b s type, men den som Stationsskib, under 
Norge særegne Fregattype. 

· Supplerende Oplysninger om .Norske Løve". 

nNorske Lø\'eus Armering kendes ikke, men i 1662 
opgives, at Skibet førte 42 Kanoner, heraf de 30 af 
Metal, og delte passer godt med Modellens Portantal , 
idet Bov- og Jagerporte samt Arkeli- og llækporte under 
normal Krigsudrustning sædvanlig besattes med Skyts 
fra det Batteri, der ikke var i Aktion. 

Modellens Kanoner er for smaa til, at man kan 
skønne om deres Kalibre, men ved Sammenligning med 
Skibe af lignende Størrelse, kan de formentlig anslaas 
til: 

20 12-pundige Kobberstykker i underste Lag 
10 6- i øverste 

de øvrige 12 4- 6-pundige Jernstykker. 

I en Flaadelisle af 1665, som Lind pag. 241 har 
udarbejdet paa Grundlag af Oplysninger fra forskellige 
liilder, anføres, at Skibet førte 6-24 pund. [{anoner, 
men om disse kan regnes for at have været regulære 
¼ ' Carlover er dog maaske tvivlsomt. Ifølge kgl. Ordre 
til Kjøbenhavns Tøjhus af 29/s 1659 udleveredes til 
,Norske Løveu: 
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2 [{ugelsække udi hver 12 runde Kugler, hver paa 2 Pd. 
11 16 11/2-
3 20 - 11/.t -

altsaa Skraaladninger paa 24 Pd., hvad der ikke kræver 
et [{aliber paa 24 Pd. i Højden. 

Et tilsvarende Forhold gør sig gældende for n Lind
ormen•, dette Skib, der havde 12 og 6 pund. Kanoner, 
fik i 1660 udleveret Skraasække paa 24 og 12 Pd. 

Regnskaberne for Skibets Ekvipering i 1665 og 
1666 giver en Del Oplysninger om Maling m. m. 

Fregattens Skrog var brnn-sorl, idet det var be
handlet med en Blanding af finsk Tjære og I{ønrøg: 

Gallionen var rødmalet, ligeledes Løven, men l{ronc 
og Økse var forgyldt. Sidegalleriet var for største Delen 
rødmalet, medens Galleri- og Taarntag var tækket med 
forgyldt Blik. 

Campagnen var dels graamalet, dels forgyldt, Af
sætninger og Rælinger rundt Skibet graamalede. 

Spejl og Sidegalleri var stafferet med forskellige 
Farver, navnlig: smalsblaa, spanskgrøn, Zinober og Okker, 
en Del af Billedværket og J{ronen agter var forgyldt. 
Fregallen var nu forsynet med to rødmalede Campagne
lanterner. 

Indenbords var Fregatten rødmalet ug Faldportene 
forsynet med hvidt l{ors paa rød Bund. l{ahytten med 
Inventar var rødmalet, Loftet var blaat, rimeligvis med 
forgyldte Stjerner, og Dørene stafferet med Vaaben og 
Navnetræk, en Del Billedværk med forskellig Farver og 
Guld. 

Fregattens fire Fløje var tilsammen 34 Alen lange 
i Flugten og Flags tørrelserne: 11, 9 og 5 Duge. 

Modellen har agter paa Campagnen et Stutflag, 
muligvis er dette Blodflaget eller Fregattens Falme, hvis 
Udseende ikke kendes, men som formentlig har været 

7• 
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rød med et hvidt [fors i det øverste Hjørne og muligvis 
prydet med den norske Løve. 

Fregatten var endvidere forsynet med Skanseklæder 
til Lønninger og tværskibs Rækværker, saml Mærseklæder 
af rødt mæde med paasyede hvide [fors, ligeledes med 
Boisaner til l\aanokkene. · 

Skibet, der havde en Drægtighed af 300 Læster, 
var forsynet med fire Ankre saml Varpanker: 

1 Dagliganker ............. 2 Ankertove ... 160 Favne ... 14½ Tom. 
1 Pligtanker .... 2036Pd .... 2 . .. 210 ... 14 
1 Tøjanker ..... 1780 - ... 1 78 ... 15½ 
1 Vareanker .. . . 1560 -
1 Varpanker .......... .. .. 1 

Af Haandvaaben fandtes: 
50 Musketter 

3 Flinterør 
1 Barlisan 
2 halve Slagsværd 

16 

50 Pamperier (korte Sabler) 
40 halve Picker 
30 Entrebiler 
10 Hacker 

... 31/o 

For at give bedre Fodfæste paa Dækket var der 
medgivet Skibet en Tønde Hammerskel. 

Af Ammunition var medgivet 80 Skud J{rudl og 
Skarp pr. Kanon og endvidere 40 skarpladte Haand
granaler. (Til 2000 Haandgranaler medgik 2 Td. Beg, 
64 Pd. Colophonium, 32 Pd. Terpentin, 32 Pd. Voks og 
32 Pd. Hyssing.) 

Om Fregattens Hovedudruslninger vides følgende: 
I 1656 indgik • Norske Løve, i Kristoffer Lindenovs 

Eskadre, der den 28/1 førte l{ongen paa Hyldningsrejse 
til Norge, •Trefoldighed• var Admiralskib, Nikolaj Helt 
var Viceadmiral paa • Hannibal• og Lavrits Nielsen Schout
bynachl paa »Norske Løve•. 
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Endnu inden Eskadren var tilbage, udstedtes "'/s 
Instruks (Sjæll. Reg. 23, pag. 885 f) til Kr. Lindenov om 
med •Trefoldighed,, •Hannihalo, 11den norske Løve•, 
•Lindormen•, •Pelikanen•, • den sorte Rytter•, •Phoenix•, 
• den graa Ulf•, • Snaren svend• og • Falck en• at begive 
sig til Oanzig Rhed og varetage de danske Interesser, 
og her salutere den hollandske Flaade, der laa for Danzig 
i Anledning af de svenske Krigsoperationer i Polen. 

Den 12/s ankom Eskadren til København, aneverede 
det i Norge henlede Tømmer og kompletterede for det 
forestaaende Togt, men førsl den 29/s fik den Ordre til 
straks at afsejle (Sjæll. Tegn. XXXIII pag. 575), og i 
denne Ordre anføres: • Vi vil at du dig strax paa den 
dig anbefalede Rejse begiver med hos dig havende 
9 Orlogsskibe, hvoriblandt • den norske Løve• skal være 
Viceadmiral udi II Hannibals• Sted, hvorpaa Nic. Helt 
nok er anbefalet at commendere, og •Lindormen• derimod 
Schoutbynacht •. 

Den 1/9 var Eskadren for Danzig, og Hjemrejsen 
fandt Sted i Slutningen af September, men Storm splittede 
Skibene, saaledes at Styrken først var samlet· i liøben
havn den 11/io. 

Det er værd at lægge Mærke til, at medens •Norske 
Løve• paa det første Togt var udset som Schoutbynacht
skib, rykker det paa det følgende op som Viceadmiral
skib, og Fregatten kan derfor ikke have været et gam
melt Skib. 

Da Flaadens Tilstand grundet paa utilstrækkelige 
Midler kun var middelmaadig, krævede det store An
strengelser at overkomme denne store Udrustning, der 
selvfølgelig blev fulgt med den største Opmærksomhed 
af vort Naboland, og den svenske Resident indberetter 
da ogsna om vort Beredskab: "Hvorledes den danske 
Flaade i Krigstider skulde kunne komme i Søen, viser 
Ekvipagen l den sidste engelske l{rig og de tvende 
Orlogsskibes Udrustning forgangen Aar. Admiralen var 
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en Mand om hvis slette Konduite og I{urage hele Landet 
ved at tale: Soldaterne var kun Bønderkarle, Matroserne 
de ynkeligste i hele Danmark, eftersom de jo blev pres
sede, Skibene urene og til Dels urepareredc. • De tvende 
Skibe, der her nævnes, er da sikkert de to nybyggede 
Skibe: •Norske Løve• og •Lindormen•. 

1657 førte Niels Juel sit Flag paa nNorske Løve,. 
I 1666 medførte vor Alliance med Holland Udrust

ningen af en Eskadre bcstaaende af Skibene: • Norske 
Løve•, øOldenborg•, •St. Mikael•, •Hummeren•, •Hav
fruen• og de hyrede hollandske Orlogsskibe: • Duis
burg«, nBurgh van Leyden•, ".Harderin• og •Faisant" 
under Admiral Helt, der førte sit Flag paa n Norske 
Løve•s Stortop (Sjæll. Reg. 26, pag. 244), og den 29/ø 
beordredes at krydse mellem Skagen og Lindesnæs for 
at holde Søen fri for Capere og engelske Orlogsskibe. 
(Eskadren afsejlede den 11/io.) 

Den 21/io afsendtes [{aptajn Achcron med Skibene 
•Middelburg• og nDamiate• med Ordre til Adm. Helt 
om at afgive to af de hollandske Skibe, der skulde kon
voyere I{offardiskibe til Vlie og selv med tilstundende 
lyse Maane at begive sig til København med den øvrige 
Eskadre (Sjæll. Tegn. XXXVII, pag. 622). 

Uenne Ordre gentoges den 3/11, men ingen af Or
drenc naaede rettidigt frem, da de haarde Eftcraars
storme havde tvunget Eskadren til at søge Læ under 
Norge. I Egern1mnd under en orkanagtig Storm Natten 
den 21/io sprang 11Norske Løve• s Ankertove, og Fre
gatten drev ind paa ({lipperne, hvor den søndersloges, 
men det lykkedes dog at redde hele Besætningen. 

Fra 23/io til 27 /io arbejdedes Dag og Nat, i Storm 
og Uvejr, paa at bjerge I{anoner, Ammunition, Redskab 
og Materialer af Mandskabet paa II Hummeren•, og Cor
nelius Hansen tog siden Vare paa det bjergede Gods, 
der afhentedes af • Røde Løve• og •St. Peder•. 
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TABEL I 

•Norske Løve« 

Opmaaling af Modellen paa Rosenborg (Skala 1 : 60) 

Skroget 

Længde over Stævnen .................. . 
i Vandlinien ....... . 

under Forudsætning af Dybdgaaende, agter .. 
for ... . 

største udvendig Bredde ................ . 
l{ølens Længde ........................ . 
Forstævnens Fald ...................... . 
Agterstævnens Fald ..................... . 
Gallionens Forkant foran for Stævnen ..... . 
Bakkebrædtets Agterkant agten for Agter-

1161/2 Fod 
104 
10 
9 

261/2 

85 
248/ 4 

68/4 -

221/2 -

stævnen • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11 
Skibets samlede Længde bliver saaled_es. . . . 150 
Hyttens Længde . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 248/1.. -
Agterhalvdækkets Længde (foran for Hytten). . 351/2 -
Dækkets Længde midtskibs. . . . . . . . . . . • . . . 291/2 -
Bakkens Længde . . . • . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . 261/ 2 -

Sidegalleriets Længde. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 
Afstand mellem Kanonportene paa Batteriet . . 8 
Middelporten over Vandet.. . . . . . . . . . . . . . . 31/2 -

Kølens Underkant. . . . . . . 13 
Dækkets Højde over . • . . . . . 181/ 2 -

Højde mellem Dækkene paa Batteriet ... ca. 6-7 
Højde under Dæksbjælkerne under Bak, Skanse 

og Bytte. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 58/4 

Hakkebrædtets Højde (incl. Ornamenter) over 
l{ølen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 501/2 -

Spejlets største Bredde (incl. Sidegallerierne) 22 
Spejlets Bredde ved undenite Dæk. . . • . . . • • 20 
Selve Uakkebrædtets Højde (den glatte Flade) 12 

Bredde i Underkant . . • 121/2 -
Rorets Maalemærker: 10 Fod = 5,3 cm. 
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TABEL II 

Rejsningen. 

(Flagpillenes Højde er ikke medregnet. ) 

Sprydets Længde . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 58¼ Fod 
Rejsning . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 37 ° 

Sprydmastens Højde..................... 19 Fod 
Boven - Blinderaa . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20 
Blinderaa . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 38¼ 
Fortoppens Højde over Kølens Underkant. . . 129 
Fokkemastens Højde over 76 
Fore-Stænge-Mærs Højde o. - 109 
Fokke-Mærs Højde over 71 
Fore-Bramraa, lang.... . ... .. .. . . . .. . .. . . 151h 

Højde over Fore-Mærseraa . . 20 
Fore-Mærseraa, lang..................... 28¼ 

Højde over Fokkeraa. . . . . . . 42 
Fokkeraa, lang. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 508/4 -

Stortoppens Højde over [{ølens Underkant .. 1343/1 -
Stormastens 793/4 -
Store-Stænge-Mærs 112¾ -
Store-Mærs 731/4. --
Store-Bramraa, lang . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17 

Højde over Store-Mærseraa. . 22¼ -
Store-Mærseraa, lang . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 331i, -

Højde over Storraa . . . . . . . 4 l ¼ -
Storraa, lang . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 591/2 -

Mesan top pens Højde over Kølens Underkant. . 96 
Mesanmastens 76 
[{ryds-Mærs 71 
Krydsraa, lang... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 

Højde over Bergineraa . . . . . . . . . . 249 /.t 
Bergineraa, lang . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 401/2 
Mesanspryd, langt. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 45½ -
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TABEL III 

Maal paa enkelte af •Norske Løve•s 

Sejl: 1666. 

Blinde . . . . . . . . dyb ........ 19 Fod 
........ bred ........ 37 -

Fok . . . . . . . . . . dyb ......... 27 -
.......... bred ........ 52 -

Fore-Mærssejl .. dyb .... •' • .. 35 -
bred oven ... 27 -
• under ... 49 -

Store-Mærssejl.. dyb ........ 43 -
bred oven ... 32 -
• under ... 59 -

Mesan .... . ... dyb ......... 38 -
........ bred under ... 38 -
. . . . . . . . Spryd det .... 54 -

[{rydssejl ...... dyb ......... 23 -
bred oven ... 15 -

I) under ... 30 -



Et Spørgsmaal. 

Kommandør I,. Dornonville de la Cour giver i sin 
meget interessante Redegørelse i Tidsskriftets November 
og December Numre »Spærringen af de danske Gennem
sejlingsfarvande i August 1914• en Vurdering af den 
bevæbnede Modstand, som den danske Storebælt-Eskadre 
under Verdenskrigen vilde have været i Stand til at yde 
mod en fremmed Flaades Angreb paa de danske Mine
spærringer i Storebælt. Der nævnes tre Veje, som 
Angriberen kan gaa, a) at skabe en Passage gennem 
Minespærringen ved Hjælp af Minestrygere, b) al ofre 
Handelsdampere eller ældre store J{rigsskibe som Mine
spærringsbryderf', c) at besætte l{ysterne. Medens de 
to første Metoder efter Kommandørens Vurdering vilde 
have givet Storebælt-Eskadren gode Betingelser for at 
bibringe Angriberen katastrofale Tab, vilde den tredie 
l\letode, Besættelse af Sjællands og Fyens Storebælts
l{yster, have umuliggjort Storebælt-Eskadren Opholdet i 
Bællet, hvorefter Angriberens Minestrygere i Ro og Mag 
kunde have fjernet vore Miner. Da man maa have Lov 
til at gaa ud fra, at det maa være fjendtlige Batterier i 
Land, d11r vilde have umuliggjort vore Skibe fortsat Op
hold bag Minespærringen i Storebælt, ligger det nær at 
spørge, om da ikke egne Batterier i Land vil \'ære i 
Stand til at umuliggøre fjendtlige Skibe Opholdet foran 
de samme Minespærringer? Spørgsmaalet synes saa meget 
mere berettiget, som Kommandøren i en iøvrigt helt hi
storisk Udredning, umiddelbart forinden den nævnte tredie 
Metode omtales, har fundet Anledning til at tildele even
tuelle danske Kystbatterier en meget beskeden Rolle. 
Hvordan kan fjendtlige Landbatterier tvinge vore stærkt 
pansrede Skibe ud af Storebælt og skabe Ro og Mag, 
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naar danske Landbatterier kun synes at møde Vanskelig
heder? Hvis jeg skulde misforstaa Sagen eller forudsætte 
noget urigtigt, beder jeg Tidsskriftet venligst foranledige 
en Besvarelse af hvilke Omstændigheder, det da er, der 
saa afgjort vil sætte den danske Eskadre ud af Spillet 
i den givne Situation. 

G. Gullaksen, 
Kaptajn af Genernistaben. 

Kjøbcohavn, Provlantgaardcn, den 8/12 1930. 

Besvarelse. 

I Anledning af den af Kaptajn af Generalstaben G. Gul
laksen stillede Forespørgsel skal jeg udtale følgende: 

Naar Store Bælts Kyster er besat af Fjenden, hvilket 
som anført i min Afhandling kun vil være muligt 
gennem Erobring af Sjælland og Fyen, vil den 
dan.ske Store Bælts-Styrke have mistet de Baser, som 
den har haft i de sjællandske og fynske Havne ved Store 
Bælt, · ligesom den vil være afskaarel fra Tilførsler fra 
Flaadestationen i [{øbenhavn. 

Delte betyder, at enhver Forsyning af Brændsel, 
Proviant, Ammunition, Torpedoer o. s. v. vil ophøre, -
at Fartøjerne ikke vil have noget Sted, hvor Havarier 
kan udbedres, Maskinerierne efterses, og hvor der kan 
forskaffes Besætningerne den Hvileperiode, der navnlig 
er nødvendig for de mindre Fartøjer. 

Dette vil ganske lamme en Store Bælts-Styrkes Kamp
kraft , og, udsat for saåvel Angreb fra Søen som Beskyd
ning fra fjendtlige l{ystbatlerier, vil den meget hurtig 
blive fortrængt, hvorefter Vejen for Minerydningsfartøjerne 
er klar. 

Spørgsmaalet om, hvorvidt egne [{ystbefæstninger 
alene vil være i Stand til at umuliggøre fjendtlige Skibes 
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Ophold foran vore Minespærringer, er allerede besvaret 
i min Afhandling (Pag. 630). 

Det er her gjort gældende, at ({ystbatterier, eller 
moderne, mobilt Motorskyts, kan \'ære et fortrin ligt 
Su p p I em en t (og ikke som udtalt af ({aptajn Gullaksen 
•tildelt en meget beskeden Rolle•) i Forsvaret af \'Ore 
Passagefarvande, men at det paa Grund af Store Bælts 
Bredde, den ofte ringe Sigtbarhed dersteds der kan for
øges ved Anvendelse af kunstig Taage, og ikke mindst 
under Hensyn til natlige Angreb, ikke kan siges, at Far
vandet alene kan beherskes ved Hjælp af I{ystbatterier. 
Her maa der flydende Artilleri til, der kan føres frem 
til ethvert Sted af Farvandet, og endvidere maa der det 
Rendskab til Søkrig, som udelukkende kan erhverves \'Cd 
Flaadeuddannelse. 

At man ogsaa har gjort Erfaring herfor under Ver
denskrigen, vil fremgaa af nedenstaaende Citat af den 
tyske Korvetkaptajn E. E. Schulze i hans Beretning om 
det tyske Marinekorps Virksomhed under Forsvaret af 
Flanderens I{yst 1914-18. I{orvetkaptajn Schulze var 
Admiralstabsofficer ved dette Korps Generalkommando 
og udtaler i sin Beretning (\1arine-Hundschau, 1922, 
Hæfte 8-10) følgende: 

• Bei allen Ånderungen der Technik und der Taktik 
erweist sich doch immer wieder fur jede (iriegffihrung, 
die aufs Wasser hinausreicht, die Unentbehrlichkeit und 
Unersetzlichkeit kampffåhiger schwimmender Streitkråfte; 
das gilt letzlen Endes aber auch fiir die IHistenverteidi
gung 11. 

L. Dornonville de la Cour. 



Anmeldelse af nogle Bøger indgaaet i Marinens 
Bibliotek 1930. 

Af Knptnjnløjtnunt Hempel-Jørgensen. 

Furst von Bulow: Denckwurd.igkeiten. Band 1, 
634 Bider - Band 2, 581 Bider. Berlin 1930, 

Blandt de Statsmænd, der i Tiden før Verdenskrigen 
spillede Hovedrollerne i den internationale Storpolitik, 
træder den tyske Rigskansler Fiirsl Biilow stadig tyde
ligere frem som den, der maa bære et af de tungeste 
An s var for denne Politiks skæbnesvangre Resultat: Ver
denskrigen. 

Adskillige fremragende tyske Forfattere og Histo
rikere har all paapegel delle - man behøver blot i 
denne Forbindelse at mindes to for et Aarstid siden 
udkomne Iløger, nemlig Willy Beckers her i Tidsskriftet 
anmeldte Bog: Ff1rst Biilow und England 1897-1909, 
samt det anonymt udgivne Værk: Deutschland und die 
Mii.chte vor dem Krieg in amllichen Schriflen des Fiirsten 
Bernhard von Bulow. Ohne seine Mitwirkung heraus
geben von einem ungenannten. 

Begge disse Værker, saavel som talrige an(jre -
ikke mindst i den Syndflod af Memoireværker, der i del 
sidste Tiaar har set Dagen - nagler ubønhørligt Bulow 
fas t til Ansvaret for den Udvikling, Tyskland gennemgik 
i hans Kanslertid, en Udvikling, som nu klart for alle i 
højeste Grad var medvirkende til Verdenskrigen. 

Det er derfor med en ~kke helt almindelig Interesse, 
man Verden over har afventet Udgivelsen af delte store 
Memoireværk, hvis to første Bind nu foreligger offentlig
gjort. Oprindeligt havde Biilow vist ikke tænkt sig at 
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skrive sine Memoirer, men man maa gaa ud fra, at han, 
ligesom talrige andre af Verdenskrigens Politikere, Stats
mænd og Feltherrer, har følt Trang til at efterlade Verden 
en Redegørelse - en Slags Forsvarsskrift - for sin 
Gøren og Virken, ikke mindst, efter at han selv naaede 
den noget tvivlsomme Lykke al opleve de, i det mindste 

. foreløbige Resultater af den af ham saa stærkt paavirkede 
Udvikling. I Aaret 1920 paabegyndte han derfor Udar
bejdelsen af det foreliggende Memoireværk, men bestemte 
samtidigt, at intet maatte udgives deraf før nogen Tid 
efter hans Død, og alt blev i stærkt forseglet Stand de
poneret i en Bankboks. 

Furst Ilfilow døde i Oktober 1929, og et lille Aar 
senere, i September 1930, udkom 1. Bind, efterfulgt af 
2. Bind i Novemlier Maaned. 

Det viser sig nu, at Memoireværket vil blive et af 
de største og mest omfangsrige, der i lange Tider har 
været offentliggjort, omfattende ialt 4 Bind. 

1. Bind, der er paa 634 store Oktavsider, handler 
udelukkende om Tiden fra Biilows Ansættelse i Stats
sekretariatet 1897 til Marokkokrisen i 1904, og 2. Bind, 
der er paa 531 Sider, omhandler Resten af hans Rigs
kanslerperiode indtil Afskedigelsen i 1909. De kommende 
3. og 4. Bind vil omfatte henholdsvis Verdenskrigen med 
det efterfølgende Sammenbrud og llulows Ungdomsaar 
samt hans diplomatiske I{arriere før Hjemkaldelsen til 
Statssekretariatet. 

Hvorledes ser nu Ilulow selv paa sit Liv og sin 
Virken i de foreliggende Bind? Har han selv Fornem
melsen af at have Medansvaret for den frygtelige Skæbne, 
der skulde ramme Tyskland endnu i hans egen Levetid? 

Hertil maa der svares absolut benægtende; del frem
gaar tydeligt, at han paa alle Hovedpunkterne mener al 
have handlet rigtigt og til Landets Vel; at I{atastrofen 
alligevel kom, skyldtes saa langt fra ham, og han hævder, 
at Tyskland i 1913 stod saa sikke.rt som ingen Sinde 
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før., og at det kun var Efterfølgeren Bethmann Hollwegs 
samt von Jagows utrolige Ubehændighed, der kastede 
Europa ind i det Kaos, som Verdenskrigen frembød. 
Paa enkelte Punkter indrømmer han al have taget fejl 
- hvem er ufejlbarlig! - men de Gange, del sker, er 
det allid i uvæsentlige Sager, der ikke har nogen Betyd
ning for Udviklingen i sin Helhed. 

Som man vil kunne se, og vel ogsaa paa Forbaand 
kunde have ventet, udgør Memoireværket el i høj Grad 
ensidigt Oefensorat for BO.low selv, medens der ikke er 
mange af hans Omgivelser, der gaar Ram forbi, og som 
bliver sparet for hans skaanselsløse Kritik. 

1 Særdeleshed gaar det ud over Bethmann Bollweg, 
der Gang paa Gang kritiseres sønder og sammen, og om 
hvem han bl a. udtaler: .,, Bethmann Hollweg var kun 
opfyldt af det brændende Ønske at blive i sin Stilling 
- ingen Minister har nogensinde i den Grad klæbet 
ved Taburetten som han, hvorfor han ogsaa i eel og alt 
talte Kejseren efter Munden•. Denne Karakteristik er 
imidlertid netop den samme, som de fleste Forskere er 
kommet til for Bf1lows eget Vedkommende. 

Selve Kejseren kredser han atter og aller om, og 
man faar unægtelig gennem BO.lows Fremstilling et stærkt 
og lidet flatterende Indtryk af Kejserens ejendommelige 
Mentalilet og Personlighed. 

lJO.low hævder, at Kejseren i og for sig var yderst 
fredsvenlig, og al hans Bestræbelser i høj Grad gik ud paa 
al sikre en fredelig Udvikling; naar Kejse.ren saa stærkt 
personligt gik ind for en saa kraftig Udvikling af Flaa
den, var det dels for at skabe en Jævnbyrdighed med 
England, saalede.s, at el Angreb fra den Side blev saa 
risikabelt, at det ikke kunde betale sig, dels for al til
fredsstille sin egen personlige Forfængelighed. l{arak
teristisk i saa Henseende er, at Kejserens skønneste 
Fremtidsperspektiv var Tanken paa den Dag, da han selv 
som Storadmiral i Spidsen for sin Flaade møder, i' fre-
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deligt Samvær, den engelske [(onge i Spidsen for den 
jævnbyrdige engelske Flaade lil en slraalende Flaaderevy 
i [{analen. 

Af særlig maritim Interesse er selvfølgelig Fremstil
lingen af den lyske Flaadepolitik, og man maa sige, at 
Skaberen af den tyske F'laade, Admiral Tirpitz, er en af 
de fremtrædende Personligheder, som Forfatteren over
all omtaler paa en fuldt ud loyal Maade - selv om der 
henimod Slutningen af hans Rigskanslerperiode opstod 
ret skarpe Divergenser imellem dem angaaende F'laade
politiken. Bfllow, der erterhaanden havde faaet Øjnene 
op for, al den meget stærkt forcerede Udvikling af Flaa
den - i Særdeleshed af l{ampskibene - stadig var Eng
land en Torn i Øjet, prøvede gentagne Gange at faa 
Tirpilz og Kejseren til at gaa med til et Forsøg paa en 
Overenskomst med England angaaende - om ikke en 
ligefrem Begrænsning af Flaadebygningen - saa dog et 
langsommere Byggetempo. Men alt forgæves. Endnu 
en sidste Gang, da han om Bord paa •Hohenzollern ■ 

modtager sin Afsked som Rigskansler, bringer han 
Spørgsmaalet frem og prøver paa det indstændigste at 
vinde l{ejseren for Tanken; men han møder et absolut 
og næsten haanligt Afslag - ingen og intet skal for
hindre l{ejseren i at bygge sin Flaade i det Tempo og 
i det Omfang, som han selv - [{ejseren - ønsker. 

Delte er iøvrigt en af de Ting, som Efterverdenen 
haardest har bebrejdet Bfllow, at han ikke straks, da 
han blev klar over Flaadepolitikens Farlighed, satte sin 
Stilling ind paa en Ændring af denne; Bfllow var ellers 
ikke bange for at bruge dette Middel, men altid i Til
fælde, hvor han paa Forhaand var saa godt som sikker 
paa, at han derved kunde sætte sin Sag igennem. I 
Flaadespørgsmaalet vidste han, at delle ikke vilde blive 
Tilfældet, derfor gjorde han det ikke, men foretrak at 
bli\·e siddende og tage sin store Del af Ansvaret for en 
Politik, som han i sil inderste ikke kunde billige. Og 
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delle er en af de væsentligste Grunde til Beskyldningerne 
mod Biilow for Taburetklæberi. 

Hvad der endvidere fra dansk Side kan paaregne 
særlig Interesse, er den Omtale af Danmark og danske 
Forhold, der flere Gange finder Sted i Memoireværket. 
Utvivlsomt under Paavirkning af tyske Marinekredse 
interesserer Kejseren sig stærkt for Danmarks Stilling 
under forskellige Forhold og er fuldstændig klar over 
de danske Gennemsejlingsfanandes Betydning. Delle 
træder særligt stærkt frem under Omtalen af det noget 
herostratisk berømte Kejsermøde i Bjtirko mellem den 
russiske og den Lyske Kejser, hvilket Møde efterfulgtes 
af sidstnævntes Besøg i København, et Besøg, der om
fattedes med en ikke helt almindelig Opmærksomhed i 
interesserede udenrigspolitiske Kredse Europa over. 

Man maa imidlertid lade, at Bulow selv saa beha
geligt nøgternt paa hele Forholdet til Danmark, heri 
indbefattet det sønderjyske Spørgsmaal, og det er derfor 
med nogen Uro, at han ser Kejseren foretage Besøget 
i København. 

I Modsætning til Bulow er [{ejserinden - hvem han 
iøvrigt kun har Lovord for - en svoren Fjende af all, 
hvad dansk er. [{un nødtvungent deltager hun i Besøget 
i København 1907 og føler det som noget af en Haan, 
at hun øals Tochter des Nordmark• skal være venlig 
overfor Danmark. EJun slutter et Brev efter Besøget 
med følgende Bemærkning: • Die Dånen sind stels glatt 
gewesen, aber falsch •. 

Inden denne Anmeldelse slutter, skal der lige om
tales et Forhold, hvor Kejserens Egenraadighed kom til · 
at spille en skæbnesvanger Rolle mange Aar senere, og 
som nu af alle anses for at være den væsentligste Grund 
til, at Tyskland ikke vandt Verdenskrigen i Løbet af nogle 
Maaneder, nemlig Udnævnelsen af voDa Schlieffens Efter
følger. Paa Trods af alle Raadgivere og paa Trods af 
Hellmuth Moltke selv, der var fuldstændig klar over sine 

Tidsakr. f. Søvæaea . i02. Aarr, 8 
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manglende Egenskaber som Feltherre i [{rig, satte Kej
seren dog sin Vilje igennem og udnæmte Moltke til 
SchlielTens Afløser som Chef for Generalstaben. Moltke 
var en beskeden, fin og nobel Personlighed, udmærket 
begavet og kundskabsrig; men, som han selv udtalte til 
Dfllow, da der blev Tale om hans Udnæ\'nelse: • Fflr 
die Aufgabe des Feldherrn im Kriege bin ich zu schwer
blf1tig, zu bedachtig und bedenklich, zu gewissenhafl, 
wenn Sie wollen. Es gehl mir die Fahigkeil ab, unter 
Umsliinden alles auf eine [{arte zu selzen was die eigent
liche Grosse des wahren und geborenen Feldhcrrn, die 
Grosse \'OD Napoleon, von unseren Alten Fritz und mei-
nem Onkel ausmachte ...... lch habe keine Neigung, 
auch nichl das -Temperament zum Bazardieren •. 

Tragisk maa det være for Tyskland, al en Mand, 
der saa sandt forstod at rnrdere sig selv, hvad Resultatet 
som bekendt viste, mod sin egen Vilje og paa Trods af 
alle Raadgivere, paa et l{ejserbud, saltes som øverste 
Leder af og Fører for den lyske Hær. 

Memoireværkel er saa omfangsrigt, at adskillige 
maaske skræmmes fra al gaa i Gang med Læsningen 
af del; det vil imidlertid være Synd, da del indeholder 
Stof af megen Interesse til Forslaaelse af hele Førkrigs
tidens Tyskland og til hele del diplomatiske Spil, der 
fra Aarhundredskiftel indtil Verdenskrigens Udbrud præ
gede Europa. Da Bogen, som tidligere nævnt, er uhyre 
ensidigt skrevet, maa den læses med megen [{ri tik; den 
er fyldt med Anekdoter, Citater, Breve og Digressioner af 
forskellig Art, som i nogen Grad gør det vanskeligt altid 
al holde en klar Linie i Fremstillingen. 

At den foreløbigt udkomne Del af Værket har vakl 
megen Opsigt Verden over, og i mange lyske Kredse -
særlig dem, der staar det gamle l{ejserhus nær - vakt 
megen Forbitrelse, fremgaar af den stærke Presseomtale, 
der er blc\'el den til Del, samt de allerede kun paa 
Grundlag af de første to Bind udkomne Modskrifter, 
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hvilke sikkert i høj Grad vil forøges, naar hele Værket 
foreligger offentliggjort. 

Med megen Interesse maa man nu afvente Værkets 
to sidste Bind, hvoraf Bind . 3 formentlig vil være af 
særlig Interesse, omfattende, som i Begyndelsen nævnt, 
selve Verdenskrigen og dens umiddelbare Følger. 

Manwa.ring: A Bibliogra.phy of British Na.va.l History, 
163 Sider, London 1930, 

For enhver, der interesserer sig for den engelske 
Marines Historie, eller Dele deraf, vil denne Bog være 
af stor Betydning. Den udgør den først udarbejdede, 
komplette Oversigt over offentligt tilgængelig Litteratur, 
Tidsskriftartikler, Manuskripter m. m., der omhandler 
engelske Søkrigsbegivenheder fra de tidligste Tider til 
Tidspunktet lige efter Slaget ved Trafalgar - dog saadan 
al forstaa, at Bogen ogsaa omfatter al den Lilleratur 
m. m. om det omhandlede Tidsrum, der er udkommet 
senere lige indtil Bogens Trykning. 

Oversigten er meget praktisk delt i 2 Dele; i den 
første staar opført samtlige Forfattere og i den anden 
Emnerne, begge anført i alfabetisk Orden, idel dog de 
enkelte Si;islag og Ekspeditioner er henført i kronologisk 
Orden til de respektive Regenters Regeringsperioder; 
saaledes findes eksempelvis den spanske Armada opført 
under Dronning Elizabeth og Trafalgar- Slaget under 
Kong George Ill. 

De to Afsnit supplerer paa en udmærket Maade 
hinanden, og maa begge anvendes, hvis man vil have 
det fulde Udbytte af Bogen. 

Der er her skabt en udmærket Haandbog,:_ der_ paa 
en nem Maade skaffer den søgende paalidelige og alsi
dige Oplysninger om de tilgængelige Kilder til en hvil
kensomhelst Foreteelse i den engelske Marines Historie 
indenfor den givne Tidsramme. 

8* 
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Ernst Hashagen: U-boote westwii.rts! 
220 Bider, Berlin 1931. 

Blandt de snart mange Bøger, der er skrevet af tyske 
U-baadschefer i de sidste Par Aar, og som i mangt og 
meget naturnødvendigt ligner hverandre, træder Hasha
gens Bog frem som en ar de betydeligste paa dette Felt. 

Gennem en Række mere eller mindre løsrevne Skitzer 
følger man Forfatteren paa hans forskellige Togter og 
bliver delagtig i de ofte yderst alvorlige og prekære 
Oplevelser, han kommer ud ror. Man faar et udmærket 
Indtryk af den ridderlige Aand, som gennemsyrer For
fatteren i al hans Gøren og Laden, og forstaar den Op
sigt, ment i dette Ords gode Betydning, som Bogen har 
vakt baade i Tyskland og England. 

Forfatteren har da ogsaa, hvad der vist maa siges 
at være et ret enestaaende Tilfælde, efter Indbydelse 
været i England og holdt Foredrag om sine Oplevelser 
som U-baadschef under Verdenskrigen, et Foredrag, som 
blev yderst vel modtaget saavel af Auditoriet som af 
Pressen. 

- - --~--



Nekrolog. 

Kommandør Antonio Bibeiro da Cunha Sotto 
Major er født i ({øbenham den 29. April 1863, Søn af 
Envoye extraordinaire, Ministre plenipolentia.ire for Por
tugal i de 3 skandinaviske Riger Antonio Ribeiro Vi
comte da C. S.M. 

Han kom som Dreng til frankrig, hvor han fik sin 
Skoleuddannelse, og han var i Paris 1870-71 under 
llelejringen og senere under lfommunen. Han vendte 
tilbage til Danmark, da han skulde ud paa sine Lærlinge
togter. I 1882 blev han optaget paa Søofficersskolen 
som [{adel, og han afgik fra denne som Sekondløjtnant 
den 27. August 1886. Umiddelbart herefter blev han ud
kommanderet med Fregatten Jylland til Vestindien og i 
September 1889 forfremmedes han Lil Premierløjtnant. 
Af ha-ns Virksomheder og Udkommandoer som Løjtnant 
skal nævnes, at han 1894-97 var Skoleofficer paa Sø
værnets Underofficersskole og de tilsvarende Somre, 1895, 
96 og 97, med Skolens Øvelsesskib, henholdsvis Briggen 
Ørnen, Skonnerterne Diana og Ingolf. 1897 -1900 var 
han Skoleofficer ved Søofficersskolen og 1898, 99 og 
1900 med Kadetskibet, Korvetten Dagmar. l Vinteren 
1900-01 var han med Skonnerten lngolf i Vestindien. 
1903-06 havde han Orlov i Koffardifart og var Fører 
af Postskibet til Island S/S Geres, tilhørende det Foren. 
Dampskibsselskab, og den 1. Januar 1905 blev han J{ap
lajn. I 1907 var han med Panserskibet Ivar Hvit{eldt 
og i 1909 og 10 med Olfert Fischer i begge Skibe som 
ældste Artilleriofficer og 13. September 1909 blev han 
Ridder af Dannebrog. I 1910-11 var ban Chef for 
Inspektionsskibet Beskytteren paa Fiskeriinspektion ved 
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Færøerne, i 1911 og 1911-12 i Panserskibel Peder 
Skram først i Eskadre derefter under Vinterudrustning, 
i 1912-13 Chef for Inspektionsskibet Absalon, Fiskeri
inspektion i danske Farvande. I 1913-14 var han Chef 
for Krydseren Heimdal som Øvelsesskib for Reserve
kadetter og 1914 Chef for samme Skib, der eskorterede 
[{ongeskibet Dannebrog paa r<ongens Rejse til England, 
Frankrig, Belgien og Holland. 1914-15 var han, der 
tidligere jævnlig havde været Torpedobaadschef, Chef 
for Torpedobaadsflotillen i Eskadren, efter 5. August i 
1. Eskadre under Sikringsstyrken. Den 23. Februar 1915 
udnævntes han til [{ommandør og blev dererter Slabscher 
ved den flydende Oefension. I 1915-16 var han Chef 
for Panserskibet Herluf Trolle, 19 lq-l 7 Chef for Peder 
Skram og 1917-18 Chef for Olfert Fise/ter alle under 
Sikringsstyrken. Den 24. Januar 1917 . bcnaadedes han 
med Dannebrogsmændenes Hæderstegn. I Oktober 1918 
blev han Stabschef ved l{øbenhavns Sødefension, hvor 
han forblev til Februar 1921, da han udnævntes til Chef 
for Søtransportvæsenet, den 2. April 1920 modtog han 
[{ommandørkorset af 2. Grad af Dannebrog, og han af
gik fra Tjeneste ved Søværnet ved opnaael Aldersgrænse 
den 29. April 1923. 

Det vil af det ovenstaaende fremgaa, at [{ommandør 
da Cunha var en meget benyttet Officer, og at hans 
praktiske Uddannelse og Virksomhed var meget alsidig. 
Han var meget velbegavet og i Besiddelse af sund Sans, 
der gjorde ham velegnet til næsten alle Arter nf praktisk 
Tjeneste, og han var med Rette anset for en dygtig og 
pligtopfyldende Officer. I de sidste Aar af hans Tjeneste 
kom der dog - maaske under Paavirkning af den Syg
dom, der senere brød frem - noget usikkert over ham, 
og han mistede noget af sin Selvtillid og Evnen til at 
tage et selvstændigt Ansvar. Han var og blev en frem
med her i Landet, ikke saaledes al forstaa, al han ikke 
havde Venner, dem fik han i Tidens Løb mange af, men 
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selv over for sine Venner var ban tilbageholdende, og 
han lærte aldrig at forstaa den bløde og sindige danske 
Folkekarakter. Han var Sydlænding og havde alle dennes 
Egenskaber; men trods Karakterforskel ~ar ban ualmin
delig afholdt ikke alene af l<ammerater, ældre og yngre, 
men ogsaa af alle sine Underordnede. Han var et ual
mindelig kundskabsrigt Menneske, der havde sjældne An
læg for Sprog. Fransk talte han fra sin Skoletid som 
en Indfødt, men ogsaa tysk, engelsk, spansk og portu
gisisk talte ban godt. Ban havde ogsaa grundige I{und
skaber i Historie, saaledes interesserede han sig meget 
for Ægyptologi og Religionshistorie . Han var en Ori
ginal, en fremmed Fugl, der dog trods All fandt sig vel 
tilrette heri Landet, et Menneske, der vandt meget ved 
nærmere Bekendtskab. 

Efter Afgangen fra Tjenesten var han jævnlig syg 
og han døde efter flere Aars tiltagende Svagelighed paa 
Militær-Hospitalet i København den 20. November 1930 
og blev begravet paa Vestre Kirkegaard. 

Han var gift med Paula, f. Christophersen, men efter 
faa Aars Forløb blev Ægteskabet opløst. 

T.-J. 



PRISSPØRGSMAAL FOR 1931. 
1. Anti-Undervandsbaadsvaaben, deres Anvendelse og Effek

tivitet. 
2. I hvilken Udstrækning kan det eksisterende danske Brugs

og Lystmotorbaadsmateriel udnyttes af Marinen i Krigstid 
og under spændte Forhold, og hvorledes bør en saadan 
Udnyttelse forberedes i Fredstid. 

3. Der ønskes fremsat Forslag til kombinerede Øvelser 
mellem Flaade og Hær, derunder ogsaa Øvelser, hvor 
Flaaden repræsenterer en fjendtlig Styrke. 

Særlig ønskes fremsat Grundlag for Øvelser, der har Lil 
Formaal at sammenligne Orlogsskibes og svært (15 cm), 
mobilt Landartilleris Effektivitet over for fjendtlige Fore
tagender. 

4. Hvilke passive Spærringsmidler bør en Flaadedeling, ba
seret paa Store-Bælt - Smaalandsfarvandet, have Lil 
Raadighed for at kunne sikre midlertidige Ankerpladser. 
Der ønskes i Forbindelse hermed en Farvandsbeskrivelse 
af Ankerpladser, brugelige som midlertidige Stoppesteder 
for at skaffe Hvile. 

5. Der ønskes en Klarlægning af hvilke Krav - strategiske, 
taktiske og tekniske - der bø1· stilles til følgende Fartøjs
typer i Flaaden: 

a. Torpedo- og Patruljefartøjer. 
b. Undervandsbaade. 
c. Luftjagere (herunder ogsaa saadanne, som maatle 

tage Sigte paa Typens Anvendelighed indenfor dansk 
Militærvæsen som Helhed). Besvarelsen kan gives 
for en enkelt eller flere af Fartøjstyperne. 

G. Paa Grundlag af de senere Aars Eskadreøvelser i Under
vandsbaadsdeployering under Relraitekamp ønskes 1~01·
slag til Eskadremarchformationer under forskellige For
hold i Krigstid og under en truende Situation. 

7. Et Emne efter frit Valg af Interesse for Flaaden. 

Kobenhavn, den 18. Noi;ember 1930. 

Godfred Hansen. 

S. Ramlau-Hansen. 

Povl Scheibel. 

H. Rasmussen. 



Projektører. 
Af Kaptajn Nørganrd. 

De første Projektører af virkelig praktisk Værdi som 
saadanne er konstrueret omkring Aar 1867. 

Ganske vist havde man f. Eks. allerede i Napoleons
krigene anvendt en Art Projektører til optisk Telegra
fering, og pan forskellige Omraader havde man paa langt 
tidligere Tidspunkt udnyttet de Egenskaber ved Bui
spejle, hvorpaa ogsaa moderne Projektører er baserede. 

Opfindelsen af den elektriske Buelampe (i Begyn
delsen af det 19. Aarhundrede), hvorved det var lykkedes 
at fremstille en koncentreret Lyskilde af betydelig Styrke, 
gjorde det ikke blot muligt, men ledte ret naturligt 
Tanken ben paa at benytte Hulspejle til at samle saa 
meget af Lyset som muligt i en bestemt Retning. 

Umiddelbart før og under den fransk-tyske l{rig op
naaedes dog endnu de bedste Resultater ved Anvendelse 
af Linse- og Prismesystemet til Samling af Lyset. 

Efler l{rigen tog imidlertid Fremstillingen af Hul
spejle et hurtigt Opsving, særlig efter at den franske 
Ingeniørofficer Man gin havde fremstillet det første virke
lig brugbare Projektørspejl. 

Projektørerne er fra første Færd hovedsagelig ud
viklet som et Rrigsinstrument, hvis almindelige Betyd
ning, det næppe er nødvendigt at paapege. Men sin 
egentlige sømilitære Betydning faar Projektøren dog 
først efter Torpedoens (Torpedobaadens) Fremkomst. 

Til Afværgelse af et natligt Torpedobaadsangreb 
var og er en kraftig Lyskilde en absolut Nødvendighed, 
og Frygten for det nye Torpedovaaben satte store Kræfter 
i Bevægelse for at fuldkommengøre Modvaabnene og 
her i første Række Belysningsmidlerne. 

Tldukr. f, Savæaen. i02. Aarg. 9 
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Under Pres af Torpedovaabnets Udvikling fulgte nu 
Udviklingen af Projektørerne, særlig voksede stadig Kravet 
om Bækkevidde i samme Grad som Torpedoens Bække
vidde og Skudsikkerhed tiltog, og i Hovedsagen har her 
som paa andre Omraader Vaaben og Modvaaben nogen
lunde holdt Trit med hinanden. 

Den Anvendelse af Lysgranater som særlige ud
vikledes under [{rigen 1914- 18 kan i denne Forbindelse 
lades ude af lletragtning, saa meget mere som den for
mentlig ikke opfyldte de Forventninger, man stillede til 
den fra første Færd. 

I hvert Fald har Lysgranaterne ikke paa nogen 
Maade fortrængt Projektøren, der under og efter Krigen 
er udviklet til høj Grad af Fuldkommenhed. 

Denne Ud,ikling skyldes i nogen Grad de særlig 
gunstige Udviklingsforhold, som alt ({rigsmateriel havde 
under Krigen, men den skyldes ikke mindre den for
Ø/!ecle Betydning, som Projektørerne har faaet ved Be
kæmpt>lsen af Luftangreb om Natten. 

\lt>dens. Grænsen for den nødvendige Rækkevidde 
ved Af,ærgelse af Torpedobaadsangreb - bestemt ved 
Syrnn·idden om Natten under Forhold egnede for Torpedo
baadsangreb - allerede praktisk talt var naaet før ({rigen, 
har All\ endelsen mod Luflmaal stillet betydeligt større 
I{rav til Belysningsmidlerne, [(rav som i det hele og 
store ogsaa har kunnet opfyldes ved en fortsat Udvik
ling af den Projektørtype, der allerede før Verdens
krigen kunde betragtes som Standartype, nemlig et elek
trisk lluelys i Forbindelse med et llul~pejl. 

En Omtale af Projektørernes Udvik ling og nuvæ
rende Standpunkt maa derfor i første Række omfatte 
Spejle o~ Lamper. Som nødvendig Supplement hertil 
maa da føjes Betragtninger over Projektørernes praktiske 
Y dee, ne m. H. t. Belysning af Maalene og herunder 
deres Opstilling og Ledelse. 
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Spejle. 

De anvendte Spejle baserer sig alle paa de særlige 
Egenskaber, som findes hos Omdrejningsflader frem
bragt ved Drejning af [{eglesnit (Ellipse-Hyperbel og 
Parabel). Særlig Omdrejningsparaboloiden har Betydning 
i denne Forbindelse, idet som bekendt en Lysslraale ud
gaaende fra Brændpunktet vil kastes tilbage parallelt 
med Aksen. 

En punktformig Lysgiver og en ren Parabelflade 
vilde derfor tilsammen udgøre en ideel Projektør. Imid
lertid eks isterer der ikke nogen punktformig Lysgiver, 
-omend der ved elektriske Buelamper dannes en stærk 
Lysgiver af relativ ringe Udstrækning. Ligeledes har en 
fuldkommen Omdrejningsparaboloide vist sig meget van
skelig at fremstille. 

Lysgiverens Udstrækning bevirker, at Straalerne ikke 
alle kastes tilbage parallelt med Spejlets Akse, men 
spredes i en Kegle, hvis Topvinkel vokser med Lys
.giverens Udstrækning. Ufuldkommenheder i Slibningen 
af den spejlende Flade, hvad enten de skyldes Afvi
gelser fra den regelrette Paraboloide eller saadanne 
mindre Ujævnheder, som altid vil være at finde ved selv 
-den bedste Slibning eller Polering, vil ligeledes mt>'dføre 
~n Spredning af del tilbagekastede Lys. 

De første af Mangin fremstillede Spejle var imidler
tid ikke parabolske, men derimod Kuglespejle, da til
strækkelig gode parabolske Omdrejningsflader paa dette 
Tidspunkt endnu ikke kunde fremstilles. Manginspejlene 
fremstilledes af Glas me(I to ikke koncentriske [{ugle
flader. 

Saadanne Buispejle af Glas kaldtes oprindelig Spejl
linser, en Betegnelse der var naturlig, da man som nævnt 
hidtil saa godt sum udelukkende havde anvendt Linser 
og Prismer, og da Spejlbelægningen fandtes paa Spejlets 
Bagside, saaledes al Straalerne som ved egentlige Linser 

9• 
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maatte passere en vis Glastykkelse. I Modsætning herm 
stod Metalspejle, hvor selve Fortladen var spejlende. 

Kuglespejlene besad, bortset fra mangelfuld Slibning 
og Polering, den væsentlige Mangel, at det med en• 
rimelig Brændvidde ikke lod sig gøre at fremstille Spejle
med stor Nyttevinkel; desuden skyggede Lyskilden for 
den mest effektive Del af Spejlet, nemlig Midterpartiet" 
hvorfra Spredningen var mindst. 

Medens man efter Fremkomsten af Manginspejlet, 
i England og Frankrig søgte at fremstille ideale Para
bolspejle af Metal, søgte man i Tyskland at fremstille 
Parabolspejle af Glas. For Metalspejlets Vedkommende
drejer det sig kun om at fremstille en saa fuldkommen, 
Spejling og en saa regelret Parabelflade som muligt. 
Ved Fremstilling af Glasspejle derimod, kommer des
uden helt andre Faktorer til. Den spejlende Del er her 
en Belægning (som Regel Sølv) paa Spejlets Bagside_ 
Straaler kommende fra Spejlets Brændpunkt vil derfor 
dels renekteres fra Spejlets Forside, dels brydes ved 
Passage af Forsiden, og altsaa træffe den spejlende Flade 
i en forkert Retning, og endelig atter brydes ved den 
anden Passage af Fortladen (Fig. 1). 

Der fremkommer saaledes en Hovedreneks (fra Spejl
fladen) og en Forrefleks (fra Spejlets Forside); desuden 
fremkommer andre Bireflekser ved gentagen Tilbage
kastning mellem den egentlige Spejlflade og Forlladen
Teoretisk set vil det være muligt at konstruere de to 
Flader, saaledes at alle Reflekser falder sammen paral
lelt med Spejlaksen. I Praksis lader det sig dog kun. 
udføre med Tilnærmelse, omend med saa god Tilnær-
melse at Manglerne, naar det drejer sig om Anvendelse 
til Projektører, praktisk talt er uden Betydning. 

Hovedvanskelighederne ved Metalspejle bestaar dels
i at fremskaffe en tilstrækkelig stærkt rellekterende Flade. 
og dels i at h o Ide denne Flade i fuldkommen Stand .. 
Hyppigst er Spejlfladen forgyldt. For Glasspejlenes Ved-
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kommende er Vanskelighederne flere. Spejlene skal 
slibes meget nøjagtig paa begge Sider, og en vis Spred
,ning paa Grund af det omtalte Forhold er i Praksis uund
gaaelig. Fremstilling af Glas, som kan laale den stærke 

' ! 
I 

Flg. 1. a og b Parabelflader. c ForreOeks. d Hovedrefleks. 
c og f Blreflckscr. 

Varme fra Lyskilden, er meget vanskelig, og endelig er 
Glas meget mindre modstandsdygtigt end Metal overfor 
mekanisk Paavirkning. Medens saaledes Granatsplinter, 
for ikke at tale om direkte Træffere, absolut vil øde-
1ægge et Glasspejl, vil det være muligt, at et Metal
-spejl kan slippe saaledes, al det fortsat kan anvendes, 
-0mend Ydeevnen selvfølgelig er nedsat. Spejlglasset 
absorberer desuden en ikke helt ringe Del af Lyset. 

Metalspejle og Glasspejle kæmpede længe om Første
-pladsen, og indenfor Glasspejlene igen konkurrerede det 
manginske Kuglespejl med det parabolske Spejl. Glas
spejlene vandt dog stadig mere og mere Terræn, og den 
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indbyrdes Konkurrence faldt ud til Fordel for Parabol
spejlet. Under Krigen 1914- 18 vandt Metalspejlene 
aller noget af det tabte Terræn tilbage, hvilket hoved-

Fig. 2a. 

sageligl skyldtes Vanskelighederne ved al fremskafTe 
Glas ar tilstrækkelig god Kvalitet. Man greb endog lit 
at fremstille »Ersatz11-Metalspejle, f. Eks. Pap med Me
talovertræk. Saadanne SpPjle, der fremfor all er billige, 
anvendes nu til almindelige Belysningsformaal. 

Efter [{rigen er Fremstillingen af Metalspejle igen 
gaaet stærkt tilbage, men fastholdes ikke desto mindre 
endnu af nogle Firmaer f. Eks. Sauller, Barle & Cie, 
Frankrig; og Cowper .Coles, England. De vigtigste euro-
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pæiske Frem stillere af GlasspPjle er: Tysk 1 and: Goerz, 
Siemens-Schuckert, Zeiss. Eng Ian d: Parsons & Co., 
Clarke Chapman & Co. Frankrig: Breguet og Ber-
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Fig. 2 b. 

nard & Cie. Østrig: Bednarez samt Italien: OfHcina 
Gallileo og Salmoirughi. Alle de nævnte Firmaer frem
stiller Projektørspejle. 

Omend naturligvis især Fremstillerne af Metalspejle 
stadig fremhæver disses Fordele, maa dog nu utvivlsomt 
Glasspejlenes Overlegenhed betragtes som en Kends
gerning. 

El Spørgsmaal af Betydning er da, hvorledes man 
kan konstatere et Spejls praktiske Værdi og kontrollere 
dets nøjagtige Udførelse. Undersøgelse af den Art var 
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i en Aarrække efter de første Maaginspejles Fremkomst 
meget ufuldkomne og i Hovedsagen rent subjektive. Den 
første Undersøgelsesmetode af virkelig praktisk Værdi 
skyldes den russiske Oberst Tschikolew og baserer sig 
paa den Omstændighed, at Lysstraalernes Passage af 
eller Tilbagekastning fra en ujævn Flade, fortrækker Bil-

I 

l ... - ,,. ... - - 1 
,?o,,,.,,.,;;.,.,,,.,rrr,. ,· "'""· 

Flg. 3. 

ledet af de spejlede Genstande. Denne Fortrækning er 
særlig paafaldende ved Spejling af rette Linier, noget 
der let kan konstateres ved at betragte f. Eks. Skorstene, 
Telefonpæle o. I. gennem et almindeligt Rudeglas. Tschi
kolew-Prøven bestaar i at fotografere det af Spejlet dan
nede Billede af et Net af horisontale og vertikale rette 
Linier. Uregelmæssigheder i Slibningen vil da vise sig 
ved, at Liniebillederne paa de tilsvarende Steder bliver 
fortrukne. 

Fig. 2 a og b viser Liniebilleder af henholdsvis el 
gammelt Parabolspejl og et i 1930 indkøbt Spejl til 

Marinen. 
Tschikolew-Metoden giver imidlertid kun en ren 

kvalitativ Bedømmelse af Spejlets Slibning og er derfor 
utilstrækkelig til Bedømmelse af Spejlets Anvendelighed 
som Projektørspejl. 

Til en kvantitativ Bedømmelse af et Spejls Godhed 
indførte Schuckerl en særlig Metode, hvorved Rrændvid-
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<lerne bestemmes for en Række forskPllige Zoner af 
Spejlet. 

I betydelig Afstand fra Spejlet i dettes Akse an
bringes en kunstig Stjerne i Form af et Lysbuekrater. 
Ved Hjælp af et særligt Blændersystem kastes Lyset 

·. Il\ ! 

: \!) L __ - I 

.Fig. 4 o. Fig. 4 b • 

gennem smaa Huller eflerhaanden ind paa de forskellige 
Zoner, og Brændvidden bestemmes for hver enkelt Zone. 
De samlede Maalinger afsættes i el Kurvediagram, som 
da sammen med Liniebilledel tjener til Bedømmelse 
.af Spejlets Godhed. 

Mod den Schuckertske Metode kan indvendes, at 
Brændpunktafvigelsen aflæses og kan være vanskelig 
at bes temme nøjagtigt. Yderligere maa anvendes en 
Korrektion, da Afstanden til Lyskilden ikke er uendelig, 
-0g de indkommende Straaler derfor ikke parallele med 
Spejlaksen. 

De lo her nævnte Metoder er dog stadig de al
mindeligst anvendte til Undersøgelse af Projektørspejle. 

Fig. 3 viser Diagrammet for Brændpunktafvigelserne, 
svarende til Linie billedet Fig. 2 b. 

En tredie og nyere Metode er indført af Firmaet 
Zeis5. 
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I Spejlets Brændpunkt anbringes et lysende Punkt, 
og i Afstande herfra, som retter sig efter Diameteren af 
det Buekrater, som skal anvendes, to andre lysende 
Punkter. I Brændplanet anbringes et l{amera, paa hvis 
Plade eller Matskive Spejlbillederne af de tre Lyspunkter 
falder. l{ameraet bevæges heno~er Sprjlet i Brænd
planet, og samtidig bevæges Pladen vinkelret paa Hame
raets Bevægelsesretning. Man faar derved Billeder som 
vist paa Fig. 4 a og b. 

Metoden har bl. a. den Fordel fremfor de tidligere 
omtalte, at den viser Birefleksernes Styrke og Afvigelser 
i Forhold til Bovedretleksen. 

De tre nævnte Metoder har hver deres Fordele og 
Mangler, men supplerer hinanden, saaledes at alle tre 
Prøver i hvert Fald giver en god Bedømmelse af el 
Projektørspejl. 

Lamper. 

Projektørlampernes Udvikling indtil de nyeste Ty
pers Fremkomst er formentlig i Hovedsagen saa velkendt, 
at det ikke vil være af Interesse at gennemgaa den her. 
Til Gengæld har Udviklingen i de seneste Aar saa meget 
desto større Interesse. 

Spørgsmaalet Lamper deler sig naturligt i tre Dele, 
nemlig: 

1) Lysbuen og l{ullene, og i direkte Forbindelse 
hermed ~) Projektørens Lysstyrke samt 3) Lampemeka
nismen. 

Lysbuen og Kullene. 

Omend den stadig fremadskridende Glødelampeteknik 
har medført en forøget Anvendelse af GIAdelamper i 
Forbindelse med Reflektorer, har dog i Projektører til 
militært Brug stadigvæk kun den elektriske Lysbue virke
lig Betydning. 

Lysgiveren i en Buelampe er som bekendt [{rateret 
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i det positive Kul, idet Kullet ved Strømmens Passage 
udsættes for meget stærk Opvarmning. Naar Kul op
varmes til en Temperatur af ca. 3700° Celsius er Glansen 
eller [{larheden - d. v. s. Mængden afudstraalet Lys 
angivet i Hefnerlys pr. mm2, - ca. 180, hvilket gennem 
mange Aar blev anset for den største Glans, det var 
muligt at opnaa ad kunstig Vej. En yderligere Ophed
ning ved Forøgelse af Strøms.tyrken medfører saa godt 
som ingen Forøgelse af Glansen, men blot en hurtigere 
Fordampning af Kullet. 

Som nævnt udgaar saa godt som alt Lyset fra en 
almindelig Lysbue fra l{rateret i det positive Kul, idet 
selve Flammens Glans kun er ca. 5 BL/mm2• Disse 
Forhold ændredes imidlertid meget væsentligt ved Ind
førelsen af Beck-Lampen, benæmt saaledes efter Op
finderen, Tyskeren B e in ri c h Beck. Dennes Opfindelse 
bestod hovedsagelig i at blande særlige Metalsalte i det 
positive Kuls Væge og samtidig forøge Slrømtætheden 
meget betydeligt. 

Der dannes da i det positive Krater en Kugle af 
glødende Luftarter, hvis Glans kan bringes op til om
kring 950 BL/mm2• 

Naar [{rateret i det positive [{ul holdes dybt og 
regelmæssigt, hvilket opnaas dels ved en hurtigere Bort
brænding af Vægen end af selve Kullet og dels ved at 
lade [{ullet rotere, fastholdes ved Buens Blæsevirkning 
de glødende Dampe af Metalsaltene i Form af en Gas
kugle i Krateret. 

Saafremt det positive Kul ikke roterer, vil Krateret 
brænde skævt som i de ældre Lamper, hvorved Metal
dampene for hurtigt vil undvige, og Glansen formindskes. 

Til Sammenligning med den glødende Luftkugle 
ved Beck-Lampen kan anføres, at Solen, naar den staar 
højst paa Himlen, har en Glans af ca. 1000 BL/mm 2 • 

Ved Beck-Lampen er det desuden muligt at kon
centrere Lyskilden bedre i Spejlets Brændpunkt end ved 
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-de almindelige Buelamper og derved opnaa en mindre 
Spredning af Projektørstraalerae. 

Den nødvendige større Strømtæthed voldte i Be
gyndelsen Vanskeligheder ved Strømtilførslen til Kullene, 
som derfor forsynedes med et Metalovertræk (l{obber). 
Meto.llet smeltede imidlertid og bevirkede let Standsning 
i l{ullenes Rotation og Fremførelse, desuden ødelagdes 
Spejlene ved høje Elevationer af nedfaldende, glødende 
Metaldele. Ved nyere Lampekonstruktioner er det lyk
kedes at sikre Strømtilførslen uden at forkobre l{ullene, 
til Trods for at l{ullenes llimensioner er betydelig rin
gere end i almindelige Buelamper. 

l{uldiametrene for en almindelig 90 cm Projektør
lampe er saaledes: positivt Kul 27,5 mm; negativt l{ul 
18 mm; Strømstyrken ca. 100 Amp.; for en Beck-Lampe: 
positivt Kul 16 mm; negativt [{ul 11 mm; Strømstyrken 
-ca. 150 Amp. 

En anden Vanskelighed ved Konstruktion af moderne 
Højlyslamper bestod i at fremstille [{ulholdere, som 
kunde modstaa den stærke \'arme uden at smelte, men 
ogsaa det er lykkedes fuldt ud. 

For at undgaa en for stærk Ophedning af Spej 1, 
Projektørhus og Lampemekanisme samt for at bortføre 
-de udviklede Luftarter, som ellers vilde nedsætte Lys
styrken, dels ved Belægning af Spejl og Frontglas og 
-dels ved at danne Røg i Projektørhuset, ventileres dette 
som Regel med en elektrisk dreven Blæser. 

I mindre Projektører anvendes dog ogsaa naturligt 
Træk. Der anbringes da en særlig formet Skorsten tæt 
-over Flammen. Naar der bruges Ventilator, kan Flammens 
Form og Retning i Forhold til Projektøren holdes prak
tisk talt konstant under alle Elevationer, selv ved en 
Elevation af 180 ° og derover. 

Fig. 5 viser Flammens Form ved en Højlyslampe, 
naar Duen er rigtig reguleret. Det vil ses, at Flammen 
er længere end ved en almindelig Lysbue, desuden er 
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den meget stærkt lysende. Delte medfører et Lysfelt af 
betydelig Styrke udenom den egentlige Projektørkegle, 
og Feltet er særlig kraftigt paa den Side af Keglen, der 
er modsat Flammens Retning. Ved almindelige Eleva-. 
tioner ligger delte Felt foran for Keglen, hvorfor del 

Fig . 5. 

benævnes Forfelt. Projektørens Rækkevidde formindskes 
derved ikke uvæsentligt. Det kan imidlertid let indses, 
at ved Elevation over 90 ° kommer Forfeltet bag ved 
(ovenover) l{eglen, hvorved den uheldige Virkning i høj 
Grad formindskes. Man anvender derfor i nogle Projek
tørtyper saakaldte lnvertlamper, d. v. s. Lamper som er 
ophængt foroven i Projektørhuset; Skorstenen vender 
da nedad, og det kunstige Træk holder ved almindelig 
Elevatiop Flammen nedefter, saa Forfeltet kommer tH 
at ligge bort fra Projektørens Standplads. I andre Typer 
søger man at dæmpe Forfeltet ,•ed at afskærme Flammen. 

Projektørens Lysstyrke. 

Som Regel vil l{øberen af en Projektør, særlig naar 
det drejer sig om at vælge mellem flere Typer, forlange 
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opgivet Rækkevidde, eller i hvert Fald forlange opgivet 
Størrelser, som angiver Typens Ydeevne. 

En Projektørs l\ækkevidde er imidlertid afhængig af 
en Mængde forskellige Faktorer, hvoriblandl førsl og 
fremmesl Maalets Størrelse og Art samt Absorption af 
Lys i Atmosfæren. 

Maalels Størrelse og Art kan naturligvis til dels op
gives, men Absorptionen i Atmosfæren er en saa variabel 
og betydelig Faktor, at den vil gøre det umuligt at an
give en Hækkevidde, som har almen praktisk Værdi. 

En Projektørs Ydeevne opgives derfor som Regel 
ved dens Lysstyrke. Det vil da være nødvendigt at gøre 
sig klart, om der Ondes en almindelig fastslaaet Norm 
for, hvad der forstaas ved en Projektørs Lysstyrke. 
Delte er imidlertid ikke helt Tilfældet, idel forskellige 
Firmaer anvender noget ,•arierende Fremgangsmaader 
ved llestemmelse af Lysstyrken. En nærmere Under
søgelse viser dog, dels at de opgivne Tal kun kan op
fattes som tilnærmede Størrelser, og dels at de for
skellige Fremgangsmaader ikke fører til Hesullater, som 
er særlig mrgel afvigende fra hverandre. 

Spejlets Virkning er nærmere betragtet den, at for
større Lysgiveren til Størrelse af en Cirkel med samme 
Diameter som Spejlet. Bortset fra Absorptionen i selve 
Sprjlets Glas og Frontglasset, Skygge fra Lampedelene, 
Unøjagtigheder i Spt>jlet m. m., skulde da Straalens Lys
styrke være Lysgiverens Glans multiplicerel med Spojl
arealet, beregnel som angivet. 

Fra den saaledes beregnede Lysstyrke maa man 
da, for al faa et nogenlunde nøgternt Resultat, fradrage 
40-45 °/o paa Grund af de nævnte, formindskende Fak
torer. Ofte nøjes Firmaerne dog med at fradrage mindre 
end 400/o. 

Det er imidlertid en Forudsætning, al Lysgiveren 
befinder i,ig nøjagtig i Brændpunktet, hvilket ofte ikke 
vil være Tilfældet ved praktisk Anvendelse af Projektøren. 
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Lysstyrken bør derfor, hvis den skal tj1me til Sammen
ligning, være opgivet under en bestemt Spredning, op
givet ved Keglens Topvinkel. 

For en 150 cm moderne Sperryprojektør f. Eks. op
gives saaledes almindeligvis en Lysstyrke af 1200,000,000 
NormaIlys. Delle Tal fremkommer ved et Fradrag af 
kun 10 °/o. Et Fradrag af 40 °lo giver 790,000,000 Nor
maIlys, en Værdi der er i bedre Overensstemmelse med 
foretagne Fotometermaalinger paa større Afstande. Der 
regnes med en Spredning paa 1 ° 10'. 

Med een og samme Lyskilde opnaar man en større 
Lysstyrke ved at vælge en større Spejldiameter. Eks
empelvis kan nævnes, at man ved at forøge Spejldia
meteren fra 90 cm til 150 cm forøger Belysningen til 
omtrent det 3- dobbelte, naar der anvendes samme 
Lampe i de to Projektører. Ved at anvende et 75 cm 
Spejl i Stedet for et 60 cm forøger man paa tilsvarende 
Maade Belysningen med ca. 60 °/o. 

Afviger Lyskildens Plads fra Brændpunktet, falder 
Projektørens Ydeevne meget hurtigt. 

Lampemekanismen. 

I ældre Projektører var Lampemekanismens Funk
tion kun den at regulere Lysbuens Længde. Til Regu
leringen anvendtes principielt en Strøm- og en Spæn
dingsspole. For stor Strøm (kort Bue) fjernede l{ullene, 
for høj Spænding (lang Bue) nærmede dem til hinanden. 

Kultykkelseroe var normalt saaledes afpassede, at 
det positive og det negative l{ul brændte lige hurtigt 
bort. Det lysende Krater skulde derfor af sig selv blive 
i Brændpunktet, naar det en Gang var indstillet. Ind
stillingen skete ved at bevæge hele Lampen i Projek
tørhuset. 

Strømtilførslen foregik i de bort fra Buen vendende 
Ender af l{ullene, og den Omstændighed, at det nega
tive Kul var meget tyndere end det positive og desuden 
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var tilspidset, samt at hele lfraleret var Lyskilde, med
førte, at Kullene kunde være vandrette, uden at det 
negative r{uls Skygge paa Spejlet blev af altfor ødelæg
gende Betydning. I moderne Lamper er del positive 
Kul anbragt vandret i Spejlaksen, del negative under en 
Vinkel af ca. 30-60°. 

En Del ar de l{rav, der maa stilles til Lampemeka
nismen ved Anvendelse af Højlyslamper, fremgaar af det 
allerede anførte. De vigtigste Faktorer, som maa tages
i Betragtning, er iøvrigt følgende: 

Det positive I{ul skal rotere, for at [{rateret kan be
holde en saadan regelmæssig Form, at den glødende 
Luftkugle bliver saa kraftig og faar saa lille Udstrækning 
som muligt. 

Den forøgede Strømtæthed medfører, at Strømtil
førslen til l{ullene ikke kan ske fra Enderne, da Strøm
men saa vilde bringe l{ullene til at gløde i hele deres 
Længde. Strømtilførslen maa derfor ske saa tæt ,·ed 
Buen som muligt. 

l{ulholderho\'ederne maa være ar et Materiale, der
er yderst modstandsdygtigt O\'erfor Varme. 

Da Strømmen skal overføres til l{ul, der baade for
skydes og drejes i l{ulholderne, maa der træffes ganskP
særlige Foranstaltninger for at sikre Strømtilførslen og 
undgaa, at Kul, Børster og Lejer brænder sammen. 

Mekanismen maa besørge saavel begge l{uls For
skydning, som det positive l{uls Drejning. 

Der maa sørges for betydelig kraftigere Ventilation 
ar Projektørhuset end tidligere nødvendigt. 

Af Hensyn til Lyskildens ringe Udstrækning er en 
nøjagtig Anbringelse i Brændpunktet af større Betydning 
end ved almindelige Lysbuer. 

De Fremgangsmaader, som er anvendt for at op
fylde l{ravene, er en Del forskellige. 

Her skal omtales moderne Lamper fra to forskellige
Firmaer: The Sperry Gyroscope Company og N. V. Neder-
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landsche Apparatenfabriek (System Siemens-Schuckert). 
De to Lampetyper kan betragtes som karakteristiske, idel 
de omfatter de Principper, som anvendes i moderne 
Lampekonstruktioner, omend naturligvis Princippernes 
Anvendelse og Udførelse i Detailler er forskellig for de 
forskellige Fremstillere af Projektørlamper. 

The Sperry Gyroscope Company. 

Der anvendes to Lampetyper, en til større og en til 
mindre Projektører. Den væsentligste Forskel mellem 
de to Typer ligger i de anvendte Metoder til automatisk 
Fokusering af Lyskilden. Fig. 6 viser Lamperne til hen
holdsvis en 60 cm (75 Amp.) og en 90 cm (150 Amp.► 

Projektør. 
Fælles for begge er, al der findes en konstant lø

bende Motor, som dels driver de Mekanismer, der ud
fører Kullenes Forskydning og Rotation, og dels driver 
Blæsere til Ventilation og Luftafkøling. 

Det positive Kul roterer uafbrudt. Fremføringen 
af det positive Kul reguleres ved mindre Lamper af en 
tredie Elektrode af Kobber anbragt i Flammen over 
Kullet (Fig. 7 a). Strømmen til det negative Kul igennem 
Flammen kommer da dels fra det positive Kul og dels 
fra Kobberelektroden. Efterhaanden som det positive 
Kul brænder bort, gaar en større Del af Strømmen gen
nem Kobberelektroden. En Spole, som er indskudt i 
Serie med Kobberelektroden, tiltrækker da sit Anker, 
hvorved l{ullet føres frem, til Ankret igen slippes. 

Ved større Lamper udføres denne Funktion af en 
Termostat (Fig. 7 b). 

Naar det positive Krater er i den rigtige Stilling, 
dannes der ved Hjælp af en Linse et Billede af Krateret 
paa Lampefoden. Efterhaanden som Bortbrændingen 
sker, flyttes Billedet i modsat Retning og falder den-ed 
gennem en Aabning i Lampekassen ind paå Termostaten. 
Denne bestaar af sammenloddede Metalstrimler med for-

Tldukr. f. Søveøeo. i02. Aarg. 10 
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Fig. G h. 
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skellige Udvidelseskoefficienter. Ved Opvarmningen bøjer 
Strimlerne sig og slutter Kontakt, saa Strømmen pas
serer en Spole, hvis Anker tiltrækkes, og det positive 
({ul føres frem, til Billedet af Krateret ikke mere falder 

paa Termostaten. 
Det negative Kuls Fremføring reguleres af en Spæn-

+ 
. Fig. 7 a. Fig. 7 h . 

dingsspole parallelt over Lysbuen paa samme Maade som 
Fremføringen af begge f{ullene ved de ældre Lamper. 

Kullenes Bevægelse kan desuden haandreguleres, 
men Projektøren kan ikke virke, hvis den omtalte Motor 
gaar i Staa. 

Lampen tændes, ved at det negative Kul føres frem 
-0g tilbage paa normal Maade. Der findes saaledes ikke 
som ved forskellige andre Lampetyper særlig Indretning til 
hurtig Tænding. 

Nederlandsche Apparatenfabriek. 
\System Siemens-Schuckert). 

De af dette Firma fremstillede Lamper er, i Mod
s ætning til de tidligere omtalte, kun halvauto~atiske, 
hvorved forstaas, at der ikke findes nogen Mekanisme, 

10· 
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som automatisk regulerer det positive Krater tilbage til 
Brændpunktet, saafremt det under Lampens normale 
Funktion kommer bort derfra. 

Som ved de omtalte Sperrylamper findes der ogsaa 
her en konstant løbende Mo-
tor, der er anbragt i Lampe
kassen. 

Gennem en Tandhjuls
og Krumtapforbindelse be
væger Motoren et System af 
Træk- og Vægtstænger, som 
fører [{ullene frem og drejer 
det positive Kul. 

Kullenes Fremføring og 
Drejning bliver derfor ikke 
kontinuerlig, men sker trin
vis, et Trin for hver Omdrej
ning af [{rumtaphjulet. 

Omdrejningshastigheden 
Fig. 8. 

er ikke variabel, hvorimod 
Fremføringshastigheden for Kullene kan varieres ved Ind
stilling af Trækstængernes Længde. Denne Indstilling 
afpasses efter Kullenes gennemsnitlige Forbrændings
hastighed og foretages paa Fabrikken. 

Da [{ullenes Forbrændigshastighed imidlertid ikke 
er helt ens fra Sæt til Sæt, kan Efterreguleringen blive 
nødvendig fra Tid til anden under Lampernes Funktion . 
Denne Efterregulering sker ved Hjælp af Baandhjul, som 
er anbragt udvendig paa Projektørhuset. En Drejning 
af Baandhjulene til den ene eller anden Side forøger 
eller formindsker Fremføringshastigheden, som atter 
bliver normal, naar Baandhjulene slippes. Automatisk 
Regulering af Buelængden ved Spændingsspole findes 
derfor ikke paa disse Lamper. Efterregulering er gen
nemsnitlig nødvendig med et K varlers a en halv Times 
Mellemrum. 
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Kullenes Fremføring kan ske ved Haandkraftbevæ
gelse af hele Fremføringssystemet. Efterregulering fore
gaar da paa normal Maade, 

I~orfeltbelysningen søges afskærmet, dels ved en 

Fig. 9. 

Plade paa det positive Kulholderhoved, dels ved at lade 
Skorstenen gaa saa langt ned over Flammen som mu
Ugt. Ved større Projektører anvendes som nævnt In
verllamper. En Projektør med Inverllampe og Afblæn
dingsskive er vist paa Fig. 8, c er Skorstenen, b Lampe
kassen. 

Ved Invertlamper anvendes nødvendigvis altid kun
stig Træk, og det samme er Tilfældet ved større Projek
tører med opretstaaende Lampe. Ved mindre Projek
tører - 60 cm og derunder - anvendes som Regel 
naturlig Træk. lnvertlamper leveres nu til Projektører 
fra 60 cm og opefter - (største Projektører 200 cm 
Spejldiameter). 
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De her omtalte Lamper har særlig Indretning til 
Hurtigtænding. Den negative l{ulholdcr er ophængt 
som en toarmet Vægtstang paa den positive l{ulholder. 
Naar Lampen ikke brænder, slaar den Vægtstangsarm, 
som bærer det negative l{ul, i sin øverste Stilling, og Frem
føringen af det negative l{ul er da automatisk indstillet 
paa Maksimalhastig~ed. Naar Buen dannes, drejes Ar
men I saa at Afstanden mellem f{ulspidsernc bliver 
ca. 30 mm, d. v. s. normal Buelængde. 

Denne Drejning bevirkes, ved at Buestrnmmen pas
serer en Magnetspole i Lampekassen. Spolen tiltrækker 
da sit Anker, som gennem et Trækstangssystem paa
virker Vægtstangen. 

Fig. 9 viser en Højlyslampe, System Siemens-Schu
ckert. 

Rækkevidde. 

En Definition af en Projektørs Ydeevne, eller, om 
man hellere vil, dens Rækkevidde, er simpelthen givet 
ved den Afstand, hvori en Genstand kan ses, naar den 
befinder sig i Projektørkeglen. 

En Del af de Faktorer, som bestemmer Række
vidden, er allerede nævnt, og særlig er dt>r gjort op
mærksom paa, at disse Faktorer er saa variable, at en 
bestemt, almengyldig Rækkevidde ikke kan opgives. I 
det følgende skal da ogsaa kun forsøges en nærmere 
Belysning af de forskellige Forhold, som har Betydning 
for Række,•idden. 

Muligheden for at se en belyst Genstand er ikke, 
som man maaske kunne forledes til at antage, afhængig 
af dens absolutte Belysning, men af Genstandens 
B e I y s ni n g i For h o Id til Omgive l s !! rn e. 

Men heller ikke dette Forhold alene er afgørende. 
En nær Genstand behøver saaledes kun en ganske lidt 
stærkere Belysning end Omgivelserne for at træde tyde
ligt frem. Den samme Genstand kræver derimod, naar 
den er længere borte, en adskillig stærkere Belysning. 
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Ligeledes behøver en stor Genstand ringere Belysning 
end en mindre paa samme Afstand. 

Saaledes kan paa ringe Afstand en Forskel paa nogle 
faa Procent mellem Genstandens og Omgivelsernes Be
lysning, faa Genstanden til at træde tydeligt frem, medens 
paa stor Afstand en Forskel paa flere Hundrede Procent 
mil.aske vil være tilstrækkelig. 

Eksempelvis kan nævnes, at medens Maanen med 
en Belysning af ca. 2 til 1 i Forhold til en klar Dag
himmel tydeligt SP.S med det blotte Øje, er Planeten 
Venus med en Belysning af ca. 12 til 1 absolut usynlig. 

Af samme Grund vil f. Eks. en Torpedobaad, der 
vender Stævnen mod Projektøren, muligvis vanskeligt 
eller slet ikke kunne ses, medens den tydeligt vil kunne 
ses, naar den vender Siden til. 

Det tilsvarende gør sig gældende for et Luftfartøj, 
der flyver lige mod Projektøren og et, der befinder sig 
i samme Afstand lodret over den. 

For adskillige vil det være en ofte gjort praktisk 
Erfaring, at medens man fra det skydende Skib under 
Natskydninger til at begynde med ofte passerer Maalet 
med Projektørkeglen uden at kunne se det selv i Kikkert, 
ses det hver Gang tydeligt med det blotte Øje fra et 
Skib, som befinder sig i nogen Afstand fra det, hvorfra 
Projektøren anvendes. 

Maalets faktiske Belysning er her en given Størrelse, 
men den Observatør, som befinder sig fjernere fra Projek
tøren, faar større Kontrastvirkning mellem Maal og Om
givelserne, fordi Synslinien til Maalet kun paa kortere 
Strækning gaar gennem Projektørkeglen, hvor Støvpar
tikler, Vanddampe o. I. udgør belyste Omgivelser for 
Maalet. I det ene Tilfælde danner desuden Lyskeglens 
Fortsættelse, eventuel en belyst Vandflade, Baggrund, i 
det andet Tilfælde derimod er Baggrunden mørk. 

Fra et givet Observationspunkt varierer iøvrigl den 
Længde af l{eglen, der skal ses igennem kun forholdsvis 
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lidt med Afstanden, hvorimod som anført, [{ravet om 
større Kontrast vokser - endda meget hurtigt - med 
Afstanden. Desuden aftager Belysningen som bekendt 
med anden Potens af Afstanden, og f. Eks. med fugtig 
Luft absorberes Lyset meget stærkt med voksende Af
stand. 

Fra en vis Afstand, hvor Maalet endnu ses ret tyde
ligt, vil derfor en ringe Afstandsforøgelse være nok til, 
at det helt forsvinder. 

Den bedste og i Praksis lettest udførlige Frem
gangsmaade for at opnaa bedre Kontrastvirkning, er at 
fjerne Observatøren fra Projektørens Standplads. Herved 
opnaas endvidere, at Genstande, der befinder sig i Nær
heden af Projektøren og Observatøren, og hvis Oelys
ning ikke kan undgaas, ikke virker som Omgivelser for 
Maalet og derved forringer Kontrastvirkningen. 

Fig. 10, der er gengivet efter Forsøg, foretaget af 
Sperry i Forbindelse med U. S. Air Service illustrerer med 
al ønskelig Tydelighed dette Forhold for en Observatør, 
som befinder sig henholdsvis ved Projektøren (A), i 
4,5 m Afstand (B), og i 15 m Afstand (C). 

Forsøgene viser desuden, at ved en yderligere For
øgelse af Afstanden udover ca. 15 m opnaas kun for
holdsvis lidt. 

Forudsat gode Observationsforhold opgives en Be
lysning i Forholdet 2 til 1 som tilstrækkelig indtil 
ca. 1800 m og i Forholdet 12 til 1 indtil ca. 11000 m, 
naar Maalet er en Bombemaskine. 

I Fortsættelse af allerede anførte Betragtninger om 
Fordele ved større Lysstyrker, herunder Fordelene ved 
med en given Lampe at vælge en større Spejldiameter, 
skal yderligere anføres følgende, (Fig. 11). 

Samtlige l{uner viser tydeligt det allerede omtalte 
Forhold, at aftagende Belysning og Kravet om større 
Kontrast med voksende Afstand, giver en skarp Begræns
ning af Rækkevidden. 
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Fig.10. 
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Klart Vejr. 

Let diset. 

Diset. 

Til Orientering vedrørende Projektørstørrelsens For
hold til Rækkevidden kan følgende Middelværdier af for
skellige moderne Typers Lysstyrke tjene, (Fig. 11). 

Spejldiameter 

A.... 60 cm 
B.... 75 -
c .... 90 -
D .... 110 -
E .... 150 -
F .... 200 -

Lysstyrke 

ca. 90,000,000 HL 
150,000,000 -
320.000,000 -

- 420,000,000 -
800,000,000 -

- 1,200,000,000 -

En ældre 90 cm Projektør har en Lysstyrke af en 
70,000,000 HL. Naar der alligevel med en saadan op
naas større Rækkevidde end med en moderne 60 cm, 
ligger dette hovedsagelig i, den ringere Spredning for 
det 90 cm Spejl. Dette Eksempel viser, at man ikke 
maa lillægge Lysstyrken alene for stor Værdi. Paa 
samme Maade maa de Oplysninger, som kan uddrages 
af Fig. 11 kun betragtes som en ganske vist god Illu
stration af de omtalte Forhold, hvorimod det ikke kan 
tilraades, at betragte Værdierne som absolutte . 
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Projektørernes Ledelse. 

Projektørernes Opstilling om Bord eller i Land til 
forskellige Formaal er som Regel saa afhængig af lo
kale Forhold og Betragtninger, at en almindelig Omtale 
næppe vil have større Værdi. 

Som specielle Betingelser for Opstilling om Bord 
kan dog nævnes: 

1) Projektørerne maa anbringes saaledes, at de ikke 
angiver Skibets I{urs, naar de tændes. 

2) Anbringelsen maa saa vidt muligt være en saadan, 
at Reglerne i alle de Vinkler, hvor de skal an
vendes, belyser saa lidt af selve Skibet som muligt. 

3) Afstanden mellem Projektørernes og Betjeningsperso
nellets Standplads bør være den størst mulige og 
ikke under ca. 15 m. 

Punkt 3 medfører naturligt Krav om Fjernstyring, 
d. v. s. Bevægelse i Højde og Siden samt Aabning og 
Lukning af Blænderen, eventuelt Tænding af Projektøren: 
fra Observatørens Standplads. 

Principielt kan Fjernstyringen foregaa efler to for
skellige Systemer. hvoraf det ene bestaar i at overføre 
Ordrerne om Betjening fra Observatørens til Projektørens 
Standplads, medens selve Betjeningen sker af Personel 
ved Projektøren. 

Den anden Metode bestaar i direkte fra Observa
tørens Standplads at betjene Projektøren ved elektrisk 
eller mekanisk Forbindelse. 

Omend Overførelse af Ordrer pr. Talerør principielt 
maa anses som et slet Middel under Skydning og Be
skydning, skal Metoden dog omtales, fordi den, særlig 
paa Grund af Prisbillighed og relativ god Funktion under 
Fredsforhold, kan synes værd at antage i Stedet for 
dyrere, tungere og mere indviklede, men til Gengæld 
langt mere effektive Systemer. 

Det maa i Særdeleshed ved Anvendelse af Talerør 
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eller andre akustiske Ordreoverføringsmetoder, (Telefon 
eller Laryngafon) holdes i Erindring, at et System, som 
baserer sig paa at dirigere Projektøren ved Ordrer som 
•Op•, •ned•, ■ højre•, »venstre• absolut maa forkastes, 
-da herved i Reålilelen Observatørstandpladsen forlægges 
til Projektøren, fordi Maalet i saa Fald kun kan findes 
og holdes, naar Betjeningspersonellet ved Projektøren 
kan se det. 

Akustisk Ordreoverføring lader sig næppe organisere, 
saa denne Mangel undgaas, og Princippet er ifølge sin 
Natur saa lidet effektivt, al en indgaaende Undersøgelse 
ikke lønner sig. 

En langt bedre Anvendelse af Princippet Ordreover
føring er at bruge mekanisk eller elektrisk Ordreover
føring. H\'ilken af de lo Metoder, der er den mest effek
tive er maaske tvivlsomt, men den elektriske Ordreover
føring er utvivlsomt den mest anvendte, og bedst maa 
da Følgervisersystemet forekomme. Dette udføres ved 
al en l{ikkert af Observatøren rettes mod Maalet eller 
anvendes til al søge efter dette. l{ikkertens Stilling i 
Højde og Side overføres Lil elektriske Modtagere paa 
Projektøren og Betjeningen indstiller Projektøren, saa 
Visere, der er mekanisk forbundne med denne, konstant 
holdes overel med Modtagernes Visere, der angiver l{ik
kertens Retning. 

Denne Fremgangsmaade kræver imidlertid Personel 
til al betjene Projektørens Højde og Sideretning, i Al
mindelighed to Mand til hver Projektør. 

Del er derfor naturligt, at kæde Projektørens Be
vægelse sammen med l{ikkertens, enten ved at bevæge 
begge ved mekanisk Forbindelse eller ved at lade Rik
kerlbevægelsen ad elektrisk Vej styre Motorer til Højde 
Sideretning. Denne, saakaldte Synkronstyring, hvor allsaa 
Projektør og Kikkert altid holdes parallele - eventuelt 
udlignes dog Parallaksen automatisk - er nu den al
mindeligst anvendte Metode i noget større Skibe. Den 
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er imidlertid ret kostbar og stiller ikke ubetydelige Krav 
om Vægt og Plads. 

En noget simplere Metode er at lade Projektøren 
følge efter Kikkertindstillingen, saaledes al .den, naar 
Bevægelsen er Slut, staar parallel med Kikkerten, medens 
den under selve Bevægelsen afviger fra Parallelstillingenr 

En tredie endnu simplere Metode er Styring med 
Strømveksler. Projektøren bevæges her med en Hastig
hed, som er afhængig af, hvilke Udslag i Højde og Side" 
man giver et Haandtag fra dets Normalstilling. Bevægel
sen fortsættes til Haandtagel aller staar i Normalstillingenr 

Synkronstyring og Styring uden Forbindelse med1 

Kikkert, altsaa paa tilsvarende Maade som med Strøm
veksler, udføres ogsaa mekanisk, men den mekaniske
Styring forlanger mere Plads og er tungere end den 
elektriske. 

Styring med Strømveksler har den Mangel, al det f. Eksr 
ikke uden særlige Foranstaltninger lader sig gøre al ind
stille Projektøren i en nøjagtig angivet Retning, forinden 
den tændes. Hovedfordelen -er den, at Observatøren kan 
anbringes paa et gunstigt Sted og selv direkte lede Be
vægelsen. Betjening med Strømveksler kræver betydelig 
Øvelse for at være effektiv, og Mangel paa tilstrækkelig 
Indøvelse af Betjeningen kan være medvirkende til en for
kert Bedømmeltie af Strømvekslersystemets Anvendelighed. 

Hvilket System, der vælges, maa naturligvis være
afhængig dels af Plads- og Vægtforhold samt Bekost
ning og desuden af den valgte Organisation af Projek
tørledelsen i Forbindelse med Artilleriet, da jo Projek
tørernes Hovedopgave er at gøre Artilleriet virksomlr 
Paa den anden Side maa Artilleriet være interesseret i, 
at drage den størst mulige Nytte af Belysningstjenesten, 
og til det Formaal maa Fjernstyringen betragtes som 
uomgængelig nødvendigt. De Fordele der opnaas herved 
er, uanset det anvendte System, saa betydelige, at man 
simpelthen ikke har Raad til at undvære dem. 
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Kilder: 

C. A. Sch ou: Elektrisk llfnteriel i Flaaden . 
C. A. Sommerfelclt: Die Hohlspiegel. 
0. Kr e 11: Die Elektrizitiit au Bord von Schilfon. 
F. N er z: Scheinwerfer und Fernbeleuchtung. 
Spe rr y: Anli-aircraft searchlights and sound locators. 
Searchlight-plants for the Navy-System , Siemens-Schuckert,. 

Endvidere Tilbud, Brochurer, lleklameskriftrr 111. 111. fra for-
skellige Projektorfirmaer. 



Ikke "kan være" men en Nødvendighed. 
Af Kaptajn af Generalstaben G. Gullaksen. 

lfommandør Dornonvillc de la Cour har beredvilligt 
svaret paa mit Spørgsmaal i Tidsskriftets Februar-Hefte. 
Naar Tabet af Basis nævnes som en selvfølgelig Aarsag 
til, at Storebælt-Eskadren ganske vil lammes, tillader jeg 
mig at gaa ud fra, at delle kun anføres for at fuldstæn
diggøre Billedet af Eskadrens Hjælpeløshed, hvis Land
forsvaret ikke kan afværge Erobring af Sjælland og Fyen, 
og at Eskadren - selv om den raadede over en Hjælpe
basis, der forblev uberørt af Øernes Erobring - allige
vel meget hurtigt vilde blive fortrængt alene som en 
Følge af den Fareforøgelse for Eskadren, som de land
salle fjendtlige Kystbatterier vil repræsentere, og oven i 
Købet medens de danske Miner endnu begrænser den 
fjendtlige Flaades Bevægelsesfrihed. 

Saaledes maa Svaret forstaas, naar det sammenholdes 
med den Udtalelse, der direkte foranledigede mit Spørgs
maal, nemlig »Naar Kysterne er besat, (her næv
nes 'intet om Tabet af Basis) kan Opholdet i Bæltet 
umuliggøres for de Minespærringerne beskyt
tende Skibe• (Side 631). 

Det er derfor denne afgrænsede Del af Svaret, der 
har den største Interesse i Studiet af vore Forsvarsmu
ligheder, fordi den Omstændighed, der er fremsat som 
en Kendsgerning, at de indsatte l(ystbatterier hidfører 
et saa afgørende Resultat, maa give Ret til følgende 
Slutninger i Forbindelse med dansk Forsvar af det samme 
minespærrede Farvand: 

· 1) Flaade og Miner alene har vel •en ikke ringe 
Chance for at skabe en betydelig Risiko 
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overfor den, der ikke vil lade os være i Fred, men 
skønt dette allerede maa betegnes som betydnings
fuldt, bliver det kun en ringe Betryggelse, hvor det 
gælder l{amp paa Livet med en Angriber, der har 
taget Risikoen med i sine Beregninger. 

2) In d s æt te 1 s e n af K y s tb at te r i e r i Forsvare t 
skaber den hidtil manglende Betryggelse, 
fordi disse Batterier i Forbindelse med Flaaden 
umuliggør Angriberen Opholdet i Farvandet foran 
Minespærringen. 

3) Kystbatterierne meddeler derved Forsvaret 
et betydeligt Sikkerhedsmoment, som ikke 
vil kunne naas gennem en i artillerislisk 
Henseende tilsvarende Forøgelse af det fly
dende Artilleri. 

4) Det afgørende i Forsvaret af vore Passage
farvande er ikke Artilleriskibenes Antal 
men Tilstedeværelsen af l{ystbatterier. 

Af disse Slutninger kan antagelig formes den al
mindelige Slutning, al i Kamp om et minespærret Pas
sagefanand har den Part Overtaget, der kan bringe l{yst
batterier til Anvendelse mod Modstanderen. 

I dette er der egentlig intet overraskende for eo 
Landofficer, der er fortrollg med den gamle af gamlr. 
Krige udvundne Læresætning, al Tyngdepunktet i For
svaret af et Hindringsbælte ligger i den fra Fløjene ret
tede flankerende Ild, medens Supplementet er den fron
tale Ild, der navnlig kommer til Anvendelse om Natten 
og i usigtbart Vejr, og hvis Betydning stiger med Bred
den af det Bælte, som skal kunne bestryges effektivt af 
den flankerende Ild. Storebælts Bredde lader i Henhold 
til det sidst anførte Flaadens Betydning stige, men ikke 
ud over en afgjort Afhængighed af Batteriernes Flanke
ild, hvis der skal sejres. Det er her, Flaaden har 
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en anden Opfattelse, den der giver sig Udtryk det ret 
negative •kan være•. 

I Svaret omtales det særlige Kendskab til Søkrig, 
der kun kan erhverves ved Flaadeuddannelse. Det er 
muligt, at del netop er de maritime Søkrigs-Betragt
n in ger, der gør det ,·anskeligt for Søofficerer at gaa 
med til en Landofficers Vurdering af l{ystbatteriernes 
Betydning. Gid det var saa vel; thi en Søofficer og en 
Landofficer skulde kunne naa til Enighed om, at den 
Krig, der skal føres i den foreliggende Situation, ikke 
kan gøre r<rav paa at være en Søkrig, der er Vaabnene 
i Land uvedkommende, og som falder uden for en land
militær taktisk Vurdering af, hvorledes flydende Artilleri 
bag en .Minespærring og flyttelige Batterier i Land bedst 
bringes til Samvirke. Dette er [{ y s tf o r svar eller om 
man vil, Sejlrendeforsvar indenfor Landkanonernes 
Rækkevidde, og den Taktik, der skal følges, kan aldrig 
blive væsensforskelllig fra den Formering af de frontale 
Kræfter i Dybden med lokale .Modstød for Øje, der ken
des fra det enkadrerede Forsvar i Land bag Hindrings
bælter, der flankeres af lid fra Støttepunkter (i d. T. r<yst
batterierne) paa Spærringernes indvendige Fløje, og hvor 
enhver Rokering med de dybdeformerede Styrker (i d. T. 
Flaaden) er begrænset af Afsnittets (i d. T. Bæltets) 
Bredde. At Batterierne til den frontale lldafgivelse er 
flydende og muligt sættes ind efter andre Principper end 
kørende Batterier i Land rokker ikke Hovedprincippet 
for Forsvarets Føring. 

Er de nævnte Støttepunkter stærke - og det maa 
de siges at være i den foreliggende Situation, fordi de 
gennem frit valgt Opstilling kan gøres lidet saarbare, 
afgive en effektiv lid og ikke mindst, fordi de ifølge 
Sagens Natur kun kan omgaas ved fjendtlig Landgang 
- saa kan det frontale Forsvar (i d. T. Flaaden) gøres 
forholdsvis svagt. Dette sidste maa ikke opfattes som 
Argumentering for Flaadens Forringelse, men betyder 

Tidsskr. f. Søvæsen. 102. Aarg. 11 . 
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nærmest, at den til det omhandlede Forsvar indsatte 
Eskadre i Ly af l{ystbatterierne vil kunne tillade sig den 
Hvile, uden hvilken Eskadren snart vilde segne overfor 
Angribernes vedholdende Pres, samt opretholde Vedlige
holdelses- og Forsyningstjeneslen. 

Saaledes vil undertegnede Landofficer afveje For
holdet mellem Skibe og l{ystbalterier under Forsvaret af 
et af vore Passagefarvande. Al Situationen fra Sikrings
styrkens Dage blev Udgangsgrundlag er tilfældigt. Denne 
Situation faar dog sin særlige Interesse for en Land
officer gennem den af Kommandør Dornonville de la 
Cour fremsatte Bemærkning om •det store, kostbare 
og risikable Foretagende, som hedder et Land
gangsforetagende•, der nærmest afvises som usand
synligt, skønt Verdenskrigen netop har vist, at Stor
magterne ikke veg tilbage for den dermed forbundne 
Risiko. Hvor let kan Fyen ikke besættes ved Overgang 
fra Jylland, hvis de herværende danske Styrker er for 
svage. Alene dette vil betyde en alvorlig Fare for danske 
Skibe i Storebælt. Mon en Vestmagt, der s k a I og vi 1 
ind i Østersøen, ikke skulde vide, hvad dette kræver af 
Opbud, saafremt den ikke har Tillid til det danske Land
forsvars Evne til at forsvare dansk Landneutralitet mod 
Modpartens Forsøg paa ved Besættelse af de danske Øer 
at hindre Vestmagttlaadens Passage frem eller Forbin
delse tilbage. Hvad kan vi ikke vente fra Øst- og Syd
magters Side, naar det rygtes, at en Vestmagttlaade er 
undervejs mod Østersøen med eller uden Landgangs
ekspedition. Landgang og atter Landgang. Situationen 
fra Sikringsstyrkens Dage med det minespærrede Store
bælt vil derfor næppe vende lilbage uden i Forbindelse 
med, at dansk Landterritorium samtidig angribes eller 
trues af Angreb, idet kun dette giver lovligt Grundlag for 
Minespærring af det internationale Sejlløb. 

Dette Indlæg tilsigter ikke en Genoptagelse af Dis
kussionen om, hrnrvidt l{ystbatterier kan erstalle 0rlogs-
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skibe i Forsvaret af vore Passagefarvande, en Diskussion 
som enhver kan have sin Mening om. Hensigten er 
den at skabe Interesse for Betragtninger, der viser, hvor
ledes Forsvarets enkelte Faktorer er indbyrdes forbundne 
i al Kamp om vore Øer og Farvandene mellem disse, 
og hvorledes Hæren i Land, naar det gælder store Mag
ters stærke Vilje eller, om man vil, stærke Nød, er den 
Hovedfaktor, der bliver Betingelsen for alt Forsvar ikke 
alene paa Landjorden, men navnlig i Farvandene. Hen
sigten kan foreløbig begrænses til muligt at formaa 
Flaaden til at hæve Kystbatteriernes Karakter fra ,kan 
være• til II er•, en tilsyneladende ringe Indrømmelse 
men alligevel gennemgribende i sine Konsekvenser, fordi 
• er• fjerner enhver Tvivl om I{ystbatterieroes N ødven
dighed, hvis der skal være Tale om andet end Løsning 
af Sikringsstyrkeopgaver, og tillige indvarsler et mere 
intimt Fællesskab mellem Flaade og Hær end det nu
værende, et Spørgsmaal navnlig de yngre Officerer af 
begge Værn vil interessere sig meget for i de kom
mende Aar. 

Svar til Kaptajn af Generalstaben G. Gullaksen. 

Af Kommnndør L. Dornonville de In Cour. 

Kaptajn Gullaksens ovenstaaende Indlæg fortsætter 
Kaptajnen sin Argumentation for at understrege Kyst
batteriers overvejende Betydning for Forsvaret af mine
spærrede Passagefarvande. 

Udgangspunktet for ICapt. G.'s Rejsning af Diskus
sionen om dette Spørgsmaal var den Udtalelse i min Af
handling om Spærringen af de danske Gennemsejlings
farvande i 1914, at ,moderne Motorskyts kan være et 
fortrinligt Su p p I em en t i Forsvaret af fassagefarvan
dene« . 

Denne min Udtalelse sluttede sig til en Begrundelse 
11· 
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af, hvorfor man ikke kan lade bevægelige I{yslbalterier 
ganske erstatte Flaadens Artilleriskibe i Forsvaret af de 
minespærrede Passagefarvande (1'. f. S. 1930, Pag. 630). 

I sil første Indlæg i dette Spørgsmaal (T. f. S. 1931, 
Pag. 105) henholder [{apt. G. sig til den Udtalelse i min 
Afhandling (T. f. S. 1930, Pag. 631 ), som gaar ud paa, 
at naar Store Bælts J{yster er besat af en Fjende, ved 
Erobring af Sjælland og Fyen, ,,il den dans ke 
Flaadestyrkes Ophold i Store Bælt umuliggøres. l{apt. G. 
slutter af denne min Udtalelse, at det maa være de 
fjendtlige I{ystbalterier, der umuliggør den danske 
Flaades Ophold i Store Bælt, og Kaptajnen forespørger, 
om ikke danske J{ y s l batter i er vilde have den samme 
Virkning paa en fjendllig Flaade. 

Jeg paapeger i mit Svar (T. f. S. 1931, Pag. 107), 
at Tilstedeværelsen af fjendtlige Batterier paa Store Bælts 
Ryster selvfølgelig vil udsætte den danske Flaadestyrke 
for Fare, men at Hovedaarsagen til, at Flaadestyrkens 
Ophold i Store Bælt da er umuliggjort, er, at naar Sjæl
land og Fyen er erobrede, - og dette er som udtalt i 
Afhandlingen en Betingelse for, at de fjendtlige Batterier 
kan etableres paa Store Bælts [{yster - vil den danske 
Flaade være uden nogensomhelst Basis, hvorfra den 
kan modtage Forsyninger, kan udbedre Havarier, forelage 
Reparationer og udhvile Besætningerne fra de lettere 
Fartøjer. 

En fjendtlig Flaade, der vil forcere Passagefarvan
dene, vil have sin Basis og sine Forbindelseslinier ube
rørte og vil derfor ikke være i samme uheldige I{ondi
tion som en dansk Flaadestyrke uden Basis. 

Sit sidste, ovenstaaende Indlæg i Diskussionen, 
indleder J{apt. G. med en Udtalelse, som jeg opfatter 
saaledes, at Kaptajnen er indforstaaet med, at Store Bælts
Styrken ganske vil lammes, hvis Land forsvaret ikke 
kan afværge Erobring af Sjælland og Fyen og derigennem 
sikre Flaadestyrken dens Basis. 



Svar til Kaptajn af Generalstaben G. Gullaksen. 157 

Jeg er ganske enig med Kapt. G. paa dette Punkt. 
Uden som Søofficer at ville udtale mig om nogetsom
helst vedrørende Organisationen af vorl Landforsvar, 
skal jeg kun sige, at mil, og vist alle danske Søoffice
rers Baab, er, at vor Hær maa blive organiseret paa 
den bedste Maade til at imødegaa Landgangsforsøg. Af 
disses Afværgelse afhænger ogsaa Flaadens Betingelser 
for at kunne løse dens Opgave i Bevogtningen og For
svaret af de danske Farvande. 

Men naar Kapt. G. derefter fremsætter som en 
f{endsgcrning, at det er eventuelle indsatte Kyst
batterier, der vil fremføre det afgørende Resultat 
- fjendtlige Kystbatterier paa dansk Kyst overfor den 
danske Flaadestyrke, og danske I{ystbatterier overfor en 
fjendtlig Flaadestyrke, - saa maa jeg tage Afstand fra 
l{aptajnen. 

For en dansk Flaadestyrke er selvfølgelig fjendtlige 
Batterier paa dansk l{yst en stor Fare, men er det kom
met saa vidt, at vort Landteritorium, ialfald Sjælland og 
Fyen, er erobret, er vist Flaadens Rolle ogsaa udspillet. 

Danske Kystbatterier paa Store Bælts l{yster kan, 
som ogsaa anført i min Afhandling, være et fortrinligt 
Supplement i Kystforsvaret, men jeg synes, at det er 
for meget sagt, naar Kapt. G. udtaler i sit Indlæg, at: 

•Det afgørende i Forsvaret af vore Pas
sagefarvande er ikke Artilleriskibenes Antal, 
men Tilstedeværelsen af l{ystbatterier,. 

[{apt. G. er saa forsigtig at 11krive »Artilleriskibenes 
Antal,, - han lader dette Antal staa noget i det uvisse, 
men da Flaadens Krav kun rækker til 4 af denne Skibs
type, er der jo ikke meget at slaa af paa. 

[{ystbatterier kan ikke erstatte Arlilleri
skibe i Forsvaret af minespærrede Passagefar
v-and e. Begrundelsen herfor er fremsat i et af Kontre
admiral Wenck Chef for (Marinestaben) i 1927 udarbejdet 
Memorandum, hvoraf nedenstaaende Uddrag citeres: 
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1) Fordi Kystbatterier i diset eller usigtbart Vejr 
,·il være ude af Stand til at se og bedømme, hvad der 
foregaar paa Søen; de vil under disse Omstændigheder 
ikke kunne modvirke Neutraliletskrænkelser eller Angreb, 
endsige beherske Farvandet eller forhindre Bombarde
ment fra Søen. 

I Følge de i » Danske Lods• angivne meteorologiske 
Oplysninger er Antallet af Dage, der i Aarets Løb i større 
eller mindre Grad har usigtbart Vejr (Taage, Tykning) 
for Store Bælts Vedkommende 25 0/o, i Vinterperioden 
endog 41 °/o. Der foreligger saavidt vides ikke tilsva
rende Oplysninger for Antallet af Dage med diset (min
dre sigtbart) Vejr, men det er givet, at det samlede Antal 
af Dage med ingen eller ringe Sigtbarhed bliver betyde
ligt større end de ovenanførte Procenttal. 

Naar man saaledes, ud fra et Kystbatteri-Stand
punkt, vil tale om Muligheden af at beherske Store Bælt, 
hvis Bredde varierer mellem 11000 m og 24000 m, er 
Sigtbarbedsmomentet tabt fuldstændig af Syne. 

2) Om Nat len vil man ikke fra Land kunne se 
eller bedømme, hvad der foregaar paa Søen i større Af
stand. Er Vejret diset eller helt usigtbart, vil man være 
lige saa slet, eller endnu værre stillet, end om Dagen, 
men selv i en klar Nat vil man ikke kunne se længere 
end kraftige Projektører formaar at lyse i tilstrækkelig 
Grad til, at man kan skelne Ven fra Fjende og skelne 
sine egne Projektilnedslag, hvilket sidste er en nødvendig 
Betingelse for al opnaa Træfning paa Maalet. 

3) l Tilfælde af, al Fjenden anvender kun slig 
Taage, vil det, ligesom under 1) og 2) anført, være 
umuligt fra [{ysten at se, hvad der foregaar, og saa
ledes ogsaa umuligt at bringe det i Land opstillede Skyts 
til Anvendelse rettidigt. 

4) Den Skud hastighed, som det 15 cm moto
riserede Skyts kan præstere (2 Skud pr. Minut) er saa 
ringe, at det maa betragtes som lidet sandsynligt, 
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at man vil kunne opnaa tilfredsstillende Træfning over
for Skibe, der bevæger sig med betydelig Fart, selv om 
der raades over flere Batterier af motoriseret Skyts. Om
bord i vore Artilleriskibe er Skudhastigheden med 15 cm 
Kanoner uærlig 3 a 4 Gange saa stor (indtil 7 Skud i 
Minuttet under Hurtigskydning). 

Under alle Omstændigheder vil Træfning paa større 
Afstande være problematisk. Orte vil Nedslagene af saa 
smaa Projektiler som 15 cm ikke kunne ses paa saa 
store Afstande, som der kan være Tale om. Betingel
serne for at bestemme Træfningen ved Krydspejling fra 
Statio~er med Telefonforbindelse til Batterierne vil oftest 
savnes ved disse motoriserede Ballerier, da der ikke vil 
være Tid til at tilvejebringe disse Forbindelser. 

5) Virkningen af 15 cm Brisantgranater og Pan
serbrisantgranater vil være utilstrækkelig selv overfor 
mindre, motlerne I<rydsere, og de vil være magtesløse 
overfor større Skibe. 

Dette er, hvad der kan anføres imod det motori
serede 15 cm I{ystskyts. Man har tænkt sig eventuelt 
at ville anvende sværere motoriseret Skyts (22 cm), men 
V ægten af dette er saa stor, at Transporten vil berede 
mange Vanskeligheder og kan kun foregaa meget lang
somt. Selvfølgelig vil man med dette langt mere kost
bare Skyts kunne opnaa bedre Virkning mod Skibsmaal, 
men, ligesom det 15 cm Skyts, vil det være magtesløst i 
diset eller usigtbart Vejr eller ved fjendtlig Udvikling af 
kunstig Taage. 

Dette er, hvad Admiral Wenck udtaler i sit Memo
randum, og jeg kan ganske slutte mig hertil. 

Et Forsvar af et minespærret Passagefarvand, ude
lukkende baseret paa I{ystbatterier og Torpedofartøjer, 



160 Svar til Kaptajn af Generalstaben G. Gullakst•n. 

vil ikke kunne frembyde væsentlig Modstand mod en 
Flaade, der vil skaffe sig Passage gennem Farvandet. 
Fjenden vil benylle sig af usigtbar! Vejr eller kunstig 
Taage til at sende sine Minestrygere imod Minespær
ringerne, og Kystbatterierne vil ikke kunne forstyrre 
Minerydningen eller føre vore Torpedofartøjer, deriblandt 
Undervandsbaadene, frem til Angreb. 

Her ligger Artilleriskibenes Opgave, idet de kan 
vælge deres Plads med en Hastighed, som er den dob
belte af den, med hvilken et 15 cm Motorbatteri kan 
flytte sig; de kan holde Minestrygerne borte, de kan 
med deres 24 cm Skyts tage en [Camp op med lfrY.rlsere, 
og de kan føre Torpedofartøjerne frem til Angreb paa 
større Skibe. 

Som Led i vort Søforsvar kan denne Skibstype ikke 
undværes, thi den er den nødvendige Rygrad for Flaa
dens Hovedvaaben, l\Iinen og Torpedoen. 

[ Situationen August 1914 eksisterede der ikke mo
toriseret Kystskyts. Bortset fra de smaa Kystbatterier 
med 9 cm Feltskyts paa Halskov og [{nudshoved, var 
Artilleriskibene alene Artillerirygstødet for Minerne og 
de til Offensiv disponible Torpedofartøjer. 

Motoriserede Kystbatterier, navnlig af sværere [{a

liber end 15 cm, kan under norm a I e Si g l bar hed s
f o r h o Id være Flaaden en fortrinlig Assistance i For
svaret af Gennemsejlingsfarvandene, men Artilleriskibene 
kan selv sværere Rystbatterier ikke erstatte. 

Man hilser i Marinen enln·er Udvikling af Hæren 
med Glæde, og ikke mindst ser man med Tilfredshed, 
at Hæren er kommet i Besiddelse af et saa godt Vaaben 
som det motoriserede Hystskyts. Man betragter dette 
Vaaben som en værdifuld Assistance i Forsvaret af Pas-
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sagefarvandene, og som et betydningsfuldt Led i den 
store Opgave, som Hæren har i lmødegaaelse af Land
gangsforetagender. 

Hver Værn har sine lige vigtige Opgaver i 
vor l Forsvar. Vi opnaar del bedste Samarbejde til 
Løsning af vort fælles Maal ved Respekt for hinanden 
og ved Forstaaelse af, al - saa forskellig Landkrig 
og Søkrig er - hvert Værn for sig maa bestemme 
de Midler, del bør raade over til Løsningen af dets 
Opgaver. 



Nekrolog. 

[{aptain Hans Rørdam Kjølsen er født 19. Okto
ber 1858 paa "Eliselyst• i Virum ved Lyngby, Søn af 
Gaardejer Jens Christian Kjølsen og Hustru Sophie Alex
andra, f. Holm. 

Han blev optaget paa Søofficersskolen som [{adel i 
1876 og afgik fra Skolen som Sekondløjtnant den 26. 
August 1880. Den 30. November 1882 forfremmedes han 
til Premierløjtnant. Af hans Virksomhed og Udkomman
doer skal nævnes, at han 1882-84 gennemgik Hærens 
Officersskoles ældste masse, Artilleriafdelingen, og 1884 
-85 var udkommanderet med Skonnerten Ingolf paa Togt 
til Vestindien, hvorefter han 1886-89 var Skoleofficer 
paa Søofficersskolen og om Sommeren i [{adetskibet, i 
1886 i [{orvetten Heimdal, i 1887 og 88 i Korvetten Dagmar. 
1890-93 var han Næstkommanderende ved l{rydstold
væsenet og Fører af Inspektionsskonnerten Argus og 1894 
-97 ved Søkortarkivet og de tilsvarende Somre Chef for 
Opmaalingsskib Krieger paa Opmaaling i danske Farvande. 
1898-1901 var han Fører af Det forenede Dampskibssel
skabs Dampskib Christiansund paa Vestnorge. Han var imid
lertid 11. Januar 1899 forfremmet til Kaptain. I 1901 var 
han Chef for l{anonbaaden Møen i Defensionseskadren 
og efter Eskadrens Slutning paa Artilleriprøve: Forsøg 
med Brisantgranater udskudt fra den 10'' Armslrongske 
F.1{. Under et saadaut Forsøg den 30. September explo
derede Granaten i Kanonen i Alfyringsøjeblikket. En Ex
plosion af det under Ranonplacementet liggende Ammu
nitionsmagasin fulgte efter, og J{anonbaaden blev totalt 
ødelagt og sank med det samme. Besætningen var under 
Forsøget overført til et andet Skib, saa Explosionen med
førte ingen Tab af Menneskeliv. 1902 var han ved Aarets 
Begyndelse Fører af Skonnerten Absalon paa lsbrydning 
i danske Farvande og i den paafølgende Sommer Tredie-
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kommanderende i Panserskibet Helgoland i Eskadre. 28/1 
1903 blev han Ridder af Dannebrog. 1903 og 04 var han 
Chef for Inspektionsskibet Beskytteren, udrustet som Op
maalingsskib under Island i Landbrugs- og Marinemini
steriets Tjeneste. Der opmaaltes Islands Nordkyst og en 
Del af Sydøstkysten og samtidig hermed foretoges Fiskeri
undersøgelser, ligesom Skibet ogsaa assisterede ved Fiskeri
inspektionen. 28. Febr. 1905 fik han efter Ansøgning Af
sked fra Søofficerskorpset og blev samme Dag udnævnt 
til Chef for Bureauet for Skibes Maaling og Registrering, 
hvilket Embede han beklædte til dets Ophævelse den 
31. December 1927. Han meldte sig Lil Tjeneste under 
Verdenskrigen og var ansat som Chef for J{ystudkigs
væsenets Centralstation i Aalborg. 9. Maj 1920 blev 
han benaadet med Dannebrogsmændenes Hæderstegn. 

Man ,,n af ovenstaaende se, at J{aptain Kjølsen har 
bavl en ualmindelig stor og afvexlende Virksomhed i 
Marinen, indtil han traadte o,er i civil Virksomhed. 
Han ,·ar med Rette anset for en meget dygtig og sam
vittighedsfuld Officer, og man var allid sikker paa, at 
de Hverv, der blev ham paalagt, blev udført paa den 
bedste Maade. 

Han blev 1889 gift med Frederikke Hammer (født 
1860, død 1927), Datter af den fra Vesterhavsøernes For
svar i 1864 kendte l{aptain Otto Christian Hammer og Hu
stru Henriette Jacobine, f. Bastrup. 

Han stiftede efter sin Bustrus Død • Bureauchef, 
Marinekaptajn R. H. Kjølsen og Hustru Frederikke f. Ham
mers Mindelegat• paa 10,000 Kr. til Fordel for den 
bedst bestaaede Kadet ved Afgangseksamen ombord og 
har derved sat sig et smukt og varigt Minde i den Etat, 
hvor han havde tjent i sine yngre Aar, og som han stadig 
bevarede sin Kærlighed til. 

Han døde efter nogen Tids Svagelighed i l{øbenhavn 
25. Januar 1931 og blev begravet paa Holmens Kirke-
gaard. ____ T.-J. 



Søofficersforeningen i 1929 og 1930. 

Følgende lllød<'r og Sammenkomster hor værrt afholdt. 

1929. 

Den 15. Januar. I Anledning af Tidsskrift for Søvæsens 
100 Aars Jubilæum afholdtes efter Møde i Sølieute
nant-Selskabet med Foredrag af [fommandør J. H. 
Schultz: Archiv for Søvæsen, en Sammenkomst med 
Souper. (I Søofficersforeningen). 

Den 22. Januar. Møde med Foredrag af Afdelingschef i 
Marineministeriet, Baron C. SchafTalitzky de Mucka
dell: Hove<lrevisionen og Marinen. 

Den 5. Februar. Møde med Foredrag af Direktør for 
Orlogsværftet N. [{.Nielsen: Nogle Orlogsværfts Syns
punkter. 

(Orlogskaptajn J. Wolfhagen har den 12. og 
14. Februar holdt Foredrag i de svenske Søofficers
selskaber henholdsvis i Stockholm og Karlskrona: 
Cndervandsbaadstaktik). 

Den 26. Februar. Ordentlig Generalforsamling. 

Den 12. Marts. Sammenkomst med Foredrag af l{aptajn 
i den svenske Flaade Tornberg: Den sven.~ke Hjælpe
ekspedition til Spitsbergen 1928. (I Odd- Fellow Palæet). 
Efter Foredraget: Bal. (I SøofficersfQreningen). 

Den 26. November. Møde med Foredrag af Intendant 
Hyrup: Regnskabsi·æsen og Økonomi om Bord i Flaa
dens Skibe. (Erfaringer fra Eskadren 192.9). 

Den 10. December. Møde med Foredrag af Overlæge 
Dr. med. W. Johann sen: Den nye Lægebog for Sø
farende. 

For Foreningens Medlemmer med Damer har 
der fra Oktober en Gang om Maaneden (d. 10/io, a/11 

og 12 /12 været afholdt Bridgeaften. 



Søofflcersforeningen i 1929 og 1930. 

Bestyrelsens Sammensætning: 
(Ifg. Generalforsamlings-Beslutning 1930). 

Kommandørkaptajn H.C. Gad, Formand, genvalgt. 
Orlogskaptajn J. Wolfhagen , genvalgt. 
Generalkonsul, Premierløjtnant K. Bloch, genvalgt. 
Kaptajn E. Foss, genvalgt. 
Kaptajnløjtnant Kofoed-Hansen, nyvalgt. 

(Formand for Sølleutenant-Selskabet). 
Overlæge III. Brun-Pedersen, genvalgt. 
Søløjtnant I S. Pontoppidan, nyvalgt. 

Revisorer: 
Orlogskaptajn Augsborg, gen,algt. 
Overintendant T. J'. Ibsen, genvalgt. 

Revisorsuppleant: 
l\larineingeniør A. Larsen, genvalgt. 

1930. 
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Den 11. Februar. Møde med Foredrag af Søløjtnanl I 
K. Dahl: Nogle Betragtninger over Havfiskeriet og dettes 
økonomiske Fremtidsmuligheder. 

Den 25. Februar. Ordentlig Generalforsamling. 
For Foreningens Medlemmer med Damer har 

der i Sæsonen (d. 9/i, 18/2, 18/s, 10/t, 18/11 og 11/ 12) 

været afholdt: Bridgeaften. 

Bestyrelsens Sammensætning: 
(Ifg. Generalforsamlings-Beslutning 1931), 

Kommandør ll. C. Gad, Formand. 
Orlogskaptajn J. Wolfhagen. 
Generalkonsul, Premierløjtnant K. Bloch. 
Kaptajn E. Foss, genvalgt. 
Kaptajnløjtnant Kofoed-Hansen. 

(Formand for Sølieutenant-Selskabet). 
o,•erlæge 111. Brun-Pedersen. 
Sø løjtnant I S. Pontoppidan. 

Revisorer: 
Orlogskaptajn Augsburg, genvalgt. 
Overintendant T. V. Ibsen, genvalgt. 

Revisorsuppleant: 
l\larineingeniør A. Larsen, genvalgt. 

Søofficersforen ingen i Februar 1931. H.C. Gad, 
Formand. 



Meddelelser fra fremmede Mariner. 
(Afsluttet Februar Mnnned 1931). 

Ved Kaptajnløjtnant E. M. Dahl. 

England. 

Nybygninger. 

U-Baade. Kølen er lagt Ul de nye U-Bande ,Swordfisk• og 
,Sturgeon,, (640 ts). 

Den færdigbyggede U-Band •Parthian• (1600/2075 ts) foretager 
for Tiden Sodyglighedsprøver under Sejlads rundt om England . 

U-Baaden ,Rower, (1475/2015 ts) har afsluttet Proverne og 
er afsejlet til Middelhavsllnaden. Af , R • -Klassen mangler endnu 
•Rainbow •, som er under Bygning I Chatham. Den fon·entes at 
være færdigbygget i September. 

Den australske Flaades 2 U-Daade : ,Ozley, og ,Otway • (1450/ 
1860 ts) er af den australske negering overgivet til den engelske 
lllarine. Bandene er bygget i 1927 og vil blive overført til Middel
havsllaaden til Erstatning for to af de ældre U-Baade, som derefter 
vil blive strøget af Flaadelisten. 

Bandene er af samme Type som den engelske , 0 • -Klasse, 
(•Os iris, m. fl.), som nu hører til Kina-Stationen . 

Jage r e. Den sidste Jager af ,Beagle•-Klassen (1330 tsi -
•Bulldog, - er løbet af Stablen d. 6/ 1~ 1930. 

Jagerne •Brilliant,, ,Blanche• og •Boreas• ventes at blive fær
dige I Februar, og •Beagle• , •Boadicea,, •Brazen• og •Bassislsk• 
1 Marts. 

Flotillelederen ,Keith• ventes færdigbygget i Morls. 
Folgende Navne er valgt for Jagerne af 1930 - Programmet: 

Flotillelederen •Duncan,, Jagerne ,Defender,, •Daring,, •Diamond•, 
•Decoy,, , Dainty,, ,Delight•, ,Duchess• og •Diana,. 

SI o op s. Den nye Sloop • Bideford, vil blive snt I Vandet 
i Slutn ingen af lllarts. Prisen angives at ville blive ca. 140 000 f 
og Byggetiden ca. 15 Maaneder, saaledes at den forventes at være 
færdigbygget i November. 

•Shoreham• forventes færdigbygget I Juni, og •Fowey, I August. 
•Penzance• som i Januar Maaned har afsluttet Afleveringsprø

verne har d. 16/i hejst Kommando og er afsejlet til den persiske 
Bugt, hvor den skal have Station. 

Ifølge • Dally Telegraph, udarbejdes for Tiden Planer for en 
ny Sklbøtype paa 2000 ts - altsaa under London-Traktat Tonnagen 
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- med høj Fart og 4 X 12,7 cm K. til Anti-U-Baadskrig og Kon
vojtjeneste. 

Følgende Navne er valgt for de fire nye Sloops af 1930-Pro
grammet: ,Falmouth•, ■ Mil(ord•, ,Dundee, og ,Werton-Super-Mare•. 

Krydsere. Om den nye London-'Krydscr ■ Leander, foreligger 
der enkelte nye Oplysninger. Krydserens Tonnage bliver paa 6500 ts, 
og rlens Turbinemaskinerier er beregnet til at give en Fart paa 35 Knob 
under fuld Krigsudrustning, hvilket er ca. 2 Knob mere end for de 
tidligere Krydsere. 

Krydseren faar kun een Skorsten, anbragt omtrent Midtskibs, 
for at forhindre Røggenen paa Ildlederstationen . Armeringen bliver 
paa 8 X 15,2 cm K. til Hurtigskydning, anbragt i Double-Taarne 
For og Agter. Elevatlonsvinklen, som i ■ Nelson,-Typen kun er 30°, 
bliver forøget til 70°, dels for at muliggøre meget stor Skuddistance 
og dels for at kunne benytte Kanonerne til Afværgelse af Luftangreb. 
Kanonerne er af ny Konstruktion og udelukkende konstrueret af Staal. 

Foruden de 8 X 15,2 cm K. ,·li • Leander• blive armeret med 
et Batteri AL-Kanoner af mindre Størrelse samt Torpedorør. Der 
monteres 2 Katapulter til Luftfartøjer, og Skibets vitale Dele skal 
beskyttes af et ret stærkt Panser. 

Krydseren ,Exeter• ventes færdigbygget i Juni. 
Slagkrydseren ,Hood, har afsluttet et meget omfattende Efter

syn som nærlig har varet 2 Aar. Bekostningen angives til 265 000 .f. 
For de tre nye 7000 ts Krydsere af 1930-Progrnmmet er fastsat 

følgende Navne: ,Neptur,e,, ,Orion, og ,Achitee,. 

Skoler. 

Et nyt Semester ved ,Senior Officers Technlcal Course, Ports
mouth er begyndt d. "li. Blandt de Officerer, der skal følge og 
gennemgaa Kursuset er bl. a. den Kontreadmiral, som det sidste 
Anr har været den rumænske Regerings Vejleder ved Etableringen 
af et Sortehavsbasis, samt endvidere Officerer af Kommandørsklassen. 

I Portsmouth er ligeledes begyndt et nyt Semester ved •Senior 
Officers Taclicel Course,, som bl.a. gennemgaas af flere Admiraler 
og Kommandører. 

Til at gennemgaa ,R. N. Staff Course, i Greenwich er bestemt 
14 Kaptajner og 15 Kaptajnløjtnanter. 

Øvelser og Togter. 

Under Atlanterhavsflaadens Foraarstogt vil en Eskadre be
staaende af 2 Slagskibe, 4 Krydsere samt ,.Adventu,-e, under Ad
miral Hodges besøge Vestindien, hvor bl. a. ,Nelson, med E~kadre-
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chefen vil anløbe Colon for at aflægge en officiel Visit hos den 
amerikanske Flnndechef. 

Fru d. 11/is l\lnrts vil de r derpnn blive afholdt kombinerede 
Øvelser med llliddelhnvsflnnden. 

Slagskibet ,Emperor-of-India,, for Tiden Admiralskib i 3.Eskadre 
i Portsmouth og en af de 3 ,Jron-Duke,, som ifølge London-Trak
taten skal demoleres, vil i Løbet ar l\laj Mnaneds Skydeøvelser blive 
anvendt til Skydemani. 

Af de 4 U-Baade af "P,-Klassen, •Pandora,, •Poseidon,, ,Per
seus, og •Proteus,, som er paa Vej til Kinastationen, kolllderede 
,Pandom, og ,Proteus« en. 80 Sm. W for Gibraltar. De er forblevet 
i Gibraltar for Udbedring af Skaden, medens de to andre forsatte, 
og forventes nt være i Hong-l{ong ca. 28. Februar. 

Under Prøvesejlads med U-Baaden X. 1 ved the Nore skete der 
d. 8/, en alvorlig Dieselmotoreksplosion i den llb. Hovedmotor, hvor
ved 12 Personer blev alvorligt saarede. 

(X.1 er paa ca. 2800 Is og bygget i 1921. Byggesummen an
gives til 1043158 f. I Juli 1929 forefaldt der ligeledes en Maskin
eksplosion efter h,·ilken U-Baaden nu havde været til Reperation j. 

Den nye Sloop ,Hfndustan, er ankommet til Indien, hvor 
den samlede Flaadestyrke under den engelske Kontreadmiral Walwyn 
som Flaadechef bestaar af 4 Sloops, 2 Palronillesklbe, 2 Inspek
tionsskibe og 8 Trawlere, hvoraf 4 er udstyret til Minestrygning. 

Det forventes, at den indiske Flaade med Tiden helt kan over
tage den Tjeneste, som den indiske Regering ønsker udfurt i det 
indiske Ocean og den persiske Bugt. 

Under et Underhusmøde meddeltes det, at der siden Alnrt~ 
192G er drevet 72 ueksploderede Miner i Land paa de britiske O'er, 
heraf 9 i sidste Halvdel af 1930. 

Flyvevæsenet. 

Til Fleet Air Arm er der foretaget meget interessante Nyan
skaffelser bande af Dagbombemaskiner - Hawker •Hart• og uf Jagere 
- Hawker •Fury,. 

, The Fury, er specielt konstrueret til at imødegaa hoje Bombe
angreb, som kun giver kort Tids Forberedelse. De Fremskridt, der 
i de 2 sidste Aar, har fundet Sted inden for Dagbombemuskinerne 
har nødvendiggjort nye og hurtigere Jagere, idet de nu eksisterende 
er blevet for langsomme. Aarets Luftmanøvrer har fremvist Til
fælde, hvor Bombemaskinerne var hmtigere end Jngerne. Jagerens 
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Mnks. Fart i 15 000 ft. Højde er ca. 200 miles/Timen, og den sUger 
til denne Højde pan mindre end 8 Min. 

Bombemaskinen Hawker ,Harl• har en Makø. Fart i 15 000 ft. 
Højde pan 163 miles/Timen , hvilket kun er 10 miles mindre end 
den nuværende be1lste Jager •Brillol B11lldog•, der som bekendt 
anskaffes til den danske Hær. 

Frankrig. 
Nybygninger. 

U-B aade. Af U-Bnndene pan 1930-31 Programmel skal Q 178 
bygges i Cherbourg, Q 179 I Lorient, Q 180 og Q 181 I Brest, 
medens Q 182 og Q 183 skal bygges pnn private Værfter. Bundene 
er pna 1500/2000 ts . 

Af 1929-Programmel er endnu ,Gloriew;, og ,Cønlour, (1500/ 
2000 ts) under Bygning. 

U-Baaden ,Diane• (630/800 ts) afholder ved Cherbourg en 
Serie Afleveringsprover. 

U-Banden ,Poucelet• (1560/2080 ts) har ligeledes pnnbegyndl 
de afsluttende Prøver. 

,Surcouf• (3257/4304 ts) hnr i December pnubegyndl de Ind
ledende Overfindeprøver, som alle er faldet heldigt ud. 

Del nye Depot- og Moderskib for U-Dande - ,Julu Verne, 
er d. '/, sal i Vandet I Lorieut. 

Skibet er pna 6 000 ts; Dieselmolormnskineriet kan give det 
en lllaks. Fart pan 16 Knob. Armeringen bestnnr af 4 X 9 cm K. 
samt 4 X 37 m/m ALK. Foruden Værksted og store Beholdninger 
af Reservemateriel til U-Bnadene er der Plads til en. 300 Mand fra 
en U-Bnnds Gruppe pnn ca. 6 - 8 Baade. 

Jagere. De 6 Jagere af 1929-Programmet som er under Byg
ning vil fna Navnene: , Vauquelin, , , Kersaint , , •Cassard,, •Par11.1,, 
,Le-Chevalier-Paul• og •Brt!.:e•. Bandene er pan en. 2500 ls og be
stemt til 38 Knob. 

I Februar vil Jageren ,.Aigle• blive sat i Vandet. (Depl. 2700 ts, 
37 Knob, 5 X 14 cm K., 6 X 550 m/ m Torp. Rør i Triple-Affut.). 

Krydsere. ,.Algl!rie• (10 000 ts) forventes at være klar til 
Stnbelafløhning I Dee. 1931 og at kunne paabegynde Prøverne I 
Juni 1933. 

Minekrydseren ,Pluton, (56 000 ts 800 Miner) har I Januar 
panbegyndt Afleveringsprøverne. 

Det nye Kadetskib ,Jeanne d'.drc, vnr under en Indledende 
Maskinprøve i Slutningen af December Mnaned udsat for et Masklo-

Tldaakr. f. Søvæaøn. i02. Aa.rg. 12 
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havari under Sejlads ved Delle-Ile, som under den orkanagtige 
Storm kunde have faaet katastofule Følger. Det lykkedes dog to 
Slæbebande at bjerge Krydseren ind I Læ af Land ved Saint Gildas. 

Organisation. 

Efter •Edgar Quinet•s Grundstødning- paa den nordafrikanske 
Kyst har det franske Søkortarkiv paabegyndt en Række Revlsions
opmaalinger pna denne Kyststrækning. 

Ved Slutningen af 1!)30 forelaa et Forslag til en Nyorgnnisntion 
af •la Service Hydrographique,, som efter •France•s Grundslodning 
I 1922 hor været Genstand for forskellige Reorgnnisntionsplnner, 
bl.a. for at søge en Forbedring af Personeltilgangen, som hidtil har 
fundet Sted fra Elever fra •Ecole Polytecl111iq11e,. 

Man har søgt at aabne Rammerne for maritimt uddannet 
Personel til Afløsning nf de nu tjenstgørende civile Ingeniører, for 
herved at skabe et praktisk uddannet Opmaalingspersonel, som er 
kendt med de Krav, som det farende Personel stiller til S11kort m. rn. 
!\lan havde efter 1922 kun Pladser for 1/ , Søofficerer og 8/, Civil
ingeniører ved Søkortarkivet, hvilket Forhold gennem flere Aar har 
været udsat for me!?en Kritik. 

Ved det nye Dekret skal Centrnlledelsrn - la Comile hydro
graphique - være Jagt under en Viceadmiral , som bliver General
inspektør for S. H., og bestaa af en Souschef fru E.111. G., General
ingenloren ved S. H., en Kommandør og 4 Sektionschefer, samt evt. 
Chefen for Lodsvæsenet. 

Generalinspektøren forelægger for lllinisleren de Forslag som 
fremsættes nf t:omiteen, efter Samraad med E. ill. G., for alt vedr. 
Opmaalingernes Udførelse. lllan sø~er herved nt fna en intlmere 
Forbindelse med de militære Myndigheder, end man tidligere har 
haft, og søger samtidig en Formindskelse af del civile Personel og 
en betydelig Udvidelse af det militære Personel, til Gavn for en 
mere praktisk Udførelse nf Opm11alingen. (Le Yacht "'/11 1980). 

Budget. 

Det samlede Flaadebudget for 1931/32 er paa 2 856 511533 frcs. , 
hvilket er 133 770 144 frcs. højere end sidste Aars Uudget . 

. ~'orøgelsen skyldes hovedsagelig Lønninger og Bygningen af 
de nye U-Baade." Den samlede Nybygningskonto er pnn ca. 1.111111-
llard frcs. 

Øvelser og Togter. 

Efter ,Edgar Quinets, Forlis er Kadetterne fordelt om Bord i 
Skibene af 1. lette Division, ,Duquesne,, ,Suffren, og • Tourville,. 
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Divisionen skal efter Skole-Togtet lndgaa i Middelhavseskadren for 
at deltage i Øvelserne Indtil April Mnnned. 

I Løbet af Anret vil en Eskadre, bestnaende af den franske 
Flaades nyeste Skibe foretage et længere Togt til det indiske Oce1111 
og Østen. 

1 Togtet skal deltage • Colberto og ,Foch,, samt Flotillelederne 
• Verdun,, • Valmy, og ,Gutpard,. 

Grækenland. 

Nybygninger. 

Jagere. Foruden de 2 1480 Is Jagere, som er under Bygning 
Italien, er der hos samme Værft gjort Bestilling paa yderligere 

2 Jagere af samme Type. 

Organisation. 

Den engelske Kommission, som skal beskæftige sig med den 
græske ~'landes Organisation vil blive ledet af Captain Holland, og 
Officerer fra R. A. F. vil blive lilkommanderet Kommissionen. 

Holland. 

Nybygninger. 

Krydsere. Det hollandske 1. Kammer har vedtaget Byg
ningen af en Krydser til Tjeneste I hollandsk Vestindien. 

Krydseren bliver paa 3000 ts, Fart 34 Knob, Arm. 8 X 12 cm K. 
i 4 Double-Tnarne. Krydseren skal forsynes med et let Sidepanser 
og Byggesummen nnslaas til 7,5 Mlll. Gylden. 

Italien. 

Nybygn-inger. 

U-Baade. D. 91/i er U-Baaden ,Argonaula• sat i Vandet. 
Bnadtm er paa 626 ts, Fart. 14/8,5 Knob, lXl0,2 cm K. 6x53,3 cm 
Torp. R. Banden er den første af 3 U-Baade af samme Klasse, som 
I Løbet af 1931 skal sættes i Vandet fra Værftet I Montfalcone. 

U-Baaden •Setlembrini• (850 ts) foretager ved Tarent de af
sluttende Prøver under hvilke der er opnaaet en on. Fart paa 18 Knob. 

Ved Tarent har den nye U-Baad ,Fieramosca, (1400 ts) fore
taget de første Dykkeprøver. Der naaedes foreløbig en Dybde 77 m, 
men Forsøgene vil blive fortsat Indtil 100 m Dybde. 

Ved Spezzla har man ved Dykkeprøver med aen nye U-Baad 
,Jianarac opnaaet en Dybde paa 109 m. 
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Krydsere. D. 80/ 11 blev den nye 10 000 ts Krydser •Gor.:ria, 
sat i Vandet i Livorno. Arm. 8 X 20,3 cm K., 16 X 10,0 cm A.L.K. 
(Byggellcl 9 Maaneder). Krydseren skal indrettes til at medtage 3 
Søluftfnrtøjer til Rekognoceringsopgavrr. 

Krydseren er den 6. Krydser af denne Klasse, som omfatter 
•Trento,, ,Triesto,, ,Bol.:rano, ,Fiume, og ,Zara•. 

Efter ,Gor.:rias• Stabelafløbning paabegyndtes straks Arbejdet 
paa en ny 10 000 ts Krydser , Polo . 

lait er der i Løbet af det sidste Aar sat 59 295 ts nye Skibe 
i Vandet, omfattende 6 Krydsere, 6 U-Baade og 2 Jagere. 

1931-Programmet omfatter 25000 Is Krydsere, 18 .lagere og 22 
U-Baade. 

Øvelser og Togter. 

1 Forbindelse med Flyvningen til Sydamerika foretager 2 Grup
per bestaaende af 8 af de nyeste Flotilleledere, •Pancaldo• m. 11. 
et Togt til forskellige Syd-Amerikunske Havne. 

Jugoslavien. 

Nybygninger. 

Jagere. Den nye 2400 ts Jager, som skal bygges i England, 
bliver det stærkeste Skib af denne Klasse, som endnu er bygget i 
England. Lgd. 113 m, Brd. 10,6 m, Dybg. 3,7 m. Kedelunlæget 
beregnes til overhedet Damp, og Turbinemaskineriet skal udvikle 
42 000 HK. Armeringen bestaar uf 4 X 13,9 cm K. og 6 Torp. 
Rør i 2 Triple-Alfut. 

Kina. 

I Løbet af Februar afrejser den engelske Kommission, som i 
0".erensstemmelse med den kinesisk-britiske Flaadetrnktul skul re
organisere den kinesiske Flnade. 

Norge. 

Budget. 

Det nye Budget for 1931/31! er paa 11266 785 Kr. mod sidste 
Aars Budget paa 11117 200 Kr. Der er i Aar opført en Del mere 
til Nybygning end i Fjor, men pua den anden Side er Udgifterne 
til Personellet, Forbedringen ved lllarinens Hovedværft, samt Hente
tab ved ByggeJaan blevet noget reduceret. Overgangsudgifterne er 
ikke medtaget I ovennævnte Beløb, da disse er overført til Finans
ministeriets Budget. 
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Til Vedligeholdelse opføres 2097500 Kr., og til Nybyg
ninger 2558000 Kr. 

Til Øvelser og Togter opføres som i Aar: 

1. Almindelige Skibsøvelser ................ . 
2. Undervandsbaade ....................... . 
3. Flyvevæscnet .. . . .•....................• 
4. Forskelligt .................... . 

390 000 Kr. 
280000 -
225000 -
31500 -

lait .. .. 926 500 Kr. 

I Løbet af det kommende J!'innnsaar tænkes udrustet: 

1 Panserskib til søgnaende Øvelser ............ 4 Mdr. 
1 - Rekrut- og Slamskib .......... 2 Mdr. 
1 - Rekrutøvelser. . . . . . . . . . . . . • . . . 1 ½ Mdr. 
, Froya• ........... ........................ 3 llldr. 
3 store (6 sman) Torpedobande ................ 3 Mdr. 

Torpedobaad til Torpedoskolen. 
Specinløvelser for Kadetter. 

Rusland, 

Nybygninger. 

U - B a ad e. Den tidligere engelske U-Baad ,L. 55, (975/1170 ts) 
som I Juni 1919 sænkedes ved Kronstad er senere hævet og Istand
sat. Man forventer, at den kan sættes i Vandet til Maj l\lanned. 

Spanien. 

Nybygninger. 

Krydsere. Den nye 10000 ts Krydser ,Miguel de Cervantes• 
har under Fnrtpreverne naaet en Fart paa 35,58 Knob, og i 4 Timer 
holdt en Gennemsnitsfart paa 33,99 Knob. 

Sverige. 

Budget. 

Paa næste Finansanrs Flaadebudget opføres til 

Nybygninger •................. 9 198 000 Kr. 
Vedligeholdelse . . . . . . .. . . . . . . . 6 500 000 -
Øvelser og Togter • . . . . . . . . . • . . 4 510 000 -
AL Skyts i Skibene . . . . . . . . . . . 380 000 -
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Nybygningsprogram. 

Ar Nybygninger til den svenske Flaade er planlagt 
1 Hangarskib. 
2 Jagere. 
1 U-Baad af A-Kiassen (700/850 te). 
2 - B - 500 te. 
4 Vedelbaade. 

Den samlede Byggesum andrager 46 630 000 Kr. og Program
met tænkes gennemført 1933. 

Tyrkiet, 

Nybygninger. 

Jage re. For den tyrkiske Flaade er i Italien sat 2 Jagere i 
Vandet. Jagerne er af den italienske •Borea, -Klasse pua 1360 ts 
med 4 X 12 cm K. og 6 X 53,3 cm Torp. Rør i 2 Triple-AITut. Ja
gerne fik Navnene ,Had:.a Pcpe, og ,Ada Pepe,. 

I Venedig er sat 3 Molortorpedobaade i Vandet for den tyr
kiske Flaade. Bandene er paa 30 ts, Fart 34 Knob, Arm. 2 Ka
noner og 3 Torpedoer. Aktionsradius 600 Sm. 

Tyskland, 

Nybygninger. 

I Slutningen af Januar løb det nye Artilleriskoleskib •Bremse• 
(•Er:.at:. Drache,) af Stablen. 

Skibet er paa 1425 ls og beregnet til en Fart paa 27 Knob. 
Det forventes færdigbygget i Løbet af 1931. 

Foruden ,Bremse, sattes 2 nye Fiskeriinspektionsskibe i Vandet. 
Inspektionsskibene er paa 600 ts og skal afløse ,Zietm• ved Island 
og Grønland og i Nordsøen. 

Panserskibe. ,Erzat;; Preussen, forventes al skulle sættes 
i Vandel paa Jyllands-Slag-Dagen under Overværelse af Hlgspræsi
denten. 

Øvelser og Togter. 

I December er Krydseren ,Kain• kommet tilbage fra Togtet 
til Spanien og Atlanterhavet. 

Noget senere er Krydseren ,Karlsruhe, vendt tilbage fra Ka
dettogtet Ul Troperne. 

Personel. 

llen lyske Flaades samlede Personeltal er 15 000. 
Søofficerer . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 714 
Ingeniørofficerer . . . . . . . . . . . . . . . . 178 
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Sanitetsofflcerer. . . . . . . . • . . . . . . . . 100 
Dæksofficerer . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 448 
Underofficerer .................. 3543 
Intendanter. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 84 
Menigt Mandskab . . . . . . . . . . . . . . . 9933 

U.S.A, 
Nybygninger. 
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U -B a ad e. Den nye U- Bnad V . 6 har i December foretaget 
sin første Udholdenhedsprøve fra Kalifornien til Honolulu. (Depl. 
2940/4065 ts, Fart 15/8 Knob. Arm. 2X 15,2 cm, 6 X53 cm Torp. 
Rør. Besætn. 88 l\land). 

V. 7 ventes at blive færdig ved Beg. af 1932. 

Krydsere. I Løbet af 1931 vil de 3 nye 10000 ts Krydsere 
, Louisville,, ,Chicago, og ,Augusta, blive færdige. I 1932 vil •Port
land, (10000 ts) og ,Jndianopolis, (10 000 ts) blive færdige; i 1933 
bliver •New Orleans• (10 000 ts) og •Astoria, (10 000 ts) færdige, 
og clen sidste af de 8 10 000 ts Krydsere ,Jfinneapolir• ventes at 
blive færdig i 1934. 

Under Prøverne med de to første 10 000 ts Krydsere •Salt
Lake-City, og ,Pensacola, viste det sig, at Kravet om Vægtbespa
relser under Bygningen havde resulteret. i kraftige Vibrationer i 
Agterskibene, snaledes at der her maallu foretages lokale Afstiv
ninger. De sidste af Krydserne vil kun fan 9X20,3 cm K. i Stedet 
for 10, for at spare Vægt, hvorvPd man opnaar at kunne give 
Kedelrummene en større vandtæt Inddeling end tidligere, for at 
nedsætte Virkningerne ved Undervandssprængninger. 

Ved Slutningen af 1936 - ved Afslutning af London-Trak
tatens Termin - vil Halvdelen af den amerikanske Flaades 10 000 ts 
Krydsere med 20,3 cm K. være mindre end 5 Aar gamle. 

Hangarskibe. Det nye Hangarskib vil fan Navnet ,Ranger,. 
Til Skrog og lllaskiner beregnes 14 600 000 Doll. og til Be~kyttelse 
og Armering beregnes 4 400 000 Doll. Skibet, som skal være paa 
13 800 W. Tons skal være færdigt paa ca. 3 Aar, og paa dette Aars 
Budget er afsat en første Rate paa 4 050000 Doll. 

SI ag skibe. Senatet har i Oecember bevilget 30 000 000 Doll. 
til Modernisering af Slagskibene •ldaho,, ,Mississipi• og •New 
)lexico,. 

Budget. 

Repræsentanternes Hus har faaet forelagt Flaadebudgettet for 
det kommende Finansaar. Det samlede Budget er paa 344342000 Do li., 
hvilket er 36 066 000 Doll. mindre end dette Finansaars Budget. 
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llesporelserne fremkommer ved Reduktioner nf Slagskibene -
ifølge London- Traktaten - og disses llesætnlng. Personellet re
duceres fra 84 7000 til 79 000, og lllarinelnfanterlet reduceres fra 
18000 Ul 17 500. For Flandens Flyvevæsen er Budgettet 81140000 Doll. 
hvilket er 1190 000 Doll. mindre end I Aor. 

Det samlede Nyilygningsbudget er paa 134 635 000 Doll., og 
omfatter bl. a. Bygningen af 

1 l{rydser (7500 ts) .. • .• . ... 16 605 000 Doll. 
1 (10 000 tsl . . .. . .. . . 20 780 000 -
4 U-llonde .. . . . .. . . . . . . . .. . 17 600 000 -
Dieselmotorfors og . . . . . . . . . . . 300 000 -
10 Jagere og 1 Flotilleleder. 

Organisation. 

I Slutningen af Decemiler er der forelagt en Reorg11nisallons
plan for den amerikanske Flaade, som i Fremtiden vil bliYe Ind
delt I 4 Hovedgrupper : 

Kampfiaaden. 
Eklairerlngsflaaden. 
U-Baadene. 
Flandestatlonsstyrkerne. 

Ved denne Inddeling vil Personellet illive indskrænket med 
4800 llland og 49 Enheder ovcrfores til Reserven. 

lait omfatter I\Iateriellndskrænkningerne 120 000 ts (10 Jugere, 
2;i U-Baade. 2 Krydsere, 1 Panserskib - ,,Florida• - og flere 
mindre Fartøjer). Der vil herved pan dette Aars Budget spures 
3 440 000 Doll. og pna næste Aars Budget 7 758 000 Doll. 

Der skal endvidere oprettes en speciel Atlnnterhavs Skole
eskadre hestanende af ,Arkansas•,• Wyoming,, og 8 Jagern. Eskadren 
fanr reduceret Besætning og skal anvendes Lil Uddnnnelse af Offi
cerer og Kadetter samt Personel af Ueserven. 

Det gamle Slagskib , Utah, skal omdannes Ul radiostyret 
lllaalsklil. 

Jagerdivisionerne, som hidtil var pnn 6 Jagere nedsættes lil 
4 efter Erfaringerne ved Panamaovelserne, hvorved der til Reserven 
kan overføres lait 16 Jagere og 2 Mineskille. 

Flandens Flyvevæsen bliver delt i 2 Eskadrer, nf hvilke den 
første tildeles Eklalreringsfianden, medens den anden, pnn ,Saro
toga, og •Lexfogton, tildeles Kampfinaden. 

lllinesklilcne samles i een Eskadre, som stationeres ved Hawai. 
Den underlægges Kampfiaaden, men deltager kun u ndcr større 
rællcs ØYelser. 



Mineskibe. 

Af Orlogskaptajn 8. Andersen. 

I den russisk-japanske Krig 1904-05 anvendtes 
Søminen som bekendt første Gang i større Stil. Skønt 
man her fik Erfaring med Hensyn lil offensiv Minekrig, 
var det kun i Rusland, Tyskland og Sverige, at disse Er
faringer satte sig Spor i Mineskibsbygning, og det var 
kun disse tre Lande, som \'ed Verdenskrigens Udbrud i 
1914 besad Mineskibe til offensiv Anvendelse. 

Under Verdenskrigen antog Minekrigen til Søs efler
haanden kolossale Dimensioner; all hvad man blot kunde 
faa fal i af dertil egnede Skibe og Fartøjer blev benyttet 
til Mineudlægning, og Miner udlagdes i Hundredetusind
vis. Det kan ikke undgaas, at en saa udstrakt Anven
delse af Søminer har givet Erfaring saavel med Hensyn 
til selve Anvendelsen af Minerne (se Tidsskrift for Sø
væsen Nov. 1922 •Om Anvendelsen af forankrede Minera. 
Af Kaptajn P. Ipsen) som med Hensyn til hvilke Skibs
typer, der egnede sig bedst for Minekrigen. Det skal 
her forsøges at gøre Rede for, hvorledes Krigens Lære 
har virket paa Bygningen af Mineskibe i de forskellige 
Lande siden 1918. 

Da Søminer kan udlægges af saa godt som alle 
Slags Skibe og Fartøjer, blot de har en Smule Mine
udlægningsinstallation, blh·er Overskueligheden større: 
naar man inddeler Mineudlæggerne i 3 Kategorier: 

A. Egentlige MinAskibe, 
B. Krigsskibe med Mineinstallation og 
C. Omdannede Koffardiskibe. 

ad. A. De egentlige Mineskibe er saadanne Far
tøjer, som er byggede med Mineudlægning - offensiv 

Tldaskr. f. Søvmsen, f02. Aarg. 13 
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eller defensiv som Hovedformaal, og hvor man derfor 
har været nødt til at give Afkald paa andre Egenskaber 
saasom Fart, Armering, etc. Til denne Rategori hører 
Mineskibe, Minekrydsere og Mine-U-Ilaade. 

M in es k i bene er Fartøjer til defensiv Anvendelse; 
de har en stor Minebeholdning, men ringe Fart og Arme
ring og kan derfor kun anvendes i Nærheden af egne 
[{yster eller rettere: indenfor eget Magtomraade. 

Minekrydserne er Mineskibe beregnet paa offensiv 
Minekrig. Det er Skibe med en Hastighed paa over 
20 Knob, en stor Minebeholdning og en Armering, som 
er noget kraftigere end Mineskibenes, men gennem
gaaende betydeligt svagere end l{rydseres af samme Stør
relse. (NB. Det er derfor ogsaa et Spørgsmaal, om det 
er korrekt at kalde disse Skibe Minekrydsere, om ikke 
Betegnelsen: hurliggaaende Mineskibe var bedre; men 
da Navnet Minekrydsere er blevet almindelig Sprogbrug, 
er det ogsaa bibeholdt her). Armeringen er kun be
regnet paa at kunne holde Fjendens letteste Stridskræfter 
fra Livet, og Minekrydserne er derfor ikke i Stand til 
at slaa sig igennem med Magt til Stedet for Mineud
lægningen, men maa søge at naa uset frem tagende 
Mørket til Hjælp og stolende paa den høje Fart. Det 
er altsaa Skibe, som maa anvendes med Forsigtighed, 
hvis man ikke vil gøre Risikoen for at miste dem alt
for stor. 

'.\1ine-U-Baadene, der ligesom Minekrydserne er 
bygget til offensiv Minekrig, er U-Ilaade, hvor Mine
installationen er anbragt paa Torpedoarmeringens Be
kostning. Del er af alle Typer Mineskibe den, der egner 
sig bedst for den offensive Anvendelse. Mine-U-Baaden 
er det eneste Fartøj, hvormed en underlegen Sømagt kan 
føre Minekrigen ind indenfor den overlegne Modstanders 
Magtomraade, idet den kan komme og gaa uset og derfor 
ikke behøver at indlade sig i l{amp. Fjendens Over
legenhed paa Overfladen spiller kun ringe Rolle og 
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Distancen til egen Basis er ar underordnet Betydning 
- naturligvis indenfor Baadens Aktionsradius - naar 
blot U-Baaden sørger for ikke al blive observeret. Mine
krydseren maa ledsages af kampdygtige Styrker, hvor 
den kan forvente al møde fjendllige Krydsere, medens 
Mine-U-Baaden gaar sin støtte rolige Gang alene. Mine
krydseren risikerer i bedste Fald at slippe med at blive 
observeret, hvorved dens Foretagende er røbet, Mine
U-Baaden behøver end ikke at blive set. 

ad. B. Kategorien Krigsskibe med Mineinstallation 
omfatter saa at sige alle eksisterende Klasser af Orlogs
skibe og -fartøjer. De adskiller sig derved fra de egent
lige Mineskibe, at de kun har Mineinstallationen til 
sekundære Formaal, medens deres Hovedopgave maa 
søges paa andre Omraader. Dette fremgaar tydeligst i 
de franske Linieskibe af •Jean Bart•-Klassen og de 
amerikanske lette Krydsere af nOmaha•-Klassen, der kan 
medføre 30 Miner hver, samt i de hollandske lette Kryd
i;ere af •Java•-Klassen, der har 12 Miner hver. I disse 
Skibe er Minevaabnet kun et Appendiks til taktisk Brug, 
som ikke har haft nogen som helst Indflydelse paa deres 
øvrige Egenskaber, og heller ikke i Tid af Batalje vil 
paavirke deres Optræden paa anden Mande end som et 
ekstra Rygstød. 

Mindre tydeligt ses Forskellen mellem .de egentlige 
Mineskibe og det ret store Antal Krydsere, Jagere og 
Torpedobaade, som i de forskelli ge Mariner er indrettede 
til at medføre et forholdsvis stort Antal Miner. De franske, 
italienske, russiske og tyske [{rydsere, som kan medføre 
fra 100 til 200 Miner, kunde ved en flygtig Iagttagelse 
gælde for rene Mineskibe, men er det dog ikke; dels 
fordi de ikke er byggede med Mineudlægning som Hoved
formaal, dels fordi hverken deres Fart eller Armering er 
forringet af Hensyn til Minerne, og endelig fordi de kun. 

13• 
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er i Stand til at medføre Minebeholdningen i kortere 
Tid, da de ikke er forsynede med Minemagasiner. 

En Særstilling indenfor denne Kategori indtager de 
før i Tiden til Mineskibe omdannede ældre f{rigsskibe 
af forskellige [{!asser. Disse Skibes Hovedopgave er 
ligesom !\lineskibenes Mineudlægning; men de vil dog 
paa Grund af deres oprindelige Bestemmeh,e altid kun 
være et Surrogat behæftet med forskellige Mangler, og 
der er heller ikke efter [{rigen nogetsteds foretaget saa
danne Ombygninger. 

ad. C. De til Mineskibe omdannede [{offardiskibe 
omfatter dels saadanne, som er forsynede med en per
manent Installation til Mineudlægning og er opført i de 
officielle Flaadelister, og dels Skibe, som i Tilfælde af 
[{rig hurtig kan forsynes med interimistiske Mine-Anord
ninger - Dampfærger o. lgn. - og som ikke er opført 
i disse Lister. 

Skibe af denne [{ategori anvendtes under Verdens
krigen i stor Stil baade til olTensiv og defensiv Mine
udlægning, og kan naturligvis ogsaa bruges i N ødstil
fælde; men de er meget saarbare ligesom alle andre 
l{offardiskibe. Der findes da ogsaa kun ganske enkelte 
saadanne Skibe tilbage i de forskellige Mariner. Eksem
pehis kan nævnes, at U. S. A. har de to Dampere af 
•Oglalau-({lassen - 3800 ts., 20 Knob, - og Frankrig 
har for nylig indrettet de to tidligere russiske Isbrydere 
•Castor• og •Pollux• - som tillige er Moderskibe for 
U-Baade og Flyvebaade - til Mineudlæggere. 

I nedenstaaende skematiske Oversigter over frem
mede l\Jineskibe m. m. er de forskellige Data laget fra 
de tilgængelige Kilder: Brasseys Naval & Shipping Annua!, 
Les Flottes de Combat, Jane's Fighting Ships og Taschen
buch der KriegsOotten og kan, da Opgivelserne i de 
forskellige Haandbøger ikke er overensstemmende, kun 
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anses for tilnærmelsesvis rigtige, men er dog tilstrække
ligt nøjagtige til, at man kan danne sig et nogenlunde 
rigtigt Skøn over Forholdene. 

I det første Skema (Tabel 1) over egentlige Mine
skibe er opført, hvad der er bygget af denne [{ategori 
efter Verdenskrigen, og til Sammenligning er for Dan
marks Vedkommende medtaget Mineskibet »Lossen•, som 
skønt fra 1911 ikke synes al staa tilbage for, hvad der 
er præsteret i Udlandet. 

I det næste Skema (Tabel 2) er opført Minekrydserne. 
Det tredie Skema (Tabel 3) omfatter Mine-U-Baadene. 
Mineskibe. Det karakteristiske for de i det første 

Skema (Tabel 1) opførte Skibe er den ringe Tonnage, 
Dybgaaende og Fart samt svage Artilleriarmering. Det 
er indlysende, at disse Skibe ikke kan optræde paa egen 
Haand langt fra Basis, men er bundet til eget Søterri
torium eller Magtomraade, med andre Ord udelukkende 
egnede til defensiv Anvendelse. 

Hvad Tonnagen angaar, da maa et l\1ineskib, som 
skal kunne arbejde i Kabelminespærringer, ikke over
stige ca. 600 ts., da det ellers blirnr for uhandigt at 
manøvre. Drejer det sig kun om Udlægning af selvvir
kende Miner, spiller Skibets Størrelse ingen Rolle, og 
Grunden til de første hollandske og de italienske Mine
skibes ringe Tonnage og Fart maa derfor blandt andet 
søges i Ønsket om et ringe Dybgaaende, da de derved 
bliver i Stand til at passere over egne Minespærringer. 
Da et større Oybgaaende er fordelagtigere baade med 
Hensyn til Sødygtighed og Fart, viser det, at man har 
tillagt denne Egenskab ret stor Betydning. De sidst 
byggede og under Bygning værende japanske og hol
landske Mineskibe har en betydelig større Tonnage, men 
er ogsaa beregnede til Optræden i de aabne Farvande 

Østen. 
Der er Grund til særlig at lægge Mærke til det 
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Tabel 1. 

Lande -li An- 1 
tal Klasse I . I . Ton-

.\ar nage I Fart Dybg. I Miner I Armering 

I ' 
( 1 Lossen 1911 1 640 12 3,1 175 2 7,5 cm K 

Danmark ... l 2 Minekran V 191!J 1!)0 s 2,o 60 2 3,7 cm K 

f 1 Pro Patria 1922 GLO lO 2,s 100 1 7,5 cm K 

I 2 Douwe-Aukcs 1922 7,10 13 4 2,2 so o 7,5 cm K 
Holland .... 

1 
1 Krakalau 1924 ll(il) 17 3• 200 2 7,5 cm K ,. 
2 Goudern- li. u. 137:i Lfl 3,,J '! 2 7,scm K 

Lien" 

Italien ..... f 4 Fasana 1926 610 10 l,~ 200 1 7,6 cm K. 
6 Ostia 19:H 8:10 1[, 2,6 200 2 I0,2 og 

1 7,s cm K. 
I 

Japan ...... ( I 
1 Itsukuschima lfJ2!1 200() 17 3,1 (400) 3 14 cm og 

2000 I 2 8 cm K. 
1 .Jaejama u B. 17 - I - -

I I 

Anm. Af ovenstuaende lllineskibc er, saa vidt vides, de danske de cneste1
1 

som er indrettet til Udlægning af og ,\rbejde i Kabelminespærringer; de 6 Ila 
lienskc af Ostia-Klassen er tillige indrettede til Minestrygning. 

Tabel 2. 

Lande An- I Klasse Aar Ton-
Fart I l\liner Armering tal nage 

England ..... I 1 Adventure 1924 7260 27,7 320 4 12 cm K. 

( 1 Pluton 1929 4773 30 800? 4 13,s cm K. 
Frankrig . . ... l 1 Emile Berlin u. u. 5886 34 ? '/ 20 cm K. 

Norge ........ 1 ? '! proj. 1600 20 250 ·1 12 cm K. 
2 45 cm Torp. 

Til Sammenligning: 

r,.~... -l I 1 Nautilus 1906 1950 20 400 8 8,s cm K. 
1 Albatross 1907 2200 20 400 8 8,s cm K. 
2 Brummer 1916 4300 28 360 4 15 cm K. 
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Tabel 3. 

Lande 
11 ~~i I 

Klasse 
I 

Aar I ~~:; I Fart I Miner I Armering 

asilien ...... 1 Humayta 1927 1450 18,5 16 1 10 cm K. --
10,o 6 53 cm TR. 1885 

f 
3 L 14, 17, 25 1!)19 845 17,6 16 1 10 cm K. 

1150 10,5 4 53 cm TR. 

ng land 1 M3 1!)20 WiO 15,5 ? 1 7,5 cm K. .... · t 
1950 9,s 4 45 cm TR. 

1 Porpoise u. li. ? '/ ? ? '/ 

f 3 Vetehlnen 1930 450 15,o 20 1 7,5 cm K. 
- 31 - 9,o 4 53 cm TR. nlan<l . .. , .. l -

1 Saukko 1930 99 ~ 9 2 45 cm TR. -
- -

27 J 
1 7,5 cm K. 

I 
1 lllnurice- 1!)21 ~)30 16,5 6 45 cm TR. 

Cailot 1300 10,5 l 8 Torpedoer. 

1 Pierre- 1!)22 !)00 14,o 64 1 10 cm K. 

rankrig .. Chuilley 1200 9,o 4 45 cm TR. .. ·, 1 7,5 cm K. 

l 
4 Saphir 1!)28 765 12,o 32 J 4 55 cm TR. 

' 
-30 925 9,o l 6 Torpedoer. 

2 do. u. B. do. <lo. do. do. <lo. du. 

ri 
4 Bnlilla 1928 1400 18,5 16 1 10 cm K. 

I 1900 9,5 6 53 cm TR. 

4 do. proJ. do do. do. do. do. , ""''" . . . I 2 Brngadino 1929 800 14,o 24 1 10 cm K. 
1050 8,o 4 53 cm TR. 

6 do. proj. do. do. do. do. do. 

f 4 R29-R32 1922 655 17,o ? 1 10 cm K. 
apan ........ l -26 1000 10,o 4 53 cm TR. 

4 J 21-J 24 1929 1170 16,5 ? 1 12 cm K. -- 4 53 cm TR. 1500 9,5 

40 l 1 10 cm og 
l>olen ......... 3 Rys 1929 980 14,o 1 4 cm K. 

1250 9,o 6 55 cm TR. 
10 Torpedoer. 

!Sverige ........ 1 Valen 1925 500 15,o ? ? '/ --
650 9,o 

!ryrkiet, ....... 1 Snkarla u. B. 950 12,o 48 1 7,5 cm K. - 2 53 cm TR. - 7,o 

U. S. A ........ 1 V4 1927 2660 14,6 60 J 
2 15 cm K. 
4 53 cm TR. 

4080 To l 1 Flyvema~kine. 
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japanske Skib •ltsukuschima•, som paa alle Omraader 
er noget helt for sig selv. 

Dets Mineinstallation er til dels noget helt nyt. Alle 
Minerne er anbragt paa eet Dæk og kan køres ud agter 
ad ikke mindre end 6 SkinnebanP.r ved Siden af hinanden. 
Af disse 6 Baner udmunder de 4 midterste i den flade 
Agterende, medens de 2 i Borde udmunder et Stykke 
foran paa Laaringen. Denne Bygningsmaade giver natur
ligvis Skibet et ejendommeligt Udseende. 

Det er forsynet med 3 Sæt Dieselmotorer, som giver 
det en Fart af 17 l{nob, og en Aktionsradius paa 5000 
Sml. ved denne Hastighed. 

Det er endvidere det første Mineskib med en kraf
tigere Artilleriarmering end Jagere. I Virkeligheden kom
mer det nærmere til den Skibstype, som almindelig be
nævnes • Sloops • - smaa ubeskyttede Rrydsere til Sta
tions- og Inspektionstjeneste. Det er baade i Størrelse 
og Armering meget lig de nye franske Sloops af , Bou
gainville •-Klassen; men kraftigere end alle andre Sloops 
og Kanonbaade, hvorfor ogsaa kun egentlige I{rydsere 
kan true det alvorligt. 

Minekrydsere. Inden Verdenskrigen fandtes af 
Minekrydsere de to russiske •Amur• og • Yenissei • paa 
3600 ts., 18 Knob og 320 Miner, de to tyske •Albatross• 
og 11Nautilus• paa 2000 ts., 20 I{nob og 400 Miner samt 
den svenske Minekrydser • Claes Fleming• paa 1800 ts. 
og 20 I{nob. De russiske og tyske Skibe var byggede 
under og lige efter den russisk-japanske l{rig og maa 
derfor antages at have været el Udtryk for de Erfaringer, 
man havde høstet i denne r<rig. De russiske Skibe var 
armerede med 12 cm Ifanoner og saaledes den Tids 
Jagere overlegne, medens de tyske kun havde 8,s cm 
Kanoner, samme I{aliber som de samtidige tyske Tor
pcdobaade. nClaes Fleming, der er fra Tiden umiddel
bart før Verdenskrigen, er armeret med 12 cm I{anoner, 
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og var derfor alle den Tids Jagere i Østersøen artilleri
slisk overlegen. 

Under Krigen mistede Rusland • Yenissei • og Tysk
land •Albatross•, og sidstnævnte Land byggede de to 
hurtiggaaende Krydsere •Brummer• og •Bremseu paa 
4300 ts., 28 l{nob og 4 15 cm Kanoner, samt en Mine
beholdning paa 360 Miner, Skibe som var i Stand til at 
optage Kamp med engelske lette Krydsere, hvem de var 
jævnbyrdige i Armering og Fart. l{un med saa hurtige 
og kraftige Skibe kunde man forvente at kunne støde 
helt frem lll den engelske Kyst. 

De to Minekrydsere blev som bekendt afleveret sam
men med den øvrige tyske Flaade og sænket i Scapa Flow. 

Efter Krigen er der kun bygget faa Minekrydsere. 
Gaar man Listen igennem, og standser man ved det 
første Skib, den engelske l\Iinekrydser • Adventure •, 
undres man uvilkaarligt over, at der med ca. 3000 ts. 
Tonnageoverskud i Forhold til de omtalte tyske Mine
krydsere ikke er opnaaet Forøgelser hverken med Hensyn 
til Minebeholdning, Fart eller Artilleriarmering. ,Adven
ture, er i Modsætning til sine tyske Forgængere enhver 
moderne [{rydser underlegen i Fart og Artilleri og kan 
derfor ikke være bestemt til selvstændige Foretagender. 
Til Gengæld er den forsynet med • bulges •, Dieselmotor
drift til Krydsfart og en stor Oliebeholdning, er altsaa 
nærmere et hurligtgaaende Mineskib med stor .Aktions
radius, specielt egnet til at optræde sammen med egne 
Styrker paa fjerne I{rigsskuepladser. 

Det er ganske interessant at lægge Mærke til, at 
medens 11Adventureu under en Krigssituation ikke uden 
Risiko kan benyttes til et selvstændigt Fremstød ind i 
Helgolandsbugten, kan f. Eks. den tyske Krydser •I{onigs
berg• - som er indrettet til Mineudlægning - nogen
lunde farefrit optræde hvorsomhelst paa den engelske {{yst. 

Den franske Minekrydser •Pluton• nærmer sig mere 
til de tyske Forbilleder ,Brummer• og •Bremse•, hvad 
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aogaar Fart og Armering, uden dog ganske at naa disses 
offensive Egenskaber, og først i den under Bygning 
værende •Emile Berlin• vil man naa til el Skib, som 
baade i Hastighed og i Artilleriets l{aliber er jævnbyrdig 
med Udlandets Krydsere, og som derfor med Rette kan 
kaldes en MinekrydsP.r. 

Mine-U-Baade. I Tidsskrift for Sø\'æsen Aargang 
1921 og 1922 har Premierlieutenant Bangsbøll i en Af
handling II Undervandsbaadsvaabnet under Verdenskrigen• 
behandlet dette Emne indgaaende. 

De efter lfrigen byggede Mine-U-Baade har gennem
gaaende en noget større Fart end de da eksisterende 
tyske Baade, men ellers er man egentlig ikke naaet 
kentlelrgt videre end Tyskland ved Verdenskrigens Af
slutning, hvilket ikke kan forundre i Betragtning af, al 
Tyskland under I{rigen byggede 5 Typer og iall 134 
Mine-U-Baade, medens der efter Ifrigen i de forskellige 
Lande tilsammen kun er bygget iall ca. 30 Baade. 

De tyske Mine-U-Baades Data var følgende: 

Klasse I Tonn. Fart I Miner I Armering 

·- -

U c..; I 177 6,5 12 Ingen 
225 5 

U C li 417 11-12 18 1 8 a cm K. 3 50 cm Til - - 7-550 7 Torpedoer 
U C III 480 11-12 14 1 10,6 cm IL 3 50 cm TI\ 

--
716 6,5 7 Torpedoer 

U 71-80 763 10,G 34-38 1 8,s cm K. 2 50cm Til 
980 8 4 Torpedoer 

U 117-126 1173 14,s 42 1 15 cm K. 4 fJO cm Til 
-

1884 7,6 24 Torpedoer 

De tyske Baades ringe Fart skyldtes den Omstæn
dighed, al man i Tyskland under Ifrigens forcerede Byg
ning af U-Baade ikke kunde fremskaffe tilstrækkeligt 
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kraftige Motorer, men maalte nøjes med, hvad der kunde 
fremstilles i Løbet af kort Tid. 

Baadeoe af U C Klasserne havde som bekendt Mi
nerne magasinerede i uærlig lodret stillede Skakter (27 ° 
Hældning) med Adgang til Søen i begge Ender, altsaa 
v a ad Magasinering; de øvrige større Baade havde Mi
nerne liggende tørt i Bandens Indre, hvilket er en For
del baade med Hensyn til de forskellige Mekanismers 
paalidelige Funktionering, og hvad angaar at kunne variere 
Minernes Dybdeindstilling efler Omstændighederne, men 
paa den anden Side medfører betydelig Vægtrorøgelse: 
(Udslusningsrør med tilhørende Mekanismer) og Plads
formindskelse i Banden, og tillige forlænger Tiden for 
Minernes Udlægning. 

Af de sparsomme Oplysninger, der staar til Raadig
hed, synes det, som om man efter Krigen har benyttet 
begge Principper nogenlunde ligeligt, idet franske Kon
str~ktører hylder Princippet: vaad Magasinering, hurtig 
l\tineudlægniog, medens italienske og japanske foretrækker 
den tørre Magasinering med langsom Mineudlægning, 
men paalidelig Funktionering af Minernes Dybdeindstil
lingsmekanisme. 

Det hævdes fra fransk Side, at naar man skal ud
lægge Miner fra en U-Baad med 2 Udslusningsrør agter 
(å 3 Miner) - som i de tyske Baade af U 71-80 og 
U 117-126 Klasserne - tager det ca. 7 Minutter at 
aabne Udslusningsrørene og udlægge de første 6 Miner, 
og derefter tager det ca. 40 Minutter at klargøre de næste 
6 Miner til Kastning. Det vil saaledes tage 4 Timer at 
udlægge en Baads 36 Miner. 

I de franske Baade af System Normand-Fenaux, 
hvor Minerne er anbragt 2 og 2 over hinanden i lod
rette Skakter midskibs mellem Yder- og Inderskrog, kan 
Udlægningen foregaa med en HaRlighed af 1 Mine hver 
6. Sekund, eller med 15-20 m Mellemrum mellem Mi
nerne, hvilket man imidlertid næppe vil faa Brug for, 
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da Minerne saa Fald kommer til at ligge for nær ved 
hinanden. 

Den franske Baad uMaurice-Callot•, som var den 
første, der blev bygget efter Verdenskrigen, har sine 
27 Miner liggende paa tre parallelle Transportbaand : 
Overbygningen med 9 Miner i hver Række, og Udlæg
ningen foregaar over Agterenden. Minerne ligger ogsaa 
her ,vaadto. Dette System er man dog gaaet væk fra, 
fordi det viste sig vanskeligt at styre Baaden horizon
talt under Mineudlægning, og de nyere Baade har alle 
.Minerne anbragt efter System Normand-Fenaux, som er 
det System der giver den letteste Dybdestyring, idet man 
f. Eks. kaster Minerne i folgende Rækkefølge : forreste 
om Stb. agterste om Bb., forreste om llb. agterste om 
Stb. og samtidig kompenserer for Minernes Vægt ved 
Hjælp af en Udligningstank. 

Hvilket Sys tem man bør foretrække, er vanskeligt 
at afgøre for den, der ikke har praktisk ffrigserfaring; 
og Bygningen af Mine-U-Baade efter Verdenskrigen giver 
egentlig ingen paalidelig Vejledning i saa Henseende. 

Det er et ganske pudsigt Tilfælde, at baade den 
største 1) og den mindste eksisterende U-Baad er Mine
udlæggere; men medens den amerikanske V 4 er en 
l{æmpehval, hvis Operationsfelt er de store Oceaner, er 
den lille finske •Saukko• en Ferskvandsfisk hcstemt til 
at tumle sig i Ladoga-Søen. 

Ellers ligger Tonnagen mellem ca. 800-1500 ts., 
h\'ilket er tilstrækkeligt til at give llaadene en passende 
Sødygtighed og Aktionsradius i Forbindelse med en pas
sende Minebeholdning. 

I det foregaaende er kun omtalt, hvad der er bygget 
af egentlige Mineskibe siden 1918. Dette er dog' ikke 
de eneste Resultater af Erfaringerne fra Verdcm,krigen. 
Under denne viste det sig gavnligt al kunne udlægge 

1) D11 Artiklen blev skrevet, var den franske Undervandskrydser 
•Surcouf, endnu ikke færdig. Forf. Anm. 
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Miner ogsaa med Skibe, som ikke direkte var bygget til 
Mineudlægning, og efter Krigen er man derfor ogsaa i 
de fleste l\lariner gaaet over til at indrette forskellige 
eksisterende og nybyggede Krigsskibe og -fartøjer til 
Mineudlægning. 

Da det vilde føre for vidt at omtale alle Krigsskibe 
med Mineinstallation, er der i omstaaende Skema kun 
givet en O,·ersigt over de 5 Stormagters Mineskibe og 
Skibe med Indretning til Mineudlægning. 

I Skemaet er ikke opført de under Bygning værende 
eller projekterede Skibe. 

De med alm. Tryk opførte er de efter Verdens
krigen byggede eller med i\Iineinstallation forsynede 
Skibe, medens de med smaat Tryk opførte omfatter de 
inden Verdenskrigens Afslutning til Mineudlægning ind
rettede Skibe og Fartøjer. 

De ved de forskellige Skibe anførte Tal angiver, det 
Antal Miner der kan medføres - Minekapaciteten. Hvor 
Tallene staar i Parentes, findes ingen officielle Angivel
ser, men Minebeholdningen er anslaaet under Hensyn 
til Skibenes Størrelse og Byggemaarle og under Sammen
ligning med lignende mineførende Skibe i andre Mariner. 

Af Skemaet fremgaar temmeligt tydeligt, hvor megen 
Vægt de forskellige Magter lægger paa Minekrigen. 

Eng I and er nu som forhen daarligst forberedt; 
hvilket vel skyldes, dels at Brugen af Minevaabnet paa 
Grund af dettes lumske og skjulte Karakter ligger den 
engelske Tankegang fjærn, men ogsaa den Omstændig
hed, al England som Ilavenes Behersker har mere Inter
esse af aabne og rene Farvande, hvor Modstanderen kan 
lokkes ud og nedkæmpes, end af minespærrede Om
raader, som indskrænker Flaadernes Bevægelsesfrihed. 

U. S. A. som efter den sidste Flaadekonference har 
overtaget en stor Del af Englands Herredømme paa 
Havene, er med Hensyn til offensiv Minekrig ikke meget 
bedre stillet end dette Land. Til Gengæld er det defen-
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Kategori England U. S.A. 

A. lllineskibe .......... { 

Minekrydsere 

Mine-U-Bande ..... . 

n. Slagskibe 

Krydsere .......... . 

l\lonitorer ......... . 

Flotilleførere .. ..... . 

Jagere .. . ..... . ... . 

Adventure 

f 
3 L-Klasse 
1111-Klasse 

l 

<I 

l 
{ 

3 Medusn 
i Meden 

J 
l 

I 
H 

l Abdiel 

9 W- Klnsse 

320 111. [ 

il 16 = 48 - J 1 V 4 
(50?) • 

il 5Z 

J 

158 • -, 
44 

65 

ii. 20 = 180 • 

10 Omahn ,\ 30 = 3 
i Baltimore 
i Sno. Francisco 

12 Strihling i1 !)2 

=111 

C. Dampere ........... . i Vernon M - 2 Oglnln ii. 352 = 7Q 

ls-.br_y_de_re_ .. _._··_··_·_··_·_{s~I------~------ I 
Fiskedampere . . . . . . . . i Knte Lewis 24 · - 1 

--======~-=~~~-=- ~-----~-~-....!..-----= -----==I 

Samlet lllinckapacitct { ca. 418 og 493 Miner 
= en. 900 Miner 

1464 og 1054 Miner 
= ca. 2500 Mine1 
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Japan Frankrig Italien 

µkuschlma (400?) M.1 1 6 Ostia il 200 = 1200 M. 
~uriki 160 - 4 Fasnna 11200 = 800 -
~okaml å 50 - 600 - 2 Brondolo å 60 {20 -

Pluton 800 (?) !'li. , 
- --

9-R32 4 Saphir il 32 = 128 - 4 Balllln 1116 = 64 -
å (34?) = (136?) - 1 Pierre Chailley 64 - 2 Bragadlno il 24 = 48 -

1-J 24 1 Maurice Callot 27 - 2 X å. i8 36 -
il (42?) = (168?) - i Rene Audry 38 -

i Victor Revnille 38 -

"'" ---
5 Boetngne å 30 = 90 -
3 Jean Bart il 30 = 90 -

ma å 1150?) i Metz 200 - i Bnri i20 -
= (750?) - i Strassbourg i20 - i Ancona i20 -

i lllulhouse i20 - 2 Briodiai il i 70 340 -nryn å (100?) i Taranto i20 -= (200?) - i Quarto 200 • 
1tiwa (500!) -, 420 -

- -

I 
-- --, --

I - -- --
12 Vlvaldl 1150 = 600 -
3 Leone il.80 = 240 -
2 Falco å. 50 iOO -

I i Premuda 40 -
2 ~lirubello å iOO = 200 -

1- I 
-

2 Delage ;. ~o .; 80 - 4 Snuro a30 = 120 -
I i Bnino 24 - 4 Sella o. 30 =- 120 -

8 Pnlestro il 10 = 80 -
7 Coeenz åiO = 70 -
4 Sirtori åiO = 40 . 
2 ex-tyske å.24 = 48 -
2 Poerio å20 = 40 -

I 
I 

1 Castor 368 -

I 1 Pollux 234 -
-

1654 ?) og (ca. i670 !) llliner I 1621 (?) og 800 llliner 3272 og 1594 Miner 
= en. 3300 Miner = ca. 2400 Miner = ca. 4900 Miner 
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sive Materiel - som allid vil være nødvendigt af Hen
syn til Forsvaret af Panama-[{analen - noget bedre ud
viklet. 

Ingen af disse to Magter har i deres Skibsbygning 
efter [{rigen vist Minevaabnet nogen særlig stor Inter
esse. England har til Forsøg bygget Minekrydseren 
• Adventure •, indrettet ialt 4 U- Baade til Mineudlægning 
og har nu 1 Mine-U-Baad 11Porpoise" under Bygning, 
U. S. A. har bygget een Mine-U-Baad, bar omdannet 
16 Jagere, hvoraf de 4 allerede er slettet af Flaadelislen, 
til hurtige Mineudlæggere og har medgivet 10 lette [{ryd
sere hver 30 Miner til taktisk Brug; men dette er ogsaa 
alt, og i Betragtning af Minernes kolossale Anvendelse 
under Verdenskrigen egentlig ikke ret meget. 

Anderledes med de tre mindre Sømagter. 
Japan har til offensiv Brug indreilet 7 moderne 

l{rydsere til Mineudlægning og bygget mindst 8 l\line
U-Baade med stor Aktionsradius. Der staar ikke i de 
officielle ({ilder noget om, hvor stor en Minebeholdning 
disse Skibe og Baade kan medføre, men regner man 
med en Minekapacitet som i andre Landes Skibe af 
samme Størrelse, kommer man til en samlet Sum, der 
er større end Englands samlede offensive og defensirn 
::Vlinekapacitet. I defensivt Øjemed har Japan under og 
efter Verdenskrigen bygget ca. 15 Mineskibe, og udvikler 
stadig denne Side af Minevaabnet. 

Frankrig er det Land, h\'is Minevæsen efter I{rigen 
er udviklet mest ensidigt i offensiv Retning. Det er be
mærkelsesværdigt, at der i de senere Aar udelukkende 
bygges Mine-[{rydsere og -U-Baade. Hverken de nye 
Krydsere, Jagere eller andre Skibe indrettes til Mine
udlægning. Ganske vist kan endnu baade Slagskibene, 
de ældre (ex-tyske) l{rydsere og enkelte Jagere medføre 
Miner; men man regner øjensynligt nu med for Frem
tiden kun at bruge de ovenanførte offensive Mineskibstyper. 

I Modsætning hertil staar Ita I i en, hvis Minevaaben 
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er mere ligeligt baade offensivt og defensivt, og hvor 
det synes, at man følger den Politik af forsyne det størst 
mulige Antal Skibe og Fartøjer med Miner. 

Medens Frankrig Lil defensiv Brug kun har de to 
omdannede fhv. russiske Isbrydere, har llalien ikke mindre 
end 12 regulære og moderne Mineskibe. Til ren offensiv 
Brug har Italien 4 Mine-U-Baade og 4 blandede Tor
pedo- og Mine-U-Baade foruden Oere under Bygning, 
samt 6 ældre lette Krydsere - ingen af de nybyggede 
l{rydsere er (efter de officielle Kilder) indrettede Lil Mine
udlægning - og lil delvis offensiv og defensiv Anven
delse haves ca. 50 Torpedofartøjer: Flotilleførere, Jagere 
og Torpedobaade. Men Italien har ogsaa det største 
eksisterende Minevaaben, naar man regner med de mine
førende Skibes Antal og Minekapacitet. Det er interes
sant at lægge Mærke til, al Italien ikke som de andre 
Magter har indladt sig paa det tvivlsomme Foretagende 
al omdanne Skibe til i\Jineskibe. 

løvrigt minder det italienske Minevaaben meget om 
det japanske i sin Opbygning, vel afbalanceret baade 
offensivt og defensivt, den eneste Forskel er i Virkelig
heden Italiens Anvendelse i stor Stil af Torpedofartøjer, 
hvilket det kan tillade sig i de mindre aabne Farvande, 
hvor dets Flaade skal optræde, medens Japan bar Oceanet 
lige op til sine Kyster. 

Sammenligner man de 5 Stormagters samlede :Mine
kapaciteter vil man lægge :\lærke til, at ved el. Krigsud
brud er kun Italien i Stand til Mineforetagender i større 
Stil, Japan, Frankrig og U. S. A. er nærligt halvt saa 
godt stillede, og England maa helt se bort fra saadanne 
større Foretagender. 

I denne Sammenhæng kan det have sin Betydning 
at mindes den store Minebarriere, som under Verdens
krigen i 1918 udlagdes af Amerikanerne og Englænderne 
fra Orkney-Øerne til Norge. 

Tld11kr. f . Søvæaen. 102. Aarg. 14 
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Den bestod af iall 70117 Miner, af hvilke de 56571 
udlagdPs af den amerikanske Mineskibseskadre, som be
stod ar 2 omdannede I{rydsere og 8 omdannede Dam
pere med en samlet Minekapacitet paa 5700 Miner -
altsaa større end den samlede italienske i Dag. Resten 
af Minerne udlagdes af den engelske l\1ineskibseskadre, 
som bestod af 4 Mineskibe - heriblandt "Princess Mar
garet• - med en samlet Minekapacitet af 1300 l\liner. 

Da Udlægningen af Barrieren besluttedes i Oktober 
1917, besad de forenede Stater af l\lineskibe kun de to 
omdannede - endnu eksisterende - [{rydsere, •San 
Francisco• og •Ilaltimoreu med en Minekapacitet paa 
350, men da man regnede med at kunne fabrikere 1000 
Miner om Dagen og med mindst 5 Dages Mellemrum 
mellem hver Mineoperation, maatle der skaffes betyde
ligt mere Skibsrum. Gennem et forceret ArbPjde lykkedes 
det da i Løbet af ca. 8 l\1aaneder at omdanne 8 Uandels
dampere til Mineskibe og uddanne deres Besætninger til 
Mineudlægning. Alene det rent skibbygningsmæssige Ar
bejde log ca. 5 Maaneder for Inert Skib. 

Til Beskyttelse for denne amerikanske Mineskibs
eskadre, som jo vilde være temmelig hjælpeløs, dersom 
den traf paa tyske Styrker selv af letteste Art, var der 
under hvert Mineudlægningsforetagende udsendt: for det 
første 12 Jagere til direkte Dækning af Mineskibene og 
dernæst 1 Eskadre paa 6 lette [{rydsere, 1 Eskadre Slag
krydsere og 1 Eskadre Slagskibe, og hver af disse 
Eskadrer havde 6 Jagere til sin egen Dækning; altsaa 
en ret anselig Styrke, som holdt gaaende SE for i 
Nordsøen. 

Man ser heraf, at vil man straks føre en effektiv 
Minekrig, maa man have sit mineførende Skibsmateriel 
i Orden forinden J{rigsudbruddet, og vil man ikke 
binde sine lfampenheder til saa sekundære Formaal som 
at være Dækning for defensiv Mineudlægning, maa man 
armere sine !\lineskibe ordentligt. 
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Det er ejendommeligt, at de to Nationer, som i 
Fællesskab har forelaget den hidtil største Mineudlæg
ning i Historien, England og Amerika, er daarligst for
beredte til den næste Minekrig til Søs, men da de bpgge 
siden Verdenskrigen er gaael over til Masseanvendelse 
af Flyvere til Søs, skyldes den mangelfulde Forberedelse 
maaske den Anskuelse, at Minevaabnels Betydning har 
kulmineret - navnlig efter Fremkomsten af moderne 
Minestrygnings- og Minesikringsmateriel - og at frem
tidig Flyvevaabnet - Bombemaskinen - for en stor 
Del vil supplere og erstatte Mineskibene. 

(Det skal her blot nævnes, at Rohrbach-Fabrikerne 
har konstrueret en Flyvebaad, som kan udlægge foran
krede Miner). 

Hvorvidt en Anskuelse som den her anførte er rig
tig, maa Fremtiden vise. Paa nærværende Tidspunkt 
maa det i hvert Fald anses for ugørligt merl blot tilnær
melsesvis Nøjagtighed at angive Minevaabnels Betydning 
i Forhold til de andre Vaabens i den næste Krig til Søs. 

IUlder: 

Jane'Et Fighting Ships 1930. 
Brassey's Naval & Shipping Annua( 1930. 
Les Flottes de Combal 1931. 
Taschenbuch der [{riegsOotten 1930 u. Nachtrag 1931. 
Captain R. R. Belknap: The Yankee Mining Squa-

dron. 1920. 
Tidsskrift for Søvæsen. Aarg. 1921 og 1922. 
Chanliers et Ateliers Augustin Normand: Les Sous

Marins mouilleurs de mines 1925. 
Der Krieg zur See 1914-18: Uberwasserslreilkrlifte 

und ihre Techoik. 1930. 



Harens Vaaben. 
Af Cand. mag. Erik Hansen. 

Hensigten med denne lille Undersøgelse er at skaffe 
Rede paa, hvordan et Skib bør sejle, naar del har ob
serveret en U-baad paa el bestemt Sted og ikke vil risi
kere, al dets Afstand fra U-baaden kommer ned under 
en bestemt Størrelse, i hvilken I-letning end U-baaden 
vil sejle. 

Jeg ved ikke, i hvilket Omfang Spørgsmaalet alle
rede er besvaret og maa for at faa Sammenhæng be
gynde fra Grunden. Er Resultaterne end ikke nye, vil 
de dog ikke være Flertallet af Tidsskriftets Læsere be
kendte og kan maaske derfor være af nogen Interesse. 
Skulde Fremstillingen synes for bred, skyldes del mil 
Ønske om et gøre den let tilgængelig. Det første Spørgs
maal, der skal besvares, er følgende: 

En U-baad U (Fig. 1) ønsker at komme saa nær som 
overhovedet muligt til el Skib A, der bevæger sig langs 
Linien l; i hvilken Retning skal U sejle? 

A 

Idet A's Fart AO kaldes a og U's Fart er u, UA = d 

Fig.1. 

og UD -== k, kan Svaret let 
gives. 

Den indbyrdes Belig
genhed afFarløjcrne under 
Sejladsen ændres jo ikke 
ved at man tildeler dem 
begge samme vilkaarlige 
Ilaslighed; del er da prak
tisk at tilføje Hastigheden 
-;- u, saa al U ligger stille 
og kun A bevæger sig. Er 
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U's Hastighed f. Eks. UE =I= 0B1, vil efter Tilføjelsen af 
+ u = OB A bevæge sig paa Linien m med Farten OB. 
For at nu A skal passere U i den kortest mulige Af
stand, maa B flyttes til Røringspunktet C for Tangenten 
fra A til den tegnede Cirkel. U skal altsaa sejle i Ret
ningen UD som er vinkelret paa AC. 

Figurens Vinkler bestemmes ,·ed Ligningerne: 

<AUD= arccos :; < UAD = arcsin} = {3; 

< CAO = arcsin ~ = a; < UAO = a + /3; 
a 

U kommer A nærmest, naar A er i F; U er da i H, hvor 
BF = k, og U ligger Vinklen a agten for tværs for A; 
fortsættes Bevægelserne i de angivne Retninger, vil den 
indbyrdes Afstand vokse. 

Herefter er det klart, at A ikke kan faa U nærmere 
end i Afstanden k, naar A drejer Vinklen a + f3 bort fra 
Retningen AU, hvor a og f3 findes af ovenstaaende Ligninger. 

Beregningen er meget simpel. u er ubekendt, men 
maa regnes med sin største tænkelige Værdi, for Tiden 
antagelig 11 Knob; a er bekendt; altsaa er a kendt og 
konstant for ethvert ubeskadiget Fartøj. k kan ogsaa 
for hvert Skib paa Forhaand vælges, saa at d bliver det 
eneste variable Tal. f3 eller a + (3 gives derefter sim
pelt i tabellarisk Form (derom senere). 

Hvis nu A holder sin nye Kurs, er Sagen i Orden; 
men som Regel ønsker A jo at vende tilbage til sin op
rindelige J{urs og maaske endda til den samme rette 
Linie, som A i Forvejen fulgte. 

Hvorledes har man da videre at forholde sig? Ja, 
hvis blot U er sejlet til B, er Sagen simpel nok. 

Lad os anbringe et polært l{oordinatsystem som i 
Fig. 2; naar A sejler ud fra F, maa det ske saaledes, al 
Projektionen af A's Hastighed a paa HF er lig med u, 
for at U ikke ved at sejle i en Retning, der danner en 
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lille Vinkel med BF skal 
komme for nær; A skal 
altsaa forlade F i Ret
ningen AF; for Sejlad
sen i næste Øjeblik gæl
der en tilsvarende Be
mærkning. A skal kort 
sagt hele Tiden sejle 
saadan, al Projektionen 
af a paa den øjeblikke-

H lige Retning til H er lig ~-----1-''-----'<-.:..----

Fig. 2. 

m ed u eller, om man 
hellere vil, H skal sørge 
for under hele sin Sej
lads at have Punktet B 
netop Vinklen a agten 

for tværs; altsaa skal A følge en logaritmisk Spiral med 
Ligningen: 

(Af Hensyn til Læsere, der ikke tit beskæftiger sig med 
Spiraler følgende: En almindelig logaritmisk Spiral har 
Ligningen: 

r = k e m6l, 

hvor k og m er Konstanter. Vinklen v mellem radius 
veclor og Tangenten bestemmes efter Formelen: 

rd0 
tgv = dr ' 

men dr = ke m6l · m d 0 = mrd 0, 

altsaa 
rdfJ 1 

tgv = -----,s = - . mrdo m 

Denne Vinkel v er allsaa konstant, og omvendt kan det 
let vises, at naar v er konstant, er l(urven en logarit
misk Spiral.) 



Harens Vnaben . 199 

Til 8 = 0 svarer r = k; da paa Fig. 2 Vinklen v = 
90 °- a, bliver tgv = cot a = _!_, hvoraf m = tg a). 

m 

At Afstanden mellem A og U under A's SPjlads 
langs Spiralen nu virkelig holder sig konstant, er det 
rimeligt for Tyrlelighedens Skyld at eflervise. 

men 

Buelængden s af Spiralen beregnes efter Sætningen: 

ds 2 = dr 2 + r 2 d0 2 

rdf) = cotadr 

dr 2 

altsaa ds 2 = dr 2 + cot 2 a dr 2 = dr 2 (1 + cot 2 a) = -.- srn 2a 
dr 

hvoraf ds = --
sin a 

og følgelig s = ~r ~ = ~ = FA 
sina sina 1 

1,0 

A behøver en Tid t 0 bestemt ved Ligningen : 
s r- k 

lo = a = asina 

til at gaa fra F til A 1 ; i dette Tidsrum gaar U Afstanden: 

r-k u 
u • t0 = u • - .- = r - k, da - = sin a. 

asma a 

Altsaa er: U1 A1 = r-(r-k) = k, 

hvilket skulde bevises. 

Det er endvidere klart, at hvis A fulgte en Spiral 
svarende til en større Værdi af a, vilde Af:;tanden stadig 
forøges og dermed A's Sikkerhed vokse. 

Men her er stadig regnet med den Forudsætning, 
al U er sejlet til H, og denne Forudsætning er rimeligvis 
slet ikke opfyldt. Hvad da? Det er jo rimeligt, at U, 
der paa Grund af A's l{ursændring føler sig opdaget, 
forsøger at fange A et andet Sted. Hvordan skal da A 
sejle for al være sikker under alle Omstændigheder? 
Ogsaa her er Svaret ganske simpelt: A skal følge en 
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logaritmisk Spiral fra F med samme Vinkel a som oven
for, men med Polen i U i Stedet for i H (se Fig. 3). 

A 

Fig. 3. 

!angle Sikkerhed kan 

Tænkte man sig nem
lig, at U laa stille, til A 
kom i F og derefter sej
lede i en eller anden Ret
ning f. Fks. UA 11 vilde jo 
efter det foregaaende U 
komme til et saadant Punkt 
U 1 , at U 1 A 1 = UF = U U 
+ k; hvis nu U sejler af
sted straks, vil U naa et 
Punkt 0 2 , hvor U1 U2 = 
UH, og hvor altsaa U 2 A 1 

= k. 
Hermed er Løsningen 

gennemført af den stillede 
Opgave, og den er i den 
Forstand fuldkommen, at 
den i ethvert foreliggende 
Tilfælde giver den korteste 
Sejlads, hvorunder den for

opretholdes. - Resultatet kan kort 

sammenfattes saaledes: A skal dreje Vinklen arc sin u + 
a 

arc sin ~ bort fra Retningen UA og sejle i den derved 

bestemte Retning, indtil Punktet U ligger Vinklen arc sin~ 
a 

agten for tværs, og under den fortsatte Sejlads skal A 
stadig bevare Retningen til U i denne Stilling. 

Det vil nu være rimeligt gennem et Par Eksempler 
at belyse Nødvendigheden eller blot Hensigtsmæssigheden 
af at bruge det foregaaende. Nytten af Kendskabet til 

Vinklen UAF lader sig ikke diskutere, men lad os se 
paa Vilkaarene for Sejladsen udover F. 
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Eks. 1: a = 2u = 10m/sec; d=2k = 4000m. 
Man finder: a + f3 = 30°. 
Fig. 4 viser, hvordan Sej-

ladsen i delle Tilfælde eksem- ~ 
pelvis kunde foretages langs 
simple rette Linier. Hvis A vil ~ 
fastholde først at gaa i Retning 
AF 2 , derefter parallelt med sin 
oprindelige I{urs og slutt~lig i 
Retning F6 F7 ind til sin op
rindelige Sejllinie, viser Figuren, 
at de sejlede Distancer er de 
kortest mulige, idet U ved at 
gaa i Retningerne U0 F 11 U0 F 3 

eller U O F 7 i hvert enkelt Til
fælde netop naar iod til den 
mindste taalle Afstand. 

Det forekommer mig for et 
umiddelbart Skøn forbavsende, 
at U saa længe kan true A under 
saa gunstige Forhold. 

Fordelen ved at følge Spi
ralen er i dette Tilfælde ringe. 
A vilde kunne naa ind til sin 
oprindelige Sejllinie omtrent i P. 

Eks.2: a=2u=10m/sec; 
d = k = 2000. 

Man finder: a = 30°; f3 = 90°. 

Fig.4. 

Ved at følge Spiralen (Fig. 5) kan A komme iod paa 
L ca. 12 300 m paa den anden Side af U efter at have 
ud sejlet ca. 20 000 m, og A kan komme til sin oprinde
lige Rurs efter ca. 9500 m eller lidt mindre end 5 Gange 
Afstanden AU. Læseren kan forsøge skønsmæssigt at 
angi\'e en Form for Sejlads langs rette Linier og sam
menligne Resultaterne. 
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Eks. 3: u = 5 m/sec; a = 62/s m/sec; k = 2000 m; 
d = 3000 m. 

Man faar: a=48'3,58; /3=41°,81; a + /3 = 90,39. 
En Gennemregning af dette Eksempel viser (Fig. 61, 

at A ad allernærmeste Vej skal sejle ca. 33500 m for al 

OO'nV 

Fig. 5. Jlig . 6. 

komme til sin oprindelige lfors; Arslanden fra U skal 
forøges til ca. 27 000 m og Sejltiden bliver omtrent 
11/2 Time. 

I et Tilfælde som delle forekommer en skønsmæssig 
Sejlads mig ganske haabløs; vel er det maaske ikke 
udelukket, at enkelte Fagfolk har kunnet opøve den 
næsten fabelagtige Færdighed, der er nød,·endig for at 
klare et saadant Tilfælde, men man kan sikkert roligt 
gaa ud fra, at sligt er rene Undtagelser og for saa vidt 
betragte det som paavist, at en Vejledning for Sejladsen 
er nødvendig. Hvor lidt eller hvor meget man vil gøre 
ud af det bliver saa en anden Sag. 

Jeg skal nu vise, hvad der med simple Midler 
kan opnaas. 

A skulde følge en Spiral fra F (Fig. 7). Det gaar jo 
ikke an at følge en indskreven Polygon FDE, da U saa 
kan komme for nær ved blot at sejle i Retning af et 
Punkt inde paa en af Korderne. Men det gaar heller 
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ikke an at følge en omskreven 
Polygon FBCE. Sejladsen langs 
denne vilde tage længere Tid 
end langs l{urven; A vilde alt
saa komme for sent til f. Eks. 
E, og U kunde derfor ved at 
gaa i Retning af E komme paa 
for kort Afstand af A. At A ikke 
tør komme indenfor Spiralen 
betyder altsaa 'ingenlunde, at '11, 
Arealet udenfor er farefrit. Det r-------f---
centrale i Sagen er, at Projek
tionen af A's Hastighed paaSyns
retningen til U altid er mindst 
lige saa stor som U's Hastig
hed, og denne Regel er ikl-.e 
overholdt under Sr.jladsen langs 
imidlertid ingen Vanskelighed at 

Flg. 7. 

BD og CE. Det rummer 
bevare Princippet over-

holdt. -
Paa Fig. 8 er tegnet en Spiral gennem F med Cen

trum i U og svarende til en Værdi af a, der er en Smule 
større end den forrige. Radierne UF, UP, UQ og UR har 

samme Vinkelmellemrum. 
Figurerne FUP, PUQ og 
QUR er da ligedannede; 
(ses straks ved Anvendelse 
af Spiralens Ligning). Tre
kanterne FUP, PVQ og QUR 
er altsaa ogsaa ligedan
nede. 

Lægger man omvendt 
en Række ligedannede Tre
kanter med en lille Vinkel 

F--:;.......-----,11;----- ved U paa UF som Grund

Flg. 8. 

linie, og saadan, at Vink
len mellem UF og FP netop 
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er 90°-a, vil F, P, Q og R ligge paa en Spiral gennem F 
svarende til en Vinkel mellem radius vector og Tangent, 
der er lidt mindre end 90° -a. 

Hvis A fulgte den ydre Spiral, vilde Minimumsaf
standen mellem A og U vokse med Vinklen mellem UF 
og U's Bevægelsesretning; og hvis A følger den brudte 
Linie FPQR, naar han hurtigere frem langs denne end 
langs Spiralen, saa Sikkerheden i hvert Fald er forøget i 
Vinkelspidserne og ingen Steder forspildt. 

Hermed er Vejen fundet til den praktiske Løsning 
af hele Problemet. 

Først bestemmes fJ af Ligningen: sin fJ = t; herved 

er Retningen AF bestemt. Dernæst beregnes Længden 
af AF og den dertil svarende Sejltid. Efter Valg af Vinkel 
FUP findes FP og den tilsvarende Sejltid, samt Forholdene : 

UP UQ UR PQ Qll cosa 
UF = UP - UQ = FP = l'Q = cos(a + v)' 

der umiddelbart giver Sejltiderne langs PQ og QR osv. 
Resultatet bliver for hvert enkelt Skib en Tabel om

trent som den efterfølgende. 
Jeg har valgt: u = 5 m/sec (= ca. 10 kn); a = 10 

m/sec (= ca. 20 ko). k = 2000 m; v = 1 Streg= 11°,25. 
Da Tabellen kun skal bruges til Demonstration, er den 
ikke kontrolleret og ikke fuldført og kan altsaa ikke 
bruges i Praksis; men det er let at beregne en Tabel 
svarende Lil virkelige Forhold, naar blot a er kendt og 
v og k er valgt. 

· For egentlige Jfrigsfartøjer spiller alt dette vel sjæl
dent nogen Rolle, men saa meget vigtigere kan det være 
for andre Skibe, især for Troppetransportskibe eller blot 
almindelige Handelsskibe og specielt for Skibe i lionvoj. 
Det maa ,·ære en Lettelse for Konvojens Leqer at kunne 
dirigere Skibene ad den · mindst mulige Omvej udenom 
den farlige Zone og derfor ogsaa med mindst Udsigt til 



~ aar AfslanO~ til o-nnauen e1 1uaafa, 01cJc1 n,aa ,a,0 
Afstanden er i hm, og her bruges dens mindste tænkelige Værdi. 

Afstand, mindst .... · 11 20 25 30 35 140 50 60 170 80 90 1100 120 140 1160 180 200 400 
Afvigelse.. . .. . .. .. . .. 120° 83 72 65 60 54 49 47 45 43 42 40 38 37 36 36 

I den følgende Tabel benyttes Arstandens største tænkelige Værdi. Tabellen læses lodret. 
Tiden er angivet i Sekunder. 

.. - . -· 

20 I 25 40 1 
I 

Afstand, højst ....... 30 35 
Sejltid pnu den fundne 

I 

Kurs .... . ......... 0 173 258 332 400 I Sejltid, samme Kurs . . . 52 75 86 95 10! 
Drej 1 Streg mod gi.Kurs. 

I SeJltid •............ 60 85 98 109 120 
Drej igen 1 Streg -

I Sejltid ............. 69 98 113 126 138 
Samme .. . . . ......... 79 113 130 145 158 

- .. .. .. ....... . 91 130 150 167 182 I 
- .... ..... ..... 105 149 172 192 210 
- ·· ·· · .. ...... . 121 172 198 221 242 
- .. ............ 139 198 228 254 278 
- ..... ······ ... 162 228 262 292 324 
- .. ............ 187 262 300 336 374 

I - . .... .. ...... . 215 300 345 386 430 

33 

Man bør følge Tabellens Angi\'elser og ikke indlade sig paa at prøve skønsmæssigt at forøge 
Sikkerheden. Der er fuldt tilstrækkelig Sikkerhed paa Grund af Tabellens f{onstruktion. 

:c 
"' ... 
et> = 
"' 
< 
"' "' C' 
et> 
!" 

l-,:) 
0 
Cl 
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at sejle ind en anden Farezone hidrørende fra en anden 
fjendllig U-llaa<l. 

Det hører naturligvis til Sjældenhederne, at man 
opdager Fjenden saa betids, at der overhovedet er noget 
at stille op, men det sker dog undertiden, og maaske 
indtræder oftere en anden Mulighed, nemlig den, at man 
ad en eller anden Vej faar Oplysning om, at et fjendt
ligt Fartøj paa et vist tidligere Tidspunkt befandt sig paa 
et opgirnt Sted. Den i det foregaaende anviste H.egne
maade kan da anvendes uforandret, naar blot Minimal
afstanden k forøges med den største Afstand, som l\lod
standeren kan have udsejlel i det mellemliggende Tids
rum; drejer det sig om en U-llaad maa man naturligvis 
regne med, at den har sejlet paa Overfladen. Men ogsaa 
overfor andre Modstandere kan Sagen have Interesse, 
f. Eks. naar Mørke eller Taage hindrer Iagttagelsen. 



Parkers Kursindikator. 
Ved Kommandørkaptajn Grut. 

I • United States naval lnstitute Proceedings« No
vember Hæfte 1930 har Commander Ralph C. Parker 
U. S. Navy i en Artikel •l\take it Yourselfu angi\•et Kon-

Fig. 1. 

struktionen af en l{ursindikator, dennes Anvendelse samt 
hvorledes man selv kan fremstille den. 

Da Apparatet formentlig har Interesse for Tids
skriftets Læsere, skal jeg her give en Beskrivelse af det 
og dets Anvendelse, men udelader den angivne Frem
stillingsmetode som værende af mindre Interesse. 
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Apparatet - Fig. 1 - bestaar af en gradinddelt 
Ring, hvori en Plade - Pejlskiven - er drejeligt an
bragt. Pladen er, som vist paa Figuren, inddelt med 
æquidistante paralelle Linier og den ene Diameter er i 
hver Ende forsynet med en Pil. 

Om Pladens Centrum findes drejeligt anbragt 2 -
helst gennemsigtige - Linealer, l\1aallinealen og Skibs
linealen. Disse Linealer, der er ens, har i den ene Ende 
en Viser, der peger paa den gradinddelte Ring, medens 
deres anden Ende fra Omdrejningspunktet og udefter er 
forsynet med en Inddeling, hvis Stykker er af samme 
Længde som Mellemrummene mellem Pladens paralelle 
Linier. 

l{ursindikatoren kan benyttes til at finde: 
1. Kollisionskursen s\'arende til en bestemt egen 

Hastighed, eller egen Ilaslighed svarende til en bestemt 
Kollisionskurs. 

2. Antikollisionskursen (konstant Pejling, voksende 
Afstand) svarende til en bestemt egen Hastighed, eller 
egen Hastighed svarende til en bestemt Antikollisionskurs. 

3. l{ursen fra en Position i Forhold til Maalet til 
en anden, naar egen Hastighed er givet, eller egen Ha
stighed, naar Kursen er givet. 

4. Torpedotrekantens Vinkler. 

1. Ko 11 i s i o n s k u r s e n. 

Pejlingen til Maalet tages og en af Pt>jlskivens Pile 
stilles paa det tilsvarende Gradantal paa Ringen. 

Maallinealen stilles efter Maalets l{urs - Gradantallet. 
Skibslinealen drejes til Mærket for egen Fart falder 

i samme Abscisse som Mærket for Maalets Fart og saa
ledes, at Maalmærket ses i den fundne Pejling. 

Skibslinealen angiver nu paa Ringen den søgte l{urs. 
Er l{ursen opgivet gaas frem paa samme Maade, 

men Skibslinealen stilles efter den opgivne l{urs og 
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Farten findes ved Maalfartens Abscisses Skæring med 
Skibslinealen. 

Eksempel: Maalet pejles i 90°. Maalets Kurs 330°. 
Maalets Fart 15 l{nob. Eget Skibs Fart 19 Knob. 

Indikatoren ind-
stilles som paa Fig. 1 
og Kollisionskursen af
læses at være 45°. 

2. Antikollisions
kursen. 

Der gaas frem som 
under 1 men Skibsline
alen drejes, saa at Mær
ket for egen Hastighed 
ses fra Manimærket i 
den fundne Pejling. 

Den søgte Kurs el

:11~ llO 

Fig. 2. 

ler den søgte Fart findes som under 1. 
Eksempel: Maalet pejles i 90 °. Maalets Kurs 330°. 

Maalets Fart 15 Knob. Eget Skibs Fart 19 Knob. 
Indikatorens Indstilling fremgaar af Fig. 2. Antikolli

sionskurven findes at være 314 °. 

3. Positionsforand ring. 

Belyses bedst ved et Fksempel, Fig. 3. 
Hovedstyrkens Kurs 90 °, Fart 10 l{nob. 
Eget Skib befinder sig 10 Sømil 4 Str. om Bb for 

Hovedstyrken og faar Ordre til at søge en Position 
6 Sømil 6 Str. om Stb for Hovedstyrken. Eget Skib. 
Fart 24 Knob. 

Skibslinealen stilles paa 45 ° (90 ° + 45) og Maal
linealen paa 158° (90 ° + 68). Pejlskiven drejes, saa at 
samme Abscisse gaar gennem 10 Mærket paa Skibs
linealen og 6 Mærket paa Maallinealen. Pilen paa Pejl
skiven vil da angive Retningen mellem de to Positioner 

Tidu kr. I. Søveaen . i02. Aarg. 15 
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1212°). Afstanden mellem dem i Sømil findes ved at 
dreje l'ejlskiven 90 ° og aflæse Abscisselængden mellem 
Skibslinealens 10 Mærke og Maallinealens 6 Mærke. 

For at komme i den søgte Position skal eget Skib 
nu med 24 l{nob søge l{olli-

~s sionskursen med et Punkt i den 
fundne Pejling, som bevæger sig 
paa Kurs 90° med 10 l{nobs 
Fart, men dette er ganske samme 
Opgave som under 1. 

--+-------qo Fremgangsmaaden bliver: 
Maallinealen stilles paa 90 °, 

Pejlskiven efter den fundne Pej
ling, og Skibslinealen drejes, saa 
at 24 Mærket falder i den Ab
cisse, der gaar gennem Maal
linealens 10 Mærke. Den søgte 

I,. 3 l{urs atlæses paa Ringen. •1g .. 
Ønsker man at finde den 

Tid der medgaar til at skifte Position, drejes Pejlskiven 
efter sidste Indstilling 90 °. Eget Skibs Hastighed i den 
fundne Pejlings Retning er da Abcisselængden mellem 
Maallinealens 10 Mærke og Skibslinealens 24 Mærke, og 
Tiden kan nu beregnes, hvis man som ovenfor anført 
har fundet Afstanden mellem Positionerne. 

4. Torpedo trekantens V ink 1 er. 
Betragtes Fig. 1 ses, at den her fremkomne Trekant 

bliver Torpedotrekanten, naar eget Skibs Hastighed er
stattes med Torpedoens. 

Sigtevinklen bliver da Differencen mellem Pejlingen 
og Torpedoens Kurs: Maalvinklen mellem Pejlingens Su
plementsvinklen og Maalets Kurs og l{ursvinklen mellem 
Maalels og Torpedoens I{urs. 

Som det ses, er Apparatet meget let at anvende og 
vil om ønskes kunne fremstilles i Lommeformat. 



Nekrolog. 

Fyrdirektør, Kaptajn Hans Viggo Ravn er født i 
København den 11. December 1857, Søn af Viceadmiral, 
Marineminister Niels Frederik R. og Hustru Wilhelmine 
Sophie Frederikke f. Olufsen. 

Han blev som Kadet optaget paa Søofficersskolen i 
1874 og afgik fra Skolen som Sekondløjtnant 21. August 
1878. Umiddelbart efter sin Udnævnelse til Officer var 
han udkommanderet med Fregatten •Sjælland, Lil Vest
indien, og i 1879 var han med Kongeskibet •Slesvigu og 
er hermed færdig med sin Tjeneste som farende Officer, 
idet hans Lyst og Anlæg ,nu førte ham ind i den tek
niske Virksomhed. Den 30. Juni 1880 forfremmedes han 
til Premierløjtnant, og samme Efleraar var han i Havre 
for at overvære Modtagelsesprøverne af Torpedobaaden 
• Sø ulven•, der var bygget paa Forgcs & Chantiers de la 
Mediterranee. Herfra rejste han til England, hvor han 
1880-83 gennemgik Royal Naval College i Greenwich. 
Straks efter sin Hjemkomst fra England blev han 16. Juli 
1883 Inspektionsofficer ved de tekniske Fag paa Orlogs
værftet, og 11. August s. A. udnævntes han til Værfts
ingeniør og gik samtidig udenfor Nr. i Søofflcerskorpset. 
1885-86 deltog han i Fregatten •Fyen• s Togt til Mid
delhavet for at gøre Studier derombord. Den 1. Juli 1893 
blev han Fyringeniør og 28. April 1894 fik han sin Af
sked af Søofficerskorpset med Kaptajns Karakter og ud
nævntes til Fyrdirektør ved Ikrafttrædelsen af Lov om 
Fyrvæsenets Ordning. 

Han organiserede og ledede nu Fyrvæsenet i 34 Aar, 
i hvilke dette gennemgik en rivende Udvikling og Mo-

15* 
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dernisering. Der byggedes saaledes i disse Aar 87 ny 
Fyr, der udlagdes 4 ny Fyrskibe og 52 Lystønder, me
dens de beslaaende Fyranlæg forbedredes og moderni
seredes. Taagesignalstationer oprettedes og forbedredes 
og Radiostationer indrettedes paa Fyr og Fyrskibe m. m. 
Skibsmateriellet udvikledes ligeledes ved Bygning af Fyr
transportskibene • [iattegat• 1897: 11Nordsøen" 1898 og 
Fyrinspeklionsskibel » Argus• i 1928 og del ældre Inspek
tionsskib »C. F. Grove• forlængedes for at kunne tage 
flere og større Lystønder ombord. Fyrvæsenets Gasstation 
i f{orsør oprettedes og udvidedes, og Fyrmagasinet paa 
Orlogsværftet udvidedes. Personellet voksede proportio
nalt med Materiellet og naaede efterhaandeu en betydelig 
Størrelse. 

Fyrdirektør Ravn var en meget klog, flittig og kund
skabsrig Mand, der paa en fortrinlig Maade udfyldte sin 
Stilling som Leder af Fyn-æsenet. Han var megel ret
sindig, taktfuld og bestemt og blev derfor højt anset af 
sit store underlagte Personel , hvis Interesser han allid 
paa bedste Mande søgte at varetage. Det var ham derfor 
imod, at den moderne Organisation af Personel ogsaa 
blev indført i Fyrvæsenet, han foretrak den direkte For
handling med sine Undergivne for d~n moderne Form 
med Tillidsmænd, som han aldrig forsonede sig med. 
Hans udmærkede Tjeneste paaskønnedes gennem Aarene 
ved Tildeling af Ordener: han modtog 6. Februar 1895 
Ridderkorset, 30. Januar 1901 Dannebrogsmændenes Hæ
derstegn, 28. Maj 1911 blev han [{ommandør af Danne
brog af 2. Grad og 29. September 1925 fik han [{omman
dørkorset af 1. Grad. 

Ban bevarede sin Interesse for Marinen og gjorde 
sit til al give unge Søofficerer Lejlighed til ved Tjeneste 
i Fyrinspektionsskibene at erhverve sig den Farvands
kendskab, som denne Tjeneste giver saa god Anledning til. 

Ved Udgangen af 1927 fik han sin Afsked paa Grund 



Nekrolog. 213 

af Alder og henlevede sine sidste Aar i København, hvor 
han efter faa Dages Sygdom døde 4. Marts 1931 og be
gravedes paa Holmens l{irkegaard. 

Hans Minde vil leve i det [{ongelig Danske Fyr
væsens Historie, og han har ved sin Virksomhed der 
gjort den Stand, hvorfra han er udgaaet, Ære. 

Han blev gift 5. Oktober 1897 med Fernanda Blom, 
der overlever ham. T.-J. 

Premierløjtnant Christian Valdemar Greve Danne
skiold-Samsøe er født 16. Februar 1864 i [{bhvn.; Søn 
af Chef for det kong!. Teater, fhv. Hofchef, Hofjæger
mester Greve Christian Conrad Sophus D.-S. til Nord
feld og Hustru Wanda Sophie Elisabeth f. Zahrtmann, 
Datter af Admiral Z. 

Han blev 1881 som Kadet optaget paa Søofficers
skolen og afgik fra denne som Sekondløjtnant 29. Au
gust 1885. Det følgende Aar var han udkommanderet 
med Skonnerten "Fylla• til Grønland, og 17. Novbr. 1888 
forfremmedes han til Premierløjtnant. [ 1892-93 var 
han med Skonnerten "st. Thomas• paa Togt til Middel
havet, og fik paa dette Togt Lejlighed til at springe 
overbord for at redde en Lærling. I 1893 og 94 var 
han Adjudant hos Eskadrechefen. Den 16. August 1894 
sprang han fra Flagskibet, Panserskibet "Helgoland" over
bord medens Skibet var i fuld Fart for at bjerge en 
Overbordfalden. Denne blev imidlertid vild, saa at Danne
skiold, medens han holdt ham oppe, maatte kæmpe med 
ham for ikke selv at blive trukken ned. Det varede længe 
inden Fartøjet kom, og lige inden det naaede dem, havde 
Danneskiold maattet slippe Manden, og han blev selv i 
yderste Øjeblik bjærget op i Fartøjet. Som Anerkendelse 
for dette smukke Redningsforsøg modtog han 9. Oktbr. 
s. a. Medaillen for Ædel Daad. Han var herefter 1895 
-96 Skoleofficerer paa Søofficersskolen og de tilsva-
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rende Somre med [{orvetlen "Dagmar,, og Næstkomman
derende i Skonnerten 11Absalonu, begge som [{adelskib. 
1897-98 var han i engelsk Tjeneste og 1900-02 Næst
kommanderende ved l{rydstoldvæsenel og Fører af In
spektionsskonnerten • Argus•, hvilken Tjeneste han maatte 
opgive paa Grund af Sygdom. Den 31. Marts 1903 maatle 
han søge sin Afsked paa Grund af Svagelighed, en Sinds
lidelse, der sandeynligvis var en Følge af det alvorlige 
Chock, han havde faaet ved sit sidste heltemodige For
søg paa at redde et Menneske fra at drukne. Sygdommen 
udviklede sig desværre og formørkede Resten af den 
unge haabefulde Officers Liv. Han døde i Middelfart 
den 14. Marts 1931 og begravedes paa Vallø [{irkegaard. 

For de nu allerede ældre Officerer, der har kendt 
ham, slaar han i Erindringen som en smuk, fin og rid
derlig ung Mand, der, dels paa Grund af sine person
lige Egenskaber og dels paa Grund af sin Af~tamning 
saavel paa fædrene som paa mødrene Side fra nogle af 
de fineste Navne indenfor Søetaten, Generaladmiralløjt
nant Greve Frederik Danneskiold-Samsøe og Admiral 
Zahrtmann, havde Grund til at vente sig en smuk Frem
tid indenfor Etaten. Delte Haab skuffedes, og Døden 
kom nærmest som en Befrielse, men hans gamle ({amme
rater vil bevare Mindet om den smukke, lovende og 
elskværdige Officer. 

Han blev gift 22. Januar 1889 med Baronesse Mar
grethe Caroline Augusta Julie Juel-Brockdorff, der over
lever ham. 1: -J. 



Anmeldelse af nogle Bøger indgaaet i Marinens 
Bibliotek 1 9 30 og 19 31. 

Ved Orlogskaptajn H. Bis trup. 

Drage, Geoffrey: •Bea Power •, Med et Kort & Index, 
Land. 1981. 281 Bider. 8°. 

nThe Times• giver Bogen følgende Anmeldelse: 
Denne Bog bestaar af 40 Breve, suppleret med fire Ar
tikler, som har været oplaget i •Ninleenlb Cenlury• og 
•Edinburgh Review •. Br. Drage bar behandlet et be
tydeligt Antal Emner i disse offentlige Breve: Søfolks 
Uddannelse, den Engelsk-Amerikanske Marine-Polemik, 
det imperiale Forsvar, Gedde' s Raport og Japans Marine 
Politik i det fjærne Østen, er hver for sig Emnet for et 
eller flere Breve. Foruden dette er et helt Afsnit af 
Bogen fyldt med Breve om saadanne Em!Jer som den 
officielle Handels-Statistik, Kabinets-Sekretariatet, en im
perial Undersøgelseskomitee og Arbejdsløshedsunderstøt
telse. Endelig er der et Tillæg, indeholdende, blandt 
andre Sager, Reglement for det søgaaende Skoleskib 
nExmouth•, et Kort over Handels Ruter og en Note 
angaaende Sikkerheden paa Søen, udstedt af Præsidenten 
for Board of Trade for omkring 18 Aar siden. I et 
Forord forklarer Forfatteren temmeligt udførligt, hvorfor 
han kalder denne Samling •Sea Power•. 

• For al være retfærdig overfor Forfatteren, maa det 
indrømmes, at hans Opfattelse af disse indviklede Spørgs
maal er den velunderrettede Mands, som ikke er paa
virket af populære Slagord eller Partivæsen. Mere end 
det, han udtaler sine Meninger i et alvorligt og moderat 
Sprog, som er ganske uberørt, af den moderne Jargon. 
Hr. Drage synes øjensynligt, al Flaaden er bleven lem-
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meligt hensynløst reduceret og at Midlerne til Hverv
ning og til Udvidelse ikke er bleven passende beskyttede ; 
men han fremfører dette uden Nag eller Heftighed og 
ofte kraftigt støttet ved statistiske Oplysninger. 

•Med Hensyn til international Politik betragter 
Hr. Drage Japan som Storbrittaniens Rival, og mener, 
al vore Flaadestyrker burde være tilstrækkeligt talrige 
til al være de japanske overlegne i det (jærne Østen; 
og det lykkes ham at forklare sin Overbe,•isning uden 
at benytte sig af et ophidsende Sprog og uden at pan
beranbe sig Racefordomme. Men trods disse gode Egen
skaber, er Bo~en mer eller mindre en Hække Opfallelscr 
af forskelligartede Emner, og, skønt hver særlig Opfat
telse er godt udtrykt og fornuftig, er Bogen i sin Hel
hed yderst vanskelig at læse«. 

Rabeau, A. & Laurens, A.: Les Submersibles. 
Paris 1925. 214 Bider. 8°. 

Bogen er inddelt i 7 Hovedkapitler; ved at anføre 
disse vil man i tilstrækkelig Grad være orienteret merl 
Hensyn til dens Indhold: 

I. Definition du navire submersible. 
li. Propulsion. Submersibles autonomes. 

III. La vie de l'equipage. Habitabilite et securitc. 
IV. Construclion des submersibles. 
V. Tactique des submersibles. 

VI. Operations des submersibles. 
VII. La question sous-marine. 

I Slutningen af Bogen findes en Undrrvandsbaads
litteralurfortegnelse, der, om end fra før 1925, maa være 
af ikke ringe Interesse for dem, der studerer delte spe
cielle Emne. - Af de i Fortegnelsen anførte 28 Bøger, 
findes de 12 i i\larinens Bibliotek (Hovedbiblioteket 
eller Specialbogsamlingerne). 
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Btauning, Th.: Min Grønlandsfærd. Ill., med Kort over 
Færøerne, Kbh. og Oslo 1930, 138 Bider. 8°. 

Statsministeren giver i denne Bog en jærn og elsk
værdig Beskrivelse af sin i Sommeren 1930 foretagne 
Rejse, først med • Disco • paa Op turen, derefter hjemad 
med • Hvidbjørn en•. Den gi\'er, navnlig i sin I{onklusion, 
et godt Billede af den Evne, som Forfatteren har til ved 
Selvsyn at sætte sig ind i de ret fremmedartede Forhold 
og til at sætte Fingren paa de ømme Punkter. 

De Forudsætninger og den Indsigt, som skyldes 
Forfatterens høje Stilling og tidligere Aars politiske Ar
bejder med Grønlandssagen - og her lænkes baade paa 
indre vestgrønland ske og ydre østgrønlandske Forhold -
giver Haab om, al der nu i Grønlandsspørgsmaalene 
overalt vil blive taget fat med en sikker og kraftig Haand. 

Forfatterens Syn paa det omdebatterede Monopol, 
Grønland som et lukket Land, og Monopolhandelen og 
den i allersnævreste Forbindelse dermed staaende kul
turelle Udvikling af det grønlandske Folk, falder fuld
stændig i Traad med den Mening, der er den overvejende 
blandt vore hjemlige grønlandskyndige, Embedsmændene 
i Grønland og Grønlænderne selv. 

i\laalet for Grønlands Administration er, hvad nu 
end i\Ionopolhandelens Modstandere siger anderledes, at 
gøre det grønlandske Folk til et frit og selvstændigt Folk, 
men at gøre det jærnt og roligt og ikke i Spring. - At 
tro, at et Folk, som kun i lidt over 200 Aar har været 
under Indflydelse af kulturel Opdragelse, i Løbet af denne 
korte Aarrække nu skulde ,·ære lige saa modent til at 
modstaa det moderne Livs hidsige og voldsomme I{amp 
for Livet som f. Eks. det danske Folk, maa synes urime
ligt, naar man betænker, at vort Folk har været tusinder 
af Aar om al gennemløbe denne Ud\'ikling. 

Statsministeren synes i sin Bog at nære den samme 
Opfattelse og fastholder lige saa klart og fast Monopolet 
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som Minister Hauge gør det i den Bog, som denne for 
nogle Aar siden skrev efter sin Rejse lit Grønland. 

Enkelte statistiske Oplysninger om forskellige For
hold virker afklarende og er tilstrækkelige til at tilbage
vise de fra forskellige Sider dels misvisende dels uret
færdige Angreb paa den grønlandske Administration. 

I Slutningen af Bogen omtaler Statsministeren sit 
korte Besøg paa Færøerne og man faar aller her det 
Indtryk, at der ogsaa der skal tages fat med en fa~t 
llaand og efter en klar Linie. 

OgsaaFiskeriinspektionen omtales og omtales rosende. 



Nogle .Bemærkninger 
vedrørende Søofficersforeningens Tilblivelse. 

Af Kaptajn H. E. Fos s. 

(Meddelt paa. Søofflcerdorenlngens Generalforsamling den "'/1 i9Bi). 

Mine Herrer. 
I de Aar, jeg har haft den Ære at være Medlem 

af Søofflcersforeningens Bestyrelse, har jeg ofte blandt 
Medlemmerne hørt det Spørgsmaal fremsat: 

•Hvornaar blev egentlig Søof6cersforeningen dannet, 
og hvad gav Anledning til dens Dannelse?• 

Det ligger ret nært at søge et saadant Spørgsmaal 
belyst, og ikke mindst i Foreningens egen Interesse har 
det et naturligt Krav paa at blive besvaret. Om to mili
tære Foreninger, med nærlig sideløbende Formaal som 
vor Forenings, ved man netop, at de i den allerseneste 
Tid har kunnet fejre deres Jubilæer, idet Officersfor
eningen i 1930 fejrede sit 50 Aars Jubilæum, og det sven
ske Sjoofficersselskabet i Carlskrona den 17. Januar d. A. 
fejrede sit 100 Aars Jubilæum, hvoraf man altsaa kan 
slutte, at disse to Foreninger har haft deres historiske 
Data paa rede Haand. 

Hvor mærkeligt det end kan synes, har Spørgs
maalet om vor Søofficersforenings Tilblivelse imidlertid 
hvilet trygt; i hvert Fald har det ikke været muligt at 
opspore noget, der blot kunde antyde noget i Retning 
af et Forsøg paa at samle eller oplyse noget herom; 
men tænker man paa, med h\'ilken Klarhed [{ommandør 
Schultz i sine •Historiske .Meddelelser om Sølieutenant
Selskabet• (Tidsskrift for Søvæsen 1923) og Kaptajn 
Kjølsen i sin Artikel om •Det Søe-.Militaire Kaart-Archh• 
og Bibliotheks-Selskab i Fortid, Nutid og Fremtid• (Tids-

Ttdsskr. f. Savæsen. i02. Aug. 16 
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skrift for Søvæsen 1926) har været i Stand til at frem
drage nærlig ait om disse lo af Søofficerer i Slutningen 
af del 18. Aarhundrede grundede Selskaber, skulde man 
mene det ligetil, at en lignende [{larhed var mulig at 
bringe til Veje om Søofficersforeningen, en Forening, 
som man dog ved, er af langt senere Oprindelse. 

I de •Historiske Meddelelser om Sølieutnant-Sel
skabel• nærner I{ommandør Schultz bl. a. følgende: 

1. I Aarel 1784 stiftes et Selskab med el lille Antal 
Søløjtnanter, hvis Formaal er al holde Evolutions
øvelser med Skibsmodeller om Vinteren. 

2. Den 2. Marts 1790 faar Selskabet Narnel "Sølieule
nant-Selskallet•, og 

3. Den 22. November 1790 vedtages den sidste Del af 
Sølieutenanl-Selskabets Love - - og Lovene 
trykkes. 

Af Kaptajn Kjølsens Artikel om nDet Søe-Militaire 
Kaart-Archiv og Ilibliotheks-Selskab i Fortid, Nutid og 
Fremtid• fremgaar: 

at II Selskabet stiftedes den 31. Oktober 1788 med det 
Formaal, ved Conversalion, Læsning m. m. at cnl
tivere Medlemmernes Videnskaber, samt al afhjælpe 
de mange Vanskeligheder, som saa ofte forhindrer 
Orlogs-Sømændeoe, fornemmelig i de yngre l{lasi:er, 
fra at forskaffe sig de dem nødvendige l{aarter, Teg
ninger og Bøger i forskellige Videnskaber.• 

Som man altsaa vil se, er de nøjagtige Data for disse 
Selekabers Tilblivelse og første Formaal vel kendte; al 
mange gamle, gulnede Forhandlingsprotokoller med deres 
sirlige, gotiske Skrifttegn - for al benytte l{aplajn l{jøl
sens egne Ord - har maallel blades igennem, ja, derom 
behøver man vist næppe al nære Tvivl; Arbejdet er 
imidlertid bleven 1rjorl og gjort grundigt, hvorfor del 
ogsaa med Taknemmelighed er bleven modtaget og føjet 
ind som et værdifuldt Blad i vor Marine-Literalur. 
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Med disse Arbejder forekommer det mig, at der er 
skabt en Rettesnor til at søge det foreliggende Spørgs
maal om Søofllcersforeningens Tilblivelse løst; men her 
kan det dog straks nævnes, at hvor man for de nævnte 
Selskabers Vedkommende har været i Besiddelse af gamle, 
gulnede Forhandlingsprotokoller, har disse desværre gan
ske manglet i Søofficersforeningen fra dennes første Tid. 

Foreningens ældste Arkiv, som indtil for nogle Aar 
siden havde til Huse i Foreningens Kælder, har nu set 
Dagens Lys, og hvad det har været muligt al fremdrage, 
er bleven ordnet og indbundet. Af det tilvejebragte .Ma
teriale kan man drage sine Slutninger, men positive Op
lysninger om hele Foreningens Tri\'sel gennem Aarene 
kan i Sammenhæng kun gives fra Slutningen af Anret 
1881, det Aar, hvortil [{orrespondancen naar tilbage. 

Saaledes er det første, som findes opbevaret i [forre
spondancen, en længere Skrivelse af 21. December 1881 
fra Sølieutenant-Selskabet til Direktionen for Søofficers
foreningen, og hvori henledes Tanken paa Ønskeligheden 
af en større Sammenslutning mellen Flaadens Officerer 
udenfor Tjenesten; sluttelig fremsættes i Skrivelsen et 
Forslag gaaende ud paa at skabe en Samvirken mellem 
de to Foreninger. l Anledning af dette - paa Sølieute
nanl-Selskabels Initiativ- fremsatte Forslag indvarsles den 
22. December s. A. til Møde i Søofficersforeningens Lo
kale, som dengang under ret beskedne Former var ind
rettet i Prins Wilhelms Palæ, Set. Annæ Plads Nr. 13. 
Spørgsmaalet blev drøftet, og Tanken om nævnte Sam
virken vakle straks almindelig Tilslutning. Allerede. i 
Januar Maaned udarbejdede el Fælles-Udvalg et formu
leret Forslag, og efter en Diskussion i begge Foreninger 
vedtoges den 1. Februar 1882 •Midlertidige-Bestemmelserc, 
for Samvirken mellem Søofficersforeningen og Sølieute
nant-Selskabet, samme Bestemmelser, som kun med 
mindre Rettelser er optrykt i vore nugældende Love. 

Denne Samvirken mellem de to Foreninger har alt-
16* 
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saa eksisteret nu i shart 50 Aar. Hvorledes Samtiden 
bedømte det foretagne Skridt, fremgaar bedst af de 
Linier, som dengang blev skrevet i •Tidsskrift for Sø
væsen• : •at Marinen med Tilfredshed har Grund til at 
mindes det sidste Aar, idet det ,•ed en Sammenslutning 
af Søofficersforeningen og Sølieutenant-Selskabet endelig 
er lykkedes at gøre et Skridt henimod et fyldigere Samliv 
i Land imellem alle dem, der færdes sammen ombord.• 

Ved omtalte •Midlertidige Bestemmelser•, hvor •begge 
Selskaber optager hinandens nuværende Medlemmer• og 
• saaledes, at ingen vil kunne være Medlem af det ene 
Selskab uden tillige at ,·ære optaget i del andet11 blev 
Medlemsanlallet fra i Søofficersforeningen dengang at 
have været kun ca. 50 forøget Lil ca. 140. En saa be
lydefig Forøgelse foranledigede naturligt, at Kravet om 
forbedrede Lokaleforhold trængte sig frem; under Direk
tionens Overvejelser, hvor økonomiske Hensyn hidtil 
havde stillet betydelige Hindringer i Vejen, kom imid
lertid en Skæbnens Tilskikkelse Foreningen til Hjælp 
- en Skæbne, den desværre aldrig senere er bleven ud
sat for - idet ganske faa Dage efter, at den omtalte 
Samvirken var vedtaget, modtoges et Brev af 9. Februar 
til Bestyrelsen af Søofficersfor€ningen fra Elatsraad 
W. Wain. Som første originale Brev findes dette op
bevaret i Foreningens Arkiv, og da dels Indhold kom 
til at betyde saa umaadeligl for Virkeliggørelsen af For
eniugsli\•et, skal jeg tillade mig al anføre del her : 

•Som et Bevis paa den Interesse, jeg føler for den 
danske l\larine, til hvilken jeg har været knyttet i 
mange Aar, vilde det være mig kært, om den meget 
ærede Bestyrelse d . 31. Marts d. A. \' ilde modtage fra 
mig l{r. l 0.000, for deraf al danne el Fond enten til 
et Foreningslokale eller til et hvilket som helst andet 
Øjemed, som Bestyrelsen maatte anse for tjenligt. 

Med særdeles Højagtelse 

Deres hengivne W. Wain. • 
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Denne smukke Gave, som her blev Foreningen skæn
ket - og siden har udgjort Foreningens Grundfond -
blev dengang modtaget med stor Taknemmelighed og 
Glæde; den daværende Formand, [{ontreadmiral G. J. G. 
Mac Dougal svarede Elatsraaden med følgende Brev, 
hvilket ligeledes forefindes i Original: 

Koben.havn, den 14. Febr. 1882. 

• Da jeg i Egenskab af Formand for Direktionen 
for Søofflcersselskabet har haft den Ære at modtage 
Br. Etatsraadens Skr. af 9. Febr. 1882 er det mig en 
kær Pligt al bevidne Modtagelsen af samme. Idet jeg 
tillader mig at meddele Br. Etatsraaden, at Skrivelsens 
Indhold vil blive Foreningen bekendtgjort i Morgen 
Onsdag den 15., paa hvilken Tid et talrigt Møde for
ventes samlet i Foreningens Lokale, maa jeg dog forud 
udtale Foreningens Tak for den bebudede Gave. Jeg 
forudser tillige den store Glæde, hvormed Foreningen 
vil modtage nye Beviser paa Etatsraadens usvækkelige 
Hengivenhed for vor Stand, som i en saa lang l\ække 
af Aar har været stolt af at henregne Dem til sine 
egne.a 

Omend Etatsraad W. Wains Navn er Medlemmerne 
vel kendt, skal dog enkelte biografiske Data her op
ridses. Født og opdraget i England uddannedes han til 
Maskinmester og opnaaede hurtigt ved sin Dygtighed at 
blive Leder af flere store Værksteder, først i Norwich 
og senere i London. I 1844 - 25 Aar gammel - for
lod han England og kom til Danmark, h·vor han 5 Aar 
senere antoges af Marineministeriet som ledende Maskin
mester i Land. I Marinen blev hans Karriere hurtig, 
og hans rige Evner og store Erfaringer_ kom denne til 
stor Nytte. I 1865 traadte han ind i Firmaet Baum
garten & Burmeister (Burmeister & Wain), men endnu 
nogle Aar bevarede han sin Stilling som Underdirektør 
ved Maskinvæseoet. I 1870, sainme Aar som han blev 
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Etatsraad, knyttedes han alene som teknisk Konsulent 
til Marinen. Han døde den 1. Maj 1882, altsaa ganske 
kort Tid efter, at han ved sin Ga\'C til Søofficersfor
eningen havde givet det smukke Bevis paa sit Hjerlelag 
for den danske Orlogsmarine. 

Elatsraad Wains Ga\'e i Forbindelse med Contin
gentet fra et større Antal Medlemmer samt yderligere, da 
Marineministeriel fra 1884 ydede Foreningen el aarligt 
Tilskud - dengang 2000,00 [{r. - skabte alt tilsammen 
Muligheder for llirektionen til al ordne Vanskelighederne 
ved Spørgsmaalel med al sikre sig el permanent Lo~alc. 

Den 5. November 1885 kunde Foreningen nytte til 
sine egne Lokaler i Bredgade 28, det Sted, som siden 
da har været vort Hjem, og h\'or vi altsaa nu har boet 
i over 45 Aar. 

Som det af [{orrespondancen fremgaar vrd man 
allsaa om Søofficersforeningen, al denne var en organi
seret Sammenslutning af Søofficerer i Vinteren 1881-
82, og som saadan endda ha\de eksisteret nogle Aar. 
Men hvor længe? Et nnkt>lt opbe\'arel Eksemplar af Lo
vene for Søofficersforeningen daterede sig f'ra den 15. Marts 
1883, men af delte fremgik, at et Eksemplar af ældre 
Dato maalle forefindes. 

Ved en Henvendelse til del kgl. Bibliotek lykkedes 
del ogsaa al finde el Eksemplar af • Søofficersfort•ningen:; 
Lo\'e" dateret den 1. Februar 1882. Eksemplaret blev 
mig velvilligst udlaant, og Hd en første Gennemla•sning 
af dette maatte man formode, at disse Love rnr de ~ir
kelig ældste; hverken i Higsarkivel eller i del kgl. Bi
bliotek havde del været muligt al finde noget som helst 
om Søofficersforeningen af ældre Dato. En nøjcrn Gen
nemgang af de fundne Love af 1882 oplyste imidlertid 
ved en Tilføjelse til en af Paragrafferne: (Henelf. d. 8/i 
70), al Foreningen allerede paa delte Tidspunkt, allsaa 
i 1870, maalle have eksisteret, formodentlig endog haft 
sine Lo\'e dengang. Spørgsmaalet blev da, om der over-



Nogle Bemærkn. vedr. Søofflcersrorenlngens Til!Jlivelse. 225 

hovedet fandtes et Eksemplar af de ældste. Love; da et 
saadant hidtil ikke havde været muligt at finde, kunde 
det tænkes, at disse maaskc kun havde været haand
skrevne, og eventuelt senere var bortkomne under Flyt
ninger eller anden Oprydning. 

Alter foretoge s en Undersøgelse i I{ælderen, og hvad 
man tidligere ikke var stødt paa, kom nu frem: en gam
mel Regnskabsbog, hvori var indført Foreningens Penge
regnskaber med begyndende Status-Opgørelse fra Aaret 
1867- 68 samt Medlemsliste og Conlingentbidrag fra 
Aaret 1868-69. - Bag i denne Rcgnskabsbog laa til 
almindelig men glædelig Overraskelse et noget falmet 
Eksemplar af Søofficersforeningens Love~) i trykt Format. 

Efter at have gennemgaael disse mener jeg at kunne 
sige, at man med dette eneste eksisterende Eksemplar 
er kommet i Besiddelse af Foreningens æ Id s te Love, 
men medens Dato og Aarstal paa yngre Eksemplarer af 
Lovene tydeligt var angivet, findes der desværre paa det 
ældste Eksemplar intet, som viser Tidspunktet for disse 
Loves Vedtagelse eller Trykning; blot kan man se, at de 
stammer fra før Aaret 1869, idet der udfor forskellige Para
graffer er tilføjet en Del Rettelser med Blæk, og der paa 
Forsiden med samme Skrift slaar paaført: f Rettet 1869J. 

Man kan nemt blive enige om, al den Historie, dt•r 
kan skrives paa Grundlag af en gammel Regnskabsbog 
og et Eksemplar af Lovene vil blive tør og lidet inter
essant; naar intet skriftligt foreligger, kræves mundtlig 
Beretning fra de Officerer, som dengang levede og var 
Medlemmer; men hvorom alting er, et vist Materiale til 
at søge videre tilbage i Tiden var dog skaffet til Veje, 
og jeg skal tillade mig at vandre endnu el lille Stykke. 

I Pengeregnskabets Status-Opgørelse for 1867-68 
findes opført Conlingenter for 4 J(vartaler a ca. 80 Rdl., 
hvilket Tal stemmer nærlig med det daværende Medlems
antal i Foreningen og iøvrigt er i Overensstemmelse mt•d 

1) Optrykt Pag. 229. 
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de ældste Loves § 5, hvor Contingentet "fastsættes til 
4 Rdl. om Aaret og indkræves quartaliter med 1 Rdl." 
Regnskabet slutter med følgende Passus: • Foruden de 
i Bikuben indestaaende 309 Rdl. 3 M. 4 Sk. ejer For
eningen en garanteret 4 ° /o Sjællands Jernbane Obliga
tion Litr. C. Nr. 1377, stor 1000 Rdl., noteret 9. Novem
ber 1865 i Jernbaneselskabets Bøger og købt for 896 Rdl. 
3 M. 1 Sk. Paa dette Punkt stemmer Regnskabet overens 
med Bestemmelsen i Lovenes ~ 16, der siger: 

11 Den Capital Foreningen ejer paa dens Stiftelses
dag11 (for Resten det eneste Sted Ordet Stiftelsesdag 
nævnes) 11udgjør et Grundfond, som ikke kan røres. 
Dette Fond skal aarlig forøges af Hjælpekassen (vort 
nuværende Reserve- og Fornyelsesfond) med mindst 
50 Rdl., indtil Fondet har naaet el Beløb af 1000 Rdl.u 

Som det altsaa vil ses, var Foreningens Bankfor
bindelse dengang •Bikuben•, og en Mulighed for, at 
denne gamle Institution kunde gi\'8 yderligere Oplys
ninger, var dog tænkelig. En Henvendelse til Direktionen 
resulterede ogsaa i, at jeg nogen Tid efter modtog en 
fuldstændig Udskrift af en l{onto Nr. 2649 lydende paa 
Søofficers-Selskabet v/ Jacobsen og Gjødesen. Udskriften 
viste, at Kontoen var aabnet den 5. April 1859 med 84 Rdl. 

Sammenholder man dette Beløb med Lovenes ~ 5 
om Conlingentets Størrelse 11quartaliter 1 Rdl." og Med
lemsantallet i 1868 varierende i de 4 Quartaler omkring 
dette Tal - 84 - kan man ganske sikkert heraf slutte, 
at første lnskud i 11Bikuben11 er Penge fra Foreningens 
første Quartals-Contingent. 

Søofficersforeningen skulde saaledes være 
dannet i Aaret 1859 og antagelig samme Aar faaet 
sine Love. 

At Udskriften fra 11Bikuben• er paalidelig, finder 
jeg hæ\tel over enhver Tvivl, idet det vil erindres, at den 
før omtalte Obligation paa 1000 Rdl. i Foreningens Regn-
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skabsbog var opført købt for 896 Rdl., og nøjagtig det 
samme Beløb findes i •Bikuben•s Konto-Udskrift op
givet som hævet d. 9. Okt. 1865, altsaa samme Dato, 
som den findes opgivet noteret i Jernbaneselskabets 
Bøger. Obligationen deponeredes den 5. November 1868 
i "Bikuben• og udleveredes den 1/u 1869, samtidig med, 
at alt Mellemværende med • Bikuben« ophørte, og For
eningen ses at være gaaet over til at benytte Spare
kassen. - - -

Aaret 1859 maa altsaa slaas fast som Foreningens 
Stiftelsesaar, men Begrundelsen for denne Ud-talelse 
hviler udelukkende paa de Oplysninger, som det skrevne 
paa Papiret har kunnet vise. En yderligere Undersøgelse 
hos det gamle Bogtrykkerfirma i Bredgade •S. Triers 
Bogtrykkeri•, hvis Navn findes paaført for Trykning af 
de ældste Love, gav desværre et negativt Resultat m. H. t. 
at faa en Bekræftelse paa, al Lovene netop var trykt 
dette Aar. Til Trods for, at Firmaets Indehaver fra den 
Tid oven i [{øbet havde været en betydelig Samler af 
gamle Smaatryksager, Sange o. I., og alt var ordnet for 
hvert Aar paa en let tilgængelig Maade, lykkedes det 
mig dog ikke i disse Samlinger at finde noget om Lo
vene; derimod dukkede der ud af de mange Sager to 
Sange, den ene med Udskriften: • S. 0. F. Den 1. Januar 
1869 •, den anden • Søofficersforeningen. Den 9. Februar 
1876.« Selv om disse Sange, der findes paa Prent, af 
deres Indhold intet oplyser, udover netop, at der ved de 
paagældende Lejligheder har været festlig Sammenkomst 
i Foreningen, har jeg blot omtalt dem her for Fuldstæn
dighedens Skyld blandt de Bestræbelser, der er gjort for 
at søge alle IHlder. 

Men det næste man vil spørge om er da, om ingen 
fra den Tid kan erindre noget, om der hos ældre Offi
cerer ikke knytter sig visse Minder, der kan fort•ælle 
noget om denne Stiftelsen af Søofficers foreningen? 

Af nulevende Medlemmer, som findes opført paa 
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den første Medlemsliste fra 1868-69 er kun faa tilbage 

- ialt 3 - og virkelige positive Oplysninger har det 
ikke været muligt at faa fra den Side; derimod kunde 
Admiral l{ofoed, som døde sidste Aar, huske, at Fre

gatten Bellona's Officerer efter Togtets Afslutning i 1858 
enedes om al mødes i Vintermaaneclerne til sel
skabeligt Samvær og samledes i en Heslaura

t ion p a a Hjørnet af Skind erg ad e og I{ ø b mager -

gade.• Fregatten Bellona ha\'de dette Aar ,•ært>t ut.lrnstet 
om Sommeren som Eksercerskib med Station udfor Ved

bæk. I August-September Maaned indgik den i Eskadre 
under Contreadmiral Rilles Commando og foretog sam

men med Skruekorvetterne Heimdal og Thor et l{ryds
togt til Østersøen. Paa dette Togt blev Carlskrona an

løbet. - - -

Sammenholder man disse Oplysninger med det 

tidligere nævnte, kunde del formodes, al den Tanke, Bel
lona's Officerer realiserede ved al samles i Yintermaa
ncderne til selskabeligt Samvær, var fostret af el sel

skabeligt Samvær med Kollegaer i det svenske Sjoofficers
selskabet i Carlskrona dengang; Formodningen er maaske 
nok lidt dristig, og jeg skal ej heller fordybe mig i slige 

Hypoteser; derimod kunde meget tyde paa, al selve Tan
ken har givet Impulsen til en Foreningsdannelse, og 

paafaldende er det, at hvad de dokumenterede Oplys
ninger angaar, falder disse m. U. t. Tidspunktet saa umid

delbart sammen med Admiral l{ofoeds Erindringer . • Maatte det rnd disse enkelte Bemærkninger være 

lykkedes at give et første Grundlag til en fortsat mere 
indgaaende Uehandling af Søofficersforeningens Historie 

fra dens Tilblivelse og op til vore Dage, er det mit 
Haab, at en saadan historisk Fremstilling maa foreligge 

i hvert Fald til den Tid, da Foreningen vil kunne fejre 
sit 75 Aars Jubilæum i 1934. 



SØ-OFFICERS FORENINGENS 

LOVE. 
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I. Foreningens Formaal er: 

~ 1. 
Ved jevnlige Møder at vedligeholde Selskabelighed 

og et kammeratligt Forhold mellem Foreningens Med
lemmer, som og igjennem Udvexling af Tanker og An
skuelser al fremme den aandelige Udvikling. 

~ 2. 
Al danne en Hjælpekasse for at gjøre det lettere 

for Foreningens Medlemmer at udvise Gjæslfrihed mod 
fremmede Mariners Officerer og Andre, mod hvilke der 
for Marinen maalte være Anledning til at vise Opmærk
somhed, og derhos at skabe el Fond for al sikkre For
eningens Fremtid. 

ll. Foreningens Medlemmer samt disses Rettigheder 
og Pligter. 

~ 3. 
Adgang til at indtræde som Medlem af Foreningen 

have Alle, som bære dansk Sø-Officers Uniform, samt 
Sø-Etatens faste Læger. Anmeldelse tilstilles Directionen 
skriftligt. 

~ 4. 
I Foreningens Forsamlinger ere alle Medlemmer

fuldkommen lige. 
~ 5. 

Contingentet fastsættes til 4 Rdlr. om Aarel og ind
kræves qvartaliter med 1 Rdlr. 

~ 6. 
Alle Medlemmer have lige Ret til Foreningens Eien

dele, saalænge de forblive i denne. 

~ 7. 
Ikkun ved personligt Møde eller ved skrifllig Med

delelse til Directionen kan Nogen udøve sin Stemmeret. 
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~ 8. 
Udmelding skal skee skriftligt til Directionen. Ved 

Gjenindtrædelse betales et Aars Contingent i Indskud. 

III. Foreningens Forsamlingstid. 

~ 9. 
Foreningens almindelige Forsamlingslid begynder 

med October og ender sædvanlig med Udgangen af April. 

~ 10. 
Foreningen forsamler sig een Gang ugentlig. Ved 

Afstemning afgjøres om flere Forsamlinger skulle holdes; 
ingen Samling maa finde Sted, naar færre end 20 l\led
lemmer ere tilstede i Byen. 

~ 11. 
Ved Vintersaisonens Begyndelse afholdes en Gene

ralforsamling. Paa denne vælges Direction og 2 Revi
sorer til det kommende Aars Regnskab. Det forløbne 
Aars reviderede Regnskab fremlægges og den ugentlige 
Forsamlingsdag fastsættes. 

~ 12. 
Foruden denne Generalforsamling kan en saadan 

indkaldes naar Directionen dertil maatte finde Anledning 
eller naar 5 Medlemmer forlange det ved skriftlig Be
gjæring til Directionen. 

IV. Foreningens Virksomhed. 

~ 13. 

I de ugentlige Sammenkomster stræbes hen til at 
bringe Afvexling i Underholdningen ved frivillige eller 
betalte Foredrag, saavel maritime som ikke maritime, ved 
Oplæsning, Discnssion over indbragte Forslag etc. Hertil 
benyttes i Reglen Timen fra [{I. 7-8. 
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§ 14. 

Til ovenstaaende Virksomhed og hvad dermed staaer 
i Forbindelse saasom Locale, Belysning, Opvartning etc., 
anvendes indlil Halvdelen af det aarligc Coatingen!. 

§ 15. 

Den i § 2 omtalte Hjælpekasse dannes ved Henlæg
gelse af den anden Halvdeel af Conlingentel med Tillæg 
af Indskud for Gjenindtrædelse, frivillige Bidrag, ind
komne Reoler sumt hvad der ved del forløbne Regn
skabsaars Slutning maalte ,·æret opsparet paa den i § 14 
omtalte Conto. 

§ 16. 

Den Capital Foreningen eier paa dens Stiftelsesdag 
udgjør et Grundfond, som ikke kan røres. Dette Fond 
skal aarlig forøges af Hjælpekassen med mindst 50 Rdlr. 
indtil Fondet har naaet et Beløb af 1000 Rdlr. 

§ 17. 

Naar Foreningen udøver den i § 2 omtalte Gjæst
frihed, udreder Hjælpekassen mellem Trediedelen og 
Halvdelen, Alt med tilbørligt Hensyn til ({assens Status, 
af den paa hvert deeltagende Medlem faldende Andeel 
af Udgiften. 

V. Foreningens Direction. 

~ 18. 
Direclionen bestaaer af en Orlogscapitain som For

mand, en Capitainlieulenanl som Bogholder og en Lieute
nant som Secretair, Alle valgte paa et Aar. Del over
lades Direclionen ved eget Valg at holde sig fuldtallig i 
Tilfælde af Fraværelse. Direclionen skal i ethvert Møde 
være repræsenteret. 

§ 19. 
Naar en ny Direction er valgt er denne pligtig at 

eftersee, at All overleveres i tilbørlig Orden af den fra-
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trædende; efter den fornødne Revision forsyner de 3 
Directeurer i Forening Regnskabsbøger og Prolocoiler 
med deres Underskrifter og nødvendige Bemærkninger. 
Forelindes Mangler anmeldes det Foreningen ved For
manden. 

~ 20. 
Den samlede Direction leder Foreningens Virksom

hed, og bestyrer dens Indtægt og Udgift i Overeens
stemmelse med Lovene. 

~ 21. 
Direclionen underretter Foreningens l\ledlemmer 

igjennem offentlig Bekjendtgjørelse om det i ~ 13 Frem
førte. 

~ 22. 
Directionen maa ikke gjøre Gjæld for Foreningen. 

~ 23. 
Det staaer ethvert Medlem frit for at henlede Direc

tionens Opmærksomhed paa, naar det antages al Gjæst
frihed eller Opmærksomhed bør udvises mod Nogen; 
men det beroer alene paa Directionen at tage Bestem
melse i saa Henseende, baade mod hvem og i hvad Ud
strækning den skal udvises; Alt med tilbørligt Hensyn 
til Kassens Status. 

Indbydelse til Deeltagelse udgaaer fra Oirectionen 
til Foreningens Medlemmer, og naar det er nødvendigt 
at begrændse Antallet, maa Directionen ved Lodtrækning 
udskyde dem der havde tegnet sig flere end det fornødne 
Antal, hvilket sidste ved Indbydelsen maa tilkjendegives. 
Meddelelse maa derefter strax udgaae saavel til dem, 
som blive Deeltagere som til dem, der ved Lodtrækning 
ere blevne udelukkede fra Deeltagelse. 

Ved Omvisen af Fremmede paa Værftet, Lil Byens 
Seeværdigheder eller Lignende, kan Directionen indbyde 
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enkelte Medlemmer tfl at assistere sig, og er da bemyn
diget til at afholde alle ved saadanne Leiligheder fore
faldende Udgifler af Hjælpekassen. 

Directionen skal ved eet eller om fornødent, ved 
flere af sine Medlemmer tage Dee! i og lede saadanne 
Festligheder og den er som en Selvfølge fritigen for alle 
Pengebidrag udenfor det almindelige Contingent. 

~ 24. 

Formanden vaager over Skik og Orden i Foreningen 
saavel i Henseende til Forretninge r som til Loves Over
holdelse, samt haandhæver saavel hvert enkelt Medlems 
som hele Foreningens Rettigheder: 

~ 25. 
Bogholderen fører Pengeregnskabet i Overeensstem

melse med U 14, 15 & 16, er ansvarlig for Foreningens 
Midler, hvilke han forvalter. Han indkræver Contingentet 
overeensstemmende med ~ 5; ban tilstiller ethvert Med
lem et Exemplar af Lovene. 

~ 26. 
Secretairen fører under Formandens Tilsyn en Pro

loco! hvori kortfattet optages Forhandlingernes Gjenstand 
og Udfald; den op læses ved Begyndelsen af det følgende 
Møde. Han samler Stemmerne ved Afstemningen efter 
først selv at have afgivet sin Stemme. 

Han besørger under Formandens Ledelse Corre
spondancen. 

Vl. Forretningsorden. 

~ 27. 
Ethvert Forslag, der ønskes sat under Discussion 

indleveres til Directionen. Intet Forslag kan discuteres 
som ikke er Medlemmerne forud bekjendt. 

Tidsskr. f. Søvmsen, i02. Aarg. 17 
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~ 28. 
Naar et Forslag underkastes 2 Behandlinger skal 

delle, motiveret, i flere Afskrifter omsendes blandt Med
lemmerne mellem første og anden Behandling. Bliver et 
Udvalg nedsat skal dettes Betænkning medfølge. 

Efler endt anden Behandling skal Afstemning finde 
Sted. 

~ 29. 
Vil Nogen til anden Behandling stille Ændrings

forslag skulle disse indleveres saa betimeligt til llirec
tionen, at de kunne om sendes tilligemed det Øvrige 
Sagen vedkommende. 

~ 30. 
Forslag til Forandringer i Foreningens Grundlov 

skulle underkastes 2 Behandlinger og afgjøres paa Gene
ralforsamling. 

~ 31. 
Til at tage Beslutning i saa Henseende udfordres : 

1) At ¾, af Foreningens Medlemmer ere i Byen. 
2) At en Majoritet af 2 /s ar de afgivne Stemmer er

klærer sig for Forslaget. 

~ 32. 
Beslutning om Forslag, der ei rndrøre Foreningens 

Grundlo\' afgjøres ved simpel Stemmefleerhed. 

~ 33. 
Saafreml 5 Medlemmer forlange, at Forslaget for

inden Afstemningen underkastes en anden Behandling 
skal denne finde Sted ved et nyt Møde. 

§ 34. 

Til at lede Forhandlingerne foreslaaer Direktionen 
en Dirigent. Denne sørger for at god Orden vedlige
holdes. 
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~ 35. 
Elhvert Medlem, der har forlangt og erholdt Ordet, 

taler staaende fra sin Plads. 

~ 36. 
Naar Flere samtidig begjære Ordet bestemmer Diri

genten hvem af dem, der skal have Ordet, forsaavidt 
ikke Nogen siden Forhandlingernes Begyndelse allerede 
har begjært det. [{orte llerigtigelser og personlige Spørgs
maal kan gives Fortrin. 

~ 37. 
Skulde i Møderne Discussionen blive saa levende, 

at ei længere nogen ledende Tanke spores, eller skulde 
den tage en Retning, Dirigenten efter bedste Indsigt 
skjønner at være stridende mod Foreningens Aand, da 
kalder han til Orden. 

~ 38. 
Ethvert Medlem er pligtigt at underkaste sig Diri

gentens Kjendelse. 

~ 39. 
l:lvis Forhandlingerne skulde trække utilbørlig i Lang

drag, da kan Dirigenten eller 5 Medlemmer foreslaae 
deres Afslulning, hvilket afgjøres ved Afstemning uden 
Forhandling. 

~ 40. 
Afstemning skeer i Reglen ved, at Medlemmerne 

reise sig eller blive siddende og bør den stedsle bestaae 
af Prøve og Mod prøve, hvorved Stemmerne tælles af 
Secretairen. Dirigenten er berettiget til at lade foretage 
Afslemning ved Narneopraab, enten ~trax eller efter en 
Afslemning paa almindelig Maade, naar dennes Udfald 
forekommer ham tvh·lsom. Ligeledes kunne 5 Medlem
mer inden Prøvens llegyndelse forlange Afstemning ved 
Navneopraab. Dirigenten deeltager ikke i Afstemningen. 

17* 
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Naar ligemange Stemmer ere for og imod el Forslag 
betragtes dette som forkastet. 

~ 41. 
Naar Udvalg nedsættes, udnævner dette en Formand 

og efter endt Forhandling en Ordfører. Del afgiver sio 
Betænkning til Directionen. 

~ 42. 
Disse Love skulle trykkes. 



Den europæiske Situation. 
Tyske og engelske Synspunkter. 

Ved Sølojtnantl A.Leglnd. 

Det danske Nedrustningsforslag - Forslaget om 
Hærens og Flaadens Omdannelse til et Vagtkorps og en 
Statsmarine - har atter været fremme til den aarlig til
bagevendende Behandling paa Tinge. 

Noget i særlig Grad nyt og bemærkelsesværdigt er 
ikke kommet frem hverken i Rigsdagen eller i Pressen; 
men en enkelt Ting - en Udtalelse af Udenrigsministe
ren - fortjener dog en vis Opmærksomhed; det er Ud
talelsen om, at den europæiske Situation ikke for Tiden 
er saadan, at man ikke maa regne med Udbrud af J{rig 
og krigerske Forviklinger. 

Man kan vistnok gaa ud fra, at denne Bemærkning 
ikke indeholder nogen Overdrivelse; men at den er frem
sat i Erkendelse af, at der trods Folkeforbund og Ned
rustningsbestræbelser, økonomisk Afrustning og Voldgift
traktater endnu findes uhyre meget Sprængstof i For
holdene Nationerne imellem, og meget tyder paa, at Mini
steren har Ret. 

I det følgende skal jeg tillade mig at fremdrage et 
Par Eksempler paa, hvorledes man fra henholdsvis tysk 
og engelsk Side bedømmer den europæiske Situation, 
som den er idag. 
· I Februarhæftet af • Preussische Jahrbiicher• be
handler en af Bladets Redaktører Spørgsmaalet om Hen
sigtsmæssigheden af Tysklands Forbliven i Folkeforbundet, 
og som Besvarelse citeres en Artikel af Professor 
M endelssohn-Bartholdy. 

De. Synspunkter, som her finder Udtryk i et anset 
Tidsskrift, er ret opsigtvækkende, idet Professoren an-
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befaler Tysklands Udmeldelse, saafremt Italien kan be
væges til at foretage samme Skridt. Professoren giver 
først en Oversigt over, hvad, efter hans Mening, Tysk
land vil miste ved en Udmeldelse af Folkeforbundet og 
nævner som første Punkt: 

Tyskland vil miste den lndnydelse, der ved Enstem
mighedsreglen er knyttet til Tysklands Stemme i Folke
forbundsraadet. Denne lndnydelse er meget stor for de 
l\aadsmagters Vedkommende, som paa Grund af deres 
gunstige Beliggenhed eller gode Naboforhold sjældent 
eller aldrig kommer i l{onnikt, medens den bliver mindre, 
jo oftere Raadsmagten i:elv er Part, thi i egne Sager 
stemmer Staten jo ikke med, medens dens eventuelle 
Modstander fra en tidligere Konnikt nu anses for upartisk 
og sandsynligvis stemmer imod. 

Derfor, siger Professoren, er Englands og Japans 
Indflydelse stor og Tysklands ringe. Tyskland staar 
stadig i Fare for at bli\e Pari i Stridigheder, og hver 
Gang Regeringen lykkeligt har undgaart Skærene, drives 
den atter ar NationalislernB ud i Bes,·ærligheder, Klager 
og Processer. 

Som 2. Punkt: Tyskland vil miste de tyske Po~ter 
i Folkeforbundets Sekretariat, hvilket dog ikke vejer sær
lig tungt. Med disse Embeder er det lige saa slet hc
,endt som med Forsøgene paa at indføre Tysk som 
ligeberettiget Sprog ved Siden af Engelsk og Frnnsk. ,,En 
af' de bedste Repræsentanter, som Tyskland i Efter krigs
tiden har haft i Udlandet er blevet tvunget til en nylte
løs Opsliden ar sine l{ræfter i et Embede uden Betyd
ning i Geneve.• 

For det tredie mister Tyskland - og delle regnes 
for alvorligt - den Adgang til den offentlige Mening, 
som i Geneve er aabnet for Statsmændenes Taler. 
Geneve hører til de faa europæiske Ting, om hvilke man 

Amerika er temmelig nøje underrettet. 
Som 4. Punkt nævnes det meget alvorlige, at Tysk-
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land vil miste de særlige Rettigheder, som er tilstaaet 
Medlemmerne af Folkeforbundet for deres Undersaatter 
i de afrikanske Mandatomraader. • Den, der fordrer Til
bagegivelse af Tysklands l{olonier, vil let være tilbøjelig til 
at lade det bedste være det godes Fjende og anse Mu~ 
lighederne for tysk Bosættelse og tysk Arbejde i frem
mede Mandatomraader for ringe. Jeg anser denne 
Rettighed for en af de bedste Muligheder til al vise vor 
Formaaen. • Professoren udtaler, at der ikke kan være 
Tvivl om, at Tyskhrnds Udmeldelse af folkeforbundet vil 
forværre Stillingen for alle nuværende og fremtidige 
tyske Kolonister i Afrika, samtidig med at den vil komme 
de engelsk-sydafrikanske Hensigter til gode, som gaar 
ud paa fuldstændig at fortrænge Tyskerne fra Afrika. 

Endelig omtales som 5. Punkt Tabet af de Sikker
heder, som Folkeforbundet byder sine Medlemmer mod 
krigeriske Angreb af el andet Medlem eller af el ikke
Medlem. Disse Sikkerheder, hævdes det, bestaar over
hovedet ikke for Tyskland. I Tilfælde af en Konflikt 
med Frankrig kommer det an paa Locarno-Garantmagt
ernes (Storbritanniens og Italiens) Holdning, ikke paa 
Folkeforbundet. I Tilfælde af en oversøisk Konflikt er 
Kellog Pagten og Amerika afgørende og ikke Geneve. 

I en l(onflikt mellem Tyskland og Polen er Frankrig 
ved sine Militæroverenskomster med Polen gjort til hem
melig Part i Sagen og vil derfor stemme i Polens Favør 
i Folkeforbundsraadet, saaledes at Resultatet i bedste 
Fald for Tyskland bliver, al Folkeforbundet ikke griber 
ind paa Grund af manglende Enstemmighed; endvidere 
er, naar det drejer sig om krigeriske Konflikter, Forskellen 
mellem Medlemmer og lkke•Medlemmer, ved Hjælp af 
Artikel 17, begrænset til det ubetydelige. 

Hvis Tyskland ogsaa mistede Locarno-Overenskom
stens Sikkerhed vilde det være beklageligt ikke saa meget 
i Tilfælde af Krig som af Hensynet til Fredsforholdet 
mellem Tyskland og England. Tyskland ønsker fra Eng-
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lands Side kun en streng og fair Uparliskhed i Forholdet 
mellem Tyskland og Frankrig; men det er netop, hvad 
England har forpligtet sig til i Locarno. 

11Hvis Tysklands Udtræden kun driver England dybere 
ind i Folkeforbundet - hvortil den ved Folkeforbundet 
givne Berøring med Sydamerika kunde tilskynde - saa 
vil der være Fare for, al vi, selv med Englændernes bedste 
Vilje, ikke mere kan regne med den engelske Regerings 
upartiske Holdning. Hvis England derimod ved Tysk
lands Udtræden falder tilbage paa det britiske Verdens
riges Fællesskab, vil der derved af sig selv være givet 
en Upartiskhed, der ganske vist har faaet l{arakter af 
Ligegyldighed. Forøvrigt maalte de diplomatiske Enkeli
repræsentationer erstatte, hvad der mistedes i Geneve og 
ved Locarno Overenskomstens Bortfald.« 

Professoren udtaler derefter, at det jo ikke er nok 
at undersøge, hvad Tyskland vil miste ved en Udmeldelse 
og han understreger her atter Betydningen af Ligebe
rettigelsen i Mandatomraaderne; den eventuelle Gevinst 
maa ogsaa veje tungt for at berettige et saadant Skridt. 

Han henviser derefter til det Spild af Tid og Kræfter, 
der efter hans Mening er Resultatet af' Arbejdet i Geneve. 

Tyskland vil spare Arbejde, Tid og Opgaver til de 
Statsmænd, Delegerede og Higsdagsmænd, der nu lager 
Lil Folkeforbundet; i denne Forbindelse minder Profes
soren om det Folkeforbundsmøde, der fandt Sled under 
de sidste tyske Valg: 11hvilket unødvendigt Slid paa 
Nen·erne.11 

Hvad bliver der tilbage af Gevinst? Saa godt som 
intet, hvis Tysklands Udtræden lader Folkrforhnndet be
staa med Italien og Storbritanien som trofaste Medlemmer 
og maaske med et sig nærmende Amerika. Men over
ordentlig meget, hvis Tysklands og Italiens samtidige 
Udtræden svækker Folkeforbundet, thi derved vises ved 
et tydeligt Eksempel, at Fredstraktater forældes og dør, 
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som enhver anden Overenskomst, der ikke formaar al 
forny sig ved stadig Bekræftelse. 

Ophører Geneve, saa opstaar der ikke i den Anled
ning noget tomt Rum; Haag vil vinde i Betydning; 
Voldgiftstraktaterne mellem de enkelte Stater vil stige i 
Værdi; der vil opslaa et Venskab mellem Naboer baseret 
paa fælles Arbejde i Stedet for paa Folkeforbunds
møder osv. 

•Endelig bliver Tyskland befriet fra noget i Læng
den ganske uudholdeligt, nemlig, at det stadig i Stedet 
for paa Ret og Natur og paa Arbejdsmulighed maa be
raabe sig paa Paragrafer i den Traktat, som det i sit 
Inderste afskyr (man kan ikke skjule, al Traktaten er 
kommet til Verden som Følge af Afsky for Tyskland).• 

Professor Bartholdy slutter med følgende Udtalelser: 
u Naar vi ikke mere i Kraft af Versailles Traktaten, men i 
Retfærdighedens Navn vil kunne fordre Lig~berettigelse til 
Forsvar, Beskyttelse af de tyske Mindretal hvad angaar 
deres Tro, Sprog og Grundrettigheder saml Deltagelse i 
det europæiske Arbejde i Afrika, saa vil dette i hvert Til
fælde være en Gevinst, for hvilken ingen Pris er for høj•. 

Dette er tydelige og klare Ord. Re\'isionskravPl, 
delle Krav, der ligger bag al den ulmende og gærende 
Uro i Europa, bliver i Tyskland som i de øvrige over
vundne Stater rejst med stigende Styrke, og efter manges 
Mening vil Spørgsmaalet: Revision - status quo? blive 
et af de mest brændende i den nærmeste Tids inter
nationale Politik, og dette Spørgsmaals Løsning, saavel
som Tysklands Stilling til Folkeforbundet, vil naturligvis 
ikke være uden Betydning for Danmark. General von 
Seeckts Taler vidner om, at Professor Bartholdy ikke 
staar alene med sit Syn. Med Henblik paa Forsvaret 
udtaler Skaberen af det tyske Rigsværn, at Forsvars
problemet trods • Versaillestraktatens Lænker• maa være 
klart belyst •naar Frihedstimen• slaar osv. lagen kan 
vide, hvor længe det vil vare, inden Revisionskravet har 
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Resultater at notere. l)en nylige Flaadeo\'erenskomst 
mellem Frankrig og Italien kan muligvis bringe en Af
spænding i disse Staters ret ømlaalelige Forhold; dog 
er der Tegn paa, al man ikke kan blive enige om For
tolkningen af Paragraferne. 

Og den paatænkte Toldunion mellem Tyskland og 
Øslrig har vakt Lidenskaber, der givet Tilfælde kan 
bli\'e af alvorligste Uetydning. 

Om dette udtaler den franske [iorre11pondent til 
•The Naval and Mililary Record• J. B. Gautreau sig paa 
følgende Maade: 

uDen længe forberedte og nu under Udvikling væ
rende Toldoverenskomst mellem Tyskland og Østrig be
lyrler Indledningen lil en ny Æra i europæisk Historie. 

l>cn er el naturligt Resultat ar Versailles-Traktaten, af 
Divergenserne mellem de tidligere Allierede og afM. Briands 
Fred-for-cnhv«;r-Pris Politik, et Resultat der er skæbnes
vangert ikke blot for Frankrig. 

Det betyder straks, at Mellemeuropa, et Imperium 
med 80 Millioner Indbyggere er ifærd med al dannes 
ved nøjagtig samme Proces ved hvilken Prøjsen absor
berede de tidligere uafhængige tyske Stater. Turen vil 
komme lil Ungarn og til de mindre Stater, som omgiver 
delte lyske Rige, der om ikkP- saa lang Tid vil vise sig 
kraftigere end nogensinde, og som takket være over
legen Diplomati og Udholdenhed er Verdenskrigens virke
lige Vinder. u 

Til Sammenligning med de ovenfor omtalte tyske 
Synspunkter i;kal anføres et EksempPI paa, hvorledes 
man fra engelsk Side bedømmer disse Forhold. 

Til Eksemplet er benyttet en Afhandling om den 
internationale Situation, skrevet af Major E. W. Polson 
Newman og offentliggjort i ,Royal United Service ln
titutions• Tidsskrift. 

Det særlig interessante ved Afhandlingen er det 
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Resullat, Forfatteren kommer til, idet han udtaler, al de 
saakaldte Revisionsmagters meget s\'age militære Stilling 
maa anses for al være en solid Garanti for Freden - i 
hvert Fald for nogen Tid. 

Som Indledning opgøres den europæiske Situation 
paa følgende Maade: 

Disse Dages meget vanskelige politiske Atmosfære 
er skabt under Paavirkning af 3 Ho,edfaklorer. 

Den første Faktor er en Magtgruppe bestaaende af 
de tidligere Ententemagter suppleret med visse Lande, 
som opnaaede Uafhængighed ved Fredsslutningen. 

Til denne Gruppe kan henføres Frankrig, Belgien, 
Polen og den lille Entente; da disse Lande enten ,·rd 
Erhvervelse af Territorium eller paa anden l\laade har 
draget Fordel af lfrigen, er de interesserede i Opret
holdelsen af Versailles-, St. Germain- og Trianon Trak
taternes status quo, altsaa i Bevarelsen af Freden. 

Den anden Faktor udgøres af de Stater, der mistede 
Omraade, eller som følte sig daarligt behandlede paa 
Fredskonferencerne. Denne Gruppe repræsenteres af Tysk
land, Østrig, Ungarn, Bulgarien og tildels Italien, hvilke 
Stater alle ønsker en Revision under en eller anden 
Form, og for hvilke Fredens Bevarelse mere er en paa
tvungel Nødvendighed end en virkelig national Interesse. 

Den tredie faktor er Sovjet l\usland, hvis Bolcbevik
indflydelse berører næsten alle Lande i Europa, og hvis 
indre Vanskeligheder paa en eller anden Maade kan føre 
til stadig mere omfallende Grupperinger af mere eller 
mindre utilfredse Magter. 

Hvad Grækenland og Tyrkiet angaar, er disse Landes 
Politik saa usikker, at man gør bedst i ikke at lage dem 
i Betragtning i den almindelige Vurdering. 

Paa Basis af denne Oversigt gaar Forfatteren videre 
og undersøger, brorledes de givne Forhold sandsynligvis 
kan udvikle sig: 

Del ser ud til, at Europa alter skal deles i to Lejre 
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- de misfornøjedes med Tyskland, Italien, Ungarn samt 
muligvis Østrig og Bulgarien, overfor Status quo Lejren 
med Frankrig, Polen og den lille Entente. Divergense·rne 
mellem de to Lejre akcentueres af Vanskelighederne i 
Forholdet mellem Frankrig og Italien og disse Magters 
Kamp for politisk Hegemoni paa Balkanhalvøen. Spørgs
maalet - Status quo eller Revision - mau anses for 
et af de vigtigste i vore Dages Europa; det maa afgøres 
før eller senere, og paa dets Afgørelse vil Europas Frem
tid bero. 

Muligvis vil Rusland komme til at spille en vigtig 
Holle, og man maa ikke være blind for, at delle Land 
før eller senere vil genvinde en Stilling som europæisk 
Stormagt, hvis Mening og Puavirkning vil blive en be
tydningsfuld Faktor at lage med i Beregningerne. Alle

rede nu er der Tegn paa en Tendens til tysk-russisk 
Samarbejde, hovedsagelig angaaende det polske Spørgs
maal, og Italien har forny lig vist Tilbøjelighed til • poli
tisk Flirt• med Moskva. 

Det er derfor muligt, at Rusland ved Lejlighed vil 
yde de misfornøjede Magter Bistand ved Fremtvingeisen 
af den ønskede Traktatrevision, og man maa være for
beredt paa en Politik, hvis Grundlag er Vekselvirkning 
mellem Huslands Forsøg paa at udsaa Misfornøjelse i 
Europa og de utilfredse Magters Tilbøjelighed til at be
nytte sig af Ruslands Stilling Lil Gavn for egne Formaal. 

Europas Fred afhænger ikke af Donau- og Balkan
omraadets smaa Stater; men de vanskelige Forhold, som 
der er tilstede, kan af Stormagterne tages i Brug til godt 
eller ondt. 

Den lille Ententes Stater har inden for deres Grænser 
store Befolkningsdele, som racemæssigt hører til og i 
stor Udstrækning støder op til en i høj Grad utilrreds 
Nabo; og disse Befolkningsdele udgør en alvorlig Kilde 
til Svaghed i de nævnte Lande. 

Ungarn, der er de omtalte Befolkningsdeles natio-
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nale Hjemsted, kan glæde sig ved det driftige og over
befolkede Italiens Sympati og Venskab. Italiens Maal er 
Ekspansion, og ligesom dette Land griber enhver Chance 
til Forbedring og Styrkelse af sin Stilling, saaledes søger 
ogsaa Ungarn andre europæiske Magter, til hvilke det 
kan knytte sit Revisionskrav. 

Uheldigvis bar dette Central-Europæiske Spørgsmaal 
en direkte og alvorlig Virkning paa Spørgsmaalet: den 
polske Korridor, hvilket Sporgsmaal af de højeste euro
pæiske Autoriteter indrømmes at være den farligste Trusel 
mod Europas Fred. 

Det Tidspunkt, da Tyskland vil kræve Korridor
spørgsmaalet løst, anses af Ungarn for bedst egnet til 
Fremsættelsen af de ungarske Revisionskrav, og de 
senere Begivenheder i Ty~kland synes jo at vise, at 
den yngre Generation er alvorligt besluttet paa at om
styrte V er1;ailles-Trak talen. 

Man kan ogsaa vanskeligt forestille sig, at kommende 
Generationer i Tyskland fortsat vil yde store Erstatninger 
og derved stække Vingerne paa Borgere, der aldrig har 
kendt noget til Verdenskrigen, og ligesaa usandsynligt 
er det, at Tyskland, naar det er genrejet til sin normale 
Stilling i Europa, vedblivende vil tolerere en Tilstand, 
hvorved Riget er delt i 2 Dele. 

Det er indlysende, at Ungarn, som ved Trianon
Traktaten er reduceret til Magtesløshed, ikke ved egne 
Kræfter kan opnaa en Revision; men en gradvis Udvik
ling synes at vise, at Ungarns Interesse fremtidig vil 
ligge i Retning af Berlin mod Nord og i Retning af 
Rom mod Syd. 

Paa den anden Side er Bevarelsen af Status quo 
en fundamental Forudsætning for fransk Politik, hvorfor 
den lille Ententes Stater kan glæde sig ved Frankrigs 
fulde Venskab og Støtte, saavel som ved den mere in
direkte Støtte fra et stærkt, i Fremdrift værende Polen, 
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der i allerhøjeste Grad er interesseret i Bevarelsen af 
nylig erhvervet Territorium. 

Af det anførte vil del forstaas, at der er en afgjort 
Tendens til Dannelsen af en Statsblok fra Østersøen til 
Middelhavet, hvis Maai er Traktaternes Hevision, og 
denne Blok flankeres paa hver Side af to Medlemmer 
(Frankrig og Polen) af en Statsgruppe, hvis Interesse 
ligger i Bevarelsen af Status quo. 

De vigtigste Interessemodsætninger er : 

mellem Tyskland og Polen : liorridorspørgsmaalet, 
Italien og Frankrig-Jugoslavien: Adriaterhavet 
og Balkan, 
Ungarn og Czekoslovakiel-Jugoslavien-Rumæ
nien: Grænserne i Centraleuropa. 

Tilfælde af Fjendtligheder i stor Stil synes det der
for sandsynligt, al Tyskland vil faa Frankrig og Polen 
til Modstandere; Italien \'il møde Frankrig og Jugoslavien, 
medens Ungarn - muligvis bistaael af Bulgarien - vil 
have at kæmpe mod Jugoslavien, Czekoslovakiet og Ru
mænien. 

I saa Tilfælde vil Europa blive delt i to adskille 
Krigsteatre: det vestlige, hvor Tyskland, Italien og mulig
vis Østrig vil komme til at kæmpe mod Frankrig og 
Belgien - og det østlige, hvor de samme Stater møder 
Czekoslovakiet, Polen og Jugoslavien, medens Ungarn 
danner en Kile ind i den lille Entente. 

Strategisk set vil Revisionsmagterne have Fordelen 
ved de indre Linier; men - saafreml Husland stiller 
sig paa disse Magters Side, vil de respektive Parters 
strategiske Stillinger blive meget komplicerede. I saa 
Tilfælde vil nemlig Tyskland operere paa indre Linier i 
Forhold til Frankrig og Polen, medens Polen vil operere 
paa indre Linier i Forhold til Tyskland og llusland, og 
Polen vil overfor Rusland kunne regne med Hjælp af Est-
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land, Lelland og Rumænien. - Italien vil komme Lil at 
operere paa indre Linier i Forhold til Frankrig og Jugo
sla_vien, men vil samtidig være nødt til at understøtte 
Ungarn mod den lille Entente. Jugoslavien vil sandsyn
ligvis faa Vanskeligheder med Bulgarien, og Ruslands 
Intervention vil rimeligvis fastholde hele den rumænske 
Hær. 

Det kan ventes, al Czekoslovakiel, Jugoslavien og 
Rumænien faar betydelige indre Vanskeligheder ogsaa 
indenfor l\lilitæret paa Grund af de store fjendtlige Mino
riteter, og som Følge heraf vil Ungarns Stilling ikke 
være saa prekær som ved en flygtig Betragtning. 

Efter al have fremsat ovenstaaende hypothcti~ke 
Bemærkninger finder Forfatteren Anl.edning til at udtale, 
at den her i store Træk skitserede Situation selvfølgelig 
kun kan komme til at passe paa det eventuelle Opgørs 
indledende Fase; men den giver ham en Basis for Under
søgelsen af de militære Styrkeforhold. 

Det slaas derefter fast, at Tyskland praktisk talt 
er afvæbnet. Dets Hær er begrænset til 100,000 Mand 
uden Luftstyrker, og selv om det er i Besiddelse af 
Polititropper, en stor civil Luflflaade og muligvis skjulte 
Vaabenforraad, saa vil Tyskland dog behøvr. mindst G Maa
neders Fritagelse for de militære Restriktioner for at kunne 
præstere en antagelig Hær med tilhørende Materiel. 
,Tyskland er for Øjeblikket ikke i Stand til al foretage 
militære Operationer i større Format«. 

Østrig maa efter St. Germain-Traktaten kun have 
en Hær paa 30,000 Mand ligeledes uden Luftfartøjer, og 
det er tvivlsomt, om en Hær af denne Størrelse, selv 
med Bistand af dette Lands bevæbnede politiske Styrker 
vil være i Stand til at rykke i Felten paa kort Varsel 

Ungarn maa have en Hær paa 35,000 Mand uden 
Luftfartøjer. Troppernes Kvalilet regnes bedre end de øst
rigske; men Landets Stilling er m~get vanskelig paa Grund 
af dets vidtstrakte Sletter, Mangel paa Luftfartøjer, Land-
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brugets Overvægt over Industrien og Hovedstadens Belig
genhed nær ved den czekiske Grænse. 

B u I g ariens Hær er [laa 20,000 Mand plus et Gen
darmeri paa 10,000 og en Grænsevagt paa 3000 Mand. 
Da Bulgarerne er et [{rigerfolk, vil Landet sandsynligvis, 
uden Hjælp ude fra, være i Stand til al rejse en for 
Landets Størrelse ganske betydelig Styrke. 

Ila I i en ventes at kunne mobilisere 10 °lo af sin 
Befolkning, dog er Troppernes I{ valitet varierende og 
regnes i det store og hele ringere end de franske. 

I England regner man med, at Frankrig, Polen og 
Czekoslovakiet med en Uges Varsel kan rejse en fuldt 
udrustet og veluddannet Styrke paa 8,000,000 Mand, og 
friske Reserver vil i disse og den lille Ententes Stater 
daglig strømme til Depoterne. 

I Tyskland, Østrig og Ungarn kan man som Reserve 
kun regne med Folk, der er uddannet før og under 
Verdenskrigen, en Reserve som selvfølgelig bliver mere 
og mere uskikket. Italien er med Hensyn Lil Reserver 
stillet nogenlunde som Frankrig. 

Hvad Rusland angaar, er det overordentlig svært 
at udtale noget med blot nogenlunde Sikkerhed, udover 
at faslslaa det betydningsfulde, at Rusland ikke længere 
kan anses for al være immun overfor Invasion og paa
følgende Nederlag. Rusland har visse saarbare strategiske 
Punkter, hvis Kompromilering vil undergrave dette væl
dige Omraades uhaandterlige Militærmaskine. 

Som l{onklusion af sine Betragtninger og Over
vejelser udtaler Forfalleren, at de af ham paapegede 
Forhold i Forbindelse med de økonomiske Forhold mel
lem de to i\lagtgrupper viser, at Revisionsmagterne mili
tært set indtager en meget svag Stilling, og al dette i 
sig selv maa anses for en meget vigtig og solid Garanti 
for Freden - i hvert Fald for nogen Tid. 

Hvorvidt Forfatteren har Ret heri er vel el Spørgs
maal, og det er i alle Tilfælde indlysende, al efter hans 
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egen Opfattelse er der overhængende Fare for Freden, 
saafremt den her gengivne militære Vurdering ikke holder 
Stik. Der tages da ogsaa overfor den • vigtige og solide 
Garanti• en Reservation - •i hvert Fald for nogen 
Tid• - og mange Ting tyder paa, at man adskillige 
Steder ikke mener at kunne tillade sig at regne med 
denne Tid som særlig lang. 

Tidsøkr. f. Søvæaen. :102. Aarg. 18 



Nekrolog. 

Underdirektør Helge Vedel er født i H.bhvn. 21. 
Novbr. 1863, Søn af Kammerherre, Amtmand Emil V. og 
Hustru Emilie Christiane f. Nygaard. 

Han blev som [{adet optaget paa Søofflcersskolen i 
1882 og afgik fra Skolen som Sekondløjtnant 27. Aug. 
1886 med [iongens Æressabel. Umiddelbart efter sin 
Udnævnelse til Officer var han 1886-87 udkommanderet 
med Fregatten Jylland til Vestindien. 1887-90 gennem
gik han Hærens Officersskoles ældste Klasse, Artilleriaf
delingen, og i Januar 1889 forfremmedes han til Pre
mierløjtnant. I 1890 var han med Panserskibet Ivar 
Hvitfeldt paa selvstændigt Togt og i Eskadre og 1891-92 
Næstkommanderende paa den Danske Expedilion til Øst
grønland (Ryders Expedition). I 1893 var han atter ud
kommanderet metl Ivar Hvitfeldt først paa Togt til Trond
hjem og derefter i Eskadre og 1. September 1893 til 
1. September 1894 Lærer i Skibbygning paa Søofficers
skolen. Den 1. Novbr. 1894 gik han udenfor Nummer i 
Søofficerskorpset og udnævntes til Værftsingeniør, og 
18. Januar 1895 blev han afskediget af Søofficerskorpset 
og s. D. udnævnt til Underdirektør ved Skibbyggeriet. I 
1895 og 96 studerede han Skibbyggeri i Udlandet og 
fra 1. September 1895 til 30. September 1905 \'ar han 
Hovedlærer i Skibbygning og Skibstegning paa Skolen 
for Skibbygning og Maskinvæsen. Den 28. Januar 1903 
benaadedes han med Ridderkorset. En snigende Bryst
sygdom angreb ham paa dette Tidspunkt, og trods for
skellige Kurophold lykkedes det ikke at standse Sygdom
meå, hvorfor han 26. Novbr. 1909 maatte søge sin Af
sked, og nu efter mange Aars Svagelighed er han den 
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4. April 1931 afgaaet ved Døden, i sit Hjem i Char
lottenlund. 

Naar man har med Unge at gøre, forsøger man 
undertiden at stille disses Horoskop. Det kan være 
vanskeligt nok for manges Vedkommende, det er jo 
ikke saa sjældent, at nogle først rigtig udvikler sig i 
en senere Alder. Men der er ganske enkelte, om hvem 
alle er enige, at her staar man overfor en ung Mand, 
der med Tiden vil drive det vidt. En saadan ung, 
lovende Mand var · Helge Vedel. Han kom fra en gam
mel og kulliveret Familie, han var fra Naturens Baand 
rigt udrustet, han var, hvad der jo nok i det lange 
Løb er det, der betyder mest, i Besiddelse af en ual
mindelig Energi og en højt udviklet Pligtfølelse, og 
dertil var han et udmærket Menneske og en god Kam
merat. Nu er det jo ikke altid saadan, at de mest 
energiske bliver de mest afholdte, saaledes gik det 
heller ikke her. Da han som ung Underdirektør kom 
i Spidsen for Skibbyggeriet, sparede han sig ikke selv, 
men han forlangte ogsaa af sine Undergivne et be
tydelig stærkere Arbejdstempo, end man var vant til, 
og her mødte han i de første Aar ikke saa lidt Mod
vilje og passiv Modstand, indtil hans Undergivne ogsaa 
her lærte at forstaa ham og skatte ham. Alle de store 
Forhaabninger, man nærede til ham, skuffedes imid
lertid, da Sygdommen fik sit haarde Tag i ham. Hans 
[{ræfter svækkedes, men hans Flid og Energi svæk
kedes først sent. Han læste det ene store, lærde Værk 
efter det andet, og hans Kundskaber paa alle Omraader 
var saa store, at man altid gik beriget fra ham, naar 
man havde besøgt ham. De ældre Officerer, der har 
kendt ham fra hans Ungdom, vil bevare Mindet om 
ham fra den Tid, da han altid var i Spidsen, altid 
holdt Fanen højt og ved sit udmærkede Exempel vir
kede opmuntrende og ansporende paa sine Kammerater 
og Undergivne. 

18* 
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Han blev gift 29. Novbr. 1892 med Charlotte Braem, 
Datter af l{ommandør Peter Holger B. og Hustru Julie 
f. lfrabbe. Hans Enke overlever ham, og han efter
lader sig en Datter og to Sønner, der er J{aptainløjt
nanter i Søværnet. 

Han blev begravet paa Hørsholm Kirkegaard. 

T.- J. 



Meddelelser fra fremmede Mariner. 
(Aføluttet medio April). 

Ved Kaptajnløjtnant E. M. Dahl. 

Det engelske Admiralitet har udsendt den aarllge Oversigt pr. 
1. Februar 1931 over henh. den engelske, amerikanske, japanske, 
franske, italienske, russiske og tyske Flaade. Af Oversigten sknl 
de 3 Hovedskemaer her anføres. 

1, Færdigbygget Materiel, 

-= < cu I -g 
C: C: ;: C: ..., 
"' en "' ~ .:, ~ I d Bemærkninger ti, 0. C: 

~ 
~ ~ 

d d 0 "' C: :=i ... .. r:n >, 
C::l ::.. d !-

Slagskibe ..... 14 18 6 9 4 4 7 
Slagkrydsere .. 4 - 4 - - - -
Krydsere ...... 53 19 37 16 13 8 8 a. Incl. 1 Hangarskib, 

llllnekrydsere .. 1 4 - som ikke betragtes som - - - -
Kystforsvarssk . 3 1 - - ·- - - hørende til KrigsOaaden. 

Hangarskibe ... Sa 3 5 1 1 - - b. Incl. 12, udrustet som 
Flotilleledere .. 16 - - 13 19 - - Minestrygere, 23 til Tjene-
Jagere ........ 132 309b 105 60 65 31 16c ste ,·ed Coast Guard og 65 
Torpedobaade . - - - 4 37 6 11 I Reserven. 
U-Baade ...... 59 107 67 54 40 15 -
Sloops ....... 33 - - 8 22 4 - c. Klassificeret I Tysk-

C-111-B ..... · .. - - 3 2 36 25 - land som store Torpedo-

Kanonbnade ... - 12 4 44 6 2 3 baade. 

Flodkanon- d. Se Skema 2 (h). 
bande . . . . . . 18 8 10 10 2 6 

271 Mluest~ygere . · 11 33 43 10 26 48 20 
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2. Materiel under Bygning. 

:! < 1:1) "O 
C ·;:: C .. C ;;; en .. ... ~ "' .. 

Bemærkninger .., Q., C 

~ 
-i;- :;;; 

C 
::, ::, 0 <I) 

;:i ... ... V) 
,.... 

""' c.. li E-< 

Slagskibe ..... - - - - - 1 1 f.Trunsportskib for Lnft-
Slagkrydsere •. - - - - - - - materiel. 

Krydsere .... .. 5i 9 4 5 11 1 h. Detailler om den rus-
c.i siske Flaucle knn kun gives Minekrydsere . . - - 1 2 - ... -... med slorste Reservation. 

Kystforsvarssk. - - - - - ., - Skibene I lllzerln er ikke 
Hnngarsklbe . . . - 1 1 1f "' medregn el. - ,. -.. 
Flo tllledere ... . 3k - - 18 1 .c - i . lnel. 3, endnu ikke 
Jagere . . . .. .. . 231 10 1 2 

... panlJegyndl. - "' -u, 
Torpedobande . - - - - - ol - k. lncl. 1, endnu Ikke 

ol pnabegyndt. U-Bnade . . .... 7m 3 4 56 30 

I 
""' -~ l. lncl. 8, endnu ikke Sloops 811 6 "' . ... . .. - - - :E - pnabegyndt . 

c. i'II. u .. ..... - - - 9 4 ~ m. Joel. 1, ikke bevilget 
l{anonbaade . .. - 1 ~ 1 - - - - ·;;; og 2 endnu ikke paabe-
Flodknnon- c:: gyndt. 

bande .. .... 1 -

I 
- - -

I 
0 - n. Inel. 4, endnu ikke I 

Minestrygere .. ,· - - - - - - - pnabegyndt. 

3. Projekteret Materiel. 

}i"inansao.r. 
Engl. lU, S. A.I Japan I Fr. 'Italien I Sovjet I Tyskl. 

i930/3i i030/31 i930/51 i930/31 1030/30 

Slagskll,e .............. - - - - - - 3 
Slagkrydsere ........... - - - - - -
Krydsere .... . .......... 8 

c.i 
- - - - ... - · .:c 

llli nekrydsere ........... - - - -

I 

- -
<I) 

Kystrorsvnrssklbe .. , .... - - - - - c:., -" Hangarskibe . ..... . ..... = - - - - - .c -
Flotilleledere ... . .... . .. ... - - - - - "' -

"' Jagere . . . . .. .. ......... - 12 - - - ol 4 
Torpedobande ... .. . . ... 

~ 
- - - - - .., 5 

U-Baade . . ... . . .. ...... - 1 -- - - ~ 
::,;; -

Sloops ................ - - - - - "' -
C. lll. B. ... ............ - - - - - ~ 1 
Kanonbaade ............ 

.; 
- - - - - s -

Flodknnoobnade - - - -

I 

0 
6 ........ -

llllnestrygere ........... - - - - - - I -
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England, 
Nybygninger. 
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Jagere. D. 12/2 har Jageren •Blanche• (Beagle-Klassen 1330 
ts) og d. 10/, Jageren ,Boreas, paabegyndt Aflevrlngsprøverne. D. 
20/2 paabegyndte Jageren •Brilliant, sine Prøver. I Marts l\Iaaned 
har endvidere •Brazen,, ,Bulldog,, ,Basilisk, og •Boadicia• paabe
gyndl Afleveringsprøverne. 

Flotlllelederen ,Keith• (1330 ts) er d. 20/a afleveret fra Vicbers. 

Slo ops. Den nye Sloop •Bide(ord, er sat i Vandet d. ¼. Den 
er den 3. af de 4 Sloops S'l!f vedtoges paa 1929-Programmet, der 
oprindelig indeholdt 6. 

Krydsere. Krydseren ,Exceter, (8400 ts) - paabegyndt i 
1928 - vil være klar til Afleveringsprøverne d. 8. Maj. 

D. 16/, har Krydseren ,Colombo, (4200 ts) efter omfattende Efter
syn ( over f 120 000) aller hejst Kommando. 

Budget. 

l)et engelske Flaadebudget for 1931 er paa f 51 605 000, hvilket 
er f 342 200 mindre end det snmlede 1930-Bndget. 

De Svingninger, det engelske Flaadebudget har været under
kastet siden 1922, fremgaar af følg ende Oversigt. 

1922 . . . . . . . . • . f 57 492 389 1927 . . . . . . . . . . f 58 123 257 
1923 .......... - 54 064 350 1928 .......... - 57139146 
1924 . . . . . . . . . . - 55 693 787 1929 . . . . . . . . .. - 55 987 770 
1925 . . . . . . . . . . - 60 004 548 1930 . . . . . . . . . . - 51 94 7 200 
1926 . . . .. .. . . . - 57142 862 1931 . . . . . . . .. . - 51 605 000 

Del vil heraf ses, at siden 1927 har Budgettet stadig vist 
væsentlige Indskrænkninger for den engelske Flaade. 

Som det vil erindres, indeholdt 1930-Budgettet ingen Nybyg
ningsprogram, idel man afventede Resultatet uf London-Konferencen, 
hvorfor der først i Juli 1930 blev forelagt et Nybygningsbudget. 
Det anførte 1930 Budget er det oprindelige Flaadebudget incl. det 
i Juli vedtagne Nybygningsbudget. 

En væsentlig Del uf Besparelserne pua de sidste 4 Aars Bud
getter skyldes Reduktionen indenfor Personellet. Den 1. April 1928 
var Personellets samlede Antal saaledes 101 800, og d. 31. Marts 1932 
vil det være 91 840, altsaa en Formindskelse paa ca. 10 000 llland. 

Af Budgetlet skal følgende Poster anføres: 

Lønninger. . . . . . . . f 13 750 136 b. Materiel . . . . . . f 5 836 300 
Fleet Air Arm. . . . - 1126 000 c. Kontraktm. Ar-

bejder .. . . . . . . - 4 522 670 
Nybyg.Vedllgeh. etc. Artlll.-Torp.-Minev.. - 3 801560 

a. Personel.. . . . - 6 551 678 Admiralitetets Budg. - 1154 693 
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Nybygningsprogram. 

1931-0udgetlet omfatter Bygningen af følgende Skibe: 
2 Krydsere af •Leander,-Klassen (iOOO ts) . 
1 Krydser pan ca. 5000 ts. 
1 Flotilleleder. 
8 Jagere. 
4 Sloops. 
3 U-Baade. 
1 lavtgaaende Knnonbaad. 
1 Mine-Tender til • Yernon•. 

I Skib til Etablering af Bomufspærringer. 

Singapore-Basts. 

Under ,the Imperial Conference 1930• behandlede man -
udenfor Konferencens egentlige Hammer - Spørgsmaalet om Fort
sættelse af Arbejdet paa Singapore-Basis, og følgende Bestemmelser 
blev derefter truffet: · 

Som Hesultat af Forhandlinger mellem Repræsentanter fra 
England, Australien og New Zealand bestemtes det, at Etableringen 
af et forsvaret Singapore-Basis skulle fortsættes i Overensstemmelse 
med Jackson Kontrakten. Det besluttedes imidlertid, at udover disse 
Udgifter og de, der vil være nødvendige til Fuldforeisen af Luft
basis, skal Arbejder, der vedrører Udstyrelsen af Dokker og For
svarsværker udskydes 5 Aar, hvorefter Sporgsmaalet atter tages op 
til Overvejelse. 

Skoler. 

D. 10/a paabegyndtes et nyt Semester paa ,Senior Ofllcer·s 
\Var Course,. Til at gennemgaa Kursuset er bl.a. bestemt den tlil
ligere Chef for 3. Krydser Eskadre i Middelhavet - Kontreadmiral 
Davies - og Chefen for Hong-Kong-Stationen - Kontreadmiral 
Hill - samt 11 Kommandører. 

Øvelser og Togter. 

De 2 U-Bnade •Pandora, og •Proteus,, som kolliderede W. for 
Gihraltar paa Vej tii Kina, har nu afsluttet Reparationerne i Gibrnltar 
og er i Beg. af Marts Mnnned afsejlet til Hong-Kong, hvortil de ,·entes 
i Slutningen af lltaj. 

En engelsk Eskadre vil I Aar aflægge et officielt Besøg I Kiel -
det første engelske Flaudebesog i Tyskland efter Krigen. 

Ved Forelæggelsen af dette Aars Flaadebudget omtalte First 
Lord de betydelige Fremskridt der ,,ar gjort Indenfor Opfindelser 
vedrørende Bjærgningen af Personel fm en sunken U-Baad. 
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Den mest betydende Udvikling i denne Henseende er gjort ved Frem
stillingen og Anskaffelsen af ,The Davis submerged escape 
apparatus, med hvilket en stor nel af U-Baadspersonellet er 
blevet trænet. 

4 Forsøgsløfte-Pontonner er bygget i Løbet af det sidste 
Aar, og Forsøg skal foretages med at løfte en gammel U-Baad. 

Dybdedyknings-Forsøgene har ligeledes gjort videre Fremskridt. 

Flyvevæsen. 

Under 1931 Bndgeitet er planlagt en Reduktion af lllnteriel til 
Fl. Air Arm, idet man - i l'tlodsætning til 1930, hvor der anskaffedes 
2 Flights - I 1931 kun vil anskaffe 1 Flight. Reduktionen er ude
lukkende begrundet af økonomiske Hensyn. 

Den nye Luftjager Hawker •Fury,, har faaet Navnet •Nimrod,. 

Katapultforsøgene har ført til udmærkede Resultater, og Kata
pulter er Installeret i ,Hood,, , Valiant,, ,Cornwall•, , York, og 
U-Baaden ,Af 2,. Endvidere er det Hensigten at installere Katapulter 
i 11 andre Skibe i Flnnnsaaret 1931, i h-vilket Aar der vil blive 
anskaffet yderligere 8 Katapulter. 

I Marts-Heftet af T. r. Søv pag.167 angives, at Bekostningen 
ved Eftersynet og Reparationer af , Hood• har været f 265 000. Den 
samlede Sum er paa f 696 074. 

Finland. 

Budget. 

Den sidste Rate af det I Loven af 2~/u 1927 fa§tsatte Beløb 
til Bygningen ur en Krigsflaade - 53 750 000 F. l\l. er nu bevilget. 

Det ordinære Forsvarsbudget er paa 465 239 300 F. 1'11. Det 
samlede Forsvarsbudget var i Fjor 617,2 Mil!. F. Ill., og er i Aar 
steget til 671 l\lill. F. 111. 

Frank.rig. 
Nybygninger. 

Jagere. D. 19/2 er Jageren •Aig/e, sat i Vandet i Du nkerque. 
(Depl. 2700 ts, 5 X 14 cm K, 6 X 550 m/m Torp. Rør i Triple-Affut.). 

Jageren ,Rapaces, (2700 ts) har ved Lorient paabegyndt de 
afsluttende Prøver. 

Af samme Klasse har Jageren ,Albatros• begyndt Afleverings
prøverne. 

Avisos. D. 21/s er Avisoen ,Dumont-d'Urville~ (2000 ts) sat 
i Vandet. 
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K rydscre. Skolekrydseren •Jeanne d'Arc, er nu saa vidt 
fremme med Prøverne, at den forventes nt komme under Kommando 
i April lllaaned, og Kadetterne menes at kunne begynde Uddannelsen 
om Bord fra Oktober. 

Budget. 

Budgettet for 1931/32 er d. rn;~ vedtaget crtcr en meget 
kort Behandling i Kamret. Budgettet er som tidligere anført paa 
2 856 511 533 Fres. 

Nybygningsprogram. 

1931 paatænkes paabcgyndl Arbejderne paa: 
2 lette I( rydsere, 
6 Jagere, 

11 U-Bunde. 
1 Mineskib, 

ialt ca. 45 000 ts; endvidere poatænkes det at paabegynde Bygningen 
af en Slagkrydser pna 23 333 ls. 

Ved Uudgetforelæggelseo gaves en Oversigt over, hvor langt 
man vnr nanet i Rekonstruklionsprogrammet af 1922. 

Af 239 724 ts lette Stridskræfter, bevilget fra 1922/30, er 
124 825 ts - 52 0/o - under Kommando. Af 32 660 ts Hangarskibe, 
bevilget samme Tidsrum, er 70 "lo under Kommando. Af 59 202 ts 
U-Baade er 17,10/o under Kommando, idet man dog for denne Skibs
klasse har et meget betydeligt Antal under Alleveringsprøver. 

Til at forrette Tjeneste som Stationsskibe i Kolonierne har 
man udset 6 2000 ts Avisos - under Bygning - idet lllnnglen nf 
sandanne Fartøjer har været meget følelig. Skibene skul uclføre 
samme Tjeneste som den noget mindre engelske ,Bridgewater,-Klnøse. 

Den franske Flnades samlede Personel beløb sig d. 1/o 1930 
til 55 320 Mand, heri dog indbefattet 2750 unge lllænd i Aldrene 
fra 15- 19 Aar, hvis militære Effectivitet vnr ringe. 

8vt lser og Togter. 

Jagern e •Bison•, ,Lynx, og ,Lion, har i Forbindelse med 
U-Bnaden ,Jean-Aulric, og lllineskibet ,Pollux• i Fehnrnr Muaned 
afholdt en kombineret Lnndsætningsøvclse i Cherbourg Distriktet, 
sammen med Styrkor pan Land. 

Personel. 

Viceadmiral Violette er afløst af den tidligere Chef for 1 Eskadre 
(Middelhavseskadren) Viceadmiral Durand-Viel som Chef for l'Etat
Major-Gdneral. 

Til Chef for 1. Eskadre er udnævnt Viceadmiral Robert. 
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Grækenland. 
En Overenskomst er afsluttet med Tyrkiet, hvorefter Græken

land og Tyrkiet gensidig skal give hinanden nøje Oplysninger vedr. 
Nybygninger og Erstatuingsbyguinger inden for de respektive Flaader. 

Italien. 
Nybygninger. 

U-Baade. Der er givet Byggeordre paa 4 U-Baadc af ,Settem
brini•-Klassen (797/1134 ts). 

Jagere. D. 28/n er Jageren ,Baleno, sat i Vandet, og i de 
sidste Dage af .Marts er Jageren ,Strale, sat i Vandet. 

Begge Jagerne hører til ,Dardo , -Klassen (1206 ts). 
Jageren ,Alvise Cadamosto, (1628 ts) har under Fartprøve op

naaet en Fart paa 43 Knob. 

Sko 1 es k i bo. I Slutningen af Maj vil det nye Skoleskib 
, Amerigo respucci• (4000 ts) være færdig til Aflevering. Skibet e:r 
et Sejlskib til Kadetuddannelse. 

Budget. 

Flaadebudgettet for 1931/32 er paa 1573 Mil!. Lire, hvilket er 
97 l\lill. Lire mere end sidste Aars Budget. 

Øvelser og Togter. 

I Løbet af Maj vil Krydseren •Amalfi•, en Flotille Jagere og 
3 U-Baade anløbe flere tyske Havne, bl.a. Kiel og Stettin. 

Japan. 
Nybygninger. 

Hangarskibe. Det nye Hangarskib ,Ryujo, (7600 ts) er 
d. 8/4 sat i Vandet i Jokohama. 

Krydsere. D. 8/8 er 10000 ts Krydseren ,Chokai, sat i Vandet. 

Øvelser og Togter. 

En japansk Øvelseseskadre skal i Maj Maaned besøge forskellige 
Middelhavshavne, bl.a. Neapel. 

Norge. 
Flyvevæsenet. 

Der holdes i Horten for Tiden Prøver med en ny Jagertype 
til den norske Flaade. 
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l\laskinen er udstyret med Jaguar l\lotor, som i 4000 m. Højde 
giver en l<lyvehastighed paa 260 km. Ved Jorden er Hastigheden 
420 km. Til en Stigning til 8500 m bruger l\laskinen - fuldt ud
rustet - ca. 20 lllin. 

Rusland. 
Ifølge Opgivelsen til Folkeforbundets Generalsekretær er den 

russiske Sortehavsflaade nu oppe paa en Styrke uf ialt 33 Skibe. 
herunder 

1 Slagskib, 
2 Krydsere, 
5 Jagere, 
5 U-Baade, 
4 l\lineskibe 

samt talrige mindre Fartøjer. 
Endvidere disponeres der over 21 Søluftfartøjrr. 

lllellem den russiske og tyrkiske Regering er der afsluttet en 
Overenskomst, ifølge hvilken begge de respektive Stater forpligter sig 
til ikke at byf?ge eller lade bygge noget Ifomp~kib uden 6 Maaneder 
forinden at have givet Meddelelse herom til den anden Part. 

Spanien. 
Nybygninger. 

Krydsere. Den nye 10000 ts Krydser •Canaris, fo1•ventes 
at blive sat i Vandet i Juni. 

Sverige. 
Øvelser og Togter. 

I August skal der foretage~ en krigsmæssig 10-Dages Ovelse, 
over hvilken den svenske Konge tager Overledelsen. 

Ovelsens Forman! er at indøve Marinestaben og Kystnaaden 
samt visse Lokalforsvarsorganer i en Krigssituation i den norillige 
Ostersø. 

I Ovelsen skal deltage Dele af Kystllaaden, Sjokrlgsskole
avdeliogen, .lagerne ,Sigurd• og , Yidar,, Ifanonhaaden ,Svensk
sund•, Stockholmseskadren, Gotland-Kommandoen, samt Uele af 
Kystarlilleriet, Luftkræfter, Kystradiostationer, Radiopejlstnlioner samt 
Kystsignalstationerne indenfor Øvelsesomraadet, og endelig Dele af 
Sveriges frivillige lllotorhaadsforening og et Antal lejede Handels
dampere. 

Mod Panserskihel •Thule, vil der i April l'llaaned 1.Jlive fore
taget Bombekastningsøvelser med sprængladte Lnfthomher. 
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U-Baadcne af •Bavern,-Klaseen {500/650 ts) vil der blive 
foretaget nogle mindre ForandrInger, bl. a. for i Taarnet at skaffe 
Pinds for 6 Stanlhjelme og 6 Gasmasker. 

For Sommeren er planlagt følgende Udrustninger. 
a. Kystflaaden. 

1. Panserskibsdelingen 2 Panserskibe. 
2. Opklaringsstyrken. ,blanligheten,, ,Ehrenskjold•, •Norde11-

skjb/d,, •illunin• og •Jiu.gin• . 
3. Vedetbandsflotillen. 10 Fartøje{; 
4. Ubaadsflotillen. ,Svea•, ,Spica•, ,Gripen•, 1 Drake11•, 

,Ulven,, ,Illern•, og •Biiveren,, samt ,Jacob Bagge•, 
•Aborren• og • Bra:xen, . 

!i. Flyveuelingen. El Antal Lullfartøjer samt ,Dristigheten, . 
6. Transportdivisionen. 4 Fartøjer. 

b. Speciaifartojer til Øvelsesuddannelse for Kadetter og Lærlinge. 

Til Efteranret tænkes udrustet 
a. Kystflaaden. 

1. 3 Panserskibe. 
2. 2 Jagere. 
3. Vedetbandsdivisionen . 4 l''artøjer. 
4. Ubaadsafdelingen. 7 U-Baade. 
5. Signalskoledelingen. 
6 Flyvedelingen. 
7. Transportdivisionen. 3 Fartøjer. 

b. Specialfartøjer til Uddannelse. 

Tyrkiet, 

Nybygninger. 

U-Baade. Triest er U-Baaden ,Sakaria, sat i Vandet for 
den tyrkiske Flaade. 

Tyskland, 

Nybygninger. 

Panserskibe. D. 19. lllnj vil Panserskibet •Ersat.:r Preusren, 
blive sat i Vandet i Kiel under Overværelse af Rigspræsidenten. 

Fra officiel Kilde dementeres de forskellige opgivne Navne, 
idet Skibets Navn forsl - ifølge tysk Skik - vil blive offentlig
gjort ved Stabelafløbningen. 
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Budget. 

Det tyske Budget fra 1931/32 er paa 183 524 450 Mark. 
Til Nybygning og Armering lait 50 i\1111. l\l. imod 40,8 Mil!. M. 

Marts i Fjor. I denne Sum indbefattes bl. n. første Rate (10,83 Milt. 111.) 
for Panserskib B., til Bygningen af 5 U Z. Bande (2,9 Mill. M.), til 
Bygning af 7 C. F. Bande (1,5 Mill. 111.). Den samlede Rekonstruk
tionsplan omfatter 18 U. Z. Baade og 24 C. F. Bande. 

Det anføres i Budgetforslaget, at af den Sum der medgnnr til 
Bygningen af et Panserskib beregnes 800/o til Arbejdslon. 

Til ,Ersat::: Preussen• ansættes 18,8 lllill. l\l. til Armering. 

Ove/ser og Togter. 

Fra d. 13. April-1. Maj vil Linjeskibene •Schleswig-Ho/stens,, 
•Schlesien,, ,Hessen, og ,Hannover,, Juydserne •Kunigsberg, og 
,Kuln• samt 2 Torpedobaadsflotlller foretage samlede ø,·elser i 
Østersøen. 

Fra d. 15. Juni foretages et kortere Udenlandstogt til skandi
naviske Havne. I August vi l Artillcriskyclningerne og Torpedoskycl
ningerne udføres, og i September skal de ovenfornævnle Skibe del
tage i samlede Efteraarsmanøvrer. 

U.S,A. 

Nybygninger. 

Hangarskibe. N)'bygningen CV.4 - det første som Han
garskib specielt konstruerede Skib - vil faa Navnet •Ranger•. De
placementet bliver paa 13 800 ts - i Overensst. med London
Traktaten - . Farten er beregnet til 29,5 knob, og det skal kunne 
medtage 76 Luftfartøjer. 

Saavel Armering som Beskyttelse bliver svag for at give Plads 
til det størs! mulige Antal Luftfartøjer. Der regnes saaledes med 
en Armering paa 8Xl2,7 cm K. 

Besætningen bliver paa 1434 lllnnd incl. Flyverpersonel. 

Krydsere: Bestilling er gjort paa den sidste 10000 ts J{rydser 
med 20,3 cm K., som skal paabegyndes inden 1933. 

Krydseren Yil fan en Armering paa 9X20,3 cm K. i 3. Triple 
Taarne, 4X12,7 cm A L K og 6 Torpedorør i Triple AO'ut. End
videre vil den kunne medføre 4 Luftfartøjer til Opsætning ved 2 
Katapulter. 

Besætning 49 Officerer og 553 Mand. 
llled denne Krydser ,·il den amerikanske Flaade have naaet 
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det i London-Traktaten fastsatte Antal færdige Krydsere - 15 - i 
1936. Det samlede Antal - 18 Krydsere - vil først naaes i 1938. 

Radio. Til l\lorlernisering af Uadlomateriellet har man be
slemt en 3-aarig Periode med en projekteret Totaludgift paa 
7 314 000 Doll., ar hvilke allerede 4 913 500 Doll. er bevilget. Af 
Programmet er ca 670/o gennemført. 

Slagskibe. •Florida• er udtaget ar aktiv Tjeneste. •Ulah• 
er under Desarmering for at gøre Tjeneste som lllaalskib og 
• Wyoming, skal efter Europatogtet omdannes til Skole3klb. •Ar
kansas• skal senere gennemgaa lignende Forandringer. 

Budget. 

Loven over Modernisering af Slagskibene •Mexico•, •lda/w, 
og , .Mississippe• er vedtaget. Samlet Udgift 30 000 000 Doll. 

En Tlllægsbevillingslov paa 10 000 000 Doll. til Bygning af en 
Jagerfiottille er efter megen Diskussion vedtaget. 

Øvelser og Togter. 

Løbet af Anret vil rier blive afholdt Bombekastningsøvelser 
mod de desarmerede Jagere •Sloat• og •.Marc11s, for at sammen
lign e Virkningerne af 30 Ibs. og 116 Ibs. Luf1bomber. 

En tredie desarmeret Jager •Stoddert, skal indrettes til Ra
diostyring for Uddannelse I l\lasklngeværangreb fra Luftfartøjer. 

I Luftangrebsøvelser mod New-York - I Slutningen af Maj 
skal der deltage ca 1650 Luftfartøjer. 

Efter Hjemkomst fra de store Fornarsmanovrer omkring Panama, 
bar Adm. Pratt - Chief or Naval Operations - ndtnlt, at Øvelser
nes Resultat tydeli g gav et Billede ar de store Skibes Uundværdlg
hed. I Interviewet skrives •incldentally his attachement to the 
35 000 ts battleship is as strong as C\ er.• 

De nye 10 000 ts Krydsere viste - som tidligere omtalt -
nogen Rysten ved høje Farter, fornarsnget ved for svage Afstivninger 
nr Dækkene. Deres høje Fart og deres langtrækkende Kanoner viste 
sig at være en betydelig Fare for Hangarskibene. 

Under Dykning med den ny U-llaad V. 6 (2940/4065 ts) har 
man opnaaet en Dybde paa 336 feet. 

Delte er dug ikke don største Dybde, der er opnaaet ved 
U-Baadsdykning, idet den italienske U-Baad ,Ballila• under P1øverne 
naaede til 347 feet Dybde. 
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Nye Motor-Torpedobaade. 
Yed Søløjtnant I. W. Salicath. 

Italiensk Jlotor-Torpedobaad. 

Fra Værftet •S. V. A. N. i Venezia er til den italienske l\larine 
afleveret en ny Motor-Torpedobaad, Ill. A. S. 432. 

Bandens Deplacement er 14 ts, Længden 16 m, Uredden 3,20 m. 
Hastigheden, nnar Banden er fuldt udrnstet, er 43 Knob; Unaden 
har tre Skruer, og lllnskineriet bestnar af tre Isottn-Frnschl ne lllo
torer Type •Asso !li,, hver paa 500 I. li. K. Virkningsradius med . 
Maksimnmsfart en. 250 lllil. Uaadcn er inddelt i 6 vandtætte Hum 
og har Stanlspnnter. 

Armeringen bestnar af 2 Stk. 45 cm Torpedoer, anbragte i be
, ægelige Rammer paa Dækket agter, 2 Stk. Illaskingeværer I trebens 
Affutager 1ma Taget til Motorrummet, samt nogle Dybdebomber. 
Bnaden er desuden forsynet mod et Undervands-Lyttenppnrat. 

(Ri vista ll arittima). 

Tysk Jlotor-Torpedobaad. 

Fra Værftet Luerssen er nylig afle,eret en lllotor-Torpedoband, 
som er bestemt til Kystbevogtning. 

Bandens Deplacement er ca. 35 ts, Længden 27 m, Hastigheden 
34 J{nob. Maskineriet bestaar ar fire tolvcylindrede llla~bach Motorer 
Type VL, den samme som anl'endes i Luftskibene. Skroget er af 
Træ, Spantesystemet af let l\letal, som er modstandsdygtigt overfor 
Saltvand; man har derved opnaaet af fan et let og stærkt Fartøj 
med en relativ høj Nyttelast. Til denne regnes foruden Armeringen, 
en Brændselsbeholdning pna 4 ts, som giver disse Fartojer en Ak
tionsradius paa 200 Mil med l\laksimnmsfart og 400 11111 mrd øko
nomisk Fart. 

Armeringen bestaar af et Apparat til Kastning af Dybdebom
ber, en Anli-Luftkanon, et Taageudviklingsapparat samt 2 Stk. 53 cm 
Torpedoer anbragte i et Dobbelt-Udskydningsrør i Stævnen. l>ette 
sidste skulde tillade et nøjagtigere Sigte og skulde I Sammenlig
ning med tidligere lllotor- Torpedobandstyper have den Fordel, at 
l.lnnden kan holde fuld Fart lige til Udskydningsøjehlik~cl. 

l\led Hensyn til Sødygtighed synes det. at denne lllotorbuad har 
, ist sig den fladbundede Type, som andre Mariner anvender, over
legen, da den har den Fordel overfor d~ andre selv med hoje Farter 
at kunne tnale temmelig svær Sø. Baaden tænkes nnvendt til Kyst
bevogtning, til Fornar af Konvojer og til Kamp mod Undervands-
bande. {Ri"iata ~lnritima). 



Opankring af selvvirkende Miner. 

Oversat og bearbejdet af Sølojtnant I W. S a li en th 

efter nogle Artikler I ,Rivløta Marlttlma• af 

Kommandør Luigl Carettl. 

Ved Opankring af sehvirkende Miner anvendes, som 
det vist er almindelig bekendt, til Dybdereguleringen to 
forskellige Systemer, der nutildags begge har vundet Ind
pas i næsten alle Mariner. Det ene er Systemet med 
Lod, som anvendes ved de Miner, der udlægges fra 
Overfladefartøjer, og det andet er Systemet med h y
d rost a tisk Dybderegulator, som anvendes ved Mi
ner, der udlægges fra Undervandsbaade ;. dette sidste 
kaldes undertiden det usynlige System, da Minen ikke 
kan observeres under Udlægningen. 

Ankringssystem med Lod. - Dette System er 
saa enkelt og nøjagtigt, at det næppe i en overskuelig 
Fremtid vil vige Pladsen for et andet System. Det be
nyttes derfor ogsaa til Miner, der skal udlægges paa 
store Dybder. 

Af særlig Vigtighed ved Ankringssystemet med Lod 
er Mekanismen til Forsinkelse af Loddets Udløsning 
(Loddet maa nemlig først udløses fra Ankret 10-15 
Sekunder, efter at Minen er kommet i Vandet, da Skrue
vandet fra Udlægningsfartøjet ellers kunde faa en uhel
dig Indflydelse) og Anti-Vibrationsmekanismen (hvis Op
gave er at hindre, at Tromlens Stoppeknast i Utide 
standser Afrulningen af Ankertov, saafremt Lodsnoren 
paa Grund af Vandets hvirvlende Bevægelse skulde slække 
op). Disse Ting er nødvendige, for at Minen ogsaa skal 
kunne udlægges under høje Farter, uden at man derfor 
skulde behøve at nære Ængstelse for Uregelmæssigheder 

Dybdeindstillingen. Englænderne indsaa lige fra de 

Tldøøkr, f. Søvmøeu, f02. Aarg. 19 
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første Udlægninger under høj Fart i Helgolandsbugten 
Nødvendigheden af de nævnte Mekanismer. 

Tilstedeværelsen . i en Mine af en Mekanisme til 
Forsinkelse af Loddets Udløsning kræver naturligvis ikke 
alene, at Komplekset Anker-Mine til at begynde ·med 
har en passende positiv Opdrift, men ligeledes at Van-

,. 

Fig 1. 

dets Adgang til Ankrets Indre hæmmes saaledes, at denne 
Opdrift først neutraliseres efter et passende Antal Sekun
der, som allid maa være betydeligt større end den oven 
for nævnte Forsinkelse. Af praktiske Forsøg, udført fra 
R. N. •Fasana•, fremgaar, at Romplekset Anker-Mine 
(Model 1925/145 I. Elia) først mister sin positive Opdrift 
27 Sek. efter, at det er kommet i Vandet. 

I Miner til store Dybder, hvor Vægten af Loddet 
nødvendigvis maa naa en ikke ubetydelig Værdi (det til 

Minen • ltalia Type A • vejer 125 kg), vil det være pua
krævet at bremse selve Loddet, saa længe delle falder i 
Forhold til Ankret; del kan gøres med en Stempel
bremse el. lign., som paavirker den lille Tromle, om 
hvilken Lodsnoren er viklet. I Miner til begrænsede 
Dybder er delte derimod ikke nøch•endigt. 

Andre Enkeltheder ved Ankringssystemel med Lod 
skal her forbigaas, da det drejer sig om Arrangementer, 
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der er velkendte. Vi indskrænker os derfor til at op
friske Erindringen ved at gengive hosstaaende Tegning 
(Fig. 1), som viser de paa hinanden følgende Faser af 
en Mines Opankring, naar det foregaar ener ovennævnte 
System; med det samme gøres opmærksom paa, at 

, 

~ • J . ' ? 

~ 
' ~ 

Fi$, 2. 

Minen • Italia Type A •, hvor Ankringssystemet for Hoved
minen stadig er med Lod, findes tillige en hydrostatisk 
Mekanisme, analog med den, hvormed Undervandsbaads
minerne er forsynet, bestemt til at funktionere ved Hjælpe
minens Dybdeindstilling1). (Se de forskellige Faser af Op
ankringen ved •ltalia Type A• paa Fig. 2). 

1) !\linen ,Italia Type A• er en stor Mine, beregnet III nt skulle 
U11lægges pøa store Dybder og til nt kunne virke saøvel overfor 
Overfladeskibe som overfor Undervandsbande. Den bestanr af to 
Minekasser, en dybtstaaende med svær Ladning mod Undervands
bnade og en med relativ mindre Ladning, som indstilles i en mod 
Overfladeskibe passende Dybde. Hele l\liaesyslemet vejer ca. 4 ts, 

19* 
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Ankringssystem med hydrostatisk Dybde
re gu I at o r. - Saalænge det drejer sig om Miner, der 
er bestemt til at udlægges paa begrænsede Dybder (Maksi
mum 120-130 m), vil det være muligt og tillige be
kvemt at lade Mine og Anker samlet synke helt ned til 
Bunden, hvorfra Minen saa stiger opad til sin endelige 
Dybde efter et vist Tidsforløb. I dette Tilfælde reduceres 
Opankringsfaserne til Minimum, som Fig. 3 viser, og 
saaledes som det foregaar ved Mine • 1916/125 to (tysk 
Typel, der har 125 m Ankertov og er beregnet til Ud
lægning fra Undervandsbaade •X«. Med Hensyn til denne 
Mine skal det lige omtales, at den er ved at blive be
tydelig forbedret i Tov-kniber-mekanismen, som før ikke 
havde en sikker regelmæssig Funktionering, og at en 
anden følelig Forbedring allerede er indført ved at er
stalle Glycerin-Udløsningsforsinkeren med en Forsinker 
med Clor-Ammonium Prop. 

Naar imidlertid Undervandsbaadsminerne skal be
nylles paa Dybder, som er større end de ovenfor om
talte, altsaa paa saadanne hvor det relativt store Vand
tryk muligvis overskrider Minekassens Modslandskraft, 
da er det nødvendigt, at Minen konstrueres saaledes, at 
den, naaet ned til en vis Sikkerhedsdybde, løsner sig 
fra Ankret, men ikke, før Ankret naar Uunden, stiger op 
til den indstillede Dybde (paa hvilken det hydrosta
tiske Apparat jo træder i Funktion, hvorved Afrulning af 

Op1lrlrlcn er 1135 kg. Ankeret vejer 2165 kg, og den hnr 4000 m 
Ankertov (Ankertovets Diameter er 9 111ml; Synkehusligheden er 
3,5 m I Sekundet. For at foroge l'tlinens Virkefelt har man omlagt 
en Del ar Ankerlovet me,I et elastisk Hylster, som ror hver Meter 
er forsynet med rtlodhnger; Hylstret er anbragt el SlyH.e o,·er og 
under llove,lmlnen. El Træk opad i den øvre Del ar Hylstret og et 
Tryk opnd pnn den nedre Del nr Hylstret pua 45 kg er tilstrækkelig 
til nt ran Pnalændingsmekanismen til at virke (en Perkulør, som uf 
en Fjeder slnas mo1l et ar de sædvanlige Glnsrnr med Elektrolyte). 
To Smeltelegemer hindrer de respektive Hylstrcr i at virke før en 
halv Time erter Udlægningen. 
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Ankertov standses). Hvis Minen nemlig straks efter Ud
løsningen fra Ankret steg op til den indstillede Dybde, 
vilde den derpaa efterhaanden trækk~s under denne med 
et Stykke, svarende til det, som Ankret manglede i at 
naa Bunden. 

--- ----- -- -- ------- ----- ---- --- --------------..=- - --
~ -----------------

/ ~ 

Å 

Å 
,. 1. 1- J. ,. s: 

Flg. 3. 

Tyskland løste Problemet paa en tilfredsstillende 
om end ikke fuldkommen Maade. Der indførtes nemlig 
i Minerne en dobbeltvirkende Udløsningsmekanisme: med 
Clor-Ammonium Prop og med hydrostatisk Tryk. Smelte
legemet vilde saa træde i Funktion, hvis Vanddybden paa 
Udlægningsstedet skulde være under den Dybde, man har 
forudsat for Trykudløsningen (ca. 75 m). 

Den af Tyskerne udtænkte Løsning var dog som 
sagt . ikke fuldkommen. Ved en Kombination af Omstæn
digheder, afhængig af Minens Stigehastighed og Ankrets 
Synkehastighed, af Dybden hvorpaa Mine og Anker ud
løses fra hinanden, og af selve Udlægningsdybden, kunde 
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det Tilfælde nemlig indtræffe, at Minen for tidligt naaede 
op i den indstillede Dybde, hvorved som ovenfor for
klaret den endelige Dybde blev fejlagtig. I de lyske 
Miner, hvor Ankertovets Maksimumslængde vai· 370 m, 
indtraf dette Tilfælde sjældent, men rnd Miner, som 
skulde udlægges paa meget dybt Vand, var det hyppigt. 

Man maatte derfor udtænke en Mekanisme , som 
kunde holde Minekassen i Nærheden af Udløsningsdyb
den, eller mellem to Vanddybder, der begge laa under 
Minekassens endelige Vanddybde, indtil Ankret naaede 
Bunden. 

Dette Problem er løst godt paa tre forskellige 
Maader. 

Indtil Ankret naar Bunden, vil Minen ved de respek-
tive Systemer: 

1) spille mellem 100 og 150 m; 
2) holde sig stationær paa ca. 110 m; 
31 først stige og derefter synke mellem to afgræn

sede Dybder. 

Ved det første Sys lem, som er udtænkt Lil en 
Mine, der kan opankres paa 500 m og med en Dybde
indstilling, der kan varieres mellem 3 m og 100 m, 
bestaar Reguleringsmekanismen (Oscillationsmekanismen) 
i Hovedsagen af to Stempler af forskellig Diameter og 
modvirkende hinanden; de regulerer en Baandbremse, 
som virker paa Ankertovstromlen ( der i disse i\1iner 
er anbragt under selve Minekassen i Stedet for i Ankret}. 

forskellen i Stemplernes Overflader er beregnet saa
ledes, at naar Minen befinder sig i en Dybde af ca. 100 m, 
vil en Fjeder, der er anbragt inde i samme Cylinder 
som Stemplet med den største Overflade, overvinde del 
ydre Vandtryk, presse paa Baandbremsen og følge
lig foraarsage, at Ankret trækker Minekassen nedefter. 
Naar saa derefter Minekassen kommer ned paa ca. 
150 m, vil det ydre Vandtryk, eller mere nøjagtigt Tryk-
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kel, som svarer til Forskellen i Overflade paa de lo 
Stempler, overvi nde Fjederen; Bremsen slækkes saa af, 
og Minekassen stiger igen op til 100 m's Dybde, hvor 
Fjedren paany overvinder Vandtrykket. Naar Ankret er 
naaet Bunden, vil Minen staa paa 100 m's Dybde med 
Ankertovstromlen tilbremset. Her vil Minen forblive indtil 
20-30 Minutter efter Udlægningen, til hvilken Tid Clor
Ammonium Proppen vil være opløst, hvorved Cylindren 
med det lille Stempel fyldes med Vand (de to Cylin
drer er udboret i samme Metallegeme, men er hermetisk 
adskilte). 

Naar delte er sket, vil Vandtrykket paa Stemplet 
med den store Overflade uden Afbrydelse overvinde 
Fjedrens Tryk, Baandbremsen slækkes af, og den ikke 
mere bremsede Mine vil stige opefter, indtil den stop
pes i det Øjeblik, den har naael Dybden, hvortil den 
er indstillet; her træder det sædvanlige hydrostatiske 
Apparat i Funktion, hvorved Ankertovstromlen stoppes 
for godt. 

Utvivlsomt er denne Anordning temmelig simpel og 
formodentlig virkningsfuld i Praksis. 

Dog maa det straks bemærkes, at Problemet er blevet 
simplificeret ved, at man har anbragt Ankertovstromlen 
under Minekassen i Stedet for i Ankret. Denne Frem
gangsmaade har ogsaa den Fordel ikke al nødvendig
gøre Brugen af den tynde, lilbagegaaende Ende af Anker
tovet, saaledes som det findes paa de tyske Miner til 
store Dybder, eller af Hjælpeliner, som let faar Tørn 
omkring Hovedankerlovet, hvorved Ankertovsreguleringen 
udsættes for at blive forstyrret. 

Paa den anden Side frembyder Foreningen af Tromle 
og Minekasse forskellige Mangler: 

a) Minekassens Vægt forøges betydeligt, og hvis 
man vil opnaa den nødvendige Opdrift, maa følgelig og
saa Rumfanget forøges, hvorved Minen bliver mere 
uhaandterlig; 
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b) følgelig (ogsaa p. Gr. a. Ankertovstromlen og 
dennes Tilbehør) bliver Minen betydelig ' mere paavirke
lig for Strøm; 

e) den disponible Middel-flydeevne formindskes; thi 
ved alle Udlægninger, som udføres paa middelstore eller 
smaa Dybder, mistes den værdifulde Opdrift, som svårer 
til Vægten af det Ankertov, der ikke er afrullet (en Vægt, 
som i Tilfælde af, at Tromlen var anbragt i Ankret, ikke 
skulde bæres af Minekassen); 

d) i Praksis vil Tromlens forskellige Mekanismer 
blive mindre robuste, da man af Vægtbesparelseshensyn 
vil gøre dem saa lette som muligt (naar Tromlen er an
bragt nede i Ankret, er der ingen Grund til Begræns
ninger af denne Art, da Mekanismerne jo saa udgør 
en Del af Ankervægten). 

Herved er saaledes ogsaa forklaret, hvorfor Anker
tovstromlen ved de kendteste Minetyper er anbragt inden 
i Ankret; de Mariner, der som den tyske i Begyndelsen 
foretrak at have Tromlen forenet med Minekussen, for
lod mere eller mindre hurtigt dette. 

Ogsaa det andet System blev udtænkt for en Mine, 
som har 500 m Ankertov, og som kan indstilles til en 
Dybde mellem 3 m og 100 m. 

Det maa siges, at man ved dette System har ud
nyttet de Fordele, der frembyder sig ved at forene Anker
tovstromlen med Ankret, idet man har undgaaet de 
ovenfor nævnte Mangler eller reduceret dem til l\Iinimum . 
I dette· Minesystem haves to Tromler; den ene, som vi 
vil benævne Hovedtromlen, er omrullet med 390 m Anker
tov og anbragt i selve Ankret; den anden, som vi vil 
benævne Sekundærtromlen, har 120 m Ankertov og er 
anbragt ved Minekas sen. Denne sidste Tromle er som 
sædvanlig forsynet med et hydrostatisk Apparat, der skal 
laase denne Tromle og følgelig faa Minen til at staa i 
sin endelige Dybde. Det ses let, hvordan man ved en 
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saadan Fremgangsmaade har kunnet holde Vægten og 
Uhaandterligheden af den Tromle, som er anbragt paa 
Minekassen, indenfor ret snævre Grænser. 

Analogt med hvad der sker med de tyske Miner og 
med Minerne af det første System, naar de anvendes 
paa Dybder under 110 m, vil Minen sammen med Ankret 
synke helt ned til Bunden og efter ca. 20 Minutter ud
løses og direkte stige op til den Dybde, hvortil Minen 
er indstillet. 

Men hvis det drejer sig om Opankringer paa Dyb
der mellem 110 m og 500 m, foregaar det paa den 
Maade, at naar Komplekset Anker-Mine er naaet ned 
paa en Dybde af 110 m, begynder Afrulningen af Anker
tov fra Hovedtromlen, og medens Ankret saaledes fort
sætter nedad mod Bunden, vil Minen forblive stationær 
paa ca. 110 m. Ogsaa efter at Ankret har naaet Bun
den, forbliver Minen paa de 110 m. Først efter ca. 20 
Minutter begynder Afrulningen af Ankertov fra Sekun
dærtromlen, og Minen stiger derved op til den Dybde, 
hvortil den er indstillet (her laases Sekundærtromlen). 
At Minen forbliver staaende omtrent paa samme Dybde, 
medens Ankret synker ned, opnaas ved Benyttelsen af 
en Mekanisme, der er baseret paa el Princip, som ikke 
før har været anvendt ved nogen Minetype. Vi skal 
derfor forsøge at give en kortfattet Beskrivelse af dette. 

For at fastholde Minen paa en bestemt Dybde kræ
ves en absolut Ligevægt mellem Modstanden fra den 
bremsede Hovedtromle og Opdriften; en Opdrift som af
tager, efterhaanden som Længden af det afrullede Anker
tov forøges (delte maa bæres oppe af selve Minen). En 
Kraft paa 10 kg, positiv eller negativ, er tilstrækkelig til 
at faa Minen til at synke eller stige nogle halve Snes 
Meter ( ogsaa 100 m og mere) i Forhold til Stedet, hvor 
Ankerudløsningen foregik, og da Gnidningsmodstanden 
varierer med ukendte Love, vil det være vanskeligt at 
opnaa den forudsalte absolutte Ligevægt, hvis man søger 
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Løsningen af Problemet paa dynamisk Basis. Det vil 
derfor være opportunt at forfølge en Løsning paa sta
tisk Basis, uden at skulle regne med Synkehastigheden, 
og ved saa vidt muligt at holde sig uafhængig af Varia
tionerne i de Kræfter, som virker paa Systemet, og 

\R r,~fl M,"~~ 
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.l1~BN1nle rtL. S,øEN. 

Fig. 4. 

særlige Forhold ved Mekanismernes Brug og Vedlige
holdelse. 

A er Ankerkassen (Fig. 4); 
T er Hovedtromlen, hvorfra Ankertovet afrulles; 
F er en Friktionsbremse; 
i\1 er en i el Hylster anbragt Fjeder, som paavirker 

Bremsen P. 

Bremsekraften er ikke konstant, men forøges efler
haanden som Ankertovet afrulles. For at opnaa dette 
bevæger Tromlen ved Hjælp af Tandhjulene I og 11 og 
Skrueakslen V en kileformel Slæde C, som gennem Tryk
rullen R skal sammentrykke Fjederen. Slædens Profil 
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er saadan, at den giver Fjederen en Sammentrykning, 
der er proportional med Længden af det afrullede An
kertov. 

-- -=----:,_-_-__ _ -=--=-...:------ -----
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Fig. 5. 

P er en hydrostatisk Ventil, hvis Opgave er at af
balancere Virkningen af Fjederen M. Efterhaanden som 
Ankertovet afrulles, vokser Bremsekraften, fordi Trykket 
paa Fjederen forøges; men den Kraft, som modvirker 
denne, vokser ogsaa, fordi det hydrostatiske Tryk stiger. 
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Fjederen har faael en saadan Initialspænding, at 
Tromlen normalt er fastbremset; dette vedvarer, indtil 
Trykket paa den hydrostatiske Ventil svarer til et Vand
tryk paa 110 m. 

Anker og Mine vil saaledes samlede synke ned til 
110 m's Dybde, hvor Bremsen løsnes, og Afrulningen af 
Ankertov paabegyndes, medens Ankret fortsætter nedad 
mod Bunden. 

Efter el vist Tidsforløb vil Ankret r. Eks. passere 
Dybden H1 (se vedføjede Tegning, Fig. 5). Hvis der nu 
fra Tromlen er afrullet en Tovlængde, som er 110 m 
mindre end 81, (81 - 110), vil Minen følgelig ,•ære for
bleven stationær paa 110. 

Vi vil nu omvendt bevise, at det er umuligt, at der 
kan være afrullet en Tovlængde, som er forskellig fra 
de nævnte (H 1 ...;- 110) m. 

Uvis vi tænker os, al der er afrullel en mindre Tov
længde, skulde Minen befinde sig i i\11. l)a dette betyder, 
at Tromlen har gjort færre Omdrejninger end nødven
digt, saa skulde ogsaa Fjederen være blevet mindre sam
menpresset. Men saa vil Trykket paa den hydrostatiske 
Ventil paa Dybden H1 være større end Fjederkraften ( da 
Fjederen er spændt mindre), og Bremsen vil løsnes mere . 
Paa denne Maade kan Tromlen komme til al afrulle den 
Tovlængde, som manglede i at naa Længden (H1 + 110). 

Det modsalle indtræffer, hvis vi tænker os, at der 
er afrullet en Tovlængde, som er mere end (H1 + 110) m. 
l\Iinen ,•ilde da staa højere end 110 m's Dybde; men da 
Fjederen derved vilde have faael en større Spænding 
end den, der srnrer til det hydrostatiske Tryk 8 1 paa 
Ventilen, vilde Bremsen strammes, og delle vilde hindre 
yderligere Afrulning af Arikertov, hvorved Minen vilde 
synke ned paa 110,n. 

Med andre Ord kan man sige, al dette System med
fører Anvendelsen af en Bremse, hvis Funktion er dob
belt kontrolleret, baade af Ankertovslængden og af det 
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hydrostatiske Tryk. Hvis, saaledes som det er vist, Lige
vægten omkring de 110 m af en eller anden Grund for
rykkes, saa vil Bremsekraften hurtigt vokse (eller aftage), 
indtil Minen paany er naaet til de 110 m's Dybde. 

J{raflen, der udøves af Fjederen og ved det hydro
statiske Tryk, virker ikke direkte paa Bremsen, men faar 
en højst simpel Hjælpebremse til at funktionere, og 
denne drives af selve Tromlen. Man opnaar herved stor 
Følsomhed og Præcision ved Systemet; det vil sige, at 
selv smaa Afvigelser fra Ventilens og Fjederens Lige
vægtsstilling er tilstrækkelige til at paavirke Friktions
bremsen. 

Det er klart, at naar Ankret er naaet ned paa Bun
den, forbliver Tromlen tilbremsel. Men for at hindre at 
Tromlen i det hele taget skulde kunne dreje sig, findes 
der i Ankret en særlig Palstopper, som efter at et 
Smeltelegeme er opløst, af en Fjeder trykkes ind i en 
af de Udskæringer, som med dette Formaal for Øje er 
lavet paa den ene af Tromlens Sider. 

Den tredje Løsning er udtænkt for at opnaa, at 
Minekassen, under Opankringen af en Undervandsbaads
mine til store Dybder, hof der sig lavere end den ind
stillede Dybde; dette er udført i Minetype "zeta•. 

Her er Ankertovstromlen i Ankret. Stopperen paa 
denne Tromle paavirkes gennem en tynd Staaltraadsline, 
som er viklet om en særlig Rulle, der er anbragt ved 
Minekassen; denne Rulle kan laases ved Hjælp af et af 
de sædvanlige hydrostatiske Apparater. 

F°ør der nu ogsaa for denne Mine foretages en 
Analyse af Minekassens Bevægelser fra det Øjeblik, den 
udløses fra Ankret, til den naar sin ebdelige Dybde, vil 
vi her i kronologisk Orden opregne de relative Ankrings
faser, som tillige er vist paa Fig. 6: 

1) Det samlede Minesystem klargjort til Kastning har 
negativ Opdrift. 

2) Mine og Anker holdes som ellers sammen med 
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fire Arme, der bærer Styrerullerne, og ved Hjælp af en 
Udløsningsmekanisme, som virker baade hydrostatisk og 
paa Tid. 

3) Naar Komplekset Anker-Mine forlader Høre!, aab
nes automatisk en Fyldeventil, og Vandet trænger ind i 
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Ankret (naar Fyldningen er tilendebragt, er den samlede 
negative Opdrift 380 kg). 

4) Det samlede System synker mod Bunden med en 
HaRlighed paa ca. 3 m i Sek. 

5) Før en Dybde paa 150 m er naaet (ved . nogle 
Miner 180 m), træder Udløsningsmekanismen i Funktion, 
og Minekassen løsner sig fra Ankret. Et Smeltelegeme 
er anbragt i Parallel med Vandtryksudløsningen, og som 
ved de tidligere nævnte Miner virker det efter ca. en 
halv Time, saafremt Dybden paa Stedet skulde være 
under den anvendte Udløsningsdybde, altsaa mindre 
end 150 m. 

6) Saasnart Minen har løsnet sig fra Ankret, aabnes 
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de fire Arme, og de kommer til at staa nærlig vinkelret 
paa Ankrets Akse. 

7) Medens Ankret synker videre nedad, vil Minen 
først stige lidt og derpaa synke lidt, idet den holder 
sig mellem 100m og 150 m's Dybde (paa Figuren mel
lem 100 m og 180 m). 

8) Naar Ankret har naaet Bunden, stiger Minen opad. 
9) Naar Minen er naaet op i den indstillede Oybde, 

vil Tromlen, hvorom Hjælpelinen er rullet, laases af det 
dertil hørende hydrostatiske Apparat. 

10} Den pludselige Standsning i Afrulningen af 
Hjælpelinen paavirker Stopperen paa Ankertovstromlen 
(med en Kraft som er en Funktion af 1'1inekassens Op
drift). 

11) Det stærke Ryk, som derpaa kommer i Hjælpe
linen ved den bratte Standsning af Ankertovstromlen, 
foraarsager, at B_jælpelinetromlen rives af Minekassen og 
falder ned paa Bunden sammen med Linen. 

12) Minen er derpaa definitivt opankret alene med 
Ankertovet. 

Vi vil nu i Enkeltheder undersøge Minekassens Be
,·ægelser fra Udløsningsøjeblikket til den staar i den ind
stillede Dybde. 

Trækket, der udøves• paa Minekassen af Ankertovet 
under Ankrets Nedfart, er lig Bremsekraften, som virker 
paa den nedre Del af Ankertovet, plus Vægten i Vand 
af det afrullede Ankertov (det skal her anføres, at ved 
denne Mine anvendes en Skovl-Bremse). 

Det virtuelle Træk, som derimod udøves paa Mine
kassen af Hjælpelinen, er lig Bremsekraften fra det 
hydrostatiske Apparat (hvis Tromle med Hjælpelinen og
saa er udstyret med en Bremse} minus Vægten i Vand 
af den afrullede Line. Dette er, fordi Bremsekraften paa 
Linen i den Ende, som er nærmest ved Minen, er kon
stant, medens Minens Opdrift forøges efterhaanden med 
Vægten af den afrullede Line. 
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Paa selve Minen virker dernæst Opdriften, som 
forsøger at bringe den til Overfladen efter en lodret 
Linie. 

Resultanten af alle de nævnte Kræfter er en saadan, 
al Minen først vil faa en opadgaaende Bevægelse, der
næst, efterhaanden som Vægten af det afrullede Tov 
vokser, en nedadgaaende Bevægelse, saaledes at dens 
Stilling i det Øjeblik, Ankret naar Bunden, vil være et 
begrænset Antal Meter over den Dybde, hvor Udløsnin
gen fandt Sted; i alle Tilfælde vil det højeste Punkt, 
hvortil Minen naar op, altid være lavere end den Dybde, 
hvortil Minen er indstillet. 

l\linekassens Hastighed i hvert enkelt Øjeblik findes 
af en Ligning mellem Vædskemodstanden mod Bevægel
sen og Resultanten af de ovenfor nævnte Kræfter. Ankrets 
Hastighed faas paa analog Vis. 

Det vil her være paa sin Plads at bemærke, at Kraf
ten paa Ankertovet, som skyldes Skovl-Hremsen, varierer
med [{vadratet paa den relative Hastighed af Anker
l\1ine, dog med den Ændring, at med Formindskelsen 
nf Lag af Ankertov paa Tromlen er det praktisk taltr 
som om selve Tromlens Diameter blev mindre. 

Som det ved en anden Lejlighed skal vises, varie
rer J{raften paa Ankertovet, for en given relativ Hastig
hed mellem Anker og Mine, med tredje Potens af Ra
dius af det Tovlag, som afrulles i det paagældende 
Øjeblik. 

Minekassens og Ankrets Hastigheder for en given 
Længde af afrullet Ankertov er allsaa afhængig variable 
og findes ved Løsning af to Ligninger. 

Det maa paapeges, at man ikke skal tænke paa 
accelererende [{ræfter, da man, efterhaanden som Mine
kassens og Ankrets Hastigheder varierer, øjeblikkelig 
faar en tilsvarende Længde af afrullet Ankertov. 

Med et særligt Registreringsapparat •Elia• er det 
fundet, at en Mine af Typen • Zeta•, som skulde ud-
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lægges paa en Dybde af 400 m, sank forenet med An
kret i 42 Sek. til en Dybde af 149 m; her virkede Ud
løsningsmekanismen, og medens Ankret fortsatte nedad, 
steg Minen 26 m og sank derpaa 2,5 m, paa hvilket Tids
punkt Ankret naaede Bunden, hvorefter Minen steg op 
til sin endelige Dybde paa 4 m, hvortil den var indstillet. 
Hele Reguleringen varede 148 Sek., og Minens Hastighed 
under de respektive Faser var henholdsvis 3,56 m/sek -
0,66 m/sek - 0,87 m/sek og 1,9 m/sek. 

Tid11kr. f. Sovmsen. i02. Aarg. 20 
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Ved Orlogskaptajn Bistrup, Inspektør ved l\larincns Bibliotek. 

Den her anførte Fortegnelse over Marinens Biblioteks 
Tillæg for Aaret 1930 er ligesom i Fjor i 2 Dele: En 
alfabetisk, ordnet efter Forfattere (eller Ordnings
ord), dansk og udenlandsk Litteratur og en systematisk 
Emneoversigt; men der er i Aar af Pladshensyn i 
den systematiske Emneoversigt kun taget det nødven
digste med: Forfatter og Titel i den Udstrækning, som 
er nødvendig for at identificere Bogen. Nærmere Op
lysning om Bogens Størrelse, Trykkei,.ted og Trykkeaar 
kan da faaes ved at slaa tilbage i den alfabetisk ordnede 
Forfalleroversigt, ligesaa Bogens fulde Titel. 

Den systematiske Emneoversigt er delt i to Grupper: 
Mar in e- Nautisk-Teknisk Litte rat ur og 
Polaromraadernes og Verdenshavenes Op
dageJs·e og Udforskning. 
Begge Grupper er delt i Undergrupper, der er ordnet 

alfabetisk, og disse kan atter være underdelte og saa 
vidt muligt ligeledes ordnet alfabetisk. 

Hvor Undergrupperne er ordnet efter Sprog, staar 
dansk Litteratur altid først, derefter amerikansk, engelsk, 
fransk, norsk o. s. v. og indenfor disse kronologisk. 

Ved Persona Ih is tor i e søges under enkelte Per
soner eller Slægter efter det efterspurgte Efternavn. Der
efter er anført Bogens Titel og ar hvem den er skrevet. 

Ved Sø krigs his to ri e, herunder Verdenskrigen og 
l:Jistorie i Almindelig som Hjælpevidenskab, er Værker, 
der omhandler bestemte Aar eller Aarrækker, ordnet 
kronologisk efter det omhandlede Tidsafsnit. Under
gruppen Søkrigshistorie er underdelt paa følgende 
Maade: 
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l Almindelighed l 
Danmark og Norden Al Søkrigshistorie, der ikke 
England f omhandler Verdenskrigen 
Japan og Rusland 
Verdenskrigen: 

Verdenskrigens Forspil 
Verdenskrigen 1914-1918 

1 Almindelighed 
I bestemte Aar eller Aar
rækker,1914-1918, 1915, 
1915-1916,1916, 1916-
l!H7, 1917-1918. 

Verdenskrigens Efterspil. 

Alt, hvad der omhandler 
Verdenskrigen, ogsaa Hi
storie i Almindelighed, Po-

litik m.m. 

Historie. I Almindelighed, [{ultur- og Landkrigskunst 
som Hjælpevidenskab 
!Omhandler al Historie, der ikke er Søkrigshistorie, og 
ordnet dels i Almindelighed efter Sprog - tilfældigvis 
er det her næsten kun tysk - og derefter kronologisk 
efter Tidsafsnit). 

Ue anvendte Forkortelser for de sæ~lige Bogsam
linger er ligesom i Fjor. •Læ• betyder, at Bogen findes 
paa Læsestuen i Bredgade. 

Det samlede Tillæg efter Tillægsprotokollen for samt
lige Bogsamlinger var i 1930: 330 Værker. 

* betyder, at Bogen er en Gave. 
Naar en Bog ønskes til Laans i Biblioteket bedes 

opgivet: 
Forfatter (Efternavn og Forbogstaver) og Titel, f. Eks. : 
Richmond, H. W. Na,al warfare. 
Dorling, T. Men of war. etc. undertiden kan del være 

nødvendigt ogsaa at opgive Trykkested og Trykkeaar. 
Bøger, der ønskes til Laans, kan bestilles telefonisk og 

nærmere Aftale træffes om Afhentning. (Mar. Bibi. Telefon: 
Am. 3648 y. 9°0-n°0 og 13°0- 16°0 Overgaden o. V. 621, 

20* 
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Alfabetisk ordnet efter Forfatter. 

Dansk Litteratur. 

Alstrup, 0 . og Christensen, C. Nybodersfolket. Ill. og Plun af Ny
boder. 8° Kbh. 1930. + 

Andersen, H. N. Udvikling. 4° Kbh. 1930. + 
Anderson, R. B. Amerikas første Opdagelse. 8° Kbh. 1884. + 

*Bang, N. Oversigt over Opdragelsens og Skolens Historie. 8° Kbh. 
og Kria. 1916. + 

*1Jo11gsboll, F. C. S. Sømilitær Hanndbog for Verdenskrigen (Illaskin
skrevet) fol. (Kbh . 1930). + 

Bangsted, H. Jagt og Slædefart. 8° Kbh. s. a. + 
Bar,Jarson, I. Det gamle Grønlands IJeskrivelse. Udgivet cfler Hånd

skrifterne ar Fin Il ur J ci Il 9 8 0 Il. s• Kbh. 1930. + 
*Bastrup, C. G. Tegninger til ,Uclviklingen af Krigsskibene , . 4°. 

Kbh. 1904. + 
Bendixen, 0. Grønlandsfi skeriet, dels Historie og Fremtidsmulig

heder. 8° Kbh. 1930. 
Berlin, K. Det Norske og Dan ske Rigsrnnds Stilling til Island. Et 

Bidrag til Belysning af lslnnds slnlsretsllge Stilling indtil Ene
vældens Indførelse. 8° Kbh. 1911. + 

Bichel, .T. Polarhavets Folk. 8° Kbh. og Kria. 1924. + 
*Bildsoe, I. A. D. Nautisk Almanak 1931, forlagt af C om ell us 

Knudsen. 8° Kbh. Ska. 
*Bjerrum , N. Studier over basiske Kromforbindelser. 8° Kbh. 

1908. K 1• 

*Bohr, N . Atomernes Bygning og Stoffernes fysiske og kemiske 
Egenskaber. 8 ° Kbh. 1922. K 1. 

*- Metallernes Elektrohtheori. 4° Kbh. 1911. K 1 . 

*Bronstcd, J. N. Affin itets studier III. 8° Kbh. 1908. K1. 

*Ca/lisen. K. Den grønlandske Meteorsten og andre ll[eteorer (Naturens 
Verden X Aarg. 1 H.). 8° Kbh. 1926. + 

Christiansm1, C. P. 0. Danmark-Norge og de Nordlige Øer. Historiske 
Bnggrnndsrids for 1814 og 1921. (Særtryk af ,Danske Udsyn • 
1924). 8° s. I. 1924. + 

*Christiansen, .T. A. Henktionskineliske Studier. 8° Kbh. 1921. K 1 • 

Clausen, J. og Levin, P. Island i Fristalstiden. 8° Kbh . I 890. + 
Dansk-Islandsk Samfund. Aurbog 1929-30. 8° Kbh. 1930. + 

*Degerbull, ~I. A. Anlmai Bones from the Norse Ruins ut liar~ar 
Greenland. Særtryk af Medd. o. Grl. LXXVI. 4° Kbh . 1929. + 

*Dossing, F. Folkebibliotekerne før og nu. - Hasse Ib a I c h s Smaaskr. 
8° s. I. s. a. +. 
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Electricitetscommissionen. Regler for Modtagelsesanlæg fot Radiofoni. 
Kbh. 1930 F. 

Erichsen. B. og Krarup, A. Dansk Historisk Bibliografi. - Syste
matisk Fortegnelse over Bidrag til Danmarks Historie til Ud
gangen af 1912. (I Tilslutning til Blblioteca Danica). I. li, Ill. 
8° Kbh. 1929. + 

*Estrup, K. Studier over Elektrolytokklusion. 8° Kbh. 1915. Kl. 
• Ette, II. Et dansk Havfiskeri. 8° Kbh. 1930. + 

Døden paa 80 Grader. - Svalbards Pionerer. - En selvop
levet Robinsonade. Ill. 8° Vestmannhavn 1930. + 
Havets Oljekonger (Hvalfangst). Ill. 8° Veetmannhavn 1930. + 

*Fiskeriberetning 1928. Af Mortensen, F. V. S° Kbh. 19.!9. + 
*Flaglovkommissionen af 19. Juli 1927. Betænkning. 56 S. 4° Kbh. 

1929. + 
*Fladbanesl.111s. Formler til Brug ved Beregninger, der vedrører 

Skydning med FladlJaneskyls. - Haandskrevet-Chapiograrerct. 
8° s.l. s. a. + 

*Geod. Jnst. og Generalstaben. Kort over Danmark 1/320 000. Kort 
over Danmark 1/160000 I Jylland, li Øerne. 8° Kbh. 1823 og 
1829. Læ. 

Gerbault, A. I Kutter Jorden rundt 1924-1929. Paa Dansk ved 
C. Carstensen. Ill. og Kort. 4° Kbh. + 

*Gronlandske Selskab. Det grønlandske Selskabs Aarsakrift 1929-30. 
Ill . 8° Kbh. 1930. + 

*Gronlandske Selskabs Skri(ler. Det grønlandske Selskabs Skrtrter 
VII . Dav is, J. Tre Rejser til Grønland I Aarene 1585-87. 
Oversættelse og Indledning af G. N. U ug ge. III. og Kort. 8° 
Kbh. 1930. + 

*Hammer-Jensen, I. Den ældste Atomlære. S° Kbh. 1908. Kl. 
*Hempel, J. Succulenternes Fysiologi. 8° Kbh. 1916. Kl . 
*Heri:., P. Sund Skoleungdom. En Lærbog i Skolebygleine. 4° 

Kbh. 1917. + 
*Hærens Bibliotheker. Tillæg 3 til Fælleskatalog li. 4° Kbh.1930. + 

Ibsen, A. Nordlys. Skitser ar Livet I Grønland. 8° Kbh. 1894. + 
*Ingolf Ekspeditionen. The Danish Ingolf Expedltion IV7 fol. Kbh. 

1930. + 
Jensen, Ad. S . Grønlands Fauna. Et Forsøg paa en Oversigt (Fest

skrift udg. af Kbh's Uuiv. i Ani. af H. 111. Kongens Fødselsdag 
26. Sept. 1928). Kort. 4° Kbh. 1928. + 

- og Hansen. M. P. Undem,gelser over den grønlandske Torsk 
(Gadus Callaris). llled en Indledning over de grønlandske 
Torskefiskeriers Historie. - Litteraturfortegnelse. 8° Kbh. 
1930. + 
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*Jclnsson, F. Rune lnscrlptions from Garilar. Sæ,tryk af Medd. o. 
Grl. LXXVI. 4° Kbh. 1929. 

- Island. Fra Sagatid til Nutlcl. Ill. 8° Kbh. 1930. 
Jord"ns Erobring. Alle Tiders store Opdagelseshistorier. Redigeret 

af Aage Krarup Nielsen. Skrevet af K. Birket Smit li, 
K. llasmussen, E. Storgaard, P. Tuxen og Aage Krarup 
Ni els en. Ill. Subscrlplion. Ill. 8° Kbh. 1930. ·+ 

Kall, R. Krig. - Emne- og Navneliste. Kort. 8° Kbh. 1930. + 0 •. 
*Kaper, E. Den daglige Undervisnings Form. Ud frn Pruxis. 8 ° 

Kbh. 1923. + 
*Kongelige, Bibliotek, [)et. Accessionskatalog 1929. Katalog over 

Erhvervelser af Nyere Udenlandsk Litteratur ve1l Statens or
rentlige Biblioteker 1929, ved Verner Seemunn. s• Kbh. 
1930. + 

*Krarup, A. Katalog over Universitetsbibliotekets Haanllskrlrter i 
Samlingerne E. Donationc Vnriorum, Addltamcntæ, Ros 1-

gu ards, Schønnings og Ørsteds Samlinger. 8° Kbh. 
1!)29. + 

Larsen, K. Krøniker fra Trankebar. 8° Kbh. 1918. + 
* Lomholt. Skydning mod Panser. (Særtryk uf • Skytsets Virkning. • 

Haundskrevet Aflryk) 9 Tabeller. 8° s I. 1905. + 
Loren::cn, l'. llaandtegnede Kort over Kohcnhavn 1600- 1660 fol. 

Kbh. 1930. Ska. 
*Lowcnorn, P. de. Beretning om fransk Tjeneste 1778-91. .lllanu

skript. 8° Kbh. 1781. + 
*llfarineministeriet. Jlanndbog for Søværnet. 8° Kbh. 1930. + 
*lllathiassen, T. Fundene fra lnugsuk. Særtryk af Naturens Verden. 

8° Kbh. 1930. + 
*.Meddelelser om Gronland LXXIV, LXXV 1-2 og LXXVI. 4° Kbh. 

1930 + Ska, 
*.llleteor. Inst. llleteorologisk Aarbog. Il Grønland Hl24. 4 ° Kbh. 

1930. ...1.. 

*JllmJer, K. Tempernturbegrebels Udvikling gennem Tiderne. K1. 

Jllidlertidig Lov. (Nr. 139/129) om Adgang for danske 11lskerskibc 
til Fiskeri i grønlandske Farvande. 8° Kbh. 1929. Ska. 

*Nielse11, N. l~vidence on the E'{traclion of lron in Greenland by 
the Norscmen. Særtryk af Medd. o, Grl. LXXVI. 4° Kbh. l!l29. + 

Nordisk astronomisk Tidsskrift 1930. 8 ° Kbh. 1930. Ska, 
Norluud, P. D. Norse Huins nt Gnrilar. The i~piscopal sent of 

mediaoval Greenland . Særtryk af ~ledd. o. Grl. LXXVI. 4° 
Kbh.1929. + 

Poulsen, A. Hanstholm og Hirtshals Havne. Særtryk af ,Ing. og 
Samfund., 8° Kbh. 1930. Ska. 
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Poul.sm, S. og Rosenberg, H. Islandsfærden. Ombord og iland Uiider 
Kongens og Rigsdagamændeoes Rejse til Færøerne og Island 
I Sommeren 1907. Ill. og Kort. 4° Kbh. 1907. + 

llink, S . Fra det Grønland som gik. Et Par Tidsbilleder fra 
Trediverne. 8° Kbh. 1902. + 

*Schmidt, J. The Daoish ,Dana,-Expedilion 1920-22. I. Intro
duction to the Oceanographical Reports. fol. Cph. og Lond. 
1929. + 

Schultz, J. H. Den danske Marine 1814-1848. Tillæg: Flaadeliste. 
4° Kbh. 1930. + M•. 

Sikkerhed for Menneskeliv paa Søen. International Konvention om 
Sikkerhed for Menneskeliv pea Seen. Udfærdiget i London 
den 31. Maj 1929. Overset og udgivet ved Søfertømlnisterlets 
Foranstaltning. 4° Kbh. 1929. + 

*Statens Bibliotekstilsyns Publikationer Nr. 1. Lærebog I Blblloteks
teknik. 8° Kbh. 1922. Nr. 2. Døs s In g, T. Navnetabeller. 
Til Brug ved Ordningen af Biblioteker. 2. Udg. 4° Kbh. 1921. 
Nr. 3. Decimal-Klasseinddellng. Særlig til Brug i Folkebiblio
teker. 4° Kbh.1929. Nr. 6. Rolff, H. Regler for Ordningen 
af et alfabetisk Katalog. 8° Kbh.1922. Nr. 2. Saxlld, G. 
Om Arkivvæsen. 8° Kbh. 1923. Nr. 8 . NI e Isen, L. Pligtaf
leveringen til vore Biblioteker. go Kbh. 1923. Nr. 9. Niel
sen, L. Danske Stifts- og Skolebiblioteker. g ° Kbh. 1925. 
Nr. IO. Escher, H. Amerikanske Biblioteker. 8° Kbb.1928. 
Nr. 11. Ostenfeld, E. Emneord tll l!rug ved Katalogisering 
og Udarbejdelse af Registre. 8° Kbh. 1928. Forfattermærker 
til nyere Skønlitteratur. 8° Kbh.1925. Fortegnelse over stats
understøttede Folkebiblioteker. go Kbh. 1926. Katalogiserings
regler. 8° Kbh. 1928. Opgaver til Brug ved Undervisningen 
i Statens Biblioteksskole. 8° Kbh. 1922. Grundrids ved Statens 
Bibliotekstilsyns Kursus i Biblioteksteknik. 8° Kbh. 1921. 
Norvin, W. Skriftprøver fra Tiden fra 1660 til Udgangen af 
XVIII Aarhundrede 4°. Kbh.1921. Jørgensen, C. Biblio
teksinventar. En Samling Tegninger, fol. Kbh. 1921. + 

*Statsbiblioteket i Aarhus. Fortegnelse over Erhvervelser af nyere 
udenlandsk Litteratur. 8° Aarhus 1909-29 ff. Emneliste til 
Aerskatalog 1-8 (1906-13). 8° Aarhus 1914. Tillæg 1918 
og 1921. + 

Stauning, T. Min Grønlandefærd. Ill. Kort over Færøerne. 8° 

Kbh. 1930. + 
Storch, Jl. Strejflys over Grønland. Udgivelsen besørget ved H. Os ter

man n. 8° Kbh. 1930. + 
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Storm, G. Om Kilderne til Lysebanders ,Grønlandske Chronica., 
8° Kbh. 1888. + 

Strindberg, E. Ledetraad ved Undervisningen i Elektroteknik og 
Radiovæsen. Ill. 8° Kbh. 1928. 

*Thule-EkSJ]edition V. 1921-24. Mathiassen, T. Archæological 
Collections from the Western Eskimoes XI. 4° Kbh.1930. + 

Tidnkri{ter. - Nye Abonnementer. 
Flyv. Officielt Organ for det kongelige danske Acoronautiske 
Selskab. 4 ° Kbh. 1930. + 
Nordisk Tidsskrift for International Ret. Acta scandinavia Juris 
gentium. 4° Kbh. 1930. + 

Udenrigsministeriet. Folkeforbundets Første Tiaar. Udgivet i An
ledning af Ti-Aarsdagen for Danmarks Indtrædelse I J•olkefor
bundet. llled Bidrag af: Frithiof Nansen, Th. Slaun ing, 
P. Munch, C. V. Bramsnæs, Carl Moltke, L. l\loltesen, 
Heri uf Zahle, J. Clan , Th. llladsen, Georg Cohn, Hol
ger Andersen, Henni Forchnmmer, L. Krabbe, Finn 
T. B. Fris, Holger Bach. 4° Kbh. 1930. + 

Udenrigsministeriets Aarbog anganende det af Folkenes Forbund i 
det forløbne Aar udførte Arbejde. 4° Kbh. 1930. + 

*Universitets Bibliotekets Skrifter 4. Da h I, S. l\leddelelser om Biblio
tekets Virksomhed. Dumreicher , C. Principper og !'tie
toder for Bibliotekets Indbinding. 8° Kbh. 1930. + 

Vrulev, A. B. Anret i Grønland. 8° Kbh. 1929. + 
- Grønlands Rigdomskilder. S° Kbh . 1930. + 
- Tusinrlanrsrigel Island. S° Kbh. 1930. + 

*Vedel-Tåning, A. Sortfugle og fiske ved Island. Naturens Verden 
14. Aarg. 2. H. 8° Kbh. 1930. + 

Weber, S. Undersøgelser over Luftarternes Varmeledningsevne. 4° 
Kbh 1916. Kl. 

Weilbach, I. C. og Co. Dansk Nautisk Almanak 1931. S° Kbh. 
1930. Ska, 

*Winther, C. Bidrag til den optiske Bygnings Teori. S° Kbh.1907. Kl. 
*Zachariæ, G. li. Il. Om Gennembrydning af Jærnpnn ser med sær

ligt Hensyn til vore Baglndekanoner. To Foredrag holdt I So
lieutenunt-Selskabet i 1882-83. 8° Kbh. 1883. + 

*Anrbog for den danske Fiskerllaade 1931. S° Kbh. Ska, 

Udenlandsk Litteratur. 

Adamanow, E. Die groøzc Polllik der lllii.ehte im Wcllkrieg aus 
den Gehelme-Archiven der Entents. - Die Europaiøchen lllåchte 
und die Tiirkei wiihrend des Weltkrleges. Konstnnllnopel und 
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die Meerengen. Nach dem Gehelmedokumenten des ehem. 
Ministeriums fiir Aqswiirtige Anlegenhelten I. II. 4° Dresden 
1930. + 

Air .!linistry. Air Pholography: I. Organisation and Tralnlng. 
Il. 1 heory and Practlce 8° Lond.1929. F•. 

Alnor, K. Handbuch zur schleswlgschen Frage Ill. Die Tellung 
Suhleswlgs 1918-1920. 4° Neumiinster in Holsteln 1950. + 

Andrt!e, S. A., St1·indberg, N. ,J: Frænkel, K Andrees Polarfærd. 
En Beretning pnn Grundlag af de Sommeren 1930 pan Hvldeøen 
fundne Dagbøger og Optegnelser. Ill.,~ Kort 4° Kbh.1930. + 

Anderle, F. R'adlo Kurzwellen und lhre Eigenscbnften. Ill. & Kort. 
Index. 8° Lpz. & Wien 1931. Sm. 

Annalen der Hydrographie und maritime l\Ieteorologle. H. 1-12. 
1930 8° Berl. 1930. Sk•. 

Arnesen, O. & Sem Jacobsen, E. Til Vejrs paa Norske Vinger. Ill. 
S • Oslo 1930. + 

Asmead-Bartlett, E. The nncensored Dardanelles. 8° Lond. s. a. + 
Astronomlscben Nachrichten Bd. 238, 239 ... , 240M8• 4° Hamb. & 

Kiel 1930. Ska. 
*Attwood, E.L. War ships. A Text Book 011 the Constructlng, Pro

teelion, Stablllty, Turnlng etc. of War Wcssel. 8° Lond., 
N. York & Bombay 1904. + 

Bauer. Das Unterseeboot. Seine Bedeutung ais Tel1 elner Flotte. 
Selne Stellung lm Vi>Ikerrecht. Seine Krlegsverwendung. Seine 
Zukunft. 8° Bert. 1931. + III•. 

*Behm, A. Das Behm Llmnolot. 8° Kiel s. a. Ska, 

Berdrow, V. Fri ed. Krupp, der Erflnder und Grunder. Ill. Navne
register. 4° Berl. 1929. + 

Birkenhead. Turning Points in Hlstory. Ill. Index. 8° Lond. s. a. + 
Bodilly, R. B. The voyage of Captain Thomas James for the 

dlscoYery of the North-West passage 1631. 8° Lond. & Toronto 
1928. + 

Brassey, Navn! &. Shipping annua!. 8° Lond. 1930. + 
Breitfuss, L. Die Erschliessung des Euraslatischen Hoben Nordens. 

30 Jabre eigener Arbelt und der Wissenschaftlichen und Kultu
rellen Erscbliessung des Ni>rdlichen Elsmeers 1898 - 1928. 
I. Tiitlgkelt ln der Wissenschaftlicben l\Iurman-Expedltlon 1898 
-1908. II. Tiitigheit nach Aufli>sung der l\Iurman-Expedltion 
1909-21. Ill. Verzeichnis der Veroffentllchen Schriften des 
Verfnssers 1896-1929. IV. Sachregister und Schliissel zu den 
Schrlften des Verfassers. V. Nochtrage zur Karte. III. & Kort. 
\Dr.A. Petermnnns Mitt. Nr. 207). 4° Gotha 1930. + 

Buchheim, G. & Lotz, P. H. Thule. Das Lnnd von Feuer und Eis. 
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Skizzen und Bilder nus dem moderoen Island. 111. 8° Berl. 

1930. + 
*Buchinger, 0. Die mllitåre Alkoholfrnge fiir die Marine. !\lit ver

gleichender Elnbeziehung der Tabakfrage und clner kurzen 
Kritik der moderne Anliulkoholbcwung. 8° Hamb. 1913. + 

Buchreis, A. Der Weltkrleg und die Zeit nach dem Krleg. 8° Niirn
berg. s. a. + 

Bugge, F. Lærebok i Radio. Ill., Planer og Index. 8° Oslo 1924 Sm. 
Bull, E. Det Norske Folks Liv og Historie gjcnnem Tiderne. I, V. 

& VIII. 8° Oslo l!J30. + 
Burge, C. G. Thc Air Annua) of the Britlsh Empire. 4° Lond.1930 F•. 
Bitlow, B. v. Denkwiirdigkeiten I, Il. Jll . 4° Bcrl. 1930. + 
Canada's Governmcnts. The •l'm nlone, Incident 8° Ollnwn 1929 M•. 
Castex. Theories Strnlcglques. I. Generaliles sur lo stratcgie. La. 

mission des forces maritimes. La. conduite des opernllon s. 
Il. La manæune strategique. 8° Paris 1929 & 1930. M• . 

C/1ack, 1~ Sur les Banes de Flnndre. 8° Paris 1927. + 
- Ceux de Bioens. 8° Paris 1928. + 
- Pavillon hnut. 8° Paris 1929. + 
Chapma11, 0. ill. Across lceland. Thc land of frost and fire. Index. 

Ill. 8° Lond. & N. York. 1930. + 
Clemenceau, G. Grandeurs et miseres d'une victoirc. 8° Paris 

1930. + 1\1•. 
Cobham, A. 20000 miles In a flying bont. 8° Edinburgh 1930. Fv . 
Conway, Jf. Wlth Ski nnd Sledge over Arctic Glnclers. 8° Lond. 

1898. + 
Cornwallis-West, G. The Llfc and Letlers of Admiral Cornwallls. 

Med et Forord af Admiral Bentty. Ill. 8° Lond. 1927. + 
*Dannevig, A. Thc Propngntion of Our Common Fishes durlng the 

Cold Winther 1924. Report 011 Norw. Flsherles and Mar. 
Invst. III 10 4° Bergen 1930. + 

Davis, R. H. A IHving Manuel 01111 llnndbook of submarine Appli
ances e1c. Ill. Index. 8° Lond. s. n. + 

*Dawson, A. J. Uritain's Life Boats. Thc Story of u century of Heroic 
Sen·lcc. With an Introduction by H. R. H. the Pr in c e o r 
Wnlcs. Ill. & Kort. 8° Lo111l.1923, 

Deut&chc Islands Forschung 1930. l Kultur Il Natur. llernusgeg. 
von Walter Heinrich Vogt. Ill. 4° Breslnu 1930. + 

Dorli11g, T. Men of wnr. - Stu<lies of flve famons Senmen. -
St. Vincent, Marrynl, Cochrnne, llercsford, Fisher. 
8° Lond. 1929. + 

Dornier, C. & Tilgenkamp(, E. D. O. X. Das griiszlc Flugschlff der 
Well. Ill. 8° Ziirich & Lpz. Ht31. + 



l\lnrinens Biblioteks Tillæg 1930. 293 

Dumba, C. Drelbund- und Entente. Politik In der Alten und 
Neuen Welt. Ill. 8° Ztirlch, Lpz. &; Wien 1931. + 

Egelhaafs. Historlsch -politische Jahrestibersicht ftir 1929, heraus
gegeben von Friedrich Neubauer. 8° Stuttg. 1930. + 

*Elfving, G. Zur Reduction von Echolotungen. (Finske Havfonk
ningslnst. Skr. Nr. 69) . 8° Helsingfors 1930. Ska. 

Engel, S. H. llllt Flschereischutzboot • Zlethen, nach den Flsch
grtinden der Nordsee und Island. Ill. 8° Berl. 1930. + 

Essen, R. Sverige, Ostersjon och OstrrsJiipolitiken . Et svenskt 
utrikespolltlskt Program. Sveriges Nationella Ungdomsfiir
bunds Skriftserie Nr. 30. 8° Sthm. 1930. + 

Felstead, S. F. S tein b au er, The Kalser·s Illas ter Spy. The Story 
as told by himself. Wlth an lntroduclion by Admiral Sir 
W.Reginald Hall. III.Index. 8° Lond.1930. + 

Gayer, A. Die deutschen U-Boote in lhrer Krlegsfiihrung 1914-18. 
4. Heft. Die Zeit des U-Kreuzerkrlegs und die Periode der 
Verwendung der Nordzee U-Boote gegen foindllche Krlegs
schlfl'e Mai 1916 bis Februar 1917. 8° Deri. 1930. + 

•Geographical Joul'nal. LXXV 1-il, LXXVJ1-<1. 8° Lond.1930. + 
*Geographie. La Geographle 1929 Nr. 1 - 6. 1930 Nr. 1 &; 2 (kommer 

Ikke mere). 8° Paris 1929 &; 1930. + 
Gihl, T. Griin sen for Sveriges Terrltorlalvatten. I. Grånsen mellan 

Sveriges Territorlalvatten och det frla Havet. 8° Sthm.1930. 111• . 
Glockmeier, G. Ktinftige Kriege ·Preusslscher l\lilltarismus. Zwel 

Betrachtungen im Anschlusz an eln Schaubild aller europål
s.chen Krlege seit 1500. I. Das Schlagwort ,Preussischer Mlli
tarlsmus , . Il. Kiinrtige Kriege. III. Chronologische Uberslcht 
der europitlsche Krlege seil 1500. Benutzte Litteratur. 8 ° 
Ztirlch, Lpz. & Wien 1931. + 

Gooch, G. P. & Temptrley, H. Brltish Documents on the Orlgln or 
the War 1898- 1914 Vol. VI. Anglo-German Tension. Ar
maments and Negotatlon 1907- 1912. Index 8° Lond. 1930. + 

*Green/and. Vol. I. The Discovery of Greenland, Rxploratlon and 
Nature of the Country. Vol. li. The Pest and Present Population 
of Greenland. Vol. III. The Colonizatlon or Greenland und lts 
Hiøtory untll 1929. Blbliogrnphy. Geographlcal end Personal 
Index. Etyroologlcal Glossery. Publlshed by The Commis
sion for the Dlrectio,n of the Geologlcal and Geo
grephicnl lnvestlgatlons In Greenland. Ill. & Kort. 
4° Cph. & Lond. 1928-29. + 

Grosvenor, E. International Aircraft Markingø. 8° s. I. s. a. Fv. 
Groener, W. Ftihrerturo. 25 Lebensbilder von Feldherren aller 

Zeiten. 8° Deri. 1930. + 
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Groener, W. Der Feldherr widcr Willen. Operative Studien ilber 
den Wcltkrieg. 4° Deri. 1930. + 

Gunnery. Drill Book for His l\lnjesty's Fleet. 8° Lond. 1909. + 
Hadfield, R. L. Sen-Toil of our Time. A Chronic of l'tlaritim Dis

asler during thc last 30 ycars, drawn from authentic sources. 
Index. 8° Lond. 1930. + 

Haklttyt Society's Publications. Second Series No LXIII. 1 he Descrl 
Route lo India. Bcing the Journals of Four Travellers by the 
Great Dessert Caravan Houte between Aleppo und Basra 1745 
-1751. Edited by l)ou g lus Curruthers 8 ° Lond.192:J. + 

No LXIV. New Light on The Discovery of Australln. As nc
vealed by thc Journal of Captain Don Diego de P rad o ) 
To,•ar. 8° Lond.193O. + 

N° LXV. Selcct Documcnls lllustrallng lhe Four Voynges of 
Columbus. Kort. Index. 8° Lond.193O. + 

Jlamilton, I. Gallipoly Diary 1915. (Shortened) 2nd Ed. Ill . & l(ort. 
8° Lond. 1930. + 

Har11ack, E. P. All about Ships & Shipping. A handbook of populær 
n1111tical information; with numerous diagrams, plans and i1111-
slralions. Index 4th Ed. 4 ° Lond. 1930. Læ. 

Hashagen, E. U-Boote Weslwarls. Meine Fnhrlen 11111 England. 
)!)14-18. Ill. 8° Berl. 1930. + 111•. 

Hatt, G. llloccasins and their Relations lo arclic Footwear. (Re
prinled from the Mcmoirs of the Amcric. Anthropol. Associa
tion. Ill . 3). Ill. 4° s I. l!ll6. + 

Hauser, H. Histoirc Dlplomalique de l"Europe. 1871- 1914. I. Il. 
4° Paris 1929. + 

Hermann, E. E. Exterior Bnllistics U. S. Nnv. lnst. s. l. 4° 1930. Sa. 
- Range and Ballisti c for Exterior llallistics U. S. Nav. lost. fo l. 

1930. Sa . 
Jlerrmann, P. Island. Das Land und Volk. 8° Lpz. 1914. + 
llobbs, E. li'. Sailing Ships at a Glance. Ill. so Lond. l!l25. + 
Jfold-Ferneck. Lehrbucb des Viilkerrcchts I. 8° Lpz. 1930. + 
llorrebotv, N. The Natura! Hlstory of Iceluud, l"011t11l11lns n pnrti-

rular nnd nccurate Account of the dlffcrcnl solls, burning 
Mountalns, llllneralea, Vcgetables, Metals, Stones, llensls, Birds, 
nnd Fishcs: togcther with the Disposillon, Customs nnd Man
ners of Living of thc lnhabitants. lnterspcrscd with nn Account 
of lhe Island, hy Mr. ,\ n de rs o n, Jute Burgo-masler of Ham
bnrgh. To whlc-11 Is added: A llleteorologicnl Tnble, with 
Rc11111rks. Trnnslated from the Danlsh Original of lllr. i\. 
Horrebow. fol. Lond.1758. + 

Huish, It. 'l'lle Last Voyage of Capl. Sir John Ros s to the Arctie 
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Regions for the Discovery of a North West Passage performed 
In the Years 1829 -30-31-32 and 33. To which is preflxed 
an Abridgement of the former Voyages of Captns Ros s, Pa rry 
and Other Celebraled Navlgalors to the Northern Latitudes. 
Compiled and transmltted by William Light. Supplement: 
On the Position of the lllagnelic Pole. Ill. & Kort. Appendix: 
A Dictionary of the Esquimaux Language. 8° Lond. 1836. + 

Hurley, F. Sydpolarfarere. En Skildring af Opdagelsesrejser O!? 
E,•entyr I Sydpolnregnene med Sir Douglas l\lnwson, Maw
sonexpeditlonen 1911-13 og Sir Ernest Schackleton, 
Schnckletonexpedltionen 1914-17. Autoriseret Oversættelse 
af Inger Steffen sen. Forord af P. Freuchen. 8° Kbh. 
1928. + 

Hutchimon, I. W. On Grcenland's Closed Shore. - The Fairylnnd 
of the Arctic. - Appendix: List of plants found of the Author 
in Southern and Eastern Greenland (Chlefly Julianehnabs Di
strict) 1927. Ill. Index. 8° Lond. 1930. + 

Hydrographic Office. Annua! Report for the Fisen! Year 1930. 8° 
Wash. 1930. Ska. 

• International Conference on Safety of Life at Sea. 1. Report and 
appended documrnts. 2. Convcntion and final aet. 8° Lond. 
1929. Skil. 

International Hydrographic Bureau. lllonaco. 
Annua) Report 1929. 
Hydrographic Review. VII'. 
Repertory of the technical Resolutions adoptcd by the Int. 

Hydr. Conferenccs. 
Confcrences. 
Hydrogr. Bulletin Nr. 1-12. 1930. 
Year Book. 
Election of a director of the I. H. B. (List of Candidntes1. 

8° Monaco 1930. Planlsphære 1: 45 000 000 Fol. Monaco 
1930. Ska. 

Jahrbuch filr aus1ciirtige Politik. 1930 li Jahrgang. Herausg. von 
H. v. Richthofen. 8° Berl. 1930. Læ. 

Jennees, D. The People of the Twilight. Ill. & Kort. 8° N. York 
1928. + 

• Jung, H. An tingen-Eller. Freds och Forsvars-Problemet i sakllg 
Betydning. 8 ° Sthm. 1930. + 1'11•. 

Junger, E. Das Anlitz des Weltkrieges. 8° Berl. 1930. III•. 
• Kartframstiilning från Flygplan. 8° Sthm. 1930 Sk•. 

Keble Chatterton, E. English Seamen and the Colonizatlon of 
Amerika. Ill. Index. 8° Lond. 1930. + 
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Kenworthy, J. Jf. New Wnrs: New Wenpons. Index. 8° Lond. 
1930. + 

Klei,1, M. Kabcltechnich. Berl. 1929. Sm. 
Klinckowstrom, A. Tre Månaders Dag. Minnen från Svenska Spitz

bcrgen-Expeditionen 1890. Ill. 8° Sthm. 1891. + 
Koch, P. Krupp nnd die Marine. 49 S. 8° Essen 1929. + Sa. 
Koch-Weser, E. Deutschlands Auszcnpolitik in der Nachkriegzeil. 

8° Berl.-Gnincwa!d l!J30. + 
Kolthof(, G. Till Spilsbcrgen och Nordostra Gronland År 1900. 

III & Kort. 8° Sthm. 1901. + 
Kopp, G. Das Tcnfclschiff und scine klcine Schwestcr. Erlcbnissc 

des ,Goebcn•-Funkers Georg Kopp. Ill. & Kort. 8° Lpz. 
1930. + M•. 

Kreppe!, J. Handworlerbuch ftir Politik und Wisscnschafl der 
Gcgenwart. Band. I Aachen-Chlle. 4° Wien 1930. Læ. 

Krusenstierna, H. v. Likheter och Olikhcter mcllnn Sjokriget på 
lnnanhaven och på Oc1•aner1111. Marine Lill. for. N:r 33. 8° 
Sthm. 1930. + O•. 

Latimcr, Il. Naval Disurmement. A Brief Hccord from the Wash
ington Confercncc to date. 8° Lond. 1930. III•. 

*Ltiur, G. Tsoushima. Sulvi de ,Hemarqucs, par l\lr, le lieutenanl 
tic vaisseuu Baudry. 4° Paris & Nancy HJ09. + 

Laurc11s, A. Historie de la Gucrrc Sous-1\larinc Allemande (1914-
1918). 4 ° Paris 1930. M•. 

League of Nations. Ten Years of World Co-Operation. 8° s. I. 
1930. III•. 

Lee, C. E. The Bine Riband. The Romance of the Atlantic Ferry. 
Appendix: Hecord Atlantlc Passages 1840-1930. Ill. Index. 
8° Lond. s. a. + 

Leitfadcn fiir den Dienstunterricht In der Hcichsmarine. 8° Bert. 
1930. III•. 

Leslie, A. The Arctie Voyagcs of Adolf Erik Nord c nskiiild 
1858-1879. Appcndices : I. 1870/a Rapporter. II. List of Llooks 
und lllemoirs Helating to the Swcdish Arctic Expcditions. Ill. 
& Kort. Index. 8° Lond. 1879. + 

Leslie, S. Jutlnnd , a fragment of epl('. With a prefuce by Com
mander Au gu s tn s Azur. Lisl of Authorilies consulted. 
8° Lond. 1930. + 

*Lcwes li'. B. Service Cheml stry. 8° Lond. 1895. K 1. 

Ls-wis, C. L. fomou s Scallghtcrs. Llihliography. Ill. Index. 8 ° Lond., 
Llombuy, Sidney l!J30. + 

Liddelt Hart, B. H. Thc Real War 1914- 1918 Litteraturfortegnelse 
og Index. 25 Kort. 8° Lond.1930. + 

\ 
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*Littmann, L. Das europåische Friedensproblem und der Balkan. Ein 
orientierender Uberblick der wellpolitlschen .Lage, 8° llliin
chen & Lpz. 1913. + 

Lowry, R. G. The Orlglns of some Naval Terms and Customs. 8° 
Lond. s a. Læ. 

Ludendorff. Weltkrleg droht auf Deutschen Roden. 8° Miinchen 
1930. III•. 

*Loebell, A. v. Wle ist der Socialdemokratle im Heere entgegen-zu
wlrken? 8 ° Berl. 1907. 

*Mackay, B. L. Probierne unserer Zeit. Deitråge zur Geschichte 
der Gegenwart. Das lllittelmeerproblem. 8° Miinchen & Lpz. 
1912. + 

M'Cormick, R. Voyages and Discovery in the Arclic and Antarctic 
Seas and Round the World. Delng Personal Nnrratives of At
tempts to reach the North and South Poles and of an Open
Boot Expedltion up lhe Wt•llington Channe! In Search of Sir 
John Frank lin and her lllajesty's Ships •Erebus, and ,Terror,, 
in her lllajesty's Boat ,Forlorn Hope•. Under Command of 
the Author. To which ure added an Aulobiography. Portralts, 
lllaps and Illustrations. Appendices 1-34. Index. Bd. I, II 
(Sydpol. 1839-43, Nordpol. 1827, N. W.-Pass. 1852-53). 4° 
Lond. 1884. + 

Manning, G. C. cf: Schumacker, T. L. Prlnciples of Naval Architec
ture and Warship Construclion. U. S. Nav. lnst s. I. 1928. So.. 

lllanwaring, G. E. A Dibliography of Dritish Naval History. 8° 
Lond. 1930. + 

llfarine Archiv. Der Krieg zur See. 1914-18. Die Uberwasser
streitkråfte und ihre Technik. 8° Deri. 1930. + O•. 

lllarine Archiv. Sok o I, H. Osterreich-Ungarns Seekrleg 1914-18. 
1. & 2. Lleferung. Ill. 4° Wien 1930. + M•. 

Jlfartcl, J. Ill. <.:!timenceau peint par lui-meme. 8° Paris 1930. M•. 
- Le Silence de Ill. C lemenceau. 8° Paris 1930. III•. 
- Le Tigre. 8° Paris 1930. III•. 
llfartin, E. G. Deep Water Cruising. 8° Lond. 1928. + 
llfartin, W. Staatsmånner 'des Weltkrieges. 8°. Trauenfeld & Lpz. 

1930. + 
Maurice, F. Brilish Slrategy. 8° Lond. 1929. III•. 
Meyer, W. Flugdienst von heute. 8 ° Deri. 1930. F v. 

llfiller, H. W. The Paris Gun. Ill. 8° N. York 1930. So.. 
!tlordacq. 'Pournit on signer l'Armistice a Berlln? 8° Paris 1930. M •. 
Nagel, A. G. Drel Kreuzer ,Karlsruhe., Ill. 8° Kiel s. a. + 
National Advisory Committee Aeronautics 1929. fol. Wash. 1930. F•. 
Nautical Almanac 1931. 8 ° Lond. 1930. Sk•. 
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Naval War College. lnlernationnl Lnw Situations wlth solutlonø 
nnd noles. 1927 & 1928. 8° Wnsh. 1929. M•. 

Neu, H. Die revolutlonåre Bewegung nuf der deutschen Flotte 
1917-1918. Nnvneregister 8° ~tuttg. 1931. + M•. 

Neureuther, D. <f: Bergen C. Wir leben noch ! Deutsche Seehelde 
lm U-Bootkampfc. Erlebnlsse von Angehorigen der U-Uoot
kamerndschaft. llliinchen. Ill . 8° Stuttg., Deri., Lpz. 1930. + 

Nicholls, .A. E. Senmanship and Vlvn Voce Guide. For the Use 
of Apprentlees, junior Officers and nll Classes of young Seamen. 
Containlng all the prescribetl subjects for ench grade or the 
Board of Trude Examinations from Second Mule to lllnster. 
8° Glnsgow 1917. + 

Nicholso11, H. Lord C arn o ek. Sir Arthur Nicols o n, Uurl. 
First Lord Ca rn o c k. A Study In thc Old Dlplomucy. 8° 
Lond. 1930. + 

Nicsscl, A. Preparons la defense Antlnerienne. 8° Paris 1!130. M •. 
Nobilc, U. Die Vorbereitungen und die wissenschaftlichen Ergeb

nlsse der Polarexpedition der ,Itnlln.• - Unter lllitarbeit von 
Franz Behounek, Finn Mnlmgren u. m. (Dr.A.Peter
ma n ns lll1tthellungen etc. - Ergiinzungsheft Nr. 205). 4° 
Golhn 1929. + 

Nokes, G. D. & Bridges, H. P. The Ln\\ or avintlon. 8° Lond.1930. F•. 
Nordcnskiuld, A. E. Sketch of the Geology of Spllzbergen. Sær

tryk ar , Ymer, Anrg. 1898. H. 4. (Kortene mangler). 4° Sthm. 
1867. + 
Om miijlighelen at idkn sjiifart I del Siblrska lshahet. Fore
drag i GeograOska Sektionen of Svenska Siillsknpet rur Antro
pologi och GeograO. Geografiske Sektionens Titlsskrift. Od. I 
Nr. 11. 1880. 8° s. I. 1880. + 

Ohlin, A. På Forskningsfiird efter Ujurllng och Knllslenius. 
Striiddn Dngboksantecknlngnr frfu1 en Ff1rd till Nordgrånland 
1894. Ill. & Kort. 8° Sthm 1895. + 
Om Antarktiska Fiirder och Antarktis. Kort. 45 S. Særtryk 
ar , , mer, 1898. H. 4. 8 ° s. I. 1898. + 

•ott, A. Ott-Flugel und Zubehiir mit Ubersicht iiber die Ge
bruuchS\\ clsen. 8° Kempten-Allgi1u s. a. Ska. 

Paycr, J. Upptilcktsrcsor i Norrn Poiarhafvet. Ofversåttning oeh 
Ucnrbetnlng af Th. M Fries. I. Andrn tyskn polnr-e\pcditloncn 
1869- 70. li. flolnre\pcditioneu 1871. Ill. Den åsterrlkisk
ungnrskc nordpolsexpcclition 1872-74. IV. Bihnng: Kort ofver
slkt of polarfiirdernns historin. Ill. & Kort. 8° Sthm. 1877. + 

Plivier, T. Des Kulsers Ku1is. Romnn der deutschen Krlegsflotte. 
8° Berl. 1930. + 

\ 

\ 

' 
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*P!tiddemann, AI. Die Laufbahnen iu der Kaiserl. Marine. Verhii.lt
niss, Einkommen und Aussichten in den verschiedenen J)lenst

.zweigen <ler l\lariue. 8° l\linden In Westphalen 1912. + 
*Polman11, ill. Leitfaclen fiir Taktik und Befcstungslebre. 4 Planer. 

8° Deri. 1911. + 
Rabeau, A. cf: Laurens, A. Les Submersibles. Prerace de l'Amlrnl 

Lncaze. Blbliography. 8° Paris 1925. + 
Raigersfield, J. The Lire of a Sen Officer. Wilh Introduclion by 

L. G. Carr Laughton. Privately printed 1830. 8° Lond., 
Toronto, Melbourne & Sidney 1929. +-

Raub.zug gegen Dii11emark. 1st es England gelungen seinen Rnubzug 
gegen Dånemark zu rechtfertigen. - Eine. Untersuchung, ver
unlaszt durch die englische Deklaration vom 25. Sept. 1807. 
8° .Kiel 1807. + 

Rawson, G. Earl Beatty. Admiral of theFleet. 8° Loncl" s.a.+ 
Reichtw~hrminister(um. l\larineleitung. 8° Deri. 1930. l\l•. 
Resor och ,i(ventyr uti Arktiska Regionernn. Skildringar of Si, 

John Franklins, l\lac Clures och Sir Leopold l\l'Clin• 
to c ks Resor i Nord - Polartrakterna. Ill. & Kort. 8° Sthm. 

1874. + 
J{ ichmond, H. W. .Navn! Warrare. The basic principles which cover 

the u se of sen po,ur in war. 8° Lond. 1930. + 
lliiser-Larsen, H. lllot ukjent Land. Nornegln-Ekspeclisjonen 1929-

1930. Ill . .\: Kort. 8° Oslo 1930. + 
Robertson, J. Narrative of A Secret Mission to The Danish Islands 

in 1808. Edited by Alexander Clinton Fraser. 8° 
Lond . 1863. + 

Roper, A. La convcntion internationale du 13. Octob. 1919. 4° 
Paris 1930. Fv. 

Royal Air Force. The Royal Air Force Quaterly. 8° Lond. 1930. Fv. 
Samoi/owitsch, R. S. 0. S. in der Arktis. llie Reltungsexpedition 

des , Krassin.• 8° B1:rlin. s. a. + 
Samson, C. R. Fights and Flighls. Ill. Inde'I:. 8° London & Ayles

bury 1930. + Fv, 
Sauer, H. Die Hollemnschine im U-Boot. 8° Berl. 1930. III•. 

*Schwar:., T. Die Entwiekelung des Kriegsschiffsbau vom Altertum 
bis zur Neuzeit. Das Zeitalter der Dampfschilfe fiir clie 
Krlegsfiihrung zur See von 1840 bis zur Neuzeit. 8 ° Berl. &: 
Lpz. 1912. 

*Skalotoit-z, A.. L. Slope corrections for Ecbo Sounclings. Coast & 
Geod. Survey, spec. Publ. Nr. 165. 8° Wasb. 1930. S•a.. 

*Slaucitajs, L. A short historical Review of the Hydrographlcal Work 
on the Latvian Coast antl ut Sen. 8° Rlgn 1930. S1<■• 

Tidsskr. f. Sovæsen. 102. Anrg. 21 
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*Slaucitajs, L. lllognetie Meosurcmcnts in the Baltie Sen along the 
Latvian Coast. 8° Riga 1930. Ska, 

Smedal, G. Erhvervelse af Stalsholhet over Polaromraader. 8° 
Oslo 1930. + 

*Smithsonian. The Smitsonian Institution. Annua! llcport 1928. 8° 
Wash. 1929. + 

Soule and Jfc Cauley. International Law. 3ri1 E1I. Index. 8° Anna-
polis. 1928. + 

Spitgel, E. v. Kriegslugehuch ,U. 202. , 8° Berl.1930. li(•. 

- U-Boot in Fegefeuer. 8° Berl. 1930. )I•. 
Stadling, J. Genom Sibirien pil Spanning efter And rti 1898. Ill. 

8° Sthm. 1901. + 
*Steve11son, E.L. Marine World Chart of Nicolo de Canerlo .Ja

n u c ns is 1502 (en). A crllil'al sludy with fuselmile. Ill. 8 ° 
N. York 1908. + 

Stewart, C. J. Aircraft Instruments. 8° Lond. 1930. Fv. 
Strupp, K. Worterbuch des Volkerrechts und der Diplomatie JII . 

Uerl. 1929. 0•. 
Stuxberg, A. Erinringar frlln Svenska Expeditlonerna till Nowaja 

Semlja oeh Jenissaj 1875 & 1876. Kort. 8° Sthm. 1877. + 
Nordostpassagcns Hlstoria eller Vega Expeditionens Foregftngare. 
52 S. 8° Slhm. 1880. + 
Den amerikanske ~ordpolsexpedition under de Long 1879-
1881. Særtryk ar , Ymer , 1882. Kort. 21 S. 8° s. I. 1882. + 

Suare::, G. Lu vie orgueilleuse de C I em en c eau. 8° Paris 1930. M•. 
Svensk Tidsski·i(t. Flygning. fol. Sthm. 1930 li'. Fv. 
- Svensk Artilleritidsskrift. 4. H. 1929. Upsala 1929. Fv. 
Sæmundson, B. Die islåndische Seefisehcrel. Handbneh der See-

fischerei Nordeuropas. B. VII•. Heruug. H. L ii hh er t und 
E. E h ren ha u m. Lttteraturfortegnelse og Sagregister. Kort. 
Ill. 89 S. 4 ° Stuttg. 1930. 

Taube, 111. v. Der groszen Katnstrophe entgegen. - Die russlsche 
Politik del' Vorkriegszeit un1l das Ende des Znrenrniches. 
(1904- 1917). Erinnernngen. 8° Berl. & Lpz. 1929. + 

Tuvole Nnutichc. 8° Genova 1929. Ska. 

1'nylor, G. Antnrclic Adventure and Research 1793-1930. Index. 
8 ° N. York & Lond. 1930. 

Telt::, C. Zur Sce. Erl t• hnisse eines Seeoffiziers aur Schlfl'en und 
nleeren. 8° Jlllndcn in Westphnlen, Uri. Lpz. 1930. + 

Tlloma::i, A. Ln Gucrrc Na\'nle dnns l'Adriatique. - Ln Jllnrlne J/ran
tinlse dans In Grande Guerre. (1914-1918). 8° Paris 1927. + 

- La Guerre Nnvnle aux Dnrdanelles. - Ln lllnrlne J<'rancaise 
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dans In Grande Guerre. (1914-1918). Preface du Vice-AmiraI 
Guepratte. 8° Paris 1927. + 

Thomazi, A. La Guerre Nnvale dans Ln Mediterramle. - Preface du 
Vice-Amlrnl Dum es n l l. 8° Paris 1!)29. + 

*Topo-hydrographic Section. Endgiiltlge Ergebnisse magnetischer 
Messungen 1925--26. Erdmagnellsmus m. m. 8° Tailinn 
1930. Ska. 

Townsend, C. W. Captain Cartwright and his Labrador Journal. 
With an lntroduction by Dr. Wilfred T. Gren fe!!. Ill. & Kort. 
Index. 8° Boston 1911. + 

Traite de Palx entre les Puissnnces Alliees et Assoclees et In Hongrle. 
Protocoie et Declnrntion du 4. Juni 1920. (Trlanon). fol. s. J. 
1920. M•. 

Treaty of Pence between the Allied and Aøsoclated Powers and 
Austrln. Protocol nnd Declarations signed nt Salnt-Germain
en - Laye. September 10. 1919. fol. s. I. 1919. III• . 

- and Buigaria and Protocol signed at Neuilly-sur-Seine. No
vember 27. 1919. fol. s. I. 1919. M• . 

fupper, R. Reminisences. lllustrnted. 8° Lond. s. a. + 
*Unden, 0. ,Tvll Fiirsvarsudredningnr, (i svensk Tidsskrift •Tiden•). 

8 Sider. 8° Sthm. 1930. + 
•u. S. Coast Guard. International 1cc Observations and lce PntroI 

Service in the Norlh Atlantic-Ocean. Season of 1928. 8° 
Wash. 1929. 

Uplegger, F. Die englische Flottenpolitik vor dem Wellkrieg. Index. 
8° Stuttg. 1930. + 

Valentiner, !tf. Der Schrecken der llleere. llleine U-Boot-Abenteuer. 
8° Ziir!ch, Lpx. Wien . 1931. + M•. 

Vellay, C Le Probierne Medjterrnncen. Le point de vue allemand, 
anglnis , auslro-hongrois, fran{lais, Italien et russe . .....: Conclu
sion. 8° Paris & Nancy 1913. + 

Villinger, B. Die Arktis rurt. lllit Hundschlitten durch Spitzbergen 
1rnd Griinlnnd. 8° Frelburg im Bres~au 1930. + 

Weltkrieg. Was wir vom Weltkrig nlcht wlssen. Ill. 4° Berl. & 
Lpz. s. a. + 

Wegener, A. Mit lllotorboot und Schlltten In Griinland. lll. & Kort. 
8° Bielefeld & Lpz. 1930. + 

Wells, C. Naval Customs and Traditions. Ill. 8° Lond. 1930. Læ. 
Werkmeister, P. Topographle. Leitfaden fiir das topographische 

Aufnehme. 8° Berl. 1930. Ska. 

Weyprecht, C. Bilder frlln Hoga Norden. ()fversii.tnlng af Anton 
Stuxberg. 8° Sthm.1877. + 

Wilson Harris, H. Navnl Dlsnrmement. Index. 8° Lond. 1930. + 
21• 
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Zecltlin, E. llismarck and die Grnndlegung der dcutchen Gross
mncht. JII. 8°. Stuttg. & Berl. 1930. + 

Zieglcr. The Ziegler Polnr E'-;pedition 1903-05. Anthony 
Fia la Commander. Scientific Results obtained under the Di
rektion of William J. Peters. Edited by John A Fie
ml n g. - F i al a, A. lntroducllon. Sect.A : Peters J. W. & Fl e -
min g, J. A. Magnetic Observations and Reductions. Sect. B: 
Fia la, A. Notes nnd Sketches of the Aurora Borcalis. Sect. C: 
Peters, J. W.,\: Fleming, J.A. llfeteorological Ohservntions 
and Compilations. Sect. D: Peters, J. W. & Shidy, L. P. 
Tida( Olisenations nnd Reduclions. Sect. E: Peters, J. W., 
Porter, R. W. & Fleming, J. A. Astronomical Ohservations 
und Reductions. Sect. F: Porter, R. W. Mup Constrncllon 
and Survey Work. - 4 KQrl, deraf eet: Part of Franzs Josephs 
Archipelago, Snrveyed by the Zi egler-Expedilion. Iil. & Kort. 
4° Wash. 1907. + 

Aal, I" m. 11. SJømunnsboken. - Sofnrt, Hvalfangst, lllarine. Ori
entering I Sjømannsknp. Vejledning til Selvstudium. 1 Kort. 
llrd ig~ret af Gun nar Slencrscn. 8° O!,Jo 1930. + 

Systematisk Emneoversigt. 

Marine - Nautisk - Teknisk - Litteratur, 

Administration og Organisation. 

Leitfaden fur den Dienstunterricht in der Reichsmarine. lll•. 
Reichswehrministerium. Marlneieilung. M• . 

Artillcl'i. 

Zachariac, G. Il. R. Om Gennemhrydning af Jærnpansere etc. + 
Lomholt. Skydning mod Panser et,·. + 
Fladbanesl;yts. Formler til Brug ved Beregninger, <ler vedrører 

Skydning me1I Fladbaneskyle. + 
Herma1m, E. E. Exterior Ballistir. S•. 
- !lunge nntl Bullisllc for Extrrior Ballistic. S11 • 

Millcr, Il. V. The Paris l:11n. S•. 
G111111ery. Drili Book for Il. M. Ficct. + 

Billeder og J'cg11inge1·. 

Bastrup, C. G. Tegninger til •Udviklingen af Krigsskibe,. + 
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Elektroteknik. 

Strubberg, E. Ledetrand ved Undervisningen I Elektroteknik og 
Radiovæsen. Sm. 

Farvandsbeskrivelse. 

Poulien, A. Hanstholm og Hirtshals Havne. SIia. 
U. S. Coast Guard. International Ice Observation and Patrol Ser

vice etc. + 
Fiskeri. 

Fiskeriberetning 1928. + 
lllidl. Lov om Adgang for danske Fiskeriskibe li! Fiskeri gron-

landske Farvande. Ska, 

Bendix, 0. Grønlundsfiskeriet etc. + 
Aarbog for den danske Fiskernaade. Ska, 
Dannevig, A. The Propngation of Our Common Flshes etc. + 
Brcitfuss, L. Die Erschliessung des Euraslalischen Hohen Nordes etc.+ 
Engel, S. Il. 111,t Fischereischutzboot ,Zieten, etc. + 
Sæmundison, B. Die lsliindische Seeflscherei etc. + 

Flagvæsen. 
Flaglorkommissionen. + 

Folkeretsvæse11. 

Tidsskrift. Nordisk Tidsskrift {01· International Ret etc. + 
Udenrigsministeriet. Folkeforbundes første Tlaar etc. + 
- Udenrigsministeriets Aarbog etc. + 
Soule and Jllc. Cauley. International Law etc. + 
Ca.nada's Govermnents. The I'm alone Incident. 111•. 
Nav. War College. International Law Situations etc. M•. 
Wilson Haris li. Naval Disarmamenl. + 
Smedal, G. Erhvervelse ar Statshøihet over Polnromraader. + 
League o{ Nations. Ten Years of World Co-Operation. M•. 
Gihl, T. Griinsen for Sveriges Territorialvatten etc. III•. 
Strupp, K. Worterbuch des Volkerrechts und der Diplomati. O•. 
Hold-Ferncck. Lehrbuch des Volkerrechts I. + 
Bauer. Dns Unterseeboot. Seine Bedeutung etc. + III•. 

Forsv!lrsproblemcr. 

Latimer, H. Naval Disnrmement. III•. 
Jung, 11. •Antingen - EIier etc. + III•. 
Unden, 0. ,Två Forsvnrsudredningnr-. + 
LudendorfT. Wellktieg droht etc. Ill•. 
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Geografi. 

Thc Geogmphical Journal. + 
La Gdographie. + 

llval- og Sælfangst. 

Ette, H. Havets Oljekonger. + 
Breitfuss, L. Die Erschllcssung etc. + 

Kemi 
(med Hjælpelitterntnr for l{emisk La!Joratorlnm pnn Holmen). 

1Vinther, C. Oplisk Drejningsteori. K 1, 

Bjerrum, N. Bassisl..e Kromforhindelser. Kl. 
llftyer, K. Temperatur!Jegrehets Udvikling. K •. 
Bro11sted, J. N. Affinitetsstudier. Kl. 
Hammer-Jensen, I. Den ældste Atomlære. Kl. 
Bohr, N. Metallernes Elektrontheori. Kl. 
- Atomernes Bygning etc. Kl, 

Estrup, K. Elektrolytokklusion. K 1, 

Ilempel, J. Succulentcrnes Fysiologi. Kl. 
Weber, S. Luftarternes Varmeledningsevne. K •. 
Christiansen, J. A. Reaktionskinesiskc Studier. Kl. 
Lewes, 1'. B. Service Chemistry. K 1. 

Krigskunst 
(Strategi og Taktik). 

Kali, R. Krig. + O•. 
,llaurfre, F. llritish Strategy. M•. 
Brassey. Naval & Shipping annua!. + M• . 
Kenworthy, J. M. i\'ew Wars; New Wcapons. + 
Richmond, H. W. Naval Warfare etc. + 
Castex. Theories Strategiques I & II. 111•. 
Niessel, A. Preparons la defence Antiaerienne. M•. 
Kruse11stier11a, H. v. Lib.heter oeh Olikhcter etc. + O•. 
Polmaml, 111. Lcilfaden fiir Taktik und Befestungslehre. + 
Bauer. Dns Unterseeboot. Seinc lledeutung etc. + 111•. 

Tidsskrift •Flyv•. + Lu{lvæsen. 

Air 11/inistry. Air Pholography I, Il. Fv. 
Cob/1am, A. 20 000 miles in u flying boat. Fv. 
Nokes, G. D. ~ Bridges, 11. P. 'l'he Law of avlalion. 
Iloyal Air Force. Quarlcrly. F•. 
Samson, C. 11. ~'ights & Flights. + Fv. 

Fv. 
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Stewart, C. J. Aircraft Instruments. Fv. 
Grosvenor, E. International Alrcraft Mnrkings. Fv. 
National Advisory Committee. Aeronautics 1929. Fv. 
Burge, C. G. The Air Annua! etc. Fv. 
Roper A. La convention Internationale etc. Fv. 
Niessel, A. Preparons la defence Antiaerleo ne. 111•. 
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Arnesen, O. ,:I; Sem-Jacobsen, E. Til Vejrs paa Norske Vinger. + 
Svensk Artilleritidsskrift. Fv. 
Kartframstiilning från Flygplan . Ska, 
11/eyer, W •• Flugdlenst von hente. Fv. 
Dornicr, C. ,:I; Tilgenkamp(. E. D. 0. X. etc. + 

Lystfartejer. 

11/artin, E. G. Deep \Vater Crulsing. + 
Lægevæsen. 

Buchinger, 0 . Die militaire Alkoholrrage fur die lllnrine etc. + 
11/ariner. 

(Oplysninger om danske og fremmede lllariner). 

Brassey. Navn! & Shipping nnnual. + 111•. 
Pliiddemann, 111 Die Lauf!Jahnen In der Kaiserl. l\larlne etc. + 
Koch, P. Krnpp und die Marine. + Sa. 

Navigation. 

Bildsee, I. A D. Nautisk Almanak 1931. Ska. 
Nordisk Astronomisk Tidsskrift 193QH. Skil. 
Weilbach, I. C. cl: Co. Dansk Nautisk Almanak 1931. Ska. 
Shalowit.z, A. L. Slope correctlons for Echo Soundlngs. Skn. 
Nautical Almanac 1931. Ska. 

Tavole Nnutiche. Ska. 

Slaucitajs, L. Magnetic Measurements etc. Ska. 

Elfving, G. Zur Reduction von Echolotungen. Ska. 
International Hydrographie Bureau. ·Monaco. Ska. 

Astronomischen Nachrichteo. Ska. 

Ordbøger. 

(Marine-Nautisk-Tekniske). 

Lowry, R. G. Navnl Terms & Customs. Læ. 
Wells, G. Navnl Customs & Traditions. Læ. 
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Personalhistorie. 

(Biografier, l\[emoirer og Nekrologer) . 

Omhandlende flere Personer. 

Hurley, F. Sydpolarfarere. + 
Dorling, T. l\len of war. - Studies of fivr famous Seamen el c. + 
Lewis, C. L. Famous Seafighters. + 
Groener, W. Fiihrerlum. 25 Lebensbilder etr. + 
lllartin, W. Stnalsmånner des Weltkrieges. + 
Neurenlher, D. &- Bergen C. Wir leben noch ! De11lsche Seehelde 

im U-Bootkampf etc. + 

Enkelte Personer. 

(Ordnet alfabetisk efter den omhandlede Person). 

Agrippa, !,farcus Yipsanius (63 - 12. B. C.). Famo11s Seafighlers. Af 
Lewis, C. L. + 

Barbarrossa (1456? - 1546). Famous Seallghters. Af Lewis, C. L. + 
Beatty, Earl. Aclmiral of the Fleet. Ai Rnwson, G. + 
Btatty, David (1871-) . Famous Senfighters. Af Lewis, C. L. + 
Belcher, Jonathan. English Scnmen etc. Af K eb le C halter-

lon, E. + 
Beres{ord. Men of war etc. Af IJ o r I in g, T. 
Bismarck und die Grundlegung der dentschen Grossmacht. Af 

Zechl In, E. + 
Blake, llobert (1599 - 1657) . Famous Seallghters. Af L e" is, C.L. + 
Biilow, li. v. Denkwurdigkeiten I. Il. (fortsættes). + 
Carnock. Sir Arthur i\' il"olson. Bart. First Lord Camock. A 

Study in the Oid Diplomncy. Af Nil"holson, H. + 
Clt!menceau peint par !ni meme. Af l\lartct, J. M• . 

Le silence de Ill. Clemcn c eau. Af l\Iartet, J. M• . 
- Le Tigre. Af lllartet, J. M•. 

Ln ,•ic orgueilleusc de Cl c m e ncenn . Af Suarez , G. M•. 
- T11rnlng Points in History. Af Blrkenhead. +. 
Clive, llobert. Flrs t Lord of Clive. Turning Points in lllslor) . 

Af lllrkenhend. + 
Cnchra11e. Ilten of war etc. Af Do r I i n g, T. + 
Columbus. Tnrning Points in llistory. Af Birken head . + 
Cornwalfis. Adm. Lire nnd Lcllers. l\Icd et Fororil af Admiral 

llPntty. Af Cornwallis-West, G. + 
de Gras.~e. The Comle (1722-88). Famous Seafighlers. Af Le

wis, C.L. + 
de Ruyt~r, .lllichcl (1607-76). Famous Seallghlers. Af Lew Is, C.L. + 
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de Suffren, The Bailli (1729-881. l<amous Seaflghters. Af Le
wis C. L. + 

de Tourville, The Comte (164g-1701). Fnmous Seaflghters. Af 
Lewis, C.L. + 

Drake, Francis (1541-96). Famous Seaflghters. Af Lewis, C.L. + 
Dupleix. Turning Points in History. Af Birkenhend. + 
Elizabeth, Queen. English Seamen etc. Af K c b I e Chatte r -

ton, E. + 
Fisher. l'llen of war etc. Af Dorllng, T. + 
Foch, Mnrshal. Turning Points in History. Af Birkenhead. + 
Frobisher, .llfartin. English Senmen etc. Af Kellie Chatter-

ton, E. + 
Gilbert, Sir JI11mphrey. English Seamen etc. Af Keble Chat

terton, E. + 
Grenville, Sir Richard. English Seamen etc. Af Kelile Chat

terton, E. + 
llawke, Edward (1705-81). Famous Seaflghters. Af Lewis, C.L. + 
Hawk,ns, Sir John. English Seamen etc. Af Keble Chatter-

ton, E. + 
Krupp, F'ried. Der Erflnder und Grunder. Af Berdrow, V. + 
Lovenorn, P. de. Beretning om fransk Tjeneste 1778 - 81. + 
!tlarryat. l'llen of war etc. Af Dorling, T. + 
!tle~cator, Gerard. Emdish Seamen etc. Ar Keble t:hatterton. + 
Napoleon in Egypt. Turning Point in Hislory. Af Birkenhead. + 

. Nelson, Horatio (1758-1805). Fumous Seaflghters. Af Le w Is, C. L. + 
Penn, Thomas. English Seamen etc. Af Keble Chalterton. + 
Phormio. (?-428 IJ. C.). Famous Seaflghters. Af Lewis, C. L. + 
Raigersfield, J. The Life of a Sea Officer etc. + 
Raleigh, Sir Walther. English Seamen etc. Af Keble C hatter-

ton, E. + 
St. Vincent. Men of war etc. Af Do r I in g, T. + 
Samson, C. R. Fights and Flights. + 
Schackleton, Sir Ernest. Sydpolarfarere. Af Hu ri e y, F. + 
Sherma11, William, T. Turning Point in History. Af Birken head.+ 
Smith, John Captain. English Seamen etc. Af Keble Chatter-

ton, E. + 
Steinhauer. The Kaiser's I\Iaster Spy etc. Af Fel~tead, S. F. + 
Taube, !ti. v. Erinnerungen etc. + 
Tegetthoff, Wilhelm, v. (1827-71). Famous Seaflghlers. Af Le

wis, C.L. + 
Togo, lleihachiro (1847-). Famous Seufighters. Af Lewis, C. L. + 
Tryggveson, Olaf (964-1000). Fumous Seallghters. Af Lewis, 

C.L + 
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Tu.pper, 11. Admiral. Remlnisences. + 
Wandel C. F. Viceadmiral. l\ledd. om Gro nl. LXXVI. Af Am -

drup, G. C. + Ska. 

Politik. 

Robertson, J. Narrative of a Secrct Mission to the Danish Islands 
in 1808. + 

Lali111er, H. Naval Disarmament. 1\1•. 
Vtllay, C. Le Problcme l\lediterrancen. + 
llau.ser, H. Histoire Diplomatique de l'Europe: 1871-1914. + 
Essen, Il. Sverige, Ostersjon och Ostersjopolitiken. + 
Loebell, A. v. Wie ist der Soclnldemokralie im lleerc enlgegen 

znwirken? + 
Afackay, B. L. Problem unser Zeil. Das l\liltelmecrproblem. + 
Littmann, L. Das europåische Friedensproblem und der Balkan. + 
Tau:ie, Ill. v. Iler groszcn KatastroJJhc enigegen. - Die russische 

Politik (1904-1917). 
Adamow, E. Die groze Politik der Måchte im Weltkrieg. + 
Brilow, B. v. Denkwiirdigkeilen. + 
Egelhaa(s Historlsch-politis chc .Juhresftbersicht filr 1929. + 
Juhrbuch fiir auswårtige Politik 1930. Læ. 
Koch- Jl'eser, E. Deutschlands Auszenpolllik In der Nachkriegszeit. + 
Uplegye,·, F. Die englische Flollenpolilik vor dem Weltkrieg. + 
Dumba, C. Dreibund- uad Entente Politik. + 
Kreppe/, J. Handworterbuch ffir Politik etc.: I. Aachen-Chile. Læ. 

Pædagogik. 

Bang, N. Oversigt over Opdragelsens og Skolen~ Historie. + 
llert.:: P. Sund Skoleungdom. + 
Kaper, E. Den daglige Undervisnings Form. + 

Radiovrcsc11. 

Strubbcrg, E. Ledetraad ved Undervisningen i Eleklroleki>ik og 
Rntlloleknlk. Sm. 

Elel,tricitrtskomn11'ssio11en. Regler for Modtagelsesanlæg for Hndio
fonl. I/V, + 

Bugge, F. Lærcbok I llndlo. Sm. 
,biderle, F. lladio Kurzwellen und Iltre Eigenschaftrn. Sm. 

lled11i11gsvæsen. 

Dawson, A. J. llritnin's Life Bonls. + 
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Skibbygning. 

Manning, G. C. cf: Schumacher, T. L. Princlple of Navn! Architecture 
and Warship Construction. sa. 

Brassey. Navn! & Shipping annua!. + 111•. 
Attwood, E. L. Warships. + 
Schwarz, T. Die Entwichelung des Kriegsschilfsbau etc. Das Zeit

alter der Dampfschilfe l'iir die Kriegsftihrung zur See etc. -1-

Sprængstoffer. 

Lewes, V. B. Service Chemistry. Kl. 

Strategi se Krigskunst. 

Sefartsvæsen i .Almindelighed. 

Sikkerhed for llfenneskeliv paa Søen. International Konvention etc. + 
Andersen, H. N. Udvikling. + 
Brassey Naval & Shipping annua!. + l'rl•. 
Nicholls, A. E. Seamanship and Viva Voce Guide etc. + 
Hobbs, E. W. Sailing Ships at a Glauce. + 
Intern. Gonf. on Safety of Life at Sea. 1. Report etc. 2. Conven-

tlon etc. SklL. 
Lee, C. E. The Blue Ribbon etc. + 
Harnack, E. P. All about Ships and Shipping etc. Læ. 
Int. Hydr. Bureau. lllonaco. Skn, 
Aal, L. m. fl. Sjomannsboken etc. + 

Sokrigshistorie. 
I Almindelighed. 

480 r. C.-1919 e. C. Lewis C. L. Famous Seaflghters etc. + 
Danmark og Norden. 

Erichsen,' B. cf: Krarup, A. Dansk Historisk Bibliografi. + 
Alstrup, 0. cf: Gristensen, C. Nybodcrsfolket. + 
Bull, E. Det Norske Folks Liv og Historie etc. + 
1807. Raubzug gegen Diinmark. 1st es England gelungen seinen 

Raubzug gegen Dånmark zu rechtfertigen etc. + 
1814-1848. Schultz, J. H. Den dan ske l'llarine 1814- 1848 etc. 

-1- III•. 

England. 

Manwaring, G. E. A Blbliography of llritlsh Naval History. + 
1786-1831. Raigersfield, J. The Life of a Sen-Officer etc. + 
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Japan og Rmland. 

1904. Laur, G. Tsoushima etc. + 
Tyskland. 

Naget A. G. Drci Kreuzer ,Karlsruhe•. + 
rcrdcnsT.-rigcn. 

Verdenskrigens Forspil. 

Gooch, G. P. <i: Tcmprrley, Il. British Docnments 011 lhe Orlgin of 
War 1898 - 1914 Vol. VI. Anglo-German Tension etr. + 

Hauser, H. Histoire Diplomntique de l'Europe 1871-1914. + 
Tattbe, 111. v. Der gro~zen Kalustrophe entgcgen etc. + 
Uppleggcr, F. Die englische Fiollenpolitik vor dem Wciti-.ricg. + 

1'crdc11skrigr11 IVU-1918. 

Almindelighed. 

Ba119.~boll, F. C. S. Sømilitær Hanndhog for Vndenskrigen. + 
Adommo, E. Die groze Politik der l\lhchte im Weitkrieg etc. + 
IJ11chrcis, A. Der Weltkrieg und die Zelt nuch dem Krieg. + 
Bii/ol(), IJ. v. Denkwiirdigkeiten. + 
Felstcad, S. F. S tein ha u er. The l{aiser's lllnstcr Spy. + 
GroPncr, TV. Der Feldherr wi<lcr Wlllen etc. + 
Jli11gcr., E. Das Anli 11. des Wellkrieges . !Il•. 
Weltkric,IJ. Was wir vom Welti-.ricg nicht "issen. + 

1 bestemte Aar ellrr ,tnrrækker . 

England. . 1914-1918. 

Liddcll Ilart, B. II. The Real War 1914-1918 etc. + 
Frankrig. 

Cnack, P. Sur les Banes de Flandrc. + 
- Ccux du lllorus. + 
- l'nvlllon haul. + 
Thoma::i, A. La Guerre Nnvale dans l'Adriatique etc. + 

Ln Guerre Nnvale aux Dardanrlles etc. + 
- Ln Guerrc Nn,·nie dans la lllediternnee etc. + 

Tysklund. 

Jlarhage11, E. U-Uooten Wesl\H1rts etc. + 111•. 
Kopp, G. Dus Teufelschifl' und seine kleine Schwester. + 
lllari11c-Archiv. Der Krieg zur See 1914-1918. Die Oberwasser-

streitkriifte und ihrc Technlk. + O•. 
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Laurens, A. Hlstoire de In Guerre Sous-lllnrine Allemande (1914-
1918). M•. 

Neureuther, D. <P- Bergen , C. \Vir leben noch ! etc. + 
Plivier, T. Des Kaiserd Kulis etc. + 
Spiegel, E. v. Kriegstagebuch. III•. 
- U-Boot fm Fegefeuer. + 
Vallentiner, 1. Der Schrecken der llleere EitC. + 

Østrig . 

.IIIarine Archiv. Sokol, Il. Osterreich-Ungarns Scekrieg 1914 - 1918. 
+ III•. 

England . l915. 

llamilton, J. Galllpoli Dinry 1915. + 

England . 1915-1916. 

.lsmead-Bartlett, E. The uncensored Dardanelles. + 
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være ret besværligt at uddrage det essentielle og f: 
holde det under den Ørkenvandring, det ofte er, at 
bejde sig hen til den virkelige, sande Lære, som 
uddrages af det læste. 

Til den, som standser og viger tilbage for Ørkf 
kan M. Delages Bog anbefales som en virkelig Oai 

Med gallisk Vivacitet og i glimrende Stil rulles 
det Afsnit af den store [{rig op, som under ee 
sammenfalles i Ordet •Dardanellerne". 

Forfatteren escaperer aldrig fra det korrekt hist1 
hans Fremstilling støttes og underbygges med Cita 
Udtalelser, samt Oplysninger af geografisk, gco 
meteorologisk, statistisk, taktisk og strategisk Ar 
bliver aldrig tør og kedelig, idet disse for Do! 
teringen nødvendige Ting praktisk talt smugle! 
Teksten. 

Samtidig med 1 at Bogen kan anvendes som 
bog i Dardanellerspørgsmaalet, lader Forfatteren 
bejde fremtræde som et Epos viet de Tusinder, 
ingen Nytte maatte ofre Livet i de forbitrede Ka 
den af ethvert godt Forsyn forladtP. Halvø. 

Sit Udgangspunkt tager M. Delage i nGoe 
• Breslaus• Jagt gennem Middelhavet og Adrr 
chons Optræden ved [{onstantinopel, hvad de 
og afgørende førte Tyrkiet ind paa det tyske 

•Alt, hvad der - lige fra dette Forspil -
Dardanellernes Tragedie, var uden Sammenhæ1 
get af Usikkerhed•. Dette dokumenteres alle 
Halve Foranstaltninger: manglende Samarbeji 
staaelse, Ledelse fra London, draabevis Ind 
Kræfter, som skulde have virket med en 
Voldsomhed, manglende Evne til at se nyi 
Metoder osv. osv. - alt dette var Træk, 
teriserede Planlæggelsen og Udførelsen af ( 
sin Oprindelse, geniale Ide - en Ide, hvis 

f 
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førelse i rette Tid sikkert vilde have bevirket en afgørende 
Ændring, der havde sparet Millioner af Menneskeliv og 
hindret den russiske Revolution. 

Men et er at faa en Ide (Churchill fik som bekendt 
mange), et andet er at forberede og lede dens Udførelse 
paa rette Maade. 

•Aldrig nogensinde blev Operationer af et saadant 
Omfang paabegyndt saa letsindigt som her. Der eksi
sterede ingen Plan, hverken landmilitær eller sømilitær. 
Marinen havde ikke forud for Cardens Forsøg alvorligt 
studeret Mulighederne for en Forcering, og Hær og 
Flaade var aldrig blevet enige om Mulighederne for kom
binerede Operationer•. 

Muligvis har Sejren paa. et givet Tidspunkt været 
inden for Rækkevidde. Tyrkernes Stilling var i Virkelig
heden fortvivlet efter Bombardementet den 18. Marts; en 
hensynsløs og hurtig Gentagelse, inden del var lykkedes 
Tyskerne at genrejse Tyrkernes Moral og Modstandskraft, 
kunde maaske have ført til Maalet. Men Admiral Robeck 
- saa dristig han end var - veg tilbage for Indsatsen, 
og Tyrkiet fik Respit. 

Med enkle, malende Streger trækkes Billedet op af 
Tysklands voksende lndllydelse, dets Diplomaters og Ofll
cerers maalbevidste og kyniske Arbejde paa at gøre Halv
maanen til Slave af den tyske Ørn. 

(øvrigt faar alle Hovedpersoner, tyske, tyrkiske, en
gelske og franske - Statsmænd som Officerer - hver 
især en kort, klar og rammende I<arakteristik. 

Om Lord Fisher siges f. Eks., at han var •den en
gelske Marines uslebne Reorganisator, den skarpe Mod
stander, der kastede saavel Skibe som Admiraler paa 
Affaldsdyngen; uhyre anvendt og overbebyrdet af et Ar
bejde, som var for baardt for den 74aarige Olding. Som 
den veldisciplinerede Sømand han var, overholdt han 
Tavshedsreglen overfor de meget talende Politikere; men 
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han havde kun een Tanke: Tyskland skulde besejres 
paa Vestfronten, og dets Flaade skulde ødelægges i 
Nordsøen 11. 

Af særlig maritim Interesse er Afsnittet: »Navires 
con tre murailles•. 

De primitive, daarligl udrustede tyrkiske Befæst
ningsanlægs Modstandskraft ,•ar nok en af de voldsomste 
Skuffelser for Churchill. Ved Antwerpen havde han set, 
hvor forholdsvis let Tyskernes svære Skyts fik Bugt med 
de derværende Anlæg, og denne Anskuelsesundervisning 
havde givet ham Troen paa, at Stræderne kunde forceres 
uden Medvirken af Landstridskræfter - udelukkende ved 
Anvendelse af det svære Skibsskyts. 

Desværre for ham og ror de Allierede fik han ogsaa 
Anskuelsesundervisning i, al Nelsons berømte Udtalelser 
om Skibe contra f{ystbefæstninger ikke havde mistet 
deres Gyldighed. 

I det hele laget giver Skildringen af det tyrkiske 
Ari.lejde paa at udbedre og forbedre Strædernes Forsvar, 
ledet som det var af fremragende tyske Officerer, et for 
en lille modløs Nation inciterende Eksempel paa, hvad 
der med de mest beskedne Midler kan opnaas, naar alle 
Chancer og Muligheder tages i Anvendelse. 

Da Liman v. Sanders skulde organisere Halvøens 
Forsvar, manglede praktisk talt all; Tropper, Udrustning, 
Veje, Jernbaner, Telefon, Telegraf samt Vand, Proviant 
og nødvendigt l{rigsmateriel. Det eneste, han sikkert 
kunde regne med, var den tyrkiske Soldats Tapperhed 
og Nøjsomhed. 

Men Liman v. Sanders fik Tid, og Tiden blev ud
nyttet godt. Man faar ogsaa el godt Indtryk ar den 
• roeinkrig11, som med saa stort Held førtes med Miner, 
Net og Torpedoer under fuld Udnyttelse af de særlige 
Farvands- og Strømforhold. 

Over Systemet l{ilchener - Le Systcme IC - fælder 
M. Delage en knusende Dom. 



Boganmeldelser. 325 

Kilebener • denne Klippe - det britiske Folks Af
gud og el Mønster paa dets Kolonisoldaters gode Egen
skaber og gloire•, vilde selv dirigere og ordne alt. Hans 
Stab vidste intet om hans Hensigter - gjorde intet For
arbejde, lagde intet tilrette. Sir Jan Bamilton blev sendt 
til Dardanellerne uden de nødtørftigste Oplysninger, uden 
Stab og uden Kort. 

• Han (Kileben.er) den store Organisator, Manden til • 
hvem det britiske Imperium med Tillid vendte sig i 
Farens Stund, - vidste ikke mere Pnd Sir Jan. Hans 
usikre Aand var, syntes det, blevet ude ar Stand til at 
tage en Beslutning i Tide, at holde fast ved den, at 
give den Udtryk og frem for alt al fremskaffe de nød
vendige Midler til at realisere den. I 3 Maaneder søgte 
han Sandheden paa forkerte Steder; han blev med Chur
chill en af de ,·igtigste om ikke den største Anstifter til 
Katastrofen•. 

Det er vel rigtigt, at Kilebener ligesom Fisher ansaa 
Vestfronten for den afgørende Krigsskueplads, selvom 
han ikke, som mang1,1 senere, mente at sekundære Fore
tagender som paa Balkan direkte var at gaa Tysklands 
Ærinde; men - naar han eengang var gaaet ind for, 
at Hæren skulde muliggøre Forceringen, maatte der og
saa sørges for en grundig Forberedelse og Tilvejebrin
gelsen af de tilstrækkelige Styrker i rette Tid. 

Hele den sørgelige Kampagne med Hamiltons stæ
digt gentagne offensive Forsøg, der, som Angrebsopera
tioner altid gør, tærede voldsomt paa Hærens Rræfter; 
med Sygdom, stor Dødelighed og Savn, medens Tyr
kerne stadig forøgedes i ({rafl og Tal - hele dette Af
snit bliver grundigt og indgaaende behandlet. 

l det hele taget forbavses man over den Omhygge
lighed og Grundighed, hvormed det er lykkedes Forfat
teren i denne forholdsvis lille Bog at give ikke blot en 
tilfredsstillende og udtømmende Skildring af hele Darda-
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nellerfelttoget, men ogsaa at bibringe Læseren et levende 
og fængslende Indtryk af saavel Begivenhederne som af 
de Mænd - Hovedpersoner og Statister-, hvis Navne er 
knyttet til Dardanellerne. 

Bogen er saavel læseværdig som let læselig og kan 
anbefales paa det bedste. 

A. L. 
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I Anledning af 25-Aaret 
for Danmark-Ekspeditionens Afrejse . 

. \f Orlogskaptajn H. 13 i strup. 

St. Hansdag i Aar var det 25 Aar siden, at Danmark
Ekspeditionen til Grønlands Nordøstkyst 1906-1908 for
lod Iijøbenhavn for at sætte Kursen op mod den dengang 
ukendte Kyst Nord for l{ap Bismarck paa 76° ¾. N. Br. 
L. Mylius-Erichsen var Leder og Premierløjtnant Alf 
Trolle var Fører af Skibet »Danmark «. 

Netop i disse Dage er der afrejst en anden Ekspe
dition med de samme fjerne Egne som Maal. 

Under Dr. Lauge Koch's Ledelse, med 2 Skibe ført 
af Skibsførere fra den grønlandske Handel, er der al 
Grund til at tro paa, at denne Ekspedition vil hjem
bringe lige saa store og værdifulde Resultater som i sin 
Tid Danmark-Ekspeditionen, og der skal lyde en hjærtelig 
Lykønskning til Lederen og Medhjælperne af en Ekspe
dition, som, hvis den gennemføres som den er planlagt, 
kun yderligere vil vise Verden med hvor stor en Interesse, 
den danske Nation omfatter Ansvaret for det Land, vi 
i saa mange Aar har ofret slidsomt Arbejde og store 
Værdier - ja Menneskeliv. 

Desvierre har ingen af vore unge Søofficerer følt 
sig kaldede Lil at deltage i dette Arbejde og dermed 
fortsætte det danske Søofflcerskorps Tradition paa Grøn
landsforskningens - specielt Øslgrønlandsforskningens 
- Omraade. 

Danmark-Ekspeditionen, som indtil nu var den største 
i sin Art, udsendt herhjemmefra, var ikke alene saa heldig 
at gennemføre den Plan, der var lagt for dens Udførelse, 
men den fik yderligere en større Betydning derved, at 

Tidukr. f. Sovæsen. i02. Aarg. 23 
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den sna at sige sluttede det sidste Led til i den lange 
Hæde af danske Ekspeditioner, der langs Grønlands Øst
kyst har strakt sig fra l{ap Farvel i Syd til Rap Bridge
maon i Nord. 

Det er Hensigten i del efterfølgende al g ive en kort 
Oversigt over den danske østgrønlandske Udforsknings 
Historie. 

DP,l er en histori sk [{endsgerning, at det rnr Is
lændinge, som - omend ar Vanvare - all erede i del 
niende Aarhundrede, var de første til at opdage Grøn
lands Ostkyst - en Opdagelse, der senere gav Anled
ning til den landsforviste Erik den Rødes Hejser til 
Grønland, som resulterede i, at han og hans Mænd ned
salte sig paa Grønlands Vestkyst - og forøvrigt, at 
Amerika opdagedes 4 a. 500 Aar før Columbus Tid. 

Men det er først omkring Midten af det 17 de Aar
hundrede, al der fra dansk Side gøres alvorlige Forsøg 
paa al naa ind til selve Østkysten. 

I Aaret 1652 - altsaa for 280 Aar siden - ud
rustede General-Toldforvalter Ben ri k Mø 11 er, som af 
[{ong Frederik Ill. • ha\'de faaet Privilegium paa at maatte 
opsøge Grønland og uden Afgift handle paa de opdagede 
Lande i et Tidsrum af 30 Aar•, en Ekspedition under 
Ledelse af Danne 11. Denne fortsatte i 1653 og 1654, 
men det lykkedes ligesaalidt ham som senere andre at 
komme ind til Grønland. Dannells mislykkede Forsøg 
paa at naa ind til Østkysten ovar Grunden til, at han 

i 1653 og 1654 helt eller næsten helt opgav Østkysten" 
og •simpelt hen den, al han i 1652 havde lært, at det 
alene var paa Vestkysten, der kunde være Tale om at 
drive Il andel med de indfødte•. 

1723 gør Hans Egede et forgæves Forsøg paa 
fra Vestkysten at trænge frem til Østkysten for at finde 
de gamles Østerbygd. Og ca. 20 Aar senere forsøger 
Peder Olsen Walløe fra Vestkysten at trænge op 
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langs Østkysten. - Han naar saa langt som 60° 56' N. Br. 
og • man faar at vide, at der hele Vejen er truffet indfødte•. 

Der gaar nu et Tidsrum af et halvthundrede Aar, 
inden der paa ny gøres Forsøg paa at trænge frem til 
Østgrønlands Østkyst og det bliver da den bekendte 
Capilain Poul de Løwenørn, senere Admiral og Di
rektør for Søkortarkivet, der for 145 Aar siden, som den 
første danske Søofficer gør det Forsøg al naa ind til 
Grønlands Østkyst. 

C. F. Wandel skriver (Medd. om Grl. VI. 1.): •Før 
1786 gøres intet Forsøg paa ad Søvejen at naa Østkysten1), 

i hvilket Aar, der i denne Hensigt udrustedes et Skib, 
Hvalfangeren •Grev Ernst Schimmelmann•, paa 123 Com
mercelæster, ført af daværende Capilain, senere Admiral 
L ø w en ørn. Det var nemlig lykkedes den utrættelige 
Po u I Egede 2) at faa udvirket hos Regeringen, at der 
gjordes Forsøg paa ad Søvejen at naa Østkysten; de 
tidligere Forsøgs uheldige Udfald tilskrev han, at man 
fra Cap Farvel havde villet trænge frem langs Kysten. 
l\Ian skulde, mente han, støttet paa de Gamles Beret
ninger, søge I{ysten fra Søen paa omtrent 65° N. Br.• 
Løwenørns Forsøg paa al naa ind til Kysten og komme 
i Land lykkedes imidlertid ikke og det samme blev Til
fældet for de to Lieutnanter C. F. Egede og C. A. Ro l b e, 
der samme Aar med Jagten • Den nye Prøve• i August 
Maaned, da Captain Løwenørn afgik til Kjøbenhavn, for
søgte at trænge frem til Østkystlandet. 

I 1787 forsøger de samme to atter at besejle Øst
kysten. Først i April afsejler Lieutnant Egede med 
•Den nye Prøve,, men faar i Isen en Læk i Skibet og 
maa vende tilbage til Island, hvorfra han er sejlet ud. 
Kort Tid efter ankommer Hukkerten "Hvidfisken•. Lieut
nant Egede lager Kommandoen over denne og Lieutnant 
Rothe over Jagten. I Løbet af Sommeren gøres forgæves 

1) Dannells Rejser undtagne, som har været omtalte. H. B. 
' ) lllissionær i Grønland, Han s Egedes Søn. H. B. 

23'" 
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Forsøg paa at naa ind gennem Isen og først saa sent 
som i Oktober tiltræder de to Søofficerer deres Hjem
rejse og naar først Kjøbenhavn den 5te April 1788. 

Den 16de Oktober i Aar er det 100 Aar siden, at 
Premierløjtnant W. A. Graah vender hjem fra sin be
kendte Rejse med Konebaad langs Grønlands Østkyst, 
sydfra nordefter. Graah naaede saa langt Nord paa som 
65° 15' 36" N. Br., hvor han den 18de August 1829 
plantede det danske Flag paa Dannebrogs Ø, rejste en 
Stenvarde og højtideligt tog Landet i Besiddelse under 
Navnet Frederik den 6tes Kyst. - Denne Rejse, 
der sknlde blive Forbilledet for den senere ligesaa be
kendte [{onebaadsekspedition under Gustav H o I ms Le
delse, søger sin Lige i de Anstrængelser og Savn, som 
Graah maatte underkaste sig. 

Det vil blive for vidtløftigt i denne korte Oversigt 
nærmere at gaa ind paa Graah's Oplevelser, men syg 
og lidende tilbringer han Vinteren 1829-30 med en 
Proviantbeholdning, der tvang ham Lil allerede i Oktober 
at nedsælte Rationerne - og ene Europæer mellem 
eskimoiske Hedninge. Hans Sundhedstilstand forvær
redes og kun et tilfældigt Fund af •Blaabær og Kvæk
kebær, han nu fandt i Overnødighed paa flere Steder• 
kan det tilskrives, •at han ikke fandt sin Grav paa Øst
kysten•. 

Udbyttet af denne Ekspedition var en fortrinlig Be
skrivelse og et Kort over den berejste Strækning. 

Der følger nu atter nogle Aar, hvor der intet fore
tages fra dansk Side for Grønlands Østkyst - men, 
som det vil ,•ise sig i det efterfølgende ikke fordi In
teressen derfor var kølnet. 

Under Udarbejdelsen af denne Artikel har l{omman
dør Gustav H o I m været saa elskværdig al tilsende 
mig en Redegørelse for, ll\'em der er den egentlige 
Ophavsmand til den Række Undersøgelser som i Slut
ningen af det 19de og Begyndelsen af det 20de Aar-
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hundrede førte til vort Kendskab til Østgrønlands Geo
grafi.. 

Med Kommandørens Tilladelse anfører jeg Rede
gørelsen med Kommandørens egne Ord : 

11Den nyere Tids Undersøgelser af Grønlands Øst
kyst har fra dansk Side været i Gang siden Slutningen 
af forrige Aarhundrede. Der kan maaske derfor være 
Anledning til at omtale, hvem der har taget Initiativet 
dertil. 

Efter hvad Th. Stauning skriver i • Min Grønlands
færd•, Side 104, maa man formode, at det var efter 
Kaptajn Normann's Plan, at 11en Række Undereøgelser 
af Østkysten blev udført i Tiden omkring eller efter 
1880•. Initiativet skyldes dog ikke ham, som jeg her 
skal paavise. 

I •Meddelelser om Grønlanda, Bind VI, er optaget 
et af • Commissionen for Grønlands Undersøgelser• til 
Marineministeriet den 26. Oktober 1883 indsendt Forslag 
til Undersøgelse af Østkysten. Heri skrives, at i Er
kendelse af, at de af det Offentlige foranstaltede Under
søgelser paa Grønlands Vestkyst ogsaa burde udstrækkes 
til at omfatte den tilsvarende Del af Østkysten, hvoraf 
kun den sydligste Del var undersøgt af Graah 1829-30, 
fremkom Kommissionen saavel i Begyndelsen af 1880 
som i 1881 med Forslag til Udsendelse af Ekspeditionen. 
Forslaget støttede sig til Betænkninger af Kaptajnerne 
\Vandel og Normann, til hvem Kommissionen havde rettet 
Anmodning om at skaffe Oplysninger. Disse Betænk
ninger er trykt i •Medd. om Grøn!.•, Bind VI. Wandels 
hedder: 11 En Fremstilling af vort Kjendskab til Grønlands 
Østkyst", 1879, og Normann's: •Forslag til en fra Sø
siden foretaget Undersøgelse af Grønlands Østkyst•, 1880. 

I Forordet til •Medd. om Grl.•, Bind IX, skriver 
Professor Johnstrup, at •Initiativet til Undersøgelsen af 
Østkysten skyldes11 Marineminister Ravn, der var Med-
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lem af Grønlaods-l{ommissionen. Jeg skal hertil bemærke, 
at denne Udtalelse ikke maa lages bogstaveligt, og skal 
nærmere paavise, at Initiativet er kommen ude fra lil 
Rommisionen. 

Undersøgelsen, som Grønlands-Commissionen lod 
sætte i Gang 1880, tog sin Begyndelse efter at Andræ 
i 1879 i en Tale, holdt i Landstinget under Finanslov
Forhandlingen1) havde fremsat sine Anskuelser om det 
særdeles ønskelige i, at Danmark udrørte Undersøgelser 
af Grønlands Østkyst. Han henvendte sig til l\larine
ministeren (Ravn), som den, •det først og fremmest paa
hviler al gøre yderligere Skridtu. 

f.arl An dræ nedstammede fra Hans Egede, der var 
hans Oldemoders Fader; og hans Morfader havde været 
Missionær i Grønland. Mulig,·is skyldes denne Nedstam
ning noget, at han nærede saa levende Interesse for 
Grønland, som han spøgende kaldte en af sine •Kjæp
heste • 2/. 

Blandt de Opgaver, der, som Andræ udtalte i Rigs
dagen, hvilede paa de Danske som en •Nationalgæld•, 
og som det vilde være en Beskæmmelse, om andre kom 
os i Forkøbet med at løse, stod først og fremmest den 
at fortsætte den af Egede paabegyndte Undersøgelse af 
Grønland for derved at komme til Kundskab om de gamle 
Nordboers Kolonisation af Østerbygden, han siger, at der 
nu • endelig engang igen maa tages fat paa dette større 
Foretagende, at ,·i opfylde vor nationale Pligt og 
undersøge vort eget Land• - -. •Det manglede 
blot, at medens vi forholde os ganske rolige, skulde en 
Fremmed - - paatage sig at løse Opgaven, og at vi 
saa skulde staa med Følelsen af, hrnd vi havde forsømtcc. 

Det var ganske vist særlig den sydlige Del af Øst-

1 ) Se , Forhandlinger fm Landstinget 1878 79, Sp. 1085 ff. og 
1879 - 80, Sp. 861 ff. 

2) Poul Andræ: ,Gchejmekonferentsrand Carl Georg Andræ•, 
1911, III. Ild, S. 116. 
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kysten, hvor Hans Egede og mange andre senere for
modede, at den gamle Østerbygd havde ligget, deT særlig 
interesserede Andræ. - Fra hans Side var det en gam
mel Tanke, thi allerede i 1863 mente han, at der frembød 
sig en gunstig Lejlighed til at tage Spørgsmaalet under 
omhyggelig Overvejelse i Anledning af, at Søofficererne 
Falbes og Dluhmes Opmaalings-Ekspedition samme Aar 
skulde udgaa til Sydgrønland. Han mente, at de gen
nem flere Aar vjlde faa stadigt Arbejde deroppe, hvorved 
der blev Adgang til gunstig Forberedelse af Sagen1 ). 

I Marts 1863 forelagde Andræ derfor den daværende 
Marineminister, Admiral Bille, et Forslag om en Stats
ekspedition til Grønlands Østkyst og skrev en Note om 
Grønland med Overskrift: • Om Ønskeligheden af nu at 
forberede en nøjere Undersøgelse af Grønlands Østkyst•. 
El Udkast Lil denne Note er trykt i Poul Andræ's Bog 
om Faderen, Ill. Bind, Side 172-179. Heri siger Andræ, 
al det vil ,være en Danmark paahvilende Pligt at fort
sætte Østkysten s Undersøgelse•, - - • saa ringe 
og afmægtige ere vi dog ikke, at det skulle kunne be
tragtes som naturligt og passende for os at overlade de 
geografiske Opdagelser paa vore egne Enemærker til 
Fremmedes Forsorg•. 

Blandt de Hverv, der paalagdes Falbe's og Bluhme's 
Ekspedition, var der ogsaa det, at forskaffe et saadant 
Kendskab til Forholdene, at man kunde danne sig en 
Mening om den hensigtsmæssigsle Maade, hvorpaa en 
mulig ny Opdagelsesrejse til Østkysten kunde foretages 2). 

Men Danmarks Forhold tillod dengang ikke, at Forslaget 
fremmedes og derfor først kom igen i Rigsdagen 1878-79. 

Det fremgaar af det ovennævnte, at Initiativet til 
Undersøgelsen af Grønlands Østkyst, der fra dansk Side 
blev sat i Gang i Slutningen af forrige Aarhundrede, 
skyldes Carl Andræ•. 

1) Ibid. S. 176. 
~) Bluhme: • Fra et Ophold i Grønland 1863-64, 1865, S. 22. 
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Med sædvanlig Klarhed har I{ommandør Holm i 
denne Redegørelse behandlet et Forhold, der i denne 
Fremstilling ikke er almindeligt kendt. 

Man forstaar da ogsaa bedre eller rettere kan vel i 
det ovenfor anførte søge Grunden til de Undersøgelser 
af forberedende Art som i Slutningen af Halvfjerdserne 
udførtes i Danmarkstrædet, Farvandet mellem Island og 
Grønland, af Stations- og Fiskeriinspektionsskibene ved 
Island. 

1877 beordredes Orlogsskonnerten •Fylla•, Capitain 
G. J. J. P. Jacobson, til at foretage Dybdemaalinger og 
Temperaturundersø gelser, og ,,det paalægges Chefen særlig 
at have sin Opmærksomhed henvendt paa den smalleste 
Del af Danmarkstrædet •. 

1878 fortsættes Undersøgelserne med det samme 
Skib under Capitain A. W. Buchwald, dette Togt •for
øgede ligeledes J{jendskabet til Forholdene i Danmark
strædet, men disse Undersøgelser, saavel som det i fore
gaaende Aar foretagne, bragte ikke de meget ønskede 
Oplysninger om Grønlands Østkyst (C. F. Wandel)«. 

1879 var Skonnerten »Fylla• bleven afløst af Skon
nerten •Ingolf« med Capitain L. A. Mou rier som Chef 
og Premierløjtnant C. F. W and e 1 som næstkommande
rende. Skibet havde Ordre til at fortsætte Undersøgel
serne i Danmarkslrædet; » men hvad 'f.aage, Storm og 
Is i de foregaaende Aar havde lagt Hindringer ivejen 
for, blev dette Aar muliggjort ved, at Ekspeditionen i de 
otte Dage Undersøgelserne foretoges, var begunstiget af 
smukt, men fremfor alt klart Vejr og meget heldige Is
forhold (C. F. \Vandel)". 

Vel lykkedes det ikke i 1879 at komme ind til Øst
kysten, men de omtalte gunstige Forhold gjorde, al J{ysten 
var i Sigte fra 65" 40' N. Br. til 70° N. Br., saaledes at 
Kystlinien i store Træk kunde bestemmes. - En pragt
fuld Række Toninger af Landet: fra Scoresby Land -
Blossevilles I{yst - Cap Dan (69° 08 '-65° 57' N. Br.) 
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udførtes af daværende Secondlieutnant, nu Kommandør, 
Kammerherre P. Grove. - saavel det efter Opmaaling
erne udarbejdede Kort som Land toningerne findes i • Det 
kgl. Geografiske Selskabs Tidsskrift", Aarg. 1880. - Et 
Særtryk findes i Mar. Bibi. 

Vender vi nu et Øjeblik tilbage til, hvad der foranfor 
er anført, vil man see, at Danmarks Interesse for Øst
grønlands Undersøgelse i de ca. 150 Aar, der var gaaet 
siden Hans Egedes og Peder Olsen Walløes Tid, 
stadig havde holdt sig levende. 

Naturligvis maa man ikke glemme, at ogsaa frem
mede i høj Grad havde bidraget til den Smule [{end
skab, der havdes til Østgrønland, for saa vidt som det 
var lykkedes Mænd som Scoresby og Clavering at 
lande, den første i Scoresby-Sund, den anden paa Clave
ring Øen langt højere mod Nord og at give et f{ort over 
disse Strækninger. 

Man vil maaske kunne indvende, at i de 100 Aar, 
der var gaaet siden Løvenørns, Egedes og Rotbes Forsøg, 
var der kun fra dansk Side afsendt den ene Ekspedition 
under Graah, men dels seer ,·i af Kommandør Holms 
Redegørelse, at det ikke skyldes manglende Interesse, 
dels maa man tage i Betragtning, at Datidens Skibe, 
Sejlskibene, ikke i særlig Grad var i Stand til at for
e er e gennem Isen og ind til [{yslen. 

Vel færdedes baade i det 18de og 19de Aarhundrede 
mange Skibe, baade danske og udenlandske Skibe i Isen, 
paa Hval- og Robbefangst, men det var kun under 
særlig heldige lsforhold og under stor Risiko, at det 
lykkedes Scoresby og Clavering o. a. at naa ind til selve 
Landet. 

For Fangstskibene gjaldt det kun at følge Byttet 
og saa saavidt muligt at dække Skibet mod Lækager 
eller Nedskruning. Hvor skæbensvangert det kunde være 
for Skibene, naar de kom i Besæt i Isen, saa man i 
1777, hvor mange, særligt danske og hollandske Skibe 
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hvorfra Forberedelser og Depotudlægning med den senere 
Baadekspedition for Øje foretoges, dels som Ekspedition 
med Polarskibet •Antarctic• i Sommeren 1900. 

Efter at G. A m d ru p havde ført Skibet gennem Isen 
ind til Kysten, delte Ekspeditionen sig i en Baadeks
pedilion og en [{ystekspedition. 

Baadekspeditionen, G. Amdrup sammen med 3 andre, 
foretog den yelforberedte Tur med Isen langs den aldrig 
før eller senere betraadte •Blossevilles l{ystu fra De
potet \·ed Kap Dalton, tæl Syd for Scoresby-Sund til 
Angmagsalik. 

[{ystekspeditionen fortsatte imidlertid, under Bota
nikeren og Geologen N. Har tz Ledelse og med V. [{øh I er 
af Grønlandske Handel som Fører af Skibet, de viden
skabelige Undersøgelser langs Grønlands Østkyst Nord 
efter. Scoresby-Sund Fjordens Munding undersøgtes og 
Landet Nord for Liverpool-[{ysten og længere Nord paa, 
hvorefter Skibet afhentede Lederen og de tre Mænd i 
Angmagsalik, saaledes al Ekspeditionen samlet vendte 
hjem og ankom til Danmark for 31 Aar siden. - Eks
peditionens Resultater findes i •Medd. om Grl.u, XXVII 
-XXX. 

Alter gaar der otte Aar, da lykkes det Forfatteren 
LudvigMylius-Erichsenat starte uDanmark-Eks
peditionen til Grønlands Nordøstkyst 1906-08•. 

Mylius-Erichsen havde nogle Aar før været Leder 
af den saakaldte •Litterære Ekspedition til Grønlands 
Vestkyst•, hvor hans Interesse for arktisk Forskning, som 
han længe havde ønsket personligt al kunne tage Del i, 
fik ny og brændende Næring. - Han havde saaledes i 
sin Tid gerne villet været med paa Carlsbergfondets Eks
peditioner, men blevet forhindret deri. 

Nu betoges han af en alvorlig Trang til yderligere 
at fortsætte det Pionerarbejde, som han sammen med 
Knud Rasmussen, Harald Mollke og Jørgen 
B røn I und havde udført ved i Slæder at køre over 
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Melville-Bugten og derefter overvintre hos Eskimoerne i 
Kap York Distriktet. 

Han salte hele sin brændende Attraa og Energi ind 
paa at faa en Ekspedition i Stand for at undersøge og 
kortlægge den Del af Østkysten, der var bleven ladt til 
bage af de i det foregaaende omtalte Ekspeditioner, 
nemlig Strækningen fra Kap Bismarck Nord efter med 
Tilknytning til Peary's Undersøgelser til Navy Cliff i In
dependence-Fjorden og Kap Bridgemann, Grønlands nord
ligste Punkt. 

Mylius-Erichsen henvendte sig med sin første be
skedne Plan til en Række Søofficerer, med Udeladelse 
af Titlerne, Wandel, G. Holm, C. Ryder, T. V. Garde og 
Amdrup, som, efter at have behandlet hans Forslag, 
anbefalede det, men, erfarne som de var paa disse Om
raader, tilraadede at slaa det op i et højere Plan. Mylius
Erichsen affattede da en anden Plan, som, anbefalet 
af de ovennævnte og alle vore Videnskabsmænd her
hjemme, blev fremlagt ved et stort Møde i Koncert
palæet, hvortil var indbudt den kongelige Familie, Med
lemmer af Ministeriet, Universitet, Geografisk Selskab, 
Søofficersforeningen, Pressen og mange andre. 

Efter at Kommandør Wandel og Kommandør A. P. 
Bovgaard havde redegjort for tidligere danske Ekspedi
tioner til Østgrønland, fik Mylius-Erichsen selv Ordet 
for i et beaandet og overbevisende Foredrag selv at gøre 
Rede for, hvad han havde i Sinde. 

Hans Foredrag blev vel modtaget, og den daværende 
Stats- og l\larineminister J. C. Christensen lovede 
ham at skaffe en Bevilling fra Staten paa det halve af 
det Beløb, som Udgiften var beregnet til at koste, hvis 
Mylius-Erichsen kunde skaffe den anden Halvdel lilveje 
ved private Tilskud. 

Med al den Energi, som vi der var med paa Eks
peditionen senere skulde lære at beundre, lykkedes det 
da ogsaa Mylius-Erichsen at faa rejst den nødvendige 
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Pengesum. Trods store Tilskud straks i Begyndelsen 
fra H. N. Andersen, Carlsbergfondet o.a. vilde Ud
sigterne næppe have været gode, h\'is ikke Mylius-Erichsen 
havde været saa heldig al komme i Forbindelse med 
l{onsulerne Erik Henius og Valdemar Glftckstadt, 
der ved deres Indflydelser og Forbindelser fik Vanskelig
hederne bragt over det døde Punkt. 

Alt dette skete i Løbet af Vinteren 1905-06 og 
Ekspeditionen skulde af Sted i Løbet af Sommeren 1906. 
({un faa l\Iaaneder forinden Starten var Sagen saa \'idl 
fremme og afgjort, al den nedsatte l{ommision, der be
stod af G. Holm, G. Amdrup, E. Henius og V. Gin ek
s ladt, kunde lage fat med Forberedelserne. 

Det blev en travl Tid for l{ommissionen og l\lylius
Erichsen, og der var ogsaa mPget der skulde lages fat paa. 

Iler ~kulde antages Dellagere, og Skib skulde købes 
- det ble\' den gamle skotskbyggede Sælfanger 11 '.\lag
dalena11, der omdøbt til "Danmark• var el ualmindeligt 
velegnet Skib i enhver Retning. Til at føre det meldte 
Premierløjtnant AI f 'fro I I e sig og Forfatteren af denne 
Artikel antoges som første Styrmand. Alt i all kom Del
tagerne til al bes laa af 28 Mand, repræsenterende alle 
Grene af Videnskaberne, foruden andre Formaal af mere 
praktiske Hensyn. 

Af Deltagerne var 22 Danske, 3 Grønlændere, 2 
Nordmænd og 1 Tysker. 

Skibets egentlige Besætning bestod foruden Føreren, 
af 3 Styrmænd, 1 lslods, 2 Maskinister, 3 l\latroser og 
1 Hovmester og l{ok, men forøvrigt var alle ombord, 
undtagen Lederen, forhyrede som Besætning. 

Sankt Hansdag, den 24. Juni, en skøn Sommersøn
dag, laa "Danmark11 klar ved Toldboden og præcis I{!. 11 
lagde det fra Hajen og gav sig ud paa sit lange Togt. 
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Dette er nu altsaa 25 Aar siden, men danske In
teresser i Østgrønlands Undersøgelser er ikke stoppet 
op hermed. 1909-12 fulgte •Al~bama,-Ekspeditionen 
under Ejnar Mikkelsen i •Danmark,-Ekspeditionens 
Spor og med ham fulgte bl. a. Prml. V. H. Laub. 

1912-1913 overvintrede ffaptajn af Generalstaben 
I. P. Koch (som Leder) og Dr. A. Wegener paa Ind
landsisens Rand, paa ' Højde med Danmarks Havn, for 
derefter at fortsætte tværs over Indlandsisen til Vest
grønland. - Det var •Den Danske Ekspedition til Dron
ning Louises Land og tværs over Indlandsisen•. - Eks
peditionen blev sejlet op til Danmarks Havn med Eks
peditionsskibet • Godthaabu ført af Kaptajn i Grønlandske 
Handel V. Køhler. Lods Gustav Tostrup fra Dan
mark-Ekspeditionen var med som kendt Mand og lslods. 

Røster hævede sig for praktisk at udnytte det Land, 
som videnskabeligt var undersøgt af danske Ekspeditioner, 
og •Østgrønlandske Kompagni• startedes i 1919. - Dets 
Levetid blev imidlertid kun 5 Aar, først forliste •Dagny" 
i 1921, dernæst kom •Teddy• i 1923 under mit Førerskab 
fast i Isen og maatte forlades af Besætningen, Staten over
tog Kompagniets Stationer, og Kompagniet selv maatte likvi
dere. Nu forsøger et andet Selskab, •Nanok•, om det 
med bedre Held vil kunne gennemføre, hvad der mis
lykkedes for Østgrønlands Kompani - Tiden vil vise det. 

Saa toges i Vinteren 1923-24 Assistent H. Olri ks 
gamle Plan ()m en [{olonisering af Scoresby-Sund atter 
op, og 1924 afsejlede under Ejnar Mikk e Isens Ledelse 
Skibet •Grønland• med Premierløjtnant E. Kofoed-Han
s en som Førstestyrmand til Scoresby-Sund for at for
berede [{olonisationen, der fandt Sted i 1925. 

1926-27 og 1929 berejste Lauge Roch Østgrøn
land og naaede paa een af disse Ekspeditioner fra Sco
resby-Sund helt op til Danmarks Havn. 

1930 var •Godthaab, under Kaptajn E. Riis-Car
s tens en paa hydrografiske Undersøgelser langs Grøn-
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lands Østkystfarvand. Skibet var under Vimpel som 
Inspektionsskib . Ombord befandt sig en Stab af Viden
skabsmænd, der under Ledelse af Dr. Lauge Koch foretog 
en Række Undersøgelser i Land, der vel nærmest maa 
betragtes som Forundersøgelser til den Ekspedition, der 
for nylig er afrejst for i de næste 3 Aar yderligere at 
udvide vort videnskabelige [{endskab til Østgrønland og 
for at finde Muligheder for en praktisk Udnyttelse af 
Landet med særligt Henblik paa det grøn Ian d ske 
Folks Interesser. 

Saaledes er i Korthed den danske Udforsknings Hi
storie i Østgrønland, men det er et stort Land og der 
vil endnu kunne gaa mange Aar, inden dets Gaader helt 
er løste. 

:\lan maa haabe, at dansk Initiativ altid maa holde 
sig levende og at den danske Stats Regering ogsaa i 
Fremtiden ligesom Carl Andræ, maa føle det som en 
Nation a I g æ Id, der skal afvikles og altid vide al finde 
Midler til at fortsætte Undersøgelserne i Grønland, saa• 
vel videnskabelige som praktiske. 

Og til Slut vil jeg yderligere udtale det Haab, at 
unge danske Søofficerer atter vil tage den Opgave, som 
maa synes saa naturligt for dem, up og følge i Forfæd
renes Spor. 



Oversigt over danske Ekspeditioner og Rejser til Grønlands Østkyst 1652-1931. 

1652-1654. Dan el l's R. ej ser. Ekspeditionerne udsendes af General-Toldforvalter Ben ri k Mø 11 er i Kjøbenhavn. 
1723. Hans Egede forsøgte at finde Østerbygden. 
1739. Peder Olsen Walløe. [{onebaadsrejse til Østkysten, naaede 60° 56' N. lat. 
1786. Capitaine P. de Løwenørn med Hvalfangerskibet •Grev Ernst Schimmelmann•. Deltagende Søofficerer: C. F. Egede 

og C. A. Rothe. 
1787. Lieutenant C. F. Egede med Jagten •Den nye Prøve• og med Hukkerten •Hvidfisken•. 

Lieutenant C. A. Rothe med Jagten •Den nye Prøve•. 
1829-1830. Premierløjtnant W. A. Graah. [{onebaadsrejse. Naar 65° 18' N. lat. Deltagende Videnskabsmand: J. Wahl (Vahl), 

som vendte om efter nogen Tids Forløb. 
1877. Captain G. J. J. P. Jacobs o n, Orlo·gsskonnerten •Fylla•. l Udrustet som Stations- og Fiskeriinspektionsskib ved [sland. 
1878. Captain A. W. Buchwald, • ,Fylla•. - Undersøgelser i Danmarkstrædet. 
1879. Captain A. L. Mou rier, • • Ingolf.. I 1879 lykkedes det paa Grund af særligt gunstigt Vejr i 

store Træk at tegne et Kort af Kystlandet fra Scoresby Land til Angmagsalik Distriktet. Premierlieutenant <... F. 
Wandel var næstkommanderende og Sekondlieutenant P.A. Grove tegnede Landtoning af ovenanførte Strækning. 

1883-1885. Premierlieutenant Gustav H o I m. Konebaadsrejse. Den østgrønlandske Ekspedition 1891-92. Berejste [{ysten Syd 
fra og overvintrede i Angmagsalik-Distriktet. - Deltagende Søofficer: T. V. Garde, der assisterede i I{ortlæg
ningsarbejdet, men vendte om et Stykke op ad Kysten. - Deltagende Videnskabsmænd: cand. phil., Botaniker 
og Geolog P. J. A. C. Eberlin og cand. min. H. Knutsen. Som Styrer· af l{onebaaden: Johannes Hansen 
og som Tolk: Johan Petersen. · 

1891-1892. Premierlieutenant C. H. Ryd er. nBekla•-Ekspeditonen. Den østgrønlandske Ekspedition 1891-92. Berejste l{ysten 
Nord for Scoresby-Sund_ og overvintrede i ,Hekla•-Havn i Scoresby-Suad-Fjordens Bund. Deltagende Sø
officer: Premierlieutenant H. V ede 1, Ekspeditionens næstkommanderende. Fører af •liekla•: I{ nu t s e n, Nord
mand. Deltage,nde Videnskabsmænd: cand. mag., Botaniker N.E. [{. Hartz; cand. mag., Geolog og Zoolog E. Bay; 
Læge og Zoolog H. De.ichmann. 

1895&1896. Captain C. F. Wandel, Chef for Orlogsskonnerten 11Ingolf•, udrustet til videnskabelige Undersøgelser. Deltagende 
Videnskabsmænd: Zoolog H. Jungersen; cand. mag., Hydrograf M. Knudsen; cand. mag., C. E. Ostenfeldt; 
mag. sc., Zoolog B. J. Hansen: Dr. phil., Zoolog C. J. Wesenberg-Lund. Videnskabelige Undersøgelser 
i Danmarkstrædet. 

1898-1900. Premierlieutenant G. C. A m d ru p. Carlsbergfondets Ekspedition til Østgrønland. Førte selv Skibet • Antarctic•, und
tagen under llaadekspedilionen, da Skibet førtes af Styrmand V. l{ øh I er fra Grønlandske Handel. Deltagende 
Videnskabsmænd: mag. sc., Botaniker C. Kruuse og Læge K. Poulsen; mag. se.Botaniker N. E. [{. Hartz; 
Ekspeditionens næstkommanderende og Leder paa Kystekspeditionen (saa længe Baadekspeditionen varede); 
tæge og Zoolog H. Deichmann; Maler E. A. Ditlevsen; Zoolog S. Jensen; Kaptajn af Hæren, [{artograf 
J. P. I{ o c h og Geolog N. 0. G. Nordens k i o Id fra Sverig. Deltagere i Bandekspeditionen: Styrmand Einar 
Mikkelsen-Løth; Underkanoner A. C. Jacobsen og Sømand S. Nielsen. 

1906-1908. L. My I i u s - Er i c h sen. Danmark-Ekspeditionen til Grønlands Nordøstkyst 1906-1908. Deltagende Søofficerer: Pre
mierløjtnant Alf E. M. J. Tro 11 e, Fører af Ekspeditionens Skib •Danmark•, Ekspeditionens næstkommanderende 
og dens Leder efter Mylius-Erichsens Død og Premierløjtnant H. A. Ø. Bistrup, Førstestyrmand og Kartograf. 
Deltagende Videnskabsmænd: Leder af det kartografiske Arbejde, Kaptajn af Generalstaben, J. P. [{ o c h; Pre
mierløjtnant N. P. Høeg Hagen, Kartograf; Læge J. P. Lindhard; Botaniker A. Lundager; Geolog H. H. 
Jarner; Meteorolog, Geolog og Glaciolog A. Wegener fra Tyskland; Ornitolog A. L. V. Manniche; Zoolog 
F. Johansen. Øvrige Deltagere: Styrmand G. T host ru p, Kartograf; Baadsmand C. B. T host ru p, Styrmand, 
[{artograf og (efter Mylius-Erichsens Død) Etnograf; Maskinmestre: J. [{. Weinschench og H. A. Koefoed; 
lslods C. J. Ring fra Norge; Sømænd: K. Kristiansen, A. P. Hansen og Ch. S. Paulsen; Hovmester og 
l{ok: H. L. Jensen, Malere: A. Bertelsen og A. J. Friis; Fyrbødere: L. P. E. Freuchen, Meteorologassistent 
og H. L. Bagerup fra Norge, Altmuligmand; Grønlændere: N. I. J. Brønlund, T. 0. M. Gabrielsen og 
H. 0. J. Q 1 sen. Paa Turen omkom under Forsøgshjemrrjse fra Danmarks-Fjorden: Lederen L. My I i u s
E ri c h sen, Premierløjtnant N. P. Høegh Bagen og Grønlænderen Jørgen Brønlund. 

1909-1912. Ejnar Mikk e 1 sen. Alabama-Ekspeditionen til Grønlands Nordøstkyst med Sælfangeren •Alabama•. Deltagende Sø
officer: Premierløjtnant F. V. H. Laub, Førstestyrmand og Kartograf. - Kartograf: Premierløjtnant af Hæren 
C. U. Jørgensen. Skibets Besætning: Styrmænd: H. Olsen og G. Paulsen; Maskinist: I. P. Iversen; 
Tømrer: C. Unger. Skibet blev skruet ned paa sin Overvintringsplads. Sammen med Ejnar Mikkelsen deltog 
Maskinist I. P. Iversen i Slæderejsen over Indlandsisen til Danmark-Fjorden, livor forskellige vigtige Papirer 
fandtes efter Mylius-Erichsen, hvorefter Hjemturen foregik langs Kysten. 

1912-1913. Kaptajn af Generalstaben I. P. Koch og Dr. A. Wegener. - Den danske Ekspedition til Dronning Lousises Land med 
Overvintring paa In landsisen og derefter tværs over denne. Førtes op med Polarskibet • Godthaab •, Grønlands 
Styrelses Skib. Fører : l{aptajn V. Køhler. Kendt Mand: Lods Gustav Thostrup. 

1919-1924.· oØstgrønlands [{ompagnis • Fangststationer mellem Germania Havn og Gael Hamkes Bugt. 
1919. Lods Gustav T host ru p, M/S •Dagny•. Stationer anlagdes paa o,•ennævnte Strækning. 
1920. Kaptajn F. Hansen, M/ S »Dagny•. Skibet skruedes ned af Isen. 
I 921. Lods G II stav T host ru p, M/S II Teddy•. Stationerne besejledes og de forliste hjem bragtes. 
1922. Lods Gustav T host ru p, M/S •Teddy•. Stationerne besejledes. 
1923. Orlogskaptajn H. A. Ø. Bistrup, M/S •Teddy«. Allerede paa Indrejsen gennem Isen havde Skibet flere Gange Motor

skade. Det lykkedes dog at besejle alle Stationerne paa nær een. Paa Hjemrejsen kom Skibet fast i den 
ualmindelig tætte Polaris. ( •Teddy• var den eneste, der det Aar kom igennem Isen; samme Aar forsvandt 
den norske Sælfanger •Annie• fuldstændigt og • Conrad Holmboe•, der var udsendt af det Geofysiske Institut 
i Tromsø, kom ogsaa fast i Isen og havde nær delt Skæbne med •Teddy• ). Skibet drev med [sen fra ca. 74 ° 
N. Br. til ca. 65 ° N. Br., hvor det forlodes af Besætningen, der reddede sig ind til Angmagsalik. Deltagende 
Søofficer: Premierløjtnant L. Rostock-Jensen. 

1924. Ejnar Mikk e Isen. Ekspedition til Forberedelse af Scoresby-Sunds Kolonisation. Skibet "Grønland• (tidligere "Fox Il•, 
nu •Gustav Holm•) førtrs af Lods li. P. Nielsen. Deltagende Søofficer: Søløjtnant E. Kofoed-Hansen, 
Førstestyrmand. Deltagende Videnskabmænd: mag. art., Geolog F. Il. Petersen; mag. sc., Botaniker 0 . Hager up; 
cand. rerum. nat., Zoolog A(lwin) Petersen. Assistenter: stud. polit. H. E. Munck; stud. polyt. S. T. Rasmus
sen og stud. mag. A. L. Nielsen. Maler: M. Be.nglson. 

1924. I{aptnjn i Grønlandske Handel, J. Hansen, udsendes med Polarskibet • Godthaab • for at søge efter "Teddy•. Deltagende 
Søofficer: Premierløjtnant E. Riis-Carstensen, Hydrograf. 

1925. Kaptajn i Grønlandske Handel P. Winther-Jensen koloniserer Scoresby-Sund med Østgrønlændere fra Angmagsalik. 
Den fra G. Il o I m's Konebaadsekspedition kendte Tolk, Johan Petersen, som i mange Aar havde været Kolonibe
styrer ved Kolonien Tassiussak, leder Foretagendet og bliver den nye Kolonis før~te Bestyrer. (Fra dette Aar 
besejles [{olonien aarligt). 

1926-1927. Dr. Lauge r< o c h berejser Østkysten fra Scoresby-Sund til Danmark-Havn. Deltagende Videnskabsmænd: Geolog 
A. Rosenkrantz og Palæobotaniker T. Harris fra England. 

1929. Dr. Lauge l{och med Polarskibet •Godthaabcc, ført af Styrmand i Grønlandske Handel H. G. Nordhoek. Deltagende 
Videnskabsmænd: Dr. phil., Cieolog C. Poulsen; cand. polyt., Geolog A. Rosenkrantz; cand. mag., Geolog 
S. Hansen; stud. mag., llotaniker G. Seidenfaden; Professor, Dr. phil., Geolog H. G. Bachlund og Geolog 
0. H. Kutling fra Sverig. Hovedsagelig en geologisk Undersøgelse af [{ysten fra 72 °-74° N. llr 

1929. Dansk Fangstkompagni 11Nanok• startedes for at drive Fangst paa de samme Steder som "Østgrønlands [{ompagni•. 
1930. Kaptajn E. R. i is - Carstensen, Chef for Inspektionsskibet • Godthaab", foretager hydrografiske Undersøgelser i Øst

kystvandel fra 70°-74° N. Br. Deltagende Søofficerer: f{aptajnl. F. C. S. Bangsbøll og Søløjlnaant H. J. E. 
Wittrup Hansen. Hydrografisk Assistent: cand. med. E. Thiesen. Videnskabsmænd: Dr. Lauge Koch 
som Leder af Undersøgelserne i Land; stud. mag., Geolog A. No e - Nygaard; stud. mag., Botaniker G. Se i
den fade n; cand. med., Zoolog Loppen tin og Professor, Dr. phil., Geolog H. G. llachlund fra Sverig. 

1930. l(aptajn i Grønlandske Handel N. 0. Petersen. •Gertrud Rask" til Scoresby-Sund. Orlogskaptajn H. A. Ø. Bistrup deltog 
for at tegne Toninger til Anduvningen af Scoresby-Sund (i Fortsættelse af en Række Toninger, tegnet ombord 
i •Teddy« 1923, fra Bas Uock til Nordsiden af Scoresby-Sund ca. 74½ 0 -70½ 0 N. Br.). 

1931. Dr. Lauge l{och afrejste med den grønlandske Styrelses Skibe, •Godthaab• ført af Styrmand H. G. N. [';ordhoek og 
• Gustav Holm• ført af Styrmand H. Ros fe Id t. I alt 66 Mand. Det er Hensigten i Løbet af de næste 3 Aar 
at undersøge Østkysten, med videnskabelige og praktiske Formaal for Øje. 



Meddelelser fra fremmede ~Iariner. 
(Afsluttet medio, Juni). 

Ved Kaptajnløjtnant E. 1\1. Dahl. 

England. 

Nybygning. 

Jagere. Samtlige 8 Jagere ar ,Beagle•-Klassen (1330 ts) -
1928 Programmet - er nu færdige og vil i Slutningen af Juni 
sammen med Flollllelederen ,Keith, - 1330 Is - afsejle lll Gi
braltar for at forrette Tjeneste I Mlddelhanflaaden som 4. Jager 
Flotille. 

De to nye Jagere til den kanudiske Marine •Saguenay, og 
, Skeena, er nu rærclige med nlle Prøver og afsejler i Slutningen 
af Juni til Kanacla. 

Jagerne er som tidligere nævnt, af Type som den engelske 
A-Klasse. 

Sloops. Den nye Sloop •Fowoy• skal sættes i Vandet d. ~•Ja 
og pnabegynde Prøverne d. 10/r. Skibet er, som de sidst byggede 
Sloops, bygget i Tørdok, og fuldføres saavldt, at Prøverne straks 
knn paabegyndes. 

D. 0/ø skal de sidste Dampprøver og Mlnestrygningsprøver 
foregaa, hvorefter Skibet skal hejse Kommando. 

Fiskeriinspektionsskibe. Det nye Inspektionsskib •Chal
lenger, ventes færdigbygget I August. Skibet er paa 1400 ts og 
bygget efter •Endeavour,-Typen . 

Det er Hensigten, at Skibet skel arbejde for Landbrugs- og 
Fiskeriministeriet, men det bemandes med Orlogsbesætnlng og rører 
Orlogsflag og skal specielt sejle I kolde Fiskezoner. Foruden de rent 
lnspektlonsmæsslge Opgaver, skal • Challenger• foretage Opmealinger 
og Havundersøgelser i Tilknytning til Fiskeriet. 

Krydsere. Den nye Krydser ,Exeter, (8400 Is) vil efter Af
leve.rlngRpreveroe, som hidtil er forløbet fuldt tilfredsstillende, i 
Slutningen af Juli være klar til at indgna i 2. Krydser Eskadre i 
Atlanterhavåflaaden I Stedet for ,Jfawkins,, som allerede er trukket 
tilbage til Reserven ved Portsmouth. 

Tldukr. f. Sevæaen. i02. Anrg. 24 
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Med ,Exeter• har den engelske FlundP nanet den I London
Trnklnten stipulerede Krydsertonnnge med 20,3 cm K. Alle de føl
gende Krydserbygninger Indtil 1934 skal armeres med 15,2 cm K. 
Af disse er Krydseren ,Leander, - (if)1 10 hs - pnnbegyndt I 
Se!Jt. 1930, hvorimod kun ,AcMlles, af l!J30-Programmets 3 Kryd
sere ,,lchilles•, •Neptune, og ,Orion, er pnuhegyndt d. 11/,; paa 
Beddiug ; •Excta, bliver dt'n eneste Krydscr-~ ~bygnl11g der lilføres 
den engelske Fiaade dette Aar. 

Skoler. 

Et nyt , Technical Course for Senior Officers, er hcgyndt i 
Portsmouth. 

I Løbet af An ret afholdes 4 sundnnn,i Kursus, hvPrt pnn 9 Uger, 
og der giYes Instruktion i A1 lillrrl-. Torpedo-, An ligas-, U- Unads
lære, samt i Naviµn1ion og Signalering. I dette Ku rsus delinger 2 
Kontrcn,lmirnler, 6 J(ommnndo1 er og 6 Kaptajner 

I Portsmouth er i lllnj beµyndt et nyt ~emester for ,Senior 
Officers Tnclicnl Course,, i lmlket bl. 11. deltager 3 Kontreadml
raler - blandt disse Admiral Lill le, som i April nedhalede sit 
Flag pnu 0 1Varsp1te,, og deref1er 11dnærnt til , Heal-Adm!ral Sub
mar!nes,, - samt 12 Kommnndorer og flere J{uptujner. 

Ovtlsrr ug Togter. 

Allanterhavsflanden har I Slutnini:en af l\laj afholdt de nar
lige Skyde- og Eskudree\'elscr med Cromarly som Basis. 

Øvelserne omruttede snnve! Torpedo- som Artilleriskydninger, 
samt Luftungrebsøvelser. l Heferalet af Torpedos~ydning"rne fra 
de 3 nye Kryilsere ,Doi-sctshirc , , ,Norfo/k, og • fork , omtales at 
h\'er af l{rydserne udskød 1 •high-speed Torpedo , Imod • Valea11t, 
og •llalaya,. Det nævnes nt Kølvandet vnr ganske usynllµl , og at 
Torpedoens Plads efter udløben Dlslance markeredrs nr Luftfartøjer. 
Prisen for en saadan Torpedo angives (Times 20/.1 til .!: 5000. 

Under Luftan!lrebsøvelser mod ,C1111ra9eous, foretaget ur ~ 

TorpedoplnnPr ar •Blackburn Dart,-Typen, kum disse I Angreb I 
Grupper p,1n 3 l\luskiner, der hver dykkede til en. 30 ft. I Torpedo
udlosn l11~s11Jcblikket. 

U111!cr Opsætningen af Maskinerne gik • Co11ra9ro11s• op mod 
Vinden snnledes nt ,ler fremkaldtes en npparant V1111lhnstlghed pua 
30 mlle~/T!men. 

Som Eksempel pnn hvor hurt!i;t en , ni~hl• (6 lllnsklner) Fly
entehers kunde lages om Bord og sællcs med Elevator under Flyve
dækket angives, at l\ekordtlden er 4 Min. 26 Sek. 

Artilleriskydnlngerne foretoges mellem Krydserne mod Skiver, 
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der ølæbtes mec\ 20 Knob, og mellem de store Skibe som Skydning 
med forlagt Sigte I Forbindelse med Jagerangreb under røgdækket 
Retralte. 

D. 9. Juni sank den nybyggede U-Baad •Poseidon, efter en 
Ko!llssion med en kinesisk Damper , l'uta,, 21 Miles N. for Wei
ha-Wei. Af Besætningen - 49 Mand - reddedes 5 Orflcerer og 26 
Mand, af hvilke dog 2 senere døde, medens 18 Mand omkom I 
selve Baadene. 

Af de reddede kom 6 fri af Baaden op til Overfladen ved 
Hjælp af •Davis submarine escape apparatus,, Idet 2 kom op 
2¼ Time og 4 3¼ Time efter Kolllsslonen. To af disse 6 reddede 
er dog senere afganet ved Døden. 

Kolllssionen fandt Sted ved Micldagslld, medens •Poseidon • 
efter en Øvelse laa i Overfladen og , nua, ramte U-Uaaden foran 
for Taarn et pua Styrbords Side. lflg. den japanske Kaptajns Rap
port (Nav and 11111. Rec 11 /o} var •Poseidon • observe~et i 4 Sm. Af
stand , og Kollissionen fandt Sted under Forsøg paa at manøvre 
forbi hinanden. Sigtbarheden i Kollissionsøjeblikket var ca. 6 Sm. 

Ihvorvel der endnu kun foreligger delvis officiel Heretnlng 
om Ulykken, giver denne dog allerede nu et bemærkelsesværdigt 
Indtryk af det nye Redningsmaterieis Effektivitet (The Davis esc. app.l. 

Under et Mode i Underhuset har First Sea-Lord oplæst Rap
porten fra Stationschefen i Kina vedr. •Poseidons, Undergang. Efter 
•Times , Referat skal følgende fremdrages. 

"Da Kollisslonen fandt Sted og Ordren "Lukke vandtætte 
Døre , blev givet, tog Petty Officer Willis sig af de af Besætningen, 
der befandt sig I For5kibet, og beordrede dem Ul at lukke den 
vandtælle Dør Ind til det Rum, hvori de befandt sig. Arbejdet 
var vnnskell11t, da Spanterne var noget bøjet, men med fælles An
strængelser blev Døren lukket, saa at der kun var en ringe Aab
nlng tilbage. Medens dette stod paa lagde Banden sig over mod 
Styrbord og sank med Stævnen forrest. Fra Kolllslonøøjebllkket 
var alt elektrisk Lys slukket, og Arbejdet maatte foregaa ved Hjælp 
af Lommelamper. 

Efter en Ben for Besætningen beordrede Willis Rednlngsap
paraterne paa, og forvissede sig om, at alle var kendt med Brugen 
af dem. Han forklarede derefter, at han vilde lukke Vand ind i 
Rummet, saaledes at Trykket Indvendig blev det samme som ud
vendig, og fortalte, hvordan det blev f?jort, idet han beordrede hver 
Mand pan sin Post. Der blev rigget en Wire langs Lugeaabningen, 
for at have noget at staa pnn, nanr Rummet fyldtes. Medens Fyld
ningen fandt Sted, opmuntrede Willis sine Folk, og Able Seamnn. 

24* 
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1922-23 Programmet. Prøverne med •llcdoutab/e, -Klassen (1400 ts) 
er endnu ikke afsluttede, og ,Archimedc , -Klassen \1925-Programmet) 
synes at være uheldig. 

Jagere. Under Fartprøve har Jageren •.llbatros, (2700 ts l 
opnaaet 42,8 Knob . 

Avisos . D. 2¼ blev •Bougai11villc• (2000 ts) sut i Vandet. 
Denne Klasse Skibe, af hvilke der skal bygges 6, er imødeset 

med megen Interesse. Pris en beregnes til 24 000 fr. pr. ts . 
Armeringen kommer til at bestaa af 3Xl3,8 cm K., 4 A. L.K. 

paa 37 mm samt 6 lllitraill euser. Hvert af Skibene kan medføre 
et Luf1furt11J. 

0. 8/a skulde den nye Aviso , E11trecasteat1.-• løbe af Stablen 
i Port-de-Boue, men ADøbningen lykkedes ikke, idet Skibet stand
sede pna Beddingen. Først Dugen efter blev Skibet sut i Vundet. 

Avisoen ,·li, som de andre nf denne Klasse, blive forsynet 
med Dieselmotorer - 3200 H. K. - med en Fart paa 16,5 Knob. 
Længden er 103 m, Bredde 12. 7 m og Dybg. 3,85 m. Foruden 
den ovenanførte Armering, Yil denne Klasse bliYe indreti et til Kast
ning uf llliner. 

Nyby911inyspro9ra m. 

Deputerknmret har vedtnget det kommende Aars Nybygn ings
progrnm, som omfatter 

1 Slng-l{rydser . . ... . 
2 letti, Krydsere ..... . 
1 Aviso ............ . 
4 Motorbaade ... . ... . 
1 Auxillærfartøj 

23 000 ts 
7 500 -
2000 -

50 -

Nyb)'gningsprogrammet er vedtaget med 10 I\Inanedcrs Forsin
kelse paa Grund af Flaadeforhandllngerne med Italien, hvilke Fo1 -
handlinger nu betragtes som definitivt afbrudt. 

For første Gang indeholder Nybygningsprogrammet ingen B~g
ning uf U-Bande, men er saaledes fordelt, at 60 °lo fordeles til 
LinJeskibdmatericllet og 40 °lo til lettere Stridskræfter. 

Nuur Valget er truffet om at bygge et 23 000 ts Skib I Stedet 
for et 35000 ts Skib, skyldes det bl.a ., at Omkostningerne ved et 
35000 ts Linjeskib er beregnet til ca. 1 Milliard frcs., snmt ut frnnske 
Værfter mnn~der Beddinger, og endelig, at Frankrig kun har Ret 
til 70 000 ts Linjeskibsmateriel, saaledes at man kun kunde bygge 
2. Ved nt vælge 23 000 ts ønsker man at frembringe en Eskadre 
paa 3 Enheder med en Kampkraft, som maa antnges nt være lil
strækkclig overfor enhver tænkelig lllodstunder. 
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Skibenes Fart vil ligge omkring 30 Knob og Tonnagen 
vil mullggørfi en betydelig Beskyttelse og et Hovedartilleri paa 
ca. 33 em K, 

Til Bygningen af dette Materiel beregnes ca. 40 Mlil. frcs. af 
dette Aars Flaadebudget. 

Budget, 

1931/32 Budgettet for Udrustning, Øvelser og Togter er paa 
3 070 136 533 frcø ., hvori dog er indbefattet 1335 111111. frcs. for 
Reorganisation .af Kystforsvaret - specielt I l'tliddelhavet - og 
1335 l\lill. frcs. til Oprettelsen af Depoter for flydende Brændsel. 

Øvelser og Togter. 

U-Baad ene •Turqoise, og •Nautilm• (600 ts) foretager fra 
d. 21/6 en 45 Døgns Udholdenhedsprøve, under hvilken Minekastnings
Installationerne skal gennemprøves. 

Under Natangrebsøvelser I 1. Eskadre udfor Algier har der 
iundet et alvorligt Sammenstød Sted mellem 1500 ts Jagerne •Si
moun, og ,Sirocco•. 2 llland dræbtes og I synkefærdig Stand 
bjærgedes •Sirocco• Ind til Algier. 

Flyvevæsen, 

Ved Toulon har der i Beg. af Maj været foretaget en meget 
omfattende Luftangrebsøvelse, 

Ca. 100 Maskiner foretog Bombeangreb paa Arsenalet og de 
militære Etablissementer, og Luftstyrkerne fra Frejus, Saint-Raphael 
og Palyvestre d'Hyeres deltog I Forsvaret, som desuden havde alle 
Observationsposter og Arllllerlplacementer besat. 

Angrebene sattes Ind dels om Natten dels tidlig om Mor
genen fra tre Sider. 

Italien, 

Nybygning. 

U - B a ad e. D. 30/s sattes IJ-Baaden , Ruggiero-Septimo, (800 ts) 
I Vandet I Tarent. 

D. 2/ 6 sattes U-Baaden ,Fisalin• i Vandet i Monfalcone. (Depl. 
625/791 ts 8 Torp. Rør). Baadene hører til ,.Argonauta,-Klassen 
og er beregnet til Kystforsvaret. · 

U-Baaden •Ettore Fieramasca• (1400 ts) har afsluttet Afleve
ringsprøverne og har hejst Kommando. 

Jagere. D. 16/, er Jageren •Bale110, sat I Vandet i Flume, 
og d. 1'/• er Jageren ,Folgore, sut i Vandet i Neapel. 
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Til samme Klasse (1240 ts) hører Jagerne ,Lampo• (Ikke 
færdig!, , Baleno, og •F11lmine• (ikke færdig), samt ,Darso,, ,Strale,, 
•Freccia • og ,Saetta•. De 8 Jagere danner en ny Type, der specielt 
er koustrueret med høj Fart for Øje. Deres Udseende er ogsaa for
skelligt fra de andre Typer, Idet de kun har een Skorsten. 

Armeringen bestaar af 4xl2,0 cm K., 4X37 mm A.L.K. samt 
6 Mitrailleuser og 6 Torp. Rør. 

Krydsere. Den nye 10 000 ts Krydser ,Zara•, der løb af 
Stablen d. 27. April 1930, har for nylig holdt de forste Fartprøver, 
under hvilke Krydseren pnn et Deplacement af 11 280 ts opnaacde 
33,81 Knob underjUdholdenhedsprøven, og 36 Knob som Mnks. Fnrt. 

Organisation. 

Under Forelæggelsen er 1931/32 Flaadebudgettet udtnlle llln
rloemlnlster Siriannl, at Flaaden (· Fremtiden vilde blive Inddelt i 
2 Eskader hver paa 2 Divisioner, hvortil knyttes U-Oaadsflotlllen 
og Hjælpeskibe. Speclaldlvislonen i Adriaterhavet vil blive opret
holdt, og de Skibe, som frigives ved Nybygninger, vil danne Re
serveeskadren. 

Flyvcvccsen. 

lludgeltet for 1931/32 er paa 752 890 000 lire. 
lait bestaar den Italienske Luftstyrke ar 79 Eskadriller, heraf 

20 Jager-, 26 Bombardements- og 33 Rekognosceringseskadrlller. 
Italien staar med denne Luftstyrke som Nr. 3 ar Europas 

Stater, efter Frankrig og Ruslnnd. 

Letland. 
l Anledning af den lettiske Flaades 10 Aars Bestaa.en har der 

været udsendt Indbydelse til forskellige europæiske Flnademagter 
- Ikke Rusland - til en International Flaaderevu I Libau. Til 
Stede har saaledes været 5 tyske, 2 engelske, 2 franske, 3 polske, 
3 svenske, 1 estnisk og 1 finsk Krigsskib. 

Norge. 
Nybygning. 

In spe k t Ion s s k Ib e. Det nye Inspektionsskib • Frlriljof Nan
sen , er <l . 10/6 afleveret til at pnnbegynde Afleveringsprøverne, der 
nntagellg vil være afsluttede i Slutningen nr Juni , hvorefter In
spektionsskibet afsejler poa sit egentlige Prøvetogt, der skal gaa til 
islandske, grønlandske og knnndiske Farvande, bl a. til Davis
Strædet. (Drpl. 1275ts, Arm. 2X10 cm K., 2X47 mm A.L.K. 
Fart 16 Knob1. 

l 
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Forsvarsordning. 

D. 8/g har den nyvalgte norske Regering fremsat et Forslag 
til en Forsvarsordning, af hvilken følgende Punkter I alt Korlfattethed 
skal anføres. 

Regeringen mener, at man for Tiden vil anse det for uror
svarligt at gaa til en Afrustning, idet et saadant Skridt heller Ikke 
vilde gavne den Internationale Bevægelse for Fred og Afrustning. 

Det norske Forsvar vil som Hovedopgave nu som før faa at 
værne om Norges Neutrnlitet under Krig mellem andre Magter. 
,Den opgave mA vi som andre frie nasjoner klare selv, uten andres 
belp,. 

• For sjøforsvaret vil det li keledes være nødvendig hurtig 
.at km1ne møte de krav om nøltrallt~tsvern som kan bil stillet med 
kort varsel. Under hensynslagen til vArt lands særlige forhold og 
den lange kyst vil der herfor kreves lette, hurtiggående artilleribe
væbnede fartøjer, undervannsbåter og andre torpedobevæbnede far
tøier, mlneutleggere og fornødne hjelpefartøier,. 

Om Luftforsvaret skal anføres: ,PA grunn av lurtforsvarets 
store betydning har departementet vært inne på den tanke A eta
blere hærens og marinens llyvevcsen som en felles, selvstændig 
forsvar,;gren ved siden af hæren og marinen. Ionen den knappe 
budgellramme for det samlede forsvar vil man imidlertid ikke kunne 
avse sA stort et beløp til llyvevesenet, at det kan overta større 
selvstændige opgaver, - det må derfor fortsalt bli et hJelpevAben 
for henholdsvis hær og marine. Dog vil man ha opmærksomhet~n 
henvendt på et utvidet samarbelde pA det tekniske område med 
mulig senere sammenslutning for øle,. 

Til Hæren ansættes 17 .l\lill. Kr. og til Flaaden - herunder 
Kystbefæstningen - 15 111111. K~oner, idet Marinens Budget an
sættes til 13,75 Mlll. Kr. og Kystbefæstningen til 1,25 .l\llll. Kr. 

Flaadebudgettet fordeler sig over følgende Poeter: 

Marinens faste Personel ........ . ....... . ...... . . 
Marinens Skoler . ............. . ....... . ..... . .. . 

udskrevne Mandskab ..... ... . .. .. . . . . . . 
Togter og Øvelser . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Materiel - herunder 3,5 Mill Kr. til Nyudbygning . 

Marinens Stationer ...... . .... ... ... .... .... .. .. . 
Lægevæsen ... . ....... . .... . ... . ... . ....... . ... . 
Andre Formaal ... . ... . . . . .. . . .. .. ........ . . ..• . 

3300 000 Kr. 
400 000 -
460000 -

1390000 -
6 950000 -

12 500 000 Kr. 
680000 -
120000 -
450000 -

For Forslagets Detailler skal der senere gøres Rede. 
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Portugal. 

Nybygningsprogram. 

Den portugisiske Regering har givet Byggeordre til følgende 
Skibe. 

2 Avisos (2000 ls) l 2 U-Baade 
Italien. 1 Hangarskib 6100 ls 

J (15 Luflfnrlojer) 
4 .lagere (1400 ls) \ England. 
2 Avlsos (1000 ts) J 
2 Jagere Portugal 

Artilleri og Ammunition skal lcv1•res fra Vickers. 

Rumænien. 
Øvelser og Togter. 

De rumænske Jagere ,!tfarasti, (1410 ts) og •llfarasesti, 11745 ts) 
har i lleg. af Juni lllaaned gengældt det engelske Flaadebesøg i Con
stanzn i Fjor ved et Besøg I Jllnltn. 

Spanien. 
Nybygning. 

Krydsere. Den nye 10000 ts Krydser ,Canarias, er d.~9/6 

sal Vandel i Ferrol. 
Arm. 8X20,3 cm IC, 4X10,2 cm K., 4X53,3 cm Torp. Rør. 

Sverige. 

Nybygning. 

U-Baa,le. I U-Baadene ,Jllern• og ,Bt.iver11• (500 Is ) instal
leres for Tiden Hydrofonanlæg af Type ,Elektroac11stic• I "lllem, 
og •Atlas Werke• i •Båvern,. 

Jagere. Ifølge Erstatningsplanen for 1928/33 s kulde der pnn 
et Budget pa11 46 630 000 Kr. bygges 1 Hangarskib , 2 Jugere, 3 
U-B1111de og 4 Vcdelbaade. 

,lagerne er nu sat i Vandel, og døbt henh. ,Klas llorn, og 
• Klas Uggla•. Depl. bliver fuldt udrustet 1000 ts., Lgd. 92,5 m, 
Dybg. 2,5 m. Mask. Lnvalturbiner med 23 000 A~sel li. K. Fart 
3~ Knoh. Arm. 3X 12cm IL, 2 X40 mm A.L. K. 9X53 cm Torp. 
Rør i Trlple Alfut. 

,Jagerne er nærllg af samme Type som , Nordenskiu ld , . 
Under ,Klas Ugglas, Stabelafløbning skele det Uheld, at Ja

gerne kun bevægede sig ca. 60 m ned ad Beddingen, hvorefter den 
blev staaende. Først senere lykkedes det ved Assistance af Slæbe-
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baade og Jagerne ■ Ehrenskold• og ■ Nordenskjold• at faa den trukket 
Vandel. 

Hangarskibe. I Stedet for - som projekteret - nt have 
2 Katapulter vil ,Gotland, kun fan 1 Katapult, opstillet i Diametral
planet. 

Tyskland. 

Nybygning. 

Panserskibe. D. 19/. blev ,Ersatz Preussen, sat i Vandet i 
Kiel og ved Stabelafløbningen døbt ,Deutschland,. 

Skibets Deplacement er 10 000 ts. Ved en udstrakt Anven
delse nf let l\lateriale og elektrisk Svejsning, samt ved al Inde Dele 
af Pansret indgaa i Skibskonstruklionen som bærende Dele, har 
mnn sparet ca. 5fi0 ts. 

L~d. er 183 111, Brd. 21 m, Dybg. U,5 m. 
Fremdrivningen sker ved Dieselmotorer, mecl en samlet H. K. 

pna 50 000 H K. Maskineus Vægt er nrdsnt til 8 kg/ H. K. ~'arten 
er bereµnet til 26 Knob, og ved 20 Knob er Aktionsradius ca. 
10 000 Sm., eller som fra Cuxhaven til Shanghai. 

Panserbeskyttelsen strækker sig fra Stævn til Stævn og mod 
Bombeanµrrb er Skibet beskyttet af 2 Panscrdæk, som I Forbindelse 
med en meget stærk Celleinddellng skal gøre Bombesprængvirkning 
lokal. Til Beskyttelelse mod Undervandseksplosionen er Skibet 
forsynet med udvendige Balges. 

Armeringen bestaar af 6 X 28 cm K. 60° Elev. frih. Skud
,•idrle 28 000 m - opstillet i 2 Triple Taarne. Endvidere 8 X 
15 cm K. og 4 x8,8 A. L. K. og 6 Torp. Rør opstillet i Triple-Affut. 

Skibet forventes færdigt Ul Nov. 1931. 
SHmlet Byggesum 75 Mill. lllark. 

Øvelser og Togter. 

Fra d. 16/o - 4 '7 skal Linjeskibene ,Schlerwig llolstein •, ,Jiessen,, 
,]Jannover, og •Schlesien•, Krydserne ,Konigsberg, og ,Kuln, samt 
1. og 2. U-baadsflutllle og 1. Minesøgnlngshalvflotille foretage Be
sejling nf Vestnorske Fjorde. 

U,B,A, 

Nybygning. 

U-Baade: De nye U-Baade VI - V9 (2160ts-2890 ts) har 
faaet følgeude Navne: ,Barracuda•, ,Bass , , ,Bonita,, ,Argaunaut,, 
,Narwal,, ,Nautilus,, ,Dolphin,, ,Cachalot•, ■ Cuttlefish ■ • 
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Ørelser og Togter. 

Om U-Banden V. 6 - ,Nautilus, - Prøvedykning til 336 ft. 
gives I U. S. N. Proc. Juni følgende Oplysninger. 

Forsøget udførtes mellem Boone Island og the lsles of Shoals. 
Selve Dykningen varede en. 3 Timer, under hvilken Periode Banden 
stadig var I Forbindelse med Bjergningsdamperen •Falcon•. 

Den standsedes 45 lllln. i 60 ft., i 180 fl. 20 Min., ved 238 ft. 
I 5 lllln. og i 283 ft. i 10 Min. Fra 313 ft. og til 336 ft. blev alle 
Pumper prøvede og Maskineriet nøjugllgt observeret. Der saltes 
Vandtryk pna Torpedo-Rør-Dækslerne. 

Flyvevæsen. 

En meget omfattende Luflnngrebsøvelse har I Slutningen ar 
lllaj været afholdt over New York. lait deltog 597 Maskinn, som 
i Eskadrer pnn 15-18 Maskiner manøvrerede i Angrebsformnllon 
ind over den sydlige Uel af Byen Nederst gik Bombemaskinerne, 
som gik sna lavt, at man fra ,the Empire Slate Building• kunde 
se ned i lllaskinerne. Højt over Bombemaskinerne laa Jagernes 
Formationer. 

lllnskinerne danner 1. Air Division of Army Air Corps, og 
Angrebet tænktes udført efter nt Lurtnanrlen først havde ødelagt 
Panamakanalen og den amerikanske Slagnancle. 



Lidt om Krigsskibes Navne. 

Af Kaptajnløjtnant R. Steen Steensen. 

I denne Artikel, der, som Overskriften antyder, ikke 
gør Fordring paa at være nogen udtømmende Afhandling 
om Emnet: Krigsskibes Navne - eller om maritim 
Navnegivning i det hele taget, vil der dels blive givet 
en Del Oversættelser af fremmede - og da især af ja
panesiske og russiske Krigsskibes Navne - dels skal 
der søges udredet hvilke Regler og Systemer de forskel
lige Stater anvender ved deres maritime Navnegivning. 

Emnet Krigsskibes Navne er i sig selv saa stort, 
ut en fuldstændig og udførlig Afhandling ikke kan gives 
i en Tidsskriftsartikel, idet alene del at forklare og tyde 
alle Krigsskibes Navne vilde give Stof nok til en hel Bog. 
En saadan findes da ogsaa allerede i •Men-of-War Na
mes• af Viceadmiral, Prince Louis of Ilattenberg (2den 
Udgave, London 1908) til hvilken der kan henvises for 
ældre Skibsnavnes Vedkommende. Dog maa denne Bogs 
Oplysninger om ikke-engelske Skibsnavne ikke toges helt 
uden l{ritik. Om danske Skibsnavne meddeles saa\edes, 
at • [{rieger • betyder • warrior• og • Marstrand • opgives 
som opkaldt efter den svenske Fæstning Marstrand, der 
i sin Tid overgav sig til Tordenskjold - medens som 
bekendt disse to Skibe har faaet deres Navne til Minde 
om Kaptajnløjtnanterne Krieger og Marstrand, der hen
holdsvis som Næstkommanderende og Trediekommande
rende om Bord i Linjeskibet »Christian den Ottende• 
forblev paa deres Post til det sidste, ledede Rednings
arbejdet og sprang i Luften med Skibet i Eckernforde 
Fjord hin ulykkelige 5te April 1849. - Og om ,Skjold• 
oplyses det kun, at Ordet betyder • shield • uden at det 

Tidsskr. f. Sov■aen. i02. Anrg. 25 
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anføres, at det er Sagnkongen Skjold, som Skibet er op
kaldt efter. 

For derfor at begrænse Stoffet til en Tidsskrifts
artikel er der her som Regel ikke medtaget Navne, hvis 
Betydning maa forudsættes at være almenkendt eller saa
danne Navne, som direkte forstaaes eller kan oversættes 
ved Hjælp af Ordbøger. Ej heller er medtaget Navne, 
hvis Betydning let kau findes i historiske, mythologiske, 
geografiske og zoologiske Lærebøger, i et almindeligt 
Konversationslexicon eller i søkrigshistoriske llaandbøger 
- medmindre der er knyttet særlige, interessante Om
stændigheder til Navnet. Fremmede Skibsnavne, hvis Be
tydning ikke kendes eller som skønnes at være uden 
Interesse, er ikke medtaget. 

Som Regel er det kun Navnene paa exi_sterende 
Krigsskibe, der vil blive omtalt her. Dog er der ogsaa 
medtaget nogle enkelte Navne paa saadanne ældre, nu 
udgaaede Skibe - især japanesiske og russiske - som 
paa Grund af en eller andun Begivenhed er blevet særlig 
bekendt eller som ved l{rigsdeltagelse har faaet søkrigs
historisk Interesse, ligesom der - for at give et Rids 
af Ifrigsskibsnavnenes Historie i England og Frankrig -
nævnes en Del gamle engelske og franske Skibsnavne. 

Japan. 

Ved at gennemgaa ældre og nyere Flaadelister vil 
man blandt de japanesiske Skibe finde enkelte, hvis Navne 
har en for europæiske Øren ikke ukendt Klang saasom 
Saga, Soya, Tone, lfongo og Tango. Selvfølgelig er den 
europæiske Betydning af disse Ord en fuldstændig anden 
end den japanesiske - og Ønsket om al lære denne 
sidste at kende skaber samtidig Interesse for ogsaa at 
erfare de øvrige japanesiske Skibsnavnes Betydning. 

Ihvorvel det i Realiteten maaske hverken gør fra 
eller til, om man kender Betydningen af fremmede Mari-
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ners Skibsnavne, saa giver et saadant Kendskab dog et 
vist Indtryk af de Idealer og Traditioner, der findes i 
vedkommende Marine, og af den Aand som besjæler dens 
Personel. Og i hvert Fald forhindrer Oplysninger om 
Navnenes rigtige Betydning, at man henfalder til forkerte 
Gisninger. Ret ofte opfattes saaledes f. Ex. Navnet paa 
Admiral Togos fra Tsushimaslagel saa berømte Flagskib 
• Mikasa• som betydende Japans Kejserinde, Mikadoens 
Gemalinde, i Lighed med tyske og engelske Slagskibs
navne som • I{{migin •, • T{aiserin •, n Queen • o. s. fr. Denne 
Opfattelse er imidlertid fuldstændig forkert, idet Mikasa 
er Navnet paa et helligt Bjærg. !øvrigt er det absolut 
stridende med japanesisk Aand al give I{rigsskibe Navne 
efter Personer. Ved at gennemgaa Listen over Over
sættelserne af de japanesiske Skibsnavne ·vn man saa
ledes se, al ikke et eneste Navn er knyttet til en Person, 
hverken [{onger. eller Fyrster eller Søhelte - og end 
mindre selvfølgelig andre. En enkelt Gang har det i 
Japan været foreslaaet efter europæisk Mønster at op
kalde Skibe efter berømte, japanesiske Mænd, - •Togo• 
og 11Nogio vilde saaledes i vore Øren slet ikke lyde saa 
ilde som Navne paa Slagskibe. - Men Japaneserne selv 
synes del ikke - i hvert Fald vandt Forslaget ingen 
Tilslutning. 

Medens der tidligere ligesom i de fleste andre Mari
ner herskede en Del Vilkaarlighed med Hensyn til Navne
givning i den japanesiske Marine, er dette Forhold æn
dret siden den russisk-japanesiske Krig, idet der nu 
gives Skibene Navne efter følgende Hovedregler: Slag
skibene opkaldes efter Provinser eller Grevskaber - sva
rende til Landets gamle Inddeling, som ændredes i 
1868, - Slagkrydflere og 10000 tons Krydsere efter 
Bjærge, mindre l{rydsere efter Floder og Byer, Jagere 
af lste T{lasse efter Vinde og andre meteorologiske og 
astronomiske Fænomoner, Jagere af 2den Klasse efter 
Træer, Planter og Blomster, [{anonbaade efter geogra-
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fiske Steder saasom Valpladser og hellige Steder, og 
endelig er mindre Mineudlæggere, Depotskibe og Tank
skibe opkaldte efter Øer, Forbjærge og Stræder. I • Figh
ting Shipsa 1930 er der givet enkelte Oversættelser af 
japanesiske Skibsnavne, men del bemærkes, at disse ikke 
alle er helt rigtige. Endvidere bemærkes, al de japane
siske Skibsnavne i efterfølgende Liste er delt efter Sta
velserne - det hedder saaledes f. Ex. • Mu-tsu • og ikke 
•Mut-su•. 

Slagskibsnavne: 

1 

"To-sa • (tilintetgjort efter Stabelafløbningen ifølge Washington
traktatens Bestemmelser): sydostligste Provins paa Shi
koku-Øen. 

,Ka-ga" (ombygget til Hangarskib): nordvestligste Provins paa 
Honshiu. 

{ 
,,Mu-tsu • : nordostligste Provins paa Honshiu. 
,Na-ga-to": syd vestligste Provins paa Honshiu. 

f ,I-se•: Provins midt paa Honshius SO-Kyst. 
l ,Hju-ga •: Provins paa Kinshiu Øen. 
( ,Fu-so•: gammel, poetisk Betegnelse for Japan. 
\ • Ya-ma-shi-ro•: Provins i Midten af Honshiu. 

Af ovenstaaende vil ses, at det var Planen - hvis 
ikke Washingtontraktaten var traadt hindrende i Vejen -
at give Slagskibene Navne efter de yderste Provinser paa 
Bovedøen Bonshiu og de nærmeste større Øer, idet de 
to sidstnævnte Skibe skulde være erstattede med to nye 
- saaledes at den japanesiske Slagskibsflaade ved sine 
Navne ligesom dannede en beskyttende Vagt rundt om 
Landet. 

• l{a-wa-chia, • Set-tsu •, • A-ki• og • Sa-tsu-mau er 
Navne paa Provinser, • Ka-lo-ri• og • Ka-shi-ma• be
rømte Shinlotempler. Disse fire Dreadnoughter og lo 
Præ-Drcadnoughter udgik alle af den japanesiske Flaades 
Tal efter Washingtonlraktatens Ikrafttræden. •Mi-ka-sa, 
er som allerede nævnt opkaldt efter el helligt Bjærg. 
•Mi• betyder 3 og • kasa• er den særegne, bredskyg
gede, japanesiske Præstehat med konisk Top og lavet af 
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Straa; direkte oversat betyder »Mikasaa saaledes •De 
tre Haltea - idet Bjærget med sine tre Toppe set i en 
viss Pejling minder om tre saadanne Hatte let overlap
pende hverandre. ,Mikasa• existerer iøv.rigt endnu, idet 
den vedligeholdes - omend i desarmeret Tilstand -
som en Slags national Relikvie - omtrent som Nel
son's Flagskib • Victory• i England. ~A-sa-hi• betyder 
•Den opgaaende Sol•, og existerer endnu - som Bjærg
nings- & Værkstedsskib for Undervandsbaade. •Shi-ki
shi-ma, er en poetisk Betegnelse for Japan - den bog
stavelige Betydning er • De udspredte Øer•. • Fuji• er 
Japans berømte, hellige Bjærg. De fem Slagskibe, som 
Japaneserne tog fra Russerne i Krigen 1904-05, fik 
alle Navne efter Provinser, da de omdøbtes. Blandt disse 
Provinsnavne findes det for europæiske Øren ikke ukendte 
Ord •Tan-go•. Endnu et sidste Slagskibsnavn er •Chin 
Yen,, det chinesiske Slagskib ,Chen Yuena som Japa
neserne erobrede i Weiheiwei i 1895. Navnets chinesiske 
Betydning er •Herskeren over fjærne Lande« - og Japa
neserne lod Skibet beholde sit Navn omend i ■japani

seret, Form. 

Krydsernavne: 

Slagkrydserne 11I{on-go«, ■ Bi-yei•, •Ha-ru-na• og 
•Ki-ri-sbi-ma« er alle opkaldt efter hellige og høje Bjærge. 

Alle otte 10000 tons Washingtonkrydsere er ligeledes 
opkaldt efter Bjærge - dog ikke slet saa høje og be
rømte som de, der har givet Navn til Slagkrydserne. 
Ogsaa •A-o-ba• og •Fu-ru-ta-ka• er Bjærgnavne, me
dens • I<i-nu-ka-sa• er en gammel, berømt Borg ved 
Yokosuka og ■ Ka-ko• en Flod. Oprindelig var nlfakoa 
bevilliget som en 5000 tons Ifrydser - men paa Grund 
af Washingtontraktaten forøgedes som bekendt Nybyg
ningsprogrammet for Krydserne, saaledes at • Kako • blev 
sat paa Stabelen som en 7 000 tons Krydser - med 
Bibeholdelse af sit Navn. 
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ikke forvexles med Navnet paa 
Slagskibet "Fu-ji • ). 

,Ha-su•: Lotusblomst. 
,Su-mi-re": Viol. 
,A-sa-ga-o•: Morgenfrue. 
,Sa-na-e": Spirende Ris. 
"Wa-ka-ta-ke": Ung Bambus. 
,Mo-mo •: Fersken. 

,Ka-ba" : Birk. 
,Ka-shi": Eg. 
"U-me"; Blommetræ. 
,Sa-ku-ra •: Kirsebærtræ. 
"Wa-ra-bi": Bregne (sank ve, 

lision 1927). 
"Tsu-ba-ki": Kamelia. 
,Ku-su-no-ki": Kamfertræ. 

Navne paa l{anonbaade og Specialskibe: 

,Sa-ga •: By og Udsigtssted nær 
Kyoto. 

,1-tsu-ku-shi-ma ": Berømt Udsigts
sled. Saadanne Udsigtssteder er 
ofte viet en eller anden Hellig
dom - men enkelta er berømte 
og holdes i Ære alene paa Grund 
af deres Naturskønhed. Ilsuku-

shima er del ene af Japa1 
mest berømte Udsigtsstede 

,Shi-ra-ta-ka •: Hvide Høg. 
,Ko-ta-ka•: Lille Høg. 
,Ka-mo-me": Maage. 
"Tsu-ba-me": Svale. 
,Jin-gej": Hurtige Hval. 
,Cho-gej" : Lange Hval. 
"Wa-ka-mi-ya": En Gud. 

Flodkanonbaadene har Navn efter Udsigtssteder c 
Valgpladser. 

Undervandsbaadene er nummererede og delt i ' 
masser. •I• - udtales nærmest som •æ• - og ,Re 
er de to rørste Tegn i det japanesiskc Alfabet og svare 
allsaa til •Å• og 11Bu hos os. Det maa dog erindre 
at de japanesiske Tegn ikke betyder et Bogstav - me 
en Stavelse. 

Tilsidst kan det nævnes, al Navnet II Maru • , hv: 
Betydning i »Men-of-war Namcs• helt urigtigt opgiv€ 
som n Fleet Auxiliary•, er et Tilnavn som kun kan giv€ 
og som a It id gives til Handelsskibe - end ikke de 
japanesiske Marines Kuldampere eller Transportskibe ka 
bære det. Betydningen af Tilnavnet kan bedst forstaae 
ved at oversætte det til Engelsk i Forbindelse med ~ 

Skibsnavn f. Ex. 11l{wantu Maru•, idet Oversættelsen d 
omtrent vil blive •My darling boy l{wantu11 - eller pa 
Dansk maaske: ,Min kære J{wanlu•. 
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Rusland. 

Da det maa formodes at have nogen Interesse at 
kende Betydningen af Navnene paa de russiske Krigs
skibe, som deltog i den russisk-japanesiske Krig og i 
Verdenskrigen, skal der her gives en Del Oversættelser 
af Skibsnavne fra den tidlige.re kejserlige russiske Ma
rine, forinden de moderne, bolshevikiske Skibsnavne 
bliver behandlet. Som allerede nævnt i Indledningen vil 
kun Navne, hvis Betydning synes at kræve en nærmere 
Forklaring, blive omtalt. At det dog ofte kan give et 
forkert Resultat ud af tilsyneladende Ljgheder at slutte 
sig til fremmede Skibsnavnes Betydning ses ikke mindst 
af Navnet •Sslawa ... 

Østersøflaaden (indtil Revolutionen): 

.Gangut": Hangø Udde, Finlands Sydvestpynt, især bekendt fra 
Kampene under de svensk-russiske Krige i det 18de Aar
hundrede . 

• Andrei Perwosvanny": d. v. s. Sankt Andreas . 
• Sslawa": Berømmelse, Ære, Ry. (Ordet har ingen Forbindelse 

med Sslavjanin = Slaver) . 
• Orel" (udtales AricH, erobret af Japan): By og Gouvernement . 
• Czarovitsch": Czarens ældste Søn, Tronarvingen . 
• Retwizan" (erobret af Japan): Navnet har existeret som arveligt 

Skibsnavn i den russiske Flaade siden Erobringen af det 
svenske Linjeskib .Rattvisan" (= Retfærdighed) i det 18de 
Aarhundrede. 

• Pobjeda" (erobret af Japan): Sejr. 
,.Peresvjet" (erobret af Japan): Bogstavelig Betydning: .Overjor

disk Lys• eller • Overvældende himmelsk Glans•. 
, Osljabja" Bogstavelig Betydning: .Den blide og overbærende". 

Som nærmere Forklaring paa disse sidste to for Kampskibe 
tilsynelydende meget mærkelige og yderst spage Navne 
- .Den blide" var da ogsaa det første russiske Skib, der 
sank under Tsushimaslaget - tjener at de er givet til Minde 
om to Munke, der kaldtes saaledes, og som ifølge et gam
melt Sagn skaffede Russerne Sejren i et Slag mod Tatarerne 
engang i den graa Middelalder . 

.,, Pjotr Veliki": Peter den Store. 
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,Chrabry•: Den tapre. 
"Rurik•: V æringerhøvding, den første russiske Czar, t 879. 
"Bayan •: Sanger, Skjald. 
,Pallada • : Pallas Athene. 
,Gromovoi•: Tordner (Substantiv). 
,Rossija•: Rusland. 
,Pamjat Azowa•: Mindet om , Azov•. (Fregatten ,Azov• var det 

russiske Flagskib under Slaget ved Navarino 1827). 
,Schemtschug• : Perle. 
,Oleg•: Væringerhøvding, (Broder til Rurik). 
,Bogatyr•: Kriger. 
,Askold": Væringerhøvding i Kiev, 9de Aarh. 
"Warjag• : Væring. 
,Almaz•: Diamant. 

Jagere: 

,Novik": Den nye. ,Sabaikaletz•: Mand fra Transbai-
,Ochotnik": Den frivillige. kalien (-etz er oftest substanti-
,Pogranitschnik": Grænsevagter. visk Hankønsendelse; saaledes: 
,Sibirski Strjelok": Sibirsk Skarp- ,Ussurietz• = Mand fra Egnen 

skytte. omkring Floden Ussuri, ,Kore-
,Gajdamak": Letbevæbnet Kriger. jetz" = Koreaner, ,Armejetz" = 
"Wssadnik": Rytter. Soldat). 
,Dobrowolety•: Frivillig. "Woiskowoi •: Kosakhøvding. 
,Emir Bucharski •: Opkaldt til Minde ,Bojewoi • : Krigersk. 

om Emiren af Eukhara som i ,Retschitelnyi": Beslutsom. 
1904-05 gav betydelige Summer ,Steregustschi": Paapassende. 
til den russiske Flaade. ,Straschny": Frygtelig. 

,Moskwitjanin•: Moskovit. ,Silnyi•: Stærk. 

Undervandsbaadene havde hovedsagelig Navne efter 
Havpattedyr, Fisk og l{rybdyr, der lever i Vandet. 

Sortehavsflaaden (indtil Revolutionen). 
Ingen anden Flaade har i vore Tider haft saa mær

kelige Slagskihsnavne som den tidligere kejserlige, rus
siske Sorlehavsflaade - man skal mange Aarhnndreder 
tilbage i de vesteuropæiske Mariners Historie for der at 
finde saa mange Helgennavne. 

,Joann Slatonst": Johannes Chrysostomus. 
,Swatoj Evstafi": St. Eustachius (= Hubertus). 
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• Panteleimon": St. Pantaleon. (,Panteleimon" hed først ,Kniaz 
Potemkin Tawritschesky", opkaldt efter Fyrst Potemkin, men 
omdøbtes efter Oprøret paa Sorteha vsflaaden i 1905 til Straf 
for den Hovedrolle, som Skibet havde spillet heri. Under 
Revolutionen fik ,Panteleimon" atter sit gamle Navn). 

, Tri Swiatitelja •: De tre Helgener (d. v. s. den græsk-katholske 
Kirkes tre berømteste Kirkefædre: St. Basil, St. Gregor og 
St. Johannes Chrysostomus). 

,Georgi Pobjedonosets•: Georg den Sejrrige= St. Georg (interne
ret i Bizerla). 

,Rostislav•: Russisk Prins. (Forgængere til dette Skib var de rus
siske Flagskibe i Slaget ved Tschesma 1770 og Slaget ved 
Hogland 1788) . 

• Dwjenazat Apostolov•: De tolv Apostle. 
,Pamjat Mercuria": Mindet om ,Mercur". (To tyrkiske Linjeskibe 

angreb i 1829 i Nærheden af Constantinopel den russiske 
Brig "Mercur", der dog med stor Tapperhed afslog Angrebet). 

Efter Revolutionen. 
Noget af det første, der skete paa det maritime Om

raade i Rusland, efter at Revolutionen brød ud, var at 
tildele Skibene nye, revolutionære Navne. Saa godt som 
ingen Skibe undgik denne Navneforandring. Naar man 
sammenligner den ru@siske Flaadeliste fra 1931 med 
Flaadelisten fra 1916, ,•il man se - idet det erindres, 
at Russerne i de mellemliggende 15 Aar ikke har ny
bygget et eneste Skib af Betydning - at der kun er 
eet Skib - Mineskibet • Amura - og to Jagere -
• Gajdamaka og • Ussurietz • - der har gennemgaaet Om
væltningen uden at skifte Navn. Ganske vist har l{ryd
seren •Aurora, ogsaa sil gamle Navn - men den har 
i Mellemtiden heddet ,S. S. S. R., = • Unionen af socia
listiske Sovjetrepublikera. Efter Opgivelserne i ,Taschen
buch der Kriegstlotten• 1930 skulde der endnu være 
nogle enkelte Jagere, der ikke har faaet Navneforandring, 
men dette hidrører dog sandsynligviij fra, at de paa 
Grund af utjenstdygtig Tilstand ikke har været et nyt 
Navn værd. Rekorden (Verdensrekord?) med Hensyn til 
Navneforandring indehaves af Krydseren n Profintern•, 
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der fornylig overførtes fra Østersøflaaden til Sortehavs
flaaden. Dens oprindelige Navn var •Swjetlana• - men 
inden den fik sit nuværende Navn, har den heddet baade 
• [{!ara Zetkin • og • Sovnarkom 11 • 

• Volja" (ex .Imperator Alexander III", nu .General Alexejev•, in
terneret i Bizerta): Villie (Navnet "Volja • ses ofte forkert 
gengivet som "Volga ") . 

• swobodnaja Rossija" (ex .Jekaterinaell"): Det befriede Rusland. 
"Graschdanin • (ex "Czarevitsch "): Borger . 
• Zaria Swobody" (ex .Imperator Alexander Il"): Frihedens Mor

genrøde. (Ihvorvel Overgangen fra Navnet .Imperator Alex
ander Il" til .Frihedens Morgenrøde" tilsyneladende er nok 
saa radikal, svinder dog rent sprogligt noget af den bratte 
Overgang, naar det oplyses, at Czar Alexander II paa Grund 
af Livegenskabets Ophævelse havde faaet Tilnavnet .Czar 
Befrieren• - paa Russisk: "Czar Oswoboditel •. Springet 
herfra og til .zaria Swobody" synes rent sprogligt ikke at 
have været mere end et Ordspil - i hvert Fald har det 
næppe været tilfældigt, at det netop blev .Imperator Alexan
der Il", der omdøbtes til .Zaria Swobody") . 

• Profintern•: Sandsynligvis en Sammentrækning af .profan" (mod-
sat gejstlig) og "international• . 

• Kornintern": Sammentrækning af .Kommunistiske Internationale". 
"Tscherwonaja •: Gyldne Ukrajne . 
• Krasnaja Swjesda •: Røde Sljærne . 
• Krasnaja Snarnja • (ex .Chrabry"): Røde Fane. 
"Snamja Sozialisma" : Socialistfane. 
,Komsornoletz" (ex .Okean = Ocean): Komsomol er en Sarnrnen

Lrækning af Kommune, Socialisme og Molodest = Ungdom, 
d. v. s. den bolshevikiske Ungdomsskole. Kornsomoletz er da 
en Elev paa denne Skole. 

,Rabotschi": Arbejder. 
"Krasnoflotetz •: Røde Matros. 
,Krasno-armejelz": Røde Soldat. 
"Towarischtsch •: Kammerat. 
,Balrak": Daglejer. 
,Schachlcr": Grubearbe,ider. 
"Politrabotnik •: Statsarbejder(?). 

Medens Reglen for Navnegivning i den tidligere, 
kejserlige, russiske Marine som i saa mange andre Mari-
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ner hovedsagelig bestod i at lade de nye Skibe arve ud
gaaede Skibes Navne, saa synes det, som allerede nævnt, 
som om Princippet i den nuværende bolshevikiske Ma
rine for en stor Del er at lade Skibene skifte Navne 
saa ofte som muligt. Om Hensigten hermed er at vild
lede ved at lade Fartøjerne gaa igen med flere Navne 
som en Slags Tordenskjolds Soldater - eller om det 
blot er en Følge af de hyppigt vexlende politiske For
hold - eller maaske en Kombination af begge Dele -
faar staa hen. 

Naar man kender Bolshevikernes Leninforgudelse, 
vilde det være mærkeligt, om der ikke fandtes et Skib 
bærende hans Navn. Men at der i den bolshevikiske 
Flaade findes hele 7 - syv - •Lenina-er, synes dog 
at være for meget af det gode - om ikke andet saa af 
rent praktiske Grunde. Ganske vist optræder disse 7 
Skibe fordelt i det kaspiske Hav og paa Volga, i Østen 
og i Sortehavet - men der bliver dog 3 tilbage til Øster
søflaaden. Bemærkelsesværdigt synes det at være, at 
Navnet Lenin udelukkende er blevet givet til Jagere og 
mindre Fartøjer saasom Flodkanonbaade, Minestrygere 
og Avisoer, medens den eneste Dreadnought med Per
sonnavn har faaet tildelt Navnet , Frunze •. Kan man 
mon heraf slutte, at Bolshevikerne selv tillægger deres 
Jagere relativt større militær Værdi - sammenlignet med 
tilsvarende udenlandske Skibstyper - end deres store 
Slagskibe? Eller er det blot det almenmenneskelige Træk, 
at de levende gaar forud for de døde - trods alt? 

I hvert Fald kan man - om man ikke vidste det 
i Forvejen - alene af Skibsnavnenes Vexlen se, at . 
Trotzky længe har været en •død• Mand i det nu
værende Rusland. Hans Navn, som i sin Tid konkur
rerede stærkt med Lenins om Førstepladsen, er forlængst 
ble,·et strøget paa alle bolshevikiske Fartøjer. 
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England. 

Maaske mere end i noget andet Land er i England 
[{rigsskibsnavnenes Bistorie en Genspejling af selve l\1a
rinens Historie. 

Hvornaar 11The Royal Navyu som saadan egentlig 
begyndte, er vanskeligt at fastslaa med Bestemthed. I 
det l 5de Aarhundrede ejede de engelske [{ongcr ganske 
vist Krigsskibe - men disse Skibe var [{ongens private 
Ejendom og blev i Fredslid oftest lejet ud til [{øbmænd 
og Handelsselskaber - eller de sejlede privat for [{on
gens egen Regning - medens omvendt [{ongen under 
[{rigsforhold lejede Handelsskibe til at gøre I{rigstjcneste. 
Egentlig existerede der saaledes kun I{rigsskibe, naar 
der var [{rig - og om de var [{ongens private Ejendom 

. eller ejedes af [{øbmænd var uden nævneværdig Betyd
ning. De ældste Navne man kender paa Skibe tilhørende 
de engelske [{onger er •Queen11 (1262), 11Trinityu og 
11Cardinal• (begge 1400) og 11Uoligost• (Holy Ghost, 
fra 1417). 

Omkring 1425 begyndte 11Kongens Skibe, at faa til
føjet Ordene ■ of the Toweru efter deres Navn - saa
ledes f. Ex. 11Jesus of the Tower• og 11Marie of the 
Tower•. The Tower var Tower i London, hvor Kongens 
Skibe oprindelig havde deres Hjemsted og hvor deres 
Forraad og Udrustning opbevaredes. Senere blev denne 
Tilføjelse ændret til n of Greenwich•, da n Flaadestalionen" 
flyttedes fra Tower til Greenwich. Som en Særegenhed 
kan nævnes, at de paa den Tid - mellem 1400 og 
1500 - erobrede spanske Skibe som Regel beholdt deres 
oprindelige Navne - idet der dog tilføjedes Ordet n Spayneu 
for at man kunde holde dem ude fra engelske Skibe med 
samme Navn .... f. Ex. "Marie Spayneu (erobret 1417) 
til Adskillelse fra ovennævnte 11l\1arie of the Toweru. 

De mange religiøse Navne, der i hine Tider llore-
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rede saavel i den engelske som i alle andre Mariner, 
holdt sig i England kun til Reformationen. 

I de følgende Aarbundreder fik større Skibe ofte 
Ordet •Uoyala indsat i deres Navn - saaledes nArk 
Royal•, •Anne Royala, •Royal Prince,, •Royal Sove
reign • o. s. v. Tilføjelserne • of the Tower,, • of Green
wich• og •Royal" havde saaledes i sin Tid omtrent den 
samme Betydning, som Bogstaverne H. M. S. har nu. 

logen Marine har saa gamle og saa traditionsrige 
Skibsnavne som den engelske. Allerede i 1588 deltog 
Skibe med Navne som •Revenge11, • Victory• (bygget 1560) 
og ,Triumpha (1561) i Kampen mod den uovervindelige, 
spanske Armada, og i den Flaade, der i 1596 erobrede 
Cadix, fandtes en ,Repulse•, en nWarspigbt, (nu stavet 
• Warspite • ), en ,, Swiflsure, (oprindelig • Swift suer" d. v. s. 
swift pursuer) og en • Dreadnought• d. v. s. •Vovehals•, 
bygget 1573). Paa den anden Side gaves der i hine 
Tider ogsaa mange lange og mærkelige Navne - dels 
i franskpaavirket Kancellistil 110m •Henry Gråce å Dieu, 
- dels poetiske som • Rose in Lhe Sun • ( 1546) - eller 
•Anne Gallanlo (1512) •Lion's Whelp• (1590) og 11Fal
con in Lhe Fetterlock" (1546 - betyder: Falken med 
Fodlænken) - dels tilsyneladcude uforstaaelige Navne 
som •Peter Pomegranatea (Granatæble) og •Elizabeth 
Jonas•. Dette sidstnævnte Fartøj blev døbt af Dronning 
Elizabeth personlig i Woolwich den 3die Juli 1559 og 
fik af Dronningen tildelt sit mærkelige Navn .... 11til 
Minde om hendes egen Frelse fra Fjendernes Raseri -
hvorfra hun paa en Maade blev reddet ikke mindre mira
kuløst end Profeten Jonas var blevet det i sin Tid ud 
af Hvalfiskens Bug•. 

Da Kong Charles II omtrent hundrede Aar efter 
havde tabt Slaget ved Worcester den 3die September 
1651, skjulte han sig under Flugten i et Egetræ nær 
Boscobel. Senere undslap han til Frankrig om Bord paa 
en Kulbrig 11Surprise•. Disse to Begivenheder mindedes, 



370 Lidt om Krigsskibes Navne. 

da han vendte tilbage under Restaurationen en halv Snes 
Aar senere, idet Kulbriggen indlemmedes i Flaaden som 
et femte Rangs Skib under Navnet • Royal Escape•, 
medens et nyt Skib i 1663 døbtes • Royal Oak •, et Navn 
der siden da har været baaret af 11 engelske Skibe af 
hvilke Nr. 11 for nærværende er et af Englands nyeste 
og kraftigste Slagskibe. 

I det 17 de og 18de Aarhundrede indførtes de clas
siske Navne - Navne taget fra den græsk-romerske 
Mythologi og fra Oldtidens Historie - som f. Ex. • Her
cules •, •Mars•, •Jupiter•, •Orion•, •Ajax•, •Agamem
non11, ,,Neptune•, 11Caesar•, »Hannibal•, •Colossus11 
o. s. fr. (Linjeskibsnavne) og •Amphitrite•, •Ariadne•, 
•Bellona11, •Dido11, 11Diana11, •Europa•, •Leander11, 11Jsis11, 
aJuno• o. s. v. (Fregatnavne). Under de fransk-engelske 
Søkrige kæmpede engelske Skibe med disse Navne ofte 
mod franske Skibe, der bar akkurat de samme classiske 
Navne. Fra disse Krige stammer ligeledes de mange 
franske Navne i den engelske Flaade - idet erobrede 
Skibe som Regel ikke alene fik Lov at beholde deres 
oprindelige Navne - men disse levede videre, idet Ny
bygningerne ogsaa opkaldtes efter de erobrede Skibe, 
eflerhaanden som disse udgik. Herved knæsattes franske 
Ord som •Foudroyant11, •Magicienne11, •lmperieusen, 
•lmmortalite•, •lmpetueux•, nTemeraire11, oModeste•, 
•Sans Pareil• og mange andre som gode, engelske Skibs
navne. •Sans Pareil• har dog sin egen Historie, idet et 
engelsk Skib •Nonsuch• - opkaldt efter Dronning Eliza
beths bekendte Park i Surrey - i 1695 blev erobret af 
Franskmændene, der omdøbte det til »Sans Pareila og 
da Skibet udgik, lod Navnet leve videre, indtil en Navne 
var saa uheldig 99 Aar senere - i 1794 - at falde i 
Hænderne paa Englænderne, der nu antog den franske 
Form som arveligt Skibsnavn. 

Disse franske Skibsnavne holdt sig i den engelske 
Marine, lige indtil den fransk-engelske •Entente cordiale• 
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kom i Stand i Begyndelsen af delte Aarhundrede. Af 
Hensyn til Franskmændenes Følelser ønskede Kong Ed
ward den Syvende, at der ikke mere gaves de engelske 
Krigsskibe franske Navne, ligesom man fra den Tid und
gik at benytte udfordrende Navne saasom ■ Nile• og •Tra
falgaru. 

Først i Begyndelsen af det 19de Aarhundrede blev 
det almindelig Skik at opkalde Skibe efter berømte Sø
helte og efter sejrrige Kampe til Søs og til Lands. Ex.: 
,Nelsona, nCollingwood,, •St. Vincenh, »Russell•, •An
son•, nRodney• o. s. fr. - ■ Barfleuru, ,Camperdown,, 
■ Aboukira, 11Trafalgaru o. s. v. - •Blenheim•, »Cressy• 
og ■ Culloden• m. fl. 

Ogsaa temmelig mærkværdige Navne forekommer 
paa denne Tid - : nLove and Friendship, (1796), •Barle
quin• (1806), •Leveret, \ung Bare, 1807), ■ Banterer• 

(Drillepind, 1814) og • Clown 11 (1856). • Leveretu har for
saavidt Interesse, som det er muligt, at det er dette 
Skib, der ved at rage paa Grund i St-ofe- Bælt Sydvest 
for Sejrø Fyr, har givet Navn til den derværende Pulle 
- paa samme Maade som Polyphem Nord for Romsø 
og Vengeancegrunden har faaet Nam efter de der grund
stødte Skibe. 

Enkelte helt nye Navne er dog ogsaa - bortset fra 
de efter deres Forbogstav klassificerede Krydsere, Jagere 
og Undervandsbaade - tilkommet i den senere Tid - og 
især da saadanne, som har Tilknytning til Kolonierne 
som f. Ex. •Emperor of India, og •Malaya, - den sidst
nævnte skænket til den engelske Flaade af de forenede 
malajiske Stater. Ogsaa • Queen Elizabeth• er et nyt 
Skibsnavn - med mindre man da vil regne den tidligere 
omtalte • Elizabeth Jonas, som en Forgænger. 

Nogle faa Skibe kan takke Tilfældigheder og aktuelle 
Begivenheder for deres Navn. Saaledes døbtes et Slag
skib •Sultan• til Ære for den tyrkiske Sultan Abdul 
Aziz, da han i 1869 besøgte England, og da Shahen af 

Tldsskr. f. Sevæsen. 102, Aarg. 26 

,,,tli,,, , 
I 
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Persien i 1873 ligeledes opholdt sig i England blev del 
i den Anledning bestemt, at den da paa Stabelen væ
rende upansrede [{rydser ■ Blonde• skulde omdøbes til 
~shah•. Shahen overværede Stabelafløbningen i Ports
mouth og var meget beæret, - dog gjorde han nogle 
Bemærkninger om, at Skibets Navn, der til hans Ære 
var malet med persiske Skrifttegn, var blevet vendt paa 
Hovedet. Det var forøvrigt fra ■ Shah•, al der fire Aar 
senere - i 1877 - for første Gang i Søkrigshistorien 
blev udskudt en krigsladt, sel\'bevægende, Whileheadsk 
Torpedo med et andet Skib- som Maal. Torpedoen ramle 
dog ikke. Maalel var det fra den senere l{rig mod Chile 
saa bekendte peruvianske Panserskib • Huascar ■• 

Ogsaa en ren og skær Fejltagelse kan give et Skib 
Navn - som f. Ex. den under Verdenskrigen byggede 
Jager "Whitleya . Ilet var Admiralitetets Mening at den 
skulde have heddet • Whitby• - efter Havnebyen -
men ved Fejllæsning blev Navnet tydet som •Whitley• 
- en bekendt, engelsk Forligsmand i Arbejdskonflikter -
der paa den Maade gik over i Søkrigshistorien. 

I 1912 begyndte Admiralitetet at indføre det saa
kaldle alfabetiske Navnesystem, idet alle Jagere indenfor 
samme Klasse fik Navne med samme Forbogstav. - Den 
første var L-klassen med Navne som •Larkc, •Laurelo, 
•Laforeya o. s. v. Under Verdenskrigen fortsattes dette 
System. De mest kendte Klasser havde M, S, V og W 
som Forbogstav og Hovedparten af Englands nuværende 
Jagere tilhører endnu de tre sidste af disse filasser. 
Da Jagerbygningen efter en Del Aars Stilstand efter 
l{rigen genoptoges i 1926, førtes Systemet videre med 
A og 8 masserne. 

Det ,•ar Meningen i 1912, at ogsaa Flotillelederne 
skulde bære samme Initial som Flotillernes Baade - saa
ledes al f. Ex. •Lightfoole skulde være Førerbaad for 
L-jagere o. s. v., men delle System blev opgivet i Kri
gens Begyndelse. Derimod slog det alfabetiske System 
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igennem ved Navnegivning til [{rydserne - og Resul
tatet blev de bekendte C, D og E Krydsere. Systemet, 
der bar mange Fordele, anvendes nu ogsaa paa Under
vandsbaadene, der tidligere var nnmmerede - men som 
nu faar Navne begyndende med Klassens Bogstav - O, 
P, R, S og T. 

Der bar dog i den senere Tid i England rejst sig 
en Del Kritik ikke alene af det alfabetiske System men 
ogsaa af de Grevskabsnavne m. m. som tildeltes de 
10000 Tons Washingtonkrydsere. Det har hidtil været 
en Slags uskreven Lov, at Slagskibsnavnc ikke har kunnet 
tildeles mindre Skibe - og det er denne uskrevne Lov, 
som Kritiken vil have ændret, idet man hævder, at i 
disse Tider, hvor der kun yderst sjældent bygges Slag
skibe, maa Krydsere, Flotilleledere og Jagere hellere faa 
gode, gamle og traditionsrige Slagskibsnavne, der saa
ledes bevares levende i Marinen, fremfor at der skal til
deles disse Fartøjer nye og temmelig intetsigende Navne 
- blot for 11t faa dem til at passe ind i et alfabetisk 
System. Det synes som om Kritiken i nogen Grad har 
baaret Frugt, idet de nyeste engelske Krydsere bar faaet 
Navne som ,Leander•, •Achilles,, •Neptune• og •Orion• 
- Na.vne der alle bar Tradition og god Klang i den 
engelske Søkrigshistorie - og hvoraf i hvert Fald de 
to sidste tidligere har været anvendt som Slagskibsnavne. 

Noget bestemt fast Navnegivningssystem findes saa
ledes ikke i den engelske Marine. Som nugældende 
Hovedregel kan maaske siges, at Slagskibe og Krydsere 
fortrinsvis arver ældre Navne efter det alfabetiske System. 
Fra Krigen, hvor Dyreriget og Planteriget, Gudeverdenen, 
Geografien og Historien hjemsøgtes for at skaffe Skibs
navne, er der endnu enkelte Rester af ældre Systemer 
tilbage - saaledes har de ældre Flotilleledere hoved
sagelig Navne efter gamle skotske Ctanhøvdipge saasom 
»Wallace•, ,Douglas«, •Montrose•, •Malcolm•, ,Stuart• 
o. s. fr. og efter . gammeltestamentelige Engle som •Ah-

26* 
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diet 11, • Gab riet. og "lthuriel". Ret umotiveret er • Shakes
peare• og •Spenser•, dumpet ned i delte Selskab. Da 
de mange Sloops blev bygget, og det bestemte!!, at de 
skulde have Navne efter Baveblomster, fik den engelske 
Marinebibliothekar Carr Laughton overdraget Hvervet at 
finde passende Navne. Ban gik da ned i sin Bave og 
noterede Navnene paa de første 30 forskellige Blomster 
og Planter han kom forbi. Men da der eflerhaanden 
blev sal omkring 70 Skibe af denne Type paa Stabelen, 
blev det nødvendigt at anskaffe et Katalog over de for
skellige Varieteter fra en Frøhandler og herfra stammer 
de mange for europæiske J{rigsskibe saa mærkelige Navne 
som •Delphinium,, •Geranium•, •Wistariau, •Cyclamenu, 
• Verbena•, • Godetia• o. s. v. 

Med Tradition følger meget ofte Overtro - og selv
følgelig spiller Overtroen ogsaa ind, hvor der er Tale 
om Skibsnavne. Det var saaledes tidligere en ikke ual
mindelig Antagelse i den engelske Marine, al der var 
Uheld ved Skibe der var opkaldt efter Konger og konge
lige Personer. Den engelske Søkrigshistorie opviser ad
skillige Tilfælde af ulykkelige Hændelser der indtraf for 
slige Skibe - saaledes blev baade • Henry Grace å Dieu, 
og 11Royal Sovereign, - der begge var datidige Vid
underskibe - ødelagte ved Brand og derefter følger op 
gennem Tiderne en lang Række Navne. Endnu erindres 
Slagskibet • Victoria• som kolliderede og sank i Middel
havet i Halvfemserne og fra Verdenskrigen huskes •Maje
stic•, »l{ing Edward Vllit og sidst men ikke mindst •Qneen 
Mary• 's ulykkelige Undergang 1). At det selvfølgelig er 
Tilfældigheder bevises bedst af den Kendsgærning, at 
mange Skibe med kongelige Navne samtidig har indlagt 
sig Ære og Berømmelse. l og for sig kunde man lige 
saa godt skabe en Overtro om, at der er Uheld ved 

1) Fra den danske Søkrigshistorie kno næYnes Linjeskibene 
•Prins Christian Frederik• og ,Christian VIII,. 
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Skibe, der bærer Landets eget Nnvn - siden Verdens
krigen mistede Spanien Slagskibet ,Espana• og Frankrig 
•France• - begge ved Grundstødning - under Krigen 
blev • Britannia • torpederet af en tysk Ubaad - og for 
endelig at gaa til os selv blev Linjeskibet ,Danemark• 
røvet af Englænderne i 1807, medens Panserfregatten 
»Danmark• nær var forlist, da den i Oktober 1864 var 
paa Vej fra Glasgow til Kjøbenhavn. 

At der er adskillige Skibsnavne, som - trods deres 
oprindelige Berømmelse - paa Grund af en senere ulyk
kelig Hændelse ikke arves videre, skyldes ligeledes Hen
synet til Overtroen - af saadanne Navne kan bl. a. 
nævnes •Alalanta•, 11Eurydice• og ■ Captain•. Det sidste 
er et gammelt Skibsnavn fra 1678 - der især vandt 
Berømmelse paa Nelsons Tid - men efter at Panser
skibet •Captain• forsvandt sporløst under en Storm i 
Atlanterhavet for et halvt Hundrede Aar siden, vil dette 
Navn næppe nogensinde mere blive givet til et engelsk 
Krigsskib. 

Trods vore moderne og oplyste Tider spiller Over
troen saaledes ikke nogen helt ringe Rolle paa Skibs
navnenes Omraade, og at der stadig maa tages fornø
dent Hensyn til den, · ses maaske bedst af følgende: I 
den senere Tid har der dannet sig den forholdsvis nye 
Overtro, at der er Uheld ved Skibe med Krybdyrsnavne 
- og da især Slangenavne - maaske foraarsaget af de 
Ulykker der skete med •Cobra•, 11Serpenl11 og ,Viper• 
(Hugorm) - og saa stærk er denne Overtro blevet, at 
Admiralitetet, der havde tildelt en af de nye •P•-Under
vandsbaade Navnet ■ Python•, blev nødt til at give efter 
for den almindelige Stemning og omdøbe Baaden til 
,Pandora•. 

Naar man under Eet betragter Navnene paa Krigs
skibene i den engelske Flaade af i Dag, vil det ud fra 
disse Navne være komplet umuligt at slutte, at Englands 
Flaade for femten Aar siden deltog i en Verdenskrig. 
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Den eneste Antydning af al der har været l{rig - til 
Lands - findes i Jagernavnet • Verdun• - der dog 
sandsynligvis kun er givet, fordi det begynder med V 
og saaledes har kunnet passe ind i det alfabetiske Sy
stem. - Medens det i den engelske Flaade tidligere 
efter en Krig vrimlede med Navne, der fortalte om [{ri
gens Begivenheder, saa er der nu ikke et eneste erobret 
Skibs Navn - ikke et eneste nyt Navn efter et Søslag -
ingen Skibe med Navne som oJutland•, 11Falklands•, 
•Zeebrflgge• eller ,Dogger Bank,. Og medens saaledes 
den nuværende russiske Marines Skibsnavne er el yderst 
fintmærkende Barometer for de mindste indrepolitiske 
Svingninger, er Verdenskrigens Søkrigsbegivenheder gaaet 
sporløst hen over den engelske Flaades Navneliste 1). 

U. S. A. 

I de forenede Stater i Nordamerika er der ved en 
særlig "Aet of Congres, givet følgende Hovedregler for 
de nordamerikanske Kri~sskibes Navne: 

S 1 ag skibe gives Navne efter de forskellige Stater i 
Unionen. 

Krydsere gives Navne efter Byer. 
Jagere opkaldes efter berømte Søofficerer og andre be

rømte Mænd, som har ydet den amerikanske 
Marine særlig værdifulde Tjenester (som f. Ex. 
John Ericsson ). 

Undervandsbaade nummereres 2
). 

Blandt Jagerne vil man finde Navne som • Paul 
Jonesc, 11Farragut•, •Dahlgren,, •Porter,, •Cushing• 
og •Schley•, der alle er kendte fra U. S. A.'s Søkrigs-

1) Ganske vist hnr Kryd seren • Vindiclh·e• fnnet sil Nnvn Ul 
Minde om hin • Vindielive, , der deltog i Angrebet pon Zeebriigge, 
men herudaf kan intet s luttes , do , Vindlctlvc, er cl gom rn elt 
Skibsnavn fra 1782. 

2) De nyeste ,Fleel Submarlnes, fuur dog Navne i Stedet for 
Numre. 
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historie. Ogeaa efter Mahan var en af de under Ver
denskrigen byggede Jagere opkaldt. 

Med Hensyn til Navnet paa et af Søkrigshistoriens 
mest berømte Skibe - •Monitor• - der betyder •en 
Paaminder• eller nen Erindrer• og som i Oldtidens Rom 
anvendtes dels som Betegnelse for en Medhjælper i Ret
ten, der skulde assistere en Sagfører med at erindre det 
fornødne, dels var den Slave som skulde huske sin Herre 
paa Navne - kan det maaske have Interesse her at 
nævne John Ericssons egen Begrundelse for at give sit 
Panserbatteri netop dette Navn. Som det vil huskes, var 
Forholdet mellem Nordstaterne og England en Del spændt 
under den nordamerikanske Borgerkrig paa Grund ar, 
at England tillod Sydstaterne al udruste Kaperskibe ( •Ala
bama,) i engelske Havne, og noget inden Ifampen mel
lem nl\Ionitor• og •Merrimac• var der paa engelske 
Værfter fire store pansrede Iiaperskibe under Bygning 
for Sydstaternes Regning. Idet han valgte Navnet ,Moni
tor,, vilde John Ericsson, som han har skrevet i et 
Brev til den daværende Assistent Secretary or the U. S. 
Navy G. V. Fox, ikke alene advare Sydstaternes Førere, 
men ogsaa tilrettevise Downing Slreet og »the Lords of 
Admiraltyn med Hensyn til Sømmeligheden af at tillade 
Bygningen af hine fire pansrede Kaperskibe til Syd
staterne. 

Tyskland. 

Det Navnegivningssystem, som anvendtes i den tid
ligere, kejserlige, tyske Marine, og som hovedsagelig var 
baseret paa en Kabinetsordre fra 1875, havde i Prin
cippet en Del Lighed med det nm·ærende amerikanske, 
idet l{rydserne fortrinsvis kaldtes op efter Byer, medens 
Slagskibene tildels havde Navne efter de forskellige tyske 
Stater. 

Efter den oprindelige Kabinetsordre fra 1875 skulde 
Panserfregatterne i Almindelighed have Navne efter tyske 
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Fyrster og efter Mænd, som havde vundet historisk - og 
da især militær - Berømmelse i Tyskland, medens Pan
serkorvetterne skulde opkaldes efter de større Stater 
og Landsdele i Riget. · Da Panserfregaller og Panser
korvetter efterliaanden sammensmeltedes til Linjeskibe, 
fik disse Navn efter begge Regler, men da Panserkryd
serne senere igen udskille sig fra Linjeskibene, bibe
holdt disse Navnene efter de tyske Stater og Landsdele 1), 

Fyrstehuse (•Wettin•, •Wiltelsbach11) og forskellige fyr
stelige nangstillinger (11Raiser11, ,IConig•, •Markgraf•, 
• Grosser Kurfilrst ■ ), medens Panserkrydserne opkaldtes 
efter berømte Admiraler, Hærførere og Statsmænd. (Ex.: 
•Graf Spee•, •Prinz Adalbert• - ,Hindenburg•, •Mollke, 
nvon der Tano", ,Blucher• - •Fiirst Bismar,~k•) Kryd
serne, der først fremkom efter l{abinetsordren, fik i Be
gyndelsen Navne efter tidligere tyske [{orvetter, Avisoer 
og mindre Ifrigsskibe (•Nymphe•, •Amazone•, nFrauen
lob• ). Frauenlob er en af Mestersangerne, Henrik af 
Meissen, som erhvervede sig sit Tilnavn ved at synge 
J(vindens Pris rundt om ved de tyske Hoffer i det 13de 
og 14de Aarhundrede. Det første Skib ved Navn •Frauen
lob • var en Skonnert, som byggedes i 1853 ved frivillige 
Midler indsamlet blandt Tysklands I{vinder. Under en 
Expedition til Østen forliste den i 1860 i Nærheden af 
Yokohama noder en Tajfun, - dens senere Navne -
fra 1902 - gik ned under Nordsøslaget den 31te l\laj 
1916. I 1902 indførtes Bynavnssystemet, der har været 
anvendt siden da. Efter Navnene at dømme var saaledes 
Minekrydserne • Bremse• og •Brummer• at betragte som 
Mineskibe og ikke som Krydsere. 

Ved at gennemgaa de tyske Flaadelister forundres 
man over, hvor faa Skibe der er blevet kaldt op efter 
Slag og Valpladser. I 1876 løb en [{orvel af Stabelen, 
som - inden Kabinetsordren - havde faaet Navnet 
•Sedan• - men da den to Aar senere skulde paa Lang-

1) Schwaben er ingen Stal. 
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tur og herunder skulde anløbe forskellige franske Havne, 
blev den af diplomatiske Hensyn omdøbt til •Prinz Adal
bert ■• De to Slagskibe •Weissenburg• og nWorth ■, der 
i 1891 og 92 opkaldtes efter de to første Slag i 1870 
under den fransk-tyske Krig, er saaledes de to eneste 
virkelige Slagnavne, der har været i den tyske Flaade, 
idet det maa antages, at Dreadnoughten n Helgoland" 
(1909) er opkaldt efter Fæstningen og Flaadestationen 
Helgoland - og ikke efter Kampen der den 9de Maj 1864. 

Som Kuriosum kan maaske nævnes I at Torpedo
baaden •Taku• fik sit Navn til Minde om de allierede 
engelske, tyske, franske, russiske og japanesiske Styr
kers Indtagelse af Takuforterne under Boxeropstanden i 
China Aar 1900. Ved denne Lejlighed erobrede de en
gelske Jagere • Farne• og • Whitingu under daværende 
Lieutenant-Commander Roger Keyes' Kommando fire nye, 
store, chinesiske Torpedobaade paa Peiho-Floden. Byttet 
deltes mellem England, Tyskland, Frankrig og Rusland, 
der indlemmede Baadene i deres respektive Flaader under 
Navnet ,Taku ■ (eller ,Tokou ■). 

Medens Krigsskibenes Navne ellers er noget af det 
første, der forandres under en Revolution, beholdt dog 
alle tyske Skibe deres gamle, kejserlige Navne gennem 
Revolutionen. 

I den nuværende tyske Reichsmarine fortsættes i 
Hovedsagen med Navnegivningssystemet fra den kejser
lige Marine. Dog er selvfølgelig alle Fyrstetitler og Fyr
stenavne afskaffet som Linjeskibsnavne. Krydserne til
deles stadig Navne efter Byer - fortrinsvis saadanne 
Byer, der som Skibsnavne har vundet Berømmelse under 
Verdenskrigen. Kun paa Torpedobaadenes Omraade er 
der sket et Brud med den tidligere Tradition, idet alle 
Nybygninger siden Revolutionen her har erholdt Dyre
navne - hovedsagelig efter de fra Verdenskrigen be
kendte Hjælpekrydsere. Udover den allerede omtalte Tor
pedobaad nTakuu og Kejseryachten n Hohenzollern • 's 



380 Lidt om Krigsskibes Navne. 

Eskortetorpedobaad •Sleipneru (S. 97) var tidligere alle 
de tyske Torpedobaade nummererede. 

Del eneste nuværende tyske Krigsskibsnavn, hvis 
Betydning synes at kræve nærmere Forklaring, er •Zie
ten •, der er opkaldt efter Frederik den Stores Rytter
general, Hans von Zieten. 

Frankrig. 

I Frankrig er ICrigsskibenes Navnegivning ikke regu
leret ved Love eller Bestemmelser - ej heller af Tra
ditioner sat i et fast System - idet Navnene gives af 
de forskellige Marineministre, og efter som disse skifter, 
skifter da ogsaa det til Grund for Na,·negivningen lig
gende Princip - all efter den herskende Politik, der i 
den franske Marine maaske mere end i nogen anden 
genspejles i Skibenes Navne. 

Oprindelig begyndende med Helgennavne og religiøse 
Navne som •St. Joseph• og II St. Pierre•, der i del 17 de 
Aarhundrede afløstes af classiske Navne ligesom i Eng
land, faar Skibsnavnene i det 18de Aarhundrede Glans 
af Solkongens Hof i Versailles ved Linjeskibsnavne som 
•Le Soleil Royalu, nDauphin-Royal•, •Gouronne• og 
nSceptreu, nMarquis11 og ,Duchesse", der omgives af et 
Rokokohof af Fregat- og l{orvetnavne som nGloirc•, 
•Gracieuseu, nCapricieuse•, •Dedaigneuse", nEtourdi•, 
11Jolieu og II Heure-du-Berger• (Hyrdetime I) - medens 
Landet og Handelen repræsenteredes af Navne som "Ville 
de Paris• og 11Commerce de Marseille ... 

Revolutionen vendte op og ned paa Navnene: • Con
ronneu blev til •'ta-lra•, nSceptreu til •La Conventionu 
og "Souverain • til "Peuple-Souverain". Af andre re
volutionære Navne kan nævnes: o Bonne Citoyenne•, 
nCruelle•, nMontagnea, • Vengeur du Peuple", •Sans 
Culotte• og • Tricolore •. 

Napoleonstiden skabte Navne som nMarechal de 
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Cobourg«, •Jenau, uMarengo« og nRivolio, Name der 
kom til Ære og Hæder igen under det andet [{ejser
dømme. 

Republiken efter 1871 fortsatte nogenlunde i samme 
Spor med Navne paa Slag, Helte og krigerske Dyder 
indtil Begyndelsen af dette Aarhundrede, hvor der plud
selig paa Grund af et politisk Skifte sker et Omslag i 
pacifistisk Retning. Medens det før var Navne som 
uJeanne d'Arc•, »Charlemagne•, nSuffren•, •Patrie• og 
•Marseillaise• der prydede den franske Flaadeliste, saa 
kom der nu Navne som • Victor Hugou, •Jules Michelet•, 
11Ernest Renanø, »Democratie• og •Verite• - Navne 
der ikke havde nogen særlig Tilknytning til Marinen og 
helt var uden Tradition. Man opfatter bedst disse Navnes 
daarlige maritime Klang ved at prøve, h\'orledes tilsva
rende Navne som f. Ex. Orlogsskibet •Sandheden• eller 
Krydserne •H.C. Andersen• og •GeorgBrandes• vilde lyde. 

Denne saakaldte Pelletan'ske Æra holdt sig lige til 
Marokkokrisen i Efleraaret 1911, hvor det militærvenlige 
Ministerium Poincare kom lil Magten og indførte Navne 
som •Jean Bart•, •Courbet• og •Lorraine•. Denne na
tional-krigerske Æra fortsattes under og efter Krigen 
- de i den franske Flaade indlemmede tyske Krydsere 
omdøbtes saaledes til ,,.Colmar•, »Mulhouse,, •Strass
bourg, og »Metz• - men de vexlende Ministre har 
hver isrer givet Navne efter eget Forgodtbefindende uden 
at følge særlige Regler. 

Det synes dog som om man hist og her kan spore 
Tilløb til et System - f. Ex. da de 7000 og 10000 Tons 
Krydsere opkaldtes efter Søhelte og berømte Bærførere 
m.m. som f. Ex. •Lamotte-Picquet•, •Duquesne•, ,Tour
ville•, 11Suffren,, •Colbertu og »Foch• - men her sker 
der et Ministerskifte, og den næste Krydser faar Navnet 
•Ålgerie•, i Anledning af Jubilæet for Algiers Indlem
melse i det franske Kolonirige. Paa samme Mande er 
det med Jagerne, der har faaet Navne efter vilde Dyr: 
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11Jaguarci, 11Tigrea, 11Lionu, 11Bison• m.m. - hvorpaa 
Navnene saa pludselig skifter til oValmyu, 11Verdun og 
n Vaubana - det er som om et nyt System - det alfa
betiske - bryder ind her og prøver paa at slaa det 
gamle ud. Men det holder ikke længere end til den 
første Jager i næste Serie II Vautour• - alle 6 Baade i 
denne Serie har faaet gamle, nedarvede Navne - og 
ligesaa den næste Serie - der lige nu er sat paa Sta
belen - nl{ersaint11, 11Vaupuelin•, • Cassard • , •Tartu • , 
•Breye• og 11Chevalier Paul • , - alle bekendte franske 
Søhelte og Kaperkaptajner. Jageren II Bisson • - der 
ikke maa forvexles med den førnævnte Jager • Bison 11 -

er opkaldt efter Enseigne de Vaisseau Bisson, som sprang 
i Luften med sit Fartøj i det græske Øhav. 

Paa Undervandsbaadenes Omraade synes det som 
om et alfabetisk System er ved at blive indført, efter at 
der tilsyneladende har været nogle forgæves Tilløb dertil 
tidligere (Serier af Baade med A som Begyndelsesbog
stav saavel blandt Undervandsbaade af lste som af 2den 
IHasse) De nyeste lste masses Undervandsbaade har 
faaet Navne begyndende med P - og de 2den masses 
begyndende med 0. Undervandsbaaden •Poincare" er 
opkaldt efter Videnskabsmanden Poincare - ikke efter 
Præsident Poincare. 

Undervandskrydseren II Surcoufu er opkaldt efter den 
berømte Ifaperkaptajn Robert Surcouf (1773-1827), der, 
da Napoleonskrigenes Afslutning satte en Stopper for 
hans hidtidige Erhverv, endte som Storkøbmand og 
Skibsrheder. 

Avisoen •Quenlio Rooseveltu er opkaldt efter den 
amerikanske Præsident Roosevells Søn, der faldt i Fran
krig under Verdenskrigen. 

De nye 11Avisos Coloniaux• paa 2000 Tons opkaldes 
alle efter berømte franske Opdagelsesrejsende og Afrika
forskere som Bougainville, Dumont d'Urville, de Brazza 
og d'Entrecasteaux. 
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Holland. 

I Holland, hvor Bygningen af Panserskibe har hvilet 
siden Verdenskrigens Begyndelse, har man til de nye 
Jagere anvendt Navne fra udgaaede Panserskibe - som 
f. Ex. •De Ruyter•, •PietHein•, •Kortenaer, og •Evertsen•. 

De hollandske Undervandsbaade bestemt for IColo
nierne har Bogstavet K foran deres Nummer, medens 
de, der er bestemt til Tjeneste i Hjemlandet, har Bog
stavet O (Onderzeeboot). u 0. 1 •, der nu er udrangeret, 
bed oprindelig • Luctor et em ergo•, hvilket er den hol
landske Provins Zeelands Valgsprog og betyder, idet det 
hentyder til de hollandske Bønders Kamp mod Hav·et: 
•Kæmpende hæver jeg mig op•. 

Østrig-Ungarn. 

Af Skibsnavne i den tidligere k. und k. Marine, der 
saa godt som alle ligesom de fleste hollandske og spjin
ske kan findes ved Hjælp af Lexica, skal her kun nævnes 
eet - •·Viribus Unitis• - der var Kejser Franz Josephs 
Valgsprog og hvis "Betydning er: •Med forenede [{ræfleru. 

Spanien. 

Blandt de spanske Skibsnavne vil man med Søkrigs
begivenhederne i den spansk-amerikanske Krig in mente 
med nogen Forbavselse finde nAlmirante Cerverau som 
Navnet paa en af Spaniens nyeste og største Krydsere, 
et Søsterskib til den tidligere ■ Principe Alfonso«. Den 
nye Republik synes at vurdere Admiralen lige saa højt 
som Kongedømmet gjorde, thi nAlmirante Cervera« har 
faaet Lov til at beholde sit Navn - endnu - medens 
de Skibe, der bar kongelige Navne strax fik nye revolu
tionære. Saaledes har f. Ex. Dreadnoughten •Alfonso XIII• 
og Krydserne •Principe Alfonso • og nReina Victoria Euge-
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nia• faaet henholdsvis Navnene • Espaiia•, • Libertad • 
og • Republica ■• 

Hvis 11Almirante Cervera• saaledes ikke synes at 
være noget velvalgt Navn, er derimod nl{anguro• sær
deles træffende - og beskrivende - som Navn paa et 
Værkstedsskib med Dok for Undervandsbaade. 

• Churruca« og de fleste andre Jagere af samme 
Klasse er opkaldt efter gamle, spanske Høvdinge. 

Grækenland. 

I 1910 testamenterede den græske Rigmand Geor
gios Aweroff 51/2 Million Kroner til den græske Flaade. 
Denne Sum indgik i de 17 l\lillioner som anvendtes til 
l{øb af en Panserkrydser, der da var under Bygning hos 
Orlando i Italien, og som fik Navnet "Georgios Aweroff• 
til Minde om Giveren . 

• Niki•: Sejr. 
.Aspis": Skjold. 
• Doxa •: Berømmelse (. Doxa •, som 

sammen med den øvrige græske 
Flaade blev beslaglagt af de al
lierede under Verdenskrigen, sank 
senere under fransk Flag). 

• Velas•: Pil. 
• Longhi • : Lanse . 
• Sphendoni": Slynge. 
• Thyella • : Storm . 
• Nafkralusa • : .Havets Hersker

inde" (græsk Skibsnavn fra Old
tiden). 

Tyrkiet. 

Med Hensyn til højtklingende og svulstige Skibs
navne indehaves Rekorden utvivlsomt af den tidligere 
kejserlige ollomanske Flaade. Endnu existerer der en 
Del af de gamle Skibsnavne i den nuværende tyrkiske 
Flaade og andre Navne er blevet bekendte ved ({rigsdel
tagelse - eller har i sig selv Interesse som l{uriosa i 
Krafl af deres mærkelige Betydninger - hvorfor der her 
skal gives nogle Oversættelser af de interessantcste. De 
fleste af disse Navne er arabiske - nogle faa er per
siske - og Resten tyrkiske. 
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,Haireddin Barbarossa • og • Torgnd Reis" er tyrkiske Søhelte. 
,Feth-i-Bulend": Ædel Sejr. 
,Avn-lllah" (Arabisk) } Hj l f G d 
,Nasri-Khoda • (Persisk) æ P ra u · 
,Mukadim-i-Hair": Skæbnens Budbringer. 
,Muin-i-Zafer• (Persisk): Hjælp til Sejr . . 
,Assar-i-Tewfik• (Arabisk): Udsigt til Held. 
(Endelsen ,-jeh" betyder: ,tilhørende"). 
• Orkanjeh • (Tyrkisk): Tilhørende (Sultan) Orkan. 
• Hamidjeh" (Tyrkisk): Tilhørende (Sultan) Hamid. 
• Medjidjeh • (Tyrkisk): Tilhørende (Sultan) Medjid. 
,Lutf-i-Humayoun": Kejserlig Naade. 
,Berk-i-Sotvet• (Arabisk): Heftighedens Lyn. 
• Palenk-i-Deria • (Persisk): Søleopard. 
,Muavenet-i-Milje": Mindet om Fædrelandet. 
• Numune-i-Hami vet": Fædrelandskærlighed. 
,Berk-Efshan": Tordenspreder. 
,Peik-i-Shevket•: Majestætens Drabant. 
,Safa-i-Bahr" (Arabisk } 
,Ziver-i-Daria • (Persisk) Havets Pryd • 
• Vessile-i-Nusret• (Arabisk): Sejrens Redskab . 
• Tir-i-Zafer" (Persisk): Sejrens Pil. 

Det nye Tyrki anvender udelukkende tyrkiske Navne, 
og Navne, der som de følgende faa Exempler viser, 

unægtelig er betydeligt mere nøgterne end de højtsvæ
vende o-g stærkt forgyldte, der i sin Tid søgte at dække 
over den virkelige; maritime Elendighed om Bord i Sul
tanens Flaade. 

»Kacotepe• og •Adatepec, - de to nye Jagere -
er opkaldt efter Bjærge i Lilleasien, hvor Tyrkerne har 
vundet Sejre. 

Betydningen af Navnene » Birindji-in-Unia og »Skindji 
-in-Unio - de to hollandskbyggede Undervandsbaade -
er simpelthen •Nr. 1 • og •Nr. 2•. 

Siam. 
• Phra Ruang" : berømt siamesisk Konge, der befriede Siam for 

burmesisk Overhøjhed. 
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,Sua-Garnroa-Sindhu"} . 
,Sua-Tajan-Tscbel" d. v. s. Søhger. 
,Sukhodaya •: Navn paa en siamesisk Prins og den nordlige Del 

af Siam. 
,Ratanakosindbu": En siamesisk Tidsperiode for ca. 50 Aar siden. 
,Mongkut Rajakurnarn": Kronprindsen. 
,Bali" } 
,Sugrib" To Brødre fra Rarnasagnet . 

• Chon Phraya": Den højeste borgerlige Ernbeclsslilling i Siarn. 
,Maha Chakri •: Den store Kroneorden. 

Sydamerika. 

Skibene i de sydamerikanske Mariner er fortrinsvis 
opkaldt efter Frihe.dshelte, Præsidenter, Admiraler, Gene
raler og enkelte geografiske Navne - samt Revolutions
datoer. 

,Burza": Uvejr . 
• Wicher": Orkan. 
,Wilk": Ulv. 

,Rosis": Søløve. 
• Spidola •: Lysets Gudinde. 
• Virsaitis": Høvding. 

Polen. 
,Rys": Los. 
,Zbik": Vildkat, 

Letland. 
• Viesturs": Vejrguden . 
,Imanta": Rigdom • 

Finland. 

De nye finske Skibes Navne er hovedsagelig taget 
fra det bekendte finske Nationalepos nKalevala«. Efter 
Hovedpersonerne heri er de to under Bygning værende 
Panserskibe • Våinåmoinen• og nllmarinenn blevet op
kaldt, medens Undervandsbaadene har faaet Navne efter 
nogle af de i Digtet forekommende overnaturlige Væsener 

saaledes n Vetehinen", der nærmest svarer til Nøkken 
og II Vesihiisi«, Havets onde Dæmon, samt ulku-Turso«, 
en Sødjævel eller Vandtrold. 
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,Saukko": Odder. 
"Uusima": Ny land. 
,Hli.meenmaa": Tavastland. 
,Karjala": Karelen. 
"Turunmaa •: Åboland. 

.Rautu": Et af de afgørende 
Slag i Karelen under Friheds
krigen. 

.T. 2": Tralle Nr.2. 

Sverige. 

Udover ~avnet paa det nu udgaaede Skoleskib • Gla
dan«, der betyder nGlenten•, synes der af den senere 
Tids svenske Skibsnavne kun at være Navnet paa Ovnings
skeppet for skeppsgossar nJarramas«, der trænger til 
nærmere Forklaring. 

Under sit Ophold i Tyrkiet sendte Kong Karl XII i 
1714 Ordre hjem til Sverige om at lade bygge to nye 
Fregatter efter Udkast, som Kongen selv havde gjort. 
Disse to Skibe skulde have de tyrkiske Navne nJilderim « 
og II Jarramas «, hvilket af Professor Zettersten i Lund 
er blevet udtydet som •Lyn« og •Torden• 1 ). Da disse 
to Skibe var udgaaet, byggedes igen i 1754 et T\'il
lingpar nJilderimu og nJarramasc, - meget nær efter 
Karl XIl's Udkast. 

Panserskibene nWasa«, nÅranu, nTapperhetenu, nMan
ligheten II og "Dristigbeten" har faaet Navne efter de af 
Skibsbyggeren af Chapmann fra 1778 til 1785 byggede 
Linjeskibe. Fra samme Periode stammer Linjeskibene 
n Riittvisanu - som erobredes af Russerne - • Fiidre
neslandet«, nOmheten•, nDygden« og nForsiktigheten«. 
De tre sidste Linjeskibsnavne synes dog efter v01: moderne 
Opfattelse at være mindre heldige som Navne paa Krigs
skibe. 

En viss, sund Tendens synes i den senere Tid at 
præge Navnegivningen i den svenske Flaade. I Stedet 

1) Medens der ikke er Tvivl om, at Jllderim (ses ogsan stavet: 
lllerim) betyder Lyn paa Tyrkisk, synes Betydningen af Jarramns 
Jog ikke at være helt klar. ,Jilderim• blev forøvrigt senere ero
bret af en engelsk Eskadre og overgivet til Danmark. 

Tidsskr. f. Sovæsen, i02. Aarg. 27 
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for luftige, intetsigende Stjærnenavne og vage og for 
Almenheden oftest uforstaaelige, mythologiske Navne, har 
de nyere svenske Jagere faaet Navne som II Wrangel" 
og 11Wachlmeister« , 11Clas Ugglau og 11Claes Hornu, 
11 Ehrensktild« og 11 Nordenskjold" - Navne, der foruden 
at have god l{lang i den svenske Søkrigshistorie tillige 
har den praktiske Fordel , al de parvis passer sammen. 

Norge. 

Ogsaa i den norske Marine har Navne fra d1111 nor
diske i\Iylhologi blomstret - og tilsyneladende afblom
stret. 

Blandt de norske Navne er det især værd at lægge 
Mærke til Torpedobaadsnavnene, der, takket være deres 
ubestemte Form og det, at de næsten alle er Enstavel
sesord, er særdeles velklingende - som f. Ex.: ,, Trods", 
uBrandu og uStormu - 11Gribu, uJo • og "Lomu -
11Ørnu, 11Ravnu og 11Falkn - 11Hvasu , »I<jækn og 11l{viku. 
Den praktiske Fordel ved slige korte og fyndige Navne 
- i Modsætning f. E:-.. til de længere danske Torpedo
baadsnavne, der ofte bestaar af fire Stavelser - synes 
aabenbar. 

Danmark. 

Betydningen af vore nuværende, danske Skibsnavne 
synes ikke al kræve nogen nærmere Forklaring - iøvrigt 
kan der henvises til Artiklen: 11 Vore Skibsnavnes Betyd
ning og Historien af l{aptajn Schaffalitzky de Muckadell 
i dette Tidsskrifts 87de Aargang. 11Fylla«, der er til
kommet siden hin Artikels Fremkomst, men iøvrigt er 
el gammelt Skibsnavn - der fandtes allerede en l{orvet 
"Fyllan Aar 1800 - er opkaldt efter en af de i Eddaen 
forekommende Diser eller Værneaander. 

Hensigten med al give el Skib Narn er ikke alene 
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al tildele det et Kendemærke til Adskillelse fra andre 
Enheder - hertil vilde et Nummer jo være tilstrække
ligt - men Navnets egentlige Mission er - eller burde 
være - at gøre Skibet lllevende«• ved at faa dels Be
sætning til at føle sig besjælet af Navnets Ide og Tra
dition. Oprindelig har Hensigten maaske dog ogsaa til
dels været den: al Skibet ved sit blotte Navn skulde 
virke frygtindgydende og sprede Skræk og Rædsel bos 
Modstanderen og virke opildnende paa egen Besætning 
- som da f. Ex. nogle af de gamle Vitalienbrødre kaldte 
deres Sørøverskibe for l)Tod und Teufelu, l)Brandhexeu 
og l)Negermorderc,. 

Men hvis Navnene - samtidig med at de opfylder 
deres egentlige Mission inden Borde - tillige er givet 
saaledes, al samme Klasse eller Gruppe Skibe har be
slægtede Navne (det homogene System), har det praktiske 
Fordele udadtil. Hvis man yderligere kan fremskaffe 
Navne begyndende med samme Forbogstav indenfor hver 
Gruppe af saadanne homogene Navne, synes Idealet at 
været naaet. 

De danske Skibsnavne forekommer - hver især 
taget som Enkeltnavne - gennemgaaende at være gode 
og velvalgte, kun synes det, som om de kunde være til
delt noget mere systematisk. En Gruppe Torpedobaade 
bestaaende af ,Ørnen•, •Bøgena og •Glenten• er- med 
Hensyn til Navnene - en homogen Gruppe - fordi alle 
tre Baade er opkaldt efter Rovfugle, medens derimod en 
Gruppe bestaaende af ,Dragen•, !)Hvalen• og »Laxenu 
virker uhomogen, fordi Dragen er el Fabeldyr, Hvalen 
et Havpattedyr og Laxen en Fisk. 

Der er del mærkelige Tilfælde, at de svenske Under
vandsbaade n Delfinen c,, ,Svårdfisken u og •Tnmlaren • fra 
1914- 15 bar faaet de samme Navne som danske Tor
pedobaade bygget ca. 3 Aar tidligere. Ogsaa tre senere 
svenske Torpedobaade fra 1920: • Hajen u, » Sålen u og 

27" 
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11 Valrossenu har faaet Navne, som paa daværende Tids
punkt bares af danske Torpedobaade. Men Lil Gengæld 
for disse - dog næppe tilsigtede - Navnelaan har vore 
tre nyeste Torpedobaade faaet de samme Navne som tre 
svenske Undervandsbaade - de to nyeste - 11 Draken" 
og 11Valen11 bygget 3- 4 Aar tidligere end de danske 
Torpedobaade - medens •Laxenu er 12 Aar gammel. 

Hvis man endelig vilde laane svenske Navne, havde 
da ikke Navnene "Ulven 11, • lideren II og II Maaren 11 (i 
Stedet for 11Utlernu) været bedre? I hvert Fald vilde disse 
tre Navne have hart den Fordel, al de dannnede en 
homogen Rovdyrgruppe - som en særdeles passende 
Pendant Lil den senere ltovfuglegruppe. 

En viss Forskel bør <ler være mellem Navne paa 
Torpedobaade og Navne paa Undervandsbaade. De første 
bør saa vidt muligt udtrykke Fart og Urislighed. 11 Vind
hunden II er saaledes dPt ideelle Torpedobaadsnavn. 

Uenne Artikel vil paa ingen Maade forsvare det al
fabetiske System - saaledes som det f. Ex. er udartet 
i England. Men det synes dog Umagen værd, at forsøge 
om del ikke vil være muligt at presse et alfabetisk Sy
stem ind i det homogene - uden at kompromittere delle 
sidste for stærkt. 

Naar Torpedobaaden II Vindhundenu om nogen Tid 
skal udgaa af Flaadens Tal, og Torpedobaadsbygningen 
til den Tid - forhaabentlig - er saa vidt fremskredet , 
at en V-Type skal indføres, vil del være muligt al danne 
en ny homogen Rovdyrgruppe - bestaaende al' 11 Vind
hunden•, 11 Vildkatten II og II Væselen 11 . Den forudgaaede 
U-Type, hvis Bogstavet U da overhovedet skal anvendes 
til Torpedobaade, kunde passende bestaa af IJaadene 
oUlvenn, 11llderenu og 11Maarenu. 

En Del af de Navne begyndende med • Uav- • og 
oSø-", som nu findes spredt rundt om i den danske 
Flaadelisle, synes, naar deres nuværende Bærere engang 
er udgaaet, med praktisk Fordel at kunne samles i homo-
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gene Grupper - for saaledes gruppevis at blive tildelt 
nye Baade. Ligeledes kunde de fleste andre nuværende 
Navne tilsat dels enkelte helt nye, dels gode gamle 
Skibsnavae - saaledes ikke mindst det for en Uadervands
baad særdeles velegnede Navn 11 Nældebladel 11 1 ) - pas
sende indordnes i Grupper - som det forsøgsvis er 
foreslaaet nedenfor: 

Torpedobaadsaavne . 

. Ulven" • Vindhunden• ,Springeren• 
, Ilderen• • Vildkatten" ,Spækhuggeren" 
, Maaren" "Væselen" ,Sværdfisken" 

,Sælen" "Sø ridderen" ,Søløven" 
,Sejen• ,Søhesten" ,Sø bjørnen• 
. storen• ,Søhunden" ,Søulven" 

,Hajen" ,Havørnen" ,Falken" 
,Hvalen" ,Hvide Ørn" ,Høgen• 
"Hvalrossen• ,Sorte Ørn" ,Glenten" 

Af ovenstaaende Navne er saavidt vides n Ilderen•, 
11Maaren11, 11Vildkallen•, 11Væselen11 og •Sejen11 de eneste 
helt nye Navne. Et Orlogsskib 11Graa Ulf« existerede 
1642. Stykpram men II Søehesten II fra 1795 deltog i Slagel 
paa Rheden. Mindst tre Fregatter har heddet • Hvide 
Ørn" og een n Sorte Ørn 11 (1694). 

• Enhjørningen• 
(,Elefanten") 

,Gefion• 
,Gylfe" 
,Galathea" 

Undervandsbaadsnavne . 

,Flora• 
,Freja" 
, Forluna • 

,Havmanden" 
,Havfruen • 
,Havhesten" 

} eller { 

,Freja• 
,Fylla• 
, Fenris" 

,Najaden" 
,Nymfen" 
, Neptun" 

1) Mindst fire gamle Skibe har baaret Navnet •Nældebladet , 
eller ,Nellehladct, - 1) før 1638, 21 bygget i Kiel 1672, 3) og 4) 
bygget pas Nyholm 1693 og 1745. 
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• Wildmanden• 
,Lindormen• 
"Nældebladet• 

,Dragen" 
,Dryaden" 
,Delfinen" 
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• Thetis• 
• Triton• 
(.Tumleren") 

,Narhvalen" 
,Nordkaperen• 

Det eneste heil nye Navn er saavidt vides II Gylfe ". 
At nDelfinenu er sat sammen med nDragen u og »Dryaden " 
(der iøvrigt er en Træ-Nymfe og saaledes ikke har videre 
Tilknytning til Søen) kan maaske forsvares med, at den 
kan opfattes - ikke som en Hvalart - men som Sind
billedet paa Herredømmet over Havet. Ligeledes skal 
n Hav hesten" selvfølgelig opfattes som opkaldt efter Fabel
dyret Havbesten for at kunne gaa i Spænd med en Hav
mand og en Havfrue. En Fregat "Wildmanden" blev 
sat i Vandet 1754. En Korvet 11Fortuna11 (Søsterskib til 
Korvetten n Flora") løb af Stabelen 1825. 

Medens den længere bestemte Form gennemgaaende 
passer bedre til det danske Temperament - end den 
ubestemte, korte, norske Form - saa synes det dog, 
som om en saadan kort Form vilde være særdeles an
vendelig herhjemme - i Stedet for intetsigende Numre -
til hurliggaaende Motortorpedobaade, saafremt den danske 
Marine engang indfører dette Søkrigsvaaben. Af saa
danne korte og fyndige Navne, som eventuelt kunde 
tænkes anvendt her, kan f. Ex. foreslaaes - selv om 
det maaske nok minder lidt om at sælge Bjørnens Skind, 
før den er skudt 

,Bris" ,Daad" ,Hvas" 
,Brand" ,Djærv" ,Hvin" 
,Braad" "Dristig" ,Hveps" 

,Kæk" ,Larm" ,Han" 
,Kvik" ,Lisl" ,Rask" 
,Kry• ,Lyn" .uy• 



.Snild" 

.snar" 

.snu" 
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.storm" 

.Stolt" 

.Stejl" 

• Trods" 
.Trold" 
• Træf" 
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Naar Tilgangen af nye Skibe til vor gamle Flaade 
er saa ringe som den er nu, bliver Navnespørgsmaalet 
af saa meget desto større Betydning. Hvert Navn maa 
vejes og vendes, før det bliver valgt - men kan man, 
samtidig med at man finder gode og velegnede Navne, 
faa dem passet ind i et praktisk System, vil det kun 
kunne være en Fordel. 

Disse Navne og denne Navnegruppering, som her 
er foreslaaet, er kun et Forslag improviseret oppe under 
Island - men skulde Artiklen imidlertid blive Aarsag 
til, at hele Navnegivningsspørgsmaalet bliver laget op 
til en grundig Drøftelse, og at der derved bliver fore
slaaet bedre Navne og Navnesammensætninger, skulde 
det kun glæde dens Forfatter - og især da, hvis der 
ogsaa blev bygget Skibe, som kunde bære disse Navne. 

Anvendte Kilder: 

Walter Vogel: 11Die Namen der Schilfe im Spiegel von 
Volks- und Zeitcharakteru, Berlin 1912. 

Viceadmiral, Prince Louis of Battenberg: • Men- of-War 
Names•, London 1908. 
Udover en Del Oversættelser af tyrkiske Skibsnavne 

og nogle Oplysninger om ældre, engelske Skibsnavne 
taget fra sidstnævnte Bog er disse to Værker dog kun 
benyttet i ringe Grad, idet Artiklen er baseret paa Kor
respondance fra Søofficerer m. fl. i England, Tyskland, 
Frankrig, Sverige, Finland, Siam og Japan. 



Danske Ekspeditioner og Rejser til 
Grønland_s Østkyst. 

En Tilføjelse. 

Af Orlugsknplajn H. 13 is trup. 

Fra meget kyndig Baand er jeg bleven gjort op
mærksom paa, at jeg, i den Oversigt, der fulgte med 
min Artikel i forrige Hæfte af 11Tidsskrifl for Søvæsenu 
har glemt at medtage nogle Ekspeditioner, som for 
Fuldstændigheds Skyld burde være taget med. For en 
enkelts Vedkommende, Knud Hasmussens nu paabegyndte 
Ekspedition til Sydøstgrønland, fik jeg først [{enskab til 
denne, da Artiklen var trykt. 

Disse i Oversigten manglende Ekspeditioner er føl
gende: 

1901-1902. Cand. pharm . Christian Kruuse, Bota
niker og Geolog. Botaniske og etnologiske 
Undersøgelser ved Angmagsalik. 

1905-1906. Cand. mag. Carl William Thalbitzcr. 
Studie af den eskimoiske Dialekt samt folk
loristiske og etnologiske Undersøgelser i 
Angmagsalik. Deltagere: Fru T ha Ib it z er, 
der udførte Skulpturarbejder og Professor 
C. Locher, der hjemførte en Samling Land
skabs- og Portrætmalerier. 

1919. l{nud Hasmussen. IV. Thule-Ekspedi
tion. Indsamling af østgrønlandske Folke
sagn i Angmagsalik. 

1924-1925} Cand.rerum.nat.AlwinPedersen. Zoo-
1927-1929 logiske Undersøgelser i Scoresby-Sund. 
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1925. Inspektør 0. Bendix en med Styrelsens Skib 
11Gertrnd l\asku, l{apt. H. F. V. Hansen. 
Ekspedition til Lindenow- Fjorden. Deltagere: 
Landbrugsketadidat Nielsen Christen
sen, Landmændene A. Lundgaard og 
A. Hartz, Motorfører C. Jensen og Jæ
ger-ae P. Tutein og ({nudsen. 

1925- 1926. P. Tutein og l{nudsen overvintrede i 
Lindenow-Fjorden sammen med 3 Grøn
lænderfamilier. 

1929. FangstkomP.agniet 11Nanok11 startedes og af
rejste med en lejet nork Sælfanger til de 
af Østgrønlandsk l{ompagni tidligere an
lagte Stationer. 

1931. Dr. phil. Terkel Mathias en. Afrejst Lil 
Angmagsalik for at foretage arkæologiske 
og etnologiske Undersøgelser. 

1931. Dr. phil. Rnud Rasmussen. VI. Thule
Ekspedilion. For nylig a,frejst med det For
maal, fra Julianehaab at berejse Grønlands 
Sydøstlige l{yst med Motorbaad. Deltagende 
Søofficerer: l{aptajnløjtnanl F. C. S. Bangs
bøl I og Søløjtnanl H.J.E. Wittrup. Del
tagende Videnskabsmænd: Arkæolog Er i k 
H o Il ved og cand. mag. Er i k O Isen, des
uden medfølger Filmsdirektør Svend Ni e 1-
s en og Maskinkonstabel Lauritz To rki ng, 
den sidste for at passe Motoren. 

Trykfej I. I Oversigten over danske Ekspeditioner og Rejser til 
Greulands Ostkyst 1652- 1931 rettes •1739 , i Linie 4 f. o. 
til •1751- 1753•. 



Boganmeldelse. 
,Sjiifartcn och Sjiifiirsvarct, af D. Land1p1isl., Knptcn vid 

Knngl. Flottcn. {186 Sider). MarinliUcralnrl'orcningcn Nr. 34. 

I Forordet til denne Afhandling nævner Forfalleren, 
al den Opgave, der blev stillet ham, var at udarbejde 
en Afhandling •angaaende Samarbejdet mellem Sl'lforsvar, 
Søhandel og Landets Økonomi i Fred og i J{rig til Be
lysning af Søvejens afgøreOlle Betydning for Sverige•, 
- som man ser et meget omfattende Emne, og For
fatteren gør da ogsaa opmærksom paa, al Behandlingen 
heraf forudsætter Indsigt og I{undskaber paa andre Om
raader end de rent sømilitære. 

Inden for den Ramme, som Bogen - som en af 
Marinlitteraturforeningens mange udmærkede Afhandlin
ger - angiver, synes Forfatteren al have faael meget med. 

Af Bogens fire Rapiller omhandler de to første spe
cielt svenske Forhold - Betydningen af Sveriges Belig
genhed for Søhandelen - Søfartens l{aar og Historie 
gennem Tiderne, saml en hel Del statistiske Oplysninger. 
Særlig synes Afsnittet over Søfarteas Beskyttelse af Inter
esse, her gi\·es en kortfattet og klar historisk O\'ersigt 
over Orlogsnaadens Opgave som Beskyller af Håndels
skibe i [{rig og under Neutralitet - et Omraade paa 
hvilket Danmark og Sverige jo som bekendt ofte har ar
bejdet paa fælles Linier. 

Afhandlingens 3. l{apilel omhandler Forholdene under 
Krigen 1914- 18 og er inddelt i 

1. Centralmagternes liandelskrig. 
2. De allierede Magters Handelskrig. 
3. Tyske Forholdsregler for Handelsskibes Beskyttelse. 
4. Engelske Forholdsregler for Handelsskibes Beskyttelse. 
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Især omtaler Forfatteren den Forudseenhed, England 
fra Begyndelsen af dette Aarhundrede har lagt for Dagen 
m. H. t. Handelsflaadens Anvendelse under Krigsforhold 
og Handelsskibes Selvforsvar, og Forfatteren kommer 
særlig ind paa hele dette Forholds Organisation i de 
forskellige Krigsaar, et Spørgsmaal, det sikkert har voldt 
ikke ringe Arbejde at komme til Bunds i. I Modsætning 
hertil var der i Tyskland saa godt som ingen Forholds
regler truffet i denne Henseende før lfrigsudbruddet. 

Ved lfrigens Begyndelse var 39 større engelske Dam
pere hver armeret med 2 Stk. 12 cm [{anoner - ved lfri
gens Slutning var ialt 4079 engelske Handelsskibe ar
merede med [{anoner. I 1916 begyndte man at installere 
Apparater til Udvikling af kunstig Taage, og ved Kri
gens Slutning var 4005 Handelsskibe forsynede med saa
dannl' Apparater, ca. 3000 Dampere var paa samme 
Tidspunkt udrustede med Paravanes. 

Fra Admiralitetet udsendtes ogsaa taktiske Vejled
ninger for Skibsførere, saaledes bl. a. den kendte Hegel 
for Manøvrering for neddykkede Undervandsbaade: Ses 
Undervandsbaaden i Pejling fra for til 70° drejer man 
imod den; pejles den agterligere, drejer man fra den: 

Ogsaa om det engelske Handelsskibspersonels sær
lige Uddannelsr under [{rigen giver Forfatteren en Del 
Oplysninger. Meget heraf findes naturligvis i tilgængelige 
mider; men l{aptajn Landquist har samlet det alt paa 
en meget overskuelig Maade. Man kunde maaske have 
ønsket en lidt nærmere Redegørelse for de neutrale Ski
bes »Pligtrejser« for de allierede Regeringer - men 
dette galdl maaske i højere Grad danske og norske Skibe 
end svenske, ligesom Sverige jo ikke havde de samme 
Vanskeligheder med Forbindelse med fjernere liggende 
Landsdele, saaledes som vi her i Danmark havde med 
Farten paa Island og Færnerne, hvor Englænderne som 
bekendt til Tider var ret vidtgaaende i deres l{ontrol
fordringer. 
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4. lfapitel handler endelig om Søfartens retslige 
Stilling under Neutralitet og Krig. Emnet behandles paa 
11 Sider og kan derfor naturligvis ikke gøre Fordring 
paa at være udtømmende belyst, men maa betragtes som 
en kortfattet Gennemgang af de vigtigste herhen hørende 
Spørgsmaal med oplysende l{ommentarer. 

Til Assistance ved Udarbejdelsen af de forskellige 
folkeretslige Afsnit har l{aptajn Landquisl samarbejdet 
med den kendte svenske Folkeretsexperl Dr. T. Gihl og 
dermed sikret sig disse Spørgsmaals korrekte Behandling. 

A. H. T'. 



The navies of today and tomorrow. 
A etudy of the nnvnl criels from wltbln 

by 

Captain Bernard Acworth. R. N, 

Ved 

Kommandør Dornonville de la Cour. 

Kommandør i den engelske Marine Bernard Acworth 
har skrevet en Bog med ovenstaaende Titel, en Bog der 
har \'akt en ikke ringe Op11igt saavel indenfor den en
gelske Flaade og det engelske Publikum, som ogsaa i 
udenlandske maritime Kredse. 

Efter Opfordring af •Tidsskrift for Søvæsens• Redak
tion skal jeg give et Uddrag af Komm. Acworth's Bog, 
et Uddrag, der skal søge at give et Indtryk af dens 
interessante og vægtige Indhold, - for saa vidt som 
dette kan gøres indenfor en Anmeldelses snævre Grænser, 
- men jeg skal anbefale de af Tidsskriftets Læsere, der 
maatte føle sig interesserede i den engelske Forfatters 
Meninger og Paastande, at studere sel\'e Bogen. Selv 
om danske Flaadeforhold ikke kan sammenlignes med 
engelske, er der dog visse Principper, som er gældende 
for alle Flaader, de være sig store eller smaa, og de 
Betragtninger, som Komm. Acworth anstiller og forfægter, 
kan ogsaa i nogle Retninger have Betydning for danske 
Flaadeforhold, og vil i ethvert Tilfælde interessere enhver 
Søofficer. 

Komm. Acworth, som i Februar 1931 er udtraadt af 
Tjenesten, har ca. 30 Aars Officerstjeneste bag sig. I en 
stor Del af hans senere Tjenestetid har han været anvendt 
som Undervandsbaaadschef, men han har ogsaa saavel 
før som under Verdenskrigen gjort Tjeneste i Kampskibe 
og Slagkrydsere, endvidere har han kommanderet en 
Destroyer-Flotille og haft 4 Aars Tjeneste i Marinestaben. 

Tld11lu. f . Søv■eea. i02. Aarg. 28 
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Komm. Acworlh er saaledes en Søofficer med god Er
faring og Rutine, og det fremgaar af hans Bog, al han 
i udpræget Grad har Søofficerens •common sense• og 
tillige er begavet med en kritisk Sans og en Frimodighed, 
der lader ham udtale skarp [{rilik af den Udvikling, som 
den engelske Flaade har haft, siden Lord Fisher fik 
Ledelsen af den, en Udvikling, som siden er ført videre 
af Lord Fishers Diciple. 

l Indledningen til sin Bog peger Ifomm. Acworlh 
paa den kritiske Situation, hvori den engelske Flaade i 
Øjeblikket befinder sig. Den Tillid, som England altid 
forhen har næret til sin Flaade, som Landets ypperste 
Værn og som Værn for Verdensfreden, er blevet svækket, 
dels ved Afrustningsforkæmpernes Arbejde og de deraf 
følgende Reduktioner af Flaaden, og dels ved de, efter 
Forfatterens Mening overdrevne, Forestillinger hos Læg
mand om den Betydning, s om er tillagt Unden·andsbaads
vaabenet og Luftvaabenet, og som i væsentlig Grad skulde 
svække Værdien af den traditionelle søgaaende Flaade. 

Men Krisen i den engelske Flaade skyldes, efter 
Forfatterens Mening, ikke alene disse yd re Aarsager, 
men i lige saa høj Grad den Omstændighed, at selv!l 
Aanden i Flaaden har lidt under den Udvikling, der 
har været givet Materiellet, en Udvikling, der har været 
ført ind i et efter Forfatterens Mening forkert Spor, med 
del Resultat, at den engelske Flaade under Verdenskrigen 
ikke var i Stand til al løse de Opgaver, som England 
maatte stille til den. Og fortsættes Udviklingen af Ma
teriellet i samme Retning, og bibeholdes den samme 
Aand i Flaaden, som den der herskede under Verdens
krigen, mener Forfatteren, at den engelske Flaade i 
endnu mindre Grad end under Verdenskrigen vil være 
i Stand til at løse sine Opgaver under en kommende [{rig. 

Det er hertil Komm. Acworth sigter med Ordene i 
hans Undertitel til Bogen: 11The naval crisis from witbina. 
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I Bogens 1. Kapitel behandler Forfatteren nærmere 
dette Emne og paapeger den, efter hans Mening, for den 
engelske Flaade skæbnesvangre Indflydelse, som Valget 
af Lord Fisher til 1. Sealord (Oktober 1904) fik paa den 
engelske Flaades Udvikling. 

Komm. Acworth karakteriserer Lord Fisher som en 
højtbegavet, energisk og enthusiaslisk Mand, med glim
rende Evner som Organisator og Administrator, men til 
disse Egenskaber kom en meget stærk Impulsivitet og 
en Selvtillid, der lod ham benytte sin Magtstilling til at 
gennemføre alle de Ideer, som ban undfangede i sin 
egen impulsi\·e Hjærne eller optog fra andre Hjærner af 
lignende Karakterudvikling. Efter Komm. Acworths Me
ning ,·irkede de Reformer, som Lord Fisher indførte, 
saa bestikkende de end kunde se ud, ikke til at forøge 
den engelske Sømagts Styrke, men tværtimod til at for
ringe dens tidligere Overlegenhed over eventuelle Mod
standeres Flaader. 

En af Lord Fishers første Reformer for Materiellets 
Vedkommende, var Skabelsen af nDreadnougbtcc-Typen, 
[{ampskibet med lutter svært Skyts af samme I<aliber. 
Skabelsen af denne Type, der var de hidtil eksisterende 
[i~mpskibe betydelig overlegen, var i og for sig rationel 
nok og blev modtaget med Bifald saavel i den engelske 
Flaade som h_os hele Nationen, men man havde ikke 
taget i Betragtning, at Englands Eksempel øjeblikkelig 
vilde blive fulgt af alle større Flaademagter, og at disse 
kunde bygge Dreadnoughter omtrent med samme Hurtig
hed som England. Hele den ældre Kampskibstype var 
med eet Slag sat ud af Spillet, og England havde derved 
tabt sit Handicap overfor de andre dellagende Nationer 
i den da begyndte I{aprustning. Ved Lord Fishers Til
træden havde England en stærk og solid Flaade, bestaa
eode af 53 kraftige Kampskibe, Tyskland besad paa det 
Tidspunkt kun 21; Styrkeforholdet var allsaa 2,4: 1. Ved 
Verdenskrigens Udbrud besad England 33 Dreadnoughter 

28* 
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og Tyskland 22; Styrkeforholdet var saaledes faldet 
til 1,5 : 1. 

Efterhaanden gjordes Dreadnoughteroe under Lord 
Fishers Ægide større og større og forsynedes med et Utal 
af komplicerede Apparater. Artilleriets Rækkevidde for
øged!ls til op mod det dobbelte af hvad man tidligere 
havde anset for [{ampafstand, og Ledelsen af Ilden paa 
disse store Afstande krævede et meget kompliceret lid
ledelsesmateriel, der var saarbart, fordi det kunde øde
lægges ved en enkelt uheldig Træffer, og som i sig selv 
indebar mange Fejlkilder, fordi der til Udførelsen af de 
forskellige Funktioner indenfor lldledelsen krævedes saa 
mange Hjælpere. 

· Del skyldtes ogsaa Lord Fishers Initiativ, at Skibenes 
Fart forøgedes ved Anvendelse af O I i e i Stedet for K u I. 
Det kan ikke bestrides, al Olie frembyder mange Fordele 
fremfor Rul, men l{ullene var Englands egne, som altid 
kunde skaffes til Veje i tilstr_ækkelig Mængde, medens 
England ikke ejer Oliekilder i Hjemlandet. Olien maa 
tilføres fra fjærne Steder, og dette kræver ikke alene i 
Krig et absolut Herredømme paa Havet for al sikre 
Olietransporterne, men ogsaa at Olien overhovedet kan 
erhverves. Komm. Acworth peger paa, al 84 °/o af hele 
Verdens Olieforbrug kommer fra Amerika. Af de øvrige 
16 °/o kommer Størstedelen fra Persien og Irak; denne 
sidste Olie skal føres til Udskibningshavnene gennem 
øde Egne i lange Rørledninger, som med Lethed kan 
ødelægges eller afbrydes af en Flok Arabere eller en 
fjendtlig Flyverbombe. Lord Fisher har derfor, efter 
Komm. Acworth's Mening, ved sin Oliepolitik bragt Eng
land i en strategisk Afhængighed af Amerika, hvilket 
under givne Omstændigheder kan blive mere end skæbne
svangert. Og samtidig har man bibragt den engelske 
Kulindustri et meget føleligt Tab. Olieforkæmperne har 
stadig peget paa Muligheden af at frembringe Brændolie 
af Stenkul. Der er forgæves eksperimenteret hermed i 
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25 Aar; den Olie, der til Dato kan fremstilles af Kul, 
er 10 Gange saa dyr som Naturolien. 

Komm. Acwortb omtaler blandt andre af Lord Fishers 
•Kæpheste,, - hans Begejstring for Luflvaabenet, der 
kostede England store Summer til Bygning af Luftskibe. 

Hvorledes influerede Lord Fishers hastige og stadig 
stigende Forandring af den engelske Flaades Materiel nu 
paa Personnellet? Efter Komm. Acworths's Mening skabte 
den absolut en Forringelse af Aanden i Personnellet. Thi 
Skabelsen ar' Oreadnought-Typen og den øvrige revolu
tionerende Udvikling skabte samtidig det, som Komm. Ac
worth kalder ■ Dreadnought-Aanden• i Marinen. Medens 
hidtil altid Sømandsaanden og Kampaanden, - Evnen til 
at udnytte Materiellet paa bedste Maade i og ved Kamp, 
- har \'æret det dominerende Princip i den engelske 
Søofficersuddannelse, blev det nu det mere og mere kom
plicerede Materiel, der kom til at dominere og diktere 
saavel Taktiken som Strategien. Lord Fisher udtalte som 
sin Mening, at en Søofficer først og fremmest skulde 
være Ingeniør; han indførte en høj Grad af Speciali
sering i Officerskorpset og· skabte store Stabe, saavel i 
Flaadeenhederne som i Admiralitetet. 

Han fulgtes med Begejstring i sine Ideer af mange 
yngre Officerer, medens man"ge ældre Officerer af den 
gamle Skole blev skubbede til Side. 

Overfor den rivende Forandring af Materiellet stod 
imidlertid de fleste Officerer usikre; Udviklingen var 
foregaaet i et saa hurtigt Tempo, al der ikke havde 
været Tid til at høste de fornødne Erfaringer i, hvor
ledes dette Materiel skulde behandles. Mangel paa til
strækkelige Prøver skabte Tvi\'l om, hvad der vilde ske, 
naar disse mægtige Krigsmaskiner en Dag mødte deres 
tyske Modstandere. Tvivlen skabte en Usikkerhed, der 
bevirkede, at den engelske Flaades Mænd var begyndt 
at betragte sig som Tjenere af dette mægtige Materiel, 
i Stedet for at Søens Folk skal være Materiellets Herrer; 
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der havde rejst sig en Tankegang gaaende ud paa, at 
en Flaade, der i materiel Henseende er enhver Mod
stander overlegen, som •fleet in being• vil være af større 
Værdi end en afgørende Sejr paa Søen, - for første 
Gang i Englands Søkrigshistorie blev i Verdenskrigen 
Princippet •safely first11 den engelske Flaades Tros
artikel. 

Dette er, hvad Komm. Acworth kalder "The naval 
crisis from within•, den som han giver Lord Fisher 
Skylden for at have foraarsagel. 

I Bogens 2. [{apitel gennemgaar Komm. Acworlh 
den Rolle, som den af Lord Fisher skabte Flaade kom 
til al spille i Verdenskrigen. 

I al Almindelighed karakteriserer han Verdenskrigen, 
navnlig til Lands, som en uhyre Skallen og Vallen med 
Kampmateriel og Menneskemateriel, mere end bestaaende 
af Rækker af Kampe mellem strategiske og taktiske 
Førere, som maalbevidst anvender Mænd og Materiel 
som Brikker til Trækkene i l{rigens Spil. Mænd og Ma
teriel blev aabenlyst betragtet og behandlet som Brændsel 
i en ukontrolleret Ovn og ikke som Individer og Vaaben 
i et Spil, hvor der dog skal regnes med Tab og Gevinst. 
Man søger forgæves efter el "Sedan• eller et • Waterloo". 
for Sø krigens Vedkommende efter et • Nile11 eller II Tra
falgara. Heltemod og en næsten overmenneskelig Tanl
modighed, kulminerende i Fatalisme, hos l\Iillioncr af 
Soldater og underordnede Førere, var de Karakteregen
skaber, som indviede disse Masser til et raat og barbarisk 
Slagteri. 

Uden al ville give en fuldstændig Oversigt over 
Krigen til Søs, som Forfatteren forudsætter tilstrækkelig 
kendt gennem den talrige Mængde af J{rigsberetninger, 
officielle eller pri\'ate, der er udkomne, omtaler han nær
mere det, som han benævner de tre Hovedfaser i Søkrigen: 
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1) Den fuldstændige Fors\'inden fra Søen af den tyske 
Handelsmarine. 

2) Nordsø-Slaget. 
3) Den tyske Undervandsbaads-Kampagne. 
Forfatte.ren anser den tyske Handelsflaades fuldstæn-

dige Forsvinden fra Havene i de fire Krigsaar som 
Verdenshistoriens mest slaaende Eksempel paa Søherre
dømmets Betydning. Den derved foraarsagede Mangel 
paa Tilførsler til Tyskland beredte dette Land overordent
lige Vanskeligheder. Men Forfatteren mener, at havde 
England lige fra Krigens Begyndelse koncentreret al sin 
Kraft paa Blokaden af Tyskland, insisterende paa sine 
traditionsmæssige Rettigheder til at forhindre a I Sø -
han de 1, der var bestemt til Tysklands Underhold, vilde 
Virkningen deraf have været overvældende for Tyskland. 
Han udtaler den Formening, at det er muligt, at Tysk
land og selv Amerika nu bittert beklager, at England 
ikke frygtløst forcerede en ublodig Blokade, som vilde 
have frelst deres Sønner, saavel som Englands og dets 
Allieredes, fra den blodige Massenedslagtning, som den 
·stadige Tilførsel af Materiel og Raastoffer paa neutrale 
Skibe muliggjorde. 

Nordsø-Slaget, som Forfatteren hævder, at de fleste 
engelske Søofficerer benævner 11the tragedy of Jutlandu, 
anser han som tilstrækkelig bekendt og udtaler blot, at 
- saa ydmygende Indrømmelsen end kan være, - er 
følgende Hovedpunkter af Slaget de almindelig aner
kendte: den engelske Flaades store Overmagt i Tonnage 
og Antal: Englændernes Vanheld til at komme Tyskerne 
paa effektiv Skudafstand ved Dagslys, bl. u. foranlediget ved 
den ny engelske Signalbogs manglende Elasticitet, hvilke 
Signaleringsvanskeligheder forsinkede den egentlige tak
tiske Deployering: Fejltagelser, foraarsagede ved Radio
telegrafering: den engelske Flaades dominerende Stilling 
efter Solnedgang mellem Tyskerne og deres Havne: den 
uhindrede Passage og Undslippen af den tyske Flaade 
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agtenom den engelske Flaade, som holdt sin Kurs Syd 
over uden Ændring, indtil den tyske Flaade var kommen 
udenfor Kampafstand: de tyske saavel som de engelske 
Undervandsbaades fuldstændige Svigten af at komme i 
Angnb: den ligeledes fuldstændige Svigten af den tyske 
Luftskibs-Recognoscering: den uforfærdede Slagkrydser
Kamp, i hvilken de engelske Slagkrydsere, paa hvis 
Konstruktion de engelske Admiralitetsofficerers Tanker 
og Energi havde været koncentrerede i Aarene før ({rigen, 
gik ned som Nøddeskaller for den tyske Artilleriild fra 
Kanoner, der for største Delen var af mindre l(aliber 
end de engelske Slagkrydseres Kanoner: det lyske Ar
tilleris og den tyske lldledelses Overlegenhed over den 
engelske Flaades: den tyske Taktiks Overlegenhed. 

Videre siger Forfatteren: l{endsgerningerne fra 
Nordsø-Slaget kan ikke ties ihjel, hvor dygtige og ud
holdende end Forsvarerne for en anden Opfattelse maatte 
være. Denne Flaadekamp, i hvilken de deltagende engel
ske Flagofficerer alle var tapre og dygtige Mænd, klart 
tænkende i deres Beslutning til at udnytte den yderste 
Fordel, der kunde opnaas i den foreliggende Situation - • 
lige som de dygtige tyske Søfolk, der stod overfor dem, -
dette Søslag, siger Forfatteren, var det Højdepunkt, til 
hvilket 10 Aar af Lord Fishers Metoder uundgaaelig 
maatt~ føre den engelske Flaade. Nordsø-Slaget var den 
Frugt, der var modnet paa det Træ, hvis Rødder stod 
i den Lære, at Tilstedeværeisen af en overlegen "neet 
in being• var lige saa meget værd som en afgørende 
Sejr paa Søen, navnlig i Betragtning af den Risiko og 
Uvished om Forløbet, som en afgørende l{amp med 
uprøvet moderne Materiel kunde medføre. 

Forsvaret for Nordsø- Slaget har i Almindelighed 
været baseret paa den Antagelse, at England høstede 
Sejrens Frugter uden Sejr, idet dette begrundedes 
ved den Omstændighed, at den tyske Flaade maatte 
trække sig tilbage til sine Havne, hvor den forblev, -
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fraset et lille Togt i August 1916 - indtil den over
gav sig som en Betingelse for Freden, ved Sammenbrudet 
af Tysklands Kamp i Land. 

Medens den direkte Frugt af Nordsø-Slaget var 
en Svækkelse af den engelske Nations Tillid til Flaadens 
Uovervindelighed og en opdukkende Tvivl om Værdien 
af Kampskibe, blev det direkte Resultat af Søslaget 
den skærpede tyske Undervandsbaads-Kampagne. 

Det var klart, at man i England ikke kunde kende 
den tyske Flaades fremtidige Hensigter, England var der
for nødt til at holde sin Kampflaade samlet, ja ovenikøbet 
til at forstærke den, og med Kampflaaden alle de dertil 
hørende Afdelinger af Krydsere, Torpedojagere og Under
vandsbaade. Og Flaaden maatte stadig være rede til at 
modtage et nyt Søslag, som kunde komme naarsomhelst. 

Tyskerne var derfor de strategiske Herrer paa 
Søen. Under Dækning af deres Trudsel om Kamp, ved 
hvilken de nødte England til at holde sin kæmpemæssige 
og stadig voksende Flaade koncentreret, sendte de deres 
Horder af Undervandsbaade ud mod den engelske Handel. 
Tyskernes Viden om deres fremtidige Hensigter med deres 
Flaade, og Englændernes Uvidenhed paa dette Punkt, satte 
Tyskerne i Stand til at frigøre Personel fra Kampflaaden 
til Anvendelse i Undervandsbaadene, og ligeledes til at 
sætte alle deres Skibsværfter ind paa Bygning af Under
vandsbaade. I Løbet af faa Maanederne var Havene 
omkring Englands Kyster befængt med tyske Under
vandsbaade. Man søgte forgæves i England Midler til 
at bekæmpe denne Fare. Kampflaaden med dens Hjælpere 
af Krydsere og Destroyere var som nævnt bundne af 
den tyske Kampflaade, og kunde derfor intet foretage 
sig. Her viste sig en af Frugterne af den usunde stra
tegiske Lære, siger Forfatteren: Den meget overlegne 
engelske Flaade var ganske vist "in being•, men holdtes 

Skak af en megen underlegen Flaade, ogsaa •in being•. 
Det blev Lord Fisher, der paa dette Tidspunkt var 
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kaldt tilbage til Posten som 1. Sealord, som fik over
draget at organisere Anti-Undervandsbaadskampagnen. 
De Forholdsregler, der blev truffet, var netop de, som 
man kunde vente af den Skole, hvis l\lotto var • Materiel
anvendelse til det yderste11. Hele Hære af Specialister 
og Videnskabsmænd blev kaldt til Admiralitetet, en op
pustet Undervandsbaadslab af Søoffiicerer og Professorer 
blev dannet til Bekæmpelsen af den ny, frygtelige Trudsel. 
Mængder af Misfoster-Skibe (Q ships) blev byggede; 7500 
Fiskerfartøjer toges ud af deres egentlige Virkefelt, at 
skaffe Føde til Nationen, for al bære eller slæbe disse 
tvivlsomme Lytteapparater, som i intet Tilfælde medførte 
Ødelæggelsen af en Undervandsbaad; Mine- og Nel
spærringer tværs over Nordsøen udlagdes, talløse viden
skabelige Planer udkastedes; Undervandsbaade blev byg
gede i Snesevis for at jage fjentlige Undervandsbaade. 

Selvfølgelig maatle Opbydelsen af el saa mægtigt 
Personel og Materiel bevirke, at et ikke ringe Antal 
tyske Undervandsbaade gik tabt, men de trufne kæmpe
mæssige Foranstaltninger svarede alligevel ikke til For
ventningerne; [iurven for Sænkning af engell'ke Handels
skibe var stadig stigende, Antallet af tyske Undervandsbaade 
var voksende trods Tabene, og i April 1917 stod Eng
land overfor den overhængende [fotastrofe: 870000 Tons 
Handelsskibe var sænket alene i denne Maaned, og 
Erstatningsbygningen kunde ikke længere opveje Øde
læggelsen. Det er vitterligt, at paa dette Tidspunkt blev 
det fra England meddelt til den amerikanske Marinestab, 
at saafremt der ikke indtraf en eller anden dramatisk 
Redning, vilde Englands totale Nederlag paa Tilførsels
ruterne være et Spørgsmaal om kun faa Uger, og dette 
Nederlag vilde medføre el Sammenbrud af [{rigen tillands. 

Saa, i de sidste Minutter af den elvte Time, blev 
Konvoj-Princippet paalvungel et modstræbende Admi
ralitet. Og Konvoj-Princippet reddede Situationen. Kon
vojering havde længe været under Overvejelse, og den 
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engelske Flaade havde Erfaring for dets Nytte, bl. a. 
fra Konvojeringen af Transporterne i Kanalen, men ikke 
desto mindre er det vitterligt, at Admiralitetet stadig 
havde modsat sig Anvendelsen af denne Foranstaltning, 
som det betegnede som skæbnesvanger af strategiske 
og taktiske Grunde. Statistiken over Tabene viser, i 
hvor høj Grad Konvojsystemet virkede til at nedbringe 
disse Tab. Det skal saaledes anføres, at af 98000 Skibe 
i Konvoj, fra Systemets Indførelse og indtil l{rigens 
Slutning, blev kun 430 Skibe sænkede eller beskadigede, 
et Tab, som vel var irriterende, men som dog paa ingen 
Maade var alvorligt i Betragtning af Englands store 
Skibsbygnings-Ressourcer. En af Admiralitetets Hoved
Indvendinger mod at overgaa til Konvoj-Systemet var 
den, at man ikke mente at kunde frigøre et tilstrækkelig 
stort Antal af de til Bovedflaaden hørende Krydsere og 
Destroyere til Konvojering. Dette viser atter, at det var 
den tyske Flaades Eksistens 11in being•, og den 
Trudsel, dette betød for den engelske Flaade, der be
virkede, at disse lettere Styrker ikke kunde frigøres. 
Forfatteren peger atter med delte for Øje paa, hvorledes 
Udfaldet af Nordsø-Slaget ikke kan betegnes som andet 
end en Ulykke, og Forløbet af den tyske Undervands
baadskrig, det naturlige Barn af det tabte Slag, som en 
Tragedie, der meget nær havde ført England til Kata
strofen. 

Forøvrigt udtaler Forfatteren om Konvojeringen, at 
Begivenhederne viste, at det mere var det strategiske 
og taktiske Forsvar ved Sejlads i Grupper, end Eskortens 
fysiske Forsvar, der bevirkede Fritagelse for Angreb. 
Han nævner yderligere, at Tabet af tyske Undervands
baade voksede hurtigt efter Indførelsen af Konvoj-Sy
stemet. Dette skyldes den simple Grund, at Undervands
baadene, som havde Vanskelighed ved at lokalisere 
koncentrerede Grupper af Skibe i det aabne Hav, var 
nødt til at søge til Snævringerne og Tilgangsfarvandene, 
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men paa disse snævre Pladser kunde en forholdsvis 
ringe Styrke af Overfladefartøjer udrette betydelig mere 
mod Undervandsbaadene, end den store spredte Styrke, 
der anvendtes imod dem, inden Konvoj-Systemet traadte 
i Kraft. 

Forfatteren slutter Omtalen af disse to Hoved
begivenheder i Søkrigen, Nordsø-Slaget og den tyske 
Undervandsbaadskrig, med følgende Ord: Forløbet af 
begge disse Hovedbegivenheder belyser Nødvendigheden 
af at have et sundt strategisk Princip, der seMølgelig 
skal praktiseres med fyldestgørende og rigtigt 
M a I er i e I, og de beviser den relative U n ylli gh ed af 
Materiel, der er behæftet med visse Mangler, og som 
med disse Mangler ovenikøbet anvendes i cl Omfang, 
der overgaar al Beskrivelse, til Udførelsen af en Strategi, 
der i sig selv er fejlagtig. H vorsomhelst el Foretagende 
blev sal i Scene under Søkrigen, saa man den logiske 
Virkning af de Principper, der blev de ledende i den 
engelske Flaade fra den Dag, da Lord Fishers Stjærne 
kom til at lyse over Admiralitetet. 

Bogens 3. Kapitel betitler Forfatteren: Krigens 
sande Lære. 

Under Krigens strategiske Lære nævner For
fatteren først l{ampskibenes Betydning, der stadig er det 
egentlige Grundlag for al Sømagt, idet alle andre Skibs
klasser skylder Kampskibene Muligheden for at kunde 
færdes frit paa Søen. 

Under Krigens taktiske Lære nævner han: Nød
vendigheden af Simpelhed og Elasticitet i Flaadens 
Organisation; den rigtige Vurdering af Torpedoens tak
tiske Begrænsning som Vaaben; Geninsættelsen af Vur
deringen af Artilleriet som del eneste Hovedvaaben; den 
relativt lille Betydning af el ringe Fartoverskud; optisk 
Signalering og navnlig Flagsignalering bør ophøjes til 
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sin gamle Førsteplads som Meddelelsesmiddel, en ny 
simpel og let benytlelig Signalbog bør tilvejebringes; 
Radiotelegrafen betragtes kun som et sekundært Med
delelsesmiddel. 

Forfatteren belyser nærmere disse Krav, og følgende 
af hans Kommentarer skal anføres: 

Stivhed og Manglen paa [{larhed i de Kamp ordrer, 
der var gældende under Nordsø-Slaget virkede stærkt 
hæmmende; Eskadrecheferne var bundne af Flaadechefen 
i en Udstrækning, som udelukkede dem fra at handle 
paa eget Initiativ, naar Flaadetlagskibet ikke altid var i 
Berøring med enhver opstaaende Situation, hvad der er 
uundgaaeligt med en saa stor Flaade. Derfor kan man 
lære af Slaget Nødvendigheden af meget smidige og 
mindre specificerede l{ampordrer, Udviklingen hos Under
afdelingsførerne af en større Hensyns tagen til det uventede, 
og saaledes en Beredthed til at handle uafhængigt af 
et Signal, hvis Udeblivelse sandsynligvis kun skyldes 
Flaadechefens Ukendskab til den øjeblikkelige og lokale 
Situation. 

En rigtig Vurdering af Torpedoens Begræns
n in g som Vaaben er maaske den mest paatrængende 
Nødvendighed af alle. Det var den overdrevne Frygt for 
Torpedoen, som mere end noget andet førte til det 
daarlige Resultat af Nordsø-Slaget, og forøvrigt ogsaa 
af Kampen ved Dokker-Bank. Torpedoen, hvad enten 
den føres i Destroyere, Undervandsbaade, Krydsere eller 
Kampskibe er, og maa altid blive, et Lejlighedsvaaben. 
Vi ved nu, at Frygten for Undervandsbaade saavel i 
Nordsø-Slagel som ved Dokker-Bank var grundløs. Masse
angreb med Torpedoer fra Overtladefartøjer kan ofte, 
for ikke at sige altid, forudses ved Opmarchen af de 
torpedobærende Fartøjer. De kan derfor afværges med 
dertil posterede Artillerifartøjer, og hvis Torpedoerne 
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affyres, kan Angrebene mødes ved faktiske Manøvrer, 
som hellere skal bestaa i at dreje imod end fra An-· 
griberen. Torpedoens Chance for at træffe Skibe med 
Kurs imod Skudlinien er meget ringe. Del var Torpedo
Spøgelset, som forhindrede den engelske Flaade i Nordsø
Slaget i at søge saa nær ind paa Fjenden: at den engelske 
lid-Overlegenhed kunde have sikret Englænderne en 
afgørende Sejr før Solnedgang, og det var alter Skyggen 
af Torpedofrygten, som afholdt den engelske Flaade fra 
efter Solnedgang at nærme sig den tyske Flaade, da 
den passerede aglenom den engelske og bragte sig i 
Sikkerhed. Maaske er det den vigtigste Nødvendighed 
for vore Dages Flaader saa at sige al tage Torpedoen 
ved Gællernc og se denne pretentiøse Bussemand lige 
ind i Munden. Vi vil da sikkert ved nærmere Betragtning 
finde, at den i sin Mund kun har el falsk Gebis. 

Næst efter Overdrivelsen af Torpedoens Værdi og 
Magt er den vigtigste Lære af Nordsø-Slaget Ar li 11 er i et s 
Forrang som Vaaben, naar det bliver rigtig brugt 
og ledet. Del var Artilleriet, som sænkede eller ødelagde 
saavel de engelske som de lyske Skibe. Det var den 
engelske Flaades Artilleriild paa virksom Skudafstand, 
som Tyskerne frygtede. Den taktiske Lære i Nordsø
Slaget med Hensyn til Artilleriet er sikkert derfor Nød
vendigheden af ikke at tillade nogen materiel Hindring 
i at forhindre, at man kommer ind paa en saadan 
Hækkevidde af Fjenden, at Artilleriet kan blive brugt 
til al fremkalde Afgørelsen. Der er ikke nogen Mellemvej. 
Intet andet Vaaben kan erstatte Kanonen, som kan af
give Hundreder af Skud og kan afsende sit Projektil med 
saa stor Hastighed, under saadan I{ontrol, og fra hvilken
somhelst Retning lil Fjenden, saa at Undgaaelse af 
dens Virkninger er umulig, naar Fjenden en Gang er 
bragt indenfor Rækkevidde, og naar Træfning er opnaaet. 

I vore Dage, da Skibenes meget store Hastighed 
er blevet en Guddom, for hvilken alle bøjer sig, er det 
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at udsætte sig for Spot, naar man drager denne Faktors 
nødvendige Hjælp til Sejr i Tvivl, og dog giver J{ampene 
under Krigen os en anden Lære. De engelske Slag
krydsere var lidt hurtigere end de lyske. Den engelske 
5. Slagskibseskadre var betydelig hurtigere end noget 
tysk Slagskib, Gennemsnitsfarten af den engelske Grand 
Fleet var lidt større end Gennemsnitsfarten af den tyske 
Bøjsøflaade. Under Nordsø-Slaget kom Værdien af den 
højere Fart ikke til Syne, skønt de Ofre, der var bragt 
for at opnaa denne højere Fart, var betydelige baade 
i Beskyttelse og Konstruktion. Højere Fart satte ikke 
Englænderne i Stand til at indhente deres Modstandere 
eller til at vinde Sejr ved Dogger-llank, heller ikke til 
at forhindre de fjendtlige [{rydseres Togter mod den 
engelske Østkyst. Det er sandt, at Fart bidrog til Sejren 
ved Falklands Øerne, men her var de engelske Skibes 
Fart saa overordentlig meget større end de lyskes, og 
hertil kom et usædvanlig Element af Held, som hidførte 
en overvældende Overlegenhed i Artilleriild. 

Viser ikke Søkrigen i Almindelighed, og Nordsø
Slaget, Dogger-Bank og Raidene mod den engelske Øst
kyst i Særdeleshed, al el Overskud paa en eller to Knob 
over Fjendens Fart spiller en meget ringe Rolle i Re
sultatet af Søkamp, naar Modstanderne først har mødt 
hinanden? Viser J{ ri gen ikke ogsaa, at el lille Overskud 
af Fart sjældent sætter i Stand til at tvinge en Mod
stander til Kamp, hvis Modstanderen vil undgaa en saadan? 

• Naar Kampen først er indledet, kan et lille Overskud af 
Fart let imødegaaes ved Brug af Horet og taktisk Dyg
tighed fra den lidt langsommere Flaades Side, hvad 
Tyskernes Taktik i Nordsø-Slaget bar Vidne om. De 
Ofre, der maa gøres for hver Knobs Forøgelse af Farten, 
er meget betydelige, og den ringe Fordel, som denne 
Hastighedsforøgelse kan bringe, kan opnaas med større 
Sikkerhed og betydelig mindre Bekostning ved dygtig 
Taktik under Kampen og ved en Strategi, som nøder 
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en hurtigere Modstander til enten at modtage en Kamp 
eller til at tage de Følger, som Undgaaelse af Kamp 
kan medføre. 

Nødvendigheden af en simpel, velkendt og let an
vendelig Signalbog er en naturlig Følge af de Krav, 
der er stillede til Meddelelsestjenesten og til en klarere 
Udgivelse af [{ampordrer m. m. En saadan Bog eksisterede 
nogle Aar før Jyllandsslaget, men blev afløst af en anden, 
fyldigere og mere indviklet. Den gamle Signalbog kendtes 
næsten udenad af Officerer og Signalgaster. Den delvise 
Glippen af Signalorganisationen i Nordsø-Slaget er vel
kendt. En fremtidig brugbar Signalorganisation bør ikke 
forøge Antallet af [{ommunikationsmaader, men snarere 
forminske dette Antal, og gøre hvert af de faa resterende 
saa simple som muligt. Et kompliceret Signalsystem kan 
ikke forventes at virke paalideligt i Kampens Bede. 

Radio te I eg r af en, der foraarsagede megen For
virring under Nordsø-Slaget og Natten derefter, skal 
betragtes som et sekundært Meddelelsesmiddel, der kun 
benyttes, naar optisk Signalering ikke er mulig. 

Med Hensyn til de enkelte Vaaben, drager For
fatteren følgende taktiske Lære af Krigen. 

Ar ti lier i et: Krigens Lære synes at anbefale en 
Nedsættelse af det svære Skyts Kaliber. De store Ka
libre, op til 40 cm. vejer betydeligt, kræver derfor stor 
Tonnage, har vel større Rækkevidde end de mere 
moderate Kalibre, men Træffesandsynligheden paa disse 
store Afstande, paa hvilke selv under normale Forhold 
rcamp knap nok kan føres, er saa ringe, at det vil være 
mere rationelt at holde sig til et noget mindre [{aliber 
med mindre Vægt og tilstrækkelig Rækkevidde til normal 
Kampafstand. 

Torpedoen: Torpedoens Indflydelse overskyggede 
de fleste større Kamphandlinger under Krigen, og Tor
pedoen beherskede saaledes paa en vis Maade J{rigen, 
ikke paa Grund af de Resultater, der opnaaedes med 
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den, men paa Grund af de Forestillinger, der efter
haanden havde dannet sig hos Søofficererne om den 
Fare, Torpedoen frembød. Anvendt fra Overfladeskibe 
udrettede den saa godt som intet. Den ødelæggende 
Virkning, som den, anvendt fra Undervandsbaade, havde 
imod Handelsskibe, er ikke nogen Maalestok for dens 
Værdi, thi man ved nu, at disse Virkninger vilde have 
været Bagateller, hvis man fra Begyndelsen af Krigen 
havde taget de senere anvendte strategiske og taktiske 
Forholdsregler. Forlanger ikke Erfaringen fra [{rigen, 
at dette Vaaben nøjagtig prøves af Folk, som ikke er 
Torpedofanatikere, med det for Øje at undersøge, om 
11orpedoerne ikke bør afskaffes paa alle Overfladefartøjer, 
eller i ethvert Tilfælde paa Kampskibe og Krydsere? 

Med Hensyn til Under'vandsbaadene og Mulig
hederne for deres Anvendelse, kommer Forfatteren, der, 
som det vil erindres, har tilbragt en stor Del af sin 
Karriere som Undervandsbaadschef, til den Betragtning, 
at hvad de engelske Undervandsbaade angaar, saa kom 
de til Trods for deres udholdende Patrouillering i Sommer 
og Vinter i Havene omkring England, og til Trods for 
adskillige glimrende Bedrifter, ikke til at spille nogen 
Rolle af Betydning i Krigen. ne tyske Undervandsbaades 
Hovedindsats var Krigen mod de engelske Handelsskibe. 
Naar denne bragte saa store Resultater skyldes det 
alene, at den ikke fra Begyndelsen af blev mødt med 
de rette Midler. 

Krigens Lære med Hensyn til Undervandsbaadene, 
siger Forfatteren, er følgende: Undervandsbaade er værdi
fulde Fartøjer til Beskyttelse af vigtige strategiske Baser 
og Havne imod et langvarigt Bombardement, og for de 
Neutrale til Beskyttelse af deres territoriale Farvande 
mod Uvedkommende. 

Om Luftvaabnet udtaler Forfatteren: Eklærering 
ved Luftskibe slog ganske fejl. Aeroplaner anvendtes i 
stor Udstrækning til Patrouillering i Nærheden af Kyster 

Tidsskr. f. Søvesøn, i02. Aarg. 29 
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for at bolde Udkik efter fjendtlige Undervandsbaade. De 
udrettede ikke meget; officielt opgives, at Luftvaabnets 
Andel i Ødelæggelsen af tyske Undervandsbaade var 
mindre end noget andet Vaabens. 

Om Aeroplaners Samarbejde med søgaaende Styrker 
haves der ingen Erfaringer. 

Forfatteren nævner, al lillrods for at der gik en 
Strøm af engelske Skibe i den engelske I{anal, indenfor 
Rækkevidde af Tusinder af tyske Aeroplaner, blev kun 
eet truffet af en Luftbombe, og uden ødelæggende Virkning. 

Aeroplaner forsøgtes anvendte som Eskorte for [{on
vojer, men viste sig uanvendelige hertil. 

[ sine Bemærkninger om Skibbygning en betoner 
Forfatteren igen Afskaffelsen af Torpedobevæbningen i 
alle Kampskibe og Krydsere. Endvidere betoner ban 
Nødvendigheden af en Forenkling af [ldledelsesanlæggene, 
der efter hans Mening er altfor komplicerede og dermed 
yderst saarbare og lette til at komme i Uorden. 

Bogen [[ Afsnit benævnes: Efterkrigs-Politik. 
The navy of loday. 

[ Bogens 4. [{apile l skriver Forfatteren, efter i det 
foregaaende Kapitel at have omtalt "({rigens sande Lære•, 
om den forkerte Anvendelse af Erfaringerne 
fra Krigen. 

Han begynder med at udtale, at Krigens Fejl og 
Vildfarelser er almindelig anerkendte, men at de Slut
ninger, som det siddende Admiralitet, Lord Fishers 
Arvtagere, har draget af Krigens Erfaringer er ganske 
modsatte de Slutninger, der er draget af den traditionelle 
Skole af engelske Søofficerer. Han gennemgaar derefter 
den Udvikling, som de forskellige Vaaben har faaet efter 
Krigen, og som stadig staar i en rivende Udviklings Tegn. 

Art i 11 er i et. Kalibret er forøget, Maksimumsræk
ningen udstrakt til det fantastiske, udover den Grænse, 
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paa hvilke der kan paaregnes tilstrækkelig Træfferpr.ocent, 
- hvis der overhovedet kan opnaas Træfning. Nedslags
observationen paa saadanne Afstande, hvortil det men
neskelige Øje paa det skydende Skib ikke kan række, 
skal ske fra Flyver. Om denne Nedslagsobservation, 
udtaler Forfatteren, at den er forsøgt Gang paa Gang 
ved Skydeøvelser, som han har overværet, og ved hvilke 
Flyvernes Nedslagsobservationer slog fejl. Ban tilføjer, 
at Troen paa et Luftfartøjs Paalidelighed i en fremtidig 
Kamp, ligesom Torpedoskrækken, er Aarsagerne til og 
i Virkeligheden den eneste Retfærdiggørelse for, at vi 
stadig er belemmerede med disse Vaaben. 

Paa disse enorme Skudafstande er Projektilets Ned
slagsvinkel meget stor. Ud fra denne Betragtning er der 
paa de seneste Kampskibe, • Rodney• og , Nelson•, an
bragt svært Dækspanser og Sidepanseret er ligeledes 
placeret saaledes, at det giver bedst Beskyttelse mod 
Beskydning fra meget store Afstande. Det vil saaledes 
ses, at de nyeste Kampskibe er byggede efter Princippet 
om den uafgørende Kamp paa meget lang Af
stand i Stedet for efter del traditionelle Princip, en 
afgørende og sejrrig Kamp paa virkningsfuld 
Skudafstand. Saaledes regerer stadig Materiellet Stra
tegien og Taktiken. 

Disse store l{anoners Levetid er kun kort, hvilket 
medfører stor Bekostning, naar de skal erstattes, eller 
ogsaa for faa Skydeøvelser med fuld Ladning paa de 
Kampafstande, til hvilke Skibet er bygget. Projektilernes 
Vægt og Størrelse indskrænker del Antal, der kan haves 
ombord, hvilket er en Mangel, da der udkræves et 
stort Skudantal for at hidføre en Afgørelse paa de 
store Skudafstande, - et Faktum, som understreges af 
den elendige Træfferprocent, der opnaaedes i Nordsø
Slaget og ved Falklandsøerne. 

Torpedoen. Det er blevet omtalt, at Torpedo.en, 
anbragt paa Overfladeskibe, havde vist sin fuldstændige 
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Fallit, naar det undtages, at den skabte en Frygt, stigende 
næsten til Panik, som influerede ugunstigt paa alle Fore
tagender paa Søen. Denne Fallit er erkendt af Torpedo
specialisterne, men de Foranstaltninger, som denne Fallit 
har medført, har været netop de, som kan forventes, 
naar Specialister skal diktere Politik. Specialisten kan 
kun med Vanskelighed bringes til at erkende, at Svag
heden ved hans Specialitet ligger i denne selv. Den 
yderst ringe Træffesandsynlighed, der opnaaedes under 
Krigen, har nu givet Anledning til et Program for Ny
anskaffelser af Torpedoer og en Torpedotaktik, der gaar 
ud paa at anvende dette kostbare og lidet effektive 
Vaaben i Salveangreb, affyrende 100 eller flere Torpe
doer samtidig, i Baab om al faa en eller to Træffere. 
Resultatet er, at disse kostbare Vaaben nu bygges i 
Massevis, skønt deres Levetid i Fredslid kun er kort, 
en Følge af stadige Opfindelser og smaa Forbedringer, 
der med korte Mellemrum skaber en ny Type og lader 
den forrige Type forsvinde. 

Torpedoen i sig selv er imidlertid kun et Gebet af 
Torpedovæsenet. Den passive Mine, et Vaaben, med 
hvilket der altid eksperimenteres, og som derfor er Gen
stand for idelige Forandringer, er et andet Gebet af 
Torpedovæsenet. Selv Gaskrig har Torpedovæsenet over
taget, endvidere Radiotelegrafen, Antiundervandsbaads
Vaaben og hele den elektriske Installation i Flaaden. 

Saa mægtigt er Torpedovæsenet blevet og i saa 
mange Grene af Tjenesten ombord er det indflettet, at 
de søfarende Officerer, de Officerer, der skal have 
den Ulykke at skulle bruge alt dette Stof, i Stedet for 
at skulle opfinde det, er ude af Stand til at simplificere 
Tjenesten i deres Skibe, hvad der er et nødvendigt Krav 
til Søs. Torpedoer, Gyroskopindretninger, utallige Radio
anlæg er paa Trods af de ikke til Torpedovæsenet hørende 
Officerers Protester proppet ind i Slagskibe og Krydsere. 
Frygten for Torpedoen paa Trods af Erfaringerne fra 
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Krigen er blevet saa flittig næret, at man med Sandhed 
kan sige, at dette Lejlighedsvaaben dominerer Marinen. 
Denne Frygt for Torpedoen, der er altfor meget over
drevet, naar de rette taktiske og strategiske Forholds
regler tages, har influeret paa Bygningen af vore Skibe, 
enten ved at Bulger anbringes paa de ældre Skibe, eller 
ved Kravene til Kanonernes Størrelse og Rækkevidde, 
Kampafstanden og derigennem Pansringen af vore nyere 
Skibe, Flaadens Artilleri-Politik er afgørende, men ufri
villigt, blevet et Offer for Torpedo-Propagandaen. Over 
Torpedovæsenet er særlig Lord Fishers materialistiske 
Kappe faldet. 

I et Afsnit om Undervandsbaade gentager For
fatteren de tidligere om Undervandsbaadskrigen udtalte 
Tanker. Biln finder den forcerede Bygning af engelske 
Undervandsbaade efter lfrigen overflødig, fordi England, 
der aldrig vil gaa med til at benytte Undervandsbaade 
til Handelskrig, i og for sig ingen Undervandsbaads
Politik har. Han beklager den store Bekostning af de 
mange fejlslagne Typer, der er bygget efter Jfrigen, alle 
som Udslag af Trangen til Udviklingen af Materiel alene 
for Materiellets Skyld, men uden Hensyn til, hvad Taktik 
og Strategi kræver. 

Efter et Par Afsnit, benævnt •Luft- og Gas p o li
tik efter Krigen• og øSkibbygningspolitik efter 
Krigen•, i hvilke han nærmere gennemgaar de om 
disse Emner tidligere udtalte Betragninger, ofrer han et 
særligt 5. Kapitel paa Begrebet ■ Marinestab ■• 

Det overdrevne Antal Medlemmer, saavel i Stabene 
om Bord som i Admiralitetet, tilskriver ban den util
børlige Breden sig af Specialisterne. Det er unødvendigt 
at oprette Stabe af denne Størrelse og Sammensætning. 
Det fører kun til at tage Ansvarsfølelsen bort fra den 
Kommanderende. Det er meget bedre, al Føreren træder 
stærkere frem og ikke stadig dækker sig bag en tæt 
besat Stab. Netop Førerens umiddelbare Fremtræden og 
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personlige Foranstaltninger har meget stor Betydning 
allerede i Fredslid. Del nuværende System lader Admi
ralen mere sidde som Formand i el Udvalg af Sagkyn
dige, og ikke som den Førerskikkelse han tidligere var. 
Stabe er i Virkeligheden kun besat med almindelige 
Gennemsnitsmennesker, der mere er inspirerede af Spe
cialistens fanatiske Iver, end velsignede med mogskab 
fra det Høje. 

Forfatteren slutter delle [{apilel med en bekendt, 
fra anden Mund stammende, Udtalelse: »l{rigsraad kan 
aldrig handle". 

Bogens 6. og 7. [{apitel benævnes henholdsvis "Ud -
dannelse af Officerer og Mandskabu og 11Viden
skabelige Undersøgelser", og giver ikke Anledning 
til særlige Bemærkninger. 

Bogens 8. l{apitel benævner Forfatteren: "I Træ I -
dom til Olienu. Han udvikler i dette Kapitel nærmere 
de tidligere omtalte Betragtninger, om Olie contra Kul 
som den engelske Flaades Fremdrivningsmiddel. Han 
konkluderer i, at Olien vel giver en mindre Fartforøgelse 
og ogsaa medfører andre Fordele, hurtigere Indtagelse, 
mindre Betjeningsmandskab, større Aktionsradius, men 
mener ikke, at disse Fordele vejer op med den Om
stændighed, at Olien skal komme fra fremmede Lande, 
hovedsagelig Amerika, hvilket let kan skabe el strategisk 
Afhængighedsforhold, hvorimod [{ullene hentes fra Eng
lands egen Jord. 

Han henviser til tidligere Udtalelser om Betydningen 
af et Par Knobs mere eller mindre Fart, og slutter me.d 
at fastslaa, at del vil være politisk rigtigt for den engelske 
Flaade at gaa tilbage til [{ul som Fremdrivningsmiddcl. 

J Bogens 9. Kapitel ,a conclusion lo criticism" 
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resumerer Forfatteren den Kritik af det bestaaende Sy
stem, der er kommet Lil Orde i de første 8 Kapitler. 

Forfatteren kalder 3. Afsnit af sin Bog øEn ny 
Marine«, - •'fhe navy af lomorrow«. 

Delle Afsnit begynder med følgende Ord: n I denne 
Bogs forrige Kapiller har Forfatteren gjort sig skyldig 
i et Orgie af nedbrydende Kritik. En saadan Kritik er 
altid, og med Rette, upopulær, og bliver iøvrigt ikke 
sjældent betragtet som letkøbt,. 

Men Forfalleren bøder i dette Afsnits Kapitler paa 
sin negative og nedbrydende Kritik ved positive Forslag. 
Som Grundlag for disse opstiller han først Besvarelsen 
af følgende Spørgsmaal: Hvad er Formaalet med den 
engelske Flaade? Hvilke Opgaver paahviler der den? 

Ban opfører disse Opgaver efter Vigtigheden af deres 
Betydning: 

(a) Forsvar af vort Ørige mod Angreb, hvilket ind
befatter først og fremmest Sikring af Forsyningerne af -
Næringsmidler og Brændolie (saa længe Olie benyttes 
til Fremdrivning). 

(b) Forsvaret af oversøiske Kolonier og Dominions, 
hvilket først og fremmest indbefatter Forhindring af ende
lig fremmed Bemægtigelse. 

(c) Forhindring af Sørøveri og Slavehandel og Op
rethold~se af Friheden og Sikkerheden paa Havene for 
alle Nationer i Fredstid, og Hjælp til alle ved Skibbrud 
og Ulykker. 

(d) Opretholdelse af de venlige og høflige Forbin
delser mellem Nationerne, som den engelske, ligesom de 
andre Nationers Flaader, medvirker til. 

Hvilke er de mest fremstaaende Træk af en sund 
Strategi, som i Tilfælde af Krig, vil sætte Flaaden i Stand 
til paa den bedste Mande, og mest økonomisk at løse 
disse under (a) og (b) nævnte Opgaver? 
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Forfatteren udvikler først sine Tanker om Begrebet 
Strategi og illustrerer sine Betragtninger ved Gennem
gang af en, som han stærkt understreger tænkt Krig 
mellem England og Japan. Paa Basis af de Situationer, 
som en saadan Krig kan give Anledning til, faslslaar han, 
at det er paa Slagflaaden, og paa Slag flaad en a I ene, 
at al sund Strategi hviler. Alt hvad der gives ud til 
Kystforsvarsforanstaltninger, ud over det allernødven
digste, - til specielle Skibe til Forsvar af Handelen, 
til Luftorganisation, Undervandsbaade, o. s. v. er, ener 
Forfatterens Mening, et Spild af Kræfter og Penge og 
en l{ilde til Svaghed, for saa vidt som disse Penge og 
disse l{ræfter svækker vor Kampkran paa det afgørende 
Sted, og dette er altid lige overfor den fjend t
lige Kampflaades Kanoner. 

I Bogens 11. Kapitel skriver· han om de ny Skibs
typer i hans •navy of tomorrow•. Han begynder dette 
Kapitel med følgende Ord: • I det foregaaende Kapitel 
blev det fastslaaet, at den ny Flaade udelukkende skulde 
bygges med den afgørende l{amp med Modstanderens 
Kampflaade for Øje c,. Basis for en saadan Flaade maa, 
siger Forfatteren, naturligvis være SI ag skibet, - til 
Trods for den voldsomme Kritik, der har været rettet 
mod denne Skibstype af dem, som betragter det mis
lykkede Nordsø-Slag som ganske naturligt for en moderne 
Flaade, og den sidste Krig som Typen paa enhver frem
tidig l{rig. 

Forfatteren tilføjer, at naar han bar sagt, at Slag
skibet er Grundlaget for Sømagt, saa er det nød~endigt 
for ham straks at understrege, at han med Slagskibet 
ikke .mener disse uhyre flydende Kolosser, som han alle
rede har skarpt kritiseret. Heller ikke har han ment 
hint ubestemte Begreb, som er udstyret med det vage 
Navn 11capital shipu, et Navn der intet siger, og som 
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skulde have Lov til at dø en pludselig Død. Ved et 
Slagskib er ment et Slagskib, netop det, et Skib, som 
virkelig kan møde enhver Modstander med Sikkerhed. 
Det nye Slagskib skal være et Skib i Besiddelse af de 
højeste Kampegenskaber, som vor nuværende bøje Viden 
kan give det, i Stand til at tage det op med et bvilken
somhelst fjendtligt Skib, og dertil af en Størrelse og 
en Byggepris, der kun behøver at være en Brøkdel, af 
hvad vore sidste Kampskibe har kostet i Penge og fordret 
i Tonnage. Det nye Slagskib skal altsaa blive f{ernen i 
en fremtidig ny Marine, <let Skib fra hvilke alle andre 
Skibsklasser skal hente deres Mulighed til rolig og ube
grænset, og derfor ogsaa med Held, at kunne færdes 
paa Havene. 

Krydsernes Hovedopgave bestaar i at assistere 
Slagskibene i at opnaa den afgørende Sejr; deres se
kundære Opgave bestaar i at beskytte Handelen og Trans
porter, forinden et afgørende Søslag er afholdt. Krydser
flaaden skal bestaa af homogene Skibe med en høj Fart, 
der skal staa i Forhold til Slagskibenes Fart; 
de skal være af god Kampkapacitet, saaledes at de kan give 
og modtage haarde Stød. De skal altsaa være godt 
pansrede, saaledes at de med Held kan kæmpe med de 
fjendtlige Krydsere og vinde en afgørende Sejr over 
disse, hvis de skulde forsøge al gennemtrænge vor 
Krydserdækning. 

Til Bekæmpelse af fjendtlige Torpedofartøjer behøver 
vi en særlig Skibsklasse. Torpedoen er ikke noget 
Vaaben imod Torpedoen, Artilleriet er det eneste 
og rigtige Vaaben imod Torpedofartøjer. Derfor er det 
Kompromis, som kaldes Torpedobaadsødelæggere, og som 
i første Række kun er Torpedobaade, og kun i anden 
Række Ødelæggere, ikke tilfredsstillende. Deres ringe 
Størrelse og deres Artilleriarmering gør dem uegnede 
som Ødelæggere. Derfor foreslaar Forfatteren, at Tor
pedobaadsødelæggerne i en ny Flaade erstattes med Il. Kl. 
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Ifrydsere, - den tredje Slags Skibe, som han foreslaar 
indlemmet i Kamptlaaden. Disse II. Kl. ({rydsere skal 
kun være forsynet med Artilleri, en kraftig Armering af 
hurtigtskydende Kanoner; de skal have en Fart, der er 
høj i Forhold til l{ampskibenes og de pansrede 
Krydseres, de skal være tilstrækkelig sødygtige til, at 
de kan følge Flaaden i alt Vejr; de maa være tilstrækkelig 
talrige, saa at Flaadeføreren let kan disponere over dem 
til at møde Angreb, hvor disse saa kommer; de maa 
endelig have en Aktionsradius af samme Størrelse som 
Slagskibenes og Panserkrydsernes. 

Dette er de Typer, af hvilke den fremtidige ({amp
flaade skal bestaa, Kampskibe, pansrede J{rydsere og 
li. Kl. ({rydsere. 

Ingen af disse Typer har Torpedoarmering. Flaade
føreren har altsaa den fulde Frihed til paa bedste Maade 
at anvende det afgørende Vaaben, Kanonen, uden at 
skulle lade sig optage af Tanken paa at skulle lancere 
Torpedoangreb. 

Der spørges maaske, om Kampflaaden ikke skal 
indbefatte store Slagkrydsere, Moderskibe for Aeroplaner 
og Undervandsbaade: 

Med Hensyn til Slagkrydserne er Svaret dette: 
De meget høje Farter og det svære Skyts, som 

karakteriserer disse Typer, kræver stor Tonnage, ufor
holdsmæssige Dok-Arrangementer, naar de ikke er ba
serede paa Hjemmehavnen, fantastiske Hestekræfter og 
derfor en overordentlig stor Bekostning. Der kan derfor 
kun bygges faa af disse Skibe, og disse kan ikke, med 
Udsigt til Held tage ({ampen op med et Slagskib, hvad 
der kan ske dem. Det er rigtigt, at en Styrke af Slag
krydsere som n Bood u og n Renown• kan nedkæmpe en 
større Styrke af Panserkrydsere af moderat Størrelse, 
men stillet overfor en større Styrke af de Panserkrydsere, 
som senere vil blive beskrevet, vil nogle faa Slagkrydsere 
blive nedkæmpede. 
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Man giver derfor Afkald paa Slagkrydseren, paa 
Grund af dens uhyre Bekostning, og af det ringe Antal, 
der paa Grund af Bekostningen kan erholdes, samt paa 
Grund af Dok-Vanskelighederne. 

Spørgsmaalet om Moderskibet for Aeroplaner, 
- the aircarrier - vil senere blive debatteret. 

Forfatleren drøfter Flaade-Undervandsbaade
nes Muligheder og nævner de mange Vanskeligheder, 
som delte Vaaben frembyder. Femten Aars Arbejde paa 
at fremskaffe en Type, som kan holde sin Plads med 
en marcherende Flaade, og vedligeholde denne for en 
længere Periode, har været forgæves. Og selv om det 
lykkedes at overvinde disse Vanskeligheder, hvad vilde 
da være en saadan Flaade- Undervandsbaads Opgave? 
Paa Overfladen er den givet værdiløs. Den kan ikke 
kæmpe, ikke undslippe undtagen ved Dykning, og er 
den først neddykket er dens ~'art reduceret saa meget, 
at den ikke er stort mere end en bevægelig Mine. Alle 
Undervandsbaade stoler paa, at de kan komme i Angreb, 
ved at deres Maal kommer artigt og intetanende ind i 
deres meget indskrænkede Farezone. De maa dykke, 
inden de bliver set paa Overfladen, for hvis de er blevet 
set, blot for et Øjeblik, er al Chance for Angreb øde
lagt. Undervandsbaadene er afhængige af en blot og bar 
Chance for at komme i Angrebsposition, og en saadan 
Chance er meget sjælden overfor Skibe med høj Fart. 
Og skulde en Undervandsbaad opnaa det Held at komme 
i en gunstig Skydeposition, er der stor Sandsynlighed 
for, at Torpedoen ikke træffer, hvad selv den mest be
gejstrede Torpedo-Enthusiast maa indrømme. 

Saafremt en Flaadefører har Undervandsbaade ved 
sin Flaade, vil en Del af hans Opmærksomhed være 
bundet af Tanken om at lede Fjenden hen mod hans 
llaade. Dette vil diktere hans Taktik og vende den fra 
den rigtige Taktik, som skal gaa ud paa at bringe Fjenden 
under hans Artilleriild. 
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Af denne og ovenanførte Grund, anser Forfatteren 
det for rigtigst, at Undervandsbaade ikke indgaar i 
l{ampflaaden. 

Med Hensyn til Skibenes Fart i den ny Flaade, 
gentager Forfatteren, at Kampflaadens Hovedopgave i 
Krigstid er at bringe Fjenden til at modtage et af
gørende Slag, men dette kan ikke opnaas ved et Fart
overskud, som den sidste Krig viser. Midlet Lil at til
tvinge sig et Slag er nu , som tidligere, altid af strategisk 
og ikke af mekanisk Art. 

I et Flaadeslag eller en ICrydserkamp er det rigtig 
nok, at et lille Overskud af Fart kan give en Modstander 
en ringe taktisk Fordel, men denne Fordel opvejes i høj 
Grad ved den langsommere Flaades større Kampkraft, 
idet denne Flaade, hvis den bliver vel ført, vil operere 
paa de indre Linier. Det er naturligvis rigtigt, al Fjen
dens højere Fart kan, om end ikke nødvendigvis vi I, 
sætte ham i Stand til at afbryde J{ampen, og det er 
sandt, at højere Fart kan sætte ham i Stand til ganske 
at undgaa l{amp. Men det er Forfallerens Tanke, at en 
Fjende enten maa søge l{amp eller blive ved at lide 
under det Kvælertag, som ødelægger ham. Til dem, der 
vil indvende, at en Modstander med overlegen Fart vil 
kunne vælge Skudafstanden, vil det være tilstrækkeligt at 
sige, at vore langsommere, men talrigere Skibe vil være 
bedre rustede til at kæmpe paa hvilkensomhelst Afstand, 
end Fjendens hurtigere Skibe er, fordi vi har benyttet 
Vægten af de overflødige Kedler til at møde denne Situa
tion baade i Panser og Skyts. 

)øvrigt maa det ikke forglemmes, at det moderne, 
hurtigere Skib ogsaa vil være des mere saarbart, og dets 
Hastighed vil let kunne risikere at blive nedsat ved en 
uheldig Træffer. 

Forfatteren mener, at den ideale Hastighed af en 
rigtig planlagt Flaade er el absolut og ikke et relativt 
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Spørgsmaal, en Sag, som maa bestemmes ved vore egne 
Kampegenskaber og vor egen Taktik og ikke efter Farten 
af den fjendtlige Flaade. Ligevis skal Maksimumsfarterne 
for vore Krydsere af begge Klasser afpasses efter vore 
Slagskibes Fart og ikke efter Farten af Krydserne i andre 
Mariner. Denne Forskel i Opfattelsen fra før til nu er 
fundamental, thi den gaar lige ned til Roden af Sømagt 
og til Planen for engelske Skibe i de kommende Aar. 

Vi kan derfor slutte denne almindelige Betragtning 
over Naturen af vor fremtidige Flaade ved at beskrive 
den som en forholdsvis langsom Flaade, - efter den 
Maalestok i hvilken Skibes Hastighed nu regnes, - en 
Flaade byggtit til at kunne holde Søen i lang Tid, og 
omhyggelig afbalanceret i sine forskellige Typer efter 
Kampskibet, som er Grundpillen for den hele Bygning. 
Denne Flaade vil bestaa af Kampskibe, armeredti med 
kun svært Skyts, pansrede Krydsere, armerede med ens
artet Skyts af Mellemkaliber, og lette li. Kl. Krydsere med 
den kraftige hurtigskydende Armering, som er taget fra 
Panserskibenes Antitorpedobaadsskyts. 

Naar vi derefter vender os fra Kampflaaden og den 
Flaadekamp, for hvilken Flaaden som et Hele er bygget, 
er det nødvendigt kortelig at undersøge de andre Virk
somheder, som kan blive krævet af Flaaden i det Tids
rum, der gaar inden den Flaadekamp, som, hvis den er 
sejrrig, vil tillade os at splitte vor Flaade. 

Disse Virksomheder bestaar væsentlig i Beskyttelse 
af vor egen Handel mod fjendtlige Krydseres Angreb; i 
Opbringelse af alle Varer, bestemte til Støtte for vore 
Modstandere, hrnd enten de føres paa Modstanderens 
egne eller neutrale Skibe; og i Forhindring af fjendtlige 
Transporter og Sikring af vore egne. 

For at begynde med Beskyttelsen af egne Handels
skibe deler Opgaven sig i to Dele, nemlig: 
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a) Strategiske Foranstaltninger, hvilket vil sige at 
formere Handelsskibene i passende Grupper og bestemme 
[{onvojernes Rute paa bedste Maade, og 

b) Taktiske Foranstaltninger, ved at lade Konvojerne 
gaa paa Zigzag-[{urser, - naar det er nødvendigt, - medens 
det materielle Forsvar af Konvojen overfor Undervands
baade med tilstrækkelig Sikkerhed kan tilvejebringes ved 
Armering af en Del af Handelsskibene. 

J Tilgangsfarvandene, mod hvilke Grupper af Lian
delsskibe vil konvergere, og hvor Grupper maa skilles, 
paa Grund af de enkelte Skibes Bestemmelse Lil for
skellige Havne, vil en Eskorte være nødvendig, fordi 
det er her, og kun her, at Undervandsbaadene kan finde 
et rigeligt Antal al Maal, og derfor en Udsigt til et 
godt Resullat. Paa saadanne Steder vil smaa Fartøjer, 
passende armerede og forsynede med de ny Apparater 
til Konstatering af Undervandsbaades Plads, kunne tvinge 
Undervandsbaadene til at forblive neddykkede og saa
ledes vanskeliggøre dem deres Virksomhed. 

Saaledes kræves der overfor Undervandsbaade ingen 
særlige lfrigskibe udover de nævnte smaa armerede Be
vogtnings-Fartøjer, hvortil kan anvendes f. Eks. armerede 
Trawlere. 

Den almindelige Opfattelse, at der til at bekæmpe 
Undervandsbaade kræves Destroyere, er urigtig. Destroyere 
kan benyttes til at bekæmpe Undervandsbaade, men de 
er for kostbare til en saadan Anvendelse. Deres Torpedoer 
er til ingen Nytte, og deres Artilleri og Dybdebomber 
kan lige saa godt bæres af en almindelig Trawler. At 
bygge Masser af Destroyere, kostende Hundreder af Tu
sinder pr. Stykke, er som al fylde et Hus med Damp
hammere for at knuse Valnødder. 

Angreb af I{ ryd ser e paa vor Bandels-Søtransporler 
er imidlertid en stor Fare, som kun kan mødes ved et 
stort Antal af egne l{rydsere. At vi kan vente et saadant 
Angreb paa vor Tilførsel af Levnedsmidler og Olie er 
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sikkert. En Afbrydelse af vor Olietilførsel vilde sætte 
Flaaden næsten heil udenfor Spillet, vilde i bøj Grad 
genere Hæren med dens udstrakte Mekanisering, og 
vilde fuldstændig standse Luftstyrkens Virksomhed. Vore 
Oliereserver vil, saafremt de ikke udfyldes med en kon
stant Strøm af Olie fra fremmede Lande, og navnlig fra 
oversøiske Lande, ikke tillade os at fortsætte en Krig i 
mange Maaneder. Englands nuværende Afhængighed af 
Olie fra fremmede oversøiske Lande har i det mindste 
fordoblet Flaadens Ansvar for Landets Forsvar, hvilket 
medfører en meget forøget Byrde i Retning af Krydser
Tonnage. 

Hvorledes skal et Angreb paa de to Strømme af 
vitale Fornødenheder, Levnedsmidler og Olie, mødes,? 
.Ved at koncentrere Levnedsmiddelskibe og Olie-Tank
skibene i l{onvojer med en tilstrækkelig Eskorte af 
Krydsere. De Krydsere, som er foreslaaet til en ny Flaade, 
vil være særdeles godt egnede til denne Virksomhed. 
De er kraftigere, om end ikke saa hurtige, som de 
Krydsere, der for Øjeblikket bygges til dette Formaal, 
• the oceangreyhounds •, men deres Fart er tilstrækkelig 
til Eskorteringen af de Handelskonvojer, de skal følge, 
og til under Angreb af fjendtlige "greyhounds• at for
skaffe sig den gunstige Position, i hvilken deres over
legne Artilleri og Beskyttelse kan gøre Udslaget. 

Ogsaa for Blokade vil den foreslaaede Panserkrydser
type være særdeles anvendelig. 

Vor l{rydserflaade er rent og skært et Spørgsmaal 
om Antal. Skønt Forfatteren tror, at der i Almindelighed 
er en vis Tendens til at overestimere det Antal af Kryd
sere, der siges at være nødvendige, er det klart, at der 
maa stilles Fordring om et betydeligt Antal ud over, 
hvad der fordres alene til Kampflaaden; der fordres 
ogsaa et Antal, der er betydelig større end det, der er 
nødvendigt for andre Nationer, der ikke som England 
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er afhængige for 80 °/o af deres Levnedsmiddel-Import 
og for hele deres Olie- Import af Importens KrydKer
beskyttelse. 

Vi er hermed færdige med Redegørelsen for de tre 
Typer af Skibe, der skal sammensætte Kampflaaden, - for 
Krydsernes Vedkommende med et Antal ekstra til Han
delsbeskyttelse, Handelskrig og Blokade. 

Foruden dist1e Fartøjer behøves der et vist Antal 
smaa Undervandsbaade til Kystforsvar. De skal an
vendes ved Forsvaret af vigtige Baser og Krigshavne, og 
som en kraftig Trudsel imod Forsøg paa Landsættelse 
af Tropper. Ved saadanne Lejligheder er Undervands
baadene af Værdi, fordi Maalet kommer til Baaden, og 
den store Svaghed ved disse Fartøjer derved elimineres. 

I saadanne Undervandsbaade er Farten af ringe 
Betydning, det væsentlige er Evnen til hurtig Manøvre 
i neddykket Tilstand og hurtig Affyring af mange Tor
pedoer. 

I Virkeligheden skulde Torpedoen kun leve videre 
i disse Kystforsvars-Undervandsbaade, thi i dette specielle 
Tilfælde er den værdifuld. 

Vi behøver endvidere et begrænset Antal af specielle 
Mines tryge re for at sikre vigtige Løb, gennem hvilke 
Flaader og Konvojer skal passere. Disse specielle Mine
strygere skal, som nu, danne Kærnen i den store Flaad~ 
af Minestrygere, der i Krigstid dannes af Trawlere. 

Forfatteren mener, at saafremt England slaar ind 
paa den angivne Vej og bygger en Flaade efter hans 
Principper, vil de andre store Sømagter, i Erkendels"l 
af at Tanken er sund, efterhaanden slaa ind paa samme 
Principper i deres Flaadebygning. 

De mindre Nationer, som Danmark, Grækenland 
og Holland vil udvikle mindre Overfladeskibe og navnlig 
Undervandsbaade for Forsvaret af Neutraliteten i deres 
teritoriale Farvande. 
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Bogens 12. [{apitel • A fighting fleet• giver 
Forfatteren en nærmere Beskrivelse af de tre Skibstyper, 
som han foreslaar. Al Brændslet skal være Kul, fremgaar 
af Forfatterens tidligere citerede Standpunkt til Spørgs
maalet Kul eller Olie. Gennem en længere diskuterende 
Udvikling fastslaar han følgende Data: 

Kampskib et: 
Armering: 6 Stk. 34,3 cm Kanoner i 2 Trilling 

eller 3 Tvillingtaarne. Maksimums-Rækkevidde 20000 m. 
Et passende Antal Antiluftskyts. 

Panser beskytte Ise: Panser som kan modstaa Be
skydning af det sværeste Skyts, der kan mødes paa 
normal Ifampafstand (12000-15000 m). Pansret (vertikalt 
eller horizontall) skal kun dække de vitale Dele. De 
Dele af Skibet, i hvilke Skade af afgørende Betydning 
ikke kan ske, skal bygges saa lette som forenelig med 
Skibbygningens [{rav, om muligt saa lette, at Granater 
kan passere uden at springe. 

Tonnage: 12000 t. Denne Tonnage er bestemt 
ved Artilleri og Panse~ 

Fart: 17,5 [{nob. Maskinkraft. 12000 H. K. Kul
fyring. l{ulkassernes Anbringelse og stærk Undervands
inddeling skal ved Siden af Pansret forbedre Sikker
heden. 

Almindelige Betragtninger: •Ikke for mange Æg 
i een l{urv•, d. v. s. ikke for megen Ifampkrafl i eet 
Skib; 2 smaa kraftige Skibe er bedre end 1 stort. An -
tallet af Skibe er af stor Betydning. Bekostning af et 
saadant Skib er ca. 18 Mil!. Kroner. 

Besætning: 600 Mand. 
Panserkrydser: 
Armering: 6 Stk. 23,4 cm [{anoner i 2 Trilling 

eller 3 Tvillingtaarne. Maksimums-Rækkevidde 20000 m. 
Panserbeskyttelse: Tilstrækkelig stærk til at kun

ne holde Beskydning fra en noget overlegen Modstander 
ude paa normal [{ampafstand (12000-15000 m). 

Tldsakr. f. Savæaen. i02. Anrg. 30 
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Tonnage: 12000 t. Denne Tonnage er bestemt ved 
Artilleri, Panser og Fart. 

Fart: 23.5 l{nob, d. v. s. 6 l{nob mere end [famp-
skibet. Maskinkraft: 25000 H. IL Kulfyring. 

11 I{ I. I{ r y d s e r . 
Armering: 6 Stk. 15 cm [{anoner. 
Panserbeskyttelse: Ingen. 
Tonnage: 4000 t. Denne Tonnage er bestemt ved 

Artilleri, Fart og S11dyg1ighed. 
Fart: 27 [{nob. 
11ndervandsbaad: 
llertil kan anvendes 64000 Tons. H\'er Baad ca. 

400 t., allsaa iall 160 Undervandsbaade. Rene Kyst
undervandsbaade. Ringe Fart. 

Sammenligning mellem den gamle og den ny Flaade. 
Gamle Flnade. 

' \ I S 1 L I Gc1111c111- , Bemærk-Skibs type , n- . am c 
9 

il 
tal To1111age To::m:ge ningcr 

Slagskibe ............. I 17 458460 2Gr,ou 138 sv. Kanoner 

Slagkrydsere ...... 4 122700 30f>tli) 28 - -
Upansrcde Krydsere .. 4!) 2!)!)150 5700 derunder 15Skibe 

Al'roplan-Skibe .. .. . . 8 117700 15000 med 20,3 cm 

Depot og Værkstedsskibe 15 120134 8000 Kanoner 

Destroyere ............ !)8 114275 1150 

llndervandsbaade .... . . 63 64000 1100 

l\lincstrygcre ..... . . . .. 33 17050 500 

l\lonilorer ........... 6 23735 4000 

Flodkanon bande .. .. .. 18 !)480 520 

Opmualingsskibe . . .... !) 11080 1200 

Sum ... J 13f,77<i4 I I ! 

Den totale Tonnage af den nuværende engelske 
Flaade er, som de.t fremgaar af ovenstaaende Tabel, 
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1357764 Tons. Den af Forfatteren foreslaaede Flaade 
vil foruden f{ampskibe, Panserkrydsere og Il Kl. Krydsere 
tillige indeholde f{ystundervandsbaade, Minestrygere, Flod
kanonbaade og Opmaalingsskibe. Forfatteren lader Ton
nage-Summen for disse sidste 4 Kategorier forblive de 
samme i den ny Flaade som i den nuværende. Summen 
af disse 4 Tonnage-Tal er 101610 Tons. Trækkes dette 
Tal fra den fulde Tonnage-Sum for den nuværende 
engelske Flaade, faar man 1256094 Tons til Raadighed 
til Fordeling paa Kampskibe , Panserkrydsere og Il m. 
l{rydsere, saafremt den ny Flaade skal have samme 
samlede Tonnage som den gamle. 

Slagkrydsere, Aeroplan-Skibe, Depot- og Værksteds
skibe, Destroyere og Monitorer skal ikke indgaa i den 
ny Flaade. 

Forholdet Kampskibe: Panserkrydsere: II Kl. Kryd-
sere foreslaas sat som 2: 3: 3. 

Herved vil den ny Flaade blive sammensat, som det 
fremgaar af nedenstaaende Tabel. 

Ny Flaade. 

Skibs type I An · 
Samlet I Gen~em-

Bemærkninger tul Tonnn"e snits 
0 Tonnage 

Kamp8klbe ... . .. , ... 25 300000 12000 150 Stk. 34,4 cm K. 

Pan sllrkrydsere ..... 38 456000 12000 228 Stk. 23, 4cm K. 

II Kl. Krydsere ..... . 112 448000 4000 

Kyst-Llndervan dsbuade 160 64000 400 

Minestrygere . . ..... . 33 17050 500 

Flodkanonbaade .•... 18 9450 520 

Opmaalingsskibe . . . . . 9 11080 1200 

Sum ... ! rno5580 I I 
Vi kan variere Sammensætningen af denne Flaade 

paa forskellig Maade, eftersom de internationale Om-

30* 
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stændigheder kan skifte med Aarenc; i Betragtning af 
Flaadens store Ansvar for Levnedsmiddel- og Olietil
førslerne er vi maaske tilbøjelige til at afvige noget fra 
Skemaet i Retning af forøget [{rydserbygning. 

Forfatteren slutter dette Kapitel med at spørge: 
• Paa hvilken af disse Flaader vil Søofficerer fore

trække at tjene i IC rig og Fred"? 

I Bogens 13. ICapitel skriver Forfatteren om Bl o
k ad e. Han beklager den Mod,ilje og Mangel paa For
staaelse af Blokadens Værdi, der i de senere Aar har 
rejst sig mod Begrebet Blokade, ogsaa i England. Ganske 
vist kan England i [( rafl af sin geografiske Position 
som Ørige, der i højeste Grad er afhængigt af Tilførsler 
fra den øvrige Verden, selv rammes meget haardt af en 
Blokade, men saalænge den engelske Flaade eksisterer, 
kan England ikke blokeres. Tyskland opnaaede ,·el ved 
sin Undervandsbaadskrig mod Skibsfarten paa England 
en lignende Virkning som ved en Blokade, men del 
lykkedes den engelske Flaade tilsidst at faa llugt med 
Undervandsbaadstrudslen, og man kender nu Midlerne 
til at forebygge en saadan Situation i Fremtiden. 

England har i Historiens Løb ofte anvendt Blokade 
imod sine Modstandere, som et Middel, der er særlig 
godt egnet lil at paatvinge en Modstander sin Vilje, og 

som kun er forbundet med ringe Blodsudgydelse. Eng
land vil ogsaa i Fremtiden anvende Blokade, naar det 
maalte være nødvendigt; men det maa være England 
magtpaaliggende, at de folkeretlige Bestemmelser for 
Blokade og den i Forbindelse med Blokade staaende Ret 
til Visitation og Opbringelse af alle Skibe, som trans
porterer Fornødenheder til en blokeret l\lodstander af 
England, revideres og føres tilbage til den Form, der 

for os har Traditionens Hævd. 
Den Omstændighed: at en oversøisk neutral Stat 
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indirekte kan forsyne en krigsførende Magt gennem 
neutrale Havne, der ligger i Nabolaget af det krigsførende 
Land, maa ikke kunde gentage sig i Fremtiden. Saafremt 
et saadant Indgreb overfor neutrale •Retligher• skulde 
føre en uvenlig neutral Magt over i Fjendens Lejr, maa 
en saadan Situation tages paa den Maade, som den 
fortjener. 

Det er blevet hævdet, at Undervandsbaadsvaabnet 
kan forhindre den effektive Blokade af fjendtlige Havne, 
og for at være folkeretlig lovlig skal Blokade som be
kendt være effektiv. Det er rigtigt, al Undervands
baadene har forværret Blokadekrydsernes Stilling, idet 
de nødvendiggør en udstrakt Aarvaagenhed og forøger 
Faren for Tab. Det er imidlertid let nok at overdrive 
Undervaadsbaadsfaren for de blokerende Krydsere, men 
Torpedoernes Træffesandsynlighed vil ikke være stor 
overfor disse forholdsvis smaa Maal, der ikke bevæger 
sig paa en bestemt Hute, men i varierende Baner med 
vekslende l{urser og Farter, og som er udrustede med 
virksomme Vaaben Lil Bekæmpelse af Undervandsbaadene. 
En energisk Flaade vil ikke af disse Hensyn lade sig 
afholde fra en Blokade, hvis Farer nutildags næppe er 
større, end de Farer ved Storm, Grundstødninger og 
Angreb, som vore Forfædre gladelig mødte ombord paa 
de gamle Dages blokerende Fregatter. 

Bogens 14. [{apilel er ofret paa nDet maritime 
Flyvevæsens Fremtid«. 

Forfatteren begynder med al sige, al han - i Over
ensstemmelse med de fleste Søofficerer - vil betragte 
Luftvaabnet, ligesom Undervandsbaadsvaabnet, som Vaa
ben, der altid vil forblive Hjælpevaaben for Flaaden. 

Ban undersøger dernæst de forskellige Opgaver, 
som Flyvefartøjerne har: Eklærering: Nedslagsobservation 
for Artilleriet: Bombeangreb: Torpedoangreb: Angreb paa 
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fjendtlige Luftfartøjer og paa Dækspersonnellet paa fjendt
lige Skibe. 

Med Hensyn til E k I ærer in g peger han paa den 
store Afhængighed af Vejret, Vanskeligheden ved Navi
gering og Orientering, og det stadige Hensyn til llrænd

selsforraadet for at sætte Flyvefarløjel i Stand til al vende 
tilbage Lil Moderskibel. 

Del kan næppe bestrides, al Eklærering med Luft
fartøjer kun kan være el Supplement til [{rydsereklærering. 

Nedslagsobservation for Artilleriet betragter 

Forfatteren som betydelig tvivlsommere end Eklærering. 
Det er ikke altid, at Luftfartøjet kan ,·ære til Stede 

paa den Dag, da der skal skydes, eller Luftfartøjet kan 
være skudt ned. Luftfartøjet kan som Hegel ikke være 
i selve Skudlinien, hvad der er el nødvendigt J{rav til 

en effektiv l{ontrol af Nedslagene. Det kan ikke skelne 

mellem Salverne fra forskellige Skibe. Urigtige Nedslags
observationer kan let indtræffe, og en urigtig Melding 
er værre end ingen Melding. Hadiomeldinger fra Flyve

fartøjet kan let blive forstyrrede af Fjenden. 
Om Bombeangrebet udtaler Forfatteren: Troen 

paa Luftfartøjets Værdi for Bombeangreb paa Skibe eksi
sterer ikke længere. Bombernes ubetydelige Vægt og deraf 
følgende ringe Virkning, sammenlignet med en med stor 

Hastighed træffende Pansergranat, er almindelig ind
rømmet. '.\Jan kan ikke sig le med Bomber i egentlig 

Forstand; heller ikke er del muligt for el Luftfartoj at 
relle Sigtet ved Observation af det forrige liast. 

Forfatteren frygter ingen Modsigelse fra Sf,offlcerer, 

naar han siger, at Flyvere, for saa vidt det angaar Angreb 
med Bomber, er hverken frygtede eller nødvl'ndige. 

Det skal ikke nægtes , at Angreb med Torpedo 
fra et Luftfartøj under visse Omstændigheder kan 

være ret ubehageligt, selv om Træfning af en saa lille 

Torpedo som den, der kan bæres af et Luftfartøj, ikke 
kan ødelægge et godt bygget Skib. De stedfundne Forsøg 
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har altid været udført under gunstige Omstændigheder, 
godt Vejr og ingen Beskydning af det langsomt 0yvende, 
svære Luftfartøj. Torpedoplaners Angreb under Søkrigens 
virkelige Omstændigheder vil være betydelig vanskeligere 
at udføre, end de Angreb, der i Fredstid indøves under 
de bedste Omstændigheder, men det skal ikke nægtes, 
at Torpedoplanernes Anvendelse i [{rig kan være farlig, 
særlig mod Skibe i Havn eller til Ankers. 

Forfatteren foretager derefter en indgaaende Under
søgelse af Spørgsmaalet »aircraft-carriers11, - Mo
derskibe, der medfører Aeroplaner, der kan starte fra 
og lande paa dets Dæk. Han siger, at alle Søofficerer, 
selv de, der er mest begejstrede for Værdien af det 
maritime Luftvaaben, erkender disse Air-carriers mange 
Svagheder. Deres Saarbarhed og Mangel paa Evne til al 
forsvare sig selv er saa stor, at det har givet Anledning 
til, at den kommanderende Flaadeadmiral har anmodet 
om en Forøgelse af Flaadens l{rydserstyrke til specielt 
Forsvar for disse Moderskibe. 

For at Aeroplanerne kan starte fra eller lande paa 
Moderskibets Dæk, maa Skibet staa lige op i Vindøjet, 
og Skibet maa gaa med en meget høj Fart. Moderskibene 
maa allsaa holde en vis Fart og Kurs baade ved Start 
og Landing ar Aeroplanerne, og binder derved Flaaden, 
hvis man ikke tør orerlade dem til sig selv. 

Dette kan allsaa tvinge Flaadeføreren til al maalte 
anvende en anden Taktik, end han vilde finde ønskelig i 
den foreliggende [{ampsituation. [{ampflaaden bli\'er saa
ledes paa en Maade Slave af Hjælpevaabenet. 

Forfatteren understreger denne Svaghed ved Aero
planernes Moderskibe, og nævner ogsaa andre Svagheder, 
og han ender med at spørge, om man ikke paa en eller 
anden l\Jaade kan undgaa disse O\'erordentlig kostbare 
Mastodonter. Hans Svar er følgende: 

Enhver Søofficer betragter et Aeroplan som et In
strument, el Vaaben. Den Omstændighed, at det har sin 
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egen Fremdrivningskrafl og er under en Førers Kontrol, 
forandrer ikke dets væsentlige Natur. Derfor bør det 
føres af de Skibe, til hvis Forsvar det skal bruges, lige
som l{ampskibe og l{rydsere fører deres egne Kanoner. 

Som eneste fornuftige Anvendelse af Luftvaabnet 
paa Flaaden foreslaar Forfatteren da al anbringe Flyve
b a ad e (Sømaskiner) paa Kampskibe og lfrydsere; disse 
Flyvebaade skal kunne udsælles og ombordtages igen 
ved Hjælp af en Ifran, under lHilke Operationer Skibet 
gaar ned med Farten, ligesom naar en Redningsbaad 
sættes ud eller tages ind. 

Efter et 15.Kapitel, benævnet 11En reduceret Ma
r in es tab•, i hvilket Forfatteren kommer tilbage til sine 
tidligere citerede Udtalelser om Unødvendigheden, for 
ikke at sige, Utingen, ved at have store Stabe, saaledes 
som Lord Fisher skabte dem, fyldte med •Specialister•, 
følger et 16. Rapitel, benævnt 11Uddannelsen af Offi
cerer og l\landskab11. 

I dette Kapitel slaar Forfatteren til Lyd for, at den 
væsentligste Uddannelse skal foregaa om Bord, og han 
forudsiger, at den ny Flaade vil bevirke, at Officerer og 
Mandskab vil komme til at tilbringe det meste af deres 
Tid i Tjenesten under Udkommando. Reduktionen af 
Skibstyper og Reduktion af de forskellige Hjælpevaaben , 
sansom Torpedoer, Luftfartøjer, Undervandsbaade, Gas, 
Miner o. s. v., vil nemlig tillade at holde betydelig- flere 
Skibe udrustede end nu; derigennem bliver der Brug 
for hele det søgnaende Personel, og der skabes passende 
søgaaende l{ommandoer for Officerer af de højere a ·rader. 
Landtjeneste vil blive en Undtagelse, snarere end som 
nu at være Reglen. 

Det fremgaar i det hele taget af de Tanker, som 
Forfatteren fremsætter om Uddannelsen i Flaaden, at han 
sætter Sømandsaanden og den praktiske Erfaring som 
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Hovedmaalene for Uddannelsen, hvad enten dette gælder 
Officerer eller Mandskab. Ligesom han vilde afskaffe 
Marinestabens Departement for • Videnskabelige Under
søgelser,,, advarer han imod i de yngres Uddannelse at 
opmuntre for meget til Specialicering. Ban slutter dette 
Kapitel med disse Ord: •Det er af Interesse at tænke 
sig, hvorledes Udfaldet af Verdenskrigen og Udseendet 
af vor nuværende Flaade vilde have været, saafremt de 
flinkeste og dygtigste unge Officerer for en Menneske
alder siden havde • specialiseret• sig i den a 1 minde I i g e 
S k ih s tjeneste, og havde overladt Specialiseringen i de 
mekaniske Fag til deres mindre brilliant begavede Offi
cerskollegaer og til den store Ingeniørstand. Det kan 
vi i det mindste være sikker paa: Den sidste Krig vilde 
have faaet et ganske andet Forløb, og den nuværende 
Flande vilde ha\·e været en meget forskellig, men ogsaa 
en meget billigere Flaade. Det er i Virkeligheden tvivl
somt, om under sandanne Forhold en maritim Ifrise vilde 
være fremkommen, eller om England da vilde have op
givet sit Herredømme paa Søen. Ilovedmassen af ældre 
Søofficerer vilde nu have tjent i passende Stillinger om 
nord, i Stedet for ynkelig at vansmægte i Klasseværelser, 
i Landetablissementer eller i Admiralitetet•. 

I Bogens 17. Kapitel, Bogens sidste, som Forfatteren 
benævner "S 1 u t ni n g so r d • begynder han med disse 
Ord: • Ved at skrive denne Bog om, hvad jeg med Rette 
eller Urette har fundet at være • the naval crisis from 
within11, har jeg for største Delen henvendt mig som 
Sømand af Profession til andre Sømænd. Idet jeg nu 
slutter min Bog, vil jeg gærne henvende nogle Ord til 
de af Nationen, der ikke er Sømænd, men som elsker 
og stoler paa den engelske Flaade, og som derfor er 
ængsteligt bekymrede for • the crisis from withouta. 

Forfatteren skriver derefter om den Bølge, der be
nævnes Pacifismen, og som i de sidste Aar overskyller 
Vestens Civilisation. Den er fostret af de frygtelige, om 



440 Thc navies of loday and tomorrow. 

end stundom noget overdrevne, Skildringer af Verdens

krigens barbariske Slagterier. Men kan Krig afskaffes 
e 11 er undværes? Her følger Forfatterens manende Ord 

til hans Landsmænd: ••Ikke faa vil hævde 1 at den nu
værende udbredte Agitation for al gøre [{rig ulovlig er 

baseret paa el pludselig Ornrmaal af moralsk RelskalTen

hed i Vestens Nationer. Men det er el Faktum, som vi 
alle maa bøje os for og som alle ængstes for, al de 
onde Drifter, af hvilke Jfrig er del naturlige Barn, stadig 

lever i usædvanlig høj og farlig Grad, og vil vedblive at 
leve. Er vi ikke i Virkeligheden i Gang med at forsøge 

paa at sætte Straffen for Menneskers _ naarskaber og 
Laster udenfor Loven i Stedet for som kristne Men-· 

nesker al stræbe efter at udrydde disse onde Lidenskaber, 
som eventuelt maa kræve S l r af? Forsøger vi ikke bog

stavelig talt at plukke Figener af Tidsler? 
Hertil siges der, lidt ud i det blaa, al ingen som 

helst Skyld kan retfærdiggøre [{rig; al ingen Forbry

delse imod abstrakt Ret kan berrllige saa skrækkelig en 
Nemesis, som den den sidste [{rig paalagde Skyldige og 

Uskyldige i Flæng, - skønl ingen voksen Mand eller 
l{vinde er fuldstændig uskyldig i de Aarsager, der avler 
[{rigens Svøbe. 

Kan dette virkelig være Argumentet for en stor Na
tion? Forsvar af den svage, og den ridderlige Ramp for 

det som vi, som Nation, tror er det rigtige, - uden 
Hensyn til Følgerne, de være sig nok saa frygtelige og 
foruroligende, - det er den Tankegang, som maa in

spirere vor Nation, hvis den skal vedblive al forlsælle 
det, som vi tror, er dens ædle Mission i en tøjlesløs og 
ufuldkommen Verden. 

Det er sandt, at vi, ligesom vore udenlandske Venner, 

ikke altid har kæmpet for det Rette, og Forfalleren, for 
sit Vedkommende, underskriver ikke Læresætningen: »My 
country, right or wrong•. En saadan Læresætning er 

paa ingen Maade i Harmoni med den sande Loyalitet. 
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Skal vi ikke fordoble alle vore Anstrengelser for at om
vende os selv, og helst den hele Verden, til den gammel
dags Opfattelse af I{amp, i Følge hvilken [{rig, som et 
sidste Hjælpemiddel og i de yderste Nødstilrælde er en 
nødvendig Del af Menneskenes Liv paa Jorden". 

Efter indgaaende at have behandlet den Forvirring 
med Hensyn til Udsigterne for Fremtiden, der hersker 
i Sindene, udtaler han sin Tro paa, at Englænderne igen 
vil lære at forstaa, at Flaaden er Englands sikreste Skjold, 
men tilføjer han, den Tillid bliver ikke fuldt genoprettet, 
før de engelske Søofficerer offentlig har bekendt deres 
Fejltagelser. 

I et lille Tillæg til Bogen, betitlet ·.,Rustningernes 
Begrænsning, træder Forfatteren i Skranken for, at 
kun den samlede Tonnage af hvert Lands Flaade 
begrændses, da alle andre Begrænsningsmaader kun 
sætter ondt Blod og forhindrer det, hvorpaa det først 
og fremmest kommer an: Den gode Vilje og den gen
sidige Tillid. 



.Meddelelser fra fremmede l\Iariner. 
(Afsluttet Beg, Sept.), 

Ved Kaptajnlojtnant E.111. Dahl. 

Sverige, 

Ove/ser og Togter. 

Fra d. 10.-20. August har der i Ostersoens nordli ge Del være! 
afholdt en stor samlet stralegisk-taktisk Øvelse. 

ø,·elser af saa omrattende Art finder Sled hvert 3. Aar, idet 
man med Henblik paa Personellets effektive Uddannelse har intlscl 
Nøtlrendigheden ar at udstrække Knstlloltans Sommerovelser til og
saa at omfalle !\farinens og J(ystartillcriels ovrige Organer. 

I Ovelsen, som afhol,lles uniler den svenskP Konges Overledelse, 
deltog foruden Marinestaben og Knstlloltans uclruslede Enheder end
videre Stationschefen i Stockholm og ,•isse Marin eorganer paa Got
land, Luftfartøjer, Ratlioslatloner, K)stutlkigsstationerne i o, elses
omraadet, Sveriges frivillige Molorbnadskorps 111. Il. 

Som Marinestabschef ve,I (h'erkomrnandoen gjorde Kontreadm. 
Liibeck Tjeneste, og de to Parlier, Blaa og Hud Styrke, var ledet af 
henholdsvis Viceadmlrnl Uiben - som Chef rur Stockholms Styrken 
- og Kontreadm. Åkermark - som Chef for Kusttlollan - saml 
af Komd. Tamm. Hvert af Partierne var tildelt en Kampdommer 
af Admiralsklassen, samt llere Underdo111111ere. 

Operationsomraadet slrakte sig fra Sandhamn imod i'lorcl til 
llorgholm imod Syd, og ost om Gotland samt Fnrvanclct mellem 
Kysten og Gotland inkl. Kalmarsund. Rod Styrke havde Basis JHlll 
NE-Spidsen af Gotland, ved Fårii, og Blaa Styrke i Skærgnnrden ved 
Hårsfjiirden. 

lllaa Styrke omfattede: •Gustav V•, •Drollning l'iclnriu, og 
,Jacob Bagge,, Jagerne •Ehrenskuld", •Nordensku/d,, ,/1/rmin• og 
,l/ugin,, samt U-Baadene , Gripen,, ,Draken, og ,Ulven,. J}csfnr
uden var der til Styrken knyttet en Rekognosceringsi11ftgrnppe paa 
G Maskiner og en Jagerluftgruppe paa 5 Maskiner snmt 2 Torpedo
planer. 

Under Stntionschefen i Stockholm Jaa en Skærgaardseskadre, 
repræsenteret nf ,Svea,, l\Iinestrygere, forhyrede liandelsfartøjer og 
friv. Motorbande, samt en Norkiipingsdeling baseret ved Oxelusund. 
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Fra Kystartilleriet deltog pna Blaa Side 3 Detachementer, frn 
Vaxholm og Karlskrona. I Skærgaarden oprettedes Antiluftstationer, 
som hovedsagelig bemandedes med frivilligt lllandskab fra Land
stormen. 

Rød Styrke omfattede ,Dristigheten, og ,Manligheten• •Pli
lander, og •Ornen•, Jagerne ,Sigurd• og • Vidar, samt 4 Mine
strygere. Endvidere vnr der tildelt Styrken U - Bandene , Uttern,, 
•Illern• og •Biivem•, samt en Rekognosceringsluftstyrke paa 14 
Maskiner. 

Til Anvendelse til Tran~port af Personel og l'tlaterlel ha,·de 
Blaa Styrke faaet tildelt 2 Isbrydere, 8 Bugserbande snmt 3 Handels
dampere, som for den Tid Øvelserne stod paa, var indkaldte under 
Marineministeriet. Ved tidligere Aars Øvelser var sandnnne Fartøjer 
supponeret, men da Øvelsernes Effektivitet har lidt herunder, havde 
man I Aar overtaget et for Øvelserne passende Antal Hjælpeskibe, 
ønniedes at Opbringelse og Prajning kunde foregaa ganske som 
under Krigsforhold. 

Overkommandoen med l\larinestnb havde sine Lokaler I l\la
rlnestaben i Stockholm, med en Vedetbaad, et Luftfartøj og Vax
holm Radiostation til Disposition. 

1 lllodsætning til tidligere Øvelser havde Pressen ingen Adgang 
til Skibene, men lllnrineøtabens Presseafdeling var mobiliseret som 
under virkelige Krigsforhold, og herfra udøendtes de officielle Kom
munikeer vedrørende Øvelserne. 

Som det vil ses, har Øvelserne omfattet meget betydelige Styrker. 
Det var Rod Styrkes Opgave fra sit Basis pnn Østk-ysten nr 

Gotland at angribe og nedkæmpe Bina Styrke samt al operere pnn 
Styrkens Forbindelseslinjer. 

Ih,•orvel de udsendte Kommunikeer kun giver el uklart Bil
lede af Øvelsens Detailler kan man dog danne sig følgende Indtryk 
uf Øvelsens Gang. 

Fra begge Styrker indlededes Operationerne med },'Jyverrekog
noscerlnger for nt skaffe Kendskab til Modpartens Placering og Be
vægelser, samt med Fremsendelse af U-Baadsstyrkerne, dels til 
strategisk Ekluirering, og dels til Angreb pan Forbindelseslinjerne. 

Paa Opernlionerncs 2. Dag foretoges et Luftbombeuogreb paa 
Blaa Basis. Angrebet afvistes med Tnb af Røde Luftfartøjer. Kun 
mindre Skade tilføjedes Dian Styrke. 

Røde Krydsere og Jagere foretog i Forbindelse med U-Baads
og Luftfremstød et Dag- og Natangreb pan Bina Styrkes Kystomraade. 
Røde Slagskibe, der befandt sig i Optagestilling til Søs, blev om 
Natten observeret af Blaa Jagere ved Gotska Sandiien. E"n mindre
blnn Jager kendtes nedkæmpet og et Rødt Slagskib torpedotruffet. 
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Pua 3. Dags Morgen foretog Rode Luftrartojer atter Bombe
angreb mod Lllaa Styrke i Stockholm Skærgan1 d. Nogle Luflfarlojer 
nedkæmpedes af Kystartilleriets Luftværnsformalioner. 

Erter 3. Dags Operationer trak begge Styrker sig tilbage Lil de 
respekti\'e Basis, og Bina Sly1kes Sohandel kunde foregaa nogen
lunde uforstyrret. Virksomheden i Luften fortsalles dog paa begge 
Sider uden al give An ledning til nogen Kamp. 

De følgende Dage var hovedsagelig optaget uf IJ-Bands- og 
Flyvervirksomhed saml for Bina Styrke af omfallcnde l\linestrn; ninger 
og l{onvoyeringer af Handelstrafikken. 

El Detachement af Karlskronn Kystartilleri afsluttede efter lo 
Dages Arbejde An lægget af et Llntleri pan en a i Tjusts Skærguurd. 
Detachementet afsejlede fra Knrlskrona paa de chartrede llnndels
fartøjer under l{onvoyering af IJlaa Styrkes Fartøjer, men mnnltc 
paa Gmnd af obsen-erede llode Styrker forblirn under Dækning i 
l{almnr Sund. Trods dnarligt Vejr og vanskelige Terrænforhold 
foregik Udskibningen hurtigt. Oen anden Dags lllorgen bragtes 
Skytset pan Plads og der anlagdes Projektørstationer og opsattes 
Antiluftskyts, alt ru ldt krigsmæssigt. Der oprettedes Radiostation 
og Telefonforbindelser, og Detachementet bespistes fra Feltkøkkener. 

Llatterianlægget observeredes af linde Flyvere og blev angrebet 
saavel af Luftfartøjer som af Røde Sostyrker. 

Ved Kobbarstenarna har der været Kamp mellem Luftfartøjer 
og U-Baade. 

Vejrforholdene var ofte meget danrlige, med Taage og Torden
byger, hvilket hæmmede Lufteklaireringen og Lllaa Styrkes Handels
trafik en Del. 

Høde Styrker angreb Stockholm Skærgaarden og kom herved 
i Kamp med Blaa Kystbatterier og !elle Styrker, og Røde Krl dserc 
foretog Beskydning af Visby for at nedkæmpe de i denne llnvn 
værende Handelsdampere. 

Den sidste Nat traf de to Hovedstyrker hinanden og der ud
viklede sig en kortvarig, •men hiiflig•, Kamp, som blev Ovelsens 
sid ste Træfning. 

Ovelsen ufsluttedes med en Kritik af den svenske Konge om 
Bord paa • Gustav V•. 

Saavidt det ses nf de i svenske Aviser offentliggjorte Beretninger 
om Øvelsen, sna har denne i stor Udstrækning ,·æret fort pnn en 
righo ldi g Anvendelse af de sparsomme Luftstyrker og U-Baadene. 
Hvor Vejrforholdene har nedsat Luftfartøjernes Elfekth Ilet, har lettere 
Overfladestyrker - Jagere og Krydsere - været anvendt til Eklai
rering og mindre Operationer dels mod Kyst111tlllerianlæg og dels 
mod Handelstrafikken, som har maattet slotte sig til Minestrygernes 
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Hjælp, hvor Minespærringer har værel observeret, ellrr hvor der 
har været Sandsynlighed for fjendtlige l\lineudlægningsoperationer. 

· Ved Røde Styrkers Fremtrængen lil Blaat Kystomrande har 
Rød Hovedstyrke værel placeret I Optagestilling og Bina Hoved
styrke har været bundet til Sikring af Transporten langs Kysten og 
til Gotland , men ellers har Hovedstyrkerne været holdt tilbage indtil 
Situationen ved Øvelsens Afslutning førte til en Træfning. 

Lu{lovelsei·. 

Frn d. 81/e-2/s har det svenske Luftværn haft en i stor Stil 
anlagt Angrebs- og Forsvarsøvelse ved Slockhoim. 

Ørnlsen var nærmest opbyggrt som de Øvelser, der det sidste 
Aarstid har været afholdte ved London, Paris, Toulon, Lyon m.fl. 
og havde til Formaal at klarlægge Luftforsvarets Prol>lem, at prøve 
Hjælpemiollerne, at indøve Forsvnrsorganerne og at oplyse den ci
vile Befolkning. 

Stockholms Luftforsvar var mobiliseret i sin fulde Udstræk
ning. Omkring Byen Ina fordelt 50 Luftudkigsstatloner i en Afstand 
pan indtil ca.100 km. Fra disse Stationer samledes Observationerne 
I Centrnlkommnnrloen, der havde Pinds i den bombesikre Brun k e
bjerg s tunnel, og herfra udgik alle Ordre til de 6Antiluftbntterier 
og Projektørstationerne, der Ian i Byens nære Omegn samt til l\litraill. 
Placementerne pnn Generalstabens og Hestgardekasernens Tag. Under 
Øvelsen skulde for første Gang prøves 3 nye AL-Kanoner, 2 Projek
tører og et fuldt moderne Lytteapparat, som altsammen var skænket 
Forsvaret af Forenin gen ,Stockholms Luftværn,. Kanonerne er 
75 mm med Projektihægt 6,5 kg og Vo. 850 m. Der kan afgives 
30 Skud i Minuttet. 

Foruden de rent militære Styrker deltog i Øvelsen endvidere 
Politiet, Røde Kors, som havde oprettet Feltlazaretter, Transport
tjenesten for saarede m.m. Der var organiseret Neddæmpning uf 
Gadelys om Natten og beskyttede Tilllugtssteder, som skulde søges, 
naar Alarmsirenerne hvinede. 

Til Forsvar af Byen var der af Luftstyrker kun tildelt Over
kommandoen den samlede Jagerflotille, som var placeret ved Bn!'
karby. For at Jagerue kunde være rettidigt i Angreb, inden Bombe
maskinerne var over Byen, maatte Observationer foreligge i en 
Afstund paa mindst 66 km fra Byen. 

Angrebene lededes fra et temporært anlagt Luftbasis ved Kysten 
i Nærheden af Gåfle og ansattes mecl Bombeplaner, der skulde ud
kaste Brand-, Gas- og Sprængbomber. 

Angrebene førtes Ind over Byen saavel om Dagen som om 
Natten, for al indøve Projektørbesætningerne. 
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Under de forste Angreb var Angrebshøjden ca. 4000 m, men 
nedsaltes til 5-800 m ved senere Angreb. 

De første Angreb førtes mod Jagerparken i Bnrknrby, som gas
belagdes, samt mod Luftværnsplacementerne, hvor navnlig Angrebet 
paa det nye Batteri paa Lndugårdsgilrdet var meget effektivt fra 
ca. 10 m Højde. 

De næste Angreb førtes mod de militære Institutioner, Kaser
ner, l\lilitærstabsbygnlngen og Orlogsværftet, og de sidste Angreb 
rettedes mod Trafikknudepunkterne, Jærnhanestatlonernc, Droerne 
og Telegrnfcentrnlen. 

O,elsens Resultat har været meget instruktivt og hnr navnlig 
vist, nt AL-Skytset var for faatalligt. samt at Jagermaterieilet Ikke 
besad tilstrækkelig Fnrt og Kampeffektivitet. I flere Tilfælde uanede 
Jagerne - trods rettidig l\lelding - slet Ikke i Angreb. Antliuft
organisntionen med Observationsposterne virkede fnldt lilfredsslll
lende, idet samtlige foretagne Angreb blev Indrapporterede. Øvelsen 
har bekræftet, at de tekniske Muligheder for at forsvare Byen mo1l 
Angreb frn Luften vil kunne være til Siede I en snadan Grad, at 
Fordelene ved et Angreb næppe opHjer den Hisiko, som de an
gribende Styrker udsælles for. Stockholm byder med de mange 
aabne Pladser og Vandomraader end,idere en mindre Hisiko for 
Befolkningen end andre Byer, idet Bomhenedslag paa disse Steder 
Ikke afstedkommer større Skader. 



Nogle Bemærkninger angaaende Konferencen 
i Haag 1930 til Kodificering af visse 

folkeretlige Spørgsmaal. 
A! Kaptajnløjtnant A. ff. Vedel. 

I Marts 1930 afholdtes - forberedt gennem Folke
forbundet - en Konference i Baag med det Formaal 
at søge visse folkeretlige Bestemmelser internationalt 
vedtaget. Iionferencens Tilblivelseshistorie er i denne 
Sammenhæng af mindre Betydning; men der fremkom, 
dels i de forskellige Nationers forberedende Indlæg 
(Svar paa i Forvejen udsendte Spørgsmaal) dels ved 
selve den mundtlige Forhandling flere Ting, der for
mentlig vil kunne paaregne Interesse for dette Tidsskrifts 
Læsere. 

Konferencen var inddelt i 3 Afdelinger: 1. Stats
borgerforhold, 2. Søterritorium og 3. Statens Ansvar for 
Skade foraarsaget paa dens Territorium paa fremmed Per
son eller Ejendom. Kun Punkt 2 vil blive behandlet her. 

Konferencens Afholdelse blev vedtaget i et Møde i 
Folkeforbundet den 27. September 1927, idet Forsamlingen 
da bestemte at overdrage Raadet saa snart som muligt 
at udnævne en forberedende [{ommission, bestaaende af 
5 Medlemmer med særlig Kendskab til international Ret 
og Praksis; denne Kommission skulde have til Opgave 
at fremskaffe en detailleret og omhyggelig tilrettelagt 
Basis for en Diskussion af de paagældende Spørgsmaal. 
Dette blev gjort ved at udsende Spørgeskemaer til de paa
gældende Lande, og da Svarene var indkomne, sammen
arbejdede Kommissionen de deri fremsatte Synspunkter 
til brugelige •Diskussionsbasis•. 

Den forberedende l{ommi11sion samledes to Gange, 
TldHkr, f. Søvæaen. i02. A11rr. 31 
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nemlig fra den 28/i til den 1 7/2 1929 og fra den 5/u til 
den 11/6 s. A. Selve J{onferencen afholdtes i Haag fra 
den 18/s 1930 til den 12/ , 1930. 

De Spørgsmaal, som den forberedende Kommission 
udsendte til Besvarelse var følgende: 

(De af Srnrnne paa hvert enkelt Spørgsmaal udledte 
Diskussionsbasis er opført ud for del paagældende 
Spørgsmaal). 

Spørgsmaal. 

Art og lndlwl<l af .Ayststatens 
Rettigheder paa Søterritoriet. 

I. "Det synes naturligt 
som Udgangspunkt at tage 
den Tanke, at en Stat ud
øver Souverænitet over et 
vist Bælte af det Hav, der 
beskyller dens Kyster. Delle 
medfører, at Staten i delte 
Bælte har samtlige Rettig
heder, som følger af Souve
ræniteten, saaledes at det 
ikke er nødvendigt at spe
cificere, at Staten f. Ex. her 
har Lovgivningsmagt, Ret til 
at udstede og anvende Re
gulativer, til at udøve Doms
myndighed, til at tilstaa Lem
pelser og Rettigheder o. s. v. 
Det er indlysende, at Staten 
under Udøvelse af Sonveræ
niteten maa respektere de 
Indskrænkninger, der følger 
af den anerkendte Folkeret. 
Det maa derfor afgøres, hvil~e 

Diskussions basis. 

(1). • Enhver Stat udøver 
Souverænitet over et Bælte af 
Havet langs dens Uyst, delte 
llælte udgør Statens Søter
ritorium.• 
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disse Indskrænkninger er (Se 
IX, X, XII og XIII).• 

• Det omtalte Bælles Bred
de vil blive undersøgt under 
Ill.• 

• Nu opstaar det Spørgs
ma,al, om en anden Stats 
særlige Rettigheder kan be
grænse eller udelukke l{yst
statens Ret? Fordrer nogen 
Stat saadanne specielle Ret
tigheder? Hvis dette er Til
fældet, hvad er da Fordrin
gens Art og Begrundelse? 
Anerkendes denne Fordring 
af andre Stater?• 

li. Omhandler: • Udøvel
sen af l{ystslatens Ret til 
Luften over og Grunden un
der dens Søterritorium." 

III. Om Søterritoriets Ud
strækning. 

(a) • Udstrækningen af det 
Søterritorium over hvilket 
Staten udøver Souverænilet. • 

(b) 11Jndrømmer Staten no
gen fremmed Stats Fordring 
om at udøve Souverænitel -
p. G. a. Hævd, l{ystens sær
lige geografiske Beskaffenhed, 
eller af nogen anden Grund 
- over et Bælte større end 
det, over hvilket Staten selv 

(2) •Kyststatens Souveræ
nitet udstrækker sig til Luf
ten over og Grunden under 
dens Søterritorium.• 

(3) • Udstrækningen af det 
Søterritorium, over hvilket en 
Stat udøver Souverænitet er ' 
3 Sømil." 

(4) • Dog skal Søterritoriets 
Udstrækntng for de neden
nævnte Stater fastsættes som 
følger ..... • 

(5) "Paa den Del af det 
31" 
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udøver Souverænitet langs 
sine egne Kyster?• 

(c) •Gør Staten Fordring 
paa at udøve Rettigheder 
uden for det Søterritorium, 
der er underlagt dens Sou
verænitet ?• 

(d) nAnerkender Staten en 
fremmed Stats Fordring om 
at udøve lignende Rettighe
der uden for denne Stats til
hørende Søterritorium?« 

(e) • Uanset de nugældende 
Love: anser man det for mu
ligt og ønskeligt at indgaa 
en Ifonvention med et af føl
gende 3 Alternativer som 
Grundlag: 

1. Fastsættelse af en ens
artet Udstrækning af Søter
ritoriet for alle Stater og i 
alle Tilfælde; 

2. Fastsættelse af en ens
artet Udstrækning for hver 
enkelt Stats Søterritorium i 
alle Tilfælde; denne Udstræk
ning kan være forskellig for 
de forskellige Stater; 

3. Fastsættelse af en Græn
se for Søterritoriet, inden for 
hvilken Staten udøver Souve
rænitet; men udover denne 
Grænse, kan Staten udøve 
specielle nærmere fastsatte 
Rettigheder.« 

aabne Hav, der støder op til 
en Stats Søterritorium, kan 
denne Stat udøve en saadan 
[{ontrol, der er nødvendig 
dels for at forebygge Lov
overtrædelser m. 8. t. Told og 
[{arantænebestemmelser paa 
dets Land- eller Søterritori
um, dels for at skabe en vis 
Sikkerhed for Overgreb fra 
fremmede Skibes Side. 

Denne [{ontrol maa ikke 
udøves mere end 12 Sømil 
fra l{ysten. • 
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IV (a). Fastsættelse af Basis
linien for Søterritoriets Be

regning. 

•Langs Kysten: Er Basis
linien Lavvandslinien følgen
de Kystens Bugtninger; eller 
en Linie trukket gennem Ky
stens yderste Punkter, Øer, 
Klipper og Skær; eller en 
anden Linie? Skal der her 
tages Hensyn til Afstanden 
mellem Kysten og Øerne?, 

IV (b). ,Udfor Bugter: Skal 
Bugtens Bredde tages i Be
tragtning? Historiske Bugter. 
Bugter hvis Kyster tilhører 
to eller flere Stater.• 

(6) •Med Undtagelse af sær
lige Regler ved Bugter og 
Øer, regnes Søterritoriet fra 
Lavvandslinien langs hele [{y
sten. • 

(7) •Ved Bugter, hvortil 
kun een Stat har l{yststræk
ning, skal Søterritoriet reg
nes fra en ret Linie, der er 
trukket tværs over Bugten. 
Hvis Bugten er mere end 10 
Sømil bred, skal Linien træk
kes mellem de to Mundingen 
nærmeste Punkter, hvor Bred
den ikke o,·erskrider 10 Sø
mil.~ 

(8) • Søterritoriet skal reg
nes fra en ret Linie trukket 
tværs over Mundingen af en 
Bugt, hvad Bredden end er, 
naar denne Bugt efter gam
mel Hævd (d'apres l'usage) 
udelukkende er underkastet 
l{yststatens Myndighed. Be
viset herfor tilkommer den 
paagældende Stat.• 
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IV (c). • Som tredie Spørgs
maal [inden for Punkt IV] 
opstilles Undersøgelsen af, 
hvorledes Basislinien for Sø
territoriets Bestemmelse skal 
regnes ud for Havne.• 

V. Søterritoriet omkring Øer. 

• En Ø nær ved fastlandet. 
En Ø et Stykke fra fastlan
clet. En Øgruppe; hvor nær 
skal Øerne ligge ved hver
andre, for al hele Gruppen 
skal have el samlet Søterri
torium?• 

(91 • Uvis to eller flere Sta
ter har [{yststrækningn mod 
en Bugt eller Rhed, hvis 
Bredde ikke er over 10 Sø
mil, beregnes hver Stats Sø
territorium fra,Lavvandslinien 
langs ({ysten." 

(10) •Ud for Uavne regnes 
Søterritoriet fra en Linie truk
ket mellem de yderste Hav
nemoler.• 

(11) • Ud for Rhede, som 
tjener til Ladning og Losniog 
og for hvilke, der er angivet 
særlige Grænser, regnes Sø
territoriet fra Rhedens yder
ste Grænse. Det paabviler 
Kyststaten at angive hvilke 
Hhede, der an\'endes paa 
denne Maade, samt fra hvil
ke Grænser Søterritoriet skal 
regnes ... 

(12) •Hver Ø har sil eget 
Søterritorium.• 

(131 ,Hvis en Øgrurpe til
hører en enkelt Stat, og den 
nærmeste Afstand mellem 
Øerne (maalt i Gruppens Pe
riferij ikke overstiger 2 Gan
ge Søterritoriets Uredde, skal 
Søterritoriet regnes fra Grup
pens yderste Øer. Det Om-
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VI. Definition af en Ø. 

■ Hvad forstaaes ved en ø, 
saaledes som den er omtall 
i Punkterne IV og V?u 

VII. Stræder. 

• Betingelserne for Bereg
ningen af Søterritoriet i et 
Stræde, der forbinder 2 aabne 
Have eller et aabent og et 
lukket Hav: (a) naar I{ysterne 
tilhører en enkelt Stat; (hl 
naar Kysterne tilhører 2 eller 
flere Stater." 

raade, der omfattes af Grup
pen, skal ligeledes være Sø
terrilorum. 

Den samme Regel vil være 
at anvende m. B. t. Øer, som 
ikke ligger mere end 2 Gange 
Søterritoriets Bredde fra Fasl
landel. u 

(14) ■ For at en Ø skal 
kunne have selvstændigt Sø
territorium, skal den til Sta
dighed være over Vandet ved 
Højvande. 

For at en ø, der ligger paa 
en anden Ø's eller paa Fast
landets Søterritorium, skal 
kunne medregnes ved Søter
ritoriets Beregning, er det 
tilstrækkeligt, at den er over 
Vandet ved Lavvande ... 

(15) »Naar et Strædes Ky
ster tilhører een enkelt Stat, 
og Strædets Bredde ved Ind
gangen ikke overstiger 2 
Gange Bredden af Søterri
toriet, er hele Strædet Kyst
statens Søterritorium.• 

(16} øNaar et Strædes I{y
ster tilhører to Stater, og 
Strædets Bredde ikke over
stiger 2 Gange Bredden af 
Søterritoriet, strækker hver 
Stats Søterritorium sig prin-
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VIII. Grænser mellem indre 
Farvand og Søterritorium. 

»Grænselinien mellem in
dre Farvand og Søterritori
um: Havne, Bugter, Flod
mundinger.• 

IX. Fremmede Skibes fredelige 
Passage gennem Søterritoriet. 

(,, Passage inolfensif. •) 
• Passage ret for: (å) Han

delsskibe, (b) [{rigsskibe, (c) 
Undervandsbaade. « 

• Ophold paa Søterritoriet 
under Passagen.• 

11Forsinkelse ved force ma
jeur.• 

cipielt til Midtfarvandslinien; 
hvis Strædet er bredere, fast
sættes hver Stats Søterrito
rium efter den almindelige 
Hegel.• 

(17) 11Hvis et Stræde kun 
tjener til Adgang til et Ind
hav, anvendes Reglen om 
Bugter paa saavel Strædet 
som Indhavet.,, 

(18) •Grænselinien mellem 
indre Farvand og Søterrito
rium skal være den Linie, 
som ligger til Grund for Sø
territoriets Bestemmelse ud 
for Bugter, Havne og Hhede. 

En Flod er indre Farvand 
lige indtil det Sted, hvor Flo
den direkte løber ud i Ha
vet, hvad dens Bredde her 
end er.• I visse Tilfælde skal 
Bugtreglen dog anvendes. 

(19) »En l{yststat skal 
anerkende fremmede Han
delsskibes Ret til fredelig 
Passage paa Søterritoriet; Po
litibestemmelser og Naviga
tionsanvisninger som fore
skrives disse Skibe skal an
vendes paa en saadan Maade, 
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■ Passageret for Personer 
og Gods.• 

X. Fremmede Kri'gsskibes Pas
sage og Ophold paa Søterri

toriet. 

• Bestemmelser for frem
mede Krigsskibes Passage af 
og Ophold paa Søterritoriet.• 

• Straf for ikke at tage Hen
syn til de stedlige Love og 
Anordninger. Ret til at for
lange, at Skibet skal afsejle.• 

at Passageretten respekteres 
og uden Forskel. 

Retten til fredelig Passage 
gælder ogsaa Personer og 
Gods. 

Passageretten indbefatter 
Retten til Ophold paa Sø
territoriet, naar dette er nød
vendigt af Navigationshen
syn.• 

(20) • En [{yststat skal 
anerkende fremmede Krigs
skibes Ret til fredelig Pas
sage paa Søterritoriet (her
under indbefattet Under
vandsbaade, der sejler 
Overfladen). 

En Kyststat har Ret til 
at fastsætte Betingelser for 
saadan Passage, dog uden 
at have Ret til paa For
haand al forlange Anerken
delse heraf. 

En Kyststat har Ret til at 
fastsætte Bestemmelser for 
fremmede Krigsskibes Op
hold paa Søterritoriet, dog 
uden at kunne forbyde et 
saadant Ophold i Tilfælde 
af Havari eller Ulykke.• 

(21) 11Paa fremmed Søter
ritorium skal Krigsskibe re-
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XI. /(rigens og Neutralitetens 
Love indbef alt es ikke i nær

værende Overvejelse. 

,,I Forbindelse med Punk
terne IX og X henledes Op
mærksomheden paa: al Ex
pertkomiteen for Codification 
af Folkeretten ikke har ind
befattet Spørgsmaal vedrø
rende l{rig og Neutralitet i 
de foretagne Overvejelser." 

XII. Begrænsning af .Kyst
statens kriminelle og civile Ju

risdictionsmyndighed. 

11Er Hyststaten udelukket 
fra at udøve Jurisdietions
myndighed: (a) i civile Sager; 
(b) i kriminelle Sager?• 

"Strækker denne Jurisdic
tionsmyndighed sig kun til 
Hændelser under Passagen ?11 

11 Bør der skelnes imellem, 
om et Skib passerer Søterri
toriet for at anløbe en [{yst
staten tilhørende Bavn eller 
forlader en saadan, - eller 

spektere de stedlige Love og 
Reglementer. I Tilfælde af 
Overtrædelser, skal Chefens 
Opmærksomhed henledes 
herpaa; hvis han ikke efter
kommer den givne Henstil
ling, kan Skibet tvinges til 
at afsejle.• 

Da dette Spørgsmaal ikke 
skulde behandles paa [<on
ferencen, opsatte den for
beredende Kommission ikke 
nogen lliskussionsbasis m. 
H. t. dette Punkt. 

(22) •M. H. t. fremmede 
Handelsskibe, der passerer 
Søterritoriet kan [{ys tstaten 
kun udøve Jurisdictionsmyn
dighed vedrørende Forbry
delser eller Lovovertrædelser, 
der foregaar der om Bord i 
følgende Tilfælde: (1) Hvis 
Forbrydelsen eller Lovover
trædelsen strækker sig uden 
for Skibet; (2) eller hvis den 
medfører Forstyrrelse af den 
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om det blot passerer Søter
ritoriet?• 

• Bør der endvidere skelnes 
mellem om Hændelsen kun 
foregaar inden Skibsborde 
og kun vedkommer Personer 
om Bord, eller om den stræk
ker sig herudover? I{an der 
tænkes andre Forhold, der 
bør medføre principiel Ad
skillelse m. H. t. forskellige 
Hændelsers Behandling?• 

nAnholdelse af Personer 
om Bord paa Skibe, der pas
serer Søterritoriet.• 

XIII. Begrænsninger i Kyst
statens Souverænitet m. H. t. 

Pengeafgifter. 

• [{an der paalægges frem
med·e Skibe, der passerer Sø-

offentlige Fred eller af Orde
nens Opretholdelse paa Sø
territoriet; (3) eller hvis de 
lokale Myndigheders Assi
stance begæres af Kaptajnen 
eller af Konsulen for det Land, 
hvis Flag Skibet fører." 

(23) nEn Person, der er 
eftersøgt af l{yststatens Po
liti, kan arresteres om Bord 
paa et fremmed Handelsskib, 
der befinder sig paa I{yst
statens Søterritorium.• 

(24) ,,Naar et fremmed Han
delsskib passerer Søterrito
riet, men hverken kommer 
til eller forlader en af Kyst
statens Bavne, kan denne 
Stats Myndigheder ikke ved 
Udøvelse af Jurisdietions
myndighed tvinge Skibet ud 
af sin Route for at foretage 
Execulion eller Forholdsreg
ler for civilt Søgsmaal, und
tagen hvor saadanne For
holdsregler tages som Følge 
af Hændelser, der har fundet 
Sted paa Søterritoriet og som 
har haft Virkninger uden for 
Skibet." 

(25) » Der kan ikke paa
lægges fremmede Skibe Af-
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territoriet, Afgifter? I be
kræftende Fald, er Opkræv
ningen da underkastet visse 
Betingelser: Afgifter paalagt 
for at dække Ugifter, der an
vendes i Navigationens In
teresse, ensartet Behandling, 
Undtagelse for Skibe, der er 
tvunget til at tage Ophold 
paa Søterritoriet, etc.?• 

XIV. •Forfølgelse •in conti
nenti•. • 

• Er en saadan Forfølgelse 
tilladt? I bekræftende Til
fælde, hvilke Betingelser el
ler Restrictioner er den un
derkastet? (Zone der fortsæt
ter Søterritoriet, Ankomst til 
en anden Stats Søterritorium, 
etc.).• 

gifter begrundet i deres Pas
sage af Søterritoriet. 

Der kan kun paalægges 
Skibe, der passerer Søterri
toriet, Afgifter som Vederlag 
for en Skibet ydet Tjeneste. 
Saadanne Afgirter skal op
kræves ensartet.• 

(26) •Naar en Forfølgelse 
- p. G. a. Overtrædelse af 
en l{yststals Love eller Reg
lementer - ar et fremmed 
Skib lovmæssigt er begyndt 
inden for Kyststatens Søter
ritorium, kan denne Forføl
gelse fortsættes ud paa det 
aabne Hav, og l{ystslaten kan 
anholde og dømme et saa
ledes forfulgt Skib, naar For
følgelsen ikke har været af
brudt. Retten til Forfølgelse 
ophører, saa snart Skibet 
kommer ind paa dets eget 
Lands eller en tredie Magts 
Søterritorium. Enhver saa
dan Anholdelse paa det aabne 
Hav skal snarest officielt med
deles det Land, hvis Flag 
Skibet fører. u 
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XV. Kyststatens Jurisdietions
myndighed over fremmede 

Skibe i dens Havne. 

•Skal dette Spørgsmaal 
indgaa i en Konvention ved
rørende Søterritoriet?• 

•Hvis dette skulde blive 
Tilfældet, i hvilken Udstræk
ning maa Kyststaten da ud
øve: (a) civil Jurisdietions
myndighed over for saadanne 
Skibe og Personer der om 
Bord? Forholdsregler nød
vendiggjorte ved Udøvelse af 
den civile Jurisdictionsmyn
dighed (Arrest). Mulig Ret 
for Kyststatens Myndigheder 
til at foretage Anholdelse af 
en Person om Bord paa et 
fremmed Skib.• 

(27) •En Kystslat kan ikke 
udøve kriminel Jurisdietions
myndighed i Tilfælde af For
brydelse eller Lovovertrædel
se om Bord paa et fremmed 
Handelsskib, der ligger i 
Havn, undtagen: 1) hvis For
brydelsen eller Lovovertræ
delsen er begaaet af eller 
imod Personer, der ikke hø
rer til Skibets Besætning; 
2) eller hvis den efter de 
stedlige Myndigheders For
mening er af en saadan Art, 
at den forstyrrer Havnens Ro; 
3) eller hvis de stedlige Myn
digheders Assistance er for
langt af Skibets Kaptajn, af 
Konsulen for det Land, hvis 
Flag Skibet fører, eller af en 
i Sagen direkte interesseret 
Person.• 

(28) •De stedlige Myndig
heder er berettiget til at an
holde en sigtet Person om 
Bord paa et fremmed Han
delsskib, der ligger i Havn, 
selv om Anholdelsen er be
grundet i en Handling, der 
er begaaet uden for Skibet.• 
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Ved al gennemgaa de anførte Spørgsmaal og de 
dertil svarende Diskussionsbasis vil man faa el Indtryk 
af, hvorom Sagen drejer sig. Del vil selvsagt føre for 
vidt at komme ind paa de enkelte Landes Besvarelser af 
alle Spørgsmaalene og en Diskussion heraf; men for de 
Punkters Vedkommende, der kan antages al have særlig 
Interesse, skal jeg prøve al fremsætte enkelte Bemærk
ninger i Henhold til de givne Svar og til de af den for
beredende l{ommission anførte Synspunkter, idet denne 
foruden de forskellige Diskussionsbasis ogsaa har fremsat 
Begrundelser for disse. 

Paa Forhaand vilde man næppe kunne vente, at en 
[{onference, som den her omtalte, straks vilde kunne 
fremvise positive Resultater (her tales stadig kun om 
[{onferencens 2. Afdeling: Søterritoriet), og Grundene 
hertil synes flere. For det første er de Spørgsmaal, der 
her skulde afgøres, for mange Stater af overordentlig 
stor Betydning, f. Ex. Bestemmelserne om Søterritoriets 
Udstrækning og Beregning, for blot al nævne el af de 
vigtigste, og for det andet hviler mange Synspunkter 
paa ældgammel Hævd, som man ikke er tilbøjelig til at 
fravige (f. Ex. historiske Bugter, Bugtreglens Anvendelse 
og Søterritoriets Udstrækning). Endelig maatle del fore
komme vanskeligt al behandle de herhen hørende Spørgs
maal, naar al Tale om Ifrig og Neutralitet paa Forhaand 
skulde være udelukket; thi selv om man nok saa stærkt 
vilde pointere, at mulig vedtagne Konventioner kun skulde 
gælde under fredsforhold, vilde det næppe kunne und
gaas, al saadanne Bestemmelser paa en vis Maade kom 
til at skabe Præcedens for I{rigs- og Neutralitetsperioder 
og derved vilde sikkert forskellige Landes Repræsen
tanter let kunne føle sig bundne og ængstelige ved al 
foreslaa exacte Bestemmelser vedtaget - det er jo først 
under [{rig og Neutralitet at saadaune l{onventioner 
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virkelig skal staa deres Prøve; først under disse Forhold 
kommer Staternes vita I e Interesser frem. Man ser 
da ogsaa, at 2 Lande, Holland og Sverige, i deres Be
svarelse af Punkt XI fremhæver dette Synspunkt; saa
ledes lyder det hollandske Svar: •Selv om Krigens Love 
paa Forhaand er udelukket fra Kodificeringen, er del dog 
alligevel nødvendigt at fastslaa, at Statens Grænser langs 
Kysterne, foran Bugter o. s. v. ogsaa i I{rigstid vil blive 
opfattet, som de er fastsat ved en eventuel fælles Overens
komst. Det er i Virkeligheden hovedsagelig (omend ikke 
udelukkende) i Krigstid, at en nøjagtig Begrænsning af 
de Havomraader, der er underlagt r<yststatens Souveræ
nitet, er af afgørende praktisk Betydning«. Og det sven
ske Svar lyder: •Den svenske Regering skal her be
mærke, at dersom nogen fremtidig Konvention vedrørende 
disse Spørgsmaal ikke skal vedrøre l(rig og Neutralitet, 
da bør dette udtrykkelig bemærkes i Teksten til en saadan 
Ifonvention. Man mener endvidere at burde tilføje, at 
det i hvert Tilfælde vil være vanskeligt at overholde, at 
J{onventionen ikke kommer til at indvirke paa Spørgs
maal vedrørende I{rig og Neutralilet«. 

De øvrige Lande (deriblandt Danmark) tager Punktet 
om Udelukkelse af r<rig og Neutralitet til Efterretning 
uden nærmere Ifommentarer. 

Til disse negative Momenter føjedes ogsaa en Del 
praktiske og tekniske Vanskeligheder, som viste sig under 
selve I{onferencen, og som delvis vil blive omtalt senere. 

Imidlertid havde en saadan Konferences Afholdelse 
ogsaa sine positive Sider, dels det principielle Gode, 
hvorved man maa betegne ethvert alvorligt Forsøg paa 
internationalt Samarbejde, dels rent praktiske. Saaledes 
vilde f. Ex. et for alle Lande ensartet beregnet Søterri
torium være af ikke ringe Betydning, og i mangfoldige 
Tilfælde betyde en Lettelse, ved Fiskeri, Toldopsyn m. m., 
ligesom faste Regler for Forfølgelse •in continenti• kan 
nævnes som et andet Exempel. 
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Under Konferencen kom imidlertid de ovennævnte 
Vanskeligheder stærkt frem, og det positive Resultat blev 
- i første Omgang - ikke stort; men Konfereneen har 
dog haft sin store Interesse derved, at de forskellige 
Landes Synspunkter er kommet frem, og derved, at disse 
offentlig er blevet drøftede af nogle af de paagældende 
Landes første Experter paa Folkerettens Omraade. 

Hvert Lands Synspunkt paa alle de forskellige For
hold vedrørende Søterritoriet er fremsat i Svarene paa 
den forberedende [{ommissions udsendte Spørgsmaal og 
vi vil nu se lidt nærmere paa de af disse, der - særlig 
for Søofficerer - kan paaregnes at have praktisk Inter
esse; man standser her først ved Punkt III: Søterritoriets 
Udstrækning. (Se Pag. 449). 

I Almindelighed anses Søterritoriets Bredde for at 
være 3 Sømil (af hvilke der gaar 60 paa en Breddegrad); 
denne Udstræ_kning fastholdes eller foreslaas saaledes af 
følgende Lande: 

Belgien, 
Danmark, 
England, 
Estland, 
Japan, 
Holland, 
(Letland), 
(Polen), 
Humænien, 
Tyskland, 
U. S. A., 

medens Finland, Norge og Sverige holder paa 4 Sømil, 
Italien 6 og Portugal 18. 

Letland, der for Tiden angiver sit Søterritorium til 
3 Sømil, udtaler, at det vil være meget ønskeligt at ud
strække det til 6 Sømil, og anfører endvidere - ligesom 
flere andre Lande - at Søterritoriets Bredde ud for l{rigs
havne m.v. bør være betydelig større. Den gamle Regel 
om Kanonskudsvidde bringes flere Steder frem. 
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Polen bar endnu ikke lovmæssig fastsat sit Søterri
torium, men foreslaar 3 Sømil. 

Derimod er det engelske Standpunkt - som man 
ogsaa kunde vente - meget kraftigt pointeret; de første 
Sætninger lyder saaledes: 

., Bredden af Søterritoriet, der er underlagt Kyst
statens Souverænitet, er 3 Sømil. 

Hans Majestæts Regering anerkender ikke og har 
altid protesteret imod hvilken som helst fremmed Stats 
Fordring paa at udøve Souverænitet over et Søterritorium, 
der er bredere end 3 Sømil. 

Hans Majestæts Regering gør ikke Fordring paa at 
udøve Rettigheder paa det aabne Hav uden for Søterri-
toriet ...... . 

Hans Majestæts Regering har aldrig anerkendt og 
altid modsat sig fremmede Staters Fordring om at udøve 
Jurisdictionsmyndighed eller l{ontrol af nogen Art paa 
det aabne Hav ud for deres Søterritorium. . ..... 

En [{onvention, der ensartet fastsætter en Bredde 
af 3 Sømil for alle Staters Søterritorium er baade mulig 
og ønskelig. 

Hans Majestæts Regering kender ingen særlige Om
stændigheder, der retfærdiggør eller nødvendiggør en 
Fastsættelse af nogen anden Bredde for Søterritoriet end 
3 Sømil for nogen som helst særlig Stat •...... « 

Den eneste Undtagelse, der gøres, er - p. G. a. 
gammel Hævd - for nogle Østersbanker og Perlebanker, 
der paa visse Steder ligger over 3 Sømil fra Land. 

Imidlertid er Forholdet som bekendt ikke det, at 
Kyststater ingen Ret bar udenfor det fastsatte Søterri
torium; visse Souverænitetshandlinger foretages af de 
fleste Kyststater ogsaa udenfor den egentlige Territorial
grænse, saaledes f. Ex. Toldopsyn, og de fleste Svar inde
holder derfor ogsaa en Paapegen af dette Forhold, saa
ledes det franske, der indleder med, »at der ikke findes 
nogen fransk Lov, der foreskriver en bestemt Udstræk-

Ttd111tr. f. Sevmsen, 102. Aarg 32 
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ning al' Søterritorietu; i nogle Tilfælde anvendes 3 Sø
mil, i andre 6. S\'aret slutter saaledes: nDet vil sik
kert være overordentlig vanskeligt at opnaa den Enighed 
m. H. I. Søterritoriets Udstrækning, som forudsættes i 
dette Punkt. Staternes politiske, økonomiske og sociale 
Interesser er i Virkeligheden ikke blot forskellige, men 
ofte modsatte, naar det gælder deres Territoriums og 
I{ysters Grænser og Ueliggenhed ... •, og hvis der o\'er
hovedet skal være Tale om at naa til Enighed, mener 
Frankrig, at det kun kan være paa Basis af Spørgs
maalets sidste Alternativ: Fastsættelse af en Grænse for 
Søterritoriet, udover hvilket l{yststaten i en nærmere an
givet Zone kan udøve visse Hettigheder. (Se Pag. 450). 

Med Hensyn til det Spørgsmaal, om en Slat aner
kender nogen anden Stats Rettigheder uden for denne 
anden Stats Søterritorium, synes de fleste Lande at udtale 
sig positivt, kun England og Japan gaar bestemt herimod, 
og Sverige fordrer, at der skal beslaa e.n [{onvention om 
det paagældeode Spørgsmaal mellem vedkommende Lande. 

Tyskland anerkender i Princippet ikke en saadao 
Hel til Udøvelse af visse Beføjelser uden for Statens Sø
territorium, men tilføjer: 11Tyskland modsætter sig dog 
ikke, at fremmede Stater udø\'er visse Rettigheder af 
denne Art over en Zone, der ligger ud for særlige Ifrigs
havne, naar saadaone Fordringer er notificeret den tyske 
Regering ad diplomatisk Vej. Del var f. Ex. denne 
Fremgangsmaade, der blev anvendt m. U. t. Zonen ud for 
I{rigshavnen l{jøbenhavn [Iijøbenhavns Rhed].• 

Men fra hvilken Linie ved Land (Basislinie) skal nu 
Søterritoriets Udstrækning regnes? Dette Spørgsmaal er 
opsat som Punkt IV (a, b og c) og de tilhørende Dis
kussionsbasis angiver, som nævnt Pag. 451 f., Lavvands
linien følgende l{ysten, dog med særlige Regler ved 
Bugter, Ha\'ne og Rhede. 
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Imidlertid viser der sig her en teknisk Van~kelighed, 
nemlig ved Fastsættelsen af, hvad man skal forstaa ved 
• Lavvandslinien •. De forskellige Landes Søkort angiver 
som bekendt ikke Dybderne Lil samme Vandstand, hvad 
der næppe heller vilde være praktisk bl. a. paa Grund 
af Tidevandets forskellige Indflydelse i forskellige Far
vande; i de fleste Landes Svar anvendes kun Udtrykket 
"Lavvandslinien" ( •laisse de basse mer• - ,,tow water 
marku ), men enkelte, Tyskland og Finland, gør udtryk
kelig opmærksom paa dette Forhold, og Tyskland er af 
den Mening, at man bør anvende den i den paagæl~ende 
({yststats Søkort anførte Kystlinie (•le niveau de reduc
tion ou de la carte«). 

Af større Betydning er dog det Spørgsmaal: skal Ba
sislinien overalt følge Rysten (suivre toutes les sinuosites 
de la c6te), eller skal den følge Linier, der er trukket 
mellem r<ystens fremspringende Punkter? (her tænkes 
ikke paa egentlige Bugter; disse behandles senere). 

Spørg8maalet er besvaret paa forskellig Maade; Fin
land, England og Italien hævder det første Standpunkt 
- England med udtrykkelig nævnt Udelukkelse af det 
andet. Tyskland mener, at man bør give Kyststaten 
fuld Frihed til at foretage saadanne Lempelser i Fast
sættelsen af Basislinien, som vil være naturlige og prak
tiske. Sverige slutter sig til det sidste Alternativ: Basis
limen trukket mellem l{ystens og de derudenfor liggende 
Øers og Skærs fremspringende Punkter; og Norge frem
hæver at Basislinien bør trækkes udenom hele Skærgaar
<len, uafhængig af de enkelte Øers og Skærs Afstand fra 
Fastlandet. 

Med Hensyn til Basisliniens Beregning ved Bugter 
ses del af den herover fremsatte Diskussionsbasis (Pag 451), 
at den almindelige Opfattelse er den, al en ret Linie paa 
10 Sømils Længde, trukket tværs over Bugten paa det 
yderste Sted, hvor den har denne Bredde danner Basis-

32• 
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linie. Er Bugten ved Mundingen mindre end 10 Sømil 
bred, trækkes Linien her. 

Men der hersker dog betydelige Divergenser i Op
fattelsen af dette Forhold. Fra engelsk Side foreslaar 
man saaledes, at Bugtreglen kun bør anvendes, naar 
Bredden ved Mundingen ikke overstiger 6 Sømil; da 
England imidlertid har indgaaet Traktater, hvorefter 
10 Sømilslinien skal anvendes, tages dog Forbehold i 
disse Tilfælde. Yderligere pointerer det engelske Svar, 
al en • Bugt• i denne Forstand skal være mere end blot 
en Bugtning af f{ysten; der skal være et vist Forhold 
mellem Bugtens Bredde og dens Dybde ind i Landet -
h\'ilket Forhold nævnes dog ikke, men kun at !lugten 
skal være lang i Forhold til Bredden. 

De svenske Bemærkninger gaar ud paa, at 10 Sø
mil vil være for lidt for Sverige; man har derimod tid
ligere foreslaaet 12 Sømil, og mener - bl. a. under Hen
visning til Laholmsbugten - at ogsaa delle kan være 
for lidt. 

Ved en nærmere Undersøgelse af Bugtreglens Anven
delse støder man imidlertid paa forskellige VanRkelig
heder; dette er særlig fremhævet af Tyskland, der bl. a. 
siger: • Konventionen bør endvidere indeholde Regler for 
en ensartet Udmaaling af Bugternes Bredde; indtil nu 
har man i Virkeligheden anvendt de mest forskellige 
Methoder. Man kan regne Bugtens Bredde mellem de 
lo yderste Punkter paa Fastlandet, mellem en Ø og en 
anden ø, der begge ligger uden for Bugten, eller mellem 
en saadan Ø og Fastlandet; selve Liniens Retning kan 
ogsaa variere (man kan f. Ex. følge f{ystiins f{onlurer, 
eller man kan vælge en fremspringende Pynt til fast 
Punkt, hvorfra man foretager Beregningen ved herfra at 
søge et Punkt i 6 Sømils Afstand paa Bugtens anden 
Side)., 

Under Henvisning til de Forskelligheder i Opfattelsen 
af Bugtreglens Anvendelse, der gjorde sig gældende i 
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Verdenskrigen, mener den tyske Regering ikke det vil 
være muligt at komme til Enighed om dette Spørgsmaal 
før ved Slutningen af den mundtlige Forhandling paa 
Konferencen. 

Italiens Svar paa Spørgsmaalet om Søterritoriets 
Beregning ud for Bugter er kort og klart: • Ud for Bug
ter: 20 Sømil.• 

Om Anerkendelsen af Begrebet: Historiske Bugter 
synes der at være Enighed; nogle Lande omtaler dog 
ikke dette Spørgsmaal. 

Den Usikkerhed der viser sig ved Bestemmelsen 
af den Basislinie, hvorfra Søterritoriet skal beregnes, 
synes - foruden at være foraarsaget ved de forskellige 
Landes Synspunkter - at bunde i Ønsket om at kunne 
fastslaa en generel Regel, der er anvendelig i alle Til
fælde og paa alle [{yster. Modsat hertil vilde den Frem
gangsmaade være, at ethvert Land i sine Søkort angav 
sit eget Søterritorium; men bortset fra, at delle for
mentlig vilde være baade besværligt og bekosteligt, vil 
denne Vej næppe være farbar, idet man ikke kan antage, 
at det vil være i Magternes Interesse saa kategorisk at 
fastslaa Søterritoriets Udstrækning. Under [{rig og Neu
ti:alitet vilde dette kunne medføre uheldige [{onsekvenser. 
Tilbage bliver saa at søge Basislinien bestemt ved en 
generel Regel, og dette Spørgsmaal er bl. a. behandlet 
af Mr, S. Whillemore Baggs (Geographer, Departement 
of State) i en Artikel i 11The American Journal of Inter
national Law• Juli 1930. Hovedtanken her er, at ethvert 
System for Beregningen af Søterritoriets Grænser rent 
matematisk maa udledes af l{ystliniens Form. Dette er 
sikkert ogsaa rigtigt og nøqvendigt, hvis man virkelig vil 
naa til en generel Regel. Men det forekommer mig, at f. Ex. 
den i Artiklen udledede og fremsatte Regel for Territo
riets Udstrækning ud for Bugten næppe vil være prak
tisk. Den gaar i Korthed ud paa følgende: Dersom Bug
tens Bredde er 10 Sømil eller derunder, trækker man 
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en ret Linie tværs over Bugten (nævnle Linie kan altsaa 
højst være 10 Sømil lang). Med Midten af Linien som 
Centrum og 1/,,, af hele Liniens Længde som Radius 
tegnes nu en Halvcirkel ind i Bugten ; hvis denne Halv-

b 

Hi_gh see 

Skilzc gengi,•et crtcr : ,The Amer ican Jo11rnnl 
of l nternntional Law, . 

cirkels Areal da er mindre end det Areal, der begrænses 
1. af den ovenfor nævnte rette Linie tværs over Bugten 
og 2. af en almindelig beregnet 3 Sømilslinie fra Land 
- da skal •Bugtreglen• anvendes :>: den rette Linie er 
Basislinie. Havde Halvcirklens Areal været større end 
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det andet Areal, skulde Bugtreglen ikke være anvendt, 
men Territorialgrænsen være trukket 3 Sømil af Kysten. 

Jeg tror ikke, man kan se bort fra, at en snadan 
Regel - selv om den anskueliggøres ved Tegninger, i 
Søkort el. lign. - er for teoretisk præget til umiddel
bart at kunne anvendes i Praxis. 

Ogsaa fra anden Side er dette Spørgsmaal taget op 
til Undersøgelse, men Pladsen tillader ikke at gaa nær
mere i Detailler. 

Endelig kommer de to sidste Punkter, der angaar 
Territoriets Beregning, nemlig Spørgsmaalet om hvordan 
man skal forholde sig med Hensyn til Farvandet omkring 
Øer - Archipelager -, og hvad man i det Hele taget 
skal forstaa ved en Ø. 

Den engelsk!! Opfattelse gaar ud paa, at enh,·er ø, 
uafhængig af dens Beliggenhed, har sit eget Søterrito
rium, der eventuelt - hvi:; Øen ligger nærmere end 
6 Sømil (det dobbelte Søterritorium) fra en anden Ø 

eller Fastlandet - vil fortsættes i denne anden Ø's eller 
Fastlandets Søterritorium; der kan ikke tænkes et enkelt, 
samlet Søterritorium for en hel Gruppe Øer :, : England 
holder strengt paa 3 Sømilslerritoriet uden særlige Und
tagelsesregler. 

Heller ikke Tyskland mener, det vil være heldigt at 
indføre Begrebet • Øgruppe • i en eventuel Konvention; 
men fremholder dog, at Afstanden mellem Øerne i en 
saadan Gruppe i hvert Tilfælde skal være mindre end 
6 Sømil for at Gruppen skal kunne danne en Enhed. 

Derimod fastholder Japan, at en Øgruppe kan danne 
en Enhed, naar Afstanden mellem Naboøerne yderst i 
Gruppen ikke overstiger 10 Sømil. 

I Punkt IV (b) er Spørgsmaalet om Øers Medreg
ning ved Anvendelse af Bugtreglen taget op, og det 
fremgaar heraf, at medens nogle Lande (England og 
Tyskland, se dog Pag 466) holder paa, at en Bugts 
Bredde skal regnes fra Fastland til Fastland (paa hver 
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Side af Bugten), er andre Lande (Sverige) af den Opfat
telse, at Øer, der ligger ud for en Bugt skal medregnes, 
naar Bugtens Bredde bestemmes. (Se i denne Forbin
delse Tidsskrift for Søvæsen 1927 Pag. 578 hvor omtales 
en svensk Højesteretsdom i en Sag angaaende ulovligt 
Fiskeri paa svensk Territorium i Laholmsbugten). 

Det danske Svar Jyder her: 11- - - Bugter, der 
ikke ved Mundingen er bredere end 10 Sømil, eller ud 
for hvilke, der ligger Øer i højst 10 Sømils Afstand, 
anses for indre Farvand. - - -u 

I Punkt VI søges nu oplyst, hvad man i del l:lele 
taget forstaar ved en Ø, hvad der maa fordres af cl 
Stykke Land, for at del i denne Forbindelse kan betragtes 
som en Ø. 

Der er her to Synspunkter: det ene fordrer Øen tør 
ved Højvande, del andet kun ved Lavvande. Til det 
første slutter sig England, der ydermere fordrer, at Øerne 
skal kunne udnyttes effektivt, medens de fleste andre 
Lande udtrykkelig betegner det som tilstrækkeligt, at Øen 
er over Vandel ved Lavvande, saaledes Danmark (i Svaret 
ad Punkt IV (9)), De forenede Stater, Japan, Norge og 
Sverige. Tyskland mener, man bør anvende den i de 
respektive Landes Søkort angivne Vandstandslinie Vl'd 
Definitionen af Øer. 

El andel Spørgsmaal er: kunstige Øer. Her frem
sætter Danmark del Synspunkt, al saadanne Øer, Banke
fyr m. m. har Søterritorium ud mod det aabne Ilav, der
imod kan man ikke i Grænsefarvande gøre samme Hegel 
gældende. Tyskland fordrer yderligere at saadanne kun
stige Øer foruden at være bygget op fra Havbunden skal 
være beboede. 

Det for Danmark særlig vigtige Spørgsmaal om 
Stræder, der forbinder to aahne Have, behandles i det 
følgende Punkt, Punkt VII, og det vil her formentlig 
være naturligt al se lidt nærmere paa de enkelte Landes 
Opfattelse af delle Spørgsmaal. 
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Det danske Svar (fremsat af Udenrigsministeriet) lyder 
saaledes: • I Princippet er de Regler, der anvendes for Sø
territoriets Beregning og Udstrækning i Stræder de samme, 
som de Regler, der anvendes andre Steder paa Kysten. 
Hvis begge Kyster tilhører samme Stat, og hvis Strædet 
forbinder to aabne Have, kan den ovenfor nævnte Bugt
re g e I ikke anvendes i Strædet. Hvis Strædet derim~d 
fører ind til et Indhav, i hvilket den samme Stat ejer hele 
Kysten, kan en Regel analog med Bugtreglen anvendes. 

Hvis Strædets Kyster tilhører to eller flere Stater, 
og Afstanden mellem Kysterne er mindre end det dob
belte Søterritorium, deles Strædet ved en Midtfarvands
linie :>: en Linie overalt trukket i samme Afstand fra de 
to Kyster. I adskillige af Danmark afsluttede Traktater 
gøres delle Synspunkt gældende. Ogsaa i dette Tilfælde 
regnes Afstanden for Lavvandslinien, eventuelt fra Øer, 
Klipper og Skær beliggende langs Kysten; derimod tages 
der her ikke Hensyn til kunstige Øer, Fyrtaarne o. lgn. 
(se Punkt VI).• 

Fra dansk Side fremsættes saaledes intet Forslag til 
Bestemmelse om, hvorledes man skal forholde sig, hvis 
Strædet ved Indgangene er smallere end det dobbelte 
Søterritorium, men paa andre Steder (inde i Strædet) 
er bredere. Fra engelsk Side gøres derimod gældende, 
at h e I e S l ræd et i saa Tilfælde skal regnes for Søter
ritorium, og Japan anser den samme Regel for gældende, 
naar blot Strædets Bredde ved Indgangene er mindre 
end 10 Sømil. 

Sverige gør opmærksom paa de to forskellige Theo
rier, nemlig paa den ene Side den af England og Japan 
fremsatte og paa den anden Side Anvendelsen af den 
almindelige Beregning af Søterritoriet ogsaa i Stræder 
- at i intet Tilfælde maa den amendte Fremgangsmaade 
influere paa fremmede Skibes Ret til fri Passage, lige
som Kyststaten i intet Tilfælde vil have Ret til at spærre 
Strædet. Ogsaa fra de andres Landes Side synes dette 
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sidste at være den almindelige Opfattelse. Tyskland an
vender saaledes Sundtraktaten af 1857 som Exempel, og 
fremholder, at man ikke af den deri optagne Forpligtelse til 
ikke at lægge Sejladsen Hindringer i Vejen kan slutte, at delle 
kunde være gjort, hvis Traktaten ikke havde existeret. 

Dersom de to Sider af et Stræde tilhører forskellige 
Lande, og Strædet er bredere end det dobbelte Søterri
torium (Summen af de to Landes Søterritorier) anføres 
den almindelige Beregning for dettes Udstrækning at 
gælde; er Strædet smallere, danner Midtfarvand~linicn 
(en Linie, der paa hvert Sted har samme Afstand fra de 
to l{ysler) Grænsen, med mindre andet er vedtaget ved 
en lfonvention eller af andre Grunde (S\'erige). 

Endelig skal i denne Sammenhæng nævnes, al Tysk
land kommer ind paa Spørgsmaalet: Stræder i Luften, 
og herom udtaler følgende: • l\led Hensyn til Lurtfar
tøjers Bevægelse over Stræder, som forbinder to aabne 
Have, fremkommer der ingen Vanskeligheder, naar Stræ
dets Bredde er større end det dobbelte Søterritorium, 
saaledes at der bliver en Strimmel aabent Hav i Midten. 
Derimod vil Flyvning over andre Stræder til Tider kunne 
hindres, hvis der ikke fandtes andre Regler end de, der 
anvende.s ved Fly\'ning over et andet Lands Søterritorium. 
Stræder, der forbinder aabne Have maa være aabne for 
Luftfartøjer og Luftskibe paa samme Maade som for 
Skibe, uafhængigt af I{yststatens Ønsker. Lovgivningen 
udvikler sig utvivlsomt i denne Hetning. Strædekonven
tionen af 24/7 1923, der undertegnedes samtidig Lausanne
Traktaten, tilsikrer fri Flyvning over Bosporus og over 
Dardanellerne. Det vilde være meget ønskeligt, om en 
Iionvention vedrørende Søterritoriet optog dette som et 
almindeligt Princip gældende for alle Stræder, der for
binder aabue Have, uafhængig af deres Bredde.• 

Efter de nu omtalte Punkter vedrørende Søterrito
riets Beregning og Udstrækning tages Spørgsmaalet om 
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fri Passage paa dette Territorium (Passage inoffensifj op 
til Behandling af den forberende Kommission. 

Den almindelige Opfattelse, der kommer til Orde 
~en nem de forskellige Landes Svar, gaar ud paa, at 
Kyststaten er forpligtet til at anerkende saavel fremmede 
Handelsskibes som Krigsskibes Ret til fri Passage gen
nem deres Søterritorium (herunder dog ikke - for de 
fleste Landes Vedkommende - indbefattet neddykkede 
Undervandsbaade). 

Der er her ikke Tale om indre eller lukkede Far
vande, kun om det almindelige Søterritorium. I det 
danske Svar henvises til den Kongelige Anordning ar 
19 /1 1927, og ogsaa Sverige omtaler udtrykkelig dette 
Forhold. 

Ener tysk Lov har Kyststaten Ret til at udstede 
Bestemmelser, der indskrænker Tiden for fremmede 
Krigsskibes Ophold paa Søterritoriet. 

I Holland er det forbudt at exekvere Dødsstraf om 
Bord paa fremmede Krigsskibe, saa længe de opholder 
sig paa hollandsk Søterritorium. 

Ligeledes er man enig om at anerkende fremmede 
Ifrigsskibes Pligt til at rette sig efter l{yststatens Love 
og Anordninger, saa længe de opholder sig pna dennes 
Søterritorium. Gør de ikke det, og en l:lenstilling des
angaaende til Skibets Chef ikke efterkommes, kan man 
forlange, at Skibet skal afsejle - nogle Stater sætter 
en Frist paa 6 Timer. Det nævnes ogsaa almindeligt, 
at Krigsskibe er fritaget for at tage Lods. 

Holland fremhæver - ganske naturligt - at det 
forbeholder sig Ret til at indskrænke eller fuldstændig 
forbyde fremmede Skibe Adgang til hollandske Farvande 
i Tilfælde af Krig, Trudsel om Krig, under Neutralitet 
og under andre exceptionelle Omstændigheder. Ogsaa 
Sverige tager et lignende Forbehold. 

Flere Lande anfører, al P-nhver Stat har Ret til selv 
at udstede Anordninger vedrørende fremmede Krigsskibes 
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Passage af og Ophold paa vedkommende l{ystslats Sø
territorium, d. v. s. de anser ikke en ensartet, generel 
Regel for ønskelig; - en Undtagelse danner Frankrig, 
der mener, at det netop paa delle Punkt vilde være 
muligt at naa til Enighed. 

I den hollandske Lo\'givning findes Bestemmelser 
om, at fremmede l{rigsskibe, der befinder sig paa hol
landsk Søterritorium, ikke maa færdes uden for de af
mærkede Sejlrouter; de maa ikke foretage Opmaalings
arbejder, afholde Landgangsøvelser, Torpedoskydning 
eller Øvelser med Udlægning af Miner. 

l\Ied Hensyn til Spørgsmaalet: For r ø I g e Ise in 
con tin en ti er alle de i Ifonfcrencen deltagende Stater 
- med Undtagelse af Rumænien - enige om, at en 
saadan Forfølgelse er tilladt. Forskelligheder i Opfattel
sen fremkommer først, naar Talen er om, hvorvidt en 
Forfølgelse skal anses for ophørt ellllr kun afbrud!, naar 
det forfulgte Skib naar eget eller en tredie Magts Søterri
torium. Fra nogle Sider fremsættes det Synspunkt, al 
Forfølgelsen ophører naar det forfulgte Skib har naaet 
eget Lands Havn, eller en Havn tilhørende en tredie 
Magt, hvorimod Forfølgelsen kun afbrydes dersom Ski
bet naar el saadant Søterritorium. 

Derimod er man ikke kommet nærmere ind paa 
Spørgsmaalet om Genoptagelsen af Forfølgelsen eller An
holdelse og Forfølgelse for en tidligere begaaet Forseelse. 

Spørgsmaalet om Anholdelse og Forfølgelse af et 
Skib, der selv ligger uden for Søterritoriet, men hvis 
Fartøjer f. Ex. driver ulovligt Fiskeri pa:1 Territoriet, er 
taget op af De Forenede Stater, der anfører forskellige 
Exempler - fra 1888 og senere - paa dette Forhold. 
Det synes heraf at fremgaa, at en Anholdelse og Forføl
gelse af et saadanl Skib efter amerikansk Opfattelse maa 
anses for tilladt. 

(Forlsmltes). 
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Passage af og Ophold paa vedkommende [{yslslats Sø
territorium, d. v. s. de anser ikke en ensartet, generel 
Regel for ønskelig; - en Undtagelse danner Frankrig, 
der mener, at det netop paa delte Punkt vilde være 
muligt at naa til Enighed. 

I den hollandske Lovgivning findes Bestemmelser 
om, at fremmede [{rigsskibe, der befinder sig paa hol
landsk Søterritorium, ikke maa færdes uden for de af
mærkede Sejlrouter; de maa ikke foretage Opmaalings
arbejder, afholde Landgangsøvelser, Torpedoskydning 
eller Øvelser med Udlægning af Miner. · 

Med Hensyn til Spørgsmaalet: Forfølgelse in 
con tin en ti er alle de i [{onferencen deltagende Stater 
- med Undtagelse af Rumænien - enige om, al en 
saadan Forfølgelse er tilladt. Forskelligheder i Opfattel
sen fremkommer først, naar Talen er om, hvorvidt en 
Forfølgelse skal anses for ophørt eller kun afbrudt, naar 
det forfulgte Skib naar eget eller en tredie Magts Søterri
torium. Fra nogle Sider fremsættes del Synspunkt, at 
Forfølgelsen ophører naar det forfulgte Skib har naaet 
eget Lands Havn, eller en Havn tilhørende en tredie 
Magt, hvorimod Forfølgelsen kun afbrydes dersom Ski
bet naar et saadant Søterritorium. 

Derimod er man ikke kommet nærmere ind paa 
Spørgsmaalet om Genoplageisen af Forfølgelsen eller An
holdelse og Forfølgelse for en tidligere begaaet Forseelse. 

Spørgsmaalet om Anholdelse og Forfølgelse af et 
Skib, der selv ligger uden for Søterriloriet, men hvis 
Fartøjer f. Ex. driver ulovligt Fiskeri paa Territoriet, er 
taget op af De Forenede Stater, der anfører forskellige 
Exempler - fra 1888 og senere - paa dette Forhold. 
Det synes heraf at fremgaa, at en Anholdelse og Forføl
gelse af et saadant Skib efter amerikansk Opfattelse maa 
anses for tillad L. 

(Fortsættes). 



Forslag til Finanslov 
for 

Finansaaret fra 1. April 1982 til 81. Marts 1988. 

Uddrag af § 28. Marineministeriet. 

Tallene i Parenthes angiver Bevillingerne i Henhold 
til indeværende Aars Finanslov. Det vil dog paa Grund 
af forskellige Ændringer i Konteringsmaaden fra Finans
aaret 1931/32 til Finansaaret 1932/33 ikke være muligt 
direkte at sammenligne Udgifterne til Centralbestyrelsen. 
Det er særligt Beløb til Understøttelser m. m. der tid
ligere har været opført paa Konto I, Centralbestyrelsen, 
der nu opføres paa [{onto A (Militære Del} III og IV; 
derved er denne Konto (A) i det foreliggende Finans
lovforslag opført med et større Beløb end Aaret forud. 

§ 23-
Marineministeriet. 

I. Centralbestyrelsen ... 290 562 Kr. 

A. Militære Del. 

II. Søværnet. .......... 11 932 611 Kr. (13 256 728) 
Ill. Pensioner, Efterind-

tægt og Understøttelser 1 846 139 -
IV. Forrentning og Af-

skrivning. . . . . . . . . . . 1 088 351 -

I alt ... 14 867101 Kr. (14 544 093) 

B. Civile Del. 

V. Forskellige under Ma
rineministeriet henlag-
te Institutioner m. m. 5 757 547 Kr. (6 060 420) 

VI. Pensionsbidrag, For- . 
rentningogAfskrivning 971 458 -

I alt... 6 729 005 Kr. (7 119 644) 

•• 
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A. Militære Del. 
II. Søværnet. · 

A. Flaaden og .Flyvevæsenet: 
I. Lønninger m. v.: 

a. Lønninger . . . . ....... . ... . ... .. . 
b. Bestillingstillæg . . . . ............. . 
c. Funktionshonorarer ............ . . 
d. Vederlag en Gang for alle . . . . .. . 
e. Udrustningshjælp og Beklædning .. 

Kr. 

4 072 512 
21942 
1500 
2400 

90000 

Kr. 

(4157 330) 
(21080) 

(3000) 
(3000) 

(96000) 

li. Nybygning, Vedligeholdelse og Udrustninger: 
a. Flnnden: Kr. Kr. 

1. Nybygning ................... . 1700000 (1700000) 
2. Eftersyn og Vedligeholdelse af Di-

visionernes og Skoleskibenes Skibs-
materiel . . .... ... . ... ... . . . . 

3. Udrustninger ... . .. .. .. . .. .. .. . 
b. Flyvevæsenel: 

1. Nybygning ... .. . . . •.. ....... . . 
2. Vedligeholdelse . . .. . ... .. . .... . 
3. Drift . . . . . .... ... .... . ...... . . 

Heri frngaar forventet Indtægt 
ved Salg af kassabelt og uanvende-
ligt Materiel og ved Arbejder udforl 
for andre Myndigheder og ror Prh•ate 

B. Flaadestationen: 
1. Administration og Devogln iug : 

a. Lønninger m. m .. .. . .. . .. ... . . . . 
b. Aarlige Honorarer .. . . .... •. . .. . . . 
c. Løn, Deklædning m. v . til Værn e-

pligtige .......... ... ......... . . . 
d. Kontorholdsudgirter . ............ . 
e. Udgifter vedr. Flnadeslalionens Tele-

fonanlæg ...... .... . .. . . ... . ... . 
r. Andre Udgifter . .. .. ........ . . . .. . 
Heri frngaar Lejeindtægt ........ . .. . 

2. lllogasiner: 
a. Lønninger m. v ...... . .......... . 
b. Løn, Ucklædning m. v. Lil Værne-

pligtige....... . . .. . . . . .. .... . . 
c. Kontorholdsudgifter . . : .....•. . . . . 
d. Fornyelse og Vedligeholdelse nf Illa• 

gasinbeholdningerne ............. . 

• 

1815 000 (19G5000) 
1 065 000 (1 180 000) 

0 
285000 
260000 

50000 

98544 
920 

18000 

10 ooo l 
16 000 f 

142 000 
38850 

84 781 

3500 
7 700 

40000 

(550000) 
(285 000) 
(285000) 

(100000) 

(91 8Gl) 
(966) 

(Hl 00OI 

t:.!G000) 

(106150) 
(4000) 

194 434) 

(3800) 
(8100/ 

(140000) 
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3. Kasernen . . . • • .......•.•.••.........• 
4. Søartilleriet: 

a. Lønninger m. v •.............•.•.••• 
b. Aarlige Honorarer . . . . . . . . . . . . . • . . . . 
c. Kontorholdsudgifter .....••......•... 
d. Søartilleriets Drift samt Anskaffelse og 

Vedligeholdelse af Materiel og Erstatning 
for bortskudt Ammunition .....•..... 

Heri fragaar Indtægt ved Opbeva
ring af Sprængstof for Private ....•.• 

5. Sømlnevæsenet: 
a. Lønninger m.v ...............•.•... 
b. Kontorholdsudgifter ..........•...... 
c. Sominevæsenets Drift samt Anskaffelse 

og Vedligeholdelse af l'tlateriel og Er
statning for Forbrug af Torpedo- og 
l'tllnematerlel ............• ... • . .•... 

6. Kompasvæsenet: 
a. Lønninger m.v ...............•... . • 
b. Aarlige Honorarer ..•.•.............. 
c. Anskaffelser, Drift og Vedligeholdelse . .. 

7. Vaskeriet: 
a. Aarllge Honorarer •.................. 
b. Drifts udgifter . . . . . ....... , . . •.•.•.. 
Driftsindtægter ....................... . 

C. Skibstilsynet: 
1. Lønninger m.v ....•............•...... 
2. Kontorholdsudgifter, Tilsynsarbejder ... 

D. Søværnets kemiske Laboratorium: 
1. Lønninger m. v. . . . . . . ............ . .. . 
2. Vederlag een Gang for alle (anslaaet) ... . 
3. Laboratoriets Drift .................... . 

Driftsindtægter (anslaaet) ...........•... 

E. Søværnets Bygningsvæsen: 
1. Lønninger m. v ............. . ........ . 
2. Kontorholdsudgifter ...........•........ 
3. Vedligeholdelse af Flaadestationens og Sø-

værnets øvrige Bygninger ............. . 

F. Skoler: 
a. Aarllge Honorarer ...........• . ........ 
b. Betaling til Lærere m. m .............. . 

477 

Kr. Kr. 

263500 (278 500) 

67101 (69 784) 
840 (0) 

10000 (11000) 

321 000 (461 000) 

1000 (0) 

123 941 (125 279) 
9500 (10 000) 

244 000 (381 000) 

2523 12502) 
2250 (2363) 

10000 (11000) 

1200 il 230) 
30000 (32300) 
33500 (34416) 

59837 (59 356) 
12200 (12 700) 

28413 '(27 891) 
400 (600) 

51000 (42 000) 
51000 (42 000) 

63 766 (62 455) 
3950 (4100) 

180000 (427 000) 

3054 (3906) 
56984 .(66 782) 
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c. Andre Udgifter ........•............•.. 
d. Lønninger m. m. til Elever ............ . 
e. Gymnastikinspektionen ................ . 

Lønninger ........................... . 
Indtægter .. . ..•....................... 

G. Indkvartering: 
1. Nyboders Administration: 

a. Aarlige Honorarer .. . ............... . 
b. Andre Udgifter .................... . 

2. Nyboders Vedligeholdelse m. m . ....... . 
Heri fragaar Lejeindtægt . .......... . ... . 

H, Bygevæsen: 
1. Aarlige Honorarer ........ . ........•... 
2. Kontorholdsudgifter ......•............. 
3. Sygepleje: 

a. Betaling for Kur og Pleje pna Køben
havns Militærhospital ..... . .... . ...•. 

b. Anden Sygepleje ................... . 
4. Afdøde Værnepligtiges Begravelse ....... . 

Kr. Kr. 

46000 
48000 
5400 

0 
2350 

11 720 
2400 

155000 
216500 

fi 780 
2400 

(66060) 
(58 000) 
(6000) 
(3260) 
(4 950) 

(13 671) 
(2800) 

(170000) 
(218 500) 

6069) 
(0) 

244 34 7 (258 000) 
11 600 (14 000) 

1000 (1000) 

J, Skib til Kongens Brug . . . . . . . . . . . . . . . 115 000 (115 000) 

K, Løn til Arbejdere paa Helligdage og 
Sygedage samt Feriebetaling.. . . . . . . 185 000 (185 000) 

L, Forskellige Udgifter: 
1. Skalter og Afgifter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 33 000 (33 000) 
2. Personel i fremmed Tjeneste, andre Stats-

skibe eller Koffardifart.. . . . . . . . . . . . . . . . . 6 000 (12 000) 
3. l\larinens Bibliothek: 

a. Aarlige Honorarer .............•. . .•• 
b. Andre Udgifter ................ .. .• . 

4. Søtransporter: 
a. Aarlige Honorarer ............... . •.. 
b. Andre Udgifter ................. . .. . 

5. Hæderstegnstillæg ..•.................. 
6. Leje uf Tjenesteboliger ............. . .. . 
7. Repræsentationsudgifter . .............. . 
8. Den militære Retspleje ............. .. . . 
9. lllarinestabens takliske og strategiske Virk

somhed m. m.: 
a. Aarlige Honorarer ................ . . . 
b. Andre Udgifter ...........•...... . •. 

1200 
6000 

2 200 
1800 
3500 
8000 
8640 
2 500 

3 000 
24000 

(1260) 
(6800) 

(1575) 
(2 700) 
(3500) 
(8000) 
(8800) 
(2700) 

(3060) 
(26 940) 
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10. Andre Udgifter: Kr, Kr. 

a. Aarlige Honorarer ................. 2200 (2285) 
b. Andre Ud~ifter ................... 17 300 (16 975) 

11. Uforuds~te Udgifter .................. 14 900 (15000) 

M, Lønninger til Personel, som er til 
Tjeneste i Medfør af Overgangsbe-
stemmeleerne efter Loven af 7/s 
1922 og 29/3 1924 om Søværnets 
Ordning samt Lov af 31/3 1928 om 
Anvendelsen af det nye Garnisons-
sygehus paa Nørrefælled ......... 182 666 (212 740) 

Fragaar paa Grund af Ledighed i de 
lovmæssige Rummer ............... 100000 (420000) 

Resume af Konto A, II. (Militære Del, Søværnet). 

A. Flaaden og Flyvevæsenet ............. . 
ll. Flaadestationen ...................... . 
C. Skibstilsynet ........................ . 
D. Søværnets kemiske Laboratorium ...... . 
E. Søværnets Bygningsvæsen ............ . 
F. Skoler ............................. . 
G. Indkvartering ........................ . 
H. Sygevæsen .......................... . 
I. Skibe til Kongens Brug ............... . 
K. Løn til Arbejdere paa Helligdage og Syge-

Kr Kr. 

9 263 354 (10 145 410) 
1 428 950 ( 1 832 883) 

72 037 (72 056) 
28 813 (28 491) 

247 716 (494455) 
15 7 088 (199 058) 

+47380 (+32029) 
265 127 (279 060) 
115 000 (115 000) 

dage samt Feriebetaling . . . . . . . . . . . . . 185 000 (185 000) 
L. Forskellige Udgift~r . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 134 240 (144 595) 
M. Lønninger til Personel i Overgangstiden. 182 666 (212 740) 

12 032 611 (13 676 728) 
Fragaar p. G. a. Ledighed i Rammerne . . 100 000 (420 000) 

11 932 611 (13 256 728) 

ill. Pensioner, Efterindtægt og Understøttelser. 
Kr. 

A, Pensioner .......................... 1892 800 
Fradrag i Lønninger . . . . . . . . . . . . . . . . . . 161095 

1 731 705 
Pensionsbidrag (80/o) fra Orlogsværftet . . 28 000 

B. Efterindtægt ...................... . 
Tidaskr, f. Søvmaen. 102. Aarg. 

1703705 
20000 

33 
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C. Understøttelser: 
1. Det faste Beløb ................. . 
2. Del midlertidige Beløb ........... . 

Kr. 

20000 
102434 

IV. Forrentning og Afskrivning. 

A. Rente af de i faste Ejendomme og Kr. 

Anlæg m.m. anbragte Kapitaler . . 890 469 

B. Afskrivning af de i faste Ejen-
domme og Anlæg m. m. anbragte 
Kapitaler . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 197 882 

Konterin~en af Udgifterne under Punkterne III og IV er pon 
Flnnnslovforsluget foretaget pnn en anden Mande end pua Finans
loven 1931/31, snaledes at direkte Sammenligning ikke kan finde Sted. 

B. Civile Del. 
Kr. Kr. 

A. Fyr- og Vagenæsen et. . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 243 812 (3 475 637) 
B. Lods væsenet . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . HJ2 318 (215 544) 
C. Redningsvæsenet....................... 75!) 032 (793 897) 
D. Søkortarkivet . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 132 050 (130 667) 
E. Meteorologisk Institut . . . . . . . . . . . . . . . . . . 321 392 (274 659) 
F. Hirsholmene . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 980 (9 010) 
G. Chrlstianso............................ 21243 (27 446) 
H. Fiskeriinspektioen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 939 000 (974 000) 
J. Forskellige Udgifter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 130 320 (149 990) 
K. Værnepligtiges Anvendelse til civilt Arbejde 12 400 (9 570) ----------

5 757 547 (6 060 420) 

Af Lovforslagets Bemærkninger skal følgende anføres: 
ad Konto A. Il., A. I. a, Lønninger; disse fordeler sig snnledes : 

1. Søofficerer ...................... . ... . 
2. Læger ............................... . 
3. Auditører ............................ . 
4. Ingeniører ........................... . 
5. Dæksofficerer og ligestillede samt Dæks-

Kr. 

784 305 
82916 

7 360 
14172 

officersassistenter og ligestillede ...... 1 237 549 
6. Midlertidige Befalingsmænd, og ligestillede 899 654 
7. Faste Menige og ligestillede............ 989 556 
8. Reserven . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 57 000 

4 072512 
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ad Konto A. II . A. II. a. 1, Flaadens Nybygninger. 

Det her opførte Beløb, 1700000 Kr. er nedsat med 250 000 Kr. 
fra Finansloven 1931/32. At der Ikke desto mindre paa nævnte 
Finanslov figurerer samme Tal (1700000 Kr.) som paa det nu fore
lagte Finanslovforslag skyldes, af der til Bygningen af Torpedo
baadene ,Hvalen• og ,Laxen, overførtes 250 000 Kr. fra Finansaaret 
1931/32 til Finansaaret 1930/31. 

ad Konto A. ll . A. II a. 3., Flaadens Udrustninger. 

Det opførte Beløb fordeler sig saaledes: Kr 

a. Len og Beklædning samt særlige Ydelser 285 000 
b. Kostforplejning m. m. . . . . . . . . . • • . . . . 270 000 
c. Brændsel .... . . .. ... . .. , . . . . . . . . . . . . 190 000 
d. Forbrugsartikler samt forskellige Udgifter 320 000 

1065000 

ad Konto A. li. E. Bygningsvæsenet. 

Kontoen er i Virkeligheden kun nedsat med 10 000 Kr., idet 
237 900 Kr. af det for Finansaaret 1!131/32 opførte, var en overor
dentlig Bevilling. 

A.H. V. 



Nekrolog. 

Kommandør Peter Carl Bræstrup er født den 
26. Juni 1850 i lfobenhavn, Søn af Geheimekonferens
raad, Overpræsident Christian Jacob Cosmus 8. og Hustru 
Christiane Erasmine, f. Lassen. 

Ban blev som Kadet optaget paa Søkadetakademiet 
1864 og afgik fra Søofficersskolen 20. August 1870 som 
Sekondløjtnant. I Vinteren 1871-72 var han med Fre
gatten Jylland i Vestindien og 17. Maj 18i3 forfremmedes 
han til Premierløjtnant. Det følgende Aar fik han Orlov 
for at gaa i russisk Tjeneste og blev her i ca. 3 Aar. 
1880-83 var Bræstrup Skoleofficer ved Søofficersskolen, 
de tilsvarende Somre med lfadelskibet, Korvetten Heimdal 
og 1884-87 Næstkommanderende ved l{rydstoldvæsenet 
og Fører af Inspektionsskonnerten Argus. Under denne 
Tjeneste blev han 19. November 1885 forfremmet til 
Kaptajn. 1888-91 førte han Postskib mellem Korsør 
og Kiel og dekoreredes 26. Maj 1892 med Ridderkorset, 
var samme Aar Næstkommanderende i Panserbatteriet 
Gorm i Eskadre og det følgende Aar Fører af Skole
skibet Georg Stage. 1894 var han udkommanderet med 
Panserskibet Helgoland i Eskadre og 1895-97 Chef for 
Kanonbaaden Gron.~und paa Fiskeriinspektion i Nordsøen, 
1898 Chef for l{ongeskibet Dannebrog og 1899 Chef for 
l{rydseren Heimdal paa Fiskeriinspektion paa Island. 
20. April s. A. forfremmedes han til l{ommandør og 
17. Januar 1900 fik han Sølvkorset. 1900 - 01 var 
Bræstrup Chef for Vagtskibet paa I{øbenhavns Red, 
Kaserneskibet Sjælland og 1901 Chef _for Panserbatteriet 
Skjold i Eskadre. 1. Oktober 1901-12. Maj 1905 var 
han Chef for Kadetskolen, 1903 Chef for Krydseren 
Heimdal som I{adetskib og 1905-10 Ekvipagemester og 
Chef for Matroskorpset. 16. Januar 1907 dekoreredes 
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han med Kommandørkorset af 2den Grad, var 1910-13 
Medlem af Overkrigsretten og afgik 26. Juni 1910 ved 
opnaaet Aldersgrænse fra Søofficerskorpset. Ved Verdens
krigens Udbrud i August 1914 meldte han sig alter til 
frivillig Tjeneste og anvendtes under hele ({rigen som 
fast Præses i Søetatens kombinerede Ret, indtil han ved 
Udgangen af 1918 afgik fra Tjeneste ved Søværnet. 
30. November 1921 benaadedes han med Kommandør
korset af lste Grad. 

Ved Siden af sin militære Virksomhed var han tillige 
1900-21 et skattet Medlem af Sø- og Handelsretten i 
København og fra 1902 Medlem af Bestyrelsen for »Georg 
Stages Minde", hvor han 1911-29 tillige var Formand 
og fra 1. Oktober 1929 Æresmedlem af Forretningsud
valget. 

Man vil af ovenstaaende se, at l{ommandør Bræstrup 
har været en meget anvendt Officer. Vigtige og ansvars
fulde Hverv har været ham overdraget, og man var altid 
sikker paa, al Alt, hvad der blev ham betroet, blev ud
ført med en sjælden Samvitlighedsfuldhed og Dygtighed. 

Han var en meget retsindig, human, kundskabsrig 
og forstandig Mand, der efterlader sig det smukkeste 
Minde i Marinen. 

Men ogsaa udenfor denne vil hans Navn blive 
husket og da særlig i 11Georg Stages Minde•. Han om
fattede denne Institution med den største Kærlighed og 
Interesse, og efter Afgangen fra Søetaten optog Gerningen 
her ham fuldt og helt. 

Han havde den Lykke at bevare sit Helbred og sin 
Arbejdskraft lige til kort før sin Død. Efter et kort 
Sygeleje døde han 22. September 1931 og blev begravet 
paa Holmens Kirkegaard. 
· Han blev 1889 gift med Harriet Lassen, Datter af 

Overretsprokurator I. L. Lassen, der overlever ham. 

T.-J. 
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Sølieutenant-Selskabets Virksomhed i 
Forsamlingsaaret 1930-31. 

Følgende Møder med den vedføjede Dagsorden 

har været afholdt: 

28 . Oktbr. 1930 
4. Novbr. 

11. 

18. 

25. 

2. Decbr. 

9. -

16. -
27. Januar 1931 

10. Febr. 
17. -

3. Marts 

10. -

Efter Lovenes ~ 27. 
Kommandør Gyldenkrone: 15 cm Skyts gen

nem et halvt Aarhundrede. 
1. Soløjtnnnt llostock-Jensen: Dykning og 

Dykkrruddan nelse. 
2. Formanden for Udvalget til Affattelse ar 

Prisspørgsmnal fremsætter Forslag til Pri~
spørgsmanl for 1931. 

1. Orlogskaptajn Augsburg: Oplysninger 0111 

de nye Torpedobunde. 
2. Arstemning om Prissporgsmaul for 1931. 

I 3. Nedsættelse ar Udvalg til Bedømmelse af 
Besvarelser nr Prisspørgsmaal for 1931. 

1. Kaptajn Nørgaard: Torpedokommando
anlæg og dcrrs Brug. 

2. Arstemning i Anledning af det af Orlogs
kaptajn Lljorn Andersen stillede Forslag 

Kaptaj nl0jtn1111t 11rcderiksen: Erraringer fra 
A1 tilleriskolen l!J30. 

Fyrdirektør, Orlogskaptajn Sinding: Lissabon
konferencen 19a0 (Om international So
afmærkning rn. m ). 

Diskussion 0111 Llcskyttelse mod Luftnngrcb . 
Kontreadmiral Wenck: En summarisk Over

sigt over Delings- og Eskadreøvelserne i 
1929 og 1930 med nærmere Omtale nf 
nogle nyr Ovelser. 

Kaptajnløjtnant A. H. Vedel: Mnrincn 1930. 
Orlogskaptajn P . .lensen: Meddelelser fra Sø

kort-Arkivet. 
Kontreadmiral Wenck: En summarisk Over

sigt over Delings- og Eskadreøvelserne i 
1929 og 1930 med nærmere Omtale ar 
nogle nye Øvelser. (l'ortsnt og afsluttet). 

1. Kaptajnløjtnant Andresen: Hadioen i Na
vigationens Tjeneste. 
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2. Formanden for Udvalget til Gennemgang 
af Lovenes g 16 (vedrørende Prisspørgs-
maal) afgiver Udvalgets Betænkning. 

14 24. lllarts 1931 1. Kaptajn Nørgnard; Betragtninger over Un-
dervisnlng og Uddannelse paa Kadetsko-
len og Officersskolen. 

2. Diskussion, evt. Afstemning, i Anledning 
ar den af Udvalget af 25. November 1930 
afgivne Betænkning (vedrørende Pris-
spørgsmaal). 

15 31. - 1. Diskussion i Anledning af Kaptajn Nør-
gaards 1''oredrag; Betragtninger over Un-
dervisning og Uddannelse paa Kadetskolen 
og Officersskolen. 

2. Afsluttende Behandling af den af Udval-
get ar 25. November 1930 afgivne Betænk-
ning (vedrørende Prisspørgsmaal). 

3. Nedsættelse ar Udvalg til Affattelse af Pris-
spørgsmanl for 1932. 

4. Valg af Bestyrelse. 

Ved det i Henhold til Lovenes g 19 den 31. Marts 1931 af
holdte Valg af Bestyrelse blev følgende af Selskabets Medlemmer 
valgt til Bestyrelse for Forsamlingsanret 1931-32: 

Formand ...... Kaptajnløjtnant E. M, Dahl. 
Næstformand .. Søløjtnant I A. Schmidt. 
Regnskabsfører. P. C. W1.,-i/bach. 
Suppleant . . . . . K. Il. Paulsen. 

Selieutenant-Selskabet ·i September 1931. 

E. KOFOED-HANSEN. 
Formand. 



Meddelelser fra freillmede Mariner. 
{Afalllltet medio Sept.). 

Ved Kaptajnløjtnant E. M. Dnhl. 

England. 

Nybygning. 

U - B n a cl e. Af de 3 U-Banrle pan 1930-Programmet : ,Porpoisr, 
,Star(ish,, og ,Seahorse, er Bygningen af •Porpoise, overdraget 
Vickers-Armstrong, medens der endnu ikke er taget nogen Bestem
melse om Bygningen af de to sidste. •Porpoise, vil blive bygget 
til l'tlincudlægning. 

V-Bandene •ltegulus,, ,Jlegent•, •Rainbow• og •ltover, (1475/ 
2015 Is) er i August underlagt Middelhavsflnnden som 1. U-Flolille, 
der nu i Forbindelse med de tidligere australske U-Baade ,Oxley, 
og •Otway, udelukkende er sammensat ar nybyggede Baade. 

Jagere. 4. Jagerflotille, bestaaende af Flotillelederen ,Keith, 
(1330 ts) og 8 Jagere af •Beagle, - K lassen (1330 ts), er nu færdig
bygget og afsejlet til l'tliddelhavsflanden. 

To nr den nye D-Klasses Jagere ,Dainty• og ,Delight, (1330 ts) 
er sat i Arbejde. Jagerne hører til 1930-Programmet. 

Den nye Jager ,Achcron,, som er den første Nybygning med 
overhedet Dump og ,high-pressure steam turbines,, hnr afsluttet 
en Række meget tilfredsstillende Prøver. 

Ved Fuldkraftprøven vnr Brændselsforbruget 275gr. pr. llK. Ked
lerne er konstrueret til et Tryk paa 226 kg. pr. 6,45 cm• og med en 
Temperatur pan 380°. Ved Farter paa 35 Knob udvikles 35 000 IIK. 
Banden er pan 1330 ts - som de andre Jagernybygninger - Ar
meringen bestaar nr 4 X 11,5 cm K., 2 pompoms, 5 Mitrnill. som 
AL-Skyts snmt 8 X 533 mm Torp.-Rør i 2 Qundrupec Alfut., hvilken 
AITutering er meget kritiseret fra amerikansk Side, hvor mnn be
tragter den som uhensigtsmæssig overfor Beskydning. 

De to kanodiske Jagere , Skeena, og ,Sagucnay, - bygget 
efter den engelske A-Klasse er afleverede til den knnndiske l'tla
rine og har her erstattet Jagerne , J'ancouver• og >Cltaplain•, som 
den engelske S-Klnsse, der for Tiden er ved al blive desarmeret. 

Den australske Flotilleleder •An.:ac, (1200 ts) er overført til 
Reserven og Jageren ,Tattoo• fra Ueserven er sat i Linjen. 
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Paa Grund 11r finansielle Indskrænkninger bestaar den udrustede 
australske Flaadestyrke kun af Krydserne , Canberra• og •Åmtralia• 
samt af Hangarskibet •llbatross• og Jageren •Tattoo,. 

Jagerne •Tribune•, ,Trinidad, , ,Tintagel•, ,Scythe, , •Tara•, 
,Truant,, Tourmoline •, Grenville,, Tourquoi1e, og ,Tuscan• stryges 
af Flaadellsten. 

Jagerne •Comet, og ,Crusader, sattes I Vandet i Begyndelsen 
af September. 

Sloops. Den første af 1929-Proµrummets 4 Sloops •Fowey• 
bur hejst Kommando og er afsejlet til Stationen i den Persiske 
Ha,·bugt. 

Af de 3 sidste ventes •Shoreham , at kunne hejse Kommando 
Oktober, og •Bideford• I November. 

Den sidste af Klassen - ,Rochester• - er d. 18/, sat i Vandet 
Chatham, og bestemt til af afløse paa Afrika-Stationen. 

Krydsere. 6500ts-Krydseren •Leander• sattes i Vandet d. 
°'/o i Devonport. Krydseren hører til 1929-Programmet, men paa
begyndtes først i September 1930. 

Krydseren •Achilles, (6500 ts) er paabegyndt i Juli lllaaned. 
Efter ,Leander•s Stabelafløbning sattes Krydseren ,Orion, 

Arbejde paa ,Leander,s Bedding. 
•Exeter• (10 000 ts 20,3 cm K.) har hejst Kommando og er af

sejlet til Atlanterhavsflnaden. 

Skoler. 

Et nyt Semester af ,Senior Officers Technical Course• er be
gyndt I Portsmouth. Til nt deltage I Kursuset er bl.a. tidl. Chef 
for ,Jfalborough•, Chefen for den eng. lllilltærkommlsslon i Græken
land, Chefen for ,Nelson• m.fl. 

Der er i Aar taget 369 Translatørpatenter som •Navy Inter
preters•. Af disse er 216 I Fransk, 41 i Tysk, 36 i Spansk, 23 i 
italiensk, 15 i Japanesisk og 12 i Russisk. Af andre Sprog var 
der Arabisk, Dansk \hver 4), Norsk, Portugisisk, Svensk (il), Hol
landsk, Hindustansk, Tyrkisk (2), Kinesisk, Persisk og Swabill (1). 

Øvelser og Togter. 

lflg. • Fie et Orden, bar der i første Kvartal været afholdt 1290 
Signaløvelser mellem den engelske Marines Skibe og den engelske 
Handelsflaade. Kun I eet Tilfælde lykkedes det Ikke at opnan For
bindelse. 

Øvelserue afholdes til praktisk Uddannelse af Personellet i 
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begge Flaader, og be bedste Skibsbesætninger præmieres for at give 
Sagen forøget Interesse blandt Signalpcrsoneilet. 

En organisatorisk Forandring har fundet Sted i Atlanterhavs
flaaden, idet 2. U-Baadsflotille er blevet underlagt Flaadekomman
doen, som en Del af Flaaden. Tidligere var Flotillen en selvstændig 
Enhed, der var under Kommando af , Rear-Admiral of Submarlnes •, 
og kun u oderlagt Flaaden under forskellige Øvelser. 

En Del af Utilfredsheden under ,Lucia,-Affæren stammede 
netop fra denne Ordning, Idet bl. a. Landlovsforholdene var for
skellige. 

Flotillen bestaar af •L.18, 21, 23, 26, 19 og 27,. ,Lucia, er 
stadig Flotillens Depotskib. 

L11{lovelser. 

Omfallende Luftangrebsøvelser har været afholdt med London 
som Angrebsmnal. Øvelserne var nærmest en Gentagelse af 1928-
Øvelsen, men i stærkt udvidet Maalestok, idet Antallet af deltagende 
Bombe- og Jagermaskiner var steget, og l\laskinerne:1 Effektivitet 
i de sidste 3 Aar stærkt forøget. 

Angrebshøjden over London var 5000 ft. Angrebene udførtes 
saavel som Dag- som Natangreb. 

Finland. 

Nybygning. 

Panserskibe. Den 9/7 blev det 2. Panserskib sat i Vandet 
fra Chrichton-Vulcan Værftet i Åbo under Overværelse af Præsi
denten, som døbte Skibet •llmarinen,. 

Skibet, der er paa 3800 ts, er et Søsterskib til • Vainiimuinen,. 
Af Billeder fra Stabelafløbningen fremgaar det, at Skibet er forsynet 
med Bulges. 

Frankrig. 

Nybygning. 

U- Baade. Cherbourg er i Juli Manned U-Banden ,Espoir• 
sat i Vandet. Baaden er den første af en Serie pnn 6. pnn 1560 ts, 
og armeret med 1 X 10,5 cm K. og een mindre Kanon som AL-Skyts, 
samt Il X 550 mm Torp. Rør. Bygningen paabegyndtes i 1929. 

llaaden er beregn et til Brug i Kolonierne, ligesom ,Redou
table, og • Vengcur,. 

Den 19/s er U-Baaden ,Antiobe• sat i Vandet. Baaden hører 
til Klassen ,sous marin cotier, og er paa 570 ts. Fart 13,5/9,2 Knob. 
Arm. 1 X 75 mm IL og S X 550 mm Torp. llnr. 
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U-Baadsjagere. En ny Type Baade paa 50ts er for Tiden 
under Konstruktion. Foreløbig er 4 klar til at sættes I Vandet. 
Bandene er armeret med 1 X 75 mm K. og Maskingeværer, samt med 
Dybdebomber. Til Forsyning af Luftfartøjer har Bnadene en Reserve
tank med Benzin. 

Jagere. Den 16/s er Flotillelecleren •Epervier• sat i Vandet I 
Lorlent. Jageren hører til •Gerfautt,-Klassen paa 2500 ts, og be
regnet til en Fart paa 36 Knob med 75 000 HK. Armeringen bestaar 
af 5 X 13,8 mm AL-K., samt 7 X 550 mm. Torp. Rør, 

,Epervier, er den første Baacl af en ny Serie paa 5 Baade, 
der er konstrueret med Kedler til overhedet Damp, som den engelske 
,Acheron,. 

Besætningen er paa 10 Officerer og 210 Mancl. 

Av Is os. Den 18/a og 21/e er henholclsvis ,Savorgnan-de-Bra::r::ra• 
og , D'Entrecasteau.-r;, sat l Vandet. 

Denne Type (2000 ts), af hvilken der nu er sat 4 i Vandet, er 
som tlclligere nævnt beregnet til Brug i Kolonierne, pan lignende 
Mande som de noget mindre engelske Sloops. 

Som Maskineri er anvendt 2 Burmeister & Waln Motorer paa 
hver 1600 HK. Aktionsradius 6000 Sm. Armeringen bestaar af 3x 
13,8 cm K., 4 X 37 mm og 6X lllitraill. AL-Skyts. Hvert Skib kan 
medtage et Luftfartøj. Besætningen er pan 13 Officerer og 110 Mand. 

Hangars k Ib e. • Commandant Teste, (10 000 ts) foretager for 
Tiden de Indledende Prøver mecl Luftfartøjer I Forbindelse med 
•Bearn• ved 1. Eskadre i Midclelhavet. 

Brændstof. I de 4 sidste Aar har den franske Flaade fore
taget følgende Indkøb af Brændstof i Rusland. 

1927 ..... . 
1928 ..... . 
1929 .•.... 
1930 ..... . 

34 361 000 fr. 
38 040000 -
20774000 -
30640500 -

Skoler. 

Af 586 Ansøgere er der antaget 85 Elever pan ,Ecole Nnvnle, 
i Brest. 

Til Trods for at Antallet af Ansøgere er stigende, er der i Anr 
antaget færre end I de sidste Anr. 

I 1929: 471 Ansøgere - 126 Antagne, i 1930: 570 Ansøgere -
115 Antagne. 
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Letland. 

Øvelser og Togter. 

En lettisk Flaadeafdeling, bestaaende af 2 U-Baade og Mine
fartøjerne har i August deltaget i 14 Dages Fællesoveiser med den 
estniske Flaade i Farvandet omkring llloonsund. 

Den lettiske Flaadechef Adm. v. Keyserling er afløst af Komd. 
Spade. 

Norge. 

Øvelser og Togter. 

Fra d. 10/s- u/ø har den udrustede Flaadestyrke været samlet 
til Eskadreøvelser under Komd. Otto som Eskadrechef. 

Eskadren bestod af Panserskibet • Tordenskjold, , lllineskibet 
,FriJya,, Torpedobaadene ,Kjell,, ,Sel,, ,Sild,, ,Skarv,, ,Skrei,, 
,Tejst,, snmt en U-Baadsdeling paa 3 Bande og Luftfartøjer. 

Polen. 

Det polske Flaade!Jygningsprogram, til Op!Jygning af en ny 
Flaade, er beregnet at være tilendebragt i 1936. 

Programmet omfatter Bygningen af 3 mindre Krydsere, 8Jngere, 
24 Torpedobaade og 18 U-Baade. 

Af Jagerne er de 2, ,Bur.za, og • Wicher• (1540 ts) færdig
byggede fra Frankrig. Efter Krigen overtog Polen desuden 5 tyske 
Torpedobaade, 3 U-1\line-Baade, 6 Kanonbaade og 4 lllinestry11ere. 

Af U-Baadene er de 3, ,Rys•, • Wilk• og •Zbik, 1980/1250 ts) 
færdigbyggede fra Frankrig. 

Det samlede Personel bestaar af 309 Officerer, 800 Under
officerer og 2280 Maud. 

Den 15. Sept. ophørte den hidtil gældende Ret for den polske 
Jt"laade tll at benytte Danzig som Basishavn. 

Rusland. 

I Løbet af Foraaret og Sommeren er to U-Dande - heraf 
,Tovarisch, (1915, 650 Is, 35 llland) - sunket. I intet nf Tilfældene 
hnr man kunnet konstatere Aarsagen. Begge U-Baade er forulykket 
under neddykkede Øvelser i samme Fnrvandsomrnade i Nærheden 
af det estniske Søterritorium paa saa dybt Vand, - ca.100 m -, 
at Eftersøgning har været m1•get vanskelig og Bjærgning umulig. 
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Lu{levelser. 

I l\lidten af September afholdes en 5-Dages Luftnngrebsøvelse 
paa Leningrad for at indøve Luftforsvarets forskellige Organisationer. 

Spanien. 

Nybygning. 

U-Baade. Den !!/10 er i Cadix sat en ny U-Band E 1 i Vandet. 
Uen er konstrueret efter en hollandsk Ingeniørs Projekt, i Til

knytning til tyske Planer. Depl. 750, Lgd. 73,3, Brd.6,2 m, Dbgd. 3,5m. 
Arm. 6 X Torp. Rør, heraf 2 i Stævnen og 4 agter. 

Banden er beregnet specielt til Forsøg for senere U-Baads
Bygninger. 

Jagere. Bygningen af ,Almirante-.Miranda< (1640 ts) er paa
begyndt i Cartagena. Jageren er den første af en Klasse paa 8. 
De 2 andre, der skal bygges i Cartagena, har faaet Navnene •Ål
mirante Val<les, og ,Almirante Antequerra, . 

Krydsere. 10000 ts-Krydseren ,Canarias,, der blev sat i 
Vandet d. 28/&, er konstrueret til 33 Knob - 90 000 HK. Dens Ak
tionsradius med 15 Knob er 8000 Sm. 

Armeringen bestnnr af 8 X 20,3 cm K., i double-Taarne - 2 
for og 2 agter - 8 X 12 cm og 8 X 40 mm AL-K. Som Torpedo
armering gives der Krydseren 4 Grupper 533 mm Torp. Rør 
double Affut. 

•Espaiia• og ,Jaime l • er overflyttet til Reserven. 
Efter et Dekret fra den nye Regering har følgende Skibe 

•.Alfonso XIII,, •Heina Victoria-Eugenia, og •Pricipe Alfonso, faaet 
Navnene: ,Espaiia,, Republica, og ,Libertad,. 

Sverige. 
lllinestrygere. Bygningen af de 4 Vedetbaade, der hører til 

1929-Programmet, synes at trække noget i Langdrag. 
Bandene er paa 250 ts og beregnet til en Fart paa 26-28 Knob. 

Lgd. 54 m. Armeringen bestaar af 2 X 75 mm K., 2 X AL Illaskin
kanoner, samt en Beholdning Dybdebomber og Taagemateriei. 

Uddanneue. 

Efter Forslag fra Jllarineundervisningskommissionen skal Under
visningen i Elektroteknik paa Sjøkrigsskolen omlægges, saaledes at 
Faget sammenlægges med de Emner, der omhandler ,Forbindelses
tjenesten, til et fælles Fag ,Forbindelseslære,, hvori der ansættes 
en SøofOcer som Lærer. 



494 l\leddelelser fra fremmede l\lariner. 

Man har ment at burde gnn bort fra den rent tekniske Ud
dannelse for at give Kadetterne Uddannelse i den nye Tjenestegren 
paa et sna tidligt Standpunkt som muligt. 

Budget. 

Paa Ekstrabevillingsloven er bl.a. afsat 235 000 Kr. til Luft
skyts m. m. for Skibsmateriellet, og 135 000 Kr. til nye Kærnerør i 
Kanoner, 95 000 Kr. til lid ledelsesapparater i Skibe, 60 000 Kr. 
til Gasbeskyttelee til Kystartilleriet, 225 000 Kr. Ul l\llnemateriel, 
35 000 Kr. til l\linekustningsinst. I Fartøjer, 35 000 Kr. til Indkøb 
af Minekabel og 111 000 Kr. til Anskull'else uf Kortbølgestationer og 
75 000 Kr. til Industriens Krigsorganisation. 

Tyskland. 

Panserskibet ,Lothringen, og Krydseren •Nymphe, er streget 
af Flaadelistcn og udbudte til Salgs. 

Perso11el. 

Kontreadmiral Gladisch, Chef for l\larinekommandantskabet, 
har afløst Adm. Oldekop som Flnndcchef. 

Øvelser og Togter. 

I Juli lllaaned foretoges en Lundsætningsøvelse i Swinemiinde
afsnittet. 

I Ovelsen deltog 2 2000 ts Handelsdampere og 6 UZ-Bnade 
samt 1 lnfanteribataillon og 1 Minekasterkompagni. 

Landsætningen fandt Sted ved Daggry under Udvikling ar 
Tange, som ganske skjulte Flaadestyrken for Tropperne i Land, Idet 
UZ-Baarlene, under Eskadrens Opankring og Opmarch lagde Tnnge 
omkring Styrken. 

Til Hjælp under Landsætningen benyttedes nogle ,Brændings
bande•, hvis Opgave det var at lodde ind til 2-m Kurven og mar
kere denne med røde Bøjer. Bandene er Gummibande, der er fyldt 
med Luft og udlaant fra Hamburg-Woermnnn Linjen. 

En Time efter Opankringen var 2 Kompagnier Inndsnt, hvor
efter Trænet slæbtes Ind paa store Pramme. Under Øvelsen var 
Vejret usædvanligt gunstigt for en Landgangsoperation. 

I Beg. af August har den tyske Flnnde afholdt sine narlige 
Artillerikonkurrenceskydnlnger i Østersøen. 

Skydningerne foretoges mod ,Ziihringen• og en fJærnstyret 
gammel UZ-Baad, sanvel om Dagen som om Nnlten, hvor lllaalet 
belystes med Lysgrnnater. 



Om Jl1Iaadens Overledelses-Organisation 
gennem Tiderne. 

Af Sø løjtnant I A. L eg in d. 

I en Tid, hvor Forsvarets Nyordning er et staaende 
Stridsspørgsmaal i dansk Politik, og hvor, som Følge 
heraf, Værnenes Organisation med kortere eller længere 
Mellemrum underkastes Revision, er det naturligt, at del 
meget vigtige Spørgsmaal: Den øverste Ledelses Ind
retning, udgør et Omraade, indenfor hvilket man ser de 
mest modstridende Opfattelser forfægtet. 

Dette er naturligt, da man Gang paa Gang har set 
Betydningen af at have et smidigt og sikkert virkende 
Ledelses-Apparat, der, under Hensyn til de vekslende 
Forhold - i ({rigstid som i Fredens Dage - formaar 
at sikre Maksimum af Ydelse, saaledes at Værnet ikke 
hindres i sin Virksomhedsudfoldelse af en mindre godt 
organiseret Styrelse. 

I Marinestab og paa Officersskole studeres frem
mede Landes Marineorganisation som en Art sammen
lignende Videnskab, et Studium hvoraf meget læres, og 
hvorfra nye Impulser og Synsmaader hentes. Men selv 
med det Overblik, et saadant Studium giver, kan den 
teoretiske Anvendelse paa egne Forhold ofte være van
skelig for den unge Officer, der interesseret lytter til 
de Diskussioner vedrørende Flaadens Overledelses Orga
nisation, som føres i ældre og mere erfarne Kredse. 

Dog vil det sikkert staa ham klart, at enhver Ordning 
af den øverste Administration og Ledelse maa tillempes 
efter vore ganske særlige Forhold, ikke blot hvad angaar 
de almindeligt givne Faktorer; men ogsaa hvad angaar 
Befolkningens Psykologi og hele Indstilling. 

Tldaakr. f. Savæ■en. 102. A11rg. 34 
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Set under denne Synsvinkel vil det derfor være na
turligt, at man lader Studiet af Marineorganisation om
fatte ogsaa en indgaaende Undersøgelse af den historiske 
Udvikling paa vort eget Omraade, idet J{cndskabet hertil 
giver Mulighed for Forstaa.elsen af de for dansk Admini
stration og Ledelse karakteristiske Træk. 

Det følgende pretenderer paa ingen Maade at være 
en tilfredsstillende Bearb.ejdelse af det Materiale, som 
foreligger til Spørgsmaalets Uddybning; dertil erkender 
Forfatteren at mangle saavel Erfaring som Emc; mr.n 
forhaabentlig vil det af denne Artikel fremgaa, at der 
virkelig findes et stort og omfattende Materiale, som -
rigtigt behandlet - kan blive af Betydning. 

Nærværende Arbejde forsøger blot at give en kort
fattet Fremstilling af Udviklingen, idet de forskellige Orga
nisationsformer belyses (saavidt det er muligt) ved Aar
sagerne til deres Opslaaen og Ændringer, samt ved den 
Virkning og Indflydelse de ses al have haft. 

Gaar man saa langt tilbage, som de foreliggende 
paalidelige Efterretninger tillader, kan man vistnok regne, 
at en Flaade som nogenlunde stabil Institution først 
eksisterer fra Valdemarernes Tid. Absalon, som paa 
saa mange Omraarler satte et tydeligt Præg paa Udvik
lingen, tog ogsaa kraftigt fat paa Sømagtens Reorgani
sation. 

Ledelsen var i hine Tider ganske simpel, idel den 
laa hos rCongen, som enten selv førte eller lod en dertil 
egnet blandt Rigets mest ansete Mænd føre Flaaden. 

Eflerliaanden som l{ongernes Magi paa forskellig 
Vis indskrænkedes, fik Landets betydende r<redse gennem 
H igsraadet en vis Indflydelse, især hvad angik Økono
mien, men iøvrigt ogsaa paa Flaadens Anvendelse, da 
Kongerne maatte tage Rigsraadel med i Overvejelserne 
angaaende Rigets Anliggender. 

Paa Frederik den 2.'s Tid fik den øverste Admiral 
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Titel af Rigsadmiral, og den første Indehaver af denne 
Charge var, saavidt det kan ses, Peder Skram. 

Som el tidligt Eksempel paa Administrationens Ad
skillelse i et Admiralitet og et Commissariat kan anføres, 
at det i et kgl. Reskript af 80/11 1579 bestemtes, at 
Rommandoen over Sømagten i Land betroedes - ikke 
til Rigets Admiral - men til Rigets Raad og Rente
mester Christoffer Walckendorff. 

I 1587 udstedte [{ongen en Forordning om Holmens 
Organisation og Vagt, og man har her et af de første 
Vidnesbyrd om, at man søgte at bringe Flaadens daglige 
Liv ind i fast afstukne Rammer. 

Christian d. 4., der, som bekendt, viste Flaaden en 
levende Interesse, deltog naturligvis personlig i Flaadens 
Administration og Ledelse. Han udstedte 2 Søkrigsar
tikelsbreve, som gav Regler for de fleste Omraader af 
Flaadens Virksomhed. 

Almindeligt betragtet kan man ikke sige, at Flaaden 
paa denne Tid havde en specielt organiseret Ledelse. 
Der var, som før nævnt, en Rigsadmiral, der dog under 
en saa virksom J{onge som Christian d. 4. kom til at 
staa i andet Plan. Rentemesteren havde naturligvis en 
vis Indflydelse og Betydning; men i det store og hele 
styredes Flaaden af Rongen og Rigsraadet i Forening, 
og med en saa kraftig og initiativrig [{onge som Christian 
d. 4. førte dette naturligvis til, at J{ongen fik den største 
Indflydelse. Man saa saaledes Ledelsen af Hær, Flaade, 
Finanser og Udenrigspolitik effektivt samlet paa een Haand, 
hvilket sikrede en god Samvirken. 

løvrigt havde Flaaden paa denne Tid el ret hete
rogent Præg saavel hvad angik Skibe som Personel, og 
ved Hongens Død delle den i Virkeligheden Rigets al
mindeligt ringe Tilstand. Holberg skriver dog herom: 
" ..•. den ulykkelige Krig, som de Danske førte, og de 
Forliser, Rigel led under denne Konge, kom ikke deraf, 
at Nationen var mindre stridbar end tilforn; men fordi 

34* 
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intet paa de Tider kunde imodstaa den svenske [{rigs
magt, der som en Flod oversvømmede alting og var 
bleven en Skræk for hele Europa. Dog var Sømagten 
stedse udi stor Anseelse, og var der ingenstedi; mægtigere 
Flaade end udi Danmark under Christian d. 4., hvis 
Hoved-Studium var Sømandsskab.11 

Allerede inden Enevældens Indførelse har man fundet 
det paakrævet at skabe et særligt Administrationsorgan 
for Flaaden. Udviklingen synes at have krævet det, og 
de urolige Tider, som gav ({ongen og Rigsraadel nok 
at tage Vare paa, anbefalede ogsaa en Underdeling ar 
Ledelsen. 

Fra 1655 findes et Udkast for et Admiralitetscolle
gium, og et saadant vides at have bestaaet i 1656. 

De nævnte Udkast foreslog, al Collegiet skulde bestaa 
af Rigshofmesteren og Rigsadmiralen, Lil hvem alle vig
tige Sager skulde berettes, naar de ikke havde været 
tilstede ved Forsamlingerne. Endvidere skulde 1 Rente
mester, Holmens Admiral, Holmens Viceadmiral, 3 Capi
tainer, 1 Sekretær og 1 Admiralitetsraad høre til Col
legiet. H\·orvidt det nye Admiralitetscollegium tillige 
skulde føre Justits, eller om del derved skulde bli\'e, 
som det før havde været, indstilledes til Kongens nær
mere Bestemmelse. 

Collegiet skulde i fredstid samles en Gang om Ugen, 
og i Krigstid saa ofte del var nødvendigt, eller naar 
Rigshofmesleren og Rigsadmiralen befalede det. Del 
kunde raadslaa om Flaadens Vedligeholdelse og Forbed
ring, samt om alt, hvad der angik Holmen og Sømagten. 

En [{oncept til Dagsordenen for el Admiralitetsmøde 
i 1659 giver et Begreb om Collegiets Virksomhed. Det 
foresloges, at man skulde forhandle 

1) om det ikke var nødvendigt at overgive Kongen 
og Rigets Raad det samtlige Admiralitetets Forestilling 
over 
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a. Flaadens Tilstand 
b. Om dens overhængende Skade 
.c. det, der manglede ved Holmen 
d. hvad der havdes og det, der fejlede ved Skibene, 

naar de kom hjem 
e. hvorfra og hvorledes alle Fornødenheder kunde 

erholdes og forskaffes, saa at Skibene straks i 
Foraaret kunde blive forsynede med alt Tilbehør, 
~om en kongelig Flaade bør have. 

2) om at Holmens lnventariebøger skulde holdes 
saaledes, at de kunde forelægges Rigets Raad naar det 
forlangtes ..•... a 

Man vil heraf se, at Admiralitetets Virksomhed kun 
var af undersøgende og raadgivende Art og paa det 
nærmeste kan sammenlignes med den Virksomhed, som 
nu udøves af Materielkommissionen. Det kan derfor 
næppe kaldes en egentlig administrativ Institution; saa
ledes havde det ingen Beføjelse til paa l{ongens Vegne 
at træffe Bestemmelse om Flaadens eller enkelte Skibes 
Anvendelse. 

"Det skal lige nævnes, at Frederik d. 3. selv i 1657 
førte Kommandoen over en Flaadestyrke i Østersøen. 

F~r denne Tid er det ret vanskeligt at sige noget 
om Fordele og Mangler ved den anvendte Ledelse. For
holdene var for Danmark paa alle Omraader meget van
skelige, og naar dertil kom, at Ledelsen var under 
Ændring, vanskeliggøres Bedømmelsen, idet man ret
færdigvis ikke kan lægge Krigens ulykkelige Udgang alene 
til Grund; men tvært imod maa sige, at Flaaden var 
i en saadan Stand og blev anvendt saaledes, at den i 
den Tid, hvor den overhovedet kunde virke, voldte Fjen
den megen Skade. 

Efter Fredsslutningen og Suverænitelens Indførelse 
i 1660 blev Admiralitets-Collegiet reorganiseret og blev, 
som det fremgaar af nedenslaacnde en virkelig admini
strerende Institution. 
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Foruden alt, der henhørte til Sømagtens Bestyrelse 
og Kommando, skulde det paase, at visse l{olfardiskibe 
byggedes saaledes, at de ogsaa kunde anvendes som 
Krigsskibe. Collegiet skulde endvidere sørge for, at alle 
Rigets Farvande blev besatte med de nødvendige [(rigs
skibe for al holde Sørøvere borte og vaage over Under
saallernes Sikkerhed. 

Collegiet havde altsaa Ret til al disponere over 
Skibene, og var Leder af hele Flaadens Virksomhed. 
Om dets nærmere Organisation kan meddeles følgende: 
lligsadmiralen præsiderede; iøvrigt bestod Collegiet af 
11 Admiraliletsraader og 2 Sekretærer. Iblandt de De
puterede var 3 Rigsraader, af hvilke den første var Rigs
Viceadmiral, den anden Første-Viceadmiral og den tredie 
Anden-Viceadmiral. Efter disse skulde Holmens Chef 
have Sæde, og derefter 1 Schoutbynacht, 1 Commandeur 
og 3 Capitainer, hvilke uden Forskel paa Stand og Fødsel 
skulde tages af de dertil mest kvalificerede Sø-Officerer, 
som i den sidste [{rig havde udmærket sig. De to sidste 
Raader skulde være borgerlige Jurister, og under Colle
giet hørte endelig en Fiskal, en Ekvipagemester og en 
• Gewaltigeru. 

Collegiet havde en Underafdeling, "hvor Admiralitets
Indkomsterne og alle de Penge, som indkom for I<on
vojer og l{onfiskationer, samt de Subsidiepenge, som 
samledes i Kongens Riger og Lande Lil Flaadens Under
holdning•, mod toges; ved denne var ansat 2 Kommissærer, 
2 Bogholdere, 2 [{asserere og 1 [{ontrollør. Søetatens 
Justits bestyredes af Admiralitetscollegiet ligesom alle 
Prisesager og Overtrædelser af Søretten . . Alle Domme, 
Ordinantser, lleglementer og Søpas, som efter Stemme
flerhed udfærdigedes, skulde underskrives af Præsidenten, 
den første og sidste Admiralitetsraad samt den første 
Sekretær. 

1657 blev Niels Juell Holmens Chef 28 Aar gammel, 
og i 1663 blev Curt Adeler Admiral og Admiralitelsraad 
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og kort efter General-Admiral og Vicepræsident i Ad
miralitetsraadet. 

Man burde have kunnet forudse, at en Organisation 
som den ovenfor beskrevne vilde komme til at arbejde 
yderst langsomt og besværligt. De mange, ofte uenige 
Medlemmer, hvorar Collegiet bestod, vanskeliggjorde i 
høj Grad en hurtig Forretningsgang. 

Ganske vist fik Admiralitetet i 1670 en ny Instruks; 
men Organisationen forblev i det store og hele uberørt 
- til absolut Skade for Flaaden. 

Det vil ikke undre, at en saadan Tingenes Tilstand 
vakte megen Misfornøjelse hos Griffenreld. Det gjaldt 
for denne højtstilende Mand at samle alle Statsstyrelsens 
Traade i sin Haand, og hans Bestræbelser gik derfor ud 
paa at beskære Admiralitetets Magt, helst helt at afskaffe 
det, og at lægge Søetatens hele Styrelse i Hænderne paa 
een høj Embedsmand, som saa skulde bistaaes af en 
Commissarius og en Rentemester. 

Da [{ongen syntes meget tilbøjelig til krigerske 
Foretagender, var det af i,ærdeles Vigtighed at gennemrøre 
Reorganisationen saa hurtigt som muligt. Med dette 
Formaal for Øje blev der da i 1673 nedsat en [{ommis
sion, hvis største Ejendommelighed var, at alle dens 
Medlemmer var civile eller i hvert Fald ikke sømilitære. 
Endvidere havde saavel en Broder som en Svoger til 
Griffenfeld Sæde i den. Iøvrigt var Kommissionen sam
mensat af l\Iænd, der var vel egnede til al fatte og 
iværksætte Griffenfelds Tanke. At det virkelig var Griffen
felds egen Tanke, som nu skulde røres ud i Livet, frem
gaar dels af det for ham saa gunstige Resultat af Kom
missionens Arbejde, dels ogsaa af, at han selv har 
konciperet det kgl. Commissorium og Befalingen til Rigets 
Admiral og General-Admiralen om at staa Kommissionen 
bi med Raad og Daad. 

Arbejdet blev udrørt med Iver og Grundighed, og 
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Resultatet af Undersøgelserne og Overvejelserne findes 
i en meget interessant Beretning af 21. Marts 1673. 

Væsentlige Mangler og Fejl blev afdækkede, og alene 
derved gaves Anledning til en Omordning. 

Den direkte Følge blev, at Admiralitetet reduceredes 
til udelukkende at være en dømmende Myndighed: Ober
Admiralitets-Retten, og ikke fik noget at gore med Flaa
dens Bestyrelse og Økonomi. Dog bestemtes del, at 
Rigsadmiralen (som forøvrigt var Præsident i Collegiet) 
kunde indhente Collegiels Raad og Udtalelser, naar han 
ønskede det. 

Griffenfeld havde nu opnaaet, at han ved sin Broder 
og Svoger i Realiteten var Herre over Søetalen. At han 
havde travlt og foregreb Begivenhedernes Gang, derom 
vidner et Brev fra Kongen til Rigsadmiralen af 6. Marts 
1673. Det hedder i dette Brev : 

" .... da vi ej ville, at vor Flaades Ekvipage, og 
hvad dertil hører, længere af Admiralitets-Collegiet, men 
herefter indtil paa videre Anordning alene under din 
Direktion skal forvaltes, saaledes at alle Ordrer, som 
herefter til Zahlmesteren eller til andre Søetatens Be
tjente skal gaa, af dig alene skal gives og und erskrives , 
efter at de af vores Rentemester og l{ammerraad os 
elskelige Christian Gersdorf (Grilfenfelds Svoger) paa
skrevne ere til et Tegn, at han paa Skalkammerets Vegne, 
saa vidt hans Funktioner saasom vores over Søetaten 
forordnede Rentemester vedkommer, om alting fornøden 
l{undskab haver, og af vores Generalpostmester udi Norge 
og l\1ønstercommissario Albert Schumacker (Griffenfelds 
Broder) iligemaade paategnes til visse Efterretning .•.. • 

Desværre lod Rigets Finanser meget tilbage at ønske, 
og Flaaden gik derfor ikke den Opblomstring i Møde, 
som egentlig var ventelig med en faatallig og kraftig 
Ledelse. Curt Adeler og Niels Juell havde dog - den 
sidste som Admiral paa Holmen - med de Midler, der 
stod til Raadighed, udrettet betydeligt. Det kan derfor 
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kun undre, at man ved Reorganisationen mente at kunne 
undvære denne dygtige Mand ved Holmen (ban beholdt 
sin Stilling som Admiral). 

Hvad Skibenes Antal og Størrelse angaar lykkedes 
det saaledes ikke at bringe Flaaden paa Højde med den 
svenske; derimod ser det ud, som om det svenske 
Personel, særligt hvad Ledelsen paa Søen angik, ikke 
var helt paa Højde med det danske. Som bekendt lede
des den svenske Flaade i Rækkefølge af Wrangel, Creutz 
og Horn, af hvilke ingen havde nogen Erfaring paa Søen. 
Dette Forhold synes at bekræfte Sætningen, at det ikke 
er Skibe, men Mennesker, der kæmper. 

I 1677 (19 /s) forenedes Søetatens Commissariat (Rigs
admiral - Rentemester- Commissarius) med Landetatens i 
et • General-Commisi-ariali, og der udstedtes i den An
ledning en ny Instruks. Dette Generalcommissariat op
hævedes dog atter efter Fredsslutningen i 1679. Samme 
Aar fik Admiralitetet, hvad der fremgaar af nedenstaaende, 
en Del af sin gamle Magt tilbage. 

For Medlemmerne af Admiralitetet Rigsadmiral Hend
rik Bielcke, General-Admiral-Lieutenant Niels Juell, Etats
raad Christoffer Sehestedt, Kammerraad Henrick v. Stø
cken, Viceadmiral Christian Bielcke og Viceadmiral Henricq 
Span blev der 9/12 1679 udfærdiget en kgl. Instruktion, 
hvis Hovedindhold er følgende: 

Admiralitetet skulde inspicere alle Forhold Søetaten 
vedrørende og iværksætte nyttige og nødvendige For
andringer. Det skulde varetage Flaadens II Conservation, 
Forbedring og Formeerelse• samt Forsyning med Mand
skab og Provisioner; endelig skulde det revidere Holmens 
Bogholderi. 

•Især skal Admiralitetet paase, at alle Fornøden
heder, som anskaffes til Skibene eller Bolmen, leveres 
af god Kvalitet, og at der er del rigtige Kvantum paa 
de behørige Steder og have stadigt Tilsyn med, at de 
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Betjenter, som have delte under Hænderne, conservere 
og tage det i Agta. 

Det skulde sørge for Nyanskaffelser, ·[{øb, [{onlrakl
afslutninger og Hjembringelse, samt skulde føre Tilsyn 
med Tønderne i Sundet og paa Københavns Rhed, ud
stede Sejlordrer, Søpas og skulde paa nærmere forskreven 
Maade varetage Rets- og Uclskrivningsvæsenet. 

Man vil heraf se, at det for Størstedelen var ud
prægede Commissarialsforretninger, som nu aller hen
lagdes under Admiralitetet.s Forvaltning, men der spores 
dog en Tendens til ogsaa at overlade det en Del af 
Overbestyrelsen. Denne Linie fulgtes, som det nu skal 
vises, vitlere, i;aaledes at Forholdet Lil sidst blev det, 
al Commissarialel (de Deputerede for Søetaten) varetog 
den økonomiske Administration, medens Admiralitetet 
iøvrigt havde Ledelsen. 

Det efter Fredsslutningen i 1679 ophævede General
commissariat oprettedes aller i 1683, men levede kun 
to Aar, idet en kgl. Ordre af 21/s 1685 igen ophævede 
det; samtidig udnævntes lo Deputerede for Søetalen. 
Disse skulde i all væsentligt paatage sig de samme 
Forretninger, som Generalcommissariatel havde haft og 
saaledes sørge saavel for Sø- som for Landetaten. 

De Deputerede var udrustede med en ganske bety
delig Magt; det ses saaledes af en Rapport fra Niels 
Juells Togt til Østersøen i 1689, at de to Deputerede 
Jens Juell og C. Sehestedl deltog i Togtet, en Omstæn
dighed, som i nogen Grad fører Tanken hen paa For
holdene i den franske Flaade under Revolutionen. 

Ved en i 1690 udstedt kgl. Resolution blev de 
Deputerede for Sø- og Landetaten fritaget for Landetatens 
Forretninger; men vedblev, i Forening med Obcr-Zahl
mesteren, at besørge Søetatens. I en ny Instruktion, 
som i det væsentlige var en Gentagelse af den i 1685 
udstedte, paalagdes det de Deputerede at •conferere, 
om alt det, der angik Flaadens Ueparation og Vedlige-
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holdelse, med ,Holmens Admiral• overensstemmende med 
den for denne, som I{ommanderende paa Holmen (»hvil
ken alene skulde staa under ham og de Deputerede, og 
Admiralitetet intet have at gøre med•) under 11. Marts 
udfærdigede Instruktion. 

Da nu Søetatens Økonomistyrelse helt var udskilt 
fra Admiralitetet, blev der ogsaa for dette udfærdiget en 
ny Instruks, der svarer nogenlunde til de Bestemmelser, 
som fastsattes for Admiralitets-Collegiet i 1660, dog at 
hele den økonomiske Ledelse forbeholdtes de Deputerede. 

Admiralitetet skulde paa Forlangende indlevere Be
tænkninger til Kongen, overvaage Navigationens Forbed
ring, Personellets Uddannelse og Udkommandering samt 
udstede Sejlordrer og Instruktioner for enkelte Skibe, 
medens Kongen selv vilde gøre dette, hvor det drejede 
sig om Flaader eller Eskadrer. Endelig skulde Admi
ralitetet varetage Retsvæsenet. I 1695 blev Søetatens 
General-Commissariat atter forenet med Landetatens, og 
en ny Instruks blev udfærdiget ligelydende med den i 
1690 udstedte med den Tilføjelse, at alt, hvad der angik 
Søetatens Pengesager og Indkøb, skulde • confereres a og 
overlægges med Geheime-Ilaad v. Plessen, der »bedst 
kendte Betalingsmidlerne •. 

Af den givne Fremstilling vil man have et tydeligt 
Indtryk af, at Flaadens øverste Ledelse, siden Admirali
tetscollegiets Oprettelse omkring 1655, stadig var i Støbe
skeen. Med faa Aars Mellemrum skete Ændringer af 
største Rækkevidde og Betydning - et Forhold, som i 
fredelige Tider kunde være alvorligt nok, og som i de 
urolige Tider, der dengang hjemsøgte Landet, var af 
uheldigste Art. 

Vel kan man sige - og dette fremføres ogsaa af 
de fleste Forfattere - at de stadige [{rige og Finansernes 
slette Tilstand samtidig med Sverrigs voldsomme militære 
Udvikling var Hovedaarsagerne til, at vi trods en ærefuld 
Søkrigsførelse, hvor vi dog hævdede Søherredømmet, ikke 
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kunde holde Trit med Broderlandet, og dette tiltrods 
for at Sverrig i sidste l{rig mistede alle Flaadens store 
Skibe. Men det er dog sandsynligt, at det vilde være 
gaaet os noget bedre, saafremt vi under hele den om
handlede Periode havde haft en Flaadeledelse som den 
af Grilfenfeld skabte og med Niels Juell først som Hol
mens Admiral og derefter som Flaadens Chef, en Ledelse 
i hvilken der vilde have været Kontinuitet og Handlekraft. 
Som det nu var, paahvilede det en stadigt varierende 
Ledelse at 11conservere• og 11formeere" Flaaden, saa den 
kunde være rede, da Krigen paany brød ud Aar 1700. 
Dette vigtige Arbejde lykkedes kun middelmaadigt. 

Ved Slutningen af den sidste Krig var Flaaden den 
svenske absolut overlegen; men desværre synes vi at 
have hvilet for roligt paa Lavrbærrene. Da Ifrigen igen 
brød ud, var vor Flaade vel talrig, men forsømt. I 
Sverrig derimod havde den dygtige og energiske Wacht
meister formaaet at vende Forholdet, saaledes at Sverrigs 
Flaade nu stod fuldt paa Højde med vor. Vi formaaede 
saaledes ikke at forhindre den svenske Flaades Forening 
med den engelske og hollandske i Sundet, hvilken For
ening muliggjorde Karl d. 12.s Landgang ved Humlebæk. 

Den 21 /10 1699 udstedtes en kgl. Ordre, ifølge hvilken 
Admiralitetet skulde bestaa af alle Flagmændene samt 
af to Commandeurer, der hvert halve Aar skiftevis ind
traadte deri. Endvidere skulde der være to Civil-Depu
terede. General-Commissariatet, som baade besørgede 
Sø- og Landetatens Økonomi bestod Aar 1700 af 7 
Medlemmer. Paa dette Tidspunkt finder vi atter saavel 
en Chef som en Ekvipagemester paa Holmen. 

Efter den korte J{rig nød vi, fra 1700-1709, en 
Række fredelige Aar, og der ses i denne Tid en ivrig 
Virksomhed for atter at bringe Flaaden op paa en pas
sende Højde. Der byggedes saaledes 11 gode Skibe; 
men da Sverrig i samme Tidsrum byggede 10, var dette 
Land endnu i 1709 overlegent; da yderligere de Svenske 
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i denne Krig førtes bedre end tidligere, vandt vi ingen 
stor Sejr, men hævdede dog Søherredømmet, hvilket i 
Virkeligheden er ganske forbavsende, naar man betænker, 
at Flaaden i den 12-aarige Krig kun forøgedes med et 
50 [{anon Skib samt 4 fra Fjenden erobrede Linieskibe. 
Aarsagen hertil maa søges i, at [frigen begyndte, da 
Sverrig var udmarvet, og at vi havde mægtige Forbundne 
mod det ene staaende Sverrige. 

Betragter man Flandens Overledelse i Tidsrummet 
1700-1720, falder det straks i Øjnene, at denne aller 
var svulmet op; Sø magten styredes nu af to collegiale 
Forsamlinger, hver med et betydeligt Antal Medlemmer, 
og det tilfaldt denne mangehovede Indretning dels at 
forberede Krigen, dels at føre den. 

At vi kom saa nogenlunde igennem Tidens Tilskik
kelser, skyldtes dels at Overledelsen, om den end langt 
fra var tilfredsstillende, dog heller ikke underkastedes 
større Ændringer, dels at Flaaden paa denne Tid talte 
saa betydelige og dygtige Folk som Jens Juell, Ulrich 
Christian Gyldenløwe, og Fabrikmester, senere Holmens 
Chef, Admiral Judichær. 

Om U. C. Gyldenløwe, der døde i December 1719 
skriver Kommandør H. G. Garde: • Fædrenelandet tabte 
den 8. December ved General-Admiral U. C. Guldenlews 
Død en stor Mand, hvis Duelighed som Admiralitets
præsident det især skyldtes, at det under den langvarige 
Krig imod en krigersk Fjende, i hvis Spidse en berømt 
Helt stod, ved den store Mangel paa Penge, og, som en 
Følge deraf, paa alle Fornødenheder, blev muligt, at Sø
magten var istand til at udføre de vigtige Foretagender, 
som fandt Sted under Krigen.• 

I 1712 blev en enkelt Forandring foretaget. Da der 
havde været fremført en Del Klager over Flandens slette 
Proviantering og flere andre Forhold, lod Kongen Gene
ral-Commissarialets Forhold undersøge og befalede der
efter Adskillelsen af de to Etaters General-Commissariat, 
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i~et "den almindelige Erfaring synes at vise, at !!lige 
combinerede Forretninger ere højst ufuldkomne, og at 
den ene af Parterne derved maa staa tilbage.• 

Med Fredens Indtræden i 1720 begyndte en Periode, 
som straks syntes at love det bedste for Sømagtens Ud
vikling. Ober-l{rigs-Sekretæren, som refererede alle mi
litære Sager for l{ongen og paraferede de desangaaende 
udfærdigede Befalinger og Resolutioner, var endelig en 
Søofficer, som maalle formodes al kende Manglerne og 
Midlerne til deres Afhjælpning. Han (Gabell) var ogsaa 
fuldt fortrolig med de Planer, som Gyldenløwe ha\'de 
næret med det Formaal at genoprette den paa Grund 
af Pengemangel stærkt reducerede Flaade. 

Der blev da ogsaa i den første Del af 10-Aaret 
1720-30 bygget 6 nye Skibe; men ved Frederik d. 4 .s 
Død i 1730 var de ældre Skibe aldeles forfaldne, saa
ledes at Flaaden da var i en meget daarlig Forfatning. 

For at bringe Orden tilveje efter den langvarige Krig 
blev Gabell i 1721 tillige udnævnt til Præses for Sø
Etatens General- Commissariat saml til Directeur for 
Flaaden og Holmen. Desværre faldt han i Uaaade og 
blev afskediget i 1725, hvorefter Grev Christian af Dan
neskjold-Samsøe blev Første-Deputeret; denne døde dog 
allerede 1728. 

Som nogle af Gabells Fortjenester kan anføres, at han 
genoprettede Indrulleringen, forsøgte at genindføre De
fensionsskibene, organis erede Holmen, købte Christians
holm, indrettede Lodsvæsenet i Norge, samt sørgede for 
en Afbetaling af Flaadens Gæld, hvilket muliggjorde det 
for den senere tilkommende Administration at genop
bygge Flaadep. 

Desværre maalle ogsaa den i mange Retninger an
sete Judichær falde efter en l{ommissionsundersøgelse. 
Han naaede dog at faa bygget 11 Orlogsskibe og 2 Fre
gatter, og udviste i øvrigt en sjælden Iver og Energi; 
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desværre kunde hans Embedsførelse dog vistaok ikke 
siges at være helt, som den burde. 

Den skadelige, men naturlige Følge af den adskilte 
[{ommando, som Admiralitetet og General-Commissariatet 
førte over s·øetaten, blev særlig iøjnefaldende ved Gabells 
Afsked, idet hyppige Ifompetencestridigheder nødvendig
gjorde Rougens Indgriben. I November 1725 blev Ad
miralitetet beordret til at overvære de aarlige General
Mønstringer, som det yed Divisionernes Indretning i 1720 
var paalagt General-Commissnriatet at holde over det 
faste Mandskab, og at føre General-Kommandoen over 
Søetaten, undtagen hvad angik Holmen, der tilligemed 
alle Økonomisager skulde høre under General-Commis
sariatet. I December samme Aar sna Kongen sig for
anlediget til at minde Admiralitetet om ikke at gøre Ind
greb i General-Commissariatets Forretninger. 

Disse idelige Stridigheder gjorde det naturligvis 
umuligt at bringe Sømagten paa nogen god Fod, og 
man kan derfor sige, at Aarsagen til Flaadeus daarlige 
Stilling ved Frederik d. 4.s Død først og fremmest var 
en uhensigtsmæssig Ordning af Overledelsen, dernæst 
den stadige Pengemangel og endelig, at f{ongen viste 
Hæren en betydelig større Interesse end Flaaden og søgte 
at danne Flaadens Organisation efter Hærens Mønster. 

Ganske vist forsøgte man ved nye Instruktioner (for 
Admiralitetet, General-Commissariatet og Holmens Chef) 
af 80/s 1727 at hjælpe paa Forholdene. Der er i disse 
Instrukser givet nøje Regler for den indbyrdes Forret
ningsgang og Forretningsfordeling mellem de nævnte 
Myndigheder, og man søgte derved at fjerne Aarsagerne 
til de værste Stridigheder. 

De nævnte Instrukser var Resultatet af den saa
kaldte u Marine-Kommissions• Arbejde, den samme Kom
mission, som foranledigede Judichærs Fald. 

Under Christian d. 6. og Frederik d. 5. var Sømagten 
inde i en god Udvikling, som væsentligt skyldtes Frederik 
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Greve ar Danneskjold-Samsøes aldrig svigtende Iver og 
Interesse. 

• I 1735 adskiltes atter l{rigskancellierne, og Frederik 
Danneskjold-Samsøe udnævntes lit Over-[{rigs-Sekretær 
for Marinen; i 1736 blev han Intendant over den og fik 
derved Over-[{ommandoen og Administrationen over alt, 
som henhørte dertil. [øvrigt beholdt de to Styrelser no
genlunde samme Sammensætning som tidligere. 

Danneskjolds Periode kan karakteriseres som en for 
Marinen og dens Institutioner frugtbringende Tid. Som 
en af de vigtigere Ting, han fuldbragte, kan nævnes 
Indretningen af en for Flaaden højst nødvendig Tørdok, 
endvidere Tilvejebringelsen af en ny Ordning for Regn
skabsvæsenet ombord i Skibene, en Ordning som uden 
væsentlige Ændringer bestod i over hundrede Aar. 

Gentagne Gange skete det, at der blev rettet ano
nyme Anklager mod Flaadeledelsen og især mod Danne
skjold : men de til Undersøgelse nedsatte Kommissioner 
fandt altid fuld Retfærdiggørelse for de ar Flaadeledelsen 
foretagne Foranstaltninger. 

I August 1746 døde Christian d. 6., og man kan 
sige, at Marinen i hans 16-aarige Regeringstid blev gen
skabt og godt vedligeholdt. Organisationsforholdene 
havde nu ogsaa i lang Tid haft en stabil Rarakter, og 
Manglerne ved den af to talrige Forsamlinger sammen
satte Ledelse blev afhjulpet ved, at man i Spidsen for 
hele Styrelsen havde en dygtig, energisk og fremsynet 
Mand, som af Kongen var forlenet med stor Magt. 

I Begyndelsen af Frederik d. 5.s Regering syntes 
Danneskjold at være i lige saa høj Gunst som under 
den forrige Konge; men der viste sig snart en kraftig 
Opposition, som fik Medhold hos [{ongen. 

Oppositionens Hovedmænd var Admiral A. Rosen
palm og Viceadmiral F. Hoppe, og da disse fremkom 
med Planer, hvorved der aarligl skulde k_unne spares 
100,000 Rd., Planer som Danneskjold ikke kunne til-
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træde, da Pengene væsentligt skulde afdrages i Office
rernes og Mandskabets Gager, fik han sin Afsked, og 
Flaaden mistede derved en dygtig og redelig Chef, hvis 
hele Administration vidner om umiskendelige Fortjenester. 

Umiddelbart efter Danneskjolds Afgang undergik Le
delsen den Forandring, at Admiralitetet og General-Com
missariatet blev ophævet, hvorefter der i disse Collegiers 
Sted oprettedes et combineret Admiralitets- og General
Commissariats-Collegium. Som øverste Militærdeputeret 
ansattes Admiral A. Rosenpalm. )øvrigt bestod Collegiet 
af 7 militære Deputerede og 9 civile, samt 1 militær og 
en civil Assessor, ialt altsaa 18 Medlemmer. Dette Col
legium skulde overtage de Forretninger, de adskilte Col
legier havde haft og rette sig efter disses Instruktioner. 

Den 1. Juli 1756 udstedtes en ny Instruktion for 
Holmens Chef. 

Af Bestemmelserne skal anføres følgende: 
Han skulde være det combinerede Admiralitets- og 

General- Commissariats - Collegium undergiven og intet 
foretage sig uden dettes Vidende, med mindre han erholdt 
speciel kongelig Ordre. Under Collegiet skulde han føre 
samme Kommando, som en Ifommandant i en Fæstning, 
over Holmen, Flaaden og Tøjhuset, alle til Holmen hø
rende Betjente, Haandværksstokken og det fra Divisio
nerne til Holmens Arbejde kommanderede Mandskab. 

Hans • Hoved-Øyemærkeu skulde ,·ære, at Holmen 
og Flaaden med det dertil hørende vedligeholdtes og 
opbevaredes i den Stand, som det var fastsat, og at alt 
Arbejde udførtes driftigt, under- stadigt Opsyn og efter 
bedste o,·erlæg. Naar det befaledes, skulde han møde 
i Collegiet og der afgive sin Mening om det, der for
langtes. Iøvrigt indeholder Instruksen en Mængde Detail
bestemmelser for Tjenesten paa Holmen. 

Den 13. Januar 1766 døde Kong Frederik d. 5. Man 
kan om hans Regeringstid sige, at Sømagten vel ikke 
blev forsømt, men heller ikke gik frem paa en Maade, 

Tidaakr. f. Søv■sen, i02, Aarg. 35 
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der svarede til de ret betydelige Midler, som stilledes 
til Raadighed. Aarsagerne maa søges dels i, at Marinen 
nu lededes af et talrigt Collegium, der ikke blandt Med
lemmerne talte saa fremragende Mænd som en Juell eller 
Danneskjold, dels i at en lang Fredsperiode erfarings
mæssigt har en uheldig lndnydelse paa et militært Sam
funds Liv. 

Der fulgte nu en Tid, hvor Flaadens øverste Ledelse 
undergik hyppige Forandringer; saaledes blev det com
binerede Admiralitets- og Generalcommissariats-Collegium 
ophævet i 1766, og i dets Sted oprettedes et Admiralitet 
og et General Commissariat. Et nyt combineret Collegium 
oprettedes atter i 1770; Hensigten var denne Gang at 
indrette det ligesom Generalitetet, hvilket dog først gen
nemførtes det følgende Aar, da der i Stedet for det 
combinerede Collegium oprettedes et i 4 Departementer 
inddelt Admiralitets- og Commissariats-Collegium. Denne 
Form opgaves dog atter i 1781, da Styrelsen deltes 
mellem et Admiralitets- og et Commissariatscollegium. 
Disse to Collegier blev saa endelig i 1784 forenede for 
derefter at blive sammen lige Lil den frie Forfatning. 

Samtidig med Sammenlægningen samledes alle de 
med Sømagtens Bestyrelse beskæftigede [{ontorer under 
det forenede Collegium, og i 1790 fastsattes den endeligP. 
Forretningsfordeling. Styrelsen kom da til at bestaa af: 
Admiralitets- eller 1. Departementskontor, Commissariats
eller 2. Departementskontor, Haandværksstokkens- eller 
3. Departementskontor, Divisionernes- eller 4. Departe
mentskontor og endelig Bogholder-, Depesche- og Arkiv-, 
Revisions- og Kontraberegnings- samt Ekviperingskon
torerne. 

I Maj 1792 overtog [fronprinsen (Frederik d. 6.) 
Præsidiet i Collegiet med alt, hvad dertil hørte. Ugentlig 
blev der forelagt ham en kort Happort fra hvert ({ontor 
over alle indkomne Sager. Alle Sager, som angik Tjene-
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sten, A\'ancementer, Bevillinger og Benaadninger, under
skreves af Præsidenten. 

Foranlediget ved de urolige Forhold i Europa ble" 
Flaaden livlig anvendt, dels til Neutralitetstjeneste, dels til 
Konvojering og til Kolonibeskyttelse, en Virksomhed, der 
i høj Grad var til Gavn for Personellet, og som satte 
den smukkeste Blomst i Slaget paa Rheden. 

Kaster man nu et Blik tilbage paa hele dette Tids
rum, vil det mest iøjnefaldende være den Vaklen, som 
s tadig fandt Sted i Administrationsprincipperne. Snart 
er der el samlet- snart to adskilte Collegier, snart een 
og snart ingen Over-l{rigs-Sekretær o. s. v. og dette til
trods for, at Eenhed og Fasthed i Ledelsen - især for 
de militære Tjenestegrene - er af allerstørste Betydning. 
Man behøver blot at henvise til Danneskjold; hos denne 
Mand var Magten samlet lagt paa een Haand om just 
ej den allerdygtigste, saa dog en kraftig Haand, og hans 
Administration er det bedste Bevis paa, at det først og 
fremmest gælder om at have den rette Mand i Spidsen 
for Styrelsen; forsyner man ham da med den fornødne 
Magt, skal det nok lykkes ham at gøre et ellers vanskeligt 
Administrationsapparat bøjeligt. Da man imidlertid ikke 
har nogen Garanti for, at den rette Mand er al flnde, 
er der kun den Udvej at bygge Administrationen op 
efter de Erfaringer, Historien lærer er de bedste. 

Som maaske værende af Interesse for Spørgsmaalet: 
Valg af Administrationens Leder, skal anføres et Brud
stykke af •Archiv for Søvæsenetas Anmeldelse og Kritik 
af B. G. Gardes; Den danske og norske Sømagt. (1836): 

• Vi er overhovedet langt fra at hylde den Mening, 
at en Mand just altid skulde forstaa at administrere en 
Marine, fordi han var Søofficer, endog om han \'ar en 
duelig Søofficer. Der udfordres hertil et Blik og Talenter, 
der ej naturligst og lettest udvikles paa Søen, og som 
meget hyppigere vil findes hos en klog Civilmand, der 
i Almindelighed med meget mindre Ensidighed \'il høre 

35• 
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alle Meninger, for hvem disse vil have lige Værd, hvorfra 
de end komme i Standens Rækker, da ingen deri er 
ældre og ingen yngre end han. At anføre mange Be
viser herfor eller al hente dem hos os, forekommer os 
mindre passende; vi vil derfor blot henvise til Englands 
Marine, der i Løbet af del forrige Aarhundrede kun saa 
7 Admiraler i Spidsen for deres Administration, og af 
disse var der kun een, St. Vincent, der vandt for sin 
Administration el Navn, der dog stod betydelig under 
det, flere af de civile Første-Lorder efterlod sig ... •. 

Herpaa svarede Garde: • ... men ligesaa langt er 
jeg fra at hylde Recencentens Mening, al "en klog Civil
mand meget hyppigere« vilde være skikket dertil, end 
en Søofficer. Jeg anser del nemlig for en Bovedbetingelse, 
at en Marinechef er Søofficer; (men deraf følger ikke, 
at enhver Søofficer er skikket hertil) thi uden dette kan 
ban efter min Mening ikke kende Detaillen saa nøje, 
som del er nødvendigt for at dømme rigtigt om de 
mange sømandsmæssige Spørgsmaal, der kommer til Af
gørelse, og, bar han ikke nautisk [{uodskab, vil han 
letteligen afhænge af urigtige Raad.• 

Den Hovedopgave, som formenllig maa foreligge for 
en Marines Administration, er al faa Personellets Ud
dannelse og Dygtiggørelse til al gaa Baand i Haand 
med den materielle Udvikling og Forberedelse under 
Hensyntagen til de forhaandenværende Hjælpekilder uden, 
som det saa ofte er sket, at forsømme den ene Del paa 
den andens Bekostning. Gabell søgte med de smaa 
Midler, der stod til hans Raadighed, al realisere Gylden
løves Planer til Flaadens Ophjælpning, og han interes
serede sig i første Række for de personelle Forhold. 
Siden hen ser det ud, som om Skibsbygningen og Skibs
lallet har laget el Opsving, som ikke slaar i Forhold til 
de forhaandenværende Midler. Saaledes lagde Danne
skjold særlig Vægt paa den materielle Udvikling. 

Jeg skal slutte dette Afsnit med, som el Vidnesbyrd 
om de Administrationsprincipper, der søgtes gennemført 
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paa Chr. d. 7 .s Tid, at gengive en Skrivelse fra Kongen 
til Admiralitets- og General-Commissariatscollegiet. 

•Da es Mein ernstlicher Wille ist, dass die Gcschåffte 
in allen meinen Collegiis und Departements in der voll
komensle Ordnung behandelt, und mit Ernst, Eyfer und 
Nachdruck betrieben werden sollen, so gebe ich dem 
Admiralitåts und General Commissariats Collegio hier
durch zu ihrer Nachachtung und pflichtmåssigen Befol
gung zu erkennen. 

1) Dass alle Sachen kurtz und deutlich vorgelragen 
und aus einander gesetzt und mit keinen schwankenden, 
einer zwiefachen Auslegung få.higen Bedencken, begleitet 
werden, sondern dass das Admiralitåts und General-Com
missariats Collegium Mir ihre Meynung jedesmahl deut
lich erMnen und sich sowohl bestimmler Ausdriicke, als 
auch einer den Umstanden angemessenen l{firtze in ihren 
Expeditionen bedienen soll. 

2) Werde lch gerne sehen, wenjedes Mitglied Meines 
Admiralitåts und General Commissariats Collegii in den 
Fallen, da es dem Gutachten der ubrigen nicht mit 
Ueberzeugung beypflichten zu konnen glaubet, denen 

• Vorstellungen sein besonderes Votum nach Pflicht und 
Gewissen hinzufiiget. Die Sprache der freimiithigen Of
fenherzigkeit wird Mir in den Geschåflen von einem 
jeden Meiner Bedienten allemahl angenehm seyn. 

3) In keinen andere ais ganlz ausserordentlichen 
Fallen soll das Admiralitåts und General Commissariats 
Collegium auf Ausnahmen und Dispensationes von Ge
setzen und Verordnungen antragen, indem icb will, dass 
selbige piinktlich und ohne Ansehen der Person befolget 
und in Ausi1bung gebracht und durch keine willkiihrliche 
Deutung oder unzeitige Nachsicht in ihrem Ansehen und 
in ihrer Kraft geschwåchet werden sollen. Sind aber 
Verordnungen und allgemeine Verfiigungen vorhanden, 
die nach Rech.t und Billigkeit oder sonst um das offent
lichen Bestens willen håufige Ausnahmen erfordern: so 
erwarte Ich wegen deren Aufhebung, Einschrånkung oder 
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andernweitiger Bestimmung die Vorschlåge Meiner Admi
ralitåts und General Commissariats Collegii. 

4) Wo es an Grundsetzen und Regcln fehlet, wonach 
eintzelne Falle zu benrtheilen, zu reguliren und zu ent
scheiden sind, da miissen solche, nach wohl uberlegter 
Sache, ausfnndig gemacht, festgesetzt un Mir zur Genehm
haltung vorgelegt werden. 

5) Meine Departements und Collegia miissen nicht 
das gantze Detail der Geschtilfte an sich ziehen. limen 
gehtiret nur die generale Aufsicht. Die Frthrung und 
Entscheidtmg derjenigen Angelegenheiten, die durch Ge
setze und Verordnungen bestimmt sind, ist das GeschtilTt 
derer,. denen die Ober-Aufsicht in denen verschiedenen 
Districten anbetraut ist, und denen milssen sie solche 
iiberlassen. Dieser ihre Oblicgenheit ist es dariiber zu 
hallen, dass denen Verordnungen nachtgelebt werde; sie 
habcn desfals Rede und Antwort zu geben, und miissf'n 
solche nach aller Strenge und olme Nachsicht in Ausil
bung bringen. Von dieser Meiner Willens Meynung hat 
das Admiralitåts und General Commissariats Collegium 
alle diejenigen, die es angeht, und womil es in Absicht 
auf die Geschalfte in Verbindung slebet, zu benachrich- • 
tigen und sie zugleich zu erinnern, keine Sachen bey 
sich liegen zu lai-sen, oder in die Lange zu ziehen, son
dern alles in gehoriger Ordnung und ohne unnolhigcn 
Aul'cnthall zur Endschaft zu bringen und auszuferligen. 

Und am Schluss des Jahres erwarte lch von Meincm 
Admiralilals und General Commissariats Collegio einen 
Uericht, wer von dem ihr untergeordneten einen bcsondern 
Fleiss und Eyfcr in Meinem Dienst bewiesen hat, und 
wer sich etwa eine Nachltissigkeil wird haben zu Schul
den kommen lassen. 

Gegebcn Friedrichsberg, den 13ten December 1770. 

Christian. 
A. Schumncher. 

An das Admiralitats und General Commissariats 
Collegium.• 
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Der kom nu en Periode, hvis vigtigste Mærkepæle 
blev Slaget paa Rheden 1801 og Flaadens Ran i 1807. 
Iøvrigt kendetegnes Tiden først ved en omfattende Neu
tralitets- og Konvojeringstjeneste, derefter ved en lang
varig Krigstilstand, hvor Sømagten, efter Flaadens Bort
førelse maatte slaa ind paa helt nye Metoder og Principper 
for Krigsførelsen. 

I 1808 døde Chr. d. 7 ., og Frederik d. 6. befalede 
under 20/s, at han selv som Konge vilde vedblive det 
som I{ronprins førte Præsidium i Admiralitets- og Com
missariatscollegiet. løvrigt skete der kun smaa Forskyd
ninger i Administrationen; enkelte l{ontorer sammenlagdes 
for derved at tilvejebringe en Forenkling. 1815 blev 
saaledes 3. Departement forenet med 4. Departement samt 
Ekviperingskontoret. Endvidere forenedes Archiv- og 
Depesche-[{ontoret med Bogholderkontoret, og de Lo 
Revisionskontorer sammenlagdes. 1825 blev Vice-Ad
miral S. A. Bille 1. Deputeret i Admiralitetet. Om denne 
betydelige Mand skrev •Archiv for Søvæsenet11 1837: 

»Som Administrator besad han en mageløs Fasthed; 
hans faste Overbevisning betegnede ham den Kurs, han 
styrede, paa Stregen, uden Giir, ubekymret om hvad 
der blev liggende om Styrbord eller Bagbord; thi hans 
Hovedprincip var: aldrig at indblande sig i, hvad der 
ikke angik ham, og derved afholde andre fra at indblande 
sig i hans Fag. Naturen gav maaske mangen een en højere 
Aand; men den gav næppe mangen en sundere Forstand 
forenet med en mere beundringsværdig Takt og Menneske
forstand11. 

Den følgende Tid bragte et helt nyt Princip ind 
i den øverste Ledelse, nemlig Ledelse ved en ansvarlig 
Minister med Ansvar saavel overfor l{ongen som overfor 
Folkerepræsentationen, en Tid der samtidig skulde bringe 
Flaaden paa Krigsfod i Anledning af Oprøret i Hertug
dømmerne. 

Ved allerhøjeste Reskript af 21. April 1848 ophævedes 
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Admiralitets- og Commissarials-Collegiet, og Overbesty
relsen af hele Søkrigsvæsenet saavel som den militære 
Kommando overdroges allerede den 4. s. M. til Marine
ministeren paa eget Ansvar. Ministeriel organiseredes 
paa følgende Maade: 

1. Afd. Sekretariat og Kommando-Bureau 
2. - Admiralitets-Bureau 
3. - Commissariats-Bureau 
4. - Revisions - Bureau 

Som man ser, indførtes den samme Organisation, 
som i store Træk endnu er gældende. Dog har i Aarenes 
Løb Fordelingen af Sager mellem de enkelte Afdelinger 
varieret meget. (Den sidste store Forandring er, som 
bekendt, Revisionens Henlæggelse under Finansmini
steriet). 

Del karakteristiske ved den nye Ordning var, at 
Overledelsen og Ansvaret heil lagdes i Uænderne paa 
Ministeren , medens Folkerepræsentationen skulde bevilge 
Pengemidlerne. Tidligere laa, som det er vist, saavel 
Bevillingsmagt som øvrige Beføjelser samlet hos [{ongen, 
som saa delegerede den administrative Magt til en mere 
eller mindre talrig Forsamling, der in concilium skulde 
træffe Bestemmelse om Sagernes Afgørelse. 

Der oprettedes, naar Ministeren ikke var Søofficer, 
en Stilling som Direktør for Marineministeriet, en Stilling, 
der eflerhaanden er ble.ven af største Betydning. 

Da Ministeren skulde føre den øverste militære [{om
mando, var Forholdet til de kommanderende Søofficerer 
i og for sig givet; det gjaldt saa blot om, at denne 
[{ommando førtes paa en Maade, der tjente Fors\'arets 
Tarv bedst. Treaarskrigen, som fulgte umiddelbart efter 
det · nye Systems Indførelse, blev saaledes en virkelig 
Ildprøve. En Omtale af Kommandoforholdene i Alminde
lighed ligger udenfor denne Artikels Formaal; her skal 
kun gøres et Par Bemærkninger angaaende Ministerens 
(Ministeriets) Forhold til den kommanderende Søofficer. 
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Med Henblik paa den overstandne Krig og tilsyne
ladende med særligt Henblik paa Eckernførde-Affæren 
fremsattes i 1851 følgende Bemærkninger i »Nyt Archiv 
for Søvæsenetu : 

»Een og kun een bør i Krig commandere en forenet 
Styrke, om den saa er sammensat af baade det ene og 
det andet Element; men denne ene bør ogsaa virkelig 
kunne commandere alt, og han maa være befriet for 
al Minister- lndblanden i Commandoen. 

Krigs-Ministrenes Plads er i København i Stats
raadet, og deres Bestilling, som Bestyrere af de respektive 
Departementer, at sørge for Armeens og Flaadens For
nødenheder, eller med andre Ord, at sørge for Tilveje
bringelsen (forsaavidt som det staar i deres Magt) af 
alt hvad den commanderende General og de selvstændige 
Eskadrec_hefer reqvirere. Med en nautisk (kyndig) Stabs
chef, som kunde have skønnet, hvad Armeen med Billigbed 
kunde have fordret af Marinebestyrelsen, og bemeldte 
Minister-Princip fulgt, kunde den commanderende General 
have erholdt alle de Transport- og Hjælpemidler, som 
han med Billighed kunde have ønsket sig, da vel næppe 
nogen Minister vil nægte Anskaffelsen af det, som hele 
Hæren udtaler sig for, og som kyndige Mænd paa denne 
Bærs Vegne reqvirerer.• 

Under de nye Forhold viste der sig med den Mini
steren tillagte Myndighed en Tendens til at midtsamle 
al Ledelse i Ministeriet og til i de to slesvigske Krige 
saa at sige at lede lfrigen fra det grønne Bord. 

Al Forholdene ikke var tilfredsstillende, derom vid
ner f. Eks. [{rigsforberedelsen. Mellem de to Krige førte 
Staten en Politik, som maatte føre til Krig uden samtidig 
at træffe de tilsvarende militære Forberedelser. 

Daværende Haptajn H. Wenck skrev i 1914 i •Krigs
lede! sen i 1864 • herom: 

• Som saa ofte tidligere i Danmarks Historie nøjedes 
man med halve Forberedelser. Hertil kom, at Partipolitik, 
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naiv Idealisme og falske kullurelle og økonomiske Hensyn 
i flere Henseender ø\'ede en skadelig Indflydelse paa de 
trufne foranstaltninger. En Følge heraf var, at den hen
synsløse Økonomi blev sat i Højsædet paa den militære 
Forvaltnings Omraade, hvorved atter de krigsmæssige 
l{rav blev negligerede for den daglige Administrations 
Opportunilets-Hensyn, saavel udadtil som indenfor selve 
Militær-Etaten." 

Del Aktualitetspræg, som disse Bemærkninger har 
med Hensyn til 1864, synes ikke senere at ha\'e veget 
Pladsen for en ærværdigere Patina. 

I ovenciterede Afhandling paapeges ogsaa, al For
holdene vanskeliggjordes for l\linii;teren derved, at han 
ofte ikke kunde sælle sin Hensigt igennem i l{ahineltet , 
men maatte bøje sig for de øvrige Ministres flnancielle 
Betænkeligheder. Ligeledes gøres opmærksom paa, at 
der under l(rigen savnedes et fast organiseret Samarbejde 
mellem de militære Ministerier samt den fornødne ICon 
takt med den udenrigspolitiske Ledelse. 

Den resterende Del af det 19. Aarhundrede gav 
Plads for flere nye Love Søværnet vedrørende, saaledes 
i 1856 en ny Lønningslov, ved hvilken Søofficerskorpsel!' 
Sammensætning ændredes, og Stillingen som Chef' for 
l{orpsel oprettedes. Endvidere kom der nye Ordnings
love i 1868 og 1880. Posten som ældste Søoffieer ud
vikledes til al blive en Stilling af Betydning; som Vice
admiral , Chef for S øofficerskorpset og Flaadeinspektør 
og endelig som designeret Fører af Flaaden i l{rig var 
denne Officer sat paa en Plads, hvor han fik om ikke 
afgørende saa dog væsentlig Indflydelse paa store Om
raader af Marinens Liv og Virksomhed. 

Den nuværende Marinestab har sin Oprindelse i 
Marineministeren s Stab; dens Tilværelse har ligesom 
Viceadmiralstillingens været omskiftelig. 

Udviklingen efter Aarhundredskiftet skal jeg ikke 
komme ind paa, dels fordi den i det store og hele maa 



Om Flandens Overledelscs-Organisallon gennem Tiderne. 521 

forudsættes bekendt, dels fordi dette Tidsrum endnu 
ikke er hjemfalden til Historien. 

Literatur: 
H. G. Garde: Efterretninger om den danske og norske 

Sømagt. 
H. D. Lind: Kong Frederik den Tredjes Sømagt 1648-1670. 

Marinecommissionen 1673 (T. f. S. 1.895). 
H. Degenkolv: Admiral Ole Judie hærs Afske<l (T. f. S.1880). 
Recension og Anmeldelse af H. G. Gardes ,Erterretnin

ger• (Arch. f. S. 1836 og 37). 
B. Wenck: [{rigsledelsen i 1864 tT. f. S. 1914). 
Departementslidende, Love og Bestemmelser, Instrukser, 

kgl. Resolutioner, Tidsskrifter m. m. 



Islands Fiskeriinspektion. 

Af Kaptajnløjtnant R. Steen Stccnsen. 

Da det formodentlig vil have Interesse for de af 
Tidsskriftets Læsere, der ikke mere sejler paa Island, 
at følge de senere Aars Udvikling af den særlige islandske 
Fiskeriinspektion ved Island - og da det for de af Tids
skriftets Læsere, der endnu ikke har gjort Tjeneste om 
Bord i del danske Fiskeriinspektionsskib under Island, 
vil være praktisk at have Oplysningerne om den særlige 
is Ian d ske Fiskeriinspektion samlet under eet, skal der 
her forsøges givet dels en Udredning af den historiske 
Udvikling af den nuværende islandske Fiskeriinspektion -
dels en Oversigt over dens Materiel og Personel. 

Historie. 
I den dansk-islandske Forbundslov af 30. Novem

ber 1918 lyder Paragraf 8: 11 lndtil Island maatte beslutte 
paa egen Bekostning heil eller delvis selv at overtage 
Fiskeriinspektionen indenfor islandsk Søomraade, udøvtis 
denne af Danmark under dansk Flag. • 

Tanken om at oprette en særlig islandsk Fiskeri
inspektion er imidlertid langt ældre end Forbundsloven. 
Al Motorbaade med Sysselmænd eller andre islandske 
Myndigheder om Bord allerede i den danske Tid gik ud 
for at foretage Anholdelser af Fiskerfartøjer i Tilfælde 
af Lovovertrædelser, naar det danske Fiskeriinspektions
skib ikke var til Stede - og at der f. Eks. under Verdens
krigen stationeredes en Motorbaad til Inspektion ved 
Skagi, kan nærmest betragtes som praktiske Supplemen
ter til den daværende danske Fiskeriinspektion. 

Men den egentlige Spire til den særlige islandske 
Inspektion blev lagt, da Altinget den 10. November 
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1913 paa Foranledning af Altingsmand fra Nordre Isa
fjord Syssel, Pastor Sigurdur Stefansson, vedtog Loven 
om Territorialfondet - eller nTrawlerfondet•, som det 
ogsaa kaldes. Denne Lov gik i [(orthed ud paa, at de 
ved Domme for Lovovertrædelser i Fiskerisager indkomne 
Bøder m. m. skulde indgaa i en særlig offentlig [{asse, 
Territorialfondet, til Styrkelse af Inspektionen; naar dette 
Fond havde vokset sig stort nok, var det Hensigten al 
anskaffe et særligt islandsk Regeringsskib af dels Midler 
- og dette Skib skulde da - efter den oprindelige Tanke 
under dansk Flag - assistere det danske Fiskeriinspek
tionsskib. Loven af 10. November 1913 om Territorial
fondet gav dog ikke Regeringen nogen Hjemmel til 
Anskaffe Ise af Skibe - denne Hjemmel gaves først ved 
Love af 28. November 1919 og 27. Juni 1925. 

Territorialfondet voksede kun ganske smaat i de 
første Aar - dels paa Grund af det ringe Fiskeri ved 
Island under Verdenskrigen - dels paa Grund af de lave 
Bødebeløb. I 1915 var Fondet Størrelse ca. 60,000 Kr. 
- i 1920 ca. 195,000 l{r. Som bekendt blev Bøderne 
imidlertid i 1920 sat op til de tidobbelte Beløb - og 
da nu yderligere Fiskeriet - og dermed Lovovertrædel
serne - i Aarene efter Verdenskrigen tiltog i meget 
stærk Grad, naaede Fondet efterhaanden en saadan Stør
relse, at der nu for Alvor kunde være Tale om Anskaf
felse af et særligt, islandsk Inspektionsskib. Først købtes 
Redningsdamperen •Thor« - hvorom nærmere senere ~ 
og da Fondet i 1925 naaede 1,496,000 Kr. blev Inspek
tionsskibet "Odinn a sat i Bygge i København. I 1930 
var Fondets Størrelse ca. 343,000 Kr. 

Da det første islandske lnspek.tionsskib •Thor• under 
Verdenskrigen gjorde Tjeneste som Kanonbaad eller In
spektionsskib i den danske Marine og saaledes kan 
paaregne særlig Interesse, skal Skibets Levnedsløb her 
gengives i store Træk. »Thor, blev bygget i England i 
1899 til et dansk-islandsk Fiskeriselskab med Hjemsted 
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paa Patreksfjord. Til Trods for at • Thor" efter Datidens 
Fordringer var en første Klasses Trawler, svarede Re
sultatet af Fiskeriet dog ikke til Forventningerne -
hvorfor Selskabet indstillede sin Virksomhed efter et Aars 
Forløb. Skibet solgtes derefter Lil Danmark, ·hvor det 
anvendtes som Havundersøgelsesskib hovedsagelig i de 
danske Farvanrle og i Atlanterhavet omkring Færøerne 
og Island og Vest for Irland. Saaledes var •Thor" i 
1903-05 og 1908-09 atter ved Island - i 1910- 11 
dog i Middelhavet og Sortehavet. Formaalet med disse 
Togter var især Aalelarveundersøgelser. Under Verdens
krigen indgik •Thor• som allerede nævnt i den danske 
Marines Sikringsstyrke. Da man efter Krigen ønskede 
el større og mere moderne Havundersøgelsesskib, blev 
»Thor• i 1920 overdraget til Vestmanøernes Bjærgnings
selskab. I de følgende Aar gjorde Skibet da Tjeneste 
ved Vestmanøerne - dels som Bjærgningsdamper -
men i Særdeleshed dog som Redningsdamper til Assi
stance for Fiskerfartøjer fra Vestmanøerne. Til denne 
Tjeneste ydede den islandske Stal et aarligt Tilskud paa 
ca. 30,000 l{r. Fra 1922 lejedes nThor• af Staten til at 
udføre Inspektionstjeneste paa Nordlandet i Sildetiden. 
I 1924 armeredes Skibet med en 47 mm P. IL og blev 
derefter endelig købt af den islandske Stat. Hermed var 
da Territorialfondet traadt i Virksomhed og Tanken om 
Oprettelsen af en særlig islandsk Fiskeriinspektion eller 
- om man vil - Statsmarine blevet til Virkelighed. 
I 1925 blev Inspektionsskibet • Odinn• sat paa S1abelen 
og i I 929 afleveredes •Ægir• ( udtales •Ej-jier• ). Under 
en Storm i Hunafloi drev »Thoru paa Grund paa Solva
bakkaskær ved Blonduos og blev Vrag den 21. Decem
ber 1929. Hele Besætningen blev reddet. 

Til Erstatning for den strandede ,Thor• indkøbtes 
i Januar 1931 en ældre Lysk Trawler, der fik Navnet 
•Thor•. - Da Udrustningen af 3 Fiskeriinspektionsskibe 
imidlertid tyngede haardl saavel paa det islandske Stats-
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budget som paa Territorialfondet bestemtes det, at den 
nye •Thor« skulde drive Fiskeri i Forbindelse med sin 
Tjeneste som Inspektionsskib. Den nye •Thor, er derfor 
alt efter Aarsliden udrustet til Trawlfiskeri eller Silde
fiskeri. 

Uanset hvilke Bøder eller Beløb indkommet ved Salg 
af konfiskerede Redskaber og Fangster der indgaar i 
Territorialfondet, tilskyder den islandske Stat aarligt 
20,000 Kr. direkte til Fondet. Til Udrustning og Ved
ligeholdelse af de tre Inspektionsskibe har den islandske 
Stat imidlertid i Aar desuden givet 300,000 Kr. mod at 
Territorialfondet betaler lige saa meget; det vil altsaa 
sige, at de samlede Udgifter til den særlige islandske 
Fiskeriinspektion i Aar er budgetteret til 600,000 is
landske Kr. 

Medens •Thor• saaledes i Forbindelse med sin In
spektionstjeneste tillige anvendes som "Statstrawler•, be
nyttes de to andre egentlige Inspektionsskibe foruden 
til Inspektionen ogsaa til Udførelsen af andre offentlige 
Hverv. • Odinn • har saaledes i Sommeren 1931 været paa 
Opmaaling i Hunafloi og tilgrænsende Farvande, medens 
11Ægir" med godt Resultat har optraadl som Bjærgnings
damper. ,Odinna og •Ægir• er paa Grund af de mindre 
gode l{ommunikationsforhold paa Island desuden indret
tede til at kunne medtage Passagerer, naar '11enesten 
tillader det. Skibene sejler saaledes ret ofte med Altings
mænd - eller Regeringen inviterer Latinskoleelever om 
Bord til Sejlads, for al de paa den Maade kan lære 
Landet og dets historiske Steder at kende. 

I Forbundsloven lyder Slutningen af Paragraf 19: 
" ... , at Island erklærer sig som sledseværende neutralt 
og ikke har noget Orlogsflag.. Da der saaledes ikke 
eksisterer en islandsk J{rigsmarine, fører Inspektions
skibene hverken Vimpel eller Orlogsflag - men sejler 
under det islandske Statsflag (Splitflag). 

Som Ejer af Skibene staar i Skibslisten opført 
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• Islands Statskasse• - og paa Grund af Fiskeriinspek
tionen sorterer Skibene direkte under det islandske Ju
stitsministerium. 

Materiel. 
Inspektionsskibet •Odinnu. Bygget paa Flydedokken 

i København. Sat i Vandet 1926. Da Skibet viste sig 
at være et daarligt Søskib, blev det forlænget det følgende 
Aar. Denne Forlængelse virkede særdeles tilfredsstillende. 
Deplacement: ca. 500 Tons; Længde: 52 m; Bredde: 8.5 m; 
Oybg.: 4.9 m; Maskineri: Trecylindret Dampmaskine paa 
1200 BR; normal Fart: 13 l{nob, forceret: 14.5 I{nob; 
Besætning: 22 Mand; Armering: to 57 mm P. [{. 

Inspektionsskibet •Ægir•. Bygget paa Burmeister & 
Wain's Værft i [{øbenhavn. Sal i Vandet 1929. Deplace
ment: ca. 500 Tons; Længde: 52.5 m; Bredde: 9.0 m; 
Dybg.: 4.4 m; Maskineri: en B. & W. Motor, 1300 HK.; 
normal Fart: 13 linob, forceret: 14 Knob; Besætning: 
22 Mand; Armering: een 57 mm P. [{. Den oprindelige 
Armering bestod af to 57 mm P. [{. - men til Armering 
af den nye •Thor• afgaves i 1931 den agterste l{anon. 

Inspektionsskibet •Thor•. TidligPre tysk Damptrawler 
»Senator SchalTer•, købt Januar 1931. Deplacement: ca. 
300 Tons; Fart: ca. 10 [{oob; Besætning 20 Mand; Ar
mering: een 57 mm P. ({. 

[fanonerne er af dansk Model. Som Ammunition 
findes kun egaliserede Projektiler, den saakaldte Trawler
ammunition. 

({anonbesætningen udgøres af een Mand, der samtidig 
er Lader, Mekanismemand, Opsatsstiller og Skytte. 

Foruden disse 3 Inspektionsskibe har den islandske 
Stat nu og da stationeret en lejet Motorbaad paa Nord
vestlandet - med Hjemsted i lsafJord. Denne Motor
baad fører - i Forbindelse med al den selv fisker -
Opsyn med Fiskeriet og inspicerer de Trawlere, der 
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ankrer paa Nordvestfjordene. Desuden lejer den islandske 
Stat som Regel en Motorbaad - med Hjemsted i Skagi -
til i Sommermaanederne at holde Inspektion i den syd
lige Del af Faxebugten og Vest for Skagi. 

Personel. 
Besætningen om Bord i de islandske Inspektions-

skibe bestaar af: 

Fører. 
Styrmænd (2 a 3). 
Maskinmestre (3). 
Radiotelegrafist. 
Dæksbesætning og Fyrbødere. 
Hovmester og Kokkepersonale. 

lait 20 a 22 Mand. 

Besætningen er saaledes sammensat efter Koffardi
princippet - uden Underbefalingsmænd. 

Uniformerne er saavel for Officerer som for Matroser 
m. m. nærlig efter dansk Mønster. Føreren har 3 Guld
snore og Førstestyrmand 2 - den øverste med rundt 
Øje - de øvrige Styrmænd een Guldsnor med Øje. 
Snorenes Bredde er dog kun 1 cm. Ankerknapper og 
Hueemblemer er som i den danske Marine - dog findes 
de islandske Farver i Hueemblemet. 

Medens Førere, Førstestyrmænd og Førstemaskin
mestre kun sjældent skiftes, skifter de øvrige Styrmænd 
og den øvrige Del af Besætningen ret hyppigt. 

Af de nuværende Førere bar den ældste - Føreren 
af •Odinn• - gjort frivillig Tjeneilte som Reserveløjtnant 1 

i den danske Marine under Sikringsstyrken - medens 
den tidligere Fører af den gamle •Thora bar gennem
gaaet den danske Reservekadetskole og I Tilslutning 
hertil har gjort Tjeneste i det danske Inspektionsskib 
under Island. Efter et Kursus i Søopmaaling ved S0kort-

Tld11kr. f. s ....... D. iOJ. Aarg. 36 
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arkivet i København skal han nu overtage Ledelsen af 
Søopmaalingeo ved Island. 

Som det vil ses, har den nye islandske Fiskeri
inspektion saaledes nær Tilknytning til den danske Marine 
- en Tilknytning der selvsagt ikke er uden Betydning 
for det gode Samarbejde mellem de to Fiskeriinspektioner 
under Island. 



Nekrofog. 

Kommandør Fritz Peter IDdall er født 20. Marts 
1847 paa Christiansø, Søn af Herredsfoged Peter Johan 
Uldall og Huslru Caroline Segine f. Dam. 

Han blev 1860 optaget paa Søkadetakademiet som 
Kadet, og var 1864 udkommande~et med Linieskibet 
Skjold i Østersøeskadren og var med i Affæren ved Ru
gen 17. Marls. Han afgik fra Akademiet 27. August 1866 
som Løjtnant og blev 5. August 1869 Premijirløjtnant. 
1870-72 var han med Fregatten Tordenskiold i Østasien, 
hvor Fregatten deltog i Udlægningen af et Telegrafkabel 
for • Det store nordiske Telegrafselskab• og tillige viste 
Flaget i Kina og Japan, i 187 4- 7 5 med Fregatten Jyl
land til Vestindien og 1875-78 i italiensk Tjeneste. 
Efter sin Hjemkomst herfra var han 1879-80 Adjudant 
hos Marineministeren, 1880-81 med Fregatten Jylland 
i Vestindien, 1881-82 Næstkommanderende i Skonnerten 
Sl. Thomas til Middelhavet og 1882-84 Fører af Post
dampskib mellem J{orsør og Kiel. 21. April 1883 for
fremmedes han til f<aptajn og blev 28. Januar 1886 Ridder 
af Dannebrog. 1886-87 var han aller i Vestindien med 
Fregatten Jylland, det følgende Aar Chef for Skonnerten 
Esbern Snare i Eskadren og 1890 Næstkommanderende i 
Krydseren Valkyrien paa Prøvetogt og i Eskadre. 1891 
og 92 var han Chef for Briggen Ørnen som Øvelsesskib 
for Underofficerselever, 1893 Chef for Vagtskibet paa 
({øbenhavns Red, Kaserneskibet Sjælland og 1895 Chef 
for Korvetten Dagmar som l{adetskib. Mellem de nævnte 
Togter var han i adskillige Aar til Tjeneste i Marine
ministeriet ved Indsamling af Efterretninger om fremmede 
Mariner, et Arbejde han udførte med den ham egne Sam-

36* 
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vittighedsfuldhed og Nøjagtighed. 1. August 1897 blev 
han udnævnt til Rommandant i Nyboder, hvor han, der 
imidlertid 20. Marts 1899 var afskediget af Søofficers
Korpset med Kommandørs Karakter, virkede til 7. Oktober 
1919. 17. Januar 1900 benaadedes han med Dannebrogs
mændenes Hæderstegn og 2. April 1913 med l{ommandør
korset af 2. Grad. 

[{ommandør Uldall hørte til en Generation af Sø
officerer, der har set sig om i Verden og oplevet noget. 
Han var en af de sidste Officerer, der har været i Ilden 
under vor sidste Krig, han tilbragte et Par Aar i Øst
asien, var paa adskillige Ture i Vestindien og Middel
havet og i fremmed Tjeneste. Ban havde mange Kund
skaber og var meget dygtig i Sprog, særlig i italiensk, 
var i Besiddelse af Humor, l\elsindighed og Elskværdig
hed, hvilke sidste Egenskaber kom ham særlig tilgode i 
hans sidste Stilling som Kommandant i Nyboder, hvor 
han var meget afholdt af Beboerne paa Grund af sin 
Velvilje og Evne til at ordne de smaa Uoverensstemmelser 
mellem disse, der let kan forekomme, og til at sætte 
sig ind i deres huslige Bekymringer. 

Efter sin Afsked fra Nyboder trak han sig tilbage 
til Springforbi, hvor han henlevede sin Livsaften og kunde 
glæde sig over et godt Helbred. 

Han var kun syg i ganske kort Tid og afgik ved 
Døden 28. Oktober 1931 paa Arntsygehuset i Gentofte 
og blev begravet paa Holmens liirkegaard. 

Han blev gift 22. Oktober 1884 med Hl'nriette Do
rothea Schønheyder van Deurs, der overlever ham. 

T.-J. 
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Charles Vidll: Les l\lutineries de Ja Marine Allemande 
1917- 1918. Paris 1931. 206 S. 

Løbet af 1931 er i Paris udkommet en Bog med 
Titlen: ,Mytterierne i den tyske Marine 1917-1918•, 
skrevet af en fransk Søofficer, Capitaine de Corvette 
Charles Vidil. 

Forfatteren har, efter at have gennemgaaet ,Ecole 
de Guerre Navale• i Paris, aabenbart faaet udviklet sin 
Interesse for historiske Arbejder og har nu, som sit Bi
drag til den systematiske Samling af Litteratur til Verdens
krigens Belysning, som samles i Frankrig for Tiden, skrevet 
denne udmærkede Bog, som herved anbefales Tidsskriftets 
Læsere, som et interessant og velskrevet Arbejde. 

Bogens væsentlige Del giver, som Titlen antyder, -
foruden en kortere summarisk Udvikling af den tyske 
Marines Historie før 1914 - en Art dokumenteret kro
nologisk Oversigt over de to Hovedoprør, som fandt Sted 
i den tyske Marine under Verdenskrigen. Som man er
indrer, kom det første Mytteri til Udbrud i Løbet af Som
meren 1917 og havde sin væsentlige Aarsag i daarlige 
Forplejningsforhold og den formentlige uretfærdige For
deling af Rationerne. Oprørets Forløb og fremtidige Be
kæmpelse belyses interessant af Viceadmiral v. Scheer, 
dengang Chef for Hochseeflotte i en fortrolig Rapport 
af 7. Oktober 1917, som findes aftrykt - in extenso -
i Bogen. 

Endvidere beskrives det sidste og afgørende Oprør 
i 1918, som allerede i August s. A. gav sig haaodgribelige 
Udslag i det fortvivlede Forsøg, som c.150 nylig indkaldte 
Orlogsmatroser gjorde sig skyldig i; under et Forsøg paa 
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at desertere fra Flaaden ombord paa 4 Torpedobaade, 
som disse Matroser havde bemægtiget sig, forsøgte de al 
naa en frelsende neutral Bavn, et Forsøg som imidlertid 
fandt sin tragiske Afslutning udfor Jyllands Kyst, hvor 
alle 4 Skibe ubønhørlig sænkedes af Artilleriild fra e~ne 
[{ryd se re. 

Dette sidste Oprør afsluttedes ved de velkendte Be
givenheder d. 29. Oktober 1918, hvor Bochseeflolles sidste 
store kombinerede Operation forhindredes af egne Be
sætninger, et Mytteri, der udviklede sig til en Revolution, 
der styrtede Tysklands forhen saa frygtede Værn baade 
til Vands og til Lands i Grus. 

Disse detaillerede Fremstillinger af Mytteriernes Ud
vikling i den tyske Flaade er imidlertid indledet af en 
almindelig historisk Oversigt over de væsentlige Oprør 
ombord paa samtlige Landes Flaader, og som sammen 
med Forfatterens indgaaende psykologiske Studier over 
Grundene til, samt Forholdsreglerne imod disse Myllerier, 
næsten maa siges at danne en Slags •Baandbog for SA
officerer i Bekæmpelse af Mytterier ombord•. I denne 
historiske Oversigt ser Læseren næsten samtlige Flaade
mytterier passere Revue for sit Øje, ligefra Englands 
Marineuroligheder i det 18. Aarhundredt', som Admiral 
Jerwis jærnhaarde Modforholdsrt'gler energisk bekæmpedr. 
Spaniens Vanskeligheder i 1873, Oprøret i Sorte Havet i 
1905, det portugisiske Mytteri i 1910, de brasilianske 
Panserkrydseres ejendommelige Skæbne i 1910 o. s. v., 
indtil Efterkrigens Vanskeligheder, hvis Virkninger Frank
rig fik at mærke ved de alvorlige Begivenheder i Sorte 
Havet i 1919, og hvis Efterdønninger sporedes selv i vor 
Marine efter Sikringsperiodens lange Indkaldelser. 

I den psykologiske Undersøgelse paapeger Forfat
teren den triste, men velkendte Hovedrolle, som Marinen 
næsten altid spiller i en Revolutions Begyndelse i Mod
sætning til Armeen. Han søger at analysere Grundene 
hertil og deler derfor Marineoprørerne i 2 Hovedgrupper, 
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nemlig for del første: de Oprør, som forekommer sam
tidig med politiske Omvæltninger i Land, og som oftest 
indpodes eller paaføres Marinen udefra af saakaldte •ex
terne Grunde•. For det andet de, som spirer af de sær
lige Forhold, som Livet leves under ombord, og som har 
de saakaldte •interne Grunde• til Aarsag, og derfor er 
det nærmest disse sidste, som Forfatteren betragter som 
de mest interessante. Han anfører, at disse interne 
Grunde til Mytteri sjældent kommer til Udbrud, uden at 
visse Sygdomme kan paavises i den respektive Marines 
indre Liv, og at disse som Regel har sit Udspring i 
daarlige Livsvilkaar ombord, næret af de særlige For
hold, som det i og for sig for ethvert Menneske unatur
lige Liv paa Søen, altid medfører. 

Man skulde maaske tro, at alle de humane Foran
staltninger, som de moderne Mariner stadig indfører, og 
som staar i grel Modsætning til vore Forfædres Fregat
ters baarde Batteridæk og slette Kostforplejning, havde 
udslettet Grundene til Utilfredshed ombord; til en vis 
Grad er dette maaske ogsaa Tilfældet, men paa den anden 
Side har den moderne Marine ogsaa fremkaldt mange 
andre Ubehageligheder, saasom f. Ex. Ubaådens iltfattige 
Luft og trange Rum og et moderne Maskinrums uud
holdelige Temperatur. 

Utilfredsheden ombord, Revolten og Mytteriet fødes 
imidlertid sjældnere af Ondet som Realitet, men oftere 
og snarere af Indbildningen af Eksistensen af et saadanl 
Onde, d. v. s. at Mandskabet har Indtrykket af at være 
udsat for en Uretfærdighed eller maaske snarere for en 
daarlig Behandling. Tilbøjeligheden til at suggestionere 
sig til en saadan Forestilling er langt hyppigere hos Or
logsmatrosen end hos Soldaten, fordi den første mangler 
de lo store Goder: rummelige Pladsforhold og den saa
kaldte Frihed, som kun Landloven kan give ham. Ligheds
følelsen er endvidere meget udviklet hos Sømanden, og 
uddybes Forskellen i Levevilkaar uforholdsmæssigt til 
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Fordel for Befalingsmændene, reagerer Besætningen næ
sten altid. Hochseeflottes Orlogsmatroser led utvivlsomt 
ved Krigens Slutning mindre af Madrationernes Util
strækkelighed end af den relative Overtlødighed, som 
Officersmessernes Medlemmer levede i. Med psykologisk 
Skarpsindighed forklarer Vidil, hvorledes de fysiske Mang
ler, som i hvert Fald paa et tidligere Tidsrum fandtes i 
Flaaden imidlertid ikke alene formaaede at undergrave den 
tyske Marines moralske Modstandskraft i saa høj Grad. 

Den stadige haabløse Venten, de fortsat resultatløse 
Udfald i Nordsøen, hvor Fjenden næsten aldrig saas, i 
Forbindelse med den almindelige Pessimisme, som paa 
dette Tidsrum gjorde sig gældende overalt i Tyskland, 
skabte i Forening en sygelig og farlig Stemning ombord. 

Denne for politisk Propaganda saa velpræparerede 
Jordbund var samtidig Genstand ror en voldsom Paa
virkning fra samvittighedsløse Agitatorer, der lilfulde for
stod at vinde de trætte og deprimerede Besætninger ved 
forføriske Løfter. 

Det er utvivlsomt farligere for Aanden i en Flaade 
- maaske ogsaa i en llær - ikke at slaas end at le
vere selv de blodigste Batailler, og Historien viser, at 
de Flaader og Skibe, som har staaet paa Oprørets Rand, 
sjælden forinden har lidt Nederlag, men maaske ~narere 
har lidt under Mangel paa Kamp. 

Grunden til, at Orlogsmatroser ofte er et let Bytte 
for politiske Agitatorer, forklares i Bogen med al Livet 
ombord, som leves i smaa afsondrede Samfund, er en 
velegnet Jordbund baade for falske Rygter, for fixe Ideer 
og for Massesuggestion. 

Den moderne Orlogsmatros arbejder nutildags ofte 
langt fra OfficerPns direkte Paavirkning, alene eller i 
mindre Grupper for Exempel bag et Magasins vandtætte 
Døre eller paa afsides Poster, og samles Besætningen 
saa endelig, er del som Regel for at skaffe, ligeledes 
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uden Opsyn af Officerer, hvor højttalende Førere blandt 
Folkene finder taknemlige Tilhørere. 

Den moderne Søofficer er iøvrigt snarere blevet en 
sejlende Tekniker, der er mere beskæftiget med sil Spe
ciale, med Skydningens Ledelse eller med Pasningen af 
talrige sindrige Apparater end med den meninge Besæt~ 
nings Opførsel og Moral. Alt dette bliver og blev ofte 
overladt til Underofficererne, og den tyske Søofficers 
Hovedfejl og væsentlige Skyld laa da ogsaa - efter For
fatterens Mening - deri, at han ikke forstod al knytte 
diss e oprindelig loyale og dygtige MiddeIslandsfolk, som 
Underofficererne var, til sig, i Stedet for at Tilfældet nu 
var, at de paa Grund af den udprægede Rasteaand, 
stødte dem fra sig og i en kritisk Stund lod dem gøre 
fælles Sag med utilfredse Matroser. En Kasteaand som vel 
kunde have sine Fordele, men hvis Skyggesider iøvrigt 
er saa velkendte, at de ikke behøver at gentages her. 
(Søofficererne var saaledes socialt stillet langt over de 
øvrige Embedsmænd, bl. a. var Officerskasinoerne lukket 
for baade Læger, Ingeniører og Intendanter). 

En anden uheldig Egenskab i den tyske Flaade var, 
at Orlogsmatroserne ikke, som i saa mange andre Ma
riner, kundl' rekrutteres fra Landets Fisker- og Sømands
befolkning, - dertil var denne altfor faatallig - men 
fra de de store Industricentrer i Landets Indre, mærkelig 
nok iøvrigt for det meste fra Elsass-Lothringen, og som 
Regel da af Arbejdere og Mekanikere for at tilfredsstille 
det store Behov af Specialister ombord. Alt sammen 
fra en Befolkningsgren, som var langt lettere tilgængelig 
for politisk Propaganda end den mere støtte og lige
vægtige Fiskerbefolkning. 

Forfatteren paapeger ogsaa den Utilfredshed, som 
de tyske Orlogsmatrosers gennemførte Specialicering gav 
Anledning til, idet de igennem Aar kun lærte at man
øvrere den samme Mekanisme ombord paa det samme 
Skib. Dette System havde selvfølgelig materielt set sine 
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Fordele, men jo mere monotont et Uv leves, desto let
tere melder Utilfredsheden sig og dermed Modløsheden, 
og Ønsket om at slippe væk - koste hvad det vil. 

Ogsaa de tyske Søofficerers Tjeneste ordnedes efter 
delle System, man erindrer saaledes, at den kendte Sø
officer v. Hase, Forfalleren af den udmærkede Bog oDie 
zwei weissen Volker•, havde tjent 5 Aar i Træk paa det 
samme Panserskib som subaltern Artilleriofficer, inden 
han blev ældste Artilleriofficer paa en Slagkrydser. Spør
ger man dernæst, hvorfor Uvirksomhedens og Utilfreds
hedens Spøgelse ikke ogsaa viste sig paa Englands 
Grand-fleet, der jo fornuftigvis ikke kunde opvise et 
større Antal Søslag end Hochseeflolle, saa ligger Ho
vedgrunden sikkert deri - foruden en Mængde secun
dære Aarsager, som forbigaas her - at denne statione
redes un<ler sundere Omgivelser langt fra smittebefængle 
Industricentrer. 

Som et ejendommeligt Træk, der viser det Frimu
rerskab, der eksisterede mellem de politisk paavirkede 
og "omvendte" Matroser i Hochseeflotte, kan nævnes 
følgende: For at sikre sig mod ubehagelige Overraskel
ser overfor eventuelle politiske Modstandere udvikledes 
formelige • Kendingssignaler• mellem ligesindede ind
byrdes, f. Ex.: blev den venstre Baand holdt i Lommen 
paa alle lige Datoer, den højre paa alle ulige .Datoer; 
Kendeord udvexledes ved det tilsyneladende uskyldige 
Spørgsmaal: •Maa man spille l{ort her ombord ■ ?, for 
ikke at tale om veritable Identitetskort, som udstedtes i 
Form ar Jetons forsynet med Skibets Radiokaldesignal 
efterfulgt af vedkommende Mands Nummer. 

En saadan politisk Propaganda fandt naturligvis rig 
Jordbund blandt de største Skibes talstærke Besætnin
ger, hvor Virkningerne selvfølgelig kunde ventes at være 
størst, medens Ondet knapt kendtes paa de mindre Skibe, 
hvor Søofficererne havde deres Folk fastere i Haanden, 
og hvor Besætningerne iøvrigt ikke fik Tid til at • kede 
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sig• paa Grund af de talrige Opgaver, som Torpedofar
tøjer, Undervandsbaade og Minesøgere havde under hele 
Krigsperioden. 

Bogens sidste Kapitel fortæller om de oprørske Be
sætningers Modtræk overfor det ·klassiske Lægemiddel 
mod alle Marinerevolutioner - som ogsaa her blev for
søgt - nemlig at gaa til Søs. Her blev dette - som 
bekendt - imidlertid anvendt for sent, og Mytteriet for
hindrede Flaadens Letning den 29. Oktober 1918. Virk
ningerne først i Wilhelmshaven og senere i Kiel skildres 
og afsluttes . med den interessante Belysning af •Kam
merat. Gustav Noske's i og for sig beundringsværdige 
Virksomhed. Vidil beskriver, hvorledes denne Mand, der 
iøvrigt aldrig havde været Soldat, kun i Kraft af sin 
stærke Vilje og sin Dygtighed bogstavelig talt satte sig 
i den kommanderende Admirals Stol i Kiel og i Løbet 
af ganske faa Dage fik c. 80,000 oprørske Mænd til at 
adlyde sig og dermed dæmmede op for det sig nær
mende Kaos, - men ganske vist paa et Tidspunkt, hvor 
Kejseren allerede havde talt sande Ord, da han d. 9. No
vember i sit Hovedkvarter havde udtalt til Admiral v. Scheer, 

. at han ikke mere havde nogen Flaade, thi paa dette Tids
punkt var v. Tirpitz' stolte Livsværk: Hoch-See-Flotte op
hørt at existere som organiseret Kampenhed. -

Kaptajn Vidils Bog udkom allerede inden den for 
Englands Flaades Prestige saa beklagelige •Strejke• i 
September d. A. fandt Sted, væsentlig paa Grund af Løn
reduktioner, men ogsaa efter senere fremkomne Oplys
ninger al dømme, omhyggelig forberedt og provokeret 
af kommunistisk Propaganda blandt de store Skibes Be
sætninger. 

Undersøgelsen og Beskrivelsen af dette i og for sig 
saa uhyggelige Moment maa derfor opsættes til en se
nere Udgave - lad os haabe for Europas Skæbne, at 
en saadan maa vente længe paa yderligere Stort 

Til Slut skal tilføjes til Vejledning for eventuelle 
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Interesserede, at det lige udkomne udmærkede • Register 
for Tidsskrift for Søvæsen• udviser, at Artikler omhand
lende ovenstaaende Emne tidligere ogsaa er behandlet 
i Tidsskriftet, og da nemlig i Aargang 91 Anno 1920 
Pag. 149 og 201, samt i Aargang 100 Anno 1929 Pag. 
150 og 173. 

F. Kjølsen. 



Nogle Bemærkninger angaaende Konferencen 
i Haag 19 30 til Kodificering af visse 

folkeretlige Spørgsmaal. 
Af Kaptajnløjtnant A. H. Vedel. 

(Fortsat). 

Den 13. Marts samledes de forskellige Landes Dele
gerede i Baag1, og det første Møde afholdtes under 
Forsæde af Konferencens Præsident, den hollandske Inden
rigsminister van Beemskerk. 

Efter forskellige indledende Taler og en Del Dis
kussion fastlagde man i 4 Møder i Løbet af den 13. 
og 14. Marts Konferencens Arbejdsprogram og valgte 
forskellige Vicepræsidenter, Underudvalg m.m. Til Præ
sident for 2. Kommission (der skulde behandle Spørgs
maalene om Søterritoriet) valgtes den tyske Delegerede 
og folkeretslærde Gøppert, og Forhandlingerne førtes nu 
inden for Kommissionerne i Dagene fra den 15. Marts 
til den 10. April, da Plenarmøderne igen blev optaget, 
for at de 3 Kommissioner kunde forelægge Resultaterne. 

Som tidligere nævnt omtales her kun 2. Kommissions 
Arbejde. Ved dennes første Møde udnævntes 2 Under
kommissioner, den første (under Forsæde af Portugals 
Delegerede Barbosa de Magalhiies) skulde behandle Dis
kussionsbasis Nr. 1, 2, 5 samt 19 til 26 incl., den anden 
{under Forsæde af Kommissionens Formand Gøppert) 
Nr. 6 til 18 incl., medens det var Hensigten at behandle 
Nr. 3, 4, 27 og 28 i samlede Møder. 

1) For Danmark deltog som Delegerede: Departementchef i Inden
rigsministeriet F. C. Martensen-Larsen, Udenrigsministeriets Randgiver 
i Folkeretssager G. Cohn samt Navlgatlonsdirektar, Kommandør V. L. 
Lorck; som Sekretærer og tekniske Tilforordnede: Legationssekretær 
i Haag H. Hergel og Sekretær i Indenrigsministeriet G. Scbau. 

Tldaskr. f Søvæsan, 1.02. Aarg. 37 
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2. Kommissions Forhandlinger fremgaar af en Rap
port, der sammen med forskellige Bilag blev fremlagt 
ved et af J(onferencens sidste Plennrmøder. Af denne 
Rapport fremgaar det, al der vel var Enighed om de 
fleste Principper, men at det i mange Tilfælde viste sig 
vanskeligt al blive enige, dels om den praktiske For
staaelse ar disse Principper, dels om vigtige Detailspørgs
maal. Som Eksempel herpaa kan nævnes Søterritoriets 
Udstrækning, og Rapporten har paa dette P.unkt følgende 
Ordlyd: 

• Den inden for [{ommissionen førte Diskussion har 
vist, at alle Magter anerkender Princippet om den uhin
drede Sejlads paa Havet. Paa dette Punkt er der ingen 
Uoverensstemmelser. Denne frie Udnyttelse af Havet er 
af afgjort Betydning for alle Lande; i egen Interesse vil 
man ved ethvert muligt Middel fremme delte Princips 
Anvendelse. 

Paa den anden Side indser man, at Folkeretten til
kender enhver Kyststat Souverænilel over el Stykke af 
det Hav, der beskyller dens Ryster; dette anser man 
for nødvendigt for Beskyttelse af Landenes lovmæssige 
Interesser. Søterritoriet er en Del af Statens Territorium ; 
den Souverænitet, som her udøves er ikke i Princippet 
forskellig fra Souveræniteten over Landterritoriet, men 
den er begrænset af visse internationalt anerkendte Be
stemmelser, og det er netop paa Grund af den almin
delige Interesse, som Havets Frihed har for ethvert Land, 
at fredelig Passage over Søterritoriet er almindelig aner
kendt.• 

•Om disse Spørgsmaal har man konstateret Enighed 
blandt de forskellige Delegationer. Derimod viste der 
sig betydelig Forskellighed i Opfattelsen med Hensyn til 
Udstrækningen af den Zone, over hvilken Statens Souve
rænilet burde anerkendes. Denne Uenighed stammede 
for en stor Del fra de enkelte Landes forskellige geo
grafiske og økonomiske Forhold. Nogle af Delegationerne 
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var ogsaa ængstelige for de indirekte Følger, som Regler, 
der blev vedtaget for Fredsforhold: efter deres Mening 
vilde kunne faa under Neutralitetsforhold. • 

•Kommissionen har ikke ment at burde udtale sig 
om, hvorvidt nugældende Folkeret anerkender en bestemt 
Afgrænsning af Søterritoriet. Under Hensyn til de for
skellige Synspunkter, har Kommissionen foretrukket -
i Overensstemmelse med Konferencens Direktiv - ikke 
at udtale sig om, hvad man maa anse for gældende Ret, 
men derimod at koncentrere sine Anstrengelser paa at 
opnaa en Overenskomst, som for Fremtiden skulde fast
sætte Søterritoriets Udstrækning. Man beklager al maatle 
konstatere, at disse Anstrengelser endnu ikke har ført 
lit noget Resultat.• 

•Den forberedende Kommission havde som Grundlag 
for Forhandlingerne opsat følgende System: 

1. Søterritoriets Udstrækning fastsættes til 3 Sømil. 
2. Man anerkender en større Udstrækning af Sø

territoriet til Fordel for visse udtrykkelig nævnte Stater. 
3. Man anerkender en Zone paa det aabne Hav i 

Forbindelse med Søterritoriet, en Zone over hvilken Kyst
staten kan udøve en vis nødvendig [{ontrol for paa sit 
Land- eller Søterritorium at undgaa dels Overtrædelse 
af Told- og Karantænebestemmelser, dels fremmede Skibes 
Angreb paa Landets Sikkerhed. En saadan Kontrol skal 
ikke kunne udøves mere end 12 Sømil fra Kysten. 

Kommissionen har ikke kunnet antage disse Alter
nativer; hvert af de tre Punkter har, det ene efter det 
andet, fremkaldt Indvendinger fra forskellige Delegerede., 

•Fastsættelse af Søterritoriets Udstrækning til 3 Sø
mil har stødt paa Modstand fra de Stater, som holder 
paa, at der ikke existerer nogen Regel, der fastsætter 
Udstrækningen til 3 Sømil, og som mener, at deres 
nationale Interesser nødvendiggør Antagelsen af et større 
Søterritorium. Anerkendelsen af et saadant større Sø
territorium, særlig til Fordel alene for disse Stater, har 

37* 
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vakt Modsigelse fra 2 Synspunkter: Paa den ene Side 
var der Stater, der var utilbøjelige til at anerkende Und
tagelser fra 3-Sømilsreglen; paa den anden Side var 
nogle Stater af den Anskuelse, at Vedtagelsen af en 
saadan Regel burde være frivillig, og de ønskede ikke 
konventionsmæssigt at skabe en Undtagelsessiluation." 

•Tanken, der var fremsat i Punkt 3, nemlig Antagel
sen af en særlig Zone udenfor Søterritoriet (une zone 
contigue), fandt forholdsvis mange Tilhængere, men har 
dog ikke kunnet tjene til Bindeled mellem de forskellige 
Anskuelser«. 

»Efter disse Diskussioner, som Tiden ikke tillod at 
fortsætte, er I{ommissionen kommet til det Resultat, at 
det ikke for Øjeblikket vil være muligt at naa til Enighed 
om disse grundlæggende Spørgsmaal; dertil er de for
skellige Landes Synspunkter altfor afvigende. Denne 
Beslutning maalle nødvendig\'is faa Indflydelse ogsaa paa 
Resultatet af Undersøgelsen af andre Punkter. Endelig 
har man sluttet sig til den Tanke ikke straks at skride 
til Affattelsen af en Konvention, og man har besluttet 
at vedlægge l{ommissionens Rapport de Artikler, der af 
1. Underkommission er foreslaaet og af I{ommissionen 
antagne som foreløbigt Grundlag (il tilre provisoire). • 

Trods disse lidet opmuntrende Resultater af For
handlingerne om et af de vigtigste Punkter: Søterritoriets 
Udstrækning, er Kommissionen dog af den Mening, at 
man ikke heraf maa slutte, at disse Vanskeligheder bør 
afholde de forskellige Stater fra at fortsætte det paa
begyndte Arbejde, og man foreslaar, at I{onferencen skal 
opfordre Folkeforbundsraadet til at anmode Regeringerne 
om at fortsætte Undersøgelsen af forskellige Spørgsmaal 
paa Grundlag af de nu førte Forhandlinger, og endelig 
anbefaler man Afholdelsen af en ny I{onference, saa 
snart Forholdene maatle synes gunstige herlil. 



Nogle Bemærkninger angaaende Konferencen I Haag 1930. 543 

Inden Spørgsmaalet om Søterritoriets Udstrækning 
forlades, skal man til Belysning af de forskellige Syns
punkter anføre nogle Udtalelser i Kommissionens Møde 
d. 3. April, hvor man fra hver af de Delegerede ønskede 
en kort Udtalelse om det paagældende Lands Standpunkt. 

Lansdown (Syd Afrika): .Den sydafrikanske Delega
tion foretrækker Punkt 3 1), saaledes som det er fremsat i 
det trykte Aktstykke, idet Søterritoriets Udstrækning fast
sættes til 3 S ø mil " . 

S c h ii c k in g (Tyskland): • Den tyske Delegation anbe
faler 3 Sø rn i Is Udstrækning med tilsluttende Zone, i det 
Haab at Antagelsen af en tilsluttende Zone vil lette de for
skellige Staters Anerkendelse af en Bredde for Søterritoriet 
paa 3 Sømil." 

Mille r (U. S. A.): .Jeg skal indskrænke mig til at op
læse en Artikkel, som findes i adskillige Traktater, afsluttet 
af De Forenede Stater, og som stadig er i Kraft: 

De høje kontraherende Par.ter erklærer som deres ud
trykkelige Hensigt at opretholde det Princip, efter hvilket 3 
Sømil regnet fra Kystlinien ved Lavvande danner Grænsen 
for Søterritoriet. " 

de Ruelle (Belgien): .Belgien antager 3 Sømilster
r it o riet med tilsluttende Zone". 

Gwyer (Storbrittanien): .Den engelske Delegation 
støtter stærkt det Princip, der er fremsat i Punkt 1, med 
andre Ord Søterritoriets Udstrækning paa 3 Sømil, uden 
at . anerkende særlige Beføjelser i en tilsluttende Zone - og 
af tre Grunde. For det første er denne Regel allerede en 
Retsregel, der gælder for saa mange Lande, at de repræsen
terer næsten 80 °/o af den samlede Verdenstonnage. For 
det andet har vi allerede vedtaget Souverænitetsprincippet 
gældende for Kyststaterne over deres Søterritorium. Endelig 
er 3-Sømilsgrænsen den mest fordelagtige for Havets frie 
Udnyttelse". 

1 ) Punkt 3, Pag. 541. 
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Pearson (Canada): .Canadas Regering holder paa 
3 Søm i 1 s grænsen gældende for alle Lande og for alle 
Formaal. 

March an t (Chile): .Jeg antager en 6 Sømilsgrænse 
uden tilsluttende Zone, eller 3 Søm i I med tilsluttende Zone". 

W. Hsieh (Kina): .Jeg antager principielt Punkt 3". 

Ara ngo (Colombia): .Jeg holdet· paa 6 Søm i 1 ". 

de Armenteros (Cuba): .Jeg vil stemme imod Punkt 
3 ; jeg holder paa 6 Søm i 1 med tilsluttende Zone. 

Lorck (Danmark): .Den danske Delegation slutter sig 
principielt til Punkt 3. Men da de Regler, der vedrører Sø
territoriets Beregning ved Bugter, er et Punkt af særlig Be
tydning for Danmark, og da dette Punkt iøvrigt endnu ikke 
er ordnet, er det mig umuligt paa det nuværende Tidspunkt 
at træffe en 'bestemt Afgørelse. 

Abdel Hamid Badaoui Pacha (Ægypten): .Den 
ægyptiske Delegation udtaler sig til Fordel for en Udstræk
ning paa 3 Søm i 1 med tilsluttende Zone". 

Angulo (Spanien): .Den spanske Delegation slutter 
sig - stadig fastholdende sine Udtalelser i Diskussionsbasis 
Nr. 3 og 4 - til de Magter, der holder paa en Udstræk
ning paa 6 Sømil med tilsluttende Zone. 

Varm a (Estland): .Den estniske Delegation antager en 
Udstrækning paa 3 Sømil for Søterritoriet, med tilsluttende 
Zone". 

Er i ch (Finland): • Af Solidaritetshensyn overfor vore 
Naboer, de skandinaviske Lande, slutter den finske Delega
tion sig til et 4 Sømilssøterritorium under Fomdsæt
ning at~ at man samtidig anerkender en tilstrækkelig stor 
tilsluttende Zone. Paa denne Betingelse kunde den finske 
Delegation ogsaa antage et 3 Sømilsterritorium; men i første 
Række ønsker man 4 Sømil. Men hvis Kommissionens Fler
tal - i Modsætning til hvad der er Grund til at vente -
ikke udtaler sig til Fordel for en tilsluttende Zone, vil den 
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finske Delegation forbeholde sig at komme tilbage til dette 
Spørgsmaal og da muligvis tage et andet Standpunkt med 
Hensyn til Søterritoriets Udstrækning". 

Gid e I (Frankrig) : • Frankrig bar intet at indvende imod 
3 Sømilsterritoriet under Forudsætning af Tilstedeværel
sen af en tilsluttende Zone, og under Forudsætning af en 
defineret Basislinie for Territoriets Beregning". 

Spir op o u Ios (Grækenland): • Den græske Delegation 
har fra Kommissionens første Møde erklæret sig som Til
hænger af Forslaget om 3 Sømil. Den vil ogsaa være villig 
til at antage et 2 Sømilsterritorium, hvis alle Lande slut
tede sig til dette Synspunkt, og Grunden hertil er Ønsket 
om at lette Havets frie Benyttelse. Men hvis vi bar antaget 
3 Sømil og Souverænitetsprincippet, mener den græske Dele
gation ikke, der vil være Brug for nogen tilsluttende Zone. 
Men da nogle Lande forlanger mere end 3 Sømil, er den 
græske Regering paa dette Punkt villig til at give efter og 
ogsaa antag~ en tilsluttende Zone saa meget mere, som Græ
kenland allerede har en saadan ifølge sin gældende Lovgiv
ning". 

Greaves (Indien): .Den indiske Regering antager 
Punkt 3". 

Green (Irland): .Irlands Regering slutter sig til Punkt 
1 i dets nuværende Text. Dog anerkender den, at Forhol
dene for visse Lande og for visse Tilfælde kan nødvendig
gjøre Anvendelsen af Bestemmelserne i Punkt 3." 

Bjørns sen (Island) : • Islands Delegation antager 4 
Sømil". 

Giannini (Italien): .6 Sømil". 

Mus hak oj i (Japan): .3 Sømil, uden tilsluttende Zone". 

Alba t (Letland): • 6 Søm i 1, med tilsluttende · Zone". 

Ræstad (Norge): .Idet man gaar ud fra, at der ikke 
findes bindende Folkeretsregler vedrørende dette Spørgsmaal, 
mener den norske Regering, at man bør tage Hensyn til 
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hvert Lands særlige Forhold. Min Delegation holder paa 
4 Sø milsgræns en; den er meget ældre end 3 Sømils
grænsen. 

Med Hensyn til andre Lande er den norske Regering 
tilbøjelig til for sit Vedkommende at anerkende en større 
Udstrækning, naar denne er begrundet i gammel og ubrudt 
Hævd, saaledes som fremsat i Regeringens Svar. 

Hvad Spørgsmaalet om en tilsluttende Zone angaar, da 
bør denne være begrænset til Forhold vedrørende Told og 
Sikkerhed". 

Surie (Holland): .Uden at komme ind paa Fordelene 
ved -en tilsluttende Zone, før end man nøjagtigt ved, hvilke 
Rettigheder, Kyststaten der kan udøve, antager den hollandske 
Delegation Punkt 3 og fastsætter Søterritoriets Udstrækning 
til 3 Sømil. 

Den begrunder sin Afgørelse paa 2 Forhold: 1 ° for 
saa meget som muligt at støtte Handelen paa det aabne 
Hav; 2 ° for ikke at paalægge Kyststaten for store Forplig
telser". 

Se pahbo di (Persien): .6 Sømil med tilsluttende Zone". 

Makowski (Polen): .Den polske Delegation foreslaar 
3 Søm il med en tilsluttende Zone, tilstrækkelig stor til at 
Kyststaten eff1:ktivt kan beskytte sine l~vlige Interesser." 

de Magalhaes (Portugal): .Den portugisiske Delega
tion har fremsat et Forslag om 1 2 Søm i 11 ). Jeg har allerede 
tidligere meddelt, at den vil antage 6 Sømil under Forud
sætning af, at der findes en tilsluttende Zone af samme 
Størrelse. 

Disse Forslag er baseret paa de særlige Forhold, der 
gør sig gældende paa Grund af Portugals Beliggenhed, og 
fordi Fiskeriet er et vitalt Spørgsmaal for Landet. Paa den 
anden Side gør ogsaa mere generelle Grunde sig gældende, 
idet den portugisiske Delegation mener, at et Søterritorium 
paa 3 Sømil absolut er utilstrækkeligt - hvad ogsaa alle 
har enerkendt ved at forlange særlige Rettigheder i en til-

1 ) Ved dette Forslag (fremsat mundtligt paa Konferencen) har 
Portugal saalcdes frafaldet sit Ønske om 18 Sømil. (Se Pag. 462). 
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sluttende Zone, som efter visse fremkomne Forslag kan have 
en meget stor Udstrækning. 

Den portugisiske Delegation antager altsaa 6 Søm i 1 
med en tilsluttende Zone; den forlanger i denne Zone Ret
tigheder vedrørende Fiskeriinspektion, saaledes som det er 
anbefalet ved alle tekniske Fiskerikongresser". 

Meitani (Rumænien): .Den rumænske Delegation ved
tager en Udstrækning paa 6 Sømil og forbeholder sig 
Spørgsmaalet om tilsluttende Zone•. 

Sjøborg (Sverige): .Den svenske Regering gør for sit 
eget Vedkommende Fordring paa et Søterritorium paa 4 
Søm il; men den anerkender tillige som lovligt gældende 
de andre historiske Grænser, der nu anvendes af visse Stater, 
f. Ex. 3 Sømil og 6 Sømil•. 

Sit ens k y (Czecoslovakiet): "Czecoslovakiet har Inter
esse i den størst mulige Frihed for Sejlads paa Søterrito
rierne; men da mit Land ikke har nogen Kyst, mener jeg 
at burde afholde mig fra at foreslaa en bestemt Grænse 
for Søterritoriets Udstrækning•. 

Chinasi Bey (Tyrkiet): .Den tyrkiske Delegation an
tager 6 Sømil med tilsluttende Zone•. 

Buero (Uruguay): .Uruguays Delegation slutter sig til 
6 Sømil, idet man dog forbeholder sig Spørgsmaalet om 
tilsluttende Zone•. 

Novakovitch (Jugoslavien): .Den jugoslaviske Dele
gation antager 6 Søm i I og forbeholder sig Spørgsmaalet 
om tilsluttende Zone•. 

de Vianna-Kelsch (Brasilien): .Den brasilianske Dele
gation antager under alle Forhold 6 Sømil•. 

Egoriew (Sovjet Rusland): .Naar man betragter den 
moderne Folkeret, saaledes som den fremgaar af de for
skellige Staters Lovgivning, af Traktater og · af diplomatiske 
Aktstykker, ser man klart den store Forskellighed i Opfat
telse, som existerer med Hensyn til Udstrækningen af Kyst
statens Myndighed over det saakaldte Søterritorium og til-
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sluttende Zone: Udøvelsen af Kyststatens Myndighed er under 
forskellige Forhold begrænset snart til 3 Sømil, snart til 4, 
til 6, til 10 eller til 12 Sømil. 

Historiske og theoretiske Argumenter - fastholdt af 
nogle og modsagt af andre - kan ikke bruges hverken til 
at imødegaa disse Kendsgerninger eller til at fremhæve Nød
vendigheden af, at de enkelte Stater fremsætter de efter 
deres Mening nødvendige Fordringer, vedrørende Kystfar
vandene, som ikke bruges af den internationale Skibsfart. 
Dette Synspunkt, der allerede tidligere er gjort gældende i 
Litteraturen og endnu en Gang er understreget ved denne 
Kommissions Forhandlinger maa ikke paa nogen Maade under
kendes. 

Under disse Forhold vil det formentlig være at fore
trække, at man indskrænker sig til en almindelig Udtalelse 
gaaende ud paa, at Brugen af de internationale Handelsveje 
paa Søen ikke paa nogen Maade maa indskrænkes". 

Man ser af disse Udtaleilrnr, at 17 Lande holder paa 
eller dog vil foretrække 3 Sømil, 4 Lande holder paa 4 
Sømil, 12 Lande paa 6 Sømil og 1 Land paa 12 Sømil. 
Af 3-Sømils-Landene ønsker 9 en tilsluttende Zone (zone 
conligue), 3 udtaler sig bestemt imod en saadan, medens 
5 ikke præciserer dette Punkt nærmere. 

Saavel i de to Underkommissioner som i 2. I<om
missions Plenarmøder er som tidligere nævnt alle de frem
satte Diskussionsbasis taget op til Behandling. Følgende 
3 Spørgsmaal skal særlig fremhæves: 

1. Stræder der forbinder aabne H~ve. 
2. Bugter. 
3. Forfølgelse in continenli. 

Stræder der forbinder aabne Have. 
Dette Punkt behandledes i 2. Underkommission, hvor 

man opsatte følgende: 
» I Stræder, som tjener til Passage mellem to Dele 
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af det aabne Hav, begrænses Søterritoriet paa samme 
Maade som udfor andre Dele af Kysten, ogsaa naar begge 
Sider tilhører samme Stat. 

Naar Bredden overstiger 2 Gange Søterritoriets 
Bredde, er Farvandet mellem de to Søterritorier en Del 
af det aabne Hav. I de Tilfælde, hvor der ved denne 
Afgrænsning inde paa Søterritoriet dannes Enklaver, der 
er mindre end 2 Sømil brede, kan disse medregnes til 
Søterritoriet• .1 ) 

Til nærmere Forklaring fremsatte man endvidere: 
ni de Stræder, om hvilke her er Tale, danner et 

vist Bælte af Havet, der beskyller Kysterne, Sø ter ri tor i et 
paa samme Ma!ide som paa ethvert andet Sted af Kysten. 

Havet mellem de to Kyster kan ikke betragtes som 
indre Farvand, selv om dette Søterritorium fra begge 
Sider naar hinanden, og begge Bredder tilhører samme 
Stat. Reglerne om Grænsen mellem indre Farvand og 
Søterritorium er de samme som paa andre Steder af 
Kysten. 

Hvis Strædet overalt er større end Summen af de 
to Søterritorier, er der gennem hele Strædet en Kanal 
af aabent Hav. Hvis derimod Bredden gennem hele 
Strædet er mindre end Summen af de "to Søterritorier, 
er Strædefarvandet Søterritorium. Der kan imidlertid 
ogsaa tænkes andre Tilfælde, nemlig følgende: Strædets 
Bredde er paa visse Steder større, paa andre Steder 
mindre end eller lig med det dobbelte Søterritorium. I 
disse Tilfælde vil Dele af det aabne Hav ligge som En
klaver i Søterritoriet. Man har haft den Opfattelse, at 
der ingen rimelig Grund var til at nægte saadanne En
klaver - dP.r godt vil kunne være af betydelig Størrelse -
Karakteren af aabent Hav. Ikke desto mindre vil man, 
hvis det kun drejer sig om Dele af mindre Vigtighed, af 
praktiske Grunde kunde betragte dem som Søterritorium. 

1) Se hosstaaende Skltze af Store Bælt. 
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Men disse Und
tagelser bør dog 
begrænses til En
klaver, der ikke 
er bredere end 2 
Sømil. 
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Bugter, til hvilke 
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gaaet ind paa For
hold vedrørende 
Stræder, som kun 
fører til lndhave. 

For saadanne 
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Stræder anvendes Reglerne, der gælder for Bugter, even
tuelt for Øer.• 

Paa hosstaaende Skilze over Store Bælt er vist Sø
territoriets Udstrækning under Forudsætning af, at dette 
regnes at strække sig 3 Sømil fra nærmeste Land; i Hen
hold til det danske Svar paa den forberedende Kommis
sion11 Spørgsmaal om Søterritoriets Beregning i Stræder 
(se Pag. 471) er Bugtreglen ikke anvendt. 

Man ser, at Søterritoriet ved Albuen og ved Sprogø 
strækker sig over hele Farvandets Bredde; dette vil under 
Henvisning til, hvad der paa Konferencen blev gjort 
gældende bl.a. fra engelsk og japansk Side (se Pag. 471) 
sige, at hele Farvandet i Store Bælt mellem de to nævnte 
Punkter kan betragtes som Søterritorium; paa Spørgs
maalet om •passage inoffensif• har dette Synspunkt selv
sagt ingen Indflydelse. 

Om Skibes, særlig Krigskibes Passage gennem Stræder 
fremsættes følgende Forslag; 

•I Stræder, der forbinder aabne Have, og som tjener 
til international Sejlads, maa Passagen ikke vanskeliggøres 
under noget som helst Paaskud, heller ikke naar det drejer 
sig om Krigsskibe", hvortil føjes disse Bemærkninger: 

• Efter det foregaaende Forslag er et Stræde, for 
saa vidt det ikke er aabent Hav, Søterritorium. Det er 
nødvendigt under alle Forhold at sikre saavel Handels
skibes som Krigsskibes Passage gennem Stræder, der 
forbinder aabne Have, og som er almindelige Sejlruter 
for den internationale Trafik.• 

Et andet Sted siges: 
11 Under intet som helst Paaskud maa ({rigsskibes 

Passage gennem Stræder, der forbinder aabne Have og 
som tjener til international Trafik, vanskeliggøres.• 

Tænker man sig disse Regler anvendt paa danske 
Forhold, vil man saaledes ikke være berettiget til at 
spærre Sundet og Bælterne livnfr. Kgl. Anordning af 20/12 
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1912 om fremmede [{rigsskibes Adgang til danske Far
vande under Neutralitetsforhold), hvorimod en fremmed 
Magt ikke vil kunne paaberaabe sig [{ommissionens Ud
talelse med Hensyn til Sejlads f. Eks. gennem Farvandene 
Syd for Fyn og Syd for Sjælland, idet Bemærkningen: • .•. 
som er almindelig Sejlrute for den internationale Trafik., 
( ... qui forment des routes ordinaires pour la naviga
tion internationale.) antyder en vis Indskrænkning i den 
generelle Regel. 

Bugter. 

Som Forslag opstilles: 
,, Ved Bugter, hvis Kyster kun tilhører een Stat, skal 

Søterritoriet regnes fra en ret Linie, trukket tværs over 
Bugtens Munding; hvis Bugtens Munding er bredere end 
10 Sømil, skal denne Linie trækkes tværs over Bugten 
paa det Sled nærmest Mundingen, hvor Bredden ikke 
overstiger 10 Sømil.• 

Og Bemærkningerne er følgende: 
"Det medgives, at man ikke under alle Forhold strengt 

kan hævde en Basislinie dannet ved l{ystens Bugtninger. 
Naar det drejer sig om en Indskæring, der ikke er meget 
bred ved Mundingen, er der Grund til at betragte en saadan 
Bugt som indro Farvand. Meningerne var delle med Hen
syn til Spørgsmaalet om, ved hvilken Bredde man skulde 
stoppe. Adskillige Delegationer mente, al man skulde be
tragte Bugter, hvis Munding ikke var bredere end 10 
Sømil, som indre Farvand; man skulde tænke sig en Linie 
trukket tværs over Bugten helt ude ved Mundingen, og 
denne Linie skulde da være Basis for Bestemmelse af Sø
territoriets Udstrækning. Hvis Bugten ved Mundingen er 
mere end 10 Sømil bred, vilde det være naturligt at tænke 
sig denne Linie trukket paa det Sted nærmest Mundingen, 
hvor Bredden er 10 Sømil. Denne Fremgangsmaade er 
bl.a. anvendt i Konventionen af 6. Maj 1882 angaaende 
Fiskeri i Nordsøen. 
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Andre Delegationer vilde ikke gaa med til at betragte 
en Bugt som indre Farvand, med mindre de to Søterri
torier mødtes ved Mundingen, med andre Ord hvis Bred
den ved Mundingen var over det dobbelte Søterritorium. 
De Stater, som f. Eks. holdt paa et Søterritorium paa 
3 Sømil, forlangte altsaa, at Bugten ved Mundingen ikke 
maatte være bredere end 6 Sømil. •.... Flertallet af 
Delegationerne sluttede sig til en Bredde paa 10 Sømil 
under Forudsætning af, at man samtidig vedtog Regler, 
der gjorde det muligt kun at give Indskæringer af en 
vis Dybde Karakter af Bugter. 

Disse Fremgangsmaader vil dog ikke være praktisk 
anvendelige, med mindre de forskellige Kyststater lader 
Skibsførerne vide, hvorledes lndskæringerne paa Kysten 
skal betragtes.• 

Forfølgelse n in continenti •. 
Som det vil erindres fra Svarene paa den forbere

dende Kommissions udsendte Spørgeskemaer, var alle 
Lande med Undtagelse af Rumænien enige i Princippet, 
at en saadan Forfølgelse skulde være tilladt (Se Pag. 474). 
2. Kommission lod nu dette Spørgsmaal behandle i 1. 
Underkommission, der fremsatte følgende Forslag. 

•Naar Forfølgelse af et fremmed Skib, der bar over
traadt Kyststatens Love og Anordninger er paabegyndt 
medens Skibet befandt sig i indre Farvand eller paa 
Søterritoriet, kan denne Forfølgelse fortsættes uden for 
Territoriet paa Betingelse af, at Forfølgelsen ikke har 
været afbrudt. Retten til Forfølgelse ophører, saa snart 
det forfulgte Skib kommer ind paa eget eller paa en 
tredie Magts Søterritorium. 

Forfølgelsen kan ikke betragtes som paabegyndt, 
før end det forfølgende Skib ved Vinkelmaaling eller paa 
anden Maade har forsikret sig om, at det forfulgte Skib 
eller et af dels Fartøjer befinder sig paa Territoriet, og 
før end det har givet Stoppesignal. Ordren til at stoppe 
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skal gives paa en saadan Afstand, at den enten kan ses 
eller høres af det andet Skib. 

I Tilfælde af Opbringelse paa aabent Hav, skal delte 
omgaaende meddeles den Stat, hvis Flag Skibet fører•. 

Hertil føjes følgende Bemærkninger: 
• Dette Forslag anerkender Retten til Forfølgelse og 

præciserer nærmere delle Forhold. Det er ikke nød
vendigt, at Skibet, som giver Ordre til det fremmede 
Skib, der er inde paa Søterritoriet, om al stoppe, selv 
befinder sig paa Territoriet i «1et Øjeblik, Ordren gives. 
Dette Tilfælde indtræder i Praksis for Inspektionsskibe, 
som for at overvaage Fiskeriet, krydser langs l{ysterne 
tæt udenfor Territorialgrænsen. Det er saaledes tilstræk
keligt, at Skibet, der begaar Overtrædelsen, er inde paa 
Territoriet i det Øjeblik, Forfølgelsen begynder. 

Forfølgelsen maa ikke afbrydes; hvis den een Gang 
er afbrudt, kan den ikke genoptages. Spørgsmaalet om 
hvorvidt en Forfølgelse er afbrudt eller ikke afgøres af 
de faktiske Forhold. Retten til Forfølgelse ophører i 
hvert Tilfælde, saa snart Skibet kommer ind paa eget 
eller tredie Magts Søterritorium. 

Man har opstillet det Spørgsmaal: i hvilket Øjeblik 
kan Forfølgelsen anses for at være paabegyndt? Hvis 
et lnskektionsskib faar radiotelegrafisk Meddelelse om 
en Lovovertrædelse, og del begiver sig paa Vej uden 
endnu at kunne se det paagældende Skib, kan man saa 
anse Forfø~gelsen for paabegyndt? Man har ment at maatte 
besvare dette Spørgsmaal benægtende. Forfølgelsen kan 
ikke anses for paabegyndt før i det Øjeblik, da del forføl
gende Skib selv har overbevist sig om det fremmede 
Skibs Tilstedeværelse paa Territoriet, og før det med de 
foreskrevne Signaler har givet Ordre til at stoppe. For 
at undgaa Misbrug, har man ikke villet nøjes med en radio
telegrafisk Ordre, som vil kunne gives paa ubegrænset 
Afstand. 

Anholdelse af et Skib paa det aabne Hav er en 
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Handling af saa !lxceptionel Karakter, at det - for at und
gaa Misforstaaelser - er nødvendigt, at det Land, hvis 
Flag det anholdte Skib fører, straks underrettes om Aar
sagerne til en saadan Anholdelse. Henset til disse For
hold har man anset det for rigtigt at paabyde Notificering 
til den interesserede Stat.. 

Det fremgaar yderligere af Kommissionens Forhand
linger, at man ikk~ er kommet ind paa Spørgsmaalet om 
Anholdelse paa Søterritoriet eller Forfølgelse her fra af et 
Skib for en af delte tidligere begaaet Forseelse. 

Ved Konferencens samlede Møde den 12. April fore
lagde den delegerede for Holland, FraD1,ois, som Medlem 
af 2. [{ommission, Resultatet af dennes Arbejde. 

Kommissionen var ikke i Stand til at forelægge Kon
ferencen et Forslag til en [{onvention, men man havde 
udarbejdet to Rækker Artikler, dels vedrørende Juris
dietionsmyndighed paa Søterritoriet, dels vedrørende 
Spørgsmaal af mere teknisk Art (bl. a. de ovennævnte 
Punkter om Bugtreglens Anvendelse og Forfølgelse in 
continenti); derimod kunde et positivt Konventionsforslag 
ikke fremsættes, det strandede paa Uenigheden om Sø
territoriets Udstrækning, idet dette Spørgsmaal direkte 
eller indirekte greb ind i Kommissionens hele Arbejde. 

Men trods dette negative Resultat fremhæver FranQois 
den Betydning, del haf haft, at disse Spørgsmaal er blevet 
drøftede under korrekte og altid høflige og rolige Former. 

Efter Forelæggelsen takkede J{onferencens Præsident 
2. Kommission for dens Arbejde og understregede det 
Udbytte, man altid senere vilde have af dette. Til Slut 
oplæste Præsidenten Kommissionens endelige Resolution, 
der indeholdt Forslag om, at Konferencen skulde udtale 
følgende: 

"Idet Konferencen 
oerkender, at Diskussionen har vist saadanne For

skelligheder i Synspunkterne i visse grundlæggende 
Tidsakr. f. Søvmseu. 102. Aarg. 38 
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Spørgsmaal, at man ikke for Øjeblikket kan naa til Enig
hed om en Konvention angaaende Søterritoriet, 

•og er af den Formening, at [{odiflkationsarbejdet 
bør fortsættes, 

n I. anmoder den Folkeforbundsraadet om at gøre 
de forskellige Regeringer bekendt med de Artikler, der 
følger med denne Resolution, og som handler om Juris
dietionsmyndigheden paa Søterritoriet, og som er affattet 
og vedtaget som foreløbige Forslag Lil en eventuel samlet 
Konvention om Søterritoriet; 

•2. anmoder den Folkeforbundsraadet om at opfordre 
de forskellige Regeringer til - under Hensyntagen til 
Konferencens Forhandlinger - at fortsætte Undersøgel
serne af Søterritoriets Udstrækning og dermed beslægtede 
Spørgsmaal samt til at undersøge de til Lettelse af 
Kodificeringen bedst egnede Midler; 

•3. anmoder den Folkeforbundsraadet om at under
søge, hvorvidt der maatte være Anledning til at opfordre 
Kyststaterne til at indsende officielle Oplysninger ved
rørende den af dem vedtagne Basislinie for Søterritoriets 
Beregning; 

• 4. anbefaler den Folkeforbundsraadet, saa snart det 
maatte synes belejligt, at indkalde en ny l{onference, 
der enten skal afslutte en lfonvention omfattende alle 
Spørgsmaal vedrørende Søterritoriet, eller, hvis det maalte 
synes bedre, en Konvention kun omfattende de i med
følgende Bilag optagne Artikler«. 

Disse Iionferencens Henstillinger til Folkeforbuncls
raadet er blevet fulgte, idet alle de deltagende Landes 
Regeringer har .faaet tilstillet ovennævnte Resolution med 
Anmodning om Udtalelse om de 4 nævnte Punkter. 

Paa et Møde noget senere samme Dag (12. April) 
afsluttedes Konferencen med Taler af den ældste Dele
gerede (Nagaoka, Japan) og af Præsidenten. 



Nogle Bemærkninger angaaende Konfe1encen I Hang 1930. 557 

Nagaokas Tale formede sig dels som en Tak Lil Holland 
og Haag og til Konferencens Præsident, dels som en Un
derstregning af de Vanskeligheder, en saadan Konference 
altid vil have at kæmpe imod, men samtidig en Opfordring 
til ikke al give op, men energisk at fortsætte Arbejdet. 

Præsidenten, Minister van Beemskerk's Syn paa Kon•
ferencens Resultat fremgaar bedst af nogle af de første 
Ord i hans Tale: 

• Vous altendez de votre president un discours de 
clMure. Ce ne sera pas un chanl de triomphe, ni ce
pendant un cri de detresse•. 

Og ud fra delte Synspunkt fremsætter Præsidenten 
enkelte korte Betragtninger og takker de forskellige Dele
gerede, og alle der har deltaget i Arbejdet. 

Efter at Folkeforbundet havde faaet J{onferencens 
Resultater tilstillet, udsend tes følgende Resolution: 

• Idet Forsamlingen tager de Arbejder til Efterretning, 
som Konferencen, der var samlet i Haag Marts-April 
1930 paa Initiativ af Folkeforbundsforsamlingen ved dens 
Bestemmelse af 22/9 1924 angaaende Folkerettens fremad
skridende I{odificering, understreger den paa ny den 
store Interesse som Folkeforbundet nærer for Folke
rettens Udvikling, særlig for dennes Rodificering, og 
anser det for en af Forbundets vigtigste Opgaver at 
fremme denne Udvikling ved alle de Midler, hvorover det 
raader, og idet Forsamlingen er af den Formening, at 
de Ønsker, der blev fremsat af Konferencen, indeholder 
meget vægtige Tanker og Forslag, der fortjener al gen
optages med det Formaal at finde de til Arbejdets Fort
sættelse bedst anvendelige Fremgangsmaader, bestemmer 
den al oversende Sagen til den kommende Samling og 
anmoder Raadet om at opfordre Forbundets Medlemmer 
og de Stater, der ikke er Medlemmer, til - om de øn
sker det - at meddele Raadet deres Bemærkninger til 

38* 
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medfølgende Forslag 1), for at Forsamlingen kan tage disse 
under Overvejelse.• 

" Under Udarbejdelsen af nærværende Artikel er der 
i Marinens Bibliothek indgaaet en Bog af den kendte tyske 
Folkeretslærde Professor, Dr. W. Schflcking, der som tid
ligere nævnt var Delegeret ved Konferencen. Bogen 
hedder: 11Der [{odifikationsversuch betreffend die Ilechts
verhallnisse des rrnstenmeeres und die Grunde seines 
Scheiterns." (62 Sider). 

Efter en kort historisk Indledning, i hvilken særlig 
Amerikas Initiativ til Folkerettens [{odificering fremhæves, 
gaar Forfatteren over til en Behandling af selve Konfe
rencen og søger at vise, hvorfor Hesultatet blev saa 
ringe, idet han samtidig fremhæver Tysklands gode Vilje 
til at naa en positiv Afslutning. Forfatteren benytter en 
tidligere Udtalelse af en irsk Politiker, Castello, der mente, 
at Politikerne var for svagt repræsenterede ved saadanne 
Konferencer, og at det var de videnskabelig uddannede 
Folkeretsexperter, der ofte var Skyld i de magre Resul
tater, til at vise, at ved denne Honference i Baag var 
det modsatte Tilfældet. nikke ved Experternes Indflydelse, 
men ved Mangel paa politisk Vilje hos de delegerede 
Statsmænd til at naa til hensigtsmæssige Overenskomster 
er denne Konference strandet", siger Schiicking, og han 
viser, at kun et ringe Antal Lande havde sendt uafhæn
gige Folkeretslærde til [{onferencen; de allerfleste havde 
samtidig en diplomatisk eller ministeriel Stilling. Ikke 
desto mindre fremhæver Schucking, at den Aand og Tone, 
der beherskede Forhandlingerne, var den bedste, særlig 
i 2. Kommission, der behandlede Søterritoriet - men 
[nteressemodsætningerne var for store. 

Om de enkelle konkrete Spørgsmaal gør Forfatteren 

1 ) bl. a. de af 2. Kommission affattede Artikler. 
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med Hensyn til Søterritoriets Udstrækning gældende, at 
alt var forberedt paa en saadan Maade, at der var givet 
alle Stater Mulighed for Tilslutning til en Konvention; 
særlig peges paa Betydningen af »une zone contigue•, 
oprindelig indført af Schucking selv i det Haab derved 
at kunne forene de Magter, der holdt paa 3 Sømil, med 
de Magter, der forlangte en større Udstrækning. Men 
dette Haab, siger Schucking, blev smertelig skuffet, og 
Grundene hertil, mener han, var flere. Dels paaberaabte 
de Delegerede sig hver deres Lands særlige Traditioner 
og Forhold, dels syntes det for flere af de deltagende 
Magter mere al gaa ud paa at sikre sig fremtidige For
dele end til at naa til Enighed med de andre. Forfat
teren nævner her bl. a. den fra flere Sider fremsatte 
Skelnen mellem indre Farvand og Søterritorium samt 
Ønsket om en udstrakt Anvendelse af Bugtreglen. En 
yderligere Vanskelighed laa i, at enkelte Stater ogsaa 
.mente al maalle tage Hensyn til Krigsforhold og Neu
tralitet. Herom siges der: 

»Endnu en Vanskelighed ved Bestemmelsen af Sø
territoriets Udstrækning foraarsagedes ved den [{ends
gerning, at enkelte Stater - forstaaeligt nok - trods 
Kelloggpagten og trods den Forudsætning, at hvad der 
muligt blev vedtaget kun skulde gælde for Fredsforhold, 
dog baade direkte og indirekte lod sig lede af deres 
særlige Interesser under Krig og frem for alt af Nødven
digheden af en sikret Neutralitet.11 

Konferencens Forhandlinger om J{rigsskibes Færden 
paa Søterritoriet forekommer Forfatteren lidet lovende 
for Fremtiden. Vel blev en almindelig Regel opsat, der 
• en regle generale" tillader fremmede Krigsskibe Ret 
til Passage over Søterritoriet uden foregaaende Anmel
delse; men med den Indskrænkning, at Kyststaten skulde 
være berettiget til under særlige Omstændigheder at for-
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beholde sig sin Handlemaade. Om Passage gennem 
Stræder hedder det: 

•Jeg har i Diskussionen henvist Lil, at Undtagelser 
fra Regelen om fri Passage til Ugunst for l{rigsskibe 
under ingen Omstændigheder maa gøres, hvor det drt>jer 
sig om Gennemsejling af Stræder, der bruges af den 
internationale Skibsfart mellem to Dele af det aabne Hav, 
fordi store Dele af Havet derved vilde være spærret for 
Krigsskibe - eller hvis disse allerede var kommet igen
nem, og Forbudet mod Passage derefter paalagdes, fordi 
saadanne Krigsskibe derved vilde kunne fanges som i 
en Musefælde.• 

Til Slut udtaler Forfatteren, at han efter Indtrykket 
af Kommissionens Forhandlinger stiller sig meget skep
tisk over for senere politiske Muligheder, og at Flertallet 
af Kommissionsmedlemmerne næppe har forladt Baag 
med del Indtryk, at Tidspunktet for en paafølgende 
I{onference er nær forestaaende. Han mener, at alle 
Landes offentlige Mening planmæssig maa paavirkes, 
hvis man i overskuelig Fremtid vil naa væsentlig videre 
med Hensyn til Folkerettens I{odificering, o: Folkefor
bundstanken maa vokse sig betydelig stærkere, inden 
noget saadant bliver muligt. 

(Sluttet). 

Anvendte ({ilder: 

Folkeforlmndets Publikationer: 
C 74. 1\1. 39. 1929. V.: •Conference pour In codification du droit 

international. !luses de discussion. Tome li. - Eaux terrltolnles., 
C. 351. M. 145. 1!)30. V.: •Actes de In conference pour lu co

dification du droit intcrnnlional.• 

• Dellmilntion of the lerritoriul sen, by S. Whlltemorc Boggs. 
American journal af inlernntionnl lnw, July 1930. 



Krydserproblemet. 

Er W ashingtonkrydseren en uhensigtsmæssig Type 1 

Af Søløjtnant A. Leg ind. 

De over hele Verden herskende meget vanskelige 
økonomiske Forhold har tvunget Skaberne af den nye 
Tids Flaader til at anlægge nye og i visse Retninger 
ofte ganske revolutionerende Synspunkter angaaende de 
Udviklingslinier, som bør følges ved Fremtidens Krigs
skibsbygning. 

Nedrustningsbestræbelserne, indre politiske og so
ciale Spændinger i Forbindelse med den økonomiske 
Verdensdepression har bibragt de ledende Magter en 
saavel moralsk som faktisk Forpligtelse til at begrænse 
Rustningerne mest muligt, idet den relative Styrke dog 
søges bevaret. 

Hvor man før stræbte at bygge det størst mulige 
Slagskib, gaar Bestræbelserne nu ud paa al undersøge, 
hvor langt man kan tillade sig at gaa ned, og de nye 
Ideer giver sig Udslag i, at man f. Eks. i engelske Tids
skrifter ser fremsat (med Henblik paa den nye, meget 
hurtige italienske Jager) at den store Fart i Virkelig
heden kun er af Betydning som Harens Vaaben. Sandt 
nok har man været paa Vej til al overdrive saavel Stør
relser som Hastigheder udover det nødvendiges Grænser; 
men man skal ikke undres, saafremt Udviklingen nu 
tager Kurs mod den anden Yderlighed. 

Det er i Øjeblikket umuligt at se, hvad Fremtiden 
m. H. t. Flaadernes Sammensætning bærer i. sit Skød; 
men man aner dog, at Verdenskrigens Monstrer inden 
længe vil tilhøre Sagaen. 
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De store, udenlandske Fagtidsskrifter aabner i denne 
Tid Spalterne for lange og vægtige Indlæg om Type
problemet og Konferenceresultaterne, og den interessante 
Tankeudveksling sker mellem H.epræsentanter for alle 
Retninger lige fra jeune ecole og til de allermest mo
derne Opfattelser. Det, der dog i Øjeblikket frem for 
alt andet beskæftiger Sindene, synes at være f{rydser
problemet. At dømme efter den Plads, der indrømmes 
dette Spør~smaal i [}iskussionen, ser det ud til, at man 
her staar ved et Kardinalpunkt i Fremtidens Flaade
polilik. 

Flaadenedrustningskonferencerne har bragt et nyt 
Element ind i Udviklingen, idet Fastsættelsen af begræn
sede Tonnager for de enkelte Kategorier og indenfor 
disse af en Maksimumstonnage for det enkelte Skib har 
givet Anledning til Udviklingen af Typer, som man ved 
de paagældende l{onferencer slet ikke paatænkte. Saa
ledes tog man efter Washiogtonkonferencen den fulde 
J{onsekvens af den for [{rydsere fastsatte Grænse, og 
der opstod en Type, som ikke var den til Formaalet 
mest ideelle. 

Typen, som i det følgende vil blive kaldt W- Kryd
seren, blev den kendte [{rydser paa 10,000 Tons, arme
ret med 8 inch (20,s cm) l{anoner, og det er især denne 
Type, der for Tiden er Genstand for kritisk Bedømmelse i 
den engelske og amerikanske Fagpresse. Bvorvel man fra 
amerikansk Side sporer en vis Tilbøjelighed til at holde 
fast ved W- lirydseren, er det dog tydeligt, at man hin
sides Oceanet er klar over, at den i mangt og meget 
ikke svarer Regning, hverken i Forhold til Bekostningen 
eller i Forhold til den Del, den beslaglægger af den 
samlede J{rydsertonnage. 

J England finder man en udtalt Tilbøjelighed til at 
indskrænke W-Typen til Fordel for en mindre og tal
rigere Type med 6 inch (15,2 cm) Kanoner. I det følgende 
skal der, paa Basis af det i engelske og amerikanske Tids-
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skrifter fremkomne, gives en kort Fremstilling af de 
Synspunkter, som for Tiden forfægtes med megen Styrke. 

Fælles for begge Parter er den stærke - ja over
vejende - Hensyntagen til at muliggøre Etableringen 
af en effektiv Beskyttelse af Handelsruter og Forbindel
seslinier og derved ogsaa til Muligheden af at rette An
greb paa disse Objekter. 

Til en saadan Virksomhed kræves et Materiel, hvis 
Hovedegenskaber formentlig bl. a. maa være: Talrighed, 
høj Fart, samt stor Ildhaslighed og -virkning. Da den 
egentlige Flaade stiller uafviselige Krav om ():rvdsere, 
som har Udsigt til med Held at kunne deltage i en 
Flaadekamp, vil der naturligvis opstaa et meget vanske
ligt Problem ved Fordelingen af den til Raadighed væ
rende Krydsertonnage; dette er saameget mere klart, 
naar Sandheden indrømmes af følgende Udtalelse frem
sat af Corbett i •Some Principles of maritime Strategy•: 
• - - - the more numerous and betler adapted they 
(cruisers) are for preying on commerce and transports, 
the weaker will be their individual flghting power«. 

Det er indlysende, at man efter en Sejr, nai!r Sej
ren skal udnyttes, maa være i Stand til at udøve Herre
dømmet paa Søen, og det er lige saa indlysende, at det 
økonomiske Pres, der ved en aktiv Handelskrigsførelse 
kan lægges paa en stor Søhandelsnation, vil blive af 
afgørende Betydning. 

Erfaringerne fra Krigen synes at vise Berettigelsen 
af den hurtige, lette f{rydser og den meget hurtige Slag
krydser; man har indset Betydningen af en kraftig Ar
tilleriunderstøttelse for Destroyerangreb, og den med 
svære Kanoner armerede Panserkrydser er opgivet som 
for langsom til at jage den lette Krydser og for svag 
til at tage det op med Slagkrydseren. I Konsekvens 
heraf saa man efter Krigen England bygge nBood• samt 
de lette Krydsere af County Klassen, medens Amerika 
mødte med 6 Lexingtons og lette Krydsere af Omaha 
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Klassen, og Japan tog fat paa et stort Program af Slag
skibe og Slagkrydsere. Samtidig kastede Frankrig, Ita
lien, Spanien og nogle mindre Stater sig over Bygningen 
af hurtige, lette f{rydsere med 6 inch Kanoner. 

Dette veritable Rustningskapløb søgtes, som bekendt, 
standset ved Konferencen i Washington, og der blev 
altsaa den 10,000 Tons Krydser saa at sige undfanget. 

Fra amerikansk Side kritiseres Typen omtrent saa
ledes: Disse Skibe er ikke egentlige Krydsere, thi de er 
med deres 8 inch lianoner udprægede l{ampenheder. 
Til Angreb paa Handelen er de hver for sig ikke af 
større Virkning end den rene 6 inch Krydser undtagen 
hvad angaar den noget større Virkningsradius. Som Mid
del til at imødegaa og afværge Torpedoangreb paa Slag
linien er de mindre egnede end 6 inch l{rydserne, og 
som Spejdere har de ikke flere Øjne end disse. Bedst 
kan man i Virkeligheden karakterisere dem som: Ban
delsødelæggeroes Ødelæggere. 

Saafremt dette er rigtigt, vil man altsaa ifølge det 
amerikanske Synspunkt se W- Krydseren adskilles fra 
de taktiske Flaadeoperationer; medens Flaaden stadig 
vil være i Trang for l{rydsere til Efterretnings- og Sik
ringsøjemed. 

Jo flere 6 inch Kanon Krydsere Fjenden anvender i 
Handelskrigen, jo færre svære Krydsere kan man trække 
bort fra Handelsbeskyttelsen til Anvendelse ved Hoved
llaaden. Ved at begrænse l{rydsertonnagen ofrer man 
saaledes enten Flaadens eller Handelens Sikkerhed. Skønt 
W- Krydseren er utilstrækkelig af Antal til Handelsbe
skyttelse, har man dog reduceret dens Fart, saaledes at 
denne er lavere end mange af de lette l{rydseres, som 
den er tænkt al skulle jage. Til Gengæld har man givet 
den en sværere Armering og en større Aktionsradius; 
W- lirydseren er dermed bleven en Bastard, som hverken 
kan jage en 33 l{nob Krydser eller overleve Dellagelsen 
i en l{amp mod en Slaglinie. 



Krydserproblemer. 565 

En særlig Opgave finder Kritiken dog for den saa 
misrecommanderede Type i en Anvendelse til Jagt paa 
og Nedkæmpelse af Hangarskibe, hvorved Fjenden tvinges 
til at give disse Skibe en betydelig Eskorte. Herved op
naaes enten en Svækkelse af Hovedflaaden eller en Ned
sættelse af Luftstyrkernes Mobilitet. 

I Amerika er man ved at indse, at det begrænsede 
Antal Krydsere af W-Typen ikke vil være tilstrækkeligt 
til at udøve Herredømmet over Handelsvejene, selvom 
disse Skibe naturligvis danner en Trusel for de mindre, 
fjendtlige Handelsødelæggere. Der vil heller ikke blive 
tilstrækkelig Tonnage tilovers til de mindre Krydsere, 
som maa have et relativt stort Deplacement, da Amerika 
ikke som England disponerer over en Række gode Baser. 

Man mener dog, at W- l{rydseren som Krydser-Øde
lægger har forringet den Virkning, som kan ventes af 
armerede Handelskrydsere, hvilke almindeligvis har min
dre Fart og Artillerikraft end de lette Krydsere; heri 
ser man ogsaa Grunden til, at England ikke ynder W
Krydseren i andre Mariner, særligt ikke i Middelhavet 
og i Østen. 

W- Krydseren savner endnu sin Modtype. Fra dens 
Virksomhed paa Handelsruterne mener man, at den 
kun kan forjages af Slagkrydseren, eventuelt af den nye 
• Deutschland • ; men det maa indrømmes, at det vil være 
en ganske betydelig Luksus at anvende Slagkrydsere til 
W- Krydserens Bekæmpelse. 

1 England tvivler man stærkt paa, at W- Krydseren 
med 8 inch Kanoner er egnet til egentlig Flaadetjeneste. 
Dens Armering anses i og for sig for svær nok; men 
dens øvrige Egenskaber gør det, som allerede paapeget 
fra amerikansk Side, usandsynligt, at den overlever en 
Kamp. 

Til Flaadeeclairering - Krydsernes første Opgave -
er Fart en Hovedbetingelse; men man bar i Amerika 
netop slaaet af paa Farten i de 10,000 Tons Skibe. Til 
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Sikringstjenesten mod Jagere og U-Baade er en kraftig 
og overvældende Ild virkning nødvendig, og de 6 inch 
l{anoner med haandlanget Ammunition har en Ildhastig
hed, som er mere end 3 Gange saa stor som 8 inch 
[{anonens. San.vel i Rækkevne som i Virkning er 6 
inch [{anonen mere end tilstrækkelig som Anli-Torpedo
fartøjsskyts. 

Det amerikanske Ideal er at have en W- l{rydser 
(Krydser-Ødelægger) i Hælene paa enhver let I{rydser, 
der er engageret i Handelskrigen. I England mener man, 
at Opfyldelsen heraf vil være umulig. 

Saafremt W- J{ryd!'eren havde større Fart eller var 
bedre pansret end den mindre, letle Krydser, vilde dens 
Overvægt være given; men de to Typer er i Virkelig
heden lige godt, eller om man vil, lige slet beskyllede, da 
man har lagt Hovedvægten paa den store Aktionsradius. 

En 8 inch W- J{rydser kan ikke ramme en 6 inch 
l{rydser paa en Afstand, hvor den sidste ikke kan ramme 
den første. Ganske vist falder det store Projektil med 
en større Vægt; men den lette J{rydser rammer flere 
Gange saa hurtigt som den store. 

England indrømmer, at det er nødvendigt for U. S. A. 
at have J{ontrol med Forbindelseslinierne over Havet, dels 
til Handelsbeskyttelse, dels for at sikre Tilførslen af en 
stor Del Raamaterialer, som vil være nødvendige under 
en stor l{rig, men - saafremt U. S. A. skulde miste denne 
Kontrol, vil det kunne leve paa de indenlandske Hjælpe
kilder, indtil en ny Anstrengelse for Erhvervelsen af 
IControllen bliver mulig. 

For England er Bevarelsen af Søherredømmet der
imod ensbetydende med Landets Eksistens, og Englæn
derne · er vel tilfredse med, at man i Amerika ikke er 
fuldt overbevist om W- I{rydserens Værdi. 

England maa nødvendigvis (af Hensyn til Verdens
rigets udstrakte Forbindelsesveje) anvende ca. 4/5 af den 
tilladte Krydsertonnage til mindre, Jette Krydsere, og 
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efter engelsk Opfattelse vil det være muligt at udvikle 
den lette Krydser med 6 inch Kanoner saaledes, at den 
kan jage W- Krydseren med sin høje Fart og overvælde 
den ved sin Ildintensitet. 

Et 6 inch Kanon Skib med samme Antal Kanoner 
kan afgive fra 2 til 3 Gange saa mange Skud pr. Minut 
som en W- Krydser, og paa Afstande, hvor det mindre 
Projektil kan trænge igennem, paastaar man, at den lille 
l{rydser vil foraarsage større Skade og har større Chance 
for at overleve en kort, heftig Kamp end den store. 
Ingen W- Krydser menes ret længe at kunne holde Stand 
mod en 6 inch Kanon l{rydser med 9-12 Kanoner. 

England nærer altsaa ingen overdreven Begejstring 
for W- Krydseren. For Øriget er det nødvendigt at for
dele den tilladte Tonnage paa flest mulige Enheder, og 
det E-piller under de nuværende Forhold en stor Rolle, 
at flere mindre Skibe i Reglen er billigere en færre store 
med samme samlede Tonnage, og iøvrigt mener man i 
England, at W- Krydseren - naar Hensyn tages til Ud
viklingen af den 5-6000 Tons lette l{rydser - over
hovedet ikke er nogen praktisk Type. 

Som det altsaa vil ses, ,·ækker W-Krydseren langtfra 
udelt Tilfredshed h\•erken i England eller i Amerika, og 
man kan derfor ikke se bort fra den Mulighed, at Typen 
indenfor en overskuelig Tid helt vil forsvinde. 

Vender man Blikket mod vor egen •Flaadepolitik• 
og de Overvejelser, som i de senere Aar er gjort angaaende 
Spørgsmaalet : Skibstyper, vil man vistnok se, at man er 
blevet staaende ved en i teknisk Henseende tidsYarende 
Udgave af vort nuværende Artilleriskib af • Herluf Tro Ile• 
Typen, bl. a. ud fra den Betragtning, at dette Skib i flere 
Henseender ejer Egenskaber, der giver det gode Betin
gelser i Kamp med en W-Krydser. Man har derfor maaske 
Lov til at antage, at W- lCrydserens sandsynlige Forsvinden 
heller ikke vil være uden Betydning, naar vort Søværn -
det ske snart - skal reorganiseres. 



Lidt om Krigsskibes Navne. 
(Tilføjelser). 

Af Kaptnjnløjtnnnt R. Steen Steens en. 

Da Forfatteren til o,·ennævnte Artikel efter dennes 
Fremkomst er blevet gjort opmærksom paa den rigtige 
Betydning af de russiske Skibsnavne, om hvilkes Betyd
ning der i Artiklen var ytret Tvivl - og yderligere fra 
samme Russisk-kyndige Side har erholdt en Del nye 
Oplysninger, skal der her som et Supplement til Artiklen 
meddeles en Række Tilføjelser, ligesom jeg skal gøre op
mærksom paa enkelte indløbne Trykfejl. Oplysningerne 
om de moderne russiske Skibsnavnes Betydning skyldes 
Hr. Alfred Schonebeck, Store Nordiske Telegrafselskabs 
mangeaarige Repræsentant i U. IL S. S. 

Japan. 

Saare daarligt synes det at være i Overensstemmelse 
med japanesisk Aand at kalde et l{rigsskib for • Bølger 
i en lille By•. Betydningen af Jagernavnet •U-ra-na-mi11 
er da ogsaa: 11Bølger i en lille Vig•. 

Til yderligere Forklaring af Hangarskibsnavnet •Ho
shoa d. v. s. Himmeltlugt skal, da Ordet 11Himmeltlugt11 
maaske kan misforstaaes, oplyses, at Betydningen bedst 
gengives som: 11 En stor Fugls stolte Flugt hen over Him
melen•. 

Jagernavne; læs: ,Yu-gi-ri- og •A-sa-ka-ze•. 
Side 362, tredienederste Afsnit, læs: Valpladser. 

Rusland. 
Bkibena.vne før Revolutionen: 

Læs: •Czarevitsch•. 
11Dobrovolet:11 og nJoann Slato-ustu. 
• Bogatyru : Helt (ikke: I{riger). 
• Ochotnik • : Jæger (ikke: Den frivillige). 
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Læs: • Gajdamaka: Letbevæbnet Kriger; - i nyere Rus
sisk især = Røver. 

•lsumrurl •: Smaragd. 
• Polemkin •: udtales Patjomkin. 

Efter Revolutionen: 

aProflntern• (ex •Sovnarkom,, ex •Klara Zelkin•, ex 
11 Svjellanaco ). Svjetlana: afled el af Svjet = Lys, Glans 
Ufr. nPeresvjel•l; Navn paa en Sagnfigur. Klara Zet
kin er en kendt, kvindelig, lysk l<ommunist. Sov
narkom er en Sammensætning af •Sovjet Narodnykh 
Kommissarova = Folkekommissærernes Raad. Pro
fintern er Navnet paa den røde Fagforenings-Inter
nationale. (Fagforening = • Professionalnyj Sojus • 
- sammentrækkes til • Profsojus • ). 

aTschervonnaja Ukraina• kan betyde saavel ,Gyldne 
Ukrajne• som ,Røde Ukrajne•. 

• Krasnaja Snamja• læs: n Krasnoje Snamja•. 
•Komsomolets•. nKomrnunistitscheskij Sojus Molodjosi• 

= det kommunistiske Ungdomsforbund. Komso
molels er et Medlem af dette Forbund. 

De fleste russiske Jagere er opkaldt efter berømte 
Kommunister og yderliggaaende Socialister - saa
vel russiske som ikke-russiske. Som Eksempler 
kan nævnes: •Lenina, •Kalinin•, ,Stalin11, •Felix 
Dsjersjinskiu (Tschekaens Chef, død 1926), • Frunze•, 
nRykovu, nEngels•, nl{arl Marx•, •Karl Liebknecbtu 
og • Rosa Luxemburgu. Enkelte Jagere har dog 
ogsaa faaet •Oversættelige• Navne saasom: 

•Nesamosjnikco} = ,ubemidlet Bonde• {til Forherligelse 
•Nesamosjnyjco af ,Husmanden• fremfor nGaardejeren•)· 
•Bakinski Rabotschij•: Arbejder fra Baku. 

Ube.e.denavne: 

• Botraka: Daglejer, især: Landarbejder. 
•Politrukco: Sammentrækning af »Polititscheski Rukovo

ditelj" = den politiske Vejleder. 
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11Polilrabotnik•: nDen politiske Arbejder • - d. v. s. den, 
der virker i den politiske Oplysnings Tjeneste. 

n Narodovojets 11: Folkekæmpen, Folkekrigeren. 
•Narodovolets •: Navnet paa Deltagerne i den politiske 

Bevægelse nNarodnaja Voljau = Folkevillien. 

Kanonbaade, Specialskibe m. m. 

•Trud«: Arbejde. 
•Penoje Maya•: 1. Maj. 
•Krasnyj Gorn•: Den røde Esse. 
•Gornjak11: Bjærgmanden, Bjærgværksarbejderen. 
•Serp-i-Molotu: Segl og Hammer, Sovjets Vaaben. 
n l{retschet•: Falken. 
•Kertscha: lly ved det asovske Hav. 
•Narova• = Narva. 
nAbrek u: Fællesbetrgnelse for 11ædleu Røvere fra Kav

kasus, der it la Robin Hood lager fra de rige for 
at gh·e til de fattige. 

England. 

Side 373, nederste Afsnit, læs: Noget bestemt fast Navne
givningssystem findes saaledes ikke i den engelske 
Marine. Som nugældende Hovedregel kan maaske 
siges, al Slagskibe og Krydsere fortrinsvis arver ældre 
Navne, medens Jagere og Undervandsbaade 
opkaldes efter det alfabetiske System. 

Tyskland. 

Side 379, Parenthesen sidst i andet Afsnit, læs: (eller 
»Takouu.) 

Frankrig. 

Side 380, andet Afsnit, læs : nCouronne11. 
Side 382, øverste Afsnit, læs: n Vauquelin". 
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Tyrkiet .. 

Side 385, læs: "Berk-i-Satvet• 
(i St. f. nSkindji-in-Uni»). 

Siam. 

og »/kindji-in-Uni• 

Side 386, læs: •Sua-Tajan-1scholl• og ,,Chow Phraya,. 

Letland. 
Læs: nRonis•. 

Norge. 

"Bjørgvin • (under Bygning i England 1914 og beslaglagt 
af England ved Verdenskrigens Udbrud) er det nor
røne Navn for Bergen. 

Danmark. 

Side 389, nederste Linie, læs: Undervandsbaade (i 
St. f. Torpedobaade). 

Tidsskr. f. Søvesen. 102. All?g. 39 



Nekrolog. 

l{ommandør Edvard Emil Andersen er født 3. Au
gust 1861 i [{øbenhavn, Søn af Grosserer Andreas Wil
helm A. (1812-1885) og Hustru Sophie Frederikke f. 
Tikjøb (1819-1894). 

Ban blev optaget paa Søofficersskolen 1880 som r<adet 
og afgik fra denne 28. August 1884 som Sekondløjtnant. 
Kort efter sin Udnævnelse til Officer var han udkomman
deret med Skonnerten Ingolf til Vestindien 1884-85, og 
19. November 1885 forfremmedes han til Premierløjtnant. 
Af hans Udkommandoer og Virksomhed som subaltern Of
ficer skal nævnes, at han 1889-92 var Skoleofficer paa Sø
officersskolen og de tilsvarende Somre 1889, 90 og 91 med 
[{adetskibet, [{orvetten Dagmar, 1893-96 Næstkomman
derende ved Krydstoldvæsenet og FørPr af Inspektions
skibet Argus, 1896-99 ved Søminekorpsets 1. Afdl. og 
1897 og 99 Chef for Mineskibet Hjælperen, 1900-04 
Næstkommanderende paa Underofficersskolen og 1901, 02 
og 03 Næstkommanderende i denne Skoles Øvelsesskib, 
Skonnerten Ingolf. Den 1. Januar 1902 forfremmedes 
han til l{aptain, var 1904-07 Fører for et af Statsba
nernes Postdampskibe paa Hulen l(orsør-[{iel og blev 
Hidder af Dannebrog 10. Januar 1905. I 1908 var han 
Næstkommanderende i Panserbatteriet S!.iold i Eskadren 
og blev samme Efleraar Fører af Skoleskibet Viking, som 
han førte i 2 Aar paa 2 Rejser, en Jordomsejling og en 
Rejse til Østas ien. Den 11. Januar 1911 benaadedes han 
med Dannebr_ogsmændenes Hæderstegn og 16. April s. A. 
forfremmedes han til Kommandør. Han var herefter jævn
lig Skibschef for Panserskibe i Eskadren, saaledes 1911-
12 for Skiold i Vintereskadren, 1913 for Herluf Trolle, 
1914-15 for Skiold og 1917-18 for Herluf Trolfe, begge 
i Store Bells Eskadren under Sikringsstyrken. 1913-14 
var han Chef for Artillerikorpset og 1915-16 Stations-
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officer i Esbjerg. Den 23. Jannuar 1918 modtog han 
Kommandørkorset af 2. Grad og i September s. A. blev 
han Chef for Eskadren i Store Bælt under Sikringsstyrken 
til Verdenskrigen11 Ophør og derefter 1918-19 Chef for 
Vintereskadren. Den 3. August 1921 fik han sin Afsked 
fra Søværnet paa Grund af Alder og dekoreredes s. D. 
med Kommandørkorset af 1. Grad af Dannebrog. 

Ogsaa udenfor Marinen havde man Øje for hans 
Dygtighed og andre gode Egenskaber. Han, der ligefra 
Kadettiden var anset som en meget dygtig Kapsejler, var 
saaledes 1906-08 og 1910-21 Formand i Københavns 
Amatørsejlklub. Han var 1912-16 Medlem af Sø- og 
Handelsretten i København, 1916-24 Medlem af Direk
tionen for Sømandsstiftelsen Bombebøssen, Formand for 
det danske aeronautiske Selskab til 1923, Formand for 
de Københavnske Søassurandørers Voldgiftskommission og 
Medlem af Bestyrelsen for Dampskibsselskabet Dannebrog. 

Kommandør Andersen var en god Kammerat, en frisk 
og elskværdig Mand, en dygtig og praktisk Sømand og 
derfor ogsaa særlig egnet til Opdrager for de Unge, der 
saa op til ham og holdt af barn, og til Skibschef. Han 
havde en ualmindelig god Forstand og en sjælden Evne 
til hurtig at sætte sig inrl i en Sag og til at omgaas alle 
Mennesker. Ban gjorde derfo'r ogsaa god Fyldest i alle 
de forskellige Virksomheder i og udenfor Marinen, hvor 
der blev lagt Beslag paa hans Arbejdskraft. Efter sin 
Afgang fra Søværnet trak han sig tilbage til Troense, 
hvor han henlevede sine sidste 10 Aar, tæt ved Vandet, 
som han altid maatte have for Øje. For nogle Maaneder 
siden indlagdes ban paa Militærhospitalet i København 
for Aareforkalkning, der døde han 8. November 1931 og 
blev begravet paa Holmens Kirkegaard. 

Han blev gift 7. Marts 1889 med Frederikke Louise 
Ellen Andersen, der overlever ham, og efterlader sig 3 
Sønner og 1 Datter, hvoraf den ene Søn er Orlogskaptain 
og Datteren gift med en Søofficer. T.-J. 

39• 



Meddelelse fra .Formanden 
for 

Sølieutenant-Selskabet. 

PRISSPØRGSMAAL FOR 1932. 

1. Minevaabenets Anvendelse i J{ystforsvaret med sær

ligt Henblik paa Overgang fra formeret Sikringsstyrke 

til Krigssituation. 

(Max. 32 Normalsider). 

2. Hvorledee bør vore Artilleriskibe armeres for bedst 

at kunne opfylde Flaadens Opgaver? rn~ 1 og 2 

Lov om Søværnets Ordning af 7. August 1922). 

(Max. 32 Normalsider). 

3. Hvorledes bør vor Søofficersuddannelse tilrettelægges? 

4. Hvilken Værdi bør man tillægge matematisk Under

søgelse ved taktiske Beregninger og Overvejelser? 

5. Offensive og defensive Midler til Beskyttelse af vore 

Krigsskibe mod Luftangreb. 

6. Den nuværende Verdenskrise i strategisk Belysning. 

7. Et Emne efter frit Valg af Interesse for Flaadcn. 

København, i December 1931. 

F.H. Trap. 

Bjørn Andersen. S. W. Frandsen. A.H.Vedel. 



Meddelelser fra fremmede Mariner. 
{Afslattel medio Nov.). 

Ved Kaptajnløjtnant E. 111. Dahl. 

England. 

Nybygning. 

U-B aad e. D. 10. Nov. er U-Baaden ■ Swordfish• sat i Vandet. 
Baaden, der er den først søsatte af 1929-Programmets 3 U-Bnade, 
er paa 640 ts. 

Den sidste af 1928-Progrnmmets U-Baade ,Rainbow• (1475/ 
2015 ts) forventes først klar til Tjeneste I Beg. af Januar, hvorefter 
den skal underlægges l\liddelhavsfiaaden. 

Jagere. Flotillelederen ,Kempen(elt, er sat I Vandet d. 20/io, 
,Kempen(elt• hører tll 1929-Programmet og er paa 1390 ts, ca. 60 ts 
større end •Keith,. Fart 35 Knob. Arm. 4 X 11,5 cm. K. 

I Slutningen af September er Jugerne ,Cygnet,, ,Crescentc, 
,Crusader• og ,Comet, sat I Vandet. Jagerne er de første af denne 
Klasse, der sættes i Vandet, og alle 4 Jagere er paa 1375 Is og byg
get til en Fart paa 35 Knob med 34000 HK. Hovedarmeringen be
stanr af 4 X 11,5 cm. K. og 8 X 533 m/m Torp.-Rør. 

I Portsmouth er Kølen. lagt til den nye Flotilleleder • Duncan• 
af 1930-Programmet. 

SI o op s. Den nye Sloop ,Shoreham, har hejst Kommando I 
Oktober og er afBejlet til Indien. 

Krydsere. 6500 ts Krydseren ,Neptun, - 1930-Progrum
met - er paabegyndt i Portsmouth. ,Neptun, bliver et Søsterskib 
til ■ Orion•, som paabegyndtes I September. Denne Klasse, vil kun 
faa een Skorsten og have en Ho,·ednrmering paa 15,2 cm. K. 

Slagskibe. ,Iron Duke, er efter afholdte Skydeøvelser ind
lagt i Devonport, for at blive desarmeret I Overensstemmelse med 
London-Traktaten. 

,!tfalborough, er strøget af Flaadelisten. 

Skoler. 

Til at gennemgaa Hærens ,Senior Officers' Course, er udpeget 
enkelte Søofficerer af Kommandørklassen. 
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Lu(lvæsen. 

Samtliige Hangarskibe vil I Fremtiden være underlagt en • Rear
Admiral Commanding Aircraft Carriers •, med • Courageom• som 
Flagskib. 

Scapa-Flow. 

Efter 7 Aars Arbejde er Forsøget paa al hæve de tyske Skibe 
i Scapa-Flow nu blevet opgivet. Inlt blev 74 Skibe - ført af Vice
admiral Renter - overgivet de Allierede d. 19. Nov. 1918, og den 
21. Juni 1919 sænkedes samtlige Skibe med Undtagelse af ,Baden•. 

Inlt er hævet 32 Skibe, af hvilke 6 er paa over 20000 ts. 
Blandt de 32 Skibe er •ltloltke•, •Seydlit:.•, •Kaiser,, •Bremse•, 
•Hindenburg• (28000 ts) og •v. d. Tami•. Det sidst hævede er ,Prin:. 
Regent Luitpold,. 

Naar Arbejdet nu er opgivet, skyldes det, at Omkostningerne 
er saa store, at Bjærgningsarbejdet ikke kan betale sig længere. 
lnlt har Bjærgningen kostet Firmaet .f 450000. 

Finland, 

Nybygning. 

U-Baade. Den nybyggede U-Baad ,flm-Turso, - 450 ts -
har hejst Kommando. 

Frankrig. 

Nybygning. 

U-Baad e. I l\lourillon er den nye U-Baad ,Rubis, sat I Vandet 
d. "0/o. Banden - der hører tll 1927-Progrnmmet - er pua 675 ts. 
Fart 12 Knob. Arm. 1 X 75 mim K, 6 X 550 mim Torp.-Ror. 

De 2 tidligere tyske U-Bnade ,U 160• og •U 139• er overført 
til Reserven. 

U-Buadene paa 1980-Programmet har faaet følgende Navne: 
•Agasta•, ,Beveziers•, •Ouessant,, ,Sidi-Ferruch•, •Sfax• og •Casa
blanca,. l'tllno-U-llaaden har fnnet Navnet ■ Perle• og de 4 mindre 
U-Baade: •lllinerce,, ,Junon•, • Venm• og •Iris,. 

Jagere. I Lorient er d. 18/10 2480 ts Jageren •Milan• sot 
Vandet. Lngd. 130 m. Bred. 11,3 m. Fart: 40 Knob. Arm. 5 X 

13,8 cm. K. og 4 X 37 m/m ALK. samt 6 X 550 m/m Torp.-Rør i 
Trlple-Alfut. 

Besætningen er paa 10 Officerer og 210 l'tlnnd. 
Af samme Klasse - 1930-Progrnmmel - er Jagerne •lndomp-

table, og ,Chevalier-Paul, snt i Arbejde. · 
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Til Jagerne af 1930-Programmet er valgt følgende Navne: •Le 
Fantasque•, •i'Audaciew:•, •le llfaiin•, •le Terrible•, •le Triomphant• 
og •l'Indomptable•. 

Krydsere. Til 7500ts Krydserne af 1931-Programmet er valgt 
Navnene: •La Galissonniere• og ,Jeanne-de-Vienne,. 

Øvelser og Togter. 

Den 10/io er ,Jeanne d'Arc• afsejlet paa sit første Togt, hvor 
bl. a. de franske Kolonier vil blive besøgt. Togtet gaar over Madeira 
til Bahia. Fra Øst-Sydamerika gaar Togtet over Falklandsøerne til 
Vest-Sydamerika, tilbage gennem Panama Kanalen til Carthagena. 
Efter Anløb af nordafrikanske Havne kommer Krydseren til Toulon 
I Slutningen af lllarls 1932. 

Ved Toulon er planlagt betydelige ForandrInger ved Værftet. 
Det store lllilitærhospitnl ved Salnt-Mandrler vil blive nedlagt, og 
de her anlagte llutterler vil blive stærkt udvidet. 

Skolerne, som tidligere laa .Øst for Havnen i Toulon - ved 
l\lourillon - vil blive flyttet til Salnt-Mandrler, og det Terrain, som 
Skolebygningerne optog, vil blive inddraget til Orlogsværftet, som 
derved faar en stærkt paakrævet Udvidelse. 

Personel. 

Den franske Flaades samlede Personel er illg. Oplysningen til 
Folkeforbundet 2400 Officerer, 66 000 llland. 

Grækenland. 

Nybygning. 

Jagere. I Italien er for den græske Flnade Jageren ■ ldra• 

sat i Vandet d. 11/io. 

Italien. 

Nybygning. 

Jagere. De 4 nye Jagere af ,Freccia•-Klassen har faaet Nav
nene: ■ Maestrale,, ,Grecale•, ■ Libeccio• og •Siroco,. 

I Fiume er Jageren •Fulmine, sat i Vandet. Depl. 1200 ts. 
Arm. 4 X 12,0 cm. K., 4 X 37 m/m ALK. 6 l\lltrailleuser samt 6 
Torp.-Rør. 

Krydsere. I Genova er Arbejdet paabegyndt paa Krydseren 
•llfontecuccolic, den 8. af ,Condottiere,-Klassen. 
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Luftvæsen. 

Samtliige Hangarskibe vil i Fremtiden være underlagt en ,Renr
Admlral Comma11ding Aircraft Carriers,, med ,Courageous, som 
Flagskib. 

Scapa-Flow. 

Efter 7 Aars Arbejde er Forsøget pna at hæve de tyske Skibe 
Scapa-Flow nu blevet opgivet. Inll blev 74 Skibe - fort af Vice

admiral Reuter - overgivet de Allierede d. 19. Nov. 1918, og den 
21. Juni 1919 sænkedes samtlige Skibe med Undtagelse ar •Baden,. 

lait er hævet 32 Skibe, ar hvilke 6 er paa over 20000 ts. 
Blandt de 32 Skibe er ,Jfoltke,, ,Seydlit::,, •Kaiser,, ,Bremse,, 
•Hindenburg, (28000 ts) og ,v. d. Tann• . Det sidst hævede er ,Prin.1 
Regent Luilpolå,. 

Nanr Arbejdet nu er opgivet, skyldes det, at Omkostningerne 
er saa store, at Bjærgningsarbejdet ikke kun betole sig længere. 
lnlt har Bjærgningen kostet Firmaet .f 450000. 

Finland, 

Nybygning. 

U-Baade. Den nybyggede U-Baad ,flm-Turso• - 450 ts -
har hejst Kommando. 

Frankrig, 

Nybygning. 

U-Baade. I illourillon er den nye U-Bnnrl ,Rubis, sal i Vnnrlet 
d. 00/o. Banden - der hører til 1927-Progrummet - er paa 675 ts. 
Fart 12 Knob. Arm. 1 X 75 mim K, 6 X 550 m/m Torp.-Rør. 

De 2 tidligere tyske U-Bande ,U 160• og ,U 139• er overført 
til Reserven. 

U-Buadene paa 1930-Programmet har fnaet følgende Navne : 
•Agasta,, ,Beveziers•, ,Ouessant,, ,Sidi-Ferruch,, •Sfax, og ,Casa
blanca•. lllinc-U-Baaden har fanet Navnet •Perle, og de 4 mindre 
U-Baade: ,ntinerve,, ,Junon,, , Venus• og ,Iris,. 

Jagere. I Lorient er d. 11/io 2480 ts Jageren •Mita11• sat 
Vandet. Lngd. 130 m. Bred. 11,3 m. Fart : 40 Knob. Arm. 5 X 

13,8 cm. K. og 4 X 37 m/m ALK. samt 6 X 550 m/m Torp.-Rør i 
Triple-Affut. 

Besætningen er paa 10 Officerer og 210 Mand. 
Af samme Klasse - 1930-Progrnmmel - er Jagerne •lndomp-

table• og • Chevalier-Paul, sat i Arbejde. · 
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Til Jagerne af 1930-Programmet er valgt følgende Navne: •Le 
Fantasque•, ,l'Audacie'Wli•, ,le bfalin,, ,le Terrible•, •le Triomphant ■ 

og ,l'Indomptable•. 

Krydsere. Til 7500ts Krydserne af 1931-Programmet er valgt 
Navnene: ,La Galissonniere• og ,Jeanne-de-Vienne ■ • 

Øvelser og Togter. 

Den 10/io er ,Jeanne d'Arc• afsejlet paa sit første Togt, hvor 
bl. a. de franske Kolonier vil blive besøgt. Togtet gaar over Madeira 
til Bahia. Fra Øst-Sydamerika gaar Togtet over Falklandsøerne til 
Vest-Sydamerika, tilbage gennem Panama Kanalen til Carthagena. 
Efter Anløb af nordafrikanske Havne kommer Krydseren til Toulon 
I Slutningen af lllarts 1932. 

Ved Toulon er planlagt betydelige Forandringer ved Værftet. 
Det store lllilitærhospital ved Salnt-Mandrler vil blive nedlagt, og 
de her anlagte l:lutterier vil blive stærkt udvidet. 

Skolerne, som tidligere Ina Øst for Havnen i Toulon - ved 
l\lourillon - vil blive flyttet til Saint-1\landrier, og det Terrain, som 
Skolebygningerne optog, vil blive inddraget til Orlogsværftet, som 
derved faar en stærkt paakrævet Udvidelse. 

Personel. 

Den franske Flaades samlede Personel er illg. Oplysningen til 
Folkeforbundet 2400 Officerer, 66000 l\land. 

Grækenland, 

Nybygning. 

Jagere. I Italien er for den græske Flaade Jageren •ldra, 
sat i Vandet d. 11/io. 

Italien. 

Nybygning. 

Jagere. De 4 nye Jagere af ,Freccia•-Klassen har faaet Nav
nene: •Mae,trale•, , Grecale•, ,Libeccio• og •Siroco•. 

I Fiume er Jageren ,Fulmine, sat i Vandet. Depl. 1200 ts. 
Arm. 4 X 12,0 cm. K., 4 X 37 mim ALK. 6 lllitrailleuser samt 6 
Torp.-Rør. 

Krydse re. I Genova er Arbejdet pnabegyndt pan Krydseren 
•blontecuccolic, den 8. af •Condottiere,-Klassen. 
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Triest er Krydseren ,Luigi-Gadorna• sat i Vandet. 
Bygningen paabegyndtes i Sept. 1930. Depl. 5350 ts., Lngd. 

160 m. Bred. 15,5 m. Fart 37 Knob. Hovedarmering 8 X 15,2 cm. K. 
Endvidere medgives 2 Luftfartøjer til Start fra Katapult. 

10 000 ts Krydseren •Gor;ia• (8 X 20,3 cm. K.), der sattes I 
Vandet d. 80/u ·1930, har afsluttet Afleveringsprøverne for lllaskine
riet og skal nu i Spezzia have Artilleriet _færdiginstalleret. 

Japan. 

Rekonstruktionsprogram. 

Til lllodernisering af den japanske !<'lande er inlt bevilget 374 
l\Jill. Yen., hvoraf 247 llllll. Yen . er placeret til Nybygningen over 
et Tidsrum paa 6 Aar fra 1931. Følgende Nybygninger er planlagt: 

4 Krydsere paa 8500 ts. 
12 Jagere pna 1400 ts. 
3 U-Bande største Klasse. 
3 llliddel 
3 til Kystforsvar. 
1 lllin eskib paa 5000 ts. 

13 Hjælpefartøjer. 

Den for dette Aars Budget fastsatte Sum til Nybygninger - ialt 
ca. 500 l\lill. Yen. - er nedsut til 374 i\lill. Yen.; det er dog Hen
sigten at yde en Extrabevllllng til Nybygning i 1934 - lnlt 140 
i\Iill. Yen. - til Gennemførelse af et Nybygningsprogram, der, for
uden 2 Eskadriller, vil bestaa af 

1 Hangarskib 
6 Jngere 
1 lllineskib. 

1 Aviso, samt enkelte Furtojer med mindre Tonnage. 

Polen. 
Nybygning. 

U-Dnnde. Den 1/11 er I Cherbourg U-Baaden •Wilk• snt I 
Vandet. 

Banden er pan 980/1250 Is. Arm. 1 X 10 cm., 6 X 550 mim 
Torp.-Rør. Fart 14/9 Knob. Bunden er beregnet til llllneudlægning. 

Rusland. 

L11(tværnsovelser. 

I Tiden fra d. 15.-20. September hnr der ved Leningrad været 
afholdt en omfattende Lurtangrcbsovelse for at Indøve saavel det 
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militære Forsvarsberedskab som den civile Sikkerhedsorganisation. 
Øvelsen var et Led i den russiske Hærs Efteraarsmanøvre. 

Spanien. 

Organisation. 

Den nye spanske Regering har gennem en Række Dekreter 
ophævet 5 af de efter den tidligere Flaadeordning bestaaende Korps. 

Ingeniør korpset vil saaledes blive nedlagt; i Fremtiden 
skal Sklbskonstruktørerne være civile. Al Artillerifabrikation vil 
blive overladt til civile Institutioner, snaiedes at Art i li e riin gen i ør
korps et vil blive ophævet. Endvidere vil l\larineinfanterletblive 
nedlagt, samt Marinens Korps af Apothekere og Præster. 

Man bevarer ,l'Etat-1\lnjor General, med en Viceadmiral som 
Chef, og med tre Hovedsektioner: Organisations-, Operations- og 
Efterretningssektionen. Under Marinestaben henlægges endvidere 
Opmaaliugsvæsenet og en historisk Afdeling. 

Der oprettes et øverste Forsvarsraad for Flaaden - conseil 
guperieure de la marine - med Ministeren som Præsident og sam
mensat af Chefen for og Sektionscheferne i lllarinestaben samt Che-
ferne for Flaadestyrkerne. · 

Øvelser. 

Der er fra U-Baaden • C. 2, 1915/1290 ts) i Carthagena fore
taget en Serie Bjærgningsforsøg med en Bjærgningsbøje, hvori Per
sonel fra en sunken Baad kan naa Overfladen. 

Forsøgene er faldet heldigt ud, og en saadan Bøje vil nu blive 
forsøgsinstalleret i flere U-Baade. 

Sverige, 

Øvelser og Togter. 

Kusttlottnos aarllge Erteraars-Artilleriskydnlnger afsluttedes 
paa Hårsfjiirdeo i Oktober Maaned. 

, Fylgias, Togt, som først var bestemt at gaa til Sydamerika 
er nu forandret - særlig paa Grund af herom fremkommet Ønske 
fra Handelsdepartementet - saaledes at Togtet i Aar gaar til Ost
indien, med Anløb af følgende Pladser: Vigo - lllalta - Port 
Said - Colombo - llladras - Bombay - Perhn - Alexandria 

Gibraltar - Rotterdam. 

Paa Finansloven er der til Organisation og Øvelser for de 
fri villige Moto rb aads fore o i o ger afsat følgende: Karlskrona 
2200 Kr., Stockholm 3600 Kr., Siidertiirns 1900 Kr., Nykiiping-Oxelø-
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sund 2300 Kr., Norrkiiplng 2600 Kr., Giiteborg 3600 kr. og Hernii
sand 2300 Kr. 

Under en 10-Dages Ovelse i Giiteborg deltog 54 llfedlemmer. 
Øvelsen var anlagt paa Evolutioner, Efterretnings- og Gennembryd
ningsøvelser under Ledelse af Kaptajnsklassen. 

Planen om Flytning af Stockholms Flnadestatlon til 
Lldingo er foreløbig sat i bero Indtil videre. 

Det er beeluttet at bygge en ny Torpedoindskydningsstation i 
Stockholms Skærgaard. Stationens Betonmole bliver 25 m lang, 
8 m høj og 5 m bred. Der skal være Beboelse for 28 l\land og 6 
orncerer og Underofficerer. 

Stationen er beregnet at skulle koste 210 000 Kr. 

Den svenske Flaades samlede Personel udgør 7838 llland og 
543 Officerer. 

Tyrkiet. 

Nybygning. 

U-Baade. Paa Værftet I lllonfnlcone bygges 2 U-Baade for 
den tyrkiske Flaade, nemlig ,Sakaria, og ,Dumlupinar,. Bandene 
er paa 715/990 ts. 

III o tort o r p ed o b a ad e. I V enedlg bygges 3 lllotortorpedobaade 
paa 30 ts med en Fart paa 44 Knob (500 HK). Armeringen bestnar 
af 1 X 76 mm K. og 2 X 21 mm lllitrnllleuser, samt 2 Torp.-Ror. 

Jagere. De 2 nye Jagere ,Adatepc, og ,Kocatepe,, der er 
bygget i Spezzin, er nu afleverede. 

Af samme Klasse har Jageren •Tinaztepe• ved Genua under 
Afleveringsprøverne naaet en Fart paa 40 Knob. 

Inlt har 4 Jagere været under Bygning i Italien. Af disse 
mangler endnu een - ,Zafer,. 

Jagerne er paa 1350 ts. Lgd. 98 m. Brd. 9,5. Dybg. 2,9 m. 
HK 45 000. Konstruktionshastighed 38 Knob. Aktionsradius med 
15 Knob 3500 Sm. Armeringen bestaar af 4 X 12 cm K. 4 Mitrail
leuser samt 6 X 533 mm Torp.-Rør. 

Besætningen udgør 149 l\land. 

Tyskland. 

Nybygning. 

Krydsere. Den 10/10 har Krydseren •Leip:zig• hejst Kom
mando for at panbegynde Afleveringsprøverne. 
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Med ,Leip::ig•s Aflevering er 1. Afsnit nf Rekonatruktionspro
grnmmet gennemført, idet samtlige 5 Krydsere da er færdigbyggede. 

Byggetiden hnr beløbet sig til 41 Maaneder. 
Krydseren, der som de andre fire er paa 6000 ts., adskiller 

sig noget i Udseende fra K-Klnssen, idet den kun hnr een Skor
sten og en Kommandotaarnkonstruktion, der bidrager til at give 
den nærlig samme Silhuet som •Deutschland•. 

Længden er 165 m {noget kortere end K-Klnssen) og Dyb
gaaende 4,7 m. 

Skroget er lige under Vandlinjen sikret ved Bulges, og des
uden er Krydseren indrettet til nl føre Stævnminesikring. 

Armeringen er 9 X 15 cm li:. opstillet i Triple-Tanrne i Dia
metrnlplnnet, 4 X 8,8 cm ALK. samt 12 i Torp.-Rør i 4 Triple-Affut. 

Kedelanlægget er pnn 6 Vandrørskedler, og i\laskinerlet bestaar 
af 2 Turblneset, med en Ydelse paa 72 000 HK. Desforuden forsynes 
Krydseren med en Dieselmotor til normal Marchfart. 

lfed 14,5 Knob er Aktionsradius 7000 Sm. 

Panserskibe. Bevillingen til Panserskib •B• er atter strøget. 

Uddannelse. 

Fra d. 1. Okt. er Indført et 2-aarigt Uddnnnelsesturnus for nit 
Marinens Personel, sanledes at Chef og Besætning sejler sammen i 
et Tidsrum af 2 Aar. 

En lignende Ordning hnr tidligere eksisteret ved Torpedobaads
flolillerne, h"Vor man kunde gna op til 3 Aars Turnus, idet man an
vendte det første A.ar til ren Indenbords Uddannelse, og de to næste 
til samlet Flotilleuddnnnelse. 

Ved den nye Ordning vil det første Aar blive et ,Skoleaar, 
og det andet A.ar et ,Sejlndsaar,. 

Enhederne samles i Fremtiden sauledes, at der nitid er et 
Skib med 1. Aars-Personel og et Skib med 2. Anrs-Personel, sammen 
med 2Torpedobandshalvflotiller henholdsvis Ul Uddannelse og Sejlads. 

u.s.A. 
Nybygning. 

U - B nad e. Ved Udgangen af 1932-Finnnsnnret vil den ame
rikanske Flnade have 56 U-Baade under Kommando, med tilsammen 
51840 ts; 43 U - Bande er strøget ar Flnndelisten i Beg. af 1931-
Finansaaret. 

V. 9-,Cutllefi,.qh, er sat under Bygning. Til denne Klasse Bande 
stilles der de største Forventninger. Baadene kan holde Søen i 

• 
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3 Maaneder og udsejle en Distance paa 25 000 Sm. uden Brændstof
forsyning. I 3 Døgn skal de kunne opholde sig neddykket. 

Hangarskibe. Bygningen af det nye Hangarskib •Ran,qer• 
er pnabegyndt. 

Krydsere. De nye 10000 ts Krydsere »Portland, og ,Jndi
anapolis• nærmer sig nu Afslutningen. 

Af samme Klasse er følgende Krydsere procentvis færdigt som 
nedenstaaende. 

•New-Orleans, •.•............ 
•Åstoria, .................. . 
•lllinneapolis, .....•...•..... 
• San Francisco• ..........•.. 
• Tuscoloosa • ................ . 

21,30/o 
18,6 0/o 
18,6 0/o 
12,0 0/o 

6,6 0/o 

Til de nye 10 000 ts Krydsere, der er beordret bygget i Beg. 
1931, er valgt Navnene ,San-Francisco, og ,T-uscaloosa,. Det er 
de sidste Krydsel'e paa 10 000 ts med 20,3 cm. K. som skal bygges 
efter London-Traktaten. 

De 7 10 000 ts Krydsere, der er under Bygning vil alle faa 
Agterenderne gjort stærkere end de første 5 for al formindske de 
stærke Rystelser, der fremkommer ved høje Farter. Rystelserne 
har vist sig at virke meget grnerende paa Artilleriskydningerne. 

Slagskibe. Den amerikanske Slagskibsflaade gennemgaar 
for Tiden en gennemgribende og meget kostbar Modernisering. I 
Løbet af de sid~te 5 Aar er 10 Slagskibe, af ialt 18, blevet moderni
seret til en samlet Udgift pna ialt 48110 000 Dollars . 

• 




