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Fregatten ,Bornholm• i det atlantiske Hav. Den XI. Janunrl MDCCLXXXII 



Kaptajn Mathias Bille og hans Rapport om 
Fregatten »Bornholm«s Rejse 1781-82.11 

, ( 
Ved Kontreadmiral T. A. Topsøe-Jensen. 

Hermed en l\eproduklion nf en Akvnrcl malet nf en ombordværende. 

150 Aar er forløbet siden Mathias Bille, efter at 
have udført den enestaaende Sømandsdaad at bjerge sil 
Skib og Besætning under de vanskeligste Forhold, selv 
bukkede under af Overanstrengelse og døde. Da denne 
frygtelige Rejse er saa lidt kendt, mener jeg, at det 
kunde være af Interesse at opfriske Mindet om den. 

Kaptain l\Iathias Bille er født 17, ~ 1736 i København, 
Søn af Admiral Michael Bille (1680- 1756) i dennes 
2. Ægteskab med Karen Lasson. Han var selv gift to 
Gange, 1. Gang med Adolphine Christine Friedenreich, 
t 26 s 1771, 2. Gang med Anna Rebekka Bredahl, f. 80/ 9 

1754, t n ;11 1847. B. blev Kadet 1749, Sekondløjtnant 
1757, Premierløjtnant 1763, Kaptainløjlnanl 1770 og Kap
tain 1781. Hans Officerstjeneste forløb som de fleste 
andre Officerers med mange Udkommandoer, afbrudt af 
Enrolleringstjeneste, uden at give Anledning til nogen 
særlig Bemærkning, indtil ban i Efteraaret 1781 blev be
ordret" til Chef for Fregatten Bornholm, bestemt til Vest
indien. Bornholm var den første af Fabrikmester Henrik 
Gerners Fregatter, sal i Vandet 1774, og et velsejlende 
Skib. Officersbesætningen paa Togtet var Premierløjtnant 
H. C. Sneedorlf, Næstkommanderende, Sekondløjtnanterne 
Peter Wessel Brown og Carl v. Thun, Kadetterne C. A. 
Rothe, Holtermann~ Soelberg, Mac Dougall og Bolt, og 
Besætningen var paa 270 Mand. 

Medens Fregatten laa for Udgaaende paa Kbh.s Red, 
kæntrede dens Barkas om Aflenen den 7. Decbr. og hele 

1 ) Rapporten lindes i Rigsarkivet ; den har tidligere været 
trykt i Nyt Archiv for Sovæsenrt, 4. B1111I, 1845. 
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2 Rapport om Fregatten •Boruholm,s Rejse. 

Besætningen, 20 Mand, druknede, deriblandt den unge, 
haabefulde Sekondløjtnant, Greve Adam Goltlob Wedel. 
Faa Dage efter forlod Fregatten I{bh. og begyndte sin 
frygtelige Rejse, der bedst males med Chefens egne Ord, 
hvorfor jeg skal gengive hans Rapport til Admiralitetet. 

Underdanig Rapport. 

Efter at have prøvet næsten alle de store Ulykker, 
hvilke kunne træffe en Sømand, og efter at være udfriet 
af dem ved den besynderligste og mest uforventede Lykke 
man kan tænke sig - opfylder jeg herved min under
danigste Pligt al tilsende det høje Collegium saa fuld
stændig en Rapport, som Tiden og Omstændighederne 
kan tillade mig det. 

Min sidste underdanige Indsendte til del Høje Col
legium med Helsingørs Lodsen, viser at jeg 15. Dec. 
1781 var lykkelig passeret I{ullen med begge Conrnj
Skibene. - 2de Timer eflerat Lodsen var ganet fra Borde, 
tog Skibet 11Schack Ratlov• som efter min Ordre havde 
sin Post paa Fregattens Bagbords Laaring, en uformo
dentlig Gier, saa det inden vi kunde faa Fokken til for 
at skyde fra det, sejlede os med temmelig Fart paa Bag
bords Laaring, men dog ej gjorde os nogen Skade, uden 
at det tog vort Flagspil med Flaget og vore Gierder over
bord; - styrede bestandig Nord og N t.W ud af l{atte
gatct, uden at faa Landkiending til Kl. 8 om Morgenen. 

Den 16. Dec., da vi fik Stille, og da vi paa Loddet 
mærkede, at der gik stærk Strøm, gjorde vi Signal al 
stoppe for et Varpanker; men vi fik en liden Laring af 
ONO og styrede ved Vinden udefter med I{onvojen; 
- maatte bestandig løbe med næs.ten ingen Sejl, da 
Skibene sejlede slet; - Fik all friskere Kuling til 3 rettet 
Merssejls J{uling; - m. 128/, om Natten mellem 16. og 
17. Dec. gjorde et af vore Skibe Signal med Skud for 
Land, hvilket vel gjort os meget opmærksom, men saa
som vi havde en skral Vind af ret Østen, med Under-
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sejls Kuling og ej havde set Land siden Kulien, be
sluttede vi at forcere Sejl for at prange Skagen for over; 
Kl. 3 fik et Fyr at se, som vi formodede var Skagens 
Fyr; - men kunde ej se vores Convoj formedelst stærk 
Snefog, - og torde desuden ej mindske Sejl efter 
den, - og siden den Tid har vi ej havt den i Sigte. 

Natten mellem d. 17. og 18. passerede vi Næsset 
med stiv Undersejls Ruling, styrede ad Betland til, med 
stiv Kuling bestandig. 

Den 19. om Middagen var paa Højden af Betland, 
styrede endnu Nord efter indtil om Formiddagen den 
20., da jeg ej torde gaa synden om Hetland, saasom 
Vinden var S t. W. Vejret saa ud Lil Storm og jeg kunde 
ej duve saa smalt et Farvand an, paa el Bestik, som ej 
var rectiflceret, hverken med Pejling af Land eller med 
Højde siden vi saa Kulien. Samme Dag blæste det op af 
en Storm, laa bie Wester over for Storsejlet og Mesanen. 

Den 21. om Morgenen bedagede Vejret noget, og 
da vi efter Bestikket var paa 40 m større Bredde end 
Hetland, holdt jeg WNW for at fortsætte Rejsen videre; 
men fik om Middagen igjen en Storm med meget haarde 
Byger, da jeg troede det rimeligt, at disse Storme vilde 
komme ofte, lod jeg alle 3 Undersejl rebe og satte Svigt
Sarvingen paa Storsejlet; - laa bie Wester over for et 
rebet og svigtet Storsejl; - Skibet slingrede og arbej
dede meget stærkt. 

Den 23. om Morgenen bedagede Stormen sig noget, 
holdt Cours Wester efter igen. Samme Dag Kl. 101/i 
F. M. fik et højt Fjeld at se i West, a;.,, Miil fra os, da 
vi ej \'idste enten det ,·ar Nord- eller Synderkanten af 
Færøe; thi kun paa disse 2de Ender af Landet findes 
Klipper af den Fortoning, og Vinden var Sydøstlig med 
stiv Kuling, maatte jeg med Force af Sejl prange Landet 
fra mig til langt ud paa Natten, en Distance af 20 Mil. 

Den 24. om Morgenen løb Vinden Syd-Westlig, holdt 
be~tandig med stiv Kuling Nord i, og saameget Westlig 

1* 
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vi kunde; om Middagen samme Dag fik Færøe at se i 
Synder, omtrent 8 Mile fra os, ha,•de stiv Undersejls 
l{uling med Storm-Byger, alt med WSW Vind, saa jeg 
ej kunde komme Wesler eller SW paa for at fortsætte 
Rejsen, men drev alt Nord hen mod Island. 

· Den 25. om Morgenen, bedagede Vejret, og mod 
Middag blev det helt stilagtig; - havde allerede en 30 
å 40 Mand syge; greb Lejligheden og gjorde rent Skib, 
røgede om Læ og stænkede med Edikke; - havde 
endnu intet at reparere i Skibet, da ikke alene vore 
Under-Vanter men endog Stenge-Vanter og Barduner, 
samt Vater- og Mantelstag stod overmande stive, og 
bedre end man kunde formode efter det onde Vejr og 
med det nye Gods. 

Den 26. om Formiddagen begyndte det al blæse op 
igen alt med WSW lig Vind; tonede Flag for den første 
og eneste Sejler, vi have set paa denne Rejse, han hejste 
dansk Flag, vi holdt ned til ham, det var Skibet ,Tran
quebar• ført af l{aptain Torslev, gaacl fra Helsingør 
nogle Dage før vi, og alting var vel derombord; om 
Eftermiddagen blæste det op af en stærk Storm af S t.W 
med overmande svære Byger, befandt mig alt paa over 
63° N. Br., saa jeg med disse SW Storme frygtede at 
komme Island for nær; men var nødsaget til nl ligge 
bie og drive for et svigtet og rebet Storsejl, da jeg 
ingenlunde kunde føre mere. I alle disse Storme og 
ellers bestandig, da vi i det lidet Opholds-Vejr vi havde, 
dog altid havde svær Sø, trak Skibet 4 a 5 Fod Vand i 
i Etmaalet. Samme Dag faldt Matros at' Chrisliansands
District Nr. 35, Jacob Poulsen ned fra Svigtningen og 
døde kort efter. 

Oen 27. havde stiv Kuling med Hage! Byger af' SSW, 
styrede Wester efter, havde svær Dønning af SW, saa 
Skibet slingrede meget stærkt, kastede SO o,•cr for 
at komme sydligere, Vinden løb til Syd, kastede WSW 
over igen, var efter Bestikket paa 62° N. Br., 4° Lgd., 
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havde Undersejls Kuling med Storm-Byger, om Aftenen 
løb Vinden om til NO og ONO med stiv Kuling, sty
rede SW hen. 

Den 29. løb Vinden NWlig med Undersejls Kuling 
og Storm Byger, styrede lidt SW hen - Mantelen til 
til Store Mersefald sprang, befandt at Roerbrogen var 
skøret formedelst den idelige svære Sø, og tog samme 
en Hoben Vand ind af Arkeliet; om Eftermiddagen skø
rede Store Merssejl, reparerede det, efter Bestikket paa 
60° 37' N. Br. og 2 ° 40' Lgd. 

Den 30. havde laber Bramsejls Kuling, stille Vejr, 
og er dette det eneste Etmaal i hvilket vi have bavl 
Mags-Vejr, havde ({øjerne oppe, gjorde rent om Læ og 
røgede, ansatte Stænge Vant og Stag, eflersaa Rorbro
gen, Tømmermanden gjorde et nyt Flagspil, krydsede 
Vaterslagel, som var begyndt at slappes ved de svære 
Overhalinger, samt lagde en Borg paa Mesanstaget, som 
var sprunget tvært over, eftersaa alting af Takkelagen, 
som kunde være sprunget, skamfilet eller slappet, som 
Stængebardunerne, gjorde en ny Stræber til Store Mers, 
hvilken med en svær Overhaling havde knækket baade 
Tallien og Stropperne og var gaaet overbord. 

Den 31. begyndte det at kule op af SSO, mod 
Middag havde Undersejls-I{uling med Byger og tyk Luft, 
styrede SW hen. 

Den 1. Januar 1782 begyndte med Storm og blæste op 
til en flyvende Storm af WSW. - ~ Skibet log nu som· 
før overmaade s,·ære Overhalin_ger, kastede bestandig Læ
Rælingen i Vandet og endog engang Læ-Rundholterne. 

Den 2. Januar, endnu bestandig Stiv-Storm af W t. S 
med svære Regn-Byger, drev NO hen, men turde ej føre 
meget Sejl, formedelst den overmaade svære Sø, Skibet 
havde i Næsen. 

Den 3. Januar fik laber Vejr om i\Jorgenen med svær 
Sø af West, mod Middag blæste det op af SW og om 
Eftermiddagen Hk vi svær Storm af West. Vores Mantel-
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Stag sprang tvers over, men det var umuligt at reparere 
det, formedelst det haarde Vejr og den høje Sø; - laa 
NNW hen, mod Natten vendte for Vinden om, og sty
rede Syd hen. 

Den 4. Januar endnu Westlig Storm med svære 
Byger og Lynild, mod Middag en flyvende Storm af 
SW t. W. Trende af vore Bardunstropper sprang og 
den svære Sø, som slog haardt paa Skibet, rev vor luv 
Stik-Planke af, - efter Bestikket paa 59 ° 12' N. Br. 
og 359 ° 2 ' Lgd. - tog temmelig Styrtning ind af Ror
brogen Agter, som igen var skøret, holdt bestandig ,·ed 
med en flyvende Storm og hul Sø. 

Den 5. Januar, Storm og stærke Byger af NW t. \V 
og Nordlige Vinde, laa Vester hen, mod Middag beda
gede Vejret sig noget, - styrede SW hen, - sprang 
en (løst-Skinne for om Styrbord, som strax blev repa
reret, forsøgte at reparere Mantel-Staget, men det var 
umuligt for den svære Sø. 

Den 6. Januar, begyndte al kule op af WSW mod 
Middag stiv Undersejls ({uling med svære Uagel Byger, 
- efter Bestikket paa 58 ° 16' N. Br., 359 ° 55' Lgd. 
laa S t. W hen, Storm af WNW med svære Byger, 
om Eftermiddagen sprang begge Slingre Bardunerne og 
en Side Bardun om Styrbord, Skibet slingrede og arbej
dede meget stærkt. 

Den 7. Januar, Stiv Undersejls ({uling med svære 
Hagel-Uyger, tiltagende til en Storm af NW med over
mande svær Sø, Havet var meget oprørt og Kl. 5¼ om 
Morgenen fik en svær Styrtning som fyldte Kulen med 
meget Vand, afslog begge Stræberne fra Pligt Ankeret 
og forskød Pertyrlinen paa Daglig Ankeret, samt knæk
kede Opslag-Surringerne tværs over paa samme saa det 
hang og slog for Boven, - satte strax Stræberen igen 
paa Pligt-Ankeret, men Daglig Ankeret kunde vi ej hjælpe, 
formedelst den svære Sø, - efter Bestikket paa 56 ° 57 ' 
N. Br. og O O 31' Lgd., - om Eft. sprang en Røst-
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Skinne for om Styrbord, - Kl. 3 blev Ferske-Baljen med 
Mandskabets Kød slagen af sine Surringer og overbord; 
- Kl. 4 skørede Mesanen, slog den fra og en anden 
under, var efter Bestikket paa 54 ° 58 ' N. Br. og O 0 

36' Lgd. 
Den 8. Januar om Morgenen bedagede Vejrel sig 

saa længe, at vi fik en Pert Line manet om vor Daglig
Anker, og begge Kranbjelkerne, da de havde givet sig 
temmelig ud fra Skibet, saa Ankeret nu laa fastere, Vin
den vestlig - 3 rebet Merssejls-kuling med Byger. Sty
rede SSW hen, - om Middagen sprang en Green af 
Fokke-Svigtningen, najede strax Vindebomme i l{nebet 
og svigtede samme igen med Gie; vendte Nord efter; 
Kl. 1 skørede Store Merssejl, opgav og reparerede det; 
- Kl. 3 sprang Taljerebet til Store Stængestag tværs 
over, gik i Værk med at skære et nyt og ansatte det, 
- mod Aften stillede Vejret rent af, og Skibet slingrede 
fælt, da der gik s,•ær Sø fra tre Kanter, opgav alle Sej
lene for Stille. 

Den 9. Januar mod Midnat fik vi Stiv Undersejls
Kuling med Regnbyger, som tiltog til Storm med -svære 
Snebyger af NW - beslog Store Merssejl, tilsatte 
Storsejlet, - 2de af .MesanRgivtouge sprang og Sejlet 
skørede helt igennem, - strøg Raaen strax og fraslog 
Sejlet, - Kl. 5 sprang en Stænge Bardun for, samt 
Fokke- og Store Givtougsblok om Bagbord; Storsejlet 
skørede, - Sejlmageren strax i Værk med at reparere 
det, - Vinden løb NNW - satte Sejl til for at 
komme Synder efter, styrede SW 1/2 W med Under
sejls Kuling og 6 Miles Fart, befandt Daglig Ankeret at 
slaa haardt mod Skibet, saa Fokkerøstet om Bagbord gik 
i Stykker, forsaa det med en svær Surring, saa det laa 
temmelig støt, opgav Mærssejlene formedelst en svær 
Haget Byge; - alle Gaardingerne paa Fore Mærssejl 
sprang, og Sejlet skørede rent i Stykker, - havde rebet 
Undersejls l{uling med Sne og svære Hage] Byger, -
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Skibet slingrede og stampede fælt for de forskellige 
Søer. - Vaterslaget sprang tværs over - kunde umulig 
hjælpe det, da Søen stod stadig over Bakken; - Satte 
Side-Taljer ud ved Vulingen for at støtte Masten. -
Gaardingerne paa Store Mærssejl sprang, og Sejlet fløj 
i Stykker, - ansatte Fore Stænge,·ant i Læ samt Stænge
Hardunerne, - Kl. 7 om Aftenen sprang en af Røst
Skinnerne i Stor Røstet om Styrbord, - rebet Under
sejlskuling og Byger Natten hen af NO. 

Den 10. Januar om Morgenen bedagede Vejret, -
gik i Værk med at slaa Store-Mærssejl fra og et nyl 
under, - havde 50 Mand syge, der iblandt alle Under
officerer, saanær som Baadsmanden og Baadsmands
mathen, - og vores Mandskab var yderlig udmattet og 
truede os hver Dag med at et større Antal endnu vilde 
blive ubrugelige, - da vi maatte idelig Natten med Dagen 
gaa o,·eralt formedelst Mangel paa Folk; saa vi tillige 
med de fik næsten intet sovet; - derfor har jeg og 
(efter at have raadført mig med Ober-Chirurgus) givet 
dem megen Extra Brændevin; stundom 2 Gange om 
Dagen - og 2 Tønder deraf er gaaet af mit eget, samt 
2 Tønder 8 Rdl's Øl, - hvilket maa hænge af Hs. Majst.'s 
alleroaadigste Vilje, om han vil godtgøre mig det eller 
ej. - Men dette er jeg overbevist om, at næst den aller
højestes Bistand, er denne Extra Uddeling det eneste, 
der har conserveret Kongens Mandskab i det tunge Vejr 
og den megen Nattevaagen, og følgelig et af de vigtig
ste Hjælpemidler til at redde Fregatten; - fik med stor 
Møje formedelst den svære Sø af NW 2 Stropper i 
Vaterstagshullerne, salte Stæqgevinde Gierne i dem og 
under Bougsprydet for at støtte det, satte Skjærliner paa 
Stor V3:ntet. - Sprang en Røst-Skinne til Storvantel, 
som begyndte at slappes; - Søen slog af og til ind af 
Rorbrogen ved Archeliet, slog Mesanen fra; var efter 
Bestikket paa 53° 11' N. Br. og 0° 4' Lgd. - 10. 1 
tog alle Reb ind i Store Mærssejl, - tilsatle Storsejlet 
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og Store Mærssejl, opgav Fokken for at reparere den, 
Vinden WSW, 2 rebet Mærssejl Kuling, vendte NW 
over. 

Den 11. Januar opgav Fokken, da l{ulingen tiltog 
til Undersejls Kuling og vi ej turde sejle mod den svære 
Sø, med vort svage Bougspryd, og desuden havde For
stavnen givet sig nogle Tommer ud fra Banjer-Dækket, 
- beslog den i Bugen; - Kl. 4 skørede Mærssejlet helt 
op ved det luv Liig og gav det op; - det blæste op 
af en Storm, - Lod alle Folkene gaa op paa Storraaen 
for at bjerge Sejlet. 

Saavidt I Bøje Herrer! - (jeg kan ikke undlade at 
bemærke det) - saavidt kan jeg uden Gysen føre Pen
nen for at stiile Eder min skyldige, min underdanige 
Rapport; maaske mange vil holde det for overdrevent 
- naar jeg siger: At hidindtil har Skæbnen været mig 
meget god; - Men Bøje Herrer! - I skulle selv indsee 
det, at disse Storme med Alle deres Ubehageligheder -
med alle deres græsselige Spaadomme om vores Under
gang, ere Intet imod de rædsomme Scener jeg i 6 sam
fulde Etmaal siden oplevede; - Ja dette skulle I indsee, 
saafremt det er mig muligt for Sjælens Rørelse at be
skrive med levende Farver Guds vældige Arm over os i 
den yderste Nød stedne men nu ved den sjældneste 
Lykke udfriede Mennesker. - Folkene havde næppe 
ligget et Kvarter paa Raaen, førend en overmaade stærk 
Overhaling knækkede de luv Baads Klamper paa vores 
Barcasse og den tillige med den agterste Baadsklampe 
foer helt ned i Læ og stødte mod Kanonerne, frem og 
tilbage, - saa vi hvert Øjeblik maatte frygte, at læ 
Borde blev udslaaet; - Vi maatte strax kalde Folkene 
ned fra Stor Raaen, - lade Stor Sejlet og Fok og Aben 
hænge i den svære Storm, hvilken piskede dem rent i 
Stykker; - efterat vi med stor Møje, efter at have lagt 
svære Surringer rundt om Barcassen - havde nogen
lunde betrygget den - gik vore udmattede Folk, som 
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havde nu (som saa ofte før) vaaget i et heil Etmaal op 
igen, - og næppe var de opkomne, før en af Stænge
vinderebs Gierne, som vi havde sat lil Støtte under 
Bougsprydet for, sprang; - Bougsprydet bevægede sig 
forfærdelig - Forstangen dinglede, som om den vilde 
hvert Øjeblik falde. - Vi halede strax et Cabel-Toug 
op for at ville støtte den med, men næppe var delle 
kommet halvt op paa Dækket, førend det farligste og 
pludseligste Fænomen kom hovedkulds over os; - Vin
den sprang i et blot Øjeblik, fra en svær Storm af SW 
til en Storm af NW, Skibet vred sig græsselig om efter 
Søen, og en svær Styrtning slog agter ind, fyldte Ka
hytten, brækkede de 2 Vinduer rent ud med Træ og Alt 
i Sønder, saa ej en Splint af dem mr tilbage i hvilke 
ej var Læns-Porte, brød igennem Rorbrogen ind i Ache
liet. Ved den stærke Vriden det gav i Skibet, tog 
Bougsprydet en svær Gier til Styrbord, en svær Gier 
igen Lil Bagbord, den 3die igen til Styrbord med en 
saadan Kraft, at det sprængte Gien under sig, knak tværs 
over ved Vulingen, slog læ Kranbjælke rent af og gik 
i Søen, Forstangen rev det med sig Styrbord over i 
Søen, - og et Øjeblik efter med en svær Opduvning, 
kqak Fokkemasten med forfærdelig Bragen tværs af lige 
over Store Stag-Brog, faldt direkte agter over, men tør
nede af paa Styrbords Store-Toplcnt, knak den og gled 
langs med Stor-Raaen, hvilken kajede sig, da Toplenten 
sprang, den faldt igennem Chefs Sluppen, hvilken den 
knuste, ned paa Dækket, i hvilken den slog et e ·u1 af 16 
a 20 Quadrat Fods Størrelse, slog en Dæks Bjælke og et 
I{næ rent i Stykker, - slog Stokken af vort Pligtanker 
rent af og blev liggende i Skibet, hængende ved alle 
sine Vant og anden Takkellage; - 5 Mand var i Fore
M.ærs, da den faldt, hvilke laa ynkelig begraven under 
dens Ruiner. - Lieutenant Sneedorlf og v. Thun løb 
strax hen for at redde disse Ulykkelige og næppe var 
de kommen paa Kobryggen, førend Storstangen faldt 
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lige over deres Hoveder og paa den forunderligste Maade, 
i Faldet tog en Gier agterud, saa den ne.top undgik 
dem; - De 4 Mænd blev bjergede, en af dem havde 
knust Skulderen, men de 3 havde ej faaet synderlig 
Skade, den 5. saå vi slet intet til. - Imidlertid laa vi 
i den græsseligste Situation i stormende Vejr med huul 
Himmel-Søe, Bougsprydet i Søen for Styrbords Boug, -
Forstangen halv udenbords - Fokkemasten med hele 
sin Masse inde i Skibet - Fokkeraaen og Fore Mærse
raa hang udenbords ved den og slog mod Siden, -
Storslangen hang langs ned ad Storvantet med sin Mærse
raa, - og Storraaen skiønt den hang i Borgen, som holdt, 
stod næsten paa sin Ende; - med de svære Overhalin
ger røg Masten i Skibet og de andre Rundholter paa 
Siden og udenfor Skibet frem og tilbage med en Knagen 
og en vild Støden, som truede os hvert Øjeblik med at 
slaa Skibet i Stykker. 

Men i alt delle maa jeg prise Himlen og de kække 
danske Sømænd, jeg havde indenbords. - I et Øjeblik 
havde hver Mand sin Øxe, sin Entre - Bil eller sin 
Kniv, og med en uforfærdet Hurtighed begyndte alle 
Mand, - med Ufortrødenhed vovede mange deres Liv, 
\'ed at gaa op paa de brystfæltlige Steder. - Efter en 
Time var Bougsprydet løst, - noget efter var Fokke
masten ligeledes løs, - og med en Overhaling rullede 
den ud over Rælingen, blev hængende udenbords i en 
Kanon, hvorved den dumpede samme saa stærkt, at Bat
teri-Dækket hævede sig og havde revnet, dersom vi ej 
ufortøvet havde faaet dens Surringer kappet, - [{ano
nen røg adskillige Gange med svære Stød, snart mod 
Barcassen og snart imod Borde, men den blev lykkelig 
standset. 

Nu Yar Fokkemasten rent løs, men laa endnu noget 
og stødte i Læ af Skibet; derpaa skilte vi os ved begge 
For-Ræerne; - men Storstangen havde nær gjort os Faren 
værst, idet den laa oblique ned i Vandet under Skibet -
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ret i Plan med Dæksbjælkerne, og den stødte ved Over
halinger saa haardt, at det dundrede i hele Skibet; -
endelig inden 21/2 Time var udløbet, blev vi fri for disse 
farlige Fjender; - den ene Fare var ovre - men gyse
lig og stor stod den anden for vore Øjne: Vi laa med 
et Vrag, som vi aldrig kunde gjøre sejlbar i den Him
mel-Sø, - de evige vestlige Storme, som bestandig havde 
forfulgt os, saa vi forud, maatte inden faa Dage sønder
slaa os paa Irlands havneløse Vestkyst; - Vor eneste 
Trøst var, at vort Skib var lovlig tæt, - og at jeg lige
som af en Ahnelse havde bestandig arbejdet os Vester 
efter, saa jeg efter Bestikket var 40 a 50 Mile Vest for 
Irland; - Men en stor Del af vore Folk ( og det som 
var det værste, de bedste af dem) vare syge, - de 
andre vare fast hensmægtede af Fatique, Vangen, den 
evige Regn og Sne, samt de kolde, haarde Storme. -
Vore tvende andre i\laster slingrede nu i vort Vrag, som 
om de skulle følge strax efter den første; - Vores Stor
Raa, som vi havde gjort os al Umage for at skaane, og 
som vi og skaanede, slingrede uophørlig fra den ene 
Side til den anden og truede at brække Masten; den 
rev Rakken rent løs, saa den fik alt større og større 
Spillerum, - og havde vi ej faaet llorgen hurtig kappet, 
samt grebet til den Nød-Resolution at lade den gaa som 
en Lynild ned for de overhalede I{ordeler, - skulde 
den vist have kastet Masten overbord, da J{rydsstangen 
ufejlbarlig og uden Tvivl Mesansmasten var gaaet med; 
- Da vi havde faaet den ned surrede og forbandt vi 
den saa godt, som vi kunde, at den ej skulde gaa 
overbord, da Skibet tog svære Overhalinger og kastede 
af og til dens Nokker i Vandet. Skibet tog meget Vand 
af Rorbrogen, hvilket vi ej kunde hjælpe; - holdt be
standig Pomperne i Gang, - gjorde Store-Stagsejlet 
klar og underslog det, da vi nu med et meget luvger
rigt Skib maatte stræbe at skaffe nogle Forsejl, og i den 
høje Sø var det umuligt at rejse noget til Fokke-Mast; 
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- var bestandig i Værk med at forstøtte vore Master, 
som huggede stærkt i Fisken; - halede et Kabel Toug 
op om Mesans Toppen og førte det forud, ansatte det 
med Gier til Støtte for Staget, - ansatte ligeledes Sta
get, - satte Taljer paa Mesans Vantet og vovede at 
ansætte det uagtet den stærke Slingring; - førte Side
Taljerne forud fra Stormasten og ansatte Storslagene, 
- salte Taljer tæt oven for Fisken paa begge Sider af 
begge Master og halede dem stive for at svække de 
haarde Stød, Masterne tog i Fisken, hvilke baade aad 
dybt ind i Masterne, samt brød haardt i Dækket, - an
satte Kryds Stængestag og Vant saa godt, som vi kunde; 
- lagde en svær Nedsurriug paa vores Store Stag Brog, 
at den ej skulde forskyde sig op over Stumpen af Fokke
masten. 

Den 12. Januar lod alle Mand gaa i Værk med at 
klare op paa Dækket, da det ,·ar saa opdynget med alt 
det kappede Tougværk, at man ej kunde gaa der, - be
sluttede at ansætte vort Storvant, da Fisken aad dybere 
og dybere ind i Masten uagtet vi friskede ofte med 
Matter, og vi da forud saa, at den ufejlbarlig vilde gaa 
overbord, ifald vi ej fik den støttet; omendskiønt Skibet 
slingrede overmaade, førte først Bagstag op paa Stor
toppen og agter ind igennem 2de Styk-Porte, ansatte 
dem og kastede dem til om Agterspillet; - gik derpaa 
i Værk med at ansætte Storvantet, hvoraf 2 Røst-Skin
ner sprang, - fik noget af det, hvilket tilligemed Bag
stagene dog støttede Masten noget; underslog Mesanen 
og hejste Raaen, - satte Mesanen til, - fraskar Pjal
terne af det gamle Storsejl; - Skibet drev ret tvers 
begge disse Dage, omtrent 16 Mil NO hen, befandt os 
efter Bestikket paa 54° 11' N. Br. og 0° 56 • Lgd. 

Den 13. om Morgenen, trerebet Merssejls Kuling 
af SW, - tilsatte Store Stagsejl, men Skibet vilde ikke 
falde en Streg for det, omendskiønl Mesanen var op
givet, - halede et nyt Storsejl op for at underslaa; -
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taklede Slorraaen med nyt Gods, da det andel var enten 
kappet eller sprunget; - aftog Læsejls Spirene, hvoraf 
det ene var brækket, aftog Bøjlerne, - underslog Stor
sejlet, nedhalte Store-Stagsejl, som skørede, reparerede 
og lilsatle det igen, - havde Undersejls Huling med 
svære Byger af SW t. W - drev ret tværs - m. 5 
E. M. sprang igen en Skinne i Stor-Røstet, - nedhalle 
Store-Stagsejl for mæsten, - Skibet slingrede og vred 
sig, Forstævnen en Vej og Agterstevnen en anden Vej 
overmaade fælt. 

Den 14. Januar, Storm og tykt Vejr af SW. - Pom
pede bestandig, - forsaae Storvantet med alle Archeli
mesterens Taljer - (da Baadsmandens Yare forbrugte) -
med Røstskinner og Bolte, lagde Bolte paa Mesansvantet, 
hvoraf 2 Bovedlouge var sprungne, halede en Pert-Line 
op for al forstøtte Krydsstangen med, da den svingede 
forfærdeligt, og vi frygtede, den skulde tage Mesansma
sten med sig; - tog Birgine Raaen ned samt J{ryds
raaen, hvilke begge nær havde gaaet O\'erbord, saa
som Stormen var stiv og Havet utrolig oprørt; - da vi 
havde faael dem ned, beslullede vi at forsøge at lage 
Krydsstangen ned, - gik i Værk med det og fik den 
endelig med stor Møje ned, surrede den paa Dækket, 
samt ({rydsraaen, samt surrede Birgineraaen op om Styr
bord til Lønning, istedetfor den, Fokkemasten havde taget 
o,•erbord, - ansatte Mesansslaget igen, ansatte Stor
staget og paaslog 2 Røstskinner, istedetfor 2, som igen 
var sprungne. - Fik meget Vand ind af Rorbrogen og 
ofte Styrtninger over Skibet; - Tømmermanden bestan
dig i Værk med at reparere Styk-Portene, hvilke en efter 
en bleve indslagne af Søen, saml med at gøre os en 
J{ran eller Devis til at faa vore Ankere lettet af Rælingen 
med, om vi skulde bruge dem, da vi hver Dag saa den 
uundgaaelige Skæbne forud at sætte til paa Irland, hvil
ket vi drev bart ind paa med disse Westlige Storme 
og med et Skib, som ikke kunde manøvrere 1/ 2 Streg til 
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nogen af Siderne, men drev ret lvers el Rov for Stor
men og den nu \'ed 5 Ugers vedvarende Uvejr til Utænke
lighed oprørte Sø; - Kl. 5 om Aftenen hørte og saa et 
Kanonskud langt borte, fyrede et af fra Skibet og satte 
Lanternerne; tilsatte Store-Stagsejl for at faa Skibet til 
at ligge noget roligere, men maatte strax hale det ned 
igen for Stormen. 

Den 15. Januar gik i Værk med at takle en Fore
Bramstang, hvilken vi vilde sætte op til Fokke-Mast, da 
Store-Bramstang var knækket af Fokkemasten og svæ
rere Rundholt var det umuligt at faa rejst i den idelige 
og stærke Overhaling. Da den var taklet, rejste den, og 
forsaae den med baade Store- og Fore-Bramstangs Vant 
og Stag; havde drevet 10 Mil i forrige Etmaal ret trnrs 
Øster hen, - surrede Bramstangen til Stumpen af Fokke
masten og salte en Fisk under den, al den ej skulde 
skamfile igennem Dækket; - Kl. 4 tilsatte i Guds Navn 
Bramsejlet samt Store Stagsejlet og opgav Mesanen med 
det stadige · Baab og det ivrige Ønske: at Skibet dog 
nu maatte vilde falde eller styre noget; - men hvor 
megen Styrke hørte der ikke til at bære den tunge 
Skæbne, da vi saa at Skibet slet ikke agtede disse Sejl; 
- nu havde vi gjort alt muligt for at faa Skibet styr
bart, jeg havde selv gennemtænkt alting og opmærksom 
hørt og vejet det ringeste Raad, - men nu var alle 
Rand tomme - vores Forstand stod stille, vi troede at 
spore en ubøjelig Skæbne, som uforanderlig havde S\'oret 
vores Undergang; - og sandelig I Høje Herrer I jeg 
veed i denne Time intet vi kunde gøre meer - plat 
intet; - Vores Fore-Bramstang havde i den evige Sling
ring været os saa møjsom at rejse, at det var en Daar
lighed at lænke paa al kunne faa noget større Rundholt 
op, - Udligger var mpuligt at fan da Stumpen af Boug
sprydet var saa kort og Gallionen red bestandig under, 
- dog gik vi i Værk med at takle Krydsstangen for at 
have den klar, om Himlen engang vilde gøre Ende paa 
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vore Ulykker og give os nogenlunde Magsvejr alene, -
dog forsøgte vi en Ting endnu, nemlig at læmpe 25 Jærn 
fra l{abelrummet lil agter i Piggen ; - men det var for 
ubetydelig en Læmpning, og de andre Jærn, hvilke laa 
for godt stuvede, turde vi ej røre i saa stærk en Sling
ring. - Imidlertid tiltog Stormen forfærdelig, - en fly
vende Storm af WNW eller rettere - et Guds for
fløyent Vejr voxte og tiltag mod Natten, - Havet var 
opvæltet i uhyre Bølger, hvis Lige hverken jeg eller de 
ældste Søemænd ombord havde seet; Man kan sige, at 
det var som en Uorden i Naturen, og Vinden og Haglene 
vare saa usædvanlige skarpe og store, og jeg maatte 
lade alle Folkene gaa af Dækket, intet Menneske kunde 
være deroppe, - Søerne slog paa Skibet med en Dun
dren og en Rysteu i det som om vi sejlle mod en l{lippe, 
besynderlig kom omtrent hver 5. Minut nogle Braadsøer 
agterind under Gillingen, hvilket gav et Drøn op ad, 
stødte Skibet op, som om det skulde revne fra Stevn 
til Stevn, - de uhyre Bølger slog hvert Øjeblik over 
hele Skibet hen, vi saa Planker drive op til Luvart fra 
os, og for at gøre alting ret rædsomt fik vi om Morge
nen den 16. Januar, da dette ødelæggende Vejr endnu 
vedholdt, en græsselig Styrtning, hvilken slog med saa
dan Bulder og Rysten paa hele Siden af Skibet, at vi 
troede det var det sidste Øjeblik. Den slog med et alle 
vore Stykporte rent ind, fyldte l{ulen og Barcassen helt 
op med Vand, rev den luv Lønning rent af og knækkede 
Jærn-Septerne af som Straa, samt gik over vort Store
Mærs hen, - nu var vort Bestik ude, vi stod med det 
lige paa Irlands l{yst, og den længe forudsete Død nær
mede os med Skridt, som vare dobbelt græsselige for
medelst den oprørte Natur og vores beklagelige Tilstand. 

Saalænge vi endnu havde kunnet tænkt og arbejdet 
for at redde l{ongens Skib - Sa; længe I Høje Herrer I 
forsikrer jeg Eder, at vore Siæle vare fuldkommen laalige 
under Skæbnens Haand, og trøstede ved Overbevisningen 
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om vores opfyldte Pligt - men nu, da ,·i ingen mulig 
Redning meer kunde udfinde, - nu da vi saa os nødte 
til at lægge Hænderne i Skødet for med mere Pine at 
kunne ret betragte den kommende D0d; - nu erkender 
jeg, at det var en Kran fra Himlen alene, der styrkede 
os saa vældig, at man ikke i det Hele Skib saa el ned
slagent Ansigt, paa nogle faa af Folkene og Betjentene 
nær, hvilke slrengelig bleve forbudne at lade sig se. -
Jeg lod hale 3 Qvart-Toug af Daglig-Toug paa Dækket, 
samt gjorde Daglig-Ankeret saavidl klar som S0en vilde 
tillade det. - Jeg befalede os alle i den Allerhøjestes 
Haand - men blev enig med mine Officerer ikke at holde 
Nød-Gebet, da jeg frygtede det vilde gøre for stor Virk
ning paa Folkene, hvis Mod og Frejdighed, vi ved alle 
Lejligheder saa, hang saa meget af smaa Omstændig
heder, og hvilke vi bestandig maatte vise os for som 
om, der ingen Fare var over os; - gjorde alting klar 
til at hejse Stor-Raaen. 

Natten gik hen med det samme rædsomme fortløyne 
Uvejr, - pompede bestandig, og var det nu den anden 
Nat i Rad, alle Mand ej fik sovet; - Skibet drev nu 
som før bestandig ret tvers, og slingrede til Utrolighed 
samt tog svære Styrtninger helt over sig, og i Archeliet 
skyllede Søen bestandig ind igennem Rorbrogen. 

Den 17. Januar mod Morgenen saa ,·i endelig det 
Syn, vi nu saalænge havde gruet for, et højt Fjeld i Læ 
af os, som Disigheden at' og til skjulte, vi var omtrent 
4 Mil fra det, og Vinden var NW med Storm og svære 
Byger; - satte Store-Stagsejl og Bramsejl til, samt vores 
Barcasse-Klyver forud, og opgav Mesanen, for dog at 
forsøge om Skibet ej skulde ville styre; - efter nogen 
Tid begyndte det nogenlunde at lystre Roret, men var 
dog endnu meget Luvgerrigt, - endelig da det fik nogen 
Fart, vendte fra Landet SW over, for at undgaa det 
saalænge som muligt; - men næppe var ,i vendt, før 
vi saa Klipper og Skiær med Himmel-Brænding forud 

Tldssl.r. f. So~æsen. 104. Aug. 
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igen, vi mærkede da, at vi var kommet ind i en 
Bugt. - Vi vendte da Øster over igen, og sejlede lige 
paa Landet for at se om det var muligt at komme inden
for det høje Land, vi først saa, hvilket lod til at være 
en Ø, - og da, om Skæbnen vilde være os saa god, faa 
Ankergrund i Læ af det; - ophalede Tøj-Touget paa 
Dækket, baxede Ankeret af Rælingen, - styrede saaledes 
ind mellem Klipperne til det blev mørkt, da vi havde 
det høje Eiland lidt agterligere end tvers, - loddede ad
skillige Gange, men fik ingen Bund paa 100 Favne; Skjød 
Skud i Skud men fik ingen Lods eller kunde se Spor 
af Mennesker. - Den sorte Nat var over os. - Vi laa 
med et Vrag i stiv Undersejls-Kuling inde imellem rmp
perne og Vinden stod med Søen ret ind fra det vilde 
Hav, - fik en Fyhr at se, bleve inderlig glade, da vi 
troede det var en kommende Lods, satte Lanterner langs 
opad Stor-Vantet; men der kom ingen Lods og tilsidst 
formodede vi, at den maatte være paa Land; - saae 
endelig adskillige Fyhrer rundt om paa Klipperne. Skiød 
Skud og loddede bestandig, men fik ingen Bund, styrede 
med Skibet omtrent 0. l. S. hen, hvilkrt eftersom vi 
havde set, før det blev mørkt bar længst fri, henimod 
RI. 6 fik Lodskud paa 30 Favne Vand, Sandbund . - Intet 
Menneske kan forestille sig rnres Glæde. - Lod Daglig
Ankeret falde og stak ud paa I¾ . Tong efterat have 
skudt 80 Nødskud, lod alle folkene kalde sammen, fore
stille dem Guds besynderlige Naade imod os og holdt 
Taksigelsesbøn for de overvundne Farer ; - Skibet rul
lede Kanonerne af og til i Vandet hele Natten igennem. 

Den 18. Januar om Morgenen affyrede et Kanonskud 
efter Lods, da vi umulig kunde blive liggende, hvor vi 
lan, - saasom det var et aabent Gab og Søen og Vinden 
stod ret ind af det, - noget efter kom en Baad ombord 
med 4 Irlænder i, hvoraf 2 vare Lodser, som talte Irsk, 
hvilket vi ej forstod, men de andre forstod lidt Engelsk 
og vare som Tolke; - vi udspurgte dem om alting, de 
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beskreve os del Sted, vi laa paa, som o,·ermaade farlig t 
og sagde: at vi maalle strax forlade det, for al sej le op 
til en god Havn omtrent 10 Engelske Mile derfra , -
ved en By kaldet New Port Prat. 

De sagde at del høje Ejland, vi havde set i Gaar 
var Archihild 1 ) - (hvilket og staar paa del voxende 
r<ort) - og al det Ejland vi laa ved nu, og paa hvilket 
de havde hjemme, hed Cleer Eiland 2) ; - de sagde, at 
de aldrig kunde erindre sig sligt et lly,•ende Uvejr nogen
sinde, - al det havde blæst Husene om for dem og 
gjort megen Ødelæggelse. - Vi spurgte dem om de 
kunde lodse os til Havnen ? de sagde ja! - men var 
saa uforskammede al begjære en Fjerdedel af Skibet i 
Lodspenge, vi forestille dem deres Ubillighed, og at det 
var et f{ongens Skib. l\len de stode trodsige derpaa og 
sagde, at hvis ikke vilde de gaa; - derpaa log vi Bladet 
fra Munden og truede dem : at de aldrig skulde komme 
fra Skibet, førend de havde lodset os riglig til Havnen 
og for billig Betaling; - samt at Øxen skulde ligge paa 
Dækket klar, i Fald de satte os paa nogen (Oippe I -
Endelig efteral have skændl og talt med dem længe, 
blev vi enige med dem, al de skulde have 150 Piastre 
- ringere vilde de slet ikke - og jeg troede, det var 
bedre at tage Sagen med det gode, da jeg forudsaa, jeg 
kom til at ligge længe med Fregatten imellem disse 
Mennesker ; - gik i Værk med al lette Kl. 12, havde 
vundet ind Lil 3/4 Toug, da Lodserne raable: •at vi ufor
tøvet maalle se at komme under Sejl, thi de vilde ikke 
for hele Skibets Værd blive en D~g hos os, hvis vi 
tøvede længer•. 

Ha vi befrygtede tillige, al vi i det snevre Farvand, 
naar vi havde Ankeret let, - og det endnu paa den 
megen Dybde hang i Touget, at vi da ej med de smaa 
Forsejl skulde kunne faa Skibet til at falde, og da risi-

1) Achillhead. "J Clare Eil. 
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quere al drive ned paa Klippen, besluttede vi at stikke 
Spring paa Touget, for at skulle falde for, og da kappe 
og gaa under Sejl, - gjorde strax dette - men fik 
ej Lov for Lodserne, at give os Tid til at stikke Bøje 
paa Touget, og paa Ankeret var ingen, da vi ej, førend 
vi kom til Ankers, kunde vide paa hvad Dybde vi skulde 
lade det falde - kappede Touget og Springet og sejlte 
ind efter imellem Eilænderne, stak Stumpen af Daglig 
Tougel i Liggeren, - [(). 3 vilde Lodserne, at vi gik til 
Ankers, skjønl vi ej var komme til Havnen endnu, da 
vi efter deres Sigende havde el Sted at passere, hvor 
vi ej kunde flyde over uden ved Høj,•ande, og nu var 
Vandet i Udløben. - Lod strax Tøjet (Tøjankeret) falde 
paa 11 Favne grov Sand; - Stedet hvor ,·i laa kaldte 
de Cormoe 1), og skiønl del var ½ Mil længere inde end 
vi laa før, - laa vi dog endnu for den aabne Sø, og 
Skibet red og slingrede paafølgende Nat temmelig, da 
det dog ingen Storm blæste. 

Den 19. Januar blev vi liggende paa denne Plads, 
saasom Lodserne endnu af foranførte Aarsag ej vilde 
gaa længere med os, - hejste Storraaen. - Vinden 
kæntrede mod Natten til Østen. 

Den 20. Januar om Morgenen, Vinden endnu Østlig. 
Da den var stik imod, udsatte Travaille-Chaloupen og 
indsendte den med en Officer, en Styrmand og en af 
de Irske Lodser for nøjere at undersøge Farrnodet, da 
vi ej turde sætte vor Lid paa de Lodser, vi havde, hvilke 
om de endog vare Grundene godt bekendt, dog lod til 
at være lemmelige maadelige Sømænd. 

Kl. 10 vandt vi ind til Stagsviis, saasom del blev 
stille, - samme Tid kom en liden armeret kgl. Cutter 
fra Byen til os, Kaptainen paa samme kom ombord til 
os og haYde en kgl. Lods med sig, hvilken han tilbød 
os, og iøvrigl med megen Artighed tilbød os al den 

1) Ca rrowmore. 
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Hjælp, som stod i hans Magt, - antog Lodsen for 50 
Piastre, - lettede strax, da Lejligheden just tilbød sig 
med vestlig Vind, hvilken jeg ej turde forsømme. IU. 
121/.1, da Skibet var imellem 2 Ejlænder rørte det paa 
et smalt Sandrev, da vi just fik en Bagelbyge med Storm 
i det samme, nogle Forhudnings Plader flød op, men 
det kom strax af, og Kl. 1 ½ lod vi Liggeren falde imel
lem nogle Ejlænder lnsch Cannon, og som skal være 
366 i Tallet, paa 11 Favne Vand, Leerbund, fortøjede 
med ¼ Toug paa hvert Anker, og Tøjet kom til at ligge 
paa 8 Favne Vand, samme Bund, strøg Storraaen, da 
det blæste en Storm og beholdt den kgl. Lods i Skibet 
til videre. Dagen efter gik i Land med den kgl. Cutter 
for at høre, hvad Assistanee jeg kunde fna, - fra den 
Dag af kunde hverken Travaille Chaloupen eller nogle 
af Byens Fartøjer komme ombord til Skibet for vedhol
dende og flyvende Storm af vestlige Vinde, - omend
skiønt jeg adskillige Gange havde Travaille Chaloupen ude 
for at forsøge det, - men det var umuligt førend den 
26. om Aftenen, da jeg befandt vore Syges Antal var 
steget til over 70 - hvoraf de fleste vare pludselig 
blevne galne, - blant disse sidste var vor Ober-Chirurg 
og 2den Ditto, Cadet Boltermann og Resten Matroser 
og Soldater. - Hele Bagbords Side var nu Syge-Lukaf, 
- og jeg saa mig nødsaget til at leje et Hus i Byen 
til dem, en Officer, som skulde være med dem og en 
Doctor, - for hvilket Bus, jeg skal betale 20 Guineer 
om Maaneden, da jeg faar fri Ildebrand. - Dersom jeg 
skulde være saa uheldig, at denne ene Undermester jeg 
har tilbage, og som selv er Reconvalesent, skulde blive 
syg, eller at jeg skulde bemærke, han som Under-Mester 
ej var Sygdommen voxen, ser jeg mig nødsaget, i 
hvor nødig jeg vil det, at antage en Engelsk Doctor, 
hvilken jeg ej kan faa ringere end 11/2 Guinee om Dagen. 

Angaaende Skrogets Tilstand kan jeg ej endnu be
rette noget rigtig, da mine Tømmermænd er syge, og 
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Bagbords Siden ej kan besigtiges, før jeg faar de Syge 
i Land - saameget kan jeg allerede sige, at omend
skiønt den forreste Dæksbjælke i Batteri-Dækket er tvers 
ovre og 3 Skanddæks Bjælker ere i Stykker, samt at vi 
have mistet adskillige Forhudningsplader, er vort Skib 
dog temmelig tæt. 

Hermed ender jeg underdanigst min Rapport; nu 
vil jeg igen underdanigst tilstille de Bøje Herrer min 
Formening om, hvorledes Fregatten bedst kunde hjælpes: 
Med The Collector Sir Brovn bar jeg talt om min Skæbne, 
og han mente for 2400 Pund Sterling, at ville kjølbale, 
maste, samt takle vort Skib i sin fulde forrige Tilstand. 
Af min hermed følgende af Baadsmanden gjorte Forteg
nelse påa de forliste Ting, vil de Høje Herrer bedst 
selv kunne dømme, om dette var formeget; og det er 
ganske umuligt, at Fregatten kan gaa herfra i denne 
Tilstand, om end Skroget ikke var beskadiget, hvilket 
jeg nærmere skal underdanigst rapportere, saa godt som 
det er muligt at faa at vide om et Skib, som flyder paa 
Vandet og har sin Last inde; thi jeg kan aldrig prange 
nogen Læger fra mig, hvilket er saa nødvendigt al kunne 
paa en Rejse fra dette Sted til l{jøbenbavn - ligeledes 
er jeg aldrig i Stand til at kunne udholde det mindste 
onde Vejr. - Ovennævnte Sir Collector Brovn har blandt 
andre Artigheder ogsaa vist mig den at forstrække mig 
med 400 Pund Sterling imod Vexel paa Søe-Commissa
riats Collegiet, som jeg underdanigst med denne Post 
lilmelder saadant, hvorved Collector Brom har besparet 
mig for et Par Hundrede Dalers Udgift med en Rejse 
til Dublin for at faa Assistance hos Konsulen der, og 
desuden gaar Collectoren os til Haande med Raad og 
Daad, ja! har endog os uafvidende føjet fornøden An
stalt til, naar Vejret blev godt, ved Baade og andre 
Fartøjer at søge om muligt at bjærge vort Anker og 
Toug, som vi stak fra os. 
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Vi har nu jeg skriver ej flere end 30 brugbare Mand 
friske; dog vil jeg med Guds Bistand haabe, at naar jeg 
faar dem i Land - hvortil alt er føjet Anstalt, og jeg 
faar lejet Fartøjer dertil - siden vi ingen selv haver -
at de snart skal komme sig - Cadet Hollermann er 
ligesaa pludselig bleven frisk igen, som han blev syg, 
og Ober-Chirurgen er nu og i Bedring. 

Baadsmandens Fortegnelse paa det overbordgaaede, 
kan aldeles ikke med denne Post følge, formedelst Baads
mandens Svaghed, saavelsom J{ahytskriveren der ikke 
har været vel og med Møje har faaet denne min under
danigste Rapport bestridet; men med første Post skal 
den om muligt underdanigst vorde sendt. 

Fregatten Bornholm, fortøjet i Havnen ved 
New Port Pral. - Den 29. Januar 1782 

underdanigst af 

::\1. de Bille. 

Nogle Dage senere steg Antallet ar Syge paa Hospi
talet i Land til 130, foruden mange Syge omuord, saa
ledes at der kun var ca. 30 Mand raske. l{adetterne 
brød tidlig sammen, Officererne holdt sig længst, men 
blev ogsaa eflerhaanden alle syge undtagen Peter Wessel 
Brown. Løjtnant Sneedorff var særlig haardt angrebet, 
han fik pludselig en hidsig Nervefeber og svævede flere 
Dage mellem Liv og Død. Proviantforvalteren døde faa 
Dage efter Fregattens Ankomst til New Port Prat, l{ahyl
skri\'eren var syg og Lægerne syge, saa. der faldt et 
umaadeligt Arbejde paa Chefen, der var optaget Dag og 
Nat med Indretning af Hospital i Land, et saadanl fand
tes ikke i Byen, af Provianteringen, der var meget van
skelig i den lille By, der slet ikke var i Stand til at lage 
en saadan Indkvartering, og Skibets øvrige Tjeneste. !:Jan 
var saa optaget, at han maatte bede lfollegiet om at 
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bringe hans unge Hustru ~leddelelse om, at han ,·ar i 
Live, da han ikke selv havde Tid til at skrive til hende. 
Da Kollegiet havde modtaget hans Rapport om den haarde 
Rejse og Fregattens underfulde Redning og refereret den 
for Kongen, udtalte denne sin allerhøjeste Tilfredshed 
med Chefs, Officerers og Mandskabs gode Konduite og 
bevilgede en Dusør til Chef og Officerer, men inden disse 
Opmuntringer naaede Fregatten, var Bille efter at have 
gjort sin Pligt til det yderste, efter næsten uden Assi
stance at have organiseret Sygeplejen, Provianteringen, 
Fregatten s Opklaring og nøjagtige Undersøgelse, For
handlinger med Myndighederne i Land og Rapportskriv
ning, pludselig selv faldet sammen af Overanstengelse. 
Løjtnant Wessel Brown, der stadig var den eneste af 
Officererne, der var rask, indberettede, at J{aptain Bille 
den 17. Marts var afgaaet ved Døden af Nervefeber. Han 
var syg i 9 Dage, men da den første Uge var gaaet, var 
der en tilsyneladende Bedring; men den 8. Dag om Afte
nen fik han et pludseligt Krampeanfald og miste.de sam
tidig Mæle, Syn og Hørelse. Efter hele Natten at have 
haft [{rampe, udaandede han den følgende Morgen og 
blev begravet 2 Dage senere paa Byens lille Kirkegaard, 
fulgt af Garnisonen under Kommando af Oberst Sir Neel 
O'Connel, Baronet. Ltnt.Wessel Brown skriver om Chefen: 
•Den fortræffelige og retskafne Mand begrædes af Alle, 
der har staaet under hans Kommando, og var ogsaa paa 
dette Sted æret og agtet, at der fast ikke er et Menneske, 
som jo har fældet 'faarer ved hans Død•. 

Bille efterlod sig mange Børn, hvoraf to, et af hvert 
af hans Ægteskaber, blev Søofficerer: Michael Petronius 
Bille og Søren Bille, der begge ligesom deres Fader og 
Bedstefader blev dygtige Søofficerer, der gjorde deres 
Stand Ære. 

Mindet om Kaptain Billes Dygtighed og Opofrelse 
bør som et lysende Eksempel paa Pligtfølelse bevares i 
den Danske Marine. 
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Da Fregatten ikke kunde repareres paa Stedet, gjorde 
Løjtnant Sneedorlf den sejlklar med Nødrejsning, idet 
han anvendte Vare-Storstangen som Fokkemast, forlænget 
med en Bramstang, paa Stormasten anvendte han [{ryds
stangen som Storstang og paa Krydstoppen en Bram
stang som Krydsstang. Med denne Rejsning afgik Fre
gatten ført af Kaptain Raphael Tønder 15/7 fra Irland og 
kom til Kbh. 6/s s. A. 



Den nyere danske Søopmaaling. 
Af Orlogskaptajn Peter Jen sen. 

Den egentlige Opmaaling af de danske Farvande, 
som Udarbejdelsen af de eksisterende danske Søkort er 
baseret paa, afsluttedes i Aaret 1926 med Opmaalingen 
af de sønderjydske Farvande. Til Bestemmelse af Dyb
derne er benyttet Loddestage, Haandlod eller almindelig 
Dybdemaaler (C. Clausens Princip). 

Det er indlysende, at man med disse ret unøjagtige 
Midler, som kun giver Dybden paa enkelte Punkter for
delt med større eller mindre Mellemrum over Farvandet, 
ikke fik et helt paalideligt Billede af de virkelige Dybde
forhold overalt i vore Farvande; navnJigt kunde det ved 
en saadan Opmaaling ske, at mindre Puller ganske und
gik at blive bemærket, eller selv om man lokaliserede 
dem, var det, især naar det drejede sig om Stenpuller, 
praktisk talt umuligt at faa den nøjagtige mindste Dybde 
bestemt over disse. 

Ved de i den senere Tid foretagne Ombygninger 
og Udvidelser af mange Havne er det blevet tilstræbt at 
skaffe en saa stor Dybde i disse som muligt, en Dybde 
der ofte betænkeligt nærmer sig den, man kan garantere 
i det tilgrænsende Farvandsafsnit. 

Dette har medført, at man maatte anskaffe · bedre 
Afsøgningsmateriel, saaledes at man i h,·ert Fald kunde 
garantere bestemte Sejlruter ind til de nævnte Havne. 

Afsøgningsapparater. 

I det følgende skal gives en Oversigt over de i Op
maalingen anvendte Afsøgningsmidler. Selv om de fleste 
vil være Læserne bekendt, er de dog medtaget for Over
sigtens Skyld. 
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Loddesværd. 

Indtil 1911 randede man af Afsøgningsmidler kun 
over Loddesværdet, hvoraf der fandtes to Typer nemlig 
det enkelte og Ilet dobbelte Loddes\'ærd. Det enkelte 
Loddesværd bestaar af en svær Bom, som paa den øverste 
Del kan dreje sig om en \'andret Bolt paa Lønningen. 
Den øverste Ende er forsynet med en Viser, som paa 
en inddelt Gradbue angiver den Dybde, som Lodde
sværdets nederste Ende gaar i. Det dobbelte Loddesværd 
har et Sværd paa hver Side, som under Skibet er for
bundet med en Tværbom. Ilet førstnævnte kan saaledes 
kun garantere Dybden i een bestemt Linie, medens det 
sidste kan garantere Dybden i en smal Stribe. 

Disse to Typer egnede sig ikke til Afsøgning af et 
større samlet Felt og har heller ikke \'æret benyttet siden 
1926. Kun til Mærkerevision anvendes endnu det en
kelte Loddesværd. 

Trallen. 

Omkring 1911 anskaffedes et Afsøgningsapparat af 
finsk Model •Trallen•. Anskaffelsen af delte Apparat 
betød en væsentlig Forøgelse saa,•el af Arbejdets Nøj
agtighed som af Arbejdsøkonomien, og Apparatet maa 
indtil Dato betegnes som det eneste heil paalidelige Af
søgningsapparat, der findes. 

•Trallen• (Fig. 1) bestaar af lo svære Stykker Tøm
mer, Vangerne, som er samlet fortil med en Bolt, medens 
de bagtil er forenede ved Hjælp af en ca. 7 m lang Bom, 
saaledes at hele Apparatet danner en ligebenet Trekant, 
der flyder paa Vandet. Paa Bommen findes Beslag for 
en lodret Mast, til hvis nederste Ende en 18 m lang 
Bundraa er fastgjort vinkelret paa denne. Ved Hjælp 
af en fremadgaaende Hanefod fra Bundraaen til Van
gernes Forkant holdes Masten lodret, medens Bundraaen 
holdes vandret ved Toplenter. Naar Apparatet skal bru
ges, stilles Masten og derved Raaen i en bestemt Dybde, 
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og Afsøgningen foregaar da paa følgende Maade. Det 
Farvand: der skal afsøges, inddeles i passende Felter, hvis 
Hjørnepunkter bestemmes ved Vinkelmaaling. Under Af
søgningen, hvor Trallen slæbes af et mindre Damp- eller 
Motorfartøj, afmærker man de afsøgte Striber ved Hjælp 

af Pilke paa en saadan Maade, al man har Sikkerhed 
for, at disse overlapper hinanden. Hvis Apparatet under 
Afsøgningen tager Bunden, kastes en Pilk af Manden, 
der staar paa Trallen. Plads tages ved Pilken, og Raaen 
stilles derefter skønmæssigt i en saadan Dybde, at det 
kan forventes, at den ved et nyt Træk hen over Pilkens 
Plads netop gaar fri af Bunden. 

Apparatet har navnlig været anvendt ved de store 
Afsøgninger i Drogden og Flinterenden og har her gjort 
udmærket Fyldest. En Mangel ved det er, at det kun 
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kan bruges i næsten stille Vejr, da det i selv ret ringe 
Sø er udsat for Havari. 

Ved Planlæggelsen af Afsøgningen maa man af Hen
syn til den ret ringe Fart, hvormed der kan slæbes, 
sørge for, at Felterne kommer til at ligge saa nær som 
muligt strømret. 

Man bliver derfor ofte nødt til al ændre Felternes 
Retning, hvis Strømmen kæntrer, efter at Arbejdet er be
gyndt, idet det er sjældent, at nordgaaende og sydgaaende 
Strøm har nøjagtig modsatte Retninger. Afvigelsen kan 
undertiden beløbe sig til henved 4 Streger. Desuden 
maa der tages Hensyn til Retningen af Strømmen i den 
Dybde, hvor Bundraaen bevæger sig, idet denne kan af
vige betydeligt fra Overlladestrømmens. 

Line-Afsøgningsapparatet. 

Som Følge af at• Trallen kun kan bruges i fint Vejr, 
og da Afsøgningen med den tager ret lang Tid, vil man 
i vore mere aabne Farvande f. Eks. [{attegat næppe kunne 
paaregne ret mange Arbejdsdage i Løbet af en Sommer, 
og det udførte Arbejde vilde blive uforholdsmæssigt dyrt. 
Da man i 1926 paabegyndte Pulleafsøgningerne i I<attegat 
og Store- Bælt, anskaffedes et nyt Apparat af amerikansk 
Model, Line-Afsøgningsapparatet (wire-drag). 

Apparatet, som er vist i f'.ig. 2, bestaar ar en Bund
trosse af 5 mm slaaet Staallraad, der samles i Længder 
paa 25 m og er forsynet med Flydere, der forhindrer, 
at den gaar i Bund, naar Slæbningen ophører. I hver 
af Trossens Ender er anbragt en Kugle, hvori der er 
fastgjort en Ophaler. Denne er ført vandtæt op igennem 
en Bøje og gjort fast til et Spil paa Bøjens Overkant. 
For hver 50 m er der paa Bundtrossen mindre Vægte 
med Ophalere og Bøjer. Alle Ophalerne er inddelt saa
Iedes, at man kan indstille Bund trossen til en bestemt 
Dybde. 

Apparatet slæbes af to Fartøjer, Slæbetrossen er en 
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togrenet Hanefod, hvis ene Gren er fastgjort til den store 
Bøje, medens den anden Gren er fastgjort til Vægten. 

Det første Apparat, der anskaffedes, havde en Spænd
vidde af 200 m. Samtidig med Apparatet anskaffedes 
to Motorbaade, som dels skulde anvendes til Slæbning 
af dette dels til egentlig Opmaaling. Ved de foretagne 
Afsøgninger viste det sig hurtigt, at en Spændvidde af 
200 m var for ringe, og den blev derfor næste Aar 
forøget til 400 m, men med denne Længde var man og
saa naaet til Grænsen for, hvad de to Motorbaade kunde 
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Fig. 2. 

slæbe. De senere Aars Afsøgninger har vist, at den mest 
praktiske Længde for et Apparat i danske Farvande er 
ca. 800 m; nien hertil kræves større Slæbefartøjer. 

Ved den store Afsøgning Nord for Tangen i 1931 
benyttedes de to Opmaalingsskibe som Slæbefartøjer, og 
da man derved kunde anvende Motorbaadene som Ten
dere, gik Arbejdet forholdsvis hurtigt til Trods for det 
noget urolige Vejr. Spændvidden var her forøget til 
700 m, og Apparatet kunde med Lethed overses af de 
to Tendere. Disses Opgave bestaar nemlig i at følge 
Bøjerækken og observere, naar Apparatet markerer Grun
den. Dette viser sig ved, at Bund trossen bliver hæn
gende eller ved, at Bøjerne vælter. Sker dette, sættes 
straks Pilke paa Stedet, hvorefter Tenderne slæber Bund
trossen fri af Pullen. Naar Pullen er passeret, sættes 
atter Pilke. Man har derved faaet det lægeste Parti ind
kredset, og kan senere, naar Vejrforholdene er gunstige, 
foretage den nøjagtige Undersøgelse ved Hjælp af Trallen 
eller Dykker. 
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Instrumenter. 

De til Pladsbestemmelse anvendte Instrumenter er 
de samme, som benyttes i Navigationen nemlig Sekstant, 
Station-pointer og Afstandsmaaler. Sekstanter og Sta
tion-pointere er af nyeste Model med Tromleaflæsning. 
Afstandsmaaleren benyttes navnlig ved Afsøgning med 
Lineapparat for at ko.nstatere den nøjagtige Spændvidde, 
saaledes at man kan indlægge de afsøgte Felters Bred,Jc. 
Pladsbestemmelsen under Afsøgning kan derved ind
skrænkes til at foretages i det ene Slæbefartøj, hvorved 
Arbejdet simplificeres, og Signaleringen mellem Slæbe
fartøjerne reduceres til et i\Iinimum. 

Vandstandsmaalere. 

Da Dybderne i Søkortene refererer sig til et be
stemt Niveau, er det af Betydning at have cl nøje [{end
skab til Vandstanden og Variationen i denne i hele den 
Periode, Opmaalingsarbejdet staar paa. Tidligere var man 
henvist til at skaffe sig dette Rendskab ved Aflæsning af 
et Vandstandsbræt, som maatte passes ar en i\'land i 
Land, og følgelig ikke altid kunde opsættes paa det for 
Opmaalingen bedst egnede Sted. Endvidere fik man kun 
et begrænset Antal Aflæsninger i et Døgn, hvilket kun 
gav et overfladisk Kendskab til de virkelige Forhold. I 
Foraarel 1932 anskaffedes to selvregistrerende Vand
slandsmaalere, som begge har været i Brug i Sommer. 

Man har derved faaet Mulighed for at faa de maalle 
Dybder reduceret paa rette Maade, inden de indføres i 
Ifortene, idet man kan opstille Vandstandsmaaleren i 
selve det Omraade, hvor Arbejdet foregaar, og saaledes 
undgaar den Fejl i Vandstandskorrektionen, som skyldes 
Forskellen i Bavnelid mellem Arbejdsfeltet og Vand
s tandsbrællets Plads. 

I Oiagrammerne fra Vandstandsmaalerne har man 
desuden et udmærket Middel til at skaffe sig l{endskab 
til Tidevandsfænomenet i danske Farvande. 
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Tldsakr. f. Sovæsen. 104. Aarg. a 
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Fig. 3 viser Vandstandssvingningerne for el Sted i 
Gjerrild Bugt i Tidrn 26/s- 31/s. Den første Del af Pe
rioden viser store Udslag svarende til Springtid, medens 
den sidste Del af Diagrammet med de mindre Udslag 
svarer til Niptid. Vandstanden har i den paagældende 
Periode hovedsageligt været under daglig Vande paa 
Grund af overvejende sydlige Vinde. Diagrammet viser, 
at selv om Vinden i danske Farvande er i Stand Lil 
kendeligt at indvirke paa Vandstanden, kan den ikke ændre 
Tidevandets periodiske Rarakter. Den i Diagrammet 
viste Værdi for daglig Vande (105 cm) er beregnet paa 
Basis af 10 Ugers Observationer. 

Anskaffelsen af de nævnte nyere Apparater og In
strumenter har betydet en Forøgelse af den Nøjagtighed, 
hvormed Opmaalingen nu og i Fremtiden kan foretages. 
Ved de siden 1926 foretagne Opmaalinger er da ogsaa 
fundet adskillige Puller, hvis Eksistens man tidligere har 
været uvidende om. Eksempelvis skal nævnes, al der i 
Aar fandtes en større Stenpulle med 7,9 m Vand i Aar
hus Bugt paa el Sted, hvor Søkortet som mindste Dybde 
angav 13 m. Pullen laa i selve Sejlruten ind til Aarhus 
i Sletterhage Fyrs østlige hvide Vinkel og var farlig for 
Sejlads med større Skibe. 

Samtidigt med den nævnte heldige Udvikling af Op
maalingsmateriellet er der uddannet el Personel, som er 
tilstrækkeligt til at tilfredsstille Opmaalingstjenestens 
Behov. 

Run i Skibsmateriellet er der ingen Fremgang at 
spore. Det er det samme, som brugtes for ca. 60 Aar 
siden. Det maa haabes, at det i en nær Fremtid maa 
komme paa Højde med det øvrige Materiel. 
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Adolphe Laurens: •Hietoire de la Guerre Bons-Marine 
Allemande 0914-18)<. 

Paris 1931. 464 S. 

I Lighed med hvad Tilfældet nu er i de fleste Ma
riner af nogen Betydning, er del historisk maritime . 
Studium bragt op i el højere og højere Plan ogsaa i 
den franske Marine. Saaledes har den franske Marine
stab en særlig historisk Afdeling (Service historique), 
der ledes af den bekendte sømilitære Forfatter Capilaine 
de Vaisseau Paul Chack. Denne Afdeling befinder sig i 
Paris under samme Tag som nEcole de Guerre Navale•, 
saaledes at denne Skoles Elever paa en nem og prak
tisk Maade har Adgang til den historiske Afdelings store 
sømilitære Bibliotek og Læsesal, hvor bl. a. samtlige sø
militære Tidsskrirter findes. 

Udmærkede Kræfter er knyttet til denne Afdeling, 
hvoriblandt kan nævnes Capitaine de Fregate Laurens. 
Af Værker fra denne Forfatters Haand kan fremhæves 
• Le blocus et la guerre sous-marine •, • lntroduction a. 
l'etude de la guerre sous-marine", •Precis d'histoire de 
la guerre navale, 1914-18, og •Le commandement naval 
en Mediterranee 1914-18•. Disse Bøger er alle ud
kommet paa det maritime Forlag paa Boulevard Saiot
Germain 184 i Paris (Vl0 ) i Aarene fra 1925-30, og 
danner for de 2 førstes Vedkommende en Optakt til 
Forfatterens sidste Værk, nemlig 11Histoire de la Guerre 
Sous-Marine Allemande". 

Da Capitaine de Fregate Laurens for det første under 
I{rigen gjorde Tjeneste i den Afdeling af Marinestaben, 
der havde med Undervandsbaads-Krigens Bekæmpelse at 
gøre og for det andet senere har arbejdet med I{lassifi
ceringen af de sømilitære Akter af tysk Oprindelse, som 

3• 
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under og efter Ifrigen faldt i Franskmændenes Hænder, 
samt fra franske l\apporter og Indberetninger vedrørende 
dette Spc:,rgsmaal, har Forfatteren haft rige [{ilder at øse 
af, og dette i Forbindelse med hans klare Fremstillings
evne og iøvrigt sikre Dømmekraft gør, at dette Værk 
kan anbefales alle, der interesserer sig for al studere 
Verdenskrigen og da særlig det. meget betydelige l{a
pitel af denne, som skyldes de tyske Undervandsbaades 
store Indsats. 

Bogen er delt i 3 store Hovedafsnit, og en ind
gaaende Omtale af alle tre vil derfor føre for vidt i en 
kortfattet Anmeldelse. 

I. Kapitel maa nærmest karakteriseres som en Haand
bog i den tyske politiske Undervandsbaadshistorie, som 
imidlertid i det væsentlige er bekendt for den Læser, der 
har fulgt de talrige Redegørelser, Memoirer og Bøger, der 
om delle Emne allerede er udsendt fra kompetente tyske 
Forfatteres Side, men selv om der ogsaa i de følgende 
I{apitler i V ærkel er hyppige Hen\"isninger til del tyske 
Admiralstabsværk »Der [{rieg zur See 1914-18•, (Se 
Orlogskaptajn Bangsbølls Anmeldelse af dettes Bind om 
•Der Handelskrieg der U-boole « i Tidsskriftets December 
Hefte), samt andre kendte tyske U-baadschefers Bøger, 
er Bogens 2. I{apilel dog af en saadan Interesse, at dette 
fortjener en mere indgaaende Omtale. 

Det er nemlig i delle Kapitel, at Undervandsbaadenes 
Operationer paa alle de forskellige Krigsskuepladser baade 
i Nordsøen, i I{analen, i det atlantiske Ocean og i Mid
delhavet behandles indgaaende og meget interessant i 
fremadskridende kronologisk Rækkefølge. 

Forfatteren paapeger først, hvorledes de direkte mi
litære Resultater af den tyske Marines Ledelse af Under
vandsbaadsvaabenet, i Særdeleshed i Krigens Begyndelse, 
har været ringe. Uden her al komme nærmere ind paa 
de nu velkendte Grunde hertil, mener Forfatteren, at 
delle i Krigens første Aar skyldtes, al dette Vaaben ikke 
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blev ledet fra den øverste lyske Flaadekommando, som 
man paa den ene Side havde ventet og paa den anden 
Side frygtet, nemlig ved at sætte Baadene ind paa en 
energisk og haardnakkel Bekæmpelse af de belydelige 
Troppetransporter, som paa dette Tidspunkt fandt Sted 
i l{analen, men at man tværtimod indskrænkede sig til 
mindre Forsøg, som blev opgivet allerede ved de første 
Modforholdsregler. 

Som Resume af de faa tyske Undervandsbaades Del
tagelse i Nordsøslaget i 1916 erklærer forfatteren, at 
Baadenes militære Rolle før og undPr Nordsøslaget prak
tisk talt har været Nul, hvorfor Admiral v. Scheer da 
ogsaa i sin Rapport til Kejseren efter Slaget anbefaler 
den uindskrænkede U - IJaadskrig, som den eneste for 
Tyskland heldige Løsning paa Situationen. 

Derpaa geonemgaar forfalleren Forløbet af denne, 
iøvrigt nu saa kendte U-IJaads-Bandelskrig uden Restrik
tioner, der ganske vist i førsle Række medførte, at Ame
rika lagde sil tunge Lod i Vægtskaalen mod Tyskland 
og derved fremkaldle Tysklands Nederlag, men paa den 
anden Side voldte Ententens Magter saa store Vanske
ligheder, al del kun var ved Opbydelsen af alle tænke
lige [{ræfter, at de gik sejrrigt ud af [{rigen. 

Alt delte er vel interessant, men dog ogsaa tidligere 
behandlet; det er først, naar man ved Læsningen af dette 
Kapitel naar til Omlalen af de Midler, der i disse saa 
kritiske Aar for Ententen spirede frem i fransk Jord
bund, og som anvendtes til Bekæmpelse af U-Baadsblo
kadens forbavsende Resultater, at man virkelig· interes
seres, og som gør, at man kan anbefale denne Bog til 
videre Udbredelse. 

lnleressant er det her at konstatere med hvilken 
Langsomhed man naaede til Resultater af virkelig Be
tydning, især naar disse nye Metoder stødte mod Tradj
tionen eller udpræget maritim Rutine. Del tir ligeledes 
ejendommeligt at se, at mange af de Midler til U-Baads-
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krigrns Bekæmpelse, som fik nogen Værdi, er udtænkt 
og bragt til Udførelse paa fransk Initiativ og derfra 
mange Gange først har vundet Terræn indenfor Enten
tens øvrige sømilitære Ledelse, efter at langvarig Mod
stand har maattes overvindes. 

Da Admiral Darlige du Fournet fik J{ommnndoen 
over den søgaaende franske Flaade, og Admiral Lazare 
samtidig overtog Marineministerens Portefeuille, var lJaa
bet om en kort og elft•kth• r<rig opgivet, og man kon
centrerede derfor alle f{ræfter paa at skabe en Patrouille
Flaade, samt paa at armere lJandelstlaaden til Værn mod 
de stadig stærkere og alvorligere Angreb fra de tyske 
U-Baade. 

Marineministeren tilstillede derfor d. 6. November 
1915 Chefen for den franske Marinestab følgende In
struks: 

11Tyskland fører nu en udpræget U-Baadskrig i l\lid
delhavet og paatænker at ud, ikle denne i højere Grad. 
En Efterretning siger, at 100 Dieselmotorer er under 
Arbejde. Det er allsaa udelukkende denne Form for 
Krig, vi nn skal bryde os om uden al Jade os standse 
af Hensynet lil Flaadekrigen, h\•ilket ,·il sige, at Il\ is vi 
ikke kan finde det nfldvendige Materiel og _Personel i 
vore Depoter og Arsenaler, maa vi ikke vige tilbage for 
al tage delte fra vore store !løgaaende Skil,e. fiampen 
mod U-Uaadskrigen maa forudse lige~aa\•el Defensiven, 
d. v. s. Beskyttelsen af vore Skibe og fiysler, som Of
re ns i ven, d. v. s. U-Baadenes Forfølgelse og deres Øde
læggelse. At binde Personel paa vore store Fartfljer, 
hvor Mandskabet kan anvendes til dette Formaal 1 vil ikke 
være mere forsvarligt nu, end da man for ca. 15 Maa
der siden bandt tre Armekorps paa den italienske Grænse 
- - - •. (Pag. 225). 

Som Følge af denne Personalforskydning fjrrnedes 
mange Officerer og menige fra den søgaaendc Flaade, 
og saaledes blev f. Eks. Admiral Ronarch først og frem-
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mest udnævnt til Leder af den selvstændige [nstitution i 
den franske Marinestab, der kaldtes: 11Forsvaret imod 
U-Baadskrigena. Admiralen fik her til Opgave at reali
sere ovennævnte Program i den kortest mulige Tid og 
udbygge den store Organisation, som i Krigens sidste 
Tid kom til al bære eaa rigelig Frugt Lil stor Skade for 
de tyske Undervandsbaade. 

Allerede i Slutningen af November 1915 kunde han 
foreslaa [{rigsministeren fuldstændig Omorganisation af 
Bestemmelserne for Troppetransporter, nemlig ved frem
tidig at reducere de Skibe, der anvendtes til militære 
Transporter til et rent Minimum, samt ved at Troppe
trani-porter nu kun skulde foregaa paa hurtige Hjælpe
krydsere, som alle skulde være armerede og forsynede 
med Radio. 

Hvad angaar den civile Skibsfart, nøjedes man fore
løbig med at henstille, at den nu skulde følge bestemte 
Ruter, gaa blændet og iøvrigt holde sig saa klos af Ky
sten som muligt. Selve [{onvoj- Systemet var altsaa 
endnu ikke modent, og mange Tusind Tons skulde først 
sænkes, inden det blev obligatorisk, at alle Koffardiskibe, 
der havde Rommunikation med franske Harne, skulde 
gaa i Konvojer. 

Gennem Genoptagelsen af Undervandsbaadskrigen i 
1916 og den herostratisk berømte Torpedering af Oam
perrn • Susse11 • samme Aar, naar Forfatteren til den 
1. Februar 1917, hvor l{rjser Wilhelm signerede Ordren 
om Genoptagelsen af den uindskrænkede Undervands
baadskrig. 

Paa dette Tidspunkt var de 128 U-haade, som den 
lyske Marine disponerede over, fordelt med 59 Stk. i de 
tyske Baser, 38 i de flamske Baser, 26 i Adriaterhavet, 
3 Stk. i Sorte Havet og 2 i Østersøen. 

OP.Ile saa dristige Træk fra Tysklands Side tvang 
Ententen til krafli!,!e Modforholdsregln, og da det neu
trale Flag nu heller ikke længere respekteredes, maatle 
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nye Baner betrædes. Drt \'æsenlligsle Princip i denne 
Handelsskibenes Forsvarskrig maalle foreløbig være at 
undgaa at blive set af Undervandsbaadene, eller i alle 
Fald at vanskeliggøre, at disse gissede Maalels [( urs og 
Fart rigtigt. Derved opstod den velkendte Camouflage 
af Skibenes Udseende, og mange Marinemalrre, bl. a. 
den kendte franske [{unslner Gervese udførte Mester
værker af Opfindsomhed og Humor ved at tegwi Mo
deller af Dampere med en fantastisk udenbords Maling. 

Den fuldstændige lllæoding af Lys og Lanterner 
blev ogsaa beordret, og i Middelhavet blev dette drevet 
saa vidt, 'at Tobaksrygning paa Dækket, og især paa 
Broen, blev forbudt om Nallen, idet det gennem fan
gede tyske Undervandsbaadsbesælninger konstateredes, al 
iøvrigt vel blændede Fartøjer var opdagede ved en Tænd
stiks Opllammen. 

Næsten alle Skibe og Fartøjer arnwredes mf'd stadig 
større og større Kaliber, ligesom selv Dybdebombe
kastere indstalleredes paa adskillige Damperes Bak, og 
endelig anbefaledes Zig-Zag [{urser med variable Farter. 

De individuelle og kollektive Redningsmidler om 
Bord i Skibene indførte;; overall, og nøje [{onlrol ud
øvedes i franske Bavne mf'd, at Skibe ikke gik Lil Søs 
uden med tilstrækkelige Redningsmidler Lil alle ombord
værende. 

En veritabel Sammensmeltning af [{rigs- og Ban
delsmarinen fandt i denne Tid ogsaa Sted i Frankrig, 
idet J{offardimarinen saa at sige blev militariseret dels 
igennem den allerede nævnte Bevæbning, dels ved at 
Søofficerer blev afgivet til de større Dampere for al lede 
Forsvaret mod U- Baadene, medens [{olfardifolk gennem
gik Skydrkursus og Skoler i Marinen for her at lære 
Principperne for, hvorledes Skibene skulde manøvreres, 
i første l\ække for at undgaa Undervandsbaadsangreb, i 
anden Række til direkte [(amp mod disse. 

Alle disse Forholdsregler indførtes selvfølgelig kun 
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gradvis, og selv om de vanskeliggjorde de tyske Under
vandsbaadschefers Arbejde, gennemførtes de egentlig 
først rationelt efter det meste af 1 ¼ Aars Forløb. 

Det har naturlig\'is ikke været Forfatterens Hensigt at 
ville hævde, at disse Forholdsregler alle blev udtænkt af 
den ovennævnte franske Institution til Bekæmpelse af 
Undervandsvaabt>net. De fremkom selvfølgelig ved fætles 
Anstrengelser, men smigrende for fransk Marinestyrelse 
er det, at det Middel, som førte til del endelige Re
sultat, nemlig del gennemførte Konvojsystem, er en 
"fransk Opfindelse•. 

Det var nemlig ikke den individuelle Beskyttelse af 
hvert Skib, der førte Undervandsbaadskrigcn til Nederlag, 
men først da Konvoj- Systemet , om Dagen under be
væbnet Eskorte, blev obligatorisk. 

Lige indtil Aarskiftet 1916- 17 var Sejlad11erne i 
Kanalen og den biskayiske Havbugl praktisk talt fri, det 
var kun Militærtransporterne, der gennemførtes om Natten 
og under Eskortering af Jagere. For den øvrige Skibs
fart ha\'de Myndighederne hidendlil kun skredet til at 
stoppe al Trafik i nærmere angivne Zoner, naar Under
vandsbaade - ifølge rigtige eller falske Efterretninger -
rapporteredes herfra. 

Dette fremkaldte imidlertid i første Række kun, al 
Frankrigs Tilførsler i disse Perioder stoppedes, saaledes 
blev Manglen paa Kulforsyninger til Frankrig i 1917 
meget kritisk. 

Delle medførte •Papirkrigen• mellem det franske 
og engelske Admiralitet, hrnri det første anbefalede og 
insisterede paa det eskorterede [{onvoj~ystem om Dagen, 
medens det sidste protesterede herimod grundet dels 
paa Mangel paa Eskorte-Fartøjer til delle Formaal, dels 
fordi Englænderne hævdPde, at den enkelte Skibsfffrers 
Initiativ til Angreb mod Uodervandsbaade hæmmedes i 
en Konvoj; i alle Fald vilde Englænderne kun tillade 
Sejlads om Nnllen. 
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Det franske Synspunkt sejrede imidlertid eflerhaan
den, og l{onvoji;ystemet indførtes først for [{ulslæbere 
til franske Ha\'ne, senere for alle I{olTardiskibe. l{on
vojerne samledes i dertil beslrmle Havne og sammen
saltes af Enheder, der ha\'de omtrent samme Fart, saa
ledes al de mest værdifuld~ Ladninger samledes i Midten, 
hvorpaa hele nonvojen eskorteredes af JagerP eller særlig 
bevæbnede EskortefartAjer. Disses Antal udvidedes efler
haanden, og snart knyllrdes ogiaaa Lufl fartAjer til de 
stadig voksende KoO\'ojer, hvis Størrelse og \'ærdi ud
videdes mere og mere. 

Efter at en Statistik fra Foraaret 1917 udviste, at 
af 2700 Skibe, der anh,b franske lla, ne i lfonvojer i 
een Maaned, var kun 21 blt>vet sænkPl (13 torpederede, 
4 minesprængte og 4 sænkede1, maalle oirsaa det engelske 
Admiralitet i Princippet anerkende SystPmet, men anvendte 
dog til at begynde med kun l\onvojer om N a It en, og 
der skulde endnu gaa megrn kostbar Tid, inden Eng
lænderne ogsaa vilde tillade l{oavojerne at afgaa om 
Dagen. Forfatteren omtaler i Tilknytning hertil den om
fangsrige l{orrespondance (Pag. 3131, som Viceadmiral 
Moreau, der paa delle Tidspunkt (Jan. 1918) var • prcfet 
maritime• i Brest, førte - igennem det franske l\Jarine
ministerium - mPd del rngeliake Admiralitet om at lade 
Konvojerne fortrins, is af1,:aa om Dagen. 

Først efter at flere [{uldam pere var blevet torpeder!!! 
i de engelFke l{analkoD\ojn om Natten, beslulti>de det 
engelske Admiralitet sig til at prørn det franske System, 
og d. 31. Juli udstedtes en Ordre til •Senior Naval Of
ficPr", om at [{onvojerne fremtidig kunde afgaa paa alle 
Tidspunkter, men dog fortrins, is om Dagen. 

Viceadmiral Moreaus Princippn ha,de saall'drs sejret, 
og en Instruktion for l{olfardiskibl's Sl'jlads blev derfor 
udsendt, der b,ilede paa følgende Principper: 
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1. Absolut Forbud mod isoleret Sejlads. 
2. Dagssejlads i farlige Farvande . 
.3. Blandt Eskortt>fartøjerne skal mindst eet være hurtig

gaaende, og flere være forsynede med Lytterapparater. 

Den eskorterede Konvoj, sammensat paa en Gang 
af Kolfardifartøjer og l{rigsskibe, og forenende alle Be-
skyttelses- og Angrebs Elementer, blev saalPdes erfarings
mæssig det mest idet>lle defensive og offensive Instru
ment i Kampen mod Undervandsbaadskrigen og bidrog 
mere og mere til, at den [iurve paa sænket Tonnage, 
som i Be!!yndelsen af 1917 steg til uanede H11jder og 
saaledes tegnede til at blive skæbnesvanger for Ententen, 
nu hurtigt viste en nedadgaaende Retning og herigen
nem indirekte bidrog til, at Tysklands Kræfter ebbede 
ud i Slutningen af det fjerde [{rigsaar. 

Læserne faar paa Side 341 et Eksempel paa Forma
tionPn af en saadan Konvoj, der var sammensat af 24 
Dampere formeret paa 6 l{olonnn a 4 Enheder. Foranfor 
og agtenfor gik en Jager imellem 2 Patrouillefart11jer, 
medens 3 Patrouillefartøjer havde Post paa h\'er Side. 
Afstanden mellem de t-nkelle Dampere var 400 m og 
mellem Kolonnerne 1600 m. 

I Slutningen af dette Kapitel omtalell ogsaa de Un
•dervandsbaade, der var stationeret i de østrigske Havne 
Pola og Cattaro, hvorved en kortere Omtale af den saa
kaldte 11Otranto-Spærringu imellem Adriaterhavet og Mid
delhavet fremkommer. Spærringen blev som bekendt 
under det mrste af l{rigen opretholdt af Overfladefartøjer, 
mt>n i Løbet af 1918 udførtes her det meget bemærkelses
·værdi!le Forsøg paa at i:pærre dette c. 50 km lange og 
1000 m dybe Farvand med Net. Nærmere Detailler om 
delle Nets Størrelse og Uimem;ioner findes pna Bogens 
Pag. 371. 

Bogens sidste og mindste Kapitel omtaler foruden 
en generel Behandling af Undervandsbandene før, under 



44 Boganmeldelser. 

og efter ICrigen, deres folkeretslige Stilling, samt 
Undervandsbaadsspørgsmaalets Behandling paa Efter
krigsaarenes bevægede Freds- og Flaadekonferencer, bl.a. 
i Washington og i London. 

F. Nolsen. 

Thedor Vablen: Deviation und Kompensation. 
Uraunøchweig 1929. 188 Sider. 27 Tegninger. 

Neue Grundlegung der Theorie. Neue Anwendung 
auf die Praxis. Saaledes er Bogens Undertitel, og her
med angives EJovedlinjen i Bogen, idel Forfatteren ikke 
føler sig bundet til de hidtil eneherskende Fremstillinger 
med de 9 poissonske Slænger, men paaviser Ufuldstæn
digheder ved dem. Betragtningerne gøres over magne
tiske Felter, der fremstilles efter det sædvanlige Vektor
princip. - Jfr. Fremstillingen i Lærebog i Navigalion 
for [{adelskolen (19281, hvor Hr. cand. mag. Erik Hansen 
foranlediger, at et lignende Spring gøres selv om Frem
gangsmaaden her er no~et anderledes -. 

De forskellige Udviklinger gøres simplere ved al an
vende Begrebet »Deviationsmatrice• - en Determinant 
over Skibsmagnetismens Konstanter. - Simplere i alle 
Tilfælde for Forfatteren, der er matematisk Professor, 
men noget mere utilgængeligt for den for hvem denne 
Gren af Matematikken . ikke er 11daglig l{ost • . 

I det hele maa man have en Del [{endskab til De
viationsteori i Almindelighed og have sin Matematik paa 
rede EJaand for al læse Bogen med Udbytte. Men for 
den, der ønsker al stifte nøjere Bekendtskab med Devia
tionsteorien og dens Bl'handling gennem Tiderne, er Bogen 
at anbefale, dels for sin selvstændige Behandling af Emnet 
og dels fordi den i sin Gennemgang af tidligere Frem
stillinger - dette Emne vedrørende - giver Læseren 
et fortrinligt Overblik over denne Litteratur og dens 
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Værdi, taget hver for sig og som Led i Deviationsteo
riens historiske Udvikling. 

Der ligger et meget stort Forarbejde i denne Bog 
-og Forratteren synes med ægte tysk Grundighed at have 
.gennempløjet næsten alt tidligere skrevet om Deviation 
-og Kompensation, det være sig selvstændige Afhandlinger 
-og Værker, nautiske Lærebøger eller Tidsskriftartikler. 

Forfalteren siger da ogsaa at først hans Afgang som 
Professor bar skaffet ham den fornødne Tid og et viden
skabeligt Legat de fornødne Midler til Udarbejdelse af 
Bogen, der paa sin Vis er noget enestaaende for Nutiden. 
Særlig Betragtningerne over Kompensering bar Interesse, 
selv om det er tvivlsomt om de for Skibskompasser vil 
kunne ændre væsentlig i de nuværende Metoder, men 
for Luftfartøjer kan muligvis de fremsatte Ideer for fuld
stændig og effektiv Kompensering føre til praktiske For
anstaltninger, idet den nuværende Kompenseringsform 
synes utilstrækkelig ved væsentlige Breddeforandringer. 
- Jfr. Flyvningerne over Grønland i Sommer -. 

Forfatteren siger i Forordet om Navigatøren der ikke 
.gaar til Bunds i Nautik ens Teori, men lader sig nøje 
med ydre mekanisk Tilegnen: • Dann hat er zwar die 
Te ile in der Hand, fehlt leider nur das geistige Band•, 
saaledes at det hele forekommer at staa som en Samling 
uoverskueligt og overlæsset ofte systemløst Stof, der 
forekommer svært, hvor det er let. 

Ord, der har Interesse for Søofficeren, der bør være 
vel orienteret i Teorien, og saaledes indenfor Nautiken 
være i Besiddelse af en aandelige Overlegenhed, der 
giver den Ballast og Respekt, som indskrænket Sejlads 
i mindre Grad giver . Anledning til at erhverve. 

H.-A. 
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Vedligeholdelse af Staalskibe. 
I Foredragsform. 

Af V. V. Parsøe. 
Jngcnior vod Søværnets Sklbstllsyn. 

En højt anset Tekniker ved Søværnet rettede en
gang for mange Aar siden i en Samtale det Spørgsmaal 
til mig: Hvilket Arbejde indenfor Skibbygningsvirksom
heden, tror De , byder de vanskeligste og interessanteste 
Opgaver, den at konstruere og bygge nye Skibe, eller 
den at vedligeholde gamle Skibe. Jeg svarede dengang 
uden Betænkning: At konstruere og bygge nye Skibe er 
ubetinget langt det vanskeligste og interessantesle; og 
lidt flot tilføjede jeg: at lappe og male gamle Skibe kan 
sikkert ikke frembyde Opgaver af større Interesse. 

Hertil bemærkede den omtalte Tekniker: De udtaler 
Dem saa afgjort, om del sidste Spørgsmaal, men De vil 
sikkert ad Aare faa en anden Mening om Tingene. 

Det er mange Aar siden, al jeg udtalte mig saa
ledes, og jeg har med de Erfaringer, som jeg efler
lrnanden har indvundet, maattet give den ansete og er
farne Tekniker Ret. 

Nu ved jeg, al Vedligeholdelse af Skibe ofte er en 
meget vanskelig Opgave, og at der kræves megen Erfaring 
og Indsigt hos Rederen, • de søfarende Folk, samt bos 
Tilsyns myndighedernes, massiflkationsselskabernes og 
V ærfterncs Teknikere, for at løse paa tilfredsstillende 
Maade de Problemer, som knytter sig til Opgaven. 

En Mand anskaffede sig for nogle Aar siden et 
Dampfartøj, som han skulde benytte ved Udførelsen af 
et meget stort Entreprenørarbejde til Søs. Jeg var hans 
Konsulent ved Anskaffelsen af Dampfartøjet og gjorde 
ham i den Anledning opmærksom paa, at han til sine 

Tids1l.r. f. Søvæsen. 104. Aarg. 4 
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Udgifter maatte regne, foruden Forrentning, Amortisation 
og Drift, ogsaa Udgifter til aaarlig• Vedligeholdelse. Jeg 
fik i den Anledning følgende Svar: Aarlig Vedligehol
delse, hvad mener De med det? Skibet er mit, jeg har 
betalt det, og jeg skal nok bestemme, hvornaar og hvor
ledes jeg skal vedligeholde mit Skib, det bliver min Sag 
at afgøre. 

Jeg maalte oplyse, den omtalte Mand, lad os kalde 
ham Hr. N. N., om at der i 

Lov Nr. 157 af lste Juli 1927, 
bekendtgjort som 

• Lov om Tilsyn med Skibe af 29de Marts 1920 
med senere Ændringer• 

findes angivet visse Regler, ikke blot for Skibes Byg
ning og Udstyr, men bl. a. ogsaa for deres Vedligehol
delse og om Tilsynet med Skibe. 

Jeg maatte tillige oplyse Hr. N. N. om, at der ogsaa 
kunde komme andre Faktorer til at gøre sig gældende 
med Hensyn til det Omfang, hvori hans Skib maatte 
vedligeholdes, nemlig afhængig af, hvorvidt han vilde 
holde sit Skib i Klasse og holde det assureret. Jeg 
skal senere komme tilbage til disse Spørgsmaal. 

Til Vejledning i det følgende skal jeg citere nogle 
enkelte af Lovens Paragraffer; for nogle af disses Ved
kommende dog kun el Uddrag. 

~ 1: Ethvert registrerings pligtigt dansk Fartøj skal fyl
destgøre de i denne Lov indeholdte Forskrifter og 
er undergivet Statens ved denne Lov paabudte Tilsyn. 

For danske Skibe, der ikke er registrerings
pligtige, bestemmer Ministeren for Industri, Handel 
og Søfart, hvorvidt og i hvilket Omfang de skal være 
Lovens Forskrifter og Statens Tilsyn undergivne. 

~ 2: Undtagne fra denne Lov er Sø,·ærnets egentlige 
l{rigsskibe og Skibe, der af Regeringen anvendes til 
Troppetransport. 
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For andre Staten tilhørende Skibe kan Mini
steren for Industri, Handel og Søfart bestemme, at 
Tilsynet udføres af den Myndighed, under hvilken 
Skibet henhører. 

Til nærmere Forstaaelse af det i ~ 1 anførte Udtryk: 
"Ethvert registreringspligtigt dansk Fartøj• maa jeg hen
vise til Bekendtgørelse af • Lov om Skibes Registrering 
af lste April 1892 med Ændringer af 4de Maj 1927 •. 
Det fremgaar af ~ 7 i nævnte Lov, at alle her i Riget 
hjemmehørende Skibe, som maales lil en Register-Ton
nage af 20 Tons Brutto eller derover, med Undtagelse 
af Søværnets egentlige Krigsskibe og Skibe, der af Re
geringen anvendes til Troppetransport, skal indføres i el 
offentligt Register, der føres af Skibsregistreringskon
toret i København og benævnes: • Det almindelige Skibs
register•. Skibe, som maales til en mindre Register
Tonnage end 20 Tons Brutto, skal ifølge Registrerings
lovens ~ 8 optages paa •Fartøjsfortegnelsen•. 

Desuden føres, i Henhold til Registreringslovens. 
~ 9, Særregistre over visse Fartøjer som f. Eks. Fisker
fartøjer, Stenfiskerfartøjer m. fl., men intet Skib, der ikke 
er indført i et af de to førnævnte Registre kan optages. 
paa Særregister. 

Det foran anførte giver et Overblik over Tilsyns
lovens Omraade; vi skal nu se lidt nærmere paa, i hvilket 
Omfang Loven beskæftiger sig med Skibes Vedlige
holdelse. 

I denne Forbindelse har vi Interesse af at gøre os. 
bekendte med Indholdet af nogle enkelte Paragraffer t 
nemlig, 

~ 22: De Synsforretninger, der er at foretage af Skibs
tilsynet, er følgende: 

1) Fuldstændigt Syn af hele Skibet (Bovcdsyn). 
2) Delvist Eftersyn af Skibet eller dets enkelte Dele 

(Kontrolsyn). 

4• 
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3) Syn af Passagerskib, inden dets Afgang fra Havn 
(Afgangs!>yn). 

4) Undersøgelse og Opmaaling til Ansættelse af Laste
linie (Fribordssyn). 

~ 23: Hovedsynet omfatter en fuldstændig Under
søgelse ar Skrog, vandtæt Inddeling, Rejsning, Maskineri, 
Udstyr og Tilbehør, derunder navnlig ogsaa Undersøgelse 
af Skibshunden udvendig og af Kedlerne udvendig og 
indvendig. Dets Formaal er at konstatere, hvorvidt alle 
ved eller ifølge denne Lov givne Forskrifter er i enhver 
Henseende nøje opfyldte . 

Hovedsyn skal finde Sted : 

a) forinden Skibet tages i Brug enten som nyanskalTet 
eller efter foretagen Ombygning; 

hl derefter periodisk med følgende Mellemrum: 

1) Passagerskibe: Een Gang i Løbet af hvert Aar efter 
nærmere Forskrift af i\linisteren for Industri, Handel 
og Søfart. 

2) Andre Skibe: For klasset Skib med Mellemrum af 
c. 48 Maaneder; for uklasset Skib med Mellemrum 
af fra 12 til ca. 48 Maaneder efter nærmere Be
stemmelse af Ministeren for Industri, flandel og 
Søfart, i hvert enkell Tilfælde under fornøden Hen
syntagen til Skibets Styrke og Tilstand. 

Ved Hovedsyn af klasset Skib godkendes den Under
søgelse, Skibet er undergaaet for Opnaaelse eller Be
varelse af lilasse, for saa vidt angaar de Dele, Uncler
søgelseu omfatter, alt efter de nærmere Regler, som i 
Henhold til l 28 og i Overensstemmelse med Bestem
melserne i Konventionen af 28. Januar 1926 om Skibes 
Sødygtighed og Udrustning maatte være fastsat for aner
kendte J<Iassifikationsselskabers Samvirken med Skibs
tilsynet. - - -
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Af det øvrige i ~ 23 omtalte maa nævnes, at )liui
steren kan til enhver Tid paabyde, at et Skib under
kastes et ekstraordinært Hovedsyn og, at Ministeren kan 
tillade, at Tidspunktet for et periodisk Syn under sær
lige Forhold udskydes for en Tid af indtil 12 '.\'Jaaneder. 
Det fremgaar endvidere af ~ 23, at for Skibe under Op
lægning kan Tidspunktet for et periodisk Syn udskydes 
efter Ministerens nærmere Bestemmelse. 

~ 24: Kontrolsyn skal finde Sted: 

1) naar Skibet har lidt et Havari, der berører dets Sø
dygtighed; 

2) naar det er undergaaet en væsentlig Reparation eller 
Fornyelse; 

3) naar der af Mandskab eller Maskinmester fremsættes 
Begæring om Besigtelse i Henhold til Sømandsloven; 

4} med foreskrevne regelmæssige Mellemrum til Under
søgelse af, hvorvidt de væsentlige Dele af Skrog og 
'.\'laskineri vedblivende er i forsvarlig Stand; 

5) iøvrigt lejlighedsvis efter de af Ministeren for Indu
stri, Handel og Søfart givne Anvisninger. 

§ 29: Et Skib kan tilbageholdes, naar Beskaffen
heden af Skrog, Maskineri, Rejsning eller Overlastning, 
eller fejlfuld Stuvning eller Anbringelse af Lasten, eller 
utilstrækkelig Forsyning med Ballast medfører, at det vil 
være forbundet med øjensynlig Fare for Menneskeliv at 
lade Skibet gaa til Søs i den Fart, hvortil det er bestemt. 

Naar jeg har fremdraget de foran citerede Para
graffer af Dampskibstilsynsloven m. 11., har jeg dermed 
haft den Hensigt at vise, at vi , i dansk Lov har visse 
store Retningslinier for, hvorledes vi skal vedligeholde 
vore Skibe. 

Disse Retningslinier er yderligere uddybet i en: 
• Bekendtgørelse (af lste August 1912) angaaende nærmere 
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Forskrifter for Bygning og Udstyr m. m. af de under 
Dampskibstilsynsloven hørende Skibe og Fartøjer samt 
det Offentliges Tilsyn med disse•. 

Denne Bekendtgørelse slutter sig til Dampskibstil
flynsloven af 13de Februar 1903, saaledes som denne er 
ændret i Henhold til Lov Nr. 2 af 3die Januar 1911, 
men den bruges endnu, indtil den bliver afløst af en 
ny Bekendtgørelse, som, snavidt vides, er under Udar
bt>jdclse. 

Hvis vi har at gøre med et Skib, der er bygget til 
masse i f. Eks. et af de her i Landet bedst kendte Skibs
klassifikationsselskaber, nemlig, British Corporation, Bu
reau Veritns, Germnnischer Lloyd, Lloyds Register og 
~orsk Veritas, (Navnene er anført i Bogstavorden og i 
afkortet Betegnelse), eller andre, og vi ønsker [<lassl'n 
opretholdt eller fornyet, vil vi i disse I{Jassifikationssel
skabers Regler finde ganske bestemte [{rav opstillet an
gaaende Omfanget af de aarlige og periodiske Eftersyn, 
som Skibet skal underkastes. 

Paa Grundlag af Lovens Forskrifter og paa Grunding 
af [{lassiflkationsselskabernes B.egler har Marinemini
steriel i Kundgørelse for Søværnet, B. 13. af 26. Juni 
1926, udstedt 

Regulativ for 
Bygning og Undersøgelse af Flaadens Skibe, 

Forsyning med Redningsmidler. 
samt disses 

De i dette Regulativ opstillede Forskrifter er afpasset 
for de særlige Skibstyper, h,·oraf Ifrigsmarinens Skibe 
bestaar, men man har saavidt muligt fulgt de Forskrifter, 
som gælder for Handelsmarinens Skibe. 

Paa ganske tilsvarende Maade har Marineministeriet 
i Kundgørelse for Søværnet, B. 12. af 23. Juni 1925 
udstedt 

Regulativ for 
Indretning, Undersøgelser og Prøver af Hoved- og Hjælpe

maskineriet samt elektrisk Materiel i Flaadens Skibe. 
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Vi har nu set, at vi absolut ikke kan vedligeholde 
vore Skibe efter vort eget Skøn og Forgodtbefindende, 
saaledes som jeg paa et tidligere Tidspunkt i mit Fore
drag omtalte, at Hr. N. N. mente, at han havde l\et til; 
saavel han som vi andre maa rette os efter Uampskibs
tilsynsloven og Bekendtgørelsen, samt Klassifikations
selskabernes Regler, og for Flaadens Vedkommende: Re
gulativerne B. 13 af 26de Juni 1926 og B. 12 af 23de 
Juni 1925. 

Ansvaret for Vedligeholdelsen af Flaadens Skibe og 
Fartøjer paahviler Søværnets Skibslilsyn, hvis Tjeneste i 
<lenne Benseende er at varetage tilsvarende Opgaver, 
som paahviler Statens Skibstilsyn og massifikationssel
skaberne. 

Nu er vi kommet saa vidt, at ,•i har faaet Kendskab 
til Retningslinierne, hvorefter de forskellige Eftersyn 
foregaar, og vi kan nu følge de Arbejder, der knytter 
sig til Vedligeholdelse at' et Skib, idet jeg med Udtrykket 
Skib navnlig tænker paa selve Skibet og dets skibsmæs
sige Udstyr, selv om jeg ved Omtale af Arbejdet under 
et Skibs Eftersyn i Dok eller paa Bedding maa komme 
incl paa nogen Omtale af Skrueaksel, Søforbindelser og 
andet vedrørende Maskineriet. 

Da jeg har den Ære at holde dette Foredrag for 
Officerer i Flaaden, er det naturligt, at jeg først og frem
mest omtaler, hvorledes Vedligeholdelsen af Flaadens 
Skibe foregaar, men en lille Afvigelse nu og da for at 
se paa Handelsmarinens Skibe, kan maaske være paa 
sin Plads. 

Først maa jeg dog henlede Opmærksomheden paa, 
at der kan være Forskel paa Betydningen af Udtrykkene 
•Syn• og •Eftersyn•. Der omtales saaledes i Loven Ud
trykkene ,Hovedsyn, og »Kontrolsyn•; hermed menes 
• Hovedbesigtelse • og • Kontrolbesigtelsec, foretaget af 
Statens Skibstilsyn, hvorimod man ved Udtrykkene: ,Ho
vedeftersyn u, • Periodisk Eftersyn• og •Bundeftersyn• 
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maa forstaa, at der udføres saavel Besiglelse som even
tuelt tillige lleparationsarbejder; disse kan være større 
eller mindre omfattende, alt efter Forholdene. 

Jeg vil i det følgende ikke trætte de Herrer med at 
komme med Beskrivelse og Forklaring af, hvad man for
staar ved •Rust" (almindelig Corrosion og galvanisk 
Tæring), da der i mangfoldige Bøger og tekniske Tids
skrifter er skrevet om delte specielle Emne; ligeledes 
vil jeg af samme Aarsag ikke forsøge nogen Udredning 
ar de Problemer, der foraarsager Begroning og Forure
ning af Skibsbunde med Planter og Muslinger af for
skellig Art, og hvilke Pladser disse indtager i Plante- og 
Dyreriget. Vi nøjes derfor med at konstatere Forekom
sten af disse Foreteelser, hvis skadelige Virkninger vi 
med vore bedste Kræfter vil søge ·at f]ærne fra vort Skib. 

Jeg har tænkt mig, at det vil have sin store Inter
esse for os alle at følge Vedligeholdelsen af et Skib, om 
ikke fra Vuggen til Graven, saa dog i et Tidsrum af 
dets Tilværelse. · 

Lad os allerførst se, hvorledes det gaar med Skibs
hunden udenbords fra Kølen til Vandlinien. 

Forinden Skibet som nybygget sættes i Vandet ,· vi 
taler her om et Staalskib, bliver Skibshunden som oftest 
malet, men denne Behandling har ikke ret stor Værdi 
med Henblik paa Konservering af Staalpladerne , idet 
denne Maling ret hurtigt vil løsne sig fra disse og falde 
af. nette skyldes, at Staalpladerne, naar de leveres fra 
Staalværket, er belagt med en fra Valseprocesseu hid
rørende Glødskal paa begge Sider ; Pladerne ser nydeligt 
glatte og pæne ud, da Glødskallen som Regel sidder 
godt fast, og den lader sig ikke let fjærne ved Afpik
ning eller ved Afskrabning. Hvis Værftet havde Tid til 
at lade Pladerne henstaa paa Lager i fri Luft i en Del 
Maaneder, udsat for Sol, Vind og Regn, vilde Glød
skallen forvitre, løsne sig fra Staalpladerne , som der
efter kunde børstes rene med Staalbørste og males, og 
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saa vilde denne :\laling sidde godt fast og konservere 
efter sin Bestemmelse, men med det Tempo, som Værf
terne nu om Dage rnaa arbejde med , bliver der ikke 
Tid til al sætte Staalmaterialierne ret lang Tid paa Lager; 
der bliver heller ikke Tid til at anvende Syrebad med 
efle.rfølgende Afskuring med Mursten og Afskylning med 
fersk Vand, hvilken Metode tidligere har været brugt 
saavel i Udlandet som paa Orlogsværftet, som Middel 
til at fjæi'ne Glødskal fra Staalplader og -Profiler; Me
toden er omstændelig og langsom og derfor meget kos t
bar at anvende. Man er nu til Dags tvunget til at bygge 
hurtigt og saa billigt som m'uligl; Ulemperne , der op
staar derved, maa man se at afhjælpe paa bedste Maade 
senere hen. Staalmaterialierne, og altsaa ogsaa Skibets 
Bundplader, bliver som Regel indbygget i Skibet med 
Glødskallen siddende paa dem, og man regner ikke ll\ed, 

·at den første Behandling med Maling. skal have nogen 
konserverende Værdi af Betydning. Nogle Værfter bruger, 
naar Forholdene passer dertil, at sætte et nyt Skib i 
Vandet uden at male Skibshunden udenbords ; i Løbet af 
den Tid, som Regel nogle faa Maaneder, der medgaar til 
at bygge og montere Skibet færdigt til Prøvetur, vil Sø
vandet have løsnet Glødskallen paa Bundpladerne; Skibet 
lages derefter i Dok, Bundpladerne bliver omhyggeligt 
rensede og af børstede og derefter malet , som Regel 
mindst 2 Gange, med en rusthindrende Maling, som man 
nu kan være sikker paa vil sidde godt fast , og desuden 
I, undertiden 2, Gange med en grødehindrende Maling. 

Det er af de anførte Aarsager af stor Betydning at 
dokke og bundbehandle et nyt Staalskib nogle faa Maa
neder, (fra 3 til højst 6 Maaneder), efter at det er sat 
i Vandet ; man vil den•ed opnaa, at Skibshunden faar 
en god grundlæggende Konservering; hvorimod man, ved 
at lade Skibet ligge f'. Eks. et helt Aar i Vandet efter 
Afløbningen , inden det dokkes første Gang, udsætter sig 
for, at det faar meget alvorlige skadelige Tæringer i 
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Bunden. [Oassifikationsselskabel Germanischer Lloyd's 
Regler findes anført et bestemt formuleret Krav om, at 
et nybygget Staalskib skal tages i Dok senest 6 Maa
neder efter AOøbningen. 

Meget ofte er en Dokning af et nybygget Staalskib 
kort Tid efter AOøbningen nødvendiggjort ogsaa af andre 
Aarsager end netop af Hensyn til Skibsbundem.i Konser
,·ering. Der bliver nemlig ofte anbragt paa Skibsbundens 
skarpe Parti for, og undertiden tillige agter, særlige Staal
koustruktioner til Støtter og Opklodsninger, for al gøre 
det muligt at forstølle Skibet paa passende og paalidelig 
l\laade under Afløbningeu; ligeledes anbringes der ofte 
agter en Anordning, el Bremseskjold, for at moderere 
Skibets fart under Afløbningen; disse midlertidigt an
bragte l{onstruktioner skal fjærnes, forinden Skibet kan 
sendes paa Prøvetur, og man tager derfor Skibet i Dok, 
gør Skibsbunden i Orden, ogi:aa med Hensyn til l(on
servering, anbringer Propeller, giver Søforbindelser og 
Ror m. m. et Eftersyn, saafremt del har vist sig, al der 
bar været et eller andet, som maalle relles, og Skibet 
er nu klar til al sættes i Vandet for godt og gaa paa 
Prøvetur; saafreml denne forløber tilfredsstillende, og 
der iøvrigt ikke indtræffer noget Uheld eller Havari, be
høver ,·i ikke at se paa Skibshunden, før der er forløbet 
et Tidsrum af et Aar; (for en Torpedol.iaad eller en Un
dervandsbaad maa \'i dog foretage el Bundeflersyn i Dok 
efter seks l\1aaneders Forløb). . 

Det vil som Regel ,•ise sig, naar Skibet faar sit 
første ordinære aarlige Bundeftersyn i Dok ( eller paa 
Bedding), at selve Bundpladerne er i god Orden; ganske 
bortset fra Begroning og Forurening, vil der som l\egel 
kun findes Rust paa ganske smaa Partier, hvor den be
skyllende Maling er beskadiget, f. Eks. ved Skamfiling 
mod et Bolværk, eller fra Ankerkæden, ved Berøring 
nll'<l en eller anden haard Genstand i Vandet, eller hvor 
lte:;ter af Glødeskaller har løsnet sig og samtidig den 
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paasiddende Maling. Naar Bundpladerne renses ved Af
skrabning og Afbørstniog, vil der næppe findes nogen 
skadelig Tæring, hverken paa disse eller paa Stævne, 
Akselbærere og Ror. Derimod vil man ret ofte træffe 
en meget ejendommelig Rustdannelse paa Klædniogs
oaglerne, idet et Antal, undertiden et meget stort Antal, 
af disse kan findes dækket af store fremspringende Rust
knopper, næsten af Størrelse som Kastanier. 

Disse mærkelige Rustdannelser lader sig let fjærne 
og har maaske ikke beskadiget Nilniogerne, men man 
har dog jævnlig set Eksempler paa, at der paa mange 
Nitninger har været meget dybe og skadelige Tæringer, 
der har medført, at saadanne Nagler straks har maattet 
fornyes. Man vil efter Bundreparationer paa ældre Skibe 
kunne observere ganske lilsvarende Rustdannelser paa 
Naglerne i de nye Plader. 

Disse ejendommelige Rustdannelser skyldes for
mentlig, al Nitnaglens Struktur forandres under Nilnings
processen, sandsynligvis paa en saadan Maade, al Nit
naglen kommer til at optræde som el elektrolytisk sva
gere Metal i Forhold til Bundpladen, hvorfor Rustdan
nelsen foregaar som en ret kraftig galvanisk Proces. 

Naar Nagleroes Nitninger er blevet omhyggeligt rust
rensede og konserverede ved denne første ordinære Dok
ning, viser Ulempen sig sjældent paany. 

Ved et saadant første almindeligt Bundeftersyn paa 
et nyt Skib, kan man som Regel slippe let fra Besig
telsesarbejdet; Roret og dets Tapper vil rimeligvis være i 
Orden; Skrueakslen, Søforbindelser og Zinkbeskyttere vil 
sikkert ogsaa være i fin Tilstand, hvorfor vi med Sindsro 
kan male Skibshunden med rustbindrende og grødehin
drende Maling, og derefter sætte det i Vandet. 

Hvis vi nu har været heldige, det ,·il i denne For
bindelse sige, al vi har haft nogenlunde varmt og fremfor 
alt aldeles tørt Vejr under Dokopholdet, maa vi være 
meget tilfredse, da Vejrliget, Temperatur og Fugtighed, 
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spiller en meget stor Rolle for Opnaaelse ar god Virk
ning og Holdbarhed af den paa Skibshunden anvendte 
[{onservering; hvis Vejr og Temperatur har været mindre 
gunstigt, d. v. s., at det har været fugtigt og koldt , ~il 
vi efter al Sandsynlighed kunne spore delle ved det ffll
gende Bundeftersyn i Dok eller paa Bedding. 

Men lad os nu se, hvorledes det staar til med Skibs
bunden nogle faa Aar senere, naar Skibet skal dokkes i 
Anledning ar det første ordinære periodiske Eftersyn -i 
Forbindelse med Bundeftersyn. 

Uegroning og Forurening vil vi altid træffe, næsten 
altid i forskelligt Omfang. Vandets Jodhold af Plante
og Dyrekim, og Tilbøjeligheden til at afsætte disse, kan 
være forskelligt fra Aar til Aar, afhængig af 0ere Fak
torer, hvoriblandt Vandets Middeltemperatur i Sommerens 
Løb spiller en Rolle; den grødehindrende Malings Be
skaffenhed kan ogsaa variere noget; selv om man ved 
Prøver og Forsøg har fundet en grødehindrende Bund
maling, som man mener er formaalstjenlig, vil det vise 
sig, at man eet Aar kan l'aa gode Resultater helt igen
nem og det næste Aar varierende Resultater; den Sag 
er stadig Genstand for stor Opmærksomhed hos alle 
interesserede Parter, Rederen, Søofficeren, Skibsinspek
tøren, Værftet og Farvefabrikanten. Jeg vil derfor ikke 
komme ind paa at anbefale eller fraraade Anvendelsen 
af denne eller hin Slags grødehindrende Bundmaling; 
man maa her gøre sine egne personlige Erfaringer. Til 
Flaadens Skibe bruges danske Fabrikater. 

Med Hensyn til rustbeskyttende Maling vil jeg senere 
i det følgende i f{orthed nævne, hvilke Erfaringer, man 
i den Henseende har indhøstet ved Søværnets Skibstilsyn. 

Vi faar nn Skibshunden renset, det \"il sige befriet for 
Begroning og Forurening, ogsaa løstsiddende Maling og 
Rust bliver fjærnet ved Skrabning eller Afpikning, hvorefter 
Skibshunden er tilgængelig for nøjere Ilesigtelse. 

Vi vil da snart blive opmærksomme paa, at der flere 
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Steder paa Bundmalingen kan spores smaa Hulheder, og 
naar vi stikker Bul paa disse Steder, vil \'i se, al disse 
Hulheder er vandholdige Blaser; disse er fremkommet 
\'ed, at der har været Fugtighed paa Skibshunden, da 
denne blev malet forrige Gang, og der har, udviklet sig 
Luft, som har dannet Blaser, hvorefter Vand har kunnet 
trænge ind gennem en eller anden Utæthed i Malingen. 
Paa saadanne Partier renskrabes, eventuelt afpikkes Bund
pladen, og man vil da se, al der ofte er fremkommet 
lokale Grubetæringer, som kan være ret dybe; saadanne 
Tæringer, som ofte er 1 å 2 mm dybe, er ret alminde
lige; de betyder i og for sig ikke nogen Svækkelse af 
den paagældende Bundplade, hvis denne har en Tykkelse 
paa f. Eks. 6 mm eller derover, men hvor disse Tæringer 
træffes, maa de behandles mod fortsat Ud\•ikling. Man 
renser dem godt f. Eks. ved at afbørsle Pladen med en 
Staalbørste, og bruger saa Princippet fra Behandling af 
hule Tænder, nemlig Plombering. Vi bruger ved vore 
Skibe, (dog ikke paa Undervandsbaade, hvor man af Sik
ker,hedsaarsager ikke vil skjule eventuelle Tæringer paa 
Skibsskroget), at udspartle saadanne Tæringer med en 
Blanding (en tyk Grød) af Black Varnish {Tjærefernis) og 
Cement; naar Tæringerne er større, bruger vi at fylde 
dem ,·ed elektrisk Svejsning, hvor Forholdene tillader 
denne Fremgangsmaade. Paa andre Steder paa Skibs
hunden vil vi træffe Rusllæringer, som er mere flade
formede, nemlig, hvor Skibshunden er udsat for Skam
filing eller Slitage, saaledes f. Eks. midtskibs mellem 
[Hming og Vandlinie og forude, hvor Ankerkæden eller 
-Wiren slider op ad Skibssiden. Vore Minekraner og 
-Skibe er meget udsatte for at faa den beskyttende Bund-
maling afslidt af Miner, naar disse tages op af Søen; 
vore Undervandsbaade og Værkstedsskibet » Benrik Ger
ner« er meget udsatte for at slide Malingen af Skibs
siderne paa hverandre, oaar de paa Togt fortøjes Side 
om Side; hvor den rustbeskyttende Maling er afslidt, vil 
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der hurtigt fremkomme Tæringer, hvilke man kun kan 
modarbejde ved hyppig Dokning. (Vi tager altid vore 
Undervandsbaade i Dok hver 6. Maaned; vore Mine
kraner saml "ffenrik Gerner• dokkes ogsaa hyppigt, da 
Erfaringen viser, at dette er nødvendigt. Vore Torpedo
baade dokkes hver 6. Maaned, da Materialdimensionerne 
er saa smaa, at Bundpladerne, selv om de er galvani
serede, ikke taaler at være længere i Vandet end cirka 
1/2 Aar). 

Man vil ogsaa, ved nærmere Besigtelse af Skibs
hunden, kunne opdage, at der nogle Steder findes fast 
Rust f. Eks. i Vandliniebællet agter under en udfaldende 
Hæk, ligeledes under visse Udløbsrør, som udmunder 
over Vandlinien, (Cirkulationspumpens Afgang, Spygats
rør, J<loselafløb m. fl.). Hvor fastsiddende Rust fore
findes, maa denne fjærnes ved Afpikning ar det paagæl
dende Parti, forinden der males; hvor der er Tæring Lil 
Stede, bør der tillige spartles. 

Skibshunden ved Søforbindelserne maa nøje efterses; 
man aftager alle Beskyttelsesringe og -[{lodser af Zink 
og undersøger Bundpladerne paa disse Steder; særlig 
ved [{edlernes Bundudblæsning vil vi finde, at der er 
Tilbøjelighed til Tæring, og dette skyldes, at den kraftige 
Udstrømning af Damp og varmt Vand bortriver den be
skyttende Maling, hvorefter den ubeskyttede Del af Staal
pladen hurtigt læres af Damp, varmt Vand og Luft

dannelser. 
I el [{rigsskib vil man finde Søforbindelser i et re

lativt betydeligt større Antal end i et Handelsskib. 
[ • Niels Juelu, der med sil Deplacement paa cirka 

3900 Tons man regnes for at være el mindre Skib, er 
der Søforbindelser til to selvstændige, hver ca. 2700 IHI{ 
store, Skibsmaskinerier og disses Kedelanlæg, endvidere 
forefindes Søforbindelser til Fyldesystemer, til Ammuni
tionsmagasiner m. m., lil undervands Torpedorør, til 
sanitære Formaal og fl. andre. Naar man nu tænker 
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paa, at der under Skibshunden, naar Skibet staar i Or
logsværflels Tørdok, er mørkt og vanskeligt tilgængeligt, 
(man maa gaa krumbøjet, da l{ølblokkene i Dokken ikke er 
og næppe kan være mere end cirka 11/.J. m høje), der er 
tillige fugtigt og ofte snavset, del vil der næsten altid være 
i en Tørdok, saa er Forholdene som Regel mildest lait 
vanskelige for Udførelse af en effektiv Besigtelse, Rens
ning og Konservering, og navnlig ved Søforbindelserne, 
der for fleres Vedkommende slaar paa Inderbunden og 
har Forbindelse med Yderbunden ved Brønde med rekt
angulært eller cirkulært Tværsnit. Væggene i disse 
Brønde danner altsaa Skibsside mellem Yder- og Inder
bund og maa nøje undersøges; der vil ofte paa disse 
Steder findes Tæringer, soni skal behandles særlig om
hyggeligt. 

Hvis man vil skaffe sig Sikkerhed for, al der paa 
et tæret Omraade er tilstrækkelig Materialetykkelse til
bage paa Bundpladerne, man man foretage Prøveboring, 
d. v. s., man lader Pladen gennembore med el mindre 
Bor, oftest ca. 10 mm; man fjærner derefter Roregraden 
paa Pladens Inderside og renser Pladens Yderside for 
Maling og Rust, hvorefter Pladelykkeisen maales. Vi~er 
det sig nu, al Tykkelsen er reduceret med ca. 25 °lo eller 
derover, og at Bundpladen har saa mange lignende Tærin
ger, at man maa sige, at Pladen som Helhed er svækket 
med 25 °/o eller mere af sin oprindelige Styrke, bør man 
lade en saadan Plade forny; dette Bedømmelsesgrundlag 
bruges, for Skibe, der er byggede med Materialdimen
sioner, som et Klassifikationsselskab vilde have foreskrevet 
for et Handelsskib af lignende Størrelse og Fartsomraade 
f. Eks. til • Fart udenfor indskrænket Farto (saaledes til 
Island og Grønland). For lettere byggede Skibe, og 
ganske særligt for Torpedobaade, maa man være stren
gere i sine lfrav; for Undervandsbaade vil naturligvis 
Hensynet til Sikkerheden for Trykfasthed under Ned
dykning blive taget stærkt i Betragtning Yed Bedømmelse 
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af, hvorvidt en Plade i Trykskroget er kassabel paa 
Grund af Tæring eller ikke. 

Hvis en Tæring af en Bundplade er af ren lokal 
Art , saaledes at Pladen som Helhed ikke er svækket i 
nævneværdig Grad, foretager man Reparation af Pladen 
paa det paagældende Sted f. Eks. ved al paasvcjse eller 
paanitte en Fordobling eller en Pladelap udvendig eller 
indvendig efter Forholdene. 

Medens vi endnu er ved Omtale af Skibsbundens 
Behandling under Dokning, maa jeg omtale flt Par sær
lige Forhold, som vi maa have Opmærksomheden hen
ledt paa. 

Først l{ølens Placering paa l{ølblokkene. Naturligvis 
maa Værftet vide nøje Besked om l{ølens Figur i lang
skibs Retning, om hvorvidt nogen Part af Skibet, saa
ledes Hælbøjle, Roret etc., rækker dybere ned end selve 
Kølens dybeste Punkt og om andre Særegenheder ved 
Skibets Form. Dernæst maa der saavidt muligt drages 
Omsorg for, al Skibet ikke kommer til at træde med 
Ji; ølen med samme Steder paa l{ølhlokkene ved hver 
Dokning, idet man, navnlig for Skibe med flad Fladekøl, 
maa have Lejlighed til al rense, besigtige og konservere 
alle Steder paa l{ølpladens Underside, selv om det kun 
kan ske skiftevis. Delte Forhold følge s saavidt muligt 
nøje af Orlogsværftet, der ved hver Dokning i Tørdok 
notere r Skibets Stilling i denne og tager fornødent Hensyn 
her til ved næste Dokning af samme Skib. For Tor
pedobaade og Undervandsbaade , der som Regel dokkes 
i Flydedok eller tages paa lledding i Skur, s kiftes I<øl
klodserne og diverse Stængninger ved hver Bundbe
handling. Mau maa ligeledes passe at skifte Støtter, 
for al der kan blive renset og malet paa disses Plads. 

Lad os nu se, hvorledes Tilstanden er af Aksel
bærere, Agterstævn, Rorstævn og Hor. 

Paa Aksetbærere, paa Skruestævn, paa Rorstævn og 
Rorets Forkant vil der altid hurtigt fremkomme Tæringer 
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i l:løjde med Skibsskruen, dels foraarsaget ved, at Skruen 
hvirvler Luftblærer med sig rundt om disse Partier, og 
dels, hvis Skruen er af Metal, paa Grund af galvanisk 
Virkning. Man s øger at undgaa saadanne Tæringer ved 
at anbringe effektive Zinkbeskyttelser, men man vil ret 
tidligt staa over for Nødvendigheden af at maatte fore
tage Reparation paa de tærede Steder; nutildags repa
reres hyppigt ved elektrisk Svej sning. 

Rortappene, (og Rorstammen i Skibe med Balance
ror) maa unrlersøges. Delle sker sædvanligvis ved, at 
man , ved at anbringe en Dunkr:afl under Rore t , løfter 
dette saa meget, at et lille Stykke af Rortappene bliver 
synligt ved Rorløkkernes Overk<lnl. Man vil da ofte se , 
at der paa Grund af Tæring har dannet sig ~n Ind
snævring, •Snøreliv «, paa en elle r flere af Rortappene, 
og lwis en saadan Indsnævring er saa dyb, at Rortap
pens oprindelige Styrke er svækket f. Eks. med ca. 25 °/o, 
bør Rortappen fornyes. (Delle Tal er dog afhængigt af 
Rortappens Diameter og tillige afhæng igt af det største 
tilladelige Sløre mellem Rortap og R.ortøkke). Samtidig 
undersøges Sløre t i Rorløkkerne ; der skal og maa at lid 
være noget Sløre, men er dette blevet mere end ca. 2,5 
a 3 mm, begynder det at virke uheldigt, og hvor det er 
større, maa man forny enten Rortappen eller Bøsningen 
i Rorløkken; disse Dele forfærdiges af Staat, undertiden 

af rustfrit Staal. 
Man maa tillige have Opmærksomheden henvendt 

paa den af Rortappene, som tjener som Bæretap; hvis 
Bundskiven i Rorløkken , hvorpaa den hviler, er slidt saa 
meget, at der fremkommer Friktion mellem Rorløkkerne, 

maa Bundskiven fornyes . 
r Skibe med Balanceror maa Rorstammen gøres 

synlig for Besigtelse paa · et lille Stykke ved Overkant af 

Roret ved , at delte sænkes noget. 
I Skibe, hvor selve Roret er samlet til Rorstarnmen 

Tidssk.r f. Søvæsen. 10¼. Aarg. 5 
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ved en Robling, bør man ved Bundeftersynet i Dok un
dersøge [{oblingsboltene og Noten i en saadan J{obling. 

Skibets Fører og Maskinmesteren følger, hvis For
holdene tillader det, under Skibets Ophold i Dok Bund
eftersynet i sin Helhed med stor Interesse, og navnlig 
har Maskinmesteren nøje Indseende med Eftersynet af 
Søforbindelserne; ligeledes forvisser han sig om Til
standen af Skrueakslen, naar denne bliver trukket for 
Besigtelse, hvilket sker hvert 3die Aar, hvis den er for
synet med Metalforing, eller hvis Skibet har Stæ\'nrør 
med olietæt Pakdaase, (Cederwall Pakdaase), i modsat 
Tilfælde hvert 2det Aar eller hyppigere. 

I Undervandsbaade, hvor som bekendt Arrangement 
og Bevægelse af Styreror og Dykkeror er kompliceret 
og saarbar, hvor der findes mange, store og vanskelige 
Søventiler til Tankene, endvidere Porte med indviklet 
Bevægelse til Lukning af Torpedorør, ligeledes FaldkFlle, 
Membraner for undervands Signalapparater og flere andre 
vigtige Anordninger, vil Chef og Maskinmester, da Un
dervandsbaadene som Regel stadig er under Kommando, 
følge Eftersynsarbejderne under Dokopholdet med største 
Agtpaagivenhed, da det giver dem en værdifuld Følelse 
af Tryghed, at de med egne Øjne har set, at alle nævnte 
Dele er bragt i fin Orden, naar Baaden sættes i Vandet. 

Af den her girne Fremstilling, der forøvrigt, for 
ikke at blive for lang og trættende, ikke er gjort helt 
udtømmende, \'il det ses, at der er et stort Antal Punkter, 
som man skal have Opmærksomheden henledt paa, og 
som trænger til Behandling, naar Skibet kommer i Dok. 

Det vil ikke have undgaaet Opmærksomheden, at der 
er mange ensartede Arbejder, som skal foretages, hvad 
enten Skibet er stort eller lille, saaledes vil man i vore 
Torpedobaade samt i vore Undervandsbaade finde, at Ar
bejdet mtid Hensyn til Eftersyn af Ror, Søforbindelser, 
Aksler, Skruer, o. s. v. praktisk talt er nærlig af samme 
Omfang som i vore Orlogsskibe, hvorimod Arealerne af 
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selve Skibsbundene, der skal behandles, naturligvis er 
forskellige som en direkte Følge af Skibenes forskellige 
Størrelse; og hvis man sammenligner med et Handelsskib 
vil man finde, at Bundeftersynet i vore Krigsfartøjer i Al
mindelighed er lige saa alsidigt som i et Tankskib paa 
f. Eks. 12000 Tons. 

Vi vender et Øjeblik tilbage til Omtalen af vort 3 
å 4 Aar gamle Skib, hvor Bundeftersynet nu er ved at 
blive tilendebragt. Zinkbeskyttere er paa Plads, hvor de 
skal være; vi har set efter, at de er i god Stand, og at 
de ikke bliver overmalet, (hvilket jævnlig hænder), den 
grødehindrende Patentbundfarve er paamalet, Amnings
mærkerne er opmalet, Bundmalingens Overkant (Maler
linien) er trukket op, og Skibet er klar til at sættes i 
Vandet. (Man har forinden forvisset sig om, at Søven
tiler og -Haner er lukkede, og om at eventuelle Bund
skruer, anbragte for Udtømning i Dok af Vand i Lasten 
m. tl. St., er fastskruet vandtæt i deres Huller). 

De herefter følgende Bundeftersyn vil, saafremt der 
ikke skal foretages særlige Rundreparationer, som Følge 
af Beskadigelser eller som Følge af Tæring, (sidstnævnte 
Art Reparationer udføres normalt kun under Hovedefter
synene), ikke afvige væsentligt fra hverandre, og jeg vil 
derfor afslutte den særlige Omtale af Bundeftersyn paa 
Skibe med nogle faa Bemærkninger i Almindelighed. 

Indtil for nogle faa Aar siden anvendtes næsten altid 
Blymønje eller Jernmønje samt desuden Patentfarve Nr. 1 
som rustbeskyttende Maling paa de af Flaadens Skibe 
og Fartøjer, der var bestemt til at kunne sendes paa 
Togt; men man er nu gaaet over til med megen økono
misk Fordel at anvende Black Varnish (Tjærefernis) Nr. 1 
eller Nr. 2 i Stedet for de førnævnte Malinger, saa
ledes at Skibsbundene saa godt som allid kun faar 1 
eller 2 Paastrygninger med Black-Varnish (11ærefernisl 
og derefter 1 Paastrygning med en grødehindrende Pa
tentbundfarve; i den kolde Aars lid bruger man Black 

5'" 
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Varnish Nr. 1, da denne tørrer bedre og hurtigere ved 
lavere Temperaturer end Nr. 2, men den er til Gengæld 
noget dyrere. 

Paa de af vore Skibe, som ikke skulle sendes paa 
Togt eller i det hele taget ikke skal bruges til Sejlads, 
men skal ligge stille, bliver Skibshunden udenbords ikke 
behandlet med nogen grødehindrende Maling. Man nøjes 
med at behandle dem med Black Varnish eller simpelt
hen hlot med [{ultjære, der er billige og dog gode rust
beskyllende o\'lidler. Saaledes behandles Skibsbundene 
paa [{aserneskibet 11 Fyen•, paa alle vore M inebaade og 
paa no1tle andre Fartøjer, og Dokning udføres med større 
Tidsmellemrum end paa vore øvrige Skibe og Fartøjer, 
da Erfaringen viser, at Begroningen med Planter og 
Muslinger paa Skibsbunde bidrager til at hindre Rust
dannelser paa disse og altsaa virker beskyttende. Saavel 
Orlogsværftet som private Skibsværfter lader nutildags 
deres Flydedokke ligge lange Tidsrum i Vandet uden at 
girn dem noget Bundeftersyn; der regnes saaledes med, 
at man udmærket godt kan lade en Flydedok ligge 8 i1 
12 Aar, eventuelt endnu længere Tid, i Vandet uden at 
gh·e den noget Bundeftersyn. 

Hundeflersyn af et Skib er, som vi har set, et meget 
vigtigt Led i Skibets Vedligeholdelse, og for Flaadens 
Skibe og Fartøjer gives der, under Hensyn til god Øko
nomi, som Regel saa god Tid til Udførelse af hvert 
Bundeftersyn , at disse kan blive udført saa godt som 
muligt. For Handelsskibe kan der komme til at med
,·irke andre Hensyn end netop at konservere Bundpla
derne paa bedst mulig Maade; det kan hænde, at der 
kun er nogle faa Dage til Disposition til Dokning af 
Skibet mellem to Rejser, og Rederen maa da nøjes med 
at lade udføre kun det mest paakrævede, saaledes navnlig 
Eftersyn af Skrue, Aksel, Ror og Søventiler; hvis el saa
dant Eftersyn kan udføres af Værftet paa faa Dage, maa 
Rensning og Maling af selve Skibshunden udføres indenfor 
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samme Tidsrum, og Resultatet bliver derefter, men hvad 
Skibshunden eventuelt forringes i Værdi ved en saadan 
noget hastig Behandling i Dok, indvindes maaske flere 
Gange ved en god Fragt; den Side af Sagen er del Re
derens Opgave at bedømme. 

Sel\'e Fremgangsmaaden med at rense, skrabe og 
male Bunden paa et Skib, der staar i Dok, har i og for 
sig intet at gøre med Skibets Vedligeholdelse, da Ar
bejdsmetoderne maa falde ind under Begrebet Værfts
teknik. 

Jeg vil dog nævne, at Værfterne søger at anvende 
saadanne Fremgangsmaader, at Arbejdsomko:;;tningerne 
og Tiden, der kræves til Arbejdets Udførelse, gøres saa 
smaa som muligt. 

Den tidligere meget brugte Fremgangsmaade at tage 
Skibet i Dok og derefter bygge Stillinger, hvorfra Ar
bejdet med at rense, skrabe og male kunde udføres, er 
meget kostbar og tidsspillende, og undgaas nutildags 
saa vidt muligt. Skal der udføres Reparationer paa 
Bundpladerne, er man dog nødsaget til at bygge Stillinger. 

Værfterne bruger ofte at udføre saa meget af Rense
og Skrabearbejdet som muligt fra Fl1111der samtidig med, 
al Vandet pumpes ud af Tørdokken eller samtidig med, 
al Flydedokken hæves op af Vandet med Skibet ombord. 
Malerarbejdet udføres fra lange Lejdere. Paa meget store 
Skibe arrang~res Hængestillinger, som efterhaanden sæn
kes, idet Malerarbejdet paabegyndes ved Vandlinien. Sam
tidig udføres den Del af Malerarbejdet paa den flade Del 
af Skihsbunden og paa dennes underste Partier For og 
Agter, som Arbejderne kan udføre fra selve Dokken, ofte 
med Penslerne anbragt paa lange Stager. 

Nogle Værfter bruger at male Skibsbunde ved Sprøjte
maling, hvorved der dog foraarsages et meget stort Spild 
af Maling. Som Fordele ved Sprøjtemaling anføres, at 
Arbejdet bliver bedre udført end ved Penselmaling, idet 
Malingen ved den kraftige Paasprøjtning trænger ind i 
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alle Gruber og Ujævnheder, der ved Penselmaling ofte 
kun dækkes af en tynd Hinde, fordi Arbejderne ofte ikke 
faar Tid til at fylde Gruber og Ujævnheder tilbunds; 
endvidere anføres: at Malerarbejdet ved Sprøjtemaling 
udføres hurtigere og billigere end ved Penselmaling, 
trods det store Materialspild ved førstnævnte. Afgørelsen 
af, hvad der er det rigtige, faar staa hen; at Sprøjte
metoden ikke til Dato har vundet større Indpas tyder 
paa, at Fordelene ved den ikke er almindeligt aner
kendte; det er ikke utænkeligt, al der er nogen Uvilje 
til Stede hos Malerne mod Anvendelse af Sprøjtemaling 
paa Skibsbunde, da de Malersvende, som udfører dette 
Arbejde, faar en paafaldende Lighed med den af den be
kendte store Bastian i Hlækhuset dyppede Neger, selv 
om denne blev sort og Maleren bliver rødbrun, gennem
blødt af !\laling fra Støvlesaal til den bløde Filthat. 

(Fortsættes). 



Krigsspil ved Kystartilleriet. 
Af Kaptajn N. S. J. Bjerre. 

Da det uden Tvivl vil være af Interesse for dette 
Tidsskrifts Læsere at erfare lidt om, hvorledes man har 
drevet I{rigsspil ved Kystartilleriet, skal jeg i det føl
gende kort opridse Hovedtrækkene i Krigsspillets Ud
formning efter de derværende særlige Forhold. 

Indtil for faa Aar siden dyrkedes der ikke Krigsspil 
ved Kystartilleriet. Grunden hertil var vel en almindelig 
udbredt Opfattelse, at det som Følge af de særlige For
hold ved Kystartilleriet ikke vilde ,·ære tilstrækkelig frugt
bringende her at samle Officererne til Krigsspil under 
de ved Fellvaabnene kendte Former. - For det første 
er vort Kystartilleri jo fast opstillet, saa al der ikke kan 
foretages nogen Omgruppering af Rræfterne til Imøde
gaaelse af Fjendens [{amphandlinger; ej heller kan der 
udføres nogen Forfølgning - bortset fra Forfølgning 
med Ilden (inden for beskedne Grænser). Overhovedet 
indskrænker •Manøvren• sig til Udmanøvrer. For det 
andet er [{ystartilleristens 11Terrain• uden Afveksling, 
for saa ,•idt angaar Vandfladen; derimod faar de under
søiske Forhold - Grunde, Løb og lignende - natur
ligvis taktisk Iudflydelse, som imidlertid helst een Gang 
for alle skulde være ført i Regning ved Forters og Bat
teriers Anlæg og Indretning. Af de anførte Aarsager 
hældede man til den Anskuelse, at det ved Kystartille
riet var mere lønnende i Stedet for [{rigsspil at holde 
11Stations0velser•, en Slags [{adreøvelser, hvorunder For
terne og de højere Myndigheders Kommandostationer 
med tilhørende Meddelelsesnet er besat. 

Paa Foranledning af l{ystartilleriets sidste Chef, 
Oberst C. J. N. Nieuwenhuis, har der imidlertid i Aarene 
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1928-1932 været afholdt kystartilleristiske Krigsspil i 
Landofficersforeningens Krigsspillokaler under Ledelse 
af l{ystartilleribataillonens Chef. Det har herved vist sig, 
at Ledelsen dog formaaede al give disse Spil et saa liv
fuldt, afvekslende og belærende Forløb, at de paa ingen 
Maade stod tilbage for Fellvaabnenes. 

Spillet var i det store og hele formet paa sædvanlig 
Maade. Ledelsen (Chefen for Kystartilleribataillonen med 
Adjutanl og Ordonnansofficer samt andre tilkommande
rede Officerer) repræsenterede de højere Rommandomyn
digheder, som ikke var »besatte « ved den paagældende 
Lejlighed. Inden Spillets Begyndelse maatte der fore
tages en Fordeling af Rollern e; saa vidt muligt repræ
senteredes samtlige Forter og Batterier af den designe
rede Krigschef og een eller flere af de øvrige Officerer, 
der var designerede dertil ved Mobilisering. Uet maa 
jo erindres, al det var en frivillig Sag, om Reserveoffi
cererne gav Møde, hvilket de imidlertid gjorde i stort 
Tal. - Deltagerne fordeltes i Lokalerne, saaledes at 
hvert Værk havde et Bord til Raadighed. Til almindelig 
Orientering for Deltagerne var der paa en Tavle opslaaet 
Farvandskort og Kort med indlagte Skudfelter m. m. Det 
ansaas ikke for nødvendigt at anskueliggøre Situationens 
Udvikling ved Flytning af Brikker paa et Kort , idel der 
i de Situationsbilleder, som oprulledes for Deltagerne, 
gaves de fornødn e Oplysninger om de angribende Far
tøjers Bevægeiser. 

Derefter udgarns Grundlag og Supposition. Eks
empel herpaa følger nedenfor. Man indskrænkede sig 
deri ikke til at tale om • rød Magt« og »blaa Magt «, 
men tilstræbte at udmale en sandsynlig udenrigs- og 
militærpolitisk Situation med Lande·s Nævnelse. Dog maa 
det indrømmes, at det undertiden viste sig nødvendigt 
at slaa lidt af paa Sandsynligheden for at faa visse Si
tuationer frem, et Forhold, som vistnok heller ikke er 
ukendt ved Krigss pil andels leds. 
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Saa snart Deltagerne havde sat sig ind i Grund
laget, begyndte Ledelsen at udgive sine Ordrer - s tille 
sine Spørgsmaal - til de forskellige Værker eller Grup
per af Værker. Den første Ordre gik i Almindelighed 
enslydende til samtlige deltagende Værker og gik nd paa, 
at disse skulde gøre kort Rede (skriftligt) for, hvilke 
Foranstaltninger der skulde træffes paa de enkelte Vær
ker i Tilfælde . af Modtagelse af Ordre (e ller V(lrsel) til 
Mobilisering eller Sikringsstyrkens Formering. Tillige 
fik undertiden een af Cheferne Ordre til mundtligt af 
fremsætte en saadan Redegørelse i alles Paahør. !øvrigt 
var del nødvendigt for Ledelsen at opsætte Situationer 
for enkelte Værker eller Grupper af saadanne, for Eks
empel Nordre Afsnits og Søndre Afsnits Værker hve r 
for sig, medens ensomt liggende Værker som Lynæs
batteri, Masnedøfo rt og Borgs tedbatteri maatte behandles 
særskilt. 

Snart herskede der da stor Travlhed paa de for
skellige » Forter og Batterier«. Der levnedes ikke megen 
Tid i de enkelte Tilfælde Lil at fatte en Beslutning og 
bringe den til Udførelse. r<aleidoskopisk skiftede Bil le
det hvert 10. eller 15. Minut, hvad enten de optrædende 
havde faaet færdigbehandlet den foregaaende Situation 
eller ej. l{ort, Flaadekalender, Fægtningsinstruks og Mo
biliseringsplan m. rn. laa rede til Brug. Det var ikke fri 
for, at ' r<rigsspillet dannede en aandelig (;dholdenheds
prøve. Der maatle jo til Stadighed tages nye Beslut
ninger, Meldinger (Telegrammer) skulde affattes - i nøje 
Overensstemmelse med Kystarlilleriels telegrafiske For
kortelser og Coder - og Ordrer ud stedes. Fjendtlige 
Skibe blev identificerede efter Silhuetter, som tilgik fra 
Ledelsen. 

Spillet afsluttedes med en Gennemgang og Kritik, 
hvorunder Fejl paavistes og tvivlsomme Tilfæ lde drøfte
des og nærmere belystes. 

Det vil forstaas, at Spillet især maatte blive til en 
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Indøvelse af Befalingsvirksomheden og Meddelelsestjene
sten; paa Grund af l{ystartilleriets stedbundne Karakter· 
og Værkernes mer eller mindre stærkt afgrænsede Op
gaver samt de ret nøje angivne Bestemmelser fra oven 
for del'es Forhold i de fleste forudsete Situationer bliver 
der i mange Tilfælde ikke andel tilbage for Fortcheferne 
end rent rutinemæssigt •al sætte Maskinen i Ganga.1 ) 

Si11 særlige Karakter fik det [{rigsspil, som afholdtes 
den 27 /i 1932 derved, at Cheferne for de 2 sjællandske 
tunge Linieafdelinger, 2. og 6. Artilleriafdeling, med Adju
tanter og Batterichefer deltog deri, for at del kunde blive 
belyst, hvorledes det planlagte Samarbejde mellem [{jø
benhavns Søbefæstning og det tunge Feltartilleri hen
sigtsmæssigst kunde formes. Grundtanken var, at Af
delingerne, naar de ikke ,ar bundet af andre og nær
mereliggende Opgaver, burde kunne støtte Søbefæstningen 
med deres lid, dels mod fjendtlige Skibe, der fra Pladser 
uden for forternes Rækkevidde beskød disse eller Hoved
staden, dels mod fjendtlige Skibe, som vel kunde rækkes 
af Forternes Skyts, men som skjult bag Røgslør und
drog sig Beskydning fra den Kant. 

Ved den omhandlede Lejlighed rettede Ledelsen bl.a. 
folgende Spørgsmaal til de tunge Afdelinger: 

- Angiv i store Træk en Oversigt over de re
kognoscerede Stillinger. 

- Hvor stor vil under de givne Forudsætninger 
l\lARCHETIDEN være fra I<antonnementssted til de 
nævnte Stillingsomraader? 

1 ) En anden Sag bliver det nu, da Kystartilleriet ledes umid
delbart nf Søofficerer. Der vil fremtidig utvivlsomt med Fordel 
kunne spllles i 2 Partier (Angrebsllande ctr. Kystdefensionen), der 
spiller med Brikker paa hvert ølt Kort, alt erter de Beslutninger, 
der luges paa Grundlag af de fra Ledelsen lllgaaende Oplysninger 
om lllodstandcrens Foretagender. En øget Værdi vil Krlgssplllet 
ogsaa fao, naar Samspillet mellem Kystdefenslonens fnsle og fi)-
1lc11de l\lateriel tages op til nøjere llehandling. 
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Hvor stor bliver INDRYKNINGSTIDEN? 

\'ælger Afdelingen skjult eller aaben Stilling? 

Hvorledes tænker Afdelingen sig ILDLEDEL-
SEN arrangeret? 

- Hvilken Projektilsort ønskes anvendt; hvilken 
VIRKNING forventer Afdelingen at opnaa, bl.a. mod 
Skibspanser? 

- Er det muligt for Afdelingen at deltage i en 
natlig Kamp; i bekræftende Fald ønskes oplyst de 
i saa Fald trufne Arrangementer saavel for Kamp 
mod Maal paa Søen som Afværgelse af eventuelle 
Landgangsforetagender? 

- Vil Afdelingen - under Hensyn til det fra 
Forterne oplyste om disses Virkeomraader over Land 
m. m. - med Fordel kunne disponere over Forter
nes lid? Hvorledes ønskes denne i bekræftende 
Fald udnyttet? 

Det var Hensigten at fortsætte det saaledes indledede 
Samarbejde, der tegnede til at blive frugtbringende, men 
Planerne bortfaldt l).f naturlige Aarsager ved den i For
aaret 1932 pludselig indtrædende Ændring i Kystartille
riets Stilling. Det maa imidlertid haabes, at Kystdefen
sionen til sin Tid vil genoptage den tabte Traad, idet 
Betimeligheden af et Samarbejde mellem Kjøbenhavns 
Søbefæstning og de tunge Feltartilleriafdelinger i visse 
Situationer kan komme til at foreligge nu som før. 

Nedenfor anføres eksempelvis Grundlag, Supposition 
og Ordrer (Opgaver) ved ICystartilleribataillonens Krigs
spil den " Is 1931: 

Grundlag og Supposition . 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • f •••••• • • •• •••• • 
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Dette Afsnit omhandlede den udenrigspolitisk-stra
tegiske Situation. 

Paa Grund af større Genindkaldelser er alle Kyst
artilleriets Værker belagt med 1/s ({rigsstyrke. Regerin
gen har trods den spændte Situation i den Anledning 
undladt at formere Sikringsstyrken ved l(ystartilleriet, 
men har indkaldt fuld Bemanding til samtlige Flaadens 
Skibe, som alle er udrustede. 

Marinen har som Øvelsesarbejde udlagt ...... . . 
Mine-Spærringer. Dansk Flaades Hovedstyrke ligger i 

Ved Spillets Begyndelse udsendes Mob i I iser in g s -
var se I. Notits: Taschenbuch der l{riegsflollen 1926 
- 1930 benyttes. 

Ordre. 

Ledelsen repræsenterer : Defension, Frontartilleri
kommando, Nordre, Søndre Afsnit. 

De i Spillet deltagende Officerer fordeles af de re
spektive Fortchefer til de Pladser, hvortil de under en 
l{rigssituation hører i Overensstemmelse med Værkernes 
Fægtningsinstrukser. 

For de i Spillet ikke deltagende Befalingsmænd, der 
tildeles Værkerne ved Mobilisering, foretages ogsaa krigs
rnæssig Fordeling overensstemmende med Fægtningsin
strukserne. (Fordeling af Underofficerer og menige op
gives summarisk). 

Fort- og Batterichefer med næn·ærende Hjælpere 
udarbejder straks ved Spillets Begyndelse et skriftligt 
Tableau udvisende Styrkefordelingen og en Oversigt over 
de Dispositioner, Fortet har truffet paa Grundlag af Sup
positionen og Mobiliseringsvarslet. Hertil beregnes Ti
den til J{I. 19,40. Under Spillet føres iøvrigt Journal 
over iod- og udgaaede Telegrammer og Dispositioner, 
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som ikke giver Anledning til omgaaende Melding til Le
delsen af Spillet. 

Meldinger til Def. Fak, (der supponeres oprettede) 
N A og S A, Samtlige og de i Spillet deltagende Forter 
udfærdiges i 2 Eksemplarer og afleveres straks efter Ud
færdigelsen til Ledelsen. 

Ordrer og Meldinger til Befalingsmænd, der ikke 
er til Stede, supponeres afgivne og indføres i Journal; 
afsendte og modtagne Telegrammer vedlægges Journalen 
som Uilag. Tidspunkt for Modtagelse, henholds\'is Af
sendelse noteres. Eventuelle Telegrammer fra et Fort 
til et andet atle\'eres til paagældende Fortchef og sam
tidig til Ledelsen. 

Spillet begynder ri 1. 19. De journalførte Tider an
gives i Overensstemmelse med den Tid, der findes an
ført paa de tilstillede Opgaver. 

Sol op r<I. 06,15, 
Sol ned Kl. 17,45. 
Opgaverne vil i Aftenens Løb blive gi\'et til For

terne .- Løsninger, der skrives ganske kort paa Opgave
sedlernes Bagside og sendes til Ledelsen, skal have Paa
tegning om, hvem ·der har udført dem. Arbejdet skal 
ved Fort- og Batterichefers Foranstaltning fordeles lige
ligt til Befalingsmændene til Raadighed paa hvert enkelt 
Værk. Originale Bilag til Fægtningsinstruksen og l\Jo
biliseringsplanerne maa ikke fremsendes til Ledelsen ved 
Besvareise af Opgaverne. 

Fordeling af tilstedeværende Befalingsmænd. 

A-fort : Kaptajn Chef. C-fort: Kaptajn Chef. 
Prmljt. Prmljt. 
Prmljt. Ljt. af R. 

8-fort: Kaptajn 
Prmljt. 
Prmljt. 

Ljt.afR. 

Chef. D-fort: Kaptajn 
Prmljl. 
Ljt. af I\. 

Chef. 
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E-fort: l{aptajn ....... Chef. 
Prmløjtnant ...... . 

F-forl: Afsk. liapt ........ Chef. 
Prmlajtnanl ...... . 

A-batteri: l{apt. af R. . . . . . . . Chef. 
Prmløjtnant ...... . 
Løjtn. af R . ...... . 

B-balleri: Kapt. af R . ....... Chef. 
Løjtn. af R . ...... . 

G-fort: lfapt. af R. . . . . . . . Chef. 
Løjtn. af H .. ...... . 

C-balleri : Kapt. af R . ....... Chef. 
Løjtn . af R . ...... . 

I Ledelsen indgaar: 

Balaillonschefen, Oberstløjtnant 
Kaptajn . .. .. .. .................. . 
f{aptajn . .. . •.. . ......... . ........ 
Premierløjtnant ................. . . . 
Løjtnant af Reserven ............ . . . 
Overintendant .................... . 
Telegrafingeniør . . . . . . . . . . . . . . . . og 
Iforpsofficiant .........•........... 

V ær kernes Mobiliseringsstyrker. 

NB. Nedenstaaende Pejlestationer fordeles saaledes: 
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Opgaver ved Krigsspillet den 21/s 1931 for 
Nordre Afsnits Værker. 

U=-d-~_i_:_e_s_.\ __ T_i_i __ ,l, Ordlyd 

1945 

1955 

2015 

2020 

2025 

2030 

2040 

2050 

Forterne 

1 

D, E, G, H og I 

do. 

Forterne 
D, E og I 

I<'orterne 
Dog E 

Forterne 
D, E og I 

do. 

Forterne 
D, E, G og I 

Forterne 
D, E, G, H og I 

6 blaa Flyvemaskiner, som er kommet fra 
Nord, kredser over Havnen og kaster Bom
ber mod Orlogsværftet. Ordrer og Dispo
sitioner'/ (1/io Kl. 0745). 
Redegør kort for Dispositioner i Anled
ning af den modtagne Mobiliseringsordre. 
Samtlige Rekvisitioner m. m. indsendes til 
Ledelsen. Hertil 20Minutter. (1/10Kl.0755). 
,Ro ... gn • og , Ra .... es , ankrer Nord 
for Hveen og aabner et Bombardement 

I mod D-Fort og E-Fort. Vejr sigtbart; Vin<l 
N. V. 2 m/sec. Ordrer og Dispositioner'/ 
(1/10 Kl. 0900). 
, Vi ... ve , løber ind i Lommabugten som 
venstre Sideobservatør for blaa Eskadre; 

I den lægger sig ca. 17 km fra E-Fort.• 
,Te ... r,, , Er ... s, og ,Ha "ns, staar 
mod Syd langs Svenskekysten og passerer 
Flinterenden. Ordrer og Dispositioner'/ 
(1/10 Kl. 0910). 

'

1 Feltbatteri (15 cm L/17 S. H.) beskydl'r 
, Ro ..... gn, fra en skjult Stilling ved 
Humlebæk. ,Ro ... gn, og ,Ra ... es, fort-
sætter Bombardementet dog nu under 
Gang, hvilket bl. a. har be,•irket, at deres 
Skydning er blevet mindre sikker. Hvor
ledes disponerer Fortet? 11/io Kl. 0930). 
Vejret bliver diset mod Øst. Sigtbarhed 

I ca.10 km. 4 blaa Jagere lægger Røgslør 
i Linien E-Fort- Pinhiittan. Hvorledes 
influerer dette paa Deres Dispositioner? 
(1/io Kl. 1000). 
,Re .... on,, 0 ,Re .. . ge, og •Ro .... ak, 
gaar Ind I Position 2, hvor de delvis skjult I af Røg holder gaaende I en elllptisk Bane 
mod Uret I Kølvandsorden som ovenfor 

I angivet. De beskyder I<'orterne D, E og I. 
I Ellipsens sydlige Langside kommer de 

I indenfor G-Forts og F-Forts Rækkevidde. 
I Ordrer og Dispositioner'/ (1/10 Kl. 1015). 
Værkerne bekastes med Gasbomber nf 
blan 11lyvere. Ordrer og Dispositioner'/ 
(1 / 10 Kl. 1030). 
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Udgives I 
Kl. 

Til 

2100 

2110 

2125 

2135 

2140 

2145 

2150 

2155 

2200 

2205 

2210 

2215 

Forterne 
Dog E 

I Forterne 
I D, E, G, H og I 

I 

do. 

Forterne 
D, E, G og 

Forterne 
D og l 

l:t'orterne 
D, E, G, H og I 

l<'orlerne 
Dog E 

Forterne 
D, E, G, H og I 

I do. 

do. 

do. 

Samtlige 

Ordlyd 

I • Re . ... on • grundstøder som Følge af 
Horforkiling ved Pinhåttan, , Vi. . . ve , 
søger at slæbe den af Grunden . Ordrer 
og Dispositioner? (1/io Kl. lO;J0). 
, ne . . ... on ,, der grundstødte ved Pin
haltan Kl.1030 er aller bragt flot Kl.1115 
af ,VI. . . . ve, . Fjenden afbryder Kampen 
og trækker si(!; mod Nord. Hvad foretager 
Værkerne sig? N10 Kl. 1130). 
Vejret sigtbart. Søbefæstn ingen bevogter 
lllineøpærringcrne. 
Forterne D, E og I er stærkt medtaget 
af Fjendens Beskydning. Besætningerne 
er kompletterede til Krigsstyrke. 
Hvorledes ordnes Natsikringstjenesten? 
Hvad bestiller l•rivnglen '? \' /10 Kl. 0300) 
Vel er blevet diset. Sigtbarhed. ca. 3 km. 
Flaaden overtager llllnrspærringernes Be
vogtning. Der er observeret Glimt og hørt 
livlig Skydning fra Minefelterne, Kl. 0400 
meddeler Def. at Bevogtningsfartøjerne er 
trukket tilbage fra lllinebevoglllingen, der 
110 overgaar til Søbefæstningen igen. Der 
er fjendtli(!;e Fartøjer i Arbejde med l\line
rydning. Sigtbarhed kun 2 km. Or1lrer 
og Disposillooer? (2/10 Kl. 0410). 
D-Fortø S-station melder om Angreb pna 
. . .. Spærrings . . . Del. l\line!! ruppcrne 
X og Y. Ordrer og Dispositioner '/ ('/10 
Kl. 0415) . 
Telegram : ,Vehno ,. Ordrer og Dispo
silloner? ('/rn Kl. 04::!0). 
D-Fort meidPr om Angreb pna . ... Spa•r
rini:s ..•. Del. lllinegruppe Z. Ordrer 
og Dispositioner? (2/10 Kl. 0425). 
Telrgram: •Debøs. , Ordrer og Dispo
sitioner? (2/io Kl. 0430). 
,Fr ..... er,. •Do ..... re , ,Y ... k• og 
,No . . .. lk• forcerer i nævnte Orden Ol! 
I Kulvandsllnie gennem Renden fra Nord . 
Ordrer og Dispositionel'? (2/io Kl. 0600). 
Den forrerende Eskadres Teteskib, •Fr . . 
. . er, sænkes af dansk Uhuud . Ordrer 
og Dispositioner? (' /10 Kl. 0605). 
,Do . .. . re,, ,Y . .. k• o~ , No .... lk , er 
synkefærdige paa Grund af Artilleriild. 
Ordrer og Dispositioner'/ \'lio Kl. 0610). 

I Daglig. Kritik. 



Udgives I 
Kl, 

1955 

2010 

x+15 
Tele-
gram 

2020 

2oao 

2035 

2050 

2050 

2105 

2115 

2125 
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Opgaver for S A og A-batteri. 

Til 

A-Forl 

A-Fort 

' 
Ordlyd 

Fortel observerer den 1/io 1931 Kl.1630 
2 lllonilorer, 1 Krydser og 2 Torpedo
jagere fsvg i Flinterenden (Silhouelter). 
I Ordrer og Dlspo1illoner? 
A-Forl og B-Forl beskydes Kl.1100 af hen
holdsvis •Er .... s • og • T ... . r, , derlig

J ger stille pnn Afsland 16 km . Ordrer og 
Disposilioner ? 

A-Batleri og Tig : 
.\ • Forl S A. A-Batleri. 

A-Batteri underlægges S A. Ild Direktiv 5. 
Fak. 

A-Batteri og J 2 danske Flyvebande kaster Kl.1115 Bom-
A-Fort her mod Monitorerne •Er .. s, og •Te .. r,, 

som letter og fortsætter Beskydningen, idel 
de med 10 Knobs Fart ganr i Kurser Ø- V 

A-Fort 

A-Ba tteri 

A-Fort og 
A-Batteri 

A-Batterl 

A-Forl 

og V-Ø. Ordrer og IHspos itioner? 
En dansk Flyveband nødlander Kl. 1125 
3 km S. for Fortet. Hvad gør Fortel? 
Det paa medfølgende Billede viste Fartøj 

I kommer ind i Bntteriels Skudomraade 
(7 km S. Ø. for A-Batleri)m 
2 fjendtlige Jagere lægger Kl. 1130 Høg
slør 8 km S. for Linien A-Fort- B-Fort. 
Hvad foretager A-Fort og A-Batteri sig nu?? 
,Co ... . s , beskyder A-Batteri Kl. 1135. 

I Dispositioner ?? 
Monitorerne gaar Kl. 1135 ind i Posllion 5 
og fortsætter - næsten helt skjult af Røg 
- Beskydningen af A-Fort og B-Fort. 
Hvad gør Fortet?? 

A-Fort og I Kl. 1145 faar , Te .. . r• lllnskinskade ; den 
,\-Batteri ligger stille paa Afstand 9 km og Az. 170° 

fra 8-Fort. •Co .... s • af bryder Beskyd
I ningen af A-Bntteri og iler ,Te .. . r, til 
I Hjælp. Ordrer og Dispositioner? 

A-Fort og KI.1205 tager ,Co ... . s, ,Te . .. . r, paa 
A-Balteri Slæb og bugserer den Syd pan. Kl. 1230 

1'id88kr, f. Søvæsen. i04. Aarg. 6 
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Udgives I Til 
XI. 

2135 A-~'ort og 
A-Batteri 

21•J5 A-Fort og 
A-Bntteri 

2150 

2150 

2200 

2205 

2215 

A-1.latleri 

A-Bntleri 

A-Fort 

A-Fort og 
A-Batterl 

Ot'dlyd 

nr bryder ogsnn •Er .... s •, der har fnaet 
Oere Fnldtrælferc, Knmpen og staar syd
efter, hvor de rjendtllge Skibe kommer ud 
af Sigte. Hvorledes disponeres nu efter 
Kampen? 

Situation den ~ /io Kl. 0300. 
Værkerne er stærkt medtagne ar fjendtlig 
Beskydning. Besætningerne er atter paa 
fuld I<rigsstyrke. Der er befalet Nntslk
ringstjeneste og skærpet Lystjeneste. Vej
ret er klart. Sødefensionens Bnade bevog
ter Minespærrlngerne. 

Gør kort Rede for: 
1). Hvilke Batterier er besat, 
2) Kikkertstalloner er besat, 
3) Projektører er i Brng og 
4) hvad bestiller Frivagtskiftet. 

Kl. 0330 bliver det stærkt tunget. Føl
gende Telegrammer indløber: 

Samtlige. (A-Bntt.) 
Sebml. 

Def. 
Kl. 0400 melder S-stationen, at Mine
grupperne Nr. X og Y angribes. Hvad 
gør Fortet'/ 
Kl. 0350 skimtes I l'rojektørlyset en fjendt
lig Jager pnn Grund 2 km O NO for Bat
teriet. Ordrer og Dispositioner? 
Kl. 0440 rettes et Nærangreb mod llntte
riet fra Ost langs Stranden. Antagelig 
Styrke ca. 100 !\land bl. a. udrustet merl 
Maskingeværer. Ordrer og Dispositioner'/ 
KL 0600 er Taagen lettet noget, Sigtha r
hed 2jQO m. 3 fjendtlige Krydsere som 
•Co ... . s • forcerer Drogden i Kølvonds
orden, 25 Knob. Tetesklbet er pna Af
stand 2000 m fra A-Fort, Az. 140°. Or
drer og Dispositioner?? 
Daglig. Kritik. 
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Situationer og Opgaver for 0-Fort og D-Batteri. 

(Efter Mobiliseringens Afslutning.) 

Udgivee j 
Kl. 

1950 r 

2020 

2030 

2045 

2100 

2115 

Til 

C-Fort og 
D-Bntteri 

tlo. 

D-llallcrl 

C-Port 

C-Forl og 
D-Bntlerl 

t:-Forl 

Ordlyd 

I Den 1/10 Kl. 10 Fm. har Værkerne Krigs-

I styrke. Giv en kort, summarisk Rede
gørelse for Besætningens Fordeling ved 

I 1) Artillerikamp og 
I 2) Nntslkrlngstjeneste. 
Notits: Batterierne har Radioforbindelse 
med K. A. over N-Fort og med daHsk 
Flnade I Langelandsbælt. 
Kl. 1030 høres heftig Kanonade i vestlig 
Retnlogrn 

I Kl. 1040 høres Skydning i sydlig llet
ning og danske T-baade E 1 og E ~ be
skydes og forfølges gennen't Grønsund 
- Storstrømmen - af 2 Jagere (som 
vist pan medfølgende Silhouet). Ordrer 
I og Dispositioner? 
Kl. 1100 høres Skydning i østlig l\etuing. 
Danske T-baade, E 1 og E 2 beskydes 
og forfølges gennem Storstrømmen af 

1
2 .logere (som vist paa medfølgende Sil
houet). Ordrer og Dispositioner?? 

1 Den ene Jager sænkes Kl. 1115 ved Be
skydning fra C-Fort. Den anden søger 
tilbage ad den Vej, den kom ??'I? 

I KJ.1200 er en dansk Flnnde i Langelan.Js
bæit oprevet i en Kamp med overlegne, 
gule Stridskræfter. •Niels Juel• søger, 
haardt medlagct, at unddrage sig Forføl
gelse af det paa medfølgende Skitse viste 
Skib, ved Flugt mod Øst gennem Stor
stremmen. •Niels Juel• maa Imidlertid 
sættes paa Grund c. 4 km S Ø for C-Fort. 
Det fjendtlige Skib fortsælter Beskydnin
gen - Afsland fra C-Fort 9 km. ,Niels 
Juel• udsender S O S-Slgoaler. Hvad 

I foretager Fortet sig? 
6* 
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Ud~~es I Til Ordlyd 

2125 ()-Batteri Kl. 1250 opfanger Batteriets Hadlostation 
S O S-Slgnaler rra ,Niels .Juel , . Hvad 
gør Batteriet?? 

2145 C-Fort og 
D-Bnllerl 

Natten den M / rn har Fortet og Butleriet 
etableret Natsikrlugstjeneste. Vejrnt klart 
og sigtbart. Kl. 0300 observeres nere 
Projektører i vestlig Retning. Hvnd gør 
Værkerne?? 

2155 1!0. Kl. 0450 angribes l?orlel og Batteriet fra 
Øst af en fjendtlig Styrke paa ca. 100 
!\land bl. a. udrustet med Maskingeværer 
og lette Mlneknslere. Ordrer og Dispo
sitioner?'/ 

2215 do. Daglig. Krilik. 

Situationer og Opgaver for B-Batteri. 

(Efter Mobiliseringens Afslutning). 

Udgives til I 
B-~~~t. =X=l.,,. ~~--

Ordlyd 

1950 

2020 
2035 

2050 

Den 1/10 Kl. 10 Fm. har llnltel'iet Krigss tyrke. 
Giv en kort, summarisk Redegørelse for Besætnin
gens Fordeling ved: 
1) Artillerikamp og 
2) Natsikringstjeneste . 

N otl ts: Llatteriet er over N-l•'ort I Hadloforbind clse 
med K. A. C- Batterl er Ikke oprettet endnu . 
Kl. 1030 høres heftig Kanonade i i\' V l\etning ·1 

Kl. 1130 observeres en dansk T-baad {Dragen ) s ty
rende Ind i Isefjord, forfulgt og beskudt af 2 Far
tøjer (som vist pau vedlagte. Skitse). llvnd gør Bat 
terichefen, naar Forfølgerne kommer ind I Batteriet.s 
Skudomraade? 
Kl. 1215 er den ene blaa Jager sænket ved ll - Uottc
rlets Beskydning og den anden er haardt medtaget 
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Udgives til 
B-Batt. Kl. I 

Ordlyd 

2055 
2110 

2120 

2145 

2215 

I sat paa Grund rel ud for Batteriet. Dena Skyts lier; 
Besætningen er ved at gaa I Baadene. 
Hvad befaler Batterichefen i denne Situation? 
Bandene ror I N V Retning.??'! 
,Dragen• ligger Kl. 1240 med Nødflag oppe I Kul-

i husrende, 2 km SO for Lynæø Havn.?'rl 
Natten den M/10 1931 har B-Batterlet etableret Nal
sikringstjeneste. Vejret klart, sigtbart. Kl. 0300 Fm. 

I observeres en Projektø'r i nordlig Retning. 1Jispo
sitloner·1 
Kl. 0410 telefonerer en Lods fra Hundested, at mis
tænkelige Smaabaade er ved at gna Ind I Havnen . 
Hvad gør B-Batteriet? 
Kl. 0440 angribes Batteriet rrn Nord af en Styrke 
paa c. 100 Mand, bl.a. udrustet med lllasklngeværer 
og lette Flammekastere. Dispositioner?? 
Daglig. Kritik. 
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General v. Tschischwitz: Armee und Marine bei der 
Eroberung der Bastischen Inseln im Oktober 1917. 

Berlin 1931. 188 Sider sam l flere Skitser og Kort. 

I Rækken af større og mindre Foretagender, som 
Tid efter anden gøres til Genstand for kritisk Studium 
og Bearbejdning, sker det, at en enkelt Begivenhed staar 
særlig markant og med en egen magnetisk Kraft Gang 
paa Gang tiltrækker sig Forskernes Opmærksomhed og 
Interesse. 

En saadan Begivenhed er Erobringen af Øerne ud
for Riga Bugten. Dette Foretagende er i Forhold til 
den samlede l{rigsførelse en afgrænset i sig selv hvi
lende Operation ; Formaalet var, som bekendt, at sikre 
den tyske Østfronts Flanke mod Østersøen, og den var 
ikke fra sin Undfangelse forlenet med det Genialitetens 
Adelsmærke, under hvilket det ulykkelige Gallipoli Felttog 
tog sin Begyndelse. 

Operationen fik ikke og kunde ikke have faaet af
gørende Indflydelse paa Verdenskrigen som Helhed; at 
den heller ikke tilvejebragte noget Resultat af Betydning 
for Østfronten til Trods for Foretagendets punktlige 
Gennemførelse, skyldtes udelukkende den russiske J{rigs
magts Sammenbrud, hvorved Truslen mod Flanken bort
faldt. 

Man kan vel sige, at Uardanellerkampagoen var det 
militære Forsøg paa at realisere en storpolitisk Tanke 
af afgørende Betydning for hele Krigen; Ekspeditionen 
til de baltiske Øer derimod var en ren mililær Opera
tion til Opnaaelse af et militært, begrænset Maal. Med 
Grundighed, Omhu og Logik blev den tilrettelagt; ved 
Forbedrelse, Samvirken mellem Hær, Flaade og Luflvaaben 
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samt ved sit Resultat har den opnaaet en enestaaende 
Plads i Undersøgelser og Studier vedrørende kombine
rede Ekspeditioner. 

Saa ivrigt har man dyrket denne Præstation, at der 
fra forskellig Side er advaret mod en Problemfordybelse, 
som kan medføre Fare for den Mangel paa Variation, 
hvorpaa saa megen Omhu og Grundighed er strandet. 

I dette Tidsskrift er Ekspeditionen tidligere blevet 
belyst (1926 af dav .. Orlogskapt. Augsburg og 1929 af 
dav. Orlogskapl. Barfod i en Afhandling om Landgangs
ekspeditioner) og det er sikkert ogsaa bekendt, at den 
har spillet en betydelig Rolle i Diskussionerne om Hærs 
og Flaades Betydning for Sjællands Forsvar. En tysk 
Landofficers Bedømmelse er derfor ikke uden Interesse. 

Infanterigeneral von Tschischwitz var Chef for Ekspe
ditionskorpsets Generalstab. Med Stabsofficerens Grun
dighed gennemgaaes samtlige Operationens Faser fra 
første Begyndelse og til Afviklingen, og der foretages 
ogsaa, saavidt de sparsomme russiske Kilder tillader det, 
en kritisk Gennemgang af de russiske Sø- og Landstyr
kers Optræden og Ledelse. 

Man undgaar ikke at forbavses over den Forstaaelse 
for og Indsigt i de sømilitære Problemer, som Generalen 
lægger for Dagen. Han gør da ogsaa selv i sine Be
mærkninger opmærksom paa, at det er uomgængelig 
nødvendigt at have veluddannede Forbindelsesofficerer. 
Officerer af Hær og Flaade bør gennem længere Tid 
sættes grundigt ind i Søstervaabnets Virksomhed; kort
varige Tilkommanderinger gør det ikke. Meget stærkt 
advares der mod al anvende for unge Orftcerer som 
Forbindelsesofficerer. Disse bør være Officerer med for
holdsvis bøj Charge og bør indtage Pladsen som en 
Art Stabschef. 

Som en Prøve paa Forfatterens Evne til at frem
sætte en begrundet Kritik skal følgende anføres af Af-
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snittet: Erfaringer vedrørende Troppetransport og -ud
ladning: 

•Organisationen viste sig uhensigtsmæssig. Ind
skibning og Udskibning laa nemlig i forskellige Hænder. 
Den første blev ledet af den af Chefen for •Sonderver
band• uafhængige Sø-Transport-Afdeling. For den sidste 
(Udskibningen) var Transportflaadens Fører ansvarlig. 

Da Udskibningen foregaar under ubekendte Forhold, 
for det meste vel ogsaa paa aaben Kyst med uberegne
lige Vejrforhold og Modforanstaltninger fra · Fjendens 
Side, er den langt vanskeligere end Indskibningen. 

Det er derfor indlysende, al den, der skal lede den 
ulige vanskeligere Udskibning, ubetinget ogsaa maa have 
afgørende · indflydelse paa Indskibningen og helst ogsaa 
lede denne. 

Men det er ogsaa nødvendigt, al man i Forberedel
sestiden tillægger Udskibningsøvelserne større Vægt 
end Indskibningsøvelserne, og man bør tilstræbe at 
komme de ventelig virkelige Forhold saa nær som mu
ligt. Hvad man i denne Retning skal forlange, og hvor 
vidt Øvelserne skal gaa falder uden Tvivl indenfor Trans
portflaade Førerens Ansvarsomraade - -11. 

William Guy Carr: By Guess and by God. 

London. 288 Sider med 9 Fotografier. 

I den Strøm, som med uformindsket Styrke stadig 
rinder af Verdenskrigsliteraturens Overflødighedshorn og 
af hvilken en stor Del bærer den videnskabelige Forsk
nings blaa Stempel, medens en anden ikke mindre Del 
kun kan aspirere til Døgnfluens korte, mer eller mindre 
hektiske Tilværelse, fremkommer lykkeligvis af og til 
Bøger, som muliggør smaa forfriskende Udflugter fra de 
lærde Værkers nødvendige og frugtbare Arbejdsfelt til 
Omraader, hvor den enkelte Personligheds Forhold til 
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Opgaverne, det enkelte Menneskes, de enkelte Besætnin
gers Optræden, Moral og Handleevne belyses. 

Dette Krigens menneskelige Moment set ikke fra 
Ledelsen, men fra Fronten har naturligvis baade almin
delig militær og menneskelig Interesse, men er ogsaa 
af Værdi for det psykologiske Studium, der er en For
udsætning for ethvert militært-pædagogisk Arbejde. 

Den her anmeldte Bog er af en saadan Art, at den, 
omend den kun beskæftiger sig med et enkelt Vaaben 
indenfor den samlede Sømagt, netop da Vægten lægges 
paa de personlige saavel fysiske som psykiske Præsta
tioner, maa hilses velkommen. 

Saa godt som hele den hirllil fremkomne Literalur 
vedrørende U-Baadene i Verdenskrigen er af tysk Oprin
delse til Trods for, at den engelske Indsats paa dette 
Omraade selv i Sammenligning med den tyske ingen
lunde var ubetydelig. 

Vel giver de officielle Værker alle nødvendige Data 
og Kendsgerninger til Forstaaelse og Bedømmelse af 
Operationerne; men fra engelsk Side har man hidtil 
manglet den af Selvoplevelse prægede Beretning om Ar
bejdet, Vanskelighederne og Resultaterne, svarende til 
det Materiale, som er saa rigeligt for Haanden for Tysk
lands Vedkommende. 

Forfatteren har paa heldig Maade undgaaet den dra
matiske Tendens i Formen og de mange Superlativer, 
som især karakteriserer germanske Krigsbøger. Jævnt 
og ligefremt fortælles om »The Trade,, som den engel
ske U-Baadstjeneste kaldtes af dens egne Folk, og for
uden at bidrage til Forstaaelsen af denne Tjeneste har 
han derved sal de engelske U-Baadsbesætninger og faldne 
l{ammerater det smukkeste Minde. 

Da Mr. Carr har samlet sine Meddelelser dels af 
egne Oplevelser dels ved Samtaler og lign. med Kam
merater og andre Krigsdeltagere, har det ikke kunnet 
uadgaaes, at en Del mindre betydende Unøjagtigheder 
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har indsneget sig. Saaledes berettes det et Sted, at en 
engelsk Trawler fejlagtigt beskød en dansk Undervands
baad med det Resultat, at Navigationsofficeren blev dræbt. 

I øvrigt omtales saavel • E 11 "'s Torpedoskud mod 
en dansk Undervandsbaad i den nordlige Del af Sundet 
som •E 1311 Affæren. 

Nogle Bemærkninger vedrørende de tyske Under
vandsbaadsbesælninger og deres Forhold mod Slutningen 
af Krigen og under Revolutionen kan muligvis ikke staa 
for en nærmere Prøvelse. 

E. Keble Chatterton: Gallant Gentlemen. 
London 1931. 296 Sider. 32 lllustralloncr og 5 Kort. 

Hvad der ovenfor er udtalt om Betydningen af 
Mr. Carr's Bog gælder i og for sig ogsaa denne. 

Uden særlig Fremhævelse af det spændende, dra
matiske eller ophøjede i de skildrede Begivenheder brin
ger Forfatteren paa Basis af Øjenvidners mundtlige og 
skriftlige Beretninger, Dagbøger og lign. Skildringer a,f 
adskillige af de Episoder og Begivenheder under og 
efter I{rigen, i hvilke Søslridskræflerne spillede en Rolle. 
Vægten er her ligesom i Mr. Carr's Bog hovedsagelig 
lagt paa Skildringen af de enkelte Personers Indsats. 

negyndende med •Goeben• og •Breslau11 fortsættes 
der med Slagene ved Coronel og Falklandsøerne, Kam
pene paa Afrikas Floder, •Baralonga Affæren, de itali
enske Moto1·baades Virksomhed i Adriaterhavet og de 
engelske Motorbaades Angreb paa Kronstadt, og idet 
Forfatteren slutter med Eksempler fra Kampene mod de 
kinesiske Sørøvere i vore Dage, har han oprullet en 
Række Billeder, som er underholdende og belærende og 
som udgør en værdifuld Lekture for en hver Marines 
Ungdom. 
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Clennel Wilkinson: Nelson. 
London 1931. 

I den lange Række Biografier, som - især paa det 
engelske Sprog - i de senere Aar har set Lyset, har 
en Bog om Englands store Søkriger Horatio Nelson sin 
naturlige Plads. Med ham er det jo hidtil gaaet som 

• med saa mange andre af Historiens Store; en nøgtern 
og omhyggelig Vurdering har ladet vente paa sig, medens 
henholdsvis den højeste Beundring eller udtalt Fjendskab 
har haft Ordet. 

Dette har været beklageligt af mange Grunde; mest 
dog fordi man ved krigshistoriske Studier altid føler det 
som et Savn, naar man ikke har et indgaaende Kend
skab til de førende Personers Karakteregenskaber, deres 
Tankesæt, Arbejdsform og Metode. 

Et saadant Savn synes nu afhjulpet for Nelsons Ved
kommende, idel den foreliggende Bog som psykologisk 
Arbejde forekommer at være af høj Rang. 

Det skal dog bemærkes, at Afsnittet om Slagel paa 
Rheden lider af visse Brist. Ganske vist ydes der de 
Danske al mulig Honnør for Tapperhed (hvilket jo kun 
forøger Æren for Englænderne); men ved uden særlige 
Kommentarer at omtale visse Beskyldninger, som Nelson 
i aabenbar Hidsighed fremsatte mod Ifommandør Fischer 
i et Brev til den danske Generaladjutant Kaptajn Lind
holm, kaster Forfatteren en Skygge over Kommandør 
Fisehers Minde, hvilket uden Skade for F'orslaaelsen af 
Nelson kunde være undgaaet. 

Mr. Wilkinson meddeler, at Nelson skrev til Lind
holm •accusing Fischer of cowardice in deserting his 
ship, and of dishonourable conduct in going on board 
another ship which was conlinuing the fight, when he 
had already struck his own flag. Lindholm .... replied 
soothingly, and the matter dropped•. 

Den danske Udgaves Oversætter, Forfalteren Valde-
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mar Rørdam, har i et Tillæg til Bogen gjort Rede for 
det, med et mildt Udtryk, fejlagtige i disse Paastande. 

Samtlige tilgængelige I{ilder, som overhovedet om
taler Kommandør Fisehers Skiften fra ,Dannebrog• til 
•Holsten• og derefter til ,Trekroner•, forklarer, at delle 
skete paa fuldt ud korrekt Maade. 

Der kan henvises til ovenomtalte Tillæg til den 
danske Oversættelse, til Premierløjtnant P. C. Bundesens 
af Søløjtnant Selskabet præmierede Mindeskrift om Slaget 
paa Rheden, til Wilhs: Danske og Norske Søheltes Be
drifter, Haandbog i Nordens Søkrigshistorie af C. SchatTa
litzky de Muckadell osv. 

Forfatteren gør sig endelig skyldig i en betydelig 
Unøjagtighed, naar han med Slaget paa Rherlen lader 
•Tæppet gaa ned for del sidste væbnede Sammenstød 
mellem Englændere og Danske11. 

Bortset fra disse Anker er Mr. Wilkinsons Bog imid
lerlirl et overordentlig interessant og værdifuldt Bidrag 
til Belysning af Nelsons Personlighed. 

A. /,. 



Meddelelser fra fremmede Mariner. 
(Af1lutte1 Januar i988), 

Ved Kaptajnløjtnnnt P.A. Mørch. 

England. 

Personel, Uddannelse. 

Admiral Ernle-Chutfield har 011 afløst Admi ral Fir.Id som • Firsl 
Sclll-Lord and Chief of Navn! Slalf, . 

Til Belysning af Admiral Chatfi elcl's seneste Løbebane anføres 
flg. Data fra 1914 o. v.: Flag-cnptnln hos Lord Beally. bl.a. i •Lian , 
(Jyllandsslnget) og I •Queen Eli.:abeth •; Fourth Sen-Lord 1919; Assi
stant Chlef or Navn! Stafl' 1920-22; C.- in- C. for 3th Crulser Sq. 
1923-24; Thlrd Sea-Lord 1925- 28; C.-in- C. Atlnntic Fleet 
1929-30; C.-ln-C. Mediterranean Fleet 1930-32; nuværende 
Alder 58 Anr. 

Af en •lleet-order, fremgear det, at Antallet af ,interprelers, 
bl. Søofllcers11ersonellet fremdeles er utilfredsstillende. Admiralite
tet opfordrer til frivillig Specialisering i flg. Sprog : Hollandsk, 
Græsk, Jnpnnesisk, Russisk. Dansk, Norsk . Svensk, Portugisisk, Ita
liensk, Tysk, Span11k og Fransk. 

Det nye Kadetskib, Krydseren , F'robisher,, har hejst Kom
mando for det første 4 ~Jaaneders Togt (Kanariske O'er- Vestindien 
- Azorerne) med 160 Kadetter. 

Det sidste Hold (Jan. 1933) til Dartmouth Skolen omfatter 
88 Kadetter; Gennemanlt pr. Hold i 1932 var 32 Kadetter ; l;ennem
snit I Aarene 1928-30 var 50 Kadetter. 

Til Belysning at' viue Forhold vedrørende det yngre Søorlii
eerspersonels Speelnllst-Uddannelse indenfor de 3 Grupper: Offi
cerer med Dartmouth 0 Uddaooelse, Officerer med ,Special-Eotry,
Uddannelse og Officerer, forfremmet fra, Lower-Deck,, anføres flg . 
Data, hvilke fremførtes ar Flrst Lord paa Forespørgsel I Underhuset 
Dec. 1932: 
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a. Overførelse til • Englneering Branch, : 

Anr 
I Antal Officerer fra 

I (Oartmouth) I (Special-Entry) I (Lower-Ocek) 

1924 14 4 7 
25 4 7 7 
26 13 34 6 
27 6 47 6 
28 10 41 7 
29 9 22 5 
30 7 22 4 
31 18 24 5 
32 15 22 4 

inlt. . • , 96 223 51 

li. Anden S1iecialisering side11 192ti indenfor llg. Tjen cslcgrenc : 
\rlilleri ((.j), Torpedovæsen {'I'), Navigation (N), Anti - U- haadsvæsen 

fA/S), Signalering og Radiotelegrafi (S. &; W/'l'), Gymnas tik og Idræt 
(I'. ,._, R/T) og Stabstjeneste (Sfnll') : 

Speciale li 
\ntul Of....,fic_e_re_r __ _ 

Ex-Lower-Oeck ! E\.-Kadet 

G 1 85 
T 1 7fl 
i'i 1 62 

AIS 1 21 
S & W/ T 1 51-! 
i' & R/T 2 :H 

Slafl' 0 159 

(Timca ~/i,.! 3:! 1. 

Und ervandsbaade, Dykning. 

Chefen fur U-baadsvaabu ct, 11-A. Lillie, der i Jun . 19313 UI 
Lraudte Tjeneste indenfor Admlrnlltctet som ,Depuly Chlef of Nuval 
StalT•, afløstes I sin tidligere Tjeneste af R. A. Lawrence, der lige
som sin Forgænger har tilhørt dette Speclnlvnaben næsten nn fbrudt 
siden Verdenskrigens Udbrud. 
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Efter at M. 2 den 7 fo atter sank efter s. D. at være loftet ti I 
Overfladen, meddelte Admiralitetet d. ø /12 officielt, at Bjærgnings
forsøgene var definitivt opgivet. 

I Meddelelsen udtaltes bl. a. en varm Anerkendelse af det Ar
bejde, der af mllitært og civilt Personel var ydel under det 10 
Maanederø Bjærgningsforetagende. Antallet af Dykkere og Dykninger 
opgives til henhv. 26 og 1500. 

Dykkedybde: ca. 40 m. Bekostningen overstiger 12 000 f . 

Fra Fint Lord's Statement 1932 i Parlamentet anføres flg . 
Oplysninger: 

Anvendelse af Svejsning i Stedet for Nitning er i Udvikling spe
cielt ved forskellige U-baads Konstruktioner. 

En Oykketunk til Træning med •The Davis Submerged E.;cape 
.\p11aratus, fuldførtes i Fort Blockhouse 1931. Der uddannes ca . 
30 Officerer og andet U-baadspersonel pr. Uge. En lignende Tanl.. 
er bygget i Hong-Kong til Brug for U-baadspersonel i Osten. 

En Bjærgnlng•øvelse med nogle nykonstruerade Ponton
n er er udført I en Portmouth-Dok med ,L 4•. Baaden bragtes til 
Overfladen, og skønt de særdeles gunstige Bjærgningsforhold tages 
I Betragtning fremhæves det, at Foretagendet gnv specielle, gode 
Erfaringer. 

Under Ledelse af , The Deep Divlng Committee, driver for
skellige Forsøg i Loeh Fyne for Opnaaelse at tilfredsstlllende Tider 
ti{ Udførelse af praktiø k Ar Il ejdc under Dybvand s-D yk ni n g 
{Dybder op til 50 Favne). 

Flaademansvrer. 

l\liddelhnvsflaaden (C.- in-C. Admiral Fisher, der nylig 
overtog Kommandoen efter l\dmlral Ernle-Chatlleld) foretog i Jan. 
et samlet Besejlings- og Oveløestogt i l\lhldelhavels ostlige Del. 
Flaaden omfattede 50 Enheder, hvoraf bl. a. Slagskibene : •Resolu
tion,, • Revenge•, • Royal Sovereign• og •Royal Oak, 1 ), 7 Krydsere, 
1., 3. og 4. Jager-Flotille (25 Enheder), 1. U-B-Flotille m. fl . 

Bemærkelsesværdig er Detacheringen af Hangarskibene •Coura
geoiu, og ,Furiom• (1\. A. Henderson) frn Home Fleet til Middel
havet, hvor de i Januar- Februar skal samarbejde med l'tllddelhavs
flaaden og det til denne knyttede Hangarskib ,Glorious•. Det øam-

1) •Quem BliHbtth• I Englud for Eftersyn. 



96 ~leddeleiser fm fremmede Mariner. 

lede Antal hangarskibsbaserede Luftfartøjer i Middelhavet bliver dn 
periodevis ca. 100 Slk. 

Hom e Fieet (C.- in - C. Admiral John Kelly} afgik i Jan. til 
Gibraltar, der skal være Basis indtil Udgangen af Marts. Man ser 
saaledes Størstedelen af Englands europæiske Flaadestyrker llaøerct 
i og ved Middelhavet i .\nrets første Maaneder. Større Fællesøveløer 
forventes imidlertid ikke afholdt (Bekostningshensyn). 

Medio .lan. ;i fholdt Home !? I ee L en større Øvelse i Allnnter
havel Vest for Frankrig-Spanien med det Forman! bl.a. at under
søge moderne KrJdseres Anvendelighed til Angreb (og i•'orsvnr) i 
llandelskrig umiddelbart efter Krigsudbrud, inden Konvoyeringsr 
systemer er elnllleret. 

Øve I ses grund lag : l\rigstllsland mellem H ød og 8 laa 
Magt; England og Spanien betragtes som rode Kulonier. 

Hødc Handelsskibe successivt og enkeltvis pan Vej fra Kanal
havne til Vigo-Arosn Bugt, for derfra al l'ortsætte sydover I Ko n -
v o y. Minefarlige Omrander langs Spaniens Vestkyst. 

Hod Flaode fordelt mellem Ouessant og Finisterre. 
Blaa l{rydsere vides efter Forsyning at have forladt Azorerne 

med Operationsmani Vest for Frankrig-Spanien. 
li od F lande (li . A. Colvin): .JJ'arspitc,, ,Malaya, , ,Adventurc• , 

• Cairo, og • Yorcl, , . 
Rød Handelsflnade: , Nelson,, ,Jtodney,, •llood,, ,Jlenown,, 

• J'aliant,, 12 Jagere m. 11. /iall en. 20 Skibe) . 
Ulnn Styrke (R. A. Noble}: ,Dorsctshirc•, Exctcr,. 
I{ ampregler : Krydsere 18 Knob, Slagskibe 13 Kno!J, llan

ilelsskille 10 Knob. 
Rode llandelssl-.ihe betragtes ellektivl opbragt, naar blaa Kryd

ser har ligget stoppet el. manøvreret i 30 Min. indenfor en Afstand 
ni' 2000 ynrds. 

H, elseserfaringer fremgaar ikke umiddelbart ur lll'frra-
lerne, men flg . Ovelsesresnltater skal nævnes: 

Ca. 30 "lo af røde Handelsskibe opbragtes el. lilintclgjoriles ; 

2 røde I<ryllsere nedkæmpedes af lilaa Styrke; 

1 lllnn Krydser nedkæmpedes efter 11 Min . . \rtillerlkamp af 
• foliant• efter at være jaget af rode Krydsere. 
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Bemærkelsesværdigt var i øvrigt, at U - B a ad e ikke anvendtes 
i Øvelsen, og at Luftfartøjer ikke anvendtes fra Hangarskibe 
(•Couragl'ous, og 0 Furio111, detacheret til MiddtlhavetJ, men kun 
fra Slugsk,b~ og Krydsere (Catapult-Materiel). 

Nybygning. 

De sidste Skibe og Fortøjer af 1931-Programmet er nu 
bestilt, efter at Byggeordrer har været stillet I Bero i en. 1/, Aar. 
(Jfr. Tidskr. f. Søv. 1932. S. 463). 

Byggeordrer til Skibe og Fartøjer af 1932-Progrummet er 
delvis givet; hele Programmet forventes givet i Ordre til normal 
Tid a: inden Udgangen af Marts d. A. 

Skibstyper og Navne gengives efter Times •t,: 

Krydsere: •Apollo• og ,Phaeton , (Leander-Klassen), samt 
, Galathea• (Arethusa-Klassen); 

FlotilJebaa d : ,Faulknor• . 

Jagere: ,Fearless,, ,Foresight•, •Foxhound•, •Fort-une,, ,Fnre
ster,, ,Fury,, ,Fame• og •F1redrake , ; 

U-Bonde: ,Clyde•, ,Salmo11• og ,Grampus•; 
Sloops: ,Lowestofl•, •Wellington,, ,Harrier,, ,Hussar•; samt 

flere Spe c I u Is k i b e. 

I December blev hele den engelske Fiaades materielle Stilling 
Genst~nd for en Dt•bal i Underhuset, hvor mon fro forskellig Side 
gav Udtryk for den utvivlsomme oi; beklagelige Nedgang i materiel 
Styrke i Forhold til de ønlge Stormagtsll.iuder, rt Forhold der i 
Udlundet naturligvis følges med aobcnbar Interesse. 

I en Interessant A1 llkelserie I Hamburger Nachrichten (Jan. 
1933) skrlnr Admlrul v. Gudow bl a. : 

, ... Die englische Flolle hat st irk stagnlert und nahert sleb 
trotz beruhlgendcn Ausfiihrungen des Ersten Lords Im Unterhaus 
elner neuen PresL15e- und Gefahrengreuze . ... • 

Navnlig giver Krydserspørgsmaalet Anledning til Bekym
ring I engelske ansvarlige Kredse. 

Nogle Oversigter vil illustrere Stutus os de fremtidige Forhold 
lodentor dette Omraade. 
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Krydrerstyrke 1933. 
{Aldero,:ræue 16 Aar). 

Antal u. 16 Aar ...•.. . ... 43 
- o. 16 - . . . . . . . . . 8 

pr. '/, -88. lait. • . 51 

Fordeling pr. 1 /i 33. 

Af det samlede Antal Krydsere er 36 under Kommando 
med flg . Fordeling: 

Middelhavet 9, Kina 6, Vestindien 5, Indien 3, Afrika 2, Austra
lien 2, New-Zeeland 2, Home Fleet 7 (heraf hun 4 • in fult com
misslon, ). 

Erstatning1by7ning J933-J6 . 
(Krydsere). 

Aar li Krydsere o. 16 Aar 
I 

Erslntnlng lait u. 16 Aar 
lfg. Byggeprogram 

1933 . ·{ 

Cnrndoc - Calypso Leander (192!1) 't Coledun - Ceres Aehllles (1930) 
Curlew - CarJIIT J 

39 

l'M ·l 
Curaeon - Coventry Neptune (1930) l Carllsle - Vindielive Orion (1930) 
Danne - Dnunlless f Dragon 

34 

1935 . • ·{ 

Delhi - Dunedln Amphlon (19311 j\ 
Calro - Cnlcuttn Ajax (1931) 
Colombo - H11wkins Arethusn (1931) J 

31 

1936 .. ·{ 

Efflnghnm Apollo (1932) l Frobisher Phaeton (I 932J 

IJ Gulothea (1932) 
32 

(Brauey iUBa). 



PETER WILl,EMOES GR.-\Y 



Unieskibet Prinds Christian Frederik's Kamp ved 
Sjællands Odde 22. Marts 1808. 

Til 125 Aars-Dagen for Kampen og 150 Aars-Dagen 
for Peter Willemoes Fødsel 11. Maj 1783. 

Af Kontreadmiral T. A. Topsøe-Jensen. 

Det var tunge Tider for Danmark ved Begyndelsen 
af 1808. Flaaden var røvet i 1807; den store danske 
Bandelsflaade, der i den sidsle Menneskealder havde 
bragt Velstand til Landet, var beslaglagt i fremmed Bavn 
eller kapret paa S1-1en, og Handelen var lammet. Vort 
Søforsvar, der var nødvendigt til at sikre Forbindelsen 
mellem Landsdelene, og som for hurtigst muligt at kunne 
etableres foreløbigt maatte baseres paa smaa Skibe -
Brigger og Kanonbaade - var endnu i sin Vorden, og 
den overordentlig vigtige og vanskelige Sag, Norges Pro
videring, der maatle foregaa over Kattegat og Skagerak, 
som begge var opfyldte af fjendtlige Krigsskibe og Ka
pere, var endnu ikke organiseret. Den sidste Rest af 
Danmarks stolte Orlogsflaade var, foruden Briggen Lougen 
i Norge, Linieskibene Prins Cltristian Frederik, Chef Kap
tain Carl Wilhelm Jessen, og Prinsesse Lovise Augusta, 
Chef Kommandørkaptain Hans Christian Sneedorff, der 
i de første Dage af December 1807 var beordret til Sun
det fra Norge under Sneedorffs Kommando. De to Skibe 
beordredes strax til en Expedition til Østersøen, hvorfra 
Lovise Augusta dog maatte returnere til l{øbenhavn paa 
Grund af forskellige Havarier. Det desarmeredes, og 
da det viste sig at være i saa slet Tilstand, at del ikke 
kunde bovedrepareres, blev det i de følgende Aar udlagt 
paa Reden som et uarmeret Kaserneskib og Kommando
station for Rokanonbaads-Flotillen ved Kiøbenhavn. Prins 
Cltristian holdt gaaende i Østersøen i haardt Vejr og 

Tldsskr. f. Sovæsen. i04. Aarg. 7 



100 Linieskibct Prinds Christiane Kamp ved Sjællands Odde. 

streng Kulde og konvojerede en Del danske Skibe fra 
Christiansø til [{øbenhavn, som naaedes 25. December, 
hvor det straks fik Ordre til hurtigst muligt at gøre sig 
klar til atter al gaa til Norge. Under Opholdet ved [{ø

benhavn kom Kaptain Carl Adolph Rothe ombord for at 
overtage Tjenesten som Næstkommanderende og Premier
løjtnant Peter Willemoes. 1. Januar 1808 var alt klart 
til Afgang, 200 000 Rdl. til Regeringen i Norge var kom
met ombord i Linieskibet. 3. Januar afgik Skibet med 
to Koffardiskibe med Krigsfornødenheder til Armeen i 
Norge under Konvoj og naaede nogle Dage senere sit 
Bestemmelsessted. Faa Dage efter Ankomsten til Norge 
løb Prins Christian og Lougen atter ud paa Kryds i Ska
gerak, hvor de mødte ualmindelig stormende og koldt 
Vejr. Skibene tabte Føling med hinanden under Stor
men og naaede begge i Slutningen af Januar i Bavn i 
Norge med forskellige Havarier paa Rejsning og Sejl, 
som hurtig udbedredes. Under denne haarde Vinterrejse 
begyndte Sundhedstilstanden i Linieskibet, hvor man led 
mere af Fugtighed end i de mindre Skibe, at blive mindre 
god. Faa Dage efter gik Prins Christian ud paa et nyt 
Krydstogt og kom til Frederiksværn 6. Februar, hvor det 
frøs inde; men allerede 20. Februar lykkedes det at faa 
Linieskibet ud af [sen og paa et nyt Kryds i Skagerak, 
hvor det 29. s. M. løb ind til Kristianssand. Her mod
tog det 4. Marts Ordre til at afgaa til Sundet. Først 
10. s. M. føjede Vinden sig, saa det kunde komme af
sted, allerede den følgende Dag ankrede det i Horn
bækbugten, og næste F. M. stod det Sundet ind. Ved 
I{ronborg modtog Chefen Ordre fra Kronprins Frederik 1 ► 

om foreløbig at blive ved Helsingør, under Kronborgs 
Kanoner, da Isen endnu laa ved [{øbenhavn. Sundheds
tilstanden i Skibet var paa det Tidspunkt meget daarlig. 
Under Opholdet i Christianssand var 25 :\-'land afgaaet 

1 ) Kong Christian VII døde 13. Marts 1808. 
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til Sygehuset, ved Ankomsten til Helsingør blev 61 Mand 
sendt til Sygehuset, og de følgende Dage sendtes yder
ligere 50 Mand i Land, som, da der ikke længer var 
Plads paa Sygehuset, maatte indkvarteres i private Huse 
i Nærheden af dette. Opholdet paa Helsingørs Red var 
overordentlig anstrængende for den stærkt svækkede Be
sætning, da Skibet flere Gange af lsgang drev med sine 
Ankre, hvorefter det atter maalle lette og søge ny An
kerplads. Sygdommen var en ondartet Typhoid Sygdom, 
der ofte begyndte med en Slags Delirium og i mange 
Tilfælde var dødelig. Flere af Officererne var ogsaa an
grebne, og nogle af disse blev afløst, saaledes at Offi
cersbesætningen, da Skibet nogle Dage senere gik ud 
paa sin sidste Rejse, var følgende: 

Kaptain Carl Wilhelm Jessen, Chef, 
Carl Adolph Rothe, Næstkommanderende, 

Premierløjtnant Hans Top, 
Christian Lorentz Ferry, 
Peter Willemoes, 

Sekondløjtnant Johan Wilhelm Cornelius Krieger, 
Jens Wilhelm Dahlerup, 
Hans Birch Dahlerup, 
Otto Ferdinand LiUken, 

Maanedsløjtn., Kadetunderoff. Robert Braag, 
Hans PeterTostrup, 

l(adet Ferdinand Anton Wulff, 
Joachim Godske Weidemann, 
Carl Friderich Lfllken, 

Løjtnant Peter Abildgaard Soland af Landetaten. 

Linieskibet Prins Christian Frederik var et af de 
sidste efter Fabrikmester Hohlenbergs Tegning byggede 
Skibe. Dets Dimensioner var: 

Længden over Stevnene: 170' 9" 
Bredden paa Tømmeret: 44' 3" 
Dybgaaende: 19' for, 20' 3" agter. 

7* 
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Armeringen: Underste Batteri 28 Stk. 24 pd. Kanoner, 
Øverste 30 - 18 pd. 
Dæk 2 Stk. 8 pd. !{an. og 8 Stk. 18 pd. Ka

ronader. 
I alt 68 Kanoner. 

Skibet var sat i Vandet paa Nyholm 6 . Oktober 1804. 
Besætningen var 576 Mand, hvoraf paa sidste Rejse 36 
Mand Syge, deriblandt Ltnt. H. B. Dahlerup. 

Til Erstatning for det Mandskab, der var sendt i 
Land som Syge i Helsingør, modtog Skibet i Tidsrum
met 15.-20. Marts 110 Mand, for største Delen usø
vante og en ny Overkirurg, en Schwaber, Martini,1) der 
ikke forstod Dansk. Samme Dag Mandskabet var kom
pletteret, d. 20. Marts, modtog Kaptain Jessen Ordre fra 
Kongen, dat. 18. Marts, til at afgaa til Store Bælt for at 
forjage en engelsk Fregat, der havde taget Station her 
og truede Forbindelsen mellem Fyn og Sjælland, som 
man netop i de Dage lagde særlig Vægt paa, da man 
havde truffet Foranstaltninger til at overføre et fransk 
Hjælpekorps under Marsha! Bernadotte, der var bestemt 
til at medvirke ved en paatænkt Landgang i Skaane. 

Den 21. Marts om Morgenen lettede Prins Christian 
fra Helsingørs Red og stod sydpaa i Sundet for at gaa 
sønden om Gedser til Store Bælt. At Chefen foretrak 
den sydlige Rute var naturligt, da det af Admiralitets 
kollegiet var ham meddelt, at en mindre engelsk Eskadre 
var sendt til danske Farvande udelukkende for at øde
lægge eller erobre Prins Christian, og at denne Eskadre 
var kommet til Gøtheborg. Da Skibet lettede, var Vinden 
frisk Østlig, men efter at Bveen var passeret, trak Vin
den sig til SO. Da det med denne Vind og med Sønden 
Vande var umuligt for et Linieskib at krydse sig gen
nem Hollænderdybet og Drogden, bestemte Chefen sig 
for Ruten norden om Sjælland, passerede li ronborg og 
ved Middagstid Gilbjerghoved og stod for frisk Kuling 

1) Død Foraar 1808 i Gøtheborg under Fangenskabet. 
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med god Fart vesterover. Kl. 11/2 EM. fik man 2 store 
Skibe, formodentlig Fregatter, i Sigte i Vest. [{I. 3 EM. 
passeredes mellem Sjællands Rev og Bastens Grund 
(Schultz Grund kendtes ikke dengang, men Linieskibs
mærket for Sejladsen her gik dog sønden om denne). 
Efter al Revet var passeret trak Vinden sig SOlig, Prins 
Christian drejede til Vinden og stod SV. hen og ankr_ede 
i Mørkningen mellem Sejrø og Revsnæs; de to tidligere 
observerede Sejlere, som man nu var klar over maatte 
være engelske Fregatter, ankrede omtrent samtidig Vest 
for Revsnæs, c. 5 I{vartmil SV. for Prins Christian. 

Den 22. Marts oprandt med frisk østlig Kuling og 
klart Vejr. Om Dagens Hændelser foreligger en forelø
big Rapport fra Chefen, dateret Gotheborg den 10. April 1 ), 

en udførligere Rapport fra samme, dateret Gotheborg 
den 13. s. M. 2) ·samt en endnu udførligere fra Næstkom
manderende Kaptain Rolhe, dateret [{øbenbavn den 
25. Maj 3 ), der giver det bedste Billede af Dagens og 
Slagets Gang, hvorfor den er lagt til Grund for den føl
gende Beretning, idet det dog ikke er muligt nøjagtig 
at fastlægge Skibets Rute, da Skibsjournalen ikke er 
reddet. 

De to fjendtlige Fregatter lettede fra Ankerpladsen 
ved Revsnæs ru. 8 F'M. og holdt bidevind nordover, men 
gjorde derefter nogle Slag for at komme østen om Batter 
Barn. Kl. 81/2 FM. lettede Prins Christian og holdt bide
vind NNO. hen for magelig Sejlføring, idet det var [{ap
tain Jessens Hensigt, i Overensstemmelse med den mod
tagne kongelige Ordre, at trække de fjendtlige Skibe ud 
af Bæltet for at gøre Overfarten fri. Kl. 12 Md., da 
Prins ChrisUan befandt sig noget SO. for Y dert1ak, fik 
man en tredie engelsk Fregat i Sigte i Nord, styrende 
syd efter; da denne fik Øje paa Prins Christian, holdt 

1) lndk. Skr. til Admiralitetet Nr. 656. 
2) lodk. Skr. til Admiralitetet Nr. 717. 
8) lndk. Skr. til Admiralitetet Nr. 891. 
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den saa vestlig i Farvandet som muligt. RI. 1 EM., da 
Prins Cltristian maa have været omtrent Vesl for Nord
enden af Sjællands Rev, var den største af de to en
gelske Fregatter, Quebeck, naaet op i Kølvandet, c. 1 
Kvarlmil agtenfor Prins Christian. Kaplain Jessen vendte 
om for at angribe den, men Quebeck vendte strax og 
flygtede plat for Vejret. Da Jessen nødig vilde tabe 
Luven ved at forfølge den flygtende Fregat, vendte han 
atter nordefter for at trække Fregatterne med sig nordenfor 
Hastensgrund og der angribe disse. Omtrent [{I. 2 EM., 
da Prz'ns Christian var naaet op vest for Hastensgrund, 
fik man Lo Linieskibe i Sigte, som kom slørende ned 
fra Farvandet mellem Anholl og Lysegrunden. Vinden 
var paa delte Tidspunkt trukket lidt norden for Øst. 
J{aptain Jessen vendte nu sydefter og styrede i 3 /"4 Time 
mod Sejrø NO.-Huk. Det har vistnok været hans Tanke 
at løbe østen- og søndenom Sejrø; men den kendte 
Mand, der var kommet ombord i Prins Cltristian i Hel
singør, turde ikke paatage sig det Ansvar at lodse Unie
skibet denne Vej, hvad der ogsaa af Hensyn til de mange 
Puller, hvoraf dette Farvand er opfyldt, maalte anses som 
meget risikabelt, og i hvert Fald ikke vilde have for
andret Resultatet af den uundgaaelige Kamp. I(aptain 
Jessen sammenkaldte nu et Krigsraad bestaaende af 
Rothe, Top, Ferry og Willemoes, der alle var enige om, 
at Prins Christian ved at trække den store Sværm af 
Fjender sydpaa i Bællet vilde forøge Vanskelighederne 
for Troppeoverførselen, som det netop var sendt ud for 
at lette. [{rigsraadel var derfor af den Mening, at man 
burde søge mod Sundet, idet man haabede, at Vinden 
vilde trække sig noget nordligere. Jessen vendte der
efter alter nordover for at faa tilstrækkelig Højde til at 
komme klar af Sjællands Rev og haabede saa, at det, 
naar Mørket faldt paa, vilde være muligt for ham at 
slippe fri fra Overmagten og søge tilbage til Sundet. 
Kl. 51/2 EM. passeredes nordenom Revet paa Kurs SO., 
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idel Vinden var ONOlig, og Skibet laa Bidevind med 
Bagbords Balser. 

Inden vi gaa til Omtalen af Aftenens Hændelser, 
vil vi betragle den engelske Flaadestyrke, der bestod af: 

Linieskibet The Stat~ly, Chef Captain George Parker, 
armeret med 26 Stk. 24 pd. Kanoner paa underste Batteri, 
28 Stk. 18 pd. Kanoner paa øverste Ilatteri og 12 Stk. 
32 pd. Karonader og 2 Stk. lange 8 pd. l{anoner paa 
Dækket. Besætningen var 491 Mand. 

Linieskibet Nassau (forhen Holsten, laget 1801 af 
Englænderne, bygget efter Tegning af Fabrikmester 
{{rabbe og sat i Vandet 1772), Chef Kaptain Robert 
Campbel!, var armeret ligesom Stately. 

Fregatten Quebeck paa 40 lianoner og 2 mindre 
Fregatter. Hele Styrken, hvortil ogsaa hørte Linieskibet 
Vanguard, 84 Kan., var under Kommando af Chefen for 
Stately og var sendt fra England i Begyndelsen af Marts 
udelukkende med det Formaal at opsøge, erobre eller 
ødelægge Prins Christian, havde ligget nogen Tid paa 
GlHheborgs Red, hvor den sikkert har f'aaet Underretning 
om at Pr_ins Christian var gaaet fra Norge Lil Sundet. 
D1m 21. Marts lykkedes det den al komme ud; Fregat
terne sendtes til Store Bælt, medens de tre Linieskibe 
gik imod Sundet og ankrede mellem Hoganæs og Horn
bæk, nogle Timer efter at Prins Christian var passeret. 
Den 22. Marts lettede Stately og Nassau, medens Vanguard 
blev tilbage ved den nordlige Indgang til Sundet for at 
stoppe Prins Christian, hvis det imod Forventning skulde 
lykkes den at slippe tilbage. Om Prins Christians Af
gang og Rute havde Englænderne faaet Underretning 
fra Helsingborg. 

Vi forlod Prins Christian lige efter, at det m. 5¼ 
EM. havde passeret Sjællands Rev. De to engelske Linie
skibe nærmede sig hastigt Skuepladsen fra NO., idet de 
kom slørende ned, og de tre engelske Fregatter var 
samlede og fulgte tæt efter Prins Christian. Uheldigvis 
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for dette skrallede Vinden, saa det maalte vende og i 
c. 8/4 Time laa nordover, hvorved del nærmede s ig de 
engelske Linieskibe; da Vinden atter trak sig lidt nord
ligere, vendtes atter SO. over, men samtidig løjede Vinden 
til mindre end Bramsejls Kuling, hvilket ikke var til 
Fordel for Prins Christians Sejlads. [(I. 71/2 EM., en 
Timeslid efter Solnedgang, var Stately naaet op i Prins 
C!iristians Kølvand, og dette aabnede nu liden gennem 
sine Arkeliporte. Nassau avancerede nu op paa Læ Laa
rin·g af Prins Christian og ga,, delle sit fulde Lag, og 
nogle Minutter senere skød Statety op paa Prins Cliri
stians luv Laaring og afgav ligeledes sil Lag mod dette, 
der ved skiftevis at dreje til begge Sider for at bringe 
sine Batterier til at bære, kraftigt besvarede liden. Wille
moes havde sin Post paa øverste Dæk og ledede Dæks
batteriet. Han stod paa dette Tidspunkt paa Skansen 
om Bagbord tæt ved Falderebet i Samtale med l{aptajn 
Rothe og saa ud mod Statety, der paa klos Hold beskød 
Prins Christian med alle sine Styrbords r<anoner. For 
at faa hed re Overblik sprang Willemoes op paa forreste 
l{aronadeslæde paa Skansen om Ilagbord, lige agtenfor 
Falderebet, men blev i det samme raml af en Kanonkugle, 
der borttog den øverste Del af Hjærneskallen. Ban 
sprang selv ned fra I{anonen, Rothe greb ham i sine 
Arme og førte ham hen imod Agtertrappen, men inden 
han naaede denne, sank ban sammen og var død. Kort 
efter faldt Løjtnant Soland 1 ). Han havde med Soldatesken 
bavl sin Plads paa Hytten, da mange af hans Folk var 
faldne, gik han ned paa øverste Batteri for at tilbyde 
sin Tjeneste, og her indhentede Døden ham. 

Omtrent I(l. 9 EM. var de to engelske Linieskibe saa 
forskudte paa Takkelagen, at de sakkede og indstillede 

1) Peter Abildgaard Soland er født i Norge, 22/s 1806 Fændrik 
ved Vesterlehn Infanteri Regiment, 1807 Løjtnant og udkomman
cleret med Liniesklbet Prins Christian som Chef for Soldatesken. 
(llirsch's Saml.). 
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Skydningen i c. 1/2 Time for al reparere. Ombord i 
Prins Cliristian var Takkelagen saa forskudt, at der ikke 
var noget at gøre; Ratlioen var skudt over og Rorstam
men gennemskudt paa to Steder, hvorved Styringen med 
Grundtaljen var meget vanskelig. Adskillige f(anoner 
var demonterede, og mange af Ilesætningen var faldne 
eller saarede. Da de fjendtlige Linieskibe atter kom op 
for at fortsætte J{ampen, blev de modtagne af Prins 
Cliristians Besætning med Hurraraab, og Lagene udveks
ledes atter med samme Fyrighed som før. De engelske 
Linieskibe dublerede atter Prins Christian, der besvarede 
Ilden fra begge Sider. III. 9¾ EM. kunde Landet skimtes 
i c. 11/2 Kvartmils Afstand. Jessen besluttede nu at 
løbe Skibet paa Stranden for at forhindre, at det skulde 
falde i Fjendehaand, og for muligvis at tage en af de 
andre med sig. Det ene af de engelske Linieskibe var 
kommet tæt op langs Bagbords Side af Prins Christi'an, 
medens det andet holdt sig paa Styrbords Laaring og 
Quebeck rel agter. Det var utvivlsomt Englændernes 
Hensigt, efter at have givet det fulde Lag at forsøge en 
Entring, inden Prins Christian kom paa Grund. Der 
blev forinden fra det agterste af Linieskibene prajet over 
om al overgive sig, og da delle blev afslaaet, fulgte et 
morderisk Lag fra begge Skibene, hvorved mange faldt, 
deriblandt Løjtnant Jens Wilhelm Dahlerup, og saaredes, 
deriblandt Kaptajn Rothe og Løjtnant Hans Top. Laget 
besvaredes fra Prins Christian med enkelte Ifanoner, 
hvorefter Chefen prajede over, at han overgav sig for 
at undgaa unødig Blodsudgydelse, og Flag og Vimpel 
nedhaledes Kl. c. 101/2. Umiddelbart forinden havde 
Skibet rørt Grunden paa en Revle, men var gledet over 
denne. En engelsk Officer kom strax ombord og gav 
Ordre til at lade Ankret falde. Dette skete ogsaa, men 
da Skibet svajede op, tog . det Grunden med Agterenden 
og huggede temmelig stærkt paa Landgrunden lidt østen 
for det Sted, hvor nu Oddens Havn ligger og c. 2 Kabel-
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længder fra Land. De engelske Skibe var strax efter 
Overgivelsen vendt ud fra Landet og ankrede 3-4 Ra
bellængder udenfor Prins Christian. 

Tabet herombord var foruden Willemoes og W. Dahle
rup af Søetaten og Soland af Landetaten 61 1) Mand døde, 
84 Mand haardt saarede, deriblandt Kaptain Rothe og 
Løjtnant Hans Top, der mistede det ene Ben, samt 42 
Mand Jet saarede, deriblandt Chefen og Løjtnanterne 
Ferry og Tostrup. Naar hertil kommer de 36 Syge, 
ser man, at næsten Halvdelen af Besætningen var ukamp
dygtige, da Skibet blev overgivet. 

Men ogsaa Englænderne havde lidt et betydeligt 
Tab. Stately havde lidt mest; det havde 12 Døde under 
l{ampen og 11 i de nærmeste Dage som Følge af haarde 
l{væstelser, samt 27 haardt saarede, hvori de 11 er med
regnede. De lettere saaredes Antal kendes ikke. Hertil 
kom, at Stately's Besætning blev smittet af de Syge fra 
Prins Christian, hvorved c. 40 Mand døde. Nassau havde 
4 Døde og 20 Saarede. Rejsningerne var meget be
skadigede i begge Skibe. Stately blev først efter 4 Dages 
Forløb saavidt sejlklar, at det kunde gaa til Gotheborg, 
hvorfra det sendtes tilbage til England for at repareres. 

Slrax efter Overgivelsen begyndte Flytningen af de 
usaarede af Prins Christians Besætning og fortsattes i 
Løbet af Natten med Fregatternes Fartøjer, da Linie
skibenes var forskudte. Besætningen fordeltes paa de 
to engelske Linieskibe, og det blev ikke tilladt at med
tage hverken Tøj eller Køjer. Den følgende Dag over
førtes de Syge og Saarede ligeledes til de to Linieskibe; 
da der efterhaanden var kommet nogen Sø, var Trans
porten vanskelig og langsom. Samtidig hermed for
søgte Englænderne at faa Prins Christian af Grunden, 
de kastede nogle af de agterste I{anoner overhord for 
at Jette Agterskibet, men Forsøget mislykkedes, hvorfor 

1) 8 Mand af de hanrdtsaarcdc afgik senere Yed Døden. 
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Englænderne, efter at alle levende var bragt i Sikkerhed, 
stak Ild paa Skibet Kl. 7 EM. og KL 10 Em. sprang det 
i Luften. 

De saarede blev godt plejede og behandlede i de 
engelRke Skibe. Kaptainerne Jessen og Rothe og Løjt
nant Top blev indlogerede i Stately's Chefskahyt; men 
de raske af den menige Besætning led meget af [{ulden, 
da de hverken havde Overtøj eller Køjetøj. Linieskibene 
afgik den 26. Marts om Eftermiddagen til GiHheborg, 
men her maatte de ankre en Mil fra Byen, da Isen 
endnu laa overalt. De raske af Prins Christians Besæt
ning sendtes 1. April over Isen i Land og indkvarteredes 
i Ostindisk [{ompagnis Huse, beliggende ved Masthukket, 
c. en Mil fra Gotheborg. 

Inden Besætningen sendtes i Land indtraf ombord i 
Stately et sørgeligt Ulykkestilfælde. Den unge [{adel 
Carl Frederik Lutken 1), den yngste ombord i Prins 
Cliristian og afholdt af alle for sil frejdige og indtagende 
Væsen, havde under Kampen, skønt han kun var 14 Aar 
gammel, vist en overlegen Ligegyldighed for Faren og 
,·ar løbet rundt paa Batteriet for at tænde Batterilanter
nerne, som idelig slukkedes ved Skydningen. Nu skulde 
Storstangen i Stately, der var ramt paa to Steder skiftes, 
og en ny Stang var lagt klar langskibs over Kulen. 
Liitken skulde fra Dækket ned i Kulen og havde - an
tagelig i Leg - faaet Slangen til al trille. Da den først 
var sat i Gang, kunde den ikke standses - Skibet maa 
antagelig have bavl lidt l{rængning - før den havde 
knust ham. 

Først 11. April kunde de Saarede transporteres i 
Land. Her nød de en udmærket Forplejning og Be
handling, dobbelt paaskønnelsesværdigt, da Danmark var 

1 ) Carl Frederik Liitken er født 18. December 1793. Søn af 
Kommandør og Enrolleringschef i Sjællands Distrikt Christian 
Liitken (1742- 18031 og Hustru Charlotte Birgitte f. Claesen (1756-
1820). Han blev Kadet 1805. 
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i Krig med Sverige. Officererne blev indkvarterede i 
den ikke langt fra Masthukket liggende lille By Majorna, 
hvor Beboerne viste dem den venligste Deltagelse. Den 
21. Maj blev Kaptain Rothe, Løjtnant Top og 60 Saarede 
udvexlede mod engelske l{rigsfanger og sendte til Hel
singør, hvor de haardest angrebne, deriblandt Løjtnant 
Top blev anbragt paa Sygehuset, medens Kapt.ain Rothe 
med Res ten fortsatte til I{øbenh.avn. Ved Ankoms ten 
hertil skrev Rothe efter Admiralitetskollegiets Ordre den 
førnævnte Rapport om Slaget, datere t d. 25. Maj. Den 
30. Maj indberettede Kapt. Jessen, at Løjtnanterne l{rieger, 
H. B. Dahlerup, Liitken og Tos trup, Kadetterne WulfJ og 
Weidemann, Skibssekretæren, 2 Styrmænd, 11 Under
officerer og 350 Mand var afgaaet fra Gotheborg til Eng
land 1). Tilbage i Gotheborg blev da foruden Chefen: 
Løjtnanterne Ferry og Braag , Proviantsforvalter Møller, 
Overlæge Martin i , 47 Menige , alle Syge eller Saarede, 
hvoraf l3 døde og 9 deserterede. I Forvejen var 32 
Mand deserteret. Alle de tilbageblevne blev efter For
handlinger mellem Premierløjtnant Bagger paa den danske 
Regerin gs Vegne og den engelske Admiral, der blev ind
ledede i Følge Kongens Ordre 2), udvexlede imod engelske 
l{rigsfang er, 4 Officerer og 82 Mand, der afgik fra Hel
singør den 18. Juni s. A. Den store Transport af danske 
Krigsfanger gik til Sheerness, hvorfra Fangerne førtes 
til Chatham. Her blev de Menige anbragt i "Prison
s kibe", gamle udrangerede Linieskibe, hvor de kom til 
at tilbringe mange frygtelige Aar ; Officererne sendtes 
til Reading, hvorfra de efterhaanden udve.xledes og 
rejste hjem. 

Vi have nu fulgt de overlevende fra Slaget, og vil 
nu atte r et Øjeblik vende tilbage til dette og særlig til 

1 ) ln dk Skr. til Aclmiralitetet. 
2

) Kgl. Resolution for Søetaten 1808 Nr. 134/112, 137/115, 
147/ 125. 
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Indledningen hertil. Spørgsmaalet ligger jo nær, om 
der kunde være handlet anderledes, og om Resultatet af 
Dagen derved kunde være ændret. Tanken om at løbe 

· indenom Sejrø har allerede været nævnt. Havde Skibet 
valgt denne Rute , vilde Resultatet vel have været, at 
det var bleven nødsaget til at søge ned i Nexelø-Bugten, 
men var her kommet i en Cul de Sac, hvor det uvægerlig 
vilde være bleven ødelagt uden selv at have Muligh~d 
for at udrette noget. Derimod kunde der snarere have 
været Anledning til, inden de to, eller rettere tre , engelske 
Styrker havde faaet Tid og Lejlighed til at forene sig, 
at angribe de to første hver for sig (Fregatterne), hvortil 
der havde været Lejlighed fra 8 FM. til 5 EM., der rnr 
det tidligste Tidspunkt, hvor de · engelske Linieskibe 
kunde naa til Kamppladsen . Særlig spores nogen Usik
kerhed i Dispositionerne mellem Kl. 12 MD. og 4 EM., 
hvor Prins Christian først ligger bidevind nordover, der
efter rumskøds sydpaa og atter bidevind nordover. Re
sultatet vilde vel nok for Prins Christians Vedkommende 
være bleven det samme paa Grund af den betydelige 
Overmagt paa engelsk Side, men der er dog Grund til 
a t antage, at Prins Christian vilde have taget en eller 
flere af de engelske Fregatter med sig, da den· sej lede 
bedre og til hver Tid havde Luven overfor disse. Men 

·Jessen ansaa det, i Overensstemmelse med den I{ongl. 
Ordre , som sit Hovedformaal a t trække de fjendtlige 
Styrker bort fra Bællet og handlede herefter, men gav 
netop derved disse Lejlighed til at forene sig. Men om 
Chefens, Officerernes, Underofficerers og Mandskabs 
Holdning under Hampen findes kun en Mening, so m 
saa smukt, og værdigt udtrykkes i Jessens Vidne::byrd, 
at ingensinde fægtede et kæk kere Mandskab under Danne
brog end Prins Christians, og det under saa uheldige 
Oms tændigheder som vel muligt , med Femtedelen af 
Mandskabet modtaget et Par Dage i Forvejen, hvoraf 
mange aldrig havde set en Kanon, 9g man ge Syge. Ifap-
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tain Rothe slutter sin Rapport med at udtale: • Resul
tatet var altsaa, at Linieskibet Prins Christian Frederik 
var tabt, men tabt med Ære. Der vandtes foruden Fjen
dens Agtelse, at af en fjendtlig Magt bestaaende af 2 
Linieskibe og 3 Fregatter, bestemt til at forbyde Trop
pernes Overgang over Store Bælt, bleve Fregatterne for
hindrede i 3 Dage og Linieskibene i 3 Uger fra al kunne 
udrette noget for denne Bestemmelse•. Man maa be
undre den Dygtighed, Kaptain Jessen udviste ved i en 
saa haabløs Kamp at holde Modet oppe hos Besætningen; 
og den Subordination og det Heltemod, denne lagde for 
Dagen i [{ampens Forløb, hvor sørgelig den end var, 
vidner højt om den glimrende Organisation og Diciplin, 
der paa den Tid fandtes i den danske Marine. Naar 
man ud af den store Ilesætning, hvor hver Mand gjorde 
sin Pligt til det sidste, skal fremhæve nogle Navne paa 
denne Mindedag, maa det blive : 

Chefen, l{aptain Carl Wilhelm Jessen, var kendt 
som en ligesaa kæk som ædel Officer, hvis Nam havde 
en god Klang i den danske Marine. Han var født LO. Juli 
1764 i Fredensborg, Søn uf Etatsraad og Kæmner ved 
Øresundstoldkammer Nikolaj Jacob Jessen og Hustru 
i\larie Christine f. Jacobi, gift 27. April 1794 med Anna 
Margrethe Erichsen. Efter en alsidig Uddannelse som 
Søofficer, hvorunder han ogsaa i 2 Aar sejlede som Styr
mand paa en Vestindiefarer og senere var Skoleofficer 
paa Søkadetakademiet, var han 1800-01 Chef for Briggen 
Lougen i Vestindien. Her havde han 3. Marts 1801 en ære
fuld Kamp med 2 engelske •Lettre of marks• paa hen
holdsvis 26 og 18 Kanoner i Nærheden af St. Thomas. 
Ban fik som Anerkendelse af Mod og Konduite i denne 
Affære af [{ongen en Æressabel og 1 Aars Gage i Dusør, 
og i Anledning af Dagen prægedes en Medaille, hvoraf 
han selv modtog en i Guld. Alle saa op til ham med 
Beundring, og det rnr derfor naturligt, at f{ommandoen 
af vort sidste Linieskib blev ham betroet. I 1809 blev 
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han R*, 1810 Kommandørkaptain, 1812 DM., 1815 
Kommandør, og i 1822 sendtes han til St. Thomas som 
Guvernør med Kontreadmirals Karakter. Efter et halvt 

CARL WILHELM JESSEN 

Aars Ophold døde han her 30. Marts 1823 og begravedes 
paa den militære Kirkegaard paa St. Thomas, hvor der 
i 1901 paa 100 Aars Dagen for I<ampen ved Fugleklippen 
blev afsløret et Mindesmærke over ham. 

Næstkommander1mde, Carl Adolph Rothe var 
født 8. December 1767 paa Tybjerggaard, Søn af Etats
raad Tyge Jesper Rothe og Hustru Karen f. Bjørn, gift 
12. Januar 1811 med Benedicte Ulfsparre Tuxen. Rothe 
var med Rette anset for ualmindelig pligtopfyldende, 
dygtig, kundskabsrig og streng Officer, der dog under 
et barsk Ydre skjulte et varmt og ædelt Sindelag. Han 
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havde ligesom l{aptain Jessen faaet en meget alsidig Ud
dannelse. Som ung J{adet var han i 1781-82 med paa 
Fregatten Bornholms frygtelige Hejse i Atlanterhavet 
(Tidsskr. f. Søv. 1933), og SO!Il ung Løjtnant deltog han 
i Løvenørns Expedilion til Grønland for at søge efler 
Østerbygd; var efter mange Udkommandoer med Flaadens 
Skibe i 1801 Chef for Kavaleriprammen Nyborg i Slaget 
paa Reden den 2. April, hvor ban udmærkede sig, og 
næste Aar fik han Erindringsmedaljen for Slaget. Om 
hans Virksomhed i Prins Cl~ristian er allerede talt. Efter 
at være kommet tilbage fra Fangenskabet, blev han efter 
et kort Ophold i Holsten sendt til Bornholm, hvor han 
var Guvernør t!_!j 1814 og ledede Administrationen og 
Forsvaret af Øen under de vanskeligste Forhold med en 
fast Haand og paa en retfærdig Maade, der indbragte 
ham almindelig Anerkendelse. (Nyt Archiv for Søvæsen 
1842, S. 239 IT.) 

Efter Adskillelsen fra Norge var han den danske 
Regerings Repræsentant ved Forhandlingerne med Norge 
om Tilbagelevering af det tilbageholdte, Danmark tilhø
rende, Flaademateriel og flyd ende Postmateriel, et vanske
ligt Hverv, som han udførte paa en meget taktfuld Maade, 
der indbragte ham Kongens Anerkendelse. 1820-22 var 
han midlertidig Generalguvernør i Dansk Vestindien for 
at bringe Orden og Ro, efter al Generalguvernør Bent
zoo var sat under Tiltale og blev afskediget, kom der
efter atter hjem og blev militær Deputeret i Admiralitets
kollegiet, Overekvipagemester paa Holmen og Kontread
miral. Han døde agtet og æret 12. Juli 1834 i København 
og ligger begravet paa Holmens J{irkegaard. 

Premierløj tnanl Hans Top er født 29. August 1777 
Slagelse, Søn af Sognepræst, Provst Didrik Top og 

Hustru Anna Cathrine f. Henrichen, gift med Adolphine 
l<irsline IJille - en Datter af Kaptain Mathias Bille, der 
døde af Overanstrengelse efter Fregatten Bornholms fryg-
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lelige Rejse og mærkelige Redning ind til irsk Bavn i 
1782. Ban fik Gerners Medalje ved sin Afgang fra Sø
kadetakademiet i 1795 og var en meget velbegavet og 
dygtig Officer, der var bekendt for sil eoestaaende gode 
Lune, der aldrig fornægtede sig, hverken i det daglige 
Liv, under f{ampen, hvor han kommanderede underste 
Batteri og opildnede alle, indtil han ved det sidste Lag 
mislede sit ene Ben, eller under Fangenskabet i Gøthe
borg, hvor han trods sine egne store Lidelser kunde 
bolde Humøret oppe hos alle de andre. Han blev 1809 
Postmester i Helsingør og døde sammesteds den 30. Ok
tober 1833. 

Premierløjtnant Peter Willemoe s er født 11. Maj 
1783 i Assens, Søn af Amtsforvalter Christian Willemoes 
og Hustru Christiane f. Dreyer. Ban blev ·Kadet, da ban 
var 12 Aar og Sekondløjtnant d. 29. August 1800. Han 
fik den store Chance som attenaarig under Slaget paa 
Reden d. 2. April 1801 at være Chef for det Gernerske 
Flydebatteri Nr. 1, armeret med 24 Stk. 24 pd . f{anoner 
og en Besætning paa 130 Mand, en stor Kommando for 
saa ung en Officer. Han klarede sig saa udmærket un
der Kampen, at selv Nelson, der laa lige overfor ham, 
lagde Mærke til den purunge Løjtnant, der opflammede 
sine Folk til at yde del bedste. Efter at en Trediedel 
af Besætningen var bleven ukampdygtig og adskillige af 
J{anonerne demonterede, kappede han Kl. 2 EM, 21/2 
Time efter al Dannebrog, som han skulde sekundere 

' brændende var drevet nordpaa langs Linien, drev selv 
nordpaa, arbejdede sig ind paa Stubben og derfra ind 
paa Inderreden. Han blev paa Grund af sit udmærkede 
Forhold under Slaget, hvor han kæmpede mod Nelsons 
Flag8kib, sin Ungdom og sine indtagende personlige 
Egenskaber alles Yndling, og han var i Besiddelse af 
en medfødt Elskværdighed og Beskedenhed, der gjorde, 
at ban kunde taale at blive betragtet som Dagens Helt, 

Tidsskr f. Sovæsen. i OI. Aarg. 8 
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hvad ikke enhver allenaarig kan. Det følgende Aar be
lønnedes han med Erindringsmedaljen i Guld for Slaget 
paa Reden. Efter forskellige Søtogter, blandt andet et 
Togt til Middelhavet .1802-03 med Fregatten Rota , fik 
han i Foraaret 1807 Tilladelse til at gaa i russisk Tje
neste. Opholdet her blev dog kun af kort Varighed. 
Da Ulykkerne brød ind over Danmark i Au gust 1807, 
ilede han uden Ophold hjemefter og naaede i September 
Hovedkvarteret i Kiel, hvor Kongen og l{ronprinsen op
holdt sig. Herfra beordredes han til al lede Troppe
transporterne fra Langeland til Laaland, hvad der, da 
det vrimlede med engelske Orlogsfartøjer i Langelands
beltet, ofte var en meget vanskelig Sag. Under denne 
Tjeneste traf han N. F. S. Grundtvig, der paa dette Tids
punkt var Huslærer paa Herregaarden Egelykke, og et 
varmt Venskab opstod mellem de to unge Mænd af saa 
vidt forskellig Natur. Grundtvig blev ganske betaget af 
den frejdige og dristige unge Søofficer og skrev siden 
sin •Kæmpevise om Willemoes ■ (vistnok skrevet 1810, 
trykt samme Aar i 11ldunna, Nytaarsgave for 1811•, under 
Overskriften •1807•) i Erindringen om en særlig van• 
ske lig Transport, hvorfra man frygtede, at Willemoes 
ikke skulde vende tilbage, men hvor saa hans uventede 
Tilsynekomst paa Langeland efter tre Dages Forløb blev 
modtaget med Befrielse og Glæde. For sin Virksomhed 
paa Langeland modtog Willemoes gennem Admiralitets
kollegiet [{ongens Anerkendelse. I November vendte han 
tilbage til København og 25. December tiltraadtc han 
Tjeneste i Prins Christian, der lige var vendt hjem fra 
sit korte og anstrængende Kryds i Østersøen. Om hans 
korte Virksomhed herombord er allerede tidligere be
rettet. Her som overalt vandt han sig Venner, og hans 
Breve til Hjemmet og til Slægt og Venner giver Udtryk 
for Finhed og Renhed i Sjæl og Tanke. Sorgen over 
hans tidlige Død var almindelig, og Grundtvig gjorde 
sig til Nationens Talsmand ved sine skønne Mindesange 



Llnlesklbet Prinds Christians Kamp ved Sjællands Odde. 117 

om ham. Strax efter Heltens Død skrev han II Drapa om 
Willemoes•, trykt i 11Ny danske Tilskuer• 26. Maj 1808. 
Grundtvig fortæller i sit Kvad, at han ved Midnat sidder 

PET:F;R WILLEMOES 

1 sm enlige Vraa, da Nutiden pludselig glider bort fra 
hans sorgfulde Øje, og Oldtiden stiger op for hans Blik. 
Han ser Valhal aaben i al sin Pragt med Odin i Høj
sædet og beruses og henrykkes ved Synet af de salige 
Helte. Odin beordrer Valkyrien Gøndul til at modtage 
og lede til Salen en af Nordens djærve Helte. En plud
selig Anelse om, at det er ham, • som Kongedyb vied til 
Bølgernes Herre", der er død, griber Digteren, og hans 
Glæde forvandles til den dybeste Sorg. Valhal forsvinder, 
han hører Vaabenbrag i Natten, og hans Øje stirrer ,mod 
den nordlige Bølge•. Nu følger de skønne Vers: 

8* 
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De Tidender fløj over Sø, over Land: 
At hisset i Nord vare Bølgerne røde, 
At f{ristian kæmped og segned som Mand, 
Men Willemoes faldt i det natlige Møde. 
Da runde de Taarer saa stride i Løn 
For Dannemarks bolde, elskværdige Søn. 
.o Fæderne-Nord ! Du mig svage tilgive. 

O Willemoes I Søn af den herlige Old, 
' Som kun i et Spejl at beskue jeg mægter! 

Med glimrende Stave skal Saga paa Skjold 
Nedsende Dit Navn til de sildige Slægter; 
Men længe skal Taaren nedrinde i Løn 
For Dannemarks bolde, elskværdige Søn: 
Din Gravhøj skal blaane af tætte [{ærminder. 

Den anden Mindesang: •Willemoes · i Kongedybet 

1801" der lioesom det berømteste af Mindedigtene be
' ~ 0 gynder: ,,Kommer hid I Piger smaa•, stammer fra 181 . 

Den er ikke meget kendt og har vel ikke helt tilfreds
stillet Grundtvig. Den blev trykt i ldunna, Nytaarsgave 
for 1811. - Grundtvig fortæller selv i Mands Minde'. 
Forelæsninger fra 1838 (udg. 1877), at en Sommerarten 1 
1810 ved Synet af Øresund, Skuepladsen for Willemoes 
første Bedrift, dukkede Mindet om Belten og Vennen 
saa stærkt op i ham, at den rigtige og landskendte 
·,, Kommer hid I Piger smaa• nynnede sig frem hos ham. 
Dette 1igentlige Mindekvad er skrevet efter, men trykt 
før det ovennævnte, idet det allerede findes i Rahbeks 
• Danske og Norske historiske Mindesange• 1810; det 
optoges saa godt som uændret i •Kvædlinger" 1815. 

Willemoes stod for Grundtvig som Repræsentanten 
for Mandsmod og Krigerdaad, og denne har ved sine 
Mindesange rejst ham et Monument, der vil staa saa
længe det danske Sprog tales. 

I Willemoes Konduiteliste i Marineministeriets Kon-

" 
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duileprotokol læser man Kaptain Jessens korte og fyndige 
Afskedshilsen til den unge Løjtnant: 

Faldt i Slaget. Æret som savnet. 

Endnu et Navn skal fremdrag% fra Glemselen og 
nævnes i dette Mindeskrift. En anonym ,, Patriot" havde 
stillet en Gave bestaaende af: . • 16 Ducater og 1 Johan
nis " til Raadighed for en særlig værdig af Linieskibets 
Besætning, og Raptain Jessen maa af [{ollegiet have faaet 
Anmodning om at fremkomme med et Forslag. Ved 
Kongelig Resolution af 31. Juli 1808 bifaldt Kongen et 
af Kaptain Jessen indsendt Forslag, at Gaven skulde 
tildeles Overtømmermanden i Prins Christian Frederik 
Haagen Hermandsen som den, efter alles Mening, 
værdigste. Man ser ham vandre rundt oppe og nede 
for at bøde paa den lidte Skade eller hængende i Baads
mandsstol i1denbords i Nattemørket for at stoppe Grund
skud uden at ændse Fjendens Ild. 

Vi forlod Vraget af Prins r.hristian sammen med de 
sidste Overlevende, men \'il nu alter en Tid vende til
bage til Sjællands Odde. Den første officielle Melding 
om Hampen 1 ) indløb til København d. 24. Marts fra 
Oberstløjtnant Bolsten, Øverstkommanderende over Trop
perne i ·Odsherred, der jndberetter om Kampen og Over
givelsen af Skibet den 22. Marts KL 11 Aften samt, at 
Englænderne den følgende Aften stak lid paa Skibet, 
der efter at have brændt i 3 Timer sprang i Luften, og 
samtidig med denne indløb Toldinspektør Troyel's Mel
ding. Den 25. Marts beordrede Admiralitetet Premier
løj tnant Franz Martin Dodt til uopholdeligt at afgaa med 
sin Kanonbaad fra [{alundborg til Ebbelykke, som Par
lementær at søge Forbindelse med den højstbefalende 
engelske Officer paa Stedet, foreslaa Udvexling af Fangne, 

1) lndk. Skr. til Admiralitetet. 
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søge Oplysning· om Kampen fra vore Officerer og skaffe 
en Fortegnelse over de Faldne.1) Han afgik strax fra 
I{alundborg og naaede Oddens Sydside den 26. om FM., 
men det var umuligt for noget Fartøj at komme ud fra 
Oddens Nordside paa Grund af Sø. Han fik saa fat paa 
en stor Hornbæksbaad, der tilfældig var paa Sydsiden, 
gik med denne udenom Odden og Revet, men naaede 
kun at se de to engelske Linieskibe lette og sejle bort 
i nordlig Retning. Han afløstes allerede 29. s. M. af 
Premierløjtnant Sommerfeldt, der var beordret til at tage 
sig af Bjærgningen fra Vraget. Om Begravelsen af de 
ilanddrevne Lig, der foregik paa Oddens Kirkegaard den 
7. April 1808, faar man et fyldigt Indtryk gennem Løjtnant 
Sommerfeldts Rapport til Admiralitete t,2) dateret Overbye 
Præstegaard den 8. April 1808: 

"I allerunderdanigst Følge af Hs. Rongl. Majestæts 
allernaadigste Befaling af 29. f. M. saa lydende: 
• at de fra Orlogsskibet Prins Christian Frederik paa Ky
sten opdrevne Liig, som kendes at være vore egne brave 
Sømænd , skal i Betragtnin g af deres udviste Mod og 
Tapperhed begraves riled Ceremoniel og gives den ved 
vore Landtropper sædvanlige militære Honneur•, fore
toges denne Begravelse i Gaar. Efterat Begravelses-Tiden 
var bleven anmeldt, indfandt sig Amtmanden over Holbæk 
Amt Br. Kammerherre Baron Adeler, alle i Nykøbing 
værende Embedsmænd og Borgerskabet; en talrig For
samling · af de her i Egnen cantonerede militære Offi
cerer og Egnens Embedsmænd og Godsejere. Dagen 
før havde jeg i Henhold til min underdanigste Rapport 
af 3. d. M. ladet transportere de opdrevne Lig af 21 Ma
troser3) og 4 afskudte Been indpakkede i Køjer. Efter at 
Graven var bleven gravet, nedlagdes de i en Hob, iblandt 

1) Admiralitetets Kopi bog. 
') Jndk. Skr. til Admirali tetet Nr. 5180. 
3) 30. Marts 1808 va r 7 Lig fra Prins Christian nedlagte •i 

Graven (Odden Sogns Min isterialbog). 
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hvilke Kisterne med Lieutenant Willemoes og den anden 
Officer, som jeg bestyrkes i maa være en af Brødrene 
Dahlerup efter Anmeldelsen i de offentlige Blade, prydede 
med Ruinerne af den Vimpel, under h,·ilken de saa 
hæderlig streed for ({onge og Fædreland. Br. Inspektør 
Troyels agtede Familie med flere af Egnens ædle Piger 
trodsede den ublide Aarstid og rejste ad ubanede Veje 
3 Miil for med Kranse af Lavrbær og Myrter at hædre 
de Faldne; før og efter Jord paakastelsen blev af hine 
afsungne de to sidste Vers af Kaptain Abrahamsons be
kendte Gravsang: 1) 

Være Fred med Eder Alle I 
Vi Jer ej tilbagekalde, 
Græde ej ved Eders Grav, 
Hvor den er i Jord og Hav. 
Men med Tak og Priis og Hæder 
Broderlig vi mindes Eder. 

Ja med Takkesang ,•i møde; 
Thi det var for os I døde; 
Tak for Eders Heltemod I 
Tak for hver en Draabe Blod I 
Tak, I dyrebare Sjæle I 
Evigt er Jert Eftermæle. 

En passende Tale holdtes af Oddens Præst Br. Ma
gister von Haven og med Vemod forlod Selskabet, efter 
at Høje og Lave havde tilkastet Graven, dette Hvilested 
for Landets brave Søkrigere, hvis Minde evig vil leve i 
en taknemmelig Erindring for det Mod de viste i en 
lige saa ulige som hæderfuld [{amp for Dannerkongens 
hidtil stedse uplettede Dannebrogs Flag. 

Til at bære de to Officerer vare Ryttere bleven til
sagt, men de medbragte Tømmermænd og Matroser til-

1) Kapt. Abrabamsons Gravsnog er forfattet I Anledning af Be
gravelsen efter Slaget pan Reden 1801. 
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lod det ikke; selv vilde de bære deres Officerer, af hvilke 
Willemoes var dem personlig bekendt. Den Orden med 
hvilken alt foretoges, det kendelige Indtryk denne Hand
ling gjorde paa Mængden, vil blive mig uforglemmeligt, 
men opflammer mit Ønske at vorde brugt imod den 
Fjende, hvis Overmod dog vel snart vil fattes Grænse.• 

Den store Fællesgrav, eller som den kaldes i daglig 
Tale af Sognets Beboere - Heltegraven - ligger i 
Oddens Kirkegaards østlige Skel ligeoverfor Indgangen 
til Kirken. Lige nordenror Graven staar et smukt, an
seligt Monument, som Kaptain i Infanteriet Lorentz Fri
bert, Ejer af Annebjerggaard i Højby Sogn lod rejse over 
de Faldne. Monumentets Fodstykke bærer paa den Side, 
der vender mod I{irken en Marmorplade, hvor Hæders
medaljen for Deltagelsen i Slaget den 2. April 1801 er 
gengivet, og en Marmorplade med følgende af N. F. S. 
Grundtvig forfattede Indskrift: 

• Orlogsskibet Prins Christian, ført af den kække 
Jessen, kæmpede ved Oddens Kyst den 22. Marts 1808 
i 3 Timer mod to engelske Linieskibe og tre Fregatter. 
Willemoes, Kongedybets Bell, Dahlerup og Soland med 
69 af menige Mænd faldt; Rothe, Top, Ferry, Tostrup 
og 132 menige Mænd saaredes. Vraget blev erobret, 
men Danmarks Søhæder stadfæstedes.• 

Herefter følger det nedenfor i Slutningen af Artiklen 
citerede Afskedskvad. 

Senere anbragtes midt paa Graven, hvor Officererne 
ligger jordede et Trækors, der i Tidens Løb er forsvundet 
og erstattet med en hvid Rosenbusk. 

Da Gravstedet i Aarenes Løb var blevet en Del for
faldent, lod Marineministeriet 1879 Stenen og Indskriften 
restavrere. Sølieutenant-Selskabet har i 1883 anset det 
for stemmende med de Traditioner, der i et Aarhundrede 
har været knyttet til det, at tage Initiativet til lleltegra
vens Istandsættelse, og paa Selskabets Møde den 27. Fe-
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bruar 1883 blev følgende af Bestyrelsen fremsatte For
slag enstemmig vedtaget af den talrige Forsamling: 

"Sølieutenan t- Selskabet beslutter i Anledning af 
Hundrede-Aarsdagen for Willemoes Fødsel at foretage en 
passende Istandsættelse og Forskønnelse af den saakaldte 
Heltegrav paa Oddens Kirkegaard. De dertil fornødne Mid
ler tilvejebringes ved Subskription blandt Medlemmerne•. 

Den almindelige Tilslutning, som Sagen fandt blandt 
Marinens Officerer, har tilladt Gennemførelsen af Istand
sættelsesplanen i sin Helhed. Paa Hundrede-Aarsdagen 
for Willemoes Fødsel, stod Graven indhegnet af et smukt 
Jærnstakit. Midt paa Gravpladsen, hvor de 3 faldne 
Officerers [{ister er nedsatte, var rejst en stor Bauta
sten af Granit, paa hvis polerede Frontside er indhugget 
følgende Indskrift: 

»Herunder hviler Lieutenanterne Willemoes og Dahle
rup af Søetateo og Soland 1 ) af Landetalen, omgivne af 
29 Mand, alle af Linieskibet Prinds Christians Besætning, 
faldne i Kampen ved Sjællands Odde d. 22. Marts 1808. 

Dette Minde rejstes af Sølieutenant- St>lskabet d. 
11. Maj 1883, Hundredeaarsdagen efter at Peter Wille
moes fødtes•. 

Graven er fredet som et nationalt Mindesmærke. 
Sognets Beboere og de skiftende Sognepræster har 

altid vist stor Interesse for og værnet om Graven. Særlig 
gælder dette om Pastor Ove Christen Krarup, paa hvis 
Initiativ der i Kirken ophængtes en Model af Linieskibet, 
der skænkedes af Sølieutenant-Selskabet, og som i 1918 
satte sig i Spidsen for en Indsamling med del Formaal 
i Kirken at ophænge en Tavle med Alle de Faldnes 
Navne. Planen vandt Tilslutning paa Egnen, og Sølieute
nant- Selskabet gav et rundeligt Bidrag hertil. Tavlen 
-- en smuk udskaaret Egetræstavle med alle Navnene -
afsløredes i Oddens Kirke d. 27. Oktober 1918 ved en 

1) Løjtnant Solaods Lig er ikke genkendt blondt de jordede. 
Det er derfor tvivlsomt, om han ligger I Graven. 
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smuk Mindefest, hvortil Repræsentanter for Sølieutenant
Selskabet ,·ar indbudt. 

Der er Højtidsstemning over Heltegraven, hvad enten 
den ses i Sommerens Solglands, smykket med Blomster, 
eller i en forrygende Vinterstorm. Den vidner om se
nere Slægters Forstaaelse af og Taknemmelighed for 
Ofret, der blev bragt, og den maner de kommende 
Slægter til, hvis det kræves, at vise sig som Fædrenes 
værdige Sønner, men stærkest taler den gennem Wille
moes' Skjald N. F. S. Grundtvigs Malmtoner: 

•De Snæk.ker mødtes i ({væld paa Hav, 
Og Luften begyndte at gløde; 
De leged' alt over den aabne Grav, 
Og Bølgerne gjordes saa røde. 
Her er jeg sat til en Bautasteen, 
At vidne for Slægter i Norden: 
Danske de vare, hvis møre Been 
Under mig smuldre i Jorden; 
Danske af Tunge, af Æt og af Id 
Thi skal de nævnes i løbende Tid 
Fædrenes værdige Sønner. 11 

Ved Udarbejdelsen er følgende Kilder benyttet: 

I Rigsarkivet : 

Protokol over Søetnlens Kgl. Resolution 1808. 
Admiralitets- og Kommlssarints ICollcgiets Kopibog 1808. 

lndk. Skrivelser 1808. 

Trykte Kilder : 

H. B. Dahlerup: Linleskibet Prinds Christians sidste Cnmpngne. 
Arkiv for Søvæsen XI og XII, 1839 og 1840. 

li. B. Dahlerup : Kontreadmiral C. A. Rothes Levnet. Arkiv for 
Sovæsen XI, 1839. 

O. Liltken: Peter Willemoes. Kbh. 1883. 
N. F. S. Grundtvigs Poetiske Skrifter 1. Del , udg. af Svend 

Grundtvig. Kbh. 1880. 



Vedligeholdelse af Staalskibe. 
I Foredragsform. 

(FortHI). 

Af V. V. Parsøe. 
lugenior ved Søværnet■ Skibslilayn. 

•Stærk som Staal• er et Udtryk, der jævnlig bruges, 
naar man i Tale vil illustrere, at noget er ganske særlig 
stærkt. Om en stærk Mand siges ofte: •Han har Muskler 
som Staala. Til denne Sammenligning maa imidlertid ind
vendes, at saavel den stærkeste Mand· som det stmrkeste 
Staal har svage Sider, og det endda for Staalets Ved
kommende i saa udpræget Grad, at det kan berettige os 
til at bruge ·udtrykket •Svag som Slaalo. 

Det er navnlig Staalets svage Sider, som jeg her 
vil opholde mig ved. 

Den stærke Mand maa plejes og passes for at be
vare sine Kræfter; det samme gælder for Staalet, saa
ledes som vi anvender det i Skibe, det maa plejes og 
passes godt, for at det kan bevare sin oprindelige Styrke 
gennem en Række Aar. Med andre Ord, vi maa ved
ligeholde vore Staalskibe omhyggeligt og godt, for at vi 
kan faa Glæde og Nytte af dem i et rimeligt Tidsrum. 

Staalets svage Side er, som allerede omtalt i det 
første Afsnit af denne Fremstilling, dets ringe Modstands
evne mod Rusttæring og mod galvanisk Tæring, og det 
er paa disse Punkter, vi skal have vor Opmærksomhed 
henvendt, for at vi ved passende Behandling af Staalet 
kan beskytte det mod skadelige Paavirkninger. 

Hvis et Staalskib, var saaledes indrettet, at alle dets 
Staaldele var udækkede af andet Materiale og let til
gængelige til enhver Tid for Eftersyn og Konservering, 
vilde det være en forholdsvis Jet Sag at vedligeholde et 
Staalskib, men saaledes er det langtfra. 
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Et moderne Staalskib er ved vandtælte, og under
tiden olietætte, Skodder, Inderbund eller Tanktop, Tank
dæk og andre Staaldæk delt i et stort Antal vandtætte, 
og undertiden olietætte, Rum. 

Dækkene er i Reglen beklædte med Træ, med Lino
leum, Ruboleum, Gummi eller andre Materialer; Skodder 
og Skibssider er ofte i Laster og altid i Beboelsesrum 
beklædte med Træ eller med forskellige isolerende eller 
andre Materialer; der findes anbragt op ad Skibssider og 
Skodder, paa Dæk og under Dæk, et ganske overordentlig 
stort Antal maskinelle og elektriske Installationer af for
skellig Art, saaledes at saa godt som det eneste, der er 
nogenlunde let tilgængeligt for Eftersyn og Pleje, er 
Skibssiderne udenbords over Vandlinien og det udven
dige af Dækshuse og andet Opstaaende af Staal. 

Den søfarende Mand, jeg tænker her saavel paa 
Officeren paa Kommandobro og Dæk som paa Maskin
officeren, har alle Dage følt det som en Æressag al 
holde sit Skib smukt og godt i enhver Henseende: saa
ledes al han med god Samvittighed kunde have Følelsen 
af, at netop hans Skib var det bedst holdte af de Skibe, 
der mødtes paa Havet og i Bavn, men trods al Anstræn
gelse og Omhu fra Sømandens Side, er der ret snævre 
Grænser for, hvad han kan udføre i Retning af egentlig 
Vedligeholdelse af Staalskibets Skrog, og det netop af 
de Grunde, som jeg før har omtalt, det er ikke ret 
meget af Staalskroget, som Sømanden har Adgang til at 
kunne vedligeholde paa Togt; han kan afpikke, plet
skrabe og pletmale, hvor der viser sig Rust, som oftest 
udenbords over Vandet, paa Staaldæk og paa Dækshuse 
og Opstaaende af Staal; han ka~ reparere [ialfatringen 
i nogle utætte Dæksplankenaadder, og saa kan han holde 
sit Skib rent, ikke blot overfladisk rent, men fuldkomment 
rent og tørt i [{rogene, selv om det maalle kræve An
strængelse og Ulejlighed at komme til paa saadanne 
Steder. 
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Der er intet, der befordrer Rustdannelser og Dan
nelser af Raad og Svamp saa meget, som Tilstedeværelse 
af indelukket Fugtighed, det være sig i større eller mindre 
Rum eller bag Ansamlinger i Kroge af [{ulsløv, Affald, 
Rester o. s. v. 

Ilet er derfor af Vigtighed at holde Skibet rent og 
tørt, ikke blot hvor det altid kan ses, at der er rent, 
men ogsaa hvor t.let ikke til daglig kan ses. Udførelsen 
af delte Arbejde bidrager en hel Del til Skibets Vedlige
holdelse, (jeg skal senere komme tilbage til denne Sag 
og omtale nogle andre Punkter, hvor den søfarende Mand, 
ved sit Arbejde ombord, bidrager til Skibets Vedlige
holdelse), men, n den egentlige Vedligeholdelse af Staal
skibets Skrog maa foretages ved Periodiske Eftersyn og 
ved Hovedeftersyn, som bør foretage11 ved et Skibsværft, 
da Udførelsen af disse Eftersyn kræver Assistance af fag
uddannede Folk, Haandværkere og Arbejdsfolk•. 

De fleste Handelsskibe bygges til Klasse i et Skibs
klassilikation-Selskab. Det er en Betingelse, for at Skibet 
kan beholde sin Klasse, at det med visse nærmere bestemte 
Tidsmellemrum underkastes et Klasseeftersyn, d. v. s. en 
Periodisk Besigtelse. 

[ ,Det Norske Verilas, Regler og Tabeller for Staal-
skibe er dette udtrykt omtrent saaledes: 

• For at Skibene skal kunne beholde den i Registret 
anførte Klasse, maa de underkastes Besigtelser be
nævnt 1 st0, 2den og 3die Periodiske Besigtelse. Disse 
Besigtelser maa udføres for Skibe med Klasse 1 A 1, 
1 A 2 eller 2 A 2 efter 4, 8 og 12 Aars Forløb, 
regnet fra Skibets Bygningsdato, og senere ved Ud
gangen af lignende Perioder regnet fra den Dato, som 
er anført i Registret for den foregaaende 3die Be
sigtelse. De første tre Besigtelser betegnes med 
Rækken a, de paafølgende tre med Rækken b, o. s. v. 

Om Afholdelse af saadanne Besiglels~r foreskrives yder
ligere: 
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•Skibe med l{)asse A for specielle Øjemed, samt 
Skibe med lavere Klassebetegnelse end 2 A 2, maa 
underkastes den 1 st0, 2den og Sdie Periodiske De
sigtelse efter henholdsvis 3, 6 og 9 Aar regnet fra 
Bygningsdatoen og \'ed Udgangen af lignende Pe
rioder regnet fra den Dato, som er anrørt i Skibs
registret for den foregaaende Periodiske Besigtelse•. 

Klassifikationsselskabet fon-isser sig desuden om 
Skibets Tilstand, ved saavidt muligt at foretage Besig
telser paa Skibet ved dettes aarlige Eftersyn i Dok eller 
paa Bedding. Hvis det paa Grund af Havarier eller af 
andre Aarsager bliver nødvendigt at foretage vigtigere 
Reparationer paa Skibet, udenfor de Tider, hvor det skal 
underkastes de før omtalte Periodiske Eftersyn, skal Be
sigtelse ligeledes foretages af Klassifikationsselskabets In
spektører. 

Angaaende Omfanget af de af Klassifikationsselskabet 
foreskrevne Periodiske Besigtelser, er disse noget for
skellige, saaledes at forstaa, at den første Periodiske Re
sigtelse i Rækken er mindst i Omfang, den anden er 
noget større, og den tredie meget omfattende. Hvis 
Skibet bliver tilfredsstillende repareret og istandsat ved 
den tredie Periodiske Besigtelse, man siger, at det faar 
sin Klasse fornyet, begynder man forfra med de Perio
diske Eftersyn, efter samme Regler som forskrevet for 
de foregaaende, altsaa med et mildere, med et noget mere 
omfattende og med et meget omfattende Periodisk Efter
syn; og saa eventuelt atter forfra, hvis det kan betale 
sig for Rederen at bekoste de Reparationer, som kræves. 

Jeg skal give en lille Oversigt over, hvad der ifølge 
[{lassifikationsselskabets Regler kræves udført ved de for
skellige Periodiske Besigtelser. 1ste Periodiske Besigtelse: 
Skibet tages i Dok eller paa Bedding. - Lastrummene 
samt For- og Agterpeak klargøres til Besigtelse. - Nogle 
Partier af Garneringen i Bunden, paa Siderne og i Ki-
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mingen fjernes. - l{ulkasserne rengøres og klargøres til 
Besigtelse; nogle Partier af Garneringen i disse fjernes. -
Bunden, Kiming og Rendestene i Maskin- og Kedelrum 
renses for nøjagtig Undersøgelse af disse Dele. - Span
terne samt Yderside og Inderside af udenbords Klædning 
rustbankes, skrabes og males, hvor nødvendigt. - Hvis 
Skibsbundens Inderside er belagt med Cement eller As
falt, undersøges denne ved Hamring eller Mejsling, om 
den sidder godt fast, i modsat Tilfælde maa den re
pareres eller eventuelt fornyes. - Alle Vandballasttanke 
rengøres for nøjagtigt Eftersyn; hvis Skibet har Dobbelt
bund, skal hele Garneringen paa denne borttages og Tan
kene prøves med el Vandtryk svarende til Ballastliniens 
Højde; Peaktanke eller andre Højtanke skal prøves med 
en Vandsøjle paa 2,5 m Højde over Tanktoppen. - Hvor 
der føres Brændselsolie i Bundtanke, eller andre Tanke, 
behøver disse ikke at blive uddampet og undersøgt ind
vendig ved denne Besigtelse, forudsat at de ved en om
hyggelig udvendig Besigtelse, medens Tanken er udsat 
for et Olie- eller Vandtryk, svarende til den foran an
førte Højde, findes at være i fuldt forsvarlig Stand. -
Trædæk, som er afslidt mere end 25 °lo af deres oprinde
lige Tykkelse, maa fornyes; Udsættelse af en saadan For
nyelse kan eventuelt blive tilladt, hvis Tilstanden af Dækket 
forøvrigt skønnes at være god. - Master og ·Rundholter 
samt Udrustningen besigtiges. - Luger og Lugedæksler 
besigtiges. Dampslyreapparat, Styreledning, Rorkvadrant, 
Ankerspil, Pumper, vandtætte Døre, Luft- og Pejlrør 
undersøges nøjagtigt. - Alle Styreapparater prøves under 
Gang. - Alle Reparationer og Fornyelser, som ifølge de 
foretagne Besigtelser og Undersøgelser skønnes at være 
nødvendige for at bringe Skibet i fuldt forsvarlig Stand, 
skal udføres. 

2den Periodiske Besigtelse udføres nærlig som be
skrevet for den 1 øte Periodiske Be11igtelse. - Der kræves 
endvidere, at Ankerkæderne tages op af Kædekasserne 
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for Besigtelse; - hvis del viser sig, al nogen l{æde
længde er slidt mere end tilladt ifølge l{lassiflkations
selskabets Regler, skal en saadan Kædelængde fornyes. 
(Den tilladte Reduktion i l{ædematerialets Diameter ligger 
ved cirka 10 0/o, noget forskellig for de forskellige l{æde
dimensioner). 

3die Periodiske Besigtelse udføres som den 1 •10 og 
2d0n Periodiske Besigtelse, men i større Omfang. Der 
foreskrives saaledes, at al Garnering i Lastrum borttages. 
- Udenbords Klædning under Koøjer undersøges. -
Hele Skibet rustbankes. - Udenbords Klædning prøve
bores. - Alle Dele af Skibsskroget, som findes mangel
fuld eller betydelig reduceret i Dimensioner under del 
Reglerne fordrer, skal erstalles med nyt Materiale af 
samme Dimensioner og J{valitet, som det oprindelige. -
Master og Rundholter saml staaende Gods undersøges. 
- Mastekiler udtages; Master, Ræer og Bougspryd af 
Jern eller Staal prøvebores, hvis der haves Formodning 
om, at Godstykkelserne er væsentligt reducerede. 

Det vil af den her givne korte Beskrivelse ar de 
forskellige Periodiske Eftersyn sees, at det er betydelige 
Arbejder (og deraf flydende Omkostninger) et saadant 
Eftersyn, og navnlig et 3dio Periodisk Eftersyn kan med
føre, og hertil kommer tilsvarende Eftersyn af Kedel og 
Maskinanlæget. Det vil for Skibsrederen altid være et 
økonomisk Spørgsmaal, som kræver nøje Overvejelse, at 
afgøre hvorvidt det vil være rentabelt eller ikke at ved
ligeholde et ældre Skib, som maaske er noget uøkono
misk at sejle med, saa godt, al dets masse kan opret
holdes, eller om det vil være bedre at lade det udgaa 
og erstatte det med et nyere eller nyt Skib med moderne 
driftsøkonomisk Maskineri og Installationer. -

Vedligeholdelse af Flaadens Skibe udføres, som tid
ligere omtalt, efter Regler og Principper, der i Hoved
sagen hviler paa l{lassifikationsselskaberncs og Damp
skibstilsynslovens Forskrifter for Vedligeholdelse af Han-
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delsskibe, men tillempet efter de særlige Skibstyper, 
hvoraf Flaadens Skibe bestaar og efter de Krav, som 
stilles til disse. 

I •Regulativ for Bygning og Undersøgelse af Flaa
dens Skibe, samt disses Forsyning med Redningsmidler 
m. m. • (Kundgørelse B. 13 af 26. Juni 1925) er anført 
de Hovedregler, som følges vedrørende Eftersyn og Ved
ligeholdelse af Flaadens Skibe. 

Bundeftersynene, som vi tidligere har beskæftiget 
os med, bør naturligvis saavidt muligt falde sammen med 
de Periodiske Eftersyn og Hovedeftersyn, som vi nu skal 
tale om. 

Medens vi ved Omtale af de Eftersyn, som Klassi
fikationsselskaberne foreskriver for Handelsskibe, hørte 
Tale om det første, det andet og det tredie Periodiske 
Eftersyn, hvoraf det tredie er betydelig større og mere 
omfattende end det første og det andet Periodiske Efter
syn, saa bruges for de tilsvarende Eftersyn af Flaadens 
Skibe, Betegnelserne Periodiske Eftersyn og Hoved-Efter
syn, der skal afholdes med følgende Tidsmellemrum: 

-

I Periodiske Hoved- Skibstyper 
Eftersyn Eftersyn 

Hvert 2. Anr Hvert 6. Anr 
Torpedobande og lignende let-
byggede Fartøjer. 

Hvert 8. Aar Hvert 9. Anr 
Krydsere, Mineskibe, Orlogsskibe 
og Undervandabnade. 

Skibe med fulde Mnterlaldimen-
Hvert 4. Aar Hvert 12. Aar sloner svarende til Klasslflka-

tionsaelskabernes Regler. 

Det vil straks være iøjnefaldende, at ovenstaaende 
Plan er ganske analog med de Bestemmelser, som Klassi
fikationsselskaberne foreskriver for Handelsskibe, ved-

Tldsskr. t. Sovæaen. i04, Aarg. 9 
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rørende Tidspunkterne for de Periodiske Eftersyn af disse, 
naar undtages de 2-aarige Eftersynsterminer, som i Planen 
er anført som gældende for Torpedobaade og lignende 
letbyggede Fartøjer; disse hyppige Eflersynsterminer er 
fastsat paa Grund af de paagældende Fartøjers særlige 
lette Bygningsmaade. For Torpedobaade og lignende 
Fartøjer foreskrives dog følgende Modifikation med Hen
syn til Eftersynsterminerne: ,Naar saadanne Fartøjer i 
længere Perioder ikke sendes paa Togt, men konserveres 
og oplægges paa en saadan Maade, f. Eks. paa Bedding 
i Skur, at Anledning til Rusttæring og Slitage paa Grund 
af Vejrligets Indflydelse bliver væsentlig ringere end for 
tilsvarende Fartøjer, der oplægges i Vandel og under 
aaben Himmel, vil Terminerne for Afholdelse af Periodisk 
Eftersyn og Hovedeftersyn være henholdsvis hvert 3. og 
hvert 9. Aar•. 

I del før omtalte • Regulativ for Bygning og Under
søgelse af Flaadens Skibe •... ·" er der givet nogle 
Retningslinier for Omfanget af de paagældende Eftersyn. 
I§ 18 skrives: •Ved de Periodiske Eftersyn, eller naar et 
Skib eller Fartøj op lægges efter Togt ( • Oplægningsefter
syn a) efterses Skibshunden indenbords, Spanter, Bund
stokke, Inderbund, Kedelstrøer, Vandtanke, Olietanke, 
Tanktoppe, Kulkasser m.m. i saa stor Udstrækning, som 
det kan lade sig gøre, uden al større Dele af Garnering 
og Aptering fjernes; tillige efterses Dæk af Staal eller 
Træ under aaben Himmel. 

Disse Eftersyn gaar navnlig ud paa at konstatere 
Tilstanden af Skrogets Staaldele samt Dækkenes Tæthed. 
Hvor der viser sig Rustdannelser renses og males; Utæt
heder i de for Vejrliget udsatte Dæk repareres; Trædæk 
olieres eller tjæres. 

Ved de Periodiske Eftersyn efterses tillige Søfor
bindelsesrør, vandtætte Døre og -Lemme, Sluseventiler, 
Sugebrønde med Rister, Koøjne, Lysningsglas, Ankere, 
Ankerkæder, Hejsewirer, slaaende Gods, Master og Rund-
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bolter samt Davider, Hejsebomme og Kraner. Saafremt, 
ved de Periodiske Eftersyn, de i Skibet indbyggede Tanke 
eller Inderbunden viser Tegn paa Svaghed eller Tæring 
paa noget Sted, skal Trykprøve afholdes efter de derom 
givne Regler. 

» Hovedeftersynene• udføres ved, at der fjernes saa 
megen Garnering og Aptering, at man kan danne sig et 
paalideligt Skøn over Tilstanden af Skrogets Staaldele. 
Tykkelserne af Plader og Profilstaal, ligeledes af Dæks
planker i Hoveddæk, undersøges, om fornødent ved Bo
ring. Staaldelene renses for Rust og males, Trædæk 
olieres eller tjæres. Vandtanke og Olietanke samt Inder
bund i Skibe med Dobbeltbund efterses og trykprøves. 

Plader og Profiler, ligeledes Dæksplanker i Trædæk, 
fornyes, hvor de er tæret eller opslidt i væsentlig Grad, 
idet I{lassifikationsselskabernes Regler for tilladelige Re
duktioner uærlig bruges som Rettesnor. [{raner og andre 
Løfteanordninger, samt Ankere og Ankerkæder efterses 
og prøvebelastes. 

Hvis Kedlerne i et Skib ligger saa lavt eller saa 
indesluttet, at Inderbunden eller Spantesystemet i Kedel
rummet samt Kulkasseskodderne er utilgængelige for 
Eftersyn, løftes de ud af deres Leje ved hvert Hoved
eftersyn eller eventuelt oftere, for al Eftersynet kan ud
føres. 

Endvidere foreskrives ved Hovedeftersynene Tætheds
prøver for de vandtætte Rum mellem Bundene, for Vand
ballasttanke, Ferskvandstanke og for Olietanke. 

Som før omtalt skal Kraner og Hejsegrejer prøve
belastes ved Hove~eftersynene og tillige foretages altid 
Eftersyn og om fornødent tillige Tæthedsprøve af Skibets 
vandtætte Lukkemidler (Døre, Lemme, Koøjer, Lysnings
glas etc.) Yderligere foretages ved Hov·edeftersynene grun
digt Eftersyn af alle saadanne selve Skibet vedkommende 
Installationer, af hvilke Skibets og Mandskabets Sikker
hed til Søs afhænger. 

9* 
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Undervandsbaade foretages Tæthedsprøver efter 
særlige Regler, som for hver Baadtype fastsættes af 
Direktøren for Skibstilsynet. 

De her nævnte Regler for Omfanget af de Periodiske 
Eftersyn og af Hovedeftersynene i Flaadens Skibe giver 
et Indtryk ar, at et saadant Eftersyn kan komme til at 
omfatte Udførelsen af meget omfattende og bekostelige 
Arbejder. Men det maa dog herved forstaas, at disse 
Regler ikke altid kan følges bogstaveligt, men maa følges 
paa mere elastisk Maade. 

Det kan nemlig forekomme, at et af disse store 
Eftersyn af Skibet maa udskydes et vist Tidsrum, hvis 
man derved kan opnaa, at et forestaaende Eftersyn af 
[{edler, Maskine, Akkumulatorbatteri o. s. v. med Fordel 
kan udføres samtidig. 

Det kan ogsaa forekomme, at man af Hensyn til et 
forestaaende Togt eller af Hensyn til en forestaaende 
Forandring ved Skibet eller dets vigtigere Anlæg vil have 
økonomisk Fordel af at lade et Periodisk Eftersyn eller 
et Hovedeftersyn udføre noget tidligere eller noget senere 
end foreskrevet i Reglerne; de til Disposilion værende 
Pengemidler og mulige Planer for Skibets fremtidige An
vendelse som Krigsskib i Linien eller i Reserven er lige
ledes Forhold, som maa tages i Betragtning ved Plan
læggelsen af de omtalte pligtige Eftersyn; disse plan
lægges desuden, saavidt man kan, saaledes, at der hen
lægges saa meget Eftersynsarbejde som muligt til Hoved
eftersynene, hvorved man opnaar, at man kan indskrænke 
Omfanget af de Arbejder, som skal udføres ved de Pe
riodiske Eftersyn, mest muligt. N~ar et af Flaadens 
Skibe skal underkastes et Periodisk Eftersyn eller et 
Hovedeftersyn, maa det for en Tid udgaa af Krigsbered
skab. Alle ombordværende Beholdninger af Forbrugs
gods og Regnskabsgods bliver afleveret til Magasinerne; 
det vil med andre Ord sige, at [{ulkasser og Brændsels
olietanke tømmes, at Ammunition og Proviant samt alt 
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ombordværende løst Gods og Inventar afleveres til de 
respektive Magasiner, hvorefter Skibet afleveres til Værf
tet, der paabegynder og udfører de med det paagældende 
Eftersyn forbundne Arbejder efter Specifikationer, som 
udarbejdes ved Søværnets Skibetilsyn, der ved sit Kend
skab til Skibets Tilstand, er i Stand til at kunne give 
Anvisning paa, hvor Skibet bar sine svage Steder og 
hvor Reparation er paakrævet. 

Lad os i korte Træk gennemgaa og se lidt paa de 
vigtigste af de Arbejder, som hyppigst forekommer ved 
et større Periodisk Eftersyn eller ved et Hovedeftersyn. 

Saavidt det bar været muligt, er der allerede ved 
Skibets Konstruktion og Bygning taget Hensyn til, at 
man ved senere forekommende Eftersyn kan faa nogen
lunde let Adgang til Skibets forskellige vandtætte Rum, 
og til Skrogets Staaldele i Kældere, Laster og Magasiner 
samt i Apteringens forskellige Rum, Mandskabsrum, Mes
ser og Lukafer m. m. 

Det gaar imidlertid sjældent saa let, som man op
rindelig bar tænkt sig. Der findes i et Krigsskib en 
Mangfoldighed af Installationer, som maa fjernes, før 
der overhovedet kan blive Tale om at faa Adgang til 
mange af de Steder, som skal under Behandling. Af 
saadanne Installationer indtager de elektriske Kabler, Led
ninger og Apparater et stort Omraade; Varmeapparater 
med til~ørende Ledninger, Talerør, Ventilationskanaler, 
sanitære Installationer med Rørledninger til fersk Vand og 
salt Vand forefindes ligeledes i stor Mængde; desuden fore
findes Lænseledninger, Pejlrør, Fyldesystemer og mange 
andre Anlæg, som alle pan en eller ånden Maade spærrer 
Adgangen til de Steder, hvor Eftersyn skal foretages. 

Alene at borttage, reparere og senere anbringe saa
danne Installationer paa Plads igen·, er en stor Opgave 
for sig, men lad os se bort fra denne Side af Eftersynet 
og holde os til Skroget. 

Bundtanke, Vandtanke og Olietanke aabnes og renses 
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for Snavs og tilstedeværende Vand og Olie; Olietankene 
uddampes og udluftes. l{ulkasserne affejes og Garne
ringen udtages. llesigtelse af alle disse og lignende Rum 
kan nu foretages, idet man ved Aftale med Værftet træffer 
en saadan Ordning, at Besigtelsen af alle Rum af oven
nævnte Art samt af Kældere, Laster og i det hele taget 
af alle Rum under Vandlinien kan foregaa saavidt muligt, 
medens Skibet staar i Dok eller paa Bedding, af Hensyn 
til muligt forekommende Reparationer paa Bundklædning, 
Spanter, Skodder eller andre Dele, som berører Skrogets 
Vand tæthed. 

Som Regel viser det sig, at de Partier, som er mest 
medtaget af Rusttæring, er Inderbund eller Tank top i 
Kedelrum samt Spanter, Bundstokke og Skodder ved og 
under Fyrpladser; noget lignende, omend i mindre Grad, 
vil man træffe i Maskinrnm; denne stærke Tilbøjelighed 
til Rusttæring paa nævnte Steder skyldes den i disse 
Rum tilstedeværende Varme og Fugtighed samt, for ({edel
rummets Vedkommende, Tilstedeværelsen af Svovlforbin
delser i Kulstøv samt varm og fugtig Aske, som samler 
sig under Fyrpladserne og Kedlerne. 

I I{ulkasserne vil man navnlig træffe Rusttæringer 
paa Skibssider, Spanter og Skodder ved og nedenfor l{ul
hullerne i Dækket; Undersiden af Staaldæk paa disse 
Steder er ogsaa ofte stærkt angrebet af Rust; disse For
hold har deres Aarsag i, at I{ullene, naar de styrtes ned 
i [(asserne, er tilbøjelige til at beskadige den beskyttende 
Maling, Tjære eller Asfalt paa Staaldelene i Nærheden 
af Kulhullerne, og da Kullene jævnlig er vaade, da der 
kan komme Regn eller Søvand ned gennem l{ulhullerne, 
og da Varme fra Kedelrummet opvarmer Fugtigheden i 
Kulkasserne, fremmes derved Betingelserne for Dannelsen 
af Rusttæring i høj Grad. 

Man kan undertiden se, navnlig i Kedel- og Maskin
rum, hvor der findes mange Rørledninger af Kobber og 
mange Haner og Ventiler af Metal, at der et eller andet 
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Sted paa Inderbund, Tanktop eller Bundspanter, ja endog 
paa Bundklædningens Inderside og paa Skodder, findes 
alvorlige, oftest lokale, Tæringer i de oæ\'ole Staaldele; 
det vil ved nøjere Undersøgelse vise sig, at en saadan 
Tæring skyldes, at et Kobberrør ligger for tæt til en 
Plade ener Spant, eller at en Metalventil eller anden 
Metalgenstand er anbragt saaledes, at der ved tilstede
værende Lastvand eller anden Fugtighed er opstaaet gal
vanisk Forbindelse med Staaldelene i Skroget. Der fore
kom engang i Undervaodsbaadeo •Triton« det Tilfælde, 
at der i en Bundplade i Motorrummet var tæret et Hul, 
omtrent saa stort som en Toøre; det viste sig, at ved 
Undereoden af et Lænserør af ({obber var Asfaltbelæg
ningen paa Bundpladens Inderside blevet beskadiget paa 
en eller anden Maade, saaledes at Staalet var ble,•et 
blottet; paa Grund af lidt tilstedeværende Vand i Las ten, 
fremkom galvanisk Forbindelse med liobberrøret og føl
gende Gennemtæring af Bundpladen, der derfor maatte 
repareres. Kobberlænserøret blev derefter erstattet med 
et Rør af Staal. 

Det er derfor af Vigtighed at paase, at der ikke 
noget Sted er Mulighed tilstede, for at de tilstedeværende 
Dele af Kobber ener Metal kan foranledige galvanisk 
Tæring paa Skrogets Staaldele. 

Naar Skibstilsynet, ved Besigtelse, Maalioger, Prøve
boringer m. m. af Staaldelene i ane de her omtalte Rum 
har forvisset sig om deres Tilstand, giver det Anvisning 
paa de Arbejder, der nødvendigvis maa udføres. For det 
første skal alle de Dele af Staalskroget, som er væsent
ligt forringet i Godstykkelse paa Grund af Rusttæring, 
fornyes. Dernæst skal der foretages en omhyggelig Rust
rensning ved Afpikning, Skrabning eller Afbørstoing med 
Staalbørste af alle , af Rust angrebne, men iøvrigt brug
bare Staaldele. Paa Skibsbundeos Inderside, hvor der 
findes anbragt et beskyllende Lag af Asfalt eller Cement, 
skal denne Belægning undersøges I om den siddel' god li 
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fast til Staalpladerne og om den i det hele taget er i 
god Stand; hvor Reparationer eller Fornyelser er nød
vendige, udføres disse. 

Naar alle fornødne Reparationer er udførte paa Staal
delene i Tanke og andre lignende Rum, foretages Tæt
hedsprøver ved Vandtryk efter de herom gældende Regler 
eller ved tilsvarende Lufttryk; mulige Fejl og Mangler, 
som maatte vise sig, rettes. 

Derefter kan man tage fat paa Konserveringen af 
Staaldelene. I Rummene mellem Yderbund og Inderbund 
males med Blach Varnish eller med en eller anden Slags 
Oliemaling, dog ikke med Blymønje eller andre blyholdige 
Malinger, da Anvendelsen af saadanne kan medføre Bly
forgiftning hos de med Arbejdet beskæftigede Folk; Bly
mønje og lignende Farvestoffer er derfor forbudt til An
vendelse i alle indenbords Rum. 

I Ferskvandstanke anvendes Cementvask, d. v. s. der 
males med en Vælling af Cementpulver opløst i Vand; 
denne Paastrygning giver en god Beskyttelse for Staalet, 
og den giver ikke Afsmag til Vandet, som skal rummes 
i de paagældende Tanke, men den har nogen Tilbøjelig
hed til at skalle af, navnlig hvor Pladerne er tynde, fordi 
den er temmelig uelastisk; det siges, at man kan gøre 
Cementvasken mere elastisk med bedre Bindekraft til 
Staalet, ved at oprøre Cementpulveret i skummet Mælk 
i Stedet for i Vand; Metoden har dog hidtil ikke været 
anvendt ved Flaadens Skibe. I Spædevandstanke til Ma
skinens Brug, bruges til Flaadens Skibe oftest Konser
vering med Blaeh Varnisb, tyndt paastrøget1 fremfor Ce
mentvask eller Asfalt, da man bar haft Tilfælde, hvor Par
tikler af Cementskaller, af tykt paasmurt Blach Varnish 
eller af Asfalt, er ført med Vandet til Ventilerne og gjort 
disse utætte. I Ballasttanke bruges Konservering med 
Blacb Varoish (altid i Undervandsbaade) eller med Cement
vask. Man kan til Konservering i Ballasttanke bruge 
Paastrygning med en eller anden svær Olie, f. Eks. Ma-
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sut Olie, eller andre lignende Olieprodukter; der findes 
flere saadanne Stoffer i Handelen, men de bruges ikke 
almindeligt til Flaadens Skibe, hvorimod man i Handels
skibe oftere bruger dem; del skal efter sigende være 
brugt af nogle Skibsførere i Handelsskibe, at de simpelt
hen har konserveret deres Ballasttanke ved at hælde 
nogle Tønder Olie ned i disse; naar Vandet er løbet i 
Tankene, har Olien efterhaanden sat sig paa Tanksider, 
Skodder og Skibssider, og man har sparet Ulejligheden 
med at paastryge Olien. Der er imidlertid den Anke 
ved at anvende Oliestoffer til Konservering, at Beslut
ningen om at bruge disse, er en Beslutning for Livet; 
del er næsten ugørligt senere hen at anvende andre 
Konserveringsstoffer, da ingen andre Malinger eller Tjære
stoffer eller Cement, saavidt mig bekendt, vil sidde fast 
til Staalet, hvor Olie har været anvendt forinden. Der
næst er det et ganske overordentligt snavset og ube
hageligt Arbejde at have med en oliesmurt Tank at gøre, 
dette Forlold er en af Grundene til, at der ikke anvendes 
Olie til Konservering af Undervandsbaades Vandtanke, 
idet man jævnlig skal sende Folk ned i disse for Efter
syn af Fyldeventiler, Rørledninger og andre Installationer. 

I Kulkasser beskyttes Skibssider og Spanter med 
asfaltligaende Stoffer, og Skodderne beskyttes med Blach 
Varnish; eller man foretrækker undertiden at anvende 
Blach Varnish overalt i Kulkasser. 

Paa Oversiden af Inderbunde eller paa Tanktoppe 
og -Tankdæk kan man med Fordel anvende Paastrygning 
med Blach Varnish, derefter med Cementvask, paastrøget 
inden den først paastrøgne Blach Varnish er helt tør, 
og derefter atter Paastrygning med Blach Varnisb. 

Skibsbundens Inderside beskyttes, som tidligere om
talt, paa det flade Parti fra Kølsvinet til i Nærheden af 
Kimingen, med Asfalt (Marine Cement) eller med Port
land Cement; de førstnævnte Stoffer kan paalægges i 
tyndere Lag end sidstnævnte, men de er langt dyrtire, 
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de anvendes, hvor det er af Betydning at spare p_aa 
Vægtene i Skibet. 

I Kældere og Henstuvningsrum samt i Magasiner 
males Staaldelene under Dørken med Oliemaling, med 
Blach Varnish eller med Cementvask. O,·er Dørken males 
Skibssider og Skodder med Oliemaling af en eller anden 
Art. Kædekasserne behandles oftest med Blach Varnish. 
Kedel- og Maskinrum behandles paa ganske lignende 
Maade. I Kædekasser konserveres oftest med Blach Var
nish. Olietanke konserveres sædvanligvis ikke i Flaadens 
Skibe; ved de periodiske Undersøgelser tømmes disse 
Tanke fuldstændigt for Olie og Vand samt aftørres for 
Slam og andre Urenheder, som aflejres paa Staaldelene; 
naar disse er rensede, foretages Besigtelse. Almindelig 
udbredt Rusttæring findes sædvanligvis ikke I Olietanke, 
hvorimod man ret jævnlig kan finde lokale Grubetæringer; 
Olien indeholder nemlig altid noget Vand, der samler 
sig dybest i Tanken og danner Grubetæring ved sin 
Overfladegrænse. Disse Tæringer repareres saavidt mu
ligt ved elektrisk Svejsning. 

Samtidig med at de nylig omtalte Undersøgelser, 
Reparationer, Tæthedsprøver og [{onserveringsarbejder 
udføres i de før omtalte, navnlig dybere beliggende, Rum 
i Skibet, foretages tilsvarende Arbejder i Skibets Beboelses
rum og andre Steder højere beliggende i Skibet, paa Dæk
kene og paa det opstaaende. 

l Apteringen er fast indbyggede Skabe, og andre 
faste Apteriogsgenstande, endvidere Træbeklædning eller 
eventuelt Staalbeklædning (f. Eks. i • Peder Skram•) samt 
andre Isoleringsmaterialier paa Skibssider, Skodder og 
paa Dækkenes Undersider blevet fjærnet i meget stor 
Udstrækning. Hvor det viser sig, at Tilstanden af Skro
gets Plader og Profiler er god og ikke trænger til Rust
rensning, Reparation og Konservering, kan man even
tuelt spare at borttage visse Partier af de omtalte Apte
riogsgenstande, men i modsat Tilfælde maa alt fjernes. 
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Trædækkene udkappes enkelte Planker, selv om 
Trædækkets Tilstand forøvrigt er god, for at man kan 
undersøge Tilstanden af de underliggende Staalplader; 
hvis der ikke forefindes et fuldstændigt Staaldæk under 
Trædækket, vil der i alle Tilfælde forefindes Stringerplader 
under Trædækket iborde, og desuden Stræk plader og 
lokalt anbragte Plader, f. Eks. ved Dækshuse, ved Master, 
ved Spil, ved Kanoner, over Kedel- og Maskinrum og 
flere Steder. Det vil hyppigt vise sig, at disse Plader 
er tæret i meget stærk Grad, navnlig over Kedelrum, 
idet Fugtighed, som gennem lække Naadder har samlet 
sig mellem Trædæk og Plader, har fremkaldt stærke Rust
tæringer i disse Plader, i Særdeleshed hvor de under
liggende Rum har været stærkt opvarmede. 

For at man kan udføre de i saa Tilfælde fornødne 
Reparationer paa Staalpladerne i Dækket, maa man fjærne 
Dæksplankerne paa disse Partier og endda noget mere, 
idet man maa udkappe Plankerne i disses hele Længde 
til nærmeste Stød udenfor Pladernes Reparationsomraade; 
det er bekosteligt, men derved er intet at gøre; Staal
pladerne i Dækket er vi'gtige Styrkeelementer i Skibet 
og skal bringes i Orden. 

Paa nogle Steder i Skibet er Staaldækket belagt med 
Linoleum eller med Lærred (f. Eks. i flere af Yore Tor
pedobaade); disse Belægninger maa ligeledes fjærnes, del
vis eller fuldstændigt, efter Forholdene. 

Efter betryggende Reparation af Staalpladerne i Dæk
kene, konserveres Pladerne, og de fjærnede Dele af Dæks
belægningerne fornyes; der bliver næsten aldrig Mulig
hed for at noget af det fjærnede Materiale, Planker, Li
noleum, Lærred m. m. kan anvendes paany. 

Det kan maaske, medens Talen er om Trædæk, være 
paa sin Plads at nævne, at Fornyelser af Trædæk som 
Regel udføres, naar der gennemsnitlig er afslidt ca. 25 0/o 
af dets oprindelige Tykkelse, dog vil man ikke altid 
strængt kræve denne Regel gennemført, men man tager 
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i Betragtning Kvalitet og Tilstand som Helhed af det 
gamle Dæk og til Skibets fremtidige Anvendelse, desuden 
maa nævnes, at del er af stor Vigtighed, al et Trædæk 
er tæt; ikke blot fordi der er forbundet Ubehageligheder 
ved at opholde sig i et Skib, hvor Vandet siver ned 
gennem Dæksplankernes Naadder, men det er vigtigt for 
Bevarelsen af Skibets oprindelige gode Tilstand, at Træ
dækkene er absolut tætte, saaledes at der ikke samler 
sig Fugtighed under Dæksplankerne paa Staalpladernes 
Oversider, hvilken Ulempe, som vi før har set, bidrager 
stærkt til al fremkalde Rusttæring i Staalpladerne. Læ
kager i Dæk har ogsaa den Ul_empe, at den nedsivende 
Fugtighed kan fremkalde Raad og Svamp i selve Dækket 
og i andre Trædele i Skibet, hvis Betingelserne er til
stede, nemlig Varme og mangelfuld Ventilation. Hvis 
der paa et Skib under [{ommando spores Utætheder i Træ
dæk, maa saadanne Lækager tættes omhyggeligt. Noget 
ganske tilsvarende gælder for Linoleumbelægninger; disse 
maa skaanes og passes mest muligt, saaledes al der ikke 
ved Transport af svære Genstande eller paa anden Maade 
dannes Huller eller Rifter i dem; er der først kommet Vand 
ind under et Stykke fast anbragt Linoleum, er der næppe 
andet at gøre end at tage dette af og erstatte det med et 
nyt Stykke paa det Parti, hvor der har været Fugtighed. 

Vi hørte fornylig om Rustdannelser mellem Trædæk 
og Staaldæk og forstod deraf, at Træ anbragt paa Staal 
giver Anledning til Rusttæring. Dette Forhold vil vi kunne 
se mange Steder i et Skib. I Kældere og Laster, hvor 
fugtig Trædørk og -Garnering ligger tæt op ad Spanter 
og Skodder, i Kabysrum, Stirridser, W. C. Rum, Bade
rum o. 11. Steder vil man se lignende Forhold; paa Dæks
huse, paa Nedgangskapper og paa Skylighter vil man 
jævnlig se Rustdannelser mellem Dørkarme, Vindues
rammer, Skydekapper og Skylightkarme af Træ (navnlig 
af Egetræ) og de Staaldele, som de er anbragte paa. 
Ved Hovedeftersynet tages alle saadanne Trædele bort 
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fra Plads, og Anlægsfladerne paa Staalplader og -Profiler 
rustrenses, eventuelt repareres, og konserveres, forinden 
Trædelene anbringes paany. 

Af andre Steder paa Staalskroget, hvor Rusttæringer 
særlig har Tilbøjelighed til at danne sig, maa jeg nævne 
Skibssiderne indenbords under J{oøjer samt Staaldæk 
under Dampvarmeovne. De førstnævnte Steder er udsat 
for Fugtighed, naar l{oøjerne er aabne eller utætte, og da 
Rummene som Regel er beklædte med Garnering og opvar
mede, er der gode Betingelser tilstede for Rustdannelser. 
Ved Dampvarmeovnene vil der meget ofte sive nogen Damp 
ud ved Rørsamlinger og Ventiler, og denne varme Fug
tighed tager kraftig fat paa Staalet. Opmærksomheden 
er derfor stærkt henvendt paa disse Steder ved Hoved
eftersynene og der konserveres her særlig omhyggeligt. 

Til Jionservering af Staaldelene i Apteringen og i 
Overbygninger bruges hyppigst Oliemaling af en eller 
anden Art, dog, som tidligere omtalt, aldrig Blymønje; 
paa Skibssiderne indenbords under Koøjer brugtes tid
ligere meget Paastrygning med varm Asfalt (Bitumaslic 
enamel); i den senere Tid gaar man i Flaadens Skibe 
over til at bruge Paastrygning med Blach Varnish og 
Cementvask, da Asfaltbelægninger har . nogen Tilbøje
lighed til at slaa Revner. 

Naar Konserveringen er udført, indbygges den bort
tagne Garnering, Isolation m. m., faste Møbler og lig
nende anbringes paa Plads, alle for Eftersynet fjærnede 
Jnstallationer opstilles, og Skibet færdigmales. Samtidig 
med at disse Arbejder udføres, foretages Eftersyn og 
Prøve af vandtætte Døre og -Lemme, af Koøjer og andre 
Lukkemidler, af Master, Rundholter og af staaende Gods, 
samt af Hejsegrejer og Fartøjsdavider. Styreledning og 
Rorbevægelse efterses og prøves, kort sagt, alle Skibets 
Installationer overhales. Paa Fartøjsdavider, Kraner og 
Ladebomme foretages Eftersynet saaledes, at alle bærende 
Bolte udtages og besigtiges; hvor der viser sig at være 
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Slitage af Betydning, foretages Fornyelser; Bevægelses
mekanismer (Skruespindler, Snekker o. s. v.) efterses, Ski
ver og Løbehjul efterses, og repareres om fornødent. 
Hejsewirer, Kæder og Løbere efterses, prøves og repa
reres eller fornyes; naar alle Dele er i Orden, samles 
de paagældende Hejseanordninger og prøvebelastes efter 
de derom givne Regler, idet der tages Hensyn til de 
foreliggende Forhold i det givne Tilfælde (ny Kran eller 
gammel do. - stor Bæreevne eller lille do. m. m.) For 
smaa Kraner og lignende med op til ca. 5 Tons Bære
evne er Prøvebelastningen, for Flaadens Skibes Ved
kommende, dobbelt saa stor som Arbejdsbelastningen; 
for noget større Kraner og Løfteapparater er Prøvebelast
ningen ca. 50 °lo større end Arbejdsbelastningen; (for 
meget store Hejseanordninger nøjes man med ca. 25 ° /o). 

Ved Skibets Hovedeftersyn undersøges Ankere og 
Ankerkæder nøje. Hvis Ankerkæderne viser sig at være 
slidte saa meget, at Godstyl..kelscn i de enkelte Led gen
nemsnitlig er ca. 10 °/o mindre end den oprindelige, 
kasseres ({æderne og erstattes med nye eller med tjenst
dygtige brugte Kæder. Hvis Ankerkæderne skønnes at 
være brugbare, eventuelt ved Reparation eller Fornyelse 
af enkelte Led, prøvebelastes Kæderne efter [{lassilika
tionsselskabernes Regler og godkendes, hvis de viser sig 
at være stærke nok. Forinden saadan Prøvebelastning 
foretages, udglødes Ankerkæderne i et Baal af Brænde. 

Ved et Hovedeftersyn af et Skib, er der en meget 
omfattende Mængde andre Dele, end de foran omtalte, 
at efterse, reparere og prøve, saaledes Skibets Lænse
pumper med Rørledninger og Sugekurve, Pejlrør, Ven
titalionsledninger og Luftrør, Talerør, Lanterneinstalla
tioner, Brandslukningsmateriel, Redningsmateriel m. m., 
alt selve Skibet som saadant vedrørende. Bertil kom
mer Maskinanlægets og det elektriske Anlægs Aggregater, 
forskellige Anlæg vedrørende Artilleri- og Torpedoarme
ring og meget andet. En Omtale af, hvad der ved et 
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Hovedeftersyn kan forekomme at efterse og istandsætte 
ved disse Anlæg, ligger udenfor Rammen for dette Fore
drag. Jeg bar væsentligst, som det var min Opgave, 
fordybet mig i Vedligeholdelsen af selve Staalskibets Skrog 
og søgt at paavise, at det, selv om Materialet er Staal, 
af Kvaliteter som det bruges til Flaadens Skibe, selv om 
Skibet er stærkt konstrueret og bygget, er det dog svagt 
overfor dets værste Fjende nemlig overfor Rusttæring. 
Staalskibet skal, som jeg straks omtalte, passes og plejes 
godt og omhyggeligt, for at det kan bevare sin oprinde
lige Styrke; hvis god Pleje og Pasning forsømmes, det vil 
med andre Ord sige, hvis Staalskibet ikke vedligeholdes 
godt og omhyggeligt I vil det meget hurtigt forringes i 
Styrke og blive værdiløst, lang Tid forinden det er udslidt. 

Jeg nævnede paa et tidligere Tidspunkt, at den sø
farende Mand kan bidrage, ved sit daglige Arbejde om
bord, en Del til at vedligeholde Skibet; jeg omtalte Be
tydningen af at holde Skibet rent og tørt i Kroge og 
paa Steder, som ikke er let tilgængelige og som alminde
ligvis unddrager sig Opmærksomheden. Jeg maa des
uden nævne, at der i: 

n Bestemmelser vedrørende Behandling af Skrog og 
Inventar i Flaadens Skibe paa Togt• (Kundgørelse for 
Søværnet B. 8 af 29. Juli 1924) findes en Del gode An
visninger paa Udførelse ombord af forskellige gavnlige 
Vedligeholdelsesarbejder. 

Mange af disse Anvisninger er selvfølgelige og natur
ligvis velkendte; naar jeg her nævner disse Bestemmelser, 
et det fordi de paa en udmærket Maade supplerer min 
Fremstilling af de Arbejder; som er forbundet med Op
gaven: "Vedligeholdelse af Staalskibe•. 
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Oversigt over forskellige Tidsskriftsartikler. 
(Forkortelser: se Tidsskrift for Sovæsen. Jan. 193H). 

Strategi, Taktik, Krigskunst. Trade defence (N. Ill. R.1. IL 33). 
- Die Taktik des Riickzugsgefechtes zur See (Ill. R. r. 1933. S.10). -
Die Handelsschutziibung der Heimatflotte (Ill. Il. Il. 1933. S. S7J. 

Politik, folkenes Forbund. Die Nichtangriffspakte mit Rus
land (M. R. I. 1933. S. 42). - Folkeforhnndets Fredsværn (M. T. li. 
1933. s. 64). 

Skibbygnings- og Maskinteknik, Skibstyper. Is the destroyer 
obsolete (N. M. R. 11. I. 33). - Destroyer devellopments (Ma. Eg. Il. 
1933. S. 35). - Diesel-electric propnlslon (Mn. Eg. li. 1933. S 39). -
Performance of U. S. nlrcraft-cnrriers ,Lexington ■ and , Saratoga, 
(Ma. F:g. li. 1933. S. 56). 

Torpedovæsen. Torpedovåbnet (N. T. r. S. li. 1933. S. 75). -
Torpedoens varde såsom vapen (T. i Sj. 1932. S. 313) . - Litt om 
torpedo-angrepsfellet og dets taktiske betydning (N. T. f. S. Il. 1933. 
s. 63) 

Undervandsbaade. The organization of the nnti - snhmnrine 
service (J. R. U. S. I. Nov.1932. S. 7481. - Vilde undervannsh!'llenes 
avskalfelse skade Norges forsvar (N. T. f. S. I. 1933. S. 40). Under
vannsbåtens betydning som våben for de svnke nasjoner (N T. f. S. 
Il. 1933. S. 55). - The weapon of the weak (suhmarinesl (J. Il . U. 
S. I. 1932. S. 497, 737, 853). - Hydrophoncs (R. M. Il. 1933. S. 227). 

Flyvevæsen, Luftforsvar. L'orgnnisallon des forces ai-rlennes 
de mer (Le Y. 11. Il. 33). - Franzosische Gedanken iiber Znkunfts
krieg- die Rolle der Luftmacht (Ill. W. 11. I. 33, 18. II. 33). - l\lnsse
bildun g im Luftkrieg (Ill. W. 11. I. 33) Den taktiske cnhet nv 
jagere for hjemmeforsvar (N. T. f. S. II. 1933. S. 70). - Herredømmet 
i luften (N. T. f. S. Il. 1932. S. 55, I. 1933. S. 1). - Die Lnftriistnn
gen des Auslandes (L. W. I. 1933. S. 1). - Ubcrsicht iiber die <lent
sche Laftfnhrt (Nach. L. 14. I. 33 o. v.). - Air e\'.crcises 1932 (J . It 
u. s. I. 1932. s. 808). 

Organisation, Uddannelse. Hogsta krigsledningen (T. I Sj. XII. 
1932. S. 686). - Sall-training for lhe navy (Y. R. Il . S. I. 1932. S. 687), 
- Om s11orsmnalet seilskibsutdannelse (N. T. f. S. li . 1933. S. 77). -
Ausbildung znm Seeofflc!er \~I. Il. 1983. S.49, 101). 

P.A. hf. 



De danske Stræder. 
Af Doleslaw Leltgeber. 

(I ,Sprawy obce• - Tidsskrift for internationale Sporgsmnal). 

I Tidsskriftets Novembe1· Hæfte 1932 fo1·efandtes, som 
det vil erindres, en Artikel af Direktør Sven Dallwff-Nielsen 
omhandlende Handelsvejene over Østersøen efter Verdens
krigen. I denne Artikel paavistes, statistisk underbygget, 
hvorledes Udvikl-ingen efter Verdenskrigen har medført en 
Omlægning af Ø,qtersøstaternes Handelsveje og kommercielle 
Forbindelser, som stærkt har øget vore Gennemsejlingsf ar
vandes internationale militærstrategiske Betydning. 

Fra det polske Tidsskrift "Sprawy Obce" har Redak
tionen ladet oversætte Uddrag af en Artikel af tidligere Le
gationssekretær ved det polske Gesandtskab i Danmark 
Boleslaw Leitgeber, idet de deri fremsatte Anskuelser om 
v01·e Stræders Betydning maa anses far værende af Inter
esse i Betragtning af, at de fremsættes af en udenlandsk 
Diplomat, der har nøje Kendskab til disse Forhold. 

Ud over det anførte, omhandler Artiklen en Redegørelse 
for de militærpolitiske Forhandlinger, Rigsdagsdebatter m.v., 
som Redaktionen ikke har fundet Anledning til at medtage. 

Red. 

De Kredse, der staar bag det danske Afrustnings
forslag, fremhæver ikke blot dette Forslags ideelle [{a
rakter, men søger ogsaa at forklare det ud fra rent sag
lige, politiske Argumenter og henviser i saa Henseende 
til en Række Forhold i nordeuropæisk Politik, der anses 
for egnede til at bevise Nødvendigheden af hurtig og 
gennemgribende Afrustning. Ifølge disse Kredses Op
fattelse - en Opfattelse, der i stadig højere Grad præger 
dansk Udenrigspolitik, - kan Følgerne af ae Foran-

Tidsskr. f, Sovmsen. 104. Aarg. 10 
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dringer, der efter l{rigen har fundet Sted i Nordeuropa før 
eller senere faa Betydning for Danmark. I første Række 
drejer det sig her om to Faktorer, nemlig om Versailles
traktaten og om Ruslands Tilbagetrængen fra Østersøen. 

Da Danmark har fælles Grænse med Tyskland, kan 
dettes Militærmagt ikke ignoreres fra dansk Side. 1864 
er endnu i frisk Erindring, og Frygten for den tyske 
Militærmagt forsvandt end ikke ved de Allieredes Sejr 
i 1918. Den danske Regerings reserverede Boldningt 
da Spørgsmaalet om Slesvigs Tilbagevenden til Danmark 
blev aktuelt, var et Udtryk for de danske Politikeres Frygt 
for mulige senere Komplikationer i Forholdet mellem 
Danmark og Tyskland. 

Frygten for Tyskland mindskedes noget ved den 
Begrænsning af Tysklands Rustninger, som Versailles
traktaten foreskrev. Den tyske Militærmagt!'\ Sammen
brud og Sløjfningen af en Række Befæstningsanlæg i 
Nærheden af de danske Farvande gav den Opfattelse 
Vind i Sejlene, al Tidspunktet for Gennemførelsen af 
Danmarks Afrustning nu var inde. De følgende Aar 
bragte dog i nogen Grad Folket tilbage til Virkeligheden ► 

og under Indtryk af Tysklands svigtende Vilje til at op
fylde Versaillestraktatens Afrustningsparagrafer, begyndte 
Oppositionen at mane til Fornuft, men det lykkedes ikke 
at standse den engang paabegyndte Afrustningsagitation. 
Versaillestraktatens Afrustningsbestemmelser har saaledes 
spillet en fremtrædende Rolle i den danske Afrustnings
debat efter Krigen, navnlig paa første Stadium. 

Hertil kommer Forholdene ved Østersøen, hvor nye 
Kræfter efter Ifrigen er traadt i Forgrunden. Indtil 1914 
var Tyskland og Rusland de eneste Rivaler om Magten 
indenfor delle Omraade, og Staterne udenfor Østersøen 
havde ingen Anledning til Indgriben i Østersømagternes 
Forhold. Krigen foraarsagede som bekendt store For
andringer i saa Henseende, idet Antallet af Stater vok
sede fra 4 til 9, og Dannelsen af de 5 nye Stater, hvis 
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Terrilorier tidligere udgjorde Dele af det russiske Rige 
medførte en ,·æsentlig Forskydning i Magtforholdene. De 
saakaldte baltiske Stater søgte i deres Frygt for en rus
sisk Expansion ·mod Havet, Støtte hos mægtige Venner 
i Vesteuropa. Det samme gjorde Polen ved at inddrage 
Frankrig i Østersøspørgsmulenes Interessesfære. 

Naar man tager den aktive Rolle i Betragtning, som 
vesteuropæiske Magter kan komme til at spille i en 
Østersøkonflikt, forstaar man, at de nævnte Forskyd
ninger i Magtforholdene ogsaa kan berøre Danmarks 
Interesser. De komplicerede Forhold ved Østersøen efter 
Krigen, er for Danmark en Kilde til alvorlig Bekymring. 
De danske Stræder kan blive Operationsomraade. Danmark, 
der bestaar af mange Øer, kan i Tilfælde af Krig blive 
økonomisk lammet og dets Farvande Krigsskueplads. 

Disse Muligheder anerkendes i Danmark, saavel af 
Afrustningens Tilhængere som af dens Modstandere. Af
rustningstilhængerne er imidlertid af den Opfattelse, al 

en afrustet Nation moralsk set er beskyttet mod agres
sive Handlinger. Hvis Danmark er i Besiddelse af en 
Bær, kunde det muligvis blive fristet til at gribe ind i 
en europæisk Konflikt. •Faren•, udtalte Forsvarsmini
ster Rasmussen under en Afrustningsdebat i det danske 
Folketing, • ligger i selve Hærens Eksistens, der mis
tænkeligger Landet i andres Øjne, uden at denne Bær 
dog er i Stand til at forsvare Landeto. Denne Opfattelse 
hænger sammen med den Overbevisning, at den danske 
Bær af tekniske Grunde er ude af Stand lil at yde Mod
stand mod en Landgang, og er saaledes begrundet baade 
i politiske og militære Forhold. Danmarks Vilje til Af
rustning skyldes saavel Overbevisningen om dets egen 
Svaghed som de store internationale Problemer ved 
Østersøen. 

Det er nødvendigt i denne Forbindelse at slaa fast, 
at der med Hensyn til Indgangene til Østersøen aldrig 
har eksisteret fastl! Normer. Ogsaa Danmark har gjort 

10* 
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forskellige Opfattelser gældende paa forskellige Tids
punkter, naar Spørgsmaalet om den frie Gennemgang 
var aktuelt. Den 13. Haager-Konrerences Bestemmelser, 
der bekræftedes ar den danske Konge i et Dekret af 
20. December 1912 fastslog i Art. 1, al ,I{rigsskibe til
hørende krigsførende Stater har fri Gennemgang gennem 
de naturlige Vandveje mellem Nordsøen og Østersøen•. 
Denne Artikel suppleredes med en Bestemmelse om, at 
11[{rigsskibe ikke har Ret til at anvende danske Lodser.« 
Dette Dekret, der danner et Supplement til Haager Kon
ventionen, præciserer klart Danmarks Stilling i l{rigstil
fælde: Krigsførende Magters Skibe har fri Adgang til 
Sundet og Bælterne - men de sejler paa egen Risiko. 
Paa denne Maade sanktioneredes kort før [{rigen oden 
frie Adgang• til de danske Stræder ved flere internatio
nale Retsbestemmelser. 

En saa vigtig Begivenhed som Spærringen af Ad
gangen til Østersøen i 1914-18 overskrider i høj Grad 
lokale militære Hensyn . Den danner et lærerigt Eksempel 
i international Ret paa en neutral Stats Indblanding 
i Krigsbegivenhederne. Paa denne Maade greb Dan
mark umiddelbart ind i l{ræflernes Spil ved Østersøen. 

Hvilken Rolle vil nu Danmark komme til al spille i 
en fremtidig europæisk Konflikt? Vil det erklære Adgan
gen til Stræderne for • Fri• og bevare sin Neutralitet, eller 
vil Omstændighederne paatvinge Danmark en aktiv Rolle ? 

Prøver man at tegne et Fremtidsbillede ar de fore
liggende Muligheder, behøver man ikke at se langt ud 
i Fremtiden. Man kan basere sig paa reelle Faktorer 
af ny Dato. De reelle Faktorer paa Grundlag af hvilke 
man kan tegne et Fremtidsperspektiv er Versa i 11 es -
traktaten og Omvæltningerne i Rusland. liort 
efter lfrigen indtraf der en Begivenhed, der paa en in
teressant Maade belyste de nye Kræfter, som eventuelt 
kan faa Betydning for Begivenheder i de danske Stræder. 
Den danske Rigsdag vedtog -i 1923 at bevilge Midler til 
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en Uddybning af Sundet i Nærheden af København. Det 
drejede sig om en Uddybning af • Drogden u paa dansk 
Territorium, der paa Grund af sin ringe Dybde ikke mere 
svarede til moderne Forhold. Imod disse Arbejder pro
testeredes der fra sovjet-russisk Side, idet man nærede 
Mistanke om, at det var England, der havde foranlediget 
disse Uddybningsarbejder. Uddybningen af Sundet mentes 
derfor at skulle tjene militære Forman! og muliggøre 
større engelske Krigsskibes Adgang til Østersøen. Og
saa andre mod England rettede Tendenser har været 
fremme fra so'\'jet-russisk Side. Paa en maritim Kon
ference i Rom i 1924 erklærede Sovjet sig villig til 
at reducere sin Flaadetonnage paa den Betingelse, at 
Østersøen erklæredes for et ,mare clausum•. I den finsk
russiske Fredstraktat forpligtede begge Parler sig til at 
arbejde, for at •hele Østersøen neutraliseredes•; dog har 
man ikke nærmere drøftet, hvorledes delle Mani skulde naas. 

Ruslands Østersøpolitik efter Krigen er en naturlig 
Følge af, at det har mistet en Del af sit Kystomraade 
med dets Havne. Der foreligger talrige Eksempler paa, 
hvor vanskeligt det har været for Rusland at resignere 
paa dette Punkt. Det mest iøjnefaldende Eksempel i saa 
Henseende har man i Kupforsøget i Reval i 1924. Deo 
Kraft, Sovjet i 1919-20 satte ind paa Generobringeo 
af disse Kyststrækninger, bar i de nye Stater fremkaldt 
Frygt for Fremtiden, og denne Frygt gaar som en rød 
Traad gennem hele Østersøpolitiken fra 1919 til vore 
Dage. Englands Interesse for Østersøen siden Verdens
krigen har ikke levnet Sovjet nogen Ro. Gang paa Gang 
bar man ment at spore politiske Skaktræk fra engelsk 
Side. Man bar udspejdet de engelske Flaadeøvelser og 
ment, at England vilde oprette en Flaadebasis ved Øster
søen. Et er imidlertid givet, at Operationer i Østersøen 
nødvendiggør en Række Foranstaltninger paa det stra
tegisk set vigtigste Punkt, nemlig der, hvor Østersøen 
har Forbindelse med den øvrige Verden. Det gælder 
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om at sikre sig den størst mulige Frihed i de danske 
Stræder, Jet Adgang og sikre Tilbagetogsmuligheder. 
Knudepunktet for disse Problemer i Englands Efterkrigs
politik findes i København. 

Den venskabelige Politik, England efter Krigen har 
ført overfor Danmark, begunstiges, maa man indrømme, 
af en Række naturlige Omstændigheder. Sympatierne 
mellem England og Skandinavien er af gammel Dato. 
Ligheden i Race, Sprog og Mentalitet skaber naturlige 
Berøringspunkter, hertil kommer - last but nol least 
- de dynastiske Slægtsforhold. Disse Forhold har gjort 
sig særlig stærkt gældende efter I{rigen, da de Allieredes 
Sejr styrkede Englands Stilling i Norden. Man har ikke 
kunnet undgaa at lægge Mærke til de aarlige britiske 
Flaademanøvrer i Østersøen, til de aarlige Flaadebesøg 
i København, der efterhaanden er bleven traditionelle, 
og som anses for et Symbol paa Englands Tilstedevæ
relse i Østersøen. 

Parallelt hermed løber Englands økonomiske Ind
flydelse. Det engelske Marked er af vital Betydning for 
Danmark. England aftager 60 °/o af Danmarks samlede 
Eksport, og de engelske Konsumenter betaler aarlig 2 Mil
liarder Zloty til Danmark. I de senere Aar har England 
rettet sine Bestræbelser paa Dannelsen af en •Preference 
blockd, bestaaende af Danmark og de øvrige skandina
viske Stater, Bestræbelser, der kom til Udtryk ved Kon
ferencen mellem de skandinaviske Udenrigsministre i 
København i Januar 1932. Denne helt moderne Sam
menknytning af politiske og økonomiske Interesser er 
symptomatisk for de dansk-engelske Forbindelser efter 
Krigen. Man kan fastslaa, at Englands Efterkrigspolitik 
er dikteret af Hensynet til Stræderne. 

England er sig sine Interesser i Østersøen klart 
bevidst og søger at undgaa en Gentagelse af Begiven
hederne i August 1914, der gav Tyskland frit Spillerum. 

Tysklands Interesser med Hensyn Lil de danske Stræ-
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der kan ikke have noget positivt Formaal. Bortset fra 
Versaillestraktatens Bestemmelser angaaende Begræns
ningen af Tonnage og Sløjfningen af Søbefæstninger er 
Tyskland i Besiddelse af sin egen bekvemme Forbindelse 
mellem Nordsøen og Østersøen ad melerkanalen. Prin
cipielt er denne Kanal itlg. Fred~traktaten international, 
men faktisk er den i Tysklands Magt. I Krigstilfælde 
~r Tyskland derfor ikke positivt interesseret i de danske 
Stræder. Det samme vilde gælde for Sovjet- Unionen, 
hvis den var Tysklands Allierede. 

Derimod har Tyskland i vid Udstrækning negative 
Interesser i de danske Stræder, saaledes som Spærringen 
i 1914-18 viser. I Fremtiden kan en Ifonstellation 
tænkes, hvorved det bliver i Tysklands Interesse at van
skeliggøre Adgangen for England til de baltiske Stater 
-0g for Frankrig til Polen. Lignende Formaal kan Sovjets 
Politik faa. Sovjets Forsøg paa at faa Østersøen erklæret 
for ■ mare elausum• viser, at man fra sovjetrussisk Side 
regner med denne Mulighed. Begge disse Efterkrigs
tendenser: den positive, der bar aktive Interesser i Øster
søen og den negative, der tilsigter at lukke Østersøen 
for Magter udenfor denne, skærer hinanden i eet Punkt: 
De danske Stræder. 

Efter Verdenskrigen maatte dansk Politik saaledes 
regne med en ny politisk Situation ved Østersøen. Den 
maatte erkende, at de Tider var forbi, da der eksisterede 
relativ Ligevægt, da ingen Magter udenfor Østersøen 
havde Interesse i direkte Indgreb i baltiske Spørgsmaal, 
-0g da to Magter - Rusland og Tyskland - delle Herre
dømmet over Østersøen. Endnu i 1914 gav det ikke 
Anledning til internationale Forestillinger, at Danmark 
lukkede sine Stræder. 

Nu er Situationen den, at kun 2 af de 9 Magter, 
der grænser op til Østersøen nemlig Rusland og Tysk
land - bar Interesse i en Spærring for Magter udefra. 
De to skandinaviske Østersøstater, Danmark og Sverige, 
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er nærmest interesserede i at stille sig velvilligt til Eng
land og Frankrigs uhindrede Adgang til Østersøen, ikke 
mindst af Hensyn til deres oversøiske Handel. For Sver
rigs Vedkommende kommer hertil Muligheden af et Mod
sætningsforhold til Rusland. De øvrige Stater - de bal
tiske Stater og Polen - er paa det mest afgørende in
teresserede i Vestmagternes · frie Adgang til Østersøen 
gennem de danske Stræder. 

Dansk Polilik kan ikke slille sig ligegyldig til disse 
to modgaaende Strømninger, der krydser hinanden i de 
danske Stræder. Da Danmark som Følge af sin social
politiske Udvikling er Tilhænger ar Neutraliteten og for 
enhver Pris vil undgaa at blive inddraget i politiske For
viklinger angaaende disse Spørgsmaal, vil det indtage en 
passiv Holdning. Derfor ønsker det at reducere sin po
litiske Rolle i Skandinavien, idet det udtaler, at det ikke 
er interesseret i andre Staters Expansion, ligesom det 
med Eftertryk henviser til sin Svaghed. Med denne Svag
hed begrunder det nye Indskrænkninger i sin Bær- og 
Flaademagt. Dets Svaghed bekræftedes bl. a. af Stats
minister Stauning, da denne i Folkeforbundets X. For
samling udtalte: • Den eneste Fare, der kan true Danmark 
er en almindelig [{rig. Som Følge af vor geografiske Be
liggenhed er vi overbevist om, at vore [{ræfter i Sammen
ligning med de Kræfter, der vil være mobiliseret under 
en almindelig Krig, vil vise sig aldeles utilstrækkelige.• 

Danmarks Vilje til Afrustning begrundes saaledes 
med dets Svaghed og under Henvisning til Østersøens 
internationale Problemer. - -

(Herefter følger en Redegørelse for Enkelthederne 
i det danske Afrustningsforslag, hvor særlig den vidt
gaaeode Flaadereduklion fremhæves). 



Flaaden sælger ud - eller ikke! 
(Overøat fru Svensk). 

Af E. Wikander Statsraad 11. D. 

Omend Redaktionen mener, at 11ede11staaende Artikel paa 
fiere Punkter e1· meget vildledende, har den alligevel ment, at 
de i denne frem{ ørte Argum,mter er af Interesse og imøde
ser gerne Indlæg i Sagen. 

Red. 

"Kompromis-Skibet "Niels Juel" er slet ikke 
saa daarligt." 

Saaledes udlalle Chefen for Marinens Skibstilsyn, 
Direktør Einar Adolph sig i et Interview i Berlingske 
Tidende den 7. Januar d. A. og det var ikke en Dag for 
tidligt, at delte for sin 1'id (1914) aldeles udmærkede 
Skib blev rehabiliteret. 

Hvori bestaar nu »Kompromis'et•? 
Jo deri, at dette Artilleriskib paa Grund af Krigs

udbruddet i 1914 ikke kunde faa de 2-24 cm's [{anoner 
i EnkeIllaarne, saaledes som de var bestilt i Udlandet 
(bos Krupp) og derfor i Stedet - og lykkeligvis - fik 
en Enhedsbestykning paa 10-15 cm's Kanoner fra Bo
fors . - Oprindelig skulde der kun være anskaffet 4 saa
danne som sekundær Armering til de 2-24 cm's Ka
noner. 4 af de 10-15 cm's Kanoner blev opstillet i 
hver Bredside og de 2 resterende midtskibs agter i 
•1'rappestige-Anordning•, d. v. s. saaledes, at den lidt 
forligere kunde skyde over den agterligere. Takket være 
denne Midtskibsopstilling kunde disse Piecer skyde til 
begge Sider. Skibet bar derfor en Bredside paa 6-15 em's 
Kanoner, ligesom de fleste lette Krydsere I 
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Dette Panserskib har saaledes faaet en typisk Krydser
armering, hvilket forøvrigt baade hvad angaar [{aliber 
og Ifanonopslilling er identisk med den noget senere 
(1915) paabegyndte tyske Krydser •Køln H•. Dog havde 
• [{øln li" kun 3-15 cm's [{anoner i hver Side, allsaa 
iall 8 saadanne Kanoner. (Se Marine-Rundschau 1932, 
Pag. 161). Kanonopstillingen er allsaa ikke daarlig. 

Den Kritik som rettes mod at • Niels Juet. kun gør 
16 l{nob mod f. Eks. •Køln,s 29,3 Knob og 32-42 Knob 
i de nyeste Eklaireringsfartøjer, den overser med hvilke 
uhørte Ofre denne fantastiske Fart købes I • l{øln • be
høvede 48700 HK og 1100 ts l{ul plus 1014 ts Brænd
olie, medens • Niels Juelco kunde nøjes med ca. 5500 Hl{ 
og 250 Is Kul plus 240 ts Brændolie! . -

Trods det svage Artilleri og den minimale Pansring 
havde 11Køln li• et Deplacement paa ikke mindre end 
5600 ts mod 11Niels Juel«s 3740 ts. Forskellen i Be
kostningen var forholdsvis endnu større I 

Trods de uhørte Udgifter, som betinges af en høj 
Fart, er dens militære Værdi dog ikke saa stor, som 
Værdien af Panserbeskyttelse og Flydeevne. -

Herom blev Verden oplyst gennem Skagerakslaget, 
og England drog øjeblikkelig l{onsekvenserne. Pans
ringen forstærkedes, især omkring l{rudtmagasinerne, og 
alle de større Skibe forsynedes med Bulges som Tor
pedobeskyttelse, skønt ,Bulgen• nedsatte Farten med 
ca. 1 Knob. 

Videst gik man med 37000 ts-Krydserne »Repulse~ 
og •Renown«, hvis Vandliniepanser paa 152 mm's Tyk
kelse blev ombyttet med et 229 mm Panser. (Svensk 
Tidsskrift for Sjovasenet 1921, Pag. 752). 

Hvis •Køln Il« havde mødt •Niels Juelu som Fjende, 
havde den ikke kunnet benytte sin høje Fart til noget 
bedre end at holde sig uden for Skudvidde, thi nogen 
nævneværdig Udsigt til at komme levende ud af en 
Kamp havde den ikke haft, og del samme er ogsaa 



Flaaden sælger ud - eller Ikke! 157 

Tilfældet med de allernyeste Stormagtskrydsere med 
32-42 Knobs Fart. Thi •Niels Juel• er - takket være 
sit langt ud i Stævnene rækkende Panser paa 150-
190 mm's Tykkelse en •rocher de bronceu mod alt hvad 
<ler hedder lette Krydsere. Ogsaa en Washington
Krydser paa omkring 13000 ts og 8-20,3 cm's Kano
ner kunde risikere, at faa sil svage Panser gennemslaaet 
af •Niels-Juelo s Kanoner, hvis Kampen udspilledes under 
bestemte Forhold . . ... 

Det nævnes ovenfor, at 11Niels Juel« lykkeligvis har 
faaet 10-15 cm's Kanoner i Stedet for 2-24 cm's og 
4-15 cm's Kanoner. Dette var virkelig en stor Lykke, 
thi nu om Stunder skyder man i S a Iver hvorved en 
,større Træffesikkerhed opnaas, og 2 Kanoner (af 24 cm's 
Kai.) er ikke tilstrækkelig til en Salve. Berlil behøves 
mindst 3 Kanoner, og 4 f(anoner er endnu bedre. 

Man faar saaledes ikke fuld Valuta for kun 2-
24 cm's Kanoner, medens denne bedre opnaas ved en 
Enhedsarmering paa 15 cm's Kanoner, naar disse blot 
har en tilstrækkelig stor Skudvidde - mindst lige saa 
11tor som de eventuelle Modstanderes. Denne Skudvidde 
-er 18000 m med 30° Elevation. Ved Anvendelse af de 
nye Projektiler med slank Forpart, kan man da regne 
med en Forøgelse af indtil 40 °/o d. v. s. rundt regnet 
25000 m, og det er mere end tilstrækkeligt. 

■ Niels Juel• bar ogsaa et ca. 2,5 m højere Fribord 
-end 11Peder Skram•, •Olfert Fischer• og •Herluf Trolle, 
og som Følge deraf en betydelig større Sødygtig
hed. Den kan føre Kamp i saa haardt Vejr, at de ældre 
lavbordede Skibe vilde faa den grønne Sø ind i Kanon
mundingerne, ifald de forsøgte at skyde op til Luvart. 
De øvre Dæk er desuden, ligesom den store Overbygning 
over Skibets Midterparti, en udmærket Beskyttelse imod 
Bomber fra r.uften. Den virker paa samme Maade som 
•bulges ■ under Vandet gør det mod Torpedoerne, idet 
den forlægger Eksplosionerne fri af Skroget. 
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Det ovenfor anførte burde være tilstrækkeligt til at 
bevise, hvor meget bedre •Niels Juel• nu er, end det 
vilde være blevet, hvis det efter den oprindelige Plan var 
blevet konstrueret som en Kopi af de ældre Panserskibe.1 ~ 

Den her foretagne Sammenligning opfordrer een 
nvilkaarligt til at stille det Spørgsmaal, paa hvis Be
svarelse den danske Flaudes II V æren eller ikke V æren• 
turde bero : 

- Bør man ikke modernisere de ældre 
Skibe i Stedet for at sælge dem? -

Dette Spørgsmaal besvarer Dir. Adolph med Nej 
og han tilføjer, at • Herluf Tro Ile• skal sælges efter den 
1. April. Maa det tillades en varm Ven og Beundrer af 
Danmark at udtale den Forhaabning, at denne Profeti 
maatte forblive en daarlig Aprilspøg I 

Med Støtte af et mere end 30-aarigt Studium af 
Skibsbygnings- og Artillerispørgsmaal vover den, som 
i;kriver dette, desuden at paastaa, at der ikke kunne 
tænkes nogen billigere Maade at forstærke Flaaden paa, 
end netop gennem en saadan Modernisering af Panser
skibene. Mest praktisk kunde dette ske ved, at man 
bibeholder de 2 •faste• Iianontaarne for og agter, paa 
hvilke de 2 bevægelige 24 cm·s Taarne nu hviler, men 
forøger deres Højde med ca. 2,5 m, saa al Kanonerne 
kommer til al ligge lige saa højt over Vandet som i 
"Niels Joel• . 

Endvidere ombyttes de 2-24 cm's Kanoner, som 
nu danner Hovedarmeringen, med 4- 21 cm's Ilanoner, 
anbragt i 2 bevægelige Dobbelltaarne, som skulde hvile 
paa de nævnte faste Taarne. 

11 Naturligvis har et 18 Aar gammelt Skib alligevel Brug for 
øaadanne Modern iseringer , som mna foretages ved alle llgesaa 
gamle Krigsskibe. Eksempelv is bør 15 em -Kanonernes Skjolde 
gøres større og lukkes,*) Antiluftskytset mas forstærkes og Flyde
evnen forøges o. s. v. 

*) Se Tidsskrift I Sjovåsenet, 1922, pag. 514. 
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Takket være den Omstændighed, at Projeklilerne 
ved disse nye lfanoner har en Begyndelseshastighed af 
mindst 850 m i Sekundet i Stedet for 720-800 m/Sek 
ved de gamle 24 cm's Kanoner, er Mundingsenergien 
yderligere større. -

Da man desuden kan faa en Bredside af 4 i Stedet 
for 2 svære Kanoner, bliver Virkningen af en Bredside 
dobbelt saa stor som nu. Tager man endvidere i Be
tragtning, at Skud vidden og Træffesikkerheden væsent
ligt forøges, saa indses let, at Skibets Kamp værd i 
bliver meget mere end fordoblet gennem denne 
Modernisering. 

Angaaende en saadan Armering skrev den krigs
erfarne, tyske Korvettenkapilåo Paschen følgende tanke
vækkende Ord i Marine Rundschau 1927 Pag. 213: 

•4-20,3 cm's l{anoner, som er opstillet i 2 Taarne, 
danner en ideel Krydserarmering. Man kan blot tænke 
paa den mægtige Virkning af 21 cm- Batterierne paa 
■ Scharnhorst• og •Gneisenau• mod Panserkrydsere, og 
sammenligne den med den r\nge materielle Virkning af 
15 cm-Batterierne mod vore lette Krydsere.• 

En Armering af 4-21 cm's Kanoner foresloges for
øvrigt allerede i 1897 af Undertegnede i Industribladet 
•Norden• Nr. 44 til de svenske Panserskibe. -

Ovenikøbet er det endvidere lykkedes den geniale, 
svenske Konstruktør Marinedirektør Falkman at indrette 
4-25 cm's Kanoner paa de 2 finske Panserskibe, som 
nu er under Bygning. De deplacerer kun 4000 ts. 

Den afgørende Faktor er utvivlsomt den, at Pro
jektiler paa ca. 100 kg eller større Vægt gennembryder 
selv svært Panser, hvilket 15 cm og lettere l{alibre kun 
formaar under særlig gunstige Omstændigheder f. Eks. 
ved vertikalt Anslag eller paa kort Afstand. Udgifterne 
ved en saadan Modernisering kan tilnærmelsesvis op
stilles paa følgende Maade: 
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2 Stk 21 cm J{anoner L/50 ............ 2,400,000 Kr. 
i pansrede Dobbelttaarne. 

4 X 200 Halvpansergranater med Trotyl-
ladning . . • . . . . . . . . . . . . . . . . • . • . • . . . 720,000 -

Centralsigle m. m.. . . . . . . . . • . . . . . . . . . • 700,000 -
Maskinkanoner og Maskingeværer til Luft-

forsvar • . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . • . . . . 600,000 -
Ombygningsarbejder paa selve Skibet m.m. 1,580,000 -

Summa. . • 6,000,000 [Cr. 

Fra disse Udgifter maa imidlertid trækkes Værdien 
af de 2-24 cm's Kanoner, som fjernes fra hvert Skib. 
- Disse er overordentlig værdifulde for Kystforsvaret. 
Deres økonomiske Værdi kan regnes til omkring 1,2 Milt. 
Kr., deri indbefattet Ammunitionens Værdi. -

Overfor den Indvending, at det ikke skulde lønne 
sig, at forsyne disse gamle Skibe med et saa kostbart, 
moderne Artilleri, maa svares, de 1 s at Skibene næsten 
bliver lige saa moderne som de nye, højst 1500 ts store 
Kanonbaade, som kunde faas for 6 Mil!. Kr. Stykket, og 
de Is, at Kanonerne kunde overtlylles til Fæstningerne, 
naar Skibene en Gang bliver saa forældede, al de end 
ikke egner sig til flydende Batterier. 

I Parentes bemærket, maa det betvivles, om det i Vir
keligheden var saa klogt at kassere "Skjold". Det havde 
kanske været rigtigere, kun at borttage Maskineriet og 
24 cm 's Kanonen, som nemt kunde erstattes af et Par 
Luftværnskanoner. 

Ved Hjælp af Korkfyldning og Celleinddeling havde 
man kunnet gøre Skibet usænkbart. I Krigstilfælde havde 
man maaske kunnet opankre Skibet paa Søfrontens svageste 
Punkt, som maa anses for at være den sydlige Indgang til 
Øresund. 

Denne Tanke var allerede fremme i England i 1910, 
da Admiralitetet forberedte en Plan til Ordning af Hjemme• 
forsvar med ældre Panserskibe, som flydende Batterier 
til Beskyttelse mod Torpedoangreb. Alt sværere Artilleri 
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skulde tages ud og erstattes af 10 cm's Kanoner. (Se Tids
skrift for Sjøvæsen 1910 Pag. 638). - wSkjold"s 12 cm's 
Kanoner egner sig udmærket til Kamp mod moderne Jagere
og er ogsaa effektive overfor Krydsere. 

Under Verdenskrigen anvendtes et lignende System af 
Italienerne, som anbragte svært Artilleri paa Pramme til For
svar af Lagunerne udfor Venedig. -

Hvorfor Sverige og andre Stater har moderniseret 
deres Skibe. 

Hvis Interviewet med Direktør Adolph er korrekt 
gengivet i •Berlingske•, saa har han været meget ufor
sigtig, da han udtalte: at •Svenskerne ikke har været 
glade for de store Fornyelser og Ombygninger, som de
har foretaget med deres ældre Skibe•. 

Det modsatte er nemlig Tilfældet I 
Derom er den, som skriver dette tilfældigvis nøje

underrettet, thi han har den seneste større Ombygning 
paa sin Samvittighed. 

Denne foretoges nemlig paa Grund af et Foredragt 
som han i Aaret 1913 holdt for Fors,·arskommissionens 
Plenum, og den omfattede visse Ændringer af Kommando
taarnenes Tag, Kommandobroerne, det lette Artilleris Pla
cering m. m., som nærmere præciseredes i [{gl. Forslag 
Nr. 156 af 1914. Herved blev visse større [{onstruktions
fejl afhjulpet, som gjorde Anvendelsen af de 8 Panser
skibe Oden, Thor, Niorci, Dristigbeten, Åran, Vasa, Man
ligheten og Oskar li mulig overfor en længere Artilleri
kamp. Det kostede kun omkring 60,000 Kr. for hvert 
Skib, et Beløb, som er fuldstændig betydningsløst i Sam
menligning med den store Forøgelse af Kampværdien. -

Skulde Direktør Adolph derimod tænke paa de Æn
dringer, som er blevet foretaget ved vore nyeste Panser
skibe, de 3 af Sverige-Klassen, saa er hans Kritik lige
ledes ubegribelig. Thi disse omfatter i Hovedaarsagen 
Indførelsen af centraliseret lldledelse for at kunne skyde 
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Salver med de sværere [fanoner, samt Anskaffelsen af 
4-75 mm Luftværnskanoner. Nøjagtig tilsvarende Æn
dringer er blevet foretaget ved alle alvorligt tænkende 
Mariners Skibe, og de er uundværlige, for at Skibene 
skal kunne kæmpe mod moderne Modstandere. 

flvad der kan kritiseres hen·ed er, at der ikke er 
blevet foretaget ligesaa store Ændringer som ved f. Eks. 
Englands og Amerikas Panserskibe. Man maatte have 
forstærket Pansringen, i Særdeleshed omkring Ammuni
tionsmagasinerne og paa 28 cm's [{anonlaarnenes Tag, 
man maatte have tilbygget 11bulges11 til Beskyttelse mod 
Torpedotræffere eller, om dette skulde støde paa Van
skeligheder, have flyttet Magasinerne til de 15 cm's [{a
noner længere ind midtskibs og man maatte have bort
taget et Par 15 cm l{anoner for at faa Plads til et langt 
stærkere Luftværnsartilleri. Og sluttelig burde man maaske 
have indført Oliefyring til Dampkedlerne. 

Mim denne J{ritik rammer ikke Marinen, men den 
altfor sparsomme Rigsdag, som ikke har bevilget behørige 
Midler. Og det tµrde være umuligt at finde en eneste 
Søofficer eller ingeniør, som vilde være gaaet uden om 
de Moderniseringer, som allerede er blevet udført! 

Udgifterne har utvivlsomt været store, men i De
tragtning af, at et nyt Skib af Sverige-[{Iassen koster 
28 a. 30 Millioner Kr., har det lønnet sig godt. 

A Ile [{ rigserfaringer har hidtil vist, at Panser -
skibene danner Flaadens Rygrad, og saa længe 
dette er Tilfældet, bør man fremfor all paa tydelig Maade 
bestræbe sig for al vedligeholde og bevare dem. 

Af dette Faktum resulterer saa at sige automatisk 
følgende Byggeprogram for de nærmeste Aar: 

Indtil videre ophøre med al Nybygning og 
anvende alle disponible Pengemidler til al mo
dernisere de Krigsskibe, som Danmark allerede 
raader over, først og fremmest Panserskibene. 

Danmark er ikke fattigere end, at det har naad til 
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f. Eks. at give 3 Millioner Kr. ud om Aaret til Panser
skibene. I saa Tilfælde skulde Landet om 6 Aar have 
faaet moderniseret uPeder Skram•, ,Olfert Fischer, og 
• Herluf Trollea langt stærkere og i bedre Krigsberedskab, 
end de nogensinde har været. Og desuden har man jo 
,Niels Juel•. Det er næppe overdrevet, naar man hævder, 
at Flaaden derefter skulde være stærk nok til at løse 
sin Hovedopgave, nemlig tilligemed Kystbefæstningen at 
standse enhver fjendtlig Flaade, som kan antages at ville 
gøre sig til Herre over Øresund og derved ogsaa over 
København. 

Panserskib eller Torpedofartøj 'l 
Eller begge Dele! 

Selv den varmeste Ven af Søværnet kan ikke be
nægte Gyldigheden - i Hovedsagen - af den gamle 
Sætning: • En Kanon i Land er et Skib i Søen værd.~ 

[{ystartilleriet er i Specialtilfældet Danmark vigtigere 
end Flaaden I 

Oberst Niewe.nhuis har i Dansk Artilleri -Tidsskrift 
1931 Pag. 6 givet Fagmandens Støtte til R.edaktør Axel 
Gardes overbevisende Bevisførelse herom. (•Fyens Ti
dende, 24/9-1929 samt Dansk Artilleri-Tidsskrift 1930, 
Nr. 2 og 3). 

Men delte gælder som ovenfor nævnt - kun i 
Hovedsagen. Der vilde ellers ikke findes noget Krigs
skib, ifald del gjaldt for alle Tilfælde. Selv Redaktør 
Garde giver Ret i dette. Han vil, at • lette, hurtige Sø
stridskræfter skal virke som Forposter for Hæren.• Han 
udtaler sin •Tvivl om Betimeligheden af at bevare(!) eller 
forøge Antallet af Artilleriskibene,a som han betegner 
som »overmaade kostbare og trods all ensidigt brugbare." 

Men dette er et altfor lidt differentieret Standpunkt, 
thi der ligger en Afgrund mellem slet ikke at bevare de 
trods alt vedblivende anvendelige Panserskibe, som Dan
mark allerede har, og at bygge nye til 12, 7 Milllioner 

T!dsskr. f, Søvæaen. i04. Aarg. 11 
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' Kr. Stykket I Og der er en ret stor Forskel paa at mo-
dernisere et eksisterende Fartøj for 6 Millioner og at 
anvende mere end det dobbelte til et nyt. 

Saa meget mere maa dette tilraades, hvis det Til
fælde skulde indtræffe, at det ikke skulde være muligt 
at skaffe de 6 Millioner l<r., som behøves til en fuld 
Modernisering, for i saa Fald kunde Panserskibene sælles 
i Stand til at kæmpe mod de lettere Krydsere, hvis man 
blot forøger Skudvidden af de 24 cm's Kanoner ved at 
indføre Projektiler med slank Forpart og giver disse 
Projektiler en mindre Vægt end den nuværende Vægt 
paa 160 kg. - • Oskar Il• har for sine 21 cm's Pro
jektiler naaet samme Skudvidde, som anvendtes under 
Verdenskrigen netop ved slige Foranstaltninger. (Tids
skrift i Sjovåsenet 1920 Pag. 588). 

Der findes livsvigtige Opgaver, som ikke vil kunne 
løses af 11lette og hurtigea Torpedofartøjer, men for
mentlig af Panserskibe. Hertil hører f. Eks. Ødelæggelse 
af Baser for Fjendens Luftfartøjer og U-baade, som op
rettes paa nogle af de mindre Øer, Samsø og Læsø og 
maaske ogsaa paa Sprogø eller Langeland I 

At denne Fare virkelig foreligger, bevises af Eng
lændernes kendte Planer under Verdenskrigen, om at 
oprette en amendelig Basis paa Borkum, umiddelbart 
op til det tyske Fastland. 

Panserskibene er, i Forhold til deres l{ampværdi, 
langt billigere end Torpedo- og U-Baade, som er de 
dyreste af alle I{rigsskibstyper I De har ogsaa langt større 
Chancer mod de torpedoskydende og bombeka
stende Luftfartøjer, som er det store Spørgs
maalstegn i fremtidige l{rige. 

For at opnaa Virkning overfor en U- Baad, behø,·es 
en Bombe paa kun 75 kg. Mod en 1200 ts Jager be
høves 150 kg. Mod en let l{rydser behøves 250- 300 kg 
og mod el af Danmarks Panserskibe turde endnu tungere 
Bomber være paakrævet. Da dette kan forsynes med el 
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kraftigt Luftværnsartilleri, 
vis fast Underlag, bliver 
med en saadan Bombe. 
vlisenet 24/334). 

som skyder fra et forholds
det ikke let at faa Træffere 
(Se svensk Tidsskrift i SjO-

Hvad man derimod med Sikkerhed kan regne ud 
er, at Torpedobaade og Jagere let kan stoppes af Luft
fartøjer, som med svære Maskingeværer sønderskyder 
deres Dæk og Dampkedler. (Se Lord Brasseys Naval 
Annua I 1921122). Deraf følger ubønbørligt, at disse • lette, 
hurtige• Fartøjers Virksomhed maatte indskrænkes til om 
Natten, ifald de ikke har Beskyttelse af Panserskibenes 
Luftværnsartilleri eller af egne Luftfartøjer. 

Til Torpedoangreb ved Dags 1 y s er torpedoskydende 
Luftfartøjer langt bedre end Torpedobaade og i visse 
Henseender ogsaa bedre end U-Baade. 

Derimod er Torpedobaadene fremdeles uundværlige 
til Dækning af Panserskibene under March mod U-Baads
angreb. 

Hertil er selv de ældste Torpedobaade tilstrækkelige, 
og de bør derfor alle vedligeholdes, indtil man faar Raad 
til at bygge særlige Dækningsfartøjer. 

Ogsaa U-Baadene bør under alle Forhold vedlige
holdes allerede paa Grund af deres 11psykologiske Kamp
værdia I Det eneste som i Virkeligheden er dyrt at be
vare er Akkumulatorbatteriet. Men hvis dette er udslidt 
er der ingen Grund til at sløjfe hele U-Baaden. 

Af del udsmeltede Bly kan man paa nogle Maane
der lave et nyt Batteri, men det tager et Aar at bygge 
en ny U-Baad. 

1 det store og hele kan man omtrent fordoble de 
nuværende U-Baades Kampværdi ved at anbringe nye, 
større Torpedorør udenpaa Skroget, ligesom Frankrig 
gjorde det allerede før lirigen. · 

Dette er billigere end at bygge nye U-Baade. 
Ikke paa nogen Maade kan Torpedofartøjer sidestilles 
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med et Panserskib som liom·ojeringsfarløj for en Ban
delstlaade. Dets Fart af 16 Knob er fuldt tilstrækkelig 
hertil. (Brassey 1927 Pag. 96). 

En Sammenligning og et Spørgsmaa.1. 

Udgifterne til Nybygninger af lette Torpedofartøjer, 
som man at dømme efter Interviewet med Dir. Adolph, 
har i Sinde at gaa i Gang med er omtrent saaledes: 

5 Undervandsbaade a 2,3 Milt. l{r . . . . . . 11,5 Milt. lk 
3 Torpedofartøjer il 2 Mill. Ifr. . . . . . . . . . 6,0 -

-------
Summa ... 17,5 Milt. Kr. 

Dette er praktisk talt lige saa meget, som l\fodernise
ringen af de 3 ældste Panserskibe vilde komme til at koste. 

Danmark vilde derefter raade over en fuldtallig Di
vision paa 4 Panserskibe, enhver moderne Krydserdivision 
overlegen og i Nødstilfælde i Stand til at tage l{ampen 
op med en Division Washingtonkrydsere ! 

Findes der nogen eneste dansk Sagkyndig, 
som ikke regner med, at denne Division skulde 
være en sikrere Beskyttelse af Danmarks Neu
tralitet end Tilvæksten paa de nævnte 8 Tor
pedofartøjer? 

Den eneste Indvending, som vilde kunne rettes imod 
vort Forslag er, at det ikke skulde være muligt, for 18 
Mill. Kr. at gøre de gamle Skibe tilstrækkelig moderne. 

Herpaa svares: Forsøg! og spørg selv civile In
geniører og ,udenlandske l{onstruktører til Raads, hvis 
det ikke paa anden Maade er muligt at naa frem til en 
fuldgod Løsning. 
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Af Orlogskaptajn A. V.Jørgensen. 

l Norsk Tidsskrift for Søvæsen's Januar Hæfte skri
ver Kaptajn Alf. Jørgensen om Betydningen af at have 
en dygtig Messeforstander. Enhver, der i længere Tid 
bar været Messemedlem, vil sikkert kunne slutte sig tit 
Kaptajnens Udtalelser, og var det mon ikke værd at over
veje - ogsaa i den danske Marine - Kaptajnens For
slag om at lade Messeforstanderen faa et beskedent Ho
norar for det byrdefulde Arbejde. 

Endvidere paapeger Kaptajnen Nødvendigheden af, 
at der opstilles en fast Form for Messeregnskaber. Og
saa dette gælder for den danske Marine. Paa et kortere 
Togt, hvor der hverken skiftes Messemedlemmer eller 
Messeforstander, er Nødvendigheden af en fast Form 
ikke saa bydende; men hvor mange Eksempler er der 
mon ikke paa de Vanskeligheder, en ny Messeforstander 
har haft med at sætte sig ind i den afgaaedes System 
for Regnskabsføring. 

l det efterfølgende skal jeg skitsere en Form for 
Messeregnskab , der er simpel og dog indeholder det 
dobbelte Bogholderi's Kontrol. Maaske vil den kunne 
tjene som Norm for Messeregnskaber, og i hvert Fald 
vil den forhaabentlig kunne tjene som Udgangspunkt 
for Overvejelser, der vil føre til det ønskede Resultat. 

· Det er en Forudsætning, at Messen opgøres hver 
Maaned, og Overskud (eller Underskud) fordeles. 

Der føres følgende Bøger: 

Kassebog - Hovedbog 
Lagerbog - Vinbøger. 
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Kassebogen er en almindelig Kassebog med to ({o

lonner paa hver Pagina. I denne indfø~es øjeblikkelig 
enhver Ind- eller Udbetaling, saaledes at l{assebogens 
Saldo stadig slemmer med l{assebeholdningen. Til en
hver Udbetaling hører et Bilag. 

Naar Maaneden er sluttet og Kassebeholdningen af
stemt, opføres i Kassebogen en Fortegnelse over de i 
Maanedens Løb modtagne, men ikke betalte Varer, idet 
man nøje paaser, at der ikke i den senere omtalte Vare
beholdning optages Varer, der hverken er betalte eller 
opførte i ovennævnte Fortegnelser. For at lette dette 
anbefales det saa vidt muligt al have alle Regninger paa 
modtaget Proviant betalt, inden [fassen afsluttes, selv om 
der derved skulde gaa nogle Dage ind i næste Maaned. 

Ligeledes opføres i Kassebogen de enkelte Messe
medlemmers Gæld i Henhold til Vinbøgerne og Værdien 
af Varebeholdningen. Hensigten hermed er at have alle 
Data til en Rekonstruktion af Regnskabet samlet i l{as
sebogen. 

Herefter resummeres i Kassebogen - for at undgåa 
Journalen i det dobbelte Bogholderi - de forskellige 
Hovedbogskonli's Debet og Kredit Poster. 

Hovedbogen er en lfolonnebog med 5 Dobbeltkolonner 
paa hver Pagina. Det er dog ganske unødvendigt at an
skaffe en Bog; man kan selv indstrege et linieret Folio
ark, og dette vil være tilstrækkeligt til Hovedbog for et 
Togt paa et Aar. 

Hovedbogskontierne er: 

Kasse 
Leverandører 
Varer 
Vinbøger 
Indtægter 
Hensat til Service 
Overskud 
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Kasse- og Hovedbogs Anvendelse fremgaar af efter
følgende Eksempel paa et Messeregnskab paa et 3 Maa
neders Togt. 

Nov. 
1 

13 

30 

I{assebog. 
Bilag 

Modtaget af Intendanten .• 
1 Slagter ............... . 
2 Bager ................ . 
3 Grønthandler .......... . 
4 Carlsberg ............. . 

Modtaget af Intendanten .. 

5) 
6 ( Div. Kontantkøb ........ . 

etc. J 
Modtaget af Intendanten .. 

200,00 
37,50 
17,25 
13,70 
80,20 

200,00 

221,14 

95,00 

495,00 369, 79 
• Kassebeholdning . . . . . . . . 125,21 

I November modtagne, ikke 
betalte Varer: 

495,00 495,00 

0. S. & Co .............. 129,75 
N. N................... 41,25 

--
171,00 

Vinbøger, November: 
Kaptajnløjtnant N . • . . • . . 11,20 

K • . . . . . • 14,50 
Søløjtnanl V . . . • . • . . . . . 9,80 

R . . . . . . . . . . . 11,60 
S . • . . . . . . . • • 13,20 
T . . . . . . . . . . . 10,97 

71,27 

Beholdningerne d. 30. Nov. 
i H. t. Specification. • • . . • 127,14 
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Resume November. 
(Indføres i Hovedbogens Omsætnlngsbnlnnce). 

Pr. [{asse . • . . . . . . . . . . . . . . . • • 495,00 
An. Indtægter . . . . . • . . 495,00 

Pr. Varer . . . . . • . . • . . . . . . • . • • 540,79 
An. Kasse ........ . . • 
An. Leverandører .... . 

Pr. Vinbøger .... . .......... . 
An. Varer ........ . . . 

Dec. 
1 Kassebeholdning ......... , .. 
11 Vinbøger ...•.••............ 
• Udbetalt Overskud ........ . . . 

" Kassebeholdning ...•.... . . . .. 

1 [{assebeholdning ..• . ... . ..... 

" Modtaget af Intendanten ...... 
,, Betalt N. N . . ............... 
li Div. Kontantkøb •..•... . ..... 

31 Kassebeholdning •............ 

I December modtagne, ikke be-
talte Varer ................. 

Vinbøger, December ......... 

Beholdning pr. 31. Dec ......•. 

71,27 

369,79 
171,00 

71,27 

1,107,06 1,107,06 

125,21 
71,27 

196,48 

142,62 

142,62 
53,86 

19o,48 196,48 

53,86 
498,01 

41,25 
381,71 

551,87 422,96 
128,91 

551,87 551,87 

100,95 

142,13 

155,63 
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Resume December. 

Pr. Kasse .......•••.......• 
An. Indtægter ......... . 

Pr. Varer .................. . 
An. Kasse ............ . 
An. Leverandører ...... . 

Pr. Leverandører ............• 
An. Kasse ............ . 

Pr. Vinbøger •............... 
An. Varer ............. . 

Jan. 
1 Kassebeholdning ........... . 
" Vinbøger •.............•.... 
n Udbetalt Overskud .......... . 

• Kassebeholdning ........... . 

498,01 

482,66 

41,25 

142,13 

1,164,05 

128,91 
142,13 

271,04 

171 

498,01 

381,71 
100,95 

41,25 

142,13 

1,164,05 

175,97 

175,97 
95,07 

271,04 271,04 

1 Kassebeholdning ........... . 
11 Modtaget af Intendanten ..... . 
11 Betalt Leverandører ... . • ..... . 
11 Div. liontantkøb ............ . 

31 Kassebeholdning ........... . 

95,07 
523,50 

618,57 

230,70 
250,44 

481,14 
137,43 

618,57 618,57 

I Januar modtagne, ikke betalte 
Varer. . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . 0 

Vinbøger, Januar . . . . . . . . . . . . 82,00 

Beholdning pr. 31. Jan.. . . . . . . . 0 



172 l\lesseregnskab. 

Resume Januar. 

Pr. J{asse 
An. Indtægter .......•....... 

Pr. Leverandører ................. . 
An. Kasse ........•.......... 

Pr. Varer ....................... . 
An. Kasse .............•..... 

Pr. Vinbøger .................... . 
An. Varer .............•..... 

Kassebeholdning ................ . 
Vinbøger ....................... . 
Betalt Servicemagasin ............ . 
Udbetalt Overskud ............... . 

Hovedbog, se Skema Pag. 173. 

523,50 

230,70 

250,44 

82,00 

1,086,64 

137,43 
82,00 

219,43 

523,50 

230,70 

250,44 

82,00 

1,086,64 

37,60 
181,83 

219,43 

Strengt nødvendig er det ikke at føre Hovedbog. 
Driftsregnskabet og Status kan direkte konstrueres af 
Resumeet i [{assebogen i Forbindelse med sidste Maaneds 
Status. Vareforbruget i Maanedens Løb findes i saa Til
fælde paa følgende Maade: 

Vareforbrug December: 

Varebeholdning 1/12127,14 Vinbøger ......... 142,13 
Varekøb, kontant.. 381,71 Varebeholdning 31/12 155,63 

, kredit ..• 100,95 297,76 

Vareforbrug, Dec ... 312,04 

609,80 609,80 

Anvendelse af Hovedbog skal dog anbefales, da det 
giver en bedre Oversigt og større Sikkerhed uden at 
forøge Arbejdet synderligt. 



November 
Kasse •.••.........•.•..•.•.. 
Leverandører •..•..•.•........ 
Varer •.•.......•..•••••.•..•. 
Vlnbøger ...••........•.....•. 

• Indtægt .......•............•• _ 
Hensat til Service .•..•....••.. 
Overskud .••••...••.•......•. 

December 
Kasse .......•..•.......•..••• 
Leverandører .•.•..•.......... 
Varer .•••....•.•••.........•• 
Vlnbøger ••.•...•.•..........• 
Indtægt ..................•... 
Hensat Ul Service ...........•. 
Overskud ...... . ..•....•..... 

.Januar 
Kasse ...•.••...•••........... 
Leverandører •••..•........... 
Varer .....•...•••.•••..••.•.. 
Vlnbøger .... . .......•........ 
ndtægt ..........•.•••......• 

Hensat til Service ............ . 
Overskud ..•............•..• . 

uoveaoog. 

Omsætnings
balance 

Saldo• 
balance 

495,00 

540,79 
71,27 

369,79 125,21 
171,00 • 
71,27 469,52 
• 71,27 

495,00 

171,00 

495,00 

Status I Drifts
regnskab 

125,21 

127,14 
71,27 

171,00 • 
• 342,38 

10,00 10.00 
142,62 142,62 

> 

495,00 

Status II 

53,86 

127,14 
171,00 

10,00 

1.107,06 1.107,06 666,00 666,00 828,62 823,62 495,00 495,00 181,00 181,00 

498,01 
41,25 

482,66 
142,18 

422,96 
100,95 
142,13 

• li • • 95,01 • 

467,67 
230

:
70 

155,63 
23

~_·
1
~
0 

312.:04 : 155,63 
230

:
70 

128,91 • 128,91 

142,13 • 142,13 • • • 
• 498,01 • 498,01 • • • 498,0l • • 
• • • 10,00 • 20,00 10,00 • , 20,00 
• • • • • 175,97 175,97 • • • 

1.164,05 I 1.164,05 738,71 738,71 426,67 I 426,67· 498,01 I 498,01 250,70 I 250,70 

523,50 481,14 137;43 • 137,43 • • • 
230.70 • .- • • • , , 
250.44 82,00 324;07 • • • 324,07 • 
82,00 • 82,00 . • 82,0Q • • • 
• 528,50 • 528,50 • • • · 528,50 
• • .. 20,00 • 87,60 17 60 • 
, , • • • 181,88 181,83 • 

-,It--'-----'-----

} .086,64 I I.086,64 548,50 I 548,50 1219,43 I 219,43 523,50 I 528,50 • I 
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Status I er Status, før Overskudet udbetales, og 
Status Il, efter at dette er sket. 

De enkelte Poster paa Status skal være dokumente
rede, d. v. ø. Varekontoens Saldo skal stemme med den 
i Lagerbogen opførte specificerede Lagerbeholdning, og 
Leverandørkontoens Saldo skal være lig Summen af alle 
de ubetalte Regninger, og det maa naturligvis overvaages, 
at Regning paa alle modtagne Varer er medregnet. 

Naar Status I og Driftsregnskabet er udregnet i 
Hovedbogen og kontrolleret, opstilles paa et løst Ark 
følgende Regnskab til Revisorernes Underskrift og Messe
medlemmernes Kvittering: 

Driftsregnskab November. 

Udgifter 

Vareforbrug ... 342,38 
Hensat t. Service 10,00 
Overskud. . . . . . 142,62 

495,00 

Indtægter 

6 Messsemedl. 30 Dage 405,00 
2 Messebetj. 30 90,00 

495,00 

Status pr. 30. November. 

Aktiver 
Kassebeholdning 125,21 
Varebeholdning. 127,14 
Vinbøger . . . . . . 71,27 

323,62 

Passiver 

Leverandører . . . . . . . 171,00 
Hensat til Service . . . 10,00 
Overskud. . . . . . . . . . . 142,62 

323,62 

6 Messemedlemmer å 30 Dage = 180 Manddage. 

Overskud pr. Manddag -1-~2--'8•0-
62- = Kr. 0,7923 
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Overskud Vinbog Udbetaling Kvittering 

Kaptajnløjt. N. 23,77 11,20 12,57 . ..... .. 
K. 23,77 14,50 9,27 . ....... 

:Søløjtnant V. 23,77 9,80 13,97 ........ 
R. 23,77 11,60 12,17 . ....... 
s. 23,77 13,20 10,57 . ....... 
T.. 23,77 10,97 12,80 . ....... 

142,62 71,27 71,35 

Status pr. 1. December. 

:Kassebeholdning 53,86 Leverandører . . . . . . . 171,00 
Varebeholdning. 127,14 Hensat til Service . . . 10,00 

181,00 181,00 

N. N. 
Messeforstander. 

Regnskabet revideret og fundet i Orden. 

Lagerbog og Vinbøger er det næppe nødvendigt 
,nærmere at omtale. Blot skal jeg nævne, at Opgørelsen 
.af Lagerbeholdningen ved Maanedens Udgang ikke alene 
skal bestaa i en Opgørelse af Beholdningerne af Vin, Øl 
-0g Sodavand, men ogsaa af Konserves og andre væsent-
-t ige~ Beholdninger af Madvarer. 

For den der ikke er fortrolig med dobbelt Boghol
•deri, forekommer den foreslaaede Ordning eventuelt noget 
-kompliceret, og en Messeforstander vil maaske være util
•bøjelig til at sætte sig ind i Metoden. Jeg tror imidlerlid, 
. .at det vil lønne sig at gøre det, dels vil det være en 
Tilfredsstillelse, at ens Regnskaber altid stemmer, og 
dels vil det Kendskab til nogle af det dobbelte Boghol
•deri's Grundprincipper, som uvilkaarligt følger med Me
todens Anvendelse, ikke være uden Interesse. 

Skulde nogen Messeforstander ønske yderligere Oplys
tDinger eller Forklaringer, er jeg med Glæde til Disposition. 



Boganmeldelse. 
Bøger anskaffet af Marinens Bibliotek, 

Ved Kommandørkaptajn H. Bistrup • 

. Polarbucli. Neue Forschungsfahrten in Arktis und 
Antarktis mil Luftschiff, U-lloot, Schlitten und Forschungs
schifl'. Ill. & [fort. Verlag von E. S. Miltler & Sohn. 
Bert. 1932. 130 S. 8vo. [fr. 7,00. 

Ifølge Forordet er den foreliggende Bog den førstet 
udgivet paa Grundlag af en Række folkelige Foredrag 
holdt i •Institut fflr Meereskundeu og som sammen med 
Musæets Samlinger skal tjene det tyske Folk til at le
vendegøre Forstaaelsen af Havet og Søvæsenet. Af For
ordet: 

•Polarbuch er næsten udelukkende bygget over den 
i Vinteren 1931-32 i ,Museum fiir Meereskunde• holdte
Foredragsrække om nmoderne Polarforskningu, til hvilken 
Institulel har haft en Række ansete Forskere som Fore
dragsholdere. Man vil mellem den moderne Polarforsk
nings Hjælpemidler, savne Flyvefartøjet, som især med 
Udbytte - særlig af amerikanske Forskere - har ,·æret 
anvendt i Antarktis. Grønlandsflyvningen, som Wolfgang 
von Grooau udførte og om hvilken han anskueligt har 
berettet i ,·or Foredragsrække, omfattede flere af Luft
samfærdselens Problemer. Den Rolle, som Flyverfartøjet 
kommer til al spille saa vel for Transoceansamfærdselen 
som Polarforskningen, hanber vi senere at kunne olfent
liggøre.o 

Bogen omfatter følgende [{apiller: 

Harald U. Sverdrup: Als Meeresforscher mil dem Un
terseebool • Nautilus• im Nordpolargebiel. 
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Kurt W egene r: Die Deutsche Grønland-Eskpeditioo 
Alfred Wegener. 

Johan Hjort: Wal und Walflschfang. 
Albert Defant: Eisberge und Eissicherungsdienst im 

Nordatlantischen Ozean. 
Ludwig W e i c km an n: Die Polarfahrt des • Graf Zep

pelin" im Juli 1931. 
Leon id B re i l rus z: Der nordsibirische Seeweg, seine 

NaturverhiUtnisse und praktische Ausnutzung. 
Som det fremgaar af denne Oversigt, vil Bogen ikke 

alene være af Interesse for Polarforskningen, men ogsaa 
paa andre Omraader, Undervandsbaadsvæsen, Luftvæsen, 
Hvalfangst m. m. Bogen er rigt og smukt illustreret og 
forsynet med Kort. 

Elisabeth Dit hm er: SandhedenomNobile. V.Tha
ning & Appels Forlag. Kbh. 1932. 65 S. 8vo. Rr. 1,50. 
Forfatterinden skriver i sil Forord: •Naar jeg paany ud
sender mine tre Indlæg i General Nobiles Sag, forøget 
med et nyt fra i Aar, er det for at give et mere samlet 
Billede af hele Sagen; desuden har Afsnittet •Andree
Nobilea aldrig været i Handelen . . . • Bogen omfatter: 

Da Nobile blev reddet. 
Andree-Nobile. 
Forord til Nobiles Bog: •Roma-Nordpolen-Ame

rika.11 
Nobile-Bjørnson og et Personregister. 

Det har altid været Anmelderen uforstaaeligt: hvor
for man i saa høj en Grad har fordømt General Nobile. 

Elisabeth Dilhmer's varmtfølte Indlæg til Gunst for 
General Nobile synes vel underbygget og er del rigtigt, 
hvad der ingen Grund er til at tvivle paa, at Depotskibet 
• Cilla di Milano• s Radiotelegraf var saa optaget af Privat
telegrafering, at der paa een Dag ekspederes 400 Privat
telegrammer, saa er det en retfærdig om entl •grufull 
bebrejdelPe som rettes mod skibets kommando, al den 
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lot de stak kars mennesker paa isflaket, som fremfor alt 
trengte til opmuntring utenfra i stikken, mens de var 
optalt med privattelegrafering sydpå.« 

Ingen, der som Anmelderen selv har prøvet at være 
udenfor en lignende, om end paa sin Vis mindre prekær 
Situation, hvor han fra en selvlavet yderst tarvelig Af
senderstation og uden noget egentligt Haab om at blive 
hørt endsige forstaa et muligt Svar forsøgte at sætte 
sig i Forbindelse med Omverden, vil bedre kunne føle 
med disse stakkels Mennesker, der maa have staaet ganske 
uforstaaende overfor den Besynderlighed, at deres Sig
naler ikke blev hørt og opfattet. - Det viste sig jo, at 
disse blev optaget af en russisk Amatørstation og derfra 
viderebragt til •Cilla di Milano•. 

Det er sandelig en alvorlig Anklage, der her rejses 
mod dette Skibs Ledelse af Radiotjenesten. 

At General Nobile, haardt saaret som han var og 
paa I{apt. Lundborg's bestemte og fastholdte Forlangende 
og efter at have modtaget samtlige I{ammeraters Sam
tykke, lod sig overtale til og indvilligede i som den første 
at forlade lskodsen, kan blive udsat for Bebrejdelser af 
denne Grund, er uforstaaeligt. 

Man maa haabe, at alle de, som nu samler Materiale 
til al faa General Nobile rehabiliteret maa faa Held dertil 
og der synes efter Forfatterindens Opgivelse at være sat 
store rCræfter i Gang. 

Det er muligt, at General Nobile havde valgt en 
daarlig Aarstid, det er muligt, derom tør A~melderen 
ikke udtale sig, at Forberedelserne har været slette, men 
eet er dog sikkert, at Turen var saa nær ,·ed at gennem
føres med Held, at det kun drejede sig om nogle Timers 
Sejlads for at \'ære gennemført med Glans. 

Det maa have været forfærdeligt for denne Mand, 
der efter Turen med Luftskibet · •Norge« 1926, først for
fremmedes til Generalmajor, dernæst hædres og udmærkes 
af sit Fædreland, dekoreres o. m. a., og saa: • Men da i 
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1928 Ulykken med • ltalia• s Nedstyrtning skete, saa var 
.alt dette som glemt; en Domstol blev nedsat, Nobile selv 
hverken stillet for denne eller afhørt; i Marts 1929 faldt 
Dommen, hvis Ordlyd i et helt Aar blev hemmeligholdt 
~indtil Februar 1930); men straks efter Domfældelsen 
sendtes 4. Marts 1929 en .Pressenotits ud over hele Jord
kloden: • Nobile har forberedt Ekspeditionen slet, har 
paa skødesløs Maade udvalgt Mandskabet og har ved 
Fejl foraarsaget Katastrofen; at han selv fløj først bort 
fra Isflagen, kan kun forklares ved hans fysiske og psy
kiske Forfatning, men ikke und skyldes•. 

Polarkyndiges og Luflfartkyndiges Opfattelse synes 
-efter Forfatterindens Indlæg at sige noget andet I 

W i 11 i a m T hal bit z er: Fra Grønlandsforskningens 
første Dage. Festskr. udg. af Ciøbenhavns Universitet i 
Anledning af H. M. [{ongens Fødselsdag 26. Sept. 1932. 
Ill. Kbh. 1932. 107 S. 4vo. Kr. 4,00. 

Professor Tbalbitzer's Afhandling er i overvejende 
Grad en sprogfilologisk Oversigt over de Veje, ad hvilke 
Undersøgelserne og Udviklingen af Kendskabet lit det 
-eskimoiske Sprog har snoet sig i Tidens Løb. 

Det vilde falde naturligt at antage, at de gamle Nord
boer (Islændinge), som omkring Aaret 1000 bosatte sig i 
Grønland, hvor de udstrakte deres Rejser langt mod Nord 
helt op til Upernivik og hvorfra de dristigt satte over 
Davis-Strædet til Vinland og Markland, at man bos 
disse havde fundet noget l{endskab til det Sprog, der 
taltes af det Folk, de her stødte paa; men, siger Pro
fessoren: • Tiden var endnu ikke inde for etnologiske 
-eller filologiske undersøgelser.• 

Det første egentlige Kendskab til nogle eskimoiske 
Ord fik man gennem Martin Frobisher's og Johan Davis' 
Rejser. •Før Hans Egede's ankomst til Grønland var 
dette lands sprog kun kendt i Europa gennem nogle 
korte ordlister omfattende iall ca. 400 gloser.• 

Tldaskr. f. Søvæ•en. i04, A11rg 12 
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Pag 15-17 gi\'er Forfatteren en meget morsom Ud
vikling af Oprindelsen til Benævnelsen: Eskimo, der 
ikke som man skulde tro, stammer fra dette Folk selv, men 
er fremkommet, i forkortet Form, paa følgende Mande : 
"Navnet forekommer første Gang i beg. av 17. årh., nem
lig i de franske jesuitiske missionærers berelninger fra 
1611, men oprindelig i en form, der kun har en fjærn 
lighed med det navn vi nu bruger, nemlig således ex
e om in quo is, som nogle år senere blev forkortet til 
esc u min s. • Den paafølgende Udvikling lader vi ligge 
og forlsætler: •· .. ikke blol jesuiternes Re I a ti o ns, men 
de jesuitisk påvirkede franske rejsende som Charleroixt 
La-Hontan o. s. v. fra det 18. årh. udmaler med grelle 
farver Esquimaux-folkets barbari og grusomheder mod 
de døbte Huroner og Algonkinindianere. Og da man 
havde glemt hvad esc o u min s oprindelig hed eller betød, 
var det ikke saa svært al finde en forklaring på ordets 
betydning, især hvis man vendte om på sta,clserne i 
det: det passede med eskimowew, askimoho o. s. v. 
ukogt-kød-ædere, levende-kød-ædere, råt-kød-ædere o. s. v. 
Saaledes bliver en folkeetymologi til. Fra Algonkinsprogel 
vendte denne tydning så efter nogle år tilbage til de hvide 
mænd, som ikke vidste hvorav navnet oprindelig komt 
men optog denne råt-kød forklaring som et velkomment 
bidrag til at vise deres lærdom." 

Det er interessant at følge Forfatteren i hans Ud
vikling af, hvorledes det grønlandske Sprog fra oprindeligt 
udelukkende at være et Talesprog sættes i System gennem 
Studier, hvis Grundlæggere er, hvad Forfatteren kalder 
Dynastiet Egede: Hans Egede, Poul Egede, H. C. Glahn 
og Hans Egede Saabye. Men ogsaa andre fulgte i deres 
Spor, Lars Dalager og David Cranz. Som den sidste i 
Rækken nævnes Otto Fabricius, der, som Forfalleren, 
siger •var den første grønlandsforsker med virkelig viden
skabelig tilsnit", (Pag. 97). 

Af Forfatterens Udvikling fremgaar del, hvorledes 
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Hans Egede, som paa saa mange andre Punkter havde 
Vanskeligheder nok at kæmpe imod, i sin Missionsiver 
ogsaa var stærkt hemmel af sin Mangel paa I{endskab
til det vanskelige og utilgængelige grønlandske Sprog~ 
saa uligt noget europæisk, saa mangelfuldt (for den 
ukendte) i Udtryk paa alle de nye Begreber fra Ideernes. 
Verden, Hans Egede saa inderligt gerne vilde gøre dem 
forstaaeligt. 

Det blev først Sønnen Poul Egede, der ogsaa var 
Missionær i Grønland, men som fra Barnsben var ind
levet med det grønlandske Folk, for hvem del lykkedes: 

•På denne måde, ved pionerernes forenede anstræn
gelser for al beskrive hvad de selv hadde hørt og set, 
blev ikke blot grunden lagt til den sprolige side av grøn
landsfilologien (Poul Egedes sprogværker), men til etno
logien i videre forstand, folkemindernes indsamling, et 
arbejde der med visse avbrydelser skulle strække sig langt 
ind i det næste århundrede og egentlig først i vore dage 
kan siges at være nål til en vis aYslutning." 

Som allerede nævnt standser Forfatteren sin Udvik
ling med Otto Fabricius (1820'ernes Slutning). Om denne 
skriver han: •I Otto Fabricius forfattervirksomhed åben
barer sig med stor tydelighed de to sider av missionens 
tilvante og nedarvede opgave i Grønland: at fremskaffe 
en grønlandsk oversættelseslitteratur til brug for de ind
fødte, særlig bibeloversættelser og religiøse skrifter (deribl. 
salmer), og at gi den hjemlige verden i Europa et fyldigt 
og tro billede av grønlændernes sprog og kultur og deres 
lands naturforhold. Den forskertrang, der allerede havde 
lagt sig for dagen i Egedernes skrifter, kom endelig i 
Fabricius til videnskabelig udfoldelse ... • 

Som det gik Fabricius er det gaaet baade før og 
siden lige op til vore Dage, ja lige til den allersidste 
Tid, at ingen Granskninger af grønlandske Forhold er 
mulig uden at falde tilbage paa Hans Egedes og Poul 
Egedes Førstehaandsarbejder. 

12"' 
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Det Inder sig ikke gøre i en Anmeldelse som denne 
mere indgaaende at uddybe et Værk med sna vidensknbe
beligt et Gehalt, men det anbefales enhver, der har In
teresse for de første hundrede Aar af Grønlands Nutids
historie, at læse Bogen, hvor der er meget mer at finde, 
end man her har kunnet drage frem. 

Bogen er forsynet med gode Billeder af de oven
nævnte Personer (undt. Cranz og Dalager) samt Litteratur
fortegnelser over Værker, af hvilke forøvrigt en meget 
stor Del findes i Marinens Bibliotek. 



Meddelelser fra fremmede Mariner. 
(Afaluttet medio Marts), 

Ved Kaptajnløjtnant P.A. Mørch. 

Det engelske Admiralitet har udsendt den aarlige Oversigt over 
de engelske, amerikanske, japanske, franske, italienske, sovjet
russiske og tyske Flaadestyrker pr. ½ 1933. 

Af Oversigten skal de 3 Hovedskemaer anføres. 

I. Færdigbygget Materiel. 

"C <i 
.., .,.. "C 

C ::;- ;::: c:: - C 

Skibstype .. en c:: ..: .!? "' "' .;, "' c:: 
~ 

;;- :;;; 
i:,., c:: :::i "' "' Q "' ... ;,., 

~ ... la:.. rn E-< 

Slagskibe ..•......•....... 12 15 9 9 4 3 5 ; 
Slagkrydsere ...•..•......• 3 - - - - - -
Krydsere ................. 52 20 31 20 22 4 8 
Minekrydsere ..•........•.. 1 - 5 3 - 2 -
Mineskibe •••.......••..•. 4 - - - - - -
Kystforsvarsskibe (lllonitorer) 3 1 - - - - -
Hangarskibe •.•....•...... 8"> 3 3 2') 1 - -
Flotilleførere ........•..... 17 - - 20 20 - -
Jagere •. : •....•........... 141 251') 101 61 72 17 16"> 
Torpedobaade . . ..•...•...• - - - 4 23 - 12 
Undervnndsbnade .•......•• 55 82 63 84 50 16 -
Sloops .......•......••..• 31 - - 10 26 4 -
Motorbaade (C. M. 8.) ....... - - - 3 42 - -
Kanonbaade .............. - 10 4 43 

I 
6 - 3 

Flodkanonbaade ..•..•...•• 17 8 10 9 2 - -
Minestrygere .......••.•... 28 437) 10 22 

I 
48 6 29 

1) 8 Kystfonvarsskibo ikko medtaget. •Notoro, ikke Ine!. i Alitailet ar 
Haoga.rskibe. 

") Oplysniurer indhentet fra. Regeringen i U. S. S, R. 
") lnel 2 HIU>garskibe, som ikke henregnes til KrigsØaaden. 
') i Transportskib for Luftfartøjsmateriel. 
•) Ine!. i2 udrustet aom Minestrygere, i6 beregnet til ,Coast Guard,-Tjeneste 
Il) K11uslllceret i Tyskland som store Torpedobaade. 
7) lacl. 6 udrustet som U-baade Bjergningsskibe. 
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II. Materiel under Bygning, 

'C .,, c- "" ;; < C ·;: C ... C .. ... ~ 
., .. 

Skibs type til er.i C. C 

~ > :.. 
C ::i 

.. .. Q "' 
trJ 

.., ... en >, 
~ E-o 

Slagskibe ................. - - - 1 - ., 
3 ... 

Slagkrydsere ..•.......... . - - - - -· ~ -
Krydsere ................. 10') 6 2 7 6 "' -., 
Minekrydsere ...........•.. - - - 1 - > -.. 
Kystforsvarsskibe (Monitorer) - - - 1') - ..c -
Hangarskibe . •.. . ... .. .. . •. - 1 1 - - .. ., -
Flotilleførere .............. 3•) - - 12 - .,, -.5 Jagere ..•....•........•. . . 16') 8 4 1 6 C -
Torpedobaade .......•....• - - 3 - - "' ->, 

Undervandsbande .•.•...... 10") 2 3 25 25 0, -
Sloops 10') 4 0 -..... ······· ....... - - -
Motorbaade (C. M. 8.) ....... - - - 10 1 -~ -.; 
Kanonbande . ... . ........ . . - - - 16 - ·.:; -
Flodknnonbnnde ......... . . 2 - - 3 - c::: -
lllinestrygere .............. - - 2 - - 0 -

1) Russiske Skibe i Dizertn or ikke incl. i Sovjet-t'lnnden. 
•) Incl. 3 ikke po.o.beg-. I) Netlægger. ' ) Ine!. I ikke pno.beg. 
') Ine!. 8 ikke 1rnnbeg. •) lncl. 3 ikke pnnbeg. 1) lncl .• ikke Jlllllbeg. 

III. Projekteret Materiel. 

c-
'C < .::!' ... "" C ;; ... . § ., 

;;; Skibstype "' en ... > en C. C 
~ :.. "' .. Q 

C ::i ... ... en ,n 
~ ..... .... .,.. 

llyggcprogrnmmcts Finansnnr . .. .. . - 11~t1· \ 10so I 1032 1 1~;2- 1 - 1 1936 

Slagskibe • . ........•...... - I - - I - - ., 1 ... 
Slagkrydsere ..•.....•..... - - - - - ... -
Krydsere ················· - - 2 - - .,, -
Minekrydsere .•..•........ . - - 1 - -

., -> 
Kystforsvarsskibe (Monitorer) - - - - - ~ -
Hangarskibe ··· ····· ··· ... - - - - - .. -., 
Flotlllef erere ..•..•..•..... - - - - - Oll -
Jagere ...... . ............. 3 9 

C 
4 - - - ·;; 

Torpedobaude ..•..•......• - - 1 - - "' 5 >, 

Undervandsbande ..•....••. - - 6 - - C. -
Sloops - - - - - 0 -·········· ····· .... 
Motorbande (C. M. B.) ....... - - - -

I 
- ~ -

Kanonbnade - - - - - <il 1 ········· .. .. . ·.:; 
Flodkanonbaade ........... i= - - -

I 
- c::: 

I 
-

llllnestrygere ·········· .... - 4 - - 0 6 

1) Ikke bevilget nf Rigsdngen. 
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Frankrig. 

Flyvevæsen. 

185 

Siden Dannelsen ar Luftministeriet - og det dermed for
bundne selvstændige Enhedsluftværn - har Forbindelsen mellem 
-dette lllinisterium og l\larineministeriet været utilfredsstillende, set 
fra et sømilitært Synspunkt, idet de Luftstyrker, der har været til
delt Flaaden, saavel kvantitali\'t 1) som kvalitativt har været util
~trækkelige, ligesom ogsaa den materielle og personelle Udvikling 
m. H. t. Ydeevne, Uddannelse, Taktik m.m. synes at have stagneret. 

Pr. ~8/11 1932 blev der imidlertid efter langvarige Forhandlinger 
og efter Overenskomst mellem Luftministeren (Painleve) og Marine
ministeren (Leygues) skabt en Nyordning, hvis øjeblikkelige lkraft
,træden (1/i d. A.) hilstes med Tilfredshed indenfor den franske 
Flnade. (Revue Maritime, Dec. 1932: • ... une heureuse decision 
--des ministres de !'Air et de la l'tlarine . . ,,). 

Den nye Organisution (, l'organisution des forces aeriennes de 
roer•) 11ynes i visse Henseender at svare til den engelske Organisa
tion: ,fleet-air-arm, a: at være et Kompromis mellem et selv
stændigt Luftværn og et maritimt Flyvevæsen. 

Marine Rundschau, Jan. 1933 skriver herom : • . . . Wir ballen 
diese Losung fur die einzig rlchllge. Es 1st klar, dass eine Marine 
tiber lhre LuftwaITe selbst verfugen muss, wenn sie sleb nicbt 
elnes wlchtigen Kampfmittels begeben will, bis das unklare Ziel 
elner •unbedingtrn Luftherrschaft• durch die operative Luftflotte 
erkåmpft 1st. Die Z u m es su n g der Luftkumpfmittel wlrd dann Immer 
ein Kompromlss zwlschen Heeres-, lllarine- und etwaiger Luftleitung 
seln und sich nacb den llliiglichkeiten rlchten , jedoch sleben u. E. 
die direkt zugeteilten Luftkampfmittel den operative abgesonderten 
.an Drlnglichkelt voran. Aucb das Dild der letzten ltalleniscben 
Flottenmanover glaubcn wlr dahin deuten zu konnen, dass man 
dort von der starren ldee der einheitllchen Luftoperation wieder 

1) Efter Luftwaehl I 1938 opgioes de maritime Luftstyrker ved Udgangen af 
:1932 sanledes : 

a, K11•tfar,var (Baser) 
8 Jageresk .. .. . . .... . . ... . .. , . .. .. .. . 45 Luft!. 

10 Solulteak. . .. .. . . .. . .. . . . . .... ... . 100 
b. Flaadon 

• Esk. poa Hoagarskibe . . . . .. .. . . . . . . 66 
Luftf, paa Krydsere ... ; .. .. .. . .. .. .. . 20 

lait. . . 231 Luft!. 

Hæren, og Kalo11ie1·11 L·a Lultst~·rkcr opgive, s. St. til henholds\"iS · 1280 og 
340 Luft!, 
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ein wenig abgekommen ist und erkannt hat , dass das E inselzert 
der Lurtwa!fe auf See die eigene Verfiigung dariiber und ihre Aus
bildung und Entwlcklung ii b er ih rem E I em en t voraussetzt ... , . 

Efter Le Yacht 1½ d. A. anføres Organisationens Ret
ningslinier. 

De maritime Luftstyrker deles i 3 Kategorier: 

1°. Luftstyrker, baseret paa Hangarskibe, Kryds ere o.a. Skibs
materiel; 

2°. Luftstyrker til Samvirke med Flaaden, men baseret paa 
Landstationer; 

3°. Selvstændige maritime Luftstyrker. 

Kommandoforhold. 

Luftstyrker af 1. Kategori sorterer direkte under Marinemini
steriet; Luftstyrker af 2. Kategori sorterer under Luftministeriet, men 
er permanent til Marineministeriets Disposition; Lu rtstyrker af 
3. Kategori sorterer under Luftministeriet og er principielt til Re
geringens Disposition , men kan paaregnes udlaant til maritim 
Anvendelse. 

.&lateriezt). 

Pr. 1 /i 1933 omratter Luftstyrkern e af 2. Kategori: 3 + 5 + 3 
Rekognoscerings-, Torpedo- og Bombeesk. - erterhaanden forøget 
til 5 + 7 + 4 Esk., medens Luftstyrkerne af 3. Kategori omfatter: 
3 + 3 Rekognoscerings- og Jageresk. - efterhaanden forøget til ~ 
3 +8 Esk. 

Materiel af 1. og 2. Kategori tilvejebringes i Overensstemmelse 
med Flaadens taktiske og strategiske Krav, medens 111ateriel af 
3. Kategori tilvejebringes efter Lurtministeriets Krav, idet gensidig 
Konsultation forudsættes ror alt Materiel. 

Den tekni ske Tjeneste sorterer under Luftministeriet, der 
er den ansvarlige Lever and ør af alt egentligt Flyvemateriel. 

Personel. 

Personellet til Luftstyrker af 1. Kategori udgøres uclelukkende ar 
luftuddannet Personel fra Flaaden; Personellet til Luftstyrker af 2. Ka
tegori udgøres afFlaadens Personel, der luftuddannes under Luftmini
steriel i Overensstemmelse med Marineministeriets Krav ; Personellet 
til Lufts tyrker af 3. Kategori udgøres af Personel under Luftmini
steriet, der i visse Henseender uddannes efter Marineministeriets Krav. 

1
) Luftstyrkerne af i. Kategori forudsættes at omfatte mindst det nuværende 

.\Iateriel (se Note 1 S. 185). 
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Søoffi c erspersonel, der efter Forhandling mellem Marine
ministeriet og Luftministeriet tilkommanderes Luftst.yrker af 2. Ka
tegori, forretter norm a It saadan Specialtjeneste indenfor en 2 Aars. 
Periode, der erter Ønske kan forlænges med 1 it 2 Aar, men obli
gatorisk efterfølges af en Tjenstgøring indenfor Flaaden (herunder
dog tillige ved Lu ftstyrker af 1. Kategori). 

Baser. Inspektioner. 

Baser, Depoter, Øvelsespladser m.m. administreres i Overens
stemmelse med de ovenanførte Retningslinjer indenfor de 3 Kate
gorier, ligesom ogsaa Inspektioner udrøres i · Overensstemmelse 
hermed ;i: i nært Samarbejde mellem Marine- og Luftministerierne. 

Omend det maatte synes, at Organisationens Udførelse kunde 
give Anledning til Vanskeligheder, maa det fremhæves, at den ny 
Organisation materielt og uddannelsesmæssigt rummer store For
dele for Flaaden. Materielt set betyder Overenskomsten saaledes 
formentlig efterhaanden en Forøgelse paa ca. 100 °lo i Antallet ar 
Luftfartøjer til maritim Anvendelse. Og som tidligere fremhævet 
er den trufne Ordning i alle Til fælde hilst med Tilfredshed i den 
franske Fagpresse. 

Den fr~nske Flaade har i Januar overtaget et halvstift Luft
skib som det første i en Serie paa 3 Stk. 

Hoveddata: 10 000 m3 , L. : 80 m, 2 Motorer il 350 H. K., max. 
Fart 110 km, Marchfart 90 km, 8 Mands Besætning, Nyttelast ca. 1 t. 

England. 

Budget. 

Flaadebudgettet for 1933 beløber sig til: 53 570 000 f. Af dette 
Beløb beslaglægges ca. 9 Mil!. f (1/s ar det samlede Budget) til Pen
s ioner m. m. (non-effective services). Af andre Kont i skal flg. an
føres: Lønninger · ca.12111ill. f, Fleet Air Arm ca.1 Mill. f , Admi
ralitet ca. 1 Mill. f. 

Omstaaende Tabel udviser Svingningerne i Personelstyrke og 
Total-Budget for 10-Aaret 1924-33. 

Forøgelsen paa 3,1 Mill. :.f for 1933-Budgettet i Forhold: 
til 1932-Budgettet falder hovedsagelig paa Nybygningskontoen 
og skyldes Bestræbelserne for al indvinde den Forsinkelse i Er
s tatningsbygning, der i s in Tid fremkom ved Udsættelsen af 1931 
Nybygningsprogrammet i ½ Aar . 
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Aar 

1924 ......... . . . .... ... .. . 
1925 .. . .. .. . . . .. · . .. , · · ·, · 
1926 .................. . . . . 
1927 . . .•.. ..... ... ..... ... 
1928 ..................... . 
1929 . . . ........ . . . .. . . . . . . 
1930 .... .. . . . : .. . ... . .... . 
1931 . . . ... ... .. . . .. . .. ... . 
1932 .. .... ... . . . . .. . .. ... . 
1933 . . ... . .. ...... . .... . . . 

Personel 

99 450 
100300 · 
100 800 
101900 
100700 
99300 
94 900 
92 450 
91400 
90300 

Budget 

MiU.i 

55,7 
60,0 
57,1 
58,1 
57,1 
56,0 
52,3 
51,0 
50,5 
58,6 

I Tilslutning til Omtalen af 1932-Programmet Ofr. T. f. S.1933, 
S. 97) vil flg. Skema udvise de sidste Aars Fordeling af Nyb yg 
nings ord re r mellem a) Flaadeværfter (Dockyard ships) og b) private 
Værfter (Contract ships): 

Program a b 

1929 ....... . . . .... 8 3 
1930 .. . ........... 10 10 
1931 .... . . .. . ..... 7 15 
.1932 .............. 7 21 

Tendensen synes saaledes at gaa i Retning af en udpræget 
Favorisering af de private Værfters Beskæftigelsesgrad. •Times 
Trade Suppl. , 11/ , udtaler herom: ,Not long ago the private firms 
whlch had speclalized in Admiralty work were starved of orders, 
and thelr work was given to the public dockyards; but it now 
appears to be realized that this is a short-sighted and unsound 
policy, s ince if it · leads to the closing down of plants and the 
dispersal of skilled workmen th e r esou r c es of the country 
for rapid production of n aval war m a te rial i n the eve nt 
-0f an emergency will be p erma neatly reduced,. 

Baser. 

Til fortsat Udbygning af S in gaporc -Flaadebasis er der 
}Jaa 1933-Budgettet udsat ca. 600 000 f. Af de stipulerede Total-
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-Omkostninger (7 Mill. f) til fuldstændig Udbygning af denne vigtige 
.Basis vil dermed være anvendt ialt 4 Mill. f. l>et skal anføres, at 
New Zealand bidrager med ialt 1 Mill. f - fordelt o,·er en Aar
række - indenfor ovennævnte Total-Beløb. 

Personel, Uddannelse. 

Af Parlaments-Debatten om ,Navy Estimatcs 1933, skal iøvrigt 
fremhæves flg. om personelle og uddannelsesmæssige Spørgsmaal: 

First Lord Sir B. Eyres-Monsell gav bl.a. Udtryk for følgende: 
1. ad Dartmouth Skolen. Denne Institution vilde - trods 
Rygter om og Bestræbelser for dens Nedlæggelse - blive opretholdt, 
fordi man nnsna Skolen for et nødvendigt Organ til Tilveje
hrlngelse af det rette og tilstrækkelige Officerspersonel 
til Flaaden. Den væsentligste Kritik mod Skolen var iøvrigt fremsat 
udfra økonomiske Synspunkter, og man havde for det kom
mende Skoleaar nedsat Skolens Budget med 20 % bl. n. ved en Re
duktion af Lærer- og Instruktørstnben, snaledes at denne nu syntes 
at staa I et rimeligt Forhold til de kommende Aars Elevantal. 

2. ad Udkommando, Forfremmelse. Der syntes at være 
tre alvorlige Problemer, hvis Løsning nødyendiggjorde en Forøgelse 
af Flandens Personel i Forbindelse med en vis Regulering indenfor 
Personel-Klasserne samt en forøget Sejlads- og Øvelsesvirksomhed 
(Udrustningskonto): 

a. den in di vid u elle U dda n n els e af Officerer og Mand
skab var ikke tilstrækkelig effektiv, og man var derfor bl. a. betænkt 
paa en vis Decentralisation af Enheder (Flotiller) for at forøge lllu
lighederne for den individuelle Uddannelse inden Skibsborde. 

b. de afkortede Udkommandoer bevirkede hyppige Om
skiftninger af Personel, hvilket var uheldigt for Forholdet mellem 
Officerer og !\landskab. First Lord citerede i den Anledning flg. 
Udtalelse fra en af Lord Nelsons historiske Rapporter: 

•The disgust of the seamen to the navy is all owing to the 
infernal plan of turning them over from shlp to ship, so thnt men 
-0annot be attached to their officers or the officers care twopence 
.about them,. 

c. Avancementsforholdene indenfor de yngre Officers
grader var meget slette, saaledes at dels et stort Antal velkvallfi
-0erede, yngre Officerer mantte udskydes Yed AYancementerne, dels 
.at Alderen for Opnaaelse af ,flag-rank• stadigt forøgedes. First 
Lord panpegede det uheldige i begge Henseender, men nævnede 
dog, at Forholdene i det sidste Anr havde bedret sig (jfr. iøvrigt 
T. f. S. 1922, S. 523). 
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3. ad Sejlskibsuddannelsen. Dette Spørgsmaal, der bl. a. 
blev aktuelt under Debatten om ,Navy Estimates 1932", ved 
a t First Lord dengang kraftigt og personligt traadte i Brechen ror 
Genoptagel sen af denne Uddannelsesform i den engelske Flaade 
(jfr. T. f. S. 1932, S. 324), har i det forløbne Aar været drøftet ind
gaaende i Dags- og :fagpressen samt været Genstand ror Prøvelse 
hos de ansvarlige Myndigheder indenfor Flaaden. First Lord ud
talte imidlertid, at Ønsket <lm Bevilling til Bygning af et Sejlskole
skib var faldet bort, og at Spørgsmaalet om denne Uddan
nelsesform i det hele v ar henlagt, dels af økonomiske Grunde, 
dels fordi et stort Antal ældre, erfa rne Officerer havde modsat sig 
Sejlskibsuddannelsens Renaissance med mange og vægtige Ar
gumenter. Sir Bolton afsluttede sin Tale med følgende Udtalelse : 

, I reaffirm my belier in sail training because it will teach 
a man seamanship and make him a seaman and all thai tbat im
plies,, ... ,I wanted the sailing ship above all as a symbol of 
the faet that increased mechanisation must not blind us to the need 
of individual training . And even now that my sailing ship has 
turned out to be a phantom , and only her plans remain , I hope 
the navy will never forget that every country can turn out me
chanics , but few can turn out sailors - (cheers) - and that it 
is owing to this faet t hat for a good many centuries we have borne 
the proud title of ,Mistress of the Seas , . (Cbeers). 

J!ateriel. 

Fordelingen af S lag s kibe (S lagkrydsere i er nu saaledes:· 
3 und ergaar Mo d er ni ser in g (, large repairs•) a: ,Barham • 
(færdig Beg. af 1934), •Ramillies• (færd ig Juli 1934) og oltepulse, 
(paabegyndes April 1933); 1 2 (10 Slagskibe + 2 Slagkrydsere) • i 1• 
fu li c om mission <, hvoraf 7 hører til Home Fleet (4/o Besætning 
og 5 til Mediterranean Fleet. 

Sammenligningsvis anl'øres, at U. S. A. har 11 Slagskibe , i1i 
full commission • ), 1 i Reserve og 3 under Modernisering. 

Under Budget - Debatt~n i Un derhuset udtalte Civil Lord of 
Adm. paa Regeringens · Vegne som Svar paa Fores1iørgsel om 
S lags kib stypen's Fremtid, at England fremdeles ansaa S l ag 
s kibe for nødvend ige i Forbindelse med en llfinimums Krydser
styrke paa 50 Enheder. Ad m ir a lite tet ansaa af tekniske Grunde 
det 10 000 ts Slagskib for utilstrækkeligt til at løse Slagskibstypens 
Opgaver og maatte hævde, at en Tonnage for Slagskibe paa 22 000 t s 
var: , . · .. the minimum figure which would give adequate prolec
t ion , suilable endurance, and tolerably decent living conditions 
for the people who had to man them ... , 
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Fra Budget-Debatten og den tidligere omtalte December-Debat 
i Parlamentet om de n engelske Flaades he le materielle og 
p e r so nelle Stil ling (jfr. T.f. S. 1933 , S.97) anføres tillige til 
Spørgsmaalels Belysning Og. orienterende Tal: 

Tonnage. 

Aar England U. S. A. Japan 

1914 .... . ... . ........ 2160 000 881000 522000 

1936 (Traktat -Tal) ..... 1 151 000 1139 000 720 000 

Difference. · .. +47 0/o + 29 0/o +37 0/o 

Personel. 

(Antal Officerer og Mandskab, ikke trak tatbegrænset). 

Aar 

1914 .... ... .... . .. . .. 

1932 ............. . ... 

Difference ... 

E ngland 

146 047 

91410 

+54637 

Norge. 

Budget. 

U. S. A. Japan 

67 258 50645 

107 000 89000 

+39742 +38355 

Det norske Flaadebudget (1/, 1933-80/o 1934) er nu vedtaget. 
Budgettet1) er paa 10,4 !\Jill. Kr. med Og. Hovedkonti : Lønning 

til fast Peraonel 3,4 Mill. ; Skoler 0,26 Mill. ; .Lønning til opl. Mand
skab O 23 Mil!. ; Udrustninger 0,7 l\lill. (h eraf alm. Skibsmateriel 
0,27 !\!ill., U-Baade 0,24 Mil!., Flyvemateriel 0,18 Mill.); Vedlige
holdelse 1 ,9 Mil I.; Nybygning 1,6 Mil!.; Anskaffelser 0,86 Mil!. (heraf 
Fabrikation: Torpedoer 0 ,3 Mil!., llfiner 40 000 Kr. , Flyvebaade 
0,38 Mil., Ammunition 0,13 Mil! ). 

Udrustninger. 

!Og. Budgett-lnnst. S. Nr. 121 paaregnes flg. Udrustninger: 
1 / , - 1¼ 1 Panserskib og 1 Rekrutskil.t (Sleipner), 
'¾- 80/o •Tordenskjold , og l\linedeling, 
1
/,-

30/o , Tordenskjold• og 4 T-Baade, samt U-Baads- og F lyve 
baadsmateriel. 

1) heri ikke incl. Kystdcfensione11. 
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Nybygning. 

Af Nybygningskontoen (1,6 lllill.) paaregnes 1,35 i\lill. til fortsat 
Bygning af llli n es ki bet •Olav Trygvason•, der Sommeren 1934 skal 
afløse ,Tordensl.jo/d, som Øvelsesskib for Befalingsmandselever; 
250000 Kr. paaregnes til den planlagte Nybygning (1/1), der 
karakteriseres som en modificeret Torpedoband: Pris fuldt 
udrustet: 3,1 lllill. Kr.; Formaal: Eskorteringstjeneste, U-Unndsjagt; 
Hoveddata: 500 ts, Fart 30 Knob, 3 Stkr. 10 cm P. K., Torpedo
armering, samt Udstyr til Mineudlægnin!?, Minestrygning, Dybde
bombekastning m.v. 

Typens Forbillede synes at være visse Nybygninger, der i 
.Japan, Italien og Frankrig paaregnes anvendt hovedsagelig til 
U-Baadsjugt. 

Tyskland, 

Personel. 

Af 33 280 Ansø!(ere til den tyske Flaades Rammer antoges 
1932 ialt 1251 o: ca. 3 , 7 °, o. 

Underorncers- og i'llandskabspersonellet - ialt 13 468 Mand -
er p. T. tilvejebragt saaledes: Preussen 9355, Bayern 655, Wiirttem
berg 258, Baden 419, Sachsen 868, Tluiringen 375, Olrlenburg 376, 
i\lecklenburg 187, Hamburg 206, Bremen 85. Liibeck fi8, Dnnzlg 67, 
lllemel 5, Saar-Omraadet 55, andre Egne 499. Heraf: Søfolk 290, 
Landmænd 377, Haandværkere 3700, Teknikere 5047, Arbejdere, 
Elever, andre Erhverv 2881. 

Pr.¼ d. ,\. udsendes lllarineattucheer til Paris, Rom og 
London. Pr. 1/io paatænkes udsendt sømilitære Attacheer til Wa
shington, Stockholm, Tokio og Moskva. 

Blandt Forfremmelser pr. 1/i d. A. bemærkedes Udnævnelse til 
Korvettenknpitan for Kaptajnløjtnant Ru h fus, den tidligere Chef 
for , Niobe •, der i Efteraaret frikendtes for en hver Skyld i Skole
skibets sørgelige Forlis. 

Nybygning. 

Skoleskibet ,Ersat::Niobe• bygges p. T. hos Blohm&Voss, 
Hamburg. Hoveddata: 3-mastet Barkskib; 2 gennemløbende Dæk, 
Poop og Bak; L. overalt 73 m, L. mel. Perp. 62 m, B. 12 m, D. 5 m; 
Tonnage 1500 ts; Besætning 226 III. ; Hjælpemotor 500 H. K.s III. A. N. 
nteselmotor, 8 Knob. 

Skoleskibet forventes kaldt ,Frauenlob•; Stabelaflobnlng pr. 
1/r d.A. 'lil midlertidig Anvendelse under Sommerens SeJlskibs
u d danne Ise for Befalingsmandspersonel er chartret 3 Lods-• 
skonnerter: ,Du/men•, ,Gudwin• og ,Orion,. 



Søof:ficersforeningen i 1931-1932. 

Følgende Møder og Sammenkomster bar været afholdt. 

193]. 

20. Januar: Møde med Foredrag af Kaptajn Baron Dir
ckinck-Holmfeld: Jlloderne Lodde- og Loggemetoder. 

3. Februar: Møde med Damer. Foredrag af Kaptajn
løjtnant H. K. H. Kronprins Frederik: Spredte Træk 
fra en Rejse i Østen. Souper og Dans. 

24. Februar: Ordentlig Generalforsamling. 
17. Marts: Møde med Foredrag af r<aptajnløjlnant Greve: 

Dana-Ekspeditionen 1928-30. Bridge. 
26. Marts: Ekstraordinær Generalforsamling. 
20. Oktober: Ekstraordinær Generalforsamling. 
17. November: Møde med Foredrag af Ifaplajn A. V. Jør

gensen: Økonomisk Krig. 

Bestyrelsens Sammensætning: 
(Ifg. Generalforsamlingsbeslutning i 1932). 

Kommandør Gad, Formand, genvalgt. 
Kommandurkaptajn Wol(hagen, genvalgt. 
Kaptajn Foss. 

Kaptajn Jorgensen, nyvalgt. 
Overlæge Brun-Pedersen, genvalgt. 
Kaptajnløjtnant E. Jf. Dahl, nyvalgt. 
Seløjtnant Arendrup, nyvalgt. 

Revisorer: 

Orlogskaptajn Augsburg, genvalgt. 
Overintendant Ibsen, genvalgt. 

Revisorsuppleant: 

Marineingeniør Larsen, genvalgt. 
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1932. 

26. Januar: Møde med Foredrag af l{aptajn i Artilleriet 
C. Raabye: Det motoriserede Skyts An?Jendelse i Kyst
forsuaret. 

1. Februar: (50 Aarsdagen for Søofficersforeningens og 
Sølieutenant-Selskabets Sammenslutning). Selska
belig Sammenkomst med Souper, Dans og Bridge. 

23. Februar: Ordentlig Generalforsamling. 
8. November: Møde med Foredrag af Orlogskaptajn 

Riis-Carstensen: Om oceanografiske Undersøgelser i 
Polarhavene. 

Bestyrelsens Sammensætning : 
(!flg. Generalforsamlingsbeslutning i 1933). 

Kommnndor Gad, Formand. 
Kommandørkaptajn Wol(hagen. 
Orlogskaptajn Foss, genvalgt. 
Orlogskaptaju Jorgensen. 
o,•erlæge B1·11n-P~dersen. 
Kaptajnløjtnant E. ftl. Dahl. 
Kaptajnlojtnnnt Arendrup. 

Revisorer: 

Kommandørkaptajn Aug,bur.lJ, genvalgt. 
Overintendant Ibsen, genYBlgt. 

Revisorsuppleant: 

Marineingeniør Larsen, genvalgt. 

Søofllcersforeningen i Marts 1933. 



Vore Undervandsbaade igennem 25 Aar. 

Af Orlogskaptajn F. A. li. KJ ø Isen. 

I Foraaret 1908 afsluttedes Forhandlingerne mellem 
det danske Marineministerium paa den ene Side og det 
italienske Værft Fiat-San-Giorgio i Spezia paa den 
anden Side om Overenskomsten af Bygningen af Dan
marks første Undervandsbaad, som derpaa straks blev 
sat under Arbejde paa dette Værft. 

Disse Begivenheder, som allsaa just nu ligger 25 Aar 
tilbage i Tiden, maa siges at have været ret betydnings
fulde derved, at de kom til al sætte deres dybe Spor i 
den danske Marines senere Sammensætning af Fartøjs
typer, og del er paa Grundlag heraf, at Forfatteren af 
denne Artikel har følt sig foranlediget til at mindes 
denne Begivenhed i vort sømilitære Tidsskrift med en 
hovedsagelig historisk Oversigt over Udviklingen af vore 
Undervandsbaade igennem delle kvarte Aarhundrede. 

Artiklen omhandler først Undervandsbaadenes Ud
vikling Aar for Aar indtil Verdenskrigens Afslutning, for 
derpaa i Perioden fra Slutningen af 1918 og til i Aar at 
blive behandlet generelt. 

Af let forstaaelige Grunde vil der fortrinsvis lægges 
Vægt paa den første Del, som den der maa forudsættes 
at være mindst kendt for de af Tidsskriftets Læsere, der 
ikke selv har gjort Tjeneste i disse for vor Marine saa 
udviklende og betydningsfulde Aar. 

I. Perioden indtil Verdenskrigens Afslutning. 

Da Undervandsbaadsspørgsmaalet omkring Aarhun
dredskiftet nærmede sig en brugelig Løsning, rettedes 
ogsaa herhjemmefra Blikket mod dette Vaaben, som lo-

Tldsskr. I. Sovæsen. 104. Aarg. 13 
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vede saa meget for de Magter, hvis politiske Anskuelser 
og hvis Pengemidler til militære Formaal indskrænkedes 
til rent defensive Formaal. 

Den danske Søofficer og senere amerikanske Pro
fessor G. W. Bovgaard var den Mand, der først havde 
Æren af al forsøge at ,·ække Interessen i Danmark for 
dette moderne Vaaben. 

Han kom dog ikke herhjemmefra til at se sine An
strængelser blive kronet med Held, idet Udlandet kaldte 
paa ham, og han, efter at have taget sin Afsked fra vor 
Marine, rejste til Amerika og ansattes som Professor i 
l{rigsskibsbygning ved Massachusetts lnstitute or 
Technology i 1901, hvor han har opholdt sig siden 
og blandt andet under [{rigen været den amerikanske 
Regerings ({onsulenl i I{ rigsskibsbygning foruden talrige 
andre Æreshverv. 

Var denne Mand saaledes maaske Ideens Fader her
hjemme, saa skyldes Æren for, at Ideen blev bragt ud 
i Livet derimod Premierløjtnant i Marinen Oluf Aarc
s l ru p's utrættelige Energi og stadige Arbejde med Sa
gens Realisation. 

I Aarene 1901-07 arbejdede han ihærdigt og til Dels 
med egne Midler for at skaffe sig Kendskab til, h\'ad de 
udenlandske Værfter, der kunde levere Undervandsbaade, 
formaaede at præstere paa dette Omraade. Premier
løjtnant Aareslrup blev efter alle disse Undersøgelser 
yderligere bestyrket i, at Undervandsbaade var et Frem
tidens Vaaben, der kunde blive til uvurderlig Nytte netop 
ved \'Ort Forsvar, og han lod ikke nogen Lejlighed gaa 
tabt til at slaa til Lyd for disse Baade, dels gennem 
Artikler i Dagspressen og i Tidsskrifter, dels gennem 
Foredrag og ved Besvaringer af Prisspørgsmaal etc. 

Først henimod Slutningen af denne Periode bar 
hans ihærdige Anstrængelser imidlertid Frugt, idet Ma
rinen gik ind paa at anvende nogle af de Midler, der 
var fremkommet ved Udrangeringen af en Del gamle 
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Panserskibe m. m. til anskaffe en lille billig, ren elek
trisk Undervandsbaad, der skulde bygges i Udlandet. 

Forhandlingerne, som førtes herom mellem Ger -
maniaværket i mel, Whiteheads Fabrik i Fiume 
samt Værftet i Spezia, førte til det Resullat, at man 
accepterede det sidste Tilbud, og saaledes blev Kølen 
strakt til Danmarks første Undervandsbaad paa delle 
italienske Værft i Foraaret 1908. 

Aaret efter den 18. Juni løb Baaden, der fik Navnet 
0 y k kere n, af Stabelen, hvorpaa den efter fuldførte 
Prøver blev slæbt den lange Vej hjem fra Middelhavet 
til Danmark. 

1909. 

En smuk Solskinsmorgen d. 13. September kunde 
Øvelseseskadrens Besætninger, der paa dette Tidspunkt 
Iaa i Københavns Yderhavn, glæde sig ved Synet af vor 
første Undervandsbaad, der lyseblaa og slank, fortøjet 
paa Siden af Svitzers Damper ul{attegal•, holdt sit Ind
tog gennem Bavnen. 

Den 3. Oktober 1909 hejstes Kommandoen med 
følgende Besætning: 

Premierløjtnant Aarestrup 
• Rechnitzer 

Undermaskinmester Heller 
Underbaadsmand Borrild 
Maskinist I: Erdmann 

II: R. Sørensen 
Matros I: Palle 

" li: Th. Møller 
Fast Fyrbøder Laursen 

• Rasmussen 
13aadens Dimensioner var i Hovedtrækkene 108/iso ts., 

Længde 36 m, Dybgaaende 2,5 m og rnr altsaa en me
get lille Baad. Den var armeret med to 45 cm Tor
pedoapparater For og havde c. 10 Mands Besætning. 

13* 
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Den var forsynet med Akkumulatorbatteri til Fremdriv
ning, men havde • ingen Forbrændingsmotorer og var 
altsaa henvist til Opladning fra elektrisk [{rartstation i 
Land eller fra andet Skib, hvilket jo set med moderne 
Øjne, var en stor Mangel. 

I Aarets Løb afholdtes de første Dykkeøvelser her
hjemme, først i Flaadens Leje senere i Sundet , og i 
December Maaned deltog Dykkeren i de første Øvelser 
med den udrustede Vintereskadre. 

Dykkeren havde sin Plads i Søminegraven udfor 
Semineværkstedet, fra hvis iøvrigt meget svage Kraft
station - en fuld Opladning af Baadens Batteri tog 
c. et Døgn - den blev forsynet med Elektricitet til 
Akkumulatorernes Opladning. 

Besætningen, saavel Befalingsmænd som Menige, 
der alle var faste Folk i Marinen, fik anvist Opholdssted 
i Transportbaad Nr. 7, der allsaa var del første Depot
skib for Undervandsbaade herhjemme. 

Allerede medens Premierløjtnant Aarestrup havde 
ført Tilsyn med Dykke ren, besøgte han forskellige 
Værfter og holdt sig derigennem å jour med Under
vandsbaadenes videre Udvikling i Udlandet; da man her
hjemme, glædelig overrasket over, hvad nykker en for
maaede, fik mere og mere Interesse for dette Spørgsmaal, 
kunde Premierløjtnant Aarestrup saaledes straks frem
komme med Forslag om Anskaffelsen af ganske vist 
dyrere, men ogsaa meget bedre Baade. 

Resultatet heraf var, at man besluttede at bestille 
2 Baade hos Whilehead & Co. i Fiurne paa det 
kommende Aars (1910) Budget, saaledes al en Baad til 
al begynde med skulde bygges hos delte Firma, medens 
en tilsvarende Baad skulde bygges paa Orlogsværftet. 

1910. 

Disse Baade, der nu skulde sættes i Arbejde, havde 
følgende Ho,·eddirnensioner: 156/204 ts, Længde 39 rn., 
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l)ybgaaende 2,3 m, Fart 13/9,3 Kn. og var armeret med 
2 Stk. 45 cm Torpedoapparater For med en Besætning 
paa 12 Mand. I Modsætning til Dykkeren skulde disse 
Baade have en Dieselmotor til Overfladesejlads og Op
ladning, den saakaldte ældre M. A. N. Motor bygget af 
l\l ase hi nen fab rik-A ugsb u rg-Nf1 rnb erg. 

Denne Type maa siges paa dette Tidspunkt at have 
været ganske fortræffelige Baade til vore Farvande, grund
læggende for vore senere Typer og utvivlsomt forud for 
deres Tid. 

Det var derfor med Sorg, at de, der har oplevet at 
s ejle med disse Baade, saa de sidste 4 Undervandsbaade 
af denne Type forlade Flaadens Leje i Aar efter at være 
solgt til Ophugning. 

Medens Premierløjtnant Aarestrup førte Tilsynet med 
den Band, der skulde bygges hos W hit e head, og som 
skulde bære Navnet Havmanden, overtog Premierløjt
nant Rechnitzer herhjemme [{ommandoen over Dykke -
ren, hvis Prøver og Forsøg stadig skred frem i en 
gunstig Retning, selv om man vel ikke gaar Dykke
rens Ære for nær ved at udtale, al den altid maa 
betragtes som en Prøvebaad, og aldrig blev fuldt ud 
tilfredsstillende. I Aarets Løb fik den installeret Radio
station og er saa vidt vides den første Undervandsbaad 
med Radioinstallation. 

En Del Officerer tilkommanderedes Dykkeren som 
Elever hos dennes Chef, og da Transportbaad Nr. 7 viste 
sig for lille til Depotskib, blev denne omdannet til Ma
gasin og Værkstedsskib, medens Kanonbaaden Fa Ister 
fra September Maaned anvendtes som Logiskib. 

Interessen for dette ny og interessante Vaaben vok
sede ogsaa efterbaanden, som Øvelserne skred lykkeligt 
frem, og Dykkeren modtog allerede nu talrige Besøg 
af interesserede, baade civile og militære, fra lnd- og 
Udlandet. 
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1911. 

Den 2. Maj blev I{ølen lagt paa Orlogsværftet til 
den Baad, der ifølge Overenskomsten med W hit e head 
og Co. i Fiume maatle · bygges efter Havmandens 
Tegninger, og som fik Navnet Havfr,uen. 

Samtidig blev der yderligere bestilt 2 nye llaade af 
samme Type hos dette Firma, hvornf Kølen til den ene, 
T h et is, blev lagt i Løbet af Aaret, hvorimod den næste 
Baad af samme Type, der skulde hedde Triton, først 
skulde paabegyndes det kommende Aar. 

Den 23
/12 løb Havmanden af Stabelen i Fiume. 

Da Forbrændingsmotorerne til disse Baade imidlertid 
ikke foreløbig kunde blive færdige, blev Installationen 
af disse udskudt til Baadens Ankomst til Danmark, og 
da Prøverne senere paabegyndtes, blev de foreløbig ude
lukkende foretaget under elektrisk Drift, medens Vægten 
af Dieselmotorerne kompenseredes ved llallast anbragt i 
Rasser, som Folkevittigheden straks døbte » [{asse-Mo
torerne •. 

Hjemme skred Dykkeøvelserne med Dykkeren sta
dig frem, og jævnsides med disse Øvelser havde man 
ogsaa Blikket rettet paa Anskaffelsen af Redningsmid
lerne til Undervandsbaade. De første Redningsapparater, 
der anskaffedes, havde oprindelig kun faaet Tilførsel af 
Ilt fra disses lllbeholdere, ved at Manden, der benyttede 
Redningsapparatet, selv skulde aabne for lltlilførselsven
tilen, men da dette har girnt Anledning til et Par min
dre - i Tide afværgede - Ulykkestilfælde, idet denne 
Ventil ved et Tilfælde har været i Uorden, ved andre 
ikke var blevet aabnet, blev der indledet Forhandlinger 
med Dragerwerke i Lubeck om Leveringen af nye 
Apparater, der automatisk skulde levere Ilt til Rygsækken. 

E_fter tilfredsstillende Prøver var afholdt, anskaffedes 
der i 1912 foreløbig 12 Stk. ti l hver Baad. 

Som Kuriosum kan bemærkes, at de sidst indførte 
Hedningsapparater "Drager-Gegenlunge • fra de allersidste 
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Aar i Princippet er vendt tilbage til det oprindelige Sy
stem, hvad Ilttilførsel angaar. 

1912. 

I Begyndelsen af Aaret blev Kølen lagt til to nye 
Baade - stadig af samme Type - paa Orlogsværftet i 
København, nemlig Lil Naja den d. 17 

/2 og til Nymfen 
d. 1°;4, ligesom den i 1911 paabegyndte Havfruen løb 
af Stabelen d. 31/s. I Fiume begyndte man, som allerede 
nævnt, paa Triton, og lod Thetis sætte i Vandet 
d. 19/ 6 • Da Havmanden og Thetis i Løbet af For-· 
aaret og Sommeren blev færdige, slæbtes disse af Svit
zers 13jærgningsentreprise til [{øbenhavn og hejste begge 
I{ommando i Løbet af Aaret. 

Efter dette var sket, formeredes d. 1/io den første 
Undervandsbaadsdivision under Kommando af Kaptajn 
Rechnitzer, bestaaende i Aarets Løb af Dykkeren, 
Thetis og Havmanden, medens Patrouillebaad Nr. 8 
var knyttet til Divisionen som Ledsagebaad for Under
vandsbaadene. 

Krydseren Gejser, som imidlertid var blevet ud
rustet som Moderskib for de til Vinterudrustningen hø
rende Torpedo- og Unden-andsbaade, hejste Kommando 
i Oktober og blev derefter henlagt ved den sydlige Bed
dingsbro; samtidig blev Kanonbaaden Fa Ister afgivet 
som Depotskib, medens Transportbaad Nr. 7 stadig bi
beholdtes som Magasin og Øvelsessted for Rednings
vestene, idet et Øvelsesdykkekar var indbygget i Baaden. 

Øvelserne med Undervandsbaådene blev drevet med 
stor Energi, og bl. a. afholdttis dette Aar den første 
større Øvelse med lljærgningsmateriel i Sundet i For
bindelse med Svitzers Bjærgningsentreprise, med hvem 
Marinen havde sluttet Kontrakt. 

For yderligere at Yække Interessen for Undervands
baadssagen i llefolkningen deltog Baadene i en Række 
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offentlige Opvisninger, ligesom der allerede paa dette 
Tidspunkt blev optaget en . Række levende Billeder, der 
blev forevist i Landets Biografteatre. 

Vi er nu naaet til det Punkt i Undervandsbaadenes 
Historie, hvor Begyndelsesvanskelighederne delvis er over
vundne, og hvor Undervaudsbaadene er i fuld Udvikling. 
Efter at Havmanden og Thetis var blevet færdige i 
Østrig, rejste Kaptajn Aarestrup hjem og traadte i Sep
tember 1912 udenfor Nummer i Marinen for at gaa i 
privat Virksomhed som Direktør for Electric Boat 
Co m p an y i Paris. .Et Skridt som blev fulgt med Be
klagelse, ikke alene fra alle der hørte til Undervands
baadene, _men fra hele Marinen, som sikkert altid med 
Taknemlighed vil mindes, hvad denne Søofficer i disse 
Aar udrettede for vor Marine ved at bringe den frem i 
første Række, hvad Undervandsbaadsvaabenet angik. 

Undervandsbaadsdivisionen bestod, som allerede 
næmt, ved Aarets Udgang af ialt tre Baade nemlig 
Dykkeren, Thetis og Havmanden, idet de to sidste 
var tilkommet i Aarets Løb. 

1913. 

Den tredie og sidste i Udlandet byggede Baad, T ri
ton , løb af Stabelen d. 31. Marts og ankom Lil Køben
havn i Løbet af Sommeren for at hejse L{ommando 
d. 4. September. 

Havfruen, der var den første Undervandsbaad, der 
blev bygget herhjemme, hejste Hommando d. 21. Marts, 
medens Najaden løb af Stabelen d. 9. Juli for at hejse 
sin første Vimpel d. 1. December. Hvad angaar den 3. 
Fiume•Baad, saa var det oprindelig Meningen, at den 
skulde hedde Triton, men da den nationale Offervillie, 
som i disse Aar gik glmnem Nationen, bl. a. gav sig 
Udslag i, at Landsindsamlingen til Forsvarets Ordning 
ogsaa kunde skænke Marinen en Undervandsbaad, kunde 
en saadau ikke købes i Udlandet; man valgte derfor at 
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kø~e Triton, hvis Bevilling altsaa kunde anvendes til 
en ny Baad, og ønskede samtidig, at Navnet paa denne 
Baad skulde være 2d en A pr i I efter Slaget paa Rhe
den i 1801. 

Undervandsbaadene havde hidtil haft følgende Num
mer-Betegnelse: Havfruen: Hl, Havmanden: fl2, 
Thetis: Tl, og Triton skulde saaledes have haft Be
tegnelsen: T 2, men paa Grund af ovenanførte, blev Baa
denes [{endetegn forandret til: Dykkeren : 1, Hav
fruen: 2, Havmanden: 3, Thetis: 4 , 2den April: 5 
og Najaden : 6. Grunden til at Havfruen, som var 
yngre end Havmanden, fik lavere Nummer laa i, at 
Havfruen var den første, der fik Dieselmotor (Marts 
1913) og som Følge heraf var Kommandofartøj. 

Dieselmotorerne til de tre i København byggede 
Baade var som tidligere nævnt fabrikeret i Nilrnberg, 
medens de tre i Fiume byggede Baade fik Motorer fra 
Turin, de saakaldte F. I. A. T. Motorer (Fabricca !ta
l iana Au tom obillo Torin o), og i Løbet af dette 
Aar blev disse Dieselmotorer installeret i de fleste af 
denne Types Baade , hvorved et betydeligt Savn blev 
afhjulpet, hvad angaar Bevægelighed og Evnen til at 
lade sig selv op, idet disse hidtil havde været henvist 
til Ladestationer udenfor Baadene. 

1 Efteraaret blev Kommandoen strøget i Gejser, 
og denne blev da fra 20/ 9 underlagt Divisionen som 
Logiskib. 

Undervandsbaadene og Transportbaad Nr. 7 var al
lerede i Aarets Begyndelse flyttet fra Søminegraven til 
Ophalerbeddingens sydlige Bro, hvor Bassinet regulere
des Syd for, og de første Arbejder til Undervandsbaads
stationens nuværende Kajplads og Bygninger paabegyndtes. 

l Aarets Løb anskaffedes de første Gyroscopkom
passer i Marinen , idet B av fruen forsynedes med et 
Ans c hil tz Hompas fra Tysklaud, der, selv om det in
gen Datterkompas havde, dog betød et stort Fremskridt 
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fra Magnelkompasserne, der som bekendt paa\'irkes meget 
føleligt af elektriske Anlæg. 

For al Besætningen kunde sove ombord i Bandene, 
anskaffedes der ogsaa Soveposer, og Baadene udrustedes 
med [ionservesproviant, saaledes at de nu var i Stand 
til al dellage i Øvelser ogsaa uden for Sundet. 

Inden dette Aar gik til Ende skete der imidlertid 
endnu et meget betydeligt Fremskridt paa Undervands
baadsbygningens Omraade, idel dette Aar bragte l{on
struktionen af en ny og forbedret Type, de saakald te 
Ægir-Baade, eller n-massen, der fuldt og heil byggedes 
paa Orlogsværftet, og her lagdes d. "'/n [{ølen til den 
første af denne Type, nemlig Æg ir. 

Disse Baade havde et Deplacement paa 177/235 ts, 
Længde 44 m, Dybgaaende 2,4 m, Fart 13,5/9,8 l{nob 
og var armeret med 2 Stævnapparater For samt et Ram
meapparat Agter; Besætning 12 Mand. 

De 3 første af denne Type skulde forsynes med en 
nyere M. A. N.-Motor paa 450 H.IL, medens alle senere 
byggede Baade fik en her i Landet bygget Dieselmotor, 
nemlig Burmeister & Wain Motoren. Bandene af 
denne Type adskilte sig Yæsentlig fra lJ av manden -
Bandene ved at være c. 20 ls større, have el Agterappa
rat, samt ved at have hele Akkumulatorbatteriet anbragt 
i en \'andtæl Batteritank i Bunden af Banden. 

Disse flaade, lnoraf ialt 5 blev bygget paa Orlogs
værftet, viste sig at være en særdeles vellykket Type til 
vore Farvande. 

Ved Aarets Udgang var iall 6 Undervandsbaade dis
ponible, nemlig 5 Havmanden-Baade og 1 Uykker
Baad, idel Havfruen, 2den April og Najaden var 
tilkommet fra i Fjor. 

1914. 

Den 10. Februar løb Nymfen af Stabelen paa Or
logsværftet, og i Juli Maaned hejste denne Baad [{om-
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man do som den 6. og sidste af Havmanden - Baadene 
~lier A-Typen, ~om den senere blev benævnt. Man 
bemærker altsaa, at Dykkeren ikke blev medregnet 
som Typebaad, men udelukkende som en isoleret For
søgsbaad. 

l{ølen blev desuden lagt til 2 Baade af Æg ir-Typen, 
nemlig d. 25/i til Ran og d. 2 /-1. Lil Triton, og endelig Jøb 
den første Baud Æg ir af denne Serie af Stabelen d. 8 /12. 

Den 1/.J. ophævedes den hidtidige Undervands
baadsdivision, og Undervandsbaadsflolillen etab
leredes med samme Chef som tidligere, nemlig Raptajn 
Rechnitzer. 

Den stærke Udvikling af Baadene gjorde, at Kryd
seren Gejser, der hidtil havde været Depotskib for 
Undervandsbaadene, nu visle sig at være for lille, og 
da Apteringen ikke maalle forandres i dette Skib, blev 
l{rydseren H e k I a indrettet som Depotskib, og J{omman
doen hejstes første Gang som saadan derombord den 
7. Januar. 

I Tiden op til Verdenskrigen foretog Flotillen baade 
talrige Øvelser og udførte flere ret lange Besrjlingstogter 
i FarvandenP, saaledes at det var veltrænede llesætninger, 
der var ombord i de 7 Uaade, som Flotillen lalle, da 
Verdenskrigen brød ud. 

Ved Sikringsstyrkens Formering den 1. August, laa 
Baadene krigsklar og med opvarmede Dieselmotorer fra 
samme Dags Formiddag, nemlig: Dykkeren med Pre
mierløjtnant Malthe-Bruun, Havfruen med ({aptajn Rech
nilzer, B av manden med [{aptajn Schaffalilzky de Mu
ckadell, 2den April med Premierløjtnant West, Thelis 
med Premierløjnant Bonde, Naja den med Premierløjt
nant Juel-Brockdorff og Nymfen med Raplajn Clausen 
som Chef. 

To af Baadene, Havmanden og 2den April, blev 
straks sendt til Smaalandsfarvandet paa Patrouilleljeneste, 
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som dog aller blev inddraget efter 2. Eskadres Afsejling 
til Store Bælt. 

Omkring Midten af August oprettedes en Uoder
vandsbaadsstatioo i Helsingør og en anden i Dragør, og 
medens den sidste blev ophævet ved Aarets Udgang paa 
Grund af for lidt Vand i Havneløbet, bibeholdtes Hel
singørstationen til r{rigens Slutning. 

Medens Baadene her i den første Tid laa strængt 
krigsmæssigt afspærret, blev Opholdet efterhaanden lettet 
betydeligt for Besætningerne, og Juleaften 1914 blev saa
ledes et Døckers Telt paa Uavnepladsen i Helsingør 
taget i Brug til :\fosser og Opholdsrum for Besætnin
gerne. 

Da Radioforbindelsen paa dette Tidspunkt ikke var 
paalidelig i Undervandsbaadene, blev der udlagt Telefon
bøjer udfor Nakkehoved og Rørvig, og llaadene, der nu gik 
i Tørn mellem Orlogsværftet og Stationerne i Dragør og 
Helsingør, holdt derfor stadig Øvelst:r hermed i Forbin
delse med Dykkeøvelser, Signal- og Ordreoverførings
øvelser samt Torpedoskydning i Sundet, saa ofte Lejlig
hed gaves. 

Ved flere Lejligheder var Baadene udsat ror ubeha
gelige Møder med de krigsførende Magters Skibe; saa
ledes afværgedes en Ratastrofe først i sidste Øjeblik ved 
et Møde med en tysk ({rydser og nogle Jagere udfor 
Stevns i September Maaned, hvorfor der indførtes rnd
og hvidmalede Overtræk til Periscoperne samt et stort 
Nationsflag, der var anbragt paa en Stage mellem Peri
scoperoe. 

Den 19. Oktober ved en Ordreoverføringsøvelse i 
Sundets nordlige Del, hvori Flyvebaade og Undervands
baade deltog, hændte det, at Havmanden, der var 
posteret udfor Nakkehoved, blev angrebet af den engelske 
Undervandsbaad E.11 (Chef Ljnt.commander Nas hm it h). 
Der blev skudt to Torpedoer mod Havmand r. n, hvoraf 
den ene observeredes ganske tæt ved i Overfladen efter 



Yore Undenandsbaade Igennem 25 Anr. 207 

antagelig at have været i Bund, og den anden gik lige 
under og skrabede Baadens Bund, og eksploderede se
nere paa Stenene i Strandkanten. 

Ved Aarets Udgang var der ialt udrustet 7 Baade 
nemlig Dykkeren, Havfruen, Havmanden, Thetis, 
2den April, Najaden og Nymfen, altsaa en For
øgelse paa een Baad, nemlig Nymfen. 

1915. 

Den 22. Juli hejste Æg ir riommandoen og efter
fulg tes af Ran, der efter at være løbet af Stabelen den 
30. Marts hejste l{ommando i Oktober. l{ølen blev 
lagt til Neptun den 13. Januar og til den sidste og 
femte Baad af denne masse, Galathea, den 4. Maj, 
medens Triton løb af Stabelen den 29. Juli og Neptun 
den 22. December. 

Øvelserne ble,• i Lighed med hvad Tilfældet var i 
de tidligere Aar, stadig udvidet, og trods de Vanskelig
heder, som l{rigen naturnødvendig maatte gøre i Be
vægelsesfriheden i vore Farvande, foretoges Besejlings
øvelser til Jylland og Øerne og i Særdeleshed i Store 
Bælt, hvor Undervandsbaadene med Station i Korsør af
holdt Øvelser alene eller i Forbindelse med 2. Eskadre, 
medens de i Helsingør stationerede Baade - som Re
gel 4 - afholdt Ø\'elser paa samme Maade, alene eller 
i Forbindelse med 1. Eskadre i Sundet. 

Af Fremskridt kan nævnes, at Radiotjenesten for
bedredes, Hurtigdykningstiderne nedsattes, og man in
stallerede Netafvisere som Følge af l{rigens Erfaringer. 
Forsøg med Gennemsejling af Netspærringer - Silde- og 
Makrelgarn - udførtes, Øvelser som gav til Resultat, at 
disse Net var alt for svage til at standse en Undervands
baad, hvad jo nu til Dags ikke undrer nogen; endvidere 
indførtes Undervandsmikrofonen i sine første Modeller, 
og Gyroscopkompasser med Datterkornpasser af Spe r -
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ry s l{onslruktion blev indført i alle Ilaadene, der hidtil 
havde manglet disse. 

Paa Orlogsværftet blev H e k I a omapteret, saaledes 
at denne \'ed Paabygning af nen Etage• til ble\' gjort 
langt rummeligere, medens en grundmuret Depot- og 
Værkstedsbygning opførtes indenfor Undervandsbaade
nes Bro. 

Det var oprindelig Tanken, at li e k I a skulde kunne 
anvendes som Moderskib paa andre Stationer ogsaa 
udenfor l{øbenhavn, hvad man dog i Aarenes Løb har 
opgivet paa Grund af den gamle l{rydsers Alder, især 
efter al baade Maskine og Kedler er udtaget af Skibet 
i Aarene 1924 og 25. Ombord i Ile k I a har Livet i de 
efterfølgende Aar udviklet sig paa en ganske særpræget 
Maade baade paa Banjer og i Messer, et Liv som har 
været præget af, at Skibet har været kontinuert i Brug, 
hvorved mange gode Traditioner har kunnet holdes i 
Hævd her i højere Grad end andre Steder i Marinen, 
et Liv som allid har været præget af et overvejende 
karakteristisk Træk igennem Aarene, nemlig et ualmin
deligt godt l{ammeratskab. 

Efter den kendte Affære, hvor den engelske Under
rnndsbaad E. 13, der var gaaet paa Grund paa Sl'ane
klapperne den 19. August, var blevet beskudt af tyske 
Jagere, blev den slæbt ind paa Orlogsværftet og fortøje
des senere paa Siden af Hekla, medens den resterende 
Besætning i Efteraarsmaanederne interneredes i H e k I a. 
Under dette Ophold, der fandt Sted under de venskabe
ligste Former mellem Englændere og Danske, udspandt 
der sig mange lærerige Diskussioner og en grundig Ud
veksling af Erfaringer, der var til Udbytte for begge 
Parter. 

Ved Aarets Slutning fandtes ialt 9 Baade under 
l{ommando, nemlig, foruden de under forrige Aar nævnte, 
Ægir og Ran. 
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1916. 
Delle Aar blev Flotillen forøget med 2 llaade, idet 

Triton hejste Kommandoen den I. Marts og N ep Lun 
den 1. November, medens Galathea løb af Stabelen 
den 15 April. 

Hvad Baadenes Fordeling angik, var 4 llaade af
givet Lil Helsingør-Stationen i l Maaned, og af disse 
foretog 2 ad Gangen Besejlingsøvelser og Sejlads til 
Store Bælt- Eskadren, hvor Undervandsbandenes Station 
i Juni Maaned blev forlagt fra [{orsør til Slipshavn. 

Det bestemtes nu, at Slipshavn skulde etableres 
som fast Station for Undervandsbaade og Flyvebaade, og 
i den Anledning henlagdes Statsbanernes Isbryder Stærk -
odder som Stationsskib i Slipshavn fra 2. September, 
og fra nu ar var Undervandsbaadene fordelt efter en be
stemt Tørn - som Regel 1 Maaned - og med et be
stemt Antal - som Regel 3 llaade - i Slipshavn og 
Helsingør, medens Resten var i København. 

Paa disse to Stationer udenfor J{øbenhavn udviklede 
der sig nu i de følgende Aar et ganske ejendommeligt 
Liv, idet vor Marine som bekendt hidtil ikke i mange 
Aar har haft faste Stationer udenfor København, og tal
rige er de Minder og Oplevelser af baade alvorlig og 
fornøjelig Art, der knytter sig Lil det særlige Liv ombord 
og i Messerne paa alle Aarstider i henholdsvis Slipshavn, 
der laa frit mellem Vand og Land, og Helsingør, hvor 
Li\'et var mere præget af den omliggende By. 

Den ældste Undervandsbaadschef var kommando
havende, og Øvelserne fordeltes som Regel saaledes, at 
Mandag amendtes til Øvelser i Land, saasom Signalering, 
Sport og Arbejder i Baadene, Tirsdag og Onsdag be
nyttedes til Dykningsøvelser, Torsdag og Fredag til Tor
pedoskydning, medens Lørdag brugtes til Opladning af 
Batterierne - altsammen afhængig af Vejr- og Vindfor
hold eller andre større Øvelser. 

Vedrørende Materiellet forbedredes Dykkeliden stadig 



210 Yore Unden-andsbaade igennem 25 Aar. 

ved forskellige Nyinstallationer, og særlige Hurligdyknings
allarmklokker indrettedes. Et Forsøg paa at anbringe For
rorerne i Neptun paa selve Trykskroget under Vand
linien, i Lighed med hvad den engelske E.13 havde, blev 
atter opgivet af Manøvrehensyn, og foruden Ran og 
Nymfen, der var de eneste Baade, der hidtil havde 
haft Forror, installeredes nu Forror i alle Baadene, hvilket 
selvfølgelig betød en meget væsentlig Forbedring. 

I Stedet for de 2 Radiomaster, som A-Baadene 
hidtil havde været forsynet med, indførtes nu en enkelt 
let Vippemast, og i B-massen erstattedes de svære Vip
pemaster med en tredelt Teleskopmast, saaledes at Un
dermasten ogsaa afgav Forstøtning for Netafviserlove, 
hvad alt betød en væsentlig Nedsæltelse af Dykketiden; 
de første Forsøg med Vinkelskydninger med Torpedoer 
blev ligeledes afholdt paa denne Tid. 

I T h e tis installeredes den eneste Log, der hidtil 
har været anvendt i vore Baade, nemlig den saakaldte 
S. A. L.- Log af svensk [{onstruktion, som dog af Bekost
ningshensyn ikke indførtes i andre Baade. 

Paa Stationen i [{øbenhavn blev Depotbygningen taget 
i Brug den 1. Juli. 

Endelig indtraf dette Aar vor Marines første og 
hidtil eneste alvorlige Uheld i Undervandsbaadenes Hi
storie, idet Dykke ren blev paasejlet i Sundet af den 
norske Damper Vesta og sank ved Taarbæk Lystønde. 

Ulykken skete, medens Dykkeren sejlede neddykket, 
og ved [{ollisionen blev Hovedlugen afrevet, og Baaden 
fyldtes halvt med Vand. Tre Mand, hvis Redningsveste 
var ble\'el ødelagte, gik op i Taarnet for al lade sig 
sluse ud, medens Chefen, iført Redningsvest, skulde for
søge at lukke Taarnlugen, for at de tilbageværende 
derefter kunde sluses ud. Den øvrige Besætning, 5 Mand 
under Ledelse af ældste Maskinist, søgte Tilflugt i Tor
pedorummet og blev herfra bjærget efter 91/2 Times 
Forløb, idel Svitzers Bjærgningsdamper I{ at te gat havde 
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løftet Dykkerens Forende saa højt, at Torpedolugen 
lige kom over Vandet. Chefen fandtes da druknet i 
Taarnel, medens alle andre reddedes. De nærmere De
tailler vedr. Bjærgningen er nøje beskrevet i • Haandbog 
for Undervandsbaads-Officerer11. 

Dykke rens Besætning bestod af Premierløjtnant 
Christiansen, Underbaadsmand J. Sørensen, Maskinisterne 
Andersen og Mejldal, Matroserne Nielsen, Hansen og 
Kaper samt Fyrbøderne Hansen og Frederiksen. 

Besætningen fik 3 Maaneders Gage udbetalt p. Gr. 
af sit udmærkede Forhold, og Maskinist Andersen fik 
Medaljen for ædel Daad, medens en Undervandsbaads
chef, Kaptajn Juel- Brockdorlf fik Ridderkorset som 
Anerkendelse af hans Deltagelse i Dykkerarbejdet. 

Dykkeren blev senere slæbt ind paa V ærflet og 
sat op paa Ophalerheddingen, men blev aldrig repareret 
og endte med at blive hugget op der i Begyndelsen af 
1918. Som Erstatning for Dykke ren sattes en 6. Baad 
af Ægirklassen i Arbejde, men denne Baad fuldendtes 
dog aldrig, dels som Følge af Indskrænkninger i de 
disponible Pengemidler ved [{rigsperiodens Afslutning, 
dels paa Grund af at C-Typen allerede paa dette Tids
punkt var paabegyndt. 

Ved Aarets Udgang bestod Flotillen af ialt 10 Baade, 
nemlig 6 A-Baade og 4 B-Baade, . idet Antallet var blevet 
forøget med Triton og Neptun, men samtidig for
mindsket med Dykkeren. 

1917. 

Den 25. Januar hejste Galathea l{ommando, me
dens den første Baad af qen næste Undervandsbaadstype, 
den saakaldte Rota-Type eller C-Type blev paabegyndt, 
idet Kølen til den første Baad i denne Serie, der ialt 
kom til at tælle 3 Baade, lagdes den 21. Marts og til 
den næste den 29. Juni; de fik Navnene henholdsvis 
Rota, Bellona og Flora. 

Tlcl11kr. , . S OVl!IOD, 104. Aarr, 14 



· 212 Vore Undervandsbaade !gennem 25 Aar. 

Disse Baade var en forstørret og forbedret Udgave 
af B-Typen og adskiller sig væsentlig fra denne ved at 
,•ære 2-Skrueskibe samt ved en betydelig stærkere Tor

pedoarmering. 
Typens Hoveddimensioner er: Længde 4 7,~ m, Bredde 

4,5 m, Dybde 2,8 m, Deplacement 290/370 ts, Fart 15/7 
Knob. 3 Udskydningsrør i Stævnen og 1 Agter (Rota 
desuden 1 i Overbygningen). Bandens Maskineri bestaar 
af 2 Burmeister og Wain-Motorer og 2 Elektromotorer 
samt 2 Akkumulatorbatterier. 

Vinteren 1916-17 vil sikkert af alle herhjemme 
erindres som en usædvanlig haard og stræng Vinter. 
Undervandsbaadene laa i Perioder fuldstændig indefrosne 
paa Store Bælt og Sundstationerne, hvilket selvfølgelig 
indskrænkede Øvelserne betydelig i delle Tidsrum, men 
til Gengæld blev der høstet mange Erfaringer om Un
dervandsbaadenes Optræden under Isforhold. 

Opholdet i Baadene var imidlertid alt andet end 
behageligt for Besætningerne, som alle Mand altid so~ 
i Baadene undtagen under Ophold paa Orlogsværftet, 
og de strænge Økonomibestemmelser, sortl l{rigen nød
vendiggjorde, medførte, at baade Brugen af elektriske 
Ovne og Petroleumsovne maatte indskrænkes betydeligt, 
dels for ikke at tage Elektricitet ud af Batterierne, som 
igen betød Forbrug af Brændselsolie til Opladning, dels 
for at spare paa Petroleum. Opvarmning af Baadene 
maalle saaledes ikke finde Sted, før Temperaturen sank 
under o0, og de der har oplevet, at Soveposens Kant 
var besat med Iskrystaller ved Morgenudpurringen, glem
mer sikkert heller ikke de blandede Følelser, hvormed 
man ,sprang• ud af Soveposen, i hvert Fald skal den 
Gigt og Rheumatisme, hvortil Spiren blev Jagt ved disse 
Lejligheder, nok med stadig stigende [{rafl erindre En 

om denne Vinter. 
I Baadene indførtes dette Aar, væsentlig som Følge 

af Ifrigens Erfaringer, Kanonen, idet en 57 mm A/L I{a-
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non efterhaanden installeredes i B-Typen, medens A-Ty
pen fik Rekylgeværer til Værn mod Luftangreb. Dykke
liden forbedredes stadig ved Indførelsen af Extraluft
afgange i Tankene, og Forsøg med at bruge Netafvisere 
som Radioantenne paabegynrltes, men foreløbig dog med 
negativt Hesultat. 

Ligeledes afholdtes Undervands-Signalering med de 
i Baadene insta llerede i\l ikrofonanlæg; Tæthedsprøver 
ved at sætte Bandenes Rum under Overtryk beordredes 
efter afsluttede EflerE>yn og før hver Dykning, medens 
Besætningerne efter Dykkeren -Affæren uddannedes 
haade til Dykkertjeneste og til systematisk Brug af Red
ningsvestene. 

Den 20. Juli hejste den gamle, nu helt ombyggede 
[{anonbaad Grøn sund I{ommandoen som Værkstedsskib 
for Undervandsbaade. 

Dette Skib var det første - og hidtil eneste -
diesel-elektriske Skib, som vi har haft , og anskaffedes 
væsentlig for al assistere ved Opladningen af Baadenes 
Batterier og derved formindske Sliddet paa Baadenes 
Dieselmotorer og gjorde ogsaa udmærket Fyldest, uden 
at man dog nogensinde fik Lejlighed til at glemme, at 
det var et Skib, der var skabt til heil andre Formaal. I 
lCrigsperioden benyttedes Skibet til Transport af Gods 
rundt paa de 2 Stationer udenfor l{øbenhavn, hvor det 
saa opholdt sig i en bestemt Tid til Assistance for Op
ladning og Reparationer m. m. i Bandene. 

Paa delle Tidspunkt \'iste der sig begyndende Van
skeligheder med Gennembrændinger af Elektromotorerne, 
og da i Særdeleshed med de Motorer, der var leveret 
fra Udlandet, Vanskeligheder, som det tog ret lang Tid 
at faa Bugt med, idet Elektromotorerne maatte udtages 
af Baadenes Trykskrog for Nybevikling. 

. Den 31. December si.røg Raptajn Rechnitzer sit 
Kommandotegn og forlod derefter denne flotille, hvis 
rivende Udvikling han havde fulgt fra dens første Be-

14'" 
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gyndelse, og hvis Leder han havde været i en Række 
Aar, der kendetegner et særligt betydningsfuldt Afsnit 
for Undervandsbaadene og derigennem for hele Marinen, 
en Udvikling, som har bidraget overordentlig meget til, 
at vor Marines Effektivitet blev bragt op paa en saa re
lativ høj Standard, som den naaede i Aarene omkring 
Verdenskrigens Udbrud. 

Kaptajn Rechnilzer afløstes af Kommandør Th. Top
søe-Jensen, som hejste sit l{ommandotegn i H e k I a som 
Chef for den nu oprettede Undervandsbaads- og 
Flyvebaadsdeling. 

Flyvebaadene har nemlig lige fra dette Vaabens 
Barndom administrativt været knyttet til Undervands
baadene, indtil Flyvevæsenet i Efteraaret 1923 blev en 
selvstændig Institution, Heminiscencerne fra denne Epoke 
holder sig dog stadig, idet H e k I a's Officersmesse og 
Officersbeboelse m. m., sum bekendt den Dag i Dag 
ogsaa omfatter Officererne fra Flyvevæsenet. 

Delingen bestod ved Aarets Udgang af 11 Baade. 
Tilvækst fra i Fjor: 1 Baad, nemlig G a I at h Il a. 

1918. 

[{ølen til Flora blev lagt den 30. August, og llota 
løb af Stabelen den 16. August. 

Livet gik sin Gang paa Stationerne med Øvelser 
og Besejlinger, som dog af Hensyn til de krigsførende 
Magter stadig maatte indskrænkes mere og mere, lige
som Undervandsbaadene nu ogsaa under Passagen fra 
Sundet til Store Bælt Nord om Sjælland og tilbage 
allid maalte eskorteres af en Torpedobaad, efter el be
væget Møde med engelske Jagere engang i usigtbart 
Vejr i [{attegat paa et hængende Haar havde afsted
kommet en Katastrofe. 

lsefjorden benyttedes hyppigt som Torpedoskyd
ningssted, og Øvelserne blev drevet saa meget, som 
Omstændighederne tillod det, selvom de stadig strængere 
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Økonomibestemmelser ligeledes besværliggjorde Øvelserne 
mere og mere. 

Af særlig Interesse kan Forsøgene med Mineudlæg
ning gennem et Torpedorør nævnes, Forsøg, som dog 
imidlertid ikke førte til noget tilfredsstillende Resultat. 

Den første regulære Undervandsbaads-Skole for Sø
officerer paabegyndtes dette Aar, idet del hidtil fulgte 
System at uddanne den enkelte Officer i forskellige 
Baade ikke mere kunde benyttes grundet paa Kravet om 
forøget Tilgang. 

Krigens Afslutning i Aarets sidste Maaneder bragte 
Opløsning af de udrustede Eskadrer, og som Følge 
heraf blev Helsingør- Stationen nedlagt den 18. No
vember, og Barakken nedtaget for senere at blive be
nyttet paa Flyvebaadsstalionen i København, medens 
Slipsbavn-Stationen ophævedes den 14. December, og 
det derliggende Stationsskib Æg ir atleveredes igen til 
Statsbanerne, fra hvem det var laant. 

Nu oprandt en ny Fase af vore Undervandsbaades 
Historie, som i Hovedsagen her vil blive behandlet un
der eet, og væsentlig mindre delailleret, da denne Pe
riode dels er de fleste af Tidsskriftets Læsere vel bekendt, 
dels rummer Forhold, der af let forstaaelige Grunde ikke 
kan behandles i et Tidsskrift, saalelles at dette sidste Afsnit 
bliver væsentlig mere summarisk end del foregaaende. 

Efter Verdenskrigens Afslutning blev Kommandoen 
strøget i 2 af Baadene, nemlig i Havmanden og Thetis 
paa Grund af Hovedeftersyn, saaledes at Delingen ved 
Aarets Udgang vel bestod af 11 Baade, men heraf fore
løbig kun 9 under Kommando. 

II. Perioden fra Verdenskrigens Afslutning indtil 1933. 

Materiel. 

I Aarene efter Ifrigen fuldendtes C-Typen, idet Rota 
hejste I{ommando d. 7/s 1920, Bellona d. 25/7 1921 og 
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Flora d. 20/ 1 1922, medens B-Typen og tildels A-Typen 
efterhaanden moderniseredes og bl. a. alle fik danske 
Dieselmotorer, bedre Batterier og tildels moderne Peri
skoper. Der har gennemsnitlig været 6-8 Baade under 
Kommando, medens Resten ca. 5 å 6 Baade har været 
oplagt under Stationen og vedligeholdt af Personel til 
Tjeneste her, dog saaledes at Baadene efter en bestemt 
Tørn har været under Rommando i kortere eller længere 
Tid. Det har erfaringsmæssigt vist sig, at kun Under
vandsbaade, hvori der er hejst Kommando, kan vedlige
holdes forsvarligt, og at oplagte Baade nærlig kræver det 
samme Personel til Vedligeholdelse som udrustede bl.a. 
af den Grund, at Akkumulatorbatterierne fordrer regel
mæssig Op- og Afladning. 

A-Baadene overgik imidlertid som den ældste Type 
efterhaanden til Reserven, og efter el nærmere bestemt 
Aaremaal udgik de af Flaadens Tal trods en gennemført 
Vedligeholdelse, idet Hovedeftersynet blev for kostbart; 
saaledes udgik Havmanden og Thetis d. 26/,1, 1928, 
2. April d. 15/i 1929, Najaden d. 9/g 1931 og endelig 
Nymfen d. 11/s 1932 og Hav fru en d. 8/ 6 1932. 

Som Følge af denne Reduktion maatle der allerede 
kort efter l{rigen paabegyndes en ny Type, som ogsaa 
snart saa Dagens Lys, under Navnet D-Typen; den kom 
imidlertid kun til at bestaa af 2 Baade, henholdsvis 
Daphne og D ry ad e ll, der blev paabegyndl i 1924 og 
som løb af Stabelen den 9/12 1926 og 8is 1926 paa Orlogs
værftet. Efter den sidste af denne Type i September 
Maaned 1927 hejste Kommando, naaede vore Underrnnds
baades Antal et Maksimum, nemlig ialt 16, et Antal som 
dog desværre i de efterfølgende Aar hurtigt dalede, da 
de ældre Baade allerede Aaret efter som ovenfor nævnt 
begyndte at blive udrangerede. 

D-Typen, der var ubetydelig større i Deplacement 
og længere end C-Typen, adskilte sig væsentlig fra denne 
Type ved en kraftigere Torpedoarmering, idet der var 
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6 Apparater, saml i en anden Artilleriarmering. Selv om 
denne Type saaledes i nogle Retninger er C-Typen over
legen, er den bl. a. mindre sødygtig, og de meget strænge 
Fordringer til Optræden ud- og neddykket paa meget 
smaa Uybder har gjort, al man næppe vil fortsætte med 
Baade af denne Kategori. 

Da B-Typen imidlertid efterhaanden ogsaa har en 
saadan Alder, at man nu næppe vil bekoste stort mere 
paa dennes Vedligeholdelse, har Kravet om Paabegyndelsen 
af en ny Type, E-Typen, allerede igennem de sidste Aar 
meldt sig med stadig stigende Kraft. 

Selv om Loven af 23. Marts 1932 kun forudsætter 
7 Baade under J{ommando og vanskeliggør al Nybygning 
paa Gruod af indskrænkede Pengemidler, kan delle Krav 
imidlertid ikke afvises, og derfor er Forarbejder til Paa
begyndelse af denne Type da ogsaa i den sidste Tid 
iværksat. 

Det tidligere Værkstedsskib, Grønsund, blev af
leveret fra Divisionen i December 1927, efter at det ny 
Værkstedsskib, Beo ri k Gerner var løbet af Stabelen 
d. 4

/ 11 s. A., dette var det første i sin Art herhjemme, som 
kunde holde samme Fart som Undervandsbandene, og 
som kunde yde dem den Assistance i alle Retninger, 
som et saadant Skib bør kunne gøre. 

Til Slut kan desuden for Fuldstændighedens Skyld 
nævnes, at Undervandsbaadsstationen paa Orlogsværftet 
blev udvidet 1922 med endnu en Bro og i 1931 ændret, 
idet B e k I a flyttedes til Ophalerbeddingens nordlige Bro, 
medens den sydlige Bro omdannedes til Bro for Baadene. 

Stationering og Togter. 

Umiddelbart efter Krigen stationeredes Værksteds
skibet med 3 Undervandsbande fra Sommermaanederne 
1919 i Slipshavn og senere indtil 21/s 1920 som Pa
trouille i det sydlige Lilie Bælt med Station ved Ærøs-
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købing for at forhindre den tiltagende Flugt af russiske 
l{rigsfanger fra tyske Fangelejre til de sydfynske Øer. 

I 1920 deltog 3 Baade i de nationale Festligheder 
for 1. Zones Besættelse i Sønderjylland, og derefter har 
Baadene deltaget i praktiske Øvelser paa Søen alene og 
med udrustede Eskadrer og Flaadestyrker regelmæssigt 
hvert Aar paa alle Aarstider i saa høj Grad, som Penge
midlerne har tilladt det. Af mere bemærkelsesværdige 
Togter skal følgende nævnes: i 1922 var 2 C-Baade med 
i den danske Øvelseseskadre i Østersøen med Besøg i 
Stockholm, og i 1923 var Baadene første Gang indlemmet 
i Øvelsesdelingen, som en særlig Flotille underlagt denne. 
For at faa Erfaring med Hensyn til vore relativt smaa 
Baades Optræden i større Farvande, føjedes der snart 
til de regelmæssige Besejlingstogter i vore hjemlige Far
vande Togter til Udlandet, og saaledes dykkede B-Baadene 
første Gang i Nordsøen i Sommeren 1923, og i Sommeren 
1924 foretog de 3 C-Baade en lang og interessant Be
sejlingstur rundt England gennem lrske-lfanal til Fær
øerne og tilbage. En Tur som sikkert i de fleste Del
tageres Erindring vil staa som en enestaaende Sammen
blanding af glade, kolde og vaade Minder. 

I 1924 hejste Flotillechefen sin Stander i Grøn sund 
for 1. Gang i Modsætning til tidligere, hvor han samtidig 
havde været Undervandsbaadschef og oprindelig ikke haft 
nogen særlig l{ommandomyndighed udover den, som er 
den i Anciennitet ældste Chef tildelt, en Ordning som 
medførte afgjorte Forbedringer i Flotillens Førelse. I 
1926 foretog C-Baadene en lignende, men mindre Be
sejlingstur i Nordsøen med Besøg i Amsterdam og Esbjerg. 

I 1928 var Flotillen, denne Gang med det nybyggede 
Værkstedsskib Henrik G e roer og 5 Baade, igen i 
Nordsøen og l{analen med Besøg i Briigge. 

I det tidlige Foraar i 1929 besøgte Flotillen Øster
søen og anløb Karlskrona, og i Juni ;\laaned samme Aar 
var der Besøg i Portsmouth. 
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Til de almindelige Øvelseslogter i hjemlige Farvande, 
som afhængig af Skoler og Øvelser med andre udrustede 
Fartøjer efterhaanden gennemsnitlig holdes med 1 For
aarstogt, 1 Sommertogt og l Vintertogt, knyttedes talrige 
Togter af speciel Art, saasom særlige Oykkertogter, Ra
diotogter og Togter til Prøve af [{rigsbemandingsregle
menter, men ogsaa til anden Marinetjeneste har Baadene 
været anvendt, saaledes baade til Optræden overfor Smug
lere og til Fiskeriinspektioner. 

I 1930 aOagde Flotillen, der bestod af 5 Undervands
baade og Ben ri k Gerner sammen med Krydseren Hej m -
da I som Flotilleskib, Besøg i den polske l(rigshavn Gdynia, 
og endelig var 6 Undervandsbaade med V ærkstedsskibet 
og 1 Torpedobaad i Sommeren 1931 paa Besøg i norske 
Farvande med Besøg i Frederiksstad. 

Det er saaledes ikke helt faa Sømil som Undervands
baadenes Dieselmotorer har faaet Lov til at tilbagelægge 
til Uddannelse af Besætningerne, og selv om man sikkert 
skal være varsom med Tal, kan det dog i en Artikel som 
denne maaske have teoretisk [nteresse at oplyse, at i 
Efterkrigsperiodens 14 Aar har vore gennemsnitlig 7 
kommandohavende Undervandsbaade tilsammen ialt gen
nemsejlet en Distance paa ca. 365 000 Sml., eller en Di
stance som svarer til ca. 18 Gange rundt Jorden, eller en 
Distance fra Jorden til Maanen og tilbage igen I 

Øvelser. 

Medens Øvelserne under Krigen var bundet af de 
særlige [ndskrænkninger som Sikringstjenesten og Hen
synet til de krigsførende Magter foranledigede, tog Ud
viklingen af Øvelser egentlig først Fart i Aarene efter 
[{rigen. Alle erindrer sikkert disse Aars livlige Diskus
sioner for eller imod Undervandsbaadsvaabenel, baseret 
paa Krigserfaringer under alle Forhold og paa alle Ver
dens Have, overført direkte paa danske Forhold; og jævn-
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sides med disse Diskussioner udvikledes Øvelserne paa 
den ene Side for at bevise Undenandsbaadenes Anven
delighed, paa den anden Side for at bevise det modsatte. 
Angrebsøvelserne udvikledes hurtigt til at gælde Skibs
maal, der med stedse større Fart zig-zaggede under Dæk
ning af et stadig stigende Antal Torpedobaade og saa
ledes, at Torpedoerne blev afskudt direkte mod Maalet 
kun ~ed større Dybdeindstilling og forsynet med Iilap
spids, dette i Modsætning til tidligere, hvor der havde 
,·æret skudt mod Slæbemaal. ,Staget• udkæmpedes med 
stor Energi af begge Parter, men et højere Forsyn har 
sikkert vaaget over disse Øvelser, som man erindrer dem 
i Begyndelsen af Tyverne, thi vel vankede der af og til 
alvorlige Knubs til Bandene, men nogen alvorlig Ulykke 
skete der lykkeligvis ikke. De modstridende Meninger 
udjævnedes selvfølgelig ogsaa efterhaanden, og nu kan 
man vel uden Frygt udtale, at alle i det store og hele 
er enige om baade Undervandsbaadenes store Anvende
lighed og Nytte samt deres Begrænsning. 

Selv om Øvelser stadig søges udviklet i saa høj Grad 
som muligt, har de sidste Aar dog nærmest bragt Ud
vikling i Retning af Forbedringer af rent teknisk Art i 
Bandene, saaledes hvad angaar Radiovæsenet, Støjlytte
apparater og Undervandssignalapparater, som igen mulig
gør Deployering af Undervandsbaade, Forsøg med Under
rnndsbaadenes Amendelse om Natten o. s. v. 

Havarier, Bjergningsmateriel. 

Naar der før nævnedes, at Undervandsbaadene ofte 
var udsat for Havarier, naar de optraadte neddykket, saa 
maa man dog sige, at vor Marine paa det Punkt hidtil 
har været meget heldig, idet der kun har været en al
vorlig Ulykke med Tab af Menneskeliv, nemlig Dykkerens 
Kollision i 1916. Selvfølgelig kan det ikke undgaas, at 
det gamle Ordsprog nhvor der handles, der spildes• og-

t 
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saa gælder her, og d~t navnlig fordi Undenandsbaadene 
neddykket som bekendt i saa udpræget Grad mangler 
Evnen til at orientere sig \'ed Synet. 

Følgende Havarier skal nævnes som havende fundet 
Sted under Øvelser med neddykket Sejlads: 

I 1922 under en kombineret Øvelse kolliderede N ep -
tun og Triton begge neddykket, hvorved Triton fik et 
mindre Havari. 

I 1922 kolliderede Neptun med en Dækningstor
pedobaad, hvorved Neptun s Bro blev bøjet, og Torpedo-
baaden fik en mindre Læk. · 

I 1923 fik B e 11 o n a et Periskop bøjet i Angreb mod 
l{rydseren Gejser og det samme skete i 1925, da Bel
ion a bøjede sine Periskoper paa en Torpedobaad under 
en Hurtigdykning, og kort Tid efter fik Æg ir sejlet sin 
l{anon af af en Dækningstorpedobaad. · 

I næste Aars Eskadre paasejlede Krydseren Hej m da I 
Rota, der fik en Bule i Trykskroget, og i 1927 fik 
G a I at h e a sit Periskop bøjet under en Angrebsøvelse, 
og endelig i 1928 blev Daphne paasejlet af Rota, der 
gik i Overfladen som Dækningsbaad. 

Hvad Materiellet iøvrigt angaar, har der heller ikke 
,·æret mange Havarier af alvorlig •Art, kun skal nævnes, 
at der i sidste Halvdel af Tyverne fandt enkelte Tilfælde 
Sted af [{naldgaseksplosioner, hvorefter dette saa vigtige 
Spørgsmaal forhaabentlig er blevet løst paa en hidtil til
fredsstillende Maade bl.a. ved en udvidet og forbedret 
Ven lilation af Baadene. 

Lige fra Undervandsbaatlenes tidligste Barndom i 
'"or Marine har man haft Opmærksomheden nøje hen
vendt paa at kunne bjærge Besætningen fra en sunken 
Undenandsbaad, og ialt hvad angaar baade kollektive og · 
og individuelle Bjergningsmidler i en Undervandsbaad, 
har man ikke alene herhjemme stadig været paa Højde 
med Udviklingen, men ogsaa ofte ligget i Spidsen. 

Som allerede nævnt har vore Undervandsbaadsbesæt-
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ninger fra den første Begyndelse været forsynet med lll
redningsapparater til hver Mand, og snart indførtes Lufl
redningsapparater og lltbeholdere i alle Baadens Rum. 

Efter Dykkerens l{ollision udvikledes Bjergnings
midlerne ogsaa betydeligt, saaledes indrettedes Taarnet 
til at kunne benyttes til Udslusningskammer for Besæt
ningen. Endvidere kan der etableres Lufltilførsel fra et 
Bjergningsskib til forskellige Rum i Undervandsbaadene, 
og endelig er selve Skroget forsynet med Løftebeslag. 
Alle indøves i Brugen af Redningsveste, og hyppige Bjerg
ningsøvelser gør alle fortrolige med Fremgangsmaaden 
af at bjerge en sunken Baud. Baade i den gamle Trans
portbaad og i H e k I a fandtes oprindelig et Dykkekar, og 
i Depotbygningen indbyggedes i 1920 til Afløsning heraf 
el moderne Dykkekar i Forbindelse med Modellen af el 
Undervandsbaads-Taarn, saaledes at obligatoriske Øvelser 
nu kan drives indgaaende, Øvelser som først saltes rigtig 
i System i 1922, og som senere stadig er blevet ud
viklede. Som et Led i dette Arbejde er i de sidste Aar 
hele Marinens Dykkermateriel og Dykkeruddannelse blevet 
samlet ,·ed Undervandsbaadsdivisionen, hvor nyt og mo
derne Materiel findes, bl. a. anskaffedes i 1932 en fuldt 
moderne transportabel Dekompressionstank, og hvert Aar 
uddannes et Antal Dykkere til Brug i og udenfor Ma
rinen i særlige Skoler ved Divisionen. 

Personel. 

Til Slut en kort Omtale af Personellet. Dette bestod 
oprindelig udelukkende af fast ansalle Folk og var ba
seret paa Frivillighed, og medens den sidste Søværnslov 
nu har løst Spørgsmaalet om fast Personels Af- og Til
gang paa en mere tilfredsstillende Maade, havde man 
ofte tidligere faste Folk i Undervandsbaadene i saa mange 
Aar, at mange af dem dels blev for gamle, dels udvik
ledes til en særlig Type, hvorom mange Anekdoter ver-
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serer, men paa den anden Side bestod af Folk, der for
stod deres Metier, og som forenede en stor Selvstæn
dighed og Frihed i deres Optræden med udpræget Dyg
tighed og Pligttroskab. 

Hvad Officererne angik, uddannedes de i Begyndelsen 
enkeltvis efter Behov, senere samledes flere paa Skoler, 
hvoraf den første fandt Sted i 1918, <len næste i 1922 
og derpaa fulgte efterhaanden regelmæssige Skoler med 
fastlagt Program hvert Aar. 

I 1923 paabegyndte man Uddannelsen af værneplig
tige paa Skoler, idet disse i Mobiliseringstilfælde skulde 
supplere de faste Besætninger, et l{ontingent som i den 
senere Tid er udvidet betydeligt med regelmæssige Skoler 
2 Gange om Aaret. Endvidere skal nævnes, at flere Ud
lændinge bl. a. finske, svenske og siamesiske Officerer 
til forskellige Tider har gjort Tjeneste i danske Under
vandsbaade. 

lait er i Aarenes Løb følgende Personel uddannet 
ved Unden·andsbaade: 108 Søofficerer, 18 Marineinge
niører, 29 Underofficerer - Dæksofficerer eller Kvarter
mestre til Dækstjeneste, 87 Maskinister og Maskinmestre, 
227 faste menige og 307 værnepligtige menige. 

Følgende Søofficerer har til forskellige Tider kom
manderet Undervandsbaadene: 
Premierløjtnant, Kaptajn Aarestrup, ældste Undervands

baadschef indtil 6/4 1910, derefter Tilsynsførende 
ved Nybygning af Undervandsbaade indtil 1/ø 1912. 

Premierløjtnant, Kaptajn Rechnitzer, ældste Undervands
baadschef fra 6/, 1910 til 1 /io 1912, Chef for Un
dervandsbaadsdivisionen fra 1 / 10 1912 til 1/ 4 I 914, 
Chef for Undervandsbaadsflotillen 1/4, 1914 og 
Chef for Undervandsbaadsstationen fra 1u/4, 1915 
til 81/12 1917. 

Kommandør Th. Topsøe-Jeosen, Chef for Undervands
baads- og Flyvebaadsdelingen fra 81/12 1917 til 
16/ 9 1919. 
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Kaptajn, [{ommandør Barttung, Chef for Undervandsbaads
og Flyvebaadsdelingen fra 16/ 9 1919 til 4/s i921. 

Kaptajn, Orlogskaptajn, Kommandørkaptajn Gad, Chef for 
Undervandsbaads- og Flyvebaadsdelingen fra 4/6 

1921 til 1 /io 1922, Chef for Un<lervandsbaadsdivi
sionen fra 1 / 10 1922 til 22/5 1923. 

Kommandør Barttung, Chef for Undervandsbaadsdivisio
nen fra 22/s 1923 til 15/9 1923. 

I{ommandør Th. Topsøe-Jensen, Chef for Undervands
baadsdivisionen fra 15/9 1923 til 22/io 1923. 

Orlogskaptajn Juel-IlrockdorlT, Chet for Undervandsbaads
divisionen fra 23/lo 1923 til H,17 1924. 

Kommandør, Kontreadmiral Amdrup, Chef for Undervands
baadsdivisionen fra 15/7 1924 til 15/i 1926. 

l{ommandør Wenck, Chef for Undervandsbaadsdivisionen 
fra 15/i 1926 til 31/ 1 1928. 

Kommandør Ilastrup, Chef for Undervandsbaadsdivisionen 
fra 31/i 

1

1928 lil 31/s 1928, og 
Orlogskaptajn , Kommandørkaptajn Wolfhagen, der har 

været Chef for Undervandsbaadsdivisionen siden 
31/s 1928. 

Følgende Søofficerer har i længere Tid gjort Tjeneste 
som Undervandsbaadschefer, og nævnes her i kro
nologisk Rækkefølge ved første Tiltrædelse ved Under
vandsbaadene, hvor de saa godt som alle tilhørte Løjt
nantsklassen: Aarestrup, Rechnitzer, Bonde, C. Hamme
rich, West, Juel-Brockdorff, Schaffalitzky de Muckadell, 
Christiansen, V. Malthe-llruun, V. Clausen, A. kgl. H. Prins 
Axel, Frandsen, Bolsted, Wolfhagen , Evers, S. Jessen, 
[{jølsen, E. Garde, Bangsbøll, Maegaard, Vinge, Bildsøe, 
v. Lowzow, G. Paulsen, E. Nielsen, Kofoed-Hansen, Ram
lau-Hansen, S. Pontoppidan., Lundsteen, Jegstrup, Quist
gaard, Il. 13. Larsen, Rostock-Jensen, Weilback, Nyholm, 
Legind og IC Paulsen. 

Oplysninger til ovenstaaende Artikel er hentet del's 
fra Optegnelser, der i sin Tid er nedskrevet af Kaptajn 
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Aarestrup, dels fra nogle historiske Notater udarbejdet 
i Slutningen af I{rigsaarene af Marineingeniør Eskildsen 
i Forbindelse med denne Artikels Forfalter, samt endelig 
fra officielle Aarsrapporter og Ruller. 

Ved Afslutningen af dette Tilbageblik over Under
vandsbaadenes Historie i vor Marine fra deres første 
Darndom til deres 25-Aars Jubilæum kan det Haab ud
tales, at Undervandsbaadene i de kommende Tider maa 
fortsætte deres Udvikling og udfylde deres Plads i vor 
Flaade i lige saa høj Grad og lige saa tilfredsstillende 
som hi<lindtil, og hertil knytte det Ønske, at deres store 
Berettigelse som et nødvendigt Led i »de fattiges For
svar" maa trænge mere og mere ind i Folks Bevidsthed, 
thi den Slutningsbemærkning, som saa rammende karak
teriserer Undervandsbaadene i vor "Haandbog for Under
vandsbaads-Officerer,, af 1918 gælder i lige saa høj 
Grad nu som dengang, at: •The submarine is a slow 
and clumsy animal, but its bite is rn o rt a J.. 



Anvendelse af l\fotorer i Flynvæsenets Luft
fartøjer særligt i de senere Aar. 

Af Ingeniør i Søværnet 111. P. Eskildsen. 
111.Ing.F. 

Den, der har fulgt Flyvemotorens Udvikling fra Flyv
ningens første Dage for ca. 25-30 Aar siden og indtil 
Nutiden, maa erkende, at denne Udvikling har været 
utrolig stor, rig paa Begivenheder og meget interessant, 
særligt i Henseende til Forøgelse i Motorens Hestekraft 
og Driftsikkerhed og til Formindskelse i Vægt og Brænd
stofforbrug pr. Hestekraft. 

For den, der ikke har fulgt denne Udvikling paa 
nært Bold, kunde det se ud som om alle Fremskridt og 
de Præstationer, Flyvemotoren er i Stand Lil at yde nu 
til Dags, er opnaaet uden større Vanskeligheder. Dette 
er imidlertid langt fra Tilfældet. 

Bag den ligger i Virkeligheden et umaadeligt Ar
bejde, et Fond af teoretiske og praktiske Anspændelser 
og Anvendelse af mægtige Pengesummer. De store Frem
skridt er naaet gradvis iblandet mange fejlslagne For
haabninger og bitre Fejltagelser, ved at lægge Erfaring 
til Erfaring, ved al benytte videnskabelige Undersøgelser 
af Materialer, af Vibrations- og Balanceforhold af For
brændingsfænomener og af Kølingsbetingelser, ved stadig 
Anvendelse af forbedrede Arbejdsmetoder og ved gen
tagne og atter gentagne Prøver og Forsøg. 

Paa denne Maade er der Skridt efter Skridt sparet 
lidt i Vægt og øget lidt i Hestekraft, mens Driftsikker
heden og Driftsøkonomien er forbedret gradvis. 

Ligesom ved alle andre Luftfartsvirksomheder har 
denne Udvikling af Flyvemotoren sat sit Præg paa Virk-
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somheden ved Marinens Flyvevæsen, og da navnligt i de 
sidste 7-8 Aar. 

Under Verdenskrigen var Marinens Flyvevæsen hen
vist til at benytte saadanne Motorer - efter den Tids 
Maalestok gode eller mindre gode - som det under de 
forhaanden værende Forhold var muligt at skaffe til Veje. 
De paa den Tid paa Orlogsværftet byggede Flyvebaade 
var for største Delen forsynet med 80 eller 100 H. [{. 
luflkølede, roterende Motorer, hvoraf nogle stammede 
fra Frankrig, nogle fra England og nogle var bygget paa 
Orlogsværftet eller med 100 H. l{. og 160 H. K. vand
kølede Curtiss Motorer indkøbt i Amerika, eller for en
keltes Vedkommende bygget paa Orlogsværftet. 

Ingen af disse Motorer udmærkede sig ved nogen 
særlig stor Driftsikkerhed, og de roterende Motorer var 
meget uøkonomiske med Hen8yn til Brændstof- og Olie
forbrug. 

Først efter Verdenskrigens Ophør kom Flyvevæsenet 
i Besiddelse af forholdsvis gode Motorer, dels ved An
skaffelsen af den saakaldte ,Friederichshafen11 Ponton
Luftfartøjstype med 220 H. K. vandkølede Benz Motorer, 
dels ved Modtagelse af 16 Stk. 160 H. K. 0. V. vandkølede 
Motorer, der var bygget pua Orlogsværftet i Aarene 
1917-1921. 

Benz Motorerne gjorde god Tjeneste indtil 1924 o~ 
0. V. Motorerne virkede særdeles tilfredsstillende i den 
saakaldte Brandenburg Ponton-Luftfartøjstype til 1928. 

Flyvevæsenet havde dog ikke helt opgivet den luft
kølede, roterende Motor, idet der i de 5 Skoleluftfartøjer 
Avro 504 k, der i 1920-21 indkøbtes i England, var 
anbragt 100 B. IL Gnome Motorer. 

Paa dette Tidspunkt og længe efter var denne Flyve
maskine Standard Skolemaskine i Englands R. A. F. 

Gnome Motoren gav Avroen gode Skole-Flyveegen
skaber og var tilpas •ikke driftsikker" til at give Ele
verne den Ø,•else i altid at være forberedt paa at fore-

Tldukr. f. Sove scn. 104 Aarr. 15 
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tage en Nødlanding, som man ikke mindst paa den Tid 
fandt hensigtsmæssig. 

Medens Motoranskaffelserne under Krigen og lige 
ener dennes Ophør for største Delen var dikteret af 
Forhold, som Flyvevæsenet ikke var Herre over, kunde 
man henimod 1925 begynde at gaa ind for en fastere 
og mere planlagt Motorpolitik. Hertil hjalp særligt, at 
man stod over for en snarlig Materielfornyelse og havde 
forbedrede Udsigter til at faa de hertil nødvendige Midler. 

Ved de Undersøgelser, der gik forud for Anskaffelsen 
af Luftjager-Typen .Dankok• i 1925, blev Motorspørgs
maalet grundigt overvejet og studeret, bl. a. ved BeLøg 
paa udenlandske Motorfabriker og Luflfartsvirksomheder. 

Paa dette Tidspunkt havde den luflkølede, stjerne
formede Standmotor, hvis Udvikling i Virkeligheden først 
begyndte efter Verdenskrigen, oparbejdet sig en smuk 
og sikker Posilion inden for Luflvaabenet, særligt i Eng
land og tildels ogsaa i Frankrig. Navnlig i Luftjagere 
og lignende lette og hurtigmanøvrerende Luftfartøjer 
havde de engelske luftkølede Standmotorer n Jaguar• og 
•Jupiter• faaet en udstrakt Anvendelse, og man havde 
endog med afgjort Held begyndt at benytte dem i større 
og tunge Luftfartøjer. Gennemgaar man de eng~lske 
Luftjagere fra den Tid, f. Eks. Brislol • Bulldog•, Gloster 
•Grebe•: Armstrong Whitworth oSiskin•, Fairey •Fly
catcher« og Bawker • W oodcock •, finder man, at de alle 
er forsynet med luftkølede Standmotorer paa omkring 

400 H. K. 
Naar den luflkølede Standmotor fik en saa god Mod-

tagelse som Tilfældet var, da skyldes det, at den virkelig 
paa den Tid i mange Retninger ,·ar den vandkølede 
Motor overlegen. Saaledes var dens Tornvægt pr. Heste
kraft mindre end den vandkøledes. Den var kortere og 
mere sammentrængt i Formen, hvilket var en Fordel ved 
dens Anvendelse til mindre og hurtigt manøvrerende-
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Militærmaskiner i Stedet for den lange, lunge, vandkølede 
Motor med et forholdsvis stort Inertimoment. 

Den var fri for hele Vandkølesystemet, som i hvert 
Fald tidligere gav Anledning til mange Ubehageligheder 
og Vanskeligheder f. Eks. ved tærede Kølekapper, ved 
Lækager i Vandrørsystemet og ved Isdannelse i f{ølere 
og Pumper om Vinteren med deraf følgende Havarier. 
Hertil kom, at man i Almindelighed betragtede Vandkøle
systemet som et snarbart Punkt under fjendtlig Beskyd
ning. 

Den Yar let tilgængelig for Eftersyn, og Erfarin
gerne havde vist, at dens Driftsikkerhed var god. 

Disse Forhold medførte, at Flyvevæsenet i 1925 gik 
ind for den luftkølede Motor, og naar man valgte Arm
strong Siddeley' s Fabrikater, da skyldtes det væsentligt, 
at dette Firma fremstillede i ensartet Byggeform Motorer 
af forskellig Størrelse og Ydeevne. Ved at anvende samme 
Motorkonstruktion og System regne.de man med at opnaa 
følgende Fordele: Enkellhed i Pasning, Betjeniog og 
Vedligeholdelse og et forholdsvis ringe Lager af Reser
vedele. 

I de forløbne Aar har der ved Flyvevæsenet været 
anvendt følgende Armstrong Siddeley Motorer: 180-
215 H. K. Lynx Motorer i Avro Skoleluftfartøjer, L. B. I 
og L. B. IV-Typen, 385 B. [{. Jaguar i Daokok Jagerne, 
L. B . . II-Typen, 420-460 B. IL gearede Jaguar Motorer 
i Beinkel Søluftfartøjer, H.M. II-Typen og endelig 785 B. IL 
Leopard Motorer i Dantorp Torpedoplaner, H. B. III-Typen. 

De Forventninger man i 1925 stillede til de luft
kølede Armstrong Siddely Motorer er i enhver Henseende 
gaaet i Opfyldelse, idet det dog maa tilføjes, at man med 
Hensyn til •Leopard• Motoren, der forny lig er modtaget 
med "Dan torp" erne, endnu ikke har nogen Erfaring. 

Det Standard System, man gik ind for, har gennem 
en Periode paa 7 Aar vist sig godt og effektivt saavel 
med Hensyn til Økonomi som til andre i Praksis op-

15* 
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naaede Resultater, og man kan sikkert uden Overdrivelse 
tilføje, at der for Tiden ikke findes nogen vandkølet 
Motor, der med Hensyn til Driftsikkerhed og Simpelhed 
i Pasning, Betjening og Vedligeholdelse kan konkurrere 
med den normalt komprimerede og ikke luftfortællende, 
luftkølede Stjernemolor paa Ydelser af under 450 li. [{. 

Som bekendt staar den nu 7-8 Aar gamle Dankok 
Luftjagertype overfor en Fornyelse i den førstkommende 
Tid, og til dens Afløsning er valgt den moderne engelske 
Luftjagertype »Nimrod• forsynet med 525 B. K. H.olls 
Royce vandkølet Kestrel Motor. Af denne Jagertype er 
allerede 2 Luftfartøjer under Fremstilling paa Hawkers 
Værksteder i [{ingston, medens Resten skal bygges i 
l.icens paa Orlogsværftet. 

Ved de Undersøgelser og Overvejelser, der gik forud 
for dette Valg, gjaldt det i første Række at bestemme 
den Jagertype, der tilfredsstillede de militære Fordringer, 
som var krævet og dernæst i saa stor Udstrækning som 
muligt at tage Hensyn til det Motorprincip, som havde 
været gældende ved Flyvevæsenet siden 1925, idel man 
,·ar klar over, at man i Betragtning af den stadig frem
adskridende Udvikling ikke burde lade Motorprincippet 
være alt o,·ervejende. 

Naar Resultatet af de foretagne Overvejelser blev 
at antage Nimrod med den vandkølede [{estrel Motor, 
saa skyldtes delte ikke alene, at alle engelske Jagere af 
Nimrod Typen er forsynet med Kestrel Motorer, og at 
man i de seneste Aar i stor Udstrækning er gaaet over 
til i andre engelske, militære Luftfartøjer at benytte [{es
trel - selv om delte Fakta tyngede meget i Væglskaa
len - men ogsaa, at den vandkølede Motor siden 1925 
har gennemgaaet en betydelig Udvikling og Forbedring, 
og at de militære Fordringer, der var krævet, tilsynela
dende bedre tilfredsstilledes af Kestrel Motoren i Nim
rod end af en tilsvarende radiel, luftkølet Moler. 
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Betragter man Resultaterne af den Udvikling, som 
den vandkølede Motor har gcnnemgaaet i .de senere Aar, 
saa vil man finde, at Tomvægten pr. H. [{. er naael ned 
paa samme Værdi, som for den luftkølede Motor, at der 
er lagt megen V ægt paa al fremstille l{ølesystemet saa 
simpelt, holdbart og driftsikkert som muligt, og at der 
er opnaaet gode Resultater med Hensyn til Driftsøko
nomi, dels ved Forlængelse af Tiden mellem Hoved
eftersyn dels ved Besparelse i Brændstof- og Olieforbrug. 

Saadanne Fremskridt og Forbedringer har navnligt 
givet sig til Rende ved Anvendelse af Rolls Royce Kestrel 
Motor. 

Naar denne l\Iotor kan vise saa gode Resultater og 
derfor i Løbet af de sidste to Aar har faaet en saa stor 
Anvendelse i England og andre Lande som Tilfældet er, 
saa skyldes det sikkert ikke mindst de Erfaringer, Firmaet 
Rolls Royce har indvundet under Schncider Pokal Vædde
løbene. 

Som bekendt var den Supermarine Racer-l\laskine, 
der i 1931 vandt Schneider Løbet, forsynet med en Rolls 
Royce Motor, der udviklede ca. 2800 H. ({. ved en Motor
vægt af ca. 800 kg. 

De sidste Aars Krav om forøget Motorydelse og 
navnlig om Bevarelse af stor Hestekraft i store Flyve
højder, hvor Luftens Tæthed er ringe, bar presset Motor
fabrikanterne Lil at yde deres bedste i Retning af kraf
tige og hensigtsmæssige Luftfortællere (Supercharger), 
hvis Anvendelse ikke forringer Motorens Driftsikkerhed. 
Dette har atter medført stor Agtpaagivenhed overfor f{øle
spørgsmaalet, idet det er af overvejende Betydning, at 
Grænsen for Overhedning ikke naas. 

I Luftjagere, der i Forsvarsøjemed maa forventes at 
skulle anvende Maksimum af Præstationer i kortere eller 
længere Tid, er det utvivlsomt en Fordel at benytte en 
Motor, hvis Cylindre stadig omskylles af en Kølevædske, 
hvis Varmegrad til enhver Tid kan kontrolleres, saaledes 
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at man ikke udsætter Cylindrene for uensartede Tem
peratursvingninger, der kan have Overhedning til Følge. 

Erfaringen og Forsøg har vist, at man ved at ude
lukke meget varme Steder i Cylindrene ikke alene mµlig
gør Benyttelsen af et højere effektivt Middeltryk end ·der 
i Almindelighed kan opnaas i luflkølede Motorer, men 
ogsaa reducerer Brændstofforbruget pr. B. H. K. T. 

I moderne, højt komprimerede eller luflCortættende, 
luftkølede Motorer er det ofte nødvendigt at indføre et 
Overskud af Brændstof i Cylindrene kun for at holde 
Forbrændingstemperaturen nede ved den paafølgende 
Fordampning af dette Overskud, uden at der vindes 
nogen Arbejdsydelse. Dette Forhold er medvirkende til 
at højt belastede, luftkølede Motorer som oftest bruger 
ca. 10 °/0 mere Brændstof pr. udviklet H. K. end vand

kølede Motorer. 
En af de største Ulæmper, man har eller har haft 

med den vandkølede Motor i hvert Tilfælde i kolde Kli
maer, er den, at Kølevandet fryser, naar Temperaturen 
er under O ° C. Dette Forhold, der tidligere har giv~t 
Anledning til mange Forstyrrelser, Havarier og Ærgrels~r, 
afhjælpes nu ved at blande Vandet med Ethylen Glycol. 
40 °lo Ethylen Glycol og 60 °/o Vand nedsætter saaledes 
Blandingens Frysepunkt til -+ 20° C. Starteforsøg, der 
fornylig er afholdt i Vintertemperaturer paa -+ 12°
-+ 15° C. mellem Luftfartøjer forsynet med henholdsvis 
luftkølede og vandkølede Motorer, hvor der i Kølevandet 
anvendtes 40 °lo Glycol, har vist, at Luftfartøjerne med 
vandkølede Motorer startede og fløj paa langt kortere 
Tid end Luftfartøjerne forsynet med luftkølede .Motorer. 

I denne Forbindelse skal nævnes et andel Forhold, 
der under visse Betingelser kan have Indflydelse paa 
Driftsikkerheden. Ved Flyvning i fugtig Luft og gennem 
Skyer ved Temperaturer omkring 0-Punktet er det under
tiden hændt, at Karburatorerne særligt i luftkølede l\foto-
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rer er blevet tilstoppet af Isdannelser i saa høj en Grad, 
at Motoren er stoppet. 

Dette skyldes, at der ved Fordampningen af Vandet 
i Luften under Indsugningen bindes Varme med det 
Resultat, at der dannes Is omkring Straalespidserne. 
Selv om Karburatorerne i luftkølede Motorer er forvar
met af den varme, cirkulerende Olie, er denne Opvarm
ning ikke tilstrækkelig, thi Olien har den uheldige Egen
skab, at den, naar den møder en kold Væg, afsætter et 
stivnet, isolerende Lag paa Væggen, der hindrer den 
nødvendige Opvarmning af denne. 

Hvor Karburatorforvarmninger sker ved Hjælp af 
Vand, stiller Forholdene sig væsentlig gunstigere. Yder
ligere er Karburatoren i moderne, vandkølede Motorer i 
Reglen anbragt i det med Skærme lukkede Motorrum, 
hvor der er tilstrækkelig Varme til at forhindre Isdan-
nelser om Straalespidserne. , 

Selv om meget af det ovennævnte taler til Gunst 
for den vandkølede Motor, kan man dog ikke se bort 
fra, at Kølevandssystemet betyder en Vægtforøgelse og 
til en vis Grad et saarbart Punkt; men ogsaa disse 
Ulæmper har man Opmærksomheden henvendt paa, og 
der arbejdes paa at formindske dem i Fremtiden bl. a. 
ved eventuel Indførelse af Dampkøling. 

Ved dette Kølesystem opvarmes Vandet i Cylindre
nes Kølekapper til Kogepunktet, og Dampudvikling finder 
Sted uden at Vandets Temperatur stiger yderligere, idet 
Varmetilførslen medgaar til Dannelse af Damp. Denne 
Damp fortættes i en Kondensator til Vand, der atter 
pumpes til Cylindrenes Kapper. 

Fordelen ved delle System er for det første, at man 
kun behøver en ringe Mængde Vand, idet Vands For
dampningsvarme er over 5 Gange saa stor som den 
Varmemængde, der er nødvendig for at opvarme 1 kg 
Vand fra 0° til 100° og for det andet, at man kan gen
nemskyde Køleren eller l{ondensatoren uden større Tab 
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Fig. 1. 

af Damp, idet Trykket ud- og indvendig er det samme 
Hvorvidt Dampkøling vil faa Interesse kan kun Frem
tiden vise. 

Medens ovennævnte Fremstilling i Hovedsagen skulde 
klarlægge den vandkølede Motors Standpunkt i Forhold 
til den luflkøledes, skal herefter nævnes de militære For-
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Flg. 2. 

dringer, der direkte førte til Antagelsen af den vand
kølede Kestrel Motor i Nimrod Jagertypen. 

De Fordringer, der stilledes til Luftfartøjet var 
væsentligt følgende: 

1. Stor Flyvehøjde med Bevarelse af stor Motorydelse, 
2. saa stor Fart som muligt, 
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3. saa lang Flyvetid som muligt, 
4. saa godt Udsyn som muligt fra Førerrummet, 
5. god Driftsikkerhed og lang Driftstid mellem Hov~d

eftersyn af Motoren, 
6. Opvarmning af Førerrummet under kolde Forhold. 

Fig. 3. Dankok. 

ad 1. Kravet til Vedligeholdelse af Motorydelsen i 
store Flyvehøjder medførte, at Motoren skulde være for
synet med et kraftigt og driftsikkert Luflfortættersystem. 

ad 2. Et Luftfartøj forsynet med vandkølet Motor 
opnaar nogen større Fart end det sa~me Luftfartøj for
synet med luftkølet Motor, idet Frontmodstanden mod 
den vandkølede Motor, der er indesluttet i Luftfartøjets 
Strømlinieform er mindre end Modstanden mod den 
stjerneformede, luflkølede Motor. 

ad 3. Da Flyvetiden for en given Brændstofbehold
ning er afhængig af Forbruget, opnaas den største Flyve
tid med en vandkølet Motor, der bruger mindre Brænd-
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stof pr. H. IL T. end den tilsvarende luflkølede Motor. 
Vedrørende Olieforbruget er noget lignende Tilfældet, 
idet den vandkøled,e Motor bruger langt mindre Olie pr. 
H. IC T. end den luftkølede. 

ad 4. Den vandkølede Motors Form og Installation 

Fig. 4. Nimrod. 

gi\·er et noget bedre Udsyn fra Førersædet end den luft
kølede Motor tillader. 

ad 5. Den vandkølede Motor taaler momentvis større 
Belastning end den luftkølede. Kestrel Motorens Drifts
tid mellem Hovedeftersyn er af R. A. F. godkendt til 
normalt 500 Timer uden mellemliggende fastsat Topefter
syn. Ved Flyvevæsenet er Topeftersynet for luflkølede 
Jaguar Motorer til Dankok Jagerne nu fastsat til at finde 
Sted efter 150 Timers Drift og Hovedeftersyn efter 300 
Timers Drift. 

ad 6. Den vandkølede Motors Indbygning i et lukket 
Motorrum muliggør, at en Del af Varmen fra Motoren 
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kan ledes til Førerrummet og gøre Opholdet der mere 
bekvemt under Flyvning i store Højder, hvor Tempera
turen udenfor er ubehagelig lav. 

I{estrel Motor Type li S er gearet og forsynet med 
Luftfortælter til Højdeflyvning. Dens Tornvægt er 426 kg 
og den afgiver ved 2150 0 / M 532 H. [{. ved Jorden, 
hvilken Ydelse kan benyttes i kortere Tid r. Eks. under 
Start. Maksimums Il. [{. i 3500 m Højde ved max. Om
drejningstal 3000 0/M er 613 H. [i. Ved normalt Om
drejningstal 2500 0 /M i 3500 m Højde afgiver Motoren 
ca. 532 H. [{. Propelleren er gearet i Forholdet 0,475 til 1. 
{{urverne i Fig. I og 2 viser Motorens H. IL, 0/M og 
lndsugningstryk i forskellig Højde samt Brændstoffor
bruget. 

Motoren er i Stand til at give Luftfartøjet en Fart af 
ca. 320 km/Tim. i 4000 m Højde og en Fart ved Jorden 
af ca. 280 km/Tim. Ved en Marchfart paa 250 km/Tim. 
har Luftfartøjet Brændstof til ca. 3¼ Timers Flyrning, 
og ved en Fart af 190 km/Tim. kan Luftfartøjet flyve i 
ca. 41/2 Time. IJillederne Fig. 3 og 4 viser Forskellen i 
Motorinstallationen i en Dankok Jager og en Nimrod 
Jager. 

Det vil formentlig til Slut være hensigtsmæssigt at 
belyse de Forhold, der utvivlsomt ligger til Grund ror, 
at man ikke herhjemme bygger Flyvemotorer i License 
paa lignende Maade, som Luftfartøjer fremstilles. 

At etablere en Virksomhed for Bygning af moderne 
Flyvemotorer er en meget omfattende og kostbar For
anstaltning, idel en saadan Virksomhed vil kræve An
skaffelse og Anlæg af en Mængde Special-Værksteds
maskiner og Apparater, særligt Værktøj, mange Under
søgelsesforanstaltninger og dyre Prøveanlæg. Dette sam
men med Tilstedeværelsen af en indgaaende Inspektions
virksomhed vilde medføre Nødvendigheden af, at der 
aarligt skulde kunne afsæltes mange Motorer, mange 
flere end der under de nuværende Forhold kan aftages 
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i Danmark, for at Fabrikationsvirksomheden kunde have 
nogen Mulighed for at betale sig. 

Bertil kommer, at det i Almindelighed tager 3-5 
Aar at udvikle en ny Motortype fra det Øjeblik den først 
projekteres, indtil den er saa gennemprøvet og gennem
arbejdet, at den vil være tjenlig til at sætte i Serie-Fa
brikation. Regner man med, at Seriefabrikationen kan 
tage et Par Aar yderligere, udsætter man sig let for, at 
nye Motortyper og Fabrikater vil være under Udvikling, 
inden en hjemlig Fabrikation er kommen rigtig i Gang. 
Der er ingen TvM om, at en hjemlig Motorfabrikation 
i et lille Land, hvor Afsætningsmulighederne er ringe, 
let vil kunne komme til at virke som en Hindring paa 
Udviklingen af vedkommende Lands militære Luftfarts
virksomhed. 



:Meddelelser fra fremmede :Mariner. 
(Afsluttet April), 

Ved Kaptajnløjtnant P.A. Mørch. 

Frankrig. 

Nybygning. 

Bemærkelsesværdig er den gennemgribende l\lnterielfornyelse, 
der siden 1920 har fundet Sted Indenfor Middelhavslandenes Flaudcr. 
Efter Le Yacht 8/ , 1933 anføres for Frankrigs og Italiens Vedkommcndo 
en Oversigt over Efter - Krigstidens Nybygninger (færdig
bygget, under Bygning værende og bevilliget egentligt Kampmateriel). 

Frankrig. Italien. 
1 Slagskib . . . . . . . . . . . . ca. 27 000 ts 
7 Krydsere (10 000 ts) . . . - 71 200 - 7 l(rydserc (10 000 ts) . . . ca. 71100 t~ 

12 {5000-7800 ts) 85 900 - 12 (5000-6500 ts) - 70 400 -
GO Jagere (800- 2600 Is).. - 115 300 - 5G Jagere (700- 1500 ts) . - 67 600 -
31U-Uande(> lOOOts)... 45000- 9U-Baade (> lOOOts) ... - l2400-

_5_3 ___ (_<_ 10_0_0 _ts"--)._. _. __ 3_5_6_00_-_ 1 45 ( < 1000 ts) . . . - 33 000 -

164 Enheder ialt .......... ca.380 000 ts 129 Enheder ialt ..... . . ... en. 254 500 t~ 

4 Krydsere af Gloire-Typcn (•Chateaurenault • , • lllo11tcal111,, 
,Gloire, .og •lllarseillaise•: 7500 ts, 9 Stkr. 15,ii cm IC, 32,5 l(nob) 
blev i April givet i Ordre, fordelt pan 4 Privat - Værfter. Sml. 
iøvrigt Data for llg. andre nye Krydscrtyprr : eng. Leander-Type: 
7000 ts, 8 Stkr. 15,2 cm K., 32,5 Knob; eng. Arethusa-Type: 
5450 ts, 6 Stkr. 15,2 cm K., høj Fart; Jupnnsk ny Type : 8500 ts, 
15 Slkr. 12,6 cm 11.., høj Fart; italiensk Eugenio-di-Snvoin
Type: 6740ts,8Stkr.15,6cmK.,37,5Knob; italiensk Armnndo
Diaz-Type: 5300 ts, 8 Stkr. 15,6 cm IC, 37 l(nob. 

I Maris søsattes første Band af en Serie pna 4 8Lkr. nye 
U - Band sj n g c re (Chasseurs de sous-marins : Ch. Nr.1- 4) til For
nyelse nf denne Klasses ældre Materiel. 

lloveddnta : 150 ts, L. - 48 m, Br. = 5,4 m, 2 Stkr. Diesel
Motorer a 1200 HK, 20 Knob, 1 Stk. 75 mm P. K., 2 lllitr., Uybde
bombeinst., SvPjsning anvendt til Skrogkonstruktion. 

Efter Les Flottes de Combnt 1933 haves endnu af Ch. d. s. m. 
ialt 42 Stkr: 27 Stkr. paa 60 Is (1917-18) og 15 Stkr. pna 128 ts 
{1920), Fart 16-17 Knob 

(Lo YacbL r:,/a), 
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Oversigt over forskellige Tidsskriftsartikler. 
(Forkortelser: se Tidsskrift for Søvæsen, Jan. 1931:1). 

Flaadepolitik, Strategi, Teknik. Dardanellerna (T. i Sj. Ill. 
1933. S. 121). - The suieldc squadron (Kamouflage) (U. S. N. I. P. 
I. 1933. S. 57). - Lest they forget (Admiral Prall) (U. S . N. I. P. IV. 
1933. S. 481). - Krieg, Wehrmaeht und Wlrtsehafft (M. R. I. 1933. 
S. 1). - The auxllary patrol In war (motor launehes, anti-subma
r ines) (.J. R. U. S. I. · Febr.1933. S. 1). - Hallens militiirpolitlsehe 
Lage (M. W. 4. IV. 33). - Einige Bcziehungen zw. Strategi und 
Taktik im Seekriege \!li. R. IV. 1933. S. 145). 

folkenes Forbund, Afrustning. Feindliehes Durehzngsreeht 
durch Dentsehland (M. W. 18. I. 33). - Das britisehe Reieh und 
die Weltrlistungen (!Il. R. I. 1933. S. 40). - Abrlistnngskonfercnz 
(Lw. Ill. 1933. S. 69). - Den mnrltlma nvrustnlngsfrågnns nova
rande Inge (T. i Sj. Il. 1933. S. 88). 

folkeret. Den svenska kusthavsregimen I folkriittsllg belys
ning (T. i Sj. VIII. 1932. S. 431). - Der ehlnesiseh-japanlsehe Kon
flikt vor den Volkerbund (N. T. J. R. Vol. Ill. Fase. 4. 1932. S. 171). 
- La situation des Iles d'Aaland en droit international (N. T. I. R. 
Vol. III. Fase. 4 . 1932. S. 124). 

Administration, Budgetter. Årsberiittclse I reglementen oeh 
forvaltning (T. I Sj. X, XII. 1932). - Messehold og messeregnskab 
(N. T. f. S. IV. 1933. S. 159). 

Skibbygnings- og Maskinteknik, Skibstyper. Brann ombord 
(N. T. r. S. Ill. 1933. S. 111). - Stromllniekonturer og den nye tårnbro 
(N. T. r. S. IV. 1933. S. 174). - Eleetrie welding in ship-works (Eg. 
31. Ill. 33). - Naehriehten liber den Kriegssehlffbnu (W. R. H. 1933. 
S. 26, 41). - Arsberåttelse i skeppsbyggerl och mnsklnviisende 
(T. I Sj. I, II. 1933). - Oll englnes for H. !li. submarine Thamcs 
(Eg. 3. III. 33). 

Undervandsbaade. The submarine (N. lit. R. 15. II. 33). -
The submarine and International law (J . R. U. S. I. Nov. 1932. S. 744). 

Artilleri, lldledelse. Gunnery and the naval battle (J. R. U. S. I. 
Febr. 1933. S.107l. - Some thoughts on naval tactlcs (J. R. U. S. I. 
Nov. 1931). - Den fiirsta salvan (T. 1 Sj. Ill. 1933. S. 139). 
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Kystforsvar, Baser. Der Seehafen ,·on Gdingen (W. R.11. I. 
1933. S. 1). - Skydning mod bevægeligt Maal paa Soen (Da. A. T. 
II. 1933. S. 59). - Der Ausbau der grossen franziisischen Hafrn 
(M. Il. 1933. S. 58, 102 og 165). 

Radiovæsen, Forbindelsestjeneste. Radio i fly (N. T. r. s. Ill. 
1933. S. 119). - Radiotelephony with ultra-short wnvcs (Eg. 30. 
XII. 32). - The rapid communicalions systems of the worirl (U. S. 
N. I. P. Il. 1933. S. 246). 

Flyvevæsen, Luftforsvar. The role or naval airships (.1. Il. 
U. S. I. Fehr. 1933. S. 89). - Franzi:isische Gcrlankcn iiber den Zu
kunftskricg - die Holie der Luftmacht (M.W. 11. Ill. 33). - Tuctics 
of large aircrnft forces (U. S. N. I. P. III. 1933. S. 376). - On the air 
dfbate (Ae. 22. lll. 33). - On the air estirnntes (Ae. 15. Ill. 33). -
Betrachtungen iiber Wehrpolilik und Lurtmachl (Lw. Ill. 1933. S. 7/\). 
- Westphalen, rl~r erste schwimmende Flngstiitzpnnkt (Lw. lll. 
1933. S. 91). - Årshcriittelse i flygvasende (T. i SJ. III . 1933. S.145). 
- Luftkriegsstudien - Angrill'staktik (Lw. li. 1933. S. 47). - Funk
peilverfuhren fiir Schlerhlwclterlandu ngcn (Lw. li. 1933. S. 52). 

Navigation, Opmaaling. The work of the international Hydro
grafic Bureau IJ. li. U. S. I. Febr.1933. S. 154). - Determination of 
off-shore positions (U. S. N. I. P. Ill. 1933. S. 397). - The present 
status of air-navigation (U. S. N. 1 P. lll. 1933. S 399). - Tidvallen
beråkningar (T i Sj. I. 193~. S. 3) 

Personel, Uddannelse. Von rier Mannscliaftsverpflcgung in der 
l{ricgsflotle U. S. A. (M. Il. III. 1933. S.109). - Marinesoldaterne i 
den britiske marine (N. T. f. S. Ill. 1933. S. 106). 

Hærvæsen. The dcveliopmcmt and the future of the fortress 
(J. Il. U. S. I. Nov. 1932. S. 753). - Wehrpolilische Uhersicht (M. W. 
11. I. 33). - En oversikt over den landmilitære situation pil det 
europæiske kontinent (N. T. f. S. Il. J 933. S. 47). 

P. A.M. 





Statsskoleskibet >Danmark«. 

Ar Kaptajnløjtnant Lorck. 

Torsdag den 4. Maj ved Halvfiretiden om Eftermid
dagen gjorde Statsskoleskibet • Danmark• sin første Entre 
i Københavns Bavn efter en ,·eilykket Prøvetur. 

Med alle 26 Sejl sat og for Sejl alene stod det fregat
riggede Skoleskib for en let Sommerbrise ind gennem· 
Kronløbet. Paa Vejen op til Bøje 3 i Yderhavnen gaves 
Sejlene efterhaanden o~4 og for Mesan, Undermærssejl 
og Klyver tog d.et Bøjei'i, som var det den letteste Sag 
af Verden for Skoleskibets Fører, Kaptajn Ankersø. 

Da det maa formodes, at Tidsskriftets Læsere kunde 
ønske at faa nogle Oplysninger om dette nye Skib til vor 
Handels0aade, skal det forsøges at give en Fremstilling 
i kortfattet Form af de Forhold, der knytter sig til dets 
Tilblivelse - saavelsom en Omtale af dets Forman! og 
Udrustning m. m. 

Mange vil sikkert mene, at Anskaffelsen af et større 
Sejlskib til Uddannelsesbrug for vor Handels0aades vor
dende Officerer, hvis Tjeneste saa godt som udelukkende 
vil foregaa i Damp- og Motorskibe vil se ud som et be
klageligt Fejlgreb, der ,braser bak• for en Udvikling, der 
peger i en ganske anden Retning. Det er imidlertid ikke 
reaktionære, konservative Bevæggrunde, som Skoleskibet 
skylder sin Tilblivelse, ej heller en umoderne Opfattelse 
og Vurdering af de Krav, der stilles til vore fremtidige 
Styrmænd og Skibsførere, - men Erkendelsen af, at et 
Sejlskib i højere Grad end noget andet Skib opfylder de 
uddannelsesmæssige Fordringer, der stilles til de helt 
unge Elever, for hvem det først og fremmest gælder om 

Tldukr. f. Søvæsen. iOi. Aug. 16 
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at erhverve den rette Indstilling over for Søen lige fra 
Starten. 

Paa delte Uddannelsestrin, hvor l{arakteregenskaberne 
skal formes, hvor Egenskaber som Disciplin, Præcision, 
Hurtighed, Beslutsomhed, Sømandsblik og praktisk Fær
dighed skal tilegnes, - altsammen Egenskaber, som det 
ikke er mindre vigtigt nu om Stunder at være i Besid
delse af, vil Sejlskibet med sin nære Tilknytning til sit 
Element, være det ideelle Uddannelsessted. 

Udfra denne Anskuelse og tilskyndet af det Faktum, 
at Antallet af danske Sejlskibe stadig er blevet forringet, 
maatte Søfarlsministeriet allerede . for .Aar tilbage tage 
Spørgsmaalet op om Tilvejebringelsen af el dansk Skole
sejlskib for at kunne give de vordende Navigatører Lejlig
hed til at erhrnrve sig den lovbestemte Sejlskibssøfart. 

I 1929 blev delle Spørgsmaal taget op Lil nærmere 
Undersøgelse i el Udvalg under Søfartsminislerens per
sonlige Ledelse. I Udvalget var saavel Rederinæringen 
som Navigatørorganisationerne repræsenteret. Udvalgets 
Arbejde resulterede i et Lovforslag. Loven vedtoges af 
Rigsdagen i 1932, og det bestemtes deri bl. a. al bygge 
el Skoleskib, stort nok til Uddannelse af 120 Elever paa 
een Gang. 

Den finansielle Basis for Skibets Anskaffelse og Drift 
er den Afgift (ca. 96 000 [{r. ), som i 1929 indførtes i 
Stedet for den hidtidige Konsulatsafgift og som udredes 
af danske Dam·psskibsredere til Navigatørers praktiske 
Uddannelse. Desuden har Staten bidraget til Skibets An
skaffelse med en Del af Statens Andel i Overskuddet fra 
[{rigsforsikringen for danske Skibe. Staten bidrager end
videre til Drift og Vedligeholdelse samt Forrentning og 
Afskrivning med ca. 55 000 [{r, og endelig indgaar i Drif
ten en Elevafgift paa 24 000 [{r., idet Eleverne betaler 
300 ({r. for et Togt paa indtil .10 Maaneders Varighed. 
Der er dog Fripladser svarende til en Trediedel af samt
lige Elever. 
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Samarbejdet mellem Staten og de interesserede Sø
fartsorganisationer har saaledes resulteret i Bygningen 
af •Danmark•, der efter de nu tilendebragte Prøver, vil 
begynde sin Virksomhed under Ledelse af et Bestyrelses
raad, hvis Formand, p. T. Navigationsdirektøren, udpeges 
af Søfartsministeriet, og som iøvrigt bestaar af Repræsen
tanter for Rederinæringen og Navigatørorganisationerne. 

Den 15. Juni (Valdemarsdagen) lægger 11Danmarku ud 
paa sil første Togt, der varer ind til September og foregaar 
i danske Farvande. Efter foretagen Dokning følger et 
ca. 7 Maaneders langt Togt Syd paa til de canariske Øer, 
hvor Øvelserne ikke vil være hindret af daarligt Vejr, 
til Vestindien og hjem gennem Vestenvindsbæltet. 

For at blive optaget som Elev i Statsskoleskibet 
kræves mindst 4 Maaneders Søfart, og alle skal ved Op
tagelsen underskrive en Erklæring paa Tro og Love om 
at ville uddanne sig til Styrmand i den danske Handels
flaade. Elever, der har over 30 Maaneders Søfart, an
tages som befarne Elever. 

Paa Sommertogtet i Aar tages 80 Elever om Bord, 
men Elevantallet forøges med 40 til den paafølgende 
Vintertur, idet der suppleres op med Elever fra 11Georg 
Stage• (i Aar ca. 30 Elever). 

Der lægges hovedsagelig Vægt paa den praktiske 
Uddannelse. 

De nødvendigste teoretiske Kundskaber erhverves ved 
Undervisning i Dansk, Matematik, E I em. Nav i g a
t ion, Elem. Sømandsskab, Signalering, Motorlære, 
Sundbedslære og lidt Engelsk. 

Skibets Data og Udrustning. 

Byggested A/S Nakskov Skibsværft. Samlet Bygge
sum: 650 000 Kr. Løbet af Stabelen: D. 19/12 1932. Af
leveret af Værftet: D. 29/, 1933. 
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Længde overalt .......•..... 
i Vandlinien ....... . 

Bredde ................... . 
Sidehøjde ................ . 
Dybgaaende ............... . 
Deplacement .....•......... 
Total Sejlareal. ............ . 
Fart for Motor .......•..... 

63 m 
55 m 
10 m 

6 m 
5 m 

1430 ls 
1636 m2 

6,5 Rnob. 

Besætningen bestaar af: 

1 Fører. 
1 Lærer (tidl. Dæksoff.) 
3 Styrmænd. (2. Styrmand gør endvidere Tjeneste 

som Radiotelegrafist, og har 1. [il. Certificat). 
4 Understyrmænd. (Een af Understyrmændene tjenst-

gør tillige som Radiotelegrafist. 
1 Maskinmester. (Elever til Ass.) 
1 Læge. 
1 Tømmermand. 
1 Kok. 
1 Regnskabsfører. 
120 Elever. 

Skibet er rigget som Fuldskib med dobbelte Mærs
sejl og enkelte Bramsejl og Boven-Bramsejl paa alle Toppe. 

Stormastens Højde over Dækket er 35 m. Under
master, Underræer og Mærseræer er af Staal, - Stæn
ger, [{lyverbom og øvrige Ræer af Lærketræ. 

Skibet har Dobbeltbund og vandtæt Inddeling. M. H. t. 
den vandtætte Inddeling er Skibet delt i 7 ,·andtætte Rum 
ved 6 tværskibs Skodter, af hvilke nogle er forsynet med 
en vandtæt Skydedør. 

Ordren til Lukning af ,•andtætte Døre gives ved en 
I{ontnkt fra Broen, hvorved Alarmklokker ved de vand
tætte Døre alarmerer, indtil Døren er lukket. 

Belært af Erfaringer fra tidligere Sejlskibskatastrofer 
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er endvidere alle Nedgange fra Hoveddækket indrettet til 
at lukke vandtæt ved Hjæp af vandrette Lemme, der ved 
en nem og praktisk Anordning kan fastklemmes til Lug
karmen. 

Skibet er udstyret med en Hjælpedieselmotor paa 
250 HK, bygget af A/S Frichs, Aarhus . I Motorrummet 
findes Lænse-, Ballast- og Sanitærpumper, endvidere Køle
maskine, Lysmaskine, Destillationsapparat og oliefyret Ke
del til Dampopvarmning af Skibet. 

Som Reserve for Lysmaskinen findes en Dynamo 
paa Hoveddækket. 

Skibet er ikke indrettet til at sejle med Ladning, 
men har en samlet Stenballast og Vandballast paa ca. 500 ts. 

Mellem Tanktop og Mellemdæk er indbygget Høj
tanke for Ferskvand og Brændolie. 

Ankerspil og Varpespil drives ved Elektricitet, men 
er ogsaa indrettet til Haandkraftbetjening. 

Af Fartøjer medfører Skibet: 

2 store Redningsbaade, hvoraf een med Motor og 
Radiostation. 

2 mindre Redningsbaade (Sidefartøjer). 
1 stor Engelhardt-Baad. 
1 lille Motorbaad (Paahængsmotor). 

Apteringen: 

Der findes to gennemgaaende Dæk, Hytte og Bak. 
Under Bakken findes to store Vaskerum med Brusebad, 
endvidere W . C.'er, Lanternerum, Malerskab, Henstuvnings
rum for Rengøringsgrejer m. m. Her staar Ankerspillet. 

Officerslukaferne er anbragt i Dytten og paa Mellem
dækket agter. Førerens og 1. Styrmands Lukafer i For
kant af Hytten med Koøjer Yendende ud mod Dækket, 
hvor intet generer Udsynet frem til Bakken. 

Eleverne bor paa Mellemdækket paa 3 Banjer, ad
skilt ved vandtætte Skodder, hvert Rum har sin Opgang. 
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Foran for Elevbanjerne findes der Lukafer for Under
styrmænd samt Hospital (Operationiestue og stort Syge
lukaf med 8 ({øjer). 

Skoleskibet har smukke Linier og ligner med sit 
hvide Antræk en stor Yacht. 

Som el Lyspunkt i en vanskelig Tid for Søens Mænd 
har delte Skib med dets stolte Navn gjort sin Indtrædelse, 
og vi maa haabe, at del er en Bebuder af nye og gode 
Tider for den danske Skibsfart, hvis Interesser det er 
bestemt til at tjene. 



Dardanellerne 1914-15. 

En Fremstilling af det tyrkiske Kystforsvars Organi
sation ved Verdenskrigens Begyndelse. 

Af Premierløjtnant ar ArtIIlericl 0. H. Arentoft. 

Strategiske Forudsætninger. 

Siden Rusland under Peter den Store blev sig be
vidst som Stormagt og begyndte sin voldsomme Ekspan
sion gennem det 18. Aarhundrede, har en karakteristisk 
Ledetraad i dets Politik været en stadig Higen mod det 
·aabne Ha\'. 

For Peter den· Store var det i første Række Øster
s øen, det gjaldt; Gustav Adolfs og [{arl X' s Stor-Sverige 
spændte mellem Rusland og Havet en Jernring, som 
Czaren med uhyre Anspændelse brød i den store nor
diske Krig. 

Siden har Russerne vendt Blikket mod Dardanellerne 
og Bosporus, og dette præger deres Politik lige til den 
nyeste Tid. 

- Strædet ved Dardanellerne er den eneste For
bindelse mellem Sortehavsbækkenet og Middelhavet, og 
gennem Dardanellerne gaar den naturlige Vej for Ind
førsel og Udførsel fra det rige Sydrusland, Østeuropas 
vigtigste Agerbrugsomraade. 

Det er derfor indlysende, at Ruslands Politik maatte 
stræbe hen imod at faa Herredømmet i Krig og i Fred 
over denne Landets Livsaare. Gennem det 19. Aarhundrede 
ser vi det ene russiske Forsøg efter det andet paa at 
knuse Tyrkiet og erobre Stræderne - og vi ser samtidig 
de øvrige europæiske Stormagter lægge sig imellem hver 
Gang for at forhindre, at Kolossen skulde vriste dette 
Greb i Struben af sig - og saa udvikle sig til en Middel
havs-Flaademagt af første Rang, en Trusel mod et af 



250 Dardanellerne 1914-15. 

det engelske Imperiums Grundpiller, Herredømmet over 
Suez- l{analen.l) 

De første Maaneder af Verdenskrigen - indtil 31/io 
1914 - var Tyrkiet neutralt, og Dardanellerne var i den 
Tid det russiske Riges vigtigste Etappelinie. Den tyske 
Flaade var Herre i Østersøen; Hvidehavet isede til, og 
da den russiske [{rigsindustri ikke paa langt nær kunde 
holde Trit med Hærens uhyre Forbrug, der skulde dækkes 
ved franske og engelske Forsyninger, rnr det et dødeligt 
Slag for den russiske Hærledelse, da Tyrkiet erklærede 
Krig og spærrede Bosporus og Dardanellerne. 

Mere og mere hæmmedes de russiske Operalioner 
af Mangelen paa Ammunition og Vaaben; den offensive 
Aand og dermed Moralen i Hæren svækkedes, og den 
russiske l{olos stod overfor {{ vælningsdøden, medens 
Resten af Ententen haardt savnede det russiske Korn. 

I December 1914 rettede den russiske Overkommando 
en indtrængende Henstilling til England og Frankrig om 
at forsøge at forcere Stræderne, og delle resulterede i 
Kystkampene i Foraaret og Sommeren 1915. 

- Men er Stræderne livi;vigtige for Rusland, i-aa 

1 ) Jfr. Traktaten ar 1841, fornyet 1856 og 1878, hvorved Sul
tanen hjemledes Ret til at forbyde fremmede Krigsskibe nl passere 
Stræderne. Denne Traktat er cl af de rorsmædeligste Nederlag, rus
sisk Politik har lidt, og det er interessant at se, hvorledes Sovjet 
har forladt denne Politik og nu - i h,ert Fold udadtil - hylder 
helt andre Principper. I 1924 udtalte Litwinov olTlcielt til ,Man
chester Guardian,: 

, Baude i Østersøen og i Sortehavet vil Sovjet understøtte nit, 
hvad der kan formindske vore Udgifter til Sø-Rustningerne. Vi er 
beredt til at gaa ind for Neutraliseringen ar disse Farvande. Hvad 
Sortehavet angaar, er vi med fuld Ret overrasket over, al England 
modsætter sig Dardanellernes fuldstændige Spærring for Krigs@klbe, 
mens dette tidligere altid var det., England vilde. Cznrens Rusland 
var angrebslystent og vilde have Ret til at sende Krigsskibe gennem 
Dardanellerne; nu er Situationen en anden, og det eneste mulige 
Grunding for det Ønske nt kunne sende Krigsskibe frit gennem Dar
danellerne, kan kun ,ære dette: Pistolen for Brystet nf Sovjet!• 
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er de del ogsaa for Tyrkiet. Udstrakt og ubeskyttet ligger 
Hovedstaden Konstantinopel ved Marmara-Bavet, og her 
samledes i 1915 Traadene fra hele det store og uens
artede Rige. En effektiv tyrkisk Krigsførelse afhang af 
Muligheden for at bevare Konstantinopel intakt, da Byen 
var Centrum for Regering, Hær- og Flaadeledelse og 
Krigsindustri.11 

Hvis de engelsk-franske Angreb i 1915 var lykkedes, 
vilde Rusland kunne faa Ammunition og Materiel og ud
føre Korn til sine Allierede; endvidere vilde Tyrkiet hur
tigt falde, og dette vilde have stor Indflydelse paa Stem
ningen i Balkanlandene samtidig med, at Vejen vilde 
være aaben for el Flankestød mod Østrig. 

Tyrkiets Fald vilde endvidere medf0re1 at de næsten 
dumdristige tyrkiske Operationer i Sinai-Ørkenen, der 
havde til Formaal at støde frem mod Suez-Kanalen -
en tyrkisk-tysk Version af den gamle napoleonske Drøm 
- med eet Slag vilde standse. 

Her var den b!flrende Aarsag til Englands Interesser 
i Dardanellerne, for disse Operationer i Sinai var over
ordentlig farlige. Faldt nemlig Suez-Ifanalen i Tyrkernes 
Hænder, vilde Hovedaaren i det engelske Imperium være 
skaaret over. 

Ogsaa af en anden Grund var Tyrkiet farlig for Im
periet: Sultanen var alle Muhamedaneres Overhoved, og 
Tyrkiet var den førende islamitiske Magt. For Millioner 
og atter Millioner af muhamedanske Undersaatter i Im
periet spillede det en uhyre Rolle, at England og Tyrkiet 
var i Krig, og jo før •den hellige Krig• mod England 
hørte op, des bedre. 

Derfor var Englands strategiske .Maal ikke - som 
Ruslands og Frankrigs - Dardanellerne, men Konstan
tinopel. 

1) Dette gælder til Dels endnu, skønt Mustafa Kemal Paschu 
Regeringscentrum er det vanskeligere tilgængelige Angora. De oven 
anførte Betragtninger har sikkert foraarsaget Flytningen hertil. 
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Geografiske Forhold m. v. 

[fortet Side 256 viser Udseendet af l{ysllinier og 
Farvande ved Stræderne. Den egentlige Indsnøring af 
Sejlløbet ligger omtrent midt i Strædet, og ber, mellem 
Xilid-Baliir og Tchanak, er Bredden kun 1300 m. Ved 
Nagara N. for Tcbanak, springer den asiatiske ·Bred frem 
i en skarp Vinkel, og dette i Forbindelse med en stadig 
Strøm med Hastighed indtil 5-6 Knob fra Sortehavs
bækkenet mod Ægæerhavet volder store Vanskeligheder 
for Sejladsen, selv i Fredstid. 

Mellem Snævringen ved Tcbanak og Udløbet til det 
ægæiske Hav vider Strædet sig ud til en Bredde af indtil 
7500 m; selve Udløbet er 3500 m bredt. Denne Del af 
Strædet, de ydre Dardaneller, er ca. 25 km langt. 

Den asiatiske [{yst er et Bjergland, gennemskaaret 
af sumpede Floddale - i en af hvilke Oldtidens Troja 
har ligget - medens den europæiske Kyst, Gallipoli
Halvøen , er en smal, ensartet Landstrimmel med stejle 
Højdedrag, der enkelte Steder gaar brat ned til Havet. 

Befæstningsanlæggene ved Dardanellerne. 

Straks efter [{onstanlinopels Erobring 1453 byggede 
Sejrherren, Muhamed Il, de saakaldte Dardanellerslotte 
ved Snævringen mellem Tchanak og l{ilid-Bahir for at 
s ikre sit Bytte. · 

Senere, da Venezias Flaader truede Stræderne byo--
, • C 

gede Muhamed IV i 1658 endnu to Dardanellerslotte ved 
Indløbet til Stræderne (Sedd-ul-Bahir, l{um-Kale), og siden 
er Kystbefæstningen ombygget mange Gange. 

I Aarene fra den russisk-tyrkiske Rrig 1878 og til 
ca. 1890 fore toges - til Dels under Ledelse af den be
rømte Brialmont - en omfattende Ombygning og Re
organisation af hele Dardanellerforsvaret. Efter Balkan
krigene 1912-13 begyndte man under Ledelse af tyske 

Dardanellerne 1914- 15. 253 

Officerer en ny Reorganisation , hvis Gennemførelse -
i hvert Fald hvad Materiel angik - langtfra blev naaet 
før Verdenskrigen. Uddannelsesmæssigt naaede de tyske 
Officers-Instruktører under liman v . Sanders' Overledelse 

Fig. 1. 24 cm S. K. i Fort Hamidie Anatotu. 

et fremragende Resultat, naar man tager Soldatermate
rialets Intelligensstandard i Betragtning. 

Værkerne var - foruden helt forældede Murkonstruk
tioner - høje Jordværker med Batteriopstilling paa Linie 
og overordentlig synlige fra Søen. Navnlig de høje ~·ra
verser, hvis Silhouet saas tydeligt ude fra Søen, tillod 
at stedfæste hver enkelt Batteriopstilling og afgav gode 
Rettepunkter for Skibsartilleriet.. 

Der fandtes ingen Panserkonstruktioner; Byggemate-
rialet var Skærvebeton af en daarlig R valitet og alt for 

sparsomt anvendt. . 
I Værkerne fandtes ikke tilstrækkelige Unde:-brm-

gelsesmuligheder for Besætningen , men man baserede 
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sig paa Telt- og Barakkelejre umiddelbart bag Voldene 
(se Fig. 2 og 3). 

Skytsopstillingerne var for det meste aabne, uden 
Taarne og kun i ganske enkelte Tilfælde forsynet med 

Fig. 2 Fort llaml tl hi AnntohL 

Skjolde. Selve Skytset stammede for største Delen fra 
1880-erne og omfattede følgende lfalibre: 35 ,6, 28, 26, 
24, 21, 15, 12 cm, hovedsagelig med Løblængder 25-35 
og af Kruppsk Fabrikat; iøvrigt var Samlingen saa broget, 
at den nærmest lignede et Arsenal. 

De 35,6, 24 og 15 cm Krupp-Kanoner var af om
trent samme l{onstruktion som det l{rupp'ske Skyts, der 
stod paa det nu nedlagte Mellemfort og paa Trekroner 
(Modelaar 1884-86-87); maksimål Rækkevidde for de 
3576 cm's var 17000 m; for d11 24 cm's 14000 m og 
for de 15 cm's 8000 m, vel at mærke med moderne 
Ammunition; med den gamle Sortkrudtsammunilion, hvoraf 
Hovedparten af Beholdningerne bestod, var Rækkevidden 
langt mindre. De øvrige Kalibre var af ældre Model end 
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de 3 ovennævnte, og skønt der ingen Oplysninger fore
ligger om deres Rækning, kan man slutte sig til, at den 
har været ringe - i hverl Fald under 10000 m. 

Endvidere var der 6 svære Haubitser, vistnok 24-

Flg.3. 35,5 cm S. K. I Hamldie Rumili . 

28 cm's, af østrigsk Fabrikat. Nærmere Oplysninger om 
disse Kastepiecer har jeg ikke kunnet finde. 

Af nyt Skyts fandtes nogle 12 cm Kanoner og 15 cm 
Haubitser af tysk Fabrikat. 

Værkerne og deres Bestykning. 
(Se 11.ortel n•ete Side.) 

Ved Udløbet til det ægæiske Hav ligger paa Galli
poli-Halvøen Helles-Batteriet (2-28 cm, 3-24 cm, 11-
15 cm), 1) og længere inde, lige inden for Snævringen, 
Sedd-ul-Bahir (6-28 cm). Paa den asiatiske Side ligger 

1) Her og i det efterfølgende menes, naar Intet andet er nævnt 
efter Kaliberangivelsen, Kanoner. 
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yderst Orkanie (2-24 cml, og lige i Snævringen Jwm
Kale (3-28 cm, 2- 26 cm, 2-24 cm). Disse Værker 
betegner den yderste Fortrække. 

Midtvejs mellem disse Forter og Tchanak-Snævrin
gen findes paa Gallipoli-Halvøen Messudie t2-15 cm, 
6-15 cm Haubitser) og overfor, paa den asiatiske Kyst 
Dardanos, Befæstningens eneste egentlige Haubilsforlt 
med de 6 svære Haubitser og 11-15 cm Haubitser. Dar
danos' Haubitser stod i aaben Opstilling i en Dalsænk
ning med Højdedrag til alle Sider og voldte den allierede 
Flaade store Vanskeligheder den 18/s 1915. 

Den stærkeste Del af Befæstningen var lagt ved 
Snævringen mellem Tchanak og [{ilid-Bahir. Paa den 
europæiske Side ligger Kilid-Bahir, der er en Gruppe 
selvstændige, men tæt samlede Værker, nemlig 

1Vamazie (1-28 cm, 1-26 cm, 11-24 cm, 3-
21 cm, 3-15 cm) 

J1ilid-Baltir (11- 15 cm, 4 Haubitser, antagelig 15 cm) 
Hamedie Rumili (2-35.5 cm) 
/ldi: (6-21 cm) 
Medjidie Rumili (4-15 cm Haubitser, 11-15 cm} 

Paa den asiatiske Side ligger Tchanak-Kale, der lige-
ledes bestaar ar en Gruppe tæt samlede Værker: 

Medjidic Anatolit t3- 28 cm, 4-26 cm, 2-24 cm, 
2-21 cm, 3- 15 cm) 

Tcliemenlik (2- 35.5 cm, 1-24 cm, 1-21 cm, 4-
15 cm) 

Hamidie Anatollt (2- 35.5 cm, 8-24 cm). 

Inde i Hellesponten findes flere gamle Værker, hvor
iblandt Nagara og Kiliapiras, der var bestykkede og be
satte, men som ikke kom i l{amp. Om disse Værker 
har jeg intet kunnet flnde .1 ) 

1) Oplysningerne om Værkerne og deres Bestykning er plukket 
sammen frn liere Kilder, bnade franske, engelske og tyske, men de 
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Ved Værkerne Hamfrlie Anatolu, Messudie og ved 
Odden Kephes fandtes faste Torpedoudskydningsrør, og et 
Sted omkring Tchanak fandtes en Minestation, hvorfra 
man udsalte Drivminer, som med Strømmen drev ned 
mod den angribende Flaade. Oa der gaar en stadig Strøm 
med Hastighed omkring 4 Knob fra Marmarahavel mod 
det ægæiske Hav, vil man forstaa, at disse Drivminer var 
et Vaaben med betydelig moralsk Virkning - men noget 
direkte Resultat opnaaede man ikke med dem. De an
vendte Miner var af Type 11Rames•, forsynet med Flyder. 

Det faste Mineforsvar. 

Forceringsforsøgenes Historie i Februar-Marts 1915 
viser et interessant Eksempel paa Samarbejde mellem Mine
forsvar og Artilleri, sikkert det mest instruktive Eksempel 
i Krigshistorien. Det viste sig her grelt, at uden Mine
forsvaret vilde Artilleriet ikke have kunnet hindre For
ceringen; men Mineforsvaret uden Artilleri i Land -
og meget Artilleri, bande lette og svære Kalibre - vilde 
have været en Absurditet. 

Placeringen af Minefelterne er vist paa Planen 
Side 256. Her er de Minefelter, som var udlagt allerede 
i 1914 umiddelhart ved Rrigens Udbrud, mærket 11au; . 
Resten udlagdes i Januar-Februar 1915, og Spærringens 
sidste Linie, 20 Miner udlagt i Enkeltrække med ca. 
100-150 m Mellemrum og parallelt med Kysten, blev 
udlagt 8. Marts 1915 (paa Planen mærket abc,), 

Denne Linie blev overhovedet ikke strøget, rimeligvis 
fordi den Ina i Strømretningen og aJtsaa parallelt med 
den sandsynlige Strygeretning. Om dette har været be
stemmende for Minerækkens Placering, er svært at sige; 
maaske har man ønsket en Landgangsspærring ud for 
denne Del af Ereukeni-Bugten, hvor der var ,•isse Land-

støtter sig især pan de detaillerede Fremstillinger hos Churchill, 
Larcher og Landquist. Billederne er taget fra Relchsarchiv: ,Der 
Kampf um den Dnrdanellen.• 
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sætningsmuligheder - maaske har Udlægningsfartøjet 
paa sin natlige Færd blot fundet det praktisk at fore
tage Udlægningen langs Kysten for at have denne som 
Baggrund. - Denne Minelinie er her omtall mere ind
gaaende, dels paa Grund af dens ejendommelige Belig
genhed, dels fordi den jo under Angrebet den 18/s 1915 
havde stor Succes. 

Minernes Anbringelse var karakteristisk derved, at 
de overalt laa i Rækker. Egentlige Felter var ikke op
bygget; men da Tyrkerne ikke selv foretog Flaadeope
rationer i Farvandet, var de i Stand til at lægge Ræk
kerne tæt sammen og al lade dem strække sig over hele 
Farvandets Bredde. Den samlede Spærrings Dybde var 
overordentlig stor, idet den praktisk talt strakte sig fra 
Sedd-ul-Bahir lil Nord for Tchanak, og det er indlysende, 
at Minestrygningen under disse Forhold var meget be
sværlig. Der var ialt udlagt ca. 450 Miner, hovedsagelig 
tyske Syrehornsminer; om der var [{abelminer enkelte 
Steder, er uvist. 

Til Beskyttelse og Flankering af M inefellerne var 
- foruden en Mængde let Skyts paa Forterne - langs 
Kysten opstillet Feltartilleri, som skød fra aalme Opstil
linger, og som, naar det blev beskudt fra Skibene, sal
verede sig ved Stillingskifte. Til Belysning af Mine
felterne havde Tyrkerne ca. 20 faste Projektører (se Planen 
S. 256), vistnok alle 150 em's; endvidere fandtes enkelte 
transportable Projektører og noget 15 cm Lysammunilion. 

En interessant Omstændighed ved Dardanellernes 
Mineforsvar skal lige berøres: det viste sig ved Angre
bene i 1915, at Flyvermeldingerne om Minernes Belig
genhed var overordentlig unøjagtige. 

- Ved det store Angreb den 18/s 1915 viste Mine
forsvaret sig at være en meget effektiv Hindring, og 
Minestrygningen forud for Angrebet takket være Mine
felternes Artilleribeskyttelse svigtede, saa al Angrebet 
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maatte sættes ind paa Trods af, at Minestrygerne endnu 
om Morgenen den 18. ikke havde fuldendt deres Hverv. 

Her skal citeres følgende af Kommandørkaptajn Paul 
lpsens Afhandling: ,Om Anvendelse af forankrede Mi
ner•,1) hvorfra ovenstaaende Afsnit om Mineforsvaret 
væsentlig er taget: 

• For at vurdere Dardanellerspærringerne rigtigt, maa 
man paa ingen Maade glemme, at uden Artilleriforsvaret 
til Lands havde Mineforsvaret ikke i Længden kunnet 
hindre Forceringen, og at Betingelserne for et Samarbejde 
mellem Miner og Artilleri var de bedst mulige. Saa længe 
der blot var tilstrækkelig Artillerikraft til at nedskyde 
Minestrygerne, vilde et Forceringsforsøg have været over
ordentlig risikabelt. Uden at komme ind paa det artille
risti ske Omraade skal blot nævnes, at det viste sig at 
være særdeles fordelagtigt at anvende bevægeligt Flanke
ringsskyts og let transportable Projektører.a 

Dette Citat er en klar Formulering af den gensidige 
Nød,·endighed af et taktisk Samvirke mellem Miner og 
Artilleri; og dette Sa!flarbejde var mønsterværdigt orga
niseret ved Dardanellerne. 

Om den Succes , det ha\'de, skriver Kommandør
kaptajn lpsen videre: 

• ... Det er værd at erindre, at hele Mineforsvaret, 
der ødelagde 3 Skibe totalt og beskadigede et af Eng
lands nyeste og bedste Skibe haardt, og som standsede 
et af de mest energisk førte og dygtigst ledede Flaade
Forceringsforsøg, hvis Succes muligvis havde sparet 
Millioner af Menneskeliv og Milliarder af Kroner, næppe 
har kostet mere end 400 000 Kroner alt i alt. 11 

Kommunikationsmidler. 

Befæstningen raadede over Telefon- og Telegraf
~edninger og vistnok et enkelt Radioanlæg. Ledningernes 

1) Sølieutenant-Selskabets Guldmedallle 1921. Trykt I • Tids
skrift for Søvæsen • November 1922. 

Tldsskr. f, Søv10se11. 104. Aarg. 17 
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Kapacitet og Udstræknin <> . 
ikke. V[!jene var horts:t v;r r;?~· Je:nbaner fan dtes 
Tchanak og Ki!i/Bahir-Galliraoli ilitærveJen _num-I{ale
Transporten over Land foreg·{ ' kun raa HJulspor, og 
bl a Ved Ok k 

, paa meget primitiv Maade 
· , se ærre Afd J' , 

saaledes h~nvi; t til :I' e mger. I Hovedsagen var man 
ransport ad Søveje h "lk 

foraarsagede at man eft A n, v1 et bl. a. 
Stand ·w at 'røre Ammu/t~ ngrebe~ den 2512 var ude af 

og Sedd-ul-Bahir' hvis 181: :01: ~intll Orkani~, Kum-Kale 
bortskudt. 1) ger praktisk talt var 

Organisation og Ildledelse 
Det ligger i Sagens Natur . . 

Organisationen af Ledelsen 1·· , at Oplysnrngerne om 
d , Jenesten under f{amp t er y erst sparsomme a· e c. 

· 1ve1 er det at o 1 d 1 Ledelsen af viot· 0 , ver e e sen og 
o ige mraader samt b t d • 

·m. v. blev bestridt af T k . . e y nmgsfulde Poster 
Officerer, Underofficere; s oe;e M ia!t var . ca. 170 Tyskere, 
Dardanellerbe'æ I • o enige, tJenstgørende ved 

•· s Dlngen. 
Ledelsen af ·s1 d · ' ræ ernes Forsvar var lagt . B d 

paa en tysk Søofficer Ad . 1 æn erne 
tion i Tchanak ' m1ral v. Osedom, der havde Sta-

• I , hvqr Overledelsen var centraliseret Ad 
m1ra en havde en stærk St I . • • -
sin Stabschef d f ø te i s rt vanskelige Hverv i 

' en remragende Strat " K . v. ) anson , T"I L d I ee, orvetkaptaJn 
· 1 e e sen var k It hvis Led · ny et en B ygningssektion 
er var en ældre f k d" . . ' 

oberst Weber d t ' a s e iget pr0Js1sk Ingeniør-
Beton-Lærum' ved at orstod at bøde paa Mangelen af 
ved alle V k . udføre storslaaede Mineringsarbejder 

ær erne - og endvidere fa dl • 
Torpedosektion h . L d n es en Mine- og 

, vis e er var Korvetkaptajn v. Gehl. 
En Flyvereskadrille under Ledelse af en t k Fl 

officer var underlag t Hystbefæstningen. ys yver-

') Kildernes Opgivelser over T I r 
stærkt divergerende N I h e e 0 11

- og Telegra fnet er iøvrigt 
andre at der ku . d og e ævder, a t Nettet var fo rtrinlint og 

• n var e nød tø f t' t F " ' 
Blandt disse sidste - d Il r igs e •orbindelser og slet Mater iel. 

e este og de nyes te . 
hvis Fremstilling er fulgt her. - er lletchsarcMv, 
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Det synes, som om der har været en Afsnitsindde
ling i en 11 Yder-Grup pe « (Betles, Sedd-111-Bahir, Kum J(ale, 
Orkanie), en 11 Mellem-Gruppe • (Dardanos, Messudie), en 
»Hovedgruppe• (Forterne ved Tchanak- K ilid-Bahir) og 
en eller flere "Indre-Grupper«. Navne og nøjagtige An
givelse af Omraader for disse Grupper er naturligvis 
ikke til at finde. 

Endvidere har der umiddelbart under Kystforsvaret 
været en •Mobil-Gruppe • - Chef Oberstløjtnant Wehrle 
- bestaaende af 2 Artilleribatailloner med ialt 24 Stk. 
15 cm Kruppske Felthaubitser M. 1896, stift System. Flere 
I{i)der fremhæver den overordentlige Betydning, dette mo
bile Artilleri havde for Dardanellerforsvaret , idet det dan
nede en bevægelig Reserve i Defensionsch efens Haand. 
Det gav ham saaledes - i Overensstemmelse med de lyske 
taktiske Principper - en Mulighed for offensiv Handling, 
og det, at Ledelsen ikke er bundet til den passive •rene 
Defensiv«, er en Omstændighed af uhyre Værdi.1 ) 

Direkte til Kystforsvaret var endelig knytte t en Ba
taillon Tetegraftropper, hvis Materiel var nødtørftigt og 
for en Del ubrugeligt, og hvis Personel var slet uddannet. 

Ildledelsen var i de fleste Værker meget primitiv. 
Der fandtes kun faa Sigtekikkerter -"7 nemlig til det 
længst rækkende Skyts, som saa ogsaa havde Højderet
ningsskive - og Flertallet af Piecerae rettedes med 
Opsats og Falk. Afstandsbestemmelsen foregik dels ved 
forud udlagte Mærker, Bøjer o. I. , dels ved - meget 
faa - Afstandsmaaleinstrumenter. 

Indirekte Skydning blev anvendt i hvert Fald 2 Steder 
(se Fodnoten Side 262) - vistnok Hamidie Anatohi og 
Dardanos. Systemet v·ar som paa Helgoland, d. v. s. et 

1) Det maa bemærkes , at hele Ledelsens Fasthed var stærkt 
svækket derved, at man af politiske Grunde ved siden af hver t ysk 
Officer havde stillet en tyrkisk nomin el Chef - en Omstændigh ed, 
der var lige nliehagelig baade for de lyske og for de tyrkiske Officerer. 

17' 
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Krydspejlearrangement med 2 Observatører og Indlæg
gelse af Data paa Pejlebord. 

- Naar man betænker, at selv det bedste af det 
svære Skyts - f. Eks. Hamidie Anatoli1's 35.5 cm S. K. 
- var forsynet med den uhaandterlige [{ruppske [{ile 
med et Haandsving, der for hver Aabning eller Lukning 
skulde flyttes fra Transportskrue til Lukkeskrue og til
bage igen, og som aabnedes i flere Afdelinger med 
mange og langsommelige Omdrejninger af Haandsvinget 
- og at dette Skyts under Virkningsskydning kun afgav 
1 Skud pr. Kanon hvert 4.-5. Minut - saa maa man 
forbavses over, at man med Gaffelindskydning over
hovedet kunde blive indskudt paa Maal, der bevægede 
sig 15 Knob og derover. Og indskudt blev man; Virk
ning fik man ogsaa - selv om Kilderne paa dette Punkt 
er uenige. Nogle - navnlig engelske og franske sø
militære Kilder - hævder, al alle Storskibs-Tab skyldtes 
Miner, medens andre, især landmilitære, hævder, at flere 
af Tabene skyldtes del svære Artilleri. Den officielle 
tyske Fremstilling hævder, at Bouvets Undergang skyldtes 
svært Artilleri (jfr. iøvrigt Afsnittet • I Fort Hamidie Anatol11 
den 18/s•, Side 265) 1). De officielle tyske og engelske 
Fremstillinger og Larcher hævder, al Sutfren og Gaulois 

1) Fremstillingen i det nævnte Afsnit S. 265 gaar ud pna, at 
Bouvets Undergang skyldtes to 35.5 cm's Brisantgranater fra llamidit! 
Anato/ti., hvor de 35.5 cm's - Befæstningens bedste Skyts - ret
tedes over Opsats og Falk. 

Hamidie Anatolti havde vistnok et moderne Krydspejllngs
arrangement af samme Slags som Helgolands. Apparaterne til 2 S)
stcmer var straks efter Krigens Udbrud smuglet gennem Bulgarien 
(som dengang endnu var neutralt) sammen med forskelligt andet 
Materiel, Sigtekikkerter, Arstnndsmealere o. I. 

Imidlertid blev Tcteronforbindelserne ødelagt den 18/a, og dette 
mna hnve ,·æret Grunden til, at Hamidies to 35.5 cm's, der - som 
nævnt - vnr Dardanellcrbefæstningens bedste Skyts, mautte rettes 
over Opsats og Falk, da man ikke havde afset Sigtekikkerter, hvoraf 
der kun var fan, til Skyts, der vnr indrettet pan nt skyde ved 
Krydspejling. 
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var omtrent ødelagte af liden. At Inflexlbles, Irre.~istibles 
og Oceans Undergang skyldtes Miner, er vistnok sikkert. 
- løvrigt led hele Angrebseskadren stærkt under denne 
primitivt rettede Ild. 

- Størsteparten af de tyske Officerer havde gjort 
Tjeneste paa Helgoland og de andre store I<ystbefæst
ningsanlæg og var nøje inde i moderne lldle~elsesteknik 
- hvorfor havde de da ikke organiseret alle de bruge
lige svære Batterier ved Dardanellerne i l{rydspejlesyste
mer, saa at man havde faaet fuldstændige Observationer 
(d. v. s. Observationer, hvor Af,igelsens nøjagtige Værdi 
baade i Længde og i Side er bestemt) i Stedet for den 
med saa langsomt skydende Skyts noget hasardagtige 
Galfelindskydning? Det vilde sikkert have resulteret i 
langt større Ødelæggelser paa Angrebseskadren, og man 
kunde godt - under Hensyn til Uddannelse og Materiel 
- alligevel nøjes med at skyde direkte Skydning og 
kun udtage Afstandsbestemmelse og Nedslagsrettelser af 
l{rydspejlesystemet. 

Der er ingen Tvivl om, at de tyske Officerer har 
oven·ejet disse Muligheder; men de har savnet det nød
vendigste Materiel: Kikkerter, Azimutalkredse og frem for 
alt tilstrækkelige og brugbare Telefonforbindelser. 

Luftværnsskytset bestod af 7.7 cm Rrupp'ske Felt
kanoner, hvis Ujul var afmonterede, og l{anonen derpaa 
ophængt med Lavetakslen hvilende i et primitivt Pivot. 
Udenom dette Pivot var gravet en cirkulær Rende, hvori 
Svansen kunde bevæge sig frit. 

Luftværnsskytset spillede en stor Roll!!, fordi de store 
Skibe under Angrebet den 18/s indskød sig ved Flyverobser
vation. Det lededes og betjentes af Tyskere; om man har 
anvendt særlige Hjælpemidler ved lldledelsen, vides ikke. 

Ammunitionen. 

For de svære Piecers Vedkommende synes Behold
ningerne til de 35.5 og 24 cm's før l{ampen at have 
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været omkring 50- 70 Skud pr. r<anon Sortkrudtsgrana
ter og 30-40 Skud pr. Kanon Brisantgranater og Panser
brisantgranater. Nye Tilførsler til disse noget knappe 
Beholdninger maatte nødvendigvis komme fra Udlandet, 
da de tyrkiske Ammunitionsfabrikker kun fremstillede 
Geværammunition. 

Om Ammunitionsforbruget er det oplyst, at der efter 
Kampen den 18/s var ialt 271 Skud tilbage. til de 6-
35.5 cm's; heraf var de fleste Sortkrudtgranater med 
ringe Rækkevidde, idet Beholdningerne af Panserbrisant
granater og Brisantgranater omtrent var opskudt. Af mo
derne Ammunition havde Fort Hamidie tilbage efter Kåmpen 
ialt 17 Skud til 10 svære rfanoner, og hele Gruppen l{ilid
Bahir havde 10 Skud til 24 svære [{anoner. 

Gennemsnitlig har Forbruget af svær Ammunition 
den 18/s saaledes ligget omkring 50 Skud pr. Kanon, hvilket 
for hele Kystbefæstningen har andraget ca. 3000 Skud af 
svært Kaliber. 

Angriberne bortskød mange Gange mere Ammuni
tion. Alene paa Dardanos-Fortet fandtes 4000 svære og 
mellemsvære Nedslag; Hamidie Anatohi havde faaet endnu 
flere, og der var ialt 13 V ær ker i Ilden I 

- Da Tyrkerne havde saa smaa Ammunitions
beholdninger tilbage, er det forstaaeligt, at de frygtede 
for et fornyet Angreb den 19 /s. Dette udeblev, og de 
Allierede forspildte sandsynligvis en Chance; men det 
er formentlig de intakte Minefelter foran Tchanak og 
Kilid-Bahir, der har holdt dem tilbage. 

For imidlertid at imødegaa Faren lod Admiral v. Use
dom resolut en stor Del af den moderne brisante Ammu
nition i Bosporus-Befæstningen bringe til Dardanellerne 
Natten efter den 18/s. Ban - og den øvrige tyrkiske 
Overledelse - saa klart, at Forsvarets Skæbne laa i 
Dardanellerne; naaede [{ampen ind til Bosporus, vilde 
Tyrkiet være fortabt. 

llddisciplinen hos Tyrkerne stod overordentlig højt, 
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hvilket maaske maa søges i den islamitiske Sammen
blanding af Krig og• Religion. 

Det svære Skibsartilleris Brisantgranater udviklede 
- uden at der var Tale om egentlig Gas - ved Deto
nationen en kvælende, giftig Røg, som nu og da tvang 
Fortbesætningerne til al forlade Skytset, naar der havde 
været Nedslag i Batteriernes umiddelbare Nærhed. Lige
ledes kunde selve Beskydningen være saa voldsom, at 
man for en Tid maatte forlade Skytset; del har natur
ligvis navnlig været Tilfældet, saa længe Skibene endnu 
var udenfor de gamle [{anoners virksomme Rækkevidde, 
saa at man ikke med Fordel kunde besvare liden. De 
allierede troede saaledes Gang paa Gang, at Forterne 
var bragt til Tavshed; men saa snart de standsede Ilden 
eller var kommet paa nært Hold, begyndte Forterne igen 
at skyde, og det vidner om høj Ildtlisciplin, at man paany 
kunde faa Mandskabet fra Lærummene op i Granatregnen 
i de aabne Batterier. 

I Fort Hamidie Anatohi. den 18/3 1916. 

Efter at have fulgt Fremstillingen af Forsvarets Or
ganisation kunde det maaske være af Interesse at faa 
el Billede af selve l{ampen den 18/a 1915, skildret af el 
Øjenvidne, Artillerimat lVallau, der var tjenstgørende pna 
Fort Hamidie Anatol(,. Skildringen er i Uddrag taget fra 
Viceadmiral v. Mantey's Bog: • Au{ See unbesiegto. 

» Elleve Dage var gaaet i Ro (d. v. s. siden Angrebet 
den 7 /u). Næsten hver Nat søgte de fjendtlige Minestry
gere forgæves ... at rydde Minefelterne. I Fort Hamiditi 
var vi Matrosartillerister under Oberleutnant Herschel 
atter gaaet over til • daglig Tjeneste•. Vi havde endnu 
Huller og Buler i yore Mure fra sidste Beskydning (7 /s), 
og de skulde lappes .•. 

Dagen var vidunderlig smuk. Himlen var blaa, og 
Fortets Omgivelser stod i Foraarsdragt med Oliven- og 
Mandellundenes hvide og sarttosa Blomsterpragt •.. Vi 
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var allerede smittet af vore brave tyrkiske Kammerater, 
saa at vi troede paa vor Kismet med Muhamedanernes Ho. 

Da - kort før Kl. 1180 blev vi brat revet ud af vore 
Drømmerier, idet freden blev forstyrret af en frygtelig 
Detonation. En svær engelsk Skibsgranat, sandsynligvis 
fra Queen Elisabeth, var tløjet fra Saros-Bugten over Galli
polihalvøen til Tchanak og var eksploderet tæt ved det 
store Sygehus. Kort efter hinanden slog nogle Salver 
ned, og Nedslagene nærmede sig over Zigeunerkvarteret 
og det gamle Fort Tchimenlik mere og mere Fort Hamidie. 

Alarmering: .,A[eman asker, top beschinal« - •Ty
skerne til Skytset!" 

I Galop kom Kaptajn Wossidlo ridende med den 
Efterretning fra flyverofficeren, at den samlede engelsk
franske Eskadre var i Anmarch. Skytset var kampklart, 
men Afstanden endnu alt for stor. Efter nogen Tid kom 
til Syne 5 engelske og 4 franske Linieskibe ... foruden 
over hundrede Destroyers, Torpedobaade, Minestrygere, 
Motorbaade og andre Fartøjer af enhver Art. Denne 
Flaade søgte ... fra Bugten Ereukeni ... at nedkæmpe 
Hamidie, da Fortets Skyts ikke kunde række ind i Bugten. 

Hamidie var Brændpunktet; for Dardanellernes, Tyr
kiets, ja, hele Balkans Skæbne afhang af, om dette Hoved
værk holdt Stand eller faldt. Dog, de tyrkiske [{amme
rater i Værkerne paa Gallipoli drev hurtigt Skibene ud 
af Ereukeni-Bugten ud til Midten af Strædet. Da satte 
Flaaden hele sin Ild ind paa disse Værker. Namazie, 
Medjidie, Hamidie Rumili og Kilid-Bahir var een Sky 
af Røg og Støv, kun brudt af Mundingstlammerne og 
af Glimtene fra de svære Granaters Nedslag. 

Da begyndte Queen Elizabeth at tage fort Hamidie 
under Ild. Dea første Salve, otte 38 cm-Granater for 
hylende hen over os og slog ned godt 500 m bag os. 
Efter 2. Salve var Englænderne indskudt. Kasernerne for
svandt fra Jordens Overflade, og en fuldtræffer i Køkke
net sprøjtede vor R.ismælk ud til alle Sider. Endnu lo 
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alle, da et Dusin tomme Petroleumsdunke fløj i Luften 
- men saa igen et mægtigt Brag, en Fuldtræffer i Bat
teriet! Stumperne af 24 cm ({anon Nr. 2 fløj højt i Vejret. 
Stadig værre blev Staalregnen, tættere og tællere laa 
Nedslagene i Batteriet, og endnu maatte vi forblive 
uvirksomme .. . 

Vi havde syv gamle 24 cm L/s5 og to 35.5 cm LJa5, 
Ballerilelefonen ødelagt, ingen Sigtekikkerter og frem for 
all ingen Ammunition. l(nap 10 Skud pr. l{anon og en 
Modstander, der var udrustet med de bedste Hjælpe
midler, langt overlegen i Tal og i Kaliber. En l{anon 
allerede ude af Spillet I 

Da, kort før [{I. 13, korn Forløsningen: 
"Til Skytset I Teteskibet længst lilvenstrc med den 

høje Overbygning, I{urs mod Hephez I Pansergranat! 
Afstand 105 hm!« 1) 

Hvem kendte ikke Maalet, Bouvet, det Skib, som 
Matrosartilleristerne i Fredstid saa lidt havde skudt paa 
ved lldlederteatrene, fordi det var typisk i sin Form, -
det laa nu i Virkeligheden u.d for Mundingerne I Vi un
drede os over den Ro, hvormed vi drejede Skytset og 
rettede paa gammeldags Vis over Opsats og Falk. flag I 
Venstre Batteri Salve I Hurtigt Aftræk, lade paany ... og 
saa kommer Ordren • Virkningsskydning I« 

.. . Alle Skibe fyrer nu paa Hamidie. Tunge Spræng
stykker hyler gennem Luften, rødglødende Jernsplinlcr 
syder, mellem os farer svære Stenblokke fra Fortmurene 
omkring, højt i Luften flyver brændende Bjælker, Tegl
sten, Telte; en kæmpemæssig Brændestabel slynges som 
Tændstikker tlere Hundrede Meter i Vejret, ind over det 
hele lyder Detonationernes Brag, Jorden drøner, ryster 
og gynger under de svære Nedslag. 

Helvede er sluppet løs! Tungen hænger os ud af 

1 ) Det synes - da Maksimumsrækningen er 170 hm for de 
35.5 cm - at man har venlel med at aalrne Ilden, til den virk
somste Skudafstancl var naaet. 
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Halsen i den tropiske Middagshede og i den af Stenstøv 
og glødende Eksplosionsgasser fyldte Luft. Vi har for
længsl ikke en tør Trevl paa Kroppen. Saa igen: 11Til 
Skytset! u Igen drøner en 24 cm-Salve, ledsaget af to 
35,6 cm Brisantgranater. Bouvet er stadig forrest. Da ... 
er del muligt? Et Hurrabrøl fra allP. Kanonerne l Op 

• fra · Bouvet stiger en kæmpemæssig, hvid Oampsky og 
umiddelbart efter en tyk, graa Røgsøgle i Vejret. \' ore 
Nerver er spændt til det yderste ... Saa en Eksplosion, 
en Rystelse som el Jordskælv, et frygteligt Brag, og i 
næste Øjeblik dukkede Bouvets Hæk under Vandel og 
Skibet staar et Øjeblik •paa Højkant• som et Sømærke. 
Saa gaar det til Bunds ... 

Destroyers kommer i rasende Fart, Redningsbaade 
sættes i Vandet, Gaulois vil lede liden hen paa sig for 
at muliggøre Baadene H.edningsarbejdet, og den gaar 
frem i Teten. Havet er pisket op til Skum al' de utallige 
Felthaubitsskud, der kommer fra Skovene og Slugterne 
ved Ereukeni-Bugten . . . Ind i dette [{aos hugger Dar
danos-Balleriet ubarmhjertigt sine Brisantgranater. Gau
lois brænder og bliver trukket tilbage, en Destroyer bliver 
slaaet midt over af en svær Fuldtræffer, Angrebseskadrens 
Virksomhed flover af ... 

Saa sætter Queen Elisabeth igen ind med sine 38 cm 
Salver. Oen første ligger 300 m lang, men de følgende 
kommer springvis nærmere og nærmere Fortet. Oven 
over os er der en fjendtlig Flyver, og lange Høg- og Sod
faner bag Flyveren viser os, at han melder • lang« til 
Skibet derude. 

11Tajare, 1'ajarel• - •Luftværnsskydning lu - lyder 
Ordren genne111 Fortet. Jeg havde den Dag Luftværns
tjeneste. Hurtigt gik det med Radau, Forth, Berger, 
l{uber, Wittenkeller og nogle andre Kammerater ind i 
Traversen efter Ammunition - saa slynges jeg op mod 
Loftet; rundt omkring er alt hyllet i Flammer og kvæ
lende Os og [irudtrøg; hist og her høres de Haardt-
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saaredes og Døendes Stønnen. Vi havde faaet et Dobbelt
skud fra Queen Elisabeths to Taarnkanoner og Granaterne 
var eksploderet midt i Fortet. Huden bang i Laser fra 
Hænderne, de sønderrevne Uniformer brændte; med den 
Tanke at vore røgfri Ladninger og nogle hundrede Cent
ner gamle Sortkrudtsladninger hvert Øjeblik kunde eks
plodere, baner jeg mig Vej over Lig ud af Kælderne, ud 
i det Frie ... Der arbejdede .utrætteligt vore to Kokke, 
den brave Jens Hansfln og Dutschke, som Sygebærere ... 
Des,·ærre kunde jeg ikke selv være med til del store 
Øjeblik, den slagne Flaades Tilbagetog, der fulgte snart 
efter. I Forbinds tuen hørte vi flere Gange gennem Slagets 
Larm Hurraraabene fra vore Kammerater, der stadig 
fyrede bravt. 

Blodet havde ikke flydt omsonst, for endnu to store 
engelske Slagskibe, Irresistible og Ocean blev skudt i 
Sænk ... • 

Angriberens Direktiver. 

l:>et kan maaske - uden derfor al komme ind paa 
~elve Kampbegivenhederne - være af Interesse al under
søge, hvorledes Angriberne i store Træk disponerede. 

Flaadens Øverstkommanderende - først Admiral 
-Carden, senere Admiral de Robeck - havde fra Admi
caliletel følgende Direktiver: 

1. Ødelæggelse af de 4 Yderforter ved Indsejlingen. 
2. Rydning af Minefelterne i det sydlige Bassin. 
3. Ødelæggelse af Forterne ved dette Bassin (Dardanos, 

Messudie). 
4. Ødelæggelse af Hovedværkerne ved Kilid-Bahir og 

Tchanak. 
5. Rydning af Minefelterne i det nordlige Bassin. 
-6. Ødelæggelse af Resten af Forterne. 
7. Flaaden føres gennem Marmarahavet og bombarderer 

Konstantinopel. 
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Rydningen af Minefelterne i det sydlige Bassin, 
forudsatte, at de 4 Y derforler var nedkæmpede. Dette
skete i Tiden fra 19 / 2-25 /2 1915; i Dagene 21 /2-21/2 var 
Operationerne indstillede paa Grund af daarligt Vejr. 
Selve Minestrygningen varede fra 25/2-18/s, og den 18/s 
om Morgenen var den langt fra fuldendt. 

Den 18/s forsøgte Admiral de Robeck at udføre Di
rektiv 3 og 4, og efter 6 Timers [iamp maatle han er
kende, at det ikke Jod sig gøre, og Forceringen af Stræ
derne blev opgivet. 

Deri 25/~ begyndte en ny Fase -Angrebet over Land . 

At skildre og kommentere Begivenhederne i Darda
nellerkampene er ikke denne Artikels Sag; den har kun. 
til Hensigt at give en Fremstilling af [{ystforsvarets Or
ganisation. løvrigt er selve Begivenhederne almindeligt 
kendte, og der er skrevet en betydelig Mængde Littera
tur derom. 

Men det maa dog til Slut bemærkes, at om tlere
aktuelle Spørgsmaal, for Eksempel: 

Værdien af at hævde et betydningsfuldt Gennemsej
lingsfarvand; 

Muligheden for at hævde det, selv med forældet 
Materiel; 

taktisk Samvirke mellem Artilleri og Miner; 
faste Kystbefæstningsanlægs raison d'etre, -

taler Dardanellerforsvarets Historie et indtrængende Sprog. 

Litteratur. 

Til llaadlghed ,·ed Udarbejdelsen har Oberstløjtnant af Artillerlel 
C. R n ab ye elskværdigt stillet et Foredragsmanuskript samt for

skellige Notater og Avisudklip. 
Endvidere er følgende Bøger anvendt: (anført I kronologisk Orden)_ 

General Sir Jan Ham i Jto n: Despatches from tbe Dardnnelles . 
London 1917. 
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Nelson 's His tory or War, Ediubourgh 1919. 
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General Sir Jan Ham i Il o n: Gallipoli Dia ry, London 1920. 
Vlzendmirnl v. Mantey: Auf See unbesiegt! Berlin 1921. 
Kommnnd0rknptnjn Paul I p se 11: Om Anvendelsen uf forankrede 

Miaer. Kbh.1922. 
Oberst 0. F. Baron v. Eggers : Kampen om Kystbefæstninger, 

Kbh. 1923. 
~hurchlll: The World Crisis 1915, London 1923. 
Archlves de la Grande Guerre, Tome 1-11, Paris 1923. 
Lnrcher: Ln Guerre torque dans la Guerre mondiale, Paris 1926. 
Reichsarchlv: Der Knmpf um den Dardnnellen, Berlin 1927. 

: Der Weltkrieg, 7. Band, Berlin 1931. 
The final Report of the Dardanelles Commlssion, London 

(Aarstal mangler). 
Adamow : Konstnnlinopel und die Meerengen, Band I, (oversat fra 

rusøisk), Dresden 1932. 

Følgende Tidsskrifter er anvendt: 

Nor.k militært Tidsskrift 1917. 
S\"ensk Kustnrtllleri-Tldsskrlft 1917. 
Artlllerlstlsche Monalshefte 1918. 
Tidsskrift for Søvæsen 1921 (Artikel af nuv. 

Kommnndørkuptajn Augsburg). 
Revue des Questlons historlques 1923. 
Revue mllltalre fran\:aise 1926. 
lllarine-Rundschnu 1921, 22, 23, 24, 31. 
Artillerislische Rundschau 1930. 



Vore Artilleriskibes .ilf odernisering. 
Af Kommandørkaptajn P. Lem b c k e. 

Tidsskr. f. Søv. April-Nr. er omtalt sv. Statsraad 
Wikanders interessante Meninger angaaende Muligheden 
for Ombygning og Modernisering af den danske Flaade 
specielt Artilleriskibene, i Lighed med hvad der med til
fredsstillende Resultat har fundet Sted i Sverige. 

Spørgsmaalet er aktuelt , nu efter den nye Søværns
lov mere end nogensinde, denne giver jo ingen Midler 
til Artilleriskibe. Er det imidlertid muligt, maa Alt for
søges, for at opretholde disse, Flaadens T{ærne. 

Vil en Ombygning og Nyarmering kunde give et 
Skib , der tilfredsstiller de [{rav, der stilles af Verdens
krigens og Efterkrigstidens Erfaringer, kombineret med 
tlg. specielt danske taktisk e f{rav : artilleristisk overlegen 
alle lette Typer op til 6000 Is [{rydser, disse jærnbyrdig 
i [{aliber og ov~_rlegen m. H. t. Panserbeskyttelse. Fart 
c. 12 Knob. 

Vil denne Ombygnings Bekostning med Hensyntagen 
til den forlængede Levealder, være økonomisk forsvarlig 
og at foretrækkes for en Nybygning, hvortil man ev. an
vendte Panser fra ældre Skib, og vil Bekostningen kunde 
afholdes af Budgettet. 

Vil Ombygningens Vedligeholdelsesomkostninger 
være forsvarlige. 

Statsraad Wikander anslaar Ombygning og Nyar
mering pr. Skib for Herluf Trolle-Typen til 6 Mill. [fr. 

Dette Beløb vil det være komplet umuligt at afses af 
Budgettet. Al anden Nybygning maatte i saa Tilfælde 
stoppe i en Aarrække, og Planerne vil ikke kunde passes 
ind under vor nuværende Søværnslov. 

I Dagpressen i Slutningen af .Maj refereredes imid
lertid Udtalelser af Statsministeren gaaende ud paa, at hele 
Forsvarsordningen skulde tages op til ny Behandling, naar 
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Resultatet af Sommerens Afrustningsforhandlinger i Ge
neve forelaa. Dette synes at aabne Udsigter til en ny 
Søværoslov, og man har Lov til at tro , at denne, selv 
om den kvantitativt giver lidt, vil følge Linien: 1. masses 
Kvalitet, 100 °/o EITektivitet og 100 °lo militær Udnyttelse 
af Budgettet. 

Hidtil har det været en Ulykke at enhver ny Søværns
ordning er blevet til ved Beskæringer og Lapperier paa 
den bestaae·nde. Verdens~rigen har kuldkastet saa meget, 
at en ny og holdbar Ordning maa bygges hensynsløst 
op fra bar Bund, idet man naar Konturern:e er trukket 
op, søger der indenfor at tilpasse det anvendelige af det 
gamle System, Materiel, Personel og Tradition. 

Orlogsværftet vilde f. Eks. ikke kunde faa Plads her. 
Som Grundlag for Nyordningen kunde man angive 

Maalet: 
Fla·aden af en saadan Styrke at den tvinger en An

griber til at iværksætte en virkelig krigsmæssig Opera
tion og selv under saadanne Forhold har en rimelig 
Chance i en Kamp. 

Dette Maal ansat ud fra den ~{endsgerning, al del 
er Regeringen, og ikke de militære Ledere, der bestemmer 
de strategiske Forsvarsopgaver. 

Hvilke Styrker kræves dertil? og hvad vil det koste ? 
Her skal ikke an sættes noget fast Budget eller angives 
et bestemt Antal Skibe og Baade. 

Operationer paa Søen kræv~r en taktisk Enhed be
staaende af alle Typer paa og under Vandet og i Luften. 
En saadan taktisk Gruppe er det absolute Minimum. 
Dens Effektivitet er stærkt begrænset, og Flaadens For
svarskraft afhænger af, hv~rmange Grupper Landet vil 
give den. 

I den taktiske Gruppe maa Rygraden være det lille 
moderne Artilleriskib, og Overvejelser over Genskabningen 
af dette ved Nybygning eller Ombygning og Nyarmering, 
vil derfor være paa sin Plads. 



Sølieutenant-Selskabets Virksomhed 1982-88. 
Det 148de Forsamlingsaar. 

Følgende Møder med Dagsorden som vedføjet 

har været afholdt: 

21 1 25. Oktbr. 1932 
1. Novbr. -

I Henhold til Lovenes ~ 27. 
1. Meddelelser fra Formnoden. 
2. Orlogsknptajn Scheibel: Om Uvejrsfæno

menet ,Ltnlebyge, med særlig Henblik 
pan tysk Skoleskib • Niobe ,s odergang 
den '"Ir 1932. 

3. Dehandling nf et fra en Kreds af Med
lemmer den 25. ds . fremsendt Andra
gende om TilsJ..ud til Oplyøningsarhejder i 
Fors,arssagen af , Sølieutenant- Selska
bet, s Fond nf 001a 1926. 

3 15. Orlogskaptajn J. ~iaegaard : Om an, endt Mi-
litærpædagogik. 

4 22. 1. Søløjtnant Harms: Om Lurtopmnaling paa 
Østgrønland. 

2 Formanden for Udvalg lll Affattelse af 
Prissporgsmaal fremsætter 11orslag til Pris
spørgsmaal for 1933. 

5 29. Kaptnjnløjtnant M. Lorck: Nogle strategiske 
Betragtninger i Tilknytning til den en
gelsk-tyske Flaadevirksomhed I vore Far-
vande 1932. · 

6 6. Decbr. - 1. Kommandørkaptajn Bistrup: Historisk 
Oversigt over de danske Opmanllnger I 
Grønland indtil 1921. 

Kaptajnløjtnant Madsen: Om de nyere Op
mani inger og Opmaalingsmetoder 

2. Dehandling af og Afstemning om Pris
sporgsmaal for 1933. 

3. Nedsættelse af Udvalg til lledommelse af 
Besvarelser af Prisspørgsmual for 1933. 
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7 I 13. Decbr. 1932 Viceadmiral H. Rechnllzer: Organisationsmæs-
sige Betra11lnlnger vedrørende Slr9ærns-
loven af 1932. 

8 20. - 1. Kontreadmiral C. Bastrup: Om _Kyslllaa-
den. 

2. Kommandør IL Trap: Redegørelse om Sø-
krigsspil, I Henhold til Lovenes § 17. 

9 10. Januar 1933 Kommandør Briand de Crevecorur: Om Kyst-
llefensioncn. 

10 17. - 1. Kommandør Brlnnd de Cri·vecoeur: Om 
l{ystdefensionen (Afslutning). 

2. Orlogskaptajn llllchaelsen: Demonstration 
af svensk Flaade0lm til Undervisnings-
brug. 

11 24. Strategisk Sokrlgsspll. 
12 31. Kontreadmiral A. G. Topsoe-Jensen: Nogle 

Betragtninger over den kommende Skole-
ordning. 

13 7. FelJr. 1. Jfommandør Godfred HanHen og Komman-
dør Ilairdan Barfod : Indlæg i Anledning 
af Foredrag om <len kommende Skole-
ordning. 

2. lllcddelelser _fra Formanden. 
14 9. Taktisk Søkrlgsspll. 
15 14 Orlogskaptajn F. Kjølsen: Søofficerers Stabs-

uddannelse belyst paa Baggrund af Ud-
landets Erfaringer. 

16 14. lllurts 1. Kommandørkaptajn A. Grnndjean: Om Fly-
vevæsenet. 

2. Meddelelse fra Formanden. 
3. Nedsættelse ar Udvalg III Affattelse ar Pris-

spørgsmaal for 1934. 
17 lG. Strategisk Sø krigsspil med Officerer af Hæren. 
18 21. Strategisk Søkrigsspil med Officerer af Hæren. 
19 28. 1. Kommandør Godfred Hansen: Redegørelse 

for D. S. 0 . K.'s hidtidige Virksomhed. 
2. Valg af Bestyrelse i Henhold Ul Lovenes 

§ 19. 
3. Forelæggelse af et til Bestyrelsen indsendt 

Forslag til Ændring af Lovenes l 19. 

Tidsskr. f . Sovæsen. tot. Anrg. 18 
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.l<' ølgende Udv alg er n e d sa t : 

1. Udvalg til Bedømmelse af Besvarelser af Prisspørgsmaal ror 1933. 

Kommandør Godfred Hansen. 
Orlogskaptaj n J. L. Norgaard. 
Kaptajnløjtnant E. Kofoed-Hansen. 

Su ppleantudv a l g: 

Kommandørkaptajn C. Hammeric/1. 
Orlogskaptajn H. Frederiksen. 
Kaptajnløjtnant A. Salicath. 

2. Udvalg til Affattelse af Prisspørgsmaal 1934. 

Kommandørkaptajn C. Hammerich. 
Orlogskaptajn J. L. Nørgaard. 
Kaptajnløjtnant Ove Petersen. 
Søløjtnant A. Legind. 

3. Udvalg til Behandling af indsendt Forslag til Æ ndring af 
Lovenes ~ 19. 

Kommandørkaptajn A . Grandjean. 
Orlogskaptajn H. Fredei•iksen. 
Orlogskaptajn A. H. Vedel. 

Ved det i Henhold til Lovenes ~ 19 den 28. Marts 1933 af-
holdte Valg af Bestyrelse blev: 

Formand . . . . . . Kaptajnløjtnant E. M. Dahl. 
Næstformand . . A. Schmidt. 
Regnskabsfører. Weilbach. 
Suppleant..... SøløjLnant K. Jf. Paulsen. 

Solietttenan.t-Selskabet ·i Maj J 933. 

E. M. DAHL. 
Formand. 

Meddelelser fra fremmede Mariner . 
{Afsluttet Maj). 

Ved Kaptajnløjtnant P.A. Mørch. 

England. 

P ersonel. 

Paa Forespørgsel i Parlamentet op lyste FirsL Lord , at de sam
lede Ud dan nelsesomkostninger pr. Oartmouth-Kadet og pr. •Special 
entry• -Kadet var henhv. 1200 f og 900 :!:. Prisern e var udregnet 
fo r Uddannelsen indtil Midshipman og incl uderede Omkostningerne 
ved Drift o. I. af det nye Kadetskib • F'rob-isher• . 

(N. M. R. "'/s 33). 

llfanøm·er. 

Flaådemanøvrerne i Foraaret (\\larl.s- Maj) synes hovedsagelig at 
have omfattet Øvelser i Vaab nenes An vendelse (flotille- og eskad.re
vi s, jfr. T. f. Sov. 1933 S. 189, 2 a), og skønt Home Fleet en Del af 
Øvelsesperioden har været stationeret omkring Gibraltar, h ar der 
kun i ringe Grad været kombinerede Øvelser mellem Flaader. .Af 
Øvelserne skal i øvrigt fremhæves: 

1) I ~farts afholdtes en større kombineret Øvelse i Middel 
havet omkring de balearisk e Øer. 

I Øvelsen deltog ca.-65 Enhed.er : Rød Styrke (ca. 25 E nheder) 
under Kommand o ar C.-i n-C. Home Fleet, Admiral Kelly og blaa 
Styrke (ca. 40 Enheder) under Kommando af C.-in-C. Mediterranean 
Fleet, Admiral Fischer. Bemærkelsesværdig er den Roll e, de bale
ariske Øer (Flankestilling paa Forbindelseslinjerne mellem f. E ks. 
Gibra ltar - \\lalta og ~Iarseille-Algier) spiller i saavel engelske som 
franske F laademanøvrer og i de Referatf.r, der knytter sig dertil. 

2) 10.-15. Marts afholdtes omkring llfallorca Øvelser mellem 
cle to Flaaders samlede Jagerstyrker : 

Fra Home Fleet (Commodore Lyon) 2., 5. og 6. Flotille (24 En
heder), fra Mediterranean Fleet (R.-A. Rose) 1., 3. og 4 . F lotille (28 
Enheder). 

3) I Marts afholdtes ved Mallorca en Øvelse, i hvil ken bl. a. 
cleltog 3 Slagskibe, 3 Krydsere, 3 Hangarskibe med ca. 100 Luft
fartøjer og ca. 50 Jagere. 

Under Øvelsen udførtes l\lasseangreb af forskellige Typer 
Luftmateri el fra samtlige Hangarskibe, der kun var dækket af et 
Jagerscreen , mod Slags kibene med Krydsere og Jagere under defen
siv og offensiv Anvendelse af Høgslør. Form a a l et synes saaledes 
at have været ensidig Belysning af Spørgsrnaalet: Lufts ty r ke ct r. 
Flaadestyrke. 

18• 
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4) Under Ledelse af R.-A. (submarlnes) Lawrence afholdtes i 
Maj en Række U-Baadsøvelser W. f. Skotland, i hvilke deltog Artill eri
s koleskibet ,Tron Duke,, 5. og 6. U.B Flotille, l.Anli-U. BFl o ll ll e, 
samt Minestrygere m. m. 

Materiel. 

I Juli søsættes •Grimsby• (sloop} som første Skib, hørende til 

Nybygningsprogram 1931. (Times ¾ ), 

Samtlige 6 U-Baade (af L-Klassen), knyttet til Home Fleet, er 
krigsbyggede !paabegyndt 1917- 19). Heraf har 2 overskredet London
traktatens Aldersgrænse (13 Aar). 

Efter Krigen er inlt bygget 22 U-Baade, der p. t. er fordelt 
saa ledes: Middelhavet 6, Kina 12 og Portsmouth, Portland Statio-
n erne 4 Enheder. (Times 2>fo). 

Mine - U - Il aa den , Porpoise• hejste Kommando i Marts. Data: 
2060/1500 ts, H. K. 1630/3300, 8,7/15 Knob, 1 Stk. 12 cm K. Baaden 
er den første Mine-UB., bygget efter Krigen. 

Flyvevæsen. 

Pr ¾ omorganisoredes Fl oet-air- arm saaledes: 
Han gars k iben es Luft sty rk er, der hidtil har væ ret orga

niseret i ,flights, (indtil 6 Lu[tfartøjer) so m mindste ta ktiske En
h ed, er fremtidig organiseret i ,squadrons, a 9- 12 Luftfartøjer: 

Luftfartøj e r (Antal) 
S kib 

Jager - I Rekognoscerings- I Torpedo-Bombe-

• Courageous • 
• Purious• .... . 
• Glorious , . ... . 
,Eagle, . . ... . 

12 
9 

12 
9 

9 + 9 cc... 18 
12 
12 
12 

12 
12 
12 

I Kr yd ser e og Slagsk ibe bibeholdes Organisationen 
• flights •. 

Fordeling: 

Kina (5. Krydser-Eskadre) ................. 5 Luftfartøjer 
Ostindien (4. Krydser-Es kadre) . .......... .. 2 
Home Fleet (2 Krydser-Eskadre) ... . ....... 5 

- (Slagskibe) . ....... . ..... .. . . . 4 
Vestindien-Sydafrika (6. Krydser-Es kadre} . . . 5 
Middelhavet (1. Krydser-Eskadre) ........ . .. 6 

(J, R. U. $. I. Maj i9SS) , 
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Italien. 

Slagskibe. 

27!) 

Flaadebudgettet 1933-34 udviser I Forhold til indeværende 
Aars Budget en Besparelse pna 180 llflll. Li re, fordelt med ca. 
55 Mil!. Lire paa Udrustninger (Drift) og 125 Mil!. Lire paa Budget
tets Nybygningskonto. 

Marineministeren, Admiral Sirianal, udtalte under Budgetde
batten følgende om Værdien af Slagsklhstypen i Forbindelse 
med Omtalen ar den franske Slagskibsnybygnlng •Dunkerque,; 

• ..... Indenfor de traktatmæøsige Tonnagebegrænsninger 
er det muligt nu at konstruere et Skib, som repræsenterer en saa
dan Kampkrafl, at det opfylder Øjeblikkets samlede Fordringer :i: 

et Skib, der ikke blot har god ~lodslandskraft overfor alle tænke
lige Angrebsformer, men ogsaa besidder en reel og virkelig Over
legenhed overfor alle andre Slags Søstridskræfter. Nutidens Søkrigs
forelse argtver en vid Mark for de ,lumske, Vaaben :i: Torpedoen 
og llflnen, men ligesom Erfaringen i Landkrlgsførelsen viser, at Fod
folksmassen - paa Trods af alle Opfindelser - er forblevet Kam
pens Hovedkraft, saaledes er i Søkrigsrørelsen - l det mindste 
for Indeværende I Historien - det afgørende Vaaben Kano-
nen •.•.• , 

Udtalelsen er formentlig bemærkelsesværdig, fordi det fasci
stiske Italien hidtil udelukkende har tilstræbt en forceret Udbyg
ning af de lettere Skibstyper. 

Materiel. 

Ital. Søluftfartøjer siges at være forS)'nel med en ny Ma
sk inka n o o (Oerlikon ?) med flg. Data: Kaliber: 20 mm; Vægt (uden 
Affutage): 55 kg; Rækning: 5600 m; lodret Ræknlng: 3600 m; Skud
hastighed: 120 Skud pr. Minut; Ammunition: Staalprojeklll, der paa 
600 m gennembryder 25 mm Krupp-Panser, Sprængprojektil med 
højbriRant Ladning, Brandprojektil, alt med og uden Tracer. 

Grækenland. 

Nybygning. 

2 .lagere, bygget i Italien (Genun), er afleveret I Maj. Hoveddata: 
1450 ts, ca. 40 Knob, 4 Stk. 12 em K., 3 Stk. A. L. K., 2 Stk. Triple
rør (53 cm). 

Tyskland. 

llfa.nnvrer. 

llled den nyeste Krydser •Leip:zig• og ,Emden, (lllaalsklb) af
holdtes i Foraaret en Række Artlllerlskydnlnger i Atlanterhavet. 
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Skydningerne synes i Hovedsagen at have omfattet: Kalihcrskydnlng 
pna slor Afstand med 15 cm Skyts, Skydning me1l Lysgrnnater og 
Luftmanisskydning med det 8,8 cm A. L. Skyts. 

bfinevæsen. 

Der opfiskes fremdeles tyske llliner fra Verdenskrigen i don 
engelske Kanal. l\linernc skal endnu efter 16-18 Aars Ophold 
Havet være ekøploslonsfnrlige. 

(Lo Yacht "fa), 

Nybygninger. 

Det nye Sejlskoleskib ,Ersat;; Niobe, Ufr. T. r. Sov. 1933. S. 192), 
der i Maj sosattcs i Hamborg, fik Navnet ,Gorch Fock•, til Minde 
om den bekendte Digter, der som tjenstgørende i • ll'iesbadm•, om 
kom i Jyllandsslaget. Admiral Raeder, Chef der l\larinelcitung, holdt 
Daabstnlen, udfra Sætningen , Seefahrl is t. ~ot,, under hvilket Valg
sprog rlcn tyske Flaadr genopbygges. 

(Hamburgor Fr.blatt •!•>· 

•Deitlschla11d , s 28 cm \rtlllcri siges at have en Rækning paa 
30 000 m Yed 60° Ele, ation. 

(N. T. f. So,·, Marit 1983). 

u.s.A. 
Flyvevæse11. 

Paa Rudgeltet for • N ,n n I Air S c ni re• e1 i l!J32 lndvu odel 
Besparelser, svarende til ca. 10 "lo af det. samlede Budget, hl. a. ved 
1) llefoktion i Antallet af fuldt tjencstdygtige Luftfartøjer, 2) guns tige 
Benzin- og Olieindkob, 3) lleduklion i Beholdning af He, ervemotorer 
rra 100 °/o til 50 0/o. 

Antallet af Luftfartøjer opgives til 1080, saaledeø for
delt: Flaaden: 588; lllarine corps: 79; til ØYelscsbrug: 203; til For
søg o. I.: 48; Reserve: 162. 

Antallet af Flyvere opgives til ,·a. 1150, heraf 800 Offl
rrrer og 350 andet Personel. 

Fordeling af Luftfartøjer til Flaaden opgives saaledcs: pr. 
Slagskih: 3; pr. 20 cm Krydser: 4; pr. 15 cm Krydser: 2; ,1.,exing
ton,, •Sarato9a, og ,Langley, (Hangarskibe): henh,•. 72, 72 og 29. 

Flaadebudget. 

Budget 1933 er paa 829 l\Iill. Doll. Budgetforslag l934 er paa 
310 l\1111. Doll. + Overforse! fra 1933 ., : ialt ca. 333 l\llll. Doll. 

Paa Nybygningskontoen er afsat 38,9 l'llill. Doll., hvilket med 
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co Overførsel fra 1933 _paa 9,5 lllill. Doll. og et Beløb paa 5 Mlll. 
Doll. der hidrører fra særlige Fonds, giver lait ca. 53 Mlll. Doll. til 
Nybygninger. 

(N. T. f . S. lifaj i988). 

Personel. 

Ca. 235 111111. Doll. (:i: ca. 70 0/o) af det samlede Flaadebudget 
udgøres af Omkostninger vedr. Personellet. Flaadeos og Marine 
Corps Personel omfatter henhv.: 90 000 og 15 000 Mand, civilt Perso
nel omfatter ca. 45 000 Mand. 

(T. l Sj, I. i938). 

I et lllemorandum fra Flaadeledelsen Ul Officerskorpset I An
ledning af forsk. Forhold vedr. Spccialiacrlng og Avancement udtales 
Ill. a.: • ... Deo naturlige Tilbøjelighed til Specialisering bør ikke 
medføre, at det forglemmes, at en Officer først og fremmest 111au 
være en erfaren Sømand. Offlcerrr, som er optaget nf Special
ljeneste, man søge Tid og Lejlighed til at gøre Dæksvngttjeneste . .. • 
Marine llundschnu I, 1933, efter hvilket ovcnstnacnde citeres, 
tilføjer, at den øn~kcde Uddannelse mere synes nt være en Sag, der 
henhører un1ler Myndighedernes el. de Kommanderendes Ressort. 

Nybygninger. 

Status pr. l\larls 1933 

Sklbstype Navn, Nr. 
0/o færdig 

Aflevering i 
Skrog Maskineri 

Krydser . New Orlenns 70 53 1933 
- Astoria 65 53 1934 
- l\llnneapolis 53 40 -
- Tuscnloosn 50 47 -
- San Fransisco 57 51 -
- Quincy 0 0 1936 

Haugarskl!J Ranger 67 58 Ul34 
U-Bnnd Cnchalot 60 50 -

- Cuttleflsh 71 71 1933 
Jager Fnrragnt 30 28 1934 
- Dewey 20 21 -
- Hull G 2 -
- l\lacdonough 9 4 -
- Worden 2 0 -
- UD 353 3 2 1935 
- - 354 7 4 -
- - 355 1 0 -

(U. S N. I. Pr. A prll 1938). 



Oversigt over forskellige Tidsskriftsartilder. 
(Forkortelser: se Tid~skrifl for Sovæsen, Jan. 1933). 

Flaadepolitik, Krigskunst, Strategi, Taktik. Das Flotten
manovcr im Stillcn Ocean - U. S. A. (l\l. n. V. 1933. S. 235). - Slratc
gical thcories (.I. R. U. S I. i\l:tj 1933. S. 330). - Thi' inlernnlional 
s ituation - thc european cris is (.I li. U. S. I. Maj 1933. S. 393). 

Torpedo• og Minevæsen, Undervandsbaade. Torpedovåhnet 
(N. T. r. S. V. 1933. S. 223). - Der Alinenkrieg im Schwar1.en Mcl'r 
(M. li. V. 1933. S. 210). - Lill nm 11ndrnannsbiiter (N. T. r. S. V. 
1933. s. 218). 

Flyvevæsen, Luftforsvar. Forces navaies acriennes (li. M. IV. 
1!:l33. S. 452). - Hcflcxions sur la g11errc acro-navale (R. 1\1. April 
1931). - L'h)dravion-destroyer (li. M. No,·.1931). - Gedanken iiber 
die Ffihrnng eines neuzeillichen Luflkrieges (Lw. IV. 1933. S. 123). -
Årsberiltlelsc i tl yg ,•fl sende (T. i Sj. IV. 1933. S. 185). - En analyse 
av iufllrusselsm mol farliiier (N. T. r. S. V. 1933. S. 201.). - Le Donhc
lisme, foyer p~thogenc (H. M. V. 1933. S. 577). - Luftmnalsskydning 
og Flyverengreb - Trælfesandsyniighcd med Maskinskyts (M. T. VI. 
1933. s. 226). 

Skibbygnings- og Maskinteknik, Skibstyper. The crniser 
problem (N. M. n. 3. V. 33). - Large diesel-elect ric gnnboats (• Wiii• 
nfunolnen,) (Mol. Jan. 1933. S. 368). - ,Uremse , (~lol. Jan. 1933. 
S. 378). - ,Deutschland , (Prøver) (Mol. Feb . 1933. S. 389). - Nach 
richtea iiber den Kriegsschiffbnu (W. R. li . V. VI. 1933). - Elektrisk 
Svejsning i Skibe (Schb. VII. 1933. S. 129). - Deveiiopmenl of the 
lliesel-warship (Mn. Eg. 1933. S. 150). 

Organisation, Uddannelse, Naval tralning (N.1\1. n .10. V. 23). -
Någrn erfarenbeter från vårldskriget betraJTnnde hogsta sjokrigsled
ningens organisation (T. I Sj. IV. U/33. S. 207). - Personel efnciency 
(J . n. u. s. I. lllnJ 1933. s. 386). 

I'. A. ill. 



Flyvevæsenets 
Luftvirksomhed paa Grønland 1932. 

Ved Orlogskaptajn Ban g sboll. 

lfjor drog Marineflyvere ud for som lleltagere i 2 
Ekspeditioner til Østgrønland for første Gang at øve 
Luftdaad ved disse ishærgede og lidet gæstmilde Kyster. 
Marinens Tanker fulgte dem i Forarbejder, Start og Ud
førelse. Stærkt haabede alle, at Personel og Materiel 
vilde have Kraft og Held til at løse de foreliggende, om
fattende Opgaver. 

Nu da de tjenstlige Rapporter i faa og lyrikfattige 
Ord melder om veludført - ja, efter min Mening sær
deles veludført - Arbejde, maa dette Tidskrifts Læsere 
ha\'e et vist Krav paa en nærmere Orientering om disse 
Ekspeditionsdeltageres Arbejde og de Forhold, hvorunder 
dette Arbejde blev udført. 

De 2 Ekspeditioner, hvori Marinens Flyvevæsen tog 
Del var: 

3-Aars Ekspeditionen (1932-34) til Østgrønland (Om
raadet mellem Scoresbysund og Danmarksbavn) under Le
delse af Dr. phil. Lauge ({och; 

7. Thule-Ekspedition 1932 (Omraadet fra Julianehaab 
rundt Kap Farvel til Angmagsalik) under Ledelse af Dr. phil. 
Knud Rasmussen. 

For Kortheds Skyld tillader jeg mig i det følgende 
nu og da at referere til de 2 Ekspeditioner og deres 
Omraader som •nordlige« og "sydlige•. 

Selv om 1932 blev det første Aar, i hvilket Marinens 
Flyvevæsen gjorde sin første Indsats paa Grønland, havde 
Ledelsen dog Aar foriåden syslet stærkt med Tanken om 
Flyvning her. Som en Konsekvens af Luftfartøjernes rivende 
Udvikling (voksende Driftsikkerhed, Aktionsradius, Fart 

Tldsakr. f. Sovm1en. 104. Aarr. 19 
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m. m.) maatte Ledelsen af Marinens Flyvevæsen efter
haanden rette sit Blik mod de af Flaadens Virksomheder, 
hvor Luftfartøjernes særlige Egenskaber (Farten og Ud
synet) paa \'irksom Maade vilde kunne supplere eller af
løse Skibsoptræden. 

Postflyvningsforsøgene i 1919 og ligrnmde Forsøg i 
den følgende Tid gav værdifulde Erfaringer med Hensyn 
til regelmæssig Lufttjeneste. I 1925 blev Luftfartøjer 
for første Gang anvendte til Fiskeriinspektionstjeneste. 
De følgende Aar bragte Overvejelser om Anvendelse af 
Luftfartøjer fra eller i Tilknytning til Inspektionsskibene 
\'ed Grønland. Det overvejedes saaledes omkring 1926-27 
at anvende Luftfartøj til selvstændig Fiskeriinspektions
tjeneste paa Vestgrønland. l\luligt laa der ogsaa bagved 
dette en vis Tanke om Opmaaling eller i alt Fald [{yst
og Farvandsrekognoscering. Oen i England byggede 
Maskine (Torpedoplan), • Nanok• blev imidlertid aldrig 
modtaget, idet det ved Afleveringsprøverne viste sig, at 
Maskinen langt fra evnede at opfylde de stillede For
dringer. Af særlig Betydning for Østgrønlandsflyvnin
gerne blev de gode Erfaringer, man Vinteren 1928- 29 
indhøstede med Hensyn til Pontonmaskiners nærmest 
glimrende Evner til at starte eller lande paa Is. Yder
ligere maa det ikke overses, at Anskaffelsen af Blind
flyvnings-lostrumenter og Personellets indgaaende Op
læring i Blindflyvning var et væsentligt Plus for Beflyv
ning af Grønlands ofte taagebefængte Kyster. 

Luftfartøjers principielle Betydning ved Udforskning 
af ukendt Omraade - i dette Tilfælde det arktiske -
er indlysende. I passende Højde vil man fra Luften 
nærmest kunne lade haanl om Landets og Vandets Ulil
gængelighed samtidig mPd, at man opnaar en nærmest 
æventyrlig Overskuelighed, der for Forskeren bliver enormt 
tidsbesparende. Trællende og tidslugende Fjældbestignin
ger med trods alt begrænset Udsyn kan til dels falde 
bort. Luftfartøjets store Fart lader Observator overskue 
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uærlig uanede Vidder i Løbet af forbavsende kort Tid. 
Ved 6 Timers Flyvning med 150 km Fart og en Syns
vidde fra 4000 m Højde paa ca. 60 km er der Mulighed 
for at opnaa en ret indgaaende Rekognoscering - ja, 
endog en fotografisk Nedlægning - af et Omraadf! paa 
rundt regnet godt 100 000 l{vadralkilometer, altsaa et 
Areal, der er ca. 4 Gange større end Jylland Nord for 
l{ongeaaen, eller nærlig som et Omraade mellem Meri
dianerne gennem Horns Rev og Falsterbo mellem Bredde
parallerne gennem Skagen og Gjedser. 

Allerede gennem mange Aar har Polarforskere haft 
et aabent Blik for Luftfartøjs-Egenskabernes store Værdi 
for arktisk Forskning. Da den svenske Ingeniør Andree 
som den arktiske Forsknings Luft-Pioner i 1897 fore
tog sin skæbnesvangre Ballonopstigning fra Spilzbergen, 
maatte denne fremsynede Mand og hans dristige Fæller 
med deres Liv bøde for Tidens utilstrækkelige Indsigt i 
Metereologiens og Luftfartens Problemer. 

Det sidste Tiaar har ved Amundsens, Byrds og 
Wilkins Flyvninger stærkt pointeret Luftfartøjets enorme 
Rekognosceringsmulighed. Man har næret Tvivl om Luft
skib eller Flyvemaskine vilde være formaalstjenligst. Luft
skibets nstaaen-stille-Mulighed• var tiltalende, men dets 
Dimensioner bar i sig en stor Fare i Tilfælde af Hvirvel
storme, Nedbør eller store Temperatursvingninger. Nobiles 
saa skæbnesvangre Forsøg saml R. lOl's og Acron's For
lis staar i frisk Erindring. 

Ved Fotografiens Indlemmelse i Opmaalingstekniken 
eller Opmaalingsmetoderne maatte Opmaaling fra Luft
fartøj selvsagt komme til at staa med enorme Muligheder. 
Ved hensigtsmæssig Skraafotografering vil man kunne op
naa en Registrering af saavel Vertikal- som Horisontal
Projektionen indenfor et vist Bælte f. Eks. fra 4000 m 
Flyvehøjde ud til ca. 60 km fra Flyverutens lodrette Pro
jektion. Nøjagtigheden er selvsagt et Spørgsmaal om 
Fartens, Kursens, Bøjdens, Bældningsvinklernes og Tids-

19• 
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bestemmelsens Nøjagtighed. At Unøjagtigheder i disse 
Faktorer vil fremkalde ret stor Unøjagtighed er indlysende. 
For at opnaa en efter Forholdene afpasset Opmaalings
Nøjagtighed maa Luftopmaalingen paaklistres et ved en 
Jordopmaaling fastlagt Net af Punkter, hvis Pladser er 
bestemte ved Triangulation eller astronomisk Stedbestem
melse. For Jord-Opmaalingen bliver Luftopmaalingen imid
lertid en betydelig Lettelse, idet Hovedsagen ved Jordop
maalingen nu bliver den nøjagtige Bestemmelse af Punkter, 
der er særlig fremtrædende paa Luftfotografierne. I mange 
Tilfælde vil man derved kunne komme udenom de meget 
tidrøvende Fjældbestigninger, der ellers er nødvendige for 
al opnaa fornøden Overskuelighed og Arbejds-Fremgang 
(lange Trekantsider). 

Ved Foto-Opmaaling søger Luftfartøjet at lægge sin 
beholdne Bane over fastlagte Ruter og optager med Inter
val, der er afhængige af den beholdne Fart, Billedsæt. De 
stereoskopiske Optagelser letter i høj Grad den senere 
Udarbejdning af I(ortene. Selve Korltcgningen sker ved 
Hjælp af en [{artograf. Ved at følge Fotografiets I(onturer, 
efter at det er indstillet paa visse Fikspunkter, tegnes ad 
mekanisk Vej et J{ort i vandret Projektion eller indtegnes 
de forskellige horisontale Snit (Højdekurverne). Den prak
tiske Udførelse af Lufl-Foto-Opmaaling byder selvsagt 
paa mange Vanskeligheder af baade teknisk og praktisk 
Art. Flyver og Fotograf maa i Arhejdsøjeblikket samar
bejde meget intimt. 

Set fra Søopmaalingens Synspunkt giver Luft-Op
maalingen, eller som man i dette Tilfælde vel snarere 
bør kalde den, Luft-Rekognosceringen, den store Fordel, 
at man i næsten alle Tilfælde fra Luftfartøj hurtigt kan 
rekognoscere et Farvand for undersøiske Skær og angive 
sikre Sejlruter. 

Ved Arbejdet paa Grønlands Østkyst og i det hele 
taget ved Arbejde i Isfarvand vil Luftfartøj kunne være 
en meget betydelig Hjælp for Skibe, dEJr skal staa gen-
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nem vanskelig Is. Paalidelige Enerretninger kan under 
Indsejling til en Koloni sjældent opnaas ved Radiomel
ding fra f( olonien, dertil er Udsynet fra Kolonien som 
Regel for begrænset. Fra et Luftfartøj, hvad enten delte 
starter fra Skibet eller Kolonien eller udnytter et hensigts
mæssigt [{ystomraade med Landvand eller isfri Fjord, vil 
de fornødne Oplysninger hurtigt og sikkert kunne opnaas. 

Isforholdene indenfor de af de 2 Ekspeditioner be
rejste Omraader maa betegnes som ,•ærende væsentlig 
forskellige, 8elv om lsforholdene i det sydlige Omraade 
selvsagt i en vis Grad er en Funktion af Isen i det 
nordlige. Yderligere er lsforholdene ret forskellige inden
for det nordlige, udstrakte Omraades 3 Ilystafsnit : Scores
hysund, Fjordkomplekset Nord for Scoresbysund til Shan
non Øen og llugtomraadet Nord for sidstnævnte Ø. 

Vidtforskellig kan lssituationen vise sig at være fra 
Aar til andet, ja fra Sted til Sted til samme Tid. Vind 
og Strøm vil snart presse lsskodserne sammen og snart 
aabne dem. Vaager og Sejlrender vil dannes i Isen maaske 
faa Sømil fra Stedet, hvor Isen presses Kant i Kant. Det 
Tilfældighedens Skær, der hviler over de skiftende Is
Siluationer, gør at en Karakteristik af lsforhold altid 
bliver diskutabel. 

Polhavets Is-Produktion varierer med den metereo
logiske Periode, der dog endnu er utilstrækkelig bestemt. 
I Kaptajn Speerscheiders Afhandling • The State of the 
Ice in Davis Strait 1820-193011 er der gjort Forsøg paa 
grafisk at nedlægge lsperioden. Umiskendeligt viser denne 
({urve, al de senere Aar har kunnet regne med stærk 
Begunstigelse. Selvsagt bør man ikke overse, at Stati
stik altid kun bør anvendes med et passende Forbehold. 
De senere Aars meget forøgede Besejling af disse Far
vande har givet et langt større og paalideligere Kend
skab til Isforholdene der, end man tidligere besad . Om 
de gunstige lsforhold vil vedvare, eller om I{ urven atter 
vil krumme op ad, er et Spørgsmaal som kun Fremtiden 
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vil kunne besvare. En vis permanent Ændring af Is
forholdene i de østgrønlandske Farvande kan tænkes 
mulig, idet det grønlandske I{ontinents Forskydning mod 
Vest kan fremkalde en saadan Forskydning af Dybdefor
hold, at de ændrede Forhold for Golfstrømmen og den 
arktiske Strøm kan faa væsenlig Indflydelse paa lssitua
tionen. 

Generelt gælder, at Polhavets Is føres Syd paa langs 
Grønlands Østkyst af den derløbende arktiske Strøm. 
Denne saakaldte Storis eller Polaris bestaar af snart ret 
smaa, snart milestore Istlader. De er sjældent jævne 
over større Stræk, men minder mere om et Hav der er 
stivnet i Strømsøs Uro og bagefter lemlæstet af lsskru
ningers gigantiske Rrampetrækninger. I fantastiske For
mer trækker Skruningsstederne deres Zigzaglinier be
strøede med de opskruede lsstykkers l{ærnpehumpler 
hen over lsmarkernes Vidder. Paa saadan Is er der 
kun meget faa Steder Mulighed for at starte eller lande 
med et Luftfartøj. Yderligere vil i Sommertiden Isens 
Overflade være grovkornet, næsten grusaglig. Selv med 
Nattefrosten som Hjælper og ved et ihærdigt Arbejde, 
vil der sjældent kunne tilvejebringes Start- eller Lan
dingsbaner paa Polar-Ismarkerne. 

Paa 74°-75° N. Br. maa de besejlende Skibe arbejde 
sig gennem et 2-300 Sml. bredt lsbælte, der snart er 
uigennemtrængelig for en Tid og snart aabner snævre 
og krogede Render. De første 10-30 Sml.'s lssejlads 
trues af Dønningerne fra Polhavet med dets hyppige 
NØ-Storme. Senere er Taage en hyppig Gæst. 

Paa uberegnelig l\1aade aabner eller tætner [sen. En 
Vaage, hvorfra et Luftfartøj vil kunne starte, vil maaske 
1 Time senere være borte, og aabent Vand nu kun at 
finde flere Sml. derfra. Inde i Storisbæltet vil et Luft
fartøj i gunstige Maaneder ret ofte kunne starte i en 
Vaage, men over Flyvningen vil der altid være en Usik
kerhed og Risiko. I Tilfælde af Nødlanding vil en pas-
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sende Vaage eller jævn lsmark sikkert ikke findes. Plud
selig opkommende Taage over Skibet eller del Kystafsnit, 
der er forudset til Landing, samt mange andre Forhold 
maa tages i Betragtning, naar man vurderer Flyverpræ
stationen i disse Egne. 

I [iyslfarvandet vil der ofte dannes ret betydelige 
Render med aabenl Vand, Landvand. Særlig kan der 
i Omraaderne udfor Fjordene paaregnes en stadig skif
tende lssituation fremkaldt af Tide,·andel eller I-1ordvinde. 
Her lurer sel\følgelig Faren ved selve den sladigt skif
tende Jssituation, idet et Luftfartøj meget let vil blive klemt 
inde og knust. 

I Fjordene i det nordlige Omraade vil selve Fjord
isen ofte ligge ubrudt langt hen i Juli, ja endog slet 
ikke bryde op Aar til andet. Fjordisen vil med sin 
jævne Flade, der kun brydes af indefrosne Skodser af 
gammel Is eller Strømsteders Skruninger, være en an
vendelig Start- eller Landingsbane, dog ikke naar en 
stærk Sommerafsmeltning gør Isen usikker ved Vaage
dannelse og giver den grusagtig og bølget Overflade. 

I Løbet af det nordlige Omraades 2 Besejlings
maaneder, Juli og August, skaber Sol og Vejr en væsent
lig Lettelse i lssituationen. I gunstige Isaar vil lsbæltet 
ofte i August kunne gennemsejles nærmest uhindret. I 
September vokser allerede Vanskelighederne igen. Natte
frosten faar Overtaget og skaber Nyis af en Styrke, der 
let bliver en betydelig Hindring for saavel Motorbaad 
som Skib. 

Polhavets Isørken fører i sig selv ikke lsfjældssejl. 
De er Indlandsisens Børn, fødte af de Havet naaende 
Gletchere og derfor i det nordlige Omraade kun fore
kommende i Kystens umiddelbare Nærhed. Først naar 
Isfjældene er naaet godt mod Syd, kan de for Vind og 
Strøm sejle langt ud fra Grønlands Kyster, saaledes 
som man ser det ved Islands Nordspids. 

Under lsmassernes Drift sydover og i Sommerens 
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Løb svinder Isen mere og mere ind og ændrer f{arakter. 
Storisen bliver til større eller mindre Isskodser, forvaskede 
af Dønninger og gnavede og skørnede af Solens og Golf
strømmens Afsmeltning. Eftersom Isen aabner sig, staar 
disse lsskoclser som Champions og slikker i Dønningerne 
Hovederne nere Meter op og ned og giver one et højst 
ubehageligt Indtryk af• Sammenstøcl fraraades • eller "livs
farlig at berøre•. Det er Is-Champions af nere Hundrede, 
ja Tusinde Tons Vægt. 

Sydover bliver efterhaanden lsbæltet smallere og 
mere aabent. Samtidig giver l{ysteos talrige isfjæld
producerende Gletchere - f. Eks. paa Kysten mellem 
Scoresbysund og Angmagsalik - efterIrnaoden lsfjældene 
og deres Kravl, l{alvisen, den dominerende Rolle. I Far
vandet fra Angmagsalik og sydover bliver dette Forhold 
fremtrædende. lsbæltets Bredde og Tæthed bliver her 
meget variabel og uberegnelig. Her er der ikke som 
langt mod Nord den ofte skarpt tegnede lskant. Ensomme 
Skodser eller Isl}ælde sejler pludselig langt til Søs 10-20 
Sml. 'fjærnt fra nærmeste Nabo. I dette Omraadc er Is
bæltet for smalt og aabent til at give Læ mod Oceanernes 
Dønninger. Læ findes kun bag [{lipper, eller hvor de 
paa [{ysten grundstødte lsfjælde bygger et veritabell, men 
lunefuldt Bolværk. Her gør Solens og Golfstrømmens 
kraftige Attentater Jsfjældene til lunefulde Skabninger, 
der uden Varsel taber Smaastykker eller 100-Tons Styk
ker eller endog sprænger sig selv i Tusinde Stykker, 
der vælter sig rasende imellem hinanden. For et Luft
fartøjs Sta1'l- og Landingsmuligheder er den her overalt 
forekommende og uberegnelige Kalvis en ,·æsenlig Van
skelighed og Fare ved Flyvning (Start og Landing). Her 
maa Luftbaserne vælges meget omhyggeligt i vclbeskyt
tede Smaavige og Dugter. 

De geografiske Forhold i de 2 Ekspedilons-Omraader 
er i meget forskellige. 
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Omraadet mellem Kap Farvel og Angmagsalik har 
nøgne, ja afpolerede Klipper. Mangt et Sted skyder Ind
landsisen sine' store Gletchere ud i Bugter eller Fjorde, 
ja til selve l{ysten. Kun sjældent findes der ved Kysten 
Omraader med Sand- eller Grusstrand. Til Gengæld 
findes der næsten langs hele denne [{yst, der med korte 
Mellemrum er indskaaret af dybe Fjorde, mangl et Skær
gaards-Omraade, hvor der kan findes naturlige Havne, 
veldækkede mod Isdrifl og til dels mod Dønninger. Lan
det i delle Omraade har ikke et eneste Sted, der kan 
bruges som Landingsplads for Landmaskiner. 

I det nordlige Omraade er Indlandsisen langt de 
fleste Steder holdt ret fjærnt fra Kysten af et Rand
fjælds-Bælte. I stor Udstrækning dannes selve Strand
kanten af Frostens og Afsmeltningernes Grus og Sand. 
Langt hyppigere findes her end i del sydlige Omraade 
Strækninger, hvor Luftfartøj kan tages paa Strand. Til 
Gengæld findes der normalt ikke her det Olai af lukkede 
Vige o. I., hvor Luftfartøjer kan holdes skærmede mod 
Vind, Vejr og lsdrift. Paa Land kan vel nu og da findes 
tilstrækkelig store og plane Arealer, der ved en Del 
Planeringsarbejder kan gøres til anvendelige Start- og 
Landingspladser for Landmaskiner. 

Mangl et Plus og Minus kan opstilles for de 2 Eks
pedilions-Omraader. Flyvemæssigt vil dog det nordlige 
Omraade eller i alt Fald dets centrale Del være et Heste
hoved foran det sydlige Omraade, bl. a. fordi Vejrfor
holdene om Sommeren normalt vil være mere stabile 
end i det sydlige Omraade. 

Scoresbysund, kaldet Verdens største Fjord, har en 
under 20 Sml. bred Munding ud til Oceanet og et is-, 
vand- og øfyldt Fjordomraade, der i Øst-Vest og Nord
Syd maaler henholdsvis ca. 150 og ca. 120 Sml. Disse 
Forhold maa skabe et meget særpræget Omraade. Tide
vandet pumper Isen ud og ind i Fjordmundingen og 
presser i Forbindelse med hyppige NØ-Storme ofte og 
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pludselig Isen sammen til uigennemtrængelige lsfjælds
Barrierer. Over f{oloniens Randfjælds-Stakit slynges fra 
NØ Storme med uberegnelig Pludselighed og Styrke ned 
over [{oloniens Havneomraade, idet Kolonien er anlagt 
lige indenfor Fjordens Munding i en lille Bugt, hvori 
Isen sætter ind ved saa at sige enhver Vind og Strøm. 
Nøgne Klipper eller nedfaldne Klippeblokke danner Stran
den. Muligheden for al have et Luftfartøj sikkert op
ankret udfor Kysten er minimal. liun hvor I{oloni-Elvens 
Strøm holder Isen paa lidt Afstand, er der et for Is 
nogenlunde skærmet Sted. Adgang hertil fra nærmeste 
Start- eller Landingsvaage maa ske gennem krogede 
Sejlrender, hvis Isen ikke helt spærrer Adgangen. Vest 
for [{olonien skærer Hurry Inlet sig langt op mod Nord 
i del lave Vestlandskab. Selv om der her er Sandbred 
og rolige Strømforhold, er dog 1•1orden som Regel spækket 
med smaa lsfjælde og l{alvis-Stykker. Som Nødlandings
plads vil den dog muligt være ret god, naar l(olouiens 
Havneomraade overraskende er blevet isfyl<lt. 

Det vanskeligste riystafsnil af begge Ekspeditionerij 
Omraade er sikkert Afsnittet Nord for Sabine Øen op 
til Danmarks Havn. Dove Bugtens lsfjælde og lsskodser 
presses af Strøm og Vind sammen i Sundene mellem 
de forskellige Øer Syd for Hochsteller. Landings- og 
Startmulighederne er ret minimale. Besejlingsforholdene 
meget variable, ja, Normalen nærmest, at Skibe ikke kan 
trænge ind paa dette Omraade. I Dove Bugtens nordlige 
Halvdel kan findes en Del aabent Vand, men samtidig 
kan der her danne sig en Del Sø, ja Dønning. 

Vejrforholdene langs Grønlands Østkyst paavirkes i 
høj Grad af lokale Forhold saa som Fjældformalioner og 
Indlandsis. Vejrprognoser baserede paa Barometersving
ninger paa egen eller enkelte Stationer bliver meget 
usikre. En samlet grønlandsk Vejrtjeneste baseret paa 
Observationer fra de med Radiotelegraf forsynede l{olo-
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nier og Ekspeditionsstationer samt islandske Stationer 
bliver ikke alene \'anskelig gennemførlig i Praksis bl. a. 
paa Grund af Radiostationernes utilstrækkelige Række
vidde, men ogsaa vanskelige at udnytte i en Grad, der 
vil svare til de store Bekostninger, fordi lokale Forholds 
Indflydelse er saa dominerende. Af stor Betydning, ja 
en Nødvendighed, er det, at Luftfartøjet under Flyvning 
holdes underrettet om Vejrforholdene m.m. paa Landings
stedet. En væsentlig Sikkerhed vil det være, om der findes 
flere med Radio forsynede Landingspladser indenfor pas
sende Afstand af hinanden, idet Flyveren i saa Tilfælde 
rettidig kan vejledes til sikker Landingsplads. Er der 
kun een Radiostation til Disposition for Luftfartøjet, vil 
det meget let hiive langt mere bunden i sine Bevægelser, 
end hvis der er 2 eller flere. 

I de to Ekspedilionsomraader er ogsaa Vejrforholdene 
en Del forskellige. Under Sejladsen nordpaa til lskanten 
paa 74o_75o N. Br. vil Nord- og NØ-lige Vinde være 
fremherskende. Selv efter flere Dages roligt Vejr vil 
Dønningerne være saa hule, at kun en Katapult-Start 
og ikke en Overbordsætning af et Luftfartøj vil være 
gennemførlig. Her, hvor varme og kolde Havstrømme 
mødes, vil taaget eller diset Vejr være det normale. Oftest 
vil dog Taage~ællet kun naa til ringe Højde. 

Under Passagen af Storisbæltet vil den lave Taage 
være en hyppig Gæst. I selve I{ystomraadet, hvor til 
andre Aarstider hyppige og voldsomme Storme er Nor
malen, vil Vejrforholdene derimod i Juli og August være 
meget stabile og gode. Nu og da kommer Taagen, men 
som Regel vil Solen i Løbet af faa Timer forjage den 
fra Land og Kyst ud til lsbæltet udenfor. I Fjordene 
optræder dog ofte, særlig i Gletcheres eller Indlandsisens 
Nærhed, stærke Fjordvinde blæsende langs ad Fjordene 
med Styrke 4-7 Beauforl. Er Fjordvindene i Dishar
moni med Strømmen, dannes der en højst ubehagelig 
Krapsø, hvori Luftfartøjet sikkert kun undtagelsesvis kan 
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lande og starte, ja l{rapsøen kan endog blive farlig for 
det staaende paa Stranden eller liggende til Ankers ud
for den. 

I Omraadet Syd for Angmagsalik er Vejrforholdene 
_i Sommermaanederne gennemgaaende mindre stabile end 
højt mod Nord. Den stadige Strøm af Lavtryk, der van
drer op gennem Davis Strædet, giver hyppige NØ-Storme. 
Taage eller Vejr med ret ringe Sigtbarhed er ikke sjældne 
Gæster. Rraftige Fjordvinde optræder mangt et Sted. 

Som Helhed betragtet er disse Omraaders Is-, Land
og Vejrforhold en som Regel ubehagelig Blanding paa 
godt og ondt; Sydomraadet maaske lidt mindre \'enligt 
stemt overfor Lurtvirksomhed end Nordomraadet. Som 
Belhed er Muligheden for Anvendelse af Landmaskiner 
minimal. Terrænllader af tilstrækkelig Jævnhed og Stør
relse forekommer sjældent, eller er et sumpet, tuet og 
stenbestrøet Omraade. Pontonmaskiner, der kan lande i 
<le talrige Fjorde, og som i Nødstilfælde kan lande paa 
Indlandsisen, maa blive langt formaalstjenligere. 

De af de 2 Ekspeditioners anvendte Luftfartøjer var 
af H. M.11-Typen, altsaa Pontonmaskiner med en March
fart paa ca. 170 km og en Brændstof-Beholdning til ca. 
61/2 Times Flyvning; R-T-Station med Rækkevidde ca. 
400 km. Paa Ekspeditionerne var Fotografiapparat ind
bygget i agterste Sæde i Bunden beregnet til saavel lod
ret som skraa Fotografering. 

A. Luftvirksomheden 

i Dr. phil. Lauge Koch's Ekspedition. 

Til Disposition for Ekspeditionen var Luftfartøjerne 
No. 86 og 87 bleven stillet. Ekspeditionens Skibsmateriel 
bestod af »Gustav Holm" og »Godthaab«. 

Optransporten af de to Luftfartøjer var selvsagt et . 
stort Problem. Ombord i »Gustav Holmu lykkedes det at 
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finde Plads for Anbringelse af et fuldt monteret Luftfartøj 
(No. 87). Agter byggedes en Platform, og anbragt her 
var Plantipperne 6,5 m over Vand og ragede 4,5 m ud 
over Skibssiden. For Ombordtagning og Søsætning ud
skiftedes Mesanbommen med en 12 m lang Bom. No. 86 
anbragtes ombord i Inspektionsski~et • Hvidbjørnen ,, paa 
en noget lignende Platform som »Gustav Holm,.'s. 

Ved Ekspeditionens Start gik Planen ud paa, at 
"Bvidbjørnen" fra A kureyri skulde staa nordpaa til Is
kanten. Helst paa Højden af Clavering Øen (74° N. Br.) 

. skulde Luftfartøjet søsættes for derefter at flyve ind til 
Rysten. Lykkedes denne P lan vilde Ekspeditionslederen 
paa hurtigste Maade naa frem til Ekspeditionsomraadet, 
og Luftvirksomheden kunne paabegyndes. Samtidig vilde 
i Tilfælde af sigtbart Vejr Luftfartøjet kunne give Eks
peditionsskibene værdifulde Oplysninger om Isforholdene. 

Den 5. Juli afgik de 3 Skibe fra Akureyri. Allerede 
den 7. brast dog Haabct om som planlagt al kunne sø
sætte Luftfartøjet fra "Hvidbjørneno. Vejrforholdene var 
ugunstige (haard NØ) og gav intet Haab om den ret 
lange Periode af sti lle Vejr, der ene vilde kunne dæmpe 
Dønningerne saa meget, at et tungtlastet Luftfartøj muligt 
vilde kunne starte. At 11Hvidbjørnen« skulde kunne gaa 
tilstrækkelig langt ind i Isen til at faa nødvendig Læ 
mod Dønningen, eller at lskan ten vilde have en saa 
heldig Form, at man i en stor lsbugt (Lomme) vilde 
finde det ønskede Læ, var praktisk talt udelukket. 

Ved dette Tidspunkt meldte Telegrammer fra Scores
bysund om gunstige lsforhold der, hvad der maatte drage 
til at ændre Planen i Retning af: snares t al søge det 
ene Luftfartøj landsat der. Efter nødvendige Personel
-Omskiftninger mellem Skibene, som det ved Hjælp af 
R-T- Pejling lykkedes at møde hinanden trods Taage 
midt paa Oceanet, stod »Gustav Holm" den 7/7 Kl. 24 
mod Scoresbysund, medens • Hvidbjørnen • stod til Aku
reyri for Landsætning af Luftfartøj No. 86, der derefter 
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skulde afhentes af II Gustav Holm•, forhaabenllig i Løbet 
af faa Dage. Aller brast Forudsætningerne. lsforholdene 
udfor Scoresbysund viste sig langt mindre gunstige, end 
Meldingerne angav. Nordlige Storme og Taage tvang 
•Gustav Holm• til at søge nordpaa langs Liverpool
I{ysten. Da det en Dag klarede, var Skibet paa alle 
!fonter omgivet af Is. 

Som Følge af disse Forsinkelser maatte Optrans
porten af No. 86 arrangeres om. Det lykkedes at formaa 
de 2 franske Ekspeditionsskibe nPollux• og •Pourquoi
Pas ?•, der var paa Vej til Scoresbysund, til at paalage 
sig Transporten. Allerede inden Ekspeditionens Start 
synes, som en Slags Sikkerhedsforanstaltning, Forhand
linger om Optransporten at være ført med den franske 
Ekspeditionsleder, Dr. Charcot. Den 27 h ankom No. 86 
paa denne I\Jaaue til Scoresbysund, og efter at være 
monteret blev det den 30. fløjet Lil Ella Ø., hvortil 
11Godthaab11 allerede den 27. var ankommen. 

Ved •Gustav Holm", der den 15/1 endnu laa fast i 
Isen paa Højde med Bontekoe Øen (73° N. Br.), dannede 
der sig pludselig en tilstrækkelig stor Vaage, og Luft
fartøjet søsattes og naaede efter 1 ¼ Times Flyvning 
Ekspeditionsstationen, Eskimonæs paa Clavering Øens 
Sydspids. 2 Dage senere ankom •Gustav Bolm11, og 
Etableringen af Basis kunde paabegyndes. Ved Basis 
maa man forstaa noget ret intermistisk, nemlig 2 Telte 
(4 Mands og 8 Mands) og en Del [{asser med Reserve
dele m. m. samt Benzintromler o. I., iøvrigt el Fartøj, 
Lejrudrustning og Konservesproviant, et Par Ankre med 
Bøjer udlagte tæt ved Stranden paa hensigtsmæssige 
Steder til Fortøjning af Luftfartøjerne. En Beskrivelse 
af disse Forhold eller af det primitive Lejrlivs Genvor
digheder og Charmer indeholder de tjenstlige Rapporter 
selvsagt - men desværre - ikke. 

De Opgaver der forelaa ved Luftfartøjernes Ankomst 
til Ekspeditionsomraadet var: 
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Foto-Flyvninger (Opmaaling) 
Indlands-I{ ortlegnings- Flyvninger 
Inspektionsflyvninger til Danmarkshavn. 

Luftvirksomheden basseredes paa de 2 Hovedsta
tioner: Eskimonæs (No. 87) og Ella Ø (No. 86), der begge 
er forsynede med en ret god Radiostation. Yderligere 
var de 2 Ekspeditionsskibes Radiostationer meget nyttige . 

Den 20. Juli kunde No. 87 starte Luftvirksomheden 
paa selve Østgrønland. 

Under alle Flyvninger omfattede Luftfartøjets Besæt
ning: 1 Fører, 1 Radiotelegrafist-Mekaniker samt 1 Foto
graf eller Ekspeditionslederen. Der medførtes Konserves
proviant for 3 Mand i ca. 3 Uger samt nødtørftig Jagt- og 
Marchudrustning. I Tilfælde af en Nødlanding paa Ind
landsisen eller i fjærne Fjorde vilde Eflersøgningsomraadet 
væse begrænset meget, ved at Luftfartøjet stadig stod i 
Forbindelse med en af Ekspeditionens Stationer, en Radio
tjeneste det paa enkelte Undlagelser nær virkelig lykke
des at opretholde. Havde Flyverholdet blot Held til med 
deres Udrustning velbeholden at faa fast Grund under 
Fødderne, vilde der være al mulig Udsigt til at gennem
føre en Undsætning ret hurtigt og med Held. Nødlan
dingsmulighederne vilde under Foto-Flyvninger i de fleste 
Tilfælde været ret gode. I Tilfælde af Motorstop vilde 
Flyveren kunne udnytte Glidedistancen (fra 4000 m Højde 
25-30 km) til at naa en af de mange Fjorde og vel 
ogsaa at ,·ælge et gunstigt Landingssted tæt ved Land 
og fri af lsskodser. Mangen Gang har dog høje Fjælde 
udelukket det for Luftfartøjet at naa Fjordene eller Ind
landsisens jævne Omraade. Nødlandingsmulighederne har 
da været Nul. 

Foto- Flyvningerne foretoges normalt fra 4000 m 
Højde, hvor Temperaturen var + 20° til -:- 50° C. Foto
Hulerne var inden Ekspeditionens Start udarbejdet paa 
Basis af de eksisterende l{ort. Foto-Arbejdet hæmmedes 
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en Del ved, at Fotografiapparaterne voldte mange Van
skeligheder, særlig i Begyndelsen. Nogle Ruter maatte 
derfor eller paa Grund af svigtende Belysning tages om. 
Trods de mangeartede Vanskeligheder gennemførtes dog 
hele Fotograferingsplanen paa ganske faa Linier nær i 
Løbet af den ca. 5 Ugers Arbejdssæson. 

Af [forttegnings-Flyvninger var der planlagt 3 ind 
over Indlandsisen, men disse maalle suppleres med 
nogle mindre Flyvninger, for at Kortlægningen eller 
Skitseringen af delle Omraade og dets Gletchersystemer 
kunde blive tilstrækkelig fyldig. Disse Flyvninger over 
Omraader, der sikkert aldrig før har været beskuet af 
menneskeligt Øje, fremhæver drastisk Luftfartøjets Betyd
ning som Forsker-Pegaims. Man kan forestille sig Eks
peditionslederens Glæde over den glimrende Oversigt, 
han paa denne Maade opnaaede over et mægtigt Om
raades l·1æld- og Gletchersystemer. Til Sammenligning 
kan man forestille sig, at Danmarks Kyster, Fjorde samt 
Landets Hovedkarakter nedskitseredes i Løbet af ca. 6 
Timer af Hænder der arbejder i 20-30 Graders Frost. 
Korllegningen var ikke en blot Skitsering, men i størst 
mulig Udstrækning søgte man dels vt>d Bestikføring og 
dels ved [frydspejlinger eller Mærker viyd kendte Punkter 
al tilvejebringe et Fikspunkt-Net. 

Ved 5 Storflyvninger blev Omraadet mellem Scores
bysund og Eskimonæs paa Clavering Øen overfløjet, re
kognosceret og ned tegnet helt ind til ca. 31 ° V. Lgd. 
Ved de 2 Inspektions-Flyvninger til Danmarkshavn samt 
1 Indlandsflyvning NV- i fra Eskimonæs blev l{ystlandet 
samt en stor Del af Baglandet og Indlandsisen i dette 
Afsnit overfløjet. 

Ved disse Flyvninger vesten for Kystomraadet blev 
Indlandsisens Grænser og Gletcher:5ystemer sikkert be
stemt, og meget Land og mangen hidtil ukendt Fjord 
blev konstateret. Alt i alt opnaaede man el fyldigt Over
blik over Isens, Landets og Fjordenes Fordeling. 
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Under disse lndlandstlyvninger har sikkert i de tleste 
Tilfælde Nødlandingsmulighederne været ret smaa, thi 
ofte maa baade Fjordene og Indlandsisens jævne Flade 
have ligget udenfor Luftfartøjets Rækkevidde. Med Hen
syn til Landingsmuligheden paa Indlandsisen er det van
skeligt at sige andet end, at den maa paaregnes at være 
stærkt furet og rynket i Gletcheromraadet særlig jo nær
mere man kommer Gletcherens Ender eller Sider. Flyverne 
melder dog om tilsyneladende gode Landingsmuligheder 
paa Indlandsisen. Et er maaske dog, hvad man ser fra 
Flyverhøjde og et andet, hvad der viser siir i Enkelt
heder fra Landingshøjde. 

Som lnspeklionstlyvninger foretoges i Sommerens 
Løb 2 Gange Flyvning fra Eskimonæs til Danmarkshavn 
(Afst. ca. 170 Sml.). Flyvemæssigt kommer disse Flyv
ninger fuldt paa Højden med Indlandsflyvningerne. Far
vandet Nord for Sabine Øen er isfyldt. Strømmen presses 
stærkt ind mellem de forskellige Øer og Pynter og skaber 
kraftig lsgang, saaledes at Mulighederne for en heldig 
Landing med et Luftfartøj i de fleste Tilfælde er Nul. 
Samtidig er Muligheden for i paakommende Tilfælde at 
komme et nødstedt Luftfartøj til Undsætning ikke stor. 
Fremtrængen med Skib, ja selv med Motorbaad gennem 
dette lsvirvar vil de tleste Aar sikkert være umulig eller 
i alt Fald en meget omstændelig og langvarig Præstation. 
Bjælpekilder er der ikke, thi de faa og meget spredte 
Jagtstationer, som det danske Fangstselskab •Nanok• har 
anlagt i dette Omraade, er kun nødtørftigt udrustede med 
Proviant eller andet. I Tilfælde af Nødlanding i dette Af
snit skal der alt i alt meget bPtydelig Held til, at alt 
skal ende godt. 

Ved Slutningen af August, Tidspunktet for Nyisens 
og Stormenes IndtrælTen, maatte Skibene forlade dette 
·Omraade, og Hjemrejsen tiltrædes. Allerede ved Maa
nedens Midte maatte man tage Standpunkt med Bensyn 
til Problemet, Luftfartøjernes Hjemtransport, thi O\'er-

TldHkr.f. SøT■aen. 10. Aarg. 2Q 
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vint ring af Luftfartøj var der set bort fra i Plan og Ma
teriel-Forberedelse. 

Et Luftfartøj vilde ligesom paa Oprejsen kunne tages 
ombord i "Gustav Holm•, men dermed var det ogsaa 
Slut med Skibenes Transporlevne. I Nødstilfælde vilde 
vel med ret omfattende Forberedelser et Luftfartøj, mon
teret eller demonteret kunne tages ombord i "Godthaab", 
men dels var ikke fornødne Transportkasser til Dispo
sition, og dels maatle den korte Arbejdstid udnyttes mest 
muligt af Ekspeditionen. 

Hvad Planer man ved Ekspeditionens Start har haft 
merl Hensyn til Luftfartøjernes Hjemtransport er mig ube
kendt. Som Landet laa ved Slutningen af August, var der 
nærmest kun den Mulighed at forsøge at flyve det ene 
hjem via Scoresbysund til Island. 

Resolut tog Flyverholdets Leder lleslutning om selv 
at foretage denne Flyvning. F)y\'er og Ekspeditionsleder, 
ja hele Luftfartøjets Besætning har vel slaaet enige om 
al løbe denne Risiko. 

Naar man kender del overfløjne Omraades mildest 
talt ugæstmilde Land- og lsforhold og de hurtigt skif
tende Vejrforhold i det i metereologisk Henseende nær
mest helt uregistrerede og meget lunefulde Omraade 
Scoresbysund- Angmagsalik - Island, føler man en Trang 
til at udtale sin dybe Respekt for den Mandsvillie denne 
Luftfartøjsbesætning viste ved uden Betænkning at sætte 
sig selv ind paa denne Opgave og dens store Risiko. 
Samtidig maa denne Anerkendelse ogsaa gælde Luftfar
tøjs-Materiell et og dels Skabere, thi uden en enorm og 
velhegrundet Tillid til dette Maleriels Præstationsevne og 
Driftsikkerhed vilde Personellet sikkert aldrig have kunnet 
forsvare al foretage denne Fly,ning. 

Paa Baggrund af denne Plan toges No. 86 ombord 
i 11Gustav Holm" medens No. 87 den u ;s over Ella Ø 

fløj til Scoresbysund, idel Flyvningen tilre ttelagdes saa
ledes, al den udnyttedes i I{orllegningsøjemed. 

r 
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Flyverens Rapport hedder det derefter om selve 
Flyvningen_ Scoresbysund-A kranæs: 

"Efter at Luftfartøjet havde faael et Eftersyn ind
samlede vi saa mange Vejrmeldinger som muligt for at 
holde os underrettede om Vejrforholdene og Vejrudsig
terne paa Ruten Scoresbysund-Island. 

Paa denne Tid af Aarel falder det ofte ind med 
langvarige ugunstige Vejrperioder ved Scoresbysund, og 
Frosten kan hurt igt indtræde og lillægge Fjorden med 
Nyis, som hindrer Start. 

Under disse Forhold kunde Ventetiden ikke strækkes 
ud over ret mange Dage, da vi saa kunde risikere at 
blive lukket inde med Luftfartøjet og blive nødsaget til 
at. overvintre. 

Den 26/s modtog vi Vejrmelding fra Reykja,·ik og 
"Fylla•. 

Det kunde heraf ses, at der laa et Lavtryk SV for 
Island bevægende sig i NØ-lig Retning. 

Vejret paa Nord-Island var paa samme Tid si gtbart, 
overtrukket og stille med svagt faldende Barometer. Mel
dingerne var imidlertid givet fra Isafjord og Øfjord, saa 
vi regnede ikke med, al Vindretningen og Styrken vilde 
passe for Danmarksstrædet. 

Selv om Vejrforholdene ikke var saa gode som 
ønskeligt, ansaa vi det dog for givet, at vi kunde naa 
Nordisland, inden Cyclonen kom dertil , og det blev der
for bestemt at starte hurtigst muligt. 

Efter Starten sattes Kursen sydpaa langs Grønlands 
l{yst. 

Under den første Del af Turen fløj vi over en lavt
liggende Taage, som til dels skjulte Kysten, saa det var 
vanskeligt at holde Landkending. Fra Cap Barclay, hvor 
vi fik Hending af de lo Bræer, der løber ud i Bunden 
af Barclay Bugt, satte vi Hursen paa [{ap Nord ved Is
lands NV- Spids. Til at begynde med var Vinden No~d 
3 m/s, men eflerliaanden som vi kom sydpaa, drejede 

20· 
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Vinden mod NØ, og da vi var tværs af lsafjord, var 
Vinden Øst for senere udfor Snefjældsjøkel at dreje 
mod SØ. 

Paa disse Vindretninger samt Vejrets Art, var vi i 
Stand til at fastlægge Cyklonens Beliggenhed, selv om 
vi ikke havde hafl Oplysninger derom igennem Vejr
meldingen. 

Efter 21/2 Times Flyvning fra Scoresbysund var vi 
tværs af Isafjord, og vi fulgte derfra Kysten sydpaa mod 
Reykjanæs. 

Paa den sidste Del af Flyvningen kom vi ind i Cy
clonens SV- Side med tiltagende Vindstyrke og stærk 
Regn. 

Det daarlige Vejr vi her mødte kom os imidlertid 
ikke overraskende, da vi havde faaet Melding herom i 
Radioen, men da vi paa dette Tidspunkt havde god 
Landkending, og der paa Vei;tlandel af Island findes 
mange Fjorde, hvor man kan søge Læ i givet Tilfælde, 
blev del besluttet al holde paa for al naa Reykjavik. 

Vinden tiltog imidlertid stadig i Styrke, saa Farten 
over Grunden blev betydelig nedsat, og da det samtidig 
begyndte at mørkne, blev Kursen, efter at vi havde 
rundet Reykjanæs, sat paa Akranæs, hvis Havneforhold 
og Lokaliteter var kendt fra tidligere Ophold paa Island. 

Kl. 21 ' 6 G. M. T. landedes ved Akranæs, hvor Luft
fartøjet blev sat paa Stranden for Natten. 

Flyvningen fra Scoresbysnnd til Akranæs varede 
5 Timer 55 Minuter. • 

B. Luftvirksomheden 

i Dr. phil. Knud Rasmussens Ekspedition. 

Ti l Disposition for Ekspeditionen var stillet l:I. M. li. 
No. 84, der pakket i Transportkasser afgik med S/S 
•Julius Thomsen• den 26/ø fra J{øbenhavn. Efter An
komsten til lviglut den 7h monteredes Luftfartøjet. 
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De stillede Opgaver omfattede forskellige Foto-Flyv
ninger - ho,·edsagelig for Luflopmaaling - dels paa 
Grønlands Vestkyst mellem lvigtut og Rap Farvel og dels 
paa Østkysten mellem l{ap Farvel og Angmagsalik. 

Flyvningerne paa Vestkysten foregik i Tiden 1017 til 
' / s og fra 8/e Lil 28/ø. Luftfartøjet var under disFe Flyv
ninger normalt baseret paa lvigtut, men nu og da for 
kortere Tid paa Julianehaab. Moderskib var ikke til 
Disposition, men Radiostationerne i l\'igtut og Juliane
haab assisterede efter bedste Evne Luftfartøjet under 
Flyvningerne. I Julianehaabs Distriktets Skærgaardsom
raade vilde der sikkert altid - i alt Fald fra god Flyve
højde - kunne findes sikker og god Nødlandingsplads. 
Ret hurtigt vilde Koloniernes Motorbaade kunne naa 
frem til Assistance. Flyvningerne her hæmmedes i 
meget høj Grad af usigtbart Vejr, Regn og 'faage. Den 
første Periodes Flyvninger udnyttedes blandt andet til 
Prøvefotograferinger. 

Under Flyvningerne paa Østkysten var M/S 11Th. 
Stauning• Moderskib, idet det kunde lage Luftfartøjet 
indenbords. Moderskibets Virksomhed og hele Flyv
ningen lagdes i delle Ekspedilions-Omraade anderledes 
an end i det nordlige. Paa denne Kyst flnfles kun een 
Radiostation foruden Angmagsalik, nemlig den norske 
Vejrmeldingsstation ved Skjoldungen, der betjenes af en 
enkelt Mand, der samtidig er Deltager i den norske 
Fangst - Ekspedition til delle Omraade. Reelt dispone
rede man derfor kun over Moderskibets R-T-Station til 
Assistance for Luftfartøjet som Landingsstation. Yder
ligere maalle der ved Flyvningerne tages Hensyn til de 
varierende lsforhold (Kalvisen) i Fjordene samt Lil, at 
man kun besad et meget ringe Kendskab til Kystom
raadets Bugter og Vige og deres Anvendelighed som 
Landingspladser for Luftfartøjet. Moderskibet transpor
terede Luftfartøjet fra Sted til Sted, og naar en for-
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maalstjenlig Havn var fundet, kunde Lurtvirksomheden 
i Omraadel starte. 

Ligesom i del nordlige Omraade medførte Lurtfar
tøjet altid Nødproviant (3 Mand i 14 Dage), Jagt- og 
Marchudrustning. samt 1 Nødsender (l{orlbølge-). Naar 
Besætningen kun var 2 Mand, paatænktcs medført 1 
Gummibaad, hvilken dog Lkke kom til Anvendelse. l\led 
fuld Ekspeditionsudrustning blev Luftfartøjets \'ægt 2762 
kg: medens dets tilladte Fuldvægt kun er 2650 kg. 

Paa Østkysten startedes Luftvirksomheden fra Skjold
ungen, idel man i Skærgaardsomraadel ved Nordfjordens 
Munding fandt en udmærket Havn. En kort Tid søgte 
man, medens Moderskibet maalle staa til Angmagsalik, 
at erstatte det med en Motorbaad og Luftfartøjets Nød
sender rigget op i Land for Korrespondance med Moder
skibet vedrørende Flyveplanerne, og for at dette derefter 
kunne etablere R -T- Vagt under Flyvningerne. Efter For
bedring af det oprindelige Antenne-Arrangement synes 
Stationen al have virket ret tilrredsslillende. 

Fra Skjoldungen startedes Foto-Flyvningerne Lil l{ort
lægning af Omraadel op til Nord for Umivik. Eflerhaanden 
som Foto-Opmaalingen afsluttedes i Afsnittene, flyttedes 
Moderskibet· sydo\'er til forskellige gunstigt beliggende 
Havne. Mange Ord ofrer Rapporten ikke paa Luft-Ar
bejdet; men er del ikke en [{ompliment til Personel og 
Materiel, at det stadig kun lyder: • Opmaaling fra ... 
til ...•. 

Under Flyrningerne var der fortsat en Del Vanske
ligheder med Fotografiapparatet, men til Gengæld synes 
Ekspeditionen at have været begunstiget af særdeles 
godt Vejr. 

Efter at Flyveropgaverne paa Østkysten var løste, 
fortsattes Arbejdet paa Vestkysten. Aller viste Vejrfor
holdene her sig lidet gunstige for Luft- Opmaaling i 
Kystomraadet. Taage og Dis var uærlig en daglig An
retning. Uventet kom imidlertid en ny Opgave til, og 
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Luftvirksomheden afsluttedes lilsvarende drastisk som i 
det nordlige Virkefelt. 

Amerikaneren Autchinson med Kone og flere Børn 
var paa Flyverdaad fra Amerika via Grønland til Europa. 
Den 6/ø ankom han med ialt 7 Passagerer til Juliane
haab. Den 11. Kl. 720 startede han derfra til Angmag
salik. Lige ved Middagstid opfangedes Nødsignaler fra 
ham, og han angav sin Plads til i Havet tæl ved Kysten 
ca, 60 km W. t. S. for Angmagsalik. Omgaaende over
vejedes Undsætning med No. 84, thi Skibsfarten i Ang
magsalik- Omraadet er jo nærlig Nul, og Motorbaads
Antallet ved Kolonien ikke meget større. 

Om Overvejelserne melder Rapporten: • Strækningen 
Julianehaab-Angmagsalik , ia Lindenows Fjord er 830 
km. Oet var derfor for lang en Strækning, naar der 
kun raades over de 700 I. Brændstof, som Tankene kan 
tage. Medføres der ekstra 200 I. Brændstof, som kan 
paafyldes undervPjs, raadede man over Brændstof til 71/1 

Time. Med 2 Mands llesætning, fulde Tanke og 200 I. 
ekstra Brændstof , ilde Luftfartøjet have en Fuldvægt 
paa 2820 kg d. v. s. en Over\'ægt paa 170 kg. Da der 
ikke mentes at ,·ære noget teknisk til Hinder for Flyv
ningen Julianehaab-Angmagsalik, og da Personellet er
klærede sig villige til Flyvningen, blev det bestemt at 
No. 84 skulde starte den •12/ 9 for at assistere ved Efter
søgningen. 

Den 11. om Aftenen blev Luftfartøjet klargjort. Vejr
meldinger næste Morgen fra Julianehaab og Angmagsalik 
angav klart og roligt Vejr. [{I. 786 startede Luftfartøjet 
fra lvigtut. Efter al Brændstofbeholdningen var kom
pletteret i Julianehaab stodes i 2500 m Højde fra Ser
milik Fjorden til Danells Fjord paa Østkysten og derefter 
nordover langs Kysten, idet der dog paa Grund nf af
tagende Skyhøjde eflerhaanden maatte flyves i 1300-
1700 m. Noget Syd for Skjoldungen observer~des i Nord 
Taage og lavt Vejr. Det besluttedes derfor at lande ved 
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den norske l\-T-Station ved Skjoldungen , h\'ilket med
deltes de lyttende H-T-Stationer. Landingen , der var 
paakrævet for Benzinfyldning fra Dunke til Tank, fandt 
Sted Kl. 1230• I nogen Tid inden Landingen havde Luft
fartøjet ikke kunnet opnaa R-T-Forbindelse h,erken med 
Julianehaab eller Angmagsalik. Dette gjorde selvsagt 
yderligere en Forbindelse med den norske Hadiostation 
ønskelig. De næmte 2 Stationer havde imidlertig hørt 
Luftfartøjet. 

Medens Luftfartøjet kort efter Landingen ble, gjort 
klar til paany at starte, indtraf Snevejr, og Starten 
maatte opgh·es. 

Næste Morgen modtoges lil. 416 Melding om, at den 
engelske Trawler • Lord Talbot •, der i Ulykkesøjeblikkel 
havde befundet sig udfor Angmagsalik, havde fundet og 
optaget de nødstedte. 

Kl. 13 startede No. 84 Hjemflyvningen og gik fra 
Kap Fischer over Indlandsisen i 2800 m. Højde til Taser
miutfjorden paa Vestkysten. Efter 21/2 Times Flyrning 
landede Luftfartøjet i Julianehaab. Ved Ankomsten havde 
det Benzin til 2 Timers Flyvning i Behold. 

Efter Hjemkomsten genoptoges Foto-Arbejdet paa 
Veskysten, og herunder indtraf som en sidste Salut for
skellige drastiske eller pointerende Tildragelser. 

Som en Karakteristik af Vejrforholdenes Lunefuld
hed i Fjældlandskaber kan nævnes, at der under .Foto
Flyvning indtraf: • at det var vanskeligt at holde Højden 
paa Grund af stærke, men jævne nedadgaaende Luft
strømninger. Flere Gange sank Luftfartøjet igennem fra 
3000 m til 2500 m, skønt der blev steget med omtrent 
fuld Motor samtidig., Et andet Sted hedder det: • Med 
større Vindstyrker opstaar der megen Uro i Fjældland:... 
skaber, og et Luftfartøj gør vel i om muligt at undgaa 
at gaa altfor tæt paa Fjældene, og Besætningen bør 
under saadanne Forhold altid være spændt fast." 

Fortøjet i Bøje ved Julianehaab oplevede Luftfartøjet 
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den 26/o - den statistiske Dato for Stormsæsonens Be
gyndelse - en ualmindelig voldsom Storm, der rejste 
sig i Løbet af 10 Minutter for efter 2 Timers Rasen at 
løje af lige saa pludselig. Luftfartøjet led nogle Hava
rier, men blev dog fløjet tilbage til lvigtut. 

I de samme Dage understregedes Luftfartøjets Be
tydning for Inspektionstjenesten i disse udstrakte Far
vande og deres Skærgaarde, idet det i Løbet af kort Tid 
lykkedes Luftfartøjet at lokalisere en Damper, der for
modedes ulovligt at opholde sig paa Territoriet. Dam
peren fandtes udenfor det til Eftersøgning angivne Om
raade. 

Den 29/9 paabegyndtes Demonteringen af Luftfar
tøjet, der derefter indpakket i sine Kasser returnerede 
til København. 

C. Resume af Luftvirksomheden. 

Af Flyve,•æsenets Personel deltog i de 2 Ekspedi
tioner henholdsvis: 

Dr. phil. Lauge Kochs Ekspedition: 

Flyverløjtnant I. N. V. Petersen 
Søløjtnant I. Barms 

Munter 
Overbye 

Flyvemekaniker I. Kramme 
- Fr. Hansen 

Il. H. Jensen 
- Kjær 

( Radiotelegra~s t) 
( ) 

Dr. phil. Knud Rasmussens Ekspedition: 

Søløjtnant I. E. Rasmussen 
Artilleri-[{varterm. Th. Petersen 
Flyvemekaniker li. L. Jensen 

- C. Jørgensen (Radiotelegrafist) 
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Luftvirksomheden har i Flyvelid 

Nordlige 
sydlige Østkyst 

Vestkyst 

156 T. 10 M. 
52 T. 40 M. 
73 T. 00 M. 

og Distance været : 

ca. 25,000 km 
8,000 -

- 11,000 -

altsaa alt i alt en Distance noget slør re end Ækvator 
gennemfløjet under meget primitive og vanskelige For
hold i Løbet af ca. 5 Uger. 

l{ort og klart kan man af Rapporternes jævne Ord 
udfinde, at Personel og Materiel ved 1932-Aarets Indsats 
har udvist en Præslalionsdygtighed i højeste Grad be
undringsværdig. Personellels Vovemod - tilmed under 
uvante Forhold - vidner ikke alene om dets Mandighed , 
Arbejdslyst og Arbejdsduelighed, men den Tillid, som 
Personellet har haft til Materiellet, har vist sig velunder
bygget, og bliver en kraftig og upersonlig Anerkendelse 
til Flelheden •Marinens Flyvevæsen• som Udvælger, Skaber 
og Træner af saavel Personel som Materiel. 

.. 

• 

Admiralitetets Pro Memoria 1 ) . 1769. 
Om Fordelene af en støere Søe-Magt i Almindelighed 
samt af dens samlede eller separerede Leje i Særdeleshed. 

Ved Kommandørkaptajn Ac ke r man n. 

Der er ingen Sandhed som Fornuften meere op
lyser, og de gamle saavel som de nye Tiders Historier 
med fleere Exempler bekræfter end denne: at en Regent, 
hvis Stater grændser til Søen, aldrig kan forsikkre sig 
en bestandig roel ig Sikkerhed af sine Lande, med mindre 
til deres Bedækkelse en saadan Søemagt holdes, som er 
i Stand til at afvæ rge en Nabo-Fiendes Besøg Lil Søes, 
og derved lillænkle farlige Entrepriser. 

Den Mægtigeste og talrigeste Armee udi et af Søen 
tilgrændsende Land, som er blot for Søe Mogt, kan kun 
lidet udrette mod en Mægtig Søe-Fiende. Den kan kun, 
saa vidt Omstændighederne det tillader, agere defensive, 
men offensive kan den imod saadan Fiende intet udrette 
eller foretage; Ja end og kan den ikke hindre Fiendens 
Brænden og Skiænden, Slæders Ødelæggelse og Comer
cens Undergang. 

Den store Fordeel udi Handelen som de Lande have, 
hvis Grændser af Søen bornered og med Bavne forsyned, 
udkræver til saadan Handels Vedligeholdelse og Beskyt
telse en Sflemagt, som tillige er i Stand til at hindre en 
Fiende fra at beliene sig af det selv samme Element til 
at overrumple Land el, som Naturen havde sadl til dets 
Grændserskiel og betænkt til dels Fordeel. 

1) Admiralitets Collcgii Tilforordnede : 
Admiral F. Hoppe. - Ad miral C. F. de Fonlenay. - Admiral og Ober
Krigs - Sccretair ved Sø - Etaten C. C. Gr. ar Danneskiold Launig. -
Vice -Admiral H. H. Rømeling. - Kali1merherre og Schoutbynacht 
F. C. Kaas. - Kam merherre og Comrnandeur D. C. Rumohr. 
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Ligesom et Land er mcere eller mindre omringet 
af Søen, behøver det en stærkere eller ringere Søernagl 
i Proportion af Landemagt. 

Engeland, som el af Søen gandske omflydt Rige, og 
som følgelig af ingen Fiende Lil Lands kan aprocheres, 
behøver visselig en langt stærkere Magt til Søes end til 
Lands. Paa en formidable og andre l'uissancer over
lægen Søernagl, beror ufejlbarlig Engelands Floer og 
Sikkerhed. Og saalænge denne Puissance er Mester af 
de til dens Stat grænd8ende Søer, kan den trodse al 
fiendtlig O,·erfald, endog af den mægtigste Land Armee; 
I slæden for dens Nabo Fiender med talrige Land-Troup
per maa taale jevnlige Overrumplinger, Slæders Destruc
tioner og Handelens Ødelæggelse. 

Dersom Frankrige ikke havde lige saa mægtige Fien
der at befrygte fra Landsiderne som fra Søesiderne, kunde 
den vel spare noget af sin store Landmagt , for at til
veiebringe og vedligeholde en større Søernagl Lil hædre 
Forsvar og Sikkerhed af sine Enropeiske og andre Stater 
imod dens Mægtige Søe-Naboe ; Men den almindelige 
Ligevægt udi Europa, som Franskerige stedse har for
meent sig beføjet at vedligeholde, tillige og den Glor ie at 
kunne paa adskillige Stæder og imod mange Fiender tillige 
føre Krigen, tillader nok ikke delte Rige, til Engelands 
store Fordeel, al blive saa Mægtig til Søes som Engeland. 

Med Spanien har det i forrige Tider havt liige Be
skaffenhed, nemlig : at den har haft liige saa Mægtige 
Fiender til Lands som til Søes at befrygte; thi om end
skønt de vestre Grændser ikke have sig saa meget at be
frygte af et saa svagt Rige som Portugal, saa kunne de 
Pyreneiske Bjerge paa de østre Grændser dog ikke sætte 
det Spanske Rige i Sikkerhed for fiendtlig Overfald af en 
paa den Side farlig og mægtig Nabo; Men da det ikke 
synes af disse Tiders Systema, at Spanien fra den Side 
og fra sine Allierede kan have noget at befrygte, saa 
er det rimeligt og troeligt, at dette Rige end meere en<! 

• 
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forben søger at forstærke sin Søe Magt, som den der 
udi paakommende Krig vil Efterdags faae meget at be
stille, saa vel for at hindre Ravage paa Kysterne, som for 
at maintinere dens udi America havende store Etablisse
ments, hvorfra Spanien afhenter aarlig saa store Rigdomme. 

Portugal, som et af de mindste Konge Riger udi 
Europa, formaar nok ikke at giøre sig synderlig for
midable enten til Vands eller Lands; og da den kan 
blive foruroliget af en mægtigere Fiende baade fra Land
og Søe- Siderne, saa behøver dette Riige at deele sine ener 
Formue havende Kræfter, baade udi Land og Søe Magt, og 
for Resten søge, ved Bielp af audre Nationers Alliance, at 
conservere i:;ine Ejendomme saavel i Europa som America. 

Holland er vel en Republique, der søger Venskab 
og Fred med sine mægtige Naboer og eviterer alle Lej
ligheder til Krig og til at tage Dee! derudi. Ikke des
mindre behøver den dog en Magt bande til Vands og 
til Lands. Udi forrige Tider har Republiquens Søernagl 
brilleret en Deel meere end nu omstunder; men da den 
ventelig flaterer sig i det Baab, al kunne holde bestandig 
Venskab med Engeland, hvis Søernagl kan beskytte dens 
Kyster tilligemed sine egne, saa har denne Republique 
nu i ende! Aar med en gantlske maadelig Flaade og uden 
en stor Armee høsted Frugter af dens Naboers seneste 
Krig, og dens Handel floreret i den Tiid de andre svæk
kedes og laae i Dvale. Saalænge Holland allsaa kan for
sikkre sig om Engelands Alliance, og ikke paaføres Krig 
uden Engelands Bistand, saa vil den nok formedelst dens 
mægtige Land-Naboer, søge fornemmelig sin Styrke udi 
sin Land-Magt, og udi øvrigt, fortrøste sig til sit frede
lige Sindelag. 

Rusland, som et stort og mægtigt Rige, formaar at 
holde en saa andseelig Armee, at den uden nogen be
tydelig stor Søernagl kan giøre sig lilfulde respecteret 
af sine Naboer. De mægtigste af de dertil grændsende 
Lande kan ikke foretage noget flendtlig til Søes imod 
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Rusland, og saalænge delle Rige er mægtig til Lands~ 
har det sig intet al befrygte. Vel kan del af sil Nabo 
Rige Sverrig besøges og ataq\'eres til Søes; Men da Ru s
lands talrige og nu vel disiplinerede Troupper ere i 
disse Tider i stand til ved mindste given Aarsåg at over
srnmme S\'errig, saa tenterer de Svenske ikke lellelig 
noget fiendllig imod Busserne hverken til Søes eller 
Lands. Ikke des mindre, siden det dog kunde hænde 
sig, at Rusland fik Krig med Sverrtg paa en Tiid, at 
Landet paa den anden Side var indviklet udi andre farlige 
H rige, saa behøver R nsland dog alle Tider en Flaade, som 
kan være liigegyldig imod de S\'enskes. Af saadan Flaade 
kan endog Russerne i Tilfælde betiene sig imod andre 
Fiender, som ikke paa samme Maade kan tage Revange, 
h\'ilket Preusserne i seneste l{rig erfarede ved Colberg. 

Sverrtge er et Hige saaledes silnered, at det visselig 
behøver en ikke ringere Søernagl end Landmagt. At for
mindske den første, for at kunne forøge den sidste, vilde 
dog kun lidet forslaa til at komme op imod llnsland, 
og Sverrig risqnerede derved formeget udi paakommende 
Rrig mod Dannemark, som gandske kunde afskiære dens 
Handel og Søcfart, og besøge dens Provinser baade udi 
Øster- og Nord-Søen, hvor imellem Dannemark i Hen
seende til dens Situation giør Skilsmisse. Saa længe 
Sverrig altsaa ej formaner at forstærke bande sin Søe
og Land-1\lagt, eller og l del mindste en af Delene, uden 
al formindske den anden, blirer den just ikhe en farlig 
og overmægtig Fiende for nogen af sine Naboer. 

Dannemark er næst Engeland det Rige, paa hvis 
Søernagl Landrts Velfærd og Sikkerhed rncesl heroer. 
Oe Danske Pro\'incer i og for sig selv betragted, har 
Søen til alle Sider til Naboe, undtagen Boisteen, som i 
en smal Strækning grændser til Tydskland, og naar Dan
nemark ikke fra den Side har noget al befrygle, saa 
bør Landets Søemagt være i Stand lil at afværge ald 
anden Fiendllig Indfald og Ornrfald. 
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Med Norge har det ikke fuldkommen samme Be
skaffenhed, lhi ved Freds Brud imellem Dannemark og 
Sverrig, er den Svenske Armee i stand li! al marchere 
ind i Norge og giøre Conqueller, saa fremt den Norske 
Armee ikke \'ar stærk nok til al gaae den anden i Mørle; 
og om endskiønl en flendtlig Armee, formedelst Naturens 
Obstracter, ikke uden megen Bes\'ærlighed kan giøre 
stor Fremgang ind udi Norge, sau bør dog saadan en 
Armee være der paa Benene, som formaar al coupere 
Fiendens første Progresser. Og for Resten maae I<iøb
stæderne og Landets Oplage af Vahre og Producter have 
deris Beskyttelse og Sikkerhed udi en tilstrækkelig Søe
rnagl, som er begge Rigernes Søe-Muur og Hoved-For
slrnndsning. 

Nationens Lyst og Tilbøjelighed li! Søen og lil at 
søge sit Brød paa dette uroelige Element, viser: at Na
turen har udseet de Danske og Norske Lil en Søe-Puis
sance, h,·ilket fornemmelig bevises deraf: al de endog i 
Hobetal og i Mangel af tilstrækkelig Comerce udi deres 
eget Land, forlade samme den længste Tiid af Aaret, 
for med fremmede Nationers Skibe at lade sig bruge 
paa Søen, da de imidlertid, og udi visse Provincer, O\'er
lade Agerdyrkningen til deres Kone og Børn at besørge. 

De fleste af dem, som enroulleres under Land-Me
licen som Land-Soldater, og ere nær ved Søe-grændserne, 
,•ilde med Fornøjelse træde over udi de Søe-Enroulleredes 
Tall, men Faae eller ingen fra Søe-Enroullerede til Land
Enroullerede. 

Nationens Genie til Søe-Væscnet og Lyst til at de
slinguerc sig paa dette Element, stadfæstes endog af 
Historierne, i det den udi havte I{rige har været langt 
lykkeligere til Søes end til Lands, og med fleere Søe
Dataille~ indlagt Landet Ære, end med Land-Batailler. 

Ligesom visse Nationer kan ,ære meesl skikkede 
til at søge deres Brød og tiene derns Fædrene Lande 
paa Land-Jorden, saaledes ere andre mest oplagte til at 
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nære sig pg bruges paa Søen; og udi denne Classe er 
u-imodsigelig de Danske og Norske. Ligesom ethvert 
Land frembringer sine Producter, saaledes fremskinner 
og hos en hver Nation en Slags Talent og Disposition 
i Almindr.lighed meere Lil en Metie end Lil en anden; 
Og naar samme er Lil Søen, og denne er Nationens 
Grændse-skiel, som en Fiende maae traversere, naar den 
vil besøge Landet, saa bliver Nationen i Krigs Tider just 
occuperet med det, som er dens Lyst og Handverk og 
tillige dens Frelse og Sikkerhed. 

Dannemark behøver følgelig at \'ære, og Naturen 
viis kan blive, langt meere formidable til Søes end til 
Lands; Thi af Søe-Folk haver Landet en andseelig Tall af 
sine egne , naar de kuns i Freds Tider kunne alle i 
deres eget Land occuperes og ved en større Comerce 
holdes tilbage fra fremmede Lande, paa det, saasnart 
criliske Tider meldte sig, de da vare her tilstæde eller 
i Farten fra vores egne Provincer. 

En stærk Landemagt udi Dannemark vil formedelst 
Landets Beskaffenhed nok stedse møde Obstracter, og 
næppe kan den tilvr.jebringes eller underholdes uden 
stærk udenlands Recrutering. Der til er vel Aarsagen 
til deels denne, at Landet ikke er meget folkerigt, men 
dernæst og denne: at Nationen hellere lader sig engagere 
til Søetieneste end Landtieneste. Dette kan bevises med 
de gevorbne-Regimenler, hvor af kun gand11ke faae Folk 
ere Landets Indfødte, da derimod Di\'issionernes faste 
Søe-Folk ere alle af Landets Egne. 

Slutningen af disse giordte Reflexioner bli\'er denne: 
at Dannemark, som af Naturen er danned til en Søe
Puissance, ikke kan uden Søe-Handelens Formeerelse 
bli\'e florissant og ikke uden en formidable Søernagl blive 
redontable. Det første, nemlig en større Søe-Bandel, 
vil befordre Øjemærket af det sidste, ligesom det sidste 
vil behøves til at protegere det første, og begge Deele 
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ere uadskillige, naar Landet skal florere i Freed og være 
sikker i Krig. 

Disse Principper, som uden Tvivl ere uomstødelige, 
viser at miden til en Søe-Puissances Lyksalighed er 
Comercen, og denne tillige en uomgiengelig Nødven
dighed for at erholde en stor Søernagl. Comercen bør 
underholde de Folk udi Freds Tider, som protegerer 
den og Landet udi I{rigs Tider; thi ellers profiterer 
andre Nationers Comerce og Søernagl af disse Folk, som 
udi Fædrene Landet skulle bruges til begge Deele, og 
naar det gielder, ere de borte. Denne saa ubehagelige 
Omstendighed, som desværre har stæd udi Dannemark, 
udkræver visl alle optænkelige Midler, som kunne raade 
Boed derpaa; Thi hvad er en stoer Søernagl? naar Fol
kene som skulde sætte den i Action, ere borte og udi 
Brug for de Engelske og Hollandske. 

Naar dette Onde, som en betydelig Hinder i en stor 
Søemagts Erholdelse, kan for Fremtiden afværges, og 
nogle flere Søe-Legder tillægges Søe-Etaten, kan det 
dernæst siges: at en Flaade paa 33 Orlogs-Skibe vel er 
en andseelig Søemagt, saalænge den kan agere med 
samled Force, men naar derfra skal detacheres en Es
quadre til Brug paa andre Stæder, kan den øvrige Hoved 
Flaade just ikke ansees for stoer. Een derimod paa 
36 Orlogsskibe, er og bliver alle Tider en andseelig 
Søemagt, og en paa 40 Skibe -.formidable. 

Den første af disse trende Slags Flaader kunde uden 
Seperalion ligge samled med Fordeel paa et Slæd. For 
den anden synes Seperationen derimod tienligere. Og 
for den 3die, højnødvendig. 

Tvende Oplags Stæder til en Flaade paa 33 Skibe 
synes unødvendig og utienlig, fordi delte Tal kunde uden 
altfor stoer Vanskelighed have deres Leje og Vedlige
holdelse her ved IOøbenhavn, og naaer nogle deraf skulde 
oplægges udi en Norsk Havn, til Brug for Nord-Søen . / . 
som kunde vel ikke være ringere end 6 i Tallet . / . saa 
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blev den resterende Flaade ikke større end den hidindtil 
regulerede paa 27 Skibe. Vel kunde herimod erindres, 
at i Tilfælde at heele Flaaden skulde agere conjunclim, 
kunde den i Norge værende Esquadre beordres at støde 
til den her havende Flaade, men dette blev ikke !æltere 
og kunde ikke engang skee saa hastig, som, om heele 
Flaaden her havde sit Leje, og i en modsat Begivenhed 
skulde detachere nogle Skibe til Nord-Søen; og følgelig 
vil Fordeelene af tvende Oplags Stæder til saadan Flaade, 
knap veje op imod dens samlede Leje her ved I{iøben
havn. Og naar Omkostningerne tillige lægges paa Vægt
skaalen, da beholdes et Oplags Slæd allene, som den 
mindst bekostelige Maade til at underholde Flaaden, en 
stoer Overvægt. 

Flaaden paa 36 Skibe synes at kunne med meere 
Fordeel og Nytte separeres; Thi naaer ar delte Tal, de 
6 Skibe fik et Oplags Stæd udi Norge, da blev her til
bage ved Kiøbenhavn en Flaade paa 30 Skibe, som baade 
med Beqvemhed her kunde Vedligeholdes, og tillige var 
en andseelig Flaade til at kunne gaae Fienden imøde udi 
Øster Søen, uden at den til Nord Søen og I{attegated 
bestemte Esquadre behøvedes at kaldes herned, undtagen 
i usædvanlig Tilfælde ar en befrygtende Overmagt udi 
Øster Søen, eller af ·en der foretagende stoer Entreprise, 
som maatte udkræve, at den heele Søemagt for en Tiid 
conjunclim skulde agere. 

Flaadens Seperation paa 40 Skibe vilde ikke allene 
blive nyttig men tillige højstnødvendig. Til at bevise 
Nytten, liener det samme, som om Seperation ar de 36 
Skibe blev sagt; Og Beviset for Nødvendigheden ligger 
i Tallet selv af de 40 Skibe, hvilke tillige med behørige 
Fregatter og smaa Fartøjer, er et saa considerable Tall 
paa et Slæd allene, at Vedligeholdelsen ikke kunde skee 
saa ordentlig, eller Tilsynet dermed saa tilstrækkelig, 
som heele Flaadens fuldkomne lstandholdelse kunde ud
kræve. Naar 8te Orlog-Skibe af saadan Flaade blev de-
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stinerede til Nord Søen og oplagt udi en Norsk Havn, 
saa vare de tilbage blevne 32 Skibe en andseelig Flaade 
for Øster Søen, og kunde deres Vedligeholdelse herved 
Holmen overkommes. 

Udi det hidindtil andførte er berørt de Hoved-Grunde 
som kunde gotgiøre, at Seperalionen af de 33 Orlog Skibe 
blev unødvendig, men den af ·de 36 Skibe tienlig, og af 
de 40 Skibe højnødvendig. ·1 Følge deraf vil Questionen 
om Seperalionen allene gielde de 36 og 40 Skibe. Og 
paa det denne Post kand tilfulde oplyses førend den de
cideres, maae Fordeelene af Flaadens samlede og sepa
rerede Leje paa begge Sider overvejes og sammenlignes. 

Under saadan Betragtning kan man af heele Flaa
dens samlede Leje herved Kiøbenhavn forestille sig føl
gende Fordeele: 

1. Naar Krig var for Haanden og heele Flaaden skulde 
agere conjunclim, da vare alle Skibene her til Slæde, 
og saasnart de vare færdige, kunde samled gaae 
Fienrlen imøde, uden at opholde sig efter de fra 
Norge forventede Skibe, naar de der laae oplagte, 
og formedelst contraire Vind eller andre Hindringer 
ikke til bestemte Tiid kunde indfinde sig. 

2. Skulde derimod nogle Skibe af Flaaden behøves udi 
Nord Søen, da kunde herfra sendes det behøvede 
Antal lidet eller stort, og saadanne Skibe, som, i 
Hensigt til Omstendighederne, og Fahre-Vandet, 
syntes meest beqvemme. 

3. Da Stammen af Officiererne nok forblev her ved 
Kiøbenhavn, saa maatte herfra opsendes Officierer 
til Esquadren udi Norge, naar den skulde equipere, 
saa og Provianten her andskaffes og didsendes; 
eftersom den formodentlig ikke der kunde faaes 
eller indkiøbes. 

4. Her ved Holmen forhaler et Skib fra Sokken hen 
udi Docquen, naar dets Tiid er til Hoved Repara-

2P 
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lion, da derimod, om nogle Skibe skulde have deres 
Oplags Slæd udi Norge, da maalle del Skib, hvis 
Tour var Lil Hoved Reparation equipere, giøre H.eisen 
herhid og aftakle, for at indsættes i Docquen. Et 
andet Skib her ved Holmen maatte i Slæden for det 
hidsendte, equipere, giøre Reisen til Norge og der 
oplægges. Ligeledes maalle forholdes med de Skibe 
som her Tiid efter anden skulde bygges, for al er
statte Afgangen paa det der betænkte Tall Skibe, 
hvilke andseelige Omkostninger sparedes, ved at 
have Flaaden her liggeoden og samled. 

5. Naar de fleere Skibe som Flaaden skulde forøges 
med, blev alle her liggende, da blev de dertil ud
krævede fleere Indretninger ved Holmen, ikke saa 
mange eller store som de, der maatte giøres ved 
et Oplags Slæd for en Esquadre udi Norge, hvor 
adskillige til Esquadrens Vedligeholdelse behøvedes 
Materialier og vilde falde dyrere. 

6. Udi de norske Havne findes almindelig Orm til Pre
juduc for de Skibe, som der skulde have deres Leje, 
hvilken Ulejlighed ikke her er bemærket, eller fol
gelig kan befrygtes. 

Imod disse fremsalle Fordeele af heele Flaadens 
samlede Oplags Slæd her Yed Kiøbenhavn, beholder dens 
Separation og Leje paa tvende Stæder følgende Fordeele: 

1. Naar 6 Orlog Skibe af Flaaden paa 36, og 8te af 
den paa 40, blev til Drug udi Nord Søen og "I{at
tegatted deslinered, og i en Norsk HaYn oplagt, da 
kunde de Svenske kun med liden Fordcel have udi 
Gotlteriborg en Esquadre; eftersom den der paa begge 
Sider blev indspærret af Flaaden ved I{iøbenhavn og 
Esquadren udi Norge, og ikke lættelig tordc foretage 
noget fiendllig paa de Jy.dske eller Norske I{yster, 
da det derimod kunde blive for silde at afsende en 
Esquadre fra Kiøbenhavn eller Øster Søen, naar Af-
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sendeisen skulde beroe paa den her erboldte Tidende 
om den Gothenborgske Esquadres Foretagende. Og 
saalænge den Danske Flaade var Vester af Øster
søen, samt af Sundet og Belterne, og den Norske 
Esquadre ligeledes af de Jydske og Norske Kyster, 
blev Gotbenborg og heele Vig-Siden derved bloc
queret og Farten dertil og fra afskaaren. 

2. En af de Danske betænkt Entreprise imod de Svenske 
paa bemeldte Vig-Side, kunde udføres med meere 
Succes, naar de Svenske ikke vidste fra hvilken Side 
de maatte blive ataqueret; eftersom Ataquen kunde 
andslilles efter Omstendighederne, enten fra Danne
mark eller Norge, eller fra begge Sider tillige. 

3. Udi Norge haves Folk ved Baanden af de Enroul
lerede til at bemande udi Krigs Tider, den der lagte 
Esquadre, da derimod dette Mandskab maatte hid
sendes naar heele Flaaden her laae oplagt. 

4. Ved Flaadens Seperalion og nogle Skibes Oplag udi 
Norge, kunde Deres Vedligeholdelse skee ordent
ligere og hædre betragtes, end naar et saa stort og 
vidtløftigt Arbejde paa et Stæd allene skulde over
kommes. 

5. I Tilfælde af ulykkelig lldsvaade, enten formedelst 
Lynild, en masqueret Fiendes listige Andslag, eller 
anden uformodcnllig Tilfælde skulde existere udi et 
Skib, da blev Consequencerne alle Tider farligere, 
og saa mange nær hinanden liggende Skibe van
skeligere at redde, end naar nogle af dem vare fra
værende og blev underholdte paa et fraliggende Slæd. 

Af disse paa begge Sider pro et contra andførte 
Fordeele erfares: at Seperationen af Flaaden har sine 
Fordeele, ligesom dens samlede Leje har sine, dog kan 
Fordeelene paa den eene Side være af større Værdi end 
paa den anden; skiønt Værdiens Vigtighed heroer meget 
paa Enhvers Tænkemaade og Principper. 
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De tvende føri;te imod hinanden paa begge Sider 
satte Fordeele løber vel begge der udpaa: at en Esquadre 
lagt udi Norge, var alle Tider der ved Haanden, til at 
kunne paa den Kant imodtage og begegne en Fiende. 
Og paa den anden Side, at naaer Flaadens samlede Leje 
var ved J{iøbenhavn, kunde en Esquadre detacheres og 
i fornøden Tilfælde didsendes. Det sidste er vt>.l giør
ligt, men skeer ikke alle Tider til rette Tiid; Hvor fore 
en Esquadre bestandig holdt i Beredskab paa den Kant, 
bliver dog nok fordelagligere og til meere Afbræk for 
Fienden, end en Esquadre sendt efter Lejlighed; Og da 
Nord Søen og l{altegated vil nok oftere udkræve en 
Esquadre, end Øster Søen en saa stor og samled Flaade, 
saa vil de tvende første andførte Fordeele af Flaadens 
Seperation nok overveje de tvende første modsatte, af 
dens samlede Leje her ved l{iøbenhavn. 

Den 3die Fordeel kan vexelvis og paa begge Sider 
gaae op imod hinanden. 

Den 4de Fordeel er meget i Faveur af Flaadens 
samlede Leje ved IHøbenhavn i Ilenseende til Equipe
ringernes Omkostninger af de Skibe, som undertiden 
skulde sen des over Søen, naaer Flaaden var separeret. 
Dette kan ikke være anderledes, naar ingen Docque og 
0ankestok til Orlogs Skibe haves udi Havnen hvor de 
oplægges. Fordelen derimod paa den anden Side, at 
Skibene med meere Orden og Tilsyn kan vedligeholdes 
paa tvende Stæder end paa Et allene, er paa den Side 
ikke heller ubetydelig. 

Den 5te Fordeel er og i Andseende af Oeconomien 
favorabel for heele Flaadens Leje her ved l{iøbenhavn; 
men denne Menage er og forbunden med den paa den 
anden Side modsatte store Fare af lldsvaade, naar heele 
Flaaden paa eet Sted var samled. Saa alvorlig som saa
dan Ulykke bør afværges og forekommes, saa mueligt er 
det dog, at den kunde existere. Og hvor kan nogen ima
ginere sig et farligere og større Stød for Riger og Lande? 
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Den 6te Fordeel af heele Flaadens Leje her ved Kiø
benhavn er en af de vigtigste; thi den viser Ulejligheden 
af Orm udi de Norske Havne, som man her er frie for. 
Saafremt Ormene ved Norge er af den Natur, at ingen 
Slags Sværte kan hindre dem fra at andgribe Skibene, 
saa er ingen anden Middel derimod end Orme-Hund, 
hvormed de der oplagte Skibe maalle forsynes, hvilket 
følgelig og løber ind udi større Bekostning. 

Disse andførte og imod hinanden balancerede For
deele, viser dog en preserable Nytte af tvende Oplags 
Stæder til en saa stoer Flaade, som paa 36 eller 40 Orlog 
Skibe, naaer det heele tages i Betragtning, og de større 
Omkostninger ikke bliver Objectionen derimod. Alle nye 
og hædre Indretninger ere desværre forbundne med Om
kostninger. Og naaer en Flaade skal forlægges paa tvende 
Stæder, koster den ufejlbarlig noget rneere at underholde 
end paa et Stæd allene, allerhelst naar Skibene ikke kan 
bygges og docqueres paa det samme Slæd, som de under
holdes. 

Andre Nationer kunde vist behielpe sig med et mindre 
Tall Skibs-Værf,·er og Oplags Stæder end de giøre, om 
de vilde sætte Nytten tilside for Bekostningen; men i 
Hensigt til Nytten, finder Engeland sig vel ved 6 Konge
lige Værfver, Frankerige ved trende, Spanien ved trende. 
Og naar Dannemark i Tilfælde af Flaadens Forøgelse fik 
tvende, var det visselig ikke i Proportion formeget. 

Skulde derfor det andet Oplags Stæd . /. uandseet de 
dertil · udfordrede Udgifter . /. finde Bifald; saa blev der
næst questio: Hvor det skulde andlægges? Udi en Havn 
Øster paa Norge maatte det ufejlbarlig være, og for
modentlig enten udi Frederichsvern eller Christianssand, 
hvilke, af alle de Norske Bavne, vilde uden Tvivl findes 
bædst skikkede til saadan Indretning. 

Ved Friderichsvern vilde Fordeelene blive disse: 

a. At en der henlagt Esquadre forefandt en Fæstning 
og beeskytted Havn saavelsom et Værf med adskil-
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lige Indretninger, som ikke behøvede nye at and
lægges, men allene at forøges. 

b. At Esquadren der henlagt blev samled med Galley
Flotillen, som kunde have sin store Nytte. 

c. At Esquadren med lleere Vinde og noget hastigere 
kunde søge J{attegated eller Svenske J{ysten end fra 
Christianssand. 

d. At Ordres og Breve kunde i kortere Tiid befordres 
imellem Kiøbenhavn og Friderichsvern, end imellem 
Kiøbenhavn og Christianssand. 

Et Oplags Slæd ,•ed Christianssand vilde derimod 
have følgende Fordeele. 

a. At Vestre Havnen kunde være Oplags Slædet for 
Esquadren, naar den var aflakled, og Flekkerøen 
dens Havn naar den var equipered og armeered, 
hvorved Esquadren fik her meere Rum end i Fri
derichsvern. 

b. Al Christianssand ikke har sig noget flendtlig Over
fald at befrygte fra Land Siden; men el Oplags Slæd 
~di Fridrichsvern blev i den Henseende noget meere 
exponered. 

c. Udi Nærværelsen af Christianssand ere de lleeste 
Søe-Enroullerede og følgelig der ved Haanden til Brug 
for Esquadren. 

d. Formedelst Christianssand er saa nær beliggende 
ved Nesset, saa kunde de fleesle Lil og fra Nord
Søen gaaende Skibe prajes af de fra Flekkerøen ud
løbende Fregatter, og Krigs Operationerne udi Søen 
jevnligen erfares. Tillige kunde og Esquadren der 
fra stikke hastig udi Nord Søen, naar Conjunclurene 
kunde udkræve samme. 

e. Udi Byen Christianssand kunde Officierer og Ge
meene indquarteres, saa at Huuse og Baraquer til 
at boe udi, ikke behøvede der at bygges. 
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Disse tvende andførle Stæder, have følgelig og begge 
for sig sine Fordeele. Og alt hvad man, i Mangel af 
fuldkommen Efterretning om Christianssands Bavns nær
værende Tilstand, til Slutning kan sige om Preferencen 
af de tvende anførte Stæder til Orlog Skibes Oplag, er 
delte: At Defensionen af Havnen udi Friderichsvern, og 
de der allerede havende Indretninger, taler meget i Fa
veur af dette Slæd. Og hvad enten det eene eller det 
andel Stæd skulde efter nøyere Undersøgning og Efter
tanke beholde Fortrinet; Saa bliver dog nok Grundsæl'
ningen uforrykket, som er denne: At den af Søen giordte 
Skilsmisse imellem Dannemark og Norge og de der imel
lem værende Svenske Kyster, udkræver en ved Norge 
oplagt Esquadre, som, udi critiske Tiider og ved første 
Vind, kunde lade sig see og bruges udi Nordsøen og 
liattegated; Thi lad være det ikke synes, at de svenske 
for nærværende Tiid beflitte sig paa at underholde en 
Esquadre ved Gothenborg, saa udkræver dog deres store 
Interesse og Sikkerhed, at de saa snart de maatte be
frygte sig noget fra denne Side, da kunne h~ve en Es
quadre der i Beredskab, og følgelig maae man slutte, 
al de vide dertil Udveje, om ikke med deres egen, saa 
dog ved andre Allierede Skibes Hielp og Andkomsl fra 
Nord Søen. De deraf for Dannemark i saa fald flydende 
Ulejligheder, kunde nok ikke hædre precaveres, end ved 
en udi Norge stedse oplagt Esquadre, beslaaende af 6, 
8te eller 10 Orlogsskibe tillige med et behørig Tall Fre
gatter; Og da denne Arangement ikke kan giøres, uden 
paa Grund af Bands Majestæts Flaades Forøgelse, og 
Skibe bør holdes i Beredskab til Brug for Nord-Søen, 
hvad enten 'de have deres Leje og Oplag ved Kiøbenhavn 
eller Norge, saa følger deraf: at del forønskte dobbelte 
Øjemærke, af at kunne have en tilstrækkelig Flaade til 
Brug for Øster Søen og en Esquadre for Nord Søen, 
concenlrerer udi den forudsatte Syens-punct, som er 
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Boved Sagen og hvorom det fornemmelig gielder, nem
lig: en undseelig Søernagl. 

Men da det sande Haab om at kunne bringe og 
holde samme udi Søen i l{rigs Tider, heroer, som før 
er meldt, meget paa en florissant Søe-Bandel udi Freds 
Tider, saa var det at ønske, at Landet kunde saa vist 
erholde det sidste, som det vilde blive Mægtig ved det 
første. 

En større Comerce vilde ufejlbaerlig blive det bædste 
Middel til at rebutere de Danske og Norske Søe Folk 
fra, at gaae ud af Landet. Og hvem kan vel paatvivle? 
at en stor Comerce og stærk Søe Magt ere uadskillelige, 
og at begge Deele bør være samlede, naar de skal con
currere til Statens bæste og Folkets Lyksalighed. 

Utallige Exempler bevidne saavel particulaire Slæders 
som heele Nationers aftugende Magt ved Handelens For
liis, ligesom og andres tilvoxende Magt ved dens For
meerelse. 

logen Nation har meere prosperered end Hepubliquen 
Venedig, i den Tiid dens Handel var paa sin højeste 
Spidse. Den var mægtig, undertvang sig I{onge Higer 
og med et Aars Fred kunde betale nogle Aars l{rig. 
Dens Magt er nu tillige med Dens Handel meget aftaget; 
thi ikke saa snart svækkedes dens Handel, før den følte 
Virkningen af en stærk aftagende Magt. Denne Re
publique erkiendte, da den var i sin mægtige og floris
sante Tilstand, og erkiender endnu . / . skiønt med en 
ringere Magt og Handel . / . Søefarten for dens Velgiørere 
og Und erholdelse, og derfore, med endeel Ceremonier 
trolover sig aarlig med Havet, som med dens kierlige 
Ven og troefaste Medhielper, alt for at erindre og betyde 
Nationen: at den udi Handelen og Søefarten bør søge 
sin Lykke og Statens bæste. 



Meddelelser fra fremmede l\Iariner. 
(Afsluttet medio Juni}. 

Ved Kaptajnløjtnant P.A. Mørch. 

Sverige. 

Personel. 

I April-Juni fandt en Række betydningsfulde Personelom
sklftninger Sted: Som Chef for Stockholms Flaadestation afløstes 
Viceadmiral Rlben af Kontreadmiral de Champs; som Chef for 
Karlskrona Flaadestation afløstes K.-A. de Champs ar K.-A. Llnd
striim; som Chef for lllarineforvaltningen afløstes V.-A. Schneldler 
ar K.-A. Åkermark; som Chef for Kystflaaden afløstes K.-A. Åker
mark af K.-A. Tamm. 

Baser, Forsyninger. 

Spørgsmaalet om Flytning af Stockholms Flaadestution 
(paa Skeppsholmen) til Lid In g ii er atter stillet I Bero Indtil 1/i 1934 
med samtidig Udskydning af Tidspunktet for Rigsdags-Godkendelse 
til 1/r 1934. Flytningsomkostningerne vil andrage ca, 30 111111. Kr. 

Der arbejdes fremdeles paa en Løsning ar Spørgsmaalet om 
Indenlandsk Olleforsyning til Flnaden. 

Mnrlnestnben har I Tilknytning herlil foreslaaet I alle Tilfælde 
at sikre Flandens Olieforbrug under vanskelige udenrigspolitiske 
Forhold I ½ Aar ved Oplægning af Brændstof I et Antal Oliede
poter (Nybygning af Cisterner for ca. 2 111111. Kr., der figurerer som 
et opsparet Overskud paa Brændselskontoen). 

Nuværende aarligt Fredsforbrug er for Flaadens Vedkommende 
ca. 16000 ts Hrændolie og 1400 ts Dieselolie; anslaaet Forbrug under 
en Sikringsperiode er ca. 34000 ts Brændolie og ca. 3800 ts Dieselolie. 

En fleraarlg Undersøgelseskommission har fore~laaet en Ud
videlse af Værket I Kinnekulla, hvor der allerede nu I mindre Maale
stof udvindes brugelig Olle af Sklfergas efter Sven Berghs Metode. 
Den planlagte Udvidelse er beregnet til ca. 51/, 111111 Kr. med en 
aarllg Kapacitet paa 22 000 ts Olle og 1500 ts Benzin. 

Desuden arbejdes der paa den bl. a. fra England kendte Linje 
med Blanding af Olie og Kulstøv. Forsøg gøres bl.a. med 60 0/o 
Olle og en. 40 0/o Trækulspulver. 

Nybygning. 
4/6 søsattes 2. Band ,Kaparen•, af den projekterede Vedetbands

division, der figurerer pan 1. Del af Nybygningsplanen. 1. Band, 
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,Jiigaren•, søsattes November 1932. De to resterende Ilaade vil faa 
Navnene ,Snappha11en, og • Vi1.klaren,. 

Divisionen forventes færdig 1934. Hoveddata: 250 ts; L. o. a. 
= 54 m; Ll. - 6 m, D. = 1,85 m (Køl) og 2,45 m (Skrue); Lavals 
Turbine m. H. K. = 3200; 2 Normand"s Kedler; Fart = 24 J(nob; 
Armering = 2 Stk. 75 mm K. (fra Panserskibene af Sverigetypen), 
2 Stk. 25 mm A. L. K.; Dyhdebombeinstal., Minestrygningsgrejer, 
Lytteapparater. Pris: 1,3 l\lill. Kr. Skroget er i Hovedsagen nittet, 
men forsøgsvis er Svejsning anvendt, bl. a. paa Siderne af Bakken. 

Efter den oprindelige Plan var Tonnagen fastsat til 200 ts og 
Farten til 27 Knob - jfr. ,Betånkande riirande Ersilttningsbygnad 
for Flottan, 1927, I hvilken Typens Hovedformaal defineres som 
U-baadsjagt og lllinestrygn ing (Llevogtning) i Forbindelse med 
søg aa ende F I aa des tyrker, hvorfor der ved Konstruktionen lagdes 
Vægt paa gode Søegenskaber. 

Som det vil erindres omfattede den F I a ad ep Ian, der ved
toges i 1927: 4 Panserskibe, 1 Hangarkrydser, 8 Jagere, 9 U-Baade, 
8 V edetbaarle m. m., lait 49 000 ts, af hvilket l\lateriel Ny byg n in g s -
p I u n ens 1. De I (5 Aar) omfattede : 1 Hangarkrydser, 2 Jagere, 4 
Vedetbaade, 1 U-LI. (A) og 2 U-B. (B) med en Aarskvota = 9,2 
l\111 I. Kr. 

Heraf er kun de 2 Jagere (•Klas llorn, og •Klas Ugla •) fær
dige, medens Hangarkrydseren og de 4 Vedetliaade er under Llyg
ning. Den angivne Aarskvola drejede i 4 Aar, mr n hl QV derefter 
stærkt beskanret (i 1931 med ca. 4 :\lill. Kr.), ln•orfor h ele Planen 
rnua revideres. · 

Kort Tid før den nylig vedtagne Kriselov fremsatte de sømili
tære Sagkyndige Forslag om ændret Plan for 1933/34- 1937/38, 
omfattende Bygningen af: 1 Panserskib, 2 .lagere, 4 U-Llaade og 4 
Vedetl!aade, med en Aarskvota = 11,9 lllill. Kr. Skib s typerne I 
Hovedsagen som oprindelig angivet i 1927-Lletænkningen ~: Pa nser
skillet som •Sverige,-Typen med 28 cm K., Jagerne som nuværende 
,J(las llorn,-'l'ype, U-Llaadene dels som ren Torpedo•U-Baad {A), 
dels som kombineret Torpedo- og Mine-U-Baad (81, Vedetbandene 
{hovedsagelig beregnet lll U-Llaadsjagt) af en noget mindce Type 
paa 140 ts, L. = 41 rn, B. -= 4,9 m, D. = 1,5 m, 22 Knob, Pris 0,9 
l\lill. Kr. 

Den omtnltc Kriselov giver nu gennem Nødhjælp s arbejder 
l\lulighed for Anvendelse nf 7,0 + 1,9 111111. Kr.= 8,9 llllll. Kr. i det 
første Aar til Nybygning, for hvilket Beløb 2 .la ge re og 2 
U - Bande kan panbcgyndes. (Beløbet er en. 42 0/o uf den samlede 
Bekostning ror disse Fartøjer). 
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Udrustninger. 

Krydseren ,Fylgia• afsluttede i April Vintertogtet 1932/33. 
Udover franske og engelske Kanalhavne har bl. a. flg. Havne været 
anløbet: Gibraltar, Tunis, Soda Bay (Kreta), Beirut, Konstantinobel, 
Cattaro. Tripolis, Neapel, Antibes. 

Bekostning: 260 000 Kr., heraf Kul o. I. 120 000 Kr. 
For Vintertogt 1933/34 er det planlagt at erstatte ,Fylgia, med 

,Gustav V, (Middelhavet). 

Flyvevæsen. 

Den ¼ traadte en Del nye Bestemmelser for Uddannelse i Luften 
af Officerspersonel fm Flaaden i Kraft: for F I yvere er Maximum
alder for Paabegyndelse af Uddannelse fastsat til 28 Aar med l1/, 
Aars obligatorisk Tjenstgøring som Officer, inden Uddannelsen paa
begyntles; for Observatorer er de tilsvarende Tal henhv. 32 Aar 
og 2 Aar. 

For Observatorer fordres desuden paa Forhaand Færdighed 
i praktisk Radiotelegrafering. Den maximale Tjeneste ved Flyve
vaabnet er for begge Kategorier 3 Aar efter afsluttet Uddannelse. 

England, 

Personel. 

Til de i T. f. Søv., Juni Hæftet S. 277, anførte Uddnnnelsesom
kostningP.r pr. Kadet skal tillige anfores, at Udgifterne pr. air-cadet 
(Cranwell) for hele Uddannelsesperioden beløber sig til 1000 r. 

llateriel. 

I Maj indbragtes til Rosylh endnu et af de ved Scapa Flow 
hævede tyske Skibe fra Verdenskrigen, ,Prinzregent Luitpold•. Efter 
Bjærgnif!gen af Slagkrydseren ,v.d.Tann, vil yderligere Bjærg
n in g blive in ds ti li et p. Gr. uf Arbejdets slette financielle Vilkaar 
for Bjærgningsselskabet. (M. n. Juni 1988). 

Efter en længere Forsøgsrække paa llfotorstand hnr Admi
ralitetet bestemt at forsyne en ,Sloop• med Dieselmotoranlæg 
til Fremdrift. Det' vil erindres, at de særdeles slette Resultater 
ved l\lotorfremdrirt i de krigsbyggede Monitorer ,Marshal Davoust, 
og •lfarshal Ney, , er de eneste hidtidige engelske Erfaringer paa 
dette Omraade. 

Marine Rundschau VI, 1933, opgør sammenligningsvis Antallet 
af lllotoranlæg til tyske Krigsskibe ssnledes: 

lllarchmotorer i Krydserne ,Konigsberg,, ,Kar/,sruhe• og •Kuln•; 
Hoved-Aggregat i Krydseren ,Leipzig,; 
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rent Dieselmotormaskineri i Inspektionsskibene ,Zicte11•, •We
ser, og •Elbe,, I Artilleriskoleskibet ,Bremse•, samt I Pnoser
skibet ,Deutschland• (tillige under Udførelse I de 2 næste 
Skibe af denne Klasse) ; 

lljælpemotormaskineri i Sejlskoleskibet ,Gorck Fock•. 

11/anovrer. 

Blandt Home Fleet's Øvelser i Foraaret skal I Fortsællelsc nf 
Omtalen i T. f. Sov, Juni Hæftet S. 277, yderligere nævnes: 

1. Ko n ce n tra ti o ns skyd ni og med l'orlagt Sigte (Mani en Jager), 
med mellemsv. Skyts fra ,Nelson•, •llodney, og ,Jlood•. Om 
Artillerlskydningerne I Almindelighed udtales iovrlgt, nt de er 
blevet foretaget under meget hyppige Kursændringer, der 
nødvendig~jorde stadig Indskydning. 

2. Torpedosnlveskydninger flot!llevis med .Jagere underma .... 
Fart. 

3. Sammenlignende Fartprøver med Slagskibene , Valiant- og 
• llfa/aya, under høj Fart med udsatte Minesikringsgrejer 
(Paravanes ?) (M. n. Juni t933). 

Flyvevæsen. 

Det nye Lnflfartøj (fleet-a ir-urm), T)pC Fairey Seal, er kon
strueret med et System af luftfyldte Rum i Planer og Krop. Ved 
en Række Forsøg er Luftfartøjets fremragende Flyd eevne godtgjort. 
Sanledes blev det paasejlet ar et l>nmpfnrtoj, hvorved Krop og Hale 
havarerede stærkt, uden at Flydeevnen kornpromilleredes. Endvidere 
blev Luftfartøjet oversejlet ar et Slugsklb, men flod eller Praven. 
Typen er indrellet saavel med Ponton- som Hjulunderstel, med den 
omtalte Flydeevne i begge Tilfælde. Motor: Siddeley-Punlhcr med 
Luftkøling. Anvendelse: Rekognoscering, Bombekastning, Jagt og 
Observation. 

Frankrig. 
Flyvevæsen. 

(M. n. April i9BB). 

Det nye, hnlvslive Luftskib E. 9 (jfr. T. f. Sov. 1933, S. 187) 
blev I April ødelagt ved Nødlanding nogle raa Dage efter dets Over-
dragelse til ile sømilitære l\Iyndigheder. (Lw., April t933). 

Flaadefordeling. 

Med Begyndelsen n! d.A. bestaarFlaadestyrh.erafl. Linje 
i franske Farvande udelukkende ar lllalericl, bygget efter 1920, 
bortset fra Slagskibe. 

1. Eskadre (Toulon). Admiral Dubois: 
2 Slag~kibe (23 000 ts) m. 8/ , llesætnlng, 
2 Hangarskibe (llearn, Cdt. Teste), 
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4 1. Kl. Krydsere, 
7 Flotilleførere, 

12 Jagere, 
6 U-Baade. 

Sko I ed i vi s ionen (Toulon-Hyeres), Admiral Juge: 

2 Slags kibe (23 000 ts) m. '/& Besætning, 
1 Slagskib (18 000 Is) m. 2/& Besætning, 
1 2. Kl. Krydser, 
2 Flotilleførere, 
1 Flotille Sloops o. I. 

2' Eskadre (Brest), Admiral Drujon: 

1 2. Kl. Krydser, 
6 Flotlilcførere, 
3 Jagere, 
6 U-Baade !heraf 1 U-B . Krydser). 
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I Re s erve, klar til Erstatning af Skibe, der for Eftersyn o. 1. 
udgnar af I. Linje, Materiel af de respektive Skibskinsøer med '/, 
Besætning. 

I Toulon, Brest, Cherbourg, Bizerla er der desuden Lo ka 1-
S tyrker af .Jager- og U-B.-Flollller. (J. R. u.s. 1., MaJ 1988). 

Nybygning. 

Slagkrydseren »Dunkerque,, der paabegyndtes I Februar (Brest), 
bygges ikke paa Bedding, men i Tørdok, forsynet med særlige Kran-
instnllntloner. Arbejdsstyrke: 1200 Mand. (Le Yncht "/■ 1988) • 

.nranovrer. 

Med hel eller delvis Deltagelse af snavel 1. Eskadre (Toulon) 
som 2. Eskadre (Brest) og Lokalstyrker er I Fornarsmaanederne af
holdt en Række kombinerede Øvelser, af hvilke flg. skal 
fremhæves: 

Et karakteristisk Træk ved disse Øvelser er den jævnlige Del
tagelse ar kombinerede Lok n Is tyrker, bande land-, lnft- og sø
milltære, samt af de Io k a I e li[ ynd I g heder (evt. med Iværksættelse 
af almene Forsvarsforanstaltninger, som f. Eks. Gas - Flyveralnrm, 
Blænding o. 1.). 

1. I April afholdtes en 3 Dages Øvelse, i hvilken Dele af 
1. Esk. (Toulon) med Basis paa Korsika udførte Angrebsforetagender 
mod Provencekysten, der forsvaredes ar lokale Flaadestyrker 
(hovedsagelig U-Baade og Luftfartøjer), landmilitære Styrker og 
Kystbefæstningsanlæg. Øvelsen overværedes af et Antal General
stabsofficerer. 
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2. Ovelser nf lignende Art afholdtes I l'tlaj og Juni udfor Oran 
og Lorient (Bretagne), hvor Landsætning ar Tropper fnndlSted. 

3. Omkring Midten af Maj afholdtes i Hummet To u ion -
Korsika-Algier-Oran en kombineret 2 Dogns-Dvclse, der over
væredes bl.a. af l\epræsentanter for den øverste llærledelse, og I hvilken 
Storstedelen af den samlede franr,ke Flaade (1. Esk., Toulon, og 2. 
Esk., Llresl) deltog med et stort Antal Luftfartøjer. Øvelsen synes 
anlagt efter de samme Linjer som den store, itlilienske Flandemn
nøvre, Aug. 1932 Ufr. T. f. S. 1932 S. 526), der gav Anledning til 
skarpe fransk-italienske Press e-Diskussioner om de strategiske For
hold i llliddelha,·et og til interessante Betragtninger i Fagtidsskrifter 
om de fremlidige Principper for Beskyttelse af militære Trans
porter, der ikke mindst kan blive aktuelle mellem henholdsvis 
ltalien - Tripolis og Frankrig - Algier-Ornn (Moderland- Koloni 
r ige). Den afholdte franske Mnnovre synes atter at have godtgjort 
de betydelige Vanskeligheder ved Overførelsen af store , 
koncentrerede Trnnsporter over længere Stræk i rum Sø -
selv under Beskyttelse ar materielt overlegne So - og Luftstrids
kræfter (lncl. Slagskibe), naar en determineret Angriber med 
lettere Kræfter (Krydsere, Jagere o.1.) er overlegen m. If. t. Fart 
og Lu f is t yrke. 

Blandt adskillige, aabenhjærlige Betragninger over Ovelsen og 
de strategiske 1''orhold i vestlige Del af l\liddelhavet skal her kort 
nævnes flg . (Gautreau i N. 111. R.): 

a. Udfra Erfaringerne bl. a. fra Goeben-Breslnu 1914 og fra 
de italienske og franske Flaademanøvrer 1932/33 bur fremtidig den 
defensive Ledsage-Beskyttelse af Trnnsportor forlad es til 
Fordel for offensiv lndgriben(,raids,)mod de fjenrllllge Stotte 
punkter for Handelskrig, Baser o. I. Hertil hnr ~'runkrlg gode 
Mulighecler (overfor Ital ien) gennem egen Llcsiddelse nf de fremskudte 
Baser pna Korsika og i Tunis (Bizerta). 

b. Der peges pua Fordelene ved at lade Transporterne 
(navnlig ved Krigsudbrud) fm Nordafrika til l\lotlerlnnd foregaa nd 
Linjen l'tlnrokko-lliscaya (J: V. r. G ibralta r). 

c. Der peges pno Onskeligheden af godt spansk-fransk 
Forhold (bl.a . af li . t. Spørgsmnnlet om de haleariske Øer som 
Basis. 

d. Der peges paa de voksende l\luligheder for tysk Optræden 
i og udfor Middelhavet i en europæisk Konflikt og de deraf fol
gende Vanskeligheder ved ol forene Toulon- og llrestslyrkerne. 



Dardanellerne 1914-18. 
Af Kommandør Bar fod. 

Det er kun rimeligt, at Landofficerer i vort Ø-Land 
interesserer sig for Kystkrig. En saadan kræver Sam
virke mellem Bær og Flaade og gør det i stadig højere 
Grad, jo svagere Flaaden bliver. Naar Premierløjtnant i 
Artilleriet Arentoft har indrykket sin Artikel om Darda
nellerne i 1914-15 i delte Tidsskrift, saa opfatter jeg det 
som et Tegn paa Forstaaelse af, at et saadant Samvirke 
maa i Gang og som en Opfordring til os Søofficerer om 
at fremsætte vore Synspunkter om det samme Emne. 
Premierløjtnanten indskrænker sig imidlertid li! væsentlig 
kun at fremstille Kystforsvarets Organisation samt til at 
gengive et Øjenvidnes Beretning angaaende Beskydningens 
Virkning paa Forterne, og dertil kun knytte ganske enkelte 
Bemærkninger, skønt han udtaler, at Dardanellerforsvarets 
Historie taler et indtrængende Sprog angaaende flere 
aktuelle Spørgsmaal. 

Paa Grund af den ovenfor antagne Opfordring skal 
jeg imidlertid søge at fremdrage de Erfaringer, man 
formentlig kan drage ud fra det omhandlede Afsnit af 
Verdenskrigen. 

Kystskyts contra Skibe. 

Angaaende Duellen Skib contra Fort udtalte Admiral 
Nelson: "Any sailor who attacked a fort was a fool 11. 

Alligevel viser Erfaringerne, at Søofficerer i alle Lande 
og til alle Tider har maattet værge sig mod Politikeres 
og Landofficerers Fordringer derom. net sidste Eksempel 
herpaa er netop Dardanellerne 1914-15, hvor Rege
ringen, saavel de civile Ministre som Krigsministeren, 
General [{itchener, pressede haardt paa 1. Sealord Admiral 

Tldsskr. f. Søvæsen. i 04. Aarg. 22 
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Fisher, saa at denne delvis gav efter. Den civile Ma
rineminister Churchill maatte dog selv beordre Flaade
Angrebel paa Trods af den kommanderende paa Stedet, 
Admiral Carden. Bvad kan vi danske nu lære af selve 
Angrebet? 

Vi kan se, al h\'is vi paa vorl i Udstrækning m. m. 
omtrent tilsvarende Farvand, den smalle Del af Lilie Bælt, 
ofrede 16 faste Værker med svært Artilleri og el stort 
Antal Min.er foruden bevægeligt Skyts og Torpedobatte
rier, saa vilde vi formentlig kunne yde el lige saa godt 
Forsvar mod hovedsageligt forældet Skibs materiel, som 
Tyrkerne \'ed Dardanellerne. 

Et gammelt fransk Ordsprog siger: • Un Canon sur 
terre, vaut un vaisseau sur mer•. Flaade-Angrebet paa 
Dardanellerne viste, al denne Erfaring, som vi selv gjorde 
ved Ekernførde i 1849, og som fik [iommandør Muxoll 
til i 1864 ikke al ville deltage i Forsvaret af Als Sund 
eller Dybbøls Forsvar fra Vemmingbund, ogsaa gælder i 
Nutiden i en aaben Duel mellem de to Parter. Gid denne 
Lære aldrig maa blive glemt i dette Land, saa al der 
aldrig i Fremtiden maa blive øvet Pres paa maritime 
Kræfter til Optagen af regelret [Camp mod Artilleri i Land. 

Ved Dardanellerne kunde bevægeligt Kystskyts over
alt indskyde sig paa Skibene, der vanskeligt kunde be
svare denne Ild. Erfaringen heraf maa da være, at i el 
Farvand af denne Bredde, altsaa for vort Vedkommende 
Lille Bælt, bør Flaaden kun samvirke med Hæren i den 
Udstrækning, som Søofficerer finder forsvarligt. 

Samarbejde mellem Mineforsvar og Artilleri. 

Premierløjtnanten skriver, al Flaade-Angrebet paa 
Dardanellerne viste, at "Mineforsvaret uden Artilleri i 
Land - og m ege l Artilleri baade lette og svære [{a
libre - vilde have \'æret en Absurditet.. Viser Tilfældet 
nu det? 
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Det er nødvendigt, at Mine-Spærringer og -Felter 
holdes under Observation og Beskyttelse for at sikre, at 
de ikke er ryddede i det afgørende Øjeblik. 

I den første Tid havde Tyrkerne ingen Observations
Fartøjer, og engelske Minestrygere (Trawlere) færdedes 
da hver Nat i lang Tid uopdagede i Strædet. Senere 
indførte Tyrkerne Observations-Fartøjer, og Trawlerne 
blev da straks set, naar de begyndte deres Arbejde. 

Beskyttelsen maa hovedsagelig bestaa af Artilleri og 
er man sikker paa, at det allid kan bringes til at bære 
paa Skibene, staar det bedre i Land end om Bord, men 
det kræver som nævnt meget Artilleri, da nit Land
artilleri er ret stationært i Forhold til Skibenes Fart. 
Da Skibe imidlertid - ikke dengang, men nu - oftest 
er i Stand til al dække sig med kunstig Taage, og da 
man maa ønske at forfølge Minestrygerne og disses 
Dækningsfartøjer for om muligt at tilintetgøre dem, maa 
man for at opfylde dette Ønske have noget af Artilleriet 
anbragt i Skibe. Mod Fremtrængen af U-Daade, der 
oftest skal bekæmpes med Dybdebomber, yder Artilleri 
i Land desuden ingen Beskyttelse, hvorimod lette Artil
leriskibe kan føre Dybdebomber, og et Farvand ønskes 
dog dækket mod Passage af alle Krigsfartøjer. 

Angaaende Artilleriets og Minernes Resultater under 
Kampen den 18/ s 1915 maå det sikkert erkendes, at man 
i Skibene maatte vide bedre Besked med, hvad der hændte 
om Bord, altsaa hvad der foraarsagede deres Undergang, 
end Tilskuerne i Land. Naar alle engelske Kilder opgher, 
at de 3 Panserskibe, ulrresistible•, ,Ocean• og ,Bouvetu, 
sank paa Grund af Minesprængninger, saa kan der næppe 
være Grund til at tvivle derpaa. Da det i al Kamp gælder 
om at bryde Fjendens Moral, har den samtidige Beskyd
ning med svært Artilleri dog sikkert haft stor Betydning, 
og i et saa snævert Farvand er det vel rimeligt, naar man 
kan gøre det, at anbringe det i Land paa begge Sider, saa 
at man har rimelig Sikkerhed mod ku1:1stig Taage-Dækning. 

22"' 
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At Minespærringen uden delte Artilleri ligefrem skulde 
være en •Absurditet•, modbevises derimod formentlig af 
de senere Begivenheder i samme Farvand. Da Eng
lænderne havde rømmet Gallipoli Halvøen, spærrede de 
Udløbet fra Dardanellerne med Miner. Minerne lagdes 
til Trods for de tyrkiske Kystforter helt ind til Land, 
og tyrkisk-tysk Rydning af Minerne hindredes i de to 
paafølgende Aar af lette - altsaa upansrede - Skibe. 
Da de tidligere tyske Skibe, Slagkrydseren ,Goeben« og 
Krydseren 11Bresla11•, den 26/1 1918 løb ud fra Dardanel
lerne, sank II Breslau• efter at være stødt paa 5 Miner, 
og • Goeben • sattes paa Grund i Strædet efter at Yære 
stødt paa 3 Miner, hvorefter den var ukampdygtig Resten 
af Krigen. Disse Minespærringer var altsaa ikke absurde, 
men øvede deres Virkning, skønt intet Artilleri i Land 
beskyttede dem. 

Da det altid er farligt al ville generalisere ud fra 
el enkelt Tilfælde, bør man formentlig kaste et Blik rundt 
paa de andre under Verdenskrigen forekommende Tilfælde 
af Farvands-Spærringer, inden man drager Slutninger fra 
Dardanellerne. 

Indløbene til den østrigske Skærgaard, f. Eks. til Pola 
og Triest, var snævrere end Dardanellerne. lier anvendte 
Østrigerne i Begyndelsen passive Spærremidler paa Søen 
og Artilleri i Land. Anordningen kunde trods stadige 
Forbedringer ikke hindre italienske Angreb paa de bagved 
liggende Skibe, før Patrouiller paa Søen oprettedes. Ar
tilleri i Land kunde heller ikke forhindre Gennemførelsen 
af de engelske Spærringsforsøg mod Zeebrygge og Ostende 
i 1918. Det kunde heller ikke forhindre den engelske 
Sænkning af russiske Skibe i Kronstads Havn og paa 
dennes Hed i 1919. 

Udstrækker man Undersøgelsen til bredere Farvande, 
hvor Skibene har Plads til Bevægelse, og hvor alle Sø
taktikens Midler lader sig bringe i Anvendelse, saa at 
der ikke mere bliver Tale om en aaben Duel mellem 
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Artilleri i Land og Artilleriskibe, saa forrykkes Billedet 
endnu mere til Fordel for Artilleriets Anbringelse i Skibe. 

Trods 37 faste Forter paa den 40 km lange Flandern 
Kyst, som Tyskerne havde besat, og trods al Aarvaagenhed 
fra deres Side hævdede Englænderne Herredømmet paa 
Søen helt op til Kysten, udlagde Spærringer der og be
vogtede disse med lette Vagtskibe og Monitorers Artil
leri. Deres Minespærringer tværs over den engelske 
Kanal bevogtedes med de samme Skibstypers Artilleri. 
Spærringen af Otranto l{analen og Nordsøspærringen mel
lem Norge og Shetland var dog lige saa lidt som den 
russiske Spærring af den finske Bugt • Absurditeter« selv 
om de i Følge Sagens Natur alene maatte beskyttes af 
Skibenes Artilleri. 

Noget helt andet er, at man, naar Forholdene tillader 
del, altid vil være glad ved at kunne støtte Fløjene af 
en Bevogtning paa Søen med Artilleri i Land, idet en 
Angriber da vil finde sig foranlediget til at anvende 
Materiel til særlige Forholdsregler mod dette. 

En • Absurditet• vilde det derimod være, hvis man 
vilde prøve at beskytte en Spærring alene med Artilleri 
i Land i et Farvand, der ikke alle Døgnets Timer og 
under alle Vejrforhold kunde overses fra Land, og hvor 
Skibene havde rimelig Bevægelsesfrihed. I denne For
bindelse skal her erindres om, at Minestrygning af Jagere 
eller særlige Minestrygnings-Fartøjer kan ske med Flaa
ders almindelige March-Fart (15-20 Knob), at de efter
følgende Skibe kan have Stævnsikringer ude, som yder
ligere forringer Minefaren, og at moderne store Skibe 
maa regnes at kunne taale 4 Minesprængninger, før de 
falder ud af Linien, og det dobbelte Antal, før de synker. 

Vil vi nu overføre disse Erfaringer paa danske For
hold i Store Bælt og Sundet samt Dele af Kattegat og 
Østersøen, hvilke Farvande absolut ikke kan sidestilles 
med de smalle Dardaneller, saa maa Resultatet blive, at 
vi lige saa lidt som de oven for omtalte Folk kan vente 
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at kunne staa tørskoede i Land og beherske vore Spær
ringer. Skal Spærringer eller Minefelter i disse Farvande 
have Betydning, maa vi ud paa Søen for at forsvare dem, 
men gør vi det, saa vil vi ogsaa kunne vente at beherske 
dem med de samme Midler, som andre kunde det. Det 
er disse Midler til Bevogtning, Obser\'ations-Fartøjer, 
Vagtskibe, Monitorer m. m., som vor Flaade maa have, 
for al \'i overhovedet skal kunne vente at hævde betyd
ningsfulde Gennemsejlingsfarvande. 

Tyskerne ses da ogsaa al have handlet ganske som 
Englænderne ved Dardanellerne i 1916-17, da de under 
hele Verdenskrigen spærrede de sydlige Udgange til 
Østersøen fra Sundet og Bælterne med Miner, som dft 
aabenbart ikke tænkte paa al beskytte med svært Artilleri 
i Land, men kun med Skibes Artilleri. 

Naar vi vil drage Erfaringer fra Dardanellerne, maa 
vi derfor først erkende de geografiske Forskelle mellem 
disse og vore Farvande. De Veje, vi maa gaa for at 
kunne beherske vore Gennemsejlingsfarvande, er derfor 
andre end de, som maatte anses for ønskelige rnd Darda
nellerne. Vi kan da glæde os over, at det økonomisk 
uoverkommelige, at spække vore Kyster med Befæstnings
Anlæg, ikke er nødvendigt i den Anledning. 

Ja, selv om det kunde tænkes, at vi fik meget 
rigelige Midler til vort Forsvar, burde det ikke være der
til, at disse blev anvendt. Derimod maa Hæren være 
forberedt ikke paa Pres, men paa Henstilling fra Flaadens 
Side om Opstilling af Artilleri i Land paa dertil egnede 
Punkter for at dække Bevogtningsliniers Fløje og eventuelt 
supplere Skibsartilleriet, saaledes som det under Sikrings
styrken skete ved Balskov og Knudshoved. 

Idet der ses bort fra al den megen anden Lære, 
man kan drage fra Kampene ved Dardanellerne, skal del 
blot fastslaas, al disse ikke synes at give Ret til Paastand 
om, al Artilleri i Land skulde have særlig stor Betyd
ning for Søkrig i tilgrænsende Farvande som vore. Del 
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kan ved særlige Lejligheder som her, hvor Englænderne 
syndede mod Sø krigens Principper, blive et udmærket 
Supplement til Skibs-Artilleri og Miner, men Begiven
hederne ved Dardanellerne desavouerer formentlig ikke 
de ledende tyske Søofficerer fra Marinekorps i Flandern, 
naar de som deres Krigs-Erfaring skrev, ·at Artilleri i 
Land ikke kan beherske Kystfarvandet og derfor aldrig 
kan erstatte svømmende Stridskræfter med deres Artilleri. 



Vore egne Fangeskibe. 
Efter utrykte Kilder af Kay Larsen. 

Naar vi Danske hører om Fangeskibe, tænker vi 
paa •Prisonskibeoeu, de engelske, hvor mange danske 
Fanger i [{rigsaarene 1807-14 døjede Savn. Faa tæn
ker paa, at ogsaa vi har haft Fangeskibe, saaledes ikke 
mindre end fire i Krigsaarene 1848, 49, 50. Det var 
Linieskibet "Valdemar•, Blokskibel •Danmark•, Fregatten 
»Fyllau og en kort Tid Fregatten nDronoing Marie,. Sidst, 
vi havde Fangeskibe i Flaadens Leje, var for kun 70 Aar 
siden, i 1864. 

Dansken var jo dengang stor til Søs og holdt Fjen
den borte paa lang Afstand. Flaaden iværksatte en Blo
kade af de tyske Havnebyer. Ved [{rigens Udbrud be
slaglagdes efter internationale Regler en Del Skibe, som 
uforvarende var kommet iod i den skæbnesvangre Situa
tion, og i Tidens Løb snappede Blokadeskibene et og 
andel Skib, som vilde vove sig langs l{ysten eller som 
fra fjerne Havne prøvede paa at slippe hjem. Der to
ges ikke alene tyske Skibe, men a li e Skibe, som førte 
[{rigskontrabande eller søgte at bryde Blokaderne, var 
efter de internationale Regler strafbare med Beslaglæg
gelse. Nogle engelske Skibe kom paa den Maade under 
dansk Fl,ag. 

Til Undersøgelse af de anholdte eller mistænkte 
Skibe nedsaltes i [{øbenhavn - og vi holder os i disse 
Linier kun til Hovedstaden, det eneste Sted, som havde 
Fangeskib - en Undersøgelsesret. Hvis del opbragte 
Skib (el saadan kaldtes en Prise) ikke straks kunde 
godtgøre sin Uskyldighed, bragtes Sagen for Admirali-
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tetsretten, som havde Domicil i Søetatens kombinerede 
Rets Lokale i Vagthuset paa Holmen. Det var •Prise
retten•. 

Sagerne blev meget grundigt undersøgt; der var 
aldeles ingen Vilkaarlighed. Rettens Formand var Over
auditør F. E. Petersen, Medlemmerne: Orlogskaptajn Dir
ckinch-Holmfeld og Vaterskout L. Poulsen. 

Kaperiets Tid var endt, (men forresten først nogle 
faa Aar forinden). Nu maatte fjendtlige Skibe, Krigs
saavelsom Handelsskibe, kun opbringes af Statsmagten. 
Naar et Skib var taget i Søen, skulde det straks føres 
til nærmeste Havn, hvor der var Friseret. Ved Anhol
delsen blev der sat en "Prisemester• og væbnet Mand
skab ombord, nogle af Prisens Matroser anbragtes paa 
Orlogsmanden som Fanger, og Resten maatte under 
Prisemesterens Førerskab ttejle Skibet til dets ny Be
stemmelsessted. De fleste Priser førtes til København. 
Her blev de lagt under Trekroners Batteri, der saa af
gav Mandskab til deres Be\'ogtning. 

Prisemesteren meldte sig saa for Prisekommissionen 
og for Admiralitetet, hvorpaa han hentede sit Mandskab 
paa Prisen og anbragte det paa et af Flaadens Logis
skibe. Der var nemlig to: •Dronning Marie• og • Val
demar", som laa aftaklet i Flaadens Leje med Tag over 
Dækket. Skibene kunde hver rumme 6-700 Mand, saa 
der var Plads nok. 

Sagen gik sin hurtige Gang. Enkelte Skibe fri
gaves, de fleste beslaglagdes, men for de neutrale Blo
kadebrydere gjaldt det, at Skibet var forbrudt, men ikke 
Ladningen, dersom ogsaa den var neutral. 

Nu til Kaserneskibene. Der var i 1864 indkaldt 
c. 7700 Mand til Flaaden. De fleste kom straks ombord 
i Orlogsskibene, en Del kom til Kasernen i Nyboder 
og Resten gennemgik Eksercerskole paa de to nævnte 
Logisskibe. 

Man yndede ikke at kalde de internerede Søfolk 
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l{rigsfanger. Officiell kaldtes de altid • Mandskabet fra 
de opbragte Skibe• , og ligesom særlig de slesvigske 
Skibe behandledes lemfældigt i Søen, saaledes blev og
saa alle de Folk, som vi her for Nemheds Skyld kalder 
l{rigsfanger, behandlet l001fældigt, blot som Mandskab 
fra opbragte Skibe under det nødvendige Opsyn. Neu
trale Ulokadebryderes Besætninger blev frigi\·et, naar Dom
men var faldet, og overladt til den paagældende l{onsul, 
men Tyskerne, som man var i Krig med, kunde man 
ikke godt lade gaa paa fri Fod, hverken for deres egen 
eller for Landets Skyld. 

I Løbet af Februar blev der opbragt saa mange 
Skibe, at der maatte træffes særlige Foranstaltninger. 
De anholdte neutrale Skibe, der for Forhørernes Skyld 
endnu havde Mandskab ombord, henlagdes langs Hønse
broen i Flaadens Leje under tilbørlig Bevogtning. De 
tyske Skibe indbragtes ogsaa i Flaadens Leje og for
tøjedes mellem Pælene. 

Den 8. April gav Marineministeriet Ordre til, at Logis
skibet • Valdemar• skulde rømmes af de værnepligtige og 
helt og holdent gøres til Fangeskib. Det skulde være 
underlagt Chefen f"or Logis- og Kaserneskibet • Dronning 
Marie«, Orlogskaptajn P. A. Seidelin. • Valdemar«, det 
store gamle Linieskib, der førte 84 nanoner og oprinde
lig havde 673 Mands Besætning, fik kun et ringe fast 
Mandskab: 2 Reserveløjtnanter, 3 Underofficerer, 1 Skibs
kok og 1 Dagvagt. Bevogtningsmandskab afgaves fra 
•Dronning Marie•. Den 10. April hentede armerede 
Baade fra dette Skib Folkene fra de opbragte Skibe 
ombord i •Valdemar•. Saaledes fik vi igen et Fange
skib. 

Da en saadan dansk Fremtoning aldrig før har 
været beskrevet, kan der være god Grund til at give 
et Billede af, hvordan der levedes paa Skibet. Det maa 
straks siges, at Behandlingen var god. i Fangerne fik al
mindelig Skibskost, og de var under Lægetilsyn. Blev 
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en Mand alvorligt syg, anbragtes han paa et Hospital i 
Land under Prisekommissærernes Tilsyn. Da Tyskerne 
ønskede Kirkegang og ikke godt kunde sendes ind til 

Petri Kirke, blev det ordnet saaledes, at Førstepræsten 
for den tyske Menighed, Pastor Schmaltz, kom ud til 
Skibet og holdt Gudstjeneste der. 

Lediggangen var Fangernes \'ærste Plage, og de blev 
derfor - som det desuden altid var Brug i Fangeskibe -
sat til at spule og renholde Skibet, saaledes som de 
havde maattet det i deres eget. H,•is nogen var uvillig, 
straffedes han med at miste sin daglige Ration Øl for 
kortere eller længere Tid. [{un naar der blev vist lige
frem Opsætsighed, skulde Chefen paa •DronningMarie• 
idømme Straf efter Omstændighederne. Mange af Fan
gerne ønskede imidlertid mere Arbejde for at faa Tiden 
til at gaa, og man greb da til at rekvirere gammelt 
Tovværk, som de af Folkene, der havde Lyst til det, 
kunde gaa i Lag med at reparere. logen maatte dog 
efter Arbejdets Ophør beholde Kniv hos sig. 

De af Fangerne, som ingen Penge havde, fik ud
le\'eret Smaapenge til Skrivepapir og lidt Tobak, men de, 
som havde Penge, blev sat under Administration. Deres 
Penge blev opbevaret af Næstkommanderende som Kasse
mester, og hver fik sin • Skyldbog•, sin Regnskabsbog. 
Hver Mand fik højst 12 Skilling ugentlig, Styrmænd 
24 Skilling til Lommepenge. Breve maatte afgives aabne 
og kun et om Ugen, og Skibssergeanten skulde paase, 
at der ikke stod andet end om Brevskriverens Befindende 
og deslige. Stod der mere, skulde Brevet afgives til 
Chefen til Gennemlæsning. 

Ingen maatte udføre nogen som helst Forretning 
for Fangerne, men Skibssergeanten skulde have et lille 
Oplag og Udsalg af Tobak, Piber med Laag, Papir og 
•fiinlt Brød. Kl. 10 om Formiddagen, naar der blev ud
delt Øl, kunde Fangerne gøre deres Indkøb hos Skibs
sergeanten - under lempeligt Tilsyn af en Overordnet. 
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Skibssergeanten skulde jo ikke gerne kunne udfolde sig 
til at blive hverken Bussemand eller Høker . 

. Vagtmandskabet var delt i 3 Hold, der efter Mør
kets Frembrud (eller senest [{I. 8) satte væbnet Vagt paa 
hvert af de tre Dæk og en paa Broen. Hver Time 
skulde en Underofficer patruljere og afgive Melding til 
den vagthavende Officer. Var der nogen indsat i Ar
resten, skulde ogsaa der sættes tilbørlig Vagt. Det an
det Holds Mandskab havde Lov til at sætte sig ind i 
Brandstuen, hvor der var fyret op i de kolde Aarstider, 
og det tredjes Folk skulde 11gøre sig Motion• paa Dækket. 

Vi skal nu se, hvordan Døgnet gik i Fangeskibet. 
Der purredes ud Kl. 6. Et Kvarter efter pebes 

Køjerne op og stuvedes til Side, og saa havde Folkene 
et ({varter til at vaske sig. [{I. 63/4 stilledes op til Ren
Iighedsparade, hver Bakke for sig, og Underofficererne 
mønstrede og gav Melding til Chefen eller den vagt
havende Officer, som skulde staa paa øverste Dæk under 
Mønstringen. 

m. 7 blev der pebet Lil The og Kl. 71/2 begyndte 
Spuling og Rengøring. Hver Dag spuledes to Dæk, den 
ene Dag underste Batteri og Banjerne, den næste Dag 
øverste Dæk og øverste Batteri. Alle Mand pebes saa 
op, Skildvagterne sattes paa Post, og Skibssergeanten gik 
en Runde og eftersaa Dækkene. Hvis Arbejdet ikke var 
tilstrækkelig godt gjort, afgav han sin Melding derom. 
Officeren foretog et Eftersyn - og saa gjordes Arbejdet 
om. Paa begge Dæk I Og de, som havde forset sig, 
skulde tage den værste Tørn: at tørre op med Svaberne. 

01 og Brød blev udleveret [{I. 10. De, der gerne 
vilde have Arbejde, blev saa beskæftiget. ({I. 2 blev der 
skaffet, :>: spist til Middag, og (il. 6 fik Folkene 'l'he og 
Brød. Bespisningen og Forvaltertjenesten sørgede Prise
kommis11ionen for. l{I. 7 pebes [{øjerne ned, efter Aars
tiden tidligere eller sildigere, men inden det var mørkt, 
skulde alle Fangerne være tilkøjs. 
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Til ubestemt Tid blev der hver Eftermiddag møn
stret, om alle var ombord. Chefen idømte saa de nød
vendige Straffe, om det skulde være, baade om en Mand 
skulde i • Kachot• for en større Forseelse eller blot 
have sit Øl forbrudt den næste Da~. Hver Dag Kl. 3 
hentedes fra • Valdemar• Parolen hos Chefen i 11Dron
ning Marie•. Enhver maatte kende Feltraabet for al 
komme forbi Skildvagten efter Mørkets Frembrud. 

Hvor lemfældigt det gik til paa det danske Fange
skib, kan følgende Eksempel belyse. Den preussiske 
Styrmand B. Neitzke fra Prisen •Francisca, bragtes syg 
til Kommunehospitalet, hvor ban døde: Marineministeriet 
tillod saa den 18. Maj, at 6 eller 8 af •Franciskaas 
Matroser, der var ombord i ■ Valdemar", maatte afgives 
til al bære Liget til Graven. Blot skulde Skibets Kap
tajn, Moje, indestaa for, at Folkene vendte tilbage til 
Fangeskibet saasnart Begravelsen var forbi. 

Det Vagthold, der daglig afgaves fra l{aserneskibet, 
bestod kun af en Reserveunderofficer og 12 Mand. Dertil 
kom Natpatruljen. Man kan synes, at det kun var en 
lille Styrke, men det maa erindres, at Pangeskibet laa i 
Flaadens Leje, tæt op ad det velbemandede [{aserneskib 
og ganske nær Bommens Vagt. Overrumpling eller Myt
teri kunde der ikke være Tale om. 

Agtpaagivenhed maatte dog til for at forebygge Mis
ligheder, for de tyske Søfolk var ikke Englebasser tilhobe. 
Ombord paa et af Priseskibene, 11Eudora•, som Korvetten 
"Dagmar• havde taget i Nordsøen, overfaldt Kaptajnen 
og Styrmanden - under Rejsen ad l{øbenhavn til -
Prisemesteren (Reserveljnt. Skjerbeck), som nær var ble
vet kvalt, og en dansk Mariner blev haardl saaret af 
den tyske Kok inden Forsøget paa at • erobreu Skibet 
tilbage, var slaael ned. Tilfældet havde givet Folkene 
en Lejlighed til at prøve Chancen, og den blev grebet. 

Over Fangeskibel var der et Præg af Kedsommelig
hed. Nogle af Fangerne gav sig til at .fiske, nogle pil-
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lede Tovværk, andre læste, røg Tobak eller sov. Det 
var en hel Adspredelse, naar der hver Onsdag ban
kedes Køjer ud. Skibets Besætning havde det ikke 
mindre kedeligt. Den skulde bare evig og altid • passe 
paa•. Hver af Løjtnanterne kunde tage sig nogle Ti
mers nLov•, mens Orlogskapt. Seidelin var ombord 
i Kaserneskibet om Formiddagen, og Underofficererne 
skiftevis nogle Timer om Eftermiddagen - 2 Gange 
om Ugen I Men om alle gjaldt det, 'at de skulde være 
ombord igen inden det blev mørkt, naar Fangerne møn
stredes og deres Køjer blev langet ned. 

Der var sjældent mere end et Par Hundrede Fanger 
ombord, og de fleste kom afsted til de hjemlige Strande 
under Vaabenstilstanden om Eftersommeren. 

Da der var tyndet svært ud med Folk paa det 
store Skib, der med sine fire Dæk var som et 4-Etages 
Hus med Plads til 700 Mennesker, blev l{ommandoen 
paa • Valdemar• strøget den 17. August, og Hesten af 
Fangerne overført til • Dronning Marie•, hvor en særlig 
Del af Fregatten indrettedes til dem. 

Efterretningen om Freden i Wien den 30. Oktober 
1864 har sikkert lydt som sød Musik i de Fangnes 
Ører. Snart efter begyndtes Hjemsendelsen med for
skellig Skibslejlighed. 

Samtidig hjempermitteredes erterhaanden Flaadens 
Mandskab, og ved Vinterens Begyndelse blev der tomt 
ogsaa i nDronning Marie•. Rommandoen der blev strø
get den 3. December. 

Hvor blev nu disse udtjente Skibe af? 
Linieskibet • Valdemar•, der var løbet af Stabelen 

1828, allerede havde været Fangeskib i Treaarskrigen 
og 1861 var blevet Logis- og Kaserneskib, udgik af 
Flaadens Tal den 19. December 1864. Nogle Aar efter 
toges der fat paa dets Ophugning, som var tilende
bragt 1869. 

•Dronning Marie•, som var 4 Aar ældre end nVal-
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demar«, fik en meget længere Levetid. Det var op
rindelig et Linieskib med 84 Kanoner og 650 Mands 
Besætning. I 1848 gjorde det en Tid Tjeneste som 
Fangeskib, men takledes saa om Lil Fregat og kom ud 
al sejle igen. Ligesom n Valdemar ■ var det ikke noget 
godt Søskib, og allerede fra 1857 blev det Eksercer- og 
.Kaserneskib. Det udgik først af Tjenesten (til Ophug
ning) anno domini 18 9 4. 



Capital Ships -

Af Kaptajnløjtnant R. Steen Steensen. 

Da Washingtontraktaten traadte i Iiraft Anno 1922, 
blev som bekendt alle de kontraherende Magters ældre 
Slagskibe og Slagkrydsere hugget op eller anvendt som 
Skiver ved Forsøgsskydninger, medens de nye Skibe, der 
endnu stod paa Stabelen eller lige var sat i Vandet, enten 
tilintetgjordes paa samme Maade eller omdannedes til 
Hangarskibe. 

Der gaves særlige, detaljerede Bestemmelser for Ny
bygning af de store Skibe - "Capital Ships". - Maxi
mumsdeplacementet sattes til 35 000 Tons og l{anoner
nes [{aliber maatte ikke overstige 40,6 cm. Ingen andre 
Skibe end Capital Ships maalle føre lianoner større end 
20,3 cm l<aliber, hvorved der indirekte blev givet en 
Definition af Begrebet Capital Ships som værende Skibe 
med Kanoner over 20,3 cm. Med Undtagelse ar Hangar
skibene maalte disse 11andre Skibe" ikke have el Standard
deplacement større end 10 000 Tons. Der fastsattes end
videre visse Aldersgrænser for Capital Ships - saaledes 
al der for disse indtraadte en virkelig 11Naval Holiday•. 
l{un England opnaaede Ret til nogle faa Aar efter Trak
tatens Vedtagelse al bygge 2 nye Capital Ships. 

Medens Bygningen af Slagskibe og Slagkrydsere -
der jo endnu i al Almindelighed anses for at være l{ærnen 
og Rygraden i enhver virkelig Flaade, - stilledes i Bero 
af de kontraherende Magter, blev de måritime liaprust
ningers Tyngdepunkt øjensynligt kunstigt forskubbet til 
Bygningen af l{rydsere, Jagere og Undervandsbaade. Men 
ikke alene de kontraherende Magter holdt Byggeferie med 
Hensyn til Panserskibe; alle de andre, mindre Mariner, 
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der allerede under Krigen havde indstillet Bygningen af 
Panserskibe, fulgte - officielt tvunget af økonomiske 
Hensyn - de fem Stormagters Exempel. I Norge, Hol
land, Spanien, Grækenland, Rusland, Tyrkiet og de tre 
sydamerikanske ABC-Stater, der alle tidligere havde og 
endnu har Panserskibe i deres Flaader, er intet nuværende 
færdigt Panserskib søsat senere end 1914 - ej heller 
findes der noget Panserskib paa Stabelen til disse Stater. 

Blandt de mindre Mariner var den svenske og den 
danske de sidste, der indstillede Panserskibsbygningen 
- Sverige med Panserskibene af nSverigeu-Klassen, 
hvoraf det sidste, • Gustav V", søsat 1918, fuldendtes 
1921 - og Danmark med • Niels Juel«, søsat 1918, 
færdigbygget 1923.1) 

Londontraktaten 1930 har for de fem kontraherende 
Magter: England, U. S. A., Japan, Frankrig og Italien, 
yderligere forlænget Stilstanden i Bygningen af Capital 
Ships fra 1931 til 1936 - ovenikøbet samtidig med at 
enkelte ældre Skibe udgik. Saavel Frankrig som Italien 
havde dog inden denne Traktat ifølge Washingtontraktaten 
Ret til som Erstatning for forældet Tonnage hver at paa
begynde Bygningen af et nyt Capital Ship henholdsvis 
i 1927 og 1929. Idet Londontraktaten kun bar ladet 
den for Perioden 1931-36 hjemlede Erstatningsbygning 
bortfalde, har saavel Frankrig som Italien saaledes endnu 
stadig Lov til at gøre Brug af deres 11opsparedea Ret til 
hver at bygge 2 Capital Ships. Det er dog allerede her 
værd at lægge Mærke til, at ingen af disse Stater endnu 
- trods livlig maritim Nybygning - har været ivrige 
efter at benytte sig af deres Ret. I Oktober 1932 gav 
man i Frankrig Ordre til at paabegynde Bygningen af 
Slagkrydseren . •Dunkerqueu. Hvorvidt den var sat paa 
Stabelen Nytaar 1933 synes uvist - men herom senere. 

Skønt saaledes ingen af de fem omtalte Stormagter 
1) •Niels Joel, er, som' den blev færdigbygget, ikke et Capltal 

Shlp - men er nævnt her som ,Panserskib,. 
Tldsskr. f. Søvæaen. 104. Aarg. 23 
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- maaske Frankrig undtaget - bygger Capital Ships 
for Tiden, er Bygningen af Panserskibe dog ikke h e It 
gaaet i Staa. Enkelte mindre Mariner har ud fra Vur
deringen af Artilleriskibet som Flaadens uund,•ærlige 
Rygrad trods økonomisk Depression og Verdenskrise 
vovet al gaa i Gang med Bygningen af mindre Panser
skibe - eller Capital Ships, som de jo - trods De
placementet - maa henregnes til paa Grund ar deres Ar
mering med r<anoner over 20,3 cm. 

Disse nye Capital Ships - den tyske •Deutschland" 
og de to finske Skibe • Vainiimoinen II og • llmarinen 11 -
frembyder i hele deres Konstruktion saa mange Nyheder 
og interessante Enkeltheder, at de sammen med de en
gelske Slagskibe •Nelson11 og •Hodney, - skønt disse 
sidste blev færdigbyggede for fem Aar siden og saaledes 
sikkert er de fleste af Tidsskriftets Læsere bekendt -
synes at burde gøres til Genstand for nærmere Omtale 
under Eet - som de fem nyeste Capital Ships - de 
fem eneste Capilal Ships, hvis Tegninger er paavirket 
af Erfaringerne fra Verdenskrigen. 

,,Nelson" og "Rodney". 

Naar et Krigsskib skal bygges, er der som l\egel 
tre Mænd, der har Indflydelse paa Bygningen: Søofficeren, 
der opstiller de taktiske og strategiske Krav til Artilleri, 
Pansring, Fart, Dybgaaende, Aktionsradius m. m., Kon
struktøren, der ud fra disse Ifrav foretager sine Bereg
ninger og J{onslruktioner - og endelig tilsidst Manden, 
der skal betale Skibet - det vil sige Skalleborgeren. 
Medens denne sidste af Sagkundskaben ofte ildesete, 
men ikke desto mindre særdeles nødvendige Persons 
Indflydelse tidligere ikke saa meget mærkedes paa det 
enkelte Skib i de større Mariner, hvor hans økonomiske 
Krav kunde opfyldes, om ikke paa anden Maade, saa ved 
at Søofficeren og Konstruktøren sig imellem aftalte al 
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bygge færre og større Skibe fremfor al slaa af paa For
dringerne til den enkelle Enhed, er denne hans økono
miske Indflydelse derimod unægtelig langt større i de 
mindre Mariner, hvor en Enhed fra eller til er af vital 
Betydning. Her er det oftest ham, der først bestemmer, 
hvad Skibet maa koste, medens det overlades til Sø
officeren og l{onstruktøren al nedstemme deres Fordrin
ger til at falde indenfor det fastsatte Budget. 

Men i den senere Tid har yderligere en fjerde Per
son faaet Interesse for Bygningen af l{rigsskibe og er 
begyndt at stille sine særlige Fordringer med Hensyn 
til Begrænsning af Deplacement og l{anonkaliber. Medens 
Konstruktøren tidligere blot kunde forøge Skibets De
placement indenfor visse rimelige Grænser for at opfylde 
Søofficerens l{rav, staar Udenrigspolitikeren nu i de sex 
største Mariner paa !{Joden med en Traktat i Haanden 
og overvaager nøje, at de tilladte Deplacementer ikke 
overskrides. England, U. S. A., Japan, Frankrig og Italien 
er bundet af Washingtontraktaten m. v. - Tyskland af 
Versaillestraktaten. 

Samarbejdet mellem Søofficeren og Ronstruktøren 
kan i og for sig være vanskeligt nok, idet Resultatet jo 
ofte maa blive et l{ompromis for at forlige modstridende 
Krav. Selvfølgelig vanskeliggøres Arbejdet end yderligere, 
hvis ogsaa Skatteborgeren stiller sine Fordringer i Form 
af en begrænset Bevilling, som ikke tør overskrides, men 
naar saa hertil kommer, at ogsaa Udenrigspolitikeren 
blander sig i Sagen ved at kræve Skibets Størrelse boldt 
indenfor det af Traktaterne foreskrevne l\1aximumsdepla
cement bliver Opgaven for Alvor svær - og for nu at 
faa et brugbart Kompromis er der selvsagt flere l{rav, 
der maa stemmes betydeligt ·ned. Ved Bygningen af 
,,Nelson• og nRodney• synes Skatteborgeren endnu ikke 
at have været altfor nøjeregnende med Midlerne - og 
det hjælper jo altid en Del - men for vistnok første 
Gang i Krigsskibsbygningens Historie, vil man her se, 

23* 
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at Søofficeren har slaaet af paa et vigtigt taktisk ({rav 
for al komme Konstruktøren i Møde og gøre det muligt 
for ham at holde sig indenfor de af Washingtontraktaten 
fastsatte Grænser. 

Den naturlige taktiske Anbringelse af tre Ifanon
taarne i et Skib er selvfølgelig to Taarne for - med 
Taarn Nr. 2 hævet over Taaro Nr. 1 - og eet Taarn 
agter - eller eventuelt omvendt som i de nye tyske 
Krydsere: eet Taarn for og to Taarne agter, alt eftersom 
man vil lægge Hovedvægten paa Stævnilden eller Hæk
ilden. Men for overhovedet at kunne faa anbragt de tre 
Tripletaarne paa et Skib med Opfyldelse af de øvrige 
Vægtfordringer til Pansring, Maskineri etc., som stilledes 
til de nye engelske Slagskibe, samtidig med al Deplace
mentet skulde holdes indenfor de 35 000 Washington
Tons, var det i •Nelson• og 11Rodney• nødvendigt al 
opgive den tidligere gængse Anbringelse af Artilleriet 
for og agter, og i Stedet for nødtes man til at samle 
alle 3 Taarne, saaledes at det sværeste Side- saavel som 
Dækspanser fik Minimum af Udstrækning. 

Hvorvidt man nu her vil sige, at det er Søofficeren, 
der har renonceret paa et taktisk Krav af Uensyn til 
Konstruktøren - eller om man vil foretrække at ud
lægge det paa den Maade, al del er l{onstruktøren, der 
har stillet Søofficeren overfor Valget mellem færre l{a
noner anbragt for og agter - eller flere anbragt kon
centreret som i 11Nelson, og 11Rodney•, er selvfølgelig af 
underordnet Betydning. Givet er det i hvert Fald, at 
den Vægtandel, der tilkommer Beskyttelsen, kan udnyttes 
til en stærkere og mere effektiv Pansring, naar Artilleriet 
samles - ligesom man da ogsaa opnaar den Fordel, at 
faa Afstanden fra lldlederen til Artilleriet bragt ned til 
el Minimum, hvorved Chancen for Meddelelsesmidlernes 
Ødelæggelse formindskes. Kun ca. 60 °lo af Skibssidens 
Længde er beskyttet med regulært, lodret Vandlinicpanser 
af en Tykkelse paa indtil 350 mm. Fra forreste Panser-
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taarn og til Stævnen - det vil sige paa cirka en ~1erdedel 
af Længden findes ikke lodret Sidepanser og heller ej 
Panserdæk. Hele Forskibet er saaledes helt uden Panser
beskyttelse - men vitale Dele at beskytte findes heller 
ikke i denne Del af Skibet. Et nyt og effektivt System 
for vandtæt Inddeling skal lokalisere de eventuelle Træf
feres Virkning her, saaledes at Skibets Stabilitet og Flyde
evne ikke kompromileres af Mangel paa Pansring. 

Ret agten for de tre Tripletaarne med ni 40,6 cm's 
Kanoner af en ny og kraftig Model (Rækkevidde: 32 000 m 
ved 40° Elevation) findes en • Ildlederopbygning•, som 
denne Mellemting mellem Mast og Kommandoplads vel 
med Rette bør kaldes. Den er ikke »orientalska eller 
»pagodeagtig• som de tilsvarende kendte Ildlederopbyg
ninger i de japanesiske Slagskibe •Mu-tsuu og •Nagatoa, 
hvor man endnu mellem de mange Broafsatser kan skimte 
Skelettet af den dobbelte Trebensmast. I •Nelson a og 
,Rodneya er lldlederopbygningen nærmest at se til som 
en stor, grim og kedelig, kantet Kasse. Paa dens For
kant - helt nede ved Roden - i Højde med det mid
terste og højeste Tripletaarn - findes den pansrede 
Kommandoplads - selve Ildlederopbygningen er helt 
upansret. Agtenfor kommer Skorstenen og agtenfor denne 
igen, ude i Borde findes 6 Taarne, hvert med to 15 cm 
Kanoner - altsaa ialt tolv 15 cm. Disse er de første 
15 cm Kanoner med mekanisk Betjening i den engelske 
Marine, og de er yderligere konstruerede til høj Eleva
tion - indtil 60 Grader - saaledes at de ogsaa trods 
deres Anbringelse i pansrede Dobbelttaarne kan anvendes 
som Antiluftmaalskanoner. 

Torpedoarmeringen er, i Overensstemmelse med den 
moderne Opfattelse af Torpedovaabenets - og da især 
de tungere Undervandsudskydningsapparaters - ringe 
Nytte i Forhold til Vægten om Bord i Slagskibe, redu
ceret til to Apparater - eet i h\'er Bredside - til 
undervands Udskydning af 61 cm Torpedoer. Medens 
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man i de forenede Stater, all eftersom Moderniseringen 
af Slagskibene skrider frem, helt stryger Torpedoarme
ringen om Bord i disse Skibe - har man i England 
dog endnu beholdt et enkelt Apparat i hver Side som 
Chancevaaben. Til Gengæld er Torpedoerne her ogsaa 
af et stort og hidtil ukendt l{aliber, 61 cm = 24 inch. 
Hvorvidt disse Torpedoer har svaret til Forventningerne 
er uvist - siden •Nelson• og "Rodney• byggedes, er 
dette Kaliber ikke blevet anvendt hverken i Krydsere, 
Jagere eller Ubaade - hvadenten dette nu skyldes Vægt
hensyn i disse lettere Enheder - eller mindre gode 
Erfaringer. 

Særlig bemærkelsesværdig er l{edlernes Anbringelse 
agtenfor Hovedmaskineriet, hvorved det har været muligt 
- til Trods for at lldlederopbygningen ligger agtenfor 
Skibets Midte - at faa anbragt Skorstenen vel agtenfor 
denne Opbygning, saaledes at den ikke generes af Skor
stensrøg. Ved denne meget agterlige Placering af Skor
stenen, den dominerende lldlederopbygning lige agtenfor 
Skibets Midte, det lange, flade Fordæk der kun giver 
Plads for de 3 svære [{anontaarne, men alligevel optager 
over Halvdelen af de 216 m, der udgør Længden, faar 
11Nelsona og nRodney• et ejendommeligt og heil uvant 
Udseende. Der er noget overudviklet og overdimensio
neret, noget overspecialiseret ved dem - noget der 
uvilkaarligt giver Een det Indtryk, at de paa Slagskibenes 
Omraade er •det sidste Skrig• - i begge dette Udtryks 
Betydninger - - ikke alene det nyeste nye - men 
ogsaa et Punktum. 

• Deutschla.nd •. 

Da den nye, tyske • Reichsmarineu efter Verdens
krigen vedgik Arv og Gæld efter den tidligere kejserlige 
Marine, var det Slagskibsmateriel, der derved overloges, 
relativt den bedste Del af Arven. Ikke mindst maa man 
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her erindre, at Versaillestraktaten ved den tyske Flaades 
Genopbygning engang ud i Fremliden kun havde tilstaaet 
Tyskland Ret til at bygge Panserskibe med et Deplace
ment paa 10000 Tons som Maximum - medens de over
førte Skibe af den gamle • Deutschland" - Klas se og • Preus
sen,- [{lassen var paa 13200 Tons. De for Krydsere og 
Jagere tilsvarende Deplacementstal var henholdsvis -
tilladte Deplacementer: 6000 og 800 Tons - og De
placementer for overførte Enheder: 2650 a 3250 og 
550 a 650 Tons. Enkelte af de overførte Jagere har 
dog senere ved Ombygning og Forlængelse faaet forøget 
deres Deplacementer op til 800 Tons. 

Grundet paa denne Slagskibsmateriellets relativt 
bedre Tilstand - der end yderligere profiterede ved 
Stilstanden i de andre maritime Magters Slagskibsbygning 
-- medens der hos disse hurtigt udvikledes nye Typer 
paa Krydsernes og Jagernes Omraader - blev Spørgs
maalet om Opbygningen af den tyske Slagskibsflaade 
skudt noget ud i Fremtiden, og til at begynde med in
teresserede man sig derfor ogsaa i Tyskland væsentligst 
for at faa bygget nye l{rydsere og Jagere. Først da 
disse Skibsklasser nærmede sig en fuldstændig Fornyelse, 
og man saaledes her - saa godt som Versaillestraktaten 
tillod det - var kommet paa Højde med Udlandet, paa
begyndtes den første Nybygning til Slagskibsflaaden. For
inden var der dog ved Ombygning af ældre Enheder -
og da især ved den baade i det indre og ydre gennem
gribende Modernisering af Linjeskibene •Schlesien~ og 
•Schleswig-Holstein, - sørget for, at de tyske Slagskibe 
saa nogenlunde holdt Trit med den - om man saa maa 
sige - •Slagskibsrekonstruktionsmani~, der siden 1922 
har hersket i alle betydende Mariner. 

Som det vil være bekendt, blev den første Bevilling 
til • Panzerschiff A • eller • Ersatz Preussen• - under 
hvilke Betegnelser Skibet gik indtil Stabelafløbningen -
først vedtaget i 1928 efter langvarige og bitre, indre-
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politiske I{ampe. Samme Efter.sommer blev I{ølen lagt 
paa • Deutsche Werke• A. G. i Kiel. Forinden havde dette 
Værft dog - netop med Henblik paa Bygningen af 
• Deutschland" - foretaget en lang og omfattende Række 
Forsøg, hvis Bekostning sikkert maa inkluderes i den 
store Pris - ca. 80 Millioner Mark. En Del af disse 
Forsøg gik ud paa at indhøste Erfaringer med ~ensyn 
til Anvendelse af elektrisk Svejsning. I Skibbygningen 
er elektrisk Svejsning saa vidt vides første Gang anvendt i 
den engelske Marine under Krigen. I 1925 tog ,Deutsche 
Werke• Metoden op og byggede et ca. 20 m langt For
søgsfartøj, som man udsatte for en Del svære Hrafl
paavirkninger - man lod det blandt andet falde ned paa 
Vandet fra lidt over 3 Meters Højde, og foretog derefter 
en meget indgaaende Undersøgelse. Efter et Aars An
vendelse sammenlignede man det med et tilsvarende 
Fartøj, hvor Nitning var anvendt, og Sammenligningen 
viste klart den elektriske Svejsnings Overlegenhed. Denne 
Overlegenhed viser sig først og fremmest som en be
tydelig Formindskelse af Skibsskrogets V ægt. ,Deutsche 
Werke• 's Forsøg viste saaledes, at elektrisk Svejsning 
her byder en Vægtbesparelse paa nærlig 30 °lo i Forhold 
til et tilsvarende niltel Skib. Ganske vist er det elek
trisk svejsede Skib dyrere pr. Vægtenhed - men selv 
ogima naar der tages Hensyn til dette Forhold bliver der 
dog - i Penge - en effektiv Besparelse paa over 10 °/o. 
Økonomien spillede nu imidlertid ikke den største Rolle 
paa dette Punkt - det var først og fremmest Vægt
besparelsen, der var de tyske l{onstruktørers Hovedmaal, 
og det er da antagelig ogsaa lykkedes dem ved at anvende 
elektrisk Svejsning ved Bygningen af "Deutschland • at 
spare en Vægt paa 550 Tons - ja, maaske endda mere 
- en Besparelse som er kommet de andre, direkte mili
tære Faktorer til Gode. Foruden elektrisk Svejsning har 
dog ogsaa en udstrakt Anvendelse af lette Metaller været 
medvirkende til denne store V ægt besparelse. 
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Det kan her yderligere nævnes, at Vandliniepanseret 
i ,Deutschland• ikke bestaar af Panserplader, der er an
bragt udenpaa den egentlige Skibsside og befæstet til 
denne - men at Panseret udgør selve Skibssiden. Med 
de Erfaringer, man har for, at Panserplader ved Beskyd
ning kan løsnes og falde af, synes denne nye [fonstruk
tions Overlegenhed at være betydelig. 

Skønt • Deutscbland • 's Data findes i enhver Marine
kalender og vel iøvrigt er de fleste af delle Tidsskrifts 
Læsere bekendt, skal de dog anføres her som Grundlag 
for nogle efterfølgende Kommentarer. Standarddeplace
ment: 10 000 Tons. Længde 181,7 m, Bredde: 20,7 m, 
Dybgaaende: 5,8 m. Armering: sex 28 cm Kruppske 
[{anoner af ny Model - Rækkevidde: ca. 27 000 m, 
største Elevation 60 °. De sex Kanoner er opstillet tre 
og tre i to Pansertaarne i Diametralplanet - for og 
agter. Endvidere: otte 15 cm Kanoner i pansrede Enkelt
opstillinger og fire 88 mm Antiluftmaalskanoner samt sex 
50 cm Torpedoudskydningsapparater i to Tripleopstillinger 
i Borde udfor Overbygningens Agterkant. Besætning: 634 
Mand. Maskineri: otte Sæt M.A.N.-Motore1· a ca. 7100 HK 
- virkende paa 2 Skrueaxler. Fart: 26 Knob. Aktions
radius: 10 000 Sømil. Angaaende Pansringen findes ingen 
officielle Meddelelser. Man antager, at der især er lagt 
Vægt paa den vandrette Panserdæksbeskyttelse - der 
findes saaledes to Panserdæk foruden lodret Sidepanser. 
Dette sidste formodes dog kun at strække sig over Skibets 
Midte fra Forkant af forreste Pansertaarn til Agterkant 
af agterste. Desuden findes en udstrakt vandtæt Ind
deling og Undervandsbeskyttelse mod Miner og Torpedo
træffere, der - efter tyske Kilder - skal være langt 
mere effektiv end nogen anden existerende. 

Til disse Data maa bemærkes, at Standarddeplace
mentet paa 10 000 engelske Tons (= 10160 metriske 
Tons) er exclusive Brændsel. Hvor stort Brændselsfor
raadet er, kendes næppe officielt men at det maa 



356 Cnpltnl Shlps -

være meget stort, ja, næsten uforholdsmæssig stort, frem
gaar ar den store Aktionsradius paa 10 000 Sømil, en 
Aktionsradius der endda - ifølge nFighling Ships• -
svarer til 20 [{nob. Det virkelige Deplacement maa saa
ledes antages at være ca. 13 000 Tons. 

Man vil endvidere lægge Mærke til det ringe Dyb
gaaende, der kun er 5,8 m - mod 7 ,7 m i de ældre Linje
skibe. 

Med Hensyn til Maskineriet er der nogen Difference 
mellem de forskellige Opgivelser - idet de samlede 
Hestekræfter efter Opgivelserne i •Fighting Ships • skal 
være ca. 57 000 - efter franske Oplysninger ca. 60 000, 
medens •Taschenbuch der [{riegsflotten• anfører 54 000. 
Hvad angaar Hastigheden, har det mange Steder vakt 
Forundring, at denne udelukkende ved Dieselmotorer har 
kunnet bringes op til 26 l{nob, og der er da ogsaa en
kelte, der har tvivlet om, hvorvidt denne Fart vil blive 
opnaaet. Fra andre Sider igen er det imidlertid blevet 
hævdet, at disse 26 Knob er en for lav Ansættelse, og at 
man sikkert maa regne med baade 27 og 28 l{nob. I denne 
Sammenhæng kan det sikkert interessere at høre de Be
tragtninger, som den franske [{onstruktør, M. Rougeron, 
ingenieur en chef du genie maritime, olfenlliggjorde i 
el fransk Tidsskrift i Anledning af II Deutschland« 's Sta
belafløbning. 

M. Rougeron skriver: 
•Man tillægger »Deutschland• en Fart paa 26 Knob. 

De nyeste 10 000 Tons I{rydsere med let Pansring under 
Bygning skal kunne løbe 32 l{nob. Hvis der virkelig 
var 6 Knobs Forskel mellem disse to forskellige Typer, 
vilde det være vanskeligt at anstille nogen rent objektiv 
Sammenligning mellem dem. Fart, Beskyttelse og Ar
mering er saa forskellige Faktorer, at de hver især har 
deres ivrige Tilhængere og Forkæmpere. I Nordsøslaget 
vilde nogle l{nob mindre og noget bedre Beskyttelse 
have været at foretrække for de engelske Slagkrydsere. 
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Men det var til Gengæld netop disse Knob mere, der 
sikrede den engelske Sejr ved Falklandsøerne. Mellem 
11Deutscbland• paa 26 Knob og en 10 000 Tons Krydser 
paa 32 Knob er Forskellen i Fart den samme som mellem 
Slagskibet og Slagkrydseren før Verdenskrigen. Fartover
skudet opvejer Svækkelsen i Armering og Beskyttelse. 

Men man kan være sikker paa, at nDeutschland,s 
virkelige Fart fuldt udrustet vil være nær 30 Knob, og 
at denne Hastighed med Lethed vil blive overfløjet under 
Prøvefarterne, hvor Skibet endnu ikke er fuldt udrustet.1 ) 

Man vil maaske indvende, at hvis man ikke kan god
kende det Tal, der er offentliggjort for Farten, er der 
heller ikke nogen Grund til at stole paa de øvrige Data, 
der er offentliggjorte. Blandt disse Data er der imidlertid 
et Tal - Skibets Længde - som ikke kan skjules ret 
længe for Offentligheden. Men Hestekraft og Skibslængde 
staar her i fuldstændig rigtigt Forhold til hinanden -
og til en Fart paa 30 Knob. At bygge et saadant Skib 
paa 180 Meters Længde uden at give det en Fart paa 
mindst 29 Knob vil være at bortødsle Vægt, som kunde 
være kommet andre Faktorer til Nytte. Sligt har den 
tyske Marines Konstruktører aldrig før gjort. Havde 
man nu \'irkelig ønsket et Skib paa kun 26 Knob -
vilde man have givet det en Længde paa 150 m - som 
• Bliicher•, der sank i Kampen paa Dogger Banke. 

Man vil maaske have svært ved at indrømme, at de 
40 000 Hestekræfter, der er mellem »Denisebland• og 
de andre 10 000 Tons Krydseres Maskinkraft, passer 
til en Fartforskel paa kun 2 Knob - mellem 30 og 
32 Knob. Det er imidlertid saaledes, at for et Skib paa 
180 Meters Længde er en Knob mere mellem 30 og 
33 Knob langt kostbarere end en I{nob mere mellem 

1) Det kan her nævnes, at det nye tyske Artilleriskoleskib 
•Bremse• (1931; 1250 Tons; 4-10.5 cm K; 2.8 m Dybgnaende; 
8 ftl. A. N. Motorer, 2 Skruer, 25 000 H. K.), der af Tyskerne opgives 
til nt løbe 27 Knob, paa Prøvefarten kom op pna over 30 Knob. 
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26 og 30 Iinob. Omkring 32 Knob koster det for en 
af de amerikanske Krydsere af ,Salt Lake Cilyu-[{lassen 
10 000 Bl{ al øge Farten med een Knob - medens 
derimod en Knobs Fartforøgelse fra 26 til 27 Knob kun 
koster 4000 i samme Skib. •Deutschland• lader sin 
Maximumsfarl grænse op til •den kritiske Hastighed• -
alle de andre 10 000 Tons lirydsere forcerer op igen
nem den.• 

Ihvorvel det følgende af M. Rougerons Artikel nær
mest er et Angreb paa den •forbedrede, 10 000 Tons 
Washingtonkrydser paa 32 I{nob, skal der dog gives et 
Uddrag heraf, da det sikkert er slige Overvejelser - i 
Forbindelse med "Deutschlanda - der har skabt Planerne 
om at bygge •Dunkerque•, Planer der senere skal blive 
omtalt i denne Artikel. M. Rougeron fortsætter omtrent 
som følger: 

nMellem de 10 000 Tons lfrydsere med 80 000 pro
jekterede og sandsynligvis 100 000 virkelige Hestekræfter 
og • Deutschlan.d• med antagelig 60 000 vil Fartforskellen 
saaledes kun være 2 Knob. Ingen anden Marine har 
indtil nu villet ofre disse 2 Knob, der saa føleligt lader 
det gaa ud over Armeringen og Beskylleisen. Men hvortil 
tjener da disse 2 Knob? 

Hvis man begrænser Krydserens Rolle til Handels
krig, er Fartoverlegenhed selvfølgelig af stor Bety<lning, 
men der maa da ogsaa her være Tale om en virkelig 
og sikker Fartoverlegenhed. Den 10 000 Tons J{rydser 
har imidlertid nylig faaet en farlig Rival i den italienske 
5000 Tons ICrydser, der løber QP til 42 og 43 [{nob og 
er armeret med otte 15 cm Kanoner. Stillet mellem 
• Oeutschland •, som den akkurat lige kan løbe fra, hvis 
den da ikke forinden er blevet stækket af en 28 cm 
Træffer, og en 5000 Tons 42 [{nobs Krydser, som den 
vel arlillerisk kan magte men langtfra indhente, er den 
10 000 Tons Washingtonkrydsers Stilling nu blevet lidet 
misundelses\'ærdig. 
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Men Handelskrig er jo ikke Krydsernes eneste O_p
gave. Især i de Mariner, der ikke har Slagkrydsere, er 
Washingtonkrydserens Opgave mere omfattende. Der 
kan her blive Tale om Eklairering, hurtige Expeditioner 
til fjendtlige Kyster, Kolonikrig m.v. I denne Rolle, hvor 
Farten baade har strategisk og taktisk Betydning, synes 
heller ikke 2 Knobs Fartoverlegenhed al have nogen 
større Betydning, idet det jo maa erindres, at der her 
ofle er Tale om Sejlads over længere Strækninger, hvor 
der alene af Hensyn til Forbruget af Brændstof ikke kan 
holdes Maximumsfart. Mere end 28 eller 29 Knob skal 
man vist ikke forvente af nogen Washingtonkrydser over 
længere Distancer - - men nu er vi ogsaa nede paa 
den Fart, som • Deutschland « maa formodes at kunne 
faa - og som den sikkert vil kunne holde uden tilnær
melsesvis at bruge nær saa meget Brændstof som Wa
shingtonkrydserne. 

Spørgsmaalet om den mindste virksomme Fartdiffe
rence har været Genstand for indgaaende taktiske Studier 
under talrige Manøvrer og Forsøg i den franske Marine 
- baade før og efter Krigen. Man fandt, at 2 Knob 
var en ganske utilstrækkelig Fartdifference, og at der 
krævedes mindst 5 å. 6 Knob for at skabe virkelige tak
tiske Fordele. Herfra stammer helt naturligt Fartfor
skellen mellem Prædreadnoughternes 18-20 og Panser
krydsernes 22-25 Knob - og mellem Dreadnoughternes 
20-22 og Slagkrydsernes 26-28 Knob. 

I den seneste Udvikling af Washingtonkrydserne 
bort fra den oprindelige Type med 35-36 Knobs Fart 
og Minimum af Beskyttelse (franske: •Duquesne• og 
•Tourville,; italienske: nTriest11 og •Trento«) til den nu
,·ærende Type paa 32 Knob med bedre Beskyttelse, synes 
alligevel den dristigste - d. v. s. den der kun stoler paa 
-Farten - at have været den klogeste. 

1 hvert Fald har 35 Knobs Krydseren en Chance 
for at kunne løbe fra Slagkrydseren. Og reducerer man 
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i Stedet for Farten helt ned til 30 Knob, kan man faa 
et Skib, der er kraftigt armeret og godt beskyttet -
og omend Slagkrydseren underlegen - saa dog i Stand 
til al kunne optage Kampen. 

32 Knobs l{rydseren kan hverken kæmpe eller flygte.• 
- Der har været delte Meninger om, hvorvidt man 

skulde bett>gne n Deutschland• som et Slagskib eller en 
Panserkrydser. I Tyskland klassificeredes Skibet oprin
delig som "Panzerkreuzer• - men senere har man an
vendt den mere rummelige Betegnelse nPanzerschifT•. 
Hvorvidt der har været nogen Hensigt hermed - saa
som for Exempel overfor Offentligheden at tilsløre Skibets 
Egenskaber - og Formaal - faar staa hen. Man kunde 
maaske saaledes her tænke sig, at visse Kredse indenfor 
selve Tyskland vilde gaa med til Bygningen af et Panser
skib' til Forsvar af de tyske l{ysler i Nordsøen og Øster
søen, men at de derimod ikke ønskede en Panserkrydser 
til offensiv l{rydserkrig paa Verdenshavene. I fngkredse 
spiller Betegnelsen imidlertid en mindre Rolle - her 
kan der diskuteres, om man hør kalde • Dentschland• 
for en Panserkrydser eller en Slagkrydser - thi al Skibet 
er en Krydser synes utvivlsomt. Ikke mindst den enorme 
Aktionsradius maa spille en Rolle ved denne ({ lassillce
ring. 10 000 Sømil ved 20 l{nob er noget hidtil ene
staaende. l{un faa l{rigsskibe har større Aktionsradius 
- og da kun ved betydelig lavere Hastigheder 1 ) - som 
Eksempler skal anføres de amerikanske l{rydsere af nSalt 
Lake City•-Klassen: 13 000 Sømil ved 15 Rnob, de ja
panesiske af nMyokou-lHassen: 14000 Sømil ved 14 l{nob, 
fransk • Duquesne" : 5000 ved 15 Knob, engelsk n Dor
setshire •: 11 000 ved 12 Knob og endelig de italienske 
uZara• og oFiumea: 3200 Sømil ved 25 l(nob. Ihvorvel 

1) At de italienske 5000-Tons Krydsere af •Giovanni delle 
Bande Nere,-Klnssen i , Tnschenbuch der Krlegsflollen 1932• er op
ført med Aktlonsrndius 25 000 Sømil ved 25 Knob skyldes en Tryk
fejl. Distancen ved 25 Knob er 2500 Sømil. 
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disse Aktionsradier er opgivet for forskellige Farter, kan 
der dog herudaf - og af de øvrige Data, der findes op
givet i enhver Marinekalender - let udledes, at de 
amerikanske og japanesiske Krydsere er beregnede til 
at kunne operere over Stillehavets store Distancer - og 
de italienske og franske henviste til Middelhavets for
holdsvis smaa Afstande. For de engelske Krydsere -
der dog ellers færdes paa Alverdens Have - spiller 
Englands mange befæstede Støttepunkter ind. Oet bar 
her ikke \'æret nødvendigt at belemre Skibene med altfor 
store Brændselsforraad. 

Men • Deutschland • da? 
Hvis man spørger om Grunden til, al Tyskerne her 

har anvendt Dieselmaskineri - ja, da er Svaret ikke, 
at det er fordi Dieselmotorer er lettere end el Turbine
maskineri, thi i de nyeste franske 10 000 Tons Rrydsere, 
hvis Maskinkraft dog er paa 80 a 100 000 Hestekræfter, 
har man ved at økonomisere med Vægten opnaaet al" 
skabe et saa !el Maskineri, at [{edler og Turbineanlæg 
tilsammen vejer mindre end Dieselmaskineriet i •Deutsch
land,. Det er saaledes næppe for Vægtens Skyld, men 
langt snarere af Hensyn til Aktionsradien, at • Deutsch
land, drives af Dieselmotorer. Stor Aktionsradius og 
høj Fart er jo netop en Overvandskrydsers væsentligste 
Kendetegn. - -

Hermed skal ikke være sagt, al ,Deulschland, ikke 
ogsaa egner sig til Optræden af ren militær Art i Nord
søen eller Østersøen. Dette være saa langt fra. Men 
del er værd at lægge Mærke til, at Tyskland atter har 
rettet Blikket udad - og at det er i Færd med at skaffe 
sig et Vaaben - i •Deutscbland• saavelsom i de 6000 
Tons [{rydsere - der og s a a kan bruges overfor en 
maritim Modstander, der maaske ikke ønsker at kæmpe 
Nærkamp i Nordsøen og i Østersøen - men derimod 
er saarbar ude paa de store Have, hvor ,Emden• og 
•Karlsruhe•, ,Mowe,, "Wolf• og •Seeadler•, - og ikke 
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mindst Undervandskrydserne - har vist, hvad Tyskerne 
kan præstere af Krydserkrig paa Oceanet. 

Man kan være sikker paa, at hver eneste Erfaring, 
Tyskerne her har indhøstet, er kommet "Deutschland• 
til Gode i saa høj Grad, som det overhovedet har været 
muligt. 

,,Vll.inll.mOinen" og "Ilmarinen".1) 

I 1924 lod det finske Statsraad nedsætte en Komite 
med det Formaal at undersøge Finlands daværende For
svarsorganisation for, saafremt det skønnedes paakrævct, 
da ogsaa at fremkomme med Forslag til Forandringer i 
denne Organisation, idet der her maatte tages Hensyn 
ikke alene til de rent militære Synspunkter - men og
saa til Statens økonomiske Evne. 

Denne Komite, der i 1924 Hk sagkyndig Assistance 
af særlige indkaldte, engelske Experter, afleverede i Ja
nuar 1926 sin Betænkning til Statsraadet. Det i denne 
Betænkning vedrørende Søforsvaret mest interessante 
var utvivlsomt Forslaget om at lade Monitorer - eller 
som de kaldes i Betænkningen : pansrede l{anonbaade 
(Panssaritykkiveneet) - danne I{ærnen i den kommende 
Hnske Flaade. 

I sit Forslag paapegede Komiteen, at ihvorvel Neu
tralitetskrænkelser overfor Finland teoretisk kunde tænkes 
forøvet af enhver i Østersøen optrædende krigsførende 
Magt, er det dog kun de russiske Neutralitetskrænkelser, 
der vil være af virkelig alvorlig Fare for Landets Selv
stændighed - ikke alene fordi Rusland er langt den 
stærkeste af alle de Stater, med hvilke Finland rent prak
tisk kan komme i Krig, men ogsaa - og maaske ikke 
mindst - fordi man her endvidere maa regne med Mu
ligheden for russiske Forsøg paa Tilbageerobring. l{on-

1) , Våiniimoinen • og , llmorlnen • (i Genitiv • Viiln ii moisen, 
og , llmarlsen,) er opkaldt efter Hovedpersonerne i det finske Na
tionalepos • Kalevala, . 
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sekvensen af ({omiteens Betragtninger maa saaledes blive, 
at der foreslaas et Skibsmateriel, som er egnet til at 
kunne imødegaa et Angreb af russiske Søstridskræfter. 

Dette Materiel skulde efter Forslaget bestaa af 3 
pansrede Kanonbaade, 6 større og 2 a 3 mindre Under
vandsbaade samt Molortorpedobaade og Hjælpefartøjer, 
der anbefaledes bygget i 2 Perioder a højst 7 Aar hver. 
- Og betegnende for den finske Energi og Forsvarsvillie 
er det, at de to af de tre Panserskibe blev henført allerede 
til den første Byggeperiode. 

Om FlaadPn og det faste l{ystforsrnr udtaler Komi
teen endvidere, at - trods disse Værns Betydning -
bør de dog ikke udvides paa Hærens Bekostning. Hæren 
maa i Finland være Hovedværnet - dels paa Grund af 
den udslrak le Landgrænse, dels grundet paa den lange 
og strenge Vinterperiode, hvor lsforholdene i mange 
Maaneder af Aaret aldeles vil hindre finsk, indenskærs 
Flaadevirksomhed. Men det til Trods har Komiteen al
ligevel ikke undladt at foreslaa, at Flaaden først og frem
mest skal bestaa af tre kostbare, pansrede Kanonbaade 
- der skønsmæssigt vil kræve godt 60 °/o af de Midler, 
der ialt anvendes til nyt flydende Materiel. 

Komiteens Forslag blev - omend først efter en 
Del Vanskeligheder - vedtaget, og til Udarbejdelse af 
Tegningerne til de nye Panserskibe anmodedes flere uden
landske Skibbygningsexperter - saaledes foruden flere 
tyske blandt andre ogsaa den svenske Marindirektør Falk
man - om Assistance. Og i Efteraaret 1929 blev l{ø
len lagt til den første Byggeperiodes to Skibe, der byg
gedes paa A/B Crichton-Vulkan Værftet i Åbo. 

I December 1930 søsattes det første - • Våinåmoi
nen• - og i Juli 1931 det andet - •llmarinena. •Våinå
moinenco paabegyndte sine Prøver i August 1932, og begge 
Skibe forventes færdige i Løbet af Foraaret 1933. 

De vigtigste Data er: Deplacement: 4000 Tons; 
Længde: 93 m, Bredde: 16,o m og Dybgaaende: 4,5 m. 

Tldokr. r. SoTmsen. 104. Aarr. 24 
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Artilleri: fire 25,4 cm Kanoner i 2 Panserlaarne, otte 
12 cm i fire Taarne saml fire mindre Luftmaalskanoner. 
Ingen Torpedoarmering. Panser: Sidepanser 55 mm, 
Taarne til 25,4 cm Kanoner: 100 mm - og Panser
dækket: 20 mm. Besætning: ca. 300 Mand. Maskineri: 
Diesel-elektrisk (Leonard-System) - 2 Skrueaxler - an
tagelig 6000 HK og 15 a 16 Rnobs Fart. Dieselmotorerne 
er bygget af Germania W erft i Kiel og frembringer ingen 
Rystelser - ved Prøvefarterne med » Våinåmoinen ,, i 
Efteraaret 1932 var det, som om man befandt sig om 
Bord paa et turbinedrevet Skib. 

Ugesom Dieselmotorerne er ogsaa lldledersystemet 
af tysk Ronstruktion, medens derimod saavel Artilleri 
som Panser er leveret af Bofors i Sverige. De 25,4 cm 
Kanoner har en Maximums-Elevation paa 50° og en Maxi
mums Rækning paa ca. 30 Kilometer. Ved en kritisk 
Gennemgang af de opgivne Data vil man sikkert undres 
over Sidepanserets ringe Tykkelse - kun 55 mm. Ganske 
vist maa man jo her tage i Betragtning, at dette moderne 
Panser sikkert yder en Modstand mod Gennembrydning, 
der maaske endog kan sættes til 100 °/o mere end det 
Panser, som anvendtes til [{ystforsvarsskibe for 25 Aar 
siden, men alligevel synes det, som om man her har 
givet Beskyttelsesfaktoren lidt for lidt - ja, man fristes 
næsten til at tro, at Konstruktørerne slet ikke har regnet 
med Muligheden af Træffere fra en Modstanders svære 
Artilleri - en Beregning som i hvert Fald næppe kan 
faa Gyldighed i den vest 1 i g e Del af Østersøen. Den 
store Skudafstand for de 25,4 cm Kanoner og iøvrigt de 
lokale Forhold i den finske Skærgaard - hvor disse 
Skibe med deres 4,6 m Dybgaaende er beregnet til at 
optræde - er dog ogsaa Momenter, som maa tages i 
Betragtning ved en Kritik af den svage Beskyttelse. Her
til kommer saa yderligere en moderne og effektiv vand
tæt Inddeling. 

Naar man sammenligner Planer og Billeder af de 
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finske Skibe med Planer og Billeder af andre Skibe af 
tilsvarende Størrelse og Art, kan man ikke undgaa at be
mærke, at de to Pansertaarne med det svære Artilleri i 
de finske Skibe er rykket nærmere Stævnene end i noget 
andet Skib. Dette Forhold - der jo ikke øger Sødygtig
beden - skyldes Hensynet til forøget Skydefrihed. Af 
Hensyn til samme Skydefrihed er det opstaaende ikke 
ført ud i Borde - men danner ligesom en Ø inde midt
skibs - paa samme Maade som i de svenske Panser
skibe. Den større Afstand mellem de to Pansertaarne 
og den dermed øgede Udstrækning af Sidepanseret -
helt modsat Princippet i •Nelson• og • Rodney• - er 
selvsagt et Forhold, der ogsaa har haft Indflydelse paa 
Sidepanserets ringe Tykkelse. 
. Til Slut kan det nævnes, at Byggeprisen for • Våi
nåmOinen • anslaaes til at blive cirka 1161 /2 Millioner 
Finmark - eller i danske Penge omkring 9,s Millioner 
Kroner - Kurs ultimo 1932. Det er muligt, at •11-
marinen• endda vil blive lidt billigere. 

(Fortsættes). 
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Efterkrigstidens omfattende Litteratur har delvis klar
lagt mange l{rigsbegivenheder, der enten har været skjulte, 
eller ved deres Forekomst uforstaaelige, og som saadanne 
blot accepteredes som en unormal Tids Frugter. 

Officielle historiske og politiske Værker har nu set 
Dagens Lys, og sammen med Diplomaters, Politikeres og 
Militæres Memoire , ofte skrevne til Forsvar og Retfær
diggørelse, danner de et rigl Fond til Studier og Bear
bejdelse. 

Ikke mindst de Begivenheder og det Arbejde, dl)r 
under Krigen maalte dækkes af et endnu næppe løftet 
Hemmelighedens Slør, har vakt Interesse, og de Forhold, 
der allerede er blottet, og som lader ane el Væld af 
hensynsløs l{ynisme, har vakl en Forargelse og Afsky for 
J{rig, der kun kan gavne Arbejdet for Freden. 

I en nylig udkommen Dog •The dark invader, War
time Reminiscence of a German Naval Intelligence Offi
cer•, aabner den tyske Søoflicer, l{ommandør v. Hintelen, 
en vid og forfærdende Udsigt over el Afsnit af den l{amp, 
der med alle Midler førtes under Jorden. 

R. er ved l{rigens Udbrud ansat i den tyske Admiral
stab i Berlin. - Hans første Opgave bliver at skaffe Penge 
i Guld til Admiral Souchon, Chefen for de tyske Skibe 
i Constantinopel, dernæst til Admiral v. Spees Eskadre i 
Kina - del sidste lykkes gennem en neutral Bank; endelig 
skaffer han 300 Maskingeværer fra et neutralt Land til 
den tyske Marinebrigade i Flandern, skønt Geværerne 
allerede er købt og betalt af Russerne. - Under Udførel
sen af disse Opgaver udviser han en saadan Dygtighed 
og Opfindsomhed, at større og videregaaende Opgaver 
lægges paa hans Skuldre. Han sendes til Amerika for 
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at udrette noget. Noget som man i højeste Grad over
lader til ham selv al skabe - men rettet mod den 
amerikanske Ammunitionsfabrikation og Udførsel til de 
Allierede. 

Amerika var neutral, men dette forhindrede ikke 
Salg ar Krigsfornødenheder til de Allierede, idet man til
bød Tyskland de samme Fordele, hvilket delle Land, som 
afskaarel fra al drage Fordel af Havet: selvsagt ikke kunde 
udnytte. 

R. rejste da til Staterne med frie Hænder og store 
næsten uindskrænkede Pengemidler til sin Raadighed. 
Ban ankom her April 1915, ikke særlig vel modtaget af 
de ved Ambassaden i Washington værende tyske militære, 
Marineattacheen Boy-Eds og Militær Attacheen, den nu
værende Hitlerminister v. Papen, der i ham saa en [{on
kurrent, men som R. iøvrigl stod frit overfor. 

Il. valgte straks N. Y. som sil Hovedkvarter og ret
tede sine Anstrengelser mod Ammunitionstransporterne 
til de Allierede. Han skaffede sig Forbindelser af alle 
Arter, dels blandt de tyske Besætninger fra de i Bavnene 
liggende internerede tyske Handelsskibe, dels blandt de 
mange engelskfjendtlige Irer blandt Dokarbejderne, og 
nu begyndte en Sabotage af kæmpemæssige Dimensioner. 
Først søger han at opkøbe alt Sprængstof - men da 
dette viser sig umuligt, gaar han over til direkte Aktion. 
I Transportskibene indsmugles Bomber, der var saaledes 
indrettede, at de efter nogle Dages Forløb exploderede 
og foraarsagede heftige Brande, d_er - beregnet som 
de var paa al indtræffe i rum Sø - i mange Tilfælde 
førte til Forlis af Skibene. - Del blev Myndighederne 
klart, at disse mystiske Brande skyldtes Anstiftere i 
N. Y. og en heftig Kamp mellem Il. og amerikanske og 
engelske Detektiver begynder, men R. driver Spillet videre; 
det lykkes ham baabe i N. Y. og andre [{ystbyer at iværk
sætte omfattende Strejk.er - Ammunitionsslrømmen for
mindskes i en for de Allierede betænkelig Grad, mens 
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R. og hans Hjælpere glæder sig ved Tanken over de 
mange bevarede tyske Soldaterliv det betyder. 

Men Grunden bliver mere og mere varm under R's 
Fødder, i sine egne Landsmænd Boy Eds og v. Papen har 
han ingen Støtte, han oplyser dem om, at den hemmelige 
tyske Code er kendt af de Allierede, men intet foretages i 
den Anledning, den anvendes stadig, og v. Papen nævner 
Gang paa Gang R. i sine Rapporter hjem. - R. mener, 
at han saaledes med Vilje giver ham væk til Fjenden. 

R. har Ret i, at Coden er kendt. Chefen for det 
engelske Efterretningsvæsen Adm. Hall viser ham selv 
senere Copier af den tyske Korrespondance, og fortæller 
ham aabenhjertigt, hvorledes England med et for Tyskland 
katastrofalt Resultat har benyttet Coden saaledes: Da 
Graf v. Spees Eskadre ved Coromandel havde besejret den 
engelske Eskadre under Admiral Cradock og skudt hans 
Flagskib Good Hope og Krydseren Monmouth isænk, anløb 
Tyskerne Valparaiso. - Efter faa Dages Ophold afgik 
de sydpaa rundt Cap Horn med Port Standley paa Falk
landsøerne som Maal, for at ødelægge den derværende 
Radiostation og engelske Basis. - At v. Spec valgte sig 
et saadant Maal, har hidtil været ret uforstaaeligt. Den 
eneste Forklaring var, at han vilde opgive f{rydserkrigen 
paa Verdenshavene og søge hjem. Nu er Gaaden løst; 
i Valparaiso modtog v. Spee telegrafisk Ordre til denne 
Operation, men Ordren kom fra det engelske Admiralitet, 
ikke som v. Spee maatte tro fra Berlin. 

Samtidig sendte Englænderne Panserkrydserne Invin
cible og lnflexible til Falkland, og Resultatet af Mødet 
blev v. Spees Undergang. 

R's sidste fantastiske Planer i U. S. A. blev et For
søg paa gennem den fordrevne, senere myrdede Præsi
dent Huerta, at faa Mexico til at angribe U. S. A. mod 
Løfte om betydelig Landvinding, for at Amerikanerne 
herved selv skulde faa Brug for deres Ammunition, og 
samtidig arbejdede han paa Irlands Rejsning. 
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Endelig i 1917 faar han telegrafisk Ordre til at kom
me til Berlin, han rejser paa sweizisk Pas med hollandsk 
Baad, men i den engelske Kanal stoppes de af engelsk 
Krydser, og han arresteres og bringes til London. -
Englænderne var averterede gennem v. Papens Korre
spondalll~e til Berlin om R's Rejse. - R. synes berettiget 
til at tro, at dette ikke skyldes et Tilfælde, og fik Be
viset, da Admiral Hall fortalle ham, at Hjemrejseordren 
fra Berlin var et Falsum, ogsaa den havde England været 
Mester for. 

R's aktive Rolle er nu udspillet. Hans Martyrium 
begynder. Ikke mindst denne Del af Bogen er interessant 
ved sin Skildring af Forhørene i London og Opholdet 
i engelske Fængsler. R. bliver i England behandlet som 
krigsfangen Officer, men da sker det for R. skæbensvangre, 
at Amerika indtræder i Krigen. Englænderne udleverer 
ham trods hans Protester til Amerika, og her bliver han 
anklaget for Forbrydelser mod Staternes Sikkerhed og 
Love og dømt herfor til 4 Aars Straffearbejde. 

R's Beskrivelse herfra og de Problemer han rejser, 
kan give mangen Dommer og Jury Stof til Eftertanke. 

Endelig i 1921 er han fri - og sætter atter Foden 
paa tysk Grund, men kun for at finde alt forandret, ingen 
interesserer sig mere for den Fortid, ban lever i, og ikke 
kan frigøre sig for, kun Fremtiden har Interesse. 

P.L. 



1\1eddelelser fra fremmede Mariner. 
(Afsluttet medio Juli}. 

Ved Kaptajnløjtnant P.A. ?tlørch. 

Argentina. 

Nybygning. 

I Foraaret overtoges de 3 italienskbyggede U-Bnade: 
,Santa Fe,, ,Salta• og ,Santiago del Estero •, efter 40 Dages Over
rejse uden Eskorte fra Italien til Argentina. 

Hoveddata : L. - 67,5 m, B. - 6.6 m, D. ~ 4 m; Depl. -
865 17 ,5 3000 . 9000 . 

1110, F. = 9 , H.K. = 1400, Aktionsradms _ 80; Tid for Hur-

tigdykning 35 Sek., Konstruktionsdybde 100 m, Dykketld 72 Timer 
(30 L. lit pr. Mand); Armering: 8 Sikr. 53 cm T. rør, 16 Torpedoer, 
1 Stk. 10,5 cm K , 1 lllitr. 

Udrustninger. 

I Foraaret \'ar Og. Materiel udrustet til samlede Flaademnnovrer: 
Slagskibe: ,1/ivadavia , , ,llforeno•. 
Krydsere: •Almirantc Brown•, •22de Mayo , . 
Jagere: 9, samt Minestrygningsflotiller m.m. 

Brasilien. 

Juni 1932 vedtoges et 12 Aars Hekonstruklionsprogrnm for 
den brasilianske Flaade, omfattende Bygningen uf bl.a. 2 Krydsere, 
8 Jagere og 6 U-B. Heraf synes 1 Krydser •Saldanha da Gama, 
(beregnet til Skoleskib) at være givet i Ordre I England. Efter 
rranske og engelske Kilder forhandles der - som Led i en Vare
udveksling - om visse brasilianske Nybygningsordrer i Japan . 

(Le Tempo 11/1). 

Chile. 

Undervandsbaade. 

En chilensk Søofficer, Frederico Mndaringa, har opfundet et 
Apparat til Anvendelse i neddykkede UndervandslJaade. Appnrutet, 
der af drt chilenske Admiralitet er godkendt og antaget Ul Udførelse, 
er formentlig en Støjlytningsanordnlng, der tillader en for
bedret Bedømmelse uf Afstand og Pejling til, samt Storreløe og Fart 
for andre Enheder. 



Meddelelser fm fremmede Mariner. 371 

Estland. 

Materiel. 

Til Peru er nylig solgt Jagerne •Lennuk, (ex.russisk ,,iw
troil,; Data: Byggeaar 1915, T. - 1750 ts, 32 Knob, 3 Sikr. 45 cm 
Trlplerør, 5 Stkr.10 cm K., Aptering til 80 Miner) og , lVambola, (ex. 
russisk •Spartak,, Data: Byggeaar 1916, T . ..:.: 1560 ts, 30 Knob, 
3 Stkr. 45 cm Triplerør, 4 Stk. 10 cm K., Aptering til 60 Miner). 

For Salgssummen, der skal beløbe sig til ca. l1/, Mill. Kr., 
paatænkes anskaffet U-Baadsmaterlel. 

Efter finsk Presse har Estland uden Resultat forhandlet med 
Finland om Indkøb af Sukrlgsmaterlel som Led i en Vareud
veksling mellem de to Lande. 

Italien. 

Nybygning. 

10000 ts Krydseren ,Pola, (af •lara , -Klassen: 8 Stkr. 20,3 
cm K, 16 Stkr. 10 cm A. L. K.; 8 Stkr. 53 cm T-rør (4X2); Katapult, 
3 Luftfartøjer) har nylig afsluttet Fa rtp røver. Opnaaet Gennem-

. snilsfart = 35,1 Knob. Farten er saaledes noget mindre end i Kryd
serne af ,Trento,-Klassen (1926-27), hvormed der opnaaedes henhv. 
36,5 og 38 Knob, idet der nu renonceres paa !'artegenskaber til 
Fordel for Beskyttelse indenfor Washingtonkrydser-Klassen. 

Et Forlydende om sovjet-russiske Byggeordrer i Italien, 
omfattende 4 Krydsere og 1 U-Baad, giver TI m es ("/øJ Anledning 
til at paapege det beklagelige i, at Italien I de senere Aar har fra
taget England Rollen som Storleverandør af Krigssklbsmateriel 
til oversøiske Magter. Sidste Udgave af • Brassey's Naval and Ship
ping Annua), angiver saaledes for 1932 det samlede Antal af Krigs
skibe, beordrede, under Bygning eller leverede, indenfor de respektive 
Lande til lait 26; heraf England 5 (2 Sloops og 2 Jagere til Portugal 
og 1 Flotlllefører til Yugoslavien) og ltalie n 18 (Jagere, U-Baade, 
Sloops og Motorbaade til Argentina, Grækenland, Persien, Rumænien 
og Tyrkiet). 

Portugal. 

Nybygning. 

Det portugisiske Nybygningsprogram (1931) omfatter bl. a.: 
1 Hangarskib, 4 (5) Ja1tere, 5 Sloops og 2 (3) U-Baade. 

Hangars k i bet (snarere • seaplane carrier •) , Sacadura-Cabral • 
skal bygges i Ita I i en. Hoveddata: 5600 ts, L = 124 m, B. = 17,5 m, 
D. = 5 m; Turbinemask. m. 14 000 H. K.; Artilleriarmering, udeluk
ken~e installeret i Agterskibet: 4 Stkr. 12,6 cm K , 4 Sikr. 76 mm 



372 Meddelelser fra fremmede Mariner. 

og 4 Stkr. 40 mm A. L. K.; Luftfartøjsinstallationer i Forsk i bet , 
omfattende 1 Katapult, 2 Kraner til Ombordtagning af de 14 Luft-
fartøjer m. m. (Le Tempo 11/ 1) 

Jagerne ,Vouga, og •Lima, bygges i England og ,Douro • 
og •Tejo• i Lisabon. Hoveddata: 1620 ts; gearede Pnrson Tur
biner m. 33 000 H. K., Yarrow Kedler Fart = 36 Knob; Hovedarme
ring: 4 Stk. 12,6 cm K. og 8 Stk. 53 cm T.-rør. 

Sloops: 2 er bygget i England; Hoveddata: 2100ts, 21 
Knob, 4 Stkr. 12 cm K., 2 Stkr. 76 mm og 4 Stkr. 40 mm A. L. K., 
1 Luftfartøj, 40 !\liner; 3 bygges i England og Lisabon; Hoved
data: ca. 1000- 1200 ts, 16 Knob, 2-3 Stkr. 12 cm K., samt 
A. L.-skyts . 

Undervands baa d r n e •Delfin• og •Espadarte, skal bygges 

i England; Hoveddato : 770 ts 16•5 Knob 1 Stk.lOcm K.og 
975 ' 9 ' 

6 Stkr. 53 cm T.-rør. 

Tyrkiet. 

Stræde-Kommissionens Aars-Rapport til Folkeforbundet 
angives de forskellige Landes Totaltonnage for Passage gennem 
Da rd an ellern e saaledes for 1932: 

Italien . . . . . . . . . . . . . . . . ca. 4 230 000 ls 
England . . .......... . . 
Grækenland . . . . . . . . . . . -
Norge ............. .. 
Frankrig ............. . 
Sovjet-Union . . . . . . • . . . -
Danmark............ -
Rumænien............ -
Tyskland . . . . . . . . . . • . . -
Holland . . . . . . . • . . . . . . . -
Spanien . . . . . . . . . . . . . . -
Sverige . .. .. .. .. . • .. • 
Belgien . ........ . . . .. . -
U. S. A.. . .... .. . . . . . . . · 

Finland. 

Flyvevæsen. 

2 650000 -
2 470000 -
2100000 -
1000000 -

750 000 -
680 000 -
640 000 -
620 000 -
500000 -
480000 • 
360 000 -
300000 • 
200 000 • 

Af finsk Territorium er - foruden forskellige mindre Skær
gaardsomraader omkring Nystad, Hangø, Helsingfors, Kotkn m. m. -
tillige hele SØ. -Finland a: et Omrnade paa ca. 150 X 300 km, 
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der bl. a. omfatter den finske Del af Ladogn-Søen, erklæret for luft -
spærret :i: at Overflyvning kun er tilladt efter forud indhentet 
Tilladelse fra Generalstaben. (N. 1. L . Nr. 49-50/1982). 

Nybygning. 

Pnn s ersklbet ,I/marinen, vil i Sommer lndgaa I Panser
sl!.lbsdivlsionen . Byggeomkostningerne for de to Panserskibe er 
bl. a. pna Grund af forsk. tekniske Forbedringer, udført under deres 
Bygning, blevet ca. 6,5 111111. Mark større end oprindelig vedtaget. 

Del msv. Artilleri er forandret fra 6 Stkr. 12 cm K. lll 8 
Stkr. 10,5 cm K., der tillige kan anvendes mod Luftmani. 

For det sv. Art 111 er i (25,4 cm) opgives Skud vidden til 30000 m 
med Elevationsvinkel = 50°; Vægt af Kanonrør er 37 ts, Vægt af 

Affutage 25,9 ts. (N. T. 1. s. Dec. 1982). 

Jagere. Der er fremsat Forslag om Bygning af 2 Jagere, 
hvis Betydning for Søforsvaret og Søfnrtens Beskyttelse fremhæves . 
Samlet Byggepris ca. 77 Mill. Mark. 

Isbryder - Undervandsbands lllodcrskib. Der er 
fremsat Forslag om at bygge den nye Isbryder (Chrichton-Vulcnn 
Værftet) meJ samtidig Anvendelse som U-B. Moderskib for Øje. ()er 
pnntænkes bl.a. Indrettet Beboelsesaptering for 150 l\land, heraf 60 
Befalingsmænd. D uta : ca. 1600 B. R. T., 7000 H. K., Oliefyring . 

Øvtlser. 

Som Følge af det tidlige Foraar paabegyndtes Kystflaadens 
Øvelser allerede medio lllaj. Hovedvægten lægges paa vaabentaktiske 
Øvelser. Til Efteraaret paatænkes afholdt snmlrde Øvelser med be
grænset Brændselsforbrug. 

Foruden Panserskib s d I v Is Ionen . der hovedsagelig fore
tager Prøver, Forsøg og Skydninger med det nye Materiel, er for
meret en Kanonbands- og l\llnedeling med ,Umi111aa•, ,Tu
runmaa, samt llllnebaade og Trawlere til Uddannelse af Reserve
officerselever og værnepligtige I Artilleri- og Minetjeneste, og en 
U - B n ad s - og III o tort o r p ed o b a ad s de I in g , hestanende af de 
4 U-Baade, l'tlodersklbet Ml og 1 IIIT.-Baad m. m. 

Som Skoleskibe er desuden udrustet Kanonbanden ,Karjala• 
(Søkndetter) og Sejlskoleskibet ,Suomen Joutsen•. 

{Hufrudstadsbladet '/,). 

Frankrig. 
lllotortorpedobaade. Der foretages i Frankrig fremdeles 

Forsøg med forskelllge Typer MT. - Bande. Tidligere er bl. a. paa 



374 Meddelelser fra fremmede Mariner. 

, Chant1ers de la Loire• (St. Naznire) bygget en Baadtype, der med 
1160 li . K. opnaaede 44 Knobs Fart. I Juni Manned afholdtes pna 
Seinen (Byggested l\leulan) Forsøg med en Bandtype af en for!Jedrel 
Skrogform og forsynet med et ændret Motoranlæg, hvormed der op
naaedes en . 50 Knobs Fart i smult Vand. (Det bor dog be
mærkes, at det af Referaterne synes al fremgaa, at de nedenfor om
talte Fartresultater er opnaaet uden Torpedoer ombord). Hoved
data: Navn ,Lorraine,, Depl. - 22 Tons; L. __c l9,5 m, B. 4,2 m, 
D. =- 2.1 m; Motoranlæg (2 Motorer) af System Lorraine, ialt li. l{. 
= 2200; Armering: 2 Torpedorør, 1 Mllr. ; Besætning: 5 !\laud; be
regnet Fart = 47 Knob ; opnaael Fart = 88,896 km/T., i 2 Løb 
opnaaedes efter 3 Minutter henhv. 88 km og 96 km. 

Bandens Manøvreevne beskrives som overordentlig god (stabil, 
sikker og hurtig Overgang fra !•rem lll Bnk, Drejningsdiameter 20 m). 
Følgende Detalller meddeles vedr. Bandens Konstrn ktion: Forrest 
et Kollisionsrum med et vandtæt Skod, derefter lllotorrum med 
Hovedmaskineri og forsk. Smaamaskiner, derefter - meget agterligt
Na vigntlonsrum, glasskærmel, med alle Organer for Torpedoarme
ringens Betjening, agterst Brændstoftanke og de lo Torpedo rør ( { ). 
Torpedoerne udskydes agterefter i Kolvundel, hvorefter Banden fore
tager krapt Afdrej. 

Med disse Erfaringer for Øje forsøges nu Konstruktion nf en 
noget ændret 50 Knobs I.landtype . 

. \ntallet af tjenstdygtige Molortorpedobaade opgives Ul 12. 
Udfra disse Forsøg tager •Nnval and Mil. l\ccord, s franske 

Medar!Jejder Anledning til nogle Betragtninger over Sporgsmaalet 
Motortorpedobaade. 

Forfatteren fremhæver de gode Resultater, der opnnnedes under 
VPrdenskrigen fra engelsk og italiensk Side (henhv. llnske Bugt og 
Adriaterhavet), men peger dernæst pan det aftagende Anlul Slagskibe 
som de mest værdifulde Angrebsobjekter, saml pan S 1 ag skibenes 
f o ro ged e III od stands kr n ft overfor Torpedotræffere. 

Videre peges paa Patrouille- og Bevogtningssystemets forøgede 
Elfekllvltet ved Anvendelse af meget h urtigganende (,ultra-ra
pid•) Krydser- og Jagertyper (Farler 30-45 Knob) og Luft
fartøjer. Enclellg peges pna Udviklingen efter Verdenskrigen af 
Lytteapparater, Projektører og Lyøgranater samt pas IIIT.
Bnadens ringe Ak li 011 ara di us. Alle disse Omstændigheder synes 
at vise hen til en Begrænsning af lllotorlorpedo!Jaadeucs 
Angre I, s mulighed er. Forfatteren tillægger dog denne Specinl
Skibstype Betydning som et Inciterende Vaaben for Ungdommen: 
• ... they want more or them. France's geographicnl situation is 
exceptionnlly fnvourable to their use for elfective strntegic defence. 
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They plcture the good work that n few hundred of sach craft 
mlght eventanlly do lf quatered nl Dunkerque and the other Channe! 
porto, as well as at Bizerta and in other Nortb Algerian ports•. 

Forfatteren erindrer om ,Foudre, (6000 ts, 19 Knob), der som 
en Isoleret Repræsentant for Typen ,c ro i se ur-porte torp 111 e u rs• 
i 1896 var beregnet til at medføre 12 smoa Torpedobande (Vedet
baade) og udkaster Tanken om Historiens Gentagelse : , Torpedo ve
dettes in ocean warfare .... The ldea . however, had something In it. 
A modern •Foudre• af 6000 ts and 30 knots could ea~lly carry 20 ve
dettes of some 20 or 30 tons, dlsposcd on Ute sides of a two-storled
plan life-boat fashion. Under cower of artificial mist , mischief 
couid be done by such a swarm of 45 or 50-knot boats in the 
bands of ,casse-cou• young officers beat on , tout ou rien• erraods . 
Two things only are wanting: the right mach in es and adequate 
training•. (Le Temps "h, N. M. R. •t,). 

Overfor de sidst anførte Betragtninger bør formentlig anlægges 
bl.a. flg. Synspunkter : at Typen •croiseur-porte torpilleur• 
I vor Tid snarere synes at være genopstooet som Hangarskibet (el. 
Startdæk-Krydseren) 1) med bl.a. torpedobærcnde Luftfar
tøjer, at de for M.T.B.-TypensAnvendelse I aabentFarvand (evt. 
•ocean-warfare,) nævnte høje Farter synes meget optimistisk 
baseret paa udprægede Forsøgsresultater i smult Flod
farvand, og at den for !li. T. B.-Typens Anvendelsesmuligheder i 
aabent Farvand betydningsfulde Sødyglighetlsfaklor synes 
forflygtiget. 

Om de sidste Aars Nybygninger af Motortorpedobande i Ud
landet henvises løvrigt til bl. a. T. f. Søv. 1931. S. 174 og 580 (ita
lienskbyggede M. T. B. til Tyrkiet) og T. f. Søv. 1931. S. 266 (italienske 
og tyske M. T. B.). 

U . B.A. 

Som bekendt blev hele den amerikanske Flaade Jan. 1932 
koncentreret paa Stillehavskysten, officielt udfra økonomiske (ud
dannelsesmæssige) l\lotiver og efter Udt. af Admiral Pralt med Varig
hed til Juli 1934. 

I Febr. d. A. afholdtes en Flaademanøvre i stor Stil m. 
Deltagelse nf en. 130 Skibe, 325 Luftfartøjer og ca. 40 000 llland. 

lllnnøvregrundlag. Undersøgelse af •Problem Nr. 14•, an-

1) El Fo n lag til rationel Benævnelse af de forsk. luftfarlejsferende Krigs
skibstyper flades i M. R. VI. 1983. S. 2i7. 
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tugelig formuleret saaledes: Forsvar af hele Vestkysten mod Angreb 
fra oversøisk !Ilagt (Japan), der med stærke Luftstyrker, sluttet pna 
lettere Søstridskræfter søger Styrkeudligning overfor Landets Krigs
nande, Afbrydelse og Ødelæggelse af Transporter og Søhandel, samt 
navnlig Tilintetgørelse af Baser, Værfter, Dokanlæg, Oliedepoter og 
livsvigtige Organer i Kystegnene som Forberedelse til efterfølgende 
Hovedangreli. 

Ovelsesomraade. Stillehavet mel. Hawaii's Længde (155° 
w. L.) og Amerikas Vestkyst (ca.120° w. L.). 

Øvelsesledelse, Styrkefordeling. Leder og Dommer: 
Admiral Leigh (C.-in-C.) i Slagskibet •Pensylt:ania•. 

Forsvarer (Blaa}: Admiral Mc. Namee (I Slagskibet ,Cali
(ornia•) (C.-in-C. Battle-Fleet). 

10 Slagskibe - 9 Krydsere - 41 Jagere - 20 U-B. - 2 
Hangarskibe (ældre) - 14 lllinestrygere - 12 Hjælpeskibe. 108 En
heder ialt, samt (skilis- og landbaseret) 150 Luftfartøjer. 

Angriber (Sort}: Admiral Clark (i Krydseren •.Augusta,) (C.;
in-C. Scouting Force). 

7 Krydsere - 12 Jagere - 2 Hangarskilie (•Lexington,, •Sa
ratoga,) - 2-34 Knobs Olieskibe. 23 Enheder lait, samt (skibs
liaseret) 175 Luftfartøjer. 

Karakteristik af Styrkerne. Blaa overlegen m. H. I. Skibs
antal, Tonnage og Artilleri; Sort overlegen m. H. t. Krydserstyrke 
(10 000 tø Kr., 20 cm K.), Fart og Luftstyrke. 

Øvelsens Forløb. Øvelsen varede fra ½-1½. De 3-4 
første Øvelsesdage var der af Ledelsen lieordret Rad Io tovs hed. 
Blaa Styrkechef, der forudsaa Afsnittene omkring S. Fransisco og 
S. Pedro-S. Diego som vigtigste Angrelisolijekter, besluttede sig til 
Princippet snæver Kystbevogtning, hvorfor to Rekognoscerings
og Bevogtningskæder etableredes I Halvkredse (ca. 100 S m I. til 
Søs) udfor de nævnte Kystafsnit. Bevogtningsstyrkerne (Krydse re, 
Jagere og Hjælpeskibe) støttedes af enkelte Slagskilie. Enkelte 
F 1 a ad e - U-B. var fremskudt ca. 350 Sml. paa Hovedruterne til de 
nævnte Centrer. 3 Observationsposter var af Slagskibene etableret 
paa Øer udfor Kysten. Sort Styrke afgik 1. Øvelsesdag (9/, Kl. 00.00) 
fra lin w a 11, fordelt i 3 Grupper : 1. Gruppe (Understøttelsesgruppen, 
hestanende af 1 Krydser og Jagerne); 2. og 3. Gruppe, hver bestaaende 
af 1 Hnngarskib og 3 Krydsere. 1. og 2. Gruppe med Kurs mod 
San Barbara-Knnalen (N. f. San Pedro), 3. Gruppe med Kurs mod Cap 
lleyes (S. Frnnslsco1. lllnrchfart 16 Knob ; Distancen Hawaii- Vest• 
kysten ca. 2400 Sml.; Aktionsradius for Flertallet af Luftfartøjer ca. 
400 Sml. 

Sort Styrkechefs Angrebsplan var saaledes i nær Overens• 
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stemmelse med Blaa Styrkechefs Overvejelser, og p. Gr. a. Styrke
chefernes Dispositioner fik de to Styrker først Føling med hinanden 
efter 6 Dages Forløb . 

Sort Nordgruppe, hvis Formaal var at tilsløre de to syd
lige Gruppers (Hovedstyrkens) Indgriben, blev d. 18/2 ved Daggry 
opdaget af blaa Jagere, der afgav 6 Torpedoskud mod Hangarskibet. 
Det lykkede derefter ved Indgriben af 2 blaa Slagskibe og 1 Krydser 
nt nedkæmpe hele Nordgruppen (Kampafstand 6000 m), inden sort 
Luftstyrke kunde udsendes. 1 bisat Slagskib blev svært beskadiget. 

Sort Hovedstyrke lykkedes det Imidlertid at trænge Ind I 
S. Barbara Kanalen og udsende den samlede Luftstyrke til Angreb, 
kun 75 Sml. fra S. Pedro. 

Luftangrebet gennemførtes I Halvlys. Blaa Luftmodangreb 
nfslolles. Under Gennembruddet af blaa Bevogtningskæde sænkedes 
bl. a. blaa Krydser •Milwaukee,. Kort før Tilbagekomsten af sort 
Luftstyrke blev Hangarskibet angrebet paa Afstande 26 000-20 000 m 
af Slagskibet •Pensylvania,. Hangarskibet unddrog sig med sin store 
Fnrtoverlegenhed (ca. 35 Knob mod 21 Knob) en kompromitterende 
Ildkamp og tog, bl. n. dækket af Røgslør, sort Luftstyrke ombord, 
uden større Tab. Den flg. Morgen (17/2) gennembrød sort Hoved
styrke Bevogtningskæden udfor S. Fransisco, sænkede herunder blaa 
Krydser og gennemførte Angreb med sort Luftstyrke paa Byen og 
nærliggende Anlæg, samt Bombeangreb mod blaat Hangarskib. Der
efter sluttede Øvelsen. 

Manøvre erfar! n ger: 

1. Luftangrebene ikke tilstrækkelig virkningsfulde (for store 
Angrebsobjekter) . 

2. Luftfartøjernes (hoveds. Bombemask.) Aktions rad I u s ca. 200 
Sml. for ringe a: Forøgelse paa ca. 50 0/o ønskes. 

3. Nødvendigheden af flere (og mindre) Hangarsk i be frem
hæves. 

4. Luftangreb mod Kystafsnit, der ikke ledsages og støttes af 
meget kraftige Søstridskræfter (herunder Slagskibe) har 
kun begrænset Virkningsgrad. 

5. Slagsklbstypens afgørende Betydning fremhæves. Farten 
er for ringe. Slagskibe bør suppleres med Slagkrydsere. 

6. Jagertypen er forældet og for langsom (Fartoverskud overfor 
Krydsere kun en. 1- 2 Knob). 

Om Manøvren og dens Erfarloger henvises !øvrigt henhv. til 
N. T. f. Søvæsen VI 1933 og M. R. V 1933, samt tll M. R. VI 1933 
(heri Admiral v. Gadows Artikel : , Die Zukunrt des Linienschlff1•). 



Oversigt over forskellige Tidsskriftsartikler. 
(Forkortelser: se Tidsskrift for Søvæsen, Jan. 1938). 

Flaadepolitik, Strategi, Taktik. The German sen - power 
(N. M. R. 29 III, 7. VI. 1933). - The German navy (U. S. N. I. P. VI. 
1933 S. 868). - The future of the blockade (U. S. N. I. P. VI. 1933. 
S. 815). - Einheits-Wehrministerlum und Wehrmarhts-Generalstnb 
(M. W. 11. VII. 33). 

folkeret, Politik, folkenes Forbund, Afrustning. The inter
national situation - the european crisis (J. R. U. S. I. Maj 1933. 
S. 393). - Die Gebietsgarantle des Viilkerbundets (Z. V. XVII. 13. 
I. H. 1933. S. 26). - Das Prlvateigentum im zukiinfligen Seekriege 
(M. R. VI. 1933. S. 261). - Die Bankeroterkliirung des Ahrustungs
konferenz (M. W. 11. VII. 33). 

Skibbygnings- og Maskinteknik, Skibstyper. Die Zukunft 
des Llniensrhiffs (M. R. VI. 1933. S. 241). - The capital-ship problem 
(N. M. R. 21. VI. 331. - Alterations des hulles (R . M. VI. 1933. S. 770). 
- Autour du , Deutschland , (R. M. VI. 1933. S. 811). - Warshlp 
types (N. M. R. 28. VI. 33). - The asset of speed (N. Ill. R. 5. VII. 33). 

Torpedovæsen. TorpedovAbnet - Er det fremdel es et chanse
vAhen (N. T. f. S. VI. 1933. S. 280). - Flygtorpeden~ tråffsnonolikhet 
(T. i Sj. VI. 1933. S. 327). 

Artilleri, Gas. Bacterial warfare (C. Art. .I. Jnn. -Febr. 1933). -
Artilleriet och sjoslaget lT. i Sj. VI. 1933. S. 331). 

Undervandsbaade, Dykning. Årsberiittclse i hul so- och sjuk
vård 1932: nyare ron betriilfande dykning, siirskllt pli storre djup 
(T. I Sj. V. 1933. S. 270). 

Flyvevæsen. A day with the fl eet-alr-arm (Ae. 31. V. 33). -
Le Westphalen, aerodrome flottant (R. M. VI. 1933. S. 833). - Det 
franska marina flygviisendet (T. i SJ. V. 1933. S. 259). - Truppen 
transporten mit Flugzeugen (Lw. Vl.1933. S. 189). 

Forbindelsestjeneste, Radiovæsen Die Seefunktelephonle (M. R. 
VI. l!i33. S. 270). - Infrarødfotografien såsom spanlngsmedel (T. I Sj . 
V. 1933. S. 241). 

Kystforsvar, Baser, Søtransportvæsen. Norwegen, Seestnat 
und Ne11trnlitiit (1\1. R. V. 1933. S. 199). - Die Zufuhrwegc Polens 
lm Krlcgøfnlle (M. W. 11. Vil. 33). - Hvitehav- Østersjo-vannveien 
(N. T. f. S. VI. 1933. S. 241). 

Navigation, Søfart, Meteorologi. Rescue of crew of n roun 
derlng vesøel (U. S. N. I. P. V. 1933. S. 681). - Twlllght (U . S. N. I. P. 
V. 1933. S. 690). - Compensation de la quadrantale des compas 
liquides (I\. M. VI. 1933. S. 749). 

P. A.ill. 



V1CE.IDMIH\L HENR \'LUCIENERIK WENC:K 
fedt 7. Jun i rn;2, død 10. August 1033, 

Æresmedlem af Sølieutenant-Selskabet. 



Nekrolog. 

Viceadmiral Henry Lucien Erik Wenck er født 
i Paris 7. Juni 1872, Søn af Grosserer Johannes Theo
dor W. (1844-85) og Hustru Ingeborg Marie, f. Kjær 
(1849-1909). Han blev gift 7. August 1926 med Frida 
Karen Cecilie Møller, født 17. August 1892, Datter af 
Fabrikejer Edvard Heinrich Møller og Hustru Betty Oline 
Kathrine f. Ohlsson. 

W enck tilbragte sin Barndom i Frankrig, kom til Dan
mark 1884, blev 1888 som Kadet oplaget paa Søofficers
skolen og afgik fra denne som Sekondløjtnant 29. August 
1892. 1893-96 gennemgik han Hærens Officersskoles 
ældste Klasse, Artilleriafdelingen, og blev 8. December 
1897 forfremmet til Premierløjtnant. Det følgende Aar 
var han med Krydseren Heimdal paa Island og 1899 
med Panserskibet Ivar Hvitfeldt i Eskadre, 1900-01. 
med Skonnerten Ingolf til Vestindien, var 1901 Adjudant 
hos Eskadrechefen og samtidig Chef for Flagskibet, Ka
nonbaaden Grønsund, 1902 Næstkommanderende i Kanon
baaden G,uldborgsund paa Fiskeriinspektion indenfor Ska
gen, 1903 med [{rydseren Heimdal i Eskadre, 1904 med 
Kongeskibet Dannebrog, 1905, 1907, 1908 og 1909 Tor
pedobaadschef og 1906 Næstkommanderende i Vager
inspektionsskibet Løvenørn. 11. Oktober 1909 fo.rfrem
medes han til Kaptajn og fik 18. s. M. Ridderkorset. 
1910 og 11 var han Chef for Torpedobaadsflotillen i 
Eskadren og i Foraaret 1911 i Glasgow for hos Yar
row & Co. at kontrollere Bygningen af Torpedobaaden 
Søridderen, som han efter endt Modtagelsesprøve førte 
til København. •1911-14 gjorde han Tjeneste som Af
delingschef i Flaadens Stab og var under hele Verdens-

25~ 
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krigen Stabschef ved Flaadens Overkommando. 25. Maj 
1918 forfremmedes han til [{ommandør, noget tidligere 
end sin Tur, som en Anerkendelse af hans utrættelige 
Virksomhed og dygtige Arbejde i denne vanskelige og 
ansvarsfulde Stilling. 1. April 1919 blev han Chef for 
Flaadens Stab og 2. s . M. Dannebrogsmand. 1920- 21 
var han Chef for Kystforsvarsskibet Peder Skram under 
Vinterudrustning, Oktober 1921 Danmarks Delegerede 
paa [{onferencen i Geneve i Folkenes Forbunds Raad i 
Sagen om Ålandsøernes Neutralisering og s. A. Udenrigs
ministeriets Delegerede til Konferencen i Paris med 
Grænsekommissionens Formand angaaende den dansk
tyske Søgrænse og med Ambassadørkonferencens For
mand i samme Anledning. Som Anerk1mdelse for disse 
Hvervs Udførelse modtog han 2. April 1922 Komman
dørkorset af 2. Grad. 1923 var han Chef for Øvelses
delingen, i Februar 1924 Danmarks Delegerede ved 
Konferencen i Rom om Begrænsningen af sømilitære 
Rustninger, 1926-28 Chef for Skibsdivisionen og 1929 
og 30 Chef for Eskadren. 24. December 1929 forfrem
medes han til Kontreadmiral, fik 22. August 1930 [{om
mandørkorset af 1. Grad, udnævntes til Viceadmiral 
1. December 1931, men fik allerede 31. Marts 1932 sin 
Afsked fra Udgangen af Juni s. A. som Følge ar de 
ændrede Kommandoforhold i Lov om Søværnets Ord
ning af 23. Marts s. A. 1. April beordredes han til sag
kyndig Raadgiver for den danske Delegation ved den 
internationale Konference i Geneve om Rustningernes 
Indskrænkning. Ved sin Afgang fra Søværnet modtog 
han 1. Juli 1932 Dannebrogsordenens Storkors . 

Ved nu at have fulgt Viceadmiral Wenck gennem 
alle hans Stadier paa Livets Vej vil man se, at han 
havde faaet en meget fyldig Uddannelse baade som Mi
litær og som Sømand, og at der er gJort en udstrakt 
Anvendelse af ham. Naar han altid, hvor han end blev 
anvendt, gjorde fortrinlig Fyldest, skyldes det hans ud-
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mærkede personlige Egenskaber: Flid, Klogskab, Pligt
følelse, Takt, Uegennyttigbed og hans solide Kundskaber 
paa alle Omraader, der direkte eller indirekte faldt ind 
under eller berørte hans Metier. Man kan uden at sige 
for meget betegne ham som en af de betydeligste Sø
officerer, den danske Marine har haft i det sidste Aar
hundrede, og man var ret tidlig klar over, at han 
var selvskrevet til den høje Stilling, som han lilsidst 
naaede, og hvor han desværre kun saa kort Tid fik 
Lov til at virke. Han var i Besiddelse af stor Arbejds
evne og Arbrjdsglæde og en høj Grad af Ansvarsfølelse, 
hvilken sidste, som Forholdene udviklede sig, maatte føre 
til den Konflikt, der gav Anledning til hans Afsked, 
idet han erklærede, at han ikke kunde tage Ansvaret for 
en Søværnsordning, som han ikke fandt forsvarlig. 

Han fik som nævnt tidligt selvstændige Opgaver be
troet, som han altid løste paa en Maade, der skaffede 
ham Respekt baade fra Over- og Underordnede. Ved 
sin myndige Optræden, sin store Pligtfølelse og det ud
mærkede Exempel, han paa alle Omraadcr gav sine Un
derordnede, virkede han opdragende paa disse. Ban 
var aldrig bange for at udtale Ros og Anerkendelse, 
naar han fandt Anledning dertil, men han var heller 
ikke bange for at komme med Kritik; den var altid 
rammende, kunde ofte være streng, men var altid be
hersket i Formen og aldrig saarende. Selv studerede 
han flittigt alt, der kunde dygtiggøre ham i hans Fag, og 
opmuntrede unge Officerer til at gøre det samme. Han 
har skrevet lødige Artikler i •Tidsskrift for Søvæsenu og 
andetsteds og fik 1911 Sølieutenant-Selskabels Guld
medaille for en fortrinlig Afhandling om Torpedobaades 
taktiske Anvendelse. I Sølieutenant- Selskabet tog han 
ofte Ordet baade som Foredragsholder og som Deltager i 
Diskussionen; hans l{logskab, I{undskaber og Takt gjorde, 
at man altid hørte ham med Udbytte. Det var derfor 
en naturlig og smuk Anerkendelse Selskabet viste ham 
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ved paa den Dag, han maatte forlade Marinen, al ud
nævne ham til Æresmedlem, en sjælden Udmærkelse, 
som han satte megen Pris paa. 

l{ort efter hans Afgang brød en Mavelidelse, hvortil 
han vist nok i nogle Aar har haft Spiren, frem. Ban 
var to Gange indlagt paa Hospital, uden at det bragte 
nogen Bedring, og afgik ved Døden i sit Hjem paa 
Frederiksberg IO. August 1933. Admiral Wenck var en 
Personlighed, alt hvad han gjorde var •fuldt og helt og 
ikke stykkevis og delt", han ofrede al sin Tid og alle 
sine l{ræfter for sit Land og for dets Marine. Derfor 
1·il ogsaa hans Navn blive holdt i Ære og hans ~inde 
blive bevaret af alle, der har tjent med ham og under 
ham. De, der stod ham nærmere, vil dertil med Tak
nemmelighed føje Mindet om hans varme Bjærte, hans 
Trofasthed og store Beskedenhed. 

Tit. Topwe-Jensen. 



Dardanellerne 1914-15 og Kystforsvaret 
af i Dag. 

Af Premierløjtnant af Artilleriet 0. ff. Aren to fl. 

Denne Artikel er inspireret af [{ommandør Bar fods 
Indlæg i T. f. S.'s Augusthæfte, og den fremtræder til 
Dels som et Svar paa dette Indlæg. 

Kommandørens interessante og instruktive Artikel 
viser, at han ikke er uenig med mig, hvad de væsent
lige Punkter angaar, og han bestrider da heller ikke den 
franske Sætning: 

•un canon sur terre mul un vaisseau sur mer•, 
saa lidt som Nelsons Ord: 

, Any sailor who attacked a fort was a fool•. 

Men l{ommandøren tillægger mig visse Anskuelser, 
som jeg imidlertid ikke har og som jeg ikke mener kan 
lægges ind i min Artikel om Dardanellerne i T. f. S.'s 
Junihefte. 

Min Artikel i Juniheftet var et Resultat af ret om
fattende Studier af moderne Kystkampe, som jeg foretog, 
da jeg sidste Vinter skulde være Kystdefensionen be
hjælpelig med visse organisatoriske og mobiliseringstek
niske Arbejder. Jeg mente da, at det maalle have In
teresse for Søofficererne at følge Fremstillingen af et 
Kystforsvars [{rigsorganisalion, da Kystartilleri-Spørgs
maal netop nu mere end nogensinde er i høj Grad ak
tuelle for Marinen. 

Men jeg undlod med Vilje at kommentere Begiven
hederne i Dardanellerkampene, navnlig fordi man ved 
disse Kommentarer uvægerligt drives ind paa Betragt
ninger over danske forsvarstekniske Spørgsmaal, som 
jeg ikke føler mig kompetent til at diskutere og derfor 
nødigt gaar ind paa. 
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Det første i l{ommandør Barfods Artikel, som jeg 
er uenig med Kommandøren i, er Sammenligningen 
mellem Dardanellerne og Lille Bælt og Kommandørens 
Bemærkning om, at først hvis man der ofrede 16 faste 
Værker med svært Artilleri m. m., saa vilde man kunne 
yde et effektivt Forsvar mod forældet Skibsmateriel. 

For det første mener jeg - og støtter min Mening 
dels til l{ortet og dels til Søofficerers Udtalelser - at 
de danske Farvande, specielt Lilie Bælt og den sydlige 
Opgang i Sundet, sammenlignet med Dardanellerne frem
byder langt større nautiske Vanskeligheder end disse. 
Desuden findes der i de danske Farvande ypperlige Be
tingelser for Anvendelsen af Miner og navnlig for Sam
arbejde mellem Miner og Artilleri. 

Envidere viser en Sammenligning mellem de tyrkiske 
Værkers Bestykning m. v. 1) med Bestykning m. v. paa 
l{ystdefensionens Værker specielt paa Nordfronten af 
({øbenhavns Søbefæstning, at ganske vist var der ved 
Dardanellerne betydelig flere Værker og noget mere 
Skyts end ved ({øbenhavn, men for del første er flere 
af de danske Værker langt stærkere og mere moderne -
ja, de er saa forudseende dimensioneret, al de hvad 
passiv Modstandskraft angaar er hypermoderne - og 
for det andet er det danske l\lateriel det tyrkiske langt 
overlegent; ({anonernes Rækning er omtrent den dob
belte, de sværeste Projektilers Anslagsenergi og Øde
læggelseskraft den femdobbelte; lldledelsesmateriellel er 
i Færd med al blive fuldt moderne o. s. v. 

Og hvad angaar det •forældede• Angrebsmateriel, 
turde det være meget tvivlsomt, om en angribende f:laade 
vil sætte sine største og mest moderne Slagskibe ind 
mod en Søbefæstning. Risikoen er for stor og Udsigten 
til Gevinst for ringe. Endelig kan man næppe med fuld 
Ret kalde den fransk-engelske Flaadestyrke ved Darda-

1) .Jfr. T. r. s., Juniheftet 1933, S. 255- 256. 
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nellerne forældet. Bortset fra en enkelt Undtagelse 
1Queen Elizabeth) var Skibene ikke moderne, men de 
svarede vel omtrent til, hvad Skibe fra 1913-15 be
tyder i vore Dage. 

Kommandøren anholder mit Udtryk, at: •Minefor
svaret uden Artilleri i Land ... vilde have \'æret en 
Absurditet•. Kommandøren anfører flere Eksempler, saa
ledes de engelske Spærringer over Kanalen, Nordsø
spærringen mellem Norge og Shetland og Spærringen 
af Otranto-Kanalen, som alle i Følge deres Natur kun · 
kunde være beskyllet af Skibsskyts . 

Jeg skrev imidlertid følgende (T. f. S., Juni 1933, 
s. 257): 

,Forceringsforsøgenes Historie i Februar-Marts 1915 
viser et interessant Eksempel paa Samarbejde mel
lem Mineforsvar og Artilleri, sikkert det mest 
instruktive Eksempel i Krigshistorien. Det viser sig her 
grelt, at uden Mineforsvaret vilde Artilleriet ikke have 
kunnet hindre Forceringen; men Mineforsvaret uden Ar
tilleri i Land - og meget Artilleri, baade lette og svære 
Kalibre - vilde have været en Absurditet•. 

Delle vil jeg stadig hævde er rigtigt, hvor Talen er 
om Dardanellerforsvaret - eller analoge Forhold - og 
det er derom min Artikel handler. 

Naar Kommåndøren anfører, at Slagkrydseren n Goeben" 
og Krydseren •Breslau• i selve Dardanellerne hib paa 
Miner og blev ødelagt, da de vilde løbe ud (Vinteren 
1918), maa det bemærkes, at der ikke havde fundet 
Minestrygning Sted i Forvejen, da der intet Ma
teriel var til Raadighed. 

Bavde man haft egnede Minestrygere, vilde de upans
rede Skibe, der bevogtede Spærringerne, ikke have 
kunnet forhindre Strygningen, og "Goeben • og "Breslau • 
vilde rimeligvis være sluppet uskadt ud. 

l{ommandøren anfører, at moderne Skibe er i Stand 
til at dække sig med Taage, og han drager deraf den 
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Slutning, at en Del af det Artilleri, der skal beskylle 
Minefelterne, maa befinde sig om Bord i Skibe. 

Paa en moderne Søbefæstning er lldledelsen imidler
tid af en saadan Art, at man lige saa gerne - og lige saa 
nøjagtigt - skyder indirekte ved Hjælp af fremskudte 
Observatører, af hvilke man maa have el saa stort Antal 
til l\aadighed, at man kan faa netop den [{ombination, 
som i den givne Situation kan observere. 

For ikke at risikere at blive misforstaaet vil jeg 
understrege, at jeg af Hensyn til Observation af Mine
felterne absolut mener, al man bør raade over Fartøjer 
til Bevogtning af disse, men ligger Felterne i et snævert 
Farvand, der beherskes af Kystbefæstningsanlæg, bør 
disse Kræfter formentlig være underlagt [{ystbefæslnin
gens Chef, for at de og Artilleriet i Land kan 
supplere hinanden paa bedst mulig Mande. 

Til Slut skriver [{om mandøren følgende: 
• Idet der ses bort fra al den megen anden Lære, 

man kan drage fra Jfampene ved Dardanellerne, skal 
det blot fastslaas, at disse ikke synes at give Ret til 
Paastand om, at Artilleri i Land skulde have særlig 
stor Betydning for Søkrig i tilgrænsende Farvande som 
vore. Det kan ved særlige Lejligheder, som her, hvor 
Englænderne syndede mod Søkrigens Principper, blive 
et udmærket Supplement til Skibs-Artilleri og Miner, 
men Begivenhederne ved Dardanellerne desavouerer for
mentlig ikke de ledende tyske Søofficerer fra Marine
korpset i Flandern, naar de som deres Krigs-Erfaring 
skrev, at Artilleri i Land ikke kan beherske l{ystfar
vandet og derfor aldrig kan erstatte svømmende Strids
kræfter med deres Artilleri•. 

Er denne Konklusion berettiget? •The Flanders 
Commission •, i hvilken der sad lige mange Søofficertir 
og Landofficerer, og som straks efter Tyskernes Til
bagetog fra Belgien i Oktober 1918 undersøgte de flan
dcrske [{ystbefæstningsanlæg, udtaler, at man i Kyst-
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kampene i Flandern har et Eksempel paa, at et hen
sigtsmæssigt Kystbefæstningsanlæg kan hævde en Kyst
strækning, saa at et Landsætningsforetagende, selv med 
Støtte af stærke Flaadekrærter, paa Forhaand maa anses 
for at være haabløst (Journal of the U. S. Artillery). [{om
missionen slutter sin lleretning med et l\esume, der 
bl. a. udtaler følgende: 

"Uagtet de allieredes Land- og Søstridskræfter 
mange Gange i Løbet af l{rigen foretog kraftige An
greb mod de tyske Befæstninger, var Batteriernes Tab 
baade personelt og materielt meget ringe, og Angrebene 
,·ar virkningsløse" 1). 

Den tyske Kystbefæstning i Flandern løste altsaa 
sin Opgave, og at man i~ke fra di sse Befæstningsanlæg 
kunde •beherske Farvandet• ud over et vist Bælte, ligger 
i det paagældende Farvands Natur og forhindrede ikke, 
at Fæstningens Opgave blev løst. 

lmidlertid skal jeg indrømme, at Kommandørens 
ovennævnte Konklusion er ligetil og fristende. Der er 
heller ikke Tvivl om, at man i det store og hele kan 
erstatte Kystbefæstningsanlæg med flydende Materiel -
men den gamle, franske Sætning som Kommandøren 
selv citerer og derfor formentlig ønsker stærkt frem
hævet: •Un canon sur terre vaut un vaisseau sur mer• 
staar stadig ved Magt - og Følgen er, at der til at 
ækvivalere en økonom is k overkommelig Kystbefæst
ning kræves en meget stor Flaadestyrke og navnlig 
uforholdsmæssig mange Enheder med svært Skyts. 

I denne Forbindelse maa man ogsaa tage i Betragt
ning, at Skydning fra et moderne Kystværk er langt 
nøjagtigere end fra et Skib, idet Kystværket kan an
vende mere præcise Maalemetoder (ffrydspejling af Maal 

· og Nedslag). Videre er et Kystværk langt mindre saar-

1) Lignende Betragtninger gør Admiral Gu c prntte i For
ordet til Thornazi: ,La t;uerre na~ale au x Darllanelles, . 
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bart end et Skib, h\'or Materiellet er stærkt sammen
trængt, og hvor hver Træffer følgelig har Succes. 

Hertil vil man med fuld Ret kunne sige, at Flaa
deslyrken under alle Omstændigheder har offensive 
Muligheder, mens Kystbefæstningen er tvunget til 
Defensiven, d. "· s. der synes heri at være en Mulig
hed for, al en talmæssig lille Flaadestyrke dog kan løse 
en J{ystbefæstnings Opgaver. 

For al kunne behandle dette Spørgsmaal til Bunds 
maa man imidlertid gaa ind paa en nærmere Betragt
ning af et Kystforsvars strategiske og taktiske Ejen
dommeligheder. 

Tager man Dardanellerkampene 1915 som Eksempel, 
og sammenligner man med tidligere Forsøg paa Forcering 
af Stræderne, et russisk i 1770 under O r Io ff og et engelsk 
i 1807 under Admiral Duc kw o r t h, kan man ikke und
gaa at lægge Mærke til, at baade Forsvarets og Angrebets 
Taktik i alt væsentligt er den samme som i 1915, 
trods den enorme materielle Udvikling, der har fundet 
Sted fra 1807 indtil Brialmont næsten hundrede Aar 
senere moderniserede de tyrkiske Fæstnings\'ærkcr. 

Ønsker man nærmere at undersøge delle mærkelige 
Forhold, vil man i det svenske •Tidskrift for Sjuvasen
det• 3. Hefte, 1933, finde en overordentlig interessant 
Artikel: • Dardanellerna - En studie av ell oavslutet 
kapitel i sjokrigshistorienu, af Ledamoten Erics s on 1 ). 

Her skal imidlertid kun peges paa Følgerne deraf. 
Sagen var den, al Kystartilleriernes taktiske Udvik

ling til Verdenskrigen - ja, praktisk lait lige til Dato 
- har været hæmmet af de kunstige og indviklede 
Organer, hvormed alle Landes J{ystartillerier var for
bundet med Hær og Flaade (jfr. vor egen uSøfrontu 
med Sødefension, Frontartillerikommando etc.). 

Disse Organer havde naturligvis til Hensigt at skabe 

1) Se ogsaa General Kannengiesser Pascha's Uog • l;ullipoli •· 
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Belingelser·for et intimt Samarbejde mellem Flaade: Hær 
og [{ystforsvar - men i Realiteten svækkede de Over
blikket over de taktiske Forhold, og Kystartilleriets Tak
tik stivnede i en død Defensiv. 

Inlllil Verdenskrigen, saa længe Kampafstandene var 
smaa, kunde en saadan ren Defensiv have Mulighed for 
at gøre Fyldest - selv om allerede den japanske Flaades 
Angreb paa Port Arthur 1904 viste, at den Flaadetaktik, 
man i • Kystartilleriets Guldalder• i Firserne og Halvfem
serne havde bygget paa, var ved at ændre sig. 

Men i sig selv er en Stivnen i ren Defensiv en 
unaturlig Tilstand, paa tværs af Taktikkens Grundlove. 
Ved Verdenskrigens Begyndelse gik dette op for Tyskerne, 
og flere ledende tyske Officerer, deriblandt den frem
ragende Strateg, Kommandør v. Jansen (senere Stabs
chef ved Dardanellerforsvarets Defensionsstab), indsaa, 
at den moderne Kystkamp kræver sin egen Tak
t i k, baseret paa strategiske Betragtninger, der i hvert 
enkelt Tilfælde afhænger af de paagældende Kyststræk
ningers militærgeografiske Forhold. 

v. Schlieffens Ord: •Die Taktik ist mit der Geogra
phie eng verbunden• burde gælde med samme Vægt for 
Kystbefæstningens Vedkommende som for Flaade og Hær. 

I Overensstemmelse med disse Betragtninger ud
styrede Tyskerne [Cystartilleriet med bevæge 1 i g e Af -
delinger, saaledes Jernbaneartilleriet i Flandern og de 
mobile 15 cm Haubitsbatterier ved Dardanellerne, og det 
er utvivlsomt, at disse mobile Felthaubitser trods det 
ringe Kaliber spillede en meget væsentlig Rolle ved 
Dardanellerne. 

Saadanne bevægelige Afrlelinger skaber en offensiv 
Mulighed i Ledelsens Haand og aabner Vej for Anven
delsen af Overraskelsesmomentet. 

Mobilt Kystskyts er sikkert ogsaa Fremtidens Løsen, 
og flere Stater, navnlig U. S. A. har knyttet en betydelig 
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Mængde mobilt Skyts, navnlig Jernbaneskyts, til deres 
Kystbefæslninger.1 

Interessant er del at se, at den danske General 
de Jon q u i er es allerede i Halvtredserne \'ar inde paa 
denne Tankegang, og i 1853 blev der nedsat en Kom
mission, der skulde behandle Spørgsmaalet. I 1855 var 
der udrustet et Prøvebatteri med 4 Stk. 84 li Granat
kanoner, men allerede et Par Aar efter blev Batteri el 
demonteret og I{anonerne opstillet paa den faste Sø
befæstning. 

Ved Betragtninger over Kystforsvarets Taktik spiller 
Hensynet til Luftkrigen en dominerende Rolle. Bom
bardement af en By fra Søsiden vil næppe finde Sted 
mere, saalænge Byen er fors\'aret af Kystbefæstnings
anlæg, hvorimod Faren for Bombardement fra Luften er 
iøjnefaldende. l{yslbefæstningsanlæggene maa derfor 
indrette sig paa at kunne afværge Angreb fra Luften, 
thi det er ikke usandsynligt, at en Flaade, der ønsker 
at forcere et Farvand, som er spærret af en I{ystbefæst
ning, vil prøve ved el Luftbombardement af Fæstningen 
at nedkæmpe denne saa meget, at Forceringrn kan ske 
umiddelbart, eller i hvert Fald at Flaaden nden større 
Risiko kan tiltvinge sig Forceringen med Kamp. 

Det ligger i Sagens Natur, al baade hvor del gæl
der al beskytte et Objekt mod Angreb fra Luften og 
hvor det gælder at afværge Luftangreb paa sig selv, har 
l{ystværker i Land, navnlig hvor de som de amerikanske 
er udstrakt over store Arealer, iøjnefaldende Fordele 
overfor et Skib. 

Disse Fordele er nævnt paa Side 389 og bestaar 
navnlig dels i, at Kystværket kan arbejde med den præ
cise J{rydspejle-Skydniog, dels i Kystværkets mere spredte 
Opstilling. 

Paa Grundlag af Betragtninger af denne Art ar-
bejdes der Verden over i en Række Lande paa at skabe 

1) U. S. A. har 16'' Jernlmne-Haubitser os 14" Jernbonekanoner. 
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den Kystarlilleri-Qrgaoisalion og den Kystartilleri-Taktik, 
der passer netop til hvert Land og dets militærgeogra
fiske Ejendommeligheder . 

Kravet om hensigtsmæssige Kystbefæstningsanlæg 
træder i vore Dage i Forgrunden rundt omkring i Verden. 
Dels er det af Hensyn til Økonomien: Kystforsvar er et 
relativt billigt Forsvar, - og dels er det fordi man mere 
og mere klart indser, at Kystbefæstningen er en sikker 
Grundpille, som baade Hær og Flaade kan støtte sig paa. 

En lang Række Lande har gjort dette Facit op og 
er begyndt at ny-organisere deres l{ystforsvar. I Amerika 
og Japan er Ny-Organisationen vistnok nu gennemført; 
i England, Tyskland, Sverige, Holland, Italien, Spanien, 
Brasilien m. 11. er man endnu midt i Arbejdet. 

Der kan næppe være Tvivl om, at med den nu
værende ustabile Magtgruppering omkring Østersøen er 
det de danske Farvande, omkring hvilke Østersøens 
søstrategiske Problemer grupperer sig. 

Men Sundets og Store Bælts strategiske Beliggenhed 
er af samme Art som Dardanelleroes: alle tre er de 
Nøgler til el lukket Bassin, O\'er hvilket vældige Folke
massers Eksport og Import skal passere - og ligesom 
Frankrig har Øjnene fæstet paa Dardanellerne som sø
militær Forbindelse med Forbundsfællen Rumænien, har 
Frankrig ogsaa sømilitære Interesser i vore Farvande, 
gennem hvilke jo Vejen til Polen gaar. 

Det er derfor ogsaa af Interesse for os, naar Leda
molen Ericsson skriver i sin førnævnte Artikel i • Tid
skrift i Sjf>våsendetu : 

•Det år foga troligt, att vårlden ånnu sett de sista 
på fredlig våg åstadkomna lraktaterna rorande dessa 
sund, lika lilet som de sista ff>rsf>ken alt med vapen
makl taga dem i besittning. 
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De nyss beskrivna 3 operationerna ... kommasanno
likl at få en fjårde efterfoljare ... •. 

Personligt staar det mig ganske klart, at hvor det 
drejer sig om et effektivt og økonomisk over
kommeligt Forsvar af snævre Gennemsejlings
farvande som vore med tilstødende Territorium, bør 
Iiystdefensionens l{ystartilleri i nøje Samarbejde med 
særlige for vore Farvandsforhold egnede Fartøjstyper og 
med Hæren og Luflvaabnet være et meget væsentligt I.ed 
i Forsvaret, og der forekommer mig næppe al være Tvivl 
om, at Udviklingen vil gaa i denne Retning. 



Capital Ships 
Af Kaptajnløjtnant R. Steen Steen sen. 

(Fortsat). 

De fem næste Capital Ships. 

Efter nu at have betragtet de fem eneste Capi(al 
Ships, som er blevet konstrueret siden Verdenskrigen,1) 
og som enten er færdige eller vil blive det i det kom
mende Foraar, melder det Spørgsmaal sig strax, hvorledes 
Fremtiden vil forme sig. Kan Stilstanden i Bygningen 
af Capital Ships tages som el Varsel om, at denne Skibs
type er i Færd med al uddø? Dette Spørgsmaal vil 
blive diskuteret senere i denne Artikel og skal derfor 
ikke besvares her, - det skal blot for Fuldstændigbeds 
Skyld nævnes, at der allerede nu er 3 nye Capital Ships 
under Bygning: de to tyske Panserkrydsere •B• og •C• 
- og den franske • Dunkerque•. 

De to tyske Skibe er Søsterskibe til •Deutschland•. 
• 8 • eller • Ersatz Lolhringen • bygges i Wilhelmshafen 
og forventes at være klar til Stabelafløbning i Marts 
Maaned i Aar og færdigbygget i 1934. Prisen vil komme 
til at ligge betydeligt under de 80 Millioner Mark, som 
• Deutschland • koster - der nævnes saaledes forskellige 
Tal mellem 50 og 60 Millioner - hvoraf de 80 ° /o ude
lukkende gaar til Arbejdsløn. Kølen til •C• eller •Ersatz 
Braunschweig, blev lagt i Slutningen af 1932. Dette 
Skib bygges ligeledes i Wilhelmshafen. 

DUNKERQUE: Den maritime negivenhed under Ver-

1 ) De amerikanske Slagskibe , Maryland,, ,Colorado, og •West 
Virginia• blev sat I Vandet I 1920 og 1921, men Tegningerne til 
dem var færdige allerede I 1916. 

Tidøølu, f. Søvæsen. 104. Aarg. 26 
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denskrigen, der mest imponerede i franske sømilitære 
Kredse, var utvivlsomt den engelske Sejr ved Falklands
øerne. Det var en hurtig og afgørende Sejr, som -
maaske især med Slaget ved Coronel og den deraf føl
gende tyske Trudsel mod Handelsvejene i Sydatlanten 
som Baggrund - maatte virke særdeles tiltalende for 
offensiv Søstrategi. 

Da nu efter Verdenskrigen Washingtontraklaten 
begrænsede Krydsernes Deplacement til 10 000 Tons 
- og de forskellige Sømagter begyndte Bygningen af 
saadanne Skibe - sammenlignede man i Frankrig 
disse Washingtonkrydsere med de tyske Panserkrydsere 
•Scharnhorstu og •Gneisenau11 - og fandt, at det Vaa
ben, som skulde sættes ind imod dem, maatte blive mo
derne Udgaver af de engelske Slagkrydsere af »lnvin
cible,-[Oassen - Slagkrydsere paa ca. 18 000 Tons, 
armeret med otte 30,6 cm Kanoner i 2 Quadruple-Taarne 
og med en Fart, der helst maatte bringes op O\'er 
Washington krydsernes. 

Med saadanne Overvejelser som Grundlag begyndte 
man da i Frankrig allerede i 1924 at udarbejde forskellige 
Slagkrydserprojekter. Disse første Projekter blev dog som 
bekendt aldrig til Virkelighed - først og fremmest {!run
det paa Bekostningerne - men for en stor Del dog 
sikkert ogsaa fordi en saadan Slagkrydser paa 18 000 Tons 
og med 36 l{nobs Fart dengang kun kunde faa et meget 
svagt Panser - i Realiteten vilde den kun blive en stor, 
beskyttet Krydser med svært Artilleri - med andre Ord 
det mislykkede engelske Experiment med • Glorious a og 
11 Courageous • om igen. Men medens Aarene gik og 
Projekterne stadig diskuteredes, opstod der en helt ny 
Situation, da Tyskerne mødte frem med Planerne til 
n Deutschland." 

Franskmændene var i Begyndelsen forbløffede og 
forholdt sig afventende - senere blev de ængstelige og 
lilsidst, da det virkelig viste sig, at det skulde blive til 
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Alvor med ,Deulschland•, syntes der kun at kunne være 
eet Løsen og een Udvej: - selv at konstruere en •Super
deulschland•. 

Den 29. Februar 1931 løb den franske Flotilleleder 
•L'Aigle11 af Stabelen i Dunkerque i Nærværelse af den 
franske Marineminister M. Charles Dumont, der i sin 
marinepolitiske Tale ved Søsætningen blandt andet ud
talte, al Bygningen af den nye tyske Panserkrydser 
( • Deutschland • - der selv blev sal i Vandet 3 l\taane
der senere) nødvendigvis maatte medføre vidlgaaende 
[{onsekvenser for Frankrig - og da især for den franske 
Flaades Nybygningsprogram. De exislerende franske Slag
skibe, der artilleris tisk vilde være • Deulschland• over
legne: kunde ikke uskadeliggøre denne, der med Lethed 
vilde kunne løbe fra dem - medens de lette, fra.nske 
Krydsere paa Grund af manglende Panser var den langt 
underlegne. Derfor kunde Frankrig fremtidig ikke ind
skrænke sig til kun at bygge [frydsere, Jagere og Under
vandsbaade - men maatte anskaffe sig Slagkrydsere paa 
24 000 Tons, hvilken Tonnage maatle an.ses som værende 
den mindste for et Skib, der skulde være • Deutschland" 
overlegen i alle Maader. Marineministeren udtalte end
videre, at der allerede forelaa et fuldt udarbejdet Ny
bygningsprogram - og at Tegningerne til denne nye 
Slagkrydser var færdige. 

I Juni Maaned søgtes Bevillingen til • Dunkerqueu 
- og strax kom del til Diskussion om Størrelsen -
man forstod ikke, hvorfor det var nødvendigt at gaa helt 
op til 24 000 Tons for at faa et Skib, der var • Deutsch
land • overlegen. 

Som Svar herpaa udtalte den franske Marineminister, 
at et Skib paa 18 000 Tons kun vilde faa en Bredde paa 
ca. 25 m - og at denne Bredde var for ringe til mo
derne Undervandsbeskyttelse mod Miner og Torpedoer 
- hertil maatte som Minimum kræves en Bredde paa 
28 m - men med behørigt Hensyn til de øvrige Fak-

2s• 
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torer vilde denne Bredde netop svare til et Deplacement 
paa 24 000 Tons. Man maalle af Hensyn til • Deutsch
land• s 28 cm Kanoner endvidere have et Panser paa 
225 mm, og blev Tonnagen sat under 23 000 Tons kunde 
der kun blive et Batteri paa 2 Taarne a fire 30.5 cm 
Ranoner, hvad der ikke vilde give nogen synderlig ar
tillrristisk Overlegenhed. En FarL paa 30 Rnob - eller 
i hvert Fald mindst 29, maatte ligeledes kræves. Og en
delig Aktionsradien. Den kunde daarligt gøres mindre 
end • Deutschland • s. Men alle disse Fordringer kostede 
Vægt, og ,•ilde man sikre sig, at II Dunkerque« skulde 
være • Deutschland • absolut overlegen kunde Deplace
mentet absolut ikke gøres mindre. 

Det viste sig da ogsaa, at det endelige Projekt blev 
paa 26 500 Tons - først med ni 33 cm Ranoner i tre 
Tripletaarne - senere da Bygningen i Slutningen af 1932 
var beordret, ændredes Armeringen til otte 33 cm i 
to Quadrupletaarne. Siden Frankrig i Aarene lige inden 
Verdenskrigen offentliggjorde Planerne om at b)•gge Slag
skibene af nNormandie•-Klassen 1) med 12- 34 cm l<a
noner i tre Quadrupletaarne, har Fire-Ifanontaarnet været 
franske l{onstruktørers Ideal med Hensyn til Kanon
anbringelse i Capital Ships. Medens man i de andre 
Mariner antog Tripletaarnet (England: uNelson• og 11llod
ney11; U. S. A.: Slagskibe og lirydsere; Italien: ældre 
Slagskibe; Østrig og Rusland: Slagskibene af • Viribus 
Unilisco og 11Gangul•-Klasserne og endelig i det nye 
Tyskland: »Deutschland•, K-[{rydserne og •Leipzig•) 
- bibeholdt man i Frankrig Dobbelltaarnet i [{rydserne 
og anbragte Fire-l{anonstaarne i Slagskibs- og Slag
krydserprojekterne. 

Fire Kanons-Taarnet var i Virkeligheden meget nær 

1 ) De fire Enheder af denne Klasse. som søsattes I ]!)14 og 
1915, blev aldrig bygget færdige. Det femte Skib • Denrn •, som 
stod paa Stabelen under hele Krigen, blev sat i Vandet i 1920 og 
ombygget til Hangarskib 1923-27. 
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2 Dobbelttaarne med fælles Taarnvæg (om man saa maa 
sige en Art • Rækkehusprincip • I) l det oprindelige Pro
jekt til ,,Normandie• arbejdede Kanonerne i hvert af 
disse to Taarne sammen - og selv om hele Taarnet var 
konstrueret til at kunne taale Paavirkningerne ved en 
Affyring af alle fire Kanoner paa een Gang, regnede man 
dog normalt kun med samtidig Affyring af de to Ka
noner, der i hver sin •Taarnafdeling11 var anbragt i 
Fællesaffutage. At modarbejde og optage det herved 
frembragte Drejningsmoment var Fire-Kanons-Taarnets 
sværeste Pro.blem. Hvorvidt man i , Dunkerque• vil an
vende samme Princip, som tænktes anvendt i • Norman
die• - eller en ny Konstruktion, h\or henholdsvis de 
•yderste• og »inderste" Kanoner affyres samtidig for at 
eliminere Drejningsmomentet, er ikke almindelig kendt 
endnu. Vanskeligheden ved at koble de to yderste Ka
noner sammen i Højden synes i hvert Fald ikke uover
kommelig, og den Vaklen med Hensyn til Valget af Ar
tilleri, som har præget hele •Dunkerque•- Projektet, og 
som sidst gav sig Udslag i, at Hovedarmeringen - efter 
al Skibet var beordret sat i Bygge - ændredes fra ni 
33 cm [{anoner i tre Tripletaarne til otte 33 cm Kanoner 
i to Quadrupletaarne, synes at kunne tyde paa, at der er 
Tale om en ny Konstruktion. 

- • Dunkerque, blev beordret sat i Bygge i Oktober 
Maaned 1932, men hvorvidt Kølen allerede er lagt -
eller om man endnu kun har paabegyndt Forarbejderne 
- er vanskeligt at faa oplyst, idet forskellige Kilder 
meddeler forskelligt herom. [ Hovedtrækkene kan. dog 
følgende meddeles om Skibets Data og Udseende. -
Deplacement: 26 500 Tons; Længde: 200 m; Bredde: 
28 il. 29 m; Fart: 29 il. 30 [{nob; Artilleri: otte 33 cm 
Kanoner i lo Taarne - begge anbragt for - Taarn 
Nr. 2 højere end og skydende ud over Taarn Nr. 1. End
videre 16- 13 cm Kanoner anbragt i to Dobbeltopstil
linger og tre Quadrupleopstillinger. (Andre Kilder har 
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tidligere opgivet otle 15 cm l{aooner). Endelig el Utal 
37 mm A. L. I{. - ogsaa i Dobbelt- saavelsom Quadruplc
opstillinger. De tre Quadruplelaarne med 13 cm l{anoner 
er opstillet agter paa Overbygningen - eel midtskibs 
og noget agtenfor de to andre, der staar ude i Borde 
- alle skydende ud over et kort og lavt Agterdæk, hvor 
der agterst er anbragt en I{atapull. Skorstenen er an
bragt temmelig agterligt - dog næppe saa agterligt 
som i •Nelson" og 11Rodney• - og noget foranfor Skor
stenen findes en lldlederopbygning, meget nær som den 
i de nævnte to engelske Skibe. Udseendet vil saaledes, 
som det fremgaar heraf, alt i alt give »Dunkerqueu en 
betydelig Lighed med •Nelson• og »Rodney" hvis 
Planerne da ikke paany ændres. 

Med den meget kraftige Stævnarmering otte 
33 cm Kanoner - er • Dunkerque u et udpræget offen
sivt Skib. Hertil bidrager yderligere den høje Fart, der 
- sammen med en betydelig Aktionsradius - er Træk, 
der viser, at • Dunkerque • trods den ydre Lighed med 
de engelske Capital Ships, i sit Væsen og sin r ais o n 
d'~tre dog langt mere er i Slægt med ,Deutschland• . 

Tilsidst skal det nævnes, al • Dunkerquc•, der byg
ges i llresl, har faaet sit Navn til Erindring om Byen 
Dunkerque's sejge og heltemodige [{amp mod Tyskerne 
under Verdenskrigen, hvor Byen blev bombarderet utal
lige Gange, uden at Beboerne dog vilde opgive den og 
flygte. Man kan maaske saaledes ud af Navnet læse, 
at • Dunkerque • ikke alene skal forstaas som den franske 
Marines Svar til • Deutschland • - men som hele · den 
franske Nations Symbol - mod Tyskland. 

Efter at have omtalt de tyske Panserkrydsere • B • 
og •C• og den franske •Dunkerque• skal endnu nævnes 
de to resterende af de næste fem Capital Ships -
nemlig de to projekterede: den tyske Panserkrydser "D • 
eller 0 Ersatz Elsass•, der skal paabegyndes i 1934 som 
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et Søsterskib til "Deutschland, - og den tredie finske 
Panserkanonbaad, der forventes at blive et Søsterskib 
til "Vli.inli.moinen" og •llmarinen, - med de Forbed
ringer, som de indvundne Erfaringer vil give. 

Foruden disse nævnte fem Capital Ships, der sikkert 
alle vil blive til Virkelighed, kan der maaske endnu reg
nes med et muligt sjette. Det svenske Nybygningspro
gram fra 1927 bestemte, at der inden 1938 skulde være 
bygget et fjerde Panserskib af •Sverige• - Klassen. Paa 
Grund af Indskrænkninger i det svenske Marinebudget 
har det været paa Tale dels at udsætte Aaret for Ny-

, bygningsprogrammets Afslutning til 1939 eller 1940 -
dels helt at stryge Panserskibet af Programmel. Da 
• Sverigea-Klassen imidlertid trods senere Forbedringer 
ved Maskineri og Ildlederanlæg dog i det væsentlige er 
som Projektet fra 1910-11, og en ny Enhed for at 
kunne indgaa i Eskadre med -de alt existerende tre En
heder ikke kan afvige væsentligt fra disse, har dette 
projekterede Capital Ship ikke nogen større Nyhedens 
Interesse. 

Af betydelig Interesse er det derimod selvfølgelig, 
at det allerede i 1910-11 lykkedes Svenskerne at skabe 
en Artilleriekibstype, som · kunde overleve Verdenskrigen 
og dens Erfaringer uden at blive forældet. 

Fremtidens Capital Ships. 

Naar Admiraler med Krigserfaringer bag sig er 
uenige om, hvorvidt Capital Ships er nødvendige eller 
ej - om de vil indgaa i Fremtidens Flaader eller uddø 
- kan det maaske synes lidt ubeskedent, naar andre, 
der ikke har slige Erfaringer og slig en Autoritet bag 
sig, behandler dette Spørgsmaal. Hertil er der imidlertid 
.det at sige, at naar Krigserfaringerne skaber Uenighed 
blandt de højeste Sagkyndige, kan det ikke være disse 
Erfaringer alene, hvorpaa man bør basere sin Mening. 
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Uvisheden og Uenigheden kommer langt snarere deraf, 
at ingen endnu rigtig ved, hvorledes den næste store 
l{rig vil blive - hvis Verden da ikke forskaanes for en 
saadan ({rig og dens Ulykker. All støtter sig her paa 
Hypotheser - ingen ved med Bestemthed hvilke Magt
konstellationer, der vil fremkomme, og som Følge heraf 
ved man heller ikke hvilken Krigsførelse, der skal an
vendes. Og da det jo er - og bør være - Krigs
førelsen, der paavirker Arten af de Vaaben, der skal 
anvendes - og ikke omvendt: Vaabnene der bør diktere 
Krigsførelsen, er den megen Uenighed vel forstaaelig. 

Let at udtale en afgjort Mening er del heller ikke. • 
Hører man Argumenter til Forsvar for Existensen af Ca
pital Ships, synes man overbevist af disse - hører man 
derimod de store Skibes Modstandere udtale sig , fore
kommer disse Raisonnementer at være mindst lige saa 
logiske. 

Hvordan vilde en Flaade se ud uden store Skibe , 
uden Rygrad og uden l{ærne? Og hvilken ansvarlig 
Flaadefører kunde tænke sig al undvære disse Skibe? 
Og alene det, at der existerer Capital Ships - er det 
ikke Bevis nok for deres Nødvendighed? Nu kan Mod
standerne med lige saa megen Ret hævde - hvad de 
selvfølgelig ogsaa gør - at det, at man indtil videre har 
standset Bygningen af store Skibe, med lige saa god 
Logik kan tages som et Bevis paa disse Skibes snarlige 
Uddøen. Her O\'erfor vil atter de store Skibes Tilhæn
gere, der i den senere Tid hovedsagelig er at finde i 
U. S. A., hævde, at de Summer, som for Tiden ofres paa 
Modernisering af Capital Ships, er saa mægtige og Om
bygningerne saa gennemgribende, at det - i hvert Fald 
i visse Lande - praklisk talt er camoufleret Nybygning. 
Ad denne Vej naar man saaledes ikke langt - Paastand 
staar mod Paastand - eller rettere: fra begge Sider 
fremføres kun negalive Beviser. 

Spørger man derimod om, hvad de store Skibe da 
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har præsteret under Krigen udover at lade sig torpedere 
og minere ved Dardanellerne og i Nordsøen - faar man 
som Regel det Svar, at de ved deres blotte Existens 
virkede som 11Fleet-in-being11 i forskellige tyske og en
gelske Havne. Men havde det da ikke været billigere 
for begge Parter - at have undværet disse "Fleets-in
being•, som krævede et uforholdsmæssigt stort Personel 
til Bemanding og et meget betydeligt Materiel - Krydsere 
og Jagere - til Beskyttelse, et Materiel som kunde have 
fundet langt virksommere Anvendelse andetsteds? Man 
ser her, at de store Skibe, som jo burde være Indbegrebet 
af den store Sømagts Kraftudfoldelse og dens bedste 
Vaaben, ved Skæbnens Ironi langt snarere er blevet den 
mindre Sømagts Vaaben, idet dennes underlegne Slag
skibsflaade ved sin blotte Existens og latente Trusel om 
Udbrud binder den større Sømagts overlegne Storskibs
flaade. 

Hvis man som Svar paa Spørgsmaalet om, hvad de 
store Skibe har præsteret under Verdenskrigen, nævner 
Nordsøslaget - saa viser dette Slag netop de begyn
dende Symptomer paa en af de Sygdomme, som er ved 
at gøre det af med de store Skibe. Naar Værdien og 
Uerstatteligheden af et enkelt Skib bliver saa stor, at 
Hensynet hertil hæmmer den [{ommanderendes Handle
frihed saaledes, at det maaske endog staar for ham som 
den vigtigste Opgave at bevare sine Skibe - fremfor 
at vove Chancen for Sejr i en [{amp, hvor han maaske 
ellers havde Fordelene paa sin Side - saa er de store 
Skibe efterhaanden blevet til en daarlig militær Penge
anbringelse, et Vaaben, som man ikke har Raad til at 
bruge. 

Men allerede her er det vist nødvendigt for den 
rette Besvarelse af Spørgsmaalet om, hvorledes Frem
tiden vil forme sig for Begrebet Capital Ships, at diffe
rentiere dette noget vage Begreb i forskellige, mere be
stemte Typer - thi Capital Ships og Capital Ships er 
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nemlig mindst tre Ting. Disse tre Hovedtyper - som 
hver især har været repræsenteret under Beskrivelsen af 
•de fem sidste Capital Ships11 - er Slagskibet, Panser
krydseren og Kystpanserskibet. Hvad der hidindtil har 
været sagt om den tvivlsomme, fremtidige Værdi af Ca
pital Ships, skal saaledes udelukkende referere til Slag
skibene. 

Hvad Nytte er Slagskibet til? 
Allerede Admiral Sir Percy Scott stillede som be

kendt dette Spørgsmaal. TorpedofartAjer - og herunder 
saavel Undervandsbaade som senere hen ogsaa Torpedo
planer - kunde med een eller lo Torpedoer sænke disse 
Giganter. Men Fryg~en herfor - Torpedotrudslen -
bevirkede dog ikke Afskaffelsen af disse Skibe - men 
foraarsagede tværtimod i Forbindelse med Minefaren og 
Frygten for Luftbomber, at deres Størrelse blev forøget 
for ved Undervandsbeskyttelse, udstrakt vandtæt Indde
ling og dobbelte Panserdæk at gøre dem usaarlige for 
Virkningerne af Angreb saavel fra Luften som under 
Vandet. 

I Aarene lige efter Verdenskrigen syn tes saaledes 
Slagskibene og maaske især Slagkrydserne at ville ud
vikle sig ganske uden Grænse. Der skal her blot erindres 
om 11Ilood11 og de i 1921 projekterede fire engelske Slag
krydsere paa 48 000 Tons - armerede med tolv 40.6 cm 
l{anoner, endvidere de sex amerikanske Slagskibe paa 
43 000 Tons ligeledes projekteret med tolv 40.6 cm som 
Hovedarmering og de sex amerikanske Slagkrydsere paa 
43 000 Tons og armeret med otte 40. 6 cm . Disse toh• 
amerikanske Skibe havde staaet paa Stabelen i op til 
to Aar, da Washingtontraktaten forhindrede deres Fuld
endelse. To af de sidstnævnte sex amerikanske Slag
krydsere - •Lexington• og •Saratoga• - omdannedes dog 
senere til Hangarskibe. Endvidere bør her nævnes • det 
ideale Slagskib", som af I<onstruktørerne beregnedes til 
al ville kræve et Deplacement paa næsten 60 000 Tons. 
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At disse store "overdimensionerede• Capital Ships 
blev slaaet ud, før de egentlig ,·ar født, er allerede Hi
storie nu. Men at ogsaa de største, nuværende Enheder . 
er for store, synes at ,·ære en stærkt udbredt Opfattelse, 
idet den enkelte Enhed repræsenterer en allfor uforholds
mæssig stor Del af den samlede Kampkraft. Nogle Tal 
vil maaske bedst vise dette: 

Anno 1933 har England 12 Slagskibe og 3 Slag
krydsere - altsaa ialt 15 Capital Ships - foruden tre 
Monitorer paa 6 å 8000 Tons. I 1914-15 bestod den en
gelske Slagskibsflaade af 30 Dreadnoughter og 10 Dread
noughtkrydsere. Men Dreadnoughtæraen havde paa dette 
Tidspunkt endnu kun varet i 8-9 Aar, saa man maa 
hertil yderligere regne 40 Slagskibe, som endnu ikke 
var over 20 Aar gamle, samt 19 Panserkrydsere paa 
mindst 12 000 Tons og armeret med 23.4 cm Kanoner 
og en enkelt beskyttet [{rydser (•Terrible,,) paa 14 000 
Tons, bygget 1895 og armeret med 23.4 cm. - Det vil 
altsaa alt i alt sige 100 Capital Ships ikke over 20 Aar. 
Det er jo indlysende, at et Tab paa blot 10 Enheder, 
der i 1914-15 kun betød en Forringelse paa 10 °lo, nu 
i 1933 med over 66 °lo vil være det samme som en Ka
tastrofe. Man vil maaske hævde, at Chancen for at 
sænke den enkelte Enhed til Gengæld var større for 
20 Aar · siden, end den er nu - og det maa ogsaa ind
rømmes - men selv om der tages Hensyn til delle 
Forhold, er den Brøkdel af den sal!)lede Slagskibsflaade, 
som hver enkelt Euhed nu repræsenterer, altfor ufor
holdsmæssig stor - for ikke at sige hasarderet stor. 

At den Tøven og Forsigtighed, som en Flaadefører 
saaledes i Dag uvægerligt tvinges til at udvise, er uheldig 
og unaturlig set fra et militært Standpunkt, er givet og 
anses da ogsaa almindeligt for at være et af de bedste 
Beviser for, at de store Slagskibe har udspillet deres 
Rolle . Det vrimler derfor ogsaa med Forslag om mindre 
og billigere Slagskibe - lige fra 25 000 Tons og langt 
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ned under de 10 000 Tons. - Men kan man nu plud
selig skrue Udviklingen tilbage og give sig til at bygge 
•Lommeslagskibe• paa 12 000 Tons, armeret med 30 å 
35 cm I{anoner og kun løbende 15 å 18 Knob? Disse 
•moderneu Slagskibe vil jo saa være de ældre , store 
Skibe saa decideret underlegne i alle Maader, at en slig 
Sammenblanden maa synes absurd og ganske uholdbar. 
Ingen ansvarlig Flaadeledelse vil, saa længe der er ældre 
og kraftigere Slagskibe med blot en nogenlunde lang 
Levealder foran sig, give sig til al bygge smaa og bil
lige, men svagere og langsommere ,,Slagskibe•. Nej -
saalænge de 35 000 Tons Skibe existerer, maa man enten 
blive ved med at fare frem i samme Blindgade - eller 
ogsaa helt og fuldstændigt opgive Bygningen af Slag
skibe - eventuelt overgaa til Slagkrydsere eller Panser
krydsere, der - som "Deutschland • og • Dunkerque• 
- dog lakket være deres Fart kan unddrage sig de 
ældre og større, men langsommere Slagskibes artilleri
stiske Overlegenhed. 

Da Admiral Sir Percy Scott i sin Tid spaaede Slag
skibets Undergang, var det hovedsagelig med den Be
grundelse, al del ikke var tilstrækkelig modstandsdygtigt 
overfor Torpedoer og Miner - altsaa en rent taktisk 
Begrundelse. Ved al forøge sit Deplacement - sin Flyde
evne og Usaarlighed troede Slagskibet sig reddet - men 
kom derved blot f.ra Asken i liden, idet det netop takket 
være sil store Deplacement, sin uforholdsmæssige Kraft
koncentration, kun opnaaede al blive spaaet sin Under
gang af strategiske Grunde. 

Thi hvad kan et relativt langsomtgaaende, svært ar
meret [{ampskib udrette - naar det ikke lige netop bliver 
stillet overfor el andet Skib af nogenlunde samme Type? 
Findes der for Slagskibet andre egentlig militære Objekter 
end netop Modstanderens Slagskibe? Krydserne har jo 
Fart nok Lil at undvige, og Jagere og Undervandsbaade 
er jo netop beregnet til at ødelægge de store Skibe -



Capital Ships - 407 

saa dem giver Slagskibene sig dog vist ikke i Kast med, 
med mindre de selv er blevet angrebet. l hvert Fald er 
Bekæmpelsen af Jagere og Undervandsbaade ikke Slag
skibets 11raison d'etre•. At ødelægge Fjendens og be
skytte egen Handel? Hertil vil vist ingen - direkte -
anvende Slagskibe. Maaske Slagskibe ved et Fremstød 
ud i rum Sø kunde bringe egne Krydsere ud eller op
tage dem og ledsage dem tilbage til Basis, saafremt de 
frygtede overlegne fjendtlige Krydsere - men i saa Fald 
synes Slagskibenes Opgave baade at være farlig og ringe 
- thi kan egne Krydsere ikke klare sig overfor Fjen
dens, er deres Ophold i rum Sø ret begrænset - og 
skal de ofte hjælpes frem og tilbage, vil Minespærringer 
og Undervandsbaade meget hurtigt bringe Svind i de 
ledsagende Slagskibes Antal. 

Af rent militære Opgaver for Slagskibe er der da 
kun tilbage at beskytte egne Kyster mod Raids og mere 
kraftige Angreb af fjendtlige Styrker, - det vil atter 
sige: Engagement af Fjendens Slagskibe og Slagkrydsere 
- samt selv at foretage Angreb paa fjendtligt Territo
rium med Erobring af dette som Maal. Men hvor og 
hvornaar kan sligt tænkes? Og vil man bygge og ved
ligeholde en kostbar Slagskibsflaade alene af disse Aar
sager? Hvor risikable saadanne Angreb er, og hvor lidet 
egnede Slagskibe er til at foretage dem, naar der er 
Tale om Nedkæmpelse af Kystbefæstningsanlæg, saa man 
bedst af Ifampene ud for Belgiens Kyst og ved Angrebet 
paa Dardanellerne. Begge Steder viste det sig, at Mo
nitorer var langt bedre egnede til at løse disse Opgaver 
end de store, kostbare og dybtstikkende Slagskibe. Og 
med Hensyn til Raids, hvor Farten og Overraskelses
momentet spiller en afgørende Rolle, er Slagkrydsere 
saa absolut at foretrække. - -

Det vil maaske være rigtigt allerede her at fastslaa, 
at Slagskibe og Panserskibe ikke nødvendigvis behøver 
at være ideQtiske Begreber. 
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Som det jo ogsaa antydes i selve Navnet, betegner 
Ordet nPanserskib• kun noget rent absolut - et Skib 
som er pansret - medens derimod Ordet •Slagskiba 
betegner noget relativt - nemlig -den til en givet Tid 
stærkeste Skibstype. Et Slagskib bør saaledes ikke alene 
være et Skib, som kun er i Stand til at kæmpe med 
anrlre Slagskibe - men det skal ogsaa være alle de 
øvrige Skibstyper overlegent - og vel at mærke være 
i Stand til at hævde sin Overlegenhed. Her ligger utvivl
somt yderligere en af Aarsagerne til Øjeblikkets • Slag
skibs-Krise", idet Slagskibene vel med Hensyn til Ar
mering og Beskyttelse er disse •andre Skibstyper« be
lydeligt overlegne - men ikke ejer Øe øvrige Faktorer 
- nemlig Fart og til en vis Grad ogsaa Manøvreevne 
og Aktionsradius, som kan fremtvinge et Resultat af denne 
Overlegenhed. Hvorvidt man vil give Fremtidens Slag
skibe en Fart, der ligger lidt over eller lidt under [{ryd
sernes, er i og for sig af mindre Interesse her - men 
at del vil blive en Fart, der kommer til at ligge i Nær
heden af i hvert Fald de store Krydseres, synes sand
synligt. Og al Oeplacementel for disse Fremtidens Slag
skibe - hvadenten man vedblivende vil kalde dem Slag
skibe eller foretrækker at benævne dem Slagkrydsere eller 
Panserkrydsere - efterhaanden gradvis vil stige for nu 
at tilfredsstille Fordringerne om mere Fart, er ogsaa sand
synligt. Men hvor hurtigt dette vil ske - og hvorledes 
denne Deplacementsforøgelse vil kulminere og en ny Re 
aktion indtræffe, ligger for langt ude i Fremtiden til at 
blive behandlet i denne Artikel. 

Strategien synes saaledes ikke at være de nuværende 
store og langsomme Slagskibe gunstig. Medens de kom
mercielle Opgaver under en Søkrig bedst løses af liryd
sere eller Panserkrydsere - og Angreb paa Fjendens 
og Forsvar af eget Territorium bedst udføres af Moni
torer eller ({ystpaoserskibe, bliver der tilbage som eneste 
Slagskibsopgave enten at møde Fjendens ~lagskibe og 
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andre pansrede Skibe eller at holde dem i Skak som 
• Fleet-in-beinga. Da det Materiel, der skal anvendes til 
denne sidste Krigsførelse imidlertid nærmest - som 
allerede omtalt - maa betegnes som ,død Kapital•, kan 
det derfor heller ikke undre, at et Land som England 
efter først at have foreslaaet forskellige mindre Deplace
menter og mindre Maximumskalibre for Slagskibene, kan 
strække sig saa vidt som til helt at foreslaa Slagskibenes 
Afskaffelse, saaledes som det skete i Efteraaret 1932.1) 

Hvorvidt delte Forslag var andet end en politisk Man
øvre, er maaske tvivlsomt - thi det er jo i Virkelig
heden et Spørgsmaal, om en saadan almindelig, total 
Afskaffelse af Slagskibsmateriellet vil være klog Politik 
for England. Thi England er jo interesseret i at have 
en absolut - men maaske især navnlig en relativt - stor 
Krydsertlaade, og gaar de andre Stater med til en total 
Afskaffelse af Slagskibene, vil der her frigøres mægtige 
Summer, som kan komme Bygningen af Krydsere til 
Gode. Og dette vil sikkert være en langt farligere 
Trudsel mod Englands Handel og Tilførsler end en 
uvirksom fjendtlig Fleet-in-being bestaaende af kostbare 
Slagskibe. Englands Forslag er derfor næppe mere end 
en Gestus - maaske i Forbindelse med oprigtig Freds
villie - thi det skulde synes, som om det netop vilde 
være til Englands Fordel under de nuværende politiske 

1) Englantts , Gaaen-lnd-for, de mindre Skibstyper opfattes I 
Almindelighed 1 amerikanske, sømilitære Kredse som en Traktat
manøvre. Jo mindre de egentlige militære Enheder bliver - jo 
større bliver de auxlllalre Enheders Betydning. Og da Englands 
Handelsflaade - det vil atter sige Englands ~'orraad ar Hjælpe
krydsere - endnu langt overgaar de forenede Staters, er det klart, 
at engelsk Traktatpolitik maa gaa ud pna om muligt at øge Hjælpe
krydsernes Chance ved at nedsætte de egentlige Krydseres Deplace
ment, Armering og Beskyttelse - medens man omvendt i U. S. A. 
søger at reducere Hjælpekrydsernes relative, mllltære Værdi ved 
fortsat at bygge • Flaadekrydsere, eller • Washington krydsere, paa 
10000 Tona. 
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Forhold paa det europæiske ((ontinent, om f. Ex. de for
enede Stater bibeholdt deres svære Slagskibs0aade, me
dens England helt afskaffede Slagskibene - eller hvis 
dette maalte antages at vække moralske Bekymringer 
eller Prestigetab - lod Paritet med U. S. A. være Paritet 
og satte Styrken af egen Slagskibsflaade til ¼ eller 2/s 
ar den amerikanske - idet man her ved de fremtidige 
engelske Slagskibe skal forstaa Slagkrydsere. Efter hvad 
der i den seneste Tid er kommet til Offentlighedens 
Rundskab om Englands fremtidige Flaadeprogram, naar 
Washingtontraktaten og dens Forlængelse udløber i 1936, 
synes noget saadant ikke at være umuligt. 

Trods Teknikens rivende Udvikling siden 1904-05 
maa man vist ikke vente at se store og relativt lang
somme Slagskibsflaader marschere over Oceaner i en 
moderne J{rig. Selve Marschen er risikabel - og Ha
varier fjærnt fra egen Basis saa skæbnesvangre, at det, 
der kan forventes opnaaet selv ved at sejre over Fjen
dens Slagskibsflaade, synes altfor ringe i Forhold til 
Risikoen - thi er end Fjendens Slagskibe slaaet, er 
der jo endnu Jagerne, Undervandsbaadenc, Minerne og 
Luftbomberne tilbage. 

Da i sin Tid Admiral Cervera og senere Admiral 
Rojestwenski førte deres Flaader over Oceanerne, var 
Togtets første foreløbige Maal ikke strax ved Ankomsten 
at angribe fjendtligt Territorium - man maatle dog 
næsten for Cervera have ønsket, at det havde været saa 
vel I - men det gjaldt simpelthen først og fremmest 
at naa over til en Basis paa den anden Side Havet -
for saa senere efter at have udhvilet og overstaaet Rej
sens Strabadser at paabegynde Søkrigen paa den anden 
Side det store Vand. Cr.rvera naaede sin Basis - Ro
jestwenski ikke - men brgges Skæbne blev alligevel 
krank. Selv om der selvfølgelig i en Flaade, der nu 
kunde tænkes at marschere over et Ocean, kan baabes 
paa bedre Materiel og bedre Aand og Uddannelse hos 
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alt Personel, saa at det ikke atter bliver en Armada af 
samme fortvivlede Baabløshed - maa det erindres, at 
der for det første ikke nu paa den anden Side Vandet 
venter nogen venlig Basis efter Togtets Strabadser og 
Havarier - og at saavel Materiellets Tilstand som Per
sonellets Uddannelse hos Modstanderen maa antages at 
være i lige saa god Orden som hos Angriberen - og 
at endelig Aanden hos den angrebne maaske er endnu 
bedre - da det nu er Fædrelandet, der skal forsvares 
mod fremmed Invasion I 

Men hvorfor opretholder da baade England, U. S. A. 
og Japan deres Slagskibstlaader - vil man maaske her 
indvende - naar ingen af dem maa formodes at tænke 
paa at anvende deres Slagskibe til et transatlantisk eller 
transpaciflstisk Angreb paa hinanden? 

Svaret herpaa er ikke alene det: at naar Japan har 
Slagskibe, maa U. S. A. ogsaa have dem - thi i saa Fald 
kunde man sikkert nok paa en eller anden Maade enes 
om helt at afskaffe dem - men Svaret er langt snarere: 
at man vil sikre sig mod fjendtlige Raids af lettere 
Styrker - med andre Ord: Slagskibene er slet og ret 
blevet til Kystforsvarsskibe. Store f{ystforsvarsskibe gan
ske vist - og sikkert for store - - men det er jo 
paa den anden Side ogsaa store Kyststrækninger, der 
er Tale om. Amerikas Uvillie mod at afskaffe de store 
Slagskibe maa sikkert ·søges her. Man har ikke i U. S.A. 
glemt den paniske Skræk, som i Begyndelsen af den 
spansk-amerikanske Krig greb Befolkningen i de ameri
kanske Atlanterhavsbyer, da det rygtedes, at Admiral 
Cervera med sin Eskadre havde forladt Spanien og var 
staaet Vest paa. -

Panserskibet med sit svære Artilleri og sin gode 
Beskyttelse tilfredsstiller alle de Fordringer, man kan 
stille til et Kystforsvarsskib, der skal kunne optræde 
sammen med eller erstatte Befæstningsanlæg i Land. 

Tid•økr, f, Søvæsen. 104. Aarg. 27 
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Faktorer som Fart og Aktionsradius spiller her, hvor et 
saadant Skib som Regel optræder i Nærheden af sin 
Basis, i Almindelighed kun en mindre Rolle. Medens 
Slagkrydserne - •Fremtidens Slagskibeu - og l{ryd
serne har Oceanerne til Operationsomraade, er Panser
skibet - paa Grund af de ovennævnte Forhold - langt 
mere bundet til sin Basis og har sit Operationsomraade 
fastsat i Tilknytning hertil. Panserskibene kan saaledes 
paa en Mande opfattes som fremskudt og bevægeligt 
Kystforsvar eller, om man vil, som mobile ({ystbatlerier. 
Den tidligere i den danske Marine anvendte Betegnelse 
■ Panserbatteri• (•Skjoldu, •Gorm• og nLindormen• m.fl.) 
peger hen paa, at disse Skibe i nogen Grad er blevet 
opfattet som • flydende Forteru. - Og selve Overgangs
formen mellem det faste Værk, Fortet, og det søgaaende 
[{ystforsvarsskib findes i den italienske, pansrede Kyst
batteritype, • Batteria Semovente •, som byggedes i Ver
denskrigens sidste Aar - hovedsagelig til Venedigs For
svar. Et af de største Batterier af denne Type var •Faa'di 
Brunou paa 2500 Tons armeret med to 30.5 cm [{anoner 
i et Pansertaarn samt fire mindre Kanoner. Skroget var 
helt firkantet - som en aflang, rektangulær l{assc -
uden Stævn og uden Hæk. Maskinen indicerede blot 
100 Hestekræfter og Maximumsfarten var 4 [{nob. Sø
dygtigheden og hele Skibskarakteren fremtraadtc her i 
en saa ringe Grad, at enkelte maaske helt vil benægte 
disse Batterier Ret til at blive medregnet blandt nSkibeu. 
Hvordan man nu end ser herpaa, kommer man ikke 
udenom, at denne Type er Mellemleddet mellem det 
faste, stationære Fort og Panserskibet - og saaledes 
allsaa viser, at disse to Vaaben er i Slægt - og endog 
i temmelig nær Slægt - med hinanden. IJen Betragt
ning, at Panserskibet er fremskudt og bevægeligt liyst
forsvar, synes saaledes bevist - og gælder ikke alene 
for Kystpanse; skibet men ogsaa for det større og mere 
søgaaende Panserskib. I første Række man selvfølgelig 
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de lokale Forhold - om det er indre, lukkede Farvande 
eller aabne l{yslstrækninger - eventuelt Kysten ved et 
større Hav - være afgørendEl for hvor store og af hvil
ken Type Panserskibene bør være. Heraf Forskellig
hederne mellem de norske, svenske og danske Panser
skibe. Men dernæst bør - i hvert Fald til en vis Grad 
- de fjendtlige Panserskibslyper, af hvilke man even
tuelt kan vente sig Angreb, være bestemmende for egne 
Panserskibes Størrelse - og hvis denne ikke kan æn
dres - saa dog i hvert Fald for egne Skibes Artilleri 
og Beskyttelse. Hvor store man nu end i England, 
U. S. A. eller Japan vil gøre sine Slagskibe - saalænge 
Hovedvægten lægges paa Artilleri og Panser, medens 
Fart og tildels Aktionsradius før s t kommer i anden Række, 
synes det naturligt kun at opfatte disse Skibe som be
stemte til l{ystforsvar. 

Betegnelsen n Slagskib• er som allerede nævnt et 
relativt Begreb. Spørgsmaalet bliver nu : - Hvor og 
hvorom skal • Slagskibet• kæmpe? 

Under Verdenskrigen, kan man sikkert sige, al bort
set fra Handelskrig og Kampen om Iiontrol med Kom
munikationslinjerne, gjaldt den egentlige sømilitære Kamp, 
selve Kampen mellem Hovedtlaaderne, Herredømmet over 
Nordsøen. Dertil var Datidens Slagskibe konstruerede -
og deres Fart, 20 a. 22 Knob, stod endnu i et saa nogen
lunde rimeligt Forhold til Slagkrydsernes 26 a 28 og 
Krydsernes 24 a 28 l{nob,1) at Betegnelsen 11Slagskib• 
dengang var særdeles naturlig. Men i en kommende 
Søkrig vil Rampen dreje sig om Herredømmet paa Oce
anerne - el enkelt eller flere alt efter Forholdene -
og til denne Kamp synes Nutidens Slagskibe med deres 
kun 21 a 23 Knobs Hastighed ikke at være synderligt 

1) I Perioden 1910-1914 laa Krydsernes Maxlmumsfarter i 
Almindelighed mellem 24 og 26 Knob. Kun de nyeste Krydsere 
- I Tyskland fra ,Karlsruhe•, I England fra , .\urorn• - naaede 
op over 28 Knob. 
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velegnede overfor Krydserne og Slagkrydserne, der nu 
er oppe paa 30-36 Knobs Fart. Her synes det natur
ligt og logisk at give Slagkrydserne Betegnelsen • Slag
skibe•. 

At det lige siden Verdenskrigens Afslutning har 
baaret hen mod en Udvikling af Slagskibstypen i Ret
ning af Slagkrydseren, ses maaske mest grelt af de Ny
bygningsprogrammer, som Washingtontraktaten fik an
nulleret, da den blev vedtaget i 1922. 

Forholdet mellem Bygningen og Projekteringen af 
Slagskibe og Slagkrydsere paa daværende Tidspunkt vil 
fremgaa af nedenstaaende Oversigt. 

Paa det paagældende Tidspunkt havde s·aavel Frankrig 
som Italien foreløbig opgivet ,·idere Bygning af Capital 
Ships. Det kan endvidere nævnes, at Rusland, som ved 
Revolutionens Udbrud havde fire nybyggede Dreadnough
ter a 23 000 Tons i Østersøen , paa samme Tidspunkt 
havde fire Slagkrydsere a 32 500 Tons (•Borodino•-IUas
sen) under Bygning. 

Tendensen i omstaaende Oversigt synes meget ty
deligt at pege i Retning af at "[{ampen mellem Flaade
listerne • - om ikke Washingtontraktatcn var kommet 
i Stand - allerede fra 1922 vilde være blevet ført -
ikke med Slagskibene men med Slagkrydserne som 
Tyngdepunktet. Og maaske Forholdet virker endnu 
mere grelt, naar man erindrer, at Forholdet mellem 
færdigbyggede Slagskibe og Slagkrydsere i 1922 var 
cirka 80 Slagskibe mod 13 Slagkrydsere {alle Dread
noughter). 

Og ogsaa siden 1922 gaar Tendensen, som nDeutsch
land • og dens Efterfølgere og "Qunkerque• viser, i Ret
ning mod Slagkrydsere. Det eneste •Tilbagefald• er 
•Nelsonu og ttRodney•. Men disse to Skibe er netop 
reducerede Udgaver af de i Oversigten nævnte fire en
gelske Slagkrydsere paa 48 000 Tons, der beordredes 
bygget i 1921 og som annulleredes ved Washington-
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Slagskibe - 1922 - Slagkrydsere 
(Pu Stabelen eller projekterede) (Paa Stabelen eller projekterede) 

England logen 
4 Il. 48 000 Tons 

12- 40.6 cm Kanoner 

6 il 43 000 Tons, 23 Knob 6 il· 43000 Tons, 33,s 
12- 40.6 cm K. Knob, 8- 40.6 cm K. 
,Massachusetts,, ,In- , Constellation •,•Con-

U.S.A. dlana,, ,Iowa,, ,Mon- stitution, , ,Ranger,, 
tana,, ,North Caroll- ,Lexington ,, *) , Sara-
na, & ,South Dnkola•. toga,,*) & ,Unlted Sta-

tes,. 

2 ,Kaga,*) & ,Tosa, il 4 il 44 000 Tons, 31 Knob 
41 000 Tons, 23 Knob, 8- 40.6 Clll K. 

Japan 8 a 10· 40.6 cm K. ,Amagi•,t) •Akagi•,*) 
2 ,Owari• og •Kii, ,Atago, & ,Takao, 
2 projekterede. 4 projekterede. 

lait 12 Slagskibe 1 18 Slogkrydsere 

*) Omdannede til Hangarskibe. 
t) Blev under Ombygning til Hangarskib ødelagt ved Jord

skælvet I September 1923. 

traktaten. Erfaringerne fra •Hood•, der krævede et De
placement paa 45 000 Tons, og de 32 000 Tons Slag
krydsere •Repulseu og >Renown, har paa det paagæl
dende Tidspunkt sikkert ikke tilraadet at bygge en Slag
krydser indenfor de af Traktaten tilstaaede 35 000 Tons, 
og man har da valgt at bygge et Slagskib. Et Moment, 
der her maa antages at have været medvirkende, var, at 
de amerikanske Slagskibes Maximumsfarter i Alminde
lighed ligger mellem 20 og 21111 Knob - kun et enkelt 
Skib, •Colorado•, bar lige akkurat overskredet 22 Knob 
- medens England dengang havde fire Slagkrydsere 
plus de fem hurtige Slagskibe af •Queen Elizabeth«-Klas
sen, der løber over 25 Knob. 
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Siden Planerne til »Nelson• og "Rodney• blev ud
færdige t, har England som bekendt foreslaaet et Maxi
mumsdeplacemen t for Capital Ships paa ca. 25 000 Tons 
og med et betydeligt mindre Maximumskaliber end det 
nugælden de paa 40.6 cm, og det forlyder, at de Capital 
Ships, som man har tænkt sig at bygge, saafremt et 
saadant Forslag bliver til Traktat, skal være Slagkrydsere. 
Dette synes særdeles sandsynligt - da Slagskibe med 
et saadant mindre Deplacement og især med et saa 
meget ringere [{unonkaliber - som det ogsaa allerede 
tidligere er nævnt - uvægerligt maa være en Absurditet 
paå Grund af de alt existerende, kraftigere Slagskibes 
Overlegenhed , som de ikke har Slagkrydserens Fart til 
at unddrage sig. 

Naar tilsidst Spørgsmaalet aller stilles - hvorledes 
Fremtidens Capital Sbips vil blive - maa Svaret være 
- hvis det da overhovedet er muligt at give noget Svar 
herpaa nu tre Aar fø r Flaadetraklaternes Revision - at 
Sandsynligheden taler for, at Udviklingen vil gaa i den 
Retning, at der ud skilles to Hovedtyper : - Slagkryd
seren eller om man vil Fremtidens Slagskib med et De
placement fra 10 000 Tons og opefter men næppe over 
cirka 25 000 Tons og med en Fart liggende i nogen
lunde Nærhed af de store Krydseres Farter - men 
stærkere armeret og stærkere pansret end disse • Wa
shingtonkrydsere, - og endvidere en mindre Panser
skibstype under 10 000 Tons - med moderat Fart og 
med stærkt Artilleri, der dog i hvert Fald næppe hverken 
i Kaliber eller Antal Hanoner kommer op over Slag
krydsern es. 

At det pansrede Kystforsvarsskib med et Deplace
ment paa mindst 3000 og op til 10 000 Tons alt efler 
økonomiske og geografiske Forhold er en Skibstype, som 
vil indgaa i Fremtidens forskellige Flaader, synes evident. 
I Lande, hvor der er Tale om et blot nogenlunde ud-
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strakt J<ystforsvar, kan dette ikke baseres paa Søforter 
og Landbatterier alene - omend saadanne paa særlig 
vigtige Steder vil kunne yde Kystpanserskibene god Støtte. 
Kystpanserskibet bar Egenskaber tilfælles med Søforter 
og Batterier i Land - det har sine saarbare Sider, som 
disse ikke har - men det har til Gengæld ogsaa For
dele, som sætter dets Værdi langt over de faste Forter. 
Det har sin Bevægelighed - sit offensh·e Moment. 

Man vil da ogsaa se , at der baade i Finland og 
Sverige er projekteret nye Kystpanserskibe - og at man 
i England trods Kassation af Størstedelen af det under 
Verdenskrigen byggede Materiel endnu har bevaret tre 
Monitorer. 

Vort næste Artilleriskib. 

Skønt Chancen for en Fornyelse af vore egne Ca
pital Ships - af hvilke der jo nu kun er to tilbage -
for en nøgtern Vurdering i Øjeblikket desværre maa siges 
at være særdeles r inge, synes det dog at være rigtigt 
stedse at følge med i Udviklingen af denne specielle 
Artilleriskibstype ikke alene paa ansvarligt Sted, men 
ogsaa her i dette Tidsskrift, saaledes at man, hvis vi en 
Dag af Sit~ationen tvinges til at genoptage Bygningen 
af pansrede Kystforsvarsskibe, er helt klar over hvilken 
Type, der vil være bedst egnet. 

Spørgsmaalet bliver da - har Bygningen af uden
landske Capilal Ships siden Verdenskrigen givet Erfarin
ger og Impulser, som vi kan benytte herhjemme - eller 
vilde man foretrække at fortsætte i det gamle Spor -
altsaa en forbedret "Peder Skram" -Type? - Dette Skib 
dog selvfølgelig med alle de Forbedringer som i Mellem
tiden er fremkommet paa Omraader saasom vandtæt Ind
deling, dobbelte Panserdæk, større Elevation og Skud
afstand - samt forøget Skydefrihed for alt Skyts - ? 

Vilde det ikke være for risikabelt at gaa bort fra 
det kendte og gennemprøvede? Experimenter er jo altid 
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kostbare - og herhjemme har vi ikke og vil vi aldrig 
faa Raad til at afholde Forsøg, som Tyskerne bar gjort 
for at kunne skabe • Deutscbland". Vi maa nøjes med 
al komme bagefter og saa til Gengæld slaa os til Taals 
med at faa den økonomiske Fordel, som det er, at be
nytte andres ofte dyrekøbte Erfaringer. 

At der saaledes kan være Tale om al undersøge 
Spørgsmaal saasom Anvendelse af lette Metaller og elek
trisk Svejsning ved selve Skibbygningen og Indførelsen 
af Dieselmaskineri til Fremdrift - hvad enten man saa 
vil foretrække det diesel-elektriske System eller Diesel
motorer virkende direkte paa Skrueaxlerne - er givet! 

Men udover disse rent tekniske Spørgsmaal synes 
der dog ogsaa at kunne være Tale om endnu eet -
nemlig Opstillingen af Artilleriet. Forinden dette disku
teres, er det dog selvfølgelig først nødvendigt at have 
fastsat, hvoraf dette Artilleri skal bestaa. At basere det 
artilleristiske Forsvar i vore Farvande paa Skibe ude
lukkende armeret med 15 cm l{anoner synes ugørligt. 
Et saadant Skib kan, selvom det er godt pansret, vel nok 
gøre Fyldest i en Del Tilfælde saasom ved Forsvar af 
Minespærringer mod Angreb af Jagere og kraftigt ar
merede Trawlere - maaske det ogsaa i enkelte Tilfælde 
takket være sin Pansring kan have nogen Chance over
for hurtigere l{rydsere armeret med Kanoner af samme 
eiler lidt højere Kaliber - men det kan ikke med Ud
sigt til nogen gunstig Løsning paatage sig den Opgave 
om Dagen at føre egne lettere Styrker frem - endsige 
da at ledsage dem fra ,Sundet til Store Bælt eller andet
steds i vore Farvande. De fjendtlige Krydsere - for slet 
ikke at tale om fjendtlige Panserskibe - vil takket være 
deres højere Fart og større Manøvredygtighed i det frie 
Farvand hurtigt kunne bringe sig i den gunstigste taktiske 
Position og trods Pansringen nedkæmpe vore Skibe, som 
yderligere er hæmmet i deres Bevægelser af de mindre 
Fartøjer, som skal beskyttes. Endelig maa et • 15 cm 
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Kanon Skib• forudsættes at være af et saa lille Depla
cement, at man næppe der kan opnaa en effektiv vand
tæt Inddeling og Undervandsbeskyttelse - saaledes at 
Chancen for totalt Tab ved en Undervandsbeskadigelse 
er langt større end ved et Skib paa ca. 4000 Tons -
det Deplacement der maa anses for ønskeligt for et dansk 
Artilleriskib. At mindre Skibe armeret med 15 cm Ka
noner vil kunne være en glimrende Støtte for vore pans
rede Artilleriskibe - til Patrouille og Bevogtning af 
Minespærringer - er en helt anden Sag. Men de faa 
Penge, der kan skaffes til Artilleriskibe, 0 b0r først og 
fremmest anvendes til ,·irkelige Artilleriskibe. 

Selv en Armering paa 20 cm Kanoner er ikke til
fredsstillende - omend den jo maa siges at være mange 
Gange bedre end 15 cm. Vore Nabolande i Øst og Syd 
har som bekendt 28 cm Kanoner som Hovedarmering i 
deres Panserskibe og for ikke at falde helt igennem over
for disse - men for dog ogsaa at have en Chance -
hvor ringe den saa end er - synes det nødvendigt som 
Minimum at ·have et Ifaliber paa 24 cm. I Finland bar 
man valgt 25,, cm - men Forskellen mellem dette Ka
liber og 24 cm er ikke særlig stor - og ihvorvel man 
gerne vil have en saa stor og saa kraftig Kanon som 
muligt - synes det 24 cm Kaliber, der i Forvejen er 
kendt og anvendt i den danske Marine, at være godt 
- under den Forudsætning ganske vist - at der kommer 
fire Kanoner af dette Kaliber i hvert Skib. 

Som sekundær Armering bibeholdes enten 15 cm 
med 10 cm Kanoner som kombineret A. L. K. og A. T.
Skyts - eller man kan sammensmelte disse to Kalibre 
til 12 cm A. L. K. - i et Antal af sex eller otte. 

Spørgsmaalet, der skal søges belyst, er, om det vil 
være muligt i vort næste Artilleriskib at anvende nogle 
af de nye Ideer med Hensyn til Artilleriets Placering, 
der er fremkommet i de siden Verdenskrigen byggede 
fem Capital Ships. Paa delle Omraade synes der ikke 
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at være nogen Erfaring at gøre hverken i "Deutschland" 
eller i de finske Skibe - udover at der her i begge 
Konstruktioner ses at være lagt megen Vægt paa Skyde
friheden for saavel svært som mellemsvært Skyts. Endelig 
er der de engelske Skibe "Nelson" og "Rodney« tilbage 
- og ihvorvel Skydefriheden ogsaa her er meget stor 
- i hvert Fald for de to af de tre Hovedtaarnes Ved-
kommende - ses det dog, at der agterud findes en ikke 
helt ringe død Vinkel for det 40,s ems Artilleri. Ud 
fra den sikkert rigtige Antagelse, at Hovedparten af Frem
tidens Fægtninger paa de store Have vil blive afgjort til 
Fordel for den, der kan bringe det meste og kraftigste 
Artilleri til at bære i Bredsiden, synes denne Opstilling 
forsvarlig. At Princippet foruden at være anvendt i 
Verdens to stærkeste Slagskibe ogsaa har vundet Indpas 
i Frankrig, er allerede omtalt under 11Dunkerque«. 

Men kan dette Princip overføres til mindre Enheder 
- som f. Ex. vore Artilleriskibe? - At ogsaa en stor 
Del af de Kampe - ja, maaske endog Størstedelen -
hvori vore Skibe kan komme til at optræde, vil blive af
gjort ved Bredsideild, er sikkert. Men Øvelser saavel 
som Søkrigsspil - og dette kan næppe være en Hemme
lighed, som bør skjules - har dog ogsaa vist, at vore 
Artilleriskibe meg et ofte under Fremstød eller almindelig 
Marsch overraskes af svære, fjendtlige Styrker, der tvinger 
vore Skibe til Retraitekamp. At anbringe det svære Ar
tilleri - fire 24 cm Kanoner i to Taarne - for vil her 
være meget uhensigtsmæssigt - for ikke rent ud at sige 
katastrofalt. Til Gengæld vil et saadant Skib med det 
svære Artilleri anbragt for og A. T.-Skytset opstillet agter 
under Angreb af Jagere og Torpedobaade være meget 
ilde stedt - idet det kun bar sit svære, langsomt sky
dende Artilleri til lmødegaaelse af slige Angreb - hvilket 
aller er særdeles uheldigt - for ikke ogsaa her at sige 
katastrofalt. Den logiske Konsekvens heraf maa da være 
at opstille de to Taarne med Hovedartilleriet agterst 
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med saa stor Skydefrihed forefler som vel muligt - og 
al anbringe det mellemsvære Artilleri og A. T.-Skytset 
forude . Al et saadant Forslag strax vil støde paa Mod
stand - og maaske ogsaa vil afføde en Del Morsom
heder i Stedet for saglig Kritik - maa man være for
beredt paa. At overvinde nedarvede Fordomme er aldrig 
helt let. Det gamle og gennemprøvede vil altid have 
sine Forsvarere, der - om ikke andet - vil paaberaabe 
sig Tabet af "Skønhedsværdier,« "Tradition• og lignende. 
Saadan hed det, da de grimme, graa og røgspyende 
Panserkolosser for 70-80 Aar siden fortrængte Linje
skibene og Fregatterne med de bugnende, hvide Sejl. 
Og akkurat paa samme Maade var det i England, da man 

lod Planerne til "Nelson" og • Rodney, komme til Offent
lighedens Kundskab. 

Men sligt bør i hvert Fald ikke virke afskrækkende 
- ligesaa lidt som den »moralske• Indvending , som 
sikkert ogsaa vil blive gjort, - at et saadant Skib kun 
er beregnet til al stikke af. Vilde det forøvrigt mon 
ikke netop her i delle Land saa noget nær være Ideale t, 
dersom man kunde konstruere et kraftigt Panserskib, 
der tilfredsstillede endog vidtgaaende pacifistiske Ønsker 
-- samtidig med at det var det til Kamp i vore Far
vande og under vore Forhold bedst egnede? ? 

Den samme •moralske« Indvending - at et saadant 
Skib kun er beregnet til at stikke af - kunde jo 
gøres mod de tyske Slagkrydsere »Seydlitz«, "Moltke« 
og »Goeben•, der alle havde anbragt et svært Taarn 
for og to agter - ud fra den logiske Slutning, at en 
Kamp i Nordsøen mellem sværere tyske og engelske 
Søstridskræfter sandsynligst vilde komme til at foregaa 
paa østlige eller sydøstlige Kurser - hvad blandt andet 
Affairen paa Dogger Bank jo ogsaa fuldt ud bekræftede. 
Ud fra samme Raisonnement havde Englænderne opstillet 
to svære Kanontaarne for - og kun eet agter - i Slag
krydserne »Lion• , •Queen Mary•, »Princess RoyaJ. -
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og senere i • Repulse" og • Renown •. Endvidere kan 
nævnes de fem tyske Slagskibe af • Kaiser" - [{lassen 
l1911-12) der i Lighed med de tyske Slagkrydsere havde 
eet Taarn for og to agter. Ogsaa de fire nye tyske 
({rydsere fra • [Hinigsberg • til • Leipzig, har to Taarne 
med sex 15 cm Kanoner agter - og kun eet Taarn 
med tre 15 cm for. Og saavidt vides har C:er vist ikke 
i den Anledning været rejst nogen Anklage mod Tyskerne 
for •Mangel paa Mod". 

For imidlertid at vende tilbage til vort næste Ar
tilleriskib skal der her - idet der henvises til vedføjede 
Plan - nævnes de Data som et saaledes skitseret Skib 
sandsynligvis vil kunne faa. Deplacement: ca. 4000 Tons. 
Armering: Fire 24 cm [{anoner i to Taarne anbragt agter 
og med saa stor Skydefrihed forefter som muligt - to 
15 cm [{anoner i Dobbeltopstilling - eventuelt pansret 
Taarn - forude paa Bakken og med saa agterlig Skyde
frihed som muligt, fire 10 cm kombineret A. L. ({. og 
A. T.- Skyts samt endvidere nogle Stykker 30 a 40 mm 
A. L. K. anbragt ovenpaa øverste 24 cm Kanontaarn. Ingen 
Undervandstorpedoarmering - eventuelt drejelige Dæks
apparater saafremt Vægt og øvrige Installationer tillader 
det. Panser: [{ommandotaarn og Frontsiden af de 24 cm 
Kanontaarne ca. 200 mm, Vandlinien udfor disse Taarne 
ikke under 200 mm - aftagende forefter og agterefter. 
To Panserdæk og udstrakt vandtæt Inddeling - even
tuelt Bulges. Diesel - elektrisk Maskineri med Jævn
strømsgeneratorer - Dieselmotorerne fordelt paa pas
sende Steder i Skibet - enkelte eventuelt anbragt for
ude som Modvægt mod det tunge Agterskib. Fart: 14 a 
15 Knob. 

Skønt Antallet af Kalibre ikke er større end i vore nu
værende Orlogsskibe •Peder Skram• og 11Olfert Fischer", 
kunde det maaske diskuteres, hvorvidt sex 12 cm f{a
noner vilde være bedre end lo 15 cm og fire 10 cm. 
net vilde selvfølgelig være en Fordel kun at skulle lede 
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eet Kaliber fremfor to ved en A. T.- Skydning - men 
paa den anden Side vil der derved sikkert kræves et 
særlig A. L. - Skyts - saa man bliver alligevel ikke fri 
for det tredie Kaliber. Endelig maa to 15 cm Kanoner 
ogsaa siges at have betydelig større Chancer end fire 
12 cm (i Rredsiden) i Dagkamp med [(rydsere. 

Til Sammenligning mellem et saadanl foreslaaet Ar
tilleriskib (T~·pe A med 15 cm og Type B med 12 cm) 

og andre Kystpanserskibe af lignende Størrelse er i neden
staaende Oversigt opført de tilsvarende Data for "Peder 
Skram• og • Våinåmoinen•: 

Den taktiske Hovedopgave under l(amp er selvsagt 
at bringe Maximum af eget Artilleri i Anvendelse. Ved 
Anbringelse af eet Taarn for og et andet agter opnaaes 
Bestrygning hele Horizonten rundt - men den Vinkel 
i Bredsiden, hvor de to Taarne kan bringes til at bære 
samtidig bliver i Skibe af lignende Type som vore Or
logsskibe næppe over 75 ° - det vil ialt sige 150° -
medens de resterende 210° kun kan tages under Ild af 
det ene Taarn. Ved at placere Taarnene nærmere Stæv
nene som i de finske Skibe kan Vinklen for begge Taar
nes samtidige Virkning vel forøges en Del - men derved 
nødes man til at udstrække Længden af det svære Side-
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• Peder Skram• I 

Deplacement, Tons : ca. 3700 

svært Artilleri ....• 2- 24 cm 

mellemsv. Artilleri .. 4- 15 cm 

A. T. Artilleri. ..... 8- 75 mm 

kombineret A. T .... \ 

og A. L. K ....... ( 
2- 75 mm 

A.L. IL ........... 

Torpedoarmering . .. 4-45Underv.ap. 

llluxlmumspanser . . ca. 200 mm 

Fart............ . . 16 

I 

A i B J • Viiiniimoinen 
=-= 

ca. 4000 

4- 24 cm 

2- 15cm 

-

4- 10 cm 

ca. 4000 

4- 24 cm 

6- 12 cm 

2 Stk. 6 1\ 8 Stk. I 
Eventueltdrejelige Dæksapp. 

over 200 mm I over 200 mm 

14 14 I 

4000 

4 25.4 cm 

8- 12 cm 

4 Stk. 

ingen 

100mm 

ca. 15 

panser - eller svært Sidepanser maa opgives som i 
• Våinåmoinen u. Ved at anbringe de to Taarne tæt ved 
hinanden kan man opnaa mindre Udstrækning for det 
svære Sidepanser - og ved at afskonse Bredden af Over
bygningen, h,•or denne grænser op til Taarnene, kan 
Skydefriheden forøges meget betydeligt. Skal en saadan 
Afskønsning af Overbygningen imidlertid foretages baade 
for og agter i et Skib som nPeder Skramu, kan Taarnene 
vel faa forøget Skydefrihed - men der maa da skæres 
saa meget af Overbygningens Hjørner, at det vil gaa ud 
ov~r Skydefriheden for de 15 cm Kanoner i l{asematerne. 

I et Artilleriskib som her skitseret vil de to Taarne 
sikkert kunne faa en Bestrygningsvinkel paa mindst 60 ° 
foran for tværs - eller meget nær som i de finske 
Skibe - det vil ialt sige en effektiv Bestrygningsvinkel 
paa over 300° for begge Taarne. -

Hvorvidt Skydefriheden for det ene Taarns Ved
kommende kan forøges noget forefler i den ene Side 
mod at formindskes tilsvarende i den anden Side - og 
omvendt for det andet Taarns Vedkommende - ved at 
opstille Taarnene skævt i Forhold til Diametralplanet er 
muligt - men af mindre Interesse her. 

-
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Det vigtigste er, for del første at hvert Taarn i et 
saa lille Artilleriskib, som der her er Tale om, ved denne 
Opstilling kan faa en større Bestrygningsvinkel, end det 
vilde have faaet, saafremt Taarnene anbragtes for og 
agter - og for del andet at begge Taarne følges ad 
og bestryger samme Vinkel. Der vil her for den Kom
manderende og Ildlederen kun være Spørgsmaal om, 
hvorvidt det svære Artilleri kan bære eller ikke bære. 
I et Skib som • Peder Skram" med forskellige Baksnings
vinkler for svært og mellemsvært Artilleri er Spørgs
maalet, hvilke f{anoner der kan bringes til at bære under 
en løbende Fægtning ret kompliceret og næppe altid 
til at afgøre ved Skøn - saafreml Maalet da ikke netop 
har anbragt sig lige tværs som ved en Øvelsesskydning. 
At et bevægeligt og navnlig et hurtiggaaende Maal vil 
gøre alt for at manøvrere sig bort fra denne Position 
og hen i en Pejling, hvor • Peder Skram• kun kan an
vende een 24 cm og een 15 cm Kanon er givet. · 

Under et Fremstød, hvor egne lettere Styrker skal 
hjælpes frem, synes et Skib som del skitserede at kunne 
gøre fortrinlig Fyldest. Del 15 cm Skyts Yil være af god 
Virkning overfor fjendtlige Patrouilleskibe - Trawlere 
og Jagere - saavelsom overfor [{rydsere - og der vil 
være to 15 cm [{anoner i Laget, hvad der vel, naar der 
tages Hensyn til Skudhastighed og Ildledelse - overfor 
de nævnte Maal - maa siges al være bedre end een 
24 cm og een 15 cm. At anvende to 15 cm samtidigt 
mod et forligt Maal vil vist næppe i Praxis være mulig~ 
i •Peder Skram•. Ved Gir - eventuelt ved Zig-Zag
Sejlads - kan endvidere de fire 24 cm Kanoner bringes 
til at bære i kortere eller længere Perioder. Under et 
Fremstød har man jo selv Initiativet, og det vil ikke 
her være af samme vitale Betydning at opnaa Maximums
fart som under en eventuel Retraitekamp. Et Fremstød 
af vore Orlogsskibe imod fjendtlige Slagskibe, hvor disse 
kan tage vore Skibe under langskibs Beskydning, er saa 
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lidet sandsynligt, at der sikkert kan ses bort herfra. 
Under saadanne Forhold vilde man nok allige,·el se sin 
eneste Chance i Zig-Zag-Sejlads for at undgaa den lang
skibs Ild - og ogsaa her synes saaledes et Artilleri
skib med to Taarne agter ·med stor Skydefrihed forefter 
ikke at være en forbedret »Peder Skrama-Type under
legen. 

Som Fordel ved den agterlige Anbringelse af begge 
Taarne kan maaske endnu nævnes, at en Minetræffer i 
Forskibet, som vilde sætte forreste Taarn ud af Funktion, 
ikke kompromitterer Hovedarmeringen. 

Til Gengæld vil den væsentligste Indvending mod al 
anbringe de lo Taarne saa tæt sammen vel nok være 
den, at en enkelt heldig - eller uheldig - Træffer 
kan sætte alle fire 24 cm Kanoner ud af Spillet paa een 
Gang. Hertil er der del at bemærke, at lioncentrationen 
af det svære Artilleri som her skitseret, vil muliggøre 
en saa stærk og effektiv Pansring og Panserdæksbeskyt
telse, al Chancen, for at en enkelt Træffer alene skal 
faa saa stor Virkning, næppe er ret stor. Og man maa 
vel antage, at saafremt denne fatale Træffers Virkning 
er saa stor, at den kan sætte to saa kraftigt pansrede 
Taarne ud af Spillet paa een Gang, er det særdeles 
sandsynligt, at Virkningen i et Skib med et enkelt, sva
gere Panserdæk og iøvrigt med svagere Beskyttelse i 
det hele taget vil være katastrofalt for sehe Existensen 
af et saa relativt lille Skib, som der her er Tale om. 

Naar der i denne Artikel som Afslutning er blevet 
fremsat dette Forslag til Placeringen af Artilleriet i vort 
- eventuelle - næste Artilleriskib, er det selvfølgelig 
først og fremmest sket fordi Artiklens Forfatter ud fra 
Erfaringerne fra Placeringen af Artilleriet om Bord i 
•Nelson•, •Rodney• og •Dunkerquen har ment, al der 
her var noget brugbart, som overført paa rette Maade 
til danske Forhold muligvis vilde kunne faa en vis Be-



Cnpltal Shlps - 427 

tydning for kommende Tiders Panserskibsbyggeri her i 
Landet, eller at det - om ikke andet - maaske kunde 
vække en Kritik, der kunde faa en saadan Betydning. 
Men i nogen Grad er det dog ogsaa, fordi det er For
fatterens Overbevisning, at hele Spørgsmaalet om frem
tidig Bygning af Panserskibe ikke bør ligge stille. 

Ihvorvel Ord alene jo langtfra gør det, er det ikke 
umuligt, at Tavshed fra Søofficerernes Side med Hensyn 
til dette Spørgsmaal udefra let kunde opfattes, som om 
man i Marinen allerede havde opgivet Troen paa en 
fremtidig Fornyelse af vore Artilleriskibe. -

Februar 1933. 

Tldaak.r. r. Søvæaen. 104. Aarg. 28 



Boganmeldelse. 
Nelsons Liv og Gerning synes at være en uud

tømmelig Kilde for Historikere og Biografer. Næsten 
hvert Aar i den senere Tid har saaledes set sin nye 
Nelson Biografi. 

I "The Sailor's Nelson" af Admiral Mark Kerr fore
ligger en Nelson Biografi, der adskiller sig fra de øvrige, 
senere udkomne, ved sin Tendens og ved sine Paaslande 
om, hvorledes Slaget ved Trafalgar blev udkæmpet. 

Om Bogens Tilblivelse fortæller Forfatteren, al han 
i sin Tid blev opfordret til al udarbejde en Serie Fore
drag for Besætningen i det nye Slagskib nNelson, om 
Skibets Navnefader. Foredragene blev senere mang
foldiggjort og blev bl. a. efter Anmodning fra den ame
rikanske Marineattache i London sendt til hvert Skib i 
den amerikanske Flaade; senere blev han anmodet af 
Kolleger i Hær og Flaade om al samle Foredragene og 
udgive dem i Bogform. 

Forfatteren har gjort sig til Opgave al give el Bil
lede af Nelson ved særligt al belyse de af hans f{arakters 
Sider, der viser ham som den store J{riger, der for
enede Egenskaberne som Leder, Strateg og Taktiker med 
Opfindsomhedens, Forstaaelsens og Handlekraftens Naade
gaver, medens han lader den Side af Nelsons •jegu, som 
han kalder• Lady Hamilton Siden•, ligge. Denne sidste Side, 
siger Forfatteren, er ofte den, der huskes bedst som den 
romantiske Side af Nelsons Liv, medens den i Virkeligheden 
kun er det ubetydelige andel 11jegu af hans Personlighed. 

Forfatterens Kærlighed til Emnet og den Tilknyt
ning, ban gennem sine Forfædre har til Lord Nelson, i 
Forbindelse med del Maal, han har sat sig, gør, at den 
Skildring, vi her faar af Nelson, maaske nok er en af 
de mest ensidige, der endnu er givet. Bogen bliver 
derfor ikke mindre interessant. At Forfallerens Beun
dring af og til forer ham for vidt, kan dog næppe be
strides, som naar han f. Eks. tillægger Nelson større 
strategisk Bjærne end ~ apoleon. 
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Bogens mest interessante Kapitel er imidlertid det, 
der handler om Trafalgar. 

Man erindrer den Diskussion, der var i det første Tiaar 
af dette Aarhundrede, om hvorledes Slaget Yed Traratgar 
blev kæmpet, og den af denne Diskussion affødte Trafalgar
Komite, der udarbejdede det almindeligt kendte Diagram 
over Skibenes Position ved Kampens Begyndelse. 

Efter dette Diagram og Historikere som Mahan og 
Corbett m.fl. fulgte Nelson som bekendt ikke sil berømte 
Memorandum, men ændrede i sidste Øjeblik sin Bestem
melse, saaledes at denne Verdens største Marine-Taktiker, 
som Corbett siger, derved kom til at angribe i en sørgelig 
slet Slagorden, nemlig med to Divisioner i Kølvandsorden 
vinkelret mod Midten af Fjendens Kølvandsorden. 

Admiral Mark Kerr, den Gang Captain, var en ivrig 
Deltager i den omtalte Diskussion, og hans Studier fra 
den Gang og senere samles nu i dette [{apitel: Bow 
Nelsons memorandum was carried out at Trafalgar. Her 
føres en lang Række af stærke Beviser for den Paastand, 
at Nelsons Angreb blev udrørt nøjagtigt i Overensstem
melse med .Memorandumet. 

Det erindres, al den engelske Flaade ved Daggry 
den 2lde Oktober 1805 laa ved Vinden med l{urs nord
over for 8gb. Halse, da man fik den allierede Flaade i 
Sigte i Læ for sydgaaende. Nelson gav Signal til at 
indtage Sejlorden i to l{olonner, og da Ordenen er saa 
nogenlunde genoprettet efter Natten, gives I{I. 7 Signal 
Nr. 76: • Uear up and sail large•. Denne Ordre er af 
Historikerne og Trafalgar-I<omiteen blevet opfattet saa
ledes, at Skibene faldt af efterhaanden i Formandens 
Kølvand, hvorved den engelske Flaade skulde være kom
met i den nævnte sørgelige Slagorden. 

Admiral Mark I{err har foretaget en nøjagtig Under
søgelse af dette og andre Signaler samt af de Signaler 
Nelson i Almindelighed anvendte under Evolutioner, og 
kommer til det Resultat, at det nævnte Signal kun kan 
betyde: "Fald af alle paa een Gangu. Vilde Nelson 

28* 
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have udførl Manøvren ved at falde af i Formandens 
Kølvand, havde han anvendt el andet Signal. 

Efter Signa! Nr. 76 gives der fra • Viclory• kun 
Signal for •r<larl Skib• og tilsidst umiddelbart før En
gagementet det berømte Signal •England expects o. s. v.u. 
Da dette Signal gik op, ytrede Collingwood som be
kendt: • Hvad signalerer Nelson nu om, vi ved jo alle, 
hvad vi har at gøre•, hvilket efter Forfatterens Mening 
kun kan være en Bekræftelse af, al alt hidtil er gaaet 
ganske efter Memorandumet. 

Forfatteren tager ved forskellige Dokumentationer 
Vinden ud af Sejlene for adskillige af de Beviser, Tra
falgar-Komiteen fører, og støtter endvidere sin Paastand 
paa Captain Cumbys Plan over de første Manøvrer. Denne 
Plan, der viser, at Skibene faldt af alle paa een Gang, 
tegnede Cumby til en Beskrivelse af Slaget, han lavede til 
sin Søn. Cumby var Næstkommanderende i n Bellerophon u 
og overtog l{ommandoen, efter at Chefen var faldet. 

Foruden de her nævnte Eksempler fører Forfatteren 
talrige andre Beviser i Marken for sin Paasland og virker 
i hele sin Argumentation og ved sil grundige J{ildestudium 
saa overbevisende, al det synes, som om man maa re
videre den hidtidige Opfattelse af, hvorledes Slaget blev 
udkæmpet. 

I Bogens sidste Kapitel opsummerer Forfatteren de 
Lærdomme, der kan drages af Nelsons Liv, Arbejde og 
Karakter, og ender med at sige, at Nelson er blevet i 
høj Grad undervurderet, ikke alene i det engelske Im
perium, men ogsaa i den engelske Flaade, og at det er 
sørgeligt at se, hvor faa Søofficerer der har studeret 
hans l{arakter og draget Lærdom af hans Liv. Muligvis 

· har Forfatteren Ret i denne sidste Paastand; men del 
kan ikke nægtes, at de senere Aar~ Udsendelse af Nel
son-Litteratur viser, at Interessen for Nelsons Person 
hvert Fald ikke er blevet mindre. 

Fr. 



Hjælpemidler til Sikring af Lufttrafik i !lørke 
og Taage. 

Af Ingeniør I Søværnet 111.P.Esklldsen, lll.lng.F. 

For ganske faa Aar siden fandt regelmæssig Luft
trafik - i hvert Fald i Europa - kun Sted om Dagen, og 
i de nordlige Lande endda væsentligt i Sommerbalvaaret, 
medens Vinterflyvning og Flyvning i Mørke kun foretoges 
som Eksperimenter i kortere eller længere Perioder. 

Man var imidlertid klar over, at Fordelene ved Luft
trafik i større Stil først kommer til deres fulde Ret, naar 
Ruterne kan beflyves kontinuerligt, altsaa ogsaa i Mørke. 

Kun herved aabner sig Muligheden blandt andet for 
en regelmæssig og betydningsfuld Postbefordring ad 
Luftvejen. En saadan regelmæssig, hurtig Befordring 
vil i højeste Grad være medvirkende til at bringe Luft
trafikken op i et økonomisk Plan med de jordbundne 
Trafikmidler og befæste dens Stilling paa de lange Ruter. 

De Forsøg, der er udført i Udlandet og tillige her
hjemme, blandt andet Pioner-Nattlyvningerne, der i 1930 
foretoges af Marinens Flyvevæsen, mellem I{øbenhavn og 
Warnemunde, har godtgjort, at der til Gennemførelse af 
en regelmæssig Lufttrafik i usigtbart Vejr kræves en ikke 
ringe Hjælpe- og Sikringsorganisation, indbefattet: Radio
tjeneste, Vejrmeldingstjeneste, Fyrinstallation, Havnebe
lysning m. m. paa tilsvarende Maade som for Skibsfarten. 

At en saadan kostbar Hjælpetjeneste virkelig er paa
krævet og vil blive stærkt udviklet i Fremtiden er der in
gen Tvivl om, og man faar det bedste Indtryk heraf ved 
at gøre sig klart i hvor stor Udstrækning Flyvemaskinen 
paa nuværende Tidspunkt anvendes som Trafikmiddel. 

Paa Grundlag af forhaanden værende Oplysninger 
kan de samlede Luftruters Længde Verden over opgives 

Tldsskr. f. Søvæøen, i04. Aarg. 29 
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Lil ca. 250 000 km, hvoraf ca. 30 000 km er belyst for 
Natnyvning. Paa disse Ruter flyves aarligt omkring ved 
90-100 000 000 km og transporteres aarligt 6-7 000 000 
Tons indbefattet Passagerer, Post og Gods. 

Den Natlufttraflk, der i de senere Aar har fundet 
Sted i Amerika og Europa, Husland indbefattet, over 
lluter, hvor Belysning og andre, Hjælpemidler har været 
etableret, har givet et lovende og godt Resultat. - Som 
bekendt har den Natflyrning, hvori blandt andet Det 
Danske Luftfartsselskab de t1idste Aar har dellaget, vist 
en Driftsregelmæssighed paa 95-98 °/o. 

De Fordringer og Foranstaltninger, der kræves for 
at kunne gennemføre Trafikflyvning i usigtbar! Vejr og 
Mørke, er i Hovedsagen følgende: 

1) at Flyveren er i Stand Lil at flyve efter sine Instru
menter, (Blindnyrning). 

2) at der forefindes en velorganiseret Efterretnings
tjeneste, (Radiotjeneste og Vejrmeldingstjeneste). 

3) at Luftruter og Luflharne er oplyste. 

Instrumentflyvning, eller som den ogsaa kaldes, 
Blindflyvning, er i de senere Aar blevet et vi gtigt Led i 
Flyvernes Uddannelse. I usigtbart Vrjr og Mørke er det 
meget betydningsfuldt, at Flyveren er i Stund til at flyve 
og navigere ved Hjælp af Fartmaaler, Højdemaaler, Vario
meter, [{ompas, Drejningsviser, [irængningsviser, l{unslig 
Horisont, Ur m.v. uden at have det omgivne Landskab 
eller den naturlige Horisont, til Orientering. Selvfølgelig 
er l\adioefterretningstjenestens og Radiopejlingens Effek
tivitet af stor Vigtighed under saadan Flyvning. 

C\adioen er naturligt blevet et ganske uundværligt 
Hjælpemiddel for Trafikflyvemaskiner. Ved den kan Flyve
ren staa i stadig Forbindelse med Afgangs- eller Ankomst
stationen. Den giver ham Meddelelse om Vejrforhold, 
om Position, om Landingsmuligheder m.v., ligesom han 
selv er i Stand til al afgive Meldinger af Betydning for 
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Trafikken. Radiopejlingen for Stedsbestemmelse foregaar 
endnu i Almindelighed fra 2 eller flere Stationer paa 
Jorden, men der er ingen Tvivl om, at Udviklingen vil 
medføre, at fremtidig Radiopejling fortrinsvis vil blive 
foretaget fra Luftfartøjet. Paa samme Maade som Be
stræbelserne gaar i Retning af at fremstille hensigts
mæssige Pejleapparater til Installation og Brug i Luft
fartøjer, arbejdes der energisk paa Udviklingen af elek
triske Apparater, der med Sikkerhed kan vejlede Flyveren 
til Landing paa Lufthavne og Flyvepladser i Taage og 
Mørke. 

Sammen med Radiotjenesten er Vejrmeldingstjenesten 
indgaaet som et vigtigt Led i den internationale Luft
trafiks Hjælpeorganisation. Paa enhver anerkendt Luft
havn indhentes flere Gange daglig Vejrrapporter fra 
Steder, hvorover Flyveruterne fra vedkommende Havn 
gaar, og der tegnes Vejrkort til Flyvernes Disposition. 
Paa Forespørgsel fra Luftfartøjer opgives til enhver Tid 
ved Hjælp af Radio: Sigtbarhed, Skyernes Højde, Vin
dens Retning og Hastighed, Barometerstand, Landings
pladsens Tilstand m. m. 

Ved Siden af Radiotjenesten spiller Belysningen af 
Luftruten for Mørkeflyvning en stor Rolle, og selv om 
Retningsvisning ved Hjælp af Radiofyr, Radiovinkelfyr 
og Radiopejling vil udvikle sig meget, er det et Spørgs
maal om Luftrutebelysningen vil kunne indskrænkes me
get i Fremtiden. Man maa nemlig huske, at Lysfyr og 
lignende optiske Apparater altid ved en psykisk Virk
ning paa Flyveren vil forøge dennes Sikkerhedsfornem
melse gennem en hurtig og let Orienteringsmulighed. 

I de mange Lande, hvor Natlufttraflk drives, udvides 
de belyste Ruter Aar for Aar. I Amerika findes saaledes 
ca. 18 000 km, i Mellemeuropa mellem 2000 og 3000 km 
og i Rusland 6-7000 km belyste Natpostruter, i Dan
mark er Ruten l{øbenhavn- Rødbyhavn forsynet med 
Luftfyr og i Sverrig har man paabegyndt et stort Belys-

29* 
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ningsprojekt af en Rute Stockholm-Malmø, idet der i 
Forvejen findes enkelte Fyr paa Ruten Gøteborg-Malmø. 

Luftrutebelysning kan deles i følgende Grupper: 

I. Fyr paa Luftruter (Luftfyr). 
Il. Belysning af Lufthavne. 
III. Belysning af Hjælpelandingspladser. 

Luftfyr. 

Til Etablering af en effektiv Luftfyrbelysning knytter 
der sig en Del særlige Forhold, der maa tages Hensyn til: 

1) Under Flyvning kan Flyverens Øjne ikke udelukkende 
være henvendt paa Iagttagelsen af Luftfyr. 

2) Paa Grund af den indenbords Belysning i Luftfartøjet, 
selv om den for Instrumentbordets Vedkommende er 
afdæmpet, kan Flyverens Øje ikke være indstillet paa 
øjeblikkelig Søgning efter Lys ude i Mørket. 

3) Flyverens Briller eller Luftfartøjets Glasruder eller 
Vindskærm absorberer en ikke ringe Del Lys. 

4) Antallet af Lys, hvoraf der kan findes mange paa 
Jorden, kan virke hæmmende for en hurtig Opfat
telse af Luftfyret. 

5) Fyret skal kunne ses selv om Atmosfærens Gennem
sigtighe~ forringes i betydelig Grad. 

Disse Forhold fører til, at et Luftfyr skal have en 
særlig luftfartmæssig I<arakter, saaledes at det hurtigt 
og let kan skelnes fra andet Lys, uden at Flyveren be
høver at ofre det ret megen Opmærksomhed. 

Desuden skal Lyset være ensartet, saaledes at ingen 
pludselige Forandringer i Fyrets Intensitet forekommer 
indenfor dets Synsfelt. Fyret skal kunne virke paalide
ligt, og dets Lysevne skal være kraftig. De almindeligt 
anvendte Luftfyr kan i en mørk Nat med klar Luft ses 
i en Afstand af ca. 65 km. 
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Da et Fyrs optiske Rækkevidde aftager meget stærkt 
ved aftagende Sigtbarhed, har den Afstand, der bør være 
mellem Luftfyr indbyrdes, været Genstand for store Over
\'ejelser. Saavel i Amerika som i Tyskland begyndte man 
at opsætte Fyrene med en Afstand fra hinanden paa 5 
til 10 km og at lade hvert 3die eller 4de Fyr være af 
stærkere Intensitet end de mellemliggende. 

Man er dog efterhaanden i Hovedsagen ganet bort 
fra dette Princip, ogsaa af økonomiske Grunde, og op
sætter nu Fyr af forholdsvis kraftig Intensitet en. 16-
25 km fra hinanden, ja i enkelte Lande gøres Afstanden 
endog noget større, afhængig af Landets Karakter og 
stedlige meteorologi1.1ke Forhold. Luftfyrene opsættes saa 
vidt muligt i en ret Linie mellem 2 Lufthavne, saaledes 
at Flyveren kan holde en bestemt Kurs fra Ham til Bavn. 

Medens man tidligere i stor Udstrækning anvendte 
Gas-Blinkfyr og Gas-Drejefyr opsættes nu næsten ude
lukkende elektriske Drejefyr, enten Linsefyr eller Spejlfyr, 
der udsender en snæver, men kraftig Lyskegle med Aksen 
hævet ganske faa Grader over Horisonten. Omdrejnings
tiden for de europæiske Spejlfyr er i Almindelighed ca. 
3-4 Sekunder, og for Linsefyr med to Linsesystemer 
6-8 Sekunder, hvilket normalt giver en Lysperiode paa 
ca. 0,1-0,2 Sek. og en Mørkeperiode paa 2,9-3,8 Sek. 

Af de lo nævnte Fyrtyper: Linsefyret og Spejlfyret 
har Linsefyret vundet meget stor Udbredelse og anvendes 
ogsaa paa den danske Luftrute til Udlandet. 

Det med dioptriske og katadioptriske Linsefelter for
synede Drejefyr udnytter Lyset" fra Lyskilden omtrent 
fuldstændigt. Der findes nemlig som vist paa Fig. 1 to 
Linsesystemer, der helt indeslutter Lyskilden. 

Gaar man ud fra, at Aabningsvinklen i et Linse
system er ca. 180°, og at den ved det sædvanlige Spejl
fyrs Parabolspejl andrager 160 °, udnyttes ved Drejelinse
fyret med to Linsesystemer omtrent 2 X 180 ° af den 
samlede Lysvinkel og ved Spejlfyret kun 1 X 160°. 
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Flg.1. 
Plntsch-DreJellnsefyr. 

Identificerings lys 
gronl 

l\urslys 

- Linse 

Anvendt pna Ruten Kobenhavn- Rodby-llnvn. 



Hjælpemidler til Sikring af Lufttrafik I !tlorke og Taage. 437 

WFTFYR oø HJÆLPELANDINGSR..AOSER 
PAA LUfTRUTEN 

KØBENHAVN-RØDBYHAVN 

SJÆLLAND 

u,nN"'5 lttUHtNHtD Mtllot 

NlltKftna-......-. ■- n •n :• 11.• .. :. 

MMIUTtl.P ... -,.- tt•,,:. 12°• '.• 
nJtNtN _..,...,_ .., ••• , . . .... 

D\IHDt11111D ,_"' - 1S0 11·, 11°1a, 

NASflll# L.IWTKMl'H - HMI.ITIIUP tM •• ,,. 

ldlllll.ltlN., - tfU11IVP t.llf'1lllWN 74 ..... 

~"''"' - llk.WCUtfD 1•1 la., 

lkllfDt.1t•D - HML.STflll" I .... 

~cu,.ø - MD8T· IWIN ". .. .. 

.....,,._,. -au..olllllD aa ah 

Fig. 2. 

Drejelinsefyret med to Linsesystemer frembyder til
lige den Fordel, at det ved samme Blinkhyppighed har 
en dobbelt saa stor Blinkvarighed som Drejespejlfyret. 

Ved Linsesystemet er det uden større Vanskelighed 
muligt at tilpasse Lysspredningen, og da navnlig den 
lodrelle Spredning, paa ideel Maade, saaledes at det fra 
Fyret nedadgaaende Lys bliver meget ringe, medens den 



438 Hjælpemidler til Sikring ar Lufttrafik i Morke og Taage. 

ønskelige Højdespredning om selve Fyret let opnaas uden 
at forringe Lysstyrken af den horisontale Hovedlyskegle. 
Det maa indrømmes, at Nyttevirkningen af et slebet og 
forsølvet Hulspejl er ca.10 0/o bedre end Linsens, i hvert 
Fald saalænge Spejiet er nyt eller forbliver uforandret 
rent og blankt; men formentlig opvejer dette ikke de 
ovennævnte Fordele ved Linsefyret. 

Som bekendt er der i de sidste Aar i de 5 a 6 Som
mermaaneder drevet en Natpostrute ved Samarbejde mel
lem de nordiske Landes Luflfartsselskaber og det tyske 
Luftfartsselskab. Paa den Del af Ruten, der fører fra 
København over Rødbyhavn til Hanover og fra Hanover 
lil Amsterdam, er der etableret Luftfyr, og i Sverrig er 
der som foran anført nu bevilliget et meget stort Beløb. 
til en Fyrlinie Stockholm-Malmø. 

Det skandinaviske Post- Luftfartøj forlader l{øben
havn mellem [{I. 22 og 23, og den Del af Posten, der 
er bestemt til London uddeles i denne By mellem ru. 9 
og Kl. 10 den paafølgende Morgen. 

Paa den danske Del af Ruten mellem I{øbenharn og 
Rødbyhavn - en Strækning i lige Luftlinie paa 135 km -
er der anlagt 8 Luftfyr, hvoraf 5 i 1931 og 3 i 1933. 

Disse Fyr er under Hensyntagen til en passende 
indbyrdes Afstand, til Terrainforhold og til en hensigts
mæssig Elektricitetsforsyning anlagt paa følgende Steder 
som vist paa Fig. 2: Ved [{ongeluodsbatteriet paa Ama
gers Sydside, ved Strøby Ladeplads, ved Bunderød, ved 
Sjolle, ved Stuby, paa Vigsnæs og ved Rødbyhavn. Des
uden findes i Bunden af Køgebugt ved I{arlstrup et Fyr 
Lil Brug for Luftfartøjer med kun een Motor og for i det 
hele taget at stille alle l.uflfartøjer frit med Hensyn til 
Overflyvning af !{øge Bugt. For at angive I{ursen , er 
Fyrene ved Karlstrup og Bunderød forsynet med en 
speciel Kurslampe i Toppen. Fra Fyret ved Bundcrød 
sendes en fast Lyskegle mod Sjolle og een mod Karl
strup og fra Fyret ved f{arlstrup sendes en Lyskegle-
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mod Bunderød og en mod København. Man maa dog 
ikke overvurdere disse Kurslys, der er paa ca. 40,000 HL, 
idet Flyverne skal meget nær til Fyrene for at have Nytte
af dem. 

Nærmere Enkeltheder vedrørende Karakter, Belig
genhed m.m. er angivet i vedføjede Skema. Fig. 3. 

Fyrene er som tidligere anført Drejelinsefyr (Type 
DL 150) fra Firmaet Julius Pintsch Berlin, anbragt paa 
Gittertaarne bygget af Firmaet "Vølund 11. 

Fyrlanternen er forfærdiget af Messing og Kobber. 
Optiken bestaar af to Linsesystemer, der er forsat 180° 
fra hinanden. Hvert Linsefelt bestaar af en Lyskaster
linse paa 150 mm Brændvidde, to dioptriske og 5 kata
dioptriske Ringe. Lyskilden er anbragt mellem de to 
Linsesystemer. De to Lysfelter kan indstilles indtil 4 ° 
opad, og foran de dioptriske Ringe er anbragt er Sprede
prisme til lodret Lysspredning. Til nøjagtig Indstilling 
af Lamperne i Systemets Brændpunkt findes en optisk 
Viseranordning. 

Til Lysgiveren hører en automatisk Lampeudveks
lingøanordning med 2 hængende Rørglødelamper 1500 
Watt/55 Volt. 

Denne Udvekslingsmekanisme fungerer kun, naar 
den i Brændpunktet anbragte Glødelampe brænder over, 
men ikke ved eventuel Svigten af Strømmen i Nettet. 

Dersom en automatisk Lampeudveksling finder Sted, 
kendetegnes det ved, at en Varsellampe i Fyrets Instru
mentskab tændes. 

Den samlede Optik drejes af en Siemens Vekselstrøms
motor paa 380/220 Volt 160 Watt gennem et i Olie lø
bende Spiraldrev. Samtlige til Optiken hørende Dele er 
anbragt i en cylindrisk Lanterne med 4 brede Glasruder, 
hvoraf de to er indrettede som Døre. 

I Instrumentskabet ved Fyrlaarnets Fod findes en 
Fordelingstavle med Afbrydere til Hovedlys, Toplys og 
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Luftfyrlinien K 

Fyrp I ad s- B eli g gen hed 
Geografisk 

Fyr 
Beliggenhed 

Nr. Afstand fra N ø 
Fyret_s Kurakte 

Sted Navn nærmeste Bredde Længde storre By 

Amager-Syd 12 km Blink hvidt . .. a 0,15 
1. (9 km SV for S for 55° 33',8 12° 34',16 Pause .. 11 3,85 

Kastrup 
Kobenhavn Periode. 4,00 Lufthavn) 

Karlstrup Blink h1;idt . . . a 0.15 
2. (ved 11 km 55° 33',4 12° 12',5 I Pause .. a 3,85 

Karlstrup NØ for Koge Periode 4,00 Kirke) I 
Jernen Blink hvidt . .. a 0,15, 

3. (ved Strøby 11 km l 55' 23' 9 12° 19',5 Pause .. il 3,85 

Ladeplads) ØSØ for Koge ' Periode. 4,00 I 
Bunderod Ulink hvidt . .. il. 0,15 

4. (I Nordkant 4,5 km 55° 16',7 12° 10',8 Pause .. il 3,85 

af Dunderød) NØ for Faxe Periode. 4,00 
-I 

Sjolte 5km Blink hvidt . .. a 0,15 
5. (1 km Syd for NNV for 55° 09',7 12° 01',4 Pause .. il 3,85 

Sjolte) Præstø 
I 

Periode. 4,00 
-

I 

Stuby 4km Blink hvidt ... il 0,15 
6. (1/, km Øst NV for 55° 02',5 11° 52',3 Puuse .. a 3,85 

for Stuby) Vordingborg Periode. 4,00 

Vigsnæs 10 km Blink hvidt . .. a 0,15 
7. (ved Vlgsnæs N for 54° 53',4 11° 39',4 Pause .. a 3,85 

Skole) Saxkoblng Periode. 4,00 

Blink hvidt fra 353°1 i 
Rodhy llnvn genn. Nord til 83° 1 

5km Blink redt fra 33oJO, 
8. (Havnens 

SV for Rodby 
54° 39',5 11° 21',1 genn . Syd tll 353° 

Nordvestside) Pnuse .. . . . 3,f 

Periode . . . • . 4.<' 

Fig. 3. 
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- Rødby-Havn. 
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I 

23,8 

I 
21 

I 
do. 1931 

I 

en. 50 35 21 do. 1933 

ca. 50 22,8 21 do. 1931 

' 

~ """""'"' mod 
40-60 23,8 21 do. 1931 ll!t 

Kobenbavn 

Flg. li. 
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Motor, et Tænd- og Afbrydningsur, Stikkontakt til Baand
lampe, Kontrollampe for Lampeskiftning m. m. 

Under Tavlen er anbragt en Transformator 1,75 JLV.A. 
220/55 Volt. Paa Siden af Instrumentbuset er ophængt 
et særligt aflaaseligt Skab til , Elektricitetsmaaleren. 

Fyrtaarnene er 20 m høje Gittermaster - et enkelt 
22 m højt - af Hensyn til en nærliggende Skov. 

Taarnet, der forneden er 3,5 X 3,5 m er fastgjort til 
et Betonunderlag af en samlet Vægt paa 43 Tons. 

Foroven findes under Lanternen en Platform med 
Gelænder, og en Slige med Beskyttelseskurv fører fra 
Jorden op til Platformen. Fyrlampen kan fires ned og 
tages op gennem Mastens Midte ved Hjælp af en Sving
kran, der normalt er anbragt paa den øverste Del af 
Taarnet. 

De otte Luftfyr passes og vedligeholdes af een Fyr
passer, der en Gang om Ugen gennemgaar dem alle. 

Urene, der indstilles til automatisk al tænde og 
slukke Fyrene paa de til Luftfarten svarende Tider, kan 
gaa uden Optrækning i ca. 24 Døgn. 

De 5 Fyr, der har været i Brug siden 1931 har vist 
sig meget driftsikre og til stor Hjælp for Natposttrafikken. 
Et af disse Fyr er vist i Fig. 4 og Fyrenes Lysspredning 
i Fig. 5. 

Belysning af Lufthavne. · 

Til Belysning af Lufthavne i Mørke for Landing og 
Start og til Hjælp for Luftfarten er i Almindelighed føl
gende Lysmidler anerkendt: 

a) l{endingsfyr, der ved sit Lys karakteriserer Stedet. 

b) Begrænsningsbelysning i Periferien af Landingster
rainet (orangefarvede Lamper). 

c) Hindringsbelysning paa Buse, Hangarer, Skorstene, 
Master og lignende opstaaende Dele paa og i umid
delbar Nærhed af Lufthavnen (røde Lamper). 
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Fig.4. 
Dansk Luftfyr. 

(Tnnrnet bygget af A/S ,Vølund• ). 
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cl) Vindretningsbelysning, der angiver Vindens Retning 
og dermed Landings- og Startretning. 

e) Landingsbelysning til Oplysning af Landingsomraa
dets Overflade. 

f. Skyhøjdemaaler til Maaling af Afstanden fra Jorden 
til Underkant af Skyer. 

g. Midler til Afgivelse af Varselssignaler (grønt og rødt 
Lys1. 

Af ovennævnte Belysningsmidler findes paa l{astrup 
Lufthavn som Begrænsningsbelysning 100 Watts Lamper 
med en indbyrdes Afstand af ca. 100-125 m ved Pladsens 
Omkreds. Paa Administrationsbygningen, paa Hangarer, 
paa Restaurationen, paa nærliggende Skorsten m. m. er 
anbragt Hindringslys. Til Angivelse af Vindens Retning 
forefindes en belyst ca. 5 m lang konisk Vindpose farvet 
i røde og hvide Felter. Alle de her omtalte Lys kan 
tændes samtidigt fra Lufthavnens Ifontorbygning. 

Den paa anerkendte Lufthavne mest anvendte Vind
retningsviser har Form som et T og drejer sig om en 
paa Kuglelejer løbende Akse. Viseren, <ler har e~ Længde 
af 5-7 m og omtrent samme Spændvidde bevæges af 
Vinden som en Vindfane og er oplyst paa Overfladen af 
en eller flere Rækker elektriske Lamper, eller ved farvede 
Neonrør. 

Landingsbelysningen paa [{astrup Lufthavn er pri
mitiv, men dog forholdsvis effektiv. Den bestaar af et 
Antal Petroleumslamper, der opstilles i T Form paa Lan
dingsterrainet med Stammen i Vindretningen og T'ets 
Overligger mod Vinden. Normalt sætter Luftfartøjet Hju
lene mod Jorden ved Underkanten af Stammen og faar 
sit Afløb henimod Tværbjælken. 

En mere moderne Landingsbelysning vil blive om
talt senere. 

Til Maaling af Skyhøjden er der ved l{astrup Luft-
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hav~s Administrationsbygning anbragt en moderne Sky
højdemaaler. 

Som forstaaeligt er Opgivelsen af Skyhøjden en 
meget vigtig Faktor i Vejrmeldingsljenesten og særlig: 

Flg.5. 

om Natten. Skyhøjdemaaleren bestaar af en elektrisk. 
Projektør i Forbindelse med en Vinkelmaalcr. 

Projektørstraalen rettes lodret mod Skyerne, og med 
Vinkelmaaleren, der er opsat i en besteml kendt Afstand: 
fra Projektøren sigtes paa den lysende Skæringsring mel
lem Lysbundtet og Skyen. Vinkelmaalerens Indstillings-
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vinkel aflæses, og i en til Apparatet hørende Tabel Ondes 
den til Vinklen svarende Skyhøjde. 

Foruden ved I{astrup Luflharn er en saadan Sky
højdemaaler tillige anbragt ved Rødby Havn, hvor den be
tjenes af den derværende Vejrmeldingspost. 

Til Signalering med Luflfartøjer anvendes i Reglen 
smaa Haandprojektører. For Landingstilladelse benyttes 
grønt Lys. Signaler der ikke tillader Landing afgives 
med rødt Lys. 

Som omtalt ovenfor findes endnu ikke paa Kastrup 
Lufthavn det, man i Almindelighed forstaar ved en effektiv 
Landingsbelysning. En saadan Belysning dannes af meget 
kraftige Projektører, der er i Stand til at oplyse hele 
Landingsomraadet eller store Dele deraf saaledes, at 
Flyveren med Lethed kan bedømme Afstanden til Jorden 
under Landingen, og overskue de nærmeste Omgivelser 
omtrent som om Dagen. 

Dog maa Belysningen være af en saadan Natur, at 
den ikke under nogen Omstændigheder virker blændende. 
Det vil altsaa sige, at kun Overfladen af Jorden skal 
være jævnt belyst, medens saa lidt som muligt af Lyset 
maa kastes opad. I Almindelighed anvendes flere 10-
15 IL W. Projektører, der afgiver vandret Lys i en Flade
vinkel paa indtil 180°. Paa de fleste større Lufthavne 
tændes een eller to Projektører, naar et Luftfartøj skal 
lande, og Landingen foretages fra Lyskilden og ud over 
Midten af det oplyste Felt. 

Landingsprojektører kan være anbragt paa Motor
vogne, der har et Aggregat til Udvikling af den elektriske 
Energi til Lampen, eller de kan være fast anbragt paa 
forskellige hensigtsmæssige Steder i Kanten af Landings
feldet med elektriske Tilførselsledninger fra et centralt Sled. 

Som Tilstyringspunkt og til Hjælp ved Landing for 
Søluftfartøjer i Mørke anvendes paa Vandomraadet tHlen
for Kastrup Lufthavn en opankret Lysbaad, indrettet efter 
samme Princip som den Lyspram, der siden 1917 har 



Hjælpemidler til Sikring af Lufttrafik i Mørke og Tange. 447 

Tidsskr, f. So væsen. iOi. Anrg. 30 

.... 
M 
ø .... 



448 lljælpemidler til Sikring nf Lufttrafik i lllorke og Tange. 

været anvendt ved Luftmarinestationen København. Som 
vist paa Fig. 6 findes paa Baaden to med elektriske Lam
per forsynede Ringe, den ene staaende lodret i Baadens 
Diametralplan, den anden liggende vandret ca. 4 m over 
Vandets Overllade. 

Den lodrette Lysring angiver Vindens Retning, me
dens den vandrette Lysring oplyser Vandoverfladen og 
angiver Højden over denne. Det er altsaa Meningen, at 
Luftfartøjet skal lande i Nærheden af Banden og i Ret
ning parallelt med den lodrette Lysring. 

Det elektriske Lys fremstilles af et lille Motor
Dynamo-Aggregat •i Baaden. 

Belysning af Hjælpelandingspladser. 

Erfaringen har vist, at det er betryggende at an
lægge Hjælpelandingspladser i Nærheden af Trafikflyve
ruter, og med en indbyrdes Afstand paa ca. 60 km. Paa 
Ruten [{øbenhavn-Rødby-Havn findes to Hjælpelandings
pladser, nemlig en ved Rødby-Havn og en paa Fedet i 
Præstø Bugt. 

De Belysningsanordninger, der normalt kræves paa 
en Hjælpelandingsplads er følgende: 

et Tilstyringsfyr (Stedangivelse), 
en Begrænsningsbelysning, 
en Vindretningsangivelse, 
og evt. Hindringsbelysning. 

Som Stedangivelse for Hjælpelandingspladsen . ,•ed 
Rødby-Havn tjener det derværende Luflfyr og som Sted
angivelse for Hjælpelandingspladsen paa Fedet tjener 
Luftfyret ved Sjolte. 

Begrænsningsbelysning og Vindretningsbelysning paa 
de to Pladser dannes ved Hjælp af Flagermuslanterner, 
der henholdsvis opsættes i Pladsens Periferi og opstilles. 
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som Landings T paa Landingsfeldet. Belysningen passes 
og betjenes af en Vagtmand paa Stedet. 

Som det fremgaar af ovenstaaende søger Staten paa 
bedste Maade under Hensyntagen til de økonomiske For
hold at skabe gode Sikringsforanstaltninger for den ci
vile Lufttrafik ved at følge med i den Udvikling, der paa 
dette Omraade foregaar i de førende Lande, hvor i Al
mindelighed Eksperimenterne foretages. 

Til Belysning af de Udgifler, der er forbunden med 
Luftfyranhegene kan anføres, al et Luftfyr i Danmark i 
driftsklar Stand inklusive alle Udgifter har kostet 12-
15 000 Kr. og den samlede Drift og Vedligeholdelse af 
et Fyr til Dato andrager aarligt ca. 2200 Kr. 



Militært Søtransportvæsen. 
Af Kommandørkaptajn i Reserven H.Bistrup. 

Transport af et Lands Tropper er et vigtigt s t ra
te gis k Spørgsmaal, hvad enten dette gælder Transporten 
paa de indre Linier ved Jernbaner eller andet kørende 
Materiel eller paa de ydre Linier, hvor der bliver Tale 
om, at Transporten skal foregaa uden for Landets Græn
ser eller som her i Landet fra f{yst til f{yst, hvilket vil 
betyde Søl ran sport. 

Det vil falde naturligt, naar man vil behandle dette 
Spørgsmaal, at søge hen til de Erfaringer, der er høstet 
under Verdenskrigen, men de Opgaver, der her stilledes 
Stormagterne var saa enorme og af en saa særlig r<a
rakter, at de kun indirekte kan tages som Forbillede for 
os her til Lands. 

Imidlertid vil for Danmark, som del Orige del nu 
engang er, Søtransportvæsenels Effektivitet være Udtryk 
for den Sikkerhed og Lethed, hvormed Landets Tropper 
kan optræde i den ene eller anden Landsdel for at 
imødegaa fremmede Tropper, som truer Landets Eksi
stens - og det i jo højere Grad jo mindre Hæren er. 

Den Opgave som Forfatteren har stillet sig, er at 
gøre Rede for, hvorledes man ved vort Søtransportvæsen 
bærer sig ad med al beregne el Skibs militære Trans
portevne og omvendt ved Transport af mindre eller 
større Troppeenheder at finde ud af, hvilket Skib (eller 
Skibe), del er nødvendigt al have til sin Raadighed. 

Som del vil vise sig er disse Opgaver ikke saa lige 
til at løse, som del maaske kan synes ved første Øje-
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kast. Dette ligger i, at der er mange rent praktiske For
hold at tage i Betragtning. 

Som Søtransportvæsenet og dets Ledelse er ordnet 
her i Landet, er dets Opgave de rent transportmæssige: 
Udvælgelsen og Tilvejebringelsen af Skibsmateriel og 
Troppernes Anbringelse i Transportskibene; desuden, i 
Samarbejde med (efter Ordre fra) Generalkommandoen, 
hvem Søtransportvæsenet i Krigstid er underlagt, Valg 
af Indskibnings- og Udskibningssteder (Bavne) og der
med staaende Forberedelser til en hurtig Ind- og Ud
skibning; endelig eventuelle Anbringelser, Forandrin
ger og Forsyninger (Kul og Vand) i de til Trans
porterne anvendte Skibe af Hensyn til Mandskab og 
Heste f. Eks. Udenomsbekvemmeligheder for Mandskabet, 
Bomme til Hestene, Jærndæks Beklædning med Brædder 
eller Sand o. s. v. 

Derimod vil Sikkerhedstjenesten for Troppetranspor
ten, dennes Sejlruter og under Konvojering, Marchforma
lioner, Signaltjeneste m. m. høre under Søværnskomman
doen fra det Øjeblik, Transporten forlåder Indskibnings
stedet. 

Hvor der er Tale om et kombineret Troppetrans
portforetagende, hvorved forstaas, at Transporten skal 
foregaa baade over Land og Sø, kan følgende skematiske 
Opstilling anvendes: 

Garnison } f 
Indskibningssted Søtraosport l Udskibnings-

sted 

Garnison 

Il 

He~~~r lf Kamplinic 

Aaben Kyst Kantonnement 

III 

Det er indlysende, at det, som det gælder om, ved 
Troppernes Flytning fra Gar.nison til Bestemmelses
stedet er: 
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at det gøres med den mindst mulige Forsinkelse og 
at det gøres med det mind st mulige Slid paa Trop

pernes I<ampkraft , hvilket for det sidste Punkt vil sige, 
at Tropperne bør have god Plads ombord, delle atter, 
at Skibene ikke bør være for smaa og usødygtige. (Ad
miral Gleaves skriver saaledes : 11 Attenlion was given to 
the paramount necessity of landing lhe troops in good 
health and in good spirits. « ). 

Det vil af den skematiske Opstilling klart fremgaa, 
a t hele Transporten deler sig i 3 skarpt adskilte Faser : 

I. Over Land til Indskibningsstedet. 
II. Søtransporten. 

III. Over Land fra Udskibningsstedel til Bestemmelses
stedet. 

I og III hører udelukkende under Hæren og ·skal 
derfor ikke behandles, li derimod er Søtransportvæse
nets Sag og del er dette Afsnit, der bliver behandlet i 
denne Artikel. 

K. Reinhard skriver i sin Søslralegi følgende : 11 El 
Landgangsforetagendes Udfald beror i allerhøjeste Grad 
paa , om der kommer el rimeligt Samarbejde i Stand 
imellem de to Værn, men et saadanl lader sig næppe 
fremtvinge alene ved et Forhold af overordnet og under
ordnet, der maa paa begge Sider findes god Villie til 
Samarbejde og god Forstaaelse for den anden Parts 
Væsen og Virkemaade•. 

Medens den gode Villie til Samarbejde maaske kan 
betragtes som en .tjenstlig Pligt• og en Følelse , man 
kan regne med, vil udvikle sig af sig selv, naar fælles 
Fare truer, saa er den gode Forstaaelse af den anden 
Parts Væsen og Virkemaade ikke en Følelsessag, men 
en slet og ret Øvelsessag, der kun kan fremkaldes ved 
et intimt Samarbejde mellem de to Institutioner ved 
Flaaden og ved Hæren , der har den fælles Opgave i 
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paakommende Tilfælde al skulle transportere Hærens 
Troppeenheder. 

Det vil under alle Forhold altid være af Vigtighed, 
al Transporterne foregaar uden Sp_ild af Tid og derfor 
er det nødvendigt, al der findes en nøje Aftale Sted om 
Tiderne, f. Eks. at Tropperne ikke ankommer før Skibene 
er klar til at tage imod dem eller, at ved Udskibningen 
det nødvendige Materiel er til Stede til al føre Trop-
perne videre. · 

Hvor der derfor er Tale om større Troppeenheder 
bør disse, naar de ikke paa engang kan indskibes, hvad 
sjældent vil være Tilfældet, afsendes i Afdelinger efter nær
mere Aftale mellem Transportenhederne. Ethvert unød
vendigt Ophold (Venten) trætter Tropperne og svækker 
Oisciplinen. 

Den Hurtighed, hvormed en Troppeenhed kan flyttes 
fra Sled til andet, er ved en kombineret Transport af
hængig af følgende. 

1) Den Tid, del tager at samle Tropperne til Ud
skibningssledet. 

2) Den Tid , der er nødvendig til Troppernes Ind
skibning. 

3) Sejlliden, heri indbefattet Havnemanøvrer (hvorfor 
der skal lages Hensyn hertil ved Skibenes Place
ring, Rækkefølgen for deres Afgang og i hvilken 
Orden og hvor de skal lægge til eller eventuelt 
hvorledes de skal opankre). 

4) Den Tid der medgaar til Troppernes Udskibning. 
5) Den Tid der medgaar fra Troppernes Udskibning 

til de naar Bestemmelsesstedet. 
Man maa imidlertid ikke glemme, at ogsaa Trans

portmidlerne baade til Lands som til Van.ds ikke til en
hver Tid er til Raadighed, men maa skaffes til Veje paa 
Bekostning af andre Intere1-ser, et Spørgsmaal som vil 
blive behandlet i det følgende. 
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Der er intet Land, selv ikke England, der er i Be
siddelse af et særligt Søtransportmateriel i saa stort et 
Omfang, at dette alene er i Stand til at tilfredsstille de 
[{rav, der vil blive stillet, naar der er Tale om Troppe
overførelser af nogen Betydning; mer eller mindre maa 
de falde tilbage paa at benytte Handelsskibe: Passager
skibe eller Fragtskibe. 

De mægtige Troppetransporter, der fandt Sted un
der Verdenskrigen, dels fra England og dets Kolonier, 
dels fra Amerika, var af saadanne Dimensioner, at de 
naturligvis har stor søkrigshistorisk Interesse, men ikke 
kan siges direkte at have Betydning som Forbillede for 
vort Transportvæsen. 

Det vil dog være lærerigt ganske kort at omtale dem. 
De enge Is k - franske Troppeoverføreiser over Ka

nalen gik som en konstant Strøm under den størst mu
lige Sikkerhed, dækket som de var ar l\Iiner, Net, Under
vandsbaade og Jagere m. m. Tabene var procentvis ikke 
store. 

Troppeoverførelserne fra Amerika til llngland og 
Frankrig var en Præstation, som var 11amerikanskco i sin 
kolossale Ydeevne. 

Ved den Tid, Amerika traadte ind i [{rigen, havde del 
7 langsomtgaaende Troppetransportdampere paa 4-5000 
Tons, dertil kom 2 Dampskibe paa ca. 10 000 Tons og 
S/S •Prins Eitel Friderick• paa 14 000 Tons. 

Da Admiral GI e aves blev Leder af det amerikanske 
Søtransportvæsen, fandt han det nødvendigt at kræve 
fuld og ubeskaaren Myndighed over Transportskibene, 
et Krav som den amerikanske Hærledelse ikke efterkom 
uden Modstand, idet Hæren kun nødigt gav Slip paa 
den Eneraadighed, som den hidtil havde haft over Skibe, 
der førte Tropper. 

Imidlertid kom der under Forholdenes Pres en Ord
ning i Stand, i Følge hvilken Hæren skulde vælge Trans
portskibene, hvilket Valg dog skulde godkendes af Ma-
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rinen; desuden skulde Hæren besørge Troppernes Ind
skibning og have Kontrol med Indskibningshavnene samt 
Transportskibene indtil de forlod lndskibningsharnene. 
Derefter overtog Marinen fuld Myndighed over Fartøjerne. 

(Admiral GI e aves skrher i sin Bog •A Bis tory of 
the Transport Serviceu Pag. 29: ... •The Army orga
nized and de,•eloped an efflcient system for loading 
and unloading the ships at the terminal points. The 
Navy transported the troops and safeguarded them en 
roule•). 

Marinen skulde imidlertid besørge Hvervning og Op
øvning af Besætningerne i Transportskibene, foreslaa alle 
Armeringsinstallationsarbejder, samt sørge for Transport
fartøjernes Forsyning af Brændsel, Vand og Proviant. 

Efter Erfaringerne fra den første Overførsel skriver 
Adm. GI e aves Pag. 63: •I strongly urged that the opera
tion of the transport be taken over enlirely by the Navy 
and that they be fully manned by Naval officers and 
crews. Shortly afler, the War and Navy Departement 
jointly recommanded tbis plane. 

Tbe dividing line of autbority in the transport ser
,•ice was made at the docks; ... • 

I Oktober 1917 forlangte General Pershing over
sendt 30 Divisioner d. v. s. ca. 1200 000 Mand. Man be
regnede, at denne Overførelse vilde vare til 1/7 1919, men 
den blev udført inden Udgang af Juli 1918. 

For at kunne efterkomme General Pers hin g's Krav 
og skaffe det nødvendige Transportmateriel til Veje, op
toges der i Oktober 1917 en Optælling af alle ameri
kanske Skibe paa over 2500 Tons, som paa nogen Maade 
kunde komme i Betragtning som Transportfartøjer. 

Af 444 Fartøjer udtoges el ,·ist Antal, idet der for
forlangtes en Minimumsfart af 14 Knob; dette Krav maatte 
man senere forlade og Transportfartøjerne inddeltes saa 
i 2 Kategorier: 
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1. Hurliggaaende med over 151/2 [{nob og 
2. Almindelige med Farter mellem 11 ¼ og 151/2 [{nob 

-og hver [{ategoris Fartøjer overførtes i [{onvojer for sig. 
Oen 11. November skriver Admiral GI e aves talte 

U. S.'s [{rydser- og Transportllaade: 24 [{rydsere og 
42 Transportbaade, bemandet med ca. 3000 Befalings
mænd og 42 000 Mand og desuden 453 Handelsskibe 
med 5000 Befalingsmænd og 45 000 hvervede Mænd. 
Amerika var ikke ene om Transporten, men assisteredes 
af engelske, franske og italienske Skibe. 

Det størs le af disse Transportskibe var • Leviathan • 
(ex. »Vaterland•). Adm. Gleaves opgiver dette Skibs 
Størrelse til 69 000 Deplacemeol Tons (den amerikanske 
Skibsliste 1928 opgiver dets Tonnage Lil ca. 60 000 B. I\. T. 
og ca. 28 000 N. H. T.) og det transporterede paa hver 
Rejse fra 9-12 000 Mand. Inden Fredsslutningen trans
porterede det ialt 96 804 Mand paa 10 Rejser, efter Fred
-slutningen tilbageførte Skibet 93 7 46 Mand i 9 Hejser. 

Som almengyldig Regel for at kunne gennemføre 
disse mægtige Troppeoverføreiser fra Amerika til Frank
rig fra Maj 1917 til 11. Nov. 1918 ialt 2 079 000 Mand 
i 1142 Skibsrejser, var del nødvendigt at besidde det 
ubetingede Herredømme paa Søen og selv om man 
maaske le oret is k kan sige, al delle ikke var Tilfældet. 
fordi Forbindelserne i høj Grad var truet af de tyske 
Undervandsbaade, saa var det dog praktisk talt Tilfæl
-del og dette skyldtes dels, at Transportskibene over det 
store Atlanterhav var i Sland Lil at variere de Veje de 
fulgte, dels en saa vidt muligt gennemført Ilemmelig
holdelse af Transporternes Afgangssteder og -tider, dels 
-el gennemført, velindøvet og kraftigt [{onvojeringssystem, 
dels endelig Skibenes høje Farter, Zig-Zagning og Ca
mouflering. 

Admiral GI e aves omtaler Pag. 37 følgende Instruk
tioner, der, i lforlhed, var tilslillel alle Skibe "and cvery 
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man had to be as familiar witli them as wilh the Lord's 
iPrayera: 

1. Fuld Fart gennem farezonen. 
2. Øvet Udkigstjenesle, der var gjort effektiv ved et 

paalideligt Meddelelsessystem mellem den vagt
havende og Artilleriet. 

3. Konstant aarvaagen l{anonbetjening i hurtig For
bindelse med Udkiggene gennem Batterichefen. 

4. I{onslant Zig-Zagning. 
5. Minimum Anvendelse af Radioen; saa lidt Røg 

som muligt; Skibene blændede om Natten; intet 
maalle kastes overbord, for al del ikke skulde 
føre Fjenden paa Sporet. 

6. En trænet Befalingsmand klar til paa korteste 
Varsel at tage Roret for al dreje af for Tor
pedoer. 

7. Særlige i Forvejen aftalte Dag- og Natsignaler 
mellem Skibene, om hvorledes der skulde ma
nøvreres, naar U-Baade var i Sigte. 

8. Anvendelse af [{anoner og Dybdebomber i alle 
Transportskibe og f{onvojskibe. 

Med Hensyn til Redningsmateriel stilledes følgende 
f<rav: 

Halvparten af et Transportskibs Bande og Rednings
flaader skulde strække til for all ombordværende Personel. 

Antallet af Redningsveste skulde være 100/o større 
-end det ombordværende Personel og 

Transportskibene skulde have saa stor Fart som 
muligt. 

Tab af Menneskeliv i Forbindelse med disse Troppe
transporter var 7 4 7 Mand paa 2 079 880. 
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I dette Tidsskrifts Aargang 97 Pag. 491 IT. har Orlogs
kaptajn Augsburg behandlet den lyske Troppetransport 
i Anledning af Øselalfæren i Oktober 1917. 

Idet der forøvrigt henvises til denne Artikel, skal 
det blot anføres, at der skulde overføres: 

24 600 Mand 
8 500 Heste 
2 500 f{øretøjer 

54 Kanoner 
224 Maskingeværer 

84 Minekastere 

Til at transportere denne Styrke anvendtes 16 store 
Fragt- og Passagerdampere + 3 beslaglagte smaa engel
ske Dampere - ialt ca. 94 000 N. R. T., men Transporten 
udførtes i 2 Omgange, idet Halvdelen af de 16 store 
Skibe gjorde Venderejse, saaledes al der til hele Trans
porten benyttedes ca. 140 000 N. R. T. foruden en talrig 
Mængde mindre Hjælpefartøjer, Bugserbaade m.m., hvortil 
endnu maa føjes de konvojerende Fartøjer. 

Ganske naturligt er det under Krigsspil, General
stabsøvelser o. I. ofte ønskeligt, uden større Beregninger at 
kunne besvare Spørgsmaalet om den Mængde Skibsmateriel 
(Antal Skibe, disses Størrelse o. s. v.), der er nødvendigt 
for at transportere en given Troppeenhed over Søen. 

Delle Spørgsmaal, der er det centrale i denne Artikel, 
vil senere _blive behandlet, men det kan straks siges, at 
der ikke findes noget simpelt Forhold mellem Troppe
enhedernes Styrker og Skibsmateriellets Rumforhold (selv 
om disse opgives i samme Mnaleenhed). - Der er jo intet 
i Vejen for, at man f. Eks. for den ved Øselaffæren over
førte Division kan beregne det Rumindhold, der er nød
vendig for at kunne rumme Styrken --: i dette Tilfælde 
kan der rundt regnes med 50000 R. T. og hertil er an
vendt Skibsmateriel med ca. 140000 N. R. T., men delle 
Forhold vil ikke uden videre kunne overføres paa andet 
Skibsmateriel. 
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Forinden Behandlingen af Skibsmateriellets Tilveje
bringelse og Transportevne tages op, er der el Forhold, 
som Omtalen af de store amerikanske Transporter leder 
Tanken hen paa, nemlig, hvorvidt man skal anvende faa 
og store Skibe eller mange og mindre Skibe. Amerika
nerne anvendte forøvrigt baade smaa og store Skibe fra 
4214 Dpi. Tons til 69 000 Dpi. Tons. Adm. GI e aves 
angiver ikke Skibenes Reg. Tonnage. 

Muligheden for at Troppetransporter overhovedet 
uhindret kan finde Sted er naturligvis først og frem
mest afhængig af, om man har del ubetingede 
Herredømme over det Farvand, der skal pas
seres under Transporten, men ogsaa andre Hensyn 
s piller ind, saaledes: 

Ind- og Udskibningshavnenes Størrelse og Dybde, 
[{njplads, [{ranmateriel m.m. 

Dybden af de Farvande, der skal passeres og 
Forholdene ved Landingsstedet, hvis Udskibning skal 

finde Sted paa aaben [{yst. 

Men ogsaa paa anden Maade har det Betydning, om 
man vælger store eller smaa Skibe, idet der ingen Tvivl 
er om, at man faar en forholdsvis større Nytte af det 
større end af det mindre Skib, hvilket bedre udtrykkes 
sanledes, at et Skib, hvis Rumindhold er lige sna stort 
som 3 mindre Skibe, vil kunne transportere mere end 
de tre Skibe tilsammen, fordi Rum forholdene bedre vil 
kunne udnyttes i det store Skib. - Derfor, har man det 
ubetingede Herredømme paa Søen, bør saa store Skibe 
som muligt anvendes. 

Har man imidlertid ikke det ubetingede Herredømme 
paa Søen, da vil man ved at concentrere sine Tropper i 
faa Skibe sætte alt mere eller mindre paa eet Brædt og 
Tabet af eet enkelt Skib kan blive katastrofalt for hele 
Foretagendet. 

Hvor man frit kan træffe sit Valg bør Skibene saa 
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vidt del er muligt vælges saaledes, at de kan tage en 
passende større taktisk Enhed, idet det ledende Princip 
ved al Anordning af Transporter bør være, at Trop
pernes taktiske Enhed ikke brydes. Dette gælder
naturligvis ikke de store Enheder, men for at tage et 
Exempel, maa man ikke sætte Kanonerne i et Skib og 
de dertil hørende Heste eller Tractorer i et andet. 

Ved Valg af Skibe til Troppetransporter og ved For
delingen af disse til Transport af de forskellige Vaaben
arter maa der tages Hensyn Lil, hvad det enkelte Skib
bedst egner sig til, saaledes vil egentlige Passagerskibe 
kun egne sig til Transport af Fodfolk, derimod meget 
daarligt til Artilleri eller andet svært Materiel. 

Der er endnu et Moment, der, ved Spørgsmaalet. 
om det større eller mindre Skih, melder sig og navnligt 
hvor der er Tale om Landsætning af Materiel paa aaben 
Ryst, nemlig, hvor store Vægte, Skibets [{raner kan bære. 

Selv et forholdsvis lille Skib kan være vel egnet til 
at tage svære Ting i sin Last. - Skal Transporten gaa. 
fra Havn til Havn, hvor der findes [{raner til store Vægte, 
er det uden Betydning, men skal Skibet ved egne Midler 
tage Materiellet over Borde, bliver Forholdet straks noget 
andet. Spørgsmaalet kan selvfølgelig løses ved ti l Trans
porten at føje een eller flere flydende Kraner, men det 
vil sinke llandsætningsarbejdet betyqeligl. 

Som man vil se er der ikke taget noget bestemt 
Stanqpunkt ·i Spørgsmaalet mindre eller større Skibe som 
Transportmateriel, idet saa mange Forhold kan gøre sig 
gældende, men rent praktisk set, vil delte formodentlig 
løses derved, at man maa tage hvad man kan faa. Over
vejelser herom vil fremgaa af det følgende . 
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Under Omtalen af den amerikanske Troppetransports 
Indgriben under Verdenskrigen, fremgik det, at man • 
Am erika, saa at sige, ikke i Forvejen havde undersøgt 
denne E,·entualitel og først da Ordren kom om at fore-· 
tage disse Transporter, blev [{ofJardifiaadens Egnethed 
taget op til Behandling. 

Saaledes er Forholdet imidlertid ikke her i Landet. 
Gennem en lang Aarrække har man ved Sø t r a 11 s port
væsenet fra Aar til Aar ført en indgaaende Rontro~ 
med den danske [{offardifiaades Skibe og deres 13rug
barhed som Troppetran sportmateriel. 

Det skal i det efterfølgende være min Opgave at 
fremsætte nogle Overvejelser med Hensyn til Søtrans
portmateriell ets Tilvejebringelse og dets militære 
Tran s portev ne. 

Søtransportmateriel~ets Tilvejebringelse. 

Som alt nævnt har man lige saa lidt herhjemme 
(i all Fald ikk e mere) som andensteds særligt Søtrans
portmaleriel til sin Raadighed, der kan opfylde de Ifrav, 
der vil blive stillede und er Mobiliseringsforhold eller naar 
større Troppestyrker beordres flyttede fra Landsdel til 
Landsdel. - Man maa altid falde tilbage paa Landets 
KofTardiflaade. 

Naar en I{rig fore staar og saalænge denne varer, er 
det en S1:lvfølgelighed, al all nødvendigt Materiel, foruden 
det særlige ffrigsmateriel , stilles til Krigsledelsens Raa
dighed, men man kan ikke se bort fra, at lige saa sik
kert det er, at man ikke fører l{rig for Krigens egen 
Skyld, lige saa nødvendigt er det, at Landet kan holdes 
forsynet med alt, hvad der er nødvendigt for den civile 
13efolknings d. v. s. Nationens Behov - thi det er jo 
netop for at bevare Nationen, at man fører ffrig. 

Det er straks iøjnefaldende, at de to [{rav: Materiel 
Lil Landets Forsyning med nødvendige Produkter og Ma
teriel til Brug for [{rigsledelsen - nødvendigvis maa. 
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gaa imod hinanden og selv om de Love og Instrukser, 
<ler er udstedt med Krigen for Øje, giver Krigsledelsen 
en ubestridelig Ret til at beslaglægge til Krigens Brug 
et hvilket som helst anvendeligt Materiel, saa bør der 
fra l{rigsledelsens Side tages et absolut Hensyn til den 
ci\'ile Befolknings Forsyning. 

Dette gælder, hvad enten der er Tale om at ind
drage Fabriker til Fabrikation af l{rigsmateriel eller, hvad 
-der særligt interesserer os her - Skibsmateriellet, Fragt
og Passagerskibe til Transport af Tropper og Materiel 
over Søen. 

Chefen for Søtransportvæsenet har under alvorlige 
Forhold i Følge sin Instruks Ret til at beslaglægge et
hvert Skib, der er nødvendigt for at kunne efterkomme 
l{rigsledelsens ({rav om Troppetransporter og hvad der
med staar i Forbindelse og selvfølgelig vil han under 
en kritisk Situation tilsidesætte ethvert Hensyn til de 
civile Krav for al kunne gennemføre en særlig Opgave. 
For den fornuftige Leder maa det imidlertid være om at 
gøre saa lidt som muligt at gribe forstyrrende ind i de 
Forhold, der er af Vigtighed for hele Landets almindelige 
Forsyning. - Indskrænkninger og Forstyrrelser paa dette 
-Omraade vil jo endelig ogsaa i det lange Løb, baade 
direkte og indirekte, falde tilbage paa Forsvaret selv. 

For derfor til enhver Tid at kunne tage nødvendigt 
Hensyn til disse Forhold, er det nødvendigt, at Søtrans
portvæsenet veed saa god Besked med Landets Skibs
materiel, al det er indstillet paa at kunne anvende det 
l\lateriel, der, uden al virke hæmmende paa andre Inter
esser, kan stilles til dets Raadighed, i Stedet for at 
stille ({rav paa bestemte Skibe, der, om end bedre egnede 
for dets H rav, ikke kan tages bort fra deres Hverv uden 
al gribe forstyrrende ind eller som i del kritiske Øjeblik 
ikke er til Stede. 

Sagen er jo i Almindelighed saaledes, al udover 
Statens eget Materiel og de Skibe, der er indstillede paa 
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de indenlandske Ruter og som i Tilfælde af J{rigsudsigter 
sikkert vil blive stærkt belastede paa mange Maader, vil 
man aldrig med Vished kunne gøre Regning paa, hvilke 
af Landets Skibe, vel egnede til Troppetransport, der er 
i hjemlige Farvande og til Raadighed. 

Det vil derfor indses, at naar alt kommer til alt, 
vil man netop være i den Situation at maatte anvende, 
hvad der er for Haanden og at det derfor er nødvendigt 
paa Forhaand at vide Besked med a 11 e vort Lands Skibe 
og deres militære Transportevne. 

Og det gør man. Det er netop Søtransportvæsenets 
Opgave i Fredens Tid at tage alle Landets Skibe under 
Behandling og beregne dem med militære Transporter 
for Øje. 

Med · Hensyn til den Tid det tager at tilvejebringe 
delle Materiel, er det jo kun et Spørgsmaal om hvorfra 
og hvorhen. Men forøvrigt maa der ogsaa regnes med 
eventuel Klargøring af Skibene, idet der maa indrettes 
forskelligt af Hensyn til Mandskab og Heste, saasom 
Indretning af Retirader, Klædning af Jærndæk o. s. v. 
Desuden Ekstraforsyning af Kul og Vand og Instruktion 
af Mandskaberne m. m. 

Skibsmateriellets Transportevne. 

Naar Hærens Troppeenheder skal transp-orteres, har 
man at gøre med mange forskellige Kategorier: Mand
skab, Heste, Vognmateriel af den forskelligste Slags, 
l{anoner o. s. v. og selv de mindste Enheder er sam
mensat af flere eller færre af disse Kategorier. 

Paa den anden Side, med Hensyn til Skibsmateri
ellet, da er det ikke saaledes, at har man blot et Skib af 
den og den Størrelse, saa vil det ogsaa kunne tage saa 
og saa stor en Troppeenhed. 

Det viser sig, at der kun er forholdsvis faa Skibe, 
som, skønt af samme Dimensioner (Lgd., Br. & Dybde), 
~r helt ens. Hvert Skib har sine specielle Ejendomme-

Tldaakr. f. Søvæsen. i04. Aug. 31 
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ligheder, som man maa tage Hensyn til, naar der er 
Tale om militære Troppetransporter. 

Som bekendt kan man opgiye et Skibs Størrelse paa 
forskellig Maade. 

Der er Deplacementet, om man vil et Udtryk for 
Skibets samlede Vægt. Det anvendes almindeligvis kun 
overfor Orlogsskibe og er et Maal, som intet siger om 
Skibets militære Transportevne. 

Saa er der Tonnagen i Dødvægt, som er Væg
ten af den Last, Skibet kan bære. Dette Maal anvendes 
ved Handelsskibe, men kan heller ikke anvendes som et 
Udtryk for Skibets militære Transportevne. 

Medens de to nævnte Maalangivelser udtrykkes i 
Vægt (Tons å 1000 kg), har man for Handelsskibe endnu 
en Størrelsesangivelse, der er amendelig for vort For
maal, nemlig Registertonnagen(R.T.-1 R.T - 100 
cubic feet = ca. 92 danske Kubik fod = 2,83 m11), som er 
et Rummaal. 

Man taler om Brutto Register Tonnagen (B. R. T), 
der er Skibets samlede Rummaal og Netto Register Ton
nagen (N. R. T.), der er et Udtryk for Skibets •nyllige 
Rum•, anvendeligt til Stuvning af Last. 

Der er som llegel et nogenlunde konstant Forhold 
mellem B. R. T. og N. R. T., idet man regner med, at 
man kan beregne N. R. T. ved al fradrage ca. 40°/o fra 
B. R. T. - Dette er imidlertid kun tilnærmelsesvis rigtigt. 

Ved al undersøge delle Forhold for en Del Dam
pere fra den danske Skibsliste mellem 500-11 a 12000 
B. R. T. fandtes Middelfradraget al ligge mellem 44 0/o 
(ved 500- 1000 B. R.T.), 25 0/o (ved 6000- 7000 B. R.T. ) 
for derefter atter at slige noget. 

Men alene for Gruppen 500-1000 n. R. T. laa Fra
dragenes Størrelse mellem 52, 7 og 38,8 0/o, ved 5000-
6000 B. R. T. var Grænserne 37,6 og 2 2, 1 ° /o, og selv 
om Middelfradraget for de 57 undersøgte Skibe var 37,2 °lo 
og saaledes meget nær det almindeligt antagne 40 0/o, 
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saa viser ovenstaaende korte Overblik, at det er meget 
problematisk om man, fordi man kender et Skibs B. R. T. 
kan finde dets N. R. T. nogenlunde nøjagtigt. 

Men selv om man nu ad denne Vej kunde beregne 
N. R. T. (hvilket forøvrigt aldeles ikke er nødvendigt, da 
man kan udtage denne Størrelse af Skibslisten) saa maa 
man ikke tro, at man derfor kender vedkommende Skibs 
militære Transportevne, hvilket vil fremgaa af følgende: 

Dmk {i 
7· 

2 

4 

Dæk 5 
'--..._ 

A B C 

/ 

Lad A, B & C forestille Middelspaniel af 3 Dampere, 
der har nøjagtig samme Længde, Bredde og Dybde i 
Lasten, d. v. s. at Afstanden fra øverste Dæk 1 til Dæk 5 
er den samme og vi antager 4 X 7' (idet Højden 7' 
vælges af særlige Grunde). - Teoretisk set, maa disse 
3 Dampere have den samme N. R. T. 

A har 5 Dæk, B har 4 Dæk og C har 3 Dæk og 
sætter vi A's militære Transportevne til 100, bliver B's 
80 og C's kun 60. 

Grunden til, at Afstanden mellem Dækkene er valgt 
til 7 Fod er den, at intet af Hærens Materiel kræver en 
større Højde end 7 Fod (en Mand skal have 6 Fod, eo 
Hest 7 Fod, store Vogne 7 Fod og alt andet Materiel 
derunder). 

De i 8 og C skraverede Felter er •unyttige Rum«. 
Dette simple Billede viser altsaa meget klart, at selv 

det, at to eller flere Skibe har den samme N. R. T., al
deles ikke betyder, at Skibene har den samme militære. 
Lasteevne. 

Dette Forhold kan end yderligere nedsættes. Har 
31* 
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el af Skibene et Mellemdæk, hvis Højde kun er 6 Fod, 
kan delte Dæk kun bruges til Mandskab, men ikke til 
Heste og større [{øretøjer. Er Mellemdækkets Højde vel 
7 Fod, men er Af11tanden mellem Lugekarmens Overkant 
og Dækket oven over kun 6 Fod eller mindre, kommer 
det samme Forhold frem. 

Er Lugernes Længde under 20 Fod, kan store [{øre
tøjer ikke komme igennem, er den mindre end 16 ikke 
det mellemstore Vognmateriel o. s. v. 

Endelig kan Støtternes Anbringelse i Last og paa 
Mellemdæk \'olde Vanskeligheder og man forstaar saa
ledes, at alle disse ovenfor nævnte Forhold gør, at man 
ikke af et Skibs Maalangivelse, paa hvad Maade den nu 
end opgives, uden videre kan afgøre, hvad Skibet kan 
tage af Troppeenheder. 

Det skal nævnes, at mange Specialskibe, f. Eks. 
Tankdampere, overhovedet slet ikke kan anvendes til 
militære Transporter og del samme gælder forresten 
a Il I{rigsmateriel uden Undtagelse. 

Der er derfor ingen Vej uden om, al vil man kende 
det Skibsmateriels Transporlevne, som man hnr til sin 
Raadighed, maa man tage h\'ert enkelt Skib for sig og 
beregne det. 

Ved Hjælp af Skibets Dimensioner fra Skibslisten, 
\'ed Oplysninger Skibet vedrørende fra dets Rederi og 
paa anden Maade skitserer man sig, hvor disse ikke 
findes opgivet fra anden Side, Plantegninger af Skibets 
forskellige Dæk med dets forskellige Rum. 

Da man i Forvejen fra !:læren ved, hvor stor en 
Plads hver enkelt [{ategori fordrer, kan man for hvert 
Rum let og hurtigt danne sig et Skøn over, hvad der 
kan placeres deri. 

Følgende Dimensioner regnes der med i danske 
Fod (der endnu anvendes ved Søtransportvæsenct): 
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1 l'tland skal have . . . . . . . 2¼ ' i Lgd. 211,' i Br. og 6' i Hjd. (M). 
1 Hest skal have . . . . . . . 8' 2' - 7' (H). 
Store lllotorvogne skal have 20' 6¼ - 7' (1\l st). 
lllindrelllotorvogneskalhave 16' - - 6 - 6°,.' - - (lllm). 
Smna l\lotonogne og Kore-

tojer skal have •....... 10' 6' - 61/ ,' - - (Vg). 

En Bærs Troppeenheder bestaar foruden af Mænd 
og Heste i en Uendelighed af mange forskellige Dele og 
det vilde være ganske uoverkommeligt at skulle tage 
Hensyn til alle disse mange Slags Vogntyper og Kanon
typer. 

Ved Søtransporlvæsenet gør man derfor det, at man 
grupperer Vogne og I{anoner i 3 Grupper efter deres 
Længde, som vist ovenfor, og saa forøvrigt ikke bryder 
sig om, hvorvidt det er Tractorer eller 15 cm f{anoner, 
Personvogne eller Paahængsvogne, 75 mm Kanoner eller 
Sligekarrer o. s. v. Men dette betyder naturligvis ikke, 
at man derfor ikke er interesseret i, hrnd det er for 
Troppeenheder, man har med at gøre, thi blandt andel 
kan Vægten have Betydning og forskellige Detailler f. Eks. 
Hjulenes [{onstruklion (med Eger eller massive) kan det 
være af Vigtighed at kende. 

Til Beregning af et Skibs Transportevne kan man 
saaledes f. Eks. opgive et [{om p agn is Størrelse paa 
følgende Maade: 

M. 
300 

eller et P ark ko m p agn i 

H. 
12 

M. H. M.st, M.m. Vg. 
200 27 4 5 8 

Vg. 
4 

M/C. (Motorcykler) 
1 

(Det skal bemærkes, at de her angivne Grupperinger 
er rent eksempelvise og ikke i Overensstemmelse med 
Enhedernes Styrkeforhold efter den nye Hærordning. Det 
samme gælder de senere anførte Eksempler). 

Eflerhaanden som ethvert Skib er beregnet indføres 
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Resultatet i Skemaform i dertil indrettede Bøger og en 
saadan Oversigt over el Skibs militære Transporlevne 
ser saaledes ud. 

Skibets Navn : 
B. R. T.4895 
N.H.T.3095 

Skibets Rum M. I II. M. st. [ .1'11. 111 . Yg. 

Kahyt . . . . . . . .. 10 - - - -

Anmærkning 

Promenadedæk . 100 - - - - Skibet har Elektricitet. 
Overdæk For... 420 50 12 18 28 Radio. 

• Mldtsk. 200 - - - -
• · Agter. 600 60 14 22 40 

Hoveddæk 1 ... I 260 55 - 10 20 
• 2 . . . 240 46 - 12 22 
• 3 . . . 215 44 - 10 20 
• 3 A.. 100 - - - -
• 4 . . . 240 46 - 12 24 
• 5 . . . 230 42 - l 2 24 

Mellemdæk..... 265 74 - 10 18 
Last 1 . .. . . . . . 260 40 4 8 14 

10-2 ts. Spil. 
l-15ts. Spil. 

• 2 . . . . . . . . 300 44 ") 12 14 32 *) Disse Iles le er placerede 
• 3 . . . . . . . . 340 42") 12 14 32 i 3 Rækker; hvis de place-
• 4 ........ 220 44 5 10 14 resi4Rækkcr,knndervære 
• 5 . . . . . . . . 90 - - - - henholdsvis 88 og84llcste. 

lait... 4090 587"°) -;-1 152 288 ;:?t D6e;/r1:s~:~nluelt være 

Delte Skema viser Skibets •Militære Transportevne•, 
hvilket skal forstaas saaledes, at hvis der kun kommer 
Mandskab, kan det i det højeste tage 4090 Mand, kun 
Heste 587 (ev. 673) o. s. v., i hvert Fald vil Skibet al
drig kunne tage Troppeenheder, hvor de enkelte I{ate
goriers Størrelse overstiger de Tal, der er opsummerede 
for neden. 

F. Eks., Skibet kan ikke tage en tung Artilleri-Af
deling da denne har 72 M. st. og Skibet højst kan tage 
59 M.st. 
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Nu er det allerede tidligere nævnt, at man ved 
Troppetransporter skal holde Enhederne samlede. 

Naar derfor Søtransporlvæsenet faar den Opgave 
at overføre Tropper, er det ikke tilstrækkeligt, at der 
opgives det samlede Antal af de forskellige Kategorier, 
men det maa ogsaa kende de taktiske Enheders Sam
mensætning og Størrelse. 

Beregningen af den militære Transportevne er 
derfor ikke det endelige Maal, idet, som nævnt, man 
ved denne Opgivelse kun faar at vide, hvad Skibet kan 
tage af den ene eller den anden Kategori hver for sig. 

Det, som man maa søge at faa at vide, er, hvad 
er den største Troppeenhed (1 Regiment, 1 Bataillon, 
1 Artilleri-Ard. o. s. v.), som Skibet kan rumme paa en
gang - dette kan man benævne Skibets taktiske 
Kapacitet, men det vil forsIans, at man da maa tale 
om Skibets taktiske Kapacitet med Hensyn til 
Fodfolk eller Artilleri eller Rytteri o. s. v. 

Det er allerede nævnt, al man, fordi man kender 
et Skibs Brutto eller Netto Register Tonnage, ikke er 
i Stand til paa staaende Fod at opgive dets. militære 
Transport og ~ndnu mindre dets taktiske [{apacitet. 

Man kan danne sig et Begreb herom ved at se paa 
efterfølgende Skema, der klart viser dette, især overfor 
Afdelinger med stort Vognmateriel. 

B.R.T. N'.R.T. Ill. H. M.st. lli.m. Vg. 

11850 7555 6758 567 27 36 211 
4895 3090 4090 587 59 152 2SS 
4611 2890 6150 818 120 202 444 
4465 2864 4940 822 60 160 396 
2727 1094 2700 170 44 60 88 
1820 704 2500 400 50 so 100 
1774 1061 1517 196 4 11 67 
1510 593 2500 400 40 56 130 

(B. R. T. 2727, 1820 & 1510 er Færger, deraf deres 
store Transportevne O\'er for Vognmateriel). 
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Dette Skema viser imidlerlid ikke, hvad de anførte 
Skibe kan tage ar Troppeenheder; dette forstaas imid
lertid bedst ved al vise, hvorledes man undersøger, hrnd 
et Skib kan rumme, naar Hensyn skal tages til Anbrin
gelsen ar de forskellige l{ategorier i Skibets forskellige 
llum og paa øverste Dæk. 

Vi vil da undersøge, hvad det Skib, hvis militære 
Transportevne er angivet Side 468 kan lage af Fodfolk. 

Efter den tidligere Ordning bestod et Fodfolkregi
ment af: 

M. 
1 Regimentstab. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 86 
1l Batailloner it 4 geværhevæhnetlc Kompagnier .. . 3708 
1 llcgiments Tra in.... . . . ......... . . ..... . .. . . 100 

H \ 'g 

22 3 
135 42 
100 96 

Jall 3894 267 141 

{i\'lan bedes ikke at gaa i Rette med Forfatteren, hvis 
man mener, del ikke er helt rigtigt - det kunde nemlig 
ogsaa, hvis eet af ({omp. var bevæbnet med Maskinge
værer angives til: 3912 M., 2i2 H., 138 Vg. - og i alt 
Fald er det kun anvendt som Eksempel). 

Sammenligner man nu dette med Skemaet Side 468, 
der ialt opgiver: 

?ti . 
4090 

H. 
587 

Vg. 
288 

vil man maaske, ved et flygtigt Øjekast antage, at Ski
bet kan rumme hele Regimentet og endda faa Plads Lil 
overs. i\len dette er ikke Tilfældet; det vil hurtigt vise 
sig, at Regimenls -Trainet kan der ikke blive Plads til. 

Ved al forsøge sig frem vil det vise sig, al Skibet 
kan tage: 

Ill. H. Vg. 
1 l\eg. Stnh . + . ... . 86 22 3 
2 Dalai!!. + . ...... 2472 !JO 28 
1 Mu sk. Gev. Komp . . 206 16 3 

lall .. 2764 128 34+ 
306 17 ] 
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(Skibel kan altsaa ikke tage Regimentets 3 Bataillo
ner, men den ene 1 Bataill. er saa erstattet med 1 Ma
skingevær Komp. for dog at benytte Pladsen saa vidt 
muligt og ud fra den Betragtning, al et Maskingevær 
l{omp., som en taktisk Enhed, er til Rede for Batail
lonen). 

Fordelingen i Skibet bliver da følgende: 

!'ti. 
Kahyt... . ... . .. .. . . . . . . . . . . . . . . . . • 10 
Promenadedæk ... . ..... ·............ 100 
Overdæk F. . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . 420 

M. . . . . •• • • • . • . . •. ••• •. . .• 200 
Agt....... . . . . . . . . . . . . . . . . 600 

Hoveddæk 1 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10 
2. ...................... 10 
3. .................... . . 10 
3 A...................... 100 
4... .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 240 
5....................... 230 

Mellemdæk . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 265 
Last 1. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 260 

2 .. . ........................ . 
3 • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 310 
4... .... .. .. ................. 220 
5..... ..... .... .. . . . . . . . . . .. . !JO 

li. 

55 
46 
44 

32 
3 

lait. . • 3075 145 35 
og da hele Troppestyrken er pna . . . • 2764 128 34 

---------
J.. n n der endnu Inges en Rest paa.... 311 17 1 

som kan anvendes Lil nogle Reserveheste cl!. n. (f. EJ..s. 1 Traln Kadre: 
20 !'ti., lti II., 1 Vg.). 

Regimentstrainet kan paa denne l\faade ikke komme 
med. Og Spørgsmaalet, der maa afgøres af Troppe
styrkens Chef, er da, hYor vidt det er nødrnndigt af 
taktiske Hensyn at medtage en Del af Trainet. 

Stilles der imidlertid den Fordring, al en Del af 
Trainet skal med, kan dette kun gøres ved, at Maskin
Geværkompagniet ikke medtages og i Stedet at medtage 
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1/ , eller maaske 1/s af Regimentstrainet, medens Resten 
af Regimentet anbringes i et andet Skib. 

Det maa erindres, at hver Gang man fylder et Rum 
f. Eks. Hoveddæk 5 med 18 Vogne, kan der medtages 
265 M. eller 74 H. mindre paa dette Dæk - og for dette 
Skibs Vedkommende, at [{ahyt, Promenadedæk, Hoveddæk 
3 A og Last 5 kun kan bruges lil Mandskab. - Ved andre 
Skibe kan der være endda store Rum, som paa Grund 
af for lav Dækshøjde, eller for smaa Luger, kun kan 
anvendes til Mandskab, hvad ofte kan give Vanskelig
heder ved Anbringelse af Heste og Vognmateriel. 

Skibet kan af andre Vaabenarter tage: 

Let Artilleri: 1 Artilleriafdeling (+ 454 M., 7 H. 
og 2 Vg.) eller 2 Ammunitionskolonner 
( + 590 M., 15 H. og 2 Vg.). 

Tungt Artilleri: 1 Artill. Afd.'s Stab + 2 Ilatt. + 1 Afd. 

Hytter i: 

Vognlinie (+ 1282 M., 6 1\1.st. + 22 
M.m. + 21 Vg.) eller 1/s Ammuni
tionskolonne ( + 1486 M., 2 lVI.st. + 
54 M.m. + 30 Vg.) (3 Batt. kan Skibet 
ikke tage uden at efterlad!' Vognlinie-
materiel). 
2 Eskadroner + 2 Cycle [{omp. ( + 
170 M + 71 H. + 40 Vg.). 

Udformningen af, hvorledes større Trop
peenheder skal anbringes i Skibe, kan, naar 
Spørgsmaalet skal løses reelt, ikke gøres, uden 
at man veed, hvilket Skibsmateriel man har til 
sin Raadighed og det vil sige, at man meget 
nøje veed, hvilke Skibe det er; det er altsaa ikke, 
naar det drejer sig om Fragt- og Pas sagerskibe, 
tilstrækkeligt at kende Typen eller den regi
strerede l\egister Tonnage, man maa paa For
haand kende hvert enkelt Skibs Evne til at 
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rumme de forskellige Vaabenarter derved 
vil ogsaa Skibene kunne udnyttes fuldt ud. 

De foregaaende Overvejelser har drejet sig om Fragt
og Passagerskibe, helt anderledes let og overskueligt bli
ver Forholdet, naar der er Tale om at kunne benylle 
sig af vort Færgemateriel, der uden for al Tvivl er det 
bedste Troppetransportmateriel vi har herhjemme, men 
det er saa ofte blevet anvendt, at der ingen Grund er 
til nærmere at gaa ind paa en Omtale af dets Anvendelse. 

Hermed vil jeg slutte denne Artikel om et Emne, 
jeg ikke før har set behandlet i Tidsskrift for Sø
væsen, men jeg vil gerne til Slut resumere Sø trans
portvæsenets Opgaver: 

Freds tid: Organisation af de nødvendige Mellemled 
til Fremme af en hurtig og sikker Mobilisering 
gennem Repræsentanter rundt om i Landet. 

Beregninger af og I{endskab til I{offardiflaadens 
Materiel i en saadan Udstrækning, at man til en
hver Tid er klar over, hvorledes man hurtigst 
og bedst kan anvende det Skibs materiel, man 
kan forvente at faa stillet til sin Raadighed. 

Undersøgelsen af og I(endskabet til det nød
vendige Hjælpemateriel, der er nødvendigt til 
Troppemateriellets Indskibning. 

Undersøgelse af Bavneforhold og Landings
forhold med Ind- og Udskibning for Øje. 

Kendskab til Hærens Materiel af Hensyn til 
Anbringelsen om Bord og de særlige Forhold. 

Krigstid: Det følger af sig selv, at Søtransportvæ
senets Opgaver og Organisation under Ifrigsforhold 
ikke egner sig til at behandles i et Tidsskrift. 



Opfordring til Ulydiglted. 
Af Auditør E. Schaffer. 

Her i Tids~kriflel har jeg tidligere omtall Sagen 
mod den værnepligtige Marinesoldat M, der forsøgte at 
gennemføre en kollektiv Modstand mod en tjenstlig Be
faling ved at opfordre Mandskabet til at blive siddende i 
Spisestuen paa Søværnets [{aserne, da der blev pebet til 
Mønstring. 

Han havde læst Bladet 11Den røde Mariner•, der blev 
omdelt til de indkaldte værnepligtige, da de mødte. 

Dette Blad, der udkom i 2 Numre, opponerede imod, 
at de værnepligtiges Løn var blevet nedsat, og manede 
til al følge den engelske Marines Eksempel ved at nægte 
at arbejde og opfordrede i sit andet og sidste Nummer 
Marinesoldaterne Lil Strejke den 30. Marts 1932. 

Under en Sag, der efter Brevveksling mellem Marine
ministeriet og Justitsministeriet efter sidste Ministeriums 
Bestemmelse blev rejst mod Hedaktøren af • Den røde 
Mariner•, en Mand ved Navn V, blev denne dømt ved 
[{øbenhavns Byret for Overtrædelse af Strll. for lirigs
magten ~ 112, Ulydighed, i Forbindelse med lleglerne 
om Medvirken (Tilskyndelse) i Ilorgerlig Strn's ~ 23, 
til 60 Dages Fængsel. Straffen blev gjort betinget. Det 
udtales i Dommen, at hans Artikler har været medvir
kende Lil, at den ovennævnte værnepligtige M forsøgte 
at fremkalde en Strejke paa Søværnets [{aserne. 

Efter Rigsadvokatens Bestemmelse blev Ilyrettens 
Dom paaanket til Skærpelse til Østre Landsret. Denne 
Ret stadfæstede Byrettens Dom den 15. Juni 1933, dog 
saaledes al Straffen blev ubetinget, altsaa skal afsones. 

Afgørelsen af disse lo Sager er betydningsfuld for 
Hævdelsen af den militære Disciplin. Den militære og 
den borgerlige Anklagemyndighed kan trygt henvende sig 
til Domstolene i lignende Tilfælde i Fremtiden, hvad man 
heller ikke kunde tvivle om, og de ikendte Straffe \'il 
forhaabentlig gøre deres Virkning. 



Nekrolog. 

Kaptainløjtnant Erik Helgesen Vedel er født 12. Ja
nuar 1898 i [{øbenhavn, Søn af Underdirektør Helge Vedel 
og Hustru Charlotte Serene f. Braem. 

Erik Vedel blev Student fra Metropolitanskolen 1916, 
samme Aar Kadet og afgik fra Kadetskolen som Sekond
løjtnant 19. September 1919. Han blev kort efter ud
kommanderet med Krydseren Valkyrien paa Togt i At
lanterhavet 1919-20, og i Foraaret 1920 med ({ystfor
svarsskibet Olfert Fischer, der bragte de danske Soldater 
til Sønderjylland ved Genforeningen. S~nere s. A. rnr 
han med Inspektionsskibet Islands Falk paa Island og 
blev 1. OktobP.r 1920 Premierløjtnant. 1921 gjorde han en 
Rejse med el af Østasiatisk Kompagnis Skibe til Østasien 
og var 1922- 23 Styrmand i l\Iarinens [{uldamper Her
mod, h\'orfra han kom ombord i Orlogsskibet Niels Juel 
paa delles Prøvetogt. Sept. 1923 - Udgang af Oktober 
1924 gennemgik han Ecole superieure d'E'lectricite i Paris 
og blev ved Hjemkomsten ansat rnd Sømine\'æsenets 3. Afdl. 
(Radioafdelingen) og som Lærer paa [iadetskolen i Elektro
teknik. Den 9. Marts 1927 forfremmedes han til Kaptain
løjtnant. Men Aaret efter blev han afbrudt i sin Virk
somhed af en begyndende Brystsygdom, som han an
tagelig havde paadraget sig under sit Ophold i Paris, og 
maalte søge Helbredelse herfor paa Vejlefjord-Sanatoriet, 
hvorfra han atter blev udskrevet det følgende Aar. Han 
sejlede derefter 1929-30 med et af Em. Z. Svitzers 
Bjærgningsdampere i Middelhavet for i et mildere Klima 
at blive fuldstændig restitueret og genoptog derefter sin 
Tjeneste; han fik imidlertid atter et Tilbagefald og maatte 
igen lægge sig ind paa Sanatoriet. 
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Vedel var baade paa fædrene og mødrene Side nøje 
knyttet til Marinen og havde herfra faaet dennes [{ullur 
og bedste Traditioner i Arv. Han var desuden fra Na
turens Ilaand udstyret med ualmindelig gode Evner, som 
han med en sjælden Energi udviklede, var dertil en sjæl
den fintlænkende og elskværdig ung Mand, beskeden i 
sin Optræden og afholdt af alle, der kom i Berøring med 
ham. Han havde noget af Videnskabsmanden i sig og 
vilde sikkert have drevet det vidt i sit Specialfag. Det 
var derfor et stort Tab for Marinen og en stor Sorg for 
alle hans Venner, at han saa tidlig fik sin Livsbane af
brudt. 

lian døde 21. August 1933 paa Vejlefjordssanatoriet 
og blev begravet paa Hørsholm I{irkegaard. 

Han blev gift 14. Oktober 1930 med Margrethe Elise 
Hofman-llang, f. 12. Oktober 1896, Datter af afd. Kon
trollør ved Øl- og Spiritusbeskatningen 0. Hofman-Bang. 

T.J. 



Meddelelser fra fremmede l\lariner. 
(Al&luttet medio Sept. -1938), 

Ved Kaptajnløjtnant P.A. Mø re h. 

England. 

Nybygning. 

Den engelske Offentlighed ,forberedes, for Tiden af Pressen 
pna Iværksættelse af en stærkt forøget Krigsskibe Nybygningsvirk
somhed under Hensyn dels til den engelske Flaades fremadskridende 
Materielforfald, dels til de andre store Flnadcmagters forcerede Ny
bygningspolitik. 

Udtalelser af bl.a. First Lord Sir Eyres-i\Ionsell, Admiral ,Jelllcoe 
og Admiral Richmond gaar ud paa, at den ,store Gestus ' Tid, (nemlig 
at foregaa andre Lande med et godt Eksempel I Ncdrustn ingsspørgs
maalet) er forbi. En Undersøgelse af de tilladte Nybygningskvota 
indenfor de forskellige Skibsklasser vil vise, at neden s la aende 
Tonnage vil kunne panbegyndes i 1934 under Forudsætning 
af London-Traktatens Overholdelse, Idet denne Traktat som bekendt 
skelner mellem færdigbygget Tonnage og under Bygning 
værende Tonnage pr. 81/121936, og idet Traktaten fremdeles for
udsætter en 3-aarig Byggetid for Krydsere og U-Buade og en 2-aarig 
Byggetid for Jagere. (De nævnte Bemærkninger vil tillige tjene til J,'or
klarlng for de følgende Oversigter for Japan og U. S. A. - Jfr. S. 480). 

15 cm Krydsere (B) li 

Traktattonnage....... .. 192 200 

Tonnage pr. 81/u1936 . . . 127 980 

Til Rnadighed for Nybygn. , 64 220_+19630 1) 

Jagere 

150000 

89131 

6086!1 

U-Baade 

52700 
49664 

3036 

(Al. R. I:X. 1983, Berliner Borzenzelt. "'/0). 

Frankrig. 
Slagskibe. 

1 Frankrig tilsigtes - jævnsides med .Bygningen af ,Dunkerque• 
- en Modernisering af de 6 nyeste Slagskibe i Lighed med de 

1) Som Følge af særlig Bestemmelse i Traktaten, 
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enseløke, amerikanske o. n. Bestræbelser for at opretholde denne 
Hoved-Sktbsklnsse, indtil der ved London-Traktatens llevlsion an
tnsclig anvises nye RetninsslinJer for Fremtidens Slngskibsbygnins. 

Det nævnte Slagskibs materiel, bestaaende af •Lorraine,, •Pro
vence, og ,Bretagne• (23 350 ts, 10 Stk. 34 cm K., 18 Stk. 13,8 cm 
K.), os •Paris,, •Courbet, os ,Jean Bart• (s. Tonnage, 12 Stk. 
30,5 cm K., 22 Stk. 13,8 cm K.J, er p. t. ikke taktisk indordnet I 
en Slnssklbseskadre, men fordelt til I Esk., Skoledivisionen og Kyst• 
forsvaret. Samtlige Skibe har iovrlgt Riden 1920 faaet Trebens
mast, Oliefyring, Forøgelse af Ræknlng for sv. Skyts til 24 000 m, 
forbedret Sødygtighed ved Fjærnelse uf en. 10 m Panserbælte ved 
Stævnene, Udbygning af vandtæt Inddeling o. I. 

For •Provence• og •Bretagne,s Vedkommende synes nu fore
løbig forberedt en gennemgribende Modernisering: Forlængelse paa 
10 m, ændret Stævnform, nyt Turhine-Maskinanlæg pan 45 000 li. K. 
(tidligere 30 000 li. K.), nye Kedler, Forøgelse af Fart fra 20-21 
Knob til 23 - 24 Knob, forbedret Undervandsbeskyttelse m. m. 

Krydsere, Jagere. 

Byggeomkostningerne for de 4 nye Kryd~ere af Gloire-'l'ypen 
{Jfr. T. f. S. 1933. S. 240) vil andrage ca. 45 ~!ill. G. Kr. pr. Stk. Den 
høje Pris forklares bl.a. ved Anvendelsen ar nye lette, men meget 
modstandsdygtige Metaller (i Forb. med elektrisk s,·ejsnlng), den 
i Forhold til Tonnagen kraftise Pansring (et ca. 105 111111 ,cnrnpnce, 
(Rygskjold) Panserbælte, et 40 mm Pnnserdæk I Forh. med sværere 
Plader over saarbare Steder mod Luftbombcnngreh), den ertcr lang
varige Forsøg særlig afpassede Skrogform, Lænsde, Overbygning, 
der muliggør meget høj, men økonomisk Marchfart m. m. M. li . 
. Juni 1933 peger - under Omtale af Krydser-Udvikllnsen der ogsaa 
I Frankrig nu gaar bort fra den 10 000 Is, 20 cm Krydser - paa 
den utvlvlsomme italienske og tyske Indflydelse pnn Krydserbyg
ningen. Samtidig erindres om den franske Jagertypes Udvlk
llng mod den lille Krydsertype til Ledsagelse, Ilandelsødelæg
gclse o. I. (•Fantasque, Typen: ca. 2600 ts, 5 Stk. 13,8 cm K., med 
samtidig Forogelse af Torpedoarmeringen fra 6 til 9 Ror pr. Baacl). 

• (U. S. N. I. P. V, t988). 

u.s.A. 
Personel, Organisatio1t. 

Admiral Standley har i Sommer afløst Admiral Prall som 
, Chter of Nnval Operations,. 

Finndens Beredskabsordning og Bemandingsforhold hnr I de 
11enere Anr af økonomiske Grunde ikke været tilfredsstlllcnde. Efter 
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Ill. R. VII. 1933 citeres flg. Udtalelse fra sagkyndig Side overfor et 
politisk Udvalg: , ... Flaaden synker ved denne Nedskæring fra 
at ,·ære en Ud dan n els esflaade ned til at være en Vedlige
holdel s e s flaade, hvorved Ikke blot Fremgang er ude
lukket, men Tilbagegang indtræder. Med 1/s af Flaaden I 
nedsat Beredskabstilstand - og som Følge deraf ikke klar til øje
blikkelig Anvendelse - ,med 1/s af Flaaden, bemandet med ca. 
40 0/o nyt el. nylig omskiftet Jllandskab, der ikke er uddannet i det 
forudgaaende Halvaar, og med 1/s af Flaaden, bemandet med Mand
skab, der afventer en snarlig Overgang til Reservetjeneste, er det 
indlysende, at Landets Flnade , il blive mindre og mindre tjenlig 
til en Ylrksom Indsats i Krigstilfælde, og at dens Chancer for Sejr 
vil være ah·orlig forringet . . •• • 

Dette Forhold er nu som Følge af Overgang til den af den 
nylig nfgaaede Admiral Prutt opstillede Beredskabsplan afhjulpet 
saaledes: 

Indenfor alle Skibsklasser er 2/a af Jllateriellet tjenesteklar (a) 
og 1/s i Reserven (b). Tjenesteliden er 1 Aar, Ueservetjenestetiden 
1/, Aar. Store Reparationer (i\loderniseringsurbejder) foretages med 
Skibet i Ueserve. 

Indtil 1/i 36 er Fordelingen efter Planen: 
a. (med 770/o Bemanding): 10 Slagskibe, 10- 20 cm Krydsere, 

7-15 cm Krydsere, 60 Jagere, 39 U-Baade, 2 Hangarskibe, 3 i\line
skibe, 14 Vagtskibe, 77 Hjælpeskibe. 

b. (med 60 % Bemanding): 5 Slagskibe, 5- 20 cm Krydsere, 
3-15 cm Krydsere, 33 ,lagere, 10 U-Baade, 1 Hangarskib,:! lllineskibe. 

Nybygning. 

Som Led i den planlagte Række Nødhjælpsarbejder vil 32 Ny
bygninger (4 Krydsere, 2 Hangarskibe, 4 Flotilleførere, 16 ,lagere, 
4 U-Baade og 2 Kanonbande) blive paabegyndt udover det 
normale :'iybygningsprogram. Til Raadighed for Nybygning 
haves foreløbig ialt 86 i\lill. $, heraf 46 i\lill. $ fra •lndustrial re
covery aet,. lllarlneminister Swanson udtalte i en Radiotale flg. i 
Anledning af det udvidede Byggeprogram: 

•The need for an adequnte navy Is more urgent now than 
in the past, owing to unsettled and chaoti c conditions in 
the world. 

We are no longer an isolated nation. Having become a world 
power, wc must accept and perform its work and responsibility. 

No form of construction, private orgovernmental, 
is more directly beneficial to lubour than naval con
s tru c ti o n. More than 85 0/o of the fund s so spent is paid to 
the "orkers employed. 

Tidsskr. f. Sevæsen. i04 . .Anrg. 32 
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The Unlted Stntes Is far bclow the ratio permllled it undrr 
Lhe Trcaty of London. In some cntcgorles Lhe lack of o bulldlng 
progrnmme has resulted In almost complete e,;tinction of under
age shlps c. 

En Undersøgelse vedr. U. S. A.'s Nybygningskvota H. t. Lon-
don-Traktaten vil vise flg. Ofr. Bemærkninger S. 4 77): 

Hangar-
skibe 

Traktattonnage ..... 135000 

Til Haadlghed ...... 55200 

Ud nyttet i H. t. extra-
ord. Byggeprogram. 40000 

Til llnadlgheil ...... 15 280 

20cm 15 cm 
Krydsere l{rydsere Jagere U-llaaile 

(Al (B) 

180 000 143 500 150 0001) 52 700 

20000 87100 138000 40 730 

10000 40000 38 800 5600 

10000 47100 99 200 35130 

(bl. a. M. IX. 1983) 

Japan, 

Nybygning. 

En tilsvarende Undersogelse, som foreLage! for Englanrls O!! 

U. S. A ·s Vedkommende til Belysning uf Sporgsmaalet lillnilcllg 1"~
!Jygning i li. t. London-Trak.talen, vil for .lapans Veilk. vise llg" Idel 
det erindres, al ogsan dette Land som Folge of ,Jen lnlcrnoliunalc 
Situation (og ogsaa af llaadc-poliliøke Grunile: l\rnvct om fuld 
Flaadeparitet med England og U.S.A.) har pnabcgyn<IL Udfo
reisen af et e'l:traordlnært l.lyggcproi;ram: 

20cm 15 cm 

Jogern r -Oo,do Hangar- Krydsere Krydsere 
skibe (A) (l.l) 

Troktallonnage ..... 80000 108 400 100 450 i 105500 52 700 

Til Haadlgherl. . .. .. 19600 - 20400 23 724 17 617 

Udnyttet i Il. t. cxtrn-
ord. Byggeprogram. 20000 - 17000 19600 19500 

Til Uaadighcd ...... - - 3400 4124 +1883 

(bl.a. M R. I X. 1983). 

1) Det orlndroa, at hele den amerikanske Jagerstyrke pr. ' '1 38 har o,·orskredot 
don traktntm'maslgo Levealder for Jagere (12-10 Anr). 



Oversigt over forskellige Tidsskriftsartikler. 
(Forkortelser: se Tidsskrift for Søvæsen, Jan. 19313). 

Flaadepolitik, Strategi, Taktik. The naval policy of U. S. A. 
(U. S. N. I. P. VII. 1933. S. 975). - Russlands Drang zum Meere (1'11.W. 
25. VII. 33). - Die Bedentung Skandinaviens und des Ostseeraumes 
fiir Deutschland (W. H. H. 15. VI. 33). - Japans Weltstellung und 
die Rolle der Seemacht in seiner neuesten Geschichte (M. n. VIII. 
1933. S. 337). - Grossbritannien und das Erdiil in Persien (M. R. VIII. 
1933. S.347). - Hlockade, nitimate weapon or sea-power(U.S.N.I.P. 
VJil.1933. S.1141). - Trade protecllon (N. 111. R. 6. IX. 33). - The 
offensive in future \\arfare (J. R. li. S. I. Ang. 1933. S. 569). - War 
and weapons (N. lll. H.30. VIII. 33). - The ships that count (l. S. N. l. P. 
VII. 1933. S. 9 !'19 ). 

folkenes Forbund, Afrustning, folkeret. Un hlstorique de 
la conference du desarmement (R.111. VII. 1933. S. 88). - The treaty 
of Versailles and lts effects (J. R. U. S. I. Aug. 1!)33. S. 612). - Krigs
gælds- og Erstatnlngsspørgsmaalet (N. I. J. R. Fase. 1- 2.1933. S. 65). 
- De britlska dominiernas folkråttsliga stållning (N. T. I. R. Fase. 
1-2. 1933. s. 44). 

Skibbygnings- og Maskinteknik, Skibstyper. The capilal ship 
(N. 111. R.19. VII. 33). - lllittellungen aus Kriegsmarinen (Schh. 15. V. 
33). - Causes et effets de !'evolution des types des navires (R.111. 
VII. 1933. S. 83). 

Artilleri, Ildledelse, Gas. L 'installation de l'artillerie princi
pal sur les grands båtiments (U. 111. VII. 1933. S. 79). - Årsberållelse 
i artilleri 1932 (Luftværnsartilleri) (T. i 1-j . VII. 1933. S. 35~1). -
Årsberåttelse I hålso- och sjukvård 1932 (Gas-Ventilation) (T. I SJ. 
VI. 1933. S. 305). - Træffesandsynlighed ved en Luftmanis skyd
ning med Rekyl- og l\lasklngeværer (1\1. T. VIII. 1933. S. 315). - The 
bacterial warfare (J. n. U. S. I. Aug. 1933. S. 523). 

Flyvevæsen, Luftforsvar. The valne of aircraft for proteeting 
seahorne trade (J. R. U.S. l. Aug.1933. S. 463). - Air defence (J.H.U.S.l. 
Aug.1933 S. 539). - Les origines et les tendances de l'a\'iation 
embarquee (R.111. VIII. 1933. S. 1721. 

Organisation, Personel, Uddannelse. Naval tralning (J. R U. S. I. 
Aug. 1933. S. 547). - !\lan maintenance (J R. U. S. I. Aug. 1933. 
S. 560). - i:irlogsflott~ns stridsheredskap och personalens ntbild
ning (T. i Sj. VII 1933. S. 38i). - Ungdommens militære Opdragelse 

32* 
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og Officerernes Stilling I Platons Stat, i Jaures socialistiske Stat 
og I den fascistiske Stat (Nietzsche) (M. T. IX. 1933. S. 337). 

Navigation, Opmaaling. An improvised protractor (U. S. N. I. P. 
VIII. 1933. S. 1169). - Altitude by Martelli's Tables (U. S. N. I. P. 
VIII. 1933. S. 1171). - Astronomical Trlangle vs. stop wutch 
(U. S. N. I. P. VIII. 1933 S. 11721. - Navigation of rigid airshlp s 
tU. S. N. I. P. VIII.1933. S. 1150). 

P . ..4.111. 



"Bemærkninger i Anledning af den forestaaende 
Revision af den militære Straffe- og Retsplejelov. 

Af Kaptajnløjtnant, Cand. Juris. A. J. R oh b e c b. 

I adskillige Aar har der været nedsat en blandet 
Kommission til Udarbejdelse af en ny militær Straffelov. 
Denne Kommission - i hvilken de to Værn var repræ
senteret - blev i høj Grad hæmmet i sil Arbejde p. Gr. a. 
den gentagne Gange udsatte borgerlige Straffelov, hvis 
Vedtagelse i Rigsdagen man naturligt ønskede at afvente. 
Da Vedtagelsen skete 10. April 1930, og Loven "ar blevet 
,s tadfæstet af Kongen 15. April s. A. , var Tiden blevet 
·moden til at fremskynde Hevisionen af den militære 
Straffelov. Den gamle blandede [{ommission blev op
bævet, og en ny Kommission, bestaaende af Politikere og 
.Jurister 1 ), blev nedsat, men uden at der denne Gang 

1) , Udvalget til Revision af Straffelov for Krigsmagten af 1'6 
1881 og til Gennemgang af Lov om Retsplejen ved Hæren og Sø
-værnet af 4/io 1919•, nedsat af Forsvarsministeren d/u 1932. 

Udvalgets l\ledlemmer: Generalauditør Piirschel (Formand), 
Præsidenten for Ostrc Landsret Haack , Landsdommerne Lucas og 
Scharling, Byretsdommer Victor Hansen, Højesteretasagfører Karsten 
Meyer, Folketingets Formand Redaktør H. Rasmussen, fhv. Folke
tingsmand Redaktør I. A. Hansen, Auditør Scbålfer (Sekretær). 

Uden at træde noget Kommisslonsmcdlems Kvalifikationer for 
nær, turde Kommissionens faglige Sammensætning nok falde en 
Officer for Brystet: 

2 Auditører, 
4 Dommere (1 var Kontorchef i Justitsministeriet ved Kom

missionens Nedsættelse), 
1 Sagfører, 
2 Redaktører (Politikere), 

-0.. v. s. 7 Jurister og 2 Politikere - uden Plads til en eneste Of
ficer (endsige da to). 

Til Sammenligning anføres Sammensætningen af Kommis
sionen af 9/u 1917 til Udarbejdelse af Borgerlig Straffelov: 

Tidaakr, f. Sovæsen. 104. Aarg. 33 
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blev tilforordnet Kommissionen et eneste militært Med
lem - end ikke blot som observateur, hvilket sidste dog 
altid vilde have haft den Betydning, at de to Værns
administrative Organer derigennem, i langt højere Grad 
end Tilfældet er ved en kortfattet Kommissionsbetænkning, 
kunde have faaet Føling med de Tanker og Synspunkter, 
der laa til Grund for Forslagets eller Betænkningens Be
stemmelser. Ganske vist tør man vel formode, at Be
tænkningen eller Lovforslaget tilstilles Krigsmagtens Or
ganer til Gennemsyn og Udtalelse (skønt med tidligere 
Tilfælde in mente er det end ikke sikkert), men Værdien 
af en saadan maaske hastig Gennemgang uden intimt 
[{endskab til I{ommissionens Forhandlinger er selvsagt 
langt ringere, end om der havde været tilforordnet Offi
cerer fra de to Værn (selv om disse ikke havde haft 
Stemmeret), ligesom det ogsaa er indlysende, at det vil 
være langt vanskeligere at skaffe Gehør for de specielle 
militære Ønsker, n a ar Betænkningen eller Lovforslaget 
først er udarbejdet. I hvert Fald maa det anses for et 
noget nær enestaaende Tilfælde, al man ved Udarbej
delsen af el saa vidtrækkende Lovkompleks - som en 
militær Straffelov og Retsplejelov - ikke har ment det 
nødvendigt at lade den militære Sagkundskabs Syns-

1 Overretssagfører, 
1 Professor, Dr. jur., 
l Departementschef i Justitsministeriet, 
1 lløjesteretsdommer, 
1 Kriminalretsassessor (senere Landsdommer, senest Proressor)r 
2 Underdommere (hvoraf den ene senere Rigsadvokat, den 

anden Sekretær). 
Denne Kommission af 1917 blev i Anmeldelsen i U. f.11 . 1923-

S. 193 komktcriseret som: ,En Kommission af Praktikere, - hvilket 
vel man forstnas som: Praktikere i Relation til den Lov, der 
skal forberedes (eller om man vil: den gamle Lov, der skal 
all oses). 

Intet !lledlem nr Kommissionen 1917 har Sæde i Kommissionen 
til Udarbejdelse ar det militære Stralferetskompleks. 
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punkter komme til Orde gennem Repræsentanter for de 
Institutioner, hvem Komplekset skal angaa, og som i vidt 
Omfang skal benytte de udarbejdede Regler, og som har 
over 50 Aars mere eller mindre bitre Erfaringer m. B. t. 
Brugen af de hidtidige Love. 

Man har anført, at en saadan Straffelov m. m. er 
et rent juridisk Anliggende, hvorfor Militærpersoners Bi
stand ved Udarbejdelsen skulde være overflødig. Denne 
Betragtning er næppe rigtig i Almindelighed (Sagkund
skaben har da ogsaa hidtil normalt deltaget i Udarbejdelsen 
af større Lovkomplekser - selv m. H. t. Mæglerloven ind
hentedes Responsa fra de interesserede Organisationer), 
og navnlig for Søofficerernes Vedkommende gælder det 
særlige Forhold, at de ofte s k a I benytte Straffe- og Rets
plejeloven under Forhold (Island, Grøn13nd), hvor kyndig 
juridisk Assistance ikke kan faaes 1 ). 

I vidt Omfang gælder .det m. H. t. Retsplejeloven 
(som ogsaa for visse Dele af Straffeloven), at det ofte 
ikke er •juridiskeu Betragtninger, der skal gøres gæl
dende, men rent maritimt-formaalstjenlige Synspunkter, 
der bør ligge til Grund, som f. Eks. Spørgsmaalet om, 
hvem der er Rettergangschefer. Ligeledes finder der 
adskillige Problemer (p. Gr. a. unge Chefer, ingen Ad
gang til Auditør o. s. v.), som Hæren enten slet ikke har, 
eller i hvert Fald ikke har i samme paatrængende Grad. 

Hvad specielt angaar Anvendelsen af Disciplinar-

' ) Det er ogsan blevet anført, at en Kommission med militære 
Tilforordnede vilde blive nit for tungt arbejdende. idet forskellige 
kommnndomæsslge og ,demokratiske, Hensyn skulde gøre det nød
vendigt nt tilforordne 6 lllilitærpersoner: en Stabsofficer, en • Geled•
Officer og en Rrpræsentant ror de lavere Klasser (tre fra hvert Værn). 
Det er dog el Spørgsmnnl, om en saaclnn •Nøclvendlghed • foreligger. 
Omend de ovennævnte Hensyn ofte har medført, nt man har følt 
sig nødsaget til at acceptere denne Fordeling nr Repræsentationen, 
turde mnn sikkert formode, naar Valget stod mellem een Repræ
sentant ror hvert Værn eller slet ingen, at man acqulescerede ved 
det første Alternativ. 

33• 
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midler og arbitrære Straffe, bør denne ordnes saa sim
ipelt som overhqvedet muligt. Tilfældene er her som 
Regel saa klare og stereotype, at man uden større Fare 
kan nærme sig det rent skematiske. Forseelserne er ofte 
ar saa harmløs Karakter, at det egentlig nærmest er 
Hensynet til Disciplinen og Generalpræventionen, der 
kræver Afstraffelse, saaledes at man i vidt Omfang burde 
benytte faste Takster - nogen mere indgaaende Differen
tieren efter subjektive Forhold bliver der ofte ingen Brug 
for. Ved disse Smaaforseelser er Ensartethed og Ifon
sek\'ens ved Anvendelsen af Straffen af langt større prak
tisk og psykologisk Betydning end subjektiv Individua
lisering 1 ). Bliver Delinkventen straffet efter den gængse 
Takst, mærkes sjældent Misfornøjelse eller Bitterhed -
denne opstaar først, hvis han faar den Opfattelse, at 
"Taksten• er sat til Side i hans Disfavør. 

Den Omstændighed, at mange (Sø-)Officerer person
ligt har en vis fjendtlig Indstilling over for Jura (der 
foresvæver dem som noget vanskeligt, indviklet, ubehage
ligt, ja ligefrem 11farligt• ), i Forbindelse med al Under
visningen i Faget kun kan blive af overtladisk Karakter, 
gør, at Officererne føler sig usikre og famlende over for 
tle Problemer, de s k a I afgøre. Naar hertil kommer, at 
de arbitrære Afgørelser kan forlanges for Domstol, hvilket 
har givet en ,·is Del af Pressen en kærkommen Leilighed 
til at latterliggøre Militærinstitutionen og de paagældende 
Officerer (baade i Ord og Billeder), samt at General-

1) Uet er mig klart , at en saadan Opfattelse er i Strid med 
moderne Kriminalogi og olaarligt harmonerer med Strll. 1930, der 
er stærkt uddifferentieret efter subjektive Hensyn med lidet faste 
Rammer - i den Grad, at Lovens Modstandere nu hnrcellerer over, 
at man ikke hnvde taget Skridtet fuldt ud og givet een stor Straffe
ramme: Alle Forbrydelser efter denne Lov anses med Straf fra 
Minimum til ~[aksimum - men Forholdet er nu engang anderledes 
m. H. t. disse mindre lllilitærforseelser, der i mangt og meget minder 
om Byrettens smaa Uodesager. se S. 512 Note 2. 
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auditøren har Ret og Pligt til Kritik 1) af de trufne Af
gørelser, forstaar man, hvor vigtigt det er, at de givne 
Love og Bestemmelser er klare, fyldige og utvetydige_ 
Herved skabes Tryghed saavel hos den Officer, der an
vender Loven, som hos den Straffede, der faar Tillid til 
Straffens Rigtighed. For megen Kritik og Underkendelse 
af de trufne Afgørelser volder en Mængde Ulejlighed og 
Tidsspilde, ødelægger det gode Forhold og Tilliden mel
lem Chef og Besætning og skader Disciplinen. Ikke 
mindst i disse Tider, hvor der fra kommunistisk Side 
aabenlyst gives Anvisning paa, hvor langt man kan gaa 
i Retning af at genere Myndighederne i Udøvelsen af 
deres Hverv uden formelt at kunne rammes af Loven, 
er det af allerstørste Betydning, at Bestemmelserne er 
saa klare, at Tvivl, Usikkerhed og dermed Fejltagelser 
undgaaes. 

Det er en Selvfølge, at man ikke kan redigere et 
saa omfattende Lovkompleks saaledes, at enhver Tvivl 
eller Fortolkning er udelukket, men -Bestræbelserne bør 
i særlig Grad rettes herpaa. Nogle af de ovenfor anførte 
Grunde medfører, at der her maa tages visse særlige 
Hensyn, som man over for skolede Jurister kan negligere. 
Officerernes Stilling over for de dem paatvungne Pro
blemer og deres manglende juridiske Indsigt tillader dem 
ikke at anvende Fortolkning i Almindelighed af Lovens 
Indhold, og de mangler fuldstændigt Forudsætningerne 
for (og maaske ogsaa Kompetence Lil) i visse Tilfælde, 
saaledes som skolede Jurister kan, at afvige fra Lovens 
Bogstav og anvende dens Hensigt. 

Da Officererne saaledes gennem mange Aars Er-

1 ) Selvom Generaldirektørens Bemærkninger som oftest er 
ment kun som V ej I ed n In g - thi man tør næppe formode, at 
Generalauditøren skulde være uden Forstaaelse af lllilitærets Van
skeligheder paa det juridiske Omraade - vil de dog af samvittlt?
hedsfulde og ærekære Officerer hyppigt blive opfattet som egentlig 
Kritik. 
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faring ved, hvor Skoen trykker, havde det været natur
ligt og rimeligt, om Repræsentanter for disse var kom
met til at deltage i Udarbejdelsen af de Bestemmelser, 
hvorefter der forlanges, at de skal handle. 

Nedenfor skal jeg anføre nogle Tilfælde til Belys
ning af disse Vanskeligheder, vel vidende, at Kommis
sionen er bekendt med adskillige af disse og derfor 
utvivlsomt kan forventes at ville tage dem under Over
vejelse ved Udarbejdelsen af den kommende Betænkning. 

Kildesteder og Forkortelser. 

Strfl. 1866 betyder Den borgerlige Straffelov (66) 10/2 1866. 
Strfl. 1930 (126) 16/• 1930. 
Strn. 1881 Straffelov for Krigsmagten (68) 7 /5 1881. 
Rpl. 1916 Den horgerllge Retsplejelov. (90) 16/n 191G med 

Rpl. 191!! 
senere Ændringer. 
Den militære Retsplejelov (542) 4/10 1919 (Kund
gørelse 8 10/1933). 

An. Anordning. 
U: f. R. Ugeskrift for Retsvæsen. 
lpsen og Paulsen 1878 betydr.r • Retsplejen ved Hæren og Flaadeu 

af Auditørerne Joh. lpsen og H. 
Poulsen 1878 . 

. lacobæus 1893 betyder ,Kortfnllet Frem,tilling af den militære 
Strafferet og Rettergangsmnade af Auditør 
H. Jacobæus 1893 med Ændringer af Au
ditør Diderlchsen. 

lllamsen 1930 betyder , Strafieretsplejen med særligt Henblik paa 
militære Straffesager, til Brug ved Søværnets 
Skoler 1930 af Auditør Mamsen . 

Frederik V's Søekrig-Artikels-Brev 1752. 
's Krigs-Artikels-Brev for Landtjenesten ved Søetnten 1756. 

Ældre og nyere Anordninger, Jnstru'-Lioner, Skrivelser m.m. 

Det har ikke været muligt paa det kgl. llilillothek eller andre 
offentlige llogsnmllnger at fremskaffe de gamle Motiver og Udkast 
til Straffelov for den danske Krigsmagt fra 1850 og seuere. De 
findes til Dels i Rigsdagens Arkiv, men er I en uoverskueli g Tid 
beslaglagt nf Kommissionens Medlemmer. 
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I. 

Der blev i sin Tid anført som Bevis for Nødvendig
lheden af Slrfl. 1881's Revision følgende Tilfælde: 

Paa en Belægningsstue var nogle værnepligtige Sol
dater en Aften i godt, men noget sløjende Humør, og 
-søgte al lukke nogle af liammeraterne ude ved al holde 
Døren. Da en Korporal kom til Stede og vilde forcere 
.Adgangen, holdt Soldaterne stadig Døren, skønt l{orpo
ralen navngav sig, formanede dem til Ro og Orden og 
truede dem til at aabne Døren. 

Man fandt del urimeligt, at de Paagældende straf
fedes for Mytteri rn 99), hvor Minimumsstraffen for Hoved
mændene er 3 Aars Strafarbejde. 

Konsekvens: Straffeloven er urimelig streng og bør 
revideres. Efter min Mening er den dragne Konsekvens 
urigtig. Straffen for Mytteri skal være streng, mim 
Fejlen ligger et helt andet Sted, nemlig i Paatalen. De 
Paagældende skulde overhovedet ikke tiltales (endsige 
-straffes) for Mytteri - det passerede var jo kun kaade 
Drengestreger. Man kunde ud fra samme 11logiskeu Be
tragtning komme til det Resultat, at Straffen for Mord 
-skulde mildnes, fordi en Person, der har begaaet uagt
somt Manddrab, fejlagtigt tillales (el. straffes) for Mord -
-og den 11Konsekvens• vil man dog vel næppe drage. 

II. 
Hvem falder ind under den '!Jlilitære Straffe

~ov? Hvad er en militær Straffesag? 

Saa utroligt det end lyder, er disse Spørgsmaal ikke 
klart afgjorte. 

a. Hvad angaar de Civile, der slet ikke har nogen Til
knytning til Militærvæsenet (extranei), findes en Be
stemmelse i Slrfl. 1881 ~ 4 1), hvoraf det syntes al 

1) § 4: •Andre Personer, som ikke hører til Rigets væbnede 
l\lagt anses efter de militære Straffelove, nanr de i Krigstid paa 
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fremgaa, al kun i I{rigslid (endda kun i el uden for 
Riget besat Omraade - hvilket næppe er meget 
praktisk for Danmarks Vedkommende), og al kun i 
visse (grovere) Tilfælde kan egentlig civile Personer 
straffes efter de specielle militære Straffelove. Dette 
har ogsaa hidtil været Teoriens Standpunkt 1), men 
Praksis (ogsaa Højesteret) har adskillige Gange sta
tueret det modsatte Resultat :i: at Civile principielt 
kan straffes efter den militære Straffelovgivning 
(selvom de ikke staar i noget Tjenesteforhold til 
Krigsmagten), og denne Praksis er forudsætningsvis 
opretholdt i Strf1. 1930 ~ 23, 2. Stk. 

Domfældelsen maa naturligvis - bortset fra 
Standret, Belejringstilstand el. anden særlig Hjem
mel - ske ved de civile Domstole og vel ogsaa 
efter Reglerne for civil Strafferetspleje. 

b. Ifølge Rpl. 1919 ~ 3 2) kræves til at konstituere en 
militær Straffesag, baade at Sagen er rettet mod. 
"de til Hæren og Søværnet hørende eller ved 
samme tjenstgørende Personer•, og tillige at 
Sagen angaar visse strafbare Handlinger - her
under bl. a. udøvet O\'er for • en anden til Hæren 
eller Søværnet hørende Person c,. (Begge Betin
gelser skal foreligge samtidigt - for saa ,•idt den 
første Betingelse mangler, kan Sagen altsaa efter 

nogen af Krigsmagten besat eller behersket Strækning udenfo r 
Rigets Grændser eller Søterritorium - - -• (foretager visse Hand
linger). -

• Væbnede !Ilagt, omfatter ogsaa Non-Kombattanter, se Hnager
Konvention 1907 IV Reglement for Regler og Vedtægter for Krig 
til Lands @ 3: ,De krigsførende Parters væbnede Styrker kan 
bestaa af Kombattanter og Ikke-Kombattanter,, men ogsaa andre 
kommer ifølge samme Reglements @@ 8 og 13 Ind under Mllitær
lovglvnlngco. 

1) Se Carl Torp: Den rlnn ske Stralferets alm. Del (1905) S. 225. 
') Jvfr. Strfl. 1881 l 1 ff. 
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Omstændighederne blive en civil Sag med Straf efter
den militære Straffelov, se ovenfor under a.). 

•Hørende• anses at omfatte fast Personel. 
•Tjenstgørende, skulde da omfatte de Værne

pligtige (Mamsen 1930). I samme ~ benyttes senere 
Ordet •hørende• paa en saadan Maade, at det nød
,·endigvis m a a omfatte saavel fast som værnepligtigt 
Personel. Det virker vildledende, naar man i f s 
Begyndelse synes at gøre en Distinktion og derfor
anvender en forskellig Terminologi, medens eet ar 
disse Udtryk senere i samme -~ dækker hele Om
raadet og derved sletter Distinktionen. 

For at kunne anvende Disciplinarmiddel 
rn 47) og arbitrær Straf rn 49) kræves ogsaa, at De
linkventen skal være en af de i ~ 3 nævnte Personer. 

Det er højst uheldigt, at der til den i retlig Hen-
seende skarpe Sondring (militær Straffesag - civil Straffe
sag) kun svarer de vage Kriterier (hørende til, tjenst
gørende). 

Angaaende de egentlig Militære bliver der nu næppe
Anledning til Tvivl, men hvorledes m. H. t. civile Kokke, 
ingeniører, Konstruktører, Kontorpersonale o. a., der er
ansat i Militæretaten? 

Selve Ordene • hørende til• og •tjenstgørende• giver
jo ingen skarp Grænse. Formelt synes der dog ikke at 
være noget til Binder for at lade Udtrykkene omfatte
ogsaa de nævnte civile Personer rn 3 gaar endda videre· 
end Baagerkonventionens •væbnede Magt• og Strtl. 1881 
~ l's •Krigsmagt•, idet den nævner •Hæren og Søværnet•). 
Men naar dette er Tilfældet, synes Problemet mig i Prak
sis ikke nødvendigvis at have saa vidtrækkende Be
tydning, som man gærne vil give det (Problemet er
særligt behandlet her, fordi Spørgsmaalet saa ofte rej
ses). Det kan være vanskeligt, ja maaske umuligt, at 
formulere en klar og fuldt ud dækkende Definition. 
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Man kunde derfor - da alt dette civile Personel dog 
maa være knyttet til Militærmagten ved en eller anden 
Aftale (Kontrakt) vælge den Løsning: at indføre en Be
stemmelse i Kontrakten om, at Vedkommende under
kaster sig o. s. v . 1 ). Denne Løsning er maaske ikke n ra
tionel«, men den er praktisk - og da ~ 3's Ordlyd 
formelt tillader en saadan Løsning, tør den vel anbefales, 
fremfor at man fortaber sig i ørkesløse Spekulationer 
over en Definition 1). 

1 ) !(gl. An. 20/e 1881 (paa Togt) ~ 12 : , Pr ivat antagne Beljente, 
saasom Hovmestre og deslige kunne ar Skibschel'en anses med 
simpel Arrest i indtil 1 Maaned,. 

lpsen og Paulsen 1878 S. 5 anser det under Henvisning til 
Krigsartikelbrev og Reskripter m.m. ,uden ror Tvivl, al civilmililaire 
Embedsmænd og Betjente i Almindelighed høre under militair 
Jurisdiction, ligeledes Hærens faste llaandværkere, ogsaa andre Per
soner, der ere ansatte ved Hæren og modtage Gage og Lønning ved 
samme,, derimod ikke en Lazaretforvalter under Militalretaten (Hor
og Stadsretsdom 1864). 
S.139: a) rastansatte egentlige militaire Personer og llanndværkere; 

li) de i Marineministeriel, ved Værftet, Søkortnrklvet, Sø
værnets Skoler og lignende Institutioner ansatte Civile 
i Sager, som anganr deres Embedsforelse; 

cl Værnepligtige, medens de er til Tjeneste; 
d) i Krigsskibe paa Togt: alle til Skibets Besætning horende 

Personer -. 
Saaledes ogsaa Jacobæus 1893, S. 101 ff. 
llvacl Punkt b angaar, anfører Auditør Mamsen 1930, S. 4, •at 

disse l{ategorier ved en Fejltagelse udgik ved Lovforslaget til Rpl. 
1919's Behandling i Rigsdagen, men hævder, at Sager mod disse 
vedbll,·cnde I samme Omrang som hidtil mnu betragtes som militaire 
Strnffesnger. 

Hvad nngaar Punkt c , mna Ti els punktet for det militære 
Værnetings Indtræden være som anrørt i Folketingstidende 1876, 
Tillæg ll, S. 955 ff. ij 10 , da de Værnepligtige efter Udskrivningen 
har givet l\lode og er mod t agne til Tjeneste ved Krigsmagten, 
o: er mødt pua Holmen, har afleveret deres Indkaldelsesordre og 
raaet Hovednummer. Nanr det endnu læres, at Værnepligtige I 24 
Timer erter Hjemsendelsen stadig er underkastet militær Jurlsdlktion, 
.man dette skyldes en gammel administrativ Bestemmelse, som nu 
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III. 

Rpl. 1919 ~ l O bestemmer, hrnm der er Retter
.gangschefer. •Rettergangschefer ved Søværnet er: i Land 
-Chefer med selvstændig l{ommandomyndighed direkte 
under Forsvarsministeren - -• og ifølge Marinemini
steriets Kundgørelse B 19/1932 Pkt. 2 er der under Hen
visning til nævnte ~ 10 tildelt Chefen for Søværns
kommandoen, Kystflaaden, Kystdefensionen, Flyvevæsnet 
og Søofflcersskolen Rettergangschefsmyndighed. 

Da nu imidlertid ifølge uBemærkninger« til Loven 
-0m Søværnets Ordning 1932 ~ 71) Chefen for Søværns
kommandoen udtrykkeligt er fremhævet som direkte sor-
1erende under Ministeren - hvoraf man vel modsæt
ningsvis maa slutte, at de andre Myndigheder ikke gør 
det - er det formelt kun denne, der opfylder Betin
gelsen i ~ 10 for at være Rettergangschef i Land, medens 
de øvrige fire i Kundgørelsen nævnte Chefer ikke (efter 
Vedtagelsen af Loven af 1932 om Søværnets Ordning ) 
-opfylder Lovens Ord. 

Der tiltrænges derfor en Revision af ~ 10, saaledes 
.at den tillader det ønskede Resultat - ikke mindst, 
hvis det er Tanken, at udrustede Skibe (med enkelte 
positive Undtagelser som Kongeskib og Inspektionsskibe) 
paa Togtet formelt skal være underlagt Chefen for [{yst
flaaden. 

IV. 

Kgl. Anordning 24. Aug. 1932 1B 19/1932) indeholder 
~ l Hjemmel for nogle Myndigheder, der ikke er Retter-

er ganske uden Værdi - der findes lugen Hjemmel hertil (udover 
Udeblivelse fra Indkaldelser og eventuelt Forseelser begaaet før, 
men paadømt efter Hjemsendelsen). 

1) ,Chefen for Søværnskommnndoen staar umiddelbart under 
Ministeren•. At Ch. f. S. og Ministeriet i denne Henseende ikke 
er Identiske (= •Ministeriet•), ses bl.a. af Rpl. 1919 ~ 10 I Slutn., 
i 11 1. Stk. og An. "Is 1932 ~ 5 (B 0 19/1932). 
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gangschefer, til at anse deres Undergivne med visse
Straffe, der kvantitativt ( cfr. dog [{aserne- og anden 
J{varterarrest) er ringere end de Straffe, der kan ikendes 
af Rettergangschefer, Skibschefer m. fl. (An. U 2-5). 

Forskellen er i Virkeligheden saa ringe og tjener 
tilsyneladende ikke noget tilpas fornuftigt praktisk For
maal 1), men giver kun Anledning til Forvirring, og det 
burde derfor tages under Overvejelse helt at ophæve 
Forskellen. 

Havde Forholdet endda været dette: at Rettergangs
chefen kunde forhøje en Straf, i hvilket Tilfælde det 
kunde synes rimeligt at tildele ham større Straffemyn
dighed. Men dette er jo saa langt fra Tilfældet, da 
Rettergangschefen ingensinde kan forhøje en arbitrær 
Straf (Rpl. 1919 ~ 59 i. f.) 2). 

Forholdene er i Øjeblikket saalunde: 

a. Personerne i Anordningens ~ 1 har en ringere kvan
titativ Straffemyndighed og er ikke Rellergangschefer. 

b. Skibschef el. Styrkechefer paa selvstændigt Togt har 
fuld Straffemyndighed og er Rettergangschefer -
men hvorledes, hvis de - uden at Chefen for I{yst
tlaaden har sit I{ommandotegn hejst i Styrken -
paa Togtet er underlagt denne? 

1) Saaledes bar Kasernekommandanten, som vel nok uden 
blot tilnærmelsesvis Sammenligning er den, der i Embeds Medfør 
mna ikende de fleste Straffe, kun den kvantitativt ringere Straffe
myndighed. 

') Jncobæ11s 1893, S. 133 forklarer Forholdet pna følgende 
Mande: ,En Indskrænkning i denne Korpscheferne tilkommende 
Strnffemyndlghed antages i Praxls at blive en Følge ar, at de til 
Korpset horende Menige og Underofficerer tildele ere indkasernerede 
i Vngtsklbct eller Exercerskibene, idet de derved komme under disse 
Skibes Vimpel og kun kunne straffes ar disse Skibes Chefer eller 
Chefernes Foresatte, selv for saadanne Forseelser, som de hove 
begnaet under Tjenesten i deres særlige Korps•. Skulde dette være
Motiverln~ for den ringere Straffemyndighed, kan denne nu godt 
sættes i Vejret, da Motiveringen næppe længere kan gøres gældende. 
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<:. Skibschefer el. Styrkechefer paa uselvstændigt Togt 
har fuld Straffemyndighed, men er ikke Rettergangs
chefer. 

-d. Det fremgaar ikke klart af An. ~ 1, om de der nævnte 
Myndigheder kan anvende Disciplinarmidler, men det 
maa vel antages, jfr. Rpl. 1919 ~ 48, 2. Stk. og ~ 52 
(derimod var det klart præciseret i kgl. An. 20. Juni 
1881 ~ 9 og 11). 

En Forenkling af disse Regler maatte kunne finde 
-Sted uden ·at træde nogen berettiget Interesse for nær. 

V. 

Der skelnes skarpt mellem Rettergangschefer i Land 
og paa Togt, men ogsaa her svarer der til den skarpe 
Sondring kun udflydende vage Kriterier. 

Er Vi m p I en (Kommandotegnet) det afgørende? 
I saa Tilfælde er p. t. Cheferne for Skibs-, Torpedo-

1baads- og Mineskibsdivisionerne ikke Rettergangschefer, 
medens Chefen for Undervandsbaadsdivisionen er det, 
skønt deres Relation til Chefen for l{ystflaaden (ifølge 
Loven) er den samme. Hvorledes, naar disse Divisioner 
(Flotiller) er paa ,selvstændigt• Togt og dog er under
lagt Chefen for Kystflaaden, der maaske end ikke har 
.sit Kommandotegn hejst (paa Flaadestationen)? Hvor
ledes med Undervandsbaade, der ligger paa Flaade
stationen med Vimpel, men er underlagt Divisionschefen, 
-der atter er underlagt Chefen for l{ystflaaden? 

Heller ikke Stedet kan være praktikabelt Kriterium, 
thi da vilde en Undervandsbaad paa Formiddagsøvelse i 
Sundet være paa Togt, medens et Inspektionsskib, der 
fylder Kul paa Flaadestationen, ikke skulde være paa Togt. 

Forbliver Chefen for ,Islands Falku Rettergangschef, 
•naar Skibet under et Eftersyn eller en Reparation med 
Kommandoen hejst i hele Perioden, formelt underlægges 
,Chefen for Kyslflaaden? 
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Skal man søge at finde en klar, praktisk Løsning
eller forsone sig med den irrationelle Ordning, at »det 
er jo gaaet meget godt hidtil, saa - - - In 

VI. 

a. Rpl. 1919 ~ 44 omhandler som Disciplinar
middel: 

11mundtlige Tilrettevisningeru (der skal indføres 
i en særlig Bog, ~ 46 i. f.). 

b. ~ 48 nævner: 
»fortjente Tilrettevisninger• - men det synes 

uklart, om disse er identiske med nmundtlige Til
rettevisningeru i ~ 44 (skal disse sidste da ikke være 
»fortjenteu, eller de første ikke være »mundtlige?•). 

c. ~ 51 anfører som arbitrær Straf: 
•Irettesættelse• (som skal indføres i en fra Dis

ciplinarmiddelbogen forskellig Straffejournal, ~ 64, 
som i Modsætning til den førstnævnte skal fore
lægges Generalauditøren i Udskrift). 

d. Strll. 1881 ~ 38 forudsætter som selvstændig Dom -
stolsafgørelse (altsaa ikke blot som Afgørelse af 
"Appel" efter Rpl. 1919 ~ 61): 

•Irettesættelse«. 
e. .Almindelig Tilrettevisning ~lier Irettesættelse: Be

brejdelse, Advarsel eller hvad man nu vil kalde det 
(nnaar man skælder udcc) - eller er disse identiske
med ~ 48, 1. Stk.? 

Tilsyneladende findes der saaledes fem forskellige 
Former for • lrettesættelsercc. Er det ikke naturligt, om en 
Officer faar Lyst til at udbryde: simplificer! 

Jeg skal her foretage det første beskedne Skridt: 
at samfalle disse forskellige Former under eet Udtryk -
da Sproget næppe har flere anvendelige Varianter, maa 
jeg benytte et fremmed - Reprimande. 

Almindelig »Skæld-udcc er vel ikke forbudt og ude-
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lukket gennem de andre Arter? Og skal vel ikke pro
tokolleres? Eller kan "Delinkventen• forlange Proto
kollation? Og i hvilken Bog 1). 

Hvis ~ 48-Tilrettevisning er Disciplinarmiddel (hv\1-
ket man burde antage ved Sammenligning med ~ 48, 
2. Stk. • de øvrige Disciplinarmidler•), skal den proto
kolleres, men ikke enhver Foresat har en saadan Pro
tokol, i hvilket Tilfælde man enten tvinges til at be-

1 ) lpsen og Paulsen 1878, X, S. 176: •- - - der er visse 
Tvangs midler, som, uagtet en vis ydre Lighed med Straffe, Ikke 
have Karakteren nf saadnnne, men er at betragte som et Supplement 
til Befalingsretten - - -. 

Dette gælder saaledes om Irettesættelser, som ifølge Forholdets 
Natur enhYer mililalr Foresat mna kunne meddele Undergivne. -
Med Hensyn til, al Res. 4. Sept. 1863 synes at skjelne Imellem 
Irettesættelse i mildere og atrengere Udtryk, hvilket sidste kun de 
med Disclplinarmyndigbed udrustede Personer skulde kunne lildele 
Undergivne, bemærkes, at del pna Grund of det aldeles Upraktiske 
I denne Disllnclion vel kan antoges at være Resolutionens Mening, 
at del afgørende i snn Henseende er, om Irettesættelsen optages i 
Stroffeprotokollen • (se ogsno S. 92 og 1631. 

Kgl. An. 90/e 1881 ~ 3: , )øvrigt skul denne Straffemyndighed 
(:J: arbitrære) fornemmelig finde Anvendelse paa alle egentlige 
Uisl'iplinorforseelser - - -•, hvormed ikke menes de Forseelser, 
paa Iwllke Dlsclplinar m Id I er anvendes, se ~ 5: • De brugelige 
Disciplinarmidler mon af de dertil Berettigede kun benyttes som Ud
dannelsesmidler - - - og skal i saodanne Tilfælde Disciplinar
midlets Anvendelse kunne træde I Stedet for en ringere Grad af 
Arrest, naar Omstændighederne tale for at lade Sagen være afgjort 
dermed,. 

~ 8: ,Enhver militær Fore@at kan, uden Hensyn til sin Tje
nestegrad, under fire HJue eller I Ovenærelsc af andre Jllilltære 
tildele sine Undergivne fortjente lrelleslJllteiser. Dog have alene 
de I ~~ [), 11, 12 nævnte Foresatte Ret til al give Irettesælteløer, 
som optages i Stralfeprotokollen eller Indberetningen., 

~ 9: •Cheferne for Artillerikorpset, Illatroskorpset o. s. v. -
- - kunne hver for sit Tjenesteomraade mod de dem undergivne 
Menige og Underofficerer benytte Disciplinarmidlerne erter ~ 5 eller 
anvende Straf af - - - , (simpel, ensom og mørk Arrest i be
grænset Tid). 
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tragte Reprimanden som et Ikke-Disciplinarmiddel eller 
ogsaa handle mod Loven. 

Hvornaar er Reprimanden karakteriseret som hø
rende under et af Bogstaverne a-e? 

Er det afgørende Kriterium, hvad Chefen eller even
tuelt Delinkventen kalder det? Eller i hvilken Bog det 
indføres? Eller slet ikke indføres? 

Er Chefen her eneraadende? Eller bør han være 
det? Har Delinkventen ikke et berettiget Krav i saa 
Henseende, thi den Form, under hvilken Reprimanden 
karakteriseres, er jo afgørende for hans Adgang til at 
benytte de forskellige Retsmidler (mage, kræve Dom, 
Rettergangschefens Afgørelse o. s. v.). 

Et Eksempel vil klart belyse disse mærkelige l{onse
kvenser: En Værnepligtig faar en Reprimande. 

Hvis denne slet ikke protokolleres {e), kan Delin
kventen kun klage over sin Foresatte - hvilket jo altid 
er en pinlig Sag - med den endnu pinligere Risiko for 
Straf efter Strfl. 1881 ~ 124, hvis Klagen er ugrundet 
,(:>: objektivt uberettiget, selvom Delinkventen personligt 
var ganske overbevist om ({lagens - objektive - Be
rettigelse). 

Hvis den indrøres i Disciplinarbogen (a), kan Delin
kventen klag e uden at ifalde delte Strafansvar, med
mindre Klagen er bevidst grundløs (:i: subjektivt ube
rettiget), hvilket i Praksis vil sige uden Risiko, da ingen 
• fornuftig• Mand gør en saadan Indrømmelse. 

Hvis den indføres i Bogen for de arbitrære Straffe, 
kan Delinkventen enten I) forlange Rettergangschefens 
Afgørelse (l\pl. 1919 ~ 60) eller 2) Dom ved civil Ret 
med Appel til højere Instans, eller 3) baade Rettergangs
chefens Afgørelse og - hvis denne ikke konvenerer 
ham - derefter Domstolsafgørelse og endelig 4) even
tuelt klage uden Risiko rn 61, sidste Stk. - hvor end 
ikke Begrænsningen: at Klagen er bevidst grundløs, er 
optaget). 
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Som det sikkert vil fremgaa heraf, har Delinkventen 
,en (berettiget) Interesse i den Form, hvorunder Repri
manden gives, en Interesse, der paa ingen Mande altid 
vil se sin Fordel ved den mildeste Forms Anvendelse 1). 

Simplificer! 

VII. 
Rpl. 1919 ~ 50 anfører, at arbitrær Afgørelse ikke 

maa finde Sted, naar Forseelsen »maa anses som van
.ærende i den offentlige Mening•. Da der ikke findes 
Regler for, hvilket disse Tilfælde er, og da det er en 
kendt Sag, at der paa dette Omraade hersker stor Uenighed 
Ufr. ikke mindst de talrige Divergenser mellem Over- og 
Underinstansens Opfattelse paa dette Punkt efter Strfl. 
1930's Ikrafttræden), er det forstaaeligt, om en Lægmand 
(Søofficer) er endnu vanskeligere stillet. Vanskeligheden 
forøges derved, at man vel endda næppe kan affatte en 
objektiv Fortegnelse over, hvilke Forbrydelser, der er 
vanærende i ,den offentlige Mening•, thi Delinkventens 
subjektive Forhold kan maaske forventes taget i Betragt
ning (saaledes vil •den offentlige Mening• muligvis ren
.gere mod at betragte den i den juridiske Litteratur saa 
ofte misbrugte hellige Crispinus - der stjal fra de Rige 
udelukkende for at give til de Fattige - som havende 
handlet vanærende, selv om Tyveri objektivt set henreg
nedes til denne Kategori). Men medens ved Domstolene 
Virkningen af den vanærende Handling først indtræder 
efter eller samtidigt med Dommen (paa nær en enkelt 
Undtagelse om Forsvarer) d. , .. s. paa et Tidspunkt, da 
de subjektive Momenter er fuldt oplyste, skal Valget mel
lem arbitrær Afgørelse eller Dom foretages paa et be-

1) Se til Oplysning U. f. R. 1929/582, hvor en af Flaadens 
!lfasklnbefalingsmænd nægtede at modtage en arbitrær Irettesættelse 
i Ani. af Uheld med en Søventil, hvorved Vandet strømmede ind 
i et Orlogsskib. Sagen gik til Byretten og appelleredes herfra til 
Landsretten. 

Tldsskr. f. Sovæsen. i04. Aarg. 34 
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tydeligt tidligere Tidspunkt, hvor Forholdene tillige med
fører, at Sagen ikke kan være ligesaa indgaaende belyst_ 

VIII. 

I Hpl. 1919 ~ 58 omhandles betingede arbitrære 
Straffe 1), der skal eksekveres, h,is Delinkventen gør sig 
skyldig i en ny Forseelse, nfor hvilken der paalægges 
eller idømmes ham bøje re Straf end Irettesættelse, Bøde 
eller Kvarterarrest i 8 Dage•. 

Hvad er nhøjereu end Bøde? 
Er den her angivne Rækkefølge Udtryk for Straffen& 

Rangforordning? I saa Tilfælde kunde man vel have
nøjedes med at nævne blot de 8 Dages I{varterarrest 
(se ogsaa ~ 65). 

Den omhyggelige Officer, der gransker Loven og 
Profeterne, finder i Rpl. 1919 ~ 51 Straffene nævnt i. 
følgende Orden: 

lreltesællelse, 
Kvarterarrest og Vagtarrest 30 Dage, 
ensom Arrest i 15 Dage, 
Bøder til 40 l{r., 
Fængsel paa Vand og Brød 10 Dage -

her er altsaa Bøder højt placeret. 

Ser vedkommende Officer i Strtl. 1866 ~ 31, finder 
han, at Bøder udtrykkeligt er nævnt som den mildeste 
Sirafart (medens dog Irettesættelse i Rpl. 1919 ~~ 51 og 
58 er anført under Bøde), i Strfl. 1930 findes ingen 
Rangforordning - et Fingerpeg findes dog i Lovens 
~ 31: •De almindelige Straffe er Fængsel, Hæfte og Bøde•. 

I kgl. An. 27 /s 1932 (B 19} ~~ 1 og 2 er Bøder nævnt 
efter simpelt Fængsel paa Vand og Brød; i kgl. An. 
24/ 2 1926 (B 1) ~~ 1 og 2 var Bødestraffen glemt og til-

1 ) Se om el andet Problem m. H. t. betingede Strnffc under 
Pkt. IX. 
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føjet som Rettelse i B 2/1931. Hos Auditør Mamse.n 
1930, S. 59 er Bøder anført som laveste Strafart, hvilket 
vistnok er rigtigt. 

IX. 

I kgl. An. 24/s 1932 (B 19, 1 0/g 19321 ~ 6 bes temmes: 

n Straf for forseelser begaaet af nogen, der endnu 
ikke har udstaaet en ham uden Dom paalagt, men be
tinget udsat Straf, skal ikke kunne paalægges af en 
Foresat, der som Undergiven staar under den, der bar 
paalagt den betinget udsatte Straf•. 

Meningen med ~ 6 er klar nok: Naar en Myndighed 
har givet en betinget Straf, skal en Undergiven ikke 
kunne gøre den Lempelse, der ligger i den betingede 
Straf, illusorisk ved at ikende en Straf, der medførerr 
at den betingede Straf skal fuldbyrdes. Men hertil kvæves 

· jo efter Rpl. 1919 ~ 58 øhøjereu Straf end Irettesættelser 
Bøde eller Kvarterarrest i 8 Dage. Det forekommar mig
derfor, at denne ~ 6 har faaet en Formulering, der dels 
gaar langt videre end Hensigten, dels kan faa upraktiske 
Konsekvenser. Der synes saaledes ingen rimelig Grund 
til, at Jfosernekommandanten ikke skulde kunne ikende 
en Mand Straffe indtil denne Størrelse, fordi Chefen for 
Kystflaaden engang - maaske for 2 Aar siden - har 
ikendt Manden en betinget Straf for et helt andet For
hold. Endnu grellere bliver Forholdet, hvis udrustede 
Skibe (med enkelte Undtagelser) normalt skal være under
lagt Chefen for ({ystflaaden. Men selv om Hensigten med 
~ 6 er klar nok og den praktiske Løsning ligeledes, til
lader f s Ordlyd ikke saadan Fortolkning; f s Forbud 
mod a 1 Straf er absolut. Formuleringen bør derfor æn
dres til at dække denne praktiske Løsning: den Under
givne skal ikke kunne ikende en Straf af en saadan 
Størrelse, at den betinget udsatte Straf skal fuldbyrdes. 

34* 
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X. 
I Rpl. 1919 ~ 61 anføres: •Den, hvem Straf uden 

Oom er paalagt, kan standse Straffens Fuldbyrdelse ved 
al fordre Sagen afgjort ved Dom - - - "· Del Spørgs
maal dukker da naturligt op og har foreligget i Praksis : 
l{an Delinkventen forlange en betinget arbi
trær Straf for Domstol? 

Nu begynder Hovedbruddet og følgende Drama ud
spilles i vedkommende Officers Bjerne. 

Først studerer han ~ 61, 1. Stk., og han studser 
lidt, thi Ordlyden synes jo at gøre Sagens Afgørelse 
ved Dom afhængig af, at der er en Straf at fuldbyrde -
og her er netop ingen Straf, der skal fuldbyrdes. 

Er Officeren særlig snedig, ser han paa Ordlyden 
i ~ 60 (" Den, hvem Straf er paalagl af en Rettergangs
ehefs Underordnet, kan fordre Sagen forelagt Retter
gangschefen til Afgørelse og derved standse Straf
fens Fuldbyrdelse"). Der maa da være en Grund 
til denne Forskellighed i Teksten; Forskellighellen maa 
vel formenes at være Udtryk for en Forskel i Realiteten, 
nemlig: al i ~ 60 forelægges Sagen Rettergangschefen, 
og som Konsekvens heraf standses Fuldbyrdelsen; me
dens ~ 61 nærmest efter Ordlyden (og modsætningsvis 
Slutning fra ~ 60's Ordlyd) giver Indtryk af, al Afgørelse 
ved Dom er en Ifonsekvens af, al Fuldbyrdelsen kræves 
standset - og ifølge dette Ræsonnement (da der ikke 
er noget at standse) kan betinget Straf ikke forlanges 
for Domstol1). 

Saa langt kan den almindelige Søofficer vel nfiloso
fere• sig frem. Ban leder nu atter i Lovene og finder 
Strn. 1881 ~ 45 2), hvorpaa han styrter sig ud i Gransk-

1) I kgl. An. 28/. 1913 (B 5/1913) ~ 19 staar da ogsaa korrekt: 
•und s I a a sig ror at modtage Straffen ved at henskyde sig under 
Rettergang•. Ligeledes An. 20/2 1881 ~ 20 (om Strar under Land
tjeneste). 

2) ~ 45: •De i de borgerlige Love Indeholdte almindelige Regler 
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ning af de borgerlige Love og finder Straffelovstillæget 
1/ 4 1911 Kap. III om betingede Straffedomme. Ved Stu
dium heraf kommer han til samme Resultat som Østre 
Landsret i Dom af 24/n 1924: den betingede arbitrære 
Straf kan stadfæstes af Domstolen - d. ,·. s. den kan 
indbringes for Domstol (trods Loven af 1/4 1911 ~ 27: 
11Det bliver ved særlig Lov at fastsætte, med hvilke Æn
dringer denne Lov skal komme til Anvendelse ved de 
militære Retter• - altsaa maa der nok være kommet 
en Lov herom; iøvrigt er de arbitrære Slraffemyndig
heder jo endda ikke Retter). 

Men er han særligt juridisk interesseret, opdager 
han hurtigt, at Højesteret i samme Sag er af en ganske 
anden Mening end Landsretten (U. f. R. 1925/277) oidet 
der ikke ses at være Hjemmel til at gøre Straffen be
tinget• o: en Domstol kan ikke give (el. stadfæste) en 
betinget (arbitrær) militær Straf1J. 

Det turde være forstaaeligt, om den interesserede 
Officer nu atter kommer til det Resultat: en betinget 
arbitrær Straf kan ikke forlanges for Domstol. 

l\Ien selvfølgelig kan Delinkventen have en berettiget 
Interesse i at faa Sagen for Domstol. Ban kan maaske 
med Retle mene, at han overhovedet ikke har forskyldt 
nogen Straf, end ikke en betinget; og en Officer skal 
ikke ved at gøre Straffen betinget kunne skalte og valte 
efter Behag, uden at Delinkventen - fordi Straffen er 
betinget - har noget Retsmiddel som Værn (udover 
odiøs Klage med Strafansvar); desuden er den betinget 

for Straffelovenes Anvendelse, saasom anganende Betingelserne for 
Strafbarhed, Straffens Udmnnllng eller I andre Henseender, bliver 
ogsaa at følge ved de mJIJtære Straffeloves Anvendelse, dog med 
de nærmere Bestemmelser, som disse Love Indeholde enten l Al
mindelighed, navnlig I dette Kapitel, eller for særlige Tilfælde.• 

1) Strfl. 1930 § 2 gør ingen forandring heri. Ikrafttrædelses
loven til Strll. 1930 ophæver Strall'elovstlllæget af 1911 og hermed 
dennes § 27, hvilket - Ifølge Pror. Krabbe - Ikke betyder nogen 
Realitetøændrl og. 
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Straffede interesseret i at faa selv denne milde Afgørelse 
for Domstol a. H. t. senere [{onsekvenser 1 ). 

Resultatet bliver derfor: en betinget arbitrær Straf 
kan efter alm. Regler forlanges for Domstol, men denne 2 / 

kan ikke stadfæste (el. overhovedet idømme) en betinget 
militær Straf, og maa derfor enten frikende eller give en 
ubetinget Dom - hvilket man bør gøre nAppellanten11 
opmærksom paa, naar han i Henh. til ~ 61 ønsker llom 
i Sagen. 

Antagelig vil den kommende Strfl. for lfrigsmagten 
indeholde Hjemmel for Domstolene til at gøre militære 
Straffe betinget (se Mamsen S. 62/. 

XI. 

En vis Lighed med Problemet under Pkt. XIV frem
byder Strfl. 1881 ~ 13, der omhandler l{varterarrest: 
n - - - Denne Straf kan anvendes paa alle Krigs
mænd; dog anses ikke Menige med den undtagen for 
Disciplinarforseelser, naar Sagen afgøres uden Dom.• 

Rent bortset fra, at Formuleringen nu er vildledende 
<idet Ordet »Disciplinarforseelser,, uvilkaarligt leder Tan
ken hen paa de Forseelser, for hvilke Rpl. 1919 hjemler 
Disciplinar mi d de I, se i øvrigt Note 1 S. 4971 og snørklet 
<thi Meningen er den simple, at Menige 8) vel arbitrært, 

1) Man kan konstruere det Tilfælde, at en Chef vil hævne sig 
paa en !\land og for en ringe eller tvivlsom Forseelse iken.der ham 
en streng arbitrær Straf, som gøres betinget, for at den Straffede 
- hvis mnn antager, al delte Relsmiddel Ikke finder Anvendelse 
ved betingede Straffe - ikke skulde kunne forlange Domstols
nfgorelse. Kort Tid efter faar den samme ?tland for en ringe, men 
i og for sig oplagt Forseelse (som forventes at kunne føres igennem 
ved Domstol), ar den samme Chef 9 Dages Kvarterarrest - og 
Hævnen vilde da være fuldbyrdet. 

2) Formentlig kan en militær Domstol efter Rpl. 1919 § 43 
heller ikke give en betinget militær Straf. 

6) Sammenlign da ogsaa, at Generalmajor Rordarn i en militær 
Straffesag vecl Byret ikendtes l{varterarrest for uforsvarlig Automobil
kørsel. 
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men ikke ved Dom - altsaa heller ikke ved militær 
Oomsret - kan ikendes Kvarterarrest), er det uheldigt, 
at Domstolene er legalt afskaaret fra at stadfæste en 
arbitrær Straf, men nødvendigvis s k a I foretage en Om
sætning (el. frifinde). Selvom Domstolen kvantitativt giver 
en tilsvarende Straf, vil denne Ændring af de fleste 
blive opfattet som en Underkendelse af den arbitrære 
Afgørelse, hvilket kan fremkalde megen Mistillid og svække 
Disciplinen. (løvrigt bør af samme Grunde Militærets Af
gørelse kun ændres af Domstolene, naar afgørende Grunde 
foreligger - rene Følelses- og Opportunitetsgrunde bør 
ikke medføre en Forandring, end ikke en blot kvalitativ.) 

Omend saaledes Frygten for at faa den milde Strafart 
Kvarterarrest omsat til en strengere kan slaa lidt koldt 
Vand i Blodet paa de ((værulanter, der uden rimelig 
Grund ønsker Domstolsafgørelse, viser Erfaringen, al 
det samme Forhold kan virke i modsat Retning, idet 
del hyppigt forekommer, al Værnepligtige, der har faaet 
arbitrære Straffe paa 14-30 Dages Kvarterarrest, for
langer Dom for derved at faa Straffen omsat til kortere 
Tids Indsætning i Arrestlokale, hvorved en Del ·Landlov, 
der ellers vilde være forskertset, kan indvindes. 

XII. 

~ 13 giver yderligere Anledning til Tvivl, naar den 
.anfører: ,,_ - - I Krigsskibe bestaar den (:> : Kvarter
arresten) i, at der ikke gives ham Landlov, og at han 
ikke beordres til Tjeneste i Land eller paa Fartøj, der 
sendes til Land (Arrest til Skibet). Paa Søbatterier kan 
ligeledes Nægtelse af Landlov benyttes som Kvarter
arrest - - -u. 

Problemet er her. Kan Nægtelse af Landlov gives 
som Straf, eller kan denne Form kun anvendes som 
Disciplinarmiddel? 

Paa den ene Side er Midlet ikke nævnt som Straf 
i Strfl. 1881 ~ 11, medens det er anført som Disciplinar-
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middel i Rpl. 1919 ~ 44, ligesom Midlet vel maa søge
sin Hjemmel i de gamle Kilder som omfattet ar Termi
nologien • Indskrænkning i Fritid« 1 ). 

Paa den anden Side synes Ordet ,,ligeledes" i oven
anførte Citat af ~ 13 bestemt at antyde, al Midlet kan 
anvendes som Straf og rangerer lig med Kvarterarrest. 
Yderligere er Midlets Anvendelse som Straf ikke ufor
eneligt med Anførelsen som Disciplinarmiddel i Rpl. 1919-
~ 44, thi denne ~ nævner: , Landlov maa i hvert enkelt 
Tilfælde højst nægtes for 2 Gange og ikke udover 14 
Dage - - - u. 

Man kunde da meget vel skabe Overensstemmelse 
mellem Strfl. ~ 13 og Rpl. ~ 44 ved al acceptere den 
Opfattelse: uaar Nægtelse af Landlov anvendes inden, 
for Begrænsningen i ~ 44 er del Disciplinarmiddel, derud
over (f. Eks. 3 Gange Nægtelse af Landlov) S l r af :>: ~ 44-
udtrykker ikke en Begrænsning i Strafarten, men i 
An v en de I s en som D i s c i p I in arm id d e I 2). 

1) J ns lruklion '% 1881 om Udstaaelse af llængselsslrnll'e pna, 
Togt. g 1: • Som ringere Disciplinarstruffe anve11clcs : Indskrænk
ning i l1ritid , sansom Nægtelse af Landlov I kortere eller længere 
Tid - - -, . 

') Skrivelse fra Ill. ill. til Chefen for Orlogsværftet "8'11 1881: 
• - - - For imidlertid Ikke derved al fjærne sig fru nnnloge 
Bestemmelser i Straffeloven, vil Nægtelse nf Landlov kun være al 
idømme for en Tid af indtil een Maaned, medmindre Togtets Be
skaffenhed medfører, at Landgangstilladelse kun gives sjældnere, i 

hvilke Tilfælde Nægtelse af Landlov som ,Indskrænkning i Fritid, 
kan gives for 1 eller flere Gange, selv om disse derved strække 
sig ud over et Tidsrum, der er længere end een I\Jaaned. • - - -

Under Henvisning til disse to Kilder skriver Jacobæus 1893" 
S. 24: •- - - som Disciplinarmiddel anvendes Straf og Nægtelse 
nf Landlov, der da betragtes som Indskrænkning i Fritid og ikke 
som Arrest til Skibet - - - •, hvilket synes at tyde puu den 
Opfnlt.else, at Strafarten kan benyttes bande som Straf (Arrest m 
Skibet) og som Disciplinarmiddel. Denne dobbelte Funktion er jo 
heller ikke uden moderne Præcedens, se hvad der under Pkt. VI 
skrives om • Heprlmande• (Irettesættelse) . 

lpeen og Paulsen 1878, S. 168 nævner derimod: ,Indskrænk-
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Bertil kommer, at der i visse praktiske Tilfælde 
kan føles en Trang til at anvende Nægtelse af Landlov 
som Slrafl). 

XIII. 

I Strfl. 1866 ~~ 62 og 64 (Strfl. 1930 ~~ 88-89~ 
findes Bestemmelser om Straffens Fastsættelse, naar flere 
Forbrydelser begaaes, før der er faldet Dom i nogen af 
dem (gælder analogt for Krigsmagten, jvfr. 1881 ~ 45). 

Som bekendt anvender vi i den danske Strafferet 
Princippet "modereret Kumulation• :i. de forskyldte 
Straffe lægges ikke sammen (smlgn. at en Forbryder 
undertiden i Udlandet for flere Forbrydelser idømmes 
200 Aars Tugthus eller flere Dødsstraffe), men de flere 
Forbrydelser paakendes hos os under Eet, saaledes at 
de alle medvirker til at bestemme Straffens Størrelse 
(aldrig over livsvarigt Tugthus eller een Dødsstraf); i 
Sammenligning med almindelig Sammenlægning (Kumu
lation) skal der altsaa finde et Afslag Sted. 

Da disse Regler maa anvendes analogt paa arbitrære 
Afgørelser, opstaar følgende Problemer: 

ning I Fritid m.m. - - - endvidere Nægtelse af Landgangs
tilladelse - - -•, altsan ganske vist som Disciplinarmidler, 
men som to selvstændige Arter. 

1 ) En :Mand kommer for sent 2. Gang c. 20 Min. og er for 
tidligere tilsvarende Forsildemode anset med Disciplinarmidlet Til
rettevi sning. Pan Grund af, at Torpedobanden har Tjeneste, vilde 
han (ligesom den øvrige ustraffede Del af Besætningen) først faa 
Landlov efter 12 Dages Forløb; den til Jt'orseelsen passende arbi
trære Straf vilde være c. 4 Dages Kvarterarrest , en Straf, der 
pan Grund af nævnte Forhold vilde blive ganske uden Virkning. 
En virkningsfuld Straf vilde derfor blive pna c. 14 Dages Kvarter
arrest, hvilket synes alt for hanrdt for den begaaede Forseelse. Paa 
den anden Side er det ønskeligt, at Ikke blot Disciplinarmiddel, 
men Straf ikendes af Hensyn til senere Forsildemøde, navnlig hvis 
man følger Generalauditørens Krav om Anvendelse af ~ 182, der 
kræver Strnr for senere at opnaa Gen tngelsesvlrknlng (se nærmere 
herom under Pkt. XX). 
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En V ærnepliglig faar en arbitrær Straf for Forsilde
møde og udbeder sig 2 X 24 Timers Betænkningstid 
{Hpl. 1919 ~ 62). Efter den i Marinen anvendte - efter 
min Mening uheldige, men maaske uundgaaelige -
Praksis, har han normalt sin fulde Frihed i Betænk
ningstiden, ligesom inden Domstolens Afgørelse falder. 
Dette medfører imidlertid, al Manden selv bestemmer 
over Tidspunktet for Straffens Afsoning - han uredder« 
maaske sin Søndag eller en anden ønsket Dag og for
skyder sin Straf til ham ligegyldige eller bekvemme Dage. 
Af samme Grund ønskes ofte Dom i Sagen; selvom De
linkventen er fuldt tilfreds med selve Afgørelsen 1). 

Han møder i denne Betænkningstid atter forsilde. 
Hvad nu? Skal der anvendes modereret f{umulation 
eller ikke? 

Har han faael •Domu for den første For
seelse? 

a) hvis begge Sager gaar til Domstol, 
b) hvis han accepterer den første arbitrære Straf, men 

ønsker den anden Sag for Domstol. f{an da en 
Chef forlange, at ogsaa den første paadømmes sam
tidigt med den anden ved Byret mod Mandens 
Protest? 2) 

') Det turde være nogrt ar en Overdrivelse, naar man i l\la
rinen ved hver arbitrær Strafs Ikendelse spørger Manden, om han 
vil modtage den . En saadan Finfølelse kræves heller ikke ifølge 
Parngroffcrnes Formulering, se lpsen og Paulsen 1878 S.111: ,Det 
er overladt den Paagjeldende selv at afgøre, om han vil afslaa eller 
modtage den ham dicterede Straf. Den Foresattes KJendelse ansees 
som Ilet indtil Krigsretsdom har afgjort Sagen. Den Paagjeldende 
skal derfor ikke opfordres til at erklære, om han underkaster sig 
Straffen eller forlanger Rettergang., 

' ) llpl. 1919 (B 10/1933) og Kgl. An. 2'/s 1932 (8 19) om nrhi
trære Straffe indeholder ikke, sauledes som de tilsvarende l{gl. An . 
1881 henholdsvis ~@ 15 og 14 2. Stk. og Kgl. An. ~8/5 l!Jl3 § 14: 
,l\larineministeren og .lurisdiklionscheferne kan ogsaa, skønt en Sug 
-efter sin Besi-.alfenhed kan afgøres uden Dom, henvise den til Pna-
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ej hvis han ønsker arbitrær Straf for den sidste For
seelse, men Domstolsafgørelse for den første, 

dl hvis han accepterer den første arbitrære Straf efter 
Fristens Udløb og tillige arbitrær Straf for den sidste? 

Det er indlysende, at det springende Punkt er: 
Har han ikke faaet •Dom• i det Øjeblik, den arbi

trære Straf er barn ikendt, hvad enten han straks eller 
efter Betænkningstid ønsker 11Appelu? (se S. 502 Note 1). 

I h,·ert Fald synes dette Spørgsmaal mig klart at 
maatte besvares bekræftende, forsaavidt han efter Be
t ænkningstid accepterer den første arbitrære Straf (men 
iøvrigt vel ogsaa ellers). 1 ) 

Ikke desto mindre paakendtes i et saadant Tilfælde (d) 
efter Auditørens Anvisning begge Sager under eet med 
en fælles (modereret) Straf, hvilket blev anerkendt af 
Generalauditøren, som udtalte i sin Bemærkning til Ud
skriften af Straffejournalen, at de to Sager •fuldstændigt 
rigtigt var paakendt under Eet•. Mig forekommer det 
ikke ufuldstændigt rigtigt•, da det er i Strid med Lovens 
Ord (i hvert Fald i det klare Tilfælde, hvor Straffen ac
cepteres efter Betænkningstiden), men det er maaske 
(som ogsaa udtalt af et af Straffelovskommissionens Med
lemmer) praktisk 2 ). 

kendelse af en Krigsret, naar de efter Omstændighederne anser det 
tor rigtigere, at der gaar Dom i Sagen, -- denne Adgang tør for
mentlig antages stadig at staa aaben uden Nævnelse expressis verbis 
og trods den tilsyneladende Begrænsning i Hpl. 1919 ~ 59, 2. Stk. 
Men maaske kan Chefen ophæve Straffen, saaledes at den Skyldige 
dømmes for begge Sager under Eet, se Jacobæus S. 47, der finder 
Manden ,mest praktisk, . 

1) Straffen bør efter mit Skøn derfor ogsaa straks indføres i 
Straffebogen uden Hensyn til Betænkningstid eller ,Appel,. Hvad 
der derefter sker i Sngen, mau anføres i Bogen under den indførte 
arbitrære Straf. 

') Forholdet vil ogsaa - som der ofte er anket over i den 
civile Retspleje - kunne medføre, at Manden, hvor der er fastsat 
Strnffemaximum, og dette er naael, i omhandlede Tidsrum straffrit 
kan begaa et (teoretisk) ubegrænset Antal tilsvarende Forseelser. 
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Men er denne Fremgangsmaade praktisk og anbe
falelsesyærdig, bør der gives den Hjemmel og Udtryk i 
Loven. Thi vel er det muligt, at en skolet Jurist og 
Dommer tør, kan og maa sætte sig ud OYer Lovens 
strikte Ord for at naa et praktisk, fornuftigt Resultat, 
men man kan ikke forlange, at en Søofficer med sine 
ringe juridiske Forudsætninger og sine Ønsker om at 
undgaa Generalauditørens og Pressens Kritik skal kunne 
paatage sig Ansvaret for et Skøn over, i hvilke Tilfælde 
en saadan Tilsidesættelse af Lovens Ord er tilladelig 
eller forsvarlig. 

XIV. 

}øvrigt maa det, som anført under Pkt. XIII, anses 
for en paa flere Omraader uheldig - omend muligvis 
uundgaaelig - Ordning, at Delinkventen i vidt Omfang 
selv bestemmer Tidspunktet for Straffens Afsoning og 
derved faar Indflydelse paa dens Byrdefuldhed. 

En saadan Adgang faar han dels gennem Reglen 
om de 2 X 24 Timers Betænkningstid, dels gennem Ad
gangen til at forlange Dom, forsaaYidt han ikke kan 
holdes tilbage i nævnte Tidsrum. 

A. Hvad angaar Betænkningstiden paa de 2 X 24 
Timer, synes der i og for sig ikke at være nogen tvin
gende, ja maaske næppe nogen rimelig Grund til at lade 
Delinkventen have sin fulde Landlov i dette Tidsrum. 
Han belænker sig i Virkeligheden bedst og roligst, naar 
han forbliver i sit I{ varter fremfor at gaa i Land og 
tilbringe Tiden i højst ubetænksom Sus og Dus (der 
maaske endda er provokeret ved den forestaaende Inde
spærring) 1). Ønsker han at søge Raad (event. juridisk 
Assistance) uden for sit Kvarter, kan han benytte Telefon, 
modtage Besøg, ja endog, hvis hans Sagfører henvender 
sig til Autoriteterne, faa Lejlighed til at gaa i Land for 

1) Hvorved hen netop modvirker Lovens Hensigt med 8 e -
tæokningstiden. 
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:at konferere med denne. (Dette vil formentlig kunne 
afgøres paa en Time i alm. Kontortid; Landlov til [{J. 6 
om Morgenen vil blive overflødig). 

Ved Forbud mod Landlov sker der ham i dette Til
fælde ingen Uret, og Misbrug fra de Overordnedes Side 
er udelukket, da Manden selv er Herre over, hvor 
,længe denne Tilbageholdelse skal vare, thi han 
kan jo faktisk paa et hvilket som helst Tidspunkt af
bryde den ved at akceptere Straffen eller forlange Dom. 

B. Noget vanskeligere stiller Sagen sig, forsaavidt 
.angaar Tidsrummet inden Domstolens Afgørelse. Her 
-vilde en Tilbageholdelse virke mere urimelig, da han 
ikke frit kan afbryde denne •Varetægtsarrest., hvis 
Længde vilde blive afhængig af Anklagemyndighedens 
og Domstolens Arbejdsplan - Forhold, hvorpaa han 
ingen Indflydelse har. At holde ham tilbage maaske i 
flere Uger, fordi Domstolen er overbebyrdet med andet 
Arbejde, vilde føle s som en Ubillighed. 

Der er imidlertid i Praksis en Trang til et Værn 
mod en altfor letvint Adgang til at forlange Domstols
afgørelse. 

Det hænder nemlig ofte - og Hyppigheden kan 
forventes at tiltage - at Delinkventen forlanger Dom, 
vel vidende, at den arbitrære Straf er meget mild og 
næppe vil blive nedsat af Retten. Risikoen og Ulem
perne er som Regel minimale, Fornøjelsen og Adspre
-delsen stor og Fristelsen til at stille sig i »Heltepositur« 1 ) 

ikke ringe. 
Erfaringen har vist de Værnepligtige, at Retten som 

'Regel først opfordrer Delinkventen til at acquiescere ved 
den arbitrære Straf under Henvisning til, at Retten i det 
givne Tilfælde næppe vil taksere Forseelsen ringere -
her er Risikoen lig Nul, ingen Sagsomkostninger el. lign. 

1 ) Fra visse politiske Organisationer gives der Jo aabenlyst 
Anvisning paa, hvorledes man bedst i denne Retning kan gøre 
mest mulig (unødvendig og upaakrævet) Kvalm. 
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Dernæst staar det de Værnepligtige klart, at Dom
skolen har en vis Tilbøjelighed til ikke at forhøje den 
arbitrære Straf, vistnok ud fra det Synspunkt: at naar 
Militæret selv ikke har ønsket eller ment at burde 11tak
sere11 Forseelsen højere, bør Domstolen ikke se strengere 
paa Forholdet 1). Dette Synspunkt synes mig at kunne 
medføre uheldige Resultater, thi ihvorvel det er ønske
ligt, at M ilitærels Afgørelser ikke desavoueres ved, at Fri
kendelse eller Strafnedsættelse finder Sted (hvis ikke af
gørende Grunde hertil foreligger), kan det dog kun virke 
i den rigtige Retning til Styrkelse af den arbitrære Straffe
myndighed, om Domstolenes Afgørelser ramte med II Lo
vens Strenghed" og derved klart viste, at den arbitrære 
Afgørelse var al foretrække. I modsat Fald er Risikoen 
ved en (uberettiget) 11 Appel" for de uheldige Individer
kun de som Regel meget lave Sagsomkostninger, under
tiden endda fordelt paa flere (in solidum). 

Er Risikoen ikke større, kan Antallet af •appellerede.,. 
arbitrære Afgørelser . - saaledes som Udviklingen syneS
at ville ske - forventes at stige til Gene saavel for Mi
litærmyndighederne og Disciplinen som for Domstolenes
Arbejde (Sagsomkostningerne kan jo endda tænkes be
talt af •Foreningskassen"). 

Der synes nu heller ikke al være nogen særlig Grund 
til ikke at idømme højere Straf end den arbitrære (for
saavidt naturligvis, at Forseelsen efter Omstændighederne 
fortjener det). Den arbitrære Afgørelse er nærmest at 
opfatte som en Slags Forlig, en Slags Afgørelse i •Minde
lighed"; ønsker den anden Part (Delinkventen) ikke at 
indgaa Forliget, ja saa maa han risikere at faa den fulde 
forskyldte Straf 2). 

1) . Herved maa Domstolen i visse Til fælde strengt taget ku nn6" 
komme til • mentalt, at .dømme mod Loven -- arbitrære Afgørelser 
er jo ikke bundet af Straffelovens Satser. 

2
) Forholdet minder ikke saa lidt om de hy1ipige Bødesager 

i Færdse lsrorseelser. Dommeren: , Vil De vedtage en Bøde paa 
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Et illus trerende Tilfælde indtraf i sin Tid, hvor nogle 
Værnepligtige havde udvist uteerligt Foihold, som utvivl
somt faldt ind under Strf1. 1866 ~ 185 (1930 ~ 232). Da 
Tilfældet imidlertid var et isoleret Fænomen, og da 110f
feret« selv og hans Familie ikke ønskede Stråf og Offent
lighed, gik Militærmyndighederne med til at lade Sagen 
afgøre ved en mild arbitrær Straf, samtidig med, at det 
blev præciseret for Delinkventerne, al Mildheden skyldtes 
Hen synet til de Paagældendes Ønsker. Ikke desto mindre 
forlangte Delinkventerne 1 ) Dom i Sagen. 

Skønt Tilfældet som nævnt syntes at være utvivlsomt, 
idømtes ikke højere Straf. Ri sikoen kom saaledes ude
lukkende til at ligge i Sagførersalæret paa 50 [{r. at be
tale in solidum. Det forekommer mig, at naar Delin
kventerne ikke selv ønskede at bidrage til Forliget, men 
fremtvan g - trods Offerets og hans Families Ønske og 
overbærende Holdning - at hele Retsapparatet blev sat 
i Gang, burde de heller ikke have nydt godt af den vra
gede arbitrære Afgørelse, som havde denn e mindelige 
Ordning og disse Hensyn til Forudsætning. 

XV. 

Strfl. 1881 ~ 62 hjemler Adgang til at id øm m e Er
statning for Skade paaført ved en Forbrydelse. 

30 Kr.?, Delinkventen: "Nej !, Dommeren : , Godt, saa faa r De en 
Dom paa 50.• 

Domstoleneg Uvilje mod forhøjet Straf skyldes maaske en 
Reaktion m od de n lirlligcr e Ordning : at naar Krigsr ell en finder 
den dikter ede Straf for tj ent, sk al Retten skærp e S traffen, se Parol
befaling 31/6 1812. 

1
) Et Par af disse va r erklærede Kommun ister , og Tilfældet 

indtraf paa nærlig samme Tid , som da disses j uridiske Raadgi,ier 
offentligt docerede, hvor langt man ,kunde gaa , uden at ra mmes 
af Lovens Arm (f. E ks. hvilke Arbejdsredskaber en Ma nd ku n de 
møde med ved Opløb, u den at han kom ind un der Begrebet ,be
væbnet , o. I.). 
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Spørgsmaalet er nu: l{an saadan Erstatning 
·i k e n d e s i F o r b i n d e I s e m e d e n a r b i træ r S t r a f? 

Saavidt ses, er der ikke positiv Hjemmel hertil, men 
der føles Trang til en saadan Ordning, 110m da ogsaa 
vides at være benyttet efter Anvisning fra juridisk Sag
kundskab 1). 

XVI. 

Man ser undertiden den Tanke fremsat, at Chefen 
kan instituere sig selv som Formand i en Domsret i H. t. 
Rpl. 1919 ~ 43, 2. Stk. 2). En saadan Opfattelse er imid
lertid ganske i Strid med den moderne Retsplejes accu
satoriske Princip, en egentlig Anklageproces med Anklage
myndigheden og Sigtede (Forsvareren) som Procesparter, 
Dommeren som Opmand. Da Chefen i det omhandlede 
Tilfælde repræsenterer Anklagemyndigheden, kan han 3) 

umuligt være Præces i Domsretten. Opfattelsen - der 
navnlig findes bos ældre Officerer - skyldes formentlig 
den før 1919 gældende Retsplejeordning, ifølge hvilken 
selvstændige Skibschefer s k u Ide præsidere i alle af dem 
nedsatte Retter 4). 

1) F. Eks. hvor en Værnepligtig i Beruselse har ,laant• en 
Overordnets Cykle og er væltet med den; eller Værnepligtige, der 
har slauet Ruder itu i Kaadhed under Paavirkning af Spiritus o. I. 

') • Denne (o: Domsretten ) skal bestaa af en Auditør, hvis en 
saadan haves om Bord, og ellers af en af de ældste Officerer som 
Formand - - -•. 

8 ) l)erlmod man Næstkommanderende kunne være Præces, 
selvom der Jo normalt paahviler ham at udføre visse politimæssige 
Funktioner om Bord. 

4) Se Søkrigsartikelbrevene og f. Eks. Marineministeriets • Vej
ledning I Førelse af Justitsprotokoller og Behandling af Retssager 
om Biml i Flandens Skibe paa Togt (1909) Side 23 : ,Eksempel A. 
Aar 1909 den 6. Februar Kl. 2 Eftermiddaa afholdtes l Folge Befa
ling af Sklbschefen, Kommandør K. K. og under dennes For
sæde en Krigsret om Bord i Panserskibet Herluf Trolle - - •. 
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XVII. 
Rpl. 1919 ~ 43, 1. Stk. om Forhørsretter i Skibe 

paa Togt (a) fjærnede fra deres Station eller (b) uden 
for danske Farvande, anføres som den normale Ordning, 
at en Auditør er Formand. I samme rs 2. og 3. Stk. om 
Domsreller i Skibe paa Togt uden for danske Farvande 
forudsættes som Normalen, at der optræder 2 Auditører. 

Da der sjældent haves en Auditør om Bord i disse 
sidste Tilfælde (undtagen maaske, naar Generalauditøren 
har besejlet Grønland i Marinens Inspektionsskibe), end
sige 2 Auditører, synes det at være mest logisk at anføre 
det praktisk forekommende som Normalen, det princi
pale - mig bekendt har Tilfældet med 2 Auditører endnu 
aldrig foreligget, hvorimod der har været adskillige Doms
retter (uden Auditører). 

XVIII. 
Ved Udarbejdelsen af en ny militær Straffelov bør 

der i højere Grad end Tilfældet er ved Strfl . 1881 tages 
Hensyn til de specielle sømilitære Forhold 1 ). 

XIX. 
I{an der samtidigt anvendes flere Disciplinarmidler 

for samme Forseelse? 
lpsen og Paulsen 1878, S. 168: 11 Foruden de an

førte Straffe kan Skibschefen gøre Brug af følgende mil
dere Straffe, de saakaldte Disciplinarmidler, enkeltvis 
eller forenede, nemlig: - - - -• 21. 

11 Smlgn. f. Eks. Slrfl . 1881 @ 32. Ligeledes mangler Slrfl. 1881 
Hjemmel til at straffe en Værnepligtig, der vi ser Ulydighed over for 
en fast l\lenlg , der f. Eks . sknl ledsage ham til llospltalet - @ 125 
dækker Ikke efter sin Ordlyd et snndant TIJrælde. 

') An. ~•to 1881 (pna Togt) @ 18 : • Af de I ~ 5 nævnte Dlscl
J>linarslralfe kunne flere benyttes I Forening. - - løvrigt man 
for ingen Forseelse anvendes mere end een Straf•. 

l\ledens @ 19 i An. 2% 1881 (Landtjeneste) ikke gav Hjemmel 
Ul at anvende flere Disciplinarmidler amtidigt. 

Tida skr. f , Sovmsen. to~. Aarr, 35 
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Il pl. 1919 ~ 57, 2. Stk. angaaende arbitrær S t rar: 11 Der 
maa ikke for een Forseelse am•endes mere end een Strafu. 
Loven indeholder intet Forbud mod al anvende flere Disci
plinarmidler samtidigt (se Strfl. 1930 ~ 47 Stk. 2t. 

lian man heraf slutte, at samtidig Anvendelse af 
flere Uisciplinarmidler er tilladt, eller skal man - i 
l\langel af positiv Hjemmel - ause delle for utilladeligt. 

Modsætningsvis Slutning fra ~ 57 synes nærmest 
al tillade de flere samtidige Disciplinarmidler, Iigesaa 
Sammenligningen med de ældre Bestemmelser i An. 1881. 
Paa den anden Side har man slellel de Forskelligheder, 
der fandtes mellem Disciplinarmidlers Anvendelse i Land 
og paa Togt, saavel m. H. t. Pro to kollation som For
maalet (i Land kun som llddannelsesmidler, om Bord 
ogsaa herudo, ert, ligesom ogsaa flere Arter kan anvendes
om Bord end i Land, og endelig samtidig Ikendelse 
af flere Disciplinarmidler positivt hjemlet paa Togt. 

Tidligere var der ifolge Instruktion 1849 Adgang 
ror Chefen til at overdrage Næstkommanderende An
vendelse ar Disciplinarmidler i el vist Omfang (ligesom 
Skibssergenten kunde bruge Tamp i ,isse Tilf'ælde) -
hertil mangles nu Hjemmel. 

Til Slut skal jeg omtale et Forhold, som adskillige 
Gange har ,·æret Genstand for Generalauditørens II Rritik•. 
Del drejer sig om de arbilrære Straffe for Forsildemøde, 
hvor Praksis i Marinen er, at for kortere Tids Forsilde
mHde anses den Paagældende 1. Gang med Disciplinar
middel 1 ), 2. Gang med arbitrær Straf varierende efter 

1) I cl hulvofllciell til Vejledning fo1færdig c•t Skema o,cr del 
normale Forhold mellem Forseelse og Straf, anvendes Te1111inologlcu 
•lrellesætlelse,. At de1 herved menes Disclpliuarmidlet ,Tilrellc
,•isning , frerrnrnur ar Sidestilleisen med 1 /1 2 Gange l\ægtelse af 
Lan ti luv hvll~ct iøvrigt viser, at den under Pkt. VI nævnte Uklar
hed I Tcrmiuologien uør bringes ud nf Verden. 
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Udeblivelsens Længde, Anholdelse for Gadeuorden m. m. 
fra 4 Dages Iivarterarrest og højere. 

En Værnepligtig er kommet 1 Time for sent efter 
Landlov til l{l. t4 °0• Herfor anses han med Disciplinar
middel (Tilrettevisning eller 1 a 2 Gange Nægtelse af 
Landlov). Nogen Tid efter kommer han atter forsent, 
f. Eks. 4-8 Timer, for hvilken Forseelse han ikendes 
118 Dages Kvarterarrest for 2. Gang Forsildemøde,. 

Generalauditøren vil au kræve den Sondring respek
teret: hvorvidt Udeblivelsen strækker sig ind i hans Vagts
eller Arbejdstid eller kun gaar ud over hans Søvn. 1 sidst
nævnte Tilfælde vil Generalauditøren kræve Sagen henført 
under ~ 182 1}, der som Maksimum for 1. Gang Forsilde
møde tillader Straf ur 2 Dages Vagtarrest (medmindre 
særlige Omstændigheder foreligger 2). 

Nu er Forholdet jo det, at der ved arbitrære Straffe 
ikke anføres (citeres) nogen Straffeparagrara) (hvilket dels 
befrier for Hovedbrud, angaaende under hvilken ~ Til
fældet skal subsumeres, dels vel er nødvendigt ved denne 
"forligsmæssige • Afgørelse, hvor man ofte gaar under 
det Minimum, som Loven vilde foreskrive under de givne 
faktiske Forhold). Det fremgaar derfor ikke af Straffe
journalen, hvilken ~ man har haft for Øje. 

Det ·er vel klart og indlysende, at man i det nævnte 
Eksempel ikke kan betragte Manden som 2. Gang straf
fet; hans 1. Gang Forsildemøde blev jo ikke straffet, 
men anset med Disciplinarmiddel, der ikke er Straf, 

1) ~ 182: , Den, som overtræder de givne Bestemmelser om 
Tilstedeværelse i Kvarteret om Natten, straffes med Fængsel i første 
Grad; dog bør Straffen, naar ingen særdeles skærpende Omstæn
digheder er tilstede, og han ikke ellers har været slraffet i sin 
~lilitærtjeneste; ikke overgaa Vagtarrest første Gang i 2 Dage, anden 
Gang i 4 Dage - - - .• 

') Problemet opstaar først, nuur der ikendes lllenige mere end 
6 Dages Kvarterarrest, da denne Straf - for lllenige - svarer til 
2 Dages Vagtarrest, jvfr. Str0. 1881 ~ 44. 

") I lllodsætning til Dom, hvor ren skal anføres i Dommen. 

35* 
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B pl. 1919 ~ 46. Han bliver n 11 straffet 1. Gang (omend for 
2. Gang Forsildemøde), og om den højere Gentagelsesstraf 
i ~ 182 (4 Dages Vagtarrest = 12 Dages [{varterarrest) 
kan der derfor ikke være Tale, hertil vilde kræves en tid
ligere Straf. Hvis ~ 182 skal lægges til Grund, vil man 
saaledes være bnndet af l\laksimum: Vagtarrest i 2 Dage. 

Men den Sondring, som Generalauditøren 
kræver respekteret, er - forekommer det mig -
ikke paakrævet, hverken formelt eller reelt. 

En Henvisning til, at man paa Hærens [{aserner har 
akcepteret denne Sondring, er forsaavidt betydningsløs, 
som Forholdene næppe er analoge. [(asernens, Stam
skibets og andre Institutioners Opgaver er andre : Ud
rykning til Bjærgning af sunkne Undervandsbaade, Aab
ning af Flaadestalionens Løb, Brand og Doknlykker paa 
Flaadestalionen m. m., Opgaver, som kræver, at man 
nogenlunde er klar over, hvilket Mandskab man kan 
disponere over, ligesom Vagts-, Landlovs- og Tjeneste
ordningen som ogsaa llemandingsreglementerne er fast
satte med disse Opgaver for Oje samt tilliµ-e, at der 
sikres Besætningerne et vist Minimum af Sovn, noget 
der ikke kan betragtes som et halvprivat Anliggende 1 ). 

Men ikke mindst forekommer det mig, al Sondringen 
er formelt forkert. Hjemlen til de 8 Dages Kvarterarrest 
kan søges saavel i ~ 97 som navnlig i ~ 177 ~), der begge 

1) .lvfr. de Klager, der - i Ani. ur en Retssag mod en so
vende Skildvagt i Kastellet - frrmsnttes our, at Va!!tmandskabet nk 
for lidt Sovn, hvilket rremrørtes til Skild,•agten s Forsv;,r, medførte 
Kritik af Militæret, Angreb i Pressen og Indkaldelse til Vagttjeneste 
uf Kontingenter fra andre uden for Kastellet liggende Afdelinger. 

2 ) ~ 97: • Den som ulovlig bortrJæraer sig fra den Afdelin g 
nf l{rigsmagten, hvortil han hører, eller undladH igen at indn n,l c 
sig ved den, naur han lovlig har forladt den rller ved TiHælde rr 
kommet bort frn den, straffes - - -•. 

~ 177 : , Den, som uden Tilladelse forlader Vilgt, Ski t, eller 
Fartøj , eller nnnr han har haft TIiiadeise dertil, ikke igen indnncler 
sig I rette Tid. straffes - - med Fængsel i første Grad - -, . 



Den militære Straffe- og Rtlsp!ejelovs Revision. 519 

giver stort Spillerum (henholdsvis Fængsel uden anden 
Grænse end selve Strafartens og Fængsel i første Grad, 
herom se ~ 33). Naar det herimod er indvendt, al da al 
Udeblivelse eller Forsildemede kunde subsumeres undrr 
disse U, vilde ~ 182 blive uden Indhold, hvilket ikl-.e 
kan have været Lovens eller Lovgiverens I\Jening, hvorfor 
det - for al give ~ 182 Indhold - skulde være nød
vendigt at akceptere den nævnte Sondring, saa ses deus 
Nødvendighed ikke, end ikke dens Betydning som prak
tisk eller opportun. 

Den Situation, som ~ 182 har for Øje, er Tilstede
værelse i [{ varter om Natten, hvorved vel navnlig er tænkt 
paa de Tilfælde, hvor Garnisonerne ikke ligger i f(aserner, 
men er indkvarteret hos Byens Borgere eller i ({antonne
ment er anbragt paa Gaarde o. I. Disse Situationer giver 
~ 182 dens naturlige Indhold, og berettiger den milde 
Maksimumsstraf. Hvis Soldaten ikke har Nattegn, skal 
han være i sit f{ammer f. Eks. fra Tap to; er han derimod 
i Pigekammeret 1 ) eller opholder sig i Gaardens Nærhed, 
har han overtraadt • de givne Bestemmelser om Tilstede
\'ærelse i [{varterel om Nattenu. For Marinens Vedkom
mende kan tænkes Eksempler som: at Folkene fra Ka
sernen besøger Kammeraterne paa Stamskibet eller Besøg 
i andre Skibe uden Landlov eller anden Tilladelse, naar 
Eskadren ligger i Havn (det er endda tvivlsomt, om 
Skibs besætninger overhovedet kan komme ind under 
~ 182, se nedenfor), eller al en Mand fra Kasernen spad
serer sig en Aftentur rundt paa Holmen. 

Dette er § 182's naturlige - og meget praktiske -

1) Jvfr. Injuriesagen rra Viborg i Ani. ar, at en Kaptajn vttr 
anklaget i Pressen ror Forsøg paa under Kantonnement at tiltvinge 
sig Adgang om Natten til Pigekammeret paa en Bondegnard. Kap
tajnen hævdede, at han var kravlet op ad Stigen til Pigeværelsets 
Vindue ror at se, om en bestemt Soldat, som han havde mistænkt 
ror at forlade Kvarteret (a: det hnm anviste Kammer), opholdt sig 
i Pigeværelset. 
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Omraade og giver denne ~ til!!træk keligt Indhold til al 
motivere dens Udskillelse som Specialbestemmelse 11. 

Kriteriet for Sondringen bliver derfor Stedet, ikke 
Tiden (om Udeblivelsen strækker sig ind i hans Tje
nestetid o. l.). 

Forholdet mellem de tre ~~ og deres Omraade er 
i Virkeligheden simpelt og klart: 

~ 97 (Absentation) er begrænset opefter af Rømnings
paragrafferne (-hensigt), nedefter af hvorvidt der 
foreligger en saadan længere Tids Fraværelse, at 
der begaaes Tjenesteforsømmelse 2). 

~ 177 er begrænset opad af ~ 97, nedefter af ~ 182 for
staaet paa den anførte Maade: Manden er inden 
for sit Tjenesleomraade i videre Forstand, men 
blot ikke paa den ham anviste PI ad s inden for 
dette :i). 

~ 182 maa vistnok endda lide en yderligere Begræns
ning, idet den overhovedet s I et ikke kan an
vendes paa Skibes Besætninger, idet disse ud

trykkeligt er nævnt i ~ 177. 

Den af Generalauditøren paaberaabte Sondring sy
nes efler ovenstaaende klart at angaa Grænsen mellem 
~ 177 og ~ 97, men ikke Grænsen mellem ~ 182 Ol! 

de andre ~~-

1) ~· o r denne Opfullclse taler da ogsaa Forseelsens Plads i 
Systemet og Sammenstillingen med ~ 183 : •- - - eller anden 
upassende Adfærd imod Vært eller Husfolk i det !\varter, hvori 
han er indlagt - - - • 

2) Saaledes ogsaa JacolHcus 1893, S. 53. 
") .lncohæus S. 92 : ,[,orsnnvidt Man,Jskal,et, som for Tiden 

(a: 1893) vecl S11\'ærnet, er indkvarteret pan S Id b e (Vagt- og Ekserccr
skil,et), vil Ikke den anførte Bestemmelse (a : ~ 182). men ~ li7 ,ære 
ut anvende for ulovlig Fraværelse fra Skibet: M. S. ~ 18:J vil san
ledcs for Tiden kun være n1wcnclellg med Hensyn til Udeblivelser 
fra Knserneu ved llrnmsnæHig, . 



l>Pn militære Straffe- og Retsplejelovs Hevi~ion. 521 

løvrigt forekommer det hele Spørgsmaal mig i Øje
blikket at være en Strid om Kejserens Skæg 1 }, thi hvis 
man i det anførte Eksempel ønsker at give Delinkventen 
8 Dages Kvarterarrest, kan delte - selv om man tvinges 
til al anvende ~ 182 og den omhandlede Sondring -
opnaaes ved, at man for Fremtiden ikke anvender Disci
plinarmiddel, men Straf for 1. Gang Forsildemøde, hvor
ved man faar Hjemmel at gaa op til 12 Dages Kvarter
arrest, naar Manden igen kommer for sent (det vilde 
ganske vist være for Smed at rette Bager I), medens det 
paa den anden Side maa formodes at ligge i General
auditørens Haand som Formand for Straffelovskommis
sionen at faa sit Synspunkt lovfæstet. Indtil da turde det 
anbefales, at man acquiescerede ved Marinens Praksis -
som dog i det mindste er dækket af Lovens Ord -
fremfor at der skulde opstaa [{ontrovers mellem Marine
autoriteterne og den til Kritik nf disses Straffeudøvelse 
berettigede og forpligtede Generalauditør. 

Ovenstaaende Artikel er i det væsentlige kun Ud
tryk for Forfatterens personlige Opfattelse, omend den 
tillige delvis er bygget op paa forskellige Officerers Er
faringer, Tilfælde og • Nødraab «. Det vilde derfor være 
ønskeligt, om andre Søofficerer, der har lang Tids Er
faring, mange Eksempler og afvigende Synspunkter, vilde 
lade disse komme til Orde i Tidsskriftet 2), hvilket maaske 

1) Nogen Betydning vilcle en Sondrin!l mellem ~~ 177 og 182 
kunne faa paa andet t;rundlag, nemlig: hører Delinkventen til den 
egentlige Besætning eller ikke? Er han kun •underhragt,, f. Eks. 
m. H. t. Mathers og Lærlinges lndkasernering paa Kaserne og l 
Stnmskib? Her kunde Forholdene tnle for kun at anse disses For
sildemøde efter ~ 182, omend det paa anden Maa<le vil virke uhel
digt ut have forskellige Straffebestemmelser for samme Forseeiee I 
samme Skib begaaet af samme Kategorier. 

2) Eventuelt ved Diskussion paa Solieutenantsdskabets Moder. 
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kunde bidrage til en Afklaring af Problemerne og der
igennem medvirke til det ønskede Formaal: 

en praktisk anvendelig og tilfredsstillende 
Strafferetsordning for Søværnet. 

NB. Til Forebyggelse af mulige Misforstaaelser: General
auditøren har selv givet Anvisning paa Problemernes 
Drøftelse i et fagligt Tidsskrift. 
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(Afsluttet medio OkL 1933). 

Ved Kuptujnlojtnunt P.A. Morch. 

Sovjet-Unionen. 

Strategi. 
Om llvidehav-Ostersøkanalen (i Sovjet kaldt B.-B. S~ -

stemet). der nu synes gennemført og i den Anledning omtalt I 
dansk Presse, henvises Ul Norsk T. f.Sj . Juli 1933. Kanalsyste
met , der gennem Lndogn- og Oncgnsoen forbinder Ljeningrad oi; 
Arkangels k (udmunder mod Nord ved Sorokn i Oncgabugten), har 
en Udstrækning paa 490 Sml. (smln . Pannmaknnul 51 Sml., Kieler
kannl 54 Sml. ). Slusedimensionerne opgives efter svensk Kilde 
sanledes: L. - 130 m, Il. - 24 m, D. = 6,4 m. Systemet vil sna
ledea formentlig kunne passeres ar Skibe paa ca. 5000 ts, og rr 
uclen Tvivl nr væsentlig Betydning for Sovjet-Unionens 
strategiske Forhold i Relation til det baltiske Problem, 
idet dog Islillægningsperioden mon erindres nd Overvejelser om 
llesejllngsmulighederne. Strækningen Ljenlngrad-Arkaugelsk via 
de danake Gennemsejlingsfarvnnde er en. 2800 Sml., medens Stræk
ningen via B.-B. Systemet er ca. 675 Sml. d. v. s. en Besparelse i 
Sejlndsdistnnce pan ca. 76 0/o. 

!tla,wvrer. 
Den 21. Juli afholdt en sovjetrussisk Eskadre bl. u. hestan

ende af 2 Slagskibe, 5 Jagere, samt Krydseren •Aurora, Manøvrer 
i Fan-andet N. og Ø. for Gotland . Den nævnte Eskadre observeredes 
af Fyrpersonale ved Fårii og Ostergarn, samt of det svenske Luft
depotskib ,Dristighelen• og ar en Flotille pun 10 Luftfartøjer fm 
Fllriisund. Krydseren •Aurora,, der observeredes pna og noget 
indenfor Territorialgrænsen, blev filmet og fotograferet rra de svenske 
Enheder (bl. n. fra 25 rn . Højde). (Kkr. Tldn. '/8). 

Med io Sept. synes større, samlede lllanovrer (bl.a. Arlllleriski d
ninger m. Knliberam.) at ha, e fundet Sted i og udfor den finske Bugt. 

Sverige. 

Flyvevæsen. 
Det svenske F I y ,, c n1 abc ns større, samlede Øvelse i Aar nf

holdtes medio Sept. i Omraadet Upsala , Enktiping, Kiiplng under 
Ledelse nf FlyYevanhnets Chef, General Virgin (Centralledelse 
i Våsterås). 30 Luftfartøjer deltog. 



524 Meddelelser fra fremmede l\lariner. 

I Dngene 1.- 4. Sept. afholdtes omkring Karlskrona en L II fl
v m r ns øvelse under Ledelse af Flaadestationens Ch,•r, 
Admirnl Lhul~trom. I Ovclsen deltog bl. a. samtlige Lil Slnlioncns 
llnndighrd værende Luftfartøjer. Der nclfurtes iall 1S egen I l12c 
Luft-Angreh mod Flaadeslalionen, Værftet, Fæstningsværkerne og 
tlycn. J)eh·is Lysblænding var gennemfort. (Kkr. Ti<ln.'/,). 

Nybygning, llfodernisering. 

Pan.verskibe. 
Som det , il erinclrPs, pnabegyndtes i 1927 en omfattende ~lo

clt•rnisering af ,Sve1ige,-Typens 3 Skibe: ,Drottning rictoria, i H!27, 
,Gustav J", I 1929 og ,Svel'ige, i 1930. Pnnserskibet ,Sverige, {byg
get 1915) er nu, som del sidsle i Serien, færdig med de nævnte 
Arbejder og vil i F.fteraaret indgaa i Kystnaaden (Admiral Tnmm). 
Af Moderniseringsnrliejclerne skal nærnes : Ændring i Kommando
taarns- og Kampmærsopbygning, ny, [ritstaaende Si2naimnsl aµten
for forreste Bro. Aglermasten fjærnPI, forreste Skorsten 1) bujel mod 
agterste for ni fjærne Ro!l- og l;asu1lvikli11g fra Standpladser for Na,•i
gations- og Arliiieriledelrnn, moderne Anordning af Lurt,ærnsnrtiile
riet, Torpedoarme1 ingen fjærnct, Torpedorum udnyttet Lil Artiilrricen
trnler, rorskeilige Apterlngsforan,lringer om Læ: ændrr.l \'enlilatio11s
system, 4 - G Mands Messer for Underoflicerer ænd, et til l)obheltlukafer, 
elektriske Kabysser 111. m. ( Kkr. Tidn. • , ). 

l11(t(artojs-Kryd.~ere11. 
•Gotland, l'osalles d,•n H o i Gotehore som ilet rnrsle s tørre 

Krigssklh i Sverige i 15 Aar 1sidst ,Gustav I", i 1918). Med dette Sklh 
præsterer den svenske Flnntle utvivlsomt en internnllonal lndsnls al' 
stor Uetydning indenfor Problemet: Luftmateriel i Sklhsmn
terlel (centraliseret Uasering i llangarskihe ctr. decen
traliseret Fordeling lll alm. Krigsklbsenhrder), clcr i de 
senere Aar i stigende Grad paatrænger sig, hvorfor ogsna •Gotla11d,s 
Bygning fnlges med betydelig Interesse i Udlandet. 

Krydseren bygges ved Samarbejde mellem l.iolanrken og A/U 
Lintlhnlmen-Motala, men Levernncen af Skibets forskellige Dele er 
iuvrlgL fordelt til et meget stort Antal svenske llirmner. 

Den egentlige Krydser-Ar111erin g IJe,tanr af G Stk. 15 cm 
llofors IL, 4 Stk. 75 mm og 4 Stk. 40 mm A.L.li., 2 X 3 Stk. 53 cm 
Torpedoror, 31ineudlægningsapt. Lu flfarlujsan ordningen beslanr 
~1f: 2 T1•leskop-Katapuiter, 1 Ind bjærgningskran samt antagelig llein'R{'!) 
Landl11gsnn111le og 8 Luftfa1tøjer paa aabent Dæk. Anganendc Kon
struktlonsdelnllier henvise~ bl. a. til MR. 1931 S. 462, snml Vl\r 
l>lotta 1930 S. 118 og 1931 S. 197, idet her blot sknl r,emhæve~: 

1) .s,erigc• afviger aanledes m. H. t. Skorstensorrangement frn "' Gustav V ■ • 

J1vis 2 Skorstene snmledes til 1. 
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at Krydseren er konstrueret efter omfattende !llodelforsøg (Hamburg) 
og efter nyeste Slrnmlinieprincipper - med Agterst.rvn nærlig 
som de sidste tyske Krydsere, 

at Længden er 135 m (a: ca. 15 m længere encl ,Sverige,-Typen), 
Dybg. 4,5 m, 

n t Mnskinanlæget bestaar af 2 Dampturhiner (Fart ca. 27 Knob), 

at Krydseren - borlset fra Splinterbeskyttelse af Kromnikkelstaal -
er npnn sret, men 

at den er forsynet med 7 Dæk - hvoraf 2 er gennemgaaende -, 
Dobbeltbund, 2 vandtætte Lang·sklbsskodder i Borde i hver Side, 
idet Rummet mellem det yderste (i'iikkelslaal) ar disse Skodder 
og Skibssiden desuden er celleinddelt, og at Skibet iø, rigt er 
udpræget celleinddelt med overvejende lodret Passage i Sledet 
for vandret Passage mellem Cellerne, og 

11 t Krydseren bl. a. som Følge heraf er forsynet med et omfattende 
Kommunikationssystem (7 Telefoncentraler med ca.150 Telefoner, 
fordelt paa ca. 30 af hinanden uafhængige Net). 

•Gotland• forventes færdig til Prøvetogt Sommer 1934. 

Jagere, U-Baade. 

Udover Nybygninger (•Gotland,, U-Baadene ,No1·dkaparen, og 
,Delfinen,, samt en Serie paa 4 Stk. 250 ts Vedetbande) indenfor 
den ordinære Nybygningskonto, der dog i flere Aar har været be
skuaret, stilledes der i Sommer med den tidligere omtalte Kriselov 
[T. f. S. 1933 S. 326) betydelige Midler til Raadighed for ekstra
ordinær Nybygning som Nødhjælpsarbejder. Foreløbi11 er 
1 Jager givet i Ordre ved Giitaverken, medens 1 .Jager forventes 
bygget i Karlskrona. Disse bliver af den forbedrede • Ehrenskjiild, -
Type, der nu er repræsenteret ved • Klas Horn, og •Klas Uggla,, 
men efter lllodelforsøi; i Hamburg forventes Farten al blive forøget 
fra cn.36 Knob til 39 Knob. Af de planlagte U- Raade er 1 kombineret 
llline-Torpedo U-Baad •Springaren, af samme Type (8-Typen) som 
• Delfinen, givet i Ordre hos Kockum, Malmo, hvor ogsaa den 
sidste U-Baad (af A-Typen, ren Torpedo-U-Bnad) fonentes bygget. 

Forsøg. 

Der eksperimenteres for Tiden med en ny Skrog farve til 
Overfladeskibe, der siden 1920 har været lysegraa, idet •Svea, 
og ,Ehrenskjuld, nu er malet sortgrønne - en l!"arve, der hidtil 
har været forbeholdt U-Baadene. Bevæggrunden til eventuelt helt 
at overgaa til en mørkere Standardfarve maa søges 1, at de Henske 
Skibe fortrinsvis forudsættes at skulde bevæge sig mod Baggrund 
af mørk Kyststribe (Skærgaard). {N. T, r. s.Y.i9BB). 
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Forstarspolitik. 

Den ca. 8-aarige Periode, der tr forlobel, siden Ordningen af 
S,erlges Forsvar i Hovedlinjerne blev fasllagl I 1925, er militært 
01; forsvarspolitisk karakteriseret ved Nedsættelsen af en Række 
militære og blandede Kommissioner, der har haft til Formaal at ud
forme nærmere Enkeltheder ved Forsvarsordningens l'dforelse. 

De nævnte Kommissioner kun karakteriseres som snævre Ud
valg, der - bortset fra et enkelt vedr. Lurtforsvarssporgsmaal - har 
arbejdet hurtigt med Betænkningsafgivelse I Lohet ar 1·t Aarstid fra 
:Xedsættelsen, ug det foreliggende l\lateriale 1) maa betegnes som 
særdeles lærerigt ror Studiet af nærliggende danske l<"or
svarsproblemer. 

l\led Begrundelse i den Uro, der i Sverige fremdeles hersker 
om Forsvnrsspør11smaalets rntionelle Løsning, bl.n.pan Grund af den 
stedsevarende udenrigspolitiske Uro - ikke mindst i Relation til de 
Lande, der berøres af det baltiske Problem, nedsattes imidlertid - kun 
nogle faa l\lanneder erter nt den saakaldte Åkerman - Kommission 
d. 1¾ Hl30 havde afgivet Betænkning (• lltredning rorande Sveriges 
forsvarspolitiske lage saml behov av forsvnrskrufter, ') - allerede 
i Oktober 1930 en ny Fors,•arskommlssion. I l\lodsætning til de 
tidligere omtalte. hurtigtnrhejdende t,om. (1925- 1930) har den 
sidstnævnte l{om. endnu ikke - ca. 3 Aar efter dens Nedsættelse -
argivet nogen Betænkning, men derimod medio Sept. d. A. oll'ent
liggjorl en Redegørelse for hidtidigt A1 hej de , der kort skal rcre, eres 
i det lig.: 

Forsvarskommissionens Oirekliv paaiag,ie J{om. ved 
alsidig, tiibundsgaaende Undersøgelse uf J<orsvarsprohlcmel i sin 
Helhed at tilvejebringe lllateriale til llei)sning af pro et contra for : 

1) forøgede Forsvarsforauslaltninger under Hensyn til Lan
dets alm. økonomiske Forudsætninger, 

2) en hensigtsmæssig Forsvarsorganisation indenfor den 
nugældende Ordnings Bekostningsramme med Henblik tillige pan 
evt. Nedrustning i l\ledror af internationale Overenskomster, samt 

1:1) isoleret Afrustning. 
Et uf l{om. ne1lsat Udvalg til speciel Undersøgelse nf Mulighe

derne for ude11 større Ændringer i den nuværende Orguni
s a I ion al reducere Forsvarsudgifterne til den I Hl25 lilsigtede Bekost
ningsramme hnr i Løbet afKommissionens rørs te Fu nktionsanr bes, ar1•t 

1) bl. n. behnndlet i T. f . Sov, 1927 S. 89, 1928 S.1, 1929 S.115, snmt 10:11 
S. I. Om et enkelt Sporgsmul, Enhedsledelse af det •"mlede Forsvnr. henvi ses 
specielt for somllltruro Synspunkter til 2 Artikler: ,Riksforsvarets lodning• (T. I SJ. 
:\1.1932 S. 625) og , lt6J(Sl" krigledningen, (T. i Sj. XII 1032 S. 086). 

•) se T. r. Su,·, 1931 S. 1 - A. li. Vedel : .. t·orsvnrspolitiskc Sporgsmnnl I 
Sverige 11. 
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Spørgsmaalet derhen, at dette næppe var m u I i g t. Denne Oplys
ning opfattes i Dagspressen saaledes, at Kom. hermed under k en -
cl er de senere Aars Rigsdagsbeslutnlnger om betydelige Budget-Re
duceringer, clerbl.a.har udskudt Flaadens Rekonstruktion. 

Undersøgelse af cle forskelliee forsvarspolitiske, samfunds
mæssige, strategiske, taktiske, administrative og økonomiske Spørgs
maal ad Pkt. 1 og 2, der til en vis Grad maa synes sideløbende, 
foregnar efter en af den samlede Kom. lagt Plan gennem et særli{lt 
Udvalg efter flg. Direktiv, der bl.a. fordrer: a) t:dkast til Krigs -
organisation af et Forsvar, cler tillader Opretholdelse af 
Landets territorielle Integritet og politiske Uafhængiµ
hed og tillige Deltagelse i Snnktionshaadlinger fra Fol
kenes Forbund og b) Forslag til Fredsorganlsalion(er,, 
ntledt af ovennævnte Krigsorganisation af Forsvaret, og saaledes 
organiseret, at visse Dele af Krigsmngtcn paaregnes u mi d de Ib art 
anvendelige til Krigsbrug, medens ovrige Dele paaregnes anvende
lige efter Tidsfrist. 

Udvalget er iovrigt delt i Under ud v a I g, der kan tilkalde 
militære og civile Sagkyndige. Arbejdet omfatter dels a) Undersø
gelser, der angnar •riksfflrsvaret. I dess helhet,: strategiske Spørgs
maal, Studiet af de forskellige J{rigstllfæl1le, der direkte eller Indi
rekte kan berøre Sverige, Sporgsmaal om den øverste Ledelse af 
Forsvaret (saaledes behandles indenfor et særligt Underudvalg For
slag om en Chef for henhv. Flaaden og Hæren i Lighed med 
nuv. Chef for Flyvevaabnet, samt om en allerede i Fredstid 
udnævnt Chef for det samlede Forsvar 1) med en For
s v n r s stab, sammensat af Personel fra de 3 Forsvarsgrene), end
videre Sporgsmaal om Civilbefolkningens Beskyttelse mod Luftan
greb, Industriens Krigsorganisation, Gentraladministrationen, Personel
forhold, heru,nder f. Ex. militært Person els Overgang til civile Erhverv, 
dels P) Undersøgelser, der angaar , de olika forsvarsgrenarua, '). 

Om Flaaden udtales: ,Vid marinen, dår den inre organi
sutoriska utvecklingen stiindigt fortliiper i anslulning till fnrtygs
och kustartillerimnterielens fornyelse cl. modernisering alltefter den 
tckniska och taktiska utvecklingens krav, e rf ord ras i a lim lin h c t 
in g a stil rr e om I lig g ni n g ar i organ isationen ... • idet dog 
Forslag bebudes vedr. Minestrygningstjenesten, Ski~sdrengeinstltu
tionen og Reservens Underofficerer. 

Om F I yve v a ab net oplyses, at et særligt U_nderudvalg søger 
ut klarlægge dette Vaabens principielle Indvirken pna 
moderne Krigsførelse, samt Mulighederne for dets Evne til at 

1) jfr, Anm. •) Side 526, der antyder sømilitære Synspunkter herom. 
•) H mren lades uomtalt i dette Referat. 
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overtage visse Funktioner, rier nu varetages af Hær og 
Flaade - herunder omtales en Række 11raktishe Bombeforsog, 
hvis .\fslutning først forventes i 1934. lovrigt foretages Under
sogelser om Luflvæmels Jndpassen l Forsrnrsorganisatlonen og 0111 

det nuværende Luftvaabens Organisation, Uddannelse og Materiel. 
Om Spørgsmaalel •Isoleret Arrustning• (Direktivets Pkt. 3) op

lyses, at en særlig Delegation fremdeles behandler a) .\frustuings
hestræbelser i forskellige Lande, h) Afrustning udfra inlernalionall
relslige og religiost-etiske, samt c) et Udkast til •riksurdningskår• 
paa Grundlag af Principperne for det danske Forslag 0111 • Vagt
korps og Statsmarine,, men om delte Pkt. synes Da2spressen iøv
rigl al være ur den Opfattelse, al I\Om. principielt har forladt 
\frus ln i ngs Lan ke n. 

Redegorelsen (•Forsvarskommissiouens kommu
nike • ), hvis I?rem homst man so ges i den svenske OJl'entlighe,ls 
stort' Interesse for Spørgsmaalet om Landets Forsvar 0!! i den uro
lige Tidshnggrund , S)nes al være el Vidnesbyrd om Forsvars
problemets rationelle Behandling paa moderne Grund
lag, og er derfor og san ,el modtaget i Dagspressen, der hellere 
ser Sagen grundig behandlet crter ,behovsprincipcn, end 
udfra de hidtid i ge ensidigt oppo1 tunistisk - økonomisi,.r 
Synspunkter. 

England. 

Mauovrcr. 
Overfor ahluelle, taktiske Problemer, alletll nf Hierkrigstidens 

Udvikling bl.a. i teknisk Henseende, synes m:111 særlig i ~nglnnd 
at gaa rationell liiværks ved f.E-:.atsoge Spurµsmanlene een
s id i g l b e I y s t (jfr. Heferat af Korn oy-Ol'clsP, 'I'. f. .s. 1!)32. S. 96). 
~aaledes ogsaa overfor Problemet Luftstyrke ctr. Flaade
s lyr ke (jfr. Heferat af Lufta11grebs- Ovelsc, T. f. S.1932. S. 2771, 
idet den Omstændighed, al der findes et selvstændigt - ihke ud
præget maritimt orienteret - Luftværn (R. A. F.) og en til Flauden 
hnyttel Luftstyrke (Fleet-air-arm) doc formcnllig paa dette Omrnade 
tillige er en Forklaring for Afholdelse af grundlæggende Undersø
gelser til Fremme for Snmnrhrjdet mellem disse to Værn. 

ll r n ~i - 2:t Sept. afholdtes saaledcs ved Skotlands Østkyst en 
Ovelsc mellem Dele af n. A. F., der havde til Opgave al afværge Uom
hardcmenlsnngn·h mod en Flnatlebasis, Elle, udført med Dele uf Home 
Fleel oi; Flccl air-arm. Øvelsen, der var den første i sin Art, 111 ,1 11 

,es som Led i e·a Forsøgsrække, under hvilken det io, rigl man for 
ventes, nl der stilles Luftstyrkerne sncrcre Opgaver al løse. 

Ovel ~esformnal: a) give landbaseret R.A.F.Matericl (~'tyve
bande, Duguomhe- og Tnrpcclo-Bombe-Maskiner) Erfaring I strategisk 
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og taktisk Hekognoscering (Sb.ibstypekendskab), saml Øvelse i Bombe
og Torpedoangreb paa Skibe, h) lncløve Forsvar uf Flaadest~·rker 
bl. 11. med skibsbaserecle Jagere, samt give anclet sl-.ibsbaseret Luft
materiel ØYelse i Lol-.aliserlng af og Angreb paa Objekter I Land. _ 

0 Y e Ises om r a ad e: · e Skitsen. 
Vejr for h o Id: god til særcleles god rnndret og lodret Sigt

barhed, sidste Dag clog lave Skyer i S. og SO. Forholdene i!clet 
hele gunstige for Luftoperatio11er over Ha:vet. 

Styrb.eforclcling, Baser. Forsvarer ( hlaa): Leder Air 

-~ :• , .. 

•···· .. ) 
I 
I 
I 

5 : 
OFIWAY l 
•--P._o· : ,..__ . . . --.... : 

sbro 
!·" • • ·- ":. . 

80 

Marsha! Clark-Hall (A. 0. C. Costa! .\rea), 85 Luftfartøjer fordelt tit 
Unserne Montrose (S. f. AIJerdeen ), Leuchars (N. f. Elie) og Turn
house (v. Fortil Broen), desuden •dummy,-Uaser (udrangeret Mate
riel 111.v.). Angriber (rod): Leder R.A.James, •llenown, (1 Luftr.), 
•Tf'arspile•, , Jllalaya , , ~ Hangarskibe: •Couragerous, (33 Lurtf.), 
,Furious, (18 Luftf.), ,Leander,, , forck, (hv, 1 Lurtf. ), ,Catro,, 21 
Jagere. 

Kampregler m. 111.: l. Dag (Sektor 65°-110°, 6000 
mi les') var forbeholdt blaa Styrkes Hekognoscrring, idet rød
Flaadestyrke forudsattes udenfor blaal Angrebsmateriels Virk
ningsradius, rod Luftstyrke havde derimod fuld Operationsfrihed 
o,·erfor blaa Styrke og Baser. 2. Dag (Sektor 20°-130°, 10000 
miles') var der fuld Operationsfrihed for _rod og blaa Styrke. l\lax. 
Fart f. Slagskibe 12 Knob, Min. li:ampafsland f. Luftf. 100 )'ards. G 
neutrale Sikkerhedsjagere var fordelt i Sektor I og li, Dag-Dombe
maskiner var forsynet m. ,flotation gear , . 
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Ovelsens Forlol" 1. Dag: hlaa Hekognoscering i \"ifleform 
fra lslc of May sa111t Patrouille o,·rr IJ11ser. Røde Hangarskibe ol.is. 
Kl. 13'•0 80 Sml. 0. r. Elie; Starl og Landinq af rode Lnftslyrker 
rapporteredes. Alle rode Enheder obs. i Lo Let af Ertm Hodt 
Bombeangreb gennemførtes af 6 Luflf. mod blan llasis li.I. lo'" fm 
5000 m. lfojde. 2. Dag: Lilan Hekognoscering obs. rød Hoved
styrke Kl 616 50 Sml. Ø. f lsle of Muy. Første Bombeangreh pna rod 
Hovedstyrke gennemførtes lil. 9°0 50 Sml. 0. f. Elie; derefter gennem
forles indtil Kl. 13 inlt 19 Torpedo- og Bombeangreb paa rod Styrke 
-(a: 1 Angreb ca . hvert Knrter) - heraf 2 Angreb mod rode Han
garskibe og Resten mod røde Slagskibe, der Lelragledes som Hoved• 
maal. Ovelsen afsluttedes Kl. 13. 

Særlige Bemærkninger. 
I\ od Mare hf orm a ti o n: Jagerscreen og Krydserst)·rke 10 

Sml. foran for Slagskiheuc med Jagernærdækning; Hangarskibene 
efter Forholdene agten for lloYedslyrken. I\ øde L n ftm o da II greb 
-OYerfor Torpedo- og Dombeangreb karakteriseres som ret svage, 
bl. a. synes en Massestart fra l11111garskil, at have været særlig util
fredsstillende. Blaa Torpedoangreb: Ved et Angreb m.12 Luflf. 
udskødes 12 Torpedoer, heraf 6 Træffere i , Warspile•, 1 i ,Jllalaya,, 
Skudafst. 700 yards. Slngskihene anvendte Afdrej (12 Knob). Blaa 
Bombeangreb udrortes dels 1) som samlet Angreb fra3000-
5000 m Hojde med 12 Mnsklner (4 Grupper) i llinmant-Formallun 
paa Maalels Kurs, Sigte fru Forerma;:kinen, radiotelefonisk h·æ1 h
sættelsesordre (det belagte Areal opgiYcs fra en l<or11111l1011 til 180 X 
120 fl.) , dels 2) som konti1111erllgl Styrlefl uglsnngreb (Uyknlng 
fra 3000 m til 700 m) fra en Skakformalio11 med 3 1;rupper it 4 
J\laskiner paa Parallelkurs meli ~lnulel, snmlel •Oplobslld• for 12 
lllnsklner 40 Sek., llelraile i 12 Retninger, Samling i 3000 m. Højde 
I Løbet af 8 llfin.; som en Udgangs formation inden Indtagelse af 
!Skokformation nævnes en V-Formation. 

Ovelsen gennemforles uden storreUheld(lNødlandingmed 
Lian Flyvebaud, der hjemslæbles ar Jager med 6 Knob, samt enkelle, 
mindre Molorhnvnrier) . Ny Motorstojdæmpnings-Anordnin~ omtales ro
sende. Materiellet, der anvendtes til Styrteflugts-Angreb, omtales som 
11tilfredsslillcnde sammenlignet med tilsvarende Materiel i U. S. A. 

Pressen havde Lejlighed til fra saavel Unser, Skibsmnterlel 
og Luftmnterlel nl overvære Øvelsen. 

Med en l ldtalelse, hentet frn Omtalen af andre Lufloye)st r I 
England, hnn den foreliggende Ovelses Begivenheder knrnklerlseres 
snaledes : , ... to give vnluaLle experlence of II tacllcal nature but 
they are not connccted in any way wilh n test of the Yulncrnhlllt)' 
-0f shlps lo nerinl nllacks ... •. 



Den første Belysning og Afmærkning af Kattegats 
vestlige Del og Lille-Belt. 

Af Kommandør J. R. Schultz. 

Betragter man et Søkort over de danske Farvande 
nu til Dags, med dets Utal af Fyr og Sømærker til Vej
ledning for Sejladsen, falder det svært at tro, at det 
ikke er 100 Aar siden, det første Fyr. paa Jyllands Øst
kyst blev tændt, og det første Sømærke i den vestlige 
Del af Kattegat blev udlagt. 

Fra gammel Tid havde man derimod oprettet Fyr 
og udlagt Sømærker i Kattegats østlige Del for at trække 
Sejladsen paa Østersøen gennem Øresund af Hensyn til 
Sundtolden; saaledes fandtes indtil Aaret 1835: 

Fyr paa Skagen fra Aar 1561 1 ). 

- Anholt fra Aar 1561. 
- Rullen fra Aar 1561. 
- Niddingerne fra Aar 1632. 
- Nakkehovederne fra Aar 1800\ Først tændt 1772, 
- Kronborg fra Aar 1800 f men slukket s. A. 

Fyrskib paa Trindelen fra Aar 1829. 

Af Sømærker fandtes indtil 1835 2): 

1 Tønde paa Skagens Rev fra Aar 1560, men ikke efter 1709. 
1 - Læssø Trinde! fra Aar 1560. 
4 Vagere ved Anholt Østerrev fra Aar 1805. 
4 - Læssø Trinde! fra Aar 1805. 
1 Vager paa Lappegrunden fra Aar 1828. 

· [ Lille Belt fandtes, som paa andre Steder i de indre 
danske Farvande, Lygtefyr for Postfarten ved Assens, 

1 ) Alle Oplysninger om Fyrs Anlæg er taget fra ,Det Kgl. 
Danske Fyrvæsen 1560-1927 • af B. Blytmann og R. Fjeld.borg. 
(København 1927). ') Se T. r. S. 1900 S. 20 o. r.: Vore Far
vandes Afmærkning. Af Kaptajn 0 . Kofoed-Hansen. 

Tldoakr. r. Sovæscn. 104. Anrg. 36 
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Baagø og Aaresøsund; men de havde ingen Betydning 
for Skibsfarten. Endelig fandtes paa [{yholm et 1831 
oprettet Fyr til Vejledning for Anløbning af den der i 
samme Aar oprettede [{arantainestalion. 

Administrationen af Fyrene laa fra Aar 1816 under 
General Toldkammer og Kommerce [{ollegiet, medens Sø
mærkerne laa under Lodsvæsenet, som administreredes 
ar' Admiralitets og [fommissariats lfollegiet. 

[ Betragtning af, hvad der nu findes af Fyr og Sø
mærker paa denne Rute, var det ikke meget, men Grund
principet i delle Forhold var i de Tider, at der ikke 
maatte være mere end højst nødvendigt, for at Fortjene
sten ikke skulde gaa fra Lodserne. 

Men da Handelen og Samfærdselen efter [{rigen 
1807 -14 igen tog Fart, og Dampskibsfartens Frem
komst stillede absolut Fordring om uafbrudt Fart Dag og 
Nat, for ikke at brænde [{ul uden at komme frem, blev 
Fordringerne om Belysning og Afmærkning af alle de 
danske Farvande stærkere og stærkere, saa at Myndig
hederne tilsidst maalle bøje sig for de fra Søfartens Side 
rejste [{rav, saaledes som det vil fremgaa af nedenstaaeude. 

Underdanigst Pro Memorial 1 ) 

For fire Aar siden er indgiven Ansøgning til det 
kongelige Admiralitets- og Kommissariats Kollegium, 
ikke alene fra de flere Steder i Fyen, men endog fra 
Jylland og Boisteen om Fyrs Oprettelse og Vageres 
Udlæggen i Farvandet mellem Skagen og Store Bell, 
hvorpaa ingen Resolution er falden . - Senere er Un
dertegnede kommen i ({undskab om, at disse Indretnin
ger sorterer under det kgl. Generaltoldkammer og Kom
merce l{ollegium; thi vove vi os underdanigst at frem
lægge for det høje Kollegium det for Søfarten af yderste 
Vigtighed og den Søfarendes almindelige Ønske om : 

1J Findes i Rigsarkivet i ,Journal for danske Havne og Fyr, 
A 1835 Litra MM, Sng Nr 86. 
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1) at Vager lig dem i Kattegattet maa blive 
udlagt paa Yderkanten af Skagens Rev for enten 
ved en skrald Vind at gaa det tæt om og beholde 
Højden og under Krydsning at gaa det før foroven, 
saameget mer nødvendig, som Coursen fra Nord
søen til Farvandet mellem Læssøe og Jylland og 
omvendt gjør en Forandring af de 8f.1. af Kom
passet. 

2) Et Blink- eller tvende smaa Fyr paa Hirts
holmen for saavel at forsætte Rejsen forbi de meget 
farlige Holmegrunde, som og for at søge en Anker
plads. 

3) En Vager paa Læssøe N. V. Rev og en paa 
den S. O. lige Pynt af Dvalegrundene. 

4) El Fyr paa Fornæs og en Vager paa Iialk
grunden. 

5) Et Fyr paa Revsnæs og en Vager paa dets 
Rev, da Koursen her som ved Skagen meget skal 
forandres, og Strømmen her er mere irregulær, end 
i det øvrige Farvand. 

At anføre alle de uberegnelige Farer, som Sømanden 
er udsat for i Mangel af Fyr og Sømærker, vilde være 
for vidtløftig; men beder i Underdanighed det høie Kol
legium naadigst tage det i Overvejelse. - Til endmere 
at forvente naadigst Indvilgelse i Ovenanførte have vi 
,·ovet at sende denne Ansøgning til Hans Velbaarenhed 
Hr. [{aptajn Schultz, Ridder af Dannebrogen, og bedet 
om hans Anbefaling, som under sin Sejlads i [{rydsfarten 

de senere Aar bedst haver befunden Nødvendigheden. 

Troense ved Svendborg den 13. Januar 1835. 

Underdanigst: 

Undertegnet af 2 Redere og 8 Skippere. 

36* 
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Til 
Det l{ongelige Generaltoldkammer og 
Commerce Collegium. 

det Undertegnede anmodes om at give omstaaende 
Suplique underdanigst Anbefaling, oplives et allerede 
længe næret Ønske, som Sømand at udtale min Mening 
over en Gjenstand, hvis Vigtighed sættes udenfor al 
Tvivl, og hvorover jeg som l{rydsinspecteur ved idel Fart 
i vore Farvande har indhentet den klareste Overbevis
ning. - Tager jeg imidlertid Hensyn til de mange ind
givne Ansøgninger om Fyrs Oprettelse og Vageres Ud
lægning i Farvandet langs jydske [{ysten ned til Dellerne 
og herpaa intet Svar fulgte, da paatrænger sig som 
naturlig Følge heraf det Spørgsmaal: Hrnd billig Aarsag 
monne en liberal Regjering have til en vedvarende Taus
hed over en Gjenstand af saa uendelig Vigtighed? At 
Aarsagen maa være betydende lider ingen Tvivl ; thi den 
Overbevisning, at de projekterede Fyr ere af yderste 
Nødvendighed forudsætter jeg indses af Rrgjeringen i 
lige Grad, som den ved Oprettelsen af enkelte nye og 
Forbedring af andre Fyr har givet hædrende lleviis paa 
god Villie -. 

Efter denne min Anskuelse vil det være nødvendigt, 
for at Fremstillingen kan faa den størst mulige [{Iarhed, 
at give den i tvende Afsnit. 

I det første søger jeg som Sømand at fremstille 
Nødvendigheden af Fyrs Oprettelse ikke mindre end Va
geres Udlæggen. 

I andet Afsnit drister jeg mig til at besvare oven
anførte Spørgsmaal, i det jeg er saa fri at antage, at 
politiske Grunde med nærmest Henblik paa Sundtoldens 
Erlæggelse muligen undertrykker Opfyldelsen af dette 
Almeenønske, fordi Regeringen forudsætter, al Belys
ning i Farvandet langs jydske Kysten vilde lede Farten 
fra Øresund og saaledes i det rummeligere Store Uelt 
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lettere se Lejlighed til Toldsvig ligesom det ogsaa kunde 
give Anledning til Omkostninger for Regeringen. -

I det jeg gaar over til Fremstillingen af første 
Punkt, byder Fornuften at tage Hensyn til den store 
Bekostning, Oprettelsen af flere Fyr paa eengang vil 
udkræve og indskrænker derfor mit Ønske til: successive 
at se et Fyr fremstaa efter et andet, hvorimod de i An
søgningen projecterede Fyr nævnes i den Orden, jeg 
skjænker disse Vigtighed. -

Først og fremmest et stillestaaende Lampefyr paa 
Fornæs. 

Dernæst et roterende do paa Dolmen ved Frede
rikshavn. 

Og senest et stillestaaende do paa Revsnæs ved 
Kallundborg. 

Vagere og Tønder, som lidet bekostelige, ønskes 
derimod udlagt snarest mulig. 

Ifølge de Efterretninger, jeg bar indsamlet, passerer 
aarlig gennem St. Bell c. 2000 Skibe, hvoraf kan antages, 
at 1800 passere Aalborg Bugt; igennem Lille Bell løbe 
aarligen c.1030 Skibe, hvoraf 600 passere Aalborgbugt; 
lægges hertil 400 norske og svenske Skibe, som bringe 
Trælast til alle Jyllands og ende! fyenske Bavne, og tages 
endelig den vigtige Fart fra Jylland til Hovedstaden i 
Betragtning, hvor et Antal af c.110 Skibe i det mindste 
tilbagelægger 550 Rejser, da fremstaar et Hovedtal af 
c. 3000 Skibe, som, befarende den jydske Kyst og Far
vandet langs denne, med Længsel imødeser Oprettelsen 
af et Fyr paa Fornæs, der for alle vil være af ligestor 
Vigtighed. 

Denne Vigtighed finder isærdeleshed Sted i For- og 
Efteraars lange Nætter, i hvilken den under Sejl værende 
Skipper bringes til Fortvivlelse ilver uen Usikkerhed, 
hvori han svæver, fordi Strømmens Irregularitet tilintet
gjør enhver practisk Beregning, især i el Farvand, hvor 
Lodskuddene spille en ubetydende Rolle. - Et Fyr an-
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bragt paa Fornæs, som det omtrentlige Midtpunkt af 
Jylland og dertil staaende paa dets øslligste Landhuk, 
ved Aalborgs rummelige Bugt, vilde afgive en over al 
Beskrivelse vigtig Vejledning for Søfarten. - Ethvert 
Skib kommende Nord eller Øst fra vilde dristigere løbe 
det i Sigte og all efter Omstændighederne, vejledet ved 
dette, i stormende Vejr kunne søge: enten een af de 
mange Ankerpladser under Jylland; med Tryghed afvente 
Dagens komme paa Aalborg Bugt, eller med Forsigtig'hed 
fortsætte Rejsen Syd eller Nord efter. Under alle disse 
Omstændigheder vilde Sømanden nærmest tage Hensyn 
til egen Sikkerhed uden at tænke paa Strømklareringen 
eller hvad videre vilde ske Dagen efter. - lstedetfor 
denne Udsigt, maa nu for Tiden den største Mængde, 
ja jeg tør næsten sige alle Sømænd anstrenge sig for 
al naa en Ankerplads forinden Natten kommer paa, 
hvorved Rejsen forlænges, endog tilintetgjøres, fordi 
Skipperen som oftest nødsages til at holde til Søs igjen, 
især Tilfælde med de Skibe, der komme Skagen ind i 
ondt Vejr og uden Vejledning ved Holmene foretrække 
Retour til Norge hellere end at udsættes for mulig Forlis 
paa Holmene. - Det er Sikkerheden i Sejlladsen langs 
Jyllands Østkyst, som den store Mængde Danske, ikke 
mindre et betydeligt Antal fremmede Sømænd, ønske 
forøget, og hvortil de saameget mere se sig berettigede, 
fordi der paa andre Steder i Rigets Farvande gjøres saa
rneget i denne Henseende. 

De Fordele, som et Fyrs Oprettelse paa Fornæs, 
ikke mindre end paa de andre projecterede Steder, ville 
afgive, erc følgende: 

I) At aarlige Forlis, der som oftest have Men
nesketab til Følge, ville ophøre. -

2) At Skibsfarten og ved den Handelen paa 
Proviodserne, ikke alene directe fra Udlandet, men 
ogsaa fra Hovestaden og indbyrdes fra Sted til 
Sted, paa det bestemteste vilde oplives derved, at 
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et større Antal Rejser fuldførtes ved samme Antal 
Skibe i samme Tidsrum. -

3) At den danske Matros vilde vinde i Dygtig
hed, fordi Sejladsen blev virksommere derved, at 
Nætterne vilde blive afbenyttede, hvilket nu for Ti
den ikke er Tilfældet; og endelig for det 

4) vilde Regjeringen paany høste Roes og [{jær
lighed for et Gode, over hvis Savn Tusinde af dens 
virksomste Undersaaller udstøde idelige Klager. -

Tønder og Vagere henlagte paa de vigtigste 
Grunde, som ubetydende i Omkostning, ere derfor 
ikke mindre af Vigtighed. - Med den mest spændte 
Opmærksomhed stirrer et Skibs Mandskab ofte i hele 
Timer ud i Horizonten for at opdage en Kost eller 
Tønde; thi Opdagelsen heraf betrygger for enhver 
Fare og vejleder til videre Sejllads. - Her forud
sættes naturligvis de farlige Tilfælde, nemlig ondt 
Vejr med Tykning. - Under favorable Omstændig
heder spiller Sømandsskabet ingen Rolle. -

Bfter saaledes, maaske altfor vidtløftigen, at have 
søgt at henlede Opmærksomheden paa nye Fyrs Opret
telse paa Jyllands Østkyst, staar det tilbage at møde den 
af mig suponerede Opposition herimod, der allerlettest 
synes besvaret af den praktiske Sømand, saalænge denne 
er uindviet i maaske statspolitlske Aarsager, der ugjerne 
tillader anden Menings Anerkendelse. -

Har man Eksempler paa, at Skibe liste sig gennem 
Store Belt uden at klarere, da finder dette ikke mindre 
Sted i Sundet. - Citerer den aarvaagne Embedsmand i 
Helsingør den retournerende Skipper, fordi han paa Ud
rejsen forsømte mareringen, · da finder det samme Sted 
ved Nyborg. - Og retouroerer en saadan Skipper igen
nem Øresund, efter at han igennem Store Helt sveg 
Tolden, da er i et saadan Tilfælde gjensidig Kontrol en 
let Sag. -
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Anses en Færgejolle hensigtssvarende til Ordens 
Overholdelse i Øresund, saa byder Sømands lndsi6t 
den Anerkendelse, at et større Farvand som Beltet, bør 
tilstaas noget mere. Ved hvilken Lejlighed det dog 
bliver Pligt at erklære: at den for Tiden ved Nyborg 
stationerede Orlogsskonnert - efter min underdanigste 
Formening - ikke svarer til Hensigten. - Men uanset 
alt haves vægtige Grunde, som tale imod hin suponerede 
Opposition: at Oprettelsen af Fyr paa Jyllands Østkyst 
skulle bidrage til at lede Farten fra Øresund til Store 
Belt. -

Dristigen paastaar jeg: logen Sømand, næppe en 
dansk Jagtskipper, tør i lange mørke Nætter, kommende 
Nord fra sætte Store Belt ind. - Farligheden i at be
sejle et snevert Farvand som Store Bell, hvori en ir
regulær rivende Strøm regerer, og hvilket er opfyldt 
med farlige Grunde, kan ikkun erkendes og bedømmes 
af Sømanden, som smiler i sil stille Sind, naar Sagen 
omtales som let, og sørger ligefuldt for gode Ankere 
og Touge som eneste Redningsmiddel mod Natten. -
Vil man hente Bevis fra Krigen, fordi Englænderne den 
Tid med store Konvojer passerede her igennem, da 
erindre man, at de stedse kastede Anker, forinden Nat
ten faldt paa. - Og fremviser Refsnæs endeligen el 
Fyr, som maaske nærmest vilde bidrage til at lette An
duvningen af Store Bell, da vilde delle ikkun være til
strækkeligt for den mest bekendte - den Danske. -

Selv med Hensyn til Assurancen - hidtil vant til 
at indgaa Forpligtelse paa Farten gennem Sundet -
ville Skibene paa Grund af et farligere Farvand og en 
lige farlig Omvej, finde en ikke ubetydelig Gene. - For
ud~n al en panisk Skræk imod Sejladsen igennem Store 
Bell behersker den fremmede Sømand, finder en med 
flere Nationer traktatmæssig Overenskomst Sted, der for
pligter Skipperen til i Udlandet at legitimere deres Fart 
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gennem Sundet ved Produktion af Øresund- og Karan
tæne Pas. -

Sammenholdes det ovenanførte med hin lange Vane 
at søge Sundet, hvis Anduvning formedelst Iiattegattets 
østlige Halvdels renere Farvand er mere tiltrækkende 
end Sejladsen gennem Beltet, hvorved gøres en for Sø
manden farlig Omvej, imod at han efter Gennemgangen 
af Sundet straks udtræder i Østersøen, og føjes hertil 
den meget vigtige Bemærkning: at Sundet afgiver en 
langt sikkere Ankerplads end Beltet, saa kunde jeg næ
sten antage at have fremsat tilstrækkelige Grunde for 
min Paastand. -

Imidlertid bliver en anden Bemærkning ikke uvigtig, 
nemlig den at Helsingørs velberegnede Indretninger imøde
kommer den ankomne Skipper, ikke alene ved Tilfreds
stillelse af en Mængde Fornødenheder, Lettelse i Korre
spondence, Efterretning og alle Slags Behageligheder, 
men understøttet af Lokaliteten ser han sig ekspederet 
med en Hurtighed, den Nyborg aldrig kunde afgive med 
selv de mest hensigtssvarende Forandringer. -

Vil man imidlertid uanset delte vedblivende under
støtte hin Frygt og anføre, at Farten igennem Store Delt 
allerede har naaet det dobbelte Tal fra Fortiden, da til
skrive man dette Landets Kultur og den dermed i For
bindelse staaende større Eksport og erindre, at Farten i 
Øresund uforandret vedligeholdt sit betydelige Tal. 

Og henlægges nu endelig, som projekteret er, et 
flydende Fyr ved Dragørs Indløb, da bliver Sejladsen 
Syd fra saameget mere tillokkende og giver paany en 
Sikkerhed imod en Frygt, der altid vil finde største Mod
stand i Lokalets Vanskelighed, hvorfra det for Sømanden 
af alle Onder mest afskrækkende - unødvendigt Ophold 
og Forsinkelser i Rejsen - vil være uadskillelig. 

Underdanigst 

A. D. Schultz. 
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Fyrene paa Hirtsholmene, Fornæs og Refsnæs blev 
oprettede henholdsvis i 1838, 1839 og 1844, og at det 
er ovenanførte Indlæg i Sagen, der har foranlediget det 

. fremgaar desuden af følgende: 
En Stænderdeputeret i Flensborg ønskede at virke 

for en bedre Belysning og Afmærkning af ' Farvandene 
ved Flensborg og henvendte sig til I{aptajn A. D. Schultz 
-0m Vejledning derom. Scbultz besvarede Spørgsmaalet 
-0g sluttede med : 11- - Ich betrieb es mit dem beyden 
Leuchtfeuere auf Hirtsholm und Forness ebenso; reichle 
einen Vorschlag am Collegium, und einen ahnlichen an 
-dem Deputerlen Capt. Sandholt i Roskilde ein - und 
<lieses glO.ckte O.ber alle Maasen«. 

Kreuzschiff Jiitland d. 1. Juli 1838 

Ganz ergebenst 

A. D. Schultz 
Kreuzzollinspektor. 

Af Sømærker udlagdes ifølge Vagervæsenets Proto
koller, velvilligst meddelt mig af Vagerinspektør Orlogs
kaptajn Ørsted: 

1 Vager paa Boisaksen ......... 1839 
1 " Revsnæs .. .. ...... 1839 
3 I) Dvalegrunden . . . . .. 1839 
1 I) Læssø N.V. Rev ... 1839 
1 " Skagens Rev ... . . . 1841 
1 I) Kalkgrunden .. . . .. 1846 

Naar Anbefaling fra en enkelt Søofficer kunde have 
et saa hurtigt Resultat, havde det s_ine særlige Grunde. 
Vore Søofficerer havde paa det Tidspunkt saa at sige 
-intet Kendskab til vore Fai:vande udenfor Sundet og op 
gennem Kattegats Østerrende til Skagen, eftersom de 
a ldrig kom der. Fra Flaaden blev r øvet af Englænderne 
.i 1807 indtil 1834, da Linieskibet • Dronning Marie• 
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havde Prøvesejlads i vore Farvande - allsaa i 27 Aar ..:._ 
havde saa at sige intet dansk Orlogsskib været i Bel
terne. Vestindieskibene og Skibene, der gik til Middel
havet, kom ikke til Belterne, og nogen Øvelseseskadre i 
vore egne Farvande fandtes ikke. -

T{aptajn A. D. Schultz blev Officer i 1807 og havde 
derfor gjort hele T{rigen 1807-14 med og været ansat 
ved Roflotillerne saavel i Sundet som i Belterne. I 1833 
blev han ansat som Krydstoldinspektør, og i denne 
Tjeneste erhvervede han sig ikke alene et indgaaende 
Kendskab til alle danske Farvande, men ved at komme 
i Forbindelse med mange af Søfartens Mænd blev han 
ogsaa bekendt med deres Anskuelser og Ønsker, og det 
er derfor naturligt, at de henvendfe sig til ham om An
befaling for Opfyldelse af deres Ønsker om Farvandenes 
Belysning og Afmærkning - med det ovenfor anførte 
heldige Resultat. -

Den 1. April 1843 tilskrev Kollegiet Kapt. A. D. Schultz, 
som i 1839 var blevet Told- og [{onsumtionsinspektør i 
Vejle, om at udtale sig om en paatænkt Forbedring af 
Fyrene i Lille-Bell. Under 12. April s. A. svarede l{ap
tajn Schultz, at han. varmt vilde anbefale den intenderede 
Forbedring af Fyrene i Lille-Bell - - - 11hvorved i Sær
deleshed fremføres den Nytte, som Baagøs forb edrede Fyr 
i saa Henseende vil afgive. Thi ikke alene vil dette Fyrs 
udvidede Synskreds bringe de Syd fra kommende , men 
i Særdeleshed de Nord fra kommende Skibe stor Nytte, 
og dette især af den Grund, fordi Skibene denne Vej fra 
hidtil har savnet enhver Vejledning, omendskjønt disse 
dog, som bekendt er, udgør det langt overvejende Antal. 
Som Motivering for denne Paastand: at Skibe Nord fra 
ville forholdsvis finde større Nytte ved Fyrforbedringen 
fremfor de Syd fra kommende , anføres: At de ved Nat
ten Syd fra kommende Skibe, paa Grund af manglende 
Vejledning længere Nord paa, f. Eks. ved Indsej lingen af 
det højst vanskelige og snævre Farvand mellem Stænde-
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rup Hage og Fænø, se sig tvungne til at søge Anker
plads ved Assens eller i Aarøsund som Stoppeplads Nat
ten over; hvorimod Skibe Nord fra ved Hjælp af den 
for bed rede Fyrindretning i Almindelighed vilde være is tand 
til at fortsætte deres Rejse Syd efter forbi Assens og Aarø 
uden at standse, hvorimod de hidlil under mange Om
stændigheder have været tvungne til at stoppe Natten 
over, enten ved Fredericia eller, hvad de mindre Fartøjer 
betræffer, under Fænø. At berøre de Følger, Nattens 
Tab eller Gevinst medfører for den virksomme Sømand, 
vil være overflødigt at berøre" .1) 

Ved kgl. Res. af 7. Juni s. A. blev der bevilget 
2000 Rbd. ekstraordinært til Fyrvæsenets Forbedring i 
Lille Bett, og i 1847 fik Baagø Fyr Spejlapparat. -

Kort Tid efter fik l{apt. Scbultz Lejlighed til yder
ligere at udtale sig om Belysning og Afmærkning af 
Farvandene ved Jyllands Østkyst , ide t Amtmanden over 
Vejle Amt i Skr. af 7. Juli 1843 anmodede barn om at 
fremsætte Bemærkninger til Fyrs Anlæg og Dagmærkers 
Udlægning ved Amtets [{yster. I sit Svar tillod Kap
tajn Schultz sig at udstrække sine Bemærkninger til 
Farvandene noget længere Syd og Nord efter og foreslog: 

1. Først og fremmest et stillestaaende Fyrs 
Anlæg paa Hjelmen. Med Søkortet for Øje maa jeg 
vel tilstaa, at det vil forekomme den i Practikven Uind
viede, at et nyt Fyr oprettet i Linie med og saa godt 
som midt imellem tvende andre - det paa Fornæs 
og det paa Kybolmen - og dertil i den korte Afstand af 
nærmest 7 Mil, som disse to Fyr ligge fra hverandre, 
som mindre nødvendig. 

Men tages Hensyn til det vanskelige Farvand, maaske 
et af de vanskeligste at befare ved Nattetider, jeg mener 
nemlig det, som Østen og Nord fra fører til Aarhus 
Bugten og ind imellem Samsø og Thunø og betænker, 

1
) Journal for danske Havne og Fyr A 1833. Sag No. 524. 
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at Hjelmen er Hjørnestenen for samme, saa ligger netop 
heri Beviset for, at et Fyr anbragt paa samme nødven
digvis maa afgive den størst mulige Vejledning. 

Som bekendt finder Sømanden intetsteds i denne 
Del af Farvandet nogensomhelst Retirade eller Ankerplads 
med alle Vinde fra N. NO gennem Ost og Syd til SW. 
I lange mørke Nætter med stormende Vejr vover ingen 
fornuftig Sømand at besejle dette Farvand ; han enten 
afventer Dagens Frembrud i en tryg Havn, eller hvis 
han søværts fra nærmer sig samme, da drejer han til 
itide. for paa denne Maade at oppebie Dagen. 

Under begge Tilfælde spilder han den for Sømanden 
saa kostbare Tid ; et Onde, hvilket med Hensyn til de 
Følger, dette kan medføre, netop derfor kan kaldes at 
henhøre til en af de væsentligste Aarsager, hvorfor der 
i de senere Aar anvendes saa betydelige Midler for at 
imødekomme Søfartens billige Ønsker. l:lar Sømanden 
derimod Fyret paa Hjelmen til Støttepunkt, saa kan ban 
dristigen søge ind under samme; thi han komme hvor
fra eller hvorhen han vil i dette Farvand, saa maa han 
altid passere Hjelmen nær og kan allsaa ved Hjælp af Fy
ret dristigen søge ind ad Aarhus Bugten, løbende Aarhus 
Havnefyr i Sigte, styre op vesten om Samsø med Thunø 
Fyr forud, eller styre. Sejrø Dybet ind ad Store Bell, 
brugende Revsnæs Fyr i Sigte. - En lignende Nytte 
giver Fyret, naar Skibene ved Nattetider søger Nord og 
Øster ud. 

Iberegnet den voksende Dampskibsfart, kan man 
a ntage det omtrentlige Antal Skibe, som aarligen besejle 
{lette Farvand, at udgøre 3000. Til nærmere Oplysning 
herom anføres: at dette betydelige Tal indbefatter næsten 
alle de Skibe, som befare Store og Lille Bell frem og 
tilbage langs jydske f{ysten ; Farten mellem Hovedstaden 
og adskillige jydske Købstæder norden for Strømtold
linien; Farten imellem disse Steder indbyrdes, og endelig 
den vigtige Dampskibsfart fra Hovedstaden paa Aarhus. 
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Skulde imidlertid Fyrets Anlæg, uagtet ovenanførte 
Anbefalin g, møde en væsentlig Opposition i den Omstæn
dighed, at l{yholms Fyr ligger dette vel nær - 2¾ Mil -
saa betænker jeg mig intet Øjeblik paa at foreslaa Ky
holms Fyr nedlagt, langt hellere end at tabe Udsigten til 
at se hint fremstaa. 

Men et Forslag som dette fortjener naturligvis en 
nærmere Motivering, og tillader jeg mig i denne Anled
ning at bemærke: Anlægget af Kyholms Fyr fremkaldtes 
som bekendt hovedsageligen for at lette smittede Skibes 
Fart paa eller Anduvning af Kyholms Ankerplads, Lan
dets eneste Karantaine-Depot. - Tager man imidlertid 
Hensyn til , at det ikkun var i enkelte Tilfælde i en lang 
Række af Aar, at der blev givet smittede Skibe Lejlighed 
til at benytte dette Fyr, og er det vedkommende bekendt, 
hvorom ingen Sømand nærer ringeste Tvivl, at Kyholms. 
Fyr, uagtet et godt Fyr, er til yderst liden, næsten ingen 
Nytte for Skibsfarten i Almindelighed - nærmest af den 
Grund, at det for al Fart trindt om i dets Synskreds
ikkun bli\'er al betragte som et Sidefyr - hvilket des
uden som henliggende i en Øe og Klippegruppe skyes 
af alle, som ikke netop skal besejle I<arantainepladsen, 
og betænktis en del igen, at større Skibe - almindeligst 
saadanne som kan blive forvist til r<arantaineanstalten -
uagtet Fyrets Godhed alligevel ikke kan søge Ankerplad
sen ved l{yholm ved Nattetider, men derimod i Frem
tiden, naar Revsnæs og Hjelmens Fyr tænkes lysende, 
vil finde en ypperlig Lejlighed til at anduve Karantaine
pladsen ; saa kan jeg ikke andet end antage , at denne· 
min Motivering maatte anses tilstrækkelig for mit For
slag at nedlægge samme , hvorved Omkostningerne ved 
Anlægget af det projekterede Fyr vilde find e en ønskelig 
Erstatning, uagtet Omkostningerne ved Hjelmens Fyr, 
sammenstillet med andre Fyrs Anlæg, vil hlive ringe paa 
Grund af Hjelmens naturlige Højde, og fordi jeg antager, 
det maatte blive et stillestaaende Fyr. 
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2. Thunøs Fyrs Forbedring. Hvad dette Fyrbe
træffer, da er det vel nærm est fremstaaet til Vejledning 
for Post- og Færgefarten imellem Aarhus og fiallundborg; 
men skal det bringe Søfarten i Almindelighed nogen Nytte, 
saa maa det nødvendigvis undergaa nogen Forbedring; 
thi ikke alene bar egen Erfaring, men utallige Sømænds 
Beretning stadfæstet, at det som oftest brændte s let, og 
til andre Tider, istedetfor at lyse, har været slukket, om 
end for kort Tid. 

3. Hvad Da g mærker i ovenfor berørte Farvand an
angaar, da antager jeg som højst nødvendige at udlægge 
eet paa I, i 11 eg runden og eet paa Skade grunden • 
to meget farlige, fra 5 Favnes Dybde til 4 Fod stejlt op
gaaende, næppe 1 Mil fra hverandre liggende Grunde 
mellem Samsø Nord Huk og Pynten af Helslandet, der 
danner Sydsiden af Æ beltoft Bugt. Lodsen paa Tbunø. 
eller maaske bedre den i J{yholm ansatte Lodsoldermand 
kan for ringe Bekostning overtage Kontrolføringen med 
disse Dagmærker. 

Et tredje ikke mindre vigtigt Dagmærke blh·er at 
henlægge paa Sjællands Rev, hvilket Gnibe Lodser maalte 
kunne kontrollere. 

4. E t s ti 11 e s t a ae n d e Fyrs A n 1 æg p a a F re d e -
ricia s Ka s tel s pynt. Naar den aarlige Fart igennem 
Lille Bell antages at udgøre c. 1000 Fartøjer med den, 
Forpligtelse at standse ved Byen for at erlægge den 
befalede Afgift, saa vil Søfarten ogsaa billigen kunne 
fordre ved et Fyrs Anlæg paa hint Sted at se sig vej
ledet til ved Nattetider at kunne søge Ankerplads der. 

Billiger Regeringen denne Anskuelse, saa vil Sø
manden intetsteds se et saadant Fyr hensigtsmæssigere 
hensat end paa ({astelspynten ved Fredericia. For de 
nordfra kommende Skibe, for hvilke dette Fyr isærdeles
hed vilde være af Vigtighed, kan det allerede i en Af
stand af 3 til 4 Mil give en fortrinlig Vejledning ; thi
Skibene er da netop komne indenfor Endelavegrundene,. 
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enten over samme, eller Øster fra Store Bell og savne 
for Tiden netop her en sikker Lejlighed for at sætte 
Lille Bell og Vejlefjord ind, fordi Lodskuddene ere util
strækkelige i et Farvand, hvis Baggrund danner tre dybe 
Bugter, nemlig Vejle Fjord, Fredericia Indløb og, østen 
for Fyens Staurhoved, nBaaring Vig•, den saakaldte 
falske Bugt, saaledes kaldet, fordi den hverken fører til 
nogen By eller Ankerplads. 

5. Et roterende Fyrs Anlæg paa Kekenes 
paa Sydhukken af Øen Als. 

Da Skibsfarten i el saa stærkt befærdet og som be
kendt saa vanskeligt Farvand, som det der fører ind til 
Flensborg Fjord, Sønderborg Sund og Lille Bell, efter 
min Formening ikke mindre end saa mange andre vig
tige Dele af Rigets Farvande fortjener Regeringens Op
mærksomhed ved Oprettelse af Fyrs Anlæg, saa gjælder 
<let kun at paavise det vigtigste Punkt for sammes Hen
sættelse; og dertil vil efter min Overbevisning, der støtter 
sig til egen og den praktiske Sømands Erfaring, I{eke
nishøj paa Als være det hensiglsmæssigste Punkt. 

Rigtignok er dette ikke Øens østligste, men derimod 
det højeste og det for alle Syd fra kommende Skibe først 
i Øje faldende Punkt og dertil del Forland eller Pynt, 
som alle Sømænd ved Indsejlingen til Flensborg Fjord 
og Sønderborg Sund søge tæt ind under for derved med 
Sikkerhed at kunne undgaa den Syd for liggende farlige 
Kalkgrund med ikkun 4 Fod Vand. 

Skibe, kommende Nord fra Lille Bell, kan ved sim
pel Pejling af Fyret i W. N.W. paa Kompasset, enten 
bære omkring Pools Rev ind under samme, eller vej
ledet ved denne Pejling med Sikkerhed fortsætte Sejlad
sen Syd efter; og endelig finder alle de Skibe - især 
de større saasom Vestfarere, Steenkuls- og Tømmer
ladede - et sikkert Støttepunkt i dette Fyr, naar lange 
stormfulde Efleraarsnætter tvinger dem til al afvente 
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Dagens Komme, forinden de tør sætte ind ad Flensborg 
Fjord eller Sønderborg Sund. 

6. De Dagmæ rker, som Sømanden efter min Er
faring maatte ønske henlagte i dette Farvand, ere: 

En [{ost paa den yderste Pynt af Pools Rev; 
en Tønde paa Bredgrunden, der h,·or Søkortet an

giver 14 Fod; 
en Kost paa Kalkgrunden, og 
en Kost paa Middelgrunden N.W. for Kalkgrunden, 

der hvor Kortet angiver 9 Fod Vand. 
For al have Tilsyn med disse Vagere, vil man i den 

eventuelle Fyrinspektør, der har alle disse Dagmærker 
under Øjnene, have den bedste [{ontrol. 

Den Opposition, som nye Fyrs Anlæg og Dagmærkers 
Udlæggen hidtil udelukkende have mødt i Lodseriernes 
Besværinger, vil vist ikke undlade at opstaa ogsaa her; 
men takket være Oplysningens Fremskridt og den Over
bevisning, at disse Forbedringer til Skibsfartens Flor sna
rere bidrager til at forstørre end forringe Lodseriernes 
Indtægter - - -. 

17. Juli 1843. 

Til 
Kammerherre Stiftamtmand Hoppe. 

[{egenes Fyr blev oprettet 1845. 
T hun ø Fyr fik Linseapparat 1846. 
Hj e I ms Fyr blev oprettet 1856. 

Af Sømærker udlagdes ifølge Vagervæsenets Proto
koller i Aaret 1846: 

Ved Lillegrunden, Skadegrunden, Sjællands Rev, 
Pools Rev, Kalkgrunden og Middelgrunden, medens det 
synes, som om der først er kommet Sømærke paa Brede
grund efter 1864. 

Tldsskr. f. SoTæsnn. 104. Aarg. 37 



Kystforsvaret af i Dag. 
Af Kommandør Barfod. 

Med Premierløjtnant af Artilleriet 0. B. Arentofts 
helt igennem saglige Artikel i T. f. S.'s September-Hæfte 
er Diskussionen mellem en Land- og en Søofficer endelig 
bragt derhen, hvor den kun kan glæde enhver, der øn
sker et frugtbart Samarbejde mellem de to Værn. Jeg 
tror, at en Fortsættelse af Ordskiftet angaaende de to 
Udsyn, der nødvendigvis maa findes, naar den ene Part 
ser paa Søen inde fra Land, og den anden ser fra Søen 
ind imod Land, kan kun virke til maring, og vil derfoi
i fælles Interesse fortsætte. 

Jeg har meget vel forstaaet Premierløjtnantens Hen
sigt: at holde sig strengt til Dardanellernes [{yslforsvar 
og deltes Organisation, men som jeg skrev i mit Svar, 
haabede jeg med hans Artikel som Baggrund at kunne 
bringe de to Synspunkter frem til Beskuelse. Jeg er 
ganske enig med Premierløjtnanten i, at Kystforterne 
under Verdenskrigen løste deres Opgaver ved at afslaa 
Angreb, at et Fort er stærkere i Tvekamp end et Skib, 
og at Forter derfor vil have de bedste Betingelser for 
at afværge en Landgang paa de Strækninger, hYor de 
ligger. Jeg kan derfor ogsaa fuldt ud tiltræde [{onklu
sionen fra •The Flanders Commission,. At Kanoner i 
Land skyder mere nøjagtigt end Skibskanoner, er ogsaa 
en l{endsgerning, der skyldes deres faste Standplads. 

Alt dette erkendes af enhver Sømand, og jeg søgte 
i mit første Indlæg selv at fremhæve det kraftigst muligt 
med Citatet fra Admiral Nelson om, at det kun var Fæ
ho,•ederne blandt Sømænd, der havde indladt sig paa at 
angribe 'Forter. Jeg føjede hertil Haabet om, at Angreb 
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paa Land mod deres Ønske aldrig mere maatte blive 
forlangt af danske Sømænd, saaledes som det blev det i 
,·ore sidste sønderjydske Krige. Hvis jeg kunde finde 
endnu mere afgørende Udtryk for disse Meninger, vilde 
jeg benytte dem. 

Forskellen paa Land- og Sø-Synspunkter fremkom
mer først, naar Slutninger skal drages ud fra disse Kends
gerninger, og naar man paa Basis af disse vil bedømmet 
hvilken Betydning Artilleri i Land har for Søkrigen i de 
tilstødende Farvande, specielt for \'Ore Farvandes Ved
kommende. 

Først prøver Premierløjtnanten at bedømme de nau
tiske Vanskeligheder ved Dardanellerne -og i danske Far
vande, ligesom han taler om Farvandets særlige Natur 
ud for den belgiske ICyst. Som Sømand maa jeg til 
disse Bedømmelser sige, at det er en Smagssag, hvilke 
Farvande man finder vanskeligst at navigere i. Det vil 
bl. a. ogsaa være afhængigt ar de Skibstyper, man har 
til Disposition; men er disse egnede til Farvandet og 
bar man besluttet sig til at udføre en Operation, saa vil 
de naturlige navigatoriske Farer for den heldige Navigatør 
blive anset som ringe i Forhold til Krigens Farer. Disse 
er navigatorisk set: ukendte Minegrunde og andre pas
sive Hindringer. Saadanne fandtes alle de tre nævnte 
Steder. 

Angaaende Passagen af Minefelter skrev Premier
løjnanten, at •Hvis man (Tyskerne) havde haft egnede 
Minestrygere, vilde de upansrede (engelske) Skibe, der 
bevogtede Spærringerne (ved Dardanellerne), ikke have 
kunnet forhindre Strygningen, og • Goeben • og "Breslau • 
vilde rimeligvis være sluppet uskadt ud•. Det forekom
mer mig at være en uberettiget haard Dom over de en
gelske Søofficerers Dømmekraft, som havde anordnet Be
vogtningen. Af de engelske Beretninger fremgaar nemlig, 
at man ikke havde regnet, at Tyskerne turde løbe ud, 
før Minestrygning var foretaget og til at forhindre denne 

37* 
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mente man, at de upansrede Skibe frembød rimelig Sik
kerhed. Minestrygere vilde altsaa, erter engelsk Bereg
ning, ikke have skaffet de tyske Skibe Passage. 

Denne Opfattelse er ikke engang specielt engelsk. 
I alle Lande regner man med, at saadan Bevogtning 
foretages af upansrede Skibe. Panserskibs-Styrkerne, 
hvori Typ.erne fra 1913-15 stadig danner Hovedmassen, 
og disse anses i Dag ikke for forældede, betragtes over
alt som uegnede til denne Tjeneste. Deres Opgave er Ho
vedkampene paa Søen. De eneste pansrede Skibe, man 
tænker sig kan danne Rygstød for en Bevogtning for at 
skaffe denne Lurt overfor et overlegent Angreb, er Moni
torer, der kun findes i den engelske og danske Marine. 

Naar Premierløjtnanten ud fra den franske Sætning: 
•un canon sur terre vaut un vaisseau sur mer, drager 
den Slutning, at der • til at ækvivalere en økonomisk 
overkommelig Kystberæstning kræves en meget stor 
Flaadestyrke og navnlig uforholdsmæssig mange Enheder 
med svært Skyts•, saa er delte allerede som Følge af 
ovenstaaende næppe rigtigt sluttet. 

Den franske Sætning giver blot et Udtryk for det 
samme som Nelsons Udtalelse, nemlig al Skibe i Al
mindelighed ikke bør indlade sig i [{amp med Land
batterier, hvor de kun kan flytte Jord, medens de selv 
kan skydes i Sænk. Men den Omstændighed, at vel 
ledede Landbatterier er saa overmægtige, at man slet 
ikke bør indlade sig med dem, siger dog intet om, 
1) hvor stærke Forsvarets Skibe bør være, for at der 
skal være et rimeligt Forhold mellem de to Parter. 
Herlil kommer, at da Skibene hurtigt kan flytte sig fra 
et Sted til et andet og derfor ved heldige Dispositioner 
alle kan være paa det argørende Sted i del rette Øje
blik, medens Kystforterne kun kan virke inden for deres 
eget Omraade, saa kan der heller ikke 2) fra [{ystror
ternes Antal sluttes noget med Hensyn til det nødvendige 
Antal Skibe. 
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Naar det almindeligt erkendes, at Skibe ikke bør 
indlade sig i Kamp med Forter, saa bør man heller ikke 
regne, at en Fjende vil begaa den Fejl at indlade sig i 
en saadan Tvekamp. Det normale vil sikkert være, at 
han vil søge at gøre sig til Herre i Farvandene, idet 
han dækker sig med Mørke eller kunstig Taage mod 
Skyts i Land, naar dette vil søge at gribe ind. At dette 
kunde gøres fuldstændig under Verdenskrigen af Englæn
derne over for Tyskerne lige op ad Flanderos Fæstnings
kyst og andet Steds, f. Eks. ved den foran omtalte Be
vogtning af Dardanellerne, ved vi. 

Paa Grund af Erfaringerne fra Verdenskrigen maa 
Skibe paa Søen altid alene stole paa hinanden og ikke 
paa Artilleri i Land. Hvad der skal til af maritime 
Kræfter, saavel Antal som Typer, for at optage Kampen 
om Herredømmet i bestemte Farvande, maa derfor af
gøres rent maritimt. Det kræver ligesom moderne Kyst
kamp sit særlige Studium. 

Kystforsvarets store Værdi ligger efter den alminde
lige Opfattelse i, at det fritager de maritime Styrker for 
den umulige Opgave at skulle dække alle udsalte Kyster 
mod Angreb, at Flaadens Skibe kan hvile ud bag dets 
Kanoner, og deri, at Artilleri i Land i meget snevre Løb• 
under visse Forhold alene kan danne Rygstød for en 
svag Bevogtning. Det maa her kraftigt betones, at vort 
Hoved-Gennemsejlings-Farvand, Storebælt, i denne For
stand slet ikke kan betegnes som snevert. Skal det 
spærres, kan det, ligesom under Verdenskrigen, kun ske 
ved Marinen alene. Kun visse Dele af Sundet og Lille 
Bælt kan maaske komme ind derunder. 

Det er maaske forstaaeligt, hvis den, der staar i 
Land, og som har til Opgave at forsvare Kysten, nær
mest ser paa Skibe i tilstødende Farvande som en Art 
Forposter. 

Studerer man imidlertid Historiens Lære desangaa
ende og specielt den seneste Historie, saa kan man 
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oæppe undgaa at naa til det samme Resultat som den 
franske T{ommission angaaende Kystforsvaret efter Ver
denskrigen, der udtalte: • Kystforsvaret er efterhaaadea 
traadt mere i Baggrunden, medens Flaadeas øvrige Or
ganer har faaet øget Betydning. Kystforsvaret er au 
mindre et Lokalforsvar mod et i Nutiden ret usandsyn
ligt Angreb paa Territoriet end en Modforholdsregel mod 
Raids mod delle eller mod Trafikken i Kystfarvandet« . 

At man vanskeligt i Nutiden kan føre Landkrig paa 
den anden Side et Vand, som man ikke er absolut Herre 
over, viser det engelske Admiralitets Overvejelser angaa
ende Saloniki-Fronten i 1917. Til at forsyne det en
gelske Kontingent paa ca. 200 000 Mand af denne maatte 
England afse 400 000 Tons Skibsrum, og for at frigøre 
disse var man i 1917 nær ved at opgive denne Front, 
der ved Bulgariens Samm~nbrud Aaret efter bidrog saa 
væsentlig til at nedbryde Modstandernes Moral. 

Det har iøvrigt altid været gældende i Historien, at 
Herredømmet paa Søen i de tilgrænsende Farvande har 
afgjort Spørgsmaaiet om Landgang paa den paagældende 
Kyst. Har det paagældende Land udelukkende Kyster, 
altsaa er en Ø, saa at det kun kan angribes over Søen , 
saa gælder for denne det samme, som Nelson udtalte 
om Malta, nemlig at den ikke tilhørte den ene eller 
den anden Stat, men den Magt, der havde Herredømmet 
paa Søen. 

Erkender man Rigtigheden af ovenstaaende , saa 
maa vor Flaades Materiel og dets Mænds Dispositioner 
være afgørende for, om Kystforsvaret kommer til at 
træde i Virksomhed, eller om det ligesom Helgolands 
{{anoner og de øvrige tyske Kystforter under Verdens
krigen bliver en tavs men virkningsfuld Trusel mod en 
Fjende. 

Premierløjtnanten erkender, at J{ystforsvarets svage 
Side er, at det er rent defensivt. Men hermed er efter 
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al Krigskunstens Lære ogsaa dets sekundære Betydning 
fastslaaet: 

11 Det kan aldrig udnytte el Held. 
2) Det maa ligesom et Panser anbringes i fuld 

Styrke overalt, hvor Angreb kan sættes ind, medens 
Angrebet sætter sin fulde Styrke ind paa et eller faa 
enkelte Punk ter. 

3) Det kan ikke selv benytte Overraskelse, men 
<!r udsat for Overraskelse over alt. 

4) Det kan ikke hindre Angriberne i frit at trække 
sig tilbage, hvis Angrebet mislykkes. 

Paa Søen, hvor all lige til Underlaget for de kæm
pende er Kunst, har materiel Overlegenhed aldrig alene 
kunnet bringe Sejren hjem. Saa afgjort er Historiens 
Dom paa dette Punkt, at alle afgørende Sejre paa Søen, 
blev vundet imod stor materiel Overlegenhed. Vor Sø
krigshistorie er en [{æde af Beviser herfor. 

Forsvar paa Søen har i Nutiden vist sig saa stærkt, 
at søtaktiske Forfatlere regner med, at det ikke kan 
brydes over for en Nation med Energi og Vilje. [nd
trængning i Smaafarvande af de svære Skibe, hvoraf 
Herredømmet paa Søen afhang, blev derfor praktisk talt 
ikke forsøgt under Verdenskrigen over for en saadan 
Forsvarer. 

1) I Modsætning til l(ystforsvar kan et maritimt 
Forsvar i et Farvand altid føres offensivt og derfor 
.udnytte ethvert Held. 

2 ) Skibe kan hurtigt flyttes, saa at man kan regne 
med en stor Procent af den maritime Styrke til at 
imødegaa Angreb paa de enkelte Punkter. 

31 Søtaktik bestaar i at stille Mod standeren over 
for en fortsat Række Overraskelser og navnlig kan 
<len defensive Søtaktik berede Angriberen saadanne 
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4) Fra et Indfald paa et ikke af ham behersket 
Søterritorium kan Angriberen derfor ikke frit trække 
sig tilbage. 

Resumeet af ovenstaaende maa være, at Kystfor
svaret kan stille Flaaden friere i sine Dispositioner, og 
at det lejlighedsvis kan danne et defensivt Supplement 
til den. Det kan derimod ikke erstatte nogen Skibstype, 
og det kan ikke beherske vore Farvande. Da hele vor 
Historie viser, at den, der behersker vore Farvande, be
hersker Danmark, maa det Ord gælde: 

Oden Flaade intet dansk Forsvar. 



Om Luftbombardement. 
Af Søløjtnant T. S. Prip. 

Blandt de talrige Hverv, der under en lfrig paahvilet 
Luflvaabenet, kan Bombeangrebet betegnes som den vig
tigste offensive Opgave. 

Hvilke Angrebsobjekter der vælges vil blandt andet 
afhænge af: 

1) Krigens Natur og den Fjende, der bekæmpes, 
2) Regeringens Ifrigsplan. 
3) Diplomatiske Hensyn. 
4) Egne Bombeluftfartøjers Aktionsradier. 
5) Fjendens Luftforsvars Styrke og Ydeevne. 

Angrebsobjekterne kan efter deres Natur dejes i tre 
forskellige Kategorier, nemlig: 

1) Militære Maal. 
2) Industrielle Maal. 
3) Civile Maal. 

De militære Maal kan f. Eks. være Baser, Ammuni:.. 
lionsdepoter, l{ommunikationsknudepunkter, Flyvepladser., 
Landgangsforetagender, militære Enheder etc. 

De industrielle Maal er Industricentre o. lign. og. 
endelig er de civile Maal Byer, og andre Maal, der ikke 
falder ind under de to første Kategorier. 

Formaalet med Bombeangrebet vil altid være Øde
læggelse ef Fjendens Moral i Forbindelse med Ødelæg
gelse af Materiel og Personel; hvor det drejer sig om 
Angreb paa Byer, er den største Vægt lagt paa den mo
ralske Virkning, idet den materielle og personelle Skade
erfaringsmæssig er ret ringe; - under de øvrige For
hold er den destruktive Virkning det primære, medens. 
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der dog altid er en Mulighed for en udstrakt Nedbry
delse af Moralen. 

Hvor ringe den materielle og personelle Skade, der 
kan forventes ved Bombeangreb, er, vil ses af neden
staaende Oversigt over nogle Bombeangreb under Ver
denskrigen: 

Ved Angreb paa London i Krigens Løb, blev 
der af 162 Luftfartøjer nedkastet 355 Brandbomber og 
567 Sprængbomber. Der dræbtes iall 541 Personer og 
saaredes 1264. Den materielle Skade var lidt over 
2 Mil!. .f. Angrebene strakte sig fra Maj 1915 til Maj 
1918 og man faar saaledes, at der blev dræbt ca. 180 
Personer/ Aar. Til Sammenligning tjener, at der aarlig 
i London ved Trafikulykker dræbes fra ca. 700-1200 
-Personer. 

Ved Angreb paa Paris dræbtes 266 Personer 
medens 603 saaredes. 

Ved Angreb paa det tyske lndustriomraade 
blev der nedkastet 15108 Bomber af 4396 Luftfartøjer 
fordelt paa 675 Angreb; der dræbtes 746 og saarcdes 
1843 Personer, og den materielle Skade beløb sig til ca. 
24 Mill. l\1ark. 

Til Udførelse af Bombeangrebsoperationer raader 
Luftvaabenet over Dag- og Nat-Bombeluftfartøjer. 

Dagbombeluftfartøjerne er i Reglen 2-sædede 
Luftfartøier, der kan medføre en Bombevægt af ca. 2-
400 kg. Marchfart 180-240 km/t. Brændstof til 4-7 
Timers Flyvning. 

Natbombeluftfartøjerne er i Reglen 2-4 mo
torede Luftfartøjer med 4-6 Mands Besætning. Bombe
vægt 600-2000 kg. Marchfart 140-180 km/t. Brænd
stof til 6-12 Timers Flyvning. 

Dagbombeluftfartøjerne opererer som Navnet 
siger om Dagen, og de optræder almindeligvis i ret store 
Formationer; denne Fremgaogsmaade anvendes af for
skellige Grunde: dels er den Bombevægt, som hvert 
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..-nkelt Luftfartøj medfører for ringe til at gøre nogen 
(betragtelig Skade, dels er en sluttet Formations Forsvars
-evne betydelig større end Forsvarsevnen for det tilsva
rende Antal Luftfartøjer enkeltvis. Følgelig lader man 
-dem operere saa tæt som muligt, saaledes at alle for-
-svarende Geværer i Formationen kommer til Anvendelse, 
-dersom fjendtlige Luftstyrker skulde komme ind paa en 
farlig Afstand; man opnaar yderligere, at Bomberne, 
der kastes paa Signa! fra Førerluftfartøjet, falder ret 
samlet. Imidlertid knytter der sig ogsaa Ulemper ved 
denne Fremgangsmaade, idet det selvsagt er vanskeligt 
rfor en stor Formation at naa uobserveret til Bestem
,melsesstedet, liges,om der er Mulighed for, at flere 
Luftfartøjer kan blive ukampdygtiggjort ved Sprængnin
gen af et enkelt A. L.-Projektil. Imidlertid er den An
skuelse gældende, at man opnaar san store Fordele ved 
,den koncentrerede Bombekastning og det koncentrerede 
•Forsvar mod Angreb af fjendtlige Luftfartøjer, at man 
,tager Chancen for den tidlige Opdagelse; for imidlertid 
.at gøre denne saa lille som muligt, nærmer man sig 
sit Maal i stor Højde, idet man saa regner med en 
•noget senere Opdagelse, ringe lldvirkning af A. L.-Skylset 
-og meget ringe Chance for koncentreret Luftjagerangreb. 
Denne Form for Angreb, sum kaldes det høje Angreb, 
medfører yderligere de Ulemper, al Bombevægten bliver 
relativt ringe, Træfningen ringe og at den stiller store 
Fordringer til Personellet. Man har i de senere Aar 
forsøgt en anden Form for Angreb, de saakaldte lave 
Angreb, som eliminerer disse Ulemper i nogen Grad; 
denne vil senere blive omtalt. For at faa den størst mu
,lige Bombevægt frem til Maalet er det hensigtsmæssigt 
-om muligt al lade Bombeforetagender foregaa fra frem
skudte Baser; raades der ikke over saadanne, vil man 
-være tvunget til enten at lade flere Bombeluftfartøjer 
-end ellers deltage i Angrebet eller ogsaa at udsætte sig 
-for, at det tager lang Tid at opnaa det tilsigtede Re-
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sullat; dette er i alle Tilfælde en væsentlig Ulempe, 
idet en koncentreret Ødelæggelse ikke levner Tid tit 
Modforholdsregler eller succesiv Oprettelse af de an
rettede Ødelæggelser (Ildslukning o. lign.); ved visse Ar
ter af Bombeangreb medfører en ikke-koncentreret Ud
førelse, at den tilsigtede Virkning bliver uopnaaelig; 
dette er f. Eks. Tilfældet, hvor det drejer sid om Gas
angreb; den moralske Virkning ved det koncentrerede
Angreb maa heller ikke undervurderes. 

For at faa et Indtryk af, hvilken Mulighed et saa
danl højt Angreb har for at blive ført ind, vil det være 
nødvendigt al se paa selve Bombekastningen. For at 
træffe et Maal paa Jorden med Bomber, maa et Luft
fartøj, der opererer i en given Højde, med given Fart 
og paa given l{urs befinde sig i et ganske bestemt 
Punkt. Til Bestemmelse af dette Punkt anvendes Sigte
apparater, der i Forbindelse med de kendte Data for 
Højde, l{urs og Fart, Bombernes ballistiske Egenskaber 
samt de forhaandenvæende Vindforhold giver tilstrække
lige Oplysninger til Punktets Bestemmelse. For at fore
tage de fornødne Observationer er det imidlertid nød
vendigt, at det sigtende Luftfartøj bevæger sig i konstant 
Højde, paa støt [{urs og med jævn Hastighed; disse tre 
Faktorer er netop de samme som Jigger til Grund for 
Sigtningen med A. L.-Skyts, og man ser saaledes, at en 
Bombeformation under sin Opmarch umiddelbart ved 
Maalet er udsat for en farlig A. L.-Beskydning. Sigt
ningen foretages som nævnt kun fra Førerluftfartøjet, og 
paa Signa! fra dette nedkaster alle Formationens Luft
fartøjer deres Bombelast; afhængig af Formen af del 
Maal, der skal belægges med Bomber, forandrer man 
eventuelt sin Formation, saaledes at man har bedst mu
lige Træffechance. Efter [{astningen af Bomberne op
tager man - af Hensyn til videre Dispositioner - Fo
tografier af den opnaaede Virkning; har der været anvend~ 
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Brandbomber ved Angrebet, lader man nogle Timer efter 
-dette et Rekognosceringsluftfartøj optage Fotografier. 

Ovenfor er i korte Træk givet en Oversigt over de 
bøje Angreb, som de vil blive udført paa en klar Dag; 
imidlertid vil Vejr-, Sky- og Sigtbarbedsforhold ofte kunne 
.ændre dem noget, uden at de dog derved mister deres 
Karakter af høje Angreb; i nogle Tilfælde vil Vejrforhol
-dene virke fremmende, i andre Tilfælde hæmmende for 
Angrebene. 

Denne Fremgangsmåade er endnu den ortodokse 
for Dagbombeangreb, men de saakaldte lave Angreb 
blev anvendt af Tyskerne i Verdenskrigens sidste Del 
-0g gav gode Resultater; efter Krigen omfattes de vist
nok med størst Interesse af Italienerne. 

Anvendes det lave Angreb, nærmer de angribende 
Luftfartøjer sig Angrebsobjektet i ganske ringe Højde 
,(under ca. 25 m) og søger at udnytte Terrainforhold, Be
byggelse o. lign. til skjult Nærmelse. Angrebet kan paa 
Grund af Motorsløjen ikke sættes fuldstændig over
raskende ind, men da et lavt-flyvende Luftfartøjs Plads 
paa Grund af Lydtilbagekastningen fra Terrainet er me
get vanskelig at bestemme, er der trods alt en fortrinlig 
Chance for en relativ Ornrraskelse. De angribende 
Luftfartøj er vil ikke være udsat for særlig farlige An
greb fra fjendtlige Luftfartøjer, idet deres ubeskytte.de 
Underside er beskyttet ved Flyvningen i den lave Højde 
og ej heller udsat for Beskydning fra A. L.-Skyts af 
stort [{aliber. Vinkelhastigheden er nemlig saa stor, at 
alt andet end Maskinskyts kan regnes for virkningsløst. 
Men Angrebet vil altsaa være udsat for en meget om
fattende Beskydning med Maskinskyts og eventuelt Flad
baneskyts, saafremt Luftfartøjerne er tvunget til at flyve 
i længere Tid paa støt [{urs. Imidlertid har de for
skellige Øvelser, der i Udlandet har været afholdt med 
lave Angreb, vist, at Beskydning af Angriberen i de 
fleste Tilfælde har været uden større Effekt, idet der 
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under Marchen mod Angrebsobjektet nedkastes Taage
og Giftgasbomber, der dels skjuler dels tvinger For
svaret til at bære Gasmasker, hvilket selvsagt sinker en, 
Beskydning som i sig selv er meget kortvarig, idel de 
angribende Luftfartøjer i mange Tilfælde vil kunne holde 
en Fart af ca. 4- 5 km. Minuttet. Da den lave Flyvning 
for fuld Udnyttelse af Terrainforholdene ikke tillader
Operationer med store Formationer, vil man i Reglen 
lade Luftfartøjerne operere i Grupper paa 3, som saa 
kan komme i hurtig Rækkefølge og fra flere Retninger 
samtidig. For at være beskyttet mod Beskadigelse ved 
egne Bombers Sprængning i den lave Flyvehøjde, maa 
Bomberne virke med en passende Forsinkelse. Den væ
sentligste Indvend ing mod det lave Angreb er den store 
Vanskelighed ved Orientering ved Flyvning i lav Højde, 
medmindre man befinder sig i særdeles velkendt eller 
let navigabelt Terrain. Et andet Forhold, der taler for
de lave Angreb, er at lavt flyvende Luftfartøjer er meget 
vanskelige at opdage fra højt flyvende Luftfartøjer, og 
man har en ikke ringe Chance for at sætte Angrebet 
ind uantastet af fj endtlige Luftfartøjer. 

!øvrigt kan Luftjagere anvendes til lave Angreb modi 
Personel og let Materiel med Anvendelse af deres lette 
Bombearmering og deres Frontgeværer; man vil ofter 
dersom der disponeres over et Antal Luftjagere , der 
ikke er beslaglagt til egentlige Luftkampsopgaver, lade 
disse foretage et lavt Angreb umiddelbart før man sætter 
et høj t Bombeangreb ind ; man opnaar derved, at Bombe
formationen i mange Tilfælde kommer uobserveret eller 
idetmindste uantastet ind, idet Jagerangrebet lægger Be
slag paa hele Forsvaret ; - ligeledes kan man umiddel
bart efte r et Bombeangreb lade Jagere foretage lave 
Angreb, for al udnytte den ved Bombeangrebet skabte 
Forvirring. 

Ved alle Bombeangreb om Dagen lader man saa
vidt muligt Opmarchen foregaa over Omraader, hvor man 
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har Herredømmet i Luften eller gaar idetmindste over· 
Omraader, hvor der er relativt ringe fjendtlig Luftvirk
somhed; eventuelt lader man gennem Omraader med 
livlig fjendtlig Luftvirksomhed sine Bombeformalioner 
eskortere af Lufljagere. 

Natbombeluftfartøjerne er i deres Operationer· 
over fjendtligt Omraade begrænset til Mørketiden; denne 
Begrænsning er dikteret af deres relativt daarlige Flyve
egenskaber; de opererer i Reglen uafhængigt af hin
anden, men kan ogsaa optræde i smaa Grupper, 2- 4 
Luftfartøjer. Paa Grund af den store Last kan de ikke 
naa store Højder, men selv i smaa Højder har de i 
Mørke en god Chance for at komme uobserveret ind, 
idet de er malet med mørke Farver uden refleksive 
Elemen ter. Under Opmarchen gaar Luftfartøjerne ad 
forskellige Ruter, og man tilstræber, at de naar Maa
let med korte Mellemrum, idet den moralske Virkning 
ved en stadig Belægning af Maalet bliver Maksimum; 
raader man ikke over del nødvendige Antal Luftfartøjer 
til delte, kan man lade nogle af Bomberne være ind
stillet til at virke med Forsinkelse, saaledes at der 
med korte Mellemrum over en længere Periode vil ind
træde Eksplosioner. Ved at sende Luftfartøjerne ud 
enkeltvis opnaar man endvidere, at de senere ankom
mende i mange Tilfælde faar et Maal, der er oplyst ved 
foraar sagede Brande at bekaste, medens Maalel for et 
første Angreb altid i saa høj Grad som muligt vil være 
blændet og sløret. Efter el Natangreb skal Fotogra
feringsluftfartøjet være ved Maalet ved Daggry. 

Royal Air Force giver i sin War Manual, Part I, 
bl. a. føl gen de om Bombeangreb: 

Den offensiye Aand bør i højeste Grad opretholdes; 
ved utrætteligt at sætte Angreb ind mod forskellige Maal, 
kan man tvinge Fjenden til al anvende sine Luftfartøjer 
til Forsvar og derved absolut eller relativt skabe sig 
Luftoverlegenhed. 



-562 Om Luftbombardement. 

Den moralske Virkning af Bombeangreb er langt 
større end den materielle. Enhver Tendens til Regel
mæssighed i Tidspunkt og Ruter for udførte Angreb 
rbør undgaas. 

Moralsk Virkning kan ikke opnaas overfor veldisci
'l'linerede Styrker uden at tilføje dem Tab eller materiel 
Skade. 

Masseangreb i passende taktiske Formationer og 
med passende Mellemrum lider færre Tab end vedva
rende Angreb af smaa Formationer. 

Da Antallet af angribende Luftfartøjer indgyder de
res Besætninger Tillid og samtidig virker demoraliserende 
for Forsvaret, kan Masseangreb med Fordel anvendes, 
hvor nøjagtig Bombekastning fra lav Højde kræves; hver 
,Underformation gaar da ned og kaster sin Bombelast, 
medens de andre Formationer holder sig i Højden for at 
beskytte den kastende Formation mod Angreb af fjendt
lige Luftfartøjer. Den moralske Virkning forøges, naår 
store Bombeformationer ses operere i lave Højder; de 
lave Angreb nærer og vedligeholder Besætningernes of
fensive Aand. 

For at opnaa et heldigt Resultat af et Luftbombar
dement maa Anvendelsen af Bombetyperne nøje over
•vejes. - - -

Som det vil ses af ovenstaaende Uddrag, lægges 
·der uhyre Vægt paa at egne Styrkers Moral opretholdes, 
og at det er det centrale at faa ødelagt Fjendens Moral. 

Ved Bombeangreb kan der, afhængig at Maalets Art, 
anvendes forskellige Bombetyper; man raader i Øjeblikket 
over 3 forskellige Bombetyper, nemlig Sprængbomber, 
Brandbomber og Gasbomber; disse kan anvendes sam
lede eller hver for sig. 

Sprængbomber kan enten være Sprængstykkebomber 
eller Minebomber. Sprængstykkebomber er tyndvæggede, 
har kun 10-15°/o Sprængladning og findes kun i ret 
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smaa Størrelser. Bomberne er beregnet til Brug mod 
Personel; Sprængstykker virker dræbende indenfor 30-
40 m og kan være farlige indtil 3-400 m Afstand. 

Minebomber har indtil 50 6/o Sprængladning og er 
beregnet til Anvendelse mod faste Maal, Materiel o. lgn.; 
de har Brand rør med Forsinkelse, saaledes at Spræng
ning først finder Sted i •Bunden• af det valgte Maal. 
Vægten kan variere fra 50- 2000 kg. For en 100 kg 
Bombe er Tragtdannelsen ved Sprægning 6 m i Dia
meter og 11/2 m i Dybden ; for en 300 kg Bombe er de 
tilsvarend e Størrelser 10 m og 3 m. Normalt regnes, at 
1 kg Sprængstof pr. m 2 Grund vil bringe et Hus til 
Sammenstyrtning, dersom Sprængningen finder Sted i 
Stueetagen; finder Sprængningen Sted højere oppe, er 
Virkningen mindre. Bomber fra 300-1000 kg 'Vil følge
lig bringe 4-Etagers Huse til Sammenstyrtning, medens 
mindre Bomber vil foraarsage betydelig Skade i et saa
dant Manis øverste Del; - foruden at virke som Spræng
bombe vil en Minebombe ogsaa ha'Ye en Brandvirkning, 
idel de udviklede hede Gasser vil være i Stand til at 
virke antændende, og endelig vil der ogsaa være en 
Gasvirkning, idet de ved Sprængningen udviklede giftige 
Luftarter vil virke dræbende i indelukkede Rum. Trotyl 
er det almindeligst anvendte Sprængstof i Sprængbomber. 

Brandbomber er i Reglen af meget ringe Størrelse, 
Vægt 1-5 kg og hat ringe eller ingen Gennemslagskraft; 
det virksomme Element i disse Bomber er Fosfor eller 
Termit. Ved Forbrænding ud"Yikler disse Stoffer meget 
høje Temperaturer, saaledes at Omgivelserne antændes. 
Fosfor kan slukkes med Kobbersulfatopløsning, der ab
sorberer eller neutraliserer Fosfordelene. 'J'ermitens 
Temperatur stiger '\'ed Forbrænding til 3000° og Af
køling (Slukning) er udelukket; Bekæmpelse er mest 
effektiv ved Omgivelse med daarlige Varmeledere f. Eks. 
Sand. Paa Grund af den ringe Vægt kan der medføres 
overordentlig store Mængder Brandbomber, og der kan 

Tldukr. f. Sovæsen. 104. Aarg. 38 
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anrettes Brande mange forskellige Steder samtidig, hvilket 
selvsagt vil stille overordentlig store [{rav til Brandværn 
og Beredskab. 

Gasbomber fremstilles i Størrelser helt op til 1000 kg 
og er ved Eksplosionen kendelige fra Sprængbomber ved 
del svage Knald og den ringe Tragtdannelse. 50-700/o 
af Bombevægten er Giftgas, og yderligere findes der en 
ringe Sprængladning, der tjener til Sprængning af Gift
gasbeholderen saml til Forstøvning af Giftgassen. 

Vi skelner mellem to Hovedgrupper af Giftgas, nem
lig de varige (ætsende) og de flygtige (kvælende) Gift
gasser; siden Verdenskrigens Begyndelse er der frem
kommet og gennemprøvet ca. 15000 forskellige Gasarter, 
men de vigtigste er dog stadig Sennepsgas i den varige 
Gruppe, og Fosgen i den flygtige Gruppe. 

For de varige Gasarters vedkommende kan siges, 
al deres Virkning maa blive ret lokal, idel der regnes 
ca. 50 m2 Belægning pr. kg af Gasindholdet, d. v. s. at 
en 100 kg Bombe belægger ca. 2500 012 ; for al kunne 
sprede den direkte virkende Gas til saa mange Rum 
eller over et saa stort Areal som muligt, maa en saa
dan Bombe have en ret stor Sprængladning. Falder en 
saadan Bombe inde i el Hus, vil den langsomme For
dampning virke dræbende og i lang Tid gøre Rummet 
utilgængeligt uden Beskyttelse; falder den imidlertid i 
det Frie, vil den kun virke skadelig ved Berøring, idet 
Fordampningen foregaar saa langsomt, at der ikke 
kommer en tilstrækkelig Gaskoncentration til al virke 
dræbende. 

De flygtige Gasser optræder paa en anden Maade; 
her regner man med Dannelsen af en 11Gassky• indenfor 
hvilken det er skadeligt at komme. Man regner med, 
at 1 kg Girtgas frembringer en Sky paa 500 m8, d. "· s. 
at en 100 kg Bombe kan belægge et Areal af 25000 m2 • 

En saadan Sky's Varighed vil i høj Grad afhænge af 
Vind, Fugtighed m. m. og kan vel i mange Tilfælde være 
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ret stor, men der er dog den Væsens-Forskel paa den 
flygtige og den varige Gas, at efter relativt kort Tid er 
der igen farbart, hvor den flygtige Gas har været, 
medens det i lange Tider ikke vil være muligt at komme 
et Sted, hvor der bar været foretaget Belægning med en 
varig Gasart. 

Nutiden betragter Gasangrebet med en Rædsel, der 
sikkert er overdreven; alene det enorme Antal Luftfar
tøjer, der skal sættes ind for at naa et Resultat ad 
denne Vej, synes i Øjeblikket at umuligggøre Udførelsen 
af Gasangreb mod Byer; hvor store Mængder Gas der 
skal til for at skabe nogen Virkning vil forstaas, naar 
man betragter Sprængningen af en Fosgenbeholder i 
Hamborg i 1928. Ved denne Sprængning blev 8600 kg 
Fosgen frigjort, og skønt der ikke fandtes nogen Art af 
passivt Værn, foraarsagede denne uhyre Mængde Giftgas 
kun 300 Tilfælde af Gasforgiftning; af de behandlede 
300 døde kun 10 eller 3,30/o, medens Resten kun be
handledes ganske kortvarigt og blev fuldstændig raske 
uden at faa Men af Forgiftningen. 

Endelig kan omtales, al Giftgas kan udsprøjtes fra 
lavtflyvende Luftfartøjer; denne Udlægning kan tænkes 
udført med varige Gasarter, og vil - udover den ret 
ringe personelle Skade, der kan tilføjes - især være et 
virksomt Middel til at ødelægge Vandforsyninger o. lign. 

Som ethvert Vaaben fremkalder et Modvaaben, har 
Bombardementsfaren efter Verdenskrigen fremkaldt en 
uhyre Udvikling i Luftforsvarets Midler; det har i de 
fleste Lande været overvejet og søgt belyst ved Øvelser, 
hvilke Forholdsregler, der i Fredstid kan træffes for 
bedst muligt at være skikket til at imødegaa og udholde 
Gas- Brand- og Sprængbombeangreb; da alle Forholds
regler, der kan tænkes, kommer til Anvendelse ved en 
Storby's Luftforsvar vil et Blik paa dette, give et Billede 
af de talrige aktive og passive Midler der findes, samt 

38* 
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den Maade, hvorpaa de organiseres. Selvom 2. Baager
konventionen s Afsnit "Krigsforelagender", A rlikel 25, 
forby.;Jer at angribe eller ved nogetsomhelst Middel at 
bombardere Byer, Landsbyer, Boliger eller Bygninger, 
der ikke forsvares, maa man sige, at Verdenskrigens 
manglende Respekt for Konventioner har medfø rt Kravet 
om som forebyggende Middel at indføre et kraftigt Luft
forsvar for at sikre vigtige Byer o. lign. mod Angreb fra 
Luften. Under Verdenskrigen saa man ganske vist ikke 
Eksempler paa Anvendelse af Gift.gas udenfor Kamp
zonerne, og dette giver jo Haab om, at det heller ikke 
vil ske i Fremtiden , men man maa være forberedt paa, 
at de vil forekomme, idet det maa erkendes, at de Be
stræbelser, der er gjort for at opnaa internationale Af
taler om Udeladelse af Luftbombardement er mislykkedes. 

Luftforsvaret omfatter det aktive og det passive 
Luftforsvar. Det aktive Luftforsvar bestaar af Luftfar
tøjer (Jagere) og A. L.-Skytset, samt de til Samarbejde 
med disse knyttede Projektør-, Udkigs- og Lytteposter. 
Det aktive Luftforsvar har i Cirkler udenom en By lig
gende Lytte- og Observationsposter, der kan være meget 
lan gt fremskudt, indtil ca. 100 km ; desuden faar det na
turligvis alle tilfældige Underretninger om fj endtlige Luft
styrker. Det vil erkendes, hvor nødvendigt det er at faa 
Oplysninger om Opmarchen saa tidligt som muligt, naar 
man erindrer,· at den angribende Styrke nærmer sig med 
en Hastighed af 50- 70 m/sek. 

Luftjagerforsvaret er udstykket til de enkelte Flo
tiller, saaledes at hver har sin Sektor at bevogte; A. L.
Skytset er udstykket i Batterier paa 3-5 [{anoner ; der 
fordres et intimt Samarbejde mellem Forsvarets Jagere, 
Projektører og A. L.-Batterier, saaledes at Jagere ikke 
udsættes for egne Batteriers Beskydning. 

Observationsposternes Opgave er til Stadighed at 
holde Ledelsen underrettet om Angribernes Position, 
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saaledes at der kan skabes en Koncentration af Forsvar 
i det Omraade, hvor Angrebets Opmarch foregaar. 

For at belyse de forskellige Faktorers Værdi i For
svaret samt belyse den mest hensigtsmæssige Sammen
sætning og Organisation er der i de senere Aar i Ud
landet afholdt omfattende Luftma_nøvrer, hvori saavel det 
aktive som det passive Luftforsvar har taget Del. -

Det passive Luftforsvar omfatter dels Organisation 
af en Del Hjælpetjenester, dels - allerede i Fredstid -
et omfattende Oplysningsarbejde. De Hjælpetjenester, der 
vil være nødvendige er bl. a.: 

Alarmeringstjeneste , Brandvæsen, Polititjeneste, 
Forbindelsestjeneste, Sanitetstjeneste og Desinfek- · 
tionstjeneste samt Organisation af Gasbeskyttelses
tjeneste og Rydningsarbejder. 

Disse Forhold bør alle tages op til Behandling i 
Fredstid, og Befolkningen bør gennem Foredrag, i Sko
lerne etc. lære de Forholdsregler og Forsigtighedsregler, 
der skal og kan træffes ved indtrædende Bombeangreb, 
ligesom gennem »Øvelser" vænne sig til al tage en saa
dan Situation uden at der skabes Panik, i hvilket Til
fælde Angriberen for en stor Del har naaet sin Hensigt : 
at nedbryde Moralen. 

Det vil ses, al det passive Forsvar er saa omfattende, 
at man ikke kommer sovende til det, men har man det, 
i Forbindelse med et godt sammenarbejdet aktivt Luft
forsvar, har man gode Chancer for at gaa nogenlunde 
intakt - moralsk og materielt - ud af selv kraftige 
Luftangreb. Er det aktive Forsvar tilstrækkelig s tærkt, 
vil en Modstander i mange Tilfælde afstaa fra at fore
tage Angreb, idet de Resultater der kan opnaas, ikke 
staar i noget rimeligt Forhold til den Risiko der løbes. 
England er gaaet saa vidt, al der i Englands Luftforsvar 
findes et Antal Bombeflotiller, der til Dels kun eksisterer 
som en Trusel om at tage Repressalier og derved tjener 
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til at forøge en eventuel Angribers Nølen, eventuelt Af
staaelse fra at indlede Luftkamp mod engelsk Omraade. 

Som det vil ses af ovenstaaende, har den direkte 
Virkning af Luftbombardementer været ret ringe i For

hold til de Anstrengelser, der er sat ind paa at gennem

føre dem, medens den indirekte Virkning har været og 
i Fremtiden kan forventes at blive stor; kun dersom der 
forekommer helt nye Midler for Luftangrebet, vil den 
direkte Virkning kunne faa reel Betydning. 

Verdenskrigen viser, al Luftangreb ikke paa nogen 
Maade har været i Stand til at fremtvinge en Afgørelse 

og endda næppe har været i Stand til at medføre en 
Ændring i l{rigsførelsen; den eneste positive Virkning, 

Angrebene har medført, er den, at man har tvunget de 
fjendtlige Luftstyrker til Defensiv og derved muliggjort 

Opnaaelse af relativ Uandlefrihed, eventuelt lokal Luft
overlegenhed for egne Styrker. 



Willemoes og England. 
Af Kommandør 111. Boj es en. 

T h e Times for den 11. Maj a. c. blev Willemoes 
og særlig hans Kamp i Slaget paa R.heden gjort til 
Genstand for Behandling i en spaltelang Artikel. - Da 
det vistnok er ganske enestaaende, at Times efter 
132 Aars Forløb ofrer en udenlandsk, 17aarig Sekond
løjtnant en tilsvarende Opmærksomhed, mener jeg, al 
den paagældende Artikel i sin Helhed bør gøres kendt 
for Tidsskriftets Læsere, hvorfor jeg herved gengiver 
den i Oversættelse: -

Willemoes - Nelsons Modstander. 

•Gudskelov•, skrev en ung Sekondh1jtnanl i den 
danske Flaade den 3. April 1801 til sine Forældre, 11 Gud
skelov har jeg endnu hele Lemmer, hvad jeg aldrig 
havde turdet vente, for rundt om mit lille Batteri havde 
jeg Admiral Nelson og to engelske Linieskibe, som begge 
ustandselig beskød os med Skraasække, Kugler og Knip
ler ... • 

I Danmark bliver Peter Willemoes' Navn næsten 
altid knyttet til Nelsons. Forestillingen om denne 17aars 
Dreng, med sin Opstoppernæse og sin kastaniebrune 
Manke, angribende Sejrherren ved Nilens Flagskib med 
sil skrøbelige lille Flaadebatteri har aldrig ophørt al tale 
til hans Landsmænds Fantasi, og Nelsons ædelmodige 
Anerkendelse af ham efter Slaget har sat Kronen paa 
hans Bedrift. 

Peter Willemoes fødtes den 11. Maj 1783, og i Aar, 
150 Aar efter hans Fødsel, er det givet, at Danskerne 
ikke vil glemme ham. 

Det har altid været noget af et Mysterium, hvor
ledes denne Novice fra Søkadetakademiet kom til al 
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kommandere "Flaadebatteri Nr. 1 ", et Fartøj, som førte 
24 Kanoner og· et Mandskab paa over 120 Mand. 18 
Skibe af forskellig Rang - mange af dem blolle Skrog 
uden Hejsning - var udlagt foran J{øbenharn for al 
beskylle. B~·en mod Bombardement; Gennemsnitsalderen 
for de ø\'rige 17 danske Skibschefer var 38 Aar, Wille
moes var endnu ikke fyldt 18. 

Hans Fartøj var det eneste af sin Slags i Slaglinien. 
Det var i Virkeligheden kun en fremstaaende Tømmer
flaade, 140 Fod lang og 40 Fod bred, men som kun 
stak 3 Fod. Det var forsynet med et skrøbeligt ud
seende Brystværn i Stedet for virkeligt Opstaaen<le, ri
gelig forsynet med Porte for de tolv 24pundige Kanoner, 
som var monteret paa hver Side; ingen Rejsning, intet 
Ror. Battr.riet kunde kun navigeres med Aarer eller ved 
Hjælp af Varp, men det laa saa lavt paa Vandet, at 
mange af de Kugler, som affyredes fra et 7 4 Kanonskib, 
gik uskadelige hen over det, og hvad angaar dets Evne 
til at komme et fjendtligt Skib til Livs paa dets vitale 
Dele var Batteriet det, som for sin Tid kom en Ubaad 
nærmest. 

Danske Beretninger viser, at Willemoes adskillige 
Gange traf 11Elephantu mellem Vind og Vand, og det 
er højst troligt, at Nelson, da han - efter at have vist 
sin Foragt for Admiral Parker's Signal - satte Kikkerten 
for sit gode, venstre Øje, blev forba, s.et over at opdage 
den [{nøs, som var Mester for II Elephantus Skader. Na
turligvis blev · der rettet en kraftig Ild paa det lille Batteri, 
og Mandefaldet kom tykt og hurtigt. - Der findes et 
Maleri af Chr. Mølsted (den danske Wyllie), som viser 
Batteriet, som det maa antages at have set ud i delte 
Øjeblik. En J{anonbesætning farer tilbage for en [(ugle, 
som har dræbt to af dem og kastet Raperlen af sin 
Slæde; men idet Drengechefen peger med sin Luntestok 
paa den demonterede [{anon, ægger han Folkene frem 
til [{anonen igen. 
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De sloges til næsten 40 Procent af dem var dræbte 
eller saarede, den t1Lørste Tabsprocent paa nogen af Si
derne under Slaget, og indtil fem af Kanonerne var 
fuldstændig demonterede og mange andre alvorlig be
skadigede. - Naar et Flag bliver sk~dt bort, beslaar 
der en alvorlig Fare for, at Skibet antages for at have 
overgivet sig, og ved Abukir havde Nelson derfor hejst 
seks Flag. Unge Willemoes havde kun eet, og det blev 
to Gange skudt bort og gik lilsidst tabt, men en falden 
Mariners røde Frakke blev hejst i Flagets Sted og viste 
sig ligesaa ansporende til at kæmpe under som Kong 
Valdemars himmelfaldne Banner. Paa Slutningen udbrød 
der Brand i det danske Flagskib, hvilket truede de øv
rige Skibe i dets Nærhed; saa endelig kappede Willemoes 
sine Tove, og idet han lod sit lille Batteri, som endnu 
laa under svær Ild, drive ned langs Linien, varpede han 
det sikkert i Havn. 
. Bortset fra sin Andel i "Danmarks Hædersdag•, 
huskes Willemoes godt, især i hans eget Land, for den 
lille Episode, som fandt Sted ved hans Præsentation for 
Nelson, paa dennes Anmodning, i Kronprinsens Palæ 
seks Dage el'ter Slaget. Nelson siges at have sagt til 
Kronprinsregenten, at Willemoes burde gøres til' Admiral. 
11Hvis jeg skulde forfremme alle mine tapre Officerer til 

Admiraler•, svarede Prinsen, • saa vilde jeg ikke beholde 
nogen ({aptajner eller Løjtnanter i Tjenesten.• Det er 
ikke umuligt, at Nelson i Virkeligheden har sagt n com
mander•, og at drtte Ord blev forvekslet med det danske 
Kommandør, som næsten var i Rang med Kontreadmiral; 
Olfert Fischer, som var Højstkommanderende over den 
danske Slaglinie, var saaledes kun Kommandør. - Men 
Beretningen om denne Episode har overlevet 100 Aar 
eller mere. 

I Virkeligheden naaede Willemoes aldrig op over 
Løjtnantsrang. I nogle Uger var han Dagens Løve 
sammen med andre, som havde udmærket sig i »Slaget 
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paa Rheden•, som Danskerne i Reglen kalder det; Da
merne i ICiel, som dengang var en dansk By, sendte 
ham en Æressabel, Willemoeslokken blev Fashion i Ilyen, 
begejstrede Forældre døbte deres Drenge Peter og Pige
børn Petrea og endogsaa Willemoesina; men han var 
en beskeden ung Mand, som ikke fik Nykker. Først 
seks Aar senere blev han forfremmet fra Sekondløjtnant 
lil Premierløjtnant. - Den følgende Marts 1808, da han 
endnu ikke var fyldt 25 Aar, mødte han sin Bane i den 
lille, heroiske [{amp ved Sjællands Odde, hvor det sidste 
af Danmarks Linieskibe fik en berømmelig Ende i [{amp 
mod tre britiske Skibes Overmagt. Sammen med mange 
af sine l{ammerater blev han begravet paa Oddens lille 
[{irkegaard, og en smuk Gravskrift, forfallet af Digteren 
Grundtvig, kan endnu læses der. -

Times's Artikel ledsagedes af et Billede af Willemoes. 



Nye Bøger. 

Af Kaptaj nlojtnant L cg ind. 

Carl Haensel und Richard Strahl: Politisches ABC des 
Neuen Reichs. Schlag• und StichwOrterbuch f1ir den 

deutschen Volksgenossen. Berlin 1988. 80 Sider. 

Denne Blanding af nationalsocialistisk Ordbog og 
Katekismus er, som angivet i Titlen, beregnet for Tyskere. 
Med vanlig Omhu er her til vejebragt en overskuelig An
visning paa, hvorledes man i det nye Tyskland ønsker 
samtlige aktuelle saavel politiske som upolitiske Ord og 
Begreber opfattet. For enhver, som ønsker at trænge 
dybere ind i Forstaaelsen af det 3. Rige og dets Termi
nologi, kan denne lille Bog være til adskillig Nytte. 

Sailors, Statesmen and Others. An Autobiography by 
Lt, Comdr. the Hon. J. M. Kenworthy. London 1988. 

818 Sider. 

Forfatteren, der nu er i sin bedste Alder, gjorde 
hele Krigen med i Flaaden og var indtil for kort Tid 
siden Medlem af Parlamentet; er stadig aktiv Politiker 
og har ved adskillige Lejligheder haft det Held at være 
paa klofs Hold af Begivenheder af største Rækkevidde 
for det engelske Imperium og dermed for den øvrige 
Verden. Han fører desuden en livlig og underholdende 
Pen og kan, takket være sin Alder, endnu skrive med 
hele Ungdommens Friskhed. 

Hans Erindringer og Betragtninger, Skildringer af 
betydningsfulde Begivenheder og Personer fængsler In
teressen paa samme Maade som f. Eks. Churchills Me
moirer. 
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Oswald Spengler: Jahre der Entscheidung. Erster Teil: 
Deutschland und die weltgeschichtliche Entwicklung. 

Munchen 1933. 165 Sider. 

l\lan vil altid med dt>n største Interesse lytte efter, 
hvad Forfatteren til • Der Untergang des Abendlandes • 
har paa Hjerte. Spengler er vel nok en af Tidens mest 
fremstaaende tyske F'ilosoffer, og han ejer utvivlsomt 
Evnen til paa overbevisende Mande at trække Udvik
lingslinjerne op fra Fortiden over Nutiden til Fremtiden. 

I ovennævnte stort anlagte filosofiske \'ærk om 
den vesterlandske [{ulturs Muligheder paaviste Spengler 
Rytmen i Menneskehedens Ud,·ikling og analyserede 
paa Grundlag deraf de Elementer, som efter al Sand
synlighed vilde danne Grundlag for vor Kulturs frem
tidige Liv. 

Det nu udkomne Værk ligger i samme Plan og har 
faaet en særlig Aktualitet ved Begivenhederne i vort 
Naboland. Man kan ikke for grundigt studere Aanden 
og Udviklingen i vore Dages Tyskland; den Sæd som 
nu saaes vil bære Frugter af skæbnesvanger Uctydning, 
ikke blot for Europa, men vel for hele Verden. 

Omend Spengler hilser den lyske Revolution med 
Glæde og Begejstring, giver han dog i Indledningen 
Udtryk for stor Betænkelighed m. H. t. Sejrens Udbygning. 

• Diese Machlergreifung hat sich in einem Wirbel 
von Slurke und Schwfiche vollzogen. lch sehe mit Be
denken, dass sie tachlich mit so vie( Larm gefeiert wird. 
Es ware richtiger, wir sparten das fur einen Tag wirch
licher und entgflltiger Erfolge auf, das heisst aussen
politischer. Es gibt keine anderen. - - - Jede Re
volution vcrschlechtert die aussenpolitische Lage eines 
Landes, und alle in um dem gewachsen zu sein, sind 
Staalsmfmner vom Range llismarcks ntitig. Wir stehen 
vielleichl schon dicht vor dem zweilen Wellkrieg mil un
unbekannter Verteilung der Måchte und nicht voraus-
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zusehenden - militårischen, wirtscbafllichen, revolulio
nåren - Mitteln und Zielen. - - -

Deulschland isl das enlscbeidende Land der Well, 
nicht nur seiner Lage wegen, an der Grenze von Asien, 
wellpolilisch heute dem wichtigsten Erdteil, sondern aucb 
weil die Deulschen noch jung genug sind um die welt
geschichtlichen Pronierne in sich zu erleben, zu ge
stalten, zu entscbeiden, wåhrend andere Volker zu alt 
und starr geworden sind, um mehr ais Abwehr auf
zubringen. Aber auch grosser Probleme gegenuber ent
hålt der Angriff das grassere Versprechen des Sieges•. 

Ewald Banse: W ehrwissenschaft. Leipzig 1933. 
59 Sider. 

Ogsaa denne Bog er et Vidnesbyrd om Mentaliteten 
og Tendensen i det moderne Tyskland. Det meddeles, 
at Bogen er Lærebog i Forsvarsvidenskab for den sam
lede tyske Forsvarsopdragelse saavel i Rigsværoet som 
i Sports- og Forsvarsforeninger. 

I videnskabeligt Klædebon prædikes ({ampens, Kri
gens Evangelium. Bogen er el Tidens Tegn paa et 
Tidspunkt, hvor saavel Folkeforbund som Afrustnings
konference atter samles om Forhandlingsbordene, og 
den er nødvendig Ballast for den, som ønsker at vide 
mod hvilke Maal, der nu stiles i Tyskland. 

Om Fredsforkæmperen - Pacifisten - udtales 
følgende: • Dieser komt ais Angreifer ftberhaupt nicht in 
Betracht, und auch zur Verteidigung bezeigt er wenig 
Neigung. Ihm ist das Leben eine blosse biologische 
Uaseinsform. Er sieht es nur vom wirtscbaftlichen nicht 
vom ideellen Standpunkt an. Das Dasein fristen, gleich
viel ob in Freiheil oder in l{nechtschaft, ist sein Arbeits
und Denkzweck; um das Leben zu gewinnen, will er es 
nicht einselzen •. 
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Af Bogens Indhold skal anføres følgende vedrørende 
Hovedafsnittene: 

I. Wc h rw issens c haft: Begriff, Problem, Aufgabe, 
Lehrgebaude, Nationalphilosophie und National
ethik. 

II. Xerallgemeinernde Wehrwissenschaft: Der 
Raum, Der Mensch, Die Wirtschaft, Der Verkehr, 
Die Technik, Der Soldat und die Truppe, Die 
I{artenkunde, Die Kriegsgeschichte. 

Korvettenkapitil.n a. D. F. 0. Busch (Peter Cornelissen): 
Unter Flagge und Wimpel. Berlin 1933. 202 Sider 

og 127 Illustrationer. 

Bogen er anlagt som Agitationsstof for Rigsmarinen 
og indeholder en fortrinlig Billedsamling fra dennes dag
lige Liv ligesom alle Grene af den nye Flaades Arbejde 
paa livlig Maadc er behandlet i Teksten. I mangt og 
meget kan denne smukt udstyrede Bog tjene som For
billede ved Tilrettelæggelsen af et bredt Oplysningsarbejde, 
selv om det agitatoriske og flaadepatriotiske • Schwungu, 
der kendetegner Teksten, vil falde de fleste Danske for 
Brystet. I den Henseende skal der henvises til en en
gelsk Bog udgivet i lignende Hensigt, 11The King's Navy• 
af Frank C. Boven. Med en nøgtern, saglig og dog 
fængslende Fremstilling gør den engelske Bog et be
tydelig mere tiltalende Indtryk. 

A. von Trotha: Grossadmiral von Tirpitz. Breslau 1933. 
181 Sider. 

Admiral von Trotha kan ikke accepteres som en 
uhildet og saglig Vurderer af von Tirpitz som Menneske, 
Flaadeopbygger og Politiker. Dertil nærer han en altfor 
grænseløs Beundring for sin mangeaarige Chef. Denne 
l{endsgerning hindrer dog ikke, at von Trotha paa ad-
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skillige Omraader supplerer den Viden, vi er i Besid
delse af om den kejserlige tyske Flaades nu hedengangne 
grand old man. Alt ialt fremtræder Bogen som et glø
dende Defensorat for Tirpitz paa Linje med dennes egne 
• Erinnerungeo •. Den er mere kortfattet og overskuelig 
og fremkommer formodentlig nu for moralsk at støtte det 
Genrejsningsarbejde, som er i Gang i Rigsmarinen. 

The life of Admiral de Ruyter. By the late P. Blok 
(Professor in the University of Leyden). Translated 
from the Dutch by G. J. Renier, Ph. D. London 1983. 

388 Sider. 

Med Glæde og Forventning modtager man dette nye 
Værk om Hollands berømte Admiral, ikke mindst, fordi 
det fremkommer paa et for os særlig tilgængeligt Sprog. 

De Ruyter hører ubestridt til Søkrigsbistoriens største 
Skikkelser, hvad enten man vurderer den Betydning, ban 
fik for sit Land som Flaadefører og Diplomat eller betrag
ter hans Liv som Søkriger, Organisator og Leder af 
Mænd. 

Hans Oprindelse var i det jævneste Lag. Faderen 
var Sømand, og den senere Admiral, der fødtes 1607, 
begyndte som 11-aarig sit Sømandsliv som boatswains 
boy. Med en Afbrydelse fra 1640-1643 tilhørte han ind
til 1652 næsten udelukkende den driftige nederlandske 
Koffardimarine og erhvervede sig Rundskaber og Erfa
ringer, som blev af største Betydning for hans senere 
Virksomhed i Statens Tjeneste. 

I 1652 var de Ruyter 45 Aar gammel, og først med 
dette Aar begyndte dtln egentlig sømilitære [farriere. 
Fra dette Tidspunkt og til Døden indhentede barn den 
29. April 1676 var han Statens tro Tjener, ligegyldigt 
hvilket Parti eller System, der stod ved H.oret. 

Ban ydede altid det ypperste og var fuld af Respekt 
overfor Regeringens Repræsentanter uden dog nogensinde 
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at lægge Skjul paa sine Meninger og sin berettigede l{ritik . 
Naar det forlangtes af ham, erklærede han sig ogsaa 
- omend nødtvungent - rede til loyalt Samarbejde med 
Mænd, som var ham i allerhøjeste Grad imod, saalcdes 
som Tilfældet var med den yngre Tromp. 

De Ruyter var ikke [{riger i den Forstand, at [{ampen 
for ham var Tilfredsstillelse af en Lidenskab; han længtes 
ikke som Tromp efter »den blodige Dans•. Det der 
Gang paa Gang førte ham' ud i [{amptummelen var hans 
enestaaende Pligtfølelse i Forbindelse med hans Evne og 
Vilje til at sejre. Skæbnen vilde, at han gennem hele 
sin Manddom og ældre Alder kom til at pløje Bølgerne 
som Nederlandenes stærkeste Værn mod de mægtige Fjen
der, der søgte al knuse det driftige og blomstrende lille 
Land. 

Man kunde maaske ønske, at Bogen var skrevet af 
en Søofficer og ikke af en Universitetsprofessor; den 
vilde derved sikkert have vundet i Værdi for det sømilitære 
Studium. Dat er imidlertid gh•et, at Professor Bloks 
Værk er uundværlig for den, som vil lære de Huyter 
nærmere at kende. 

Forfatteren lader os følge Admiral en fra Fødsel til 
Død. Uden brede og langsommelige Forklaringer, men 
takket være Videnskabsmandens Sans for Sammenhæng 
og Helhed oprulles parallelt med de Ruyters Liv og 
Gerninger ikke blot Nederlandenes, men i store Træk 
ogsaa hele det betydende Europas Historie og Politik i 
1600 Tallet. 

Det er ikke Søkrigshistorie i den Forstand, at de 
enkelte Slag og Træfninger er bearbejdede og illustrerede 
med Skitser og Kort - der findes ikke en eneste Skitse 
i Bogen; - men man faar del Rillede af de Huyter, 
som enhver, der ønsker nærmere at forstaa denne Mand 
ikke kan være foruden. 

Som værende af særlig Interesse for danske Læsere 
skal nævnes Afsnit VI • Til Sundet og Østersøen•, der 
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omfatter ikke mindre end 23 Sider og behandler Tids
rummet fra 23. Maj 1659 Lil 3. September 1660. Dette 
Afsnit er af Betydning for Forstaaelsen af Nederlandenes 
Interesse i Sundets og Østersøens Frihed og for For
staaelsen af de Krav og Vanskeligheder, som mødte den 
hollandske Flaadestyrke, der i mere end el Aar og i den 
haardeste Vinter maalle samarbejde med og kæmpe for 
en Nation, som visselig stod ved Grænsen for sin Ud
holdenhed. 

At det ofte er alt andel end Ros og Beundring, de 
Ruyler har til overs for Danskerne, er forklarligt ved den 
yderlig slette Tilstand, hvori Riget befandt sig, og som i 
talrige Tilfælde gjorde det umuligt at opfylde givne Løfter 
med Hensyn til Forsyninger, Tropper og Skibe. I det 
store og hele kan Samarbejdet med de Ruyter dog kun 
karakteriseres som godt og lykkeligt. 

I mange Heenseender fører Betragtningen af de 
Ruyters Liv og Karakter Tanken hen paa vor egen store 
Niels Juel, og naar man med Tilfredshed har Jagt Bogen 
til Side, ønsker man, at et lige saa fyldigt og godt Værk 
om Niels Juel snart maa se Dagens Lys. 

Manfred Freihen· von Richthofen: Der rote Kampfflieger 
Berlin 1933. 260 Sider. 

Richlhofen faldt i April 1918 kun 25 Aar gammel 
efter at have nedskudt 80 fjendtlige Luftfartøjer. 

Den tapre og mandige Flyver blev fældet af en kana
disk Officer, og han havde i saa høj Grad vakt ogsaa 
sine Fjenders Beundring, at Englænderne lod ham be
grave med militær Honnør under Udfoldelse af et stort 
Ceremoniel. 

Bogen udkom første Gang i 1917, og den efterfulg
tes i 1920 af en Udgave, der bragte det samlede Oplag 
op paa ialt 526,000 Eksemplarer. 

Idag er Richthofen en af det nye Tys kl ands Helte 
Tld81kr. f. Sovæaen. i04. Anrg. 39 
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og derfor sakrosankt; hans Bog, som i og for sig ikke 
afviger fra Størsteparten af, hvad der er udkommet 
af [{rigserindringer, udsendes med Forord af Rigsmi
nister Hermann Gering og er dermed indlemmet i det 
Toneregister, der staar til Raadighed for det manende 
• Deutschland erwache I u, som nu genlyder over Tyskland. 

Bogen er fuldstændiggjort af den senere ligeledes 
døde Broder og [{rigsflyver Lothar von Richthofen og 
forsynet med Indledning og Eflerskrifl af den yngste 
Broder. 

Richthofens Fremstilling er præget af en vis per
sonlig Tilbageholdenhed, uden at man dog undgaar at 
bemærke hans uhyre Selvtillid. [)an udtaler selv, at han 
i alle Luftkampene lige fra Sammenstødet med Fjenden 
var dødssikker paa, at det var Modstanderen, der blev den 
tabende. Fjenden "Var i Richthofens Øjne allerede en 
død Mand ved Kampens Begyndelse, for saa vidt som 
hans Tilintetgørelse var en given Sag. Richthofen var 
lidenskabelig Jæger ogsaa i sin Flyvning. 

Omend hans Bedrifter nu ligger over 15 Aar tilbage, 
rummer Bogen dog adskilligt, som kan ventes at interes
sere moderne Flyvere bortset fra, at en Personlighed 
som Richthofen altid paakalder Opmærksomheden. 



Meddelelser fra fremmede :Mariner. 
(Afaluttet medio Nov. 1933). 

Ved Kaptajnløjtnant P. A. l\lørch. 

Tyskland. 
Jfanovrer, Personel. 

Den 14.- 15. Sept. afholdtes under Ledelse af Admiral Haedcr 
Chef der Marineleilung, en større, samlet Øvelse i vestlige og mid• 
terste Del af Østersøen med Deltagelse af hele Flaaden. 

Pr. 80/ø afløstes Flaadcchefen, V-A. Glndisch af V-A. Foerster 
fra Marinestation Nordsøen. 

Skoler. 

l~n centraliseret Anti-U-Baadsskole er oprettet i Kiel. 

Italien. 
Slagskibe. 

En lllodernlsering af det nuværende Slagskibsmateriel synes til
sigtet i nærmeste Fremtid, idet der foreligger en Plan. efter hvilken 
Slagskibene ,Doria,, ,Duilio, (Stabelafløb 1913, 23 000 ts, 13 Stk. 
l30,5 cm K., 16 Stk.15,2 em K.) og ,Cesare•, , Cavour, (1911, ea.22000ts, 
13 Stk. 30,5 cm K., 18 Stk. 12 cm K.) skal forsynes med nye lldleder
anlæg, nyt lllaskineri og Kedler med Fartforøgelse fra 21-22 til ca. 
26 Knob, samt forbedret Undervandsbeskyttelse m. m. Omkostn. er 
anslaaet til 900 Mil!. Lire. , (Al. n. YJ. 1033) 

England. 

Materiel, Nybygning. 

Jfotortorpedobaade. 

Efter adskillige Aars Stilstand i Bygningen af III-TB, synes 
nu ifg. Meddelelser i Dagspressen , atter optaget Byggeforsøg med 
denne Type. I •Times, 10/io erindres om, at 1926-Programmet bl . a. 
Indeholdt 4 Stk. III- TB. Bygningen blev imidlertid opgivet, og i 
1930 kasseredes de sidste 6 Stk. M- TB, der byggedes i 1912-22. 

39* 
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Krydsere. 

I Okt.-Nov. indgik •Achilles, og ,Orion• 12. og 3. Skib nf •le
ander,-Kinssen: en. 7000 ts, 8 Stk. 15 cm K., 32,5 Knob) i 2. Krydscr
Esk., ,Jlome Fleet,. 4. Skib ,Neptune, forventes sejlklar Febr. 1934. 

U-Baade. 

Som et Eksempel paa Admiralitetets Bestræbelser for at • sa
nere, Skibstyperne, der ved Efterkrigstidens forcerede tekniske Ud
vikling (og iøvrigt i Konkurrencen mellem de førende Flaademagter 
indbyrdes) ofte udbygges udover Typernes naturlige Ram
mer, skal anføres, at man i England pnntænker at ændre ll-Baa
denes Overbygninger m.m. for at formindske Skrogsynlighed 
og Topvægt, idet den senere Udvikling til Fordel for forbedret 
Forbindelses -Navigations- og Artilleritjeneste har medført stedse 
større Kommandotaarne- og Broer, Skytsskjolde og Radiomaster m.m . 
paa Bekostning af andre Egenskaber. M. R. IX, 1933 skriver i den 
Anledning om U-Baadenes Anvendelse flg : • ..... Man ist sleb 
wieder dariiber klar geworden, dass das U-Boot ais Vorposten 
und Melder in feindlichen Gewåssern operleren muss, und 
dass die geringste Siehtharkeit in aufgelauchten Zustande daher 
von grtisster Bedenlnng ist . .... Es wird jedoch nicht fiir not
wendig angesehen, dnfiir die hente iiblichen sehr slarken Funk
slationen beizubehalten , sondern man fordert Verhindungs
schiffe zwischen Vor posten und Stiitzpunkt, die im , tnnde 
sind, die ahgegebenen lnntsch wnehen Meldnngen klciner Stntionen 
aufz11neh111en und weilerzngehen. . . . . l•:s Wfll"e aiso damit zn 
rechnen, dass der englischc U-l!ootstyp kiinftig von ,lem andern 
Nationen abweichen wiirde . . . , 

Slagskibe. 

I N. M. Il. føres i den senere Tid - formentlig som Optakt 
til Slagskibstypens Behandling ved London -Traktatens evt. Hevision 
i 1936, og lovrlgt I Koivandet paa en Række Forkæmpere for det 
radikalt ændrede Slagskib: Admiral llichmond, Acworth m. fl. 
- en Kampagne for en Siagskibstype nf formindsket Tonnage. Til 
Belysning nr visse engelske Synspunkter overfor Slagskibet som 
Led i det s a m I ede Sø forsvar, anføres nogle Udtalelser af le 
dende Pcrsoulighcdcr. 

Flrst Sea Lord, Admiral Chatfield , udtalte i Oktober flg . om 
•capilal-ships • : 

•· .. lhe hallie-fltet is lhe backbone of our defence ... 
The defensive power of the heavily-armed and heaviiy-nnnoureJ 
shlp is immensc. Wilh her bulged colferdams she no longer has 
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any very great apprchension of the submarine, whilst the paravane 
should alford her reasonable protectlon against the contact mine. 
Of her vulnernbllity to air allnck I do not propose to speak, be
cause this is n vulnerability shared by every type of warship, and 
I am here only concerned in concidering the capital ship in relation 
to sea power. Befare quiltlng this point, however, it is only fair 
to point out that against the faet thnt the battleship presents 
the biggest naval target to aeriel nttack the mere factor 
of her bulk arfords gren ter opportunities for developing 
defence .... • 

Lord Beatty udtalte omtrent samtidig flg.: • .... As regards 
battleships, the overdue rcplacement of these ships is not on thr 
horizon as yet, the time for it hnving been poslponed by the Lon
don Treaty until 1936. Bul it is inevituble, as it is on the Bat tie 
Fleet thnt our whole Imperial security must finally de
volvc. One of the mosl important questions ns regards ballleships 
to do wilh disnrmnment is uol the quantily of ships we nre 
to h n ve but t h e ir re In ti ve si z e. 

There have beco two main proposals put at Gen.evn: One, 
called the Hoover proposnl, that the numbers or all clnsses of ships 
should bo reduced by one-third. The other Great Brilain proposed, 
thnt the size shouhl be reduced by one-third. These propornls 
are fundamenlally dilferent. The Uoiled States wnnts larger 
ships. The Uritlsh Empire wants mnny ships. Why? Be
cnuse we have far grentcr responsibilities on the sen thnn nny other 
country. Obviously we cannot alford our ships to be ioferior in 
flghtlng po" er to those of any other country. If we cao reduce 
the size of our baltleships in reasonnble measure, lhe expense of 
our navn! armameuts wiJI be considerably reduced,. (Times "''10). 

Maskinteknik. 

Flrst Sea-Lord fremkom iøvrigl ved fornævnte Lejlighed med 
flg. Oplysninger om maskinteknisk Udvikling siden 1920: 

1) Mnskinvægt er reduceret med en. 20-30 0/o pr. Enhed 
af Slagskibe og Krydsere; 

2) Olieforbrug pr. H. K.-Enhed ved Fuldkraft er reduceret 
med ca. 30 "lo for alle Skibstyper. 

Flyvevæsen. 

Flg. nye Luftfartøjs-Typer er i Efl!lraaret under Allevering Ul 
R. A. F. og ,Fleet-air-arm•: 

1) Til Stationering v ed Malla en Blackbnrn-Perlh Flyve
baad, udviklet frn ,Jris,-Typen. Data: 3 Rolls-Royce Buzznrd Mot. 
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,\ 930 li. K., Bæreevne 17 Is, Fart 211 km pr. T., VirkHingsraclius 
1500 miles, Armering bl.a. 1 Stk. 37 mm Kanon m Skud
hastighed 100 Skud pr. Min. i Salver it 6 Skud, Vo - 610 m pr. Sek., 
Projektilvægt ca. 0,7 kg, Kanonvægt !J0,7 kg. Desuden raades over 
3 Mitr. og !J00 kg BomiJer. 

2) Til Anvendelse fra Hangarskib et forbedret Hawkcr •Fleet
fighter-rcconnaissance, Lurtfartøj af Staalkonstrnktion og et •llipon, 
Torpedo-Bombe Luftfartøj med særlig fremrngende Stigeevne. 

Personel, Manovrcr, Taktik. 

Admiral J. Kelly blev medio Sept. afløst af Admiral W. Uoyle 
som C.- in - C. Home-Fleet. 

Medio Okt. var planlagt Afholdelse af en større Ko n v o y-
0 ve Ise i Nordsøen udror Skotland, der Imidlertid synes aflyst p. Gr. 
af daarlige Vejrforhold. Paa Gr. ar ø,·elsens Ide, bør dog visse Op
lysninger omtales. 

Ove Isens Formaal var at belyse Konvoyeringsprincipet under 
regelmæssige Overførsler over nord!. Del af Nordsøen ar Ammuni
tion m. m. fra rod l\la gt, drr har Ekspeditionskorps i en allieret, 
østlig Stat {Skandinavien, Ostersolnndene) med blaa Magt i en 
Flankestilling :i: under Forhold so111 i 1917- 18, hvor Konvoyerlngs
opgaven under visse Omstændigheder beslaglagde Flaadestyrker ar 
l~skadre-Format. 

Rød Styrke (Forsvarer), under direkte Ledelse ar C.-111-C. 
Home-Fleet, bestod af 16 Skibe (repræsenterende 27 Skibe, hvoraf 
5 Slagskibe, 2 Slagkrydsere og 5 U - LI a a de) samt en Konvoy paa 
5 Skibe. llasls i Cromarty; Udgangspunkt ror Konvoyen I Mo
ray Firth. 

Lllaa Styrke (Angriber) (R. A. Colvin) bestod af 23 Enheder 
(repræsenterende 26 Skibe, hvoraf 6 ,mindre, Slagskibe, 1 Slag
krydser og 1 Hangarskib); Basis llumber-Mundlng. 

Pna Gr. ar Brændselsoverskud var delvis krigsmæssige Farter 
raetsut: Slngskibe 16 Knob, Slogkrydsere 20- 21 Knob , Jagere 
25 Knob. 

Ovelsens Retningslinier synes kun angivet I store Træk, med 
minimale Oplysninger om de to Styrkers gensidige Forhold , hvorfor 
Styrkechefe rne har været meget fritstillet I deres Dispositioner. 

I l•'orblndelse med Omtale ar de stærkt divergertnde Udviklings
linjer for den rrnnske og engelske Jagertype (fransk • super-leader•, 
der med sine 2450- 3000 Is, 38 Knohs Kontraktfa1 t (40--42 Knobs 
max. Fnrt), 5 Stk. 13,8 cm. K., 6 Stk. 55 cm Torpedorør, tenderer mod 
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den lille Krydsertype, og den engel sk e standardiserede ,Daring,
Type: 1375 ts, 35,5 Knobs Kontraktrart (38 Knobs ma\.. Fart), 4 Stk. 
12 cm K., 8 Stk. 53 cm. Torpedorer) anfører M. 1\1. R. '"/10 flg. om 
den engelske Jagertaktik: , .... The goveming conceplion in 
that conllict (Jyllaudsslaget) was that the flrst duty or the destroyer 
was to pro teet the hig ships against attacks by enemy flolillas. The 
present priuciple, upon which traclical training is based, is 
lhat the flrst duty of the dest1oyer is to a tta c k the enemy hig 
ships. This, after all, is but a reversion to the original idea 
of the torpedo-boat .... • 

Japan. 

Budget, Nybyynin!J • 

Flaaden moderniseres og forøges med maalbeviclst Stræben 
efter at opnaa reel Paritet med U. S. A. og England - foreløbig 
ved fuldstændig Udnyttelse af London-Traktatens Tonnagesummer 
Ufr. T. f. S. 1933, S. 480). l den afslultencle Flaaderevy efter den 
maanedlange, krigsmæssige Øvelse I Eftersommeren d. A. deltog flg . 
lllateriel: 9 Slagskibe, 2 Hangarskibe, 12 store Krydsere, 14 mindre 
Krydsere, 61 Jagere, 33 U-Bande, 2 l\lfnes kibe, 33 Specialsl-.ibe, 180 
Luftfartøjer a: inlt ca. 160 Skibe mecl en samlet Tonnage paa ca. 
850000 Is, hvoraf en. 150 000 ts var bygget efter 1930. 

Flaadebudget 1934-35 opgives til ca. 680 l\lill. Yen (250 lllill. 
+ 430 1\lill. extraord.). Sammenl1gnlngsvls anføres tidligere Bucl
getler: 1930-31 265 l\lill., 1931-32 210 l\lill., 1932- 33 210 1\1111., 
1933-34 370 lllill. 

l 1931 vedtoges det snnkalclte • 1"irst Naval - Replenishment, 
Program (1931-38). Det nylig vedtagne ,Second N. R.• Program 
begynder 1934-35 og omfatter flg. supplerende Nybygning: 

2 Krydsere i't 8500 ts (Pris 41 1\1111. Yen), 
2 Hangarskibe å 10 000 ts, 
1 !\lineskib paa 5000 ts (12 Milt. Yen), 

14 Jagere il 1400 ts !Pris 6,7 1\1111. Yen), 
6 U-Baade (lait 7500 ts), 
4 Torpedobaade, 
4 U-Baads-Jagere, 
3 store Specialskibe samt 
8 Eskadriller Luftfartøjer. 

En ,·æsentlig Del af de lo Programmer udgøres af Luftmate
riel. Dette omfatter pr. 1933 til Flaadebrug 450 Stk. landbaserede 
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og 350 Stk. skibsbaserede Luftrnrtøjer, hovedøagelig nationalt bygi;cl 
efter cugel~ke Typeforbilleder. 

Materiel. 

Nogle fremtrædende Træk I den japanske Byggepolitik øknl 
anføres: 

n) Slagskibe. Efter afsluttet Modernisering afde 3 Slag
krydsere af ,Kongo,-Typen (28000 ts, 8 35,6 cm K., 26 Knob; byg
get 1912 - 13, moderniseret 1924-33) fortsættes med Slagskibene, nf 
hvilke de 2 ældste ,Fuso• og ,Jamaschiro, (31100 Is., 12 35,6 em K., 
22,5 Knob) er bygget 1914- 15, og III hvis Modernisering (Om
armering, Panserdæk) der er aføat ~Udler i ,First N. R., 

b) H n n g n r skibe. Først ar alle Lande hnr Japan forladt den 
store HangarskibslyJ1e med Bygningen af Luftfartøjskryd
se ren (med Sturtdæk) • llyujo, (7600 Ls, 12 13 cm A. L. K., 25 Knob). 
der ti A. i ndglk i Flan den. I et engelsk Fag tidsskrift omtales 
• llnngnr• -l{rydseren saale<les: , .... Thc mosl freukish-looklng wur
crnrt ever yet put upon salt "nier .... •. 

c) Krydsere. Efter Bygningen nf 8 Stk. 10000 ts Krydsere 
(sidst •Tschokai,: 10 20,3 cm K, 8 53,3 cm Torpedorør, 33 Knob) 
synes man nu al overgan Lil en 8500 ts Krydser (•Nogami, og 
•i'1ikuma• under Bygning) med en særpræget Arlillerlnrmering pan 
15 Stk. 12 ,6 cm K. Ufr. T. f. S. 1933, S. 240 om de nyeste Krydser
typer). - et Træk, der i Fagtidsskrifter tages som cl Vldnrsbyrd om 
høj artillerislisk Standard for delte Kaliber. 

tl) Jugere. Efter llygnlngen :1f 24 Stk. Jagere nf ,Fubukl• 
Klassen (17251s, 34Knob, 613cm K. , 3 x 3Stk.53,3 cmTor
pedoror, samlet midtskibs), der maa karakteriseres som en I For
hold til Tonnagen overordentlig kruftig armeret Type (sml. franøk 
og engelsk Type, se d. ff. S. 584), S)nes man nu at overgaa til en 
mindre JagertyJ)e paa ca.1400 ts (•Hatsuharu • , ,Nenolti• m.fl . 
under Bygning). 

e) U - B a ad e. Siden 1925 er den samlede Verdensproduktion 
af U-llande en. 260 Stk., fordelt snaledes indenfor Stormagtsflaaderne: 
~'rnnkrlg 77, Italien 54, Japan 34, England 28 og U. S. A. 14. Ar 
det snmletle Antal er for Tiden ca. 70 under Rygning. 

I J n p n n er bl. a. flg. Typer repræsenteret ved Nybygning: 
2000 6800 17 

• fleet submarin es,: •I 5, (
2550 

ls, 
1800 

H. K., 9 Knob, 2 Stk. 

14 cm K., 6 53 cm Torpedorør; , cruhlng su bma ri n es•: ,I 68-
1600 

7L• (2100 ls, Overfladefart ca. 20 Knob, 1 Stk. 10 cm K., 6 Stk. 53 cm 
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Torpedo rør); desuden en noget mindre Type, , m Ine I a y In g su b -
mart nes •, pua ca. 1300 ts, samt en K yst-U-Baa ds Type 1000 ts. 

f) U-Bnads-Jagere. To forsk. Typer synes under Udvikling: 
dels en Torpedobandstype pna en. 525 ts (med høj Fart 40 Knob'/), 
dels en ren U-Baads-Jnger-Type pna ca. 300 ts med llg. Data: L. 
6,4 m, B. - 5 m, D. - 1,5 m 1!400 H. K., 24 Knob, Aati-U-Baarls 
Udstyr (sml. fransk Type, se T f. S. 1933, S. 240). 

u.s.A. 
Jagere. 

Som meddelt (T.f.S.1933, S.480) har den samlede amerl
kanø-ke Jagertonnage d. A. overskredet traktatmæssig 
Levealder. Opbygning er paabegyndt, dels med Jagere af ,Dewey,
Klassen (10 Stk.) I H. l alm. Nybygnings-Program, og hvoraf 5 pna
regnes færdige i 1934, dels som Nybygninger efter del extraordlnære 
, N. I. R.,-Program med 16 .lagere iig 4 Flotllierørere. 

For den nye Jagertype anføres Og. Data: 1500 ls, fuldt ud
rustet med bl.a. 400 ls Olle, 100 Is Vand 2300 ts; Skroget bygget 
med Langskibsspanter og under udstrakt Anvendelse af elektrisk 
Svejsning; særlig Kedelanordning med indfyring fra Borde, Maskin
vægl 35 0/o af Totaltægt, Fart 36,5 Knob, Aktionsradius 6000 Sml. 
Armering: 5 Stk. 12,7 cm K. L/40, Skudvidde pnn 18000 m, lld
hnslighed 20 Skud pr. Minut; 8 Stk. 53 cm Torpedorer, opstillet 
2 X 4 Rør i lllametralplnn, hvilket betyder Forøgelse af Artil
leri pna Bekostning uf Torpedoarmering (sml. tidl. Typl' 
med 4 Stk. 10 cm K og 12 Stk. 53 cm 'I'orpcdorør, opstillet 2 X 3 
Hør i hver Side). 

Slagskibe. 

Siden 1925 har Slagskibene •Arkansai•, •New fork•, ,Texai•, 
•Nevada,, ,Oklahama,, •P,msylvania•, •Arizona,, •ldaho,, •Missi
sippi• og ,New /lfexico• (de sidste 3 1 ) siden 1931 for en Bekostning 
af 30 l'llill. I l gennemgaaet meget bttydelige lllodernlserlnge -
arbejder (Forøgelse ar det svære Artlllerle Elevallon fra 15° Ul 30°, 
Luftværnsanlæf!, lldlederanlæg, Undervandebeskyttelse, Pnnserdæk, 
Masklnanlæg, Katapult-Anordninger med 2-3 Lurtfartøjer m. m.). 

1/ Statue 1/e 1933: 

Skib Færdig 0/o Skrog 

•New Mexico, 99,6 
,Mismippi• 99,5 

•ldaho• 49,5 

M11sklneri 

100 
99,5 
46 

Klar 

1933 
1933 
1934 
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l>c næ, ntc Slagskibe er llyggeL 1911-17. Ved lllidler (ca. 77 lltlll. $) 
fra , N. I. 11 ., -Programmel foretages nu lig11,mde, meget lndgrillende 
llloderniserlngsarbejder med de resterende 5 Slagskille ,Tennessee,, 
,Cali(ornia,, ,Jfaryland , , ,Colorado• og • West Vir,ginia•, der er 
liygget 1919- 21. Marineminister Swnnson udtalte I den Anledning 
lig.: , .... Our new or modernized battleships will be formidublc. 
We arr nol liuilding Lhem for speed but to stund, deliver and lake 
il .. .. . . We wili make up Li1e necessary speed in onr cruiscrs, 
ilcstroycrs, aircrafl and aircrart carrlers .... •. 



Oversigt over forskellige Tidsskriftsartikler. 
(Forkortelser: se Tidsskrift for Søvæsen, Jan. 1931!). 

Strategi, Taktik. 
Le ruvitalllement des croiseurs corsaircs (R, M. X. 1933. S. 481) . 

- Fattori da prenderc in considerazlonc ncllo studio delle distnnze 
di combntlimento (Kampafstande) R. Ma. VII- VIII. 1933. S. 3). 

Folkeret. 
Revisionen af Sevrestraktaten (1920) ved Lausnnnetraktalen 

(1923) (M. 'I'. XI. 1933. S. 435). - Brevi cenni s ui direlli dei bclli
geranll nclln guerra maritlima cd il loro svolgimento storlco (krigs
forendes Rettigheder under Søkrig) (R . Ma. Vll--Vlll. 1933. S. 31). 

Skibbygnings- og Maskinteknik, Skibstyper. 
Krigsskibsbygning i 1932 (N. T. f. S. VII. 1!)33. S. 306). - The 

nnvy's future fuel problem (U. S. N. I. P. 1933. S. 1400). - The air
craflcarrier (N. M. R. 5. X. 33). - IL Ill. S. •Furious , (Ae. 18. X. 33). 
- A strategical definition of thc capitnl ship (N. i\l. H. 2. XI. 33). 

Artillerl, Panser, Gas. 
The nlrcrnft bomb and the naval gun (U. S. N. I. P. IX. 1933. 

S. 1289). - En grundvnl for riktar utbildningen vid fiottan ('1'. i 
Sj. IX. 1933. S. 498). - Nota su una rieerca analilica approssima
tiva connessa a un attuabile mlgliorramento delln protezione late
rale delle navl da guerra (Forbedring af Sidebeskyttelse) (R. Mn. 
VII-VIII. 1933. S. 19). - La prolezione delle nnvi da guerra dui 
gnz nsflssianti (Gasbeskyttelse) (R. Ma. VII- Vlll. 1933. S. 13). 
Indirekte Skydning mod bevægeligt Mnal (Da. ,\, T. V. 1933. S. 185). 

Torpedovæsen. 
Torpedovåben ctr. artilleri (N. T. f. S. VII. 1933. S. 327). -

~'lyglorpedens tråffosannoliket (1'. i Sj. IX. 1933. S. 495) . - Le pro
bleme de In torpille i1 l'etranger (Il M. X. 1933 S. 524). 

Flyvevæsen, Luftforsvar. 
Airships or not? (U. S. N. l. P. IX. 1933. S. 1327). - Schnel

llgkeit oder Feuerkraft (Jagdein - oder Jagdzweisilzer). (Lw. IX. 1933. 
S. 269). - Acrial bombardmeot of lleet bases (U. S. N. I. P. X. 1933. 
S. 1413). - Beltrag zur Frage der Schwimmsta!Jilitilt der Wnsser
fiugzeuge (Schb. 1. X. 33 Bellas VII). 
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Organisation, Personel. 
tirlogsnouans stridsliereilskap ocb personalcns utbildnlns (T. 

SJ. \till. 1933. S. 421). - Qualchc considerazionc sul problema 
qualllalivo dcgll urficiali di vasccllo (Fo,rremmclseskvalilikationcr 
ror Søofficerer) (R. Ma. X. 1933. S 31. 

Navigation, Opmaaling. 

Das Kartennull der deutschen Admiralitatskartcn und seine 
lleziehuugen zum Pegelnull und Normalnull (M. H. IX. 1933. S. 400). 
- Årsberiittclse i navigation och sjofart {l\adiofyr, Ekkolod, Sø
kort) (T. i Sj . VIII-IX. 1933. S. 450, 475). 

l'.A . llf. 
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Ved Komrnandørkapt. Bistrup, Inspektør ved Marinens Bibliotek. 

Marinens Bibloteks Tillæg omfatter: 
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diske Skrifter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 45 
VI. Kataloger .....•......... .. ......... . . 47 



2 Marinens Biblioteks Tillæg 1932. 

A. Alfabetisk efter Forfattere. 

I. Dansk Litteratur. 
{Dct11skc Fo1fattere.) 

• Bekendt,qorelser (udsendt fra Københavns Hovedkvarter d. 18/o, 
27/s, 28/ 6 , 30/ 0 , 17/ ,, 1/s, 24/a og 1 udateret 1808 om forskellige 
Krigsbegivenheder. Underskr. F. Biilow). Kbh. 1808. 
fol. H. 

Beret11i11g om det danske Redningsvæsens Virksomhed 
1931/32. Kort. Kbh. 1932. 22 S. 8°. Sk:i, Kun sidste Aar
gang opbevares. 

Berlin, K.: Danmarks Ret til Grønland. Kbh. 1932. 160 S. 8°. H. 
Bertelsen, .A., se Medd. o. Grl. 91.4• 

Bistrup, H., se KalO.tdline . . . IH. 
*Bruhu, L. : Feltmæssige Maalinger til llrug ,ed Undervisningen 

i Generalstabskursus og Artillerikursus. Kbh. 1930. 319 S. 
8°. Ska, 

Christia-nse11, C.P. 0.: Fortidsstrid bag Nutidsstrid. Historiske Linjer 
og Vurderinger vedr. Danmark 1922-32. Kolding 1!l32. 196 S. 
8°. H. 

Dithmer, Elisabeth: Sandheden om Nobile (m. Portr.). Index. Kbh. 
1932. 65 S. 8°. H.: 

Da Nobile blev reddet (192!l). Andree-Nobile (l!l30). Forord 
til Nobile's Bog: Roma-Nordpolen-Amerika (1931). Nobile
Bjørnson (Hl32). 

Drastrrip, E.: Blandt danske og norske Fangstmænd i Nordøst
grønland. (Med et Forord af Lauge Koch.) Ill. Kort. Kbh. 
1932. 132 S. 4°. H. 

Egede, H.: Ausfiihrliche und wahrhafte Nachricht vom Aofange 
und Fortgange der GriinHindischeo Mission, wobey die Be
scha!Tenheit des Landes sowohl ais auch die Gebrauche und 
Lebens-Arlen der Einwohner beschrieben werden getreulig 
nngemerkt und aufgerichtet. Hamb. 1740. 288 S. 8°. H. 
A Description of Greenland. Shewing the Natura! History ... ; 
the Rise and Progress of the old Norwegian Colonies .. . 
Translated from the Danish. Ill. & Kort. Lond. 17 45. 220 S. 
8°. H. 

Egede, P.: Grammatica GrMlandia Danic-Latina. Havniæ 1860. 
8°. H. 

Ervo, J.: Fem-Masteren .København•. Ill. & Kort. Kbh. 1932. 
199 S. 8°. H. 

* Eskilclseu, M. P.: l'ortegnelse over luftfarttekniske Udtryk og 
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Betegnelser. Udg. paa Foranledning af det kongelige danske 
aeronautiske Selskab. III. Kbh. 1932. 91 S. 8°. H. [Of
fentliggjort i ,Flyv• 1931/32.) 

Ette, H.: Argonauternes gyldne Skind. En Grønlands-Bog. Ill. 
Kbh. 1930. 48 S. 8°. H. 

* Ferdi11a11d's Dagbog paa Orlogsskibet "Dronning Maria•. 1834. 
8°. MANUSKRIPT. H. 

Fibiger, J. m. tl., se Hedemann, C. G. H. 
Forslag til Søværnslov, forelagt i Landstinget d. 16. Marts 1932. 

Udsendt som Særtr. af Tidsskr. for Søv. d. 18. Marts 1932. 
Kbh. 1932. 8 S. H. 

*Geodætisk Instituts Kort over Grønland. Bl. 1-3. Maalestok 
1 : 250 000. Kbh. 1932. fol. H.: 

Bl.1: Godhavn. Bl. 2: Christianshaab. Bl. 3: Jakobshavn. 
•- - Instruks for Detailmaaling efter Bassismetoden (i Island 

og Grønland). Kbh. 1932. 29 S. 8°. Skn. 
»Georg Stages .Minde", se Oversigt ... 
Graah, W. A.: Undersøgelses-Heise til Østkysten af Grønland efter 

kongelig Befaling udført i Aarene 1828-31. Med Indledning og 
Noter ved Kaj Birket Smith. Ill. & Kort. Kbh.1932. 1708. 4°. H. 

Gravesen, C. B.: se Medd. o. Grl. 91 2• 

G-rø11la11d 1932. Udg. i Forbindelse med Grønlandsudstillingen i 
København 1932. Ill. & Kort. Kbh.1932. 46 S. 8°. H.: 

Stauning, T.: Grønland i Danmark. Rasmussen, K.: 
Grønlands Udforskning gennem Tiderne. Koch, L.: Øst
grønlandsspørgsmaalet. Harri es, C.: Grønland. 

Gro11la11d i Bi/leder. Udg. af Grønlands Styrelse. Red.: Alfr. 
Bertelsen ... & Kristjan Bure . . . Ill. & Kort. Kbh. u. Å 
(19311). 4°. H. 

Guldhammer, H . A. & Neergaard, C. D., se Neergaard. 
Ha·rmse11, L. <!: Seide11fade11, G., se Medd. om Grl. 82'. 
Hartz, G. E. m. fl., se Hedemann, C. G. H. 
Hatt, G.: Vitus Bering. Ill. & Kort. Litteraturfortegnelse. U. Å 

(Kbh.). 1929. 23 S. 8°. H. Udsn. af Naturens Verden. 
Febr.1929. 

• Hedemmm, C. G. H, Fibiger, J., Hartz, G. E., Si11di11g, P., Poul
sen, A. d':: Villefra11ce: Synspunkter og Meninger [vedr. Byg
ninKen af Hanstholm Havn). (,Ingeniøren".) Kbh.1932. 5 Hn. 
4°. Skn. 

*Hjemslev, J.: Geometrisk Analyse. 1: Vektorgeometri. Kbh.1932. 
124 S. 8°. H. 

Holme11 med Flaade11s Leje, se Kort ... 
Holste-i11, B.: Er det danske Søværn ødelagt. Hellerup 1932. 30 S. 

8°. H. Ms. 
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Hvidbe,·o, A.: Pelsjægerliv i Nordøstgrønland. Ill. & Kort. Kbh. 
1932. 145 S. 8°. H. 

•Is-og Besejli11osforholde11e i de danske Farvande i Vinteren 1931-
32. Kbh. 1932. 9 S. 4°. Skn. 

*Jensen, P. F.: (}'remgangsmaaden ved) Delailmaaling paa Island. 
Kbh. 1929. 16 S. fol. MANUSKRIPT. Skn, 

Jessen, F. v.: Den dansk-norske Strid om Østgrønland for Dom
stolen i Haag. Kort. Kbh. 1932. 31 S. 8°. H. 

*Joha11ssen, E. TV.: Livsbetingelser i Dykkerdragt og Undervands
baad. (Efter et Foredrag d. 1.Dec.1931 i det medicinske Sel
skab i Kbh.) Ill. Kbh. 1932. 46 S. 8°. H. Særtr. af 
Militærlægen XXXVIII Aarg. 1. Hft. 

Jordens Erobrin!J. Bd. VI. Ill. & Kort. General Index. Kbh. 1932. 
398 S. 8°. H. [Værket afsluttet.] 

* Kalatdli·11e k'åumarsautigss,niåkatigit. 

III. 
Bistnip, H.: Danmarkimik tunup avangnåmut 1906- 0Sme ilisi

massagssarsiornerme erk'aimassat (Danmark-Ekspeditionen 
1906 -08). nugt. A. Lynge. Nungme (Godthaab) 1931. 37 S. 
8°. H. 

IV. 

Thalbitze1·, TV.: Kalålek kalåtdlit itsarmisat ilerk'uisn ilait. nugt. 
A. L. Ill. Nungme (Godlhanb) 1932. 50 S. 8°. IT. 

Klei11schmidt, S.: Grammatik der gronlandischen Sprache mit 
theilweisen Einschluss der Labradordialects. Berl. 1851. 183 S. 
8°. H. 
Den grønlandske Ordbog, omarbejdet af Samuel Kleinschmidt, 
udg. paa Foranledning af :Min. for Kirke- og Undervisningsv. 
og med det kgl. danske Vidensk. Selsk.'s Understøttelse ved 
H. F. Jørgensen. Kbh. 1871. 460 S. 8°. H. 

Koch, L., se Medd. o. Grl. 83'. 
Koefoed, V.H.: Radioteknik. Ill. Kbh.1928. 250 S. 8°. Sm. 
• Kort over Holmen med Flaaden<; Leje og tilhørende Løb samt 

Luftmarinestationen. (Søv. Bygningsv. Jan. 1931. Chr. Olrik) 
Kbh. 1931. fol. H. 

*Kragh, J.: Om Hørelsens Betydning for Flyvere. Kbh. 1932. 8 S. 
8°. H. Udsn. af Militærlægen XXXVIII. Aarg. 1. Hft. 

Kmmp, P. L., se Medd. o. Grl. 79 1 & 91". 
*Kro11bo1·gm-useet. Museum for Handel og Søfart. Beretning for 

Regnskabsaaret 1931-32. Kbh. u. A (1932). 32 S. 8°. H. 
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Kiih11el-Hage111 S., se Medd. o. Grl. 78'. 
Larsen, ..d.: Hvem anførte den forenede svensk-dansk-preussiske 

Flaade i Sommeren 1535? Kbh.1893. 28 S. 8°. H. 
Larsen, K.: Den danske Kinafart. Ill. & Kort. Litteraturforteg

nelse. Kbh. 1932. 104 S. 4°. H. 
- Vore Orlogsskibe fra Halvfemserne til nu. Ill. Kbh. 1932. 

178 S. 8°. H. 
* Lehma11111 J. cf: Plett, C. : U ntersuchung der europåischen Regi

strierungen der Erdbeben (18h 1928, 24/io 1930 & 18/11 1925). 
(Geod. lost. Medd. No. 4.) Lpz. 1932. 40 S. 8°. Ska. Særtr. 
af Gerlands Beitl"åge zur Geophysik. Wien. 

Ltth, F. C. cf: Ree, H. : Vejledning for Elektroinstallatører. Ill. 
Kbh. 1931. 2. Bd. 8°. Sm. 

Lot1 om Forslag til Skibsfartens Betrygielse af 19/a 1920 m. 
senere Ændringer af 18/. 1925 og 16/ , 1930. Kbh. 1930. 4 S. 
8°. Skn. 

Løppe11thill, B., se Medd. o. Grl. 91 6• 

Mamsen, A.: Den danske Statsforfatningsret. Kbh. 1931. 68 S. 
4°. M•. 

Mathiesen, F. J., se Medd. o. Grl. 85 6• 

•Meddelelser 0111 G!'Ønland: 

78-82. 

• Godthaab"-Ekspeditionen 1928. Leder E. Riis-Carstensen. 

78. 

1. Riis-Carstensen, E.: Report on the Expedition. Ill. & Kort. 
Kbh. 1931. 105 S. 4°. H. Ska, 

2. Kllhnel-Hagen, S.: Bericht iiber die chemischen Arbeiten 1. 
Ill. & Kort. Kbh. 1931. 28 S. 4°. H. Ska, 

79. 

1. Kramp, P. L . : Hydroids. Ill. Litteraturfortegnelse. Kbh. 
1932. 86 S. 4°. H. Ska. 

2. Mortense11 F .: Echinodermes. Ill. Kbh. 1932. 62 S. 4°. 
H. Ska, 

3. Wesenberg-L1111d, Elise: Gephyrea. III. Litteraturfortegnelse. 
Kbh. 1932. 18 S. 4°. H. Skn. 

82. 

1. Seide11fade11, G.: Report on tbe Botanical Work and some 
Plants Lists from tbe Northern Part of the Area visited. Ill. 
Litteraturfortegnelse. Kbh. 1932. 16 S. 4°. H. Sko. 
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2. Hai·msen L. å: Seide11fade11 G.: The Mosses. Ill. Litteratur
fortegnelse. Kbh. 1932. 42 S. 4°. H. Ska. 

3. Lynge, B.: The Lickens. Kbh. 1932. 8 S. 4°. H. Ska. 

83-87. 

Lauge Koch's Ekspeditioner 1926-29 og 1930 til Østgrønland. 

1. Se 1931. 
83. 

2. Koch, L.: Carboniferous and Triassic Stratigraphy of East 
Greenland. Ill. Litteraturfortegnelse. Kbh. 1931. 99 S. 4°. 
H. Ska. 

3. Ste11sio, E. A. son: Triassic Fishes from East Greenland, col
lected by the Danish Expeditions in 1929-31. Litteratur
fortegoelse. Pl. i særl. Bd. Kbh. 1932. 305 S. 4°. H. Ska. 

1, 2 &: 3. Se 1931. 
4. Frebold, H. : Marines Un!erperm in Ostgronland und die Frage 

der Grenzziehung zwischen dem pelagischen Oberkarbon und 
Unterperm. Ill. & Kort. Litteraturfortegnelse. Kbh. 1932. 
33 S. 4°. H. Ska. 

1. Se 1931. 
85. 

2. Han·is, T. Ill.: The Fossil Flora of Scoreshy Sound, East 
Greenland. Part 1: Cryptogams (exclnsive of Lycopodiales). 
III. Index. Litteraturfortegnelse. Kbh. 1931. 102 S. 4°. 
H. Ska, 

3. - The Fossil Flora of Scoresby Sound. East Greenland. 
Part 2: Description of Seed Plantes incertae sedis, together 
with a Discussion of certain Cycadophyte Cuticles. III. & Kort. 
Litteraturfortegnelse. Kbh. 1932. 4, 0• H. Ska. 

4. 1llathiesm, F. J.: Notes om some Fossil Plants from East 
Greenlan<l (Cape Dalton, Turner Sound, Cape Brewster and 
Sabine Island). Ill. Kbh. 1932. 4°. H. Ska. 

86. 

1. Stc11siii, E.: Upper Devonian Vertehrates from East Green
land. Collccted by the Danish Grenland Expeditions in 1!J2!) 
and 19.l0. Ill. Litteraturfortegnelse. Kbh. 1931. 4°. H. Ska. 

2. K11lli11f!, 0.: An Account of the Localities of the Upper De
vonian Vertebrate Finds in East Greenland in 1929. Ill. 
Kbh. 1931. 14 S. 4°. H. Ska. 
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1, 2 & 3. Se 1931. 87. 

4. Backlu11d, H. G.: Das Alter des ,Metamorpha Komp\exes• 
von Franz Josef Fjord in Ost Gr1!nland. Ill. & Kort. Litte
raturfortegnelse. Kbh. 1932. 119 S. 4°. H. Skn. 

7. Spath, L. F. : The Invertebrate Faunas of the Bathonian
Callovian Deposits of Jameson Land (East Greenland). Ill. 
Kbh. 1932. 158 S. 4°. H. Sko. 

91-93. 

Spredte Afhandlinger. 

1. Se 1931. 91. 

2. Graversm C. B.: Nolizen iiber gr1!nlandische Oribaliden. Ill. 
Litteraturfortegnelse. Kbh. 1931. 19 S. 4°. H. Ska. 

3. Kramp, P. L . : Hydroids collec:ted in W est-Greenland Fjords 
in 1911 and 1912. Ill. Litteraturfortegnelse. Kbh. 1932. 
34 S. 4°. H. Skn. 

4. Bertelsen, A .: Meddelelser om nogle af de i Vest-Grønlands 
Distrikter mellem 60° og 77° N. Br. almindeligere forekom
mende Fugle, særlig om deres Udbredelsesomraadc, deres 
Yngleomraaade og deres Træk. Med et engelsk Resume. 
Ill. &: Kort. Litteraturfortegnelse. Kbh. 1932. 73 S. 4°. 
H. Ska. 

5. Gripp, K. : Einige besondere Fossilien in Geschieben aus 
dem Indlandeis Gr1!nlands. Ill. Kbh. 1932. 11 S. 4°'. H. Skn, 

6. Løppenthill, B. : Die Vogel Nordostgronlands zwischen 73°,oo• 
und 75°, 30' N. Br., samt Beachtungsergeboissen von der 
dånischen Godthaah-Expedition 1930. (Mil einer englischen 
Zusammenfassung und "Obersicht iiber die Vogel des Gebietes.) 
Ill. & Kort. Litteraturfortegnelse. Kbh. 1932. 127 S. 4°. 
H. Ska. 

[Bind 91 er dermed sluttet.] 

94-103. 

Lauge Koch's 3-Aars Ekspedition 1931-34. 

94. 

2. Frebold, H .: Grundziige det tektonischen Entwicklung Ost
gr/!nlands in posldevonischer Zeit. Ill. Litterat~rfortegnelse. 
Kbh. 1932. 112 S. 4°. H. Ska, 

3. Noe-Nygaa,·d, A. & Siive-S/Jde1·be1·gh, G. : Zur Stratigraphie 
der Nordoslecke der Claveringinsel (Oslgr1!nland). Ill. & Kort. 
Litteraturfortegnelse. Kbh. 1932. 29 S. 4°. H. Ska. 
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4. Siive-Sude1·beryh, G.: Notes on the Devonian Stratigraphy of 
East Greenland. Ill. Litteraturfogtegnelse. Kbh. 1932. 40 S. 
4°. H. Ska. 

5. Poser, H.: Einige Untersuchungen zur Morphologie Ostgron
lands. Ill. Kbh. 1932. 55 S. 4°. H. Ska. 

6. Mal111q1iist, D.: Zur Kenntnis der oberkarbonischen Sedimente 
der wesllichen Clavering Insel, Ostgr<lnland. Kort. Kbh. 1932. 
28 S. 4°. H. Ska. 

Morte11se11, T.: se Medd. o. Grl. 79'. 
Nautisk Alma11alc 1933. udg. af I. A. D. J. Bildsøe. Kbh. 1932. 8°. 

H. [Sidste Aargang.] 
* Neergaarcl, C. D. & G11ldha111me1·, H. A.: Lærebog i Navigation I. 

Kbh. 1931. 331 S. 4°. Kv. Ska. 
Nielsen, I. & Petersen, N., se Petersen. 
Noe-Nygaa1·d, A. & Siive-Suderberg, G., se Medd. u. Grl. 948• 

Oldendow, K: Den grønlandske Samfundslære. Udg. af Sydgrøn-
lands Landskasse. (Kalåldlit inuiak'atigigtnt nålagkersuagau
nerat. Sinerissap kujadtliup Landskassiamit nak'itertiat.) 
Godthaab 1931. 311 S. 8°. H. 

Ordbog over det rlansl,e Sprog. 13. Bd. Kbh. 1932. 8°. H. 
*Oversigt over Virksomheden indenfor Stiftelsen ,Georg Stages 

Minde" gennem 50 Aar. 1882-1932. Ill. Kbh. 1932. 5G S. 
4°. H. Ska. 

Patursson, J.: Die Fårllerfrage. Die Faringer, eine nordische 
Minderheit und ein norrllncs Volk. -Obers. vom Hrsg. (O!Tent
lichrechtliche Vortriige und Schriften hrsg v. E. Wolgast, Ro
stock i. M. Hft. 1.) Konigsberg 1932. 66 S. 8°. H. 

Petersen, N. å: Nielsen, I.: Halvtreds Aars Fredsarbejde. Udg. i Ani. 
af Dansk Freds- og Folkeforbundsforenings 50 Aars Jubilæum. 
(Med et Forord af Jesper Simonsen.) Ill. (Portr.) Kbh.1932. 
183 S. 8°. H. 

*P1111li;e11, A.: Hanstholm Havn bør ikke fuldføre~. Kbh. 1932. 
45 S. 8°. Skn. 

*- Vestkysthavnene og Ingeniør J. Fibiger. Kbh.1932. 8 S. 8°. Ska. 
*- Havnebyggeriet ved Hanstholm. Kbh. 1932. 14 S. 8°. Ska. 
•- m. fl., se Hedemann, C. G. H. 
Rasm11si;e11, K.: Hans Egede. En Karakteristik. Ill. (Illustreret 

Tidendes 62. Aarg. Nr. 18.) Kbh. 1921. 12 S. fol. H. 
Vitus Bering. Dansk Udlængsel. Tale ved Ræbild-Festen 
4. Juli 1!l30. Kbh. 1931. 23 S. 8°. H. 
Den store Slæderejse. (18000 Kilometer gennem uudforskede 
Egne.) lll. & Kort. Kbh. 1932. 148 S. 4°. H. 
se 5. Thuleeksp. IX. 
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*Rasmussen, K.: Foreløbig Rapport om 7. Thule-Ekspedition (ma-
skinskrevet). Kbh. 1932. 11 S. 4°. Ska. 

R ee, H. & Let11, F. C., se Leth, F. C. 
Riis-Carstensen, E., se Medd. o. Grl. 781• 

Rink, H.: Bidrag til Kundskaben om den geographiske Beskaffen
hed af Uperniviks Distrikt i Nordgrønland imellem 72° og 
73° Nordlig Bredde. Kort. Kbh. 1849. 13 S. 8°. H. Udsn. 
af Dansk Tidsskr. No. 12, red. af I. F. Schow. 

Rillk, S.: Kajakmænd. Fortællinger af Grønlandske Sælhundefan
gere. Overs. og udg. af Signe Rink. Ill. Odense 1896. 108 S. 8°. H. 

Rockstroh, K. C.: Norges Forsvar 1717-18. Kort. Kbh. 1932. 
375 S. 8°. H. 

Srheel, H .: Med Lehn Schøler og Johannes Larsen i Grønland. 
Fugleekspeditionen 1925. Ill. Kbh. 1927. 177 S. 8°. H. 

Smidt, J., m. fl.: Dana,'s Togt omkring Jorden 1\128-30. Ill. Kbh. 
1932. 368 S. 4°. H. 

Schultz, J. H.: Den danske Marine 1814-48. 2. Bd. Ill. & Kort. 
Kbh. 1932. 343 S. 4 °. H. [1. Bd., se 1930.) 

Seide11faden, G., se Medd. o. Grl. 821• 

- & Ha1·mse11 1 L., se Medd. o. Grl. 822• 

Signalbog 1795 & 96. 4°. MANUSKRIPT. H. 
Si11di11g, P. m. fl., se Hedemann, C. G. H. 
Skibsfai·tens B etryggelse, se Lov ... 
*Sted11av11wdvalget. Fortegnelse over Sjællands Stednavne. Kbh. 

1932. 147 S. 8°. Ska. 
•- Sønderjyske Stednavne. 3. Lev. Kbh. 1932. 160 S. 8°. Ska. 

(1. & 2. Lev. 1931.) 
Endeel Sømandskabet vedkommende, samlet af: Sneedorff, 

BielkeogA.F.Brauvn. U.A. 4°. MANUSKRIPT. H. 
*Søvær11slov, Forslag til, se Forslag. 
Thalbitzer, W.: Skrælingerne i Markland og Grønland, deres Sprog 

og Nationalitet. Kbh. 1905. 25 S. 8°. H. Særtr. af Over
sigt o. d. kgl. Danske Vid. Selsk. Forhandl. 1905 No. 2. 
Hedenske Digte fra Helsingør til Østgrønland. Ill. Helsingør 
1908. 96 S. 8°. H. 
Fra Grønlandsforskningens første Dage. Festskrift udg. af 
Københavns Universitet i Ani. af H. M. Kongens Fødselsdal!' 
d. 26. Sept. 1932. Ill. Kbh. 1932. 107 S. 4°. H. 
se Kalåtdline ... IV. 

5. Thuleekspedition. 
IX. 

Rasmussen, K.: lntellectual Culture of the Copper Eskimos, Ill. 
& Kort. Kbh. 1932. 350 S. 8°. H. 
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'l'ranstcdt, Jll. : Rejseerindringer fra Grønland 1892. Ill. & Kort. 
Ved Udv. for Folkeoplysnings Fremme. Kbh. 1895. 150 S. 
8°. H. 

UlrichBc11, Il. F.: Politisk Haandbog. En Samling konkrete Op
lysninger. (1831-1932.) Index. Kbh. 1932. 224 S. 8°. H. 

Vejledning til Brug ved U11dervisni11gen af Elektrikerlærli11ge. 
Ill. Kbh. 1932. 149 S. 4°. Sm. 

Vibælc, P.: Forslag til Lov om Styrelse af Kolonierne i Grønland 
og Bemærkninger til samme. Kbh.1908. 17 S. 8°. H. Særtr. 
af Atlanten 5. Aarg. Hft. 52. 

l'illefmm:e m.fl., se Hedemann, C. G. H. 
Wa11del, C. F.: Danske Handelsforsøg paa Levanten i det attende 

Aarhundrede. Udg. paa Carlsbergfondets Bekostning ... (Med 
et Forsidebillede af Generalkrigskommissær Sigurd Wilhelm 
de Gåhler.) Kbh. 1927. 209 S. 4°_ .H. 

1'Vesenbe1·g-Liwd, Elise, se Medd. o. Grl. 79°. 
Østgro11la11d mellem 70° og 77° 11. B1·. [Kort.] Efter de nyeste 

Kilder, deri indbefallet Opmaalinger og Rekognosceringer ud
ført af Lauge Koch 1932. Maalestok 1 : 1 000 000. Udg. af 
Geodætisk Institut. Kbh. 1932. fol. H. 

II. Udenlandsk Litteratur. 
(Ude11lmulsl,e ForfuttereJ 

.Adams, N. J. cl!: Par1e, L., se Page, L. 
Aer01rautics. [Rapport.] (National advisory Commillee for Aero

nautics.) Wash. 1931. 720 S. 4°. Fv. 
Air Guide, se Guide aeronautique internationale . 
.Air Ministry. Flying fo1· Ah--Survey Photography. U. S (Lond.). 

o. A. 2 Dele. 8°. Fv. 
The .Afrcraft Yearboolc, se Hamilton, J . 
.Albrrti, E.: Braunsche Kathodenstrahlenri:irhen und ihre An

wendung. Ill. Berl. 1932. 214 S. 8°. Sm . 
.Al1101·, J(.: Handbuch zur schleswigschen Frage, in Verbindung 

mil Dr. Volquart Pauls und Prof., Dr. Carl Petersen ... 3. Bd. 
3. Lief.: Die Te il ung Schleswigs 1918-20. Neumilnster in 
Holstein 1!)32. 469 S. 8°. H. [3. Bd., 1. & 2. Lief. og 4. Bd. 
(Alias), se 1931.] 

* .A111el'ica11 Geophysical Union, 13. Annua! Meeting, General As
sembly, April 1932. Kort. Wash. 1932. 49 S. 8°. Sko. 

The .A111erica11 Journal of I11ter11atio11al Law. Ed. by the American 
Sociely of International Law. Concord N. H. 1930. 258 S. 4°. M•. 

A11dersso11, G.: Danmarkexpeditionen till Granlands nordostkusl. 
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Ill. & Kort. U. S (Stockh.). 1908. 15 S. 8°. H. Udsn. af 
Ymer Hft. 3. 

• Annual Tide-Tables of Ba11gkok Bar for 1933. Bangkok 1932. 
16 S. 8°. Ska . 

.Ardem1e, M. f!.: Verstli.rkermesstechnik. Ill. Berl. 1929. 2 Bd. 
so. Sm .. 

Backlund, B. G., se Medd. o. Grl. 87 4 • 

Baker, J. N. L.: A History of geographical Discovery and Ex
ploration. (Harap's new geographical Series. General Editor 
Dr. R. N. Rudrnose Brown.) Kort. Index. Litteraturforteg
nelse. Lond., Bornb., Sydney 1931. 543 S. 8°. H. 

Barkha11se11, H.: Elektronen ROhren. Ill. Lpz. 1931. 171 S. 8°. Sm. 
Barlow, R., se Hak!. Soc. 2. Serie LXIX. 
Baschi11, 0.: Die deutsche Sildpolar-Expedition. lll. Berl. 1901. 

56 S. 4°. Særtr. af Zeitschr. d. Gesellsch. fiir Erdk. zu Berl. 
Bd. XXXVI No. 4. H. 

* Die Westdrift GrOnlands. Berl. 1930. 4 S. 4°. Særtr. af 
Die Naturwissensch. 18. Jahrg. Hft. 34. H. 

Bergersen, 0.: Tordeni1kjold og Danskene. Oslo 1932. 51 S. 8°. 
Særtr. af Norsk Tidsskr. for Sjøvesen. H. Ms. 

Bowen, F. C.: Ships we see. Ill. Index. Lond. u. A (1932). 
311 S. 8°. H. 

B1·ow11, H. A.: Radio Frequency, electrical Measurernent. Ill. 
Lond. 1931. 386 S. 8°. Sm. 

Breitf usz, L., ·se Polarbuch. 
• Brunskog, C. J.: Nii.sta krig? En Odesfråga. (Tankar infcir krig

els pågående fOrYandling.) Litteraturfortegnelse. Slhlm.1928. 
162 S. 8°. H. 

Bywater, H.C.: Their secret Purposes. Dramas and Mysteries 
of the Naval War. (With a Chart of the Post-Jutland Battle 
Fleets (as they would have developed but for the Washington 
Naval Treaty.)) Index. Lond. 1932. 311 S. 8°. H. 

Caspm·y, .4..: Wirtschafts-Strategie und Kriegsfiihrung. Wirtschaft
liche Vorbereitung, Filhrung und Auswirkung des Krieges in 
geschichllichem Aufrisz. ·Litteraturfortegnelse. Berl. 1932. 
166 S. 8°. H. 

Castex. Tbeories strategiques, Tome III: Les facteurs externes 
de la strategie. La politique, la geographie, les coalitions, 
!'opinion publique, les servitudes. Index. Paris 1931. 556 S. 
8°. Ms. 

Chatterton, E. Keble, se Keble Chatlerton, E. 
Die Kapitli.ne Ch1-istia11se11. Nach Logbiichern erziihlt. [Forord 

af E. \'. Mantey.] Ill. Berl. 1933. 219 S. 8°. H. Ms. 
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Chtt1'chilf, W. S. Thoughts and Adventures. Ill. Lond. 1!)32. 
320 S. 8°. H. 

•Collinder, P.: Ekolodning. Norrkoping 1932. 17 S. 8°. Særtr. 
af Tekn. tidskr. Ska, 

*Colo111b, P.H. : Naval Warfare. lls ruling Principles and Prac
tice, historically treated. Lond. 1899. 472 S. ·4°. Ms. 

Cornel-issen, P.: Die Hochseeflotte ist ausgelaufen! Miinchen 1930. 
225 S. 8°. H. 

- Krenzer in roter Flut. Ein Revolutionserlebnis. Berl. 1931. 
208 S. 8°. H. 

Da11ielo1,, C.: L'armee navale. Paris 1931. 281 S. 8°. H. 
Davies, D.: An International Police Force. (An abridged Edition 

of • The Problem of the Twenlieth Century".) Lond.1932. 
769 S. 8°. H. [Bogen er et Udsnit af ,The Problem ... • 
omfattende Siderne 297- 562 (Kap. VIII- XIV) og 74,.1---769 
(App.).] 

*De B11e11, R.: Memorias del consejo oceonogrilfico Ibero-Ameri
cano. Nr. 5. Aparecida el 30de Diciembre de 1930. Madrid 
1930. 62 S. 8°. H. 

De Gee1·, G. m. fl., se Nathorst, A. G. 
De GiuU: Submarine Telegraphy. Ill. Lond. 1932. 225 S. 8°. Sm. 
De ln Poix de FnJ111e11ville: Voyage to lhe North Pole in the Fri-

gate the Syrene: lncluding a Physical and Geographical No
tice relative to the Island of lreland. Lond. 1819. 20 S. 
8°. H. 

Defant, A., se Polarbuch. 
Deutscl1e Seewa11e. Alias der Gezeiten und Gezeitenslrome fur 

das Gebiet der Nordsee, des Kanales und der brillischen Ge
wåsser. 17 Tvl. Hamb. 1925. 7 S. fol. H. 

Drygcilski, E. v. : Der gegenwartige Standpunkt der Polarforschung. 
Lpz. 1895. 7 S. so. Udsn. af Geogr. Zeilschr. hrsg. v. A. Hetl
ner. 1. Jahrg. H. 

Erwdly-1Vilmot, S.: Our Navy for a lhousand Ycars. A concise 
Account of all the principal Operations in which the British 
Nnvy has been engaged from the Reign of King Alfred to 
the present Time. Revised and with additional Chapters on 
• The Navy in tbe Great War" by Capt. A. C. Dewar. Ill. & 
Kort. Inriex. Lond. u. A (1932). 435 S. 8°. H. 

Egelliaafs hislorisch-politische Jahresiibersicht fiir 1931. Hrsg. 
von Friederich Neubauer. Index. Stuttg. 1932. 287 S. 8°. H. 

Engely, B.: The Politics of Naval Disarmement. Translalet by 
H. V. Rodes. Index. Lond. -1932. 301 S. 8°. H. 

Forster, J. R. : Histoire des decouverles el des voyages faits dans 
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le nord. Mise en fram,ais pr. Mr. Broussonet. Kort. Index. 
Paris 1788. 2 Hd. 8°. H. 

Frebold, H., se Medd. o. Grl. 84' & 94'. 
F,·eiwald, L.: Die verratene Flotte. Aus dem letzten Tagen der 

deutschen Kriegsmarine. Miinchen 1931. 298 S. 8°. H. 
Forst, J .: Geschichte der Entdeckung Grllnlands von den åltesten 

Zeiten bis zum Anfang des 19. Jabrbunderts. (lnaugural 
Dissertation zur Erlangung DoktorwUrde der hoben philoso
phischen Fakultii.t der Friedrich-Alexander Universitåt Er
langen ... 23. Juli 1906.) Worms a. Rh.1906. 70 S. 8°. H. 

Gantonbe, J.: A Voyage inlo the North-West-Passage undertaken 
Anno 1612. Ill. & Kort. Landtoninger. U. S (Lond.). o. A 
(1706). 14 S. fol. Udsn. af Churchill Colleclion vol. VI. H. 

Gibbs, P.: Since then. 4. Ed. (Repr.) Lond. 1932. 414 S. 8°. H. 
Gripp, K ., se Medd. o. Grl. 91 6• 

Die grosze Politik de,- Miichte im Weltkrieg. Aus dem Geheime
Arcbiven der Enteinte. Nach dem Geheimedokumenten des 
ehem. Ministerium fur auswårtige Angelegenheiten. Hrsg. von 
Prof. E. Adamow, Moskau. Deutsche Ausg. von Dr. Kurt 
Kertsen, Berl. und Dr. Boris Mironow, Moskau. Einzige vom 
Volkskommissariat fllr auswartige Angelegenheiten genehmigte 
deutschen Ausg.: Die europåische l\Uichte und die Turkei wåh• 
rend des W ellkrieges: Konstantinopel und die Meerengen. 
3. & 4. Bd. Dresden 1932. 2 Bd. 4°. H. [1. & 2. Bd., se 
1930. 3. Bd.: Die Auftbeilung der asiatischen Tiirkei. Per
son-Index. 316 S. 4. Bd.: Die europåiscben Måchte und 
Griechenland wåbrend des Weltkrieges. 340 S.]. 

Guide ae,-011autique i11ter11atio11ale. (Air Guide. Internationales 
Flughandbuch.) Kort. Paris 1932. 2 Bd. fol. Fv. [Paa 
engelsk, fransk og tysk.] 

Gustaf II .Adolf. 1632- 1932. Ill. & Kort. Karlskrona 1932. 86 S. 
8°. Særtr. af Tidskr. i Sjovasenet. Jubilæumsskrift. H.: 
Wrangel, E .: Till svenska flottans Gustaf Adolfs minne. 

[Digte.) 
Essen, R.: SjOmaktens och sjOfartens roll i Gustaf II Adolfs 

Sverige. 
Hafst1·iim, G.: Flottans återuppråltande under Gustaf Adolfs 

regering. 
Wendt, E.: Svenska orlogsflottan och handelsbeskatningen i 

Preussen under åren 1627- 29. 
Wahlstri.im, G.: Gustaf Adolf som befalbavare. En militii.r

psykologisk studie. 
Hakl. Soc. Publ. 2. Serie. : 
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selsk. skr. 1. math.-naturv. Kl. No. 4. Utgit for Fridtjof Nan
sens fond.) Kria. 1916. 29 S. 4°. H. 

Hoel, A: Hvorfra er Spitsbergenrenen kommet? Ill. & Kort. Bergen 
1916. 7 S. 8°. Udsn. af Naturen Nr. 1-2. 40. aarg. H. 

Hoel, ·A. d': Holtedal, 0.: Les nappes de lave, les volcans et les 
sources thermales dans les environs de la Baie Wood au 
Spitsberg. Ill. & Kort. (Vidsk. selsk. skr. 1. math.-naturv. Kl. 
No. 8. Utgit for Fridtjof Nansens fond.) Chria.1911. 37 S. 
4°. H. 

Holtzt, A.: Die Schule des Elektrotechniks. Ill. Lpz. 1931. 326 S. 
8°. Sm. 

*Hotine, M.: Surveying from Air Photographs. Ill. Lond. 1931. 
250 S. 4°. Skn. 

• H11ghes, H. ,C: Son: Azimuth Angle Attachement, Pemberlon 
Patent. (Beskrivelse.) Lond. 1932. 2 S. 4°. Skn. 

H11lth, J. M.: Bibliography. Swedish Arctic and Anlarctic Ex
plorations 1758-1910. Index. (K. svenska Vet.-Akad. årsbok 
f~r år 1910. Bil. 2.) Ups. & Sthlm. 1910. 189 S. 8°. H. 
m.fl., se Nathorst, A. G. 

Hydle, H.: I Erik Raudes kjølvann. Små epistler fra den norske 
grønlandsexpedision 1931. Ill. Oslo 1931. 125 S. 8°. H. 

• I11tematio11al Code of Signals. American Ecl. Publ. ... by the 
hydrographic Office under Authority of the Secretary of the 
Navy. Wash. 1929. 546 S. 4°. H. 

• J11ter11atio11al Hydrographic Bureau. Monaco 1932. 4° & 8°. Skn. 
Annua! Report. 11. Year 1931. 44 S. 8°. 
Elections of the Directors and Secretary General of the 

Bureau, List of Candidates. 15 S. 4°. 
General Repertory of Tida! Authorities and Tida! Records. 

44 s, 4°. 
The Hydrographic Review Vol. IX No. 1. Ill. 276 S. 4°. 
International Hydrographic Bulletin No. I-XII, 1932. 301 S. 4°. 
Report of Procecdings of the third International Hydrogra-

phic Conference at Monaco 1,/4-~9/4 1932. Ill. 435 S. 4°. 
Supplementary Proposals for Discussion at tbe third Confe

rence. 12 S. 4°. 
Text and Translations of tbe Legends of the original Chart 

of the World by Gerhard Mercator, issued in 1569. 39 S. 4°. 
Vocabulary concerning Tides. 22 S. 4 °. 
Year-Book of the Int. Hydr. Bureau. 158 S. 8°. 

• I11ten1ational Ice Observation and Ice Patrol Service in the North 
Atlantic. Season of 1929. Ill. & Kort. (U. S. Treasury Dep. 
- U. S. CoastGuard Bull. No. 18.) Wash. 1\J30. 141 S. 8°. H. 
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I11ternatio11ales Flughandbuch, se Guide aeronautique int. 
Isaclisen, G.: Rapport sur I'expcdition Isachsen au Spitsbcrg 

1909- 10. Ill. & Kort. (Vidsk. Selsk. Skr. 1. math.-naturv. Kl. 
No. 15.) Chria. 1912. 99 S. 4°. H. 

•- Otto Sverdrup. (Norsk sjofarts museum Skr. no. 10.) Oslo 
1931. 8°. Særtr. af Norsk Geogr. Tidsskr. H. 

*- Norwegian Explorations in the Antarclic 1930-31. Korl. 
N. York 1932. 14 S. 4°. Udsn. af Geogr. Review Vol. XXIl 
No. 1. Jan. H. 

Jaeger, W.: Geschichtliche Einzeldarstellungen aus der Elektro
technik. 4. Bd. Ill. Berl. 1932. 98 S. 8°. Sm, 

Jahrbuch der Luftfah1·t, se LangsdorlT, W. v. 
Joua11, R.: Histoire de la marine fram;aise. Des origines jusqu'a 

la revolution. Prefare du vicc-amiral Robert. Kort. Paris 
1932. 379 S. 8°. H. 
Histoire de la marine fram;aise. Kort. Index. Paris 1932. 
298 S. 8°. H. 

Ju11ghiinel, H.: llfarinehausbalt und Marineausgabepolitik in 
Deutschland (1868- 1930). Index. Litteraturfortegnelse. (Bd. 
III von Beitrlige zur Finanskunde.) Lpz. 1932. 30 S. 4°. Ms. 

Kast, H. & Metz, L.: Chemische Untersuchung der Spreng- und 
ZiindslolTe. Braunschw.1931. 214 S. S0• Sa. 

- - Spreng u. ZiindslolT. Ill. Branschw. 1931. 583 S. S0 • K 1. 

Keble Chatterto11, E. : The hig Blockade. Ill. & Kort. Lon<l. 1932. 
287 S. 8°. H. 

Kemvorthy, J. M.: The real Navy. Ill. & Kort. Index. Lond. 
1932. 288 S. 8°. H. 

Kerr, M.: The Sailor's Nelson. Ill. Index. Lond. 1\l32. 288 S. 
8°. M•. 

Krolme: Luflgefahr und Luftschulzmoglichkeiten in Deutschland. 
Berl. 1928. 84 S. 8°. M•. 

K11lling, 0., se Medd. o. Grl. 86'. 
Laing, J.: An Account af a Voyage to Spitzbergen; containing a 

full Description of that Country, of lhe Zoology of the Norlh 
and of the Shelland !sies; with an Account of the Whale 
l!1ishery. App.: Containing some important Observations on 
thc Variation of the Compass &c. by a Gentleman of the 
Navy. Lond. & Edinb. 1815. 173 S. 8°. H. 

La11e111asd1, H. : Das Volkerrecht nach dem Kriege. Kria. 1917. 
218 S. 4°. M•. 

La11dolt-Bih'11stei11 : Physikalisch-chernische Tabellen. Hrsg. von 
W. A. Ralh&K. Scheel. Berl. 1931. 5 Bd. fol. Kl. 
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Langsdorff, W. v.: Jahrbuch der Luftfahrt 1931- 32. Miinchen 
1931. 3 Bd. 8°. Fv. 

League of Nations. Uniform System of Lateral Buoyage [Forslag 
fra den brittiske Regering.] Kort. Geneve 1931. 6 S. 4°. Stn. 

Loewe, F., se Wegener, A. 
Ly11ge, B., se Medd. o. Grl. 83 3• 

illagm,sson, .A.: En islandsk Eventyrer Arni Magnilssons Opteg
nelser. Oversat fra islandsk of Paul Eggert 0lasson. Index. 
(Memoirer og Breve udg. af Julius Clausen og P. Fr. Rist.) 
Kbh. 1918. 187 S. 8°. H. 

*Mc. Kinley, A. C.: Applied Aerial Photography. IJI. N. York 
1920. 341 S. 8°. Sta. 

Malina, J. 11l.: Luftfahrt voran. lll. Berl. u. A. 255 S. 4°. Fv. 
Malmquist, D.: se Medd. o. Grl. 94°. 
Ma1·ine .tfrchiv. Spi11dle1·, .A.: Der Handelskrieg mit U-Booten. 

I: Vorgeschichte. Kort. Person-Index. Litteraturfortegnelse. 
(Der Krieg zur See 1914-18. Hrsg. vom Marine Archiv. 
Verantwortl. Leiter der Bearbeitung E. v. Mantbey.) Berl. 
1932. 268 S. 8°. H. 

*Marmer, H . .A.: Chart Datums. 1 Tv!. (Coast & Geod. Surv.) Wash. 
1930, 49 S. 8°. Skn, 

*Marti, S.: Maregraphe a mercure. [Beskrivelse.] Ill. Montbeliard 
u. A (1932). 6 S. 4°. Sta. 

*- Materiel de sondage au moyen du plomb-poisson. [Beskrivelse.] 
Ill. Montbeliard u. A (1932). 4 S. Skn, 

*- Sondeur acoustique par detonations. [Beskrivelse]. Ill. Mont
beliard u. A (1932). 4 S. Ska. 

Masters, D.: When Ships go down. More Wonders of Salvage. 
Ill. Index. Lond. 1932. 356 S. 8°. H. 

Metz, L. & Kast, H., se Kast, H. 
Michalik, B .: Problem des deutschen Flottenbaues. Historiche 

Untt>rsuchungen . . . 9. Hft. Litteraturfortegnelse. Hrsg. im 
Auftrag der Direktoren des historischen Seminars der Uni
versitåt Berlin von Prof. Dr. Ernst Kornemann. Breslau 1930. 
130 S. 8°. H. 

Mohr, .A.: Det nittende Aarhundredes Kolonialpolitik. Ill. & Kort. 
Litteraturfortegnelse. (Det nittende Aarhundrede skildret af 
nordiske Videnskabsmænd. Red. af Aage Friis. IV.) Kbh. 
1921. 94 S. s0• H. 

Morecroft, J. H.: Principles of Radio Communication. Ill. N. York 
1927. 1001 S. s0• Sm. 
,f: Hehi'e, F.: Elektrical Circuits and l\fachinery. III. III. 
N. York, 1925. 165 S. 8°. Sm. 
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ltfu11ro, D. J .: Convoys, Blockades and Mystery Towers. With ,t 
Foreword by Comm. Calyon Bellaires. Ill. & Kort. Index. Lond. 
n. A (1932). 208 S. 8°. H. Ms. 
Scapa Flow. A Naval Retrospect. With an Introduction by 
Admiral Sir Herbert W. Richmond . . . Ill. & Kort. Index. 
Lond. u. A (1932?). 4°. H. 

Nansen, F. : Spitsbergen Waters. Oceanographic Observations 
during the Cruise of the "Veslemøy" to Spitsbergen in 1912. 
Ill. & Kort. Litteraturfortegnelse. (Vidsk. Selsk. Skr. 1. math.
naturv. kl. No. 2. Udgit for Fridtjof Nansens fond .) Chria. 
1915. 132 S. 4°. H. 
& H ella11d-Ha11sen, B., se Helland-Hansen, B. 

Nathorst, .A. G. : Kritiska anmiirkninger om den gronlandska vege
tationens historia. 1 Tvl. (Meddeladt den 11. Juni 1890. 
Bihang till k. svenska Vel. Akad. Handl. Bd. 16. Afd. III. No.6.) 
Sthlm. 1890. 50 S. 8°. H. 

-, Hulth, J. M. & De Geer, G.: Swedish Explorations in Spitz
bergen 1758-190S. Kort. Sthlm. Hl09. 89 S. 8°. Særtr. 
af Ymer Hft. 1. H. N athorst, A. G. : Sketch. H ulth, J. M.: 
Bibliography. De Geer, G.: List of Maps. 

National Physical Laboratory. Report for the Year 1930. Ill. 
Lond. 1931. 295 S. 4°. Sm. 

* Nisse11, K.: Den ,verlan!Tske gave, en innholdsrik kortbunke i 
universitetsbibliotekets kortsamling. Oslo 1932. 18 S. 8°. 
Særtr. af Boken om bøke1· (IH). Ska. 

Nordenskiuld, .A. E. & Theel, H.: Rcdegorelser for de svcnska 
expeditionerna ti!l mynningen af Jenisej. Kort. Litteratur
fortegnelse. (Meddeladt den 15.Dec.1876 & 14. Febr. 1877. Bi
hang till k: svenskn Vet. Akad. Handl. Bd. 4. No. 11.) Sthlm. 
1877. S1 S . so. H. 

Norde11ski6ld, .A. E. å: Torell, 0., se Torell, 0. 
Nordenskiuld, 0 . .- Kolonisationen og naturfolkene. (Populii.rt 

vetensk. forelåsninger vid Goteborgs hogskola. Ny foljd XII.) 
Sthlm. 1914. 175 S. 8°. H. 

Det norske Folks Liv og fiistork 
Bd. I, II, V, Vlll, & IX, se Tillæg 1930 & 31 

VI. 
Stee11, S. : Tidsrummet 1720 til omkring 1770. Ill. & Kort. 

Index. Oslo. 1932. 420 S. 8°. H. 

Olafsson, J. : The Life of the lcelander J6n Olafsson ... Vol. 11. 
lll. Lond. 1932. 290 S. 8°. HAKL. Soc. PuBL. II. GS (Vol. I 
2. Serie, 53). H. 
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Page, L. & Adams, N. L: Principles of Electricity. Ill. N. York 
1931. 620 S. 9°. Sm. 

Philip, R.: Researches in the Stability of Explosives. Ill. Sthlm. 
1924. 53 S. 8°. Kl. 

Plett, C. & Lelmia.nn, J., se Lehmann, J. Pag. 005. 
Pohl, R. W. v.: Einfiihrung in die Elektricitatslehre. Ill. Berl. 

1989. 264 S. 8°. Sm. 
Poincare, R.: L'annee trouble 1917. Ill. Index. Paris 1932. 

448 S. 8°. Ms. 
Pola.,·buch. Neue Forschungsfahrten in Arktis und Antarktis mit 

Luftschiff, U-Boot, Schlitten und Forschungsschiff. Ill. & Kort. 
(Das Meer in volkUimlichen Darstsl!ung.) Berl. 1933. 130 S. 
8°. H.: 
S1Jerd·r11p, H. U.: Als Meeresforscher mit dem Unterseeboot 

,Nautilus• im Nordpolargehiet. 
Wegener, K.: Die Deutsche GrOnland-Expedition Alfred We

gener. 
Hjort, J.: Wal und Walfischfang. 
Defant, A.: Eisberge und Eissischerungsdienst im Nordatlan

tischen Ozean. 
Weick111a1111, L.: Die Polarfahrt des ,Graf Zeppelin" im Juli 

1931. 
Breitfusz, L.: Der nordsibiriscbe Seeweg, seine Naturverhalt

nisse und prachtische Ausnutzung. 
Popoff, K.: Das Hauptproplem der ausseren Ballistik im Lichte 

der modernen Mathematik. Lpz. 1932. 583 S. 8°. Sa. 
Pose,·, H., se Medd. o. Grl 956• 

Repo1·t of the departemental Cmmnitee appointed to inquire into 
the Efficiency and Adequacy of the Coast-Watching Organi
sation of H. M. Coastguard. (Presented by tbe President of 
the Board of Trade lo Parliament by Comm. of His Majesty. 
July 1931.) Lond. 1931. 130 S. 8°. H. 

Rich111011d, H. W.: Imperial Defence and Capture at Sea in War. 
Ill. Index. Lond. 1933. 288 S. 8°. Ms. 

• Rohde, H.: Deutsch-frnnzOsische Machtfactoren (potential de paix). 
Ill. Litteraturfortegnelse. Berl. 1932. 92 S. 8°. H. 

"'Ryb11e1·, J.: lnvestigation on the Theory of Galiszin Seismograph. 
(Geod. Insl. Kbh. Medd. No. 3.) Cph. 1!J31. 23 S. 8°. Skn, 

Sabine, E.: An Account of Experiments to determine the Figure 
of the Earth, by Means of the Pendulum '\%rating Seconds 
in different Latitudes as well on various other Subjects of 
Philosophical Inquiry. Lond. 1825. 509 S. 4°. H. 

*Satone, E.: Å Guide to diplomatic Practice. Lond.1917. 408S. 8°. Ms. 
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*Scelle, G.: Le pacte des nations et la liason avec le tralle de 
palx. Paris 1914. 460 S. 8°. Ms. 

Schloma1111: lllustrierte technische Worterbiicher. Berl. 1932. 3 Bd. 
4°. Fv. 

Schneider, H.: Die letzte Fahrt des kleinen Kreuzers •Dresden•. 
III. Berl. & Lpz. 1926. 147 S. 8°, H. 

Schiick, H. cP: Soltlman, R. : Nobel : Dynamit - Petroleum - Pa
zifismus. III. Lpz. 1928. 334 S. 8°. Sa. 

Schiicking, w:: Der Kodifikationsversuch betreffend die Rechtver
håltnisse des Kiistenmeeres und die Griinde seines Scheiterns. 
Breslau 1931. 62 S. 8°. Ms, 

Sebba, J.: Das offentliche Seerecht. Index. (Guttentagsche Sam
lung deutscher Reichsgesetzte Nr. 19.) Berl. & Lpz. 1932. 
596 s. s0• s. 

Seely, J. E.B. : Launch! A Life-Boat Book. With an Introduction 
by H. R. H. the Prince of Wales. Lond.1932. 128 S. 8°. H. 

*Shalowitz, A. L.: Slope Corrections for Echo Soundlngs. Ill. 
(U. S. Dep. of Comm. Coast and Geod. Surv. Spec. Pub!. No.161'>.) 
Wash.1930. 23 S. 8°. H. 

Smedal, G.: Norsk næringsvirksomhet på Østgrønland og i øst
grønlandske farvann og det danske avsperringssystem. Oslo 
1932. 24 S. 8°. H. 

Smith, R .: Några synspunkter betraffande samhandel mellan kust
artil!eriformationers och sjostridskrafters uppgifler och verk
samhet. (Marinelitt. for. Nr. 36.) Sthlm. 1932. 78 S. 8°. H. 

Sohlman, R. tf; Schilck, II., se Schiick, H. 
Sollied, P. R. æ: Solberg, 0.: Bergenserne på Grønland i det 18. ar

bunre i Haabets koloni. Anlegg og besejling 1721-26. (Med 
.Biografiske oplysninger om participanter, funksjonærer, skip
pere og styrmenn ved det h!lrgenske Grønlandskompagni 
1721-25 og noter og tilføjelser.) Index. Oslo 1932. 333 S. 
8°. H. 

Spaight, J. M. : An International Air Force. Index. Lond. u. A 
(1932). 115 S. 8°. H. Fv. 

Spnth, L . F., se Medd. o. Grl. 87 7• 

Spicsz, J.: U-Boot-Abendteuer. Sechs Jahre U-Boot-Fahrten. Ill. 
Berl. 1932. 194 S. 8°. H. 

StaiJl-ll.olstei11, L . v.: Tvisten om Grønland. Sthlm. 1932. 63 , _ 
8°. H. 

- Norway in Arcticum. From Spitzbergen to - Greenland? 
Kort. Index. Litteraturfortegnelse. Cph. 1932. 80 S. 8°. H. 

Steen, S ., se Det norske Folks Liv og Historie. 
Stensiu, E. A: s011, se Medd. o. Grl. 83 8 & 86 1• 
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Stepha11so11, .A.: The British Arctic Aire Route Expedition 1930. 
East Coast of Greenland 66°-68° N. Ill. & Kort. (Geogr. 
Journ. Vol. LXXX No. 1.) Lond.1932. 14 S. 8°. H. Skn, 

Sverdrup, H. U., se Polarbuch. 
Suve-Soderbe1·gh, G., se Medd. o. Gr!. 94 4• 

- å: Noe-Nygaard, .A., se Medd. o. Gr. 94n, 
*Tidal Ou-n·e11t Charts, San Francisco Bay. (Coast & Geod. Surv.) 

Wash.1930. 12 S. 4°. Skn. 
•- - Boston Harbour. (Coast & Geod. Surv.) Wash.1931. 12 S. 

4u_ Ska, 
Torell, 0. å: Norde11skiuld, A. E.: Die schwedischen Expeditionen 

nach Spitzbergen und Båren-Eiland ausgefilhrt in den Jahren 
1861, 64 & 68 unter Leitung von 0. Torell und A. E. Norden
skiold. Ans dem Schwedischen iibersetzt von L. Passarge. 
Ill. & Kort. Litteraturfortegnelse. Jena 1869. 518 S. 8°. H. 

Trotha, A. v.· Groszndmiral von Tirpitz (m. Portr.). Flottenbau 
und Reichsgedanke. App.: Schicksalstunden deutscher See
geltung. Breslau 1933. 181 S. 8°. H. 

Tschischwitz, v.: Armee and Marine bei der Erobrung der Bal
tischen Inseln im Oktober 1917. Erfahrungen und Betracht
ungen. Kort. Berl. 1931. 187 S. 4°. H. 

• U. S. Coast Guard. Annual Report of the United States Coast 
Guard for the fiscal Year ended June 30, 1931. (U. S. Treasury 
Dep.) Wash. 1931. 86 S. 8°. H. 

• Villain, C.: Description et emploi des dragues hydrografiques. 
Ill. (Serv. hydr.) Paris 1931. 105 S. 8°. Skn, 

Watkins, H. G.: The British Arctic Air Route Expedition 1930. 
Ill. & Kort. (Geogr. Journ. LXXIX No. 6.) Land. 1932. 36 S. 
8°. H. Ska. 

1Vatts, E. R . cf: 8011. Surveying and Engineering Instruments and 
Drawing Office Supplies. (Katalog.) Land. u. A (1931). 226 S. 
8°. Ska. 

Wege11er, .A., Wege11er, E. & Loewe, F. m. fl.: Alfred Wegeners 
letzte Gronlandsfahrl. Die Erlebnisse der deutschen GrOn
landsexpedition 1930/31 geschildert von seinen Reisegefåhrten 
und nach Tagebiichern des Forsehers ... Vorwort von Pro
fessor, Dr. Kurt Wegener. Ill. & Kort. Index. Lpz. 1932. 
304 S. 8°. H. 

Wegemn·, K., se Polarbuch. 
Weickmami, L., se Polarbuch. 
Yardley, J.: Befare the ,Mayflower•. Ill. Index. Land. 1931. 

408 S. 8°. H. 
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B. Systematisk Emneoversigt. 
(Titlerne er angivet i forkortet Form.) 

I. Marine-, Nautisk-, Teknisk-Litteratur. II. Polaromraadernes 
og Verdenshavenes Opdagelse og Udforskning. III. Hval- og 
Sælfangst. IV. Personalhistorie. V. Tidsskrifter, Aarsskrifter og 

andre periodiske Skrifter. VI. Kataloger. 

I. Marine-, Nautisk-, Teknisk-Litteratur. 
Oversigt over de anvendte Emnegrupper. 

Afrustning, se Retsvidenskab. 
Almanakker og Tabeller, se Navigation . 
.Artilleri. 
Astronomiske Tabeller, se Navigation. 
Dykkervæse11. 
Ekkolod, se Navigation. 
Elektroteknik. 
Farvandsbeskri-velscr og S~jla11vis11i11ger. 
Flyvevæsen, se Luftvæsen. 
Folkeforbundet, Folkeret og l!'redssagen, se Retsviden5kab. 
Forsvarsproblemer, se Stats- og Samfundsvidenskab. 
Fyr- og Vagervæsen. 
Geodæsi, se Opmaaling. 
Geografi. 
Handel og Sofa rt. 
Historie, se Søkrigshislorie. 
Kemi. 
Krigskunst (Strategi og 1'aktik). 
Landkrigshistorie, se Søkrigshistorie. 
Luftvæsen (Flyvevæsen, civilt og militært). 
Læreboger. 
Mai·i11er (Oplysninger om den danske Marine og fremmede 

Mariner). 
Navigation (Almanakker, Tabeller, Navigationsinstrumen-

ter m.m.). 
Op111aali11g (Geodæsi, Kort, Stednavne, Søopmaaling m.m.). 
01·dboger. 
PoliW·, se Stats- og Samfundsvidenskab. 
Radiovæsen. 
Rul11i11gsvæset1. 
Retsvidenskab (Afrustningsspørgsmaal, Folkeforbundet, Fol

keret, Fredssagen, international Voldgift, Retspleje og 
Retsvæsen). 
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Signalvæsen. 
Skibbygni11g. 
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Stats- og Samfu11dsvidenskab (F?rsvarsproblemer, Marine-
politik og Politik i Alm.). 

Stednavne, se Opmaaling. 
Strategi, se Krigskunst. 
Sø- og Kystbefæstning. 
Søfart, se Handel. 
Søk1·igshisto1·ie (herunder Historie i Almindelighed og Land-

krigshistorie). 
Sømandskab. 
Søopmaaling, se Opmaaling. 
Taktik, se Krigskunst. 
Tidevande og Strom. 
U-Baadsvæsen. 
Yerde11skrigen, se Søkrigshistorie C. 

Afrustning, se Retsvidenskab. 

Almanakker og Tabeller, se Navigation. 

Artilleri. 

Popoff, K.: Das Hauptproblem der ausseren Ballistik ... 1932. Sn. 

Dykkervæsen. 

Johansseii, E. lV.: Livsbetingelser i Dykkerdragt og U-baad ... 
1932. H. 

Maste1·s, D.: When Ships go down... 1932. H. 

Elektroteknik. 

Mo1·ecroft, J. H. <i,· Hehre, F.: Electrical Circuits and Machinery ... 
1925. Sm . 

.A.1·dem1e, M. ·v.: Verslarkermesstech11ik . . . 1929. Sm. 
Pohl, R. w: v.: Einffihrung in die Elektricitåtslehre ... 1929. Sm. 
Barkhausen, H.: Elektrohnen Rllhren. 1931. Sm. 
Holtzt, .A..: Die Scbule des Elektrotechniks. II. 1931. Sm. 
Leth, F. C. dl: Ree, H.: Vejledning for Elektroinstallatører. 1931. Sm. 
Page, L. cf: Adams, N. I.: Principles of Electricity. 1931. Sm. 
Alberti, E.: Braunsche Kathodenstraler0hren und ihre Anwend-

ung. 1932. Sm. 
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De Gi11li: Submarine Telegraphy. 1932. Sm. 
Jaeger, 1V.: Geschichtliche Darstellungen aus der Eleklrotechnik. 

1932. Sm. 

Farvmrdsbeskrivelser og Sejlanvis11i11ge1·. 

Endeel Sømandskabet vedkommende ... : 

Beskrivelse over Indløbene fra Nordhuken af Stadt og til 
Christianssund samt derfra og til Trundheim ... 

Bidrag til ved Hielp af Lodskuddene i Nord-Søen og Høffden 
at kunne andue Canalen mellem England og Frankrig, 
Nord fra. 

Efterretning om Fahr-Wandet imellem Læssøe og Jydske 
Wallen og Mærkerne for Seiladsen saavel Østen som 

. W esten om Dvall-Grunden tilligemed Tvende dertil hø
rende Landtoninger. 

Udtog af en Efterretning om Kattegats Farwandet. H. 

International lce Observations and Ice Palrol Service .. . 1930. H. 
Kort over Holmen med Flaade11s Leje. . . 1931. H. 
Is- og Besejlingsforholdene i cle danske Fan•ande . . . 1931-32. 

1932. Skn. 

Flyvel'æse11, se Luftvæsen. 

Folkeforb1t11det, Folkeret og Fredssoge11, se Retsvæsen. 

Fyr- og Vogervæse11. 

League of Nations. Uniform System of Lateral Buoyage. 1931. Ska. 

Geodæsi, se Opmaaling. 

Geog1·a'(i. 

Barlow, R.: A brief Summe of Geographie ... 1932. H. 

Handel og Søfart. 

Wmrdel, C. F.: Danske Handelsforsøg paa Levanten i det 18. Aarh • 
. . . 1!l27. H. 

Lov om Forslag til Søfartens Betryggelse ... 1930. Ska. 
Bowen, F. C.: Ships wee see. U. A. (1932). H. 
Oversigt over Virksomheden indenfor Stiftelsen ,Georg Stages 

Minde• ... 1932. H. 
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Fibiger, J.: 

Vedrørende Bygningen af Hanstholm: 

rledemann, C. G. H.: I 
H_art~, G. E.: Synspunkter og Meninger. 1932. Ska. 
Smdi11g, P.: 
Poulsen, A.: 
Villefrance: 
Poulsen, A.: Hanstholm Havn bør ikke fuldføres. 1932. Ska. 
- Vestkysthavnene og Ingeniør J. Fibiger. 1932. Ska. 
- Havnebyggeriet ved Hanstholm. 1932. Ska. 

International Hydrographic Bu1·eau Monaco: 1932. Ska, 

Lm·sen, K.: Den danske Kinafart. 1932. Ska. 

Kemi. 

Philip, R.: Researche in the Stability of Explosives. 1924. Kl. 
Kast, H. tt Metz, L.: Chemische Untersuchungen der Spreng- und 

Ziindstotre. 1931. Sa. 
- - Spreng- u. Ziindstotre. 1931. Kl. 
La11dholt-Bur11stein: Physikalisch-chemische Tabellen. 1931. Kl. 

Krigskunst. 
(Strategi og Taktik). 

Golomb, P. H.: Naval Warfare ... 1899. M•. 
JlrlichaeUlc, B.: Probierne des deutschen Flottenbaues ... 1930. H. 
Castex: Theories strategiques III: Les facteurs externes de la 

strategie... 1931. Ms. 
Danit!lou, G.: L'armee navale. 1931. H. 
Gaspm·y, A.: Wirtschafts-Strategie und Kriegsfiihrung ... 1932. H. 
Richmond, H. W.: Imperial Defence and Capture at Sea in War. 

1932. M•. 
Smith, R.: Några synspunkter betråfl'ande sambandet mellan kust

artitleriformationers och sjclstridskrafters uppgifter och verk
samhet. 1932. H. 

Luftvæsen. 

(Flyvevæsen, civilt og mililært). 

Krohne: Luftgefahr und Luftschutzmclglichkeiten in Deutschland. 
1928. M•. 

Mc Ki11ley, A. C.: Applied Aerial Pholography. 1929. Skn. 
Aeronautics [Rapport]. 193 I. Fv. 
Hotine, M.: Surveying from Air Photographs. 1931. Ska, 
Langsdo1·ff, W. v.: Jahrbuch der Luftfahrt 1931/32. 1931. Fv. 
Taschenbuch der Luftffotte111931. Abt. Milit!ir Luflfahrt. 1931. Fv. 
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Eskildse11, M.P. : Fortegnelse over luftfarttekniske Udtryk. 1932. H. 
Guide aero111111tiq11e i11ter11atio11ale .•. 1932. Fv. 
Krogh, J.: Om Hørelsens Betydning for Flyvere. 1932. H . 
.Air Ministry . Flying for Air-Survey Photography. U. A. Fv . 
• 1lali11a, J. ltl.: Luftfahrt voran. U. A. Fv. 

Læreboge,·. 

Polrl, R. TV. v.: Einfuhrung in die Elektricitiitslehre. 1929. Sm. 
Bruhn, L.: Fellmæssige Maalinger. . . 1930. Ska. 
Nccrgam·d, C. D. & Guldhammer, H. A.: Lærebog i Navigation I. 

1931. Kv. Skn. 
Hjelmslev, J.: Geometrisk Analyse. I.: Vektorgeometri. 1932. H. 
Vejledning til Brug ved Undervisning af Elektrikerlærlinge. 1932. 

Sm: 
1lfari11cr. 

Oplysninger om den danske Marine og fremmede Mariner. 

Brasscy's Naval and Shipping Annua! 1931 og 1932. H. 
Larse11, K.: Vore Orlogsskibe fra Halvfemserne til nu. 1932. H. 
Jane's Fighting Ships. 
- All the World's Airships. 
Tachenbuch der Kriegsflotlen 1930, 1!}31 og 1932. 

der Luftflotten. 

Nanigatio11. 

(Almanakker, Tabeller, Navigationsinstrumenter m.m.) 

Shalowitz, .A. L.: Slope Corrections for Echo Soundings. 1930. H. 
Colli11de1·, P.: Ekolodning. 1932. Skn, 
Hughes, H. a: S011: Azimuth Angle Attachement ... 1932. Ska. 
Marti, S.: Materiel de sondage au moyen du plomb-poisson. U. A 

(1932). Ska. 
- Sondeur acoustique par detonations. U. A (1932). Skn. 
Annalen der Hydrographie und maritimen Meteorologie. 1932. Skn. 
Annuaire des marees des cutes de France. 1932. Ska. 
Astronomischen Nachrichten. 1932. Ska. 
Dansk nautisk Almanak 1!}33. 1932. Skn. 
The Nautical Almanac 1933. 1932. Ska. 
Naulisches Jahrbuch... 1933. 1932. H. 
Nautisk Alman~k 1933 (Bildsøe) 1933. 1932. Ska. 

Op111crali11g. 

(Geodæsi, Kort, Stednavne, Søopmaaling m.m.). 

Practisk Anviisning til at optage en Soe-Havn ... , se Endeel 
Sømandskabet vedkommende. . H. 
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Jensen, P. F. · (Fremgangsmaaden ved) Detailmaaling paa Island. 
1929. Ska. 

Mc Kinley, A. C.: Applied Aerial Photography. 1929. Ska. 
Bmh11, L.: Feltmæssige Maalinger ... 1930. Ska. 
Man11er, H. A.: Chart Dalums. 1930. Skn. 
Hotine, M.: Surveying from Air Photographs. 1931. Ska. 
R!fb11e1·, J : Investigation on the Theory of the Galiszin Seismo-

graph. 1931. Ska, 
Villai11, C.: Description et emploi des dragues hydrographiques. 

1931. Ska. 
1Vatts, E. R. & Son: Surveying and Engineering Instruments and 

Drawing Office Supplies. U. A (1931). Ska. 
Amel'ican Geophysical U11io11, 13. Ann: Meeting ... 1932. Ska. 
Geodætisk I11stit1tt. Instruks for Detailmaaling efter Bassisme

toden ... 1932. Ska. 
I11ter11. Hydrogr. Bureatt JJfonaco. Text and Translation of tl1e 

Legends of the original Chart of the World ... 1932. Ska. 
Leh111a1m, J. tf; Plett, C.: Untersuchungen der europåischen Regi

strierungen der Erdbeben ... 1932. Ska. 
Nissen, K.: Den Werlauffske gave, en innholdsrik Kartbunke ... 

1932. Ska. 
Sted11av11e11dvalget. Fortegnelse over Sjællands Stednavne. 1932. Ska. 
- Sønderjydske Stednavne. 1932. Ska. 
Air Ministry. Flying for Air-Survey Photography. U. A. Fv . 
.A.1111ale11 der Hydrographie 1931 & 32. Ska. 
A1111ales hydrogmphiques. Ska, 

Ordbøger. 

(Marine-, Nautiske-, Tekniske-.) 

Ha11db11ch fil1· den Ve1·kehr mit auslåndischen Marinen ... 1932. H. 
Schlo111am1: Illustrierte techniscbe W0rterbuch. 1932. Fv. 

Politik, se Stats- og Samfundsvidenskab. 

Radiovæsen. 

Morec,·oft, J. H.: Principles of Radio Communication. 1927. Sm. 
Koefod, V. H.: Radioteknik. 1928. Sm. 
Brown, H. A.: Radio Frequency, electrical Measurement. 1931. Sm. 

Red11illgsvæse11. 

Seely, J. E.B.: Launch! .A. Life-Boat Book. 1932. H. 
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Retsvidenskab. 

(Afruslningsspørgsmaal, Folkeforbundet, Folkeret, Fredssagen, 
international Voldgift, Relspleje og Retsvæsen.) 

La111111asch, Il.: Das Viilkerrecht nach dem Kriege. 1917. Ms. 
Scelle, G.: Le pacte des nations et sa liason avec le traile de 

paix. 1919. M •. 
Bnrnskog, C. J.: Niista Krig? En odes fråga. 1928. H. 
The American Journal of l11ter11ational Law. 1930. Ms. 
What would be the Caracter of a new War? 1931. H. 
Schilcki11g, W.: Der Kodifikationsversuch hetreffend die Rechlver-

haltnisse des Kiistenmeeres und die Grunde seines Scheiterns. 
1931. Ms. 

Da.vis, D.: An International Police Force ... 1932. H. 
Peterse11, N. ,f: Niel~e1t, I.: Halvtreds Aars Fredsarbejde ... 1932. H. 
Rohde, D.: Deutsch-franzosische Machtfacloren ... 1932. H. 
Sebba., J. · Das tiffentliche Seerecht. 1932. H. 
Spaight, J. M.: An International Air Force. U. A (1932). H. Fv. 
Se ogsaa Grønlandsspørgsmaalet Pag. 035. 

Sig11albog 1795 & 96. H. 
Signalvæsen. 

I11teniatio11al Code of Sig11als. Am. Ed. 1929. H. 

Skibbygning. 

Besejlingen imellem Fregatterne ,Cronborg• og ,Havfruen• i 
Nord- og Østersøen for Aaret 1790. ENDEEL S,mANDSKABET 
VEDKOMMENDE ... H. 

Stats- og Snmf1rndsvide11skab. 

(Forsvarsproblemer, Marinepolitik og Politik i Alm.) 

Sato11e, E.: A Guide to diplomalic Praclise. 1917. Ms. 
Michalik, B.: Problem des deutschen Flotlenbaues. 1930. H . 
. Jlfa111se11, A.: Den danske Slalsforfatningsret. 1931. M•. 
Egehanf's historisch-politische Jahresiibersicht fOr 1931. 1932. H. 
E11gely1 B.: The Politics of Naval Disarmament. 1932. H. 
Forslag til Søværnslov. . . 1932. Ms. 
Holsstei11 1 B.: Er det danske Søværn ødelagt? 193~. H. Ms. 
Jm1ghu11el, II.: Marinehaushalt und Marineausgabepolitik in 

Deutschland (1868-1930). 1932. Ms. 
Ulrichseu, Il. F.: Politisk Haandbog ... (1831-1932). 1932. H. 

Strategi, se Krigskunst. 
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So- og Kystbefæstning. 

Report of the Department Commitee appointed to inquire into the 
Efiiciency and Adequacy of the Coast-Watching Organisation 
of H. M. Coastguard ... 19R1. H. 

U. S. Coast Guard. Annua! Report of the United States Coast 
Guard ... 1931. H. 

Søkrigshistorie. 

(Herunder Historie i Almindelighed og Landkrigshistorie 
som Hjælpefag). A. Danmark og Norden (med Sønderjylland), 

B. Andre Landes Historie. C. Verdenskrigen. 

A. Danmark og Norden (med Sønderjylland). 

Bekendtgorelser (udsendt fra Kiøbenhavns. Hovedkontor.. . 1808). 
1808. H . 

..4.lnor, K.: Handbuch zur schleswigschen Frage ... 1932. H. 
Christian.sen, C. P. 0.: Fortidsstrid bag Nutidsstrid ... 1932. H. 
Essen, R.: Sjomaktens och sjOfarlens roll i Gustaf li Adolfs Sverige. 

1932. GUSTAF II ADOLF. H. 
Hafstrom, G.: Floltans återupprattande under Gustaf Adolfs re

gering. 1932. GusTAF II ADOLF. H. 
Wendt, E.: S\'enska Orlogstlottan och handelsbeskatningen i Preus

sen under åren 1627-29. 1932. GusTAF II ADOLF. H. 

Den store nordiske Krig 1709-20. 

Rockstl'oh, K. C.: Norges Forsvar 1717-18. 1932. H. 

Det norske Folks Liv og Historie. 

1720-70. 

Steen, S: Tidsrummet 1710 til omkring 1770. 6. Bd. 1932. H. 
(1., 5. & 8. Bd., se 1930, 2. & 9. Bd., se 1931). 

Danmark 1814-48. 

Schultz, J. H.: Den danske Marine 1814-48. 2. Bd. 1932. H. 
(1. Bd., se 1930). 

B. Andre Landes Historie. 

Yardley, J.: Before the "Maytlower". 1931. H. 
Eardley- Wilmot, S.: Our Navy fora lhousand Year. U. A (1932). H. 
Kenworthy, J. M: The real Navy. 1932. H. 
Jouan, R.: Histoire de la marine frarn;aise. Des origines jusqu'a. 

la revolution. . . 1032. H. 
- - De la revolution a. nos jours. 1932. S. 
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Tyskland 1241-1930. 

Trotl111 1 A. v.: Schicksalstunden deutscher Seegellung... 1932. 
TROTHA, A. v.: Groszadmiral Tirpitz ... App. H. 

C. Verdenskrigen. 

Cor11elissen, P.: Die Hochseeflolle ist ausgelaufen. 1930. H. 
- Kreuzer in roter Flut. 1931. li. 
Preill!ald, L.: Die verratene l!'lotte ... 1931. H. 
Byll!ater, H.C.: Their Secret Purposes ... 1932. H. 
Dell!ar, A. C.: The Navy in the Great War. U. A (1932). EARDLEY-

W1u10T, S.: Our Navy fora Thousand Years . .. Add.Chapt. H. 
Die g1"0Sze Politik der Miichtc im Weltkrieg . .. 1932. H. 
Hersing, 0.: U 21 rettet die Dardanellen. 1932. H. 
Kehle Clwttet"ton, E.: The hig Blockade. 1932. H. 
M1111ro1 D. J.: Convoys, Biockades and Mystery Towers. U. A 

(1932). H. 
- Scapa Flow. U. A (1932?). H. 
S_piesz, J. : U-Boot-Abenteur ... 1932. H. 
Spindler, A.: Der Handelskrieg mit U-Booten. 1932. MARINE 

ÅRCHJV, H. 
Die Kapitåne Christiansen ... 1933. H. 

Krydseren ,Dresden" 1914-15. 

Sclweide1·, H.: Die Jetztc l~nrt des kleinen Kreuzers • Dresden". 
1926. H. 

1 917. 

Poinccm!, R,: L'annee trouble 1917. 1932. Ms. 

Erobringen af de baltiske Øer 1917. 

Tschischwitz, v.: Armee und Marine bei der Erobrung der Bal
tischen Inseln im Oktober 1917 ... 1931. H. 

Verdenskrigens Efterspil. 

Gibbs, P.: Since then. 1932. 

Sø111a11dskab. 

Endeel Sømandskabet vedkommende. . . H. 

Taktik, se Krigskunst. 

Tidev(l.lzde og Stram. 

Deutsche Seell!arte. Atlas der Gezeiten ... 1925. H. 
Tidal C11rre11t Chm·ts, San Francisco Bay. 1930. Ska, 

- Boston Harbour. 1!)31. Ska. 

Annua] Tide-Tables of Bangkok Bar 1933. 1932. Skn. 
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I11t. Hydr. Bureau Monaco. General Repertory of Tida! Authori
ties and Tidal Records. 1932. Ska. 

- Vocabulary concerning Tides. 1932. Ska. 
Marti, S.: Maregraphe å. mercure ... U. A (1932). Ska. 

U-Baadsvæsen. 

Johanssen, E. TV.: Livsbetingelser i Dykkerdragt og Undervands-
baad. . . 1932. H. 

Hersi11g, 0: U 21 rettet die Dardanellen, 1932. H. 
Spiesz, J.: U-Boot-Abenteuer ... 1932. H. 
Spindler, A.: Der Handelskrieg mit U-Booten ... 1932. MARINE 

ARCHIV. H. 

II. Polaromraadernes og Verdenshavenes 
Opdagelse og Udforskning. 

(Gruppeinddeling og Betegnelser (A., 8., Ba., Bb. o. s. v.) svarer 
til det nye Katalog, der udkommer i Løbet af Foraaret). 

Færøerne. 
Grønland. 
Island. 

Nordpolaromraadet. 
Sydpolaromraadet. 
Sørejser og Verdensomsejlinger. 

Færøerne. 

Patursson, J.: Die Færoerfrage ... 1932. H. 

Grønland. 

A. Grønland i Almindelighed. Beskrivelse af Landet og dets 
Historie, saavel alm. som enkelte Perioder. 

B. Beskrivelser af Rejser og Ekspeditioner til Grønland og om
liggende Farvande samt Beretninger om Ophold i Grønland. 

a. Samlinger af Rejsebeskrivelser m. m. 
b. Beskrivelser af enkelte Rejser m. m. 

C. Administration, Erhvervsforhold, Handel, Retsforhold og Sta
tistik. 

F . Astronomiske Stedbetegnelser, Geodæsi, Opmaaling, Kort og 
Stednavne. 

G. Etnografi og Etnologi, Eskimoernes Herkomst og Indvandring 
i Grønland. 

X. Det grønlandske Sprog. 
L. Grønlandsspørgsmaalet. 
N. Hval- og Sælfangst. 
P. Lægevæsen, Fysiologi, Hygieine og Medicin. 
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Q. Missions- og Skolevæsen. 
R. Naturvidenskabelige Undersøgelser. 

a. I Almindelighed, 
b. Botanik, 
c. Geologi, Mineralogi og Palæontologi. 
e. Zoologi. 

T. Østgrønland. 
a. I Almindelighed. 
b. Beskrivelser af Rejser og Ekspeditioner. 
c. Anthropologi, Etnografi, Folklore og Sprog. 

A. Gr.ønla.nd i Almindelighed, Beskrivelser af Landet og dets 
Historie, saavel o.lm, som enkelte Perioder. 

Egede, H.: Ausfuhrliche und wahrhafle Nachricht ... der gron
liindischen Mission ... 1740, H. 

- A Description of Greenland . .. 1745. H. 
Rink, H. : Bidrag li! Kundskaben om den gcogr. Beliggenhed af 

Uperniviks Distrikt. . . 1849. H. 
Rink, S .: Kajakmænd ... 1896. H. 
Berlin, K.: Danmarks Ret til Grønland. 1932. H. 
Grønland i Billeder ... U. A (1932). H. 
Janssen, L. S. F.: l!'ra Julianehaab i 1850-Aarene. Uddrag af en 

Dagbog ved H. Ostermann. Kbh. 1932. 8°. GnL. SELSK. AAns
SKR. 1931-32. H. 

Kraul, H. P.: En Sommertur før .l\Iolorbaadens Tid (Nord Grl.). 
Upernivik u. A. 8°. GnL. 8E1.sK. AAnssKn. 1!}31- 32. Kbh. 
1932. H. 

Osterma11111 H.: Et engelsk Overfald paa et dansk Etablissement 
i Grønland under Krigen 1807-14. Kbh. 1932. 8°. GnL. 
SELSK. AARSKR.1931-32. H. 

Scheel, H.: Udstillingen ,Grønland 1932", Ill. Kbh. 1932. 8°. 
GnL. SELSK. AAnssKn.1931- 32. H. 

Sta1111i11g, 1'.: Grønland i Danmark. Ill. & Kort. Kbh. 1932. 8°. 
GRL SELSK, MRSSKR. 1931- 32. H. 

Storch, 1ll.: En Redegørelse (angaaende Kritik af ,Strejflys over 
Grønland"), med Bemærkning af K. Oldendow. Kbh. 1932. 
8°. GRL. SELSK, AARSSKR. 1931-32. H. 

B, Beskrivelser af Rejser og Ekspeditioner til Grønland og om
liggende Farvande sB.Int Beretninger om Ophold i Grønland. 

a. Samlinger af Rejsebeskrivelser og Skildringer af "flere Rejser 
og Ekspeditioner samt Beret11inge1· 0111 Ophold i Gronla11d. 

Fo1·ste1·, J. R. : Historie des decouvertes et des voyages ... 1788. H. 
Fiirst, J.: Geschichte der Entdeckung Gronlands ... 1906. H. 
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Baker, J. N. L.: A History of geographical Discovery and Explo
ration ... 1931. H. 

Rasmussen, K.: Grønlands Udforskning gennem Tiderne. 1932. 
GRØNLAND 1932. H. 

b. Besk1·ivelse1· af enkelte Rejser og Ekspeditio11e1· samt Beretninger 
om Ophold i Gro11land. 

London'er Købmændene George Lancaster, Thomas 
Smitb, Bal! og Cocken's Rejse 1612 med ,Patience" og 
,Heart's-Ease•, under Ledelse af James Hall, til Grøn-

land og Nordvestpassagen. 

Ga11to11be, J.: A Voyage into the North-West-Passage undertaken 
Anno 1612. U. A (1706). H. 

Bergenskompagniet i Grønland 1721-26. 

Sollied, P. R. & Solberg, 0.: Bergenserne på Grønland i det 18.Aar
hunre i Haabets koloni. .. 1932. H. 

Edward Sabine's Ekspedition 1823 med ,Griper•, Capt. 
Clavering, til de nordlige Polaregne for at foretage 

Pendul unders øge Iser. 

Sabine, E.: An Account of Experiments to determine the Figure 
of the Easth. . . 1825. H. 

W. A. Graah's Rejse med Konebaad til Østkysten af Grøn
land 1828-31. 

G-raah, l:V. A.: Undersøgelses-Reise til Østkysten af Grønland ... 
1932. H. 

M. Traustedt's Rejse 1892 til Vestgrønland. 

Traustedt, M.: Rejseerindringer fra Grønland 1892. 1895. H. 

Henry Ette's Rejse 1900 med Sælfangeren ,Samson•, 
J.E.Samuelsen, til Østgrønlandsisen. 

Ette, H.: Argonauternes 1,?yldne Skind ... 1930. H. 

Danmark-Ekspeditionen til Grønlands Nordøstkyst 
1906-08 under Ledelse af L. Mylius-Erichsen . 

.A.11derso111 G.: Danmarkexpeditionen Lill Grt)n!ands nordostkust. 
1908. H. 

Bistrup, H.: Danmarkimik tunup avangnåmut ... 1931. KALÅTDLINE; 
... III. H. 
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Lehn Schøler , Johannes Larsen og Henning Scheel's 
Fugleekspedition 1925 med Motorbaaden ,August• i 

Ves tgrønland. 

Scl1ccl, H. : Med Lehn Schøler og Johannes Larsen i Grønland ... 
1927. H . 

• Godthaah"-Eksped i tionen 1928 til Grønlands Vestkyst, 
Davisstrædet og Baffin ' s Bugt under Ledelse afE.Riis

Carstensen. 

Medd. o. Grl. 78, 79 & 82. 1932. H. Sk•. 

De danske Øst grønlands Ekspeditioner 1929 & 30 under 
Ledelse af Lauge Koch. 

Medd. o. Gr!. 83-87. 1932. H. Sb. 

A. Hvidbjerg's Ophold 1929-31 som Pelsjæger i Øst
grønland for Fangstselskabet ,Nanok•. 

Hvidbjerg, A.: Pelsjægerliv i Nordøstgrønland. 1932. H. 

Den brittiske arktiske Luftrute-Ekspedition 1930-31 
til Østgrønland under Ledelse af H. G. Watkins. 

Stepha11so11, A.: The British Arctic Air Route Expedition 1930 . .. 
1932. H. s11.11. 

Watkins, H.: The British Arctic Air Route Expe<lilion 1930 ... 
1932. H. Skn. 

Den ty ske Grønlandsekspedition 1930-31 til Grønlands 
Indlandsis fra Vestkysten under Ledelse af Alfred 

Wegener. 

H'egc11e1·, A., 1Vegmer, E . Loewc, F. m. fl.: Alfred Wegener's 
letzte Gr5nlandsfahrt .. . 1932 H 

Wege11er, K .: Deutsche GrOnland-Expedition Alfred Wegener. 
1933. PoLARBUCH. H. 

Den norske Grønlandsekspedition 1931 med .Polar
bjørn•, Brand al, under Ledelse af A. Hoel til Øst

grønland. 

Hydle, H.: I Erik Raudes kjølvann . . . 1931. H. 

Den danske 3-Aars Ekspedition 1931-34 til Østgrøn
land under Ledelse af Lauge Koch. 

Medd. o. Grl. 94-. 1932. H. Skn. 
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7. Thuleekspedition 1932 til Grønlands Vest- og Syd
østkyst under Ledelse af Knud Rasmussen. 

Rasnmss,m, K.: Foreløbig Beretning ... 1932. Ska. 

C. Administration, Erhvervsforhold, Handel, Retaforhold 
og Sta.tistik. 

Vibæk, P.: Forslag til Lov om Styrelsen af Kolonierne i Grønland 
og Bemærkninger til samme. 1908. 

No1·denski/Jld, 0.: Kolonisationen og naturfolkene. 1914. H. 
Olde11dow1 K.: Den grønlandske Samfundslære. 1931. H. 
Harris, C. Grønland. Ill. & Kort. Kbh. 1932. 8°. GRØNLA!iD 

1932. H. 

F. Astronomiske Stedbeste=elser, Geodæsi, Opmaa.linger, 
Kort og Stednavne. 

Sabine, E.: An Åccount of Experiments to determine the .Figure 
of lhe Earth. . . 1825. H. 

Geodætisk Institttt. Geodætisk Instituts Kort over Grønland ... 
1932. H. 

- Instruks for Detailmaaling ... 1932. Ska. 

Østgronland mellem 70° og 77° v. Br .... [Kor t.] 1932. H. 

G. Etnografi, Etnologi, Eskimoernes Herkomst og Indvandring i 
Grønland. 

Tlwlbitzer, TT':: Skrællingerne i Markland og Grønland, deres Sprog 
og Nationalitet. 1905. H. 
Fra Grønlandsforskningens første Dage ... 1932. H. 
Kalålek kalå.tdlit itsarmisat ilerk'uisa ilait. 1932. KALA'rDLINE 

... H. 
H. Eventyr og Sagn. 

Thalbitze1·1 W.: Kalålek' kalåtdlit ... 1932. KALATDLINE, H. 

K. Det grønlandske Sprog. 

Kleinschmidt, S:: Grammatik der grOnlåndischen Sprache .... 
1851. H. 

- Den grønlandske Ordbog. . . 1871. H. 
Egede, P .: Grammatica grOnlandia. . . 1860. H. 
Thalbitzer, W.: Skrællingerne i Markland og Grønland . .. 1905. H. 
- Fra Grønlandsforksningens første Dage... 1932. H. 

L. Grønla.ndsspørgsma.alet. Souveræniteten over Grønland. 

Hydle, H.: I Erik Raudes kjølvann ... 1931. H. 
Berlin, K.: Danmarks Ret til Grønland ... 1932. H. 
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Christicrnse11, C. P. 0 .:. Danmark og Norge. (I: Fortidsstrid ... J 
1!l32. H. 

Ha11dagard, L : Vest-Grønland under monopolstyret ... 1932. H. 
- Danmarks urett og Norges rett til Grønland. 1932. H. 
Jessen, F. ·v. : Den dansk-norske Strid om Østgrønland . . . 1932. H. 
Koch, L.: Østgrønlandsspørgsmaalet. 1932. GRØNLAND 1932. H. 
Smedal, G.: Norsk næringsvirksomhed pi Østgrønland .. . 1932. H. 
StaiJ/-Hulstein, L. v.: Norway in Arcticum ... 1932. H. 

Tvisten om Grønland... 1932. H. 

N. Hval- og Sælfangst. 

L1111d, B. J.: Købmand B. J. Lund's Beskrivelse af Grønlændernes 
Isfangst. Kbh. 1753. Ved Kay Birket Smith. Kbh. 1932. 8 °. 
GRL. SELSKABS AARSSKR. 1931-32. H. 

P. Lægevæsen, Fysiologi, Hygieine og Medicin. 

Handagard, I.: Vest-Grønland under monopolstyret. Sundheds
tilstanden og sygdomme hos befolkningen ... 1932. H. 

Q. Missions- Kirke- og Skolevæsen. 

Egede, H. : Ausfuhr!iche und wahrhafte Nachricht . . . der gron
låndische Mission . .. 1740. H. 

Harries, C.: Grønland. 1!l32. GnøNLAND. HJ32. H. 
Kalatdline k'aumarsautigssiniakntigut. [Afhandlinger som Led 

Grønlændernes Kulturnclvikling.] 1931 & 32. H. 

R. Naturvidenskabelige Undersøgelser. 

a. I Almindelighed. b. Botanik. c. Geologi m. m. d. Magne
tisme, Meteorologi og Nordlysiagtlagelser. e. Zoologi. 

a. I .Almindelighed. 

Sabine, E.: An Account of Experiments . . . 1825. H. 

b. Bota11ik. 

Nathorst, Å. G.: Kritiska anmårkningar om den griinlåndska ve
getationens historia . .. 1890. H. 

llar111se11, L. cC· Seidenfadm, G.: The Mosses ... 1932. MEDD. o. Gm" 
82 3 • H. Ska. 

Lynge, B.: The Lichens .. . 1932. MEDD. o. GnL. 82 3• H. Ska. 

Poser, H.: Einige Untersuchungen zur Morphologi Ostgronlands. 
1932. MEDD. o. Gnc.. 94 6 • H. Skn. 

Seide11fade11, G. : Report on the Botanical Work ... 1932. MEDD. 
o. GnL. 82 1• H. 
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c. GPologi, Mineralogi og Palæo11tologi. 

Baschin, 0.: Die Westdrift Gronlands. 1930. H. 
G-raversen, C. B.: Notitzen iiber gronlandische Oribatiden. 1931. 

MEDD. o. GRL. 91 2• H. Ska. 
Harris, T. Jll.: The Fossil Flora of Scoresby Sund ... 1931. 

MEDD. o. GRL. 852&8. H. Skn. 
Koch, L.: Carboniferous and Triassic Stratiography of East Green

land. 1931. MEDD. o. GRL. 83'. H. Ska. 
Kulli-11g, 0.: An Account of lhe Localities of the Upper Devonian 

Vertebrate Finds... 1931. MEDD. o. GRL, 86'. H. Skn. 
Stensio, E . .A:son: Triassic Fishes . . . 1932. MEDD. o. GRL. 83 8• 

H. Sim. 
- Upper Devonian Verlebrates . . . . 1931. MEDD. o. GRL. 86 1• 

H. Ska. 
Backlund, H. G.: Das Alter des ,Metarnorphen Komplexes" ... 

1932. MEDD. o. GRL. 87•. H. Skn. 
Frebold, H.: Marines Unterperm in Ostgr!)nland ... 1932. MEDD. 

o. GRL. 846• H. Ska. 
- Grundzlige der lektonischen Entwicklung Ostgr!)n)ands ... 

1932. 94 2• H. Ska. 
G1·ipp, K. : Einige besondere Fossilien in Geschieben aus dem 

Inlandeis Gronlands. 1932. MEDD. o. GRL. 916. H. Skn. 
Malmquist, D .: Zur Kenntnis der oberkarbonischen Sedimente 

<ler westlichen Clavering lnsel. . . 1932. MEDD. o. GRL. 94 8• 

H. Ska. 
Mathiesen, F . J . : Notes on some Fossil Plants . . . 1932. MEDD. o. 

GRL. 85,4• H. Ska. 
Noe-Nygaard, .A. cf: Sil·ve-S/Jde1·bergh, G.: Zur Stratigraphie der 

Nordostecke der Claveringinsel. 1932. MEDD. o. GRL. 94 1• 

H. Ska. 
Spath, L.F.: The Invertebrate Faunas of the Bathonian-Callovian 

Deposits of Jameson Land. 1932. MEDD. o. GRL. 87 7• H. Ska. 
Silve-Sode1·bergh, G.: Notes on the Devonian Straligraphie of East 

Greenland. 1932. MEDD. o. GRL. 94•. H. Ska. 

e. Zoologi. 

Scheel, H.: Med Lehn Schøler . .. Fugleekspeditionen 1925. 1927. 
Gt·aversen, C. B: Nolizen ilber grllnlåndische Oribatiden. 1931. 

MEBD, O. CRL. 91 ' . H. Ska. 
Bertelsen, .A.: Nogle Meddelelser om FugleliYet i Vestgrønland. 

1932. GRL. SELSK. A.AllSSKR. 1931-32. H. 
Meddelelser om nogle af de i Vest-Grønlands Distrikter ... 
alm. forekommende Fugle. 1932. MEDD. o. GRL. 91 4• H. Ska. 
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Kramp, P. L.: Hydroids.. . 1932. MEDD. o. GRL. 79 1. H. Skn. 
- Hydroids collected in West-Greenland Fjords .. . 1932. MEDD. 

o. GnL. 91 1. H. Ska. 

Lappe11tl1i11, B .: Die Vogel Nordostgrllnlands . . . 1932. MEDD. o. 
GnL. 91 8 • H. Ska. 

lllo1'tcnsm, T.: Echinodermes ... 1932. MEDD. o. Gat. 79'. H. Ska. 
1Vese11berg-L11nd, El-ise: Gephyrea. 1932. MEDD. o. GRL. 79 9• H. Ska, 

T. Øatgrønl11.11d. 

a. I Almindelighed. b. Beskrivelser af Rejser og Ekspeditioner. 
c. Anthropologi, Etnografi, Folklore og Sprog. 

a. I Almi11delighed. 

Thalbitzer, TV:: Hedenske Digte fra Helsingør til Østgrøoland. 
1908. H. 

Drastrnp, E. Blandt danske og norske Fangstmænd .. . 1932. H. 
Østgro11la11d mellem 70° og 77° n. Br. [Kort.] . .. 1932. H. 

b. Beskrivelser af Rejser og Ekspeditio11e1', se Pag. 32. 

c. AnthroJJOlogi etc. 
samt de andre specielle Grupper, se Pag. 35 IT. 

Islaw1. 

Geodætisk I11st-it11t. Instl'Uks for Detailmaaling efter Bassismetho
den . . . 1932. Ska. 

Arni Magnusson's Rejser og Oplevelser fra 1753 - 1801. 

.Magmesson, A.: En islandsk Eventyrer. . . 1918. H. 

De la Poix de Fremenville's Rejse 1806 med • Syrene• 
sammen med ,Guerre• og ,Revanche", under Kom

mando af Capt. Le Duc, til Spitsbergen og Island. 

De la Poix de Fre111e11ville: Voyage to the North Pole ... 1919. H. 

Edward Sabine's Ekspedition 1823 med ,Griper" etc., 
se Pag. 33. 
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N ordpolaromraadet. 
(Arktiske Egne og Farvande undtagen Grønland og Island.) 

A. Beskrivelser af Nordpolaregnene. 
a. I Almindelighed eller omfattende flere Lande. 
b. Finmarken og Lapland. 
c. Arktisk Nordamerika. 

1. Arktisk Nordamerika undtagen Alaska. 
2. Alaska. 

d. Arktisk Nordasien, Kamsjatka, Novaja Semlja og Sibiren. 
e. Spitsbergen. 

B. Beskrivelser af Rejser og Ekspeditioner samt Ophold i Nord
polaregnene. 
a. Samlinger af Rejsebeskrivelser og Skildringer af flere Rejser. 

1. Nordpolaregnene i Almindelighed. 
2. Arktisk Norrlamerika. Herunder Nordvest Passagen. 
3. Arktisk Nordasien. Herunder Nordøst Passagen og 

Sibirien. 
4. Spitsbergen. 
5. Vinlandsrejserne. 10.-14. Aarhundrede. 

b. Beskrivelser af enkelte Rejser, Ekspeditioner og Ophold i 
Nordpolaregnene. 
1. Samlet Oversigt over Rejser, Ekspeditioner og Ophold 

i arktiske Egne, specielle Rejser til Grønland og Is
land undtagne. 

2. Rejser etc. i arktisk Nordamerika. 
3. Rejser etc. i arktisk Nordasien. 
4. Ekspeditioner imod og til Nordpolen. 
5. Nordvest Passagen. 
6. Nordøst Passagen. 
7. Rejser etc. til Spitsbergen. Herunder : Barentshavet, 

Franz Josephs Land, Grønlandshavet, Jan Mayn, Kara
havet og Novaja Semlja. 

(For Punkterne 2-7's Vedkommende angives Litte
raturen kun ved Henvisninger til Sidetantallet i Pkt. 1). 

C. Anthropologi, Arkæologi, Etnografi og Etnologi. 
D. Farvandsbeskrivelser og Sejlanvisninger. lsforhold. Tide

vandsproblemer. 
E. Naturvidenskabelige Undersøgelser. 

a. I Almindelighed eller omfattende flere Emner. 
b. Botanik. 
c. Geologi. 
d. Magnetisme og Meteorologi. 
e. Zoologi. 



40 Marinens Biblioteks Tillæg 1932. 

A, Beskrivelser e.f Nordpole.regnene. 

n. I Almindeligherl eller omfattende fiere Lande. 

Hartmami, G.: Der Einfluss des Treibeises auf der Bodengestalt 
der Polargebiete . . . 1891. H. 

Polctrbuch. Neue Forschungsfahrt in ArcMs ... 1933. H. 

d. Arktisk Nordasien. 

Kamtsjatka, Novaja Semlja og Sibirien. 
Breitf11sz, L.: Der nordsibirische Seeweg ... 1933. Polarbuch. H. 

e. Spitsbergen. 

Hoel, A.: Hvorfra er Spitsbergen senere kommet? 1916. H. 
Stai!l-Holstei11, L. v.: Norway in Arcticum ... 1932. H. 

B. Beskrivelser e.i Rejser og Ekspeditioner srunt Ophold i 
N ordpole.regnene. 

a. Samlinger cif Rejsebeskrivelse1· O[J Skildringer af fiere Rejser. 

1. Nordpolaregnene i Almindelighed. 

Drygalski, E. Il.: Der gegenwartige Standpunkt der Polarforschung. 
1895. H. 

Hulth, J. : Swedish Arctic ... Explorations 1758-1910 ... 1910. H. 
Baker, J. N. L.: A History of geographical Discovery and Explo

ration ... 1931. H. 
Jorde11s Erobring. 13d. VI. 1932. H. 
Polarbuch. Neue Forschungsfahrt in Arktis ... 1933. H. 

4. Spitsbergen. 

Natlwrst, A. G., H11lth, J. M. & De Geer, G: Swedisk Explora
tions in Spitzbergen 1758-1908 . . . 1909. H. 

b. Beslcrivelser af enkelte Rejse,· og Ekspeditioner samt Ophold 
i Nordpolaregnene. 

1. Samlet Oversigt over Rejser, Ekspeditioner og Op
hold i Nordpolaregnene. 

London'erkøbmændenes ... Rejse 1612 ... til Grønland 
og Nordvestpassen, se Pag. 33. 

De la Poix de Freminville's Rejse 1806 ... til Spits
bergen og Island, se Pag. 38. 

Edward Sabine' Ekspedition 1823 ... til de nordlige 
Polaregne, se Pag. 33. 
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O. Torell og A. E. Nordenskiold's Ekspedition 1861 med 
,Aeolus•, Lillieh0k, og ,Magdalena•, Kuylensterna, til 

Spitsbergen og Bjørneøen. 

Torell, 0. cf: Norde11skiuld1 A. E.: Die schwedischen Expeditionen 
... 1869. H. 

A.E.Nordenskil\ld's Ekspeditioner 1864 med ,Axel Thor
sen•, Heilstad, og 1868 med "Sofia", F. W. v. Otter, til 

Spitsbergen. 

Toi-ell, 0. d': No1·de11skiold, A. E.: Die schwedischen Expeditionen 
... 1869. H. 

A. E. Nordenskiold's Ekspedition 1876 med ,Ymer•, 
N. Erichsson, til Novaja Semlja og Mundingen af 

Jenisej. 

Nordenskiold, A. E. 1C· Theel, H.: Redogl\relse for de svenska ex
peditionerna ... 1877. H. 

Gunnar Isachsen's Ekspeditioner 1909 & 10 med ,Fram•, 
Andreas Hermansen, til Spitsbergen. 

Hella11d-Ha11se11, B. & Na11se11, F.: The Sea West of Spitsbergen 
... 1912. H. 

Isachse11 1 G.: Rapport sur l'expedition Isachsen . . . 1909-10. 
1912. H. 

Fridtjof Nansen's Ekspedition 1912 med ,Veslemøy• til 
Spitsthergen. 

Na11se11, F.: Spitsbergen Waters. Oceanographic Observations ... 
1915. H. 

5. Nordvest Passagen. 

London'erkøbmændenes ... Rejse 1612 ... ti!Nordvest
Passagen, se Pag. 33. 

5. Thuleekspedition 1921-25 under Ledelse af Knud 
Rasmussen. Fra Davisstrædet til Beringstrædet langs 

Nordamerikas Polarkyst. 

Ras11111sse11, K. : Intellectual Culture of the Copper Eskimos ... 
1932. 5. THULEEXPEDITION IX. H. 

- Den store Slæderejse ... 1932. H. 

Umberto Nobile's Nordpolflyvning 1928 med ,ltaiia•. 

Dithme1·, E.: Sandheden om Nobile ... 1932. H. 
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Luftskibet ,Graf Zeppelin"s Polarfart Juli 1931. 

1Veick111a1111, L. : Die Polarfahrt des ,Graf Zeppelin" .. . 1933. 
PoLARBUCH. H. 

H. Wilkin's Nordpolekspedition 1931 med Undervands
baaden ,Nautilus". 

Sverdntp, H. U. : Als Meeresforscher mit dem Underseeboot ,Nau
tilus" .. . 1933. PoLARBUCH. H. 

C. Antbropologi, Arkæologi, Etnograft og Etnologi, 

Tlialbitze1·, W.: Skrællingerne i Markland og Grønland ... 1905. H. 

D . Farvandsbeskrivelser og Bejlanvisninger. Isforbold. 

Defa11t, A.: Eisberge und Eissicherungsdienst ... 1933. PoLAn
auca. H. 

E Na.turvidensko.belige Undersøgelser. 

Sabine, E.: An Account of Experiments to determine the Figure 
of the Earth ... 1825. H. 

Hocl, A.: Nouvelles observations sur le district volcanique du 
Spitsbergen . . . 1914-. H. 
Hvorfra er Spilsbergenrenen kommet? 1916. H. 
Observations sur la vitesse d'ecoulement et snr l'ablation du 
glacier Lilliehiick . .. 1916. H. 
& Holtedahl, 0.: Les nappes de lave, les volcans et les sources 
therrnales .. . au Spitsberg. HH 1. H. 

Bydpolaromraadet. 

A. Beskrivelser af Sydpolaregnene i Almindelighed samt geo
grafiske, historiske og naturvidenskabelige Undersøgelser. 

B. Beskrivelser af Rejser og Ekspeditioner samt Ophold. 
a. Samlinger af Rejsebeskrivelser og Skildringer af flere Rejser. 
b. Beskrivelser af enkelte Rejser og Ekspeditioner. 

C. Beskrivelser af Rejser og Ekspeditioner med Sydpolen som 
Maal. 

A . Beskrivelser af Bydpola.regnene i Almindelighed. m. m. 

Hart111a1111, G. : Der Einfluss des Treibeises auf die Bodengestalt 
der Polargebiete . . . 1891. 
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Beskrivelser af Rejser og Ekspeditioner samt Ophold. 

a. Samlinger af Rejsebeski-ivelse1· 111. 111. 
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Drygalski, E. v.: Der gegenwartige Standpunkt der Polarforschung. 
1895. H. 

Hulth, J.: Swedish Arctic and Antarctic Explorations 1758-1910 
... 1910- H. 

Baker, N. J. L.: A History of geographical Discovery and Explora
tion. 1931. H. 

Jordens Erobring VL 1932. H. 

b. Beskrivelser af enkelte Re}se1· og Ekspeditioner. 

E. v. Drygalski's Ekspedition 1901-03 til Antarktis med 
,Gauss•, Hans Ruser. 

Baschin, 0.: Die deulsche Siidpolar-Expedition. 1901. H. 

Norsk Opdagelsesrejse 1930- 31 til Antarktik med 
,Norwegia•. 

Isachse11, G.: Norwegian Explorations in the Antarctic 1930-31. 
1932. H. 

Sørejser og Verdensomsejlinger. 
a. Samlinger af Beskrivelser og Skildringer omfattende flere 

Rejser. b. Beskrivelser af enkelte Rejser. 

a. Samli11ge1· af Besk1·ivelser og Skildringer omfattende fiere Rejser. 

De B11en, R.: Memorias del consejo oceanografico lbero-A.mericano. 
1930. H. 

Jordens Erobring VL 1932. H. 

b. Besk1·ivelser af enkelte Re}se1·. 

Orlogsskibet ,Dronning Maria•s Togt 1834 til Island 
med Prins Frederik af Danmark (Frederik VII), under 
Kommando af Komm.kapt. Ulrich Anton Schønheyder. 

Ferdi11a11d's Dagbog . . . 1834. H. 

,Københavns•s Rejse 1928 fra Buenos Aires til Austra
lien, paa hvilken Rejse Skibet forsvandt. 

Ervo, J.: Fem-Masteren ,København•. 1932. H. 

m. Hval- og Sælfangst, 
som ikke er anført under Grønland. 

H}ort, J.: Wal und Walfischfang. 1933. PoLARBUCH. H. 
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IV, Personalhistorie. 
a. Samlinger. b. Enkelle Personer eller Slægter. 

a. Samlinger. 

Yardley, J.: Before the ,Mayflower. • 1931. H. 
mrichsen, H. F.: Ministerier efter 1848. - Rigsdagens Medlemmer 

1932. - Biografiske Data ... 1932. 
Sollied, P. R.: Biografiske oplysninger om participanter, funksjo

nærer, skippere og styrmenn ved bergenske Grønlandskom
pagni 1721-25. 1932. SoLLIED, P. R. & SoLDERG, 0.: Bergen
serne paa Grønland . . . H. 

b. Enkelte Pcrsone1· eller Slægter. 

BERJNG, V1TUs. Hatt. G.: Vitus Bering. 1929. 
Ras11111ssc11, K.: Vitus Bering. Tale ved Ræhild-Festen ('/11930). 

1931. 
BoRG, THORVALD. Harries, C.: Havnedirektør, Kommandørkaptajn 

Th. Borg. 1932. GnL. SELSK. AARSSKn. 1931/32. H. 
BRUUN, DANIEL. Nørlttud, 1-'.: Kaptajn Daniel Bruun. 1932. GRL. 

SELSK. AARSSKR. 1931/32. H. 
CHRISTIANSEN, CARL & FRIEDEmcu. Die Kapiliine Clt1·istia11se11. 

1933. H. 
CHURCHILL, W1NSTON S. Churchill, W. S.: Thoughls and Adven

tures. 1932. H. 
EGEDE, HANS. Rasmu.~scn, K.: Hans Egeue. En Karakteristik. 

1921. H. 
GUSTAF II ADOLF. (rustaf II Adolf ... 1932. H. 
l\lAGNiissoN, ARNI. 1"llag1111sso11, A.: En islandsk Eventyrer ..• 

1918. H. 
NELSON. Kcrr, M.: The Sailor's Nelson. 1933. M•. 
NonEL, ALFRED. Schilck, H. & Sohl111a11, R.: Nobel: Dynamit 

Petroleum - Pazifismus. 1928. Sa. 
Nos1LE, UMBERTO, Ditltmer, Elisabeth. Sandheden om Nobile. 

1932. H. 
PAGE, WALTHER H. Hendrick, B. J.: The Life and Letters of 

Walther H. Page. U. A (1932). H. 
STAGE, CARL l!'REDERIK. Oversigt over Virksomheden ... ,Georg 

Stages Minde ... 1932. H. 
SvERDRUP, OTTO NEuMANN. Isaclisen, G.: Otto Sverdrup. 1931. H. 
TmPITZ. Trotlla, A. v.: Groszadmiral Tirpilz ... 1933. H. 
ToRDENSKJOLD. Bergcrse11, 0.: Tordenskjold og Danskene. 1932. H. 
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V. Tidsskrifter, Aarsskrifter og andre Periodica, 
som stadigt anskaffes, opbevares og indbindes. 

Titlerne er ordnet alfabetisk uden Hensyn til Sprog. 

Aarbog for den danske Fiskerflnade. H. 
The Aeroplane. Fv. 
The Air Annua! of lhe British Empire. Fv. 
Aircraft Engineering. Fv. 
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Annalen der Hydrographie und maritime Meteorol. Ska, 
Annales hydrographiques. Ska, 

Annuaire de !'institut de droit international. M•. 
Annuaire des marees des c~tes de France. Skn. 
Annua! Report . . . Smithsonian Inst. H. 
Artilleritidskrlfl. Svensk. Sa. 
Artilleritidsskrift. Dansk. H. Sa. 

Norsk. Sa. 
Aslronomische Nachrichten. Ska, 
Beretninger og Kundgørelser vedrørende Kolonierne i 

Grønland. H. 
Brassay's Naval and Shipping Annua!. H. M•. 
Bulletin de la navigation aerienne. Fv. 
Chemiker Zeitung. Kl. 
Danmarks Skibsliste. H. 
Danmarks Statistik. H. 
Dansk Fiskeritidende (kun sidste Aarg. opb.). Ska, 
Dansk Nautisk Almanak. H. 
Dansk Patenttidende. Sm. 
Dansk Søfartslidende. H. 
Efterretninger for Søfarende. Skn. 
Egelhaaf's historisch-politische Jahresubersicht . . . H. 
Farvandsbeskrivelser, Sejlanvisninger, Pilots o.l. ... 

Sidste Aarg. af forsk. udenlandske Beskrivelser findes 
paa Søkort Arkivet. (Kun sidste Udgave opbevares. 
Udlaanes som Regel kun paa Stedet.) 

Fiskeriberetning. H. 
Flight. Fv. 
Elygning. Fv. 
Flyv. H. 
Fysisk Tidsskrift. H. 
Gads danske Magasin. H. 
Die Gasmaske. Sa. 
Geografisk Tidsskrift. H. 
The Geogråphical Journal. H. 
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Det grønlandske Selskabs Aarsskrift. H. 
Det grønlandske Selskabs Skrifter. H. 
Haandbog for Søværnet. H. 
Historisk Tidsskrift. H. 
Hakluyt Society's Publications (\Yorks issued by the 

Hakluyt Soc.). H. 
International Hydrographic Bureau. Monaco. Ska. 

International Ice Observations. H. 
Jahrbuch der drahtlosen Telegraphie. Sm. 
Jane: All the World's Airship (Aircraft). H. Fv. Ms. 

All the World's Figthing Ships. H. Fv. Ms. Sn. Sm. 
The Journal of the Royal Aeronaulical Society. Fv. 
Journal of the Royal United Service Institution. H. Sm. 
Jti.rnkontorets annaler. IO. 
L'annee aeronautique. Fv. 
La revne maritime. H. 
Le yacht. H. 
Die Luftwachl. Fv. 
Marine-Rundschau. H. 
Marinelitteraturforeningens Publikationer. H. M •. 
Meddelelser om Grønland. H. Ska, 

Militært Tidsskrift. H. 
Modem Wireless. Kl. 
The Naulical Almanac . . . 8ka, 
Nautisches Jahrbuch . . . H. 
Nautisk Almanak (Bildsøe). [1933 sidste Aarg.J H. 
Nautisk-Meteorologisk Aarbog. H. 
The Naval and Military Record . . . H. Sm. 
Nordisk astronomisk Tidsskrift. Ska. 
Nordisk Tidsskrift for international Ret . . . H. 
Proceedings of the United States Naval Institute. H. Sn. 
Publikationer fra det Danske Meteorologiske Inst. H. 
Q. S. T. Fram,aise. Sm. 
Q. S. T. U. S. A. Kl. 
Revne juridique internationale de la radioeleclricirn. Sm. 
The Royal Air Force Quarterly. Fv. 
Scientific American . . . H. 
Smithsonian Inst . . . Annual Report. H. 
Stalll und Eisen. Kl. 
Støberiet. Kl. 
Taschenbuch der deutschen und der fremden Kriegs

flotlen. H. Fv. M•. Sa. Sm, 
Teknisk Tidsskrift. Sm. 
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Tidskrift i sjllvii.sendet. Svensk. H. 
Tidsskrift for Sjøvesen. Norsk. H. Kv. 
Tidsskrift for Søvæsen. Dansk. H. 
Wehr und Waffen. Sn. 
Z. F. M. Zeitschrift filr Flugtechnik und Motorluft

scbiffahrt. Fv. 
Zeitscbrift filr die gesamte Giesereipraxis. K I. 
Zeitung filr die gesamte Schies- und Sprengstoff

wesen. Kl. 
Zeitscbrift filr Vi!lkerrecht. M. 
Økonomi og Politik. H. 

VI, Kate.loger m. m. 

Accessionskatalog 1931 ... 1932. 
Kronborgmusæet ... Beretning ... 1931/32. 
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Marinens Biblioteks Tillæg 1931 ... TmssxR. F. Søv. 1932. 

Nye.nske.ffede 
Bøger, Tidsskrifter m. m. fremlægges til Eftersyn i Læsestuen i 

Søofficersforeningen i 14 Dage. 
Uden Tilladelse frci Inspektoren ved 1lfcirine11s Bibliotek maa 

Bøger og Tidsskrifter m. 111. ikke fjernes fra Læsestuen i Bred
gade 28. Uindbundne Bøger udlaanes som Regel ikke. 




