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Søofficersgerningen. 
Betragtninger pa.a Tærskelen til en ny Tid. 

Af Knptnjnlojtnant A. L r g Ind. 

•- - Søoffl.cersepauletterne er et frivilligt Maal 
sat af medfødt Lyst til to af Livets friskeste Gerninger, 
nemlig Sømandens og Krigerens forenede.• 

Saaledes talte den i 1921 afgaaende Chef for Kadet
skolen til det ({orps af unge Mænd, h\'is Barndom og 
tidligste Ungdom prægedes af Verdenskrigen, og hvis 
Længsler og Drømme ikke blot var paavirkede af de 
gamle Beretninger om Livet under Orlogstlaget; men 
som ogsaa havde hørt om Flaadens Neutralitetsvagt og 
den Anerkendelse og Begejstring, som overalt blev dens 
Skibe og Fartøjer til Del. 

I fuld Overensstemmelse hermed angav da den nye 
Skolechef Skolens Maal som , Dygtiggørelse til vor stolle 
berømmelige Stand u. 

Saaledes var Optakten i Begyndelsen af Tyverne. 
For den, der dengang forventningsfuld og med Ærefrygt 
forberedte sig til at indtræde i et Korps, der rummer 
Navne som Ivar Hvidlfeldt, Tordenskjold, Niels Juel, 
Olfert Fischer og alle de mange andre, kan en Betragt
ning af den Udvikling, som overalt i vort Samfund og 
specielt i Marinen har fundet Sted siden 1918, nok 
stemme Sindet til Eftertanke. 

Søværnsloven af 1922, der som Tiden gik under
gravede Søforsvarets materielle Basis, Fr.emsættelsen af 
Afrustningsforslaget i 1924 og de derefter følgende aar
ligt tilbagevendende Forsvarsdebatter, Forsøgene paa at 
undergrave Tilliden til og Agtelsen for de Personer, som 
trods Forholdene stadig formaaede at holde Fanen højt; 

Tldaakr. f. Søva11ea. :I.OS. Aarg. 1 



2 Søofficersgerningen. 

all dette maatte forstaaeligt nok føre til en Tilstand, 
hvor en overordentlig høj moralsk Standard er nødven
dig, og b,·or en ubetvingelig Optimisme med Hensyn til 

Fremtiden maa være Bærekraft, saafremt ikke Søofficers
i,;tanden som 11aadan skal forfalde til blot at tænke paa 
Dagen og Vejen og resigneret lade ikke blot Tradition 
og Ideal, men ogsaa Troen paa, at der overhovedet i 
delle Land findes Vilje til et statsligt Liv i Frihed, for
svinde i Selvopgivelsens Malstrøm. 

Om denne bøje Standard og Optimisme er tilstede 
i tilstrækkeligt Omfang til al standse en Udvikling, der 
har truet med at undergrave ogsaa Flaadens personelle 
Rasis, vil blive et Spørgsmaal for Fremtiden at besvare. 

Det er utvivlsomt unødvendigt al paavise, at vort 
Land for Tiden er inde i en Udvikling med skæbne
svangre Muligheder ikke blot for Nationens indre Liv, 
men O!?Saa for vort Forhold i Nationernes n ække; i den 
Henseende danner Danmark ikke nogen Undtagelse fra 
den almindelige Regel i Europa. I Betragtning af de 
Farer, der saavel fra venstre-radikal som fra højre-radi
kal Side trun drn vesteuropæiske for Tiden dekadente 
demokratiske l{ullur, er del venteligt, at store demokra
tiske l{redse vil indtage en ændret Stilling til Forsvars
spørgsmaalet. Folkeforbundets og Afrustningskonferen
cens mere end magre Resultater medvirker hertil. 

oForsvarsberedte Folk er slette Objl'kter for Verdens
revolutionen•, doceres der i Moskwa og med fuld Hel; 
saamegel mere man da ogsaa Øjeblikket ligefrem tvinge 
det Samfund, som hidtil har vegeteret med llind for 
Øjnene, til at se klart, til at forstaa, til at indrømme 
Sandheden af den Sætning, at den forsvarsløse og for
svarsuvillige Nation bliver et let Bytte for en revolutio
nær Uølge eller for en h,ilken som helst anden Form 
for Voldspolitik. 

I Overensstemmelse med denne Tankegang er det 
sandsynligt, at Flaadens Kurve i sit Forløb nu er i Nær-
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beden af Minimum, og det afhænger derfor af vort Per
sonels og indenfor dette igen af Søofflcerskorpsets Aand 
og Kvalitet, om der af de nuværende Ruiner skal kunne 
rejse sig om ikke en Fugl Fønix saa dog et Søværn, som 
er besjælet af Tro og Tillid og med et Personel, der 
betragter det som en Ære nt høre til Flaaden og derfor 
stræber mod saavel i Fredens Dage som naar J{rigens 
Fakkel luer at kunne tilfredsstille de højeste Krav, der 
kan stilles til Mænd, som er rede lil den største Ind
sats for at bevare et Land i Frihed og ikke i Slaveri. 

Paa Baggrund af slige Tanker og med Henblik paa 
Fremtiden falder del naturligt at foreInge en Undersø
gelse af Siluationen, som den er, og hvorfor den er 
saaledes, for paa denne Basis at søge frem til en For
staaelse af de Veje og Midler, der bør komme til An
vendelse ved Fuldførelsen af næste Etape i Flaadens Til
værelse, en Etape som, saafremt der blot findes een 
retfærdig, bør være en March fremad og opad. 

Som ovenfor nævnt har det forløbne halvandet De
cennium bragt Flaaden· til Tiggerstaven sanvel i Hen
seende til Personel og Materiel som hvad auganr den 
sjælelige Forarmelse, der følger med en Udvikling, hvor 
Interessen for Le,•ebrødet, de tjenestemnndsmæssige For
hold og den frn Offentlighedens Side dalende Sympati 
og Agtelse trænger den ideelle Indstilling tilbage til For
del for den rent materielle. 

Offentligheden har allid med Aarvaagenhed og Kritik 
betragtet Militærets Færden, deraf ogsaa Ordet • Unifor
men forpligter•; men aldrig har vore Værn staaet i Gabe
stokken som nu. 

I og for sig er det paradoksalt, at jo bøjrre og mere 
omfattende den fagmæssige og akademiske Uddannelse 
bliver, jo mindre estimeret bliver Orficeren. Den mate
riel-tekniske Tid, vi lever i, har i Almindelighed ind
snævret den aandelig Horisont. Trangen til højere Kul
turudfoldelse indskrænkes tilligemed Agtelsen for en 

1• 
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saadan; men ogsaa paa dette Omraade ser det ud til, 
at ny Signaler er ved at blive hejst. 

Offentlighedens Aarvaagenhed er dog ikke altid af 
det onde; den stiller l{rav til Befalingsmanden - Føre
ren -, som absolut maa honoreres; Krav i Retning af 
en menneskelig Dannelse og et Kulturniveau, der gør det 
muligt at forstaa Tiden og Menneskene, og paa Grund 
af den almindelige folkelig demokratiske Udvikling stilles 
der endnu større Krav end før til Førerens Viden og 
Kunnen for slet ikke at tale om hans Førerevner. 

Jeg vil her gerne præcisere, at det følgende selv
sagt i betydelig Grad maa blive Udtryk for en subjektiv 
Betragtning af Problemet; men jeg er af den Opfattelse, 
at det netop er de Tanker og Tendenser, som behersker 
den enkelte og giver sig Udslag i en saavel følelses
som forstandsbetonet Opfattelse, der bør komme frem, 
og at det er af dette Materiale, Impulserne skal hentes 
til Fremtidens Gerning. 

Hvorvidt jeg med mine Tanker er i Overensstem
melse med faa eller mange er ligegyldigt forsaavidt, som 
Hovedsagen er, at Spørgsmaalet bliver levende, al det 
bliver diskuteret og endevendt kort sagt kommer i Smelte
diglen, saaledes som Tilfældet for Tiden er overalt i Ud
landet. 

Allerede i de indledende Bemærkninger er skitseret, 
hvorledes og hvorfor de forløbne 15-16 Aar blev en 
Nedgangsperiode; men der er udover dette endnu ad
skillige Faktorer, som medvirkede til Miseren. 

Først og fremmest skal der peges paa de faa og 
kortvarige Udrustninger. Paa Søen ligger vor Gerning; 
derude er vort Kald. Fra Arilds Tid har det ligget den 
danske Nation i Blodet, at Havet var Vejen til Frihed, 
til Opnaaelse af lndt1ydelse, Magt og lligdom. 

Paa Havet udvidedes vore Grænser saaledes at for
staa, at Søfarten gav hele Tilværelsen et videre Perspek-



Søofflcersgerningen. 5 

tiv, og nu - ja Sømandsblodet ejer vi vel stadig; men 
det er lige ved, at vort Søværn - for at bruge et popu
lært Udtryk - er blevet husvild paa Havet. 

Søofficeren naar sjældent at erhverve den Øvelse og 
Fortrolighed med Materiel og Personel, den Hjemme
vanthed om Bord og den Selvtillid, som er en Betingelse 
for overhovedet at kunne føre. 

Enkelte særlig udmærket udrustede Individer er fødte 
Ledere; den øvrige Hob maa møjsommeligt tilegne sig 
Føringens Kunst. Jeg tænker naturligvis her ikke blot 
paa Føring i stor Slil, hvis dette Udtryk ikke er en 
Anmasselse i Relation til vor nuværende Flaade, men 
paa ethvert Forhold, hvor Officeren slaar som Fører og 
Vejleder for større eller mindre Antal af underordnet 
Personel. 

Det Menneske, hvis hele aandelige og praktiske Ud
rustning er baseret paa en ganske bestemt Virksomhed, 
men som tvinges til noget helt andet eller til Uvirksom
hed, vil efterhaanden blive uegnet og magtesløs overfor 
sin egentlige Opgave. 

For Flaadens Brugbarhed, for dens Evne til at fylde 
sin Plads saa,·el udadtil som indadtil i Folkets og Natio
nens Liv, er Officerskorpsets Kvalilet af afgørende Be
tydning. 

Noget lignende er klart og tydeligt sagt af en tysk 
Landofficer, og hans Udtalelser skal derror citeres. Det 
er Generalleutnant a. D. von Metzsch, der udtaler: • Uber
tlussig zu sagen, dass sich der Offizierwert in dem Geiste 
der Schiffsbesatzungen widerspiegelt. Auch bei der See
rustung ist der Kernwert aller Kraft der Mensch und 
nicht die Masehine, die Manneszucbt der Besatzung und 
nicbt die Meterzahl der ballistischen Leistung. Das ist 
an sicb nichts Neues. Wichtig ist aber fur den Ofllzier, 
Meister der motoriscben und seelischen Kråfte zu sein 
und rechtzeilig zu erkennen, wenn sie zu versiegen oder 
zu versagen drohen. Es liegt nun einmal im Wesen 
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uoserer Zeit, das Technische zu vcrgottero und das 
Psychische zu eotgottero. Man sagt, Darwin sei fiir den 
Soldaten wichtiger geworden ais Clausewitz und das 
dummste Gas schwåche das kliigste Gehiro. Man findel, 
dass maschioelle Umdrehungsgeschwiodigkeiteo mehr eot
scheideo ais allerlei meoschliche Gewandtheiteo, oder 
meiot, lfriegschaoceo seien am einfachsteo auf Grund 
der beiderseits vorhandeoeo Pferdekriifte und Schiffsge
schwindigkeiten abzuwågen. Die Summe solcher spiele
rischen Betrachtuogs\\'eiseo llisst vergessen, dass jede 
Masehine versagt , wenn der Mann am Hebel versagt , 
dass· Stoff noch nicht [{rafl und erst gezftgelle l{raft die 
geplante Wirkuog ergibt. 

· Darum muss im Offlzier einiger Widerslaod gegen
iiber zeilgefålliger Techoomaoie und grosstes Verstiiod
ois dafiir lebendig sein, dass es auch eine Mimikri der 
~lenschenseelen gibt, die erkannt sein will. Vor allem 
muss aber der Offlzier \\'issen, dass das seelische, ma
nuelle und maschinelle l{rfiflespiel innerhalb seines Be
fehlsbereichs nur dann harmonisch ineinander greift und 
nur dann sich ais llochstleistung des Ganzen aussert, 
weno das Offlzier b eis pie I alle die Vorzuge zeigt, de ren 
das erfolgreiche Zusammeowirkeo bedarr. • 

Higtigheden af disse lletragtning;er forekommer umid
delbart indlysende. Mennesket, Personligheden kommer 
i første Række, og der kan kun indrømmes Materiellet 
en i Forhold hertil sekundær Betydning; saaledes som 
vore Forhold nu eengang ligger, er det i denne l{ends
gerning, Gødning til Fremtidens Ager skal søges. 

Del er formodentlig lige saa indlysende rigtigt, at 
den praktiske Træning, Arbejdet med Ptirsonel og Mate
riel paa Søen ikke kan indskrænkes under el vist Lav
maal, uden at den højere Eenhed, som skal fremgaa af 
Aand og Materie, af Menneske og Teknik, ophører at 
kunne komme til Eksistens . 

.Jeg skal ikke gaa nærmere iod paa Retningslinierne 
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for Efterkrigstidens Officersuddannelse herhjemme. Prin
cipper og Metoder har vekslet, og samtlige Uddannelses
planer var •midlertidige•. Som et Hovedindtryk bliver 
dog staaende, al Føreropdragel~en ikke har været støttet 
af psykologisk Kundskabsmeddeleh;e i et saadant Om
fang, at Resultaterne er iøjnefaldende; men det skal 
ogsaa villigt indrømmes, at en saadan Undervisning er 
overordentlig vanskelig at tilre~telægge, og at lignende 
Besværligheder gør sfg gældende andre Steder. 

Det drejer sig jo om, foruden praktisk Rutine, at 
give den unge Officer det bedst mulige Førergrundlag. 
All for ofte bliver han som Foresat, Leder, Lærer kort 
sagt som Fører konfronteret med et Personeludsnit uden 
tilrulde af være klar over, hvad man fra dettes Side 
venter af ham og hvilke Resultater, der er afhængige 
af hans Initiativ. Han rander ikke over tilstrækkelige 
Hjælpemidler i sig selv. Som Regel klarer han sig; dog 
ikke ved egen Udfoldelse, meu fordi Foresatte og i sidste 
Instans Statsmagten staar bag ham. 

Dialektik - det frie Foredrag -, der er af største 
Betydning for den Mand, som med Sikkerhed og Myn
dighed skal staa foran en Front af underordnet Perso-. 
nel, har saa vidt vides ikke været doceret og øvet. Over
hovedet synes der ikke al være lagt tilstrækkelig Vægt 
paa Værdien af den personlige mundtlige f{ontakt. 

Alt for sjældent er der Lejlighed til at forfriskes 
ved den intellektuelle og moralske Opmuntring, der lig
ger i, at en Chef eller anden højere Foresat ved sær
lige og ikke for faa Lejligheder retter en mundllig og 
dermed altsaa en personlig Appel til sine Undergivne. 

Jeg tror ikke at sige for meget, naar jeg paastaar, 
al mange, all for mange af \'Ort underordnede Personel 
kun i eksklusiv Anledning bliver stillet overfor højere 
Foresatte end den subalterne Officer. 

Tjenestens Gang skal jo dog ikke blot være som 
en velsmurt Maskines; saafremt ikke de i hvert Menne-
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ske latent tilstedeværende sjælelige Kræfter og Karakter
faktorer lader sig mobilisere, vil et nok saa godt ind
rettet Værn aldrig naa den Topydelse, som er nødven
dig, naar den overhængende Livsfare demaskerer Sjælene. 

Den afdøde Forfatter Walter Christmas har i sine 
Memoirer sammenlignet Samfundsordningen paa Flaadens 
Skibe med et højaristokratisk [{ongedømme. Denne Sam
menligning holdt maaske Stik, da Forfatteren tjente under 
Splitflaget, men er nu forældet. Selv i den tidligere saa 
stramme tyske Marine er der i Henseende til de perso
nelle Forhold sket en radikal [{ursændring, uden at det 
derfor, saavidt det kan skønnes, er gaaet ud over Disci
plin eller Aand. Men det er givet, at disse nye Forhold 
ogsaa stiller forøgede [{rav til Officerernes Kvalitet paa 
de Omraader, der her er omtalt. 

En moderne Militærforfatter udtaler, at omend del 
stadig lønner sig at trænge ind i en Cæsars eller de 
Ruyters Strategi og Taktik, saa er del dog til endnu 
større Nytte al efterforske, med hvilke Midler de førte 
deres Folk. 

Forøvrigt mener jeg, at der vanskeligt kan herske 
Tvivl om, at der tiltrænges en Nyorientering paa Mand
skabsuddannelsens Omraade. 

Paa dette Felt kan vi gaa i Lære hos Hæren, hvor 
der er adskilligt at erfare. Man lægger der stor Vægt 
paa, at de indkaldte Værnepligtige faar positivt Udbytte 
af deres Værnepligtslid, og man søger derfor paa flest 
mulig Omraader at højne de unge Mænd krnlitalivt. 

I Søværnet modtager vi aarligt mellem 1000 og 2000 
unge Mænd til Uddannelse og har derved ligesom Hæren 
en enestaaende :Mulighed for at bidrage til vort Folks 
Højnelse saavel i Henseende til fysisk Standard som til 
menneskelig Værdi. 

[ Hæren sætter man sig det :\'Jaal, at bibringe den 
Værnepligtige Høflighed, Disciplin, personligt Mod, Evne 
til al tænke og handle selvstændigt, l{ammeratskabsfølelse, 
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Sans for Legemshygiejne, Forstaaelse for Hærens For
maal og Væsen samt Nationalfølelse. 

Del vil føre for vidt her at komme ind paa, hvor
ledes Hæren arbejder mod dette Maal; adskilligt vidner 
om, at Sagen er grebet rigtig an, og at vi derfor bør 
ofre dette Problem en større Interesse. Jeg har kun 
omtalt dette Forhold, fordi det er uløselig knyttet til vor 
Officersuddannelse. De Former og Metoder, der skal an
vendes ved Mandskabsuddannelsen faar tilbagevirkende 
Kraft paa samtlige Befalingsmandsskoler. 

Jeg har forsøgt at pege paa et Omraade, der bør 
vies den største Opmærksomhed ved Fornyelsen af vort 
Officerskorps og skal dels som Kuriosum dels for at 
paavise Kontinuiteten og det blivende i Kravet til Sø
officeren citere et Afsnit af en af de mange udmærkede 
Taler, som Capitain Sneedorff i sin Egenskab af Kadet
chef holdt til Kadetterne i Begyndelsen af forrige Aar
hundrede: 

"Det er ikke nok, at han (Søofficeren) er et moralsk 
godt Menneske, at han er ædruelig, sanddru, retfærdig; 
men han maa tillige være virksom, utrættelig, subordi
neret, præcise, have rask Commando, forstaa at omgaaes 
sine Underordnede, saa de baade elske og respektere 
ham; være den drivende i alle daglige Arbejder; være 
uforstyrret og rolig besluttende i alle pludselige uforud
sete Tilfælde; han maa sin hele Livstid igennem bevare 
den fineste Følelse for sin Ære, lade den styre alle hans 
Handlinger og have det klart for Øje, hvor lidt den kan 
taale, og hvor forfærdeligt det var, om den skulde taale 
noget. - - - - Overall er det min uomstødelige Me
ning, mil grundfaste Princip, at den der ikke af sand 
indvortes Drift brænder efler al være Søofficer, han duer 
ikke til at være det, om han end havde den lyseste For
stand, det kjækkeste Hjerte og det bedste Helbred". 

Disse Ord bør ogsaa have Gyldighed idag, saafremt 



10 Søortlcersgern ingen. 

Søofficeren skal hævde den Plads i l\Jarinen og i Sam
fundet, hvortil saavel Hislorie og Tradilion som Uddan
nelse og Ansvar prædestinerer ham. 

Ogsaa denne Tankegang maa være grundlæggende 
for del Arbejde, den kommende Tid byder os al gøre. 

Vender vi os nu, efter at have betragtet Marinens 
og Søofflcersgerningens Status af idag, til Fremtiden, 
saa forekommer det mig, at man har Lov til at betragte 
Stillingen saaledes, at vi ikke staar ved en Epokes triste 
og glædeløse Afslutning, men ved Begyndelsen til en Tid 
med gode Løfter og med Muligheder for, at el godt og 
pligtopfyldende Arbejde ogsaa bringer tilfredsstillende 
Resultater ikke alene for Søværnet som saadan, men 
ogsaa for Søofficersgerningen i Almindelighed. 

De ejendommelige Forhold, som nu lig el folkeligt 
Jordskælv behersker Verden er ogsaa paa mange Om
raader, som allerede paavist, ifærd med at paavirke Men
taliteten her i Landet. Den Lov gælder stadig, al Tryk 
avler Modtryk, og del er i Øjeblikket vanskeligt al for
udse, hvorledes de stærke Bevægelser, der for Tiden 
gaar lien over vort Land, vil udvikle sig. Det er imid
lertid sandsynligt, al vore V,ærn vil komme til at spille 
en Rolle forskellig fra den Askepoltilværel!le, hvortil de 
nu i saa mange Aar har været henvist. 

Denne Optimisme, eller om man vil, dette Ly!!syn 
forekommer mig ikke alene underbygget af de Forhold, 
som allerede er saa stærkt fremhævet, og hvis Udspring 
er i mægtige og af os ukontrollable [{ræfter; men jeg 
mener ogsaa, al der ved Søværnsloveu af 1932 er givet 
Marinen et organisatorisk Grundlag al bygge videre paa, 
som i flere Henseender er bedre end det, Loven af 1922 
gav os. Hermed være dog ikke sagt, at dette Grundlag 
er tilfredsstillende; det har betydelige Mangler; men 
disse er dog af en saadan Art, al de lettere lader sig 
afhjælpe. Jeg fremhæver udtrykkelig det organisatoriske 
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Grundlag, thi del er en uomgængelig Nødvendighed, at 
Bevillingen forøges. 

Overfor delle Tidsskrifts Læsere er det unødvendigt 
at omtale Manglerne ved den nugældende Ordning; de 
er aabenbare. Som ved den forrige Lov er de i det 
væsenllige af økonomisk Art og kan lige saa vel nu som 
før blive katastrofale; men i Betragtning af den Syns
vin~el, under h\'ilken jeg mener man tør se Forholdene 
i Øjeblikket, og i Betragtning af de organisatoriske Ny
skabelser, der er indført, mener jeg, at mine Forhaab
ninger er berettigede. 

Ikke mindst maa man med s tor Forventning se hen 
til Resultaterne af den nye Plan for Uddannelsen til Sø
officer. Ogsaa den er som de tidligere ømidlerlidig•, 
det er jo all i vore Dage, og del betyder da heller ikke, 
at der i Henseende til Forberedelse og Undersøgelse 
samt grundig Gennemlænken bar været slaaet af paa de 
Fordringer, som kan stilles til Løsningen af en Opgave, 
der bør faa grundlæggende og afgørende Betydning for 
vor Flaade. Man maa være Skolekommissionen taknem
lig for det Arbejde, der er nedlagt i de nu udsendte Be
stemmelser. 

Det viser sig nemlig, at der med den nye Uddan
nelsesform aabnes bedre Muligheder for Føreruddannel
sen end før; ganske vist i det væsentlige paa det prak
tiske Omraade. Dtir er saaledes kun afsat 8 Timer til 
Undervisning i militær Pædagogik og kun i Afdeling B, 
hvilket er for lidt; men det har vel paa dette Punkt ikke 
været muligt at modstaa Presset af de ({rav, som fra 
talrige Sider har været stillet især til den tekniske og 
praktiske Uddannelse. 

Man bemærker ogsaa Spiren til en Uddannelse i 
frit mundtligt Foredrag, idet det bestemmes, at Eleverne 
i Afdeling A skal holde et Foredrag om et af Skole.
chefen opgivet Emne. 

Som allerede nævnt er Skoleplanen midlertidig, og 
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der er derfor Mulighed for indenfor dens Rammer og i 
Overensstemmelse med dens Aand efterhaanden at rette 
og forbedre, hvor dette viser sig tiltrængt. 

Den synes paa heldig Maade at træffe netop den 
Linie, der er nødvendig, og som svarer til National
karakter og Folkepsyke. 

Man vil ikke som Englænderne i snæver Forstand 
skabe et Individ, der kun nar det Formaal og Program: 
right or wrong, my country, og iøvrigt forsynes med 
aandelige Skyklapper. Hos os kommer man sikkert det 
rigtige nærmest, naar man tilstræber en Uddannelse, der 
skaber Mænd, Førere med Forstaaelse af den menneske
lige Naturs Højder og Dybder og for hvilke ingen Side 
af Historien eller Kulturen er fremmed, Mænd som i 
Kraft af en høj moralsk Standard og I{ valitet ikke blot 
kan byde og befale, men ogsaa være Eksempel til Efter
følgelse. Endelig maa man sikkert vogte sig for at havne 
i den anden Yderlighed, hvor Systematik og Videnskabe
lighed indsnævrer Personlighedens Virkefelt. 

Fornylig fandtes i "Militært Tidsskrift• en lille Af
handling af Oberst C. O. R. Larsen: • Ungdommens mili
tære Opdragelse og Officerernes Stilling i Plalons Stat, 
i Jaures socialistiske Stal og i den fascistiske Stal (Nietz
sche)•. Denne Afhandling er højinleressant og bør læses 
af enhver, som med nogen Interesse omfatter Uddan
nelses - og Opdragelsesproblemel. Den. er ogsaa et 
Vidnesbyrd om, al man fra visse Hold har Blikket aabent 
for de Muligheder og Krav, der vil møde Fremtidens 
Officer. Hvad der i saa Henseende gælder for Officerer 
i Almindelighed gælder naturligvis ogsaa for Søofficeren. 

Efter at have paavist, hvorledes den militære Ud
vikling og Officerernes Stilling sandsynligvis vil blive 
under Kommunisme, den socialistiske Stat udviklet af 
den demokratiske og under Fascismen, udtaler Oberst 
Larsen til Slut: •Alle Steder vil Ungdommen blive mili
tært opdraget, og Officererne vil faa en fremtrædende 
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Stilling ved denne Uddannelse og som Vogter af Staten 
mod ydre og indre Fjender. Der er derfor stor Sand
synlighed for, at Goethes Ord til Eckermann: •Die gr()s
sten Vorteile im Leben iiberhaupt wie in der Gesell
schaft hat ein gebildeter Soldat• ogsaa i Fremtiden vil 
have Gyldighed.• 

I Betragtninger som disse og med Stade i dep 
Tankegang, for hvilken jeg har gjort Rede, ligger Mulig
heder for, at Søofficersgerningen kan løftes højt op over 
det Niveau, hvortil jeg i disse Betragtningers Indledning 
mente, al der var Fare for at synke ned. 

Men det er muligt, at der kræves en Nyorientering, 
et nyt positivt Syn paa Gerning og Opgaver. 

Sker dette Krav Fyldest, vil det ogsaa blive Søoffi
ceren, der som Flaadens Reorganisator, dens Nyskaber 
sikrer, at Orlogsflaget stadig æres og agtes ikke blot 
paa Havet og i fremmed Havn, men ogsaa overalt i vort 
Fædreland. 



»Fartøjskendskab,. 
Ar Søløjtnant E. J. Saabye. 

Ved Torpedoskydning fra U-IJaad er Hesultatet i 
højere Grad end de fleste andre Steder afhængigt af een 
enkelt Person, Chefen, der alene leder saavel Bandens 
taktiske Bevægelser som ogsaa selve Torpedoskydningen. 

Af denne ene Persons Dispositioner afhænger faktisk 
alt, idet den øvrige Besætnings Arbejde er af mere vane
mæssig Art. 

Hvert enkelt Angreb har sine særlige Ejendommelig
heder og kan indeholde Overraskelser, som gør det nød
vendigt for Chefen altid at være indstillet til hurtig 
Handling. 

Del er derfor nødvendigt, at Cheferne gennem alle 
Slags Øvelser træner sig til lmødegaaelse af enhver tæn
kelig Situation, saa de i det afgørende Øjeblik kan handle 
med samme Ro og Overlegenhed som under de daglige 
Træningsøvelser. 

Det forekommer mig imidlertid, at vi herhjemme er 
tilbøjelige til at tillægge den Træfning, der opnaas med 
Torpedoer, for megen Vægt. 

Jeg skal nærmere belyse denne Paastand ved føl
gende 2 tænkte Situationer: 

1) En rutineret U-Baadschef gaar i Angreb paa "Henrik 
Gerner•. - Allerede ved første f{ ig paa ca. 6000 m 
kan han, takket være sit indgaaende Kend:-kab til 
dette Skibs Udseende, med ret stor Sikkerhed og 
Hurtighed gisse de 3 Faktorer: l\1aalvinkel, Fart og 
Afstand. -

Han kan nu ret nøje beregne, hvor li. G. vil 
være ved næste f{ig, og jo nærmere Maalet kommer, 
jo sikrere kan han bestemme Faktorerne, og Resul
tatet bliver antagelig et fiol og uobserveret Angreb. 
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2) Samme U-Baadschef skal under Krigsforhold angribe 
et fjendtligt Skib. 

Det vil da formentlig vise sig særdeles van
skeligt at bestemme Angrebsfaktorerne, da en rigtig 
Gisning i høj Grad er en Følge af grundigt Kend
skab til Maalels Udseende under alle Forhold. 

Chefen man lage længere og hyppigere Kig og 
risikerer endda, at Angrebsfaktorerne bliver behæftet 
med betydelige Fejl paa Grund af hans Ukendskab 
til Maalet. Resultatet er med andre Ord betydelig 
mere tvivlsomt end i Situation 1 ). 

Da al Uddannelse i Torpedoskydning tilstræber at 
sætte Personellet, her U-Baadscheferne, i Stand til at 
være Situationen 2) voksen, forekommer det mig, at der 
savnes en særlig Undervisning i Kendskab til fremmede 
Krigsskibe, og det er dette Spørgsmaal, der i det følgende 
vil blive gjorl til Genstand for Behandling. 

De fleste Søofficerer kender sikkert nogenlunde Ud
landets Skibstyper fra Billeder eller Sehsyn, men i del 
store Hele er dette [{endskab ret overfladisk: man vil 
ikke kunne afgøre, om et Skib ses 3 eller 4 Streger ind, 
ej heller dets Fart, Afstand o. s. v. 

Imidlertid mener jeg, at Studiet af fremmede [{rigs
fartøjer kan og bør dyrkes betydelig mere grundigt, end 
det hidtil har været Tilfældet, thi et ni,je. Kendskab kan, 
især hvor det drejer sig om U-Baadsangreb, \'ære af 
afgørende Betydning. 

Det er min Overbevisning, at man ved Anvendelse 
af smaa og lidet bekostelige Modeller af Udlandets Skibs
typer kan skaffe sig et betydnin~sfuldt [{endskab til disse 
Skibes Udseende under forskellige Synsvinkler og paa 
forskellige Afstande, altsaa skaffe sig Erfaring og Ø,·else 
i Bestemmelsen af 2 af Angrebsfaktorerne. 

Ved Deltagelse i U-Baadsø\'elser har jeg ofte haft 
den Tanke , at man let kommer til at overvurdere sin 
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EITeklivitet ved stadig Gentagelse af Angreb paa det 
(eller del samme, velkendte Maal, og den deraf følgende 
gode Træfning. 

Jeg har derfor anstillet Forsøg, gaaende ud paa al 
bestemme Maalvinklen (evt. Afstandenl til en •fjendtlig• 
Krigsskibsmodel af en heil anden Type end vore hjemlige, 
og jeg mener al have erhvervet et saa grundigt [{end
skab til dette Skib, at mine Chancer for rigtig Bedøm
melse af Maalvinkel og Afstand til det virkelige Skib er 
adskilligt større, end de vilde være uden Øvelser med 
Modellen. 

I det følgende skal beskrives den af mig benyttede 
Fremgangsmaade, hvortil knyttes et Par korte Bemærk
ninger om • Fartøjskendskab« som Fag. 

Forsøgets Udførelse. 

Den benyttede Model forestiller Panserkrydseren 
• Princess Royal ■, hvis Hoveddata er: 

Længde i Vandlinien: 210 m 
Bredde - : 27 -

. { 8-34 cm I{ 
Armermg 

16
_

10 
_ _ 

4 Dobbelttaarne. 
[{assematter. 

Karakteristisk er Taarn 3's Placering mellem de to 
agterste Skorstene. 

Modellen er lavet af Træ i Skala 1 :500, allsaa ca. 
42 cm lang; den er udført temmelig nøjagtigt, men dog 
langt fra minutiøst. 

At den illuderer tilstrækkelig godt, vil formentlig 
fremgaa af Fotografierne 1-3, der, sammenlignet med 
Billeder af Originalskibel, giver et Indtryk af Modellens 
Udførelse. (Se ,Tasehenbuch• og ,Jane«). 

Den paa Fotografierne angivne Afstand er beregnet 
efter Maalestoksforholdet, saaledes at Modellen har samme 



,Fartøjskendsknb ,. 17 

Størrelse som Originalen, fotograferet paa denne Afstand 
med samme Apparat. 

1. Maalvinkel: 45 ° Stb . Afstand: c. 850 m. 

Modellen anbringes paa en Tap i Centrum af en ind
delt Cirkel paa et plant Bord (Tegnebord). Da der saa 
vidt muligt ønskes samme Billede, som ses i el Periskop, 

2. Maalvinb.el: 120° BIJ . Afstand: c. 850 m. 

er en Prismekikkert (8 X Forstørrelse) anbragt med Oku
laret vendende mod Modellen og i Højde med Bord
pladen. - Se Tegningen. 

Kigger man nu i Objektivet, faas el formindsket Bil
lede af Modellen, der tegner sig meget naturtro paa den 
s tørre Afstand. - Bag Modellen anbringes en passende 
lys Baggrund. 

Til Størrelsesforholdet 1 : 500 srnrer 1 m -= 2 mm. 
Er Modellen 1 m fra I{ikkerten, .vil den, set med blot 
Øje fra [{ikkertens Plads, have samme Størrelse som Ori-

Tidu kr. f. Sovæsen. 105. Aarr, 2 
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ginalen set paa 500 m. Nu vil en direkte Betragtning 
af Modellen vise sig at illudere mindre godt, men betragter 

3. Mnalvinkel : 80° Db, Afstand: c. iOO m. 

man den gennem Kikkertens Objektiv, faas i det givne 
Tilfælde det samme Billede frem, som hvis selve Skibet 

r-----
3--!'ci.;..;:;,""'l\ --!J 

I i I Hl I/ lj I I I I 

f.1' 

saas i Periskop uden Forstørrelse paa 4000 m, og selv 
uden særlige Foranstaltninger i Retning af l{ulisser er 
Indtrykket meget virkelighedstro. 

Ved Indøvelse i Gisning af Maalvinkel har en Med-
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hjælper stillet Modellen paa et eller andet Tal paa Grad
buen og noteret dette, selvfølgelig uden at være set af 
Observatoren. 

Derefter foretages et •Kig•, og den gissede Maal
vinkel noteres. 

Det har vist sig herved, at jeg, skønt jeg dog kendte 
Modellen særdeles godt, gjorde meget grove Fejl i Kva
dranterne 30°-150° fra for. Allerede nogle faa Gentagelser 
forbedrede imidlertid Resultaterne stærkt og viste dermed 
Systemets Berettigelse, thi efter nogle faa Forsøg føler 
man sig allerede saa kendt med det paagældende Skib, at 
man sikkert ikke vil staa saa tvivlraadig overfor Originalen, 
som man vilde gøre, hvis man aldrig havde set Modellen. 

Nedenstaaende Skemaer viser nogle Resultater af et 
Forsøg, hvor en Officer (ubaadsuddannet) bar foretaget 
5 X 12 Gisninger, saaledes at det var de samme 12 Maal
,·inkler, der gik igen, men i forskellig Rækkefølge. 

Modellen var anbragt paa 0,0 m's Afstand. (3600 m). 
For Nemheds Skyld er Skema 1. opsat saaledes, at 

Vinklerne staar i numerisk Rækkefølge. 

1. 

Virkelig Gisset Moalvlokel 

Moalvlnkel 1 2 I 3 4 I 5 

10° gr. 10 10 15 10 10 
25° r. 15 15 30 30 30 
30° gr. 30 20 45 25 30 
45° gr. 55 45 45 45 45 
45° r. 35 50 50 45 45 
60° gr. 45 60 60 60 60 
75° r. 110 70 60 80 80 
90° gr. 80 80 90 80 90 

110° gr. 90 110 80 110 105 
130° gr. 120 120 125 120 130 
1_50 ° r. 150 160 150 150 150 
160° gr. 170 150 155 160 160 

2* 
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Efter nogle Dages Øvelse, c. 10 Minutter daglig 
opnaaedes følgende Resultat: 

Virkelig -I Gisset 
lllaalvinkel lllaalvinkel 

15 ° r . 15 
120° r. 120 

25 ° gr. 25 
150° gr. 150 
90° gr. 90 
90° r. 90 
5° gr. 5 

20° r. 30 
165° r. 160 
105° gr. 100 
80° gr . 80 

100° r. 110 

Af Skemaerne fremgaar antagelig klart, at 11Eleven° 
har gjort gode Fremskridt, og han har som sin Over
bevisning udtall, at Systemet vilde være ham til stor 
Hjælp under senere Gisning til Originalskibet. 

Der forekommer mig nu at være ført Bevis for 
Modellens Anvendelighed som 11Angrebsobjekt•, hvor del 
drejer sig om at bestemme Maalvinkler. 

Ønsker man tillige al bestemme Afstanden, maa hele 
Opstillingen antagelig gøres mere naturtro, end del har 
været muligt for mig. 

Gaaende ud fra, al Berettigelsen af Begrebet • Far
tøjskendskab• er anerkendt, skal jeg kort angive, hvor
ledes jeg kunde tænke mig Begrebet indført som Under
visningsfag. -

Da vi er saa heldige paa Holmen at have el første 
Klasses Modelsnedkerværksted, maa det være muligt inden 
for en rimelig Pris at faa fremstillet Modeller i 1: 500 
eller anden passende Maalestok af de Landes lirigsfar
tøjer, der kan have Interesse for os. 
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Eksisterer der først en saadan Modelsamling, vil 
den let kunne holdes til Dato, idet selvfølgelig de mere 
fjerne Landes Fartøjer kan lades ude af Betragtning. 

Der maa endvidere indrettes et særligt •Angrebs
teater•: et passende Lokale med de fornødne Indretnin
ger efter ovenanførte Princip. 

Faget maa formentlig dyrkes saaledes, at der alle
rede gives Søkadetterne et passende Antal Timer i Teori, 
idel der gennemgaas Haandbøger, Fotografier, Tegninger 
m. m., der kan bidrage til at sætte Eleverne ind i frem
mede Skibstyper, deres Udseende, Størrelse, Armering etc. 

Den teoretiske Undervisning kan passende forbindes 
med Forevisning af Modellerne, saa Eleverne lærer disse 
at kende. -

Der er Grund til at antage, at et saadant Fag, i 
Modsætning til adskillige andre, vil more og interessere 
Eleverne. -

Den videre Uddannelse med Anvendelse af •Angrebs
Leatret• kan f. Eks. finde Sted paa Undervandsbaads11kolen 
eller ved et særligt Kursus. 

Hvorledes denne Undervisning i Praksis skal udføres, 
maa selvfølgelig afgøres af Specialister paa Torpedo
skydningens Omraade, og Hensigten med dette Indlæg har 
da ogsaa kun været at vække Interesse for Tanken, saa 
den kan blive nærmere prøvet og vurderet af kompetente 
Dommere. 

Til Slut skal bemærkes, at det her omtalte Model
skib m. m. naturligvis staar til Disposition for eventuelt 
interesserede. 



Indlæg vedrørende "Bemærkninger i Anledning af 
den foreslaaede Revision af den militære Straffelov 

og Retsplejelov" i Tidsskrift for Søvæsen, 
November 1933.1) 

Af Orlogskaptajn F. A. H. Kjølsen. 

Mange Søofficerer har sib.kert med stor Interesse læst 
Orlogskaptajn Rohbecks ovennævnte meget interessante 
Artikel i Tidsskriftets November Bæfle. 

Alle de juridiske Spørgsmaal, som en Søofficer mø
der allerede paa et tidligt Tidspunkt af hans Karriere, 
og som han enten forgæves spørger andre om uden at 
kunne faa fyldestgørende Svar, eller selv forsøger at 
finde ud af - som Regel med samme mistrøstige Re
sultat - ser her Dagens Lys og behandles sagligt og 
indgaaende, belyst saavel af Søofficeren som af Juristen. 

Da vor Marine, som bekendt, nu i langt højere 
Grad bestaar af nere mindre Skibe med relativt yngre 
Officerer som Chefer i Modsætning til tidligere Tiders 
større Skibe med gamle erfarne Chefer med en lang 
subaltern Tjenestetid bag sig, bliver den unge Chef nu 
i en forholdsvis tidlig Alder stillet Ansigt til Ansigt med 
den militære Straffelov og skal benytte denne, som ikke 
alene kan være vanskelig at faa exakt Besked af, men 
som ogsaa for nere Punkters Vedkommende mangler 
Relation til de særlige Forhold, som findes ombord i et 
Orlogsskib nutildags, og til de Forhold, som Marinen i 
vor Tid arbejder under. 

Som Følge heraf blev det ogsaa hilst med Glæde 
af Søofficererne, då en l{ommission blev ned sut, som 
havde til Opgave at modernisere denne Straffelov. 

Den Glæde blev imidlertid opblandet med nogen 
Ængstelse, da man saa, hvorledes [{ommissionen blev 

1) Indsendt til December Hæftet 1933. 
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sammensat, nemlig hovedsagelig af Jurister samt enkelte 
Politikere uden nogen Repræsentant for Flaaden (eller 
Hæren), der dog ikke alene skal føre den nye Strafferet 
ud i Livet, men ogsaa bedst maa vide, hvor Skoen tryk
kede under den gamle Lov, bedre skulde man synes end 
disse Udvalgsmedlemmer, hvis hele Indstilling naturnød
vendigvis i alle Tilfælde er fjernt fra Søofficerens. 

Artiklens Forfatter hævder, al de fleste Søofficerer 
har en fjendtlig Indstilling overfor Jura; heri er jeg imid
lertid ikke enig med Orlogskaptajnen, tværtimod har jeg 
den Opfattelse, at Søofficeren er meget interesseret i 
de juridiske Spørgsmaal og Sager, som mer eller mindre 
hyppigt kommer indenfor hans Virkekreds, hvad de 
varme Diskussioner, der herom ofte føres i Messerne 
baade i hjemlige Farvande og paa fjernere Have, da og
saa synes at understrege. 

Derimod er det utvivlsomt rigtigt, at Juraen i Ma
rinekredse betragtes baade som vanskelig og indviklet, 
hvad oprigtig talt heller ikke kan undre, naar man gen
nemlæser juridiske Dokumenter og Skrivelser baade af 
ældre og nyere Dato og deri møder et Sprog, som i 
hvert Fald maa falde en •ikke Jurisl• for Brystet; eller 
søger i den militære Straffelov, som næsten udeluk
kende tager Sigte paa landmilitære Forhold og derfor 
uden Tvivl kunde trænge til at faa et frisk Pust fra 
Søen. 

Det er ofte blevet hævdet, at Søofficeren og Ka
detten faar en altfor ringe Uddannelse i Retslære. 

Hvad de sidste angaar forekommer det mig mindre 
formaalstjenligt at lægge Retslæreundervisningen 1 til 
l 8/4. Aar før Officersudnævneisen (jvfr. Kundg. B. 26/1933), 
hvad der altsaa giver større Sandsynlighed . for at have 
glemt denne Lærdom, naar Praksis engang staar for 
Døren; og hrnd Officererne angaar, saa er deres Hets
læreuddannelse tilsyneladende formindsket efter Officers
skolens Nedlæggelse. 
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Det maa derfor antages at være af Bct)•dning, at 
der bliver lagt Vægt paa Retslæreundervisningen i saa 
høj Grad som mulig, saaledes at denne ikke alene bli
ver teoretii,k tilfredsstillende, men at den ogsaa bliver 
suppleret med praktiske Øvelser, hvor Eleven f. Eks. faar 
Opgaver stillet, hentet fra Livet ombord, hvor de for
haandenværende arkiverede Disciplinar- og Straffebøger 
da kunde finde Anvendelse, og hvor de Afgørelser Eleven 
træffer, kunde blive kritiseret under kyndig Vejledning af 
Læreren i Retslære. 

Ligeledes er der jævnligt blevet fremdraget, al det 
utvivlsomt ,ilde være af Betydning for os alle, dersom 
der gennem juridiske Foredrag eller Spørgetimer med en 
Auditør, f. Eks. i Vinterhalvaaret, kunde bringes juridiske 
Spørgsmaal under Debat til gensidig Belæring og Oplys
ning for saavel Juristen, repræsenteret af Auditøren, som 
for os Søofficerer som de praktiske Udøvere af Straffe
retten. Disse Timer kunde da maaske ogsaa virke til , 
at baade Generalauditørens Arbejde med Gennemgang af 
StrafJebøgerne bliver lettet, og samtidig fritage mangen 
en Søoffiicer for i givet Tilfælde at faa en daarlig ({a
rakter i Generalauditørens juridiske [{arakterbog. 

Blandt de Spørgsmaal som Orlogskaptajnen frem
drager og belyser med saa talende Eksempler, forekom
mer det mig, at Spørgsmaalel om, hvem der er Retter
gangschef, er et af de mest vanskelige at udrede. Man 
skulde synes, at det er ganske unødvendig at skelne 
mellem, hvem der er Rettergangschef i Land og paa 
Togt, da disse Begreber jo i Realiteten er ganske ud
flydende. 

I denne Forbindelse maa man vel ogsaa have Lov 
til at udtrykke det Baab, at skulde der engang komme 
til at blæse en blidere Bør for Flaaden I vil man vel 
ogsaa tilstræbe, at Marinens Virksomhed i højere Grad 
kommer til at falde paa Togt og ikke i Land; det maa 
da i hvert enkelt Tilfælde (Sejlordre eller lignende) fast-
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sættes, hvem der er Rettergangsch_ef, hvis anden mere 
generel Definition ej kan redigeres. 

De i Artiklens Afsnit VI behandlede Forhold mellem 
Tilrettevisninger (Disciplinarmidler) og Irettesættelser 
(Straf uden Dom), som faktisk er 2 forskellige Opskrifter 
at tilberede nøjagtig den samme Ret paa (kun med den 
Forskel, at det sidste bliver underkastet Generalaudi
tørens Inspektion, det første ikke) raaber ogsaa, som 
Forfatteren saa rigtig paapeger, paa Forenkling paa en 
moderne Basis. 

De Hovedbrud, som den Chef , der tilstræber at 
skifte Sol og Vind lige overfor en stakkels Synder, ud
sætter sig for ved at søge at udfinde om § 97, § 177 
eller § 182 skal benyttes ved den hyppigst forekom
mende af alle Forseelser ombord, nemlig naar en Mand 
kommer for sent efter Landlov, synes ogsaa at tale for, 
at den praktiske Mand kunde faa Lejlighed til at ind
føre et i alle Fald raadgivende Ord ved den ny Straffe
rets Redigering. 

Forfatterens Beklagelse af den i Marinen hidtil 
fulgte Praksis at lade den Anklagede faa sin fulde Fri
hed i de 2 X 24 Timers Betænkningstid, har jo ogsaa 
fundet en lykkelig Løsning i Chefen for Kyst0aadens 
Bestemmelse af 8/ø i Aar (sandsynligvis efter Artiklens 
Indsendelse til Tidsskriftet), hvori bestemmes, at der 
ikke gives Landlov før Bestemmelse er taget, en Afgø
relse, der betyder en stor Lettelse for alle, der har med 
Straffesager at gøre, og som virker fortrinlig i Modsæt
ning til tidligere, hvor Manden saa godt som altid skulde 
•betænke sig11, i Særdeleshed umiddelbart før en Lørdag
Søndags Landlov. 

Det vil sikkert være af stor Interesse, dersom det 
kunde autoriseres, at man ikke udtrykkelig behøver at 
spørge en Mand, om han vil modtage en arbitrær Strafs 
Ikendelse eller ikke, hvad Forfatteren hævder er en Over-
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drivelse, men som man i ovennævnte Skrivelse fra Che
fen for Kystflaaden faar Indtrykket af er nødvendigt. 

At det hidtil har været Coutume ligger sikkert i, 
al man vil dække sig imod en eventuel Anklage bagefler, 
dersom Manden paaberaaber sig, al han ikke har faaet 
denne Betænkningstid. 

Paa Side 512 Anm. anføres i Artiklen, al arbitrære 
Afgørelser ikke behøver at være bundet af Straffelovens 
Satser; delte virker utvivlsomt som en Overraskelse, thi 
hvad skulde en saadan Kendelse ellers være baseret paa? 
Thi det er jo netop disse Paragraffer, som altid bliver ci
teret og anført i f. Eks. Generalauditørens eventuelle Be
mærkninger til Straffebøgerne; noget andet er, hvad jeg 
er vel vidende om, al disse Paragraffer i Almindelighed 
ikke anføres i selve Disciplinar- eller Straffebogen. 

Af andre Punkter, som ganske vist ikke er fuldt saa 
interessante, som de i Artiklen paapegede, men som dog 
ogsaa fortjener at nævnes, naar Revisionen staar for 
Døren, er bl. a., at der intet Steds kan findes nugældende 
Bestemmelser angaaende Aflæggelse af Krigsretsdom
merløfte? 

Dersom dette er afskaffet, hvorfor meddeles del da 
stadig Skibe paa Togt, hvem af Officererne der har af
lagt delle Løfte, hvis Formular iøvrigl ogsaa nævnes i 
Auditør Mamscns: •Strafferetsplejen med særlig Henblik 
paa militære Straffesager• 1930 Pag. 79? 

Hvad har erstatlcl den nu anullerede • Instruktion 
om Udstaaelsen af Fængselsstraffe m.m. i Krigsskibe paa 
Togt• af 20/s 1881, og som i mange Betninger ga\' ud
mærket Vejledning for Arrestanters ensartede Behandling 
i Skibe forsynet m_ed Arrest. 

I ovennævnte Auditør Mamsens Bog vilde det iøvrigt 
betyde en Lettelse og eventuelt kunne fritage Skibschefer 
1Retlergangschefer) for formelle Fejl, naar disse paa Grund 
af Togtets Beskaffenhed ikke kan faa Assistance af en 
Auditør, dersom det til denne Bog hørende Tillæg inde-
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holdende forskellige Eksempler blev udvidet til ogsaa at 
omfatte et fuldstændigt Eksempel paa den kronologiske 
Udvikling af en Sags Behandling ombord, saasom Eks
empel paa Forundersøgelse, Nedsættelse af Forhørsret, 
Tiltalebeslutning, Nedsættelse af Doms ret, Formulering 
af Anklageskrift, samt Eksempel paa Udskrift af Retsbog, 
alt for et Orlogsskib paa Togt udenfor danske Farvande. 
Endelig burde denne udmærkede Bog (eller den efter 
Straffelovrevisionen omarbejdede ny Udgaye af denne Vej
ledning) medgives enhver Officer, der har Straffemyn
dighed, eller rettere være i enhver Søofficers Besiddelse. 

Ved al nævne Domsretter fristes jeg til et lille Side
spring fra den militære Strafferet over i Uniformsregle
mentet og fremkomme med følgende Forslag, nemlig 
at genindføre Paaklædning Nr. 2 ved Domsretter ombord 
i Lighed med, hvad Tilfældet var tidligere ved [{rigs
retter. 

Mon dette ikke vilde bidrage til at fremhæve Doms
rettens Autoritet og Værdighed overfor llesætningen i det 
lille Samfund, som Besætningen nu engang danner om
bord i et Orlogsskib paa en fJtirn Station. 

Endelig et Spørgsmaal: skal Gentagelsestilfælde nor
malt virke som skærpende Omstændigheder ved Ikendelse 
af Straf uden Dom for samme Forseelse, selv om tid
ligere Straffe er ikendt af andre Straffemyndigheder (om
bord i andre Skibe)? 

I bekræftende Fald, hrnrledes sikrer man sig da at 
være bekendt med disse Straffe for det Personel, der 
ingen Oplysningsbog har? 

Hvornaar indtræder der Præscription eller Foræl
delse i dette Forhold, f. Eks. efter et Aars Forløb eller 
forfølger det i Teorien en Mand •evigt,? 

ingen kan være blind for det store og saare van
skelige Arbejde, som Udvalget til ReYision af Straffelov 
for [{rigsmagten m. m. maa udføre: Et Arbejde, som 
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vel maa være saa meget mere vanskeligt, idet dette sidste 
Udvalg som nævnt hovedsagelig bestaar af Jurister, selv 
om disse utvivlsomt hører til Landets mest kvalificerede. 
Da der imidlertid i den hidtil gældende Strafferet, som 
paavisl har været visse Afsnit og Paragraffer, som i 
Marinen giver Anledning til Misforstaaelser, og da denne 
Lovs Fædre vel har været lige saa kvalificerede som dens, 
der nu har set Dagens Lys, saa maa vi, der dog til sy
vende og sidst skal arbejde med Resultatet, haYe Lov 
Lil al udtale Haabet om, at de •maritime Nødraab•, som 
har lydt saa kraftigt fra Orlogskaplajn Rohbecks Artikel, 
ogsaa maa naa op Lil de høje Udvalgsmedlemmers Ører. 

Er det imidlertid rigtigt, hvad der hævdes mr,d mer 
eller mindre Kraft, at Juristen i mangt og meget savner 
maritim Forstaaelse og Forudsætninger, hvad jo ikke 
forekommer saa uforstaaeligt, thi hvor skulde han have 
den fra? - Og er det ligeledes rigtigt, at Søofficeren 
mangler juridisk Sans, hvad man mllil forudsætte bl. a. 
er Grunden til, at han savnes blandt Revisionsudvalgels 
MedlemmP.r, saa forekommer det mig at være en praktisk 
Udvej, dersom man paa den ene eller anden Mande kunde 
knytte den Person, der forener de maritime og juridiske 
Egeni.-kaber i sig, nemlig Søofficeren og Juristen Orlogs
kaptajn, candidatus juris A. J. Rohbeck til det under 8/u 
1932 nedsatle Udvalg til Revison af Hetsplejeloven m. m., 
for derigennem al sikre Udvalgets Medlemmer et Midde I 
til al opnaa del af alle med Længsel imødesete Maal, 
nemlig en forbedret og moderne maritim Straffelov. 



Dykning og dens 
Indvirkning paa den menneskelige Organisme. 

Ar Kaptajnløjtnant L. Rostock-Jensen. 

Er Dykning et risikabelt Arbejde? Delte Spørgsmaal 
maa besvares bekræftende, naar man ser de offentlig
gjorte Ulykkesstatistikker. Her skal anføres nogle en
kelte -Eksempler. 

Ved Bygningen af Saint Louis Broen over Mississipi, 
hvor der arbejdedes under op til 5 Alm. Tryk, forekom 
der blandt 352 Arbejdere 50 Tilfælde af Dykkerlammelse 
og 14 Dødsfald. Blandt Arbejderne, der var beskæftiget 
med Bygningen af Tunnelen under Elben, forekom der 
800 Sygdomstilfælde. Ved Bygningen af Metroen i Paris 
forekom der under Arbejdet med Tunnelen under Seinen· 
30 Sygdomstilfælde, endvidere 10 sprængte Trommehinder 
og 1 Dødsfald. Ved East River Tunnelen i New York 
var der blandt 10000 Mand 3692 Ulykker, hvoraf20 Døds
fald. Ved Svampefiskeriet ved Afrikas Kyst blev der i Løbet 
af 1 Aar observeret 260 Ulykker med 7 Dødsfald; endvidere 
observeredes det, at 1/s af samtlige Dykkere viste Symp
tomer paa kronisk Lammelse. 

Kan disse Ulykker undgaas, og hvad gøres der derfor? 
Helt undgaa Ulykker ved Dykning kan man vel ikke; 

men der er ingen Tvivl om, at man kan begrænse disse 
meget stærkt, hvis· de, der beskæftiger sig dermed, faar 
lidt mere Kendskab til Dykningens fysiologiske Virkninger. 

I de sidste 30-40 Aar er der gjort et stort og for
tjenstfuldt Arbejde af en Række Videnskabsmænd, der 
gennem Forsøg med saavel Mennesker som Dyr har 
klarlagt Dykningens Indvirkning paa den menneskelige 
Organisme og angivet forskellige Regler til Modvirkning 
af Dykningens skadelige Indflydelse. 1 det efterfølgende 
skal der derfor, paa Grundlag af de førnævnte Forsøg, 
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gives et Billede af, hvad der sker under en Dykning, 
hvilke skadelige Virkninger denne har paa den menneske
lige Organisme, og hvorledes disse Virkninger bedst 
undgaas. 

Vand- og Lufttryk i Forbindelse med Dykning. 

Under Dykningen udøver Vandet grundet paa sin 
Vægt et Tryk paa Dykkerens Legeme, der, sammenlagt 
med det atmosfæriske Tryk, i 10 m's Dybde udgør 2 Atm. 
absolut Tryk, i 20 m's Dybde 3 Alm. absolut Tryk o. s. ,,. 

Regner man ud, hvor stor Vægt disse Tryk repræ
senterer, vil man se, al der paa et Menne;;ke af normal 
Størrelse under Ophold i den atmosfæriske Luft hviler 
en Vægt paa 15 Tons, i 10 m's Dybde 30 Tons, i 20 m's 
Dybde 45 Tons o. s. v. 

I Virkeligheden mærker Dykkeren intet til clette Tryk, 
· og Forklaringen er følgende: Den menneskelige Organisme 
bestaar i overvejende Grad (90 °lo) af Vand og limagtige 
Opløsninger. Da disse ikke lader sig trykke sammen, 
vil Legemets Form ikke forandre sig, selvom det er 
udsat for et meget højt Tryk; og da de i Legemet 
værende Hulrum (som f. Eks. Lungernes Indre, Mellem
ører, Pandehule el. lign .) staar i Forbindelse med Luften 
- for Dykkerens Vedkommende den i Dragten værende 
Luft, som har samme Tryk som det udvendige Vandtryk 
- vil Trykket hurtigt forplante sig til Dykkerens Indre, 
og det paa Kroppen virkende ydre Tryk vil aldrig blive 
mere end ganske lidt større end det indre, uanset den 
Dybde, Dykkeren befinder sig paa. 

\'ar der derfor kun de direkte Trykvirkninger al 
tage Hensyn til, skulde der intet være i Vejen for al 
dykke til flere Hundrede Meters Dybde; men der er 
mange andre Faktorer, der spiller ind - Faktorer, som 
skal bliv~ omtalt i senere Afsnit. 

I-his man har Lejlighed til al se en Dykker under 
Vandet, vil man lægge mærke til, at hans Dragt ligger 
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baardt presset mod Benene og underste Del af Kroppen ; 
kun i Højde med Brystkassen buler den ud og danner her 
en l.unpude. Forklaringen er den ganske simple, at der 
paa hans Ben hviler et større Tryk end paa hans Bryst. 
Trykket giver ikke Dykkeren nogen Besværligheder selv 
paa meget store Dybder, da det kun er denne ringe 
Forskel i Tryk, Dykkeren mærker, idet Hjertet man ar
bejde noget stærkere for at opretholde Blodcirkulationen 
i Benene. Ligger Dykkeren ned i vandret Stilling, vil ban 
intet mærke til Trykket, idet dette nu er lige stort paa 
hele Kroppen, og lig det indre Tryk. 

Dragten giver sig for hver Ind- og Udaandiog og 
holder paa den Maade Trykket konstant, hvorved Dyk
kerens Lunger arbejder langt roligere, end hvis Aande
drættet kun foregik i den stive Hjelm. 

Trykkets skadelige Virkninger. 

Befinder en Dykker sig tæt under Overnaden, er 
han udsat for et absolut Tryk paa ca. 1 Alm.; falder 
ban pludselig ned paa 10 m's Dybde, bliver han nu ud
sat for et Tryk paa 2 Alm., og Luften inde i Dragten 
vil, hvis Lufttilførslen ikke kan følge hurtigt nok med, 
blive presset sammen til ca. det h.alve Rumfang. Dragtens 
Luft bliver derved presset op i den stive Hjelm, og Dyk
kerens Legeme er udsat for at blive presset op mod 
Hjelmens Kant med en mægtig Kraft. Sker det meget 
pludseligt, risike~er ban at blive dræbt; i mindre pludselige 
Tilfælde kan der optræde indre Blødninger. 

Befinder han sig derimod paa 30 m's Dybde og 
pludselig falder ned til 40 m, bliver Dragtens Luftrumfang 
kun formindsket med 1/,, og den skadelige Virkning bli\'er 
selvsagt langt ringere end i det første Tilfælde. 

Man ser altsaa, al el Fald paa lægt Vand er laogt 
farligere end et Fald paa stor Dybde, en Kendsgerning 
enhver Oykker og Lineholder bør vide. 

Man ser desværre all for ofte Lineholdere være 
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mindre paapasselige, naar Dykkeren arbejder paa lægt 
Vand, idet de tror, at her kan der ikke ske noget. 

En pludselig Opstigning kan være ligesaa farlig som 
et pludseligt Fald. Faren er den saakaldte 11Dykkersyge•, 
som vil blive omtalt senere. En Dykker maa derfor under 
Opstigningen passe paa ikke al faa for stor Opdrift -
har han faaet det, og tøver han med at aabne mere for 
sine Afgangsventiler eller Overtrykshanen: vil han be
gynde at stige til Vejrs, og Dragten bliver nu saa ud
spilet, at den bliver haard og ubøjelig . Dykkeren kan 
derfor ikke bøje Armene ug betjene Ventilerne, og han 
stiger med større og større Hastighed op til Overfladen. 
Man risikerer, at Dragten ikke kan taale den stærke 
Strækning. Revner den, vil Dykkeren være udsat for al 
synke som en Sten, hvis Lineholderen ikke har naaet 
at hale Livlinen hjem. Der er dog størst Udsigt til, at 
Dragten holder, og at Luften undviger gennem Manchet
terne. I mange Dykkerdragter er der nu anbragt en 
Sikkerhedsventil. 

Naar Dykkeren gaar ned, stiger Trykket i Dragten 
i Lighed med det ydre Vandtryk. Luften blh'er presset 
ind i Legemets Hulrum. Af disse Hulrum kan saavel 
Pandehulen som l\tellemøret give Dykkeren Besværligheder. 
Pandehulen slaar i Forbindelse med Dragtens Luft gennem 
Næsekanalerne. Dykkerens Næse maa være i fuldstændig 
Orden, idet der, hvis Forbindelsen er tilstoppet, opstaar 
stærke Smerter i Pandehulen, naar Trykket under Ned
stigningen vokser. 

Mellemøret staar gennem det eustachiske Rør i 
Forbindelse med Svælget. Herigennem skabes der Mu
lighed for at holde samme Tryk i Mellemøret som paa 
den udvendige Side af Trommehinden. Ved Forkølelse 
bliver det eustachiske Rør tit helt eller delvis blokeret, 
og man faar Smerter i Øret under Nedstigningen. Ved 
at gøre Synkebevægelser eller gabe kan man faa Luften 
til lettere at passere. Man kan ogsaa udvide Røret lidt, 
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idet man, ved en kraftig Udaanding samtidig med at man 
holder Munden lukket og prøver paa at holde Næsen tæt 
(ved f. Eks. at presse den mod Hjelmens Frontglas) skaber 
et lille Overtryk i Svælget. Naar Forbindelsen atter er 
i Orden, mærkes en Knirken i Øret. 

Øresmerterne maa ikke ignoreres, og Nedstigningen 
maa ikke fortsættes, før de er bragt til Ophør. Ved 
stærk Forkølelse kan de eustachiske Rør være saa til
stoppede, at Smerterne, selv efter flere af de ovenstaaende 
Forsøg, ikke vil fortage sig. Dykningen maa opgives, 
da man ellers let risikerer en Sprængning af Tromme
hinden. 

Et Menneskes Arbejdsydelse har stor Indflydelse paa 
Aandedrættet. Man har ved Forsøg fundet ud af, at Aande
drætsmusklerne, ved yderst legemlig Anspændelse, maa 
bevæge ca. 15 Gange saa meget Luft som i Hvile. Dette 
er deres højeste Ydeevne. 

Det er i Begyndelsen nævnt, at var der kun de direkte 
Trykvirkninger at tage Hensyn til, skulde der intet være 
til Hinder for at dykke Lil flere Hundrede Meters Dybde. 
Trykket har derimod en indirekte Virkning, som trækker 
en Grænse langt tidligere. ~aar Trykket under Dykningen 
vokser, bliver Luflen i Dragten tættere i samme Forhold, 
og Aandedrætemusklerne maa arbejde kraftigere. Paa 40 m's 
Dybde, hvor der er 5 Atm.'s absolut Tryk, er Luften 5 
Gange saa tæt som oppe i den frie Lu[t, og Al\nde
drælsmusklerne maa altsaa bevæge 5 Gange saa meget 
Luft som for det samme Arbejde ved Overfladen. 

Af dette ses, at en Dykkers Arbejdsydelae daler, 
naar Dybden vokser, og al man ikke kan dykke længere 
end Lil ca. 140 m's Dybde, da Luften her er 15 Gange 
tættere end ved Overfladen. For al opnaa denne Dybde 
kræves nemlig, at Dykkeren er i fuldstændig Hvile, og 
at han kun er nede nogle ganske faa Minutter, idet 
Arbejdet med at trække Vejret s,1arer til den største 
legemlige Anspændelse ved Overfladen. 

Tld11kr. r. Søvæsen. i05. Aarg . 3 
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keren helt ned paa en Dybde, h\'or der er et Tryk paa 
10 Atm., altsaa 90 m's l)ybde. 

Efter det førstnævnte, skulde en Dykker altsaa kunne 
opholde sig i ubegrænset Tid paa 40 m's Dybde og i 
indtil 4 Timer i Ro eller med meget let Arbejde paa 
90 m's Dybde, uden at Ilten skulde faa skadelig Ind
virkning paa ham. 

Hvis man derimod vil dykke paa større Dybder end 
90 m, maa man, for at undgaa Iltens skadelige Virkning, 
anvende en Tilførselsluft, hvor lltprocenten er langt 
mindre end i den almindelige atmosfæriske Luft. 

b. Aftagende lltmængde. 

Ved faldende lltprocent vil Manglen paa lit ikke 
vise sig før ved 17 °/o's lltmængde. Ved yderligere Fald 
viser Manglen sig ved Svimmelhed, at man ser dobbelt, 
Ansigtets og Læbernes Farve bliver blaalig, og stadig 
større og større Energiløshed; og til sidst ved ca. 10 °lo 
svinder Bevidstheden langsomt bort og Døden indtræder. 

Men Faren for at lltmængden skal aftage maa siges 
at være uendelig lille, thi jo dybere en Dykker gaar ned, 
jo mere lit faar han pr. lndaanding. 

Kulsyre. 

En stigende l{ulsyreprocenl vil virke forgiftende paa 
Organismen. 

De første Giftvirkninger spores, naar 2 °lo er naaet, 
ved hurtigere Aandedræt, og saafremt man skal udføre 
et kraftigt Arbejde, viser det sig som lidebefindende og 
Hovedpine. Ved 3 °lo kulsyreholdig Luft er Giftvirk
ningerne tydeligere : Hovedpine, lidebefindende og hastigt 
Aandedræt selv ved ringe Arbejde. 

Man kan endnu leve og aande i 4-5 °/o kul!!yre
holdig Luft, men blot det mindste Arbejde eller den 
mindste Bevægelse kræver Anstrengelse. 

Ifommer man op paa 6-7 °lo, vil Bevidstløsheri ind
træffe, og en stadig stigende Procent vil medføre Døden. 
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Ovenstaaende gælder dog kun ved 1 Atm. Tryk (i 
Overfladen), thi Kulsyrens Giftvirkning er stigende med 
Trykket. Saaledes virker f.Eks. 2°1o Kulsyre i lndaandings
luften ved 2 Atm. Tryk lige saa skadeligt som 4 °lo Kulsyre 
ved 1 Atm. Tryk, eller med andre Ord - 2 °/o l{ulsyre 
har samme Virkning paa 10 m's Dybde som 4 °lo ved 
Overfladen. 

Da man i Praksis kan regne med al den forbrugte 
lltmængde er lig den udaandende [{ulsyremængde, ser 
man ved at sammenholde delle med det tidligere nævnte, 
at Kulsyrens skadelige Virkninger normalt vil indtræde 
langt tidligere end Manglen paa Ilt vil gøre sig gældende. 

Kulsyremængden, der afgives af Lungerne, afhænger 
af følgende Faktorer: 

1. Det Arbejde Legemet skal udføre. 
2. Den Temperatur Legemet befinder sig i. 
3. Mængden og Arten af den Føde Legemet har 

indtaget samt Tidspunktet herfor. 

ad 1. Anstrengende Arbejde l Af . 1 f give se a 
ad 2. Lav Temperatur t M d 
ad 3. Indtagelse af kraftigt Maaltid, s oKr 

1 
æng e 

k 1''d . F . u syre. ort 1 1 orveJen 

Afgives Kulsyre i stor Mængde, kræver dette stærk 
Lufttilførsel til Lungernes •Udskylning•. 

Ifølge • Diving manual• har man af et meget stort 
Antal Maalinger af Luften i en Dykkerdragt fundet, at 
en Dykker udaander ca. 0,4 1 l{ulsyre pr. Minut, naar han 
er i H\ile, og ca. 1,3 1 naar han arbPjder, altsaa ca. 3 
Gange saa meget. 

Af dette ser man, at en Dykker, der arbejder, maa 
have en ca. 3. Gange saa stor Lufttilførsel som en Dykker, 
der er i Bvile. 

Hvis en Dykker arbejder meget haardt, kan 11an ud
aande op til ca. 3 1 l{ulsyre pr. Minut, altsaa ca. 7 Gange 
saa meget som naar han er i Hvile. 
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En Dykker skal altid have det samme Rumfang Luft 
i Dragten. Endvidere maa man forlange, at al Luften, 
af Hensyn til den udaandede l{ulsyre, bliver skiftet med 
samme Hastighed, hvad Dybde han end befinder sig paa. 

Normalt regner man med, at en Dykker skal have 
50 1 Lull pr. Minut, naar han befinder sig i Overfladen. 
Da det udrnndige Vandtryk stiger 1 Atm. for hver 10 
Meler, han kommer længere ned, skal han, da Tilførsels
luflen bliver sammenpresset i samme Forhold, have 100 1 
Luft naar han er i IO m's Dybde, 150 1 Luft naar han 
er i 20 m's Dybde o. s. v., for at faa skiftet den i Dragten 
værende Lufl med samme Hastighed. 

Er der for meget Kulsyre i den i Dragten værende 
Luft, enten paa Grund af, at Dykkeren i længere Tid 
har arbejdet meget haardt, eller fordi Lufttilførslen har 
været utilstrækkelig, vil delle kunne give Anledning til 
Besvimelses- eller Kvælningsfornemmelser. 

Der er ingen Tvivl om, at Dykkere i tidligere Tider 
ofte har tabt Bevidstheden, fordi Lufttilførselen var util
strækkelig. 

Saa sent som i Fjor døde 2 civile Dykkere her
hjemme Kvælningsdøden, ganske sikkert af samme Grund. 

I den danske Marine er der udarbejdet Tabeller, der 
viser hvilket Antal Omdrejninger, Pumperne skal gaa med 
paa de forskellige Dybder. 

Det kan ikke stærkt nok fremhæves, hvor vigtigt det 
er at sørge for en rigelig Lufttilførsel, først og fremmest 
for at undgaa Besvimelses- eller Rvælningstilfælde, end
videre for at forøge Dykkerens Velbefindende og dermed 
hans Arbejdsydelse. 

Benytter man haanddrevne Pumper, kan man være 
sikker paa, at l>umpemandskabet aldrig pumper med flere 
Omdrejninger end højst nødvendigt; da det endvidere 
har vist sig, at Haandpumperne, selv naar flere er koblet 
sammen, har vanskeligt ved al give tilstrækkelig Luft paa 
store Dybder, er vi i Marinen gaaet mere og mere over 
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til at forsyne Dykkerne med Luft fra Trykluftsflasker. 
Ved denne Form for Lufttilførsel er man i Stand til i 
alle Situationer at give dem rigeligt med Luft; saaledes 
faar vore Dykkere som Regel 2-3 Gange saa meget 
Luft som nødvendigt, og denne kraftige Luftcirkulation, 
som Dykkerne selv er glade for, har sat deres Ydeevne 
i høj Grad op. 

Vore Under,·andsbaades, Orlogsskibes og nHenrik 
Gerners• Luftsystemer er udmærket egnet til dette For
maal. Den fra Reduktionssystemet kommende Luft, der 
er reduceret til et Tryk paa 7 kg/cm2 , har endvidere den 
Fordel, at den er mere tør og derfor ikke saa let danner 
Is i Slangerne i Frostvejr som Luft fra Dykkerpumper, 
idet den Fpglighed, der udskilles ved at Trykket falder, 
optages i en Vandopsamler. 

En Luflgennemstrømningsmaaler angiver hvor mange 
Liter Luft pr. Minut, der tilføres Dykkeren. 

(Fortse ttos.) 



Boganmeldelse. 

Christian Elling og Viggo Sten Møller: 
Holmens Bygningshistorie 1680 -1930. 

Udsendt af Selskabet til Udgivelse af Danske Mindesmærker. 
Kbhvn. 1933. 

Interessen, for hvad Danmarks Flaade i de svundne 
Aarhuntlreder har betydet for Landet baade indad- og ud
adtil, bande i l{rig og i Fred, er - maaske netop paa Grund 
af den ilde Medfart, Flaaden har lidt i de sidste 10 Aar 
- meget vaagen for Tiden. l{ommaodør J. H. Schullz 
har allerede udgivet de to første Bind af sit store Værk: 
Den danske Flaade 1814-48; nu er hertil kommet Hol
mens Bygningshistorie, og det er mig bekendt, at to Mænd 
allerede i 4 Aar i Fællesskab har arbejdet paa den tredie 
og sidste Side af Sagen : Personellet. 

Det foreliggende Værk, der ikke er det mindst vigtige 
i denne Trilogi, falder i tre Dele: 

Dolmens Bygningshistorie 1680-1770 og 1770-
1848 skrevet af Dr. Chr. Elling og Perioden 1848-1930 
af Arkitekt V. Sten Møller, og af disse er den første Del, 
Perioden 1680-1770, skrevet som Doklordisputals. 

Denne Del er derfor og iøvrigt i Følge Forholdenes 
Natur det fyldigste og interessanteste Afsnit af Værket. 
Det behandler • Nyholmene• som en Helhed, en Ny
dannelse med sine egne Udviklingsmuligheder; det be 
gynder med •Hukken•s Anlæggelse og viser os Udvik
lingen. Man maa komplimentere Doktoren for det ud
mærkede Arbejde, der giver mere, end Titlen lover, idet 
Emnet ikke alene er behandlet rent arkitekturhistorisk, 
hvor hver enkelt Bygnings Tilblivelse og hver Udvidelse 
af Værftet er begrundet og forklaret, men det er tillige 
behandlet med en Forstaaelse af den militært-tekniske 
Side af Sagen, som man °ellers ikke kan vente at finde 
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hos en Lægmand. Særlig maa fremhæves den ualmindelig 
grundige og fine psykologiske Karakteristik af de op
trædende Hovedpersoner, navnlig H. Span, Fr. Danneskiold 
Samsøe og Suhm. Af disse staar Danneskiold som en 
lysende Skikkelse, og som den, der har undfanget Ideen 
til Nyholm og faaet denne Tanke ført ud i Livet med 
sjælden Forudseenhed, Dygtighed og Energi ved Siden 
af alle de andre store Opgaver, han løste til Gavn for 
Marinen, i den Tid han fik Lov til at staa for Styret. 
Billedet af Suhm er maaske lidt for velvilligt; Forfatteren 
har vistnok i Erkendelsen af hans Dygtighed og Indsats 
i Udførelsen af Danneskiolds Planer ønsket at kaste et 
lidt mildnende Slør over hans personlige Egenskaber, 
der ikke altid var helt tiltalende. Overfor en af Bi
figurerne vil jeg dog tage lidt Forbehold. Doktoren skri\'er, 
at Admiral Rosenpalm var er stor Taktiker. Det er muligt, 
at Doktoren har Ret, men Rosenpalm har imidlertid kun 
faaet Lejlighed til at vise det, da han 17 46 manøvrerede 
Danneskiold ud. Rosenpalm havde sin Kulmination, da 
han 1715-16 var Næstkommanderende bos Admiral 
Sehested ved Rugen. Sehested fremhævede ham som 
en ualmindelig dygtig og lovende Officer. Som Chef for 
Kattegatseskadren efter Tordenskjold manglede han sin 
Forgængers Energi og Initiativ, men avancerede vel nær
mest paa Grund af Inertiens Lov til de højeste Stillinger. 

Dr. Elling sætter i sin Afhandling Bygmester Philip 
de Lange et smukt og velfortjent Mindesmærke. Langes 
Stilling som Søetatens Bygmester 1737-66 og hans 
enestaaende Dygtighed, baade i kunstnerisk og praktisk 
Henseende, gjorde del muligt for ham at skabe saa 
meget godt og smukt Arbejde. Han har sat sil Præg 
paa Nyholmene og derved gjort sig fortjent til senere 
Slægters store Taknemmelighed. Man maa kun beklage, 
at hans fine Søkadetakademi, der jo imidlertid aldrig blev 
amendt efter Danneskiolds Bestemmelse, ikke blev be
varet, da Gammelholm blev raseret. 
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Jeg har iøvrigt kun endnu nogle faa og i og for 
sig ubetydelige Indvendinger, der nærmest skal tjene til 
at understrege, hvor fejlfri og udmærket den hele Af
handling er. Batteriet, der stadig omtales, hedder •Sextus• 
og ikke som Dokteren skriver •Sixtus•, og F. C. f{aas, 
der blev Holmens Chef 1781, var ikke f{ommandør
kaptajn, men ({ommandør. 

1. Dels 2. Afsnit, Perioden 1770-1848, slutter sig 
paa en smuk Maade til 1. Afsnit, men er dog holdt i 
mere skematisk Form. Perioden byder jo heller ikke 
paa særlige Nydannelser. Der gives et godt Billede af 
Fuldførelsen af Danneskiolds Plan og Udviklingen paa 
Holmene, der trods det alvorlige Indgreb i 1807 dog 
fortsattes efter den givne Linie. 

I Bogens 3. Del har Arkitekt Sten Møller givet en 
Fremstilling af Sammendragningen paa Nyholm og dennes 
deraf og af Krigsskibsteknikkens Udvikling nødvendig
gjorte Forandring og Nybygning. Hans Part af Værket 
er knap saa interessant som Værkets 1. Del, dels paa 
Grund af hele Emnets Natur, men ogsaa fordi han ser 
rent arkitektmæssigt paa Sagen og lægger mindre Vægt 
paa den historiske og marinemilitære Side. E:lans militær
politiske Betragtninger er overfladiske, og hans Bemærk
ninger om Estrup kunde uden Skade for Værket være 
udeladte. Derimod gør han med Rette opmærksom paa 
den gennemgribende Betydning Kommissionen af 1922 
fik for Orlogsværftets - ja for hele Flaadens Ordning. 
Han sammenligner denne f{ommissions Arbejde med ({om
missionen af 1860 grundige Arbejde, og Sammenligningen 
falder ikke ud til Gunst for den af 1922, hvis Betænk
ning han med et mildt Udtryk betegner som •lidt sjusket•. 
Han kunde - og havde derved bragt sin Del i endnu 
nøjere Sammenhæng med Bogens 1. Del - have gjort 
opmærksom paa, at den Linie, der var angivet af 
Danneskiold, som steg i 1. Dels 1. Afsnit og derefter 
blev holrlt trods Vanskeligheder og Modgang, pludselig 
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faldt, da Kommissionens Betænkning blev lagt til Grund 
for en Nyordning af Værftet, hvorved Danneskiolds Værk 
blev sønderslaaet. Hans Værk gik jo i første Række ud paa 
skabe de gunstigste Mobiliseringsbetingelser for Flaaden, 
et Hensyn, der ganske blev tilsidesat af Kommissionen 
lige efter, at vi havde oplevet en Verdenskrig, hvor der 
stilledes de største Fordringer til I{rigsberedskabel, og 
hvor Fordringerne havde staaet deres Prøve. 

Arkitekt Sten Møllers Forslag om al anvende Hoved
vagten, Kranen og Planbygningen samt en Mellembygning 
til Marinemuseum tiltaler mig ikke, dels paa Grund af 
Stedets vanskelig tilgængelige Beliggenhed og dels fordi 
Rum- og Lysforholdene næppe vil blive tilfredsstillende. 
Naturligere og bedre forekommer det mig at være at 
anvende Arsenalbygningens sydlige Fløj i Forbindelse 
med l. Sal i sydlige Sidefløj hertil. Man kunde da flytte 
Artilleri-Materiellet til Kompleksets nordlige Hovedfløj 
og maalte da finde et andet og mere tidssvarende Sted 
til Fyrmagasinet. Man vilde derved opnaa at faa fjernet 
det modbydelige Halvtag, der nu skæmmer en af vore 
skønneste Bygninger. Der kunde skaffes direkte Adgang 
til Samlingen gennem en Port til Christiansholmsvejen. 

Disse Indvendinger ere imidlertid mindre væsentlige 
i Sammenligning med alt det gode, der er givet i Værket. 
Billederne og Opmaalingerne er fortrinlige og Udstyrelsen 
af Værket festlig. Den danskes Marines Personel og alle, 
der har Sans for de Skønhedsaabenbaringer og kultur
historiske Værdier, der rummes indenfor Nyholms Porte, 
maa være de to Forfattere taknemmelige for, hvad de 
har givet os i det foreliggende Værk. De har bidraget 
til at skabe yderligere Interesse for Nyholm og for at 
disse Værdier kan blive reddet, hvis Udviklingen engang 
skulde medføre, at Flaaden bliver fordrevet fra den Plet, 
som den selv har skabt og værnet om gennem 250 Aar. 

Th. Topsøe-Jensen. 



Meddelelser fra fremmede Mariner. 
{Afaluttot medio December t93S). 

Ved Kaptajnløjtnant P. A. Mø re h. 

Sverige. 

Den svenske Offentlighed orienteres jævnligt, 1.,1. n. i Dugs
pressen, om danske militrer-polltiske og -geografiske Forhold, her
under Spørgsmaalet om Gennemsejllogsfarvandene ind Ul 
Østersøen . Af en Kronik i Sv. D. 8 / 11 d. A. om ,Danmarks forsvars
problem, citeres ekøempelvis med Forbigaaelse af Kronikkens 
øvrige Synspunkter - - flg . om Sagens internationale Side: • . . . • 
Før 1918 kunde den tyske Flaade paaregne et saa godt som ube
stridt Herredømme i Østersøen. . . . . . . . Efter 1918 er Stillingen 
afgjort forandret. I Stedet for et med Vestmagterne roruundet 
Rusland stuer nu den til Østersøens inderste Del indtil videre 
tilbagetrængte Sovjet-Union . Flere ny Kyststater er opstnnet langs 
den tidligere russiske og tyske Østersøkyst, samtidig med at Tysk
lands dominerende Indflydelse i Østersøomrandet er væsentlig svæk
ket. Gennem Lnosanne-Konferencen 1923 synes det uf l~ngland 
hævdede Synspunkt bekræftet, at en n e u t r n I Slat Ikke h n r 
Ret til at spærre Farvand (Stræder), der forbinder aaune 
Have. Endvidere har Folkenes Forbund gennem sine Bestem
melser om Medlemmernes Saaklionsforpligtelser ændret 
Neutralitetsbegrebet. Ved disse Omstændigheder har Østersøen 
nu faaet en anden Stilling i europæisk Politik end før 1918 Saa
vel Frankrig som F.ngland vil af Danmark kunne kræ ve Ret ti 1 
fri og uhindret Pus sage i Tilfælde af Ønsker om Støtteaktioner 
til Fordel for de nydannede Ostersøstater. I denne Forbindelse I.tør 
erindres om Englands tidligere viste Interesse for Estland og Letland 
samt om Frankrigs nøje Forbindelse med Polen. 

For Tysk Ian d har paa den anden Side Spærringen nf de 
danske Farvande for Tiden en endnu større Betydning end Lidi igere. 
Før 1918 betød en Spærring nemlig kun en Forstærkelse 
af den Sikker hed, som den kraftige tyske Flaade i sig selv ud
gjorde. Nu kun derimod en Spærring af de danske Gennemsrjlings
farvande, udført af tyske Søstridskræfter, fremtræde som en 
uydendc i\' ødvcndighed for Tyskland, som en naturlig Følge 
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af dette Lands militære - navnlig sømilitære - Svækkelse og den 
hermed forbundne Risiko for Foretagender mod den tyske Østersø-
kyst ... . . . • 11. 

Uddannelse. 

Vintertogtet udføres 1933/34 med Panserskibet , Gustaf V,. 
Bl. a. anløbes følgende Middelhavshavne: Glbraltar, Malta, 'Syracus, 
Genua, Algier Palma; desuden bl. a. Amsterdam og Oslo. 

Nybyg,iing. 

Jagere, U-liaadc. Af de i Medfør af det ændrede Nybyg
ningsprogram paabegyndte Enheder {se bl. a. T. f. S. 1933 S. 525) 
v il de 2 Jagere faa Navnene ,Stockholm, og ,Goteborg,. 

Af U-Bandene vil den ene ar A-Typen (ren Torpedo U-B.), der 
medio Oktober blev givet I Ordre, fan Navnet ,SJoleJonet,. 1 Baad 
ar B-Typen (kombineret Torpedo-.\llue U-B.), ,Sprlngaren,, er som 
tidligere omtalt paabegyndt hos Kockum, Malmø. Der resterer sna
ledes endnu 2 Bande af A-Typen, idet der i Nybygningsprogrammels 
2. Byggeperiode skal bygges 1 B-Baad og 3 A-Bande (oprindelig 
4 B-Baade). 

England. 

Jfateriel. 

I Aarets Løb er 5 Enheder blevet færdigbygget med eller for
synet med Katapultinstallation til 1 eller 2 Luftfartøjer. Ved Ud
gangen af 1933 er snaledes lait 20 Enheder udrustet med snndan 
Installation: 

3 Slagskibe (,Uarham,, ,Vallant,, ,Royal Sovereign•l, 1 
Slagkrydser (•Renown,), 16 Krydsere (,Leander•, ,Achilles,, 
, Orion, I Home Fleet; ,London,, •Devonshire,, ,Sussex,, 
•Shropshlre, i Middelhavet; ,Dorsetshlre, (Afrika), ,Norfolk•, 
,Exeter,, ,Yorck, (Vestindien); ,Berwlck•, ,Cornwall,, ,Cumber
land,, ,Kent,, ,Suffolk• (Kina)). 

') jfr. tig. Cllat af en iovrigt hovedsagelig handelapolitisk orienteret Artikel 
ira tysk Side i W. R, H. "'/1• 33 : ,Die nedeutung Skandinaviens und des Ostsee
raumes fiir Deutschland,: ,, . , , da11 das Gleichgewlcbt der Krii.rte in der 01t1ee 
Voraussetzung filr elne friedliche Entwlcklung im nahen Osten ist. Daa Glelcb
gewicht in der O■taee aber l.:ann nur do.nn bestehen, wonn die Oataee de facto 
und de jure ein mare clau1um ist und wenn miUelbare und unmittel
bare frem de Einflii111e von der Oatøee ferngehnUen werden . . . .•. 
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Oversigt over forskellige Tidsskriftsartikler. 

Flaådepolitik, Strategi. Procurement planning for war (U. S. 
N. I. P. XI. 1933. S. 1601). - Die rnsslschcn Binnenwnsserstrnøsen 
(~I. Il. XI. 1933. S. 497). 

Skibbygnings• og Maskinteknik, Skibstyper. Årsbernttelse i 
Skeppsbyggeri och lllaskinviisende 1933 (T. i. Sj. X. 1933. S. 545). -
The elfe1·t of wind on shlp performance (Sh. Il. 13. IV. 331. -
Armament of cruisers (N. M. Il. 23 XI. 33). 

Flyvevæsen. Beltral( zur Schwimmstabilitåt der Wnssertlug
zeuge (Schb . 1. XI. 33, Beiheft VIII). - Luftnogriff und -abwehr 
zur See (L,,. X. 1933. S. 298). - Windabtriftbestimmung im Flug
zeug ohne Karte, ohne Funkpeilung, ohne nstronomische Navigation 
iiber geschlossenen Wolckendecken (Lw. X. 1933. S. 313). 

Organisation, Personel, Uddannelse. Mnrlnens orgnnlsntlon efter 
forsvarsordningen nv 1933 (N. T. r. S. IX. 19:-13. S. 389). - A Ilmitcd 
commlsslon scheme (N. l'tl. R. 9. XI. 33). - En grundrnll for rik 
tarutbildnlngen vid tlottan (T. i Sj. X. 1933. S. 523). - Nllgrn erin 
ringnr med anledning av uttalandct i åmnet iirlogstlottnns strids
beredskap och personnlens utbildning (T. I Sj. X. 1933. S. 534). 

Navigation, Opmaaling. Polar celestiai nnvlgation (U. S. N. I. P. 
XI. 1933. S. 16091. - Om Libellesekstanter (:-I . T. f. S. IX. 1933. 
S. 4221. - Une utllisnlion de la projection stereogrnphique pour la 
navigation nerienne (L'Ae. Nov.1933. S. 109). 

Søkrigshistorie. Ute Sperre der Otranto Strnsse 1917/ 18 (M. R. 
X. 1933. S. 449). - Hoctistgeschwiodigkeit und Seeausdauer im 
Handelskrleg der Oberwasserschilfe 1914/17 (M. Il. XI. 1933. S. 492). 
- Die Blockade vor 130 Jahreo (M. R. X. 1933. S. 441). - Lill 
statistik vedr. senkning og tar, av egentlige krigsfartiiler under 
verdenskrigen 1914/18 (N. T. f. S. IX. 1933. s. 414). 

P . .A. Ill. 



Dykning og dens 
Indvirkning paa den menneskelige Organisme. 

Af Kaptajnløjtnant L. Rostock-Jensen. 

[Forhnt), 

Dykkersyge, 

Hvad er Dykkersyge? I det spanske Tidsskrift • Re
vista General de Marina•, August 1931, gives følgende 
Definition: •Det er en Sygdom, der skyldes at Vævene 
fyldes med Kvælstof under Forøgelse af Trykket. Dersom 
Dekompressionen foregaar for hurtigt, vil der i Vævene 
og i Blodet dannes Bobler af Kvælstof, der fremkalder 
Luftbobbelansamlinger. • 

I den atmosfæriske Luft findes som tidligere nævnt 
3 vigtige Luftarter: lit, Kulsyre og Kvælstof. De to først
nævnte Luftarters Indvirkning paa den menneskelige Or
ganisme er allerede behandlet i de tidligere Afsnit. 

Der skal nu gøres Rede for den tredie Luftart, 
Kvælstof, som har de vigtigste Virkninger under Dykning 
paa de Dybder, der arbejdes paa i vore Dage, og som 
maa siges at være Dykkerens farligste Fjende. Da den 
er et uvirksomt Slof - d. v. s. at den ikke er i Stand 
til at inugaa Forbindelse med Blodets Elementer - er dens 
Virkning ikke li.emisk. 

Benry's Lov siger, at nanr en Luftart er i Berøring 
med en Vædske, paa hvilken den ikke har kemisk Virk
ning, bliver den optaget af Vædsken i Mængder, der er 
proportionale med det Tryk, under hvilket Luftarten be
finder sig. 

Da Ilten og Kulsyren begge har kemisk Virkning 
paa Blodet, skal derfor her kun Kvælstoffet gøres til 
Genstand for Behandling. 

Naar en Dykker gaar ned, vil hans Blod optage mere 
-0g mere Kvælstof, jo dybere han gaar ned, og jo længere 

Tidukr. f. Søve1en. 105. Aarg. 4 
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Tid han opholder sig hernede. Blodet fører Kvælstoffet 
fra Lungerne rundt i Legemet til de forskellige Organer, 
til Vævene m. m. 

Saalænge Dykkeren befinder sig under Tryk, er hans 
Blod tilsyneladende uforandret, men hvis han stiger hurtigt 
op, vil det Overmaal af [{vælstof, som Blodet har optaget, 
saa smaat begynde at danne Bobler. Vi kender Fæno
menet fra en Sodavand. Saalænge Trykket bibeholdes, 
vil Vandet i Flasken tilsyneladende være uforandet; men 
i det Øjeblik Trykket formindskes eller forsvinder ved 
at Proppen aftages, . ser man Luften komme boblende op 
til Overfladen. 

Det er derfor let at forstaa, at hvis Dykkeren gaar 
hurtigt op, eller med andre Ord hvis Trykket formindskes 
hurtigt, saa bli\'er li vælstoffet frigjort og kan blive Aar
sag til forskellige Ulykker - bl. a. Spærringer af Blod
karrene med Samlinger af Luftbobler. 

Til alt Held dannes der ikke saa let Bobler i Blod 
som i Vand, idet Blodets Egenskaper medfører, at det 
ved et givet Tryk kan indeholde ca. dobbelt saa meget 
af den opløste Luftart som Vand. 

Enhver Dykker ved, al det er ganske ufarligt at 
stige hurtigt op fra en Dybde paa ca. 12 Meter; og 
Grunden er ifølge ovenstaaende let at forstaa, idet Blodet 
paa denne Dybde kun har lidt mere end dobbelt saa 
meget Kvælstof i sig som ved Over0aden, hvorfor Bobbel
dannelse er usandsynlig. 

Hvis en Dykker derimod har været længe nede paa 
stor Dybde og saa kommer hurtigt op, er det næsten 
givet, at der vil dannes Bobler. Som tidligere nævnt er 
det ikke alene Blodet, som optager l{vælstof. Blodet fører 
Kvælstoffet fra Lungerne rundt i Legemet - til Or
ganerne, til Vævet, til Fedtlag o. s. v. Overalt afgives 
Kvælstof, indtil Mætningspunktet er naaet. Blodet mæltes 
meget hurtigt, og er sandsynligvis allerede mættet i det 
Øjeblik, del forlader Lungerne. 



Dyknings Indvirkning paa den menneøkeli!?e Organisme. 51 

Da Blodcirkulationen ikke er lige god i hele Legemet, 
vil Mætningspunktet i de foric:kellige Dele af Legemet 
derfor ikke naas samtidig. Hvor Blodtilførslen er god, 
som f. Eks. i Hjerne og Rygrad, foregaar Mætningen ret 
hurtigt, men i Ledkapsler, Fedtlag og Hud, hvor Blod
tilførslen er mindre god, foregaar Mætningen meget lang
somt. Væv, som hurtigt mæltes, afgiver ogsaa hurtigt 
deres Overskud af Kvælstof, og omvendt for Væv, der 
langsomt mæltes. 

Farerne, der opstaar ved Bobbeldannelse i Blod eller 
Væv, er mange og kan ytre sig paa forskellig Maade. 
De sygelige Tilstande, der kan optræde, sammenfattes 
daglig Tale under Navnet •Dykkersyge•. 

Her skal nævnes en Række forskellige Tilfælde. 
Den mildeste Form for Dykkersyge viser sig som 

Fornemmelse af l{løe og Kriblen over hele f{roppen (hvad 
Dykkere i daglig Tale kalder Lopper). Den skyldes Bob
beldannelse i Fedtvævene, og den forsvinder som Regel 
af sig selv ganske gradvis i Løbet af ca. 12 Timer. 

Den hyppigste Form for Dykkersyge viser sig som 
roer eller mindre stærke Smerter i Lemmerne, som Regel 
i Leddene. Det er denne Form som Englænderne kalder 
•hends•, og den sk,ldes Bobbeldannelse i eller omkring 
Leddene. I lette Tilfælde svinder den paa faa Timer, og 
i sværere Tilfælde som Regel paa 1 a 2 Uger uden Be
handling. 

Ved Bobbeldannelse i Blodet kan der strømme Luft 
til højre Side af Hjertet, hvad der kan foraarsage Døden 
i Løbet af faa Minutter. 

Hvis der dannes Bobler i Hjerne og Rygrad kan det 
medføre Lammelse af enkelte Lemmer eller Muskelgrupper 
(den saakaldte Dykkerlammelse), endvidere kan det medføre 
Taleforstyrrelse, Døvhed og Tab af Syn. 

Hvorledes undgaar man nu disse Farer? 

Af det tidligere omtalte fremgaar med al Tydelighed, 
4* 
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hvor farlige Følger en hurtig Opstigning, efter Dykning 
paa dybt Vand, kan have. 

Allerede i det forrige Aarhundrede har man i Frankrig 
været klar over dette Forhold, ligesom man i den tyske 
Marines n Instruktion for Dykkere• 1872 læser følgende: 
• Langsom Opstigning er i Almindelighed, og i Sær
deleshed fra store Dybder, stærkt tilraadeligt, da den 
pludselige Trykforandring er farlig. Det er ogsaa nød
vendigt ofte at gøre Ophold under Opstigningen. Oet 
kan være megel farligt ikke at tage Hensyn til dette 
Forhold. - Det anses for nødvendigt at bruge 1 Minut 
for hver Meter man stiger." 

Som tidligere nævnt kan man uden Risiko stige 
hurtigt op fra Dybder paa ca. 12 Meter. Har Dybden 
derimod været større , bør der foretages en metodisk 
Dekompression. Under Opstigningen dekomprimerer Dyk
keren sig selv, og det er denne gradvise Dekompression, 
som er den vigtigste Faktor i Forebyggelsen af Bobbel
dannelsen. 

Opstigningen bør finde Sted i Overensstemmelse med 
de af den engelske Professor Haldane udarbejdede De
kompressionstabeller ; thi selvom man tidligere, visse 
Steder i Udlandet, er gaaet frem efter bestemte Regler, 
saa ligger Professor l:Jaldanes store Fortjeneste i hans 
omhyggeligt, videnskabeligt udregnede Teori for Opstig
ning - en Teori, som senere har vist sig at holde Stik 
i Praksis. 

Disse Tabeller bliver nu fulgt saa godt som alle 
Steder. Haldane anb<'faler al udnytte Legemssafternes, 
specielt Blodets, Egenskaber ved Opstigningen. Som 
tidligere nævnt kan Blodet indeholde dobbelt saa meget 
livælstof som Vand; d. v. s. at en Trykformindskelse indtil 
50 °/o er ufarlig, da der ikke derved vil være Fare for 
Bobbeldannelse. 

Dette Forhold 2: 1 i absolut Tryk holder Stik op 
til meget store Dybder, saaledes at en Dykker, der f. Eks. 
befinder sig under 6 Atm. abs. Tryk (svarende til 50 m's 
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Dybde), kan gaa hurtigt op til 3 Atm. abs. Tryk (svarende 
til 20 m'11 Dybde). 

Denne Lov tillader altsaa at en Dykker gaar hurtigt 
op til lidt mindre end den halve Dybde, uden at der er 
Tilbøjelighed til Bobbeldanaelse. 

Baldane gaar endnu videre, idet han ikke regner 
med at smaa og faa Hobbeldaanelser har nogen Be
tydning. Efter hans Mening er det formaalstjenligt at 
formindske Trykket mere end 50 °lo, idet Afgivelsen af 
Kvælstof der\'ed fremskyndes. 

Efter dette første Opstigniagsstykke maa der paa 
det resterende Stykke geres hyppige Ophold, hvis Varig
hed vokser jo nærmere man kommer Overfladen. Det 
længste Ophold geres i 3 m's Dybde. 

Som et Eksempel skal nævnes, at en Dykker, der 
har opholdt sig 20 Minutter paa 50 m's Dybde (6 Atm. 
abs. Tryk), kan gaa hurtigt op til 15 m's Dybde (2,5 Atm. 
abs. Tryk). Her skal han gere en Pause paa 3 Minutter, 
hvorefter han paa det resterende Stykke skal gøre Op
hold paa følgende Dybder: 12 m, 9 m, 6 m, 3 m af 
følgende Varighed: 5 Min., 10 Min., 15 Min., 20 Min. 

De efterfølgende Tabeller I og II er de Baldane'ske 
Dekompressionstabeller omregnede i Metermaal. 

I Tabel I, 2. Rubrik (Tidsrum fra Dykningens Be
gyndelse til Opstigningens Begyndelse), angi\'er den læng
ste Tid indenfor hver Dybde, i hvor lang Tid del nor
malt bør tillades en Dykker al opholde sig paa Bunden. 
Hvis denne Tid paa en eller anden Maade er blevet over
skredet, skal Opstigningen udføres som angivet i Tabel Il. 

Ea Dykker, der gaar ned for anden Gang paa stor 
Dybde, efter en Mellemfrist paa mindre end 2 Timer! 
skal foretage en langsommere Opstigning end normalt. 
Dette skyldes, at hans Organisme stadig har et Over
maal af Kvælstof i sig. For at være paa den sikre Side 
bør man lægge de to Dykketider sammen. Med den 
derved fremkomne Dykketid gaar man ind i Tabellerne 



Dybde !1 
lm I 

0-10 I 
10 - 13 

13-15 

15-17 

17-18 

18-20 

20-21 

21- 2:J 

23- 25 

25- 27 

27- 29 

29- 32 

32-36 

36 - 40 

40 - 43 

43 - 47 

47- 51 

51- 54 

54-58 
58-62 

Tld1rum fr11 
Dykninr,a Begyndelse 

til Opstignings 
llegyndelae 

Ingen Grænse 
Over 3 Timer 

f Til 1 -
) 1-3 -

Over 3 -
f Til¼ -

1/,- l1/, -1 11/, - 3 -
Over 3 -
Til 20 lllinuller. 

20- 45 -
¾-1½ Time 
l1/, - 3 -

Over 3 -
Til¼ -
¼ - 1/, -

l 
1/,- 1 -
1- 2 -
2- 3 -

J Til¼ -
¼-' /e -l ½ - 1 -
1-2 -f Til 20 lllinntter 

· 20-45 -l 6/4 - l1/e Time J Til 20 Minu1ter 
l 20-45 -

8/4- 11/, Time 
J Til 10 llllnutler 

10-20 -l 20-40 -
40- 60 -

f Til 10 -
10-20 -

l 20 - 35 -
35-55 -

f 1'li 15 -
15-30 -l 3o- 4o -

} 1'11 15 -
15-25 -
25-35 -

Til 15 -
l 15-30 -
f Til 12 -
l 12-25 -
f Til 10 -
l 10-20 -
J Til 10 -
l 10-16 -
J Til !) -
\ 9- 14 -

Til 13 -
Til 12 -

Te.bel I 

Ophold i Min under Opatir,ninr 
pa& følgende Dybder (m) 

is I 1s i i2 1 o I o / 3 
~ -

- - - - - -
- - - - - 5 
- - - - - ~ 

- - - - - 5 
- - - - - 10 
- - - - - -
- - - - - 5 
- - - - - 10 
- - - - - 20 
- - - - - -
- - - - 5 

I 
10 - - - - -

- - - - 5 15 
- - - - 10 20 
- - - - - -
- - - - - 5 
- - - - 3 10 
- - - - 5 15 
- - - - 10 . 20 
- - - - - 2 
- - - - 3 f.i 
- - - f.i 12 
- - - 10 20 
- - - - -

18 I - - - - 5 
- - - - 10 

20 I - - - - - 5 
- - - - 5 1fi 
- - - - 10 20 
- -1- =1 3 

0 
,) 

- -1- 5 
- - - - 5 15 
- - - 3 10 15 
- - - - - 3 
- - - - 3 5 
- - - - 5 15 
- - - 3 10 15 
- - - - 3 5 
- - - 3 7 10 
- - - 5 10 15 
- - - 2 3 7 
- - - 5 5 10 
- - - 5 10 15 
- - - 2 5 7 
- - - 5 10 15 
- - - 3 5 5 
- - 2 5 10 12 
- - - 11 5 5 
- - 2 5 10 12 
- - 2 3 5 5 
- 2 3 5 7 10 
- - 2 3 5 5 
- 2 3 f, 7 10 
- 2 3 5 7 10 

2 2 3 5 7 10 

Tolaltid 
i 

Minutter 

= 
0- l 

6 
]1/, 
6½ 

111/, 

2 
7 

12 
22 
2 
7 

12 
22 
32 
2 
7 

15 
2~ 
32 
4 

10 
19 
32 
7 

17 
32 
7 

22 
32 r, 
10 
22 
30 

[i 

10 
22 
30 
11 
2!1 
33 
15 
23 
31! 
17 
33 
lli 
32 
16 
32 
18 
30 
18 
30 
30 
32 



Dybde 
im 

18-20 

20-21 

21- 23 

23- 25 

25- 27 

27- 29 

29-32 

32- 36 

36 - 40 

40- 43 

43- 47 

47- 51 

51- 55 

55- 59 

59- 62 

Tabel II 

Tidarum fra 
Dykning• Begyndel1e 

til Op1Ugninga 
Be,yndelae 

Ophold I Min. under Opal'gnlng 
paa følgende Dybder (m) 

2~ 21 I 1s 1s I 12 a I ø a 

I I I 
Over 3 Timer - - - - -

/2- 3 - --- - -
l Over 3 - - - - - -
( 1½- 2½ - - - - -
t Over 2¼ - - - - - -

{ 

1¼ - 2 - - - - - -
2-3 - - - - - -

Over 3 - - - - - -

f 1- l1/, - - - - - -
. P /, - 2½ - - - - - -l Over 2½ - - - - - -

f 1-l1/, - - - - - -
. 11/,- 2½ - - - - - -l Over 2t/, - - - - - -

f 40-60 Minutter - - - - -

l 
1- 2 Timer - - - - 5 

Over 2 - - - - - 15 

f 35- 60 lllinulter - - - - 5 
1-2 Timer - - - - 10 l Over 2 - - - - - 30 

f ½ - 8/4 - - - 5 
¾ -1½ - =-1= - ' 5 10 l Over I½ - - - - 15 \ 30 

f 25-45 l\llnutter - - 3 5 
¾ -1½ Time - - - 10 10 l Over 11/, - - - - 30 l;lO 

f 20-35 Minutter - - - 3 5 
35- 60 - - - - 7 10 l Over 1 Time - - 20 25 30 

f 16- 30 lllinutter -
1/,- 1 Time -

l Over 1 - -

r 
14- 20 Minutter -
20-30 - -

l 1/,-1 Time -

- - 3 5 
- 31010 
5 25 25 30 

- - 3 3 
- 2 2 3 
3 3 7 10 

15 25 30 30 

- 10 30 
- 10 30 
- 20 30 
- 20 25 
- 30 30 
- 15 30 
5 30 30 

10 30 35 
5 15 25 
5 30 35 

20 35 35 
5 15 30 

10 30 35 
30 35 35 
10 15 20 
15 25 35 
30 35 40 
10 15 25 
20 30 35 
35 35 40 
10 15 20 
20 30 30 
35 40 40 
10 15 25 
20 30 35 
35 40 40 
to 15 20 
15 30 30 
35 40 40 

10 15 20 
15 30 30 
35 40 40 
7 10 15 

10 15 25 
20 30 35 
35 40 40 Over 1 - 1-

f 13- 20 lllinntterl - -
20- 30 - - -

l 
1/,-1 Time - 3 

- 3 3 7 15 15 
3 3 3 10 15 25 
5 10 10 20 30 35 

Over 1 - 5 20 

l 
12- 20 llllnutter, - -
2!>- 30 - - 3 
½-1 Time 3 3 

Over 1 - 1 15 20 

25 30 30 35 40 40 
3 3 5 7 10 20 
3 3 5102020 
5 10 15 20 30 35 

25 130 30 35 40 40 

Totallid 

Minutter 

42 
42 
52 
47 
62 
47 
67 
77 
47 
72 
92 
52 
77 

102 
47 
82 

122 
57 
97 

142 
53 
98 

163 
61 

108 
178 

56 
!15 

193 

56 
101 
203 
41 
60 

111 
218 

46 
64 

118 
228 

51 
G7 

124 
238 
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og udtager paa sædvanlig Vis Dekompressionstiderne. 
Det er dog kun nødvendigt at anvende disse store De1.. 
kompressionstider paa sidste Hah·del af Opholdene. For 
første Halvdels Vedkommende er det tilstrækkeligt at 
anvende cle Dekompressionslider, der s\'arer til Dykke
tiden for den sidst udførte Dykning. 

I Tilfælde af, at en Dykker bliver nblæstco op eller 
paa anden Maade kommer for hurtigt op fra stor Dybde, 
kan Faren for Dannelse af Kvælstofbobler forhindres ved 
at Dykkeren hurtigst muligt gaar ned igen til den Dybde, 
hvorfra han kom. Hvis der, efter at der er gaaet et 
Stykke Tid, ikke viser sig noget unormalt, kan Dykkeren 
foretage normal Opstigning i Overenstemmelse med Ta
bellerne. 

Da Tryk foruden at ha\'e forebyggende ogsaa har 
helbredende Virkning, bør en Dykker, som allerede er 
angrebet af Dykkersyge, sendes ned igen, hvis man ikke 
har en Dekompressionstank eller Dekompressionspose 
til Raadighed. 

Der vil i det følgende Afsnit blive gjort nærmere
Rede for Behandling af Dykkersyge. 

I{an der gøres noget for al forkorte de lange Op
stigningstider? 

Allerode for mange Aar siden har Fysiologerne anbe
falet, at der under Opstigningen anvendes ren Ilt til lnd
aanding, idet dette vil forøge Afgivelsen af Kvælstof i 
høj Grad. Men da Indaanding af ren Ilt under højere 
Tryk end 2 Atm. meget let kan have skadelig Virkning, 
vil det ikke være tilraadeligt at anvende den paa større
Dybder end ca. 10 Meter. I Stelzners Bog Tauchertechnik 
anføres, at med lndaanding af ren Ilt under Opstigningen, 
kan de sidste Dekompressionstrin (fra ca. 10 m's Dybde 
og til Overfladen) reduceres til Halvdelen. 

Man er ogsaa gaaet andre Veje, idet man under 
hele Dykningen har anvendt en Tilførselsluft, hvor Kvæl
stoffet var erstattet af en Luftart med større Diffutionsevne. 
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Som Erstatning for Kvælstof kan kun Helium og 
Brint, eventuelt ogsaa Argon, komme i Betragtning. 
Den til Dykkeren tilførte Luft kommer derved til at be
staa af 800/o Helium og 20°/o Ilt eller af 80°/o Brint 
og 20 °/o Ilt. 

I Amerika er der med Held anstillet Dykkerforsøg 
med den nævnte Heliumblanding, hvorved Dekompres
sionstiderne kunde forkortes til 1 / , af de Haldane'ske 
Tidflr. I den engelske Marine anvendes nu ogsaa Helium, 
og der er ingen Tvivl om, at mange Dykkere i Fremtiden 
vilde benytte denne Luftart, hvis den ikke var saa kostbar. 

Som Eksempel skal nævnes, at en Dykker, der ar
bejder paa 40 m's Dybde, bruger ca. 12 m8 i Timen. 
Da Gennemsnitsprisen for Helium ligger omkring 15 Kr. 
pr. m8, vil Udgiften altsaa blive ca. 180 [{r. i Timen. 

Under Hensyn til denne store Bekostning har man 
overvejet at anvende Brint i Stedet for Helium, men da 
en lit-Brint Blanding som bekendt er eksplosiv, og da 
den moderne Dykkerudrustning ofte er forsynet med 
Telefon og elektriske Lamper, hvor Gnistdannelse ikke er 
usandsynlig, er der med Rette ytret Betænkeligheder mod 
Anvendelse af Brint. 

I mange Lande er der gjort Forsøg med at frem
stille en Brint, der er mindre let antændelig, b\'ilket kan 
opnaas ved at tilsætte den f. Eks. Ætylbromid eller Di
metylselenid. Der er derfor Udsigt til, at man i Frem
tiden vil kunne opnaa at foretage Dykning til meget 
store Dybder ved Anvendelse af enten Helium eller Brint 

lndaandingsluften. 

Forskellige Ulykkestilfælde og deres Behandling. 

Paa Basis af de i •Diving Manual ■ givne Anvisninger 
og de paa vore egne Dykkerskoler indhøstede Erfaringer 
skal der her gøres Rede for de almindeligst forekom
mende Dykkerulykker, samt hvad der bør foretages desan
gaaende. 
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Dykkersyge. 

Naar Dykkersyge er indtraadt, vil som Regel eet 
eller flere af nedennævnte Symptomer vise sig: 

a. Fornemmelse af møe eller Kriblen over hele [{roppen. 
b. Smerter i eet eller flere af Lemmerne, som Regel 

i Leddene. 
c. Smerter i Brystet eller Underlivet. 
d. Svimmelhed eller Indvirkning paa Stemme, Syn eller 

Hørelse. 
e. Lammelse ar enkelte Lemmer. 

Symptomerne viser sig først efter at Dykkrren er 
kommet op til Overfladen, hyppigst efter et [{varters 
Tids Forløb; men der er intet i Vejen for, at der kan 
gaa en eller flere Timer. 

De under a. og b. nævnte Symptomer er ikke farlige, 
og de vil som llegel fortage sig uden særlig Behandling. 
Smerter i Lemmerne kan dog være saa pinefulde for 
Dykkeren, at han bør sættes under Tryk. Viser der 
sig derimod andre af de nævnte Symptomer, skal Dyk
keren sættes under Tryk saa hurtigt det lader sig gøre. 

Har man ingen Dekompressionstank til Raadighed, 
skal Dykkeren hurtigst muligt sendes ned paa den Dybde, 
hvorpaa han sidst dykkede, da delte er den eneste Maade 
at helbrede ham paa. Er han meget syg og medtaget, 
bør man om muligt sende en anden Dykker ned for 
at assistere ham. Naar han har opholdt sig nede paa 
Dybden i ca. 5 Minutter, kan han begynde Opstigningen 
efter følgende Regler: 

Dybde 

Over 20 m ....... . 
20-10 m ........ . 
10-7 m .....••... 
7-0 m •••...•...• 

Opsligningshasllghed 

P/2 Minut for hver Meter 
3 
4½ 
71/2 
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Skulde Dykkeren trods denne langsomme Opstigning 
atter vise Tegn paa Dykkersyge, skal han sendes ned 
igen, og den følgende Opstigning maa gøres endnu lang
sommere. 

Det skal dog her fremhæves, hvor vigtigt det er at 
være i Besiddelse af en Dekompressionstank. Ja, man maa 
vel nærmest stemple del som uforsvarligt at foretage Dyb
vandsdykning uden al have en saadan Tank til Raadighed. 

Paa den i Sommer i l\Iarinen afholdte Dykkerskole 
forekom der efter Dykkerøvelserne paa 50 m's Dybde 
2 Tilfælde af Dykkersyge, trods Overholdelse af de 
Haldane'ske Opstigningstider. I det ene Tilfælde var den 
angrebne lige paa Grænsen af Bevidstløshed, umiddelbart 
før han blev anbragt i Dekompressionstanken. Situa
tionen vilde have været meget foruroligende, hvis Dyk
kerskibet ikke havde været forsynet med en Dekompres
sionstank; det, at iklæde en bevidstløs Mand hele Dyk
kerudrustningen og derefter fire ham ned paa stor Dybde, 
vil altid være meget vanskeligt for ikke al sige ugørligt. 

Marinens Dekompressionstank er en aflang Staal
tank, der i Udseende minder om en cylindrisk Damp
kedel paa Hjul. 

Adgangen sker i den ene Ende gennem en cirkel
rund Aabning, der boldes lukket af et paa Hængsler 
drejeligt Dæksel, forsynet med en Spændering af samme 
Konstruktion som Torpedoudskydningsapparalernes. 

l den anden Ende af Tanken findes 'et Slusekam
mer, ved Hjælp af hvilket man er i Stand til al send~ 
Instrumenter, Medicin el. lign. ind i Tanken, efter at 
Trykket er sat op. 

Tanken er forsynet med 2 Lufltilgangsstudse og 1 
Afgangsstuds begge med saavel indvendige som udven
dige Afspærringsventiler. Paa Tankens Overkant findes 
2 Manometre, det ene anbragt saaledes, at det kan af
læses inde fra Tanken gennem et af de 5 Lysningsglas; 
endvidere en Sikkerhedsventil, der aabner, naar det ind-
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vendige Tryk bliver større end 3,6 Atm. (Det højest 
tilladelige Tryk). 

Indvendig i Tanken er anbragt Skinnebaner til en 
Sygebaare paa Hjul, samt et Sæde til 2 Personer. End
videre er Tanken forsynet med el Telefonanlæg, elektrisk 
Lys og Varmeanlæg. Foruden Medicinkasse findes 2' 
Staaltlasker med comprimeret Carbogen (93 °lo Ilt og 
7 °/o r<ulsyre) til Brug ved kunstig Aandedræl. 

Saasnart Patienten er anbragt i Tanken og denne 
er lukket, sættes Trykket op, saa hurtigt det lader sig 
gøre, til 2 Atm., hvis Dykkeren har dykket paa mere 
end 20 m's Dybde. Hvis der er dykket paa mindre 
Dybde, vil et Tryk svarende til Dybden være tilstrækkeligt. 

Dette Tryk vil normalt være nok; men viser der 
sig ikke en udpræget Bedring i Patientens Tilstand i 
Løbet af faa Minutter, maa Trykket sættes yderligere op, 
dog ikke højere end til 3 Alm. 

Det skal bemærkes, at jo højere Trykket sættes op, jo 
længere vil den efterfølgende Dekompression vare, hvorfor 
man ikke bør gaa til et højere Tryk end højst nødvendigt. 

Under Hensyn til, at der ofte kan blive Tale om 
Behandling af en meget medtaget Dykker, bør der saa
vidt muligt være en Læge med inde i Tanken; og kan 
dette ikke opnaas, da en erfaren Dykker. 

For at undgaa kedelige Overraskelser, bør Læger, 
som gør Tjeneste paa Steder, hvor en Dekompressions
lank kan komme i Anvendelse, gennemgaa den samme 
Lægeprøve som Dykkere, da de jo er udsat for Følgerne 
af Ophold i Trykluft. 

Saasnart Patienten kommer sig, sællcs Trykket ned 
efter følgende Regler: 

Naar Trykket i Tanken er 

Mellem 4 og 2 kg/cm2 ••••• 

2 - 1 
1 - 0 

Kan det nedsættes med 
følgende Hastighed 

0.2 kg/cm2 i Løbet af 9 Min. 
- 15 -
- 24 -
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Denne gradvise Trykformindskning skal følges lige 
til O Atm., idet en hurtig Udlukning af det sidste, selv 
nok saa ringe Overtryk, atter kan fremkalde Dykkerl!yge. 

Øvelser med lllarinens Dekompressionstank. 

Hvis Patienten under Dekompressionen alter bliver 
syg, maa Trykket sættes lidt op, og først naar han 
atterkommer sig, kan den fortsættes, men langsommere 
end før. 

Der skal her nævnes et Tilfælde af Dykkersyge, som 
,fandt Sted paa Marinens Dybvandsdykkerskole i Aar: 

Dykker N. N. mærkede ca. 20 Minutter efter at være 
kommet op fra 50 m's Dybde, trods Overholdelse af de 
Haldane'ske Opsligningstider, lette Smerter i Skulder og 
.Albue. 

Smerterne tog til og forplantede sig endvidere Lil 
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venstre Brysthalvdel. Paa Vej til Tanken var han ved 
at besvime. 

Saasnart han var anbragt i Tanken, blev Trykket sat 
op til l,2 Atm., og Smerterne ophørte nu efter ca. 2 
Minutters Forløb. Trykket blev derefter sal ned med 
følgende Hastighed: 

Fra l,2 Alm. til 1,o Alm. paa O t 15 m 
- 1,o - - 0 - 2 t 00 m 

Under den sidste Del af Dekompressionen (Mellem 0,2 og 
0 Atm.) kom Smerterne igen. Trykket blev derfor sat op 
til 0,2 Alm., hvorefter Smerterne fortog sig. 

Nu sattes Trykket ned til O i Løbet af 30 Minutter, 
men da Smerterne kom igen lige inden no1·malt Tryk 
naaedes, sattes Trykket op til 0,1 Atm., hvilket var til
strækkeligt. Derefter sattes Trykket ned til O Atm. i Løbet 
af 20 Minutter. 

Smerterne havde nu fortaget sig, hvorimod der stadig 
var en Del Snurren i Albu- og Skulderled. Dykkeren kom 
ud efter 3 t 25 m's Ophold i Tanken. Den snurrende og 
prikkende Fornemmelse forsvandt i Løbet af den paa
følgende Nat. 

Et lignende Tilrælde , men af lettere Ari, var fore
faldet Dagen i Fon·ejen. 

Foruden disse 2 Tilfælde er der i August Maaned i 
Aar i Marinens Dekompressionstank med Held behandlet 
2 civile Dykkere. 

I del første Tilfælde blev Tanken sendt ned til Guld
borg, hvor en Dykker var blevet syg efter en al for 
hurtig Opstigning fra en godt 3 Timers Dykning paa 
16 m's Dybde. 

I del andet Tilfælde blev en Dykker bragt fra Helsingør 
til Undervandsbaadsdivisionen for at blive behandlet. Han 
var blevet syg efter en meget hurtig Opstigning efter ca. 
7 Timers Dykning paa 16 m's Dybde. 
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For Fuldstændighedens Skyld skal der omlales et 
Tilfælde med dødelig Udgang, som først og fremmest 
skyldtes Dykkerens Ukendskab til den langsomme Op
stignings Belydning og endvidere, at man paa daværende 
Tidspunkt ikke herhjemme var i Besiddelse af en De
kompressionstank. 

Dykkerulykken fandt Sled i Efteraaret 1930 i Flens
borg Fjord. 

Den Afdøde, der blev 43 Aar, havde beskæfliget sig 
med Dykning i de sidste 21 Aar. Han var, da Ulykken 
skete, beskæftiget med Optagning af forskellige Dele fra 
et paa 28 m's Vanddybde liggende Vrag. 

Han gik tidligt om Morgenen ned til Vraget, hvor 
han opholdt sig første Gang uafbrudt i 3 Timer. Der
efler var han oppe og spise Frokost. Efter Frokost gik 
han atter ned, og rnr nede i ca. 2 Timer. Han kom nn 
op for at hente noget Værktøj , og det bemærkedes at 
han var noget bleg. 

Han gik dog ned igen, og efter et Ophold paa 1 
Time kom han op for sidste Gang. (Hver Gang var han 
gaaet ret hurtigt op). 

Ban klagede nu over Smerter i Hjerteregionerne. 
Da Smerterne tillog, afsejlede Dykkerfartøjet til Sønder
borg, hvor der tilkald tes Læge, som beordrede Afdøde 
indlagt paa Statshospitalet i Sønderborg. 

Skønt han stimuleredes paa forskellig Mande, bl. a. 
ved stadig lllindaanding, var det ikke muligt at skaffe 
Bedring i hans Tilstand, og ca. 12 Timer efter Indlæg
gelsen afgik han ved Døden. 

Efter det senere oplyste døde Dykkeren af Dykkersyge. 
l{ommer en Dykker alt for hurtigt op, skal han, seh·om 

der endnu ikke har vist sig Tegn paa Dykkersyge, hur
tigst muligt anbringes i Dekompressionstanken, hvorefter 
Trykket sættes op, saa det svarer til den Dybde, hvorpaa 
han bar dykket - dog højst 3 Atm. 

Dette Tryk holdes nu i ca. 5 Minutter, h,·orefter De-
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kompressionen foretages i Overensstemmelse med De
kompressionstabellerne (I li), saafremt han ikke under 
Opholdet i Tanken viser Tegn paa Dykkersyge; gør han 
det, skal Behandlingen foretages som tidligere nævnt 
(Dykkersyge indtraadt). 

Ved langvarige Ophold i Tanken, er det nødvendigt 
at ventilere Luften. 

Efter afsluttet Dybvandsdykning bør Dykkere forblive 
i Nærheden af Dekompressionstanken i mindst 12 Timer, 
saaledes at man er i Stand til at yde dem øjeblikkelig 
Hjælp, saa snart del mindste Sygdomstegn viser sig. 

Kvæstelser foraarsaget ved Fald. 

Som nævnt under Afsnittet • Trykkets skadelige Virk
ninger• kan en Dykker, grundet paa egen Uforsigtighed 
og Mangel paa Paapasselighed fra Lineholderens Side, 
ved el Fald under Vandet blive udsat for et kraftigt Tryk. 

Hvis det er el meget pludseligt og dybt Fald, risi-• kerer han al blive dræbt, men selv i mindre pludselige 
Tilfælde kan der optræde kraftige Blødninger fra Lunger, 
Næse eller Ører. 

Dykkeren maa øjeblikkelig frigøres for Lodder og 
Hjelm, hvorefter han lægges ned med Hoved og Bryst 
godt understøttet. Han skal snarest muligt bringes under 
Lægehjælp. 

Drukning. 

I de fleste Tilfælde er Drukning sket ved at Dyk
'keren enten har revet eller skaaret Bul i sin Dragt. 

Saasnart Dykkeren mærker, al der er Hul i hans 
Dragt, og at Vandet trænger ind, skal han straks indtage 
lodret Stilling og give Signal om at blive halet op. 

Efter at han er kommet op, skal, i Tilfælde af Tegn 
.paa Drukning, Mund og Svælg renses for Urenheder, 
ligesom Luftvejene, ved en kraftig Rystning, skal tøm
-mes for eventuelt indtrængt Vand. 
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Derefter gives der Patienten kunstigt Aandedræt. 
Er ban kommet op fra en saadan Dybde, at Indtrædelse 
af Oykkersyge kan forventes, skal Oplivningsforsøgene 
foretages i en Dekompressionstank. Haves en saadan 
ikke, skal han, efter at han er kaldt til Live, atter sendes 
ned paa den Dybde, b vorpaa ban dykkede, og derefter 
foretage den regelmenterede Opstigning. 

Under Oplivningsforsøgene vil det være hensigts
mæssigt at anvende Iltindaandinger. Man er nu mange 
Steder overgaaet til i Stedet for ren Ilt at anvende 
Carbogen (930/o Ilt og 70/o Kulsyre). 

Kulsyreforgiftning. 

Hvis en Dykker er blevet kulsyreforgiftet, vil Line
holderen som Regel mærke det, enten ved at Dykkeren 
pludselig er blevet paafaldende rolig eller ved at han 
ikke besvarer Signaler. Er Dykkeren forsynet med Tele
fon, vil det meget hurtigt opdages. 

Dykkeren skal nu hales op, men af Hensyn til Faren 
for Dykkersyge skal han i første Omgang kun hales op 
til den Dybde, · hvor det første Ophold skal gøres under 
Opstigningen. Del vil i de fleste Tilrælde vise sig, at 
Dykkeren nu er kommet sig. Resten af Opstigningen 
kan da udføres paa reglementeret Vis. 

Er han derimod stadig bevidstløs, skal han hales 
helt op, og hvis han ikke aander, maa der gives kunstigt 
Aandedræt. Naar han er kommet sig, skal han sendes 
ned igen og foretage Opstigning paa sædvanlig Maade, 
hvis man da ikke har et Dekompressionskammer til Raa
dighed. 

Man ser desværre alt for ofte, at Dykkere enten har 
.tabt Bevidstheden eiler er blevet kvalt ved Kulsyreforgift
ning. 

Sørgede man blot for en hyppig Kontrol af Dyk
kerpumperne og for en rigelig Lufttilførsel, saa vilde den 
Slags Tilfælde meget vanskeligt kunne forekomme. 

Tld11kr. f. Søvæaen. 105. Aug. 5 
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Hvis en Dykker grundet paa Svimmelhed eller Vejr
hi\'Dinger mærker, at Lufttilførslen er utilstrækkelig, skal 
han bede om mere Luft og forholde sig i Ro. Det 
værste han kan gøre er at prøve paa at komme hurtigt 
op til Overfladen, idet Luften vil blive endnu daarligere, 
naar han bevæger sig og anstrenger sig for al komme oµ. 

Beretningerne om de relativt mange Ulykker, der i de 
senere Aar har fundet Sted - i væsenlig Grad foran
lediget af den mere udstrakte og stigende Anvendelse af 
Dykkere - paatvinger En den Opfattelse, at der ved Dyk
kerljenesten ikke vises tilbørlig Agtpaagivenhed overfor de 
Krav, dette farlige Arbejde stiller , dels lil Dykkerens 
Fysik, dels til Materiellels BenytLeise, og al der gennem
gaaende hersker utilstrækkeligt [{endskab til de forebyg
gende Foranstaltninger, der staar til Raadighed. 

Fra Marinens Side er der i de senere Aar vist dels 
stor Forslaaelse af den Betydning det har, at den, der 
ønsker al beskæftige sig med Dykkerarbejde, underkastes 
en effektiv og omhyggelig Lægeundersøgelse, der godtgør, 
om Vedkommende i det Hele taget egner sig til et saa
dant, og dels Lydhørhed overfor Forslag om Anskaffelse 
og Indførelse af moderne Materiel. I delles rette Be
nyttelse er der paa en Række Dykkerskoler givet saavel 
praktisk som teoretisk Undervisning, som i højere Grad 
end tidligere har lagt Vægt paa, at Eleverne bibringes 
Forstaaelsen af den specielle Dykkerfysiologi. 

Disse Skoler har tillige i et vist Omfang staaet aabne 
for civile Dykkere, der var klare over, at deres Haand
tering krævede, at de vidste Besked med, hvad der kunde 
hænde dem under deres Arbejde. 

I flere større Virksomheder, som beskæftiger Dyk
kere, antager man nu ikke Folk, som ikke kan møde 
med et Bevis for at have gennemgaaet Marinens Dyk
kerskole. 



Å-propos "Fa1·tøjskendskab". 
Af Kaptajnløjtnant Andresen. 

I Tilknytning til Artiklen ,Fartøjskendskab• i ,Tids
skrift for Søvæsena, Januar d. A. af Søløjtnant Saabye, 
skal jeg fremkomme med nogle supplerende Bemærk
ninger. 

Spørgsmaalet om Bestemmelse af Maalvinklen og 
Maalets Fart, der som bekendt er de to vigtigste Fak
torer for al kunne bestemme Sigtevinklen under Torpe
skydning, er tidligere i flere udmærkede Artikler bleven 
behandlet i delte Tidsskrift. 

Jeg skal derfor ikke komme nærmere ind paa de 
forskellige Metoder, der hovedsagelig er baseret paa Dag
angreb, men som ikke lader sig anvende ved Natangreb, 
hvor man i de fleste Tilfælde udelukkende maa basere 
Fastsæltelse.n af de 2 ovennævnte Faktorer paa Gisning. 

Dette kan som bekendt være vanskeligt nok, naar 
det gælder l\1aalskibe, der er kendte Skibstyper, men det 
bliver mange Gange vanskeligere i det Øjeblik man kom
mer ud for Skibstyper, som man aldrig tidligere har 
haft Lejlighed til nærmere at iagttage under Gang. 

Jeg tror derfor Søløjtnant Saabye har Ret, naar han 
skriver i sin Artikel, at de fleste Søofficerer sikkert nogen
lunde kender Udlandets Skibstyper fra Billeder eller Selv
syn, men i det store Hele er delte Kendskab ret over
fladisk, hvorfor han mener, at Studiet af fremmede Krigs
fartøjer bør dyrkes betydelig mere grundigt end det hidtil 
har været Tilfældet hos os - og foreslaar i den An
ledning Fremstilling af smaa Modeller af Udlandets Skibs
typer paa Modelsnedkerværkstedet, for derefter al anvende 
dem efter den af Søløjtnanlen angivne Fremgangsmande. 

5• 
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Det kan derfor i denne Forbindelse være interessant 
at se, hvorledes man i andre Mariner stiller sig overfor 
dette Spørgsmaal. 

Paa Torpedoskoler saavel i England, Tyskland, Fran
krig som i Italien har man i den sidste halve Snes Aar 
netop anvenrlt den af Søløjtnant Saabye angivne Metode. 

Men man er blot gaaet et Skridt videre, idet man 
overalt i Udlandet anvender den Fremgangsmaade, som 
blandt andet er omtalt i en Artikel i dette Tidsskrift, 
Januar 1929 af Kaptajn S. W. Frandsen. Fra nævnte 
Artikel, der omhandlede Sigteapperater og Midler til 

Torpedoskydningens Ledelse, skal jeg citere følgende: 
• En Metode at indøve Gisning af Maalets Kurs bestaar 

i, at man udfører Modeller af forskellige Landes Orlogs
skibe og tager Film af dem set under forskellige Vinkler. 

Filmen forevises for Personellet paa Torpedoskoler 
og standses saa i forskellige Stillinger, man skal da af
gøre, under hvilken Vinkel Maalet ses. Derefter bekendt
gøres den virkelige Vinkel, og Opmærksomheden henledes 
paa de Ejendommeligheder, der er ved Skibet, naar det 
ses under den paagældende Vinkelu. 

Jeg tror denne Fremgangsmaade sikkert vil være 
den bedste. 

For øvrigt anvendes der under den teoretiske Under
visning paa Torpedoskoler ofte Forevisning af Filmsop
tageiser vedrørende rlet paagældende Emne, der skal be
handles. Herved faar Eleverne et gandske anderledes 
levende Indtryk af det docerede Emne. 

Endvidere kan man i Lighed med andre Mariner 
medgive Skibe og Baade et Hefte med Fotografier af egne 
og fremmede Skibstyper, idet disse Fotografier fremstilles 
saaledes, at man ser den paagældende Skibs type under 
forskellig Maalvinkel. 

Under hvert Billede kan der saa anføres en Kom
mentar, der i særlig Grad fremhæver det karakteristiske ved 
denne Skibstype, naar den ses under den givne Maalvinkel. 
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Paa mange Torpedoskoler findes der Undervisnings
lokaler udstyret med komplette Torpedokommandoanlæg, 
svarende til hvad der er installeret i Skibe og Baade. 

Her oplæres Torpedoofficererne og Torpedoperso
nellet - inden de kommer om Bord i de respektive 
Skibe og Baade, - i at indstille de forskellige Apparater, 
fuldstændig som det foregaar under el Angreb om Bord, 
idet der i Undervisningslokalet findes drejelige Platforme 
uden Udskydningsrør, men iøvrigt forsynet med Bakse
følgeviseranlæg, Baksekontrolanlæg, Ordreanlæg, Sigte
apparater m. m. 

Torpe'doofficererne og Torpedoreserveskyllerne ind
øves endvidere i Bestemmelse af Maalvinklen under for
skellige Angrebssituationer, idet der langs Lokalets ene 
Væg f. Eks. kan anbringes Modeller af forskellige Skibs
typer, der bevæges elektrisk med forskellige Hastigheder. 

For ogsaa at kunne indøve Betjeningen af de for
skellige Apparater om Natten, kan Lokalet gøres mørkt, 
og da Modellerne er forsynet med smaa nProjektører•, 
søger man derigennem at vænne Personellet til at betjene 
Apparaterne under Natangreb. 

Selvfølgelig er del noget vanskeligt helt at skabe 
Angrebssitualionerne som om Bord, ikke mindst ved Nat
angreb, og særlig Indøvelsen af Bestemmelsen af Maal
farten er naturligvis ikke saa illuderende, hvad der ganske 
vist er beklageligt, særligt da netop Maalfarten efter min 
Mening er betydelig vanskeligere at gisse, - i Særde
leshed naar denne er over 20 Knob, - og man aldrig 
tidligere har haft Lejlighed til at se Maalskibel under 
Gang. 

Hvad angaar Undervandsbaadsofficerernes og specielt 
Chefernes Uddannelse, som den nævnte Artikel fortrinsvis 
tager Sigte paa, skal jeg oplyse, at paa Udlandets Torpedo
skoler anvender man en særlig •Altack Teacher• (Trainer) 
hvorved Officererne kan oplæres i al bedømme Angrebs
situationer under forskellige Forhold. 
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Eleven befinder sig i et l{ommandotaarn, hvorfra han 
gennem sit Periskop kan følge en Skibsmodels Bevægelser. 

Modellen og den Bane hvorpaa den bevæger sig, er 
forfærdiget saaledes, at vedkommende Officer nærlig har 
Illusionen af Virkeligheden. 

I Betragtning af de korte Øvelsestogter som For
holdene for Tiden har medført for Marinen, vild_e det 
utvivlsomt være mere paakrævet nu end tidligere, om 
man eventuelt paa Torpedoskoler indførte noget til
svarende, som det man anvender i Udlandet, og udført 
erter de Retningslinier, som jeg har fremsat i ovenE-taaende. 
Man maa dog under alle Overvf'jelser af denne Art stadig 
holde sig for Øje, at skolemæssig Uddannelse i Land 
her som paa alle Omraader kun kan blive el Supplement 
til Uddannelse og Øvelser paa Søen, og som selvfølgelig 
paa ingen Maade kan erstatte denne. 



Den franske Admiral Dnqnesne i nordiske 
Farvande, 1644-1647. 

Af Cnnd. phil. W. S. Clnsen. 

Nt'denstanende gives en Oversættelse nr et Stykke (Pag. 255-260) 
ar en biogrnflsk Skildring ar Markis Abraham du Quesne, der findes 
i en Bog: ,Les Marins lllustres de in France,, 2den Udgave, Paris 
1860, forfattet ar Bretagneren Leon Guerin, titulær Æreshistoriker 

ror den franske lllarine. 

• Duquesne, der saa den franske Flaade forsømt 
under Enkedronning Anna's og l{ardinal Mazarin's Styre, 
<lrog Fordel af det nøje Forbund, der bestod mellem 
Frankrig og Sverige, til al søge Orlov til at gøre Tje
neste i Sveriges Flaade under ({rigen mellem Danmark 
og Sverige (Torstenssonkrigen). 

Følgelig afrejste han med sin Regerings Samtykke 
til Sverige, hvor hans Fader og han selv havde efterladt 
gode Minder fra tidligere Ophold. Han modtoges der_ 
som en allerede meget berømt Officer, og blev udnævnt til 
Stabschef, og senere til Vice-Admiral i den Flaade, som 
i 1644 kæmpede mod den danske Flaade, der blev an
ført af den gamle, uforsagte Kong Christian den Fjerde 
af Danmark. Ganske uventet \'ar Krigen udbrudt mel
lem de to nordiske Lande, fordi Sverige fandt den Ind
blanding farlig, som J{ong Christian den Fjerde forsøgte 
i Striden mellem Dronning Christina af Sverige og den 
lyske Kejser. 

Den svenske Flaade, der var 42 Skibe stærk, an
førtes af Admiral Klas Flemming, der skulde handle i 
Forstaaelse med den berømte General Torstensson. Den 
nenske Flaade forsøgte nu at h·ærksælle en pludselig 
Landgang paa Øen Femern; men næppe var Landgan
gen iværksat, før Kong Christian ankom, ikke mindre 
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overraskende, med den dansk - norske Flaade, der var 
sammensat af 44 Skibe, fordelte i 4 Eskadrer. Det vilde 
have været ude med den svenske Flaade, som i det 
Øjeblik var berøvet næsten hele sin Besætning, og som 
laa i største Uorden, hvis den danske Flaade havde an
grebet ufortøvet, uden al give den svenske Tid til at 
skaffe sig Klarhed over sin Stilling; Torstensson selv 
vilde have været nødsaget til at overgive sig paa Øen 
Femern, hvor han havde udskibet sig, eller ogsaa vilde 
han have set sin Hær splittet i to Dele. Men Danskerne 
spildte den kostbare Tid paa Raadslagninger, under 
hvilke Svenskerne paany bemandede deres Skibe; der 
blev gjort Ende paa den der herskende Forvirring, og 
den svenske Flaade lagde sig i god Slagorden. Først 
da indlededes Slaget, som nu blev fortsat paa begge 
Sider med lige stor I{raft. 

Den gamle Kong Christian den Fjerde, der opholdt 
sig paa det underste Batteri om Bord paa sit Flagskib: 
• Trefoldighed•, befalede og ledede selv Ilden, da han 
blev saaret i det venstre Øre af en Træsplint, der blev 
sprængt løs af en svensk [{anonkugle: tolv Mand faldt 
dræbte ved hans Side ved samme Skud. Næsten i samme 
Øjeblik fik den svenske Admiral [{las Flemming et Skud
saar ved [{næet af en [{anonkugle, hvilket Saar han se
nere bukkede under for. 

Imidlertid havde [{ong Christian den Fjerde intet 
mistet af sit Kampmod; tværtimod opflammedes han af 
de Saar, som han havde faaet og fortsatte at kæmpe, 
indtil hans egets samt Rigsadmiralens Skibes medtagne 
Tilstand havde mindsket hans Søfolks og hans Soldaters 
Energi. 

Sejren forblev den Dag uvis, og begge Parter til
lagde sig Æren derfor. 

Ved Admiral [{las Flemmings Død blev Overkom
mandoen over den svenske Flaade overgivet til Karl 
Gustav Wrangel, der var Ryttergeneralmajor samt Artil-
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lerigeneral i Torstenssons Bær. Inden sin Død opfor
drede Admiral Flemming samtidigt sikkert til at gøre 
Brug af Duquesne, da Wrangel jo var ganske uerfaren i 
maritime Anliggender og sandsynligvis ved denne Lej
lighed udnævntes han til Vice-Admiral i den svenske 
Flaade. Imidlertid foranledigede Wrangels Udnævnelse 
til Admiral stærk Knurren paa Skibene, og der s.kulde 
intet mindre end Torslenssons Myndighed og store An
seelse til for at bringe denne til Tavshed. Wrangelr 
der selv var en General af enestaaende Fortjeneste, ind
gød straks sine Folk Tillid, og der blev paany tilbudt 
Danskerne Slag, idet alle tog hans l{ampmod til Eksempel. 

Men l{ong Christian den Fjerde var ikke længere 
om Bord; denne tapre Konge var bleven nødsaget til at 
lade sig sætte i Land for at faa sine Saar plejede der, 
og Admiral Peder Galt (i Originalsproget: •Ched«), hvem 
han havde overladt Anførslen af sin Flaade, vovede ikke 
at modtage Slag. 

Christian den Fjerde, der var rasende over den 
Skam, som derved maatte falde tilbage paa det danske 
Flag, afsalte Admiral Galt, og lod ham kort efter dømme 
til Balshugning. 

Da den svenske Flaade nu var gaaet til Sverige for 
at reparere, havde Kong Christian deraf draget den 
Slutning, at den ikke oftere vilde gaa til Søs det Aar 
og havde derfor ladet den største Del af sine Tropper 
gaa over Øresund for at lade dem optræde paa et andet 
Punkt. Men den svenske Flaade, der nu var sammensat 
af 16 store Skibe og yderligere forenet med 14 hol
landske, kom pludseligt paany til Syne, under Wrangels 
og Duquesne's Befaling, den 24. Oktober 1644 (n. St.), 
paa Højde af Øen Femern, hvor den fandt de danske, 
:iom nu kun bestod af alten Skibe, og som stod under 
Befaling af Admiral Pros Mund. 

l det Øjeblik, hvor de to Flaader gjorde klar til 
I{ampen, tvang en frygtelig Storm dem til at kaste Anker 



7 4 Den franske Admiral Duquesne i nord. FarYande, 1644-47. 

-og nødsagede dem til i tre Dage at opsætte den afgø
rende Strid, som de tilsigtede. Til Slut faldt Hav og 
Vind til Ro, og paa Storm og Uvejr fulgte nu Søslagets 
[<anonlorden og [{aoonild. Svenskerne troede, at Chri
stian den Fjerde, som sædvanligt, var om Bord paa sin 
Flaade, og at han personlig førte Befalingen o,·er denne. 
I Tillro hertil, besluttede [{rigsraadet, der samledes om 
Bord paa Wrangels Flagskib, at man skulde sende to 
Skibe, ledsaget af to Brandere, frem for at sætte Ild paa 
Linieskibet •Patientiau, der førte den kommanderende 
-danske Admirals Flag, med Ordre til, hvis Brander
angrebet mislykkedes, at entre delte. Duquesne, der 
rimeligvis var den, der fremkom med dette Forslag, blev 
udpeget til dels Udførelse. Han gik straks frem med 
de to Skibe og de to Brandere mod det danske Admiral
skib, medens Resten af F.laaden optog [{ampen paa Af
stand. Hans gæve Angreb drog, saa at sige, samtlige 
Skibe i de to Flaader, frem imod hinanden; de to Linjer 
blev brudte, og Slagtumlen blev almindelig, og fra nu 
af blev det overalt en Kamp Skib mod Skib enkeltvis. 

Da Branderne blev drevet tilbage ved I{anonild, eller 
ogsaa forfejlede deres Angreb, befalede Duquesne nu at 
kaste Entrehagerne frem, og hagede sig ubarmhjertigt, 
saa frygtelig som lid, fast til det Skib, som han troede, 
at Christian den Fjerde var om Bord paa. Admiral Pros 
Mund skæmmede ved sin faste Holdning ikke denne Tro 
hos Svenskerne, og udholdt Angrebet med ligesaa stor 
Tapperhed, som hvis det havde været Kongen selv, der 
befandt sig paa Dækket. Imidlertid kastede man sig i 
samlet Angreb frem mod hans Flagskib; Muskellnne 
forslog ikke længere som Angrebsvaaben; selv Entre
pikene blev til Besvær; det kom li! Nærkamp paa Dækket 
af • Patientia•, hvor Modstanderne skar Halsen over paa 
hinanden med Dolke, og hvor man brødes og kværkede 
hinanden med Kvælertag. Angribere og angrebne rul
lede blodige mellem hverandre; det gik endogsaa saa 
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vidt, at en Kampfælle underliden blev ramt i Stedet 
for en Modstander. Til Trods for, at Kamptumlen var 
ubeskrivelig i al sin Vild hed, bevarede Duquesoe sin 
stolte kolde Ro. Som værdige Efterkommere af de gamle 
Nordboer forsvarede Danskerne sig med Lø\'emod; og 
Svenskerne fornægtede heller ikke den samme Oprin
delse. •Patientia•s Dæk blev kun erobret Fod for Fod, 
og blev eflerhaanden bedækket med Dynger af lemlæstede 
Lig af faldne. Duquesne troede nu at se, at Sejren var 
ham vis og vilde standse Blodbadet, og han tilbød Pros 
Mund Kvarter. Men Pros Mund afslog at modtage K\'arter 
og erklærede, at han hellere vilde falde med Vaabeo i 
Haand end overle\'e Tabet af sit Skib. Duquesne saa 
sig da nødsaget til paany at sende sine Folk frem mel
lem Blod og Ligdynger, som nu naaede dem op til Hof
terne, og [{ampeo endte først, og Duquesne blev først 
Herre over det danske Admiralskib, da Pros Mund og 
alle lige til den sidste Dansker, som var om Bord paa 
• Patientia •, var faldne. Da de andre danske Skibe saa 
deres Admiralskib overvundet og besat af Svenskerne, 
bredte en almindelig Nedtrykthed sig til disses Ilesæt
ninger, som snart maatte udarte til Panik, alt medens 
Svenskernes Mod nu var i Tiltagende som Følge af · den 
Fordel, som Duquesne nu havde vundet. [iun syv danske 
Skibe, blandt hvilke Vice -Admiralskibet, holdt Stand 
~ndnu og viste sig derved \'ærdige til nyligt at have 
været under Christian den Fjerde's Befaling. Vice-Admi
ralskibet overgav sig først efter at have sænket et hol
landsk Skib. Den danske Flaades Nederlag var fuld
stændigt; ti af de Skibe, som tilhørte denne, blev tagne; 
to, hvert paa 40 [{anoner, gik ned i Flammer, fire andre 
sank ved [udløbet til Store Bett; og der undkom kun to, 
som bragte Efterretningen om det forfærdelige Nederlag 
til København; paa begge Sider faldt der i dette Slag 
4000 Mand. Heraf havde Svenskerne et lige saa stort 
Antal fåldne som Danskerne; men foruden deres faldne 
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savnede de iøvrigt kun eet hollandsk Skib. Svenskerne
forstod ikke at drage den fulde Fordel af denne Sejr, 
som Duquesne jo maalle dele Æren for med Wrangel. 
Det stod i deres Magt, ved en Landgang at slaa Chri
stian den Fjerde's Hær fuldstændigt, eller ogsaa i det 
mindste at bemægtige sig nogle af de danske Øer. Men 
den Tid, som Svenskerne spildte, frelste deres tapre 
Fjende, som nu, under Mægling af den franske Gesandt 
i København: Grev de la Thuilerie, sluttede en freds
traktat med Dronning Christinas Regering. Ved denne 
Traktat fik Sverige mod Tilbagegivelse af sine Erobringerr 
Jæmteland, Herjedalen, Gulland og Øsel, samt, til Sik
kerhed for Fritagelse for Øresundstolden, Halland for 
22 Aar. 

Denne fordelagtige Afslutning paa Krigen kunde 
Svenskerne især takke Duquesne's Sejr for. Ingen be
stred den. Det var saaledes, at Normandiets Søn, Du
quesne, paa de nordiske Have viste, at de gamle Nord
boers Blod ikke var degenereret paa Frankrigs Jord. 

Da der nu var Fred mellem Sverige og Danmark, 
drog Duquesne paany tilbage til sit Fædreland, som 
dengang var i [{rig med Spanien. 

Den Tilstand af Forsømmelse, som Enkedronning 
Anna's og Mazarin's Regering under Ludvig den 14's Min
dreaarighed lod den franske Flaade være i, nødsagede
snart den franske Flaades Styrelse til at ty til Udlandet 
for at faa nye Skibe anskaffede, da der efterhaanden blev 
haardt Brug for en Fornyelse af Flaaden, idet man paa
tænkte et Søtogl i 1647, der skulde støtte Hertugen af 
Guise's: •Henrik den 2den,'s [{rav paa Jfongedømmet 
Neapel. Man kom da i Tanke om Duquesne's Forbin
delse med Sverige og sendte ham saa til Dronning Chri
slina's Regering, for al hjemføre 4 der indkøbte Skibe, 
med samt Udrustning, [{anoner og Ammunition. Duquesne
sejlede til Sverige med to Fregatter, og ankom dertil, 
efter al have været ude for en haard Storm paa Over-
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rejsen. Han traf i Stockholm Frankrigs Gesandt Chanut, 
der var underrettet om Formaalet med hans Komme, 
og som havde indkøbt Skibene, samt l 00 Kanoner og 
-50 000 Kugler. Det hele blev leveret i Dalarø, hvor 
Elven munder ud i Havet, en halv Snes Mil fra Stock
holm. Men han døjede meget af den svenske Admirals 
Rynings Uvilje, der haardnakket nægtede ham det for
nødne Antal Mand til Hjemførelse af de købte Skibe. 
Han havde kun hidført 72 Matroser fra Dunkerque, og 
Ryning overlod ham kun 12 flere, ydermere paa den 
Betingelse, at han kun maatte beholde disse, saa længe 
Togtet varede; desforuden gav han ham to Lodser, der 
skulde føre Skibene saa langt som til Sundsnævringen 
ved Helsingør-Helsingborg. For at bøde paa dette ringe 
Antal samlede Duquesne med sin sæd\'anlige Handlekraft 
.alt, hvad han kunde faa fat paa af hjemsendte Matroser 
og Soldater i Sverige, og saaledes lykkedes det ham saa 
nogenlunde at udfylde Mandskabsrammerne. Da han des
uden havde den Opgave, paa de Skibe, der var købte i 
Sverige, at besørge Transporten af fem Tusinde Polakker, 
som han skulde tage om Bord i Danzig, havde han sendt 
-een af sine Fregatter i Forvejen dertil. Han afsejlede 
selv fra Dalarø i Juli Maaned, men blev næsten straks 
-overfaldet af en Storm, som spredte hans Skibe, og seks 
Dage igennem var hans Fortvivlelse stor; thi han troede, 
at han for bestandigt havde mistet Jupiter, det største 
af de Skibe, der var købt med saa stor Bekostning; han 
eftersøgte det med stor Iver og fandt det endeligt strandet 
paa Øresunds Kyster og fik det taget af Grunden, saa
ledes at det lykkedes ham at bjerge det, for derefter at 
føre det til Frankrig sammen med de andre Skibe. 

Da den svenske Agent i Helsingør ikke havde mod
taget ham med alle skyldige Hensyn, beklagede han sig 
kraftigt derover, gennem Frankrigs Gesandt Chanut, til 
Dronning Christina, som trods alle Bønfaldelser lod den 
ubehøvlede Agent falde i største Unaade. Sejladsen gik 
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uforstyrret fra Helsingør, og Duquesne kastede Anker 
ved sin Fødeby DiPppe, hvor den den Gang endnu min
dreaarige Ludvig XIV da var paa Besøg. Denne unge 
Konges Regering havde dette Aar besluttet at oprette to 
nye Poster som Eskadrechefer, een for Catalonien, og 
een for fransk Flandern; og Duquesne blev udnævnt Lil 
den ene af disse i Dunkerque; thi den Rang hvortil han 
var forfremmet i Sverige, beholdt han ikke i Frankrig. 

Leon Guerins ovenfor oversatte maleriske og farve
rige Skildring af Duquesne' s Deltagelse paa svensk Side i 
Torslenssonskrigen giver, som man vil se, en med tal
rige Enkeltheder udstyret Beskrivelse af Søslagene paa 
Kolbergerheide den lste Juli 1644 (gammel Stil) og mellem 
Femern og Lolland den 13. Oktober samme Aar (gammel 
Stil). Ouquesne omtales (i Oversættelse), i Anledning af 
denne sin Deltagelse, f. Eks . i C. A. Gyllengranats Sveriges 
Sjokrigshistora, Karlskrona 1840, Pag. 195, som følger: 

•Samme du Quesne, som siden blev Admiral i 
fransk Tjeneste, og leverede de navnkundige Slag 
mod lluyter i Middelhavet Aar 1676•, 

samt meget udførligt i l{aptajnløjtnant (nu Kaptajn og 
Marineattache) E. Biorklunds Artikel: • Abraham Duquesne 
dans la Ballique,, trykt i: nLa Hevue Marilime• for 1923, 
2den Del, Pag.152-172, foruden i de efternævnte franske 
Bøger. 

Den fran11ke Forfatter M. Richer nævner i sin Bog: 
• Vie du Marquis du Quesne •, Paris 1783, Pag. 19-20, 
at Duquesne deltog i l{ampen mod den danske Flaade, 
der blokerede Gøteborg, allsaa formodentligt i Søslaget 
udfor Listerdyb (mellem Sylt og Romø) den 16. Maj 1644 
(gammel Stil) og 24. Maj samme Aar (gammel Stil), lige
som dette ogsaa formodes at have været Tilfældet af den 
franske Historiker Antoine Ja), der har givet en meget 



Den franske Admiral Duqueøne I nord. Farvande, 1644-47. 7~ 

udførlig, kritisk og indgaaende Beskrivelse af Duquesne 
i sit Værk om denne, udgh•et Paris 1873. Duquesne 
skulde vel derfor nærmest antages at være kommet til 
Sverige med Admiral Thijssens (Ankarhielms) Flaade, der 
gik gennem Øresund den 10. August 1644 (gammel Stil) 
og ankom til l{almar den 2:1:. August samme Aar (gam
mel Stil) (Arnold Muntbe: •Svenska Sjf>hjåltar, V., Pag. 87), 
hvilket jo i saa Fald maatte antages at stride imod Leon 
Guerins ovenanførte Skildring, der siger, at Duquesne 
dellog i Slaget paa Ifolbergerbeide den 1 ste Juli 1644 
(gammel Stil). E. Biorcklunds ovennævnte Artikel i •La 
Revue Marilime•: •Abraham Duquesne dans la Ballique•, 
nævner (i O,·ersættelse) Pag. 155, at: 

• De franske Officerer ankom til Stockholm i 
Slutningen af Sommeren 1644, og blev præsenteret 
for de svenske Myndigheder af den franske Gesandt: 
Gaspard Coignet de la Thuile-rieu, 

men saa lidt som Antoine Jais ovennævnte Værk om 
Duquesne nævner denne noget om Duquesne's Deltagelse 
i Slagel paa I{olbergerheide. Chr. Bruuns Værk: ,Slaget 
paa I{olbergerheide• bringer Pag. 200-217 den svenske 
Admiral Flemmings og Generalmajor Wrangels Journal 
fra den svenske Flaades Ophold i Kiderfjorden i Juli 1644, 
og denne nævner heller ikke Duquesne's Navn. 

Leon Guerin nævner i en anden Bog, udgivet 1849: 
,Hisloire de la Marine Frani;aise•, Pag. 630-631, at 
han gennem en Br. de la Roquelte skylder den danske 
Admiral Bardenfleth Tak for en Skildring af Slagel paa 
Reden 1801; umuligt er det vel ikke, at Leon Guerin, 
paa Grundlag af .Angivelser, f. Eks. hos ovenanførte 
M. Richer saml i en gammel fransk Beretning trykt i 
1701, bar troet, at Duquesne deltog i Slagel paa l{ol
bergerheide, og derfor har indflettet denne Deltagelse i 
en Beretning, modtaget fra dansk Side i Lighed med 
den førnævnte. 
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Med Hensyn til Slagenes taktiske Forløb, saa er 
denne Side af Sagen jo ikke den, der er mest udførligt 
behandlet af Leon Guerin; men hans Skildring slemmer 
dog ret godt med dansk-norske og svenske Bes krivelser, 
som f. Eks. •Haandbog i Nordens Søkrigshislorie•, af 
Premierløjtnant (nu [{aptain) Baron Cai Schalfalilzky de 
Muckadell, der saaledes Pag. 122 om Slaget paa [{ol
bergerheide's Indledning siger: 

• Den svenske Flaade laa til Ankers paa Nord 
siden af Femern, da den danske Flaade kommende 
Øst fra for en frisk OSO. obser\'eredes ved 9-Tiden. 
Flemming lettede straks og holdt for smaa Sejl op 
klos ,·estenom Femern for at vinde Luven fra de 
Danske, der ikke var saa kendte med [{ysten og 
derfor rundede længere af Land. Ved Middagstid 
var Flaaderne paa Skudafstand, og Svenskerne holdt 
da ned paa de Danske og engagerede de forreste 
Skibe paa klos Hold•. 

og med førnævnte Admiral Flemmings og Wrangels 
Journal, citeret af Chr. Bruun, der om Slagets Indled
ning siger følgende (Pag. 200-201) : 

•Omtrent m. 7 om Aftenen (29. Juni 1644 gammel 
Stil) gjorde hans Exellence Feltmarskallen Landgang paa 
Femern med alle Skibsbaadene samt det lyske Fodfolk 
paa . Flaaden og nogle udkommanderede svenske Sol
dater . . . Den 1. Juli om Morgenen blæste der en meget 
stærk Nordøstenvind; •Jageren• og •Gamla Fortunen• 
meldte deres Ankomst fra Stralsund, medbringende et 
hollandsk tomastet Fartøj, som var udsendt af Kongen 
af Danmark for at bringe Melding om, hvor vor (d. v. s.: 
svenske) Flaade maatte befinde sig. Skipperen paa samme 
Fartøj, saavel som ogsaa Kaptejnerne paa bemeldte • Ja
geren• og •Gamla Fortunen• meldte, at tle Aftenen før 
havde set Kongen med sin Flaade, der var omtrent 40 
Skibe stærk, store og smaa, komme fra Møen med Vinden 
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.agter ind. Deres Exellencer Admiralerne Aage Hansson 
Ulfsparre og Bielkenstierna gav straks Ordre til at gøre 
klar til Kamp, ligesom de ogsaa Iod skyde eet Skud og 
hejse Admiralflagene, hvorefter alle Kaptejnerne kom 
-0m Bord og fik Befaling til at gaa under Sejl. Da man 
-Omtrent Kl. 9 kom i Sigte ar Fjenden, lod hans Exellence 
lette Anker, hvorefter ogsaa de andre Skibe samlede sig 
efter hverandre og gik ud forbi venstre Hug paa Femern 
ind paa Kolbergerheide, baade for at kunne faa Luven 
fra Fjenden, og fordi der ikke var trangt, men et be
kvemt Vand at kæmpe paa•. 

Naar Leon Guerin nævner, at der faldt 12 Mand 
ved Siden af· Christian den Fjerde paa •Trefoldighed11 
ved den navnkundige Lejlighed, da denne Konge blev 
saaret, saa har jo den danske førnævnte Historiker Chr. 
Bruun i sit ovennævnte Værk: •Slaget paa Kolberger
heidea henvist til de forskellige dansk-norske og svenske 
Beretninger, der findes om Tabene i delte Søslag, der 
jo varierer ret betydeligt. Pag. 87 citerer han Professor 
Ludvig Holberg: Danmark og Norges Beskrivelse, trykt 
1729, som følger: 

• Hans Majeslæt, da han paa sil Skib, kaldet 
Trefoldig hed, opmuntrede sine Folk til en tapper 
Modstand, kom der af de fjendtlige Skibe en Styk
Kugle, hvilken traf Skibet med saadan Force og 
splittede Træet saaledes, at af de mangfoldige Træ
stykker, som førtes i Luften, 12 eller 13, som stod 
ved Kongens Side, omkom eller blev saarede«. 

Naar Leon Guerin nævner, at den svenske Admiral 
Klas Flemming skulde være blevet saaret omtrent sam
tidigt med Christian den Fjerde, saa beror dette imid
·lertid sikkert paa en Forveksling med Beretningen om 
-den danske Rigsadmiral Jørgen Winds Skudsaar i samme 
Slag; Chr. Bruuns førnævnte: •Slaget paa I{olberger-: 

Tldsskr. f. Søvæsen. 105. Aarg. 6 
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heide• anfører saaledes Pag. 93 følgende Citat af den 
danske Lærde Hans Rode, i et Brev dateret Padua: 

Da Admiral Jørgen Wind med sit Skib 11Pa
tienlia• tvende Gange passerede den fjendtlige Flaade, 
fik han et Skud i Laaret, hvoraf han døde i [{jø
benhavn den 27. Juli (ny Stil) paa sin Lykkes højeste 
Tinde•. 

og Pag. 66 følgende Citat af Christian den Fjerdes Brev 
af 26. Juli 1644 (gammel Stil): 11Rigens Admiral satte sit 
Liv til som en ærlig Mand•. Som bekendt blev den 
svenske Admiral Klas Flemming først dødeligt saaret se
nere under den svenske Flaades Ophold i Kielerfjord; 
Axel Zettersten siger (i Oversættelse) herom i sit Værk: 
•Svenska Flottens Historie 1635-1680•, Pag. 365: 

•Om Morgenen den 26. Juli blev han (d. v. s. 
Admiral Flemming) truffet af en l{ugle netop fra 
dette Batteri (ved Lab0 paa den østre Side af [Ueler
fjordens Munding) og døde Kl. halvotte om Formid
dagen•. 

Med Hensyn til Duquesne's Rang i den srnnske 
Flaade, saa har Leon Guerin næppe Ret i at mene, at 
han blev udnævnt li! Vice-Admiral umiddelbart efter Sø
slaget paa ({olbergerheide den lste Juli 1644 (gammel 
Stil). Ifølge Axel Zetterstens førnævnte: Svenska Floltans 
Historie 1635-1680, Pag. 54 & 601, saa antoges Duquesne 
nemlig først til svensk Tjeneste 14. September 1644 (gam
mel Stil) med Rang af Major, hvilken Grad ifølge samme 
Bog af Zettersten, Pag. 44, nærmest svarede til senere 
Tiders Schoutbynacht eller Kontre-Admiral. Nogen se
nere Forfremmelse af Duquesne efter denne Dato om
taler Zettersten ikke. 

Navnlig Beskrivelsen af Søslaget mellem Femern og 
Lolland kan godt gøre et Førstehaandsindtryk, og det 
kunde derfor være interessant al erfare nærmere om 
Leon Guerins [{ilder, da det jo paa Forhaand ikke kan 
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anses for udelukket, al Duquesne selv bar skrevet en 
Beretning, som Leon Guerin saa senere bar haft Adgang
til at se. I denne Forbindelse kan det maaske nævnest 
at en endnu ældre fransk Biograf: M. Ricber, i sin Bog; 
• Vie du Marquis du Quesne•, Paris 1783, Pag. 18 nævner 
nogle Memoirer, som Duquesne's Familie siges at have
været i Besiddelse af. 

Der synes at være en enkelt Dags Uoverensstem
melse i Leon Guerins Tidsangivelse for Søslaget under 
Lolland: 24. Oktober (ny Stil), idet samtlige dansk-norske
og svenske Beretninger nævner 13. Oktober som Dalum 
for Slaget,, hvilket skulde svare til 23. Oktober i ny Stilt 
og ikke, som Leon Guerin angh·er, 24. Oktober. Een 
af Leon Guerins Kilder synes at have været Vittorio Siri's; 
Il Mercurio, Bog IV, 2den Del, der Pag. 231-233 bringer 
en udførlig Skildring af Slaget under Lolland., med An
givelse af Dato 24. Oktober (ny Stil). Som bekendt ind
førte Frankrig allerede i 1582 den gregorianske Kalender; 
medens Danmark-Norge først indførte denne i 1700 og 
Sverige i 1753. 

Hvad Slaget i Femernbælt den 13. Oktober 1644 
(gammel Stil) angaar, saa siger Baron Schalfalitzky de 
Muckadells Bog Haandbog i Nordens Søkrigshistorie
Pag. 128: 

"den 11. Oktober (gammel Stil) fik man den 
(Pros Munds Eskadre) i Sigte til Ankers Øst for 
Femern, men paa Grund af Storm maatte Svenskerne
selv ankre•. 

og Pag. 129: 

•Den svenske Eskadre (33 Skibe, 3 Brandere 
og 5 Galioter med 875 Kanoner) lettede om Mor
genen den 13. Oktober (gammel Stil) for en frisk 
vestlig Brise og satte Kursen klos østenom Femern. 
Den danske Eskadre (15 Skibe og 2 Galioter med 
448 Kanoner) lettede ligeledes fra sin i Læ værende 

6* 
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Ankerplads og da Pros Mund tilmed holdt noget af 
for at nærme sig nogle af sine i Læ drevne Skibe, 
fik Svenskerne Luven. Saa snart F11mern var pas
seret, drejede Pros Mund til Vinden for Bagbords 
Balser og blev derefter til Luvart angrebet af Wrangel 
med 12 Skibe samt yderligere i Læ af Thijssen med 
Resten. Wrangels Flagskib • Smålandske Lejonet• 
angreb Pros Munds Flagskib ■ Patentia•, men maalte 
haardt medtaget holde af for at reparere; dets to 
Sekundanter - af hvilke den ene førtes af den senere 
saa berømte franske Søhelt Abraham du Quesne -
entrede da •Patientia,, en Brander stak Admiral 
Grabows Skib • Lindormen u i Brand, og • Olden
borg•, ført af Vice-Admiral Stenze! von Jasmund, 
entredes af 3 Fjender. Alt imedens havde Thijssens 
Skibe først angrebet og tilintetgjort de i Læ drevne 
danske Skibe og dernæst engageret de andre, hvor
ved Nederlaget fuldstændiggjordes. En Del af de 
danske Skibe blev sat paa Land paa Lollands l{yst; 
kun 3 Skibe undslap gennem Store Bælt. Sven
skerne mistede kun eet Skib". 

Som man vil se, strider Leon Guerins Beretning om 
Slaget under Lolland den 13. Oktober (gammel Stil) ikke 
mod den moderne danske Søkrigshistoriker: Baron Sehaffa
litzky de Muekadells Fremstilling af samme, selv om 
Fremstillingsmaaden er meget forskellig. 

Særlig bemærkelsesværdig er den Udtalelse, som 
Leon Guerin anfører af Admiral Pros :\'lund, hvor denne 
siger, at han hellere vil falde med Vaaben i Haand, end 
overgive sig. Dette stemmer meget godt med, hvad den 
svenske Forfatter, I{ommandørkaptejn Arnold Munthe 
skriver i sin førnævnte Bog: • Svenska Sjohjåltar, V., 
Pag. 121: 

• Den øverstbefalende Pros Mund var faldet un
der sin Deltagelse i Nærkampen. Da han indsaa, at 
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hans Folk skulde blive overmandede, siges han at 
have stillet sig med draget Sværd foran Døren til 
sin Kahyt. Her blev han truffet af 2 Musketkugler•. 

Leon Guerin nævner et Tab af 4000 Mand paa 
begge Sider i dette Slag. •Svenska Sjl'lhjå.ltaru af Arnold: 
Munthe, V., siger Pag. 121 herom: 

•Af Officerer, Underofficerer og Mandskab blev hen
ved 1000 Mand tagne til Fange. . . . Mindst lige saa 
mange maa antages at være faldne,, 

og videre Pag. 122: 

•Af de (svenske) Besætninger var blot 60 Mand 
døde eller saarede •. 

Dette giver jo kun et Tab paa begge Sider af ca. 
2000 Mand faldne og Fanger; men maaske Leon Guerin's 
Kilde har medregnet Tabene ved den umiddelbart paa
følgende Tilbageerobring af Femern, der var en direkte
Følge af delte for den danske Flaade saa ulykkelige Slag. 
Den gamle franske Avis: nGazette de France•, Nr.142~ 
skriver herom Pag. 780, i en Korrespondance-Artikel, da
teret Hamborg den 30. Oktober 1644 (ny Stil): 

,svenskerne har straks bemægtiget sig Øen 
Femern, efter at have dræbt eller tilfangetaget de 
danske Soldater der bevogtede den•. 

Svenskerne havde besat denne Ø den 29. Juni samme 
Aar (gammel Stil) ifølge Klas Flemmings ovennævnte 
Journal, som den findes anført i Chr. Bruuns • Slaget 
paa Kolbergerheide•; men efter den lste Juli (gammel 
Stil), den Dag, da sidstnævnte Slag fandt Sted, maa 
den danske Flaade saa vel antages at have tilbage
erobret denne, hvorefter den saa i Oktober, ifølge oven
nævnte Artikel, paany er blevet taget af Svenskerne. 

Wrangels Journal for Oktober 1644 siger dog, at 
svenskerne først besatte Øen i Slutningen af Oktober, 
efter at 300 danske Soldater, der havde besat Øen, nogle 
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Dage i Forvejen var blevet sat over til Lolland paa Skibe 
fragtede i Lybæk. Muligvis er det de samme 300 Mand, 
som Professor Ludvig Holberg omtaler i: Danmark og 
Norges Beskrivelse, hvor han siger at ,[{rigsfolket• blev 
fandsat fra Pros Munds Flaade inden Sl!lget. 

Alt i alt maa det vel siges, at Leon Guerins Bog 
bringer interessante Enkeltheder navnlig om Slaget under 
Lolland den 13. Oktober (gammel Stil). 

Til Slut skal jeg udtrykke min bedste Tak til Br. Kom
mandørkaptajn Bistrup og Marinens Bibliotek for den 
store Velvilje og Bistand, som jeg hos disse har mødt 
til dette lille Arbejde. 
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Boganmeldelse. 

Admiral Sir H, W. Richmond: Nave.1 Tre.ining. 

London 1933, 

•No element of the strategy of peace is more im
portant than the training of the officers and men• (Ad
miral Sir Cyprian Bridge). 

Denne Udtalelse staar som Motto o,·er dette Ar
bejde af Admiral Sir H. W. Richmond, der i 1918 var 
•Director of Stalf Duties and Training• og senere •Di
rector of the Royal Nav al College, Greenwich•. Ba
seret paa sine Iagttagelser i disse Stillinger og paa et 
langt Li\'s praktisk Erfaring som farende Søofficer, kriti
serer Forfatteren den eksisterende Form for Uddannelse 
til Søofficer og søger her at opbygge et System med 
Henblik paa det endelige Maal: at skabe •a flghting sen
-Officer,. Paa de forskellige Stadier stopper Admiralen 
op og diskuterer de Forhold·sregler, der synes bedst 
egnede til at naa dette Maal. 

Selv om Forholdene i den britiske Marine ikke kan 
sammenlignes med Forholdene herhjemme, er Emnet i 
sig selv af stor Interesse ogsaa for danske Søofficerer, 
-0g dette gælder ikke mindst et Kapitel som • What should 
be taught at the Naval College• (I Land og om Bord). 

Forfatteren lægger stor Vægt paa, at Kadetten ud
dannes til at være Sømand; han skal kende sit Skib, 
<!els Egenskaber og Anvendelsen af de Installationer, 
han skal benytte. Dette lærer han bedst ved, at man 
til at begynde med lader ham gøre al Slags Matrosar
bejde og derefter gradvis lader ham faa mere Ansvar; 
han vil saaledes gennem personlig Erfaring lære, hvor
ledes Matroserne lever, og han vil herigennem bedre 
kunne forstaa Folkenes Vanskeligheder; dette vil gøre 
ham til en bedre Officer. 
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Efter Admiralens Mening har man ofret all for meget 
paa Kadeltens Ingeniøruddannelse; Kritikken rettes her 
imod den Plan, der delte Kadettens Tid næsten lige 
mellem Tjeneste paa Dækket og i Maskinen, idet For
maalet var at kunne skifte Officererne rundt mellem Dæk 
og Maskine efter Behov. En Mand kan ikke uddannes 
paa denne Maade, uden at begge Tjenester lider der
under og • Flaadens Effektivitet kan kun opretholdes ved 
Hjælp af fuldt ud sagkyndige farende lngeniører11. 

Hermed være dog ikke sagt, at det er Admiralens 
Mening, at der slet ikke skal lægges Vægt paa Kadettens 
tekniske Uddannelse. Tværtimod. Admiralen stiller stadig
væk store [{rav paa dette Punkt bl. a. for at reducere 
Antallet af Officerer, der er endt som Videnskabsmænd 
og Specialister. ..specialisttendensen er for en stor Del 
Resultatet af den almindelige Officers ufuldkomne Ud
dannelse. Han kan ikke tilstrækkeligt til at paatage sig 
Ledelsen af den specielle Del af Armeringen eller Ud
rustningen. Hvis det almindelige Standpunkt var højere, 
vilde man have mindre Brug for Specialister. Endvidere 
bevirker Tilstedeværelsen af Specialister, at de andre 
Officerers Standard sænkes, idet disse betragter Artilleri 
som ,·ærende Artillerispecialistens Sag og Torpedovæsen 
som Torpedospecialistens Sag«. 

Men først og sidst kræver Admiralen praktisk Tjenste 
til Søs, saaledes at den unge Officer kan sit •job« til 
Bunds. Ved Udnævnelsen til Officer, maa den unge 
l\Iand ikke komme til Landtjeneste, men skal sejle i to 
Aar, idet • Formaalet er at gøre ham til en duelig Løjt
nant, en Sømand som til enhver Tid, Nat eller Dag og 
i al Slags Vejr gaar paa Broen, Iigesaa vel til Mode i 
Bevidstheden om at kunne manøvrere sit Skib, og lige
saa naturligt som Omnibuschaufføren sætter sig ved 
Rattet i sin Bus; en Officer, der er vant til at have med 
Folk at gøre; en Søkriger, der er vant til at haandtere 
sit Vaaben og til at uddanne sine Folk«. 
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Men den unge Mands Tankegang skal ogsaa tidligt 
forberedes til Studiet af Taktik og Strategi, saaledes, at 
han som Officer føler det som sin Opgave, ved Studier 
at dygtiggøre sig paa disse Punk ter. "Hans Opmærk
somhed skal henledes paa, at alle de tekniske Emner r 
han beskæftiger sig med, er rettet mod Krig; at Due
lighed i Krig er hans Tilværelses endelige Maal, og at 
han derfor maa stille sig klart, hvad Krig og de grund
læggende Principper for Krig er•. 

Helt igennem en læseværdig Bog. 
Q. 



:Meddelelser fra fremmede l\Iariner. 
{Afsluttet medio Jaauar iDBB ). 

Ved Kaptajnløjtnant P.A. Mørch. 

Efter M. R. Dec. 1933, til hvilket Hæfte der I øvrigt henYlses 
vedr. Typeoplysninger (Farter, Flyvetider o. I.) meddeles for Englands , 
U. S. A.s, Japans, Frankrigs og Italiens Vedkommende bl.a. hvilket 
Luftmateriel, der tilhører (indgaar I) disse l\lagters Flaa
der pr. 1933: 

England. 

Hangarskibe: 6 (+ 1 ~loderskib for Luftfartøjer og 1 Kata
pultforsøgsskib). 

Krigsskibe, udrustet med Luftfartøjer: Med 2 Kata
pulter og 2 Luftfartøjer: 1 Krydser; med 1 Katapult og 1 Luftfartøj : 
4 Slagskibe (-krydsere) og 15 Krydsere; uden Katapult, men med 
1 Luftfartøj: 3 Krydsere. 

Lu ftfnrtøj er (Sommer 1933): 

I. 7 Esk. Flyvebaade .... - 29 Stk. (H. A. F.) 
II. a. 12 - Luftrurtøjer ... = 132 - (F. A. A.) :, : 

4 .Jagereskad. . . . • . • . 42 
5 Hekognosceringsesk. = 54 
3 Torpedo-Bombeesk. - 36 

Il. b. 6 Grupper Luftfartøjer = 27 (F. A. A.) :i : 

3 Jagergrupper ..•... = 12 -
3 Rekognøsceringsgr. = 15 -

:>: i alt 29 R. A. F. Flyvebaade og 159 F. A. A. Luftfartøjer. 

U.S.A. 

Hangarskibe: 3 (+ 1 u. R. og 2 Moderskibe for Luftrarløjer). 
Krigsskibe, udrustet med Luftfartøjer: Med 2 Kata

pulter og 3 Luftfartøjer: 15 Slagskibe; med 2 Katapulter og 3 (4) 
Luftfartøjer: samtlige Krydsere (efter 1919). 

Luftfartøjer: 379 Stk. skibsbaserede (244 Stk. nd Slag
naaden, 123 ved Rekognosceringsstyrker, 12 ved asiatiske Styrker); 
539 Stk. landbaserede a: lait 918 Stk. 
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Japan. 

H n n g n rs k i b e: 4 (+ 1 lllodersklb for Luftfartøjer). 
Krigsskibe, udrustet med Luftfartøjer: Med Katapult 

og 3 Luftfartøjer: s a m ti I g e Slagskibe og Krydsere. 
Luftfartøjer: 21 Esk. 800 Slk. 

Frankrig, 

Hangarskibe: 1 (+ 1 lllodersklb for Luftfartøjer). 
Krigsskibe, udrustet med Luftfartøjer: !\led 1 (2) Ka

tapulter og 2 (4) Luftfartøjer: samtlige Krydsere (efter 1919). 
Luftfartøjer: 75 Stk. skibsbaserede; 185 Stk. land

baserede :i: lait 260 Stk. 

Italien. 

~Iod e rø k Ib for Luftfartøjer: 1. 
Krigsskibe, udrustet med Luftfartøjer: Med 1 Kutapult 

og 1 Luftfartøj: samtlige Slagskibe; med 1 Katapult og 2 (3) Lnft
fnrtojer: samtlige Krydsere (efter 19l!l). 

Luftfartoj er: 

I. Skibsbaserede: 3 Rekognoscerlngsesk.= 27 Stk. 
Il. Landbaserede: 14 Rekognoscerlngøesk. = 126 -

4 Jageresk ....•..... = 48 -
12 Torpedo - Bombeesk. = 72 -

Brasilien. 

Nybygning. 

:i: lait 273 Stk. 

Medio Dec. søsattes i Barrow (Vickers-Armstrong) et 4-mnstet 
Sejlskoleskib med Hjælpemotor. 

Data: L. = 93m, U. - 15,8m, D. =- 5,5m, Depl. = 3315ts; 
1 enkeltvirkende, 4 Takts, 6 Cyl. Dieselmotor med 1400 HK., 11 Knob, 
Aktionsradius m. Motor 12 000 Sml.; Rejsningen bestnar af rausejl
rigget Fokkemast, medens de 3 andre Master er rigget med Gaffel
og Stagsejl, samlet Sejlareal ca. 2500 m2• 

Skibet er forsynet med 3 gennemløbende Dæk og bygget med 
16 tværskibs, vandtætte Skodder samt Dobbeltbund; Aptering til 
25 Officerer, 34 UO., 100 Kadetter og 300 Mand. 

Med Henblik paa Undervisning indenfor alle Specialer er Skibet 
iøvrlgt udstyret med Armering og Hjælpemidler af enhver Art, bl.a.: 
AT.- og AL.- Skyts 111. moderne Ildledelsesanlæg, Torpedoapp. m. 
Centralsigte, Ammunitions- og Ladeanordninger, llllneudlægnlngs-
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og Mlnestrygnlngsgrejer, Puravanes, UT.-Anlæg, Projektør-, Signal• 
og Gyroskopanlæg, forsk. Radiostationer, Radiopejleanlæg, Ekkolod 
samt forsk.. Lodde- og Loggeapparater og andet moderne Navigations
udstyr m.m. 

Skoleskibet, der har faaet Navnet • Almirante Saldanha•, er 
det første Skib af det 12 Anrs Nybygningsprogram, der !øv
rigt skal omfatte Ll. n. 3 Kr)dsere, 9 Jagere og 18 UB. 

(bl. n. N. T. f. S. I. 1984). 

U.A.S. 

Nybygnin!J. 

Ivæ1·ksættelsen af · de ekstra ord In ære Nybygninger i li. t. 
,N. I. 11 .•-Programmet (se T. f. S. 1933. S. 4791 er udført be
mærkelsesværdigt hurtigt; Programmet vedtoges i Juni 1933, og 
samtlige Skibe blev givet i Ordre i August s. A.: 4 15 cm Kry d
s e re: ,Savannah•, ,Nashville•, •Brooklyn, og •Philadelphia ■ ; 2 
Hangarskibe: ,J"orcktoton• og ,Enterprise•; 20 Flotilleførere 
og Jagere: hovedsagelig navngivet efter berømte Førere f. Eks. 
,,llaha11•, ,Mo{fett• m.fl.; 4 U-Bnade: ,Porpoise,, ,Pipe• , ,Shark• 
og ,Tarpon, samt 2 Knnonbaade. 

I( ryd ser e. Om Krydserproblemet, der blandt alle førende 
Flaademagter ofres særlig Opmærksomhed, fordi Krydseren som den 
kraftigste Skibstype , for hvilken Udbygning er tilladt I li. t. 
de gældende Flaadeaftaler, skal udnyttes til det yderste med pas
sende Afvejen af de to modstridende llensyn : Størrelse og Antal 
(•Kvalitet og Kvantitet, ), skal flg. anføres for U. S. A.s Vedkommende: 

20 cm Krydsere. I Nov. 1933 og Jan. 1934 søsattes hen
holdsvis 20 cm 10 000 ts Krydser Nr.14, • '.l'uscaloosa,, og Nr. 15, 
•Åsto,"ia• ; Nr. 16 af denne Type, •Quincy•, der blev !livet i Ordre 
Dec. 1932, forventes færdig Jan. 1936; Nr.17, • Vincennes,, mna efter 
Londontraktaten font køllægges Jan. 1934 (færdig Jan . 19371; Nr. lS 
(unavngiven) man først køllægges Jan. 1935. 

Londontraktatens Tonnagekvota paa 180 000 ts for 20 cm Kryd
sere bliver saaledes ndnyttet helt, Idet U.S.A. har renonceret 
paa at anvende den alternative Losning at erstatte de sidste 3 20 cm 
Krydsere (30 000 ts) med et Antal 15 em Krydsere (45 500 Is). 

I 1938 vil U. S. A. derefter have 18 20 cm Krydsere, England 
15 og Japan 12. Af de amerikanske Krydsere vil pnu dette Ti<is• 
punkt de 10 ha,·e under 7 Aars Levealder. 

15 c m Kryds er e. Trods engelsk underhaands Henstllllng 
(jfr. S. 95, England) om •frivillig • Begrænsning of Enkeltsklbs
Tonnagen for de 15 cm Krydsere til ,Leander•- ell. ,Arethusa,
Klassens henhv. ca. 7000 og 5000 ts. har U. S. A. under lienvisning 
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til de særlige Forhold i Stillehavet insisteret paa at udl.Jygge 
15 cm Krydser-Klassen med 10 000 ts Euheder. 

Den store Tonnage udnyttes, dels til en 12-15 Stk. 15 cm 
Armer! n g (sml. engelsk ,Leander, pan 7200 ts med 8 Stk. 15 cm K, 
japansk , Mogami, paa 8500 ts med 15 Stk. 15(?) cm K), dels til 
forstærket Skrogbygning og Beskyttelse (Pansring) som bevidst 
l\lodsætning til den oprindelige Washington Krydser-Klasses stærkt 
kritiserede lette Konstruktion, samt endelig til Startdæk- (snarere 
Landlngsdæk-)An ordning for Luftmateriel. U. S. A faar saaledes 
Æren for den første virkelig kombinerede Krydser- og Han
garskibstype :i: Luftfartøjskrydseren (sml. japansk ,Ruyjo•, 
svensk ,Goitand, ). Det erindres, at Londontraktaten,s Art. XVI, 5 
foreskriver, at for Krydser-Klassen maa kun 250/o af den til
staaede Totaltonnage udstyres med Landlngsdæk for Luft
fartøjer1). 

Ved Behandlingen Jan. 1934 I ,Nnval Commlttee, af det fol
gende 5 Aars NybygRingsprogram (ca.120 Enheder) blev iøv
rigt U. S. A.s Synspunkt i Sagen ,11 trenly navy, ctr. Japans Hold
ning overfor Parltetsspørgsmaalet klart udtrykt gennem Ordførerens, 
Mr. Vlnson's, Formulering: ,It seems llkely that Japan ut the Naval 
Conference next year will demand naval parltv wilh the Unlted 
States and Great Britain. Under the leadership of President Roose
veit the U. S. wlll sit at the next conference table wlth a fuli Treaty 
navy built and building,. 

U - B a a de. Efter direkte Erfaringer fra U-Baads Ulykker samt 
gennem meget omfattende og kostbare Forsøg (,S. 4•) er man kom
met til det Resultat at maatte betragte Pontoaner m.m. som ude
lukkende anvendeligt Lil 111 at er i e 1- Bjærg n In g (Løftning), saaledes 

.at Personel fra sunken U-Baad paaregnes reddet med Rednings
apparat (System ,Jung, ell. ,rescue-chnmber,). Efter N. iU. R. 
11/i 34 citeres i den Anledning flg . fra en marineministeriel Bekendt
gørelse I ,The Army and Navy Register,; , ... Here after, the 
pontoons, together wlth tbe storage barges and pontoon llftlng gear 
are deslgnated as salvage gear only. . .. the forces afloat 
are tralned In search and rescue operations, and are betler 

1) Loadoalrakiatens Art. III definerer Ha ara rs k Ib et aaaledea: 
• l .•.• Udtrykket Hangarakib omfatter ethvert 0ver8adekrig11kib, uanset 

Deplacement, konstrueret til den specielle og bestemte Hensigt at transportere 
Luftfartøjer, og sau.Jedea kouauueret, at Luftfartøjer kan starte og lande derpaa. 

2. Allbringelaen af Start- og Landings-Platform eller -Dmk paa Slagskib, 
Krydaer el. Jarer foraaraager ikke, al el aaaledes apteret Skib skal betragtes som 
Hangarskib, medmindre Skibet udelukkende er beatemt til al anvende, som Han
garskib. 

a •.... ·• 
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fllled lo undcrlakc rescue work than lhe forces ashore. Jf rescue 
operations fall and subseqnenl salvage of malerlal Is declded upon 
tNavy Department), th e øh ore es lab Il øh ment wl 11 b e res p o n -
sible for the salvage operation s ...• Pontoons, barges and 
pontoon gear are under the eognlzance of the bureau of con
s tructlon and rep air, and as salvage equipment they wlll not 
be issued to the custody of the forces nfloat, but wlll be issned to 
certnin shore establishment. . .. •. 

Japan. 

Organisation. 

Ved særligt Dekret traadte pr. 1/10 33 en ny •Flaadekom
m and o Io v, I Kraft, efter hvilken Chefen for Admiralstaben frem
tidig er bemyndiget til - udenom Marineministeren - i Fred og 
I Krig at formidle kejserlig Ordre direkte til Flaadechef, Stations
chefer m.fl. 

Frankrig, 

Perso11el. 

Antallet ar Søkadetter er for 1934 fastsat til 50 (i 1928: 
110; 1932: 84; 1933: 60). Kadetterne skal fremtidig - Duelighed 
forudsat - i Lohet ar Kadettiden gennemgaa en obllgntorisk F I yver
uddannelse. 

Nybygning. 

Led snges k ih e, U 8.-J agere, M T.-B a ad e. Om disse spe
cielle Fnrlojslyper, der man betragtes som supplerende Typer til 
den 1200 ts Torpedobaads- og den 2000- 3000 ts Jagertype, oply
ses flg.: I 1931- og 1932- Byggeprogrammerne er bevilget 12 Stk. 
Ledsageskibe - •escorteurs, -, hvoraf 4 er under Bygning til 
Aflevering I 1935. Da la: 600 ts; 2 Stk. 10,2 cm K; 5 !'tig., 3-4 Stk. 
40 cm Torpedoror af en ny Type; Turbinemaskineri m. 20 000 HK . 
til 30 Knob; Aktionsradius ved l'tlax. Fart 700 Sml., ved 18 Knob 
1800 Sml. 

4 Stk. U B-J age re er under Bygning (1 afleveredes i Dec. 
1933). Da la : 150 ts; 2 Stk. Dieselmotorer m. 2400 HK. Lil 22,5 Knob: 
l Slk. 75 mm K, 2 l\lg.; Dybdebombelnstal. 

11 Stk. MT.-Baade er under Bygning (1 afleveredes I Efl. 
1933). Banden skal stalioneres I Kannlomraadet. 

(M. R. Jan. 1983). 
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England. 

Nybygning. 

Folgende Navne er fastsat for Skibe af 1933 Byggepro
grammet: 

Kry,dsere (af •Minotaur ■ -Klassen ) : ,Minotaur,, •Polyphtmus•; 
Krydsere (af ,Arcthusa,-Klassen): •Penelope•; Flotilleførere: 
,Grenville,; Jagere: •Greyhound,, •Griffin•, ,Garland,, ,Gallant,, 
,Gip,y,, ,Grenade•, ■ Grafton•, •Glowworn•; U-Baade: ,Narwal•, 
,Grampm,, •Seawolf•; Sloops: ,Deptford,, ,Londonderry,, ■ King
fisher,; MI n es tryg ere (Sloops): ,Speedwell,; Con v o y-S lo ops: 
•Bitte1-n, . 

Bortset fra 1 UB. og 2 Sloops, der bygges paa militære Værfter, 
bygges alle Skibe paa p rlvate Værfter. 

Krydsere. Som meddelt under Omtalen af Krydserspørgs
maalets seneste Udvikling i U. S. A. Ufr. S. 92) har man fra engelsk 
Side - bl, a. ved underhaands Henvendelse til U. S. A. - søgt ved 
Frivillighed at gennemføre den engelske Linje fra Geneve 1932 om 
Nedsættelse ar Krydsertonnngen til 7000 ts pr. Enhed (15 cm K). 
Det amerikanske Afslag medførte I Nov. 1933 en bemærkelsesværdig 
Ændring I Englands 1933-Byggeprogram !Jfr. Skemaet): 

Oprindeligt Krydser-Byggeprogram Ændret Program 

ntal l 

1 
1 
1 
1 

4 

Type 1 Tonnage IAntal Type ~ na! e_ 

Krydser ( ,Leander,) . 7 250 f 1 Krydser (ny Type) 9000 
- (,Arethusa,) 5200 1 - - 9000 
- - 5200 1 - ( •Arethusa •) 5200 
- - 5200 

I 

Krydsere I 22 850 I 3 I Krydsere j 23 200 

Efterfølgende Oversigt vil bl.a. vise Englands Krydser
Status ved Udløbet af London-Traktaten 81/12 36: 

II Oktbr. 
December 

Krydsere 
1933 j 1934 1933 1935 1936 

Jnder Traktat-Levealder (16 Aar) ........ 43 

I 

39 I 34 31 35 

~ver - - - ........ 8 14 I 21 27 29 

lait indenfor Traktat-Tonnagen (192 200 ts) 51 I 53 I 55 I 58 I 64 
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First Lord ledsagede forslaget med bl.a. flg. IJdlulelser: •The 
pollcy or building crulsers of comparatlvely s m a li lo n nage had 
been adopted in the ho pc th at other n a tlo ns w o u Id fol Io w 
o ur I e ad ... Unfortunately, neither of these hopes has been reall~ed. 

In 1931 Japan laid down hvo crulsers of 8500 tons reported 
to mount firteen six-inch 1) guns. Il Is learnt thal she is now luying 
down two more of the same dimensions, and that the construction 
of yet anolher two, maklng slx in all, Is projecled. The U n I te d 
Steles also has already announced the Intention of bulldlng four 
crulsers of 10 000 tons each with fifleen slx-inch guns. 
If, therefore, our programme already approved were to be carried 
out the new cruisers would be deflnltely inferlor to those 
belng developed by other Powers. 

As the House is aware, however, our total cruiser tonnage is 
limited by the London Nnval Treaty. The result is that we have 
been on the horns of a very serious dilemma. lf we proceeded with 
-0ur original progrumme all the cruisers that we should be building 
would be deflniteiy lnferlor lo cerlain of the cruisers whlch are 
being boilt by olher Powers. lf, on the other hand , we are to 
bulld anv cruisers comparable with those vessels we 
must reduce our number from four to three. 

The llrst alternative could not be accepted, and uccordingly, 
arter the most anxious conshleration ond wlth much regret, we 
propose to revlse the 1933 programme so as to lnclude two 
cruisers of a n ew type of about 9000 tons with lncreased ar
m amen t ') and one crulser of the Arelhusa type (abonl 5200 tons) .... 
Neverlheless It will be lhe con lin u ed p o li c y of the Government 
to endeavour by common agreemenl both to restrlct the 
nu mb er o f ves se Is of the larger size as much as possible and 
also to reduce the maxlmum size of cruisers to be con-
11lructed In the future,. 

Som et Eksempel paa de nyeste engelske Krydseres Far l
p ræs ta ti o n er oplyses, al •Ae/lilles, af ,Leander,-Klaøsen i Eft. 
tilbagelagde Strækningen Gibrallar-Portland (1000 Sml.) med en 
Gennemsnltsfart paa 29 Knob (45000 HK.); periodevis max. 
Fart var 32,5 l{nob (72 000 HK·) - jfr. (øvrigt italienske Krydser-
farter T. f. S. 1932 S. 4 72. (M. R. Jan. iOK). 

1) Kaliboret har hidtil i Faglldaakrifler væn\ angive\ m 12, 7 cm, men Jane 
1033, Taacbenbuch 1931 og Flottoa des combah 1933 har nu ovorenaatemmtnde 
15 cm I 5 Trip! etaarne. 

•) Antagelig ikke Forogeho af Kaliberet III 29 cm, men For og e la e IL f 
Ania li et af i5 cm K. 



Nogle Regler om Navigering og l\Ianøvrering i 
Taage baseret paa. Domstolenes Praksis m. H. t. 

Søvejsreglernes Fortolkning. 
Af Orlogs kaptaj n, cand. Jur. A. J. Rohbe ch. 

Gennem Arbejde med en Del Sørelssager har jeg 
truffet paa nogle Synspunkter og Regler ang. Taagesej 
lads, der er saa markante, og som gennemføres saa ri
goristisk - ikke alene i dansk, men ogsaa i skandina
visk (og til dels anglo-amerikansk) Retspraksis - at man 
forbavses. Jeg har derfor ment, det kunde være af Inter
esse for Søofficererne, al faa disse Regler og Synspunk-

Kgl. An. an ganen de lnternatlonnle Søvejs reglers og Nødsignalers 
Anvendelse ar danske Skibe (Nr. 4) " It 1897 med senere Ændringer. 

Følgende Artikler (88) citeres ordret og med Fremhævelser efter 
Lovsnmlingen: 

§ 16. Ethvert Skib skal under Tange, Tykning, Snefald eller 
svære Regnbyger gaa med moderat Fart, under omhyggelig 

· Hensyntagen til de stedfindende Omstændigheder og Forhold. 
Et Dampskib, der tilsyneladende foran for Tværø hører 

Tangesignal fra et Skib, hvis Plads ikke kan bestemmes med 
Sikkerhed, skal, for saa vidt Omstændighederne I det givne 
Tilfælde tilstede det. stoppe sin Maskine og derpaa navigere 
med Forsigtighed, indtil Faren for Sammenstød er forbi. 

Regler for Styring og Sejlads, 

(ee 17-20 indeholder de alm. Regler om Skibes Vigepligt). 
8 21. Hvor Ifølge nogen af disse Regler det ene af to Skibe skal 

gaa af Vejen, skal det andet holde sin Kurs og sin Fart. 
Anm. Nanr som Følge af tykt Vejr eller andre Aarsager et 

saadant Skib er kommet saa nær det andet, at Sammen-
stød ikke kan undgaas ved Forholdsregler alene fra 
det Skibs Side, der skal gaa af Vejen, skal ogsaa det 
andet Skib tage saadanne Forholdsreglet, som bedst 
ville hjælpe til at forebygge Sammenstød (se Art. 27 
og 29). 

Tlduk.r. f. Sovæsen. i05. Aarg. 7 
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ter belyst, saa meget mere som det ved Samtale med 
ældre Officerer har vist sig, at man ik~e - saa lidt 
som jeg selv tidligere - har været opmærksom paa og 

~ 22. Ethvert Skib, der ifølge disee Regler er forpligtet til at gaa 
af Vejen for et andet Skib, skal, dersom Omslændl~hederne 
i tiet givne Tilfælde tillade det, undgua at gaa foran om 
det andet Skib. 

~ 23. Ethvert Dampskib, der ifølge disse Regler er forpligtet !il 
at gaa af Vejen for et andet Skib, skal, nanr det nærmrr 
sig dette, om nødvendigt mindske sin Fart eller stoppe 
eller bakke. 

rn~ 24-26. Om indhentende Skibe, snevre Sejlløb og fiskende Sejl
fnrtojer) . 

~ 27. Ved Iagttagelsen og J?ortolkningen af disse Regler skal der 
tages behørigt Hensyn til alle de med Navigeringen og med 
Sammenstød forbundne Farer samt til enhver særegen Om
stændighed, der mnntle gøre en Afvigelse fra de foranstaa
ende negler nndvendig for at undgaa en øjeblikkelig Fare. 

Lydsignaler for Skibe i Sigte e.f hinanden. 

~ 2S, 2. Stk.: Naar Skibe er i Sigte af hinanden, skal et Damp
s kl b, der er let og foretager nogen Bevægelse, som disse 
Regler hjemle eller paabyde, ti 1 kende give denne Bevægelse 
ved følgende Signaler med Damppiben eller Sirenen, nemlig: 
(1, 2 og 3 korte Toner). 

Intet Skib maa under nogen Omstændighed forsømme 
at iagttage passende Forsigtighedsregler, 

~ 29. Intet, som Indeholdes I disse Regler, skal frigøre noget som 
helst Skih eller dets Reder, Forer eller Mandskab for Føl
gerne af nogen Forsømmelse med at føre Lanterner eller 
give Signaler elle r af nogen Forsømmelse med at holde be
hørigt Udkig eller af Forsømmelse af nogen Forslgtlghcds
regel, som almindeligt Sømandsskab eller Tllfældets særegne 
Omstændigheder mnatte fordre. 

Forbehold med Hensyn til Regler for Sejlads i Havne 
og indre Farvande. 

~ 30. Intet, som indeholdes i disse Regler, skal Yære til Hinder 
for Anvendelsen af en særlig Regel, der paa behørig l\Iaade 
er givet af stedlig Myndighed med Hensyn til Sejladsen i en 
Havn, paa en Flod eller i et indre Fnrvand. 
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næppe altid har handlet i Overensstemmelse med den 
af Domstolene knæsatte Fortolkning. 

Nedenfor skal først citeres eller refereres nogle 
Domme fra Samlingen af Domme i Søretssager og fra 
Ugeskrift for Retsvæsen, senere vil det blive forsøgt paa 
Basis af disse Domme at uddrage nogle Regler. \Det 
er mig yderligere bekendt, at man i de senere Aar paa 
Navigationsskolerne bar sat meget ind paa at •terpe• 
disse Regler - navnlig se S. 116 ff. - ind i de vordende 
Styrmænd og Skibsførere). 

Følgende Domme er uddraget fra Samlingen af 
Domme i Søretssager: 

1. Dansk S. H. D.1) 1900 pag. 278. 

Sammenstød mellem 2 Dampere. 

Af Dommens Præmisser fremgaar følgende: [{I. ca. 
88° Fmd. passerede B formentlig Skagens Fyrskib i ca . . 
3 Kv. Mils Afstand, hvad man sluttede af den Maade, 
hvorpaa man havde hørl Sirenen derfra, idet man ikke 
kunde se Fyrskibet paa Grund af Tange. Man havde alle
rede forinden ~aft 3 medgaaende Dampere lidt forude, 
som man af og til saa, og hvis Damppiber man af og 
til hørte, ligesom ogsaa B brugte sin Damppibe. 

Fra Kl. 845, d. v. s. fra noget efter, at Fyrskibet for
mentlig ,·ar passeret, gik B med mindsket fuld Kraft, 
saa at det gjorde omtrent 8 [inob. m. ca. 9°0 hørtes et 
Sted i en Damppibe forude ca. 2 Streger om Styrbord, 
men man kunde ikke stmks afgøre, om det var fra en 
medgaaende eller en modgaaende Damper. Farten blev 
saa straks mindsket til halv Kraft, d. v. s. ca. 61/2 Knob, 
og 2 Minutter efter til •Langsom 11, d. v. s. ca. 4 Knob. 
Der hørtes derpaa 3 Minutter efter, allsaa ca. 5 Minutter 

1) S. H. D. betyder S0- og Handelsrettens Dom. Ø. L. D. be
tyder Østre Landsrets Dom. 

7• 
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efter det første, paany et Stød i en Damppibe forude, 
ligeledes omtrent en Streg om Stb. og formentlig fra 
samme Damper, men betydeligt nærmere. Saa altsaa 
Kl. ca. 914 blev der beordret Stop til Maskinen, og der
paa var den stoppet i ca. 3 Minutter. Pludselig hørtes 
3 korte Fløjtestød, og umiddelbart efter saas en Damper 
A, hvorom Udkigsmanden øjeblikkelig varskoede, og saas 
den da om Stb. i en Afstand af næppe over 3 Kabel
længder, og skønt B.'s Maskine derpaa straks blev slaaet 
fuld Kraft Bak, skete Sammenstødet ca. 1 Minut efter 
d. v. s. ca. m. 918 • B gik da maaske endnu lidt frem 
gennem Vandet, men i alt Fald kun med meget ringe 
Fart. Den havde, da dens Maskine sloges bak, samti
digt givet 3 Damppibestød. 

Retten finder ikke, at der er tilstrækkelig Grund til 
at gaa nærmere ind paa Uoverensstemmelserne mellem 
de lo Skibes Fremstillinger, men statuerer: • Under Hen
syn til samtlige Omstændigheder findes B at maatte si
ges at have haft en overvejende Del i Skylden for del 
skete Sammenstød, da dette Skib i alt Fald maa 
sige s i Strid med Forskrifterne i Ar tik e I 16 i 
de intern. Søvejsregler at have gaaet frem med 
for stor Fart 1) i den nærmeste Tid før Sammenstødet.• 
Men A findes heller ikke at være uden nogen Skyld, idet 
det maa bebrejdes samme, at det i det Øjeblik, det skete, 
lagde sit Ror haardt Bagbord ... u (Fordeling af Ska
derne). 

2. Norsk Søretsdom 1901 pag. 65. 

Damper paasejler Ankerligger. 

Et Dampskib oversejlede en Vintereftermiddag i 
tæt Taage et Sejlskib, der laa tilankers paa Kristiania 

1 ) Selvom det nr et trafikeret Farvand (Skagens Rev) er dette 
en meget skarp Afgørelse - Skibet er gnaet 6½ Knob I 2 Min. 
4 Knob i 3 l\lin . Stoppet Maskinen i 3 lllin. og Bak i 1 Min . - men 
mnaske har disse Forhold motiYeret Fordelingen af Skaderne. 
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Yderhavn. Sejlskibets Rederi sagsøgte Dampskibets Re
deri til Betaling af derved foraarsaget Skade og Tab og 
vandt Sagen, idet Retten fandt, at Skylden alene paa
hvilede Dampskibet, fordi det i Kollisionsøjeblik
ket havde en Fart af 5 Mil, hvilket Retten ikke 
ansaa for at være moderat Fart, som foreskrevet 
i norsk Plakat af 16/1 1897 ~ 16, naar hensaas til, at 
Skibet befandt sig i en Havn, hvori der er megen Pas
sage, og hvor det maatte være forberedt paa at træffe 
opankrede Fartøjer. 

8. Norsk Sjeretsdom 1902 pag. 891. 

Sammenstød mellem Sejlskib og Dampskib. 

Taagen tæl, trods højlys Dag, var Sigtbarheden 1 /'l 
eller 1 hel n Skibslængde •. 

,. 
Sjøretten var, efter nøje Gennemgang af Oplysnin

gerne, kommet til det Resultat, al de to Skibes Farter 
(for Sejlskibet ca. 4 Knob, for Dampskibet ca. 6 
Knob) ikke efter Omstændighederne var i Strid 
med Søvej sreglernes ~ 16. Højesteret gik ud fra, 
at Sjørelten herunder ogsaa havde taget Hensyn til, at 
den ved Lejligheden randende Taage var usædvanlig tyk 
•i Relation hvortil jo Spørgsmaalet om, hvad moderat 
Fart vil sige, maa forstaasn, jfr. Norsk Retstidende 1897 
pag. 81. Det nævnte Sted refereres Voteringen i en 
anden Sag, hvortil siges følgende: •jo tykkere Taagen 
er, desmindre maa derfor ogsaa Farten være, da Skibene 
i tyk Tange først opdager hinanden paa nært Hold. Me
ningen er nu, at de skal gaa med saa moderat Fart, at 
der tiltrods for den korte Afstand, alligevel er Tid til at 
foretage de nødvendige Forholdsregler. Hvad der i let 
Taage er moderat Fart, kan selvfølgelig i tyk Taage være 
en altfor stor Fart., 
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En enkelt Dommer erklærer, at Sejlskibets Fart, 
4 [{nob, var allfor stor Fart i saa tæt Taage, og vil ikke 
for sit Vedkommende acceptere Majoritetens Afgørelse 
paa dette Punkt, han udtaler: •Det har ogsaa i tidligere 
Sager vist sig, at Sjøretten har været altfor utilbøjelig 
til at gøre gældende den Forstaaelse af Plakatens Udtryk 
•moderat Farta, at Formindskelse af Farten maa stna i 
Forhold til Taagens Tæthed.• 

li. 

Højesteret lægger Ansvaret paa Damperen, da denne 
skulde have stoppet sin Maskine og navigeret med For
sigtighed, men i Stedet for fortsatte den sin Fart. Dampe
ren har herved afgjort forset sig mod Styringsreglernes 
i 16, 2. Stk. og maa derfor være ansvarlig for den ved 
Kollisionen forvoldte Skade. 

4. Svensk Højesteretsdom 1905, pag. 441. 

Sammenstød mellem to Dampere. 

Dommen lægges det begge Skibe til Last, at de 
ikke, straks da de hørte Taagesignaler foran for tværs, 
har stoppet Maskinen, men er begyndt at manøvrere med 
Bibeholdelse af moderat Fart. 

Det ene Skib lægges det til Last, at det i Strid med 
Sevejsreglerne har angivet sin Kursændring (Styrbord) 
med Signaler, som er bestemt til at benyttes alene af 
Fartøjer i Sigte af hinanden. 

Pligten til at manøvrere ifølge ~ 21- 27 præciseret. 
Fartens Berettigelse ikke paaberaaht eller kritiseret. 

5. Svensk Højesteretsd~m 1906, pag.180. 

Sammenstød mellem 2 Dampere. 

A gik med nhalv maskin och en fart omkring 5 knop• 
og hørte et fjernt Taagesignal, hvorfor Maskinen sattes 
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paa langsomt. 10 Minutter senere hørtes paany et Taage
signal og nu ganske nær ved, hvorefter Maskinen stop
pedes, saa at. A nærmest Jaa stille, da Sammenstødet 
skete .. 

B gik med noget mindre end fuld Fart, hvorefter 
Farten mindskedes noget. Denne sidste Fart bibeholdtes, 
selv efter at Taagesignal fra A blev hørt. Da A kom 
Sigte gav B fuld Kraft Bak. 

Begge Dampere gav Drejesignal ude af Sigte. 
1. Statueret, at B's Fart 1) har været uforsvarlig i 

den stærke Taage1 selv før 'faagesignalerne fra A hørtes. 
2. Statueret, at B havde overtraadl Søvejsreglernes 

~ 16 ved ikke straks at stoppe Maskinen, da Taage
signalet hørtes, men tværtimod fortsætte Farten uændret 
indtil 150 m fra A, hvor Sammenstød ikke kunde undgaas. 

B blev dømt eneskyldig. 

6. Norsk Sjeretsdom 1910, pag. 169. 

Sammenstød mellem Damper og Sejlskib. 

Sejlskibets Fart ca. 11/2 [{nob, Damperens, som var 
en iO Knobs Baad, ~halv Fart•, hvilket svarer til 6 å 7 
Mil i Vagten(?). Skipperen hævdede, at Skibet var bygget 
til 88/-1 Mil, og at fuld Fart paa Rejsen var 81/-1 Mil. 
Skibets sejlede Fart beregnedes efter Loggens Visning 
fra 12-1245 Lil 51/s Mil i Vagten. 

Dommen: •Al dette (51/s Knob) maa betegnes 
s om moderat Fart (Styringsreglernes ~ 16) kan der 
ikke være Tvivl om, og saapas Fart maatte der antagelig 
ogsaa til med et lastet Skib, for at det skulde være fuldt 
manøvredygtigt ■• 

En Fejlmanøvre, om hvilken det havde Formodningen 
mod sig, at den havde haft Indflydelse paa Skibets Sty-

1) Bog det vage Udtryk ,noget mindre end fuld Fart, skjuler 
sig sikkert den Realitet, at B faktisk har gaaet med fuld Fart. 
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ring, ikke lagt Damperen til Last af Hensyn til, at 
der skal handles straks uden Tid til Orientering. 

(Det kunde efter Skik og Brug til Søs ikke forlan
ges, at Dampskibet af og til burde have stoppet Maski
nen for at mindske Farten og høre efter mulige Signaler 
fra andre Fartøjer i Taagen. Det var forklaret, at man 
paa Damperen ikke havde hørt Sejlskibets Taagesignal, 
uanset at man paa Sejlskibet havde hørt Damperens 
Taagesignaler, da Vinden bar fra Damperen i Retning 
af Sejlskibet). 

Damperen frifundet. 

7. Dansk S. H. D. 1912, pag. 26. 

Sammenstød mellem 2 Dampere. 

A er paa 686 Brutto Tons, har 1300 Hestekræfter 
og en normal Fart af 131/2 I{nob. B er paa 451 Brutto 
Tons, har 180 Hestekræfter og en normal Fart af 7 I{nob. 

A gaar med 10 til 11 I{nob og slaar Stop, da Tange
signal høres. Da B observeres i Taagen, slaas fuld 
l{raft Bak, og der gives 3 Stød i Fløjten. 

B gaar 4 I{nob for halv Maskine og slaar Farten 
ned til sagte, da Taagl)signal høres første Gang. Anden 
Gang slaas Stop, og B drejer over til Styrbord, uden 
at have set A. Da B ser A, slaar R fuld l{raft Bak, 
derefter fuld Kraft frem for at hindre Ifollision. 

Dommen: A har gaaet utilladeligt hurtigt i Særde
leshed i det stærkt trafikerede Farvand. 

B kan ikke lastes for at have slaaet Frem, 
da J{ollisionen var nær forestaaende, men det 
var en Fejl af B at give Ror, da A's Position 
ikke kendtes og ikke kunde ses. Dog tillægger 
Retten ikke denne Rorkommando Betydning i Relation 
til Kollisionen paa Grund af den korte Tid fra Rorkom
mandoen til Bakordren. 

Derimod •maa det betragtes som en meget al-
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vor lig Fejl, at B ikke har !1toppet første Gang, 
A's Fløjte hørtes. Der er intet oplyst, der kunde tjene 
til Undskyldning for, at B ikke har fulgt det bestemte 
Paabud i Søvejsreglernes ~ 16 om i saadant Tilfælde at 
stoppe og derefter navigere med Forsigtighed, indtil Fa
ren for Sammenstød er forbi. Dette Paabud maa ikke 
tilsidesættes, fordi Fløjten lyder fjernt, og Ret
ten kan ikke frakende B Medskyld i Sammenstødet.• 

Skaderne fordeltes efter Skyld. 

8. Svensk Højesteretsdom 1916, pag. 892. 

Sammenstød mellem 2 Dampere. 

A gaar med sagte Fart og hører Taagesignal. A stop
per og bakker, og giver Advarselsignal og Bak
signal, da A derefter ser B. A laa nærmest stille i 
Kollisionsøjeblikket, maaske endda lidt Fart agterover. 

B gaar med sagte Fart. Da A's Taagesignal høres, 
gaar B ,ganske langsomt• paa Maskinen. B stopper 
først Maskinen, da A ses. B bakker ikke før nogen Tid 
efter, da f{ollisionen er uundgaaelig, og har i Kollisions
øjeblikket Fart fremover. 

Retten lægger B til Last, at B ikke i Overensstem
melse med Søvejsreglernes Art. 16 straks har stoppet 
Maskinen, men er fortsat med •ganske langsom•, samt 
at B ikke, da Skibene kom i Sigte af hinanden i farlig 
Position, har bakket for at standse Farten. 

B dømt som eneskyldig. 

Fra Domme i Ugeskrift for Retsvæsen: 

9. S. H. D. (U. f. R. 1920/285). 

Sammenstød mellem 2 Dampere. 

"Efter det saaledes oplyste er der ingen Tvivl om, 
at B har den væsentlige Skyld i Sammenstødet. Rent 
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bortset fra, at den ikke har signaliseret sin Manøvre, 
har den overtraadt Søvejsreglernes ~ 16, hvorefter ethvert 
Skib under Taage skal gaa med modereret Fart, og hvor
efter et Dampskib, der foran for Tværs hører Faresignal 
fra et Skib, hvis Plads ikke kan bestemmes med Sikker
hed, skal, forsaavidt Omstændighederne tillader det, stoppe 
sin Maskine. 8 er trods Taagen ,·edblevet at gaa frem 
med fuld Fart, lige indtil den hørte Taagesignalet, og 
da den hørte Taagesignalet, har den ikke stoppet, men 
kun slaaet •Langsom•. Navnlig den første Fejl 
{Overtrædelsen af første Del af~ 16) maa be
tragtes som meget væsentlig .... 

A har paa sin Side rettet sig efter 1. Del af ~ 16, 
idet den er gaaet med langsom Fart, saa længe Taagen 
har staaet paa, men den har ovcrtraadt 2. Del ved i 
Tillid til, at den var inden for den sædvanlige Rute, 
ikke straks at stoppe sin Maskine, da den hørte 
Taagesignalet fra det andet Skib ... ·" 

Skaderne fordelt i Forholdet 7 : 1. 

10. S. H. D. (U. f. R. 1926/227). 

Sammenstød mellem ntotorskib og Damper. 

• Det var øjensynligt, at 8 hurtigt vilde synke, og A 
slog langsomt frem for at holde Stævnen inde i Hullet 
paa 8 saa længe som muligt. Det lykkedes ogsaa samt
lige ombordværende paa 8 at komme ombord i A, und
tagen ... 

. . . har B gjort sig skyldig i Uforsigtighed og Over
trædelse af Søvejsreglerne paa forskellig Maade. Anklage
myndigheden har navnlig anført, at B ikke har mindsket 
Farten i Taagen, at den ikke har haft fornøden Udkig, 
at dell' ikke har afgivet tilbørlige Taagesignaler, al den 
en Tid har været uden Officer paa Broen, at dens Ma
skine ikke straks blev stoppet, da Taagesignalerne fra A 
hørtes, og at Føreren, som ikke kendte noget til Styr-
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mandens større eller mindre Dygtighed, under de her
skende Vejrforhold ikke selv var paa Broen 1 ) •. 

Skipperen straffet. 

11. S. H. D. (U. f. R. 1926/764). 

Sammenstød mellem Færge og Motorskib. 

• Medens det paa mange Punkter er uklart, hvor
ledes Skylden fordeler sig, maa Retten finde, at det er 
givet, at Færgen har begaaet den Fejl at løbe med for 
stor Fart 2) i den tætte Taage og ikke straks at bakke, 
da den fik Øje paa A. 

A har begaaet den Fejl at dreje til Bb. uden at 
give Signal og ikke at bakke straks, da den fik 
det andet Skib i Sigte ... ·" 

Skaderne halveredes. 

12. Ø. L. D. (U. f. R. 1926/808). 

Sammenstød mellem Motorskib og Damper. 

Motorskibet B gik med 3 Knobs Fart paa Maskinen 
alene. Efter at være kommet østpaa gennem Grønsund, 
gik Skipperen til Køjs, medens Styrmanden havde over
taget Vagten. Der hørtes Taagesignal fra Damper ret 
forude, og Kursen blev ændret 4 Strg. Styrbordover. 
Styrmanden hævdede at have drejet for at slippe ud af 
Damperens Kurs, samt at han ikke havde stoppet Ma
skinen, da han hørte Taagesignalet forude, fordi Skibet 
saa vilde have mistet Styreevnen, da det stak 4¼ Fod 
for og 11 Fod agter, og Vind og Sø kom ret forfra. 

,Efter de foreliggende Oplysninger findes Tiltalte 

1 ) Uanset, at Fureren vidste, at Styrmanden tidligere havde 
sejlet som selvstændig Skipper, se derimod Nr. 12 og 16. 

1) Færgen gik med Normalfart. Sigtbarhed 2-3 ,Skibslængder•. 
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at have overtraadt ~ 16, 2. Stk., dels ved ikke at stoppe 
Maskinen - hvorved bemærkes, at det ikke findes godt
gjort, at Tiltalte ikke, i det mindste i kortere Tid, 
kunde have stoppet Maskinen uden at udsætte sig for, 
at B vilde miste sin Manøvreevne - dels, og navnlig 
ved, straks da han hørte A's første Taagesignal 
forude, inden han kendte dette Skibs Plads og 
Kurs, at have forandret sin egen Kurs .. • 

Styrmanden straffet. 

18. S. H. D. (U. f. R.1927/867). 

Sammenstød mellem Sedler og Damper. 

"Det kan ikke lægges A til Last, at den, efter at 
Maskinen havde været stoppet i 5 Minutter, gik langsomt 
frem, da intet Tangesignal hørtes .... • (:i: der var for
løbet 5 Minutter, siden man mente at have hørt Tange
signal). 

A frifandtes. 

14. S. H. D. (U. f. R.1980/797). 

Sammenstød mellem to Dampere. 

A mindskede Farten til ,,Langsom,, da det blev 
Taage, og gav Taagesignaler. Da der hørtes et svagt 
Taagesignal om Stb. fra en Damper, stoppedes Maskinen. 
Efter at Maskinen havde været stoppet i 5 Minutter, duk
kede B ud af Taagen 4-5 Strg. om Stb., og A slog 
fuld Kraft frem for at dreje Bh. over. Drejningen blev 
ikke varskoet med Fløjten p. Gr. a. manglende Tid og 
Udpurring af Besætningen. 

B slog nHalv Kraftu i Taagen og afgav Taagesig
naler. Da der kort Tid efter hørtes Signaler fra en 
Damper forude, og da Lyden kom nærmere, ændredes 
Kursen 3 Strg. til Stb. 
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Kl. 366 (10 Minutter før Kollisionen, men altsaa 
ikke, da A's Taagesignal hørtes første Gang), blev der 
slaaet •Langsom•. 
KL 4°0 (5 Minutter før Kollisionen) blev der slaaet •Stop•. 
Kl. 4°5 opdagedes A een Strg. om Bb. tværs paa· Kursen 
i en Afstand af 60 m. Der blev straks slaaet oFuld 
Kraft Bak•, uden dog at Kollisionen kunde afværges. 

B erklærede at have forandret [{urs, fordi man efter 
Pejlingerne af Signalerne gik ud fra, at Skibene nær
mede sig Stævn mod Stævn. 

A hævde.de: 

1) at naar B efter at have gaaet langsomt i 5 Minutter 
og at have haft stoppet Maskinen i andre 5 Minutter 
alligevel havde saa megen Fart, som Tilfældet var i 
Kollisionsøjeblikket, maa Farten i Taagen have været 
utilladelig stor, allsaa en Overtrædelse af § 16, 1. Stk. 

2) at B havde begaael Fejl ved al ændre sin Kurs 
d. v. s. manøvrere ude af Sigte af A - altsaa en 
Overtrædelse af ~ 16, 2. Stk. 

3) al B havde overtraadt § 16, 2. Stk. ved ikke straks 
at stoppe, men først al stoppe efter 5 Minutters 
Forløb. 

4) at A's Manøvre var en Nødmanøvre, der tilsigtede at 
afværge Kollisionen eller de værste Følger deraf. 
Selvom Hensigten ikke opnaaedes, havde Manøvren 
ingen Betydning for Skaden, idet Skibet endnu ikke 
var begyndt al reagere for Rormanøvren. 

B hævdede: 

1) at de særlige Forskrifter i ~ 16 maatte forstaaes 
overensstemmende med de almindelige Regler om 
Styring og Sejlads i U 17-27. Disse sidste Regler 
maatte under Sejlads i Taage gælde ved Siden af 
den særlige Regel i ~ 16. Oven i [{øbet medførte 
Situationens Farlighed en kvalificeret Forpligtelse for · 
Skibene til at rette sig efter ~~ 17-27. 
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2) at i Overensstemmelse med denne Fortolkning skulde 
ifølge ~ 19 (om Vigepligt for den Damper, der har 
en anden paa sin Stb.'s Side) A vige som havende 
B om Stb. Ved kun at stoppe havde A forsømt 
denne Vigepligt. Ifølge U 23 og 23 skulde A have 
navigeret saaledes, at den var sikker paa ikke at gaa 
foran om B. A burde have ligget stille - stoppet 
Maskine ikke nok - eventuelt bakket. 

3) at A's Manøvre umiddelbart før Kollisionen var en 
stor Fejl, idet den ikke alene ikke var i Stand til at 
hindre f{ollisionen, men endog kun havde kunnet 
forværre Følgerne. 

4) at B ikke havde haft for stærk Fart i Taagen. Ski
bets Normalfart var 12 Knob, og da Taagen kom, 
blev der straks slaaet nHalv [{rafl•. 

5) at B var berettiget til at dreje Stb. over, da man 
hørte A's Taagesignaler, idel i 16, 2. Stk. kun angik 
det Tilfælde, hvor man ikke med Sikkerhed kunde 
bestemme det Skibs Plads, hvorfra Taagesignalet hø
res. H maalle efter Heiningen af Taagesignalerne 
gaa ud fra, at A var ret forude, og skulde derfor 
ifølge ~ 18 dreje Stb. over. 

6) at det ikke kunde bebrejdes B, at man ikke straks 
havde slaaet Stop. Da man nemlig Uvfr. Pkt. 5) mente, 
at A var ret forude, havde man været berettiget til 
at stole paa, at A kunde passeres, naar Kursen æn
dredes Stb. over. lønigt var D's Maskine stoppet 
lige saa hurtigt som A's Maskine. 

Paa Grund af disse - ikke heil almindelige -
Paastande, som Dommen delvis skal tage Stilling til, 
frembyder denne derfor særlig fremragende Interesse: 

"Retten maa give A Medhold i, at B har manøvreret 
i Strid med Søvejsreglernes ~ 16, der giver de for 
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Sejlads i Taage gældende særlige Regler 1). Det 
var derfor en Fej I, at B ikke stoppede sin M a -
skin e, da der hørtes Taagesignal fra A, men vedblev 
at gaa frem, idet den ændrede sin [{uri;, hvorved be
mærkes, at det ikke kan anses for rigtigt, naar 
der fra B's Side er gjort gældende, at man fra 8 med 
Sikkerhed kunde bestemme A's Plads, idel det i Taage 
altid vil være forbundet med en vis Usikker
hed at bestemme et andet Skibs Position og 
Kurs alene efter Lydsignaler. 

A findes derimod i det Hele at have manøvreret over
ensstemmende med ~ 16. Den foretagne Rormanøvre, 
der er foretaget for at undgaa øjeblikkelig Fare, uden 
at Omstændighederne gav A's Fører Tid til nær
mere Overvejelse af de forskellige Muligheder, findes 
ikke at kunne lægges den paagældende Fører til Last, 
men førøvrigt maa det efter det oplyste antages, at Ror
manøvren p. Gr. a. den korte Tid, der hengik mellem 
denne og lfollisionen, ikke er kommet til at virke, saa
ledes at den kan have været af Betydning for det pas
serede, og af samme Grund maa det antages lige
ledes at have været uden Betydning, at Ror
manøvren ikke blev varskoet med Fløjten .. ·" 

Skylden udelukkende lagt paa B. 

16. S. H. D. (U. f. R. 1980/1038). 

Sammenstød mellem Motorskib og Damper. 

,Af cle foreliggende Oplysninger fremgaar det, at 
Tiltalte har handlet i Strid med ~ 16, der indeholder 
de for Sejlads i Taage gældende særlige Reg
ler1), idet han har undladt at stoppe H's Maskine, da 

1 ) D v. s. nt Domstolen bestemt lager Afstand fra at anerkende 
!§ 17-27 ved Siden af § 16 - derimod baade lian og skal §§ 28-29 
anvr.ndes ved Siden af ij 16, se herom senere Side 112. 
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der foran for tværs hørtes Taagesignal fra A, der p. Gr. a. 
Taage ikke var i Sigte. 

Det var derhos en Overtrædelse af del i bemeldle 
~ 16 indeholdte Paalæg om al navigere med Forsigtighed, 
at Tiltalte ændrede J{urs, skønt A's Position og 
Kurs ikke med nogen Sikkerhed kunde bestemmes. Ifølge 
Tiltaltes Forklaring fandt Rormanøvren Sted ca. 5 Mi
nutter før Kollisionen, og de to Fartøjer maa paa dette 
Tidspunkt have været i en saa stor Afstand fra hinanden, 
at der ikke har foreligget saadanne særlige Omstændig
heder, der i Medfør af Søvejsreglernes ~ 29 1 ) kunde be
rettige denne Manøvre. 

Det maa derhos anses at være i Strid med ~ 28 1 ), 

naar Tiltalte har varskoet den om meldte I{ ursændring 
med Fløjten, skønt Fartøjerne ikke var i Sigte af hin
anden. ~ 28 findes at burde forstaaes saaledes, at det 
kun er tilladt al benytte de i fen nævnte Ma
n ø v r e s i g n a I e r 2) , n a a r S k i b e n e e r i S i g t e a f h i n -
anden. Et Manøvresignal, der afgi\'es, skønt det mø
dende Fartøj ikke er i Sigte p. Gr. a. Taage, vil kunne 
virke vildledende, bl. a. fordi del vil kunne bibringe det 
mødende Skib den urigtige Forestilling, at d c t er i 
Sigte af det signaliserende Sk ib,11 

16. S. H. D. (U. f. R. 1931/218). 

Sammenstød mellem Sejlskib og Damper. 

Sejlskibet A gik i taaget Vejr (Vindstyrke 3) c. o [{nob 
og afgav Taagesigoaler. Der hørtes en Dampfløjte for-

1) ~§ 28 og 29 unerkendes - i Modsætning t1I U 17- 27, se 
ovenfor Nr. 14 og 15 - ved Siden af~ 16. 

') jnfr. derimod, at de to lange Toner for ,Slillellggende• i 

~ 15 b er et decideret Taagesignal, der kan anvendes saavel ude af 
Sigte som i Sigte (men man naturligvis ikke misbruges - f. Eks. 
derved, at man forbliver liggende stille og giver Signal herfor og 
overlader til Modparten at foretage den farllge og vanskelige Na
vigering, ,se S. 121 med Nole) . 
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ude ca. 1 Strg. om Bb. og kort Tid efter observeredes 
))amperen B ca. ¼ Strg. om Bb. i 2 Skibslængders Af
stand. Fra A blev der givet haardt Stb.'s Ror, men A 
blev straks efter paasejlet (Føreren kom paa Dækket 
umiddelbart før l{ollisionen). 

B gik n Langsom• i Taagen med Udkig paa Bakken 
og afgivende Taagesignaler. Da der hørtes Taagesignal 
forude, stoppedes Maskinen, og da Lyden kom nærmere, 
blev der slaaet fuld Kraft Bak, tilkendegivet med tre 
Tonesignaler. Kort efter kom A i Sigte i 200 m Afstand; 
og der blev slaaet Stop til Maskinen, da B laa stille, 
hvilket blev averteret med to lange Slød i Fløjten (ca. 
80 m. fra A). 

A hævdede: 

1) at Sejlføringen og Farten havde været forsvarlig. 
2) at B havde gjort en Fejl ved - skønt Skibene endnu 

ikke var i Sigte af hinanden - at slaa Bak og varsko 
dette med Fløjten, hvilket var en Overtrædelse af~ 16, 
der paabyder at stoppe Maskinen. 

3) at det var en Fejl, at B laa stille og derved berøvede 
sig selv Manøvreevnen til Opfyldelsn af sin Vigepligt. 

4) at A's Manøvre havde været berettiget som Nødman
øvre {:>: ~ 29). 

B hævdede: 

at det var rigtigt at bakke og varsko denne Manøvre 
med Fløjten. Der var netop herved vist stor Forsig
tighed, og der var ikke i ~ 16 Hjemmel til at 
forbyde et Skib at bakke, naar det hørte 
Taagesignal. 

• Retten finder, at det maa anses som ,·ærende i 
Strid med den et Dampskib i Medfør af ~ 16 paahvi
lende Pligt til at manøvrere med Forsigtighed, at B saa
ledes, skønt Sejleren p. Gr. a. Taage endnu ikke var i 

Tidaakr. f. Sov■son. 105. Aarr. 8 
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Sigte, ved Bakmanøvren har ændret sin Position 
ved at svinge Stb.over 1). 

Det var derhos en Fejl, at B har sal sig ud af 
Stand til at manøvrere for Sejleren, naar denne 
kom i Sigte, saaledes at det, skønt Dampskibet da havde 
Vigepligt, blev overladt til Sejlskibet at manøvrere for 
at undgaa Kollision .. ·" 

Sejlskibets Manøvre anset for hensigtsmæssig og 
Damperen alene dømt. 

Naar man betragter og sammenligner disse ovenfor 
anførte Retstilfælde, kan man uddrage visse Regler, nogle 
med absolut Sikkerhed, hvor Skønnet faktisk generelt er 
udelukket, andre med mindre Sikkerhed p. Gr. a. den 
mere skønsmæssige, konkrete Vurdering, som Helten 
maa og skal foretage. 

Det er muligt, at enkelte Søofficerer vil karakterisere 
Retsafgørelserne som •Pedanteri• eller nJuristeri11 o. I., 
hvilket dog ,·ilde være ganske uberettiget. Dommene er 
saa godt som alle afsagte af Sø- og Handelsrellen (hvor 
dette ikke er Tilfældet, har Appelinstansen shtllct sig til 
Sørettens Synspunkter - da hver Underretskreds kan 
have sin Sø1·et, er der gennem de sidste 20-25 Aar 
udviklet den Praksis, der nu har faaet Lovhjemmel, 2) at 
alle betydeligere Sager eller Sager af principiel Betyd-

1) Dette Synspunkt synes at være vel skarpt og bør maaske 
betragtes som en ensom Fugl - men Domstolens Udtalelse viser 
klart Tendensen. Den strenge Afgørelse skyldes maaske, at det 
var Damper contra Sejlskib, hvilket p. Gr. af Taagesignnlerne muulle 
staa Damperen klart. 

') I SømandsloYen (181) 1/6 23 ~ 88 samt Lov om Ændringer 
I Soloven ar 1892 (182) 1/ 6 23 ad Sølovens ~ 311 findes Bestem
melser om) at Handelsministeriets (nu Søfartsminlsteriets) SonHlon 
til Pantale el. Frafuldelse ar Paataie i visse Tilfælde skal indhentes 
(f. Ex. ved Søulykkcr, Totalforlis, Grundstødning, Tab ar ~lenneskeliv 
el. betydelig Skade). 
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ning indsendes til Søfartsministeriet, der gennem Appel 
eller ved at rejse Straffesag gennem Anklagemyndigheden 
tilstræber at gennemføre en vis Retsenhed hovedsagelig 
baseret paa Præjudikater fra Sø- og Handelsretten i Kø
benhavn, hvis Afgørelser som bekendt appelleres direkte 
til Højesteret). Denne Ret er jo i Praksis den eneste af 
vore Domstole, hvor man har gennemført det saa meget 
ønskede - og vistnok rigtige - Princip: 

at saavel den juridiske Sagkundskab som den tek
niske Sagkundskab og praktiske Erfaring er repræsenteret 
i Retten. Sørettens Domme er derfor - saalangt fra at 
være Udtryk for •juridisk Spidsfindighed, - netop Ud
tryk for den objektive Sagkundskabs og Praktikernes Op
fattelse (disse sidste udgør jo endda Majoriteten i Retten, 
der bestaar af en Jurist og 2-4 •Fagmændu). 

Skulde nogen imidlertid være af den Formening, at 
Rettens juridiske Element har en særlig Indflydelse, der 
skulde kunne opveje Lægdommernes Majoritet og Viden, 
er der kun hertil at sige, at man saa maa slaa sig til 
Taals med den Realitet: at saaledes dømmes der, og vil 
der blive dømt i disse Sager. 

Derimod kan det beklages, at · Domsreferaterne og 
Præmisserne langt fra altid er fyldestgørende i deres Op
lysninger1), saaledes at man kan danne sig en sikker 
Opfattelse af Dommens Rækkevidde. Dette gælder navn
lig m. H. t. Opgivelser af Skibenes Tonnage, Normalfarter, 
Hestekræfter o. 1., der - paa en enkelt hæderlig Und
tagelse nær, se Nr. 7 - ikke er tilstrækkeligt oplyst. 
Noget tilsvarende gælder Afstandsbetegnelser som 2 å 3 
•Skibslængdera (Nr. 3, 11 Noten og Nr. 16) - hvilket 
Skibs Længde? og hvad er denne? 

Ved Vurderingen af Domstolenes Stilling til de for
skellige Problemer, maa man have for Øje, at Rettens 

1) omend disse Oplysninger som Regel kan efterslaas I de 
forskelllge Sklbsregistre - hvad der Ikke er meget praktisk. 

s• 
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Synspunkt maa (og skal ) være forskelligt, eftersom Sagen 
drejer sig om Straf for Overtrædelsen af Lovens (An
ordningens) Bestemmelser og Paabud eller om Erslat
n in g for Skade i Ani. af Sammenstødet. 

Ved Afgørelsen ang. Strafskyld kræves der paa den 
ene Side visse subjektive Betingelser, som ikke kan 
kræves ved Erstatningsspørgsmaalet. Paa den anden 
Side kan Straf idømmes uden Hensyn til Forseelsens 
Indflydelse paa l{ollisionen (d. v. s. uden H. t. den kon
krete Følge af Handlingen eller Undladelsen), medens 
der ved Erstatning kun kan tages i Betragtning de 
Handlinger, respektirn Undladelser, der har haft Ind
flydelse paa Resultatet 1), se Nr. 1, 5, 7 og navnlig 14, 
i hvilten sidste Dom Retten saa bort fra saavel forkert 
Manøvre som Undladelse af al varsko Manøvren med 
Lyd signal. 

Sikre Regler. 

A. Tonesignaler for et Skibs Drej til Stb. 
eller Bb. eller for Bak maa kun gives, naar det 
and et Skib er i Sigte (Nr. 4, 15, 16). 

Denne Regel fastholdes med usvigelig Ifonsekvens 2). 

Paa den anden Side s k a 13) disse Signaler gives, naar 
det andet Skib er i Sigte (Nr. 9, 11), men dette J{rav be-

1) Et Skib kan saaledes dømmes skyldig (medskyldig), hYis 
dets Undladelse af at holde en Forskrift har bevirket el. medvir
ket ved se!Ye Skaden, selvom ikke til selve Kollisionen. 

') Mange Søofficerer har en uimodstaaellg Trang til at give 
3 Stød i Dampfløjten eller Sirenen, selv naar de i klart Vejr bakker 
ud gennem Honsebrolobet - en Praksis, der saaledcs næppe er 
uangribelig. (Se Reglem. for KbhYn. ~ 6 om 1 lang Tone ved lud
og Udsejling af Kanalerne). 

3) lndenrigsmln. Kommentarer 1890 ad Udkastets ~~ 21 og 22 
omtaler, at Lydsignalernc ror Skibe I Sigte af hinanden fra at være 
,frivillige• nu skulde overgaa til at være ,tvungne• - flere Stater 
stemte imod, heriblandt Danmark. Ad ~ 28 fremhæves, at Lydaig
nalerne gives under sigtbare Vejrforhold. (Se S. 120 Noten). 
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handles lempeligere, idet Rellen akcepterer Undskyld
ningsgrunde (Nr.14) eller undersøger, om Undladelsen har 
haft Betydning for Kollisionen (Nr. 14 og maaske Nr. 4). 

(Derimod kan og skal (se Nr. 15 Note 2) Lydsignalet 
for Stilleliggen gives saavel i som ude af Sigte.) 

Il. Naar der høres et Taagesignal foran for 
Tværs, skal Maskinen stoppes, og stoppes før
ste Gang Taagesignalet høres, omend det er 
fjernt. 

Ogsaa denne Regel kræves gennemført med stor 
J{onsekvcns (Nr. 4, 5 dog lidt vaklende, 1, 8, f!, 10, 12, 14). 

Den ene U n d tage Ise: at det andel Skibs Plads 
med Sikkerhed kan bestemmes, er aldrig taget for gode 
Varer - alene det, al Sammenstød finder Sted, er jo el 
vægtigt Indicium mod Paaberaabelse heraf. Tværtimod 
er det adskillige Gange i selve Dommen med Styrke præ
ciseret, al et andet Skibs Plads ikke i Taage kan be
stemmes med nogen Sikkerhed ved Lydsignaler alene 
(Nr. 14). Skulde det virkelig i et enkelt Tilfælde lykkes 
at vinde igennem med en saadan Paastand, vil det let 
blive at komme fra Asken og i liden, thi man kan da 
saa temmelig sikkert regne med at blive dømt for gan
ske usømandsmæssig Navigation og Manøvre, hvis Kol
lision alligevel finder Sted. 

Den and en Und tage Ise: at Omstændighederne 
ikke tillader at stoppe, er det heller ikke lykkedes at 
trænge igennem med. Omstændighederne vil praktisk 
talt altid tilstede, al der slaaes n Stop• omend kun i gan
ske kort Tid (Nr. 12). 

Naar Retten Gang paa Gang statuerer, at' Maskinen 
skal stoppes, første Gang Signalet børes, selvom det er 
fjernt (Nr. 7, 9), kan dette synes lidt pedantisk Princip
rylleri. Der ligger dog sikkert sunde Realitetsbetragt
ninger bag denne Retspraksis. For det første sikrer man 
sig herigennem, at Farten mindskes i hvert Fald dog 
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noget. For det andet afskærer man under Processen en 
Mængde Bevisvanskeligheder og løse Paastande 1), og 
endelig sikrer man sig ved haardhændet at fastholde 
delle Krav, at den vagthavende Maskinmester er ved 
Manøvreratlet (Avisen lægges til Side, Smaaarbejder som 
Smøring o. I. afbrydes o. s. v.). At Maskinmesteren er 
averteret om Taagen derigennem, at der er slaaet • Halv 
Kraft« eller •Langsom•, er ikke tilstrækkeligt, thi disse 
Farter kan være benyttet i mange Timer, ja Døgn, p. Gr. 
af langvarig Taage 2 ). 

1) Fra en engelsk Dom: 
,lf thls Court "ere to hold that upon hearing a whistle which 

sounded to be distant a vessel was justified in not stopping, although 
ile position was not ascertaln cd, 1.'Xcept that it sounded a long way 
olT, every case in this Court would be tliat the whietle sounded 
such a long way oll' that the ship was justiflecl in not stopping•. 
(M. Pag. 355, se S. 114 Noten ). 

Hellens • doktrinære• Standpunkt kun imidlertid have eu an
den Forklaring (om delle er Tilfældet, er det ikke muligt at fastslaa 
med Sikkerhed paa Grundlag af Domsreferaterne), nemlig: at netten 
kun har præciseret dette Krav (om at stoppe Maskinen) i cle Sager, 
hvor en snadan Undladelse - omend kun som en meget fjern 
Eventualitet - kan have medvirket til Kollisionen eller dens 
Følger. Der foreligger altl\/la den Mulighed, at Helten i de Tilfælde, 
hvor det pna Forhnand er ganske udelukket, at der kan være nogen 
Anrsagsforbindelse, vilde se bort fra Undladelsen (hvis lletesagen 
drejer sig om Erstatning - anderledes, hvis Sagen angnar Spørgs
maalet om Slrafansvuret, hvortil Jo ikke kræves Folge af Handlingen 
respektive Undladelsen). Om et amerikansk Tilfælde, der synes at 
støtte denne Forklaring, se S. 128 - saa\edes ogsna Nr. 14, hvor 
Retten ikke tager Stilling til A's forate Paastand - pau den anden 
Side gunr maaske i'ir. 9 herimod. 

') Som yderligere Begrundelse kan anføres: 
a) at skabe Stilhed i Skibet (jvfr. Forslag til llesolutlon l'u. 12 

af den internationale maritime Konference 1889: , at cler san vidt 
muligt bor sorges for, at Udblæsning af Spildedampen foraar,mger 
san liden Stoj som muligt, sigter til at fJærne :Faren ved, at snadan 
St11J kan forhindre den Vagthavende i et kritisk Øjeblik fru 111 høre 
det modende Dampskibs Damppibe-Signaler, ). Ved lllotorskibe, hvor 
kun Skruen slnas fra, medens Motoren fortsat er i Gang, spiller 
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En tredje Undtagelse man Heglen dog sikkert 
lide, idet den mna forstnaes paa et enkelt Omraade cum 
grano salis. Det vilde ellers være komplet umuligt at 
komme igennem et stærkt trafikeret Farvand, hvor man 
ustandseligt hører Taagesignaler - saadanne Tilfælde 
synes imidlertid ikke at have været forelagt Domstolene 
lil ·Prøvelse, i hvert Fald findes næppe saadanne Af
gørelser expressis verbis. 

C. Aldrig Kursændrin g medmindre det mod
gaaende Skibs Plads kan bestemmes med Sik
ker hed - og da delte i Praksis aldrig vil være Til
fældet (se under B), vil del sige: [{un Kursændring 
i Sigte af hinanden. 

Denne Regel opretholdes med haard Haand som 
stridende imod ~ 16, 2. Stk.'s Paabud om at navigere 
med Forsigtighed (Nr. 7, 12, 14, 15, 1§.), end ikke det 
Drej, som et Enkeltskrueskib automatisk foretager, nanr 
Skruen gaar 0ak, akcepteres (Nr. 16, som nok er lidt 
for rigoristisk). 

Heller ikke her vil de lo under B nævnte første 
Undtagelser have megen Chance for at trænge igennem. 

(Derimod er det vel foreneligt med forsigtig Naviga
tion efter Omstændighederne at slaa •Frem,, Nr. 7 og 13). 

Vil man ikke endnu tage den fulde Konsekvens af 
Dommen i Nr. 16, kan mnµ modificere Reglen til: at 
Kursændring ikke man foretages ved Rorman
ø v re - herved er man i Overensstemmelse med en
gelsk nyere Retsopfattelse (se Nr. 7 og Side 125). 

denne Begrundelse ingen Rolle, llge!om mnn ved et Dampskib 
med længere Tids stoppet l\lnsktne bør have 011mærksomheden 
henvendt paa, at Sikkerhedsventilen knn blæse. 

b) Det psykologiske l\lomenl - som kan være svært at for
klare I Korthed, men som enhver Soofflcer kender - : at man 
ligesom •begynder forfrn,, faar Tid til at tænke sig om. 
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D. ~~ 17-27 (der staar opført i Anordningen under 
Overskriften: • Regler for Styring og Sejlads" ) g æ 1 der 
ikke ved Siden af ~ 16, der g a ar foran disse. 
Derimod maa ~~ 17-27 være anvendelige, naar 
Skibene er kommet i Sigte af hinanden. (Nr. 4, 
14, 15). 

E. ~~ 28 og 29 har Gyldighed ved Siden af 
~ 16 (Nr. J.Q, 16). 

F. I Tange skal der være Udkig i Stævnen 
- eller et andet ligesaa godt Sted (Nr.10, 16). 

En enkelt Udkig kan ikke altid med Sikkerhed paa
regnes at tilfredsstille l{ravene om behørigt Udkig rn 29). 

Skønsmæssige Regler. 

a. Farten skal være moderal 1). 

Hvad der forstaaes herved, og hvilke Faktorer, der 
her er afgørende, vil man næppe finde principielt fast
slaaet i Dommene, ej heller i Fremtidens. Paa dette 
Punkt udtaler Dommene sig ikke principielt, men kon
kret, casuistisk ( "efter Omstændighederneu o. I.). 

At der af denne righoldige Casuistik kan uddrages 
visse Momenter, der altid er sikre paa at blive taget i 
Betragtning, er vel givet: 

1 ) Indenrlgsmin. 1890 Kommentar ad ?. 16 I det ar en inter
national Komlssion udarbejdede Forslug, der førte til Søvejsreglerne 
1897: ,Da der ikke kunde tilvejebringes Enighed om at give en 
Definition af, hvad der skal forstaaes ved ,moderat• Fart i Tange, 
besluttedes det at foreslaa følgende Tilføjning til den nugældende 
l 13: ,under forsigtig Hensyntagen til de stedllndende Omstændig
heder og Forhold•. Da imidlertid denne Forsigtigbeds-Regel I 
Praksis turde vise sig lige saa ubestemmelig og betydnlngslos som 
Udtrykket •moderat,, vil der næppe vindes synderligt ved denne 
Tilføjning. Tilføjnlngen i det sidste Stykke om, at nanr et Damp
skib horer et Tnogesignal foran for Tværs, skal det stoppe o. s. v. , 
betragtes derimod som en vigtig Sikkerheds-Foranstaltning for Sej
lads i Tunge .... • 
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Taagens Tæthed (Nr. 3). 
Havn med megen Trafik og med Ankcrliggere 

(Nr. 2, hvor Fart paa 5 l{nob er anset for uforsvar
lig), medens frie Farvande tillader højere Fart (Nr. 3 
og 6, hvor 5-6 Knob akcepteredes). 

Hestekraften og Manøvre tiden fra Frem til Bak 
maa sikkert ogsaa spille en Rolle (f. Ex. for Tor
pedobaade med stor Maskinkraft). Maaske bør Dam
pen sættes op paa flere f{edler. 

Derimod er det vist haabløst at forsøge paa at finde 
en nDefinilionet eller en Størrelse, hvoraf den moderate 
Fart skulde være en efter bestemte l{riterier afhængig 
Variant. 

Saaledes vil en procentvis Nedsættelse af Normal
farten næppe kunne benyttes som Maal. En nLiner• med 
Normalfart 24 Knob kan sikkert ikke nøjes med at sætte 
Farten 25 °lo ned til 18 I{nob, medens en Fiskekutter 
med Normalrart 7-8 l{nob antageligt kan nøjes med en 
saadan Nedsættelse. 

Nogen ab so I u t Størrelse kan ej heller angives, thi 
en • Liner• kan næppe holde Styringen med en Fart paa 
et Par Knob, ligesom Minimum af Fart (0) ikke engang 
altid er tilladt (og kunde medføre, at Skibene - teore
tisk - aldrig kom klar af hinanden Nr. 16 1). 

I Nr. 3 er anført et Votum, der forsøger noget i 
Retning af en Definition: »Meningen er nu, at de skal 
gaa med saa moderat Fart, at der tiltrods for den korte 

1 ) Indenrigsm. ad ~ 15, Pkt. 9: ,Til Tilkendegivelse af, at det 
Dampskib, der har stoppet og ikke gør Fart, ønsker, at det andet 
Skib med Forsigtighed gaar an, er der foreslaaet et nyt Taage
signal, . . Dette ny Signa! er anset som nødvend igt p. Gr. a. den 
ny Bestemmelse i den efterfølgende ~ 16 om, at et Dampskib, der 
hører et Taagesignal foran for Tværs, bør stoppe, da uden et saa
dant særligt Signa! begge Skibe, muligt med Fare, kunde forblive 
liggende ,stoppet, I ufornøden lang Tid , . {Dette særlige Signal 
blev Ikke vedtaget). 
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Afstand alligevel er Tid til at foretage de nødvendige 
Forholdsregler«, hvilket vel nok kan være det tilstræbte 
Ideal, men som i talrige Tilfælde vil være praktisk uigen
nemførligt, hvad enhver sejlende Søofficer kan bevidne. 
En 111..inerco paa 50 000 Is kan ikke opfylde del [{rav 
endda blot tilnærmelsesvis, hvis Taagen er nogenlunde 
tæt, ligesom der findes utallige Tilfælde, hrnr Taagen 
har været saa tæt, at man end ikke fra Broen i en Tor
pedobaad har kunnet se Baadens Stævn. 

En Faktor, der ikke ses selvstændigt omtalt, er Ski -
bets samlede Manøvreevne (d. v. s. absolutte Drejeevne 
og Gangskiftning, saml Hestekraft i Forhold til Tonna
gen, Antal Kedler o. I.). Del synes utvivlsomt, at der bør 
tillægges denne samlede Manøvreevne Betydning - naar 
dette ikke har faaet Udtryk i Dommene, skyldes det maa
ske, at Tilfælde, hvor disse Forhold i særlig Grad har 
været til Stede, sjældent, om overhovedet nogensinde, 
kommer for Domstolene, da [{ollisioner netop af samme 
Grunde ikke finder Sted (Torpedobaade, Fiskekuttere o. I.). 
Har den samlede Manøvreevne som nævnt ikke haft 
kendelig Betydning under Processer, bør der dog sikkert 
i Praksis tillægges den stor Vægt ved Bedømmelsen af 
den Fart, man forsvarligt kan benylle. (Selv om Farten 
er moderat, skal der holdes fuldt Damptryk paa I{edlerne). 

b. Det vil ikke altid være tilladeligt at bakke. 

Dels er det ikke 1) tilladt at bakke, naar det andet 
Skib er ude af Sigte (i hvert Fald, hvis Kursen derved 
forandres - hvilket jo ikke nødvendig,·is behøver at ske, 
idet Vind, Ror og to Skruer kan modvirke eller ude
lukke Drejet). 

Dels vil Tilladeligheden i Sigte af det andet Skib 
være afhængig af de almindelige Manøvreregler og Plig
ten til at vige (smig. Nr. 8, 11, 16). 

1) Se dog om Forbehold paa dette Punkt S. 119 under C. 
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c. I Almindelighed synes Retten ikke at 
lægge Skipperen det til Last, at han ikke er 
paa Broen i Taage. 

Herved er dog intet præjudiceret m. H. t. Rederiets 
Krav om Skipperens Paapasselighed, f. Eks. Marinens 
Praksis og ({rav til Chefens Nærværelse paa Broen un
der Taage eller andre særlige Forhold . 

Det er dog en Forudsætning, at Skipperen af Er
faring kender Styrmandens Kvalifikationer og har givet 
ham fyldestgørende Instruktion (smig. Nr. 10, 12, 16). 

d. Der tillægges ikke altid Fejlmanøvre Be
tydning. 

Her er Bedømmelsen strengest i Relation til det 
vigepligtige Skib, mildere i Relation til det andet Skib. 
Hvis dette har foretaget en Nødmanøvre, et forkert Skøn, 
en Manøv-re, der ikke faar (kendelig) lndtlydelse, ses der 
bort fra Manøvren, men selv i andre end de anførte Til
fælde tages der læmpeligt paa de forkerte Manøvrer, der 
kun skyldes en Fejl i Skønnet, naar den ikke er forbundet 
med nogen Tilsidesættelse af en positv Forskrift (Nr. §, 
14 - derimod Nr. 1). 

Skønt det snart er en saga blott, al danske Søoffi
cerer sejler ud over et Par Uger i danske Farvande (samt 
i Nordhavet), hænder det dog, at danske Marinefartøjer 
anløber England. Det kan derfor have Interesse i ganske 
korte Træk at skitsere den engelske Opfattelse af disse 
Spørgsmaal 1). 

1) Navnlig paa Basis af det meget brugte og anerkendte en
gelske Vætk af R. G. l'tlarsden (Udgave 1923, citeret i Artiklen som 
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ad A. 1\1. H. t. denne Regel synes der ikke at herske 
nogen Divergens. 

ad B. Engelsk Retspraksis holder strengt paa denne 
Regel (M. Pag. 354 ff.). Indsigelserne, at det andet Skibs 
Position Yar kendt, eller at Omstændighederne ikke tillod 
at stoppe, underkendes faktisk altid (end ikke en Bugser
baad med Fartøjer paa Slæb gaves der Dispensation). Et 
Skib kendtes skyldigt, fordi det ikke stoppede, da det 
hørte Taagesignal fra en Taagebanke om Bb., skønt Skibet 
ikke selv skulde ind i Taagen. 

nNavigere med Forsigtighed« kan bestaa i al gaa 
frem med langsom Fart, stoppende Maskinen fra Tid Lil 
anden 1); at bakke og tage al Farten af Skibet; i visse 
Omstændigheder kan Drejninger være en ikke uberettiget 
Manøvre, selv om Sklbene ikke er i Sigte (se nærmere 
herom under ad C). 

H\'is Taagen er saa tæt, at del er umuligt for Skibet 
al se andre i rette Tid, er Skibet - bortset fra Nødven
dighed, hvortil maaske kan tilføjes Statsskibe, eftersom 
man i Alm. sjældent indlader sig paa en Vurdering ang. 
Betimeligheden af disses Sejlads - overhovedet ikke 
være beretliget Lil al være let, dog al Skibet ikke maa 
ankre i Sejlruten, hvis det kan faa anden Ankerplads. 
Saaledes ansaas det for uberettiget af et Skib al gaa fra 
en [{aj i Themsen alene for at kunne gaa op med Høj
vandet (iøvrigl anførtes dP.t i Dommen, at den rette Maade 
- naar Skibet dog gik ud - havde været: at gaa op 
ad Floden med Agterenden først, med Ankret slæbende 
i Grunden, saaledes at der kunde stoppes øjeblikkelig). 

Ill. Pag.) ,Collisions at sen,, hvis Anskuelser paa de fleste afgørende 
Punkter kan bringes til at harmonere med den danske Retspraksis . 
Værket er en af Hovedkilderne for Søfartsmlnisteriet, der m. li. t. 
Soretssnger er I nær Rapport med Anklagemyndigheden og med 
So- og Hnndesretten i Kbhvn. 

1 ) Denne Situation man ikke forveksles med Situationen I 
Slutningbemærkningen til Nr. 6. 



Navigation og lllanøvrcring I Taage. 125 

I England anses det end ikke allid for berettiget, at 
Flodfærgerne sejler (navnlig tværs paa Strømmen) i tæt 
Taage. I U. S. A. er man mindre rigoristisk ud fra det 
Synspunkt, at Offentligheden maa forlange, at Trafikken 
-Opretholdes, og at det maa forudsættes, at andre Skibe 
er bekendt med Færgetrækkene og derfor kan undgaa 
disse eller tage de fornødne Forholdsregler. 

ad C. M. Pag 305 vil .ikke gaa med Lil et absolut 
Forbud mod at forandre Kurs: nAn alteration of the helm 
in a fog, when the other ship can not be seen and only 
her whislle is heard, is not necessarily negligence, though 
it is made merely upon a guess as to the distance, course, 
speed, and direclion of the other ship .... •, men han 
indrømmer dog nas a general rule, where a reasonable 
doubt exist as to the position of the other ship, a s hip 
should not alter her course .... it cannot be laid 
down that every alteration of course in ignorance of the 
position and course of the other ship is in itself a faull•. 

Senere Aars Retspraksis synes dog at gaa ud paa 
den Opfattelse: at Skibets Kurs i disse Tilfælde ikke 
maa ændres ved at give Ror. 

ad D. M. Pag. 349 erkender, at ~ 16 gaar fremfor 
U 17 ff., medens han er tilbøjelig til at anerkende ~~ 23 
-0g 27 ved Siden af ~ 16 (i hvert Fald, naar det ene Skib 
har klar Angivelse af det andet Skibs Position og sand
synlige Kurs), ligesom han mener, at et stilleliggende 
Skib er berettiget til at gaa Frem eller Bak, idet ~ 16 
ikke skulde angaa et saadant, medens han dog ikke vil 
sanktionere, at et Dampskib anbringer sig - uden særlig 
-Grund - i denne hjælpeløse Tilstand i et Skibstræk. 
Der kan nu næppe komme nogen Strid paa dette Om
raade, da M, uden at anse det for nogen •Ordre•, an
fører: • .. the prudent course appears to be for her to 
set her engines ahead and so to gather slight headway,. 
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Heller ikke frembyder M's Placering af ~~ 23 og 27 
paa lige Fod med ~ 16 noget Grundlag for Uenighed. 
Han erkender, at de to ~fs selvstændige Betydning ikke 
er saa stor, idet nemlig de samme Forskrifter vilde gælde 
uden Anførelse expressis verbis ifølge et paa alle For
hold anvendeligt [{rav om fornuftig og betænksom Handle
maade. Ikke mindst gælder det for ~ 27, at den kun staar 
som Præcisering af det i Forvejen givne (derfor bliver ~f s 
Optagelse i Anordningen dog ikke uden en hvilkensom
helst juridisk Betydning, idet der derved skabes den for
nødne Straffehjemmel, der ellers ikke ,•ilde have været 
til Stede, ligesom ogsaa Bevisbyrden for at have handlet 
paa anden Maade fornuftigt, kommer til at paahvile den 
Part, der ikke har truffet de i ~~ - navnlig ~ 23 - an
førte Forholdsregler). Marsden er selv vaklende ligesom 
den engelske Retspraksis: i et Tilfælde erklæredes et 
Skib skyldig, fordi det - skønt del ikke kunde se sin 
egen Længde - ikke bakkede, før del andet Skib var 
observeret. I andre Tilfælde er det udtalt, at det prin
cipielt er en Forsømmelse (negligence), naar et Skib, 
hvor der er Fare for l{ollision, uden Nødvendighed 
stopper og bakker og derved kommer til al ligge stille: 
Men al bakke anses (p. Gr. a. Skibets Udslag og Vindens 
Indflydelse og dermed Rorets mindre Virkning) ikke altid 
for at være en rigtig Manøvre. 

Hvad specielt ~ 27 angaar, diskuterer M., hvorvidt 
Ordene • disse Regler. om faller mere end ~~ 17 - 27, 
allsaa ikke alene skulde være anvendelig paa Styrings
og Sejladsreglerne, men ogsaa paa andre, f. Eks. Taage
reglerne. Ban selv mener nærmest Ja; men herimod 
Lord Juslice: ~ 27 is ,solely confined to thc group of 
Steering and Sailing Rules (namely ~~ 17-27) of which 
it forms the last•. • 

Hele denne Strid er i Praksis uden synderlig Værdi, 
bliver i Virkeligheden meningsløs, naar M. (Pag. 427) yder
ligere anfører, at ~ 27 ikke kan benyttes som Undskyld-
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ning for at fravige Reglerne, hvor disses Anvendelse 
vilde have hindret Kollisionen, thi akkurat det samme 
ønskede Resultat kan man komme til ved at anvende 
~ 29, og at denne ~ kan benyttes i de nævnte Tilfælde 
(Taage) er der ingen Tvivl om. Derfor behøver man 
heller ikke med Marsden at ty til den tvivfsomt anven
delige ~ 27 for at skaffe Hjemmel til, at f. Eks. en An
kerligger kan g{ve en lang Advarselstone med Damp
fløjten for et advare et sig nærmende farligt Skib, men 
eom det med Rette anføres: •lhe circumslances must 
be very exceptional to juslify the use of any light and 
fog signal other tban those prescribed by tbe regulalions •. 

ad E. Der er ikke Tvivl om, at U 28 og 29 gælder 
ved Siden af ~ 16. Om ~ 29 kan del samme siges som 
om ~ 27, at den er optaget ex abundante caulela, thi 
de i ~ 29 omhandlede •Regler• vilde have været gæl
dende uden udtrykkeligt at være optaget i Anordningen. 

• I Sigte« betyder ikke, erklærer Marsdens, paa en
hver nok saa lang Afstand, men maa forstaaes i Relation 
til Manøvre for al undgaa Kollision. Heri bar M. sikkert 
delvis Ret, men ogsaa kun delvis, thi vi kommer da atter 
ind paa gyngende Grund: hvornaar er der Fare for Kol
lision. Det er vistnok mest hensigtsmæssigt kun at se 
det rent Negative, nemlig: at Skibene ikke maa være 
ude af Sigte af hinanden. 

•Tilkendegive denne Bevægelse• i den danske Tekst 
er et bedre Udtryk end det engelske ncourse,, hvormed 
ikke menes Kompaskurs. 

ad F. Efter M. stiller engelsk Ret store Krav til Paa
passelighed, saavel naar Skibet er let som til Ankers. 
Saaledes dømtes en Ankerligger, fordi den i befærdet 
Farvand ikke havde haft en Vagtsmand, der var klar til 
at skære ud med Roret eller al stikke paa Kæden f"or 
al gaa klar af et Skib, der nærmede sig. 
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Privy Council har statueret, at i et større Skib, der 
gik 11 [{nob en diset Nat paa et befærdet Sted, var een 
Udkig ikke nok. 

ad a. Her anføres bl. m. a. hos M. Pag. 350 If. • ... be 
able to stop wilhin the distance she can see ahead• 
eller "wilhin her share of that distance• (lo amerikan
ske Domme). 

Prhy Council: •This may be safely laid down as 
a rule on all occasions, fog etc. that no steamer has a 
right to navigate at such a rate lhat it is impossible 
for her to prevent damage, taking all precaulion al the 
moment she sees <langer to be possible and if she 
cannot do that without going less than five knots, then 
she is bound to go less than flve knots•. 

Den Undskyldning, at Maskinen overhovedet ikke 
kan gaa rundt med langsommere Fart, accepteres ikke, 
men afvises med den Bemærkning: at et Skib, hvis Ma
skine er saadan indrettet, navigerer paa eget Ansvar 
og maa f. Eks. saa stoppe af og til for at holde den 
lave Fart 1). 

Den Undskyldning, at Skibet ikke kan styre under 
en vis Fart, anses ikke for tilstrækkelig 11særegcn Om
stændighed• til ifølge ~ 27 (som Marsden jo gerne vil 
anerkende, se ovenfor) at afvige fra ~ 16's Regel. 

I Strømfarvand vil Farten i Relation til Ankerliggere 
være at bedømme ud fra Farten over Grunden. 

Lidt afvigende virker en Dom fra U. S. A., hvor et 
Skib ikke ansaas at have handlet forkert ved at gaa med 
for megen Fart før Taagesignalet hørtes, da det lykkedes 
Skibet at faa stoppet og bakket, saaledes at det i [{olli
sionsøjeblikket havde Fart agterover (Grunden til dette 

1
) Derimod Ikke paabudt at stoppe for at lytte erter e ven -

tuelle Taagesignaler - har man hort Signaler og disse derefter 
udebliver, kan godt Sømandsskab kræve, at man stopper eller ligger 
stoppet for at lytte (i hvert Fald i nogen Tid, se Nr. 13). 
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noget afvigende Resultat, kan maaske findes i det For
hold eller Synspunkt, der er omtalt Side 118, Note 1). 

Af den fyldige Casuistik skal f. Eks. nævnes: En 
Liner paa 13 000 ts, Normalfart 21 Knob, 26 miles NE 
for Tuskar, Synsvidde 200 m: Farten i Taage 91/1 [{nob -
ikke accepteret. 

3 Knob nær Indsejlingen til Tyne: ikke accepteret. 
4 Knob i trafikeret Farvand ud for Amerikas Kyst -

-ikke accepteret. 
Med Stoppeevne 2 X egen Skibslængde er 6 Knob 

akceptere t. 
Hvis Skibet kommer fra klart Vejr og skal ind i en 

Taagebanke, skal Farten være moderat, Undladelse heraf 
er ikke Overtrædelse af § 16, men ar ~ 27 eller ~ 29. 
(Se derimod, at man skal stoppe, hvis man inde fra 
Taagebanken hører Taagesignaler, og at man bør give 
Taagesignal, hvis man er i Nærheden af en Taagebanke 
og har begrundet Formodning om, at der er Fartøjer 
inde i Banken, se ad B). 

De øvrige ,skønsmæssige Regler• giver en saa vid 
Margin for Skønnet, at en Sammenligning med anglo
amerikansk Ret er uden Værdi og Interesse - om nogen 
egentlig Afvigelse fra skandinavisk Praksis synes der ikke 
at være Tale. 

For Fuldstændigbeds Skyld skal nævnes en tysk 
Lærebog • Die Seestrassenordnung• af Kapitån Budde/ 
Hildebrand, Lærer ved Navigationsskolen i Hamburg. 
Bogen er forsynet med [{ommentarer til de enkelte Pa
ragraffer, bygget op paa tysk Retspraksis og Afgørelser 
fra navnlig Hamburg See- und Oberseeamt. Kommen
tarerne slutter sig i det Hele nøje til de danske Syns
punkter1 ). 

1) Bogen benyttes af Søofficersskolens Lærere - hvorfor findes 
der Ikke en tilsvarende paa dansk? 

Tldukr. f. Søvmsen. 105. Aarg. 9 
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Eksempelvis skal anføres: 

ad ~ 15: Schon die slchtbare Nilhe elner Nebelzone (Strlchnebel) 
verpflichtet ein Schlff zur Abgabe von Nebelslgnalen, 
damit die in dem Nebel befindlichen Fahrzeuge recht
zeitig gewarnt werden. 

od § 16: 1) Det faslslaaes, at Afvigelse fra ~ 16 kun kan ske i 
Krnft af ~~ 27 og 29 (at der tillægges ~ 27 en saadan 
Virkning, maa skyldes en Fejltagelse, se nedenfor ad 
~~ 27 og 29 - men maaske tænkes paa Anmærkningen 
til Søvejsreglernes ~ 21). 

2) Den moderate Fart bestemmes saaledes, at Skibet 
,durch Rtickwilrtsarbeiten der Masehine auf die jeweilige 
halbe Sichtwelte zum Stehen gebracht werden kann, -
i modsat Fald an befales det at ankre - eller Ifølge 
Oberseeamt ,noch Zeit zum Ausweichen bleibt und ein 
Zusammenstoss vermleden oder doch zum mindesten 
mogllchst abgcschwiicht wlrd,. Og samme (Oberseeamt), 
at Farten dog ikke bør være mindre end Styrefart, dn 
Skibet ellers sættes ud af Stand til ut opfylde sin Vige
pligt, og Faren for Sammenstød saalcdes dermed sna
rere forøges end formindskes. 

3) Oberseeamt: Dem Seeamte ist aber darln voll
kommen beizustimmcn, dass es so ziehmlich der grobste 
seemilnnische Fehlcr 1st, den cin Schlffsftihrer tiber
hunpt begehen kann, wenn er ohne genaue Kenntals von 
Pellung, Kurs und Fnhrt eincs vor lhm lm Nebel auf
tauchenden Dampfers Auswelchmanover versucht. Deraf 
- slutter Forfatteren og pointerer stærkt - følger I A.I• 
mindelighed, at man •nlcht eher Uudermanover vor• 
nehmen soli, ais bis man des Gegenscglers anslch
tig ist •. 

Seeamt: Aus dem ~ 16 ergibt sich, dass es untcr 
alle11 Umstilnden unrlcbtlg ist, in Nebel die Ruderlage zu 
iindern, bcvor die Lage des Gcgendamprers auszumachen 
ist. Durch ,·orzeltiges Rudergeben sind unzilhllge Zu
sammenstosse herbelgeftihrt, welche vermieden wfircn, 
"enn mon slch darauf beschrilnkt hatte, wle es ~ 16 
vorschrelbt, zu stoppen und dann vorslchtig •.. 

Af 64 Kollisioner opgør Seeamt, at de 11 skyldes 
•Ausweichemanovcr vor dem Sichten des andcrn Schif• 
fes,. 
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nd ! 27: Dieser Artikel bczieht sich nu r auf die Vorschrlftcn der 
Artikel 17 bis 26 (se ogsaa nedenfor ad ~ 29). 

Die Prnxis der deutschen, ganz besonders aber der 
englischen Gerichte, geht lm allgemelnen dahin, dass der
jenlge, der von den Vorschriften nbgewlchen 1st, ais an 
dem Zusnmmenstiisse schuldig nngesehen wlrd, wenn er 
nicht beweisen knnn, dnss der Zusammenstoss aucb 
ohne dieses Abwelchen stattgefunden hiitte. 

ad ~ 28: Jm Nebel dtirfen diese Signale nlcht eher gegeben werden, 
ais bis die Fnhrzeugc elnander nnslchtlg sind. 

Det præciseres i Dommene , at Afgivelsen af Signa
lerne er en Pligt, men kun hvor Kursændringen sker i 
Kraft af Vigereglerne rn~ 18- 20 og 24). 

ad ! 29: Wåhrend ~ 27 sleb nur auf den Abschnitt •Auswelchen• 
bezleht. umfasst ij 29 das ganze Gebiet der Seestrassen
ordnung. 

Indleveret 1. Dec. 1933. 
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Nekrolog. 

Kontreadmiral Vilhelm Carl Andreas Jøhnke er 
født 12. September 1861 i [{bhvn., Søn af Viceadmiral 
Ferdinand Henrik Jøhnke og Hustru Julie Sophie f. Reilzel. 

Han blev som [{adet oplaget paa Søofficersskolen i 
1878 og afgik fra Skolen 28. August 1882 som Sekond
løjtnant og kom derefter i det følgende Vinterhalvaar 
med Fregatten Sjælland Lil Vestindien. Den 11. Juli 1883 
belønnedes han med Medaillen for Druknedes Redning 
for at redde en Mand, der var faldet overbord fra en 
Torpedobaad under Natmanøvre og 31. Januar 1884 for
fremmedes han til Premierløjtnant. 1885-86 var han 
med Fregatten Fyen paa Togt til Middelhavet og blev 
paa Hjemvejen indlagt paa det militære Hospital i Ports
mouth med lyphoid Feber. Efter Hjemkomsten herfra 
ansattes han ved Søminekorpsets 2. Afdeling og var jævn
lig i de følgende Aar Torpedobaadschef i Eskadren og 
paa Forsøgsskydninger, kontrollerede i 1888 Modtagel
sesprøverne af Torpedobaaden Narhvalen hos Thorny
craft i London og førte derefter Baaden til J{øbenhavn. 
I Vinteren 1896-97 var han med Fyen i Vestindien, 
1897-99 Chef for Fiskeriinspektionen indenfor Skagen 
og 1899 Næstkommanderende i l{adetskibet, [{orvetten 
Dagmar. 24. September s. A. forfremmedes han til [Cap
tain, var 1899-1906 Chef for Søminekorpsets 2. Afde
ling, 1900 Chef for Skonnerten Esbern Snare, 1900-06 
Lærer paa Søofficersskolen og 1903-07 paa Officers
skolen i Søminelære, 1902 var han Chef for Torpedo
baadsflotillen i Eskadren og blev ved Togtets Afslutning 
30. Oktober s. A. Ridder af Dannebrog, 1905 Næstkom
manderende i Panserskibet Olfert Fischer og 1906, 09 
og 10 Stabschef i Eskadren og sendtes i 1908 til Island 
som Chef for Inspektionsskibet Islands Falk. I 1909 
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assisterede han Mårineministeriet med Udarbejdelsen af 
Søværnsloven 1909 og ansattes s. A. som Chef for Flaa
dens Stab og blev 30. September s. A. Dannebrogsmand. 
23. Marts 1910 forfremmedes han til Kommandør, var 
1911 Chef for Panserskibet Herluf Trolle paa selvstæn
digt Togt og i Eskadre. 27. Septembers. A. afløste han 
l{ommandør V. Garde som Direktør for Marineministe
riet og gik i den Anledning udenfor Nr. i Søofflcers
korpset. 30. December 1912 flk han Kommandørkorset 
af 2. Gr. , 22. Januar 1918 Kommandørkorset af 1. Grad 
og udnævntes 14. April s. A. til l{ontreadminal udenfor 
Nr. Han afgik fra Tjeneste ved Søværnet ved opnaaet 
Aldersgrænse 12. September 1923 og blev s. D. benaadet 
med Dannebrogsordenens Storkors. 1924-28 var han 
en repræsentativ Formand for l{gl. Dansk Yachtklub, 
1926-28 Formand i Foreningen til Søfartens Fremme, 
fra 1926 Formand i Dansk Luftfartselskab og fra 1927 
Medlem af Søfartsraadet. 

Vilhelm Jøbnke var, som man vil se af Ovenstaa
ende, i de første ca. 20 Aar af sin Tjenestetid væsenllig 
knyttet til Søminevæsenet og de sidste ca. 15 Aar til 
Marineministeriet. I den mellemliggende Tid finder man 
ham som Skibschef for større Skibe og Stabschef i Eska
dren. Han var i de unge Aar en rask Torpedobaadschef 
og en dygtig Leder af det daglige Arbejde under Sømine
væsenet baade paa Orlogsværftet og paa Søminestalionen 
i Bramsnæsvig, ligesom han ogsaa senere viste sig som 
en dygtig Skibschef og Stabschef. Men det er dog sær
lig det sidste Afsnit af hans Tjenestetid, der vil bevare 
hans Narn i Marinens Historie. Han overtog Stillingen 
som Direktør for Marineministeriet kort efter, at Søværns
loven af 1909 var traadt i Kraft; han fik derfor megen 
Indflydelse paa den Rekonstruktion af Marinens Materiel, 
der var en Følge af Loven. Ban viste sig her meget 
fremskuende og moderne, og de ny Vaaben, Undervands
baade og Flyvevæsen, fandt i ham en forstaaendc Mand, 
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der var lydhør overfor Tidens Krav. Da Verdenskrigen 
.brød ud, og vor Marine blev fuldt mobiliseret, viste han 
sig som den rette Mand paa den ansvarsfulde Post. [{ra
vene, der stilledes fra Kommandomyndighederne og fra 
de andre Ministerier, var store, men Jøhnke forstod altid 
at hononere dem. Ban tabte aldrig Hovedet, tog det 
Hele med et forunderlig godt Humør og præsterede et 
stort Arbejde. Han var Marinen og dens Personel en 
god Mand, og han var de vekslende Ministre en fortrin
lig og loyal Randgiver og Støtte og paa Grund af sit 
charmerende Væsen en dygtig Forhandler. Han benyt
tede Lejligheden under Sikringsstyrkens Formering, da 
Fordringerne til Marinen stadig steg, til at skaffe meget 
nyt Materiel. Det skyldes saaledes ham, at vi under 
[{rigen fik Midler til at bygge 12 ny Torpedobande, der 
dog viste sig noget for smaa til under alle Forhold at 
kunne gøre Fyldest, ligesom han ogsaa fik bygget ad
skillige Undervandsbande af stadig forbedret Type. At 
Orlogsskibet Niels Juel, hvis Bygning blev standset ved 
Krigsudbruddet, senere blev gjort færdig, skyldes ogsaa 
Admiral Jøhnke. Man har bebrejdet ham, at Skibet blev, 
som del blev, men man maa her ikke glemme, at Sagen 
stod saaledes, at der var Valget mellem ikke al faa det 
fuldført eller al lage det i den ændrede Skikkelse med 
lettere Armering, og han valgte da det sidste. For Per
sonellet havde han megen Interesse og viste det en vel
villig Forstaaelse, han havde lige fra Ungdommen ha.ft 
en sjælden Evne til at omgaas saavel Under- som Over
ordnede, en Evne, som han bevarede til det sidste. 

Vilhelm Jøhnke var vel nok en af de populæreste 
af Søofficererne fra hans Tid. Man lagde tidlig Mærke 
til ham, han var ung og smuk, vittig og slagfærdig i 
Replikken uden nogen sinde at støde an eller saare. Han 
virkede blændende paa alle, som han var sammen med: 
Civile og Militær, fine Folk og jævne Folk, fremmede 
Landes Søofficerer, alle blev betaget af ham, og med 
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mange af disse knyttedes Venskabsbaand der holdt Livet 
igennem. 

Det, der gjorde Admiral Jøhnke til den helstøbte 
Mand, som han blev, var naturligvis i første Række hans 
gode Forstand, Flid og ArbejdseYne, hans hurtige Op
fattelse af enhver Situation, hans Pligtfølelse og Evne 
til at tage en Beslutning og til at bære et Ansvar, men 
ogsaa i ligesaahøj Grad hans personlige Elskværdighed, 
hans medfødte Charme, hans Trofasthed, hans gode 
Hjærtelag og hans Uegennyttighed. Han tænkte aldrig 
paa egen Fordel, ofte paa sine Undergivne, altid paa 
Marinens Tarv. 

Han arbejdede haardt i Aarene under og efter Ver
denskrigen, og dette er vistnok ogsaa Grunden til, at 
han saa forholdsvis hurtig blev slidt op. 

Saalænge han var i Tjenesten, helligede han sig 
udelukkende Marinen, først efter sin Afgang paatog han 
sig de ovenfor nævnte civile Hverv, som han udførte til
fredsstillende som alt, hvad han paatog sig. 

Han blev gift 14. Marts 1889 med Ellen Louise 
Johanne Sophie Ballin f. 18. Februar 1869, Datter af 
Grosserer Alexander Ballin og Hustru Louise f. Ricbter. 

Efter et Aars Tids tiltagende Svaghed døde han 
10. Februar 1934 paa Militærhospitalet i l{øbenhavn og 
blev begravet paa Vestre Kirkegaard. 

Hans Navn vil blive bevaret i Marinens Historie 
som et af de bedste. Han vil for dem, der har kendt 
ham, staa som en smuk Repræsentant for den danske 
Søofficer fra Tiden omkring Aarhundredskiftet, som man 
vil tænke tilbage paa med Taknemmelighed og med 
Beundring. 

171. Topsøe-Jensen. 



Meddelelser fra fremmede l\lariner. 
(Afsluttet medio Februar 1934). 

Ved Kaptajnløjtnant P. A.111 øre h. 

Japan. 

Nybygning. 

For den ene af cle tidligere omtalte U-Baadsjagcrtyper 
(kombineret T-Baad og U-B.-jager) opgives flg. Data: 527 ts; L. = 
77 m, B. = 7,6 m, Fart = 26 (30) Knob, 7000 HK., 118 llland, 3 Stk. 
12,7 cm K., 3 (4) Stk. 53 cm T-rør, Mitr. m.v. 

Af Typen er 2 Stk. (,11/anu;;uru,, ,Tschidori•) afleveret i 1933, 
medens 2 og 4 Stk. er henhv. u. Oygn. og planlagt. 

Perso11el. 

Pr. 1933 opgives llg. Tal for Officerspersonel: 2908 Søofficerer 
(heraf 8 Admiraler, 22 V.-A., 64 K.-A., 213 Kommandører, 961 Kapt., 
1388 Kaptljt. og Løjtnanter, 252 Officerselever) saml 2326 Ingeniører, 
Maskinofficerer, Intendanter, Læger m: v. 

I 1933 var Antallet af antagne Søkadelter = 170, clet tilsva-
rende Antal Ingcniø1 kadetter = 60. •n. M. ,. 1934). 

Estland. 

/Jlateriel. 

Efter Salget til Peru i Eft. 1933 af Jagerne ,Lennuk, og 
• Wambo/a,, (cler har erholdt henhv. Navnene ,Almirante Guise• og 
•Almirante Willar• ) paatænkcs Flaadeopbygniugen at omfatte 2 U
Baade, 3 Motortorpedohaude og 12 Bombc-(Torpeclo'!)-Luftrmtøjer. 

Kina. 

Nybygning. 

Flaadeopbygningen omfatter 2 Krydsere, 4 Jagere og 4 U-Baade, 
hvoraf foreløbig 4 Enheder synes bestilt hos engelske Firmaer. 

De sidst byggede Enheder (1931-32 i Japan) er Krydserne 
,Ping llai• og ,Ning llai•. Hoveddata: 2500 ts, L. = 110m, 
B. = 11,8 m, D. = 3,9 m., 9500 HK. , 22 Knob; 6 Stk. 14 cm K.; 
6 Stk. 7,6 A. L. K., 4 Stk. 53 cm Torpedorør; 25 mm Pauserdæk og 
let Sidepanser; 360 Mands Besæluiug; 1 Luftfartøj. 

(T. i SJ, li. 1984). 
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Nybygning. 
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Jngere. Bygningen af 1931 Programmets Jagere (E-Klns
sen, jfr. T. f. S. 1932 S. 525) skrider n 11 rask frem; Stnbelaflob Jnn.
ltlnrts af ,&capade•, •Echa•, ,Eclipse,. Flotillen (1 + 8) forventes 
færdi!? i 1934 for derefter at indgaa i Home-Fleet, af hvis sam
lede Jagerstyrke (28) kun 6 er Efterkrigs-Jagere. 

Jagerne af 1932 Programmet (F-Klassen, Jfr. T. f. S. 1933. 
S. 97) paabegyndes i Maj-August. 

U - 8 n ad e. Medio Jan. søsattes U-Bnnden ,Severn, af ,Thn
mes , -Klassen, hvis mest fremtrædende Karaktertræk er dens boj e 
Overfladefart: 22,5 Knob ved 10000 HK. ,Sever11, er inden
for UB-Vnnbnet Nybygning Nr. 26 siden Verdenskrigen. Nuværende 
U-Baadø-Styrke er 54 Stk. (51000 ts - Traktat-Tonnagelal 52 700 ts) 
- heraf er 34 Stk . (40 000 ts) und e r Traktat-Levealder (13 Anr~ 

Flaadefordeling. 

I Anledning af den I Jnn. afholdte Singapore-Konference, 
i hvilken de 4 C. - in - C. (Kinn, Ostindien, Australien New Zea
land) deltog under Forsæde af V.-A. Dreyer (C. - in - C. Kinn), 
skat nævnes, at den engelske Flaade Indenfor Omraadet Fiji Øerue 
- Bengalske Bugt - Australien - Kinn p. t. er repræsenteret i 
Hovedsagen ved flg. Materiel: 13 Krydsere, 1 Hangarskib, 14 Jagere, 
12 U-B. Af Krydserne er 7 Stk. 20 cm Kr)dsere; blandt de øvrige 
er lllinekrydseren •Adventure• (ca. 7000 ts, 28 Knob, 4 Stk. 12 cm 
A. L. K., ca. 300 llllner). Afstanden til nærmeste Hovedbasis (Malta), 
hvor Slagøklbsmaterlel er baseret, er 6000 miles (en. 330 Timers 
Sejlads ved 18 Knob). 

Personel. Uddannelse. 

Antallet af orncerer med Cerlificat i fremmede Sprog (•in
lerpreterø, ) opgives pr. Jan. 1934 til ca. 300 lait. 

Efter den engelske !!'landes Specialist- System indtager som 
bekendt Navigations-Officeren en Særstilling m. H. I. Krigs
skibes Navigering, idet denne under Chefens Ledelse er overdraget 
til N.-0. 1 ) . 

' ) • · .• Skibet• Navlgering er - under Chefens Ledelae - overdragel ham; 
han 1kal derfor holdo Chefen undorreltet om enhnr tænkelig Fare paa el. ved 
Skibet■ Rute!, samt om hvorledes Faren kan. undgn.111; aaafremt Faren er overhæn
gende, akal han med Henblik paa ojebllkkellg Handling underrette den varthavende 
Offtcer. Under Numelse til Land el. ved grnndt Farvnnd 1kal han va,re paa Dækket 
og holde aknrpt Udkig, samt overvaage Lodning, Indtil Skibet• Plad1 med Sikker
hed er kon1tateret og betrygget,. 

(K. R. An. 1202). 
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Nogle Krigssk ibs • Grundstødninger i Erternaret (Hangarskibet 
,Courageous , 24/s, U-Baadene ,L 19, og ,L 2G, 7/io) har været Gen
stand for Referater i engelsk Presse og Fagtidsskrifter. Navnlig 
Hangarskibets ovenuævnte Grnndstodning (udfor Yarmouth p. V. t. 
Portsmouth fra Firlh of Fortil) blev ret udførligt refereret og kom
menteret saavel navigatorisk som retsligt, bl a. I N. 1\1. R. 0/11 og 
'"lu 1933, og belyser engelske Synspunkter vedr. Ansvarsfordeling 
mellem Chef og N.-0., hvorfor visse Omslændigbedcr - med For
bigaaelsc af Enkeltheder i Relation Lil de lokale Forholcl - skal 
fremdrages i det flg.: 

Observationer : Kl. 9,8, 11,16 13,34 toges Stedlinjer vetl 
Solen, og IO. 13,51 en terrestrisk Pejling; der var derefter Ikke Lej
lighed lll Olis. af nogen Art. En senere under Retssagen foretagen 
Kontrolregning og Afsætning viste, at flere af Stedlinjerne var 
upnalideligc. 

Lodskud : Mellem Kl.14,40-15,15 og 16,15- 16,28 toges en 
Række Lodskud; Serien Kl. 14,40- 15,15 stemte ikke med Bestik
kets Dybdeantagelser. Ved Navigeringen (herunder Lodskudkontrollen) 
benyttedes udelukkende et !;løkort i lille Maalestok (Oversejlings
kort?J. Mellem Kl. 1628-1813 toges ikke Lodskud , men Kl. l S,40 
obs. en !{lokketønde, der antoges at værn en i det benyttede Kort 
afsat Tønde. Under Retssagen oplystes, at den i Kortet afsatte 
Klokketønde var ind d rn g et i Aaret 1919 og heller i kkc var afsat i 
Skibets ubenyttede Kort i stor Maalestok. Ved Obs. nf lllokkelon
den Kl. 18,14 toges et enkelt Lodskud ; Farten bibeholdtes (13 Knob). 
Kl. 18,23 tog Hangarskibet Grunden, men kom 11'.I. 19,28 flot ved 
egen Hjælp. En senere Undersøgelse viste at Skibet ikke havde 
laget Skade. 

Af Referaterne synes det at fremgaa, at Chefen i Hovedsagen 
havde overladt Skibets Navigering til N.-0. Chefen var paa Dækket, 
da Klokketonden obs. og gav efter Passage af denne efter N.-0. 's 
Raad Ordre til ny Kurs, paa hvilken Skibet derefter pnany tog 
Grunden. 

Anklagerne mod N.-0. og Chefen var e11slydende formule
ret, men Sagen mod N.-0. behandledes og paadømles først. 

Navlgatlons-OCCieeren kendtes skyldig i Hangarskibets 
Grundstødning og dømtes til alvorlig Reprimandering samt til Bort
kornmandering fra Skibet tor at have undladt: 

1) al udnytte sine Observationer tilstrækkeligt, 
2) at anvende Søkort i største l\lanlestok til Lodskudskontrolle11, 
3) at lilraade Chefen Lodning efter Kl. 16,28, 
4) at lllrnade Chefen Fartreduktion fra 13 Knob Kl. 18,14. 
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Chefen kendtes ligeledes skyldig og dømtes til alvorlig Re
primandering for at have undladt : 

1) at paase, nt Lodning foretoges bedst muligt, 
2) at stoppe Skibet ved Anduvning af Klokketønden. 

Krigsretten synes i det foreliggende Tilfælde at have 
gradueret Ansvarsfordelingen saaledes, at N. -O. som Spe cl all s t 
har ha[t Hovedansvaret for Hangarskibets Grundstødning, men 
Krigsretten har iøvrigt markeret, at Cheren paa sin Side har for
sømt nt kontrollere sin Specialist. 

N. M. R. 28/n knytter til Sagen og Afgørelsen forskellige Kom
mentarer, af hvilke Og. skal fremhæves: 

Tidsskriftet drager I og for sig Ikke en Skibschefs øverste 
Ansvar bl. a. for Skibets sikre Navigering i Tvivl, men det paa
peges, at den tekniske Udvikling har medført, at Sklbstjenesten 
maa bestrides af en Række Special-Ofllcerer, der handler som 
Chefens Stedfortrædere - - principielt under Chefens Ansvar, men 
dog i Praksis saaledes, at det næppe vll ,•ære rigtigt at gøre Chefen 
absolut ansvarlig for enhver fejlagllg Handling fra Special-Office
!'ernes Side. 

Tidsskriftet omtaler saaledes for Navigeringens Vedkommende 
det nf ,prlsoner's frlend • under Forsvaret for Chefen for Hangar
skibet fremdragne Forhold, nt det næppe vll være ønskeligt om 
Flnaden antog Handelsflaadens Princip, der gør Skibsføreren prima 
facie til Skibets Navigatør. 1 Handelsflaaden hnr Sklb~føreren Ikke 
en særlig Navigationsofficer, og en Krigøskibschef har i Modsætning 
til Handelssklbs[øreren en Række omfattende Opgaver ut løse, der 
tvinger ham til at stole paa de særligt uddannede Specialister, 
der er stillet li! hans Raadlghed. 

Tldsskrlflet opstiller til Slut med Henvisning til den fore
liggende Sag flg. Spørgsmanl: ,Is the captoin to be regarded os in 
any way responsible for the lapses on the part of the englneering 
or gunnery specialists? And, H not, why is he to be responsible 
for an error of judgment on the part of a navigaling specialist?•. 
l\l. R. I. 1934, der gør Sagen til Genslund for Omtale, besvarer 
Spørgsmaalet saaledes: ,well die Schilfs fii h rung, und zwar von 
der Briicke aus, die Grundlage der Kom man dan ten tstell ung 
ist, nicbt die Handbnbung der Waffen und technlschen Organ deø 
Schlffes •. 

Sverige, 

Forsvars-Budget. 

1:.-orsvarsdepartementets Forslag til Fia ad eb u dg et 1934-35 
er paa 34, 9 Mil l. Kr. med flg. Ilovedposter (i Mlli. Kr.): Løn-

• 
·-' 
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ninger 14,3, Skoler 0,44, Kost m. v. 3,9, Udrustninger 3,G, lllnteriel 
10,0 (heraf Nybygning 3,7), Artilleri-, llline-, Torpedomateriel 0,7, 
Opmnaling 0,5. 

Til Sammenligning anføres, at Forslagene til henhv. Hærens 
og Flyvevaabnets Budgetter er paa GG,5 og 8,8 Mill. Kr. 

Det samlede Forsvarsbudget er saaledes foreslauet til 111,3 
Mlll. Kr.1) 

Nybygning. 

Bl. n. efter ~- T. f. S. Il. 1934 gengives nogle Udt. om svensk 
Marinepolitik af l\lnrinestabschefen, Admiral Lybeck. Der er lo 
Spørgsmaal, der først og fremmest kræver Løsning indenfor svensk 
Sø forsvar: En øjeblikkelig Fuldførelse uf Erstatningsbygningen for 
Panserskib s mat er i ell et s Vedkommende og en Forskydning 
udefter mod Havet af Kystbefæstningens Værker, navnlig 
for Stockholms og Karlskronn Omraadernes Vedkommende. Sverige 
har til Sos kun en operativ Enhed, ved Siden ar de lokale Styrker, 
nemlig Kystflaaden. Denne mna bestaa af mindst 2 Grupper, 
hvortil bl. n. kræves 4 Pansers k Ib e. Erstatningsbygning man nu 
pnubegyndes for ,Oscar Il•, der er ca. 30 Aar (Stabelafløb 1905, 
4075 ts, 2 Stk. 21 cm. K., 8 Stk. 15,2 cm. K., 18,f> Knob), saa meget 
mere som de 3 nyeste Panserskibe ,Sverige•, ,Droltning Victoria• 
og •Gustav V• (henhv. 1915 -17 og -18) nærmer sig fastsat Levealder. 

Saafremt Erstatningsbygning for • Oscar IJ. ikke nu føres nd 
i Livet, ses ingen Mulighed for at opretholde den Kærne i 
Kystflaadeu som Panserskibene udgør og dermed ikke for 
Kystflanden seh. (N. T. f. S. II. 1034). 

10/i d. A. indsendte l\larineforvaltningen motiveret og i Sam
raad med l\larinestaben og Kystnnnden udarbejdet Forslag til Byg
ning af et nyt Panserskib, til hvis Projektering der i Aarene 
1927-33 er anvendt 100 000 Kr. 

Udgangspunkt saavel finnnciell som skibbygningsmæssigt har 
for 1934-Projektet været den Panserskibstype, der foresloges i • Be
tiinkande riirande Ersåttuingsbyguad for Flottan 1927 • o: en moder
niseret •Sverige,-Type. 

Udførligt Referat ar Sagen er bl. n. fremkommet I V. F. Febr. 
1934, efter hvilket foreløbig fig. skal gengives. Af Skemaet vil umid
delbart fremgaa de vigtigste Data for 1934-Typeu, sammenlignet 
med ,Sverige,- og 1926-Typerne. 

' ) Heraf Fæilesbe,•illinrer ca. i,O Mill, Kr. 
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Nuværende Panserskibstype Panserskibstype 
•Sverige• -Type 1926 1934 
(moderniseret) (de Sagkyndiges) (Marineforvaltn.) 

I 

~ 

Deplacement (St.-Tons). 7010 7200 7685 
Fnrt •.........•.•.•.. 22- 23 24 22,5- 23 
Artilleri .......•..... 4 Stk. 28 cm K. 4 Stk. 28 cm K. 4 Stk. 28 cm K. 

I 8 Stk. 15 cm K. 6 Stk. 15 mm K. 12 Stk. 12 cm A. T. 
4 Stk. 75 mm 4 Stk. 75 mm og A. L. K. 

A.L. K. A. L. K. 10-12 Stk. 25 mm 
2 Stk. 40 mm 111. K. !Il. K. 

Paravanes 
I 

(Sæt) .. .... , 1 
8-10 Stk. lette 111.K. 

1 1 
Centralsigter ......... ja ja Ja 
Undervandsbeskyttelse. - Bedre end ,Sve- Yderligere udviklet 

rige,-Typen I F. t. 1926-Typen 
Panser (Sammenlig-

ningstal ........... 1,00 1,096 1,225 
Panserdæk (Antal) .... 1 2 2 
Brændsel ...........• Kul, Olie-Tilsæt- Olie Olie 

ning ved Forcering 

Til Skemaet skal yderligere tilføjes: 
Undervandsbeskyttelse. Bredde- og Dybdeforholdene i 

Meter er for de 3 Typer henhv.: (18,6- 6,25 ?), (18,5-6,3), (20,2-
5,25) a: at 1934-Typen tænkes bredere og fladere, hvilket bl. a. vil 
medrøre stor Stabilitet og forøget l\lulighed for forbedret Under
vandsbeskyttelse f. Eks. i Form af Celleinddelig og Langskibsskod
der i Borde. 

Panser beskyt te Ise. For 1934-Typen er Panservægten 
22,5 0/o større end i ,Sverige,-Typeu, hvis Panserdimensioner er 
V. L. 200-150 mm, Dæk 40 mm., K. T. 175 mm, Art 200-125 mm. 
Da Afstanden mellem de 28 cm Taarne I 1934-Typen er 10 m 
mindre end i ,Sverige,-Typen (nemlig henhv. 58 m og 68 m) kan 
det formodes, at Panserbeskyttelsens Effektivitet vil kunne forøges 
væsentlig i 1934-Typen (1926-Typens 2 Panserdæk er henhv. 30 mm 
(øverst) og 40 mm (underst)). 

Artilleri. 1934-Typen tænkes bygget med løftet Bak til om
trent midtskibs, samt med en lille, central Overbygning. Længde 
overalt 130 m (•Sverige, 120 m). Hovedarmeringen tænkes opstillet 
som i ,Sverige,. De 6 X 2 Stk. 12 cm A. T. og A. L. K. tænkes 
opstillet saaledes: 2 X 2 i Diametralplan, løftet over de 28 cm K. 
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(2 paa Bak, 2 paa Overbygning), samt 2 X 2 I hver Side (2 pen 
Uak, 2 pna Hoveddæk). Skibet faar sanledeø 4 Stk. 28 cm og 8 Stk. 
12 cm i Bredsiden. 

Peeregnet Byggetid 4 Aar, nnsleeet Byggepris 27,3 111111. Kr. 

(V. F. II. i93~). 

Norge. 

Udrustninger. 

Hele Finanøoaret: llllne- og Øvelsesskib ,Olav 'l'ryggvason• ; 
1'7- 30/9 1934: •Froya, og 3 T-Baade; 1/,-15!G 35: Skibe til Rekrut
øvelser; 16/5-80/a 35: lllinedeling. 

Nybygning, Materiel. 

Torpedobaade. Til fortsat Bygning af den under Bygn. 
værende Torpedobaad samt til Paabegyndelse af yderligere 1 Band 
ar samme Type (500 tø, 30 Knob, 3 Stk. 10 cm K, 2 X 2 'forpedorør) 
foreslaas lait anvendt 1,6 lllill. Kr. 

Det oplyses, at man pantænker en Modernisering af de 
3 Jagere af ,Draug ■ -Typen (540 ts, 27 Knob, 6 Stk. 7,6 cm I{, 3 Stk . 
45 cm T-rør), idet det fremholdes: , et disse 3 Bande med for
holdsvis rimelige Omkostninger vil kunne gøres ganske brugbare 
aom Iljælpefertøjer til Eskorteringstjeneate og U-Baadsjogt,. 

Artilleriskibe. Allerede i 1925 rejstes Spørgsmnalet om 
eventuel l\lodernisering af Artilleriskibene. I 1927 ansloges 
Omkost. ved Ombygning af ■ Harald llaarfagre, og ,Tordemkjold• 
til 5,75 111111. Kr. pr. Skib, men Spørgsmaalets Løsning udsattes, og 
Stortingets lllllilærkom. sluttede sig til de somilitære lllyndlgheders 
Forslag om Bygning af en ny Krydsertype paa co. 3200 tø med 
6 Stk. 15 cm K. og 24-26 Knobs Fart. I 1931 paabegyndtes imid
lertid Bygning af et kombineret llllne- og Øvelsesskib ,Olav 
Tryggvason ■ , der er færdigt Fornnr 1934 til Afløsning af ,Torden
skjold ■ som Kadetskib m. m. Skibet (ca. 1800 ts, 20 Knob, 4 Stk. 
12 cm K., 2 x 2 T-ror) er t:enstand ror udførlig Omtale I N. T. r. S. 
I. 1934, hvortil henvises. Spørgsmoelet om III ode rn iser in g ar 
Art i 11 er Is k i bene maa herefter anses for bortfaldet, idet Forsvars
dept. nu udtaler, et en Ombygning p. Gr. ar disse Skibes høje Alder 
33-37 Aer) ikke længere findes økonomisk forsvarlig. 
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chen Seemacht (Ill. R. 1.-11. 1934). - Naval problems of to-day 
(J. R. U. S. I. Nov. 1933. S. 711). - Sovjets Østersjotlotta (V. F. I. 
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Radiovæsen, Forbindelsestjeneste. Rodlocomunlcazloni con 
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dungen mit den nordischen Staaten (M. R. XII. 1933. S. 550). -
Ordningen av radlofyrtjenesten I de nordeuropæiske farvann (N. T. 
f. S. X. 1933. S. 441). 
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sjomanskAren (T. I SJ. XI. 1933. S. 583). - Sul problema quallta
tivo degll ufllelali dl vascello (Ri. Illa. Febr. 1934). 

Kystforsvar, Baser. Årsberåttelse I artilleri (Kystskyts) (T. i 
SJ. I. 1934. S. 31). - Les voles d'acces de la Pologne (R. M. Dec. 
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future of nir-cooled cngines (Ae. 13/20. XII. 1933). - ~olre avia
tion navale (R. M. XII. 1933. S. 813). - Bcitrug zur Frago der 
Schwimmstabllitåt der Wasserflugzeug (Schb. 1. XII. 33, Belheft IX). 
Franzosische Gedanken uber neuzeltiiche Verwendung von Luft
streitkraften (M. W. 18. I. 1934). - Air forces and lhe olfensive 
(J. R. U. S. I. Nov. 1933. S. 802). 
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De danske Gennemsejlingsfarvandes strategiske 
Betydning, specielt med Henblik paa svenske 

Forsvarsforhold. 
Foredrag holdt i Søofficers-Foreningen 

den 13. Marts 1934. 

Af Kapten i Kgl. Svenska Flottan Dan i el Land q u Is t. 

De danska genomseglingsfarvattnen firo till antalet 
tre: Lilla Bålt, Stora Bii.lt och Oresund. 

Fore vårldskriget voro blott Stora Bii.lts kuster helt 
-danska, med an numera, efter vii.rldskriget, åven Lilla 
Bålts kuster uro helt danska, sedan den dant1k-tyska 
grfinsen forskjutits sydvart till Flensburgfjorden. Endast 
·Oresund utgor alltjfimt, liksom tidigare; ett genomseg
lingsfarvatten, vars kuster tillhora tvenne olika lander, 
Danmark och Sverige. 

Li 11 a B ii. 1 t år forhållandevis djupt och medgiver 
i delta hånseende passage ii.ven av de stursta fartyg. 
Men farvattnet år trångt - med en bredd på några 
-slållen av mindre [i.n 1 km - mycket krokigt samt 
besvii.rat av stark stram. Av dessa skal kan Lilla Bii.lt 
knappast hånforas till ett genomseglingsfarvatten av 
någon storre betydelse. 

S tora Il ii. It utgor den viktigaste passagen mellan 
Kattegalt och Ostersji:in. Det kan befaras av de storsta 
fartyg, om ån djupen li.ro rfitt varierande och navigeringen 
for stora fartyg kraver siirskild uppmårksamhet. Djup
leden går flerstådes rått nåra danskt landområde, sårskilt 
i mellersta delen mellan Sprogø och J{orsør samt mellan 
Vengeance-grund och Agersø-Omø men li.ven i norra 
delen utanfiir Revsnes och Romso samt i sodra delen 
langs med Langeland. På de smalaste stållena - vid 
Sprogø och Vengeancegrund - år farvattnets bredd for 

Tidaskr. f. Sovæsen. 105. Anrg. 10 
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stora fartyg endast någol Over 1 distansminut. - Har 
lågo ock de danska minspii.rrarna under vfirldskriget. 

0 res und utgor i sin norra och mellersta del del 
kanske bekvii.maste genomseglingsfanattnet till Ostersji:in 
och torde i varje fall uppvisa den starkaste trafikfre
k vens en i fredstid. Men fur de stursta fartygen utgur 
Sundet syd om linjen [{Openhamn-Malmi.i en stangd 
farled på grund av den lroskel, som i nautiskl hii.nseende 
Jigger mellan Amager-Saltholm-Skåne, dii.r djupen enda::t 
ii.ro 8 m i Urogden och 7 m i Flintrii.nnan, varmed från 
båda lederna li.ro utestfrngda såviil de storsta handels
fartygen som de storsta Orlogsfarlygen, såsom t. ex. 
slagskepp ock slagkryssare, dock ej de tyska pansar
skeppen av Deutschland-lyp, mm endast ligga om
kring 6 m enligt Taschenbuch 1934. 

Fi:irutom dessa nu niimnda infartsleder från yttre 
hav till Ostersjon bur måhii.nda uven nii.mnas J{ i e 1-
k an a I en, som,. i vad djupel och bredden angår, med
giver passage av de storsta fartyg, men som Lill hela 
sin strilckning ligger inom tyskl område. [{ielkanalen 
iir visserligen, jilmlik l Versaillestraktaten, så val i fred 
som krig oppen for alla fartyg - diirest ej Tyskland 
sjiiM iir krigforande - men denna passage kan dock 
numera icke under alla forhållanden anses sakert på
riiknelig; och det rå.knas i det foljande icke med passage 
genom [{ielkanalen. 

De danska genomseglingsfarvattnen uro emellertid 
icke slutgiltigt angivna med denna korta redogurelse fur 
Ballens och Sundets t r a ag s te passager. Ur strategisk 
synpunkt måste man nitmligen, synes det mig, till de 
danska genomseglingsfarvaltnen iiven hiinfora rftlt vid
striickta vattenområden u ta n for Ballen och Oresund, 
namligen åtminstoae in loppen lill dem samt de nfirmas te 
fi:irtriingningarna, bland vilka man siirskilt utskiljer Femern 
Bell och [{adel Renden mellan Gjedser Rev och Darserort, 
vilka båda farvatten icke ilro bredare - utan fastmer 
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trångre - ån de sodra inloppen till Lilla Bålt (Als
Aerø), Slora Bii.lt ([{jelsnor- Lolland) och Oresund (Stevns 
Klint-F'alsterbo). 

De danska genornsegl!ngsfarvattnen synas mig dii.rfor 
ur en vidare strategisk synspunkt omfalta alla farvatten 
mellan å ena sidan en linje genom t. ex. Kullen-Lyse
grund-Grenaa och å andra sidan en linje genom t. ex. 
Trii.lleborg-[{riegers F'lak-Dornbursch. 

Efter denna korta, huvudsakligen nautiska orientering 
angående de danska gPnomseglingsfarvallnen ber jag all 
få soka gh·a en overblick av de erfarenheler ur forfluten 
tid, som kunna utgora viss vågledning vid ett bedo
mande - ur nuets och den nårmaste framtidens syn
,,inkel - av de danska genomseglingsfarvattnens strate
giska betydelse, sii.rskilt ur svensk synpnnkt. 

Må det dii.rvid tillåtas mig alt till en borjan något 
berora utvecklingen av den svenska handelssjofartens 
vagar. 

Under 1500-talet var den svenska sjofarten till allra 
storsta delen knuten lill Ostersjohamnar, såsom Danzig, 
Lr1beck m. fl., endast 7 -8 0/o av de svenska Ostersjo
hamnarnas forbindelser voro riklade genom Sundet mol 
hamnar utom Ostersjon. 

Men redan unrler 1600-talet blev den svenska sjo
farlen i allt hogre grad inriktad på hamnar vii.sterut. De 
svenska dåtida exportvarorna, såsom jii.rn, koppar och 
skeppsbyggnadsmaterialier I• na val stores•, • fournisse
ments de la marine•) funno givet sin basta avsåttning 
hos sjomakterna vii.sterut, och i dessas hamnar stodo ock 
alt båmta de importvaror, varav Sverige mest var i behov. 

Med hånsyn hårtill får det vål ock anses forståeligt, 
varfor Sverige vid sina krig med Danmark på 1600-talet 
fåste så stort avseende vid fri och obebindrad genomfart 
av Oresund. 

Den svenska 11jofartens orientering vasterut, som 

10* 
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framtrådde redan på 1600-talet, har sedermera alltmera 
accentuerats och blivit beslående, om an varuutbytets 
art och omfattning under i'trhundradenas lopp genomgått 
en ftirii.ndring och en oerhord utveckling. 

Ur sjostrategisk synpunkt har Sveriges låge alltid 
varit ogynnsamt gent emot Danmark, vilket mycket lydligt 
fram trii.tt i alla de många krig som de båda lånderna 
utkåmpat med varandra - ett faktum, som hår i forbi
gående ger mig anledning formoda, alt det synes nod
våndigt for brodrafolk liksom fur broder i en syskonkrets 
all hava många nappatag med varandra, innan de forslå 
och uppskatta varandra. 

Sveriges lage var, som nii.mnt, alltid ogynnsamt med 
en maritim bas på oslkuslen (Stockholm eller Karls
krona) och en maritim bas på vii.stkusten (Gi.iteborg) med 
Danmark och de av Danmark behårskade sunden på for
bindelselinjen mellan baserna. Den danska flottan syntes 
alltid i slfrnd all operera på de inre linjerna gent emot 
den svenska, vilket kanske alldeles sarskilt framtrådd c 
under sji.ikampanjen sommaren 1644, som leddes så 
briljant av konung Kristian IV. Om den svens ka krigs
ledningen si.ikte samla alla sji.istridskraflerna till Ostersjon 
genom att draga dit eskadern från Gi.iteborg, blev denna 
eskader uppfångad och slagen vid passagen genom de 
danska farvallnen såsom t. ex. år 1677 vid Møn den 
1. juni. Om Sveriges intressen kråvde operationer med 
olika mål i såvål Ostersjon som Våsterhavet, var den 
danska sjomakten all tid i stånd alt samla sin a krafter 
lill endera havet och då till det fi.ir tillfållet viktigaste 
såsom t. ex. under år 1716, då den svenska hii.rens i 
Norge sjoforbindelser revos upp vid Dynekilen, medan 
den svenska huvudtlottan var bunden i Ostersji.in av andra 
hunsyn. 

Endast under krigen under åren 1808-1814 var 
Sveriges sji.istrategiska lage vis-a-vis Danmark mindre 
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ogynnsamt, vilket dock hade sin sarskilda forklaring, 
dels dåri all Danmarks sjomakt tillintelgjorts genom det 
engelska anfallet år 1807, dels dari alt en betydande 
engelsk flolla upplradde till Sveriges slodjande i de nor
diska farvallnen. Jag kan i delta sammanhang icke 
underlåta alt fiista uppmarksamheten vid vissa drag i den 
engelska flollans upptradande. 

Det gallde for den engelska amiralen dels alt for
hindra overforandet till Skåne av den fransk-danska armen 
dels all, i samverkan med den svenska flottan, uppratt
hålla herravåldet till sjoss i Ostersjon. Den fOrra upp
giften kravde uppratthållande av sparr i Stora Bli.lt mellan 
Fyn och Sjalland (åvensom i Oresund mellan Sjalland 
och Skåne), den senare uppgiflen krii.vde upprftlthållandet 
av fri forbindelse genom Stora Balt ; en hornsten i den 
engelska strategien var sålunda behårskande av Stora 
Båll och Oresund, sarskilt Stora Balt, det viktigaste 
danska geoomseglingsfarvattnet. 

Ehuruval de danska sjoslridskråfter, som då funnos 
- mycket var ej kvar efter 1807, men under kriget ny
byggdes innemot 300 mindre fartyg såsom kanonbå.tar 
och kanooslupar m. m., stodda av kustbatterier - ehuru 
dessa danska sjostridskrafler begagnade varje tillfalle alt 
anfalla fienden, lyckades det dock den engelske amiralen 
att under alla åren 1808-1812 uppråtthålla forbindelsen 
mellan Vasterhavet och (>stersjon genom de danska 
geoomseglingsfarvallnen. En forklaring hårtill ligger 
givetvis i den engelska overlagsenheten till sji.iss over 
huvud taget, men ett sarskill anmårkningsvart drag i 
engelsmannens strategi hårvid synes mig dock vara, 
att de från borjan besatte och hollo besatla vissa mindre 
oar utanfor och i Stora 13alt såsom Anholt, Sprogø samt 
en del oar syd om Fyn; a,·en Langeland, som i engelska 
kållor angives såsom • defenceless" anvandes tidvis som 
stodjepunkt. 

Man kan saga, att hari Jigger ett återupprepande i 
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miniatyr av det vanliga engelska tillvagag:rngssattet vid 
uppråtthållandet av herravåldet till sjoss, niimligen be
sii.Llande av en successiv kedja av anhaller, sekundåra 
baser, studjepunkter mellan hemlandets farvatten och 
det farvatten, som det for tillfiille galler all behf1rska. 
Men man kan huri också se en strategisk regel av all
miinnarc art: for alt kunna utnyttja en farrnttensfi.irtrimg
ning mellan tvenne hav år det måhånda icke alltid ni.id
,·andigt alt behii.rska farvattnets båd a s t r ii. n der; det 
kan vara tillriickligt all innehava nå gra få isolerade 
stOdjepunkter (i.iar) på Omse sidor om och inuli farvattnet 
i fråga. 

Varldskrigels ntbrott i augusti 1914 stallde Danmark 
infi.ir ett vanskligt val: sknlla de danska genomseglings
farvallnen spiirras eller icke sparras fur samtliga krig
fOrande makters floltor? Huru Danmark trii.ffade sitt val 
och huru dårmed Danmarks neutralitet under hela viirlds
kriget bevarades, torde jag infOr delta auditorium icke 
behOva narmare utlagga. En sak i samband darmed 
torde emellertid kunna något nii.rmare berOras, och del 
ii.r frågar om Sveriges stii.llning till det inlernalionell
rii.llsliga spi.irsmålet om Oppethitllande i krig av sund, 
som fOrena tvenne Oppna hav. Sveriges stallning harlill 
var :l r 1914 och torde fortfarande vara, alt en neutral 
makls terrilorialvatten , som samtidigt utgi.ir forbindelsesled 
mellan tvenne Oppna hav, princip i e 11 t bor hållas Oppet 
fi.ir passage av alla fartyg, li.ven krigfOrande makts Or
logsfartyg. 

Å andra sidan kan det icke forbises, alt det låg i 
Sveriges inlresse å r 1914, alt ålminstone et t av gcnom
seglingsfarvattncn mellan Ostersji.in och Kallegalt hOlls 
Oppet fur den svenska Oslersjiikuslens betydande sjofarl 
viisterut. - Danmark sjalvt hade, så vilt jag kan fOrstå, 
icke alls samma intresse, enår Danmarks aila vikligare 
sjOfarlsslåder ligga norr om genomscglingsfarvallnens 
trosklar eller å Jylland. 
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Med varldskrigets avslutande år 1918 och med det 
å ret darpå foljande fredsslutet och upprattandet av Na
tionernas Forbund inleddes ett nytl skede i Nordens 
liksom vårldens historia. Sårskilt framtråder det darvid, 
alt varldskriget och frederna darefter framkallat storre 
forandringar och grfinsforskjutningar vid Ostersjon ån 
vid oågot annal hav i vårldeo. Åtskilliga nya stater ha 
uppkommit och alla de ursprungliga ostersjomakternas 
- utom Sveriges - grånser ha undergått storre eller 
mindre forskjutniogar. 

Uppltists har den gamla tingens ordning från tiden 
fure 1914, då två stormakter - Tyskland och Ryssland -
i;amt två mindre makter - Sverige och Danmark -
ensamma ,•oro strandagare ,•id Ostersjon. De båda stor
makterna, sårskilt Ryssland, ha trfingts tillbaka, och på 
deras bekostnad ha fem nya stater och strandågare vid 
Ostersjtin lillkommit, bland vilka man, i delta samman
hang, sårs kilt vill urskilja Polen och Finland. Po I en 
har, med sin befolkningsmfingd av nara nog stormakts
målt, under alla ftirhållandeo behov av fri forbindelse 
med varldshaven via de danska genomseglingsfarvatlnen. 
Fin Ian d, med sin betydande ex portindustri och sina 
,rått betydande importbehov, har li.ventedes ett starkt in
tresse av de danska geoomseglingsfarvattnens oppetbål
lande, sedan dess varuutbyte numera i hog grad inlankats 
vastvart Iik1;om s,·eriges. 

Man skulle kunna indela de nuvarande Ostersjosta
terna i tvenoe kategorier: dels sådaoa stater, som endast 
nå fram Lill vallen i Ostersjtin, såsom Finland (praktisk 
taget), Estland, Lettland, Lithauen och Polen, dels så
dana, som ha strandrått både vid Ostersjon och något 
annal hav, såsom Tyskland, Danmark, Sverige och Ryssland. 

Det får val anses ligga i sakens natur, alt samlliga 
stater av den ftirra kategorien, d. v. s. sådana som endast 
nå fram till Ostersjon, måste ha ett beståmt intresse av 
alt de danska ~enomseglingsfarvattnen hållas tippna; i 
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fredstid for den erforderliga sjofurbindelsen med varlds
marknaden och i krigstid jamval fOr forbindelse med de
starkaste makterna i Nationernas Forbund. 

For staterna av den andra kategorien, d. v. s. sådana 
som hava strandrått både vid Ostersjon o c h vid någol 
(några) andra hav, staller sig frågan vasentligen olika fur 
var och en av dem. 

For Danmark sjalvt kan frågan om genomseglings
farvattnens oppelhållande ur vissa synpunkter forefalla 
atl vara av mindre betydelse; Danmarks egna sjufurbin
delser uro till uvervflgande grad oberoende av genom
seglingen, och Danmark har dessutom landforbindelse 
eller praktisk taget landforbindelse med ålminstone 2 
andra osterstaler med !angre kuster, namligen Sverige 
och Tyskland. Men ur andra - och kanske viktigare
synpunkler - måsle frågan om genomseglingsfarvattnens 
oppetbållande vara av vita I betydelse, i det all dessa 
farvatten samtidigt sammanbinda det danska rikets olika 
delar. Farvattnen i fråga utgora. ock i stor utstrackning 
dansk t sji:iterrilorium; varje fråga om farvallnen beror 
darfor ocksfL Danmarks hoghetsrii.tl inom eget territorium. 

Aven for Tyskland kan frågan om genomseglings
farvattnens i:ippelhållande synas vara av tumligen ringa 
betydelse ur t. ex. sjofartssynpunkt. Men den mil i tår a 
synpunkten kan vara synnerligen viigande for Tyskland. 

Rysslands installning har tidigare varil Lill fi:irmån 
fur Ostersjons omandring lill etl , mare clausum •, elt fur 
icke-strandagare stangt hav, vilken tanke av Ryssland 
framlades såval vid Dorpalfreden med Finland år 1920 
som vid Romkonferencen år 1924. Det år mtijligt, alt 
Rysslaod forlfarande stråvar til) samma mål. 

Sveriges åsikl - så vilt jag forstår den - he
stammes vasentligen darav, att Sverige ar mera uster
sjtistat an någon annan av de makter, som hava strand
ratt vid både Ostersji:in och någol annal hav. Sveriges
sjoledes burna varuutbyte med ullandet går til 2/s over 
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dess ostknst, och Sverige har over huvud taget stora 
intressen inom Ostersjon. Det ftiljer darav, alt det torde 
,•ara ett svenskt framlrådande in tresse, alt de danska 
genomseglingsfarvattnen under alla eventualiteter hållas 
oppna, såvål for Sveriges sjofart som ock - dårest 1:>å 
skulle vara uodvåndigt - for stodjande, genom ingri
pande vastifrån, av Sveriges egna eller Nalionernas For
bunds inlressen i Ostersjon vid krigsfall dii.rstådes. Det 
framtrii.der darvid, alt - for Sveriges sjofart - Flint
rannans oppethållande kan vara Lill fyllest, men all det 
for våstmakts ingripande med starkare sjostridskrafter i 
Ostersjon åven erfordras oppethållande av Stora Bi.ilt. 

En annan fråga ar, om sådant ingripande under 
alla omsliindigheter kan påråknas. For min egen del 
tror jag det i c k e - och jag her alt få anfora foljnnde 
motiv harfor. 

Det år visserligen obestridligt, alt flera Ostersjo
makter besilla sjostridskrafter av sådan styrka, alt for 
deras bemotande under alla forhållanden erfordras ar
tillerifarlyg med svåra kanoner, t. ex. slagskepp · eller 
slagkryssare. Så år fallet med Tysklands och Rysslands 
flollor, och så år också fallet - ehuru i mindre målt -
med Sveriges och Finlands flottor. 

Ur denna synpunkt skulle det for Nationernas For
bund eller over huvud laget for en intervenerande stor
makt kunna vara onskvårl att i Ostersjon kunna insånda 
sjostridskrafter, vari inginge de storsta enheter. 

Men det år forvisso elt långt steg mellan en pla
tonisk onskan i allmånhet och en beslutsam handling i 
varje tftokbar situation. 

Vi har i Norden se låget ur våra egna synpunkter 
mol bakgrund av de bcgrånsade farvallnen omkring oss, 
dii.r vår a intressen li.ro så stora. Men for stormakterna. 
måste perspektivet vara etl helt annal. De måste se 
låget ur sin a egna syn punkter, vari Nordens forhållanden 
framtrii.da som en enda - och kanske ovåsentlig -
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faktor i ett vida slorre strategiskt problem, vars bakgrund 
utgtires, icke blott av de europeiska farvaltnen utan li.ven 
av vfirldshaven. Frågeslallningen for dem kan vara: 
Ostersjun eller .l\1edelhavet; eller kanske rti.llare: Osler
sjOn eller Svarta havet? Den kan också vara: innanhaven 
eller de uppna haven? EIier den kan ytterligare vara: 
europeiska fan-atten eller utomeuropeiska? 

Man blir beniigen all fråga sig: i vilken tankbar 
makigruppering kan det sjostrategiska laget i de nordiska 
farvattnen ur stormaktssynpunkt bliva av lika stort eller 
storre intresse an i några andra farvatten over huvud 
taget? 

En sådan maktgruppering och elt sådant sjostrate
giskt lage ligger viil icke alldeles u tom det mojligas 
granser, men synes osannolikare an många andra fall. 

En sådan situation eller någol liknande en sådan 
situation måsle dock intralfa fur att stormakterna skola 
kunna avstå en division av sina numera lill antalet 
mycket begriinsade storsta artillerifartyg fur ingri
panrle i Ostersjun. 

Laget var etl annal fore och under viirldskriget då 
flera sjtimakter disponerade ell uverskolt av halvgamla 
artillerifarlyg, som just syntes lampade fur diversioner, 
såsom t. ex. vid Dardanellerna. 

Detachering av s lo ra fartyg till OstersjOn torde te 
sig foga lockande li.ven ur den synpunkten, att ell stort 
fartyg icke kan utnyttja hela sin kraft vid den måhfinda 
provande passagen in i OstersjOn genom de danska far
·rnttnen, då narmast Stora Balt. Faran från ubåtar, minor 
och kustbefastningar av mitlllig storlek kan måhanda i 
rimlig mån uppvii.gas, men då dfirtill komma risker fr;"m 
artillerifartyg med svåra pjaser och flygstridskrafler, mol 
vilka slagfartyget kan behova utnyttja alla tillgångar av 
såvii.l bevii.pning som manoverformåga och fart, ter sig 
forceringen - om sådan erfordras - verkligen foga 
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tockande i de mycket begrånsade farvatten, varom bar 
.ar fråga. 

Dartill kommer slnlligen, att Ostersjuns hamnar er
bjuda få, om ens några dockningsmojligheter fi.ir min
-0ch torpedskadade slagfartyg. 

Delta var en viss utvikning från åmnel. Men den 
nr - som jag ser det - icke utan betydelse. Den 
innebår nflmligen, fur alt se sporsmålet ur en annan 
synpunkt, alt Nationernas Forbunds eller en inlervene
rande s tormakts sjumakt - i de allra flesta fall -
icke lurer gura sig gållande i bela sin kraft långre 
in an i Skagerack och I{attegatt. - Detacheringar in i 
·Ostersjun av några kryssare eller jagare eller ubåtar 
synes diiremol i åtskilliga fall, om an ej alllid, kunna 
påraknas. For dylika farlyg synas å andra sidan Oresund 
,i regeln tillfyllest såsom in- och utfartsled. 

Dessa nu berorda forhållanden leda till alt de mindre 
tistersjostaterna - såsom t. ex. Sverige och Finland -
mås te vara bered da all med egn a krafler soka losa sina 
sjostrategiska problem inom Ostersjon. Sverige t. ex. 
måste - så vitt jag forstår det - dels med hånsyn 
hårtill, dels, och huvudsakligen, med hånsyn till sin långa 
ostersjokust och sina intressen over huvud taget vid 
Ostersjon och vid dess ullopp - upprii.tthålla ett sjo
forsvar, i vilket ingår en i Ostersjon fullt operations
duglig enhet, kustflottan, med en kårna av artillerifarlyg 
med svårt artilleri. 

Men den slutsats, vartill jag kommit, år måhanda 
ieke utan betydelse for Danmark. Ty åven Danmark 
vånder kuster mol Ostersjon - och jag råknar då dårtill 
alla koster, som ligga soder om trosklarna i de danska 
genomseglingsfarvattnen - ocb dessa kuststriickor samt 
farvattnen utanfor dem hava stor betydelse, delvis genom 
sin långd och sjofartsforhållandena inom dem, såsom 
foliet år med Sveriges ostkust, men också och måhånda 
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huvudsakligen genom sin egenskap av utanverk framfor
de så betydelsefulla danska genomseglingsfarvattnen. 

Jag har nu framlagt ni."tgra synpunkter betråffancle
de olika makternas instiillning til! vad tyskarna kalla •die 
Meerengenfrage des Nordens... Vill man så sammanfaLta 
de olika makternas unskemål betråffande de danska 
genomseglingsfarvattnen, så skulle man komma fram 
dårtill: dels all åtskilliga makter både innanfur och utan
fi.ir Ostersjun torde tinska farvattnens Oppethållande under
de flesta omstandigheter, dels alt några andra makter i 
vissa eller kanske de llesta fall torde fi.iredraga, all de 
danska genomseglingsfarvattnen uro sliingda vid kon
flikter, som berura Ostersjiin. 

I denna nu bertirda, e ven lue li a motsatsstållning 
mellan olika makter eller maktgrupperingar i norra Europa. 
ligger dold den måhånda viktigaste faktorn i det problem, 
som utgtires av de danska genomseglingsfarvattnens. 
strategiska betydelse. 

Nu vill man kanske fr ftga: har icke flygvåsendets ut
veckling under de senaste decennierna medfurt någon 
ii.ndring i de danska genomseglingsfarvattnens strategiska 
betydelse? Flygplanen uro sålunda icke tvungna all vid 
fi."lrllyttning från Nordsjun Lill Ostersjon eller lviirtom 
folja de omvågar och kroklinjer, som sjiiviigarna Lill 
Ostersjon utgura i forhållande Lill fågelvågen; flygplanen 
uro over huvud taget obundna av de nautisk fors v å
r and e omståndigheter, som så siitta sin prågel på genom
seglingen, i vad fartyg på vattnet angår, av de danska 
farvattnen. 

Till en bi.irjan må det diirvid framhållas, all trafik
flygplan icke ii.ro i stånd alt iivertaga handelsfartygens 
roll i ett lands \aruutbyte med utlandet. Sålunda uppgår 
t. ex. Sveriges sjiiledes burna varuutbyte med utlandet 
till 25 il 30 millioner varuton per år eller 75 il 80 000 ton 
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-per dag, for vilket trafikbehovs fyllande torde erfordras 
-tusentals trafikflygplan i rurelse varje dag ej blott inom 
Europa utan på de mest vidstråckta rouler utom Europa. 

Med andra ord: for Ostersjtislalernas varuutbyte 
våsterut spela de danska genomseglingsfarvattnen fort
farande samma roll som tidigare, och flygvåsendets stora 
utveckling under senare tid har i trafikhånseende 
endast medfart, alt en mindre del av passagerar- och 
posttrafiken avlånkats fråa ji\rnviigar och sjofartsvågar. 

Ur mi I it ar syn punkt ha å andra si dan åtskilliga 
nya faktorer tillkommit genom flygvapnets utveckling 
,under senaste årtionden. 

Ur luftstrategisk synpunkt framtriider det sålunda 
1ill en borjan, alt flygstyrkor kunna fl>rflytta sig till och 
från Ostersjon i stort sett oberoende av forhållandena i 
de danska genomseglingsfarvattnen, och alltså oberoende 
av om Ostersjon genom dessa farvattens avspftrring prak
tiskt taget gjorts till ett mare clausum for sjostridskrafter. 

Darnåst framtråder det, alt avstånden fårkortas till 
och från Ostersjon for flygstyrkor, som rora sig fågel
vågen och ej bt!hova vare sig taga om\'ågen om Skagen 
·eller anvftnda de vindlande farlederna mellan Jylland, de 
-danska oarna och Skåne. 

Såsom exempel må anforas, alt avstånden mellan 
Engelska Kanalens mynning och grundbanken [{riegers 
Flak ost om Møn ftro: 

fågelvagen. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . omkring 
via Skagen genom Oresund ..... .. . 

Stora Balt ..... . 

900 km 
1400 
1550 -

Genom alt fftrdas fågelviigen i stallet for sjovågen 
genom Stora Balt från Dover Strait till Kriegers Flak 
vinner man i distans sålunda omkring 42 °/o eller ej 
långt från hålften. 

Å andra sidan år flygvapnet lika !ilet som sjuvapnet 
- och annu mindre iin delta - oberoende av baser. 
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Flygplanens brånslefomld utlornas hastigt och - vid 
anralls- och s tridsverksamhel - åven deras ammunitions
forråd. Dessa forråd måste då fornyas. 1ven perso
nalens ulhållighet i I urten år ringa; personalen mås le 
beredas vila eller ersii.ttas med annan personal. Diirjåmte 
må anforas, alt iinnu så långe bombflygplanens bomblast 
å ena sidan och· aktionsradie å andra sidan stå i omvant 
forhållande till varandra; ju slorre bomblast desto mindre
aktionsradie, ju storre vagslriicka alt tillryggaliigga till 
målet, desto mindre bomblast kan medforas - allt inom 
vissa maximi- och minimigranser. 

Alia dessa nu anforda omståndigheter peka på alt 
baseringsfrågan for flyg\'apnet år av utomordentlig vikl ;. 
det galler for flygvapnet alt forfoga over ej blolt god a 
baser, utan uven· viilbelagna = niirbeliigna baser
samt slutligen uven - ur skyddssynpunkt - många 
(spridda) baser. 

Mol bakgrund av dessa forhållanden rramtrii.der de 
danska genomseglingsfarvallnens strategiska betydelse i 
en ny belysning. Eller rftllare sagt : i ny belysning fram
tråder icke blolt de danska genomseglingsvattnens stra
tegiska betydelse utan ock den lurtstrategiska betydeisen 
av de många oar, som dessa farvatten åtskilja, med elt 
ord: betydeisen av hela det danska sjo- och land terri
toriet inom t. ex. den t ri an g e I, som bildas av Laesø, 
Flensburg och Bornholm. l\ledelpunkten i denna triangel 
ligger på norra Sjållands ostra del, i Roskildefjorden. 

Om man sedan tager det niirbelågna [{øpenhamn till 
medelpunkl for en cirkel med t. ex. 500 km radie -
ett modernt sltirre bombplans aklionsradie med omkring 
500 kg:s bomblast - så skulle man finna alt inom ak
tionsradien ligga: 

Norges hela sydkust jamte Oslo, hela sodra och 
delar av mellersla Sverige jam te Stockholm; Gotland 
samt Polens och Tysklands samtliga kuststråckor jåmte
hela norra Tyskland ned til! Dresden. 
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Såller man passarspetsen i Laesø, råcker aktions
radien over hela Sydnorge med Bergen, mellan-Sveriges 
industriområde t. o. m. Gii.\'le; Polens kuststråcka å\'en
som Ostpreussen ligga utanfor men Tysklands hela kust 
i ovrigt innanfor. 

Sutter man passarspetsen i Bornholm, faller Norge
bort, men inom perirerien stannar Sverige t. o. m. Stock
holm avensom Tysklands samtliga kuster, mcdan det 
\'erksamma området sydosl\'art utokas t. o. m. Warschau. 

Givetvis kan cirkelns medelpunkt tagas var som helst 
inom den antagna triangeln - på Jylland, på Fyn, pi 
Langeland, Lolland, Falster eller i Skåne - och man 
ernår ditrmed vissa mindre forskjutningar i aklionsperi
feriens Hige; men i stort sell forblir oforåndrat det obe
s tridliga faktum, all det danska sjo- och landterritoriet 
vid genomseglingsfarvattnen samt i ({attegat och Oster
sjon utgor ett påfallande centralt och valbeHiget ulgångs
område for luftoperationer mol de flesta kuster och 
!ånder i norra Europa. 

Man blir i delta sammaohang uven frestad alt gora 
en jåmforelse mellan utl!ikterna for en Ostersjostat all 
vid behov erhålla stod av sjostridskrafler e 11 er Oyg
stridskrafler från Nationeroas Forbund eller någon inter
venerande stormakt. Det framtråder hårvid, all - medan 
ulsikterna all erhålla stod av sjåstridskrafter, ålminstone 
av starkure sådana, synas mycket små - så torde ut
sikterna all erhålla stod av flygstridskrafler, om li.ven i 
begrånsad omfattning, vara storre. 

Denna formodan bor dock givetvis icke i något land 
låggas till grund for en inskrankning av samma lands 
Oygstridskrafter - i forlitande på att Nationeroas For
bund beredvilligt skall tillhandahålla \"ad som fattas. 
Man må icke glomma, atl Nationernas Forbund icke har 
ett enda flygplan eller farlyg eller någon enda man till 
sitt om ede Ib ara forfogande utan blott kan prestera 
militar aktion efter hii.nvandelse lill intresserade for-
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bundsmakter, vilka sjålva avgora icke blott omfallningen 
av sitl ingripande utan uven om de o\'er huvud taget 
sko I a ingripa. 

Jag ber så lill slut att något utfurligare och i ett 
obrutel sammanhang få framlågga, vad jag fur min egen 
del tror vara den svenska åskådningen om de danska 
genomseglingsfarvattnens strategiska betydelse. 

For det forsta år det ett svenskt onskemål, all sjo
farten på Sverige fritt och obehindrat kan framgå in i 
och ut från Ostersjon, och jag ber alt med några silfror 
få belysa delta forhållande. 

Sveriges varuulbyte landvågen med Norge och Fin
land år fors,·innande litet: praktiskt taget hela Sveriges 
varuutbyte med utlandet forsiggår sji:iledes och over 
svenska ham nar utom den del av jii.romalmsexporten 
från Lappland, som går over Narvik i Norge. 

Sveriges hela varuutbyte per år over svenska hamnar 
med utlandet uppgår till 25 å 30 millioner varulon, varav 
inemot 10 i import och 15 å 20 i ex port. Av de in -
komma n de varumångderna upptager Sveriges syd- och 
ostkust (mellan Falsterbo och Ilaparanda) 56 °/o, och av 
de u tg åen de varumångderna skeppas 77 °lo från syd
och ostkusten. Sveriges oslersjokuster formedla till
sammaris 2/s (68 °lo) av landets hela varuutbyte med 
utlandet. 

Den allra storsta delen (70 ° /o) av Sveriges varu
utbyle med utlandel formedias i vastlig riklning, huvud
sakligen till och från Våsteuropa samt Amerika. 

Varustrommen till och från Sveriges syd- och osl
kust går i regeln till mer an 3/t genom danska farvatten 
och till den ftterstående delen genom Rielkanalen. Sveriges 
sjohandel med Tyskland och Polen år dessutom tilt ej 
ringa del anknuten tilt Sveriges våstkust. 

Sammanfattningsvis kan man dit saga, all drygt 
hii.lrten av Sveriges utrikes varuutbyte framfores genom 
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danska farvatten, vartill kommer den direkta sjohandeln 
m e 11 an Danmark och Sverige, vilken åven forsiggår i 
stort selt inom samma farvatten ehuru i delvis andra 
riktningar. 

Med stod av dessa siffror kan man tryggt påstå, 
alt det år ell framtrådande svenskt sjofartsinlres11e och 
dårmed också ett svenskl forsvarsintresse, all passagen 
genom de danska farvallnen forblir oppen. 

For det andra fir det ett svenskt onskemål, all 
svenska sjostridskrafler - vid neutralitets vakl och vid vissa 
krigsfall - skola frill och obehindral kunna forflytlas 
mellan Sveriges sydkusl och dess vflslkust, liksom flven 
all fråmmande sjostridskrafter, som vilja stodja Sveriges 
inlressen, frill kunna inpassera i Ostersjon. 

For det tredje och sista år det ell svenskt forsvars
inlresse av forsla ordningen, alt de danska genomseg
lingsfarvallnen eller det danska territoriet over huvud 
taget icke utgor basområde for en mol Sverige eller 
svenska intressen fientligt installd makt, som forfogar 
over starkn sjo- och flygstridskrafler. 

s, erige ar kånsligt for forhållandena å Alandsoarna, 
Gotlands fllrsvarsproblt>m ar ett levande svenskt forsvars
problem. Men de risker, som for Sveriges vidkommandc 
kunna foreligga från de danska oarna, åro andock slorre. 

De danska oarna bilda en centralposition milt på 
forbindelselinjen till sjoss mellan Sveriges ost- och viist
kuster. Från samma position kunna utforas anfall med 
lant-, sjo- och luftslridskrafter mol Sveriges ur rle flesta 
synpunkter viktigaste landsdelar. Från denna central
position flankeras Sveriges alla viktigare sjohandelsfur
bindelser; darifrån utgående operationer kunna helt lamslit 
Sveriges ekonomiska liv och dess folkfi:irsorjning. 

·ur elt så riskfyllt lage finnes for Sveriges del bloll 
en ntviig: den flr all med anspånning av alla krafler 
ordna ell forsvar, som - efter måttet av Sveriges lill
gångar - emotsvarar det nya lagets faror. 

Ti,lsskr r. So,:oscn. 105. Aarg 11 
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En fara blir icke storre, då man ser den i ogonen 
den blir då i slii.llet ofla mindre - siirskilt om man 

muter den i fast forvissning, alt man gjort och gur alll 
vad man kan for all bemota den. 

Denna sats torde kunna sagas vara giltig ej blott 
for Sverige utan for alla stater. 

Ingen begår eller ens drommer om, alt en mindre 
stal ensam skall i lii.ngden kunna emotstå ett hiinsyns
lost genomfort anfall av en stormakt. !\len iivcn en 
stormaki, som i regeln har flera dolda fiender an den 
har vånner, li:ipP.r genom ell sådant nnfall en viss risk, 
så snart den anfallna mindre slaten har några mililiira 
resurser och anviinder dem viil. - Det ii.r denna •risk
princip •, som den svagare staten mås te sålla sin lit til I 
och uppbygga sitl forsvar efter. - Del lir oc_ksa dftrfor, 
som varje krona mera till den danska forsvarsbndgeten 
innebii.r ok ad så ker h e I, ej bloll for Danmark sjfllvl 
utan i andrn hand åven for Norden i dess helhet -
medan varje krona mindre innebii.r min skad så ker h et. 

Men Nalionernas Forbund? - Jag hnr fornt talat 
da.rom. - Nalionernas Forbund · har icke ctt enda fartyg 
eller flygplan, icke en enda man till sil! om ede Ib n r a 
forfogande ; forbundet har icke heller någon militiir stab, 
som kan planlagga eller snabbt igångsfilla hjålpexpedi
lioner. 

Nationernas Forbund år icke en brandkår, som 
skynd ar Lill, då del brinner; del år knappast ens ett 
forsåkringsbolag, som lacker forlusterna efter branden. 
Det iir på sin hojd en brandvakt, som ro par ut, at l det 
brinner - vem vill hjalpa? 

[{an hjalp påråknas '( - Det ii.r mojligt, vill man 
hoppas - men det ligger en djup sanning i ni1gra ord 
av kommendorkaptajn lpsen i Dansk Tidsskrift for Sø
væsen for någo t år sedan •Nationerne har i den seneste 
Tid gennemgaaet en haard Skole i Egoismeu. 

Varje land har i fors la band sin a egn a problem 
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all losa, sina egn a bekymmer alt brottas med. Uppriitt
hållande av status quo i de danska genomseglings
farvaltnen år sålunda i forsta hand en dansk uppgifl -
om den an uven beror samlliga stater i norra Europa, 
siirskilt Sverige. 

Men jag ii.r också overtygad om atl denna uppgift 
- alt gora allt som kan goras for all upprfillhålla status 
quo i Ballen och Sundet - kan bliva lillfredsstfillandc 
lost, om det danska riksforsvaret ulbygges med beaktande 
av det furflutnas erfarenbeter, med ledning av riskprin
cipen samt med tillvaralagande av alla de resurser, som 
ligga i Danmarks geograliska låge, de danska farvattnens 
saregna nauliska forhållanden och det danska folkets 
framstående egenskaper. 

11"' 
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Flaadens Opgave er i første Række al ,·ære Værn 
imod, al l{rigsoperalioner føres fra Søen ind paa dansk 
Jord, og da Danmark har en Søgrænse 100 Gange større 
end Landgrænsen Lil l{ontinentel, kan Flaaden med god 
Ret kaldes Forsvarets første Linie. Naar den er brudt, 
vil Søen som Transporlvej begunstige fjendtlige Fore
tagender til Skade for Landforsvaret. 

Ilet glemmes ofte, al Danmarks Højhedsomraade for
uden Landterriloriet ogsaa omfaller Søterritoriet. Her 
har den danske Stal adskillige folkeretlige Forpligtelser, 
og Flaaden har her Muligheder for al virke afværgende 
mod, al Landet inddrages i l{rig under en spændt Si
tuation. Som danske Forsvarsopgaver ligger, staar Hæren 
begrænset udadtil af Grænsepæle og Strandkanten, medens 
Flaaden kun indefter har tilsvarende Indskrænkninger. 
Paa Landjorden findes intet Begreb som: internationalt 
Territorium, end mindre internationale Færdselsveje med 
højst indviklet Folkeretsstat ns; det er paa Søen, paa og 
udenfor dansk Højhedsomraade, al Opgaver, der opslaar 
ved disse særlige Forhold, skal løses. 

Flaaden er vort eneste Middel III direkte at øve Ind
flydelse paa Optakten til truende Tilstande i Farvandene 
og er vor første Parade mod egentlige Angreb fra Søen, 
og under Hensyntagen til disse Forhold maa Flaadens 
Plads og Omfang indenfor del samlede danske Forsrnr 
fastsættes. 

Hvis man, udo,·er fornævnte almene [(arakterislik af 
Flaadens Opgaver, nærmere ,•il gøre Rede for dens Hverv, 
og de l{aar, hvorunder Flaaden skal anvendes, maa det 
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fremhæves med stor Vægt, at, bortset fra rent udenrigs
poliliske og deraf afledede militærpolitiske Hensyn, vil 
de militære Opgaver altid være vanskeliggjort af, at de 
danske Øer former de eneste Færdselsveje fra Nordsøen 
Lil Østersøen. Ad disse kommer fremmede Magters In
teresser tæl ind paa Livet af os, ja omklamrer del Om
raade, som i sig indeholder Sundet og Bælterne. Det 
er umuligt paa Forhaand al fastslaa, hvorledes disse In
teresser vil forme sig: og hvorledes Modsætningerne i 
den givne Situation vil ytre sig. Her ligger et for dansk 
Militærpolitik højst karakteristisk Træk, som i sin fulde 
Udstrækning maa erkendes, for at Midlerne til at fore 
denne Militær-Politik kan blive hensigtsmæssige. Flaaden 
maa i sine Ydelser være ligesaa omfattende og elastisk 
som de Opgaver, den kan blive stillet overfor. Den maa 
kunne spredes til vidtforgrenede Bevogtningsopgaver til 
Varetagelse af Neutralitets- og andre mellemfolkelige 
Forpligtelser og kunne sammendrages til egentlig For
svar. Den maa være skikket til at opretholde Spærrings
foranstaltninger i Farvandene og til paa den anden Side 
effektivt at medvirke til at bevare Passagen fri fra Nordsø 
Lil Østersø eller fra Østersø til Nordsø. 

Foruden del ovennævnte strategiske Grundlag skal 
fremhæves, at dansk Militærgeografi frembyder adskillige 
strategiske Fordele for et særligt derefter afpasset Sø
forsvar. De danske Gennemsejlingsfarvande vil berede 
fremmede Flaaders største Skibe Vanskeligheder med 
Navigationen og samtidig begunstige lavtslikkende, danske 
Flaadeenheder. Ved Hjælp af Minespærringer kan der 
tilvejebringes gunstige Flankestillinger for den danske 
Flaade i de indre Farvande, selvom de efterhaanden er 
blevet truet af fjendtlige Foretagender fra Luften. De re
gulerende Nedrustningsforanstaltninger har formindsket 
Antallet af Sømagternes Storskibe, saaledes, at der kan 
paaregnes Ulyst til at udsætte dem for den, i de snævre 
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Passager stærkt forøgede, B isiko for Angreb ført frem 
paa Søen, under Vandel og fra Luften. 

Folgeslutningen af foranstaaendc strategiske Grnndlag 
vil være: 

a) Danmarks Flaade maa være en Kysttlaade; 
b) IJen maa bestaa af forholdsvis mange Enheder; 
c) Dybgaaende bør være ringe; 
d) Den maa være velegnet til al kunne udlægge og 

fors\'are Minespærringer; 
e) Den maa omfatte Luftstridskræfter, 

og man vil heraf straks kunne fastslaa, at man kan se 
bort fra [{rydsere og Hangarskibe, hvis Virkeom
raade fortrinsvis er det aabne Hav. Men iøvrigt er den 
danske Flaade henvist til at underkaste sig de Ho\•ed
princippcr, som gælder for al Søkrig, og der gælder i 
første Række, al [{anonen \'ar og stadig er Hoved\'aabnel. 
Oerfor maa Artilleriskibe med S\'ære [{anoner nu som 
før indgaa i [{ysttlaaden for at sikre, at Opga\'erne kan 
løses. Tilstedeværelsen af saadanne Skibe tjener paa 
Forhaand forebyggende Formaal, idet alle neutralitets
stridige eller fjendtlige Foretagender derved faar en be
tydelig forøget Risiko for Modparten, men bortset herfra 
er saadanne Skibe nød\'endige for, al de leltere Strids
kræfter i del hele laget kan udføre deres Opgaver. Mine
spærringer, der som omtalt maa spille en væsentlig Holle 
for danske Søoperalioner, vil eksempelvis ikke kunne 
udlægges og opretholdes uden Støtte af Artilleriskibe, 
og for al bringe Torpedobaade og U-Baade frem Lil 
gunstigt Virkefelt vil svære l{anoner være en særdeles 
god Hjælp. 

Artilleriskibe er Grundstammen i Kysttlaaden og \'il 

lige saa lidt kunne undværes som Artilleriet i en Hær. 
De er Rygstødet for Mineskibe og Torpedobaade, U-Baade, 
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ja til Dels ogsaa for Luftstyrker og udgør Tyngdepunktet 
i de taktiske Formationer, som sammensættes af disse 
Enheder. 

Den nuværende Typesammensætning af Flaadcn er 
vedblivende hensigtsmæssig, blot er der Grund til at 
fremhæve, at Torpedobaaden formentlig ogsaa burde om
fatte smaa, burtiggaaende Motorfartøjer. 

1 Tilknytning hertil skal det paapeges, at det bl. a. 
for de omfallende Bevogtningsopgaver \'ilde være sær
deles nyttigt om Skibe i Slats- eller Privateje, der var 
egnet Lil Formaalet, i Fredslid var indrettet til at medføre 
sømilitær! Udstyr og Armering. 

Af strategisk Betydning er Spørgsmaalet om Flaadens 
Basisforhold, og i saa Henseende maa det stadig anses 
for nødvendigt, at Københavns Søbefæstning opretholdes 
tillige med andre [{ystværker til Sikring af dels Flaadens 
Mobilisering dels den fremskudte Basering. Ogsaa [{øben
havns Luftforsvar og Luftværnsforanstaltninger paa Luft
marinestationer er en indirekte Betingelse for den fulde. 
Handlefrihed for Flaaden. 

Artilleriskibe. 

Siden vort sidste Artilleriskib • Peder Skram• blev 
bygget, er der sket væsentlige Fremskridt paa adskillige 
tekniske Omraader saasom i Fremdrivningsmidlet, Skib
bygningsmaaden og Beskyttelse mod Træffere over og 
under Vandel. Til Gengæld har Hensynet til Luftstyrker 
krævet stærk A. L. Armering og hertil svarende Panser
dæksbeskyttelse. 

Fraset disse Forhold vil Hovedegenskaberne for 
• Peder Skram• stadig kunne betragtes som Grundlaget 
for Nybygninger· af Artilleriskibstyper, nemlig: 

Kraftig Hovedarmering, 
god Pansring og 
ringe Dybgaaende. 
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Det maa bero paa en udtømmende taktisk og teknisk 
Undersøgelse at fastsætte del [{ompromis mellem samtlige 
f(rav, som bedst løser en fremtidig Nybygningsopgave. 
Iler skal det blot nævnes, at for taktisk al kunne løse 
sin Opgave, maa Artilleriskibet have et l{anonkaliber, 
der er større end sandsynlige Krydsermodstandere, og 
have en Beskyttelse, der er væsentlig sværere. 

Del kan imidlertid siges, al under et Deplacement 
paa 4000 ls vil man utvivlsomt ikke kunne komme, og 
denne Forøgelse paa ca. 500 ts i Forhold til • Peder 
Skram• s Deplacement maa bl. a. tilskrives fornærnte Anli
Lurtfartøjsarmering og Dæksbeskyllelse mod Luftbomber. 

Torpedobaade. 

Disse Fartøjers Opgave er Angreb med Torpedoer 
og Udlægning af Miner fortrins\·is om Natten. Om Dagen 
er deres Virksomhed normalt knyttet til og dækket af 
Artilleriskibe. Bl. a. af Hensyn til Minekapaciteten og til, 
at Torpedobaadene skal kunne følge Flaaden under alle 
Vejrforhold, maa der regnes med en Tonnage af ca. 300 ls. 

Da hurtiggaaende Molortorpedobaade af ringe Ton
nage ikke er prøvede her i Landet, er der Grund til i 
Praksis at undersøge, hvorvidt de Forventninger, som 
næres Lil denne Type som Chancevaaben, kan fyldestgøres. 

Undervandsbaade. 

Undervandsbaade giver Flaaden gode Betingelser for 
om Dagen at tilføje en artillerislisk overlegen Modstander 
Tab og vil udøve megen moralsk lndt1ydelse paa fjendt
lige, større Skibe, som staar overfor en Passage af danske 
Farvande, i hvilke de ofte er henvist Lil at navigere paa 
en af Kysterne indskrænket Maade. 

Denne Type er saa gennemprøvet, al del ved Ny
bygning kun er et Spørgsmaal om paa den bestaaende 
Undervandsbaadsart paa ca. 300 Standardions at tilføre 
tekniske Forbedringer. 
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1'1incf artø j er. 

Da man regner med, al Torpedobaade til Udlægning 
kan transportere Miner med høj Fart, vil det være for
svarligt i Minefartøjer at lægge mere Vægt paa Mine
beholdningen end paa Hastighed, dog maa det fastholdes 
som et .taktisk Ønske, at de Minefartøjer, som er for
udsat al virke med Eskadre, kan følge den med March
fart. Ved Nybygning maa det bero paa en nærmere 
taktisk og teknisk Undersøgelse, hvorledes Minefartøjer 
i Fremtiden bør være. 

Minestrygnings/artojer. 

Minestrygning er nødvendig for at sikre Flaaden mod 
Fare fra fremmede eller fjendtlige Miner, og da gamle 
Torpedobaade ikke har vist sig særlig egnede hertil, er 
det ønskeligt at der fremtidig bygges særlige Fartøjer til 
denne Tjeneste. 

De bør, med Stryger sat, have tilstrækkelig Fart til 
at kunne gaa foran Eskadrer under March. 

Flyvevæsen. 

Da Marinens Luftfartøjer talmæssigt vil være be
grænset, og da man i Luften ikke, som paa Søen, kan 
drage strategiske og taktiske Fordele af lokale geogra
fiske Forhold, maa der lægges særlig Vægt paa, at Flyve
væsenets Materiel i Kvalitet er højst muligt og ikke rin
gere end Modstanderens. \' ed Vurderingen af Flaadens 
Flyvevæsens Betydning maa tages i Betragtning, at kun 
specielt dertil bygget Materiel og maritimt uddannet Per
sonel kan løse Eklaireringsopgaver paa Søen. 

Del bør omfatte: 

Jagerluftfartøjer, 
Rekognosceringsfartøjer og 
Torpedo- Bombe-Luftfartøjer. 

Større civile Passagerluftfartøjer bør i Fredstid ind-
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rettes til Mineudlægning, hvis saaclan Anvendelse af Luft
fartøjer viser sig pral-.tisk gennemførlig. 

Inspektion.~skibe. 

Fremtidig Bygning af Inspektionsskibe bor tage Hen
syn til, at gøre saadanne vel skikkede i artjlleristisk 
Uenseende til at løse Bevogtningsopgaver og til at fore
tage Mineudlægning. 

Flaadens taktiske Formationer. 

Lighed med hvad der gælder for hele Flaaden, er 
Artilleriskibet ogsaa Grundelementet i den taktiske For
mation, indenfor hvilken et enkelt Artilleriskib vil kunne 
gøre Fyldest, men Torpedobaade og Minestrygere kan 
erfaringsmæssigt kun løse deres Opgaver i et Antal af 
mindst 3. Selrnm 0-Baade ofte vil kunne optræde en
keltvis, naar de er paa deres Operationsomraade, viser 
Erfaringen, at el Antal af 3 Undervandsbaade er det 
hensigtsmæssige for Udfoldelse i formation støttet af 
et Artilleriskib. Endskønt vore Torpedobaade kan med
bringe Miner, kan det af Hensyn til de deraf følgende 
Ulemper og Indskrænkninger ikke betragtes som deres 
Normaludrustning, og man maa derfor, ogsaa af Hensyn 
til Minemængden, regne med 1 Mineskib i hver taktisk 
Formation, til hvilken der iønigt bør knyttes et Antal 
Luftfartøjer afhængig af de foreliggende Omstændigheder. 

Herefter kan "Delingen• sammensættes som følger: 

1 Artilleriskib, 
3 Torpedobaade, 
3 U-Baade, 
3 Minestrygere, 
l Mineskib og 
Lurtfartøjer 

For al opnaa en fornøden l{raflkoncentralion, maa 
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en Eskadre bestaa af 2 Delinger bl. a. under Hensyn
tagen til, at alle Skibe og Fartøjer maa have Eftersyn, 
Reparation og Brændstof. 

Flaadens. Styrke. 

Som anført i Indledningen maa Flaaden være for
beredt paa, med Tilsidesættelse af l{oncentralionsprin
cippel, at dele sine Styrker, og for at give det Personel, 
der er om Bord, blot nogenlunde gode Muligheder for 
ikke at komme under nedslaaende ((ampbetingelser paa 
Forhaand og for iøvrigt at kunne løse de foreliggende 
Opgaver, maa 2 Eskadrer blive !let, som de to Divisioner 
nu er for Hæren, nemlig Grundlaget for Bevillingerne. 

Hertil kommer saa Fly,·evæsenet, hvis Rekognos
ceringsmateriel, udfra noget lignende Delingsbetragtninger, 
som foran nævnt, mna omfatte 2 Luftflotiller til strategisk 
og taktisk Luftopklaring. Til offensivt Brug for Søværns
kommandoen er 1 Flotille Torpedo-Bombe-Luftfartøjer 
et Minimum og for at sikre fornævnte Flotillers Virke
frihed og for at etablere el aktivt Luflforevar for [{ysl
tlaaden, maa der findes et tilsvarende Antal Luftjager
flotiller, nemlig 3 -

fait 6 Luftflotiller. 

RESUME. 

1

1 Artilleriskib 
3 Torpedobaade 

2 Eskadrer it 2 Delinger a 3 U-Baade 
1 Mineskib 
3 Minestrygningsfartøjer 

Molortorpedobaade, Inspektionsskibe, Værkstedsskib, 
Luftdepotskib. 

6 Luftflotiller å 9 Luftfartøjer plus 40-50 °lo Reserve. 
Skoleluftfartøjer og Luftfartøjer til særlige Formaal. 
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Søværns udgifter, 

Efter forelagen udgiflsmæssig Undersøgelse vil en 
Sflværnsordning, hestaaende af en f{ysttlaade med 2 Eskad
rer, et Flyvevæsen med 6 Luflfloliller, samt I{ystdefen
sionen m. m. nødvendiggøre en aarlig normal Bevilling 
paa ca. 25 Millioner l{r. 

Til Sammenligning tjener, at et Søværn, omfattende 
en l{yslflaade . beslaaende af 1 Eskadre og et Flyvencsen 
med 3 Luftlloliller samt I{ysldefensionen vil koste ca. 
16 Millioner Kr. aarligt. 

Heraf fremgaar, at den sidste Halvdel af den her 
omtaalle Flaade kun koster 9 Millioner i aarlige normale 
Udgifter. 



Nye Veje. 
Ar Kommnndørknptujn P. L e m hcke. 

Siden Verdenskrigen har maritim tekniske Fremskridt 
været saa betydelige særligt med Henblik paa Luftvaab
nels Udvikling, al delle i høj Grad vil intluere paa en 
kommende Krigs Taktik og Strategi. 

I hvilken Retning Udviklingen for den danske Ma
rine bør gaa, skal søges klarlagt i del efterfølgende, idet 
som Basis herfor de stratrgiske Hovedlinier i dansk For
svarspolitik og de taktiske Opgaver først skal angives. 

De strategiske Grundlove er konstante, men Mulig
heden for at følge dem er afhængig af det taktisk gen
nemførlige og dette igen af Vaaben og Teknik. 

Hvor Strategien derfor bremses i sin frie Ud\'ikling, 
maa nye taktiske l\letoder afhjælpe delte i Forbindelse 
med tekniske Fremskridt. 

Dansk Søforsrnrs Opgave er: 
I snæ\'erl Samarbejde med Hæren al hævde Lan

dets Selvstændighed og dets Neutralitet, samt al varetage 
internationale og Folkeforbunds Forpligtelser. 

Sønderjyllands Genforening med Moderlandet har 
udvidet det samlede Forsvars Mani fra en [{oncentra
tion om Hovedstaden og Sjællands Forsvar til at omfatte 

• Forsvaret af den sydlige Landsgrænse. 
Den interskandinaviske Politik peger mere end tid

ligere i Retning af el Fællesskab i Forsvarsspørgsmaal, 
og den politiske Situation i Europa viser bort fra Tan
ken om isolerede [{rige, saaledes at Sandsynligheden er 
for en almindelig europæisk [{rig, hvor den enkelte Stal 
bliver tvunget til al tage Parti. Afhængig af Forsvarets 
Kraft vil Valget af Ven og Fjende være frit eller ej. 
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Dansk Søstrategi maa, begrænset af de for Landet 
gældende Real ile ter, baseres paa: En defensiv Strategi 
med offensive Muligheder. 

Den defensive [{rafl af en Styrke, der tvinger en 
Angriber li! krigsmæssige Oper~tioner og bydende Ud
sigt til med Held at kunne holde ham paa Afstand in
denfor bestemt Tid og Rum. 

Den offensive ({rafl istand til at kunne udnyllc en 
bestemt Situation og at kunne iværksætte en kraftig 
Forsvarsindsats. 

Dette fordrer , at Flaaden er operationsdygtig ved 
Bevægelighed og J{ampkraft. Afhængig heraf maa Stra
tegien begrænses m. H. t. Mani, Tid og Hum, og de tak
tiske Opgaver dermed koncentreres stærkt. 

At stræbe efter et absolut dansk Søherredømme vil 
saaledes være u nødvendigt for at løse Hovedopgaverne, 
i Lighed med hvad der vil gælde for en noksaa stærk 
Sømagt overfor en velrustet og energisk Modstander. 

At Fjenden midlertidigt behersker Gennemsejlings
farvande, begaar Neutralitetskrænkelser eller be
sæller Landomraade af sekundær strategisk Betydning er 
mindre væsentligt. 

Hensynet til militært Samarbejde med allieret Slat 
maa - hvor muligt af nationale Grunde - paavirke 
Strategien i Retning af Danmarks Anvendelse som Bro
hoved for den Allieredes Offensiv, og dansk Sømagt i 
Overensstemmelse hermed operere som Forpoststyrke 
med Hovedopgave at sikre Brohovedet og den frie Op
march hertil, samt forberede den paafølgende Debou- · 
chering. 

Opgaver som ved nærmere Betragtning falder sam
men med de nationale Opgaver. 

H\·ilket Tidspunkt et direkte Samarbejde med andre 
krigsførende skal indledes paa, lader sig ikke forudbe
stemme, men enten vil Forholdene allerede inden Fjendt
lighedernes Udbrud ligge sua klart, at det kan forudses, 
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hvorfra der er Chance for at vente militær Støtte, eller 
Danmarks Indtræden i f{rigen vil ske, efter at denne er 
udbrudt. 

Et Forhold af stor VigtighP.d, som særlig for Dan
mark af politiske Grunde faar Betydning, er, at de mili
tære Forberedelser maa forudses først at blive iværksat, 
naar det militært set er forsent, d. v. s. naar Opmarch 
og Mobilisering maa regnes at komme til at foregaa ud
sat for Angreb, og Overraskclsesmomrntels Udnyttelse er 
blevet forringet. 

De strategiske Planer maa tage Hensyn til saadanne 
ugunstige Forhold ved: 

l{rigsberedskabets Grad: al alt Liniemateriel er 
kampklart, d. v. s. i Hovedsagen under f{ommando med 
det faste Personel fordelt til Mobiliseringsposter. 

Hoved- og Bibasers Placering, saa Opmarch 
forkortes, om muligt undgaas. 

De af Stratrgien til Flaaden stillede taktiske Hoved
opgaver bliver: 

1. Forhindre Landgang pua Sjælland til Angreb paa 
I{øbenbavn i Samarbejde med Hæren. 

2. Afværgelse af Luftangreb særlig mod København og 
Flaadebasis. 

3. Hævdelse af absolut Herredømme ved fremskudt 
Hovedbasis saa Debouchering herfra er mulig. 

4. Strategisk og taktisk Rekognoscering. 
· 5. Støtte af Hæren særlig ved Grænseforsvaret. 

De sekundære Opgaver: 

1. Udøve begrænset Herredømme i Gennemsejlingsfar
vandene. 

2. Muliggøre en m. H. t. Tid og Rum indskrænket For
bindelse mellem Landsdelene. 

3. Forsvar af København ved Angreb fra Søsiden. 
4. Alm. Observations- og Bevogtningstjenestr. 
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De alm. taktiske PrincippPr der maa følges er: 
I{ampkraften maa søges bevaret til Løsning af Ho

vedopgaverne. Takliken maa derfor være defensiv, men 
aktiv og anvendende Offensiven hvor muligt. 

Flaadens Operationer foregaar udfra Hovedbasis med 
visse fremskudte Baser. Disse, der ev. maa improviseres, 
skal \'ære saa langt fremskudte som muligt mod Offen
sivens Maal for at forkorte Angrebsopmarch. 

Flaadens Bevægelsesfrihed er af største Betydning 
og en stærk I{oncentration nødvendig for Opnaaelse af 
Iiampkraft paa rette Tid og Sled. 

Detacheringen er derfor indskrænket mest muligt 
og lokal Binding \'ed Minespærringer kun tilladeligt, hvor 
det tjener el olfensi\•l Formaal. 

Den lak tiske Frontretning er i Gennemsejlings
farvandene bestemt af de geografiske Forh_old Nord eller 
Syd. Fronten bør være saa dyb og saa fremskudt, al 
den fuld tud udn) tter saa\'el Vaabenes Angrebsmuligheder 
som de navigatoriske Forhold. 

Overraskelsesmomenlets Udnyttelse byder de 
største Fordele og Midler herlil, saa i\lørke og Usigthar
hed bør komme i 1. Række. 

Minespærringer , offensive og defensive anvendes 
i udstrakt Grad. 

Farvandenes særlige Karakteristik. 

Dybderne ringe og sel\'e Sejlrenderne for store 
Skibe i Virkeligheden kun snænc Kanaler. St. nælt 
passabelt for alle Skibe, Sundet kun for Skibe med indtil 
8 m Dybgaaende. 

l\1 in er kan anvendes overalt. Strømforhold kun 
vanskelige enkelte Steder. 

LI. Bæ It kan fuldstændig spærres af en Magt, der 
blot er i Besiddelse af en af Bredderne ved dets Ind
snævring. 
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Store Dele af Gennemsejlingerne og andre Far
,•andsafsnit kan til Dels under visse Forhold beherskes 
~f Artilleri, opstillet i Land. 

Flyvestyrker kan overalt operere fra Landbasis, 
og Forholdene tillader Anvendelse af Landmaskiner over 
Søterritoriet uden større Risiko. 

Fjendens Reaktion. 

Hvadenten Hovedobjektet er Danmarks Erobring ellel" 
Erhvervelse af et mere eller mindre omfattende Herre
dømme i danske Farvande for at udnytte dette til Gen
nemførelse af videregaaende Maal, maa Fjendens strate
giske Planer baseres paa: 

Erhvervelse af Herredømmet i Gennemsejlings
far\'andene. 

0 k kup at ion af dansk Territorium i dertil nød
vendigt Omfang. 

Nedkæmpelse eller Indeslutning af dansk Sø- og 
Luftforsvar. 

Dette vil kræve, at han saa tidligt og overraskende 
som muligt - baade af Hensyn til dansk Forsvar og 
anden konkurrerende Magt - vil skyde sine lette Styrker 
frem foran - nord- eller sydfor Gennemsejlingsfar
vandene, 

at han vil lade sit Gros følge til Understøttelse, 
at han vil spærre Farvandene med Miner i paa

krævet Grad, 
at han vil etablere fremskudte Flaade- og Luftbaser 

paa dansk Territorium, 
at han vil okkupere Territorium ved Gennemsej

lingerne for at beherske disse fra Land. 

De nuværende Midlers taktiske Effektivitet. 

I hvilken Udstrækning den foranførte Strategi og 
Taktik kan gennemføres er afhængig af Midlerne. 

Tld■1kr. f. Søvmsen. i05. Anrg. 12 
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I Efterfølgende skal disses Egenskaber og Effektivitet 
undersøges typevis og t>amlet: 

Kys tflaad en bestaar af: 
Skibsdivisionen. 
Torpedobaadsflotillen. 
U-Baadsflotillen. 
M ineskibsflotillen. 
Minestrygerflotillen. 
Inspektionsskibe o. I. 

Flyve væsenet: 
Rekognosceringsplaner. 
Jagere. 
T. og 8.-planer. 

Kystdefensionen: 
l{øbenhavn. 
Issefjorden. 
Smaalandsfarvandet. 

Artilleriskibet. 

For at beherske Søterritoriet i Udstrækning og Tid 
fordres et sødygtigt, derfor større Skib, velarmerel og 
beskyttet i en Grad, der gør det overlegent i en eller 
flere Retninger overfor sandsynlige Modstander. Lige
ledes er en vis Talmæssighed nødvendig. 

Vor Søværnslov omfatter kun denne Type til de 
nuværende ældre Skibes Levetid er slut. Basis for en 
Flaade vil dermed være borttaget og maa enten erstattes 
med nye Skibe eller helt andre Midler. 

De nuværende Skibes oprindelige Effektivitet er i 
høj Grad forringet, dels ved den tekniske Udvikling, dels 
ved Alder. I Hovedpunkterne saaledes: 

Armeringen: Det svære Skyts Rækning utilstræk
kelig. Antiluftskytset umoderne og faatalligt. Skibene 
kan saaledes ikke operere uden i Forbindelse med Luft
styrker, bestaaende af Bombeplaner og Jagere. 
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Beskytte Is en. Det horisontale Panser utilstrække
ligt mod svære Projektiler og Luftbomber. 

Ild lederstation, Antiluft- og Anlilorpedobaadsskyts
Besætninger fuldstændig ubeskyttede mod Maskinkanon
og Geværild fra Luftfartøjer. Torpedo- og Minebeskyt
telse ved Celleinddeling ringe. 

Brandfaren meget stor. 
Sammenlignet med moderne Skibstyper vil de højst 

have en Chance overfor Jagere og ubeskyttede Krydsere 
med 15 cm l{anoner. 

Farten: Den ringe Fart kan kun kompenseres ved 
Overlegenhed i andre Egenskaber, men dette foreligger ikke. 

Torpedobaade. 

Bandene er byggede til Torpedoangreb mod større 
Enheder, og den taktiske Grundtanke for deres Anven
delse er Offensiven ved Natangreb og Dagangreb i diset 
Vejr. De nye Laxen- og Glentenbaade har en meget 
stærk Torpedoarmering, men Artilleriarmeringen er svag 
og vil i Forbindelse med en relativ lav Fart gøre disse 
moderne Jagere underlegne; dette vil ogsaa ofte være 
Tilfældet overfor andre lette Fartøjer, saaledes at de om 
Dagen maa understøttes af de langsomtgaaende Artilleri
skibe. De egner sig derfor daarligt til selvstændige Ekspe
ditioner, Rekognoscering etc. 

Deres Aktionsradius er lille og gør dem stærkt af
hængige af Ba~is. 

De er velegnede til Natangrebet og offensiv Mine
udlægning, men ogsaa her vil underlegen Artilleriarme
ring og Fart gøre det vanskeligt for dem at passere 
Fjendens Dækning. Som U - baadsjagere maa de være 
forsynede med gode Detektorer, men Dybdebombearme
ringen er utilstrækkelig, og de vil kunne møde U-baade, 
der er dem artillerislisk overlegne. 0e ældre Baades 
Effektivitet er stærkt reduceret grundet paa Alder. 

Om alle Baadene gælder at de daarligt egner sig 
12* 
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til sekundære Opgaver, ligeledes er de komplet blottede 
for defensiv Beskyttelse mod Luftangreb. Deres Anti
luftskyts vil kun være tilstrækkeligt overfor enkelle An
gribere, er der flere, vil alt paa Dækket i Baadene væ
rende Personel være prisgivet Luftfartøjernes Maskinkanon 
eller Geværild. 

Undervandsbaade. 

Deres taktiske Opgave er Offensiv ved Torpedoangreb 
Dag og Nat mod større Enheder, samt fremskudt Re
kognoscering. De 6 af de 8 eksisterende Uaade er for
ældede. Alle har dog en god Torpedoarmering, men 
Farten er ringe og vanskeliggør at komme i Angrebs
position overfor hurtiggaaende Skibe. De særlige Far
vandsforhold, der indskrænker større Enheders Bevægel
sesfrihed, vil være i U-baadenes Favør, hvorimod de lave 
Dybder vil berede store Vanskeligheder og yderligere 
reducere Chancerne for at undgaa de fjendtlige med 
moderne Detektorer forsynede U-baadsjagere. 

Rekognosceringsevnen er ringe. 
Aklionsradius i Distance og Tid er betydelig, men 

Haadene er dog stærkt afhængige af Basis. 
Debouchering vil kræve en endog ret vidtgaaende 

Understøttelse for at bringe Baadene ud i aabent Far
vand frigjorte for alle Forfølgere. 

1'1ineskibe. 

Lossen og Minekranerne er langsomtgaaende, foræl
dede Typer, kun egnede til defensive Operationer under 
A rtilleriskibsdækning. 

Minestrygere. 

De 6 ældre Torpedobaade kan sikre Eskadrens 
Passage af Minefelter uden at reducere Eskadrefarten, 
ligeledes udføre offensiv Minerydning under Arlilleriskibs
dækning. 
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Baadene kan yderligere anvendes til Torpedoangreb 
og U-baadsjagt, men deres Effektivitet er selvsagt be
tydelig ringere end Torpedobaadenes. 

Inspektionsskibe. 

Enkelte af disse, der er eller kan armeres med 10-
12 cm Skyts, Antiluftskyts og Dybdebomber, vil saaledes 
være moderne Jagere jævnbyrdige i Artilleriarmering og 
kunne anmodes til Bevogtnings- og Patrouilletjeneste, de 
øvrige vil kun kunne anvendes til Basistjeneste f. Eks. som 
Radiostationer. 

Miner. 

Offensivt anvendt vil de være tjenlige til at bort
eliminere [{ystflaadens Underlegenhed i [{ampkraft og 
Fart ved at indskrænke Fjendens Bevægelsesfrihed. 

Den defensive Anvendelse kommer dog i 1. Række 
ved farvandsspærring og Basisforsvar. lforakteristisk 
herfor er den absolutte Nødvendighed af Artilleriforsvar 
enten fra Skibe eller fra Land. 

Motorbaade. 

Den torpedobevæbnede Motorbaad har vist sin Eks
istensberettigelse under Verdenskrigen, dens Chancer er 
imidlertid kun ringe i Sammenligning med Torpedo- og 
Bombeplaners, og da Anskaffelsesbekostningen vil være 
uærlig ens, maa Luftvaabnet foretrækkes. 

Motorbaade af billig og søgaaende Type - beslag
lagte Fiskerfartøjer - vil derimod med stor fordel _kunne 
anvendes til Observations- og Palrouilletjenesle f. Eks. 
ved Minefelter. 

Luftvaabnet. 

Delte er i Øjeblikket kun istand til at løsP, Rekog
noscerings- og en Del sekundære Opgaver, saasom Røg
skjul, U-baads- og Minesøgning og Ildobservalion. 
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De nyoprettede T-gru p per er for ringe i Antal. 
Som Bombeplaner er de effektive, men et betydeligt større 
Antal maa haves, før de kan faa Betyrlning. 

De vil her kunne lage Konkurrencen op med Art.
Skibene forsynede med Bomber, der har samme eller 
større Virkning end 24 cm Projekliler. 

Saavel Rekognosceringsmask. som Jagere vil ved 
deres Armering være anvendelige Lil Forsvar ,•ed Luftan
greb, ligeledes under visse Forhold Lil Angreb mod ud
dykkede U-baade og lettere Skibstyper. 

fl ystdefensionen. 

Københavns Sødefension har Betingelser for at løse 
sine Opgaver i Forbindelse med Minespærringer og Luft
styrker. Udover Patrouillefartøjer og ev. enkelte U-baade 
kan dl'n ikke regne med r{ystflaadens Understøttelse. 

Kyslbalterierne ,·ed [{øgebugt, Smaalandsfarvandet 
og Iseljorden har ligeledes i Forbindelse med Mine
spærringer Uetingelser for at løse deres Opgaver, men 
det er et Spørgsmaal, ln·orvidt de økonomiske Midler til 
deres Opretholdelse ikke havde været bedre anvendt paa 
lette Armeringsbatterier eller heil eller deh•is paa Bombe
planeskadriller. 

Den samlede mobile Flaade. 

Bevægelsesfriheden er indskrænket og Farten ringe. 
[{ampkraflen : 

Det offensive Element er U- og T-Baade og Tor
pedo- og Bombeplaner. 

Det de fe os i ve Element er Artilleriskibe i Forbin
delse med Miner og I{ystbefæstoinger. 

Effektivitet. Evnen til at løse de taktiske Op
gaver Strategien kræver er ufuldkommen. Med Hoved
basis i [{bhvn. vil Opmarch være langsom og udsat for 
Angreb, der med stor Sandsynlighed vil betyde Ødelæg
gelse i saa høj Grad, at Flaaden dermed har ophørt at 
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eksistere som taktisk Enhed, hvormed al Tale om en 
egenllig Søkrigsførelse falder til Jorden. 

Lykkes Opmarch, vil den ringe [{ampkrafl i Art.
skibe henvise til en udpræget Defensiv og gøre det 
yderst vanskeligt at undgaa fuldstændig Indeslutning og 
Bevarelse af Mulighed for Offensiv. 

Et tiestemt Farvandsafsnit vil vel derved kunne be
herskes og den tilsvarende I{yststrækning sikres mod 
Landgang; men Fjenden vil have Operationsfrihed andre 
egnede Steder og ikke behøve andre Anstrengelser overfor 
den isolerede og blokerede danske Styrke end en effek
tiv Bevogtning. 

Sti 11 er Forholdene si_g saa gunstigt, at det lykkes 
-dansk Styrke at bevare Operationsfrihed og at debouchere 
til lmødegaaelse af større Angreb, vil Chancerne for at 
støde igennem til selve Hovedobjektet, fj. Transportskibe, 
- i Tilfælde af Landgang - eller fj. større Enheder, 
være ringe, og de Styrker, der aller vil kunne samles 
efter et saadant Angreb, vil være saa reducerede i Antal 
-0g Kampkraft, at Flaadens Optræden som taktisk Enhed 
<lermed vil være Slut. 

Mulighederne i Resume vil se saaledes ud: 
Opmanhen til strategisk Position mulig, naar 

paabegyndt i nogenlunde god Tid. 
Mulighed en for Bevarelse af Bevægelsesfrihed 

ringe. 
Offensivkapacitet er indskrænket til eet større 

Fremstød. 
Rekognosceringsopgaverne vil, takket være Luftvaab

net, være dem der har størst Chance for at lykkes. 
Udsigterne til at gennemføre de opstillede strategiske · 

Minimums Opgaver og til idet hele taget at operere ud
O\'er en kort Tid i fi rigens indledende Begyndelsessta
<lium er saaledes ringe, og nye Midler og Veje er nød
vendige for at bøde herpaa, idet Strategien ikke skal 
lade sig kommandere af Midlerne. 
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Nye taktiske Midler. 

Luftvaabnet har allerede i de store udenlandske 
Mariner udviklet sig til en Kampfaktor, hvis Taktik man 
imidlertid stadig staar noget usikker overfor. Forholdene 
er desuden mere komplicerede end i Danmark, idel Luflfar
h1jernes Deltagelse i søgaaende Operationer maa baseres 
paa Hangarskibe, der baade er kostbare, saarbare og 
begrænser saavel Antal, som Størrelse af Luftfartøjerne. 

Alle større Skibe vil desuden medføre Luftfartøjer 
til Udskydning fra Catapult, men disses Antal og Stør
relse er endnu stærkere begrænset. 

Vaabnets karakteristiske Egenskaber. 

Stor Bevægelsesfrihed i 3 Dimensioner. Farten meget 
overlegen alle Skibstyper. 

Enheder relativ billig, og hurtige at bygge, saa et 
Land med indskrænkede Midler kan gøre sine Typer 
enkeltvis j~vnbyrdige med Udlandets. 

Evnen til at hære Vægt relativ stor. 
Rækkevidde ved Angreb længere end de længstræk

kende Kanoner. 
Træfsikkerheden ved Bombe- og Torpedokastning 

efter Øvelseserfaringer for Bombers Vedkommende Ar
tilleriet overlegen. 

Civile Maskiner vil ofte hurtigt kunne omdannes til 
militær Anvendelse. 

Mod disse positive Egenskaber staar flg. negative: 
Aktionsradius i Tid stærkt begrænset. 
Ingen Okkupalionsevne. 
lldintensitet grundet paa ringe Bombelast meget 

underlegen Artilleriskibes. 
J{ort Levealder i [{rigstid. 
Meget afhængig af Basis, der maa have særlig BP

skyttelse mod Luftangreb. 
V ej r for h o Id kan umuliggøre Luftoperationer, hvor 

Skibe ikke hindres. 
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Vaabnet s Kampegenskaber opfylder i frem
ragende Grad de taktiske Fordringer om al slaa først, 
hurtigt og haardt. Overraskelsesmomentets Udnyttelse. 

Torpedo p I a'n er n e. Den taktiske Anvendelse er 
Dag og Natangreb mod Skibe. Naar den tekniske Ud
vikling i endnu højere Grad har sikret Torpedokastningen, 
vil Planerne have samme lldvirkning som U- og T-baade, 
samme Træfsandsynlighed, og ved Angreb af tlere Planer 
samme lldintensitet. 

Angrebschancerne vil baade under og uden Eskorte 
af Kamptlyvere være U- og T- baades overlegne, og disse 
vil kun i meget mørke Nætter eller under Vejrforhold, 
der umuliggør Luftoperationer, ret ekceptionelle Forhold, 
have en ringe Angrebsmulighed, som Luftvaabnet ikke 
vilde kunne udnytte. 

Bombe p Iane r. Den taktiske Anvendelse er Angreb 
Dag og Nat mod Skibe, befæstede Pladser og Aerodromer. 

Enkeltvis betragtede som Projektiler er de alt Skibs
artilleri overlegne i Rækning. 

Selve Bomben er, afhængig af sin Ladningsvægt, et 
Vaaben, hvis Virkning kan sidestilles merl det sværeste 
Projektils taget i Betragtning, at Maalet er Skibenes Dæk. 
Under særlige Forhold, hvor Bomben falder umiddelbart 
ved Skibssiden, kan dens Virkning være lig en Torpedos. 

Bomben har i sig selv ringe Gennembrydningskraft, 
idet Energien hertil maatte skabes ved at forøge Fald
højden, hvilket vil forringe Træfsikkerheden og yder
ligere kræve Reduktion af Sprængstotladning for at op
naa tilstrækkelig Materialestyrke. 

Træfsikkerheden er stærkt afhængig af l{astehøjden, 
der bl. a. bestemmes af Maalets Antiluftskyts Effektivitet, 
men fra en opnaaelig Minimalhøjde og ved Styrteangreb, 
har Forsøg givet Resultater, der var Artilleribeskydning 
paa de sandsynlige l{ampafstande overlegen. 

[øvrigt har man tænkt sig at forøge Bombeplanernes 
Chancer ved umiddelbart før deres Angreb at lade let-
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tere Luftfartøjer beskyde Skibenes Dæk med Maskin
geværild og bekaste dem med smaa Bomber. 

Forsøg har ogsaa vist Nytten af al _lade Luft-Jagere 
udlægge Røgskjul til Dækning af Torpedo- og Bombe
planers Angrebsopmarch. 

11 di n I ens it et en er meget underlegen Artilleri
skibes, da Planerne, naar Bomberne skal være store, 
kun kan medføre el ringe Antal; dette kan enten com
penseres ved et stort Antal angribende Planer eller ved, 
al disse sendes tilbage til Basis, afhenter ny Bombelast 
og gentager Angrebet, hvilket fra Landbasis vil være 
lettere gennemførligt end fra Hangarskib. 

Bombeplanerne vil ligeledes kunne foretage Mineud
lægning. 

Rek ogn os c eri n g s p I aner. Disses Hovedopgaver 
er den strategiske Rekognoscering. Aktionsradius maa 
derfor være størst mulig, ligeledrs maa de være kraftigt 
armerede til Selvforsvar, saaledes al de kan operere uden 
Eskorte. De vil herved yderligere være anvendelige til 
offensive og defensive Luftoperationer. 

Jagere. Disses Hovedopgaver er I<amp mod Fjen
dens Luftfartøjer ev. Luftskibe. De maa derfor være i 
Besiddelse af særlige i\lanøvreegenskaber, der vil redu
cere Aktionsradius, høj Fart og god Armering. 

Ligeledes maa de kunne angribe Skibe og lettere 
Fartøjer med Maskinkanon- eller Ge,·ærild mod Dæks
personel og yderligere løse Opgaver som lldobservalion, 
Taageetablering og taktisk Rekognoscering. 

Andre Planer. Del er nævnt, at civile Maskiner 
kan omdannes til militær Brug. Her i Lanrlet vil saa
danne Maskiner i Hovedsagen være Trafikmasl-.iner. Store, 
ret langsomme, tungt manøvrerende Planer med stor 
Bærekapacitet og god Plads til Transport af Materiel ev. 
Bomber eller Miner. Island til f. Eks. al fremføre en 
Maskingeværs-Fodfolksdeling: 
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Resume. Paa Grundlag af fornævnte og som Basis 
for videre Undersøgelse skal faslslaas, al Luftrnabnet: 

er a It Skibsmateriel overlegent i Rekognoscerings
-evne, 

er T- og U - b a ad e overlegent m. H. t. disses pri
mære Opgave, Angreb med Torpedoer mod større En
heder og 

ligeledes disse Fartøjer, særligt T-baade, jævnbyrdige 
m. B. t. Udførelsen af en Del af deres sekundære Op
gaver: saasom Etablering af Røgskjul og under visse 
Forhold Konstatering af Minefelter. 

er del bedste Værn mod Luftangreb, 
ingen Understøttelse kr æv er for al debouchere til 

Angreb eller andre Fprhold, 
er island til at angribe Fjendens Flaade i dens 

Uaser samt dens Flyverbaser, 
kan supplere, i visse Tilfælde erstatte Beskyd

ning fra Skibs- og Landartilleri, 
er et fremragende Middel til lldledelse fra Skibs

artilleri, 
ikke er istand til al hævde et permanent Herre

-dømme af Luft-, Sø- eller Landterritorium. 

Luftvaabnets Rolle i fremtidig dansk Søforsvar. 

Paa Basis af Luftvaabnets taktiske Muligheder for 
al gennemføre en defensiv Strategi i dansk Søforsvar, 
saaledes som i det foregaaende klarlagt og med Hensyn
tagen til Vaabnets Effekth·ilet, skal nu undersøges, hvilken 
Plads, det med Fordel kan udfylde. 

I Hovedlinierne kan Luftvaabnel gengive Søforsvaret 
-dets tabte offensive Muligheder og blive et stærkt Hjælpe
redskab ved Løsningen af de defensive Opgaver. 

0 ff ens i ven maa saaledes baseres paa Luftvaabnet. 
Defensiven paa Kyslflaade og [{ystdefension. 
En Ud\'ikling paa dette Grundlag maa faa en dyb

gaaende Indflydelse paa det samlede Søforsvars l\lateriel, 
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baade ar taktiske og økonomiske Grunde. El nyt Vaa
ben skal skabes, og ældre maa hensynsløst stryges eller 
ændres i Overensstemmelse med deres nye Opgaver, 
delte selv, hvor deres Anvendelighed under ,·isse Forhold 
ikke kan bestrides. Indenfor et ringe Budget, der ikke 
har Udsigt Lil at blive forøget i væsentlig Grad, kan der 
kun skaffes Midler ved at beskære eller ophæve ældre 
Udgirtsposter. 

U - b aa den es Evne Lil al løse deres Opgaver i en 
Udstrækning, der svarer Lil Vaabnets Bekostelighed, kan 
ikke betragtes som fyldestgørende ved Sammenligning 
med, hvad der kunde opnaas ved Anvendelse af Lufl
vaabnet. De maa derfor fuldstændig udgaa, og deres Op
gaver overtages af Lurtvaabnel. 

Torpedobaadenes Angrebschancer og Rekognos
ceringserne er Lurtvaabnels underlegne, og de kræver i 
udstrakt Grad Slølle af Artilleriskibe eller Landartilleri. 
Luftvaabnet maa saaledes, som bedre egnet, overtage disse 
Opgaver. 

Torpedobaadene har imidlertid en Række sekundære 
Opgaver f. Eks. Bevogtning af Minespærringer, U-baads
jagt, Marchsikring af Eskadrerne og Patrouillering, som 
Luftvaabnet ikke egner sig Lil; men som byggede med 
Torpedoangrebet for Øje, egner Torpedobaadene sig hel
ler ikke til Løsning af disse Opgaver, som derfor logisk 
bør overgaa til en helt ny Type, specielt bygget for det 
Formaal. Dennes taktiske Hovedegenskaber maalte være: 

Artillerislisk overlegne moderne Jagere, i Besiddelse 
af en vis Beskyttelse. Torpedoarmering, krartig Anliluft
skyts, særlig Beskyttelse mod Luftangreb af Skrog og 
Dækspersonel, island Lil Mineudlægning, Røgskjul, Mine
strygning, U-baadsjagt. Ringe Dybgaaende, god Sødyg
tighed og Fart. Stor Aktionsradius. 

I Henhold til ovenstaaende maa Torpedobaadene 
fuldstændig udgaa og dels erstalles ar Torpedo- og 
Bombeplaner, dels af den nye Type - X-Typen. 
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Ar li 11 er is k i b e. Disse er enhver Flaades Rygrad, 
og Luflvaabnet kan ikke rokke ved denne Kendsgerning. 
Forsøg herpaa vilde ogsaa være inkonsekvent, idel Lufl
vaabnets Berettigelse er ved sine særlige Egenskaber at 
udvide Flaadens taktiske Muligheder og ikke al fortrænge 
Flaaden. Manglen paa Okkupationsevne udelukker delle. 

Luflvaabnet kan derimod meget effektivt supplere 
Artilleriskibenes svære lid og yderligere forberede og 
muliggøre disses Angreb ved Bombeangreb. Det vil der
for være naturligt al indskrænke Artilleriskibenes Antal 
for al kunne forstærke sine Bombeplaneskadrillers, yder
ligere da Skibene ikke kan operere uden i Samarbejde 
med de forskellige Luft-Grupper. Vil man endelig i 
-Overensstemmelse med Søværnslornn ikke bygge tlere 
Artilleriskibe, er Luflvaabnel støttet paa befæstede Land
baser, Minespærringer og defensivt opererende lettere 
Sø-Styrker - X-Typen - alene om at varetage de 
offensive Opgaver og Hovedhjørnestenen i de defensive. 

[{ystbefæstninger. Torpedo- og Bombeplaner 
vil i mange Tilfælde kunne erstatte, saavel faste Værker, 
som ambulant Skyts og er ved sin Bevægelighed i høj 
,Grad mere anvendelige. 

Kystfl.aadens fremtidige Sammensætning. 

Paa Basis af forudgaaende skal flg. opstilles: 

Offensivt Element: 

Torpedoeskadriller. 
Bombeeskadriller. 
Rekognosceringseskadriller. 
Jagereskadriller. 
Særlige Maskiner (beslaglagte civile 

Trafikplaner). 
Defensivt Element: 

Art.-skibs Div. 
-Ny Type X Div. 
Mineskibs Div. 

Minestryger Div. 
Patrouille Div. 
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Befæstede Baser: 

Københavns Sødefension. 
Hovedluftbasis. 

Hovedflaadebasis fremskudt til strategisk [{nudepunkt 
(l{allundborg). 

Fremskudte Luftbaser. 

Den økonomiske Basis for den foreslaaede Ændring 
og Udvidelse af Luftvaabnet er i Hovedsagen: 

at U-baaden helt er strøget og 

at Orlogsværftet ved Flaadestationens Flytning fra l{ø
benhavn og Skibsmateriellets Indskrænkning kan 
nedlægges som Skibbygnings- og Reparationsværft 
for Kystfiaaden; ligesom en Del af Marinens tek
niske Institutioner nedlægges, indskrænkes ev. for
enes med Hærens. 

Ved Overgang fra Torpedobaade til X-Type vil 
næppe opnaas nogen økonomisk Fordel, og even
tuelle Besparelser ved Nedlæggelse af riystværker 
vil blive slugt af Bekostningen ved Luftforsvar af 
Hovedluftbasis og faste l{ystværker ved Flaadebasis. 

Det ligger udenfor nærværende Arbejde at opstille 
økonomiske Beregninger, 1hen det maa pointeres, at Luft
vaabnets Udvidelse er tænkt absolut afhængig af de op
naaede Besparelser, saaledes at det samlede Budget ikke 
overskrides. 

Et Moment af principiel Betydning for Luftvaabnet 
er den industrielle Krigsforberedelse. 

Tab i l{rigstid af Materiel og Personel er saa store, 
at fuld l{raft straks ved l(rigsudbrud maa sættes ind 
paa Erstatning af begge Elementer. 

For Materiellets Vedkommende maatte, saavel den 
militære, som den civile Industri være forberedt og organi
seret med dette for Øje, saaledes at Minimalydelsen kan 
opretholde Luftstyrken og helst efterhaanden forøge denne. 
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Fremtidens Strategi og Taktik. 

Den nye Flaadeorganisation influerer ikke paa de 
strategiske Opgaver, der forbliver de gamle, men nu vil 
Flaaden i Modsætning til tidligere have Udsigt til at 
løse dem. 

De strategiske Opgaver fordeles saaledes: 

Operationsomraadet St. Bælt udvidet efter For
hold og Muligheder med Østersøen og I{attegat, tildeles
Kystflaaden, opererende fra Hovedbasis, der for at und
gaa Opmarch, er henlagt til Operationsfeltet. (Kallundborg). 

Operationsomraadet Ll. Bælt. Farvandetspær
res fuldstændigt med Miner o. a. paa et Sted, hvor disse 
effektivt og udelukkende kan forsvares ved• ambulant 
Skyts i Land, kun assisteret paa Søen af Minefartøjer og 
mindre Patrouillefartøjer. 

Operationsomraadet Sundet. Forsvaret base
res paa Sødefensionens Forter og dermed forbundne 
Minespærringer samt Luftgrupper. 

Det samlede Operationsomraade. Den sam
lede Krigsskur.plads. Luft- Divisionen fra Hovedbasis ved 
l{øbenhavn. 

Fordelingen af de taktiske Opgaver bliver: 

Litftvaabnet. 

Angreb paa større Enheder og Transportflaader. 
Afværge Ise af Landgangsforsøg. 
Afværgelse af Luftangreb paa Kystflaaden og be

fæstede Baser. (København). 
Angreb paa fjendtlige Flaade- og Luftbaser. 
Re ko gn os c e ringen. 

Kyst{laaden. 

Deltage 1 se i Luftvaabnets Offensiv mod Landgangs
forsøg og fjendtlige Flaadegrupper. 

Defensiv. Beherskelse af visse Farvandsafsnit. 
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Befæstede Baser. 

Københavns Søfront selvstændigt Forsvar af Ho
vedstaden fra Søsiden og Basis for Luftoperationer i 
Sundet. 

Hovedluftbasis i København. Hovedstadens Luft
forsvar. Sømilitære Operationer i Sundet. 

Fremskudt Flaadebasis. Forsvar af denne. 
Støttepunkt for Kystflaade og Luftgrupper. 

Krigsledelse og Kommando. 

Den politiske og strategiske Krigsledelse vil kræve 
et øverst~ Kommandoorgan for at sikre Samarbejdet 
mellem Land-, Sø- og Luftstyrker. . 

Direkte underlagt dette og indbyrdes uafhængige er 
Hærens og Flaadens Overkommandoer. Under denne 
sidste ligger igen I{ystflaaden, Kystdefensionen og l\1a
rinelufl-Oivisionen. 

Bortset fra Luftgrupper attacheret Kystflaade og 
Kystdefension er Marineluft-Divisionen saaledes autonom 
dirtikle underlagt Flaadeoverkommandoen. Dens særlige 
strategiske og taktiske Opgave vil kræve en sideordnet 
Stilling med Rsstflaade og [{ystdefension, og at Ledelsen 
udøves af en særlig Chef, der sikrer Samarbejdet imel
lem Værnene og leder, saavel de særlige maritime Luft
operationer, som de med Hæren kombinerede. 

Til Slut skal pointeres, at de Opgaver, der kan løses 
med de Midler, der kan opretholdes for det nuværende 
Budget, er stærkt indskrænkede, men at nærværende 
Plan er opstillet saaledes, al den kan danne Basis for 
en Udvidelse af Søforsvaret efter de deri angivne Linier, 
dersom Regeringen ønsker at forøge Opgaverne. 



Ny Panserprojektil-Type. 
Af Kaptajnløjtnant Tops ø e-J ens en. 

Ved at forsyne Panserprojektiler med en særlig formet 
•Kappe•, der svejses til Projektilets Forpart, synes det nu 

Hætte. 

Luftmellrmrum. 

"----- Brandror. 

Fig. I. 

at være lykkedes at hindre, at Projektilet preller af selv 
ved Anslagsvinkler indtil ca. 30° med Normalen. (Se Fig. 1). 

Tldaakr. f. Sovæaen. i05. Aarg, 13 
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For imidlertid at give Projektilet en for Flugten i 
Luften gunstigere Forpartsform, fastskrues fortil udven
digt paa I{appen en saakaldt • ballistisk Hætte u forfær
diget af forholdsvis tynd Staalplade, hvorved end\·idere 
opnaas, at Projektilets Tyngdepunkt falder forholdsvis 
længere tilbage i Forhold til dets Længde. Projektilets 
Længde udtrykt i I{aliber ligger omkring: 4,0. Projek
tilets Forpart er en Omdrejningsparaboloide, idet Pro
jektilspidsen dog er noget afrundet. 

Anslagsviokler paa ca. 25°-30° med Normalen kan 
meget vel forekomme paa de store Skudafstande, man 
nutildags maa regne med, men ved saa skraat Gennem
brud af Panserplade vil Projektilbunden blive udsat for 
et overordentligt kraftigt Slag, idet Unoden passerer 
[{anten af Hullet i Panserpladen - saa kraftigt at Pro
jektilbunden undertiden vil blive fuldstændig afrevet, 
inden Brandrøret har bragt Sprængladningen til Deto
nation. For at hindre Afrivning af Hrandrøret har Fir
maet: • Hadfield's Ltd. •, Sheffield konstrueret cl Panser
projektil, i hvilket Brand røret er iodskruet i en bag li I 
indsnævret Hals, medens selve Projektilets Sideflade for
løber den indsnævrede Hals eller Urandrørsbøsning. Ved 
denne [{onstruktion optages det kraftige Slag paa Pro
jektilets Bagpart under Gennembrydning af Sidefladens 
bageste Del, der eventuelt afrives som et ringformet 
Stykke, medens Brandrørsbøsningen med Brandrøret for
bliver intakt. 

Panserskydningsforsøg afholdt i England har vist, 
at Tilbøjeligheden til at Projektilbunden afrives er størst 
ved store Anslagsvinkler og indenfor visse Grænser desto 
større jo mi od re Anslagshastigheden er (d. v. s. med 
voksende Skudafstand). Endvidere synes de afholdte 
Forsøg at have vist, al Projektiler med indsnævret Brand
rørsbøsning forbliver intakte ved Anslagshastigheder, der 
er ca. 60-70 m/sec mindre end de Anslagshastigheder, 
hvo ned et tilsvarende almindeligt Projektil i I 00 °/o Til
fælde faar afrevet Bunden. 
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Dette vil med andre Ord sige, at den nye Projektil
Type giver paalidelig Virkning paa betydelig større Skud
afstand end den nu almindeligt anvendte Projektil-Type 
med massiv Bund. 

Fig. 2. 

Paa ovenstaaende Fotografi, der med velvillig Til
ladelse af nHadfield's Ltd.« gengives her, ses to Projek
tiler, der begge efter Gennembrydning af en Panserplade 
har faaet afrevet Bunden, men paa Projektilet af den nye 
Type er Brandrøret dog forblevet intakt. Hætte og Happe 
er paa pegge Projektiler fuldstændig afrevet ved Gennem
brydningen. 

13" 



Boganmeldelse. 

Arthur Bryant: Samuel Pepys, The Man in the Making, 

Cambridge 1933, 

Blandt Samtidens Dagbogsforfattere er Samuel Pepys 
den mest berømte, og han har med Rette faaet Prædi
katet "udødelig• ; der er ganske vist ogsaa andre for
træffelige Dagbøger fra Restaurationens bevægede Tids
alder, men naar Pepys ikke desto mindre tager Prisen 
hjem, skyldes det dE'n Aabenhjertighed, hvormed han 
afslører sig selv i sin Dagbog, som kan karakteriseres 
som et litterært Mesterværk; han lægger blot sin syn
dige Sjæl med alle dens ydmygende Laster og menneske
lige Skavanker; hvad andre næppe vil indrømme overfor 
sig selv, betror han aabent og ærligt til disse Dagbogs
blade, som - af let forstaaclige Aarsager - er skrevet 
med Anvendelse af Datidens Stenografsystem, hist og 
her afbrudt af en ejendommelig Blanding af franske, 
spanske, latinske og græske Ord. 

For delte Tidsskrifts Læsere har Navnet Pepys imid
lertid en ganske særlig Interesse. Han er Førerskikkei
sen i Datidens Marineadministration, og uvurderlige er 
de Tjenester, Skræddersønnen yder sit Land igennem 
den lange og trange Aarrække, fra han 1660 begynder 
som Sekretær hos sin l:lalvonkel Sir Edward Montague, 
der dengang var Øverstkommanderende paa Flaaden, for 
kort derefter at blive Departementschef i Admiralitetet, 
og indtil han ender som Flaadens Nestor og almindelig 
anerkendte Redningsmand. 

Det er denne Side af Pepys Liv, som Arthur Bryant 
har taget sig for at skildre, og i det foreliggende Værk 
beskæftiger Forfatteren sig med de første 37 Aar af hans 
Tilværelse - The Man in the Making - for i en se-
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nere Fortsættelse - The Saviour of the Navy - at 
tage fat paa hans virkelige Storbedsperiode. 

Bogen er skrevet paa Grundlag af den omfangsrige 
Litteratur, der findes om Pepys, men er ganske naturligt 
først og fremmest støttet paa Dagbogen, som Pepys 
paa Grund af svigtende Synsevne - op(:lører med at 
føre, da han er 37 Aar. · 

Det er imidlertid ikke den senest kendte Dechiffre
ring af Dagbogen, der er anvendt; denne, der udkom i 
Slutningen af Halvfemserne, var præget af den \'iclorianske 
Tidsalders Snerperi. Visse Sætninger og Vending·er \'ar 
udeladt og erstattet af Prikker og Streger, som fik Læ
seren li! al forestille sig del værste. 

Men en ny Udga\'e af Dagbogen, hvori Størsteparten 
af de hidtil udeladte Dele er medtaget, er under For
beredelse, Den er Forfatterens Hovedkilde, og herved 
faar denne Biografi en større Værdi end tilsvarende, tid
ligere Skildringer af Pepys, idet delle nylilførte Materiale 
er af væsentlig Betydning for den, der søger at skabe 
det sande Billede af Pepys. Forfatteren siger, at de 
Mennesker, der finder, at han er for fri i sine Citater, 
kan han kun svare, al • den, der gaar ind for at skildre 
den mest aabne af alle Mænd, maa selv være aaben•. 

Det er meget inleres11ant at læse Biografien af denne 
Skikkelse, der med en enestaaende Flid og Nidkærhed 
søgte at dygtiggøre sig til den Departementschefstilling, 
som han havde faaet - mindre paa Grund af f{valifika
tioner, end fordi han blev protegeret af Monlague. 

Pepys indsaa hurtigt, at et Oprydningsarbejde var i 
højeste Grad paakrævet, hvis Marinen skulde komme paa 
Fode igen; Administrationen var uduelig og korruperet, 
Flaadens Skibe var i Forfald, de Handlende vilde ikke 
paatage sig Leverancer til Flaaden, fordi de ikke fik 
deres Betaling, og Mandskabet fik Hyren udbetalt i Form 
af Pengeanvisninger, som ingen vilde indfri. 1Paa samme 
Tidspunkt havde vi, som bekendt, ogsaa her i Danmark 
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Vanskeligheder i Orlogsllaaden, fordi Folkene ikke fik 
de dem tilkommende Lønninger). 

Pepys blev hurtigt en rig Mand; Lønnen var ganske 
,·ist ikke stor, men han modtog talrige Gaver, dels af 
de Handlende, naar han skaffede dem deres Penge, og 
dels af Officerer, som han skaffede Udkommandoer. 

Set med Nutidens Øjne, kan det kun karakteriseres 
som Bestikkelser, men Samtiden saa noget anderledes 
derpaa; Lønnen i sig selv var for ringe til at le, e af, 
endsige til at der deraf kunde gemmes hen til Alder
dommen, og Pension var endnu ikke opfundet. Saaledes 
udtaler den berøm le Statsmand, Marquis'en af Halifax, 
i sin I.Jog om l{arl den Anden : •Er en :\Jand ubestik
kelig, maa han passe paa, at det ikke rygtes, for ikke 
at udfordre Omgivelserne•. 

Og det maa siges til PPpys' Undskyldning, at han, 
i Modsætning til sine Medarbejdere i Administrationen, 
allid først saa paa Flaadens Fordel, og ikke paa nogen 
Maade saa igennem Fingre med de :Menneskers Hand
linger, af h\'em han ha\'de modtaget Gaver. 

Vi hører om, hvorledes han tog sig af Skibsmand
skabernes Forplejning , fordi han havde forstaaet, at 
• naar en So Ida t marcherer paa sin Mave, saa svømmer 
Sømanden paa sin•. 

, For Englændere, og i Særdeleshed Søfolk, er Bugen 
deres Gud, og det maa derfor altid erindres af de Men
nesker, der administrerer Provianteringen af Flaaden, at 
enhver Forringelse af Provisionernes Rvantitet eller H,·a
litet virker til at gøre Folkene modløse og vil irritere 
dem paa deres ømmeste Punkt, og at saadanne Foran
staltninger vil give dem Afsky for [{ongens Tjeneste 
fremfor en hvilkensomhelst anden Ubehagelighed, der 
paalægges dem«. 

Hans Anseelse og Magt voksede meget hurtigt, og 
det kunde derfor ikke undgaaes, at han fik en Del Fjen
der, navnlig mellem sine Embedsbrødre. Men det var 

l 
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dem umuligt at komme ham til Livs; han var for dygtig 
og flittig, og de for uduelige og efterladende i deres 
Embedsførelse til, al de kunde faa Held med deres An
greb; endvidere var Pepys meget forsigtig med Hensyn 
til de Bestikkelser, han modtog. 

Forfatteren fortæller om ue store Fester, Pepys hol
der i sit pragfulde Hjem, og om hvorledes Rigets Store 
forlader hans Hus, beæret over al have været Gæster 
hos denne indtlydelsesrige og mægtige Person. 

- Og saa vender Forfatteren Medaillen, og lader 
Læseren se dens Revers: • ... Hvor vilde hans fine Gæster 
været blevet forbavsede, hvis de havde set deres smilende 
og belevne: lille Vært i visse andre Situationer i det rigl 
udstyrede Hjem; hvis de lo .Dage forinden havde set 
ham ligge grædende i sin Seng, fordi hans l(one var 
vred paa ham paa Grund af, at han havde brugt Øjnene 
lidt rigeligt i Teatret, eller været Vidner til hans Op
vaagnen en Nat, medens denne Tyran stod bøjet over 
ham med en rødglødende Ildrager for at knibe ham, 
fordi hun i sin skinsyge Fantasi havde fundet ud af, at 
han samme Dag var bleven set sammen med en anden 
[{vinde•. (Pepys var som bekendt meget kvindekær). 

MPdio 1669 slutter Dagbogen I kort Tid efter dør 
Mrs. Pepys, og Forfatteren har valgt dette Tidspunkt li! 
al slutte Skildringen af Pepys Ungdom og første Mand
domsaar. Men hans Virksomhed herefter, indtil han i 
1689, efter at Jacob den Anden er flyglet, maa lage sin 
Arsked, er ikke den mindst interessante, og det er med 
Ønsket om, al det ikke ,·il vare for fænge, inden For
fatteren indfrier sit Løfte om at udsende Beretningen 
om denne Periode, at man efter endt Læsning lægger 
Bogen til Side. 

Q. 



Meddelelser fra fremmede Mariner. 
(Aløluttot medio Marta i934 ). 

Ved Kaptajnløjtnant P.A. Mø re h. 

Det engelske Admiralitet hur udsendt den anrllge Oversigt 
over engelske, amerikanske, japanske, franske, italien ske, sovjet
russiske og tyske Flnndestyrker pr. ½ 1934. 

\f Oversigten skal de 3 Hovedskemaer anføres. 

I. Færdigbygget Materiel, 

... 

I 
c:: 

"' .5? 'de: .., -0 
::: 0 < c:: ·;:: .§ '7 .§ 

Skibs type =- 00 
., 

~ -o Q., 
~:.:: 

c:: 
~ 

., ~ 

"' ., 
~ "' l:a1 -0 :::i ... ... >, 

:::. ... E-<I) 0 a I en 

Slagskibe . .. .. ... . ... 12 15 9 9 4 3 G 
Slagkrydsere ...... . ... 3 - - - - - -
Krydsere . . ........ . .. 50 21 3!6) 1fi 24 G 8 
Minekrydsere ..... . ... 1 - 5 4 - 2 -
Mineskibe ... .. ... .. . . 4 -- - - - - -
Monitorer, Netlæggerc . . 41) 1 - - - - -
Hangarskibe ...... . . .. 8 ' ) 3 5"J 2') l8) - -
Flotilleførere .. ... .. . .. 18 - - 25 20 - -
Jagere ............ . .. 134 251 3

) 101 48 74 17 16D) 
Torpedohnade ... . ..... - - - 3 4 - 16 
Undervnndshaade .. . ... 52 82 59 94 43 16 - · 
Sloops .. . . .. . ........ 30 - - 12 2(i 4 -
Motorbnade . . .... . .... - - - 13 42 - -
Kanonbnade ....... . .. - 10 4 41 6 - 3 
Flodkanonbaade . _ . . . 17 8 10 9 2 - -
Minestrygere ....... . .. 27 43 4

) 12 25 48 6 29 

1 ) Incl. 1 Nellæµger, 1 l\laalslæhningsskib. ' ) lncl. 2 l\loder-
skibe. "J Incl . 12 udrustet som Minestrygere, 8 beregnet Ul 
,Coast Guard Service,. ") Incl. 6 ndrnstet som U-13-Ujærgnings
skibe. 6) Kystforsvars- el. Specialsklbe ikke medtaget. "J I ncl. 
1 llloderskib. 7) Incl. 1 l'tloderskib. 8) lncl. 1 Moderskib. 
0) Klassificeret i Tyskland som store Torpedobaade. 
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IL Materiel under Bygning • 

... 
.~ ., 

"C C .=!' "C 
CO < Cl ~ 

C :3 C 

Skibstype =- r;,i 
.. ~ .=! -o C. C s ..!. .,,,_ g,:..: 

;::i 
.. e ~ "' .... >, 

t,J"C r.:. ... E-< ., 
0 

8 rfJ 

Slagskibe ............ - - - 1 - 2 
Slagkrydsere ......... - - - - - ~ -
Krydsere ........... . . lQl) 11 2 6 6 

.,,,_ 

.,,,_ -
i\li nek rydsere ......... - - - - - "' -... 
i\lonitorer, Nell;eggere .. - - - 1 - ... -.. 

..c 
Hangarskibe .......... - 3 - - - ... -
J?lotilleførere .......... 32) 7 

., 
- - - .,, -

Jugere 24 D) 32 4 1 4 .=: -......... ...... C 

"' Torpedobande ......... - - 4 - - >, --a. 
Undervnndsbnade . . .... 9') 6 6 15 22 0 -
Sloops ............... 14°) - - 1 - .=? -
Motorbande ........... 1 ol -- - - - Q 
Kanonbaade .. ........ - 2 - 12 - s -

0 
Flod knnonbnncle ....... 1 - - 3 - -
lllinestrygere .......... - - 2 - - -

III. Projekteret Materiel. 

"C .. < 
.., 

..!, C 
"C 

C~.~ C -~, -~ 
C 

.!;,~ .. • Skibs type ~ G.J C r;,i .. .,., 
:.; 

gi E-; C. C 

~ 
,.. C 

:::i 
.. .. 

~;:i "' ... 
~ 

>, 
i;iJ :ad E-< 

Slagskibe - - - - - ... 1 ............ ., .,, 
Krydsere ............. - 6 2 - - C -
lllinekrydsere - - 1 - - ="' ... . ..... "'""' -
.lagere ............... - - 6 - - t= 4 

0 "' Torpedobande ......... - - - - - ., 
5 

"' ... 
Undervandshaade · ..... - - 3 - - - .. .:;.c: -
Knnonbnnde - - - - - ·;:; 

1 .......... s 
l\linestrygere .......... - - 2 - - 0 6 

11 Incl. 3 ikke paabeg. ') Incl. 1 ikke paabeg. 8) Incl. 8 · 
Ikke paabeg. 4 ) Incl. 3 ikke paabeg. 6) Inkl. 2 ikke paabeg. 
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Sverige. 

Udrustninger. 

Udrustningskonlo 3 ,6 ~lill. Kr. (jfr. T. r. S. l!J34 S. 140). 
Sommer 1934. Panserskibsdiv.: ,Sverige,, ,Gustaf I',, 

•Oscar Il• : Jagerdiv.: ,Klas Uggla•, ,Klas /lorn•, ,E/11e11skju/d,; 
U - ll.j agta fd.: ,Jacob Bagge,, ,Sigurd,; V ed etb a ad s div.: Uegul11.~•. 
, Rigel•, • l'e,qa•; l{rydserdil'.: ,Ornm•, ,l'silander , , , Vesta «; 
U-ll.cliv.: >Srea c (Chefsskib), ,Gripen•, ,Draken", ,Ulven,. •lller11,, 
•Biivcrn•, •Uttern•, ,Hajen•. •Sålen•; Flyveafd . : •Dri.~tigh~te11, 
{Chefsskih) med el Antal Luftfarlojt•r, samt 3 Tendere. 

Efteraaret 1934. Panserskibsdil'.: •Sverige,, •G11.~la.v I',; 
.lagercliv.: ,[(/as Uggla, , ,Klas 1/orn•, ,Ehrenskiiild,; U-ll.ufd.: 
>Svea, me,l •Gripcn,, ,Draken,, ,Ut,,en,, ,/Jiivern•; Ve,lethaacls
dil'.: ,/legulus,, •ltigel,, ,J'cga•; Skoleafd.: •Oscar JI,, ,Dristig
heten•, •Sigurd,, .J'csta•; Flyl'eaf1I.: ,.facob Bagge, med et Antal 
Lul'lfartøjer, samt 4 Tendere. 

Vinter 1934-35 : 2 Panserskibe, 3 Jagere, 5 U-ll samt 
Lu[tfartøjer og Tendere. 

Særlige Udrustninger. Sejlskoleskibe: •A(Chapma.n,, 
•Najaden,, ,Jarramas,; Vin lers ko I es k I I,: ,Oscar Jl,; M olor
lo rp ed o b n nde Nr. 3-4. 

Provetogtcr. Indenfor Jlinansanrct 1934-35 regnes mecl 
Færd iggorelse af ng. Materiel: Krydseren •Gotland,, 3 U-Baade: 
•Delfinen•, •Nordkaparcn,, •Spri11garl't1•, 5amt 2 Vcclethaucle: ,.Tii
garcn •, • l(aparen,. 

Frankrig. 

Nybygning. 
.. 

Forslaget til Nyb) g ningsprogram I 934 omfatter bl. 11 . 1 Slag
skib af ,Dunkerq11 e 0 -Typc11, 1 ,lager og 2 U-B. Marineml11isternn 
(M. Pictrl), der iol'rigt samtidig fremsatte 3 andre meget omfattende 
Lovforslag om Organisationen af henhv. Flandens Brænclselsfors)nini: 
( Oprettelse nf Oliedepoter), det maritime J/Jy,·evæsen og liystrorsvnret, 
kommenterede Slagskibets Bygning 1) mecl Henvisning til ,visse 
andre l\lngters, S lagskibsb)gning 2) mecl clcn Urllalelse at den 
paany foreslanede Tonnage paa 26000 ts. 1 ) maalle erkendes som 

1) Jfr. engelsk Udtalelse (T. f. S. 1933 S. I 90) 0111 Sla~skihs
typens Tonnage (22 000 ts ) : • .. the minimum figurc which would 
give adequate protection, suitable endurnuce .. ", saml dette Hæfte 
s. 207. 
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Minimumslonnuge til den pankrævede Artilleriarmering (2 X 
4 Stk. 33 cm K., 16 Stk. 15,5 cm A. T. Skyts, 12 Stk. 10 cm A. L. 
Skyts sumt 30 Stk. mindre A. L. K.), den nødvendige Fart (30 Knob), 
samt moderne Beskyttelse mod Artilleri-, Torpedo- og Luftangreb. 

Krydse re. Som et Eksempel pn.11 de nye Krydsertypers stedse 
voksende Pansring oplyses, at Krydseren ,Gallisonniere, (Stnhr.1-
nlløb Nov. 33, ca. 7600 ts, 9 Stk. 15,fi cm K. , 8 Stk. 9 cm A. L. K., 
4 Stk. 55 cm. T.rør, 32,5 Knob) forsynes med 68 mm Pnnserdæk 
O" 110 mm V. L. Panser. 

1\1-T. B aa d c. Med de nye 111-'I'. Bande, der nu stationeres i 
Knnnlomrnadet (bl. a. •B.10•), er opnnnrt Furlpræstalioner paa 55 
Knob (jfr. T. I'. S. 1933, S. 374, 1934, S. 94). 

Tyskland. 

Nybygni"ng. 

Til Panserskib C. (•Ersatz Braunschu•eig•) blev Kølen lagt i 
1933. Sta!Jelafiøh forventes Juni 1934. 

0 r ga11 isalion. 

Pr. 1/io 33 oprettedes to nye Kommandoposter: Fiihrer der 
Torpedoboote (F. d. T.) I Swi nemiinde og Ffthrer der llllnensnchboote 
tF. d. 1\1.) i Kiel. 

Norge. 

Personel, Or,qanisation. 

Søofficers korps els organisationsmæssige Styrke udgøres 
efter 1933 Forsvarsordningen ar flg. Personel: 2 K-Adm., 5 Kom
mandører, 15 Kom.-kaptajner, 52 Kaptajner , 52 LøJtnanter. 

l Budgetforslaget 1934-35 fores lnas Oprettelse af en !'ti ask in -
Il nje ved Sø krigsskolen i 0Hrensstemmelse med 1933-Lovens 
Forudsætninger. Der paaregnes for det kommende Aar optaget 5 
Maskinkadeller. 

Kystartilleriet, der efter 1933-Loven skulde overgan fra 
Hæren til Søforsvarct, og hvis Budget 1934- 35 er beregn el til 
1,3 Mil!. Kr. (det samlede Budget for SøforSYnrct bliver saaledes 
10,S+l,3 - 12,1 Mil!. Kr.), lnd!!aar pr. 1 1 1934 organisa
torisk i Søforsvaret. 
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Nybyg11ing. 

Del nye ~line- og Øvelsesskib •Olav Tryggvaso11• (jfr. T. f. S. 
1934 S. 142) har som omtalt en Hovedarmering paa 4 Stk. 
12 cm P. K. L/.5, opstillet enkeltvis i Diametralplanet. Kanonerne 
er fremstillet i Norge efter Tegninger fm Bofors. Pris pr. Kanon 
11(1000 Kr. Vægt af Kanon ror m. Alek. er 2625 kg., af Kanon 
m. Aff. 7500 kg. Projektilvægt - 21 kg, Vo 800 m. Mnx. Elc
vulion = 45°, Skudvidde 19 000 m ved Prøve,kydning i .lun . d. A. 

Den projekterede Torpedoarmering (2 Stk. 45 cm T-ror) er 
foreløbig ikke opstillet i Skibet. 

England. 

Flaade-Budget. 

l.ludget193435 belobcr sig til56,5Mill.f, :i: en Forøgelse 
paa ca. 3 Mill f i Forhold til indeværende l.ludgct. Af Budget
Debatten i Purlumentet, der i Aar synes at have berørt en Række 
principielle, almr:n-iuteressante Spnrgsmaal, bl. a. Luft v a ab n els 
Ud,•ikling, Slagskibslypens Fremtid, Ovelses- og Ud
dannelses Samarbejrle mellem de 3 Værn, Onskelig
heden af et fællrs Forsvarsministerium og Enhedsle
de Ise af de 3 Værn m. v ., skal iovrlgl under de flg . Pkt. an fores 
Udtalelser bl. a. ar First Lord m. 11., iler belyser Ad mi rn I i tete t s 
og andre engelske Synspunkter overror visse Problemer. 

Perso11el, Uddannelse. 

Flaailens samlede Personel opføres til 93 200 Mund :i : en l? o r
øgelse paa r·n. 2000; Personelkurven, der har værrt I fortsat Ned
gang siden 1927, er saaledes venilt Ufr. T. f. S. 1933, S. 188). 

First Lord oplyste, at ialt 88 °Io af det samlede Personelantal 
a1,vendtes til ,sea-service , , samt at man til Belysning ar Ud
v æ I g c I s es grade II for den egentlige Manrlskabssl)'rke kunde an fore, 
at der k1111 antoges 7 °lo af Ansogcrne. 

Flrst Lord omtalte endvidere med Henblik paa Persouellets 
Fremtidsmuligheder m. v. 1) de fortsutte Bestræbelser for nt for
bedre Udvælgelse og Uddannelse af Officerer, forfremmet fra , Io wc r 
deck•, i den Hensigt at gil'e disse samme Adgang ti I hojere 
Al'ancementer som andre Officerer (,e\-cadets•) ; 

2) J<orsøgene pna at forbedre Avancementsvilk1111renc for 
yngre- So officerer (incl. commanders) - jfr. T. f. S. 1933, S. 189, 

3 ) de l'orl.Jedrede ~I uligheder for menige m. n. vrd O,·ergang 
til civil Virksomhed efter endt Tjenestetid (,lmproved faci
iities for vocnlional trnining and for resetllement in civil life , ]. 
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Antallet nf Skibsdrenge er fastsat til 2650 (sml. Aar 19H3: 
2450, Aar 1930: ~300, Aar 1924: 4200). 

Nybygning, lllateriel. 

Nybygningsprogram 1934 omratter 3 Krydsere af •Mino
taur•-Klassen (ca. 9000 ts), 1 Krydser af ,Arethusa,-Klassen (ca. 
5200 ts), 1 Hangarskib, 1 .Flotillefører og 8 Jagere, 3 U- Buade, 
6 Sloops, 1 Netlægger, samt forsk. mindre Enheder. 

Af Programmets mere betydende 25 Enheder vil 20 blive bygget 
ved private Værfter (,by contract,). 

Til Belysning af Englands kraftige :Sybygningsvirksomhed 
anføres, at I 1984 vil lait 84 Enhed er blive færdiggjort (afleveret), 
være under Bygning el. blive paabegyndt - heraf vil 31 blive af-
1 ev e ret. 

Krydsere. First Lord beskæftigede sig indgaaende med 
Krydserproblemet I Lys af Londontraktatens for England san util
fredsstillende Betingelser. Til Randighed stnar udelukkende Tonnage 
indenfor 15 cm Krydser-Klassen, nemlig ca. 85 000 ts, af hvilke 
ca. 1/a bliver udnyttet ved 1934 Programmet - hovedsagelig til Ud
bygning af den nye ,l\linotaur•-Type, der som bekendt maa ses 
som .et direkte Svar paa den seneste japansk-amerikanske Krydser
type, der ganske distancerer den engelske • Leander•-Type 17000 ts., 
8 Stk. 15 cm K.) i artillerislisk Henseende. Det mna derfor for
modes, at "l\linotaur,-Krydseren indenfor sin 9000 ts store Tonuage 
vil fan 12 Stk. 15 cm K. i Tripletunrne. 

Hangarskib c. Trnktattonnuge 135 000 Is, nuværende Tonnage 
115 350 ts. First Lord ledsagede Forslaget om Nybygning af 1 
Hangarskib med fl~. Bemærkning: •This country was the pioneer 
in this type of vessel, and of the six alrcraft ca1Tlers they possessed 
to-day three were experlmental types and according to modern re
qnirements no longer had the speed necessary for craft of that 
sort nor the power to operate the n eces s a ry nu m her of air
er a fl.• 

England synes saaledes at ville fastholde Hangarskibet 
som Kri11sskibstype ved at Indlede en Fornyelse af det nuvæ
rende Materiel, der som bekendt - bortset fra ,1/ermes, - ude
lukkende bestaar af ombyggede Skibe, oprindelig bestemt til andre 
Forman!. Om Hangarskibets fremtidige Storrelsesorden oplystes 
intet direkte, men selv indenfor Traktat-Tonnagen vil der 
være Pinds til et 20000 ts Hangarskib (sml U. S. A.: ,Ranger, 
13800ts, ,Enterprise,, ,Yorktown, 15000ts; Japan: •Ruyjo, 7600ts, 
planlagt ,N,-Type 10000 ts). 

Jagere. Traktattonnage 150000 ts, Topnage i 1936 90000 ts. 
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Byggeprogram 1934 fortsættes med de senere Aars Serie 
Ily g n i n g nolillevis (1 Flolillerører + 8 Jagere i Flotillen - jfr. 
•Derender -- , •Eclipse,- , ,I•earless•- og ,Greyhounrl •-TJperne). 

U - Il aa de. Byggeprogrammels U-Baade fordeler sig med 1 
~line- U. - B., der fortsætter den Type, der efter Verdenskrigen @en-

optoges saa sent som i 1932 med ,Porpoise, li5oo ts , 120 !\liner), 
2060 

og med 2 Kyst-U.-B. nf S-Typen (r. Ex. , Sword{ish • u4o ts). 
935 

First Lord ledsagede sin Omtale ar U-B. Materiel og lljærg 
n ing med Og. principielle Bemærkning: •Arter e:1.hauslive and 
nnxio11s conside,alion they had come to the conclusion thut the 
raislng or a sunken submarine in time to save life by lhat mrans 
was not a reasible operation , and that the most cerlain and, indeed, 
only prnclical method o r saving life was lhe Davis sub
merged escapr apparatns, whlch was uow fitted to all sub
marines , and ror the future they proposed to rely only on this ror 
suving lire,, idet der henvistes dels til de engelske Erfaringer') om 
U-ll.-lljærgning l•Poseidon•, , .at. 2•), dels til de amerikanske Er
faringer og lleslulninger i saa Henseende ljfr. T. r. S. 1934, S. 93). 

Slagskibe. Som en Folge af Washington- og London
tr ak taternes Ileslemmeiser, der for Slagskibsmaleriellet forud
sætter Byggepause indtil 193G - bortset fm den specielle ita
liensk-franske llyagetilladelsc, der imidlertid kun har resulleret I 
Frankrigs ,Dunkerque,-Type - hnr alle de 5 maritime Hoved
magter under hetydelige økonomiske Ofre opretholdt Slagskihsma
teriellet i kampdygtig Stnnd ved omfattende (ofte ncranrlge) Om
by~ninger under Hensyntagen til Tidens tekniske Udvikling. Det 
omhandlede Materiel hidrører I Hovedsagen fra Aarene 1912-1922 
og har saaledes Levealdre. mellem 22-12 A ar. 

Der henvises !øvrigt for henhv. Englands, Frankrigs, Italiens, 
Japans og U. S. A.'s Vedkommende Lil T. f. S. 1931:1, S. 190, 478, 
581, 586 og 587. 

For Englands Vedkommende oplyses specielt flg.: Antal Slag
skibe under Kommando har hidtil været 12 laf 15 ialt). Pau Grund 
af Jlloderniseringsarbejder nedsættes Antallet nu til 11 - hcrnf 6 
i Home Fleet og fJ i llliddelhnvet. Naar ,Ramilies• i August d. A. 
afleveres efter endt Modernisering ,·il Og. være under Arbejde: 
,Repulse,, , Warspite•, ,ftlalaya, og ,Royal Oak,. 

Til llelysning af Udgifternes Omfang anføres flg. 'l'ubel: 

1 ) Trænings-Tanke findes nu 
paa l\lalla 

Hong-kong, Gosporl og 
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Aar 

1922 
1923 
19;;!6 
1927 
1928 
1930 

1930-34 
1931 
1932 

Skib 

Royal Sovereign 
Royal Ouk 
Warspile 

Queru Elizabeth 
:Malayn 
Valinnt 
llarham 

Hood 
Renown 

Udgift i f 

510000 
415000 
635000 
630000 
675 000 
740 000 

1030 ono 
690 000 
260000 
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Som det vil ses, skal flere Skibe for anden Gang modernlseus 
(f. Ex. ,.llfalaya,). Til Sammenligning skal anføres, at der p.t. i 
U. S. A. ofres ca. 3 MI 11. f pna hvert af de sidste 5 Slagskibe til 
Modernisering. 

Af First Lords Udtalelser i Underhusdebatten anføres flg. til 
Belysning nf Admirulit~tets Stilling til det 10 000 Tons 
SI n g skib, der fra forskellig Side opstilles som det nødvendige og 
tilstrækkelige Slagskib: , ... the men who had to bear the supreme 
responslbilaty for these things, like the First Sen Loni, were not 
supposed to speak in public, and could not rebut theories put 
forward by people who had no such responøibilty. This 
battleship argument usually took the form of sa)iug 
thnt the size of battleships should bc reduced to 10000 
tons. Tilis argument was arlvanced from three quite dlstinct point@ 
of vlew - by those who thought thnt the 10 000-ton battleship 
meunt economy; by those who thought that this size was sufficient 
from a strategical point of view for the defence of this country; 
and by those who thought the 10 000-ton ship would make for 
pence by reduclng the power or aggressions ............. . 
. . . wbat tbe Board of Admirality considered the qualillcations of 
a batlleship to be. Battleships must be powerful enough to remain 
afloat against any form of atlack from gun fire, torpedoes, mines, 
and aerial bombs, and technically it would be quile impossible to 
lncorporate tbe protectlon necessnry agalnst all these things In a 
shlp of 10 000 tons. But another and overrlding qualiflcntion was 
necessary, and that was that o ur bat ties hip s must be over
whelmingly more powerful than the next type of vessel 
wlth wbich they mlght come in contact ........... . 
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. . • il was plaln that by reducing the capital shlp lo 10 000 tons, 
"e should be deliberately playing inlo the hands or tl1e aggressor 
and dangerously reduclng the derensive power of the t ountry at
tacked. Neither technlcally, slralegically, economically, 
p o I il i ca II y, nor e ven "pac ir i ca li y", 1· o u Id thi s c o u n l ry 
accept a 10000-ton cupital ship, and this was probubly the 
reason why all responslble invesllgators \\bo had exa111l11ed this 
proposition had unanimously turned il down, 

Adm. Iloger Keyes sluttede sig I Parlamenlsdeballen Lil diss e 
Udtalelser om Slags kibstypen bl.a. med flg.: ... No snhmarlne 
officer had nny illusion ns to the limltalions or his vesscl 
when he "as called upon to uttack a well-screened 
bat li es hip. Ca pi tul ships and hattleships were no" provided wlth 
an anti-aircraft derence which rendered them 110 more linble to de
struclion by the bombs and torpedoes of aircraft than by the tor
pedoes of a submarine or the guns or their equal ... " 

Forsyninger. I Anledning ar ~'orespørgsler om Olie ctr. 
K u I oplystes flg. vdr. Admiralitetets Synspunkter herom (jfr. bl. a. 
Acworth's Tilslutning til ,back-to-coal movement•): Fin an c ielt 
(beskæftigelsesmæssigt) vilde en fuldstændig Omlægning af 
~'orbruget fra Olie til Ku I for hele Flaaden i Fred slid bet)de 
en Forngelse pan kun 11u ¾ af hele Landets anrlige Kulutlvinding 
En ensidig Aftagning fra Wales vilde betyde en Forogelse pan 3 0/o 
ar denne Landsdels Kuludvinding. 

Teknisk, strategisk nnsaas Fordelene ved Anvendelse ar 
Olie for absolut afgørende overfor Spørgsmanlet. Forudsat at Flanden 
blev anvendt i engelske Hjemmefarvand vilde Anvendelse af Kul 
frembyde adskillige Fordele forsyningsmæsslgt ,but the ad v a II t II g e 
c om p I et e I y dis a p p e ar ed i f t h e F I e et w er e opera ti n g e Ise
w her e. Contrury, therefore, to "lrnt appeared to be a general 
impression, Lhe N avy's fuel supply was ralher !,etter 
assured ,\lth oil than if it depended 011 Welsh stenm eoul. For 
those and other rcasons, so long ns o t her nations u se d I i q u id 
fu e I for their "arships, the British Navy had gol to do the snme. • 

Iovrigt oplystes, at Admiralitetet bl. a. med Henblik pua inden
rigs Forsyning i Krigstid havde sin Opmærksomhed stærkt heilvendt 
paa Forsøgene med Olieudvinding af Kul m.v. 

Fie et-Air-Arm. Pua 1934-Budgettet figurerer F. A. A. med 
1,3 lllill. .f ; Udgiften til Flandens specielle Lultvaaben udgør saa
ledes 2,3 "lo ar det samlede Flaadebudget. 

Af Firs! Lord's 1Uemornnd01i1, der ledsager 1934 Budgettet, 
kan iøvrigt udledes flg. Oplysninger om F. A. A.: 
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1. Antal Luftfartøjer til Flandens Brug, der nu er 159+29 Stk., 
forøges med 12 Stk. (organiseres I 2 ,flighls•; Fordeling efter 
nærmere Bestemmelse til Hangarskibene el. Slagskibe, Krydsere). 

2. Officerspersonel fra Flna!len udgør 70 °,o (ca. 140J ar~•. ,\.A's 
samlede Antal ,pilots, 

3. lait 21 Enheder (Slagskibe, Krydsere) er nu udrustet 
med Katapultinstallation (sml. bl.a. U. S. A., Japan, hrnr 
næsten alt Slagskibs- og Krydsermateriel er forsynet mrd Luft
fartøjer). Om de engPlske Slagskibes Katapultinstal. oplystes spe
l'ielt: • The development and lltling or cntupults for launching nir
!'faft is proceeding steadily, and new ships are being fitlrd ns thry 
commlssion for service. A satlsfactory design for fi t lin g o n 
th e turrets of capital ships has now been developed and tested, 
and the type is being fitted as opportunity arises.• 

Af Parlamentsdebatten skal fremdrages enkelte Udtalelser til 
Belysning ar Synspunkter overfor F. A. As Stilliag I Almindelighed 
og det engelske Luftvnabens Betydning i Særdeleshed. 

Firs t Lord udtalte i Anledning ar F. A. A.s Andel i det 
samlede Flaadebudget (2,3 0/o): • ..... Both Services were vitally 
necessnry. The Navy and Air Force were complementary to each 
other, ........... The Fleet depended more and more 
upon lts Na\'al Air Arm. The Admlralty regarde,i it as 
the s,pear-head of the Fleet, and were prouder of it thau of 
any arm of the Service. It wns equally true that the Air Force 
depended on the Navy, fur wilhout the Navy lis fuel supply, ns well 
as everythlug else that came oversea, would be in Jeopardy. T h e 
Air l?orce was going to help more and more in protectiug 
ou r co m merce in narrow w aters, but we must remember that 
of the large number of llritish shjps at sen all over the world about 
85 per cent, were at present out of reach of lnnd-based aeroplanes. 
It would be impossible to do awny with surfaee ships altogether 
until commerce look to' the air ..... • 

Luftministeren (111. af Londonderry) udtalte: • . . . . .. be
cause 1 nm convinced that whalever sen po"er may have meant 
to this country in the pest, and whatever it may mean to- day either 
ns a defence and a protectlon or ns the medium of c-ommercial 
activity, that olJer power must in future be accompanied 
hy air power ...... This latter need not and cannot re-
place the former. But the fu nctions of sea power and 
air pow11r nre complementary and closely interwoven, ns well 
in the lleld of commercial actlvity ns in the matter of defence ... • 
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U,S.A. 

Flaadefordeliny. 

Pr. April d. A. vil U. S. A.'s Flaadekræfter i Hovedsagen 
atter blive l'orlngt fra Stillehavskysten til Allanterha,•s
kysten. Uet drejer sig om ialt ca. 100 Enheder: !l Slagskibe, 3 
Hangarskibe, 17 Krydserr, f>!) .lagere og !) U.-1.1. li. U. Styrken 
vil saaledes i llovrdsa!!rn forblive lrnseret ved Stillrhavs
slalionerur. 



Franske Troppetransporter ved Verdenskrigens 
Udbrud. 

Af Orlogskaptajn F. A. H. Kjølsen. 

• Tidskrifl for Sø\'æsen • 's Oktober Hefte f. A. har 
Chefen for Søtransportvæsenet, Ifommandørkaptajn Bid
strup skrevet en interessant Artikel om n Militært Sø
transportvæsen a, hYor blandt andet forskellige Eksempler 
paa Troppetransporter under Verdenskrigen er nævnt. 

Spørgsmaalet om Transporter af Tropper paa Søen 
er desuden i denne Vinter indgaaet som Led i » Sølieute
nanl- Selskabeth s strategiske Søkrigsspil, hvor Diskus
sionerne om formaalstjenlige Marchformationer og Es
korte, ja, om saadanne Transporter overhovedet er mulige 
mere herhjemme med vort nuværende reducerede Flaade
materiel, har \'æret rejst og gjort til Genstand for in
teressante Meningsudvekslinger. 

Disse Problemer frembyder uden Tvivl stor Inter
esse for den danske sømilitære Strategi, idet man maa 
erind~e, at ,·i maaske ikke alene kan blive stillet overfor 
denne Opgave selv, men ogsaa efter al Sandsynlighed 
netop vil faa fremmede Magters Troppetransporter under 
den ene eller anden Form som Angrebsobjekt, og det 
derfor har Betydning at studere fremmede Magters An
skueli;er om disse Spørgsmaals praktiske Udførelse og 
undersøge disses Erfaringer yedrørende direkte eller in
direkte Eskorte, Marchformationer, l{ommandoforhold 
0. S. V. 

Som Følge heraf har jeg ment, at det maaske kunde 
være af Interesse til Belysning af disse vigtige Spørgs
maal at fremdrage endnu et Eksempel paa Verdenskri
gens Troppetransporter, som hidtil kun har ,·æret lidet 
omtalt herhjemme, og blandt andet ikke har været nævnt 

Tldsskr. !. Sovæaen. 105. Aarg. 14 
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blandt Eksemplerne i ovenciterede Artikel, nemlig Fran
krigs Transport af 70 000 Mand afrikanske l{olonialtrop
per, som ved l{rigsudbruddet i August 1914 overførtes 
fra Frankrigs l{olonier i Nordafrika til Moderlandets 
Forsvar. 

Grundlaget for disse Oplysninger er hentet fra 
Marinestabsskolen i Paris, og l{ilderne stammer væsent
lig fra de herom afgivne officielle Rapporter samt fra et 
Arbejde, hvor dette Emne berøres, udarbejdet af Lieute
nant de Vaisseau Laurin. 

Som bekendt hvilede hele den franske Opmarch ved 
l{rigsudbruddet i 1914 paa den saa ofte omtalte Hoved
operationsplan, der er almindelig kendt under Beteg
nelsen PI an X V li, som er udarbejdet af Generalstaben 
i Paris og godkendt af Conseil superieur de la de
fence nationale. 

Denne Plan, som indtil da har været omgivet med 
lige saa stor Hemmelighedsfuldhed, som den nu er al
mindelig kendt, i alle Tilfælde indenfor den militære 
Faglitteratur, lnilede paa følgende Grund ide, nemlig • at 
det skulde være den Højstkommanderendes Bensigt at 
gaa over til Angreb, saasnart alle Styrker \'ar sammen
draget. • 

For at gennemføre dette, al faa Styrkerne samlet, 
har det igennem mange Aar været af vilal Betydning for 
Frankrig at faa i,ine Tropper fra Nordafrika og da i Sær
deleshed det XIX' ({orps fra Algier transporteret til selve 
Moderlandet for at anvendes paa Frankrigs Østgrænse. 

Denne Transport, som altid omtales som le tran
sport special, er altsaa først og fremmest el land
militært Foretagende, idet Rrigsministeriet ing. Planen 
var bestemmende ikke alene om Troppernes Sammeu
dragning, men ogsaa om selve Sø-Transportens Udfø-
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relse saaledes f. Eks. Valg af Ud- og lndskibsningshavne, 
Bestemmelse om Afgangstider, ja selv om Transportens 
Sikring. 

Den Opgave, der if1g. PI an X V II skulde tilfalde 
Marinen ved denne Transports Udførelse ,ar af mere 
bunden Art, idet det skulde være Flaadens Opgave i 
Middelhavet at skabe en couverture å distance, saa
ledes at Transporten uhindret kunde passere, kun dæk
ket af faa og relativt ældre Skibe. 

En nærmere Analyse af de forskellige Synspunkter, 
der i de mange Felttogsplaner, der lige fra 1868 til 1914 
har set Dagens Lys i Frankrig, vil - omend interes
sant - dog føre alt for vidt i en Tidskriftartikel, og idel 
Hovedlinierne eller Tendensen i disse skal trækkes op i 
det følgende, skal det kun bemærkes, at der næsten i 
alle Planerne spores en til Tider dyb Uoverensstemmelse 
mellem de maritime og de land-militære Synspunkter, 
og da særlig om hvorledes Udførelsen af Transport 
spe c i al skulde ske. 

Efter den fransk-tyske Hrig, var der i Frankrig lige 
op til 1887 kun Tale om nat holde ud• overfor en fjendt
lig Indtrængen paa Territoriet, derpaa i Perioden til 1890 
hævdedes Princippet om 11den stærkere Defensivu, og 
endelig ved Aarhundredeskiftet følte man sig stærk nok 
til at overgaa til en Offensiv, der skulde føres krafligere 
og hurtigere, efterhaanden som Aarene skred, saaledes 
at Generalstabschefen General Jo ffr e i 1913 kunde 
skrive, nat de afrikanske Troppers Transport maa koste, 
hvad den vil og fremfor alt bringes til en heldig og 
hurtig Løsning, for at vi kan optræde med alle dispo
nible aktive Tropper mod den tyske Arme11. 

Det var i disse Tider, at en udpræget offensiv Aand 
besjælede den franske llærledelse, der da blandt andel 
hævdede Dogmerne om, •at den bedste Sikkerhed for et 
Angreb er, at det føres til llunds • samt f. Eks.: 11 al 
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Uforsigtighed kan være den bedste Beskyttelse i en ud
præget Offensiv o. s. v. 

I denne Jordbund af landmilitære Doktriner om 
Offensiv var altsaa PI an X V Il spiret frem, og medens 
der senere vil blive gjort nærmere Hede for Detailler ved
rørende den Del af Planen, der omfatter Udførelsen af 
Transport special, skal den Rolle som lildeltes Flaa
den først behandles, og heri vil del vise sig, at den an
svarlige franske Flaadeledelse ikke kunde følge Hærens 
lige næ\'nte Læresætninger om Offensiv, naar disse be
,·ægede sig fra det faste Land udpaa det mere omskifte
lige Hav. 

Den 7. April 1914 modtog Viceadmiral Bo u e de 
Lapeyrere, der paa dette Tidspunkt førte sit Flag om
bord i den franske Middelhavsflaade, og som Følge heraf 
var Højstkommanderende for de franske Søstridskræfter, 
(først senere flyttedes den maritime Centralledelse med 
Stab i Land og tog Sæde i Paris), den fortrolige Opera
tionsplan Nr. XVII, som han derpaa lod gaa videre til 
Contreadmiral Darrieus, der kommanderede Division 
spe c i a I e, som netop havde til særlig Opgave at sikre 
Transport special. 

Denne Operationsplan, der skulde være gældende 
fra 15. April 1914, gik blandt andet i detaillerede Be
stemmelser i Hovedtrækkene udpaa, at 30 000 Man~ ved 
Mobiliseringen skulde transporteres til Søs fra Algier til 
Frankrig i et Antal dertil egnede store Passagerdampere, 
der skulde afgaa paa nærmere angivne Tider, enkeltvis, 
med Maksimalfart til Havnebyen Celte paa Provence's 
[{yst. Selve Transportens Beskyllelse skulde som nævnt 
baseres paa en indirekte Sikring udført ved en offensiv 
Optræden af Flaadcstyrken i Middelhavet, medens nogle 
ældre Skibe, samlet som Division speciale, havde til 
Opgave at sikre selve Transportskibene. 

Kun i et Punkt (Ordrens Stykke 6 og 7) var der 
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levnet Flaadechefen en endda begrænset Hel til even
tuelt at lade Skibene, der helst skulde afgaa enkeltvis, 
samle i Konvojer, dog maatte saadanne l{onvojers Dan
nelse ikke forsinke de fastsatte Afgangstider. 

Allsaa et magert Resultat af Marinens igennem Aar 
hævdede Anskuelser, nemlig at kun Flaaden kunde og 
skulde have Ans\'ar for og Bestemmelsesret over alle 
Operationer, der udførtes paa Søen. 

Flaadechefen protesterede da ogsaa energisk og ind
sendte den 28. Juli 1914 sit sidste Indlæg i Sagen bilagt 
med Chefen for Division speciale's Happort, hvori 
hævdedes, at denne Di\'ision var for svag O\'erfor mo
derne l{ampkrydsere, og at Opga\'en under de næn-æ
rende Omstændigheder kun kunde løses ved al koncen
trere alle Transportskibene i faa større Konrnjer og give 
hver af disse en direkte Eskorte paa mere moderne Ma
teriel. 

Viceadmiralen, der i et og alt slullede sig til delle 
Standpunkt, endte sit Indlæg med følgende kategoriske 
Udtalelse. 11Enhver anden Fremgangsmaade er efter min 
Mening et Æventyr, som jeg ikke ønsker at yde min 
Medvirken lil.• 

Trods delte lød Regeringens Svar herpaa af 30. Juli 
- altsaa paa Verdenskrigens Tærskel - at PI an X V I I 
skulde følges, at Tropperne skulde over saa hurtigt som 
muligt, og fremhæver Nødvendigheden af Anvendelsen 
af hvert Transportskibs Maksimalfart, udelukker Konvoje
ringsprincippet samt II trøster• til Slut Flaadechefen med, 
at han blot skal bidrage sit til, at PI an X V Il skal lyk
kes ved at udføre den planlagte Offensi\' med Flaaden, 
idet Ansvaret for Planens Resultat i alle Til
fælde laa hos f{rigsministerietl 

Bele denne Udvikling var saaledes baseret paa den 
fra Hærledelsen udsendte Parol om Offensiv, hvis ut\'ivl
somt berettigede landmilitære Opfattelse ikke uden videre 
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kan overføres paa maritime Forhold. Det fundamentale 
ligger i Væsenforskellen mellem den landmilitære og den 
maritime Opfattelse af Sagerne, thi medens man til Lands 
muligvis kan skabe en vis Sikkerhed ,•ed en Offensiv, 
er Forholdene som bekendt ganske anderledes til Søs, 
h\'or en Front ikke- kan holdes som med Landtropper, 
og hvor en offensiv Handlemaade fra en Flaades Side 
kun kan skabe Sikkerhed indenfor en bestemt Aktions
radius, der er uhyre let bevægelig som Følge af Skibes 
store Bevægelsesfrihed. 

Hvad Spørgsmaalet om Ansvar angaar, saa er det 
vel ikke muligt at lade den Højstkommanderende til Søs 
,·ære uansvarlig, naar det drejer sig om 30 000 Mands 
Skæbne, og naar ban tydeligt ser, at en Fare truer dem, 
men man maa vel ogsaa ha\'e Lov til at gaa ud fra, at 
Hæren ikke vilde have insisteret fuldt saa kraftigt paa at 
overtage Ansvaret, dersom den havde haft samme Op
fattelse af Risikomomentet, som Flaadechefen havde. 

Hvorom alting er, forbavses man højligen over, at 
denne Krigsplan, for hvis Løsning alle Kræfter i Fran
krig burde have været fast forenet, kunde være saa en
sidig landmilitært paavirket, at man ser en Armeoverkom
mando ikke alene dirigere, men ogsaa ,·ilde paatage sig 
Ansvaret for Operationer til Søs. 

En højst beklagelig Situation for Landet, der saa
ledes umiddelbart før et l{rigsudbrud saa sin Flaades 
Øverstkommanderende staa med en Operationsplan, som 
han totalt misbilligede, en Situation, der burde have 
været undgaaet, dersom hvert Værn i Tide havde lært 
at holde sig til sin l{ompetence. 

Der skal nu i det følgende gøres Rede for de Be
stemmelser i Plan X VII, der angaar: Organisati
onen af selve Transporten. 
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De Bavne, hvori Tropperne skulde koncentreres eftf'r 
Mobiliseringens Ikrartlrædelse, var fast sat til O ran, Al
gier og Philippeville paa Nordafrikas [{yst samt 
Ajaccio paa Korsika. 

Med Hensyn Lil Ankomsthame i Frankrig kunde føl
gende tre komme i Betragtning nemlig Port Vend res, 
l\larseille og Celle, blandt disse valgtes den sidste 
som den bedst egnede Ham Tor Algierlropperno, i\1 ar
se i 11 e, som den nærmeste, bl•stemtes til Anvendelse for 
[{orsikasoldaterne, medens Port Vend res kun skulde 
bruges som Reserve. 

I alle Havne kunde selv store Dampere gaa til l{aj, 
hvad der forudsattes som en Nødvendighed for hurtig 
Udskibning af Tropper, og følgende Styrker skulde fore
løbig koncentreres i de respekti\e Ba\'nebyer. 

AI gier: 17 000 '.\land, der skulde overføres imellem 
den tredie og syvende l\lobiliseringsdng, hvortil der for
dredes en samlet Tonnage paa 25 000 ts. 

0 ran: 7 000 Mand, der skulde overføres imellem 
den tredie og femte l\1obiliseringsdag paa iall 11 000 Is. 

P hi I i p p e vi 11 e: 1700 Mand paa femte l\fobilise
ringsdag paa 3000 Is. 

Aja c c i o: 4500 Mand paa femte Mobiliseringsdag 
paa 6000 Is. 

lait 30 000 Mand, hvoraf 25 000 Mand fra AI gier 
som tilhørende det XIX Korps, paa ialt ca. 45 000 ts. 

Hvad angaar Indskibning og Installation ombord af 
Soldaterne, saa er der i delle Øjemed i hver fransk 
Havneby af nogen Betydning etableret en permanent In
stitution kaldet Commission de port, som i det væ
sentlige har den samme Opgave som \'orl Søtransport
væsen, og som træder automatisk i Funktion, naar Mo
bilisering beordres. 

Dens Medlemmer bestaar af: Garnisonens Øverst
kommanderende, som er Præsident, af 2 Officerer af 
Hæren og 1 Søofficer, der eventuelt kan erstattes af en 
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Embedsmand fra det sømilitære Udskrivningsvæsen som 
militære Medlemmer, samt 1 Vandbygningsingeniør og 
endelig Rederne for større Rederier som tekniske Med
lemmer. 

Kommissionens Opgave er al planlægge Ind- og Ud
skibning, desuden Installationen ombord af Tropper i de 
til Raadighed staaende J{o!Tardidampere, samt sikre Til
stedeværelsen af Slæbekræfter og Organisationen af f{ra
ner med tilhørende Personel, Rekvisition af liul og [{ul
transportmidler m. m. 

Ifølge PI an X V li skulde straks ved Mobiliserin
gens Begyndelse ialt 27 til Transporten egnede Dam
pere pr. Radio dirigeres til ovennævnte Havne. Disse 
Dampere tilhørte 3 store franske Rederier, hvis Skibs
førere i Forvejen var forsynet med fortrolige Mobilise
ringsinstrukser, hvis Indhold ogsaa var redigeret af 
Plan XVII. 

Instruktionerne gik ud paa enkeltvis Sejlads paa sær
lige Ruter med Maksimalfart. Med Hensyn Lil Møde med 
fjendllige [{rydsere beordrede Instruktionerne, at man 
efter at have forsøgt at undslippe og forsvare sig m. m. 
til sidst • skulde træffe Forholdsregler for at bjærge om
bordværende Troppers Eksistens.• Hvad der maa fore
komme at være en meget vanskelig Opgave for et ube
væbnet Passagerskib med 16 Knobs Maksimalfart I 

Transportens Sikring skulde foretages af den 
franske Flaade, hvis Sammensætning her angives, som 
den var efter Koncentrationen i Toulon d. 25 Juli 1914. 

l{ampskibet: Co ur bet. l{ommandoskib (Viceadmiral 
Boue de Lapeyrere). 

1' [{ampskibseskadre: (V.-Adm. Cocheprat) Did e
rot, Voltaire ([{.-Adm. Lacaze) Dan ton, Condor
cet, Mirabeau, Vergniaud (ca.18000 ts, Xll-30,5 cm, 
XXII-14 c., 20 l{n.). 

2' [{ampskibseskadre: (V.-Adm. Le Bris) Verite, 
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Pat ri e, R epu b li qu e, Jus tice (K.-Adm. Tracon), De
mocrali e (ca. 15 000 ts IV-30,5 cm, X-19,4 c., 14 Kn.). 

l)i\'ision de complement: (lL-Adm. Gu ep rat te) Su f
f ren, St. Louis, Gaulois, Douvet (ca.12000ts IV-
30,5 cm, X-14 cm, IIX-10 cm, 18 Rn.). 

rnvision speciale (til Dels forældet Materiel): (IL-Adm. 
Da rri e u s) J aure gu i b e rr~· (12000 ts), f{rydserne: C as
sard (4000 tsJ, Cosmao (2000 ts), O'Entre-Castre
a u x (8000 ts), Pot hu au (5500 ts) (Gennemsnilsfarl 19 
I{nob). 

1' Rrydserdivision: (IL-Adm. Rameyde Sugny) Mi
e helet, Ernest Rena n, Edgar Q u in et (ca. 14 000 ts, 
IV-19 cm, Xll-16 cm, 23 l{n.). 

2' Iirydserdivision: (IL-Adm. Serres) Cambetta, 
Victor Hugo, Jules Ferry (12600 ts, IV-19 cm, XVl-
16 cm, 23 l{n.). 

En Torpedobaadsflotille paa 6 Eskadriller, 2 Eska
driller U-Baade, Minefartøjer etc. etc. 

Princippet for Sikringen skulde være en OITensiv af 
Flaaden rettet mod Øst i Samarbejde med den engelske 
Middelhavseskadre, medens den direkte Beskyttelse af 
Transporten skulde overdrages Di \ris ion spe c i a I e. 

Medens l>"Janerne for Flaadens Offensiv foreløbig 
lades ligge, skal vi nærmere betragte Division spe -
c i a I e's Opgave, som skulde bestaa i at give Transport
fartøjerne alle Oplysninger om fremmede l{rigsfartøjers 
Tilstedeværelse paa l\uterne, al opbringe mistænkelige 
Skibe i Farvandet, nedkæmpe fjendtlige l{rydsere osv. 

For at løse denne Opgave havde Iiontreadmiral Da r
ri e u s udstedt følgende Ordre til sin Division: 

• 1) [{onceritration i AI gi er for alle Fartøjer tilhø
rende Divisionen saa hurtigt som muligt efter Mobilise
ringsordren. 

2) Afgang fra AI gier samtidig med de første Trans
portdampere og [{rydsning i Farvandet Øst for Trans
portdamperens nærmere angirne Ruter. 
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3) Følgende Formation indtages: Hovedslyrken be
staaende af Admiralskibet og tre ældre lfrydsere. Eklaire
ringsgruppe fremskudt om Dagen 25 Sml. foran for Hoved
styrken, som nedenstaaende Skitse antyder. 

4) Afkrydsningen forudsættes al strække sig over 
6 Dage og gaar fra Cap Ilengut til 20 Sml. Syd for f{ap 
Faramen og tilbage.• 

Cosmao 

"' I 

25 Sml. ~ ;r Cassard 
Nord 25 Sml. 

l ,,/ N.E. 

}

• / 25 Sml. D'E t , C t ----E.----> nre- as. 

ovedstyrke 

Vedrørende Fjenden og dens eventuelle Opga\'er 
sna Admiralen klart, hvad der kunde ventes og skrev 
angaaende dette: •Del maa ikke glemmes, at den lyske 
Strategi har udpræget offensiv Iforakter. I en europæisk 
f{onflikt ,·il Tyskland være bestemmende vedrørende Tids
punktet, .•.. vi maa være forberedt paa al møde Go e -
ben med 2 Ekluirerings-I{rydsere paa Transportruterne, 
muligvis ogsaa den østrigske Rrydser Spa n n og den 
italienske ICrydser Marsala. 

Ifølge den engelsk-franske Protokol af 10. Februar 
1914 var det Meningen, at England vilde paatage sig al 
beherske det østlige Middelhav (Østrig-Ungarn), medens 
Frankrig vilde beskæftige sig med det vestlige Bassin 
(Italien}. Vedrørende det meget vanskelige ({ommando
spørgsmaal bestemte en Paragraf i Protokollen, at der-
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som Antallet af britiske Skibe i Middelhavet var util
strækkeligt til at optræde overfor den østrigske Sømagt, 
skulde Englænderne forenes med den franske Flaade 
under dennes Overkommando. Da Englænderne imid
lertid stadig holdt en ældre Viceadmiral end den franske 
i Middelhavet, er det tvivlsomt om Englænderne regnede 
med denne Paragraf, som sikkert ogsaa i Praksis vilde 
have vist sig vanskelig at elfecluere. Hverken den franske 
eller den briliske Admiral regnede derfor med direkte 
Underlæggelse og løste dette delikate Spørgsmaal ,•ed 
hver for sig at handle særskilt, hvad der imidlertid ikke 
førte til noget synderligt godt Resultat for de allierede 
Flaader. 

Den britiske Flaadestyrke i Middelhavet kon
centreret i Malta d. 29. Juli 1914 bestod af følgende 
Materiel, under [{ommando af Viceadmiral l\Ii Ine: 

2' f{ampkrydsereskadre: lnflexible, lndornitablc, 
Jndefaligable (ca. 18000 ts, VIll-30 cm, XVl-10 cm, 
26 f{n.). 

1' f{rydsereskadre: ([{-Adm. Troubridge) Defencf', 
fllack Prince, Duke of Edinburg, Warrior (ca. 
14000 ts, IV-23 cm, X-19 cm, Vl-23 cm, X-15 cm, 23 J{n.). 

4' lette f{rydsereskadre: Gloucester, Chatham, 
Dublin, Weymouth. 14Jagere, (ca.5000Ls, ll-15cm, 
X-10 cm, VIIl-15 cm, 25,5 r<n.). 

Dens Opgave var al assistere Frankrig med Trans
porten af Tropper fra Nordafrika, og delle skulde ud
føres ved en Dækning mod Øst og eventuel Engagement 
af tilstede,·ærende fjendll(ge Søstridskræfter, der havde til 
Opgarn at afbryde denne Transport, nemlig i første Række: 
Tyske l{rydsere. 

Der er overvejende Sandsynlighed for, at den tyske 
J{rydsereskadres Tilstedeværelse i Middelhavet i Som
meren 1914 havde en ganske bestemt Aarsag, som vår 
formuleret i en Instruks, der gik ud paa at forhindre 
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Frankrig i rellidig (d. v. s. inden Frankrig var slaaet til 
Lands) at overføre sine to Korps fra Nordafrika. 

Den tyske Eskadre, der under Kommando af Admi
ral Souchon opholdt sig udfor Brindisi d.1.August, 
bestod af den nye [{ampkrydser Go e ben (22 540 ts, 
X-28 cm, Xll-15 cm, 28,6 l{n.) og Krydseren Breslau 
(4500 Ls, Xll-10 cm, 27,5 J{n.). 

Sammenligner man den tyske Force med den fransk
engelske, kommer man til følgende Rusultat: en knu
sPnde Overmagt paa fransk-engelsk Side, selv om der 
maatte regnes med en eventuel Forstærkning fra østrig
ungarsk Side, og selv om Go e ben var overlegen enhver 
anden Enhed i Middelhavet paa denne Tid med sit mo
derne Artilleri, der kunde skyde 17 000 m, medens Maksi
mumsrækkeviddeu for fransk Artilleri var 14 000 m, og 
med en l\Iaksimumsfart der laa ca. 10 Iinob højere end 
de hurtigste franske Skibe. Tyskerne var saaledes Herrer 
over at kunne modtage eller afslaa Kamp. 

Ait dette til Trods vil man dog i det følgende se, 
hvilken Ravage disse faa tyske Skibe kunde skabe i 
Middelhavet, og hvilke Forandringer de foranledigede i 
Plan XVll's Udførelse af Transport special, lige
ledes vil man se, hvorledes Usikkerheden med Hensyn 
til de tyske l{rydseres Opholdssted og Planer tvang den 
franske Flaadechef til ganske at ændre denne Plans Be
stemmelser, om hvorledes den franske Flaade bedst skulde 
sikre den lykkelige Gennemførelse af disse Troppetrans
porter. 

For Frankrigs Vedkommende var Situationen paa 
den første Mobiliseringsdag den 2. August 1914 den, at 
Jfrigen med Tyskland omend ikke erklæret saa dog var 
uundgaaelig, at l{rig med Østrig var tvivlsom, medens 
llaliens Neutralitet var sandsynlig. 

I To u 1 o n laa den franske Flaadechef med sin 
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Flaade og var, omend vidende om de lyske [{rydseres 
Tilslede\'ærelse i Middelhavet, saa dog uden [{endskab 
Lil deres øjeblikkelige Plads. 

At det maatte være Tyskernes Hensigt at forsøge 
et Angreb paa Transporterne, eventuelt udføre et Raid 
paa Nordafrikas Ha\'nebyer, var sandsynligt og bekræfte
des, da der indløb et Telegram om, at den tyske Eska
dre var set udfor Bizerta d. 2. August rn. 16.55. 

Viceadmiral Boue de Lapeyrere maatle derfor 
nu træffe sine Forholdsregler i den givne Situation for 
at sikre Overførslen af de for Frankrigs Forsvar saa 
vigtige Tropper og tro imod sine tidligere hævdede 
Anskuelser, besluttede han sig til at samle alle Trans
portdamperne i [{onvojer og eskortere disse med hele 
sin Styrke. Han var stadig af den Overbevisning, at 
han bedst kunde bedømme Situationen paa Søen, og 
denne var i Øjeblikket saaledes, at en isoleret til Dels 
ubeskyttet Sejlads tværs over Middelhavet af et stort 
Antal store Passagerdampere frembød for stor en Risiko. 

Som Følge heraf besluttede han straks at udstede 
Ordrer til deh·is Ophævelse af Bestemmelserne i PI an 
X VI I, idet Transportdampernes Afgangsordre annulcre
des, og de fik Ordre til at afvente Eskortering i deres 
respektive Havne, alt imedens Middelhavstlaaden gjordes 
klar til Afgang Syd paa mod Algiers [{yst. 

Umiddelbart efter at Viceadmiralen havde afsendt en 
telegrafisk Meddelelse om denne Beslutning til Rege
ringen, modtog han et Telegram fra Paris, der endnu 
engang fastslog Bestemmelserne i PI an X V Ir om en
keltvis Sejlads etc. samt sluttede med at gentage •at 
[{rigsministeriet overtog all Ansvar.• 

Admiralen, der imidlertid ikke kunde anerkende et 
saadant krigsministerielt Ans\'ar i denne Situation, fast
holdt sin nu trufne Bestemmelse og overtog derfor ikke 
alene Ansvaret for selve Søtransporten, men ogsaa An
svaret for ikke at ville følge en efter hans Mening fejlagtig 
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Instruktion, idet han gik ud fra, at sidstnævnte Telegram 
ikke kunde være et Svar paa hans omtrent samtidig af
sendte telegrafiske Meddelelse, men al disse to Tele
grammer havde krydset hinanden og afskar videre Diskus
sion herom ved at afsende følgende Depeche til Par is: 
»Jeg betragter det som uomgængeligt nødvendigt at kon
vojere for at sikre Transporten, og jeg handler derefter.11 

Terningerne var saaledes kastet, og d. 3. August 
1(1. 03.00 forlod Flaaden To u lo ns Red for at løse det, 
som dens Admiral ansaa for sin Hovedopgave, nemlig al 
føre Transport spe c i a I sikkert over Middelhavet. 

For samtidig at stedfæste den tyske Eskadre, delles 
Flaaden i 3 Grupper, der hver for sig skulde gaa til en 
af de nævnte Havne i Algier. 

Gruppe A bestaaende af 1. l(ampskibt1eskadre, 1. 
Krydserdivi;;ion samt tre Torpedobaadseskadriller skulde 
saaledes staa mod Philippeville, medens Gruppe B 
bestaaende af 2. [{ampskibseskadre, 2. [{rydserdivision 
samt to Torpedohaadseskadriller skulde gaa til Algier 
Havn, og endelig skulde Gruppe C bestaaende af et 
ældre Panserskib saml Division de Complemenl og 
en Torpedobaadseskadrille gaa til O ran. 

Alle Grupperne skulde saaledes gaa i en stor vifte
formet Rive-Formation mod Algiers Kyst, hver Gruppe 
i Frontorden om Dagen med Eclaireringsstyrker og Jagere 
indgaaet i selve Formationen - Fart 12 Knob - for at 
finde de tyske [{rydsere, holde Kontakt med dem saml 
eventuelt nedkæmpe dem efter I{rigstilstandens Indtræden. 

Observeredes de tyske Skibe ikke, skulde hver Gruppe 
gaa til hver sin Havn i Nordafrika for al afgive direkte 
Eskorte for de der samlede Transportdampere tilbage til 
Moderlandet. 

Tvunget af de tyske [{rydseres blotte Tilstedeværelse, 
blev den franske Flaadechef saaledes nødt til allerede 
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inden Krigsudbruddet at lade den franske Flande spille 
en defensiv Rolle og overlade Offensiven Lil den tyske 
Admiral. 

Den 4. August m. 01.15 modtog den franske Ad
miral Chiffertelegram om [{rigens Erklæring og samtidig 
et andet Telegram fra Paris med følgende Ordlyd: nRe
geringen har fuld Tiltro til Deres Aarvaagenhed og Deres 
Energi for at sikre Transportens Overførsel, men overens
stemmende med ({rigsministeriets Anskuelser bestemmes, 
at Konvojen ikke formeres. Transportskibene skal afgaa 
paa angivne lilokkeslet hver for sig og med fuld Farl. 
Betragt Stykke 6 og 7 i Instruktionen af 7. April som 
annulleret." 

Idel det erindres, al Stykke 6 og 7 netop ,•ar de 
Paragraffer, der gav den l{ommanderende en vis Frihed 
til al formere [{onvojen, skulde man jo synes, at delle 
Telegram ikke var til at misforstaa, idet del kort og 
godt udtrykte, at man havde fuld Tiltro til Admiralens 
Dispositioner, naar han blot vilde bøje sig for Bestem
melserne i PI an X V I I 1 

Selv om dette Telegram sikkert har bragt Admiralen 
Vanskeligheder og maaske ,·æret lige ved at faa hans 
Beslutning Lil at vakle, forandrer det dog intet i hans 
en Gang fattede Afgørelse, som han maalbevist fastholdt, 
medens hans tre Flaadegrupper uforstyrret kløvede Mid
delhavets Bølger paa Vej mod Algie1·s Ryster. 

Om Morgenen m. 05 00 fik den franske Flaade
slyrke at vide, at Go e ben og B res I au rnr gaaet fra 
Messina, saaledes at man nu maatte regne med, at de 
var undgaaet den britiske Admiral Mi Ine ' s Efterstræ
belser. 

Den østligsle Gruppe A fik derfor først Ordre til 
at holde bedre af mod Øst samt at forøge Farten og 
kort efter til at forcere Farten, idet Efterretning nu ind-
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løb om, at Philippeville var bombarderet af en lysk 
l{rydser, der derpaa havde fjærnel sig mod N. W. 

Disse Forholdsordrer fulgtes af andre, der alle havde 
til Hensigt at observere Tyskerne, men som forbigaas 
her som faldende udenfor denne Artikels Rammer, idet 
Flaaden iøvrigl fulgte sil Hovedmaal, al sikre Transporten 
ved direkte Eskorte. 

Admiralen telegraferede Ankomsttid til Algierhavnene 
og beordrede i Overensstemmelse hermed Paabegyndelse 
af Troppernes Indskibning, og samtidig traf han For
holdsregler til at sikre Ankomstharnene ved U-baads
standlinier og Jagerpalrouiller mod eventuelt Raid rra de 
tyske J{rydseres Side, dersom disse skulde staa Nord paa. 

Samtidig med delte fandt Sled, var den lyske Ad
miral Souchon som bekendt slaael mod Vest i Middel
havet, idet B res I au var dirigeret mod I{ a p Bon, me
dens Goeben selv stod mod Philippeville, og disse 
to Steder bombarderedes derefter d. 1/s ved Daggry. 

For at vildlede de franske Kystudkigstationer fjær
nede de tyske Krydsere sig derpaa paa en N. W.-lig Kurs 
for senere al forene sig ude til Søs og derpaa at dreje 
i en stor Bue mod Nord og N. E., kun passerende ca. 
50 Sml. Øst om den franske Flaade paa dens Vej til 
Algi t r. 

Senere frigjorde den tyske Eskadre sig med megen 
Dristighed, parret med I<rigerens bedste Forbundsfælde 
Heldet, for Admiral Troubridge's frygtede Slagkrydsere 
og stod mod Konslantinopel ladende de franske Troppe
transporter med sin eskorterende franske Flaade og den 
jagende engelske Middelhavseskadre langt bag sig mod Vest. 

Efter at den franske Flaade d. 4. August om Aftenen 
var naaet til Algier, fastsatte Admiral de Lapeyrere 
efter at have konfereret med den Øverstkommanderende 
for XIX Armekorps følgende vedrørende Ifonvojernes Af
gang: 

Tidsøkr. f . Sovæson. 104. Aarg. 15 
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To [{onvojer skulde afgaa fra Algier l:lavn hen
holdsvis d. 5. og 7. August, en [{onrnj skulde gaa fra 
Philippeville d. 6., og en eller to [{onvojer skulde af
gaa fra O ran d. 5. August. 

l:lver af de 3 omtalle Flaadegrupper skulde eskor
tere hver sin Ifonvoj fra de respektive Havne, medens 
Flaadechefen med sil Flagskib og to [{ampskibe næste 
Morgen tidlig vilde eftersøge og eventuelt engagere de 
tyske I{rydsere i Nærheden af de Baleariske Øer i 
Forbindelse mecl, at han hei: skulde optage to Kamp
skibe (Jean Ilal'l og France), der i delvis ukampdygtig 
Stand var paa Vej fra Brest til Toulon. 

Om Aftenen d. 5. August mellem Kl. 19 og 20, alt
saa efter Mørkets Frembrud paa Mobiliseringens 4. Dag, 
lettede den første Transport fra AI gier s Red for at staa 
til Søs med I<urs mod Golfe de Lyon. 

Selve Transporten bestod af iall 7300 Mand fordelt 
ombord i 7 Skibe nemlig S/S Tim gad (2200 ts), E u -
gene Peyrere 12000 ts), Charles Roux (1200 ts), 
Djurgura (770 ts), Tafna (800 ts), Savoie (1047 tsJ, 
Mascara (1600 ts) ialt 9600 Is. Skibenes Farter varie
rede fra 10 til 15 l{nob, hvorfor Marchfarten maatt'tl sæt
tes til 10 [{nob. 

Eskorteringsstyrken , der bestod af 2. Kampskibs
eskadre og 2. Krydserdivision, indtog Positionerne, som 
omstaaende Skitse angiver; det bemærkes, al [{ampski
benes Navne er un<.lerslreget, Krydsernes ikke. 

Den første Nat var der imidlertid ikke mange af 
Transportskibene, der kunde holde deres Pladser, og da 
næste Dag gryede, saa Chefen for Ve ri te til sin For
bavselse Skibene et godt Stykke om St. D. i Stedet for, 
som Formationen angiver, om B. B., hvad jo heller ikke 
kan undre nogen, naar Hensyn tages til Skibsførenes 
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totale Mangel paa Øvelse i Formalionssejlads med blæn
dede Lanterner. 

Den følgende Dag forløb imidlertid uden Uheld af 
nogen Art, og i Løbet af Dagen stødte Flaadechefen til 
Transporten med sin Styrke efter at havde løst sin anden 

J. ntrY GombeUa V.Hugo 

Justice 
Democratieu,..... __ so_o_o_m...c.•-,a,.,;..:...;..;ø,.--..:;;.500=0,;.;,m.,;;...__...., 

Opgave, at eskortere de to allerede nævnte I{ampskibe 
velbeholdent til To u 1 o n. 

Derpaa overtog han Føringen af Transporten og be
ordrede 2. [{rydsereskadre til Marokko, hvilket senere 
skal omtales, medens 2. [{ampskibseskadre i lo Tempi, 
eflerhaanden som man nærmede sig Frankrigs Kyster, 
sendtes til AI gier for at overføre anden Del af [{onvojen. 

Antagelig for al afkorte Sejladsen saa meget som 
muligt paalænkte Admiralen paa delle Tidspunkt at diri
gere Transporten til Port-Vend res i Stedet for til 
C et te, men da delte foraarsagede den største Bestyr
telse hos de respektive •Commission de portcc, stod Kon
vojen, efter indtrængende Henstilling fra den Højstkom
manderende for det respektive Arme-Distrikt, til C e tt e 
og stod d. 7. August Kl. 10.30 ind i dennes Bavn. 

Havnekommissionen i denne By havde her etableret 
alt paa fortrinlig Vis med Hensyn til disponible Kajer, 
Fremskaffelsen af svære Landgangsbroer o. s. v., og i 
mindre end 2 Timer efter at den første Transportdam-

15• 
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per var passeret llavneindløbet, var alle Skibene fortøjet, 
og Udskibningen af Tropper, fleste og Materiel paabe
gyndt. Kl. 05.00 d. 8. August var første Transport fra 
AI gier saaledes tilendebragt, og alle Transportskibene 
havde alter forladt Havnen. 

Det vil altsaa sige, at i Løbet af 11 Timer rnr 7 
Transportskibe staaet ind i Havnen, gaaet til I{aj og 
havde landsat 7500 Mand Tropper og 1400 Heste saml 
atter forladt Havnen, og alt var forløbet i Ro, Orden og 
under fuld Diciplin. Ovennævnte Tider kan maaske være 
af Interesse for vort Søtransportvæsen til Sammenligning 
med de Tal, hvormed der regnes herhjemme. 

Overgaar man nu til al betragte O ran Transpor
tens Forløb, saa blev Troppernes Indskibning her paa
begyndt d. 5. August om Dagen, idel alle de her kon
centrerede Tropper, ialt 7500 Mand, kunde overføres i 
een Transport. 

Transportskibene bestod ogsaa her af 7 Dampere 
nemlig Teodorc Mante (1850 Ls), Duc d'Aumale 
(2000 ts), Duc de Bragance (894 ts), Sidi-Brahim 
(1000 Ls), Flandre (2200 Is), Herauldt (1400 ts) og 
Mansoura (1600 ts), ialt 10944 ts med en Marchfart 
paa 9,5 [{nob. 

Eskorten bestod af Divison de complement sup
pleret med et ældre Kampskib Jaureguiberry. 

Den 6. August [{I. 06.00 afgik Transporten fra O ran; 
Admiral Da r ri e u s havde beordret omstaaende Forma
tion for Overrejsen, og som det fremgaar af Skitsen, an
vendtes her en ganske anden Formation med Transport
damperne i en [{ølvandslinie beskyttet imod Øst af 3 
Panserskibe, medens 2 andre var fremskudt som Støtte 
for stærkt fremskudte Eklaireringskrydsere. 

Om Natten blev Eklaireringen trukket tilbage for at 
indtage syrneirisk Position med Su ffre n, medens Tor-
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pedobaadeoe skulde placeres 1000 m Agten for Forma
tionen. 

Transporten forløb uden Oplevelser af nogen Art, 
saaledes at Kystudkigsstationen paa Højderne over C et te 
kunde melde Transportskibene i Sigte i S. S. W. d. 8. Au
gust ved Daggry. 
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Som ved den første Algier-Transport klappede all 
vedrørende Udskibningen i Havnen, og de respektive 
Tider var her som følger: 

Kl. 10.00 stod den første Damper iod i Havnen, og 
m. 11.30 kunde Udskibningen overalt begynde, efter at 
alle Damperne var fortøjet, medens Eskorteringseskadren 
samtidig afgik til Toulon. 

m. 17 .00 51/2 Time efter var 7254 Mand og 1893 
Heste udskibet, og m. 23 havde alle Transportdamperne 
igen forladt Bavnen bestemt for Marseille. 

Til Oplysning tjener endvidere, at disse første to i 
C e tt e udlossede Transporter repræsenterede i all 9 Ba-
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tallioner Infanteri, 10 Eskadroner Bytteri og 6 Feltartil
leribatterier med Train, ialt 14 500 Mand og 2700 Heste, 
som alle igen havde forladt Ilyen med Jærnbane inden 
næste Dag, d. 9. Kl. 12.00. 

Oen tredie Transport, med Afgang fra P hi I i p p e -
vi 11 e, var betydelig mindre end de 2 nys omtalte og 
bestod af 1750 Mand og 270 Heste, der alle kunde rum
mes ombord i den 3000 ts store Passagerdamper 111\1 e -
djerdau. 

Den noget overvældende stærke Eskorte hertil, som 
bestod af 1. Uampskibseskadre formindsket med to En
heder samt 1 Krydserdivision, blev imidlertid hurtig i 
rum Sø formindsket med I{ampskibet II l\1 i rub eau 11, der 
fik Havari og derfor maatte sendes til To u Ion eskor
teret af et andet [{ampskib. 

Eskadren ankom til P hi I i p p e vi 11 e d. 6/s [{I. 05.00, 
og m. 07 .00 kunde Transporten afgaa med r<urs mod 
Aja c c i o, idet I{orsikatropperne ogsaa skulde overføres 
med denne Transport. 

m. 12.30 d. 7 /s stød le saaledes de lo Dampere med 
disse Tropper ombord til Transporten i Bugten San -
guinaires paa I{orsikas Øst-Ryst, og d. 8/s [{I. 06.00 
kunde J{onvojen skilles udfor To u Ion, idet Transport
skibene gik til Mars e i li e, medens Orlogsskibene løb 
ind til Toulon. 

Paa dette Tidspunkt var saaledes Transporten af 
det XIX Iforps udført for de To-Trediedeles Vedkom
mende paa ca. 2¾, Døgn; alt hvad Plan XVll omfattede 
af Tropper fra Oran, Philippeville og I{orsika var 
i god Behold ankommet til l\loderlandet, og der mang
lede nu kun anden Del af AI gier Transporten, som 
efter Planen skulde være indskibet inden Udgangen af 
8. August. 

For at udføre dette var 2. I{ampskibseskadre som 
omtalt successivt blevet beordret fra den første Algier-
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Komoj tilbage til A 1 gie r-Uavn, men medens disse Skibe 
var godt paa Vej, fik Flaadekommandoen Ordre fra l\1a
rineminisleriel i Paris til at afgaa til Oizerla og samle 
Bovedstyrken der, medens Eskorteringen af 2. Algier
Transport skulde sikres af Division speciale i For
bindelse med Division de complement. 

Da disse to Divisioner imidlertid nu befandt sig i 
To u Ion, medens den omtalte Del af Middelhavsnaaden 
var saa godt paa Vej Syd paa, at den kunde være i Al
gier d. 8/s, maalle Udførelsen af denne Ordre i alle Fald 
afstedkomme en betydelig Forsinkelse i de sidste Trop
pers o, erførsel, en Forsinkelse der repræsenterede den 
Tid, det log at passere fra Toulon til Algier. Admi
ral de Lapeyrere gjorde da ogsaa Regeringen op
mærksom paa delle Forhold, idet han paa den anden 
Side mente, al Situationen i !\liddelhavet nu var saa af
klaret, at delle kunde udføres, hvorfor han da ogsaa 
samtidig traf Foranslalluinger til Ordrens Udførelse ved 
at beordre Hovedstyrken til Bi z er la og de to Divisioner 
til Algier. 

Den 9. August forlod Division speciale Toulou 
og var udfor A 1 gier Havn den næste Dag Kl. 08.00, 
saaledes at den sidste Transport fra AI gier kunde af
gaa samme Dag nemlig d. 10/s m. 1700. 

Denne bestod af ca. 8100 Mand fordelt i følgende 
7 Dampere Carlhage (2000 ts) Ville d' Alger (2800 ts ) 
\ i Ile de Bonx (2200 ls) Alsace (2000ts) A ude (1200 Is) 
Felix Touache (1700ts) og l\1anouba (4000 Is) iall 
15 900 ts. 

Den 12. August JO. 05.00 naaede Transporten C el te, 
Kl. 07 .00 var Damperen ved Kaj, [{I. 12.00 var Udskib
ningen tilendebragt, og inden Midnat havde Tropperne 
igen forladt Byen med Jærnbane. 

Den 12. August var Transporten af hele det i Plan 
X V I I angivne Troppekontingent tilendebragt. Mere end 
24 000 Mand var transporteret hærs over Middelhavet, 
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og med Undtagelse af den ene Trediedel, der kom afsted 
med 2 Dages Forsinkelse, udførtes Transporten som 
planlagt, hvad Personel angaar, men ganske vist ikke 
hvad Udførelsen angaar, idet man tvunget af Omstændig
hederne havde bundet næsten hele den franske Flaade 
til Eskortering af J{onvojen, medens PI an X V I I kun 
forudsatte et Minimum af Eskorte og ingen [{onvojer. 

Det XIX [{orps fra Algier indgik ikke direkte som 
samlet Enhed i Armeen, men indgik som flere Divi
sioner i det 5., 10. og 3. Armekorps, med hvilke de i 
første Række tog Del i [{ampene om C har 1 er o i, sam
tidig med at de dermed forsvinder udenfor denne Artikels 
Rammer. 

Som bekendt viste det sig imidlertid meget snart, 
at enhver disponibel Mand fra J{olonierne maatte sendes 
til Frankrigs Forsvar for at dæmme op mod den tyske 
Hærs eminente Mobiliserings og Marchpræstationer i [Cri
gens første Dage, som overgik alle Beregninger. Bunden 
maatte altsaa skrabes, og det blev derfor nu aktuelt ogsaa 
at overføre Tropperne fra Marokko, noget som altsaa 
ikke var planlagt i PI an X V 11, men var et improviseret 
Foretagende. 

Meningen var, at Tropperne skulde afgaa i to Ifon
vojer fra Casablanca, Meheydia, Mogador og Ila
bat i Marokko til Bordeaux i Frankrig. Tilstrækkelig 
Tonnage blev stillet til Raadighed for Guvernøren i 1\1 a -
rok ko, og britiske [(ryds~res Tilstedeværelse i Atlanter
havet skulde sikre Overførslen. 

Men ogsaa her kom Manden med Slæden i Vejen i 
Form af de tyske [{rydsere Berlin og Panther, der 
var meldt stationeret ved de [{anariske Øer for her
fra at true Frankrig og Marokko, og Transporternes Af
gang maatte derl'or udsættes. 
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Meddelelsen, der iøvrigt kom fra den franske l\1a
rineallache i London, viste sig dog senere at være falsk, 
idet de nævnte Krydsere paa dette Tidspunkt Ina i Wil
h e I ms haven. Resultatet . af denne forkerte Meddelelse 
var imidlertid en Forsinkelse af Troppetransporterne paa 
flere Dage. 

Btlmærkelsesværdig er det at lægge Mærke til, at 
Samarbejdet ved denne Transport mellem l{rigs- og Ma
rineministeriet nu var bedret saaledes, at Flaadeledelsen 
her er selvbestemmende over Maaden, hvorpaa Transpor
ten skulde overføres. 

Af Hensyn til eventuelle tyske Krydseres Tilstede
værelse i Atlanterhavet skulde Transporterne nu dirigeres 
ind i Middelhavet gennem Gibraltar og via O ran gaa 
videre til Celle, hvis Commission de Port havde 
fejret saa smukke Triumfer ved de tidligere Transporter. 

Med Hensyn til Eskorteringen af Marokko-Transpor
ten bringes det i Erindring, at 2. Rrydsereskaclre var be
ordret fra 1. Algier-Transport til Marokko samtidig med, 
at Flaadechefen d. 7 /s selv overtog Føringen af denne 
Transport. Denne Eskadre i Forbindelse med O i vision 
spe c i a I e skulde sikre Marokko Transporten i Stedet 
for de engelske Krydsere, der nu jagede de fejlagtig rap
porterede tyske Krydsere. 

Da Koncentrationsordren for den franske Flaade ud
stedtes d. 8., maatte disse Skibe imidlertid ogsaa tilbage
kaldes fra denne Opgave, der nu ene overtages af de 
tre gamle Krydsere Bruix, Charner og Latouche
T rev i 11 e (å ca. 4800 ts), der hidindtil havde haft Station 
i Bizerta. 

l>aa Grund af disse særlige Forhold: faa Eskorte
ringsfartøjer, men til Gengæld ringe Sandsynlighed for 
fjendtlige Operationer, maatte man her overgaa til et helt 
andet Princip for Overførslen, idet de tre Krydsere pla
ceredes paa Patrouille mellem Ca sabl an ca og O ran, 
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og iøvrigl lade Transportdamperne gaa enkeltvis paa sær
lige Ruter hertil og Yidere til Celle. 

Ved denne Fremgangsmaade spildtes imidlertid megen 
Tid, og først d. 10. September kunde disse Transporter 
afslulles efter iall al have overført 35 720 Mand marok
kanske Tropper Lil Frankrig. 

Disse større Transporter fulgtes af flere mindre, der 
strakte sig heil hen i September Maaned og blandt andet 
udgik fra Da kar i Marokko, men da disse var af langt 
mindre Maalestok, skal de forbigaas her, idet del dog 
maa fremhæves, at Flaadens Rolle ogsaa her rnr en 
ganske anden, end den PI an X V II havde tænkt sig. 

[{rigsministeriet havde erkendt sin Fejltagelse og 
holdt nu Henvendelserne til Marinen i en heil anden 
Form, der ikke fastsatte Regler for Eskorteringens Ud
førelse, end sige paatog sig Ansvar for sømilitære Ope
rationer. 

Der meddeltes nu fra Hærens Side kun, hvor Trop
perne var koncentreret, og til hvilke Tidspunkter de øn
skedes overført, idet det derpaa maalle være Marinens 
Sag al raade over Forholdene paa Søen. 

El Eksempel paa f{rigsministeriets Henvendelse til 
Flaadekommandoen af 14/s 14 angaaende en mindre Tran
sport i Marokko skal saaledes anføres: 

•Jeg har den Ære at meddele, at to Batallioner 
Senegalesere anmodes om al blive transporteret fra Da
kar til Casablanca. Jeg vil være meget forbunden, 
dersom De ,·il meddele mig, naar Situationen til Søs vil 
være saadan, al den tillader denne Transport." 

Vil man nu i store Træk karakterisere disse Trans
porter af franske Tropper fra de nordafrikanske I{olo-
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nier til Moderlandet ved Verdenskrigens Begyndelse, kan 
følgende Konklusion uddrages: 

1) Transporterne lykkedes fuldt ud, idel over 70 000 
Mand {nøjagtig 37 665 Mand fra AI gier, 35 720 fra 
l\l ar ok ko) overførtes uden Uheld. 

2) Mangelfuld Anvendelse af Strategiens kendte Lære
sætninger om r<ræfternes Økonomi, idet hele ni' Armee 
Narnle Fran"aise• til Dels bistaaet af den engelske Mid
delhavst1aade var bundet til Løsningen af denne Opga,·e. 
Ganske vist lykkedes det primære al sikre selve Trans
porten, men paa den anden Side undslap de tyske Kryd
sere, det sidste utvivlsomt paa Grund af svigtende Or
ganisation af Kommandoforhold og Forbindelse imellem 
de allierede Flaader. 

3) Den mest iøjnefaldende Brist ved hele Foretage
net vil dog uden Tvivl være de dybe Uoverensstemmelser, 
der før og \'ed Krigsudbruddet raadede mellem Flaadens 
og Armeens Overkommandoer. 

Medens den sidste aabenbart virkelig har ment, at 
Sø-Transporter kunde udføres med samme militære Præ
cision som til Lands, hævdede Flaadechefen - man 
skulde synes med fuld Ret -, at kun han kunde be
dømme, naar og hvordan denne Transport skulde udførP.s. 

I denne I{ompetencestrid, hvor Flaadechefen spillede 
meget højt Spil ved maalbevidst at tilsidesætte alle Hen
syn for at gøre det, som han mente ,•ar det relte for at 
løse sin betydningsfulde Opga,e, vejede det opnaaede 
Resultat, den lykkelig gennemførte Transport af de meget 
paakrævcde Tropper, stærkt til Gunst for denne hans 
Handlemaade, som uh·ivlsomt var i direkte Modstrid med 
Direktiverne i sel\'C Operationsplanerne. 

Oaade den Kommission, for hrnm Viceadmiralen 
senere maalte afgive Forklaring, og Tiden har da ogsaa 
givet ham Ret i, at dette hans maritime Synspunkt var 
rigtigt, som Følge heraf rettedes da ogsaa det franske 
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Reglement for Søtransporter ud fra disse Erfaringer, 
saaledes at det nu udtaler, at 11Alle Spørgsmaal, der an
gaar Ilevægelsen eller Beskyttelsen af Skibe formeret 
eller ikke formeret i Konvojer, henhører udelukkende 
under Flaademyndighedernes J{ompetence. • 

Om det derimod var rigtigt, hvad Admiralen samti
dig hævdede i sin l{ritik af PI an X V I I, at Troppetran
sporter kun kunde finde Sted, efter al Herredømmet paa 
Havet var erhvervet, er en anden og maaske mere tvivl
som Sag. Søkrigshislorien leverer i hvert Fald Beviser 
paa det modsatte f. Eks i den Russisk-Japanske f{rig, 
men man maa ikke glemme, al selv om Efterkrigstidens 
Strategi hævder, at dette ikke behøver at være Tilfældet 
(se bl. a. Admiral Ca s te x' strategiske Afhandlinger), saa 
var det dog god Latin baade i England og i andre Ma
riner før Verdenskrigen at knæsætte dette Dogme. 

Betragtes Sagen derpaa til Slut fra et rent dansk 
Synspunkt, melder det Spørgsmaal sig da først, om det 
overhovedet er muligt, at vi i en kritisk Situation kan 
komme Lil al staa overfor tilsvarende Opgaver herhjemme, 
nemlig at overføre Tropper fra den ene Landsdel Lil en 
anden? 

DeHe Spørgsmaal maa da utvivlsomt besvares be
kræftende, idel en Troppetransport næppe kan betragtes 
som usandsynlig, i alt Fald ikke saa længe Hæren er
klærer, al dens to af Hav adskilte Divisioner hver for 
sig er for smaa, og kun efter en rigtig Sammendragning 
vil være i Stand Lil at løse krigsmæssige Opgaver. 

Gaar man dernæst et Skridt videre og spørger om, 
hvorledes en saadan Opgave da kan løses med vort svage 
Flaademateriel, om hvilke Sikringsformationer der skal 
anvendes, om man skal vælge den let spærrelige Vej 
over Store-Bælt eller en længere over Kattegat, om di
rekte Eskortering skal benyttes, eller om fjendllige Styr
kers Opmærksomhed skal borlledes og eventuelt bindes 
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af egen Styrke o. s. v., ja saa maa Svarene paa disse 
vigtige Problemer gives af Marineslaben, der vil kunne 
løse denne Stabsopgave under Hensyn til forskellige gi\'lle 
Faktorer, alt til Hjælp for den Mand, der da til sin Tid 
skal staa i Spidsen for Kystflaaden og træffe Afgørelsen. 

Tilbage bliver imidlertid to Punkter, som enhver 
Søofficer ikke kan undgaa al lægge Mærke til ved at 
læse om disse og andre Troppetransporter, og som med 
mer eller mindre Tydelighed gaar som en rød Traad 
gennem dem alle, og det er for det første: Mange I en 
paa Forstaaelse og Samarbejde mellem de to 
Værn, og for det andet: Mangelen paa Fredsøvel
ser i at udføre Troppetransporter1 ). 

Dersom de samme Fejl ogsaa vil vise sig at være 
til Stede hos os - og det er der næppe nogen Grund 
til ikke at forudsætte - vil begge Dele maaske kunne 
undgaas, dersom man i Tide drager Lære af •andres ■ 

Fejl, selv om disse •andre• lilhører langt større og dyg
tigere Militærstater 1). 

Dette kunde maaske gøres, dersom man herhjemme 
afholdt en virkelig Søtransport af Landtropper, og be
nyttede denne Lejlighed til ved Planlæggelsen og Ud
førelsen af denne Øvelse at etablere det fornødne Sam
arbejde mellem Søværnet og Hæren. 

Ved en saadan Øvelse skulde de højeste l{ommando
myndigheder i hvert Værn være ledende, og Hovedopgaven 
for Øvelsen skulde da være: Al overføre en regulær 
Troppetransport fra en Landsdel til en anden. 

Udførelsen skulde ske ved, at Hæren skulde forlange 
en nærmere fastsat Styrke transporteret fra jydske Divi
sion til Sjælland eller omvendt, indenfor el givet Tids
punkt. Søtransport\'æseoet skulde derpaa træde i Virk
somhed med Indskibningens Udførelse, og den paa samme 

1 ) Se sunledes bl. a. Orlogskaptajn Augsburgs interessante Ar
tikel om Tyskernes Ekspedition mod Riga. T. f. S. 1926 Pag. 491. 
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Tid udrustede Eskadre skulde have Lil Opga\'e at eskor
tere (muligvis ogsaa angribe) Transporten. 

Tidspunktet for en saadan Øvelse kunde da ,·ære 
henlagt til de Efteraarsmaaneder, hvor store Dele af Ilæren 
af Øvelseshensyn alligevel foretager ret omfattende Jærn
banerejser for at deltage i Efteraars-Manøvrene henholds
vis Øst eller Vest for Store Bælt. 

Selv om en saadan Øvelse ikke kunde omfatte Trans
porten af en hel Division eskorteret af hele [{yst flaaden, 
vilde man uden Tvivl kunne lære overordentlig meget ar 
en saadan Ø,•else selv i mindre Format. 

Man vilde derved muligvis faa klarlagt, om Flaadens 
og Hærens indbyrdes Forbindelse er tilfredsstillende, 
faa et Billede af om det nuværende System, hvad angaar 
Sø transportvæsenets [{omrnando-Underlæggelsesforhold og 
hele Organisation, er formaalstjenlig mere, endvidere se 
om de beregnede Tider for Ud- og Indskibning samt 
Tonnagebehov m.m. overhovedet holder Stik i Praksis osv. 

Selvfølgelig ,•ilde Øvelsens Realisation som alt lig
nende være et Spørgsmaal om Penge, her hovedsagelig 
Udgifter til Transportskibene, men mon de store Rede
rier D. F. D.S. og Ø. [L, hvis Materiel man i første Række 
maalle ty til, ikke kunde gøres interesserede i Planen, 
saa de muligvis vilde yde deres frivillige Bidrag til en 
saadan Øvelse, især i Tider med megen oplagt Tonnage? 

At benytte det bedst egnede l\lateriel, ,·ore store 
moderne Færger, vil nok . være noget vanskeligere, da 
disse Skibe i Hovedsagen alle er i Drift og ikke kan 
tages ud ar den offentlige Trafik uden ubehagelige For
styrrelser. 

Alt i alt vilde dette formodentlig være en Øvelse, 
som vel forberedt vilde være til stor Gavn for alle Par
ter, samt tjene til al interessere, ikke alene Søværnets 
Personel, som hidtil oftest har været ,•ant til at se Trans
portflaader være repræsenteret af væsentlig mindre og 
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færre Enheder end en Transportflaade i Virkeligheden 
maa bestaa af, men ogsaa muligvis være af Betydning 
for Landets Befolkning, der herigennem - f. Eks. ved 
behændig Samarbejde med Pressen - kunde faa en til
trængt Anskuelsesundervisning i en af vort Søværns 
mange Opgaver. 



International Søafmærkning. 
Af Fyrdirektør P. Sin cl ing. 

I 1931 havde jeg den Ære i et Foredrag i Sølieute
nantselskabet at give en Beretning om den "Conference 
for unification of buoyage and lighting of coasts •, som 
blev afholdt i Lissabon 1930, og paa hvilken man søgte 
opnaael Enighed om et af Folkeforbundets tekniske l{om
mite fremsat Forslag til ensartet Søafmærkning og Fyr
belysning. 

Jeg skal ikke trætte Læserne med en Gentagelse af, 
hvad der dengang blev berettet, men for Forstaaelsen af 
det efterfølgende og af hele delle Spørgsmaals Forløb 
vil det \'ære nødvendigt i korte Træk at opridse enkelte 
[{endsgærninger. 

Spørgsmaalet om international Søafmærkning og Fyr-
. belysning har allerede i mange Aar været fremme. Den 

første Konference herom blev afholdt i Washington i 
Aaret 1889, og den saakaldte Washingtonregel fastslaar 
røde Sømærker om Styrbord og sorte om Bagbord ved 
Sideafmærkningssystemct. Som bekendt anvendes denne 
Regel i Oanmark for Dagsømærkernes Vedkommende 
med den Ændring, at de llb. Sømærker er halvt hvide 
og sorte. 

Paa det daværende Tidspunkt stod Lystøndetekniken 
ikke højt og man regnede aabenbart ikke med dette 
Navigationsmiddels senere store Udbredelse, (i Danmark 
fandtes i 1889 4, i 1933 74 Lystønder). Amerika og [{anada, 
som havde antaget Washingtonreglen , fulgte konsekvent 
denne Regel ogsaa for Lysets Vedkommende eflerhaand~n 
som Lystønderne vandt større Udbredelse, og delle er 
Grunden til, at man i disse Lande anvender rødt Lys 
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om Styrbord for lndgaaende i Modsætning til europæiske 
Lande, der stadig anser rødt Lys om Bagbord for det 
rette af Grunde, der senere sknl omtales. 

Den næste Konference, som afholdtes i St. Peters
borg 1912, fastslaar røde Sømærker og rødt Lys om 
Bagbord og sorte (hvide) Sømærker og hvidt Lys om 
Styrbord. De nævnte Konferencers Overenskomster blev 
kun ratificeret af enke!te Lande, bl. a. ikke af Danmark, 
men som bekendt anvendes hos os Washingtonreglen 
for Dagafmærkningens Vedkommende medens Set. Peters
borgreglen anvendes for Belysningens Vedkommende. 
Dette er selvfølgelig ikke logisk, idet man saaledes finder 
rødt Lys i FarvandP.ts ene Side og røde Sømærker i den 
anden. 

Efter VerdenRkrigens Afslutning tog Folkeforbundet 
Sagen op, og efter al Folkeforbundets tekniske Hornmile 
havde holdt en Række Møder i forskellige Lande, ud
sendte denne l{ommite fra Stockholm i 1926 en Rapport 
til de forskellige interesserede negeringer. Det Forslag 
som denne Rapport indeholdt, var nærmest baseret paa 
Set. Petersborgreglen, men paa Grund af forskellig Mod
stand mod dette Forslag, tog •'fhe committee for com
munication and transit• det Skridt at sende· 3 Rappor
tører blandt Kommiteens Medlemmer ud for al undersøge 
de forskellige Landes Forhold paa Søafmærkningens Om
raade. Herunder kom Rapportørerne ogsaa til Amerika 
og kom hjem stærkt paavirkede af Amerikas Ulyst til al 
foretage nogen principiel Forandring i del her anvendte 
System. 

Resultatet blev, at Stockholmforslaget efter ·Rap
portørernes Hjemkomst blev ganske endevendt og at den 
tekniske Kornmile efter et Møde i Genua 1929 udsendte 
det Forslag, der skulde danne Grundlaget for Forhand
lingerne paa Lissabonkonferencen 1930. 

For første Gang deltog England i en Afmærknings
konference, og mødte mandstærkt op i Lissabon. For-

Tldukr. f. Sovesen. 105. Aarr, ] 6 
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slaget: »The Brown Book•, som nu var baseret paa de 
amerikanske Regler med rødt Lys om Styrbord, blev ilde 
behandlet og Lissabonkonferencen endte som en af de 
magreste Konferencer der nogensinde har fundet Sled. 
Der kæmpedes bravt og man forsøgte dog paa enhver 
Maade al komme til et Resultat. Man foreslog endog, 
om man ikke kunde betragte de to modsatte Principer, 
det amerikanske og det europæiske, som sammenfaldende 
ud fra den Betragtning, al det var Nat i Amerika naar 
del var Dag i Europa og al alt saaledes var om,·endt. 
Men selv denne Betragtning, der jo nok var humoristisk 
ment, kunde ikke redde Lisi,abonkonferencen, som prak
tisk talt endte resultatløs. 

Naar der fra de fleste europæiske Sønationers Side 
forlanges Bibeholdelse af rødt Lys om Bagbord for lnd
gaaende, saa kunde det maaske ved en overfladisk Be
tragtning synes, at dette Standpunkt i højere Grad var 
dikteret af en Sømandstradition end af praktiske Aar
sager og derfor ikke behøvede at spille en afgørende 
Rolle ved Fastsættelse af internationale Afmærkningsregler. 
Dette er imidlertid ikke rigtigt, selv om del med tilsyne
ladende Ret kan hævdes, at Spørgsmaalet er uvæsentligt, 
da Skibe der sejler den modsatte Vej vil faa rødt Lys 
om Styrbord. 

Hertil skal siges, at et Skib, der skal andu\'e, er 
vanskeligere stillet end et udgaaende Skib, der kommer 
fra en given Position. Der bør derfor skaffes de bedste 
Betingelser for del indgaaende Skib og følgelig bør det 
hvide Lys, der er ca. 4 Gange saa kraftigt som del røde 
ved Benyttelse af samme Lysgiver, amendes som Anduv
ningslys for Styrbords Side af Farvandet, medens det 
røde Lys, som internationalt set betyder Stop- eller Fare
signal, bør afmærke Bb. Side af Farvandet, hvor del ind
gaaende Skib ikke bør komme. 

Endelig er der et Forhold, der ikke mindst for Dan
marks Vedkommende spiller en Rolle, idel • l{rydsefyr• 
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hyppigt anvendes her. Disse Fyr bestaar jo som be
kendt af el hvidl Bagfyr, der holdes vandrende mellem 
el grønt og et rødt Forfyr. Hvis man nu vilde anvende 
rødt Lys om Styrbord for lndgaaende, maatte disse 3 Fyr 
vise samme Lys som en modgaaende Damper, hvilket 
vilde være uheldigt. 

Det synes saaledes rettest ogsaa i Forhold til Fyr
belysning al følge den gamle Sømandsregel 

Grønl mod Grønt og Rødt mod Rødl 
gaar alting klar hold Kursen støt. 

Man kan maaske med en vis Ret paastaa, at det 
ovenfor nævnte mere er Teori end Praksis, men hertil 
skal svares, at hele Problemet international Søafmærk
ning - i alt Fald efter min Anskuelse - hovedsagelig 
er el teoretisk Spørgsmaal uden større praktisk Værdi. 
Man navigerer nu engang ikke efter Systemer men efter 
n the seamans bible•, Søkortet. 

Trods delte maalte man dog være klar over, at 
Spørgsmaalet, som een Gang var taget under Behandling 
under enthusiastisk Ledelse af Nationernes Forbunds 
interesserede Kommiteer og deres lige saa enthusiastiske 
Sekretariat (saaledes som det fra engelsk Side blev ud
talt) næppe vilde blive henlagt men søgt rejst igen paa 
en ny Basis. Delle var formentlig Grunden til, at Eng
land nu vilde gaa i Spidsen for at faa en Ordning een 
Gang for alle, og i December 1931 fremkom da et en
gelsk Forslag 11Proposals of his Majesty's Government 
in the united kingdom of Great Britain and Northern 
lreland" omhandlende international Søafmærkning, hvilket 
Forslag af Nationernes Forbund blev videresendt til de 
forskellige interesserede Regeringer med Forespørgsel 
om, hvorvidt dette Forslag kunde danne Grundlag for 
videre Forhandlinger angaaende delte Spørgsmaal. 

Resultatet blev, at Folkeforbundet efter derom udtalt 
Ønske nedsalte en Ifommile i London 1933 • til For-

1s• 
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beredelse af en foreslaaende international [{onference om 
ensartet Søafmærkning og Kystbelysning.• 

Denne l{ommile bestod af Sagkyndige fra følgende 
Lande: China, Danmark, Finland, Frankrig, Italien, Japan, 
Nederlandene, Norge, Storbritanien, Sverige og Tyskland. 

De enkelte Medlemmer af denne I{ommite optraadte 
ikke som Repræsentanter for de respektive Lande men 
udelukkende som Eksperter. 

Hesultatel af Forhandlingerne, som fandt Sted i Juli 
l\1aaned 1933, blev el Forslag, hvorom der, naar Japan 
undtages, opnaaedes fuld Enighed, hvorfor Sandsynlig
heden taler for, at delte Forslag vil blive antaget som 
Fremtidens Søafmærkningssystem for alle europæiske 
Landes Vedkommende, medens det indtil videre maa anses 
for tvivlsomt, hvorvidt Amerika, Canada og Japan vil 
antage det. 

Da Forslaget saaledes maaske allerede i en ikke fjærn 
Fremtid vil blive til Virkelighed, kan det formentlig have 
Interesse for Søfarlsinleresserede at stille nærmere Be
kendtskab med det, hvorfor jeg i det følgende skal gøre 
nærmere Rede for, hvad Forslaget gaar ud paa, saml 
for de Følgrr delle vil have specielt for de danske For
hold. Oe efterfølgende Artikler er i Hovedsagen gengivet 
i Overensstemmelse med Forslagets engelske Tekst, idet 
noget af Teksten dog er udeladt, ligesom der hovedsagelig 
kun er medtager, hvad der vil faa Indflydelse paa den 
danske Søafmærkning. Vedføjede Skitser viser Systemet 
saaledes som delte vil kunne anvendes i danske Farvande. 

Almindelige Bemærkninger. 

Artikel 1. Definitioner. 
De Sømærker, paa hvilke de følgende Regler tager 

Sigte, indbel'aller alle faste og flyden_de Sømærker, und
tagen Fyr og Fyrskibe, der tjener til at angive: 

a) GrænsPn for Midtlinien af besejlelige [{analer. 
b) Naturlige Grunde. 
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c) Andre Forhindringer saasom Vrag. 
d) Visse andre Punkter af Vigtighed for den Sø

farende saasom Anduvningssteder. 

Artikel 2. Sømærkesystemer. 
Der er 2 Hovedsystemer for Søafmærkning, Side

systemet (lateral system) og Kompassystemet (cardinal 
system). 

Sidesystemet anvendes som Regel i bestemt an
givne Kanaler (herved forstaas ogsaa Fjorde m. m.) Sø
mærkerne angiver Grundenes Beliggenhed i Forhold til 
den Rute der følges af den Søfarende i disses Nærhed. 

[{ompassystemet bruges i større Almindelighed 
hvor Kysterne er flankeret af talrige Øer, Klipper og 
Grunde til at angive Forhindringer i aaben Sø. I dette 
System er den respektive Beliggenhed af Grunden og 
Sømærket angivet ved Ifompasretningen fra Grunden. 

Artikel 3. Anvendelse af Systemerne. 
Eet eller begge Systemer kan anvendes i samme 

Land enten fordi man foretrækker et bestemt System 
eller af Hensyn til de lokale Fordringer, men paa den 
Betingelse, at Grænserne for, hvor de forskellige Systemer 
er anvendt, er tydeligt angivet i de nautiske Dokumenter 
og hvis nødvendigt angivet ved l:ljælp af særlige Sø
mærker. 

Artikel 4. De vigtigste Sømærketyper. 
De vigtigste Sømærketyper der anvendes i Side- og 

J{ompassystemet er koniske (conical), stumpe (can), kugle
formede (spherical) tenformet (spindle) ogival (ogival) og 
stangformel (spar). 

Artikel 5. 
Den karakteristiske Form af Sømærkerne vises enten 

ved Formen af den øverste Del af Sømærket eller ved 
en • Kurv• (superstructure) fastgjort paa Sømærket. 



248 lntcrnalional Soafmærkning. 

/NTFANATIONAiT SØAFHÆRKNINGSSY.STIH 
( .SIDE.$Y.$TE/tlETJ 

SAIILEDGS SOi# D~Trli ~R FORESLllll6T AF DEN FOR 
BEREDENDE l<OlflTlf ( Vl$T I IIN FOR OE 014NJKC FAR· 
VANDE TILPA:S:Sll "ORlt INDENRJR FORSlAGU:S RAl1/fE/I) 

.SPHÆRKER 
0~ A'RHARA~TERER 

I BAG/JORD .SIDE 

AF FARVANDl!T. 

TOPSEre,NELSBA 

FY/tXAIMl<rE/fEA 

FORHt,/tKELSE'R 

■■ ■■ 

SØMÆRKER 
06 FYRKARAHTER6R 

I .STYRBORD SIDE 

AF FARVANDET-

TOPBGTEGIJELSE/t 

+J ♦ 
FYAKARAKTERE/f. 

FORH/RKcLS6A 

■ ■ ■ 
iiOOOOMOOOiii IIIII//IIIOillliiMOO\IOOU\ :■~•~•:====::=•:::■::■~====-•-.. -•~-= 
iiiillili/MOMOlliiilHtlliiliilill■ nl■OIHll ·r·; ■; · ... .. _,.,., .• . ., ...... -. , ...... ;:■,:, · 
ldll■ l,■ O ■ 0001111101 lli ■ll ■ IIWIOOi' , 

OliOMH■uilllhi OiiiiilillMh■H■UMOIII 

.SOAT I I 

BL/NI( 
~ HVID 

990 l'VIOIS, 

9 GRØNT 

HVID 



I nternalional Sønfmærkn ing. 

MIDTFARVANDSAP'MÆRXNING. 

YDElftrNOe 

YDERENDI! 

ftOVEDLtlBGT 
TIi. 

HfJJRE, 

HOIIEDL/1BÆT .,..,, 
veNSTR6 

L~BENE 
IIF 1./GE 

IIVOERENDE 

VRAGAFHIERHNINØ, 
KOHPAS5>'STEHET, SAAI.ED~S SOH I PRINCIPE7 

HIDTIL AN~liNDT I DANSKE FARVANDE 

NW Nc 

249 

FY~KAl'!ll1"TE/f ~-,,~ 
t;;"'ft/lJI! C-,VNN, 

1 
sw SE 



250 lnternnlionnl Sønfmærkning. 

Sideeyetemet. 

A1·tikel 6. Sømærkernes Plads. 

I Principel er Sømærkernes Plads i Sidesystemet 
angivet ved den almindelige [{urs der tages naar man 
fra Søen nærmer sig en Havn, Flod, Fjord o. I. og kan 
ogsaa bestemmes i Forhold til Hovedstrømmens Retning 
(the main stream of flood lide). 

Det Princip man anvender, skal tydelig fremgaa af 
de nautiske Dokumenter. 

Artikel 7. Topbetegnelsernes Form. 

Hovedformen for Topbetegnelser skal være følgende: 

En [{egle. 
En Cylinder. 
En [{ugle. 

Af andre Former kan anvendes: 

En Diamant. 
Et Set. Georgskors. 
Et •'l'•. 

Artikel 8. 

Sømærker 
Karakter: 

Afmærkning af Farvandets Sider. 

Farvandets to Sider skal have følgende 

a. Styrbords Side. 
Form eller Type: konisk, tenformet eller Stage (spar). 
Farve: Sort. Ved Stager kan den øverste Del 

være hvid. 
Topbetegnelse (hvis anvendt): Sort l{egle med 

Spidsen op. 

b. Bagbords Side. 
Form eller Type: stump, tenformet eller Stage. 
Farve: Rød. 
Topbetegnelse (hvis anvendt): Rød Cylinder. 



International Søafmærkning. 251 

NB. Paa Stager kan anvendes Roste med Spidsen 
nedad som Topbetegnelse i Stedet for en Cylinder, men 
Topbetegnelsen paa det Styrbords Sømærke s k a I have 
Udseende af en Kegle med Spidsen opad. 

For at kunne variere Topmærker kan man ved Styr
bords Mærker anvende en Diamant og ved Bagbords 
Mærker et •T• under Forudsætning af, at disse Top
betegnelser ikke er anvendt ved Indløbet til DKanalen•. 

Artikel 9. Nummerering og Bogstavering af Sø
mærker. 

Sømærkerne kan gives Numre eller Bogstaver og 
Numre eller Bogstaver skal begynde fra Søen og være 
•ulige• paa Styrbords Side og •lige• paa Bagbords Side. 

Artikel 10. Sømærker med Fyr. O Danmark kun 
Lystønder). 

Fyr paa Sømærker i Farvandets to · Sider skelnes 
ved Farve eller Blinkkarakter efter Behag . eller ved en 
Kombination af saavel Farve som Blinkkarakter. 

a. Fyr om Styrbord: Hvidt Lys der viser 1 eller 
3 Blink eller Formørkelser, grønt Lys med en 
Blinkkarakter, der ikke er den samme som an
vendes ved Vragafmærkning eller saavel hvidt som 
grønt Lys med de ovennævnte Blinkkarakterer 
(Formørkelser). . 

b. Lys om Bagbord. Rødt Lys der viser enhver 
Karakter af Blink eller Formørkelser indtil et Antal 
af 4, hvidt Lys der viser 2 eller 4 Blink eller 
Formørkelser, eller saavel rødt som hvidt Lys 
med de ovenfor nævnte Blinkkarakterer (Formør
kelser). 

Artikel 11. Afmærkning af Midtfarvandspuller, hvor 
Løb støder sammen eller skilles. 

Sømærker ved Enderne af Midtfarvandsgrunde skal 
have følgende Karakter: 

Form eller Type: Tenformet eller Stage . . 
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Farve: Røde og hvide horisontale Striber_ hvor Hoved
løbet er til højre eller Løbene er af samme Vigtighed, 
sorte og hvide horisontale Striber, hvor Hovedløbet er 
til venstre. 

Topbetegnelse (hvis anvendt): 

a. Hovedløbet til højre: 
Yderenden en Cylinder \ 

røde 
Inderenden el 11Tu f 

b. Uovedløbet til venstre: 
Yderenden en liegle med Spidsen opad. 
Inderenden en Diamant (to l{egler med Grund

fladerne mod hinanden). 
c. Løbene af lige Vigtighed: 

Yderenden en Ballon } 
røde 

Inderenden et Set. Georgskors 

NB. Hvor Sømærkets Form ikke er sfærisk skal en 
Ballon anbringes umiddelbart under de under a, b og c 
angivne Topbetegnelser. 

Fyrkarakteren skal være i Overensstemmelse med 
de i Art. 10 nævnte Fyrkarakterer men skal saa vidt 
mulig have en fra nærmeste Fyr forskellig Rarakter. 

NB. "I Overensstemmelse med" betyder, al Fyr
karakterer der i Henhold til Art. 10 anvendes om Styr
bord ikke maa anvendes om Bagbord og omvendt. 

Artikel 12. Midtfarvandsmærker. 

Midtfarvandsmærker tjener til at angive det dybe 
Vand i Løbene (til Brug for større Skibe). De maa 
passeres paa begge Sider men bør som Hovedregel holdes 
om Bagbord. 

Form: Saa vidt mulig skal Formen afvige fra de 
almindelige Hovedformer (konisk, stump eller sfærisk). 

Farve: Sorte og hvide eller røde og hvide vertikale 
Striber. 
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Topbetegnelse (hvis anvendt): Af en fra den koniske, 
stumpe og kugleformede forskellig [{arakler. 

Fyr: En l{arakter, der skiller sig ud fra andre Fyr
karakterer paa Sømærker i Nærheden til Afmærkning af 
Løbets Sider. 

Kompassystemet. 

Da dette System ikke anvendes i Danmark og sand
synligvis heller ikke vil blive anvendt, skal der ikke ved 
denne Lejlighed gøres nærmere Rede for det. 

Det skal blot bemærkes, at Afmærkningen foretages 
ved Sømærker af forskellig Karakter i de fire l{vadranler 
NW-NE, NE-SE, SE-SW og SW-NW. 

Sømærker fælles for begge Systemer og særlige 
Sømærker. 

Artikel 17. Sømærker paa isolerede Grunde. 

Saadanne Sømærker anvendes for al afmærke en 
Grund, som passende kan afmærkes med et enkelt Sø
mærke. Det kan passeres paa begge Sider. 

Form eller Type: Sfærisk, tenformet eller Stage. 
Farve: Brede sorte og røde horisontale Striber ad

skilt om ønsket af smalle hvide Striber. 
Topbetegnelse (hvis anvendt): Ballon, sort eller rød 

eller halv rød og sort. 
Fyr: Hvidt eller rødt Blinkfyr. 

Artikel 18. Ancluvningssømærker. 

Form: Efter fril Valg. 
Farve: Sorte og hvide eller røde og hvide vertikale 

Striber. 
Fyr: Blinkende. 

Artikel 19. Overgangsmærker. 

Sømærker der anvendes til at angive Overgangen 
mellem liompassystemet og Sidesystemet males med røde 
og hvide eller sorte og hvide Spiraler. 
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Artikel 20. I{arantænebøjer. 

Form : Efter frit Valg. 
Farve: Gule. 

Artikel 21. Mærker til Angivelse af Lossepladser. 

Form: Efter frit Valg. 
Farve: Gule foro\'en og sorte forneden. 

Vragafmærkningssystemet. 

Som bekendt findes der en Overenskomst mellem 
Danmark og Sverige angaaende Vragafmærkning i Sundet, 
og herved anvendes et System, der efterhaanden i Hoved
sagen anvendes ikke alene i danske Farvande uden for_ 
Sundet men ogsaa i enkelle andre Lande. 

I Følge dette System foretages Afmærkningen enten 
i NE-Jige I{vadrant (fra N til E) eller i SW-lige I(vadrant 
(fra S til W). I Første TilFælde anvendes Vragvager 
med 2 grønne Flag samt Lystønde med 2 grønne Blink 
og i andet Tilfælde Vragvagen med 1 grønt Flag og Lys
tønde med 1 grønt Blink. 

Dette System, som i Praksis har vist sig godt, er 
som Princip antaget i det nye Forslag til Vragafmærk
ning verl [{ompassystemet men af Hensyn til Overens
stemmelse med det øvrige [{ompassystem har man • drejetu 
Kvadranterne saaledes, at Vragafmærkningen foretages i 
E-lige I{vadrant (fra NE til SE) eller i W-lige l{vadrant 
(fra SW til NW). 

Artikel 22. Almindelige Regler. 

Vrag kan afmærkes saavel efter Sidesystemet som 
efter Kompassystemet. 

De nautiske Dokumenter skal oplyse hvilket System 
eller hvilke Systemer der anvendes i det paagældende Land. 

Naar et Vrags Tilstedeværelse anses for almindelig 
bekendt kan det afmærkes med almindelig Farvandsaf-
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mærkning efter at tilbørlig Bekendtgørelse herom har 
fundet Sted. 

Vragafmærkningen skal være malet med den for denne 
karakteristiske Farve, grøn. 

Vragsømærker skal, hvis muligt, mærkes med Bogstavet 
• W • i hvidt. Hvis Vragfyrskib anvendes, skal dette paa 
Siderne bære Ordet nVraga i hvidt. 

NB. Hvis der paa Vragsømærkerne findes Lydsig
naler, maa disse ikke kunne forveksles med andre Lyd
signaler i Nærheden. 

Bidesystemet. 
Farve: Grøn. 

a. Skal Vraget holdes om Styrbord: 
Form eller Type: konisk, tenformet eller Stage. 
Topbetegnelse (hvis anvendt) konisk. 
Fyr (hvis anvendt): Grønt 3-lllink. 

b. Skal Vraget holdes om Bagbord: 
Form eller Type: Stumpt, tenformet eller Stage. 
Topbetegnelse (hvis anvendt): Slump. 
Fyr (hvis anvendt) Grønt 2 Blink. 

Hvis Sømærkets Udseende ikke svarer til den karak
teristiske Form, skal den nederste Del af Sømærket have 
den Farve, de1· svarer til Sidesystemets Farver (rødt om 
Bagbord sort om Styrbord) men den grønne Farve skal 
være den dominerende. 

c. Kan Vraget passeres paa begge Sider: 
Form eller Type: Sfærisk, tenformet eller Stage. 
Topbetegnelse (hvis anvendt): Ballon. 
Fyr (hvis anvendt): Fyr med Formørkelser. Lys 

og Mørkeperioden lige stor. Varigheden af hver 
Periode skal være mindst 3 Sek. 

Hvor et Vrag, der kan passeres paa begge Sider, 
afmærkes med mere end 1 Fyr, kan Periodens Varighed 
varieres. 



256 Internnllonal Søafmærkning. 

Artikel 24. Vragfyrskibe. 

Vragfyrskibe skal vise følgende grønne Fi
gurer: 

a. Skal Vragfyrskibet holdes om Styrbord: 
2 Balloner under en Kegle med Spidsen opad. 

b. Skal Vragfyrskibet holdes om Bagbord: 
1 Ballon under en Cylinder. 

c. I{an Vragfyrskibet passeres paa begge Sider: 
4 Balloner anbragt Parvis over og under hinanden. 

Figurerne skal anbringes saaledes, al de ses lydeligt 
over Fyrskibets Overbygning. 

Figurerne skal anbringes vertikalt med en Afstand 
af mindst l1/2 Gang Ballonens Diameter. 

Den horisontale Afstand mellem Ballongrupperne 
under c. skal være saa stor som mulig og i intet Til
fælde mindre end 2 Gange den vertikale Afstand mellem 
Figurerne. 

Fyr: Fast grønt Lys, et grønt Lys i Stedet for hver 
af de ovennævnte Figurer. 

Vragfyrskibe fører ikke de for Ankerliggere sæd
vanlige Lys. 

Lydsignaler: Bemandede Fyrskibe giver under 
Taage, Sne og Regnbyger I<lokkesignaler (hvis saadanne 
anvendes) ikke hyppigere end hver 30. Sek. som følger: 

3 Slag: Hvis Vragfyrskibet holdes om Sty_rbord. 
2 - Bagbord. 
4 kan passeres paa begge Sider. 

NB. Hvis Lydsignaler gives ved andre Midler end 
[{lokke, skal de være af en saadan [faraker, al Forveks
ling ikke kan ske med nærliggende Lydsignaler. 

Kompassystemet. 

Artikel 2/5. Vragsømærker. 

Vragsømærker udlægges kun i E-lige og W-lige 
Kvadrant og har følgende [{arakter: 
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E-Iige Kvadrant: 

Form eiler Type : Spidse Tønder eller Stager. 
Topbetegnelse: To l{egler med Grundfladerne mod 

hinanden. 
Farve: Grøn. 
Fyr (hvis anvendt): Grønt periodisk Hurtigblink, der 

giver en Række hurtige Blink med en Hastighed af 
mindst 40 pr. Minut afbrudt af en gi\'Cn Mørkeperiode. 

W-lige l{vadrant: 

Form eller Type: Stumpe Tønder, tenformet eller 
Stage. 

Topbetegnelse: To Kegler med Spidserne mod hin
anden. 

Farve: Grøn. 
Fyr (hvis anvendt): Grønt Hurtigblink, mindst 40 

Blink pr. Minut. 

Forskellige Regler. 

Herunder findes forskellige Regler, hvoraf dog kun 
skal nævnes følgende: 

Artikel 29 indeholder en Bestemmelse om, at Vinkel
fyr med farvede Sektorer, hvis det er formaalstjenligt (if 
practicable), skal være i Overensstemmelse med Reglerne 
i Artikel 10. I modsat Fald skal der gives en bestemt 
Regel for et særligt Omraade og Arrangementet skal være 
saaledes, at der er ens Regler under samme Forhold. 

Artikel 31 indeholder en Bestemmelse om Top
betegnelser. F. Eks. gælder Reglerne for Topbetegnelsers 
Farve ikke, naar Ifoste anvendes som Topbetegnelse. 
Ligeledes er det tilladt at gentage Topbetegnelser (f. Ex. 
1, 2 og 3 [{oste) paa samme Slags Sømærke under saa
danne Forhold, hvor der findes flere tæt staaende Sø
mærker. 
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Det oprindelige britiske Forslag, som dannede Grund
laget for den forberedende Komites Overvejelser, var ikke 
anvendeligt efter danske Forhold, der var saaledes ikke 
taget Hensyn til den Stageafmærkning, der spiller en saa 
stor Rolle ikke ale.ne i Danmark, men i hele Skandinavien. 
Det lykkedes dog ved Samarbejde med den svenske Sagkyn
dige at faa Forslaget tilpasset saaledes, at det nu vil kunne 
anvendes nogenlunde under de hidtil anvendte Former. 

Det ses af Forslaget, al deltes Gennemførelse vil 
bringe Overensstemmelse mellem Dag- og Natfarverne 
samt at de nu anvendte Sømærker - herunder Lystøn
derne - kan anvendes praktisk talt i den nuværende 
Skikkelse og uden særlige Nyanskaffelser. Forandringen 
vil hovedsagelig bestaa i en Ommaling af den nuvæ
rende Styrbords og Bagbords Afmærkning. 

For Vragafmærkningens Vedkommende vil Forsla
gets Gennemførelse betyde en vis Ændring, idel man 
efter Forslaget anvender Lanterner med grønt Hurtigblink 
eller periodisk Hurtigblink for al undgaa Forveksling 
med Vragafmærkningen i Sidesystemet, ved hvilket der 
anvendes grønne 1, 2 og 3 Blink. 

Det fremgaar af ovenstaaende, at Forslagets Gen
nemførelse ikke vil betyde store Udgifter for Fyr- og 
Vagervæsenet, men selvfølgelig være bekosteligt for Sø
kortarkivet, idet alle Søkort og nautiske Bøger skal 
laves om. 

Forslaget levner de forskellige Lande et Tidsrum 
af 10 Aar inden for hvilket Forandringerne skulde være 
gennemført. Man maa dog ønske, at Forandringerne af 
Hensyn til den Forvirring, der selv med en nok saa god 
Planlæggelse vil opstaa for Skibsfarten under Foran
dringen, vil blive udført i en saa kort Periode som mulig 
efter Forslagets Vedtagelse. 
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J{aptain Jens Emanuel Bendsen er født 17. Okto
ber 1869 i I{øbenhavn, Søn af Fastlods ved Københavns 
Lodseri Hans Peter Bendsen og Hustru Alvilda Hansine 
f. Hellebro. 

Ban blev som l{adet optaget paa Søofficersskolen i 
1888 og afgik (ra denne som Sekondløjtnant 29. August 
1892 og forfremmedes 1. Marts 1898 til Premierløjtn~nt. 
1903-04 var han med [{rydseren •Heimdal ■ paa Togt 
til Middelhavet, 1908-11 Fører af Postdampskib mellem 
Korsør og Kiel og forfremmedes 11. Oktober 1909 ti) 

[{aptain. 1913-14 var han Chef for Inspektionsskibet 
•Beskytteren• paa Fiskeriinspektion paa Færøerne og der
efter fra 10. Aug. 1914 til 6. Maj 15 Fører af Fyrinspek
tionsskibet nC. F. Grovea og midlertidig Fyrinspektør. 
1915-16 gjorde B. Tjeneste som Næstkommanderende 
i Panserbatteriet nSkjoldu i 2. Eskadre i Store Bælt, blev 
21. Januar 1916 Ridder af Dannebrog og var s. A. Næst
kommanderende i Panserskibet •Peder Skram" i 1. Eskadre 
og derefter 1916-18 Distriktschef ved den flydende De
fension paa J{øbenhavns Red under Resten af Sikrings
styrken. Efter Krigens Afslutning gik han 1919 udenfor 
Nummer i Søetaten for at føre Skib for Dampskibssel
skabet Orion, og 17. Oktober 1921 blev han ved opnaaet 
Aldersgrænse afskediget af Søværnet. Efter at han var 
ophørt med at sejle som Skibsfører, blev han i Oktober 
1926 ansat som Kaptain i Flaadens Reserve og har nogle 
Gange været indkaldt til Tjeneste. 

Bendsen var en venlig og omgængelig Mand, afholdt 
af alle, der havde med ham at gøre, og mere Sømand 
~od Militær. 

Tid•skr. f,Sevæ•en. 105. Aarg. 17 
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Han blev gift 1. Gang 15. December 1897 i Holmens 
Kirke med Jenny Carolin e Ibsen, født 8. Juli 187 4, død 
21. August 1921, 2. Gang 28. December 1925 med Jo
hanna Jacobsen, født 8. Januar 1876. 

Han døde efter nogen Tids Svagelighed 14. April 1934 
l{øbenhavn og blev begravet paa Vestre I{irkegaard. 

Kommandør Johannes Herman Schultz er født 
9. Februar 1861 i København, Søn af Postinspektør, Ju
stitsraad Theodor Schultz og Hustru Anna Margrethe 
f. lpsen. 

Schullz blev Kadet 1877, afgik fra Søofficersskolen 
22. August 1881 som Sekondløjtnant og blev umiddelbart 
herefter udkommanderet med Skonnerten ,St. 11wmas• til 
Middelhavet 1880-81. Han forfremmedes til Premier
løjtnant 21. April 1883, var 1883-84 med Korvetten 
•Dagmar• til Middelhavet og Vestindien og gennemgik 
1884-87 Hærens Officersskoles ældste Klasse, Artilleri
afdelingen. 1887- 88 var han aller i Middelhavet med 
n Dagmaru og derefter 1888-90 i italiensk Tjeneste. 
Hjemkommen herfra var han Adjudant hos Generalin
spektøren for Søartilleriet og Medlem af den for Bær 
og Flaade fælles Forsøgskommission indtil 1894, da han 
blev ansat som Inspektionsofficer ved Søarlilleriet. Af 
hans Udkommandoer fra dette Tidsrum skal nævnes, at 
han 1895 var med [{adetskibet, Rorvetten •Dagmar•, 1897 
-98 Næstkommanderende med Skonnerten •lngolfu til 
Vestindien og 1899 Næstkommanderende i l{ongeskibet 
nDannebrogu. 6. September 1899 forfremmedes han til 
l{aptain, var i 1900 med Panserskibet nOdin• og 1901 
og 02 med •Herluf Trolle« i Eskadre. 1901- 04 tjente 
han som Undertøjmester ved Tøjhusafdelingen og mod
tog 28. Januar 1903 Ridderkorset. 1903-05 var han 
Lærer paa Officersskolen i Artilleri, 1905-07 Chef for 
Fiskeriinspektionen indenfor Skagen, 1907 Næstkomman
derende i Panserskibet ./ver Hvitfeldt• paa selvstændigt 
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Togt og i Eskadre og 1908-09 Chef for l{rydseren 
• Heimdal• til Middelhavet og l{onstantinopel. Da Skibet 
paa Hjemturen laa i Grækenland, skete Jordskælvet ved 
Mesina 28. December 1908. Schullz afbrød strax Ophol
det og ilede til Assistance og kom tidsnok til at yde 
virksom Hjælp til de nødstedte Beboere, der havde over
levet Ratastrofen. Lige udenfor Hjemmets Port blev • Heim
dal• paa samme Rejse ved Lappegrunden i tæl Taage 
19. Februar 1909 paasejlel af en engelsk Damper. Sagen 
blev undersøgt og paadømt ved Admiralty Court i Lon
don, hvor det engelske Skib alene blev kendt skyldig i: 
Kollisionen og dømt til at betale Skaden. S. A. var Schultz. 
Chef for Krydseren •Geiser•, der eskorterede 11Danne
brog• med Kongen ombord til Rusland og derefter var 
i Eskadre. 11. Oktober s. A. blev han [iommandør og 19. 
s. M. Dannebrogsmand. 1910-15 var han Stabschef ved 
Den flydende Defension, fra 1. August 1914 under Sik
ringsstyrken, 1912-13 Chef for Panserbatteriet •Skjoldu 
under Vintereskadre, 1914-17 Medlem af Overkrigsret
ten, 1915-18 I<ommandant for Søværnets Kaserne. 24. 
Januar modtog han Kommandørkorset af 2. Grad, fra l. 
Januar 1919 tjente han som Chef for Søtransportvæsenet 
indtil sin Afgang fra Søværnet ved opnaaet Aldersgrænse 
9. Februar 1921. 

l{ommandør Schultz stammede baade paa fædrene 
og mødrene Side fra gamle Søofficersslægter: Schultz, 
Wulff og lpsen, og han havde taget disse Slægters gode 
Traditioner i Arv. Han var en kundskabsrig, pligtopfyl
dende og forstandig Officer, og han fik jævnlig Lejlig
hed til at bruge disse Egenskabt>r, saaledes blandt andet 
ogsaa paa •Heimdalu's indholdsrige Togt 1908-09. Det 
fortjener her ogsaa at nævnes, at det skyldtes Schultz, 
al der, da Kanonbaaden •Møen• i September 1901 sprang 
i Luften under Forsøgsskydning med Brisantgranat, ikke 
gik noget Menneskeliv tabt. Da de første 4 Skud var 
afgivet uden Uheld, mente Tøjmesteren, at Kommissio-

17• 
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oen og Besætningen, der hidtil for hvert Skud var gaaet 
-Ombord i •Absalon•, nu kunde blive ombord i •Moen• 
under de følgende Skud. Schullz, der nærede Mistillid til 
Brandrøret, holdt imidlertid bestemt paa, at alle burde for-

. fade oMøenco. Og det viste sig, at han havde Ret. Ved det 
følgende Skud forsvandt n llløen" efter en voldsom Ex
plosion. 

Ogsaa hos den danske Sømandsstand har Romman
<lør Schultz sat sig et smukt og varigt Minde. Han blev 
1902 Formand for •Sømandsforeningen af 1856• og 
"Fonden for Oprettelse af Sømandsboliger«, herunder fra 
1911 •Prinsesse Maries Hjem for gamle Sømænd og Sø
mænds Enker• og fra 1929 "Hjem for Styrmandselever•. 
Han omfattede disse Virksomheder med stor {{ærlighed 
-0g Interesse og havde den Glæde at faa rejst det store, 
nye Hjem paa Christianshavn. Som en Anerkendelse for 
sin Virksomhed her modtog han 19. April 1921 Fortjenst
medaillen i Guld. 1922-29 var han Medlem af Sø- og 
Handelsretten i København. 

I{ommandør Schultz' store ICærlighed til og Inter
,esse for den Stand, han tilhørte, førte ham tidlig til at 
sysle med Marinens Historie. Da han efter sin Afsked 
fik mere Tid til sin Raadighed, gik han i Gang med 
•Den danske Marines Historie 1814-48•, en Slags Fort
sættelse af "H. G. Gardes Eflerretninger11. Det lykkedes 
ham at faa fuldført og udgivet 2 store og smukke Bind, 
og han arbejdede paa 3. Bind, da Døden indhentede 
ham. Værket er som alt, hvad han har gjort, solidt og 
godt, maaske undertiden noget for bredt. Alle, der har 
Interesse for Marinens Historie, skylder ham Tak for 
dette Værk, der vil bevare hans Navn i Fremtiden. 

Fra dette Tidsskrift skal bringes Kommandør SchultL 
en særlig Tak. Han var Redaktør for Tidsskrift for Sø
væsen fra 1898-1909. Han gjorde her et stort Arbejde, 
opmuntrede de Unge til at fremsætte deres Anskuelser 
og søgte paa mange Maad,~r at gøre Tidsskriftet moderne 
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og lærerigt. Mange lødige Artikler findes Bindene fra 
hans 12aarige Redaktionslid. 

Ban havde den Lykke at være arbejdsdygtig til kort 
før sin Død, der indtraf 25. April 1934 i København. Han 
-er begravet paa Vestre [{irkegaard. 

Han blev gift 20. Juni 1898 i København med Clara 
Arsenath Petit, født 8. Juli 1862 paa St. Thomas, Datter 
.af Konsul E. Petit og Hustru Eve f. Simmonds. 

Det var ikke særlig fremragende Evner, der udmær
kede ham, men det var hans Flid, Pligtfølelse og Soliditet, 
-der, i Forbindelse med hans udmærkede personlige Egen
skaber: Finhed i Tanke, Ridderlighed, Retsindighed og 
Humanitet, skabte Agtelse for hans Person og vandt ham 
Venner og Beundrere i Marinen, i den danske Sømands
.stand og hos Andre, der kom i Forbindelse med ham. 

Tit. Topsøe-Jensen. 



Sølieutenant-Selskabets Virksomhed 
1933-34. 

Det 149de Forsamlingsaar. 

Følgende Møder med Dagsorden som vedføjet 

har været afholdt: 

1 31. Oktbr. 1933 I Henhold til Lovenes ~ 27. 
2 14. Novhr. 1. Meddelelser fra Bestyrelsen. 

2 Kommandørkaptajn Frandsen : Vore Tor
pedoers Udvikling i de senere Aar (med 
Film og Lysbilleder). 

3 21. 1. Søløjtnant Prip: Om Torpedoplaners An-
vendelse og Taktik . 

2 Kommandørkaptaj n I 11 se 11 : Redegørelse 
for de i sidste Forsamlingsanr afi1oldte 
strategiske Sokrigsspil, i lienhold til Lo
venes ~ 17. 

4 :/8. Strategisk Snkrigsspil. 
5 :i. Dechr. 1. Orlogskaptajn Jnrgensen : Om Smnn-

lan dsfanan dsstilli ngen. 
2 . ~•ormanden for Udvnlg til Affattelse af 

Pri ssporgsmaal fremsætter Forslag til Pris
sporgsmaal for 1934. 

1; 1 '> 1. l(ommandør Trap: ØvelseseskadrPn 1933. 
2 . Behandling af og Afstemning om Pris

sporgsmnai for 1934. 
7 19. - Taktisk Sokrigsspil. 
S 16 . .lannar UJ34 1. l{aptajnlojtnant Lind: Ildledelsesmetoder 

ved Kystdefenslonen. 
2. Nedsættelse af Udvalg til Bedommelse af 

Besvarelser af Prissporgsmaal for 1934. 
fl 30. - 1. Kommandør Godfred Ilansen:DS.O.K.-

Flaadeprogramudvalgets Belæn kning. 
2. Formanden for det d. 28. ~larts nedsalte

Udvalg til Behandling uf indsendt For
slag til Ændring af Lo\Cnes ~ 19 fore
lægger Udvalgets Betænkning. 
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10 
11 

12 
13 
14 

6. Febr. 1934 

13. -

27 
6. Marts 

20. -

I 3. Nedsættelse ar Udvalg til at varetage de med 
Højtideligholdelsen ar Selskabets 150 Aars 
Bestnaen forbundne Arbejder. 

Diskussion om D.S.O.K.s Flaadeprogram. 
1. Fortsættelse og Arslutnlng ar Diskussion 

om D.S.O.K.s Flandeprogram. 
2. Behandling ar og Afstemning om den d. 

I 30. ,Januar d. A, forelagte Betænkning til 
Ændring ar Lovenes ~ 19. 

Strategisk Søkrigsspil med Officerer ar Hæren. 
Strategisk Søkrigsspil med Officerer ar Hæren. 
1. Forelæggelse ar Retningslinjer for D.S.0.K.s 

Oplysningsarbejde vedr. Finndens Sam
mensætning. 

2. Formanden for Udvalg af 30. Januar d. A. 
til Varetagelse af Arbejdet ved Hojtidelig
holdelsen af Selskabets 150 Aars Bestaaen 
aflægger Beretning. 

l'i 27. - 1. Kommandør Barfod: Nogle Betragtninger 
over Forbedring af l'rlandskabets Forhold. 

2. Behandling ar og Afstemning over Pro
gram for Højtideligholdelsen af Selska
bets 150 Aars Bestaaen. 

3. Nedsættelse af Udvalg til Affattelse af Pris
spørgsmaal for 1935, i Henh. til Lovenes 

~ 16. 
2. Valg af Bestyrelse, i Henh. til Lovenes ~ 19. 

I Samarbejde med Søofficersforeningen har der 

denne været afholdt følgende Foredrag: 

1 

2 

7. Novbr.1933 1. Kaptajn i Artilleriet S. A. Andersen: 
Ordningen af en større Bys Luftforsvar. 

9. Januar 1934 2. Generalauditør Piirschel: ,Den militære 
Straffe- og Retsplejelov•. 

.3 13. ftlarts 3. Kaptajn i den svenske Flaade Daniel 
Landquist: ,De danskeGennemsejlings
rarvandes strategiske Betydning, specielt 
med Henblik paa svenske Forsvarsforhold,. 
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Folgende Udvalg er neds a l : 

1. Voldgiftsraad for •Tidsskrift for Sovæsen •. 

Kommandør Gyldenkrone. 
Kommandørkaptajn Grandjean. 

2. Redaktionsudvalg. 

Kaptajnløjtnant Ramlau-Hamen. 
Ove Petersen. 
H. llasmussen. 
Salicath. 
P. Jlforch. 

3. Udvalg til Bedømmelse af Besvarelser af PriSSJlorgsmaal for 1934. 

Kommandorkaptajn C. Hammerich. 
Orlogskaptajn H. Frederiksen. 
Kaptajnløjtnant W. Salicath. 

S upp I ea n I ud va I g: 

Kommnndorkaptajn C. Evers. 
Orlogskaptajn A. H. Vedel. 
Kaptajnlojtuant S. Ramlau-llansen. 

4. Udvalg til Affattelse af Prisspurgsmaal for 1935. 

Kommandør Briand de Crevecoeur. 
Orlogskaptajn bfaegaard. 
Kaptajnløjtnant lfadsen. 

Ved det i Henhold til Lovenes § 19 d. 27. Marts 1934 afholdte 
Valg af Bestyrelse blev : 

Formand . . . . . . Kaptajnlojnant H. Rasmussen. 
Næstformand. . . L. Rostock-Jensen. 
Regnskabsfører. Søløjtnant E. Rasmussen. 
Suppleant . . . . . H. Westenholt.:. 

Solieutena11t-Selskabet i April 1934. 

E. M. DAHL, 
1"'ormnnd. 



Bemærkninger til Konrniandørkaptajn P.Lembckes 
Artikel: Nye Veje. 

(April Heftet). 

Af Kaptajnløjtnant A. Leg i 11 <l. 

De Synspunkter, som Hr. Kommandørkaptajn Lembcke 
med Overskriften •Nye Veje• gav Udtryk for i April 
Heftet, har ganske naturligt vakt mere end almindelig 
Opmærksomhed og Interesse i I{redse, hvor Flaaden og 
dens Betydning for vort Land til Stadighed staar paa 
Dagsordenen. Ikke saa meget fordi der positivt anvises 
nye Veje, ej heller fordi de fremsatte Tanker bæres af 
el solidt Bevis-Fundament - snarere tvært imod; -
men fordi det Resultat, Kommandørkaptajnen naar til, 
bryder saa fuldstændig med den hidtil fulgte Linie i 
Flaadens Ud,·ikling. Endelig er ogsaa det Initiativ, som 
ihærdigt søger en Udvej af den nuværende Misere, altid 
sikker paa Sympati og Opmærksomhed. 

I Betragtning af det ekstraordinære i Kommandør
kaptajnens Tanker og den Form, hvorunder de fremsættes, 
vil det formodentlig ikke undre, om Artiklen af mange 
opfattes som en Opfordring til Modsigelse, til en Under
søgelse af hele Flaadens Problem. Desværre kan »Nye 
Vejen dog efter mit Skøn ikke danne Grundlag for en 
saglig Diskussion; dens skitsemæssige Karakter og Mangel 
paa Argumenter danner en afgørende Hindring. Derimod 
forekommer det mig, at Artiklens Aand og Grundlag 
paa anden Vis kan bli\'e af skæbnesvanger Betydning, 
og jeg skal i den Anledning tillade mig at fremsætte et 
Par Bemærkninger. 

Saavidt man kan forstaa, er Forudsætningen for 
l(ommandørkaptajnens Betragtninger, at en Bevillings-

Tld1 ■kr, f. Sovæsen. 105. Aarg. 18 
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forøgelse maa anses for udelukket, og at det derfor bør 
undersøges, om Flaaden bør omlægges effektivt til det 
nuværende økonomiske Grundlag. Spørgsmaalet bliver 
allsaa, om man ved en Koncentration om et mindre Op
gavesæt kan løse dette mere ideelt end nu for samme 
økonomiske Indsats. 

Efter min Opfattelse skal der imidlertid et Mirakel 
- en Alladinslampe - til for ud af de beskedne Midler 
al skaffe større r<ampkrafl og bedre Virkemidler , end 
der haves nu. Al en Omgruppering af Brikkerne i vort 
fattige Budget vil give nogen Vinding synes ret usand
synlig. I umindelige Tider har Flaaden været under den 
•Budgettets Tugt•, som bl. a. nu skal redde det kgl. 
Teater, og det maa være tilladt at gaa ud fra, al vore 
ansvarlige Myndigheder til del yderste har anstrængt sig 
for at opnaa det mest og bedst mulige for Pengene. 

Ser man paa de ligeledes i April Heftet offentlig
gjorte ,Belraglninger over et Flaadeprogram•, Betragt
ninger som i hvert Fald ikke er i Modstrid med Auto
riteternes Synspunkter, saa vidner de dog om, al man 
indenfor de hidtil afstukne økonomiske Rammer har stilet 
mod dette Flaadeprograms ideelle Maal. 

Idet Kommandørkaptajnen saaledes med overordentlig 
Resignation accepterer det haabløse i en Bevillingsfor
øgelse, gør han sig med de af denne Resignation følgende 
Betragtninger til Talsmand for en revideret Statsmarine, 
ganske vist - det maa man formode - ufri\'illigt og an
tagelig uden at være opmærksom paa denne Konsekvens. 
For mig er der ingen Tvivl om, at de fremsatte Betragt
ninger, saafremt de skal staa uimodsagte, vil bidrage til at 
undergrave den spirende Optimisme og det friske Mod, 
som forud for alt andet betinger Flaadens Genopbygning. 

Naar Kommandørkaptajnen ser en Løsning i, om 
man saa maa sige, at forlægge Flaadens Tyngdepunkt til 
Luften, al give Flaaden Vinger, saa skal det villigt ind
rømmes, at Tanken er umiddelbart tiltalende, især hvis 
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mao dened med et Sæt kunde svioge sig op over alle 
Vaoskeligheder og al Modgaog - op over Skyen, hvor 
Himlen altid er blaa; - men naar man erfarer, at Prisen 
for den høje Flugt er Opgivelse af Undervandsbaadene 
og Torpedobandene (i hvert Fald de nuværeode), saa maa 
man dog mene, at dette er at kaste det grumsede Vand 
bort, før man har det rene. 

I Troen paa det umulige i at faa rigere Midler til 
Raadighed ligger, efter mit Skøn, Aarsagen til det •luf
tige• i Kommandørkaptajnens Program. 

Luflvaabenets Kapacitet som Faktor i Søkrigen og 
i [{rigen overhovedet bliver, som bekendt, stærkt disku
teret i Udlandets Presse og militære Literatur; der her
sker langt fra Enighed i Opfattelsen, og meget tyder 
paa, at Problemet endnu ikke paa langt nær er saa af
klaret, at vi med vore beskedne Midler bør slaa ind paa 
Luftvejen. Man har et ret stærkt Indtryk af, at det i 
særlig Grad skyldes den pacifistiske Agitations stærke 
Frembæven af Luftvaabnels Muligheder og den Fare, det 
frembyder for Civilbefolkningeo, at forskellige Lande har 
ladet sig bevæge til at sætte særdeles kraftigt ind paa 
Udviklingen af det militære Flyvevæsen. 

Uden iøvrigt at gaa særligt i Detailler angiver Kom
mandørkaptajnen en Række positive og negative Egen
skaber, der er karakteristiske for Luftfartøjet; saaledes 
siges det, at Luftfartøjets Evne til at bære Vægt er •re
lativt stor•. Man kan lige saa godt hævde, at den er 
• relativt ringe•· 

Særlig farlig synes den høje Værdsættelse af Luft
vaabnet, fordi dette takket være Tidens Mentalitet og den 
•Air terrorø, som særlig holdesvedlige af yderliglgaaende 
Pacifister, har en sikker første Prioritet i Publikums Be
vaagenhed. Vi kan derfor meget let komme til at in
vestere en større Del af de 11,5 Millioner i et Luft
vaaben, der vel er uundværligt og sideordnet med visse 
af de øvrige Vaaben, men som endnu ikke kan afløse 

18* 
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nogen af Fladens søbundne Enheder og derfor ej heller 
er modent til al spille Hovedrollen i Søforsvaret. 

Artiklens indledende taktiske og strategiske Betragt
ninger synes klare og overbevisende, og del er saaledes 
ikke dem, der opfordrer lil Imødegaaelse; men som alle
rede nævnt er det I{onklusionen, der fremsættes pna Basis 
af en Vaabenvurdering, som i hvert Fald ikke i Artiklen 
underbygges med Beviser. 

Naar det i et Resume af Luflvaabnets Egenskaber 
siges, at det er all Skibsmateriel overlegent i Rekognos
ceringsevne, saa er dette vel rigtigt i mange, ja maaske 
i de fleste Tilfælde; men dog kun under visse bestemte 
Forudsætninger. Under andre Forudsætninger vil f. Eks. 
de saa haardt trakterede Undervandsbaade besidde over
ordentlige Evner til en saavel i Tid og Distance meget 
udstrakt Rekognoscering. 

Ligeledes maa man efterlyse Erfaringerne for, at 
"Luftfartøjet er T- og Ubaade overlegent m. H. t. disses 
primære Opgave, Angreb med Torpedoer mod større En
heder11. I Betragtning af, al Natangrebet er vore Tor
pedobaades fornemste Opgave, synes en Forklaring stærkt 
paakrævet. 

At Luftfartøjer er det bedste Værn mod Luftangreb 
modsiges direkte af den [{endsgerning, at t. Eks. Royal 
Air Force aabent indrømmer, at det er umuligt at for
svare en By med Luftfartøjer, samt af, at England bygger 
2 Bombemaskiner for hver Jager. Ligeledes er det ikke 
i Overensstemmelse med engelske, og saa vidt jeg ved 
heller ikke med danske, Erfaringer, at Luftfartøjet er 
11et fremragende Middel til lid ledelse fra Skibsartilleriu. 
Det er et Middel; men dermed er vist ogsaa alt sagt. 

Hvad Udtalelserne om Undervandsbaadene angaar, 
da forekommer de saa direkte vildledende, at el Par Be
mærkninger maa gøres. 

Naar det saaledes siges, at de seks af vore nuvæ
rende Baade er forældede, saa vilde det være rigtigere 
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at sige, at de er gamle, thi i Henseende til tekniske og 
taktiske Egenskaber, honorerer disse Baade stadig ethvert 
rimeligt J{rav, som kan stilles til Undervandsbaade under 
vore Forhold. 

Naturligvis kræver sikkerhedsmæssige Hensyn, at 
saa relativt gamle Baade vedligeholdes særlig omhygge
ligt, og finder saarlan Vedligeholdelse ikke Sted, vil vi 
meget snart være uden denne Type i Søforsvaret; men 
det er en uimodsigelig Kendsgerning, at de 3 tilbage
værende Baade af Ægir Typen er betydeligt mere an
vendelige nu end for adskillige Aar tilbage takket være 
nye Motorer og forbedrede Installationer. Om vore 
Undervandsbaade kan i Almindelighed siges, at de er de 
bedste eksisterende til Operationer i vore Farvande. 
Eventuelle Nybygninger vil da heller ikke i Princippet 
komme vil at afvige væsentlig fra vore nuværende Baade. 

Rekognosceringsevnen har jeg allerede omtalt; der 
foreligger adskillige Eksempler, saaledes de engelske 
Ubaade i Helgolandsbugten, paa Baadenes Egnethed som 
Spejdere. 

Hvad Deboucheringen angaar, der paastaas at •kræve 
en endog ret vidtgaaende Understøttelse for al bringe 
Baadene ud i aabent Farvand•, da tror jeg heller ikke 
Kommandørkaptajnen har Ret i denne Henseende. Selv
følgelig maa Udfaldsvejene renses og sikres for Under
vandsbaadene som for Overfladefartøjer i Almindelighed; 
ud over dette kan det imidlertid kun være i Undervands
baadenes Interesse saa hurtigt som muligt at blive over
ladt til sig selv netop for ikke ved en for kraftig Under
støttelse al faa henledt Opmærksomheden paa sig. 

Som allerede nævnt, har man det Indtryk, at Kom
mandørkaptajnen har anstillet sine Betragtninger ud fra 
den Opfattelse, at Mulighederne for en økonomisk Re
organisation af Flaaden nu maa anses for udtømte. Dette 
Syn er saa afgjort negativt, at det, om det breder sig, 
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vil blive en snigende Sot, der mere end alt andet vil 
u1,1dergrave Flaaden. 

I Modsætning til [{ommandørkaptajnen mener jeg, 
al man bør opmuntre, stimulere og fremelske en positiv 
Tro paa, at vor Flaade atter kan bringes paa Fode, saa 
sandt som en saadan positiv Tro er det eneste, der kan 
gøre det efter Kommandørkaptajnens Opfattelse umulige 
muligt. Maalet maa bl. a. være at naa dertil, al Flyve
væsenet kan udvikles og fuldkommengøres, uden at noget 
eksisterende Led af Forsvaret kompromitteres; de kan 
nemlig endnu ikke undværes. Hvad Undervandsbaadene 
angaar, vil vi ved at opgive dette Vaaben prisgive et af 
vore allerbedste Aktiver, et Vaaben som trods Flaadens 
Nedgang har formaaet at holde sig paa Højde med Ud
viklingen og som, del indrømmes af adskillige inden
og udenlandske [{apaciteter, er særlig egnet for Krigs
førelse under vore geografiske Forhold. 

Henset til den overordentlige Betydning af det Spørgs
maal, det Problem, [{ommandørkaptajn Lembcke med sin 
Artikel har sat under Debat, maa man forvente, at den 
efterfølges af en grundig og saglig Uddybning; i modsat 
Fald vil den som en Brander, der sendes af uden Ror
gænger og Besætning, kun tjene til at skabe Forvirring 
i Slaglinien. Af alle hvem Flaadens Sag ligger alvorligt 
paa Sinde vil Fortsættelsen af 11Nye Veje" derfor blive 
imødeset med særlig Interesse. 



Nye Veje. 
Af Kaptajnløjtnant Ramlau-Hansen, 

Kommandørkaptajn Lembckes Artikel med oven
nævnte Titel i April-Hæftet vil sikkert give flere end mig 
Anledning til Genmæle. Jeg skal derfor indskrænke mig 
til kun al imødegaa det i Artiklen om vore nuværende 
Undervandsbaade fremsatte. Dette Afsnit er lige saa lidt 
som den øvrige Artikel ledsaget af Dokumentation end
sige Beviser. 

Om vore Undervandsbaade fremføres: »De 6 af 
de 8 existerende Baade er forældede.• De 6 er aaben
barl de 3 af •Ægir,-Typen og de 3 af •Rota,-Typen. 
Jeg kan forstaa, at man kan diskutere Undervandsbaa
denes Berettigelse i det Hele taget, men benytte ·oven
nævnte Poslulat til deraf at bevise deres manglende 
Eksistensberettigelse i den danske Flaade kræver absolut 
næmere Dokumentation. Er de forældede? De er gamle 
i Levealder, det er rigtigt, men lakket være ({aptajn Aare
strups nærmest eminente Forudseenhed og Dygtighed 
ved Udarbejdelsen af Tegningerne til Baadene af • Hav
fruen• -Typen, hvoraf alle vore efterfølgende er en jævn 
Udvikling, er det forundt os, at have en Baadtype, hvis 
Princip er ens gennem alle Typer, (vi misundes af uden
landske Undervandsbaadsofflcerer for det), og som er vel
egnet til vore Forhold. Hvor velegnede, de anses, frem
gaar vel deraf, at man mig bekendt ved eventuelle Ny
bygninger ikke vil forlade dette Princip, men blot ud
forme det, saaledes som den naturlige Udvikling kræ
ver det. 

Baadtypen er altsaa rigtig nok til vore Farvande. 
Et andet Spørgsmaal er, om der efter deres Fremkomst 
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er tilkommet saadanne nye Organer til Anvendelse i 
Undervandsbaade, at man deraf kan finde Anledning til 

· at karakterisere dem som forældede. Mig bekendt ikke. 
Dertil kommer at vore Undervandsbaade behandles saa 
omhyggeligt m. H. t. Vedligeholdelse og Indførelse af 
mulige Forbedringer, at der ikke er nogen Anledning til 
at tro, at de i Baadene indstallerede Organer skulde blive 
ubrugelige, før Baadene som Helhed es udslidt. 

Med Hensyn til Armering er de veludrustede, for 
Torpedoarmeringens Vedkommende erkendes dette ogsaa 
af Kommandørkaptajnen, og Artilleriarmeringen er for 
Undervandsbaade, der ikke skal føre Handelskrig kun en 
sidste ,piece de resistance•, saafremt den af andre Aar
sager er berøvet sit fornemste og naturlige Forsvars
vaaben - Dykkeevnen. 

Som Indvending mod dem anføres yderligere: 11 ••• 

men Farten er ringe, og vanskeliggør at komme i An
grebsposition overfor hurtiggaaende Skibe a. Udover de 
engelske •R•-Baade, som byggedes til ganske specielle 
Formaal, og som nærmest var et dykkende Akkumulator
batteri med nogen Torpedoarmering, og som er forladt 
som Type, finder man end ikke moderne Undervands
baade med ret megen større Fart neddykket, (der vel er 
det eneste, der kan komme i Betragtning i det her om
handlede Spørgsmaal), end de 6 kritiseredes. I hvert 
Tilfælde er Farten ikke saa meget større, at deres Evne 
til at bringe sig i gunstig Angrebsposition overfor hurtig
gaaende Maal er forøget i en saadan Grad, at der paa 
det Grundlag kan rejses [{ritik mod vore 6 ældre Under
vandsbaade. 

• De særlige Farvandsforhold, der indskrænker større 
Enheders Bevægelsesfrihed, vil være i Undervandsbaadenes 
Favør, hvorimod de lave Dybder vil berede store Van
skeligheder og yderlig reducere Chancerne for at und
gaa de fjendtlige med moderne Detectorer forsynede 
U-Baadsjagerea. 
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Jeg nødsages her Lil selv at maatte fremkomme 
med noget, der ligner et Poslulal, men dog afledt af 
enkelte Samtaler med udenlandske Søofficerer, nemlig at 
efter min Formening vil de særlige Farvandsforhold berede 
de større Enheder større Vanskeligheder, end de Gener, 
de medfører for danske Undervandsbaade. Saafremt 
Kommandørkaptajnen afleder sin Tanke fra de Tilrælde, 
hvor der under Eskadreøvelser ikke er blevet affyret Tor
pedoer eller Angreb opgivet paa Grund af formentlig 
for smaa Vanddybder for Baadene, saa kan jeg forsikre 
Kommandørkaptajnen for, at den Slutning er gal. De 
Forhold, der har medført, at el Undervandsbaadsangreb 
bar maallet opgives, eller at det er udført ved blind 
Torpedoskydning, er for langt de flestes vedkommende 
af rent fredsmæssig Karakter, og kan fornemmelig hen
føres til to Forhold. 

1) Hensynet til Torpedoerne, som under Freds
øvelser skal under Skibene og fortsætte deres Bane 
indtil den indstillede Distance er udløbet, hvorved de 
mulig efter Passage af Maalet kan komme ind paa saa 
lægt Vand, at de gaar i Bund, hvilket naturligt maa 
undgaas. 

2) Bestemmelsen om, at Vanddybden skal tillade de 
større Skibe at passere hen over en paa Bunden liggende 
Undervandsbaad, saafreml det af en eller anden freds
mæssig Grund bliver nødvendigt at gaa dybt. For det 
er vel alle enige om, at under Fredsøvelser maa der ikke 
ske nogen Ulykke. 

•Rekognosceringsevnen er ringe,. Baade ,Ja• og 
•Nej,. Lokalt maaske nok, men intet andet Fartøj i Luft 
eller paa Vand er i Stand til at foretage en i Tid saa 
saa udstrakt Rekognoscering og holde den saa konstant 
som en Undervandsbaad. Og vore kan rigtig placeret 
gøre det lige saa fuldt som de engelske Undervands
baade under deres slidsomme - kedsommelige og ener-
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verende Rekognosceringer i Helgolandsbugten 1914-
1918. 

•Aktionsradius i Distance og Tid er betydelig, men 
Baadene er dog stærkt afhængig af Basis•. 

Som saa meget andet i Artiklen skylder [{omman
dørkaptajnen os Bevis for Paastanden i den sidste Sæt
ning, baade absolut og om Undervandsbaade er stærkere 
afhængige af Baser end andre Fartøjer paa Vandet eller 
i Luften. Del er dog en J{endsgerning al ingen andre 
Fartøjer paa Vandel har været henvist til saa interimi
stiske Baser eller præsteret saa fabelagtige Udbedrings
arbejder med egne Midler som de tyske Undervandsbaade 
under Verdenskrigen. Vel er Undervandsbaadenes Ma
skineri spinkelt, men til Gengæld saa stærkt underdelt 
(af rent sikkerhedsmæssige Grunde) al Udskiftning med 
Reservemateriel, (som nemt kan forsendes overalt), for
holdsvis hurtigt kan foretages. 

•Debouchering vil kræve endog ret vidtgaaende Un
derstøttelse for at bringe Undervandsbaadene ud i aabenl 
Farvand, frigjorte for alle Forfølgere•. 

En drislig Paastand i Almindelighed som den er 
fremsat, og efter min Mening kun rigtig saafreml Under
vandsbaaden skal føres frem over et større Farvandsaf
snit med saa lægt Vand, at det ikke tillader Undervands
baaden at gøre Brug af dens Dykkeevne. 

At der maa skabes Undervandsbaade en minesikret 
Vej gennem kendte eller formodede Minespærringer er 
naturligt, . det maa der for alle Fartøjer, men derudover 
bør Undervandsbaade ved Debouchering overlades til sig 
selv. Intet er nemlig nemmere for en Patrouillelinie 
end al forlægge Linien i Takl med en Undervandsbaads 
til Dels kendte neddykkede Fart, og saaledes holde Under
vandsbaaden nede. Men derfor bør Undervandsbaaden 
ogsaa overlades til sig selv, og gaa gennem den mine
ryddede Passage uobserveret af Fjenden og til et Tids-
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punkt, som han ikke maa bibringes blot fjerneste Mu
lighed for at kunne fastslaa. 

Dette mod Kommandørkaptajnens Kritik og Ned
sabling af vore Undervandsbaade. Et andet Spørgsmaal 
er, om vi overhovedet bør have Undervandsbaade, men 
det er jo en hel Prisopgave som ikke hører hjemme her. 



Taageudviklingsmateriel i den danske Marine. 

Af Søløjtnant I. Valentiner. 

Under Verdenskrigens sidste Afsnit vakles indenfor 
Marinen Interessen for Spørgsmaalet om Taageudvikling, 
ikke mindst paa Grund af den store Betydning, som dette 
nye Krigsmiddel havde vundet ved Angrebet paa Zce
brftgge, men ogsaa efter at man fra svenske [{ilder havde 
erfaret, at adskillige lyske Søofficerer mente, at deres 
heldige Retræte efter Nordsøslagel skyldtes Anvendelsen 
af kunstig Taage. Man var i Sverige begyndt paa Forsøg 
paa al fremstille kunstig Taage, og i Foraaret 1918 
havde en civil Opfinder - hvis Navn imidlertid blev 
hemmeligholdt - løst Spørgsmaalet og solgt Opfindelsen 
til Sverige. 

Da det heller ikke var muligt gennem Indberetninger 
fra vore Marineattacheer andetsteds at danne sig noget 
Begreb om, hvilke kemiske Stoffer, der var anvendt, 
maatte man, ved Overvejelserne for at fremskaffe et lig
nende Materiel her i Landet, bygge paa det almindelige 
Kendskab, man havde til visse kemiske Stoffers Taage
dannelsesevne. 

Arbejdet med saadanne Sloffer blev dog i høj Grad 
vanskeliggjort ved den under Verdenskrigens sidste Del 
herskende Kemikaliemangel, der herhjemme var særdeles 
følelig. Sloffer som f. Eks. Svovlklorid, • rygende Svovl
syre• etc., som det havde været nærliggende al søge 
anvendt, var praktisk talt umulige at fremskaffe. 

Den daværende Forstander for Søværnets kemiske 
Laboratorium begyndte i 1918 Forsøg med Taagefrem
stilling paa Basis ad stærkt røggivende, svovlholdige 
Krudtsatser, hvortil var sat Beg og lignende. Forsøgene, 
der var af rent orienterende Art, blev foretaget med 
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smaa Mængder af de paagældende Stofblandin1rnr, men 
gav intet positivt Resultat; der indtraf en enkelt mindre 
Eksplosion, dog uden Uheld. 

Ved Verdenskrigens Slutning, hvor Interessen for 
Opgaver af denne Art traadte noget i Baggrunden, op
hørte Forsøgene foreløbig. 

I Slutningen af 1920 paabegyndtes en Del indledende 
Forsøg paa Søværnets kemiske Laboratorium. Kemika
lierne, der benyttedes, var: brændt Kalk og Svovlsyre
anbyclrid i Svovlsyre (Pyrosvovlsyre). 

Forsøgene fremkaldte megen Røg i Lokalerne, en 
Del Hoste samt adskillige ødelagte Analyser. Som Følge 
heraf forlagde man Arbejdsfeltet til Søen med den friske 
og de større Forhold, formentlig ogsaa som Følge af de 
Oplysninger, vedrørende kunstig Tange, der i Mellem
tiden var fremkommet fra engelske Jagere, der efter Ver
denskrigens Afslutning opererede i russiske Farvande. 

Omtrent paa samme Tid traadte den daværende Sø
tøjmester i Forbindelse med en fhv. svensk Søofficer, 
der var fremkommet med et Tilbud paa et af ham op
fundet Apparat til Taagefremstilling. Af forskellige Grunde 
førte Forhandlingerue ikke til noget Resultat - derimod 
fortsattes Forsøgene med brændt Kalk og Pyrosvovlsyre
og i April-Maj 1921 fandt de første Forsøg Sted paa 
Søen om Bord i en Minekran. 

Apparaturet bestod af en gammel Benzindunk, fyldt 
med brændt Kalk, hvorpaa der gennem en Tragt blev 
hældt Pyrosvovlsyre. Paa Benzindunken var anbragt et 
forhenværende Kakkelovnsrør, der tjente som Udstrøm
ningsaabning. 

Trods det primitive Apparat overtraf Taageudvik
lingen i bøj Grad de tilstedeværende Forventninger -
men alle fik dog revideret deres Opfattelse med Hensyn 
til de Taagemængder, der er nødvendige til Brug paa 
Søen. Taagen dækkede godt, men Kvantiteten var altfor 
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ringe til, at man kunde danne sig et Skøn om dens 
taktiske Anvendelse og Brug. 

I Juli 1921 blev der paa Hærens Krudtværk i Frede
riksværk forevist Forstanderen for Søværnets kemiske 
Laboratorium et Taageudviklingsapparat, som Hæren havde 
holdt nogle Forsøg med. Det bestod af en almindelig 
Glaskolbe i hvis Bund var anbragt en Haandfuld l{ogsalt 
i Ammoniakvand. Roneentreret Svovlsyre blev tilsat, og 
der opstod en Taage af I{lorbrinte, Ammoniak og even
tuelt svovlsur Ammoniak med Vanddampe. Ved Fore
visningen var det stille Vejr og Taagen tilsyneladende god. 

Et Forsøg med ovennævnte Taageudviklingsmiddel, 
der i Løbet af Sommeren afholdtes om Bord i en Mine
kran, fastslog atter, hvor store Mængder af Kemikalier, 
og hvor stort et Apparatur, der er nødvendigt for i 
Praksis at kunne gøre virkelig taktisk Brug af Taagen. 
El Batteri paa 10 Stk. 1- Liter l{ogeflasker var opstillet 
med tilhørende Tragte til Paafyldning af Svovlsyre. Taagen 
var tæt og god, men de udviklede Mængder var altfor 
ringe. 

Jævnsides med Forsøgene med ovennævnte fra Hæ
rens l{rudlværk stammende Taageudviklingsapparat, var 
Søværnets kemiske Laboratorium begyndt at arbejde med 
forskellige Taagesalser, der hovedsagelig bestod af rødt 
Fosfor, og man var i Løbet af Sommeren 1921 naaet til 
en Taagesats med følgende Sammensætning: 

1000 g rødt Fosfor 
350 g Ammoniumnitrat 
100 g amerikansk Olie, 

hvoraf det sidstnævnte Stof virkede som Dæmningsmiddel. 
Det første anvendte Forsøgsapparatur bestod af en 

Blikbakke, paa hvilken der antændtes en Del af Satsen, 
indpakket i en Papirspose; efforhaanden som Satsen for
brændte, tilførtes mere i Papirsposer. 

Da det ved Forsøgene havde vist sig, at Taagen var 
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god, blev del foreslaaet, at den skulde prøves i Sommer
eskadren. Marineministeriel gav sin Billigelse dertil, og 
der blev installeret to Bakker til Taageudvikling paa 
Agterdækket af en af Eskadrens Torpedobaade. 

Unger Forsøgene om Bord blev Apparaterne betjent 
af Forstanderen for og Bjælpepersonel fra Søværnets ke
miske Laboratorium. Satsen viste sig ogsaa her at give 
god Taageudvikling, men man kom dog her til det Re
sultat, at Apparaturet var upraktisk, idet der ved For
brændingen udvikledes meget høj Varme, og høje Flam
mer slog op fra Bakkerne, der brændte fast paa Baa
dens Dæk. 

Søværnets kemiske Laboratorium arbejdede i For
bindelse med Artilleriværkstedet paa at forbedre A ppa
raturet - bl. a. forsøgtes det - af Bensyn til det eks
plosive Stof Ammoniumnitrat - at anbringe Satsen i et 
svært Staalrør, men Forsøgene førte ikke til noget bruge
ligt Resultat. 

Da det saaledes viste sig, at Vejen ikke paa denne 
Maade var fremkommelig, og da der omtrent samtidig 
fra anden Side var udtalt Ønsket om at faa tilvejebragt 
en mindre Taagebøjle til Brug ved Markering fra Luft
fartøj mod Undervandsbaade - og man var overbevist 
om, at ovennævnte Sats egnede sig godt hertil - be
gyndtes Konstruktionen af en saadan. 

Med Hensyn til Styrke stilledes visse Krav til en 
Bøje, der skulde udkastes fra et Luftfartøj, og den blev 
derfor opbygget af et ca. 20 cm langt, 6 mm tykt Staal
rør, forneden forsynet med en paasvejset Bund, foroven 
med et paaskruet Staallag, der havde en ca. 10 cm høj 
,Skorsten• af 2 cm Diameter. Udenom Staalrøret var 
anbragt en Træflyder, i Skorstenen fandtes et Perkus
sionsrør og over dette en Paraffinprop, der skulde for
hindre Vandets Indtrængen ved Anslaget mod Vandover
fladen. 

Men allerede del første Forsøg viste, at Konstruk-
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tionen ikke var ganske hensigtsmæssig. Forsøget fore
toges i Fyrskibsgaven, i hvilken man fra Ilolværkel ud
kastede Bøjen. Denne tændte tilsyneladende ikke, først 
da man derefter forsøgte al hale den paa Land igen, 
indtraf en Eksplosion, der satte sine Spor i Bolværket, 
men iøvrigt lod alle tilstedeværende uskadte. Forsøgene 
blev herefter ikke fortsatte. 

Man var paa delle Tidspunkt ved Søartilleriet be
gyndt Forhandlinger med den svenske Ingeniør Jernberg 
angaaende Høb af nogle den danske Marine tilbudte Ap
parater til Udvikling af kunstig Taage. I Slutningen af 
Marts 1922 sluttedes l{ontrakt om Køb af el • Damp
taageapparal11 og en •Taagebojeu. Principperne for Ap
paraternes Konstruktion og Funklionering var i Korthed 
følgende: 

"Dam ptaageapparatet11 bestod af en vandfyldt Be
holder, omgivet af en Damptrøje, begge med fornødne 
Af- og Tilgange; i Beholderen anbragtes gult Fosfor, 
der ved Vandets Opvarmning smeltede og sank til Bunds; 
ved Aftapning gennem et med forskellige Tilledninger 
forsynet Rør mødtes Fosforet af en Dampstraale og en 
Luftstrøm, hvorved det antændtes og under Taageudvikling 
forbrændte til Fosforpentoxyd. Ved at regulere paa Luft
tilførslen og paa Fosformængden kunde Taageudviklingen 
afpasses efter Ønske. 

•Taagebøjen" bestod af en med gult Fosfor fyldt 
Beholder, hvori var anbragt et Rør med Brandsats; for
neden var dette Rør forsynet med en Iforkprop, gennem 
hvilken den til Antændelsen nødvendige Stupin førte op 
i Brandsatsen. Efter at Stupinen var tændt, kastedes 
Bøjen over Bord, og Stupinen tændte Brandsatsen, hvor
ved Korkproppen kastedes ud. Under Beholderen fandtes 
en Plade, hvorpaa Brandsatsen faldt ned; ved sin Varme 
smeltede den Lodningerne omkring Røret i Beholderen 
samt Fosforet, der saa vilde falde ned paa Pladen og 
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under Taageudvikling forbrænde til Fosforpentexyd. Bøjen 
var monteret paa en Flyder med Stativ. 

Begge Apparater blev medgivet Eskadren 1922, 
Damptaageapparatel til Forsøg i • Peder Skram• og 
Taagebøjen i •Hvalrossen•. 

Af Udtalelserne om Damptaageapparatet efter Togtet 
fremgaar •at saalænge Apparatet fremtræder i sin nu
værende primitive Form, vil det være vanskeligt, om 
overhovedet muligt at finde en brugelig Plads til dem i 
Skibene af •Peder Skram•-Typen•, idet man mente, at 
de anbragte paa Agterdækket i høj Grad vilde kompro
mittere Skydningen, samt at Anbringelsen paa den læ 
Kobrygge i altfor høj Grad vilde være afhængig af Vejr
forholdene. Derimod udtales der, • at man mener, at 
Apparaternes rette Plads er i hurliggaaende Fartøjer, 
Torpedobaade o. I. til Dækning af andre Skibe og Far
tøjer eller som Chance for et overraskende Torpedo
angreb•. 

Heller ikke med Taagebøjen herskede der fuld Til
fredshed; kun naar man i Stedet for at kaste den over 
Bord efter Antændelsen, anbragte den hængende agter, 
var den udviklede Tange i Stand til i nogen Tid at dække 
Bandene. 

I Løbet af Vinteren forbedredes l{onstruktionen af 
ovennævnte Apparater, og jævnsides hermed begyndte 
Søværnets kemiske Laboratorium paa Fremstillingen af 
den saakaldte • Bergersats": 

Zinkilte, 
Zinkstøv samt 
Trikloræthyltm 

og afholdt Forsøg med en Beholder, fyldt med ovennævnte 
Sats, der blev antændt ved Termit, hvilken Forbrænding 
gav en udmærket Taageudvikling. 

Endvidere fik Søarlilleriet i Januar 1923 overleveret 
Tlds1kr. f. Søvmsen. 105, Aarg, 19 
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en amerikansk Flyvemarkeringsbøje, der var blevet hjem
ført fra Grønland med det derværende Inspektionsskib. 
Satsen viste sig at bestaa af: 

H.ødt Fosfor .og 
Termit. 

Søværnets kemiske Laboratorium fik i Opdrag at 
fremstille en lignende Markeringsbøje, men som Følge af 
de indhøstede Erfaringer med rødt Fosfor i Efleraaret 
1921, vilde man ikke anvende det, men brugte i Stedet 
for den ovenfor omtalte • Bergersats11. 

Bøjen fremstilledes af et Blikhylster med indvendigt 
Flyderum og Satsen antændtes ved følgende Tændings
anordning: En Glaskugle med koncentreret Svovlsyre, der 
blev knust med Anslag mod Vand. Svovlsyren flød ud 
i en Blanding af [{aliumklorat og Vand, l1Vorved denne 
Blanding antændtes og tændte noget Termit, der igen 
tændte Taagesatsen. 

Den funktionerede udmærket, men var for dyr at 
fremstille og blev derfor opgivet. 

Den følgende Sommer 1923 var Jernberg's Oamp
taageapparat og Taagebøje medgivet Øvelsesdelingen til . 
Forsøg, men efter den den 25. Maj indtrufne Eksplosion 
i Krydseren 11Gejser«, under en Demonstration af Taage
bøjen, gik man bort fra at anvende gult Fosfor som 
taageudviklende Sibstans. (Se iøvrigt Beretning fra •Kom
missionen angaaende •Gejser ■ -Ulykken den 25. Maj 1923«). 

I Efleraaret 1923 fik Søartilleriet fra den svenske 
Marine Meddelelse om en ny • Bergersats •, som blev be
nyltet der, en Blanding bestaaende af: 

Zinkilte, 
Zinkstøv, 
Hexakleræthan og 
Ammoniumperklorat. 

Man gik straks i Gang med Forsøg med denne Sats, 
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der viste sig at være god, na\'nlig da man ved Tilsæt
ning af Ammoniumperklorat havde sikret sig, at Satsen 
ikke ved Forbrænding kunde udvikle Fosgen. 

I Løbet af Vinteren blev man færdig med Forsøgene 
og havde da eksperimenteret sig gennem følgende Tæn
dingsmethoder: 

1) røgfrit Rørkrudt 
2) Slupin og Termit 
3) Riverfriktionsrør med Stupin og Termit 

og var blevet staaende ved de to sidstnævnte. 
Bøjen, der kunde forsynes med en ringformet Flyder, 

blev medgivet Eskadren 1924. 
Af Udtalelserne efter Togtet fremgaar, at Bøjen har 

funktioneret tilfredsstillende; at Taagen har været god, 
men at Bøjen lyser for meget under Taageudviklingen. 
Endvidere ,at det vilde være ønskeligt om Taagebøjerne 
var saaledes installerede, at de til enhver Tid er klar til 
al kunne kastes eller afbrændes om Bord, alt efter ind
trædende Forhold eller foreliggende Omstændigheder, 
saaledes at de ogsaa kan kastes efter at have brændt 
nogen Tid•. 

Som Følge heraf blev der i Løbet af Vinteren 1924-
25 konstrueret en gaffelformet Udløsningsmekanisme til 
Bøjen, der var blevet reglementeret som • Taagebøje 
M/23u; en Udløsningsmekanisme, der dog aldrig skulde 
komme i Brug. 

1 Løbet af denne Vinter deler Udviklingen af Taage
materiel sig i 2 Grene, Taageudvikling ved Forstøvning 
og Taageudvikling ved Forbrænding, eller mere populært 
•Flasker• og •Bøjer,, og i Løbet af den næste Vinter -
1925-26 - paabegyndes Forsøg med Taageudvikling 
fra Luftfartøj, hvilke 3 Grene vil blive behandlet hver 
for sig. 

1!)* 
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1. Taageudvikling ved Forstøvning. 

Saa tidligt i den hjemlige Taageudviklings Historie 
som 1922 var man gennem en Rapport fra en i Frankrig 
tjenstgørende dansk Søofficer blevet gjort opmærksom 
paa denne Taageudviklingsmaade, men da man paa det 
Tidspunkt var i Gang med Forhandlinger med den svenske 
ingeniør Jernberg, blev Sagen stillet i Bero, og først i 
Efteraaret 1924 foraarsagede nogle Bemærkninger i Meyer's 
11Der Gaskampf•, at man ved Søværnets kemiske Labo
ratorium begyndte Forsøg paa Taageudvikling ved Frem
stilling og Forstøvning af Siliciumklorid. Resultatet af 
de første Forsøg paa FremstillingPn - der fandt Sted 
rent laboratoriemæssigl ved l{ul, Sand og Klor - var 
kun middelmaadigl, og man gik derfor over til al an
vende højprocenllig Ferrocilicium og Klor. Til dette 
Formaal konstrueredes en elektrisk Ovn, og del lykkedes 
til Forsøg at fremstille ca. 500 kg Siliciumklorid. 

Som Apparatur benyttedes først en i Meyer's Bog 
angiven Konstruktion for Forstøvning af Siliciumklorid i 
Forbindelse med Forstøvning af Ammoniak, men da Frem
gangsmaaden ikke viste sig at være hensigtsmæssigt, gik 
man over til at fylde Siliciumkloriden og flydende l{ul
syre paa almindelige Staalflasker og anvendte til Forstøv
ning et meget simpelt Mundstykke. Ammoniakken var 
ligeledes anbragt under Tryk i en Staalflaske med samme 
Forstøvningsanordning, og naar disse Flasker var anbragt 
tæt ved Siderne gf hinanden, og der samtidig aabnedes 
for begge Ventiler, forstøvedes Vædskerne ved Udstrøm
ningen, hvorved der dannedes [{iselsyre og Salmiak, der 
i Forbindelse med Luftens Vandrlamp danner Taagen. 

Det ovenfor nævnte Parti Siliciumklorid blev i del 
beskrevne Apparatur medgivet Eskadren 1925, \ed hvis 
Forsøg det konstateredes, al Taagen havde en fortræffelig 
Dækkeevne. 

Taageudviklingskemikalierne - af hvilke Silicium-
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tetrakloridet indkøbes i Udlandet, medens Ammoniakken 
fremstilles her i Landet - og Apparaturet blev derefter 
reglementeret til fremtidig Brug i Flaaden under Beteg
nelsen • Taageudviklingsapparat M/26 •. 

Af Generalrapporterne for de følgende Aar fremgaar, 
at der til Trods for forskellige tekniske Ufuldkommen
heder, hersker Tilfredshed med Apparatet; Maaden, hvor
paa Taagen udvikles, forekommer praktisk, idet man kan 
begynde og afslutte Udviklingen momentat, ligesom ogsaa 
Beholderne kan anbringes paa en hensigtsmæssig Plads, 
og Slanger eller Rørledninger derfra føres hen til det 
Sted, hvorfra man ønsker at udvikle Taage. 

I Generalrapporten fra 1927 udtales bl. a.: • Oen 
rent tekniske Side af Spørgsmaalet D kunstig raagea er 
løst paa en saadan Mande, at det maa siges at være frem
skaffet et brugbart Materiel til en ikke uoverkommelig 
Pris. For den taktiske og strategiske Anvendelse er der 
indhøstet Erfaringer, der vil kunne danne Grundlag for 
kommende Aars Øvelser. Den rette taktiske Anvendelse 
af Taagen kræver megen Rutine og god Evne til at be
dømme Forholdene paa Søen«. 

Samtidig med at de forskellige tekniske Ufuldkom
menheder i de næste Aar søgtes forbedret, blev der gjort 
Forsøg paa at fremskaffe mindre kostbare Kemikalier til 
Brug ved Tangeudvikling i Fredstid, idet den forhaanden
værende Tanges Kvalitet var saa høj, at man - uden 
derved at kompromittere dens taktiske Brugbarhed -
kunde tillade sig at gaa noget ned med Kvaliteten og 
forhaabentlig derved opnaa en Besparelse, der eventuelt 
kunde komme Kvantiteten til Gode. 

Ved et Besøg i Tyskland i 1925-26 var den da
værende Chef for Søartilleriet og Forstanderen for Sø
værnets kemiske Laboratorium blevet gjort bekendt med 
et tysk Taageudviklingsapparat, hvor man ligesom ved 
nogle af vore første Forsøg anvendte brændt [{alk og 
Klorsulfonsyre. Søartilleriet anskaffede et Apparat og 
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,Tysk• Taagc Køge Bugt '"/5 1932. 

•Dansk• Tonse Køge Bugt '"/6 1932. 
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Til Sammenligning: Taagebnnke udfor Øfjord, Island Sommeren 1932. 

500 kg Klorsulfonsyre, der dog aldrig kom til Anvendelse, 
da Syren umiddelbart efler Hjemkomsten omdannede sig 
til faste hvide Krystaller, som det viste sig at være umu
ligt paany at anbringe i flydende Form. 

Man havde derefter foreløbig opgivet Klorsulfonsyre, 
men efter den nuværende Undersøtøjmesters Tjeneste
ophold ved den tyske Marine i Sommeren 1931, fremkom 
Oplysninger vedrørende moderne tysk Taageudviklicgs
materiel, ved hvilket man ligesom tidligere anvendte Klor
snlfonsyre, men i et noget andet Blandingsforhold med 
Svovlsyreanhydrid end ved det tidligere i Tyskland ind• 
købte Apparat, hvorved det undgaas, at Syren udkrystal
liserer. 

Søartilleriet anskaffede til Prøve enkelie Apparater 
af denne Konstruktion med tilhørende •Tangesyre,, hvor
med der i de følgende Sommere afholdtes Forsøg. 

Apparatet bestaar i Princippet af en Beholder, fyldt 
med ovennævnte ,Taagesyre•, der ved Trykluft presses 
ud af Beholderen, hvorved Blandingen forstøves og danner 
Taage i Forbindelse med Luftens Vanddamp. Betjeningen 
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af Trykluftsvenlilen kan ske ad elektrisk Vej, saaledes at 
Betjeningsmandskabet under Taageudviklingen ikke be
høver at opholde sig i Nærheden af Apparatet efter [{lar
gøringen. 

Med Hensyn til den taktiske Brug og Anvendelighed 
af denne nye I{onstruktion for Taageudviklingsapparat er 

der fuld Tilfredshed, men da der har vist sig nogle tek
niske Vanskeligheder, bl. a. med Hensyn til • Fjernbe

tjeningsventilen • er det Meningen til Sommer al afholde 
Forsøg med et af et svensk Firma konstrueret Taage
udviklingsapparat, der i Princippet virker paa ganske 

samme Maade som de tyske Anlæg, men hvor Installa
tionen til Fjernbetjening af Trykluftventilen er løst paa 
en mere hensigtsmæssig Maade Pnd ved disse. End

videre anvendes Svovlsyreanhydrid (•Oleum•) og Vand
damp i Stedet for Svovlsyreanhydrid og [{lo_rsulfonsyre, 

hvorved skal opnaas en større Dækningskapacitet, sam
tidig med at man har Muligheden for at kunne frems tille 
den rene Svovlsyreanhydrid i den indenlandske Industri , 

hvilket som bekendt ikke er Tilfældet med IOors ulfon syre 
eller det i nTaageudviklingsapparat M/26« anvendte Sili
ciumtetraklorid. 

2. Taageudvikling ved Forbrænding. 

Den ved Søartilleriet i 1923 konstruerede Bøje -

der Aaret efter var medgivet Eskadren - skulde som 
tidligere omtalt i en noget ændret Form og forsynet med 
en Udløsningsmekanisme medgives Eskadren 1925; men 

forinden Anvendelsen om Bord viste det sig, at et frem
stillet Parti II Bergersats« var mere hurtigbrændende end 

ønskeligt var, idet en Prøvebøje revnede ved Antændelsen 

paa Søartilleriets Laboratorium. Det blev derfor besluttet 
at standse Fremstillingen paa Laboratoriet og tilintetgøre 

den mistænkelige Fabrikation; under den dertil hørende 
Afladning af Bøjerne indtraf en. Ulykke, hvorved 3 Mand 

ved Søartilleriets Laboratorium blev forbrændt. 
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Som Følge heraf blev ikke alene hele Beholdningen 
tilintetgjort, men ogsaa 10 - 20 Stk. Taagebøjer med 
samme Sats, der var anskaffet fra Udlandet, og som viste 
sig al være i Besiddelse af de samme ubehagelige Egen
skaber som de danske. 

Idet man formodede, at Antændelsen skyldtes Til
stedeværelsen af Fugtighed, blev der afholdt en omfat
tende Forsøgsrække paa Laboratoriet, hvorved man kom 
til følgende Resultat: 

1. den svenske Sats var uantændelig ved Vand uden 
Hensyn til Temperaturen. Satsen varmede stærkt 
lige op til 100° - men tændte ikke. 

2. danske Sats af første Fremstilling forholdt sig ganske 
som den svenske, medens 

3. dansk Sats af anden Fremstilling antændtes eksplo
sionsagligt ved Vand, naar den naaede en Tempe
ratur af over 26°. 

flexakloræthanet, der var anvendt til de to Blan
dinger af dansk Sats, viste sig al stamme fra 2 forskel
lige udenlandske Fabrikker, den ene Levering fremkaldte 
Antændelse, den anden ikke; men da den kemiske Analyse 
paaviste, at de to Hexakloræthaner var identiske og af 
samme kemiske Sammensætning som den svenske, maatte 
saaledes Antændelsen af anden Blanding af den danske 
•Bergersatsa skyldes et ringe Indhold af et ikke paavise
ligt Stof der virkede som Katalysator. 

Man var nu atter uden Midler til at fremstille en 
Taagebøje; • Bergersats • turde man ikke anvende, og gult 
Fosfor var udelukket. 

I Løbet af Efteraaret indkom fra England et Tilbud 
paa en Type Taagebøjer - •smokefloals• - der dog 
hurtig viste sig at være uden Interesse for Marinen . 

Man vendte saa tilbage til den tidligere omtalte Sats 
fra den amerikanske Flyvermarkeringsbøje og efter paa 
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forskellig Maade at have ændret denne, naaede man til 
følgende Blanding: 

50 °lo Aluminium og Jernilte samt 
50 °lo rødt Fosfor. 

For at give Bøjen den fornødne OpdrifL, fyldtes den 
kun delvis med Sats. Tændingen skete ved 2 Stupiner 
og en Tændstik eller et Vindlys. 

I denne Form blev Bøjen medgivet til Prøve i Eskadren 
1927, hvor den godkendtes og derefter reglementeredeø 
som •Taagebøje M/27,. Af Udtalelserne efter Togtet 
fremgaar, at der er Tilfredshed med Funktioneringen, 
men at den udviklede Taage er mindre tæt end • Flaske
taagen •, saaledes at man i paakommende Tilfælde er 
nødt til at anvende flere Bøjer samtidig, samt endvidere 
at Flammedannelsen under Taageudviklingen er meget 
kraftig. 

Som Følge af ovenstaaende fremkom Ønsket om en 
lidt større Taagebøje med tilsvarende større ICapacilet, og 
da Marinestaben samtidig udtalte Ønsket om at faa kon
strueret en særlig Tænding med Forsinkelse, foretoges 
de fornødne Forarbejder og Forsøg, der resulterede i en 
Taagebøje, der medgaves Eskadren 1928, hvor den god
kendes og deretter reglementeredes som •Taagebøje M/29,. 
Forsinkelsen kan varieres fra 2 til 14 Minutter. 

3. Taageudvikling fra Luftfartøj. 

I Løbet af Foraaret 1926 var man begyndt Forsøg 
med Taageudlægning fra Luftfartøjer ved Anvendelse af 
Titantetraklorid. Taagen var god og dækkede godt, men 
det skortede paa [{ van ti teten, som Følge af den ringe 
Vægt, der i de daværende smaa Luftfartøjer kunde afses 
til Apparaturet. Forsøgene blev derfor foreløbig opgivet. 

I den kommende Sommer er det imidlertid Tanken 
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at fortsætte de i 1926 paabegyndte Forsøg med et Ap
paratur af svensk Konstruktion, der bestaar af en under 
Luftfartøjet ophængt, paravaneligJ}ende Beholder, fyldt 
med • Oleum u. Som Følge af Ejektorvirkningen ved Ma-

.. ... 
Taageudvikllng fra Luftfartøj. (45 m"s Højde). (Svensk Taage

udviklingsapparat med ,Oleum,), 

skinens Fart gennem Luften suge.s Vædsken ud af Be
holderen og forstøves ved at ramme en Pladespreder. 

Vædsken er normalt ikke under Tryk, hvorfor Gods
tykkelse - og deraf Vægt - af Beholderen kan for
mindskes betydeligt. 

Marinen raadei- saaledes for Øjeblikket over følgende 
Taageudviklingsmateriel: 
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Benævnelse Kemikalie Apparatur Udblæsning 
eller Tænding 

Taageudvlklings- Siliclumtetraklo- Trykluftflaske Udblæsning: 
apparat 111/26 rld+ Ammonlak eget Tryk 

Taagebøje 111/27 Rødt Fosfor Bøje Tænding: 
Stupln 

Tangebøje 111/29 Rødt Fosfor Bøje Tænding m. 
Forsinkelse 

Til Forsøg: 

Tysk Taage- Svovlsyre- Trykbeholder Udblæsning: 
udviklings- anhydrirl + Trykluft 

apparat Klorsulfonsyre 

Svensk Taage- Svovlsyreanhy- Trykbeholder Udblæsning: 
udviklings- · drid (, OJeum• ) Trykluft 

apparat + Vanddamp 

Svensk Tange- •Oleum , tyndvægget Udblæsning: 
udviklingsapp. Beholder Ejektorvlrkn. ved 
til Luftfartøjer lllnsklnens Fart 



IJen internationale Radiofyrordning. 
Af F}rdirekter, Kommanderknplajn Sinding. 

l\ted Efterretninger for Søfarende Nr. 1/1934 fulgte 
en særlig Bekendtgørelse vedrørende de danske Radiofyr, 
som indeholdt Oplysninger om disses Gruppering, Fre
kvens, Tonefrekvens m. m. saaledes som Ordningen skulde 
gennemføres (og er gennemført) inden Udgangen af Marts 
Maaned 1934. 

Selv om de i nævnte Bekendtgørelse givne Oplys
ninger vil være fuldt ud tilstrækkelige for Navigatøren ved 
den praktiske Benyttelse af Radiofyrene, vil det maaske 
kunne paaregne Interesse for Tidsskriftets Læsere at stifte 
nærmere Bekendtskab med Radiofyrenes Organisation, 
paa international Basis, samt faa et lidt mere detailleret 
Kendskab til den endelige Ordning og Grunden til, at 
en saadan var nødvendig. 

I Aaret 1923 etableredes det første Radiofyr i Dan
mark, idet der opstilledes el saadant til Forsøg om Bord 
i Graadyb Fyrskib. Det efterfulgtes i 1924 af Gjedser 
Rev R. F., i 1925 Hanstholm H. F., i 1926 Læsø Trindel 
R. F. og Skagens Rev R. F., i 1927 Anholt Hnob og 
Horns Rev R. F., i 1928 Middelgrundsfort, Stevns, Myg
genæs og Nolsø R. F., i 1930 Vyl og Østre Flak R. F., i 
1931 Hirsholmene, Nakke Hoved og Sletterhage R. F. 
og endelig i 1932 Hals Barre og Drogden R. F. 

Eflerhaanden er alle ældre Radiofyr blevet udskiftet 
med moderne .Apparater saaledes, at Fyr- og Vagervæ
senet nu driver 18 moderne Radiofyr. 

Det ses saaledes, at Radiofyrene her ligesom overalt 
i Udlandet er opstaaet i Løbet af forholdsvis faa Aar, og 
det store Antal Radiofyr, der skød frem som Paddehatte, 
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maatte selvfølgelig medføre en Støj i Æteren, som gjorde 
Nytten af Radiofyrene i høj Grad problematisk. Da Pej
lingen jo normalt foretages ved at stille Pejlrammen paa 
Minimum af Lyd, vilde et Radiofyr, der laa 90° fra det 
Radiofyr, der pejledes, og som sendte paa samme Bølge
længde som dette, give Maksimum af Lydstyrke og saa
ledes ganske ødelægge Resultatet af Pejlingen. 

Det stod da hurtigt de forskellige Fyrautoriletcr klartt 
at noget maalte der gøres, ligesom man var klar over, al 
Spørgsmaalet maatte løses ad international Vej, idet Ra
diofyrene jo i givet Fald virker lige forstyrrende for 
udenlandske som for egne Radiofyr. 

Gennem en Række [{onferencer i London 1929 og-
1931, i Lissabon 1930, i Stockholm 1932, i Paris 1933 
og endelig i [{øbenhavn 1933 naaede man til den Ord
ning, som nu er ført ud i Livet, og som omfatter alle 
Nordeuropas Radiofyr beliggende ved den engelske Kanalt 
Farvandet omkring de brittiske Øer og Færøerne, Nordsøen, 
Skagerak, [{altegat, Østersøen og den botniske Havbugl, 
et Antal af ca. 190 Radiofyr, hvoraf ca. 80 er i Drift og 
Resten projekteret eller under Opførelse. 

Ved en international Radiokonference i Madrid 193Z 
lykkedes det Fyradministrationerne at faa gennemført en 
højst tiltrængt Udvidelse af det Frekvensomraade, der 
hidtil havde staaet til Radiofyrenes Disposition, og Fre
kvensomraadet 200/ 320 K•/ . staar nu udelukkende til Dis
position for Skibsfartens Radiofyr. 

Dette Frekvensomraade deles nu i 10 Frekvenser 
med 3 K•/. Mellemrum, saaledes, at der fremkommer føl
gende Frekvenser, paa hvilke Radiofyrene maa transmit
tere nemlig: 

A 291,5 Kc/, 
B 294,5 -
C 297,5 -
D 300,5 -

(1029 m) 

(1019 - ) 
11008 - ) 

(998 - ) (forbeholdt Forsøg) 
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E 303,5 Kc/s 

F 306,5 -
G 309,5 -
H 312,5 -
I 315,5 -
I{ 318,5 -

(988 m) 

(979 - ) 
(969 - ) 
(960 - ) 
(951 - ) 
(942 - ) 

Rækkevidden for hvert enkelt Radiofyr er fastsat, 
og de er derefter inddelt i Grupper paa højst 3, hvorefter 
hver Gruppe har faaet tildelt den Frekvens, paa hvilken 
alle Radiofyr i samme Gruppe skal transmittere. Gruppe
inddelingen er fastsat med Hensyntagen til Rækkevidde
(Energi) m. m. og saaledes, at Grupper med samme Fre
kvens ligger saa langt fra hinanden, at de ikke vil
kunne genere hinandens Udsendelser. Radiofyrene inden
for samme Gruppe sender derefter saaledes: Nr. 1 i det 
1. og 2. Minut af Timen, Nr. 2 i 3. og 4. Minul, Nr. 3 
i 5. og 6. Minut, Nr. 1 atter i 7. og 8. Minut o. s. v. 

Da den Tonehøjde, der anvendes ved Transmissio
nerne, ogsaa har Indflydelse paa de indbyrdes Forstyr
relser, tildeles der Radiofyrene bestemte Tonefrekvenser
efter nedenstaaende Skema: 

Gruppe I Gruppe II Gruppe III Gruppe IV I Gruppe V Gruppe VI 

335 °/s 376 423 475 535 600 
670 752 846 950 1070 1~00 

1005 1128 1269 - - -

En Radiofyrgruppe, der f. Eks. faar tildelt Tonefre
kvenserne i Gruppe I, kan saaledes anvende 335, 670 
eller 1005 °/ ., idet det dog er anbefalet at anvende de 
laveste Frekvenser, hvor dette uden Vanskelighed kan 
lade sig gøre. 

Ogsaa i klart Vejr udsender de fleste Radiofyr Sig-
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naler, og disse rilartvejrstransmissioner foregaar efter en 
nøje lilrellelagt Plan, idet hver Gruppe faar tildelt et 
ganske bestemt Tidsomraade, i hvilke Transmissionerne 
maa finde Sled og efter følgende Skema: 

Minutter 

0 6 
a 

b 1-
C 

d ----

J_ 
En Gruppe, der faar tildelt [{lartvejrsudsendelse a maa 

saaledes højst transmittere fra det 0-12. og det 30.-42. 
Minut i Timen, b fra det 6.-18. og 36.-48. Minut o. s. v. 

Dette vil med andre Ord sige, at hvert Radiofyr højst 
maa udsende 2 efter hinanden følgende Transmissioner 
hver halve Time under klart Vejr, medens del under 
Taage m. v. udsender 10 Transmissioner pr. Time. 

Klartvejrsudsenrlelserne bør dog ikke ske hyppigere 
end nødvendigt, bl. a. af Bekostningshensyn, og de danske 
Radiofyr transmiltcrer dt>rfor kun hver Time inden for 
Skagen og hver I½ Time uden for Skagen, hvis Klart
vejrsudsendelser finder Sted. En Undtagelse danner dog 
Nolsø Radiofyr, der efter en Ombygning, der vil finde 
Sted i Sommerens Løb, vil faa Klartvejrsudsendelse hver 
Time, ligesom dl'l paatænkes at overgaa til Udsendelse 
hver Time ogsaa for de øvrige Radiofyr uden for Skagen. 

Som næ,nt er Transmissionstiden pr. Hadiofyr 2 Mi
nutter, men af Hensyn til en eventuel O, erlapning fra 
de øvrige Radiofyr i Gruppen, maa hele Perioden ikke 
optages af selrn Signalet, men det forlanges, at der skal 
,·ære Tavshed ca. 7- 10 Sekunder i Slutningen af Perioden. 
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Forøvrigt er man frit stillet med Hensyn til selve 
Signalet, men der fAlger dog visse Regler. 

Signalet indledes førs.t med et Kendingssignal, som 
kan gentages, og derefter kommer Pejlstregerne. Mellem 
Pejlstregerne kan der indskydes 1 eller 2 Prikker saa
ledes, at man kan give hvert Radiofyr i Gruppen et 
Signal, der er karakteristisk i hele sin Længde. 

TEGNGIVER 

En saadan [{arakteristik kan ikke gives Radiofyr, 
der er kombineret med Undervandssignaler til Afstands
bestemmelse, idet Signalerne her bliver ens med Und
tagelse af selve [{endingssignalet, og man giver derfor 
et [{endingssignal saavel i Begyndelsen som i Slutningen 
af Signalet. 

For at opnaa saa mange Pejlstreger som muligt, 
gives Kendingssignalet i h.urtigere Tempo end tidligere 
anvendtes, men dog ikke med større Hastighed end sva
r1mde til 0,2 Sek. pr. Prik, saaledes at Navigatøren uden 
Radiouddannelse vil kunne aflæse Signalet. 

Tldaskr. f , Søveaen. i05. Aarg. 20 
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KONTROLUR med indbygget 
KONTAKTVÆRK ved LAND
RADIOFYR 

Hosstaaende Diagrammer viser de to Typer af Radio
signaler og de.af det elektriske Membranlaagesignal m.m. 
udsendte Signaler. 

Det vil være indlysende, al den indførte Ordning 
kræver en høj Grad · af Nøjagtighed med Hensyn til 
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Overholdelsen af Sendetiderne saavel ved Taage- som 
ved Klartvejrsudsendelser, og heri ligger i Virkeligheden 
en stor Vanskelighed ved Ordningens praktiske Udførelse. 

Selve Signalerne gives af Tegngivere (se Ill.), der 
bestaar af Hjul, der drives af en elektrisk Motor, paa 
hvis Omkreds de til Signalet svarende [{ontaktknaster er 
anbragt. Tegngiveren startes og stoppes af en Uranord-
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ning. Ved Landradiofyrene anvendes elektrisk drevne 
Pendulure (se Ill.), der ved deres relativt store Kraft 
driver det elektriske Kontaktværk, som slutter og afbryder 
Strømmen, direkte. Ved Fyrskibsradiofyrene kan man 
selvfølgelig ikke anvende saadanne Ure, og man benytter 
her dertil indrettede (omdannede) Skibskronometre (se 111.). 
Da saadanne [{ronometre ikke vil kunne belastes paa 
samme Maade som et Pendulur uden at miste sin nøj
agtige Gang, indskydes der mellem [{ronometret og [{on
taktværket et meget fintmærkende Relais, der faar sine 
Strømimpulser fra Kronometret. For al opnaa en nøjagtig 
Gang, har det enkelte Steder været nødvendigt at ind
lægge elektrisk •Centralvarme,, i Uranordningen for herved 
at holde en ganske bestemt Temperatur. 

Alle Ure kontrolleres 2 Gange i Døgnet ved Radio
tidssignaler fra Nauen og iøvrigt ved indbyrdes [{onlrol 
mellem Radiofyrene. 

Da det selvfølgelig vilde være umuligt at forlange, 
at Fyrpersonalet Aar ud og Aar ind, til ganske bestemte 
Tider, skulde starte Radiofyret for periodiske l{lartvejrs
udsendelser, har man ved alle Radiofyr med [{lartvejrs
udsendelser indrettet automatisk Start og Stop for disse. 
11lgangsætteren", der dirigeres ved Impulser fra [{rono
metret, starter hele Senderanlæget. Efter Sendeperiodens 
Ophør standser Radiofyret automatisk, idet Tegngiveren 
dog altid løber videre til sin Udgangsstilling, saaledes, 
at den ved næste Sendeperiodes Begyndelse starter med 
første Tegn i Signalet. 

Ved henholdsvis at dreje en [{nap til •Taage• eller 
11Klart Vejru sender Radiofyret i Overensstemmelse her
med sin periodiske Udsendelse, i Taage hver 6. Minut og 
i klart Vejr hver 1 eller l1/2 Time. 

Deviationsundersøgelse af de i Skibe installerede 
Radiopejlapparater foregaar ved samtidige Radio- og terre
striske Pejlinger af det benyttede Radiofyr, og for Drift 
af et Radiofyr under en saadan Periode erlægger ved-
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kommende Installationsfirma en mindre Afgift til Fyr
og Vagervæsenet. Da Udsendelserne som nævnt foregaar 
med mellemliggende Tavsbedsperioder paa 4 Min., hvilket 
medfører, at en Deviationsundersøgelse tager forholdsvis 
lang Tid, har man af Hensyn til Skibsfarten indrettet 
Radiofyrene paa Middelgrundsfortet og Hals Barre, som 
almindeligvis benyttes til Deviationsundersøgelser, saa
ledes, at Signalerne kan udsendes kontinuerligt. Ved at 
<!reje den nævnte Knap til en tredie Stilling •Deviations
undersøgelse• sender Radiofyret paa denne Maade. Dette 
maa selvfølgelig kun gøres under sigtbare Forhold, og 
naar andre Radiofyr i Gruppen ikke sender. 

Men ikke alene Tidspunkterne for Transmissionerne 
skal overholdes meget nøje, delle gælder ogsaa Fre
.kvensen og i saa høj Grad som mulig Rækkevidden af 
Radiofyrene. 

For at holde Frekvensen saa skarp som mulig an
vendes ved alle nyere Radiofyr krystalstyrede eller krystal
kontrollerede Sendere, hvor en selv meget ringe Afvigelse 
i Frekvensen straks giver sig til Kende for Betjenings
personalet. 

Vanskeligere stiller Forholdet sig med Hensyn Lil 
Bestemmelsen af Rækkevidden. Ganske vist har man ved 
den gældende Ordning fastsat, at Feltstyrken ved den 
opgivne Rækkevidde skal være ca. 50 Microvoll pr. Meter, 
men en konstant Feltstyrke kan vanskelig opnaaes f. Eks. 
i Fyrskibe af Træ, idet de forskellige Vejrforhold (Regn, 
Tørke) her bringer ret store Variationer ind i den ud
sendte Energi. 

For imidlertid al kontrollere de forskellige Radiofyrs 
Feltstyrker, er der i Fyrinspektionsskibet installeret en 
Fellstyrkemaaler, og Kontrol af Radiofyrenes hele ind
byrdes Virksomhed fo'retages gennem [{ontrolapparater 
opstillet i Fyrdirektoratet. 

Ved enkelte Radiofyr kan Kronometerstyring und
lades, nemlig ved saadanne hvis Rækkevidde ikke er over 
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10 Sømil, eller hvis Radiofyret arbejder med en Frekvens, 
der ligger uden for det Marineradiofyrene tildelte Fre
kvensomraade, men for alle Radiofyrs Vedkommendet 
som ikke henhører under Marineministeriet, gælder føl
gende Uddrag af Ministeriel for offentlige Arbejders Cir
kulære af 23. Nov. 1912 og 5. Okt. 1931 til samtlige 
Amtmænd saalydende: 

• .... For saa vidt angaar Radiofyr indsendes 
Andragendet gennem Amtet til Marineministeriet om for
nødent ledsaget af el {fort, der viser Fyrets nøjagtige 
Beliggenhed. Andragendet skal indeholde en kort teknisk 
Beskrivelse af, hvorledes An læget tænkes indrettet og 
installeret, samt Meddelelse om, hvorvidt der vil blive 
sendt med kontinuerlige Bølger (international Betegnelse 
A. 1) eller paavirkede kontinuerlige Bølger (international 
Betegnelse: A. 2). Endvidere skal der medfølge Oplys
ning om Fyrets J{arakter, Antenneenergi, Meterampere, 
Rækkevidde og Sendetider samt om, hvilken Bølgelængde 
eller hvilket Bølgeomraade, der ønskes benyttet. 

Forandringer i bestaaende Hadiofyranlægs [Carakter, 
Bølgeomraade og Bølgelængde m. v. maa kun foretages, 
naar Tilladeh;e hertil forinden er givet af Marinemini
steriet. 

Opmærksomheden henledes paa, al Andragender 
vedrørende Fyr, Taagesignalstationer, Sømærker og Ra
diofyr kun kan forventes imødekommet, naar de med 
Hensyn til de paagældende Indretningers Virkemaade, 
Form, Farve m. v. girne Regler er lagt til Grund for 
~ndragendet ... • 



Meddelelser fra fremmede Mariner. 
(Afsluttet medio Maj 1DM). 

Ved Kaptajnløjtnant P.A. l\lørch. 

England. 

Flaademanevrer. 

Medio Marts afholdtes for første Gang siden 1930-31 en kom
bineret Flaademanøvre med Deltagelse af de samlede Fluadestyrker 
i europæiske Farvand (Home-Fleet og llliddelhuvsllaaden). 

Øvelsens Forman! var Belysning af Spørgsmaalet Hjem
landets Forsy11in1?er under Krigsforhold og Muligheden for 
at sikre Forbindelserne over de lange Linjer (Middelha
vet-England) overfor væsentlige Qævnbyrdige) fjendtlige Flaade
styrker, der forsøger Basisetablering i neutral Stat. 

Øvelsen var saaledes pnn Linje med de sidste Aars større 
Flaademanøvrer, der som fælles, gennemgnaende Træk har 
Undersøgelser af Forsyningsproblemet Qfr. T. f. S.: tysk 
Øvelse 1932 S. 471, italiensk Øvelse 1932 S. 526, engelske Øvelser 
1933 S. 96 og S. 584, fransk Øvelse 1933 S. 330). 

Strateguke og geografiske Forudsætninger. 

Krigstilstand mellem rød og blan lllagt forudsættes at have 
varet I nogen Tid. 

Rød lllagt er fuldstændig afhængig af søværts Forbindelser 
til Mlddelhnvet, der opretholdes langs Østland (men udenfor Ter
ritorialgrænsen) med røde Baser i Kanalen og Gibraltar. 

Bina Magt, tænkt Laud SW. f. Azorerne med Hovedbasis i 
St. Miguel, har afbrudt rød Trafik til Sydatlanten og har nu til 
Hensigt at bemægtige sig en uf Havnene A 1Arosa Bugt), B (Vigo 
Bugt) ell. C (Tajo Munding) for at etablere hensigtsmæssig Opera
tionsbasis mod Forbindelsen Kanalen-Glbraltar (Afstand biaa Ho
vedbasis til A, B og C henhv. 875, 850 og 800 Sømil). 

Øst 1 and, neutral, svag Stat, forudsættes Ikke at modsætte 
sig blaa Handling, der formodes udført som storstilet Landsæt
ningseksp. under Beskyttelse af hele blaa Flaade. 

Rød lllagt, der gennem sin Efterretningstjeneste er 
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-vidende ikke blot om bias Hensigt , men ogsna om visse af Pla
nens Detailler, og som saaledes ser sin Middelhavsforbindelse kompro
mitteret, har koncentreret sine samlede Styrker om Glbraltnr med 
det Formaal at opsøge og øde I ægge b I u a Styrke I Soen. 

J1,_ 
1r NORTH 

A 

,. .. 
0 C $ A/N 

o A.mres \ I 
·:. S.Mi~ll : -~~-----y. ' i I : 

BI.U~ , / \ 
LA.NØ I ' I 

O 
lllautical Mile• 

500 

omrandet (Azorerne- Gibraltar- FlnlsterreJ 
Magters landbaser e de Luftstyrkers 

Styrk, forhold . 

Som yderligere 
Forudsætninger for 
Ovelsen mnn næv
nes, at blnn Magts 
hidtidige, ugunstige 
Baseringsforhold (Af
stnnd blnn Hovedba
sis til Glbrnltnr og 
Kannlen henhv. 950 
og 1350 Sml. ) for 
Operationer mod rød 
Magt har medført en 
Stilstand I So
k ri g s føre Is e n , der 
nu søges brudt pan 
blan l\lngts Initiativ, 
og at hele Øvelses

ligger udenfor begge 
Virkeomrnnder. 

Rod S tyrh.e (Admiral W. Fisher, C.-ln-C. l\ledlterrnnean 
Fleet): 5 Slagskibe . 3- 20 cm og 4-15 cm Krydsere, en. 25 Ja
gere, 5 U-Baade, samt 2 Hangarskibe med ialt 8 Esk. Rekogoosc. 
Luflf., 2 Esk. Jager Luftf og 2 Esk. Torpedo-Bombe Luflf., :, : ca. 
45 Skibs-Enheder. 

B laa Styrke (Admiral W Boyle, C.-ln-C. Home Fleet): 5 Slag
skibe, 2 Slagkrydsere, 7- 15 cm Krydseu, 25 Jagere, 4 U-Baade, 
1 Hangarskib med 1 Esk. Rekognosc. Luflf., 1 Esk. Jager Luftf. og 
1 Esk. Torpedo-Bombe Luftf. , samt Transport-Materiel, repræsente
ret af U-B l'tloderskibP. m. Il. :, : ca. 50 Skibs-Enheder. 

Karakteristik af Styrkerne. 

U Ian Styrke noget overlegen m. H. t. Kampkraft (Slngsklbs
styrke) ; rød Styrke noget overlegen m. H t. Ju!;er- og Krydser
kvalitet og -fart, samt betydelig overlegen m. H. t. Lnftstyrke. Ti I
ladt Fart for alle Enheder ¾ max. Fart; blan Transport dog kun 
12 Knob. 

Ud gangssituation. 

Øvelsen paaregnedes at begynde d. 11 / 8 Kl. 0000 Bina Trans
port k I ar til Afgang ved St. Miguel under Beskyltrlsc af hele 
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blau Styrke; Landsætning i Østland (A., B. el!. B.) Ikke se
nere end Daggry 16/a. Rød Styrke samlet ved Glbraltar, be
kendt med disse Oplysninger om blaa Styrke. 

Blaa Styrkechefs PlaTL 

Tra II sport med Hovedstyrke (Slagskibe, Hangarskib, Kryd
.sere m. fl.) Afgang li I A; Slag krydsere m. Jagere DI vers i o 11 

mod C. De to stiplede Linier angiver mulig Fremtrængen 
-ved Daggry 1~/a for henhv. blaa Transport og røde Krydsere og 
Hangarskibe. 

Rod Styrkechefs Overve_jelser og Plan. 

Styrkechefen, som stod overfor den Opgave at skulle opsøge 
ilg ødelægge en Styrke, der søgte mod et Maal paa den ca. 300 Sml. 
lange Strækning mellem A og C, skønnede under Forudsætning 
af gunstige Vejrforhold for Luftvirk s omh e d at have gode 
Chancer for med sine overlegne Luftstyrker at Io k n I is er e blaa 
Styrker d. U/u F.M. og derefter at kompromittere blnn Trans
port (evt. den ledsagende Hovedstyrke) bl. n. gennem Torpedo
Bombeangreb. 

Udfra den l:letrngtnlng, at b lan Styrke mantte anse A (alle 
:Forhold ellers lige) for s æ ri I g velegnet til Basisetablering, fordi 
denne Havn laa fjærnest fra rød Hovedbasis (Gibraltar) og derror 
var ugunstigst for rød Observationstjeneste (U.-Bands-Kæde, Luft
fartøjer), valgte rød S tyrkecher Indenfor Arealet mellem Bredde== 
39 og 43° N. (Lisabon-Arosn) at koncentrere sine Styrker med 
særligt Henblik paa Linjen Azorerne-A. 

Styrkechefens Plan gik derfor ud paa at etablere en Nord
Syd Søgelinje af en særlig Rekognoscerin gsstyrke (20 cm 
Krydsere af ,London,-Klassen, 21/, Jagerflotille samt U-1:1-Styrken) , 
der om Dagen I Samarbejde med Luftstyrker 1J skul1le søge vest
~fter og om Natten trække østover. 

U-8-Styrken skulde placeres syd 11 g s t (nærmest Linjen Azo
rerne-Llsabon). 

Rekognosceringsst)rkens Overfladeskibe (max. Fart> 32 Knob) 
-var valgt med Henblik paa blua Slagkrydseres Optræden (max. 
Fart = 31 Knob). 

I Overensstemmelse med red Styrkes Hovedopgave skulde 
Rekognosceringsstyrken ved Mede med blaa Slagskibe (-kryd
sere) holde Føling med disse, men primært søge (vestover) og an -
gribe Transporten 

1) Hangarskibenes Placering fremgnnr ikke Af Ovelses referaterne. 
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Slagflaaden skulde operere samlet 50-100 Sml. Ø. f. Re
kognosceringRstyrken, dækket af 15 cm Krydsere og en Division 
Jagere med Henblik paa blaa U-Baades Optræden. 

Øvelsens Udførelse. 

Ved Øvelsens Begyndelse 11/a Kl. 00°0 var Vejrforholdene In
denfor hele Øvelsesfeltet saaledes (NW.llg Storm, svær Sø), at 
ikke blot al Luftvirksomhed fra Hangarskib og Katapultmate
riel blev indstillet - og !øvrigt, som det synes, forblev lnd
sllllet under hele Øvelsen - men ogsaa Afgangen for de to Styr
kers Skibs maler i e I forsinkedes i Indtil 24 Timer. Rød Styrke
chef vurderede under disse Omstændigheder sine Chancer for be
tydeligt forringrde, dels fordi det mest e!Tekektive Rekognosc.-i\llddel 
(Luftf.l svigtede, dels fordi det maatte forudsættes, al Vejrforhol
dene var rød Styrke ugunstigst (Storm imod). Det viste sig imid
lertid senere, at hele blaa Jagerstyrke (ældre Materiel ) endog 
efter forsinket Afgang fra St. Miguel maatle returnere p. Gr. af Vejr
forholdene og sanledes ikke kom til at deltage effektivt i Øvelsen. 

Forste Efterretninger om blaa Styrke Indløb til rød Styrke
chef 18/e Kl. 07ao, hvor rød U - 8 a od obs. biaa Slagkrydsere paa 
Linjen Azorerne- C, og Kl. 10°0, hvor Krydseren ,Shropshire, obs. 
blan Slagskibe paa Linjen Azorerne-AB. Flotillefører (U) ,Douglas, 
med 1 Division Jagere holdt derefter Føling med Slagkrydserne, 
medens 1 Division Jagere søgte Samling ved ,Shropsllirc , for at 
holde Foling med Slagskibene; Hesten af Jagerstyrken (11/, Flotille) 
fortsatte Rekognosc. efter Transporten. 

Paa Grundlag af Situationen d. 1"/o om Aftenen traf rød Styr
kechef derefter flg. Beslutning: at søge afgørende Kamp med blaa 
Slagskibe, inden Forening mellem disse og Slagkrydserne kunde 
finde Sted o: ved Daggry U/a. U-ll. beordredes til at være paa 
Patroullle udfor Østland-Havnene som Sikkerhed, hvis Transporten 
skulde passere uobs" 18/s Kl. 2050 observeredes imidlertid Trans
porten Vest for Slagskibene af Rekognosc.-Styrken (Jageren •De
coy, ), hvorefter gentagne Torpedoangreb førtes igennem. Den 14/a 
Kl. 0230 fik rød Slagflaade Føling med blaa Slagskibe under gun
stige Kampbetingelser for rød Styrke (Afst. en. 5500 m). Derefter 
blev Øvelsen afbrudt. 

Særlige Bemærk11inger. 

Havari er. Del omtalte haarde Vejr under Slorstedelen af 
Øvel!en bevirkede betydelige Havarier i Jagerne , Vimy,, • Versa
tile, (bygget 1917, 1090 S.-ts), Krydseren ,Devonshire, (bygget 1927, 
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9750 S.-tsJ og U-B. •Rover• (bygget 1930, 1475 S.-ts), der alle maatte 
2015 

dokkes efter Øvelsen. 
Øvelseskommentarer (jfr. løvrigt !IIR. V 1934 og N. T. r. S. 

IV, V 1934). Den for rø.d Styrke øjensynlig gunstige Udgang af 
Øvelsen skyldes formentlig bl. a., at Vejrforholdene - trods tll
syueladende at være ugunstigst for rød Styrke - dog I Realiteten 
virkede mest hæmmende for blaa lettere Kræfter og saaledes be
røvede blaa Styrke dens sebundne Rekognoscering. Øvelsen blev 
p. Gr. af manglende Luftvirksomhed forsaavidt udspillet som en· 
Før-Krigsøvelse, og man tør derfor næppe uddrage nye Læresæt
ninger af dens Forløb. Den haardhændede Gennemførelse af Pro
grammet og Indøvelse af højere Føring med saa betydellge Styrker 
m.v. har dog utvivlsomt været af Betydning for Perøonellets Ud
dannelse. Flandens gode Sømandskab fremhæves eenstemmlgt. 

I Presse og Faglldsskrlflskommentarer omtales naturligt den 
manglende Luftvirksomhed. Times 6/4 omtaler l\lullgheden for 
Flyvning med sklbsbnseret Materiel saaledes : • .... it was not 
that lts machInes could not have tlown. Aircrnft have before 
now taken off from, nnd landed on, cnrriers In motion 
just ns lively ns was thnt of H. 111. Ships Glorlous and Coura
geous on Tuesdny, March 13, when contact wns being establisbed . 
between the two tleets. The condition whlch restrlcts tlying by 
tbe Fleet Air Arm in time of peace Is tbe posslbillty or otherwlse 
of picklng up the occupants of a machlne that may have to allgbt 
In the sen through engine failure, or lack of fuel preventing lts 
return to the cnrrler. The rlsk of Joa s from tbose causes 
would undoubtedly be taken In war, H the results to be 
expected from the use of aircraft were commensurate wllh li, but 
It cannot be accepted In peace exercises .... • 

A ii ro p Iane fremhæver derimod i en Artikel, der I Almlnde
llghed behandler Spørgsmaalet Flaade ctr. Luftvaaben, under Om
tale af F. A. A. og Øvelsen d. 10- 14/a, at Hangarskibsflyvning Ikke 
havde været gennemførlig p. Gr. af saavel Start- som Landings
forholdene, men at Katapultstart havde været mulig. 

Taktik. 

I nogle Betragtninger over Jager-Spørgsmaalet fremhæver N.M.R. 
-'/1-34, at ved Udløbet af Londontraktaten vil "/1 af Englands Jager
tonnage have passeret traktatmæssig Levealder (13 Aar), 

Om Jagertaktik oplyses: 

1) Dag-Angrebs Afstand 9000-11000 m, 
2) Samlet Angreb med 2 Flotiller (o: 18 Enheder lncl. Flotille

førere), 
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3) Vifteskydning med inlt 100 Torpedoer {a: ca. 6 pr. Enhed), 
4) beholden Torpedofart pnn max. Afstand en. 24 Knob. 

Om Slagskibes Modstandskraft overfor Torpedonngreb 
udtales: • ... that a bulged capital ship would resist up to half 
a do zen torpedoes. • 

Sovjet. 
Flyvevæsen. 

Foruden den tidligere omtalte lille Ln ftskibstype pan 
2200 m3 (Jfr T. f. S.1932 S.3li4) udbygges Luftskibsmaterieilet 
p.t. med 7 Stk. halvstive Luftskibe (som ,Norge,, ,Ttalia,) 
paa 22 000 m 8 , L. -'- 104 m, Diam. ~5 m, Fart 100 km/T., samt 
1 Luftskib pua 55 000 m 3 • 

Navne: , Vorosliiloff•, ,Pravda,, •Kolchoznik,, •Slary,, ,Bot
shevik•, •Komsomolez,, •Profintern•. 

!tlateriel. 

Efter Vår Flotta, Jan . 1934 gengives en Del Oplysninger 
om Østersoflaadens faktiske lllaterielbestnnd og -til
s tnn d efter de sidste Aars Modernisering og Nybygning. Oplys
ningerne er ret afvigende fra bl.a. Taschen buch l!l34, hvor
for de formenlig er af Interesse: 

Slagskibe. 2 moderniserede: ,!,farat•, Oktiabrskaja lle
volut.::ia•. lloveddnta: 26000 ts, 12 Stk. 30,5 cm K., 16 Stk. 
12 cm K., 10 Stk. 75 mm A. L. IL {heraf 2X3 Stk. opstillet pan 
henhv. forreste og agterste 30,5 cm Tanrn), 4 Stk. -J, 45 cm T-rør, 
nyt lllaskineri (23 Knob ), bet)clellg Skrogombygning bl. 11. helt ny 
vandtæt Inddeling, Klipperstævn m. m., moderne lldledelsesaniæg 
(Skudvidde 35 000 m for Hovedarmering), 2 Stk. Luftfartøjer. 

Krydsere. 1 moderniseret: ,Voroschilow,, der dog endnu 
er under Ombygning (forventes færdig 1935). Hoveddata: 
6800 t$, 30 Knob, 5 Stk. 20,3 cm K., 2 Taarnmaster m. Centrnl
slgter, Katapult m. 1 Luftf11rtoj. 

Jagere. 12 moderniserede af ,.Novik•-Klassen (nu ,Karl 
Liebknecht•, ,Lenin,, ,Stalin• m. Il.). Hoveddata: en. 1260 ts, 
4 Stk. 10,2 cm K., A. L. Sk~ts, 9 Stk 45 cm T.-Rør (Trlple), 32-
34 Knob, 50 l\liner. 

Desuden indgaar muligvis 4 moderniserede Flotillefø
re re I deu tjenstdygtige 1"laade - i alle Tilfælde hor ,Kalinin• 
og •Karl !tlarx• deltaget i de sidste Aars søgnaende Øvelser. H o -
veddata: ca.1600 ts, 5 Stk. 10,2 cm K., A. L. Skyts, 9 Stk. 45 cm 
T-Rør (Trlple), ca. 32 Knob, Trebensmnst, 60 llliner. 
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Torpedobnade. 6 Nybygninger ar ,c,-Typen (1931-132). 
4 ar samme Type u. Bygn. Hoveddata: 650 ts, 2 Stk. 10,2 cm K., 
A. L. Skyts, 3 Stk. 45 cm T-Rør (Triple) mellem de 2 Skorstene, 
26 Knob, 50 Miner. 

Undervandsbande. 10 (13), hvoraf 3 er Nybygninger 
(1932) : , Dekabrist •, , Narodnovoljets •, • Kramogvardejets,. H o v ed -

data: ~ ts, 17 Knob, 10 Stk. 53 cm T-Ror, 1 Stk. 10 cm og 
1800 10 

l Stk. 7,5 cm K. samt A. L. Skyts. 
De ovrh:e 7 (10) U. B. er alle moderniserede Baade fra 

Verdenskrigen: 

a) 6 Bande nf ,Tavaristsch,-Typen. Hoveddata: ~:~ ts, 12
-;

16 Knob, 

4 Stk. -l, T-Ror og 8 Stk. t T-Rør (45 cm), 1-2 Stk. 75 mm K., 
A. L. Skyts. 

b) , Resboi11ik• - tidligne engelsk L. 55, der i 1931 efter 3 Aars 

Ombygning indgik I Sovjetflaaden. Hoved data: :::
0 

Is, ~ Knob, 

6 Stk. 53 cm --l, T-Rør, 1 Stk. 10 cm K., A. L. Skyts. 

c) •Prolttari•, •Batrak• med nærllg samme Data som under a) 
er indrettet til lllineudlægning, men det er tvivlsomt, om 
de endnu er tjenstdygtige. 

d) ,Rabotschi,, der sank !llaj 1931 I Finske Bugt, bjærgedes Som
mer 1933, og er formentlig p. t. under Reparation. 

Mineskibe. 5 moderniserede: •Åmur,, •Dev1atoje Jan
varja,, henhv. 17 Kuob, 320 Miner og 13 Knob, 230 Miner, samt 
•Kubanj•, ,Ja·ussa•, •Beresina, (10 Knob, 40 Miner). Hertil kan mu
ligvis henregnes Kanonbaadene •Pioner,, •Korchun • og •Kobt
schik• (400 ts, 15 Knob, 2 Stk. 10 cm K. ), der er udrustet til Mine
udlægning. 

l\lotortorpedobaade. Ca. 20 Nybygninger (1928-29) nf 
engelsk Type (40 Knob): •Re-volutionny Metallist•, •Ossoaviohim• 
m. fl" Bandene er delvis tilvejebragt ved Midler fra offentlige Ind
samlinger. 

Hjælpemateriel (llllnestrygningsfartojer o.l.) er ældre l\la
teriel fra og før Verdenskrigen, der vel er moderniseret, men hvis 
Tjenstdygtlghed er tvivlsom. Som l\linestrygnlngsmaterlel er 
formentlig anvendeligt en Del Torpedobande af Type som •Kon
struktor, (ca. 740 ts, 22 Knob, 3 Stk. 10,2 cm K.) med hel el. del
vis afmonteret Torpedoarmering, samt de egentlige 1111 n es tryge re 
,Fugcus,, lfinrep,, •Provod11ik,, Sapala, , Vsryw• (150 Is) og •Ud
arnik• (500 ts). 
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Blandt andre Hjælpeskibe nævnes 20-Bandsmoclerskibe: 
•Leningradskt Sovjet, og •Tre(oljew, (1280 ts,10 Knob) samt U - D nad s
bj æ l'g ni n g s skibet •Kommuna• (2400 ts, 10 Knob, Løfteevne 
1000 ts ), der alle er modPrniserede i de sidste Aur. 

Sko les k i b e. Sko I e krydseren, Aurora• (ca. 7000 ts, 17 Knob, 
5 Stk. 13 cm K., A. L. Sk)'ts), Sejlskoleskibet •Utschcba,, Ar
ti 11 eri sko les kl bet ,Krasnaje Snamja, (Kanonband), Mi II es ko! e
s ki bet ,2!\ Oktiabja, (600 llliner, næppe tjenstdygtigt), snmt Illa
s k In sko I es k i ilet ,Komsomoljets,. 

(V. F. I. 1031). 

Frankrig. 

Prøver, Forsøg. 

U - B. Krydse ren ,Surcou( • (!!!:Is,* Knob, 2 Stk. 20,3 cm K., 
6 Stk. -1, og 8 Stk. t 55 cm T -Rør), der løb af Stablen Nov. 1929, 
er nu efter fleraarige Prøver afleveret. I lllarts foretoges bl. a. en 
80 m Dykkeprøve med fuld Udrustning. 

For flg. Jagere (Dyggeaar 1929-34) opgives Fartpræsta
tion er saaledes: 

, Gw!pard, 38.4, • JTalmy • 39,8, • JTerdun• og • JTauban, 40,2, 
•Lian, og ,C/tevalier-Pa11l• 40,4, ,B,son• 40,6, •Albatros, 41,9, 
,Ger(aut, 42,8, •Cassard• 42,9. llled sldstnævutc Jager foretoges 
Udholdenheds-Fartprøve fuldt udrustet (2700 ts) fm llrest til Tou
lon. Herunder opnaaedes i flere Timer 42 Knob. 

For •Epervier• og •Milan, opgives, at der ved Prøverne kun 
udnyttedes 8'7 af max. H. K. 

For •Epervier• opgivPs specielt flg.: 40,6 ved 62 000 H. K., 
42,6 ved 82 000 H. K. (410 0 /111., 22 ts Olie/T.). Ved 100 000 H. K. 
(430 0/M.) forventes 44,5 Knob. For •Milan• opgives: 42,7 ved 
83000 H. K. 

Det er bemærkelsesværdigt, at max. Fart for en Række af de 
nyeste franske Jagere (Flotilleførere, ca. 2400-2700 ts) sanledes 
nærmer sig de med forkellige Typer af M. T. B. opnanede max. Far
ter (45-50-55 Knob). 

Nybygning. 

Bygning nf den ny Skibstype, Ledsngeskibe (,escorteurs•), 
hvoraf 12 Stk. er bevilliget, er nu pnabegyndt. Typen, hvis Bygge
pris pr. Ton (en. 50 000 frc.) kun overgaas af Byggepris pr. Ton for 
U-Bande ~ 600 ts. (en. 55 300 frc.) - jfr. I øvrigt T. f. S. 1932 S. 326, 
er karakteriseret ved flg. Hoveddatn: 
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610 ts, L. = 81 m, 8.=7,7 m, D.=2,8 m, Fart=30-34? 
Knob, 4 Stk. 40 cm T.-Rør, 2 Stk. 10 cm A. L. K., 5 lllitr. 

Flyvevæsen. 

Til Orientering overfor officielle franske Synspunkter om Fia a -
dens Flyvevæsen citeres lig. Udtalelse til N. M. R. 6/, af den fran
ske Marineminister, 111. Pietri, der i 1932 var Frankrigs første - og 
hidtil eneste - Forsvars minister: • ............ , For 
years no:val aviatlon has depended flnancialiy on the Air lllinlstry. 
The l\larine anrl Air Departments have happily come to an 
agreement, and Government and Parliament have agreed in con
sidering tl1at financial responsibility for lhepreparatlon 
of aerial programmes and for training rested with the 
Admiraity, the role of the Air Ministry being limited to the 
constructlon of flying machIne s. In lhis way the French 
Navy wili be able lo see far ahead and lo select lhe machines and 
strategie orgnniznllon hest sulted to her policy, and flnancial esti
mates will be appropriated in a raliona1 way .... , 

Som bekendt er Autogiroen (Princip: Gief\ aJ Genstand for 
en Række Forsøg i forskellige Lande (England, U. S. ,q. En sær
lig Forsøgsrække afholdes bl. a. i England med den 4 Motorers 
•Bellaplane• (Princip: Howard-Huller) - en Kombination af Hydro
aeroplan og Autogiro, der præsterer Start og Landin g paa Vand; 
max. Fart 160 km/T" Ogsaa I Frankrig undersøges Antogiroens 
Anvendelsesmuligheder. Indenfor den franske Flaades Flyve
V æ se II foretages saaledes Forsøg med en ny Konstruktion , C. 3 0 P., 
(Hydroautogiro), der efter omfattende Forsøg fra Station i Land, 
i den senere Tid har været am·endt fra en Krydser med gode 
Resultater bl.a. m. Hensyn lll Luftfartøj e ts Start og Landing 
i Sø og lllanøvrering indenfor begrænset lllanøvreplads. Følgende 
Opl)sninger anføres: ganske kort Start (6-7 m), næsten lodret 
Landing, Flyvning ud en Højde tab ved 16-18 km/T., Evne til 
at •hænge, i Luften ved Vindhastighed ;;,;';. 16-18 km /T., Max. Fart 
193 km/T. 

Blandt Autogiroens fremtidige Anvendeisesomraader p. Gr. af 
Typens Evne til stor Fartvariation 10-190 km/T.) fremhæves saa
ledes Start og Landing i So og paa almindeligt Krydseragterdæk, 
Forbi II dels es tjeneste mellem Skibe, særlig Evne til Arlillerl
og anden Observation, Nøjagtigheds-Bombekastning, U - B a ad s
j agt m.m. 

1 de forestaaende franske Flaademanøvrer i Kanalomraadet 
(III aj- Junl) forventes Anvendelse af Hydro-Autogiro. 

Tidsskr. f, Søvæsen. 105, Aarg. 21 
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Estland. 

Nybygning. 

Flg. i\'ybygning er nu vedtaget: 2 U-B. paa 5i0 ls. Depl. , 
Pris pr. Stk. 3,5 Mlll. E. Kr., samt 3 ~lolorlorpedobande, Pris pr. 
Stk. 0,5 Mill. E. Kr. (jfr. T. f. S. 1934 S. 136). 

~·o rs va I'S hud get 1934- 35 er paa 15,2 l\lill. l(r. ~: ca. 20 "lo 
af Statsbudget. 

(N. 1 . !. S. li I. l0:i1). 



Oversigt over forskellige Tidsskriftsartikler. 

Flaadepolitik, Strategi. Imperial defence (J. R. U. S. I. Febr. 
1934. S. 30). - The navy and the nation (J. R. U. S. I. Fehr. 1934. 
S. 40). - Kollektivitets- eller neutralitetssystem (V. F. IV. 1934. 
S. 49). - L'Allemagne et les croiseurs (R. M. IV. 1934. S. 533). 

Politik, folkenes Forbund, Afrustning. Ein heraufkommender 
Weltkonflikt (M. R. IV. 1934 S. 168). - Der Balkanpakt (111. W. 18. 
IH 34). - Tyskland mellem vest og øst (N. T. f. S. III. 1934. S.105). 
- Årsberåttelse i sjokrigskonst och sjiikrigshistoria (Afrustning m.m.) 
(T. I. Sj . XII. 1933. S. 627). 

folkeret. Questions de droit international (R. 111. IV. 1934. 
S. 505). - Die !\leerengen von Konstantinohel (!II. R. V. 1934. S. 219). 

Artilleri, Vaabenlære, Gas. Die Schltrsartillerie der fremden 
lllarinen (!II. R. 111. 1934. S. 98). - High velocity small arms (J . R. 
U. S. I. Febr. 1934. S. 126). - Luftfornyelse i gassikre Opholdsrum 
(D. A. T. II. 1934. S. 77). - Avfyrningstråning och foijande riktning 
(T. i Sj. IV. 1934. S. 202). - Stridsskjutningar mot fjårrstyrda mål 
eller med I sida fiirflyttnd tråtrpunkt (T. I Sj. IV. 1934. S. 234). 

Minevæsen. Utdrag ur årsberiittelse I miuvåsende (T. I Sj. 
Il- III. 1934). 

Undervandsbaade, Dykning. A deep-sea salvnge submarine 
(Sh. R. 22. II. 34). - Sous marins: utllisation, recherche (R.111. IV. 
1934. S. 511). - Unterwassertelephonie (111. R. V. 1934. S. 223). 

Radiovæsen, Forbindelsestjeneste. Die lnfrarot-Photographie 
ais Aufklårungsmittel (ill. R. III. 1934. S. 111). - Kompensering av 
radiopelleapparater (N. T. f. S. IV. 1934. S. 139). 

Flyvevæsen, Luftforsvar. Nlght-nttncks by air (J. R. U. S. I. 
li. 1934. S. 55). - The internatlonalization of aircraft (.J. R. U. S. I. 
Il. 1934. S. 154). - On being all at sea (Luftværn ctr. Flande) (Ae. 
18. IV. 34). - Das Autogiro im Seekrieg (III. W. 25. IV. 34). 

Organisation, Uddannelse. Orlogsflottans strldsberedskap och 
personalens utbildnlng (T. i. Sj. XII. 1933. S. 666). - Om llottans 
underofllcersutbildnlug (T. i. Sj. Il. 1934. S. 63). - On a ministry 
of defence (Ae. 28. Ill. 34). - Den tyske marine (N. T. f. S. V. 1934. 
S. 189). - En del italienske synspunkter om sjoofllcerenes karriere. 
(N. T. f. S. V. 1934. S. 204). 

21* 
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Kystforsvar, Baser, Søtransportvæsen. Der wenlcndc Flotten
sti1 tzpunkt Singapore (M. n. Ill. 1934. S. 119). - The merchant ship 
in convoy (J. R. U. S. I. Il. 1934. S. 69). - Le hlocus (11 . M. III. 
1934. S . 289). - Handelsblockade und Hungcrhlockndc nls slrnte
gische Probierne (M. R. V. 1934. S.198). - netraktninger nns k)st
befestnlngcnes opgaver som lcdd i sjoforsvaret (N. T. f. S. IV. 1934. 
s. 159). 

Navigation, Søfart. Folkeforbundets arbei<le med sporsmillct 
om il fil lnnfort internasjonalt ensartet opmerkning av kystene 
(N. T. f. S. Ill . 1934. S. 95). - Lill av den nautiske mils historie 
(N. T. f. S. Ill. 1934. S. 121). - Sjiifarten pil svenska iistkusthnmnur, 
sarskilt Stockholm, i fred och I krig (T. i. Sj. Il. 1934. S. 81). - Et 
nytt Instrument for astronomisk stedsbestemmelse, • Spherantcn • 
(N. T. f S. V. 1934. S. 198). - Astronomisk luftnavigation og Air 
Almanac (N. T. f. S . V. 1934. S. 212). 

Skibbygnings- og Maskinteknik. i\lodernizing the U. S. S. 
,Misslslppl, (Sc. A. VI. 1934. S. 298). - Der Voith-Schnei<ler Pro
peller (i\I. R. V. 1934. S. 208). 

P.A. Jf. 



, Blockade im Weltkriegc 1930- 32 og .Reform
vorschlåge znm Seekriegsrecht , 1933 

af Dr. Peter Albert Martini.* 
(Henholdsvis 36. og 39. Hæfte nf det ty ske Værk , V6lkerrechlafrngen , , 

udgivet nf lllnx Wenzel, Berlin og Bonn). 

Ved Orlogskaptajn cand. jur. R ohbeck. 

Førstnævnte Afhandling er incl. Forord, Indholds
fortegnelse, Indledning samt Litteraturfortegnelse paa 
146 Sider. 

Forfatteren er - saaledes som ogsaa hans egen 
Lilteralurfortegnelse og -anførsler ad de paagældende 
Steder antyder - kun en enkelt af de mange Skribenter, 
der har behandlet Emnet Blokade, e!!_illia har Forf. kun 
behandlet en enkelt Side heraf. 

Naar hans Bog dog særligt fremhæves her, skyldes 
det ikke mindst hans Behandling af Blokadens Effekti
viletsbegreb - som indeholder nye Synspunkter, og som 
jeg intet Sted har truffet mere klart og overskueligt frem
stillet - dtJsuden har han, hvad der forstaaeligt nok 
maa falde særligt besværligt for en Mand af den tyske 
Nation, for hvem Blokaden i Verdenskrigen betød saa 
uhyre meget, for mange Mennesker Liv og Velfærd, af 
Nationen maaske anset som den egentlige Skyld i f{rigens 
Udfald, tilstræbt og til Dels ogsaa opnaaet en paaskøn
nelsesværdig Tilnærmelse til den objektive (videnskabelige) 
Betragtning, selvom det ikke fuldtud er lykkedes at und
gaa, at visse Steder føles som polemisk rettet mod 
Ententemagterne og dens ledende Personer. 

Forf. anfører i Forordet, at han ikke er gaaet ind 
paa a 11 e Blokadeinstitutets Problemer, men kun paa en-

* Redaktøren har anmodet mig om at skrive en Anmeldelse 
af nævnte to Afhandlinger af Dr. Martini, idet Afhandlingerne som 
udarbejdet af en anerkendt tysk Folkeretsforfatter, der specielt 
har beskæftiget sig med sømilitære Folkeretsforhold, formentlig 
har betydelig Interesse for danske Søofficerer. 

Tidsskr. f. Sevmsen. 106. Aarg. 22 



320 •Blockade lm Wellkrieg• 1930- 32. 

kelte af disse, heriblandt navnlig Effektivitetsbe
grebet, idet en rigtig Løsning af dette ene Spørgsmaal 
ogsaa afgør andre Problemer som f. Eks. Blokadezone, En
hedsrejse, Fjernblokade og Blokadens indre Berettigelse 1 ). 

Under Verdenskrigen har der været adskillige Blo
kader, der opfyldte de før Krigen opstillede Betingelser 
(Blokade af Montenegro, l{iautschou, Bulgarien m. Il.), 
men disse er af mindre Betydning - den altovervejende 
Interesse knyller sig til "Blokaden II paa Hovedkrigsskue
pladsen. 

Jeg skal til Orientering give en kort Oversigt over den 
klassiske Blokade. 

Kendt er .Den væbnede Neutralitet" 1780 og 1800's 
Protester mod Napoleons og Englands Blokadedekreter. .Man 
gør sig i Alm. næppe noget klart Begreb om disse Dekreters 
Urimeligheder - et Par Eksempler vil illustrere disse. 

England fastholdt: fjendtlig Ladning kan opbringes umler 
neutralt Flag; selv konvojerede neutrale Skibe kan visiteres 
(opbringes). Kyststrækninger og Lande blokeres ved den 
blotte Erklæring herover. 

Heroverfor Berlinerdekretet J 806 (. Fastlandsspærrin
gen"): England erklæredes for blokeret, ja endog Kone
spondance til England el. en Englænder eller skrevet paa 
engelsk skulde konfiskeres. Alle engelske Undersaallet· i de 
af Franskmændene eller disses Allierede besatte Pladser var 
Krigsfanger, ligesom alle deres Ejendele var konfiskable. 
Handel med engelske Varer el. Varer fra engelske Fabriker 
el. Kolonier konfiskeredes. Intet Skib, som kom fra engelsk 
Ha,•n (el. Koloni), maatle modtages i nogen Havn o. s. v. 

England svarede i 1807 med lignende og yderligere 
Bestemmelser. 

Herimod l\Iilanodekretet 1807: Ethvert Skib uden Hen
syn til Nationalitet er god Prise, naar det har fundet sig i 
Visitation af engelsk Skib el. har underkastet sig tvungen 

1) Man kunde allerede her rejse det Spørgsmaal: hvorledes 
vil (el. bør) overhovedet hele Blokadeinstitultet stilles i NuliLI og 
Fremtid, men da ]forf. selv i nævnte anden Afliandling har laget 
delle Spørgsmaal op til Drøftelse, skal jeg paa dette Sted ikke 
komme nærmere ind herpaa, men Lienvise til det paagreldende 
Sted i Anmeldelsen. 
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Rejse til England. Ethvert Skib direkte el. indirekte paa Vej 
til el. fra engelsk Havn (el. Koloni) uden Hensyn til Natio
nalitet og Ladningens Art· konfiskeres. 

- Ligheden mellem disse forskellige Dekreter og Ver-. 
denskrigens Enderesultat er umiskendelig. -

Som Reaktion herimod kom Parisersøretsdeklarationen 
1856 (P. D. 1856) Pkt. 4, som er gentaget i Londonersørets
deklarationen 1909 (L. D. 1909) § 2. 

P. D. 1856 er forsaavidt .retsdannende" som Tilbage
træden el. Opsigelse ikke kan finde Sted. (U. S. A. har ikke 
tiltraadt, fordi man ikke vilde anerkende dets Krav om Privat
ejendomsrettens Ukrænkelighed paa Havet ligesom i Land
krig. Dette Krav var ogsaa et af Wilsons "14 Punkter" 
efter Verdenskrigen). 

Blokade- og Kontrebandereglerne blev (formentlig p. Gr. a. 
Erfaringerne fra den russisk-japanske Krig 1904-05) nær
mere udformet i Londonerdeklarationen 1909. 

P. D. 1856 § 4: "Les blocus, pour etre obligatoires, doivent 
etre effectifs, c'est-å-dire, maintenus par 
une force suffisante pour interdire reelle
ment l'acces du littoral de l'ennemi." 

L. D 1909 § 1 : "Le blocus doit etre limite aux ports et aux 
cotes de l'ennemi ou occupes par lui". 

§ 18: .Les forces bloquantes ne doivent pas barrer 
}'acces aux ports et aux cOtes neutres." 

§ 2: • Conformemen t a la Declaration de Paris 
de 1856, le blocus, pour etre obligatoire, 
doit etre effectif" o. s. v. 

§ 3: .La question de savoir si le blocus est 
e!Tectif est une question de fait". 

§ 8: "Le blocus, pour etre obligatoire, doit etre 
de cl ar e conformement a l'article 9 et 
not i fi e conformement aux articles 11 et 
16". 

o. s. v. til Artikel 21 incl. 1) 

Som bekendt er L. D. 1909 ikke blevet ratificeret, ho-
vedsagentlig grundet paa Englands Modstand (netop over for 

1) Se Cohn: Folkerelskilder 1911 (fransk Tekst). 
Axel Møller: Folkeret II,2 1934 (dansk Tekst). 
(Findes i det af Marineministeriet udgivne Supplementsbind 

til Love og Bestemmelser 1929). 
22~ 
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Blokadereglerne), hvilket imidlertid paa flere Punkter turde 
være uden retlig Betydning. I Disposition pt'eliminaire er
klæres: "Les Puissances Signataires sont d'accord pour con
stater que les regles contenues dans le Chapitres suivants 
respondent en su b s t an c e, aux principes generalement re
connus du droit international" (netop af samme Grund -
fordi der ikke medtages noget nyt, men kun i Forvl.'jen 
anerkendt Ret fastslaaes - kaldes Overenskomsten .Dekla
ration" og ikke .Konvention"). Det· findes en alm. Frygt 
for at kodificere selv gældende og anerkendt Ret (saalcdcs 
endog i intern, national Ret, f. Eks. baade i England og 
Danmark). Grundene er mange: Faren ved ikke at have 
forudset Fremtidens Tilfælde, Frygt for modsætningsvis Slut
ning, Frygt for at Fremtidens naturlige Forandringer vil 
blive hindret af formelle Grunde, Frygt for at man kun vil 
føle sig bundet af det i Overenskomsten fastslaaede o. s. v. 
Selvom en Regel ikke er vedtaget i Lovform, kan den godt 
være gældende Ret (som de fleste af engelske og danske 
Retsregler). Saaledl.'s har man endnu ikke kunnet enes om 
Regler vedrørende Søterritoriet, men ingen vil dog vel be
stride Søterritoriets retlige Eksistens. Selvom Haagerkonv. 
1907 Nr. V blev opltæ1•et, vilde man vel næppe dcrfol' hævde, 
at § 46's Forbud mod at krænke .Familiens 1Ere og Ret
tigheder, Personernes Liv ... " he1·med bortl'aldt, saa at 
Voldtægt og Mord paa den civile Befolkning nu var legaliseret. 

Svagheden ved de i L. D. 1909 nedlagte som alm. gæl
dende Folkeret forlængst accepterede Regler, findes formelt 
i det lille Indskud i Disposition preliminaire: "en su b
s t an c e" (.i det væsentlige"). 

1. Det 

Verdenskrigens Spærringer ud fra de for
melle Krav til en Blokade (Deklaration og Noti

fication). 

Forf. hævder her, at trods ca. 800 offentlige (amt
liche) Erklæringer og Bekendtgørelser findes ikke een 
eneste egentlig Deklaration (Erklæring) endsige Notifika
tion (Bekendtgørelse) om BI ok ad e, skønt alle og enhver 
t a It e om Blokade. 
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De tyske Erklæringer 1 ) benytter ikke Ordet •Blo
kade•, men • Sperrgebiet11 - og disse Spærre- el. Fare
zoner kan selv med bedste Vilje ikke forveksles med 
(faktisk) Blokade. De maatte søge deres Berettigelse i 
Repressaliesynspunktet. 

De engelske Erklæringer 2) nævner heller ikke Ordet 
,Blokade", selvom Foranstaltningerne (i Modsætning til 
Tysklands) i deres Virkninger kom meget nær Blokade 8

). 

P. Gr. af Blokadeafsnillets Historie (1909) - Blo
kadekapitlet var netop Hovedgrund til Englands lkke
Ratiflcalion, bl. a. fordi Engl. hævdede en de-facto-Blo
kades Retmæssighed (:i: uden Notifikation), se ogsaa 
Naval Prize Law ~ 126: Er en saadan de facto Blokå.de 
ifølge sil Omfang og sin Betydning almindelig bekendt, 
maa Handelsskibe uden for Blokadelinien selv skaffe sig 
Underretning om dens Eksistens - og da Deklarering 

1) 1/,-15 begrænsede U-baadskrig, og ' 1/1-17 uindskrænkede 
U-baadskrig. 

') Se den engelske Praksis over for den neutrale Skibsfart 
( orders in council) se Pag. 23 ff. 

20/e-14 Fravigelser fra L. D. 1909, •0/io-14 yderligere Fra
vigelser. 

' /u-14 Nordsøen som Krigsomraade (military area), yder
ligere 1/,-17. 

11/o -15 Udvidelser af Handelskrigen (kun overfor Tyskland). 
20/10-15 Ophæver L. D. 1909 § 57 og forlanger, at baade 

Skibets Flag og Ejere skal være neutrale. 
88/ø-16 Ophæver L. D. § 19 og anvender Rejseteorien paa 

Blokade (se S. 332 Nole 1). 
7/r-16 Ophæver L. D. 1909 i dens Helhed. 
10/i-17 udvider 11/s-15 til de andre Centralmagter. 
10/,-17 Anvender Reglerne om Forsøg paa Blokadebrud m.m. 

(se iøvrigt A. Møller: Folkeret 11,2, 1934, der kan anbefales p. Gr. 
af Tillæget, der bl. a. indeholder Haagerkonventionerne 1907, 
L. D. 1909 Genevekonventionen 1929 om Syge og Saarede samt 
Krigsfanger), se S. 332 ad Pkt. 1, b. 

8) At Pressen og Forfattere m. fl. anvender Terminologien 
,Blokade" som en kort og bekvem Betegnelse, er selvfølgelig uden 
retlig Betydning, se L. D. 1909 § 8. 
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og Notificering 1) vel kan antages at tjene det Formaal 
at underrette • godtroende Tredjemand", kunde man 
maaske se bort fra Nødvendigheden heraf2). 

Forf. anfører nogle Eksempler (Pag. 17) paa det 
Røverisystem, som Undladelse af Deklaration og Noti
fikation kunde medføre, men erkender selv, at disse nær
mest er Fiktioner og med priselig Resignation tiltræder 
han paa delle Punkt den engelske Opfattelse: 11 Es scheint 
daher, dass Grey ausnahmeweise (burde som polemisk 
have været udeladt) einmal Recht hat, wenn er in der 
Antwortnote der brilischen Regierung an U. S. A. vom 
24/4-16 sagt: The objects, wilh wich lhe usual declar
ation and nolificalion are issued have lherefore been 
fully achieved« - altsaa en de facto Blokade er ikke 
uden en vis llerettigelse. 

Naar Forf. alligevel princip i e It tager Afstand fra 
Anerkendelse af en de facto Blokade, er det ud fra en 
anden Betragtning, som man fuldt ud kan slutte sig til, 
nemlig: 

Blokade er et saa grovt Indgreb i de Neutrales ellers 
legitime Foretagender, al man bør stille del Krnv, al de 
[{rigsførende - naar delle Indgreb indrømmes dem -
strengt bør overholde de givne Forskrifter, en Betragt
ning, som man af al Kraft bør kræve overholdt og gen
nemført ved fremtidige Beslutninger om lllokadeinsli
tuttels Hegler. 

1) L. D. 1909 kræver a) Deklarering (Dagen for Blokadens 
Begyndelse, Blokadens geografiske Udstrækning), b) General-No
tifikation (overfor Neutrale ad diplomatisk Vej), c) Lokal-Notifi
kation (over for de lokale Myndigheder, af Blokadestyrkens Øverst
kommanderende), d) Special-Notifikation (fra Blokadestyrkens Skib 
til Handelsskib, som maa formodes at være i tilladelig Uvidenhed), 
se S. 330 Noten. 

') Jvnfr. utallige Tilfælde i dansk Ret, hvor Tilsidesæltelse 
af Kravet om Bekendtgørelse, Meddelelse, Registrering o. I. kun 
kan paaberaabes af ,godtroende Tredjemand" - i Moclsæl11ing 
hertil l3ekendlgørelse af Love, hvorved del kan indtrmfTe, at en 
Person, der ikke paa nogen Maade k II n de faa Kendskab til en 
ny Lov, dog slralTes efter samme. 
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2. Del. 

Verdenskrigens Spærringer ud fra de ma
terielle [{rav til en Blokade (Effektivitet og Lokali
sering). 

A. Forfalteren afviser her med Rette den Opfattelse, 
at de tyske Spærrezoner skulde være Blokade, end ikke 
blot en de facto Blokade - Spærringernes Berettigelse 
kan ikke søges i Blokadereglerne, men i Repressalie
instituttet 1). Saaledes decideret den tyske Regering (der 
jo var interesseret i at slippe uden om Blokadereglernes 
({rav om Effektivitet), modsat den engelske Regering, der 
gerne vilde paapege disse Spærrezoners Uretmæssighed 
(som stridende mod Blokadereglerne). De neutrale Re
geringer indtog i Alm. det tyske Standpunkt. Folkerets
forfatterne mere el. mindre præget af nationale Hensyn. 
Pressen, saavel de [{rigsførendes som de Neutrales, be
nyttede rask væk Terminologien •Blokade• - hvilket 
naturligvis er uden synderlig Betydning for den retlige 
Vurdering af Zonernes Karakter. 

B. Hele Verdenspressen anvende Ordet • Blokade• 
om den enge Is k e Søkrigsførelse - heri tør vel næppe 
ses andet end et kort Udtryk for de forskellige engelske 
Forholdsregler. 

Den officielle Mening var i Begyndelsen imod Syns
punktet Blokade, thi selvom Eng!. maaske med en vis 
Ret paa Yisse Punkter kunde paaberaabe sig sin historiske 
Stilling til Blokadereglerne (se S. 321 og S. 323), maatte 
man tage Hensyn til de allierede (f. Ex. Frankrig), der 
havde sluttet sig til den kontinentale Folkeretsopfattelse 
af disse Spørgsmaal. Endvidere befrygtede man Kravet 

1). Om dette in concreto kunde skabe passende Hjemmel, 
skal ikke undersøges her - det Postulat, at der foreligger Grund
lag for Repressalie, maa man altid forvente fremsat (med Rette 
el. Urette). 
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om Effektivitet, som man i l{rigens Begyndelse ikke kunde 
overse (og som selv Engl. jo ifølge P. D. 1856 var bundet 
til at efterkomme). Derfor klarer man sig i Begyndelsen 
med de facto Blokade, Udvidelse af Kontrabandereglerne 
(fra L. D. 1909) og Repressalieinstituttet. Endelig var 
man jo klar over, at en retlig Blokade ikke kan omfatte 
den Neutrales [{yster og Adgangen hertil, hvad enten 
man ansaa L. D. 1909 som retlig bindende eller ej. 

Navnlig i 1915 _føler Engl. sig saa stærk, at dets 
Statsmænd i større Omfang officielt begynder at tale om 
de ngamle Blokaderegler i moderniseret Form 1)11, sam
tidigt med at andre bestemt afviser Forholdsreglerne 
som værende Hlokade 2). 

Forf.'s Citater er særdeles illustrerende, og man maa 
give ham Ret, naar han Pag. 27 udtaler: nAlso je nach 
Bedaf war die Sperre frir die Englånder Blockade oder 
keine Blockade. Wie's trifft. Wenn man was kriegen 
konnte - z. B. Beschlagnahme von Blockade- • brechern ", 
wenn man den Hungerkrieg damit rechtferdigen konnte 
- dann war es Blockade; wenn man was Ieisten so Ilte 
(EITektivilat,' Lokalisierung), dann war es keine Blockade11. 

De engelske Folkeretsforfattere er ligesaa vaklende, 
og der anføres talrige Eksempler herpaa 3) 4). 

1 ) Grey i Svarnote til U. S. A. ••'7 -15 erklærer, at Forholds
reglerne ,constitute no more than adaption of the old principles 
of blockade to the peculiar circumstances•, eller den eng. Regering 
(1916) • The state of things produced is in effect a blockade, 
adapted to the conditions of modem war and commerce. • 

') Asquilh i Underhuset ¼-15: ,In the retaliatory measnres 
we propose to adopt, blockade, contraband and other Lechnical 
terms do not occnr . . . we are not going to allow our efforls to 
be strangled in a network of juridical meshes". 

8
) Terminologien ,long distance blockade". Oppcnlieim: ,the 

so called long distance blockade". Cobbetl: ,it is nnfortnnnlc, 
that Grey described them (]!'orholdsreglerne) as a blockade". 
Garner: ,Regnrding the legality of the so callccl blockade of 
Germany, there is of course, ground for a difference of opinion". 
,Irregular or so called hlockades ... as to ils form it undoubtetll3 
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Naar selv de engelske Opfattelser er saa varierende, 
kan det ikke forbavi,e - som ogsaa af Forf. anført -
at ikke alene Tyskl., men ogsaa de Neutrale var af den 
Opfattelse, al Spærringen ikke ,·ar berettiget som Blokade, 
da i hvert Fald de materie li e Forudsætninger svigtede, 
nemlig som stridende mod Effektivitetskravet og Loka
lisering. 

Efter saaledes at have paavist, hvilken Uenighed, 
der hersker inden for de krigsførende Parters egne Ræk
ker og mellem de Neutrale om det Spørgsmaal: b I e v 
Blokadeinstituttet officielt (:i: af de respektive egentlige 
Regeringer) paaberaabt som Hjemmel for Spærringerne -
hvilket nærmest maatte bes\'ares benægtende - gaar 
Forf. over til at undersøge: 

kunde Blokadeinstituttet have været paaberaabt, 
var de materielle [{rav (Effektivitet og Lokalisering) til 
Stede? og kommer herved ind paa en Redegørelse for 
Elfektivitetsbegrebet og fremsætter en Opfattelse, som -
skønt ikke almindeligt akcepteret - frembyder megen 
[nteresse, og som vistnok tillige er rigtig. 

was not in conformity with tbe rules and practice of the past." 
(1925): , The measures constiluted clear violations of the freedom 
of the seas and severe encroachments on the long established 
rights of neutrals". 

') Man maa indrømme, at engelsk Retsvidenskab og -praksis 
frembyder usædvanligt mange Eksempler paa, at nationale Hensyn 
synes at overskygge rent retlige - ikke mindst paa l!'olkereltens 
Omraade. For de Jurister, hvis mentale Indstilling tenderer henimod 
Valgsproget flat justitia, pereat mundus, virker disse Tilfælde 
særdeles stødende. For den, der forstaar, hvad et Verdensherre
dømme betyder, og hvorledes det opnaaes og opretholdes, er den 
engelske Fremgangsmaade og Opfattelse mindre unaturlig. Et 
Imperium skabes ikke og opretholdes ikke ved Konferencer, 
Ghandi-Modtagelser, overdrevne Mindretalshensyn, Ligeberetti
gelse m. m. - men mistes herved, som del vistnok er begyndt 
at gaa op for mangen Europæers Bevidsthed. Det kan være for
staaeligt, om Imperialismens nødvendige Mentalitet: Hensigten 
helliger Midlet, til en vis Grad er blevet en engelsk Karakter
egenskab. 



328 • 81ockade im Weltkrieg, 1930-32. 

Tilsyneladende lyder P. D. 1856 ~ 4 og L. D. 1909 
~ 2 (se S. 321) klare og enkle nok - men hvad er 
11elfektiv•? Den alm. Mening er i hvert Fald blevet op
draget til herved i denne Forbindelse at forstaa: 

effektiv i sit Resultat, 

saaledes ogsaa faktisk alle Autoriteters Udtalelser - og 
hvis dette er Fortolkning1m, maa man give Eng!. Ret 1). 

Selv de tyske Autoriteter havde denne Opfattelse (man 
bestred blot, at Effektiviteten - i denne Skikkelse -
var til Stede, jfr. Hjælpekrydserne II Wolf« og • Miive « 
m. fl.) 2

). 

Der er nu ingen Grund til at komme ind paa disse 
isolerede Tilfælde af Blokadebrud. Man ( ogsaa Tyskl.) 
maa i Virkeligheden erkende, at hvis Effektiviteten re
fererer sig til det faktiske Resultat, kan dens Til
stedeværelse ikke med Skygge af Ret bestrides. 

Men det er selve Grundsynspunktet, der er 
forkert: :i) effektiv refererer sig ikke til llesultatet, men 
betyder 11virkelig til Steden. 

!\fan har - efter Forf. - begaaet den O,·ersættel
sesfejl at oversætte ( saavel i den tyske som den engelske 

1 ) Grey til U. S. A. " '6 -16: ,Again the !'!Tectiveness of the 
work of the Allied fleets under lhe orders ref'erred to is shown 
by the small number of vessels which escape the Allied patrols. 
It is douhtful, whether there has ever been a hlockade where the 
ships that slipped through hore so small a proportion to those 
which were intercepted. . .. the hest proof of the thoroughness 
of a hlockade is to be found in its result (og han citerer Seward 
1863: hut the true test ol' the effiriency of lhe blockade will be 
found in its results) .•. judged by this test of results, I am 
satisfied that there never was a more effective blockatle. • 

2) Chefen for "Wolf" efter Hjemkorns len: ,Haben Sie irgend 
ein, wenn auch noch so kleines englisches Fahrzeug ge~ehen? 
lhre englische Sperre existiert tloch nur auf dem Pap1er". 

") Hvor forkert, ses bedst af, at man for al opnna denne 
Form for Effektivitet krænker Blokadereglerne (Forbud mod Blo
kade af neutmle Kyster) og undskylder Krænkelsen med - Reg
lernes Krav om Effektivitet (i Resultatet)! (Pag. 66-67). 
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Tekst) det franske Udtryk • effeclif11 paa forkert Maade, 
nemlig ved henholdsvis »wirksam• og neffective•, medens 
den menings-korrekte Oversættelse skulde være ,wirk
lich• el. nwirklich vorhandenu og nreala, oactualu el. 
"really existent u. 

Forf.s Henvisning til, at hans Valg af Oversættelses
ordet kan findes i Lexikon o. 1. som en af Oversættel
serne af oeffectifci, er vist ikke ment som noget posi
tivt Argument - for det kan de angrebne au torilative 
Oversættelsers Udtryk ogsaa - der ligger jo kun det 
rent negative Argument i denne Omstændighed: at Forf.s 
Ordvalg ikke er udelukket (:>: ikke er i Strid med alm. 
Sprogbrug og Opf'attelse). 

Jeg mener dog, at Forf. har Ilet, men Bestyrkelsen 
ligger efter mit Skøn hovedsagelig (maaske ene og alene) 
i Blokadens Historie. Forf. argumenterer ogsaa herpaa 
(Pag. 84 ff.), men forekommer det mig ikke krafligt nok. 

Sagen ligger i korte Træk saa]edes: 
Som Reaktion mod navnlig den engelske Blokade 

( 11 Papirblokaden" - allerede dengang opfattedes det gene
relle Udtryk n le blocus anglais" som en anerkendt te k
n is k Betegnelse for en saadan fiktiv Blokade) krævede 
den væbnede Neutralitet 1780 og 1800, at Blokadestyrken 
skulde være opankret og tilstrækkelig nær til at 
være en Fare for Sejladsen 1), altsaa en Afstandtagen 
endog fra l{rydserblokade. Endnu i dansk-russisk 

1) Se Cohn: Folkeretskilder 1911 Pag. 10 Traktat 16. Dec. 
1800 Årt. 3 Pkt. 3: Que pour delerminer ce qui caraclerise un port 
bloque, on n'accorde cette denomination qu'a celui ou il y a, par 
la disposition de la Puissance qui I'altaque avec des vaisseaux 
arretes et suffisamment proches, un <langer evident 
d'entrer ... Man tænke paa Admiral Jervis' jernhaarde Blo
kade af Brest 1800-1801 med Linieskibene sejlende i Linie om 
Natten bogstaveligt med Sprydet inde over Formandens Agterende 
og selve Admiralen i Natskjorte paa Kobryggen for at lytte efter, 
om Cheferne efterkom hans Ordre om selv personligt at kom
mandere under Vendingsmanøvre. 



330 • Blockade im Weltkrieg, 1930-32. 

Traktat om den væbnede Neutralitet 16. Oec. 1800 fast
holdes begge Betingelser. Imidlertid faldt først Rusland 
fra og forandrede i Traktat med Engl. 17/G-1801 netcc 
til noucc (keine Hexerei nur llehåndigkeit), altsaa nu en 
Anerkendelse af Ifrydserblokaden; men stadigt var Syns
punktet un <langer evident d'entrer o: den aktuelle Fare 
fra Skibe. Dette Synspunkt blev legaliseret ved P. 0. 
1856 og yderligere uddybet ved L. D. 1909 I<apt. I, hvor 
der er givet nærmere Bestemmelser for Blokadestyrken, 
Bestemmelser, der - skønt uralificerede - ikke lader 
Skygge af Tvivl om, al Opfattelsen var: en Flaade
styrke skal være til Stede 1 ) 

Hertil kommer, at en oblocus par pierrecc (nSten
blokadc•) f. Eks. ved Sænkning af Skibe i Havneløb el. 

1 ) Art. 4: ,Blokaden anses ikke for ophævet, fordi de hlo
kerende Stridskræfter som Følge af Uvejr (derimod ikke af 
andre Grunde) midlertidig har fjærnet sig.• 

Art. 11, 2. Stk.: "Blokadeerklæringen skal bekendtgøres ror 
de lokale Myndigheder af Kommandanten for Blokadestyrken• 
(lokal Notifikation). 

Art. Hi, 1. Stk.: .Nnnr et Skib, der nærmer sig den blokerede 
Havn, ikke har faaet Kendskab Lil Blokaden ... skal Blokaden 
tilkendegives selve Skibet af en Officer paa et af Blo
k ad es tyrkens Skibe ... • (Specialnotifikation). 

Art. 17: .Opbringelse af neutrale Skibe for Blokadebrud kan 
kun ske inden for de til Blokadestyrken hørende Krigsskibes 
Aktionsradius•. 

Mødeprotokol af 8/,-1856 Forslag til § 4: .les blocus ne 
sont obligatoires qu'autant qu'ils sont effectifs ... •; sammenholdt 
med den endelige Tekst af 10/,-1856: .maintenu par une force 
i::uffisante pour interdire reellement !'acces•. Engelsk ,observa
tions• paa Londonerkonferencen 1909 ad ,hase de cliscussion", der 
handler om Blokadens ,reali te•: ,effectif, c'est-:i.-rlire qne l'inter
diction est reellement maintenue par une force suffisante pour 
en assurer le respect• - for saa vidt er det noget af en Tra
gedie, at det netop i London var Tyskland, der foreslog ,realile" 
erstattet af ,effectivite• og fik sit Forslag sat igennem. 

Adskillige Folkeretsforfattere foreslaar (maaske mere intuitivt 
end ifølge klar Erkendelse) at benytte Opbringclsesfaren som 
Kriterium for Effektiviteten. 
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Minefelt aldrig er ~oset for en retsgyldig 1) Blokade, 
ligesaalidt som Spærring f. Eks. ved Landbatterier af en 
Flodmunding, skønt Effektiviteten saavel i sil Enderesultat 
som m. H. t. •wirklich vorhanden • netop her kan være 
ganske uomtvistelig. 

Hvis man gaar ud fra Forf.s Fortolkning af elfectif, 
maa man erkende, at Effektiviteten i Verdenskrigen mang
lede ganske og aldeles. Der var hverken Hovedflaade 
el. Krydserkæde - kun nogle spredte armerede Trawlere 
m. v. Selv Engl. indrømmer aabent dette (ganske- vist 
udfra Troen: elfectif ~ Resultatet). Forf. vil endda give 
Afkald paa Krydserkæde (cordon), naar der blot havde 
,·æret Patrouilleeskadrer af Krigsskibe, men endog disse 
fandtes jo nærmest kun paa Papiret. • Ulokade 11-Bevogt
ningen skete fra Land (fra Kontorer, f{onsulater, Agenter)'). 

Det rellige (om man vil: filosofiske) Grundlag for 
Blok_ade - som er et grovt Indgreb i de neutrale Landes 
legitime Færden - ser Forf. deri, at Blokaden betyder 
et Offer for den 131okerende, og Offeret bestaar i An
vendelsen, Brugen af et virkeligt Magt mi d de I og den 
derved forbundne Risiko, i Modsætning til Papirblo
kaden, som ikke bringer noget Offer, hvor resultatrig 
en saadan Papirblokade end kan være. 

Altsaa: Effektiviteten ligger i det synbare (derfor 
ikke U-baade) 1\1 id de I (ikke i Resultatet, Virkningen -
der højest kan tjene som Indicium for, hvorvidt Midlet 
har været til Stede i tilstrækkeligt Omfang) 5). 

1) Den virker kun som faktisk Hindring - Blokadebrud
<lets retlige Konsekvenser (Opbringelse, Konfiscation, Sænkning) 
indtræder ikke, hvis Skibet kan flyde hen over Spærringen eller 
sprænge sig en Passage derigennem, men selvfølgelig udsætter 
Skibet sig for den Konsekvens: at blive ødelagt. 

') Kenworthy: ,a transformation of a blockade from a cordon 
of warships to at system of contracts .•. we recognize a new 
form of blockade .•. blockade at source" (Kildeblokade). 

8) Forf. vil selvfølgelig heller ikke selv · anerkende de tyske 
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Lokalisering, 

Forf. omtaler herefter (Pag. 60 IT.) Fordringerne til 
Lokalisering, nemlig: 

1) overhovedet lokaliseret o: indskrænket til en be
stemt Zone. 

2) rigtigt lokaliseret o: kun omfatter en Zone, som 
det (folkeretligt) er tilladt at blokere. 

ad Pkt. 1. Forf. forljener Kompliment for sin klare 
Systematik paa delle Punkt. Blokadezonen maa være 
begrænset, saaledes at Blokaderettigheder ikke kan ud
øves uden for Zonen. 

a) Et heldigt gennemført Blokadebrud (navnlig for 
udgaaende) kan ikke senere • tages op u (Forfølgelsesretten 
er extingveret, saavel processuelt som materielt - ikke 
blot suspenderel): 11Beschrånkung des droit de 
suiteu - se nærmere S. 335 Noterne. 

b) Skibe, der vel har til Hensigt at bryde Blokaden, 
men endnu ikke har naael Zonen, kan ikke opbringes: 
•Verbot des droit de prevention•. 

c) Skibe, h\'is Ladning nok er (endelig) bestemt til 
den Blokerede, men som i Øjeblikket befinder sig paa 
Vej til en anden Havn (f. Eks. neutral, eller ikke-blokeret), 
kan ikke opbringes. 

Disse tre Regler kaldes ofte under Eet: Forhudet 
mod Rejseteorien (Eenhedsrejse). Forf. gør med Rette op
mærksom paa, at kun Pkt. c egenllig hører herhen 1). 

Spærringer af Engl. vetl Miner og U-baade som retsgyldig Blokade 
- de var iøvrigt heller ikke resullatmæssigt effektive, ca. 98 0/o af 
Skibene kom igennem. 

1) Rejseteorien el. Enhedsrejsen hører oprindelig slet ikke 
hjemme under Blokade, men indgik i Kontrabandereglerne (stam
mer fra ,the mle of 1756", hvorefter neutrale Skibe, som under 
Krig besørger den Skibsfart mellem Landstlele, Kolonier, som i 
Fredstid er forbeholdt vedkommende Lands egen Handelsflaade, 
behandles som (jendtlige Skibe. Reglen blev ·ca. 1793 udvidet til 
ogsaa at gælde for alle neutrale Skibe, som sejlede mellem franske 
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ad Pkt. 2. Omfatter da Spørgsmaalet om Fjernblo
kadens retlige Karakter samt • Blokadeu af neutrale Kyster. 

Fjærnblokaden findes ikke behandlet i tidligere Sø
krigsregler. Hvad angaar Blokade af neutrale Kyster (i 
Forbindelse hermed Spørgsmaalet om Rejseteoriens An
vendelse ved Blokade), saa udelukker L. D. Hl09 saadanne 
Skridt. Rejseteoriens Anvendelse her er kun Udtryk for 
en ufuldstændig el. ikke med I{raft ment og ført Blokade 
- kun en saadan Skifting har Brug for at tilrane sig 
disse sekundære Regler 1). Og disse Forbud mod at 
inddrage neutrale l{yster hører saa sandelig til de Regler, 
der bliver staaende uanset L. D. 1909's Skæbne iøvrigt. 
Ogsaa her maa man indrømme, at Forf.s Effektivitets
begreb harmonerer med Ord og Mening, medens det 
forkerte Effektivitetsbegreb netop kræver (som logisk el. 
krigsnødvendig Konsekvens, saaledes ogsaa paaberaabt i 
Verdenskrigen) en Blokering af de Neutrale. Skulde 
man virkelig tiltræde en saadan Inddragelse af Neutrale 
som Konsekvens af Effektivitetsbegrebet (det forkerte), 

Havne, selvom de undervejs skulde anløbe en neutral, hvor Va
rerne (virkelig) blev omladede - dette vidtgaaende Slutresultat 
er den egentlige Teori om Rejsens Eenhed). Rejseteorien er da 
ogsaa ved L. D. 1909 § 19 klart og kraftigt udelukket fra Blokade
instituttet: ,Blokadebrud, der kan medføre Skibets Opbringelse, 
anses ikke at foreligge, naar Skibet paa det paagældende 
Tidspunkt befinder sig paa en Rejse til en ikke blokeret Havn, 
ligegyldigt hvilken Skibets el. Ladningens senere Bestemmelse 
maatte være.• Se derimod under Kontrabande § 30: "De Gen
stande, der hører til absolut Krigskontrabande, kan beslaglægges ... 
Det er ligegyldigt, om Tilførelsen af disse Genstande sker umid
delbart el. om den kræver Omladning el. Befordring til Lands•, 
(og til Dels § 35 om betinget Kontrabande). Saaledes ogsaa Cohn 
i ,Moderne Krigsret" 1915 Pag. 47 - naar han derimod Pag.102 
skriver det modsatte, maa dette skyldes en Trykfejl el. slip of the 
pen - begge Steder kan ikke være rigtige. 

1) L. D. § 1 og 18: se S. 321. 
§ 17: "La saisie des na vires neutres pour violation de blocus 

ne peut etre effectuee que dans le rayon d'action des båtiments 
de guerre charges d'assurer I'effectivite du blocus". 
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vil der jo ikke være de Skridt (selv de videstgaaende 
og ellers som utilladelige ansete), som Begrebet ikke 
legaliserede ja endog krævede gennemført - i Virkelig
hed medførende fuldkomment Anarki1). 

Naar Forf. Pag. 71 mener, al Rejseteorien overho
vedet ikke kan anvendes ved Blokade uden at forfalske 
det rigtige Effektivitetsbegreb, ja, staar i uløselig Mod
strid med dette, saa ses delle ikke nød\'endigvis al maalle 
blive Tilfældet - hans Argumentation paa delle Punkt 
virker i hvert Fald ikke overvældende. 

Forf. har derimod sikkert Ret, naar han i Optakten 
til og Forhandlingerne ang. L. D. 1909 ser el Udtryk for 
den (maaske intuitivt) rigtige Opfattelse 2). Er saaledes 

1 ) Pag. 66, den engelske Regering: " ... unable to admit 
that a helligerent violates any fundamental principle of interna
tional law by applying a blockadc in such a way as to cut off 
the enemy's commerce with foreign countries through neutral 
ports if the circumstances render surh applicalion of the prin
ciplcs of blockade the ouly mcaus ol' making it ef'fective• 
(saalcdes utallige engebke Autoriteters og Forfal.leres Udtalelser) 
- iøvrigt ogsaa de fleste tyske Forfattere omend i Alm. ikke ud 
fra E!Teklivilelsbegrebel, men ud fra .ICriegsnotwen<ligkeit", ,mili
tiirische Herrschaft • og lignende Hjælpebegreber - hvilket fører 
Lil fuldkomment Anarki paa Folkerettens Ornraade (jvf. S. 348 om, 
al .Svin er Majs paa 4 Ben"). 

~) Kravel om den snævre Blokadezone havde jo allerede fundet 
Udtryk i Jervis' jemhaarde System ved Brest og Toulon under 
Napoleonskrigene, jvf. den væbnede Neutralitets Krav (S. 329), 
sammenlign de danske Blokader i Midten af forrige Aarhundrede. 
Fra den russisk-japanske Kiig 1904-05 nævnes en Priseretsdom 
fra Saseho: .Die Blockadelinie ist das Fahrgebiet, in welcher 
die Kriegsschi!Te, um die Blockade effektiv zu erhalten hin- und 
herfahreu und Aussicht ausilben. • 

I 1907 var Grey's Instrukser til den eng. Delegerede i Haag; 
Admiralitetets officielle Synspunkt er den snævre Blokade (som 
ved Toulon), saaledes at hvis Sikkerhed for Overholdelse af lu:a
vene til snæver Blokade kunde opnaaes, kunde der gives fuld
stændigt Afkald paa Kontrabandereglerne (Sikkerhed kunde ikke 
opnaaes paa Haagerkonferencen - ved Skæbnens Ironi blev det 
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Opbringelse selv indenfor Blokadezonen utilladelig, naar 
Blokadestyrken, der er g an ske utilstrækkelig, maa Op
bringelse uden for Zonen saa meget mere være det. 
Uden for Zonen er der tilstaaet de Krigsførende andre 
Midler, nemlig Søby tt er et ten (over for fjendtlige Skibe) 
og Ifontraoandereglerne (overfor neutrale Skibe). 

Derimod forekommer det mig, at selvom Tanken og 
Meningen med Forfølgelsesrettens Begrænsning til selve 
Blokadestyrkens Skibe (L. D. ~ 17) er klar nok, har dette 
ikke faael nogen heldig Formulering 1). 

netop Eng!., der i Verdenskrigen opgav den snævre Blokadezone 
og baserede sin Krigsførelse paa Kontrabandevaabnet). 

Generalakten ad L. D. 1909 § 17 resumerer Udtalelserne ang. 
Zonen, omtrent: die Summe der Beobachtungszonen aller Blockade
schitre, og • Le rayon d'action d'une force navale bloquante pourra 
s'etendre assez loin, mai comme il depend du nombre des bati
ments concourant a. l'effectivite du hlocus, et comme il reste tou
jours limite par la condition d'effectivite, il n'atteindra jamais des 
mers eloignees. • Admiral Slade foreslog at tilstaa Avisos med Radio 
droit de suite og droit de prevention, hvilket bestemt afvistes af 
den tyske Delegerede: ,Die Aufkliirungsschiffe geh1iren nicht zum 
Blokadegeschwader und hatten also auch kein Wegnahmerecht, 
denn man konnte sonst ,de relais en relais• den ganzen Ozean 
mit solchen Schiffen besetzen und in den rayon d'action einbe
ziehen" (det tyske Standpunkt blev accepteret). 

1) ,le rayon d'action des håtiments de guerre charges d'as
surer l'e!Tectivite du blocus• - altsammen Udtryk, der med lidt 
,god Vilje" kan fortolkes imod Hensigten. Hvad er f. Eks. le 
rayon d'action? Er det Aktionsradius? En moderne Krydser 
med Oliefyring har jo omtrent Jordens Omkreds til ,Aktions
radius". - Ved første Øjekast kan det maaske falde en for Brystet, 
at Forfølgeren ikke skulde kunne lade en Kollega overtage For
følgelsen (som f. Eks. i Tilfældet med Spritsmugleren l'ni alone 
ved U. S. A.s Kyster) men man maa erindre, at der i de normale 
Tilfælde af Forfølgelse in continenti ( et Institut, hvis Berettigelse 
og Omfang paa ingen Maade er ubestridt) er Tale' om Forfølgelse 
i Ani. af en Forbrydelse (Forseelse), der i sig selv er illegal (nær
mest er delictum commune) og begaaet paa l<'orfølgerens Terri
torium, medens Forfølgelse in continenti af et Blokadebrud er 
Forfølgelse i Ani. af en Handling, der normalt er lovlig (nemlig 

Tldsskr, I, Sovæsen. -105, Aarg. 23 



336 • Blockade im Weltkrieg, 1930- 32. 

Fjærnblokade. 

Forf. vil anerkende en Fjærnblokade som retmæssig, 
men ikke ud fra den engelske Argumentation (at en 
Nærblokade p. Gr. af Krigsmidlerne ikke mere er prakti
kabel, jvf. Torpederingen af Bawke, Cressy og Aboukir). 
Fordi de tekniske Betingelser forandres, kan man ikke 
eo ipso forandre de retlige. Heri maa man give Forf. 
ubetinget Ret. Tillader de tekniske Betingelser ikke, at 
Reglerne overholdes, maa man give Afkald paa at be
nytte Teknikkens Forandring el. i hvert Fald al benytte 
den som Legalisering af Overtrædelse af Reglerne (om 
dette fuldstændigt • teoretisk II rigtige Synspunkt kan gen
nemføres, er et andet Spørgsmaal, som Forf. behandler 
nærmere i den anden Afhandling). Tillader Teknikken 
ikke, at man bombarderer en By paa kort Afstand, el. 
at der ved Luftbombardement, Anvendelse af Giftgassen 
o. I. tages de vedtagne Hensyn til Befolkningen, maa 
man lade være at benytte disse Kampmidler - retligt 
at indtage et andet Standpunkt hertil, vil føre ud i rent 
Anarki, det er vist og sandt 1). 

Handel) og (i Alm.) hegaaet uden for Forfølgerens Territorium 
oftest paa det ellers frie Hav - saaledes at det i dette Tilfælde 
er naturligt at opstille visse snævre Grænser for Forfølgelsesret
tens Udøvelse. (Om Instituttet Forfølgelse in continenti se Sø
løjtnantselskabets Prisafhandling 1928-30: .Nogle Betragtninger 
over Sø- og LuftterritorieL". Pag. 105 ff.). 

1) Saaledes ogsaa Garner: • The use of the instrument must 
be adjustet to the requirements of the law of Nations and of 
humanity and not they to the instrument." 

Engelsk Generalstaatsanwalt F. Smith: • The plea of military 
necessity cannot justify a line of conduct, which involves pro
ceedings and consequences forbidden by existing law ... the in
troduction of new engines of destruction must conform to lhe 
law as it is ... o. s. v. - Disse Udtalelser er i Virkeligheden 
konkrete Udtryk for den generelle Regel: cessanle ratione, 11011 

cessat lex ipsa o: fordi Aarsagen ophører, ophæves derfor Loven 
ikke (automatisk). 

Forf. forsvarer derfor heller ikke den tyske U-baadspraksis 
som berettiget ved, at den nye Teknik (U-baade) ikke tillod at 
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Naar det saaledes ikke begrebsmæssigi er ude
lukket, at en Fjærnblokade kan anerkendes som ret
mæssig, skyldes det, at en Fjærnblokade i det givne Til
fælde kan opfylde de fastslaaede [<rav til en Blokades 
Retmæssighed: den kan være effektiv (i Forf.s Fortolk
ning), og den behøver ikke (og maa ej heller) spærre for 
Neutrales Kyster. Derfor vil i Praksis en Fjærnblokade 
sjældent være retmæssig - det hele afhænger af de 
geografiske Forhold (f. Ex. kunde samtlige Østersøstater, 
hvis de var i [{oalition med hinanden, blokeres i Katte
gat el. Bælterne o. I.). 

Den engelske Fjærnblokade opfyldte intet af disse 
Krav og blev selvfølgelig ikke retmæssig, blot fordi man 
skiftede Etikette lil long-distance-blockade, medens Rea
liteten var: Papirblokade, [{rænkelse af Neutrales Ret
tigheder. 

Blokade af neutrale Kyster. 

Her paaviser Forf., at der ikke bestaar noget prin
cipielt Modsætningsforhold mellem Effektivitetsbegrebet 
(hvad enten hans eget el. det •falske,) og Blokade af 
neutrale Kyster - det er jo ogsaa umiddelbart indly
sende - men Retsgrundlaget mangler 1). Selvom 
Blokadestyrken virkelig var til Stede i saa stor Mængde, 
al Skibene ligefrem vædrede hinanden p. Gr. af Plads
mangel, vilde dette factum dog ikke berettige Blokaden 

overholde Visitations- og Opbringelsesreglerne - efter Krigen har 
endog de fleste tyske Folkeretsforfattere taget Afstand fra Postulatet 
om Indmarchen i Belgien som ber ettigel ved Krigsnødvendighed. 

1) Generalakten ad L. D. 1909 §§ 1 og 18 erkender klnrt, at det 
eneste teoretisk mulige Grundlag for Blokade af Neutrale maatte 
udledes fra Begrebet Krigsoperation, men da de Neutrale ikke er 
i Krig, kan end ikke Afledning fra dette Begreb benyttes - der
for ogsaa kun kommenteret i faa Linier, da det er • une regle 
tres sim pie•. 

U. S. A.s Note til Eng!. 6/u-15: ,Finally, there is 110 belter 
settled principle of the law of Nations than that, which forbids 
the blockade of neutral ports in time of war. • 

23" 
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- derfor er det ogsaa ganske uunsinnigu, naar Engl. 
vil motivere Blokaden af de Neutrale ud fra den Be
tragtning: kun derved opfyld tes Effektivitetskravet. Forf. 
raillerer over, at Engl. i Almindelighed sætter det klare 
Forbud i L. D. 1909 ~~ 1 og 18 imod Blokering af neu
trale Kyster til Side under Henvisning til, at Blokaden 
ellers • ikke nyttede noget•. [Selvfølgelig kan det harme 
en, at se Englands Tilsidesættelse og grove Anmasselse 
over for de Neutrale, men betragter man Sagen fra el 
realpolitisk Synspunkt, maa man vistnok regne med -
hvis overhovedet Blokadeinstituttet skal el. kan under
kastes bindende, effektive Regler - al man maa give 
dette Institut en saadan Form, at ,det nytter noget• (se 
herom senere). •Nytten• bliver naturligvis ikke til Rets
grund, men Udtryk for en uundgaaelig Realitet.] Det 
11nyttede« jo heller ikke de Neutrale, at deres Havne 
blokeredes - det er Retfærdigheden sat i Spydstagen 1). 

Man kan kun i det Hele dele Forf.s Synspunkter paa 
dette Omraade. Selvfølgelig kan og bør man ikke prin
cipielt give l{rigsførende Hel til al passe Reglerne af 
efter, hvad der nytter dem. Reglerne er givet som en 
særlig Cadeau til dem, der fører en l{rig (der i sig selv 
er en vederstyggelig Ting og en Umoralitet), paa den 
fredelige og legitime Handels Bekostning - om ved
kommende krigsførende Stat kan faa Nylle af denne 

1) De engelske Folkeretsforfatteres nationalt prægede Syns
punkter kommer her grelt frem, de er i Hovedtrækkene skaaret 
over een Læst; som Prototype kan citeres Garner: "It is incote
slable that, as a general principle, a helligerent has 110 lawful 
right to blockade direclly or indirectly the parts and coats of a 
neutral State, ... but if the e11emy is wholly or partially sur
rounded by neutral territory ... has the opposing belligcrcnl 110 
right to inlercept such trade through the exercisc of his power 
to prohibit commerce allogether by means of a hlockade? Mani
festly if he has no such right, the power which international law 
gives him in respecl lo blockade must in ma11y cases be incffective, 
if nol illusory• o. s. v. 
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Adgang el. ej, maa blive hans Sag, hans Favør el. Dis
favør, ikke de Neutrales. At faa Nytten (af de opstillede 
Regler) vil jo netop blive et af Krigsførelsens l\1aaJ1). 

8. Del. 

Hungerblokaden. 

Der er ingen særlig Grund til at gaa nærmere ind 
pa~ Afhandlingens Udtalelser ang. dette Emne - Syns
punkterne er her for velkendte, hvadenten det er Central
eller Ententemagterne. 

Efter min Mening ligger Realiteten saaledes: Har 
man først erkendt, al man ikke kan lokalisere Krigen til 
selve Stridskræfterne, men at hele Nationen er • in for 
it•, at [{rigens Formaal er at tvinge Nationens Vilje til 
Underkastelse, ses ikke, hvorfor Hungerblokade skulde 
være mere frastødende end andre Midler. Har man først 
accepteret, at Krigsmaalet (Nedkæmpelse af Nationens 
Vilje) kan tilstræbes ,·ed at sprænge Millioner af unge 
friske Mænd i Stumper og Stykker, kan man næppe af
vise en Hungerblokade under Henvisning til Humanitet, 
Menneskelighed. Det er endda sandsynligt, at netop 
Frygten for disse Konsekvenser kan virke hæmmende 
paa for megen Krigslyst. Er Krigen en Slags privat 
Mellemværende mellem Vaabenstyrkerne, er det meget 
lettere at beslutte den 2) og sende de Unge ud, naar 

1) Man kunde med Forf. lige saa godt sige: da Lægeviden
skaben hindrer, at lige saa mange som tidligere dør af deres Snar, 
maa vi have Lov at benytte giftige Vaaben, for at det samme 
Antal som tidligere kan omkomme. -

Eller en Handlende der stjæler Varer, fordi han harerhver
vet Borgerskab til at handle med den Art Varer, men da han ikke 
har Varer og ikke har Raad til at skaffe sig dem paa anden 
Maade, maa han tilegne sig (stjæle) Varer, eftersom han ellers ikke 
vilde ,have Nytte" af sit Borgerskab. 

') Ligeledes forskellige Forslag til Sikring af Freden: at 
Medlemmerne af det Forfatningsorgan, der beslutter Krigen, alle 
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man hører til dem, der kan blive hjemme - for disse 
bliver Problemet let af økonomisk Art, og det vil endda 
ofte sige: de andre betaler. At argumentere specielt mod 
Hungerblokade ud fra 11Menneskelighed« er Nonsens -
({rig har intet med Menneskelighed at gøre. Forfatterens 
Argumentation virker i delle Afsnit lidet overbevisende, 
men man kan forstaa ham - og føle med ham. 

Ban kommer da selv Pag. 116 til det Resullat1): 
Alt i alt var Englands •Hungerblokade• ikke rets• 

stridig, fordi den var Hunger b Io k ad e, men fordi det 
var en Hungerkrig uden Blokade, hvilket strider mod 
Rousseaus's Krigsbegreb 2). Der er vist ingen Grund til 
at gaa ind paa delle følelsesbetonede og i Praksis nu 
uanvendelige filosofiske Produkt. 

Resultat og Slutning. 

Pag. 118 IT. giver Forf. (ifølge tysk Grundighed) et 
Resume af de første 117 Sider. Det virker ved sine 

skal møde i første Ildlinie. I Danmark har det som bekendt 
sjældent været Krigsmagten. der for sin Fornøjelses Skyld er
klærede Krig - som Regel blev Krigsmagten (ofte under Protest 
p. Gr. af mangelfuld Udrustning og Midler) sat ind som sidste 
Ud vej efter en slet ført Politiks Fallit. 

1) Efter at have anerkendt det engelske Synspunkt: • The 
right of a helligerent to cut off the food supply of his enemy by 
means of siege or blockade and to starve him if possible into 
submission has always been recognized as a legitimate belligerent 
right, and it has been exercised in all wars where it was pos
sible to do so.• 

2) Nemlig: at Krig er Sammenstød mellem Vaabenslyrkerne 
- ikke mellem de fredelige Befolkninger! 

Man kan ikke undgaa at faa en lidt bedsk Smag i Munden, 
naar man ser Tyskeren Wehbergs Udtalelse 1915 (da man for• 
mente, at England kunde udsultes), ærligt citeret af Forf.: .Das 
Ziel der Aushungerung des Gegners ist im Seekrieg olme weileres 
gegeben und muss ais erlaubt angesehen werden. • l!'orf. tager 
.\fstand herfra. At Wehberg efter Krigen har ændret sit officielle 
Synspunkt, er forslaaeligt, men ikke mere ,smagfuldt.• 
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Gentagelser unægteligt lidt trællende paa den, der i Be
siddelse af fornødne Forudsætninger har læst hele den 
forodgaaende Udredning - men for andre kan det na
turligvis have sin Betydning at faa dette korte Overblik. 

I sine Slutbemærkninger ang. Søkrigsrettens (spec. 
Blokaderettens) fremtidige Udvikling, tror jeg, at Forf. til
lægger sit (vistnok teoretiske rigtige) Effektivitetsbegreb 
for stor Betydning. Skulde et Effektivitetsbegreb stadig 
være en afgørende retlig Faktor (i visse Retninger lige
frem et Kriterium), maa del betvivles, at man uden videre 
forlader det gængse (allsaa •falske•) Effektivitetsbegreb 
:>: at Effektiviteten er bestemt ved Resultatet 
- dertil har dette falske Begreb vist sig all for brug
bart, og Historien frembyder mange Eksempler paa, at 
man nødigt forlader et praktisk anvendeligt eller bekvemt 
Begreb, selvom dets Falskhed og Misforstaaelse erkendes. 
Ligeledes er der Fare for, at en Nødvendighed let bliver 
til et retligt Begreb 1). 

Forf. indlader sig til Slut paa et Forsøg paa at op
stille en ny Blokadeteori 2), Pag. 122 ff. - men erklærer 

1 ) Man kan blot tænke pna Staternes krampagtige Fast
klamren ved Kanonskudsvidden som lletsgrundlag og kvantitativ 
Maalestok for Søterritoriet - skønt man vist fra alle Sider aabent 
erkender, at Kanonskudsvidden hverken konsekvent er brugelig 
i den ene el. den anden Retning, og at Opfattelsen skyldes en 
forkert (men, navnlig hidtil, ofte praktisk og bekvem) Misf'orstaaelse 
af Bynkershoeck, der ,lancerede" Kanonskudsvidden som Rets
grundlag. 

Sammenlign endvidere Rejseteoriens misforstaaede (uberet
tigede) Overførelse paa Blokadereglerne o. s. v. 

') D. v. s. finde den indre Berettigelse for Blokadeinstituttet, 
modsat den formelle Berettigelse. Til Forstaaelse af disse Termini 
kan jeg bedst anføre et for ,Lægfolk" klarere Eksempel. Hvad 
er Retsgrundlaget for Straf? Hvorfor straffer vi? 

Den formelle Grund (Berettigelse): fordi det staar i Straffe
loven. Det ,juridiske" (filosofiske) Grundlag derimod: I ældre Tid 
(Moselov's Øje for Øje, Tand for Tand) en retfærdig Gengældelse, 
i Nutiden Forbedring af Individet og Sikring af Samfundet. 
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selv, at alt for megen Optimisme ikke tør næres. Derfor 
bør man dog naturligvis ikke undlade at undersøge Rets
grundlaget for Blokadeinstituttet, thi her støder jo to 
berettigede selvstændige Interesser sammen: Den Krigs
førendes og den Neutrales 1), der hver har Krav paa 
Hensyn, allsaa en Interessekonflikt, der ikke kan - el. 
ikke bør - løses ved et Diktat fra en overmægtig Stats, 
(som Regel en krigsførende) Side. 

Forf. giver her en kort og klar Oversigt ovP.r de 
alm. Opfattelser: 

1. Nødvendighed s teorien (tysk): Blokade er ret
mæssig, fordi den er nødvendig til Opnaaelse af 
Søkrigens Formaal - maa afvises som alt for een
sidig og vilde konsekvent gennemført bryde enhver 
Skranke og i Virkeligheden give Plads for den rene 
Vilkaarlighed. 

2. Neutralitetsteorien (fransk): De Neutrale har 
Pligt til at afholde sig fra enhver Tilrørsel Lil cle 
blokerede Omraader, idet der ellers vilde ske en 
Indblanding i I{rigsforetagender - da denne Teori 
(Fauchille) jo herved gaar ud fra, netop hvad der 
skulde bevises, og desuden ikke forklarer, hvorfor 
netop Tilførsler til Søs principielt skulde være 
mere neutralitetsstridige end til Lands, synes den 
ikke acceptabel. 

3. Erobringsteori (ældre): hvorefter Blokadestaten 

Det vil heraf være indlysende, hvilken enorm - ja afgø
rende - Betydning det ,filosofiske" Grundlag har i Praksis (al 
del altsaa netop ikke er ,filosofisk" = ,Skrivebordslyrik") for 
Retsreglernes, Lovenes, Udformning og Indhold. Gengældelses
synspunktets Straffesatser og Straffemidler bliver ganske andre 
end dem, man vil anvende ud fra Nutidens StratTcleori. Del er 
klart, at dette ,Hvorfor" i et Retssamfund maa besvares, i11den 
man kan afgøre Hvordan. 

1) At sidestille de to Krav som Ligeberettigede kan jeg ikke 
acceptere. 
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erhverver Suverænitet over det blokerede Farvand 
- er i flere Henseender uanvendeligt saavel af prak
tiske som formelle Grunde; i hvert Fald kan det 
frie Hav jo ikke erobres. Nogen Berettigelse havde 
Teorien maaske i ældre Tid, da Blokadestyrken skulde 
være forankret eller paa klos Hold. 

De yngre Erobringsteorier - den absolutte el. 
den relative (Okkupationsteori) Militærmagt - er 
Afarter af den ældre Teori og som rene teoretiske 
Konstruktioner uden selvstændig VærØi. 

4. I{ompromisteori: et Kompromis mellem de Neu
trale og de Krigsførende, som ellers vilde have 
kunnet afskære a I Søhandel - gaar jo ogsaa ud fra 
det, der skal bevises (men det er jo vel nok den, 
der har haft den faktiske historiske Udvikling for sig). 

5. Magtanvendelse- og Offerteori (som er Forf.s 
egen): er bygget paa Basis af hans Effektivitets
begreb. Teorien søger at optage de (præsumtivt) 
rigtige Elementer fra de forskellige andre Teorier. 
Hovedvægten lægges dog paa en egentlig og be
tydelig Mangtanvendelse og det Offer, del med
fører, at lade Blokadestyrken virkelig være til Stede. 
El saa ringe Magtopbud og Offer som Papir-, Mine
og Sten- el. Ubaadsblokade bør de Neutrale ikke 
forpligtes al respektere. Men bringer den I{rigs
førende el virkeligt Offer, kan der ogsaa kræves 
Ofre af den Neutrale. Herved er der skabt Basis 
for en Afvejelse af Interesserne (og samtidig Arten 
og Omfanget af de respektive Ofre). Dertil maa 
kræves, at de Neutrale virkelig kan kontrollere, at 
Ofret ydes ::i: Magtanvendelsen maa være synlig 
(saaledes som i sin Tid udtrykt ved Kravet om op
ankrede Skibe) for at undgaa løse Paastande. l{un 
et objektivt Offer kræves (:>: al Magtmidlet i sig 
selv er betydeligt - om det subjektivt er noget 
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Offer, f. Eks. at en stor Sømagt lettere afser de 
fornødne Blokadestyrker, er uden Betydning). 

Forf. er dog selv klar over Teoriens Svaghed, 
ja indrømmnr endog med priselig Ærlighed, at den 
i Virkeligheden ikke giver noget Retsgrundlag for 
Tilsidesættelsen af Neutrales Rettigheder, og at den 
nærmest er en mere eller mindre tilsløret Aner
kendelse af den Stærkeres Ret og derfor (etisk set) 
usympatisk 1). 

Ud over de enkelte spredte Bemærkninger i det fore
gaaende skal jeg vente med at fremsætte mine personlige 
Bemærkninger til efter Gennemgangen af Forf.s Reform
forslag. 

1) Som Prøve paa Forf.s hæderlige Bestræbelser efter Ob
jektivitet og hans Sans for Realiteter skal Slutningslinierne i 
denne Afhandling citeres : · 

Die Zurtickfiihrung des Blockaderechls auf den besonderen 
Machtaufwand, den der Blockierende einsetzt, ist nllmlich auch 
fiir mich keine innerlich befried igende Losung. Dcnn ein noch 
so grosser Machtaufwan<l sollte doch ei~ent lich nicht geniigen, um 
anerkannte Rechle <ler Neutralen ausscr Kraft zu selzen. Diese 
mehr oder weniger verschleierte Ånerkennung des Rechts des 
Stiirkeren ist, et his c h genom men, umsympathisch . 

Trotzdem scheint mir aber die Opfertheorie immer noch 
die relativ heste Losung zu sein, denn die Wircklichkeit ist nun 
einmal unethisch, in Wirklichkeit herrscht das Recht des Stiirkeren, 
und es kann durch das Vtllkerrecht nur gemildert, nicht beseiligt 
werden. 

Ich m0chte sogar soweit gehen zu sagen: Dasjenige Volker
recht erfilllt am hesten seinen Zweck, das diese Tatsachen be
riicksichtigt, das unmitlelbar auf der harten Wirklichkeit sich 
aufbaut. Ein Volkerrecht, das sich auf .Ethik" verslcift, muss 
friiher oder spiiter Schiffbruch leiden, ist schliesslich nur dazu 
da, dass es gebrochen wird. 

Åusserdem hat die Opfertheorie einem Vorzug, welcher 
vielleicht manchen, der gerade an obigem ethischen Mangel An
stoss nehmen sollte, wieder vers0lmen wird: Sie setzt zum erslen
mal wirklich - und nicht nur scheinbar wie die Eroberungs
theorien - die Pflichten des Blockierenden vor dessen 
Re c h te. Und das ist auch elhisch gesehen ein Forlschrilt. 

J 
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Som en passende Overgang til Reformforslaget - til 
lettere Forstaaelse af delte - og a. H. t. de Vanskeligheder, 
det frembyder for Søofficererne ud af den digre Folkerets
litteratur om Verdenskrigens Blokade at skaffe sig et klart 
Overblik, skal jeg forsøge paa at give en kort stiliseret - men 
ogsaa kun stiliseret - Fremstilling af Handelskrigen til Søs. 

Det gamle Kontrebandesystem (L.D.1909 §22 ff.). 
A. Absolut Kontrebande: Gods, der udelukkende el. i 

særlig Grad er egnet til Krigsbrug. Kan opbringes over
alt, naar den endelige Bestemmelse er Fjendens Terri
torium el. Skibet skal anløbe en fjendtlig Havn (selvom 
i dette Tilfælde Varens endelige Bestemmelsessted er 
en neutral Magt). Dette er den egentlige Doktrin om 
Rejsens Eenhed. 

Skibspapirerne afgiver normalt Beviset. 
B. Betinget Kontrebande: Gods, der kan anvendes 

til Krigsbrug. Kan kun tages, naar Varen er bestemt til 
a) selve den krigsførende Stats Stridskræfter, befæstede 

Pladser, Basis el. Leverandører af disse Varer el. 
Statsmyndigheder, 

b) og tillige Skibet er direkte paa Vej hertil (:i: at 
Varen ikke skal udlosses undervejs; hvis f. Eks. Varen 
senere skal transporteres til Fjenden over Land el. 
med et andet Skib, er dette ved relativ Kontrebande 
uden Betydning. 
Hertil gælder Rejsens Eenhed altsaa ikke. 

c) Skibspapirerne afgiver normalt fuldt Bevis. 
Øverst paa Listen over betinget Kontrebande staar 
Levnedsmidler. Varer fra denne Liste kan ved Er
klæring overføres til absolut Kontrebande. 

C. Frilisten (Nonkontrebande): Gods af almindelig Ka
rakter. Kan aldrig opbringes, ligegyldigt hvad Bestem
melsesstedet er. Og Varer fra denne Liste kan åldrig 
overføres til de andre Kontrebandelister. 
Øverst paa Listen staar Raabomuld. 

Hertil kommer Søbytteretlen P. D. 1856: 
§ 2: Det neutrale Flag dækker fjendtlig Ladning, med
mindre den er Kontrabande. 
§ 3: Neutralt Gods paa fjendtlig Skib kan ikke op
bringes (konfiskeres) medmindre det er Kontrabande. 

I. Ord er in council ~0 /a-14: kundgør, at Engl. vil an
vende L. D. 1909, dog med visse Modifikationer: 
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1. Udvider Listerne over absolut og betinget Kontra
bande (hvilket inden for visse Grænser er lovligt). 

2. Beviset er ikke bundet til Skibspapirerne (ophæver 
B c). 

3. Betinget Kontrabande kan opbringes, naar B a kan 
bevises uden Hensyn til B b. 
Herved er faktisk hele B ophævet 1) 2). 

II. Order in council 29/io-14. 
Udvider Reglerne endnu mere - men lader endnu 

nogenlunde frit: 
Betinget Kontrabande til neutral Modtager el. Ordre 

(a. II. t. U. S. A.), Distinktionen mellem absolut og re
lativ Kontrabande ophæves helt 7 /7-16. - Ogsaa 
Kontrabandelisterne suppleres ud over rimelige Grænser. 

lll. Repressalie-Order in council 11/a-15. 
Beordrer Opbringelse (Indhringelse til engelsk Havn, 

men ikke nødvendigvis Konfiscation) af alle Skibe med 
Varer, der formodes at være af fjendtlig Oprindelse el. 
til fjendtlig Bestemmelse. Gør Skibet til Genstand for 

1 ) Tysk!. gjorde et demonstrativt Forsøg paa at pudse Eng
lænderne. Man lastede Damperen "Wilhelmina" i U. S. A. med 
Levnedsmidler consigneret til den civile Befolkning i Hamburg. 
I Certeparti og Konnossement var indfort alle mulige Sentenser og 
Klausuler fra L. D. 190!l. Skibets Afgang og Rute blev omhygge
ligt publiceret og daglig Position blev annonceret. Hvis nu Eng!. 
opbragte Skibet, var dette i Strid med B b, i modsat Fald kunde 
Tysk!. paaberaabe sig ueffekliv Blokade, samt at Eng!. ikke turde 
hævde sine egne kundgjorte Regler. Ballonen faldt sammen: 
Eng!. opbragte Skibet, men frigav Ladningen til Brug for ,Belgian 
Relief Commission", der skaffede Føde til de Belgiere, der boede 
i Distrikter, hvor Tysk!. ved Invasionen havde berøvet dem Føde
midler og sendt disse til Tysk!. 

') Man maa ved Læsning af L. D. 1909 og de forskellige 
orders in council passe paa at holde de forskellige 8pørgsmaal 
ude fra hinanden. Til Opbringelse af Varen stilles visse Krav 
baade m. H. t. Varens Art og tillige Bestemmelsesstedet. Andre 
Betingelser stilles for Skibets ( det neutrale) Opbringelse. End
videre er der særlige Regler for Beviset el. Formodningen for, 
om disse l<,orhold foreligger, §§ 37 og 38 fastslaar udtrykkeligt, 
at Skibet kun kan beslaglægges, saa længe det befordrer Kontra
bande (men da ogsaa paa hele Rejsen), derimod ikke fordi det 
har befordret Kontrabande. 
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Konfil,cation, selv naar det opbringes paa en følgende 
Fart - en voldsom Udvidelse af Rejseteorien. 

IV. Rejsens Eenhed indføres for ,Blokade" 80/s-16 og 
paa al Kontrabande 7 /T-16 1). Hermed var der fuld· 
stændigt brudt med det gamle System 2) - og alle 
direkte Til- og Udførsler fra Tyskl. var stoppet. Til
bage stod som største Hindring: Tilførsler via de Neu
trale. Her var det ikke nok at foretage •retlige• Skridt 
(Ophævelse af Regler), men Engl. gik nu over til at 
an vende fa k tiske Magtmidler. 

V. Først søger man Garanti mod Re-Eksport ved beedigede 
Erklæringer fra de private neutrale Importører. Disse 
Affidavider (jvfr. Dommer Thorups Virksomhed) var 
uden praktisk Værdi. Importøren giver med god Sam
vittighed sin Erklæring: han skal ikke reeksportere -
nej, andre gør det for ham. 

VI. Dernæst overgaaes til Statsgaranti (vistnok ikke officielt 
gennemført i Danmark). Denne viste sig heller ikke 
at være effektiv nok. (Selvom Danmarks Indbyggere 
alle foraad sig i Flæsk, kunde de ikke have overkom
met alt, hvad der blev konsigneret til dem). Mange 
Ladningsmodtagere var Skomagere, Urmagere, Havne
arbejdere. Paa tre Uger indførtes lige saa meget Fedt 
til Danmark som tidligere i tilsammen 8 Aar. 

VII. Man kommer da naturligt til Rationeringsideen. 
a. Den begynder som en Henstilling til og frivil

lig Overenskomst ved Forhandling med Im
portøren (;,: direkte mellem Parterne), senere 

1) 20/io-15 ophæves L. D. § 57 om, at Flaget afgør Skibets 
Nationalitet. Eng!. kræver, at Skibets Flagret formelt skal være 
i Orden, men tillige at Skibet re e It ejes af neutrale Personer. 

2
) Vanskeligst var det med Bomuld (til Krudtfabrikation), 

som man a. H. t. U. S. A. ikke straks turde sætte paa Kontrabande
listen. I Aug. 1915 følte Eng!. sig stærkt nok til at sætte Bomuld 
paa Kontrabandelisten, spec. da U. S. A. indvilgede (maaske fordi 
Eng!. havde købt det kommende Aars Høst). Ordren af Marts 
1915 kom imidlertid for sent til at kunne hindre den allerede 
svømmende Aarshøst af Bomuld i at komme til Tysk!. Men 
J<'laaden opbragte Bomuldsskibene og indbragte dem til engelsk 
Havn, saa kunde de blive prisedømt el. frikendt der - man skulde 
nok sørge for, at Proceduren trak i Langdrag - det lykkedes 
ogsaa glimrende. 
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snarere med Transportmidlernes Ejere (Dampskibs
selskaberne) (Pres paa Eksportører - Kul-Kontrol 
- Bogføring over forcslaaede Indskibninger o. l.). 
Forsaavidt disse Foranstaltninger kun angik de 
Krigsførendes egne Eksportprodukter, var der vel 
næppe noget at indvende herimod. Værre var det, 
at de søgte at tvinge ogsaa neutrale Landes ind
byrdes Handel ind under Kontrol og Rationering 1). 

(Saaledes gik Sydamerika meget kraftigt imod denne 
Bogføring, specielt for Kaffes Vedkommende). 

b. Slutresultatet bliver den tvungne Rationering -
ikke Forhandling, men Ordre. 

c. Heller ikke det er nok. Man foreslaar, al Restrik
tionerne skal omfatte .lignede Produkter" for 
at ramme Surrogatvarer, der erstatter el. frigør 
netop de Varer, som Restriktionerne var rettet imod 
(Margarineimport frigør Smør til Eksport til Tyskl.2

)). 

Med U. S. A.s Indtræden i Krigen blev Restriktio
nerne udvidet ogsaa til lignende Produkter. 

d. Da endvidere Handlen (i hvert Fald for saa vidt 
angaar Engl.s egne Eksportprodukter) gøres ikke 
ved Hjælp af Penge, men ved Valutaydelser i Form 
af "Pligtrejser", er Slutstenen lagt til Bygningen af 
et System, bygget op Skridt fot· Skridt med logisk 
og faktisk Konsekvens: fra Ophævelse af Regler, 
til Regulering, hvor man selv yder og til Regulering, 
hvor andre yder. 
Til Gennemførelse af denne Kontrol indførtes Kirk
wall-Praksis. Reglerne om Forsøg paa Blokadebrud 8) 

anvendes paa alle Skibe. Varer af fjendtlig Op
rindelse el. Fabrikat konfiskeres (Order in counsil 
16/2-17). 

1) Eng!. indrømmer da ogsaa aabent, at denne Embargo paa 
inter-neutral Handel var ganske ulovlig og udelukkende opret
holdtes i Kraft af den politiske Magtstilling. 

') Det engelske Statsraad turde dog ikke straks gaa saa vidt, 
(selvom .Svin nok var Majs paa fire Ben•, vilde Konsekvensen 
blive, at selv Gødningsstoffer blev forbudt, da de forbedrede Jor
den og derved muliggjorde større Avl og Kvægbcstancl, større 
Levnedsmiddeleksport til Tysk!.). 

8) S. 332 med Noten. (Fortsættes). 



Kortfattet Teori for Torpedoens Varmlufts
installation. 

Af Kaptnjnlojtnant S a li ca th. 

Der maa skelnes skarpt mellem en [{oldluftstorpedo 
og en Varmluftstorpedo. I den første er den sammen
trykkede Lufts Hovedopgave at være Drivkraft, i den 
anden at levere den til Brændstoffets Forbrænding nød
vendige Ilt. 

Det er altsaa ikke en simpel øOpvarmningu af Luften, 
som finder Sted, hvorved den sammentrykkede Luft blot 
stiger i Temperatur og derved rækker længere til. Hvis 
dette var Tilfældet, saa skulde den ved Reduktionen 
stærkt afkølede Luft kun passere gennem en Beholder, 
som tilførtes Varme udefra. 

Medens Energikilden ved et Dampmaskineri hyppigst 
er Kul eller Olie og ved en Motor Benzin, Petroleum 
eller Olie, saa er Energikilden ved en Torpedos Driv
maskine. i Almindelighed Petroleum eller Alkohol. 

Ved en Dampmaskine bruges Brændstoffet kun til 
at fordampe Vand, der saa tilføres Cylindrene som Driv
kraft, medens Forbrændingsprodukterne sendes ud gen
nem Skorstenen; Spildedampen fortættes i Kondensatoren 
og kan paany anvendes. Ved en Motor foregaar Brænd
stoffets Forbrænding inde i selve Cylindren, Forbræn
dingsprodukterne danner altsaa Drivkraften; efter endt 
Arbejde sendes de bort gennem Udstødet. I en Torpedo 
foregaar Brændstoffets Forbrænding udenfor Cylindrene, 
og Forbrændingsprodukterne bruges til at fordampe Vand, 
men derefter føres Forbrændingsprodukterne sammen 
med den udviklede Damp som Drivkraft til Cylindrene; 
efter endt Arbejde sendes Spildeluftblandingen bort gen-



350 Kortfattet Teori for Torpedoens Varmluftsinstallation. 

nem Tunnelrøret. Ved Dampmaskinen og Motoren ind
suges den til Forbrændingen nødvendige lit fra Atmos
færen, eventuelt under et mindre Overtryk; ved Torpe
doens Drivmaskine tilføres Ilten under ret stort Tryk fra 
Luftkedlen, saaledes at llltilførslen er begrænset af Luft
kedlens Kapacitet. 

I den danske Torpedo bruges Petroleum som Brænd
stof. Petroleum er en l{ulbrinteblanding, som kan be
tegnes Cn + H2 n• I den simple Form C + H2 vil der 
til en fuldstændig Forbrænding, hvor der dannes l{ul
tveilte og Vanddamp, kræves 96 g lit til 28 g Petroleum, 
idet vi har 

hvilket ved Indsættelse af Atomvægtene giver 2 (12 + 
2.1) g Petroleum og 3 (2.16) g Ilt. Atmosfærisk Luft 
indeholder Kvælstof og Ilt, samt Kultveilte, Vanddamp 
(i vekslende Mængde) meget ringe Mængder Argon, Neon, 
Helium, Ifrypton, og Xenon. I 1 kg atmosfærisk Luft 
findes ca. 230 g Ilt, hvilket vil sige, at der Lil en fuld
stændig Forbrænding af de nævnte 28 g Petroleum kræves 
ca. 417 g atmosfærisk Luft, altsaa ca. 15 Gange saa 
meget atm. Luft som Petroleum. 

For at udnytte al Ilten i den fra Luftkedlen tilførte 
atm. Luft burde Petroleumstilførslen altsaa afpasses saa
ledes, at Luftforbruget i Forhold til Petroleumsforbruget 
netop blev ca. 15. Bliver Forholdet mindre, kan der 
ikke finde de nævnte kemiske Reaktioner Sted; fornden 
(eller i Stedet for) l{ultveilte C0 2 kan der da dannes 
I{ulille CO eller ogsaa rent Kul C (Soddannelse), saaledes 
at man ikke faar det fulde Udbytte af Petroleumet og 
den atm. Luft. Bliver Forholdet større, er der Overskud 
af lit, hvilket vil sige, at den disponible Luftbeholdning 
ikke udnyttes fuldt ud. 

Ved en fuldstændig forbrænding af 1 g Petroleum 
udvikles ca. 10500 a 11000 [{alorier (Gram-Grader), og 
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denne Varmemængde anvendes først til at opvarme For
brændingsprodukterne (den Del af den atm. Luft, som 
ikke deltager i Forbrændingen, + den dannede l{ultveilte 
og Vanddamp), altsaa først og fremmest de i atm. Luft 
værende ca. 77 0/o Kvælstof. En stor Del af Varmen gaar 
-dog tabt, da Opvarmeren jo ikke (af Hensyn til Mate
rialet) er varmeisoleret. 

I det indre af Opvarmeren skønnes Temperaturen at 
være ca. 1500° C; da Trykket inde i Opvarmeren er 
konstant, kan vi tilnærmelsesvis beregne, hvor stor den 
tilstedeværende Varmemængde er. Temperaturen af den 
atm. Luft efter Reduktionsventilen (-ventilerne) sættes til 

+ 100° C og Blandingens Varmefylde til 0,27; for al 
-0pnaa en Temperatur paa 1500° C er der da af Varme-
-enheder medgaaet 

(1 + 15) · 0,27 · (100 + 1500) = 6912. 

H,·is Forbrændingen kan antages al have været fuld
-stændig, maa allsaa de øvrige ca. 3500 Kalorier antages 
at være gaaet tabt, ud gennem Opvarmerens Vægge til 
det omgivende Søvand; afhængig af Opvarmerens ({on
struktion vil dog noget af Varmemængden være anvendt 
til en Forvarmning af det ferske Vand, som nu skal 
-sprøjtes ind i de hede Forbrændingsprodukter. Dette 
Vand skal opvarmes til Fordampningstemperaturen, for
dampes og derefter overhedes. 

Naar Temperaturen af Blandingen - overhedet Damp 
+ Forbrændingsprodukter - ved Indstrømningen i Driv
maskinen højst maa være ca. 700° C (af Hensyn til Ma
terialet), kan man tilnærmelsesvis beregne den Mængde 
Vand, som skal fordampes. Ved f. Eks. el Tryk i Op
varmeren paa 20 kg/cm2 er Fordampningstemperaturen 
211 ° C, Fordampningsvarmen rnd dette Tryk 458, og 
<len overhedede Damps Varmefylde kan under disse For
hold regnes m 0,53. Antages del ferske Vands Tempe-

Tidaskr. r. Søvæ1en. 105. Aarg. 24 



352 Kortfattet Teori ror Torpedoens Varmluftsinstallation. 

ratur allerede ved Indsprøjtningen at være opvarmet til 
ca. 100° C, faar vi 

(1 + 15) · 0,27 · (1500 + 700) = X ((211 + 100) + 458 + 
0,53 · (700 : 211)) 

hvoraf X = 4,17, hvilket vil sige, at Forholdet mellem 
Vandforbrug og Petroleumsforbrug i dette Tilfælde netop 
er 4,17, da Petroleumsforbruget var forudsat at være 1 g; 
vi kan regne delle Forhold til at være ca. 4. 

Fordelen \'ed at indsprøjte det ferske Vand i For
brændingsprodukterne er dels 1) at Volumen af den 
disponible Drivgas forøges ganske betydeligt ved Tilsæt
ning af den O\'erhededc Damp (tilnærmet Volumen af O\'er-

hedet Damp v = 47PT, i dette Tilfælde 47 . ~207\t/OO) 
= 0,2287 m3 /kg) 

dels 2) at Gasarternes Temperatur nedsættes til den 
for Drivmaskinen passende Temperatur. 

Fordelen ved at anvende l{ølepumpens [{ølevand 
(Søvand), som sprøjtes paa forskellige Dele af Drivma
skinens Gods og i lfrumtaprummet, er 

dels 1) al Materialet afkøles, 
dels 2) at Modtrykket mindskes, og 
dels 3) at Udstrømningsgassen holdes paa en Tem

peratur under ca. 80 ° C, hvilket er vigtigt, da Drivakslen 
bruges som Udstødsrør. 

Hvis Petroleumet af en eller anden Aarsag ikke an
tændes, løber Torpedoen n kold", og den komprimerede 
Luft er da eneste Drivkraft. I dette Tilfælde vil Luften 
efter at have passeret Reduktionsventilen haarlrækkes 
betydeligt mere gennem Trykformindskerne p. Gr. af Driv
maskinens større Luftforbrug, og Trykket ved Gliderne 
vil derfor blive noget ringere end normalt (ca. 8 å 10 kg 
mindre), hvorfor Torpedoens Hastighed ogsaa bliver 
mindre end normalt. Luftforbruget vil blive meget stortt 
og l{edeltrykket \'il let kunne falde til under Reduktions-



Kortfattet Teori for Torpedoens Varmluftsinstallation. 353 

ventilens Spænding, saaledes at Torpedoen vil ende med 
at padle. Da • Drivgassen• i dette Tilfælde udelukkende 
er atm. Luft, vil det af nUdstrømningsgassen« dannede 
Kølvand være meget bredere end normalt, hvor en væ
sentlig Del af Udstrømningsgassen er Damp, som for
tætter ved Udstødet. Det resterende Tryk paa Luflkedlen 
vil altid være mindre end normalt, ofte helt nede paa O. 



Nekrolog. 

Ifommandør Christian Frydendahl Maegaard er 
født 3. Juli 1853 i Odense, Søn af Købmand Vilhelm 
Rasmussen Maegaard (død 1882) og Hustru Johanne f. 
Frydendahl (død 1900). 

Maegaard blev som [{adel oplaget paa Søofficers
skolen 1871 og afgik fra Skolen som Sekondløjtnant 
18. August 1875 og var derefter 1875-76 udkomman
deret med f{orvelten Dagmar til Middelhavet. 20. No
vember 1876 blev han Premierløjtnant og var 1878-79 
med Fregallen Sjælland i Vestindien i Anledning af Neger
oprøret paa St. Croix. 1881-84 var han Skoleofficer 
paa Søofficersskolen, 1882, 83 og 84 med Korvetten 
Heimdal, Kadetskib, og 1884-85 med Skonnerten Fylla 
til Middelhavet og f{onstanlinopel. 1887-89 var Mae
gaard Chef for Hanonbaaden Hauclt og Chef for Fiskeri
inspektionen indenfor Skagen, 1890 Næstkommanderende 
i [{adetskibet, [{orvelten Dagmar og 1890-92 Fyrin
spektør og Fører af Fyrinspektionsskibet C. F. Grove. 
30. Januar 1891 forfremmedes han til [{aptain, var 1892 
-97 Næstkommanderende paa Søofficersskolen, 1893, 95 
og 97 Meddommer paa [{adetskibet, Korvetten Dagmar 
og 1893, 94, 95, 96 og 97 Chef for Skonne,rten Absalon 
som [{adelskib. 28. Juli 1894 blev han Ridder af Danne
brog og var 1896-1901 Lærer i Søkrigshistorie paa 
Søofficersskolen. 1899-1900 var han Næstkommande
rende paa [{rydseren Valkyriens Togt til Siam, Indokina, 
mna, Japan og hollandsk Ostindien og blev ved sin 
Hjemkomst fra dette Togt 27. Juli 1900 Dannebrogsmand, 
1901 var han Chef for [{ongeskibet Dannebrog, 1902- 09 
Chef for Søværnets Underofficerselevskole, 1902 og 04 
Chef for Skonnerten Ingolf og 1906 og 08 Chef for 
Krydseren Hekla begge som Øvelsesskibe for Underoffl-
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cerselever. 19. Februar 1903 blev han Kommandør, var 
1910-11 Stabschef hos Viceadmiralen, benaadedes 3.Juli 
1911 med I{ommandørkorset af 2. Grad og var 1912-13 
Chef for Søtransportvæsenel. Ban fik 3. Juli 1913 ved 
opnaaet Aldersgrænse sin Afsked fra Søofficerskorpset 
og modtog 7. Juli s. A. [{ommandørkorset af 1. Grad. 

Ved Verdenskrigens Udbrud meldte Maegaard sig 
strax til frivillig Tjeneste og var 4. August 1914-26. Maj 
1915 ansat som fungerende Chef for Kadetskolen. 

Ogsaa fra anden Side blev der lagt Beslag paa 
Kommandør Maegaards Evner og Arbejdskran. Ban var 
saaledes Medlem af Bestyrelsen for Østasiatisk Kompagni, 
Dampskibsselskabet Norden og Foreningen Dannevirke, 
1907-27 Medlem af Sø- og Handelsrellen i l{øbenhavn, 
1913-20 Formand i det danske aerouautiske Selskab og 
1913-23 Formand i Marineforeningen og efter sin Af
gang som Formand Æresmedlem af de to sidstnævnte 
Foreninger. 

[{ommandør Maegaard var en udmærket Sømand og 
Officer, rolig, redelig, retsindig, dygtig og pligtopfyldende, 
lige afholdt af Over- som Underordnede. Ban var derfor 
velegnet som Opdrager for de Unge og blev ogsaa meget 
benyttet hertil, først som Skoleofficer og N æstkomman
derende paa Søofficersskolen, senere som Chef for Under
officerselevskolen. De fleste lidt ældre Officerer og mange 
af den dygtige Underofficersstand, som nu er forsvundet, 
vil med Taknemmelighed tænke paa ham som deres Vej
leder og Opdrager, og den høje Standard af Pligtfølelse 
hos Befalingsmændene i Marinen ved Slutningen af for
rige og Begyndelsen af dette Aarhundrede skyldes ikke 
mindst Maegaards fremragen<le pædagogiske Egenskaber 
og det smukke Exempel, han gav de Unge. 

Hans største Oplevelse under hans lange Tjenestetid 
var vel nok Togtet med Valkyrien til Østasien, hvor han 
havde sin store Fortjeneste af, at Besætningens Opførsel 
ombord og i Land var saa mønsterværdig, at den, hvor 
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Skibet kom hen, gjorde Landet Ære, samtidig med at 
Togtet blev til en Oplevelse for h\'er Mand, der var 
ombord. Som Formand i Marineforeningen har han sikkert 
mange Gange senere faaet Beviser paa den Agtelse og 
Hengivenhed hos den menige Mand, som han har er
hvervet sig gennem hele sin 1]enestetid og særlig paa 
Valkyriens Togt, en Agtelse, der i høj Grad kom Marinen 
lilgode. 

Ifommandør Maegaard blev gift 17. Oktober 1892 i 
Holmens J{irke med Anna Elisabeth Dons født Hammer, 
født 28. Oktober 1858 paa Føhr, død 29. Februar 1916 
i ({øbenhavn, Datter af Vesterhavsøernes djærve for
svarer Kaptain Otto Chrislian Hammer (1822-92) og 
Hustru Henriette Jacobine Bastrup (1830-1912). 

Jfommandør Maegaard holdt sig rask og rørig og 
stærkt interesseret for alt helt op i sin høje Alder, indtil 
en Lungebetændelse gjorde Ende paa et virksomt Liv. Han 
døde 17. Juni 1934 i J{øbenhavn og hans Støv hviler paa 
Holmens l{irkegaard. 

I den danske Søetat vil man bevare Mindet om ham 
som den trofaste lfommet'at, som et Mønster paa en 
dygtig og pligtopfyldende Officer og som et ædelt, humant 
og godt Menneske. 

Tit. Topsøe-Jensen. 



]leddelelser fra fremmede Mariner. 
(Afsluttet medio Juni 1934). 

Ved Kaptajnløjtnant P.A. Mø re h. 

England. 

Personel. 

I l\[aj afløstes V.-A. Forbes som Tbird Sea Lord and Con
troller or the Navy (l\[ateriel) ar V.-A . Henderson. Det bemærkes, 
at en luftspecialiseret Ortlcer hermed for første Gang bliver 
l\ledlem af Board of Admiralty. 

Bestræbelserne for at undgaa ror hyppige Chefsskifter 
Skibene fo rtsættes. Ti dll gere var det r. Eks. Praksis at lade 

Slagskibs-Chefer erholde netop den Søljeneste, som var paakrævet før 
Udnævnelse til flag-rank . Man havde saaledes Eksempler paa indtil 
3 ChefsskHter i Løbet ar et Aer I samme Slagskib. First Lord 
karakteriserede I 1932 dette Forhold med flg. Nelson-Citat: ,The 
dlsgust of the scamen to the Navy Is all owing to the infernal plan 
or turning them over from shlp to shlp so that men cannot be 
:ittached to thelr officers, or the officers care twopence about them,. 
Nu er Praksis saaledes, at Udkommando i Almindelighed først op
hører ved Kommandostrygning. 

Nybygning. Materiel. 

Til Belysning ar engelsk Nybygningsvirksomhed anføres, at 
ialt 61 Nybygninger p.t. er I Arbejde (givet i Ordre), heraf 9 Kryd
sere, 3 Flotilleførere, 24 Jagere, 9 U.-B., 14 Sloops, 1 Jager-Depot
skib, 1 Flodkanonbaad . 1 Antallet er ikke medregnet 1934-Pro
grammeLs 25 Enheder, der endnu ikke er givet I Ordre. 

Bjærgningsarbejdet med de tyske Skiue i Scnpn Flow, 
der blev indstillet i 1933 Ufr. T. f. S. 1933 S. 327), vil nu atter blive 
genoptaget med Lørtningen af Slagskibet •Bayern•, der ligger med 
en halv Snes Graders Slagside paa 20 Favne Vund', 

Hidtil er bjærget 2 Slagskibe, 4 Slagkryd~ere, 1 Krydser og 25 
Jagere. Tilbage er endnu 7 Slagsklue (bl.a. ,Friedrich d. G.•), ,Der
fllnger,, 4 Krydsere og nogle Jagere. (Karls kr, T. "'/5 84). 
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Or9anisation. 

Som tidligere omtalt rejstes under Floadelrndget• Debatten i 

Parlamentet bl. n. Spørgsmaa let om Ønskeligheden nr et 
fælles Forsvarsministerium og Enhedsledelse nr de 3 Værn 
(jfr. T. f. S. 1934. S. 204-mi). Al' Deliatten, drr iøvrlgt blev karak
teriseret som prisværdig saglig (• ... was onc of the best und most 
enllghtnlng ... for il was raiscd and muinta lned above thc level 
o f party p o I it i c s ... • ) skal ng. fremhæ\'es som berørende det 
nævnte Sporgsmaal: 

Indlæggene for Oprettelse ar et fælles Forsvarsmini
sterium eller dog en fælles Stab gav i Hovedsagen Udtryk 
for ng. 3 llo,·edsynspunkter: 

1) en alm. Uro for !l igets Skælme med Henblik paa Forsvars
kræfternes Elfekti,•itet under den nU\ærende, tregrenede Orga
nisation . 

2) Utilfredshed med , Luftvaabnets • inferiøre , Stilling i Forhold 
til de to ældre Værn , 

3 ) lllistillid til de samlede l\lidlers formnalstjenlige Anvendelse 
Yed Fordelingen til 3 lllin istericr. 

Som en tJplsk Udlalelse skul blot anføres ng., udtrykt af Ind
lederen af l)ebutten i Onrhuset: •I am not pleadln g for II great 
superman as lhe lll lnlsl er of Oefcnce. \\'hul I u rn usklng Is thut 
there should be somc inquiry into n lllinlslry of Derence. Whether 
the head should he an indivi1lual or n board does not mntler to 
me. What I suggest is that the present Committee of 
Imperial Defenc e should be an executive body wilh a 
general stnff. 

We want a guiding directing force which will muke 
cerlain that we gel n co-ordinnted and united elfect of all the ele
ments of our nationa l defence,. 

Oeballen førtes iøvrigt saavel i O\'erhuset som i Underhuset, 
hvor henh. Luflministnen og Forsteministeren meddelte Regeringens 
(Værnenes) Standpunht: Fortsat Opretholdelse af den nu
v ærende Organ isat ion med 3 ø e I v s t æ n d I g e 1111 n Ister I er 
med •The Committee of Imperial Defence, som sam
lende Orgnn. 

Af Luftministerens, Lord Londonderry's Udtalelser skal blot 
gengives ng. som Udtryk for hans iøvrigt meget nøgterne Svar: 
, .. . nellher economy nor efflcleney would be promoted 
by overcentralisation, a11d lhe whole tendency of modem ad
ministration was In lhe opposlle direction. There was a deflnite 
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limit to wise ratlonalisalion and that limit would, in his judgment, 
be passed by any attempt to set up a sin gle l\linistry of Defence,. 

Ministeren henviste om Spørgsmaalet til flg. Kommissions-
Arbejder: 

1) ,Lord Weir's Com., Febr. 1922, 

2) ,Lord Salisbury's Sub-Com. of Com. of Imperial Defence, 1924. 

3) , l\lay Com. 011 National Expenditure, 1931, 

i hvilke Oprettelse af Fælles Forsvarsmini sterium ikke b I e v an -
befalet, og han henviste til den omtalte ,Committee of Imperial 
Defence, som det formaalstjenlige samlende Organ, for hvis Orga
nisation han gav fl g. Oplysninger: 

,The Commiltee of Imperial Defence, (,Rigets For
svarsrand, - i det flg. kaldt C. I. D.) er en raudgivende Forsamling, 
teoreq s k sammensat af Førsteministeren som Formand og et Antal 
Medlemmer, som Indkaldes af denne. I Praksis bliver normalt 
indkaldt flg.: Udenrigs- og Finansminister, l\linistrene for Indien, 
Dominions og Kolonierne, Krigs-, lllar!ne- og Luftministrene, de 
3 Forsvarsgrenes Chefer o. e. a. Særlige l'tlinistre og Repræsentanter 
for Dominions indkaldes efter Omstændighederne ... 

C. I. D. arbejder hovedsagelig gennem Udvalg og Underudvalg. 
I 1933 afholdtes snaledes lait 190 l\loder; knyttet til Randet var 
s. A. lait 405 Personer, ... 

Hensigten med Udvalgs-Systemet er at bringe Forsvarsgrenene 
og de civile Ministerier og Departementer i indbyrdes Forbindelse 
for at dække alle Omrnader, hvor Samarbejde er nødvendigt 
ved overensstemmende Planer el. Handlinger, men uden at s a m
m en blande de forskellige Myndigheders respektive Ansvar. 

Udvalgs-Systemets Princip forstaas af udenforstaaende 
lettest ved en Klarlægning af de 3 Forsvarsgrenes øverste Organisa
tion. Hver Forsvarsgren ledes af en politisk l'tlinister i Spidsen 
for et l'tlinisterium, Stab el. Rand (depa1tment, board, council), og 
C. I. D. - under Førsteministerens Ledelse - svarer organisatorisk 
hertil. Hver Forsvarsgren har: 

1) ,a First l\lember of the Board• (f. Eks. First Sen-Lord), hvis 
Tjenesteomrande er Forsvarspolitik, Strategi, Taktik, Uddan
nelse; disse Repræsentanter for Værnene er sideordnede, sam
arbejder og indguar i C.I.D. i Stabsudvalget (,Committee 
of Chlefs of Staff, ), 

2) ,a Second l\lember of the Board,, hvis Tjenesteomraade er 
Personel; disse Repræsentanter for Værnene indgaar i C. I. D. 
i Personeludvalget (,l\lan-Power Committee•), samt 
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3) et el. flere l\ledlemmer, hvis Tjenesteomrnadr er Forsyninger 
og Transporter; disse llepræsentanter for Yærnene indgaar i 
C. I. D. i Forsyningsudvalget (,Principal Supply Officers 
Committee, ). 

Hvert af disse 3 Hoved ud v n I g har et Antal Underudvalg, 
der samarbejder og planlægger vedr. Detailler ..•. 

Førsteministeren er Formand for Stabsudvalgel. ... Formands
skabet i Personel- og Forsyningsudvalgene indehaves af Kabinets
minisire, og i Udvalgene er en Række af de interesserede Ministe
rier og Departementer repræsenteret. Gennem disse Udvalg snger 
man at undgaa Gentagelse af de skæbnesvangre Fejlgreb frn Ver
denskrigen. 

Foruden de nævnte 3 Hovedudvalg er der et Antal andre Ud
valg ..•.... , der arbejder med Spørgsmaal , edr. Hjemme-Forsvar, 
Koloni-Forsvar o. 1., den nære og fjærne Orient, Forbindelseslinjer, 
Luftforsvar, Censur . ... 

I nær Forbindelse med C.1. D. og under direkte Tilsyn af 
deltes Stabsudvalg , undtagen hvad nngaar administrative 8pørgs
manl, virker , Th e I mp er ia I Defen c e College, (I. D. C.) 1) . Her 
uddannes Stabsorticerer fra de 3 \'ærn, san vel som Officerer frn 
Indien og Dominions og særlige, civile Tjenestemænd fra Verdens
riget til Samn rbejde og hojere Stahstjeneste .... 

Hvert Aur udarbejdes I Stabsndvnlget - bl. n. baseret pan 
Samarbejde med Udenrigsministeriet m. n. - Indberetning om Rigets 
forsvarspolitiske Stilliug . . . Indberetningen o, erscndes kommenteret 
af C. I. D. til Kabinettet, ln·orpaa de aarlige Uudgetforslag for Vær
nene udarbejdes pna Basis af Kabinettets partipolitiske lletnings
linje. Endelig gennemgnas Uudgetrorslagene af Finansministeriet 
med Henblik paa den alm. financlelle Situation inden o,ersendelsen 
til Parlamentsbehandling ... 

Luftministeren konkluderede i flg. Karakteristik af C. I. Il.: 
,Tilis system is well-sulted to the Uritish Constitu

t ion. It mnintains the aulhorily of the Cabinet and Parllament, 
and the responsibility of Ministers and their Depnrt
meots•), while it ensures that, both in policy and in detail, their 
plans an(! prepnrations ure concerted. 

It Isa p_rogressive system, ensuring thnt the whole sltnn-

1) Cbofostillingen {Commandaot, I. D. C. ) indcha,·oa vod rer olmmuir 
Turnus af Ofl\cerer fra henhv. Hær. Flaade og Luftvaabcn (p. T. af Vicoadmlral 
l'roston). 

' } Jfr. tig. Tilslutning hertil i en Artikel •Co-ordino.tion•not Amo.lgnmntion• i 
~·.M.U. 3/ 4 3i : •But co-ordina.tion docs not moo.n nmnlgamrition nny 
more tlu1.n intcrpendence involves tbc nbrogAtion of i n dopondc nco .. . 
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tion is continuously under review, and thai all new factors are 
taken lnto considerutlou. 

It u s so c i a tes Civilinn Deparlments of Government and out
side experls wilh the work of defensive preparation ... 

This system provides for the educatlon of a Steff In 
higher functlons. Above all, il is at the present time achievlng 
one of the essentiel bases of any Defensive System: th e prop er 
coordination 1) of the activities of all the Departments 
con cerned. 

Prøver, Forsøg. 

Som et Led i tidligere omtalle Bestræbelser Ufr. T. f. S. 1934. 
S. 208) fra Admiralitetets Side for at udnytte Olie m.v. fra 
Kul foretages p. T. ved Forsøgsstationen i Gosport (U-8. Station) en 
Hække Prøver med et DI es el o I i ep rod u k t (fra Yorkshire-Kul) til 
Anvendelse i U- B. lllaskinerier. 

Italien. 
Nybygning. 

U-Baade og U-BaadsjagerP.. Foruden Nybygning nf to 
store søgeaende Typer U-baade: Ocean-Typen (f. Ex. ,Pietro,: 
1883 17 
1966 ts., 8 7 Knob, 6 Stk. 53,3 cm T-rør) og llliddelhavs -Typen 

' • . . 880 17,& , 
(f. Ex. ,Torncelli,: Stabelafløb l'!laJ 1934, 1281 ts., ii Knob, 6 Stk. 
53,3 cm T-rør), er nu paabegyndt Bygning af en Type U - B a a ds -
jage re, foreløbig repræsenteret ved •Albatros,, for hvilken flg. Data 
opgives: Stabelafløb l\laj 1934, 348 ts., L. = 70 m, 8. = 7 m; Die
selmotoranlæg m. H. K. = 4000, Fart 25 Knob; 2 Stk.10 cm K., 
2 Stk. T-rør (sml. fransk Type T. f. S. 1933. S. 240, svensk Type 
T. f. S. 1933. S. 3:26, japansk Type T. f. S. 1934. S. 362). 

Slags k Ib e. Som et bemærkelsesværdigt Indlæg i Diskus
sionen om et af Tidens sømilitære Problemer: Slagskibe et r. 
I ettere Skibs materie I (bemærkelsesværdigt ogsna paa Bag
grund af Italiens kraftige Fremhævelse ar Luftvaabnets Overlegen
hed overfor det svære Skibsmateriel) forelagde lllarineministeren 
{M. Mussollni) sidst i Maj Beslutningen om i ta I i ens k Nybygning 
af Slagskibe. Beslutningen bør dog utvivlsomt tillige ses som et 
Led i den alm. Internationale Flaadepolitik: dels som et Svar paa 
den franske ,Dunkerque,-Type, dels som en af Forberedelserne til 
den kommende Londonflnnd~konference. 

Forelæggelsen ledsagedes af bl.a. flg. Bemærkninger: , ... Vi 
har efterWashingtontraktaten Het til nt nybygge 70,000 ts. Slagskibs-

1 Se Note 2 S. 860. 
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materiel; vi vil udnytte denne Ret. Det vil koste os ca. 1 lllilliard 
Lire, fordelt over Aarene 1934- 40 ... skøn t overlydet om , at 
Slagskibstypen er den eneste, der kan dann e Kærnen 
i en F 1 aa de, har Itu lien hidtil afholdt sig fra al bygge Slag
skibe for ikke at hindre muli!le Resultater af Flnade- og Afrust
ningskonferencer. Jllen i l{onsehens af den Situation, der er skabt 
i den seneste Tid som Følge af store og smaa Staters Flnnde
nybygningspolitik, har den italienske Regering nu anset del for 
opportunt al give sin Flaade den rette organiske Sammen
sætning som nwa synes uundgaaelig, naar almindelige, interna
tionale Bestemmelser mangler om kval i tativ Hustnings
begrænsning ... ,. 

(Om tidligere italienske Synspunkter overfor Slagskibstypen, 
jfr. T. f. S. 1933. S. 279). 

Japan, 

Nybygning. 

U - 8 a ad e. Efter en Række vellykkede Prøver med en For
søgsbaad synes fremslillet en ny, diminutiv U-Baadslype, 
karakteriseret ved llg. Data: 12 Is., L. 8,8 m, 8. = 2,3 m, elek
trisk Fremdrift (50 Stk. Akkumulatorcellr.r), neddykket Fart 3,3 Knob, 
Dykkedybde 50 m., Besætning 4 Mand, Armering 1 Stk. Torpedo, 
1 1\1. G. Typen er formenllig beregnet til Losning af sa,rllge Op
gaver. Det nybyggede U-Duads Moderskib •Taigei, (færdig 1934, 
10,000 ts., 4, Stk. 12,7 cm A. L. K., 20 l{nob, 3 Luftf.) opgives at 
være indrettet til at medføre et Antal af disse Bande. 

Til Sammenligning m. Henblik p. Typens Størrelsesorden an-
99 

fores: Finsk U-Baad ,Saukko,, StabelaOøb 1930, 125 ts,2-45cm 
T-rør, 11\1. G., 9 llliner. 

Torpedobaade. Tidligere er omtalt en mindre Torpedo
bnadstype (T. f. S. 1934 S.136 ,bfanu.:mru,, ,Tschidori,), der kvali
tativt og kvantitativt ikke berøres af London-Traklnten (t. < 600 ts.), 
og hvis Formnal bl.a. synes at være U-Baadsjagt o. I. Typen, 
hvis Armering i Forhold til Tonnagen er usædvnnl ig kraftig 
(ca. 525 ls ., 3 Stk.12,7 cm K., 3 T-rør), og hvis Bre1lde - Længde 
Forhold fl: 11 ) er bemærkelsesværdigt (sml.: tysk ,S 139• 
- 660 ts . - 1: 9; dansk •Glenten, - 285 ts. - 1 : 10 ; ilaliensk 
,Casci110• - 635 Is. - 1: 10; norsk •Draug, - 540 ls . - I : 9,61, 
synes imidlertid al , 'ære en J?ejlkonstruktion. I l\larl~ forliste 
(kæntrede) en Band af denne Type •Tomozuru, I hnardl Vejr, og 
som Anrsag Lil Ulykken opgaves officielt, al Typen var fejlkon
strueret. 
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U,S,A. 
Flaadefordeling, llfanevrer. 

Den tidligere omtalte Forlægning af den amerikanske Flaades 
Hovedstyrke (jfr. T. f. S. 1934 S. 210) fandt Sted i April- 1\laj. 

Under Forlægningen - langs Kaliforniens Kyst og navnlig 
omkring Panama-Kanalen - udførtes meget omfattende Flaade
manøvrer med Deltagelse af 11 Slagskibe, 9 20 cm Krydsere, 8 
15 cm Krydsere, 45 Jagere, 12 U-B, 3 Han garskibe, 350 Luftfartøjer, 
Luftskibet ,llfacon, m. m. 

lllanøvrerne synes udført i 2 Hovedafsnit: 
a) Et Angreb med meget betydelige Flaadestyrker mod Kan a

lens vestlige l nclgang (Panama), der hovedsagelig forsvaredes 
af Hærstyrker, Kystartilleri og landbaserede Luftstyrker. Efter Øvelsen 
søgtes et Udtryk for Kan alens Y cl eev n e. Ca 110 Enheder 
syn e s al have passeret fra Stillehavskysten til Karaibiske 
Hav i Løbet af 36 Timer. En Passage i Løbet af 24 Timer 
synes at have været til s igtet. 

b) En 5 Dages kombineret Øvelse i Karaibiske Hav, 
hvis Formaal synes at have været Sammenspillet mellem Flaade
styrker og Luftstyrker. 

Blaa Styrke, baseret paa Kanalomraadets østlige Udgang 
(Colon ) var overlegen i Luftstyrke med ialt 230 Luftfartøjer (heraf 
125 baseret paa Hangarskibene •Langley, og ,Saratoga,). 

Gran Styrke, baseret paa midlerlidige Baser paa Øerne i 
Karaibiske Hav, havde 125 Luftfartøjer (heraf 80 baseret paa Hangar
skibet ,Leil7inglon, ). Luftskibet ,!,facon• (forsynet med 4 Luftfartøjer) 
synes at have være baseret paa Guantanamo (i østlige Del af Cuba). 
Afstand Panama- Cuba ca. 1300 km. 

Af de ret spredte Pressereferater om Øve Ise ns For I øh synes 
det at fremgaa, at blant Hangarskib ,Saratoga, blev ødelagt ved 
graa Bombeangreb allerede 1. Øvelsesdag, og at flere blaa Slagskibe 
og Krydsere sænkedes ved Angreb af gran U-Baade og Luft
styrker, medens det graa Hangarskib ,Lea;ington, blev sænket efter 
Kamp med blaa Slagskibe. 

Blandt de gran Luftangreb fremhæves særlig en Række vel
lykkede Styrteflugts-Bombeangreb, der sattes overraskende 
ind mod blaa Slagskibe fra 3000 m Højde. Kunstig Taage(?) an
gives at være anvendt i Forbindelse med disse Angreb. 

løvrigt fremhæves en Del vellykkede Torpedojagerangreb 
med et stort Antal Torpedotræffere mod større Overtlade
Enheder. 

Af Pressereferater om Øvelsens Erfaringer m. H. t. Spørgs
maalet Luftmateriel ctr. Skibsmateriel skal anføres enkelte af de mest 
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autoritative Udtalelser (citeret efter Karlskr. Tldn. 28/o tl. A.) Admiral 
Standley (Chief of Nuval Operations) udtalte bl.a.: • ... der er ikke 
Tale om, at vi ikke gør Frem.skridt i Anvendelse af Luftmalerirl 
som en Gren af Flandens Virksomhed. Lu ftv au b net er en in te -
grerende Del af Flan den ... l\lun kan ikke unddrage Flauden 
Ledelsen af det maritime Luftvaaben uden derved at ødelægge Flan
dens Effektivitet, thi Luftfartøjet er nøje sammen hørende med en
hver uf Flandens Skibstyper ... Af Øvelsen fremgaar fremdeles den 
Lære, nt naar man stnar foran Slutkampen, puahviler den endelige 
Afgørelse Slagsklbsstyrken ... • 

Flaadechefen, Admiral Sellers, udtalte bl. a.: • ... at Flandens 
Slagskibe kan afg ive en samlet Bredsidesalve puu 566 Skud ... 
Hvormange Luftfartøjer udkræYes for at kaste en hertil svarende 
Vægt nf eksplosivt Slof over et lllanl? ... og efter al disse har gjort 
det, maa de returnere for at hente ny Bombelast ... • 

Flaadechefen, der under Øvelsen var l{ampdommer, tillægges 
andetsteds den Udtalelse, at 25 % af de under Øvelsen nedkæm
pede Skibe ansaas for at være ødelagt ved Angreb fra Luften. 

Sverige. 
Flyvevæsen. 

Af del svenske Flyvevæsens Aarsrapport, afgivet for 1933 
nf den nys afgaaede Chef, General Virgin, meddeles følgende efter 
Referat i svensk Presse: 

1. Pers o II e li e ts Fnatnllighed fremhæves. 
2. Angaaende III a ter I e li et nævnes, at samtlige Rekognosce

ringsluftfartøjer I Aarels Løb er blevet udstyret med lllindflyv
n i ngsi ns tru ment er. 

3. Vedrørende Øvelser Oll Uddannelse fremhæves, at Ila
se rings for h o Id har været underkastet omfattende Undersøgelser 
bl. a. ved en Øvelde i Uppland med Deltagelse af Officerspersonel 
fra de andre Værn. Det beklages, at større Luflovelser med For
man) at undersøge Optræden af større Luftstyrker ved Løsning af 
specielle Luftopgaver ikke har kunnet udføres pau Grund nf lllid
lernes Utilstrækkelighed, og fordi Flyveuddannelsen for nyt 
Personel ved Skoler og Kursus maa udføres pna Bekostning 
af allerede uddannet Fly,·epersonels Flyvetid. Det op
lyses sauledes, at af lait ca. 20 000 Flyvetimer i 1933 har: 40 ° / o 
været anvendt ved Flyveskoler, Kursus o. I., 180/o ved de med 
Flaaden samarbejdende Luftstyrker (•F. li•), 18 + 8 ° / o ved de 
med Hæren samarbejdende Luftstyrker (,F. III og IV•) og kun 
12°/o ved de til den øverste Krigsledelses Raudighed stuaende 
Luftstyrker (,F. I,). 
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Rapporten fremhæver, at navnlig store Vanskeligheder 
frembyder sig ,·ed nt stille Luftmateriel til Raadighed for Fælles
øvel ser med Flaaden. 

Nybygning. 
I Juni vedtoges i Rigsdagen en samlet Bevilling til Flyve

væeen, Flaade og Hær paa 10 Mill. Kr. til lllnterielfornyelse og 
- anskaffe Ise (Nybygning), fordelt sanledes: 

Flyvevæsen 4 l\lill. Kr., Flaade 4,7 l\lill. Kr. og Hær 1,3 111111. Kr. 
De af de resp. Myndigheder foreslaaede Beløb var henhv. 8, 

17,5 og 15 111111. Kr. (o: iail en. 40 111111. Kr.). 
For Flyvevæsenets Vedk. betyder Bevillingen tillige, at 

Forslaget om Anskaffelse af Il o mb em at eri el, motiveret med An
vendelse til offensive Formaal, er tilsidesat til Fordel for 
Anskaffelse ar udelukkende Jager- og Rekognoscerings
materiel til ren defensiv Anvendelse (• ... Riksdagens for
v and I in g av de begiirda bombplanen till jnkt- och spnningsplan 
hedrar knappast clen hiiga forsamlingens verklighetssinne ... ,, 
Karlskrona Tidning 14/o). 

For Flandens Vedk. betyder Bevillingen stort set, 
at de hidtil pnabegyndte Erstatningsnybygninger fort

sættes (• ... alt stabelsatin fartyg utan driijsmål måste fårdig
stiillas ... ,, Jfr. iøvrigt T. f. S. 1933 S. 326, 524, 1934 S. 45), 

at Pansersklbet ,Droltning Victoria, forsynes med O I i efy rings -
anlæg, 

at lllinekrydseren ,Clas Fleming• (1912, 1480 ts., 20 Knob, 4 Stk. 
12 cm K.) moderniseres, men 

at der endnu mangler Bevilling af Midler til flg. Skibsmateriel, 
hvis Tilstedeværelse er forudsat i den af Rigsdagen en
gang vedtagne 2. Del af 1927 Aars Flaadeplan (Perioden 
1933/34-1937/38), nemlig: 1 Panserskib (Erstatning for •Os
car JJ, ), 2 U-Baade, 4 Vedetbande, og 

at en Del andre tidligere fremsatte l\lnngler ikke afhjælpes, bl. a.: 
Opførelse af Olietanke (8/, lllill. Kr.) lllodernisering af •Sverige•
Klassens Ammunition (0,1 lllili. Kr.) m. v. 

Det bør dog utvivlsomt fremhæves at der i Sverige for Tiden -
tildels ved de medio 1933 bevi1ligcde særlige lllidler til 
Udførelse af Erstatningsbygning som Nødhjælpsarbej
der - er flg. Materiel under Bygning, Færdiggørelse eller pna Prøve
togt: 1 Hangarkrydser, 2 Jagere, 4 U-Baade og 4 Vedetbande. 

lllinevæsen. 
Udfra det Synspunkt at mnn allerede i Fredstid maa forbe

rede Aptering, Udrustning og Uddannelse af adskilligt Hjælpema-
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teriel til Brug for Flaaclen under Krig, har man i Sverige pantænkt 
Ind ko b ar 2 Fartøjer (som Monsterbnade), egnet Lil Mines l ryg -
ning og U-Baadsjagt indenfor viste Kystomrna,ler. Trnwlcre og 
større Bugserhnade har været pna Tale, men nu synes særlig Op
mærksomheden at være henvendt paa Indkøb af de p. t. ret billige 
nor S k e li V a I fa Il g S tb aa de. (Karls. T. " /, ), 

llfanovrer. 

I Dngene 16.-1!>. Juli skol afholdes en saakaldt 0 min1lre krlgs
ovnlng , ved den svenske Knttc~ats- og Skai;erak-Kyst. Ovclsens 
Formaal sknl være Indøvelse ar krigsorganiseret Ledelse ar Vest
kystens Marinedistrikt, samt Angreb paa og Beskyttelse af Suhan
del m. m. i Kattegat og Skagerak. 

I Øvelsen skal foruden den udrustede Kyslflaadc deltage det 
nævnte Distrikt, der i den Anledning træder i Virksomhed, samt 
Kystsignalvæsen og frivillige l\lotorbaade m. m. es,·. D. " !,). 



, Blockade im Weltkrieg« 1930-32 og ,Reform
vorschHige znm Seekriegsrecht« 1933 

af Dr. Peter Albert l\lartini. 
(Henholdsvis 86, og 89. Hæfte af del tys l!e Værk •V6lkerrechlsfragen,, 

udgivet af Max Wenzel, Derlln og Bonn). 

(Fortsat). 

Ved Orlogskaptajn cand. jur. Rohbeck. 

Reformforslag til Sekrigsretten 1). 

Forf. opstiller som Indledning det principielle Spørgs
maal: Hvad kan det nytte? eftersom mange - navnlig 
Lægfolk - med forunderlig stor Sikkerhed hævder, at 
søkrigsretlige Regler egenllig er uden Zweck, under Hen
visning til, at de Krigsførende dog mestendels gør, hvad der 
passer dem, hvilket ogsaa skulde fremgaa af Verdens
krigen, hvor saa godt som ingen af de for Søkrigen 
gældende Regler blev overholdt. 

Det fastslaaes først, at Folkeret er egentlig Ret, 
og at Undersøgelsen derfor indskrænkes til den politiske 
Side af Problemerne: Chancen for Gennemførelsen af en 
ny Søkrigsret. 

Der opstilles tre politiske Konstellationer. 
1. Alle Stormagter i [{rig, kun enkelte svage Stater 

er neutrale (Verdenskrigen). 
2. l{un Smaastater fører Krig, Stormagterne neutrale. 
3. Blandt de Neutrale findes en eller flere Stor

magter. 
ad 1. Her har selv den bedste Nyordning kun ringe 

Udsigt til Resultat - i hvert Fald i Relation til neu
trale - selvom Nyordningen kun indeholdt faa Skranker. 
Verdenskrigens Overgreb (Rirkwall-Praksis, uvarslet Sænk-

1) En lille Afhandling paa 32 Sider, udgivet 1933 som 
39. Hæfte af "Volkerrechtsfragen•. Reformforslaget er, som Forf. 
anfører i en Note, en Forløber for den i Forordet til hans Blo
kadeafhandling i Udsigt stillede .Ein neues Prisenrecht", fordi han 
allerede nu gerne vil have disse Reformforslag sat under Debat. 

Tidsskr. f. Søvmsen. 105. Aarg. 25 
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ning af Handelsskibe , [{onlrollører i neutrale Lande, 
Blaå-lisler o. s. v. ) \ il blive gentaget rimelig\'is i forøget 
og skærpet Form (bl. a. paa Grund af Flyrnmaskinernes 
Amendelse ved Handelskrig). [{rigen vil kun blirn ført ud 
fru militære, tekniske og handelsmæssige Formaal med alle 
deraf flydende katastrofale [(onsekvenser for de Neutrale. 

ad 2. I denne Situation vil der næppe bli\C llrug for 
en ny Søkrigsret - maaske o\'erho\'edet ikke for nogen. 
Pariser- og Londonerdeklarationerne ,·il igen komme højt 
i Ære. Stormagterne \'il fremdrage de ældste og mest 
stø\'ede SAkrigsrcgler, PrisedomstolsafgArelser, der blot 
har den mindste Interesse for de neutrale Stormagter, 
og \'C den, der ikke anser disse Antikviteter som Civili
sationens højeste Goder. Grækenland og Tyrkiet i ind
byrdes l{rig skulde blot vorn at spærre (endog kun Mid
delhavet) efter Verdenskrigens Praksis o. s. v. 

Selv i en [{rig, hvor der kun paa den ene Side 
staar en svag Magt, vilde denne ikke turde vove sig 
længere end P. D. 1856 og L. D. 1909, om overhovedet 
saa langl1 ). I en J(rig mellem Tyrkiet og Italien vilde 
næppe i Praksis Paris, London og Berlin finde sig i 
l{ontrolinslilutioner Lil Undersøgelse af, hvorvidt Importen 
virkelig blev forbrugt i de paagældende Lande cl. even
tuelt reeksporteret til llalien. Tror man, at Grækenlands 
Ødelæggelse af engelske Handelsskibe ved Hjælp af Tor
pedoer el. Luftbomber \'ilde bli\'e akcepteret under Syns
punktet 11Nøclvendighed11 eller Repressalie. 

ad 3. l{un i denne [{ombinalion synes en Nyord
ning at have nogen Udsigt - Lil Gengæld er denne 
Rombination den sandsynligste. Her vil man kunne op-

') Derfor er ogsaa - som jeg ofte har paapcgel - Studiet 
af Folkeret for danske Søofficerer af langt støne Bel) dn ing end 
for en Stormagts Officerer. I Danmark maa man i sine O\'er
vejelser og Ordrer tage vidtgaaende Hensyn til .Folkeretten, ja i 
Virkeligheden \'ære inde i de forskellige Lamlcs (Stormagters) 
varierende Folkeretsopfaltelser, saaYel de videnskabelige Autori
teters som hel) de11de Statsmænds Synspunkter og Statspraksis. 
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naa el [{ompromis, og dette [{qmpromis udgør da netop 
Søretten med Udsigt til at blive overholdt, og denne 
Søret bør konstrueres, før l{onfliklen opstaar. 

l\lan kan ikke frakende Forf. en aabenbjærtig, næsten 
barsk Realitetssans; ingen uden for forblindede Paci
fisters [{reds vil vist for Alvor bestride Sandsynligheden 
af de fremstillede Situationer. 

Imidlertid . kan jeg ikke helt tiltræde den ar Forf. 
som nødvendig dragne l{onsekvens. 

V i I man hævde, at Folkeret er Ret, forekommer 
det mig al være forkert at opstille forskellige Regler i 
de tre Situationer. Reglerne bør principielt være ens.1) 
Ogsaa i det daglige Liv og i Staternes indr.e Forhold 
giver man Love, som ikke kan dække alle Tilfælde, og 
som ikke altid kan gennem.føres konsekvent eensartet, og 
som man maa regne med vil blive brudt i Nødstilfælde, 
eller hvor Agt har Magt. Mord- og Tyveristraffe hin
drer ikke disse Forbrydelser; Regeringen overtræder Gang 
paa Gang (aabent og frejdigt erkendt af Ministrene selv) 
Grundloven. Man erkender fra alle Sider, at en Nød
situation maa kunne berettige en midlertidig Ophævelse 
af den grundlovsmæssigt sikrede Trykke-, Forenings- og 
Forsamlingsfrihed - og man vil sikkert ikke derfor op
hæve Lovene eller paa Forhaand legalisere de ved disse 
Love forbudte og strafbare Handlinger. Selvf. bør man 
ikke gaa rundt med Skyklapper paa og tro, at en Traktat 
eller l{onvention om Forholdet yder absolut Sikkerhed -
dertil frembyder Historien for m'ange grelle Eksempler -

1) Man kan heller ikke se bort fra det overordentlig betyd
ningsfulde Moment, der ligger i ,a just cause•, hvilken i mange Til
fælde vil være identisk med Paaberaabelse af en Retsregel (Retfær
dighed) eller Beskyldning mod Modstanderen for Retsbrud. En af 
Grundene til det voldsomme Had mod ,der perfide Albion" var 
jo netop den engelske Presses Evne og Held til at omgive Eng
lands Handlinger med Retfærdighedens Straaleglorie samtidig med 

l 
at tillægge Tyskland de groveste Brud paa Folkerettens og Huma
nitetens Love (Lousitania, Edith Cavell, Fryatt o. s. v., o. s. v.). 

2r;• 
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men man kan paa den anden Side ikke benægte, at mere 
universelle Traktater har vist deres store Betydning i 
Praksis. At mange Traktater ikke har kunnet modstaa 
Verdenskrigens voldsomme og langvarige Pres, kan ikke 
forbavse. Og her er netop el af de Punkter, hvor efter 
miu Mening Forf. har udeladt et vigtigt Moment: [{ri
ge ns Langvarighed. 

Selv den omfattende og med megen gensidig Bit
terhed førte Verdenskrig viser paa mange Omraader 
Traktaternes (selv de tilsidst tilsidesattes ) Betydning, ja 
endog de formelt ufuldkomne (L. D. 1909 som ikke rati
ficeret) besad en ikke ringe Evne til i Begynde Isen at 
virke hin~rende eller dog hæmmende. Naar man ogsaa 
i Fremliden kan regne med denne regulerende Virkning, 
er det ikke ud fra den Betragtning at Stormagterne skulde 
føle sig bundne af Folkeretten, hertil er Egoismen for 
stor, men den samme Egoisme virker samtidigt som 
Regulator. Det eneste faste Grundlag i denne Verden 
er: Egoismen (og dens Afledninger som Frygt o. I.). 
Det gamle (religiøse) Ord : "Vær mod din Næste o. s. v.• 
er saavist ikke Udtryk for etisk Næstekærlighed, men sna
rere for den krasseste Egoisme (i Dag mig, i Morgen Dig). 

Endvidere forekommer det mig, at Formaalet med 
disse Regler snarere maa være at imødegaa eventuelle 
Krigsførendes uciviliserede og uværdige Krav end al forme 
sig efter dem 1). 

Forf. kritiserer Pag. 9 med Relle de efter [{rigen 
fremkomne officielle Heformforslag som kun værende 

1 ) For den, der med fremtidig Kodifikation af' Søkrigsreglerne 
for Øje, har Interesse i Betragninger herover, kan henvises til 
en let læselig Ar tikke! af Cohn i Jur. Tidsskrift 1924 Png. 41 IT. 
(i det følgende citeret som .Cohn"), hvor forskelligt Krav til de 
grundlæggende Synspunkter i Tilfælde af Nydannelser pan Krigs
reglernes Omraade er fremsat, omend med større Hensyntagen 
til den Rolle, Folkeforbundspagten bor spille, end foreneligt med 
Folkeforbundets i de senere Aar stærkt kornpromillerede Prestige. 
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nye Udbygninger paa et i Nutiden faldefærdigt Hus: det 
gamle Neutralitetsinstitut - og fremsætter i Forbindelse 
hermed Hovedlinierne i sine egne Reformforslag. 

a. Søkrigsretten maa være tilpasset efter den moderne 
Tids Teknik (saaledes tillader Anvendelse af U-baade 
og Luftfartøjer ikke det gamle l{rav om Overtagelse 
af Passagerer og Mandskab inden Sænkningen), lige
som Kontrollen fra Skrivebordsstolen overflødiggør 
den gamle Visitationspligt inden Sænkning eller Op
bringelse). Pag. 10. • Ganzlich verfehlt jedoch ist 
es, gegen neue Waffen mit volkerrecbtlichen Ver
boten ankampfen zu wollen. Brauchbare Walfen 
werden gebraucht, ob man sie verbietet oder nicht. 
Brauchbare Waffen haben die Tendenz in si c h, an
gewendet zu werden. Wenn sich das U-Boot, das 
Flugzeug, die Mine, das [fampfgas auch in Zukunft 
bewahren, sind alle Bemiihungen, ihren Gebrauch 
durch Rechtsregeln einzuschranken, verschwendet. 
Diesbeziigliche Vertrage sind das Papier nicht wert, 
worauf sie geschrieben werden. 

Denne Anskuelse er dog vist for pessimistisk. Eet 
er at forbyde visse Vaaben, et andet er at regulere disses 
Brug; der findes jo talrige Eksempler paa, at en saadan 
Regulering har haft Betydning (f. Ex. p. Gr. a. den offent
lige Mening}. 

b) Søkrigsretten maa svare til moderne • Wirtschafh 1 ), 

som Eks. nævnes: Nutidens Jernbaner, Handelens 
Organisation o. s. v. 

c. Distinktionen mellem Kombattanter og Nonkombat
tanter kan ikke mere opretholdes - hvor ønskeligt 
det end var. 

Paa den anden Side bør Distinktionen mellem 
[frigsførende og Neutrale trækkes skarpere op. De 
1) Ordet kan i denne Sammenhæng næppe oversæltes med 

et enkelt dansk Udtryk. 
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Neutrale er jo ikke i [{rig, selvom del under Ver
denskrigen ofte saa ud, som om J{rigen blev fort 
mod de Neutrale. Men ,·ed Betragtninger over en 
ny Søkrigsret, bør paa ingen l\laade de Neutrales 
Interesser forsømmes 1 ). 

Forf.s ledende Synspunkt (man erindre, al han kun 
vil regulere i Situation 3: al overhovedet en Stormagt 
forbliver neutral) er: 

En Ile gu I er in g af [{ a m pen m e 11 em de I{ rig s
f øren de indbyrdes tør der ikke tillægges for 
stor Betydning - derimod er det baade paa
trængende nødvendigt og tillige muligt at yde 
de Neutra I e en p as sende (?) ret I i g Iles k y t te Ise 2). 

11. 

Den nye Løsning. 

A. Søbytteretten. 

Den nye Lovgivning for Søbylterel hviler paa Ski -
bets - ikke Ladningens - Egenskab som fjendtligt eller 
neutralt med Benyllelse ar Domicilprincippet a). 

1) Det maa s iges al være lidt fol' spagfmrdigl og beskedenl 
udtrykt. 

8
) De primære Pi ohlemer nmvnes som: Be,·mbnin:; af Han 

delsskibe. Falsk Flagforing (U-baadsfæhler). Sænkning af neutrale 
Skibe med deraf følgende Tab af l\lenneskeliv. Umuligheden af 
at overtage l\lanrlskab og Passagerer. Vanskeligheden ved en 
Blokade i gammeldags Forstand og dennes Utilstrækkelighed. 
Neulrales Stilling over for Kirkwall-Praksis og Kontrollen fra 
Kontorstolen. Enhedsrejsens Byrde for Neutrale. Va11skelighederne 
ved al skelne mellem Kontrebandearterne, ved al fastslaa Lad
ningens sande Karakter, ved forskell ig Behandling af neutral og 
fjendllig Ladning. Luflfartø,iers Benyttelse Lil Krig~førelse mod 
Han·del~skibe. 

0
) I Modsmlning til Nationalitelsprincippel n: Rollen I il at 

fore et bestemt Lands Flag, se L. D. § 57: , ... bestemmes el 
Skibs neutrale eller fjendtlige Egenskab af del Flag, som del er 
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Det bevæbnede Handelsskib 

er en juridisk set fuldkommen umulig llastard, som man 
imidlertid under H. t. Englands og U. S. A.s Fastholden 
des\'ærre stadig maa regne med, uden Haab om deres 
Afskaffelse i Fremtiuen, p. Gr. af lieres EfTekli\'ilet over 
for den moderne Tekniks » I{rydserkrig• {Flyvere, U-baade 
og lljælpekrydsere). For at undgaa Verdenskrigens her
med følgende I{onsekvenser (Spærrezoner, uvarslet Ned
skydning af neutrale Skibe o. s. v.) foreslaas: 

A 11 e I{rigsførendes IJandelsskibe er i Tvivlstilfælcle 
- med Uncltagelse ar enkelte særligt kendelige Skibe -
.at anse som I{rigsskibe og kan behandles som saapanne 
(:i: sænkes uden 'varsel, og uden at Mandskab og Pi.issa
gerer tages om Bord)1). 

Forf. erkender, at Ileglen kan synes haard, men i 
Sammenligning med Luftbombardement o. s. Y,, i Uetragt
oing .ar Faren fra U-baade og Luftfartfljer, saml at man jo 
ikke er forpligtet at lade sig selv eller sit Gods transportere 
med aisse Quasi-Krigs.skibe, er Ilegleh ikke urimelig. Som 

. 
berettiget til at fo re . • " Aller her moder \'i Forskellen mellem 
den kontinentale Opfaltelrn (Nationalitets-) i ll'lodsætnini til den 
anglo-amerikanske Opfattelse (Domicilpri1lcippel), hvilket ogsaa 
skabte megen Vanskelighed under Verdenskrigen. Eng!. kræYede, 
at s amtlige Ejere at' Skibet skulde ,·ære neutrale (hvilket kan 
være ugørligt ved Aktiesels~ah~r), Da Tyskerne eflerhaanden 
udformede deres Aktieselskabers BestyreLer (Beslyrelsens Natio
nalitet eller Domicil er jo afgørende for Selskal,ets, Skibets Na
tionalitet) pna den 1\Jaade, al de enten havde f. Eks. engelsk Stats
borgerret eller boede i England (eller en neutral Slat) eller begge 
Dele, skøn~ disse.. Bestyreh;esmedlemmer" ofte kun ejede en Aktie 
(hvad et Bestyrelsesmedlem s k a I) paa ,en halv til nogle faa Shil
lings i Aktieselskaber med mange Millioner som Aktiekapital, 
forlod de Alliere\le i Krigens senere Faser begge Principper d. v. s. 
saa bort fra de forme.Ile Kriterier, mm erfarmgsmæssigt viste sig 
!Pt omgaaelige, og undersøgte i hvert enkelt Tilfælde, hvorledes 
det virke I i g e Ejendomsforhold egentlig var. 

1) Om Midlet til at af~ore Skibets Neulralitet, se nedenfor 
s. 374. 
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l{onsekvens heraf er neutrale Varer paa el fjendtligt Skib 
ikke mere •frit Gods«. 

Neutrale Skibe har normalt ikke fjendtlig Ra
rakter - bortset fra visse Tilfælde, se nedenfor S. 375 ff. 
- og kan ikke opbringes eller sænkes uden Varsel1). 

Fælder. 

Disse faar ikke mere Betydning, da der ikke længere 
bestaar nogen Pligt til at anholde og visitere el fj endt
ligt Skib. 

Hvorledes skal man da skelne fjendtlige fra neutrale 
Skibe? 

Da Flaget - som ofte set under Verdenskrigen -
let kan skiftes, maa man opgive det som Legitimation 
og anvende andre, mindre let foranderlige Midler. De 
N e u l r a I e skal male Skibet (hele Skibssiden og a. H. t. 
Flyvere ogsaa hele Dækket) med Striber i de nationale 
Farver :i: man gør hele Skibet til en Slags Flag under 
skarp l{ontrol fra de Krigsførendes og Neutrales Side og 
belægger Misbrug med haarde Straffe (stiller Misbrug 
lig med Sørøveri med deraf flydende Konsekvenser). 
A. B. t. disse Forholdsreglers Gennemførelse maa der ved 
Ifrigens Udbrud gives en vis Frist (lndult) 2). 

B. Kontrabande• og Blokaderet. 

1. Kontrabanderetten. 

Forf. søger Ifonlrabandeinstituttets Berettigelse -
da der jo ikke er Krig mod de Neutrale - i den Op-

1 ) Man savner her en Omtale af Handelsluftskibes Stilling. 
2

) Jvf, den af England i 1926 opsagte Haagerkonv. Nr. VI 
om Frist for Handelsskibe, der er uvidende om Krigens Udbrud, 
ligesom Blokadereglernes Frist L. D. §§ 9 og 16. Haagerkonven
tionens Paabud om Tilstaaelse af Udløbsfrist var dog kun fakul
tativ, ikke obligatorisk. 
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fattelse, at den Neutrale, naar han 1} understøtter en 
Krigsførende med Tilførsler, ikke mere er helt neutral, 
og hermed skulde ogsaa Begrænsningen m. H. t. Ron
fiskation af I{ontrabande være givet. Hvorfor skulde den 
blotte Fortsættelse af norm a I Fredshandel pludselig blive 
neutralitetsstridig - snarere vilde et Ophør være en 
Hjælp til Modparten. l{un hvor Kvantiteten eller I{vali
teten i væsentlig Grad , overstiger den normale Handel i 
Fredstid, kan det betragtes som Hjælp. Distinktionen 
mellem absolut, relativ J{ontrebande og Frilisten (Non
Kontrebande) er uholdbar - thi hvad kan ikke bruges? 
- og i den Grad kompliceret •dass man, wenn es so 
weiter geht, die Priesenoffiziere kiinftighin aus der Waren
hauslaufbahn entnehmen muss, wenn sie nur einige 
Branchenkenntnisse aufweissen sollen • 2 ). 

Derfor: Bort med det gamle System. 
Det nye System skelner mellem I eg it i m og ill e -

gi ti m Handel. Den første omfatter det normale Freds
forbrug (specialiseret efter Varegrupper) samt det Mer
kvantum i Handlen mellem de Neutra I e indbyrdes, der 
bevisligt hidrører fra Forøgelsen i den Neutrales ege l 
Behov eller fra Forøgelsen i Handel med andre Neutrale 8J. 
Herudenfor er Handlen illegitim. Forf. optager af prak-

1 ) Der er overhovedet kun Tale om neutrale Privatpersoners 
Handel. At Staten som saadan ikke maa være Leverandør, er 
alm. anerkendt Folkeret, hvilket ogsaa har faaet klart og skarpt 
Udtryk saavel i Haagerkonventionerne som i L. D., se ogsaa danske 
Love fra 1914. 

2) Smlgn. ogsaa den engelske Admiral Goodenough i el Fore
drag efter Verdenskrigen: ,De kan alle forestille Dem en Sø
officers Vanskeligheder i Nordsøen eller længere nordpaa midt 
om Vinteren prøvende paa at afgøre et juridisk Spørgsmaal paa 
Broen af et lille Krigsfartøj". 

8) Det er vanskeligt at se, hvorledes man kan gennemføre 
denne Distinktion. Udfører Danmark usædvanlig meget Smør, 
bliver eget Behov af Margarine større. Kan vi ikke faa Kul fra 
England til rimelige Priser, maa de indføres fra Polen o. s. v. 
,Svin er - som anført af Eng!. - Majs paa fire ·Ben.• 
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tiske men ikke af principielle Grunde - the rule of 
175G 1 ). Reglen tager intet Bensyn til, hvorvidt Ladningen 
er neutral eller fjendtlig, hvorved man undgaar det "an
skelige Ejendoms (-overgangs-)spørgsmaal (herunder veri
(lcation du pa,·illon), og Reglen: Flaget dækker Ladnin
gen (frit Skib - frit Gods) først ret gennemføres i sin 
Renhed. 

Samme Regler gælder for Personbefordring. 
Oen legitime Handel - og kun denne 

nyder Beskyttelse af den neutrale Skibsfarve 2
) . 

ne Neutrale vil selv gerne bringe del Offer at oprette 
liontrolorganisationer, der nu bliver deres egne - i 
Modsætning til Verdenskrigen, hvor det var de f{rigs
førende, der oprettrde disse - de f{rigsførendes Udsen
dinge bliver kun raadgivcnde 11 ) . Den neutrale Person, 
<ll!r handler herimod, gør _det med aabne Øjne og paa 
egen Hisiko og kan indkalkulere Risikoen i Varens Pris. 
Til Sikring mod Misbrug fra den illegitime neutrale lian
dels Side af den neutrale Skibsfart, skulde et tilsrnronde 
Rvantum afkortes i det legitime Ilandclsvolumen, hvor~ed 
den. legitime Handel selv bliver interesseret i Beglernf's 
Overholdelse. 

De neutrale l{rigsskibe skulde kunne udøve Visita-

') Se S. 33:l, Nole 1. 
') :Forf. indforer en Slags Pest- eller Smitte-Regel (el Prin

cip, der ogsaa tidligere har været amendt ,•er! Sokrigsrelll!nS 
R~gler), nemlig: at h e I e Ladningen bliver illegitim, hvis blot en 
Del dernf er illegitim - dog inden for ,fornuftige Grænser" -
formenllig tænker Forf. paa Grænser principielt som i L. D. § 4-0: 
,Et Skib (hvorimo1l del her allsaa er Ladningen), der befordrer 
Krigskon lrebnnde, knn konfiskeres, saafrcm t Konlrchanden udgør 
01·er Halvdelen af Ladningen (enten) efter V;erdi, Yicgl, Omfang 
eller Fragt." 

3) Det er s1·æ1l al indse, h\'01for disse Konlrnlinstitulioner 
skulde Yirke bedre end Statens Garanti under Ycrden'ikrigcn, se 
S. 347. Tror nogen virkelig (med Yerdensk1:igen in mente), nl de 
Krigsførendes Agenters Funktioner vil hlirn indskrænket Lil kun 
al være r;iadgivende? 
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-tionsret paa Havet - de Rrigsførendes Orlogsfarløjer 
kun fore.tage lejlighedsvis Anholdelser for at verificere 
Skibsfartens Hetmæssighed. 

2. Blokaderetten. 

De Neutrale har et retligt [{rav paa at opretholde 
_deres I eg i time Handel ( selv med de Krigsførende). 
Denne Het kan indskrænkes ved, at den firigsførende 
bringer et særligt Olfer (se herom S. 343). Naar disse 
særlige Betingelser for Illokadens Hetmæssighed er op
fyldt {et egenlligl Magiopbud; en Styrke, der virkelig er 
Lil Stede :>: at U-baade og Luftfartøjer alene ikke er nok), 
maa Blokadezonen bliye en virkelig Fare zone, hvor selv 
den legitime Handels Skibe kan sænkes uden Varsel. 

Man vil herved ogsaa opnaa, at lllokadezonen bliver 
smal. Selvf. kan neutrale [{yster ikke blokeres. Rejse
teorien maa ikke anvendes. 

C. Mineretten. 

Forf.s Anskuelser er paa delle Omraade uden videre 
Interesse, da han - omend nødigt - dog acquiescerer 
ved den hidtidige Praksis. Hans Forbehold m. II. t. Far
vande, lnor overvejende neutrale Interesser staar 
paa Spil, er p. Gr. a. l{riteriets fuldstændige i\langel paa 
blot tilnærmelsesvis faste Grænser uden praktisk Værdi 1). 

Til Slut 
sammenfatter Forf. Resultaterne af s it Søkrigsprogram. 

De l{rigsførende faar et virkeligt skarpt Vaaben og 
samtidigt skaanes de Neutrale. Arbejdet bliver lettet 
for Handelskrigens Søofficerer. U-baade kan torpedere 

1) Sammenlign til Ove•rflødighed den Skæbne, l!'orbudel i 
Haagerkom'. Nr. VIII § 2 har faaet : ,Det er forbudt at udlægge 
selvvirkende Stødminer ud for Mod~tanderens Kyster og Havne 
alene i det Ojemed at afbryde Handelsskibsfarten." 
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uden Varsel, bCYæbnede Handelsskibe kan angribes. Sø
officeren har nu atter klare Linier at gaa efter; [Campen 
i hans Indre mellem militær Ordre og Folkeretspara
gralTerne bliver han sparet for o. s. v. Handelskrigens 
Besværligheder forlægges fra Søen til l{ontoret i Land, 
og nu i de Neutrales [{ontorer, medens i Verdenskrigen 
delte foregik i de l{rigsførendes Ifontor :>: med For
tolkning og Retfærdighedens Bøjning efter den [{rigs
førendes Nytte 1). 

Hvis en l{rigsførende vil afskære fuldstændigt en -
hver Tilførsel (se Note 1), saa gives der ham det 
Middel: 11auf diplomatischem Wege oder durch 
politischen Druck die angrenzenden Neutralen 
zum Eingreifen in den l{rieg gegen den Nach
barn zu bewegen• - thi for Politikken er der ingen 
Skranker, men lletten (Folkeretten, Retsreglerne) skal 
ikke anvendes til at levere de l{rigsførende Grunde for 
at inddrage de Neutrale som Led i deres l{rigsførelse. 

Det \'il være vanskeligt i Korthed at give en til 
Bunds gaaende [{ritik og Vurdering af omstaaende For
slag. Selv blot nogenlunde fyldige Rommentarer vilde i 
Virkeligheden blive noget nær at udforme et selvstændigt 
Grnndlag (paa visse Punkter endda mere) for en helt ny 

1) Pag. 31 kommer dog et lille Strejf af national Indstilling 
til Syne: ,Die Verlegung der Handelskriegsverwaltung aufs Land 
geschieht nach meinem Programm im Interesse der Neutralen und 
erst in zweiler Linie im Interesse der Kriegsffihrenden; sie kann 
also auf keinen Fall mit des englischen Kirkwall-Praxis im Weltkrieg 
verwechselt werden (!) Das zeigt sich auch gerade heim legitim en 
Handel der Nentralen mit dem Feinde uher die Landgrenze, 
der- iiherhaupt nicht unterhunden werden darf. Die normale 
Friedenseinfuhr der neutralen Anliegerstaaten uher die Landgrenze 
kann vom Kriegsfiihrenden re ch tlic h nicht ,erfassl • werden. 
Zum Beispil diirfte Deulschland in einem Kriege dnsjenige Qunn
tum Lebensmillel aus einem neutralen Holland und Dånemark 
heziehen, das es schon im Fri eden hezogen hat•. ! ! ! 
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og fra ForfaLterens maaske afvigende Søkrigsret. Udover 
de enkelle Bemærkninger lit de paagæ!dende Steder i 
Afhandlingen, skal jeg indskrænke mig til. at paapPge 
visse Mangler og Vanskeligheder. 

Som nævnt S. 369 er jeg imod paa disse Omraader 
at opstille Regler, der ikke skal gælde i alle Tilfælde 
(Forf.s Begrænsning til Situation 3} -- herved vil nemlig 
Reglerne tabe deres største Betydning, ja nærmest virke 
modsat deres Hensigt, idet de indirekte legaliserer den 
af Stormagtsbrynde benytlede Fremgangsmaade, specielt 
Verdenskrigens, og det er jo de traurige Erfaringer her
fra, der har inspireret Forf. til Revisionsforslagel. Men 
en Situation som 1914-18 berøres jo netop ikke heraf. 
Forf. underkender det Pres, der ( erfaringsmæssigt) ligger 
i en universelt godkendt Regel, selvom den kan blive 
overtraadt. [{rigens Langvarighed vil sikkert blive af 
afgørende Betydning for Reglernes Modstandskraft. Lige
som al Folkeret var en Umulighed under Romerrigets 
Verdensherredømme, var en objektiv søretlig Folkeret en 
(faktisk) Umulighed under Engl.s Supremati paa Havet. 
Men heri er der sket en Forandring. Engl. er ik'ke læn
gere den suveræne enevældige Diktator paa Havet som 
tidligere, ligesom Flyveteknikken har rokket ved Engl.s 
Usaarbarhed, og det vil sikkert nu være lettere at faa 
Engl. i Tale - ja, del skulde saamænd ikke undre, om 
England til sin Tid selv gik i Spidsen for at afskaffe 
visse hidtil akcepterede Overdrivelser eller salte nye 
hidtil utopiske Grænser for de Krigsførendes Krigsmidler; 
saadanne ,[{ovendingera har Engl. tidligere foretagel 1 ). 

1 ) a) Da Spanien og Portugal 1594 ved Pavens Bulle fik 
faslslaaet Verdenshavenes Deling imellem sig, protesterede Engl. 
under Paaberaabelse af det frie Hav. Men da Eng!. ved Drake's 
Jordomsejling havde vundet med, forsøgte Engl. at holde Holland 
ude og blev meget irriteret over Grotius' Skrift mare liberum 
(1609), og Kongen lou forfatte el Modskrift mare clausum. 
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Forf. nævner ikke med eet Ord Folkeforbunde! (bort
set fra en Note). Den Vægt, som Cohn lægger paa F. F., 
og som del nødvendigvis maalle gøres i 1924, og som 
førte til ({rav om Neulralitetsreglernes Sammenarbejdelse 

IJ) Da Eng!. i de engelsk-franske Krige var s vag til Søs, 
forlangtes, at de Neutrale skulde opretholde et udslrnkt Søterri
torium for at begrænse de franske Kaperes EfTeklivilel. Under 
Verdenskrigen krævede Eng!. Neutralitetsterriloriel reduceret mest 
muligt. 

c) Eng!. Yilde i 1907 (se S. 334) opgive Kontrebancle instilullel 
- under Verdenskrigen uclviclede Eng!. dette ud over alle rimelige 
Grænser. 

cl) I 1885 protesterede Eng!. mod, al His, <ler <log vel kun 
kunde være betinget Kon trebamle, sattes paa Konlrebandelisten 
ligesom ogsaa Protest mod Frankrigs Anvendelse af Rejseteorien. 
"Hs. Maj .s Regering maa straks protestere mod den Doktrin, al 
det tilkommer de Krigsførende at bestemme, hvad der er eller 
ikke er Kontrebande uclen Hensyn til de Neutrales berettigede 
Interesser" . Som bekendt var det mod mange Englænderes Onske, 
al Eng!. blandede sig i Krigen 1914, da man havde lmnkt selv 
at profilere ved Neutraliteten i en større Fastlandskrig (del er nemlig 
Kernen i Udtrykket: Englands splendid isolation der mindre tæn• 
ker paa den krigsmæssige, laklisk-slralegiske Isolation) - et Ud
tryk for samme O11ske er ' det, naar Eng!. i Nutiden trækker sig 
tilbage fra Kontinentets AfTærer og nægter at deltage i Sanktioner 
og Garantitraktaler, jfr. ogsaa, at efter engelsk Fortolkning paa
lægger Locarnotraklaten ikke krige1 sk Indblanding udover, hvad 
Eng!. selv anser for passende. I 1914-18 salte Eng!. Bomuld 
paa KontrebandelisLen, skønt Bomuld er Nonkonlrebande og der
for ikke (lovligt) kan O\'erføres Lil Kontrebaudelisten, og skønt Eng!. 
f. Eks. i 1904-05 havde protesteret o. s. Y., da Rusland erklærede 
Bomulcl for absolut Kontrabande. 

Det maa derfor ikke undre, om Eng!. - der ser sit So
herredømme truet og aner Faren fra Luflen - med den egoi
stiske Kynisme, der gaar som en rød Traad gennem Landets Po
litik, og som vel til en vis Grad er blevet et Karaktertræk selv 
hos den enkelte Englænders politiske Mentalitet - en skønne Dag 
fremdrager de forsømte Guder som Menneskelighed, Kultur, Hu
manitet, Retfærdighed, Rimelighed af Glemselens Skød og under 
Paaberaabelse heraf indleder en ,idealistisk" Kamp for Folkeretten, 
specielt Søbytteretlens Afskaffelse o: Havets Frihed i snævrere 
Forstand. 
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med Pagtens Regler, Ide og Forudsælninger, kan næppe 
længere have fuld Gyldighed, dertil har de sidste Aar i 
for høj Grad vist F. F.s Afmagt i virkelige ahorlige 
f{onflikter. Men Problemet burde dog - da del jo endnu 
bestaar (formell) - have været drøftet; hvor dybtgaaende 
maatte da være en Skønssag. 

Derimod burde man sikkert med Cohn i højere Grad 
præcisere og principielt fastslaa l{rigen ikke saa meget 
som en Retstilstand, men snarere som et Retsbrud, hvor 
der paa Forhaand kun Ulstaaes de J{rigsførende et i\lini
mum af snævert begrænsede "Rellighederu, men Maximum 
af Pligter, ,·cl vidende al disse Baand kan blive sprængt; 
men del er ørkesløst al arbejde med, hvad der vil ske, 
naar hele Verden staar i Brand - det unddrager sig 
enhver forudgaaende Erkendelse - her vil enhver Grænse, 
enhver Regel sværn i Luften, Mulighederne er uanede, 
og Foreteelserne ,il sikkert komme Lil at novergaa enhver 
Forstand,. I Nutiden er [{rig ikke mere et privat An
liggende mellem Krigsførende, men et universelt Anlig
gende. Vil Stater føre [{rig, kan de saa handle overfor 
hinanden omtrent som de ,li (det gør de jo mestendels 
ogsaa - og grumme Konsekrnnser· af Krigsfør~lsen kan 
endda virke afkølende paa l{rigslysten), men andre Stater 
har en Hel til at blive holdt Udenfor denne Galskab -
i Relation til de ~eutrale maa l{rigsførende finde sig i 
at være begrænset af strenge Regler og finde sig i at 
skulle overholde disse. Jeg ser ikke nogen Grund Lil 
at begrænse de Neutrales Hanael til den af Forf. som 
I eg a I betegnede, allermindst a. H. I. de I{rigsførende. 
Om de Neutrale opnaar en økonomisk Fordel, naar andre 
styrter sig ud i Krigen, bør ikke afstedkomme retlige 
eller moralske Anfægtelser (tværtimod virke krigsforebyg
genrte - om el event. ondet Synspunkt se S. 380, Note 1 d). 
Naar Lande eller Firmaer fører Handelskrig, der i sine 
Virkninger kan være fuldt saa ødelæggende som en 
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egentlig Vaabenkrig, maa de finde sig i, al andre lukrerer 
herved og f. Eks. erobrer det omstridte Marked o. I. 

Angaaende de enkelte Forslag, da følgende : 
ad A. Om Domicilprincippet vil være tilstrækkeligt 

tidssvarende, er tvivlsomt (se S. 372 Note 3). 
Forf.s Betragtninger ang. bevæbnede Elandelsskibe 

kan jeg principielt tiltræde. Om Maling af Skibene med 
Nationalfarverne er en heldig, mulig eller tilstrækkelig 
Løsning, kan maaske bestrides. At man herved skulde 
undgaa •Fejltagelser,, betvivler jeg. Hvorledes med 
Handels- og Hrigsluftskibc? Skal man i det Hele taget 
anerkende Søbytteretten? Hvorfor ikke hævde Privat
-ejendomsrettens Ukrænkelighed ogsaa paa.Havet (se S. 380 
Noten samt S. 385). 

ad B. At den Neutrale var vanskeligt stillet under 
Verdenskrigen er vist og sandt, men bliver hnn bedre 
stillet efter Reformen? der jo faktisk nærmest legaliserer 
Verdenskrigens bestridte og med Magtsprog gennemførte 
Praksis. At Stormagternes Udsendinge skulde forblive 
raagivende, er et Utopi. Under Verdenskrigen sanktio
nerede man jo heller ikke Statens Garanti (Affidaviderne) 
- hvorfor skulde man gøre det i Fremtidens l{rige. 

l{riteriet for legilim-illegilim Handel er næppe 1.1ærlig 
praktisk og er nærmest en Akcepl af Verdenskrigens 
-Overgreb. 

Men var de Neutrale saa beklagelsesværdige 1914-
18? Vilde de trods alt have byttet deres Stilling med 
den af Forf. (her S. 378) anførte Ud,·ej: selv at gaa med 
i lir igen? 

Nogle gjorde det, andre ikke - enhver af dem mna 
vel have set sin egoistiske Fordel ved det indtagne Stand
punkt. 

Vel fik de Neutrale en slet Behandling, men helt 
uden Rette rnr det ikke, naar de I{rigsførendee følte 
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Samvitligheden lettet ved de Neutrales ud over alle rime
lige Grænser gaaende Profitbegær 1 ). 

Var - selv under Verdenskrigen - de Neutrales 
Stilling saa svag? skyldtes Svagheden ikke mere mang
lende Lyst (ar egoistiske Grunde) til al hævde Stillingen 
med de til Raadighed staaende fredelige Midler? 

Havde de Neutrale i Virkeligheden ikke visse virk
ningsfulde Trusler, der kunde have styrket deres Krav 
om Hensyn? 

I det tyske Marinestabsværk Ostsee I, 186: 
•Danmark hævdede det Grundsynspunkt, at de af 

os antagne Bestemmelser fra L. D. 1909 angaaende l{on
trebande ikke kunde finde Anvendelse paa denne 
Eksport (Landbrugseksporten Lil Engl.). Saavel den tyske 
Gesandt i l{bhvn. som ogsaa Udenrigsministeriet (i Tysk!.) 
anbefalede paa det mest indtrængende Imødekommenhed, 
da man ellers maalle regne med Om by tl e 1 se af S ca
ven i u s' antagelig tysk-venlige Ministerium. 
Frontkommandoen (til Søs) fik da Orrlre til, at af vigtige 
politiske Grunde skulde den danske Levnedsmid
deleksport til engl. Havne indtil videre ikke 
udsættes for Fare. Delle foreløbige Arkald, hvis For
andring dog forbeholdtes, er blevet betragtet som en 

1) Vi huske1· ogsaa herhjemme, at vi maatte betale et Æg 
med 50 Øre og en Julegaas med 50 Kr. 

Som Eks. skal nævnes den hollandske Dronning i en Tron
tale: Landets Handel blomstrer, itlet vi handler med begge de 
krigsførende Parter ... (at Import og Reeksport til Krigsførende 
var den væsentligste Bestanddel af denne blomstrende Handel, 
vil ingen bestride). Eller en Senator i Washington: ,Jeg anser 
Handlen for umoralsk. Jeg tror, al uden denne skændige Trafik 
havde L~usitania's Passagerer ikke mistet Livet. Det er vor 
Ammunition, vore· Granater, som nu røver Livet af Borgere i 
Stater, der er- os venlige. Det er det rene Skaberi og Svindel 
at bede om Fred om Søndagene og Resten af Ugen at olre al 
sin Kraft og Energi paa at producere D0dsmaskiner•. 

Tldaskr. r. Søvmsen. 105. Aa:g 26 
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særlig Imødekommenhed mod Danmark , som ,·ar nød
vendig, da vi ikke kunde undvære dets Under
støttelse Yed Tilførsler fra de oversøiske Lande. 
nette skele ganske vist imod Admiralstabschefens Ile
tænkeligheder, der betragtede det som et Tegn paa S,ng
hed, men Bethmann-llollwrg ud\'irkede alligurnl ovcn
n ævn te krj serlige Afgørelse 1 ). • 

Fra engelsk Side anføres hyppigt (selv fra officiøs 
Side), at naar man først lidl efler lidt tilpassede sin 
Krigsførelse efter det krigsteknisk ønskelige, skyldes delte: 

a) Diplomatiske Grunde, b) manglende Flaademaleriel 
c) reale Hensyn til egne materielle Interesser, Lhi de 
neutrale Lande ha,·de gennemgaaende stærke Positioner. 

Danmark: Havde allerede før l{rigen over 50 °lo af 
Engl.s Landbrngsindførsel - under Krigen selvf. ulige 
mere. 

Norge: Levnrede en væsrntlig Del af Frankrigs 
Sprængslolfer, foruden mægtige J<rnnta ar Fisk. 

Sverige: Tømmer jprops) lil Skyllcgra\'e. Jernmalm. 
Desuden Staah-ærktøj og l{uglelejrr, som man regnede 
med tillod mindst dobbell Arbejdstempo i Sammenligning 
med rngclske Fabrikater. (Desuden gik fnklihk hele 
Transilen til Husland o,·er S\'erige). 

Holland: 2/s af Engl.s l\largarineforbrng samt oa. 
100 °/o af f{ininleverancerne. 

o. ~- '. 

ad 2. S k a I man overhovedet anerkende en Blokade
rel? Det forekommer mig, at Forr.s Realitetssans paa 

') Her forelaa allsaa en vis Situation, der blev bcn)tlcl . 
Hvorledes man au fredelig Vej kan skabe sig et Aklil' til Ud
veksling, kan man se af folgende : Holland tilbageholdt Tele
grammer ang. Lnllfarlojers Bcnugelser i (i Timer (for il..ke der
ved at tjene som Basis for Underretning om lyske ,rn1ds" paa 
London). Da Tysk!. stadig ikke villle efterkomme del hollandske 
Kra,· om ikke al flyve o\'er holl. 1'crrilorium, truede lloll. med 
nt ophmve 6 Timers Fristen - det hjalp. 
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delte Punkt kommer mindre Lil Syne. En Blokade med 
en virkelig forhaanden- og tilstedeværende større Styrke 
kan simpelthen ikke gennemføres nu Lil Dags. Verdens
krigens Blokade (hvad enten den benæ\'nes uretmæssig, 
dislance-blbckade, bioens anglais) var i sin Virkning all
for elfecliv Lil, at man kan forvente fri\'illigt Forhaands
afkald. 

Snarere kan man betragte Blokaden som over fl o
d i g - man har jo l{ontrollen fra Rontoret, som har 
vist sig særdeles effektiv, selv uden Forf.s Legalisering 
uf den - "Blokade• ved Krigsskibe vil sikkert højest 
bli\'c anvendt som et Supplement og da paa passende 
Sikkerhedsafstand. 

ad C. At a.cquiescere ved Verdenskrigens l\line
praksis (som jo var formelt lovlig) synes at være vel op
givende. Visse Hestriklioner i de Krigsførendes Hel til 
at overstrø Havene med Miner burde vel søges gen
nemført. 

Skal man overhovedet anerkende en Søbyllerel? 
tl vorfor ikke stille fjendll. Gods paa navet ligesom paa 
Landjorden? Denne vidtrækkende principielle Forskel 
savner eth\'ert fornuftigt og rimeligt Gruntllag og skyldes 
hovedsagenllig kun Hensynet til en enkelt dominerende 
og anmassPnde Sømagl, som nu maaske selv \il se srn 
Fordel i Søbyllerellens Ophævelse. Man vil ind, ende, 
at Ophævelsen er et Utopi, men hvorfor del? Udfra 
ældre Kriges (f. Eks. Napoleons Krige par excPllence) 
Erfaringer om Bytte i Landkrigen (ogsaa Plyndring af 
stormede Byer), synes Springet til den nu fra alle _Sider 
anerkendte Privatejendomsrellens Ukrænkelig.hed til Lands 
at være større end Lil Ophævelse af Søbytlerellen -
og Springet blev dog gjort. Og selv om l\cglen blev 
overtraadt, bl. a. af Tyskl., havde den en ganske over
ordentlig stor Virkning og bjergede sig dog levende 

26"' 
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gennem Verdenskrigens Kaos. U. S. A. har længe kæmpet 
for den - nægtede at tiltræde P. D. 1856, netop fordi 
man ikke vilde ophæve Søbytteretten, ligesom del var et 
af Wilsons 14 Punkter. Herved vilde Hovedparten af 
Sørellens Problemer forsvinde som Dug for Solen. Burde 
Bestræbelserne ikke rettes herpaa fremfor sel\'opgivende 
at acceptere Tilstanden som retmæssig? 

løvrigl tror jeg ikke, at Tiden nu er egnet til at 
gennemføre nye Søkrigsregler - Mentaliteten tillader 
det ikke, Tidspunktet er forpasset. Naar man end ikke 
har kunnet blive enige om Regler ang. Søterritoriet 
(Haagerdiscussionerne 1930 om Kodifir.ation af Regler 
for Søterrit., som endda h\'erken skulde angaa Krigs
eller Neutralitetsforhold, end ikke engang Fiskeri), 
synes Udsigterne meget mørke. Derfor er det natur
ligvis ikke uden Betydning at tage Problemerne op til 
Debat paa objektiv ( •videnskabelig•) Basis - ja del er 
vel endog nødvendigt 1). Derfor er del særdeles paa
skønnelsesværdigt og opmuntrende, at Forf. har paataget 
sig den vanskelige Opgave at fremsætte el selvstændigt 
Forslag. 

Forf.s Forslag er naturligvis kun ment som Ret
ningslinier2), en Slags base de discussion, og som 
saadan fortjener Forslaget den største Anerkendelse, ikke 
mindst ved dens Sans for Realiteter, som Forf. i glædelig 
Modsætning til de fleste •Lærdeu lægger for Dagen. 

1) Her kan henvises til den umaadelige Betydning, som L'in
stitut de droit international (en pl'ivat Sammenslutning af Folke
retslærde fra de forskellige Lande) har haft, saaledes er f. Eks. 
Instituttets Forslag 1894 om Regler for Søterritoriet faktisk blevet 
blankt accepteret i Praksis og har ofte dannet Grunding for Vold
giftskendelser o. I. 

2) Det er derfor ogsna muligt, at adskillige af de i Anmel
delsen fremførte Indvendinger hviler paa en forkert Opfattelse af 
Forf.s Anskuelser og vilde miste Berettigelsen, nnnr Forslaget 
bliver mere udpenslet i Detaillerne. 
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De akustiske Loddemetoders Udvikling og 
nuværende Standpunkt. 

Af Kaptajn C. Baron Dirckinck Holmfeld. 

Siden Dr. h. c. Behm i 1912 paabegyndte sine første 
indledende Forsøg over Fremstillingen af et Anlæg til at 
maale Havets Dybder ved Hjælp af Udsendelse af Lyd
bølger og disses Ekko fra Havbunden, og indtil delle 
Tidspunkt, har Ekkolodanlæggene gennemgaael en ri
vende Udvikling. 

Det kan muligvis derfor være af Interesse for dette 
Tidsskrifts Læsere gennem nedenstaaende Arlikkel at faa 
en Oversigt over, til hvilket Standpunkt, man er naaet, 
og hvilke Opgaver de Anlæg kan løse, som nu frem
stilles i de forskellige Lande. 

Ekkolodanlæggenes Anvendelighed og den Sikkerhed, 
de yder for Skibenes Navigering, er efterhaanden gaaet 
op for Søfarten, og paa mangfoldige Omraader, saavel 
indenfor Krigs- iiom Handelsmarinen, har de vundet 
Indpas. 

I de store Mariners l{rigsskibe, lige fra de største 
Skibe til Undervandsbaade, ved Søopmaalingen, saavel 
ved Oceanopmaalingen som ved Kystopmaaling, ved Kabel
udlægning og i de fleste større Passager- og Fragtbaade, 
forefindes nu Ekkolodanlæg. Ligeledes har de fundet en 
udstrakt Anvendelse i Fiskedampere, de engelske, franske 
og tyske Trawlere er for en meget væsentlig Del ud
styret med Ekkolodanlæg, der har vist sig til fortrinlig 
Nytte ved Opsøgning af Fiskebanker og til Konstatering 
af Undervandshindringer for Fangst med Trawl. 
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Fremstillingen af de moderne Anlæg kan indordnes 
under to Grupper: 

A. Anlæg baseret paa Amendelse af ultra-sonore 
Lydsvingninger, højfrekvente elastiske Dølger. 

B. Anlæg baseret paa Anvendelse af almindelige 
Lydbfllger, la\'frek\'enle elastiske Bølger. 

Under Gruppe A maa skelnes mellem 
1) Anlæg konstrueret efter den franske Professor 

Langevins System. 
2) Anlæg baseret paa Magnetostriklionsprincippet. 

1) Anlæg konstrueret efter Professor Langevins System. 

I Tidsskrift for Sø\'æsen Aargang 1925 og 1927 er 
gjort Rede for Princippet for og Udviklingen af disse 
Anlæg i de første Aar efter deres Fremkomst. 

Det særprægede ved de ullra-sonorc Anlæg efter 
delle System er, at samme Organ tjener baade som 
Sender og l\lodtager. 

Dette Organ er benævnt "Projektøren, og beslaar 
af en cirkelformel Skive -af r<varlsmosaik fast indeslullel 
mellem lo cylinderformede Slaalskiver, saaledcs al del 
hele danner el fast uadskilligt forbundet Legeme. Ved 
at udnytte l{vartsens piezoelektriske Egenskab og Staal
cylindrenes Resonansvirkning lykkedes det Professor 
Lange\'in ved en Vekselstrøm af 2500 Volt Spænding at 
bibringe Projektøren en Frekvens paa 37 500. 

Gennem Projektørens piezoelektriske Egenskaber om
sættes de tilførte elektriske LydS\'ingninger Lil elastiske 
Bølger der udsendt>s i Havvandet i en Konus med Top
vinklen 71/2-9°. Naar Ekkolydbølgerne naar Projek
tøren, omsælles de igen til elektriske Svingninger af 
ovennævnte Frekvens. 

De ultra-sonore Svingninger af den benytlede Fre
kvens er retningsbestemte, kan udsendes i bestemte Ret-
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ninger, hvorfor de f. Eks. kan benylles Lil Opdagelse af 
Undervandsbaade eller Minefelter ved Udsendelse i vand
ret Retning. Da Svingningerne ikke kan opfattes af en 

Flg. I. 

almindelig Mikrofon og saaledes er 
beskyttet mod Opdagelse, kan de 
uden Fare for Opdagelse benyttes 
i Undervandsbaade. 

Projektøren kan enten, som 
paa Fig. I være indbygget i Skibs
bunden (som Regel nær [{ølen) eller 
som paa Fig. li være anbragt paa 
el bøjeligt l{apel, bestemt Lil An

Fig. li. 

vendelse fra !\lotorbaad eller lignende f. Eks. ved Op-
maaling. 

Anlægget bestaar desuden af en Afsender, hvorfra 
hvert Sekund udsendes et Sæt dæmpede Bølger af en 
Frekvens paa 37 500. Strøm leveres fra en 4 Volts Ak
kumulator paa 100 a. h. 

Gennem et Forstærkeranlæg forstærkes Ekkoimpulsen 
fra Projektøren, og endelig forefindes en •Analysator•, 
hvor den optiske Aflæsning finder Sled, og som automa
tisk styrer alle Apparatets Dele. 
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Dybden aflæses paa en Skala ved en Lyskurveaflæs
ning, idet et lysende Punkt bevæger sig enten i lodret 
(ældre Typer) eller i vandret Retning langs en Dybde-

FAT HO MS ,.....~o,...,...1 _1 _1_1~s_1_1 _1 _1~10~1_1 _1 _1 ~1s~1_1 _1 _1 ~20~1_1 _1 ~ 

TRANSMISSION PEAK 
Flg. III . 

ECHO PEAK 

skala med konstant Hastighed (Skalaen gennemløbes i et 
halvt Sekund og Lyspunktets Hastighed i Forhold tB 
Skalaen er netop lig det halve af Lydens Hastighed i 
Søvand). 

Ved Lydbølgernes Udsendelse og ved Ekkoets Mod
tagelse gør det lysende Punkt et Udslag lit Siden eller 
opefter (Fig. III) Aflæsningen af det vandrende Lyspunkts 
Udslag kan aflæses gennem en foran Skalaen anbragt 
Lup. Foruden Aflæsning ved Lyskurve som ovenfor be
skrevet, er der nu fremstillet et Viserapparat - Touly's 
Indikator - hvor Anæsningen af Dybden sker paa en 
circulær Skala ved Opblussen af en med konstant Hastig
hed roterende rød Neonlampe, hvis Lys gennem et rote
rende Spejl projekteres hen paa en circnlær med Ska
laen koncentrisk beliggende Spalte. 

Neonlampen blusser op, i det Øjeblik, Ekkoet naar 
Projektøren, og Neonlampens Hastighed er saa}edes af
passet, at man direkte aflæser Dybder udfor det Sled 
paa Skalaen, hvor Billedet af Lampens røde Lys først 
observeres. Delle Viserapparat er hovedsageligt bestemt 
til Anvendelse i Fiskedampere (Fig. IV). 

De ullra-sonore Anlæg efter l.angevins System frem
stilles af del franske Selskab ,, Societe de Condensation, 
et d'Application Mecanique, (S. C. A.M.) med Hovedsæde 
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i Paris og Fabrik i le Håvre. Der er imidlertid i den 
nyere Tid dannet et engelsk Selskab 11The Marconi Soun
ding Device Company" (:\1. S.D. C.) i London, som for-

Fig. JV. 

handler Anlæg konstrueret i Overensstemmelse med det 
franske Selskabs. Begge Selskaber har Bovedsalgskontor
i Bruxelles. 

I den nyeste Type •Nouvel Echometer S. C. A. l\f. 
(New Echometer M. S.D.) har man tilstræbt at sammen
trænge og forenkle Anlægget saa meget som muligt sam-
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~·ig . V. 

tidigt med at delte er gjort sau modstandsdygtigt som 
muligt mod ydre Paavirkningcr. 

l\Jaaleomraaderne varierer fra 0-1300 m, 0- 660 m, 
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og 0-480 Lil 0-300 m. Der opgives at kunne maales 
fra 2-3 m under ICølen (Fig. V). 

En anden Type •North Sea Type • er na\'Illig be
stemt lil Am-endelse i mindre Skibe, især i Fiskedam
pere. Der kan maales Dybder indtil 90 falh (165 m). 

Fig. VI. 

Denne Type har vundet mægtig Indpas i den brit
tiske Fiskeflaade, ca. 400 Anlæg er installeret til Ud
gangen af 1933 (Fig. VI). 

En Type 1Echoscope), inddelt til 60 m, og med fast 
eller bevægelig Projektør, er navnlig konstrueret til Be
nyttelse for Smaafartøjcr, ved Opmaalingsarbejder af 
Havne, Floder og lignende lave Farvande. 

Samtlige ovennævnte Anlæg er udelukkende ind
rettet til optisk Aflæsning. Der foreliggør imidlertid en 
Type - • Langevin-Florissona - som gennem en Ekko
graf - ,Marlis Oscillograph•, - kan optegne en Dybde-
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kurve. Typen er navnlig bestemt lit Opmaalingsbn1g og 
Ekkografen optegner paa et af en Acetylenflamme svær

Fil? . \' li. 

tet Diagrampapir, som føres 
frem med jævn Hastighed 
forbi en med konstant Ha
stighed roterende Arm, i hvis 
Ende er anbragt en Oscillo
graf med en Staalstift, der 
tegner l{urven. Efter Regi
s treringe~ fiksereres Ilia
grampapiret automatisk (Fig. 
VII). 

For hver Omdrejning 
• ' tegner Oscillografen en Del 

af en Cirkellinie og ved Lyd
udsendelsen (0) og Ekko
modtagelsen gør Oscillogra
fen og dermed Stiften et lille 
Udslag, og der markeres et 
Hak i Cirkellinien. 

Samtidigt med at Dia
grampapiret forskydes, for
synes det med en Række 
rette Linier der angivn Dyb
derne, og Dybden aflæses 
derefter som Afstanden mel
lem de to Udslag. 

Da Marlis Registrator 
er forholdsvis kompliceret og 
kostbar, har S. C. A. M. nu 
fremstillet en Ekkograf, hvis 
l{onstruktion er enklere og 
som er mindre bekostelig. 

Ekkografen er i Princippet af noget lignende l{on
struklion som den af Bughes benyttede (se herunder) og 
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anvender ligesom denne Jodimpregneret Diagrampapir. 
Ekkografen er fremstillet af M. Touly. 

I Frankrig, og i de senere Aar ligeledes i England, 
bar disse ultra-sonore Anlæg opnaaet stor Udbredelse. 

Saa godt som alle franske Marineskibe, mangfoldige 
Passager- og Handelsskibe samt mange Trawlere er for
synet med Anlæg fra S. C. A. M., og som nævnt har Af
sætningen i England i de senere Aar været betydelig, 
idet mange Handelsdampere og navnlig Trawlere er for
synet med Anlæg fra M. S. D. Co. Ogsaa til Udlandet er 
afsat flere Anlæg, herhjemme er saaledes • Islands Falk• 
i 1925 blevet forsynet med et Anlæg, som dog nu maa 
anses for del\'is forældet, i det nye Skoleskib •Danmark" 
er ligeledes anbragt et Anlæg (af den nye Type). 

I S\'erige er det taget i Brug ved Søopmaalingen 
(2 Anlæg) og i Marinen (2 Anlæg), og desuden er det 
anbragt i flere andre Staters Marine- og Handelsskibe. 

2) Anlæg, baseret paa Anvendelse af Magnetostrik
tionsprincippet. 

Ved •Magnetostriktion« forstaas det Fænomen, at 
Variationer i el metallisk Legemes Dimensioner frem
kalder Ændringer af Legemets magnetiske Tilstand og 
omvendt, idet Magnetostriktionsfænomenet er reversibelt. 

Hvis saaledes en Nikkelstang magnetiseres af en 
Solenoide, der gennemløbes af en Jævnstrøm, paa hvilken 
der paatrykkes en Vekselstrøm af en bestemt Frekvens, 
vil den varierende Magnetisering frembringe tilsvarende 
Variation i Slangens Længde følgende Frekvensen. 

Magnetostriktionsprincippet er for ca. 6 Aar siden 
angivet af Professor Pierce i Boston, og Siemens i Tysk-
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land har anvendt det til en L)·dudsender i Vand. I Eng
land har det brittiske Admirally's l\esearch Ardelin~ an
vendt det ved Ronslru~tioner til Lydudsendelse i Vand, 
og derfra har Firmaet Hughes & Son, London raacl l{on-

f-1--------- •11-------H 

.f I 

Fig. YJII. 

struklionen, og brnyllet del til Fremstillingen af sit nyr 
11Silcnt Magnelo-Striclion Echo Sounder •, Brilisk Admi
rally Pallern. 

Hughes ~lagnelostr iktionslod udnytter l\ cvcrsibililc
ten, idel Sender og ~Jodlager er opbygget paa nøjagtig 
samme l\faade. 

Sendt•ren bestaar af en al' Nikkellameller opbygget 
Spole med en toriodal anbragt Bevikling, og som tilføres 
Energi ,cd Udladning af en Hondensator, der oplades 
fra en Omformer. (110 v/1O0O vi. Idel Nikkel trækker 
sig sammen i et voksende magnetisk Felt, vil Lamellerne! 
ved Udladningen af l{ondensatoren komme i radiellei 
Svingninger og udsende en stærk dæmpet og kort Lyd
svingning. Frek,ensen af Udladningen afstemmes med 
Nikkellamellt•rnes naturlige Frek\'ens og er ca. 1G 000. 

Senderen er anbragt i en lille med Vand fyldt Be
holder indvendig befæstt•t til Yderbunden tæt vetl l{ølen', 
og dens radielle S\'ingninger overføres Lil Vandel i Be
holderen og reflekteres mod en kegleformet stærkt clæm .... 
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pel Reflektor, h\'Orfra de som en L)•dkegle med ca. 40° 
Topvinkel udkastes mod llavbunden, idel de passerer 
Yderklædningens Plader (Fig. VIII). 

Del har \'ed Forsøg ,isl sig, al ved Valg af pas-

Fig. IX . 

sende Sender, kan Lydbølgerne passr.re Plader op liI 
25 mm t) hke, uden al llække, id den nedsættes. 

;\1odtageren er konstrueret paa lignende Mande som 
Senderen. Naar Ekkolydbølgerne rammer ModJageren, 
sælles Spolens Nikkellameller i S\'ingninger under .skifte
,·is l\lagnetisering og Afmagnetisering. Oen hervrd in
ducerede Vekselstrøm forslærl,es og regislrerm, paa den 
nedenfor beskrerne Ekkograf. 

Ilughes har efter delle Princip yderligere fremstillet 
et Anlwg, !Jesteml Lil Anv(lncjelse i l\lolorbaade. Energi
k.ildcn er her et Akknmulalorballeri paa 12 Volt, som af 
Omformeren omd11nnes til 400 Volt for Opladning af 
Kondensatoren, men iøvrigt er Anlægget i Horndtrækkcne 
konstrueret som ovenfor beskre\'el. 

Sender(ln er lier en Staalskive (Diameter ca. 5 mm) 
som er monteret i en konisk lletlektor, med en Top-
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vinkel paa ca. 55°, under hvilken Vinkel Lydbølgernes 
udkastes (Fig. IX). 

Da Udsendelsen er meget skarpt afgrænset, og da 
l{ondensatorens Udladning af de højfrekvente Bølger (Fre
kvens 16 000 pr. Sek) er meget kortvarig, saml da Sender 
og Modtager kan anbringes meget nær hinanden, hvor
ved Basis kun bliver ubetydelig, er det muligt al regi
strere endog meget smaa Dybder, der angives endog 
1 fl. under Kølen. 

Da 'fopvinklen, under hvilken Lydbølgebundtet ud
sendes er saa stor, er Faren for, at Ekkolydbølgerne 
ikke skal paavirke Modtageren under Fartøjets Bevægel
ser, betydelig nedsat. 

Man har herved paa en heldig Maade undgaaet den 
Svaghed, de ultra-sonore Anlæg af Langevin Typen maa 
siges at indehave, idet den spidse Lydudsendelsesvinkel 
ved disse l{onstruktioner (henholdvis 7 ° og 91/2 °) kan 
medføre, at man under Slingring opnaar ringe eller ingen 
Visning. 

Bughes benyller nu udelukkende grafisk Dybde
registrering i en Ekkograf. 

Denne l{onstruktion er i store Træk følgende: 
En Slæde bevæges af en lille Elektromotor tværs 

over Diagrampapiret, der er fugtet og behandlet med en 
Jodforbindelse. 

Til Slæden er anbragt en Pen, hvortil den af Mod
tageren inducerede Vekselstrøm føres, efter at den er 
ensrettet og forstærket. Strømmen føres over Diagram
papiret og dennes Tromle tilbage til Modtagerbeviklingen. 
Hvor Strømmen fra Pennen gaar til Diagrampapiret, ud
fælles ad elektrolytisk Vej Jod, som farver Papiret brunt, 
og da Lodskuddenes Antal pr. Minut er fra 50-90, vil 
de afsatte Mærker danne en praktisk talt kontinuerlig 
Kurve. 

Den omtalte lille Slæde besørger tillige Afsætning 
paa Diagrampapiret af et Nulmærke, Mærke for hver 
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10 m sa~t Minutmærke, saaledes at der vinkelret paa 
Pennens Bevægelsesretning ses Linier herfor (Fig. X). 

Fig. X. 

Dybden kan derfor aflæses direkte ved at sammen
holde Kurven med Dybdelinierne for 0, 10, 20 m o. s. v. 

Diagrampapiret er som omtalt fugtet for at blive 
elektrisk ledende. Det bliver derfor, efter at Pennen har 

Tidukr. f. Sovæsen. 105. Aarg. 27 
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virket, ført over en Tørreindrelning og endelig opviklet 
paa en Rulle forneden i Apparatet. 

Den registrerede Dybdes Nøjagtighed arhænger af, 
om Viserapparatets Moler og Pennen har den rette Ha
stighed. Dette er Tilfældet, saafremt der virkelig for-

Flg . XI. 

løber el Minul mellem Afsætning af hvert Minutmærke, 
hvilket nemt kan kontrolleres. 

f'remføringshasligheden ar Papiret er 240 eller 120 mm 
pr. Time og det er 132 mm bredt (f,'ig. XI). 

Hughes leverer flere Typer af Magnetostriktionslod 
og med Dybdeomraader varierende fra 0-60, 0-100, 
0-200, 0-600, 0-1200 m. Endelig fremstilles en Type 
til i\Iotorbaade til Havne- og Flodopmaaling m. m. 

Som omtall, er Dybdeangivelsen udelukkende grafisk, 
men det vides, at der arbejdes paa Fremstilling af sam
tidig optisk Dybdeangivelse. 

Magnetostriktionsloddet maa siges al have store 
Muligheder, blandt andet er man derigennem naael til 
at kunne maale ganske smaa Dybder, hvilket inden denne 
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Konstruktions Fremkomst var ugørligt. Det vil sikkert 
blive Fremtidens Ekkolodtype. 

Alias Werke i Bremen fremstiller nu et Magnet
oslriktions-Ekkolod, baseret paa ganske lignende Prin
cipper, som del omtalte Hughes Lod. Ligesom dette 
maa det siges, at være alle tidligere Typer overlegent og 
navnlig, at være fortrinligt egnet til Maaling af de smaa 
Dybder. 

Konstruktionen er i store Træk følgende: 
I Skibets Midte paa hver Side af Kølen er anbragt 

en Sender og en Modtager i hver sit paa Skibsiden ind
byggede Hus, der er lukket af en Membran, og som er 
fyldt med Olie. Der maa saaledes udskæres to Huller i 
Skibshunden, hvor Sender og Modtager skal anbringes. 

De to Organer er iøvrigt ganske ens konstrueret og 
bestaar af en Stabel af Nikkelplader, hvis magnetostrik
tive Egenskaber udnyttes til Frembringelse og Optagelse 
samt Omsætning af Lydbølgerne. Gennem Udladning af 
en Kondensator magnetiseres Nikkellamellerne med en 
Frekvens lig disses Egenfrekvens, nemlig ca. 20 000. De 
derved i Senderen opstaaede ullra-sonore Lydbølger ud
sendes mod Havbunden indenfor en Kegle med Top
vinklen ca. 60°. Naar Ekkobølgerne naar Modtageren, 
bliver dennes Magnetostriktionssvinger paavirket, og de 
derved fremkaldte Vekselspændinger ledes over Forstær
keranlægget til Viserapparatet. 

Anlægget indeholder desuden en Omformer med en 
Jævnstrømsspænding paa henholdsvis 700 Volt (indtil 
100 m Anlæg) og 1000 Volt (større Dybder) til Opladning 
af Kondensatoren. 

Sammen med et Styrerelais er disse Organer an
bragt i en Koblingskasse, der anbringes nær Senderen. 

Styrerelaisels Opgave er at lede Ifondensatorudlad-
21• 
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ningen til Senderens Nikkelspole, hvor Omdannelsen af 
de elektriske Svingninger til Lydbølger finder Sled. Re
laisel styres fra Viserapparatet, og arbejder O\'erordenllig 
præsisl. 

Viserapparat og Forstærker er som Regel anbragt i 
Bestiklukaffet. Impulserne fra Modtageren optages af det 
5 Rørs Forstærkeranlæg, af hvilke det sidste Rør gennem 
en Transformator tilfører Neonrøret i Viserapparatet Strøm
impulser, saa at det blusser op. Glødestrømmen leveres 
fra en Akkumulator, Anodestrømmen fra et Tørelement
batteri, og Omformerstrømmen kan leveres fra Skibets 
Net eller et særligt Anlæg. 

Viserapparatet er i Hovedtrækkene konstrueret i 
Overensstemmelse med de af Atlas Werkes tidligere frem
stillede Typer. 

En inddelt cirkelformet Ski\'e, hvorpaa Dybderne er 
markeret, bevæges af en Motor med konstant Hastighed, 
der reguleres gennem en Regulator, saaledes at Om
drejningstallet holdes konstant. Ved Skivens [{ant er an
bragt i en smal radiel Skive el Neonrør, der bevæger 
sig langs Skalaen, og som, hver Gang del passerer Ska
laens Nulpunkt, paavirker Styrerelaiset hvorved Lydsving
ningerne udsendes. Ved Maaleomraade 0-1000 m sker 
71/1 Lydudsendelse pr. Sekund og ved Maaleomraade 
0-50 m 15 Lydudsendelser, man vil ved den hurtige 
Udsendelse derfor faa Indtryk af en konstant lysende 
Viser udfor Dybden, hver Gang Neonrøret blusser op 
ved Ekkomodtagelsen, og Dybden kan aflæses med en 
Nøjagtighed af 0,1 m. Der kan maales Dybder til 0,6 m 
under Kølen. 

Ved Anlæg med et Maaleomraade 0-500 ell O
l 000 m. er for at opnaa tydelig og ensartet Dybdean
givelse indført endnu et Neonrør, der roterer paa en 5 
he.nholdsvis 10 Gange saa langsomt roterende Skive, an
bragt koncentrisk til den oprindelige Skive, og som be
væger sig bag en tilsvarende Skala. Denne Foranstalt-
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ning er dog ikke indført ved Anlæg til Dybdemaaling 
indtil 100 m. 

Ønsker Iagttageren at faa oplyst, indenfor hvilken 
Omraade paa 100 m. der loddes (500 eller 1000), ind
kobles for et kort Øjeblik denne Viser, hvorefter der 
indstilles til den Viser, som angiver de smaa Dele af 
Dybden. 

Som nævnt under Beskrivelsen af Hughes Magneto
slriktionsloddet er denne Type de tidligere fremstillede 
Konstruktioner betydelig overlegne. 

Magnetostriktionsanlægget kan kombineres med et 
Tonesenderanlæg i Stand til at maale til de største i 
Havene forekommende Dybder, og dette Anlæg maa saa
ledes siges at opfylde alle Krav, der kan stilles i Hen
seende til Dybdemaaling, nemlig Angivelse af Dybder 
fra ca. 1/2 m. under Kølen og opefter. Endelig kan der 
tilkobles en af de nedenfor beskrevne Ekkografer, saa
ledes at Atlas Werkes Anlæg er i Sland til saavel op
tisk som grafisk at angive Dybderne. 

Apparatet, som grafisk registrerer Dybden - Ekko
grafen - kan kobles '- mekanisk og elektrisk - til 
det optiske Viserapparat og registrerer samtidigt med 
dette. 

Atlas W erke benytter ved Registreringen en rød Pa
pirstrimmel (125 mm. bred) overtrukket med et hvidt 
Vokslag. Papirstrimlen føres frem af et Urværk med en 
Hastighed paa 240 mm. i Timen. Ved en Omsætnings
anordning kan Hastigheden forandres, hvorved Skrive
apparatets Maaleomraade varieres. 

Normalt er delte fra 0-250 m., men kan meget 
nemt forandres til 0-500 m. 

Til Opmaalingsbrug kan det indrettes Lil at registrere 
trinvis a 250 m i 6 Trin til 1500 m. 

Paa Papirstrimlen er indtegnet Dybdelinier for hver 
10 m, for hver 10 mm følger en Tværstreg og for hver 
60 mm el Optryk af Dybdeskalaen. 
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Dybden markeres ved, at el magnetisk Skriveappa
rat ved hver Lydudsendelse (ca. 23 Gange i Minuttet) 
bevæges tværs over Papiret. I det Øjeblik, Ekkoet an
kommer til Modtageren, ridser en Stift paa Skriveren en 
kort Streg i Vokslaget, hvorved Papirets røde Tone kom
mer .frem. Dybdekurven fremtræder særdeles klar og 
tydelig som Profilkurve. Aflæsningsnøjagtigheden opgives 
til 1/2-1 m. (Fig. XII). 

Foruden ovennævnte Ekkograf har Atlas Werke nu 
fremstillet en noget ændret Type, navnlig bestemt til Be
nyttelse i Forbindelse med Magnetostriktionsloddet. 

De smaa Dybder kan aflæses med særlig stor Nøj
agtighed, samtidigt med al Ekkografen kan optegne de 
store Dybder. 

Skrivearmen, som bærer Magnetskriveren, er her 
en roterende Arm (ligesom ved den i Langevin-Florisson 
Konstruktion benyttede Martis Registrator) og Dybde
kurverne optegnes som Cirkelbuer. Der kan benyttes to 
Maaleomraader, nemlig 6 Omraader a 50 m. altsaa ind
til 300 m. Dybde eller 6 a. 250 m. altsaa indtil 1500 m. 
Diagrampapirets Bredde er 120 mm. og det føres frem 
med en Hastighed af henholdsvis 60- 120 eller 240 mm. 
i Timen. 

Aflæsningen af Dybden foregaar direkte af Diagram
met, idet Papiret er forsynet med Dybdelinier og Tids
linier. 

Ekkografen kobles til Viserapparatet og ved en sær
lig Regulering af dettes Skive og derigennem af Ekko
grafens Omdrejningshastighed, kan der, naar Anlægget 
er konstrueret til Opmaalingsbrug, indstilles saaledes, at 
der tages Hensyn til Søvandets Saltholdighed og Tem
peratur, hvilke to Faktorer som bekendt influerer paa 
Lydens Hastighed i Søvand og derigennem paa Dybde
angivelsen. 



Fig. xn. 
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Saavel de engelske som tyske Magnctostriktions
anlæg synes at have en stor Fremtid for sig, saavel til 
almindelig Navigationsbrug, som til Opmaalingsbrug. 
Endelig gør den Omstændighed, al de ultra-sonore Lyd
bølger ikke kan pejles af almindelige Lytteapparater i 
Forbindelse med Anlæggets ringe Vægt, at de med For
del kan finde Anvendelse i Undervandsbaade. 

B. Anlæg baseret paa Anvendelse af almindelige 
Lydbølger, lavfrekvente elastiske Bølger. 

lndtil den seneste Tid har langt den største Oel 
af samtlige Ekkolodanlæg været basercl paa ovennævnle 
Lydbølger. 

Med Undtagelse af de franske ultra-sonore Anlæg 
efter Langevins System var samtlige engelske (Hughes & 
Son) samt tyske Anlæg: Behms Echolot Gesellschafl og 
Echomeler A/G., begge i mel og Atlas Werke i Bremen, 
og de med dette samarbejdende Submarine Signal Cor
poralion i Boston og London, udelukkende baseret herpaa. 

Fremkomsten af Magnetostriktionsloddet hår, - i 
al Fald for Anlæg bestemt til Dybdemaaling af mindre 
Dybder - gjort en Forandring heri. 

Der fremstilles dog endnu et stort Antal Anlæg, 
hvor der anvendes lavfrek\ente Lydbølger, og jeg skal 
nedenfor give et kort l\esume over disse Anlæg, som 
tidligere er beskrevet her i Tidsskriftet. 

Som bekendt, spreder de lavfrekvente Bølger sig i 
Vandet efter sfæriske Flader. Samtlige Loddemetoder, 
baseret paa disses Udsendelse, maa siges at være be
hæftet med den Mangel, at man i Stedet for den lod
rette Dybde under Kølen, kan risikere at faa Afstanden 
til nærmeste Punkt, hvorfra Ekkoet tilbagekastes, saa
ledes f. Eks. en undersøisk (Uippevæg. 

Saadanne Tilfælde ,il naturligvis sjældent indtrælfo, 
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men en større Mangel ligger i, at det overhovedet er 
vanskeligt at faa nøjagtig Visning ved smaa og meget 
smaa Dybder. 

Afstanden mellem Sender og Modtager maa være 
saa stor, at Udsendelsen ikke paavirker Modtagelsen, 
saaledes at der ikke kan opstaa Interferensvirkning mel
lem disse to Steder. Man regner normalt med en Basis
længde mellem Sender og Modtager paa ca. 15 m. for at 
opnaa god •Skærmning,, og Firmaerne opgiver, at man 
med denne Basislængde kan maale Dybder fra 2-3 m. 
under Kølen. 

Ved smaa Skibe kan Basislængden yderligere for
mindskes med Bibeholdelse af god •Skærmning, mel
lem Sender og Modtager, saaledes at man skulde være 
i Stand til at maale Dybder paa ca. 2 m. under Kølen. 

Imidlertid udviser Praksis, at saa smaa Dybder kun 
med Vanskelighed kan registreres ved Anvendelse af de 
lavfrekvente Bølger. 

Vedrørende Konstruktionen er følgende at bemærke: 
Til Lydudsendelse anvendes som Regel ved Maaling 

af mindre Dybder een eller flere Slagsendere. En saa
dan kan drives enten af Elektromotor eller være udført 
som en elektromagnetisk Slagsender (Atlas Werke og 
Echometer A/G.) eller ved Haandkraft som en haand
dreven Slagsender eller som en elektromagnetisk Slag
sender, der igangsættes ved Paavirkning af en Tryk
knap (Behm). 

Ved Maaling af større Dybder anvender saavel At
las Werke som Echometer en eller flere Tonesendere, 
en af Vekselstrøm drevet Membransender, hvis Membran 
under Paavirkning af Omformerens Vekselstrøm udsender 
en Tone, hvis Egentone i Vand har ca. 1050 Perioder. 

Som Modtagere af Ekkolydbølgerne anvendes een 
eller flere Mikrofonmodtagere, anbragt i Tanke, der an
bringes vandtæt umiddelbart paa Skibssidens Inderside. 
Tanken er fyldt med Vand. 
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I Strømkredsen mellem Modtager og Viserapparat 
er indkoblet et Forstærkeranlæg, indeholdende Forstær
kerrør og elektriske Filtre og Afstemningskredse, og hvor 
den fra Modtågeren kommende Energi forstærkes, sam
tidigt med, at alle forstyrrende Lyde f. Eks. fra Skruen -
Maskinen eller lignende udelukkes gennem Afstemning, 
og at Dæmpningen gøres tilstrækkelig stor, saa at For
styrrelser fra Rørenes Egensyingninger og fra Efterlyde 
fra Lydimpulsen udelukkes. 

Viserapparaterne, hvor Visning af Dybdemaalingen 
finder Sted, er noget forskellig ved de ovennævnte Fir
maers Konstruktioner, ligesom Maaleomraadet varierer. 

Brilisk Admiralty/Hughes & Son fremstiller af An
læg baseret paa lavfrekvente Lydbølger nu kun en enkelt 
Type »Challenger Deep \Vater Type• bestemt til hydro
grafiske Undersøgelser af Havene, og som kan maale 
Dybder op til 6000 fms. !øvrigt fremstilles kun Mag
netostriktionsanlæg. Dybdeangivelsen foregaar udeluk
k1mde ad grafisk Vej i den tidligere beskrevne Ekkograf. 

Der er ialt installeret ca. 500 Anlæg, hvoraf ca. 70 
er af den nye Magnetostriklions Type, saaledes at Fir
maets Typer har vundet stort Indpas, naturligvis navn
lig i britiske Marine- og Handelsskibe. 

Behms Echolotgesellschaft i l{iel har nu forladt den 
tidligere benyttede Lydudsendelse ved Patronaffyring. 

Viserapparatet er indrettet til Maaleomraader 0-400 
eller 0-600 og Dybdeangivelsen sker gennem en Lys
kurvevisning. 

Der forefindes to over hinanden vandret anbragte 
Skalaer en øvre 0-200 som aflæses fra venstre til højre 
og en nedre 0-400 m. (eller 0-300 og 0-600 m.) som 
aflæses fra højre til venstre. 

Mellem de to Skalaer kan være anbragt en tredie 
Skala, hvor Dybden angives ved faststaaendc Lysviser, 
paa samme Maade som ved de ælrlre [{onstruklioner af 
Behmloddet. 
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Loddetypen har foruden i enkelte større Marine
og Handelsskibe, vundet Indpas indenfor Trawlerflaaden, 
hvor <len i de senere Aar er blevet installeret i en Del 
Fiskerifartøjer. 

Dr. Behm har desuden konstrueret et Ekkolodanlæg 
-til Brug i Luftfartøjer. 

Lydimpulsen frembringes her ved Eksplosion af en 
Patron, og Aflæsningen af Flyvehøjden sker ved en Lys
kurveaflæsning. Der kan maales Flyvehøjder 0-200 m. 

I Luftskibet • Graf Zeppelin• er installeret et Behm 
Luftlod, hvor det har været anvendt med godt Resultat, 
saavel under Luftskibets Polfart, som under senere Tog
ter. Desuden er det installeret i flere Flyvemaskiner, 
hvor det synes at vinde Indpas. · 

Atlas Werke i Bremen er vel nok det Firma, som 
ihvert Fald indenfor Tyskland, har leveret flest Ekko
anlæg (ca. 700 Anlæg). 

Der leveres Anlæg med optisk Visning (Røde Lampe 
Metoden) indenfor Maaleomraade 0-500 m., derefter 
optisk - akustisk Visning (hvide Lampe Metode) indtil 
-de største Dybder. 

Desuden kan tilkobles den tidligere beskrevne Ekko
graf. 

Echometer A/G. i Kiel er et forholdsvis nyt Firma 
paa Ekkolodanlæggenes Omraade. Viserapparatet har me
kanisk faststaaende Viser, Dybden angives automatisk af 
Viseren, som standser udfor det Skalamærke, der an
,giver Dybden. 

Ved større Dybder benyttes en optisk-akustisk Af
læsning, Ekkoet aflyttes i en Telefon, og Viseren standses 
ved Tryk paa en Knap, i det Øjeblik, Ekkoet høres i 
Telefonen. Desuden kan tilkobles en Ekkograf, hvor et 
Glasrør fyldt med Blæk fra en Beholder optegner Dyb
den paa et Diagrampapir. 
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Det vil formodentlig af ovenstaaende Fremstilling 
fremgaa, at Ekkoloddet nu har naaet et Udviklingstrin, 
som gør det til et meget nyttigt Led i et Skibs Naviga
tionsanlæg. Fra dets praktiske Fremkomst i Begyndelsen 
af Tyverne til nu, er dets Anvendelse sanvel i l{rigs
som Handelsmarinen steget enormt og vil sikkert sta
dig vokse. 



Nekrolog. 

l{ommandør Louis Dornonville de la Cour er født 
26. Juni 1872 i Randers, Søn af Oberst i l\ytteriet Victor 
Dornonville de la Cour (1843-1926) og Hustru Agnes 
Louise f. Møller (1847-88). 

Som Dreng sejlede han til KotTardis og var med 
Dampskibet ■ Geiser•, der sank i Atlanterhavet efler en 
Rollision med 11Thingvallau. 1889 blev han Kadet og 
27. August 1894 Sekondtløjtnant. 1896-99 gennemgik 
han Hærens Officerskoles ældste masse, Artilleriafde
lingen, blev 30. Oktober 1899 Premierløjtnant og var 
1899-1900 med Krydseren • Valkyrien• paa Togt til 
Siam, Indokina, Kina, Japan og Java m. m., blev ved 
Hjemkomsten herfra ansat som Inspektionsofficer ved 
Søartilleriet, 1904 Adjudant hos Generalinspektøren for 
Søartilleriet og 1906-12 Lærer i Artilleri ved Søværnets 
Officerskole. 1908 var han Adjudant hos Eskadrechefen, 
1908-10 Formand i Søe-Lieutenant-Selskabet og 1909 
-13 Adjudant bos Forsvarsministeren. 8. Juni 1910 
forfremmedes han til Kaptajn, og 16. Marts 1911 modtog 
ban Ridderkorset. Under Sikringsstyrkens Formering var 
han 1914-15 Batterichef i Panserskibet •Peder Skram•, . 
1915 Næstkommanderende i Panserbatteriet •Skjold• og 
derefter 1915-16 Chef for Inspektionsskibet •Absalon•, 
<ler ~ar Stationsskib ,·ed Esbjerg, 1916-18 Stabschef i 
lste Eskadre og 1918 Chef for 1. Torpedobaadstlotille. 
Efter Krigens Afslutning var han 1919 og atter 1922-
26 Stabschef ved den flydende Defension paa Køben
havns Red, Maj 1919-December 1920 Marineattache 
ved det danske Gesandtskab i London og 1921 Chef for 
Inspektionsskibet • Fylla• paa Fiskeriinspektion ved Is
land. 22. Oktober s. A. blev han Kommandør, var det 
følgende Aar Stabschef i Eskadren og blev 9. Maj 1923 
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Dannebrogsmand. 1926 og 28 var han Chef for Panser
skibet •Olfert Fischer• i Eskadre, 1928-30 Chef for 
Søværnets Officerskole og blev 7. September 1928 ICom
mandør af 2den Grad af Dannebrog. De to sidste Aar 
af sin Tjenestetid var han Chef for Københavns Sødefen
sion. Han blev afskediget i Anledning af Reduktionen 
ved Søværnsloven af 1932 fra Udgangen af Juni s. A. 

ICommandør la Cour var, som man vil se af oven
staaende, en meget benyttet Officer, der udelukkende 
har helliget sig den militære Tjeneste, velbegavet, kund
skabsrig og livlig. l sin Ungdom lagde han sig særlig 
efter Artilleri, senere blev han i en Aarrække anvendt 
til Stabstjeneste, hvor han paa Grund af sin Aandsliv
lighed, Kundskaber i de militære Fag og Evne til i klart 
og godt Sprog at fremstille en Sag, altid gjorde god 
Fyldest, ligesom der ogsaa fra hans Haand foreligger 
enkelte interessante Artikler i Tidsskrift for Søvæsen, 
hvoraf særlig skal nævnes »Spærringen af de danske 
Gennemsejlingsfarvande i August 1914a i Tidsskriftet for-
1930. Ban var flittig og i Besiddelse af stor Arbejds
evne, men ved Siden deraf en Mand, der elskede Fest 
og forstod at arrangere en saadan. Baade paa • Valky
rien• s Togt til Østasien og senere i Eskadrene fik han 
ofte Lejlighed til at vise fremragende Evner som Fest
arrangør, han forstod med smaa Midler at fremtrylle 
overraskende Resultater. Da han desuden var god
modig og venlig, var han vellidt af alle, der kom i 
Forbindelse med ham, saavel Over- som Underordnede. 

Efter Afskeden svækkedes hans Helbred forholds
vis hurtigt. Han døde 27. Juli 1934 i Charlottenlund og 
blev begravet paa Ordrup Kirkegaard. 

Kommandør la Cour blev gift 18. Oktober 1906 i 
Vor Frue Kirke i København med Ida Magdalene Mathisen, 
født 26. November 1884, Datter af Grosserer Carl Mathisen 
og Hustru Augusta f. Bang. 

T.-J. 
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delse og Luftstrldskrærterne (111. T. VI. 1934 S. 212). - Akademi
kerne og Værnepligten (111. T. VI. 1934 S. 228). - Heer und Flotte 
(M. W. 25. V. 34). - Zusammenarbell zwischen Reer und Flotte 
(111. W. 18. VI. 34). - Militær Foruddannelse i Italien (M. T. VII. 1934. 
s. 272). 

Kystforsvar, Baser. Franzosisch Weslafrika in wirtschnfl
licher, verkehrstechplscher und mililårlscher Bezlehung (!'ti. R. VI. 
1934 s. 259). 

Navigation. Die Grundingen der Theorie der Gezeiten (M. R. 
VI. 1934 S. 269). - La circulatlon des eaux de l'atlnntlque nord 
(R. !'ti. VI. 1934. S. 754). 

Skibsbygnings- og Maskinteknik, Typer. Aircrafl-carrlers 
(Schb. 22. III., 12. IV. 34). - Present-dny crulsers (Schb. 19. IV. 34). 
- Schwingungsdiimpfung fiir Schiffe (>V. R. H. 15. Ill. 34). - Klapp
davlt (Schb. 1. V. 34). - Motorsportboote (Z. V. I. 9. IX. 33). - Die 
deutschen Prufnormen fiir feste Brennstolfe (Z. V. I. 12. VIII. 33). 

Flyvevæsen, Luftforsvar. Kan flyet erstatte noget annet ledd 
av sjøforsvnret (N. T. f. S. V. 1934 S. 217). - Kort Beskrivelse af 
Ballonparkens nye Observationsballon K. 34 1Flyv. VI. 1934 S. 95). 
- Flotte und Lurtwaffe (Lw. V. 1934 S.162). - Formatlonsflug neu
zeitlicher Fllegerkampfkriifte (Lw. V.1934 S. 148). - Die taktlschen 
Grundeinheiten bel der Luflstreitkråften der wichtigsten Liinder 
Lw. VI.1934 S. 194). - Sprengbomben (Lw. VI.1934 S.196). -
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Rechnerische Losung des Bombennuftrages (Lw. VI. 1934 S. 198). -
Die schiesstechnische Ausblldung der Flugzeugbesntzungen lm Aus
lnnd (Lw. VI. 1934 S. 207). - Die Bombenlliegerei (Lw. VI. 1934 
S. 214). - Der Jngdllugzeug im Luftschutz (Lw. VI. 1934 S. 223). -
Neuzeitllcher Flugzeugbewnlfnung (Becker-Kanon) (M. W. 25. VI. 34). 
- Flyvertropperne som Hærens strategiske Reserve (M. T. VII. 
1934. s. 245). 

P.A. /If. 
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Hvor mange Aar kan et Krigsskib forblive 
tjenstdygtigt? 

Ar Kommandør Halrdan Barfod. 

I oNaval and Military Record• for 31/6 d. A. behandler 
Sir Herbert Russel delle Emne i Anledning af, at Slag
krydseren • Renowna netop har gennemgaaet en Hoved
reparation: 

nRenown• er det ellevte Hovedskib af 15 at erstatte, 
naar London-Flaade-Traklaten udløber i 1936. Med en 
Byggehastighed paa eet Skib om Aaret vil den kunne 
blive afløst ca. 1950. Den vil altsaa have 16 Aar igen i 
Linien og til den Tid have en Alder paa 34 Aar. 

Han opstiller da det Spørgsmaal, om 34 Aar er en 
forsvarlig Alder for el Hovedskib i Linien, naar et saa
dant Skibs Levealder i Almindelighed sættes til 20 eller 
25 Aar. 

Han stiller Spørgsmaalel saaledes: Paa hvilket Tids
punkt ophører el [{rigsskib at være en god Kamp-Enhed 
til Opfyldelse af sine Funktioner i l{rigstid, og h\'ilke 
er de Mangler, der bestemmer dette Tidspunkt? 

Manglerne fremkommer af 2 Hovedaarsager. Den 
første er, naar Skibet begynder paa forskellige Maader 
at vise tydelige Tegn paa at være udslidt. Den anden 
er, naar fremmed Rivalisering har frembragt saa afgjort 
overlegne Skibe, at del omtalte Skib er heil forældet og 
dermed ude af [{lasse. 

Begge Dele vil uvægerligt hænde med Tiden. De 
er en naturlig Følge paa den ene Side af Alder og paa 
den anden Side af Fremskridt; men et bestemt Aaremaal 
mener han ikke kan fastsættes. Udslidnings-Processens 
Hurtighed afhænger af, hvorledes Skibet vedligeholdes, 
og Forældelsen afhænger af Fremskridtenes Betydning. 

Tldsskr. I, Snmsen. 105. Aa,r. 28 
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Fra "Drednought• s Byggeaar og indtil Verdenskrigens 
Begyndelse var Fremskridtene abnormt store, og de 
traadte meget stærkt frem paa Grund af IHvaliseringen 
mellem England og Tyskland. Opretholdelsen af Flaaden 
i Dag er en helt anden Sag. 

Efter at have brugt store Summer f. Eks. paa de 5 
•Queen Elisabeth•ers Rekonstruktioner er de i Dag saa 
anvendelige som nogen Sinde. Et Skibs Mekanismer ud
slides ikke paa een Gang. Naturlig,·is gaar dens Frem
drivnings-Organer og bevægelige Dele først. Skrogets 
Varighed er sædvanligvis afhængig af, hvad der er blernt 
forlangt af Skibet under Brugen. En Jager, der er bygget 
af saa let Materiale, at det kan bøje og bevæge sig, er 
det eneste Objekt, der ligefrem kan brække over, og den 
vil sandsynligvis efter et Aars Forløb vise sig mere an
strengt end et pansret Skib efter 10 Aars normal Tje
neste. Skønt alle engelske Ho,·edskibe (undtagen 3) har 
gjort Tjeneste under l{rigen, er ingen af dem udslidte. 

Naturligvis er der andre Aarsager til Forringelse af 
et Jernskib. En kemisk Virkning paa Pladerne foregaar 
stadigt. Dernæst er der Trykket paa den nedsænkede 
Del af Skroget, idet denne Del bærer hele Skibets Vægt 
mod Vandets Tryk. 

I de over 50 Aar, man har haft Jern- og Staalskibe, 
har intet Skib staaet i Linien mere end 20 Aar; men 
de blev slettede af denne, fordi de var forældede og 
ikke fordi de var udslidte, en vigtig Forskel. Efter at 
Lord Fischer havde taget l{egler ved med en flot Gestus 
at foretage almindelig l{assation af gamle Skibe, maa 
han være kommet til at forstaa, at •mangen god Tone 
kan spilles paa en gammel Violin•, thi han tog en 
Mængde af de kasserede Skibe til Naade igen og for
merede dem i en Reserve, kendt under Navnet • Østersø
Flaade•. Nogle af disse 11gamle Øg• viste sig afgjort 
nyllige, da Verdenskrigen senere udbrød. 

Vil nu ,Renown• være forældet 1950? Det Yil sige, 
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vil den være blevet saa umoderne i Forhold til de se
neste Hovedskibe, at det ikke længere vil være rimeligt 
at bevare den i første Linie. Han tilstaar, at han ikke 
kan forudse nogen Grund til, at den skulde være blernt 
det. Hvad Fremtiden vil bringe, naar Iionstruktion af 
Hovedskibe er genoptaget af Stormagterne efter Udløbet 
af London-Traktaten, beror paa Gælning; men del maa 
antages, al nRenown• om 16 Aar stadig er velholdt og 
i enhver Henseende sødygtig, saa at den ikke er ud
slidt. Han kan ikke indse, hrnrfor den ikke skulde være 
i Stund til al optage heldig Kamp med alt, som den kan 
antages at møde. Del er højst usandsynligt, at dens 
meget høje Fart skulde blive fordunklet. Dens 38 cm[{. kan 
række saa langt, det menneskelige Øje kan se fra liamp
højder i Skibe, og med mindre Ledelse fra Flyver under 
Slag bliver meget mere paalidelig end nu, er det meget 
lidt sandsynligt, al den skulde være i Fare for al blive 
ramt af en Modstander, som den ikke selv kan ramme. 
Efter dens Modernisering i 1923- 24 antages dens Bulges 
at gøre den i Stand til at overleve et halvt Dusin Mine
eller Torpedo-Træffere. 

Sandsynligvis vil ingen af dens oprindelige [{edler 
og kun lidt af dens oprindelige Maskineri være tilbage. 
Under forskellige fremmede Flag færdes Handelsdampere 
stadig efter 40 Aars smuk aktiv Tjeneste. 11l\'lauretania• 
fortsætter stadig sin Fart, skønt det er 30 Aar siden, 
den søsattes, og det er ikke mange Aar siden, at den 
berømte Liner forbavsede Verden ved at slaa alle sine 
egne Rekorder og naa op paa over 26 l{nob for en 
A tlanterhavs- Passage. 

Sagen er, at der ikke kan gives nogen bestemt Tids
grænse for et Skibs Liv. Det er udslidt, naar det er 
udslidt, og ikke fordi det er saa mange Aar gammelt. 
Det er forældet, naar dets [{ampværdi ikke staar i noget 
rimeligt Forhold til moderne Skibe af dets egen l{lasse. 
Udviklingen paa Søen foregaar nu ikke i pludselige 

2s~ 
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Spring, som den gjorde før f{rigen. •Kong Edwardco
r<Iassen var kun 12 Aar gammel, da Jylland-Slagel blev 
udkæmpet, og dog blev den ikke anset for god nok til 
al indlemmes i Grand-Fleet, skønt Lord Jellicoe ønskede 
at forøge sin -ringe Margin• i den første l)el af [{ri gen. 

Ovenstaaende er Hovedindholdet af Sir Herbert Rus
sets Artikel . Da han i Almindelighed anses som Talerør 
for det engelske Admiralitet, maa de her fremsatte 
Tanker vel omvendt antages at være det engelske Ad
miralitets Syn paa Spørgsmaalet. 

Dette skulde da ingen som helst Betænkelighed nære 
ved at lade sine Skibe blive gamle af Hensyn til deres 
Sødygtighed. Det regner aabenbarl med, al vel vedlige
holdle Skibe lige saa godt kan ride en Storm af i At
lanterhavet i en Alder af 30 Il. 40 Aar som del Aar, de 
blev færdigbygget. Derefter skulde Aldersgrænsen kunne 
sættes endnu højere for Skibe, der kun skal anvendes i 
mere lukkede Farvande. Her hjemme har vi da heller 
ikke næret Betænkeligheder rnd al benytte gamle Skibe . 
Ved Sikringsstyrkens Formering i 1914 udrustedes saa
ledes smaa Torpedobaade paa over 30 Aar til Tjeneste i 
Defensions-Eskadren, og dog regner det engelske Ad
miralitet som foran nævnt Torpedofartøjers Levealder for 
kortere end store Skibes. Kanonbaaden • Falster• gjorde 
Tjeneste under hele Sikringsstyrken i en Alder mellem 
40 og 50 Aar. Vore Opmaalingsskibe har gjort Tjeneste 
overall inden for Skagen 70 Aar efter deres Stabelafløb
ning. Under Sikringsstyrken, hvor deres Alder var mel
lem 50 og 60 Aar, udrørte de deres Tjeneste i al Slags 
Vejr. Lignende Eksempler haves ogsaa fra den danske 
Stats civile Skibe og fra Handelsflaaden. 

Hvis man kan følge det engelske Admiralitets Op
fattelse, der stemmer overens med vore egne Erfaringer, 
saa skulde der herefter ikke være Grund til at kassere 
noget af vore nu tjenstgørende Krigsskibe paa Grund af 
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manglende Sødyglighed, saafreml de vedligeholdes vel. 
Der skulde derfor kun være Grund til at kassere dem, 
hvis de ikke som de engelske lod sig modernisere, saa 
at de kom paa rimelig Højde i I{ampværdi med nye Skibe 
af deres egen Klasse. 

De to Mangler, der gør vore nuværende Orlogsskibe 
forældede, er de samme, som fandtes ved de engelske 
Ho,·edskibe, nemlig 1) for ringe Sikkerhed mod Under
vands - Beskadigelser og 2) for kort Rækning for Ar
tilleriet. 

Forøget Sikkerhed mod Mine- og Torpedo-Spræng
ninger kan for Skibe af Størrelser som vore kun skaffes 
ved udvendige Bulges. Saadanne lader sig lige saa vel 
anbringe uden paa gamle Skibe som paa nye, og da det 
maa være vigtigt for os at vinde Erfaring saavel an
gaaende Indretning med Pumpesystem til ved Læk at 
holde Skibet paa ret I{øl som angaaende heldig form 
for dem, maa det have Betydning at forsyne vore nu
værende Orlogsskibe med Bulges - uanset deres [{amp
værdi -, saa al vi ikke ved Nybygning staar uden Er
faring over for Problemerne. Indtil Orlogsskibene er
stattes af andre Enheder, vil de vel blive udrustet i en 
fremtidig Sikringsstyrke; men at sende dem ud i vore 
Farvande, hvor de overalt kan møde Miner og Torpedoer, 
uden Bulges vil eventuelt kunne koste Menneskeliv, som 
kunde være sparet, 

Naar vore Orlogsskibe er forsynede med Bulges, vil 
de frembyde lige saa gode Underlag som nye Skibe af 
samme Klasse, og der vil derfor ingen Grund være til 
al kassere dem af den Aarsag. Problemet vil være løst 
ganske paa samme Mande som i England. 

Den væsentligste Indvending mod vore Orlogsskibes 
[{ampværdi er Kanonernes ringe Rækning. De største 
Afstande, hvorpaa de uden Flyver-Observation frembyder 
et synligt Mani at beskyde er ca. 14 km, naar Sigtbar
heden tillader Skydning paa saa store Afstande. Af 
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Hensyn til egen Indskydning, l{rængning m. m. er det 
dog ønskeligt, at Orlogsskibenes l{anoner har en Ræk
ning paa 16 a 18 km. 

Medens deres I<anQners Rækning oprindeligt kun 
var ca. 10 km, er den siden forøget omtrent til 14 km, 
og Spørgsmaalet er da, om den inden for rimelig Be
kostning lader sig forøge yderligere. 

En Forøgelse af Elevationen paa 3 ° gav • Peder 
Skram« en forøget Rækning i Forhold til "Olfert Fischer" 
paa l,5 km. l{anonerne kan skyde saa langt som ønske
lig l, naar deres Opstilling er beregnet dertil. Det er 
derfor blot denne, der skal ændres. Det kan gøres ved 
at forøge Portaabningerne eller ved at sænke Affutagerne. 
De er nemlig alle opstillet saaledes, at der kan gives 
dem en Depression paa 8 °. Dette er unødvendigt for 
Skydningen. Deres Underlag kan derfor uden Skade 
sænkes lidt i Forhold til Aabningerne i l{anontaarne og 
l{assemaller, saa at en Rækning paa over 16 km naas; 
og den anden Forældelse ved Skibene vil derved være 
ophævet. 

Monitor-Typen er i Dag og i den Fremtid, man kan 
overse, lige saa anvendelig som for 70 Aar siden, da 
den fremkom. Vi vilde i Dag give nybyggede Monitorer 
en anden Armering end • Olfert Fischer11 og »Peder 
Skram11 har, men bortset herfra, maa de dog anses for 
gode Repræsentanter for Typen, saa at en Nybygning 
til os i det store og hele maatte faa samme Skrog som 
disse. Ved at rette de to ovennævnte Fejl ved dem, vilde 
vi faa en lille, men dog anvendelig I<erne i vor Flaade 
at bygge videre paa. 



Tbe navy and the next war. 
A vindication of sea power. 

By Captain Bernard Acworth, D S . O ., R N 

Ved Knptnjnlojtnant A. Legind. 

Med Udsendelsen af denne Bog, har Captain Acworlh 
som for 3 Aar siden mobiliseret de store Basuner og 
vandrer nu med et større eller mindre Følge omkring 
Jeriko i Haabet om, at det endelig skal lykkes at ryste 
Murene, saaledes at Staden omsider lægges aaben for de 
Acworth'ske Argument-Legioner. 

Selv hævder den energiske I{ommandør, at Følget 
er anseligt, at flere og flere vender Ryggen til Lord 
Fishers Fane og melder sig hos den Mand, hvis Vilje, 
om han har Evne, er i fuldt Omfang at genrejse Albions 
Sømagt, genrejse den saavel i Realiteten som i den brit
tiske og Verdensoffentlighedens Bevidsthed. 

Som det vil erindres gjorde Captain Acworlh i • The 
Navies of today and tomorrow• engelsk Flaadepolitik og 
Flaadebygning til Genstand for en I{ritik, der svaviter 
in modo og overvejende fortiler in re ikke undlod 
at gøre et stærkt Indtryk. Formens upersonlige saglige 
J{arakter i Forbindelse med Forfatterens usædvanlige 
Emer som Skribent forlenede Værket med en Virkning, 
som maaske nok var af mere følelses- end forstands
mæssig Art. 

Acworth lod sig dog ikke, som saa mange [{ritikere, 
nøje med den negative, nedbrydende Virksomhed, men 
skitserede Grundlaget for den Flaade, som efter hans 
Mening paa langt mere effektiv Mande og for mere be
grænsede Udgifter end den nuværende er egnet til at 
gengive Øriget dets Sikkerhed, og som evner al svare 
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til de omfallende Forpligtelser, der afledrs af Englands 
Stilling som Verdensrige. 

Som det \'ar at vente, \'akle Bogen overordentlig 
Opmærksomhed Verden rundt og blev flittig kommenteret 
ud fra forskellige Synspunkter i maritime Tidsskrifter. 

Delle er ej heller underligt, da en Gennemførelse 
af de fremsatte Forslag betyder intet mindre end en He
volution, en tyk Streg O\'er Udviklingen under og efter 
Verdenskrigen ja over hele den Skole, som indledtes af 
Lord Fisher. Del vilde blive en Hevolution af udpræget 
reaktionær I{arakter, en Tilbagevenden helt til Sejlkrigs
skibstidens simple, men virkningsfulde Principper. 

Acworth's Ledemotiv er Aandens l{amp mod Ma
terien, og Materien udkrystalliseres for ham igen i Be
greber som Oliefyring, Radioudvikling, Gyroteknik, Tor
pedoer og Flyvevæsen, l{æmpeskibene, de høje Farter og 
de dermed følgende kæmpemæssige Hestekræfter og Be
kostninger. Feltraabene varieres derfor fra nTilbage Lil 
l{ul-Standardu over nBorl med de høje Farter og Monster
Skibcne• til "l{anonen er det eneste, der dur; i Skamme
krogen med Torpedoen•. 

Og medens Luften endnu sitrer, og Trommehinderne 
er ømme efter disse vældige Basunstød rammes vi allerede 
af den næs le Fanfare fra det acworth 'ske Orkes ler. Den 
har samme l{raft, samme [{langfarve, det er det samme 
Tonebatteri, maaske lidt mere afstemt og harmonisk i 
Formen; men i Realiteten det samme. Forfatteren følger 
i saa Henseende den kendte artillerisliske Doktrin, der 
sluller med Ordene 11keep on hilling11. 

Man kunde jo nu være spidsfindig og spørge, om 
der i Realiteten er Tale om særlig mange n hits• i de 
talrige voldsomme Salver. Er hele denne smukke Tanke
bygning rigtig funderet; vil de iønigt paa saa overbe
visende l\Jaade fremsalte Betragtninger kunne beslaa for 
en nærmere Prøvelse. 

Nogen Besvarelse fandtes ikke i den rent refere-
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rende Gennemgang af nThe navies of today and tomor
row• her i Tidsskriftet (1931, Pag. 399-441 ). For ikke 
unødvendigt al beslaglægge Tid og Plads skal jeg dog 
henvise til denne Gennemgang for Forslaaelsen af de 
følgende Bemærkninger. 

Saavel om den første Bog som om den nu forelig
liggende gælder det, at man umiddelbart fængsles af den 
klare, aandfulde og frimodige Form, der er Forfatteren 
egen. Som allerede nævnt drøftes Problemerne sagligt 
og uden Antydning af personlig Tendens, hvilket i dette 
Tilfælde er noget af en Bedrift. Overhovedet er det 
maaske mere end all andet Indtrykket af noget elhisk 
værdifuldt, man bevarer efter Læsningen. 

Uanset hvad man iøvrigt kan mene - og del er jo 
naturligt, at saa opsigtvækkende Anskuelser paa adskillige 
l'nnkter indbyder til Modsigelse - er man dog nødt til 
med Alvor og Interesse at betragte, hvad Captain Acworlh 
fremfører. 

Jeg har nævnt, at Acworlh's Ledemotiv er en Ide 
om Aandens Jiamp mod Materien, og det er under denne 
Synsvinkel, hans Arbejde skal betragtes; det er imidlertid 
ogsaa allerede her, at den første Tvivl melder sig. Man 
spørger uvilkaarligt sig selv, hvad der vil ske, h,·is Aanden 
i acworth'sk Forstand sejrer i saa høj Grad, at den tek
nisk videnskabelige Udvikling indenfor Flaaden skrues 
tilbage. Er det ikke snarere saadan, at den Aandens 
Kamp, der er Tale om, ikke bør være en Kamp mod 
Materien, men en Ifamp for at beherske Materien. 

Hvem, udover Captain Acworth og hans Tilhængere, 
tror, at man ustraffet kan undlade i fnldeste Udstrækning 
at drage sig Videnskabens og Teknikens Resultater til 
Nytte? 

Vor Tid karakteriseres jo i særlig Grad af Materia
lismens Sejrsløb paa alle Omraader og ikke mindst paa 
det militære. 

For Officeren gælder ubestridt, at han mere end 
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nogen har valgt sin Gerning ud fra ideelle Bevæggrunde. 
Hans I{ald er i sin Oprindelse ideelt, og for ham vil 
l\laterialismen aldrig bli\'e baade Middel og Maal; all det, 
Materialismen evner at præstere, bør kun bli\'C del Værk
tøj, der jævner Vejen og letter hans Stræben mod det 
ideale 1\Iaal. Saafremt ikke den Militære bevarer sin 
ideelle Indstilling, vil Videnskaben og Tekniken ganske 
simpelt overtage lfrigens Ledelse, og Materiens Sejr over 
Aanden er dermed en Realilet. 

Paradoksalt vilde det være, om man alene paa det 
militære Omraade nu er naaet til el Punkt, hvor del 
ikke mere er muligt militært at drage Fordel af Tekni
kens Udvikling; paradoksalt da hver Dag bringer nye 
Fremskridt og nye Muligheder; paradoksalt fordi Ung
dommen, den opvoksende Slægt, i langt højere Grad 
-end tidligere vokser op med Forstaaelse for Teknik og 
Mekanik. 

Til delte Punkt mener Captain Acworth imidlertid, 
man er naaet, og derfor maa hans Ideer betragtes med 
særlig Varsomhed. 

Jeg skal ikke trælle med en nærmere Gennemgang 
af samtlige de Punkter, som kalder Tvi\·len frem. Set 
fra en lille Stats Plads forekommer det mig, at den 
underlegne Magt har den allerstørste Interesse i den 
højest mulige tekniske Udvikling og Fuldkommengørelse, 
naturligvis saa vidt muligt i Overensstemmelse med de 
bærende og grundlæggende strategi11ke og taktiske Grund
sætninger. Delle maa stadig holdes for Øje, selv naar 
det iøvrigt er rigtigt al anerkende visse Betragtninger, 
-der søger at tilbageføre og simplificere Søkrigsførelsen. 

Fra tysk Side kan der da ogsaa føres uomstødelige 
Beviser for, at den stærke Materiel- og Vaabenophobning 
paa enkelt l{øl ikke absolut kan siges at være forkert i 
Princippet. 

Acworth bekæmper det langtrækkende Skyts og hæv
-der, al man nu er naaet ud paa Afstande, hvor Mulig-
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heden for Træfning er minimal, og h\'or de Data, man 
kan faa til det komplicerede, videnskabelige og minutiøst 
virkende lldledelsesapparat i Henseende til Nøjagtighed 
ikke staar i noget rimeligt Forhold til de anvendte meget 
kostbare Instrumenter. Det store I{aliber og det dermed 
følgende relativt ringe Antal Skud i Forbindelse med den 
hurtige Udslidning, saafremt der blot skal udføres den 
nødtørftigste Ø\'elsesskydning med [{aliberammunition 
taler efter Forfatterens Mening imod den overordentlige 
Bekostning, som det svære Kaliber medfører. 

Ser man paa Kamperfaringerne, synes Acworth dog 
al modsiges deraf, at Englænderne saavel ved Falklands
øerne som paa Doggerbank kunde takke det langtræk
kende Skyts for de heldige Hesultater. 

Captain Acworth betragter de høje Farter med over
ordentligt Despekt og er nærmest tilbøjelig til at anse 
dem som en Art Luksusegenskab. Hans Belragtnings
maade gælder i og for sig samtlige Skibstyper, idet han 
overall lægger større Vægt paa f{ampkraft og Beskyttelse 
end paa Farten. Selvom man nok med megen Skepsis 
maa vurdere de fremsatte Betragtninger, er man dog paa 
den anden Side tilbøjelig til at slutte sig til Captain .Ac
worth, naar han spørger, h\'ilke Opgaver der med Ud
sigt til Held kan løses af de moderne Traktatkrydsere, 
især den 10 000 Is Washington I{rydser. 

En særlig kraftig I{rilik kommer til Orde overfor 
Lord Fishers Anli Undervandsbaadskampagne, og den 
mod Undcrvandsbaadene tilvejebragte Sammentrækning 
og Ophobning af Materiel betegnes som det mest slaaende 
Bevis paa Overvurderingen af Materielfaktoren. Det fore
kommer dog tvivlsomt, om Konvojsystemet alene var til
strækkelig til at naa det ønskede Resultat. l\lon ikke 
Lord Fishers offensive Anli Undervandsbaadskrig var den 
nødvendige Forudsætning for l{onvojsystemets Succes? 

Torpedoen angribes med overordentlig Voldsomhed, 
og det hævdes, at den efterhaanden har faaet en Plads, 
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som hverken Udviklingen eller l{rigserraringerne beret
tiger den til. Utvivlsomt kan Captain Acworth regne 
med fuld Tilslntning, naar han udtaler: •Docs not the 
experience of the lale war demand that this weapon 
should be frankly examined by those wilh no torpPdo 
axe lo grind11; men det er selvfølgelig umuligt at følge 
ham, naar han fortsætter: •with a wiew to its final abo
lition from all future surface vessel •. 

Saa let lader Torpedoen sig ikke dimittere. For
fatterens Syn paa dette Vaaben er det traditionelle en
gelske, ligesom den tyske Marine altid har præsteret dets 
bedste Advokater. l{apilanleutnant Rudolf Junker skriver 
saaledes i Marine Rundschau 1931 : 

.Es reizt besonders, auf die Ergebnisse det· englischen 
Waffenvirkung in der Skagerrakschlacht hinzuweisen. Nach 
dem arntlichen deutschen Seekriegswerk ergeben sich hierbei 
folgende Tatsachen: Durch 4598 verl'euerle schwere Ge
schosse wurden 100 Treffer (2, 17 °lo) erziehlt. Mil 7 4 ge
schosscnen Torpedos wurden 5 Treffer erreichl, das sind 
6,8 °lo. Es ergibl sich hieraus die cigenarlige Tatsache, dass 
die von dem englischen Torpedospezialislen viel geschmi.ihte 
Torpedowaffe in der Skagerrakschlacht auf englischer Seite 
genau das Dreifache and Trefferprozenten wie ihre altere 
Schwester, die Artillerie, aufzuweisen hat. 

Noch schlagender fur die Wirksamheit der • unwirk
samen • Torpedowaffe sind die Zahlen an versenkten deut
schen Schiffen in dieser Schlacht. Der grosse artilleristische 
Munitionsaufwand der Englander hatte nach stundenlangem 
Geschutzfeuer den Erfolg, den flugellahmen Kleinen Kreuzer 
• ·wiesbaden • so zuzurichten, dass er in den Morgenstunden 
des 1.6 endlich sank. Bei den mehrfachen Tagangrilfen 
der deutschen Torpedoboolsflottillen, die auf das arti\leristisch 
nicht gebundene, also fiber seine gesarnte schwere und rnitt
lere Artillerie zur Abwehr verfugende Gros erfolgten, wurdc 
nur das Torpedoboot • V 27 • bei dem Slachtkrcuzcrkampf 
durch Zerstorerarlillerie vernichtet. Ausser diesen dcutschen 
Schiffsverlusten wurden .Lutzow" und • V 48" durch Gc
sch(ilzlreffer so schwer beschadigt, dass sie so gut wic aus
fielen. Ihre Versenkung erfolgte aber durch englische bzw. 
deutsche Torpedos, wobei noch hinzugefilgt werden muss, 
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dass "Liltzow• in erster Linie mit Rilcksicht auf die erwar
teten englischen Zerstorerangriffe, aufgegeben wurde. Alle 
iibrigen Schiffsverluste, "Pommern", "Frauenlob •, "Rostock •, 
• V 29" und • V 4", enlslanden durch den englichen Torpedo, 
wozu man gerechterweise auch noch den Velust der ,El
bing" hinzurechnen muss, denn dieses Schiff sliess mit der 
.Posen• zusammen bei dem Versuch, mehreren englischen 
Torpedos auszuweichen. - Es ergibt sich also die unum
stossliche Tatsache, dass es der englischen Torpedowaffe 
vorbehalten war, einen gewissen Ausgleich fiir die schweren 
englischen Materialverluste der Tagschlacht herbeizufiihren. 
Kein deutscher Torpedospezialist hal diese Tatsachen bisher 
irgendwie gegen die Artillerie ausgeschlachtet. Mit seiner 
unberechtigten Kritik hat Acworth gleichzeitig den englischen 
Zerstorerbesatzungen und iliren 618 Toten kein schones 
Denkmal gesetzt; im Gegensatz hierzu ist das deulsche See
kriegswerk voll des Lobes ilber den Opfermut und Schneid 
dieser tapferen Seeleute und stellt somit das hobe Lied filr 
englischen Torpedobootsgeist dar. 

Auf deutscher Seite sind die Vergleichszahlen zwischen 
den beiden Waffen aus Grunden, auf die noch einzugehen 
sein wird, nicht ganz so gunstig, immerhin schneidet die 
Torpedowaffe auch hier nicht schlecht ab. Von den 109 
geschossenen Torpedos sind 7-8 fur die Versenkung eigener 
Schiffe verschossen worden. Mit dem Rest von rund 100 
Schuss wurden 3 Treffer (.Marlborough •, .Shark" und 
,Nomade") erzielt. Nicht unwahrscheinlich ist nach eng
lischen Berichten ein weiterer Treffer auf ,lnvincible"; es 
wurden also 3 °lo bzw. 4 °lo Treffer erreicht gegenilber 120 
Treffern = 3,33 °/o bei 3597 Schuss der schweren und 107 
Treffern = 1,15 °lo bei 9252 Schuss der mittleren und 
leichten Artillerie. Nun ist es allerdings zweiffellos richtig, 
dass die Torpedowaffe, wen man von der Erfolgen der 
U-Boote absieht, nicht die Erfolge gebabt hat, die man von 
ihr erwartete. Dass der Torpedospezialist trotz der keines
wegs gegen die Waffe sprechenden Trefferzahlen diese Tat
sachen stillschweigend anerkennt, ist psykologisch leicht zu 
erkliiren, da er aus der Friedenzeit her ganz andere Treffer
prozente gewohnt war. 

Wie jede Spezialwaffe ist auch die Torpedowaffe be
strebt, durch rilcksichtlose Aufdeckung der gemachten Fehler 
und moglichste Beseitigung der erkannten Schwiichen die 
Ergebnisse bei einem kiinftigen Einsatz zu verbessern. Dieses 
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Bestreben hat ja gerade Acworlh veranlasst, gcgen die Techni
sicrung der Walfen ins Feld zu ziehen, ein <lurchaus ge
sundes Unterfangen, soweit es sich darum dreht, die bci der 
menschlichen Uuvollkommenheit immer zutagc trclcndcn Aus
wiichse einer rage de perfection zu beschneiden. l\lan muss 
ihm dabei aber selust den Vorwurf det· rage de pcrfcction 
machen, denn er hat den sachlichen Boden verlassen, und 
das Kind mil dem Bade ausgcschiittet." 

Hertil føjer l{apitanleutnant Junker nogle interes
sante Belragtningtir over Vaabnenes Præcision, Torpedoen 
som Chancevaaben, Torpedosah·en, Nødvendigheden af 
Torpedoarmering i de forskellige Skibstyper samt om 
Torpedoen som Forsvarsmiddel. Betragtningerne er ikke 
særlig nye eller originale; men de er fremsat med megen 
J{larhed og advokatorisk liraft. 

Acworth's Opfattelse af Flyvevaabnet vilde være sær
ligt beroligende for den stadig større Skare, som med 
Skræk imødeser Faren fra Luften, beroligeud~, saafremt 
den var afgjort rigtig. Erfaringsgrundlaget synes dog 
endnu for spinkelt til herpaa at henvise Flyvevaabnet til 
l\ollen som sekundært Bjælpevaaben. Hans l\lening om 
Flyvevæsenets manglende Evne til at imødegaa Faren 
fra Luften synes derimod indtil videre al skulle staa 
uimodsagt. 

Spørgsmaalet om Genindførsel af l{ul som Brændsel 
i den engelske Flaade er ikke umiddelbart let at tage 
Stilling til. Mig forekommer det, at Forfatterens Be
tragtninger paa dette Omraade er vanskelige at imødegaa. 
Det er vel el Spørgsmaal om de tekniske, økonomiske 
og taktiske Fordele, som opnaaes ved Oliefyringen, staar 
i rimeligt Forhold til den Forringelse af det britiske 
Verdensriges strategiske Situation, der er en direkte Følge 
af, at man ikke mere selv er Herre over Brændstofpro
duktionen. Spørgsmaalet om Samfundsøkonomien i Stor
britannien berøres ogsaa paa alvorligste Vis af dette 
Problem. 



The Navy und the next war. 429 

Erter disse ret summariske Bemærkninger, der i det 
væsentlige tager Sigte paa Captain Acworth's funda
mentale Tanker, saaledes som de kom til Orde i •The 
navy of today and tomorrow«, skal jeg forsøge al girn 
en Oversigt over Indholdet af den nu udkomne •The 
navy and the next war11. 

, Na\'al lnsecurity • hedder Overskriften over 1. Del. 
Der begyndes med en Paavivning af, hvorledes Kra\'et 
om 11Fred for enhver Pris• bevirkede en fuldkommen For
\'irring indenfor Englands offentlige l\lening. Mr. Baldwiu 
ga\' denne Krigsfrygt Udtryk i følgende Ord: •One more 
war in the West, and the civilisation of the ages will fall 
with as great a shock as that of Home,. Offentligheden 
forledes til at tro, at Ungdommen i Millionhære, som 
Tilfældet var i sidste [{rig, vil blive mejet ned af Maskin
geværer, Tanks, Gas, Gift osv., og samtidig paastaar man, 
at London og andre større Byer vil blive angrebet af 
Flyvere med Brandbomber, Gas og Gift. Begge Dele 
kan ikke være Tilfældet. Saafremt England har Ret i at 
indstille sig paa Faren fra Luften, vil det militære Blodbad 
paa Fastlandet aldrig finde Sted. Hvis omvendt England 
faar frie Hænder til at foretage de mægtige Forberedelser, 
som er nød,·endige for Operationer paa Fastlandet, maa 
Truslen fra Luften med et mildt Ord ,·ære overdrernn. 

•Afraid ol' everything we are unprepared to defend 
ourselves against anylhing. lnstead we have saddled our
selves with the cost of an Air Force that rannot defend 
us from the air, an Army that cannot undertake Con
tinental warfare on the scale apparenlly contemplated, 
and a Navy thai cannot even guarantee the food-supply 
of this teeming island«. 

Forfatteren gaar videre og søger at paavise, at det 
er den saakaldte •Air-Terror•, som er Skyld i den For
virring, der omgiver det nationale Forsvarsproblem, og 
som siden 1920 har medført Forsvarsudgifter til et Beløb 
af f 1,717,439,450 og dog har ladet hver af Fors\'arets 
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tre Hovedgrene ude af Stand til at løse de Opgaver, for 
hvis Løsning de eksisterer. Denne ,Air Terror• bliver 
som psykologisk Faktor særlig grundig behandlet, og 
man kan nok sige, at Forfatteren ikke paa nogen Maade_ 
lader sig friste til en Overvurdering af del mest moderne 
Vaaben, tvært imod. Pag. 32 udtales saaledes: 

• Though the most shameless exaggeration surrounds 
the potential ruin threatening from the air; though the rea
lity of the mcnace is a pale shadow of the threat, the spir it 
inspiring indiscriminate bombing is an assassin spirit utterly 
alien to the British people and, indeed, to France, the only 
country, it is well to repeat, from which lhis evil spirit can 
actually be embodied in bombs over London. lf the slaughter 
of non-combatents is now lo be regarded as a permanent 
feature of British strategi, why spend hundreds of millions 
in maintaining so inefficienl means of sabotage? Has the 
nation forgotlen, to quote Mr. A. H. Pollen, thai • The long
range guns of the Navy could flatlen out more towns, and 
kill and maim more women and children in a one day's 
coaslwise cruise, lhan all lhe squadrons of acroplanes we 
arc ever likely to possess could manage in all the flights 
the could cver make" ? 

On one point, and on one point alone, is all aerial 
opinion unanimous: aircraft cannot defend London, 
as has been proved again and again in peace exercises, and 
as Lord Trenchard and othcr heads of the Air Force have 
reminded us. The Air Ministry tacitly admits this by buil
ding more than two bombers for every fighter. 

Attack on defenceless people, leading to reprisals and 
counler-reprisals, is the new means to which Great Britain 
is invited to look for the defence of an Empire and 80,000 
miles of sea communications. Very well then: why does 
nol the British Government save twenty millions a ycar on 
the Air Force by makiug naval bombardment the instrument 
of terror and reprisals? Can it be that the "\Yomen and 
children, the old and the infirm, of the French coasl towns 
are nol considered to be satisfactory bomb-fodder? Can the 
blood of Parisian women and children alone salisfy thc blood
lust of hombed Londoners. Or is it that lhe Government 
and the nation are uneasily aware that lhe Royal Navy might 
refuse to be made the instrument of the shameful and co-
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wardly policy of reprisals which never did, and never will, 
obtain a decision against a brave and high spirited people. 

No useful purpose can be served by multiplying such 
questions, or indeed, by pursuing further that airial dementia 
which has changed Great Britain from a calm and courageous 
nation of men into a land of hysteria". 

Den politimæssige Anvendelse af Bombardements
flyvemaskiner saavel af Franskmændene i Afrika som af 
Englænderne i Irak og mod I{urdere og Arabere ,·iste 
sig at være en skæbnesvanger Fejltagelse med katastrofale 
Følger for Prestigen. Overalt havde ·det været nødvendigt 
at anvende militære jordbundne Styrker til at genoprette 
den Orden, som Luftfartøjerne var sat iod for. 

Spørgsmaalet om Englands Tilførsler af Levneds
midler og Brændsel anses for et af de vigtigste, og det 
falder naturligt, naar Forfatteren gør sig til Talsmand 
for den højeste Grad af Selvforsyning. Specielt er han 
Talsmand for l{ullets Genindførelse subsidiært for Etable
ring af Mulighed for alternativ Fyring med Olie og Kul. 

• Without a sustained supply of foreign oil. under the 
control of international financial influence, the Air Force 
cannot leave the ground; the mechanised Army cannot ope
rate; 9,000,000 tons of British merchant ships cannot steam; 
a large and growing proportion of our land transport cannot 
turn a wheel; and an ever increasing proportion of our 
industry closes down." 

Den militære Stilling, som i Øjeblikket er karakteri
stisk for det britiske •Commonwealth of Nations• opgøres 
af Forfatteren summarisk saaledes: 

1. For 38 weeks in the year we depend on seaborne 
food carried to us over 80,000 miles of sea. 

2. The three defence services, and a large proportion 
of our mercbant fleet, transport, and industry, depend for 
their power to move upon oil from foreign lands who are 
either already hostile, or who would almost certainly be 
hostile should we attempt to blockade a European opponent. 

Tldsskr. f, Søvæsen. 105, Aarg 29 
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Our unnecessarily great dependence upon foreign f'ood, 
and our total Naval dependence upon foreign fu el, have 
now turned our position from a source of strenglh intu a 
source of Weakness. 

3. lnslead ol' internal unily we are torn by f'acliun, a 
large srclion of the nation having pledgecl ilself lo .peace 
at any price." 

4. i\lore than 2,000,000 are unemployecl, lheir rnain
tenance involving a charge liltle short of four-fifths ol' the 
cost of the defence services. 

5. Our communications wilh the East, via the Suez 
Cana] are precarious. 

6. Our hold on India is being voluntarily relaxed, and 
thus our conlrol of the ltarbours and bases in the great 
sub-Continent. 

7. Russia is hostile, and in the likely obstruction, if 
not active hostility, of Persia and Afghanistan the road to 
a • self-determined" India is open to Communist conquest. 

8. Japan, pin-pricked, deserted, and overcrowded, armed 
to the teeth and in a warlike mood, dominates the East, 
in which a vast continent reslricts its population to a few 
millions while making no appreciable contribulion to its own 
defence." 

Efter denne, det skal indrømmes, lidet opmuntrende 
Status, følger en Sammenligning mellem de Flaadestyrker, 
som ventelig vil være Lilslede i Storbritannien, Frankrig, 
Italien, Japan U. S. A. og Tyskland ved Udgangen af De
cember 1936. Hvad angaar Battle-ships, da har den 
engelske Slagflaade skønt af relativ høj Alder dog endnu 
stor Ifampkraft, Dens Hovedsvaghed ligger i de enkelte 
Skibes overordentlige Størrelse, der medfører, at der 
udenfor selve Øriget kun findes utilstrækkelige Doknings
midler. For [{rydserne, Destroyerne og Undervands
baadene karakteriseres Situationen som opskræmmende. 

Slagflaaden er utilstrækkelig, saafremt der opstaar 
en [{ombinalion af andre Sømagter imod Storbritannien. 

lfr)1dserflaaden, der skal gøre Tjeneste saavel ved 
Slagflaaden som til Forsmr af Nationens Levnedsmiddel-
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og Brændslofforsyning er utilstrækkelig selv med en enkelt 
Modstander som Frankrig, Japan eller Italien. 

Dertil kommer yderligere de enkelle Skibslypers 
I{ valitet, og det hævdes, al samtlige de nævnte Stater 
med Undtagelse af Storbritannien ved Udgangen af 1936 
vil have Flaader, der næsten udelukkende bestaar af mo
derne Skibe. Ved Hjælp af forskellige Tabeller søger 
Forfatteren yderligere at paavise, al de engelske Skibe 
hver for sig er svagere end de tilsvarende fremmede. 

• The faet is that fighting power has been sacrificed in 
british construction on the altat· of speed and luxurious ac
comodations, and it is evident that in spile of the strain 
after speed - the least valuable characteristic of a British 
lighting ship - we have failed even in this. • 

Situationen i Østen: Del er vel nok Englands mere 
og mere vanskelige Stilling i Orienten, der i Øjeblikket 
særlig beskæftiger og foruroliger Statsmændene. Japan 
er det store Spørgsmaalstegn. Delle Lands voksende 
l{onkurrence, dets Fremtrængen overall, hvor Mulighed 
byder sig, og ikke mindst dets imponerende Krigsbered
skab bringer det Øjeblik nær, da selv the man in the 
street kan se, at Englands Magt og Indflydelse staar for 
Fald. Forfatteren anser det for en Fejl, at det store 
tyndt befolkede australske Kontinent saa energisk holdes 
lukket for japansk Indvandring. En saadan Indvandring 
vilde være en Sikkerhedshedsventil; nu ligger Australien 
forsvarsløst ben, saafremt Udviklingen medfører Krig 
mellem Japan og England. 

Den nye store Flaadebasis i Singapore kaldes kort 
og godt •The Singapore blunder•, og hermed er For
fatterens Indstilling givet. 

Captain Acworth beklager meget stærkt, at Washing
tontraktatens Bestemmelser hindrer England i at ud
bygge Hong-Kong til en 1. Kl. Basis. Denne Havn bar 
alle Betingelser for at blive Østens Scapa Flow. Den er 

29• 
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den naturlige Basis for britiske Operationer i l{ina Havet. 
Som Forholdene er nu, maa det forudses, at Bong [{ong 
i Løbet af faa Dage vil falde for el energisk japansk 
Angreb. Følgerne er vanskelige at overse. 

Der foretages en Sammenligning mellem de japanske 
og engelske Flaadeslyrker og derefter optrækkes i store 
Omrids Forløbet af en tænkt l{ontlikl mellem de lo Lande. 
Egentlig mener Acworlh, at Hong-[{ongs Fald og den 
dermed følgende Afspærring fra det kinesiske Marked 
vil være ensbetydende med [{rigens Afslutning. For 
imidlertid at føre Tanken heil til Ende gaaes der ud fra, 
at hele den engelske Flaade er samlet i Singapore 2 Maa
neder efter l{rigens Udbrud. Den vestlige Halvkugle er 
blottet for britiske [{rigsskibe, en Situation som meget 
,·el kan lænkes at friste en eller anden europæisk Magi. 
Del eneste Alternativ er en Deling af Flaaden, saaledes 
al der i Veslfm efterlades og lit Østen sendes tilstrække
lige Styrker "to suffer inevitable defeal in either or both 
scenes of action.• 

Ilong-l{ongs Fald i Forbindelse med Handelsblokaden 
overfor England skaffer Japan frit Spil i Kina og kan 
tænkes at føre saavel til Opgivelsen af Australien som 
til Opgivelsen af Singapore som Basis. Det vil være 
taabeligt at vente, at Japan vælger at operere 3000 Sømil 
fra sine Støttepunkter. Det strategiske Initiativ vil ligge 
hos Japan, der vil koncentrere sin Flaadevirksomhed i 
det kinesiske Hav. Hverken Styrkerne i Singapore eller 
Australien behøver al frygte et direkte japansk Angreb. 
Singapores og Australiens Skæbne vil være afgjort med 
Udfaldet af l{ampene i det kinesiske Hav . 

• No enemy admiral possessed of his senses would con
veniently approach Singapore for action, thercby relieving 
the British Fleet of the slrategical difficulty, il' not impossi
bility, of facing battle 2,000 miles from its nearesl base and 
docking facilities. On the contrary, the Japanese Fleet sup
porting the blockade of the China ports would be ready to 
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accept battle north, not south, of Hong-Kong. Il will thus 
be seen that the slralegical initiative would lie entirely with 
the admiral in the Japanese flagship". 

• The faet is that Singapore is useless as a naval base 
if Hong-Kong is not also in our possession. With a properly 
equipped Hong-Kong in British bands, the defence of Singa
pore, and its equipment as a great naval arsenal, is re
dundant". 

Muligheden af U. S. A.'s Intervention omtales; men 
det fraaraades at knytte for store Forventninger til en 
saadan Eventualitet. 

• Great Britains position in the East is no longer 
tenable should she, unsupported, be challenged al sener. 

I den europæiske Krig, som derefter omtales regnes 
ikke med Amerika som Deltager paa nogen Side og spe
cielt ikke imod England; ikke fordi en saadan Ulykke i 
og for sig er utænkelig; men fordi det britiske Folk 
• have unanimously decided lo regard such a quarrcl as 
,, unthinkable •., Forfatteren afstaar ligeledes fra nærmere 
at antyde den J{ombination af to eller flere europæiske 
Magter mod England, som danner Forudsætning for hans 
Betragtninger, men overlader til Læseren at anstille de 
fornødne Overvejelser. 

Saafremt ikke Folkeforbundspagt, L.ocarno Traktat 
og l{ellog Pagt skal betragtes som 11scraps of paper• 
anses det for udelukket, at England kan forblive udenfor 
en større europæisk Konflikt. I l{onsekvens af Forfat
terens tidligere omtalte Anskuelser ,·edrørende L.uftkrigen, 
vender han sig først til dette Omraade. Som Følge af 
den fra saa mange Sider og ikke mindst af Ministre 
fremsatte Mening om den eminente Fare fra Luften, for
ventes det, at Flyvevæsenel og den til dette knyttede 
Industri vil ekspandere efter en overordentlig Maalestok. 
De opnaaede Resultater og de skete Ødelæggelser vil 
imidlertid komme til at staa i skærende Misforhold til 
Anstrengelserne. 
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Der vil øjeblikkelig blive erklæret Blokade; paa Grund 
af den utilstrækkelige f{rydserstyrke kan Blokad en dog 
ikke blive effektiv og nærmer sig derfor, i hvert Fald i 
de Neutrales Øjne, til Sørø\'eri. Oliepriserne vil stige 
til fantastiske Højder. 8 000 000 Is Drændstof vil \'ære 
prisgivet nogle faa Araberes Forgodtbefindende. Til For
svar af Lernedsmiqdel og Brændselstransporter haves 
ikke lilstrækkelig mange Rrydsere eller rettere, der haves 
slet ingen, og da l{onvojer kræ\'er Eskorte, maa man 
hertil anvende Destroyerne, af hvilke i hvert Fald Halv
delen er bundet til Slagskibsllaaden. l{onvojerne er hjælpe
løse overfor l{rydserangreb; man nødsages til al for
stærke dem med Slagskibe og svækker følgelig Slag
flaaden. Paa dette Trin af Udviklingen vil del blive 
nødvendigt at trække Luftstyrkerne tilbage fra deres 
Virksomhed med al nedbryde Fjendens Moral. Desværre 
har en kraftig Propaganda bibragt Offentligheden den 
Tro, at Sejren takkel \'ære denne Luftstyrkernes Virk
somhed netop var indenfor Rækkevidde. Nu maa disse 
Styrker sættes ind i en desperat Ramp til Forsvar af 
Nationens Levnedsmiddel og Brændselsforsyning. •Too 
late il would be learned thal aeroplanes can play as 
great a part in lhe defence of sea commnnications as 
can a Navy prolect a pipe-line on foreign soil. 

,Sea actions would show that not only have we now 
an inadequate number of ships to defend our trade, let alone 
to atlempt a blockade, but thai with such ships as we have 
we should be continually faced with defeat owing to their 
weakness in guns ancl protection. In the test of war the 
truth would be learned thal great tonnages and excessive 
speed are no substitules for numbers of ships well protccled 
from gunfire, and properly armed •. 

De følgende J{apiller, der udgør Bogens 2. Del med 
Overskriften: •The Navy and the last war• er, saavidt 
det kan ses in extenso overført fra Captain Acworlh's 
første Bog, og der skal derfor for disse J{apitlers Ved-
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kommende henvises til den tidligere omtalte Gennemgang 
her i Tidsskriftet. Det drejer sig om Afsnittene: The 
last war at sea; The true lessons of the war; Lessons 
of the war misapplied. 

3. Del omfatter ligeledes enkelte Afsnit, som ,·i tid
ligere har stiftet Bekendtskab med. Overskriften: • A new 
•Navy• angiver, at Forfatteren her begynder paa den 
positive Del af Opgaven, Fremsættelsen af de grundlæg
gende Betragtninger, hvorefter den nye Flaade bør sam
mensættes. 

Som den første konstruktive Gerning nævnes Af
skaffelsen af Air Ministry og af det selvstændige Air 
Force. Det hævdes igen, at Luftfartøjer intet kan for
svare; at de er ude af Stand til at indtage en Stilling 
og holde den, 11\'orfor de ej heller kan tilkæmpe sig en 
Afgørelse: og det er for at naa en Afgørelse, at man 
overhovedet gaar til l{rig. 

Hvad Hæren angaar, da mener Captain Acworth, at 
dens fremtidige Styrke og Sammensætning maa afhænge 
af, om Storbritannien genoptager den traditionelle Ø 
Strategi, eller om den sidste l{rigs Fastlandsstrategi skal 
fortsættes. Vælger man del første, maa Hærens fuld
stændige Mekanisering underkastes fornyet Overvejelse 
med Henblik paa en Forøgelse af Fodfolksstyrkerne og 
en Reduktion af Antallet af Maskiner. 

Da Forfatterens Opfattelse af del ideelle nationale 
Forsvar er i Overensstemmelse med den maritime Politik, 
der med forholdsvis smaa Tab førte England gennem 
Napoleonskrigene, mener han, at Hæren bør bringes pna 
en Fod, der tilfredsstiller en væsentlig maritim Politik. 

I l{apitlet om Strategiens Grundsætninger fremsættes 
nogle Betragtninger, som er sikker paa en vis Interesse. 
Om Strategi og Taktik som Begreber siges saaledes: 

• Sound Strategy is the imposilion upon an opponent 
of a certain course af action which compels him lo aet, 
and to limit his activities, within certain definite bounds, 



438 The Navy antl the next "nr. 

prescribed parlly by natura! forces and parlly by lhe will 
of lhe opposing slralegist who thus wields whal is known 
as the slralegical initiative. 

Sound laclics, on the olher hand, is the efficienl hand
ling of situations - the battles - that arise out of the 
necessities of the overruling stralegical situation. 

Stralegy is thus purely a matter of the mind, neces
si tating in the slrategist, if there be one, no personal qua
lities of physical fearlessness, quick judgment, leadership, or 
popularity. Gold and calculating reason alone is required. 
Indeed, sound strategical thought may be quite impersonal, 
as before the advent of Lord Fisher it was, heing in lruth 
a traditional habit of lhoughl, built up by centuries of ex
perience and handed on from generation to generation. 

The tactician, on the other hand, requires all those 
virtues with which the strategist can dispen.:;e, the slrategical 
mind being in no way essential to him, and indeed seldom 
to be found in company wilh the olher warm and human 
virtues and sympathies marking the great taclician. The 
tactician works unconsciously within a doctrine - a philo
sophy of war - which is native to him, anrl which has 
no need of his power of analysis. In Lord St. Vincent, the 
great s trategist, and Nelson, lhe heroic and unrivalled sea
commander, we have the supreme climax of a brilliant lac
tician consummating the plans of a sound strategis!". 

Efter at have paatalt det urimelige i ved interna
tionale Overenskomster at standardisere ikke blot Ton
nager og Typer men ogsaa de vigtigere Træk indenfor 
de enkelte masser skrider Forfatteren derefter til en mere 
indgaaende Rcdegørelt:e for den nye Flaade, The Navy 
of tomorrow. 

Han indleder med al udtale, at Flaaden skal plan
lægges, bygges og uddannes til et velafbalanceret Hele, 
der byder Mulighed for at opoaa en afgørende og over
,·ældende Sejr over Fjendens Hovedtlaade, naar Flaadcrne 
mødes. Del afgørende bliver i Fremtiden som i Fortiden 
Artillerikampen mellem Slag0aaderne. 

Ud fra denne Betragtning maa Flaadcn bygges op 
og de forskellige Skibstyper bestemmes. Hovedtrækkene 
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bliver: flere og mindre Slagskibe, Afskaffelse af Slag
krydseren og Indførelse af en Panserkrydser paa Stør
relse med de nye Slagskibe. Afskaffelse af Destroyere, 
Flaade-Undervandsbaade og Aircraft-Carriers saml Ind
førelse a( 2 nye [{rydsertyper, en 2. [{I. og en 3. Kl. 

Krydser. 
Et af Englands største Værfter har beregnet og 

tegnet Skibene til en saadan Flaade, og Tegningerne 
findes i Bogen, endvidere har Udgiveren af Jane's Fighling 
ships paa Grundlag af disse Tegninger udført nogle Bil
leder, der gi\'er et Indtryk af, hvorledes Skibene tager 
sig ud paa Vandet. Nedenfor angives Hoveddataene for 
de forskellige Typer: 

Tonnage ........... . 
Hestekraft .....•...•. 
Kedler ...•.......... 
Brændsel ..........• 
Fart ............... . 
Aktionsradius ....... . 
Panser .•............ 

Panservægt •......... 
Kanoner ........... . 

Slagskibet: 

11,980 
9,500 

6 kulfyrede Yarrow Kedler 
1,200 ts Kul 
17,5 Knob 
6,500 Miles 
30,48 cm Panserbælte og Barbetier 

7 ,62 cm Panserdæk. 
3,350 ts 
seks 34,3 cm fire 12 cm ALK og 

fire 3 pounders 

altsaa et all hig gun ship i lille Udgave. 

K:anonerne er opstillet i Dohbelltaarne, to Taarne for 
og et agter. Der findes ingen bulges, men en gennemført 
vandtæt Inddeling med et langskibs vandtæt Skol i hver Side 
i Sidepansrets Længde. 

Panserkrydseren: 

Tonnage . . . . . . . . . . . . 11,250 
Hestekraft • . . . . • . . . . . 25,000 : 
Kedler. . . . . . . . . . . . . . 12 kulfyrede Yarrow Kedler 
Brændsel . . . . . . • . . . . . 1,500 ts Kul 
Fart . . . . . . . . . . . . . . . 23,5 Knob 
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Aktionsradius ....... . 
Panser .•............ 

Kanoner ..•......... 

5,500 miles 
Hovedpanserbælle og Barbetler 

20,32 cm. Panserdæk 7,fi2 cm 
seks 23,4 cm fire 12 cm og fire 

3 pounders. 

De 23,4 cm Kanoner er opstillede, som det svære Skyts 
i Slagskibet. Paa Grund af Skibets mindre Bredde er der 
ikke Plads til tilsvarende langskibs Skodder som i Slagskibet. 

2. Kl. Krydseren: 

Tonnage . . . . . . . . . . . . 3,650 
Hestekraft . . . . . . . . . . . 27,000 
Kedler. . . . . . • . . . . . . . 10 kulfyrede Yarrow Kedler 
Brændsel.. . . . • . . . . . . !)00 ts Kul 
Fart . . . . . . . . . . . . . . . 27 Knob 
Aktionsradius . . . . . . . . 6,000 miles 
Kanoner . . • . . . . . . . . . seks 15,2 cm to 76 mm ALK og 

fire 3 pounders. 
Kanonerne er opstillet enkeltvis 2 forude, 2 midtskibs 

og 2 agter. 

3. Kl. Krydseren : 

Dette Skib er ikke blevet tegnet og beregnet, men 
Acworth mener, at det med 2000 ts og 3000 Hestekræfter 
kan præstere 20 Knob. Krydseren skal føre fire 15,2 cm 
Kanoner, og Forfatteren mener, at dette Skib vil være vel
egnet til med udmærket Resultat at løse mange af de Op
gaver, som nu er tillagt Destroyerne. 

De resterende Typer : smaa _Undervandsbaade, Flod
kanonbaade samt Inspektions- og Opmaalingsskihe m. fl. 
bør konstrueres under udelukkende Hensyntagen til rlisse 
Typers specielle Opgaver, idet det maa holdes for Øje , 
al Farten i alle tre Tilfælde er den mindst væsentlige 
Faktor. 

I 1936 vil den samlede Tonnage for Englands Flaade 
være nærlig 1 250 000 ts fordelt paa de forskellige Skihs
klasser. Tænker man sig en Flaade med samme samlede 
Tonnage, men sammensat som af Captain Acworl fore
slaaet, og forudsætter man samme Tonnage som nu an-



Tabel I. 

Samlet Gennem-
Klasse Antal Kanon Beskyttelse ønilllg 

Antal H.K. 

Slagskibe ..•.•......•.........•.... 12 I 80 38,1 cm 33 cm Bælte \ 45,000 
18 40,6 - 20,3 cm Barbette 

144 15,2 - (Nelson dog sværere 
Panser) 

Slagkrydsere .......... . .............. 8 20 38,1 - 22,8 cm Bælte 123,000 
12 13,9 - 15,2 cm Barbette 
ao 10,1 -

Krydsere med 20,3 cm K ...... . .••.... 15 120 20,3 · - ingen 80,000 
- - 15,2 - - ... ....... ... 35 125 15,2 - Nye Skibe ingen 40,000 

Forældede 7,6 Bælte 
Torpedobande Destroyere ......... . . .. . , 116 464 12 - ingen 36,000 
Undervandsbande.... . ............ . ... I 41 - - -
Alrcraft Cnrriers .... ........... . ...... 6 9 15,2 - - 63,000 

39 varierende 
I af mindre 

Kaliber 
Sioops .... . ........ . ..... . ..... . .... 30 60 10,1 cm - 2,000 
Minestrygere. . . . • . . • . . . . . . . . ........ 21:! 28 10,1 - - 2,000 
Flodknnonbnndr. .....•........•....... 19 - - 2,000 
Inspektions- og Opmanllngssklbe m. m .. 12 - - -

-- --

Samlede Skibsantal .. .. ............ jj 317 I - I - I -
' ) Denne Fart betegnes som lep;endarlsk, da Forlen er betydelig reducere\ ved Anbringelsen af bulres. 

Gennem- Aktions-snltllgOlle radius Beholdn. 
Tons Miles 

3,400 
I 

4,400 

4,100 4,400 

3,000 10,000 
1,200 ? 

470? 4,000? 
- -

4,000 6,000 

- -
- -
- -
- -

I - . I -

F11rt 
I 

Knob 

23 1 

31 

82 
29 

35 
1G 
27 

16 
16 
14 
-
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Klasse Antal 

-
I 

Slagskibe ........... . . ...... . ... .. . . 25 

Panserkrydsere. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 40 
' 

2. Kl. Krydsere ............... ........ : 82 
3. - - ... ········· ·· .. ... .... . 75 
Undervandsbaade........... . . . . . . ... J 38 
Minestrygere ................... . . .. . . , 28 
Flodkanonbande ................ . .... 19 
Inspektions- og Opmanllngssklbe m. m" 12 

~ .. 

~miet ~i~antal.......... . .... . .. · li~ 

Tabel II. 

Samlet 
Kanon Beskyttelse 
Antal 

150 34,3 cm 30,4 cm Bælte og 
Barbeiler 

7,62 cm Panserdæk 
Kul Bunker 

2m 23,3 - · 20,3 cm Bælte og 
Burbetter 

7,62 cm Panserdæk 
Kul Bunker 

492 15,2 - Kul Bunker 
300 15,2 - Kul Bunker 

- -
M 12 - Kul Bunker 

- -
- -

Gennem- I Gennem- I Aktions- Fart 
snitlig snlllig Kul radius i 

H. K. I Beholdn. Miles Knob 
Tons 

9,650 1,200 6,fJOO 17,5 

25.000 1,500 5,500 23,5 

27,000 900 6,000 27 
3,000? 350? 6,000? 20 
- - - 12 

2,200 - - 12 
- - I - 14 
- - I - -

L= 



The Navy and tbe next \I ar. 443 

vendt til smaa Undervandsbaade, Flodkanonbaade, In
spektions- og Opmaalingsskibe m. m. vil der til Uaa
dighed være 1,200,000 Is Lil fordeling mellem Slagskibe, 
Panserkrydsere, 2. og 3. ro. Krydsere. Ved Anvendelse 
af Forholdstallene 2: 3 : 2: 1 faaes da: 300,000 ts til 
Slagskibe, 450,000 Is til Panserkrydsere, 300,000 ts til 
2. Kl. Krydsere og 150,000 til 3. Kl. Krydsere. For at 
lette Sammenligningen mellem denne og den nuværende 
Flaade ,•edføjes Tabellerne I og li af hvilke den første 
angiver den otl\'ærende Flaades Sammensætning i 1936 
og den andeo: the Navy of tomorrow. 

Under Sammenligningen mellem lo Flaader henleder 
Acworth Opmærksomheden paa · den nye Flaades langt 
bedre Evne til at holde Søeo, saml paa den i Forhold 
til den nuværende Flaade meget stærkt forøgede artilleri
stiske Kraft. Trods den reducerede Bræodselsvægt op
naaes en betydelig Forøgelse af den samlede Flaades 
Aktionsradius og dette med Kulfyring i Stedet for Olie. 

I Opgørelsen over den nuværende Flaade er endelig 
ikke medregnet en Tonnage paa 67,360 ts, som beslag
lægges af de 63 Tankskibe i The Royal Auxiliary Fleet, 
en Tonnage der nærmer sig til den samlede Rrydser
tonnage, og som ikke evner at lage Returlast. 

Hvad Bekostningen aogaar, da anslaaes den for den 
nye Flaade til at blive lidt mere end Halvdelen af Be
kostningen for den nuværende. 

Acworth er nu naael saa \'idt, at hao med denne 
Flaade som engelsk Faktor kan gaa i Lag med en Under
søgelse af Stillingen saavel noder en [{rig i Østen som 
under en europæisk Krig. 

Først Krigen i Østen: Som el Punkt af særlig Vig
tig bed nævnes, al samtlige den nye Flaad!ls Skibe kan 
dokkes i Hong-Kong og iøvrigl de fleste Steder i Verden. 

Washington-Traktatens Udløb gør det muligt at ud
bygge Hong-Kong til den Stilling som Nøglen til Si,-
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herredømmet i Østen, Lil hvilken den efter sin Beliggen
hed er prædestineret. 

Med Hensyn til Styrkerne i Østen gaar Acworth ud 
fra samme Skibsaatal som au. Dog erstatter han de 
auyærende store ubeskyttede Krydsere med Panserkryd
sere, og i Stedet for sloops og Destroyere regner han 
med 2. og 3. Klasses Krydsere. Endvidere regnes med 
smaa Undervaadsbaade i Stedet for de 12, som au er i 
Hong-Kong samt med 11 3. masses l{rydsere _i Stedet 
for Eagle (Aircraft Carrier) og et mindre Antal i Stedet 
for Albatros (Seaplaae Carrier). Forudsat at der ikke 
hersker et ~pændt Forhold til Japan vil, de engelske 
Styrker i Østen \'ære fordelt saaledes: 

J Panser I 2. Kl. 
Krydsere Krydsere 

3. Kl. I Underv. 
Krydsere baade 

.. 

Kina Stationen · ........... .. 6 9 16 12 

Australien og New Zealand .. 6 -· 11 -
Ost-Ind len ... . .......... . .. I 3 - 4 -

-·· 

Den samlede Flaade i Osten · li 15 9 ,. 31 12 

Ud over denne Styrke \'il England nu kunne afse 6 
af de nye Slagskibe lil l{ina Stationen. 

Det antages, at Storbritannien, paa Grund ar Japans 
Ekspansionspolitik i l{ina, ved Indgriben fra Folkefor
bundet modtager en Henvendelse fra Japan om Ret for 
dette Land til at anbringe dets O,·erskudsbefolkning i 
Australien, idet Japan samtidig erklærer, at det ikke har 
til Hensigt at hejse Japans Flag i Stedet for Union Jack 
i det store Sub-Kontinent. Japans Ønske er nærmest 
en Art Australiens forenede Stater under det engelske 
Flag. Forslaget vil blive kategorisk afvist ar Australien, 
og Situationen blirnr spændt. 
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Som Følge heraf forstærkes Rina Eskadren med 
Skibe fra Ostindien og Australien, dog saaledes at 3 
Panserkrydsere og 3 3. Kl. Krydsere forblh·er i ostindiske 
og australske Farvande til Beskyttelse af Handelen, saa
fremt Forhandlingerne afbrydes. 

Styrkeforholdet mellem den japanske Flaade og Kina 
Eskadren vil derefter være saaledes: 

Slagskibe .........•........ . ....... 
23,4 cm Panserkrydsere .....•....... 
20,3 - ubeskytt~de Krydsere ...... . 
15,2 - Krydsere ....•......•...... 
Undervandsbande .....••..•......... 
Aircraft Carriers ...••...•......... . , 
Destroyers ...... , ..•.........•..... 

Stor
Britnonien 

6 
12 

37 
12 

Japan 

9 

12 
17 
36 
5 

77 

Paa Grund af Ophidselse i Japan forkastes et engelsk 
Ultimatum, der kræver Japans l{rav taget tilbage, og der 
indtræder derefter l(rigstilstand. 

Med Udsigt til en overvældende Styrkelse af den 
engelske Flaade i Løbet ar' to Maaneder, maa Japan for 
enhver Pris erobre Boog-Koog. Hvis Hong-l{ong falder, 
vil England selv i Betragtning af den meget overlegne 
Flaade, der nu kan møustres i Singapore, være meget 
begrænset i sin Evne til at føre en heldig Søkrig mod 
Japan. 

Samtidig med Nødvendigheden af at erobre Hong
Kong bli\·er det nødvendigt for Japan at forsvare For
bindelsen med Nordkioa m. n. Steder sanit at sikre 
Brændselstransporterne mod Angreb af den saavel nume
risk som individuelt meget kraftige engelske Ifrydser 
Flaade. 

Til Erobringen af Hong-({ong udkræves en Ekspe-
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ditionshær, hvis Forbindelser maa sikres, saafremt en 
Katastrofe skal undgaaes. 

Overhovedet vil de udstrakte japanske Forbindelses
linier udkræve et omfattende Forsvar, som i Betragtning 
af den britiske [{rydserstyrkes [{rafl og Tilstedeværelsen 
af de 6 engelske Slagskibe næsten givet maa medføre 
Anvendelsen af Sla~tlaaden. 

For England maa Maalel blive al holde Bong-[{ong 
længst muligt af Hensyn til de kommende Forstærkninger 
samt al undgaa et afgørende Slag, forinden disses An
komst. Japan vil søge at prornkere et afgørende Slag 
i Operationernes første Uger; men Landet vil til Trods 
for sin meget overlegne Slagtlaade være i en særdeles 
vanskelig Situation paa det nærmeste som skildret for 
Englands Vedkommende i Afsnittet •lfrig i Europa•, 
takket være Underlegenheden i l{rydsere. 

Ved [{rigsudbruddet vil den engelske Admiral derfor 
forsvare Hong-l{ong ved at tage det strategiske Initiativ 
og sætte [{rydsertlaaden ind mod de japanske Forbin
bindelseslinier. l{rydsertlaaden vil blive støltet af de 6 
Slagskibe, medens [Camp med en [{oncenlration af den 
japanske Slagtlaade søges undgaaet. 

Saafremt 3 Panserkrydsere og 6 3. m. Krydsere 
detacheres til al konvoyere den britiske Skibsfart frå 
nordkinesiske Havne, vil der til Raadighed for lfrydser
krigen være 9 Panserkrydsere og 31 15,2 cm [{11non
krydscre. Takket være det britiske rcr,dserangreb vil 
Japan hurtigt blive belært om del fejlagtige i at stole 
paa de ubeskyttede •greyhounds• saavel hvad nngaar 
Forsvaret af Forbindelseslinierne som hvad angaar Angreb 
paa den engelske Handel. Destroyerne, som Jap11n nød
vendigvis maa anvende til Eskortetjeneste og til Angreb 
paa den engelske Handel, kommer til at stna over for 
~maa 3. IOasses l{rydsere med 15,2 cm l{anoner og vil 
af disse blive trakteret som de britiske Destroyere blev 
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trakteret af de smaa tyske Krydsere, da de ledsagede de 
skandinaviske Konvoyer. 

• The British armoured cruisers of 23½ knots would 
have no need to pursue, or to evade, the lwelve Japanese 
Washington .coffin ships•. lf the Japanese cruisers were 
used to escorl convoys, on sighling British armoured cruisers 
they would be faced with lhe choice of utilising their speed 
to run, leaving the convoy to the Brilish, or of fighting a 
hopeless battle and of going down with their flags flying. 

On the olher haad, the British cruisers, Lhough slower 
than the Japanese cruisers, would have sufficient speed to 
retire uascathed on Lhe approach of the hostile battle fleet, 
and to continue operations elsewhere. • 

Saafremt Japan detacherer Slagskibe til Eskortetje
neste, saaledes som England maatte gøre det under 
l{rigen, og saaledes som del vil blive nødvendigt for 
England i Øjeblikket, opstaar Muligheden for med Held 
at engagere en Del af den japanske Slagflaade. · 

Endelig vil det engelske Initiativ forhindre, al Japan 
faar frie Hænder til straks at kaste sig over Hoog-Kong. 
Situationen boldes derved paa en Maade flydende, indtil 
Forstærkninger kan indtræffe. 

Acworth synes ikke at frygte de japanske Under
vandsbaade. Skibsfarten vil straks blive orgåniseret i 
Komoyer med en Panserkrydser samt en eller flere lettere 
I<rydsere som Eskorte til Forsvar mod fjendtlige [{rydser 
og Destroyerangreb. Selve Grupperingen, Konvoysystemet, 
anses som tilstrækkeligt Værn mod Undervandsbaadene. 
Nogle faa Uheld ventes nok al indtræffe, ligesom ogsaa 
Torpedoangreb fra Japanske Destroyere og Undervands
baade ventes at medføre mindre Tab. 

Den Dag Forstærkningerne ankommer fra Vesten 
vil England kunne blokere Japan samtidig med at sikre 
egne Handelsruter og Forbindelser. 

Forstærkningerne vil kunne omfatte 10 Slagskibe, 
10 Panserkrydsere og 50 15,2 cm Kanonkrydsere, medens 

Tld11kr. f. Snesen. i06 •. brg 30 
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der stadig i Vesten er tilstrækkelige Styrker til at af
holde enhver europæisk Magt fra at udnytte Englands 
Optagethed i Østen. 

Fra denne Situation finder der for Japan kun een 
Udgang, nemlig l{amp med den engelske Slagflaade. Skib 
for Skib er de japanske de engelske overlegne i Artilleri, 
men tvivlsomt i Beskyttelse. De engelske Skibe frem
byder mindre Maal. Der er ingen Mulighed for at de 
engelske Skibe bliver 11outranged11, og da et enkelt Skib 
kun kan beskyde et enkelt Maal vil 7 engelske Skibe 
uden selv at blive beskudt have Lejlighed til at beskyde 
Skibe, som er i fuld l{amp. 

Med nogle Bemærkninger om Englands øjeblikkelige 
og fremtidige Polilik i Østen sluttes delle interessante 
Afsnit, og Forfatteren vender sig derefter til en Betragt
ning af de europæiske Forhold med Henblik paa en Krig 
under den Forudsætning, at England ejer en Flaade, der 
som nu paavist for Østens Vedkommende vilde være 
overordentligt virkningsfuld. 

Forudsætningerne er igen, at det kun er dem engelske 
Flaade, der e1· udviklet efter de acworth'ske Linier, at 
den engelske Handelsmarine er udelukkende kulfyret, og 
at de fremmede Flaader og Handelsskibe stadig er af
hængige af Olie, som for Størstedelen skal bringes frem 
over Havet. Der ganes endvidere ud fra samme Styrker 
i Østen som forudsat i Indledningen til Afsnittet om 
Ifrigen med Japan, medens Styrkerne i Vestindien, Syd
Afrika og I{anada, 7 Krydsere, 4 Destroyere og 6 sloops 
erstattes med 2 Panserkrydsere, 5 2. I{l. l{rydsere og 10 
3. m. Ifrydsere. Disse Skibe tillige med de i l{ina, Ost
indien og Australien værende bevirker en Reduktion ar 
de i europæiske Farvande til Raadighed værende Styrker 
med 6 Slagskibe, 17 Panserkrydsere, 14 2. m. l{rydsere, 
41 3. m. l{rydsere og 12 Undervandsbaade. I neden
staaende Skema angives derefter, hvad der vil være til 

I 
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Raadighed i europæiske Farvande, naar der ikke trækkes 
el eneste Skib hjem fra the seven seas. 

Acworth opfordrer igen Læserne til selv at tænke 
sig en Kombination af 2 af de i Skemaet opførte Magter 
dog med Undtagelse af de Forenede Stater. 

Battle- 1 Panser- I Ubesk. Tpdb. U- I Alrcraft 
ships krydsere Krydsere Deijtr. Bande Carriers 

St. Britannien . . 19 23 102 - 26 -
Frankrig .. . . .. 10 3 55 1 ) fl2 109 1 

(8 gl.) (meget gl.) 

Italien . .. . .. . . 4 4 31 88 71 -
(meget gl.) 

U. S. A .••.•... 15 - 30 115 50 5 
Tyskland •.. . . . 8 - 6 25 - -

(6 meg. gl.) (1 meg. gl.) 

Skemaet taler jo for sig selv. Især bemærker man, 
at de engelske Krydser Eskadrer omfatter svært pansrede 
Skibe med 23,4 cm Kanoner, med hvilke ikke en eneste 
fremmed Krydser kan indlade sig i I{amp med Udsigt 
til Beld. 

Undervandsbaadene og de svagt bevæbnede Torpedo
fartøjer menes der ikke at være Grund til at frygte. 

Med denne Flaade vil England straks møde en Kon
flikt med Blokade, en Blokade, som nu kan gøres effektiv 
i enhver Henseende. 

Komoysystemet vil blive indført i Middelhavet, At
lanterhavet, Kanalen og de forskellige Adgangsfarvande. 
For fjendtlige Krydsere ,·il det være skæbnesvangert al 
indlade sig med britiske l{onvoyer. Den fjendtlige Trafik 
med Brændselsolie vil blive lammet med følgende Virk
ning paa Søkrigsførclsen. Skulde en afgørende Kamp 
udeblive, vil den engelske Handel foregaa lige saa støt 
som under Fredsforhold. 

1) Heri medregnet 30 Skibe pna 2500 ts , der fører 14 cm Ka
noner, og som er opført I Flaadellsterne som Flotille Førere. 

30* 
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Da Blokadestyrkerne skal have Slagskibe som Rygrad, 
maa der findes passende Styrker af Slagskibe og ({rydsere 
saavel i Middelhavet som i de hjemlige Farvande, dog 
at Middelhavsstyrken kan være noget mindre end Hjemme
styrken. De to Flaader vil udgøre Blokade Eskadrerne, 
medens de tiloversblevne [{rydsere af alle masser an
vendes paa Handelsruterne. 

Af Hensyn til Undervandsbaadene vil Panserkrydserne 
og de 2. [{I. Krydsere for største Delen udøve •a distant 
blockadeu, medens de mindre 3. [{I. [{rydsere til Stadig
hed vil operere i største Nærhed af de fjendtlige Havne. 

· Deres Lidenhed i Forbindelse med det ringe Dybtgaaende 
og den gode Manøvreevne vil gøre dem lige saa immune 
overfor Underrnndsbaadsangreb, som Destroyerne var 
under lignende Forhold i den sidste Krig. 

Blokaden vil udøve et stigende Pres paa Modstan
derne, indtil det Punkt bliver naaet, hvor de tvinges til 
med deres Slagtlaader at søge Afgørelsen i en [{amp 
med de britiske Slagtlaader, paa hvilke Ulokaden hviler. 
Ud over denne Udvej findes kun Anmodningen om Fred. 

Acworth spørger derefter om Nyllon af Fjendens 
højere Slagskibs- og Krydserfart, da det er Fjenden, der 
maa søge l{amp. Den strategiske Nødvendighed for Kamp 
ligger hos ham. Den engelske Slagskibsfart vil være til
strækkelig til taktiske Formaal; de engelske Slagskibe vil 
skønt mindre være 

.heavily protected, perfectly equipped with our selected 
weapon, and so flt to engage the enemy at any range he 
might select. He could nol therefore employ his extra speed 
for choosing a range advantageous to himself. 

The truth is that higher speed, when analysed, rarely 
gives any fighting advantage, provided that the slower, more 
numerous, betler protected and adequately armed fleel con
duets its operations upon sound strategical principles. It is 
the competitive speed craze, launched by Lord l~isher, thai 
has distorted naval construction for thirty years and com
mitted lhe navies of Europe and Japan to a fuel over which 
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. they can exercise little, if any, physical control; and to 
astronomical expenditure." 

Med disse Ord slutter Captain Acworth den mest 
interessante Del af sit Værk. Der følger derefter nogle 
Afsnit om J{ristendom og Krig, Faren fra Locarno, Spørgs
maalet om Statssubsidier til Handelsflaaden, Olie og So
cialisme m. m. 

Det er jo ganske overordentlig vanskeligt i sammen
trængt Form at give en fuldstændig O\'ersigt over et saa 
originalt og tankevækkende Værk som det foreliggende. 
Paa hver Side forekommer der Udtalelser og Ræsonne
menter, som egentlig burde medtages for den fulde For
staaelse, og for Helhedens Skyld maa jeg ogsaa endnu 
engang henvise til Tidsskriftets Aargang 1931 Pag. 399 ff. 
for Supplering af den her gjorte Gennemgang. 

Imidlertid kan kun en Fordybelse i selve Bogen stille 
den virkelig interesserede tilfreds. 

Som allerede udtalt i de indledende Bemærkninger 
kan man ikke blankt acceptere den acworth'ske Lære. 
Jeg har henledt Opmærksomheden paa forskellige Punkter, 
hvor Kommandørens Meninger er saa reaktionære, at 
man ikke kan følge ham, da han frivilligt giver Afkald 
paa Udnyttelsen af Resultater, som af Videnskab og 
Teknik stilles til Raadighed for de maritime Værn. 

Saa vidt man kan skønne efter foreliggende Oplys
ninger er der imidlertid ikke større Sandsynlighed for, 
at Acworth, ,indenfor en overskuelig Tid, skal se sine 
Ideer ført til Sejr, og der vil derfor være Tid til nærmere 
at prøve og vurdere den Rigdom af Tanker og Viden, 
som ligger bag Arbejdet. Givet er det, at hans Indsats 
vil bevirke, at Tøjlerne strammes, at Udviklingens ubæn
dige Fart kommer i højere Grad under l{ontrol, og alene 
<lette forekommer mig at være et tiltalende Resultat. 

løvrigt synes der netop for smaa Lande som ,·ort, 
hvis maritime Budget kræver effektiv Udnyttelse til sidste 
Øre, at være adskillige gode Impulser al hente ved el 
Studium af Captain Bernard Acworth, D. S. 0. 



l\leddelelser fra fremmede Mariner. 
(Afsluttet medio Augast 1934). 

Ved Kaptajnløjtnant P.A.Murch. 

Italien. 

U-Baade. 

Om Dykkedybde for den i T. f. S.1934 S. 361 nævnte Under
vandsbaadstype (Middelhavstypen) oplyses, at Nybygningen , Galileo 

• 880 17,5 
Galilei, (1230 Is, 8,5 Knob, 6 Stk. 53,3 cm i T-Rør) nylig nnnede 

105 m Dybde (jfr. T. f. S. 1934 S. 314: fransk U-B ,Surcou(• 80 m). 

Taktik. 

Som Udtryk for italienske Synspunkter ang. visse taktiske 
Spørgsmaal anføres flg. efter Riv. l\larittima: 

a. Anvende Ise n f U - B. Undervandsbaadens Fart er nor
mnll, snml. med Overlindeskibes Fart, snu ringe, ut U-IJ Styrker ikke 
knn føres sammen med Overfladrstyrker under Knmp. Der kan kun 
være Tale om Optræden efter forudlagt Plan, der mna kunne 
ændres ved Signal, hvilket forudsætter god Overflndefnrt og sikker 
Forbindelsestjeneste. 

Der nævnes 3 Muligheder for Organisation af U - B- Styrkens 
øverste Ledelse: 

1. Lederen ombord i Flagskibet, indgaaende i Staben. 
2. Lederen i Land i nært Samarbejde med øverste Krigsledelse. 
3. Lederen ombord i et hurtiggaaende Overfladeskib, som ind-

gaar i Flaadestyrken, men udelukkende til Lederens Disposition. 
Mulighed 3 foretrækkes, fordi 
1) Lederen opnaar Oversigt og Bevægelsesfrihed, 
2) Samarbejdet lettes mellem U-IJ- og Overfladestyrken. 
b. Anvendelse ar Opklaringsstyrker. Man 1111111 noje 

fastlægge Opklaringsstyrkernes Opgaver, især hvorvidt de bor me,1-
virke til Dækning af egne Styrker, hvilket forsinker Indhentning 
af Oplysninger om Fjenden. 

1. Luftrartejer med øvet Besætning kan udfore hunde 11Jærn
og Nær-Opklaring. De kan bedre end Overlladefurtojer bestemme 
Sammensætning af en fjendtllg Flaadestyrke paa et trcillgt Tidspunkt 
af Opmarchen. 
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2. Kun Overflade-Opklaringsstyrker kan med Sikkerhed skuffe 
den kommanderende fuldstændige Oplysninger om den fjendtlige 
Styrke, nnar Kontakt er nærforestaaende. 

3. Forudsat, at den kommanderende vil optage Knmp«>n, er 
de under 2) nævnte Oplysninger af størst Interesse. 

4. Haves Luft-Opklarlngsstyrker,behøver Overflade-Opklarings
styrkerne ikke at skydes ret langt frem; disse sidste kun tillige 
bedst afgive de i 2J nævnte Oplysninger, nanr de er i Sigte af egen 
Hovedstyrke. 

5. Der er saaledes Intet l\lodsætningsforhold mellem Spørgs
maalene om Udsendelse af Opklaringsstyrker og om Dækning. 
Dækning af Hovedstyrken man normalt betragtes som 
værende et Led I Overrlade-Opklarlngsøtyrkernes Op
gn \'C r. 

Sovjet, 

Under Omtale af en russisk Flaadekommlssions Studie
op h o Id I Frankrig b. n. I sklbbygningsmæssigt Øjemed i inde
værende Foraar udtales i Navn! Chronlcle 1/11 d. A. flg.: • .. . Det er 
nu almindelig erkendt, at Sovjets Flnade i Realiteten er op
hørt at eksistere som brugeligt Krigsapparat, clels p. Gr. 
af lllaterielforrald gennem en Anrrække, dels p. Gr. af Søofficers
korpsets Ødelæggelse i Sovjelstyrets første Tid og den manglende 
Evne til ut sælte nyt Personel i Stedet. Siden 1918 har de sty
rendes Indstilling Flaaden vedrørende været meget vaklende; under
tiden syntes det, som om man gjorde sig store Anstrengelser for 
at fremme Flandens EffektiYltct; ofte syntes man ikke at have 
nogensemhelst Interesse for Flaaden , men at koncentrere Anslren
i;clserne om Hær og Flyvevæsen . . . < (Jfr. Oplysninger1J om Sovjet
Finnden T. f. S. 1934. S. 312). 

Spanien. 

Nybygning. 

(T. i Sj. VI. 1934). 

Krydsere. Af 10000 ts Krydserne forventes ,Canarias, og 
• Baleares , tjenstdygtige henhv. i indeværende og næste Aar. Data: 
8 Stk. 20,3 cm K. , 8 Stk. 12 cm A. L. K., 12 Stk. 53,3 cm T-Rør, 
1 Katapult m. 2 Luftfartøjer. Pansring: 20 mm Dæk, 100 mm Side. 

Jagere: Af Jagere af ,Churrucu,-Typen , af hvilken 2 i 1927 
afhændedes til Argentina {Data: 1600 Is, 5 Stk. 12 cm K. 2 X 3 Stk. 

1) I Dageno 8.-t t, Aur. afholdtes I Østersøen en Flaodemanone i Overværelse 
af ltrigsminiater Woroschilow or Chefen for samlllge Flnndc1trld1kræfter Orlow. I 
Øvelserne deltog bl.a. U-Daadc or Vand-Luftfartøjer. U-Baadenea Præstationer om• 
taltea fordelagtlgl. Slagskibet ,Marat,, l'lotllleforeren , Italinln• og Jagoren ,Volo• 
darsky• besøger medio August Gdynio.. 
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53.3 cm T-Hør) er flg. 5 under Færdiggørelse og Bygnin~: ,Grnvina• 
(søsat 1931), ,Jorge .Tuan, (1932), • Escano, (1933), •Ulloa, og •.Taimc 
Janer,. 

Unclervandsbaade. Bygningen af en ny Type er pnabcgynclt 
i050 20,6 2 3 

med •D 1,. (Data: 1376 Is, 9,6 Kn., 1 Stk. 1 cm K., 4 Stk. 53, cm 

,J, F. T-Hor og 2 Stk. 53,3 rm ..j., A. T-Rør, Dykked~·hdc : 100 m. 
2 Bande •D 2• og ,D 3, er planlagt. 

England. 

Flyvevæsen. 

R. A. F. vil (inci. det normale 1934 Nybygningsprogrum) i Aaret 
1934-38 blive forøget med 41 811. Luftfartøjer, hvoraf 33 Sq. vil 
forøge den nuværende • Home Defence• Luftstyrke fra 42 Sq. til 
75 Sq., medens de resterende 8 S q. vil blive tillagt F I e et-air-arm. 

Luftministeren udtalte under Parlamentsdebatten bl. a. flg. 
• ... Now, as I have alreacly pointed out, the situation hns brcome 
unhappily all too clear. We can no longer hope that an inter
national convention will solve the problems which agitute 
the whole of Europe. His Mnjesty's Government have therefore 
clecide1! that they can no longer delay the steps which are neces
sary to provide adequately ror the air defenee or these 
shores ... •. 

Under Debattrn rejstes i øvrigt fornyet Spørgsmaalet om C en -
tralisation ar Forsvarskræfter (jfr. T. r. S. 1934. S.358) - i 
dette Tilfælde Oprettelse af ,Imperial Air l?orce,, hvilket i et llf 
Indlæggene udtryktes saaledes: • ... Defence no longer re sted solrly 
on an efllcient navy or a strong army. The Channe! had gone, 
the North Sen was but a stream be tween Europe and the Uniled 
Kingdom , while even the Atlantic and the Pacific had shrunk. 
London might be obliterated overnight, while within a week most 
or the principal cilies or the Empire might be partially laid in 
ruins . . • Suggested the formation of an Imperial Air Force for the 
common derence or the Empire. 

It shoulcl be admlnislered hy a joint Imperial Air Stufl', drnwn 
from the air stafl's or the Empire. Pcrsonnel, machineP, and eq11ip
ment should be drnwn partly from existing air forces ancl pnrtly 
from Imperial sourcrs, plnnned liy thc joint Imperial Air Slaff,. 

Luftministeren afviste Kravet - hovedsagelig udfra 
økonomiske og adminlslrntive Argumenter. 

Katnpultmnteriel. Flg. Enheder er forsynet med Kntapult
Luftfnrl11j: 
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Slagskibene •Barham,, ,Valiant,, , Royal Sovereign, •Re
nown, ialt 4 Stk. 

20 cm Krydserne ,Norfo/k,, ,Dorsetshire,, ,&eter, (2), 
•York,, ,Shropshire•, •Devonshire,, •Sussex,, ,London•, ,Ken1,, 
,Suffolk,, Cornwall,, ,Berwick,, ,Cumberland, lait 13 Stk. 

15 cm Krydserne •Emerald,, ,Enterprise,, ,Leander,, ,Ar
chilles,, ,Oriun,, ,Neptune, iall 6 Stk. 

u.s.A. 1
) 

Flaadepolitik. 

Som et Led i de amerikanske Bestræbelser for al opnaa ,a 
trealy-navy, og kombineret med Iværksættelse ar bl.a. omfattende 
Skibbygnings-Nødhjælpsarbejder (l H. t. N. I. R. Programmel - jfr. 
T. r. S. 1933. S. 479 og 1934 S. 92) ,·edloges i lllarts d. A. den saa
kaldte V 1 ns o n - Bi 11, omfattende et Nybygningsprogram 1934/35-
1938/39 pan flg. Krigsskibsenheder (udover Igangværende Ny
bygninger): 6 Krydsere, 1 Hangarskib, 65 Jagere, 30 U-Baade -
ialt 222150ts.- samt ca.1200 Luftfartøjer (se Flyvevæsen ). 

Præsidenten fandt sig foranlediget til at fremkomme med flg . 
Udtalelse til Offentligheden: 

•Thls is not a law for the construction of a single additionnl 
United Stutes warship. 

The general purpose of the bill Is solely a statement by the 
Congress that il approves the b u I Id in g o f o ur N a Y y up lo and 
not b e y ond th e streng th In vnriou s types of ships nuthorized, 
first, by the Washington Naval Limltatlon Treaty of 1922 and, se
condly, by the London Naval Limitatlon Treuty of 1930. 

As has been done on several previous occasions in our history, 
the bill authorizes certnin future construction over a perlod of years. 
But the bill nppropriates no money for such construclion, and the 
word 'authorlzation' is, therefore, merely a statement of the 
policy of the present Coogress. Whether it will be carried 
out depends on the action or future Congresses. 

It has been and will be the policy of the administration to 
favor conlinued !imitation of naval armaments. It is my personal 
hope that the naval conference to be held in 1935 will extend all 
exlsllng limitalions and agree to further reductions,. 

1) Rette I ø e: I T. f, S. 1934. S. 368 anførtes Gennemsejlingstider m.v. ved 
Panamakanalen. Oplysningerne rettes til: U3 Enheder passerede i 47 Timer, Hur
tigste Pa.s1agetid : Krydseren .1 0mahn~ i 4Timer 45Min. Panamaknnn
lens Udstr, er 51 Sml. · 
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Samtidig anvistes Midler til Pnabegyndelse af 1. Fase (1934/35), 
omfattende 24 Enheder - 69 500 ts (1- 20 cm 10 000 ts Krydser, 
3 - 15 cm 10 000 ts Krydsere, 2 - 1850 ts Flotilleforere, 12 -
1500 ts Jagere og 6 - 1300 ts U-BaadeJ. 

Det forberedte Nybygningsprogram er saaledes flg.: 

Aar Enheder Tonnage 
Under Bygning 54 226 080 ts 

J 1934/35 24l 
69500 _ l 

Vinson- 1935/36 21 44 700 -
Bill 1936/37 i~J 102 

37 650 - I 222 150 ts 

5 Aur l 1!)37/38 35800 - J 
1938/39 18 34500 -

ialt .. . 156 448 230 ts 

Der regnes med flg. Priser pr. Enhed (exe. Panser, Armering): 
Hangarskib 20,5 lllill S, Krydser 15 Mil I., Flotillefører 4,4 Milt., 
.lager 3,8 l\lill., U-B 3,9 l\lill. 

Del bemærkes, al Programmel ikke omfatter SI ag skibs -
ny hyg ni n g, men l\larineminisleren erklærede i Tilslutning til 
Offenlliggurelsen ar Kontraktafslutningerne ad Fase 1 (1934/35): 

• . .. that lhe navy stil I adhered lo the policy of 
hallieships as the backbone ol' lhc ficct and belicveil in 
mnlnlnlnlng c,isling rnlios . . . •. 

En Personelforøgelse p:rn 2500 Mand er godkeudl. Flnaden er 
Jl l. 85 °lo bemandet ; Personelstyrke : 82 500. 

F I yv ev æ se 11. 1926-Dyggeprogrammct forudsatte 1000 Luft
fartøjer lil Finndens Brug. Pr. 1934 var Status 920 Lurtr., hvoraf 
dog ca. 350 Stk. ansaas for forældede . 

Til de under Bygning værende Skibe udkræves 650 Luflf., til 
Skibene efter Vinson-Dill 535 Stk. Tih•ejebringelse ar disse ca. 
1200 Lu rt r. ford eles over f> Aar med en samlet Udgift af 95 l\li1I. 3. 

Løbende Normal-Erstatning regnes til 600 Luftf. i Aarene 
1934- 36. 

Samlet Person el i F. A. A. pr. 1931. : 17 200 llland (heraf 1440 
Officerer). 

Frankrig. 
Nybygning. 

I Juni vedtoges hl. a. Nybygning ar 2. Skib ar • D1111kenp1e , -
Typen (•Strassbourg • - jfr. T. r. S. 1934. S. 202) med •125 Slemmer 
mod 120. Efter Udtalelse ar Marineminister Pirlrl skal Slagskibet 
hygges pan privat Værft, da Brest-Værflet og alle andre militære 
Værfter er fnldt optaget. Til Bygningen er beregnet 3 Aar. 



Meddelelser fra fremmede Mariner. 457 

Flaademanøvrer. 

I Tidsrummet Jlledio April til Beg. af Juli afholdtes i Middel
havet og ved den franske Atlanterhavskyst en Række kombinerede 
l\lunøvrer med Deltagelse af udrustede Flandestyrker, et betydeligt 
Luftmateriel, saml Hærstyrker og lokale Kystforavarsdistrlkter. 

Manøvrerne, der bl. a. overværedes af General Weygand og ru 
Række Stabsofficerer, var Genstand for udførlig Omtale og Interesse 
i Pressen, og blev fra fransk Side ganske uLilsløret kommenteret 
udfrn den Forudsætning, nt Italien - og navnlig Tyskland 1) i 
Allnntomrandet - under Krigsforhold vilde berede Vanskeligheder 
for franske Overførsler fra Arrlkn til Kontinentet og for evt. fransk 
Flaadekoncentrntlon (Jfr. T. f. S. 1933. S. 329). 

I. Middelhavsmanøvrrr. 

a. 10/,- 21/, udfor Tunis. Forman(: Landsætning ved Blzerta. 
Rød Styrke (Angriber): 1. Krydsereskadre (4 - 10 000 ts 

Krydsere nf ,Foch • -Klassen), lettere Styrker, Luftstyrker fra de 
sydfranske Lufthavne (Afst. Mnrseillc- Bizertn ca. 470 Sml.), 
samt Katapult-Materiel. 

B ln a Styrke (Forsvarer): 2 Slagskibe, lettere Styrker (bl. a. 
6 U - Ban de) og betydelige afrikanske Luftstyrker samt Kystforsvaret. 

I Dagene 20- 21;, lykkedes det Angrebsstyrken u angrebet at 
landsætte Transporten under meget slette Vejrforhold, der u m u I i g
gj orde enhver Luftvirksomhed. Som Øvelseserfnring udtales 
bl.a., nt kun svært Skibemateriel (Slagskibe og beskyttede 
Krydsere) kan danne Kærnen i et Kystforsvar. 

b. 28/s- 2¾ udfor lllnrseille. Formaal : Forsvar af Byen, 
Havnen og Kystdistriktet mod Luft- og Flnndeangreb. Ogsna under 
denne Øvelse forhindrede Vej rfo rho Ide n e afgørende L 11 ft
v ir k som hed en. 

II. Atlanterhavsmanøvrer 2). 

n. ¼ - 6/ 5 i Biscnya og Kanalen. Formnnl: Konvoy-Forsvnr. 
Rød Styrke (Angriber): 1. Krydsercsk. (4 , I!'och-Krydsere•) . 

1) Den franske Admiral Docteur udtaler bl.a. : .. . Tyskland er uden Tvivl i 
Øjeblikket den af os mest frygtede Modstander .. . , . M. R. VI. 1934 skriver I Til
knytning hertil: • Wenn anch znzugeben ist, dasø dia • strategischen Ideen• 
zu Flotteniibungen zuweilen ein wenig gekiinstolt sein miissen, um 
dem gewiinschten taktischen Zweck einen halbwegs logischen Rnhmen zu geben, 
und do.her nicht zu ll'Ortlich zu nehmen sind, so liegt dio Sacho doch anders, wenn 
die ldeo olfenlllch bekanntgegeben und darln nuf elnon moglichen Gegner alfen hln
gewioaen wird .•. •, og Tidsskriftet tager bl.a. ved en a.nden Udlægning af Manøvre• 
ideemo ga.nake .Afstand fra, at Skibene af -oeutachland•- og •Leipzig• -Klanen 
( uden Ba■er m.v.) vil kunne afses til Operationer I Atlanterhavet (og Middelhavet). 

1) Referatet er hovedsag e li Il' baseret pna den udførlige Omtale nf de 
franske Flandemanovrer d. A. i M. R. VII. 1931. Sorn andre Kilder henvises til 
M. R. VI, M. W. •tø, R. M. VII, Le Y. ""lo, N. M. R. Il',, " I•• 7/o og 14/, d. A. 
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8 I a a Styrke (ForsYarer, Konvoy): 1 let Krydser, !I Flotille
førere, 5 U-Bnade, 2 Luftesk., nogle Kyst-U-Baade og Jagere, samt 
U-11 l\loderskib ,Jules Verne•, repr. Transporten, der befundt sig paa 
Vej til Le Havre fra Irske Kanal. 

Blan Styrkechef placerede sine U - B som Obs e rv u ti o ns -
kæde i Blscayn paa Efterretning om Rød Styrke for nordg. ved 
Kap Finisterre . a/5 ved Daggry observeredes Rød Styrke nf 13 lau 
U - B, der p. Gr. af Fartunderlegen hed mistede Følingen, men hid
kaldte rekognosrerende Luftfartøjer, der den flg. F. Ill. fik fornyet 
Foling med Rød Styrke. Den sidste lllelrling salte Blua Styrkechef 
i Stund til at placere sin samlede Styrke mellem Hød Styrke og 
Transporten. Et herefter følgende Blaal Torpedoangreb (!l Flotille
førere) blev fra Rod Styrk e imødeganet ve 11 Ti Id rej og med Ar
tillerikamp, efter hvilken de retirerende 8laa Enheder (ugunstig 
Vindretning for det ud lagte Høgslør) ble\' anset for ned kæmpede 
(Fart ,Foch • - Klassen 32-36 Knob, Flotilleførere 36--42 Kno li 1. 
Rød Styrke blev Imidlertid herefter Genstand for vellykkede An
greb fra Blaa Kyst-U-B, under hvilke 2 Røde Krydsere blev ned
kæmpet. 

Ko n v o y-F o r svaret var saaledes baseret paa Princippet 
at opsøge Fjenden , og Øvelsen viste iøvrigt fortrinligt Snm
arbejcl c mellem rekognoscerende U-Baade og Luftstyrker, 
god Forbindelsestjeneste og sluttelig Angrebs-Snmurbejde mellem 
Overilndeskihe og U-B11nde. 

I,. 1 /5- "/o i Kanalomraadct. Form a a I: Sikring af fransk 
NV-Kyst mod en fra Nordsøen gennem Kanalen udllrydendc Styrke. 

I Øvelsen synes foruden de under Pkt. Il. a. omtalte Flande
styrkcr at have deltaget et meget stort An ta i L II f trn rtøj er (400?). 
Af Øvelsens Forløb synes det at fremgaa, at en omfattende Luft
rekognoscering har udslral-.t sig til store Dele af Nordsøen. 

e. 11/&- 1% i Biscaya og Kanalen. Forman!: Konvoy-J?orsvar. 
H od Styrke (Angriber) : repræsenteret , ed 1. Krydseresk. 

(4 ,Foch,-Krldsere) og nogle U-Baude ('1) 1). 

BI a a Styrke (Forsvarer): repræsenteret ved 1 Krydser, 9 Flotille
fllrere, 5 U-Uaade, Hangarskibet •Commandant-Teste•, nogle Kyst
U-B og .lagerr, Transporten (2 ældre Slagskibe) , samt betydelige 
landbaserede Luftstyrker. 

Situation, Styrkeplacering. Rod Styrke vur 14 'G 0°0 

fordelt saaledes: eo Østgruppe (•Colbert•) i Nordsøen, en Vestg111ppe 
(•Foch•, •Tourville,) V. f. Irland og en Sydgruppe (,Dup/ei:r.• ) V. f. 
Finisterre. li ens i g t: Forening udenfor Bina Luflrckog11oscerings 

1) Uter fransk Kilde. 
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Omraade, derefter Opsøgning og Nedkæmpning af Blaa Transport 
fra Marokko. 

Bina Styrke var "I• 12°0 fordelt paa Linjen Oueuant-Scllly
Øerne, i store Træk bekendt med Rød Flnadestyrkes Placering. 
Transporten p. V. fra Casablnnca til Le Verdon (Garonne-1\funding). 
HeRsigt: nt forhindre R11de Styrkers Forening. Vejrforholdene 
14- 1• ; , gunstige for Luftrekognosc. o. H. 

Ovelsens Forløb. Natten 14 - 1•/• brød Rød Østgruppe efter 
at have bombarderet Dunkerque ud af Kanalen og blev ved Daggry 
16/& obs. ar en >fransk• Kotrardidnmper NV r. Cherbourg. Bina Styrke
chef erfarede tillige 15/o Morgen om Sydgruppens Bombardement af 
Le Verdon og om Mineudlægning udfor La Rochelle. 

Bina Hovedstyrke trak dererter sydover for at opsoge og slnn 
Sydgruppen. 10/o MorgPn meldte Bien U-B i en nordlig Observations
kæde om Observation af mistænkeligt Fartøj, men U-8 Hk lllaskin
haveri, mantte søge Havn og mistede snaledes Følingen. Kort der
efter blev Vejrforholdene stormende med Uslgtbarhcd, hvilket I Lobet 
af 18/& foranledigede Øvelses ledelsen til nt hjemkalde alle 
Luftstyr ker. Bina Styrkechef var derefter henvist til at basere 
sig pan søbunden Rekognoscering med sine lettere Styrker, der 
imidlertid havde ondt ved at klare sig I det følgende Døgn. Det 
lykkedes derror Rod Styrke uhindret at koncentrere S. r. Irland. 

17/o 4°0 stødte lllaa Hovedstyrke V. f. Finisterre til Trnnsporlen, 
hvorpaa denne sntte Kurs mod Gnronne-1\lunding (13ordenux). Kl. 7°0 

pnabegyndtes alter Bina Luftrekognoscering, der allerede 1015 obs. 
Rød Styrke samlet ca. 50 Sml. N. f. Bina Hovedstyrke. Ved llliddagslid 
s. D. afsluttedes Øvelsen erter en afgørende Artillerikamp. 

d. 28/o-1/e i Biscaya og Kanalen. Formaal: Landsætning 
paa Bretagnes Sydkyst. 

Rod Styrke (Angriber, Styrkechel' Adm. Drujon): 5 Krydsere, 
9 Flotilleførere, U-B Modersklbet ,Jules Verne,, Hangarskibet •Com
mandant-Teste•, 1 Damper 01. Lænkeballon, Hjælpeskibe m.v., samt 
Landsætningsstyrken bestaaende af: 1 Battl. lllnrlneinfnnteri, 
2 Inf. Regimenter, 2 Feltart. Regimenter, 1 mol. lllilr.-Afd., 1 mot. 
Rytter-Ard. og 1 Tank-Regiment. (Styrken blev fredsmæssigl 
Indskibet I Lorlent og Quiberon . Mitr.-Afd., Tanke og Motorkøre
tøjer, blev indskibet i 10 Speclal-Lægtere, der slæbtcs af 3 Dampere). 

Angrebsstyrkens Hensigt: under Artilleridækning af Flan
den at foretage Landsætning pan Sydsiden nf l'rlorbihan, lige øst for 
Quiberon-Bugten. Som særlig velegnet Landingsplads var udset 
en 1600 m. bred Kyststrækning paa Vestøidea af Halvøen Ruis. 

B lan Styrke (Forsvarer): Bevogtningsstyrker, bestaaende af 
,U-Bnade og Torpedobaade m. v., 2. Marinedistrikt, 3 lnf.-Regimenter, 
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1 Feltortill.- Regiment, A- L. Batterier, Tank-Afdelinger, mol. Ryt
teri m.v. Chefen f. 2. Marinedistrikt, Adm. Laurent , hnvclo Kom
mando over den samlede Forsvarsstyrke. 

Øvelsens Forlob. Natten 1 - ¾ Kl. 1° 0 nnkrecle Boel 
Flaadestyrke m. Transporten uobs. op udfor clen planlagte Lan
clingsplads. Af Referaterne synes det at fremgaa, at Føling over
hovedet ikke har været etableret mellem Rød og Bina Styrke. Kort 
efter Opankringen faldt det ind med tæt Tange, der hindrede 
al Lu ftvlrksomhed. Kl. 3°0 paabegyndtes selve Landsætningen, 
der i Hovedsagen var tilendebragt Kl. 6° 0 (o: paa 3 Timer). 
Udviklingen var derefter uden sømilitær Interesse. 

Det bemærkes, at Vejrforholdene saaledes under 4 ni' de 
rel'crercde Øvelser udviklede sig derhen, at de h e It e lier cl elv is 
hindrede planlagt Lurtvirksomhecl (jfr. Ia- h, llc-d ; jfr. 
tillige Omtalen af engelsk Flaademanøvre i Marts d. A., T. f. S. 
1934. s. 307). 



Oversigt over forskellige Tidsskriftsartikler. 
(Forkortelser : Se Tidsskrift for Sovæsen Januar Hæfte). 

Strategi, Taktik, Flaadepolltik. 
Frnnzoslche Flottenmnnover und Flottenpolitlk (M. W. 4 VIII. 

1934). Flottenmnnover U. S. A. Sommer 1934 (M. R. VIII. 1934. 
S. 376). - Problems i>f the next nnval conference (J . R. U. S. I. 
Aug. 1934. S. 581. - Brltish Strategi (J. R. U. S. I. Aug. 1934 S. 590). 

Skibsbygnings- og Maskinteknik, Skibstyper. 
An aircraft supply shlp (Sh. R. 10. V. 1934). - L'evolution du 

crolseur leger (Le Y. 7. VII. 1934). - Leichtmetnllkonstruktionen im 
Schill'bnu (W. R. H. 15. IX. 1933). - Coal or oil for the navy (Ma. 
Eg. VII. 1934). - Con) versus oil for the nnvy (J . R. U. S. I. Muj 
1934 s. 241 1, 

Artilleri, Gas. 
Gemelnsame \'erwendung sch\\erer Artillerle In Heer und 

Flotte (M. W. 7. VII. 193~). - . Bocterial and chemlcal warfare (J. H. 
U. S. I. Aug. 1934 S. 511). 

Undervandsbaadsvæsen. 
Successfull ltallnn submarine voyages Ulla. Eg. V. 1934. S.144). 

Radiovæsen, Forbindelsestjeneste. 
Fotografiens anviiodning och betydelse ur sjomllitiir synpunkt 

(T. i. Sj. VI. 1934. S. 347). 

Organisation, Uddannelse. 
Akademikerne og Værnepligten (M. T. VIII. 1934. S. 285). - Zu

sammenarbelt zwischen Heer und l"lotte (If. W. 11. VII , 11. VIII. 
1934). - Årsbe1iillelse i reglementcn og fii1valtnlng - hogsta krigs
ledningen (T. i. Sj. VII. 1934. S. 404). - lndustrial moblllzatlon In 
foreign countrles (J. R. U. S. I. Aug. 1934 S. 483. 

Kystforsvar, Baser. 
Franzosisch Westnfrika in wlrtschartlicher, verkehrstechnicher 

und mllltårischer Bezlehung (M. R. VII. 1934 S.299). 
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Søkrigshlstorie. 
Nelsons tnktik I slagel ved Trafalgar (T. i. Sj. V-VI. 1934). -

Devnit-on nttaquer les Dardanelles? (R. IU. Vil. 1934. S. 1). - Die 
Sperrung der df111ischen Ostsee-Zugånge (M. R. VII. 1934 S. 309). 

Flyvevæsen, Luftforsvar. 

Luftanfall mol flotta forlagd lill orlogsbas (T. i. Sj. 1!)34. S. 398). 
- Synpunktcr på beråkningar angående erforclerlig bomhinsats mol 
fnrtyg (T. i Sj. V. 1934. S. 270). - Die grosse Debatte fiber den 
Knnonen-Jagdeinsilzer (L". VII. 1934. S. 254). - Der Torpedo-Ab
wurf uncl elle Verwendung ,·on Torpeclo-Flugzeugen (Lw. VII. 1934. 
S. 261). - Faran från luften och krigsfnrtyghyggnndcn (T. i. Sj. VI. 
S. 345). - F11r einen lllehrlauf-Gcschiltz-Kampfmehrsitzcr (L". VIII. 
l!l34. S. 298). - Kampfmehrsitzcr (Lw. VIII. 1934. S. 300). Der 
Torpedo-Ab\\ urf von Flugzeug (Lw. Vlll.1934. S.304). - Die Llrauch
barkcit des Trngschraubens (Autogiro) im Seekrieg (Lw. VIII. 1934. 
S. 308). - Der SturzbombenangriIT (Lw. VIII. 1934. S. 310). - Be
kampl'ung rier Flugahwehr (Lw. VIII. 1934. S. 310). - Der heulige 
Slnnd der Flugzeugbe\\nffnung und die Enl\\icklung der einzelnen 
Walfen (L\\. VIII. 1934. S. 323). - Einsatz der Luftstreitkrflfte 
(Douhels Theorie) (Ill. li. VIII. 1934. S. 348). - 1st die Orgnnisalion 
der Luftwnffe ais drille selbstfindige Streithreft hererhllgl '/ (M. li . 
1931. S. 192). - Selbstandigc Luftstreitmncht (M. H l!l25. S. 11). 
- The devclopment of the flcet-air-arm (J. R. U. S. I. Mnj 1934 
S . 260). - Armies of the air (J. li. U. S. I. Maj 1934 S. 331). 

P. A. Af. 



Ved Søe-Lieutenant-Selskabets 150-Aars Jubilæum 
1 7. September 19 34. 

Af Kontreadmiral Th. Topsøe-Jensen. 

Bestyrelsen for Søe-Lieutenant-Selskabet har gjort 
mig den Ære at anmode m.ig om i Dag i' Anledning af 
Selskabets 150 Aars Jubilæum at fortælle lidt om de 
unge Officerer, der for 150 Aar siden samledes for at 
slifle dette Selskab. 

Inden jeg gaar over til at tale om de enkelte af 
Stifterne, vil jeg sige nogle Ord om Tidsbaggrunden for 
Stiftelsen. Det er jo saaledes, al hver Tid har sit Præg 
og sine Tanker, og det er ingenlunde nogen Tilfældig
hed, at det Selskab, som vi i Dag er forsamlede for at 
fejre, og hvis Formaal var at skaffe sine Medlemmer 
({undskaber, dels ved at opmuntre dem til Selvstudium, 
dels ved gensidig Belæring, stiftedes paa den Tid. 

Den stærke aandelige Bevægelse, der kendetegner 
Slutningen af det 18. Aarhundrede, udgik som de fleste 
aandelige Bevægelser fra Frankrig. Maalet var Menneske
slægtens Højnelse og Forbedring af Livsvilkaarene for 
de upriviligerede Stænder, Vejen dertil var Tilegnelsen 
af Rundskaber. Bevægelsen bredte sig over den største 
Del af Evropa, men medens den i Frankrig endte i Re
volution, førte den her i Landet til gode Reformer som 
Landboreformer, Indfødsretten m. m. 

Indenfor Søetaten var Jordbunden bleven beredt til 
at modtage den aandelige Paavirkning sydfra. l{omman
dør, senere Admiral, Carl Friderich Fontenay, der var 
Kadetchef 1758-70 - den yngre Fontenay, som han 
kaldtes i Modsætning til Faderen, der ogsaa havde værel 
l{adelchef og ligeledes endte som Admiral - var et 
~gie Barn af sin Tid. Han havde grundig reformeret 

Tldsskr. f, Søvæsen. 105. Aarg 31 
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Søkadetakademiet og derved lagt Grunden til del Ry som 
Mønsteropdragelsesans talt for unge Sø krige re, som det 
senere erhvervede sig, og derved ogsaa hos de Unge 
banet Vejen for Tidens Rørelser. I Tidsrummet 1778-
82 havde vi 16 unge Søofficerer I fransk og engelsk 
Tjeneste under l{rigen mellem Frankrig og England, en 
Udløber af den nordamerikanske Frihedskrig, 8 Officerer 
paa hver Side. Disse unge Officerer lærte meget i de 
Aar, de lærte først og fremmest deres Metier ved at del
tage i store Søslag, i store Troppetransporter tværs over 
Atlanterhavet, og hvad der ellers falder for under kon
stant Udrustning af store Flaader, men de modtog ogsaa 
en stærk Paavirkning af det, der beskæftigede Sindene i 
de store førende Nationer og bragte de ny Tanker med 
sig, da de vendte hjem. Disse Tanker og Rørelser er 
sikkert bleven drøftet i Søetaten, hvis Officerer altid har 
været lydhøre for det nye i Tiden, og har givet Stof til 
Tankeud\'ekslinger og Diskussioner, hvor unge Officerer 
kom sammen, og det var jo ikke mindst paa Togterne. 
Vi kender alle sammen Fænomenet1 særlig de ældre, der 
har oplevet de lange Togter med store Skibe, hvor 
mange Officerer var samlede, fjærnt fra Hjemmet, i ma
gelig Pasatsejlads eller i skønne Tropenætler, hvor Stjer
nehimmelen hvælvede sig over, og hvor Morilden laa 
som en Guldvej efter Skibet, og Tankerne løftedes op i et 
højere Plan. Mange af os har fra vor Virksomhed og 
særlig fra saadanne Togter Erindringen om den gensidige 
Paavirkning, som man har kunnet opleve, der uden al 
have haft saa vidtrækkende Følger, som de, der samler 
os i Dag, dog har været af stor Betydning for den En
kelte hele Livet igennem. Jeg selv kunde fra mit eget 
Liv i Etaten i ca. ¼ Aarhundrede nævne Navne paa saa
danne Officerer, der har øvet en mægtig lndnydelse paa 
deres Samlidige, og som jeg tænker paa med dyb Ær
bødighed. Jeg skal nøjes med at nævne et enkelt Navn, 
Selskabets nys afdøde Æresmedlem, Viceadmiral Wenck~ 
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et af de ædleste, fineste, dygtigste og uegennyttigste 
Mennesker, jeg har kendt, og som jeg personlig og 
mange baade ældre og yngre Officerer skylder meget. 
Saadanne Mænd har vi heldigvis ti~ alle Tider haft, og 
forhaabentlig vil man heller ikke i Søetaten i Fremtiden 
komme til at savne saadanne, de fandtes ogsaa for 150 
Aar siden, og fra den Tid skal jeg særlig nævne den 
ædle Fabrikmester, Kommandørkaptajn Henrik Gerner, 
der som Lærer for Kadetterne og paa anden Maade 
havde den største Indflydelse paa de unge Søofficerer og 
blandt andet har opmuntret disse til Stiftelsen af Sel
skabet, som han, saa længe han levede, omfattede med 
den varmeste Interesse, bistod med sin Erfaring og med 
Raad, hvorfor han ogsaa med Rette nyder den Ære at 
anses som Selskabets Vejleder, Lærer og Ven. I Sep
tember 1784 var Jorden saaledes paa forskellig Maade 
beredt, og Tidens Fylde var kommet til Stiftelsen af 
Søe- Lieutenant-Selskabet. 

I Dag for 150 Aar siden samledes altsaa nogle unge 
Søofficerer efter Eskadrens Afslutning. Der nævnes syv 
unge Løjtnanter i Alderen mellem 18 og 29 Aar. Der 
har sikkert været nogle flere, men deres Navne er ikke 
bevarede, da der ligger et Slør over Selskabets Stiftelse. 
Men en Ting ved vi, at Kærlighed til Fædrelandet og til 
deres Livsgerning besjælede alle disse unge Løjtnanter, 
og den hellige lid, som man jo heldigvis næsten altid 
finder hos Ungdommen, særlig i bevægede Tider, brændte 
hos dem alle. 

Det var tilsyneladende ganske almindelige unge Offi
cerer, lige taget ud af Etaten. Og det gik dem pro
centvis vel omtrent paa samme Maade, som det næsten 
altid vil gaa en lille Flok Unge i en Etat som vor, der 
baade i ICrigs- og Fredstid byder sine Medlemmer baade 
gode Chancer og store Farer. Tre af de syv Løjtnanter 
døde som ganske unge, en af Brystsyge, en efter at være 
blevet Invalid ved en Kanonsprængning, og en forsvandt 

31* 



466 Ved Søe-Lieutenant-Selskabets 150-Anrs .Juliilæum. 

med sil Skib en stormfuld Nat i Middelhavet. En, hos 
hvem den hellige lid i Begyndelsen tilsyneladende brændte 
lige saa klart, som hos de andre, har maaske ikke haft 
Olie nok paa Lampen. Han gled ind i Rækken af de 
Officerer, der gjorde deres Pligt, men heller ikke mere. 
De tre sidste blev fremragende, hver paa sit Felt, en 
som Navigationsdirektør, Lærer og Videnskabsmand, en 
som Opmaaler, senere som Deputeret i Admiralilets- og 
Kommissariatskollegiet og en som [{adelchef og Opdrager 
for de Unge. 

Jeg skal nu fortælle lidt om disse syv Søofficerer 
og vil begynde med de tre, hvis Løbebane saa hurtig 
blev afbrudt. 

Hans Jacob Zimmer var født 1755. Hans Fader 
var Viceadmiral og havde som ung Kadet tjent under 
Tordenskiold ved Marstrands Erobring og endte som 
Chef for Frederiksværns Værft i Norge. 

Om den unge Løjtnant Zimmer, der var den ældste 
af de syv Stiftere, er der ikke stort nl fortælle ud over, at 
han var en meget lovende ung Officer, der en Tid ha,·de 
været Løjtnant ,·ed Søkadetakademiet. En Uge efter delle 
Selskabs Stiftelse rejste han med Permission til Norge 
for at besøge sin Familie, der fik han Svindsot, der paa 
mindre end to Aar gjorde Ende paa hans Liv. 1786, 
samme Aar som han døde, nævnes han som Næstfor
mand i Selskabets Bestyrelse. 

Hans tidlige Død vakte Sorg hos Kammeraterne. 
Hans Chr. Sneedorff har i sit Afskedskvad 1) givet en ud
mærket l{arakteristik af Zimmer, baade som den gode 
l{ammerat og som en af dem, der havde Evnen til at 
virke opdragende og opflammende paa sine Omgivelser. 

Jeg skal tillade mig at citere el lille Stykke af 
Digtet: 

1) Til Danmarks yngre Søkrlgere i Sneedortrs crterludlc Digte. 
Samlede nf Rahbek S. 147. 
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Ja han var herlig; Eviggodhed skænker 
Vor ringe Jord kun sjælden slig en Mand; 
Hans Sjæl var høj og lys og uden Rænker, 
Hans Hjærte klart og rent, som Kildens Vand. 
Og henrykt elskte han sit Kald, hans Øje 
Var Flamme, Lynild var hans raske Sprog, 
Naar han beskrev Dig, underlige, høje 
Og aldrig overvundne Dannebrog. . 
Og naar han, klog paa hine Orlogsdage, 
De stolte Dage, Danmarks gyldne Tid, 
Mod Danskes Færd snart førte ærlig Klage, 
Snart fryded sig ved enkelt herlig lid; 
Naar ved sin jævne, men nervøse Tale 
Han lokkede de store Forsæt frem 
I hver en Barm, og bad os ej forhale 
Og tvang os til flux at begynde dem. 
Da Venner! o da foer, som Glimt fra Randen 
Af Skyen i vort Hjærte himmelsk Ild, 
Da steg vort Mod, da svore vi hinanden 
Og Fædrelandet rige Løfter til. 

Christian Lodberg Bille var født 1764, Søn af 
den kendte Kaptajn Hans Martin Bille, der gjorde sig 
meget fortjent som Tøjmester, hvor han indførte mange 
vigtige Forbedringer ved Sø -Artilleriet, det er saaledes 
ham, der herhjemme indførte Fængrør til Kanonerne. 

Sønnen var en meget lovende ung Officer med vi
denskabelige Anlæg. Han fulgte Løvenørn paa dennes
Togt til Vestindien med Skibet nProven•, der var ud
sendt for at anstille Forsøg med de armanske Søure 
- [{ronometre af dansk Fabrikat - han fulgte senere 
Løvenørn paa dennes ~orsøg paa at komme til Grøn
land for at finde Østerbygden og anvendtes endelig ar 
Løvenørn til Opmaaling paa Slesvigs Vestkyst. 1795 
kom han ud med Linieskibet •Nordstjernen", et af Ger
ners 70 Kanonskibe. Her blev Bille haardt saaret ved 
Eksplosion af en 18 pundig l{anon paa Dæksbalteriet. 
Han blev indlagt paa Frederiks Hospital, n hvor alle 
Lægekunstens Midler forgæves blev anvendt". Hans 
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højre Ben maalte amputeres. Kronprins Frederik, den 
senere Ifong Frederik VI, som omfattede alt og alle og 
særlig sine Officerer med sin landsfaderlige Interesse, 
gjorde, hvad han kunde for at mildne den unge Løjt
nants tunge Skæbne. Han fik sin Afsked med fuld Gage 
og Kaptajnløjtnants [(arakter og Fribolig paa Søkadet
akademiet, hvor han skulde give 12 uformuende l{adetter 
Information. Han døde allerede 1798, kun 34 Aar gammel. 

Jan David van Osten var født 1764. Som ung 
Kadet var han 1779-80 med Fregatten 11Møen• paa en 
sørgelig bekendt Rejse til Vestindien. Paa Hjemrejsen 
brød Skørbug ud blandt Besætningen. 50 Mand døde 
og næsten hele Resten af Besætningen var syge. Der 
var kun 20 Mand tilbage, der kunde gøre 11eneste, da 
Fregatten om Efteraaret 1780 naaede ind til Egersund i 
Norge, hvor hele Besætningen blev taget i Land og Ski
bet oplagt for Vinteren. Van Osten var en dygtig Offi
cer, der var i stadig Fart. 1793-96 var han Medlem 
af Selskabets Bestyrelse og 1797-99 Næstkommande
rende i Fregatten 11Tritonco i Steen llilles Eskadre i Mid
delhavet under [fampene med Barbareskerae. Da Chefen 
for den ny Fregat 11Hvide Ørnu, der 1799 kom til l\Iid
delhavet, Kaptain Hans lfaas følte, at Helbredet ikke var 
paalideligt, samtidig med at n Hvide Ørn• skulde deta
cheres fra Middelhavet paa en Expedition til St. Helena, 
blev van Osten kommanderet ombord som Sous-Chef. 
Togtet Lil St. Helena blev imidlertid opgivet, men van 
Osten blev ombord, og kort efter afgik Kapt. l{aas som 
syg og van Osten blev Chef for Fregatten. n Hvide Ørn• 
var el ganske nyt Skib, en af Uohlenbergs Letfregatter. 
Den afgik lige efter Jul 1799 fra Livorno med en [{on
voj bestemt til Strædet. Som bekendt forsvandt Fregat
ten med Mand og Mus i en frygtelig Stqrm Natten mel
lem 29. og 30. December lidt vest for l{orsika. Der 
hviler jo altid noget Mystik over et Skib, der forsvinder, 
uden al nogen kan fortælle, hvad der egentlig er sket. 
Mange var tilbøjelige til at tro, at Fregatten ikke var til-
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strækkelig stiv. Men dette modsiges bestemt af mange, 
der ba,·de havt Lejlighed til at lære Skibet at kende og 
af Hohlenberg selv. Rimeligere er den Forklaring eller 
rettere Antagelse som St. Bille fremsætter. Fregatten, der 
kun var lille, havde en ret lav Dækshøjde og saa havde 
den et meget stort Skylight paa Agterdækket til at give 
Lys med i Skibet. Bille, der selv havde sejlet med Fre
gatten, under dens Ophold i Middelhavet, havde henledt 
Chefens Opmærksomhed paa Faren ,•ed det store Sky
light, hvis en svær Sø skulde bryde over Skibet, og paa
lagt den største Forsigtighed med rettidig Skalkning. Han 
mener, at en Sø er brudt ind over Agterskibet, har knust 
Skylightet, bordfyldt Skibet, der da er sunket. Alle Ski
bene i Konvojen klarede sig. En af Skibsførerne i Kon
,·ojen mener ved l\Jidnatslid den paagældende Nat at have 
set et afmastet Skib paa 2 a 3 Sømiles Afstand. Det lyder 
jo ganske urimeligt, at man i en bælgmørk Nat med 
høj Sø og Storm skulde kunne se el masteløst Vrag paa 
en saadan Afstand, og i saa Fald vilde man jo sikkert 
næste Morgen have fundet en Masse Vraggods fra Rejs
ning og Lønning, men man fandt ikke en Splint. En 
anden Skibsfører i [{onvojen mener om Natten at have 
observeret Nødblus. Nu er del jo ikke nogen let Sag 
for et Sejlskib under saadanne Omstændigheder, at faa 
tændt et saadant, da man jo ikke havde Signalblus. Billes 
Forklaring om Bordfyldning med paafølgende, saa at sige 
momentan, Undergang lyder sandsynligst. Men Mystik
ken levede og 11Hvide Ornu s Forlis har sikkert givet Hen
rik Hertz Inspirationen til hans stemningsfulde men uhi
storiske Digt, Fregatten •Ørnen11 s Brand. 

11Hvide Ornu s Forsvinden gjorde naturligvis el dybt 
Indtryk i Søetaten. Et lignende Tilfælde havde vi bavl 
ca. 16 Aar i Forvejen, da Orlogskibet •Indfødsretten•, 
hvis Chef var Kommandørkaptain Christopher Liilken, 
forsvandt med Mand og Mus i Atlanterhavet. ■ Indføds

retten• var det første af Gerners 60 l{anon-Skibe. Det 
var paa Hjemvejen fra Ostindien og kom ind til Kap-
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staden i Begyndelsen af Juni 1783 efter paa l\ejsen fra 
Indien al have mistet 112 Mand af Skørbug og med hele 
Resten af Besætningen m~r eller mindre haardt angrebet. 
Hele Besætningen blev lagt paa Hospital i Land og de 
fleste kom sig, saa Skibet efter en Maaneds Ophold aller 
kunde fortsætte Hjemrejsen. Saa hørte man ikke mere 
til det, før man næste Sommer fik Meddelelse fra Island 
om, a\ der Juleaften 1783 i Ørebak og i Selvog paa Is
lands Sydkysl rnr drevet i Land: 1 Barkas, 1 Storraa, 
mærket 11/ndfødsretten•, samme Skibs Navneplade m. m. 
Her er jo en vid l\lark for Gisninger. Jeg tror, at Syg
dommen, der skyldtes daarlig Vand og Proviant, atter er 
brudt ud efter Afgangen fra l{ap og efterIrnaoden har 
udtyndet Besætningen. I Atlanterhavet vest for Irland 
har Skibet rimeligvis mødt haarde Storme og er tumlet 
rundt som et dødt Skib, der eflerhaanden er bleven søn
derslaaet af Søen og sunket. I Oktober I 711 fors\andt 
Orlogskibet 11S[esvigu, hvis Chef var l{aptain Jens Juel, 
i Storm i Nordsøen. Del er uhyggeligt at tænke paa 
Besætningen i disse Skibe, der i Mørke og Storm kæm
per for Livet, men det er dog næsten endnu uhyggeli
gere, naar mange Mennesker er i Nærheden og er Vid
ner til en l{amp for Livet uden al kunne hjælpe. Jeg 
tænker her paa Fregatten • Falster• s Brand, der som de 
ærede Tilhørere sikkert erindrer fandt Sted 3. Juni 1753 
paa Saffias Red, ved Marokko, h\'or Skibet, der Iaa sam
men med en dansk Eskadre af tre andre Fregatter og et 
Transportskib, efter ca. 5 Timers haard og haabløs [{amp 
med Luerne, sprang i Luften, da Ilden naaede l{rudl
magasinet, h\'orved 3 Søofficerer, 3 Officerer af Soldate
sken, 1 Hadet, 125 Underofficerer og Menige mistede Livet. 

Efter dette lille Sidespring i Anledning af • Hvide 
Ørnu s Forlis, skal jeg aller vende tilbage til Stifterne. 

Hans Carl Christoph von Thun er født 1758 
og Søn af Major von Thun. Han var som ung Løjtnant 
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med paa Fregatten • Bornholm•s frygtelige Rejse i Atlan
terhavet i Januar 1782. Han var derefter jævnlig ud
kommanderet, blandt andet som Chef for Fregatten n Thetis& 
til Vestindien 1799-1800. Han nød paa den Tid megen 
Anseelse, hvilket blandt andet ses af, at han 1808 fik 
det ærefulde Hverv at rejse til Rusland for at ledsage 
en russisk Flaade hertil og vejlede den under dens Op
hold i danske Farvande. Paa Grund af de ændrede poli
tiske Forhold kom denne Flaade imidlertid aldrig hertil. 
1809-11 gjorde han Tjeneste ved Norges Providering 
med Station paa Fyen, derefter blev han lndrullerings
chef og Overlods i det slesvigske Distrikt og [{omman
dør, men gle·d derefter over i Forglemmelsen. 

Peter Johan Wleugel er født 1766, Søn af Ad
miral Johan Peter Wleugel. Han var ligesom Chr. Lod
berg Bille som l{adet med Løvenørn paa Togtet med 
11Prøven11 til Vestindien med de armanske Søure. Han 
blev 1788 Lærer i Navigation og Malhematik paa Søka
detakademiet. 1793-95 og 1802 var han Formand for 
Søe-Lieutenant-Selskabet og var 1801 i Blokskibet nJyl
land • i Slagel paa Reden. 1804 blev han ved Siden af 
sin Virksomhed paa Akademiet Navigationsdirektør og 
kommanderede 1807 Briggen nMercuriusu, der bemandet 
med Navigationsskolens Elever var udlagt i [{ullebod
strand. Han skrev fortrinlige Lærebøger i Navigation og 
Mathematik og var en fremragende Lærer og Videnskabs
mand, højt anset paa Grund af sin Upartiskhed og Ret
færdighed. Hans fortrinlige Kundskaber og gode For
stand mødte ogsaa Anerkendelse udenfor Søetaten, og 
han valgtes til at deltage i mange almennyttige, viden
skabelige Arbejder. Han blev 1813 Medlem af Viden
skabernes ~elskab og døde 1835 i København. 

Carl Friderich Grove er født 1758, Søn af Etats
raad, Sekretær i Admiralitets-[{ollegiet Johan Christian 
Grove. Som ung studerede han Astronomi paa Obser
vatoriet, var 1782-83 med Løven ørn med II Provenu til 
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Vestindien. Man ser altsaa, at 3 af de 7 Løjtnanter \'ar 
sammen paa delte Togt. Det ligger da nær at antage, 
at der paa dette lange Togt med en meget intelligent 
Chef og udsøgte Officerer og [{adelter er sket noget, 
der kan have havt Forbindelse med dette Selskabs Stif
telse. 1786 deltog Grove ligeledes i Løvenørns Expedi
tion til Grønland som Fører af en Jagt, nDen ny Prøve", 
hvor han foruden Hovedformaalet, Østerbygd's Eftersøg
ning, havde et secundærl Formaal, at eftersøge og under
søge en liden Ø Syd for Island, der havde vist sig og 
udkastet Ild og Sten, og tage denne i Besiddelse for den 
danske [{rone. Øen var imidlertid fors\'undel, h\'is den 
nogensinde har været der. Herefter begyn-dle Grove paa 
sin Manddoms Hovedværk. Opmaaling og I{orllægning 
af Norges Kyst fra Trondhjem til Christianssand og videre 
til Frederikshald saml Udarbejdelse af Farvandsbeskri
velser over denne lange og indskaarne Kyst, et stort Ar
bejde, som han udførte paa en udmærket Maade. 1803 
blev han Civil-Deputeret i Admiralitets- og J{ommissa
rialskollegiet og Generalkrigskommissær, og han forblev 
i denne Stilling til sin Død 1829. Gro,·e gjorde under 
f{rigen, Statsbankerotten og i Genrejsningsliden el stort 
Arbejde ,·ed Styrelsen af Søelatens Finanser i en van
skelig Tid. 

Den interessantes te af de syv og sikkert den, der 
har betydet mest for Søe-Lieutenant-Selskabet er Hans 
Christian Sne e dorff , Søn af Professor, Lærer ved 
Sorø Akademi Jens Schelderup SneedorlT. Han blev født 
1759 - ikke i Sorø, som de fleste af hans Biografer 
siger - men i København i Elatsraad Falsens Hjem, 
h\'orlil Moderen var rejst ind fra Sorø, da hun skulde 
føde Barnet. 12 Aar gammel blev han J{adet og 1776 
bestemtes det, at han skulde informeres i Konstruktion 
af Henrik Gerner, der altsaa tidlig har faael Øjet op for 
hans fortrinlige Egenskaber. Der udvikledes et gensidigt 
Venskabsforhold mellem de to Officerer, trods Alders-
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forskellen, et Forhold, der utvivlsomt ogsaa har været 
medvirkende til Stiftelsen af dette Selskab. Til Held for 
Etaten blev Sneedorff dog ikke Tekniker, hans Anlæg 
laa i et helt andet Plan, nemlig som Opdrager for de 
Unge. Allerede 1780 søgte han Stillingen som Lærer i 
Mathematik og Navigation paa Akademiet, men den da
værende Chef [{ommandør F. C. J{aas skrev til Kollegiet, 
at han ikke turde anbefale Sneedorff, da denne som 
({adel havde et meget hidsigt Naturel og derfor ikke 
egnede sig til at informere Ifadetter. Tiden viste, hvor 
meget Kaas havde taget Fejl i sin Bedømmelse af Snee
dorff. 1781-82 var Sneedorff Næstkommanderende paa 
Fregatten Bornholm paa den sørgelig berømte Rejse, der 
endte i New Port Prat i Irland, hvor Chefen, næsten 
alle Officerer og Kadetter og hele Besætningen brød 
sammen af Overanstrengelse, da Skibet var frelst. Snee
dorff selv svævede mellem Liv og Død, nærmest Døden, 
men kom sig, riggede Fregatten op med en Nødrejsning 
med de forhaandenværende Midler, hvorefter [{aptajn, 
t1enere Admiral, Raphael Tønder, Sneedorffs senere 
Svigerfader, sendtes over til Irland for at føre Skibet 
hjem. 1786 blev Sneedorff ansat som Løjtnant ved Sø
kadetkorpset og her blev han Resten af sit Liv, fra 1789 
som Næstkommanderende og fra 1797 som Chef. Snee
dorff havde fremragende Evner som Lærer og Pædagog, 
og var en god Sømand og dygtig Chef for Kadetskabet 
og Akademiet. Samtidig var han, hvad man af hans 
efterladte Digte faar Indtrykket af, en dyb poetisk Natur. 
Intet kan dog give en bedre Ifarakteristik af Sneedorff 
end hans Taler til Søkadetterne, hvoraf de fleste findes 
trykte i Arkiv for Søvæsen. De ophøjede Principper og 
Følelser, de udtrykke, den mandige Veltalenhed, det 
skønne fuldendte Sprog, den erfarne. Pædagogs dybe 
Indsigt i Ungdommens Natur gør, at disse Taler endnu 
læses med Glæde og Udbytte, trods vor meget ændrede 
Udtryksmaade. Sneedorff havde tillige en sjælden Evne 
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til at se, hvad der boede hos de Unge, og han forstod 
at udvikle de slumrende Evner. Han forstod at knylle 
gode Lærere til Akademiet og forbedrede Undervisningen 
paa mange l\laader. Og det \'ar ikke alene den teoretiske 
og praktiske Sømandsuddannelse og militære Uddannelse, 
han havde for Øje, han ha\'de ogsaa - hvad der jo maa 
tiltale Nutiden - megen Interesse for [{udelternes Le
gemsøvelser, særlig Vaabenøvelser og Svømning. Svøm
ning havde hidtil \'æret ret forsømt. En kgl. Anordning 
bestemte, at [{adelterne skulde kunne svømme 1200 Alen 
(c. 800 M.) og det er vistnok det samme der forlanges end
nu. Sneedorff kunde opvise Resultater, der lua hel)•deligt 
højere. Sept. 1804 indberetter han til I{ollegiet, al [{adel 
Barfred, 15 Aar gammel, Fader til den af alle de ældre 
Officerer kendte, elskelige l{onsulinde Cloos i Frederiks
havn, ha,·de svømmet 2400 Alen II fuldt paaklædt med 
Hat og Sabel". Del maa \'ære til denne fine Præstation, 
al følgende lille Solslraalefortælling, som jeg har hørt 
af [{onsulinden, knytter sig. Beretningen lyder, at Bar
fred som [{adel deltog i en Svømmekonkurrence, og 
[{adclchefl>n var som sædvanlig tilstede og opnammede 
Deltagerne til al holde ud. Til sidst raabte han, at den 
[{adel, der blev St>jrherre I maalle ønske sig, hvad han 
vilde i Præmie. Chefen har naturligvis tænkt paa de 
sædvanlig anvendte Opmuntringspræmier, som Fridag, 
Teaterbillet eller lignende, og blev derfor lidt hed om 
Ørerne, du Barfred, der blev den vindende, udtalte Ønsket 
om at fua Lov al kysse Chefens Daller, den smukke 
Betzy. Til Beroligelse for ærede Tilhørere, skal jeg kun 
oplyse, at Barfred som nævnt var 15 Aar og Betzy kun 
14 Aar. Sneedorff syntes ikke rigtig om dette Ønske, 
men havde forud lovet at opfylde det, han gjorde del 
dog afhængig af, hvad Betzy sagde. dertil, og hun havde 
ikke noget imod at faa et [{ys af den kønne lille Søkadel. 
Sept. 1808 melder Sneedorff til Rollegiet, at I{adct Bang, 
14 Aar gammel, havde svømmet 6000 Alen (3750 M.), og 
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1811 at samme havde svømmet 13000 Alen (c. 8300 M.) 
i 4 t 26 m og [{adelunderofficer Hans Fisker 13 500 Alen 
jc. 8500 M.) i 4 t 40 m. Det endte imidlertid med For
skraikkelse med Svømmerekorderne, da Kollegiet 1816 
tilkendegav Sneedorff Kongens Mishag med, »at han 
havde ladet [{adelterne svømme mere end de befalede 
1200 Alen, ja endog over 12 000 Alen•. Med Kollegiet 
stod Sneedorff aldrig paa nogen særlig god Fod. Grunden 
hertil var dels, at Sten Bille og Sneedorff var saa vidt 
forskellige, dels at Sneedorff, naar han ikke kunde faa 
Kollegiet med til sine Ideer, gik direkte til Ifongen og 
i Almindelighed fik Støtte her. [{ongen viste i det Hele 
Akademiet stor Interesse, blandt andet ved hvert Aar at 
komme til Stede ved Examensafslutningen. 

Sneedorff var en ualmindelig smuk Mand og en 
meget lykkelig Mand, baade i sin Familiekreds og i sin 
Gerning, og agtet og afholdt baade i og udenfor Sø
etaten. I Ægteskabet med Admiral Råphael Tønders 
Datter Elisabeth var der 10 Børn, hvoraf dog de sex 
døde som smaa. Sønnen Henrik Gerner Saeedorff, op
kaldt efter Vennen, blev Søofficer, fulgte med Prins 
Christian Frederik, den senere Christian VIII, til Norge 
i 1813-14 og blev senere Inspektør Yed Øresunds Told
kammer i Helsingør. Den ældste Datter, den indtagende 
Betzy, der kyssede Kadet Barfred, blev Hofdame hos 
Kong Christian Vlll's Søster Prinsesse Louise Charlotte, 
der senere blev gift med Landgreven af Hessen og blev 
Moder til Dronning Louise af Danmark. Frk. Betzy Snee
dorlf ledsagede i 1811 Prinsessen paa en Rejse til Tysk
land med et længere Ophold i Frankfurt, hvor hun gjorde 
Bekendtskab med den unge, smukke Prins Heinrich af 
Reuss. Trods Modstand fra alle Sider blev Prinsen og 
Frk. Sneedorff forlovede, idet Prinsen maatte giYe Afkald 
paa sin Successionsret til Fordel for en yngre Broder. 
De blev imidlertid aldrig gift, da Prins Heinrich, der 
gjorde Tjeneste som Brigadegeneral under Kejser Napo-
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leon, og forblev ham tro, da de andre tyske Fyrster faldt 
fra, faldt i Slagel ved Culm i Bøhmen i 1813. I 1816 
blev hun saa gift med den unge norske Løjtnant Erik 
Anker, der var Adjudant hos Rronprins Carl Johan. Da 
denne blev J{onge blev Anker Generalmajor og 1. Adju
dant hos l{ongen, medens hans Hustru blev Statsfrue 
hos Dronning Desideria. 

Sneedorlfs næste Datter Charlotte Amalie blev gift 
med Dr. med. Frederik Ferdinand Mourier, Datteren Ju
liane Louise blev gift med Etatsraad Benjamin Wolff til 
Engelholm og Grevensvænge, og de1·es Børn fik kgl. Be
villing til at føre Familienavnet Wollf-SneedorlT. 

Sneedorff mistede sin Hustru 1815 OR blev 1818 
gift 2den Gang med Frk. Marie Margrethe Skibsted. I 
dette Ægteskab fødtes en Datter, der senere blev gift 
med Etatsraad, Herredsfoged C. F. Willemoes. 

Sneedorlf havde i sit Liv to bitre SkulTelser. Den 
første var, da han som Chef for Flaadestyrken, bestaaende 
af vore sidste 2 Linieskibe, Prinsesse Louise Augusta, for 
hvilket han tillige selv var Chef, og Prins Christian 
Frederik i de sidste Dage af November 1807 kaldtes ned 
fra Norge for at tage en stor engelsk l{onvoj, der sam
ledes i l{altegats sydlige Del. En mørk og sludfuld 
Aften, da de to Skibe havde tabt hinanden af Syne, kom 
han lidt nord for Kulien midt ind i Konvojen, men vilde 
afvente Daggry inden han angreb, hvorfor han blev lig
gende tildrejet, medens Konvojen for frisk sydlig Vi~d 
holdt Nordefter. Næste Morgen var den engelske [{onvoj 
forsvundet, han fulgte med sine Skibe efter uden at naa 
Englænderne. Der var saamegen Snak om denne Sag, 
at Sneedorff i Foraaret 1808 begærede sit Forhold under
søgt ved et l{rigsforlrnr. Helt godt stod han neppe i 
denne Sag, da Kongen af Hensyn til SneedorlTs andre 
Fortjenester standsede den. Den anden Skuffelse var 
værre. I 1826 kom han i Kompetencestrid med sin 
Næstkommanderende paa Akademiet, [{aptain Peter Wulff, 
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der var Chef for liadetskibet, lforvetten Najaden. Snee
dorlf mente at [{adetskibet var ham underlagt, og at 
hans Forhold til Chefen var som en Eskadrechefs over
for en denne underlagt Skibschef. Wnlff hævdede, at 
han som Chef stod direkte under Admiralitetskollegiet 
og vilde kun modtage Ordrer af dette. Kollegiet gav 
Wulff Medhold, og fik endog I{ongen til at give Snee
dorlf en alvorlig Reprimande, som han tog sig saa nær, 
at han blev syg, og 2 Maaneder derefter var han død. 

Sneedorff har sikkert været den virksomste af de 
unge Officerer ved Selskabets Start, siden han var 
Selskabe-ts første Formand, hvilket han atter var 1793 
-94. Han omfattede stadig Selskabet med varm In
teresse, hans grundige Kendskab til de unge, som alle 
havde været l{adetter under ham, og den store Agtelse 
han nød hos disse, er sikkert kommet Søe-Lieutenant
Selskabet til Gode. 

I det smukke Festskrift som Selskabet har udsendt 
i Dag vil man finde Selskabets Virksomhed udførlig be
handlet, og man vil da være klar over, at det Sædekorn, 
der af nogle unge uegenyttige og begejstrede Løjtnanter
i Dag for 150 Aar siden, blev lagt i Jorden, er ,•okset 
op til et stort og kraftigt Træ. Der har jo i de forløbne 
Aar været gode Aar og mindre gode Aar, men Alt i Alt 
vil alle være enige om, at Søe-Lieutenant-Selskabet har
haft en stor og gavnlig Betydning for Søofficererne. 

Lad os Alle - særlig de yngre - tag~ Lære af 
Selskabets Historie, idet vi aldrig glemmer Henrik Ger
ners smukke Afskedshilsen til Selskabet, da han laa paa 
sit Yderste, hvor han anbefalede dets Medlemmer at gaa 
frem med Enighed, da de saa vilde stifte Nytte. 

Selskabet vil da ogsaa i Fremtiden kunne bestaa 
forhaabentlig i en lang Aarrække til Gavn og Ære for
den danske Marines Officerskorps _og for vort Fædreland. 



Gallipolimiraklet. 
De forspildte Chancers Slag. 

Af l\lnjor Ol t o \V el se h, ~liinchen, 
fhv. Medlem af den tyske Mililærmiulou i Tyrkiet og Major i den kejso rligo 

osmnniske Hær 

Det karakteristiske ved et Mirakel er, at der er noget 
-overnaturligt med i Spillet - noget, der strider imod 
de almindelige forventninger og Erfaringer, og som 
støder an mod Logikens Love. r sin Omtale af Marne
slaget har Verdenslitteraturen saaledes formet Ordet 
•Marne-Underet•, fordi det Omslag, der fandt Sted, al
deles ikke havde været til at forudse . Og Tyrkerne og 
deres tyske Vaabenbrødre kan maaske med endnu større 
Ret tale om et •Gallipoli-Mirakel«. Thi Udfaldet af Dar
danellerfelttoget blev en sensationel Overraskelse for saa 

. .godt som hele Verden - omend ikke for fagmanden 
og J{rigshistoriens J{endere . Allerede Sejrherren fra Tra
falgar, der dog ogsaa forstod noget af denne Materie , 
har for mere end et Aarhundrede siden sagt: ,En Sø
mand, der angriber en fæstning, er en Nar I• Admiral 
Duckworth maatte i Aaret 1807 gøre den smertelige Er
faring, at selv et vellykket Gennembrud af Dardanellerne 
langtfra er ensbetydende med ogsaa at komme i Besid
-delse af l{onstantinopel. Den ældre l\Iollke er i sin Bog: 
,Breve fra Tyrkiet ■ (skrevet i Trediverne i det forrige 
Aarhundrede) kommet til den Overbevisning, al en For
cering af Dardanellerne skulde være uigennemførlig, saa
fremt et sagkyndigt fors,·ar organiseredes. Lord Fisher 
foretrak at true med sin Demission fremfor at paatage 
sig Ansvaret for Gennemførelsen af den Churchill'ske Plan. 

Naar Ikke-Fagmanden Churchill alligevel salte sin 
Vilje igennem i del engelske I{rigsraad, belyser denne 
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Kendsgerning det uhyre Ansvar, som England bebyrdede 
sig med overfor sine Forbundsfæller. Men Churchill 
var i god Tro og efter menneskelig Beregning ogsaa be
rettiget til at stille ikke alene visse britiske Særinteresser 
i Orienten, men ogsaa den moderne Vaabenleknik og de 
Allieredes overordentlig store, materielle Overlegenhed 
over Centralmagternes svageste Forbundsfælle op imod 
Hist.oriens Eksempler. Et Studium af Dardanelleropera
lionerne giver imidlertid det uigendrivelige Bevis for, al 
Begivenhederne ingenlunde tvangsmæssigt maatte tage 
det Forløb, de tog, men at alt tværtimod kunde være 
kommet ganske anderledes, hvis .... I 

Og dette fører tilbage til Thesen om et Gallipoli
Mirakel. Hverken Ven eller Fjende var efter de forelig
gende Forhold berettiget til at antage, at det svage Tyrki 
kunde være i Stand til at modstaa et maanedlangt An
greb paa Dardanellerne fra de Allieredes Side, endsige 
da, at de Allieredes stolte Flaade tilsidst skulde blive 
tvunget til at stryge Sejlene for Tyrkiet. Det var et 
Mirakel. 

Men Historikeren og den nøgterne I{riliker søger 
under denne vidunderlige Hændelses Overflade efter dens 
naturlige Aarsager. De afslører sig - bande ved Marne 
og Gallipoli - som Følger af Imponderabilier: Fejl og 
Forsømmelser hos Ledelsen, menneskelige Ufuldkommen
heder og Hemninger hos Tropperne o. s. v., o. s. v. -
Forhold, som ikke var til al forudse, men som fik Tungen 
paa Vægtskaalen til i det kritiske Øjeblik al slaa ud til 
den anden Side. 

Krigslykke?? Den gamle Mollke har præget følgende 
Sætning: øl Regelen har kun den Dygtige Heldet med 
sig i Længden•, og ligesaa forkert det vilde være at 
give den i denne Sætning slumrende Sandhed almindelig 
Gyldighed, ligesaa lidt kan det bestrides, at man ved en 
kritisk Betragtning af Dardanelleroperationerne oftere end 
under Studiet af andre krigshistoriske Begivenheder støder 

Tldsskr. r. Søvmaen. 105, Aarg, 32 
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paa det lille betingede Ord •hvis•, og at ethvert af disse 
•hvis• betyder en forspildt Chance. 

Denne [{onslatering er ikke ny. I den i Nr. 1 •Tids-
• · t skrift for Søvæsen 192011 offentliggjorte llapport fra 

Dardaneller-I{ommissionen bliver næsten paa hver Side 
en eller anden Fejl eller Forsømmelse indrømmet. De
lage 1) betegner nla campagne• _ som nune chaine ininter
rompue de lamentables improvisationsu, og de l{apiller 
af Churchills [{rigsværk: •The world crisis•, der om
handler delle [{ampafsnit, gør Indtryk af at være eet 
eneste Forsvarsskrift. 

Det kan vel derfor ikke siges at ,·ære uberettiget 
engang at betragte Gallipolioperationerne - hvis krono
logiske Forløb forudsættes bekendt - ud fra det Syns
punkt, at delle alle Tiders største [{ystslag fra Angri
bernes Side førtes -som "de forspildte Chancers Slag11. 
Ved Siden heraf vil der frembyde sig Lejlighed til ogsaa 
al ind0ette et Par selvople\'ede Indtryk samt til at stille 
Forsvarernes uhyre. Vanskeligheder i netop det Lys, som 
faar den tyrkiske Sejr til at synes noget nær et Mirakel. 

Det første store »hvis• staar allerede over August
dagene 1914, hvor det havde været muligt - •to destroy 
the Goeben• I Delle Raab, der som et andet ceterum 
censeo forplantede sig udover de maanedlange l{ampe 
om Dardanellerne , havde sit Udspring i Englands og 
Frankrigs fælles og højst forstaaelige Ønske om at uska
deliggøre det i Øjeblikket kampdygtigste Skib i Middel
havet. Ligesaa uforstaaeligt er det derfor, at man ikke 
straks ved [{rigens Begyndelse satte al [{rart ind paa at 
naa dette Mani. Den franske Middelhavsflaade bestod 
af 15 Linieskibe, 6 l{rydsere, 28 Torpedo- og forskellige 

1 ) E <l mon d De l age : • La Tragedie des Oar<lnnelles, (Grnsset, 
editeurs). 
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Undervandsbaade; Maltaeskadren af 3 Slagkrydsere, 4 
smaa Krydsere og talrige Torpedobaade. Overfor denne 
Overmagt var den tyske Middelhavsdivision viet til den 
sikre Undergang. Men i Stedet for at sætte •Goeben11s 
Tilintetgørs.Ise over alle andre Opgaver stillede man Kravet 
om en Sikring af de afrikanske Troppetransporter til 
Frankrig op som det første strategiske Maal; og begge 
Flaadechefer søgte som bekendt at løse denne Opgave 
rent defensivt. Vi ved, at desforuden en Række Misfor
staaelser, unøjagtige Befalinger og et mangelfuldt Sam
arbejde mellem de to Flaader var Skyld i, at •Goeben• 
og • Breslau • efter Beskydningen af Boue og Philippeville 
og efter i 36 Timer at have taget l{ul ind først kunde 
løbe ud af Messinas Havn med klingende Spil og der
efter, trods en yderligere Forsinkelse paa 36 Timer ved 
den græske J{yst, uhindret kunde staa ind i Dardanel
lerne, medens Admiral Milne bevogtede Strædet ved 
Otranto og Farvandet mellem Sicilien og Tunis, og Boue 
de Lapeyrere - ligesom en Høne, der er lammet af en 
Slanges Blik - nøjedes med en passiv Flankedækning 
af Linien Algier-Toulon. 

General l{annengiesser 1) skildrer i sin Bog den mel
lem Enver Pascha og den tyske Generalstabsmajor von 

_ r<ress udspillede dramatiske Scene, der gik forud for 
Admiral von Souchons Indsejling i Dardanellerne den 
10. August 1914, og som endte med, at den tyrkiske 
Krigsminister gav Fæstningen Chanak Kate Ordre til at 
lade de tyske Skibe staa ind i Strædet, men derimod 
tage eventuelle engelske Forfølgere under lid. Den saa 
ofte hørte Paastand, at det først var denne Begivenhed, 
som fik den tyrkiske Regering til at slutte sig til Tysk
land, er imidlertid urigtig, hvad der bl. a. fremgaar af 
den Kendsgerning, at den tysk-tyrkiske Alliancetraktat 
blev undertegnet allerede den 2. August, medens Tirpitz 

1 ) Hans Kannengiesser Pascha: Gallipoli (Schllelfen
Verlag, Berlin). 
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først den 3. s. M. fattede sin geniale Beslutning om at 
beordre den tyske Middelhavsdivision til l{onstanlinopel. 
Men ikke desto mindre fik denne Time verdenshistorisk 
Betydning. Indgangsdøren til Dardanellerne smækkede i 
Laas med el Brag for først al aabne sig 5 Aar efter! 

Materielt set fik Tyrkiet i 11Jawus Sultan Se lim" og 
uMidillia - saaledes blev de lo tyske Skibe omdøbt -
Erstatning for to moderne tyrkiske Slagskibe, som man 
havde ladet bygge hos Armstrong, men som straks ved 
Krigens Udbrud var blevet beslaglagt af England. (En 
tyrkisk [{ommando paa 500 Mand havde opholdt sig i 
England allerede fra Juli 1914 for al overtage Skibene). 
Militært betragtet gav de den tyrkiske Flaade den fornødne 
Overlegenhed over den russiske Sortehavsflaade. I mo
ralsk og vaabenteknisk Henseende forplantede den tyske 
Forbundsfælles Angrebsaand og Erfaringer sig saavel til 
den øverste Ledelse som heil ned til de mindste Enheder 
af den tyrkiske Flaade, hvis taktiske Ledelse blev lagt 
i Hænderne paa tyske Marineofficerer. Selvom Portens 
11 [{ øb • af de to tyske Skibe som allerede omtalt ikke direkte 
birlrog til Tyrkiets Tilknytning Lil Tyskland, fremskyndedes 
Tidspunktet for de krigerske Operationers Paabegyndelse 
fra tyrkisk Side vel nok herigennem, og samtidig brag
tes den tyrkiske Flaade op paa el saa højt Kampniveau , 
al den selv efter en vellykket Forcering af Dardanel
lerne endnu havde været i Stand til al yde en temmelig 
haardnakkel Modstand mod de Allierede i Marmarahavet. 

All dette kunde være undgaaet, hvis de Allierede i 
lirigens første Dage havde ladet en sund Strategis Krav 
raade med Hensyn til Bekæmpelsen af • Goeben • i Stedet 
for, som Tilfældet var, at gribe Sagen an ud fra den ene 
Synsvinkel: i første Linie at beskytte de franske Troppe
transporter. Alle senere Forsøg paa at komme Skibet til 
Livs ved Hjælp af Ubaads-Vaabenet 1) kunde ikke gøre 

1 ) Tidsskrift for S~væsen, Juni 1932. 

------
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det forsømte godt igen. Forgæves lurede franske og en
gelske Torpedoskibe el halvt Aar paa den frygtede Fjende 
foran Indløbet til Dardanellerne, og ligesaa resultatløst 
forsøgte de i de paafølgende 10 Maaneder ved helte
modige Fremstød gennem de tyrkiske Minefelter og Net
spærringer al bore Skibet i Sænk. Den 26. April 1915 
fik •A. E. 2a uventet Øje paa nJawus«, men maatte af 
ukendte Grunde lade Skibet passere uangrebet. Naar 
man ser tilbage paa Begivenhedernes Gang, paatrænger 
den Tanke sig uvilkaarligt, om ikke det tilstræbte Maal 
kunde være naaet, hvis de Allierede paa et senere Tids
punkt af Feltloget, da ,Goeben• laa uvirksom bag sine 
Anti-Ubaads-Net i Bugten ved Stenia, ha,·de sluppet hele 
Bombeeskadrer løs over Skibet. Alvorlige Forsøg i denne 
Retning blev i alle Tilfælde ikke gjort. 

Endnu en Gang, i Aaret 1918, gav Skæbnen den 
engelske Flaade en fornyet Chance til at sende sin mest 
forhadte Modstander til Havets Bund. Det var, da »Ja
wus• - merl 3 Minehuller saa store som Ladeporte -
paa Tilbagevejen fra sit Angreb paa den engelske Flaade
basis paa lmbros gik paa Grund i Strædet ud for Clia
nak l{ale og blev tvunget til, afmægtig og ude af Stand 
til at røre sig, at ligge fast her 6 Dage. Men den 
Lykkestjerne, som saa trofast havde ledsaget Skibet hidtil, 
holdt ogsaa Vagt over det i denne mørke Uge. Af 30 
engelske Flyver-Bomber var kun de to Træffere, og disse 
opnaaede endda kun en ganske uvæsentlig Virkning. Da 
•A. E. 1411, som blev tilkaldt fra Malla, indtraf paa Ulyk
kesstedet, var •Jawusa allerede flot igen og paa Vej til 
Konslantinopel. Men Undervandsbaaden blev paa Hjem
vejen et Bylte for de tyrkiske Landbatterier og gik under 
med Mand og Mus. 

Det var den sidste Konsekvens af den i August for
sømte Præventivforholdsregel. 
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Af langt større, ja afgørende Betydning for hele 
Gallipolilogtet blev dog 
Ikke-Udnyttelsen af Overraskelsesmomentet, 

hvis Mulighed eo ipso laa i Flaadens Bevægelighed og 
- \'ed tilsvarende Forberedelse - i Karakteren af de 
maritime Operationer. For klart at forstaa delle maa 
man først og fremmest fordybe sig i Tyrkiets politiske 
og militære Situation anno 1914 og_ derefter frigøre sig 
for den for os Europæere selvfølgelige Anskuelse, at For
svaret langs alle Landegrænser naturligvis var forberedt 
paa det bedste allerede i Fredstid, saaledes at man kun 
behøvede at trykke paa en [{nap for paa en hvilken som 
helst Dag at sætte hele Krigsmaskineriet i Gang. 

Tyrkiet havde netop overstaaet de lo Balkankrige. 
Land og Folk var udmattet paa det alvorligste baade i 
økonomisk og militær Henseende. Ganske vist havde 
man sluttet Fred med de traditionelle Fjender, og denne 
!Fred blev heller ikke umiddelbart truet som Fnlge af 
A ttenlatet i Serajewo, men da Mobiliseringsordren blev 
udstedt, marcherede den tyrkiske Hær alligevel instinkt
mæssigt op langs Grænserne til Bulgarien og Grækenland. 
Man kunde slet ikke forestille sig nogen anden ~lod
slander. Jeg mindes f. Eks. tydeligt en Samtale fra hine 
Dage i et Telt ved Adrianopel, hvorunder den tyrkiske 
l{avalleridivisions - Kommandør hovedrystende blev ved 
og ved at stille følgende Spørgsmaal: 11Mais contre qui 
f erons-nous la guerre? . . . . . et a quelle frontiere? • 

Faa Uger senere beskød lo engelske og to franske 
l{ rigsskibe paa en A fsland af 14 000 m begge de to 
gamle ved Indløbet til Dardanellerne beliggende Sultan
slotte. Militært set en fuldkommen hensigtsløs Uandling. 
Ilden stod paa i nøjagtig 11 Minutler, saa dampede 
Skibene bort igen. Det var kun en Hepressalie for det 
tidligere stedfundne Bombardement af Sebastopol fra 
0 Goeben • s Side. •:\'len• - skriver De lage - "denne 
Dumhed var ikke til at gøre god igen• I Tyrkerne vidste 
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nu, hvordan Landet laa, og fra hvilken Side de blev 
truet. Ganske vist forholder det sig rigtigt, al bortset fra 
Churchill endnu intet Menneske - end ikke i London 
- paa delle Tidspunkt omgikkes med Tanken om et 
Angreb paa Dardanellerne, men, set fra Konstanlinopel, 
blev det Indtryk vakt, at en saadan Hensigt var til Stede. 
Den offentlige Mening blev alarmeret og Generalstabens 
Opmærksomhed i højere og højere Grad henledt paa 
delte strategiske Brændpunkt. 

Det første Alarmskud faldt den 3. November 1914. 
Men det blev Februar, før de Allierede paabegyndte deres 
systematiske Nedkæmpelse af de ydre Forter. Og ialt 
forløb der 4 l\1aaneder, inden det store Flaadeangreb 
satte ind den 18. Marts 1915. I Mellemtiden havde Tyr
kerne draget de fornødne l{onsekvenser af Situationen 
og, for saavidt Dardanellerfæstningens Søfront kom i 
Betragtning, resp. for saa vidt Landets Armod paa [{rigs
materiel tillod det, skaffet Forhold, som laa 100 °/o daar
ligere for Angriberen end i November 1914. 

Premierleutnant 0. H. Arentoft har i en Artikel i 
11 Tidsskrift for Søvæsen" s Junihæfte 1933 givet et an
skueligt Billede af den tyrkiske l{ystbefæstning, saaledes 
som den saa ud, da den stod paa Højdepunktet ar sin 
Organisation. Men hvor helt anderledes var ikke dette 
Billede ved [{rigens Begyndelse I 

Lad os først og fremmest høre, hvad Lord Chur
chill siger i denne Henseende: 

n De 4 ydre Forter ved Indløbet til Dardanellerne 
havde 19 svære Stk. Skyts; heraf var 15 meget forældede 
l\lodeller med Maximalskudvidde paa 6-8000 Yards. 
l{un 2 Par - 9,4 inch - i de to mindre Forter kunde 
skyde indtil 11 000 Yards. Som Følge heraf var alle 
disse Værker udsat for Bombardement fra vore Skibe paa 
en Afstand, som gjorde det umuligt for dem at besvare 
dette effektivt . . . . net indre Forsvar bestod af 10 Forter 
og Batterier af · forskellig Art og Kampkraft. De var, 
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foruden med enkelte mindre, armeret med 20 lange, mo
derne og 52 gamle, korte Stk. Skyts, som alle \'ar opstillet 
paa aabne Volde. De var synlige fra Søsiden, men kun 
yderst sjældent forsynet med Skjolde. Det gamle Skyts 
var i Stand til at beskyde saadanne Skibe, som vilde 
passere selve Strædet; men kun det lange Skyts kunde 
anvendes til at forhindre en fremmed Flaade i at staa 
op i Strædet, resp. i at nærme sig Forterne. l\lan kan 
derfor sige, at Forternes Bestykning i Praksis indskræn
kede sig til disse 20 lange [{anoner, thi lykkedes det 
først en fremmed Flaade at komme paa nært Hold, vilde 
den sikkert kunne bringe Forterne til Tavshed og drive 
Besætningen fra Skytset ..... Ved [{rigens Begyndelse 
blev Strædets smalleste Del spærret med 5 Minerækker 
med tilsammen 191 Miner ..... Forsvarets forskellige 
Faktorer var gensidig afhængig af hinanden. Hvis en af 
dem brød sammen, vilde det ogsaa drage de andres Fald 
med sig. Forterne kunde ikke, udelukkende støttet paa 
egen J{raft, yde Flaaden Modstand. De var udsat for 
indirekte Beskydning tværs over Halvøen. De kunde be
herskes og i høj Grad beskadiges af direkte Ild, afgivet 
fra et eller andet Punkt i selve Strædet syd for Mine
felterne. Endelig kunde de tvinges til at bortskyde deres 
Ammunition i J{amp med Flaaden. Størrelsen af Tyr
kernes Ammunitionsbeholdninger var derfor af kardinal 
Betydning ..... « 

Disse Lord Churchills Ord kan yderligere suppleres 
derhen, at de engelske Skibe var udstyret med Kanoner 
med et Kaliber paa 12 og 15 lnches og med en Skud
vidde paa henholdsvis 14 000 og 20 000 Yards; at ikke 
eet af Tyrkernes Fæstningsværker var pansret; at de 
tværtimod uden Undtagelse bestod enten af ganske for
ældede Murkonstruktioner eller af høje Jordværker; at 
de manglede bombesikre Opholdsrum, ligesom de var 
ganske blottet for alle de Indretninger og Apparater, 
som kræves til en moderne ldledelse ·og [{ampførelse; 
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at hverken Skydesystemet eller Efterretningsvæsenet var 
organiseret i Overensstemmelse med Nutidens Fordringer; 
samt endelig, at Skytset paa Fæstningsvoldene bestod af 
alle mulige Modeller fra [{rupp, Schneider-Creuzot og 
Vickers & Søn, fredeligt opplantet Side om Side, hvor
igennem alene Ammunitionsspørgsmaalet blev haabløst 
kompliceret. De daværende Minespærringer repræsente
rede desuden en højst ejendommelig Samling af russiske, 
franske og bulgarske Modeller, hvoraf en Del var fisket 
op af Havet ved Trapezunt eller Smyrna, mens en anden 
Del stammede fra Balkankrigene, og siden den Tid havde 
været opstillet som Trofæer i det tyrkiske Armemusæum. 
Deres Funklionering var derfor meget tvivlsom. 

Den tyrkiske Flaade bestod, bortset fra "Goeben • 
og • Breslau", af to gamle Krydsere paa 10 000 ts • Tor
gus Reis• og ■ Barbarossa Heredin•, (alias ,,Weisenburg• 
og "Worth •, to Skibe, som Tyrkiet længe før Krigen 
havde købt af Tyskland), 2 lelle Krydsere paa 3000 ts, 
af forskellige Torpedobande samt nogle mindre Fartøjer. 
Den ha\'de end ikke T. S. F. installeret og befandt sig 
paa det daværende Tidspunkt - til Trods for den en
gelske Marinemissions forudgaaede Reformarbejde under 
Ledelse af Admiral Limpus - i en beklagelsesværdig 
Tilstand. Besætningen talte ca. 10 000 Mand samt 8000 
Officerer, af h\'ilke Størsteparten aldrig havde lært hver
ken at navigere eller at skyde. 

Saadan omtrent saa Dardanellerforsvaret ud, da Eng
lænderne og Franskmændene i November 1914 begyndte 
at indskyde deres Skibe paa de gamle Sullanslolle, og i 
det store og hele skete der ingen Forandring i For
svarets Forfatning før langt hen paa Aaret 1915. Thi 
det var en næsten uoverkommelig Opgave at bevæge 
Tyrkerne med den dem indgroede mo.hammedaniske Fa
talisme til paa langt Sigt at foretage prophylaktiske For
holdsregler, og et tyrkisk Ordsprog siger ogsaa: •Alt 
Hastværk kommer fra Djævlen•. 
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Men Marskal Liman von Sanders, der paa det da
,·ærende Tidspunkt endnu havde f(ommandoen over den 
1. Arme i Konstanlinopel, stillede til Disposition for Fæst
ningen Chanak [{ale det svære Artilleriregiment Wehrle, 
som derefter byggede sine otte 15 cm Haubitsbatterier 
med Flankevirkning mod den angribende Fjendes An
grebsretning, Admiral Souchon lod hele Mellemartilleriet 
fra l{rydseren 11Messudien" udskibe til Forstærkning af 
Forterne. Dardanos fik el nyt Bulteri, beslaaende af 5 
f{anoner og Panserlaarne fra et andel gammelt, tyrkisk 
l<rigsskib. • Goeben • og • Breslau• afstod deres lette Ar
tilleri og Maskingeværer til Fortet • Hamidie •, som fra nu 
af udelukkende var bemandet med tyske i\latroser. Tyske 
Søofficerer overtog [{ommandoen paa de tyrkiske Skibe 
og lærte de tyrkiske Matroser al fyre med Højtryk; der 
dannedes lo Divisioner af Minestrygere, og der anlagdes 
store Depoter af f{ ul, som af II Goeben • eskorteredes fra 
Gruberne ved Herakles Lil det Gyldne Horn. 

Fra Midten af Februar at regne, da 110rhanie« og 
"Erlrogul • (af Englænderne kaldet • Haller i li elles« erter 
del nærliggende r<ap Helles) blev lagt i Huiner, fik man 
ogsaa i f{rigsminisleriet Fornemmelsen af, al det nu blev 
Alvor, og handlede derefter. Vest og Syd ror [{onstan
linopel blev der under Liman ,·on Sanders opstillet 5 
Armekorps; Yed Bosporus yderligere 2 under Djemal 
Paschas [{ommando. De vigtigste Punkter paa Marmara
havels [{yst , incl. Prinseøerne, saltes, saa godt det lod 
sig gøre, i Forsrnrstilstand, ~g Rommandoforholdene 
ordnes. Fronten deles i en Land- og Søfront. Den 
førstnævnte forbliver endnu i tyrkiske Hænder. Admiral 
v. Usedom faar Overkommandoen over begge Stræderne 
lildell, mens General Djeval Pascha overtager Befalingen 
over Fæstningen Chanak l{ale. Han afløses senere af Ad
miral Merlens. Kærne- og Nøglefortet • Hamidie «, (som 
<len 18. Marts bibringer den allierede Flaa<le mere end 
Halvdelen ar alle dens Tab), slaar under f{orv. [{pl. Wos-
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sidlos Befaling. Raptajn z. S. Pieper har Ledelsen af de 
tyrkiske Ammunitionsfabrikker, og Oberst Schlee sørger 
for nye Tilførsler af Ammunition til Infanteriet. Allerede 
før de egentlige Operationers Begyndelse var saaledes 
nogle af de vigtigste og mest ansvarsfulde Stillinger ved 
Fronten besat med Tyskere. Men det samlede Antai af 
tyske Officerer og Underofficerer oversteg ikke 500, selv 
ikke da Kampene naaede deres Højdepunkt. 

Det tysk-tyrkiske Samarbejde bør ogsaa i store Træk 
strejfes ved denne Lejlighed: Sultanen var øverste I{rigs
herre. Hans Stedfortræder, I{rigsminister Enver Bey, 
Vicegenerallissimus. General Liman havde som Chef for 
den tyske l\1ililærmission i Tyrkiet (Milmis) kontraktmæs
sigt faaet tilsikret en •effektiv lndtlydelse paa den tyr
kiske Armes Ledelse•. Angaaende alle militære Opera
tioner maatte der først opnaas Forstaaelse mellem Enver 
og Falkenhayn i det tyske Store Hovedkvarter. Delte 
skete ved Hjælp af Kurerer eller ved Militærmissionens 
Mellemkomst. General Zekki Pascha førte som Forbin
delsesled mellem de to Hovedkvarterer en Skyggetilværelse 
i Pless. Omvendt var Marskal v. d. Goltz, der i;enere 
overtog Kommandoen over den 2. Arme ved Bosporus, 
tildelt Sultanen som Generaladjudant. 

Hvad der i disse Uger paa tyrkisk Side blev ydet i 
Retning af forenede tysk-tyrkiske Anstrengelser var et 
Improvisationens Mesterværk, som den 18. Marts 1915 
kostede den engelske Flaade 7 af dens 18 store [{amp
skibe med et samlet Tonnageindhold paa over 90 000 ts. 
Denne improviserede Styrkelse af Søforsvaret havde slet 
ikke - eller i det mind.ste ikke i det nuværende Om
fang - været mulig, hvis de Allierede ikke selv paa et 
saa tidligt Tidspunkt havde alarmeret Tyrkerne og yder
ligere havde ladet 4 Maaneder hengaa, før de bestemte 
sig til Angreb. Uden paa dette Sted at komme nærmere 
ind paa de dybere Aarsager til denne Forhaling, er det 
vel berettiget at antage, at Churchills Optimisme efter 
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al Sandsynlighed kunde ha,·e fejret en Triumf, hvis 
flaadeangrebet paa el langt tidligere Tidspunkt var brudt 
ind over Dardanellerne som el Lyn fra klar Himmel, og 
hvis de nødvendige, forberedende Enkeltaktioner var 
blevet gennemført i eel Træk. 

Men selv efter, al den store Chance, som laa i el 
overraskende Angreb, var sluppet de Allierede af Hænde, 
havde deres Martsangreb endnu haft gode Udsigter til 
al føre til el gunstigt Resultat, hvis del 

enten 1) var blevet gentag el den 19. Marts, 
eller 2) straks var blevet understøttet ar en militær 

Aktion til Lands. 

Den første Eventualitet er saa ofte blevet diskuteret, 
al vi her kan falle os ganske kort. Med Hensyn til drn 
notoriske Mangel paa Ammunition, som den 18. om Af
tenen herskede i de vigtigste Forter, og paa hvilken 
Thesen om 

et gunstigt Udfald af et saa hurtigt som muligt 
gentaget Flaadeangreb 

støtter sig, henviser jeg til Aren tofts allerede omtalte 
Artikel. [{annengiesser meddeler som en interessant De
taille, at Batterierne Wehrle paa den nævnte r<ampdag 
med ca. 1600 Skud opnaaede ikke mindre end 136 Træf
fere paa de fjendtlige Skibe. Sammenlignet hermed græn
ser det ringe Tab hos Tyrkerne til det vidunderlige. End
skønt en enkelt Bredside af den engelske Dreadnought 
•Queen Elizabeth• alene kastede 7442 kg Jern og Staal 
ud over de aabne tyrkiske Batterier, var Dagens samlede 
Balance (fra alle Forter) kun 7 4 Saarede, 40 Døde (heraf 
18 Tyskere) og 8 ødelagte Skyts af de forhaanden
værende 172. Jordskraaningerne og Traverserne var na
turligvis stærkt beskadiget; de primitive Telefonledninger 
var skudt sønder og sammen, og de store med Regnvand 
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fyldle Jordhuller, hvor 30 cm-Granaterne var slaael ned, 
dannede naturligvis uhyre Trafikforhindringer ..... Men 
ved Siden af Manglen paa Ammunition til det svære 
Skyts var der endnu en anden Omstændighed, som vakte 
berettiget Ængstelse. 

I Modsætning til den høje Moral hos Soldaterne \'ed 
Dardanellerfronten var Konstantinopels Befolkning blevet 
grebet af en Ophidselse uden Lige ved Efterretningen 
om Bombardementet den 18. Marts. Grækere og Ar
meniere - den osmaniske Stats indre Fjender - troede 
nu, at deres Time var kommet. Oprøret laa i Luften. 
Den almindelige Nervøsitet var i Færd med ogsaa at be
mægtige sig Regeringen. En Del af Skatkamret førtes 
allerede fra det gamle Serail til Eski Schehir, og man 
traf ogsaa Forberedelser til at forlægge Statsforvaltningen 
til Lilleasien. En udbredt Rejselyst sporedes pludseligt 
hos Bybefolkningen, og det maa udelukkende tilskrives 
v. d. Goltz Paschas Indflydelse og Besindighed, at ikke 
ogsaa Sultanen flyttede til Eski Schehir. Ved den mindste 
Foranledning kunde Atmosphæren udlade sig i en al
mindelig Panik. Intet Under, at man i tyrkiske Kredse 
imødesaa Morgenen den 19. Marts med stor Spænding 
og Skepsis. I Berlin troede man bestemt paa en Gen
tagelse af Flaadeangrebet. Levantinerne i Konstantinopel 
haabede paa et saadant. Usedom frygtede det. Sonchon, 
ja selv Enver, har senere tilstaaet, at Englænderne paa 
det Tidspunkt kunde have faaet [ionstantinopel, hvis de 
vilde have taget Tabet af endnu nogle Skibe med i Købet. 

Paa engelsk Side traadte Churchill naturligvis i 
Skranken for en Fortsættelse af den eengang paabe
gyndte Flaadeoperalion. Men Lord Fischer var imod 
Forsøget, og heller ikke Robeck vovede at overtage Ri
sikoen endnu en Gang - fordi han naturligvis ikke 
kunde overse Situationen paa tyrkisk Side. Men ligesom 
Churchill havde overvurderet haade • Queen • s og de 
andre Skibes lldvirkning, overvurderede' Admiral de Ro-
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beck nu Faren \'ed de tyrkiske Miner. Fremfor alt er 
det ikke rigtigt - saaledes som man dengang troede -
at Tyrkerne den 18. havde udlagt Drivminer. Dette de
menteres ogsaa af Churchill (Bd. 2, Side 260). Ligesaa 
lidt som der paa tyrkisk Side var Ammunition for Haan
den, ligesaa lidt fandtes der Minereserver. Størsteparten 
af de tabte Skibe maa iøvrigt skrives paa de tyrkiske 
Brisantgranaters Konto. Hvor Sænkningen af et Skib paa
\'iseligt har kunnet henføres til et Sammenstød med en 
Mine, drejede det sig udelukkende om Miner fra hin 
Række, som først i Morgentimerne den 18. Marts blev 
udlagt i Bugten ved F.renkøi af den lille Damper II Nous
ret11 (under tysk l{ommando), men som det ikke var lyk
kedes de engelske Opklaringsflyvere at stedfæste. 

Churchill forfægter derfor i sin Bog den Anskuelse, 
at det havde været muligt - og ubetinget burde være 
forsøgt endnu engang den 19. Marts - at rydde Strædet 
mellem Erenkøi og l{ilid Banir for Miner og derefter 
forcere det. De indre Forter havde i paakommende Til
fælde \'æret stillet overfor Alternativet enten at tilbage
holde deres sparsomme Ammunition og tillade den fjendt
lige Flaade at komme paa ganske nært Hold - eller 
fuldstændig at blotte sig. Men i begge Tilfælde vilde 
det tilsidst være lykkedes at rydde Minefelterne og ned
kæmpe Fæstningens Hovedforter. 

Nord for disse Forter fandtes blot el Par l{anoner, 
Model 1878, uden Brisantgranater I Nord for Kap Nagara 
kun endnu to Batterier fra Aaret 18351 I Var den en
gelske Flaade først ankret op foran det gamle Serail, 
havde det maaske været ensbetydende med en Revolu
tion mod Enver - ja, havde maaske bragt en Særfred 
med Tyrkiet med sig I 

Er det da saa mærkværdigt, at det under disse Om
stændigheder forekom Tyrkerne, der allerede havde fryg
tet at se deres Skæbne beseglet, som et Mirakel, da de 
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Morgenen efter flaadeangrebet saa Havet liggende for 
sig, vidt og bredt renset for den britiske Flaades Staal
kolosser. 

Efter al Forsøget paa at forcere Strædet med Flaaden 
alene hverken gentoges den 19. Marts eller en af de 
nærmestfølgende Dage, traadte Sandsynligheden for 

et kombineret Angreb til Lands og til Vands 

mere og mere i Forgrunden, hvad der blev en [{ilde til 
nye Bekymringer for det tyrkiske Hovedkvarter, lhi Halv
øens Forsvar ind mod Landsiden var endnu mindre for
beredt end Søfrontens Forsvar. 

Ber man først og fremmest henvises til, at Darda
nellerforsvaret er en decideret Søfæslning uden Land
front. De indre Forter er beliggende nede i Dardanel
lernes Dalsænkning, tildels endda paa Bagsiden af Smaa
skraaninger og Skrænter, men ikke oppe paa Skrænternes 
Ryg med Landet bredt ud foran sig. De to Yderfortert 
som vender mod det Ægæiske Hav, ligger umiddelbart, 
det vil sige for tæt ind under selve J{ysten til herfra at 
kunne beskylle Halvøens Terrain. Saavel de indre som 
de ydre Forter er derfor ikke alene værdiløse, hvor det 
gælder al afværge en Landsætning eller et Angreb over 
Land, men trænger tværtimod selv til at beskyttes fra 
Land. 

I hvilken Udstrækning Forsvaret mod Landsiden var 
negligeret, forstaar man bedst, naar man el Øjeblik ornr
vejer, hvilke Foranstaltninger vel en europæisk Stormagt 
allerede i Fredslid vilde have truffet til Halvøens Sikring, 
hvis l{onslantinopel f. Eks. havde tilhørt Russerne eller 
Englænderne i Stedet for Tyrkerne. 

Gallipoli - et strategisk Punkt af første Rang t 
Hvortil Landets Skæbne i Aartnsinder har været og i 
Aartusinder vil vedblive at være knyttet I Hvoraf Hoved
stadens Sikkerhed afhænger! Som vil være af afgørende 
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Betydning for Udfaldet af fremtidige l{rige I Intet vilde 
være naturligere end at" gøre denne Halvø til en befæstet 
Zone, stærk nok lit at være et hvilket som helst Angreb 
voksen: Paa hver af Højderne Eltschilepe ved [{rithia 
(af Englænderne kaldet 11Achi Baba•) og l{otchatchemen
dag Syd for Anaforta et Panserfort, som kunde dække 
Fæstningens Hjerte - stormfrit Lil alle Sider og beher
skende Havet indtil Grænsen for moderne Skudvidde. 
Samme Slags Fort ved Maander-Flodens Bred, hvor i sin 
Tid Priamos' stolte Fæstning stod, og paa Land tangen 
ved Bulair, det saarbarste Punkt i hele Systemet. Hvert 
enkelt Fort maalle naturligvis være udstyret med de for
nødne Tilslutningsværker og Batterier, med til J{ysten 
fremrykkede Forsvarslinier og Støttepunkter for Infanteri
kampen, med beskyllede Batterier, Depoter i det bagved 
liggende Terrain og indgravede Forbindelsesveje herfra til 
Fronten; med brede Hærveje, som gennemkrydser Halv
øen i alle Retninger; med en firesporet strategisk Bane 
fra ({onstantinopel og Adrianopel til Byen Gallipoli, og 
med en anden Banelinie fra Panderma til Chanak ({ale; 
med permanente Udladningskajer paa begge f{yster in
denfor selve Dardaneller-Omraadet og sidst, men ikke 
mindst, med Optagestillinger paa Øerne i Marmara
bavet. ..... 

Saaledes omtrent maalle man forestille sig en tids
svarende og forsvarlig Befæstning af Halvøen Gallipoli. 
Den vilde naturligvis havde slugt Hundreder af Millioner. 
Men til Gengæld vilde Hundredtusinder af Tyrkiets bedste 
Sønner ikke have forblødt sig i de primitive, feltmæssige 
Skyttegrave, og efter al Sandsynlighed vilde et permanent 
udbygget Forsvar ogsaa indirekte have forhindret den 
senere Katastrofe i Palæstina. 

Men intet af det foran skitserede forefandtes i Anret 
1914. Øde og bar strakte Halvøen sig ved Hellespont, 
nøjagtig som Mohammed li havde erobret den 1453, og 
.som de venezianske Galejer 200 Aar senere ogsaa kendte 
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den. logen Bane førte derhen. Mellem Usumkøpru -
den nærmeste Station paa Konstanlinopel-Adrianopel
Linien - og Byen Gallipoli ligger en l\larch paa 160 km 
paa en ikke-makadamiseret, for militære Øjemed næsten 
ubrugbar Landevej med uhyre bakket Terrain. Alt, hvad 
der ellers fører til Halvøen og der som Forbindelses\'eje 
gennemfurer de sandede Sletter eller snor sig op i det 
kløflede, klippeagtige Vildnis, kan slet ikke kaldes Veje, 
men er kun smalle Stier, som kun kan benyttes af Ka
mel- og Æs~lskaravaner, højtregnet maaske befærdes 
med smaa tohjulede, klodsede Kærrer, trukket af Bøfler. 
Udovn Gallipoli og Cbanak Kale intet, som blot kunde 
gøre Fordring paa Navn af Havn, eller som kunde lette 
Udskibningen af Tropper og Materiel. Hvad angaar selve 
det lokale Forsvar, saa havde Enver Pascha - fuld
stændig døv overfor alle General von Limans Ad\'arsler 
- lagt dette i Hænderne paa 6 Gendarmeri-Balailloner, 
der i Lighed med forældede Grænsevagtposter var fordelt 
i smaa Dynger og strøet ud over den 150 km lange l{yst 
fra Tenedos til Bugten ved Saros. Selv efter at det 
III A. K. paa et noget senere Tidspunkt havde overtaget 
Halvøens Forsvar, var Situationen bestandig lige trøstesløs, 
og det er ingen Overdrivelse, naar Delage skriver: »Endnu 
en Maaned før Limans og den 5. Armes Ankomst til 
Halvøen vilde en overraskende Landsætning være blevet 
kronet med Held af næsten skæbnesvangre Dimensioner,. 

Den 25. April var det •too late• 1) - nøjagtig som 
Flaadeangrebet den 18. Marts. 

Først den 24. Marts blev den 5. Arme dannet, og 
Liman von Sanders fik som dens Øverstbefalende betroet 
al sikre og beskylle Halvøen. Ban blev hermed stillet 
overfor en svær og ansvarsfuld Opgave, hvis Løsning 
ikke stod i haus egen Magt alene. "Hvis Englænderne 

1) Lloyd George skriver I sine ,War-1\lemoirs,: ,Dette Motto 
stod over alle vore Krigshandlinger 1915 ! • 

Tidukr, r. Sovo,sen. i OS. Aarg. 33 



496 Gallipolimlraklet. 

giver mig 8 Dages Frist .. ·", sagde han, da han steg i 
Land paa Gallipoli. Han fik ikke blot 8 Dage - han fik 
mere end 4 Uger foræret I Heraf maa alene de tre skrives 
paa J{onto af den forkerte Indladning af den 29. engelske 
Division. Man havde f. Eks. ladet eet Skib udelukkende 
med diverse Fartøjer, melilens de fornødne Forspænd 
fandtes ombord paa et andet. Skytset sendtes med eet 
Skib, Ammunitionen med el andet o. s. v. o. s. v. Da 
Troppetransporten skulde udlades i l\Iudros, rnr den af 
disse Grunde ikke kampberedt, og paa samme Dag, som 
Li man overtog Ledelsen af den 5. Arme, blev alle til 
Landsætningen bestemte Enlentelropper og all Materiel 
endnu engang sendt liluage til Ægypten, h\'or de blev 
ordnet efter taktiske Synspunkter og derefter paany ind
skibet til Mudros I 

I den mellemliggende Tid fuldbyrdedes den planmæs
sige Inddeling af Gallipoliarmeen: [{ystforsrnrel, Observa
tions- og Meldesystemet blev organiseret; Veje blev 
anlagt; Etappetjenesten reguleredes; paa begge l{yster 
byggedes Udladepladser; March-, Skyde- og Fægteøvelser 
afløste hinanden for at forberede Tropperne lil de dem 
ventende særlige Opgaver. Alt dette gik for sig under 
Foruroligeild fra de Allieredes Skibe, der beskød ethvert 
sig frembydende Maal, og under bestandige Angreb fra 
fjendtlige Fly\'ere, der dels beljente sig af M. G. og 
Bomber, dels lod Byger af spidse Staalpile hagle ned 
over Tropperne. Jordarbejderne kunde af Hensyn hertil 
kun udføres om Natten, og man var ligeledes tvunget 
til kun al foretage Omgrupperinger, naar det var mørkt. 

Af største Betydning var del - saalænge man endnu 
ventede paa del forestaaende Angreb - al faa de for
skellige Troppeenheder stillet i Beredskab paa de rigtige 
Steder. Enhver Splittelse burde undgaas, og dog maalle 
alle strategiske Punkter dækkes. Tillige maalle Opstil
lingen vælges saadan, al man straks kunde skride til 
Modangreb mod de formentlige Landsætningssteder. Dette 

J 
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gjaldt først og fremmest de udprægede Farezoner paa 
den tyrkiske Fronts yderste Fløje - nemlig mod Nord 
i Bugten \'ed Saros og mod Syd paa Lilleasiens J{yst. 
En Landsætning paa Tangen ved Bulair vilde true med 
al afskære den tyrkiske Arme fra dens bagu'dliggende 
Forbindelser baade til Lands og lil Vands. En fjendtlig 
Fremrykning paa Dardanellernes sydlige J{yst kunde føre 
til en Oprulning af de uerstattelige Batterier i Erenkøj
Bugten eller til en omgaaende Bevægelse ved Chanak 
Kale. Maalene for et Angreb fra Vest frembød sig af 
sig selv paa Grund af Landets geografiske Struktur: de 
dominerende Højder ved Krithia og syd for Anaforta, 
hvorfra Søbefæstningens vigtigste Forter paa Strækningen 
Maidos-Chanak kunde tages under direkte lid. 

For at fyldestgøre alle disse Krav delte Marskal 
Liman von Sanders sin Arme, der var blevet forstærket 
med den 3. I. D. fra [{onstanlinopel, i 3 Grupper å 
2 Divisioner og stillede disse op ved Bulair, ved Maidos 
og paa den asiatiske Bred. A Ile 6 Divisioner var saa
ledes udkommanderet til Fronten; Reserver fandtes ikke, 
og Sikringsafdelingerne ved !lelve l{ysten blev indskrænket 
til et Minimum. 

Efter endt Gennemførelse af disse Forholdsregler 
var i det mindste del allervigtigste af det hidtil forsømte 
Generalstabsarbejde indhentet. Derimod var det en kom
plet Umulighed i Løbet af 4 Uger blot tilnærmelsesvis 
at bringe Hæren, der i de forudgaaende Balkankrige 
havde mistet saa at sige hele sit Materiel, op paa samme 
høje Udrustningsniveau, som var al formode hos den 
med alle den moderne Krigsindustris Frembringelser ud
styrede Modstander. Delage, som har gjort hele I{nm
pngnen med som fransk Marineofficer og sikkert ikke 
kan siges - i Betragtning af de Allieredes Fiasko -
at have nogen som helst Grund til at fremstille deres 
Modstander som værende af ringe Værdi, beskriver den 
Tilstand, hvori 5. Arme befandt sig, som følger: 

33* 
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• Den var ikke glimrende . . . Det eneste Artilleri
regiment• (indenfor hver Division) •bestod kun af 2 Af
delinger . . . Hæren havde hverken svært Artilleri eller 
Flyvere eller Automobiler . . . Denne beklagelses værdige 
Hær, hvis Mundering var lige daarlig, hvad enten det 
gjaldt Klæder eller Fodtøj, manglede alt eller næsten 
all . . . Den besad ingen Belejringspark o. s. v. o. s. v .•. 

Rigtigheden af denne Beskrivelse kan Forfalleren af 
egen Erfaring fuldt ud godkende og endda gøre følgende 
Tilføjelse: 

f{napheden paa Materiel gik saa vidt, al selv Skytte
gravene maalle graves med Infanteristernes smaa Haand
spader. Soldaternes Uniformer hang i Laser. De Sand
sække, som skulde tjene til Afsvækning af den fjendtlige 
Ild, blev af Soldaterne brugt til at reparere deres Trøjer 
med. I Stedet for anden Fodbeklædning nøjedes de med 
- baade Sommer og Vinter - at vikle et Stykke [{alve
hud om Fødderne og snøre det fast med Sejlgarn, og 
det var saa sandelig ikke enhver •Asker• 1), der var saa 
lykkelig at eje en Frakke. 

I Betragtning af disse Omstændigheder havde Gene
ral v. Liman alt andet end Grund til at være særlig op
timistisk med Hensyn til den ham underlagte Armes 
Ydeevne, sammenlignet med de franske og engelske 
Tropper. Men det sværeste Problem, som han blev 
stillet overfor, var at opdrive det fornødne svære Artilleri. 
Alt, hvad der paa nogen Maade kunde undværes, slæbte 
man hid fra Fæstningen Adrianopel og fra Tchaltaltcha
Stillingen, ja selv et urgammelt 12 cm Mørserbatteri 
blev hentet fra Musæet i Konstantinopel. Paa el mere 
fremrykket Stadium af l{ampen maalle en Divisionskom
mandør endda prise sig lykkelig, hvis han blot vidste , 
at han havde een lang 10 eller 12 cm I{anon - læg 
Mærke til: l{anon I ikke Batteri I - bag sig med en 

1) ,Asker , er det tyrkiske Ord for ,Soldat,. 
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Skudvidde paa 11 km, mens • Queen • var i Stand til at 
kaste sine oSukkertoppen ud over de tyrkiske Stillinger 
fra en Afstand paa 18 km. Tilsidst gav Enver Befaling 
til at overføre nogle mobile Haubitsbatterier fra Erenkøj 
til Gallipoli, endskønt Søfronten svækkedes meget her
igennem. Men trods alle Anstrengelser holdt l\1anglen 
paa Skyts og Ammunition sig som en kronisk Sygdom 
hos Gallipoli-Armeen, og denne Mangel var en af Boved
aarsagerne til, at det trods højeste Moral og bedste 
Føring ikke lykkedes at slaa Modstanderne afgørende og 
drh·e dem tilbage til deres Skibe. En Bedring indtraadte 
først, da Felttoget i Serbien var ført lykkeligt til Ende 
fra tysk Side, og der herigennem aabnedes Mulighed for 
en direkte Forbindelse med den tyrkiske Forbundsfælle. 
Det er derfor ingen Tilfældighed, at Englændernes Be
slutning om en Likvidering af Dardaneller-Togtet faldt 
sammen med dette Tidspunkt. Thi for hver Uge, der 
gik, vilde Forsvarerens artilleristiske [{rafl forstærkes, og 
Farerne ved Tilbagetog~t fra Halvøen forhøjes i samme 
Maalestok. 

Men indtil man var naael saa vidt, var det de tyr
kiske Artilleri- og Divisionskommandører, som gennem
vaagede søvnløse Nætter I Ganske vist klages der ogsaa 
i de engelske Rapporter over Ammunitionsmangel. Men 
denne var kun relativ. Naar Englænderne og Fransk
mændene skød, skød de alt, hvad Rørerne kunde yde. 
Paa tyrkisk Side derimod maatte Antallet af Skuddene 
ofte - selv ved Ild- Overfald - rationeres til 5 eller 
10 Skud pr. Skyts. Det var en kummerlig Vegeteren, en 
gennemgaaende passiv Bolden-ud Maaned efter Maaned, 
og der krævedes Analolierens hele beundringsværdige 
Sejghed og den i Kismet-Troen hvilende, et defensivt 
Forsvar tilgodekommende Kraft for til det sidste al 
gennemføre dette. 
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Spørgsmaalet om, hvorvidt Anvendelsen af 

den taktiske- eller den strategiske Tang 

ved Landsætningsoperationerne havde ført til det bedste 
Resultat, ,·il til eyige Tider forblive ubesvaret. General 
Hamilton foretrak den 25. April at anvende den første, 
idel han valgte Sedul Bahir og Ari Burnu til Basis for 
Landoperationerne. Ganske vist bragte denne Beslut
ning ham den Fordel, at han til Fuldkommenhed kunde 
udnytte den artilleristiske Understøttelse, der ydedes 
ham af Flaaden, som fra 3 Sider kunde holde Halmens 
Sydspids under Ild. Paa den anden Side stødte Angrebet 
her - idet han til en vis Grad tog Tyren ved Hornene -
paa Tyrkernes bedst forberedte Stillinger, og Angrebets 
anden Løftestang (ved Ari Burnu) ,ar for kort til at 
virke som en Flankebevægelse. 

Forsøger man at forestille sig den Situation, hvori 
den tyrkiske Overkommando befandt sig, maa man ind
rømme, at disse Aftentimer den 25. April vel nok hørte 
til de mest kritiske under hele Fellloget. Tyrkerne var 
ganske vist gennem deres Agenter underrettet om en 
forestaaende Landsætningsaktion, men kun i al Alminde
lighed; derimod besad de ingen Oplysninger om, hvor 
Fjenden havde bestemt sig til at gaa i Land. Det gjaldt 
derfor for Marskal Liman von Sanders om at gennem
skue Modstanderens sande Hensigter og disponere i 
Overensstemmelse hermed. Ogsaa for ham steg der nu 
i Horizonten et truende nl1vis• op, som - alt efter Om
stændighederne - kunde paavirke Begivenhederne paa 
en heldig eller uheldig Maade. 

Liman havde modtaget Melding om, at Franskmæn
dene var gaael i Land ved [{um Kale paa Dardancllernes 
asiatiske Bred paa samme Tid, som de allerede omtalte 
Angreb indlededes af Englænderne. Besikabugtens l{yst 
var bleven beskudt af flere fjendtlige Orlogsskibe, men 
et svagt Landgangsforsøg afvist. Personlig havde han 
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været Vidne til, at ,the Royal Naval Division, ikke alene 
beskød Befæstningerne ved Dulair, men ogsaa landsatte 
forskellige Troppestyrker paa Øen Xeros. Hvor var det 

d.o (, . 8. 15 

alvorligt ment? Hvor kun en Skinmanøvre? Endnu laa 
alt i det uvisse, og det var derfor en yderst ansvarsfuld 
og afgørende Beslutning, ban traf, da ban endnu samme 
Aften trak to ved Bulair og en af de ved Kum Kale 
staaende Divisioner bort og beordrede dem til Maidos, 
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fordi han forudsaa, al Afgørelsen vilde falde her i Syden. 
Havde han handlet anderledes, eller blot ,•enlel Lil næste 
Morgen med al udstede sin Befaling, vilde Understøt-

Fig. 2. 

Angrebsmulighederne imod Dardnnellerfæslningen: 

1. Frontangre!J - udført af Flaaden 18. Jllarts 1915. 
2. Tryk paa Fæstningens højre Flanke - udført ved Landsætnin

gerne 25. April 1915. 
3. Omgaaelsesforsøg af Fæstningens højre Flanke - udført ved 

Landsætningerne 6. August 1915. 

Gourands Plan). ikke 
4. Omgaaelse af Fæstningens venstre Flanke (Geni. } 

udført. 5. Truscl imod 5. Arm1:'s Tilbagelogslinier (Udsultning). 

lelsen være kommet ror sent, og Essad Paschas ud
mattede Divisioner ved Sedul Bahir og Ari Burnu maaske 
allerede . være tvunget Lil at trække sig tilbage. 

Set fra Forsvarerens Standpunkt kunde Fjenden ikke 
have valgt sine effektive Landsætningssteder mere gun
stigt, end Tilfældet var - alene af den Grund, at delte 
Valg tillod Tyrkerne at holde deres Styrker samlet. I 



Gallipollmiraklet. 503 

hvert Fald havde Liman langt mere frygtet den strategiske 
Tang ved Bulair eller i Besikabugten - to Muligheder, 
der ogsaa begge havde været taget under alvorlig Over
yejelse i Modstanderens Lejr. 

Denne Fare blev endnu en Gang akut i August, da 
det rygtedes, at man i London havde besluttet at fore
tage et nyt -Landsætningsforsøg for herigennem at bringe 
Operationerne over det døde Punkt. Jeg selv stod i 
disse Dage Vagt paa den asiatiske l{yst overfor Tenedos 
med et Detachement af forskellige Vaabenarter og kan 
bevidne, at de der trufne Forsvarsforanstaltninger paa 
Grund af den herskende Mangel paa Arbejdskraft og 
alle Slags Materiel var yderst primitive og absolut ikke 
egnet til at yde lang Modstand mod et energisk Angreb. 
Men General Hamilton gav ogsaa denne Gang Afkald 
paa at foretage. en udvidet omgaaende Bevægelse og 
landede den 6. August i Suvlabugten. 

Landsætningen paa dette Sted kom uventet og over
raskende bag paa Tyrkerne, og samtidig var det lykkedes 
•ANZAG11 1 ) under et glimrende Fremstød fra deres Stil
linger ved Ari Burnu at naa de dominerende Højder syd 
for Anaforta, hvorfra de allerede kunde skue over Maidos 
ned paa de blaa Dardaneller. Englænderne var sikkert 
aldrig Sejren saa nær som i dette Øjeblik. Naar den 
alligevel slap dem af Hænde, bærer de uduelige engelske 
Generaler, som havde l{ommandoen over de paa Sulva
sletterne landsatte Troppestyrker, Ansrnret herfor, idet 
de trods deres Overmagt paa 25 000 Mand lod sig 
opholde to Døgn af 600 tyrkiske Gensdarmer i Stedet 
for at løbe disse over Ende og · komme Australierne til 
Hjælp. General Liman udnyttede lilfulde det velkomne 
Pusterum. Det lykkedes ham i rette Tid at hidkalde 
endnu en Division fra Bulair til Forstærkning og dermed 
at afværge den største Fare. 

1) Forkortelse nf ,Australlnn New Zealand Army Corps,. 
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Nogle Dage senere var Liman igen fuldkommen 
Herre over Situationen. Af den nye, stort anlagte Land
sætningsaktion, hvorunder Hamilton havde haabet al 
kunne omgaa Fæstningen i Norden, blev intet andet til
bage end et nyt tyrkisk Frontafsnit. I denne Anaforta
Front, hvis Øverstbefalende var Mustapha J{emal Bey, 
den IIU\ærende tyrkiske Præsident, stod bl.a. del XVI. 
tyrkiske Armekorps. Delle kommanderedes af Gt'ncral 
Hannengiesser - Lil hvis Stab ogsaa Forfatteren af denne 
Artikel hørte - indtil de engelske Troppers Hømning af 
Halmen. 

Men bortset fra disse Varianter til den engelsk
franske Plan kunde el kombineret Angreb til Vands og 
til Lands ogsaa antage en heil anden Form, og denne 
Mulighed imødesaas med den allerstørste Bekymring af 
Tyrkerne. Det havde fra Ententens Side været en militær 
-0g strategisk Selvfølgelighed at give Angrebet denne 
Form, nemlig at foretage det 

under aktiv Deltagelse fra Ilusland og 
Grækenland. 

Planen om Vardaneller-Ekspeditionen opstod oprin
<leligl som Følge af el Raab om Hjælp fra Storfyrst 
Nicolaj Nicolajewitsch, hvem den tyrkisl-.e Offensiv ved 
I{aukasusgrænsen i Januar 1915 var højst ubehagelig. 
Ban forlangte en eller anden Demonstration for heri
gennem at forhindre Tyrkerne i at sende nye Forstærk
ninger til den russiske Front. Paa samme Maade gav 
<len senere Blokade af den russiske Arme i Sortehavet 
paany Anledning til, at Planen om et Angreb ·paa Dar
danellerne antog en fast Skikkelse, og det strategiske 
Maal for hele Felttoget var at genoprette Forbindelsen 
mellem Rusland og dets Allierede med alle deraf føl
gende Konsekvenser. Saa meget desto mærkværdigere 
-er del, at Rusland kun deltog i denne Aktion, foran-
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stallet til dets egen Befrielse, med den ene lille Krydser 
• Askold", der ved Krigens Begyndelse lilfældigvis befandt 
sig i Middelhavet, og som senere understøttede Fransk
mændenes Landgang ved l{um l{ale. 

Et engelsk Angreb paa Dardanellerne og et russisk 
østfra· i Bosporus, udført paa samme Tid, vilde have 
bragt Tyrkerne i en fortvivlet Situation. Al et saadant 
Dobbeltangreb ikke fandt Sted, skyldtes i første Linie 
den tyske Middelhavsdivisions Ankomst til Bosporus1 
hvorigennem den russiske Sorlehavstlaade blev holdt i 
Skak. Senerehen blev det paatrængende nødvendigt a\ 
trække de i de russiske Harne reserverede 47 000 Mand 
bort og sætte dem ind paa den russiske Vestfront mod 
Tyskerne og Østrigerne, og som Følge heraf blev det 
muligt for det tyrkiske Hovedkvarter al blotte Bosporus 
for Tropper og Materiel og at koncentrere hele sin 
Kraft paa Forsvaret af Dardanellerne. 

Den 1. Marts 1915 - altsaa netop som deres 
Flaader havde paabegyndt de indledende Aktioner -
frembød der sig uventet for de Allierede en »deus ex 
machina ■ , som ikke kunde være kommet mere belejligt, 
i Skikkelse af Vcnizelos, der lilbød at stille 4 eller 5 
græske Divisioner til Raadighed for en Landsætning paa 
Gallipoli. Dette betød praktisk talt to Ting: enten at der 
allerede d. 18. Marts havde været disponible Tropper til 
et Landsætningsforsøg samt i dig med Flaadeangrebet, 
eller at man kunde have givet Landsætningen den 25. April 
saa megen mere Kraft, som laa i Tilstedeværelsen af 
yderligere 5 Divisioner. Vi ved fra det allerede sagte, 
at et heldigt Udfald i begge Tilfælde havde været saa 
godt som givet - men i dette Øjeblik skete det utro
Jigste af alt utroligt! Husland - som skulde hjælpes -
nedlagde et Veto mod Grækenlands Deltagelse i Aktionen, 
fordi man frygtede, at der herigennem kunde opstaa 
Vanskeligheder med Hensyn til Spørgsmaalet om l{on
stantinopel 11 England og Frankrig maatte bøje sig for 
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den russiske Imperialisme. Grillkenlands Tilbud blev af
tilaaet. Hundredtusinder forblødte under de spredte An
greb paa Højden 216, som i modsat Fald sandsynligvis 
havde været et let Bytte for Grækerne. Et typisk Eks
empel paa l{oalilionskrigens Tragedie! 

En sidste, heller ikke tilstrækkelig udnyttet Chance 
laa i en energisk Indsats af 

Ubaads-Vaab enct, 

saalænge Tyrkerne endnu ikke havde truffet Forholds
regler til Afværgelse af denne Fare, henholdsvis saa
længe disee endnu var uvirksomme. 

Saaledes som Orlogskaptajn Kjølsen udførligt skildrer 
i sin Artikel i "Tidsskrift for Søvæsen", Juni 1932, var 
det eneste Maal, der blev sat Ententens Ubaads-Flotille 
i lfrigens første Maaneder, • at ødelægge • Goeben u •. 

Først i Slutningen af April 1915 gik man over til et 
Angreb paa 5 Armes maritime Forbindelseslinier i Mar
mara. Selv under de daværende vanskeliggjorte Forhold 
resulterede .dette Angreb i, at de Allierede foruden for
skellige mindre Enheder af den tyrkiske Flaade sænkede 
120 000 ts Damp- og Sejlskibe. (Delte opgives til at være 
80 °/o af den samlede daværende tyrkiske Handelsskibs
Tonnage. ?) 

Med denne l{onstatering oprulles tillige Spørgsmaalet 
om Fremskaffelsen af Materiel til 5. Arme og dennes 
Etappelinier. I de faa Fredsmaaneder, som laa mellem 
Balkan- og Verdenskrigen, havde Tyrkiet saa godt som 
ingen Mulighed haft for at supplere sit l{rigsmateriel, 
dels fordi der ikke fandtes nogen indenlandsk Rustnings
industri, dels paa Grund af den kroniske Ebbe i Stats
kassen, som ikke tillod større Tilførsler fra Udlandet. 
Efter Krigsudbrudet blev det naturligvis i endnu højere 
Grad vanskeligt. Ganske vist ,·ar Rumænien •neutrnl", 
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men begunstigede paa T.rods heraf Rusland og Serbien 
paa en iøjnefaldende ensidig Maade. Man maatte gribe 
til List og Bestikkelse for overhovedet al smugle Materiel 
igennem fra Tyskland til Konstaolinopel. Officerer og 
Matroser, Værfts- og Ammunitionsarbejdere rejste under 
falsk Navn over Bukarest- Constantia eller over Sofia
Adrianopel ind i Tyrkiet, foregivende at være Civilister, 
Sproglærere eller Forretningsmænd og medbringende 
I{asser med fra hinanden pillede Maskingeværer, eller 
de førte under Skin af at høre til et • Vandrecirkus• en 
forseglet Waggoå Ammunition med sig. I mangfoldige 
Tilfælde forsvandt imidlertid deres Bagage eller deres 
Waggon •Cement- sporløst - nemlig naar en af En
tentens Agenter var kommet under Vejr dermed og be
talte endnu højere Bestikkelser. Del var en særlig Slags 
Guerillakrig, som i maanedsvis blev ført her paa Jærn
banelinierne gennem Balkan; blot stod dens Resultater 
ikke i Forhold til alt det Besvær og alle de Farer, som 
Deltagerne deri udsattes for. Hvad angaar de tyrkiske 
Ammunitionsfabrikker, var de ude af Stand til at frem
stille nogen fuldgyldig Erstatning for de tyske Granater, 
og desuden var deres Produktion utilstrækkelig rent tal
mæssigt set. En tysk Ubaads-Ifommandant, hvem det en 
Gang efter indtrængende Opfordring lykkedes at med
bringe 80 Brisantgranater i sin Ubaad fra Pola til Galli
poli, blev fejret som en Helt og en Frelser. Man kan 
derfor forestille sig, hvilket Slag det under disse Om
stændigheder var for Gallipoli-Fronten, naar en Ammuni
tionsdamper blev torpederet. 

Ligesaa føleligt var Tabet, naar et Skib ladet med 
Korn blev sænket. Tbi den samlede Forplejning af 
5. Arme var, trods Ubaads-Plagen, hovedsagelig henvist 
til at foregaa ad Søvejen. Lastbiler forefandtes over
hovedet ikke, og af andre Transportmidler til Brug paa 
Landjorden var der kun et højst indskrænket Antal til 
Stede. Hvad man havde af Æsels- og andre Lastdyr-
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kolonner, var lige akkurat tilstrækkelig til at bringe det 
nødvendigste fra Havnepladserne ved Uardnnellerne til 
Divisionerne ved Fronten. Størrelsen af den samlede 
Forplejning til Armeen, der fra Tid til anden omfattede 
22 Divisioner, beløb sig til 400 Tons daglig. Forplej
ningstjenesten ved den 5. Arme blev nf Oberstleutnant 
Burchardi organiseret efter tysk Mønster, og i disse sine 
Bestræbelser fandt han fuld Forstnnelse hos den tyrkiske 
Generalintendant lsmail Hacki Pascha. I Begyndelsen var 
Hoveddepotet i Gallipoli, og først efter Byens Ødelæg
gelse af Englænderne blev Depoterne flyttet til Akbasch. 
Men ogsaa her var Udladningerne bestandig truet af 
Flyver- og Skibsild og blev desuden forsinket ganske be
tydeligt paa Grund af Manglen paa Hraner og andre 
tekniske Hjælpemidler. Meget snart gjorde ogsaa Manglen 
paa Skibe og I{ul sig bemærkbar. Ogsaa med Sække 
kneb det stærkt, saaledes at Levnedsmidlerne ofte ganske 
simpelt blev kastet lige ned i Skibenes Lastrum uden 
Emballage. Da Ilvedemelbeholdningerne slap op, bagtes 
der Brnd af Majs. Ogsaa i andre Retninger blev Sol
daternes Mad bestandig dnarligere og mere og mere ens
formig. Ris og Faarekød hørte til Sjældenhederne og 
blev fejret som Slikkeri. Om Morgenen og til Frokost 
gaves der Vælling. Hovedmaaltidet bestod af »Bulgur• 
- kvaset Hvede - kogt i harsk Olie og serveret i kold 
Tilstand. 11Die eiserne Portion" 1 ) - hvis en saadan over
hovedet eksisterede - bestod af et Par Tvebakker og en 
Haandfuld Oliven. Men ogsaa i denne Henseende stod 
Analolierens Nøjsomhed sin Prøve. • Det er jo slet 
ingen rigtig Krig•, sagde de, •vi faar jo noget at spise 
hver Dagu I Og saa fortalte de om al Elendigheden under 
Balkankrigene, og om hvordan de havde maallet fylde 
deres Maver med Græs. flvis der til al Overflod hver 

1) Saaledes kaldes den Reserveporlion, s0111 enhver l)sk Soldut 
mcclforcr i sil Tornyster, og som han ikke man fortære uden pnn 
Bcfnllng. 
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Maaoed fordeltes nogle Pakker • tilt fm " (Tobak) ved 
Fronten, var de lykkelige som Børn. 

Kun med den yderste Nøjsombed og Sparsomme
lighed var det muligt at komme ogsaa over denne Krise. 
En Bedring i Tilstandene begyndte at spores, da Bul
garien i September 1915 traadte ind i Verdenskrigen 
paa Centralmagternes Side. Gennem Generalfeltmarskal 
Mackensens Sejre aabnedes den direkte Vej mellem 
Berlin og Stambul. Allerede i November indtraf den 
første Ammunitionstransport fra Tyskland. Snart fulgte 
et østrigsk 24 cm Mørser- og el 15 cm Haubitsbatteri 
- (de to eneste ikk11-tyrkiske sluttede Afdelinger, som 
deltog i Gallipolikampene) - og hele Tog med Mel, Kul 
og andre nødvendige Ting. Men hermed svandt fra Dag 
til Dag Englændernes Haab om gennem deres Ubaad
Krig at kunne udhungre Tyrkerne. Hvis denne Mulighed 
overhovedet en Gang havde bestaaet, laa Tidspunktet i 
alle Tilfælde Maaneder tilbage i Tiden, mens Halvøens 
Forsvar til Lands og til Vands var i Færd med at bygges 
op, og Trafikken i Marmarahavet af denne Grund var 
paa sit Højdepunkt. 

Til Slutning bringer vi en Skala, taget fra Chur
chills 2. Biml, indeholdende en Oversigt over, hvorledes 
man blandt Medlemmerne af den tyske Militærmission 
bedømte Chancerne for et Flaadeangreb i de forskellige 
Maaneder. Del hedder deri: 

November og December 
1914: 

Januar 1915 : 
Februar og første Halv

del af !\Jarls: 

Umiddelbart efter 
18. Marts: 

Ganske let og sikkert. 

Noget sværere. 

Sværere, men muligt, hvis man 
var forberedt paa store Tab. 

Et heldigt Udfald sikkert, for
udsat at man gik frem med for
nøden Resoluthed. 
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April: 

Maj og senere: 

Gallipolimiraklet. 

Som i Januar. Ved llere _paa 
hinanden følgende energiske An
greb sikker Sukces. 

Voksende Vanskeligheder. 

Denne Tabel fuldstændiggør del ovenfor sagte og, 
saafremt den deri indeholdte Bedømmelie er rigtig, be
kræfter den Thesen om et 11Gallipoli-Mirakel• som nSlagel 
med de forspildte Chancer • I 

Hvorledes var det muligt, at alt kom saadant -
og ikke anderledes? 

En Besvarelse af dette Spørgsmaal kunde fylde en 
llog. Ganske kort sammenfattet er Ilovedaarsagerne føl
gende: Falske Forudsætninger, Tilsidesættelse 
af Bi-Krigsskuepladsen (en Kendsgerning, som for
øvrigt optræder hos alle [(rigsførende), det parlamen
larisk e Systems Indflydelse paa Krigsførelsen 
og Forbundsfællernes divergerende Interesser. 

De falske Forudsætninger begyndte allerede paa del 
p o I it is k e Omraade. Man regnede for del første med, 
at Tyrkerne, saasnarl Beskydningen af deres Fæstninger 
paabegyndtes, vilde give deres II Undertrykkere" (Tyskerne!) 
Løbepas. For det andet troede man lil langt hen paa 
Aarel 1915, at det vilde lykkes al ophidse Grækenland 
og Bulgarien mod Tyrkiet. I mi I i tær Henseende over
vurderede Churchill Virkningen af Flaadens store Flad
baneskyts mod Maal paa Land, medens han omvendt 
undervurderede Tyrkernes Styrke og Yde evne. Man 
troede, al man kunde opfatte og føre en l{rig med Tyr
kiet blot som en Slags Sport, og al man kunde gøre den 
færdig i en Haaodevending. Hvis en saadan Opfattelse 
ikke havde været raadende, vilde den Kendsgerning slet 
ikke være til at forklare, al II War Office• end ikke havde 
udarbejdet en Plan for Dardanellerekspeditionen, lige saa 
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lidt som det var i Ilesiddelse af andre Kort eller andre 
Oplysninger om Landet end de, der sædvanligvis findes 
i Rejsebøger. 

Da det den 18. Marts viste sig, at man havde taget 
grundigt fejl heri, stod man i første Øjeblik raadvild. 
En øjeblikkelig , og energisk Fortsættelse af Angrebet for-

Fig. 3. 
Hojre J<'løj af Anuforta-Slillingen. Ud~igt over Saros Bugt. 

hindredes af Hensynet til og Forpligtelserne paa 
den vestlige l{rigsskueplads. England hverken 
vilde eller turde svække den engelske Flaade yderligere, 
saalænge den tyske endnu var ubesejret. Hvor det gjaldt 
Landstridskræfterne vistes der samme Tilbageholdenhed 
og Økonomi, og saavel Churchills Kamp med Lord 
Kitchener om den 29. engelske Division, som Hamiltons 
I{amp med ham om hvert eneste Skyts og om hver eneste 
Granat havde sit Udspring i denne Tilbageholdenhed. 

Men ved Siden heraf er Dardanelleræventyrel et 
slaaende Eksempel paa, at ,mange Kokke fordærver 
l\laden •, og at det er forfejlet og skadeligt at lade 
11Amatørstrateger• faa afgørende Indflydelse paa den 
øverste Krigsførelse. Par I amen t ariske •Kommis -

Tldsskr. f. Sovæsen, i05. Aarg, 34, 
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si o n e ru og nl{rigsraad11 evner ikke at bedømme mili
tære Fornødenheder. Lloyd George fælder da ogsaa i 
sine nWar Memoirs• en tilintetgørende l(rilik over den 
Uduelighed, Tankefallig<lom og Hjælpeløshed, som madede 
indenfor den britiske llærledelse. Begge de to engelske 
Feltmarskaller, Sir William Robertson og Sir Henri Wilson 

Fig. 4. 
Nordkysten af Galllpoli. 

betegner den i deres Optegnelser som • diletantmæssiga, 
og i sin Dagbog omtaler Wilson l\ledlemmerne af l{rigs
raadet som ndemented fools•. 

Hvert eneste af disse Medlemmer havde sin egen 
l{æphesl og egne Planer, som alle forebragtes i l{rigs
raadet i Slutningen af Aarel 1914, uden al en stærk 
Haand greb ind og viste dem tilbage indenfor de reelle 
Muligheders Grænse. 

l{rigsministeren vilde have Hovedvægten lagt paa 
den vestlige l(rigsskueplads. 

Marineministeren paa den orientalske. 
Ministeren for Indien indledede et specielt Felttog 

l\'lessopotamicn. 
l{oloniminisleren tænkte kun paa Afrika. 
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Finansministeren vilde overlade Frankrig og Belgien 
til dem selv i Vesten og traadte i Skranken for, at England 
med sine samlede Troppestyrker skulde rette et Hoved
slag mod Østrig fra Balkan, og fra Syrien mod Tyrkiet. 

Sir John French vilde foretage en Operation sam
men med Flaaden i Flandern. 

Flg. 5. 
Engelsk Gravplads paa Gallipoli. 

Lord Fisher en Landsætning i Slesvig-Holsten. 
Da endelig •l'amateur inspire• Churchill havde faaet 

sat sin Vilje igennem med Hensyn til Dardanellerekspedi
tionen, var man heller ikke paa dette Punkt enige om 
Fremgangsmaaden. Han selv vilde foretage Operationerne 
alene med Flaaden, mens ol{ommissionen• var mere 
stemt for et kombineret Angreb; Englænderne vilde fore
tage Fremstødet paa Halvøen, Franskmændene derimod 
paa det asiatiske Fastland. 

Det svage Tyrki kan takke alle disse forskellige Om
stændigheder for, at det kom til at triumfere O\'er sine 
mægtige Modstandere. Ligeledes skyldes det alle disse 
Faktorer, at kun en eneste Operation lykkedes for Eng
lænderne under hele Foretagendet, nemlig - Afbrydelsen 

34* 

... 



514 Gallipolimiraklet. 

af selve Operationerne og den paafølgende Flugt! For
øvrigt et Mesterværk ar militær Organisation I 

Trods alt - Dardanellerkampene var ikke helt for
gæves for England I Dets traditionelle »wait and .~ee11 -
Politik stod ogsaa her sin Prøve. Man opnaaede ikke 
alene, at Tyrkerne blev holdt borte fra Suezkanalen -
en Hensigt, som Churchill maaske har haft mere for 
Øje, end det er almindelig kendt - men ogsaa, at Blom
sten og Eliten af den tyrkiske Arme forblødte paa Galli
poli I Disse manglede 1916 og 1917 i Kampene Yed 
Euphrat, Tigris og Jordan, og det lykkedes derfor Eng
land i en uventet Maalestok at virkeliggøre sine orien
talske [{rigsmaal. Det paafølgende Aar, 1918, førte, som 
man ved, Tyrkernes Sammenbrud i Palæstina med sig, 
og denne Begivenhed havde en almindelig nedbrydende 
Virkning til Følge paa Centralmagternes Stilling. 

Tyrkernes sejrrige Afværgelse af Dardanellerangrebet 
var derfor - naar man betragter [{rigen som et Hele 
- en Pyrrhussejr, der allerede bar mmen til Neder
laget i sig. 
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Nye Veje. 
Af Kommandør Barfod. 

Flere Artikler, der omhandler nye Veje for vor Flaa
des Fremtids - Materiel, bar i Løbet af det sidste Aar 
været indrykket i dette Tidsskrift. Nye Veje er der 
Grund til at betræde, naar man maa erkende, at man 
har været paa Afveje. Man kan erkende dette gennem 
rene Tankeslutninger; men da den menneskelige Tænke
evne bar sin Begrænsning, bør man om muligt søge et 
sikrere Fundament for sin Erkendelse. Del er da værd 
at undersøge, om Historien - vor store Læremester -
kan give Fingerpeg til Spørgsmaalenes Løsning. 

En Tidsskriftsartikel har ikke Plads til at gaa langt 
tilbage i Historien, og dette er heller ikke nødvendigt, 
hvis man gaar ud fra, at de Mænd, der udarbejdede For
svarskommissionens Betænkning af 1908, har opsum
meret Summen af Erfaringer til det Tidspunkt. 

Betænkningen begyndte med at undersøge, af hvilke 
fjendtlige Skibstyper, der antagelig kunde ventes Angreb 
i vore Fan·ande. Den regnede med Ulyst til at sende 
kostbare og langsomt erstattelige Hovedskibe, hvoraf 
Tabet af blot enkelte af dem kunde bli\·e skæbnesvangert 
for det paagældende Lands Magtstilling, ind i mineinfl
cerede Smaafarvande. Man ventede, at Minen i saadanne 
Farvande med nogen Ret vilde kunne kaldes et Hoved
vaaben, og at Torpedo -Angreb fra smaa Baade (bl. a. 
10-25 Tons Motorbaade) vilde have Chancer. Man fast
slog derefter, at der til Fyldestgørelse ar Søforsvarets 
Formaal fordredes Anvendelse af samtlige Søkrigens Vaa
hen: Minen, Torpedoen og Artilleriet, og at Flaadens 
Materiel maalle omfatte: 

Tidsskr f. Sovmsen. i05. Aarg. 35 
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a) Miner i fornødent Antal med de til deres Udlæg
ning nødvendige Skibe, 

b) Torpedofartøjer med stor Fart og ringe Dybgaaende, 
c) smaa beskyttede Krydsere eller store Torpedofartøjer 

med stor Fart og med krnflig Armering af lettere 
Skyts og Torpedoer, 

d) pansrede Kystforsvarsskibe. 

Det historiske Studium kan da indskrænkes til al 
omfatte Tiden efter 1908 og navnlig de Erfaringer, man 
kan uddrage af Verdenskrigen 1914-19. 

Ethvert Krigsskib er et ({ompromis hovedsageligt 
mellem de tre Faktorer: Armering, Beskyttelse og Fart. 
Af disse repræsenterer Armering og Beskyttelse Skibets 
egentlige Kampkraft, medens Fart samt Aktionsradius, 
søgaaende Egenskab o. I. blot er værdifulde Skibsegen
skaber. 

Hvad Fart koster, ses ved f. Eks. at betragte • Dread
noughtus og •lndomitable•s Data. De løb af Stabelen 
henholdsvis 1906 og 1907, havde begge et Deplacement 
paa knap 18000 Tons og kostede omtrent del samme, 
nemlig ca. 1,8 Mil!. f'.. •lndomitable•s Maskine kunde 
udvikle 41000 Bl{ mod •Dreadno·ughtas 24700 Hl{, hvil
ket gav den første 31/2 ({nobs højere Fart end den sidste. 
Disse 31/2 l{nob var betalt ved al gaa ned fra fem til fire 
12" Dobbelttaarne og ved at nedsætte Pansertykkelsen 
fra 11" til 6". 

At England havde Urug for de 31/2 Knobs Fart
forøgelse saas bl. a. ved Falkland, hvor Slagkrydsere af 
"Jndomilable•-Typen netop naaede rettidigt til at møde 
Admiral Spees Eskadre, hvad Slagskibe ikke vilde have 
kunnet. 

Forholdene er imidlertid ikke de samme for os som 
for en Stormagt. Vi skal ikke gaa den halve l{lode rundt 
for at angribe, men skal kun forsvare Herredømmet i 
vore egne Farvande. Den, der vil søge at franiste os 
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det, maa opsøge os der. Naar vi er paa Stedet, og naar 
vor Opgave er at forblive der, saa spiller Fart m. m. 
selvsagt mindre Rolle, og vi kan lægge Hovedvægten 
paa at give vore Typer Maximum af Kampkraft. 

Under Verdenskrigen holdt de krigsførende, ganske 
som forudset, i Almindelighed deres Hovedskibe borte 
fra Smaafarvande, hvor Miner og de forskellige Torpedo
fartøjer paatrykte den der førte •lille Krigu deres Stem
pel, og Kampen om Herredømmet der førtes mest med 
alle Arter lette Skibe. Undersøger man eet for eet de 
Smaafarvande, der havde Betydning under Verdenskrigen, 
maa Resultatet omtrent blive saaledes: 

I Adriaterhavet holdtes de østrigske Hovedskibe 
i den stærkt beskyttede Krigshavn Pola. Først den 10/ 6 

1918 forsøgtes 4 østrigske Slagskibe flyttet til den syd
lige Del af Adriaterhavet for at danne Rygstød ved en 
planlagt Operation mod de allieredes Patrouille i Otranto
Kanalen. Man var saa forsigtig at lade dem gaa i Grup
per paa 2, hver dækket af en halv Snes Jagere. Alene 
denne Fremgangsmaade viser, hvor lidt man mente, at 
de egnede sig til Operationer i det Farvand. En Hæn
delse viste det rigtige heri, idet sidste Gruppe om Nat
ten blev opdaget af 2 smaa italienske 20 Knobs Motor
baade, hvis Torpedo -Angreb førte til det ene Slagskibs 
Sænkning. Den planlagte Operation opgaves derefter, 
og de 3 resterende Slagskibe gik tilbage til Pola, ud af 
hvis Havn de ikke senere kom. Et af dem sænkedes 
iøvrigt inde i Havnen den 1fo 1918 af et italiensk Far
tøj, der havde sneget sig der ind. 

De franske og italienske Hovedskibe holdtes uden 
for Adriaterhavet, de franske i Mallas Havn og de ita
lienske i Torentos. Her bandt de en vis Mængde Smaa
skibe til deres Forsvar, hvilke ellers kunde være kom
met den •lille Krig• i Adriaterhavet til Gode. 

I Krigens Begyndelse forsøgte de allierede at holde 
Patrouille i Otranto-Kanalen med ældre Panserskibe og 

35• 
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Panserkrydsere. Efter at flere af disse var blevet sæn
kede eller havarerede, opgav man at lægge saa store 
Skibe paa Palrouille og dannede denne udelukkende af 
Smaaskibe. I Østrig maa man være kommet til den Op
fattelse, at store Skibe var ret unyttige i den ,,lille [{rig,, 
thi i Foraaret 1918 afrustede man 6 saadanne Skibe. 

Oe Vaaben, hvormed l{rigen i Adriaterhavet førtes, 
var derefter: Miner, Motorbaad.e, Ubaade, Net-Baade, Ja
gere og lette Krydsere samt Flyvere. Da man ønskede 
svært Artilleri som Rygstød for den •lille ({rig•, udtog 
Italienerne flere Hundrede Kanoner af alle l{alibre fra 
deres gamle Panserskibe og monterede dem paa flydende 
Batterier og Monitorer (Kystforsvarsskibe). I Maj 1917 
forstærkedes de italienske Monitorer med to engelske 
med 30,5 cm Kanoner. Paa østrigsk Side dannedes 
Rygstødet for del lette Materiel af de lo l{ystforsvars
skibe • Wienu og •Budapest•. 

De allieredes Patrouille i Otranto-lfanalen blev kun 
angrebet af Ubaade, Jagere og lette l{rydsere. 

Efter al Englænderne havde høstet deres dyrekøbte 
Erfaringer med Flaade-Angrebet paa Da r dan e I I e rn e, 
etablerede de Patrouiller udenfor dette Stræde. De Vaa
ben, de anvendte her, var Miner, Motorbaade, Jagere, 
Kanonbaade og Krydsere. De her nævnte lette Fartøjer 
dækkede fuldt ud Minespærringerne mod Rydning, skønt 
de var ført heil ind til Land under de tyrkiske Forters 
I{anoner. Da nGoebenu og 11Breslau• den 20/i 1918 gjorde 
Udfald, sank 11Breslauu efter al være stødt paa 5 Miner. 
11Goeben ■ stødte paa 3 Miner og løb paa Grund inde i 
Strædet paa Tilbagevejen. Forinden ha\'de de lo Skibe 
dog med deres Artilleri sænket de Jette engelske Skibe, 
som del ikke lykkedes al undløbe. Erfaringen heraf maa 
være, al Patrouillen som Rygstød maa have svært Ar
tilleri monteret paa svært pansrede Monitorer. 

Medens 11Goeben• stod paa Grund i Dardanellerne, 
angreb engelske Flyvere i flere Dage del udmærkede 
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Maal med Mod. Da de havde opbrugt deres Bomber, 
blev Skibet, som Bornbetræfferne kun havde tilføjet uvæ
sentlig ovenbords Skade, bragt flot - hvilket viser, at 
Besætningen havde kunnet fortsætte Arbejdet imedens -
og gik tilbage til det gyldne Horn. 

I den engelske [{anal brugte man ved Verdens
krigens Udbrud, hvad man havde for Haånden af ældre 
Materiel: [{anonbaade, gamle Jagere, lette I{rydsere og 
ældre Panserkrydsere samt Motorbaade og Net- Baade. 
Som Rygstød for alle disse lette Enheder anvendte man 
gamle Panserskibe, som man forsynede med Bulges. 
Efter at Englænderne ved 3 Panserkrydseres Torpedering 
havde høstet samme Erfaring som deres allierede i 
Adriaterhavet, opgav ogsaa de al Patrouille med store 
Skibe og overlod denne til Smaafartøjer. Ogsaa Eng
lænderne gik straks i Gang med Bygning ar Monitorer, 
som de armerede med I{anoner fra ældre Panser
skibe. 

Medens Italienerne skelnede mellem flydende Bat
terier, der var upansrede, og Monitorer, der var pans
rede, kaldte Englænderne alle de til [{analen særligt 
byggede Artilleriskibe, over en vis Størrelse, for Moni
torer. De første af disse, der var upansrede og forsynet 
med let Artilleri (indtil 20 cm), løb ca. 10 [{nob og stak 
1,8 - 2,1 m, vilde vi vel nærmest betegne som Patrouille
eller Vagt-Skibe. Af pansrede Artilleriskibe, altsaa hvad 
vi vilde betegne som Monitorer, byggedes 6 med 30,5 
cm K., ca. 7,5 Knobs Fart og ca. 5 m's Dybgaaende, 
2 med 38 cm IL, ca. 5 I{nobs Fart og ca. 5 m's Dyb
gaaende og 2 med 38 cm K., ca. 12 Knobs Fart og ca. 
5 m's Dybgaaende. Disse 10 Monitorer var alle for
synede med llulges, og de lette Krydsere, der anvendtes 
i Kanalen, forsynedes ogsaa efterhaanden hermed. 

De Fordringer, som Admiralitetet stillede ved Byg
ning af Patrouilleskibe (Vagtskibe) var: 
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1) at de skulde være saa smaa som muligt, 
2) have saa ringe Dybgaaende som muligt, 
3) have saa lave Overbygninger som muligt og 
4) have Fart og Manøvredygtighed nok til at vædre 

Ubaade. 
5) Virkningsradien var ligeledes af Betydning. 

Det Mater·iel, der paa Basis af disse Fordringer, 
foruden de ovennævnte upansrede smaa Monitorer, byg
gedes, var: 

43 Patrouilleskibe paa godt 600 Tons, 20 Knobs Fart og 
ca. 2 m's Dybgaaende, 

106 Minestrygere paa 800 Tons, 16 [{nobs Fart og ca. 
2 m's Dybgaaende, 

12 Tunnel-Minestrygere paa 290 Tons, 9-10 [{nobs Fart 
og 1,1 m's Dybgaaende, 

580 M. L. (Motorbaade) paa 37 Tons, 19 Rnobs Fart og 
1,1 m's Dybgaaende, 

over 1000 C. M. B. (Motor-Torpedobaade) paa 5-10 
Tons, 35-40 Knobs Fart og 0,9 m's Dybgaaende og 

mange 0. 13. C. (Dybdebombe-Baade) paa 20 Tons. 

Patrouillerne støttede sig lil stærke Minespærringer 
og Observationstjenesten suppleredes heldigt med Fly
vere. Patrouillen blev fra tysk Side kun angrebet af 
Jagere og Ubaade. 

Til andre Smaakrigsskuepladser byggede Eng
land lignende Typer som til l{analen. En Vagtskibs
type, der navnligt anvendtes i den persiske Bugt og ved 
Suez, forekommer mig af særlig Interesse. Den var paa 
650 Tons (70 m's Længde, 11 m's Bredde og 1¼ m's 
Dybgaaende), løb 18 l{nob og førte 2-15 cm re for
uden A. L. Skyts og M. G. 

Den finske Bugt og Riga-Bugten dækkede 
Russerne straks med Miner, som beskyttedes af for-



Nye Veje. 521 

baandenværende Flaadc-Materiel. Til Minekrigen foran 
Riga-Bugten anvendle saavel Tyskere som Russere dog 
hovedsageligt Motorbaade. 

Den 9/u 1916 trængte 11 tyske Jagere ind i den 
finske Bugt. Af disse, der som alle Jagere stak 3 m, 
sank 7 ved at støde paa Miner. 

For at understøtte Randstaternes Frihedskamp mod 
Rusland sendte England i 1919 en Flaadestyrke til den 
finske Bugt. Den bestod af 1 Monitor, 8 J{rydsere, 
8 Jagere, 5 Ubaade og 10 Motor -Torpedobaade samt 
ca. 6 Hjælpeskibe. Motorbaadene var de eneste, der 
benyttedes offensivt saavel til Mineudlægning som til 
Torpedo-Angreb. Da 2 l{rydsere og 5 Hjælpeskibe mi
stedes paa Miner, ser det ud, som om England burde 
have fulgt sine Erfaringer fra andre Krigsskuepladser 
ved at føre sit lette Artilleri (12-31 cm) frem paa Vagt
skibe med unde1· 2 m Dybgaaende. 

Den ves li i g e De 1 af Østersøen, hvor Tyskerne 
var garderede mod overraskende Angreb af det foran 
liggende ·neutrale Danmarks Patrouiller og Spærringer, 
brugte de som Øvelsesplads. De beskyttede dog denne 
med svage Spærringer ved Opgangene lil Bælterne. Disse 
holdtes under Observation af Trawlere, Patrouillebaade 
og Kanonbande. Vest for Femern holdtes desuden hele 
Farvandet, naar Vejrforholdene tillod det, under Obser
vation af .et stort Antal Fiskerbaade, og naar der blev 
slaaet Ubaads-Alarm, sendtes Jagere og meget andet 
Materiel til Søs for i størst mulig Udstrækning at be
vogte Farvandet i hele den vestlige Del af Østersøen til 
Bornholm. 

I Helgolands-Bugten førtes efterhaanden en be
tydelig Minekrig, der efter August 1914 holdt engelske 
større Skibe borte fra Farvandet Sønden for Horns Rev. 
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Som det vil ses, forandres de Retningslinier, som 
Marinens sagkyndige anviste i Forsvars-I<ommissionens 
Betænkning af 1908, næppe af Verdenskrigens Erfaringer. 
Tværtimod forekommer det mig, at man kan gennemgaa 
dem Punkt for Punkt og fastslaa, at de stadig har Gyl
dighed. 

Alle udenlandske sømilitære Skribenter udtaler, al 
Slagskibe og Slagkrydsere ingen Eksistens - Berettigelse 
har i Smaafarvande. Oer paatrykker Minen hele J{rigen 
sit Stempel og nødvendiggør en stærk Undervands- Be
skyttelse for Skibene, hvis disse har et Dybgaaende paa 
over 2 m. 

De Skibe, der forefindes i fremmede Mariner, og af 
hvilke vi i Almindelighed kan vente Fremtræn gen, naar 
vor Flaade anses for at kunne yde et Forsvar, er da 
upansrede Skibe med let Artilleri paa 12-21 cm l{aliber. 

I Smaafarvande har Torpedo -Angrebet saavel fra 
Ubaade som fra smaa Torpedobaade sin særlige Chance, 
bl. a. fordi indtrængende fjendtlige Skibe maa følge be
stemte Sejlruter. Til Beskyttelse af Miner, Ubaade og 
Torpedobaade m. m. viste saavel let som svært Artilleri 
sig som en absolut Betingelse for disse Bivaabens fort
satte Eksistens. 

Man kan derfor stadig fastslaa, at der til Fyldest
gørelse af vort Søforsvars Formaal fordres Anvendelse 
af samtlige Søkrigens Vaaben: Minen, Torpedoen og Ar
tilleriet, og at Flaadens .Materiel derfor bør omfatte: 

a) Miner i fornødent Antal med de til deres Udlæg
ning nødvendige Skibe. 

De nye Erfaringer siger blot, at Antallet af Miner 
skal være større, end man den Gang havde tænkt sig. 
Til deres Udlægning anvendtes alle Skibe fra lette l{ryd
sere og ned efter. En særlig Mineskibs-Type er derfor 
kun paakrævet til Betjening af [{abel-Miner. 
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b) Torpedofartøjer med stor Fart og ringe Dybgaaende. 

Hvis vi havde fulgt de sagkyndige og fra 1908 havde 
udviklet en Motor-Torpedobaads-Type paa 10-25 Tons, 
vilde \i have vist os som det mest forudseende Land 
ogsaa paa delte Omraade. 

De sagkyndiges Pegen paa Betydningen af ringe 
Dybgaaende for disse Baade viste sig rigtig; men da det 
snigende Torpedo-Angreb under Verdenskrigen viste sig 
mest formaalstjenligt, var stor Fart for dem mindre nød
vendig af taktiske Grunde. 

Torpedoen viste sig ogsaa under Verdenskrigen som 
et Lejligheds-Vaaben, der kun havde ringe Chance under 
regulær Kamp. Naar Modstanderens A. T. Midler efter 
en Artillerikamp var delvis tilintetgjorte, eller naar han 
gav sig Blottelser, fremkom Torpedobaadens Chancer. 
Selv om Chancer for Torpedobaads-Angreb hyppigst var 
til Stede i Smaafarvande, saa viste Erfaringerne dog, at 
Artilleriet ogsaa i disse stadigt er Hovedvaabnet. 

Af de to eksisterende Fartøjs-Typer med Torpedoen 
som Bovedvaaben, har Ubaaden sin særlige Betydning 
ved det Usikkerheds-Moment, den fremkalder hos Mod
standeren, og ved de store Modforholdsregler, den tvin
ger ham til at tage. Men naar vi har Ubaade, og det 
bør vi have, saa er der saa meget mere Grund til paa 
vort lille Budget at holde os til den billigste Type Over
flade-Torpedobaade, thi saavel til lette som svære Ar
tilleriskibe maa det have Penge. 

Ligesom sine italienske og engelske Fæller vil en 
lille l\1otor-Torpedobaad for os være vel egnet til at ud
lægge fremskudte Minefelter. 

c) Smaa beskyttede Krydsere eller store Torpedofar
tøjer med stor Fart (Jagere) og med kraftig Ar
mering af lettere Skyts og Torpedoer. 

De sagkyndige føjede hertil, at det var med stor 
Betænkelighed, at de ikke foreslog en ren Krydser-Type, 
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og at Spørgsmaalet herom maatte tages op, naar vore 
daværende lette Rrydsere var udslidte. 

Det fremgaar nemlig af Betænkningen, at Formaalet 
med den her foreslaaede Type var, at den skulde ud
føre den l{rydser-Tjeneste, vi har Brug for, nemlig Pa
trouille og Dækning. Disse Formaal kræver i Alminde
lighed ikke høj Fart. Naar stor Fart dog var forlangt, 
var det, fordi een Form for Dækning, nemlig Dækning 
af Fart-Angreb med Torpedobaade, kræver den, og fordi 
den Form for Torpedobaads -Angreb den Gang ansaas 
for den rette. 

Loven af 1909 gennemførte Typerne b og c saa
ledes, at den slog dem sammen til en stor Torpedobaad 
(eller lille Jager), der var armeret med 7,5 cm Skyts lige
som fremmede Jagere. De havde ligeledes omtrent samme 
Fart som fremmede Jagere. Den fremkomne Type maatte 
den Gang anses som i alt væsentlig tilfredsstillende for 
,ort Behov. Den blev dog hurtigt distanceret, da man 
inden Verdenskrigen i Udlandet var gaaet over til at ar
mere Jagere med 8, 7 eller 10,2 cm r<anoner. Efter 
Verdenskrigen er vore store Torpedobaade blevet yder
ligere distanceret, idet fremmede Jageres Fart nu ligger 
ca. 10 linob over deres. 

Verdenskrigen viste imidlertid, at hverken 7,5, 8,7 
eller 10,2 cm l{anoner havde tilstrækkelig Virkning over 
for Jagere, Avisoer og andre Hjælpeskibe. Den mindste 
Kanon, der har rimelig Virl-.ning overfor saadanne lette 
Skibe, er den 12 cm, hvormed fremmede Jagere m. m. 
derfor nu mindst armeres. 

Verdenskrigen viste tillige, at Fart-Angreb med Tor
pedobaade bør erstattes af snigende Angreb. Bertil 
kræves ikke direkte Dækning. Dermed maa Fordringen 
om høj Fart til de Skibe, der skal udføre den [{rydser
Tjeneste, vi har Drug for, anses som bortfaldet. 

Naar vi i Dag paa Baggrund af Erfaringerne fra 
Verdenskrigen skal udforme Kravene til denne Type, maa 
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disse derfor blive de samme som det engelske Admira
litet stillede til Palrouilleskibe, idet vi kan betragte dem 
blot som hensigtsmæssige Underlag til at føre Batterier 
af let Artilleri frem. 

Den rette Type får os maa derefter være et Vagt
skib paa 600 a 800 Tons med 4-12 cm Kanoner, 
15-18 Knobs Fart og under 2 m's Dybgaaende. Som 
sine engelske Forbilleder bør den kunne udlægge selv
virkende Miner og stryge Miner. Den vil være Jageren 
artillerislisk jævnbyrdig, og da den paa Grund af sin 
ringe Fart vil kunne gøres bredere end denne, vil den 
være et roligere Skyts-Underlag. Den vil kunne færdes 
over de Minefelter, den bevogter, hvad angribende Jagere 
ikke kan. DPn vil i del Farvandsafsnit, hvor den færdes, 
med sit Artilleri tvinge fjendtlige Ubaade til at holde sig 
neddykkede, saa at de kan jages af hvilke som helst 
Smaafartøjer, der forsynes med Hydrofoner og Dybde
bomber. 

Enhver, der studerer n Lille-l{rig • i Smaafarvande, 
maa erkende den her antydede lirydser-Tjenestes Be
tydning, der gør Vagtskibet endnu mere nødvendigt for 
os, end de.I i 1908 var at forudse. 

d) pansrede Kystforsvarsskibe. 

Vi var ved Verdenskrigens Udbrud det eneste Land, 
der havde bygget vore ICystforsvarsskibe som Monitorer. 
Erfaringerne fra denne Krig viste, at vi havde gjort rig
tigt heri. Paa 2 Omraader viste [{rigen imidlertid, at vi 
lige saa lidt som andre Lande havde været forudseende 
nok, nemlig med Hensyn til Undervands-Beskyttelse og 
Kanonernes Rækning. Naar Fejlene paa disse to Om
raader rettes i vore Monitorer, vil de stadig have Værdi. 
Ja, Typen vil stadig kunne være Forbillede for Nybyg
ninger, selv om andre Forandringer vil kræves i saa
danne, bl. a. af Artilleriet, saa at de bliver Eet-I{aliber
Skibe. 
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Da Flyvemaskiner knap var fremme i 1908, omlaler 
Betænkningen ikke i;aadanne. Da Flyvere baadc under 
Krigen og under Øvelser har vist sig som et udmærket 
Supplement Lil Rekognoscering og Eklairering, bør de 
baade hertil og til andre Opgaver, hvortil de maalle vise 
sig nyttige, indgaa som Led i Flaaden. 

Der er derimod ikke Grund til at tro, at Flyve
vaabnet skulde revolutionere en Fremtids-Krigs Gang. 
De kortvarige Fremstød, man kan forelage med det, 
kan ganske vist eventuelt naa frem til Omraader, der 
ikke vil kunne naas med noget andet Vaaben; men Virk
ningen af et saadant Angreb kan ikke ventes at faa mere 
Indflydelse paa Iirigen som Helhed end et kort Artilleri- Be
skydning af en Kystby eller el gennemført Torpedo-Angreb. 

Mig forekommer det derfor, at det ikke er nye Veje, 
vi skal betræde, men at de gamle Veje blot skal moder
niseres efter den nyeste Tids Fordringer. 

Andre Landes Flaadebygning følger paa samme Maade 
de gamle men moderniserede Vejr. Under det sidste 
Tiaars Bygnings-Ih-ile for Slagskibe har man moderni
seret de eksisterende Slagskibe, navnlig! ved at give dem 
Bulges og ved at forøge deres I{anoners Rækning. Der
næst har man bygget let Materiel og her lagt Hoved
vægten paa Krydser-Typerne. Disse falder i 2 Grupper, 
de mindre (Slooper, Jagere og Flotilleledere) armeret med 
12-13 cm IL, og de store l{rydsere armeret med 21-15 
cm IL, idet man i de senere Aar synes at foretrække de 
15 cm for de 21 cm IL 

Da vi staar helt uden let Artilleriskibs-Materiel til 
Udførelse af den Krydser-Tjeneste, vi har Brug for, ser 
det ud, som om vi ved eventuel Genopbygning af vor 
Flaade maa følge lignende Linier ved at bygge Vagtskibe 
og modernisere vore Monitorer. 

Verdenskrigen viste det samme som al tidligere Sø
krig, nemlig at Personellet har den alt overvejende Ind
flydelse paa Resultatet. 
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Naar del i Slaget ved Coronel ikke lykkedes Eng
lænderne at træffe de tyske Skibe i den Tid, det tog 
disse at skyde dem ned, saa var det materielle Styrke
Forhold mellem Parterne selvsagt mindre vigtigt. 

I Slaget ved Falkland, hvor Englænderne stillede 
Slagkrydsere mod de tyske Panserkrydsere og Panser
krydsere mod de tyske lette Krydsere var det materielle 
Forhold for ulige til at sandsynliggøre Held for Tyskerne. 
Og dog vil man se, at Tyskerne her to Gange formaaede 
at afbryde l{ampen, saa at det tog Englænderne 4 Timer 
at naa samme Resullat, som Tyskerne ved Coronel op
naaede paa et [{varter. Englænderne havde maaske ikke 
engang naaet dette Resultat, hvis Vejret ikke havde be
gunstiget dem paa ualmindelig Maade. 

I Nordsøslaget, hvor Englænderne havde 37 Hoved
skibe mod 21 tyske, formaaede Tyskerne at tilføje Eng
lænderne større Tab end de selv led, og deres Hoved
styrke formaaede at frigøre sig, saa at Slagskibs
Flaaderne kun var i delvis Kamp i 2 Gange ¼ Time. 
Nordsøslaget maa derfor indføjes mellem Historiens lange 
Række af uafgjorte Søslag, hvilke er de almindeligst 
forekommende. Der var 100 Aar mellem Slagene ved 
Trafalgar og Tsushima, hvor Resultaterne var afgørende. 

Med Henblik paa det dygtige Personel i de tyske 
Skibe skrev Corbett, at det vilde have foruroliget de 
allierede mere end samtlige Slag paa Vestfronten, . hvis 
de tyske Admiraler havde vist mere Vovemod. 

Ogsaa for Personellels Vedkommende maa man gaa 
frem ad de gamle Veje med omhyggelig Uddannelse og 
Øvelser paa Søen. Uden et paa Søen vel trænet Per
sonel vil al Nybygning være forgæves. 

Med Nutidens Meddelelsesmidler har Central-Ledel
sen i Land nu flere Betingelser for at gribe direkte ind 
i Operationer paa Søen end tidligere. Som Eksempel 
herpaa skal jeg minde om Begivenhederne, -da den tid
ligere Husarofficer, Mr. Churchill, var Marineminister 
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i England. Han gav ofte Ordre til Søstyrkerne uden om 
og lejlighedsvis endog i Modstrid med sin sømilitære 
Raadgiver. Resultaterne heraf kostede Strømme af Blod 
og meget Materiel bl. a. ved Coronel og Dardanellerne. 
Alene Mr. Churchills Eksempel viser, at nu som altid 
bør al Ledelse over Søstyrker udføres af Søofficerer. 

Efter det foranstaaende maalle den Farvands-Eskadre, 
som de sagkyndige i 1908 foreslog, i moderniseret Form 
komme til al faa følgende Sammensætning: 

4 Monitorer 
24 Vagtskibe 
12 Ubaade 
24 Motortorpedobaade 

Flyvebaade 
Miner 

Nybygnings-Kontoen hertil vil andrage ca. 6 Milt. Kr. 
og del samlede Søværns-Budget 18 å 20 Milt. Ifr. aarligt. 



H. M. S. »Shah«. 
Af Kaptajnløjtnant R. Steen Steensen. 

Den 14. August 1934 ved Middagstid blev et gam
melt Skibsskrog, ar hvis Træsider Malingen forlængst var 
skallet af, slæbt op gennem Københavns Havn. 

Forude kunde man utydeligt skelne Ordet •Coal
depoh, og dette i Forbindelse med de fire, fem korte 
Master med Lossebomme saml hele Skrogets Form med 
Udskæringer til Kasematkanoner for og agter, tydede 
paa, at det var en gammel Orlogsmand, der efter al 
have udtjent som saa.dan, havde tilbragt den sidste Del 
af sin Tilværelse som simpel Kulhulk ved en eller anden 
engelsk Orlogsstation. 

Da Hækpartiet kom til Syne, saaes imellem Resterne 
af en Ornamentering, som forlængst havde mistet al 
Glans og Forgyldning, paa selve Agterspejlet Navnet 
,Shah • nymalet med store, hvide Bogstaver - som en 
sidste, uofficiel Æresbevisning mod det gamle Skib. 

Men det var ogsaa et Skib, som var værdig til 
denne sidste Honnør, og som ikke behøvede at skamme 
sig over sit Navn. 

De færreste, som saa dette frønnede og snavsede 
Skibsskrog blive slæbt op gennem Havnen paa Vej til 
Ophugning, lagde synderlig Mærke til det. Maaske en 
og anden Sømand har haft Forstaaelsen af, at det var 
et gammelt Fregatskib, som nu skulde ende sine Dage 
for Værftets Øxer og Skærebrændere, men saafremt der 
ikke tilfældigvis var indtruffet det Uheld, at ,Shah• havde 
taget Grunden i Sydhavnen, som en sidste, fortvivlet 
Protest mod at blive anbragt ved Ophugningskajen, og 
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trods fire Bugserbaades forenede Anstrængelser for at 
faa den slæbt af, blev staaende her i syv, olle Timer, 
inden det til sidst lykkedes at faa den bragt flot, vilde 
dens Ankomst og Passage gennem Havnen vel næppe 
være blevet bemærket af den almindelige Offentlighed. 

Og dog havde 11Shah11 paa ingen Mande behøvet en 
saadan aktuel Hændelse for at blive værdig til Omtale, 
nu da dens Saga er ude. •Shah• har oplevet større og 
inleressanlere Begivenheder end det normalt er et [{rigs
skibs Lod og har indskrevet sit Navn i Søkrigshistorien 
og er i Kraft af hele sin Konstruktion et interessant, 
historisk Led i Krigsskihsbygningens Udvikling fra hin 
Periode, hvor Dampen og Jærnet havde vundet over 
Sejlene og Træet - men endnu maatte indrømme de 
overvundne en ikke ringe Indflydelse. 

Ved Overgangen fra Træ til Jærn som Materiale ved 
Bygningen af lfrigsskibe viste det sig som bekendt, at 
den største Ulempe ved Jærnskibene var, at de ikke til
nærmelsesvis - og da især ikke i tropiske Farvande -
kunde bevare Skibshunden saa ren som de kobberfor
hudede Træskibe. I hine Dage, da der ikke fandtes 
Værfter og Dokanlæg rundt om paa Jordkloden, og hvor 
Skibene ofte i Aarevis skulde holde sig paa fjærne Sta
tioner, var det derfor af den allerstørste Vigtighed, at 
Skibene i lange Perioder kunde holde sig rene i Bunden. 

At anvende Kobberforhudning direkte paa Jærn
skibsbunden var ugørligt, da den galvanisk°e Virkning 
- ({obber, Søvand, Jærn - meget hurtigt vilde tære 
Huller i Bunden. 

Men da Krigsskibene nu eflerhaanden havde naaet 
en saadan Størrelse - og da især Længde, al Træ
konstruktionernes Styrke ikke mere slog til - omend 
man i Frankrig helt op Lil 1872 stædigt vedblev at an
vende Træ som Materiale til Bygning af Panserskibe -
søgte man ved paa forskellige Mander at kombinere 
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Jærn og Træ at opnaa el brugbart Kompromis 1). Mest 
bekendt af disse Kombinationer af Jærn og Træ er sikkert 
det saakaldte Composite-System, hvor der til selve Skelettet 
- Spanter og langskibs Forbindelser - anvendtes Jærn
konstruktioner, medens Yderbeklædningen bestod af Træ. 

Erfaringerne viste dog, at man ikke burde bygge 
Skibe af over 70-80 Meters Længde efter Composite
Systemet, da Træet som Bygningsmateriale ikke besad 
tilstrækkelig Styrke og Modstandskraft - især ikke til 

al kunne modstaa de stærke Paavirkninger, det udsaltes 

1) Ar de ca. 50 Panserskibe, som blev bygget Inden 1872 I 
England, var de 15 ar Træ, herar 10 oprindelige Trællnjesklbe, der, 
mens de endnu stod paa Stabelen, var bleven raseret og omdannet 
til Panserskibe - og kun 5 mindre blev sut paa Stabelen som 
pansrede Træskibe. Disse sidste fem var Især bestemt til oversøisk 
Tjeneste. I Frankrig havde man Indtil samme Aar bygget 36 Panser
skibe - hvornr kun de 2 var af Jærn, medens alle de andre 34 med 
,La Gloire• \1859) I Spidsen var Træskibe med Jærnpanser. 

Det kan her nævnes, at ar de i Tiaaret 1862-72 byggede 
7 danske Panserskibe var de 2 ar Træ (•DanneLrog, og ,Peder 
Skram,). 

Grunden til Franskmændenes Forkærlighed for Træ-Panser
skibene, der !øvrigt gennemgaaende var kortere, handlgere og mere 
ensartede end de længere, smallere og daarllgere manøvrerende en
gelske (• Warrior,; ,Agincourt• med 5 Master) var dog ikke alene 
Hensynet til Skibshunden - men ogsan en vis Konservatisme i 
Forbindelse med Ønsket om ni kunne forcere Panserskibsbygnlngen 
saa meget som muligt. At Franskmændene !øvrigt senere hen havde 
ret ringe Succes med deres Træ-Panserskibe sky Id tes i og for sig 
Ikke Træet som saadant men netop den stærkt forcerede Bygning. 
For saa hurtigt som muligt at fan en stor Flnade af Panserskibe 
og snnledes blive Englands jævnbyrdige, sattes i 1862 ti Skibe af 
samme Type pna Stabelen I Frankrig, og for at følge med I dette 
Tempo mantte de franske Værfter anvende Træ, der Ikke var til
strækkelig lagret. Resultatet udeblev hellP.r ikke - nogle fna Aar 
senere maatte alle disse Skibe have kostbare Reparationer og maatte 
nltfor hurtigt udrangeres - et Forhold, der som bekendt gentog 
sig ved den forcerede Bygning af Træskibe i Amerika og andetsteds 
under Verdenskrigen. 

Tldsakr. f. Sovæsen. 105 ..I.arg, 36 
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for af de svære Maskinerier, der dengang anvendtes. 
Det var saaledes efter det engelske Admiralitets An
skuelse nødvendigt at anvende Jærn li! Skibe over 70-
80 Meters Længde. 

For nu imidlertid at beskytte Skibshunden paa saa
danne Jærnskibe mod Begroning og Tæring, foreslog 
den engelske Marines bekendte · Chief Constructor Re ed 
at anbringe to Lag Teaktræ udenpaa Skibssiden og der
efter forsyne det yderste Lag Træ med en J{obberfor
hudning. 

Med Jernbolte, der skruedes ind i udborede og til
passede Buller, fastgjorde man det inderste Lag Træ lit 
selve Skibssiden, medens det yderste Lag med Metal
bolte blev boltet til det inderste Lag; Metalboltene an
bragtes forskudt i Forhold til Jærnboltene i det inderste 
Lag Træ. Træet blev tilpasset med den største Nøjag
tighed og eventuelle Mellemrum udfyldtes omhyggeligt, 
saaledes at de to Trælag tilsammen dannede et vandtæt 
og isolerende Lag mellem Jærnskibet og Kobberforhud
ningen. 

Skibe, der byggedes efter dette System, kaldtes 
Slieated Sltips - eller /ron Sltips slieated witlt wood. 

Blandt de mange Søkrigserfaringer fra den nord
amerikanske Borgerkrig: Miner, Torpedoer og Under
vandsbaade (Davider) og Monitorer overses ofte en af 
de vigtigste - nemlig Handelskrigens mægtige Indvirk
ning paa l{rigsførelsen og paa Krigens endelige Resultat. 

Ganske vist kendte man selvfølgelig fra tidligere 
Krige, hvor der anvendtes Kapere åg Blokade (Fasllands
s pærringen), den økonomisk lammende Virkning af disse 
Midler - men en saa decideret og maalbevidst Handels
krig som under Borgerkrigen med store, hurlig~ejlende 
Orlogsskibe konstruerede specielt til dette Formaal havde 
Verden ikke set før. 

Sydstaterne gjorde Begyndelsen med deres berømte 
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I{aperkrydsere ,Alaba~a• og •Sumter• - men Nord
staterne fulgte snart efter med Skibe, der skulde være 
hurtigere og kraftigere end Sydstaternes Bandelsøde
læggere, saaledes at de var i Stand til at indhente disse 
og nedkæmpe dem. 

Del første Forsøg Nordstaterne gjorde ( n Idaho ■ ), faldt 
dog ikke særlig heldigt ud. Del næste - ved Borger
krigens Slutning - var de syv Krydsere af • Wampa
noaga-Klassen paa 4000 Tons. De var konstruerede til 
at kunne løbe 17 [{nob og skulde have en Aktionsradius 
paa uærlig 6000 Sømil ved 10 I{nob. Ganske vist viste 
det sig senere paa Prøvefarterne, at ingen af de syv 
naaede op over 15 Knob - men medens de endnu var 
under Bygning, gik der Ry af dem,. og i England saa 
man sandelig ikke med blide Øjne paa disse Skibe og 
frygtede for, at de skulde kunne blive en alvorlig Trudsel 
mod den engelske Handel. Forholdet mellem Nord
staterne og England var jo - som det vil erindres -
meget spændt paa dette Tidspunkt paa Grund af Affairen 
med •Alabama• og dens Efterfølgere, og Englands Svar 
paa den amerikanske Udfordring var - foruden to mindre 
Skibe - Fregatten nlnconstanl• (1868 - 5700 Tons -
16,5 Knob). 

Med de amerikanske Skibe af nWampanoag•-IBassen 
og med »lnconstanta er de moderne, hurtige Krydseres 
Æra indledet. 

Man stod nu i England overfor Valget enten at 
bygge færre og større Krydsere som • Inconstanta eller 
flere og mindre. Tilskyndet af Chief Constructor Re ed, 
som holdt paa de store I{rydsere for Prestigens Skyld, 
idet ban men le, at England i givet Fald hellere maatte 
give Afkald paa, at have Skibe allevegne fremfor al risikere, 
at et enkelt Skib led Nederlag - altsaa Kvalitet fremfor 
Antal - bestemte Admiralitetet sig til at fortsætte med 
Bygningen af store Krydsere. 

36~ 
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I 1870 lagdes derfor Kølen til den næste - l{rydser
fregatten 11Blonde•. Den skulde være lidt større end 
•lnconstanh og upansret ligesom denne men ellers af 
nogenlunde samme Type - dog selvfølgelig med de 
Forbedringer som skyldtes de fra • Inconstant• ind
høstede Erfaringer. 

•Blonde«s Hoveddata var: Deplaeement 6200 Tons, 
Længde 105 m, Bredde 16 m og Dybgaaende 7,8 m. 

I disse Aar var man i England meget ivrig efter at 
vise forskellige østerlandske Potentater en høflig Op
mærksomhed - for at opnaa l{oncessioner og Bygge
ordrer paa Krigsskibe og andet Krigsmateriel m. m. 
Saaledes blev et Panserskib døbt •Sultan• til Ære for 
den tyrkiske Sultan Abdul Aziz, da denne i 1869 besøgte 
England, og da Shahen af Persien i 1873 ligeledes gæ
stede England, blev det bestemt, at Navnet paa den under 
Bygning værende l{rydserfregat II Blonde• skulde ændres 
til •Shah•, og 11Blonde11 blev saaledes sat i Vandet 1873 
som "Shah" i Overværelse af selveste Shahen af Persien 
og under Udfoldrlse af et storstilet Ceremoniel. 

Ligesom • lnconstant11 var den bygget som et slteated 
s!tip, ug for yderligere at formindske Muligheden for gal
vanisk Virksomhed blev den agterste Del af [{ølen og 
forskellige Dele af Hor og Agterstævn forfærdiget af 
Metal. Tykkelsen af de to Lag Teaktræ var - det in
derste Lag: 7-8 cm - det yderste: ca. 6 cm. I II In
constantu var det ene Lag Træ anbragt vertikalt og det 
andet horizontalt - men i 11Shah11 og de efterfølgende 
Skibe var begge Lag lagt horizontalt. 

De til Maskinkraften og Farten nærede Forventninger 
blev dog ikke helt opfyldt - idet ,,Shah• paa sine Prøve
farter i 1875 aldrig naaede de beregnede 7500 H. IL -
men kun ca. 6900 - svarende til 16,5 l{nob. Sejlarealet 
var ca. 2400 m2, og •Shah• var under Sejl et velsejlende 
og godt manøvrerende Skib, der ligesom n lnconstant11 
uden Vanskelighed under Sejl alene kunde tage Plads i 
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en Linje af Sejlkrigsskibe. n Shah• var i øvrigt den en
gelske Marines største Fregat. 

Med Hensyn til Artilleriets Opstilling var der blevet 
indført adskillige Forbedringer. Baade for og agter var 
der Udskæringer i Skibssiderne til Forøgelse af Kanoner
nes Skydefrihed, der jo som bekendt ikke var særlig stor 
i Datidens Skibe - fraregnet Monitorerne. Hele det 
karakteristiske Hækparti med Udskæringer og Afskøns
ninger var saaledes noget helt nyt. Endvidere havde 
man i Modsætning til •lncons tant , anbragt de sværeste 
Kanoner paa øverste Dæk og Mellemartilleriet paa selve 
Batteridækket - dels for derved at give del sværeste 
Artilleri den størst mulige Rækning - dels for at kunne 
anvende det, naar Vejrforholdene ikke tillod Skydning 
fra Batteridækket. 

Armeringen bestod af 2 Stkr. 25,4 cm paa øverste 
Dæk - een for og een agter og transportable fra Borde 
til Borde, saa de kunde skiftes fra den ene Bredside til 
den anden. Endvidere stod paa øverste Dæk sex 16 cm, 
medens ti 20,3 cm var opstillet paa Batteridækket. For
uden af Artilleri bestod 11Shahas Armering desuden af 
Bredsideapparater til overvands Udskydning af selvbevæ
gende Whiteheadske Torpedoer. 

Med denne Armering - der senere blev ændret -
gik II Shah• ud paa sit første lange Togt med Station i 
den sydlige Del af Stillehavet, hvor den d. 29. Maj 1877 
sammen med den mindre, ubeskyttede, engelske [{rydser 
•Amethysl• (2000 Tons - 13,2 Knob - 14 Stkr. 16 cm) 
under en Konflikt mellem England og Peru kom i [{amp 

med det peruvianske Panserskib •Huascar• (1865 -
2000 Tons - 2 Stkr. 25 cm i et drejeligt Pansertaarn 
midtskibs foranfor Skorstenen men agtenfor Fokkemasten 
- endvidere 3 mindre Kanoner - 12 Knob) 1). 

1) To Aar senere - I Søslaget ved Angamos den 8. Oktober 
1879 - blev • Huascar, erobret af de chilensiske Panserskibe 
, Almirante Cochrane, og , Blanco Encalada• og indlemmet I den 
chilensiske Flaade. 
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Under l{ampen blev for første Gang i Søkrigshislo
rien en krigsladt, selvbevægende Whiteheadsk Torpedo 
udskudt mod et fjendtligt Skib som Maal. Torpedoen 
blev udskudt fra •Shah", men ramte dog ikke nUuascar". 
I de engelske Beretninger om l{ampen angives, at det 
peruvianske Panserskib netop ændrede sin Kurs i det 
Øjeblik, Torpedoen blev affyret - men fra anden Side 
paastaas det, at Torpedoen blev udskudt paa allfor stor 
Afstand - en Antagelse der ikke er usandsynlig, da 
nShah11 næppe har vovet sig ind paa klods Hold af sin 
pansrede Modstander, der da kunde have faaet Chance 
for at vædre. 

Denne Kamp mellem et pansret og upansrede Skibe 
udviste iøvrigt flere interessante Enkeltheder, hvoraf den 
engelske Marines Skibskonstruklører siden tog Lære. 
Medens de upansrede Dele med de 3 mindre ICanoner 
om Bord paa det peruvianske Panserskib bogstavelig blev 
fejet væk af Ilden fra nShah• og •Amethystu, ydede de 
pansrede Dele - Kanonlaarn, l{ommandotaarn og Vand
linie - en saadan Modstand mod Beskydningen , at 
• Huascar11 kunde trække sig ud af Kampen uden at 
have faaet sine vitale Dele beskadiget. 

Grunden Lil, at liden fra • Huascar" ikke gjorde 
synderlig Virkning om Bord i de engelske Skibe, maa 
ikke alene søges i de ringere Kvalifikationer hos del 
peruvianske Mandskab, men selvfølgelig ogsaa deri, at 
• Huascar• under den kraftige Beskydning af de en
gelske Skibes 32 I{anoner (16 cm-25,4 cm) kun kunde 
tage til Genmæle med sine to Taarnkanoner. 

Foruden • Shah II og • lnconstant11 byggedes endnu 
en tredje Krydserfregat af samme Type, n Raleigh 11 (5200 
Tons - 15,5 l{nob). Den løb af Stabelen samme Aar 
som n Shah•, men var allerede klar til Prøvefart i 187 4. 

Ihvorvel disse tre Fregatter alle var store, kraftige 
og hurtige Skibe, ansaa man dem dog efterhaanden for 
at være for kostbare i Drift og Vedligeholdelse i Forhold 
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til, hrnd man fik ud af dem - og gik derfor nu over 
til Bygning af mindre Skibe til Krydsertjeneste paa de 
fjærne Stationer. En medvirkende Aarsag til, at Admi
litetet opgav denne store Type, var selvfølgelig, at de 
amerikanske Krydsere ikke viste sig at være i Besiddelse 
af de glimrende Egenskaber, som man i den første ner
vøse Opskræmthed havde tiltroet dem. 

Om •Shah• og dens Søstre skriver Brassey: •ICon
struktørerne af disse Skibe lod sig forlede til at forøge 
Deplacementet for om muligt at forsøge i et enkelt Skib 
at forene alle de Egenskaber, som man overhovedet kan 
ønske sig af upansrede Skibe. De skulde ,ære i Besid
delse af en Hastighed, der var alle andre Skibes over
legen - saavel under Damp som under Sejl henholds
vis - de, skulde være armerede med et saa kraftigt Ar
tilleri, at de endog med gunstigt Udfald skulde kunne 
tage Kampen op med pansrede Skibe. Et saadant Forsøg 
er forfængeligt - og dog var det til en vis Grad lyk
kedes. Men disse Skibe var for kostbare til alene at 
benyttes til Beskyttelse for Handelen - og deres Kanoner 
er eflerhaanden med Panserskibenes rivende Udvikling 
blevet for svage overfor disse.• 

Hertil kan passende føjes en samtidig Bemærkning 
af The Admiralty Committee on Designs, en Bemærkning 
der har Gyldighed til enhver Tid: • A perfect ship of 
war is a desideratum which has never yet been obtained; 
any near approach to perfeclion in one direction in
evitably. brings with it disadvantages in the other.• -

I den første Udgave af Jane's 11Fighting Shipsa (1898) 
ses endnu saavel • lnconstant ■ som • Raleigh • opført. 
Antagelig er da ,Shah• kort forindl'n - i Midten af 
Halvfemserne - strøget af Navy List og udrangeret, 
hvorefter den omdannedes til Kulhulk. Som saadan har 
den gjort 11eneste ved den engelske Flaadestation paa 
Bermudaøerne, indtil den blev solgt til Ophugning hos 
Firmaet øPetersen & Albeck• i København. 
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•Troppetransporter til Bøs •. Ved Orlogskaptajn Kjolscn. 

Den indenfor den maritime Faglitteratur saa højt 
skattede svenske 11Marinlitteraturforening• - der 
har til Formaal gennem Udgivelsen af sømilitære Skrifter 
samt Emner vedrørende Kystforsvaret at bidrage til 
Fremme af god maritim Faglitteratur - har i Som
meren 1934 udsendt sit 38' Bind, der omfatter en 
Studie, der har hentet sit Emne fra Verdenskrigen med 
Titlen 11Trupptransporter till Sjossco af Kapten vid 
[{ungl. Flottan Stig H:son-Ericson. 

Afhandlingen, der udmærker sig baade ved sit Ind
holds Lødighed saavel som ved den Form, l!Om dette 
iklædes, anbefales herved pda det varmeste til "Tids -
skrift for Søvæsencos Abonnenter. 

Som Forfatteren i sin Indledning saa træffende paa
peger, er Studiet af den moderne Krigsførelse det Ud
gangspunkt, fra hvilket al Diskussion om et Lands For
svarskraft bør udspringe. 

Uden at tilsidesætte de hævdvundne strategiske og 
taktiske Principper, som igennem Sekler har vokset sig 
frem og til alle Tider har vist sig at bestaa, maa man 
dog erkende, at Verdenskrigen frembyder et saa mang
foldigt Studieobjekt, at man nu til en vis Grad maa være 
berettiget til at udelade tidligere væbnede [{onflikter. 

I Særdeleshed er dette Tilfældet med den Del af 
J{rigshistorien, som delte Arbejde omfatter, nemlig Trop
petransporter til Søs. [ selve det 268 Sider store Værk 
gøres der paa en fortrinlig Maade Rede for de enorme 
Transporter af Tropper, der fandt Sted i de begiven
hedsrige Aar 1914-18 over snart sagt alle Have, og 
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som omfattede en Serie Operationer, som der aldrig før 
er set Mage til. 

Forfatteren, der har gennemgaaet den højtansete 
svenske •Sjokrigsh0gskolaa, og som for Tiden gør 
Tjeneste som Flagadjudant hos Chefen for Kustfloltan, 
har, som den veluddannede Stabsofficer han er, inddelt sit 
Stof i to vel overskuelige Afdelinger, hvoraf den første 
omfatter en fuldstændig Redegørelse for de under Ver
denskrigen udførte Troppetransporter, medens der i den 
sidste udledes alle de Lærdomme og Erfaringer, som er 
høstet deraf. 

I den første Afdeling faar den interesserede Læser af 
Kaptajn Er i c son s Afhandling indgaaende Oplysninger 
om de franske Troppetransporter imellem Nordafrika og 
Moderlandet, som fandt Sted umiddelbart før og under 
Verdenskrigens Begyndelse, om de engelske Transporter 
til Frankrig, som dannede den næste Optakt til Sensom
meren 1914's vældige Begivenheder, endvidere den ser
biske Armes Transport fra Albanien til Saloniki, Trans
porterne der gik forud for Dardanellerfelttoget, de tyske 
Foretagender mod Øsel samt de kolossale amerikanske 
Transporter over Oceanet til Europa foruden talrige 
mindre betydelige Foretagender af samme Art, der er 
forekommet over mere exotiske Farvande. 

I anden Del underkastes Troppetransporternes ope
rative [{arakter for det første en indgaaende Analyse, 
medens der under Omtalen af Transporternes Organisa
tion og Udførelse klarlægges Kommandoforhold, Plan
læggelse, Indskibning, Eskortering og Udskibning, hvor
paa Forfatteren til Slut behandler selve Modforholds
reglerne, nemlig Angrebene paa Troppetransporterne, 
alt gjort paa lige klare og let tilgængelige Fremstillings
maade. 

Kilderne til dette Værk har Forfatteren hentet dels fra 
sine Studier paa den franske Marinestabsskole • E c o 1 e de 
Guerre Navale• i Paris, dels gennem flittig Læsning 
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af Tidsskrifter og Faglitteratur, hvoraf særlig man frem
hæves den tyske [{apilån zur See Gro os' kendte •See
kriegslehren11 og den franske Contreamiral Castex 
berømte •Theorie strategiqueu. 

Et Par Tal tagne i Flæng belyser paa karakteristisk 
og særdeles anskuelig Maade det Omfang, som Troppe
transporterne indtog i Løbet af disse begivenhedsrige Aar. 

Alene fra England til Frankrig, den korteste Søtrans
portvej under Verdenskrigen, overførtes ca. 7 Millioner 
Mand og 804 000 Trækdyr, med Orlonrejser kommer 
Summen helt op paa 10,9 Millioner. 

Samtidig transporteredes for den engelske Armes 
Regning paa delte Sted henved 28 Millioner ts Materiale 
hvoraf 5,3 Millioner ts Ammunition. Den engelske Ton
nage transporterede paa de længere Stræk til Hjemlandet 
fra l{olonierne ikke mindre end 6,8 Millioner Mand og 
henved 625 000 Trækdyr. 

Den amerikanske Tonnage overførte mere end 2 Mil
lioner .Mand til Europa, og den franske transporterede 
tilsammen 3 Millioner Mand til og fra forskellige [{rigs
skuepladser. Under Ledelse af den italienske Flaade 
transporteredes udelukkende til Krigstjeneste 1,5 l\Jillioner 
Mand, hvoraf 320 000 Mand fra Sardinien, 260 000 Mand 
i Forening med de serbiske Tropper og 7 40 000 Mand 
til og fra Balkan. 

Hertil kommer de betydelige Transporter, som ved 
forskellige Lejligheder udførtes til andre l{rigssku_e
pladser, f. Eks. Salonikifronten, hvor der i Oktober 1918 
befandt sig 630 000 Mand allierede Tropper, til Egypten 
hvortil alene over franske Bavne transporteredes 102 000 
Engelskmænd, ligesom til Dardanellerne, hvortil 470 000 
Mand o,·erførtes til Søs fra England, foruden talrige andre 
Eksempler, som kunde anføres, men som Pladsen her 
forbyder nærmere at komme ind paa. 

Uden alle disse gigantiske Omflytninger af Tropper, 
som praktisk talt udførtes hvorsomhelst, det fordredes 
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over hele Kloden, vilde de Allieredes Sejr have været 
højst problematisk. At alle disse Troppetransporter imid
lertid ikke kunde gaa for sig uden en meget betydelig 
Indsats fra Søstridskræfterne, siger sig selv, og For
fatteren er utvivlsomt fuldt berettiget til at paastaa, at 
Transporternes lykkelige Gennemførelse fuldt og helt 
hvilede paa de Allieredes Magtstilling til Søs, samt at 
I<rigen næppe vilde være blevet vundet uden Medvirken 
af Flaaderne til Organisation og Beskyttelse af Troppe
transporter til Søs. 

Alle 3 Vaabenarters - Flaade, Flyvevæsen og Hærs 
- Indsats i disse Operationer er indgaaende behandlet 
i Afhandlinger, selv om de sømilitære og lufttaktiske 
Synspunkter maa siges at være dominerende, hvad rime
ligt er, idet Troppetransporter for landmilitære Styrker 
i højere Grad kun er rent tekniske Transportproblemer. 

Forfatteren understreger dog, at disse - nemlig de 
landmilitære Styrker - altid maa haves i saa stort Om
fang, at en tilstrækkelig Styrke maa kunne afses til at af
vise et l..andgangsforetagende. Herigennem tvinges Fjen
den nemlig til at samle sine Invasionstropper i saa store 
Transporter, at disse frembyder et meget saarbart Maal. 

Som Konklusion af alt dette uddrager Forfatteren 
følgende, nemlig 

pro primo: at den strategiske Vekselvirkning imel
lem de tre Forsvarsgrene er særlig iøjnefaldende ved 
saavel Udførelsen som Afværgelsen af Troppetransporter 
til Søs, samt 

pro secundo: at det taktiske Samvirke imellem 
operationsduelige Sø- og L.uftstridskræfter er en Betin
gelse for Gennemførelsen af begge Slags Operationer. 

Til Slut skal blot bemærkes, at det at Bogen er 
skrevet af en svensk Søofficer og som Følge heraf er 
belyst med svenske Forhold som Baggrund ikke paa 
nogen Vis gør den mindre læseværdig for dette Tids-
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skrifts Læsere, idet disse Synspunkter, der hævdes i 
Landet paa hin Side Sundet, i lige høj Grad har Bud 
til vort Lands Beboere, og det i saa meget højere 
Grad naar man erindrer, at vor Bær paa Grund af de 
geografiske Forhold er delt i to af Vand adskille Dele, 
og at der fordres J{oncentration fra Hærens Side, for at 
denne skal kunne udføre sine krigsmæssige Opgaver, 
ligesom paa den anden Side et afgørende Slag mod vort 
Lands Eksistens og Suverænitet sandsynligvis maa fore
gaa over Havet. 

Al disse Problemer frembyder den største Interesse 
for den danske sømilitære Strategi, vidner ikke alene de 
i Vinterens Løb i Sø e- L ieutenan t-Sel skabe l afholdte 
strategiske Sø krigsspil om, men ogsaa at disse Emner 
hyppigt behandles i •Tidsskrift for Søvæsenu i den 
senere Tid, saaledes f. Eks. i sidste Aars Oktober Hæfte 
og dette Aars Maj Hæfte. -

Bortset fra den Interesse som Læsningen af denne 
Bog utvivlsomt vil vække hos enhver Fagmand, kunde 
man ønske, at den ogsaa blev læst i langt videre l{redse 
i vort Land, saaledes at Befolkningen ved Læsningen af 
dette Værk fik en i disse Tider særdeles tiltrængt An
skuelsesundervisning i en af vort Søværns mange be
tydningsfulde Opgaver. 

Praktische Orkankunde mit Anweisungen zum Manov
rieren in Btiirmen. Kaptajn L. Schubart. 

Siden Fremkomsten af de første banebrydende Bøger 
om tropiske Orkaner og Manøvreregler for Skibe er der 
snart gaaet et Aarhundrede. 

Manøvrereglerne for Sejlskibe, som den Gang an
givet, er stadig uændrede; men, som Forfatteren anfører 
i et Forord, har Udviklingen fra Sejlskibe til Damp- og 
Motorskibe bevirket, at man nu er berettiget til i over
vejende Grad at betragte de tropiske Storme fra et 
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Damper - Synspunkt. Forfatteren paapeger, at den op
rindelige Regel, at Dampere i tropiske Storme bør for
holde sig som Sejlskibe, ikke længere hverken kan anses 
for fyldestgørende eller helt rigtig. 

Endvidere har Meteorologiens Udvikling gennem de 
sids te Aartier medført større Kendskab til Stormenes 
Struktur, og Radioens Udvikling og Indførelse i alle 
Skibe har gjort det muligt at drage praktisk Nytte af 
Meteorologien i større Grad end hidtil. 

Efter en meget grundig Gennemgang af de tro
piske Orkaners karakteristiske Egenskaber behandles ind
gaaende Skibsføringen i disse Orkaner. 

Dette Afsnit indledes med at understrege, at den 
internationale Overenskomst om Sikkerheden paa Søen, 
der som bekendt ogsaa er tiltraadt af Danmark, gør det 
til en Pligt for alle Skibe, der faar Melding om en tro~ 
pisk Storm eller selv observerer en saadan, at lade Mel
dingen gaa videre for al advare andre Skibe. Undladelse 
heraf kan straffes. Enhver Navigatør bør derfor have 
det fornødne Kendskab til Orkanlæren. 

Skibsføringen i Orkaner deles i tre Hoveddele: 

1) Hvorledes erkendes en Orkan. 

2) Hvorledes undgaas en Orkan. 

3) Hvorledes forholder man sig i en Orkan. 

Kendetegnene paa Himlen (Skydække) og paa Van
det (Dønning), paa Barometeret (Barograf samt Sammen
ligning med hver Lokalitets Normalbarometerstand for 
Aarstiden) gennemgaas. Muligheden for Radiopejling af 
de elektriske Forstyrrelser, der ofte ledsager Orkanen, 
omtales, men det fremhæves, al denne Fremgangsmaade 
endnu maa siges at være paa Begynderstadiet. Da sær
lige Apparater er nødvendige, kan den i Praksis i bedste 
Fald finde Anvendelse fra Radiopejlstationer paa Land. 
Forfatteren tillægger de statistiske Oplysninger megen 
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Værdi, og en Række [{orl angiver i de forskellige Verdens
have Orkanernes Middelretning og Middelhastighed for 
Orkansæsonernes forskellige Maaneder. Værdien af disse 
Middelværdier ligger i den Kendsgerning, al Observa
tioner gennem mange Aar viser, al kun en meget ringe 
Procentdel af Orkanerne forløber unormalt. 

Den simpleste Maade og i mange Tilfælde ogsaa 
den sikreste Maade er dog pr. Radio at optage de Orkan
varsler, der udsendes fra de respektive meteorologiske 
Centralsteder, og som angiver Orkancentrets Plads, Be
vægelsesretning og Bevægelseshastighed. Som et meget 
værdifuldt Supplement hertil tjener Meldinger fra Dam
pere, som er i Nærheden af en Orkan, og hvis l\adio 
ikke er stærk nok til at række en [{yststalion, eller som 
af andre Grunde ikke har faaet Forbindelse hermed. 

Forfatteren omtaler Muligheden af at tegne Vejrkort 
om Bord een eller flere Gange i Døgnet og fremhæver 
dette som den mest hensigtsmæssige Fremgangsmaade, 
navnlig med Hensyn til Bestemmelse af en Orkans Bane, 
men Forfatteren lægger ikke Skjul paa, al Tegning af 
Vejrkort vil overstige de Hrav, der kan forventes opfyldt 
af Skibsofficererne i de fleste Skibe. 

Delle vil ikke gælde for de unge danske Søofficerer, 
der efter den meteorologiske Uddannelse der nu gives -
ialt ca. 70 Timer i moderne Vejrtjeneste - skulde have 
gode Forudsætninger for at tegne Vejrkort og for at 
drage rigtige Slutninger af disse. 

Alt i Alt maa det siges, at en Skibsfører nuom
stunder normalt har meget gode Betingelser for at være 
vel orienteret om Orkaner, saaledes at han i Tide kan 
træffe sine Dispositioner, der, hvad der meget fremhæves, 
a Il id bør gaa ud paa at føre Skibet saaledes, at det 
ikke kommer i Nærheden af Orkanens l\Jidte - uden 
Hensyn til Skibl'ls Størrelse og Sødygtighed. Dertil har 
et Skib alt for mange saarbare Steder, og Havarier f. Eks. 
paa Roret, der under normale For.bold uden Vanskelighed 
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lader sig reparere, kan i en Orkan have svære Havarier -
ja endog Skibets Undergang til Følge. 

Hvis et Skib af en eller anden Grund alligevel kom
mer ind i en Orkan, hvorledes bør det da manøvrere. 

For Sejlskibe gælder som nævnt sladig de snart 
hundrede Aar gamle Regler, der har til Formaal at af
holde Skibt1t fra at drive eller sejle ind i Orkancentret. 

Dette undgaas ved at Skibet drejer til, saaledes at 
Vinden efterhaanden rummer, hvorved tillige opnaas, at 
den svære Sø stammende fra tidligere Vind haves forind. 

I Praksis lyder Regelen, at et Sejlskib i Orkanens 
højre Side skal dreje til Vinden for Stb. Balser - Or
kanens venstre Side for Bb. Balser. Dette gælder for 
begge Halvkugler. 

Hidtil har Regelen for Dampere været, at disse 
skulde forholde sig som Sejlskibe, men her fremsætter 
Forfatteren en ny Regel, nemlig, at en Damper i en 
Orkan skal sejle med Vinden ca. 3 Streger ind, og naar 
der ikke længere kan gøres Fart, da dreje under med 
Vinden tværs - Stb. ind paa Nordbredde og tværs Bb. 
ind paa Sydbredde. Dette gælder for begge Sider af 
Orkanen. 

Derved opnaas, at Damperen altid har Centret om
trent ret agter, saaledes at den inden Centret er pas
seret kan gøre Fart, saalænge som muligt, i en Retning, 
der fører bort fra Centret. Naar Centret er passeret, 
kan den gaa an uden [{ursændring, naar Søen til
lader det. 

Denne Regel vil i . Orkanens farbare Halvdel med
føre, at Damperens l{urs bliver omtrent modsat den Kurs, 
som angives efter Reglerne for Sejlskibe. 

Det maa forekomme, at den af Forfatteren frem
førte nye R.egel er logisk begrundet og rigtig. 

Forfalleren behandler derefter de forskellige Mander 
al dreje en Damper under. Ban anbefaler at lade Dam
peren drive med Vinden tværs uden at gøre Fart. Herved 
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opnaas et stærkt Dødvande, der giver II Læa og be
virker, at ingen Braadsøer staar over Skibet, om end dels 
Rulninger bliver meget voldsomme, særlig hvis Skibets 
Rulningsperiode falder sammen med Søens Periode. I saa 
Tilfælde bør Skibet søge at ændre sin Periode ved al 
røre Skruen Frem eller Bak - dog uden al give Skibet 
væsentlig Fart. 

Bogen afsluttes med et kort Afsnit om Storme i de 
tempererede Zoner. Det paavises, at saafremt Skibs
førerne har et godt Rendskab til den meteorologiske Si
tuation, vil der undertiden med Fordel kunne styres en 
Omvej for at undgaa at faa stærk Storm imod, der 
f. Eks. kan tvinge Skibet til at mindske Fart, evt. til 
al dreje under. En Betingelse herfor er dog, at Ski
bets Generalkurs er omtrent vinkelret paa Stormcentrenes 
Baner. Hvis Generalkursen er parallel med Banen, fore
ligger saadan Mulighed normalt ikke for Sejl- og Damp
skibe, medens Luftskibe dog har nogen Mulighed og Flyve
maskiner stor Mulighed, herfor, saafreml den meteorolo
giske Situation er klarlagt, og der disponeres rellidigl. 

Til Slut indeholder Bogen en udførlig Litteratur
fortegnelse om tropiske Orkaner. 

Det maa forekomme, al Forfatteren paa en særdeles 
smuk Maade har løst den Opgave, han har sat sig, 
nemlig med l\1eteorologiens nuværende Standpunkt som 
Udgangspunkt at give en Fremstilling af de tropiske 
Orkaners karakteristiske Egenskab og give Retningslinier 
for de Manøvrer, som under forskellige Forhold kan paa
regnes at være de mest lwnsigtsmæssige for Sejl- og 
Dampskibe saml for Flyvemaskiner og Luftskibe. 

Forfatteren udtaler, at han selv anser den af ham 
fremsatte nye Manøvreregel for Dampere i en Orkan for 
Bogens ,·igtigste Resultat. 

Stoffet er overskueligt ordnet, saaledes at Bogen er 
vel egnet som Haandbog, hvor man hurtigt kan finde 
det, der i en given Situation har Betydning. 
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Bogen udfylder utvivlsomt et Bul i den eksiste
rende meteorologiske Litteratur. Det anbefales at have 
et Eksemplar af Bogen i alle danske Skibe, der farer 
paa de Have, hvor man er udsat for at møde de tro
piske Orkaner. 

P.S. 

Danmarks Flaade, Redigeret af Kaptajnløjtnant K. Da h I og for 
det bi ogr afis k e Stofs Vedkommende af Hoveclarkivar H. Hjorth
N I els en ( ,Selskabet til Udgivelse af Kulturskrifter,, København 
1934. 558 Sider. Pris: 75 Kr.). 

Et smukt og pynteligt, men unægtelig ogsaa noget 
kostbart Værk om Danmarks Flaade har set Dagens Lys. 

Det indledes med Billeder ar Hans Majestæt Kon
gen, hvem Værket er dediceret, Kong Haakon a.r Norge, 
Kong George af England, Hans kongelige Højhed Prins 
Valdemar og endnu en Række kongelige Personer, der 
alle har Charger i Flaaden, samt af Forsvarsminister 
Th. Stauning. 

Som det allerede ovenfor er antydet ved Stoffets 
Fordeling mellem de to Redaktører, bestaar selve Vær
ket af to Dele, idet der til den egentlige Tekst er føjet 
et biografisk Afsnit. 

Den egentlige Tekst, der indledes af Chefen for 
Søværnskommandoen med et kort Overblik over Dan
marks maritim - strategiske Stilling og de neutralitets
politiske Opgaver, der paahviler Flaaden, udgøres af en 
lang Serie Artikler omhandlende forskellige Emner ved
rørende Marinen og Institutioner, der henhører under 
Marineministeriet. 

Artiklerne, der skyldes Værkets Redaktør og en 
Række forskellige Specialister - hoved~agelig Søofficerer 
- behandler i populær Form hjemlige strategiske og 
tildels taktiske Spørgsmaal og giver et kort historisk 
Rids af Flaaden før, under og efter Verdenskrigen, be
skriver Flyvevæsenets Udvikling, Søminevæsenet, Søar-

Tld••kr. f. Søvæøen. i OS. Aarg. 37 
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tilleriet, l{ystdefensionen og l{ystnaadens Organisation, 
Flaadens Centraladministration og Orlogsværftet. End
videre omtales Søværnets Skoler og Maskinvæscnet, Sø
kortarkivet, Nyboder og de forskellige under Marine
ministeriet sorterende lnslilulioner, saasom l\leteoro
logisk lnstilut, Lods væsenet, Redningsvæsenet og Fyr
og Vagervæsenet. Ikke mindst interessant er Artiklerne 
om nFlaaden og Danmarks Erhvervsliv•, 11Flaadens Ind
sats paa Grønland• og nFiskeriinspektionen11. 

Endelig sluller Værkets første Afsnit med en kort 
Omtale af de forskellige Foreninger og Organisationer, 
der har Tilknytning til Flaaden og Orlogsværftet. 

Som allerede nævnt er Værkets Artikler forfattet af 
forskellige Specialister, der selvfølgelig alle behersker 
deres Emner. At der nu og da kan indsnige sig en
kelte mindre Fejltagelser og Forglemmelser - saaledes 
som, naar det under Omtalen af Flaadens Skibstyper 
nævnes, al Monitortypen først indførtes i Danmark i 
1896 med Panserbatteriet 11Skjold,,, medens dog som 
bekendt allerede baade 11Lindormen11 (1868) og 11Gorm• 
(1870) var fuldgode Repræsentanter for denne Skibstype 
- tegnede og sat i Vandet kun nogle faa Aar efter 
selve 11lllonitor11 - maa dette vel betegnes som et hændeligt 
Uheld og skal her kun nævnes for at yde Datidens Sag
kyndige retfærdig Anerkendelse af at have været paa 
Højde med Udviklingen. 

Hirtsholmene og Christiansø, der ganske vist nu 
ikke mere har anden Tilknytning til Flaaden end at deres 
Administration stadig er henlagt under Marineministeriet, 
burde vel nok - om ikke andet saa dog qua Curiosum 

have været omtalt i Værkets første Afsnit. 

Værkets anden Del bestaar af biografiske Medde
lelser, der er ordnet meget nær i Overensstemmelse med 
de i nHaandbog for Søværnet• givne Rammer. 

Skønt der for Søofficerernes Vedkommende allerede 
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findes el personalhistorisk Standardværk, Th. A. Topsøe
Jensen: "Personalhistoriske Oplysninger om Officerer af 
det danske Søofficerskorps (1801-1919)11, og er bebudet 
et nyt af samme Forfatter, er det dog al Anerkendelse 
værd, at man her har forsøgt al skabe el biografisk 
Værk over all Personel, der for Tiden er tjenstgørende 
under Marineministeriet 1). 

Naar dette Forsøg ikke helt er lykkedes, skyldes det 
- som anført i en Redegørelse i Begyndelsen ar det 
biografiske Afsnit - at trods et stort Arbejde fra For
lagets Side for at fremskaffe Oplysninger om de flest 
mulige Personer i de under Marineministeriet henlagte 
Institutioner synes del, som om disse Personer ikke allid 
har haft Forstaaelsen af den Opgave, som Selskabet havde 
paataget sig, idet man trods gentagne Henvendelser ofte 
har vægret sig ved at give de ønskede Oplysninger. Idet 
det selvfølgelig maa betragtes som en frivillig Sag, om 
man ønsker at udlevere sine biografiske Data til et privat 
Selskab - eller ej - maa det dog beklages, at det saa
ledes ikke har været muligt at skabe et komplet biogra
fisk Lexicon over alt under Marineministeriet for Tiden 
tjenstgørende Personel. 

Saaledes som del biografiske Afsnit derfor nu frem
træder, virker det ikke homogent, idet en Del Biografier 
- bortset fra Data taget fra »Haandbog for Søværnet• 
- kun er ført a jour til 1919 (Th. A. Topsøe-Jensen: 
Personalhistoriske Oplysninger om Officerer af det danske 
Søofflcerskorps 1801-1919). Til Gengæld kan det maaskc 
siges, at enkelte andre Selvbiografier er unødigt fyldige. 

Billedstoffet - saavel i den egentlige Tekst som i det 
biografiske Afsnit - er med enkelte Undtagelser gennem-

1 ) Af lldligere Forsøg paa at samle et saadant biografisk Værk 
findes - saavldt det er Anmelderen bekendt - kun: ,Den danske 
Soetat 1801- 1890•, personalhistori ske llleddelelser samlede af 
V. Richter. (1894). 

37* 
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gaaende godt og tildels nyt. Af et saa stort Værk kunde man 
dog maaske nok i den egentlige Tekst have ønsket nogle 
flere - og maaske ogsaa noget større - Illustrationer. 

Da den egentlige Tekst baade er oplysende og vel
skrevet, kunde man ønske Bogen en vid Udbredelse, men 
desværre synes en saadan Udbredelse næppe at være 
mulig paa Grund af Prisen. 

For et Par Aar siden udkom • Vore Orlogsskibe•, 
der var en saare velment, men desværre ogsaa saare 
daarligt illustreret Bog. Den, der havde ventet, at • Dan
marks Flaadeu skulde bøde paa denne Skuffelse og af
hjælpe Savnet af et godt illustreret Værk med kort og 
fyndig 'rekst om vor Flaade, som den er i Dag - en 
Bog, som almindelige, jævne Mennesker har Raad Lil at 
anskaffe og bryder sig om at eje, og som kan give dem 
Oplysning om Flaaden, hvordan dens Skibe ser ud, og 
hvad de bruges Lil, hvad Flaaden kan udrette - og hvad 
den kunde udrette, saafremt den danske Befolkning havde 
mere Interesse for sin Flaade - - den, der havde ven
tet en saadan Bog, er desværre atter blevet skuffet. 

Vi savner stadig Bogen om Danmarks Flaade. 

R. Steen Steensen. 



Nekrolog. 

Direktør, Kaptain Herman Otto Christian Sophus 
Heckscher er født 19. Januar 1855 i Husom og Søn af 
Oberst Hermann Theobaldo Wilhelm von Beckscher og 
Hustru Dagmar Kirstine f. Bache. Han blev Kadet 1872 
og afgik fra Søofficersskolen 21. August 1876 som Se
kondløjtnant. Den følgende Vinter havde han Orlov for 
at gaa i Koffardifart, var 1877 med Fregatten ,Jylland", 
i 1878 først i Postfart, derefter med Fregatten oSjællandu, 
derefter Næstkommanderende i l{anonbaaden •Øre~-und• i 
Eskadre og i 1879 atter med ,Sjælland• og derefter med 
Kanonbaaden • Willemoes, paa Fiskeriinspektion. 30. Juni 
1880 forfremmedes han til Premierløjtnant og var s. A. 
med Skonnerten •Ingolf• til Island og Færøerne og der
efter Næstkorn. i Kanonbaaden •Møen• i Eskadre. 20. Ok
tober 1881 fik han Orlov for at gaa i Koffardifart, han 
indtraadte nu i • Em. Z. Svitzers Bjærgningsentreprise• 
først en kort Tid som Styrmand og derefter som Skibs
fører og i 1884, da hans Orlov var udløbet, gik han 
udenfor Nr. i Søofficerskorpset, og 29. Januar 1897 fik 
han ved opnaaet Aldersgrænse sin Afsked med Kaptains 
Karakter. I "Svitzers Bjærgningsentreprise• blev B., efter 
at have ført Skib i adskillige Aar, Skibsinspektør og 1899 
Direktør for Selskabet, 20. April 1907 R.*, 16. August 
1912 DM. og 29. Januar 1925 IL2 Af H.s øvrige Hverv 
skal nævnes, at han 1909-23 var Generalkonsul for 
Rumænien, endvirlere var han Medlem af Bestyrelsen 
for Dampskibsselskaberne •Dannebrog• og • Progress •. 
29. Januar 1930 afgik han som Direktør for • Svitzers 
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Bjærgningsentreprise«, men vedblev at have Sæde i dens 
BesLyrelse. 

H. var en rask og praklisk Sømand og Forretnings
mand og blottet for Sentimentalilet, Egenskaber, der i høj 
Grad kom ham til Gode som Leder af • Svitzer«, som 
han gennem Aarene arbejdede op til et af de største 
og bedste Bjærgningsselskaber paa Jorden. Han ud
videde Virksomheden fra de hjemlige Farvande først til 
Middelhavet, senere det røde Hav og østasiatiske Far
vande, og mange glimrende Arbejder er udført af Entre
prisen i de Aar, A. har tjenl i eller ledet denne. 

B. forlod tidlig sin SLilling i Søetaten, hvor han vel 
har følL, at hans Evner ikke rigtig vilde komme til deres 
Ret, men han bevarede stadig Forbindelsen med denne, 
der skylder ham Tak for, at han er en af de Officerer, 
der har gjort den Stand, hvorfra han er udgaaet, Ære. 

Han blev gift 1. Gang 31. Oktober 188 I med Thyra 
l{irstine Theodora Søderberg, f. 31. Juli 1856, og 2. Gang 
med Lave Christensen. Han døde 20. September 1934 
i l{øbenhavn. 

T.-J. 



~leddelelser fra fremmede Mariner. 
{Afsluttet medio Oktober 1934). 

Ved Kaptajnløjtnant P.A. Mørch. 

En sammenlignende Oversigt for Aarene 1914 og 1934 
over de forskellige Landes Handclsskibs-Bruttotonnnger (i 
1000 B. R.-T.) gengives nedenfor (inkl. SkiLe af over 100 B. R.-T., 
ekskl. Sejlskibe}: 

Medio Medio Forskel 1934- 1914 

1914 1934 B. R.-T. I 0/u 
Lande 

Storbritannien m. Irland 18892 17630 -1- 1262 ~ G,7 
Dominions ....•...... 1632 2 97G + 1346 + 82,5 
Danmark ...•......•.. 770 1101 + 331 + 43,0 
Frankrig .........•... 1922 3 260 + 1338' + Gl:1,6 
Tyskland ..•.••...•... 5135 3680 ~ 1455 ~ 28,3 
Grækenland .......•.. 821 1507 + 686 + 82,li 
Holland ..........•.•. 1472 2612 li + 1140 + 77,5 
!tullen ............... 1430 2875 + 1445 + 101,0 
Japan ...•............ 1 708 4073 + 2365 + 138,5 
Norge ..........•..... 1957 3 980 + 2023 + 103,4 
Spanien .........•.... 884 1164 + 280 + 31,7 
Sverige .............. 1015 1597 + 582 + 57,3 
U. S.A . .............. 2027 9 795 + 7 768 + 382,2 
U. S. A. (Søerne) ...... 2260 2508 + 248 + 11,0 
Andre Lande ......... 3479 5598 + 2119 + 60,!J 

I a 1 t ... 45404 64358 I + 18954 + 41,7 

Som det vil ses, hnr nlle de anførte Lande - undtagen 
Storbrilanien og Tyskland- ret bel)delige Tonnageforøgelser 
i det nævnte 20 Aars Tidsrum. 

Af den samlede Tonnage er 10,4 °/o under 5 Aar gam
mel; de tilsvarende %-Tal er for Storbritannien 10,6 %, for Norge 
25,30/o, for Danmark 17,4° / o, for Hollnnd 15,80/o, for Frankrig 
14,7 0/o, for Spanien 12,8 0/o, for Japan 12,7 0/o, for Sverige 11, 1 ° / o 
for Italien 8,9 0/o, for U. S. A. 5,6 0/o, for Tyskland 5,3 0/o og for 
Grækenland 0,6 °lo. c~m. 1x. 1034). 
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Italien. 

Flaadema11ovrer. 

Begyndelsen af August a(holdtes udfor !Xapoll og Guiitu en 
Hække samlede Øvelser un~er Ledelse af Admiralslnl,schefcn, Ad
miral Cavagnari. I Øvelserne deltog 1. Eskadre (Spezia) : 6 10000 ts 
Krydsere, 2 .lagerflotiller, og 2. Eskudre ('farunto): 6 5000 ts Kryd
sere, 2 Flotilleførergrupper, Luftdepotskibet ,/Jliraglia• med 20 Luft
fartøjer samt et Antal U-llaade fra den seh·stændigt organiserede 
U-liaads-lnspektion. 

lllandt Øvelserne skal foruden llurtigdykningsøvelser 
med U-Baadene, Luftmaalsskydninger, Evoleringer mv. nævnes : 

1. Dagartilleriskyd ning af 7. Jngerhalvllotille (, Jrreccia•, ,Dardo • 
m.fl.: 1200 ts., 4 Stk. 12 cm P. It L/50, 6 Stk. 53 cm T - llor, 38-
41 l{nob). Skydningerne udrørtes mod Slæbeskiver efter G c n nem -
brud af Ta age bæ It er udlagt af assisterende Jagere; 

2. Dagartilleriskydning med ladt Krigsammunition mod 
Klippen la liotte paa Oen Ponza (Pontiske Øgruppe), udført af 
10 000 ts l{rydserne (• 'l'rento,, •Bol;;ano• med 8 Stk. 20 cm K.), 
Begyndelsesafstand 18000 m, og af 5000 ls Krydserne ( ,Bande-Nere•, 
•Colleoni• med 8 Stk. 15 cm IC), llcgyndelsesufslnnd 1G 000 m. 
0 p I ø I.is has lighed, der tidligere har været fnslsut Lil 18- 20 So
m il, opgives nu til henholdsvis 30 og 37 Knob. Træfning op
gives nu som væsenllig forbedret i Forhold til tidligern Opg ivelser 
paa 5 % ; 

3. Den 6.- 7. August afholdtes en taktisk Øvelse, hvis Ide 
var paa Grundlag af en løst skitseret taktisk Situation at 
lade Styrkecheferne uden Forberedelse træffe øjeblikkelige Beslut
ninger og Dispositioner (en Ovelsesfremgangsmaade, der ogsaa an
vendes bl. a. i England, hvor St)'fkccheferne ofte er meget fritstil
lede overfor Løsning af pludseligt opkommende taktiske Situationer). 

Hød Styrke (f:>OOO ls Krydsere, Flotilleførere, Luftdepolskibet 
,!tfiraglia, samt en U-liaads-Styrke) søger efter en udført Opgave 
ved Oen Ischia (SV. for Neapel) Optagning ved rød lloYedstyrke 
(supp.) ca. 50 Kvartmil veslligere ved ~e Ponliske Øer. Styrken er 
bekendt med, at en blan Styrke pua Vej Nord fra søger al hindre 
l<oreningen af røde Styrker. Ilian Styrke (10000 ts Krydsere, 20 .111-
gere) er bekendt med røde Styrkers omtrentlige Pladser. 

Ved Øvelsens Begyndelse 0830 var Afstanden mellem de to 
Styrker ca. 25 Kva1 tmil. Kort efter erkendte .rød Styrke den kom
promitterende Tilstedeværelse af blna Styrke. Rod Styrke ud1·ik
lede kunstig Tnage med paafølgende Angreb paa blau Krydsere fru 
Tangen af Luftfartøjer og Flotilleførere, og U-llands-Slyrken dr-
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ployeredes tværs paa blaa Styrkes Hovedkurs. Blaa Styrke foretog 
derefter Afdrej for U-Baads-Felt. Det nærmere taktiske Billede (her
under U-Baadenes Placering i Forhold til Taagebællerne) fremgaar 
Ikke af Referaterne, men U-Baadenes hurtige og rigtige Indtagelse 
ar Deployeringsformation fremhæves. 

!tfateriel. 

Torpedofabrikken Whitehead (Fiume) bar udført Prover med en 
ny Torpedotype: L = 7,2 m., D = 53,3 cm, Ladn.250 kg T.N.T. 
Følgende Farter opnaaedes: 

4000 m ......... . ..... . 
6000 - ............... . 
8000 - ............... . 

, 10000 - ............... . 
12000 - ........... . ... . 

Japan. 

Flaademanovrer. 

50 Knob 
43 
39 
34 
30 

(U. S. N. J. P. Aug. 1934). 

I Begyndelsen af August pnabegyndtes de mest omfattende 
kombinerede Flaademanøvrer, som endnu er afholdt I Japan. Øvel
serne, der fortsat skul udstrækkes o,·er et Tidsrum af 3 lllaa
n eder, afuoldes med Deltagelse af 185 Skibsenheder og 225 Luftfar
tøjer, hovedsagelig Indenfor Trekanten Formosa- Korea-sydvestlige 
Øer (Schlkoku-Kluschiu). Hovedformaal: Undersøgelse af 1) An
vendelsesmulighederne for alle Flaadens Typer, 2) Organisationen 
af Forsvaret mod Sø- og Luftangreb paa japanske Havne, 3) Per
sonellets Ydeevne. 

(~. T. f. S. YJI, 34). 

llfateriel. 

For Modernisering af Slagskibsmateriel, tidligere omtalt 
T. f. S. 1933 S. 536, meddeles flg. Status: 

Arbejderne, der bl. a. omretter forbedret Undervands- og Dæks
beskyllelse, forøget Elevation for Hovedarmering, delvis Fornyelse 
af Illaskin- og Kedelanlæg, Katapultinslallution, nyt Ildledelsesanlæg, 
er afsluttet I Slagkrydserne ,Kongo•, ,Haruna,, og •Kirischima•, 
der nu officielt klassificeres som Slags k Ib e (Fartreduktion fra 
27,5 til 26 Knob), samt I Slagskibene ,Fuso• og • l'amashiro,, 
under Fortsættelse I •lflutsu, og ,Nagato•, men ikke paa-
begyndt i ,Ise, og ,Hiuga,. 

(R. U. S. J. Aug. 34). 
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England, 

Manovrer. 

Som et bemærkelsesværdigt Led i de engelske Bestræbelser 
for al fremme Snmarbejdel mellem de 3 Værn afholdtes 
i Aar med Deltagelse af Hær-, Luft- og Flandestyrl-.er en 
kombineret Øvelse af mere kompliceret Art end den i 1933 afholdte 
Ovelse, der indledede Samarbejdet mellem Flaaden og Lnflrnnhnel 
I storre Stil Ufr. T. f. S. 1933. S. 528 med Referat af Ornlse 22. 
23. Septbr. s. A. udfot· Firth of Forth, der eensidigt belyste Pro
blemet Luftstyrke ctr. Flaadestyrke). 

Indledende Bemæ1·knin9er. 

Indeværende Aars Øvelse var en Landgangs- og Be
sættelsesoperation, under hvilken Angriberen havde Hær-, 
Luft- og Flaadestyrker, medens Forsvaret kun havde Hær- og 
(svage) Luftstyrker. Ombordtngning af Hærstyrken foregik freds
mæssigl (i Hull), og ydermere udførtes selve Landsætningen kun 
med Personel og kun med ca. 25 0/o af den samlede Angrebssl)'rke, 
medens Materiel og Resten af Personellet tilførtes Angriberen fra 
Land paa snndsynlige Tidspunl-.ler under Ovelsen. lndovelse af 
Omhordtagning m. v. af Materiel foretoges ionigl udenfor selve 
Øvelsesrammen, men l Tilknytning til denne - hl. n. med Heste, 
l(anoner, Automobiler, 10 ts Tanks, lette Tanks o. I. Af Besparel
seshensyn anvendtes intet lejet civilt Skibsmaleriel, men 
udelukkende Flaadeenhcder (,lagere, Krydsere). 

Øvelses bi Ile del vnr saaledes II f u Id s lænd igl, særligt 
hvad angnar de af Operationen afledede Flandebevægelser, og det er 
følgelig ikke mnligt af Øvelsen at uddrage principielle Erfaringer 
vedrørende de 3 Værns resp. Værdi. 

Ovelsens Formaal. 

1. Al give de resp. Stolle Ovelse i Planlægning og For
beredelse af Omhordtagning af llærslyrker samt Landsætning pa11 
aaben Kyst. 

2. Al indøve indbyrdes Samarbejde og Forbindelsestje
neste mellem de 3 Værns StaiJe (og Enheder) under de forsle Af. 
snit af en kombineret Operation, med særligt Henblik pan 1111-
lecl else for Flaadearlilleri mod Mani paa Land samt Sam
arbejdet mellem landbaseret Luftmateriel og landgaaende Styrker. 

3. At udrøre de heraf afledede Arbejder og )lanovrer, med 
særligt Henblik paa Jllulighederne for Overraskelses momentet I luk
tisk lienseende. 
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Ovelsesfelt 1) og -Ledelse. 

Øvelsen afholdtes i Dagene 10. - 12. Septbr. paa Yorkshlre 
Kysten N. f. Humber og lededes af en Repræsentant for hvert af de 
3 Værn: Admiral Boyle (C.-in-C. Home Fleet), General Wardrop 
(C.-in-C. Northern Command) og Air Vice-&larhal Longmore (C.-in 
C. lnland Area). Ledelsen var med resp. Stabe samlet i Flagskibet, 
Slagskibet ,Nelson•, Home Fleet, hvorfra Forbindelsestjenesten bl.a. 
med Landsætningsstyrkerne udførtes nf Fluadepersonel. 

Situation. !Se Skitse 1). 

Krigstilstand mellem Britnnnla og Nordanla. 
Britan nta (nord. Del nf England indtil Linjen Hull- Liver

pool) har Terrltorialhær samt svng Flaade- og Luftværn . ~'loade-

Skitse 1. 

basis paa Clyde (Hovedstaden Glasgow). Hær- og Luftstyrker kon
centreret om York. 

Nordania (Sømagt SØ. for Britannia) har en stærk Flaade, 
et effektivt Luftværn og en lille moderne Hær. 

lllercia (England, S. r. Linjen Hull-Liverpool) er en svag 
neutral Stat, under uunsket Indflydelse fra Britannia. 

Det forudsættes, at Nordania forgæves hnr forsøgt at frem
tvinge en afgørende Kamp paa Søen, men Britannias Flaade er kon
centreret paa Clyde {?) uden Ønske om Kamp. Nord an i a beslutter 
sig derfor til en kombineret Operation med det primære 
Formnal at oprette Luftbasis N. f. Humbcr (derefter Besæt
telse af Byen og Havnen Hull) for derfra ved Luftoperationer mod 
Clyde at tvinge Britannias Flaade til Søs. Samtidig foretages et 
Skinangreb mod Firth of Forth, samt med Søstridskræfter et mindre 
Angreb mod Mercia-Kysten . Afstand Hull-Glasgow 360 km [jfr. 

1) Skitserne gengives eftar ,Times•. 
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omtrentlig Afstand Kobenhavn-Gdynia (390 km), Bornholm- Lihou 
(380 km), Karlskrono-Llbau (350 km), Stockholm-Reval (400 kml) . 

Styrkefordeling. 

B ri ton ni a: 4 [lotl. lnfunteri, 1 Rytteri reg., 1 Arllllerinftleling, 
1 Panservognsafdeling, 1 I?orbintlelsesafdeling, 1 Fl. Landluftfortojer. 
[Efter Grundlagets Forudsætninger kunde Lundgang forventrs pnn 
Strækningen Spurn Hd.- Whithy (ca. 120 km)] . 

Nordnnia: Flnndestyrke: Slagskibene ,Nelson", ,Darham,, 
Slagkrydsi:rne •llood•, ,Renown•, Hangarskibet ,Courageous,, 5 Kryd
sere (2' Kr.-Esk. af ,Leander,-Typen samt ,Cairo•), 3 Jagerflo
tiller, 6 U-Baade samt Minestrygnlngsmateriel, Sloops, Slæbebaade 
o.l.; Hæ rstyrke: 8 Bntl. Infanteri, 2 Arlilleriafd., 1 Tonkbatt. (lette 
og msv. Tanks) (iall ca. 9000 Mund ); Luftstyrke: 2 Sq. Bombe
luftf., 1 Sq . . lagerluftf., 2 Sq. Rekognosc.luftf., samt Jlg. fra F. A. A. 
(• Courageous,): 42 Luftf. (1 Sq. Jogerlurtf., 1 Sq. Torpedo-Bombelftf. , 
2 Sq. Rekognosc.luftf.). 

Udfore/se. (Se Skitse 2). 

Den 1% .Morgen indskibedes i Hull co. 2000 l\land m. v. i 
.Flaadens Skibe; Transporten afgik derefter til Jllødestecl ca. 40 Sml. 
Ø. f. Halvøen Holtlerness, hvorfra Landsætningen sattes an saaledes, 
ol den planlngte Opankring udfor Strækningen Flumborough lld.
Spurn Ild. vor tilendehrngt 21 for Solopgang d. 11/o. Opankringen , 
der forudsattes ut foregau med slukket Fyrbe.lysning og inddraget 
Afmærkning, lettedes ved, at U-llande, der den 10 /o hu vdc ind• 
taget neddykkede Pladser udfor de forberedte Landingspladser, 
til aftalt Tid Natten 10 - 11/ 0 dykkede ud og som lllærkefnrtøjer 
vejledede Transporten. 

Opankring fnndt Sted 1 - 2 1 /2 Sml. af Kysten. 
Til Lnndi1-1gsplaJser var udset ialt 5 Steder, beliggende i 2 

Grupper ca. 20 Sml. fra hinanden paa begge Sider af Byen Hornsen 
- nordligst udf. Barmston, Ulrome og Skipsea, sydligst udf. Tun
slnll N. og S.; tillige var udset et særligt Landingssted for en. 500 
Mand lllnrineinfanteri u,lf. llolmpton. 

Det syues som om, at der i Tilfælde af uroligt Vejr var for
udset en alternativ Landsætningsplan, om hvilken det be
mærkes, at en evt. Ud forel se af denne vilde have udskudt Land
sætningen I 24 Timer. Vejrforholdene ,•ar imidlertid særdeles 
gunstige for Landing: stille med rolig Sø, sigtbart, men murkt. 
Ved 2 af Landingsstederne kom Styrkerne uobs. ind pnn Kysten ; 
ved de andre obs. fartøjerne af Kystvagterne ca. 500 m af Lund. 
Forsvarsstyrkens Alarmeringssystem synes base, et paa de oll'enliige 
Net samt pna alm. Signalering. 
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Om Landings materie I oplyses intet, men af Pressebilleder 
ses alm. Skibsfartejer (Travailler og Motorbande) at være anvendt, 
bl. a. i l<'orbindelse med lette Landingsbroer (Skibshrndgnnge). Sam
tidig med Landing af forste , Vending, (ca. 3 Bntl. ved hver af de 2 
Grupper Landingssteder) oprettedes transportable Rndiosta-

Skitse 2. 

tioner paa Ky s t e n, der bl.a. opretholdt del~ Forbindelsen mellem 
Troppe- og l\laterieienheder, dels indgik i Ildledelsessyslemet for 
Sklbsartilleriets Anvendelse mod lllaal I Land. Det bemærkes, at 
Radioforstyrrelser ikke Yar tilladt. 

Øvelsens øjensynlige llovedformaal - den 3sidlge For
bindelsestjeneste mellem de 3 Værn - belyses ievrigt ikke 
af de tilgængelige Referater. 

Til de flg. , Vendinger, (Resten af Tropperne samt Materiellet), 
der som anført i Indledende Bemærkninger holdtes i Beredskab paa 
Kysten, synes Landingsintervaller paa 2 ,\ 4 Timer nt være 
anvendt. 

Først ved Middagstid d. 11/o var landsat tilstrækkelige Styrker 
(kvantitativt og kvalitativt) til videre Fremrykning. Ved Mørkets 
Frembrud d. 11 /o forenedes de 2 Hovedgrupper ved Hornsea. 

Den videre Udvikling ar Forsvarets og Angrebets Faser - her
under Luftvirksomheden - forbigaas som værende uden sømilitær 
Interesse med de foreliggende Oplysninger for Øje. 

Øvelsen afsluttedes d. 12/o Kl. 1700• 

(Bl. a, Le Y. •'I,, Ae, ~/0 og 11,., .M. w. ' /,., 84). 
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Personel. 

I Febr. 1931 anbnedcs Adgang for Kaptljt. og ældre Lojl. til at 
Inge Afsked med forhøjet Pension. Denne Ordning, der nir et 
Led i llestræbelsernc for at regulere de vanskelige Efterkrigstids 
Avancements-Forhold, er nu afsluttet; ca. 180 Officerer har lienyttet 
sig af Ordningen. Efter et andet System (Pensions-I{npllnlise
ring), der virker indtil Januar 1935, har hidtil ca. 40 Officerer laget 
Afsked. Beløbene er for Kaplljt. under 40 Anr 2500 f + 200 f for 
hvert Aar i Graden, for Løjt. med op til 3 Aar i Graden 1000 f, 
samt for ældre Løjt. 1200 f + 200 f for hvert yderligere Aar 
Graden. 

(Timo• " /,) . 

Baser. 

Udbygningen af Singapore Flnadestationen fortsættes. l)e egent
lige Bygnings- og Forliflcationsarbejder skal kontraktlig være af
sluttet Sept. 1935, men derefter paaregnes ca. 2 Aar Lil Detailnrbejder. 
De samlede Udgifter indtil Dato beløber sig til 83/ • Mil!. f, incl. 
sidste Aars llevilling paa 1 lllill. f. Der henvises til Artiklen: • Der 
werdende J11ottenstiilzpunkt Singapore,, Ill. R. Jll 1934. 

Nor~e. 

,llatPriel. 

Fiskeriinspeklionssldbet ,Fridtjof Nansen, . der den 21. Dec. 
s. A. grundstødte og s'ank i Finmarks Skærgnarden og atter bjærgedes 
I Sommerens Løb, blev sidst i August Indbragt til Horten for Ho
vedreparation . 

lljærgning og Bugsering er udført af privat Bjærgningsselskab. 
Til Løftningen anvendtes 2 Skibsskrog, hver med 1500 ts Løfte
evne. Bugseringen sydover langs den norske Kyst varede fra 
~0/ r til 28/s. 

Organisation. 

Pr. 1'7 overgik l{ystnrtilleriet organisatorisk og budgetmæsslgt 
til Sø,•ærnet. Uddannelsesspørgsmanlet vedr. Officerspersonellet 
(Udd. af Kystartillerlkndctter) er endnu Ikke endeligt afklaret. Et 
af Forsvarsdepartementet nedsat Udvalg synes at være stemt for en 
fælles Officersuddannelse for Flaade og Kystartilleri, sanlcdrs nt 
Ofllcerer efter en 5-aari g Se krig n ko le uddannelse (4 Aar 
paa Skole og i Skib, 1 Aar paa Skole og ved Søbefæstningerne) 
si.al kunne tjenstgøre alternativt i de to Tjenestegrene. 
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Brasilien. 

Nybygning. 

561 

Tidligere er omtalt et 12-Anrs Nybygningsprogram (T. f. S. 
1934 S. 91), til hvis~ Udførelse der I Juni er afsluttet Kontrakt i 
England (Thornycroft) om Seriebygning af en Jngerfiotille pnn 9 Stk. 
600 ts Jagere. 

Portugal. 

Nybygning. 

(R. U. S. I. Aug. i931). 

Tidligern er omtalt portugisisk Nybygning i England (T. f. S. 
1933 S. 371). I Maj d . A. søsattes hos Vickers, Barrow, U-Bnadene 

850 
,Delfin•, ,Espadarte, og •Golfinho, (ca. 

1100 
ts :i: som engelsk 

L-Klns&e), samt den første af de 2 Stk. 2000 ls SI o op s ,Alfonso 
de Albuquerque,, der er u. U. hos Hawthorn, Tyne. 

Tyskland. 

Nybygning. 

Pr. 12/u d. A. udgnar Panserskibet ,Hessen, af Flandens Tal. 
Besætningen overføres til Pnnserskibet ,Admiral Sclwer,, der sen
ledes som 2. Skib af ,Deutschland«-Klnssen indgnar i Flnnden. 3. Skib, 
,Admiral Graf Spee, søsattes i Juni. 

Pnnserskibet ,Deutschland, aflagde medio Okt. Besøg i Lelth. 

Frankrig. 

Jlateriel. 

Slagskibe. •Voltaire, (18000 ts . 1909) skal nu ombygges 
og indrettes som radiostyret lllaalskib (jfr. engelsk •Centurion•, 
tysk ,Ziihringen• ). Slagskibet ,Provence, blev efter afsluttet lllo
dernisering (15 Mnaneder) afleveret i Sept. og tjenstegør nu som 
Flagskib for li. Esk. (Brest). Slagskibet ,Bretagne• forventes færdig
moderniseret ved Aarets Udgang, •Lorraine• , cler paabegyndtes Aug. 
d. A., til Efteraaret 1935. 

Det under Bygning værende Slagskib , Dunkerque, forventes 
sejlklart 1937; 2. Skib af denne Klasse, der panbegyndes i St. Nn
znire Oktober d. A., I 1938. 

Krydsere. l\led lllinekrydseren , Emile Bertin • (5900 ts, 3 X 3 
Stk. 15 cm K., 2 X 3 T-rør, Katapult med 2 Luflf., 200 Stk. 500 kg 
Miner paa 2 Bnand, intet Panser) opnnaedes under Prøvefart i nabent 
Farvand 39,8 Knob (123000 H. K.); ved en 8 Timers Prøvefart i 
svær Dønning holdtes 37 Knob. 
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U-Baade. Under Prøver er flg. U-Baade: •Le Tomiant,, •Le 

(
1400 ) llcros•, •Le Centaure, - ts , •La Yes/alc,, ,La Suiterne,, •Ala-
2000 

lante,, ,Ort!ade,, ,La Sybille• (
570 

ts). Som Ex. paa den store 
790 

U-Baads Types Præstationsevner anføres for •le I/eros,: 
med 7000 H. K. opnnaedes Overvandsfart 21 Knoli, Dykketid til 
15 m 30 Srk.? 

M-1'. Baade. Med •V. T. B. JO, (22 ts, 2 Stk. 45 cm Tor
dedocr, 2200 H. K.) opnaaedes fornylig 55 Knoh. 

Baser, Flaadefordeling. 

Under en Parlamcnlsdeliat oplystes, at Flaaden p. I. kun raa
der over Brændoliebeholdning til ca. 6 Ugers Forbru g. Ved Be\'il• 
linger paa ca. 600 Mill. t'rcs. til Bygning ar Cisterner m. v. paare!?nes 
tilvejebragt Beholdninger til ca. 4½ Maaneds Forbrug. . 

(T. I SJ.IX M): 

Cher bo ur g. Det synes efter Udtalelser af Marineministeren 
besluttet at udbygge denne sekundære Basis, der h idtil kun 
har været U-Baadsslation. P. t. er flg. Materiel baseret paa Cher
bourg: 1 !'ttinekrydser, 1 Jager, 1 U-B-Flotille (16 Bande, hcrof 2 
!\line U-B.), 8 U-B-Jagere, 3 M.-T. llaade samt nogle lljælpefnrtojer. 
Efter Udbygningen er tilsigtet at forlægge yderligere llg. Materiel til 
Cherbourg: 1- 2 Krydsere, 5 .lagere samt nye U- Unnde. 

B rest, To u lo n. Fordelingen nf Slagskibe hor hid ti 1 værel 
saaledes: 7 i Middelhavet:>: ,Lorraine•, ,Jean Bart• fl. Esk.), ,Pa• 
ris,, • Condorcet,, ,Courbet, (Skole-Esk.), •Brelag11e•, ,Provence• 
(Modernisering) og 2 i Atlanterha'\'et :>: • Voltairc ■ (under Om
bygning), • Diderot, (Reserve). 

I Lobet af dette Aar vil Fordelingen imidlertid være henhv.: 
4 (Toulon), 4 (5) Brest, idet de 3 moderniserede Slagskibe: 
•Provence,, ,Bretag11e , og , Lorraine, vil være (er) overført til Brest. 
Efter Ill. R. X. 1934 gengives i skematisk Form Fordelingen af fransk 
Flnademateriel, idet der ses bort fra Materiel u. Prøve, u. Bygning, 
U-B. Jagere, M.-1'. Baade m.v., i Udland o. I., samt Sloops. 

U-Baade 

a 
C) ., 0) ::, ... '" C r:n 
0 8 

Farvand 
-;;; 

"' .... 

!tliddelhnvet 23 22 6 115 

Atlanterhavet . 2 3 14 19 14 3 6fl 



}landskabet til Søværnet. 

Af Orlogskaptajn Frederiksen. 

Formaalet med nærværende Artikel skal være at 
give en Orientering om de Retningslinier, som i Hen
hold til Marinemioisleriets Bestemmelse skal følges ind
til videre med Hensyn til Mandskabets Tilgang, Uddan
nelse og Afgang, og som er fastsat paa Grundlag af de 
Erfaringer, man har høstet siden Gennemførelsen af Sø
værnsloven af 1932. 

Under Overskriften 

Mandskabet til Søværnet 
findes i Søværnsloven af 1932 følgende Bestemmelser, 
som de nye Retningslinier ændrer, og som derfor først 
kort skal refereres (i Uddrag): 

§ 37. Mandskabet til Søværnet tilvejebringes hoved
sagelig gennem Antagelse af unge Mennesker, der har 
afsluttet deres almindelige Uddannelse i Folkeskolen. De 
benævnes Lærlinge. 

Om Lærlingenes 3-aarige Uddannelse og Anvendelse 
aofø1·es: 

1. Aar: fælles, almindelig Uddannelse, hovedsagelig 
af praktisk Natur, tagende Sigte paa i Almindelighed at 
gøre dem egnede til Sølivet. 

2. Aar: Uddannelse til de forskellige [{ategorier af 
menige. 

3. Aar: Tjeneste ved Divisionerne. 
Efter den 3-aarige Tjeneste kan de udnævnes til 

Mather. 
Efter denne ~ anføres Loven: 

Tldukr.f. Søvæaen, i05. Aarg. 38 
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•Mandskabet til Søværnet kan endvidere tilvejebrin 
ges ved Indkaldelse af værnepligtige•, hvorefter 

~ 38 omhandler Indkaldelse af værnepligtige. 
~ 39-44 omhandler: 

1. TH fortsat Tjeneste kan udtages indtil ca. 10 °lo af 
de værnepligtige, Elever, der 

2. efter 1/2 Aars Uddannelse i Underkvartermestersko
lens yngste Klasse kan udnævnes til Mather. 

3. Mather antages fur 1 Aar ad Gangen i indtil 3 Aar, 
4. Mather, der har vist sig egoet til Underbefalings

mandselever, kan - efter Gennemgangen af Under
kvartermesterskolens ældste Klasse - udnævnes til 
Underk \'artermester, 

5. Underkvartermestre antages for 1 Aar ad Gangen i 
indtil 6 Aar. 

~ 45 omhandler Uddannelsen af Underkvartermestre 
til Kvartermestre efter Gennemgangen af Kvartermester
skolen. 

I den samtidig med Søværnsloven af 1932 vedtagne 
Lov om .Ændringer i og Tilføjelser til Lov om Statens 
Tjenestemænd er i ~ 801 anført, al Lærlinge, Mather, 
Radioundertelegrafister, Mekanikere, Kokke og Hovmestre 
samt Underkvartermestre har frit Ophold og fri [{ost
forplejning m. m. Elever, der er værnepligtige, har som 
saadanne ligeledes frit Ophold og fri [{ostforplejning. 

Alt Mandskab skal saaledes ifølge denne Bestem
melse til Stadighed være enten udkommanderet eller 
indkaserneret. Først efter Udnævnelsen til Kvartermestre 
kan Personel, der ikke er udkommanderet eller beordret 
til Døgntjeneste paa Søværnets [{aserne, lage Ophold i 
Byen og komme paa Selvforplejning. 

Lønningerne for det her omhandlede Personel blev 
de forløbne 2 Aar fastsat paa de aarlige Finanslove til 

Lærlinge . . . . • . . . . . . . . 0,40- 0,80 Kr. daglig 
Elever ............... 0,90-1,15 -
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?llather o. I. ....... . .. 2,10-2,70 Kr. daglig 
Underkvartermestre o. I. 3,50-5,00 -

alle foruden ovennævnte fri [{ostforplejning og frit Op
hold m. m. (fri Mundering og Sygepleje) og end\'idere 
for Elever, Mather og Underkvartermestre Hjemsendelses
penge paa henholdsvis 25, 60 og 80 Øre daglig. 

Erfaringerne, 
som Udøvelsen af disse Lovbestemmelser har givet An
ledning til at indhøste i de forløbne 2 Aar, skal der
efter i det følgende resumeres , idet det ligger uden for 
nærværende Artikels Rammer og Formaal i Detailler 
nærmere at uddybe dem samt gøre Rede for hver en
kelt Personelgruppes særlige Forhold. 

1. Tilgangen af Lærlinge - unge Mennesker mel
lem 15-17 Aar - har været nogenlunde tilstrækkelig 
til Dækning af Behovet af Mandskabet for saa vidt an
gaar Tilgangen til Math-Stillingerne, men har ikke været 
tilstrækkelig til, at Lærlinge hovedsagelig kan erstatte 
\'ærnepligtige, der da ogsaa i de forløbne 2 Aar er ind
kaldt i nærlig samme Omfang som tidligere i Henhold 
til Søværnslo\'ens ~ 38. Men Afgangen af de antagne 
Lærlinge har været stor, enten fordi Militærlivet til Søs 
ikke har været det Eventyr, som de unge Mennesker 
ved Antagelsen har troet at gaa ind til, hvorfor de er 
blevet ked af Marinen, eller fordi Marinen er blevet ked 
af de Lærlinge, der ikke har kunnet tilegne sig den 
nødvendige militære Disciplin. 

De er for unge til i Almindelighed at kunne ud
fylde en Mands Plads om Bord og egner sig ikke til at 
være Foregangsmænd for de værnepligtige. Da de ,, ho
\'edsagelig u skal danne Tilgangen til Mandskabet, maa 
Antallet af Lærlinge, selvom man ved • Mandskabet• i 
denne Forbindelse kun \'il forstaa Mather og tilsvarende 
Stillinger, være stort. Men derved vil Sandsynligheden 

38* 
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for den enkelte Lærling for at kunne opnaa en Livs
stilling - [{ vartermesterstilling - kun blive ringe, hvil
ket naturligvis er en Skuffelse for baade Drengene og 
rleres Forældre, som har haabet, at Marinen ,·ilde for
sørge deres Sønner for Livstid, naar de blev taget i Lære 
direkte fra Folkeskolen. Naar største Parten af Lærlin
gene kun kan opnaa en 3-aarig Tjeneste som Math, 
staar en 3-aarig Læretid da heller ikke i noget rimeligt 
Forhold hertil. 

Naar man antager tinge Mennesker direkte fra Fol
keskolen, faar man ingen Tilgang til de Stillinger ved 
Søværnet, hvor der kræves faguddannet Personel , f. Eks. 
Mekanikere, Mask in personel ved Undervanrlsbaadene, 
liokke, og det vil være for bekosteligt for l\larinen selv 
at skulle give Personellet en saadan Faguddannelse. 

2. Tilgangen af E 1 e ve r har været ringe, og I{ va
liteten af de antagne har været ringe. nette skyldes 2 
Aarsager. Først og fremmest naturligvis de lave Løn
ninger, der er tilbudt dette Personel, men dernæst den 
Omstændighed, at man har været henvist til kun at kunn e 
udtage Elever blandt det relativt lille Antal af Landet s 
IJefolkning, der har aftjent Værnepligt ved Søværnet. 
Man har ment del mest hensigtsmæssigt at udtage Ele
ver efter Frivillighedens Princip. Ganske vist hjemler 
Loven at tyangsudtage Elever, hvorved man selvfølgelig 
kan skaffe det nødvendige Antal Elever; men Sandsyn
ligheden for al naa Maalet: Personellets senere frivillige 
Tjeneste som Math og Underkvartermester, bliver derved 
ikke stor. 

Kommunistisk Forfølgelse, hvis Aarsag der ikke skal 
gøres nærmere Ilede for her, men som udartede til 

Overfald paa Gaden under Landlov, har naturligvis og
saa virket hemmende paa Tilgangen af Elever. 

3. Med de i Loven anviste 2 Veje: Lærlingevejen 
og Elevvejen for Tilvejebringelsen af l\'landskabet til SA
værnet følger en Ifomplicering af Skole- og Uddannelses-
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spørgsmaalet. Der maa oprettes en 3-aarig Lærlinge
skole for de ganske unge Mennesker og en 1/2-aarig 
Underkvartermesterskole for de ca. 6 Aar ældre Elever. 
Bet er indlysende, at de Mather, der rekrutteres hen
holdsvis fra Lærlingevejen og fra Elevvejen maa blive 
meget forskellige baade hvad Alder og h\'ad Udoannelse 
angaar. Hertil kommer, at denne Tvedeling i Antagelse 
og Uddannelse af Personel paa 2 sidelAbende Skoler er 
bekostelig og stiller forngede (i Betragtning af Marinens 
faatallige Personel: uoverkommelige) [{rav om Personel 
til Lærervirksomhed og Tilsyn. l\led den roligere Af
, ikling af det kontraktantagne Personel (se senere), som 
har vist sig nødvendig i Overgangen fra Søværnsloven 
af 1922 til Loven af 1932, bliver Kravet om Nyantagelse 
af Personel mindre, hvilket heller ikke berettiger Lil til 
Stadighed at holde 2 Skoler i Gang for at uddanne det 
relativt lille Antal Personel, der under disse Forhold kan 
blive Tale om at antage. 

Naar alle Forhold tages i Betragtning, 
viser E"rfaringerne, at en Simplificering af den 
tvedelte Antagelse og Uddannelse bør til
stræbes. 

De nye Retningslinier, 
som man paa Grundlag af de indhøstede Erfaringer har 
fastsat at følge med Hensy.n til Mandskabets Tilvejebrin
gelse og Uddannelse (indkaldte værnepligtige undtagne) 
kan i Hovedtrækkene angives som følgende: 

A. Math-Elever. 

1. Til frivillig, midlertidig Tjeneste ved Sø
værnet som Mat h - E I e v kan antages unge Mennesker, 
der har afsluttet den almindelige Uddannelse i Folkeskolen 
eller har mindst en tilsvarende Uddannelse. Personellet 
antages i Alderen ca. 18-22 Aar. 

Math-Elever forpligter sig ved Antagelsen som saa
danne til uafbrudt Tjeneste i indtil 2 Aar og kan der-
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efter, saafremt de paagældende findes egnet, og der 
haves Anvendelse for deres Tjeneste, antages til frivillig, 
midlertidig Tjeneste som Math. 

2. Efter Gennemgang af en fælles Elevskoleuddan
nelse fordeles Eleverne til Specialuddannelse og Special
tjeneste inden for de forskellige [{ategorier af Personel 
ved Søværnet. 

3. Lønning til Math-Elever fastsættes paa de aar
lige Finanslove. Lønningen er for Tiden 2 [{r. daglig 
plus 50 Øre i Bjemsendelsespenge for hver Dag de 
paagældende er til Tjeneste. 

4. l\lath-Ele,·er har fri [{ostforplejning eller Godt
gørelse herfor, frit Ophold, fri Sygepleje og fri Mundering. 

5. Der tilkommer Math-Elever Søtillæg efter de sæd
vanlige Hegler. 

B. Mather. 

1. Til frivillig, midlertidig Tjeneste ved Sø
værnet som Math kan dertil egnede Math-Elever fog 
de nuværende Malh-Lærlinge) antages. 

2. Mather forpligter sig ved Antagelsen til uafbrudt 
Tjeneste i 3 Aar og kan derefter, saafreml de paagæl
dende findes egnet, og der haves Anvendelse for deres 
'11eneste antages til frivillig, midlertidig Tjeneste for 1 
Aar ad Gangen i yderligere 2 Aar. Mather, der her
efter ikke forfremmes til Underkvartermestre eller an
tages til anden Tjeneste ved Søværnet, afskediges. 

3. Lønning til Malher fastsættes paa de aarlige 
Finanslove. Lønningen er for Tiden fastsat som følger: 

1. Aar: 4,80 [{r. daglig 
2. - 5,20 -

efter det 2. - 5,60 -

Bertil kommer 80 Øre i Hjemsendelsespenge for 
hver Dag, de paagældende er til Tjeneste. 

4. Mather har kun under Udkommando, og naar 
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de er til fnld Tjeneste paa Ifasernen og ved Divisionerne, 
fri [{ostforplejning. Naar de er til Landtjeneste, kan de 
saaledes bo i Byen og er da paa Selvforplejning, men 
kan dog - efter eget Ønske - indlogeres i Skib eller 
paa Kaserne og der erholde Kostforplejning mod Afdrag 
i Lønning af Skibskostens Værdi. Der gives derved saa
dant Personel, der ikke har Hjem eller andet Opholds
sted i København, Adgang til Indlogering paa billige 
Betingelser. 

5. Mather har endvidere fri Sygepleje og Munde
ring samt under Udkommando Søtillæg, Kommandotillæg 
og J{osttillæg efter særlige Regler. 

C. Underkvartermestre. 

1. Til UnderkvarlP.rmestre kan, under Forud
sætning ar Ledighed i de lovmæssige Rammer, udnæv
nes dertil egnede Mather, som har mindst 2 Aars 11e
neste som saadanne, og som har gennemgaaet og hestaaet 
Prøven ved en Underbefalingsmandsskole. 

2. Underkvartermestre antages til fri vil I i g, mi d -
lertidig Tjeneste som Underkvartermestre af 2. Grad i 
3 Aar, i hvilken Tid de forpligter sig til uafbrudt Tje
neste, og kan derefter antages til frivillig, midlertidig 
Tjeneste - de dertil egnede som Underkvartermestre af 
1. Grad - for et Aar ad Gangen i yderligere 3 Aar. 

Underkvartermestre, der herefter ikke forfremmes 
til Kvartermestre eller antages til anden Tjeneste ved 
Søværnet, afskediges. 

3. Lønningen til Underkvartermestre fastsættes paa 
de aarlige Finanslove. Lønningen er for Tiden fastsat 
som følger: 

Underkvartermestre af 2. Grad: 
- 1. -
- 1. 
- 1. -

7,00 [{r. dagl. 
1. A'ar 7 ,40 -
2. - 7,70 -
3. - 8,00 -
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Hertil kommer 1,00 Kr. i fljemsendelsespenge for 
hver Dag, de paagældende er til Tjeneste. 

4. Underkvartermestre har kun under Udkommando, 
og naar de er til fuld Tjeneste paa Ifasernen og ved 
Divisionerne, fri Kostforplejning. Naar de er til Land
tjeneste kan de bo i Byen og maa da være paa Selv
forplejning. Underkvartermestre kan ikke - som l\Ia
therne - blive indlogeret paa {{aserne efter eget Ønske, 
naar de ikke har Hjem i Byen, da Forholdene paa lfaser
nen for Tiden ikke tillader i større Udstrækning at skaffe 
Beboelse for Underbefalingsmænd, saaledes at denne Be
boelse kan blive et Hjem for dem. l\lan regner desuden 
med, at Personellet, naar det kan udnævnes til Under
befalingsmænd, har opnaaet en saadan Alder, at det fore
trækker at bo i Byen, naar det ikke er til Tjeneste. Der
imod er der skaffet Underkvartermestre Adgang til Bolig 
i Nyboder efter Marineministeriets nærmere Bestemmelse. 

5. Underkvartermestre har fri Sygepleje og Mun
dering samt under Udkommando Søtillæg, r<ommando
tillæg og ({osllillæg efter særlige Regler. 

Vedrørende Underkvartermestre skal yderligere om 
tales følgende Forhold: 

Som tidligere nævnt vil Underkvartermestre, der ikke 
udnævnes til Kvartermestre efter 6 Aars Tjeneste som 
Underkvartermestre, blive afskediget. Dette Personel har 
da tjent Søværnet i ca. 12 Aar, nemlig 2 Aar som Elev, 
3-4 Aar som Math og endelig 6 Aar som Underkvar
termester. 

Da Antallet af Underkrnr'termestre - ganske natur
ligt - ikke kan være saa stort, at det tillader alle Ma
ther at kunne blive Underkvartermestre, er det en Selv
følge, at en Del af Personellet maa afskediges som Math. 
Dette bliver imidlertid efter en kortere Tjenestetid og i 
en ung Alder (ca. 25 Aar), i hvilken der endnu maa 
siges at være Chancer for en Mand til al kunne faa 
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Arbejde i det civile Erhverv, Chancen vil muligvis endda 
være større end ved hans Indtræden i Marinen, da det 
som bekendt navnlig er vanskeligt for de unge efter ud
slaaet Læretid at faa Arbejde, fordi de da som værende 
nederst paa Ekspectancelisten maa vente og gaa arbejds
løse, indtil de ældre har faaet Arbejde. 

Men skjules bør det ikke, at heller ikke Antallet af 
l{varlermestre kan være saa stort, at alle Underkvarter
mestre vil kunne opnaa en Livsstilling som Rvarterme
slre, men at en Del, selv vel kvalificeret Personel, maa 
afgaa fra Tjeneste ved Søværnet efler ca. 12 Aars Tje
nestetid og i en Alder af ca. 30 Aar. Dette Personel 
,·il være vanskeligere stillet med Hensyn til at faa Ar
bejde i det civile Erhverv, men det maa dog ikke siges 
at være udelukket, at Personel i den Alder vil kunne faa 
Arbejde. Den 1-aarige Antagelse ad Gangen i Løbet af 
de sidste Aars Tjenestetid skulde gøre det lettere for 
Personellet at gribe eventuelle Chancher fo1· civil An
sættelse, naar de tilbydes. For Personel, der afskediges 
i væsentlig højere Alder end ca. 30 Aar, f. Eks. omkring 
40 Aar, maa Chancerne for at opnaa taalelige Livsvil
kaar siges at blive minimale. Det vil da vanskeligt 
kunne optage l{onkurrencen i det civile Liv. Naar Per
sonellet har opnaaet 30- Aars Alderen, maa det vide, 
om Militærtjenesten skal være en Livsstilling for de 
paagældende eller ikke. 

Men endnu findes der Institutioner og Erhverv, der 
ved Antagelse af Personel tillægger - naturligvis navn
lig en velrekommanderet - militær Tjenestetid Betyd
ning, og Praksis viser da ogsaa, at adskillige forhen
værende militære - ogsaa blandt de her omhandlede 
Personelgrupper - har opnaaet gode Stillinger i civile 
Erhverv og i andre Stillinger under Stat og Kommune. 

De Vanskeligheder for Personellet, der ikke desto 
mindre findes, bør man ikke være - og er man nalur
iig\'is heller ikke - blind overfor. 
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For det første maa man gaa ud fra, at der ved 
Antagelse af Personel til andre (ikke militære) Stillinger 
under Marineministeriet tages Hensyn til dette for Sø
værnet saa vigtige Spørgsmaal, saaledes at kvalificeret 
militært og forhenværende militært Personel kan komme 
i Betragtning , ed Besættelsen af ledige og nyopre ttede 
Stillinger. 

For det andet opretholdes det Samarbejde, der alle
rede er indledet med andre Institutioner for at skaffe 
afskediget militært Personel Ansættelse, og dette Sam
arbejde bør søges udvidet til ogsaa at gælde de Insti
tutioner, til hvilke den forlængst rettede første Henven
delse unægtelig har givet et kun ringe Resultat. 

For det tredie bør det, naar Spørgsmaalet bliver 
aktuelt, tilstræbes i saa vid Udstrækning som muligt at 
give Personellet en Fagskoleundervisning (i Sprog, Ma
skinskrivning, Stenografi, Haandværk, Handelslære etc.) 
f. Eks. paa Aftenskoler. 

For det ijerde er Hjemsendelsespengene, som det 
vil fremgaa af det foregaaende, blevet forhøjet. Disse 
Hjemsendelsespenge indsættes ved Marineministeriets 
Foranstaltning til Forrentning til Fordel for den paa
gældende paa den ved Antagelsen som Math-Elev op
rettede Sparekassebog, der ved Afskedigelsen udleveres 
til fri Raadighed. Beløbet bliver ved Afskedigelsen som 
Underkvartermester efter 6 Aars '11eneste som saadan 
ca. 3500 [{r. 

For det femte erholder Underkvartermestre, der 
uden egen Skyld afskediges efter fulde 6 Aars Tjeneste 
som Underkvartermester, og som ikke opnaar anden An
sættelse i en Stilling under Slat, [iommune eller kon
cessioneret Selskab, een Gang for alle en Understøttelse 
lig Halvdelen af sidste Aars Løn (ca. 1400 Kr.). Per
sonel, der efter ca. 12 Aars frivillig Tjeneste ikke op
naar en militær Livsstilling (som l{vartermester) og ikke 
faar anden Ansættelse, vil med andre Ord kunne have 
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et Beløb af ca. 5000 [{r, til Raadighed som en Hjælp 
Lil lmødegaaelse af de Vanskeligheder, som en afskediget 
militær vil møde, naar han skal skaffe sig civilt Arbejde, 
og som Marinen - som det vil være fremgaaet af det 
foregaaende - meget har sin Opmærksomhed hen
vendt paa. 

Forinden der fremsættes en [{onklusion af det fore
gaaende skal følgende bemærkes: 

Adskillig Tjeneste inden for Søværnet (Artilleri-, 
Signa!-, U-baads- o. s. v.) udføres bedst af unge Men
nesker. Hverken Skytter, Afstandsobservatorer, Signal
gaster, U-baads-Mather til Dæk og Maskine vil være 
egnede Stillinger som Livsstillinger og kunne udføres 
af Personel op til en Alder af 60 Aar, inden det kan 
afgaa med Pension. En .Mand kan ikke være Signalgast 
til sit 60. Aar, eller til samme Alder eksercere med 
Gevær og som menig være Foregangsmand for de vær
nepligtige paa Eksercerskoler. Og samtidig med at det 
for Personellet bliver utilfredsstillende ikke at kunne ud
føre sin Tjeneste tilfredsstillende, bliver det - menne
skeligt set ganske naturligt - utilfredsstillende for en 
Mand hele Livet igennem ikke at kunne faa sine l{aar 
forbedrede. Utilfredsheden vil ornrgaa til Krav om For
bedringer i Løn, Bespisning, Underbringelse om Bord, 
Fritagelse for Deltagelse i Eksercits og andet til Alde
ren •upassende" Arbejde - altsammen til Skade for 
Tjenesten, og mange Gange Krav, som man paa Grund 
af Forholdene om Bord i vore smaa Skibe ikke kan 
imødekomme, selv med deu bedste Villie hertil fra Ad
ministrationens Side. 

For til Stadighed at have unge Mennesker til Tje
neste, maa der finde Afgang af Personel Sted. 

Men ogsaa af en anden - meget vigtig - Aarsag 
maa der finde Afgang Sted. 

Marinens Budget har i en Aarrække, længe før 
Gennemførelsen af Loven af 1932, kun tilladt, at der 
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haves et til Fredstid (de aarlige Udrustninger) nødvendigt 
Personel til stadig Tjeneste. Men Udrnstningskontoen 
tillader kun, at en Del af Materiellet aarligt udrustes. 
Heraf følger, at der under Mobilisering kræves en bru
gelig Personelreserve, som kun kan skabes, naar der 
finder' Personelafgang Sted, endnu medens Personellet er 
i en tjenstdygtig Alder. 

Som Konklusion 

af hvad der er anfort vedrørende dP. nye Retningslinier, 
som Nyordningen i Maj d. A. bragte med Hensyn til 
Mandskabet til Søværnet, resumeres følgende: 

1. De ledende Principper opretholdes, saaledes 
som de er angivet i den gældende Søværnslov af 1932, 
med Hensyn til Antagelse af frivilligt Mandskab til mid
lertidig Tjeneste for en kortere eller længere Aarrække 
som henholdsvis Mather og Underkvartermestre, af hvilke 
Personel til Kvartermester-Stillingerne rekrutteres efter 
Gennemgangen af Rvartermesterskolen. Det skal anføres, 
at disse Principper bør fastholdes i hvert Fald, indtil 
de er helt gennemførte, og man har indhøstet nye Er
faringer. Ændringer bør derefter først foretages, naar 
det har vist sig absolut nødvendigt. Thi intet virker 
mere forstyrrende for Tjenesten end store Ændringer i 
Personelorganisation, ikke mindst fordi saadanne Æn
dringer, der ofte berører Menneskeskæbner, ikke lader 
sig gennemføre i Praksis hverken fra Dag til Dag eller 
fra Aar til Aar, men som Hegel tager en betydelig Aar
række at faa gennemført, i h\'ilken Aarrække talrige Af
vigelser og Overgangsbestemmelser vil være paakrævede, 
hvilket paa forskellig Vis vanskeliggør en Nyordnings 
Gennemførelse. 

Der er indført en paakrævet Forenkling med Hen
syn til Tilvejebringelsen af den Del af Mandskabet, der 
ikke er indkaldte værnepligtige, idel man i Stedet for 



Mandskabet til Søværnet. 575 

de 2 Veje: Lærlingevejen og Elevvejen (gennem Værne
pligt) har valgt "den gyldne l\'liddelvej • (der ofte viser 
sig at være den rigtige) ved at antage unge Mennesker 
• udefra« i en Alder af 18-22 Aar og give dem en til 
deres Tjeneste afpasset Uddannelse. 

3. Personellets I{aar (Lønning~r m.m.) er forbedret, 
takket være Rigsdagens Forstaaelse af det nødvendige 
heri, ved en Ekstra-Bevilling til Søværnet med dette 
Formaal for Øje. 

I del foregaaende er der søgt givet en Orientering 
med Hensyn til de valgte Principper og Hovedretnings
linier for l\Iandskabels Tilvejebringelse og videre Tje
neste inden for Søværnet, som fremtidig paatænkes fulgt. 
Men dels findes der inden for adskillige Personelgrupper 
tjPnsllige og personelle Forhold, som gør Afvigelser 
nødvendige, og dels har Overgangen fra Søværnsloven 
af 1922 til Søværnsloven af 1932 medført væsentlige 
Overgangsbestemmelser, som i en betydelig Aarrække 
vil sætte sit Præg paa Søværnets Personelordning, at 
en Omtale heraf vil være nødvendig, for at en Oriente
ring med Hensyn til Mandskabet til Søværnet, saaledes 
som • Landet nu engang ligger• paa dette Omraade i 
Dag, kan være fyldestgørende. Men navnlig paa dette 
Punkt maa Orienteringen blive kortfattet, da de enkelte 
Personelgruppers Forhold er saa mangfoldige og speci
elle, at en fuldstændig Redegørelse heraf ikke vil være 
mulig inden for nærværende Artikels RammeT. 

Hovedretningslinien vil blive fulgt inden for 
følgende Personelgrupper: 

Artilleripersonel, 
Matros- og Signalpersonel, 
Undervandsbaadspersonel, 

saavel Dæks- som Maskinpersonel, 
Torpedopersonel, 
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~linepersonel, for saa vidt angaar det 
sejlende Personel, 

Badiopersonel, 
l(okkepersonel, 
Saniletspersonel og 
militært [iontorpersonel. 

Afvigelser fra Hovedretningslinien danner 
følgende Personelgrupper: 

1: Fyrbøderpersonel. 

Ved Nyordningen i Maj d. A. blev der for Overfyr
bødere og Fyrbødere oprettet Tjenestemandsstillinger 
med Aldersgrænser henholdsvis 60 og 55 Aar. Disse 
Stillinger er saaledes Livsstillinger, og der vil som Følge 
heraf kun blive en meget ringe aarlig Afgang og som 
Følge deraf kun blive Brug for en meget ringe Tilgang. 

2. M ek an i kere. 

Ved Nyordningen blev der ligeledes oprettet Tjene
stemandsstillinger (med Aldersgrænser (-iO og 55 Aar) 
for Artilleri-, Mine- og Skibbygningsmekanikere af hen
holdsvis 1. og 2. Grad. 

3. Flyvemekanikere. 

Principielt bør Flyvemekanikere være unge, helst 
ugifte, Mennesker, som derfor kun bør være til Tjeneste 
i en vis Aarrække; men der vil dog være Brug for nogle 
ældre Flyvemekanikere i Tjenestemandsstillinger. Da 
Flyvevæsenets tekniske Personel udfører Arbejder og 
Tjeneste af speciel Art, gælder der derfor ogsaa særlige 
Hegler for dette Personels Vilkaar (Lønning etc.). 

4. [{ystdefensionens Mandskab. 

Kysldefensionen har ikke Brug for menige Lil Tje
neste ud over Indkaldelserne Lil Aftjening af værnepligt. 
Der findes derfor ikke ved [{ystdefensionen Personel , 

. svarende til Flaadens Mathcr. Derimod har [{ystdefen-
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sionen Brug for Underbefalingsmænd baade i Fredstid 
og navnlig i et stort Antal under Mobilisering. Bestræ
belserne ved I{ystdefensionen gaar derfor ud paa, saa 
hurtigt som muligt at uddanne Per;;onel til Underbefa
lingsmænd (Overkonstabler og Underkanonerer), der har 
Avancementsmulighed til Stillinger som Befalingsmænd 
i Reserven (Kanonerer). Disse særlige tjenstlige l{rav 
nødvendiggør særlige Vilkaar (Lønning etc.) for dette 
Personel. 

5. Tilgangen til intendanturuddannet Pnsonel 
sker fremtidig gennem den nyoprettede Skole for Re
serveintendanter. 

6. Endelig bør for Fuldstændighedens Skyld anføres, at 
der frf'mtidig vil blive udda n net Maskinister med 
1. Del af Maskinisteksamen til A0øsning af de nu
værende Mask in-li vartermestre, der hører til Fyrbøder
personellet. 

Det kontraktantagne Personel. 

Til Slut skal omtales den Personelgruppe: det kon
traktant.agne Personel, der endnu findes i saa godt som 
alle Tjenestegrene inden for Søværnet. Overgangen fra 
Søværnsloven af 1922 til Loven af 1932 nødvendiggjorde, 
at det Personel, som under den tidligere Lov var antaget 
som midlertidige Befalingsmænd og faste menige, blev 
antaget paa f{ontrakt. 

I denne I{ontrakt er nu indført en ny Paragraf, 
nemlig følgende: · 

"Saafremt den paagældende efter sine foresattes 
Bedømmelser til enhver Tid yder fuldt ud god Tjeneste 
som ({vartermester (Underkvartermester eller Math), vil 
han kunne forvente at forblive til Tjeneste ved Søværnet 
indtil sit fyldte 50 Aar (for Kvartermestre og Under
kvartermestre) og 45 Aar (for Matherl, med mindre nye 
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Lovbestemm.elser nød,·endiggør Afskedigelse til et andet 
Tidspunkt•. 

Fra 1. April 1935 vil Aldersgrænsen for kontrakt
antagne MaLher antagelig blive fastsat til 50 Aar. 

Med denne Paragraf er angivet, at man vil tilstræbe 
en Gennemførelse af den nye Personelordning, efterhaan
den som Forholdene gør det muligt, altsaa en rolig og 
jævn Overgang fra den gamle Lov li.I den nye. Men 
da det kontraktantagne Personel endnu udgør en væsent
lig Del af Søværnets Personel, vil det betyde, at de kon
traktantagne i en ikke ringe Aarrække vil præge Perso
nelordningen for saa vidt angaar Mandskabet til Sø
værnet. 



Kystdefensionens Personelordning. 
Af Kommandør Brland de Cr~vecoeur. 

Ved Sø\·ærnets Overtagelse af Kystbefæstningen i 
Henhold til Forsvarslovene af 1932 blev Kystdefensionen, 
efter at dens designerede Personel i Forvejen havde faaet 
den fornødne Instruktion og Overlevering, etableret den 
1. November 1932. 

Ben-ed tilkom der Søværnet et stort og for dens 
Personel nyt Tjenesteomraade, til hvis Administration, 
Ledelse og Drift, der krævedes tilvejebragt et stort og 
tildels specielt uddannet Personel. Planen for Tilveje
bringelsen af dette og dets Organisation og Uddannelse 
har derfor naturligt været et af de Spørgsmaal, hvorpaa 
der indenfor Kystdefensionen har været lagt den største 
Vægt; og selvom den planlagte Personelorganisation kun 
er i sin Vorden og først i sit fulde Omfang vil være 
traadt ud i Livet i Løbet af nogle Aar, kan det muligt 
allerede paa nærværende Tidspunkt have sin Interesse 
for Tidsskriftets Læsere at blive gjort bekendt hermed. 

Personelordningen før 1982. 

Forinden skal til Sammenligning i store Træk gives 
en Fremstilling af Personelorgan is at ionen under 
Kystartilleriet i de sidste 25 Aar, hvorved man vil 
kunne danne sig et Begreb om, h\'ormeget Hæren regnede 
med af Personel til Ledelse og Betjening af [{ystbefæst
ningens store og omfattende Artilleri og lil Værkernes 
Tilsyn og Vedligeholdelse. 

Ved Forsvarslovene af 1909, hvor Kystbefæst
ningen fik en betydelig Udvidelse, blev Personellet for-

Tldaakr. f . Sovæsen. i OS. Aarg. 39 
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merel i et I{ystartilleriregiment med 12 Linie- og 6 Be
servrkompagnier, indordnede i 3 Batailloner, og det faste 
Brfalingsmandi-personel bestod af 40 Linie- og 24 He
serveofficerer saml 205 Underofficerer. Hertil kom et 
stort værnrpligligl Befalingsmandspersonel af Sekond
løjtnanter, Korporaler, Underkorporaler, foruden Befalings
mandselever m. 11. 

Der indkaldtes aarligt 800 Mand i 2 Hold med en 
første Tjenestetid af 395 Dage og med 2 senere Ind
kaldelser. 

Den samlede Mobiliseringsbesætning var ca. 5000 
Mand fordelt til ca. 20 Forter og Batterier. 

Det aarlige Budget var paa ca. 3 Millioner l{roner. 
Ved Forsvarslovene af 1922, hvor en Del af 

de ældre Værker nedlagdes, blev Kystartilleriregimenlel 
væsentlig indskrænket og l(ystartilleriet, som det blPv 
benævnt, fik den Ordning, som det havde ved Overta
gelsen den 1. November 1932, idel dets Styrke blev re
duceret fra 3 Batailloner til 1 med iall 5 Linie- og 2 
Hesenekompagnier, hvoraf 1 Luftværnskompagni. 

Del faste Befalingsmandspersonel kom til at bestaa 
af 20 Linie- og 30 Reserveofficerer samt 38 Officianter 
og 106 Sergenter af Hesenrn, hvoraf 16 tjenstgørende. 

Hertil kom endvidere. foruden rn stor Stab af værne
pligtige Befalingsmænd: Sekondløjtnanter, Rorneller, J<or
poraler og Underkorporaler samt Befalingsmandselever, 
forskelligt lilkommanderet Personel fra Hærens øvrige 
Afdelinger, saaledes fra Teknisk l{orps, Ingeniørerne, 
Lægekorpset, Intendanturkorpset m. 11 . foruden en Stab 
af civile Tjenestemænd (Baudførere, [{okke, ProYianlfor
vallere m. fl.J. 

Den aarlige Indkaldrlse blev nedsat fra 800 Mand 
til 450 Mand, der blev indkaldt i 3 lige store Hold, 150 
Mand ad Gangen, saaledes at de forløb hinanden ml'd 
4 l\1aaneder. Den første Uddannelse nedsaltes til 245 
Dage med 2 senere Indkaldelser. 
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Den faste Fredsbesætning var - med 2 Hold inde 
ad Gangen - paa 300 Mand; det ældste af disse: Kon
stablerne, var fordelt som Stambesætning paa de for
skellige Værker, det yngste Hold: Rekrutterne fik deres 
Uddannelse skiftevis paa 2 af de 4 Hovedforter ad Gangen, 
medens Kystartilleriets Befalingsmandsskoler ([{ornet- og 
l{orporalskole) laa paa Trekroner. Eleverne udtoges af 
det værnepligtige Mandskab. 

Budgettet nedsaltes fra 3 til ca. 1,7 Mill: Kroner. 
Saaledes var Ordningen Yed Fremkomsten af For -

svarslovene af 1932, hvori . bestemtes, at Kystbe
fæstningen skulde overgaa til Søværnet. 

Personelordningen efter 1932. 

I Lov om Hærens Ordning ~ 102 udtales saaledes: 
• Kystartilleriet med tilhørende Værker og Personel 

overgaar senest den 31. Marts 1933 fra Hæren til Sø
værnet, idet dog Kystartilleriets nuværende Befalingsmænd 
og ligestillede, bevarer deres Grad i Hæren. Erterhaanden 
som Stillingerne ved [{ystbefæstningen besættes med 
Befalingsmænd og ligestillede af Søværnet, kan det foran
nævnte Personel ansættes inden for Hæren. 

Ministeren træffer nærmere Bestemmelse om de 
særlige Forhold, der i Overgansperioden maatte frem
komme vedrørende liystbefæstningens Personelbestand, 
Mandskabsuddannelse m. m.• 

Det sidstnævnte Stykke er tillige optaget i Lov om 
Søværnets Ordning ~ 69. 

I Henhold til ovennævnte Lovparagraffer blev der 
efter forudgaaende Forhandlinger mellem Krigs- og Ma
rineministeriet sluttet en Overenskomst, hvis Bestem
melser blev optaget i en saakaldt Deklaration vedrørende 
Overdragelsen af de enkelte Værker med tilhørende Ma
teriel m. m. og til denne Deklaration knyttedes en Til
lægsdeklaration angaaende hele Personelfordelingen med 
Angivelse af, hvilket Personel, der skulde forblive ved 

39• 
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Hæren og hvilket der skulde overføres til Søværnet 
(Kystdefensionen). 

I Henhold hertil forblev samtlige faste Befalings
mænd o. I. af Linien og l\eserven ved Hæren med Und
tagelse af 1 I{aptajn, 1 Premierløjtnant og 1 Officiant, 
der midlertidig udlaantes; medens der til Søværnet til 
Tjeneste rnd l{ystdefensionen overførtes 

1 Telegrafmester 
1 Bygningskonduktør 
4 Arlillerimekanikere 
2 naadførere 
3 l{okke og 
6 Fortmestre (Sergentklassen), 

desuden overførtes fra Bærens til Søværnets Ruller 11 
Aargange værnepligtige, ialt 4450 l{orporaler, Underkor
poraler og menige, samt 57 vpl. Orficerer og Officerer 
i Reserven, 110 Oversergenter og Sergenter i Linien og 
Reserven, 81 l{orneller og endelig el Antal Maskinoffi
cianler, Mekanikere, ({okke m. fl. af Reserven. Del sam
lede Antal overførte Befalingsmænd af de forskellige 
Grader var ca. 500. 

Delle overførte værnepligtige Personel, der i sin Tid 
har faaet en god og alsidig Artilleriuddannelse under 
J{ystartilleriet, danner foreløbig den store l{ærne af Kyst
defensionens Mobiliseringspersonel, men da det ikke er 
uddannet i de af l{ystdefensionen anvendte Skydemetoder 
og er ukendt med hele Tjenestegangen indenfor Søvær
net, som tildels anvendes ved liystdefensiont>n, og da det 
eflerhaanden som Tiden gaar forringes i ({ valitet og for
mindskes i Ania! ved Afgang fra Rullerne, har det været 
en bydende Nødvendighed for l{y!!tdeft>nsionen at søge 
at faa det erstattet af kvalificeret og veluddannet Personel 
og først og fremmest at faa skabt en brugelig Befalings
mandsordning. 

Den Vej Søværnsloven anviser i saa Henseende, og 
hvorledes man ved Fortolkning af Loven i Praksis, har 
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søgt Spørgsmaalet løst, skal der gøres nærmere Rede 
for i del følgende: 

I Henhold til Søværnsloven af 1932 kan der, 
foruden Chef med Stab, til stadig Tjeneste ved Kyst
defensionen samt ved Personellets Uddannelse i Fredstid 
være beordret en mindre fast Stamme af Befalings
mænd o. I., der er fælles med Flaaden, saml til mi d -
ler tid i g Tjeneste Personel i fornøden Udstrækning 
Uvfr. Søværnslovens Paragraffer 18 og 20). 

Del nævnte Personel bestaar for Tiden af: 

Chef med Stab. 

1 Kommandør, Chef. 
1 rcommandørkaptajn, Stabschef. 
1 Kaptajnløjtnant, Adjutant. 
l Orlogskaptajn, Personel- og Mobiliseringsafde-

lingen, tillige Chef for Kommandostationen. 
1 [{aptajnløjtnant, Artilleri- og Skydeafd. 
l Intendant, Regnskabsvæsen og Økonomi. 
1 Intendant (R). 
1 Overlæge. 
1 Premierløjtnant fra I{ystartilleriet. 
2 [{vartermeslre. 

Endvidere er til Staben knyttet el teknisk Personel, 
der er overtaget fra Kystartilleriet, bestaaende af: 

1 Maskiningeniør, der har det overordnede Tilsyn 
med Forternes og Fartøjernes Maskinanlæg m. m. 

1 Radiomester, der har Tilsyn med Telefon- og 
Telegrafmateriel, Kabler o. I. 

1 civil Bygningskonduktør, der har det bygnings
tekniske Tilsyn med Værkerne. 

Ti I T j en es te p a a Værk e rn e. 

3 Orlogskaptajner, Fortchefer (heraf 1 til midlertidig 
Tjeneste). 

3 l{aptajoløjtnanter (heraf 1 til midlertidig Tjeneste). 
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3 Søløjtnanter (til midlertidig Tjeneste). 
3 Søløjtnanter (R). 
6 I{ vartermestre. 
11 Underkvartermestre. 
7 Fortmestre (i [{rnrtermester Nr.l. 
3 Undermaskinmestre. 
3 Maskinassistenter. 
4 ({ystartillerimekanikere. 

Uet nævnte Personel har med Hensyn til Antal og 
Graduering i det store og hele hidtil vist sig at være pas
sende til Bestridelse af Tjenesten i Fredstid, men det 
maa selvsagt i Tilfælde af Mobilisering suppleres væsentlig, 
særlig med Søofficerer, saaledes, at i alle Tilfælde Stil
lingerne som Afsnitschefer, Fortchefer samt som Næst
kommanderende paa de større Værker og som Forbin
delsesofficerer (ved de motoriserede Artilleriafdelinger) 
kan besættes med Søofficerer af Linien eller lleserven. 

Ovennævnte Befalingsmandspersonel af Søofficers
og Kvartermester Grupperne, som l{ystdefensionen har 
fælles med det øvrigtJ Søværn, maa selvsagt forinden 
Tilkommandering til denne bibringes den fornødne Ar
tilleriuddannelse for al de kan gøre Fyldest i deres Stil
linger her som Artillerispecialister. 

Forinden Overtagelsen gennemgik del til l{ystdefen
sionen designerede Befalingsmandspersonel et Instruk
tionskursus ,•ed Kystartilleriet med Ørnlsesskydninger 
fra de forskellige Værker og ved det forskellige Skyts, 
og siden er denne Uddannelse blevet suppleret og ud
videt ved Uddannelse paa I{ysldefensionens Artilleriskoler. 

I indeværende Vinter er paabegyndl et Arlillerikursns 
for Søofficerer med det Formaal at uddanne Artilleri
officerer til Flaadens Skibe og l{ystdefensionens Værker. 
Uddannelsen er saavel teoretisk som praktisk og ind
befatter en Række Øvelsesskydninger fra saavel Skib som 
Fort, hvor Eleverne særlig skal indøves i lldledelsc og 
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i Artilleriets Anvendelse om Bord og paa Kystdefensio
nens Værker. 

Denne indledende Uddannelse maa senere suppleres 
og fuldstændiggøres ved r{ursus paa Kyslflaadens og 
Kystdefensionens større Artilleriskoler. 

Med Hensyn til Tilvejebringelse af Befalings
mands person e I ved Mobilisering til Erstatning af de 
ca. 500 værnPpligtige Befalingsmænd af forskellige Grader, 
som er overført fra Kystartilleriet, anviser Søværnsloven 
ikke direkte nogen Vej, udover hvad der staar anført i 
Bemærkningerne til denne, hvorefter • det øvrige Be
falingsmandspersonel hovedsagelig paaregnes tilvejebragt 
fra Personel i Reserven, herunder bl.a. fra saadant Per
sonel, der afskediges i yngre Alder, fordi det ikke længere 
egner sig til Tjeneste paa Søen, men som forudsættes 
at kunne bestride den særlige Landtjeneste.• 

Dette tilfredsstiller dog langtfra Mobiliseringsbehovet 
eller de Fordringer til Specialuddannelse, der maa kræves, 
saa meget mere, som der i Tilfælde af Mobilisering er 
stærkt Brug for det nævnte Personel til anden Tjeneste 
under Søværnet. 

Ganske ,·ist forndsætler Søværnsloven • udtaget til 
fortsat Tjeneste af det om Foraaret til Tjeneste ved Sø
værnet mødende Mandskab, ca. 25 Mand, som efter Gen
nemgang af Underkvartermesterskolens yngste masse, 
overføres til Kystdefensionen, hvor det forretter ca. 1/2 
Aars Tjeneste og hjemsendes med Foraarsindkaldelserne 
her•, men da de paagældende hjemsendes som menige 
og ikke har Mulighed for ved Genindkaldelser at faa 
forøget Uddannelse og derigennem blive kvalificeret til 
Avancement og Udnævnelse til Befalingsmænd, for hvilke 
der iøvrigt heller ikke fandtes Rammer, har man ogsaa 
maaltet se bort fra Muligheden for ad denne Vej at faa 
Erstatningspersonel for de forskellige Charger af l{yst
artilleriets Befalingsmænd. 

Endvidere viste det sig af forskellige Grunde mindre 
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hensigtsmæssigt at rekruttere Eleverne fra værnepligtige 
fra [{ysttlaaden og undervise dem paa dennes Kvarter
mesterskole. 

For imidlertid at faa tilvejebragt en tilfredsstillende 
Løsning af delle saa overordentlig vigtige Spørgsmaal 
er der i Henhold til Søværnslovens ~ 69, hvorefter • Mi
nisteren træffer Bestemmelse om de særlige Forhold, der 
i Overgangstiden maalte fremkomme vedrørende l{yst
befæstningens Personelbestand, Mandskabsuddannelse 
m. m.• samt Søværnslovens ~ 57, der omhandler Be
stemmelser for Reserven, tilvejebragt en Ordning, der 
tager Sigte paa, at skaffe det nødvendige Befalingsmands
personel, saavel Underbefalingsmænd som Officerer, der 
baade kvantitativt og kvalitativt vil tilfredsstille de Krav, 
som Vaabnenes rette Betjening stiller i Tilfælde af Mo
bilisering. 

Med Hensyn til Indkaldelse og Uddannelse af 
værne p 1 i g tig e forudsætter Loven, de Is udlagt paa 
Værkern" et Antal menige Aaret rundt som Tilsyns -
og Vagtstyrke og dels indkaldt det fornødne Antal 
af de forskellige l{ategorier, som behøves til Ud dan -
nelse paa I{ystforterne (jvfr. Søværnslovens Para
graffer 21 og 43, 2. Stykke). 

Den sidstnævnte Styrke forudsættes indkaldt om For
aaret til ca. 1/2 Aars samlet Uddannelse, som normalt 
skal foregaa paa Hovedværkerne. 

Man har imidlertid af økonomiske Grunde, og da 
man foreløbig har haft rigeligt af det fra l{ystarlilleriet 
til Kystdef'ensionen overførte Mobiliseringsmandskab, hidtil 
undladt at indkalde det til længere Artilleriuddannelse 
paa l{ystforterne omtalte Mandskab og har kun indkaldt 
den paakrævede Ti Isy ns - og Vagts t yrke, som man 
saa til Gengæld har ghet en samlet 2 Maaneders Skole
nddannelse, hvoraf den første Maaned er en ren Ekser
cerskole uddannelse, den anden en Artilleriud
danne 1 se, hvor hver Mand uddannes til en eller anden 
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l{rigsbestilling, hvori han skal anvendes i Tilfælde af 
Mobilisering, samtidig med at hans almindelige militære 
og legemlige Uddannelse og Træning fortsættes og sup
pleres. Enhver Mand bli,·er uddannet i Brugen af et 
eller tlere Vaaben, saaledes alle med Gevær. (Bajonet
fægtning og Skydning). 

Artilleriuddannelsen er foregaaet ved [{ystdefensio
nens lettere Skyts og hovedsagelig paa Kystværkerne, 
hvor der ikke stilles større Krav, end at det nævnte 
Mandskab nu har kunnet erstatte det fra· [{ystarlilleriet 
overførte som Mobiliseringsbesætninger, idet det er ind
øvet i Kystdefensionens Skydemetoder m. m. 

Efter Afslutningen af denne 2 Mnaneders samlede 
Uddannelse under strengt militære Former, og hvor der 
ligeledes lægges Vægt paa den rene Legemsuddannelse 
(Gymnastik, Sport og Idræt) fordeles ~e værnepligtige 
som S tam mandskab til [{ystdefensionens forskellige 
Værker, hvor den militære Uddannelse af de værneplig
har været fortsat i den Udstrækning, Omstændighederne 
har muliggjort det, ligesom der indenfor Kystdefensionen 
har været afholdt periodiske, samlede Artilleri- og Skyde
øvelser, hvori det har deltaget sammen med Kystdefen
sionens Befalingsmandselever og øvrige Personel. 

Mandskabet har været indkaldt i 3 Hold aarlig, der 
har forløbet hinanden med 2 Maaneder. Tjenestetiden 
har været ca. 1/2 Aar. 

Da Betjeningen af Kystdefensionens sværere Skyts 
og lldledelsen imidlertid vil kræve længere Tids Uddan
nelse af specialiseret Personel, og da man iøvrigt mener 
at maatte begynde Tilvejebringelse af Erstatning af Kyst
artilleriets ældre Aargange, der har gjort Tjeneste paa 
de større Forter, har man fra næste Finansaars Begyn
delse planlagt al paabegynde den i Loven foreskrevne 
6 Maaneders Uddannelse af særligt Artillerimandskab. 
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Den planlagte Personelordning. 

Den fremtidige Personelorganisation, der for det 
værnepligtige menige Mandskabs Vedkommende først 
træder i Kraft fra næste Finansaars Begyndelse, men som 
for Befalingsmændenes Vedkommende allerede delvis er 
indledet ved Paabegyndelse af Uddannelse til Overkon
stabel og Kysth,jtnant, gaar i Hovedtrækkene ud paa 
følgende: 

Det værnepligtige Mandskab. 

Det værnepligtige Mandskab inddeles i 2 Kategorier: 
Slammandskab og Artillerimandskab. Stam
m ands k abet indkaldes i 2 Hold aarlig, et Sommerhold 
og et Vinterhold, der hvert efter en 2 Maaneders samlet 
Uddannelse fordeles til Værkerne som Vagtmandskab og 
til Materiellets Vedligeholdelse og hjemsendes efter iall 
ca. 8 Maaneders Tjenestetid. De to Hold forløber hin
anden med to Maaneder. 

Artillerimandskabel indkaldes i 1 Hold om 
Foraaret (ca.¼) til en samlet Uddannelse paa Værkerne 
og hjemsendes efter ca. 6 Maaneders Tjenestetid. 

Artillerimandskabet uddannes til de vigtigere Poster 
ved Artilleriet saasom: lldledelse, Pejltjenesle, Meddel
elsestjeneste, Indstilling og Hetning af I{anoner m. m., 
hvorimod Slammandskabet hovedsagelig uddannes i al
mindelig l{anonbetjening, Magasin- og Ladetjeneste, Am
munilionslransport o. I. 

Den 2 l\1aaneders Uddannelse af Slammand
skabet deles i en Eksercerskoleuddannelse, der 
som Regel foregaar paa et af Søforterne, og en Art i 11 e
r i uddanne Ise, hvor Mandskabet uddannes ved Ud
dannelsesværkets Skyts, hvormed der afholdes Skydninger 
efter de mere primitive Skydemetoder. 

Paa Grund af den korte Tid, der er til Disposition, 
maa Uddannelsen være stærkt specialiseret og maa, da 
Mandskabet uddannes til dets Mobiliseringsbestillinger, 



Kystdefenølonenø Perøonelordnlng. 589 

foregaa ved det Skyts og paa det Værk, h\'ortil det 
skal udsættes ved Mobilisering. 

Under Mandskabets videre Tjenstgøring som Slam
mandskab søges Træningen i Betjening af Skytset saa
vidt muligt \'edligeholdt ved Afholdelse af periodiske 
Øvelser, ligesom Mandskabet saavidt muligt skal deltage 
i Artillerimandskabets og Befalingsmandsskolernes Skyd
ninger som Kanonbesætninger, Observatører og Hjælpe
mandskab. 

Den 6 Maaneders Uddannelse af Artillerimand
s~ abet deles i følgende 4 Afsnit: 

1 Maaneds Eksercerskoleuddannelse sam
men med Sommerholdets Stammandskab. 

1 Maaneds Kanonbetjening og Fodfolksud
danne Ise, hvor Mandskabet uddannes i [{anonbetjening 
samt i alt vedrørende el Kystværks Nærforsvar mod An
greb fra Land, derunder fortifikatoriske Foranstaltninger 
i Forterrainet, Sikringstjeneste samt den taktiske og tek
niske (Jrug af Nærforsvarets forskellige Vaaben: Gevær
og Rekylgeværskydning, Brug af Baandgranat og Haand
bombe, Gasmaske samt Sikring mod Gasangreb m. m. 
Uddannelsen foregaar paa et l{ystværk. 

3 Maaneders lldledelsesuddannelse i For
bindelse med Skydning med Kanon, der foregaar paa et 
Søfort eller et l{yst\'ærk, og hvor Mandskabet hoved
sagelig uddannes i al Slags lldledelsestjeneste, derunder 
Artillericentral-, Pejl-, Meddelelses- og Projektørtjeneste 
m. m. samtidig med, at Uddannelsen i de øvrige lærte 
Discipliner fortsættes og vedligeholdes. Jævnsides med 
Uddannelsen afholdes Instruktions- og Skarpskydninger. 

1 Maaneds afsluttende Uddannelse der om
fatter de afsluttende Skarpskydninger saavidt muligt paa 
det Værk, hvor Mandskabet skal være Mobiliseringsbe
sætninger, samt Artillerieftersyn m. m. paa Kystdefen
sionens forskellige Værker. 
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Det til fortsat Tjeneste som Befalingsmandselever 
krævede Antal til Supplering af de frivilligt antagne , ud
tages af Artillerimandskabet efter ca. 4 Maaneders Forløb. 
Den samlede 11enestetid for disse er ca. 18 Maaneder. 

Man vil med den planlagte Ordning med Hensyn til 
det værnepligtige Mandskabs Indkaldelse, Uddannelse og 
Tjenestetid, der er i fuld Overensstemmelse med Søværns
lovens Hestemmeiser i saa Henseende, efterhaanden faa 
tilvejebragt de nødvendige Mobiliseringsbesætninger, 
hvoraf ca. en Trediedel ved en længere og specialiseret 
Uddannelse er dygtiggjort til Bestridelse af de , igtigere 
Poster ved Skytset og lldledelsen m. m. og Resten som 
øvrigt l{anonbetjeningsmandskab o. 1., medens man til 
de Poster, hvortil der ikke kræves særlig Uddannelse og 
Øvelse saasom til Ammunitionstransport, Magasintjeneste , 
som Frigængere og l:ljælpemandskab m. m. i en Aarrække 
vil ha,•e tilstrækkeligt Personel af de fra l{ystartilleriet 
til Søværnet (l{ystdefensionen) overførte ældre Aargange. 

Det vilde imidlertid være meget ønskeligt at reducere 
l{ystdefensionens 16 Aarg.ange, der nu fordres i Tilfælde 
af Mobilisering til f. EJ..s. det halve, hvorved man fik 
færre og yngre Aargange og derved større Effektivitet 
i lfrigsberedskabet. Dette kunde gøres f. Eks. ved at 
udnytte Kystflaadens store Overskud af værnepligtige, 
der indtil Ordningen af 1932 overførtes til l{ystartilleriet 
og genindkaldtes til Tjeneste ved dette 2 Gange. Dog 
burde ved en fremtidig Ordning, der tager Sigte herpaa, 
det paagældende Mandskab have en Uddannelse ved l{yst
defensionen sammen med dennes Mandskab. 

End,•idere vil det formentlig vise sig paakrævet, i 
alle Tilfælde for Artillerimandskabets Vedkommende, at 
det i Lighed med, hvad der finder Sted i Hæren, gen
indkaldes til fortsat Øvelse 2 Gange i en kortere Periode, 
for at det engang lærte kan sætte sig fast, men hertil 
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kræves en Lovændring og en Forøgelse af Kystdefen
sioneus Budget. 

Befalingsmandspersonellet. 

[{ystdefensionens særlige Befalingsmands
person e I omfatter følgende forskellige Kategorier: 

Befaling sm and se lever. 

Overkonstabelelever. 
Værnepligtige Overkonstabler. 
liystkadetaspiranter. 
[{ystkadetter. 

Underbefalingsmænd Reserven. 

Overkonstabler. 
Underkanonerer. 
Kanon·erer. 

[{ystofficerer i Reserven. 

Kystløjtnant II og I. 
Kystkaptajn løjtnanter. 

Uddannelse til Underbefalingsmænd. 

Samtidig med Artillerimandskabet, ca. 1. April, an
tages indtil 25 unge Mænd, der frivilligt melder sig og 
som samtidig aftjener deres Værnepligt. Disse skal 
saavidt muligt have en vis forudgaaende faglig Skoleud
dannelse (Maskinarbejder, Mekaniker, l(onstruktør, Kon
torist o. I.). De benævnes Overkonstabellærlinge. Saa
freml del fornødne Antal frivillige ikke melder sig, sup
pleres op med det fornødne Antal af Artillerimandskabet 
(helst frivillige) efter ca. 4 Maaneders Eksercer- og Ar
tilleriuddannelse. De udnævnes sammen med de dertil 
egnede Overkonstabellærlinge til Overkonstabelelever og 
fortsætter de første 2 Maaneder herefter Uddannelsen 
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sammen med det øvrige Artillerimandskab, idet de dog 
tillige anvendes paa de vigtigere Poster ved Skytset og 
ved lldledelsen. 

Herefter gennemgaar de i Stedet for Underkvarter
mesterskolens yngste l<lasse en hovedsagelig teoretisk 
Uddannelse af ca. 6 Maaneders Varighed paa en særlig 
Overkonstabelskole paa FlaHort. 

Undervisningen paa Overkonstabelskolen afsluttes 
med en Prøve, h\•orefter de Elever, der bestaar, ndnævnes 
til værnepligtige Overkonstabler ca. I. April og 
forretter Tjeneste som saadanne ved Uddannelsen af det 
nye Hold Artillerimandskab, samtidig med at deres egt>n 
Uddannelse forlsættes, hovedsagelig i de praktiske Fag. 

Ved Slutningen af den praktiske Uddannelse paa 
Artilleriskolen afgives Forfremmelsesbedømmelser for de 
værnepligtige Overkonstabler, der, forsaavidt de findes 
skikkede dertil og ønsker al indtræde i Reserven, ud
nævnes til Overkonstabler i Reserven og hjemsendes eller 
indkaldes Lil Tjenes le \'ed f{ystdefensionen, de øvrige 
værnepligtige Overkonstabler hjemsendes som saadanne. 

De til frivillig Tjeneste antagne O v c r ko ns tab I er 
i Reserven, forretter Tjeneste paa [{ystdefensionens 
Værker som Vagtassistenter og ved Mandskabets Ud
dannelse og kan, efter at have gennemgaaet en supple
rende Uddannelse, udnævnes til Underkanonerer i 
H es er ven. De er herefter forpligtet til at gøre 11eneste 
i indtil 1 Aar, hvorefter de hjemsendes eller antages til 
frivillig Tjeneste. 

Underkanoner i Reserven kan, efter at have 
forrettet Tjeneste som saadanne ved Kystdefensionen 
i indtil 1 Aar og er vel anbefalet fra denne Tjeneste, 
gennemgaa en videregaaende Uddannelse. Undervisnin
gen varer indtil 7 _Maaneder og omfatter dels mili
tære Fag, dels almindelige Skolefag og Fag, som kan 
blive af Betydning for Eleverne i det borgerlige Liv. 
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Undervisningen afsluttes med en Prøve. De der bestaar 
denne med tilfredsstillende Resultat, kan udnævnes til 
l{ an o n c re r i Reserven og er derefter forpligtet til 
at forrette Tjeneste i indtil 2 Aar. 

l{ystdefensionens særlige Underbefalingsmandsper
sonel (Overkonstabelelev, vpl. Overkonstabel, Overkon
stabel, Underkanoner og Kanoner i Reserven), er m. H. t. 
Uddannelses- og Tjenestetid samt Lønningsforhold m.m. 
ligestillet med det fra Uæren !Kystartilleriet) overførte 
Personel af tilsvarende Grader (Underkorporal, Rorporal 
til pligtig og frivillig Tjeneste, Sergent og Oversergent i 
Reserven), hvilket Personel det efterhaanden skal erstatte. 

Uddannelse til Kystofficer. 

Til Uddannelse til l{ystofficerer i Reserven kan an
tages unge Mænd med Realeksamen eller anden tilsva
rende Eksamen, dog fortrinsvis Studenter af den mate
matisk naturvidenskabelige Retning eller saadanne, der 
har bestaaet Adgangseksamen til Polyteknisk Læreanstalt 
og som enten frivilligt melder sig, hvorved der sam
tidig gives dem Lejlighed Lil at aftjene deres Værnepligt, 
e 11 er som udtages til fortsat Tjeneste af Artillerimand
skabet efter deres første Værnepligtsuddannelse. 

Uddannelsen, der varer ca. 18 Maaneder, er saavel 
praktisk som teoretisk og foregaar dels ved [{ystdefen
sionen og dels paa Søofficersskolen i København. 

Den deles i 3 Afsnit: 

1. Afsnit (ca. 1 /4-ca. 1 /s). 
(Lærlingeuddannelse). 

Uddannelsen foregaar paa Kystdefensionens Værker 
sammen med Artillerimandskabet. Eleverne benævnes 
Kystkadetlærlinge. Efter 4 Maaneders Uddannelse ud
nævnes de paagældende, forsaavidt de har faaet tilfreds
stillende Bedømmelser, til Kystkadetaspiranter. 
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2. Afsnit (ca. 1 / s-ca. 1/4,i. 
(Aspirantuddannelse). 

De to første Maaneder fortsættes Uddannelsen som 
i første Afsnit, idet dog [{yslkadetaspiranlerne tillige an
vendes paa de vigtigere Poster ved Skytset og ,·ed lld
ledelsen. 

Ca. den 1 / 10 paabegyndes en hovedsagelig teoretisk 
Uddannelse, der foregaar paa Søofficersskolen, hvor Aspi
ranterne er indkaserneret. 

Den daglige Undervisningslid er ca. 7 Timer og om
fatter følgende Fag: Flaadelære, J{ystforsvarslære, Land
krigskunst, Artilleri, anvendt og praktisk Artilleri, Sig
nalering og Meddelelsestjeneste, Tjenestekendskab og 
Sømandskab, Retslære, militær Pædagogik, militær Ud
dannelse, Legemsøvelser og Dans, Sundbedslære. 

Undervisningen afsluttes med en Prøve, hvorefter 
de Aspiranter, der har bestaaet denne med tilfredsstil
lende Hesultat, udnævnes til I{ystkadetter. 

3. Afsnit (ca. 1 /,- 1 /io). 
(J{adetuddannelsen). 

Uddannelsen, der ho\'edsagelig er praktisk, foregaar 
paa [{ystdefensionens Værker, hvor l{ystkadetterne for
retter Tjeneste ved Uddannelsen af Artillerimandskabet. 

Samtidig hermed fortsættes deres f'gen Uddannelse, 
hovedsagelig i de praktiske Fag. 

l{ystkadetaspiranterne eller l{ystkadelterne kan even
tuelt udkommanderes paa et kortere Togt med et af 
Flaadens Skibe, inden deres Udnævnelse til r<yslløjtnanter. 

Ved Slutningen af den praktiske Uddannelse afgives 
Forfremmelsesbedømmelser som for Personel af Officns
gruppen, hvilke Bedømmelser sammen med Bedømmrlscn 
efter den teoretiske Uddannelse og l{arakteren 11Skikket 
til f{yslløjtnant•, der afgives af Chefen for l<ystdefon-
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sionen, danner Grundlaget for deres Rækkefølge for Ud
nævnelse til l{yslløjtnanter. 

Efter afsluttet Uddannelse udnævnes de Kystkadetter, 
der bar bestaaet med tilfredsstillendr. Resultat, og som 
ønsker at indtræde i Reserven ca. 1 / 10 til Kys l I øj l
n an ter af 2. Grad i Reserven, og hjemsendes eller 
indkaldes til Tjeneste ved l{ystdefensionen. 

Til Kystløjtnanter af 1. Grad kan forfremmes 
Kystløjtnanter af 2. Grad, der har forrettet Tjeneste som 
saadanne i ca. 1 Aar. 

Til Kystkaptajnløjtnanter kan i særlige Tilfælde 
forfremmes (\yslløjtnanter af 1. Grad. 

Kystofficerspersonellet er m. U. t. Uddannelses- og 
J1enestetid samt Lønningsforhold m. m. i det store og 
hele ligestillet med Søværnets øvrige Reserveofficersper
sonel af tilsvarende Grader. 

Ved den planlagte Befalingsmandsordning som i alle 
Tilfælde for Officerspersonellets Vedkommende er nyskabt, 
vil man kunne faa tilvejebragt Erstatning for del fra [{yst
artilleriet overførte store værnepligtige Befalingsmands
personel, efterhaanden som dette udgaar. 

Befalingsmandspersonellet vil ligesom under Kyst
artilleriet være delt i 2 forskellige Grupper: Underbe
falingsmænd og Officerer; men medens l{ystdefensionens 
Underbefalingsmænd ligesom Kystartilleriets udelukkende 
bliver uddannet som Artillerispecialister og faar hele deres 
Uddannelse paa l{ystdefensionens Værker, gives der til
lige de fremtidige l{ystofflcerer en almindelig omend noget 
begrænset: maritimt præget Uddannelse, de Is ved al en 
Del af denne foregaar paa Søofficersskolen, saavidt muligt 
sammen med dennes ø,·rige Elever, og hvor der under
vises i forskellige sømilitære Fag, og de Is ved al der 
gives dem Lejlighed til Sejlads med Skolens Øvelses
kutter og eventuelt med et af Flaadens Skibe paa et 
kortere Togt. 

Tidaakr, f. Søv■aen. i05. Aa,r. 40 
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Herved tilstræbes, at give l{ystofficererne en vis For
staaelse af Forholdene paa Søen og derved bedre sætte 
dem i Stand til at bedømme visse Situationer og Om
stændigheder, der maa tages i Betragtning ved Beskyd
ning af Maal paa Søen, som f. Eks. Identificering af Maal, 
Bedømmelse af Rurser og Farter samt Forandringer heri, 
Drej af Maalet, de forskellige Skibs- og Fartøjstypers 
Optræden og Bevægelser paa Søen m. m. 

Endvidere tjener denne Ordning til at knytte fastere 
Baand mellem [{ystdefeusionen og det øvrige Søværn, 
hvoraf den er en Bestanddel, og til at udvikle den For
slaaelse og det Samarbejde, som er nødvendigt for at 
faa det bedst mulige Resultat lil Gavn for det samlede 
Forsvar. 

Det synes af største Betydning, at denne 
Samhørighed i organisatorisk Henseende fort
sættes og uddybes, thi kun derigennem faar 
l{ystdefensionen det maritime Præg, der er til
sigtet, og Søværnet bliver den Helhed, som er 
nødvendig for al det kan virke som saadan. 

Da l{ystofficersuddannelsen først er paabe~yndl i 
indeværende Sommer, og da det vil vare en rum Tid, 
inden det tilstrækkelige Antal vil være til Disposition, 
har man foreløbig søgt al afhjælpe Officersmangelen 
saavel ved Tjenesten i fredstid som i Tilfælde af Mo
bilisering, dels ved Indkaldelse af enkelte Søløjtnanler i 
Reserven og dels ved frivillig Indkaldelse for kortere Tid 
af en Del af de fra l{ystartilleriet overførte værnepligtige 
Officerer. 

De indkaldte Søløjtnanler i Reserven har saa
ledes været anvendt til Vagt- og Tilsynstjeneste paa 
l{ystdefensionens Værker (heraf 1 som Næstkomman
derende paa Lynetten); men man har anset særligt ud
dannede l{ystofficerer for væsentlig bedre kvalificerede 
til at bestride den egentlige Artilleriofficerstjeneste ved 
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Kystdefensionen end Søløjtnanter i Reserven, hvis særlige 
Adkomst til Officersgraden er deres Navigationsuddannelse, 
men som møder uden væsentlige Betingelser for at til
fredsstille de Krav, Kystdefensionen i artillerislisk Hen
seende maa stille til sit Officerspersonel. 

Man har ogsaa anset del for urigtigt i større Om
fang at lægge Beslag paa Søløjtnanter i Reserven, som 
har faaet deres Uddannelse med Tjeneste i [{yslflaaden 
for Øje og der i langt højere Grad vil kunne udfylde 
deres Stilling. 

l)et fra Kystartilleriet overførte Personel af 
Løjtnants- Sekondløjtnants- og Kornetgraden indkaldes 
efterhaanden til frivillig Tjeneste, idet de paagældende 
først gennemgaar et kortere Artilleriinstruktionskursus 
paa en Artilleriskole i deres Grad og Uniform fra Hæren 
og saavidt muligt paa det Værk, hvortil de er ndsat i 
Tilfælde af Mobilisering, og senere indkaldes til Tjeneste 
paa en Artilleriskole, idet de forinden udnævnes til [{yst
løjtnanter i Reserven og uniformeres som saadanne. 

De lærer hovedsagelig Skydning og lldledelse efter 
Kystdefensionens Metoder og at tilegne sig den for dem 
nye og uvante ·Tjenestegang, der er indført ved Søvær
nets Overtagelse af Kystbefæstningen. 

Af det nævnte Personel har 3 Løjtnanter af Reserven, 
15 Secondløjtnanter og 16 Kornetter været til Uddan
nelse paa eller meldt sig til et Artilleriinstruktionskursus 
og 4 har været indkaldt til 11eneste paa en Artilleriskole 
efter at være udnævnte til [{yslløjtnanter og har som 
saadanne forrettet almindelig Officerstjeneste ved Mand
skabets Uddannelse og som lldledere, een tillige som 
Næstkommanderende paa et [{ystværk. 

Denne Ordning har vist sig praktisk og tilfredsstil
lende, og det nævnte Officerspersonel er med Interesse 
gaaet op i deres Tjeneste og har paa fyldestgørende 
Maade tilegnet sig de nye Skydemetoder og den nye 

40* 
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Tjenesteordning, der er indrørt efter Søværnets O\'er
tagelse af Kystbefæstningen. 

Oversigt 

over 

Kystdefensionens Personel, dets Inddeling og 
Anvendelse. 

Kystdefensionens Personel bestaar af: 

1) Det til fast Tjeneste ved Staben og paa Vær
kerne af Marineministeriet og l{ystflaaden tilkomman
derede Befalingsmandspersonel, nemlig: 

a) Søofficerer, 
b) Kvartermestre og Underkvartermestre. 

2) Det til midlertidig Tjeneste fra Reserven an
tagne og tilkommanderede Befalingsmandspersonel, 
nemlig: 

a) Søofficerer 
b) l{ystofficerer af Reserven 
c) l{anonerer 
d) Underkanonerer 
e) Overkonstabler i Reserven. 

3) E I ev er til Uddannelse paa l{ystdefensionens B e-
fa I in g s mands sko I er: 

a) l{ystkadetter 
b) l{ystkadelaspiranter 
c) Værnepligtige Overkonstabler 
d) Overkonstabelelever. 

4) Værnepligtige menige: 

aJ Artillerimandskab 
b) Slammandskab. 
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5) Øvrigt Personel, der ikke kan henregnes til 
ovenstaaende Kategorier, saasom: 

a) Mekanikere 
b) Kokke 
c) Baadførere 
d) Fortmestre 
e) Maskinpersonel m. fl. 

ad 1) Det til fast Tjeneste tilkommanderede Be
falingsmandspersonel forretter Tjeneste som følger: 

a) Søofficerer: ved Staben, som Fortchefer 
{Orlogskaptajner), som Næst kom mande rende (Kap-
tajnløjtnanter) som Vagtchefer (Søløjtnanter). · 

Søofficererne forretter tillige Tjeneste som Lærere 
og In s tru klør er paa Kystdefensionens Skoler (Ekser
cerskoler, Artilleriskoler, Befalingsmandsskoler) og skal 
gives den fornødne Uddanne Ise til at kunne bestride 
Stillingerne som 1. Artilleriofficer og Fortchef. 

b) Kvartermestre og Underkvartermestre: 
ved Staben, som Regnskabsførere, I{aserneme
stre og Vagtsassistenter paa belagte Værker. 

De forretter tillige Tjeneste som Lærere og In -
struktører paa Kystdefensionens Skoler, særlig som 
Gymnastiklærere og i Fag, hvor deres Uddannelse i 
Flaaden kan komme til Nytte f. Eks. ved Afstands -
maaling, Fartøjsøvelser m.m. 

• De bør ved Tilkommandering til Kystdefensionen 
gennemgna el K u r su s paa B e fa li n g s m ands s ko I en , 
samt paa en Artilleriskole med Afstandsmaaling som 
Speciale, og de bør forinden have gennemgaaet Af
stands m aal er kursus \'ed Kystflaaden samt Hærens 
Gymnastikskoles Kompagnilærerkursus for at 
kunne anvendes som Gymnastiklærere og faa bibragt 
militær Form. 

Ved Mobilisering bør der udsættes een å. to af 
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disse paa hvert af Værkerne som Proviant Regnskabs
fører, Kasernemester og Afstandsobservatør. 

ad 2. Det til mi d I er tid i g Tjeneste fra Reserven 
tilkommanderede Befalingsmandspersonel forreller 
Tjeneste som følger: 

a. Sø I øj t n an ter af Reserven: som vagt ha -
vende Officerer, som Tilsynsførende ,·erl Vedligehol
delsesarbejder o. l. paa de belagte Værker og som Førere 
af Slæbefartøj (Artilleriskoler). De indkaldes for kortere 
eller længere Perioder til Erstatning for Søofficerer under 
Ferie eller anden Fraværelse (Udkommando, Artilleri
skoler, [{ursus o. I.). 

De uddannes endvidere til Ledere af Pejlstationer, 
Førere af Motorbaade som Bevogtnings- eller Patrouille
farløjer o. I. 

[{yslofficerer af Reserven: som Lærere og 
lnstruktøre ·r ved Artilleriuddannelsen og even
tuelt paa Befalingsmandsskolen, saml i Tilfælde af 
Mobilisering som Ballerichefer ved Armerings
ballerier ([{aplajnløjlnanter) Næs I kommanderende 
p a a I{ y s I værker (l{aplajnløjtnanter eller [{yslløjnantcr I) 

[ldledere, A. C. Ledere, Belysningsofficerer, 
Ledere af Luflforsvar og Nærforsvar mod Landangreb, 
Vagtchefer m. m. 

c og d. [{anonerer og Underkanonerer: som 
Lærere og In s ru k tør er ved Art il I er i ud dan n e Ise 
og som Vagtsassistenter paa belagte Værker til Sup
plering af [{vartermestre og Underkvartermestre, Under
kanonerer tillige som Elever (Uddannelse til l{anoner), 
samt i Tilfælde af Mobilisering som Batterikom
mandører, Ranonkommandører ved sv. Skyts, 
Kaponierekommandører, lidtederassistenter, 
A. C. Assistenter, Afstandsobservatører, Ledere 
af Hekylgeværgrupper, Ledere af Pejlstalioner 
m.m. 
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e. Overkonstabler i Reserven som Vagtas
sistenter, Hjælpelærere ved Artilleriuddannelsen, 
som Elever (Uddannelse til Underkanoner) samt i Til
fælde af Mob il iser in g som de yngre Underkanonerer 
til Supplering af disse og som (ianonkommandører ved 
m. sv. Skyts samt ved lldlederljeneste m. m. 

ad 3. Elever til Uddannelse paa Befalingsmands
s ko I er forretter, naar de er frakommanderet Skolerne, 
Tjeneste som følger: 

a. Kadetter som Hjælpelærere paa Eksercer
og Artilleriskoler, saml til videre praktisk Uddan
nelse paa disse, og i Tilfælde ar Mob i I iser in g paa 
Poster, hvortil de som Følge af deres ({undskaber er 
særlig kvalificerede. 

b. Kystkadetaspiranter som Elever under 
Uddanne 1 se og i Tilfælde af Mob i I iser in g paa Poster, 
hvortil de som Følge af deres J{undskaber er særlig 
kvalificerede. 

c. Værnepligtige Overkonstabler, som Trops
lærere paa Eksercer- og Artilleriskoler samt til 
videre praktisk Uddannelse paa disse og i Tilfælde 
af Mobilisering som Overkonstabler i Reserven. 

d. Overkonstabelelever som Elever under 
Uddannelse og i Tilfælde af Mobilisering paa Poster, 
hvortil de som Følge af deres længere Uddannelse m. m. 
er særligt kvalificerede. 

ad 4. Værnepligtige Menige deles i 2 Ifate
gorier: Artillerimandskab og Slammandskab, der uddannes 
som følger: 

a. Artillerimandskabet til de vigtigste Bestil
linger som Betjeningsmandskab ved Skytset og 
lldledelse m.m., hvortil der kræves en længere Ud
dannelse og Træning samt saavidt muligt en vis forud
gaaende faglig Uddannelse (Maskinist-Mekaniker-l{ontor
uddannelse o. I.). 
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Af saadanne vigligere Bestillinger skal nævnes: 
Højde- og Siderettere samt Mekanismemænd ved Skytset, 
Beljening af Apparater til lldledelsen, Pejlbesætninger, 
Indikator-, Telefon-, og Talerørsmænd, Rekylge\'ærskytter, 
Reservemekanikere m. m. 

De uddannes saavidt muligt paa en længere Ar
tilleriskole til deres l{rigsbestillinger under Mobi
lisering. 

b. Slammandskabet til de Bestillinger ved 
SkyLset og andre Fortbestillinger, hvorlil der 
ikke kræves nogen længere Uddannelse og Træning, 
saasom til Ammunitionsljeneste (Ladere, Langere og Maga
sinfolk), Ordonnans- og Frigængertjeneste, Sikringstje
neste, Geværskytter m. m. samt til Depottjeneste og Re
servemandskab. 

De uddannes saavidl muligt paa en kortere Artil
leriskole til deres Krigsbestilling under Mobilisering. 

ad 5. Øvrigt Personel, der ikke kan henregnes til 
ovenstaaende Kategorier, forretter Tjeneste i Henhold til 
deres Faguddannelse og Vedtegning. 
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Kystdefensionens værnepligtige Mandskab. 

Uddannelse og Tjenestetid. 

Artillerimandskab 
(1 Hold aarlig) 

Eksercerskole 

1; 
P-

t 
Kanonbetjening og Fodfolks-

uddannelse 

Ildledelsesuddannelse 

(:,:) 

.;i: .. .. 
::s 
n, 
,:.. 

"' ... 

t 
Afsluttende Uddannelse 

li 
Hjemsendes 

efter lait 6 Meaneder 

l 
Gen indkaldes til fortsat 
Øvelse 2 Gauge i Løbtlt 
af de første 8 Aar efter 

----Fælles---~ 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

Hjemsendelsen , hver Gang 8 

25 Dage (planlagt, men 
Ikke lovfæstet) 

Stammandskab 
(2 Hold aarlig) 

Ek1ercerskole 

li 
t 

Artilleriskole 

Stambesætning 

a, 

.;i: .. .. 
::s 
"' 1:1, 
n, ... 

Hjemsendes 
efter inlt 8 Meaneder 
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Kystdefensionens særlige Befalingsmandspersonel. 
Rekruttering - Graduering og Tjenestetid. 

Overkonstabellærling 
(frivillig) 

Artillerimandskab Kystka(letlæl'ling 

~ . >!at- ~ 
"" I ~ 
""'t ~ 

Overkonstabelelev 
..: 
"" :, 

t 
Værnepligtig Overkonstabel 

!I 
t 

Overkonstabel i Reserven 

~1 ::.l 
00 

t 
Underkanoner i Reserven 

d ;l ""-,: =~ ..,_ 
,..... 

Kanoner i Reserven 

(obligat.) • (frlvilllg ) 

------------ 111>-~ t ~ 
Kystkadetaspirant 

ii 
t' 

Kystkadet 

li 
Kystlojtnant II i Reserven 

I~ 
t 

Kystlojtnant I i Reserven 

I 
t 

Kystkaptaj11lojtna11t i Ileserven 

Indordning i militær Rækkefølge. 

Kystkaptajnløjtnant I Klasse 7: Kaptajnlojlnant 
Kystløjtnant af 1. Grad i Klasse 8: Soløjtnant af 1. Grad 
Kystløjtnant af 2. Grad i Klasse 11: Søløjtnant af 2. Grad 
Kanoner af I. Grad i Klasse 12: Kvartermester af 1. Grad 
Kanoner ar 2. Grad i Klasse 13: Kvartermester af 2. Grnd 
Kanoner af 3. Grad i Klasse 14: Kvartermester af 3. Grad 
Kystkadet I Klasse 16: Sukadet ar Klas~e Il., C. og D. 
Underkanoner I Klasse 17: Underkvartermester ar 1. Grad 
Overkonstabel ) 
Vpl. Overkonstabel { i Klasse 18: Underkvartermester af 2. Grad 

Kystkadetaspirant . { Kadetaspirant 
Overkonstabelelev J I Klasse 19: Math 
Kystkadetlærling \ . 
Overkonstabellærling J I Klasse 20 : lllath-Elev, Lærling, vpl. menig 

Anmærk n In g: Befalingsmænd nf Reserven staar umiddel
bart efter Befalingsmænd af de tilsvarende Grnder I Llnle11. 
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Uniformering 
af Kystdefensionens særlige Befalingsmandspersonel. 

Charge Uniformeret som Distinktion Farve, Art m. m. 

)verkonstabelelever Vpl. Radiotelegrafist Emblem 2 Kanoner overkors I redt 
Uldbroderl i Sparrens 
Vinkel. 

1 Sparre Rod ulden m. Spidsen 
nedad paa begge Over-
ærmer. 

Værnepligtige Vpl. lllasklnlst Emblem 2 Kanoner overkors i redt 
Overkonstnbler Uldbrodrrl I nederste 

Sparres Vinkel. 
2 Spnrrer Rød ulden m.Spidsen op-

ad pan begge Overærmer. 

Overkonstabler i Underkvartermestre Emblem Som vpl. Ove.rkonstnbler 
Reserven under 3 Aars TJ. 2 Sparrer men i gul Farve. 

Underkanonerer I U n derkvnrtermes tre Emblem Som Overkonstabler I Re-
Reserven m. over 3 Aars Tj. 3 Sparrer serven. 

Kanonerer I Kvartermestre Emblrm 2 guldbroderede Knnoner 
Reserven Galoner overkors over øverste 

(eneste) Galon paa begge 
Underærmer. 

Kystkadetaspiranter Søkadeta1piranter Emblem 2 Kanoner m. Krone over 
1 Sparre af for11yldl llletal over 1 

Guldsparre. 
Hurbnand mrk. ,Kystka-
detasplrnnt,. 

Kystkadetter Sø kadetter 
11

1 Guldgalon Paa Kraven 2 Kanoner 
(Rl 0,7 cm overkors med Krone over I Bredde I forgyldt Metul. 

Kystløjtnnnt Il I Soløjtnant Il 1 Galon m. Guldbroderet ,K, i Øjet 
Reserven (R) Øje 1,4 cm. paa Galonen. 

Bredde 

Kystløjtnant I i Seløjtnant I 1 Galon m. do 
Reserven (R) Øje 1,4 cm. 

1 Galon 
l,4 cm. Br. 

Kystkaptajnløjtnant Kaptajnløjtnant 1 Galon m. do 
(R) Øje 1,4 cm 

Br. 1 Galon 
0,7 cm Br. 

1 Galon 
1,4 cm Br. 

~ -
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Charge Lønnet som Løn Hjemaendelses- 1 Beklædning Anmærkning 
pen ge I 

Overkonstnbelelever li Underkorporal 
'I 

25 Øre dgl. Frill Fri Kost 65 Øre dgl. Il 
I' JI 

Væ,o,pllg\lge l Kmpo,altiJ p\lg-

I' 
185 Øre dgl. r 25 Øre dgl. Fri . Fri Kost Overkonstnbler lig Tjeneste 

i Uode, Udkomm,odo, -
Omk,,.t,b\e, 1, Ko,po,ol Ul fri-

J 

I 
65-71 Kr. mdl. 10 Kr. mdl. t' ri Kost+ Kosttillæg 

i Resene_n __ -i ,11\lg Tjeoe,le 
i 

Kommandotillæg 

-
1680 Kr. nnrlig li 

Under Udkommando: 
Underkanonerer Sergent + Sted- og I 

Kost+ Kosttillæg Fri i Reserven i Reserven Regulerings- Kommandotillæg 
tillæg 

~ 
1980 Kr. anrllg ij Under Udkommando: 

Oversergent + Sted- og 'I Udrustnings- Bordholdspenge Kanonere, i Reserven i Reserven L egulerlngs- li hjælp Kommandotillæg 
I tillæg I - -
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Kystkadetasplrnnter Søkadetasplrant 
4 Mdr. og der-
efter 115 Øre 

daglig 

Kystkadeller Sokadet D. 50 Kr. mdl. 
I 

1800 - 2160 Kr. 
I Kysllojtnnnt Il aarlig + Sted-

Solojtnant Il i Reserven og Regulerings-
tillæg 

2220-3780 Kr. 
KystløJtnnnt 1 

SoløJtnant I 
aarllg + Sted-

I Reserven og Regulerings-
tlllæg 

3900-5100 Kr. 
Kystkaptajn løjtnant 

Kaptajnløjtnant 
aarllg + Sted-

i Reserven og Regulerings-
tlllæg 

25 Øre dgl. I Fri li 

25 Kr. mdl. Fri Over-
mundering 

Orlogspenge 600 
Udrustnings-Kr. for hvert 

Anrs Tjeneste hjælp 

I 

i 

Fri Kost+ Kosttillæg 

Fri Kost. 
Under Udkommando: 

Kosttillæg 

Under Udkommando: 
Bordholdspenge 

Kommandotlllæg 

Under Udkommando: 
Bordholdspenge 

Kommandotillæg 

Under Udkommando: 
Bordholdspenge 
Kommandotillæg 
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Boganmeldelser. 

Cort Adeler. Af Orlogskaptajn Preben Holck. København 193'1. 

Bedømmelsen af store Mænd, der har indskrevet 
deres Navne i Historien, skifter undertiden. Den Be
dømmelse, der kom til Orde lige efter Mandens Død, 
vil ofte, naar Begivenhederne er komne paa Afstand 
undergaa Forandring, i det ny Momenter mulig kommer 
frem, andre, der for Samtiden har været af stor Betyd
ning, glider i Baggrunden eller glemmes, saa at Resul
tatet ofte bliver en fuldstændig Omvurdering. Saaledes 
gik del ogsaa med Cort Adeler. Ved hans Begravelse 
oplæstes en Levnedsbeskrivelse, det saakaldte n Testa
mente•, og samme Dag udgav Ole Bork i Universitetets 
Navn el Sørgeprogram, rimelig\'is forfattet af William 
Worm. Paa Grundlag af diRse og andre Hilder udgav 
Landsdommer P. Mylius i 17 40 den første egentlige Bio
grafi: • Cort Sivertsøn Adelers Liv og Levneds Beskri
velse.11 Det var et udpræget Helle-Skrift, hvor der særlig 
var lagt \'ægt paa at fremhæve det Ry, som ·Cort Adeler 
havde erhvervet sig i venetiansk Tjeneste i Krigen mod 
Tyrkerne, uden at give nogen egentlig Orientering af de 
enkelte Begivenheder, der dannede Baggrunden for Cort 
Adelers Virke. Oenne Fremstillingsmaade medførte, at 
der tillagdes Cort Adeler en Betydning i den venetianske 
({rig, der maaske ikke helt svarede til de faktiske For
hold. Den deraf følgende Overvurdering var randende i 
ca. 100 Aar, indtil Professor F. A. Becker i Danske Sam
linger V, 1869-70, tog kraftigt til Orde mod den tra
ditionelle Opfallelse af Cort Adeler. Beckn hæ,·dede, 
al der langtfra tilkom Cort Adeler den Plads, man havde 
givet ham som en af vore ypperste Søhelle, og udtalle 
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sig meget nedsættende om ham, uden dog at for
søge paa at føre noget Bevis paa sine Paastande. 
Beckers Angreb paa Cort Adeler kaldte forskellige For
svarere frem, og det Røre, som Sagen vakte, gav An
ledning til, at Bibliotekar (senere Overbibliotekar) ved 
det Kgl. Bibliotek Ck Bruun i 1871 udgav en Bog: 
"Curt Sivertsen Adelaer•. Dette store Værk bragte for
uden det all foreliggende meget nyt Materiale til Be
dømmelse af Adeler. Resultatet af Chr. Bruuns Under
søgelser blev imidlertid en fuldslændig Omvurdering af 
Cort Adeler, i det han kom til det Resultat, at Becker 
i det væsentlige havde Bet og Mylius Uret, at Adelers 
Betydning i den venetianske Krigstjeneste var langt over
vurderet, da han aldrig der havde været andet end Skip
per paa et Hyreskib, der aldrig havde udøvet overordnet 
militær Kommando, at han havde opnaaet sin høje Stil
ling i den danske Marine under dt>lvis falske Forudsæt
ninger og, at han ikke som Generaladmiral i den dansk
norske Søetat havde indlagt sig væsentlige Fortjenester. 
Allerede 5 Aar senere maatte Bruun dog paa et væsentlig 
Punkt revidere sin Opfattelse paa Grund af el vægtigt 
Indlæg fra daværende Assistent ved Geheimearkivet 
F. Krarup. Bruuns Anseelse som Historiker med særligt 
Rendskab til den danske Marines Historie i det 17. Aar
hundrede gjorde, at hans Fremstilling af og Vurdering 
af Cort Adeler i det store og Hele vandt Tiltro. Men 
uimodsagt stod den dog ikke, idet Professor J. A. Frt>de
ricia i Brichas Biografisk Leksikon tog bestemt Afstand 
fra ham og fremhævede, at Adelers tapre Bedrifter i 
Middelhavet ikke lod sig bortforklare. H. D. Lind frem
hævede i øKong Frederik den Tredies Sømagto Adelers 
store Betydning som Reorganisator af den danske Marine, 
og Arkivsekretær G. L. Grove imødegik Bruun kraftigt 
paa forskellige Punkter og gav, støttet paa den private 
Brevveksling mellem Admiral de Ruyter og Adeler, et 
langt mere tiltalende Billede af denne. Selv om saaledes 
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senere Historikere paa forskellig Maade alle have givet 
Adeler nogen Oprejsning, var Glansen dog i det væsent
ligste, paa Grund af Bruuns Bog, gaaet af ham. 

Forfatteren af det foreliggende Værk, Orlogskaptain 
Preben Holck, der siden sin Afgang fra Søetaten har 
helliget sig Studiet af dansk Orlogsskibsbygning særlig 
i det 17. og 18. Aarhundrede, og som under dette Ar
bejde har lagt ganske særlige Anlæg for Dagen og er
hvervet sig en udstrakt Viden paa dette Felt, kom under 
dette Studium snart til Erkendelse af, at Bruun i Be
dømmelsen af Cort Adelers Betydning for den danske 
Marine paa meget væsentlige Punkter havde gjort denne 
stor Uret, idet Bruun enten ikke har havt Øje for eller 
ikke været i Stand til at bedømme Adelers Indsats paa 
mange Omraader. Dette gav Forfatteren Lyst til at ud
vide sine Undersøgelser til ogsaa at omfatte Cort Adelers 
Virksomhed i venetiansk Tjeneste. Orlogskaptain Bolck 
er her gaaet frem med en enestaaende Energi og Grun
dighed, og de gode Forbindelser, som han under Studiet 
af Skibsbygningen har skaffet sig i Udlandet, er kommet 
ham meget til Nytte, dels ved at han herfra har mod
taget vigtige Oplysninger, dels ved at han gennem disse 
Forbindelser har knyttet andre Forbindelser med Bisto
rikere og Arkiver i Italien, Holland m. m. Med stor 
Grundighed har han derefter fortsat Undersøgelsen af 
de Forhandlinger i Holland, der førte til Cort Adelers 
Ansættelse i den danske Marine, og belyst hans Virk
somhed dels i denne, dels paa andre Felter: Saltkom
pagniet, Ostindisk J{ompagni m. m. 

Saaledes udrustet er han gaaet i Gang med det 
foreliggende Værk, hvor han, foruden at bringe disse 
Oplysninger frem, har givet en samlet og letoverskuelig 
Fremstilling af [frigsbegivenhederne mellem Venedig og 
Tyrkiet og derved sat Cort Adeler ind i den Ramme og 
med den Baggrund, der er nødvendig for, at man kan 
danne sig en fyldestgørende Forstaaelse og en retfærdig 
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Vurdering af hans Virksomhed og Betydning under J{rigen. 
Forfatterens Opgave bliver paa en Maade at dømme, om 
Mylius eller Bruuns Vurdering er den rette. Det vilde 
føre for vidt i en Anmeldelse af følge Forfatterens Do
kumentation af Begivenhederne i Cort Adelers Liv. Jeg 
skal nøjes med at fremhæve, al Orlogskaptain Holck paa 
en rolig og saglig Maade har lagt alle Oplysninger til 
Helle og fremsat sine [{onklusioner paa en klar Maade, 
der utvivlsomt vil virke overbevisende paa Læ8eren. Det 
Resultat Forfatteren kommer til er, al Mylius Fremstilling, 
selv om man kan indvende el og andet imod den, ligger 
langt nærmere ved Sandheden end Bruuns, idet denne 
sidste paa mange Punkter har taget fejl og ikke altid 
helt udnyttet det Materiale, der stod til hans Raadighed. 
Til hans Undskyldning skal anføres, at mange af de 
senest fremkomne Oplysninger ikke har været ham be
kendte. Man faar det Indtryk, der i øvrigt ogsaa be
styrkes af Arkivsekretær Grove, at Bruun har været noget 
forudindtaget mod Cort Adeler, der ved sin Ansættelse 
i den danske Marine kom til at gaa forud for Niels Juel. 
Men her maa man ikke glemme, at man i 1663 ikke 
havde det J{endskab til Niels Juels Evner, som man havde 
efter 1677, hvor han fik Lejlighed til at vise sig som 
en Flaadefører i Verdensformat. 

I det foreliggende Værk følger vi Cort Adeler gennem 
hele hans Liv. Vi lærer ham at kende i venetiansk 
Tjeneste som en fremragende Sømand og Militær, i Be
siddelse af stort personligt Mod og med en Evne til at 
tage lynsnare Beslutninger og sætte disse i Værk, f. Ex. 
Hd Redningen af Senator Bragadin og 40 Mand af 
•Gallo d'oro,s Besætning. Disse Egenskaber i Forbin
delse med hans Loyalitet giver os Forklaringen paa, at 
Cort Adeler opnaaede en Stilling i Venedig og en Pen
sion, som ellers aldrig er givet nogen Udlænding. Her
med falder ogsaa Bruuns Indvendinger mod Cort Adelers 
Ansættelse i den danske Marine fuldstændig til Jorden. 

Tidaskr. f . Søvæaen. 105, Aarg. 41 
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Ved denne Ansættelse er Orlogskaptajn llolc;k kommet 
tilbage til sit egentlige Felt. Med Skarpsindighed og 
Klarhed viser han Cort Adelers Betydning ved Valget af 
Skibstyper og ved Genopbyggelsen af den danske Flaade, 
der paa det Tidspunkt var i sørgelig Forfald, han viser 
den store Modstand, som han her i de første Aar mødte 
hos Admiralitetet, en Modstand som han dog ornrvandl 
Lil Held for den danske Marine. Det skyldes uomtvistelig 
Cort Adeler, al vi fik de Skibe, der satte Niels Joel i 
Stand Lil al vinde sine Sejre i den skaanske [{rig. For
fatterens Redegørelse for Saltkompagniets Historie og for 
Cort Adelers Indsats her og Virksomhed ved Starten af 
det Ostindiske l{ompagni er interessant, ikke mindst fordi 
Cort Adelers Virksomhed i disse har givet Bruun An
ledning til at drage hans Uegennytlighed i Tvivl, hvilket 
Orlogskaptajn Holck modbeviser. 

Gennem sit store Arbejde er det lykkedes Forfatteren 
ikke alene al rehabilitere Cort Adeler, men ogsaa i rene 
og klare Linier al tegne el Billede af ham, der viser, 
at han forljener Pladsen som en af den dansk-norske 
Marines bedste l\lænd. Alle, der har JntP.resse for vor 
Marines Historie, skylder ham Tak for dette store Ar
bejde, h\'or han har faael Lejlighed til at vise, al han 
baade har Evner og Kundskaber, der giver Uaab om 
fortsatte Arbejder af lignende Art. 

Bogen, der er udgivet af Gyldendals Boghandel, 
Nordisk Forlag med Carlsbergfondets Understøttelse, 
fremtræder i el meget smukt Udstyr med glimrende Re
produktioner efter originale Billeder og forsynet med et 
Navneregister, der letter Benyttelsen. Den anbefales 
he_rmed paa det varmeste til Læserne. 

Th. Topsøe-Jenscn. 
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•Det Kongelige Danske Søkort-Arkiv 1784 22, Okt. 1934•. 
Kommnndor H. R n v n. 

Enhver søfarende kender tilfulde Betydningen af at 
haYe et godt Søkort, hvortil han under alle Omstændig
heder kan henholde sig. I et udrustet Skib findes nu 
til Dags saa mange Kort, al det maa siges, at man saa 
godt som aldrig søger forgæves i Kortmappen efter en 
eller anden Plan, der vil give de Oplysninger, man ønsker. 
At Forholdene ikke altid har været saaledes, siger sig 
selv, og skønt gode Kort allerede paa et tidligt Tidspunkt 
var fremstillet, fik man ikke Lov Lil at benytte dem. Nu 
er det jo anderledes og saa godt som alt Materiale er 
offentligt tilgængeligt. 

I det nylig af Søkort-Arkivet i Anledning af Insti
tutionens 150 Aars Jubilæum udsendte Jubilæumsskrift 
giver Forfatteren, I{ommandør H. Ravn, en kort Oversigt 
over Søkort-Arkivets Historie i de svundne 150 Aar og 
en Fremstilling af dels nu\'ærende Virksomhed. 

Arkivet har altid arbejdet i det stille, og dets Ar
bejde er saa godt som ukendt fQr den store Almenhed, 
idet det kun kommer en bestemt begrænset Del af Be
folkningen tilgode, nemlig Sømandsstanden. Men for 
denne Stand er dets Arbejde uundvæ~ligt, og jo mere 
Skibsfarten udvikles, og jo større Skibenes Dybgaaende 
bliver, des større bliver Fordringerne til den Nøjagtighed, 
hvormed Arkivets forskellige Arbejder maa udføres. 

Det er kun meget faa uindviede, selv blandt dem, 
der til daglig benytter Søkort, der lænker over, hvor stort 
et Arbejde, der Jigger til Grund for et fuldt ud paalide
ligt Søkort. Først aarelange Landopmaalinger og dernæst 
mange Aars Søopmaalinger med dertil hørende Bereg
ninger, Tegning og l{obberstikning, og endelig det store 
vedvarende Rettelsesarbejde, for al Kortene kan udgaa 
fra Arkivet korrekte og fuldt til Dato, den Dag de sælges. 

I en kort Indledning fortælles om Tiden inden Ar
kivets Oprellelse. Det fremgaar heraf, at det ældste be-

41 * 
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varede Søkort over et dansk Farvand efter al Sand
synlighed er el over den sydlige Oel af Øresund fra 
1653. Det skyldes Bagge Wandel, der i 1647 blev ansat 
som Leder af den af Christian IV oprettede Navigations
skole paa Holmen. Bagge Wandel havde allerede i 1650 
tegnet et J{ort over Færøerne. Hans l{ort over den syd
lige Del af Sundet er imidlertid yderst ufuldkomment, 
og er nærmest at betragte som en paa fri Haand tegnet 
Skitse, der ikke er baseret pna nogen egentlig Opmaaling. 

Skibsfarten i de danske Farvande maatte paa den 
Tid nøjes med meget daarlige udenlandske, særlig hol
landske [Cort, og at Savnet af gode l{ort eflerhaanden 
gjorde sig gæhlende, fremgaar blandt andet af en Skri
velse, som Chrislian V den 1. Maj 1688 sendte Admira
litetet, og hvori der gives Ordre til al stille det nød
vendige Personel til Raadighed for Navigationsskolens 
Direktør til Optagelse af Kort over Sundet fra liullen 
til Stevns og Falsterbo, Grønsund og Farvandene der
omkring samt over Store-Bælt. 

Som det første Resullat af denne Opmaaling fore
ligger der paa Søkort-Arkivet et usigneret l(orl over 
Sundet fra 1688, der udviser et kolossalt Fremskridt fra 
tidligere Kort, men Direktør for Navigationsskolen, Jørgen 
Dinesen, siger ogsaa, at Opmaalingen er foretaget • paa 
nye Vis og geometrische Maade11. 

Jørgen Dinesens Metode viste sig snart at være 
meget langsom, og da samtidig den navnkundige Jens 
Sørensen, den danske Hydrograns Fader, viste sig paa 
Scenen, blev det ham, der kom til at fortsætte Opmaa
lingen af de danske Farvande. Der foreligger fra hans 
Haand over 100 l{orttegninger. De indsendtes til Ad
miralitetet og opbevaredes der til Flaadens Brug, og 
trods gentagne Forsøg lykkedes dt'l aldrig Jens Sørensen 
at faa nogle af dem reproduceret og offentliggjort, saa 
at den almindelige Skibsfart kunde komme til at nyde 
godt af dem. Det var Autoriteternes Frygt for, al Lan-
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dets Fjender skulde høste Fordel af bedre [{ort, der 
gjorde sig gældende. 

Efter Jens Sørensens Oød i 1723 følger en Periode, 
i hvilken kun i Ny og Næ har været foretaget Søop
maalinger. 

Ved kongelig Resolution af 22. Oktober 1784 stif
tedes det nuværende Søkort-Arkiv paa lnitiati\' af Premier
løjtnant Poul de Løwenørn, der i 1781 var vendt hjem 
fra fransk Tjeneste, hvor han ha\'de ljenl under l{aptajn 
Verdun de la Crenne, der var besjælet af en lel'ende 
Interesse for Søopmaaling. 

Allerede Aaret efter sin Hjemkomst indsendte Løwen
ørn under 14. Marts 1782 et Forslag til Admiralitetet 
om Oprettelse af en Institution i Lighed med det franske 
Depot des Caries de la marine. I 1,in Skri\'else frem
hævede Løwenørn, •at man haver i Verden nogle nogen
lunde brugelige Søkort, og Sømanden, som blh·er dag
Iigen mere oplyst, begynder at forlade Brugen af de 
daarlige hollandske v. l{eulens l{aart, hvoraf mange ha\'er 
Landene saa slet aflagt, at paa mangfoldige af dem er 
der Land aflagt, hvor ingen i Naturen findes, og der
imod mange Steder Land udeladt, som \'irkelig er Lil.• 

Ban slutter sin Skri\'else med at udtale det Haab, 
,at dersom det høje Collegium skulde for Hans Maje
stæts Tjeneste og den almindelige Søfarts Nytte, foreslaa 
al lade gøre nogen saadan lndretning, at jeg da derved 
maatte naadigst blive brugt, forhaabende ved del jeg har 
søgt at erhverve mig de dertil hørende Kundskaber og 
e.jer nogle Materialer at kunne blive Hans Majestæts 
Tjeneste og den almindelige Søfart til nogen Nytte,. 

Skønt Admiralitetet anbefalede Forslaget, henlagdes 
Sagen, og først i 1784 lykkedes det at faa den gennem
ført, men med et meget beskedent Budget. 

Under 27. December s. A. meddeltes der Løwenørn 
en meget indgaaende Instruks for, hvad der tænktes ud
ført paa den nylig oprellede Institution. 



616 Boga11melclelser. 

Instruksen, der i Festskriftet er aftrykt in extenso, 
peger ogsaa paa Hemmeligholdelse af [{ortcnc, og intet 
maa ndlaanes uden efter udtrykkelig Tilladelse. 

llel første, Løwenørn log ful paa, var al faa samlet 
alle de Søkort, der fandtes i Admiralitetet, Geheimcar
kivel og andre Steder, og det var et storl Held, at Ad
miralitetets l{orl blev afleveret, thi derved blev bl. a. de 
historisk værdifulde [Cort af Jens Sørensen reddet fra 
Undergang, idet Branden i 1795 fortærede Admiralitels
bygningen, men skannede Søkort-Arkivet. 

Og saa tog Løwenørn maalbevidsl fat paa Udgivelsen 
af nye [fort. Det første var el [fort over Islands Øst
kyst fra Jlorgarfjørdur lil V cstrahorn, ·opmaall af [{om
mandørkaplajn L. P. Wlcugel, Fregatten • l{iel" i 1776. 

Efter al nogle Bavneplaner af islandske Havne saml 
el [{ort over Shetlandsøerne, det sidste lildels opmaalt 
af Løwenørn selv, ,·ar trykt, fandtes ikke mere Materiale 
til Udarbejdelse. 

Allerede i Foraarel 1785 havde Løwenørn sammen 
med Overlods lfommandør Andreas Lous, indsendt For
slag til en Opmaaliog af de danske Farrnnde, men fore
løbig blev der ikke noget af det. 

I Norge arbejdede l{aptajoløjtoant C. F. Grove i 
Aarene 1789-1800 med at forfatte en nautisk Beskri
velse over Hysteo, dens Havne og Løb fra Trondheim 
til Balden. Resultatet blev 7 [iort, der blev tegnet og 
stukket paa Søkort-Arkivet. 

Aogaaende Færøerne udførtes en Triangulation af 
Øerne fra 1791- 1795, og Løwenørn udgav i 1805 en 
Farvandsbeskrivelse hørende til [{orlet. 

Ogsaa for Islands Vedkommende toges der fat, og 
Udgivelsen af nye islandske Kort paabegyndtes. 

I 1795 tog endelig Opmaaliogen af de danske Far
vande sin Begyndelse, men del gik kun smaat, og r<rigen 
1807-14 afbrød Opmaalingsarbejdernc. 
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Løwenørn arbejdede stadig paa at faa udryddet de 
daarlige hollandske [{ort samt engelske [{orl, og han 
foreslog bl. a., at det burde paalægges Assurandørerne 
at forlange af Rederierne, at de anskaffede danske Sø
kort. Forslaget kom imidlertid aldrig til Udførelse. 

Den 16. Marts 1826 døde Løweaørn omtrent 76 Aar 
gammel efter at have staaet i Spidsen for Arkivet i 42 
Aar lige fra dets Oprettelse og efterlod del som en In
stitution med store Udviklingsmuligheder. 

I September 1826 udnævntes Kaptajnløjnant Zahrt
mann til Direktør for Arkivet, i hvilken Stilling han for
blev til sin Død den 15. April 1853. 

De 27 Aar, i hvilke Zartmann med saa stor Dyg
tighed og Iver ledede Søkort-Arkivet, betegner en stor 
Udviklingsperiode for dette. Der. er i denne Aarrække 
skabt l{ort over saa godt som alle de danske Farvande, 
l{ort, der efter Tidens Fordringer var udmærket gode, 
og de var alle baserede paa Opmaalinger, der var plan
lagt af ham og foretaget under hans Overopsyn, og ledet 
af Officerer, som han forstod at bibringe en levende 
Interesse for Arbejdet. Samtidig skabtes der ved Zahrt
manns Energi og Flid den Beskrivelse over de danske 
Farvande, som stadig ligger til Grund for de senere Ud
gaver af • Den danske Lods•, der indtil nu er udkommet 
i 10 Udgaver. Udgivelsen af denne Bog skaffede Zahrt
mann mange Fortrædeligheder, men selv om ban steg 
til de højeste Grader inden for Marinen og benyttedes 
til de betydningsfuldeste Arbejder der, vedblev han dog 
til det sidste at anse denne Bog som sil kæreste Ar
bejde, og han satte den højest af hele sin Livsgerning. 

Næsten lige til det sidste syslede han med en ny 
Udgave af Bogen, og det har sikkert været ham en inderlig 
Tilfredsstilelse at kunne slutte Forordet til denne med 
følgende Bemærkning: • Forandrede Forhold har tilladt 
uden Indskrænkning eller Tvang at optage i den, enhver 
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for Sømanden nyttig Oplysning«. Del skal bemærkes, 
al de forandrede Forhold, han hentyder til, skyldtes ham 
selv, da han som Marineminister under 20. Juni 1848 
tilskrev sig selv som Direktør for Søkort-Arkivet, al del 
for Fremtiden indrømmedes Arkivet fuldkommen Frihed 
til al at1ægge og offentliggøre i dets [{orl enhver Ting, 
som del ikke fra Marineministeriet udtrykkeligt var be
falet at holde hemmeligt. 

Arbejdet ved Arkivet efter Zahrlmann's Død betegner 
en jævn fremadskridende Udvikling i det Spor, som blev 
sat af ham. Selve Arbejdet har naturligvis taget alle 
den fremadskridende Tekniks Hjælpemidler i Brug, men 
Systemet er del samme. Løwenørn skabte Arkivet og 
overvandt de første Vanskeligheder, men han repræsen
terede den ældre Opfattelse, Hemmeligholdelse af Re
sultaterne i stor Udstrækning, saa al disse hovedsagelig 
kom Marinen til Gode; Zahrtmann's Direktørtid var Gæ
ringens og Gennembrudets Tid over til den moderne 
Anskuelse, der fordrede Offentliggørelse i saa vid Ud
strækning som muligt, en Opfattelse der kostede Zahrt
mann den langvarige [{amp med Admiralitelet, og som 
først endte, da han efter [{onslitutionens Indførelse som 
Marineminister selv gennemførte de Bestemmelser, for 
hvilke han havde kæmpet hele sit Liv. Under disse Be
stemmelser har hans Efterfølgere arbejdet videre. 

Efter Zahrtmann har der været 6 Direktører, nemlig: 

Kommandør H. P. Rothe.. . . . . . . 1853-1888 
Viceadmiral C. F. Wandel ....... 1888-1899 
[{ommandør G. F. Holm .......• 1899-1909 
Kommandø~ J. C. D. Bloch.. . . . . 1909-1919 
f(ommandør El. A. Rarn ........ 1919-1933 
Orlogskaptajn P. C. S. Jensen. . . . 1933-

Bogen indeholder desuden forskellige Meddelelser 
om Opmaalingen uden for de hjemlige Farvande, Arkivets 
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forskellige Lokaler, Arkhets Personale, dets Organisation 
og nuYærende Virksomhed m. m. 

Alt i alt er del en yderst interessant Bog, der ab
solut bør læses ar alle interesserede, og Forfatteren, 
der er gaaet meget grundigt til Værks, fortjener en op• 
rigtig Tak for dette værdifulde Værk om Søkort-Arkivet 
igennem de forløbne 150 Aar siden dets Oprettelse. 

C. Z. 
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321 ) 

1933 

Meddelelser fra fremmede llariner. 
(Afsluttet medio Novomber 1984). 

Ved Knptnjnlojtnunt P.A. Morch. 

Som Bldrng til Forstanelse af Sporgsmnnlet om I•' o r nye Isen 
af Krlgsskihsmateriellet i Lo!Jel af Aarene 1922-33 lncl. 
meddeles efter U. S. N. I. P. VI. 1934 I rorkortel Form flg . meget 
illustrerende Oversigt our del aarlige Antal (Tonnage) Krigs
skibsnybygninger (Køllægninger) for de 5 vigtigste Flande
magler. 

U. S. A. England Japan ~·ran krig Italien 

An-1 An- , An- An- , An- , 
tal Is tal k . tal Is. tal Is . tal ls. 

I _ I - 4 84000 I 32 I 119 000 5 10000 5 18 000 

- - - - 11 15 000 30 50000 5 11000 

- - 7 51000 16 50000 10 15000 8 14000 

1 3 000 4 23000 11 31000 8 20000 1 24 42 000 

7 12000 6 21000 11 18 OQO 11 27000 7 fiOOO 

3 15000 13 1 85000 12 36000 17 44 000 1:, 31 000 

6 55000 18 35000 14 33000 7 37 000 19 34000 

- - 18 23 000 11 23000 1G 54 000 12 29000 

4 31000 12 20000 6 10000 - 9 39000 14 39000 

7 56000 22 43000 11 ~6000 22 64000 29 45000 

3 5000 3 3000 I 3 3000 9 42000 5 15000 

13 29000 44 I 95 ooo li 15 37000 6 30000 2 14 000 

iall li 44 2060ooi) 15!8) 483 ooo 11153') I 401 ooo I 1505) , 432000 11 1456
) 297 000 

1) Anret for Nedrustningskonferencens Sammentræden. 
') Jfr. T. f. S. 1934 S. 456: hl. a. i Henhold til , Vins o n - Il il I, , 

hvis Formaal er at skabe ,a treaty-navy,, er i 1933/34-1938/39 
paaregnet Bygning af 156 Enheder med lait ca . 450.000 Is. 

8) Heraf 54 Jagere med lait 74.000 ts. 
•) Heraf 58 Jagere med ialt 73.000 ts . 
6) Heraf 56 Jagere (Flotilleførere) med lait 105.000 ls. 
") lleraf 43 .lagere med lait 55.000 ls . 



Oversigt over forskellige Tidsskriftsartikler. 
(Forkortol1cr: Se Tidøskrifl for Sovæscn J&J1nar 1034). 

Flaadepolltik, Strategi, Taktik. 
Ubcrblick iiber die Geschichte der Secabri1slung (M. R. X. 1934. 

433). - Naval preparedness in the Paciflc (U. S. N. I P. V. 1934. 
S. 601) . - Engllsche lllanovcr 1934 (Ill. W. 4. X. 34). - lllanonevres 
combinees en Angleterre (Le Y. 22. IX. 34). - Combined excrcises 
(Aii. 12. IX, 19. IX. 34). - Retriittstridens taktik (T i SJ. VIII. 1934. 
S. 466). - Skandinavisk Forsvarsforbund (M. T. IX. 1934. S. 492). 
- Die Kriegsflotte der Sovjetunion und die Meerengenfrage (M. W. 
11. IX. 34). - Die ltalienischen Flottenmaniiver 1934 (M. W. 18. 
IX. 34). - The freedom of thc seas (U. S. N. I. P. X. 1934 S.1355). 

Skibsbygnings- og Maskinteknik. 
Dieselmotordrevne Krigsskib (N. T. f. S. VIII. 1934. S. 363). 

- The french cruiser •Emile Be,rtin• (Sb. R. Juli 1934. S. 40). 

Torpedovæsen. 
Nogen betraktninger over lorpcdovåbnet (N. T. f. S. VII. 1934. 

s. 314). 

Flyvevæsen, Luftforsvar. 
Die MurineluflwaO'e bel den amerikanischen Flottenmanovern 

1834 (Lw. IX. 1934. S. 360). - Die Erfoigaussichten des Flugzeugs
angrilfs mit Torpedos (Lw. IX. 1934. 364). - Der mllitårische Luft
meldedienst im Rusland (Lw. 1934. S. 373) - Lidt om Luftfor
svar af Byer med særilgt Henblik paa Lurtstridskræfternes Dcltagt•lsc 
heri (111. T. IX. 1934. S. 487). - Den tredie Krigsmagt (M. T. X. 
1934. S. 535). - Luftangreb og Mobilisering (M. T. XI. 1934 S. 578). 

Retsvæsen, Søret, folkeret. 
Årsberii.ttelse I reglementen m. v. - Krigslagar och krigs

domstolar (T. i. Sj. VIII. 1934). - Connieting signals (Søvejsregler) 
(U. S. N. I. P. Ill. 1934. S. 333). - The law in fog 1U. S. N. I. P. VI. 
1934. 784). - Der Antell des Internationalen llechts an der weiteren 
Beschrii.nkung der Seeriistungen (Z. V. XVIII, 2' Heft. 1934 S. 1811. 

Sø krigshistorie. 
Minen an der amcrikanischen Kiiste (M. Il. IX. 1934. S. 392). 

- Schnellboote In der Adrla 1916 - 1918 (Ill. Il. IX. 1934. S. 401). 
- Neues aus brltischem Munde zur Skngerack- Schlacht (M. Il. X. 
1934. s. 449). 
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Kystforsvar, Baser. 
Singapore (N. M. n. 6. IX. 34). - Årsberuttelse i reg leme11le11 

m. v. - Takllskn riireskrifter for kustnrtillcriel (T. i Sj. VIII . 1!J34). 

Administration. 
Årsberåttelse i reglr.meuten m. v. - Forvaltni11s (T. i SJ . 

VIII. 1934). 

Organisation, Personel. 
Akademikerne og Værnepligten (M T. X. 1934. S 525). - Ei

niges tlber The Kiog's Regulations and Admirally lnslructions for 
the government of his !llajesty's Naval Service (K. li.) (M. H. X- XI, 
1934). Årsberållelse i reglementen m. v. - Omorganisalion uv 
marinens hogsta ledning (T. i Sj. VII. l!J34. S. 405J. 

Navigation, Opmaaling, Meteorologi. 
Praktische Orkankunde (M. R. X. 1934. S. 462). - Et supple

ment Lil våre kystkarter (N. T. f. S. VIII. l!J34. S. 372). - Astrono
misk navigasjon (N. T. f. S. Vlll. 1934. S 357). - New ases for 
!llurlellis tables (U. S. N. I. P. V. 1934. S 651). - lllapping the ocean 
(U. S. N. I. P. IV. 1934. S. 509). - The variety In lides (U. S. N. I. P. 
III. 1934. S. 373). - . Study of a tropical hurricanc (U. S. N. I. P. II . 
1934. S. 183). - Hcflcxious sur la navigation de dcmnin (H. M. 
Aug. 1934. S. 184). 

P.A. Øf. 



'elieutenant-Seukabet den 14. Januar 1930. Fortroligt 

FLAADEPOLITIK MED HENBLIK PAA DEN 

FORESTAAENDE FLAADEKONFERENCE 

FOREDRAG HOLDT I SØLIEUTENANT-SELSKABET 

DEN S. DECEMBER 1020*) 

AF 

ORLOGSKAPTAJN P. IPSEN 

Mine Herrer I 
Jo mere jeg har arbejdet med det foreliggende 

Emne, i jo højere Grad har jeg følt Vanskelighederne 
ved at maalle begræns11 mig til den Tid, et Foredrag 
levner. I det efterfølgende maa jeg derfor indskrænke 
mig til at trække Hovedlinierne op for den forestaaende 
Flaadekonferences Fortid og Nutid, og jeg skal med alt 
muligt Forbehold prøve paa at paapege visse Konse
kvenser. 

Det kunde synes naturligt at vælge Washingtonkon
ferencen af 1921 som Udgangspunkt, meu Vanskeligheden 
ved i det hele at vælge el bestemt Tidspunkt er, at det 
dybere liggende Aarsags - Problem maa søges langt til
bage i Tiden; det er det ældgamle Spørgsmaal om • Fri
heden paa Havene•, de krigsførendes og de neutrales 
Rettigheder, der atter dukker op. Det er Stridsspørgs
maalene fra de engelsk- hollandske Krige, fra vor egen 
Søkrigshistorie, fra Napoleons- og Revolutionskrigene og 
nu sidst fra Verdenskrigen, der stadigt melder sig. En 
historisk Udvikling heraf vilde selvsagt føre for vidt. Det 
er nu Amerika, der rejser Spørgsmaalet efter sine Er
faringer fra Historien og senest fra Verdenskrigen. I 
1812 blev Amerika, ligesom paa et tidligere Tidspunkt 

•) De vigtigste Begivenheder fra 8/11 1929 til 14'1 1930 er 
senere tilføjet, anført i Parenthes. 
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Danmark-Norge, tvunget ind i [{rigen paa Grund af de 
ulaalelige Overgreb fra engelsk Side paa Amerikas legi
time neutrale Handel. Under denne [{rig hævedes Ame
rikas nationale Selvfølelse og dermed Bevidstheden om, 
at uden en stærk Flaade var Amerikas Udenrigshandel 
prisgivet Englands Søherredømme. Senere, under den 
amerikanske Borgerkrig, støttede England som bekendt 
Sydstaterne, bl. a. for at opretholde Bomuldstilførslerne, 
Krigen forhaledes derved betydeligt, takket være Blokade
bryderoes Virksomhed, og i de folkerige Nordstater n1Pres 
der stadigvæk en vis Bitterhed imod England i Anledning 
af denne Indblanding, en Bitterhed, der holdes ve.dlige 
ved Historieundervisningen, og som blev strategisk under
bygget ved Admiral Mahan's Værker. 

Meget lyder paa, al Amerika allerede under Verdens
krigen forberedte sin Aktion for nthe freedom of the 
seas •. Af • the intimate papers •, udgivet i 1926, af 
Colonel House, der var Præsident Wilson's nære Ven, 
erfarer vi, hvorledes House i Maj 1914 drog til Europa 
for at pacificere Stemningen mellem England og Tysk
land, men skønt Lord Grey i og for sig gerne vilde 
lytte li! hans Raad, turde han ikke følge dem af Hensyn 
til Stemningen i Frankrig og Rusland. 

House vendte lilbage i Foraaret 1915 paa en uoffi
ciel Fredsrejse; Lord Grey var enig med ham i, at der 
af Hensyn til Eftertiden burde sluttes Fred paa moderate 
Vilkaar; i Tyskland fandt Oberst House ogsaa de civile 
Autoriteter ligesaa fornuftige som i England, men de var 
magtesløse paa del Tidspunkt. 

I "Recent revelations of European Diplomacy• af 
G. P. Gooch (Pag. 200) udtales: • Uan liaabede ikke desto 
mindre, ved at begrænse [{ontrebande til Ammunition, 
at kunne give Tyskland den Frihed paa Havene, som det 
eftertragtede, til Gengæld skulde Stor Britannien befries 
for Undervandsbaads-Truslen; samtidig skulde den bryd-
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somme Faktor bortryddes, som havde foraarsaget ICrig 
mellem England og Amerika i 1812,. 

Den 7.Maj 1915 forefaldtLusitania's Torpede
ring, og dermed slukkedes Haabet. 

Den 8. Januar 1918 holdt \Vilson en Tale til Ifon
gressen, hvori han - ganske vist i uklare Vendinger -
omtalte de 14 Punkter, som han mente maalle være de 
Fredsmaal, hvorimod Amerika stræbte. 

Ved et Møde i Quai d'Orsay den 29. Oktober 1918 
diskuteredes for første Gang disse Punkter imellem Co
lonel House - paa Wilson's Vegne - Clemenceau, 
Lloyd George og Sonino. 

Det andet Punkt lød som følger: • Absolut Frihed 
for Sejlads paa Havene uden for de territoriale Farvande, 
ens i Fred og [{rig, medmindre Havene maalle blive 
fuldstændigt eller delvist lukkede som el Led i e_n inter
national Aktion til Gennemtvingelse af internationale 
Beslutninger•. 

Ingen af de 14 Punkter havde tidligere været di
skuteret mellem Amerika og dets Allierede. Det er i 
Parantes bemærket interessant al konstatere, at ligesaa
lidt som de Allierede kendte Wilson's Punkter, Jigesaa
lidt kendte Wilson til de hemmelige Aftaler mellem de 
Allierede om Fredsvilkaarene. Intet Under derfor, at 
der straks kom Friktion. Lloyd George udtalte straks, 
at England ikke under nogen Betingelser kunde akceptere 
denne Bestemmelse, England vilde derved blive berøvet 
<let virksomsle Midde), Blokaden, uden hvilket Verdens
krigen ikke kunde være vundet, idet Undervandsbaads
faren ikke kunde have været afværget, og de amerikanske 
Tropper ikke overført m. m. Clemenceau og Sonino 
sluttede sig til Lloyd George. Colonel House udtalte 
<lerefter, at Amerika saa paa Grundlag af de 14 Punkter 
eventuelt maatle slutte Separatfred med Tyskland-Østrig. 
Den 30. Oktober udtalte House, bemyndiget af Wilson: 
•Jeg føler det som Pligt at bemyndige Dem til at ud-
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tale, at jeg ikke kan samtykke i at tage Del i Freds
forhandlinger, som ikke omfatter Frihed paa Havene, 
fordi vi er bundet Lil ikke alene al bekæmpe preussisk 
l\lilitarisme, men Militarismen i det hele tagetu. 

Under en senere Diskussion udtaler Lloyd George 
om Spørgsmaalet - Frihed paa Havene: • Delte Spørgs
maal er knyttet sammen med Tanken om Opgivelse af 
Blokademidler. Lloyd George ønskede ikke at binde 
Amerikas Regering, han ønskede kun, at den engelske 
Regering havde frie Hænder.11 11Gik vi ind herpaau, 
udtalte han, •vilde del kun betyde, at der om en Uges 
Tid vilde sidde en ny Premierminister, som vilde sige, 
at han heller ikke kunde akceptere Princippet. Det 
engelske Folk ,·ilde ikke have noget med det at gøre, 
paa delte Punkt var hele Nationen enig. Følgelig var 
det ingen Nylte Lil, at han akceplerede det, naar han 
vidste, at han ikke kunde Lale paa den britiske Nations 
Vegne,• yderligere udtalle Lloyd George - ordret efter 
Churchill's Bog »The aftermathu - •Stol' B1'itannien 
vil ofre sin sidste Guinea paa at opretholde en Flaade, 
som er overlegen de forenede Staters elle1' en hvilkensom
helst anden Magts, og at intet Medlem af et Ministerium 
kunde vedblive at være Medlem af en Regering, som tog 
et andet Standpunktu. 

Saaledes talte Lloyd George altsaa i de bevægede 
Dage i 1918; men elleve Aar er rundne siden den Gang. 
11Tempora mutantur, et nos in illis mutamur•. 

Man fandt dog i 1918 en henholdende Formel, der 
kunde berolige Wilson. 

Imidlertid, som Marryat siger, • Situationen var prekær 
og ingenlunde varig•. Allerede den 16. August 1916 
havde Marinesekretær Daniels fremsat en Flaadelov med 
det Formaal i Løbet af faa Aar at tilvejebringe en Flaade, 
som ikke var nogen anden underlegen. Flaaden skulde 
bestaa af 157 egentlige Krigsskibe, hvoraf de 66 skulde 
sættes under Bygning det første Aar. For at berolige 
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Pacifisterne fandtes der dog i Loven en Bestemmelse 
om, at Præsidenten havde Fuldmagt til efter l{rigens 
Slutning at sammenkalde Magterne til en Konference 
med det Formaal at skabe en international Voldgifts
domstol Lil Fremme af Spørgsmaalet om almindelig Af
rustning. Hvis denne [{onference opnaaede positive 
Resullater, bemyndigedes Præsidenten til at erklære det 
omhandlede Flaadenybygningsprogram for ugyldigt. 

Det lykkedes imidlertid Balfour under et Besøg i 
Amerika at gøre Amerikanerne begribeligt, at del indtil 
videre udelukkende gjaldt om at fremskaffe Materiel til 
Bekæmpelse af Undervandsbaadsfaren. 

Selv om Nybygningen af de større Skibe derved til 
Dels blev stillet i Bero, var den amerikanske Flaadelov 
dog en Realitet, som der maatte regnes med, ikke mindst 
da Japan ogsaa havde et stort anlagt Flaadeprogram 
under Realisation. 

Forholdet i 1921, da der stævnedes mod ::\iødet i 
Washington, var da dette, at England slikkede sine dybe 
Saar efter [{rigen, i Bund og Grund krigstræt og stærkt 
i Gang med, som Lord Fisher udtrykte det - to scrap 
the lot - at udrangere adskilligt Materiel. Det skulde 
nu forhandle med Amerika og Japan, der gik stærkere 
ud af Krigen, end de var før denne. Spørgsmaalet om 
nFrihed paa Baveneu traadte imidlertid noget i Skygge 
for Stillehavsspørgsmaalet, der lige siden Amerikas An
neksion af Philippinerne havde været ulmende, og som 
nu, efter at Tyskland var fortrængt fra Stillehavsomraadet, 
blev brandfarligt, da Boet skulde gøres op. Japans 
Stilling var betydelig styrket efter Besættelsen af Tsing
tau og Shantung og nogle af de tyske Stilleha\'sbesid
delser. Manchuriet var nu ganske aabenlyst ble\'etjapansk 
lnteressesphære. Den engelsk-japanske Alliance skulde 
brydes. Ved Forhandlingsbordet skulde ogsaa Italien 
og Frankrig haye Sæde; begge disse Lande stillede lige
som tildels England Bygning af større Skibe i Bero, 
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de var begge bei-jælede af Ønsket om al opretholde 
Under\'andsbaadsvaabnel og i del hele at \'ære frit stillet 
ved Bygning af let Materiel; Italien krævede ligesom nu 
Jævnbyrdighed med Frankrig. 

Indbydelsen til Washingtonkonferencen udgik for
uden til de nævnte Magter ogsaa til l{ina den 12. August 
1921, den aabnedes den 12. November 1921 under For
sæde af Statssekretær Hughes. Man kan fastslaa føl
gende Hovedemner for Washingtonkonferencen: 

1. Flaadematerielaftaler, 
2. Løsning af Stillehavsproblemer, 
3. Overenskomster med [{ina, 
4. Spørgsmaal vedrørende l{rigsførelsen i Almindelig

hed - saasom Anvendelse af Undervandsbaade i 
Handelskrig, Anvendelse af Gas, Spørgsmaalet om 
bevæbnede Uandelsskibe m. m. 

Resultatet af Washing tonkonference n blev mere po
sitivt, end Skeptikere havde ventet. Mange mente, al 
Historien vilde gentage sig, man mindedes Tysklands 
Flaadeopbygning inden Verdenskrigen og de forgæves 
Forsøg paa at bringe Flaadeaftaler i Stand mellem Eng
land-Tyskland, de saakaldle • Haldanske Besprechungen • 
i 1912 om en 11Naval Holiday• og om Byggeaftaler. 
Konferencens Resultater forudsættes iøvrigl at være saa 
velkendte, at jeg ikke skal komme nærmere ind herpaa. 
Frankrig tøvede længe med at ratificere og undertegnede 
først i August 1923 med Gyldighed indtil 31. December 
1923. Bestemmelsen om Drug af Undervandsbaade og 
Anvendelsen af Gas er imidlertid ikke ratificeret af Fran
krig, og er saaledes ikke bindende for de andre 5 Magter. 

Men, vil man spørge, hvorledes gik det med Spørgs
maalel •Friheden paa Havene,, blev det end ikke nævnt 
i denne Forbindelse? Svaret herpaa er, al det skjulte 
sig under flere af de nævnte Hovedemner. Striden inden
for Folkeforbundet i Afrustningsspørgsmaalet har stadig 
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staaet om i hvilke Tempi Sikkerhed og Nedrustning 
skulde følge, idet nogle kræver først Sikkerhed saa Ned
rustning (det franske Standpunkll, andre kræver Ned
rustning· først, thi dermed - menes der - følger Sik
kerhed (det Lord Cecil'ske Standpunkt). Washington
konferencen blev præget af det sidstnævnte Standpunkt. 
Det udtaltes før, at Washingtonkonferencen forbløffede 
ved sine Resultater. Disse maa som sagt ses paa hi
storisk Baggrund, selv om man realiter egentlig ikke 
kan drage nogen historisk Sammenligning, thi de Hal
danske Aftaler fandt Sted paa el Tidspunkt, hvor Ver
denskrigen paa Grund af Hundreder af ,\arsager syntes 
uundgaaelig, Washingtonaftalerne derimod, da store 
Dele af Verden lige havde overslaaet den store Sot og 
var begyndt paa sin Reconvalescens. 

Man kan kun beundre den I{lnrhed og Kraft, hvor
med Amerika havde planlagt og ledede disse Forhand
linger, men i endnu højere Grad maa man beundre det 
engelske Diplomati under Balfour's Ledelse, der til sy
vende og sidst overlistede den amerikanske Politik. Som 
bekendt var det kun fQr Storskibsklassen, der blev fast
sat en samlet Tonnagestørrelse, medens Spørgsmaalet 
holdtes aabent for de 10,000 ts. og nedefter. England 
undgik derved den Kaprustning, som det af økonomiske 
Hensyn ikke kunde tage op for de store Enheders Ved
kommende, men Spørgsmaalet om Jævnbyrdighed bl. a. 
af Krydsertonnage blev holdt aabent. Englands Preslige 
var reddet. Spørgsmaalet om Friheden paa Havene var 
behandlet i Englands Fa\'ør ved Bestemmelsen om Under
vandsbaadenes begrænsede Anvendelse og Handelsskibes 
Armering. Amerika havde opnaaet at faa begrænset 
I{ampskibsstørrelsen og derved Bredden, hvilket spillede 
en Rolle for Passage af Panamakanalen. Japan var sat 
paa Plads som anden Rangs Sømagt. Man regn_ede i 
U. S. A. i den første Tid Konferencen for en amerikansk 
Succes; det varede imidlertid ikke længe, inden der i 
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Amerika bredte sig en ikke ringe Misfornøjelse med 
Resultaterne. Men inden denne kom fuldt til Udbrud, 
foregik der forskelligt i Europa. De 4 Folkeforbunds
magter, England, Frankrig, Italien og Japan forhørte de 
mindre Sømagter om, hvilke Tonnage - Størrelser, de 
kunde tænke sig al gaa med til; men allerede under 
disse Forhaands-Forhandlinger viste Spanien Mangel paa 
Maadebold ved at kræve 105,000 Tons. I 1924 afholdtes 
paa folkeforbundets Foranledning en Konference i Rom, 
sammensat af sømilitære Sagkyndige. Disse Forhand
linger førte heller ikke til noget Resultat, Spanien fast
holdt sit Krav. og Rusland fordrede 490,000 Tons, men 
vilde dog subsidiært gaa ned til 280,000 Tons, hvis 
Østersøen og Sorte Havet blev erklæret for mare clau
sum. Disse Spørgsmaal laa udenfor [{onferencens Pro
gram, da de var af afgørende politisk Betydning, men 
forstaaeligt nok vakte Ruslands [Hav betydelig Interesse, 
ikke mindst hos Østersøstaterne, selv om man, som saa 
meget af det Sovjet Husland foretager sig under mellem
folkelige Forhandlinger, kunde benævne ogsaa delle som 
diplomatisk Bluff. l\esultatet af Romkonferencen kan 
sidestilles med mange af de øvrige Resultater, som Ned
rustningsbestræbelserne hidtil har kunnet opvise, det 
blev nun beau gesteu, selvom [{onferencen selvfølgelig 
gav visse Fingerpeg for de smaa Staters Flaadepolilik. 
I de følgende Aar diskuteredes nu indenfor den forbe
redende Nedrustnings-[{ommission forskellige Forslag til 
Løsning af Spørgsmaalet om Flaadeaftaler. I Foraaret 
1927 fremkom saaledes baade et fransk og et engelsk 
Forslag; det franske Forslag gik ud paa Indskrænkning 
af den samlede Tonnage uden Hensyn til Skibsklasser; 
efter det engelske Forslags Grundprincip skulde Ind
skrænkning foretages efter Skibsklasser med Maksimum
værdier for Enkeltskibstonnage, Skyts, Torpedorør m. m. 
Frankrig fremsalte saa et [{ompromisforslag, hvorefter 
Flaademateriellet inddeltes i 4 Skibsklasser, Linieskibe, 
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Hangarskibe, Skibe under 10,000 ts. og Undervandsbaade, 
og for disse 4 I\lasser skulde der saa fastsættes en 
Maksimumstonnage. Men hertil var føjet en Bestem
melse om, at med eet Aars Varsel var en Stat berettiget 
til at ændre Anvendelsen af Tonnagen imellem Skibs
klasserne, saaledes at man f. Eks. kunde anvende opsparet 
Linieskibstonnage til Undervandshaade. Selv om disse 
Forslag allsaa i nogen Grad imødekom Englands Ønsker, 
saa ønskede hverken delle Land, Amerika eller Italien 
al gaa med dertil. Italien stillede nu et Særforslag, 
hvorefter man skulde fastsætte en samlet Flaade-Ton
nage, som enhver l\lagt derefter frit skulde kunne di
sponere over, dog saaledes at den paa 6 Maaneders 
Varsel skulde opgive visse Data for hvilke l{rigsfartøjer, 
man vilde lægge Kølen til; saaledes skulde man næ\'ne 
visse konstruktive Data som Deplacementstons, Længde, 
Bredde, Dybgaaende, og senere skulde visse andre Op
lysninger offentliggøres. Men man naaede i det hele 
intet Resultat, man kunde ikke enes om nogen Meter
maalestok, og selve de folkeretlige Spørgsmaal om 11the 
freedom of the seas • berørtes ikke. Sammen med Flaade
tonnagespørgsmaalel m. m. drørtedes ogsaa landmilitære 
og luftmilitære Nedrustningsproblemer, hvilket selvfølge
lig yderligere komplicerede Forhandlingerne. 

Amerika optraadte nu aller som Primus Motor, og 
det næste Skridt blev Flaadekonferencen i 1927. Præ
sident Coolidge indbød ret overra~kende England, Japan, 
Frankrig og Italien til en l{onference med det Formaal 
videre at udbygge Washingtonkonferencen; England og 
Japan gik ind paa Tanken, men haade Frankrig og Italien 
betakkede sig. Italien svarede reol ud, al dets Flaade
program i Forvejen var saa indskrænket, al der ikke 
kunde være Tale om Formindskelser, og Frankrig hen
viste til, at man jo var i fuld Gang med Nedrustnings
bestræbelser inden for Folkeforbundet, saa det saa ingen 
Anledning til nu at rejse Spørgsmaalet uden for dette. 
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Den 20. Juni 1927 samledes saa de 3 Stormagter, 
U. S. A., Stor Britannien og Japan. Denne Konference 
var ikke nær saa vel forberedt som Washingtonkonfe
rencen, men den var jo ogsaa i Forhold til denne han
dicappet derved, at man netop skulde søge at blive 
enige om det, som man vidste, at man ikke tidligere 
kunde blive enig om. England gik atter i Brechen for 
hel eller delvis Afskaffelse af Undervandsbaade; det fore
slog Nedsættelse af Deplacement af Storskibsklassen og 
forlænge Levealdre, endvidere en Inddeling af ({rydserne 
i to masser, ({rydsere indtil 10,000 ts. med 20,3 cm. r<. 
og ({rydsere indtil 7,500 ts. med 15 cm. f{. Amerika 
fastholdt som sit Program at fasteælte bestemte For
holdstal for alle Skibsklasser, ({rydsere, Jagere, Under
vandsbaade m.m.; samtidig ønskede man at opretholde 
lavere Aldersklasser end England. Der forelaa denne 
Gang en Udtalelse fra Admiral Jellicoe om, at England 
ialt som Mindstemaal behøvede 70 f{rydscre, deraf di
rekte knyttet til Flaaden 25 og til lleskyttelse af For
bindelseslinier 33, til Afløsning af ({rydsere under He
paration 12. Under Verdenskrigen havde man randet 
over 114 Krydsere, og det havde været for lidt. England 
krævede derfor for sig en samlet Krydsertonnage paa 
500,000 til 600,000 Tons, medens Amerika ansaa en 
Paritet paa 250,000 til 300,000 ts. for passende. Japan 
fremkom med Særforslag af mindre Interesse. Hele 
({onferencen strandede efter 6 Ugers Forløb væsentlig 
paa I{rydserspørgsmaalet, vel nok fordi der under dette 
skjuler sig hele Problemet om Friheden paa Harnne. 
Amerika ønskede den Gang som nu Jævnbyrdighed: 
England krævede Kvantitet, det store Antal Krydsere til 
Varetagelse af dets vidtforgrenede ({ommunikationslinier. 
England er interesseret i, at Kanoukalibrene holdes under 
de 15,2 cm., idet England saa i Overensstemmelse med 
Washington-Overenskomstens Bestemmelse om Armering 
af Handelsfartøjer med Ifanoner til Maksimumskaliber 



_Den forestaaende Flaadekonferenc. 11 

15,2 cm. kan lade sine mange hurliggaaende slore Han
delsfartøjer indgaa i Handelskrydsertjenesten. Amerika 
krævede [{ valitet, Krydsere til Flaadebrug og som tillige 
er absolut overlegne armerede Handelsfartøjer. Det var 
paa disse forskellige Interesser i Antal og Styrke, at 
r<onferencen strandede. 

Med Hensyn til Washington - Krydser -Typen har 
Skæbnen spillet England et Pus, idet denne Type, som 
Amerika nu foretrækker og En gland ikke, i Virkeligheden 
blev Modetypen efter Washingtonkonferencen, fordi Eng
land allerede den Gang havde tre 10.000 ts. [{rydsere 
færdige og to under Bygning. 

Denne mislykkede Geneve Konference skærpede paa 
betænkelig Maade Forholdet mellem England og Amerika; 
i December 1927 forelagde den amerikanske Regering 
et nyt Byggeprogram for Rongressen med en 5- aarig 
Byggeplan, hvorefter der skulde bygges 71 Skibe til et 
Beløb af 740 Millioner Dollars. Der rejste sig imid
lertid en ikke ringe Modstand i U. S. A. imod dette 
Kæmpeprogram, man var klar over at dette vilde ind
lede en ny Rustnings [{appestrid, og i sagkyndige [{redse 
,•ar man vel ogsaa noget betænkelig ved, hvorledes man 
skulde faa denne Flaade bemandet med kvalificeret Per
sonel. Forhandlingerne endte dog med, at man ikke 
pure forkastede Flaadeforslaget, men at baade Senat og 
[{ongres i Februar 1929 vedtog den bekendte Krydserlov, 
hvorefter der i Løbet af 5 Aar skulde bygges 15 [{ryd
sere og 1 Hangarskib. I [{rydserloven paapegedes stærkt 
det fuldstændige Misforhold, der er mellem Englands og 
Amerikas nuværende- [frydsertonnage, naar Paritetsprin
cippet skal lægges til Grund, og deri har Amerika ube
stridelig Ret, noget andet er, om Paritets princippet i 
det hele taget er berettiget. 

1 Motiveringen Lil Krydserloven udlales iøvrigt, at 
Amerika burde have absolute Rettigheder som neutral 
Stat til frit at kunne drive legitim Handel med Ikke-



12 Den foreslaaende 111aadekonference. 

Kontrabande under en hvilkensomhelst Krig mellem andre 
Magter. Selv Senator Borah, den glødende Forkæmper 
for Kellogg-Pagten, sluttede sig til Mr. James Heed's 
fra Missouris Forslag om, at det maatte anses for rettest 
at afslutte enkelte Aftaler med andre Sømagter om Ame
rikas Helligheder som neutral Stat, fremfor at gaa til 
en almindelig international [{onference om almindelige 
Regler for Søkrigsførelsen. Senatet vedtog ogsaa [{ryd
serloven med saadanne. Tilføjelser efter Reed's Forslag. 

Da Senator Heed spiller en fremtrædende Rolle 
under Flaadeforhandlingerne og blandt andet er Medlem 
af den amerikanske Delegation ved den forestaaende 
Flaadekonference skal følgende bemærkelsesværdige Ud
talelse af ham fra Flaadedebatten om [{rydserloven an
føres: 

• I Løbet af 500 Aar har England opstillet det Grund
princip som sin gode Ret at beherske Søen og i Til
fælde af Krig at gennemføre en konsekvent Handelsaf
spærring. 

Det er et gammelt Stridsspørgsmaal, og jeg har til 
Bensigt at belyse det nærmere. Medens England atter 
og atter tvinges til at maatte give efter, vendte det under 
den sidste [{rig atter tilbage til den krasseste Form. 
Tidligere havde det indskrænket sig til Beslaglæggelse 
og Undersøgelse, hvor det drejede sig om [{rigsammuni~ 
tion og Soldater. I denne [{rig erklærede Storbritannien 
imidlertid alt for Kontrabande, som var nød\'endigt for 
at Mennesker kan klæde sig, spise eller alt hvad Men
nesker iøvrigt behøver, være det sig i I{rig eller i Fred. 
England tog vore Skibe, spærrede Nordsøen, udlagde 
sine l\1iner, anviste os Sejlrender, som vi maatte sejle 
igennem, og sagde til os, at hvis vi afveg derfra, vilde 
vi blive sprængt i Luften. Vore Ladninger, der var be
stemt til neutrale Havne, blev beslaglagt, og England 
forlangte, at Ejerne skulde bevise, at de ikke anløb frem
mede Havne, hvorfra Varerne ved Omladning kunde naa 
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Tyskland. Efter at England saaledes var gaaet i Gang 
med at udsulte Tyskland ved paa ødelæggende i\laade 
at blande sig i vor og andre Neutrales Handel, tvang 
-det Tyskland til at gribe til lignende Modforholdsregler, 
og disse Forholdsregler var det, som sluttelig tvang os 
ind i Krigen.11 

Det er den samme Tankegang, som gaar igen i den 
i Juni Hæftet 1929 af Tidsskrift for Søvæsen citerede 
Artikel af Henry Simonds. 

Senatoren udtalte derefter, al kun hvis lirig blev 
begrænset til kun at angaa de deri direkte implicerede 
Parter, ,ar der Haab om at begrænse den. 

Som j e g s enere s k a I ko m m.e in d p a a e r h e I e 
denne Tankegang stik i Modstrid med Folke
forbundspagtens Solidaritetstanke. 

Der foregik nu en yderst interessant Strømkæntring 
i Englands Udenrigspolitik. Træt af Tovtrækkeriet med 
Amerika faldt England tilbage til sin gamle europæiske Alli
ancepolitik og til de gamle diplomatiske Metoder og ind
ledede hemmelige Forhandlinger om Nedrustningsprincip
l)erne med Frankrig. Indenfor Nedrustningskommissionen 
stod Striden om de landmilitære Personel- og Materiel
reserver, imellem Værnepligtsslaler og Hvervningsstaler, 
og skønt England hører til de sidste, gik del dog over 
paa fransk Side og støttede Frankrigs Standpunkt; delle 
har England dog i Aar aller forladt og slaar saaledes 
nu paa, at Reserverne bør indgaa med visse Kvota i 
Beregniugerne. Der blev ikke ringe Opstandelse, da 
Chamberlain den 30. Juli 1928 gav Merldelelse om de 
fransk-engelske Aftaler, hvorefter Frankrig havde givet 
noget efter for Englands Ønsker i Underrnndsspørgs
maalet, og som skulde være Indledning til Forhandlinger 
med andre Magter. Chamberlain mødte imidlertid be
tydelige Vanskeligheder baade hjemme og ude og maalle 
til sidst erklære de fransk-engelske Aftaler for døde og 
magtesløse. Sagen vakte pinlig Opmærksomhed i Arne-
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rika, og delle tog nu atter T~ten. Først proponeredes 
l{ellogg-Pagten, og denne havde unægtelig en betydelig 
Succes, dens moralske Tendens fandt Statsmændene 
uskadelig og Demagogerne velsmagende, i det hele ,•ar 
den behagelig fri for Realitetskrav. Men med l{ellogg 
Pagtens Orakelord som Paaskud fremkom den ameri
kanske Delegerede Gibson i April 1929 med el Ned
rustningsforslag i den forberedende Nedrustningskommis
sion, hvori han foreslog positive Nedruslniugsforanstall
ninger gennemført efter en meget kompliceret Skala, 
hvori Tonnage, Aktionsradier, Skyts, Pansring og Luft
materiel indgik. For al prøve Sagen, lovede han al 
støtte det fransk - engelske Standpunkt vedrørende Re
serverne. Ogsaa dette Forslag fik en vis Succes i Eng
land, dog vist mest fordi man i stigende Grad ønskede 
at komme til en Forslaaelse med U. S. A. ; der rejste sig 
en stærk Stemning for al genoptage Forhandlingerne, 
og Chamberlain udtalte i Underhuset sin Beredvillig
hed hertil. 

Det næste epokegørende blev de engelske Valg, der 
umiddelbart efterfulgtes ar den store Erstatnings [{on
ference i Hang. Der kom nu nye l\lænd til Roret i 
England, som ikke var bundne til de senere Aars For
handlinger, men til Gengæld til store Valgløfter, hvori
blandt Løsning af del engelsk-amerikanske Flaadespørgs
maal og de engel sk-russiske Tvistigheder; lige8aa van
skelige Spørgsmaal rorelaa i Forholdet mellem Ægypten 
og Storbritannien og mellem delle og Indien og sidst 
og ikke mindst i Beskæftigelsesproblemet i Hjemlandet. 
Ved sin Optræden i Hang markerede Finansminister 
Soowden stærkt Englands selvstændige diplomatiske og 
finansielle Stilling overfor Frankrig og høstede megen 
Anerkendelse herfor ved sin l:Jjemkomst. Ikke slet saa 
glat gik Forhandlingerne med Rusland, idet Sovjetrusland 
krævede Optagelse af den diplomatiske Forbindelse, uden 
at Gældsspørgsmaalet med videre klaredes. Men det 
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interessanteste for vort Emne blev Forhandlingerne mel
lem U. S. A.'s Gesandt, General Dawes og Premiermini
ster Mac Donald, hvilke Forhandlinger senere fortsattes 
mellem Præsident Hoover og Mac Donald i Amerika. 

I den amerikanske Presse udtalles det mere aaben
lyst end nogensinde tidligere, al nu skulde Kampen 
gennemføres om Paritet og om Frihed paa Ha\'ene -
intet mindre -. Man hævdede, at Amerika ret beset 
var blevet tvunget ind i Verdenskrigen, og skønt den 
direkte Aarsag ,·ar den tyske Undervandsbaads - Krigs
førelse, saa var den dybere liggende Grund for denne, 
Englands uberettiged~ lovstridige Behandling af de neu
trale for al gennemtvinge Hungerkrigen. Betegnende 
er saaledes Præsident Hoover's Tal" i Washington paa 
Vaabcnstilstandsdagen den 11. November 1929, hvori 
han fremhæver, at "Udsultningen bør afskaffes som 
[{rigsvaaben• Senere siger han: •Jeg har i mange Aar 
paa Grundlag af personlige Erfaringer været af den Over
bevisning, al Levnedsmiddelskibe bør sejle frit i [{rigs
lid; Tiden er nu kommet til at afskaffe Udsultning af 
[{vinder og Børn som [{rigsvaaben •. 

Ved en Banket i Pilgrim-Klubben den 24. November 
1929 udtalte den tidligere amerikanske Statssekretær 
Kellogg, den berømte Pagts Fader: • Del tilkommer ikke 
længere een eller to Nationer al beherske Verden. Herre
dømmet over Havet er nu en umulig Drøm• . 

Mac Donald holder sine Taler ganske svævende om 
dette Punkt, saaledes dementerede han paa samme Dag, 
den 11. November, ved en Banket i Guildhall, al den 
forestaaende Flaadekonference officielt skulde beskæftige 
sig med Søretsspørgsmaal, da England og Amerika ikke 
ønskede al komplicere den i Forvejen vanskelige Dags
orden med saa vidtgaaende Spørgsmaal. Senere hylder 
han det hele ind i Lyrik, idet han siger: • Naar de be
tænker, at Problemet Frihed paa Havene først kan blive 
akut, naar Krigshornet gjalder, saa kan alle fornuftige 
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Mennesker indse, al Løsningen bestaar deri, en Gang 
for alle at bringe l{rigshornel til Tavshed•, Del vil paa 
almindelig dansk sige: • Det nytter ikke at snakke om 
Folkeret, før vi ser Forholdene an i Krigstid.• 

Yderligere sagde han; ,Enhver af os, der kæmper i 
Fronten for Freden, maa faa det Indtryk, at det er som 
om den store Offentlighed der ude i Stedet for at ville 
frygte for lfrigen frygter for Freden. 

Saadanne Spørgsmaal som II Havenes Frihed• kan 
ikke rendyrkes førend de gamle Følelser, den gamle Tænke
maade og de gamle Verdensanskuelser er svækkede, og 
den offentlige Mening vil bryde llygraden paa de gamle 
Traditioner." 

Skønt Amerika med dets Præsident i Spidsen Gang 
paa Gang har udtalt, at Spørgsmaalct • Frihed paa Havene• 
s k a I løses, saa synes England altsaa aller ligesom i Ver
sailles 1918, ved Washington- og ved Genevekonferenceroe 
at søge at komme udenom del prekære Spørgsmaal om 
Havenes Frihed, og Eugland har, som nævnt, opnaaet, at 
delte ikke vil blive rejst paa den foreslaaende Flaade
konference; delle er flere Gange blevet bekræftet ogsaa fra 
amerikansk Side, bl.a. af Præsident Hoover selv. lkke desto 
mindre er og bliver dette Spørgsmaal dog Sagens Kerne. 

[I December 1929 fremkom et i denne Forbindelse 
overordentlig interessant Dokument - en engelsk Hvid
bog - der blev forelagt Parlamentet af den engelske Uden
rigsminister, Mr. Henderson. Hvidbogen motiverer, hvorfor 
Regeringen har ment al burde underskrive den saakaldte 
fakultative IOausul. 

Hvidbogens Titel er: 
• Memorandum on the signaturc by His Majesty's 

Go,·ernment in lhe United I{ingdom of the Optional Clause 
of the Statute of the Permanent Court of lnteroational 
Justice.• 

Et Afsnit heraf (Pag. 8-12) omhandler: 
"llelligerent Rights and the Optional Clause•. Det 
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vil føre for vidt al anføre de deri fremsatte Belragtninger1), 

her skal kun anføres Resumeet i Pkt. 24, der lyder som 
følger: 

1. Hans Majestæts Regerings Politik hviler paa Be
slutningen om al opfylde dens Forpligtelser efter Folke
forbundspagten og Fredspagten. 

2. Dersom disse Forpligtelser bliver opfyldt, kan vi 
ikke blive inddraget i Krig under Omstændigheder, hvor 
noget Medlem af Folkeforbundet kan kræve Rettigheder 
som neutral; kun Medlemmer af Folkeforbundet, som har 
undertegnet den fakullative Klausul, kan bringe os ind 
under dennes Regler for den permanente Domstol, og 
derfor kan ingen Tvist, opstaael ved neutrales Besvæ
ringer over vor Flaade-Virksomhed, indankes for Dom
stolen. Argumenter baseret paa Forhold skabt ved 
den gamle Lov om l{rigsførelse og Neutralitet er 
derfor irrelevante. (Fremhævet af Forfatteren). 

3. Dersom der ikke desto mindre skulde opstaa nogen 
Tvist med et andet Medlem af Folkeforbundet angaaende 
det lovlige i særlige Forholdsregler, som vi har truffet, 
saa er det sandsynligt, at en saadan Tvist bedre lader sig 
bilægge af Folkeforbundsraadet end ved Domstolene, og 
vi er berettigede til at bringe den for Raadet, hvis vi 
ønsker at gøre de~ 

4. Hvis det System, der er bygget op ved Folke
forbnndspagten og Fredspagten, bryder sammen, saa vil 
denne Ifatastrofe fuldt saa vel feje den fakultative Klau
sul bort. 

Af oveostaaende synes al fremgaa i hvor høj Grad, 
man nu er paa gyngende Grund, naar Talen er om Krigs
førendes og Neutrales Rettigheder, Frihed paa Havene 
m. m. Opfattelse staar mod Opfattelse, det bliver vel 
som hidtil den stærkeres Ret, der til syvende og sidst 
kommer til at hugge den gordiske J{nude over]. 

1) Se herom T. f. S. Februar-Hæfte 1930. 
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Indbydelsen til den forestaaende Flaadekonference i 
London, der skal samles den 21. Januar 1930, udsendles 
fra London den 7. Oktober 1929 til de fem store Sø
magter, der alle har modtaget Indbydelsen. I denne re
sumeredes de engelsk-amerikanske Aftaler, og den endte 
med en Udtalelse om, at det ligger den britiske Rege
ring fjærnl at ville effektuere en ny Fremgangsmaade for 
sømilitære Nedrustninger, tværtimod haaber man, at det 
vil lykkes l{onferencen at faa udarbejdet en Plan, der vil 
lette den forberedende Nedrustningskommissions og den 
senere almindelige Nedrustningskonferences Arbejde. 

Efter hvad der forlyder er Storbritannien og 
U. S. A. enedes om følgende principielle Punkter: 

l. Jævnbyrdighed skal udstrækkes til alle Skibsklasser. 
2. England anerkender Amerikas Ret til at have flere 

[{rydsere paa 10.000 ts. end England. 
3. Amerika anerkender principielt Englands Ret til at 

have en større Ifrydserflaade end Amerika. 
4. England og Amerika er enige om del betimelige i 

at afskaffe Undervandsbaade. 

Med Hensyn til Slagskibene saa vil man for
mentlig kun_ne enes mellem England og U. S. A. om at 
sætte Aldersgrænsen op fra 20 til 25 Aar, der forlyder 
iøvrigl intet sikkert om, at disse Mag ler har tænkt sig 
at ændre Tallene paa Tonnage eller l{anonkalibre fra 
Washingtonkonferencea. I England hæver der sig Røster 
for al formindske Enkellskibstonnagen og Kanonkalibrene 
til Fordel for Antallet af Skibe. 

Hangarskibe har mig bekendt heller ikke været 
debateret denne Gang mellem de to Stater. (Del forlyder, 
at der nu er Forhandlinger om Nedsættelse af Tonnagen). 

I{ ryd se rn e. Der har været behandlet forskellige 
Forslag mellem England og Amerika, men det vil for
mentlig være tilstrækkeligt at nævne del sidste, der skal 
danne Grundlag for de videre Forhandlinger. 
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Herefter faar: Stor-Britannien: 50 Krydsere, 15 
med 20 cm Kanoner, 35 med 15 cm Kanoner; ialt 
339.000 ts. Amerika: 36 [{ryd s ere, 21 med 20 cm 
Kanoner, 15 med 15 cm Kanoner; ialt 315.000 ts. 

Disse Tal er selvfølgelig ikke vilkaarlige, de er af
passede efter den nuværende Bestand i Forbindelse med 
bestilt Materiel; de vil for England sige nogen Reduk
tion, for Amerika Oprustning i Forhold til det nuvæ
rende Antal. Absolut Enighed er man ikke naaet til, 
idet England ønsker, at U. S. A. reducerer Antallet af 
10.000 ts. Krydsere fra 21 til 18 ; man har imidlertid 
ladet dette Punkt staa aabent, blandt andel fordi man først 
maa komme til Klarhed -0ver, hvilke Krav Japan vil stille. 
Det kommer klart til Orde i det engelske Communiquet 
hvori det hedder: • Vi bygger ikke imod de forenede
Stater, og all hrnd de foretager sig i Retning af Flaade
forøgelse vil ikke fremkalde nogen engelsk Byggeplan. 
Men saafreml de amerikanske Byggeplaner har den Virk
ning, at de foranlediger andre Lande til at bygge, da 
er vi umiddelbart interesserede i de forenede Staters Ny
bygninger.• 

J å p an. Efler Telegram fra Tokio af 28. November 
har Bladet Osaka Asaki offentliggjort det japanske Ka
binets · lleslutninger \'edrørende Japans Fordringer paa 
Flaadekonferenccn. Disse skulde være følgende: 

1. Den japanske l\egering udtaler sig imod Afskaffelsen 
af Undervandsbaade. 

2. Den japanske Regering fordrer Begrænsning i Byg
ning af Hangarskibe. Japans, Englands og Ame
rikas Bestand af Hangarskibe skal ikke overskride 
20.000 ts. 

3. Samtlige store [{rigsskibe maa højst anvendes 25 
Aar i Flaaderne. Derefter skal de udrangeres. 

4. Den japanske Regering forlanger, al dens r<rydser
flaade i Styrke skal være lig 70 °lo af den amerikanske. 
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5. Den japanske Regering kræver, at Bygning af for
skellige Befæstningsanlæg paa Søfronten skal for
blive uberørt af Flaadekonferencen. 

Af forskellige Kilder synes det at fremgaa, at Japan 
endvidere forlanger al blive ligestillet med England og 
Amerika i Undervandsbaadstonnage, og at det ønsker 
det engelske og amerikanske Tonnagetal for Krydsere 
nedsat, samt at det ønsker Indskrænkninger i Bestem
melserne for Omdannelse af Handelsskibe til Krigsøjemed. 

Frankrig har ikke længere kunnet anvende Argu
mentet fra Genevekonferencen 1927, nemlig at Spørgs
maalet rettelig bør behandles af Folkeforbundet, til ikke 
at ville gaa med; thi det er som nævnt proklameret, at 
hele Spørgsmaalet skal behandles i Folkeforbundet efter 
5-Magts-Flaadekonferencen. Delte maa Frankrig holde 
paa, fordi det mener, at de land-, luft-, og sømilitære 
Forhold bør behandles under eet, og fordi Frankrig 
ønski>r Sagens endelige Afgørelse i Folkeforbundet, hvor 
det kan paaregne et betydeligt Antal Staters Støtte. Det 
risikerer i modsat Fald at blive ligesaa isoleret stillet som 
ved Washinglonkonferencen. Del er at vente, at Fran
krig vil gaa ud fra Programmet fra 1928, nemlig: 

1. Bibeholdelse af Undervandsbaade. 
2. Ret Lil selv at bestemme Behovet af lette Søstrids

kræfter. 
3. Jæmbyrdighed med Italien i Middelhavet og med 

Tyskland i A tlanterhavel. 

Der fremkommer antagelig ogsaa Forslag fra fransk 
Side om Reduktion af Washington-Tallene for Slagskibe. 

[Den franske Regering har i Slutningen af December 
ofTentliggjorl det Memorandum, som det har ladet over
række til de 4 andre i London - [{onferencen deltagende 
~Jagter. I dette l\~emorandum henvises Lil, al efter den 
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franske Regerings Anskuelse maa man ved Londoner 
Flaadekonferencen enes om de Grundsætninger og Me
toder, som maa anses for hensigtsmæssige for Afslut
ningen af en almindelig Overenskomst for Indskrænk
ning af Rustningerne. 

I anden Del af dette Memorandum gøres Rede for 
de Grundprincipper, som den franske Regering vil følge 
ved de kommende Forhandlinger. Det drejer sig om føl
gende 4: 

1. Den franske Regering paatænker at nedruste i 
Overensstemmelse med Folkeforbundspagtens Artikkel 8. 
Det er i Virkeligheden det eneste Grundlag, som ikke 
å priori forudsætter An\'endelse af matematiske Formler, 
og efter hvilket den forberedende l{ommission i Genern 
har grundlagt sil Arbejde. l{un paa delte Grundlag kan 
der efter den franske Regerings Anskuelser ved London
J{onferencen forberedes en brugelig Overenskomst for 
de Magter, der ikke er repræsenteret ved denne Kon
ference. 

2. De forberedende Arbejder i Geneve har klarlagt, 
at der bestaar en nøje Sammenhæng imellem Nedrust
ningsbestræbelserne til Lands, til Søs og i Luften. Den 
franske Regering har allerede flere Gange erklæret, at 
et væsentligt Grundprincip for dens Politik er det natio
nale Forsvar, hvis Betydning alene fremgaar af Frankrigs 
geografiske Beliggenhed. Frankrig er Kontinental- og 
Sømagt, endvidere Hovedland for et over hele Jordkloden 
fordelt l{olonirige. 

3. Under Hensyn til denne Kendsgerning er den 
franske Marines Opgaver fastlagt, som den franske Re
gering ikke kan tabe af Syne, naar det drejer sig om 
at fuldbyrde Folkeforbundspagtens Artikkel 8. Det franske 
Marinebudget er allerede væsentlig mindre end i 1913. 
Ud fra Viljen til den strengeste Begrænsning vil Fran
krig ogsaa fremtidig ordne sit Behov og planlægge de 
nødvendige Kampkræfter. 
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I denne Forbindelse vil den franske Regering lægge 
afgørende Vægt paa Sikkerhedsgarantier med Forplig
telser til international Solidaritet imod en Angriber, saa
ledes som fastsat i Folkeforbundspagtens Arlikkel 16. 

4. Ihukommende den betydningsfulde lndOydelse 
som Stillehavs - Overenskomsterne havde paa Resultatet 
af Washington- Overenskomsterne, forekommer del den 
franske Regering, at der paa cl begrænset Omraade, som 
dog angaar de fleste europæiske Flaader, vil kunue op
naas Fremskridt. Forbindelsesvejene i Middelhavet har 
en Betydning for det engelske Verdensrige, som den 
franske Regering ikke undervurderer. 

Denne Betydning er dog ikke ringere for Frankrig. 
Men vil del være muligt at faa en Overenskomst 

bragt i Stand mellem Middelhavsmagterne om gensidige 
Garantier og Ikke-Angreb, til hvilken ogsaa de Magter 
- i Særdeleshed Spanien - vil slutte sig, der ikke er 
repræsenteret paa London-l{onferencen? 

Den franske Regering stiller dette Spørgsmaal, 
idet den principielt udtaler sig for en 0\'crenskomsl af 
denne Art. 

Den har det oprigtige Ønske at komme til en Ned
sættelse af de maritime Rustninger.] 

Hvorledes Italien vil stille sig, er endnu ikke givet, 
det vil antagelig atter kræve Jævnbyrdighed med Fran
krig. Meddelelser fra Paris antyder dog, at de italienske 
[{rav herom mere er et facislisk Prestige - Program end 
bunder i Realitetsfordringer. Noget tyder paa, at skønt 
Frankrig og Italien er Rivaler, saa vil de dog paa væ
sentlige Pnnkter holde sammen mod den angelsaksiske 
Blok for at opnaa, hvad de hver for sig og begge 
maatte ønske. 

[I •llerlingske Tidende, ar 3. Januar 1930 fandtes 
en yderst interessant Artikel af Italiens Statschef, l\Ins
solini, om •Italien ;paa Havet. Dets Flaadebehov og 
Stilling til Spørgsmaalet om Nedrustning til Søs•. 
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Af denne Artikel skal fremhæves følgende: 
Efter at have nævnt, at ({onfercncen skal beskæftige 

sig med Begrænsning af alle Skibsklasser, udtales: 
•Desuden er der en vid Mark for Debat om andre 

Emner, der staar i Forbindelse med Spørgsmaalet om 
Flaadestyrken, saasom Afskaffelse af Undervandsbaade, 
Skabelse af en ny Søret, Spørgsmaal angaaende Havenes 
Frihed, Levnedsmiddel-Lasters Ret til fri Passage og de 
Neutrales Rettigheder. Da den indbydende Magt imid
lertid endnu ikke har udstedt nogen Dagsorden, vil en 
Forhaandsdebat om Emner, der allerede er tage! op for
skellige Steder i Verden kun være rent spekulativ.• 

Senere udtales: 
•Den italienske Delegation vil gaa Lil [(onferencen 

villig til i Princippet at acceptere selv de mindste Tal, 
forudsat al Italien derved kommer til at staa lige med 
enhver anden Fastlandsmagt.• Efter at have paavist 
Flaademagtens Betydning for Italien og dets Villighed 
til al forlade Slagskibe, med mindre del bliver nødt til at 
renoncere derpaa ved at andre Nationer bygger, anføres: 

•For en mindre Flaademagt man Fastsættelsen af 
enhver Begrænsning derfor være under eet, saa den kan 
anvende denne Tonnage til Skibe af en Type, som passer 
for dens særlige Problemer. Begrænsningen maa være 
elastisk nok til at lade os vælge den Skibstype, som vi 
vil anvende Tonnage-_Massen til.•] 

Inden vi forlader Spørgsmaalet Flaadematerielaf
taler, synes det værd at understrege, al selv om man 
naturligvis ikke kan benægte, at man ved Tonnage- og 
Kaliberprincippet kan faa gennemført visse materielle 
Styrkeforhold, saa er Metoden dog yderst haltende. 
Kappestriden - baade hvad Materiel og Personel an·gaar 
- vil kunne fortsættes inden for de fastsatte, kvantita
tive Rammer. Del bliver nu Kvaliteten, der bliver af
gørende. Som Professor Wilhelm Hovgaard redegør for 
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i en Artikel i Boston Evening Transcript af 27. Sep
tember 1929 er der mange andre Forhold end de, der 
er inddraget i Flaadematerielaftaleroe, der er afgørende 
for et Lands sømilitære Styrke i Relation til andre Lande. 
Afgørende er saalrdes den militærgeografiske Beliggenhed 
i Forhold til Modstandere og Neutrale, Antallet af Baser, 
deres Art og Beliggenhed, industrielle Hjælpemidler, 
Handelsmarinens Størrelse og Art, andre Resourcer og 
Beholdninger, Personelorganisationen og Udrustningers 
Omfang. Et Søværns samlede Effektivitet afhænger for
trinsvis af, hvormeget der ofres i Penge paa det, og 
Professoren mener derfor, at det vilde være bedre at 
ordne Flaadespørgsmaalet ved at fastsætte sømilitære 
Budgetter for de enkelte Lande. Derved vilde man virkelig 
kunne opnaa de økonomiske Besparelser, der tilstræbes; 
det mener Professoren ingenlunde man opnaar ved Ton
nagesystemet, tværtimod, nu vil man ofre saa meget 
som muligt af Penge inden for de givne Tonnage-Ram
mer, jvfr. saaledes Tysklands Budget paa ca. 200 Mil
lioner Mark i Forhold til dets Flaadetonnage. Pro
fessoren er dog klar over, at Budgetmetoden ogsaa 
har sine Mangler, det er saaledes s,·ært at kontrollere 
Budgetter, og det er meget forskelligt, hvad man kan 
fua for Pengene i de forskellige Lande. 

Det er sikkert ikke muligt at finde et praktisk Sy
stem, der tilfredsstiller alle Parter. Man forstaar Mr. Chur
chill, naar han for nylig udtaler, at alle disse Paritets
bestemmelser stadigt vil føre til Rivninger og Stridig
heder - han siger, at hau selv var medansvarlig tor 
Washingtonoverenskomsten, men havde han vidst, hvor 
meget Sprængstof den indeholdt, havde han i høj Grad 
betænkt sig. Ikke uvittigt siger Sir Henry Russell i 
•Naval and Military Record•, at naar det baade fra bri
tisk og amerikansk Side officielt erklæres, at en l(rig 
imellem de to Stater er •utænkelig•, hvorfor blander
Staterne sig saa i hinandens Flaadeprogrammer . 

.-------
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Det vil dernæst være af Interesse at overveje desto r
p o li tiske og folkeretlige Konsekvenser, som 
Flaadekonferencen kan medføre. Det er selvsagt over
mande vanskeligt at vide, om l{onferencen i det hele lykkes, 
og hvad Resultatet senere bliver; det afhænger blandt andet 
af, hvormeget Amerika og England sætter ind derpaa. 
Men efter det dramatiske Forspil, der har været opført 
af Præsident Hoover og Premierminister Mac Donald, 
synes det næsten at maatte blive en Prestigesag for de 
Herrer. Mr. Mac Donald har utvivlsomt Stemningen bag 
sig i England, den britiske ■ common sense" gaar imod 
ilt 'militært Modsætningsforhold til de forenede Stater, 
dels fordi det er for dyrt at kapruste, men navnlig fordi 
man indser, at der er overordentlig meget at tabe, men 
ikke noget at vinde ved en Krig med Amerika. Der er 
Vanskeligheder nok med det daglige Brød indadtil, og 
udadtil med Indien, Irak, Ægypten, Sydafrika og andre. 
England hører efter Verdenskrigen til • the satisfled po
wers •, det er mæt og har Fordøjelsesvanskeligheder i 
Modsætning til Japan, llalien og Tyskland. Maaske 
regner man ogsaa med, at der er lang Vej hjem, naar 
hele Spørgsmaalet kommer til folkeforbundet, der kan 
komme mangen en Kæp i Hjulet. 

Som før nævnt søger England at holde Spørgs
maalet om ,the freedom of the seas" hen, meget tyder 
paa, at man har taget en storpolitisk Parade ved at til
byde en ,•el camouOeret engelsk-amerikansk Alliance, 
noget i Lighed med den ophævede engelsk-japanske. 
Men England staar jo ingenlunde frit, det er blandt 
andet bundet til Locarno-Overenskomsterne, og helt na
turlig er en britisk-amerikansk Alliance ikke, dertil er 
Handelskonkurrencen, f. Eks. Oliekrigen, for fremtræ
dende. Men sidst og ikke mindst er England bundet 
til Folkeforbundets Solidaritetslanke, og denne synes 
ganske uforenelig med Amerikas udtalte Krav om at for
beholde sig Ret til, uafhængigt af Domstolen i Haag og 
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af Nationernes Forbund selv, i l{rigstid at afgøre, hvem 
der er Angriber og hvem ikke (jvfr. Sir John Fraser's 
Udtalelse til Sunday Times af 20. Oktober 1929) og 
Amerikas Ønske om at afpasse sin Handel og Vandel 
derefter. 

Skal Englands Søkrigsførelse indstilles herefter, saa 
lammes paa føleligste Maade hele dets aarhundredgamle 
Handlefrihed paa Søen og Stor Brilanniens diplomatiske 
Frihed. Man søger derfor ogsaa fra britisk Side at gøre 
Amerika begribeligt, at ogsaa dette kan faa Brug for en 
elastisk Fortolkning af Folkeretsreglerne, særligt vedrø
rende Handelsblokade og Tvangsforanstaltninger overfor 
neutrale, blandt andet under l{onllikler med Mexico eller 
med A B C Staterne. O\'erfor Japan kan Handelsblo
kade og Handelskrydserkrig ogsaa blive clel eneste an
vendelige Vaaben, da Invasionsforelagender paa de vide 
Afstande er overordenllig vanskelige. 

Men der kan ogsaa lænkes Situationer, hvor Amerika 
kan være interesseret i at gaa sammen med England i 
en (ndeslulning fra Søen af europæiske Stater. 

Lad os rent eksempelvis lænke os følgende Situation: 
Der udbryder en Bolschevik-Opsland i Lilhauen, der 
efterfølges af en russisk Invasion; samtidig udbryder der 
Borgerkrig i Polen, hvorefter Tyskland rykker ind i 
l{orridoren. Tyskland erklærer, at det ingenlunde vil 
angribe Polen - efter l{ellogg Pagten er der aldrig 
nogen, der udsætter sig for at \'ære Angriber - det vil 
blot beskylle tyske Borgere og Interesser og sikre For
bindelsen med og beskylle Øslpreussen. Amerika siger, 
at det hele ikke vedkommer dem, de handler videre; 
England indtager samme Standpunkt og gør Frankrig 
opmærksom paa, at Stor Brilannien som Medunderskriver 
af Locarno-Traklaterne ikke kan billige noget Angreb 
paa den tyske Vestgrænse eller en fransk Gennemmarch 
gennem Tyskland, Frankrig mener at maalte komme-
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Polen til Hjælp. England-Amerika etablerer derefter 
begge Handelsblokade mod Frankrig. 

Dette er som sagt kun el konstrueret Eksempel. 
Men i alle Tilfælde, interessant er det at gennem

tænke de folkeretlige f{onsekvenser af Amerikas nuvæ
rende Standpunkt, det strenge Neutraliletskrav - dets 
[{rav om •bussiness as usual,, (som Churchill sagde i 
Guildhall deu 9. November 1914). Man skal imidlertid 
være men; end Folkeretslærd for at kunne bringe disse 
[{rav i Overensstemmelse med Folkeforbundets Solidari
tetstanker og disse igen i Overensstemmelse med Haager
konvenlionerne af 1907's Regler for neutrale og krigs
førende. Det er, saa vidt jeg kan skønne, Princip mod 
Princip - lutter Uklarhed. [ en Leder i • Dagens Ny
heder, af 19. November 1929 udtales om den Tale, som 
Hoover holdt den 11. November: • Det interessantes te, 
det mest betydningsfulde ved Talen, er, al med den om
styrter Præsident Hoover alle de Principper, hvorpaa 
Folkeforbundets Nedrustningspolitik i 10 Aar har bygget. 

Solidaritetsideen røg i Luften den 11. November 1929. 
De kan begynde forfra i Gene ve.• 
Del forekommer mig, at der er megen Sandhed i dette. 

Flaadekonferencens Forløb og hele den storpolitiske 
Udvikling er selvsagt af allerstørete Interesse ogsaa for 
os, blandt andet fordi Danmark og de smaa Østersølande 
stadig med spændt Opmærksomhed maa følge Styrke
forholdene mellem Østersø- og Vestmagter. Fører r<on
ferencen til det Resultat at baade Frankrig og England 
gaar med til Flaadereduktioner, og bliver Rusland og 
Tyskland uberørt af disse, Rusland fordi det holder sig 
udenfor eller fastholder sine Krav fra Rom, - og Tysk
land fordi det hævder, at det i Forvejen er nedrustet til 
Minimum og derfor er udenfor Diskussionen, ja saa 
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følger umiddelbart deraf, al disse to Staters sømilitære 
Stilling relativt styrkes. Danmark vil derved i højere 
Grad komme til at ligge inden for de to Østersømaglers 
- specielt Tysklands - Magtsfære. Del er vanskeligt 
at se andet end, at en relativ Svækkelse af Vestmag
ternes Flaader vil betyde en Fare for Verdensfreden, og 
det synes mig ligesaa indlysende, at en yderligere Svæk
kelse af vor egen Flaade vil være endnu et alvorligt Fare
moment. Den engelske Flaade er Ranrlstaternes Haab, 
den franske Hjælp Polens; alle de smaa Østersøslater 
- ogsaa Sverige - maa sætte sit Baab til, at vi for
maar at holde Vejen til Østersøen aaben. 

Den forhenværende Diplomat og Redaktør, nu meget 
anerkendte svenske Forfatter, Riilger Essen, skriver i 
sin nylig udkomne Bog "Europas Tillfriskande• føl
gende: "Opretholdelsen af et forholdsvis betydeligt dansk 
Søforsvar er imidlertid af største Værdi, ikke blot for 
Danmark selv, men ogsaa for dets nærmeste skandi
naviske Slægtning og de øvrige balliske Lande. Men 
den danske Marines Opgave kan i Fremliden aldrig blive 
at medvirke til Østersøens Lukning, men tværtimod at 
modsætte sig Forsøg herpaa." 

Bortset fra, at man •aldrig skal sige aldrig11 - det 
farlige heri turde være bevist af Historien, - saa er 
Udtalelsen klar og rammende. 

Det er omlall, at Admiral Jellicoe, som næppe nogen 
vil bestride, er en maadeholden og nøgtern Flaadeau
toritet, har krævet 70 Krydsere, og nu synes England 
at ville gaa ned til 50; det er en Reduktion paa 30 0/o 
under det, han ansaa for paakrævet. Resultatet synes 
derfor at maatte blive, at nogle Zoner maa svækkes til 

Fordel for andre, og meget synes al tale for, at de stra
tegisk vigtigste Tyngdepunkter for England: Middelhavet 
og Østen vil gaa forud for Østersøen. I del hele maa man 
.vist regne med, at England vil blive mere utilbøjelig Lil al 
blande si~ i kontinentale Stridigheder. Tankevækkende er 
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saaledes en Udtalelse af J. L. Garvin i Observer af 15. Ok
tober d.A.: nSkulde Amerika forblive neutral under Kellogg 
Pagten, kan Storbritannien ikke indlade sig paa en 
Interventions Udgifter, Blod og Usikkerhed. Dette
b I iver nu et fundamentalt Punkt blandt britisk
Politiks uskrevne Love.• England dekontinentali
serer sig. 

Dette vil betyde et Tilbagetog fra Locarnopolitikken 
og kan give de smaa Østersøstater tunge Tanker. 

Bliver Resultatet af I{onferencen ogsaa dette, at den 
franske og italienske Flaade gøres jævnbyrdig, ja saa 
bindes ogsaa den franske Flaade stærkt til Middelhavet, 
og Hjælpen ad Søvejen til Polen turde blive mere og 
mere problematisk. Polen forbereder sig derfor ogsaa, 
ligesom de smaa Østersøstater, undtagen Danmark, paa 
at maatte klare sig bedst muligt selv. Jeg mindes en 
engelsk Stabsofficers Udtalelse til en dansk Søofficer 
inden Verdenskrigen: • Betler help yourself, you will be 
left in the cold." 

Det maa haabes, at den danske Nation vil forstaa, 
at saadan kan Situationen aller blive. 

Spørgsmaalet om "Friheden paa Havene• vil nok 
snart dukke op igen i mindre camoufleret Form, og her 
bliver det interessant at se, hvorledes Danmark vil stille 
sig i Diskussionen. 

Efter den Behandling de smaa neutrale Stater og 
specielt Danmark tidligere har faaet, er der lilsyneladende 
god Grund for os til at kæmpe Side om Side med 
Amerika for de neutrales Rettigheder paa Havet. 

Paa den ene Side har vi saaledes Grund til at ønske 
den britiske Handelsfrihed paa Havet beskaaret, men paa 
den anden Side har vi al Grund til al ønske, al den 
engelske Flaade maa bevare sin Styrkeoverlegenhed over
for de store Øslersøstater. 

Men Spørgsmaalet er endda vanskeligere endnu.; 
thi ikke alene maa England være overlegen i Styrke, 
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men del maa ogsaa kunde føre Søkrigen paa en saadan 
Maade, al Modstandere paa Kontinentet maa frygte der
for. Men hvad bedre Middel har England end liandels
blokaden, og naar England skal gennemføre Handels
blokaden, m aa de neutrale ogsaa inddrages derunder, 
thi ellers bliver den illusorisk. Med andre Ord - vore 
neutrale Handelsinteresser gaar imod vore Eksistens
interesser. 

Delle er el virkeligt Dilemma. 
Imidlertid drejer Flaadekonfcrencen sig jo nu alene 

-0m en Nedrustning af Vestmagterne, og derfor kan jeg 
som Konklusion udtale, at jeg ikke ser, at Danmark har 
nogen strategisk Interesse i, al Flaadekonferencen fører 
til del Resultat: at Vestmagtllaaderne relativt svækkes; 
men man kan trøste sig med, al selv om der her naaes 
Aftaler, saa skal disse jo, som nævnt, senere behandles 
i Folkeforbundet sammen med land- og luftmilitære Pro
blemer og de mindre Staters Flaadespørgsmaal. Hvor 
meget der saa kommer ud af del hele, ja det har vi 
10 Aars Erfaringer for. 

Det er jo muligt, at nogle af Staterne af fri Vilje, 
.allsaa uden Folkeforbundsbeslutning og Hatification, retter 
sig efter, hvad man nu kan enes om paa Flaadekonfe
rencen; men del er heller næppe sandsynligt, og det 
bliver i all Fald uden Forbindende. 

Sprænges Flaadekonferencen, bliver Resultatet imid
lertid ogsaa negativt for Danmark, thi det vil sikkert 
forøge Spændingen og Mistilliden mellem Landene og 
-derved forringe Verdensfreden. 

Det bliver i alle Tilfælde yderst interessant, hvad 
<ler saa end sker. 



Tabel 1) over færdigbyggede Krigsskibe i 1921 og 1928, 
samt Skibe under Bygning 1928, 

., Krydsere ., ., ., ., ... .. ..., ., ., .. .,Cl ., .. .., .c "' 
..., .. ~ 

.,. ;;;; ;;;; "0 :i; J, .;!, :i ., ., 
.c ..., .. ., ,..., ol ., 0 .... .. .. ., ... " l:JJ "C .... d .. l:JJ ... .. = d ., "' .,Cl l:JJ d l:JJ g,:,i g cgg .., 

:;::l ... E' 
.., 

;:i C: en .. g-i:1 gg io ~ 0 C: .. en ~ 0 :i = - ~1..-.oo l cø i,. 

Stor- { 
1921 23 8 3 2 . 49 15 185 ti8 29 89 4 

brltannlen ~~ii~ 16 4 1 4 2 41 17 150 . 3l 55 8 . . IO 3 . . 1 8 . 2 12 1 

{1921 36 . 8 4 2 16 . 278 . 44 103 1 
U.S.A. 1928 18 . 8 13 . 11 . 309 . 42 121 3 

u. B. . . 8 . . . . . . . 3 . 
{1921 12 7 . 1 2 29 . 84 19 17 23 . 

Japan 1928 6 4 . 5 6 24 . 114 . 4 65 4 
u.B. . . 6 . . . . 12 . 2 12 1 

{ 1921 11 . 7 2 1 5 1 70 58 26 48 1 
Frankrig 1928 9 . 6 3 4 3 7 45 7 26 44 1 

u.B. . . 3 2 1 . 12 19 . • 46 1 

{1921 10 . 3 . . 10 8 52 97 3 65 . 
Italien 1928 5 • 3 • 1 9 11 64 47 48 45 1 

u.B. . . 2 . . 4 12 3 . . 18 . 
f 1921 3 . 1 1 2 4 . 7 24 . 5 1 

Spanien l ~~~~ 2 . 1 1 5 4 1 7 22 . 16 1 . . . 2. . . 3 6 . . 6 . 
{1921 8 . . . . 6 . 16 16 35 . . 

'Tyskland 1928 8 . . . 1 7 . 17 16 35 . . 
u. 8. . . . . 3 . . 12 . . . . 

f 1921 13 . 3 . 6 1 . 98 7 30 36 . 
Rusland l ~~~~ 5 . . . 4 . . 77 6 20 24 . . . . . 2 . . . . 7 . . 

f 1921 . . 
Panser-{ g 13 . 15 27 43 18 . 

Sveri11e l~~~~ 
. . 7 . 14 28 19 ·19 . . . skibe 2 . 4 1 1 . . . . 

{ 1!121 . . . . . . . . 6 7 . . 
Finland 1928 . . .. . . . . . 6 17 . . 

u.8. . . . . . . . . 2 . 4 . 
{1921 . . . . . . . . 6 . . . 

Polen 1928 . . . . " . . . 5 4 . . 
u.8. . . . . . . . 2 0 . 3 . 

{1921 . . . 
Panser-f ! . 4 38 3 6 . 

Norge 1928 . . . . 3 29 . 7 . 
u.B. . . . skibe \ 0 . . . . 2 . 

1
) Udarbejdet efter ftlarinealminakker m. 111. 



Engelsk Admiralitets Opgivelse. Færdigbyggede 
Skibe 1929. 

'O < 
.,, c:: 'O 

c:: c:: ·;::: c:: ..., "' c:: 

" en d ~ .2:l "' c:, " ci, i:,. Cl 

~ 
~o ;;;j 

d d o •-
"' c:: ;::i en c:: 

~ 
... ... ;,-. 

laa. ;::, ... 
Slngskibe ········· 16 18 6 9 4 4 8 
Slagkrydsere ....... 4 . 4 . . . . 
Krydsere .......... 52 32 34 15 14 4 8 
flli11e11dlæggerc ..... ] . 3 . . . . 
Ky,lpanserskibe .... 3 1 . . . . . 
Hangarskibe ....... 71) 3 5 1 1 . . 
Flolillelederc ...... 16 . . 7 11 . . 
Jagere ............ 140 309') 101 54 65 32 24 6) 

Torpedobaade ...... . . . 7 43 6 7 
U-Baadc .......... 62 122 69 62 45 15 . 
Sloops ............ 31 . . 8 23°) 4 . 
Molorlorpedobaade .. 6 . 3 3 104 25 . 
l{anonbaade-Avisos. I 11 3 46 7 2 2 
Flo<lkanonbaade ...• 18 11 8 10 2 6 . 
Mineslrygere ....... 33 42 10 2 44 4) 20 32 

1 ) Iheregncl 1 Krydser under 0mhygniug I.il llnngarskih og 
1 lla11gnrskib 1 som ikke er orrorl i Flaadelisten. 

') llicrcgnct 14 Fartojcr, u<lstyrcrlc som i\li11c11dlæggcre og 26, 
anvendt som Vagtskille. 

u) 4 af disse Fartojcr er lllincudlæggern. 
4) 6 ar disse er bande lllineudlæggcre og Minestrygere. 
5) Klassificeret i Tyskland som store To1pctlolrna1lc. 

• 
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Skibe under Bygning 1929. 

c::, I 1 l:O I -c: 
g ~ = ·.:: I C .., cl _.., 

~ fg .::! 
"'ro en C. C I ~ ~ E 

::,-
C: ;:i I I 

rfJ C ;._ 
~ I "" :::, =-

Slagskibe . .. .. . ... . . . . . . 1 
Krydsere .......... 9 8 7 4 4 21) 4 
Mineudlæggere ..... . . 1 1 . . . 
Hangarskibe ....... 1 . . 1 . . . 
FlotillelederP ...... 2 . . 12 12 . . 
.lagere . . ....... . .. 18 . 10 8 4 . 3"1 
U-Bnade . .. . . . . ... 18 2 8 40 10 . . 
Sloops ............ 4 . . 2 . . . 
~lotortorpedobande .. . . . 2 4 . . 
Flodkanonbaarlr .... 1 . 2 1 . . . 
Minestrygere . ..... . 2 . 2 . . . 

1 ) Planlagt før Revolntionrn. Arhejdet g,rnr langsomt og 1•r 
undertiden helt sto11pet. 

2 ) Klussillceret i Tyskland som store Torpedobaadr. 

Planlagte Nybygninger. 

Uudgetaar . . . .. ... . 1929 

Slagskibe ........ . 

Kr) dserr .. . ...... . 
. I 
3 15 1 

3 

llineudla'"gerr .. .. . 

Hangarskibe ... . .. . 

1 . I . 1 1 
l<'lotillelecl1•re ..... . 1 4 12 . I . 
.lagere ........... . 

U-Unudr . . . . ..... . 

8 8 8 4 

I 
' I ' 

6 4 4 13 9 

Sloo)IS .. , . . . . .... . 6 4 
Motortorpedobaade .. 5 

1 ) Paa indeværende Budget er opført Bevillinger til 1 Krydser, 
6 FlotillclPdrre, 6 U-B_aade af 1 Klasse, 1 U-Bandsminendlægger, 
2 Sloops. 
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D.S. 0. IC's FLAADEPROGRAMUDVALGS 

BETÆNKNING. 

Orienterende Betragtninger. 

De Overvejelser, som Flaadeprogramudvalget har lagt 
til Grund for Udarbejdelsen af sin Flaadeplan, har 

-været af saavel strategisk-taktisk som teknisk og økono
misk Art, 

Udvalget har ønsket at løse sin Opgave ud fra rent 
-saglige Betragtninger og ud fra det naturlige Synspunkt, 
.at Flaaden skal kunne løse sin Del af et virkningsfuldt 
Forsvars Opgaver, samtidig med at de økonomiske Midler, 
der maa medgaa til Opretholdelse af en saadan Flaade, 
bliver saa. lave som overhovedet muligt. Man har derved 
-maattet give Afkald paa adskillige Ønsker, som forsaa
vidt kunde have sagkyndig militær Berettigelse, men Ud
-valgets Ønske i Ret~ing af at fremkomme med en Flaade
plan, der i økonomisk Henseende er saa beskeden som 
.forsvarligt, har været afgørende for det endelige Resultat. 

I sine strategiske Overvejelser er Udvalget kom
met til det Resultat, at Flaadens Hovedopgave nu som 
hidtil maa være, at bidrage til at opretholde Danmarks 
Eksistens specielt ved Forsvaret af Sjælland, og at Hoved
vægten derfor maa lægges paa Adgangene til Sundet og 
Store-Bælt og selve disse Farvande, som flankeres af 
.Sjælland. 

Den militær-politiske Udvikling efter Verdenskrigen 
synes at have bevirket, at man i højere Grad end tid
ligere maa have sin Opmærksomhed henvendt paa Sun-

1 
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det, fordi det maa formodes, at de Magter, der kan for
ventes i særlig Grad at have Interesse i den frie Passage 
gennem Adgangene til Østersøen, vil være mest inter
esseret i, at Sundet holdes aabent af følgende Grunde~ 

Passagen herigennem er den korteste Forbindelses
vej til Østeri;øens østlige Del og hermed til Sveriges 
Østkyst, Randstaterne og Polen. 

Paa Forbindelsesvejen gennem Sundet ligger Kø
benhavn, som i givet Tilfælde vil være af største Betyd
ning dels som Basis for Hjælpemagter, dels for Forsvaret 
af Sjælland, særligt hvad angaar Tilførsler hertil baade 
Vest fra og fra Sverige. 

Medens Passagen gennem Store-Bælt fører forbi en 
Række danske Øer - hvoraf flere saasom Langeland og 
Lolland, der ikke er paaregnet fors,·aret af Hæren, er
forholdsvis lette et besætte for Magter, der maatte ønske 
at lukke Store-Bælt - og videre Øst paa fører forbt 
tysk Territorium og igennem det relativt smalle Farvand 
Syd for Gedser-Hev, saa flankeres Sundet udelukkende 
af Sjælland (med Amager) og af Skaane, hvilke Landsdele 
kan paaregnes energisk forsvarede. 

Den Omstændighed, at Sverige maa formodes at 
have parallelt løbende Interesser med Hensyn til Sundet~ 
forøger i betydelig Grad Betingelserne for et virknings
fuld Forsvar af delte. 

Endelig har Udviklingen af Skibsmateriellet, hvor
Ho\'edvægten i de senere Aar er blevet lagt paa de re
lativt lettere Fartøjstyper som Krydsere, Flotilleledere, 
Jagere, Undervandsbaade og Hangarskibe, i Forbindelse 
med Drogdens og nu Flinterendens paatænkte Uddybning 
bevirket, at Sundet har faaet forøget strategisk Betydning. 

Imidlertid medfører denne forøgede Betydning ikke, 
at man ikke ogsaa skal tage andre Farvandsafsnit i Be
tragtning, og i Særdeleshed vil Store-Bælt stadig spille 
en Rolle, særlig hvis der er Tale om lnvationsforetagender
til Sjælland Syd fra. Thi hvis saadanne udgaar fra Øster-
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søhavne Vest for Femern til Sjællands Vestside, er Pas
sagen ad Store-Bælt den korteste, og som Følge af dette 
Farvands Harakter og den naturlige Basis og Flanke
stilling, som forefindes for den danske Flaade i Smaa
landsfarvandet, vil vor Flaade have gode Betingelser for 
rettidigt og med Kraft at kunne imødegaa fjendtlige In
valionsforetagender mod SjQlllands Vestside. 

Ovenstaaende Betragtninger kan saaledes resumeres 
deri, al Passagerne gennem Kattegats Østerrende og vi
dere gennem Sundet har sin store Betydning som den 
vigtigste Forbinde'lsesvej til Østersøens øst
I i g e De I og til København, medens Store - Bæ It navn
lig faar Betydning, hvor Talen er om An g r c b mod 
Sjællands Vestside. 

Udvalget er yderligere af den Mening, at disse to 
Gennemsejlingsfarvandes saavel militær-geografiske som 
maritimt-kommercielle Betydning er steget stærkt efter 
Verdenskrigen, dels fordi det Balanceforhold, der før og 
under denne var tilstede mellem Øst- og Vestmagternes 
Flaadestyrker, og som var medvirkende Aarsag til, al 
Danmark holdtes uden for Krigen, ikke længere forefindes, 
dels fordi de nydannede Østersøstaters Eksistens og Han
delssamkvem med den øvrige Verden i en helt anden 
Grad er afhængig af Forbindelsen med Vestmagterne, 
end da de var Dele af de to store Østersøstater. 

Al vore Gennemsejlingsfarvande saaledes baade i 
Kraft af deres store Betydning som Færdselsveje for det 
internationale Samkvem og paa Grund af deres rent mi
litær-geografiske Betydning nu som før er strategiske 
Knudepunkter, har imidlertid bevirket, at man mulig i 
for høj Grad hidtil har regnet med, at vor Søkrigsførelse 
kunde indskrænkes til disse Farvandsafsnit. 

1· 
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Dette har ført til Forestillingen om, at Flaadens Op
træden skal forme sig som en Art Stillingskrig i indre 
Farvandsafsnit uden egentlig Bevægelsesfrihed og uden 
den rette Udnyttelse af mere fremskudt offensiv Optræ
den, og man har i for høj Grad ment at kunne se bort 
fra, al vor Flaade ogsaa bør kunne løse de Opgaver, 
som nødvendigt paahviler den i Rigets øvrige Farvande, 
saasom at sikre l{ysterne samt sikre Passagefrihed og 
Samkvem: Tilførsler igennem l{attegat, Udøvelse af Fi
skeri m. v. for slet ikke at tale om Konvoyering samt 
Sikring af Rigets fjernere liggende Dele. 

Denne i de sidste Decennier alt for begrænsede og 
ensidige Opfattelse af Flaadens Opgaver og Optræden 
har muligvis bidraget til, al Befolkningen har mistet For
staaelsen af Søværnets Betydning. 

Ved Vurderingen af Flaadens Betydning for det 
samlede Forsvar maa det endvidere erindres, at hvor 
Talen er om Øforsvaret af Sjælland, er Flaaden foruden 
at være det Værn, der frembyder den største og eneste 
Risiko ved Landgangsforetagender forinden Landsætnin
gen tillige uundværlig for Hærens Opmarch til rette Tid 
og Sted. 

Efter disse orienterende Bemærkninger skal Udval
get vedrørende den foreslaaede Flaadeplan udtale føl
gende: 

Ved de Flaadeplaner, der har været fremme i de 
sidste halvt Hundrede Aar, har del været karakteristisk, 
at Farten er den af de militære Faktorer, som man har 
ment sig mest tjent med at slaa af paa, og man maa 
utvivlsomt vedblivende i Princippet foretrække de For
dele, der ligger i Armering og Beskyttelse (Pansring/, 
for vore Flaadeenheder fremfor høj Fart. 

Ikke desto mindre er det en Svaghed for den hur
tige Placering, at der kun raades over begrænset Fart, 
og medfører Situationen, at de geografiske Betingelser 
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ikke som forudsat tvinger Modstanderen ind under Fart
restriktioner, kan Underlegenheden paa dette Punkt blive 
særdeles følelig for Flaadeledelsen. 

Mod Luftfartøjer har man imidlertid Enheder, del' 
med Hensyn til Fart er alt andet overlegne, hvorfor
Flaaden gennem disse er i Besiddelse af det Middel tH 
hurtig Rekognoscering, der er nødvendigt saavel under 
et egentligt Forsvar for Eksistensen som under Opfyl
delsen og Varetagelsen af de traktat- og konventions
mæssige Militærforpligtelser, som paahviler Danmark. 

Endvidere vil vort Forsvar under spændte Forhold 
kun have Muligheder for at gøre en Indsats i Retning 
af at dreje eller tvinge Begivenhedernes Udvikling i en 
Retning, der er i Overensstemmelse med den af den 
danske Regering i et saadant Øjeblik valgte Politik, saa
fremt det sker efter et Princip, .som kan karakteriseres 
ved Ordene •Beredt og nærværende•, et Princip, hvis 
Betydning uddybes i samme Grad, som de danske mili
tære Magtmidler maatte blive begrænsede. 

Er man ikke beredt og nærværende, har man i hvert 
Fald forpasset Muligheden for under gunstige Betingel
ser at anvende det danske Forsvar som et Vaaben til 
Varetagelse af Landets vitale Interesser, og maa tage de 
forværrede Kaar, som i de allerfleste Tilfælde derefter 
vil følge. 

Ud fra denne Betragtningsmaade maa det forekomme 
øjensynligt, at et dansk Marineflyvevæsen maa kunne yde 
Flaaden og Forsvaret i Almindelighed en særdeles værdi
fuld Hjælp. Thi Forholdet er som bekendt saaledes, at 
Luftfartøjer i Løbet af nogle faa Timer vil kunne op
træde over et hvilket som helst Sted inden for det egent
lige Danmark og inden for de Omraader, i hvilke en 
dansk Regering kan have miHtær-politisk Interesse. 

Delle er direkte afledet af Luftfartøjers høje Hastig
hed og af deres Evne til at bevæge sig direkte fra Punkt 
til Punkt over saavel Sø som Land. 
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Af disse Grunde har Udvalget ment dels vedblivende 
at anse det for forsvarligt at ansætte Skibstypernes Fart 
relativt lavt, dels at anse det for nødvendigt at foreslaa 
et stærkere Flyvevæsen end det eksisterende. 

Valg af Typer og Antal Enheder. 

Ved Udformningen af Flaadeprogrammet har Udval
get fulgt den Fremgangsmaade først al fastslaa hvilke 
Typer, der nødvendigvis bør indgaa i Flaaden, og der
næst fastsat Antallet af Enheder alt under Hensyn til 
({ravet om at holde Udgirterne saa lavt som muligt. 

Det Resultat, Udvalget er kommet til, bygger paa 
mangesidige Overvejelser om, hvilke Krav Flaadens Op
gaver stiller, samt om særlige militær-geografiske For
hold, sandsynlige Modstandere, Søkrigsmateriellets Ud
vikling, Erfaringer fra Øvelser og Søkrigsspil, Søkrigs
studier m. v. 

Hvad angaar Type v a I g et skal henvises til den 
efterfølgende Redegørelse for de enkelte Typer. l\len 
iøvrigt skal følgende anføres: 

Den første Betingelse for, at Flaaden skal kunne 
løse sin Hovedopgave, maa være, at hver Type for sig 
og Flaaden som Helhed er i Besiddelse af den for
nødne Kampkraft og Sødygtighed afpasset efter 
vore nautiske og klimatiske Forhold, og man har ment 
at burde koncentrere sig om Materiel, der kan optræde 
under de flest mulige Forhold under Udnyttelse af vore 
specielle Farvandsforhold. 

De forskellige Typer er tillige afvejet saaledes, at 
de er egnede til taktisk Samvirke ud fra den Op
fattelse, at moderne Søkrigsførelse i stigende · Grad stiller 
Krav om nøje Samvirke mellem de forskellige Vaabeu· 
arter. 

Ved Fastsættelsen af Antal Enheder har Udvalget 
ment at burde regne med, at vore militær-geografiske 
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Forhold - imod alle Koncentratio1:1sønsker - ofte vil 
tvinge til en Deling af vore Søstridskræfter, i første 
Række til de to sandsynligste Hovedafsnit Sundet og 
Store-Bælt. Forbindelsesvejen mellem disse sønden om 
Sjælland er let al blokere (Grønsund), og norden om er 
Vejen lang og udsat. Kun undtagelsesvis - f. Eks. 
under Samvirke med allierede Søstridskræfter - kan 
der regnes med un fuldstændig Koncentration. 

Endvidere maa der regnes med Detacheringer til 
Løsning af Opgaver ude i Farvandene,. samt med al 
Skibe kan være til Reparation, Brændselsfyldning o.a. 

I Overensstemmelse med de anførte strategiske An
skuelser og for at give et klart Udtryk for sin Opfat
telse af Nødvendigheden af taktisk Samvirke, er Forslaget 
til Flaadeplanen udformet saaledes, at Materie 11 et er 
op s li 11 et i takl is k e De I in ger. 

Denne Opstilling mener Udvalget vil være særlig 
hensigtsmæssig over for Offentligheden for klart at præ
cisere, at Søkrigsmateriellet ikke er at betragte som ad
skilte Typer, der opererer uafhængigt af hverandre, og 
af hvilke man kan nøjes med at anskalle den ene eller 
den anden Type og dog erhverve sig en operationsduelig 
Flaade, men at en saadan for Danmarks Vedkommende 
nødvendigvis maa være sammensat af de af Udvalget 
krævede Typer, for at den taktiske Enhed i det hele 
kan faa den fornødne Kampkraft. 

Dette maa gøres Offentligheden lige saa letfatteligt, 
som at en Hær maa bestaa af Divisioner sammensat af 
alle Vaabenarter. 

Skulde en Rekonstruktion af Flaaden komme til at 
foreligge, vilde det ogsaa være rigtigst at opbygge den 
delingsvis - med den materielle Sammensætning, som 
i det efterfølgende foreslaas pr. Deling - blandt andet 
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for at Personellet snarest kan uddannes delingsvis i saa
danne taktiske Enheder. 

Resume: 
De Skibstyper, som Udvalget foreslaar er: 

Artilleriskib 
Torpedobaad 
Undervandsbaad 
Mineskib 
Minestryger 
Motortorpedobaad (forsøgsvis) 

samt Kongeskib, Opmaalingsskib, Inspektionsskib, og.
Luftfartøjstyper: 

Torpedoluftfartøj 
Rekognosceringsluftfartøj 

og Jagerluftfartøj 

foruden Luftfartøjer til særlige Formaal og Skolebrug. 
Den Flaadeplan, man skal fremsætte For

slag om, har følgende Sammensætning: 
Til Løsning af Flaadens Opgaver kræves to Eskadrerr 

og hver af disse bør bestaa af 2 Delinger sammensat
som i efterfølgende Skema anført. 

1. Eskadre 2. Eskadre 

1. Deling 12. Deling 3. Deling \ 4. Deling I lait 

A •...••• 1 1 1 1 4 
T .....•. 3 3 3 3 12 

u ······· 3 3 3 3 12 
Msk .. .... 1 1 1 1 4 
ll[st •••••. 3 3 3 3 12 

11 I 11 11 11 

Motorbaade til Forsøg. Inspektionsskibe, Opmaalings
skibe, [{ongeskib. 
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Luftfartøjer. 
1 Flotille Torpedoluftfartøjer a 9 
1 Rekognosceringsluftfartøjer å 9 
1 Jagerluftfartøjer å. 9 

foruden Luftfartøjer til særlige Formaal og Skolebrug 
-samt Reservemateriel, der normalt andrager ca. 40 °lo af 
Antal Enheder i Flotillerne. 

Leve a Ide ren for det forskellige Materiel bør fast-
:Sættes til: 

Artilleriskibe . . . . . . . . . . . 24 Aar 
Undervandsbaade ........ 14 -
Torpedobaade .......... 16 -
Mineskibe . . . . . . . . . . . . . . 24 -
Miuestrygerfartøjer . . . . . . 20 -

Tonnagepriserne med fuld Materieludrustning 
(Ammunition og Torpedoer) med [{roneværdi som De
cember 1933 anslaas til 

pr. t Artilleriskib ........ . 
- t Undervandsbaad .... . 
- t Torpedobaad ....... . 
- t Mineskib og Minestryg-

ningsfartøj ......... . 
- Stk. Motorbaad ....... . 

9 Stk. Rekognosceringsluft-

3.800 Kr. 
10.000 -

8.000 -

1.850 -
325.000 -

fartøjer .. a 100.000 = 900.000 - Aarlig 
9 Stk. Torpedoluflfartøjer Fornyelse 

a 130.000 = 1.170.000 - 22 °/o af 

9 Stk. Jagerluftfartøjer - r 3.200.0c0aO. Kr. 
a 90.000 = 810.000 

Særlige Formaal, Skoleluft- 710.000 Kr. 
fartøjer . . . . . . . . . . . . . 320.000 

3.200.000 Kr. 
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Flaadens Basisforhold. 

Selvom Udvalget nærmest har set sin Opgave i at 
fremsætte el i store Træk holdt Flaadeprogram, mener 
Udvalget dog i Tilknytning hertil at maatte paapege Nød
vendigheden af, at Flaadens Basisforhold ordnes 
paa betryggende Maade, henset til at dette Spørgsmaa1 
er uløseligt knyttet til Betingelserne for Flaadens Op
træden. 

Da Udvalget som nævnt er . af den Opfattelse, at 
Flaadens Opgaver tager Sigte paa Sundet og Store-llæltr 
anses København med Adgangene hertil og Smaalands
farvandet fremdele s for de vigtigste Flaadebaser. 

Basisorganisationen ved Smaalandsfarvandet (l{om
munikalions- og Forsyningstjeneste, Reparationsbetin
gelser, Hospitalstjeneste, Ind- og Udscjlingsforhold) bør 
derfor tilrettelægges og udbygges , men først og frem
mest maa Baserne være sikrede ved et Forsvar dels 
mod Søsiden, dels mod Luften, hvilket kræver fuldt 
udstyrede Luflmarinestationer samt Beskyttelse mod Luft
angreb ved Skyts og Projektører. 

Forsvaret mod Søsiden maa i første Række tilfald e 
Ky s tdefensionen. Dennes Værker bør opretholdes 
og inden for rimelige økonomiske Hammer forbedres, 
specielt hvad Luftskyts, Ammunition, Ildledelsesapparater 
og Projektørmateriel angaar. Endvidere bør der anlægges 
Armeringsbatterier paa saadanne Steder, hvor Flaadens 
Optræden kræver det, til Dækning af egne Minespær
ringer og til Hindring af fjendtlige Mineudlægninger eller 
Forsænkninger i.;aavel som til Støtte af Deboucheringer 
og Hindring af fjendtlige Fartøjers Indtrængen. 

Det Princip, hvorefter I{ystdefensionens nuværende 
Værker er anlagt med bekostelige Betonværker indrettede 
til Beboelse af Forternes Personel, bør fremtidig forlades 
ved Nyanlæg i Overensstemmelse med Udviklingen i Ud
landet under og efter Verdenskrigen. 
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Skytset bør opstilles paa aabne men camouflerede 
Standpladser dels af økonomiske Hensyn, dels for at 
undgaa en for synlig og koncentreret Skytsopstilling, 
der er uheldig specielt med Henblik paa Observation og 
Angreb fra Luften. 

Af økonomiske Hensyn bør endvidere dyre Nyan
skaffelser af Skyts saavidt muligt undgaas, idet Hoved
vægten bør lægges paa Flaadens Opbygning. Skyts fra 
Flaadens udrangerede Skibsmateriel bør i Stedet for at 
henstaa unyttigt i Arsenaler fortrinsvis bringes i Anven
delse med de Forbedringer og Ændringer, som dets 
Anvendelse kræver. 

Hvad specielt Københavns Søforsvar angaar. 
da mener Udvalget, at de nuværende Værker stadig har 
Betydning til Værn af Hovedstaden mod Bombardement 
paa nært Hold og til Flankering af Minespærringerne 
ved Indsejlingen til København samt til permament Sik
ring at den vigtige Forbindelsesvej mellem Sjælland · og 
Sverige. Da Bekostningen ved deres Vedligeholdelse til
med er relativ ringe, mener man, at Værkerne bør op
retholdes, saalænge der kan tillægges dem militær Værdi. 
Men for Værkernes Selvforsvar mod Bombeangreb fra 
Luften vil det være nødvendigt, at der foretages Nyan
skaffelse af Luftskyts med tilhørende Ildledelsesappa
rater m.v. 

Saadant Luftskyts vil ogsaa kunne indgaa som et 
vigtigt Led i Hovedstadens Luftforsvar. Spørgs
maalet om en snarlig tilfredsstillende Løsning heraf an
ser Udvalget for meget paakrævet. 

Valg af Skibstyper. 

Der skal herefter overgaas til Omtale af de enkelte 
Skibstyper og det Resultat, Udvalget i saa Henseende 
er kommet til. 
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Artilleriskibe. 

For Artilleriskibets Vedkommende var man i 
Udvalget straks enig om som Grundlag for Drøftelserne 
al benytte det Artilleriskib, der indgik i Viceadmiralens 
og Marinestabens i 1927-28 afgirne Forslag lil Lov om 
Søværnets Ordning, og man drøftede derefter de forskel
lige Spørgsmaal for sig saasom Hovedarmering, A. T.
Armering, A.L.-Armering, lldledelsesanlæg, Pansring o.s.v. 

Efter Udvalgets Skøn har Udviklingen snarere øget 
end afkræftet de bl. a. i ovenstaaende Forslag (Pag. 160-
161) anførte Argumenter for Nødvendigheden af, at Flaa
den besidder Artilleriskibe. 

Hvad angaar vor Artilleriskibstypes Forrnaal: Stør
relse og Kampegenskaber, da mener Udvalget, at der 
fremdeles maa ses bort fra Muligheden af Anskaffelse af 
Artilleriskibe, der er jævnbyrdige med andre Østersø
staters største Enheder, men at vore Artilleriskibe ikke 
desto mindre vil være af afgørende Betydning, saafremt 
de besidder saa megen Kampkraft, at de tvinger Mod
standeren til at sætte sine største og kostbareste Enhe
der ind og derved udsætte sig for at miste disse eller 
faa dem haardt beskadiget ved Torpedoer, Miner el. a., 
ved Sammenspil mellem vore Artilleriskibe og Flaadens 
øvrige Materiel. 

Hovedarmeringen af det af Viceadmiralen fore
slaaede Artilleriskib var som bekendt 4 Stk. 24 cm K i 
Dobbelttaarne, idet man var gaaet ud fra den Betragt
ning, at Skibet skulde være Washington-Krydserne de
cideret overlegent med Hensyn til Skyts. Vil man nu 
imidlertid undersøge, hvilke sandsynlige Modstandere et 
dansk Artilleriskib vilde kunne blive stillet overfor, kan 
disse formentlig opstilles som følger, idet Hækkefølgen 
refererer til den Grad af Sandsynlighed, hvormed hver 
Type kan formodes at ville optræde som Fjende: 
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1. Tyske Krydsere (9 Stk. 15 cm K) 
2. Slagskibe (6 Stk. 28 cm K) 
3. Washington-Krydsere (6 å 8 Stk. 20,3 cm KJ. 

Del vil heraf ses, al den eneste af disse 3 Skibs
typer, som et saadant dansk Artilleriskib med 24 cm K 
er absolut overlegent, vil være den tyske [{rydser. 

Med Mulighed for et heldigt Udfald af en Artilleri
kamp kan det danske Skib ikke tage Kampen op med 
det tyske Slagskib. Tilbage bliver saa Washington-[{ryd
seren, men denne Skibstype kan vel allerede betegnes 
som forældet, og samtidig er Chancen for dens Optræ
den i vore Farvande formentlig kun ringe. Endvidere er 
den praktisk talt upansret, hvorfor den vil kunne gøres 
ukampdygtig ligesaavel med 20,3 cm's som med 24 cm's 
Brisantgranater. 

Skulde et dansk Artilleriskib være det tyske Slag
skib artilleristisk jævnbyrdigt eller overlegent, maatte det 
forsynes med 28 cm K, og det vil ikke kunne lade sig 
gøre, saafremt Deplacementet skal holdes inden for en 
passende Størrelse. 

Hvad Mulighederne for Pansergennembrydning an
gaar, da har en 24 cm Panserbrisantgranat (180-190 kg) 
naturligvis større Evne end en 20,3 cm Panserbrisant
granat (ca. 115 kg), men selv om denne sidste er den 
mindste Granat, ved hvilken man kan tale om regulær 
Pansergennembrydning, er Mulighederne herfor ikke 
ringe. Som Eksempel skal anføres, at paa 12 000 m kan 
en 24 cm gennembryde 200 mm Panser og en 20,3 cm 
150 mm Panser. 

Med Hensyn til Vægtforholdet mellem de to Kalibre 
er Forholdet saaledes, at man ved en Armering paa 
20,3 cm sparer en Artillerivægt alene paa ca. 180 t, 
hvilket samtidig vil give en mindre samlet Tonnage for 
hele Skibet paa ca. 500 t med deraf følgende Prisreduk
tion for Skibsbygningsarbejdet. 
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Forskellen i Anskaffelsesprisen mellem de to Kalibre 
gør sig i betydelig Grad gældende, idet man vil spare 
-ca. l ,4 Mil!. [fr. ved al gaa ned fra 24 cm til 20,3 cm, 
hvilket vil sige det samme som, at man ved Bygning af 
.3 Skibe har sparet Bekostningen ved Anskaffelse af den 
samlede Artilleriarmering til et fjerde Skib. 

Endelig skal til dette Spørgsmaal anføres, at der 
ved de af Udvalget foretagne Prisberegninger er regnet 
med noget ældre Priser for 24 cm Skyts, medens Pri
serne for det 20,3 cm's Artilleri er absolut til Dato. Og 
<Ja det 20,3 cm Skyts er et moderne Standardskyts, af 
hvilket der i de senere Aar er fremstillet et stort Antal, 
vil det med Henblik paa Anskaffelsesprisen have et meget 
betydeligt Fortrin fremfor det 24 cm Skyts, der for Øje
blikket nærmest maa anses for at være et udgaaet [{aliber. 

For A.-T.-Armeringens Vedkommende har Ud
valgets Undersøgelser først drejet sig om det 15 cm ({a
Uber, men delle har man været nødsaget til at opgive, 
da der ikke er nogen Mulighed for at placere 4-6 Stk. 
15 cm K, indenfor det begrænsede Deplacement paa 
-ca. 4000 t. 

Man er derfor nødsaget til at gaa ned med [{ali
heret for A.-T.-Skytset enten til 12 cm eller til 10,5 cm, 
selv om det staar Udvalget klart, at 15 cm Skyts er at 

foretrække. Men ved at gaa ned med Kaliberet har man 
Mulighed for at opnaa visse Fordele for A.-L.-Armeringen 
ved en eventuel Kombination af A.-T.-Skylset med A.-L.
Skytset. 

Diskussionen har derefter drejet sig om 2 forskel
lige Projekter i delle Øjemed, nemlig: 



1) 6 Stk. 12 cm P. K. l 
som A. T. 

2) 4 Stk. 40 mm' som 

A. L.K.I 
.3) 8 Stk. 8 mm som 

A. L. G. 

15 

kontra 

1) 8 Stk. 10,5 cm P. K. 
som A.T. og A.L.K. 

2) 8 Stk. 20 mm som 
A. L. K. 

3) 8 Stk. 8 mm som 
A.L.G. 

4det de 12 cm P. K. var tænkt opstillet med 2 ({anoner 
forude i en Dobbellskærm, 2 Kanoner agter i Dobbelt
skærme; og 1 J{anon midtskibs i hver Bredside, og de 
10,5 cm A. L. K. i Dobbelskærme; for, og agter og i 
·hver Bredside. 

Betragter man først de 2 Projekter med Hensyn til 
A. T.-Armeringen, vil del ses, at hvad Bredsidevægten 
angaar, vil denne være nærlig ens for de 2 Kalibre med 
-den foreslaaede Placering, nemlig 5 X 21 kg = 105 kg 
for de 12 cm og 6 X 16 = 96 kg for de 10,5 cm. 

For del første Projekt taler, at Virkningen af en 
12 cm Granat naturligvis er større end Virkningen af 
-den 10,5 cm, men dette Forhold bliver i det væsentlige 
opvejet ved den større Skudhastighed ved Jen 10,5 cm 
~15-20 Skud pr. Min. mod 10-12 Skud pr. Min. ved den 
12 cm) i Forbindelse med bedre Muligheder for Træfning 
som Følge af det større Skudantal. Hvad angaar Vægten 
.af de 2 ({anonsystemer med Ammunition, da har en Be
i'egning vist, at 8 Stk, 10,5 cm med Ammunition vejer 
-det samme som 6 Stk. 12 cm med Ammunition, saaledes 
.at de to Systemer paa delle Punkt er jævnbyrdige. 

Udvalget har derfor ment sig berettiget til at gaa 
-iod for Projekt Nr. II med Hensyn til A. T.-Armering, 
-da man derved har Mulighed for at opoaa Fordele, naar 
disse Kanoner ogsaa kan benyttes som A. L.-Armering. 

Hvad angaar Fastsættelsen af denne Armering, maa 
man først tage Stilling til, om Skytset kun skal benyttes 
til Selvforsvar af Skibet, eller om den ogsaa skal kunne 
benyttes i strategisk-taktiske Øjemed, ved f. Eks. at ind-
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gaa som et Led i et Farvands A. L.-Forsvar, i Luftfor
svaret af en By eller Flaadebasis o. I., idet man i første 
Tilfælde vil kunne nøjes med Maskinskyts af sværere 
eller mellemsvært Kaliber (40-20 mm), medens man i 
det sidste Tilfælde maa raade over rigtige Kanoner med 
tilhørende moderne Ildledelsesanlæg (12 cm- 75 mm A.L.JL). 
Til denne Deling af Luftforsvaret i to Grupper: Maskin
skyts kontra A. L. K. skal bemærkes, at man ved den, 
første Gruppe er begrænset til ca. 3000 m som effektiv 
Maximal Skudafstand med Hensyn til Nedskydning af 
Luftfartøjer under et Angreb paa eget Skib, hvilket ikke 
kan siges at yde stor Sikkerhed, naar der regnes med 
at en eventuel Bombe vil blive kastet i ca. 5-700 m 
Højde, saaledes at man kun disponerer over de sidste· 
ca. 2500 m af Angrebets Opløb til Tilintetgørelse af Luft
fartøjet. 

Ud fra disse Betragtninger har Udvalget foretaget 
en meget indgaaende Drøftelse af Spørgsmaalet og er
kommet til det Resultat, at man maa anbefale, at Skibet 
armeres med saavel A. L.- Kanoner som A. L.- Maskin
skyts, det sidste til Nærforsvar. 

Naar man saaledes er naaet til at staa overfor Valget 
af Kaliberet for en A. L.-Kanon, viser det sig, at man 
af Vægthensyn maa opgive det 12 cm Skyts, dels af 
Hensyn til Systemets Egenvægt med A. L.-Alfutage, dels. 
fordi Paavirkningerne paa Underlaget ved Luftværnsskyd
ning med 12 cm vil blive saa store, at de dertil nødven
dige Underbygninger for Skytset vil betyde en meget. 
anselig Vægtforøgelse. 

Bertil kommer endvidere, at mindre Kalibre for A. L.
Skyts allerede er udeksperimenteret og gennemprøvetr 
medens der saavidt vides endnu ikke foreligger et paa
lideligt System for 12 cm i Dobbeltaffutage - og det er
givet, at et saadant System vil frembyde mange Mulig
heder for Vanskeligheder ved automatisk Ladning, Affu
tagekonstruktion, Ammunitionstilførsel o. I. 
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Som A. L.-Skyts kan der derfor kun blive Tale om 
følgende Kalibre: 10,5 cm, 88 mm eller 75 mm. 

Da det imidlertid er Hennigten at kombinere A. L.
Skytset med A. T.-Skytset, kan man straks se bort fra de 2 
mindste I{alibre, nemlig 88 mm og 75 mm, som uegnede 
til A. T.-Skyts, da en moderne Jagers Artilleriarmering 
ligger mellem 13 cm og 10,5 · cm, og da Virkningen af 
en 10,5 cm Granat (16 kg) er 21/2-3 Gange saa stor 
som Virkningen af en 75 mm Granat (6,5 kg). 

Tilbage bliver da den 10,5 cm, der efter Udvalgets 
Mening maa anses for at være den bedste Kanon m 
Opfyldelse af begge Formaal. 

Hvad Nærforsvaret mod Luftfartøjer angaar, er Ud
valget kommet til det Resultat, at 8 Stk. 20 mm Rek. K 
vil være at foretrække. Ganske vist har 40 mm Bek. I{ 
en større effektiv Maksimal-Skudafstand, nemlig ca.3000m 
mod de 20 mm's ca. 1500 m, men dette opvejes i nogen 
Grad ved Tilstedeværelsen af de 10,5 cm Kanoner som 
A. L.-Skyts, og endvidere kræver de 40 mm Rek. K et 
Jldledelsesanlæg, til hvilket det formentlig vil være van
skeligt at skaffe Plads i el Skib af den begrænsede Stør
relse, som i Forvejen er forsynet med 2 store lignende 
Anlæg, 1 .til de 20,3 cm og 1 til de , 10,5 cm K. Hertil 
kommer endelig Vægt- og Prisforhold, der stiller sig 
saaledes, at Vægten for en 40 mm Armering er knapt 
3 Gange saa stor og Prisen godt dobbelt saa stor som 
for en 20 mm Armering. 

Som Følge af det ovenfor fremsatte skal Udvalget 
derfor foreslaa Skibets A.T.- og A. L.-Armering til at være: 

8 Stk. 10,5 cm P. K. og A. L. K. 
8 - 20 mm Rek. K. 
8 - 8 mm Rek. G . 

.Med Hensyn til Ildledelsesanlæg er der regnet 
med 2 Hovedildlederstationer for det 20,3 cm Skyts, 

2 
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nemlig 1 i Mærset og 1 i Artilleritaarnet med Central
-sigte o. s. v. fra begge Stationer. 

Til det 10,5 cm A. T.- og A. L.-Skyts er ligeledes 
-regnet med 2 Stationer - een for og een agter - idet 
Anlægget, bl. a. som Følge af Anvendelsen af den samme 
Ammunition til Beskydning af Skibs- og Luftmaal, vil 
kunne benyttes saavel til A. T.- som til A. L.-Skydning. 

Artilleriprisen for den her omtalte samlede Arme
ring vil, efter Valutakurserne i December 1933, beløbe 
-sig til ca. 5,9 Mill. f{r. 

Spørgsmaalet om Torpedo armering har ,·æret 
-drøftet af Udvalget, men man har i Overensstemmelse 
med Udviklingen i andre Flaader ment at maalte se bort 
herfra, for en Undervandsarmerings Vedkommende ho
vedsagelig af Vægt-, Plads- og Bekostningshensyn og 
for Dæksarmerings Vedkommende af Hensyn til Farerne 
,·ed indenbords Eksplosion under Artilleribeskydning. 

Den i Viceadmiralens Forslag omtalte Pansring 
paa 150-100 mm Sidepanser har Udvalget anset for 
noget ringe, idet 100 mm Panser gennembrydes allerede 
paa 6000 m af 15 cm Granater. 

Man er naturligvis paa delte Omraade noget bundet 
.af Vægthensyn, og der blev under Drøftelsen fremsat 
det Ønske, at Panseret maatte kunde modstaa 15 cm 
Projektiler paa 2000 m Afstand. Efter indhentede Op
lysninger fra Bofors vil det.le imidlerlid kræve en Panser
tykkelse paa 230 mm, hvilket selvfølgelig er en Umulig
hed, og Udvalget er derfor enedes om en Pansertykkelse 
af Sidepanseret paa 150 mm overalt, hvilket kan 
modstaa 15 cm Granater fra ca. 4000 m. 

Hvad Panserdækket angaar har der til at begynde 
med været Ønske om en Tykkelse af 100 mm, men da 
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dette svarer til en Vægt af ca. 800 t, vil det ikke være 
-0pnaaeligt. 

Sammenholdt med den nævnte Sidepansring er man 
-derfor enedes om at foreslaa en s a m I et Dækspansring 
paa 75 mm, men lagt i 2 Panserdæk, et øverste paa 
25 mm og et underste paa 50 mm, idet man ved dette 
Forslag har regnet med, at et enkelt Dæk paa 75 mm 
ikke vil hindre Gennembrydning, hvorfor man maa til
stræbe at lokalisere Sprængvirkningen, saaledes at Bom
ben eller Granaten bringes til Detonation ved det første 
-0g tyndeste Dæk, og det andet Dæk lokaliserer Virknin
.gen til Rummet imellem de to J:>anserdæk. 

For at have et Overblik over den samlede Panser
vægt, er der foretaget en Vægtberegning, hvis Resul
tater er følgende: 

25 mm øverste Dæk . . . . . 250 l 
50 mm underste Dæk . . . . 345 t 

ialt ... 595 l 

Til Sammenligning anføres, at Vægten for et enkelt 
100 mm tykt Panserdæk vilde være 785 t. 

150 mm Sidepanser ..... . 
150 mm Panserskod .... . 
Kommandotaarn m.m .... . 
Panserbolte ............ . 

575 
16 t 
57 t 
8 t 

ialt. .. 656 t 

Den samlede Panservægt vil saaledes andrage 1251 t. 
Til Sammenligning anføres • Olfert Fischer• s tilsvarende 
Panservægt: 1165 t. 

Beregningerne svarer iøvrigt til følgende Data: 
Fribordet er ansat til 1,75 m, hvilket er 0,75 m 

mere end i Herluf Trolle-Typen. Sidepanserets Tykkelse 
er tænkt holdt til 0,5 m under Vandlinien, hvorfra det 

2'" 
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aftager jævnt til en Tykkelse af 50 mm ved Panserets 
Underkant, der er 1,25 m under Vandlinien. 

Fortil afsluttes Panseret med et Panserskod som i 
Peder Skram. 

Pansertykkelsen er altsaa tænkt holdt ud til Enderne, 
hvorimod man ikke har tænkt sig at anbringe Træ bag 
Sidepanser og Skod, som det tidligere har været anvendt, 
idet man de fleste Steder er gaaet bort fra denne Metode. 

Pr oj e k tør e rn es Anbringelse er blevet meget nøje 
undersøgt, og flere forskellige Maader har været forsøgt. 
En Faktor, der i denne Forbindelse er af væsentlig Be
tydning, er, hvorvidt Skibet forsynes med Damp- eller
Motormaskineri, idet det deraf afhænger, om Skibet skal 
have Skorsten eller ikke. Da der i Udvalget har været 
mest Tilslutning til det sidste, har man tænkt sig en 
Anbringelse af Projektørerne saaledes, at 2 sad paa Ma
sten saa højt, at de kom op over Navigationsbro m.v., 
medens 2 blev anbragt enten paa Overbygning agten for 
Masten, eller hvis man vilde forsyne denne med 2 Ben 
agterefter, da paa disse. 

Paa denne Maade vilde Projektørerne være saa kon
centreret, at samtidig Brug af alle 4 ikke vilde tilkende
give Skibets l{urs, den samlede Projektørledelse vilde
være relativ let, der ,·ilde opnaas fornøden Lysfrihed i 
alle Hetninger, og Projektørerne vilde komme saa langt 
bort fra Navigalionsbro og Natildlederstationer, som det 

et Skib af denne Størrelse er muligt. 

Af øvrige Oplysninger og Dimensioner for Skibet 
kan nævnes: 

Længde overalt ........ . 
Bredde ............... . 
Dybgaaende .........•.. 
Fart .................. . 

90 m 
16,2 m 
5,0m 

16 Knob 
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Ved en hensigtsmæssig Formning af Overbygningen 
!bar man opnaaet en fælles Skydevinkel paa 120°, hvilket 
110m bekendt er betydelig bedre end i de hidtil eksiste
•rende Artilleriskibe. 

Vedrørende Maskineriet til et saadant Skib kan Ud
-valget meddele følgende ganske faa oplysende Tal: 

Moderne Turbineanlæg kan bygges for en Vægt af 
13-14 kg/ A. H. K. indbefattet all Hjælpemaskineri, og 
Pladsbehovet kan sættes til 8 m 2 pr. 1000 A. B. K. Dette 
sidste Tal gælder dog for store Anlæg, hvorfor der ved 
den foreliggende Skibsstørrelse muligt maa regnes med 
noget højere Tal. 

Brændstofforbruget kan sættes til 270 g/ A. H. K./T. 
Dieselmotoranlæg er væsentlig tungere end Turbine

anlæg. Saavidt vides vejer Maskineriet i • Deutschland • 
22-23 kg/A. B. r<. 

Brændstofforbruget kan her sættes til 190 g/ A. H. K./T. 
For at opnaa en saa lav Vægt for Dieselmaskineri, 

•maa anvendes højt Omdrejningstal og Gearing. I • Deutsch
land • benyttes 450 O/M og hydraulisk Transmission. 

Endelig skal bemærkes, at disetelektrisk Maskineri 
bar visse Fordele, bl. a. at det er let at anbringe, fordi 
Opstillingsstedet omtrent kan vælges hvor som helst, 
hvilket muligt kan spille en Rolle i Forbindelse med In
stallationen af det svære Skyts, der skal have Taarn
stammer ned til Skibshunden, ligesom en mere økono
misk og hensigtsmæssig PladsudnytLeise for Anbringelse 
af øvrigt Materiel og Aptering kan iværksættes. Til Gen
gæld er det i Anskaffelse den dyreste Form for Maski
.neri, der findes. 

Hvad Undervandsbeskyttelse angaar bar Udvalget 
tænkt sig denne tilvejebragt ikke ved • bul ges• men ved 
langskibsløbende vandtætte Skodder i Forbindelse med 
-en særlig virkningsfuld tværskibs vandtæt Inddeling. Det 
-vil under al\e Omstændigheder være muligt i et saadant 
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Skib al anbringe 1 langskibs, vandtæt Skod i hver Side
og - afhængig af hvilken Form for Hovedmaskineri der 
benyttes - kan der være Tale om 2 saadanne Skodder 
i hver Side. 

Torpedobaade. 

For denne Types Vedkommende har Udvalget særlig 
diskuteret Spørgsmaalene om Størrelse og Armering. 

Grundlaget maa - for Torpedobaade saavel som 
for de andre Typers Vedkommende - være, al Flaade
programmel opbygges med f{rigsforhold for Øje, saaledes 
at de krigsmæssige Opgaver, der stilles Materiellet, kom
mer i første Række, i anden Række kommer saa Neutra
litetsbevogtningen. 

Følgen heraf er, al man bør gaa ind for en virke
lig krigsmæssig Torpedobaadstype, der er fuldt egnet til, 

- under vore Forhold - at løse de denne Type til
kommende l{ampopgaver, nemlig: 

1) Angreb med Torpedoer, 
2) Udlægning af Miner. 

Til Forsvar og eventuelt Angreb mod mindre, ube
skyttede Fartøjer kræves desuden en passende Artilleri
armering. 

Med den Udvikling, vor specielle danske Torpedo
baadslype har gennemgaaet, synes del naturligt nærmere 
at betragte Torpedobaade af Størrelse som den sidst 
byggede Type og undersøge, om disse tilfredsstiller dels 
de ovennævnte ffrav, dels de almindelige Krav, der maa 
stilles til en Torpedobaad i vore Farvande (Med Hensyn 
til Sødygtighed, Fart m. m.). 

Ser man nu nærmere paa de forskellige Egenskaber, 
stiller Forholdene sig saaledes: 

1) Tonnagen ca. 300 t er utvivlsomt den mindste 
Tonnage man bør foreslaa, naar Fartøjet under alle For-
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hold skal kunne optræde i vore Far\'ande og her anvende
Vaabnene. Ved større Tonnage bliver Baaden mere synlig, 
og Manøvreevnen indskrænkes yderligere; Baaden mister 
noget af sin Karakter som Torpedobaad. Mindre Tonnage 
kan ej heller tilraades, særlig fordi Farten og Sødygtig
beden herved vil formindskes. Alle Forhold taget i Betrågt
ning maa ca. 300 t synes at være passende for en Torpedo
baad i danske Farvande. 

2) Farten er for en Del givet ved Tonnagen. Farten 
bør være saa stor som mulig, og Fordringen om højere 
Fart er det eneste, der kunde berettige en større Tonnage; 
men under Henvisning til de fremsatte strategiske Be
mærkninger samt i Betragtning af den ved større Ton
nage betydelig forøgede Bekostning, mener Udvalget ikker 
at Typens Størrelse bør forøges. 

3) Torpedo- og Artilleriarmeringen. Delle· 
Spørgsmaal har ,•æret indgaaende behandlet, og man vil 
foreslaa følgende: 

. { 2 X 2 paa Dækket og-
6 Torpedoudskydmngsapparater 

2 
. S 
1 tævnen. 

2 Stk. 87 mm l{anoner. 

4) Minekapaciteten. Denne bør være saa stor 
som mulig inden for den givne Tonnage. 

5) Maskineriet foreslaas som i 11Dragen11-Typen. 

Man kommer saaledes til det Resultat, at en noget 
modificeret ,Dragen•-Type stadig synes vel egnet til vore 
Forhold. 

De Indvendinger, der fra forskellig Side er fremsat 
overfor denne Type, nemlig dels at den ikke egner sig 
til Bevogtning, dels at den er for synlig om Natten, 
mener Udvalget al maatte se bort fra, for det første 
Punkts Vedkommende under Henvisning til, hvad der er 
nævnt i Indledningen til disse Bemærkninger. Det er 
saaledes Udvalgets Opfattelse, at man under en Neutra-

-litetssiluation - om denne skulde blive af længere-
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Varighed - i langt højere Grad, end Tilfældet var i 
1914-18, bør benytte sig af lejede Fartøjer til den egent-
1ige Bevogtningstjeneste og holde Krigsfartøjerne samlede 
i passende taktiske Enheder paa de af særlige Forhold 
angivne Steder. 

For det andet Punkts Vedkommende - Synligheden 
om Natten - mener man, at Erfaringer fra Eskadre
øvelser ikke bekræfter nævnte Indvendinger i en saadan 
Grad, at man af den Grund bør gaa ned med Tonnagen. 

Undervandsbaade. 

Tilstedeværelsen af denne Skibstype maa betragtes 
som nødvendig for den danske Flaade, hovedsagelig 
af 2 Grunde: den giver Flaaden gode Betingelser for at 
paaføre en artillerislisk overlegen Modstander Tab om 
Dagen, og Muligheden for dens Tilstedeværelse neddykket 
om Dagen i vore Farvande vil paatvinge Fjenden Mod
forholdsregler i et saadant Omfang, al hans Operations
frihed i betydelig Grad formindskes. 

For Undervandsbaadstypens Vedkommende har 
:Udvalget drøftet et af Undervandsbaadsdivisionen i 1930 
udarbejdet Memorandum om Nybygning af Undervands
baade samt forskellig I{orrespondance mellem Marine
ministeriet, Skibstilsynet, Orlogsværftet og Divisionen, 
der knytter sig hertil. 

Det af Undervandsbaadsdivisionen oprindelig frem
satte Forslag drejer sig om en Type, der i det væsent
lige svarer til Rota-massen med de Forbedringer, der 
er indført i Daphne-Iilassen, samt saadanne Nyinstalla
tioner m. v., der er en naturlig Følge af den tekniske 
Udvikling. 

Det er Udvalget bekendt, at Ministeriet i April 1933 
har beordret Orlogsværftet til at udarbejde et Forprojekt 
til en ny Undervandsbaad i Henhold til et Direktiv, der 
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fastsætter følgende Data som Grundlag for Projektets
Udarbejdelse: 

1) Deplacement i Overfladen: 300 Standard
Tons. 

2) Fart i Overfladen (Baaden fuldt udrustet): 
mindst 15 Knob, idet en Fart af 14 Knob skal kunne
holdes i længere Tid. 

3) Aktionsradius i Overfladen: 1400 Sm med 
12 Knob (fuldt udrustet). 

4) Aktionsradius neddykket: Som Undervands
baadene af Rota-Klassen. 

5) Torpedoarmeringen: 3 Udskydningsrør i Stæv
nen, 2 udvendige Udskydningsrør agter - samt eventuelt 
et drejeligt Dæksrør. 

6) Artilleriarmering: 2 Stk. 20 mm Rek. K. og 
2 Stk. 8 mm Rek. Gev. paa Broen. 

7) Skrogform: - specielt Stævnkonstruktionen 
gøres saa hensigtsmæssig som muligt med Henblik paa 
Forcering af Netspærringer. 

8) K o o s t r u k t i o n s v a n d d y b d e : 45 ro. 
Udvalget har accepteret denne Type, som maa siges 

at være vel afpasset efter vore Farvandsforhold, hvorfor 
man ikke har fundet Anledning til al gaa nærmere i De
tailler om Typen. 

Minefartøjer. 

Inden der fremsættes Forslag om, hvilke Minefar
tøjer Flaaden bør raade over, skal Udvalget angaaende 
Flaadens Minemateriel udtale følgende: 

Som bekendt er vore Farvande særligt egnede til 
Anvendelse af Miner paa Grund af de relativt smaa Dyb
der, ringe Vandstandsforskel, da der praktisk talt ikke 
er Ebbe og Flod, og forholdsvis ringe Strøm. 

Udvalget er derfor af den Anskuelse, at der bør 
lægges megen Vægt paa Minevaabenet, og at dette sna-
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·rest bør forøges og moderniseres i Overensstemmelse 
med den tekniske Udvikling. 

Som Minimum vil det være nødvendigt at raade over 
ca. 2000 krigsberedte Miner. 

Hvad selve Minefartøjstypen angaar skal Ud
valget udtale, at hvor ønskeligt det end vilde være, at 
Flaaden raadede over en eller flere Mine krydsere, 
saa mener Udvalget, at der maa renonceres paa denne 
Type, henset til de betydelige Omkostninger til Anskaf
felse og Drift af en saadan Fartøjstype. Som under 
Torpedobaade nævnt, vil disse Fartøjer ogsaa være smr
deles anvendelige for vore Forhold til Udlægning af selv
virkende Miner, saafremt man fastholder en Torpedo
haadstype med fornøden Minekapacitet og Sødygtighed. 

Til Udlægning og Optagning af samt Arbejde i [{ a
b~ l minespær ringer er det derimod nødvendigt, at 
Flaaden raader over hertil egnede Spe c i a 1 skibe, som 
tillige er tjenlige til Udlægning af selvvirkende Miner. 

Efter de Erfaringer, der paa dette Omraade fore
ligger fra Sikringsstyrken, kan det siges, al el l\Iineskib 
.af en moderniseret "Hjælperen •-Type vil besidde de 
Egenskaber, der vil gøre det mest anvendelig i danske 
Farvande. 

Uden al komme nærmere ind paa Typen skal frem-
1hæves, at der udover specielle Installationer til Ui:llæg
ning og Optagning af [iabelminer og gode Lastrum 
kræves god Manøvreevne, Dybgaaende helst ikke over 
2 m, Arbejdsfartøjer om Bord i Skibet, dertil Projektører, 
en let Artilleriarmering, Installationer til Udlægning af 
kunstig Taage, Minestrygningsinstallationer m.m. 

Hvad Farten angaar, vil det være særdeles ønske
ligt, om der kunde opnaas mindst 14 Knob. Derved 
vilde Artilleriskibe, Torpedobaade, Undervandsbaade og 
Mineskibe kunne følges ad med en Fart svarende meget 
nær til Artilleriskibenes Udholdenhedsfarl, naar saadanne 
sammensatte Styrker bevæger sig fra et Sted til et andet. 
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Et Antal af 4 saadanne Fartøjer maa anses tor nød
-vendigt for at kunne fyldestgøre de [{rav, som Anven-
-0else af Kabelminespærringer normalt kan forventes at 
ville stille. 

Som Min ed ep o ter i vore Farvande maa regnes 
med civile - eventuelt motordrevne - beslaglagte Læg
tere, der selvfølgelig i rette Tid bør være udstationeret 
,paa betryggende Steder i Nærheden af de planlagte Mine
ifelter. 

Minestrygningfartøjer. 

Efter Erraringer fra de sidste Søkrige taler alt for, 
at der fra fjendtlig Side vil blive gjort udstrakt Brug af 
Miner i vore Farvande. Flaaden maa derfor raade over 
-et vel udviklet Minestrygningsvæsen. Tilstedevæ
relsen heraf kan blive en Betinge.Ise for, at Flaaden kan 
bevare sin Operationsfrihed. 

Selv om Flaaden ikke er inddraget i Søkrigsopera
tioner mellem andre Magter i vore Farvande, kan· det 
-meget vel forventes, at der fra en af de krigsførende 
Parters Side vil blive stillet Krav til os om at holde vort 
Søterritorium eller Dele deraf ryddet for anden Parts 
1\-Jiner. 

Flaaden maa derfor dels rande over Mines tryg -
ni n g s fartøjer, der er spacielt bygget til den særlige 
Tjeneste at kunne sikre Flaaden ved forudgaaende Stryg
ning, dels maa der organiseres stationerede Mines tryg -
ningsflotiller til at holde Adgangen til Flaadens Ba
ser og dens Forbindelseslinier minefri. 

De førstnævnte Minestrygningsfartøjer maa være 
specielt byggede til deres Formaal. De maa kunne følge 
Flaaden og bør med udsatte Strygere kunne holde en 
Fart af ca. 14 J{nob. Foruden særlige Installationer til 
Minestrygningsmateriel, Lastrum til Reservemateriel, Luft
skyts, Projektørmateriel, Taageudviklingsmateriel m.v. kan 
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disse Fårtøjer være indrettet til Undervandsbaadsjagt_ 
(Lytteapparater - Dybdebombeinstallationer). 

Efter Flaadens Behov er Antallet ansat til 12. 
Det civile Fartøjsmateriel, der som nævnt maa

paaregnes organiseret i Minerydningstlotiller, bør alle
rede i Fredstid være udvalgl, Apteringsændringer plan
lagt og det dertil hørende Minestrygningsmateriel rede
eller forberedt forarbejdet paa kort Varsel. 

Flyvevæsen. 
Den nugældende Lov for Søværnel fastsætter for

Flyv evæsenei 2 Luftflotiller, nemlig lRekognoscerings
tlotille og 1 Jagerflotille samt Luftfartøjer til særlige Øje
med , og dette Materiel med tilhørende Personel skaber 
de nødvendige Forudsætninger for med Luftfartøjer al 
foretage saadanne Rekognosceringer, der som tidligere 
omtalt er nødvendige for, at Flaaden skal have Betin
gelser for at kunne løse sine Opgaver tilfredsstillender 
idet Luftjagerne foruden al yde Flaadens søbundne En
heder en vis Beskyttelse mod fjendtlige Luftangreb dels 
kan sikre Rekognosceringens Gennemførelse selv under 
fjendtlige Modforanstaltninger i Luften, dels kan vanske
liggøre den fjendtlige Rekognoscering inden for en be
grænset Tid og et begrænset Rum. 

Men det vil bortset fra mindre væsentlige Angrebs
midler ikke med dette Materiel være muligt at gøre 
nogen betydelig Indsats af noget militært Magtmiddel 
overfor eksempelvis fremmede Flaadeenheder, og dermed 
reduceres i betydelig Grad Værdien af en •beredt og 
nærværende• Demonstration som Led i Regeringens 
mililær-politiske l)ispositioner under Optakten til og Ud
viklingen af en l{rigssituation i vort Naboland. Man har 
derfor ment i det foreliggende Flaadeprogram at maatte 
regne med en 3. Lufltlotille - hestanende af Torpedo
planer - som en logisk og værdifuld Følge af det u 
Indledningen udviklede. 
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Som Navnet angiver medfører saadanne Luftfartøjer 
'hver 1 Torpedo, der anvendes efter nærlig samme Prin

~ipper, som de Torpedoer, der medføres af Torpedo- og 
-{Jndervandsbaade. Foreløbig maa man dog ikke alene 
fæstne Opmærksomheden paa Luftfartøjernes høje Bevæg
'bastighed og store Bevægfrihed, men erindre, at Lufl-
artøjernes Anvendelse om Natten med Torpedoer i fuldt 
Mørke er betinget af saa gunstige Vejrforhold, at man 

i Praksis indtil videre bør se bort herfra. 
Udvalget er saaledes kommet til det Resultat, at 

man bør foreslaa for Flyvevæsenets Vedkommende 1 Re
-kognoseeringstlotille, 1 Jagerflotille og 1 Torpedoplan
'tlotille, hver paa 9 Maskiner, med dertil hørende Re
-servemateriel; idet man dog ønsker at bemærke, at et 
;forslag om en saa relativt begrænset Luftstyrke kun 
·fremsættes ud fra den Betragtning, at det i paakom
mende Tilfælde i langt højere Grad end for Skibsmate
riels Vedkommende vil være muligt at tilvejebringe Luft
•materiel paa kort Tid. 

Det skal fremhæves, at man ved Udarbejdelsen af 
-dette Program kun har stillet Forslag om det, som 
-skønnes al være strengt nødvendigt, men at man, da 
oel alene drejede sig om et Flaadeprogram, har ment i 
•Princippet at maatte afstaa fra Overvejelser, der maatte 
føre til Antagelse af helt nye Opgaver eller til even
tuelle Forandringer i de bestaaende Organisationsprin
-eipper indenfor Militærvæsenet som Helhed. 

Motortorpedobaade. 

Foruden de tidligere nævnte Skibs- og Fartøjstyper 
ihar Udvalget ment det rigtigst al tage Hensyn til Motor-
1orpedobaadens Muligheder i Søkrigen, som et nyt Led 
d et Dansk Søværn. 

Motortorpedobaaden, der fremstod som et Krigs
,vaaben under Verdenskrigen, vil efter Udvalgets Mening 
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under visse Forhold formentlig have gode Chancer for
Angrebsmuligheder i vore Farvande. 

Motortorpedobaaden maa dog efter de hidtidige Er
faringer betegnes som et absolut Chancevaaben, en Far-· 
tøjstype hvis Anvendelse paa Grund af sin ringe Stør
relse, spinkle Bygning og ringe Aktionsradius vil være
stærkt afhængig af Vejrforholdene, og som følgelig kun 
vil kunne løse stærkt begrænsede Opgaver, hvorfor den 
maa betragtes som et Supplement til Flaadens øvrige
torpedoarmerede Materiel. 

Den Motortorpedobaadstype, som man mener vil> 
være den bedst egnede til at løse de krigsmæssige Op
gaver, der for dens Vedkommende vil komme til at 
foreligge i vore indre Farvande, er efter Udvalgets Me
ning en af de fra Italien kendte Typer, karakteriseret 
ved høj Fart i Forbindelse med nogenlunde god Sødyg
tighed. 

Den høje Fart i Forbindelse med det lille Deplace
ment vil bevirke, at Motortorpedobaaden vil være et 
meget vanskeligt l\laal. Den vil have gode Chancer for
under gunstige Vejrfo~hold al komme i en god 
Skudposition og for uskadt at kunne retirere efter An
grebet. 

Motortorpedobaadens Hovedopgave er Angreb med· 
Torpedoer. Desuden vil den kunne anvendes til Under
vandsbaadsjagt ,·ed Anvendelse af Lylteapparater og 
Kastning af Dybdebomber og til begrænset Udlægning 
af Miner. 

Til Forsvar mod Angreb af Luftfartøjer maa den• 
være forsynet med Luftskyts. 

1) Tonnagen: 13,5 t. 
Denne Tonnage, der vil være passende til Optræden 

i indre danske Farvande, giver Motortorpedobaaden ringe 
Synlighed og gode Manøvreegenskaber. Af Hensyn Lil 
Sødygtigheden bør Tonnagen ikke være mindre. 

2) Max. Fart under gode Vejrforhold: 40 J{nob. 
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Denne Fart er absolut tilstrækkelig. Den hurtigste
Fartøjstype i andre Flaader - Jageren - som antagelig 
vil være Motortorpedobaadens vanskeligste Modstander, 
naar der ikke tages Hensyn til Luftfartøjer - har en, 
Max. Fart af 32-36 Knob. 

3) Torpedo- og Artileriarmering. 

2 Torpedoer 
2 8 mm Rekylgeværer 
6 Dybdebomber og desuden 
mindre Radioanlæg 
Lytteapparater. 

4) Maskinkraft: Benzin Motorer, der udvikler-
1500 B. IL 

Da man imidlertid med Hensyn til Erfaringer ved
rørende .Motortorpedobaadens Drifts- og Vedligeholdel
sesudgifter, Sødygtighed og Anvendelse i Forsvarsøjemed 
udelukkende er henvist til Efterretninger fra Udlandet, 
har Udvalget ment at maalle anbefale, at der anskaffes
Motortorpedobaade til Forsøg. 

De Indvendinger fra forskellig Side, der er fremsat, 
med Hensyn til denne Fartøjstypes Uegnethed under 
Neutralitetsperioder til f. Eks. stadig Patrouilletjeneste,. 
mener Udvalget at maalte besvare med de samme Argu
menter, som er fremsat fur Torpedobaadenes Vedkom
mende. 




