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Øvelser med friviUige l\fotorbaade 1935. 

Af Kaptajnløjtnant A. Leg Ind. 

Efter at Motorbaadsforeningen for 1 Aars Tid siden 
blev lyst i Kuld og l{øn af Søværnskommandoen, optaget 
i •Baandbog for Søværnet• og paa forskellig Maade bragt 
i intimere Kontakt med de militære Myndigheder, synes 
denne frivillige Organisation at vise saadanne Tegn paa 
Livskraft, at man med Rette tør forvente, at el energisk 
Arbejde for Udviklingen af Samarbejdet vil gøre de fri
villige Motorbaade til en virkelig Hjælp og Støtte saavel 
for de i Farvandene opererende danske Flaadestyrker 
som for det kystbundne Forsvar, hvor det drejer sig om 
l,øsning af mere begrænsede Opgaver. 

Da Meningerne om frivillige Motorbaades Værdi for 
Flaaden bar været noget divergerende, kan en Gennem
gang af dette Aars Øvelser maaske tjene til at samle den 
størst mulige Styrke saavel moralsk som ogsaa v_ed posi
tivt Arbejde, om den Opgave at udnytte de Kræfter, som 
frivilligt paa denne Maade stilles til Flaadens Disposition. 

Man har i de senere Aar og ganske særligt i inde
værende Aars Udrustningsperiode (1935) haft Lejlighed til 
at gøre forskellige Erfaringer m. B. t. Anvendelsen af fri
villige Motorbaade, og det er mit Indtryk, at de sidst 
afholdte Øvelser har leveret tilstrækkeligt Materiale til 
at slaa fast, at der ved de frivillige Motorbaade er til
ført Marinen et Aktiv, som under de herskende Forhold 
bør dyrkes og forbedres i størst mulig Grad. Hertil 
kommer yderligere, at Flaaden kun kan være interesseret 
i, at der bibringes den videst mulige Kreds af Lands
mænd Forstaaelse for Søforsvarets Nødvendighed, dets 
Opgaver og Muligheder. Det er derfor af Vigtighed, 
at man stiller sig Motorbaadsproblemet fuldstændig klart, 

Tldø■kr. f. Søvm1en. 107. Aarg. 1 
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saaledes al der ikke hersker Tvivl om disse Baades Mu
ligheder og Begrænsninger. Saafremt Motorbaadsfolkene 
faar forkerte Forestillinger om Værdien og Betydningen 
af deres Indsats, vil Arbejdet med denne nye Faktor kun 
give negative Resultater. 

Imidlertid vil el virkelig positivt Arbejde udkræve 
Medvirken af flere Søofficerer akkurat paa samme Maade, 
som Hæren stiller OfOcerer til Raadighed for de frivillige 
Rorps, og der ligger her en smuk Opgave og venter 
paa de faa Søofficerer, som i visse Perioder ikke finder 
sig tilstrækkeligt beskæftigede i Søværnets 11eneste. 

Erfaringerne viser nemlig, at det er absolut nød
vendigt, at det frivillige Motorbaadspersonel opøves og 
instrueres, forinden det med Udbytte kan anvendes 
ved Øvelser for slet ikke at tale om under alvorligere 
Forhold. 

For Tiden findes der mig bekendt ikke mange 
Søofficerer, som kan afse Tid hertil, ihvert Fald ikke 
mellem de yngre Aargange, og dette maa i høj Grad 
beklages, idet en fastere Organisation, grundigere For
beredelse, bedre Instruktion er nødvendig, ln·is der skal 
naaes et tilfredsstillende Udbytte af den kostbare Tid, 
som anvendes paa Øvelser med frivillige Motorbaade, 
og saafremt der skal skabes et frivilligt Personel med 
fuld Forstaaelse for Formaalels Alvor. 

I Forholdet til frivillige Organisationer vil Flaaden 
altid have vanskeligere ved at løse Opgaven end Hæren, 
der ved sin spredte Garnisonering er istand til at stille 
egnede Befalingsmænd til Raadighed over hele Landet. 
Denne Mangel maa imidlertid paa en eller anden Maade 
afhjælpes. 

Ved de fleste af de i Aar afholdte Øvelser lykkedes 
det ved Resignation paa andre Omraader at sætte Søof
ficerer ombord i et vist Antal af de deltagende Motor
baade under selve Øvelserne, og man maa derfor ikke 
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være blind for, at opnaaede gunstige Resultater for en 
væsentlig Del skyldes dette Forhold. 

Da det er udelukket at paaregne Søofficerer, det 
være sig af Linien eller Reserven, til Raadighed for 
frivillige Motorbaade under Sikringsstyrke eller Mobili-
11ering er det, som alt fremhævet, nødvendigt, at Med
lemmerne af Motorbaadsforeningen faar en Uddannelse, 
der gør dem skikkede til at føre deres Baade og løse 
de samme Opgaver, som de paagældende Baade kan løse 
under Søofficerers Kommando. 

Man vil komme et stort Skridt frem mod dette Maal, 
saafremt Flaaden beslutter sig til at udvikle en hensigts
mæssig Type Motorbaad og lade en Gruppe med fast 
Personel besøge de vigtigste Centrer for frivillige Motor
baade med det Formaal dels at instruere og opøve disses 
Besætninger i taktisk Henseende, samlet, gruppevis Op
træden, Meddelelsestjeneste m. m., dels at give Molor
baadsejerne Lyst til at anskaffe Baade af Art og Udrust
ning som ønsket af Marinen. Det er en Selvfølge at en 
saadan homogen Motorbaadsgruppe tillige ved Samarbejde 
med Flaaden iøvrigl skal anvendes til Undervandsbaads
jagt, Dæknings- og Patrouilletjeneste m. m. alt med det 
Formaal at finde den rigtigst mulige taktiske Anvendelse. 

Saalænge dette Ønske imidlertid ikke opfyldes, fore
kommer det nødvendigt, at der udarbejdes en Vejledning 
for frivillige Motorbaadsførere, en Haandbog der saavel 
kan danne 'Grundlag for Instruktionskursus som for 
Selvstudium, Orientering og Dygtiggørelse til Løsning 
af de ret begrænsede, men dog betydningsfulde Opgaver, 
som vil kunne tildeles frivillige Motorbaade af passende 
Størrelse, Fart og Udrustning. Dette Arbejde bør snarest 
sættes i Værk, saafremt den kommende Sommers Øvelser 
skal føre et Skridt videre, end man er naaet ved Ud
gangen af 1935. 

Det er nemlig en af de iaar indhøstede Erfaringer, 
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at Motorbaadsfolkene nødvendigvis maa bibringes en 
bedre og fyldigere Forstaaelse af, hvad det i Virkelig
heden er, man ønsker af dem, hvilke de reelle Opgaver 
er, de skal løse, og hvor stor Vægt man lægger paa, at 
kun den alvorligste Hensigt har Interesse. 

Det skal indrømmes, at saadan Oplysning har været 
vanskelig at give, saalænge man i Flaaden endnu ikke 
var kommet til [{larhed over de frivillige Motorbaades 
Præstationsevner, og saalænge det gjaldt om at føre en 
energisk Agitation for overhovedet at opnaa antagelig 
Tilslutning til Ideen. 

I denne indledende Periode var mange Øvelser ,·ist
nok af Molorbaadsfolkene opfattet mere som fornøjelige 
og spændende Skovture end som Foretagender med 
Alvor i, ligesom Øvelserne tilsyneladende mere var til
rettelagt med Henblik paa, at noget skulde ske, end paa 
at give Deltagerne et saa vidt muligt virkelighedstro 
Billede af Forholdene, som disse kan tænkes at blive 
under alvorlige Omstændigheder. 

Nu er Tiden imidlertid moden til at fortsætte Ar
bejdet efter en helt ud saglig Linie, og jeg er overbevist 
om, at Øvelser paa denne Basis i Længden vil finde 
bedst Forstaaelse hos vore Venner i Motorbaadene, selvom 
ogsaa lidt af Spændingen, af Oplevelsens Charme, kort
sagt, af Skovturspræget ofres paa Saglighedens Alter. 

I de sidst afholdte Øvelser deltog et Antal af Told
væsenets Motorbaade, hvorved et tidligere indledt heldigt 
Samarbejde mellem Flaaden og Toldvæsenet har fundet 
sin lykkelige Fortsættelse. Saafremt dette Samarbejde 
yderligere kan befæstes og bringes ind under fastere 
Former, er jeg overbevist om, at disse Patrouillebaades 
udmærkede Førere og Besætninger, der som faa kender 
de respektive Farvandsafsnit under alle Vejrforhold, vil 
blive til uvurderlig Nytte for Flaaden, især hvis de to 
Institutioner kan komme overens om en Motorbaadstype, 
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der i en højere Enhed tilfredsstiller saavel Flaadens som 
Toldvæsenets Ønsker. 

Saafremt den tilstrækkelige Interesse kan oparbejdes, 
er der ogsaa en Mulighed for ad Aare med Toldvæsenets 
Patrouillebaade som Kerne, at danne lokale Motorbaads
flotiller, hvorved Savnet af fast udstationerede Befalings
mænd af Flaaden for en Del kan afhjælpes; men det er 
Fremtidsmusik, som ikke har nogen væsentlig Betydning 
for Dagen idag. Jeg nævner det kun for at henlede 
Opmærksomheden paa, at der nødvendigvis maa spilles 
paa flere Strænge, naar Motorbaadsproblemet skal løses. 

For Øjeblikket foreligger den Opgave, at skabe 
Mulighed for en bedre Instruktion og Uddannelse af det 
frivillige Motorbaadspersonel samt at fremstille en Motor
baadstype, der kan blive grundlæggende for Nybygninger 
ogsaa af privat Art, endvidere at studere Mulighederne 
for et intimere Samarbejde med andre Statsinstitutioner, 
som disponerer over egnede Molorbaade og egnet Per
sonel. Forhaabentlig kan Marinestaben afse Tid til Løs
ningen af disse vigtige Opgaver. 

Nedenfor gives en kortfattet Oversigt over de iaar 
afholdte Øvelser med frivillige Motorbaade med Und
tagelse af en særlig Luftværnsøvelse ved København og 
i Køge Bugt. 

Øvelserne er afholdt dels i Forbindelse med Søkadet
delingen dels med Øvelsesdelingen. 

Rekognosceringsøvelse Torsdag Aften den 20. Juni. 

Øvelsen fandt Sted i Baaring Vig i Forbindelse med 
Søkadetdelingen bestaaende af Inspektionsskibet Beskyt
teren og en Minestrygergruppe bestaaentle af • Springe
ren•, • Makrel en• og •Støren•. 

I Øvelsen deltog 6 Motorbaade med Farter varie
rende fra 6-8 Knob med Undtagelse af een Baad •Grib•, 
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hvis Farl var 14 Knob. De langsomme Baade var hvid
malede, medens ,Grib11 var mahognifarvet. 

Som Øvelsesfelt anvendtes Farvandel begrænset af 
en Linie Bogense Bavnefyr til Trællenæs Fyr og en anden 
Linie Skanseodden i Fredericia lil Strib Fyr. 

Motorbaadene samledes ved Æbelø, hvor Søløjtnant 
Hendlzen tilrellelagde Rekognosceringen og meddelte 
Baadene fornøden Instruktion. 

Vejr: let skyet. Vind : Vest-1. Sø 1. Sigtbarhed god. 
Efter Mørkets Frembrud opankredes nBeskytteren11 

ca. 1500 m SE for Stavrshoved med Minestrygningsfar
tøjerne fordelt paa en Bue udenfor Ankerpladsen i 2000 m 
Afstand. 

Rekognosceringen begyndte Kl. 22°0 ad forskellige 
Ruter; men i Hovedsagen Sydvest over. Belysningsforhol
dene var saa gunstige, at Motorbaadene allerede ved Øvel
sens Begyndelse kunde se de som Dækning liggende Mine
strygningsfartøjer, hvorfor enkelte af l\fotorbaadene søgte 
frem under Land for ikke al løbe Risiko for for tidlig 
Opdagelse. Del anføres i Rapporten vedrørende Motor
baadenes Deltagelse, at •Beskytteren, var meget vanskelig 
at opdage; dette skyldes, at Skibet var opankret saa tæt 
under Land, at det i de fleste Pejlinger havde dette til 
Baggrund. 

Samtlige Motorbaade blev observeret og belyst enten 
af Dækningen eller af •Beskytteren• forinden Angreb 
markeredes. Mellem det Tidspunkt - m. ca. 22 10 - da 
Motorbaadene først observerede I>ækningsbaadcne, og 
det Tidspunkt, da den første Motorbaad observeredes fra 
Maalstyrken - Kl. 23 °7 - er der forløbet omtrent en 
Time, og der synes allsaa at have foreligget Mulighed 
for i den forholdsvis lyse Nat at udnylle Motorbaadenes 
Observation til f. Eks. at sætte Undervandsbaadsangreb 
ind mod det ankerliggende Maal. 

Desværre fremgaar det ikke af Rapporterne, om 
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Motorbaadene har observeret •Beskytteren• selv, forinden 
Baadene observeredes af Maalstyrken, hvilket naturligvis 
er af Betydning for Situationens Bedømmelse. 

I • Beskytteren •s Rapport anføres følgende: •Obser
vationsforholdene var gode, og Baadene især de hvid
malede observeredes tydeligt. Samtlige Motorbaade blev 
opdaget og belyst af Torpedobaadene paa Patrouille samt 
af •Beskytteren• for saa vidt Motorbaadene markerede 
Angreb paa denne og i saa høj Grad som muligt med 
een Projektør•. 

Denne Øvelse lia,·de, som man vil se, det traditio
nelle Præg: Motorbaadene skal finde en Maalstyrke, der 
ligger til Ankers indenfor et nærmere bestemt Farvands
omraade. Vejret gjorde ikke Opgaven vanskelig I og 
Sigtbarheden var vel nærmest i Motorbaadenes Favør. 
Med private Motorbaade kan man naturlig"is indtil videre 
ikke forvente at kunne re.tte noget Angreb, men maa 
nøjes med at udnylle Baadenes Rekognosceringsevne, 
hvilken selvsagt forøges med Farten. Med saa langsomt 
gaaende Baade som de 5 i denne Øvelse deltagende kan 
man ikke rekognoscere el større Felt, ligesom Bandenes 
Muligheder for Retræte i Tilfælde af Opdagelse ogsaa 
kun er minimale. 

Den hvide Farve viste sig under de herskende Om
stændigheder uheldig. Med Henblik paa Anvendelse om 
Natten vil antagelig Torpedobaadsfarven være den bedste. 

• Grih • gjorde saavel ved denne som ved senere 
Øvelser udmærket Fyldest. 

Motorbaads•Rekognosceringsevelse i Lille-Bælt 

Mandag den 24. Juni 1985. 

I denne Øvelse byttedes Rollerne om, idet Motor
baadene andvendtes lit Bevogtnings- og Forposttjeneste 
i Stedet for til Rekognoscering: 
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Grundlaget for Øvelsen var følgende: 
•Beskytterena repræsenterede et dansk Artilleriskib, 

som svært havareret efter Kamp ankredes op paa nær
mere angivet Plads i Lille-Bælt. 

Da Skibet i Nattens Løb kunde ventes eftersøgt og 
angrebet af fjendtlige Jagere, etableredes Motorbaads
bevogtning ved E:Jjælp af de i Farvandsafsnittet hjemme
hørende frivillige Motorbaade med Henblik paa rettidig 
Alarmering af Artilleriskibet og, saavidt det var muligt, 
Angreb paa observerede Jagere. 

Jagerne repræsenteredes af Minestrygergruppens 3 
Baade, hvis Opgave altsaa blev at finde og angribe 
• Beskytterena saavidt muligt uobserveret af Motorbaadene. 

l Motorbaadenes Direktiv var anført, at Lyskugle 
eller Raket skulde affyres, saafremt Jagere observeredes 
med en saadan Kurs, at det kunde skønnes, at •Beskyt
teren• vilde blive opdaget og indenfor en Afstand af 
ca. 3000 m. Saafremt det skønnedes, at Jagerne vilde 
passere uden at observere •Beskytteren«, skulde de 
holdes under Observation, saalænge som Hensynet til 
Motorbaadenes Bevogtningsopgave tillod. 

Øvelsesfeltet var Lille-Bælt mellem Stenderup Hages 
og Aarøsund Fyrs Breddeparalleller. Øvelsen begyndte 
IH. 23 °0 og ophørte Kl. 00 40 • Jagerne maatte ikke før 
Øvelsen have overskredet Nordgrænsen, Norden for hvil
ken de befandt sig. •Beskytteren• var opankret tæt 
Syd for Brandsø. 

Vejr: Overtrukket med enkelte Regn- og Tordenbyger. 
Vind: NØ 1, Sø 0. Obsenationsforhold: gode. 
I Øvelsen deltog 4 Motorbaade, nemlig den fra for

rige Øvelse kendte •Grib,. Endvidere 3 Baade fra 
Fredericia: •Elly•, el) lille graamalet 18 Knobs Baad, 
samt •Bulder• og nKeth•, hvidmalede med Farter paa 
henholdsvis 12 og 8 l{nob. 

Baadene beordredes til Patrouille som følger: 
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Vestlige Patrouille: 1 Baad (Grib) mellem Anslet 
røde Enkost og Brandsø. 

Østlige Patrouille: de resterende 3 Baade mellem 
Brandsø og Wedelsborg Hoved. 

Jagernes Rekognoscering var af Styrkechefen lil
reltelagt saaledes, at østlige Jager afsøgte Føns Vig, 
Tybrind Vig samt Farvandet Nord og Øst om Baagø. 

Vestligste Jager rekognoscerede Mosvig, Hejlsminde 
Bugt og Farvandet Vest om Brandsø. Endelig afsøgte 
den tredie Jager Bredningen og Farvandet mellem Wedels
borg Pynten og Brandsø samt derefter videre Sydover. 

Samtlige Jagere observeredes af Motorbaadene, for
inden de selv var kommet til Klarhed over • Beskylte
ren,s Plads. Motorbaadene afgav Lyskuglesignal, hvor
ved imidlertid de Øst for Brandsø gaaende Jagere blev 
vidende om Patrouilleliniens Beliggenhed. De to Jagere 
søgte Samling for at bryde ~ennem Patrouillelinien og 
derefter genoptage de oprindelig fastsatte Rekognosce
ringskurser. 

Efter det foreliggende kan det antages, at • Beskyt
terenu muligvis var forblevet uobserveret af de østlige 
Jagere, saafremt det havde været muligt for Mororbaadene 
at meddele sig ved et Signal, som ikk~ var synligt for 
Jagerne, eller saafremt Motorbaadene overhovedet ikke 
havde afgivet noget Signa!. 

Takket være de af Motorbaadene afgivne Lyskugler 
skærpedes naturligvis Jagernes Opmærksomhed netop 
paa et kritisk Tidspunkt. Endelig skete der det, at en 
Motorbaad, der befandt sig paa Linien mellem Jagerne 
og ■ Beskytteren, afskød en Lyskugle, hvilket bevirkede, 
at n Beskytteren a opdagedes i samme Øjeblik. · 

Paa Grund af den gode Sigtbarhed og den lyse Nat 
var Jagerne iøvrigt under konstant Observation fra 
•Beskytteren•, saasnart de trak klar af Brandsø. 

Øvelsen viste, at Motorbaadene i det store og hele 
løste Opgaven tilfredsstillende, saavel ved i Tide at markere 
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de blændede Jagere som ogsaa ved al orientere sig i 
Farvandet, selvom det skal indrømmes, at Omstændig
hederne i denne Henseende var gunstige. 

Med mere Øvelse vil det vel blive muligt for Motor
baadene under lignende Forhold endnu bedre at skønne 
det rette Tidspunkt for Afgivelse af Observationssignal. 
Den afholdte Øvelse viser ogsaa, at Motorbandene bør 
udrustes med et hensigtsmæssig.t Middel til Afgivelse 
af Patrouillesignaler. 

Øvelser med Motorbaade og Undervandsbaade m. m. 

Tirsdag den 30. og Onsdag den 31. Juli 1936 

i Smaalandsfarvandets vestlige Del. 

Vi kommer nu til Sommerens interessanteste og efter 
mil Skøn ogsaa mest udbytterige Øvelser takket være, 
at der af Flaaden var gjort en virkelig betydende Indsats 
for at faa noget ud af den anvendte Tid. 

Øvelserne overværedes af Chefen for Marinestaben 
l{ontreadmiral A. Topsøe-Jensen og Formanden for Motor
baadsforeningeo Kommandør H. Barfod, og Formaalel var 
at indøve de frivillige Motorbaade i Dækningstjeneste 
samt i Dybdebombekastningstaktik m. m. 

Øvelserne var tilrettelagt som følger: 

Afsnit A. 

Tirsdag F. M.: Motorbaadene forudsattes inddelt i 
Grupper a 3 Baade, saavidt muligt ensartede indenfor 
Grupperne. •Beskytteren• og Grupperne skulde derefter 
opankres i en nærmere angiven Formation, hvorefter 
Undervandsbaadene efter Flotillechefens nærmere Bestem
melse skulde markere Angreb paa • Beskytteren• under 
hyppig Visning af Periskopet for at indøve Motorbaadenes 
Besætninger i Observation af neddykkede Undervands
baade. 
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De11værre maalle delle Afsnit aflyses, idet stormende 
vestlig Kuling de foregaaende Dage havde forhindret 
Flertallet af Motorbandene i at naa rettidigt frem. 

Afsnit B. 

Tirsdag E. M.: • EJenrik Gernern dækkes af Mine
strygningsfartøjerne og Motorbnade gennemsejlede en 
nærmere angiven Rute, medens Undervandsbnadene ret
tede Angreb. Under første Løb havde Undervandsbaadene 
Ordre til relativt hyppig Periskopvisning, medens Angre
bene i andet Løb førtes paa normal Mnade. 

Til denne Øvelse var kun mødt 3 Motorbaade nemlig 
•Grib• 14 l{nob, •Marilia• 12 Knob og •Brus• 10 l{nob. 
Disse Bande formeredes i en Gruppe med en Søofficer 
i hver Baad. 

Der etableredes kun Dækning paa den ene Side, og 
Formationen ordnedes saaledes, at •Støren• marcherede 
ca. 600 m tværs af • Henrik Gerner•, • Springeren II ca. 
300 m foran for ,Støren• og M. B. Gruppen i tæt For
mation midt imellem, idet Hensigten var, at Gruppen ved 
Observation af U-Baad skulde optræde som en bombe
kastende taktisk Enhed. 

Da Afstanden mellem de Lo Minestrygere viste sig 
vel ringe, forøgedes den i 2. Løb til 600 m, snaledes at 
Formationen blev som paa hosstaaende Skitse . 

.... 
0 Springeren 

\ 
' '\ 

' ' 0 1111 600m 
11180 01112/ 

/ 
/ 

/ 
/ 

ÅH~illG~~ ,.._/ 
0 -+-------- 600 m --------► 0 Støren 



12 Øvelser med friv il lige Motorbande 1935. 

Ligeledes aabnedes Motorbaadsformationen noget i 
dette Løb, dels for at skaffe Baadene bedre Observati
onsmulighed, dels for at dække et større Areal. Til 
Gengæld maa man ikke være blind for, at Gruppens Evne 
til som taktisk Enhed at manøvrere sig i Angreb paa 
en U-Baad forringedes. 

Alt i alt maa Øvelsen siges at have haft betydelig Vær
di ved at vænne de deltagende Motorbaadsfolk til Sejlads 
og Manøvrer i Formation samt til at observere Periskoper. 

Onsdag den 31. Juli. 

Afsnit C. 

Vejr: klart. Vind: N-1. Sø: 1. 
Observationsforhold: god Sigtbarhed, let at observere 

Periskoper. 
Der var til denne Dags Øvelser mødt følgende Motor

baade foruden de tre fra foregaaende Dag: 
•Sealu 20 l{nob, •Dingo• 14 Knob, •Pan • og 

11 Calabria• 6 Knob. Baadene deltes efter deres Farter 
i følgende 2 Grupper, idet uSeal•, hvor Kommandør 
H. Barfod var om Bord, fungerede som Flotillebaad: 

1. Gruppe. 
Marilia 
Dingo 
Grib 

2. Gruppe. 
Brus 
Calabria 
Pan 

Formaalet med Øvelsen var at indøve gruppevis 
l{astning af Dybdebomber mod neddykket Undervands
baad. I h,·er Motorbaad befandt sig en Søofficer eller 
Søkadet af Afd. A. og Baadene var foruden med Mar
kerings-Dybdebomber forsynede med Bjergemærs til 
Kastning samtidig med Markeringsbomberne. Et Luft
fartøj deltog i Øvelsen for at markere Træfning. 

Af Hensyn til at Motorbaadene ved denne Lejlighed 
for første Gang deltog i saadanne Øvelser, var disse 
tilrettelagt som bundne og ganske elementære. 
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• Henrik Gerner• og en Undervandsbaad opankredes 
som Mærkebaade (se Skitsen} og med 800 m indbyrdes 
Afstand. Den Undervandsbaad, der skulde være Maal 
for Motorbaadene tog Plads 600 m fra Midten af For
bindelseslinien mellem Mærkebaadene og vinkelret paa 
denne Linie. Den angribende Motorbaadsgruppe laa klar 
600 m uden for Mærke U-Baaden i Mærkeliniens Retning. 

Paa Signal fra • Henrik Gerner• dykkede Maalbaaden 
og bevægede sig ind mod Mærkelinien, idel der fore
toges Periskopkig som under Angreb paa en zig-zag
dækket Maalslyrke. 

I Nærheden af Mærkelinien gik Maalbåaden dybt og 
angav pr. U. T., at Sikkerhedsdybde var naaet. Naar 
dette Signal modtoges i Mærke U-Baaden, gav denne 
Startsignal til Motorbaadsgruppen, som da i Kileorden 
og med Max. Fart (langsomste Baads Max. Fart) manøv
rerede sig i l{asteposilion. Naar Førerbaaden skønnede, 
at Kastepositionen var naaet, kastede h\'er Baad paa 
Signal en Bombe og et Bjergemærs, hvorefter de uden 
at stoppe fortsatte ud af Feltet. 

Saavel Motorbaadene som • Henrik Gerner« og Luft
fartøjet skønnede Træfning ved at iagttage Afstanden 
mellem en fra Maalbaaden samtidig med Knaldet afgivet 
Luftboble og de respektive Bjergemærs. 

Dybde bo mb eøve Is en: 
0 Maalbaad 
.+. 
I 
I 
I 
I 
I 600 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

H. G. 800 l'tlærkebaad 600 

0~--------~-------►0~------------►0 
Motorbaade. 



14 Ovelser med frivillige Motorbande 1935. 

Øvelsen forløb iøvrigt paa følgende Maade: 

1 . Løb . 1 . Gruppe: Undervandsbaaden hørte ikke 
I{naldene og blæste derfor ikke i Luftafgang. Træf
ning ikke observeret. 

2. Løb. 2. Gruppe: Luftfartøjsmelding: Træfning 
200 m fra Udblæsning. 

3. Løb. •Seal•: 
fra Udblæsning. 
boble til Bøje 
200 m. 

Luftfartøjsmelding: Træfning 400 m 
Ved at udløbe Distancen fra Luft

maalte •Seal, selv Distancen til 

4. Løb. »Sealo og 1. Gruppe: Luftfartøjsmelding: 
• Seal• 30 m, øvrige Baade henholdsvis 15, 100 og 
120 m fra Boblen. 

Muligvis gør Forsinkelsen paa Luftboblen denne 
Træfningsobservalion noget unøjagtig, ligesom ogsaa 
noget kan tyde paa, at Luftfartøjet i Begyndelsen har 
gisset Afstandene rigeligt store. 

Imidlertid er det sidste Angreb, hvad naturligvis 
ogsaa bør være Tilfældet, det bedste. 

Der synes ikke at være Tvivl om, at Bombekastning 
mod U-Baade er en Opgave, som er særlig naturlig for 
Motorbaade. Del er naturligvis umuligt paa Grundlag 
af en enkelt Øvelse at afgøre om Motorbaade uden mili
tær Ledelse ,·il kunne gøre det; det er i hvert Fald et 
Spørgsmaal om intensiv Øvelse. 

Af Hensyn til Øvelse i at opnaa Træfning vil det 
være hensigtsmæssigt at fortsætte disse Øvelser, idet det 
ved et Dybdebombeangreb med Motorbande ikke er nød
vendigt for Undervandsbaaden at forøge Dybde, idet det 
er tilstrækkeligt at trække Periskopet ned. Eflerhaanden 
kan man saa lade Motorbaadcne gaa som Dækning for en 
Maalstyrke under Gang, saaledes at M-Grupperne gaar 

Angreb med Bomber, naar Periskop observeres. 
Naturligvis bør Motorbaadene udstyres med særligt 
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Kasteapparat, saaledes at de kan kaste de rigtige Dybde
bomber, der ikke lader sig manipulere ved Baandkran. 

Afsnit D. 

Støjlytningsøvelse. 

I Princippet var denne Øvelse den samme som om 
Formiddagen, idet man blot havde kombineret den med 
et Forsøg paa at dirigere Motorbaadene i Angreb paa 
Basis af Støjpejlinger. Det viste sig imidlertid, at for
skellige Aarsager bevirkede, at Øvelsen ikke helt kunde 
gennemføres efter Hensigten. 

Der foretoges iall 2 Angreb. 

]. Løb. •Seala og 1. Gruppe: Paa Basis af2 Pej
linger fra een Lytterbaad (fra den anden blev ingen 
Pejlinger opgivet) samt en enkelt Periskopobser
vation sendtes Gruppen ud med Ordre om Kurs 
og Afstand, der skulde udløbes. 
Træfning opgivet fra Luftrartøj: •Seal• 250, de 
øvrige Baade 250-300 m fra Boblen. 

2. Løb. 2. Gruppe: Der erholdtes ingen Pejlinger fra 
Lytterbaadene muligvis paa Grund af Skrue- og 
Motorstøj fra 1. Gruppe, der var ifærd med at trække 
sig ud af Feltet. Paa Gis beordredes 2. Gruppe 
ud paa Kurs og Distance. 
Træfning opgivet fra l.uflfartøj: 150, 200 og 200 m 
fra Udblæsning. 

Øvelse i Forbindelse med Øvelsesdelingen Onsdag den 

4. og Torsdag den 5. September. 

Un tle rvan dsbaad s-Gen nem bruds øvelse 
Store Bælt. 

Formaalet med Øvelsen var at undersøge Muligheden 
for at bringe en Styrke Undervandsbaade frem til den 
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sydlige Del af Store Bælt fra Omraadet Nord for Sjæl
lands Revs Bredde, naar Bæltet bevogtedes af Luftfar
tøjer og Overfladestyrker, og Undervandsbaadene var uden 
Understøttelse af andre Overfladefartøjer. 

Rød Styrke (Undervandsbaadenel kom i Realiteten 
kun til at bestaa af 2 Undervandsbaade, idet ,Floraco og 
n Bellona• anvendtes af blaa Styrke til Støjpejling, og 
• Rota• udgik paa Grund af Havari: endvidere af Rekog
noscerings-, Jager- og Torpedoluftfartøjer. 

Blaa Styrke bestod af nBeskytteren,, T-Flotillen, 
M - Flotillen, de omtalte 2 Undervandsbaade til Støj
pejling, frivillige Motorbaade samt Rekognoscerings
og Jagerluftfartøjer. Chefen for blaa Styrke \'ar Flotille
chef T. 

Da det her kun drejer sig om en Gennemgang af 
Motorbaadenes Deltagelse, skal jeg forbigaa de øvrige 
Styrkers Optræden og Fordeling og indskrænke mig til 
at omtale Motorbaadene. 

Vejrforholdene, som jo for disse smaa Bande spiller 
en væsentlig Rolle ved Bedømmelsen af deres Indsats, 
fremgaar af nedenanførte Oversigt. 

Dato Kl. I Vejr I Vind I So I Strøm I Sigtbar-
hed 

4/o 2000 Overtr. s. t. v. 4 4 
hanrdt I 

Norden- god 
vande 

2400 Regn s. sv. 5 4 Slille ret god 

let 
6/ø 0400 Hegnbyger V. S. V. 4 4 Sonden- ret god 

vande 

osoo - V. r:, 5 - god 

1000 Skyet V.4 4 - -

Til Deltagelse i Ø\'elsen var mødt 10 l\1otorbaade, 
og Søværnskommandoen havde stillet følgende Søofficerer 
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til Raadighed som Ledere og Instruktører: Kaptajnløjt
nanterne [{aalund og Lorck samt Søløjtnanterne H. Peter
sen og Pries. 

Baadene inddeltes efter Fart og Sødygtighed i 4 
Grupper som følger: 

1. Gruppe: (Kaptajnløjtnant Kaalund) ,Seal• og 
,Shark•. 

2. Gruppe: (Kaptajnløjtnant Lorch) • Leif■ og •Brus•. 
3. Gruppe (Søløjtnant I. H. Petersen): •Dingo• og 

QGrib•. 
4 Gruppe (Søløjtnant I. Pries) •Jørn•, •Scott, og 

•Pan•. 

Den tiende Baad • Dorrit• afgik til Hjemstedet alle
rede den 4 /ø Kl. 1530• 

Efter i Agersø Havn at have modtaget Instruktion 
afgik Baadene gruppevis til de nedenangivne Patrouille
pladser, der skulde være indtaget Kl. 19 °0 : 

1. Gruppe i Omø Vn. Fyrs grønne Vinkel - vest
lige Del fra Overgangen mellem fast og rødt i Hov Fyr 
til Franke Klint rød. Baadafstand Nat: 600 m, Dag: 
1 Sml. Fart 7 Knob. 

2. Gruppe i Omø Fyrs grønne Vinkel østlige Del. 
Fart og Afstand som 1. Gruppe. 

3. Gruppe i Omø Sund. 
4. Gruppe i Agersø Sund. 

De enkelte Grupper: 

1. Gruppe. 

,Shark•, der under en meget kraftig Byge holdt 
gaaende c. 1/2 Sml. Syd for den hvide Trekost paa Bov 
Sand, observerede Kl. 03 18 en klar Lanterne, som bevæ
gede sig i SE i. Umiddelbart efter mente Baaden at 
observere en Undervandsbaad og afgav derfor 2 hv. 
Lysk ugler. 

Tldaakr, f. Sav■1e11. 107. Aarg. · 2 
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,Daphne•, der holdt vestlig i Farvandet, var imidlertid 
allerede passeret Patrouillelinien Kl. ca. 02'30• Det har 
saaledes ikke været nogen Undervandsbaad, ,Shark• ob
serverede. ({I. 02 so saa n Daphne• en Motorbaad styre 
vekslende Kurser i Omø Fyrs grønne Vinkel. Motor
baaden passerede Undervandsbaaden 2 Gange i ca. 100 m 
Afstand uden at observere denne. 

Paa Grund af manglende Brændstof afgik •Shark11 
(il. 06 15 og ,Seala Kl. 09 45 til ({orsør. Patrouillen over
toges derefter af 2. Gruppe. 

2. Gruppe. 
Intet observeret. Boldt Patrouillen til Øvelsens Ophør 

den 5/g m. 10°0• 

3. Gruppe. 

Omø Sund. Intet observeret. nGrib• afgik m. 05°0 

og •Dingo, Kl. 07 30• 

4. Gruppe. 
Agersø Sund. Intet observeret. oPan• afgik ({I. 05 80 

efter al Føreren ved el Fald havde paadraget sig Læsi
oner i Hovedet (forbundet i Sixtus). De øvrige Baade 
afgik paa samme Tid efter Ordre fra Styrkechefen til 
Patrouille i Store Bælt. Efter en meget haard Sejlads 
over Bæltet opløstes Gruppen efter Lederens (Kaptajn
løjtnant ({aalunds) Ordre JO. 08 45, da den ikke kunde 
klare sig i det ret haarde Vejr. Efter Lederens Mening 
var Gruppens Patrouillering i Store Bælt en Overbelast
ning af de ganske smaa Baade; det var al Ære værd, 
al de overhovedet kom over. Gruppen burde ikke være 
gaaet ud. 

Selv om del altsaa ikke lykkedes for Motorbaadene 
at opfange de to Undervandsbaade (det lykkedes heller 
ikke for den øvrige i Øvelsen deltagende Styrke), saa 
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har Øvelsen dog stor Værdi som Træning i Optræden 
under nogenlunde vanskelige Forhold, ogsaa derved at 
den gav det frivillige Personel en Forestilling om, hvad 
man kan komme ud for. En Træning i Udkigstjeneste 
om Natten er dog meget paakrævet. En Undervands
baad bør formentlig ikke flere Gange kunne passeres 
paa saa kort Afstand uden at blive set. 
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Øvelse i Forbindelse med Øvelsesdelingen. Tirsdag den 

10. og Onsdag den 11. September. 

Undervandsbaads Fremstødsøvelse 
Kattegat. 

Med denne Øvelse ønskedes Mulighederne undersøgt 
for at bringe Undervandsbaadene frem til nordlige Del 
af Kattegat og til Skagerrak, naar Kattegat bevogtedes 
af en Vestmagts lettere Søstridskræfter. 

Øvelsesfeltet var et Omraade af l{attegat Vest om 
Anholl og Øst om Læsø samt mellem Skagens og Hes
seløs Bredder. 

Vestmagtsstyrken (Blaa Styrke) bestod af "Beskyt
teren•, T-Flotillen, M-Flotillen, Luftfartøjer og nogle 
frivillige Motorbaade. FlotillechefT var Styrkechef. 

Rød Styrke bestod af U-Flotillen samt Luftfartøjer. 
Styrkechef var Flotillechef U. 

Øvelsen begyndte den 10. September [{I. 08°0 og 
ophørte den 11. September Kl. 06 17, da alle Undervands
baadene havde passeret Feltets Nordgrænse. 

Følgende Motorbaade mødte: Den fra tidligere Øvel
ser kendte •Brus11, Toldvæsenets •Ternen11 fra København, 
• Ragna• fra Helsingør og • Valdemar• fra Aarhus, end
videre to smaa Motorbaade fra Aarhus, der returnerede 
til Hjemstedet efter at have deltaget nogle Timer om 
Formiddagen den 10. 

Fra m. 10°0 til J{I. 13°0 den 10. bevogtede Motor
baadene under nBeskytteren•s Ledelse et Felt Øst for 
Djursland. Da man Kl. 13°0 maatte regne med, at alle 
Undervandsbaade var passeret, samledes Styrken ved 
,Beskytteren• og afgik Nord paa til et nyt Natpatrouille
felt Sydøst for Læsø. Forinden var dog, 80m nævnt, to 
mindre Baade fra Aarhus afgaael. Af Rapporterne frem
gaar, at Motorbaadene om Formiddagen har observeret 
Periskoper Kl. 09 55 c. 3 Sml. E. f. Kalkgrunden i ca. 
200 m Afstand og J{I. 10 50 c. 3 Sml. NE for I{alkgrunden 
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i ca. 75 m Afstand. Saafremt Baadene havde ,·æret træ
nede i og indrettede til U-Baadsjagt, vilde de ved denne 
Lejlighed have haft en udmærket Chance. 

Kl. ]915 ankrede ,Beskytteren, paa det nordlige 
Patrouillefelt og Motorbaadsbevogtning oprettedes. Grun
det paa relativ svær Sø sendtes Motorbaadene hjem først 
paa Hundevagten, da man kunde regne med, at Under
vandsbaadene var passeret. 

Søløjtnanterne B. F. Petersen og Pries var stillet til 
Raadighed for Delingen til Anvendelse i Molorbaadene. 

Øvelse i Forbindelse med Øvelsesdelingen. Torsdag 

den 12. og Fredag den 18. September. 

Strategisk Øvelse i l{attegal og tilstødende 
Farvande. 

Øvelsens Formaal var at belyse Samarbejdet mellem 
Flaadens forskellige Dele saml mellem disse og et af 
Kystdefensionens Værker i Samvirke med frivillige Motor
baade overfor en med Hensyn til Overfladefartøjer over
legen Styrke. 

Motorbaadenes Opgave var al bevogte Adgangen til 
lsefjorden, da Rød Styrke var søgt derind under Re
træte efter Møde med overlegen Blaa Styrke. Motor
baadene var af Styrkechefen blevet underlagt Chefen for 
Lynæsbatteriet. 

I Nattens Løb afgav Motorbaadene adskillige Sig
naler for indbrydende blaa Skibe, uden at noget blaat 
Skib i Virkeligheden stod ind paa Fjorden. Da Natten 
var saa lys (Manne), al hele Indløbet kunde holdes under 
Observation, gjorde Signalerne ingen Skade; paa den 
anden Side forekommer det mærkeligt, at Motorbaadene 
netop under de herskende Belysningsforhold Jod sig 
forlede til falsk Alarm. 
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I Øvelsen deltog følgende Molorbaade: nBrus• og 
•Nautilus• saml Toldvæsenets ■ Ternen« og ,Ragna,. 

Endelig er der af [(ysldefensionen afholdt en Øvelse 
med frivillige Molorbaade, hvor Opgaven var at obsenere 
og rapportere Luftfartøjer, der supponeredes al ville 
angribe l{øbenhavn. I denne Øvelse deltog 10 Molor
baade. 

Som tidligere nævnt, og som del vil fremgaa af det 
her meddelte, er der i 1935 lagt stor V ægt paa al drage 
Motorbaadene med ind i Øvelserne i el Omfang og under 
en Form, som vist ikke overgaaes af noget tidligere Aar. 

Der er herved for Flaadens Vedkommende frem
skaffet et betydeligt Erfaringsgrundlag for den videre 
Udvikling af de frivillige Motorbaades Hjælpetjeneste, og 
de deltagende Motorbaadsfolk har paa nærmeste Hold 
faaet Lejlighed til at se lidt af Flaadens Arbejde samti
dig med, al de har faael et godt Indtryk af, hvad de 
i givet Tilfælde selv kan komme ud for. 



Nye svenske llinestrygere. 

Ved Kommandørkaptajn Paul lp sen, 

Henhold til en Artikel i • Vår Flotta•, November 
HefleL 1935, har den svenske l{onge nu approberet 
Planerne Ul to nye Typer Minestrygere for den svenske 
Flaade: 

a. Arholma Typen, af denne skal bygges to 
Haade: A r h olm a og Lands o r t. 

b. En Nummer Type, af denne skal bygges to 
Baade: Nr. 1 og Nr. 2. 

Rigsdagen har bevilget Midler til disse 4 Baade som 

Led i 2. Del af 1927's Bygningsplan under Kategorien 
Vedetbaade. Oprindeligt var del Meningen, at de skulde 
være af samme Type som u Jågaren,, som blev bygget 
i Byggeprogrammels 1. Periode. Udviklingen har imid
lertid medført, al Ændringer er ønskelige, og Initiativet 
hertil stammer fra Forsvarskommissionen, som paa Grund
lag af Forslag om Minestrygningsvæsenets Organisation 
ogsaa herunder optog Type-Spørgsmaalet til Behan'dling. 
Det er følgelig paa Forsvarskommissionens Initiativ, at 
de nye Typer kommer frem, og disse Baade er det før
ste materielle Resultat af Kommissionens Arbejde. Den 
af Marinemyndighederne trufne Afgørelse at forlade Be
nævnelsen • Vedetbaad, hilses med Tilfredshed, idet der 
udtales, al hvad en, ■ Vedetbaad• egentlig er for noget, 
bar selv en Fagmand lidt s\·ært ved at definere. 

Ar h o Ima Typens Formaal er i første Række svært 
Minestrygningsarbejde, men dernæst ogsaa Uvb. Jagt. -
Den skal forsynes med 2 Dampmaskiner og to oliefyrede 
l{edler. 

Nummer Typen er bestemt til Strygning i ringe 
Oybder d.v.s. af saadanne Miner, som i meget ringe Dybde 
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strøs ud i Minefelter for al true de dybtgaaende Mine
strygere, derfor Baadenes ringe Dimensioner og Dyb
gaaende. Maskineriet skal beslaa af 3 Raaoliemolorer af 
svensk Type. Baadenes Bovedegenskaber fremgaar af 
følgende Oversigt, hvori til Sammenligning ogsaa •låga
ren• Typen er medtaget. 

Jf1garen Arholma I I.kl 

Konstruktions-
depl. tø . . . .. 255 380 63 

Lgd. i Vandli-
olen m ... . 51,9 53,4 29,S 

Brd. I Vandll-
nien m . . .. 5,8 7,34 3,95 

Konstruktions 
Dybg ... .... 1,85 1,90 1,03 

A1 tilleri ..... . 2 Stk. 75 mm P.K. 2 Stk. 75 mm P.K. 

2 Stk. 75mm ll.K. 2 Stk. 75mmM.K. 2 Stk. 8mm H. G 

Mine- 2 Stk. Dybdebom- 2 Stk. Dybdebom-
udrustning . bekastere. beknstere 

2 Stk. Dybdebom- 2 Stk. Dybdebom- 2 Stk. Dybdehorn-
befaldvlpper bernldvipper befaldvlpper 

Paravaner Pornvnner Søgestryger 

Let Stryger Let Stryger 

Svær Stryger 

Illaskinkraft . . . 3500 A. H. K. 2 000 I. K. li. 600 A. Il . K. 

)!'art i Knob .. 21,5 17,5 16.5 

Antal Skruer . . 1 2 3 

Urændsel ts . . . Olie 50. Olie 60 Olie 3 

Besætning .. .. 37 37 11 

Pris svenske 
Kroner ..... 1640000 1600000 290000 

Af Planen af Arholma Typen synes al fremgaa, at 
den ogsaa kan føre Miner og Hydrofonanlæg. 



Principper for Genoplivning. 

Af Overlæge, Dr. med. E. \V. Johannøen. 

For nogle Maaneder siden udkom Beretningen om 
den store, internationale Livredningskongres i København 
i Juni 1934. Beretningen fremtræder som et illustreret 
Værk paa ca. 700 Sider. Meget af det, der diskuteres, 
er af stor Interesse for Marinen, der selv er repræsenteret 
ved flere Afhandlinger. 

Livredniogskongressen gav Oversigter over vor Viden 
og [(unnen paa medicinske og tekniske Omraader, der 
stilledes i Relation til hinanden. Den angav Retniogs
linjer for fremtidige Undersøgelser og Arbejder og under
stregede derved Mangler i vor nuværende Indsigt og 
Forstaaelse. 

For enhver, der interesserer sig for Livrednings
spørgsmaal, er Beretningen yderst værdifuld. Den er i 
Virkeligheden en Baandbog i Livredningsvidenskab, der 
samtidig beretter om en udmærket tilrettelagt Kongres 
og om mange Menneskers intensive Arbejde med vigtige 
Spørgsmaal. Dens Konklusioner har da ogsaa allerede 
nu givet Anledning til Virksomhed af forskellig Art. 

Behandling af skindøde er et Omraade af stor Be
tydning for mange Mennesker. Fremkomsten af enkelte, 
ikke ufarlige Behandlingsmethoder gør det nødvendigt 
at præcisere, at en skindød er en Patient, og til at lede 
Behandlingen af Patienter kan og skal Læger være suve
ræne. Nu er Forholdet imidlertid dette, at en skindød 
i mange Tilfælde ikke straks kan komme under Læge
behandling; Befalingsmænd og ligestillede bliver da nød
saget til at lage den første Tørn og derigennem til 
at overtage et stort Ansvar. Derfor er grundig Under-
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visning i den bedste Methodik for Genoplivning nød
vendig. Der maa kræves præsent Viden ; det er for sent 
at slaa op i Bøger, efter der er sket en Ulykke. Til 
Behandling af mange skindøde er kunstigt Aandedræt 
det fornemste Middel. Vil man udfinde, hvilken Maade 
der er den bedste at udføre kunstigt Aandedræt paa, 
opdager man hurtigt, at Livredningskongressen ikke 
direkte giver nogen Vejledning i saa Henseende; dens 
Konklusion paa dette Omraade lyder: ,Kongressen hen
stiller til Association Internationale de Sauvetage atter 
at forsøge, om der kan findes en enkelt Methode, der maa 
betragtes som den mest anbefalelsesværdige til kunstigt 
Aandedræt•. De lærde er - selvfølgelig - uenige. 

Naar man imidlertid gennemgaar Diskussionerne, 
ses tydeligt, at Silvesters gamle Methode fra 1858, be
friet for de fleste af de senere indførte •Forbedringer•, 
atter er i første llække og det saa afgjort, al Spørgs
maalet maa lyde, Silvesters eller Holger Nielsens Methode. 
Den sidstnævnte, der er efterprøvet og anbefalet af 
danske Fysiologer, blev forelagt paa l{ongresscn, hvor 
Borchgrevink, Oslo ydede den fuld Anerkendelse. 
Senere er den blevet kritiseret af l\l ij n 1 i e f f, Amsterdam 
og herpaa forsvaret af v. Holstein Rathlou. Mod 
Scbafers Methode, der i de senere Aar har haft mange 
Tilhængere her i Landet, blev der fra tysk og hollandsk 
Side rettet meget titærk Kritik. Hertil skal føjes, at en 
uøvet Redningsmand med Schåfers Melhode lettere kan 
komme til at gøre Skade end med de andre. 

Da Holger Nielsens Melhode er autoriseret i Marinen, 
vil det være naturligt at beskrive den for Tidsskriftets 
Læsere. 

Den skindøde anbringes paa et jævnt, fladt, godt 
fast Underlag; han lægges udstrakt paa Maven, Armene 
bøjes i Albueledene, Hænderne lægges ovenpaa hinanden 
som en Slags Pude, hvorpaa den syges Pande skal hvile. 

Næse og Mund skal være fuldstændig fri. Ved 
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el Par kraftige Slag med flad Haand mellem Skulder
bladene plejer den skindødes Mund at aabne sig og 
Tungen falde frem. Sker dette ikke her\'ed eller under 
de første 5 til 6 Aandedrætsbevægelser, bør Patientens 
Mund aabnes og Tungen trækkes ud og fæstnes. 

Flg. 1. 

Redningsmanden knæler ned paa sit ene Knæ ved 
den forulykkedes Hoved og støller sin anden Fod i Nær
heden af hans Albue; han lægger begge sine Hænder med 
let adskilte Fingre paa den syges Ryg, saaledes al Haand
fladerne hviler over Skulderbladene med Tommelfingrene 
pegende ind mod Rygsøjlen (Begyndelsesstilling Fig. 1). 

Idet Redningsmanden nu lader sin Overkrop gynge 
frem paa sine strakte Arme, indtil disse naar den lod
rette Stilling, udøver han et roligt, bredt virkende Tryk 
fra oven og nedefter paa den skindødes Skulderblade, 
jævnt tiltagende, uden Kraftanspændelse, kun ved egen 
Vægt (Udaanding Fig. 2). Der tælles i Løbet af 2 1/2 

Sekund 1 - 2 - 3 - 4, og paa •4• ophører Trykket, 
Redningsmanden gynger sin Overkrop tilbage og lader 
sine Hænder glide ud forbi den skindødes Skuldre, til de 
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Fig. 2. 

Fig. 3. 

kan falle om hans Overarme nær Albueleddet; der fore
tages en ganske ringe Trække - og Løftebevægelse i 
Armene i 2½ Sekund (lndaanding Fig. 3), medens der 

Clicheeroe til de tre første IHustratloner, og til den sidste, E'r 
vehilligst udlaant af Dansk Røde Kors. 
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tælles 5-6-7-8. Paa •8• sænkes Patientens Arme, 
og Redningsmandens Hænder føres frem til Begyndelses
stillingen og indleder et nyt Udaandingstryk o. s. v. 
Løftebevægelsen , der udføres med strakte Arme maa 
ikke være større eller kraftigere, end at den letter Bryst
kassen for noget af dens Vægt. 

Regner man med, at hver Skiftestilling af Hænderne 
andrager 1 Sekund, gennemføres et fuldt Aandedræt paa 
7 Sekunder, hvilket giver en Takt paa henved 9 pr. 
Minut. For al bøde paa Træthed hos Redningsmanden 
kan Benstillingen skiftes med passende Mellemrum. 

H o I ger Nielsen angiver, at naar der er sikre Tegn 
paa Livets Tilbagevenden, skal Løftningen af Armene 
ophøre; der fortsættes da blot med at udøve det be
skrevne Tryk paa Skulderbladene, hvorefter Rednings
manden uden at gribe Armene gynger tilbage til Begyn
delsesstillingen. Det saaledes ændrede Aandedræt udføres 
i en Takt paa ca. 12 Gange pr. Minut. Ændringen vil 
blive kommenteret i et følgende Afsnit. 

Silvesters Melhode blev som næ\'nt allerede angivet 
i 1858. Den gengives her, saalcdes som den efter 
nyere Undersøgelser skal udføres. Den skindøde lejres 
paa Ryggen med Armene langs Kroppen. Hovedet 
drejes til Siden; hvis Tungen falder tilbage i Svælget, 
maa den trækkes ud og fæstne!!. Der lægges et smalt, 
tyndt Klædningsstykke under Midten af Ryggen fra Halsen 
til Lænderegionen. Redningsmanden sætter sig paa Knæ 
bag Patientens Hoved og fatter Armene om Albuerne. 
Armene føres nu lige opad og helt bagud til Underlaget 
bag Hovedet. I denne Stilling skal den skindøde ligge 
i 2 Sekunder. Herpaa føres Armene langsomt tilbage, 
og til sidst nærmes Albuerne hinanden, og der udøves 
et ganske let Tryk mod del nederste ar Brystbenet. Takten 
er 12 til 16 Gange i Minuttet. 

Det kunde synes overnødigt at beskrive denne Me
thode for kunstigt Aandedræt, naar som anført Holger 
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Nielsens er autoriseret for Marinen. Berettigelsen er 
imidlertid indlysende, naar det erindres, at Marinen til 
Mekanisering af kunstigt Aandedræt anvender Fries' 
lnhabad, der netop mekaniserer Silvesters Methode. Dette 
Apparat skal senere blive beskrevet, men først maa nogle 
fysiologiske Forhold udredes nærmere. 

Den normale lndaanding er en aktiv Proces, medens 
Udaandingen er overvejende passiv. Ved lndaanding ud
vides Brysthulens Indre i alle Retninger. Aandedrættet 
reguleres af et Nervecentrum i den forlængede Rygmarv, 
det saakaldle Aandedrælscentrum, der er følsomt for 
Ændringer i Blodets Surhedsgrad og Iltmængde. Ved 
Luftudvekslingen i Lungerne optages i Blodet lit til 
Forbrænding i VIJlvene og Forbrændingsproduktet l(ul
syre fjernes. Kulsyren er et af de Sloffer, hvormed 
Organismen holder sin Surhedsgrad konstant. 

Forholdet er nu dette, at Aandedrætscentret nor
malt regulerer Aandedrættet saaledes, at I(ulsyremængden, 
eller nøjagtigt præciseret Kulsyretrykket i Lungeluften 
bliver uforandret. Stiger af en eller anden Grund Sur
hedsgraden i Blodet, reagerer Centret ved at gøre Aande
drættet dybere, hvorved Luftudvekslingen øges. Nedsættes 
Surhedsgraden i Blodet, bliver Aandedrættet overfladisk 
og standses til sidst; tilsættes nu ({ulsyre til lndaandings
luften, vil Blodets Surhedsgrad stige, og Aandedrættet 
blive dybere. Kulsyre kan altsaa virke befordrende paa 
Illoptagelsen; Kulsyrens iltende Virkning befordres yder
ligere ved den Omstændighed, at Blod med stor Kul
syreholdighed lettere afgiver Ilt til Organer og Væv end 
Blod med ringe I{ulsyreholdighed. Da den endelige 
Dødsaarsag ved enhver til Døden førende sygelig Tilstand 
er Iltmangel i livsvigtige Organer, er det indlysende, at 
Indaanding af Kulsyre under iøvrigt egnede Betingelser 
kan være af stor Værdi for Livredningsbestræbelser. 
Opdagelsen af Kulsyrens Virkning har da ogsaa faaet 
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stor Betydning for Genoplivningens Theori og praktiske 
Udformning. 

Det var Henderson og Baggard, der indførte 
lndaaading af Kulsyre sammen med lll, det saakaldte 
Carbogen (93 °;o lll og 7 °/o [{ulsyre), til Behandling af 
skindøde. For at Kulsyren kan virke, er det nød\'endigt, 
at der er Hjertevirksomhed bos den syge. 

Carbogen har - trods nogen Modstand - gaaet 
sin Sejrsgang og finder nu rig Anvendelse. Administreres 
Carbogeindaandingen med frie Intervaller, er der prak
tisk talt ingen Kontraindikation for dens An\'endelse. 

I store Doser er Kulsyre en dræbende Gift; men 
da Forgiftningen altid giver yderst ubehagelige [{vælnings
symptomer, risikerer normale Mennesker ikke nogen 
Overraskelse. 

Dette sidste er ikke Tilfældet ved lllmnngel. Et raskt 
Menneske taaler, at lltmængden i atmosfærisk Luft paa 1 
Atmosfæres Tryk sættes ned til henimod Halvdelen. En 
fortsat Reduktion giver hurtigt dødelig Udgang, der meget 
ofte indtræder uden forudgaaende subjektive Symptomer. 
f'or Besætninger i Undervandsbaade, Flyvere og Brønd
gravere har delte Forhold ofte haft skæbnesvanger Betyd
ning. Forøges Kulsyreprocenten, kan man leve i illfat
tigere Luft end ellers. 

De fysiologiske Love kan synes indviklede; de er 
klare og ubønhørlige. Besætningers Ydeevne afhænger 
i rigt Maal af, at disse Lo\'e ikke tilsidesættes. Naturen 
gaar ikke paa Akkord. 

I Undervandsbaade er [Control med Luftens Sammen
sætning meget betydningsfuld. Den svenske Læge, Peter 
Petersen, der er Indehaver og Leder af • Lunds Uni
versitets lnstrumentmakeri•, bar konstrueret og frem
stillet nogle smaa Apparater, kaldet • Tranco•, der hurtigt 

man fristes til at sige elegant - maaler Kulsyre
og lllmængder i Luftblandinger. Apparaterne er ikke 

Tldukr. f. Søvaaen. 107. Aarr, 3 
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oprindelig bestemt til Brug i Undervandsbaade, men \'il 
sikkert kunne gøre Gavn der. 

- - Efter disse Digressioner vender vi tilbage til 
Genoplivning. Holger Nielsens Metbode for kunstigt 
Aandedræt er utvivlsomt den, der er mindst trællende 
at udføre. Man kommer dog næppe udenom, al alt 
manuelt Arbejde med en skindød i Længden er stærkt 
krævende i fysisk Henseende. Dels af denne Grund, dels 
for at bøde paa Uøvelhed og endelig ikke mindst for at 
opnaa størst mulig Effektivitet, har man allerede i mange 
Aar arbejdet paa Fremstillingen af Apparater til Iværk
sættelse af kunstigt Aandedræt. 

Ved det normale Aandedræt spiller Virkningen af 
Mellemgulvet (den store, flade Muskel mellem Brysthule 
og Bughule) en stor Rolle. Dens Virkning beror paa, 
al den ved Sammentrækning udvider Brysthulen nedad, 
men navnlig paa at den samtidig giver de andre lnd
aandingsmusklers Arbejde Værdi, idet den hindrer, at 
Bughulens Indhold under lndaanding forskydes op i 
Brysthulen. Hos skindøde er Mellemgulvets Arbejde 
s,·ækket eller helt ophævet. Ved de manuelle Methoder 
tages der lidt eller intet Hensyn til delle Forhold. Her 
har Fysiologerne Thunberg, Drinker, [{rogh og 
Sa h lin sat ind og konstrueret Beholdere, hvori Patienten 
anbringes. Aandedrællet sættes i Gang, ved at man lader 
Lufttrykket i di!!se Beholdere dale og stige rhytmisk. 

Disse Apparater virker udmærket, men de fleste er 
saa store, at de kun kan anvendes paa Hospitaler. Imid
lertid er Sahlins, der omslutter Underlivet alene, dog 
ikke større, end at det godt kunde være i Sygelukafet 
paa et af de nye Skibe, hvor dets Understel under dag
lige Forhold vilde kunne tjene som Undersøgelses- og 
Operationsbord. 

Apparater til kunstigt Aandedræt, der direkte efter
ligner de manuelle Methoder, er i Brug i flere Lande. 
I Marinen anvendes som tidligere nævnt Fries' lnhabad, 
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hvoraf Eksemplarer findes stationerede flere Steder og 
medgives alle større Skibe. 

Ved Fries' lnhabad hviler den forulykkede paa et 
efter Ryg og Nakke formet Brædt, der har et stumpt 
Knæk udfor Halsen, saaledes at Skulderparliet er let 
eleveret. I Højde med Skuldrene udgaar paa hver Side 
en Staalstang, der kan bevæges om en Fællesakse, der 
meget nær gaar gennem Skulderle.ddene. Stængerne gaar 

lndaandlng. Flg. 4. Udaandlng. 

over i hinanden gennem en Tværstang, der afgaar i godt 
en Arms Længde fra Udgangspunktet. Stængerne er 
saaledes indrettede, at den skindødes Arme kan fæstes 
til dem. Til den centrale Ende af Stængerne, der fort
sætter sig lidt ud over Omdrejningsaksen, er der paa 
hver Side anbragt en Metalkæde, der gennem et Trisse
værk har Forbindelse med et Mavebælte over den for
ulykkedes Underliv. Løftes Stængerne opad og bagud, 
følger Armene med og Underlivsbæltet slappes; der ind
træder lndaanding. Føres Armene ned igen, kommer 
der Udaanding, der befordres, ved at Bællet efterhaanden 
strammes. Takten er 12 til 16 Gange i Minuttet. Til 
Apparatet hører en Carbogenbeholder m. m. 

Brugen af lnhabad har mødt nogen Modstand. Det 
omtales dog meget anerkendende i det tyske Værk om 
Genoplivning og blev ikke kritiseret paa Livrednings-

3• 
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kongressen. Det er dog en Kendsgerning, at det tager 
en Del Tid at anbringe en Patient i Inhabad. Det er, 
blandt andet derfor, ikke Hensigten, at Inhabad straks 
skal anvendes ved et Ulykkestilfælde. Apparatet skal tages 
i Brug som en Reserve, naar den ledende Læge eller 
Befalingsmand ik.ke. til Stadighed kan overvaage Patienten. 

Fig. 5. 

Er den syge vel anbragt, kan en ganske uøvet arbejde 
alene i nogen Tid. Da Redningsmanden nemt kan skifte 
Stilling, er del ikke videre trællende at betjene lnhabad. 

Udøvelsen af kunstigt Aandedræt suppleres i stor 
Udstrækning med Tilledning til lndaandingslnften (Inha
lation) af ren lit eller Carbogen. Under Henvisning til 
hvad allerede er fremført, man Carbogen absolut fore
trækkes og gives efter kort Tids Arbejde med den skin
døde. Man har transportable Corbogenapparater (Boas) 
(Fig. 5). [{assen aabnes ved Aftagning af dens Overdel, 
og Maske og Slange tages frem. Flaskeventilen aabnes; 
Manometrets Viser angiver Flaskens Indhold (Atmosfærers 
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Antal X 2,2 Liter). Reduktionsvenlilens Regulerings
skrue (Vingeskruen) drejes langsomt op, til man hører 
Carbogenet strømme ud i Posen, som derved fyldes. 
Under selve Inhalationen lægges Masken ganske let mod 
Patientens Næse og Mund; Posen skal stadig være fyldt 
uden at være spændt. Man kan give Carbogen i 3 Minutter, 
afbryde og atter efter 3 Minutter lukke op og saaledes 
fremdeles. Slangen kan renses ved Sprit, Masken ved 
Sprit eller ved Kogning. 

Paa Livredningskongressen blev det fra flere Sider 
hævdet, at Værdien af kunstigt Aandedræt først og frem
mest beror paa, hvor hurtigt det indledes, og paa dets 
Virkning overfor Hjertet. Denne Virkning kan støttes 
ved Hjertemassage, der bestaar i lette Stød med flad 
Haand i Hjerteregionen indtil ca. 120 Gange i Minuttet. 

- Da Genoplivning er den Behandling, der anvendes 
overfor skindøde, bliver det nødvendigt at forklare Begre
bet Skindød noget nærmere. Man forstaar herved en 
Tilstand, hvor der hverken er Livstegn eller Dødstegn; 
der kan ikke paavises Aandedræt eller Hjertevirksomhed 
(Anslag af Hjertet mod Brystvæggen, Puls), og der findes 
ingen Dødsstivhed eller Ligpletter. Dødsstivhed beror 
paa Stivhed af Legemets Muskler. Den udvikler sig mel
lem 2 og 8 Timer efter Dødens Indtræden; den kan 
forveksles med Stivhed af Led. Ligple_tter skyldes Sænk
ning af Blodet, hvis Udbredelse nedad de døde Aarevægge 
ikke er nogen Hindring for. Ligpletter begynder at 
udvikles ca. 3 Timer efter Dødens Indtræden, de viser 
sig som blaaviolette Pletter paa den Del af Liget, der er 
nederst. Paa Lig af kulilteforgiftede er Ligpletterne 
lyserøde. 

Enhver regulær Død indledes med Skindød; men 
man er da i de fleste Tilfælde vidende om, at der er 
en saa alvorlig Mangel i Betingelserne for Livets Fortsæt
telse, at ~thvert Forsøg paa Genopliming paa Forhaand 
kan betragtes som haabløst. Livredningsbestræbelser 
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sættes i Gang i de Tilfælde af Skindød, hvor der efter 
det forudgaaende skønnes muligl, at der endnu kan være 
Betingelser for Liv, tillrods for Funktionerne er ophæ,·ede. 
Genoplivning kan ogsaa faa Værdi, hvor Livsfunktionerne 
er stærkt svækkede. Det er ikke altid let at skælne 
mellem Bevidstløshed og Skindød; i mange Tilfælde vil 
dette dog ikke have saa stor Betydning, naar man blot 
erindrer sig, at kunstigt Aandedræt ikke maa anvendes 
ved Tilstande fremkaldt af indvendige Sygdomme, stærke 
indvendige og udvendige Blødninger, Læsioner, udbredte 
Forfrysninger, Forgiftning med ætsende Stoffer og 
Krigsgas. 

I Marinen vil Skindød hyppigst optræde som Følge 
af Drukning. Et Menneske taaler kun undtagelsesvis at 
være under Vand mere end 2 Minutter. Døden kan · 
endda indtræde efter kortere Tid. De Omstændigheder, 
under hvilke Faldet i Vandet sker, og deltes Temperatur 
spiller ogsaa en Rolle. 

En druknet, der tages op af Vandet, skal hurtigst 
muligt bringes i Land eller om Bord paa el Skib, hvor 
han kan behandles. I Bjergningsfartøjet kan der almin
deligvis ikke udføres nogen virkelig Behandling. Stram
mende Beklædningsgenstande fjernes, og under passende 
Hensyn til Temperaturen løsnes saa meget af Tøjet, at 
Patienten er klar til Behandling. Det angives ofte, at 
man skal lægge den syge over en Tofte eller et ({næ 
for at faa Vand i Luftvejene til at løbe ud. Efter nyere 
Undersøgelser maa delte fraraades; der opnaas meget 
lidt derved, og man risikerer al fremkalde Brud af Rib
ben og Beskadigelse af den blodoverfyldte Lever. 

Ankommet til Behandlingsstedet bringes Patienten 
straks i Stilling til kunstigt Aandedræt i el tempereret. 
Rum. Bar han været udsat for langvarig Afkøling skal 
Opvarmningen ske meget langsomt. l:lvis Tungen ikke 
falder frem ved de nævnte Slag med flad Haand mellem 
Skulderbladene, skal Munden forsigtigt vristes op saaledes, 
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al Tungen kan trækkes frem. Hvis der er tilstrækkelig 
Assistance, gnides den forulykkedes Legeme med uldne 
Stykker eller flad Haand. 

Spørgsmaalet, om hvorlænge man skal fortsætte 
med kunstigt Aandedræt, er ikke saa ligetil. I de Til
fælde, hvor Patienten kommer sig, plejer der al indtræde 
en Bedring i Løbet af ca. 10 Minutter. Da man imid
lertid har iagttaget Bedring efter Timer, vil det være 
konsekvent ved resultatløse Anstrengelser al fortsætte 
med disse, til der er Dødstegn. Man plejer dog at an
give, al det er forsvarligt al standse efter 3 til 4 Timers 
Forløb. 

Indtrædende Bedring viser sig ved, at Patienten saa 
smaat begynder at røre sig, gisper svagt og faar bedre 
Ansigtsfarve. Samtidig plejer Pulsen at blive følelig; 
for uøvede er det vanskeligt at lede efter en svag Puls, 
Undersøgeren kan komme til at føle sin egen. 

Bo I ger Ni e Isen angiver som tidligere nævnt, at 
man, naar Livet er ved at vende tilbage, skal ophøre 
med Løftningen af Armene, saaledes at Bevægelserne 
herefter kun kommer til at bestaa af det rolige Tryk paa 
den syges Sk_ulderblade. Den paafølgende Udvidning 
overlades det til Brystkassen selv at besørge . . Holger 
Nielsen skriver: • Den ved denne Fremgangsmaade for
mindskede Ventilation af Lungerne vil - naar Livet 
vender tilbage - sikre, at l{ulsyreprocenten bliver til
strækkelig stor til al irritere Aandedrætscentret til en 
kraftigere Virksomhed, saaledes at den normale Aanding 
derved hurtigere kan komme i Gang~. Hertil skal dog 
føjes, at saafremt man er i Besiddelse af et Carbogen
apparat, kan Holger Nielsens Methode til Stadighed bruges 
uindskrænket. Dette vil altid være en Fordel for uøvede 
Redningsmænd, der let bliver yderlig nervøse ved at 
skulle jugere paa Omraader, hvor de føler sig inkom
petente. 

Hvordan nu Fremgangsmaaden end bliver, fortsætter 
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man, til Patienten trækker Vejret naturligt, hvorefter det 
kunstige Aandedræt standses, idet man dog holder sig 
parat til at genoptage det. Den syges ({rop gnides nu 
omhyggeligt, og han bringes til l{øjs eller til Hospital. 

Efterbehandlingen om Bord er ikke vanskelig, men 
kræver Omhu. Patienten skal pakkes godt ind; l(øjen 
skal i Forvejen være opvarmet. Man kan give stimule
rende Drikke. net skal fremhæves, at man aldrig maa 
hælde noget ind i Munden paa en bevidstløs eller paa 
et Menneske med Synkebesvær. Der maa '\'ære Vagt ved 
den syge de første Døgn. Han kan faa Tilbagefald eller 
Tilfælde af Hjertesvækkelse. Desuden er der ikke ringe 
Mulighed for Udvikling af Lungebetændelse. 

Til sidst skal fremhæves, at manglende Beskrivelse 
af Pulmotor ikke skyldes Forglemmelse. Dette berømte 
Apparat, der bruges meget i Tyskland, er teknisk set 
fremragende og kan sikkert ofte være til Gavn. Da det 
imidlertid hæmmer Blodets Passage gennem Lungerne, 
kan Anvendelsen af det ikke tilraades; Indblæsning af 
kold Luft i Lungerne er heller ikke uden Risiko. Des
uden kau Fremmedlegemer, som f. Eks. Mudderpartikler 
muligvis blive ført længere ned i Luftvejene. 

Foruden som Følger af Drukning vil man kunne 
forvente, at Skindød fortrinsvis vil optræde efter elektrisk 
Udladning og ved Forgiftning og da særlig J{uliltefor
giflning. 

Hvorledes man uden Fare for sig selv bringer et 
Menneske ud af et elektrisk Strømfelt skal ikke omtales 
her; Opmærksomheden henledes paa v. H o Is tein Rat h
l o u s Afhandlinger derom. Ved denne I.ej lighed skal 
det blot pointeres , at ved Skindød efter elektrisk Ud
ladning bør der gives kunstigt Aandedræt m. m. lige til 
1,ivet vender tilbage, eller til der er sikre og uomtviste
lige Tegn paa Dødens Indtræden. Det er en meget alvorlig 
Undladelsessynd at lade være med at give kunstigt Aande
dræt til et Menneske, der synes dræbt af Elektricitet. 
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Kulilte er meget udbredt i moderne Samfund; Kul
ilteforgiftning er da ogsaa vor Tids hyppigste Dødsaarsag 
ved Ulykkestilfælde. I Fredstid er [{ulilleforgiftning ikke 
mere ~ktuel for Marinen end for andre Samfundsgrene. 
Da der imidlertid dannes Kulilte ved enhver Eksplosion, 
vil Forholdene under Krig stille sig ganske anderledes. 
Mange Mennesker er under Verdenskrigen blevet dræbt af 
Kulilte; men man er først senere blevet helt klar herover. 
Det er meget vanskeligt at h·ærksælle effektive forebyg
gende Foranstaltninger. Det er ogsaa ofte vanskeligt at 
stille Diagnosen, da kulilteforgiftede hyppigst vil være 
lidende af andre Beskadigelser, hvis Virkning tilslører 
Sygdomsbilledet. 

En kulilteforgiftet skal behandles med Carbogen
inhalation saa hurtigt som muligt og pakkes godt ind. 
Man giver ogsaa kunstigt Aandedræt; men da Aande
drætslammelse først indtræder, efter Lidelsen er vidt 
fremskredet, har denne Behandlingsmaade ikke saa stor 
Værdi her. 

- - En uøvet Redningsmand tager ofte for stærkt 
fat overfor en skindød; en Del Patienter har af denne 
Grund faaet alvorlige Beskadigelser af indre Organer. 
Holger Nielsens Beskrivelse af sin Methode tager Hen
syn hertil og er i det hele taget saa udmærket formet, 
at direkte Kendskab til hans Arbejder maa anbefales en
hver, der pludselig kan komme til at skulle drage Nylle 
af dem. Denne Mulighed er nærliggende for mange af 
Tidsskriftets Læsere. 



Boganmeldelse. 
Norges Sjøvæbning 1730-1809. 

Et stort og anseligt Værk af Kommandørkaptajn i 
den norske Marine F. Beutlich er under ovenstaaende 
Tilel udkommet i [{ommission hos H. Aschehoug & Co. 
i Oslo. 

Værket indledes med en historisk Oversigt over 
NorgeM Forsvarsordning fra ældste Tider til Afslutningen 
af Den Store Nordiske Krig og fortsætter derefter med 
følgende Redegørelse: 

•Under de slette financielle Forhold efter denne 
[{rig gaar det selvstændige norske Søforsvar til Grunde. 

Den norske Flotilles Fartøjer sælges eller føres til 
København; Christiansands Søekvipage nedlægges, og 
kun Udskrivnings- og lndrulleringsvæsen vedligeholdes af 
Hensyn til Hovedflaadens Bemanding. 

Der følger nu for Danmark-Norge en Fredsperiode 
indtil 1801 - bortset fra Rigets kortvarige Indgriben 
178!3 i Krigen mellem Rusland og Sverige ved den norske 
Hærs Indfald i Båhuslen, - og i denne Periode foregaar 
en Genrejsning af Norges Søforsvar, hvilket beskrives i 
Værkets første Afsnit. 

Forskellige Kommissioner nedsættes, men først 1748 
begynder der at komme lidt Fart i Tingene ved Anlæg 
af et Værft for Flaaden ved den gamle Havn og Fæst
ning •Staværn •, som overgaar til Flaaden og fremtidig 
benævnes •Frederiksværn•. 

Værftsbygninger, Barakker etc. anlægges, Befæst
ningerne forstærkes, Havneforholdene udbedres, og her
med er den første Betingelse til Stede for Udbygning af 
el nyt norsk Søforsvar. 

Ved Valg og Anlæg af Frederiksværn var der taget 
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Hensyn til Gøteborgs Udvidelse som svensk Flaadestation. 
Frederiksværn indrettes ogsaa som Nybygningsværft; der 
bygges Galejer, Skærbaade, Styk pramme, ja endog en 
lille Fregat paa 20 [{anoner. 

Skibbygniagen er dog inde i et noget usikkert 
Spor; Galejerne viser sig utilfredsstillende som Skær
gaardsfartøjer og bliver forøvrigt slet vedligeholdt, og 
Interessen vaagner for den ny Kanonbaadstype af Chap
mans Konstruktion, som fremkom i Sverige. Kanonbaade 
af denne Type indgaar ogsaa i Flaadeplanen, og der 
bygges forsøgsvis enkelte Fartøjer. 

De personelle Forhold, særlig Kommandoforholdene 
lader meget tilbage at ønske•. 

[ Tiden 1801-1807 fornyedes Skærgaardsmateriellet 
ved Bygning af en Del Kanonchalupper og Kanonjoller, 
og saaledes som Forholdene laa, var det muligt for Norge 
at udvikle en Skærgaardsstyrke af Rokanonbaade ved 
egne Midler. 

Da Krigen brød ud 1807, blev delle ogsaa gjort 
under Kommandør Fiskers dygtige Ledelse og med Støtte 
af frivillige Bidrag fra den norske Befolkning. 

Forfatteren gaar herefter over til at give en Beskri
velse af Krigsaarene 1807-1809. Han indleder med en 
Karakteristik og Beskrivelse af den engelske Flaades 
Standpunkt ved Krigens Udbrud, Hoved-[{rigsskuepladsen, 
Overfaldet paa Danmark samt det norske Kystforsvars 
Krigsberedskab. 

I Danmark vil man hæfte Opmærksomheden ved 
Forfatterens Kritik af Kommandørkaptajn Schneedorfl's 
Virksomhed i den Tid, da han var betroet den ingen
lunde lette Opgave samtidig at være Chef for det norske 
Kystforsvar og for den søgaaende Flaadestyrke bestaaende 
af Linieskibene Prinsesse Lovisa Augusta, Prins Christian 
Frederik og Briggen Lougen, samt hans Kritik af Schnee
dorfl's Dispositioner under Nedrejsen til Danmark med 
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Linieskibene, da han om Natten kom ind i Frasers 
Konvoy, som slap fra ham. 

Tidligere Forfattere - saaledes ogsaa C. F. \Vandel, 
Søkrigen i de dansk- norske Fan·ande 1807-14 - med
deler, al Linieskibel Prins Christian Frederik d. 5. Februar 
1808 jagede den engelske Fregat Quebec, da denne var 
paa Vej til Gøteborg med en større Sum Penge (engelske 
Subsidier) ombord, og at dette var Anledningen til Afsen
delsen af Parkers Eskadre, som nedkæmpede Prins 
Christian Frederik ved Sjællands Odde d. 22. Maris 
samme Aar. 

l{ommandørkaptajn Beutlich oplyser imidlertid, at 
Parkers Eskadre, hvortil Quebec hørte, ankom til Gøte
borg allerede d. 18. Januar og oprindelig ikke var afsendt 
i specielt offensivt Øjemed. Endvidere oplyser liomman
dørkaptajnen, at der ikke ved nogen Antegnelse i Fre
gattens Logbog antydes, at den har været jaget af Prins 
Christian Frederik, og at delle iøvrigt ikke stemmer med 
den Tid, Linieskibet har været i Søen. 

Prins Christian Frederik jagede ganske visl d. 5. 
Februar under Svenskekysten et Skib, der saa ud som 
et Orlogsskib, men det har altsaa ikke været Quebec. 

Forfatteren behandler derefter Krigsbegivenhederne 
i de norske Farvande i Krigsaarene 1807 -180!) oi: 
kommer derved ind paa Omtale af de talrige Forhold, 
som berøres af eller bliver Følgen af Krigsbegh enhederne. 
Han gaar meget grundig til Værks, men det vil være 
ugørligt i en Anmeldelse som denne at komme ind paa 
en dybere Udredning af de mange interessante Oplys
ninger og Billeder som oprulles. 

Det maa læses, og det lønner sig at læse. 
Det har været forbundet med et betydeligt Arbejde 

at tilrettelægge og udforme delle store, statelige Værk, 
og det er et slorl Arbejde al læse det med Grundighed. 
Forfalleren har benyttet et anseligt Kildemateriale og har 
bl. n. søgt Oplysninger i det britiske Admiralitets Arkiv 
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og i Arkivet for Norges Sødefension, hvilke sidste I{ilder 
ikke har været benyttet af tidligere Forfattere. 

Det er af overordentlig Interesse, at der nu fore
ligger el stort Fagværk, skrevet af en norsk Mand, en Søof
ficer, som med Kendskab til sit Land og dets Befolkning 
og med særlig Forstaaelse af norske Forhold, har alle Be
tingelser for at skildre Norges Deltagelse i denne sørgelige 
({rig, der skulde sætte saa dybe Spor i de to Rigers Liv. 

Under Foreningen med Danmark har et selvstændigt 
norsk Søforsvar staaet i Skygge til Fordel for Hoved
flaaden paa hvilken saa mange Nordmænd har gjort 
fortrinlig Tjeneste. Dette skyldtes dog ingenlt1nde Mangel 
paa god Vilje fra dansk Side men vel na\'nlig bristende 
Forstaaelse af specielle norske Forhold i Forbind-else 
med svigtende financiel Evne. 

Man har den Følelse, al Forfatteren har Forstaaelse 
heraf, og i sin Behandling af danske og norske indbyrdes 
Forhold er han saglig og loyal. 

Værket er forsynet med talrige instruktive Tegninger 
og lllustralioner og slutter med biografiske Data vedrø
rende de Søofficerer, der har gjort Tjeneste ved det 
norske Søforsvar de tre første f{rigsaar. 

Man maa haabe, at Forfatteren faar Tid og Midler 
til en Fortsættelse af Værket, saaledes som han stiller 
i Udsigt. 

H. Krebs. 
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1\teddelelser fra Udlandet. 
(Tidsøkriftsforkorteherne se S. 52). 

Ved Knptnjnløjtnant P.A. Mørch. 

Det engelske Admiralitet her udsendt den uarllge Oversigt 
over visse Landes Flnadestyrker pr. 1/ 1 1936 (Japan pr. 1/u 1935, 
Sovjet-Unionen pr. 1/ , 1935), af hvilken de 3 Hovedskemaer anføres. 

I. Færdigbygget Materiel. 

"' C 
C: -~ -= 0 

.,, -= c:c < = ·;:: 
~ = = co--

u:i 
.. --= '! .. 

Sklbstype - ,.. :;;; .,, C: C. C: 
~ C: 0 "' ., ., .. 

r.:ic :::i ... .. ;;' >, :.. E--s 0 
en 

Slagskibe .. .. .. .. .. .. 12 15 9 9 4 4 5 
Slagkrydsere . . . . . ..... 3 - - - - - -
Krydsere • . .... . .... . . 54 26 33 I 17 27 5 6 
lllinekrydsere . . . . ... . . 1 - 5 1 - 2 -
lllineøkibe ...... . .. .. . 4 -· - 2 - - -
Monitorer, Netlæggere . . 4 1 - 1 - - -
Hengurskibe o. I. ... . .. 8 4 6 2 1 - -
Jagere, Flotilleførere . .. 169 213 96 71 96 19 12 
Torpedobande .•.... ... - - 4 3 2 - 7 
U-Baade ...... .. ... .. 51 84 57 82 64 23 14 
Sloops . ... . . .. . .... . . 40 - - 10 26 4 - · 
Kyst-Motorheade .... .. - - - 9 42 - -
Kanonbande o. I .... ... - 9 4 32 · 6 2 7 
Flodkanonbande . ...... 18 8 7 11 2 - -
Minestrygere ... . .... .. 24 43 14 20 48 6 28 
Flaade-Ledsngere ...... - - - - - - -
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II. Materiel under Bygning. 

"' C C .5! .., .5! < Oll -= 
C C C ;:: C C C =- d ... ~ ;:;, d 

Skibs type coB 00 ... C 

~ 
I ::;;; 

d d 
..., 

"' C c:, ci ... .. Cl.) >, 
la;lQ i:,;, -~ .,.. 

å C, 
00 

Slagskibe ............ - - - 3 2 3 
Slagkrydsere •......... - - - - - -
Krydsere , ....•....••• 12 12 8 5 3 2 
Minekrydsere .. .. .. . .. - - 1 - - -
Mineskibe ............ 1 - - - - .. -

1 
., 

Monitorer, Netlæggere .. - - - - Oll -
.:! 

Hangarskibe o. I. ...... 1 8 2 - - C -
"' Jagere, Flotilleførere ... 27 58 11 17 8 >, 16 C, 

Torpedoheade ........• - - 4 - - 0 -
U-bnade 9 16 10 8 18 C 14 ............. ., 
Sloops .............. , 15 1 Oll - - - ..s -
Kyst-lllotorbaade ...... 6 - - - 1 -
Kanonbaade o. I. .....• - 2 - 4 4 -
Flodkanonbaade ....... - - - 1 - -
Minestrygere .........• - - 2 - - -
Flaade-Ledsagere .•.... - - - - - 10 

llL Projekteret Materiel. 

"' C C C, .., C, 

< Oll = -= =- C ;:: C C 

Sklbstype 
d.:: en "' ... ., ;:;, ..!!! 
008 ... C ~ ..., ... 
C c:, d d ., "' ci ... .. >, 
la;lQ i:,;, -~ .,.. 

Ei 
C, 

00 

Slagskibe ............ - - - 1 - c -
Krydsere ............. - - 1 - - IIJ ->, 

Hangarskibe •......... - - 1 - - C, 1 0 
Jagere, Flotilleførere ... 7 - 9 - - C -., 
U-baade ............. - - - 2 - Oll -

-= Kanonbaade ... . ...... - - - 4 - -

Det bemærkes, at de nævnte Oplysninger er de officielt til
gængelige, ar de forskellige Flaadehaandbeger bl. a. Jane, Tascben
buch kan derfor udledes Oplysninger f. Eks, vedrørende Kyst-

.. 
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lllotorbaade (lllotortorpedobaade, Bevogtningsfartøjer), der Ikke rrem
gnar nf de 3 Skemaer. 

Det bemærkes endvidere, at Skema li omfatter Materiel, der 
enten er under Prøver, Aflevering, Bygning eller panbegyndt, eller 
ror hvilket Beløb er afsat i løbende Finanslov, og at Skema III 
omratter lllateriel, der er autoriseret eller projekteret, men ror hvil
ket Beløb endnu Ikke er afsat. 

Italien. 
Organisation. 

De forskellige Stationskommandoer, henhv. Spezia og Neapel 
pan Vestkysten, Venedig og Tarento paa Øst- og Sydkysten, er nu 
organisatorisk underlagt nyoprettede l\larine-Overkommandoer 
(Viceadmlrulstilllnger) ror henhv. l\llddelhavs- og Adriaterhavskysten . 
1]enesteomraadet omratter Anvendelse af og Samvirke mellem Krigs
midler, tildelt Kystforsvaret. 

Forskellige Restriktioner vedr. Koffardiflaaden omfatter bl.a. følg.: 
Ved "kgl. Dekret er der tildelt lllarlneminlsteriet vldtgaaende 

Beføjelser overfor Koffardlmnteriel Til umiddelbart Samvirke med 
Krigsflanden oprettes •Statens Hjælpeflande,, organiseret i 
1) Skibe til Mineudlægning og -rydning, 2) Skibe, der tildeles 
KrlgsOaadens Grupper, Divisioner og Eskadrer, 3) Ledsageskibe, 
4) Hjælpekrydsere. Øvrige Koffardiskibe, der ikke lndgunr I nævnte 
Kategorier, benævnes • Ha ndelsflnaden •. 

Rederier er forpligtet til pna ministeriel Anfordring straks al 
Inge pankrævet Materiel ud af normal Fart. Ved enhver Ny- eller 
Ombygning skal behørigt Hensyn tages til Anveridelse til Mi I I tær
trans port (el vist Hjælpemateriel hertil skal altid føres ombord) 
Snig til Udland af Skibe under 10 Aar er kun tilladt med mini-
steriel Dispensation. 

Holland. 
U-Baade. 

Nybygning af K. XIX og K. XX er overdraget Wilton-Fijenoord, 
Roltndam, lllaskinanlæg De Schelde, Vllsslngen. 

765 I 7 5 3 8 10 d s200 Data:
1020

ts.; , = 4,8 = 6, ,D = , ;Fart 9 ve 
1000

H.K.; 
V. R. = 3500 .Sml. ved 11 Knob; 8 Stk. 53 cm T-rør (6 ~). 1 Stk. 
8,8 cm K., 2 Stk. 4 cm A. L. K. 

Argentina. 
Nybygning. 

Skoleskib. Bygning af en 5000 Is. Skolekrydser til Er
statning for Sejlskoleskibet Pres Ide n te Sar m I en to er overdraget 
Vlckerø-Armstrong. 
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l\linestrygere. Bygning af e n Serie pnn 6 Minestrygere 
er som første in den I ands ke Nybygnin g s n rb ejde overdraget 
Værftet Rio Santiago. 

Data: 500 ts . ; L = 59, B = 7,3, D = 2,3; 16 Knob; 2 Stk. 
2-Tnkts Dies e I motorer il. 1000 H. K.; 2 Stk 10 cm A. L. K.; Dybde
bomber; Miueinslnllation. 

Grækenland. 
Nybygning. 

E n nylig vedtaget Rekonstruktionsplan omfatter flg. Nyb)g
ning, fordelt over 4 Afsnit: 

1. (1936- 37): 4 Jagere a 1000 Is., Basisforbedring (Salamis), 
Ammunitions- og Torpedoanskaffelser, Kystforsvarsanlæg. 

2. (1938-42): 1 Krydser, 2 .lu gere, 2 U-Bande. 
3. 4 Jagere. 
4. 2 Jagere. 

Sverige. 
Nybygning. 

Luftfartøjskrydseren Gotland har efter tiirredsstillende 
Prøver (herunder Katapultprøver) i Løbet af 1935 i Dec. paabegyndt 
det anrligc Skole-Vintertogt med Søkadctter m.fl. (j fr. iøvrigt T. f. S. 
1934, s. 365) . 

. Jagere. Giiteborg søsattes 14/io fra Gii taverken. S tock
holm er under Bygning i Karlskrona. Data: 900- 1080 ts., 39 Knob, 
3 Stk. 12 cm K., 4 Stk. 25 mm A. L. K., 6 Stk. 53 cm T-rør. De 
2 Jagere tilhører Flaadeplnnens 2. Del. 

U-Bande. l\led Aflevering af Delfinen (komb. Jlline- og 
Torpedo-U-Bnad 11f B-Typen, en. 500 ts., 4-53 cm T-rør) er endnu 
Nordkaperen, Springuren (Il-Typen) og Sj ii lejonet (ren Tor
pedo-U-Buad af A-Typen, en. 700 ts., 4-53 cm T-rør, 1 Stk. 10,5 cm 
A.L. K.) under Bygning. Af de nævnte 4 Bande tilhører de 2 første 1927-
Anrs-Flaadeplnnens 1. Del, der dermed bet rug tes f u Id ført, medens 
Sprin garen og Sjiilejonet tilhører Planens 2.Del (1983/n,- 1!!87/ns). 

Minestrygere (Vedetbande). I Løbet af 1935 er i Norge 
indkøbt 2 Hvalbaade, der under Navnene Styrbjiirn og Stnrk
odder apteres og udrustes til Jllineslrygningsarbejder (Forsøg?). Til 
Supplering af den nyligt afleverede Serie Vedetbaade (Jiigaren, 
Kaparen, Snapphanen, Vii.ktnren: 245 ts., 24 Knob, 2 Stk. 
75 mm K., ingen Torpedoarmering, Anti-1\line- og U-Bands-Udstyr 
m. v.) er med Bevilling af lllidler pnabegyndt Bygning af 4. nye 
-Minestrygningsfartøjer : 2 Stk. af ny Arholmntype (380ts.) 
og 2 Stk. af ny Nummertype (63 ts.). De 4 nævnte Nybygninger 
tilhører Flnadeplanens 2. Del. 

TidHkr. f. S ovmsen 107 . Aarg. 4 

• 
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Sovjet-Union. 

Flaadepolttik. 

Principperne for den nuværende Udvikling af Flaaden an
gives i franske og engelske Tidsskrifter saaledes: 

1. U-Bnnde: Hovedangrebskraften mod fjendtlig Flande 
under Kamp. 

2. Maritime Luftstyrker: Første Rangs Vaaben ønnvel mod 
fjendllig Flande som mod fjendtlig Han de I. 

3. Torp ed of a rtø jer (lette Torpedobaade, lllotortorpedobaade): 
Deltagelse i l{amp mellem Hovedstyrker. 

4. SlngøkiLe (pansrede Skibe): Fremførelse af og Snm
n r b ej de med andre Skibs- og Luftfartøjstyper til og under Kamp. 

De taktiske Principper formuleres som ,nttaque combinee, 
med særligt Henblik paa Torpedoangreb (evt. Masseanvendelse 
af Miner). Vedr. specielt Luftkrigsførelse fremhæves Angreb 
i Bølger (herunder Torpedoangreb), der tilsigter Neutralisering af 
fjendtlige A. L. IA, T.) Skyts. Radio-Ordreoverføring mellem (til) Luft
styrker formenes kun mulig i korte Perioder og ikke under Kamp. 
Vedr. U-Baads-Taktik fremhæves Ønskelighed nf (Mulighed for) 
Angreb i Formation paa Bekostning af ,individuelle, Angreb. 

Nybygning. 

Leningrad lllilitærdlstrlkt organiseres og forstærkes industrielt 
og militært. III ulighederne for Om flyt II i II g af lette Flnadestyrker 
(U-Baade, Jagere m. v.) mellem Østersøen, Hvidehavet (og Sorte
havet) gennem det stærkt udbyggede indenlandske Kanalsystem Ufr. 
T. f. S: 1933, S. 523) bemærkes. Vedr. Nybygning haves i Overens
stemmelse med det foran anførte ret samstemmende Oplysninger 
om forceret U- Bu ad s -Bygning, men som Helhed er Oplysnin
gerne om Krigsskibsnybygning meget varierende (ofllcicllc Oplys
ninger savnes, jfr. Tnschenbuch d. K. 1936: •· .. Die Angaben 
iiber das neuerc Schilfsmateriel, besonders U - Bootc und Klein
kampfschilfe, sind unvollstandig. Die wirkllch vorhnndenen Be
stande sind w e it g r ii s ser ais nngegeben • ). 

U - B n ad e. Specielt vedr. U-Bnnds-llygning synes i hvert Fald 
i Efteranret pna Poutilolf-Værft i Leningrad 7 U-Baade a 800 ts. 
og 3 U-Bnnde il en. 100 ts. nt være i Arbejde. De førstnæ,•nte ka
rakteriseres i øvrigt snnledes: Østersøbaade, 10 Stk. T-rør, 1 Stk. 
10 cm K., tyske Dieselmotorer (russisk Licens), 15 Knob t, 7000 Sml. 
Aktionsradius. 

De sidstnævnte formenes identisk med tidligere omtalte Bande 
af en ren Kyst-Type, der bl. n. baseres paa Vlndivostock. I 1937 
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paaregneø 55 (?) Stk. U-Baade il 800 tø. tjenesteklnr Østersøen. 
Tnøcbenbuch d. K. 1936 nnfører om U-Baads-Antallet: • .. . Ver
wendungsbereit ~olien in der Osts ee z. Zt. etwn 40 U-Boote seln . 
• . . . . . . . Ferner Osten. Zur Zeit nnschelnend vorhanden etwn 
25 U-Boote ........ •. 

England. 

Modernisering, Nybygning. 

Slagkrydsere. Blandt de meget omfattende Moderniserings
arbejder med •capital shlps, øknl anføres, at Repulse, der har 
været under •dockyard coutrol• siden 1/ ~ 1933 {Bekostning 1,4- 111111.f), 
nu nOøser Reno w o, der derefter skal underkastes gennemgribende 
Ændringer, bl. a. lnstallallon ar nyt Maskineri (1 111111. f). 

Hangarskibe. Om Ark Royni (1934-Program, Jfr. T f. S. 
1934-, S. 541) oplyses, at dets Tonnage Ikke bliver ca. 15000 ts., 
men ca. 22 600 ts., og at det i sine Linier vll ligne Co ur n g e o·u s 
(1928), bl.a. med udpræget ,island superstructure• med llro, Skor
stene m.v. Ufr. modsætningsvis amerikansk Nybygning Ranger, 
der har ,Oush-deck• og Røgudgange langs Skib~siden). 

Nybygningsprogram. Det normale 1935-Prof!ram, der 
omfatter en. 30 Enheder, af hvilke ca. 20 skal bygges pun private 
Værfter, er nu givet I Ordre. Programmet omfatter bl. n.: 

3 Krydsere : Liverpool , lllanchester, Gloucester (af 
So u tba m p to n-Klas~en) . 

3 U-Baade: Cachnlot, Triton, Sterlet. 
1 Flotillefører og 8 Jagere: Inglefleld, Icarus, I lex, lmo-

gen, Imperial, lntrepid, Impulsive, lsis, Ivanhoe. 
1 U Bnnds-Depotskib: III n Id s to n e. 
3 Minestrygere (Sloops) : Hazard, Hebe, Sh arpshooter. 
3 Sloops : Bittern, Sheldrake, Klttiwake. 
1 Kyst Minelægger: Plover. 
2 Bom-Skibe: Ebgnte, Bargnte m. 0. 
Udover det normale Program er af Admiralitetet annon

ceret Bygning af yderligere 7 Jngere m. v. Af en lnterpellntion I 
Parlamt>ntet herom knn uddrages: 1. Ved Udgang af 1936 (:i: ved 
Traktatudløb) er ,under-age, Jagertonnage ca. 60 000 ts. under 
samlet tilladt Jagertonnage. 2. Foruden Bygning af de nævnte 7 
Jagere er yderligere beordret •some smail vessels• (6 lllotortor
pedobaade). 3. Et Spørgsmanl om Indførelse af ,duul-flriug, 
(Kul og Olie) i de nævnte 7 Jagere besvaredes benægtende. 

4" 



'l'idsskrift-Forkortelser. 

Ae, =- The Aeroplaue. - A, Hydr. = Anna les Hydrographlques. - A. E. 
= Alrcraft Englneerlng. 

A, N, A, G, = Army, Navy and Air Force Gazelle. - B. N. A. = 
Bulletin de la Navigation Aerlenae. 

C. Art. J. = Coast Arlillery Journal. - Ch. W. = Chemical Warfare. 
Ch. z. = Chemiker Zeitung. - Da. A. T. = Dansk Artilleri Tidsskrift. 
Da. F, = Dansk Fiskeritidende - Da, P. = Dansk Patentlidende. 
Dr. H. = Draeger-Hefte. - D, W, -:o Deutsche Wehr. 
Eg. = Engineerlng. - E. z. = Elektrotechnischc Zcltschrlft. - F. = 

Flyv. - Fg. = Flygn ing . 
fl. = Fllght.- f. R. --= Fortnlghtly lleview. - F. T. = Fysisk Tidsskrift. 
G. = Die Gasmasche. - G. T. -' Geocrallsk Tidsskrift. 
H. - Hansa, deutschc SchilTuhrtszeitschrift. 
J, A. I. N, - Journal of lhe American lnstltute of i\"nvy. 
J, R. Art. = Journal of the lloyui Artlllcry. - J. R. A. S. Journal 

of the Royal Acronaullcal Society. 
J, R, U. S. I. ~ Journal of lhe l\oyal United Service Institution. 
J. T. T. = Jahrlluch der drahtloscn Teiegraphie und Tclephonic. 
K. A. H. T, = Kungl. Krlgsvctenskaps-Akudemiens Hundlingnr och 

Tidskrift. 
L'Ae. = L'Aeronauliquc. - Le Y. = Le Yacht. - Lwn. = Luftwacht 

(Luftwissen ). - Lwr. - Luftwacht (LuftwehrJ. - Lwt. = Lu rt
wacht 1LuftweltJ. 

Ma. B. = Marinehlad. - Ma. Eg. - Marine Enginecr. 
Mot. _ The Motorship. - M. L, - l'tlilitærlægcn. 
M. R. = Marine Hundschnu. - M. T. = Militært Tidsskrift. 
M, W, = Militår-Wochcnhlalt. - N. = Thc Navy. 
Nach. L, = Nachrichten der Lurtrnhrer. 
N. A. T. - Norsk Artillrri Tidsskrift 
N, M, R. = Naval and Military Hecord . - N. S. -= Norsk SkilJhygnlng. 

- N. M. T. = Ny lllilitar Tidskrift. 
N. T. f S. = Norsk Tidsskrift for Sjovescn. 
N, T. 1. R. = Nurdisk Tidsskrift for lnternutional Bel. 
p, I. R. E. ,,.,.... Proceedings of the lnslitntt> of llndio Engincers. 
R,Ae. = llivista Aeronaulica. - R.Art. -" Herne d'Artill crie. - R.A. F,0. 

= Hoynl Air Force !junrtrrly. 
R, f. A. = Revue des forces acriennes. - Ri. Ma. =- l\ivlsla Maritllma. 
R. M. = llevuf' Maritime. 
Schb. = Schllfllau. - S. E. = Stabl und Elsen. 
Sh. R. = Shipllulldini: and Shipping Record. - S. T. = Søfnrtstidende. 
Sv. A, =- Svensk Arlillerilidskrift. - Sv. K. =- Svensk Kustnrtilleri-

tidskrift. - T. f. S. - Tidsskrift for Søvæsen. 
T. i. Sj. = Tidskrift i SjoYåscndet. - T. T. = Teknisk Tidsskrift. 
U. S. N. I. P. = United Stut~s Naval lnstilute Proceedings. 
V F. = Vdr Flolta. - W. R. H. -= Werft, Reederei und Hnfen. 
Wi. W. _ WireJess World. - W. W. = Wehr und WalTen. 
z. S. S. = Zeitschrift fiir das gesumte Schiess- und Sprengstofwesen. 
z. V -= Zeitsch1 ift fiir Volkerrecht. 
z. V. I. = Zeitschrlft der Verein d. Ing. 

P. A. Jf. 



Au.togyroen, den nye Lnftfartøjstype. · 

Af Solojtnant I H. Westenholz. 

Da Spanieren Sefior Don Juan de la Sierva i 
1920 paabegyndte Konstruktionen af sin første Autogyro, 
indledte han en ny Fase i Flyvningens Historie. 

Indtil da var praktisk talt alle Luftfartøjer tungere 
end Luft - og dermed hele Luftfartens Udvikling -
baseret paa det Princip, som Brødrene Wright i Decem
ber 1903 benyttede til Verdens første Flyvemaskine. 
Om end der siden er gjort umaadelige Fremskridt og 
store Opfindelser er det primære i Flyvemaskinen det 
samme nu som dengang: Opdriften frembringes ved Luf
tens lleaktion mod faste Bæreplaner; følgelig kræves 
Fart gennem Luften og denne tilvejebringes ved en kraftig 
Motor, som driver en Frcmdrivningspropel. 

Man har ganskevist søgt andre Veje. Ornithop
t er en, Vingeslagsflyveren, med Fuglene som naturligt 
Forbillede, har haft Tilhængere, som, hidtil forgæves, har 
søgt en mekanisk Løsning af Naturens Vingekonstruktion. 
Bedre kendt er H e li ok optere n, Skrueflyveren, der 
holdes oppe af_ en vældig mekanisk drevet Propel med 
lodret Aksel. Det er lykkedes at konstruere Apparater, 
der har kunnet holdes flyvende paa denne Maade (bl. a. 
har Ellehammer gjort det), men indtil videre synes der 
kun at være ringe Mulighed for at finde en Udformning 
af praktisk Værdi. 

Men nu findes altsaa ogsaa Auto gyroen, Luftfartøjet 
tungere end Luft, som holdes oppe ved Luftens Reaktion 
paa frit roterende Bæreflader, medens den faar sin Frem
drift gennem en almindelig Propeller med vandret Aksel. 

Trods den store ydre Lighed mellem Autogyro og 
Beliokopter: ingen Planer - i Stedet en stor Luftskrue 

Tldsskr, f. S0Tm1ou. 107. A~rg. 5 
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med lodret Aksel - er den principielle Forskel altsaa 
afgørende: Autogyroens Luftskrue er frit roterende og 
holdes i Gang af LuTlfartøjets Uævægelse i Forhold til 

Luften, medens Heliokopterens Luftskrue er mekanisk 
drevet og uden Bærekraft, naar Motoren kobles fra. 

Det sidste Aarti har vist, at Cien'a's Princip ikke 
alene er gennemførligt; Autogyroen byder tillige paa af
gørende Fordele sammenlignet med den almindelige 
Flyvemaskine. De ,•igtigste er: 

1) Meget lav MinimumsOyvehastighed (i Forbindelse 
med Mulighed for høj l\laximalhastighed); som Følge heraf 
lav Start- og Landingshastighed med tilsvarende ringe 
Krav til Start- og Landingsplads. 

2) God Manøvreevne ved lave Hastigheder - ingen 
Tendens til Spin-Bevægelse. 

Typens Udvikling. 

Som nævnt paabegyndte Cierva sine Autogyro-Forsøg 
allerede i 1920 og efter 3 Aars Forløb foretoges den 
første Flyvning. Den første Type havde dog smaa Bære
og Rorllader, som paa de følgende Typer gjordes mindre 

. og mindre. 
I 1925 demonstreredes Fartøjet første Gang i Eng

land, hvor Ideen straks vakte overordentlig stor Opmærk
somhed - senere i de fleste andre Lande i Europa og 
i 1928 i U. S. A. 

I 1933 naaede Cierva til den direkte styrede 
Auto gyro, Maskinen heil uden Bæreplaner og Styre
flader. Demonstrationen af denne Type, C. 30, forøgede 
yderligere den store Interesse for Princippet, og i Eng
land og U. S. A. købte man Retten til Fabrikation af 
C. 30. (I England del kendte Firma A. V. Roe & Co. i 
l\lanchester). I de fleste Lande er der anskaffet Auto
gyroer til Forsøgsbrug saavel af militære Myndigheder 
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som af civile Virksomheder og Etablissementer, saaledes 
at den engelske Fabrik har haft Hænderne fulde med at 
efterkomme alle Bestillingerne. I 1935 har den saaledes 
leveret over 100 Autogyroer til Lande hele Yerden over. 

Her i Landet har vi to Gange haft Lejlighed til at 
stifte Bekendtskab med Typen; første Hang under den 
store internationale Luftfarts-Udstilling i Forum i 1934, 
anden Gang ved den i Kastrup afholdte Demonstration 
medio December f. A. Begge Gange har Typen virket 
særdeles overbevisende. 

I{onstruktion. 

Inden Autogyroens Præstationsevne og Anvendelses
muligheder omtales, skal der gives en kort Beskrivelse 
af Typens Opbygning, idet Standardtypen C. 30 benyttes 
som Udgangspunkt. 

Luftfartøjet bestaar af en strømlinieformet Krop 
(Fuselage) forsynet med en almindelig Flyvemaskinemotor 
og Fremdrivningspropeller. Hjulunderstellet er kraftigt og 
bredsporet, det tredje Understøttelsespunkt dannes af et 
styrbart Halehjul. (Alt dette følger de samme Linier 
som almindelig Flyvemaskine-Konstruktion). 

Paa Overkanten af Fuselagen findes en Opbygning 
som tjener til Anbringelse af Akslen til den store tre
eller fire-bladede Lullskrue, Rotor'i:n. Akslen kan bevæges 
fra Førersædet, hvor man med en hængende Styrepind 
kan give den en ringe Hældning i alle Retninger. 

Rotorbladene er opbygget som smaa Bæreplaner, 
med en Hovedbjælke af Staalrør, Formribber og Beklæd
ning af lfrydsfiner. 

Agter findes faste, lodrette og vandrette Stabiliserings
flader. 

Naar Maskinen staar paa Jorden kan Rotor kobles 
til Motor; under Flyvning er denne Forbindelse af
brudt. 

5" 
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Autogyro-Princippets Virkemaade· med Hensyn 

til Opdrift og Styring. 

1. 0 p d ri fl. 

Naar Luftfartøj og dermed Rotor har en Bevægelse 
i Forhold til Luften, og Bevægelsesretningen ikke er 
sammenfaldende med Rotationsplanet, vil Rotor optræde 

som en Vindmølle, der som bekendt bringes til at løbe 
rundt ved Paavirkning af en Luftstrømning selv om 
denne ikke er vinkelret paa l{otalionsplanet. Naar 
Rotor løber rundt, vil Rotorbladene under Bevægelsen 
gennem Luften optræde som Bæreplaner, d. v. s. der 
skabes Undertryk paa Oversiden og Overtryk paa Under
siden; med andre Ord, der skabes O p drift. 

Det vil heraf forstaas, at naar Rotors Aksel hældes 
lidt bag over i Forhold til Luftfartøjets lodrette Aksel, 
vil en langskibs Bevægelse af Luftfartøjet, frembragt af 
Motortrækkraft eller Tyngdekraft, medføre en Rotation 
af Rotorbladene og denne er igen ensbetydende med 
Opdrift. 
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Høj Rotationshastighed kan opnaas enten ved høj 
Fart eller ved at give Rotors Aksel stor Hældning. Dette 
betyder at ringe Flyvefart ikke medfører usikker Flyvning, 
idet Rotors Hastighed kan bibeholdes ved Forøgelse af 
dens Hældning. 

Ved en særlig mekanisk Forbindelse mellem Rotor
Blade og Rotor-Akse\ har man opnaaet følgende: 

I. Opdriftskraften virker jævnt og konstant, uaf
hængig af de 3 Blades øjeblikkelige Stilling (Det er ind
lysende, at et Blad ellers har størst Opdrift naar det 
svinger fremefter og dets Fart gennem Luften er størst). 

Il. Opdriftskraften virker i Bladenes Rotations
center. 

Ill. Opdriftskraflens Retning staar ,·inkelret paa 
Rotationeplanet. . 

2. Styring. 

Den almindelige Flyvemaskine manøvreres ved Hjælp 
af Styreflader: Siderør, Højderor og Klapper. I Autogy
roen findes disse Rorllader ikke. Al Manøvrering fore-
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tages ved Ændring af Rotor-Akslens Stilling :i: ved 
Ændring af Opdriflskraftens Retning. 

Det ses, at naar Opdriftskraften med sit høje Angrebs
punkt trækker f. Ex. mere over mod Styrbord, da vil 
Luftfartøjet krænge over til Styrbord. Med andre Ord: 
Enhver Bevægelse af Styrepinden, som medfører en til
svarende Bevægelse af Rotors Aksel vil automatisk frem
kalde en lignende Bevægelse af Luftfartøjet. 

Dette gælder alle Bevægelser i Hældnings- og [{ræng
ningsplanet. Hvad Drej angaar gør et andet Forhold 
sig gældende: Ønsker man at dreje krænger man Auto
gyroen over til vedkommende Side. Fartøjet begynder at 
sideglide, og udsættes herved for Luflmodstand paa Inder
siden. Da Latiralcentret grundet paa de store Haleflader 
ligger agterlig, vil Næsen falde hurtigst indefter :i: 

Luftfartøjet drejer. 

Udover disse Hovedlinier for Luftfartøjets Evne til at 
holde sig svævende og til al manøvrere skal ganske kort 
omtales hvorledes Start foretages. Uer fraviger man det 
rene Autogyro Princip, idet man holdende klar til Start 
kobler Rotoren til sin Motor, og derved opnaar en ret 
høj Rolationshastighed og Opdrift medens man holder 
stille. Naar det ønskede Omdrejningstal, ca.180 Om./ Minut, 

er naaet udløses [{oblingen, Bremserne slaas fra og der 
sættes fuld 0/M paa Fremdrivningspropelleren. Denne 
giver i Løbet af ganske kort Tid Fartøjet den vandrette 
Hastighed, som i Forbindelse med Rotors Omdrejnings
hastighed muliggør Flyrning. 

(Start kan dog ogsaa foretages uden at sætte Rotor 
i Sving ved Motoren, ved kun at benytte Farten hen over 
Jorden. I saa Fald kræves imidlertid et betydeligt læn
gere Startløb for at naa tilstrækkelig Opdrift). 

Under al Flyvning er Rotor fri. Under Glidning, 
hvor den vandrette Hastighed er ringe, er til Gengæld 



Autogyroen, den nye Luftfartøjstype. 59 

Luftstrømmens Indfaldsvinkel paa Rotor stor, hvorved 
Rotationshastighed og dermed nødvendig Opdrift bibe
holdes. 

Præstationsevne. 

Nedenstaaende gives en Oversigt over hvad en 
Standard Type (C. 30) kan præstere. Til Sammenligning 
vedstilles Tallene fra Gips y M o t h, en meget benyttet 
lille Sportsmaskine, samt Fokker' s sidste Rekognosce
ringsmaskine. 

Autogyro I Gips~ llloth Fokker C. X 
C 30 

lllotor HK ...•........• 140 85 700 
Max. Flyvefart ...•..... 190 km/T 155 kmfT 320 km/ T 

lllin. Flyvefart ......... 24 ' 75 . e.105 . 
lllnrch Flyvefnrt ....... 155 . 130 . 270 . 
Landingsfart. ...•..... Nul . 70 . C. 95 . 
Startløb (Vindstille) ... 12 m 60 m c. 75 m 

Landing (Vindstille) ... Nul • 60 . c. 150 . 
Flyvetld .............. C 3 t c. 4 t C. 3 t 

Stigehøjde ............ 5100 m 3200 m 8700 m 

Nyttelnst ....•..•...•. C. 350 kg c. 300 kg 800 kg 

Antal Sæder .......... 2 2 2 

Pris ................. I c. 30 000 Kr. c. 15000 Kr. c.150000 Kr. 

Som det fremgaar synes Autogyroen fuldt paa Højde 
med den almindelige Flyvemaskine m. H. t. at omsætte 
sine Hl{ til Hastighed, Bære- og Stigeevne. Den er over
ordentlig nem at flyve, dens Manøvreevne er fremragende 
og den kan ikke gaa i Spin. Medens den saaledes paa 
alle disse Punkter er Flyvemaskinen mere end jævnbyr
dig e~ dens vigtigste Aktiv dog tilbage: Dens absolutte 
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Overlegenhed m. H. t. Flyvning rnd lave Hastigheder, 
herunder Start- og Landingsegenskaber. 

Den kan med fuld Sikkerhed og Manøvreevne holdes 
flyvende med ganske lav Hastighed - den kan starte 
paa en meget lille Plads og lande praktisk talt uden 
Afløb. Dens stejle Slige- og Glidevinkel tillader den i 
Modsætning til Flyvemaskinen at benytte Landingsplad
ser med høje Hindringer langs Begrænsningen. 

Alle disse Forhold gh·er Aulogyroen udstrakte An
\'endelsesmuligheder saavel til militære som til civile 
Formaal. Inden disse kan vurderes i deres fulde Ud
strækning, maa der dog tilvejebringes flne Erfaringer 
for Typens Udviklingsmuligheder og Egenskaber under 
forskellige Forhold. 

Man ved endnu ikke med Sikkerhed, om man kan 
dimensionere Typen op, saaledes at den kan forsynes 
med en eller flere kraftige Motorer, der kan give stor 
Hastighed og Bæreevne. Der vil antagelig vise sig Van
skeligheder ved at konstruere Rotorblade, der kan holde 
til saadanne Belastninger. 

Endvidere synes det som om Autogyroen har van
skeligt ved at udføre stejle Dykninger. De ganske enkelte 
Tilfælde af Nedstyrtning med Autogyro hidrører formentlig 
fra delte Forhold, idet Fartøjet, naar en bestemt Hastighed 
og Dykke\'inkel opnaaes, nægter at gaa ud af Dykningen. 

Men selv med disse Forbehold - selv om Typen 
aldrig skulde komme stort udover sin nuværende Skik
kelse (en Antagelse som er ganske urimelig) er den 
overordentlig anvendelig. 

Militære Anvendelsesmuligheder. 

Foreløbig er dens Felt Rekognoscering og Melde
tjeneste. Som [{ampmaskine duer den ikke - derimod 
tillader dens Bæreevne at den medtager Radio og Foto
apparater samt Taageudlægningsapparat eller lette Bom-
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her. Saaledes udrustet kan Typen allerede nu være sær
deles effektiv paa følgende Omraader: 

f{nytlel til Hæren. 

1. Nær-Rekognoscering og Meldetjeneste. 

Den moderne Hærledelse krærnr Luftmeldetjeneste. 
De sædvanlige militære Maskiner er kraftige og tunge, 
og kræver store og gode Landingspladser. Disse er 
oftest langt fjernet fra det Sted Luftfartøjets Nærværelse 
ønskes; det er følgeligt svært al komme i Kontakt med 
dem. Autogyroen derimod er altid i Stand til at lande 
i egen Styrkes umiddelbare Nærhed, hvorved den Kom
manderende har den Lil øjeblikkelig Disposition til Mel
detjeneste - evt. Transport af Stabsofficerer - taktisk 
Rekognoscering - evt. til selv at tage et Udblik over 
Situationen. 

2. Nedslagsobservation. 

Autogyroen erstatter her Lænkeballonen. Inde bag 
egne Linier bringer den hurtig Observatoren op i den 
ønskede Højde og holdes gaaende, hvor Observalionsbe
lingelserne er bedst. 

Knyttet til Flaadestyrker. 

Nær-Rekognoscering. 

Her løser Autogyroen effektivt følgende vigtige Op-
gaver: 

U· Baadsdækning. 
Udlægning af kunstig Taage. 
Ned slagsobservation. 
Taktisk Rekognoscering. 

Den skaber Mulighed for at selv smaa Skibe kan 
have Luftfartøj ombord klar til Start, uden Krav om 
Katapult eller andre Foranstaltninger, der nedsætter Ski
bets militære Værdi. 
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Civile Anvendelsesmuligheder. 

Til civilt Brug synes Autogyroen i sin nuværende 
Skikkelse ideel som Forretnings- og Sportsmaskine. 

Til det stedse voksende Antal Luftfartøjer, som an
skaffes til primt Brug i Sports- eller Forretningsøjemed, 
stilles i Reglen følgende Hovedfordringer: 

1) Økonomiske i Anskaffelse og Anvendelse. 
21 Stor Marchfart og Flyvetid. 
3) Mindst mulig [{rav om Start- og Landings- samt 

Hangarplads. 
4) God Manøvreevne - nemme og sikre at flyve. 

Som del fremgaar af det foregaaende er Autogyroen 
paa flere af disse Punkter i en Klasse for sig selv uden 
at være underlegen paa andre. Den vil utvivlsomt blive 
den foretrukne Type (!aa mange af dette udstrakte Felts 
Omraader. 

Autogyroens Anvendelse i Dag. 

Til militært Brug er man mange Steder gaaet 
ind for Anvendelse af Typen. I England har Air ministry 
anskaffet et Antal til Anvendelse ved Army Cooperation's 
Flotiller; endvidere er afholdt adskillige særdeles tilfreds
stillende Forsøg med Landing paa meget begrænset Areal 
paa Skibsdæk. I U. S. A. er fornylig, efter en lang Hække 
Forsøg, afgivet en Ordre paa 50 Autogyro'er til Benyt• 
telse af Army Air Corps. 1 Frankrig, Italien og Tysk
land udføres rationelle Forsøg i stor Stil for al under
søge Typens militære Værdi. 

Herhjemme er Hærens Flyvertropper ved at anskaffe 
en Autogyro paa Prøve. 

Ti 1 c i vi It Brug har Typen gaaet sin Sejrsgang i 
alle Lande, hvor der er Fart i Sportsflyvningen. Ikke 
blot i England (hvor en Autogyro-Flyveskole reklamerer 
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med tilfredse Elever i Alderen fra 17 til 70), men i de 
fleste europæiske Lande vinder den hurtigt Terræn, og 
,Avro Co.• har leveret Autogyroer til I<ina, Indien, Au
stralien og Syd Afrika. 

Der findes allerede talrige andre Autogyrotyper end 
C. 30, og talrige Fabrikker har erhvervet sig Ret til at 
udnytte Opfindelsen. I England gøres Forsøg med en 
større Maskine, som siges at have naaet Hastigheder 
over 250 km/T samtidig med at den har en stor Nytte
last, og i U. S. A. har , Kellell Co. • til militært Brug 
konstrueret en Type med en 500 HK.'s Motor. Der fin
des lukkede Typer: en 5-sædet og en 2-sædet med Sæ
derne ved Siden af hinanden, og endelig findes en ganske 
lille enkeltsædet Type. 

Ogsaa Autogyroer med Ponton-Understel har været 
prøvet med tilfredsstillende Resultat. Og under sin ant
arktiske Ekspedition i 1933 anvendte Admiral Byrd en 
Autogyro paa Ski· Understel til Rekognoscering og me
teorologiske Observationer. 

Cierva's nyeste Forbedring af sin Opfindelse er ret 
-opsigtsvækkende: han har konstrueret en Autogyro, som 
kan starte direkte fra staaende Stilling. 

Dette Resultat er naaet ,·ed en særlig f{onstruktion 
af Rotorbladene. Deres Indfaldsvinkel er variabel, saale
des at man kan gøre Stigningen til Nul. I denne Stil
ling sættes Bladenes Rotationshastighed meget højt op 
med tilkoblet Motor. Pludselig drejes Bladene til stor 
Stigning samtidig med at Motoren kobles fra. Herved løf
tes Fartøjet lodret op og samtidig sættes fulde 0/M paa 
fremdrivningspropelleren. Inden Rotors Bevægelsesenergi 
~r udtømt, er den vandrette Hastighed lilstrækkelig stor til 
fortsat Flyvning. 
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Den engelske Air Commodore J. A. Weir over
drev ikke, da han for nylig, efter et Foredrag holdt af 
Cierva, udtalte sin Beundring for Spanierens alsidige 
Begavelse og karakteriserede ham som Matematiker► 

Aerodynamiker og Ingeniør, hos hvem et Fond af sund 
Fornuft og et glimrende Øje for Størrelsesforhold for
enedes med en genial Fantasi. 

Der synes al Grund til at tro, at Autogyroprincippet 
kommer til at præge de kommende Aars l.uftfarløjs
Udvikling. 



1lar vi tilstrækkeligt Kendskab til Strømmen i 
vore Farvande? 

Af Orlogskaptajn H. F. K I ær. 

Enhver Torpedobaadschef har sikkert under Recog
noscering oplevet, at han er blevet sat ud af sin oprin
delige Rute i Kortet og har derefter rettet sig ind ved 
Hjælp af en Plads ved Fyr, som ikke vilde være tændt 
i Krigstid. Har man ikke delle Hjælpemiddel, er man 
i ikke ringe Grad prisgivet Strømmen, til h\'iS Sætning 
-og Fart i danske Farvande man ofte har et meget mangel
fuldt Kendskab. 

Mange Søofficerer ·har lokalt Kendskab til Strøm
forholdene r. Eks. i Sundet eller andetsteds, men det er 
vistnok de færreste, der er nøje kendt med Strømmens 
Luner overalt i vore Farvande. I "Den danske Lods• 
findes vPl Beskrivelse af Strømmen ved de forskellige 
Farvandsafsnit, men disse Beskrivelser er holdt i meget 
store Træk og giver kun ringe Oplysning om Strømmen 
udenfor Hovedpassageruterne. 

Det skal eksempelvis nævnes, at man af Fremstil
lingen i nLodsen« kun faar meget ringe Oplysning om 
Strømmens Paavirkning ved Passage af Store Bælt forbi 
Indløbene til Smaalandsfarvandet, hvor man i den østlige 
Side af Farvandet sikkert vil blive udsat for en mærk
bar Paavirkning. Strømkort over vore Farvande findes 
ikke. Selv om Strømkort ikke altid kan give detaillerede 
Oplysninger om alle Forhold, vilde de dog give en nyttig 
Vejledning, som kunde være Grundlag for nærmere Studier. 

Et af de Hjælpemidler den moderne Teknik giver 
os i Hænde til Pladsbestemmelse er Ekkoloddet, og man 
maa vist nok sige, at det saavel navigatorisk som taktisk 
har sin Berettigelse. 
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Betragter man de danske Gennemsejlingsfarvande 
og særlig Kattegat og Store Dælt, vil de dybe Hen der t 
der følger Farvandenes Retning, straks falde i Øjnene. 
Disse Render har altid - særlig i usigtbart Vejr -
været Vejledere ved Passage af de nævnte Farvandsafsnitt 
men det maa sikkert indrømmes, at man ved Ekkolod
dets Indførelse har faaet et langt sikrere Middel til at 
benytte disse Passager, særlig naar det drejer sig om 
højere Farter. Man vil saaledes nu med megen Sikker
hed kunne navigere gennem Store Bælt med høj Fart 
uden Hensyn til Sigtbarhed, inddragne Sømærker eller 
slukkede Fyr. 

Den Reduktion i Farten, som man tidligere kunde 
paaregne hos en passerende Styrke paa Grund ar den 
vanskelige Navigation, falder altsaa hermed i nogen Grad 
bort, og vi maa regne med relativt høje Farter hos even
tuelt passerende, fjendtlige Fartøjer ogsaa om Natten. 

De Chancer, vore Torpedobaade har for om Natten 
at holde sig til de nævnte sandsynlige Passageruter, er 
for Tiden mindre, end de vilde være, hvis Baadene selv 
var forsynet med Ekkolod. 

Sejlads - og særlig Pladsbestemmelse - om 
Natten, uden den Vejledning Fyrbelysningen giver, er 
altid vanskelig, og da særlig i el Strømfarvand som 
Store Dælt. Man vilde ved Ekkoloddet i Torpedobaadene, 
som forøvrigt i ethvert Rrigsfartøj af passende Størrelse, 
faa en uvurderlig Støtte for Navigationen, en Støtte som 
vist nok maa kunne retfærdiggøre selv en ret stor 
Bekostning. 

Anskaffelse og Installation af Ekkolod af Typen 
• Atlas Højperiodelod • i de store Torpedobaade vil koste 
ca. 11 000 Rr. pr. Baud og Vægtforøgelsen vil andrage 
ca. 300 kg. 

11 000 Kr. er vel nok et ret stort Beløb, men det 
er et Spørgsmaal, om man ikke herved vilde forøge vor 
11 Færdselssikkerhed" særlig i Krigtid. Vægtforøgelsen 
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paa 300 kg kan man vist nok i nogen Grad se bort fra 
som ubetydelig i Forhold til de Fordele, der opnaas. 

Det moderne Ekkolod har nu naaet en saadan Fuld
kommenhed, at det kan angive D)·bder paa ca. 1 m. 
Det tidligere Ekkolod, der var begrænset til ikke at 
kunne vise Dybder under 10-15 m, havde mindre In
teresse i vore Farvande, hvorimod det moderne Ekkolod, 
der kan vise Dybden til ca. 1/, m Vand under l{ølen, 
maa siges at ha,·e stor Interesse for alle I{rigsfarløjer 
herhjemme. 

Selv om der maaske er andre Grunde, der taler 
imod at installere Ekkolod i Torpedobaade, saa maa man 
dog ikke være blind for, at mange Fartøjer i Udlandet 
er forsynet med disse Lod, og al man vil risikere at 
være ringere stillet med Hensyn til Navigationen i vore 
egne Farvande end en eventuel Fjende. 

Med Haandloddet er Torpedobaadenes Fart om Natten 
begrænset til 10-12 linob paa lægt Vand, idet Lodning 
bliver meget upaalidelig - for ikke at sige umulig -
ved høje re Farter. Det angives (se Kommandørkaptajn 
Augsburgs Prisafhandling i Tidsskrift for Søvæsen 1930 
Pag. 248 o. flg.), at den højeste Recognosceringsfart, af 
Hensyn til god og forsvarlig Udkigs1jeneste, er 15 [{nob, 
saaledes at man ved Hecognoscering kun vil vinde 3-
5 [{nob ,·ed Indførelse af Ekkolod, men den forøgede 
Sikkerhed i Navigationen og dermeti den større Sand
synlighed for at kunne holde sig til Passagerenderne, 
vil sikkert være et stort Plus. 

Der er sjældent eller aldrig Lejlighed til at prøve 
Sejlads uden Støtte af Fyrbelysning i vore Farvande, 
men man kunde maaske, for at faa et Begreb om Van
skelighederne, forsøge en Methode i Lighed med Flyve
væsenets Blindflyvning. Det vil da sikkert vise sig, at 
Vanskelighederne er betydelig større end ventet. 

Blindsejladsen kan foregaa paa den Maade, at Baaden 
føres fra Broen efter en forud lagt Rute (svarende til 
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Natrecognoscering). Broen lukkes saaledes, at intet herfra 
kan ses udenfor Skibet. Paa et andet passende Sted i 
Baaden, f. Eks. agterste Bro, overvaager en l{ontrollant 
Sejladsen og paaser, at Baaden ikke udsættes for Fare ved 
Grundstødning eller l{ollision. Navigationen fra Broen vil 
da foregaa under Forhold, der nærmer sig Sejlads under 
l{rigsforhold i Mørke og uden Vejledning af Fyrbelys
ning. En Lodhiver maa være til Disposition neden for 
Broen. Man har her, som under J{rigsforhold om Natten, 
ingen andre Hjælpemidler end J{ompas, Omdrejninger, 
Log, Tid og Lod. 

I de nye Torpedobaade vil man sikkert uden større 
Bekostning kunne blænde Broen af fra Omverdenen ved 
Hjælp af et ekstra højt Skjulsejl; at Broen er aaben opad 
betyder ,·ist intet. J{ontrollanten kunde være installeret 
paa agterste Bro, saaledes at han herfra kunde tage 
hyppige Observationer og atlægge den sejlede Rute i 
Kortet til senere Sammenligning med Ruten i [{ortet fra 
den lukkede Bro og samtidig være klar til at gribe ind 
i kritiske Situationer. 

De indledende Øvelser kunde foretages i et forholds
vis ubefærdet Farvand med god Landkending til l{ontrol. 
Senere kunde man saa gaa over til Sejlads, der laa nær
mere op ad de faktiske Forhold under Natrecognoscering. 

For at. undgaa l{omplikationer ved eventuelt Møde 
med modgaaende Skibe kunde man, under senere Øvelser, 
tænke sig el System med en rød-klar-grøn Lampe in
stalleret, saaledes at man fra Kontrolstedet kunde tænde 
den til Situationen svarende Lampe, som da skulde virke 
som en synlig Skibslanterne. Efter Passagen kunde 
Systemet alter slukkes. 

Ved Øvelser af denne Art vilde man faa et Indtryk 
-af de Vanskeligheder, Natsejladsen, i danske Farvande 
uden Fyrbelysning frembyder og samtidig faa Lejlighed 
til eventuelt at finde Hjælpemidler til Lettelse for denne 
Navigation. Methoden kan ogsaa anvendes til Øvelse i 
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Taagesejlads, men kan ikke ganske sidestilles med denne. 
Man behø,·er ved Blindsejlads ikke at foretage nogen 
Reduktion af Farten, hvilket giver sikrere Navigation. 

I{an der ikke 1 indenfor den Torpedobaadsflotillen 
knapt tilmaalte Tid, findes Lejlighed til saadanne Forsøg, 
kunde man maaske ved Lejlighed - f. Eks. en kortere 
Tid efter Flotillens Strygning eller under Maskinist
skolen om Foraaret - faa en enkelt Torpedobaad til 
indledende Forsøg og til Belysning af Methodens An
vendelighed. 

Man savner - og vil sikkert ved Sejlads uden 
Fyrbelysning endnu mere savne - Strømkort over vore 
Farvande. Særlig hvor Strømmens Sætning er tværs 
eller skøns paa Farvandets Retning, er den under de 
her omtalte Forhold meget generende, og det vil sik
kert ogsaa vise sig, at det er her, man vil komme ud 
for de største O,·erraskelser. Recognosceringsruterne · 
gaar ofte forbi Indløb til andre Farvande, f. Eks. Ind
løbene til Smaalandsfarvandet fra Store Bælt. Man kom
mer her under Paavirkning af Strømninger, som er ret 
uberegnelige og man maa antage, at de omtalte Blind
sejladsforsøg Jet vil føre til O\'ervejelser angaaende 
Betimeligheden af at udarbejde Strømkort i hvert Fald 
over Strømmens Retning i \'ore Gennemsejlingsfarvande. 

Vore moderne Navigationsinstrumenter tillader os 
at bestemme vor Plads under alle Forhold i sigtbart 
Vejr, men mangler Sigtbarheden, kan Strømmen faa en 
stor og ofte uberegnelig lndtlydelse, og da er vore ene
ste Hjælpemidler Studium af Strømmen og Øvelse. 

Jeg tror, at vi i Blindsejlads vil finde et Middel 
til Øvelse af Officerer i Torpedobaadssejlads om Natten 
og i Taage, et Middel som vil gøre sit til, at vi ikke 
kommer til at s taa overfor katastrofale Overraskelser 
den Dag, da Fyrbelysningen i vore Farvande slukkes for 
at vanskeliggøre Sejladsen for andre. 

Tidukr. f. Sevæsen. i07. Aarg 6 



Beskyttelse mod Gasangreb fra Luften. 

Ved Kommandørkaptajn Paul lpsen. 

Det amerikanske Tidsskrift •Coast Artillery Journalo 
har indeholdt nogle interessante Artikler om kemisk 
Krigsførelse af I{aptajn Alden EJ. Waitt. Den 3die af 
disse Artikler (November- December Hæftet) omhandler 
Beskyttelse mod Luftangreb med kemiske Midler. Da 
forskellige rent landmilitære lJetragtninger er udeladt, 
gengives Artiklen kun i Uddrag. Artikelserien giver 
Anledning til alvorlige Betragtninger over, hvor bydende 
nødvendigt uet er, at f. Eks. Søforter og I{ystværker er 
fuldt udstyret med aktive og passive Midler mod Gas
angreb fra Luften i Form af Gasudvikling eller Ned
kastning af Gasbomber. Forholdsreglerne bør dels bestaa 
i Anli-Luftmateriel og dels af Gasbeklædning, gassikre 
Rum, Afgasningsmidler og særlige Ventilalionssyslemer. 
Uden dette kan V ær kernes Effektivitet temporært lammes
og Personellets Moral bryde fuldstændig sammen, idet 
det paa uforsvarlig Maade udsættes. Farligst er de varige 
og ætsende Gasarter (Sennepsgas, Levisit og morpikrin). 

Artiklen indleder med al paapege, at Gasangreb 
under Verdenskrigen indskrænkede sig til forreste Om
raade af l{ampzonen. Det var kun indenfor den saa
kaldte Farezone, 10 til 12 I{vartmil bagved Skyttegravene, 
at der var llrug for Gasmaskerne, og kun indenfor en 
snæver Zone, to til tre Kvarlmil fra Fjenden, maatte de 
være klar til øjeblikkelig Brug. 

Beskyttelses- Problemet forelaa saaledes kun i en 
relativt snæver Zone, hvor de fjendtlige Styrker kunde 
række hinanden med Artilleri eller med Vaaben med 
kortere Rækkeevne. 

I Aarene efter Krigen har Situationen forandret sig 
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som Følge af Udviklingen af Gasangreb fra Luften. I 
enhver fremtidig Krig vil det blive nødvendigt at være 
forsynet med Beskyttelsesmidler mod fjendtlige kemiske 
Midler indenfor enhver Del af Operationsomraadet og 
sandsynligvis ogsaa i de bagved liggende Zoner. 

Da Gasudvikling fra Luftfartøjer endnu ikke har været 
anvendt i Krig, undtagen i isolerede Tilfælde mod vilde 
Stammer, er der ingen tidligere I{rigserfaringer at bygge 
paa. Vi staar overfor Sandsynligheder og Muligheder; 
omend de I{endsgerninger vi har at bygge paa saaledes 
er faa, saa er de til Gengæld væsentlige. 

Chefen for den røde Hærs kemiske Administra
tion har udtalt: 11 I den næste I{rig maa man utvivl~omt 
tillægge Metoder til Anvendelse af kemiske Midler ved 
Luftangreb større Betydning. . . . Brugen af varige Gas
arter fra Flyvemaskiner vil have vide Muligheder, dels 
fordi den let lader sig praktisere, og dels paa Grund 
af de militære Resultater, der derved kan opnaas•. 

Forfatteren gør derefter Rede for Formaalet ved 
Gasangreb og paapeger, hvorledes Maalet ikke alene vil 
være Troppeansamlinger og Train, men ogsaa Steder 
som Batterier og Værker. 

Ban udtaler dernæst, al af alle Metoder for kemiske 
Angreb medfører Gasangreb fra Luften de vanskeligste 
Problemer i Retning af Beskyttelse, særligt Gas ud vi k
ling fra Flyvemaskine vil det være vanskeligt at beskytte 
sig imod, fordi Angreb hermed let lader sig udføre og 
kan gennemføres overraskende med tætte Skyer over el 
udstrakt Areal i kort Tid. Ganske vist frembyder Nød
vendigheden af, al Flyvniogen maa udføres i ringe Højde 
ogsaa Problemer; men denne Yanskelighed kan løses 
ved, at Luftværn paa Jorden blindes ved Taageudvikling 
fra Luftfarløjar, inden det egentlige Angreb sættes an med 
Gasbomber eller Gasudvikling. Det nævnes, at man i 
England forbereder Angreb med Gasudvikling i Luften 
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i Højder og Afstande fra Mnalet, hvor Flyvemaskiner 
hverken kan ses eller høres. Det vides ikke, hvorvidt 
saadanne Metoder kan anvendes i Praksis, men det synes 
at ligge indenfor Mulighedens Grænser. 

Den Afstand, hvori Gasangreb fra Lurten kan udføres, 
afhænger af Flyvemaskinernes Aktionsradier, og disse 
øges Aar for Aar. Naar vi har set, at lastede Flyve
maskiner har foretaget Massetlyvning fra Italien til de 
Forenede Stater og fra Amerikas Vestkyst til E:lawaii, saa 
spørger man med Undren, hvor er Grænsen? 

Gaar vi ud fra det Standpunkt, hvorpaa militært 
Flyvevæsen befinder sig i Dag, kan vi danne os et Be
greb om de Maximnmsgrænser, der nu maa regnes med ; 
men vi kan roligt gaa ud fra, at Periferien vil blive 
flyttet længere ud i Fremtiden. 

Et Operationsomraade kan betragtes som bestaaende 
af 4 Zoner med forskellig Saarbarhed. 
1. En Sikkerhedszone, hvori Angreb ikke kan anses 

for sandsynlige. 
2. En Zone, hvori man kun kan forvente An greb af 

Bombemaskiner. 
3. En Zone, hvori der kan finde Angreb Sted baadc 

af Bombemaskiner og andre Maskiner indrcllet til 
Angreb. 

4. En Zone, hvori Maximum af Angreb kan finde Sted. 
Angrebsradien for Langfarts-Bombemaskiner kan i 

Dag sættes til ca. 400 Kvartmil (d. v. s. 400 ud og 400 
hjem uden Stop). Maskiner indrettet til Gasudvikling 
har en Angrebsradius paa ca. 170 [{vartmil. I Sikker
hedszonen og Bombardementszonen maa man have nærlig 
de samme Beskyttelsesmidler. Der maa raades over alle 
Slags teknisk og passiv Beskyttelse, - Gasmasker, Anti
Gasbeklædning, beskyttede Rum, Anli-Gasmidler og et 
effektivt Efterretnings- og Alarmsystem. Varsel i disse 
Zoner maa foregaa ved Telefon, Telegraf eller Radio fra 



Beskyttelse mod Gasangreb fra Luften. 73 

udstationerede Posler, der kan give Meldinger saa betids, 
at man kan træffe de nødvendige Forholdsregler til at 
iværksætte Beskyttelses-Foranstaltninger. 

Den første Forsvarslinie mod Bombemaskiner maa 
være egne Luftstyrker. Den næste maa være Luftværns
foranstaltninger. Den sidste passive Forholdsregler, for 
al Personer kan naa frem til bombesikre og gassikre 
Rum. Man kan imidlertid ikke lade ude af Betragtning, 
at uanset hvor effektivt Forsvaret er, saa vil nogle Angreb 
sikkert kunde føres igennem; man maa regne med, at 
der sikkert brydes Brescher. 

Del er højst sandsynligt, at det almindelige vil blive 
kombinerede Angreb med eksplosive, antændende og 
kemiske Midler. De eksplosive og antændende Midler 
vil ,·irke ødelæggende, medens de kemiske Midler vil 
angribe Personel bag Dækning og foraarsage, at Repa
rationer maa opsættes. 

Gasud,·ikling fra la,·tnyvende Bombemaskiner synes 
mulig, men praktiske Vanskeligheder bevirker, at den 
p. T. maa anses for mindre sandsynlig. Imidlertid maa 
man regne med, at der konstrueres Gasudviklingsbomber, 
som vil kunne udvikle Gas over et mindre Areal. 

Indenfor den almindelige Angrebszone rejser der sig 
meget vanskelige Problemer for Beskyttelse mod Gas. 
Her maa man beskylle sig ikke alene mod Gasangreb 
fra Bombemaskiner og Gasgranater fra Artilleri, men og
saa mod Gasudvikling fra smaa hurtige lavtflyvende Flyve
maskiner. Det sidste er den største Fare. Hvor saadanne 
lavtflyvende Maskiner nærmer sig, ved Manden paa Jorden 
ikke, om det drejer sig om Angreb med Maskinkanoner 
og Haandgranater eller Maskinkanoner og Gasudvikling 
eller alle tre Midler. Det sandsynlige er, at det vil dreje 
sig om en Kombination af alle Midler. 

Paa Jorden har man udviklet Luftværn mod Angreb 
med explosive Midler og Maskinskyts, men man har 
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kun i ringe Grad taget Gasangreb fra Luften, eller kom
binerede Angreb bag Taagedækning i Betragtning. Og 
dog er Angreb med Gasudvikling lige saa stor en Trusel 
for Tropper som Angreb med Bomber og [{ugler. Det 
giver endvidere Angriberen bedre Chancer for en heldig 
Relraite. 

Midlet mod lavtgaaende Luftangreb er lid fra Rifler 
og Maskinskyls. Under Angreb med Haandgranater eller 
Maskinskyts maa Flyvemaskinerne flyve hen over Trop
perne, men ved Gasudvikling behøver Flyveren ikke al 
gaa direkte hen over Maalel. Han kan flyve til Luvart 
af Maalet og ved at følge en [{urs tværs paa Vinden 
kan han lade sin Gassky drive hen over Maalet, han 
kan udlægge en Stribe, der er en Kvartmil lang og 200 
Meter bred. 

Vedrøre11de Forsvarets Optræden udtales: Ved det 
første Varsel maa hver Mand bringe sin Beskyttelses
Udrustning i Orden og saa aabne Ilden paa Flyvemaskinen, 
hvis han i det hele kan. Dennes Fart kan ikke anslaas 
til mindre end ca. 300 km, saa der vil ikke levnes For
svareren megen Tid til baade at bringe sin Gasudrust
ning i Orden og give lid. Man regner med at et Luft
angreb kan blive sat an og gennemført i 30 Sekunder, 
og at Tropper vil have rundt regnet 15 Sekunder til at 
beskyde Luftfartøjer indenfor effektiv Skudafstand. Men 
heri er imidlertid ikke regnet med Tid til at rette paa 
Gasudrustning, hvilket vil lage mindst 6 eller 7 Sekunder. 
I de faa Sekunder, der er tilbage, skal Forsvareren imøde
gaa Angrebet med alle til Raadighed værende Vaaben. 

Det har været diskuteret, om en l\Jand først skal 
aabne liden og derefter tage sin Gasmaske paa. Han 
skal først tage sin Gasmaske og øvrige Beklædning 
paa, før han gør noget andet. Luftangreb skal nok faa 
Manden til al klemme paa med at faa sin Udrustning 
i Orden. 
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Man har ikke lagt tilstrækkelig Vægt paa at optugte 
den enkelte Mand til at modstaa et saadant pludseligt 
Angreb, der føres ind med fuldt Drøn fra Luften, hvor 
der bliver kastet Bomber, affyret Maskinskyts og ud
viklet Gas. Ganske vist er det matematisk bevist, at 
3 Flyvemaskiner kun kan afgive 5 400 Projektiler over 
tit Areal paa 2 200 000 Kvadralfod, og at det ikke er 
nogen videre effektiv Ild, men en Soldat er ikke Mate
matiker. 

Naar hertil kommer, at Gasudvikling vil fylde Luf
ten med utallige smaa Gaskugler, saa vil det efter et 
heldigt gennemført Gasangreb ikke berolige Soldaten, at 
hans Andel fra Luften kun bliver nogle faa tusinde Gas
partikler. 

Hvor Luftangreb kan forventes s k a I der være 
Styrker fuldt udrustet med Gasbeskyttelse klar 
til øjeblikkelig at aabne Ilden. Halvdelen maa 
have Maskerne paa og i Orden, og alle skal 
være iført Tøj, der er uigennemtrængeligt for 
Senneps - og Levisile-Gas. 

Omend det er af særlig landmilitær Jnteresse, skal 
anføres, at Forfalleren mener, at Nat- Operationer vil 
være den bedste Beskyttelse mod Luftangreb, og at 
det er meget sandsynligt, at alle Bevægelser paa større 
Distancer af store Enheder i Fremtiden kun vil finde 
Sted, dækket af :\tørke, men, udtaler han, i Maanelys 
og i klare Nætter og ved Hjælp af Blus vil der stadigt 
\'ære Muligheder for Luftangreb ikke mindst i Form af 
Gasangreb. 

Opmærksomheden henledes endvidere paa, at Be
plp.ntning og højt Græs, der iøvrigt under Krigsførelse 
maa anses for gunstigt til Dækning mod Observation, 
ingenlunde er al foretrække under Gasangreb med varige 
Gasarter, fordi Gas bliver hængende under, klæber sig 
til Beplantning og Bevoksning, dette taler for at afholde 
sig fra at beplante Værker og have sit Græs tæt slaaet 
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og for ikke at opstille Skyts under tætte Trægrupper 
eller i højt Græs. 

Forfatteren slutter med at sige, at l{ravet om Gas
beskyttelse utvivlsomt komplicerer I{rigsførelsen i høj 
Grad, men jo før man stiller sig Kravet klart jo bedre; 
der kan gøres en hel Del for at reducere Faren ved Gas. 
Endnu har man ikke fundet den fuldendte Løsning, men 
i Amerika har Militæret den bedste Udrustning, der 
noget Steds findes i saa Henseende og har indført inten
sive Øvelse1· hermed. - Mon vi kan sige del samme? 



Marinens Arkiv 
gennem 200 Ae.r. 

Af Klly Lllrsen. 

Er end den danske Flaade ligesaa gammel som 
Danmarks Historie og ældre endda, saa findes der dog 
ikke noget særligt •Marinearkiv• før Midten af det syt
tende Aarhundrede. Skibsudrustninger var langt op i 
den nyere Tid et kgl. Anliggende ligesaavel som et 
Marineanliggende, og de - ligesom Udnævnelser til 
Skibshøvedsmænd - protokolleredes i Danske Kancelli 
o.a. Steder imellem andre Sager. Skibsruller, Proviantregn
skaber o. lign. regnedes ikke for at have nogen Værdi, 
naar nogle Aar ,·ar hengaaet - og brændtes. 

Først efter at Admiralitetet var blevet en fast Insti
tution, fik Flaaden el Arkiv, hvor Protokoller, Tforre
spondance, Rapporter m. m. opbevaredes, men stadig var 
det saaledes, at Mandtalslister og Regnskaber, der ikke læn
gere brugtes, heller ikke gemtes, undtagen særlige Sager, 
der havde udpræget historisk Interesse eller kunde an
ses for Kuriositeter. 

Langt op i del attende Aarhundrede beholdt adskillige 
Skibschefer forskellige Skibsdokumenter hos sig, særlig 
hvis de skulde bruge dem til Retssager. Dog findes 
f. Eks. en pragtfuld Række Skibsjournaler, omtrent 
fuldstændig fra Aar 1675 og helt til denne Dag, ligeledes 
alle kgl. Resolutioner og alle Rapporter af Betydning. 
Saa godt som alle Arkivalier, der er over 70 Aar gamle, 
er nu atle"eret til Rigsarkivet, hvor Afdelingen for Sø
etatens Arkiv er et kæmpemæssigt Fond for Granskning 
af Flaadens store Virksomhed gennem Aarhundreder. 

I ældre Tid gemte hvert l{ontor sine Arkivalier saa 
længe som muligt. Naar der blev Pladsmangel, kasserede 
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man ganske simpelt de Sager, som man mente bedst 
kunde undværes. Omsider samledes de vigtigste ældre 
Arkivalier paa et Sled. Ved Resolution af 27. Maj 1735 
oprettedes 11Søetatens Brevkammeru, t1er henlagdes under 
Generalkommisariatet, og 17. Juni udnævntes en jæm 
og støt l\land, der en Tid havde været ansat i Kommis
sariatet, senere i llogholderkon to ret, Ni e Is Børres en, 
til • Registratoru. Del er saaledes godt 2 00 A ar siden. 

I Admiralitetet, hvor der efterhaanden havde hobet 
sig mange gamle Akter op, ansattes 28. l\larts 1738 en 
"Archivarius •. Det var Protokollist ved Søkrigsretten 
Hans Jørgensen. 

Den næste, der udnævntes til 11Archivariusu, 17. Sept. 
1750, var Fuldmægtig i I. Di\·isions Mønsterskriverkontor 
Hans Peter Top. Da han blev Bogholder, avancerede 
f{opisten i Admiralitetskontoret I{ o n rad W oh ns en 
20. Marts 1755 til Arkivar. :\!Jan har det Indtryk, at 
Arkivarerne var yngre Mænd, der "passede• Sagerne 
som en Lagerfon•aller passer sil Lager, d. v. s. stuvede 
,sammen, hentede og bragte de Sager, der skulde bruges, 
men iøvrigt havde andet at varetage. 

Fra 1759 var Wohnsen tillige Auditør ved ({adel
korpset. Nogle Aar efler blev han BJfoged og Kontrollør 
i l{alundborg, og i hans Sted udnævntes 3. Sepl. 1763 
Hans Monrad til Arkivar. Om ham \ides, at han fra 
1767 tillige var Overauditør og Admiralitetssekretær og 
saaledes næppe kan have ofret megen Tid i Arkivet. 
Da han udnævntes til Sekretær hos •Intendant de Marineu 
Grev C. L. Danneskjold-Laurvig, ansattes dennes Privat
sekretær Henrik Sorgenfrey 5. Juli 1769 som Arkhar. 
Han beklædte Posten indtil 1771, da Admiralitetets Arkiv 
ved den store Omordning af Søværnets Administration 
henlagdes under l{ommissariatets. 

Der var Niels Børresen 1. Maj 17 49 ble\·et afløst af 
sin Puldmægtig Bartholomæus Berthelsen, og da 
denne afgik ved Døden, blev Puldmægtig i Ill. Divisions 
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Mønsterskriverkontor Joh an Grove 13. Dec. 1759 Re
gistrator. Ved Siden af Arkivarbejdet var Registratorerne 
i Brevkammeret beskæftiget - først og fremmest, vel 
nok, - med andre Hverv, særlig med •Contrabereig
ninger• (Revision). 

Grove var en habil Embedsmand, der endte sine 
Dage som Departementssekretær og Etatsraad; han afgik 
fra Arkivet ved Avancement 1769, og Fuldmægtig i Bog
holderkontoret Erik Christian Dan blev Registrator 
24. Dec. s. Aar. 

I hans Tid fandt Sammenslutningen Sted mellem 
de to Arkiver, der samledes i Pavillonen ved Hoved
magasinet paa Gammelholm, og Dan blev 28. Marts 1771 
Archivarius derfor - og samtidig første Kancellist i 
Bogholderkontoret. Ban var den første af Arkivembeds
mændene, som fik Titel: Kancelliraad I Da han avancerede 
til Departementssekretær, blev Sportelkasserer Johan 
Didrik Gorn e 25.Nov.1776 Arkivar- og Kontraberegner. 

Gorne (senere Generalauditør og Generalkrigskom
missær) avancerede 1778 til Kommissariatssekretær og 
atløstes 23. Nov. s. Aar som Arkivar og Kontraberegner 
.af Ekvipageskriver Mads Bie, der ligesom sin Forgænger 
~fter faa Aars Forløb (1781) forfremmedes til Kommis
sariatssekretær. 

Efter ham kom saa den Mand, der af alle de hid
tidige Arkivarer i Søetaten vejede mest i Vægtskaalen 
med Bensyn til Arbejdsydelse for Arkivet. Det var Chefen 
for Depechekontoret Lauri I z I{ lin g b erg (f. 21. Aug. 
1728, Fuldmægtig i Søetatens Krigskancelli 1752, l{an
celliforvalter i Admiralitetet 1768, Kontorchef 1771, 
Etatsraad 1779). Efter hans Plan og Forslag var det 
allerede 1778 (ved Resolution af 1. Dec.) blevet paalagt 
ham at forfatte •et alfabetisk Real- og Nominalregister• 
over alle kgl. Resolutioner vedrørende Søetaten fra 1721. 

D. 17. Maj 1781 forenedes Arkivkontoret med De
pechekontoret, og l{lingberg blev saaledes tillige Arkivar, 
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men han tog Kaldet meget alvorligt og ofrede al sin 
Kraft paa at faa Orden i Sagerne. Det var desuden 
paa dette Tidspunkt nødvendigt, idet Arki\•alierne baade 
i selve Arkivet og ude paa Holmens forskellige Kontorer 
var hobet og dynget op paa en næsten kaotisk Maade. 
Af hans Selvbiografi [ved E. Marquard i Personalhistorisk 
Tidsskrift 1918, Ill. B. 4. H.J ses, hvor han »skrækkedesa 
ved Arkivets Tilstand, men at han i Løbet af nogle Aar 
fik Sagerne • rangerede• og ordnede efter de oprindelige 
Designationer. 

Ved kgl. Resolution af 25. Oktbr. 1784 blev »Søe
charte-Archivet. oprettet, og Direktøren, davær. l{aptljnt. 
P. Løvenørn, bemyndigedes 27. Dec. s. Aar til at rekvirere 
I{ort og Tegninger fra Søetatens Arkiv og Admiralitets
kontoret. Klingberg samlede saa med stor Omhu Teg
ninger og f{ort og • forfattede derover et fuldstændig 
Calalogus•. Registranten og den fortræffelige Samling 
med Undtagelse af ganske faa Enheder, som gik tabt 
ved lidebranden 1795, findes nu i Rigsarkivet. 

Sin største Fortjeneste indlagde Arkivar [{lingberg 
sig ved at udarbejde den tidligere nævnte Registratur 
over alle kgl. Resolutioner ang. Søetaten. Den omfatter: 

1721- 78 i 3 I.lind paa tilsammen 2100 Sider. 
I 778- 90 - I 1100 -

Til det førstnævnte Værk (nu i Rigsarkivet) fik 
IOingberg til sig og en Skriver 1. Dec. 1778 tillagt 
600 Rdlr., »naar delte bliver færdigt•. Afleveringerne 
fandt Sted 1778, 1784 og 1788. 

Efter 40 Aars Arbejde i l{ollegiel fik Klingberg 24. 
Dec. 1790 Afsked med sin fulde Gage som Pension mod 
at fortsætte sit Register til 1790. Denne sidste Del af 
l\egistranlen afleveredes i Marts 1793. Faa Aar efter 
(1796) døde den arbejdsivrige og dygtige Embedsmand. 

D. 24. Dec. 1790 blev Chefen for Bogholderkontoret 
Henrik M o e tillige Chef for Depeche- og Arkivkontoret. 
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Dette sidste var da i saadan Gænge, at Moe kunde lede 
det uden Besvær, særlig da han havde en fortræffelig 
Eljælper i Kancellisten i Depechekontoret Henrik Chri
stian I{ilde, der havde bistaaet Klingberg med al ordne 
Arkivet, og som 1792 paa [{lingbergs Indstilling modtog 
en Gratifikation paa 150 Rdlr. derfor. Ved Moe's Afgang 
blev Kilde Chef for Depeche- og Arkivkontoret 5. Febr. 
1796, og der blev god Brug for den ny Leders [{yndighed. 

I Moe's Tid forefaldt den anden af de store køben
havnske Brandødelæggelser. liden opstod 5. Juni 1795 
i Delehaven (Tømmei:pladsen) paa Gammelholm og varede 
i tre Dage. Ved den sydøstlige Vind bredte Ilden sig 
til Hovedmagasinet, der - ligesom Admiralitetskollegiets 
gamle Bygning og adskillige andre Huse paa Holmen 
gik op i Luer. Branden bredte sig ud over en stor Del 
af Hovedstaden; B.aadhuset, St. Nikolaj mrke og Vajsen
huset samt alle de mellemliggende Bygninger, iall 946 
Huse, ødelagdes, deriblandt •Skipperboderne•. Pavillonen 
ved Hovedmagasinet fængede; den reddedes ganske vist, 
men Arkivalierne var da i Huj og Hast bragt ud, hvor
ved en Del ødelagdes eller bortkom, og hele Resten 
hulter til bulter dyngedes op, hvor man i Øjeblikket 
kunde finde Plads til dem. 

Det blev Kilde, som sattes til at bringe en midler
tidig Orden i Sagerne, hvorfor han 8. Jan. 1796 igen 
fik tildelt en Gratifikation. Alt i alt var det ganske natur
ligt, at den øvede Kilde blev Moe's Afløser som Arkivar. 
Den endelige Ordning efter Branden tog lang Tid, men 
den blev grundigt gennemført. Igen 1810 fik Kilde et 
Ekstragratiale, og da Arbejdet var endt, blev der 27. Sep. 
1813 tilstillet ham 1000 Rdlr. som Paaskønnelse. D. 12. 
Okt. 1!310 var han tillige blevet Bibliotekar ved Søoffi
cerernes Bibliotek. Megen Anerkendelse fik han, bl. a. 
ved Titler (Overkrigskommissær, Justitsraad). Ban trak 
sig tilbage 17. Sep. 1815 med fuld Gage som Pension 
og døde 1835, 80 Aar gammel. 
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Stillingen som Chef for Depeche- og Arkivkontoret 
blev 17. Sep. 1815 overtaget af l{rigskancellisekretær
Peter Christian Rasmus Aage sen, der beholdt sin 
Stilling som Bogholder og endda 1826 overtog Hvervet 
som Direktør for Søkvæsthuset og Assistenshuset. Han 
var Etatsraad, da han 25. Juni 1830 døde. Hans Efter
følger som Chef for Bogholder-, Depeche- og Arkivkon
toret blev 4. Juli Fuldmægtig i Kommissariatskontoret 
Thomas Christian Tillge. 

Allerede 1820 hmde Søetaten tilbudt at afgive nogle
Rum i Proviantgaarden, der var blevet overflødige ved 
Indskrænkningen efter [{rigen 1807 -14, men først i 
Tillges Tid begyndte den Afgivelse af Lokaler i Flaadens 
gamle Fødevaremagasin til Arkiver, som senere er blevet 
fortsat i udstrakt Grad. D. 18. Juli 1832 afleveredes
Rum til Arkiv for •l{amrene•, men først nogle Decen
nier senere overførtes .Marinens eget Arkiv til Proviant
gaarden. 

D. 4. Sep. 1832 gav Danske Kancelli sin Arkivar 
Regler for Kassation; der skulde hver Gang indhentes 
særlig Tilladelse, men Marinens Arkiv blev endnu ikke 
berørt af saadanne Forholdsregler; der blev stadig kas
seret efter Skøn og Behov. 

Tillge afgik fra sit Embede (som Etatsraad) 21. April 
1848 og · afløstes som Arkivar af Fuldmægtig i Revisions
kontoret Christian Frederik l{rabbe, som samtidig 
blev Kasserer i Marineministeriel. D. 11. April 1850 
krævedes fra Undervisningsministeriet Aflevering Lil Ge
hejmearkivet (Rigsarkivet) af alle Arkivalier, der var ældre 
end 1660, helst til 1750. En Mængde Arkivsager blev 
tla afgivet, og der blev for en Tid adskillige tomme 
Reoler. Rrabbe afgik ved Avancement, og Fuldmægtig i 
Revisionskontoret Rasmus N ørregaard blev 23. Febr. 
1855 konstitueret og 2. April 1860 udnævnt til Arki\·ar 
og Kasserer. 

I Sommeren 1860 afstod Marineministeriel den saa-
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kaldte ,Christian IV's Hvælving, i Proviantgaarden nær
mest Gehejmearkivet, der indrettede den til Arkivsal. 
Samme Aar indskærpedes det Søetatens Arkiv at aflevere 
alle Sager indtil 1750, og at ingen l{assalion herefter 
maåtte finde Sted uden Gehejmearkivarens Billigelse. 

Da Gammelholm skulde overgh•es til Bebyggelse 
1861, maatte Arkivet fortrække fra sit gamle Tilholds
sted. Netop da var de ældre Sager aflernrede, og ved. 
samme Lejlighed var der med Gehejmearkivarens Sanktion 
kasseret en Del. Resten var overkommelig at flytte, og, 
som naturligt var, tog Marineministeriet nu ogsaa selv 
Rum i Proviantgaarden i Brug til Arkiv. Valget faldt. 
paa nlnventariekammeret• og •Ærtehvælvingen•, der blev 
forsynet med Reoler, og inden Udgangen af 1861 fandt 
Indflytningen Sted. Adskillelsen fra Naborummet skabtes
\"Cd midlertidige, tynde Bræddevægge, men disse er aldrig 
senere blevet forandrede eller forbedrede, end ikke ma
lede. De smukke og · statelige Arkivrum ligger bag 
Krigsministeriets Bygning i Slotholmsgade. 

Pavillonen paa Gammelholm solgtes og ombyggedes
som bekendt til Studenterforeningens Brug. 

Nørregaard døde 15. April 1863, og 27. April ud
næmtes Bogholder under Rommissariatsbureauet F re
der i k Vilhelm Aagesen til Arkivar og I<asserer. 
Arkivet var nu blevet saa lille og enkelt, at Arkivarposten 
langtfra havde den Betydning som før. Siden Indflytnin
gen i Proviantgaarden har ingen Arkivar eller Arkivmed
hjælper haft Arbejdssted i Arkivet hvis Udstyr er meget 
spartansk. Arkivet er saaledes for Tiden kun et Opbe
varingssted for Arkivalierne, hvis Administration er hen
lagt til Marineministeriets Sekretariat, hvor den nuværende 
Arkivar er tjenstgørende. 

Ved Aagesens Død d. 17. Juli 1880 overgik Arkivar
stillingen 1. Okt. s. Aar til Fuldmægtig, cand. jur., Krigs
kancellisekretær Otto Ferdinand Hammeken, der 
samtidig blev Kasserer, og han virkede til 1897. Aaret 
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efter foretoges forskellige Indskrænkninger, og Regnskabs
og Anskaffelsesvæsenet vedrørende Værftets Fabriksvirk
somhed henlagdes til Dolmen med selvstændigt Tjeneste
arkiv. 

Efter nammekens Afgang har Arkivarposten været 
beklædt af: davær. Fuldmægtig og konstit. l{asserer 
Christian Vilhelm Olsen fra 1. Okt. 1897, Fuldm. 
og Ekspeditionssekr. George William Olaf Rye van 
Brak I e fra 1. Apr. 1898, davær. Fuldm. og Eksp.sekr. 
Sofus Vilhelm Hansen fra 1. Apr. 1908, Fuldm. og 
Eksped.sekr. Frederik Peter Brix fra 20.Sep.1912, 
davær. Fuldm. og Eksped.sekr. Axel Niels Christian 
Juel fra 1.Jan.1919 og Intendant John Lauritz 
Nielsen fra 1. Okt. 1923. 

De sidste større Afleveringer af Marinens Arkivalier 
til Rigsarkivet har fundet Sted 1914 fra Marineministe
riets Arkiv (bl. a. Sager fra Krigsaarene 1848-50 og 
1864), 1917 og 1921 fra Orlogsværflets Arkiv samt 1932 
fra Marineministeriets Arkiv, som nu, paa faa Undtagelser 
nær, kun indeholder nyere Sager, nemlig Ministeriets 
Arkivsager fra 1875 og Skibsarkivalierne (Journaler, [{or
respondance, Chefsordrer m. m.) fra 1900. 

I Søetatens mange Tjenestearkiver udenfor Marine
ministeriets Arkiv findes kun faa ældre Sager, hvoraf dog 
enkelte bør nævnes. Paa Søofficersskolen opbevares en 
Række Konduitelister og Bedømmelser af meget gammel 
Dato. Ved Søværnets Bygningsvæsen haves Tegnings
arkivet fra 1858, bl. a. vedrørende Overflytningen fra 
Gammelholm til Nyholm, og enkelte ældre [{ort fra 1735-
1858. Søkortarkivet har sin righoldige Samling af ældre 
l{ort i sin 'historiske Afdeling, og i Nyboders Komman
dantskab opbevares Korrespondancen fra 1820 og II Hus
bøgerne• fra 1838. 
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Mandag den 25. November 1935 mistede Søløjtnan
. terne Holger Petersen og Erling Pries Livet ved en 
Flyveulykke. 

Under en Øvelsesflyvning i Sundet ramte deres 
Luftfartøj, uvist ar hvilken Grund, Vandoverfladen ved 
f{alkgrunden Syd for Saltholm og knustes. Ingen oh
senerede Ulykken, og det er ikke lykkedes at finde de 
forulykkede. 

Søløjtnant I Holger Frederik Petersen fødtes den 
26. December 1908 i [{øbenhavn, Søn af Skibsfører 
V. F. Petersen og Hustru, født Nielsen. 

Ban indtraadte i Marinen i August 1927, gennemgik 
l{adetskolen og udnævntes til Søløjtnant Il den 1. Sep
tember 1931. 

Umiddelbart herefter gennemgik han Flyveskolens 
Observatorklasse, som afsluttedes den 19. December s. A. 

Det følgende Aar forrettede han Tjeneste i forskel
lige Inspektions- og Vagerinspektionsskibe samt ved 
Søværnets Kaserne. Den 1. September 1932 udnævntes 
han til Søløjtnant I. 

I 1933 gennemgik han Søofficerskursus, hvorefter 
han var med • Fylla• paa Togt til Grønland og lsland. 

Fra September 1933 til Februar 1934 gennemgik 
han Undervandsbaadsskolen og gjorde herefter 11eneste 
ved Undervandsbaadsflotillen. 

Den 1. April 1935 tiltraadte han Tjeneste ved Flyve
skolen for at gennemgaa Flyveskolens Flyverklasse. Her 
havde han aflagt samtlige teoretiske og praktiske Prøver, 
paa Land- og Sømaskine og stod umiddelbart foran sin 
Udnævnelse til Flyver. 

Tldsskr. r. Sovæsen. i07. Aarg. 7 
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Søløjtnant Petersen vil af alle, han under sin mange
sidede Tjeneste kom i Berøring med, mindes som en 
sjældent tiltalende ung Officer, hvis Optræden og Tanke.
gang altid prægedes af en fin og retlinet Karakter og 
et aabent og ærligt Sind. 

Han var i Besiddelse af et sundt Omdømme, hvilket 
i Forbindelse med hans gode Evner og Pligtopfyldelse 
gjorde ham særdeles velegnet til Tjenesten. Hertil bi
drog hans udmærkede Sømandsegenskaber. 

Hans nærmere l{ammerater mister i ham en ~jæl-
den ærlig og trofast Ven. · 

Ban efterlader sig en ung Hustru, født Holm
Andersen. 

Søløjtnant Erling Aksel Christian William Ar
thur Pries er født den 19. Marts 1908 i Aarhus, Søn 
af Skovrider Pries og Hustru, født Saxtorph. 

I August 1928 blev han optaget paa l{adetskolen 
hvorfra han den 27. August 1932 udnævntes til Søløjt
nant li. 

Efter en kort 11enesle ved Torpedobaadsdivisioncn 
gennemgik han fra 5/io Lil 22/12 Flyveskolens Observator
klasse. 

I 1933 var han med • l:lvidbjørnen • paa Togt til 
Grønland og Island; den 4. December udnævntes han 
til Søløjtnant I. 

Fra 1/i til 7 /s gennemgik han Søofficerskursus, 
hvorefler han tilkommanderedes Torpedobaadsdivisionen. 
Herfra kom han til Gymnastikinspektionen og gennem
gik Hærens Officerskoles Gymnastikkursus, hvor han 
udviklede sine udmærkede Evner for Gymnastik og Idræt. 

Den 1. April 1935 tiltraadte han Tjeneste ved Flyve
væsel for sammen med Søløjtnant Petersen at g•ennem
gaa Flyveskolens Flyveruddannelse for Søorflcerer. Denne 
Uddannelse var afsluttet, og Udnævnelsen til Flyver \'ar 
umiddelbart forestaaende, da Ulykken indtraf. 
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Søløjlnant Pries var en ung Officer med rige Evner 
og Muligheder. Alle de Steder han gjorde Tjeneste, 
gjorde han udmærket Fyldest, idet han var i Besiddelse 
af baade gode teoretiske Anlæg og et fortrinligt praktisk 
Greb paa Tingene. 

Hans Evner for Flyvning var udo,·er del sædvanlige, 
hvilket i Forbindelse med hans raske Gaa-paa-Humør 
gav de bedste Løfter for hans Fremtid som Flyver. 

Hans gode Humør, hans ligevægtige Sind og relli
nede Karakter skabte ham Venner, hvor han kom. 

H. W. 

Ifommandørkaplajn Hugo Johan William Asmus
sen er født den 11. Juni 1873 paa Birkeholm pr. Bræd
strup, Søn af Landinspektør, Landvæsenskommissær 
Frederik Carl Jørgen Asmussen (1816-91) og Hustru 
Ida Louise f. Asmussen (1846- 92). 

Han blev Kadet 1892, Sekondløjtnant 24. August 
1896. 1898-1901 var han Styrmand i Store Nordiske 
Telegrafselskabs Kabeldamper i chinesiske Farvande med 
Station i Shanghai. 1/i 1902 blev han Premierløjtnant, 
og sejlede i de følgende Aar med mange Skibe -
navnlig paa Opmaaling og med Torpedobaade. 1911-
14 var han Fører af Postdampskibe mellem Korsør og 
Kiel. 1/u 1912 blev han Kaptajn, var i 1914 med Pan
serskibet • Peder Skram" til 1/s. Fra Sikringsstyrkens 
Formering og til 1915 var han Chef for Torpedobaads
dclingen i 2. Eskadre i Store Bælt, 1916 Chef for Inspek
tionsskibet , Thor• og Distriktschef i Drogden. I 1917 
Chef for Inspektionsskibet • Beskytteren11, Stationsskib 
ved Færøerne, December s. A. til 1918 Næstkommande
rende, først i Panserbatteriet •Skjold• og derefter i Pan
serskibet •Olfert Fischera, 1918 - 19 Chef for 2. Tor
pedobaadsflotille i Store Bælt, 1919 Slationschef samme 
Sted med Station i Korsør. 17 / G 1919- 1/ 5 1922 var han 
Chef for Flaadens Mærkevæsen og 1919, 20 og 21 

7• 
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Chef for Mærkevæsenets Opmaalingsskib. 1922 var han 
Chef for Skonnerten • lngolf11 som Øvelsesskib for Oæks
officerselevskolen (Konstabelskolen) paa Togt til Middel
havet. 1922-23 var han Chef for Orlogsskibet nOlfert 
Fischer• i Skibsdivisionen og i Vintereskadren. 1/i 1923 
blev Asmussen Orlogskaptajn. 1923 var han Chef for 
Torpedobaadsflolillen i Eskadre, men afgik herfra den 
25/51 da han tillige med mange andre blev saaret ved 
~ksplosionen af en Taagebøje ombord i [{rydseren 
11Geiser11. 1/G 1924- 10/ 6 1925 var han ({ommandant paa 
Søværnets !{aserne og i 1925 Chef for Orlogsskibet 
nNiels Juel11 i den Deling, der under Admiral Amdrup 
besøgte Finland og Randstaterne. 15/7 1925-30/s 1932 
var han atter Kommandant paa -Søværnets [{aserne. Den 
15/1 1926 blev han l{ommandørkaptajn. Den 30/6 1932 
blev han afskediget med Pension. 

Fra 1/i 1932 til sin Død var han Medlem af Sø
og Handelsretten i l{øbenhavn. 

23/i 1918 blev han Ridder af Dannebrog og 9/5 1926 
Dannebrogsmand. 

Faa af Asmussens Samtidige har sejlet saa meget 
som han, og han var da ogsaa en særdeles dygtig l\land 
paa Søen. 

Fra sin Ungdom var Asmussen en ivrig Jæger og 
han havde overordentlig mange Venner - saavel inden
for som udenfor Marinen - der alle satte stor Pris paa 
ham for hans Trofasthed og for den Hygge, han altid 
spredte om sig. 

Efter en i de sidste Par Aar tiltagende Svagelighed 
afgik han ved Døden den 26. December 1935 paa l{om
munehospilalet i I{øbenhavn. 

Asmussen var ugift. E. 1'1. G. 

[{ontreadmiral Frederik Carl Christian Barden
fl.eth er født 21. Juni 1846, Søn af Stiftamtmand, Ge
heimekonferensraad, [{ammerherre Carl Emil Bardenfleth 
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(1807-57) og Hustru Sophie Amalie f. Rigsgrevinde af 
Schmellau (1810-93). 

Ban blev [{adel 1860. I Krigen 1864 var han med 
Fregatten •Sjælland• i Østersøeskadren. 27. August 1866 
blev han Løjtnan l. 1867-68 var han med Korvetten 
• Dagmar• til Brasilien og Vestindien. Ban udnævntes 
til Premierløjtnant den 3. April 1869, 1871-73 Skole
officer paa Søofficersskolen, og sejlede 1872 og 73 med 
[{adetskibet, l{orvetten • Heimdal u. 1873-75 i Koffardifart, 
1876-77 med Fregatten ,Jyllandu til Vestindien, 1878 
Næstkommanderende i Skonnerten • Fylla• til Færøerne og 
Island, 1879 og 80 Næstkommanderende i »Fylla• paa 
Opmaaling i Nordsøen. 5. December 1881 forfremmedes 
han til J{aptajn. 1880- 85 var han dansk [{ommissær 
ved Ordningen af Søgrænsen mellem Danmark og Tysk
land i Nordsøen, 1881-84 Fører af Postdampskib mel
lem Iforsør og Kiel, 1886 Chef for l{anonbaaden Falster 
i Eskadre, 1886-92 Chef for Statsbanernes Søfartsfor
valtning. I 1887 var han Chef for Skonnerten •Esbern 
Snareu i Eskadre, i 1888 Næstkommanderende i Panser
skibet ,Odin• i Eskadre og i 1889 og 90 Chef for 
Briggen •Ørnen• som Øvelsesskib for Underofficerselever. 
1892-1901 var Bardenneth Chef for Søofficersskolen og 
i 1892 var han Chef for l{onellen ,Dagmar• og der
efter for l{rydseren •Bekla•, hvortil Besætningan fra 
•Dagmarn paa Grund af en Meningitisepidemi overførtes, 
samt endelig for Skonnerten •Absalon ■, hvilke alle var 
Skoleskibe for Søofficersskolen. Den 19. !\Jarls 1894 blev 
ban Jfommandør og var i 1894, 96, 98 og 1900 Chef 
for Kadetskibet, Korvetten "Dagmar•. 1894-96 var han 
kgl. dansk Kommissær ved Fastsættelsen af Fiskeri
grænsen mellem Danmark og Tyskland i Lille Bælt. 
1896-1908 var han konge,·algt Medlem af Københavns 
Havneraad, i 1897 Chef for Panserbatteriet •Skjold• i 
Eskadre. 20. December 1901 udnævntes han til Jagtkap
tajn hos l{ongen, og var i 1906 Chef for en Flaadedeling, 
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11 Dannebrogu med Kronprinsen og Ifronprinsessen om• 
bord, • Herluf Tro Ile" og "Heklau til Throndhjem i Anled
ning af ICong Haakon den VH's Kroning. 

Den 15. Juli 1906 blev han afskedigel med I{ontre
admirals Karakter. 

Ved Tronskiftet i 1906 ansattes Admiral Bardenfleth 
som Hofchef hos Dronning Louise, i hvilken Stilling han 
forblev ogsaa efter at Dronning Louise i 1912 blev Enke, 
og indtil hans Helbred traadte hindrende i Vejen for fortsat 
Tjeneste. Han trak sig - efter at have værel syg i 
omtrent et Aar - tilbage den 18/5 1925. 

Admiral Bardenfleth blev Ridder af Dannebrog den 
22/2 1884, d. 15/5 1893 blev han Dannebrogsmand, den 
1 /12 1896 fik han Fortjenstmedaljen i Guld, den 15/2 1899 
Kommandørkorset af 2. Grad, den 10/i 1905 Kommandør
korset af 1. Grad. Den 31/10 1911 blev han Storkors
ridder af Dannebrog, ligesom der tildeltes ham Christian 
d. IX's og Frederik d. Vlll's Mindetegn. 

Ved Søkadetakademiets 200 Aars Jubilæum blev han 
den 26/t 1901 udnævnt til Kammerherre. 

Admiral Bardenfleth har som det fremgaar af oven
staaende gjorl en alsidig og udmærket Tjeneste i Marinen. 
Han var en meget repræsentativ Mand, for hvem det 
faldt naturligt ved sin Afsked at gaa ind i og udfylde 
den betroede og ansvarsfulde Stilling, han gennem de 
mange Aar indtog som Hofchef, indtil hans Helbred 
svigtede. Sygdommen holdt sit Tag i ham lige til hans 
Død, der indtraf den 29. December 1935. 

[{ontreadmiral Bardenfleth blev gift den 11/o 1881 
med Ida Meldal, f. 80/io 1856, Datter af Viceadmiral Julius 
Sophus Meldal og Hustru, Alvilde Nathalie f. von Ellbrecht. 

E.M. G. 



lleddelelser fra Udlandet. 
(Tidsskriftsforkortelserne se Jan. Hefte). 

Ved Kaptajnløjtnant P.A. Merch. 

Sverige, 

Forsvarspolitik. 

I T. r. Søvæsen Dec. 1935 S. M7, 589 og 635 er refereret 
Forsvurøkom. Betænkning henhv. vedr. Fianden, Kystartilleriet og 
Luftvaabnet 1). 

De 3 Værn (Mnrinen, Luftvaabnet og Hæren) har pr. Jan. 1936 
ved de resp. Stabschefer haft Lejlighed (meget tidsbegrænset) til at 
ytre sig om Betænkningen som Helhed. 

Af C h. f. III ar in es tabe ns kraftige, meget kriliske Rede
gørelse vedr. 111 a ri n en meddeles efter svensk Presse flg. kortfattede 
Hefernt: 

Alm. Betragtninger. 

1. Del fremhæves slærkt, at Rigsforsvnret maa være opera
tions due I i g t indenfor alle 3 Forsvnrsgrene. (,All sanno
likhl't talar nåmllgen for alt en anfallaode begugnar sig av och 
låmpar slna metoder efter svnghet.erna i vArt forsvars
system .... ,). 

2. Til Losning af de af Kom. som Flandens betegnede 
Opgaver: stærkt begrænset Neutralitetstjeneste er opstillet 
en kvnntltntlv og kvalitativ ringe Flaade, der Ikke engang er ti 1-
s trække lig til Løsning af Neutralitetsopgaver. Forsvars
linjen flyttes til selve Kystzonen, Gotland isoleres, og Forsvaret 
forlægges til indenfor Landegrænserne. Kom. Ønske, at Flaaden 
skal kunne: • i storsta møjlign utstriickning bestrlda en Ilende det 
fria och obehindrade utnyttjandet av de vallen, som omgiva våra 
kuster, (Opretholdelse af Landets Søforbindelser) betegnes som en 
Deklaration uden Værdi, fordi Flaaden I foreslaaet Omfang og 
Styrke hen v iø es ti I Opgaver ar I okal Art a: til Forsvar af 
egne Baser, hvilket gør dens O pretho I dels e menings I øs. 

Som Flnadeus Mening udtales: Af de 2 fundamentale Op
gaver, som ved et Selvstændigbedsforsvar m aa tilfalde Flaaden, 
nemlig dels at medvirke til Standsning af et Invasionsfore-

1) For Hærens vedkommende henvises til M. T. XI, 1935, 
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tagende, dels at beskytte de for Folkeforsyningens Oprelholdelse 
nødvendige Forbindelseslinjer over Havet, har l{om. saa
ledes formindsket den første til kun at gælde visse Skærgaards
omraader og opg i ve t den anden. 

Sø forsvarets Opgaver formuleres mCldsætningsvis saaledes: 
F I a ad en bor organiseres til i Samvirke med Luftstrid s -

kræfter at udføre strategisk Rekognoscering over Havet, at udgøre 
direkte el. flankerende Beskyttelse for Ostersø- og Kaltegats-Kysten 
samt Gotland, dels mod fj. Kystforetagender og Oprettelse af Luft
baser, dels i Samvirke med Hæren at hindre Im·nsion; endvidere 
under Neutralitetsforhold og Krig at beskytte Soforbindelser (Ilundel, 
Forsyning og Fiskeri). 

Kystnrtilleriet bør organiseres til i Forbindels!l med FJ.1a
dens Lokalstyrker og i Samvirke med Land- og Lurtstridskræfter 
at beskylle Basisomraader ,·ed Stockholm, Karlskrona, Gotehorg 
m. v. mod Angreb fra So og Luft, at forsvare Goliand mod Land
gangsforetagender, samt med bevægelige Batterier at bidrage 
til Forsvar af Øresund og midlertidige Ankerpladser for Krigs
og Handelsskiiie. 

3. Det fremhæves, at Forsyningsproblemets Hækkevidde 
iovrigt ikke er tilstrækkeligt undersøgt af Kom. (bl. a. med Hensyn 
til forøget Brændselsforbrug til Luftvaabnets Krlgsdrifl, til Hærens 
og Landbrugets lllotorisering, til mangedoblet l'orogelse af Aulotrnfik. 
som Fulge af J{om. Hensigt at omlægge Kysttransport til Land
transport m. v.). 

4. Kom. Betænkningens E,;posc vedr. udenrigspolitiske 
Faktorer tiltrædes iøvrigt, men det fremhæves, at Ar,·ejnlngcn ar 
Forsvarsgrenenes re~p. Betydning er baseret paa det mindst sand -
syn I i ge Konflikt ti I fæ I de (Erobringsoperation mod svensk. 
Territorium). 

Organisation. 

5. Oprettelse af en Chefs sti Iling for Marinen (samt fo1 
Hæren - Lnflvnnhnet har som bekendt allerede en Chef) an b e
fa I es, medens Oprettelse af en fæ 11 es Chefsstilling 1) for de 3 
Værn med en fælles Forsvarsstab fra randes. 

Samvirke mellem de 3 Værn bor derimod fremmes ved 
Oprettelse af et til !legeringen knyttet randgivende Organ, he
stanende af de 3 Værns Chefer samt Formanden for Higskom. for 
økonomisk Forsvarsberedskab med ældste Chef som Ordfører og 

1) Det bemærkes, ni Hm ren og Luft v n n b net anbefaler Oprettelse ni Slil
lingcn som 11Uvcrbcfiilha,·nrc for fOrsvnrskrnftcrnn• med .tOrsYnrstnh• o. v. 
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med en faatallig person lig Stab , der ikke overflod iggør de resp. 
Værns General-(Marlne) Stabe. 

Uen af Kom. anbefalede for de 3 Værn fælles F o rtl fl kali o II s
s ty rels e frarnades. 

Materiel. 

6. De Metoder, der er anvendt ved Opstilling af Resultater 
(Konklusioner) m. H. t. Forsøg og Udredninger, kritiseres skarpl. 
Den sømilitære Sagkundskab er - selv i sømilitære Spørgsmaai 
- skudt til Side. 

Vedr. Panserskibe anføres: De af Kom. uden Bevis
førelse opstillede Konklusioner d. v. s. at Kystnaadens nuværende 
Panserskibsdivjsion ikke er nødvendig lil Løsning af Flandens 

. Opgaver, men at ikke destomindre Modernisering af denne med 
en 1O-aarig Levetidsforøgelse for Øje uden Anvisning paa Erstat
ning anbefales, imodegaas med et kategorisk: Ved Panser
skibcn es Afskaffelse kan Flauden ikke anses for opera
t ions due I i g. 

7. Kyst fl a ad en bør for at løse sine Opgaver (jfr. Pkt. 2 
næstsidste Stykke) I Forbindelse med Kystartilleriet og I Sam
virke med Luftvaabnet og Hæren i det mindste bestaa af: 

4 Artilleriskibe med svært Artilleri, 2 hurtiggaaende Krydsere 
med msv. Artilleri, 12 Jagere, 12 U-Bnode, 8 Vedetbonde og 1 Lnft
fartojskrydser. (a: 2 Krydsere, 4 Jugere og 3 U-Bnade mere end 
forudsat I 1927-Betænknlngen). 

Nybygni11g. 

8. Det foresinus, at Sporgsmaoi om fremtidige Skibstyper, 
hvilke Ikke er gennemdebalteret nf Kom., gøres til Genstand for 
snar I I g og sær I i g Ud v n I g sunder so g e Ise. Det fremhæves 
særligt, at Kom. Indvendinger mod pansrede, svært n r merrde, 
kraftigtluftbeskyttede Panserskibe er ubefojede. 

Nybygning af 2 Jagere og 2 U-llaade kan dog straks iværk
sættes. 

Bekostningerne ved de midlertidige, men n II d ve II dige M o -
dernlseringer af Panserskibene man anvises som særlige Be
vill ioger for ikke nl belaste Nybygningskontoen (hvilken foreslans 
normalt i en 7 Anrs Periode til 15 Mill. Kr. aarlig). 

Udrustni11g. 

9. De af Kom . beregnede Beløb til Flaadens Krigs bered
skab og Udrustninger be1egnes som ikke tilnærmelsesvis Lil-
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strækkelige. Konsekvenserne- bl a. Uddannelscsstandardens 
Tilbagegang - paavises (der paaregnes nf Kom. stadig Udrustning 
bl. a af kun 1 U-Baadsdivision og 1 Panserskib). 

Personel. 

10. Kom. Personeloverslag betegnes for F I a ad ens "ed k. 
som utilfredsstill ende, medens det anerkendes, nt der for de 
2 andre Værn har vist sig en Bestræbelse for at forbedre og til
rettelægge Personellets Tjenestegorelses- og Avancementsforhold . 

F Ian dens Kadrer er for knappe, hvorfor F oru :; el se i Forhold 
til nuværende Antal foreslaas omfattende: 75 Officerer, 232 Under
officerer m. Y. og 1000 Korporaler og l\lenige. 

Vedr. Kom. Forslog om en ny Kategori ResorYeofficerer 
(Studenter-1\lotorbaadsfolk) udtales, at Reserveofficersbehovet forsl 
og fremmest bør imødekommes ved el stærkt forøget Antal, ud
dannet efter gældende Principper og Bestemmelser. 

Kystartilleri. 

11. I særlig, fortrolig Skr. foreslaas en Forøge 1 se pna 3,6 
lllill. Kr. som Engangsudgifter til l\laterielanskalTelse til Kystartille
riet (motoriseret Skyts). 

Luft{artojr.r. 

12. Marinens Luftstyrker bør omfatte 2 kystbaserede Di
visioner (Fjærnrekognoscering-, Bombe-, og Torpedoluftfartojer) og 
1 fartøjsbaseret Rekognoscerrngsdivision for Kyst fl u oden, suml 
3 kystbuserede Rekognosceringsdivisioner for lllarine11lstrik
t er n e o: lait 6 X 12 = 72 Luftfartøjer, organiseret i 2 Mnrlneluft
flotiller og baseret paa Stockholms Skærganrd og pon l(allegats
Kysten. 

13. Iovrigl foreslaas, al Luflvaabnets Organisation I 
højere Grad sknl tage Sigte poa Samvirke med Flaoden, idet 
den nære Forbindelse, som faktisk forefindes mellem Floaden 
og Lu fl v a ab net med Hensyn til Opgaver og Anvendelse i Rigs
l'orsvaret, fremhæves. Saaledes bør de operative Bombeluftstrids
kræfter organiseres ikke blot med Henblik paa se 1 v s lænd i g e Luft
operationer, men ogsaa med Tanke paa direkte SunnIrke med 
Fluadcn. 

Budget. 

14. De aarlige Omkostninger ved den af Al ar in es lab s
c h e f c n foreslaoede Organisnti on af l\larin en beløber sig 
til 57,4 111111. l(r. 
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· ~ Paa Forslag af 

I Kom. Højres 
ti Marine- sømilitære 

I 
Repræsen-stabschef Repræsen-

tant tao ter 

95 

IV 

Kom. 
Flertal 

Foreslanct Jj--I -~~ 
49,4 ~ 1=;,;-r 28,0 
s,o 7,o u;:; I 7.5 

Flanden .......... . 

Kystartilleriet ..... . 

lait 111111. Kr. . . . . . . • 57/41 49,0 45.i>l - 35;-

a: en Forøgelse efter Forslag I Forhold til Forslag 
IV paa 21,9 Mlll. Kr. 

/lli11estrygningsorganisation. 

I Tilslutning til Oplysninger i T. f. S. 1936 Jan . S. 23 om nye 
svenske l\linestrygere meddeles flg.: 

Som en særlig, delvis uafhængig, lllyndighed ar samme Art 
som Inspektøren for U-Bnadsvanbnet er I de senere Aor oprettet og 
udviklet en lllyndlghed ,Inspektøren for mlnsvepnlngs
vils en det,, der med selvstændig Inspekllonsret Indenfor sit Om
rande tillige lndgaar I Marineforvaltningen som rna dg I vende 
Myndighed for flg. Sager: llllnestrygning, U-Bnndsjagt, Udrustning 
og Bemanding ar Hjælpemateriel under Mobilisering. 

I lllarlneforvaltnlngen findes desuden en l\llneafdellng og ved 
Orlogsværfterne I Stockholm og Karlskrona tillige Minedepartementer 
og Minestrygerdepoter. I disse sidstnævnte lndgaar et Ania! 
Mlnestrygnlngsfartøjer (Vedetbaadc) til Sko I efor m aa I. 

Tyskland, 

Flaadeorganisation. 

Under ,Oberbefehlshaber der Kriegsmarlne, er selv-
stændigt organiseret flg. lllyndlghcder: 

a) Flaadekommando (Flaadecher), 
/J) 111:arinestallon Østersøen (Kom. Admiral 0.), 
y) Marinestation Nordsøen (Kom. Admiral N.J, 
d) Krlgsmnrinetjenestcstederne Hamburg , Bremen , Stettin, 

Kiinigsberg. 
e) Mnrineværrt Wilhelmshafen, lllnrinenrsenal Kiel, l\lnrinein

tendanturen Wllhelmshafen. 
Posterne som Flaadecher og Kommanderende Admiral, lllarine

stntion Øs.tersøen (Kiel) er nu som Udtryk for Rammernes Udvi-
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delse Admiralsstillinger. Samtidig er oprettet Poster som 2. Ad
miral ved henhv. Mnrinestalion Østersøen og Nordsøen. 

Under Flaadechefen indganr i Fiaaden pr. Jan. 1936 
henhv.: 
a) under Befehlshaber der Linlenschlrfe: Linieskibet Schles

wig-Holstein1) og Panserskibene De u ts c.h i and, Adm. Se h eer, 
Adm. Grar Spee (de 3 sidstnævnte omtales som den rærdig
arsJuttede Panserskibsdivision), 

b) under Berehlshaber der Aufkliirungsstrcitkriifle: Kryd
serne Niirnbe rg, l(onigsberg, Leipzig, Koln') saml 

under Fiihrer der Torpedoboole 3): 1. - 4. Torpedobandsflotille 
(,\ 4 Enheder; den hidtidige Benævnelse ,Halvflolille , er 
iøvrigl afskaffet), 

under ~'iihrer der lllinensuchboote: 1. - 2. Ledsageflotille (ialt 
10 Stk. ,Flottenbegleiter• I, 1. Minestrygerflotille (5 M-llua
de), 1. Håumbootsfloliile (7 R-Bande)4) med Moderskib Z i ete 11, 

under F ii h r c r der S c h n e II bo o te: 1. Motortorpedobaadsflolilie 
(6 Schnclllioote) med llloclerskib T si II g la u, 

c) under Fiihrer der Unterseeboote: U-Flotiile 6) Weddigen 
(U 9, 7, 8, 10, 11, 12, 13, 17 med Moderskibet Snar). 

Mandskab. 

Som Supplement til Værne p I i g t s bestemmelser i • Wehr
gesetz, af 1935 er Hegler udstedt for Antagelse uf frivilligt 
lllandsknb: 

1. a. Til Flnndeljeneste vil hovedsagelig blive antaget 
Frivillige med lang Tjenestetid (4 Aar, inci. hojsl 1 Uddan
nelsesanr). Ved Antagelse til Underofficer Forpligtigelse til iall 
12 Aars Tjeneste (incl. Uddannelseslid). 

Antagelse aariig pr. 1/,, .¼ og 1/r. 
b. Til Kysttjeneste vil blive antaget Frivillige m ed kort 

Tjenestetid (12 Maaneder til Søtjeneste (i lllinestrygnlngsfurtøjer), 
9 11l aaneder til Landtjeneste (i Kystartilleriet)). Egnet lllanrlskah har 
Urlsigt til Genantagelse i 4 (12) Aar. 

Antagelse aarllg pr. 1/,0• 

1) desuden selvslamdigt udrustet som Skoleskib Linieskibet S c h les i c n (d e 
under Ilygn. værende •co.pitu.l-ahips11 benæl'"nes Slagskibe). 

:!) desuden selvstændigt udrustet som Skolekrydsere Karls ru h o, Em J. e n. 
3) de under Bygn. værende Enheder benævnea Jagere. 
") desuden udrustet under 11S p e rr s c hu 1 e« bl.a. 5 R-Baade og 2 U-Z~Buadc. 
5) desuden udrustet under •Untcrscebootsschulc• bl a. 4 R-Bando og 

U 1-6, - Udo,•er do 11-llcredc i Anmærkningerne nævnte Skole- og Forsogs
skibe er udrustet Sejlskoleskibet Gorch 1',ock, under 11 Vcrsuchsvorbo.nd 
dos Sporrversuchskommnndo• Nnutilus, Pelikan, 5 C-Dandc, under 
■ Nnchrichtenmittelrersuchsnnstnlh 'l\'ollo, under •Artillcriscbulc • Bremse, 
Brummer o.s.v. 
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2. Blandt Antagelsesbetingelser bemærkes: Aldrr 18-23 ved 
Flaadetjeneste, 18-25 ved Kysttjeneste. Højde mindst 1,6 m. Sports
lig, rnglig , hanndværksmæsslg Foruddanneløe ønskelig. 

3. Fordeling til Stationer, Skibe og Tjeoeøtegrene (•Laur
halmen,) erter Antagelsen (evt. paa Grundlag ar Prøver, Papirer) . 

Antagelse til Skibsdrengeuddannelse finder Ikke Stecl. 

,lfaskinvæse11. 

Pr. 1/io er oprettet en Skibsmnskin-lnspektion (Marine
s tation Nordsoen, Wilhelmsharen) under Ledelse af en lngenior
or!lcer (Kontreadmiral), hvis Tjenesteomraade bl.a. omfatter: viden
skabelig Uddannelse ar Ingeniørofficerer, Fag- og Særuddannelse af 
Mnskinpersonel, Uddannelse I l\lnsklnkamptjencste, Udarbejdelse nf 
Tjenesteforskrifter, l\ledvirken ved Prøver og Forsøg om Bord og I 
Lnnd. Underlagt JnspeHionen er Skoler og Forsogs- og Repnr.i.tions
værksteder. 

Japan. 

Personel. 

Pr. 1935 fandtes 7018 Orflcerssti111nger, hvoraf 4035 Søorflcerer 
og 1742 Ingeniørofficerer. 

Til 200 ledige Kadetpladser I 1934 forelaa ca. 6000 Ansog-
11inger. 

Nybygning. 

I Henhold til •FirsL and Second Naval-Replenlshment, (Op
hygningsprogram 1931-38) planlagtes Bygning nf 90 Enheder paa 
ialt 220 000 ts. Urr. T. f. S. 1933 S. 585). Herar er pr. 1/i 1936 36 
Enheder fuldført, . 32 Enheder u . Byg 11 . (hvorar 17 er søsnt); de 
resterende 22 Enheder stabelsættes i 1936. 

Flaadeorga11isation. 

Flaadematerlellet er organiseret i 1.-III. Flaade. 
I. Flaade bestnar af: 
1. Eskadre (3 Slagskibe), 3. Eskadre (2 Slagkrydsere), 8. Es

kadre (3 lette Krydsere ), 1. Jagereskadre (l let Krydser, 3 Jagerno
tiller il 4 Enheder), 1. U-Baadseskndre (1 l\loderskib, 3 U-Flotiller 
a 3 Enheder), 1. Hangarskibseskadre (2 Hangarskibe, 1 Jagerflotille 
i, 4 Enheder). 

li. Flandc bestaar af: 
4. Eskadre (3 svære Krydsere), 7. Eskadre (2 sv. Krydsere, 3 

lette Krydsere) , 2. Jagereskaclre (1 let Krydser, 4 Jagerflotiller il 3 
Enheder), 2. U-Bnndscskadre (1 let Krydser, 2 U-Floliller å 3 En
heder), 2. Hangarskibseskadre (1 Hangarskib, 1 Jagerflotille il 2 
Enheder), Flaadetros. 
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III. Fluade bcstaar af : 
10. Eskadre (1 SY., 1 Jet Krydser), 11. l!:skadre (4 .lagere, 8 Kanon
baade), 5 Jagereskadre (1 Jet Krydser, 2 Jagerflotiller i1 3 Enheder), 
3. Hangarskibseskadre (1 llangarskib, 1 'l'-Flotille il 4 Enheder). 

Oet bemærkes, at der saalcdes I hver af de 3 Flaader ind
ganr en Hangarskibseskadre. 

Flaadekonferencen 1 ) 

Anledning af Japans Tilbagetrækning af de orflcielle Delia
gere i Londonkonferencen 1935-36 meddeles flg. med særligt Hen
blik paa Japans Formulering af sine Synspunkter paa 
fremtidig Flaadepolilik. 

A. Konferencedeltagelse : England m ed Austrnlien . 
Canada, Indien, Irske Fristat, New Zeeland, Syd-Afrika, U. S. A., 
Japan, Frankrig, llalie n samt Fo I kef o rb unde t yed Direktøren 
for Nedrustni ngsseklionen. 

B. Resumti af Forhannds-Synspunkter. England : 
~'ortsættelse af Principperne fra Washington - og Londontraktaterne 
a: kvant i ta liv Uegrænsning enten af Kategoritonnage el. Total
tonnage; kvalitativ Begrænsning for Tonnage og Kaliber (Slag
skib 25000 ts., Krydser 7000 ts., Hnngarskih 22000 ts. med henhv. 
Max. Kai. for Artilleri paa 30,5 cm, 15 cm og 15 cm); A fs kaffe Is e 
ar U-Baade (evt. Bibeholdelse af Kyst U-Unndstype) og Bestem
melse for Offentliggørelse ar Nybygningsprogramm e r 
5-6 Aar frem i Tiden . 

U. S. A.: Bibeholdelse af hidtidige Ratiosystem (5- 5- 3 
osv.) a : ,Lighed i Sikkerhed,; l\lax. Slagskibs- o g I{ryd 
sertonnage paa henhv. 35000 ts . og 10000 ts. pr. Enhed; Afskaf
re Ise af U - Baud e (men ikke Stolte til engelsk Kompromis-Forslag 
om Kyst U-Baad); forsøgsvis 20 (15, 10 el. 5) "lo lleduklion 
uf gældende Traktattotaltonnage. 

Japan: Afskaffelse af nuv. Ratiosystem a: , Lighed i 
llustning, (modsat ,Lighed i Sikkerhed•) ; Afskaffelse af Slag
skibe og Hangarskibe (:i: offensive Vaaben); Bi b e h o Ide Ise af 
Krydsere, U-Baode m. v. {:>: defensive Vaaben) uden Begrænsning 
af disses k v o I i ta ti ve Forhold (evt. dog Diskussion om Aktions
radier); Befæstelse af Stillehavsbaser. 

Frankrig: Bibeholdelse ar Ratiosystem (dog med RcYi
sion under Hensyn til franske Krav om Kyst- og Kolonisikring); 

' ) For do somllitmre Nedrustnings-Destrmbelaer siden i920 henvi1es bl, n. til 
T. f. S. '1052 S. i og 05 (indtil Nedrustningskonferencen 1032), saml M. It. i054 S, 433. 
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kvantitativ Begrænsning af Totaltonnage; k v a li ta live Begræns
ninger indenfor Skibstyperne, dog med Forbehold bl. a. for U-Baade 
(hvoraf kræves 90 000 ts.). 

Jta lien: Lig eb er et tig e Ise overfor Frankrig indenfor 
Ratiosystem; forhandlingstilbøjelig vedr. kvalitative Begrænsninger; 
Neutralisation af visse Mlddelhavsomrnader. 

C. Konferencens hidtidige Forløb: Aubnlngsmøde 8/i2; 
Forhandlingsvanskeligheder p. Gr. af Japans Synspunkter overfor 
Hat i os y stem et 18/ 12- 20/ 12; Mødeudsættelse ' 8/11-8/1; japansk Til
bagetrækning 18/ 1; derefter Konferencerortsættelse for de øvrige 
Magter om kvalitative Spørgsmaal med japansk Observatør. 

D. Dl s ku ss ionsspørgsmaul. Flg. Problemer blev hurtigt 
aktuelle: 1 / Som Led i Englands Konferenceforslag diskuteredes 
Spørgsmaal om de respektive Sikkerhedskrav (Definition, 
Fastsættelse af Tonnage m.v.) og Offentliggørelse af perio
diske Nyb y g n In g s programmer. De engelske Synspunkter 
fandt principiel amerikansk Tilslutning (ligesom i det hele engelsk
amerikansk Forstaaelse aabenbaredes), medens Italien og Frankrig 
tog Afstand bi. u. fra det engelske Forslag om Programfastsættelse 
indtil 1942. For Japans vedkommende fremsattes modsætningsvis 
Krav om fuldstændig Afskaffelse af Ratiosystemet, idet flg. 
Forslag ubetinget ønskedes som Konferencens primære Diskussions
grundlag, ogsaa forud for enhver Drøftelse af eventuelle k v a i it a
ti ve Spørgsmnnl. 

2) Jnpnn foreslog Fastsættelse af en for alle førende Sø
magter fælles, øvre Totnllonnage, der ikke mnntte overskri
des Indenfor en nærmere fastsat Periode. 

Forslaget fandt ikke Tilslutning fra nogen af de øvrige Magters 
Sider og maatte opfattes som et Forslag, der bl. a. i Praksis gav 
.Japan den ønskede Ligeberettigelse med U. S. A. og England. 

E. Japans Synspunkter. Af den japanske Erklæring 
til Konferencen citeres flg. ti I Belysning af Spørgsmaalene, paa 
hvilke Japan forlod Forhandlingerne: 

a) Alm. Synspunkter. •· .... The dlsarmament questlon 
should be consldered 011 the basis of • on e Power versus one 
Power• relatlonship. lf two Powers nre to conclude such an agree
ment on the strengths of thelr navn! forces as wlll give them equnl 
stnndlng and guarantee thelr mutual security, the most rational 
principle to be npplied is thai ofequality of nrmarnents. 
We believe, in faet, that there Is no other methocl whlch would be 
nt once fair and just. And thls is especially true ns bet w e en t w o 
Powers which are separat ed by ocean and whose defence 
is wholiy dependent on thelr navles. 
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It is a peeuliar characteristic of naval forces tha t they 
can be moved nbout nt will with grent facility. Il follows, 
therefore, that when discussing narnl relations between hvo coun
tries, it is only reasonable that at lcast nll vesscls capable of par
ticipating in navn! engagements should be Inken ioto consideration., 

b) Positive Forslag. • .... (1) Tbere would first of all be 
fixed a maximum global tonnage which none of the Powers 
concerned may exceed, an,l which must be fixed at· as low a level 
as possible so as not to be conlrary lo the spirit of disnrmament. 

(2) Thcrc would be fixcd for those ca leg o ries whlch are 
generally recognized to bc prcdominantly offensive in character 
-namely, capital ships, nircraft-carriers (in thc cvcnt of 
their nonabolition), and A-class cruisers-a common muxi
mum tonnage and number of units to he nllowcd to ench 
Power in respect of each of the three calegorics sepnrntcly. 

(3) As regards 0-clnss cruisers and vesscls of lesser 
type, which ure generally rccognlzed to be cssentially d efen
s i ve, itshould besiifficientto fix acommon maximum global 
tonnage for a Il of the said ca te go ries. 

(4) ••... 

(5) The Jnpanese plan would not neccssarily preclude 
the adoption of such formula for i nslance, as the de c In r a li o n 
of naval building programmes. 

(6) ••.. ·" 
c) Politiske Synspunkter. • ..... We cnn rendily nnder

stnnd that the possession of grcnter and more numerous 
oversen possesslons and lines of communicnlion may well 
justify a clemand for n grcater strcngth than othcr Powers 
in small and purely defensive types of vesseis which hnve 
110 combatnnl cnpucity at sca but which ure suilnble for coast 
pntrol, defence of hnrbours, and olher slmilar purposes. But if, 
for the same reason, a Power should dem and super i o ri ty In 
naval force as a whole, the sen se of s ccurity of other 
Powers would thereby IJe d islurbed. In nny cnsc, I believe it is 
a wcll-known fuct that the condilions of nations whose naval 
forces are now on basis of parity are not the same as regards 
their overses possessions and lines of communlcalions. 

Japan is w h o Ily de pen den t o n t h e se a. She is poor 
in natura! resources, and, wilh her population exceeding in den
sity that of any other country in lhe world, is force cl to Io ok 
to countrieø beyond the scns for the greater part of the 
supplles necessary to her existence, as well ns for thc rnw 
matcrials for her industries .•... • 



Drogden Fyr. 
Af Fyrdlrektør, Kommandørkaptajn SI n d Ing. 

Spørgsmaalet om Bygning af Fyr i Søen til Erstat
ning for Fyrskibe eller Lystønder er ikke af ny Dato, 
men Teknikens rivende Udvikling paa Vandbygningsom
raadet i Fdrbindelse med stedse stigende Krav om at 
holde Skibsfarten i Gang under Isforhold har atter gjort 
Spørgsmaalet levende. 

Allerede i Aaret 1862 projekterede C. F. Grove et 
Fyr paa Læsø Trinde!. Som det vil fremgaa af de viste 
Afbildninger af enkelte af de i Fyrdirektoratet beroende 
Tegninger, var det et ret imponerende Bygningsværk. 
Selve Taarnet var projekteret lil ca. 50 m Højde over 
Vandlinien; der var indrettet Dokham, indvendige Op
hejsningsskakter m. m., og selv om Fyret var tænkt 
bygget paa relativ ringe Vanddybde, vilde Bekostningen 
ved Opførelsen, formodentlig, være saa stor i Sammen
ligning med Bekostningen ved del allerede i 1829 udlagte 
Fyrskib ved Triodelen, at det ikke har været muligt og 
maaske heller ikke forsvarligt at anvende en saa stor 
Udgift. 

Det første Fyr, der byggedes i dansk Farvand, var 
Nordre-Røse Fyr i 1877. Fyret opførtes paa et meget 
kraftigt Pæleværk, rammet i ca. 4 m Vand, og Funda
mentet havde Form af en omvendt Baad (en saakaldt 
Hvalryg), hvis Længderetning laa i N-S, og Fyrtaarnet 
var opført paa en lille Platform paa Midten. 

Det var Tanken, at Isen skulde brydes ved at glide 
op ad de skraa Sider, men Bygniogsmaaden viste sig 
alligevel uheldig under lsforhold, idet store Fl_ager skød 
op omkring Fyrets Fod. Under den haarde Isvinter i 
1892 ødelagdes Fyrets Underdel under svære Isskruninger, 

Tldukr. f . Søvmsen. 107. Aarg, 8 
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og Fyrets Underlag blev derfor ombygget i 1893 til sin 
nuværende Skikkelse. H\'alryggen jævnedes ned til Vand
linien, og der opførtes en cemenlstøbt Underbygning med· 
lodrette Vægge. Efter denne Ombygning har Fyret klaret 
sig godt under Isskruninger, og alle senere byggede 
Fyrbaaker har lodrette Vægge. De herefter opførte Fyr
baaker, hvori der i Modsætning til Nordre-Røse ikke 
var Beboelse, \'ar følgende: Lysegrund (1892), Sjællands 
Rev (1896), Læsø NW-Rev (1901), Kobbergrund (1907, 
vællel af Isen 1922). Endelig opførtes i 1912 del store
Fyr paa Hals Barre med Beboelse for saavel Fyrpersonale 
som Lodser til Erstatning for det tidligere paa delle 
Sted udlagte Fyrskib. Underdelen bestaar af en Caisson 
af Jernbeton, indvendig sandfyldt. Under Bugsering med 
Slæbedampere sank Caissonen under daarlige Vejrforhold 
ca. 1 Sømil Syd for den bestemte Plads. Den blev dog 
bjærget og anbragt paa sin rette Plads ca. 5 Sømil SE 
for Hals i ca. 9 m Vand. 

Underste Etage i Underbygningen indeholder Rum 
for Vandkasser, Olietanke, Akkumulatorbatteri, Varme
anlæg m. v., og øverste Etage indeholder Maskinlokale, 
Beboelsesrum, Rum for Radiofyranlæg m. m. Paa Dækket 
er der paa begge Sider af del 15 m høje Jernlaarn 
opført Dækshuse til Beboelse for Lodser, Messe o. s. v. 

En lille Pæleværksbaake opførtes paa Jerg Banke i 
1930, og endelig vil i Løbet af kort Tid Bankerne ved 
Fanø Lo og :\tejlsand være opført. 

Paa Finansloven 1926-27 var opført el Beløb paa 
650.000 [{r. til Bygning af et Fyr i Drogden, men Bevil
lingen blev strøget, og først paa indeværende Finans
lov er de fornødne Bevillinger givet, og man regner 
med en 2-aarig Periode, saaledes al Fyret skulde staa 
færdigt i Finansaaret 1937-38, forhaabenllig i Maj 1937. 

Det er indlysende, at en II Fyrbaake•, der skal kunne 
erstatte et Fyrskib, maa kunne udføre de samme Funk
tioner SO!ll delle og samtidig opføres i en saa stor Vand-
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dybde, at Skibe ikke behøver at frygte for al nærme sig 
Fyret. Men opfyldes disse Fordringer, vil Fyret i Søen 
ogsaa være Fyrskibet overlegent baade i nautisk Hen
seende og med Hensyn til Økonomi. 

De nautiske Fordele er ret indlysende. Fyret staar 
paa en nøjagtig Plads, medens Fyrskibet svajer for en 
lang Fortøjning og maa irrddrages under lsforhold. I 

Nordre-Røse Fyr under Isskruning. 

Fyret kan indlægges Sejladsvinkler, og alle Fyrets Funk
tioner udføres med større Lethed og Akkuratesse, end 
Tilfældet er om !Jord i et uroligt Fyrskib. Eksempel
vis skal nævnes Vanskelighederne ved at holde et Radio
fyrs Rækkevidde konstant i et Træfyrskib, og at et 
Fyrskibs Slingerage kan bringe Forstyrrelse i Fyrka
rakteren. 

Det maa saaledes anses for givet, al som Underlag 
for et Fyr er den faste Konstruktion i Søen bedre end 
Fyrskibet, og da Fyrskibet jo kun har Værdi som Under
lag, vil det afgørende ved Valget af dette blive et rent 
økonomisk Spørgsmaal. 

I Betænkning, afgivet af Udvalget af 1928 vedrørende 
Fyrvæsenet og Vagervæsenet, findes der under Afsnittet 

8* 
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•Fyrskibenes Antal og delvise Erstatning med Lystønder 
og Baakefyr• opstillet følgende Beregning angaaende 
Fyrets Rentabilitet i Forhold til Fyrskibet: 

Fyr, bygget i Søen. 

Forrentning og Amortisation, 
5,07 6/o af 650.000 [fr. •...•..•..••••• 32.954 [{r. 

Aarlige Driftsudgifter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 23.800 • 

lait 56.755 • 

Fyrskibet. 

Forrentning og Amortisation, 
5,3 6/o af 300.000 l{r .•..•••.••••...•• 15.900 " 

Aarlige Driftsudgifter. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 40.000 • 
Periodiske Eftersyn afsat med aarlige Beløb af 8.000 • 

talt 63.900 • 

Den opstillede Beregning, hvori indgaar en stor 
og tung Baakekonstruktion, men et af vore mindste 
Fyrskibe, giver herved kun Udtryk for en Minimumsbe
sparelse paa ca. 7.000 [{r. aarlig. 

Imidlertid er Forholdet det, al det tlere Steder vil 
være muligt at erstatte Fyrskibe med i Søen byggede 
Fyr til et betydelig lavere Beløb end det, der er regnet 
med i ovenstaaende Beregning. Et Fyr paa Schultz's 
Grund er saaledes beregnet til ca. 500.000 Kr. og vil 
svare i Størrelse til Fyret paa Hals Barre, der i 1912 
kostede 240.000 Kr. 

Ligeledes maa der paa de fleste Fyrskibsstationer 
paaregnes 33 m lange Fyrskibe - saaledes som vor 
normale Fyrskibstype er - og ikke et Fyrskib paa 25 m 
Længde, saaledes som anvendt i ovenstaaende Beregning, 
idet et saa lille Skib ikke vil kunne give Plads til de 
tekniske Indretninger, der nu om Dage maa kræves paa 
disse Stationer, og som ikke maa forringes, enten man 
nu anvender Fyrskib eller Fyr, bygget i Søen. Et 33 m 



Drogden F) r. 105 

langt moderne Fyrskib vil koste ca. 500.000 Kr. og dette 
Tal maa da anvendes sammen med en Pris af ca. 500-
550.000 Kr. for Fyret for at komme til den Besparelse, 
der normalt vil kunne paaregnes, og som vil ligge mel
lem 20 og 25.000 Kr. aarlig. 

Hals Barre Fyr. 

De Steder, hvor der foreligger Betingelser for at 
erstatte Fyrskibe med Fyr i Søen, er følgende: Lappe
grund, Schultz's Grund, Gilleleje Flak, Halsskov Rev, Østre
Flak, Læsø Rende og Læsø Trinde!. 

Drogden Fyrs Beliggenhed. 

Ved Overvejelserne angaaende Pladsen for Drogden 
Fyr har man holdt sig for Øje, at Fyrets Hovedopgave 
bør være at sikre Anduvningen og Besejlingen af den 
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gravede Rende igennem Drogden. Da del ikke vil være 
muligt al lægge en saa lille Sejladsvinkel ind i Fyret, at 
den kunde lede Renden igennem fra en sydligere Position 
end den, hvor Fyret er projekteret, bar man maallel se 
bort fra den i og for sig naturlige Tanke at lægge 
Fyret paa en saa sydlig Position, at der kunde vises. 
Sejladsvinkler saavel gennem Drogden Hende som gennem 
Flinlerenden, d. v. s. al Fyret skulde lægges i Skæringen 
mellem Rendens Forlængelse og Linien Kalkgrund og 
Oskarsgrundet Fyrskibe overet. 

Ved Valget af Pladsen har ogsaa Dybdeforholdene 
spillet en Rolle, og naar Fyret ikke er projekteret endnu 
nordligere, er Grunden den, at man Nord for Pladsen 
har større Vanddybde, ligesom dette ogsaa er Tilfældet, 
hvis Fyret skulde bygges sydligere end den fastslaaede 
Plads. At dette er af økonomisk Betydning, vil forstaas 
deraf, at der maa regnes med en Merudgift af ca. 25.000 
Rr. for hver Meter, hvormed Dybden forøges. 

Marineministeriet har herefter bestemt Pladsen saa
ledes, som det vil fremgaa af Kortskitsen. 

Paa Pladsen nedsænkedes en særlig mærket 1300 kg 
.Ankersten, som let kan findes, og med Stenen som 
Centrum og en heri anbragt Wire som Maalebaand har 
Dykkeren i Cirkler med eu Radius op til 25 m under
søgt Bundforholdene. Arealet maa nærmest betegnes 
som brolagt med Sten, der kun enkelte Steder rækker 
ca. 1/2 m over Uunden, som bestaar af meget haardt Ler 
med Kalk. Dybden er gennemsnitlig 10 m. 

Fyrets Konstruktion. 

Fyret bygges paa el i Søen anbragt Fundament af 
armeret Beton. Fundamentet, der bygges som en Caisson, 
bestaar af en Cylinder med nærlig elliptisk Tværsnit, den 
største Akse 30 m og den mindste 17 m. Fundamentet 
faar en samlet Højde af 16 m og vil saaledes have sit 
øverste Dæk ca. 6 m over daglig Vande. 
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Projekteret Fyr pna Læsø Trinde!. 

Grundrids nf projekteret Fyr pa11 Læsø 1'rlndel. 
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Bygværket, som anbringes oven paa et Skærvelag 
af ca. ¼ m Tykkelse, er med en Sikkerhed af 2.8 mod 
Glidning og en Sikkerhed paa 2.55 mod Væltning be
regnet til at kunne modstaa et lstryk paa ca. 2000 Ts. 
og et Vindtryk paa ca. 50 Ts., medens Sikkerheden mod 
Brud paa Jærnbelonkonslruklionen er n = 5. 

Som yderligere Sikkerhed anbringes der uden om 
Fundamentet en Stenkastning med Hældning 1:1.5, som 
føres op til Kote + 5. 

Fra Kote + 5 til Dækkets Overkant beklædes Fun
damentet med el Parement af Granit. 

Bygværkets Vægt er 11400 Tons. Da Opdriften ved 
1.5 m Højvande med en Bundtlade paa 400 m2 er 4600 
Ts., vil Bygværket saaledes hvile mod Havbunden med 
et Tryk af 6 800 Ts. eller 17 Ts. pr. m2 ved en saadan 
Vandstand. 

Fundamentet bygges med svær Bundplade og Side
vægge samt en tyndere Indervæg, alt af Jærnbeton. 
Mellem Yder- og Indervæg findes lodrette Tværvægge af 
Jærnbeton, saaledes at der fremkommer Celler, der senere 
fyldes med Beton. Herved faar Fundamentet en samlet 
V ægtykkelse paa 2 m. 

Fra Bunden og op til den beregnede Vandlinie er 
Fundamentet ligeledes ved Hjælp af Jærnbetonvægge 
inddelt i Celler, der senere sandfyldes. 

Fundamentets underste Dæk vil saaledes være i 
Højde med Vandlinien, naar Fyret er bygget. 

Af Materialemængder paaregnes at vilde medgaa 
følgende: 

Jærnbeton {1 : 2 : 2 ¼} lait 1369 m3 

1:2:3 
Beton 1 :3:5 • 1670 m8 

A,rmeringsjærn 
Sandfyld 
Stenkastning 
Cement 

155 Tons 
2000 m9 

1700 m8 

• 20-25000 Poser 
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Maskinrummet strækker sig fra underste til øverste 
Dæk, medens den øvrige Del er indrettet i 2 Etager. I 
underste Etage anbringes Akkumulatorbatteri, Olie- og 
Vandbeholdere, Centralvarmekedel m. m., og i øverste 
Etage findes Beboelsesrum, Rum til Radiofyranlæg m. v 

Oven paa Fundamentet findes det 13 m høje cement
støbte Taarn, som paa Siderne flankeres af Dækshuse, 
der tjener til Messe for Fyrets Besætning, Opholdsrum 
for Lodser m. m. 

Opgangen til Fyrets Dæk sker ad 2 Falderebstrapper, 
der af Hensyn til Is ligger inden for Fundamentets Sider. 

Paa Dækket findes Davidder til en mindre Motorbaad 
og en Jolle. 

Gangen i Arbejdets Udførelse. 

Den første Del af Sænkekassen bygges i en tørlagt 
Byggegrube. Denne er fremstillet ved med en Jærn
spunsvæg at inddæmme el Vandareal i [(øbenhavns Syd
havn. Naar Sænkekassen har naae.t en saadan Højde, 
al Vægten tillader den at flyde med el passende Fribord, 
ledes Vandet ind i Byggegruben, hvorefter Sænkekassen 
bugseres til f{aj, hvor ,·idere Pnastøbning og Opmuring 
samt Ballastering foretages. 

Naar Sænkekassen har naaet en Højde ar ca. 12-
14 m, vil dens Dybgaaende være saaledes, at den kan 
flyde gennem den gravede Rende i Drogden, og den 
bugseres da til Bestemmelsesstedet. 

Forinden er Bunden, hvor Sænkekassen skal staa, 
ved Hjælp af Dykker jævnet saaledes, at alle større Sten 
er optaget eller bortsprængt, hvis de ikke fuldstændig 
kan dækkes af det regulerende Skærvelag. 

Sænkekassen svinebindes i Ankre i den Retning, 
hvori den skal nedsænkes (Længdeaksen strømret d. v. s. i 
Retning SW.- NE.), og ved Balastering med Sand i de 
inderste Rum og lndfyldning af Vand i de udvendige 
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Celler mellem Væggene sænkes Kassen paa Plads, hvor
efter den videre Opbygning kan finde Sted. 

Anbringelsen af Sænkekassen antages at kunde finde 
Sted i Løbet af Foraaret 1936 saaledes, at der vil være 
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Tid til, inden Vinterens Komme, at sikre Bygværket mod 
lsd rift. 

Arbejdet udføres som et samlet Hele (Fyrtekniske 
Apparater, Maskiner m. m. undtaget) af Ingeniør- og En-
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treprenørllrmaet Chr. Bjørn Petersen, der ener en 
bunden Licitation fremkom med det billigste Tilbud paa 
i all Rr. 557 .880. 

Tekniske Installationer. 

Fyret udstyres med en 3'0rdens Tromlelinse. Lys
giveren er en 1000 Watt Lampe, og Fyrkarakteren gives 
ved Tænding og Slukning af Lampen ved Hjælp af 
elektrisk drevne Tegngivere. 

Lysstyrken gennem Linsen bliver ca. 70.000 H. L. 
Ved Anvendelse af Blinklinser kunde Lysstyrken 

bringes langt højere til Vejrs, men et 11aadant Arrange
ment vilde umuliggøre Indlægning af Sejladsvinkler i 
Fyret, og disse maa anses for nødvendige af Hensyn 
til Belysningen af den gravede Rende i Drogden. 

Der installeres 2 Stk. 150 mm Sirener drevet med 
komprimeret Luft. Sirenerne anbringes paa Taarnet, den 
ene vendende mod NE. og den anden mod SW., og de 
skal lyde skiflevis. 

Endvidere installeres et Hadiofyr med automatisk 
Start saavel under Taage som under klart Vejr. Desuden 
kan Radiofyret indstilles til kontinuerlig Drift til Brug 
under Deviationsundersøgelse af Skibes Hadiopejlap
parater. 

Forbindelse med Land etableres rimeligvis med Radio
telefoni. 

Til Drift af de fyrtekniske Anlæg samt til Frem
stilling af Lys og [{rafl til andet Brug installeres 2 
Maskinaggregater, hver bestaaende af 1 Stk. 20-25 H[{. 

Raaolie- eller Dieselmotor koblet til 1 Stk. Kompres
sor til Levering ar Trykluft til Sirenen samt til 1 Stk. 
10 Kw. 220 V. Dynamo. 

Dynamoerne forbindes til en Hovedtavle i Maskin
rummet, hvorfra Fordelingen til samtlige elektriske In
stallationer foregaar. 
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Til det elektriske Anlæg hører et Akkumulatorbatteri 
paa 220 V. og ca. 150 Amperetimer. 

Alle Beholdere til Brændsels- og Smøreolie samt til 
Ferskvand er forbundet med Rør til Dækket, hvor Paa
fyldningsstudsene findes, og Koksrummet er forsynet 
med Nedstyrtningsskakt fra Dækket. 

Samtlige Rum oplyses elektrisk, og ved hver Falde
rebstrappe findes en Lysmast. 

Centralvarmeapparatet kan ved en udvendig 'l'empe
ratur paa + 15° C. opvarme alle Beboelsesrum til 20 ° C. 
samt Maskinrum m. fl. til 12° C. 

Under Lanterneruderne er anbragt en Varmespiral, 
hvorved Roderne holdes dugfri. 

Anlægget leverer desuden varmt Vand til et Bruse
bad, anbragt i underste Etage. 

Der installeres dobbelt Vandsystem, idet der til 
Bad, W. C. og Spuling anvendes Saltvand, medens Fersk
vand udgør det øvrige Vandforbrug. 

I Taarnet findes Trykvandstankene, som automatisk 
holdes fyldt ved Hjælp af automatiske, elektrisk drevne 
Pumper. 

Saltvandspumpen kan anvendes som Brand- og Spule
pumpe. 

Haandvaske anbringes overalt i Beboelses- og Køk
kenrum. 

Alle Afløb samles i et fælles Kloaksystem, der føres 
til Søen under Vandlinien. Afløb fra Kælderetagen samles 
i en Samlebrønd, der ved Hjælp af en automatisk Pumpe 
tømmes ud i det øvrige Afløbssystem. 

Alle Rum ventileres gennem et i Væggene anbragt 
Ventilationssystem. 

I Maskinrummet er installeret en Vandstandsmaaler. 

Fyrets Beliggenhed og tekniske Udstyr gør dette til 
et velegnet Uddannelsessted for Fyrpersonalet, og da den 
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tekniske Udvikling i Aarenes Løb stiller større ({rav til 
Personalets Indøvelse i Brugen af de forskellige Fyrap
parater m. m. end før i Tiden, er det Fyrdirektoratets 
Hensigt at lade nyt tilkommende Personel og Fyrpersonel, 
der fra Skibene overgaar Lil Tjeneste ved Fyrene, gennem
gaa et praktisk l{ursus paa Drogden Fyr inden Udsendelsen 
til Fyrene, hvorved en mere ensartet og rationel Brug af 
de tekniske Installationer sikres, og hvorved Fyrmesteren 
straks faar uddannet Personel til Assistance. 



,,Albatross' '' Kamp. Et 20 Aars Minde. 
Oversat af Kaptajnløjtnant Lo re k 1• 

Fægtningen ved Østergarn den 2. Juli 1915 og dens 
militære Baggrund. 

De tyske Mineudlægninger i russiske Farvande skulde 
stoppes. - Russisk Eskadre stødte paa underlegen 
Fjende. - Den svageste jagedes, men undslap trods alt 
efter en æventyrlig Ramp. - Neutralitetskrænkelsen mod 
Sverrige og dens diplomatiske Efterspil. 

•Søslag ved Gotland i Nat. - Tysk Minekrydser 
jaget paa Grund af russiske Orlogsmænd. - Nær ved 
at blive skudt i Sænk. - Russiske Granater susede hen 
over Østergarns Holme. - Alvorlig Neutralitetskrænkelse 
overfor Sverige - •. 

Hvem af os, som nu er naaet op i den adstadige 
Middelalder, mindes ikke disse Spalter i Bladene. Vi læste 
dem en smuk Sommerdag i Begyndelsen af Juli 1915. 
En Lue af Verdenskrigens Brand flammede inde paa vore 
Kyster. 

Det er netop nu i disse Dage, henved 20 Aar siden 
at den dramatiske Episode i den store Krig, hvor Mine
krydseren • Albatross• mødte sin Skæbne ved Gotlands 
Østkyst, udspilledes lige for vore Øjne og fik os til at 
mærke selve Kanontordenen fra Europas vældige Vaan
desaar tættere end nogensinde - . 

De fik en Dag en Afslutning, disse Krigsaar, saa 
blev det Fred - og økonomisk Krisetid - og dernæst 
kom en Opgangsperiode - nye Rriser, værre end de 
foregaaende - nye Rustninger - ja, Tiden rider raskt. 
Tyve Aar - og hvor skal det hele ende? 

1 Fra Gøteborg Handels- og Søfartstidende, den ' 8/a 1935. 
Tld11kr. f . Søvmsen. 107. Aarg. 9 



ll8 •Albntross ', Kamp. Et 20 Aars l'tll ndc. 

Tidligt om Morgenen den 2. Juli straalede Sommer
solen over et spejlblankt Hav. Gotland, Østersøens Perle r 
laa og døsede i Solglansen. Mod Øst laa en let Taage
dis over Havet. Og saa med eet - rrrom -bom-bom ! 

Det drønede ude i Taagedisen. [{anoners Torden 
rullede frem over det stille Vand. Og da Taagedisen 
efter nogen Tids Forløb lettede, saas sorte Røgskyer
brede sig i Øst. Derude øjnedes et Skib, som styrede 
ind mod Land, og længere borte et til, endnu et, tot 
tre til - og Slag i Slag lynede det i Røgskyerne om
kring dem. 

[{anontordenen tog Lil i Styrke alt eftersom Skibene 
kom nærmere det gotske Land. Bøje Vandsøjler rejste
sig op omkring det forreste Skib, som med fuld Fart 
styrede ind mod Land. 

Forfølgernes Granater haglede om Skibet, hvis ene 
Mast sammenskudt hang ud- og nedover Skibssiden, 
medens store Buller gabede i denne. Nu rundede Skibet 
Østergarns Holme. Uafbrudt regnede Granaterne ned 
omkring det - susede frem hen over selve Holmene -
og Vagten paa Fyret maatte bryde op med sin Familie 
og søge Beskyttelse i en Klippehule. 

Saa brasede det forfulgte Skib lige rakt op paa 
grundt Vand og blev staaende med svær Slagside med 
Stævnen pegende højt til Vejrs, ligt et jaget Dyr, som 
endelig har fundet et sikkert Tilflugtssted. 

Kun ganske faa Minutter inden dette skete, havde 
de andre fire Orlogsmænd indstillet Skydningen. Nu 
drejede de af og forsvandt mod Øst. Byttet var sluppet 
dem af Hænde. 

• Albatross• hed det Skib, der nu laa som Vrag i. 
det smalle Sund mellem Østergarns Holme og det gotske
Fastland, - en Vragrest fra den store Krig, drevet i 
Land paa fremmed f{yst. 

Den lille Minekrydser, som her mødte sin Skæbne" 
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maalte kun 2200 Tons, og med sin Længde af 102 m 
og uden Pansring var den et meget let Krigsfartøj. 
Bestykningen var heller ikke kraftig: 8 Stk. 88 mm 
hurligskydende [{anoner. Farten var dog dets svageste 
Punkt, kun 18,5 Knob. 

•Albatross • tilhørte den tyske Østersøflaade og laa 
i Foraaret og Forsommeren 1915 stationeret i Danzig, 
hovedsagelig beskæftiget med Mineudlægning i de rus
siske Farvande. 

Under Dækning af nogle ældre Panserkrydsere sneg 
11 Albatross11 sig om Aftnerne ud paa sine Expeditioner, 
- udlagde et Par Hundrede Miner udfor den russiske 
Kyst, ja, endog helt op til udfor den finske Bugt og 
Aalandsøerne efter en ganske bestem Plan, vendte saa 
hjem og fyldte [{ul samt indtog ny Minelast, - og saa 
ud igen etc., - en ret ensformig, men ogsaa krævende 
Tjeneste. Nu endelig i de sidste Dage af Juni, blot een 
Tur til, mage til de foregaaende, - saa skulde • Albatross • 
afgaa til [Ciel og den 237 Mands Besætning om Bord 
skulde have 14 Dages Orlov. 

Russerne paa deres Side anede nok, at et eller 
andet Skib var paa Færde ude i Østersøen ved Natte
tider. Deres Efterretningsvæsen arbejdede for Højtryk, 
deres U-Baade var ude at rekognoscere - og en Nat 
lykkedes det ~gsaa for en af dem at afskyde en Tor
pedo mod nAlbatross11 1 - den forfejlede imidlertid sit 
Maal. Men nu laa Sagen i alle Tilfælde klar - og den 
1. Juli fik den forstærkede 1. Krydsereskadre til Opgave 
at gøre et Fremstød mod Gotlands Østkyst og sidenhen 
beskyde Memel og iøvrigt tilintetgøre dem af de tyske 
Forpoststridskræfter, den kunde træffe paa. 

Admiral Bachireff gned sig i Hænderne, da han om 
Natten stod paa Broen om Bord paa sit Flagskib •Admiral 
Makarofi«. mokken fire om Morgenen fik han desuden 
pr. Radio Melding om, at • Albatross • og dens svage 

9* 
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Dækning var ude paa en Expedition og vilde kunne træffes 
der og der, - 11saa nu skulde Tyskerne have l{anela ! 
Foruden Flagskibet bestod hans Eskadre af Panserkryd
seren •Bajan", begge med Fart: 22 l{nob, samt Panser
dækskrydserne •Bogatyr11 og 110leg11, som løb 23 Knob. 
Denne Styrke repræsenterede en samlet Tonnage paa 
over 30000 Tons og en Armering paa: 4 Stk. 21 cm [{., 
44 Stk. 15 cm [{., og mere end 70 Stk. lellere Skyts. 

Det gjaldt nu bare om at faa Øje paa Fjenden, 
som man vidste havde været et Slag oppe under Aalands
øerne og som altsaa vilde kunne findes et eller andet 
Sted mellem Gotland og den kurlandske l{yst, i hvilket 
Farvand yderligere den store Krydser • Rurik" befandt sig. 

Paa Opturen havde den tyske Eskadre i en sen 
Aftentime haft et Møde med en russisk U- Baad, som 
viste sit Periskop, - og som først antoges for en Blik
daase lige indtil - saaledes beretter • Albatross' • Næst
kommanderende, Kaptajnløjtnant Bilhler, i sin Bog •Alba
trosser" - en vældig Boble afslørede at Blikdaasen 
kunde skyde Torpedoer. En Rormanøvre - og Faren 
var afværget - kun en Maskinist, som stod paa Agter
dækket i Selskab med 56 ladte Miner og yderligere 150 
i Lasten, tabte Mælet i 15 Sekunder, da han saa Torpe
dokølvandet komme lige imod sig. Russerne var altsaa 
paa Vagt. Men alt gik godt. Minelasten lossedes i Søen 
omkring Bogskii.r sydost for svenska Bjo~n. Og saa bar 
det sydover i Ro og Mag paa en [{urs, der var lagt ret 
vestligt for at undgaa eventuelle fjendtlige U-Baade. 

Saa trygge følte Tyskerne sig, at to af deres Skibe, 
Panserkrydseren 11Roon" ug Panserdækskrydseren• Lubeck• 
stak direkte over til Libau, medens nAlbatross• sammen 
med Panserdækskrydseren • Augsburg II og tre Torpedo
baade fortsatte mod Danzig. 

Om Bord paa "Albatross • var Halvdelen af Besæt
ningen klar ved [{anonerne, medens de andre sov sødt 
i deres Køjer. Fra Broen holdtes skarpt Udkig efter 
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Periskoper. Men alt var saa fredfyldt i den sollyse Juli
morgen, Jet udvisket af en TaagPbanke i Øst. Og de 
,·aglhavende ombord snakkede stilfærdigt om den fore
staaende Orlov og om del vidunderlige i at skulle hjem 
paa en lille Visit. 

Pludselig dukkede en mørk Masse frem i Taagen 
om Bagbord, og inden Folkene paa •Albatross• vidste 
et Ord af det, lynede det derude, og et Par Sekunder 
senere slog Granater ned et Par Hundrede Meter fra 
Skibet. - 11Hvad er det for en Abe, der skyder paa os•, 
udbrød Biihler, som havde Vagt, og som først troede, 
al det var en Tysker, der ved en Fejltagelse havde aabnet 
Ilden. - •Del er Russerne•, svarede hans Kammerat, 
"se, - der har vi een til• I 

Paa ca. 9000 m's Afstand havde de fjendllige Styrker 
faael Føling med hinanden, den tyske kommende nordfra, 
den russiske sydfra. De befandt sig da ca. 40 Sømil 
retvisende Øst for Østergarn. Klokken var halvsyv om 
Morgenen den 2. Juli. Kampen udviklede sig nu til en 
løbende Fægtning, d. v. s. det var endnu kun de angri
bende, som skød. Tyskerne girede Styrbord o,·er og 
Russerne Bagbord over, - begge styrede altsaa mod 
Vest, Tyskerne paa den nordligere Linie og med noget 
Forspring. 

Med deres underlegne Artilleri havde de endnu ikke 
Mulighed for at besvare liden. Admiral von Karpf paa 
•Augsburg•, som · gjorde 24 Knob og saaledes ikke havde 
nogen Vanskelighed ved at undslippe, om saa skulde 
være, - indsaa, at den svage og langsomme ■ Albatross• 

befandt sig i en frygtelig Situation. At sende de tre 
Torpedobaade frem til Angreb vilde ikke lønne sig paa 
denne store Afstand, - de vilde aldrig naa at komme 
ind paa Torpedoskudafstand, førend de var skudt i Sænk. 
Mod den russiske Overmagt formaaede de tyske Skibe kun 
lidt, - •Augsburg• havde endda kun 10,5 cm's Kanoner. 
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Ved Syvtiden - efter en . halv Times virkningsløs 
Skydning - havde Forfølgerne vundet saa meget ind 
paa Tyskerne, at Afstanden var tilstrækkelig kort til at 
• Albatross« kunde aaboe liden, og samtidig forsøgte 
Chefen om Bord, Fregatkaptajn West, en lille Ifrigslist. 
- > Foreslaar at U-Baadeoe sættes ind til Angreb« I tele
graferede han i klart Sprog til •Augsburg•. 

Og se blot, - de fire russiske [{rydsere drejede 
nordpaa og delte sig i to Grupper med de hurtigere 
, Bogatyr• og • Oleg• paa den nordligere Linie, lige i 
• Albatross' • [{øl vand med • Admiral Makarolf« og • Bajao • 
paa en noget sydligere Parallelkurs. 

Kun lidt var dog vundet derved. - Var der nu 
nogen Mening i at miste to Skibe i Stedet for eet? Nej ; 
- altsaa var det bedre at flygte end at kæmpe daarligt. 
"Forsøg at oaa iod paa svenk Territorium ved Gotland• ! 
telegraferede II Augsburg• til • Albatross•. Saa drejede 
Ifrydseren bagbord over og stak med 24 Rnobs Fart 
sydvestpaa, fulgt af de tre Torpedobaade. Og • Albatross11 
!odes tilbage for alene at kæmpe Kampen til Ende. 
Denne Manøvre havde imidlertid ogsaa en vis Hensigt. 
Da •Augsburg• havde skaaret •Admiral Makarolf,'s og 
• Bajaoa 's Kurs et Stykke foran for disse Skibe, aabnede 
den ([{I. 0720) liden, dels for at hjælpe •Albatross,, dels 
for at trække disse to Forfølgere med sig. l\Jen llusserne 
lyttede ikke med det Øre, men koncentrerede sig om 
• Albatross •, Mine udlæggeren, og lod den hurtigere 
■ Augsburg• løbe. 

•Foreslaar, at man tilkalder 2. Eskadre• I havde »Al
batross• tidligere telegraferet - ogsaa i klart Sprog - og 
som en Krigslist. • I har jo ingen Eskadrer at kalde paa her 
i Østersøen« I kom det haanlige Svar prompte fra Russerne. 

- Og saa fortsattes den vilde Jagt paa den arme 
11Albatross•. -

Paa dette Tidspunkt begyndte II Albatross« at faa 
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det virkelig hedt om Ørerne. Minekrydseren havde zig
zagget og paa denne Maade forsøgt at unddrage sig den 
rui,;siske Ild, men Kl. 0720 kom den første Træffer, -
altsaa, først efter fyrretyve Minutters fjendtlig lid, -
Russerne skød uden Plan. Men endnu var der halvanden 
Times Sejlads til Gotland. Mon det skulde lykkes at 
naa ud af denne Situation. 

• Brand paa Agterdækket•, lød et Raab. Den russiske 
Granat havde truffet et Malerskab, og 50 kg brændende 
Farve løb nu ud paa Dækket og ned gennem en Aabning til 
Banjerne. Branden slukkedes af Braodpatrouillen. Men 
nye Træffere kom nu Slag i Slag. Artilleriofficeren fik 
bortskudt venstre Arm. Man bar ham ned fra Broen og 
lagde ham ned paa Dækket. Der forsøgte Lægen at for
binde ham, men netop som han bøjede sig over ham, 
fik Projektøren en Træffer, Artilleriofficeren dræbtes, og 
Lægen fik en Splint i Baghovedet. Han døde senere, 
uden at være kommet til Bevidsthed. - Saa var vi uden 
Læge - men de saaredes Antal voksede for hvert Minut 
der gik. Lazarettet laa helt forude i Skibet, - og der
hen transporteredes de saarede. Men en Træffer, som 
slog ind i Lazarettet om Bagbord, hvirvlede alt Inventar 
sammen til ecn eneste Suppedas af Senge, Stumper af , 
Operationsbord o. I. og elleve saarede dræbtes paa een Gang . 

•Chefen er besvimet, og Næstkommanderende maa 
overtage Kommandoen•! raabte man en Stund senere. 
Fregatkaptajn West var kastet omkuld af en Granat
explosion og laa en Tid lang helt sanseløs. Saa rejste 
han sig og genoptog sil Job. Først styredes fra Komman
dotaarnet, saa med Haandrat fra Dækket og til sidst, da 
ogsaa dette blev skudt væk, - med Maskinerne. 

Helvede var sluppet løs paa ,Albatross•, medens 
den under største Damptryk styrede mod Gotland. Rus
serne kom for hvert Minut, der gik, nærmere. Den ene 
Træffer fulgte efter den anden, - Ildebrande, Lækager, 
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Tab af døde og saarede, uophørligt Arbejde ved l{anonerne, 
- men endnu gik det fremad I 

Nu kom den gotske l{yst i Sigte, Russerne rasede. 
• Albatross• opsnappede et Radiotelegram paa tysk, som 
BOhler ordret oversætter saaledes: •I Svinhunde, I und
slipper os ikke I Vi skal nok faa fat i jer, I Røverpak I• 
- Del er altid rart at have dannede Folk om Bord, som 
forstaar sig paa fremmede Sprog, bemærker Iliihler og 
vedbliver: 11 Resten gik vi desværre glip af', da Masten 
med Antennen blev skudt ned. ■ 

mokken 07 46 pai-serede • Albatross • den svenske 
Tremilegrænse, og det tyske Skib indstillede Ilden, for 
dermed at vise, al den respekterede Sveriges Neutralitet. 
,1en Russerne lod som ingenting, de tværtimod forstærkede 
Ilden - ogsaa inde paa svensk Vandomraade I Først da 
• Albatross • var kommet ind i Østergarnsundet ophørte 
deres Ild l<I. 0807. Fem Minutter senere stod •Albatross" 
stille paa lægt Vand. 

De fire russiske lirydsere var drejet af, - det Bytte, 
de troede sig saa sikre paa, var trods all sluppet fra 
dem. 

11Send snarest Lægehjælp• I - Dette Signal hejstes 
nu paa •Albatross' • tiloversblevne Mast. Hjælpen fra 
svensk Side lod heller ikke vente paa sig. Man bragte 
26 døde i Land, deriblandt Artilleriofficeren, Premierløjt
nant Lovenberg, samt 55 saarede, heraf 4 Officerer, 
som alle fik omsorgsfuld Pleje. At Tabene ikke var
større var et Under i Betragtning af den heftige Beskyd
ning, Skibet havde været udsat for i halvanden Time. 
Efter officiel tysk Beretning havde de russiske Skibe 
affyret i del mindste 3000 Skud, men Træfferne havde 
været relativt faa, idet kun 5 å 6 - 21 cm's og 20 -
15 cm's Granater havde truffet, og desuden fandtes om 
Bord 4 •Blindgængere•, som ikke havde anrettet nogen 
Skade. Naar det upansrede Skib havde taalt Ilden saa 
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godt som Tilfældet var, og fremfor alt var sluppet fri 
for Maskinskader, var det et Vidunder. 

Russerne var øjensynlig sluppet godt fra det, 
efter tilgængelige Oplysninger havde •Admiral Makaroft'" 
faael 4 å 5 Træffere hvorved en Mand var blevet dræbt. 

Kampens Efterdønninger havde dog endnu ikke lagt 
sig. Et Par Timer efter Strandingen observeredes •Augs
burg• paa Vej tilbage mod •Albatrossu, der modtog 
følgende Signal: • Skal senere støde til jer• l Den dam
pede videre nordpaa og kort derefter hørtes Kanontorden 
i denne Retning. •Augsburg• havde pr. Radio tilkaldt 
•Roona og •Liibeck•, og nordost for Gotland fik de tre 
Tyskere Fjenden i Sigte. En halv Times Fægtning ud
spandt sig nu, hvorefter de stridende Parter skiltes, 
muligen paa Grund af, at 11Rurik• blandede sig i Legen, 
muligvis ogsaa fordi Russerne frygtede tyske U-Baade. 
Hvorom alting er, - paa 11Albatrossa maatte man vente 
forgæves paa 11Augsburg•. 

I Mellemtiden havde de svenske, militære Myndig
heder indfundet sig og ladet Tyskerne internere og 
iværksat Bevog,tning. 

Om Aftenen begravedes de 26 døde i en Fællesgrav 
paa Østergarns Kirkegaard, - en gribende Handling, 
som altid vil blive husket af de tilstedeværende. Medens 
de saarede blev transporteret til Sygehuset, døde 11Alba
tross', Læge, Dr. Karillon, ar sine Saar. Resten af 
Besætningen interneredes i Barakker i Nærheden. 

Fra Berlin begæredes imidlertid deres Udlevering, 
hvilket den svenske Regering satte sig imod. Tyskerne 
var heller ikke paastaaelige, men fandt sig i det, - naf 
Hensyn til de gode Forbindelser med Sverige•, som det 
hedder i den officielle Redegørelse 11Der Krieg zur Seeu. 

I Slutningen af Juli bjergedes nAlbatross• af Neptun
Bolaget og bugseredes til Fårøsnnd og et Par Maaneder 
senere til Oskarshamn. Den 7. Oktober kunde Flag og 
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Vimpel atter hejses, og 30 Mand gik om Bord, bevogted e 
nf en svensk Jager. I Februar 1916 var alle Rum i 
Skibet gjort i Orden, og Tyskerne anmodede om at maatte 
flytte om Bord. Den svenske Regering sagde imidlertid 
nej, idet den motiverede 'Afslaget med, al der var sket 
to Flugtforsøg fra lntern~ringslejren ved Tofta paa Gotland. 

Affæren fik imidlertid et svensk-russisk, diplomatisk 
Efterspil. Den betød nemlig en alvorlig f{rænkelse af 
Sveriges Neutralitet fra russisk Side. Heri laa dens 
Betydning for vort Vedkommende, medens selve Fægt
ningen var af underordnet Betydning med Hensyn til de 
tysk-russiske sømilitære Operationer i Østersøen. 

Allerede den 3. Juli indbragte den svenske Regering 
-0verfor Skt. Petersborg en Protest mod den russiske 
Neulralitetskrænkelse. Fra russisk Side kom omgaaende 
en Beklagelse af det skete - men ogsaa en undskyl
dende Forklaring. Man henviste til Taagen, som •havde 
hindret Beskydningens ordentlige Ledelse•, men gav 
-0gsaa som Grund, den Uagtsomhed, der var blevet ud
vist fra de Ledendes Side. De Kommanderende havde 
imidlertid faael en alvorlig Formaning Qm at fordoble 
deres Opmærksomhed. 

Paa svensk Side var man ikke helt tilfreds med delle 
Svar, men da Undskyldningen fremførtes saa prompte, 
lod man Sagen stille i Bero, - og hvad skulde man 
forøvrigt gøre? 

Aarene gik. f{rigen holdt til sidst op. lfoapl en 
Maaned efter Vaabenstilstanden i November 1918 bug
seredes •Albatrossa til [{arlskrona for et sidste Eftersyn, 
og den 30. December tiltraadtes Hjemfærden. 

Hele Karlskrona var nede at vifte Farvel, og fra 
•Albatrossn løftedes et rungende Leve de svenske Værter, 
der paa enhver Maade havde søgt at live op i den dystre 
Interneringslid, og iblandt hvilke de tyske Sømænd havde 
vundet sig mange Venner. 
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Saa vendte »Albatross" atter tilbage til sit Land, 
og som dets Efterskrift kan godt gælde Fregatkaptajn 
Wesl's Slutbemærkning i Rapporten om den ({amp, som 
udkæmpedes bio skønne Sommermorgen ved Gotland for 
henved 20 Aar siden: 11Jeg har den faste Overbevisning 
at have værnet om Flagets Ære". 



Boganmeldelser. 

Alf Trolle: 
M/S • Thor• s Havundersøgelsestogt 1934. 

(Publikationer om Østgrønland, udgivet af Kaptajn Alf" 
Trolle og Hustrus Legat til Minde om Danmark-Ekspe

ditionen 1906- 19081 Hæfte 3). 

Det viser sig allid, at et Arbejde, til hvis Udførelse 
man engang helt har viet sine Rræfler og sin Tid , 
stadig drager en til sig. Stærkest føles det, naar dette 
Arbejde er foregaaet i ensomme, endnu ikke udforskede 
Egne af Jorden, hvor man, uforstyrret af alt andet, ganske 
kunde give sig hen til Løsning af de store og mang
foldige Opgaver, der omgav en, og hvor hvert Skridt 
fremad opklarede nogle Problemer og aabnede Muligheden 
for Fremsættelse af endnu 0ere. Det er saaledes saare 
forstaaeligt, at Kaptajn Alf Trolle, der som Fører af Dan
mark-Ekspeditionens Skil, og efter Mylius-Erichsens Død 
som Leder af selve Ekspeditionen gjorde en betydnings
fuld Indsats i Udforskningen af Grønlands Østkyst, efter 
Ekspeditionens Afslutning har længtes efter atter at 
komme i Berøring med Nordøstgrønland og efter at 
fortsætte indenfor sit specielle Ekspeditionsfelt, Havun
dersøgelser. I 1932 deltog han i Fangstkompagniet 
oNanok•s Ekspedition med •Gefion« til Danmarkshavn 
og Dove Bugt og planlagde det følgende ·Aar en oceano
grafisk Rejse med eget Fartøj . Denne udførtes Sommeren 
1934 med Ekspeditionsfartøjet •Thor•, og der foreligger 
nu en interessant og detaillerel Beretning herom. 

Ved Læsning af Bogen gribes man af Forfatterens 
Glæde. Det er en glad og interesseret Mand, der har 
skrevet den. Der er Glæde over den gode og sødygtige 
18 Tons Molordæksbaad, over dens fortrinlige Apleringt 



Boganmeldelser. 129 

dens Udstyrelse med moderne Navigationsmidler og Ind
!'etninger til Indsamling af det videnskabelige Materiale 
og over Besætningen. Man faller den Grundtone, der 
-klinger gennem Beretningen: Forfatterens li ærlighed til 
Livet i Kamp med Elementerne, hans Ønske om at gen
nemføre Togtet efter Planen paa Trods af Farer og 
Besværligheder og paa Trods af de mange Røster, der 
hævede sig for at fraraade Rejsens Udrørelse. 

•Thora afgik fra Rørvig den 3.1. Maj, ankom den 
12. Juni til Tromsø efter Sejlads gennem den norske 
Skærgaard og naaede Virgo Havn paa Danskøen i Nord
vestsvalbard den 18. Juni. Fra Srnlbard sattes Kursen 
-den 20. Juni mod Island Vest om Jan Mayen, og efter 
et Par Dages Ophold i Reykjavik tiltraadtes Hjemrejsen 
den 1. Juli Nord om Færøerne med Ankomst til Rørvig 
den 11. Juli. Rejsen varede saaledes 42 Døgn, heraf 
tilbragtes 9 i Havn. Den udsejlede Distance var ca. 
4500 Sømil. 

Af det paa Togtet indvundne videnskabelige Materiale 
er foruden en gennemført Række Observationer af Luf
tens og Overfladevandets Temperatur de mange Lod
skud med Ekkoloddeapparatet sikkert af størst Interesse. 
Paa flere Steder af Ruten er konstateret store Afvigelser 
fra de hidtil opfattede Dybdeforhold; dette gælder sær
lig omkring 73° N. Br., 10° W. Lgd., hvor der observeredes 
en meget uregelmæssig Bundformation, samt Syd for 
Østisland, hvor Maalingerne paa ca. 63° N. Br., 15° W. 
Lgd. angav en hidtil ukendt Banke med 7 4 Meters Vand
dybde. Paa begge disse Steder af Ruten kan der regnes 
med ret sikre Pladsbestemmelser. 

Et værdifuldt Afsnit af Bogen udgør den af Løjt
nant Bendix Thostrup udarbejdede Redegørelse og Liste 
over Proviantforsyningen med tilhørende Spisesedler, 
som vil være til stor Gavn og Vejledning for fremtidige 
Ekspeditioner. Man mindes her Amdrups meget indgaa
ende Forsyningslister fra Carlsbergfondets Ekspedition til 
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Østgrønland, som har været til uvurderlig Hjælp for alle 
Udrustninger til Arktiske Egne efter Aarhundredskiftet. 

•Thoras Sejlads har ikke været den rene Leg. Til 
Trods for Baadens udmærkede søgaaende Egenskaber 
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Sejltraning d "Thor" 

har det aahne Hav under de lange Passager herover til 
Stadighed krævet den yderste Aglpaagivenhed af Togtets 
Deltagere , besværliggjort Udførelsen af Arbejderne og 
forvoldt alt andet end . udelukkende legemligt Velvære 
om Bord. Desto mer er der Grund til at beundre 11Thor11 s 
uforfærdede Besætning for den kække Gennemførelse af 
Rejsen. 

Togtet kan opfattes som et særdeles interessant 
Eksperiment, idel Kaptajn Tro Ile øjensynligt, samtidigt 



Boganmeldelser. 131 

med at føre del danske Flag til de nordligste Egne, har 
ønsket at gennemprøve de hydrografiske Arbejdsvilkaar 
i et saa lille Fartøj som muligt i Forhold til de, der 
erfaringsmæssigt kendes fra de større Havundersøgelses
skibe. De forskellige sammenlignende Bemærkninger t 
I{aplajntm efter Togtet fremfører om, hvorvidt der til 
Havundersøgelser bør foretrækkes flere mindre Fartøjer 
eller et enkelt stort Skib, afsluttes med Haabet om, al 
de Midler, Staten vil ofre til Fartøjsmateriel til disse 
Undersøgelser, maa bive anvendt til et nyt • Dana• større 
end det i Sommer mislede. 

• Hver nok saa lille Sten har sin Betydning i Viden
skabens store Bygning• skriver Kaptajnen i Bogens
afsluttende Bemærkninger. Det er ikke alle givet al kunne 
indføje Sten i Videnskabens Bygning. Dertil hører de 
Egenskaber Kaptajn Trolle er i Besiddelse af: Interesse ► 

Offervilje og Mod til at udføre sine Planer. 

E. Riis-Carstensen. 

Our Future in the Air (128 Sider) 

af Brlg.-Genernl P. R. C. G roves 1). 

I Indledningen til denne Bog, der udkom i 1935r 
omtaler Forf. sit Syn paa Flyvningen og dens Hensigter 
og gør straks opmærksom paa, at den som militært 
Virkemiddel har revolutioneret [{rigsførelsens Karakter 
og radikalt forandret Betingelserne for national Sikkerhed. 
Om Bogen siger Forf. endvidere, at den kun opridser 
Konturerne over det Emne, den behandler. Dens Hoved
hensigt er at afbilde Luftsituationen, saaledes som den 
virker paa England og at kalde til en saadan Handlingt 
som denne Situation kræver. 

I Bogens to første Kapitler omtaler Forf. Amerikas, 
Tysklands, Frankrigs, Italiens og Hollands civile Luftfartt 

1) Forfatteren til , Behlnd the smoke-acreen,. 
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hvis Udvikling og nuværende Omfang illustreres af nogle 
-Oversigtskort, visende disse Landes Luftruter. I det 
følgende [{apitel • Dual significance of commercial avia
tion•, ko~mer Forf. ind paa den civile Luftfarts Dob
beltsidighed, - som tillige tjenende militære Formaal, 
hvilket udtrykkes saaledes, al Udviklingen af den civile 
(commercielle) Luftfart og Udviklingen af en Nations 
Luftmagt er uadskillelig. 

I et [{apitel for sig vier Forf. Rusland, Verdens 
største Luftmagt, en særlig indgaaende Omtale. 

Herefter vender Forf. sig mod Luftfartens rent 
militære Anvendelse og peger i dette Afsnit af Bogen 
paa, hvilken kritisk Situation, England, ved sin Nølen 
m. H. t. Udviklingen og Udbygningen af sit Luftværn, er 
kommet i - en Nølen, som efter Forf.'s Mening skyldes 
• halsstarrig Konservatisme og stiv Modstand imod nye 
Ideer• men, som sikkert ogsaa har en ideel Side at 
fremvise, nemlig Englands uselviske Ønske om at gaa i 
Breschen for en Rustningsbegrænsning i Luften. 

Uden at blive efterfulgt af andre Nationer var en 
Svækkelse af denne Faktor det farligste England kunde 
gøre. -- Gennem en klar Argumentation herfor, forstaar 
man, at det ogsaa forholder sig saadan. 

Det er naturligt, at man, efter at have læst denne 
fortræffelige Bog, uvilkaarlig overfører de forskellige 
Synspunkter, Bogen indeholder, paa vore egne Forhold 
og kommer til at tænke paa lndnydelsen af den stærke 
tyske Luftmagt paa den strategiske Situation i Østersøen. 

M. Lorck. 

Hvordan bliver jeg Søofficer1 

{Udgivet af Marineministeriet og i Kommission hos Vilhelm Tryde). 

Naar en Samfundsinstitution bar over 200 Aar bag 
sig, er det naturligt, at den har sine Former og Tradi
tioner; hvor meget godt der end kan siges derom og 
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om vor Søortieers (Kadet)skole, saa maa det vist ind
rømmes, at dens Trang til at følge med Tiden og Ud
viklingen ikke altid har været noget fremtrædende Træk 
ved den. 

Saa meget prisværdigere er de senere Aars Bestræ
belser for at komme i l{ontakt med Samfundet uden for 
-de graa Mure baade ved at give Søkadetterne mere Lej
lighed til at tage Del i Samfundslivet og ved at oplyse 
Befolkningen om, at hverken Søkadetlivet paa Skolen 
-og om Bord eller Søoffieerstilværelsen former sig saa 
graat i graat som Asfalten i Gernersgade. 

Naar man faar Heftet i Haanden, g iver det fes tlige, 
blaa Omslag med de drivende hvide Skyer straks Udtryk 
herfor og aabner man det, bestyrkes man ved en Sam
ling Billeder fra Marinelivet, hvori endog findes Palmer . 

Det ualmindelig smukt udførte Udstyr kunde maaske 
friste Skeptikere til at frygte for, at Teksten skulde give 
et for lyst Billede af Søkadet- og Søoffieertilværelsen; 
men herom er der ikke Tale - tværtimod - Teksten 
er holdt i rent saglig Form med gode positive Oplys 
ninger og Vejledninger for interesserede. 

Det maa oprigtigt haabes, at Heftet maa finde Vej 
til mange dygtige Unge og faa Forældrene til at sige: 
•Min Søn vil du i Verden frem, saa til Orlogs I• 

P. l. 

Marinens Biblioteks Kataloger I og II. 
Udarbejdet paa Foranledning af ~farinens Bibliotek, Bagudvalg. 

Af Kommandørkaptajn i Reserven H. A. Ø. Bistrup. 

Kbh. 1933 og 36. 2 Bd. - For!.: Levln & ~[unksg-aard. - Bogtr. : I. A. Hansen. 
Pris : 10 Kr. og 12 Kr. Partipris (20 Ekapl.) : 6 Kr. og 7 Kr. 

Redaktøren af • Tidsskrift for Søvæsen • har rettet 
den ærefulde Anmodning til Forfatteren selv at anmelde 
ovennævnte Kataloger. Om det end ikke er helt almin-

Tldaakr. f. Søvæaen. 107. Aarg. 10 
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de ligt., at en Forfatter anmelder sit eget Arbejde, saa 
har Redaktøren sikkert Ret i, at ingen bedre kan give 
en refererende Anmeldelse af et Arbejde, end den, der 
har lavet det. 

Efter Marineministeriets Bestemmelse er der, siden, 
1929, foretaget en Om organisation og Nyordning af 
Ministeriets Bogsamlinger, dels af det tidligere Marinens 
Biblioteks to Afdelinger, der er slaaet sammen til eet, 
dels ved en Sammenknytning af forskellige af Marinens 
Institutioners Samlinger, saaledes at der med det nye 
Marinens Bibliotek som Central føres Regnskab med, 
hvad der findes ,·ed de forskellige Samlinger og hvad 
der i Aarets Løb er anskaffet til disse. 

Ministeriet bestemte desuden, at der under Marinens 
Biblioteks Bogudvalgs [{ontrol skulde udarbejdes Katalog 
over den Litteratur, der fandtes i disse Bogsamlinger og 
dette Arbejde er nu afsluttet. 

l{ataloget eller rettere l{atalogerne omfatter Sam
lingerne ved følgende Institutioner foruden Hovedbiblio
teket i Overgaden o. V. 62: 

Flyvevæsenet - Kompasvæsenet - DJarinP.staben -
Prøveanstalten - Søartilleriet - Søkortarkivet - Somine
væsenet og Soofficers.~kolen; for sidstnævntes Vedkom
mende dog kun marine-nautisk-teknisk Litteratur. 

Al Fortegnelsen over Samlingerne er delt i to [iata
loger maa søges deri, al der i Bogbestanden findes to 
ret adskille Grupper, hvoraf den ene Gruppe mere har 
Interesse ud ad mod Folk i Almindelighed, medens den 
anden Gruppe har særlig Interesse for Flandens Personel, 
idet den første Gruppe (I{at. I.) indeholder Polaromraa
dernes og Verdenshavenes Opdagelse og Udforskning, Hval
og Sælfangst, Personalhistorie og Tidsskrifter, Aarsskrifte,· 
og andre Periodica, medens den anden Gruppe (Kat. li.} 
omfatter: Marine-nautisk-teknisk Litteratur. 

Da Ifat. I er blevet paa 390 Sider · og Kat. li paa 
532 Sider, har det ogsaa af rent praktiske Grnnde været 
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bedre at udarbejde to overskuelige Kataloger end eel stort 
og uhandeligt. 

For begge Kataloger gælder, hvad der forøvrigt 
fremgaar af Vejledningerne foran i dem, at de ikke blot 
er en Fortegnelse over, hvad der findes i de forskellige 
Samlinger, men ogsaa, at de med Studiebrug for Øje, 
er udarbejdet som systematiske Gruppefortegnelser, alfa
betisk ordnede i Grupper, saaledes at al Litteratur om 
samme Emne er samlet i disse Grupper (eller i Under
grupper) i kronologisk Orden. 

Da de forskellige Grupper varierer meget i Størrelse 
(saaledes tager Grønland 95 Sider, delt i A-T Under
grupper, Søkrigshistorie 93 Sider, delt i et meget stort 
Antal Undergrupper, medens Geofysik kun tager 1/, Side) 
er de nødvendigvis ved Underdelingen behandlet paa 
forskellig Maade. Nogle er delt efter Sprog eller Lande, 
andre er specificeret ud, som det vil fremgaa af Ind
holdsfortegnelserne. Ved denne Undergruppering er der 
ikke alene taget Hensyn til Gruppernes Størrelse, men 
ogsaa til Emnets Art, f. Eks., hvor det kan have sin 
Betydning at have et Lands Litteratur for sig, selv om 
Gruppen ikke er særlig stor. 

For enkelte Gruppers Vedkommende, Grønlands-, 
Nordpols- og Sydpols-Ekspeditioner, Sørejser samt Søkrigs
historiens Kampe, er disse ordnede kronologisk i Under
grupper med en særlig Overskrift, saaledes at alt, hvad 
der findes i Samlingerne af speciel Litteratur f. Eks. om 
Danmark- Ekspeditionen er samlet under eet eller alt 
om Slaget paa Reden eller om Jyllandsslaget findes 
samlet. 

Som et Princip for alle saadanne Grupper, der er 
underdelt, er det gennemført, at den første Undergruppe 
omfatter alt, hvad der i Almindelighed omhandler hele 
Gruppen eller flere Undergrupper. I sidste Tilfælde er 
Afhandlingerne saa gentaget i hver af de enkelte Under
grupper. 
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Fælles for begge Kataloger er ligeledes, at der foran 
for Hovedindholdet findes følgende Afsnit: Indholdsfor
tegnelse - Vejledende Bemærkninger - Reglement for 
Marinens Bibliotek - Bibliografi og Biblioteksvæsen og 
Li'ste over anvendte Forkortelser, og efter: Index samt 
Rettelser. 

Jndexen er forskellig for de to lfataloger, idet den 
i l{at. I er i een Gruppe omfattende saavel Navne (For
fatternavne, Gruppebetegnelser o. s. v.) som Anonymer 
(Afhandlinger, hvor Forfatternavn ikke er opgivet), me
dens Indexen i l{at. Il er delt i to Grupper: Navne og 
Anonymer, fordi der i den marine-nautisk-tekniske Lit
teratur findes et meget større Antal Anonymer, som, 
hvis de blev sat ind mellem Navnene, vilde virke for
virrende. 

Medens Kat. I er afsluttet den 31. December 1930 
og udkommet 1933, er Kat. II afsluttet saa sent som 
den 31. Oktober 1935, idet der i et særligt Tillæg er 
medtaget, hvad der er anskaffet under Trykningen. 

Som særligt for [{at. Il skal bemærkes, al der til 
hver Gruppe er tilføjet en Oversigt over de Tidsskrifter 
under Abonnement (Periodica), der knytter sig til Gruppen. 

Som med enhver anden Haandbog maa den, der 
ofte skal benytte Katalogerne, sætte sig grundigt ind i, 
hvorledes de er ordnede, men i Almindelighed kan der 
gives følgende korte Anvisning for deres Anvendelse: 

Litteratur om et bestemt Emne søges gennem Ind
holdsfortegnelsen. 

Kendes Forfatterens Navn søges i lndexen. 
Anonymer søges i l{atalog Il i Indexens 2. Gruppe, 

med Udeladelse af Artiklen, f. Eks. An Aet for 
amending etc. søges under: Aet. 

Kan man alligevel ikke finde om Hovedbiblioteket 
eller de andre Samlinger har den Bog, man søger, 
saa henvender man sig til lllarinens Bibliotek, 
Tlf. Am. 3648 y. 
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Til Slut vil Forfatteren gerne sige, at det er meget 
vanskeligt at undgaa, at der ikke findes Fejl i et saa
dant Arbejde. Nogle Fejl er allerede fundne og opført 
under Rettelser bagerst i Katalogerne, men den, der hyp
pigt kommer til at anvende disse, vil sikkert opdage 
mange Fejl, der burde være set. 

Forf. 

Sea-Lore. 

By Stanley-Rogers. 

Ill. by the Author. Lond. & Wlnking u. A. (l.publ.1929) 8°. 

Til Skibsbiblioteket er anskaffet ovenanførte Rog, som 
uden Tvivl vil interessere enhver, der bryder sig om at 
læse om gamle Skibe, gamle Søfarere og deres Bedrifter 
og ikke mindst om de herlige gamle Søudtryk, der vist 
næppe i andre Sprog er saa blomstrende og morsomme 
som i det engelske. Med en Forklaring af dette Sø
mandssprogs Oprindelse, er Kapitlet •The Sea Language• 
maaske det interessanteste i hele Bogen. 

Men ogsaa andre Kapitler, om Skikke og Overtro, 
berømte Skibe, Agterdæk og Fordæk, Skibe og Skatte, 
der er gaaet tabt, og Æventyr paa Havet, kan ikke und
gaa at more Læseren. 

Bogen er skrevet i det lune og hyggelige Sprog, 
som ingen forstaar at anvende bedre end Englænderne, 
selv om der tales om saa uhyggelige Ting som ond
skabsfulde Skippere, Mytteri og Kanibalisme. 

H. Bistrup. 

Se-magt. 

Af Halfdan Barfod. 

Hensigten med ovennævnte Værk angives i Forordets 
første Linier, hvor Forfatteren skriver: • Hensigten med 
nærværende Arbejde er at finde de historisk fastslaaede 
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Linier for Danmarks Strategi og de taktiske Muligheder, 
der ligger inden for denne Strategis Rammer . . .• Naar 
dette sammenholdes med Titlen Somagt og dens Indfly
delse paa Danmarb Historie, har man et Udtryk for 
Bogens Indhold og Opgave. 

Paa de første 80 Sider behandler Forfatteren de 
store Linier i Danmarks Søkrigshistorie og Strategi fra 
de ældste til de seneste Tider og slutter derefter med 
el Afsnit: •Sømagts Indflydelse paa Danmarks Fremlid• 
efterfulgt af et kort 11Slutord•. 

Forfatteren søger ved en koncentreret Gennemgang 
af Søkrigshisloriens vigtigste Tildragelser at optrække de 
strategiske Hovedpunkter gennem hele vor Historie, og det 
er med Interesse, man ser en saadan Opgave taget op. 

Man maa beklage, at Forfatteren et Par Steder har 
anført nogle Bemærkninger om Hærens Mulighed for at 
gøre sig gældende i Kamp. Særlig et enkelt Sted er 
Bemærkningen af en saadan Art, at den maa betegnes 
som urigtig, overflødig og saarende og ikke burde være 
fremsat. 

Om faglige Synspunkter vil der altid kunne disku
teres, saaledes bl. a. om Forfatterens Syn paa Lufl
vaabnels Betydning og paa vort Grænseforsvar, ligesom 
Forfatterens Betragtninger over Mulighederne for fjendt
lig Besættelse af vort Landterritorium ganske maa staa 
for hans egen Regning. Men Grundtanken i Bogen 
Uden Flaade intet dansk For.war - er rigtig. 

Samuel Pepys. The Years of Peril. 

. Af Arthur Bryant. 

Vedel. 

I dette Tidsskrifts Aprilhefte, Aargang 1934, an
meldtes første Del af Arthur Bryants BeskrivelRe af 
Samuel Pepys Liv: ,The man in the makingu, som 
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sluttede med det Tidspunkt, da Pepys var 36 Aar, og 
hvor hans første Dagbog ophørte. 

Det var Tanken at afslutte Værket med et 2. Bind: 
• Flaadens Redningsmand•, men overvældende Materiale 
har l\'unget Mr. Bryant til at anvende to Bind paa Af
slutningen. Det første af disse to foreligger nu under 
ovenstaaende Titel. 

Det dækker over Tiden 1669- 1683 og omhandler 
Pepys Virksomhed, da han første Gang er n Secretary 
of the Admiralty•, hvor han arbejder utrætteligt for at 
skabe en bedre Organisation og Disciplin i Flaaden; 
han er i Virkeligheden Grundlæggeren af en stor Del 
af de Instruktioner og Reglementer, som op gennem 
Tiderne har været medvirkende til at bevare den bri
tiske Flaades bøje Standard paa disse Punkter. 

Under de voldsomme Angreb som paa den Tid rettes 
mod Admiralitetet bliver. Pepys stærkt knyttet til l{ongen, 
Charles Il, og han begynder nu paa at røre sin anden 
Dagbog. 

Det er interessant at se den voldsomme Udvikling 
Pepys gennemgaar fra sine Ungdomsaar, hvor han -
skønt allerede den Gang en lovende Arbejdskraft paa de 
administrative Omraader - paa hver Dagbogsside af
sløre.r sit kvindekære og forlystelsessyge Temperament, 
og til nu, hvor han ofrer hele sin Tid og Energi paa 
den Genrejsning af ~·taaden, som det lykkes ham, trods 
voldsom Modstand i Parlamentet, at faa givet en god Start. 

Det lønnedes daarligt. 
Man ser hvorledes det endelig lykkes den republi

kanske Opposition at komme til Magten, hvilket øje
blikkelig medfører hans Fald. Men ikke nok hermed. 
Det er for farligt for de uduelige Mænd, som nu tager 
Styret i Admiralitetet, at have en saa dygtJg og indsigts
fuld Mand gaaende frit omkring, hvorfor de søger at 
bevise hans Forbindelse med det papistiske Komplot. 

Ved Brug af alskens lyssky Metoder, falske Vidner 
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og Bestikkelse, lykkes det ogsaa at faa ham anbragt i 
Tower, qvorfra der paa det Tidi;punkt normalt kun førte 
en Vej - Vejen Lil Skafottet. Her sidder han fra l\1aj 
1679 til han i Juni 1680 maa løslades, fordi hele Bevis
materialet bryder sammen. 

Efter en Tid, hvor han hovedsagelig beskæftiger sig 
med historiske Studier, gennemtvinger Kongen hans Gen
indsættelse i Admiralitetet, hvorpaa han faar det store 
og ærefulde Hverv at ledsage Eskadrechefen, Lord Dart
mouth, paa den Stralfeexpedition, som i 1683 udsendes 
til Tangier, idet det er Kongens Ønske • that the ex
pedition should be strengthened by the presence of Lhe 
most just and industrious man in his dominions, Samuel 
Pepys,. 

Man faar i denne Bog først rigtigt Øjet op for 
Pepys' fremragende Evµer som Administrator, samtidig 
med at den giver en et godt Indblik i denne meget 
interessante Periode af Englands Historie. 

De to nu fuldførte Bind, som findes paa Søofficers
skolens Bibliothek, lover godt for det afsluttende: Flaa
dens Redningsmand. 

Q. 



l\leddelelser fra Udlandet. 
(Tidsskrifteforkortelserne se Jan. Hefte). 

Ved Kaptajnløjtnant P.A. llførcb. 

Efter Lwr. 1936 meddeles følgende Oversigt over Englands og 
Frankrigs LuflHtyrker pr. 1/i 1936, der bl. a. viser Fordelingstal for 
henhv. Jagere og Bombeluftfartøjer. 

England : 

Hjemland Kolonier Omb_ord j lait 

--
Jagere . . . . . . .... . .... 400 - 100 

I 
-

Bombere . ............ 600 - 70 -
Rekogn.fartøjer .. . . . .. 120 120 160 li -
Flyvebaade . ...... .. . . 50 30 :. I woo 

All-purpose ..... . .... - 400 

lait ... 1170 550 

disse Tal er medregnet Reservemateriel. 
Ifølge Opbygnlngsplanerne skal Styrken inden .\pril 1937 være 

forøget med 2000 Luftrartøjer. 
Personellet tæller ialt 50 000 llland. 

Frankrig: 

I 
Hjem- Kolo- Marine- Reserve-
land nier styrke materiel lnlt 

Kampluftfartøjer . . . . . 329 100 - - -
Defensive Jagere ..• : 135 - - - -
Bombere ....... : . .. 280 - 130 - -
Rekogn.Cartøjer ... ... 520 300 150 - -
Jagere .. . ..........• - - 65 - -

lait . .. 1255 400 345 3200 5200 
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Personellet tæller lnlt 57 000 Mand, hvoraf 3500 Flyvere, 1500 
Observatører og Skytter. 

Nedenstaaende meddeles i Fortsættelse af Oplysning om det 
tyske Luftvaabens Organisation (T. f. S. 1935, S. 627) en Oversigt 
-over den taktiske Inddeling inden for Tysklands og Englands Luft
vaaben. Opstillingen er rent skematisk, og i Praksis findes -
navnlig for Englands Vedkommende - mange Afvigelser fra Ske
maets Tal, der angiver Antal Luftfartøjer el. Underinddeling Indenfor 
-0e forskellige Formationer. 

Danmark England Tyskland 
(Soværnct) 

Gruppe Flight Kette 
3 3-6 3 

Flotille Squadron Staffel 

3X3 = 9 6-12 3 Kette = 9 

Wing Gruppe 
2-3 Squadr. 3 Staffel = 27 

Group Geschwnder 
2-3 Wings 3 Gruppe = 81 

Nedenstaaende meddeles Oversigt over de ar Federation Aiiro
oautique Internationaleanerkendte Verdensrekorder pr. 1 /i 1936. 

Landlu(lfartoj :· 

Omraade Nation I Luftfartøj I l\lotor Dato 
I 

Resultat 

Pratt & lOJo 
1 567,5 km/1' Hastighed U.S.A. Hughes Whltney 1935 

1000 HK. 

110699 km 
Hlspano- 5•7/s 

Distance Frankrig Bleriot Sulza 1933 
550 HK. 

Bristol llf. 
Højde Italien Capronl Pegasus 1935 14433 m 

600 HK. 
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Ssluflfartej: 

Omraade I Nation I Luftfartøj lllotor Dato Resultat 

Macchl Fint '~ti. 
Hastighed Italien M. 7~ 1400 HK. 1934 709,2 km/T 

Conso- Pratt & 10-11 h 
Distance U.S.A. lidated I Whitney 

1935 5541 km 
2X825 HK. 

I u. S.A. 
Whright Pr11tt & 4/e 

Højde Apache Whitney 1929 11 753 m 
425 HK. 

H.W, 

Flaadekonferencen.1 ) 

A. I Fortsættelse af de I T. f. S. 1936 S. 98 meddelte Oplys
Dlnger om Japans Flaadepolitlk gengives Uddrag af de engelske 
Synspunkter overfor det kvantitative Problem. 

Efter en Opstilling af det japanske Memorandums Hovedsyns
;punkter i flg. 5 Sætninger: 

1. • ... equality of fleets in the area of contact Is es-
-sential ... • 

2. • • . • a li t h e forces of each Navy that are capable of 
taklng part In battle, irrespectlve of where they may be 
normally located, must be lncluded in thelr entlrety ... • 

3. • ... whlle It is recognized that there may be differences 
between countrles as regards thelr degree of vulnerablllty, t h e 
primary cause of such differences is to be foundln dlf
ferent levels of naval strengths ... • 

4. • . . . the common upper limit must apply to the fleets 
of tbe U. S. A., the Brltlsh Commonwealth of Nations, and Japan, 
and may be extended to the fleets of France and Italy ..• • 

5. , ... the common opper limit should be flxed by 
the Conference ... and preferably below the level of the exl
sting Japanese naval forces,, fremføres flg. engelske l\lod
Argumenter: 

ad 1. , ... naval strength in the area of contact 
-ean not be measu red solely in terms of numbers of fi~th-

1) Vedr. Konferencens }'orndsætninger henvises til læseværdig Redegørelse 
• Årsberåttelae I sjllkrirakonat och sjokrigahistorie, T, i. Sj. 1935 XI S. 573, 
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ing ships, but that factors such as remoteness of bases
and sources of supply and the vulnerability of long 
communications must aiso be taken lnto con sideration. 
Modem lleets are very dependent on supplies of fuel and store& 
and on dockyard facilities, and without the latter a damaged ship· 
is likely to be n lost ship. The Unlted Kingdom delegation maintain, 
in faet thnt Il lleet opernting far from its own country must ine
vitably, even though equal in numbers, be far iess ell'ective for 
action thnn an opposlng lleet operating from ils home wnters. As 
was slated by the United Kiugdom delegation 11t the slxth meeting 
of the First Commlttee: -

,It is our opinion thai a country defending llself 
in or near its own territory has an inherent advantage 
over an attaeklng for c e and therefore can defend ltself 
wlth a ! e sser for c e t han thnt lirought against It.• 

lf, therefore, the lleets in the area of contnct are numericnlly 
equal , that lleet which is operating in its own home waters will, 
in ell'ect, possess the advantage in spile of equality In numbers. 
The conclusion ist strengthened by the introductlon of 
aircraft, which add very greatly to the defensive power of a lleet 
in its own home waters. The position of a Power defending its 
territories and trade in oceans far from lts home bases and facto
ries is equally difficult and disndvnntngeous if attnck 011 them b) 
a Power with an equal total nnvnl strcngth is possible. . . . • 

ad 2. • . . . fully recognlzing lhe mob i lit y o f n n v n I for
ces, cannot subscribe to a strategien! theory thnt navn! 
ne e d s are purely relative, and that, in consequence, a Power 
"ith greater total nnvnl strength cun, whatever the geogra
phicai position of its home territories, whntever lhe dispersion of 
its interests, or the distribution of the countrles for which It Is 
responsible, denude these territorles of thelr essentla ~ 
defences and co ncentrate ils entlre fleet in the d istnnt 
w a ters of a hypothetlcal opponent. The United Klogdorn Delegation 
eonsider that such a theory is neither sound in reasonlng nor 
supported by hlslor) .... • 

ad 3. , ... unable to agrce to the proposition that the pri
mary cause of differences in vulnerabilily is inequality in naval 
armaments .... , 

ad 4-5. • ... do not lind thnt the proposal to apply a 
common opper limit either lo the British Gommonweallh, U. S. A., 
and Japan alone, or to all the Powers here nssembled is conslstent 
wlth the defence requirements of the members of the Brlllsh Com-
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monwealth. In estlmatlng these requirements we have 
to take lnto account responsibilitles in European wa
ters, in the Atlantic, India, and Pacific Oceans. These 
imply the necessity for a fleet of sufficient strength to be able to 
dispose simullaneously in more than one aren forces adequate to 
meet all reasonable defensive needs .... On this point we find 
ourselves in complete accord wlth the principal Delegate of the 
-Unlted States, who gave it as his view that: -

,It Is impossible to malntain !hat equal armaments 
give equal securi ty., 

We ourselves belleve that the Washington Treaty itself, with 
lts provisions for malntalning the status quo as regards forti
fications in those parts of the Pacific Ocean in which 
Japan is speclally interested, offers the hest guarantee 
for t hat se c u ri ty which is the inalienable right of all nations, 
.and whlch we concelve to be in accordance with the Japanese prin
,elple of ,non-menace, and ,non-aggression,. 

B. Om Konferencens Forløb meddeles iøvrigt flg.: 

Efter Japans Tilbagetrækning er behandlet k va li ta ti ve Pro
blemer i Overværelse af Observatører fra Japan (Sov,iet og Tyskland). 

Forhandlingsgrundlag synes nu at være flg.: 
Slagskibe: max. 35000 ts., evt. Reduktion 2000-3000 ts., 

-Hovedkaliber 35,5 cm K. a: Æ n dri og af Hovedkaliber fra 40,6 cm 
til 35,5 cm. 

Hangarskibe: max. 22000 ts., Hovedkaliber 15 cm K. a: 
Ton nag e - Ned s æt te Ise i Forhold til tidligere Traktater paa 
5000 ts., samt Æ n drl ng af Hovedkaliber fra 20 cm til 15 em. 

Krydsere: Nybygning indenfor A-Kiassen (10000 ts., 20 cm) 
opgives. B-Klassen max. 7500-8000 ts., Hovedkaliber 15 cm K., 
evt. Fællesklassiflcation af Krydsere, Jagere, Flotilleførere o. l. 

U-Baade: max. 2000 ts., Hovedkaliber 13 cm K. 
Af særlige kvalitative Detailler behandles bl.a. Defini

tioner af de forskellige Sklbsklasser, Levealdre, Standard Deplace
ment med Henblik paa Beregning af Vægt af Ammunition, Forraad, 
.Brændsel o. I. 

Som Problemer af videre flaade-polllisk Karakter nævnes 
endelig Italiens Stilling til Konferencen under Hensyn til Oliesank
tionerne, samt Mulighederne for kva I it a tlve Ti Il ægs bestem
m els er til den engelsk-tyske Flaadeoverenskomst af 1935. 
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Norge. 

Budget. 

Søforsvarets Budget 1936/37 fordeler sig saaledes: 

Marinen ordinært. ........... . 
Krisebevilling ....... . 

Kystnrtllleriet •............... 

)nit.. 

11,8 Mill. Kr. 
0,7 -
1,5 -

14,0 Mlll. Kr. 

Om de vigtigste Konti pna Jllnrinens Budget bemærkes llg. : 
Lønninger 3,31 i\llll. Kr. 
Udrustning 1,00 Mill. Kr. fordelt med 0,44 til Skibsoveiser 

tOlav Tryggvason hele Aaret, Mlneskih+3 T-baade 1 /1- 80/o, 
Rekrutøvelser¼- 16/6, !\linedeling 16/5-80/o), 0,28 til U-bnadsøvelser, 
0,24 til Luftfartøjer. 

Xybygning 3,5 Mill. Kr. Under Bygning er 3 T-baade
(500 ts., 30 Knob, 2 Stk. 10 cm K., 2 X 2 T-rør, Pris 2, 7 llllll Kr.), 
samt 2 Inspektionsskibe. De 2 T-baade pnaregnes afleveret 1936/37. 
Kommanderende Admiral paapeger overfor en Normal-Nybyg
ningskonto paa 3,5 lllill., at denne med en Pris pr. T-band og U-baad 
1ma henhv. 3 lllill. og 3,5 Mill. indenfor en 6-Aars Periode vil til
lade Nybygning af ialt 6 Torpedo- og Undervandsbaade, saaledes 
at bl. a. Nybygning uf Ar ti Il er is k i b e, der n ns es for ab so I u t 
pnnkrævede indenfor norsk Søforsvar, man tilvejebrin
ges ved ekstraordinære lllldler. Der paapegcs, at Marinens 
Hovedværrt1 ) med nuværende Udstyr m.v. Ikke antoges ut kunne 
overtage ogsun Bygning af Artilleriskib. 

lllnterialansknffelse 1,04 Mil!. Kr., fordelt med 0,3 til 
Torpedoer, 0,15 til Miner, 0,13 til Ammunition og 0,45 til Luft
fartøjer. Den samlede Nybygningskonto for egentlig Skibs
og Luftfartøjsfornyelse er saaledes ca. 4 Mlll. Kr. a: mindst 33 Ofo. 
af lllarlnens Budget. 

Vedligeholdelse 1,9 Mil!. Kr. 
Sko) er 0,28 Mill. Kr. I Søkrigsskolen (Kadetskolen) indgaar 

nu saavel en Dækslinje som en Maskinlinje. Den gældende 
Ordnlngslov forudsætter en 1-nnrig Jllnrinelinje hvert 2. Aar ved 
den militære Højskole i Oslo. 

Uddannelsen, der er o b liga to ris k ro, alle Officerer med 
mindst 1 Aars og højst 6 Aars Tjenestetid, paabegyndes for første 
Gang I 1936/37. 

Plan for Uddannelsen paa Søkrlgsskolen af fast B e fa 1 in g s-

1) Vmrftcts Budget bnlanccrcr med 4,1 Mill. Kr. 
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mandspersonel ved Kystartilleriet er under Forberedelse, 
hvilket ogsaa er TiHældet med Plan for Uddannelse af vpl. Befa
lingsmænd m. v. til Kystartilleriet. 

Om de vigtigste Konti paa Kystartilleriets Budget be
mærkes flg.: 

Skoler og Øvelser 0,1 Mil!. Kr. (72 Dages Rekrutuddnn
nelse). 

Materiel 0,22 Mil!. Kr., i hvilket Beløb indgaar Fornyelse af 
bl. a. Ammunition, Miner, Radio- og Signalmateriel. 

Vedligeholdelse og Nybygning 0,51 lllill. Kr., i hvilket 
Beløb lndgnar delvise Udgifter ved Udby g n In g af Os Io flor d 
Ky s tbefæstningsnnlæg (jfr. løvrlgt T. f. S. 1935 S.589). 

u.s.A. 
Nybygning. 

Den kraftige Byggevirksomhed lfg. normale og ekstraordinære 
(Vlnson-Blll) Byggeprogrammer vil fremgaa af flg . Skema: 

U. Bygn. Beordret Færdig U. Bygning Forventet 
31/i, 1934 1935 1935 11/n 1935 færdig 

Skibeklasse 1936 

An-1 ts. An- ts. An-1 ts. An-1 ts. An-1 ts. to.I tal !ni tal tnl 

ngarsklbe ..... 2 40 000 1 14500 - - I 3 54000 - -
Krydsere . . ... . 3 30 00D - - - - 3 3000D 1 1000D 

te Krydsere ... . 7 70000 2 20000 - - 9 90000 1 10000 

:ere (1850 ts.) . 10 18 500 3 5550 1 1850 12 22200 8 14800 

:erc (1500 ts.) .. 33 49500 12 18000 5 7 500 40 60000 22 33000 

t>aade ... . ..... 10 13020 6 8400 2 2580 14 18840 3 3940 

nonbnade . ... . 2 4000 - - - - 2 4000 2 4000 
-

67 225020 24 66450 I 8 11930 83 279540 37 75740 

Af de resterende under Bygning værende 46 Enheder forventes 
de 26 (heraf 2 Hangarskibe, 2 sv. og 7 lette Krydsere) færdige i 1937. 

Byggeprogram 1936/37 omfatter 6 U-baade Il 1400 ts. og 
12 Jagere Il 1500 ts., samt antagelig 1 Slagskib å 35000 ts. 

Personel. 

Til Belysning af de forøgede Personelkrav meddeles flg.: Per
sonelforøgelsen I 1935 12 000 Mand; foreslnaet Forøgelse i 1936 
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6500 llland, hvorved det samlede Personel i 1936/37 vil være 
100000 llland med 85 0/o af Krigsbemanding i Slagskibe og 
Krydsere. 

,Overenskomst-Flaaden, vil i Anret 1942 kræve et Personel 
paa 128 000 llland, hvoraf 7900 Officerer. 

Af Officersstillinger er p. T. besat 6300 (sml. Japan 7000), 
hvorfor den nødvendige Forøgelse paa 1600 søges tilvejebragt alle
rede nu ved forøget Antagelse til Kadt'tskolen . 

Den særlige amerikanske Sædvane, at Kongresmedlemmer 
kan Indstille Aspiranter til Optagelse pnn Kadetskolen, 
har I de senere Aar udviklet sig saaledes, at hvert Kongresmedlem 
I 1934 kunde indstille 3, i 1935 4 og i 1936 vil kunne indstille 5 
til Optagelse. Kadetskolens 2022 Kadetter fordeler sig p. T. saaledes: 

Paa 4. Uddannelsesaar 265, paa 3. 359, paa 2. 541 og paa 1. 857. 

Flyvevæsen. 

Som Eks. paa ny Lurtrartøjstype meddeles : 
U. S. War Depnrtment har hos ,Northrop Corporation, be

stilt 100 Luftfartøjer med Heservedele; Type : Attack-fighter (An
greb mod Overflademaai) med følgende Data: Antal Sæder: 2. Mo
tor: Pratt &. Whitney, 750 HK. (luftkølet Stjernemotor). Fart: Max. : 
400 km/ T. lllarch: 350 km/T. Flyvetid : 5 Timer ved Marchfart. 
Armering: 4 Førergevær, 1 Obs.gevær, 20 lette Bomber. 

H.W. 

Flandens !<lyvevæ s en bestod pr. 1/7 af en. 975 tjeneste
klare og 475 u. Bygn. værende Luftfortøjer. I Anret Hl40 puaregnes 
ca. 1900 tjenesteklare Luftfartøjer lil Flnadens Brug. Særlig Vægt 
lægges pan kvalitativ og kvanlituliv Forugelse af store Luftfartøjer 
til strategisk Recognoscering. I 1935 forøgedes saaledes 
Antallet uf disse Specinl-Luftfartøjer til Flandens Brug med 7 Esk. 
it 12 Luftfartøjer (jfr. iovrigt Bemærkninger i T. f. S. 1935 S. 631 
o. v. vedr. Organisation og Præstation). 

For at illustrere Flandens Luftbetoning anføres endvi
dere, at der i 1935 paabegyndtes en Specialuddannelse af F I yver
kadetter i Reserven med Antagelse af 400 sna!lnnne. Uddannelsen 
former sig som en 1-aarlg Flyveuddannelse og en 3-anrlg Skibs
tjenestegøring i Hangarskibe, Luftfartøjer m. v. med efterfølgende 
Afgang (Overgang til Marlnereserven). Som en anden personel Ny
skabelse nævneø Pnabegyndelse af Specialuddanneløe til F I yver
ingeniører. 



lmødegaaelse af Landgangsforetagender 
paa Kysten. 

Af Premierløjtnant N.B.S c hou, 
Adjutant 'l'Cd i2. Artilleriafdeling, Holbæk. 

Af den Rigdom af forskellige og forskelligartede 
Kamphandlinger, Verdenskrigen har skænket Eftertiden, 
maa de udførte Landgangsforetagender og de heraf frem
kaldte [{ystkampe afgjort høre til dem, der har størst 
Interesse i Forbindelse med Spørgsmaalet om Oanmarks 
Forsvar. Vel kan Danmark i een bestemt udenrigspoli
tisk Situation blive stillet overfor at skulle forsvare en 
Landegrænse, men med Landets udprægede ICarakter af 
Ørige, kan vi forudse, at vi uniler en [{rig under alle 
Omstændigheder før eller senere vil blive stillet overfor 
al skulle imødegaa Landgangsforsøg. Det er derfor af 
den allerstørste Interesse for a Ile danske Officerer at 
granske netop denne Art Kamphandlinger for paa Grund
lag af de herunder indvundne Erfaringer at drage den 
Lære, der maa blive grundlæggende for Forsvaret af 
de danske Øer. Selv faar vi jo desværre ikke Lejlighed 
til gennem større, samlede Øvelser at gøre tilsvarende 
Erfaringer. 

Et Landgangsforetagende vil altid fremfor alle andre 
lfampbandlinger være karakteriseret ved to Egenskåber: 
det er vanskeligere og farligere at gennemføre. 
Vanskeligheden viser sig først og fremmest derved, al 
dets Gennemførelse er betinget af et Samarbejde mellem 
to vidt forskellige Værn, Hæren og Flaaden; et Samar
bejde, det altid - selv ved den ærligste Vilje fra begge 
Sider og den nøjesle Forberedelse - vil være vanske
ligt at faa til at gaa, som det bør gaa, om Udfaldet skal 
blive godt. Farligheden er nøje knyttet til Landgangs-

Tldukr. f. Søve1en. i07, .&arg. 11 
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ekspeditionernes overmaade store Saarbarhed; i Dag vil 
de allerede fra lndskibningsøjeblikket være et lønnende 
l\Iaal for Forsvarerens Flyverbomber. Fra Transportflaa
dens Afgang fra Indskibningsstederne bliver Saarbarheden 
kritisk for hele Forelagendets Gennemførelse, hrnrfor 
Transportflaaden gennem fornøden Sikring maa værge 
sig mod overraskende og tabbringende Angreb. Medens 
Sikring mod Tab under Overfarten er mulig - omend 
vanskelig - er Sikring mod Tab under selve Landgan
gen næsten umulig. Delle har ført til, at Landofficerer 
betragter Landgangen som Foretagendets mest kriti
ske Øjeblik, d. v. s. at r< risen indtræffer paa delte Tids
punkt, medens en sømilitær Betragtning maa anse Over -
farten for den mest kritiske Periode. Imidlertid er en 
Landgangsekspedition saa \'O\'eligt et Foretagende, at man 
næppe kan tale om et enkelt Tidspunkt eller el enkelt 
Tidsrum som farligst. Skulde man endelig fastslaa Tids
punktet for l{risens Indtræden, maa man fastholde Land
gangen som dette, da Angriberen almindeligvis vil være 
ude af Stand til at træffe Sikringsforanstaltninger udover 
Landsætningsøjeblikket, og han herunder nødvendigvis 
maa blotte sig afgørende. 

Som l{rige før den har Verdenskrigen vist, at en 
kampkraftig - helst overlegen - Flaade er det virk
somste Middel i riystforsvaret, men tillige det dyreste. 
Stærke Flaademagter vil altid søge l{ystbeskyttelsen gen
nemført enten ved al tilintetgøre den fjendtlige Flaade 
i et Slag eller ved en Indeslutning. Men da selv den 
stærkeste Flaade ikke kan være alle Steder paa t:amme 
Tid - da vilde den intet dække - bliver et Forsvar i • 
Land, med [{ystbefæstning eller Bær, nødvendigt. Rander 
Forsvareren ikke over Angriberen overlegne Flaadekræf
ter paa det Sted, hvor Afgørelsen falder, er han lrnnvist 
til i Forbindelse med en intensiv Udnyttelse af de raa
dige Flaadekræfter al forlade sig paa en Kystbefæstning 
eller et bevægeligt Kystforsvar, der her bliver vigtigere 



Imødegaaelse af Landgangsforetagender paa Kysten. 151 

end i det førnævnte Tilfælde. Intet Land, der har Kyster 
at værne, kan derfor undvære en I{ysthefæstning eller 
et bevægeligt l{ystforsvar, dels til at give Flaaden større 
Bevægelsesfrihed, dels til at heskytte Flaadens Støtte
punkter. Umuligheden af at forsvare udstrakte Kyster 
alene ved Flaade og Befæstning gør det nødvendigt at 
lægge stor Vægt paa det bevægelige Forsvar i Land. 
I{ystforsvar, lmødegaaelse af Landgangsforetagender, kan 
kun løses virkningsfuldt ved et snævert Samvirke mellem 
Flaade, Kystbefæstning og Hær. Man maa ikke glemme, 
at Angriberen først har løst sin Opgave og naaet sit 
Maal, naar han har slaaet den i Land staaende Hær. 

Da saa mange og saa forskelligartede Forhold spil
ler ind ved Gennemførelsen af en Landgangsekspedition, 
vil det være naturligt al inddele den i fire Faser (Tids
rum), nemlig: 

1. Forberedelsen 
2. Overfarten 
3. Landgangen og 
4. den videre Kamp i Land. 

Hver af disse fire Faser faar sit særlige Præg gen
nem de Midler, Forsvareren maa benytte til lmødegaa
elsen. I Fase 1 tilfalder Opgaven Forsvarerens (hem
melige) Efterretningsvæsen og Bombeflyvere, i Fase 2 
Søværnet, Luflvaabnet og Kystbefæstningerne, i Fase 3 
Søværnet, Luflvaabnet, Kystbefæstningerne og Hæren og 
endelig i Fase 4 Hæren, Luftvaabnet, Søværnet og mulig
vis ogsaa (intakte) I{ystbefæstninger. 

De fire Faser kan ikke antages at faa nogen skarp 
Afgrænsning i Tid, selvom de ændrede Forhold indtræ
der ret pludseligt. Forberedelsen strækker sig langt ind 
i Overfartens Fase ved Rekognosceringer og Sikrings
foranstaltninger, Overfarten er ikke afsluttet i Landgangs-

11" 
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øjeblikket og Landgangen ikke afsluttet før l{ampen er 
ført langt ind bag Kysten. Under denne vil Sikring af 
Forbindelsen til Basis selv med overlegne Flaadekræfter 
være et meget alvorligt Problem. Ved en Undersøgelse 
og Udredning af de Forholdsregler, Forsvarshæren træffer, 
bliver man derfor nødt til ogsaa at gaa ind paa en Under
søgelse af de Forhold, der falder ind under Fase 1 og 2 
i det Omfang deres Forbindelse med de to sidste Faser 
kræver, selvom Fase 1 og 2 hovedsagelig maa siges at 
være Søværnets retmæssige Virketid. 

Landgangsforetagendets I. Fase, Forberedelsen, maa 
gaa ud paa at skaffe Gennemforeisen saa gunstige Be
tingelser som overhovedet muligt. Naar Foretagendets · 
Iværksættelse er besluttet, maa del næste Skridt være 
at skabe en fast Ledelse, en Enhedskommando for alle 
de samvirkende Vaaben. Det Maal, man vil naa, den 
Opgave, Landgangen skal løse, maa være nøje klarlagt 
og vil være medbestemmende ved Valget af Føreren: otn 
man bør foretrække en Søofficer eller en Landofficer som 
Chef for Landgangekspeditionen. Chefen maa dog frem
for alt være en Mand; der er beslutsom, handlekraftig 
og viljestærk - en virkelig Fører, da kun en saadan 
formaar al organi s ere og tilkæmpe sig Sejren. For
beredelsens Enkeltheder planlægges af en Stab, i hvil
ken Flaade og Uær er ligestilled.e og hvori ogsaa Flyve
vaabnet er repræsenteret. 

Den første Forudsætning for at Landgangsforeta
gendet skal fa!! et heldigt Udfald er Overraskelse. 
Landgangen maa have Karakteren af et Overfald. Den 
anden Forudsætning er en omhyggelig og detailleret 
Organisation (Plan), der er saa smidig, at den tillader 
mindre Ændringer i Dispositionerne selv i sidste Øje
blik uden at gaa i Stykker. 

Forberedelsen i Hjemlandet omfatter bl. a.: 

Gennemførelse af klare l{ommandoforhold ned 
til de mindste Led, . 
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Valg af Landgangssted og Landingstidspunktet, 
Fastsættelse af Styrkens Størrelse og Sammensætning, 

Valg af Indskibningshavne (Baser), 
Tilrettelæggelse og Indøvelse af Ind- og Ud

skibning, 
Sikring af Forbindelsestjenesten mellem de land

satte Tropper og Transporlflaaden og 
Sikring af Samvirket med de deltagende Flyver

s tyrker. 

Paa Søen vil de vigtigste Forberedelser være Mine
strygning og -udlægning, Rekognoscering og Afmærkning 
af Marchvejen. 

I I<1endens Land vil Forberedelsen bl. a. kunne 
tænkes al omfatte: 

Indhentning af Efterretninger om Forsvarerens 
Styrke, Fordeling og særlige Forsvarsforanstaltninger. 

Rekognosceringer, Opmaalinger og Afmærk
ninger paa de sandsynlige Landgangssteder. (Frem
stilling af Kort). 

Udspredelse af falske Rygter. 
Ødelæggelse ved Luftbombardement af Jern

bane- og Vejknudepunkter, Broer, Flyvepladser og 
lignende for Forsvaret ,·iglige Objekter. 

Af Forberedelsens ovennævnte Enkeltheder fortjener 
Valget af Landgangsstedet og -tidspunktet en nærmere 
Omtale. Naar Modstand kan ventes, maa større Land
gange i Reglen foregaa paa aaben Strand, og da det drejer 
sig om at faa saa stor en Styrke i Land paa den kortest 
mulige Tid, maa det valgte Landgangssted være saa 
bredt, at det tillader Opankring af et stort Antal Skibe 
samtidigt. Medens det ikke er saa besværligt at land
sætte Fodfolk med dets tunge Bjælpevaaben og det lette 
Artilleri paa aaben Strand, er Landsætning af tungt Ar-
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tilleri, Ammunitionskolonner og Train meget vanskelig 
og langvarig. Hensynet til en hurtig Udskibning af disse 
for Landgangsstyrkens ({ampkraft saa vigtige Organer 
kræver derror en hurtig Bygning af Landgangsbroer i 
tilstrækkelig Mængde, eller at Landgangsstyrken snarest 
efter Landgangens Paabegyndelse kommer i Besiddelse 
af en Havn. Bortset fra de strategiske Forhold er det 
altsaa baade de tekniske og taktiske Betingelser for Ud
skibningen og Landsætningen, der er bestemmende for 
Valget ar Landgangsstedet. Taktisk maa Landgangs
stedet gøre det muligt hurtigt at skabe et Brohovede til 
Sikring ar Udskibningen - i Tilfælde af Tilbageslag til
lige Indskibningen, - give gode Betingelser for Skibs
artilleriets Skydning, samt ligge saa langt som muligt 
fra de fjendtlige Hovedkræfter. Ofte vil Angriberen fore
trække Landgang paa en teknisk set mindre egnet T<ysl
slrækning, der kun er svagt besat. Brug af flere Land
gangssteder (evt. Demonstrationer) kan muligvis overraske 
Forsvareren og forlede ham til at splitte sine Styrker, 
men rummer ogsaa en Fare, da det ofte vil være van
skeligt at faa de adskilte Styrker Lil al samarbejde. For 
Fuldstændighedens Skyld skal det nævnes, at Vejrfor
holdene under Landsætningen kan være af argørende 
Betydning. 

Tidspunktet for Paabegyndelsen af en større Land
gang vil sikkert blive lagt lige omkring Daggry. Land
sætning ar større Styrker er umulig i Mørke, og Røg
sløring er et upaalideligt Hjælpemiddel, afhængigt som 
det er af Vejrforholdene. Landsætningen af Fortroppen 
og mindre Overfaldsstyrker vil antageligt allid foregaa 
kort før Daggry. Den sidste Del af Transporlllaadens 
March lil og Opankringen ved Landgangsstedet vil saa
ledes komme til at foregaa om Natten, hvilket kræver 
et nøje [{endskab til Farvandsforholdene udfor Land
gangsstedet og en grundig Forberedelse af Transporl
flaadens Opmarch til Udskibning. 
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Landgangsstyrkens Størrelse bliver bestemt ved l\læng
den og Omfanget af de Opgaver, den skal løse, og Trans
porttlaadens Transportevne. Sammensætn1ngen maa i alt 
væsentligt blive som for andre Styrker paa Landjorden: 
Fodfolk, Rytteri, let og tungt Artilleri, Ingeniører m.m., 
idet man dog sikkert vil foretrække at give Fodfolket en 
stærkere Tildeling af· tunge Hjælpevaaben (Morterer og 
Fodfolkskanoner), da det under den første Del af Kam
pen maa undvære Støllearlilleri. Det vil maaske endog 
være muligt at støtte Landgangen med Morterild fra 
Transportskibene. Endvidere vil man sikkert gøre Ryt
teriet svagt og i Stedet for give Landgangsstyrken stærke 
Cyklilltformationer med. Endelig kan der være Grund til 
.at gøre opmærksom paa, at de Styrker, der ved et frem
tidigt Land gangsforetagende, først vil naa Lan~, vil være 
Kampvognsformationer. Allerede for flere Aar siden er 
-det lykkedes at fremstille Rampvogne, der er i Stand til 
.at sejle ( • The Vickers-Carden-Lloyd light amphibious 
tank•; Besætning: 2 Md., Bestykning: 1 Stk. 7,7 mm. Mg., 
Vægt: 2,79 t., Hastighed: 64,3 km./r. paa Vej og 5 knob 
i Vand), og der er ingen Grund til at tro, at delle ud
mærkede Hjælpemiddel ikke ogsaa skulde blive taget i 
Brug i delle Tilfælde. 

Af de Ting, der skal tænkes paa under Forberedel
serne, skal endnu kun nævnes, at Skibsartilleriet maa 
udrustes med Skarp, der egner sig til Skydning mod 
Maal paa Landjorden (Gas-, Røg- og Brisantgranater, 
-evt. Granatkardæsker), og at det maa raade over særligt 
uddannede Observatører under Artillerifly\'ning, da Sø
værnets egne Observatører sikkert ikke er i Stand til at 
udføre denne specielle og meget vanskelige Tjeneste til
fredsstillende. 

Som man ser er Forberedelserne i sig selv uhyre 
-Omfattende og vanskelige. Naar saa hertil kommer Van
skeligheden ved at holde dem skjult for Forsvareren og
de Vanskeligheder, der, som det nedenfor skal vises, mø-
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der Angriberen ved Landgangen, forslaar man først rig
tigt, hvor farlig og besværlig Gennemførelsen af en 
Landgangsekspedition er. 

Medens vi ikke her skal opholde os ved Landgangs
expeditionens 2. Fase, Overfarten, maa vi søge at danne 
os et Indtryk af, hvorledes Landgangsforetagendet kan 
tænkes at lage sig ud for Forsvareren i Land. 

En opmærksom Forsvarer vil maaske allerede me
dens Langangsforetagendel befinder sig i sin 1. Fase, 
Forberedelsen, kunne erfare om Tegn, der lyder paa, at 
en Landgang er forestaaende. Her kan der først og 
fremmest blive Tale om forstærket Flyvervirksomhed fra 
Fjendens Side, Optræden af Rekognosceringsfartøjer ud
for Kysterne og forstærket fjendllig Minestrygervirksom
hed. I anden Række kommer mulige Efterretninger om 
forstærket Virksomhed i visse fjendtlige Havne, Sammen
dragning af Transportskibe og Flaadekræfter. Fors,·areren 
maa raade Qver et godt (hemmeligt) Efterretningsvæsen, da 
der er en Mulighed for paa delle tidlige Tidspunkt ved 
Luftbombardement af hans Indskibningshavne paa en ,,fin 
Maade • at fortælle ham; at hans Hensigter er opdaget, 
og derigennem muligvis faa ham til at afstaa fra at bringe 
Landgangsforetagendet til Udførelse, naar han indser, at 
Chancerne for en heldig Gennemførelse er blevne væsent
ligt forringede, ved at den ene af de afgørende Betin
gelser herfor, Overraskelsesmomentet, er gaaet tabt 1 ). 

Lykkes det Angriberen at skjule sine Hensigter, maa 

1 ) Et godt Middel III hurtigt at lmodegaa en Landgang vH 
F I y v c r n e være. Men da deres Virksomhed næsten er lige vig lig 
fo r Forsvaret under alle Lnndgnngsekspedilionens fire Faser og der 
fo r langt snarere bør betragtes som et Vaaben i Overkommandoens 
Hnand, medens det kun er selve Kystkampen, der her skal behandles, 
vil en Undersøgelse ar deres Optræden - ligesom ar Søværnets -
ik ke blive forsogt i det efterfølgende. 
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Forsvareren kræve, at senest hans Patrouilleskibe og 
Kystudkigsslalioner er i Stand til al melde om Tilsyne
komsten ar Transportflaaden, idet de tillige bør kunne 
fastslaa dens omtrentlige Størrelse og Vej, saaledes at 
Overraskelsen i hvert Fald ikke bliver fuldstændig. Det 
er af afgørende Betydning, at Forsvarsstyrken 
kan gribe ind saa tidligt som muligt paa det 
rigtige Sted. 

Den første Landsætning vil antageligt foregaa om 
Natten, kort før Daggry, og bli\·e udført med lette Trop
per - Cykliststyrker -, der maaske vil benytte smaa 
hurtige Motorbaade til Landgangen for al kunne udføre 
denne som et O,•erfald. Derefter vil Torpedofartøjer m. m. 
sætte Fortroppen i Land. I Fortroppen vil der kun kunne 
indgaa Cyklister og Fodfolk uden Hjælpevaaben i større 
Omfang, da ogsaa disse kræver en ret omstændelig Ud
skibning. Derimod er der som ovenfor_ nævnt stor Mu
lighed for, at der sammen med Fortroppen sejler Kamp
vogne i Land, da Fodfolk uden Hjælpevaaben i sig selv 
ikke ejer større Angrebskraft overfor et Forsvar med 
automatiske Vaaben, og derfor behøver Kampvognenes 
Ujælp til at bryde den første Modstand. (Nedkæmpning 
af Maskingeværreder, Aabninger i Stormhindringerne, 
Pigtraadshegnene). Den først landsatte Styrkes_ M aal 
er at skabe et Brohovede Lil Beskyttelse af Landgangen. 
Brohovedets Udstrækning afhænger af Terrainet, da Be
skyttelse af Landgangen først opnaas, naar Angriberen 
har den første (den l{ysten nærmestliggende) Krete, h\'or
fra Forsvareren kan faa Observation mod Landgangs
stedet, inde. Udstrækningen i Dybden afhænger altsaa af 
Afstanden fra Strandkanten til denne Krete, der kan være 
slærkt varierende. I Bredden afhænger Udstrækningen 
ikke alene af Landgangens Frontbredde, der pr. Division 
kan sættes til ca. 8 km, men ogsaa af Nødvendigheden 
af at skabe den tilstrækkelige Flankesikring for Land
gangen. Man ser heraf, at det kan blive nødvendigt at 
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sætte en betydelig Troppestyrke i Land i Mørke og paa 
en meget bred Front blot for at sikre den videre Land
sætning. Derved faar Forsvareren gode Muligheder for 
at kunne bryde Angrebet paa enkelte Steder og derfra 
tage langt fremlrængende Angrebsstyrker i Flanken. 

Har Angriberen saaledes skaffet sig Fodfæste i Land, 
vil han kunne udskibe 1. Vending, der vil omfalle Hoved
styrken af Angrebsfodfolket, men stadig uden Hjælpevaa
ben. 2. Vending, der vil bestaa af: evt. Rest af Fodfolket, 
Fodfolksenhedernes Fægtnings- og Forsyningslrain, Skyts
kompagnierne (Hjælpevaabnene), Rytteri, lidt let Artilleri, 
Ingeniørtropper, kan først landsælles, naar 1. Vending 
har den ovennævnte ({rele inde. 

Paa Grundlag af Erfaringerne fra Verdenskrigen kan 
man opstille en Tabel over de Tider, der vil medgaa til 
Landsætningen af de forskellige Vendinger. Under For
udsætning af Landgang paa aaben ({yst under gunstige 
Vejrforhold kan man tilnærmelsesvis regne med neden
slaaende Tider. 

Løbet af de første 6 Timer: Fortrop og 1. Vending. 
6 Timer efter 2. Vending landsat. 

12 - 2. Vending: Resten af det lette Ar-

24 

36 

48 

tilleri, lette Ammuni
tionskolonner, Ambu
lancer, Veterinærsek
tioner m. m. 
Halvdelen af det lunge 
Artilleri. 
Resten af det tunge 
Artilleri. 
Tunge Ammunitions
kolonner m. m. 

Landgangsstyrken vil saaledes de ca. 12 første Timer 
ikke besidde nævneværdig Angrebskraft, da det maa und
være sil Sløllearlilleri, som Skibsartilleriel ikke kan 
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e rstatte, medmindre der træffes særlige Forbindelsesfor
anstaltninger i Form af Tildeling af [{ortbølgestationer 
el. lign. I saa Fald kunde man tænke sig et Fodfolks
regiment f. Eks. faa en [{rydser, hvis lid lededes af en 
Landartilleriofficer i Land, som •Støtteartilleri" I 

Efter 24 Timers Forløb regnet fra Landsætningens 
Paabegyndelse kan Landsætning af det tunge Artilleri 
begynde, og først naar hele dette er landsat - efter 
andre 24 Timers Forløb - er Landgangsstyrken, saa
fremt den da har mødt Modstand, i Stand til at begynde 
fremryknin gen. Forsvareren, der vil være overlegen paa 
Artilleri indtil Angriberen har faaet sil tunge Artilleri i 
Land, maa med alle Midler og af al Kraft udnytte denne 
g uns tige Siluatioa til at søge at kaste Angriberen i Van
det igen ved et voldsomt, afgørende Angreb. Derfor gæl
der det om at slaa hurtigt og haardt. Tiden er An
griberens bedste Forbundsfælle. 

Angriberens stør11te Vanskelighed, er Vanskeligheden 
ved, ja, man kan næsten sige Umuligheden af, at ekaffe 
Angrebsfodfolket den nødvendige lldbeskyttelse under 
Landsætningen. Det moderne Forsvars store Styrke, der 
i Hovedsagen hviler paa den uhyre lldkraft Fodfolkets 
automatiske Vaaben kan udvikle, vil netop overfor en 
Landsætning, hvorunder Angriberen ingen Dækning kan 
faa, kunne bringes til fuld Udfoldelse. Herimod vil An
griberen ikke, som ved Flodovergange, kunne tilvejebringe 
en Del af denne nødvendige lldbeskyllelse med sine auto
matiske Vaaben. Maalene i Land for de automatiske 
Vaabens lid er saa smaa og den automatiske Ilds Nøj
agtighed saa stor, at en fuldstændig stabil Opstilling af 
Maskin- og Rekylgeværerne bliver en ubetinget Nødven
dighed. Det er muligt, at man kan opnaa god Ildvirk
ning af Maskingeværer og Morterer, der er sat i Stilling 
paa Transportskibene (i kardansk Ophængning) eller med 
Torpedofartøjernes automatiske Vaaben, dersom det fra 
disse er muligt at følge Udviklingen uf Kampen i Land. 
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og eventuelt paa hvilke Steder Forsvaret skal læg
ges frem til J{ysten , saaledes at man her til enhver 
Tid har saa store Styrker, al man har en rimelig Ud
sigt li! al kunne afslaa el Angreb, e 11 er om Forsvaret 
skal løse sin Opgave ,·ed al optræde angrebsvis med 
samlet [{rafl mod de landsatte Styrker, i hvilket Til
fælde man da indtager en mere tilbagetrukken Opstil
ling, svarende til de sandsynlige Landgangssteder, me
dens man for selve [(ystens Vedkommende i Princippet 
indskrænker sig til Observation og l{ystbevoglning med 
svage [{ræfter. 

Selv om Forholdene ikke tillader at søge den af
gørende Kamp ved selve [{ysten, vil Forsvareren imid
lertid i mange Tilfælde ved al have en Styrke klar ved 
Stranden eller i Nærheden af denne i det Øjeblik, An
grebet begynder, og her yde en kraftig Førstemodstand 
mod Angrebet, kunne tilføje Fjenden store Tab og skabe 
gunstige Betingelser for Reservernes senere Indgriben.• 

Det vil naturligvis være det heldigste paa Forhaand 
at besætte [{ysten saa stærkt, at dAt vil være umuligt 
for Angriberen al vinde Fremgang. En saadan Opstil
ling er imidlertid kun brugbar, saafremt man raader over 
saa store Styrker, al de desuden tillader Udskillelsen af 
en stærk og let flyttelig Manøvregruppe. 

At en Fordeling af [{ræfterne paa en saadan Maade, 
at Føringen ikke beholder nogen Reserve og saaledes 
afskærer sig selv fra hurtigt og virksomt at kunne gøre 
sin lnd·flydelse gældende paa l{ampens Gang, ikke kan 
være rigtig, er indlysende, Den tyrkiske l:Jærs Opstilling 
paa Gallipolihalvøen inden General Liman v. Sanders fik 
l{ommandoen, var denne for Føringen uheldige Opstil
ling med en Række af tilnærmelsesvis lige stærke I{yst
bevogtningsdetachemenler ved Siden af hinanden og uden 
nogen Reserve bag. Den samme Opstilling havde Tyrkerne 
benyttet under den første Balkankrig, idet de for at be
skylle Thrakien og Makedonien havde spredt deres Styr-
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ker for meget paa en udstrakt Grænsebevogtning, der 
intet dækkede. Det gav ogsaa Bagslag. Det første Gene
ral Liman v. Sanders gjorde, var at udstille stærke Kyst
bevogtningsdetachementer i Nærheden af de sandsynlig
ste Landgangssteder, men iøvrigt at samle Hovedstyrken 
i Reserve i en central Opstilling, hvorfra det lod sig 
gøre, hurtigt at sende en stærk Styrke mod et Land
gangsforsøg. Da der ikke fandtes et tilstrækkeligt godt 
udbygget Vejnet, blev Tropperne sat i Gang med at 
bygge de mest nødvendige Veje. At denne Ops tilling 
bar god Frugt, ved vi. 

Rander Forsvareren ikke o\'er saa store Styrker, at 
han kan lægge Forsvaret frem til selve Kystlinien, er det 
sikkert bedre at vælge den anden Fremgangsmaade ved 
Opstillingen af Forsvarsstyrkerne. Her maa det sidste 
Stykke af del citerede Punkt fremhæves som betydnings
fuldt paa Grund af det moderne, med automatiske Vaa
ben førte Forsvars Styrke. 

Den store Betydning af, at Forsvareren fører sit 
Forsvar virksomt, skal belyses ved et Par Eksempler. 

Under Angrebet paa Dardanellerne gik franske Trop
per, Fremmedlegionærer og Senegalesere, i Land paa den 
asiatiske Side af Strædet ved [{um-[iale Fortet, s tøttet 
af en voldsom lid fra de franske Skibe. I Modsætning 
til Gallipolihalvøen var Terrainet her temmeligt fladt 
(Sletten ved Troja). Det lykkedes ikke Tyrkerne at komme 
tidsnok til at modsætte sig Udskibningen, men det lyk
kedes dem, o,·erlegne i Tal ganske vist, men uden 
væsentlig Artilleristøtte og kun med faa Mai;kinge
værer at faa begrænset de franske Troppers Frem
trængen til 800-1000 m fra Kysten. Ved et yderst 
haardnakket og med talrige, natlige Modslød ført For
svar forhindrede de Franskmændene i al føre deres Ar
tilleri i Land, og da Tyrkerne saa her fik Forstærkning 
i Form af e et tysk 15 cm's Haubitsbatteri med 200 Skud, 
var Franskmændenes Skæbne beseglet. De magtede ikke 
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uden direkte Artilleristøtte at bryde den uventet ener
giske, tyrkiske Modstand. Paa Grund af Skibsartilleriels 
Virkning, var Tyrkerne ude af Stand til al angribe om 
Dagen, men ved voldsomme Bajonetangreb lykkedes del 
dem allerede den anden Nat -at kaste de franske Trop
per i Vandet. - Som Generalmajor l{annengiesser i sin 
Bog om Gallipolikampene siger, er det et Skoleeksempel 
paa, al en Forsvarsopgave skal løses ved Angreb. 

El andel - og næsten usandsynligt - Eksempel 
paa det samme berettes i Generalmajor M. S~hwarles 
n Das grosse Krieg• under Omtalen af Forsvaret af Tysk 
Østafrika. Den 2/ 11 1914 forsøgte Englænderne med en 
Styrke paa ca. 9000 Mand ombord paa 14 Transporl
<lampere, ledsaget af 2 Krigsskibe, al bemægtige sig 
Havnebyen Tanga. Efter først at have opfordret til 
Overgivelse af Byen landsatte Englænderne den 3/n om 
l\lorgenen ca. 2000 Mand, men kunde ikke vinde Frem
gang trods det, at Forsvarernes Slyrke kun udgjorde 
knap 100 Mand. Da Forsvarerne i Løbet al Morgenen 
fik Forstærkninger, der bragte deres Styrke op til ca. 
200 Mand, foretog de el Bajonetangreb, som kastede 
Landgangsstyrken i Vandet igen. Der maa dog her til
føjes, at Ramppladsen var overordentlig gunstig for For
svarerne, idet Bevoksning hindrede el hvert Overblik. 
Englændernes Tab var alene denne nag ca. 200 døde. 
Den 4/11 ved Middagstid forsøgte Englænderne igen Land
gang, denne Gang med hele deres Styrke (hvoraf ca. 
tOOO hvide Soldater). Tyskernes Styrke. var nu vokset 
til ca. 900 Mand og det lykkedes dem al hegrænse den 
fjendtlige Fremtrængen for endelig ved Firetiden om Efter
middagen ved el overraskende Bajonetangreb al kastf 
den hvide Bataillon. Da de farvede Tropper saa de hvide 
gaa tilbage, flygtede de. Den hvide Bataillon dækkede 
Indskibningen, der fandt Sted i Løbet af Natten til den 5., 
hvorefter Englænderne opgav Forsøget. Englænderne 
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opgiver deres Tab til 800 Mand døde, deraf 150 hvide. 
Tyskernes Tab var ringe; det Bytte, de gjorde, stort. 

Som man ser, er det atter her det angrebsvise For
s,·ar, der fører Sejren hjem, og Eksemplet viser, at selv 
en meget underlegen Forsvarer ved en haandfast Op
træden under nogenlunde gunstige Vilkaar har Udsigt 
til at naa et godt Resultat. Forsvareren kan vel ikke 
forhindre Fjenden i at komme i tand, men det vil være 
Forsvareren muligt at bringe Foretagendet til at strande, 
enten ved gennem Angreb at kaste Angriberen i Van
det igen e 11 er ved at gøre det saa kostbart for ham, 
a.t han af sig selv - som ved Gallipoli - opgiver Ævret. 

Kravet om Forsvarets Bevægelighed imødekommes i 
høj Grad ved den stedse stærkere Motorisering af Hæ
rene. Den voksende civile Motortrafik bar ogsaa gjort 
sit til, at Vejnettene i alle Lande nu er langt bedre ud
byggede og i Stand Lil at bære meget større Vægte end 
tidligere. Derved og gennem Motorisering faar Forsva
reren nutildags større og større Mulighed for at kunne 
gribe rettidigt ind mod et Landgangsforsøg, hvilket som 
nævnt har den allerstørste Betydning for Forsvarets hel
dige Gennemførelse. Tillige tillader denne Troppernes 
større Bevægelighed Føringen at beholde en forholdsvis 
større Del af Forsvarsstyrken i sin Haand som Manøvre
gruppe, og Føringen faar saaledes større Mulighed for 
at kunne gøre sin Indflydelse gældende. 

En større eller mindre Del af Forsvarsstyrken maa 
dog anvendes til direkte Kystbevogtning. Herunder deles 
Kyststrækningen i Afsnit: der hver har sin Besætning, 
hvis Størrelse og Sammensætning maa rette sig efter 
Antallet af gode eller brugelige Landgangssteder inden
for Afsnittet. Da Afsnitsbesætningen har til Op
gave at yde den første, kraftige !\1odstand mod Land
~angen, maa det forsynes rigeligt med automatiske Vaa
ben. Det vil altid være heldigt, at Afsnitsbesætningen 
raader over et stort Antal Maskingeværer eller Re-

Tida■ k:r. f. Søveaen. i07. Aarg. 12 
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kylgeværer i let Trefod, Fodfolkskanon'er, der 
maaske med Held ogsaa kan anvendes til Beskydning 
af de fjendtlige Landsætningsfartøjer, da deres [ialiber 
er stort nok til al kunne sænke dem, og deres hele 
l{onstruklion gør dem velegnede til at løse denne Op
gave - Mor Ler er til at tage sig af de fjendtlige Ma
skingeværer og Fodfolk, som dækker sig bag Brinkert 
og endelig en l\lotorvognkolonne, der muliggør en 
hurtig Indsættelse eller Forskydning af I{rærterne. Større 
Afsnitsbesætninger kan man ogsaa girn I et, h c s l c -
trukket Artilleri, der ikke egner sig saa godt til at 
indgaa i l\lanøvregruppen, men har Bevægelighed nok 
Lil al kunne gøre udmærket Fyldest her. 

Afsnitskommandøren vil ikke altid have fuld Raa
dighed over sin Afsnitsbesætning. Af Hensyn til Nød
vendigheden af at kunne sammendrage den størst mulige 
Styrke mod en Landgang i et andet Afsnit, kan den 
højere Fører blive nødsaget til at foretage visse Ind
skrænkninger i Afsnitskommandørens fri Dispositionsret 
over saavel Tropper som Befordringsmidler. Undertiden 
vil det maaske endogsaa blive nødrnncligt for den højere 
Fører at gribe regulerende ind ved Afsnits!Jesælningens 
Fordeling og Anvendelse i Afsnillet, f. Eks. ved at be
fale en vis Uel af Styrken holdt i Reserve i et nærmere 
betegnet Omraade. En saaclan Indgriben bør dog prin
cipielt undgaas. 

Afsnitsbesætningen fordeles indenfor Afsnillet efter 
Terrainet og de Opgaver, der kan tænkes al tilfalde Af
snittet. Be\'Ogtningskommandoer fremskydes til Stillin
ger tæl bag l{ysten, hvorfra der atter udsendes Poster 
og Patrouiller. 

Underbringeisen af Afsnitsbesætningen foregaar 
ved Udlægning i mere eller mindre sammentrængte Kan
tonnementer i en passende Afstand fra l{ysten, alt under 
llensyntagen til den stadige højeste Grad af Beredskab, 
Opgaven kræver. Ved Alarmering samler Afdelingerne 
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til forud fastsatte AI arm p I ad ser, eventuelt samles Af
delingerne til Alarmsamlingspladser, hvor de modtager 
nærmere Befaling. Alarmeringens hurtige Gennemførelse 
sikres ved, at Alarm ordonnanser fra de forskellige I{ var
ierer li! Stadighed opholder sig ved Stabskvartererne. 
I Perioder, i hvilke fjendtlige Angreb kan ventes, som 
f. Eks. Perioder med særligt gunstige Vejrforhold, eller 
naar man har faael truende Efterretninger om Fjenden, 
er dette imidlertid ikke nok; man maa da lade Afdelin
gerne staa klare til Afmarch paa Alarmpladserne hver 
Morgen inden Daggry, eller lade dem indtage forud fast
satte Beredskabsstillinger, hvorfra en hurtig Ind
sættelse mod Landgangen er mulig. Hvor Styrkernes 
Størrelse tillader det, bør Beredskabsstillingerne ligge 
tæt ved Kysten - principielt bør Afsnitsbesætningen 
indtage sin l{ampslilling. Bevogtningskommandoerne maa 
besætte deres [{ampstillinger hver Nat, om Dagen kan 
de hvile bag disse blot med en Sikkerhedsbesætning ved 
de automatiske Vaaben og Skytset. 

Da Bevogtningstjeneslen er meget trættende, bør 
man ved hyppige Afløsninger sikre sig mod, at Besæt
ningernes Aarvaagenhed sløves. 

Om selve Stillingsindtage\sen siger Feltreglement I. 
B. følgende: 

•Er Angrebsstedet erkendt, gaas der fra Beredskabs
stilling over til en Besættelse af Terrainet i større eller 
mindre Nærhed af Kysten. Lykkes det Forsvareren at 
udvikle en betydelig lldkraft mod Bande og Pramme i 
den forholdsvis korte Tid, da Angriberens første Vending 
er paa Vej fra Transportskibilne ind mod Kysten, kan 
der tilføjes Fjenden betydelige Tab. l denne Fordel lig
ger en væsentlig Del af Forsvarets Styrke, men for at 
udnytte den maa Besætningen være rettidigt paa Plads, 
inden l{rigsskibenes Ild faar Tid li! at gøre sig gældende, 
og idel Fodfolket forøvrigt søger Beskyttelse mod denne 
Ild gennem en hensigtsmæssig Fordeling og Opstilling, 

12• 
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der er vanskelig at erkende fra Søen; forudgaaende Re
kognoscering af Stillingerne og Indøvelse af Besættelsen 
er derfor nødvendig. Under Rampen ved Stranden kan 
Forsvareren regne med, at Skibsilden paa et forholdsvis 
tidligt Stadium maa indstilles eller forlægges længere ind 
i Landet - allerede naar Baadene nærmer sig Maalene 
for Skibsilden paa 6-800 m's Afstand (muligen endog 
tidligere, naar Maalenc kun er i ringe Højde over Vand
overfladen)." 

Beslutningen om Stillingsind tageisen maa altid træffes 
hurtigt. Afsnitsbesætningen maa virke paa samme l\1aade 
som en Kolonnes Avantgarde under Mødekamp - den 
maa gaa energisk frem over en bred Front for at holde 
Fjenden fast og skaffe lleserverne (Manøvregruppen) Tid 
og Rum til Opmarchen. 

Stillingsindtagelsen maa derfor være øvet - særligt 
i Mørke - og Vejene afmærket i den nødvendige Ud
strækning, saaledes at Sandsynligheden for Fejltagelser 
er bragt ned til ·Minimum. Denne Indøvelse af Stillings
indtagelsen maa der lægges stor Vægt paa, og ved gen.; 
tagne Alarmeringer maa Organisationen gennemprøves. 

[{ampstillingerne maa være rekognoscerede i For
vejen og forstærkede i den Udstrækning Tiden og Mid
lerne tillader det. Ethvert Forstærkningsarbejde forhøjer 
Stillingens Modstandskraft betydeligt, jo mere man kan 
udbygge sin l{ampstilling, des færre Tropper vil den be
høve som Sikkerhedsbesætning, des større Reserve kan 
man holde tilbage og des mindre slider man paa Trop
perne. Stillingens Forstærkning bør omfatte saavel An
læg for Ildafgivelse som Stormhindringer og Underbrin
gelsesrum. Anlægene for Ildafgivelse maa først og frem
mest udføres for Maskingeværerne, Fodfolkskanonerne, 
Mortererne og de enkelte Fellkanoner, som er trukket 
frem til Flankering af Stillingen. Standpladserne maa 
mindst være sprængstyksikre, helst naturligvis skudsikre, 
Standpladser af Jernbeton, men det vil næppe nogen-
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sinde kunne betale sig at bygge Rum, der kan modstaa 
Beskydning af det sværeste Skibsskyts, da man derved 
vil komme op paa saa store Betontykkeiser, at den ret
tidige Bemanding af Skytset vil blive vanskelig. En Del 
af de automatiske Vaaben indsættes til Flankering af 
Stillingens Pigtraadshegn, medens en Del maa indsættes 
frontalt for at kunne tage Fjendens Tropper under Ild 
under Udskibningen og selve Landsætningen. Paa lig
nende Maade indsættes Fodfolkskanonerne og Kanonerne 
til Flankering. Mortererne vil del derimod være hel
digt at anbringe ~aaledes, at de kan faa Mulighed for 

~at beskyde Transportskibene, fordi Mortererne med deres 
store Skudpræcision, store Skudhastighed og store Virk
ning af det enkelte Skud har al mulig Udsigt til at 
kunne overvælde de stilleliggende Mnal med en øde
læggende lid. Anvendes Brandrøret med Forsinkelse kan 
man maaske endda vente Sprængvirkning i Skibets Indre. 

Pigtraadshegnene maa trækkes baade i Vandet - paa 
en saadan Maade, at de er skjult for Angriberen og faar 
ham til at klumpe sig sammen - og i Land foran 
Hampstillingen. I denne bør der baade trækkes el (lld
systemct) understregende og et slørende Hegn. 

Hvis der fremdeles er Tid til at udføre Forstærk
ningsarbejder, bliver Forbindelsesgrave det næste. 

Det er en Selvfølge at alle Forstærkningsarbejder 
udføres i nøje Tilslutning til Terrainets Linier og sløres 
mod Opdagelse baade fra Søen og fra Luften. Ved Foto
grafering fra Luften maa man sikre sig, at Forstærk
ningsarbejderne er rigtigt udførte. 

Foruden de her nævnte Arbejder, kan der blive Tale 
om at lade Afsnitsbesætningen udføre visse særlige Ar
bejder saasom Spærringer af Ha\'neindløb o. I., Afbryd
ning af Landgangsbroer, Anlæg af l{olonneveje for at 
lette Fremrykningen til de mest truede Punkter, Fjer
nelse af Fartøjer, der ikke skal benyttes i Udkigsljene
sten, Forbere~else til Ødelæggelse af Færgelejer, Jern-
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bane- og Telegraflinier, Opstemninger af Vandløb og 
Forberedelser til Etablering af O\'ersvømmelser. Ved alle 
disse Arbejder gælder det, at de maa udføres uden sær
lig Befaling i Tilfælde af fjendtligt Angreb, ellers kap kun 
den højstbefalende befale dem udførte. 

Artilleriet maa, ifald det er tildelt el Arsnit, altid 
forberede (flere) Stillinger og forstærke dem. Del vig
tigste for Artilleriet er Sikringen af Observationen og 
Forbindelserne fra Observationsstaderne til Batteristil
lingerne. Observationsstaderne maa derfor graves ned, 
ganske som Fodfolket graver deres Maskingeværer ned. 
Om muligt maa Forbindelserne mellem Ohsermtionssta
derne og [{anonlinierne s ikres ved, at Tl'lefonkablerne 
ogsaa graves ned. [{anonlinierne kan derimod finde Skjul 
bag Bevoksning og i Terrainfolder og behøver ikke i saa 
høj Grad Nedgra\'ning, der ofte vil begrænse Skyt~ets 
Sideretningsfrihed og Evne til hurtigt at kunne skifle 
Stilling, og tilmed er vanskelig al sløre. 

Det lelle Artilleris Opgave er at støtte eget Fod -
fo I k s [{amp, dets Maal bliver det fjendtlige Fodfolk 
og ikke Transporlllaaden eller Baadene. Løsningen 
af denne Opgave vil let kunne kræve hurtige Stillings
skifter og i hvert Fald hyppige Maalvekslinger, saalænge 
l{ampsitualionen ikke er afklaret. Det kan derfor blive 
farligt at lade Artilleriet klæbe ved forud anlagte, stærkt 
udbyggede Stillinger. 

Divisionens tunge Artilleri, der kau faa mange for
skellige Opgaver paa forskellige Punkter af Kysten, vil 
næppe kunne overkomme at fors lærke rel mange af 
de til Opgavernes Løsning nødvendige Stillinger. Det 
maa sikkert nøjes med at forberede Stillings indtagelsen 
af de Stillinger, det kan forudses, at der bliver Brug 
for. Men denne Forberedelse af Slillingsindtagelsen er 
meget vigtig, da den kan bringe Tiden for Indrykning i 
Stilling og [{largøring til Ildens Aabning meget væsent
ligt ned. 
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Da det tunge Divisionsartilleri som Regel vil indgaa 
i Divisionsreserven (Manøvregruppen), tør man ikke regne 
med, at det kan komme saa hurtigt i Stilling ved et 
overraskende Landgangsforsøg, at det ved Beskydning 
af Transportflaaden kan holde denne paa Afstand, naar 
man ved, at Fjenden antagelig helst vil benytte Mørket 
til at skjule sin Opmarch. Det kan maaske, hvis det 
kommer hurtigt nok til Skud, ved Beskydning ar Tran
sportskibene tvinge ~Jenden til at standse Udskibningen 
og atter staa til Søs. Men - da det tunge Artilleri 
organisatorisk tilhører Divisionen, og dets Hoved op -
gave ligesom det lette Artilleri derfor maa blive umid
delbart at bane Vejen for Divisionens eget Fod
fo I k -, maa man an tage, at Divisionen, naar særlige 
Omstændigheder ikke gør sig gældende, med Rette vil 
hævde, at det fjendtlige Fodfolk skal være ogsaa 
det tunge Artilleris vigtigste Maal. Forsvareren 
vil saaledes ved at udnytte sin artillerisliske Overlegen
hed i r<ampens første Periode kunne gøre sig Baab om 
at slaa det fjendtlige Fodfolk, inden det lykkes Fjenden 
at faa landsat mere end en Del af sit Artilleri, maaske 
endda inden alt det lette, er blevet landsat. Det er af 
stor Betydning for Forsvaret, at Forsvareren ikke split
ter sin Artilleriild, men i Stedet lader den falde med 
sin fulde Vægt paa Maal, hvorimod intet Skud bliver 
spildt. Beskydningen af Transportflaaden og de led
sagende ICrigsskibe er en Opgave, der stærkt ligner 
Kontrebatteriskydning, og derfor langt snarere er en 
Opgave for ICorps-, Arme-, særligt konstrueret, moto
riseret l{ystarlilleri eller Jernbaneskyts (evt. Pansertog). 
Dette Artilleri kan lettere end Divisionsartilleriet, af hvil
ket man maa kræve den største Grad af Bevægelighed, 
udstyres med de særlige Hjælpemidler, Løsningen af 
saadanne Skudopgaver kræver. Dermed være ikke sagt, 
at det tunge Divisionsartilleri ikke og s a a maa være for-

• beredt paa at skulle løse Skudopga\·er mod Maal paa 



Vore Priseskibe 18 64. 
Af l{ay Larsen. 

Under [{rigen 1864 var de danske Farvande fuldtud 
beherskede af Flaaden, og kun ved Hertugdømmernes 
l{yster kunde vore Søstridskræfter ikke komme til Ud
foldelse. Selv i Nordsøen hævdede vi os, og de tyske 
Havne i Østersøen blev grundigt blokerede. Alt derom 
er tilstrækkeligt kendt. Derimod foreligger der ingen 
Fremstilling af Flaadens Forhold til den tyske IJandels
marine. 

I Kraft af den danske Overlegenhed til Søs, var 
det klart, at et større eller mindre Antal •fjendtlige« 
Handelsskibe eller fremmede Blokadebrydere vilde blive 
opbragt, og Regeringen traf - som under tidligere 
Krige - Foranstaltninger i den Henseende. Der ned
sattes en Priser et, Admiralitetsretten, som fik Sæde i 
den kombinerede Rets Lokaler paa Gammelholm, senere 
i Vagtbygningen der. Efter Ordre af 13. Februar 1864 
kom drn til at bestaa af en Jurist, Overretsassessor 
Th. Petersen, en Søofficer, Orlogskaptajn F. ll. E. M. 
Dirckinck-Holmfeld og af en borgerlig Søkyndig, Vater
skout L. C. Poulsen. Endvidere nedsattes en Prise kom -
mission, der skulde have Tilsyn med de tagne Skibe, 
sørge for Mandskabernes Bespisning og øvrige Forsy
ning, hvilket skete paa Statens Bekostning. 

Regeringen bestemte, at Skibe under tysk Flag af 
enhver Art skulde betragtes som fjendtlige, og det faldt 
mangen en Mecklenborger, Lybækker, Bremer, Ham
borger o. s. v. haardt for Brystet. De var jo ikke Preus
sere I Særlig Mecklenborgerne følle sig ikke i I{rigsfor
hold til Danskerne. 
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Der fremkom 13. Februar 1864 en • Foreløbig Lov 
om Undersøgelse og Paakjendelse af Sager betræffende 
-Opbragte fjendtlige eller mistænkelige Skibe•. I 13 Para
.graffer gaves der klare og tydelige Forskrifter i enhver 
Henseende. D. 16. Februar udsendtes et •Reglement for 
de fjendtlige Havnes Blokade samt de fjendtlige og mis
tænkelige Skibes Opbringelse af danske l{rydsereu med 
-et Tillæg ,Om det opbragte Skibs Mandskabs Under
holdning, Forplejning o. s. v." · Alle disse Bestemmelser 
findes aftrykt i 11Tidsskrift for Søvæsenu 1864 under 

11 Officielle Meddelelser, og skal derfor af Pladshensyn 
ikke gengives i denne lille Afhandling, hvis Formaal blot 
-er at bringe Detailler om de Skibe, der blev taget. 

Til disse er ikke regnet de tyske eller østrigske 
Skibe, som straks ved Krigens Udbrud nforeløbigtu blev 
.beslaglagt i danske Havne af Autoriteterne. Saadanne 
Skibe fik iøvrigt ved kgl. Resol. af 13. Februar en Frist 
indtil 1. April til med Lejdebrev at forlade dansk Sø
territorium og afgaa til hvilkensomhelst Havn, Føreren 
ønskede, saafremt den ikke var blokeret. 

Det skal her blot nævnes, at tagne Skibes Forhold 
-straks skulde for en Undersøgelsesret, sammensat af 
Autoriteter i den Havneby, hvortil Skibet blev opbragt, 
-og 2 11edsvorne, kyndige Mænd• skulde forfatte et nøj
agtigt nlnventariumu for Skib og Ladning. Ved første 
Lejlighed skulde saa Skibet og Sagens Akter føres til 
Røbenhavn. Admiralitetsrettens Afgørelse kunde appel
leres Overadmiralitetsretten. 

Krigstilstanden I.Jegyndte, som bekendt, 1. Februar, 
og der toges og indbragtes Priser inden der var taget 
.afgørende Bestemmelser angaaende Fremgangsmaaden 
med Hensyn til dem. Det første Skib, der toges, - det 
var af Vagtskibet i Øresund - var Briggen •Sara• fra 
Emden; den fik en lempelig, typisk dansk, Medfart, fordi 
Skipperen aldeles ikke var paa det rene med Ifrigsfor
holdene. 
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Del næste var Danziger-Barken »Francisca•, som 
[{orvetlen •Hejmdal• opbragte paa Højden af Falsterbo; 
Barken var paa Rejse til Weslhardtlepool med en stor 
[{omladning. Dette Skibs Forhold var saa aabenlyse, 
al Skib og Ladning, saasnarl Priseretten var nedsat, 
blev prisedømt. 

Paa det Tidspunkt var vore Orlogsskibe naael over
i Nordsøen, og der overhalede Fregatten "Niels Juel• 
(l{apl. Gottlieb) paa Højden af Lowestoft ved Englands 
l{ysl den preussi~ke llark 11Treue•, der var ladet med 
Egeslaver. Res.ljnl. C. Christensen sattes ombord med 
nogle væbnede Orlogsgaster og førte Barken til l{øben
havn, hvor den blev prisedømt 9. April. Ladningen fri
gaves dog 7. Maj. I<ort efter toges Briggen •Marie•, der 
havde llulladning inde (Prisedorn 15. April). 

D. 6. Februar kom en lybsk Brig »Mathilde• paa 
Rejse fra Skotland til Lybæk ind paa Helsingør Red, 
hvor den blev bordel af en Uaad fra Fregalten •Jylland" . 
Skipperen mente, at han nok kunde blive holdt udenfor 
Krigsvæsnel og blev meget indigneret da han efter endt 
Forhør blev sendt til Jiøbenhavn med sit Skib. Under
vejs saa Briggens Matroser deres Snit til al forsvinde 
med en Baad. Saaledes mistede Skipperen, Brandt, sit 
Mandskab, og Priserelten fradømte ham Skibet og Lad
ningen, der bestod af 186 Tons l{ul. Frihetlen mistede 
han jo ogsaa - for en Tid. 

Mandskaberne fra opbragte Skibe blev •indlogerede•• 
i el • Fangeskib" ude i Flaadens Leje, enten i II Valde
mar• eller ,Dronning Marie ■, hvor de blev meget godt 
behandlede. 

Omtrent paa samme Tid nappede en af vore Told
kuttere i Sundet den lybækske Skonnert II Friederich 
Overbech•, der var paa Rejse fra Dundee til Tyskland 
med 200 Tons Rul. Den blev 7. Februar opsejlet tn 
I{øbenhavn ar Prisemandskab fra 11Jylland• og prisedømt. 

Et Par Dage efter gik det igen galt for en Ly-
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hækker. Skibet 11Alexander11 havde 31. Januar vovet sig 
ud fra Colberg paa Rejse Lil Genua med en Ladning 
Spiritus. Den kom først i Februar op i Sundet, altsaa 
efter Krigens Udbrud. Lods P. Grejs1m fra Dragør bor
dede den og fik den ind Lil [{øbenhavus Red, hvor den 
d. 9. Februar blev besat af Mandskab fra Trekroner. Da 
Priseretten en Ugestid efter kom i Virksomhed, blev 
Skibet prisedømt, men Ladningen frigaves. 

De tagne Skibe blev fortøjet ved Pælene i Flaadens 
Leje, og da der senere blev prisedømt Blokadebrydere 
af neutral Nationalitet, blev de lagt paa den indvendige 
Side af Hønsebroen, alt under Marinens Tilsyn. Neu
trale Blokadebryderes Mandskaber frigaves og overleve
redes til de paagældende [{onsulater, naar Forhørene 
'Var endt. 

D. 8. Marts kom Rostocker-Briggen •Neptunus• sej
iende fra Burntisland med en Ladning Kul, bestemt til 
København! Udfor Helsingør fik Skipperen af Lodsen 
Underretning om l{rigstilstancien og; Yilde styre op i 
Kattegat igen, men blev indhentet af en armeret Baad 
fra Fregatten ,Jylland• - i 4 Kabellængders Afstand 
fra Helsingborg. Skibet blev af Admiralitetsretten er
klæret for god Prise, men Ladningen frigaves; den var 
jo bestemt til København. 

Skonnertbriggen •Thekla Scbmidtu af Hamborg løb 
17. Marts ud fra Cuxhafen bestemt til Cardill' i Ballast, 
men Dristigheden kronedes ikke med Held. En 4-5 Mil 
fra Kysten blev den opsejlet af Korvetten •Dagmar«, 
der satte Ljnt. Bentzen med Prisemandskab ombord i 
den. Bentzen førte den velbeholden til Hovedstaden, 
hvor den prisedømtes. 

D. 4. April blev den første Blokadebryder taget. Det 
var den hollandske Damper •Rembrandt., der søgte at 
knibe gennem Blokadelinien ved Swinemiinde. Panser
skonnerten • Absalonu jagede den i 3 Timer inden den 
gav op for et nærgaaende Skud. 11Rembrandt• blev ført 
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til l{øbenharn og lagt ved Hønsebroen. Prisedommen 
var den vis I 

En af de interessanteste Prisetagninger under l{rigen 
fandt Sted i Nordsøen. Den statelige Barnborger Bark 
, Eudora• afgik i Begyndelsen af 1864 fra Laguna de 
Terminos i Mexico med en solid Ladning til Bjembyent 
den store Handelsstad ved Elben. Under det taarnpry
dede hamborgske Flag sejlede Barken, ført af den kyn
dige Haptajn Johann Ode, glat over Atlanterhavet og 
nærmede sig Elbmundingen. D. 2. April passerede • Eu
dora• Helgoland. Saa nær Hejsens Maal mødte den sin 
Skæbne. Skruekorrnllen •Dagmar« (ICapt.ljnt. G. F. Wris
berg) tonede frem. Varselskud drønede, efterfulgt af et 
skarpt Skud. En [{ugle for Boven hang Barken til at 
brase op, og hurtigt kom en armeret Chalup paa Siden 
af den. Til Mandskabets Bestyrtelse erklæredes Skuden 
for anholdt. 

l{apt.ljnt. Wrisberg sendte Res.ljnl F. Skjerbek som 
Prisemester og 6 :\larinere som Prisemandskab Lil "Eu
dora• med· Ordre til at føre den til I{øbenhavn. Straks 
efter fortsalle "Dagmar• sit Rryds, medtagende 8 Mand 
af Barkens Besætning indtil videre, og "Eudora• salte 
Sejl igen, men Nord paa for at runde Skagen. 

Prisedorn var vis. Ledet af let forstaaelig Bitter
hed rottede de tilbageblevne llamborgere sig sammen. 
De gik frit om paa Skibet og blev godt behandlet, men 
Fristelsen til at bemestre sig det kostbare Skib igen og 
bjærge Friheden blev dem for stor. Prisemandskabets 
Pistoler laa i en aflaaset Kasse. [{aptajn Ode, Styrmand 
Dencker, Kokken Hopner, en ung l\Jatros Jan Hegel og 
den 11-aarige Skibsdreng bestemte sig til at overfalde 
Prisemandskabet. 

Om Aftenen d. 4. April gik det løs. Tre af de danske 
Orlogsgaster var nede for at sove, to var til Vejrs for 
at gøre Forebramsejlet fast, Matrosen Lassen, som bar 
Nøglen til Pistolkassen, gik Vagt paa Dækket, Jan Hegel 
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stod til Rors, - og Ljnt. Skjerbek hvilede sig, fuldt paa
klædt, i et Ruf paa Dækket. Kapt. Ode og Styrmanden 
bestemte sig til al overmande Løjtnanten, der mentes at 
have Nøglen til Pistolkassen, og imens skulde Kokken 
gøre Matros Lassen ukampdygtig, Beget skulde holde 
Orlogsgasterne i Skak med Pistolerne, - og Skibs
drengen sov. 

Ode og Dencker listede sig i Mørket ind i Ruffen, 
vællede sig over Løjtnanten og søgte at kneble ham. 
Skjerbek kæmpede som en rasende. Imens sneg Kokken 
sig bag paa den søvnige Matros Lassen, gav ham et 
haardt Slag af en Skraber, saa Marineren tumlede om. 
Lassen smed sig hen over Pistolkassen, men da Kokken 
igen slog ham i Hovedet med sit plumpe Vaaben, satte 
ban i et skingrende Hyl inden han sank bedøvet sammen. 

Skriget lød frygteligt gennem den stille Nat, Kokken 
11prang rædselsslagen agter, Folkene i Rigningen gav sig 
til al stige ned i Bast, og nede i Folkerummet for de 
danske Gaster op og styrtede frem paa Dækket. 

Skriget i Natten havde gjort en mærkelig Virkning. 
[{apt. Ode, som ikke var nogen Forbrydertype, slap 
Grebet i Løjtnantens Hals, for ud af Ruffet og løb paa 
den ligesaa fortumlede [{ok. Ljnt. Skjerbek sprang op, 
fik trukket sin Revolver og rettede den mod Styrmanden, 
der straks gav op. Saa for han ud efter [{aptajnen og 
Kokken, der øjeblikkelig opgav sig. Løjtnanten gennede 
dem alle hen til Beget og holdt dem i Skak indtil Ma
rinerne kom til med Lanterner. Den helbefarne Laust 
Petersen, der paa Dækket var snublet over Lassen, snap
pede Nøglen til Pistolkassen og løb agter med Vaabnene. 
Synderne blev forsvarligt bundet og lukket inde med 
væbnet Magt for Døren. Først da kom den - lille Skibs
dreng op; han græd og blev trøstet med et Stykke 
Kandis. 

Løjtnanten, der selv blødte af nogle Rifler i Halsen, 
forbandt Matros Lassen, der var ret slemt medtaget. 
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-Og saa gik Rejsen videre, - men nu var Fangerne for 
Alvor Fanger. 

"Eudoraco naaede Københavns Red d. 12. April. Den 
-saarede Mariner bragtes til Hospitalet i Nyboder og 
Fangerne til Trekroner. Derfra førtes de 4 Syndere til 
-Gammelholms Arrest, Skibsdrengen til Fangeskibet "Val
demar•, hvor han snart blev Kæledægge baade for Vagt
mandskabet og Fangerne. 

Skibet prisedømtes d. 14. Maj med sin kostbare 
Ladning af Campechetræ. [{apt. Ode og Styrm. Dencker 
straffedes med 1 Aars Fængsel, [{okken med 18 Maane
ders Forbedringshusarbejde, og i Fællesskab skulde de 
udrede Erstatning til Matros Lassen (5. Aug. 1864). Inden 
Dommen faldt, fandt Styrmanden Lejlighed til at und
vige, - senere rømmede ogsaa [{okken, og Kapt. Ode 
blev benaadet af I{ongen d. 18. November. 

Den næste Optrædende paa Skuepladsen var Damp
skibet 11Amphion11, den tidligere engelske Skrue
fregat, som i Begyndelsen af April viste sig i Sundet 
og blev opbragt af »Hejmdal" som mistænkelig. Skibet 
blev besat ar Mandskab fra Trekroner; dets l{ahytter 
blev gennemsøgt og hele dets l{ulladning blev endevendt 
under Søgning af Beviser mod det, men [{aptajuen be
dyrede sin Uskyldighed og slap fri med sit Skib, dog 
med Advarsel mod at komme Blokadehavnene for nær! 
Det engelske Rederi vilde gerne have Damperen, der 
kunde bære 30 [{anoner, solgt et Sted, h>rnr der var 
•rørt Vande11. 

Ligesom det en Tid særlig var ga·aet ud over Ly
bæk, saaledes kom en ond Tid for Hamborg: Barken 
• Betty-Louise• toges i Nordsøen paa Rejse fra Sunder
land til Hamborg med [{ul, og nogle Dage efter (13. April) 
opbragte Dampkorvetten • Dagmar• Briggen nHertzog 
von Cambridge• i Nærheden af Helgoland; den prise
dømtes med 327 Tons Kul og en Del Lervarer. Samme 
Dag tog Korvetten •Bejmdal11 udfor Elbmundingen 
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Skonnert- Galiolen •Victoria•, der fik samme Skæbne 
som de to andre Hamborgere, dog at en Del af Lad
ningen, noget engelsk Fajance, frigaves. 

D. 14. April jagede Korvetten ,Thor• i Nærheden af 
Jasmund del engelske Skib •Alma• , der færdedes ved 
Blokadelinien paa en mistænkelig Maade. Kaptajnen, 
James Cormack, var meget indigneret ved at faa Prise
mandskab ombord og blive ført til København; han kla
rede snildt for sig og fik sil Skib fri, dog kun mod al 
betale Sagens Omkostninger. 

,Hejmdalo tog igen d. 19. April en Barnborgerskude, 
Fregatten •Albertina,, der kom fra Sydamerika med 
600 Tons Guano, Tobak og Stykgods. Den kostbare 
Prise blev af Res.ljnt. J. Bennet ført Skagen rundt 
og kom uden Eventyr til Hovedstaden, hvor den blev 
prisedømt. 

Aller var der en engelsk Blokadebryder paa Spil 
ved Swinemiinde, Skonnerten ,Estelle• af Goole. Den 
blev taget af Orlogsskonnerten • Fylla• og prisedømt 
med sin Ladning; Skibet alene ansloges til 10 000 .f.st.s 
Værdi. •Fylla• tog paa samme Kryds d. 1. Maj ved Oder 
Banke den hollandske Skonnert ,Harmonia•, der havde 
overlrnadt Blokadereglerne og derfor prisedømtes. 

Blokaden hævedes under Vaabenslilstanden om Som
meren, men da saa Krigen begyndte igen, og Fjenden 
gik over til Als, etableredes Blokaden paany d. 27. Juni. 
Skønt den var grundigt meddelt Gesandter, Konsuler og 
Lodser og bekendtgjort i danske og udenlandske Blade, 
prøvede dog Skonnerten •Glengrant• af Peterhead at 
slippe ind til Stettin. Ved Grifswalde blev den standset 
af Fregatten •Sjælland• , men strøg ikke Sejl, før den 
fik et skarpt Skud for Boven. Ljnt. N. U. Gad, den se
nere Admiral, sendtes til Skibet for at tilsige Skipperen 
at møde ombord i ,Sjælland• med sine Papirer, men 
Skipperen var fuld, afviste den danske Officer med grove 
Ord og lod hejse Sejl igen. Et nyt skarpt Skud maatle 

Tld11kr. r. Søvm1en. 107. Aarg. 13 
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til for at lære den engelske Blokadebryder nmores11, 
og Skibet blev besat og ført til l{øbenhavn; det prise
dømtes med sin Ladning, 571 Tdr. Sild. 

Oen sidste Prise, der blev taget, var nDie Eichea, 
der sejlede fra Windau, bestemt til Leith med 2900 Jern
banesveller. Briggen vilde liste sig forbi Helsingør om 
Natten, men maatte ankre op i Humlebæksbugten paa 
Grund af Modvind. Ved Daggry næste Morgen, d. 30. Jnni, 
overhaledes den af Krydstoldvæsene!s Fartøj Nr. 24, 
Assistent Berg, der havde forøget sit Mandskab med 
7 Helsingørlodser I Berg førte Briggen til Hel~ingør; 
der blev den besat af Prisemandskab fra Vagtskibet, og 
6. Juli bragtes den til l{øbenhavn. Ogsaa den prise
dømtes. 

Det var en hel lille Flaade af Handelsskibe, der om 
Efteraaret laa ved Pælene og Hønsebroen i Flaadens 
Leje, men vi fik ikke Lov til at beholde den. Allerede 
ved Fredspriliminairerne af 1. August blev der taget 
midlertidig Bestemmelse om de værdifulde Skibe og Lad
ninger, - og Fredstraktaten i Wien d. 30. Oktober 1864 

. afgjorte Sagen heil. I Artikel XIII forpligtede Danmark 
sig til at udlevere alle de under l{rigen opbragte Skibe 
af enhver Nationalitet, Blokadebryderne indbefattet. For
pligtelsen var dog gensidig. Danske Skibe, som var 
beslaglagt i tyske og østrigske Havne tilbagegaves. 



Boganmeldelser. 

Leitfaden der Seemannschaft. 

Af Admiral a. D. li lad i te h og Kapltånleutoant Se hu I z e-H in rlehs. 

(~llttler & Sohn's Forlag). 

Selvom Ordet Sømandskabs Betydning i videste For
stand er den samme uanset Tidernes Skiften, saa er 
Midlerne, hvormed Sømandskab udøves - navnlig i delte 
Aarhundrede - undergaaet en saa rivende Udvikling, at 
det er nødvendigt at følge med Tiden ogsaa med Hen
syn til de Lærebøger, der anvendes ved Uddannelsen. 

Delte har i den tyske [{rigsmarine givet sig Udslag 
i, at den i en Menneskealder anvendte • Leitfaden der 
Seemannschaft• af Admiral Dick har faaet en Afløser i 
ovennævnte Bog. 

Af Indholdsfortegnelsen skal i Hovedtrækkene nævnes: 

I. Forskellige Grejer. 
Tovværk og Blokværk. 
Ankre og [{æder. 

li. Fartøjer. 
Fartøjer uden Egenbevægelse. 
Sejlfartøjer. 
Skrueskibe. Robaade. 

Ill. Manøvrer. 
Ankermanøvrer. 
Havnemanøvrer. 
Manøvrer i Søen. 
Særlige Manøvrer. 

IV. Havarier og Bjærgning m.m. 

Som det ses, afviger denne Indholdsfortegnelse ikke 
væsentligt fra, hvad man kender fra andre Sømandskabs-

13• 
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bøger, men læser man Bogen igennem, opdager man 
hurtigt, at den med Hensyn til Stoffets Art og Bearbej
de.Ise byder paa meget nyt. 

For det første har Forfatteren næsten helt gi\•et Af
kald paa at beskrive særlige Installationer og Grejer, 
idet han henviser til de enkelte Skibes Oplysningsbøger 
og indskrænker sig til at docere Principperne for deres 
Anvendelse. 

Allerede herved synes meget vundet, idet Bogen 
bliver mere overskuelig, og den vil heller ikke saa hur
tigt blive forældet. 

Af Afsniltet Ankre og Kæder skal Opmærksomheden 
henledes paa •Kenterheksen•, der anvendes Lil Forbin
delse mellem de enkelte Kædelængder i Steder for den 
endnu i den danske Flaade anvendte Heks af gammel 
Konstruktion. At saavel den tyske som den konservative 
engelske Marine er gaaet over til Anvendelsen af l{enler
heksen turde være en Garanti for, at den er den gamle 
Model overlegen. 

Ligeledes skal nærnes, at der under Omtalen af Ud
føring af Sværanker, er beskrevet en Metode for Ankrets 
Ophængning under Fartøjet, der, foruden al gøre Arbejdet 
leltere, forhindrer den Skamfiling af Fartøjet, som er 
uundgaaelig ved den tidligere anvendte Ophængnings
metode. 

Afsnittet Manøvrer er meget grundigt og anskueligt 
behandlet og forsynet med fortræffelige Skitser; man 
lægger Mærke til, al der i den tyske Marines Enkelt
skrueskibe endnu i Dag anvendes veostreskaaren Skrue. 

Blandt en Del gode praktiske Vink for Vagtchefen 
forbavses man over følgende Passus: • Die Befolguog 
aller filr die Nebelfahrt gegebenen Anweisungen isl be
sonders wichlig. Fur das Ausweichen bei von vorn kom
menden Schallsignal gelte ais Regel, nach Steurbord zu 
drehen, bis der Schall einwandfrei vom Backbord kommt. 
Biernach so Ilte algemein verfahren werden •. Denne An-
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visning er hverken i Overensstemmelse med Søvejs
reglernes Artikel 16, der udtrykkelig foreskriver, at man 
i saadanne Situationer • skal stoppe sin Maskine og der
efter navigere med Forsigtighed ... • eller med talrige 
Søretsafgørelsers Fortolkning, der gaar ud paa, at naar 
der hersker en rimelig Tvivl med Hensyn til det andet 
Skibs Plads (engelsk •position•, d. v. s. Kurs og Fart 
eller Stilling i Forhold til eget Skib) skal man ikke fore
tage Rormanøvrer, idet det maa betragtes som stridende 
mod Begrebet, •at navigere med Forsigtighed•. 

Arbejder med og Slæbning af Skydeskiver er kort 
og klart behandlet, ligeledes Afsnittet "Flugseemann
schaft•. 

Selv om de her nævnte Afsnit kan give meget Ud
bytte ved Læsning, er Afsnittet "Havarier og Bjergning 
m. m. • dog langt riet interessantes te, idet man her faar 
en Række praktiske Eksempler pna anvendt Sømandskab. 
Nævnes skal Nødror, Grundstødninger og navnlig Lækage, 
der giver et godt Indblik i, hvorledes Sikkerhedstjenesten 
er organiseret i den tyske Flaades store Skibe, samt Be
skrivelsen af Maaden hvorpaa en læk Torpedobaad bjer
ges ved Hjælp af [{æder fra to andre Torpedobaade. 

Der findes endvidere (ortræffelige Skildringer af Bjerg
ningen af de grundstødte Torpedobaade •Møwe• og • V 3•, 
af Lioieskibet ,Rheinland•, som i 1918 grundstødte ved 
Ålandsøerne, samt af • U 30• som i 1915 sank ved 
Erosen paa 38 m Vand. Mange erindrer sikkert den i 
sin Tid i Bladene meget omtalte Redningsdaad, hvor 
den tyske Passagerdamper • New York, i December 1934 
i Atlanterhavet under meget vanskelige Forhold bjergede 
Besætningen fra den norsk~ Damper • Sis to•. Ogsaa 
denne Bjergning er udførligt omtalt. 

Afsnittet • Krigserfaringer• omhandler, hvorledes det 
lykkedes at slæbe Krydseren • Lubeck, hjem til Kiel, da 
den i Januar 1916 under March i Østersøen i haardt 
Vejr var løbet paa en Mine; endvidere en indgaaende 
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Beskrivelse af Arbejdet med at bringe den haardt be
skadigede •Seydlitz" hjem efter Nordsøslaget, og endelig 
hvorledes den tyske Undervandsbaad • UB 2• forcerede 
Oo\'erspærringen, efter at den havde lidt et alrnrligt 
Maskinhavari. 

Bogen, som findes paa Søofficersskolens Bibliotek, 
er i det hele særdeles interessant og lærerig og kan 
anbefales paa del bedste. 

For dem der ønsker at eje den, skal det oplyses, 
at den forhandles til den billige Pris af 10 l\lark. 

Q. 

Det hydrografiske Arbejde 

paa 0 Godthaab"-Ekspeditionen 1928. 

»Godthaab11 -Ekspeditionen i 1928 under Ledelse af 
Orlogskaptajn E. l\iis-Carstensen har udsendt en Med
delelse om •The Bydrographic Work and Material«, et 
Værk der viser den store Betydning som denne Eks-. 
pedilion har haft for vor Viden om de hydrografiske 
Forhold i Davis Stræde og Baffin Bugt endog helt op 
til Etah. 

Foruden l.ederen bestod den videnskabelige Stab af 
3 Biologer, en Hydograf og en [{emiker, og i godt fire 
l\1aaneder opholdt man sig paa Arbejdsfellet Vest for 
Grønland. lait blev der lagt 30 Snit i Farvandet, det 
første fra [{ap Farvel til Hamilton Island paa Labrador, 
og derefter foretoges Snit heil eller delvis over Davis 
Stræde, Baffin Bugt og Smith Sound. lait maalles fra 
188 Statione1· paa flere Dybder med tilsammen ca. 2000 
Vandprøver, i Forhold til Togtets Længde en overordent
lig fin Præstation, der viser, at Tiden blev udnyttet med 
Flid. Vandprø\'erne blev titreret for Saltmængde, under
søgt for lit etc. og nogle for [ndhold af uorganiske 
Næringsmidler. 
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Efter Skik og Brug omtales først de anvendte In
strumenter og deres Anbringelse samt Organisationen af 
Arbejdet om Bord. Samtidig med •Godthaab" arbejdede 
i de samme Farvande den amerikanske •Marion•-Eks
pedition, hvis AI-bejde tidligere er offentliggjort. 

Del fremgaar af Arbejdet, at Baffin Bugtens Vand 
øverst bestaar af et 300 Meler tykt Vandlag med nega
tiv Temperatur, hvorunder indtil 1100 Meter Tempera
turen er positiv og derfra indlil Bunden negativ tem
pereret Vand. Om Sommeren bliver Overfladen posiliv 
med indtil 5° varmt Vand, medens Bundvandet paa de 
dybeste Steder i Baffin Bugt havde en Temperatur paa 
ca. + 0.,6 med 34.49 0/oo Saltholdighed. 

Materialet har givet Ekspeditionens Hydrograf, Ma
gister Kiilerich, Anledning til el Forsøg paa en Forkla
ring af det kendte isfri Vand i Smith Sound, der bærer 
Navnet •Nordvandel•, og som efter Meckings tidligere 
Forklaring skyldes den relativ varme Strøm af allantisk 
Vand, der i nogen Dybde trænger gennem Davis Stræde 
op til Smith Sund, hvor det skulde tvinges op i Over
fladen. Ser man paa Materialet, der indsamledes paa 
•Godthaab•, kan man antagelig give en anden Forklaring 
paa Nordvandet. Bundvandet dannes sikkert indenfor 
selve Omraadet, og vertikale Strømninger kan sende 
varmere Vand til Overfladen, og et Bevis har man herpaa 
i Bundvandets store Indhold af Ill, Mætningsprocenten 
er ikke under 82, men længere Syd paa er lltprocenten 
næppe mere end 70 i den varme nordgaaende Strøm. 

Dybdemaalinger viser, at i Baffin Bugt var den 
største Dybde 2200 Meter noget Vest for Upernivik. I 
Nord afgrænses Bugten af en Ryg fra Kap Alholl til 
Ellesmereland med 640 Meler, medens Ryggen, der 
afgrænser Bugten fra Davis Stræde, har ca. 800 Meter 
Vand. 

Der udsendtes 29 Strømflasker, hvoraf kun 1, udsat 
udfor Arsuk den 7 / 10 1928, blev fundet paa Isle of Barra, 
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Skotland, den 4/s 1930. Den er antagelig drevet til 
Newfoundland og med den atlantiske Driftstrøm ført 
østefter. 

Værket, der slutter med tydelige grafiske Planer, 
gør Indtryk af et vel udført Arbejde til Søs og en om
hyggelig Bearbejdelse af det indsamlede Materiale, der 
sætter den danske •Godthaaba-Ekspedition paa en Plads, 
som Landet kan være bekendt, og den er el værdigt Side
stykke til den amerikanske »Marion• -Ekspedition. 

C. I. Speerscltneider. 

Tyske hydrografiske Undersøgelser. 

·Tidsskriftet har m9dtaget •Aufbau und Dynamik 
des siidlichen Agulhas-Slromgebietes" udgivet af • Insti
tut fflr Meereskunde•. 

Som bekendt løber det indiske Oceans sydlige Ækva
torialstrøm Vest efter og fortsætter i Mosambiquestrøm
men, der paa 30° Bredde gaar over i Agulhasslrømmen, 
der kan løbe indtil 110 Sømil i Etmaalet. Syd for l{ap
landet finder Sammenstødet Sted med den sydatlantiske 
østgaaende Driftsstrøm, hvor Agulhasstrømmen splintres 
af den kolde Strøms mægtige Vandmasser. 

De nye Undersøgelser viser, at Agulhasstrømmens 
Møde med Vestenvindsdriften foraarsager stærke Hvirvel
dannelser, den største ved Sydspidsen af Agulhasbanken. 
Her rives Vandet af Vestenvindsdriften atter ind mod 
det indiske Ocean, man i Modsætning til den nord
atlantisk Driftstrøm (Golfstrømmen) uden vidtrækkende 
Virkninger. 

C. I. Speerschneider. 



Meddelelser fra Udlandet. 
(Tidsskrlftøforkorteløerne se Jan. Hefte). 

Ved Kaptajnløjtnant P.A. Mørch. 

Sverige. 

Nyl1ygning, Jfateriel. 

Jagere. Med Giiteborg paaregnes Prøvetogt Sommeren 1936. 
S to c k h o I m søsattes medio Marts I Karlskrona. 

U-Baade. Nordkaparen og Sprlngaren paaregnes at 
indgaa I Kyslllaadens Udrustninger 1936. Sjiilejonet paaregnes 
prøveklar Vinter 1936/37. 

Mlnestrygnlngsfartøjer. Under Bygning er tillige 4 Mine
strygere (jfr. T. f. S. 1936, S. 49). 

Under Ombygning er el. pnaregnes 11936 Gustaf V, Clas 
Fleming og Jacob Bagge. 

Til Flaaden afleveredes i Febr. første Exp. af ny Bofors 40 mm 
A. L. K. med særlig Ladeanordning, 120 Skud/Min., Rækning 5000 m. 
Desuden er under Aflevering en Serie paa 40 Stk. Bofors 25 mm. 
A. L. K., 180 Skud/Min. 

Udrwtninge1·. 

Finndens Udrustninger og Øvelser synes for 1936/37 en Del 
forøg et. 

Sommer 1936 (Max. Udrustning): 3 Panserskibe (heraf Os
car li Kadetskib); Rekog n oscafd.: Gotland og 3Jngere; U-Baa d s
afd.: Svea, Ørnen og 2 Divisioner It 3 U-Baade; U-Baadsjagtafd.: 
Clas Flemlng, Ørnen, Persens, 2 Jagere samt 3 Vedetbande; 
Flyveafd.: Jacob Bagge og 4 Vedetbaade; Skibsdrengeafd.: 
Jarramas, Najaden (og som Logiskib af Chapman, der ikke 
er sejlklar). 

E fteraar 1936: Blandt Udrustningerne fremhæves Sko I eafd.: 
0 sca r II, D ris ti gheten, 2 Jagere og 4 Vedetbaade, samt Sø krigs
ø koleafd.: Jacob Bagge, Ørnen samt Vega, Castor, Pollux 
(Kadetuddannelse i Farvandskendskab og Manøvrer). 

Vinter 1936/37: 2 Panserskibe, Gotland (Udenlandstogt), 
1 3 Jagere samt U-Baadsafd.: Svea, Ørnen, 4 U-Baade og 2 

Vedetbande. 
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England. 

Nybyg11ing 1935. 

Om det tidl. nævnte Tillægsprogram (Jfr. T. f. S.1936 S. 51) 
til det normale Nybygningsprogram 1935 oplyses: 

Jagere. De 7 Jagere af Tribal-Klassen (Afridi, Cossack, 
Ghurkn, lllaori, lllohawk, Nubian, Zulu ) bliver paa 1850 ts. 
o: væsentlig større end saavel Flotilleførere (1460ts) og Jagere (1350 ts ) 
af de senere Aars I., H., G., F., E., D.-Klasser. I Parlamentet op
lystes det, at ogsaa Fart (og Artilleriarmering) vilde blive forøget 
som Følge af udenlandsk Jagerpolitik ( • •.. the A<lmiralt) 
viewed with some concern the builtling of large destroyers by Fran ce, 
Germany, Itnly ... ,). 

Motortorpedobande. De 6 i'IITB . blh er Unode ar Pow e r 
Bon t Co. Konstruktion (Pris ¼ Mil!. Kr. ). 

Trawlere. Fra Trawlerrederier er tillige indkøbt 20 moderne 
Trawlere til Finndens Brug som Supplement til de forhannden
værende 21 Trn" lere, af hvilke p.t. 3 indgaar i 1. An ti - Su b m nri II e 
FlotIlla og 6 i Ba s istjenesten 1 1 i Middelhavet. Af de nyindkøbte 
(Amethyst, Jasper, Pearl, Top

0

nze ...... Ceder, Cypress, 
Laure!, Willow) er bl.a. oprettet en 2. A.-S. FlotIlla. 

Indkøbet mna ses som Udtryk, dels for en forøget Anvendelse 
ar Hjælpemateriel under Flaadens nuværende •politiske • For
deling'), dels for en yderligere teknisk og ud da n n e Ises m æ s s i g 
Udbygning af Grundstammen i ,The Trawler Divi s ion of the 
Royal Navn! Hc serve, (• ... serve as the nu cleus of an orgn
nization which would cerlninly have to be enormously expnnded 
in case of emergency ... • I Parlamentet oplystes det 1\ propos dette 
Spørgsmaal, at i 1914 fandtes i Flnaden 12 Trawlere (5670 Is ), i 
1918 1520 Trawlere (350 000 ts), hvoraf Flaaden selv byggede de 
282 (151420 ts). 

811dgel. 

Omfanget af Flnadebudgettet 1936137 samt dettes :Forhold 
til indeværende Aars Budget (exe!. Tillægsburlget) og !øvrigt For-

1) Det oplyses, nt bl. n. i00 Soofficerer i Febr. d, A . .ar tilknyttet den særlige 
Tjeneste •bnsc defences in tbe l\lcditerrnnean ~. 

•) Det oplyse•, ni de ekstrnordinære Udgifter til Flnnden (herunder 
bl. n. Cdru•lning nf Reser<emnteriel) i Anledniag nf lliddelhnvsdispositionerne gen
nem 7 Mnnneder bnr været 20 000 i pr. Dng. (Det snmlede Til! .. gsbudget til J isse 
Formnnl for indeværende Finnnsanr er pnn 4,85 1\lill. i.). 
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holdet mellem de militære og civile Budgetter vil fremgaa af fttl
gcnde Oversigt: 

1936-37 _l 1_9_3_5-_3_6--t_F_o_rø_g_el_se 

i' I i' 
Flande . . . . . . . . . . . . . . 69,930,000 60,050,000 
Hær................. 49,281,000 48,550,000 
Luftværn . . . . . . . . . . . . I 39,000,000 20,650,000 

Civile.··············· 13,491,800 13,161,302 

f 
9,880,0(10 
5,731,000 

18 350,000 
12,275,192 

330,498 { 
365,253,914 352,978,722 

I- __ _, __ _ 
lait... 536,956,714 490,390,024 I 46,566,690 

Af First Lord's Statement fremgear det, 
at Flandebudgettets Forøgelse pan ca.10 Mill. f fordeler sig 

til alle Konti (,votes•), men procentvis mest Ul Fleet-air-nrm, 
hvis Konto er forøget fra ca. 1,9 l\lill. f til en. 3,1 Mlll. i' 11: med 
ca. 65 °/o, 

n t Flaa dens Person el forøges med en. 4600 Mand til lait 99100 
Mand, 

at Størstedelen (en. 4,6 Mlll i') af Forøgelsen gaar til allerede 
vedtaget og panbegyndt Nybygning (lnci. Tribal-Klassen 
m.v.) I Henhold til Nybygningsprogrammer for Aarene 
1931-35, hvis Færdiggørelse vil blive fremskyndet, 

at Budgettets l\laterieikonto iøvrigt kun omfatter norm n 1 Ved 1 I g e -
holdelse af lllnteriel, Modernisering af Slagskibe m.v., 

at Budgeltet sanledes - trods Forøgelsen (Stigningen) pnn ca. 10 
Mill. f - overhovedet ikke rummer et egentligt, selv
stændigt Nybygningsprogram og ikke heller anviser 
lllidier til Nybygning i Henhold Ul Hvidbogens første N~ -
bygningsprogram (2 Slagskibe, 1 Hnngnrskib, 5+3 Krydsere, 
Jagere, U-Bnnde, Sloops, Luftfartøjer m.v.), men at hertil paa
regnes ekstraordinære Be,·illlnger. 

Forsvar,politik. 

Af den pr. 1/al936 olfentiiggjorte Hvidbog ,Statement re
lnting to Defence,, hviø Indhold slutter sig nøje til den pr. 11/a 
1935 offentliggjorte Hvidbog (Jfr. T. f. S. 1935 S. 247, hvor der bl.a. 
er redegjort for Hovedflandens og Slagskibets Betydning: , ..... 

Hovedflaad~n (Kampflnnden) er den Basis, pna hvilken vor 
Sø strategi hviler ... I Hovedstyrken er Slagskibene stadig den 
Grundbestanddel, J>Ba hvilken hele vort sostrategiske System 
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er opbygget ... , ), vil den engelske Regerings Afvejning af Vær
nenes Opgaver m.v. fremgaar af flg. Uddrag: 

ad. Hæren.1) • ••••• The Army has three main functlons to 
perform; it has to maintain garrisons overseas in various pal ts of 
the Empire, to provide the military share in Home Oefence, in c I u
d in g anti-aircraft defence, coast defence and interual se
curity, and, lnstly, in time of emergency 01· war to provide a pro
perly equipped force ready to proceed overseas wherever it 
may be wanted ..... • 

• ...•. The Territorial Army, though generally regarded 
as the seeond line in our military forces, actunlly provides the 
flrst line In anti-nircrnft and const defence at home ... • 

, ..... The modernization of coast defences at de
fended port at home and nbroad will bc proceeded with at 
an accelerated rate, and the reorganlzation of nntl-nlrcrnft defences 
in the South-East of England which has alrendy been authorized 
will be extended with a view to covering the important industrinl 
dislricts in the centre and north of the country ..... , 

ad. Luftvaabnet.2) • ••••• The prime functlon ofthe Royni 
Air Force is to provide an elfcctive dcterrent to any attack upo n 
the vital interests of this country whether sltuated at home or 
overseas. In the present situation this is the most urgent 
and important of our defence requirements, and it has 
rightly received the special attention of Parliament ..... • 

, ..... The Royni Air Force nlso hns responsibilitics in the 
general scheme of Imperial defence. With our wide Imperial respon
sibilities, the ability to relnforce n threntened aren in suf
ficient time and in sufficient strength demnnds the lo
catlon of air units at convenient plnces on the strategic 
air routes ..... • 

ad. Flaaden.0) , •••• • The overwhelming importance 
of the Navy in preserving our sea communlcations and 

1) • .\.f Hvidbogen fremgo.nr iol"'rigt, nt Reorgnoiantionen af Hæren, fremfor tal
mæssig Udvidelse, synes at tage Sigte paa teknisk Udvikling (kvalitativ For
bedring) bl.a. for Artilleriets Vedkommende. 

2) Hvidbogens Oplysninger om Luftvaabnet, henh,•. •Royal-Air-Force• 's 
Udvidelse sanYel k\"antitativt som kvalitativt og [dbygningen af NFleet-Air
A r m• vil bliTer behandlet særskilt. 

3) Times ' Is ledsager Hvidbogens Afsnit om Flaaden med flg. Bemærkning: 
■ The reYiow of the Services beglos with the ~nvy from the traditionel and unexcep
tional øtarting point that it is tl1e "very foundation11 of our Imperial defenco system. 
Tho Statement doeø not traverøe the still o.mbiguous aren in whiah 
seo.-pow-er is henceforth to be shnred with, or limited by, the air 
weapon, but confines itself to nn outline of tbe new constructioni-progrnmme .. • 
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thus ensuring to tilis country the supplies of seaborne food and 
raw materials on whlch lts exlstence depends was fully set out In 
the White Paper of lllerch last. No leøs important Is the responsl
b 111 ty o f t h e Nev y, stress ed also in the same document, for 
malntalning free passage between the dlfferent parts of 
the Empire of troops and supplies of nll kinds, thus 
assurlng the very foundatlon of our system of Imperial 
D efen ce. 

To render tbe Navy cnpable in all circumstances of fulfllling 
tbese requirements It will be necessary not only to proceed wlth 
new constructlon at a more rapid rate than in recent years, but 
nlso to make good exlstlng deficiencies in ammunition and stores 
of all kinds .... . • 

, ..... The growing naval Importance of the Fleet 
Air Arm will necessitate a considerable expanslon of 
lts present strength. Compared with other Navles, such as 
those of Japan or tbe United Stntes of America, the number of first 
line Fleet Air Arm aircraft Is considerably lower than it should Ile 
end it is lntended to bring it up to substnntielly hlgher figures in 
the course of the next few years. This lncrease will of course 
necessllate a corresponding increase In perøonnel .. . . . , 

Industriens Krigsberedskab. 

Af Hvidbogen fremgear !øvrigt, at særllg - hurtig og om
fattende - Organisation forberedes vedr. Industriens Krigsberedskab, 
saavel med H. t. økonomisk Anvendelse af Industrien ved den nær
mest forestaaende Udførelse af det I Hvidbogen skitserede Opbyg
nlngsprogram, som med H. t. fornøden Tilvejebringelse af Reserve
behold n In ger og Overgang til Krigsproduktion, herunder 
Sikring af tilstrækkelig og kvallflceret Arbejdskraft. Regeringen 
har saaledes stlllet sig overfor 2 Alternativer med Henblik paa .Ma
terlelbeboldnlni:er: 

1. at fremstille kontinuerligt i stor Maalestok allerede I 
Fredstid, 

2. at forberede Krigsproduktion paa kort Varsel, 
og bar af økonomiske og tekniske Grunde valgt det sidste Alter
nativ, jfr. flg. Uddrag af Hvidbogen: 

•· .•.. The first alternative, however, is only feaslble wlthin 
limits, and beyond that is ruled out not only on account of lis 
cost, but because weapons and metbods of warfare are 
continually changing, and these accumulated reserves 
mlght therefore well become obsolete before they were 
req u ire d. His Majesty's Government, therefore, have turned to 
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the second alternative, and they have already taken some prell
minary steps towards putting it into operation ..... • 

Tilvejebringelsen ar lllateriel og Beholdninger foregaar dels 
fra Regerlngs-lnstitntioner, dels fra Regeringens Leve
rn n dorer. l\led Henblik pna Faren fra Luften, der gør Industri
centre til Krigsobjekter, vies særlig Opmærksomhed paa Luftforsvaret 
nf de saakaldte ,Special nreas,. 

•· .... The Government factories ure chielly responsible 
fora special ized kind of output which is generally non-existeot 
elsewhere. Tilis includes the production of explosives and 
propellants, the fllling or shells and cartridges and the 
manufacture of fuzes, bombs, mines, and torpedoes. To 
meet present requirements in these cetegories it will be neceBBary 
to extend or duplicate exisling Government factories, and both vul
nerability of sile and the nerds of the Speclal Areas will receive 
coosiderallon ..... • 

• ..... The normal Government contractors supply 
\\arships, aircraft, artlllery, machine-guns, tanks, lor
rl es, and mis cella n e ou s stores of every description. They 
also supply a great variety or arllcles for export and home coo
sumption, and for both purposes they subcontract for materiale , 
fittings, and stores. To some extent it w i 11 b e pos si b I e for 
them to contribute to the increasecl output reqnlred by 
extending their plant or workshops. But in the course of 
invesllgallon it soon became apporent that, e ven for th e pur
pose of the pence-time progrnmme, the fleld \\uuld have 
to be extended to other flrms not normnlly eugnged in 
armnment work, and ot the same lime It wns clear that this 
ex.tension would to some extent assist In the establishment of the 
organlzation necessaryto ensure rapid expansion of produc
tion in time of war. 

Organisation. 

0 rg an is a li o n en ar denne særlige Form for Krigsforberedelse, 
der griber stærkt ind i Samarbejdet mellem de 3 Værn f. Eks. ved
rørende Luft mate ri cl, vil blh·e overdraget den allerede eksi
sterende ,Principal Supply orflcers Committee, Indenfor 
,Commlttee of Imperial Defence, (C. I. D.) under Ledelse af 
dennes ,Deputy Chnirman, (= den nye Forsvarsminister, jfr. 
det følgende). 

Til Varetagelse af en Række Opgaver, der vil blive nærmere 
udformet i den flg. Tid, er udnævnt en Forsvarsminister, med 
Titel af ,Minister of Cooperntlo II of Defence•. 
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Af Hvidbogen fremgaar Imidlertid allerede flg. vedr. Ministe
rens Arbejdsomraade og hans Indordning i allerede bestaaende Or
ganisation: 

1. Udover de 3 Hovedudvalg Indenfor C. l. D. 1 ) : 

a. Stabs udvalget (,Com. or Chiefs of Stoffs•), 
b. Person elu dvalgel (,Man-Power-Com.,), 
c. Forsyn lngsudvalget (•Principal Supply Officers Com.,), 

dannedes Juli 1985 (umiddelbart før den kritiske Situation i Middel
havet, der resulterede I engelsk Flaade- og Luftkoncentration om
kring Ægypten) et nyt Hovedudvalg, ,Defence Poli cy and Re
quirements Committee, (Udvalget for Forsvarspolitik) med 
Premierministeren som Formand, der til Stadighed skal overveje 
Imperiets Forsvarsspørgsmaal med det særllge Forman! al s I kr e 
Overensstemmelse mellem Politikens Midler og lllaal (a: 
Forsvarsforanstaltningerne og Udenrigspolitlken) og at rna de C. I. D. 
(og Kabinettet) til nødvendige Ændringer I Politik eller For
svarsforan øtaltnln ger under Hensyn til den Internationale og 
flnnnclelle Sltuollon. For at aflaste Premlermlulsleren I dennes 
Arbejde som Formand I C. I. D. og for at forbinde de 3 Værn ikke 
alene gennem C. I. D., men særllg gennem en enkelt Personllghed 
udkræves en ,Deputy Chalrman, i selve C. I. D. og i det nylig 
nævnte Specialudvalg a: en civil Forsvarsminister, hvis Pligter 
(Arbejdsomraade) vil Cremgaa af flg. Uddrag af H v Id bogen: 

, (I) The general day-to-day supervision and control on 
the Prime Mlnlster's behaH of the whole organizalion and ac
tlvlty of the Committee or Imperial Defence; the coordlnalion 
of executlve action and of mouthly progress reports to the 
Cablner, or any Committee appolnled by them, on the exeeu
tlon of the recondilloning plans; dlscernment of any points 
which elther have not been taken up or are helng pursued 
too slowly, and (in consultallon wlth the Prime Minister or 
other Ministers or Commlttees as requlred) of approprlate 
measures for thelr recllllcatlon; 

(li) In lhe Prime Mlnlster's absence, taklng the Chalr al 
the Committee or Imperial Defence and the Defence 
Pollcy and Requlrements Commlttee; 

(iii) Perøo n al con su llntlo n wlth th e Chl efs o r Stnff together, 
includlng the rlgth to convene under his chalrmanshlp the Chlers 
of Straff Commlttee whenever he or they thlnk deslrable; 

(lv) The chairmanshlp of the Principal Supply Orflcers 
Commlttee ..... • 
1) Jfr. tidligere Omt&le af dette omfattende Organ, der grnpperor sig om 

Premlenninistereo, svarende til andre Landes Foravarnaad. (T.f.S.i934 S.358), 
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I Parlamentsdebatten om Forsvarspolillkken, sp. om C. I. D., 
formuleredes iøvrigl Retningslinjerne for Institutionens Virksomhed 
og hele organisatoriske Stilling særdeles skarpt fra Rege
ringens Side: 

, ..... That decisions on policy must remain with the CablneL 
That reponslbility for executlon must rest with the 

approprinte Depnrtments. 
Thnt the C. I. D. must remaln advlsory and consultalive .... • 

I selve H v ldb og en redegøres for Forsvars ml n Is ter ens 
Forhold til ,Chlers or Staff Com., (:i: til de 3 Værns Chefer) 
og disses Forhold til de respektive Ministre for Flaade, 
Hær og Lu rt værn (:i: henhv. Fir~t Lord of Admirally, Secretnry 
of State ror War, Secretary of State for Air]: 

, ..... The position or the Chiefs or Staff Commlttee 
will be as follows-the individuals composing It have a double 
function: each ad vises his own polltical chief, and, actlng 
together, the Committe preserves unlmpaired the right to 
submit confldential reports of their collectlve military 
vlew to the Chalrman or Deputy Chalrman of the Com
mittee of Imperial Defence. Il is nol proposed lhnt meetings 
of the Chlefs of Stnff Commlttee should normally take place under 
the Presldency of the Deputy Chalrman ..... • 

• ..... for purposes of coordlnated plnnnlng, the exlstlng 
Joint Plannlng Commlttee, whlch conslsts of the Dlrectors of 
Plans In the three Service Depnrtments, wlll be su p p I em en te d 
by three officers drawn respectively from the Navy, Army and 
Air Force, who will be graduales of the Imperial Defence 
College. 

The three new officers will hold official positions on the staffs 
of thelr respective Deparlments. Their work in their own Depart
m ents will be chlelly lhnl of obtalning the necesøary material for 
the preparatlon of Joint Plans. Bul thelr main work will be on 
collectlve plans prepared by the Joint Plannlng Commit
tee for submlssion to the Chlefs of Staff Commlttee ... • 

Det vil heraf fremgaa: 
1. at de 3 Værns MI n Is tre, der !øvrigt alle i Medfør af deres 

Embede hører til C. J. D. Institutionen, bevarer deres selvstæn
dige Stilling, idet sideordnet Forbindelse mellem dem og For
svarsministeren knyttes gennem C. I. D. og dennes Udvalg, og 
dn navnlig gennem de 3 Værns militære Chefer, 

~. og n l Systemet Indeholder Kærnen til en fælles, egentlig For
s v n rs stab. 



Teorien for Bombekastning fra Luftfartøj. 
Af Orlogskaptajn Bangs b øl!. 

Fagskrifter og Dagblade har gennem de . senere Aar 
stærkt og farverigt debatteret Luft\·aabenet, dets Præsta
tionsevne og - ofte har Artiklerne antydet - Lufl
vaabenets Overlegenhed overfor de forud eksisterende 
Vaaben: Landværn og Søværn. En Stillingtagen til det 
sidste Punkt er i og for sig ganske overflødig. Del 
gælder kun om at vurdere Luftvaabenets Evne til Kamp
indsats under de forskellige, mulige Forhold, for at man 
derefter kan afveje og tilpasse Helheden: Luftvaaben, 
Landværn og Søværn som Led i en samlet Forsvars
eller Kampindsats. Umiskendeligt er det, at Luftvaabenel 
har vanskeliggjort Overfladestyrkers Existens og Optræ
den. For Søværnet gælder dette særlig, hvor det drejer 
sig om langsomtgaaende, manøvresiodige Skibe, der i 
sin Tid konstrueredes uden Nutidens fornødne Hensyn
tagen til Bombeka11tning fra Luftfartøjer. 

En reel Bedømmelse af Luflvaabenets Præstations
evne kræver flere Forudsætninger, end hvad Døgnets 
Artikler giver. I Vurderingen maa man som Parallel til 
Trediedimensionens og Fartens Fordele stille: den rela
tivt ringe Vægtprocent udnyttet offensivt eller defensivt 
til egentligt Kampmiddel; Enkeltmands og Korttids Ini
tiativ og Overvejelse med deraf følgende store fysiske 
og psykiske Paavirkning og Fejlmulighed; den store Af
hængighed af Hjælpeorganisationen og den relativt ringe 
Mulighed for at udnytte el vilkaarligt Terræn, særlig 
Landterræn, som Basis. 

Under Verdenskrigen fik Luftvaabenet en hæsblæ
sende Udvikling. Først i den senere Tid er denne Ud
vikling ved at falde til Ro. Lige i Øjeblikket, eller i de 

Tid11kr, f . Søva,sen . i07. Aarg. 14 
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Øjeblikke der gik , synes Lufl\'aabenet at have haft en 
stemningsmæssig Højkonjunktur. 

Naar Artiklerne nævner, at Luftvaabenet er det pri
mære blandt de tre Vaabenarter, mindes man Diskus
sionerne efter Verdenskrigen om Undervandsbaadeoes ab
solute Overlegenhed over Overflade-Krigsskibe. •Times,s 
endeløse Rækker af Artikler "Great ships 'or not ... ? • 
forekommer En nu at have været en ret formaalsløs 
Debat, mere til Vildledning end Relledning af Avislæse
ren. Er det ikke en lignende Debat man nu ser om 
Luftvaabenet og dets Bombekastninger og •Styrtekast,? 

Dramatisk effektfulde har særlig de amerikanske 
Styrte-Bombekastninger være beskrevet. En Beskrivelse 
siger: •Foretager man Styrtekast, flyver man frem, til 
man er lodret over Maalet, hvorefter man med fuld 
Motor paa dykker ned og udløser Bomben i det rette 
Øjeblik«. Der tages ikke Hensyn til Vind eller Maal
bevægelse. Der tales ikke om Manøvre- og Kastenøjagtig
hed eller -frihed. Den vertikale Dyknings krumnings
løse Bombebane og dens store • tilladelige Fejlskøn• har 
under Beruselse af den enorme Hastighed (den korte 
Angrebs tid) ført til Forherligelse af en Metode, hvis 
Formaalstjenlighed er tvivlsom. Retrætemanøvren var 
om muligt endnu mere dramatisk beskrevet: • Man river 
i Bombeudløsningshaandtaget, og derefter trækker man 
•like hellu Styrepinden til sig for at rette Luftfartøjet 
op, og man haaber, at Luftfartøjet holder til Opret
ningen•. Med de daværende amerikanske Luftfartøjer af 
denne Type afholdtes en Søndersplittelses - Prøve, idet 
Luftfartøjet dykkedes lodret med fuld Motor paa fra ca. 
4000 m Højde ned til ca. 1000 m, hvor det rettedes op, 
og ... i flere Tilfælde brød Luftfartøjet sammen i Luf
ten. Man synes nu at være gaaet bort fra denne noget 
specielle Metode. 

At Luftvaabenet er en kraftig Faktor saavel i Offen
siv som Defensiv, er der ingen Tvivl om. l\lan kun 
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ikke længere nøjes med Luftvaabenets strategiske • store 
Øje•, dets Evne til at assistere de andre Vaaben blot 
ved sit større og hurtigere Overblik m. m. Man erken
der, at Luflvaabenet ikke alene er en Kampfaktor gen
nem sine Maskingeværer, der kan meje mod IColonner, 
Skyttegrave eller lette Fartøjer, men at det i det givne 
Øjeblik i Sammenspil eller selvstændigt kan være en 
mægtig Kampfaktor gennem sine Bombekastninger eller 
Torpedokastninger. 

For Bombekastningens Vedkommende har Udvik
lingen siden Verdenskrigen været stor. Præcisionen er 
steget, og man har faaet Blikket aabnet for, at Luft
fartøjer ikke er bundne til at kaste fra horisontal Stil
ling, men at de er i Stand til - i alt Fald teoretisk -
at kaste fra en hvilken som helst Stilling. De senere 
Aar bar været helliget Studiet af Dykkekastet. Dets For
dele har man erkendt. Dets større Kastefrihed eller 
Manøvreevne har tilsyneladende ofte ført til en Over
vurdering af dets nuværende Træffemulighed. Hvad Ud
viklingen vil bringe er endnu ubestemmeligt. Hvis Tek
nikken kan tilfredsstille de Krav, Dykkekastet stiller, 
synes Dykkekastet at maatte blive den principielle Kaste
maade. Teoretisk er der i og for sig ikke Grund til at 
skelne mellem Kastet fra horisontal og u-horisontal Stil
ling. Horisontalkastet er Dykkekast med Dykkevinkel 0°. 
Kastets Godhed er afhængig af Luftfartøjets Stilling i 
Rummet. Stillingens Nøjagtighed bliver et Maal for 
Kastets Nøjagtighed, altsaa for Træffesandsynligbeden. 
Horisontalkastet er et Specialtilfælde, der byder visse 
Fordele, men er belemret med betydelige Ulemper. 

I det følgende skal der gives det teoretiske Grund
lag for Bombekastning fra Luftfartøj. Senere Artikler 
skal behandle de øvrige Problemer: Træffesandsynlighed, 
Sprængvirkning m. m., idet disse Spørgsmaal ses ud fra 
Søkrigen, altsaa som Bombekastning mod bevægeligt og 
manøvredygtigt Maal. 

14* 
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Den store Vanskelighed ved al Bombekastning er 
Sigtningen. Den maa baseres paa nøjagtigt I{endskab 
til Lodlinien. Forekommer der Accelerationer, er det 
altid, hvad enten man benytter Libelle, Pendul eller 
Gyroskop, særdeles vanskeligt at erholde den for en god 
Trærning nødvendige Nøjagtighed ved Bestemmelsen af 
Lodlinien. Den anden store Kilde til Unøjagtighed i 
Kastet er Bestemmelsen af Luftfartøjets Bevægelse i 
Rummet. Dette bliver dels Spørgsmaalet om Bestem
melsen af Luftfartøjets Stilling og Bevægelse i Luften 
og dels Bestemmelsen af Lufthavets Bevægelse i Forhold 
til Maalet. Lufthavets Bevægelse i Forhold til Maalet er 
en stor Kilde til Fejl. Det er indlysende, at Bombens 
Faldtid kommer til at spille en stor Rolle ved at forøge 
eller formindske Vind-Fejlen. 

Vedrørende de i det efterfølgende anførte ret talrige 
Tabeller skal paa Forhaand bemærkes, at de ikke er an
førte alene af Hensyn til det Personel, der skal manøvrere 
Luftfartøjet. Kastepunktets Beliggenhed angivet ved Ret
ningen (Azimut og Højdevinkel) mellem Luftfartøjet og 
Maalet er ogsaa af Interesse for det Skibsmaal , der vil 
gøre sig Baab om at foretage en Afdrejningsmanøvre 
eller en Fartforandring, der skal have Udsigt til at blive 
saa effektiv som mulig. Man maa \"ære klar over, 
i hvilken omtrentlig Pejling fra Lodlinien Luftfartøjet 
under de foreliggende Forhold vil have Raslemulighed. 
Særlig gælder dette ved Horisontalkast, Kastet med den 
største FaJdtid, og derfor det der giver størst Tid til 
Modmanøne. For at et Skibs Modmanøvre mod et 
Bombekast kan have den største Udsigt til at blive 
effektiv, maa Skibspersonellet være næsten lige saa kendt 
med Luftfartøjets Kastemulighed som Luftfartøjs-Besæt
ningen selv, og Skibspersonellet maa ved Observation 
af Luftfartøjets Manøvre være i Stand til at erkende 
Angrebets [{arakter og maa derudfra kunne bestemme 
n den farlige Vertikalpejlingu. 
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Bombekastets Teori. 

A. Bombekastet i lufttomt Rum. 

En Bombe tænkes kastet (udløst) i lufttomt Rum fra 
et Luftfartøj, der bevæger sig retlinet og vandret med 
jævn Fart (V). Bomben ,·il un- L """""----r----. 
der hele Faldet beholde den 
vandrette Hastighed (V), og 
saafremt Luftfartøjet efter Ud
løsningen fortsætter sin Bevæ
gelse, vil Bomben hele Tiden 

ff være lodret under Luftfartøjet. 
Romben vil ved Tyngdekraftens 
Paavirkning faa en voksende lod
ret Hastighed (g = 9,81 m/Sek.) 

Paa Fig. 1 udløser Luft
fartøjet Bomben i Punkt (L), og 
Bomben træffer Jorden i (M). 
Mellem J{astevidden (X), [{aste
højden (H) og Faldtiden (T) haves 

X=VT 
B = -~ g T 2 

\ 
tf\, 

\ 
\ 

Flg. I. 

Ligningerne : 

\ 
\ 

\ 

og for Sigtevinkelen (rp), regnet fra Lodlinien, haves Ud
trykket: 

X VT 
tg rp = -=H H 

Af de 2 første Ligninger kan man finde Udtrykket 
for det geometriske Sted, h\'Orfra Kast kan foretages. 
For en bestemt [{urs og Fart, men varierende Kaste
højde, vil det blive en Parabel med Ligningen: 

H - g x2 
-2v 2 

En saadan Kurve er indtegnet paa Fig. 3 (Kurven a = 0°.J 
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For vilkaarlig [{urs bliver det geometriske Sted en 
Omdrejnings-Paraboloide, hvis vandrette Radius er den 
til Luftfartøjsfarten og [{astehøjden (Faldtiden) svarende 
Kastevidde. 

[{ast vil altsaa kun kunne foretages i det Øjeblik, 
Luftfartøjet netop passerer Paraboloidens Væg. For en 
bestemt Kastekurs og Kastehøjde vil Luftfartøjet kun i 
e et Puqkt kunne foretage Udløsningen, saa Bomben 
træffer Maalel. Det er dette ukun i eet Punkt•, der 
er Horisontalkastets Svaghed. 

Saafremt Udløsningsstedet er passeret, vil et [{ast 
med Træfning i Maalet kun kunne foretages, saafremt 
der kan tilvejebringes en ny Kastesituation, der kræver 
Anvendelse af en mindre Kastevidde. Da man af Ud
trykket for [{astevidden X = TV faar dX = V dT eller 
dX = T dV, vil en Formindskelse af Kastevidden kunne 
opnaas enten ved at formindske Kaslehøjden (Faldtiden) 
eller (og) ved at formindske Luftfartøjets horisontale 
Hastighed. 

For en Formindskelse (dB) af [{astehøjden vil man 
for den tilsvarende Formindskelse (dT) af Faldtiden have 
Udtrykket: 

dH = g T dT. 

Faldtidsformindskelsen bliver altsaa i Sekunder lig Højde
forandringen divideret med Bombens Sluthastighed (gT). 
At redressere en forpasset Kastesituation ved at for
mindske Højden er ikke muligt i Praksis. Den hurtige 
Forandring af Højden kræver stejl Dykning, hvorfra Luft
fartøjet god Tid før Kastet maa tages op, rettes ind og 
bringes i Ro. Et Eksempel vil bedst vise, hvilken prak
tisk Mulighed der foreligger. Ved den blotte Højdefor-

. andring vil Formindskelsen i [{astevidde blive: 

dX = _y_ dH 
gT 

altsaa lig Højdeforandringen gange Forholdet mellem Luft
fartøjets horisontale Hastighed og Bombens Sluthastig-



Teorien for Bombekastning fra Luftfartøj. 203 

hed. Betragter man et Kast fra 2000 m Bøj de med Fart 
180 km/Timen (50 m/S.), skal Bøjden forandres ca. 400 m 
for at opnaa, al Kastevidden formindskes med 100 m, 
idel man af ovenstaaende Udtryk faar dX = dH x 50: 200. 
Ved at dykke 400 m lodret ned naar man altsaa til et 
Punkt, der kræver kun 100 m mindre Kastevidde. 

Skal den anden Mulighed udnyttes, nemlig al der 
skal opnaas ny l{astemulighed ved Reduktion af Luft
fartøjets horisontale Hastighed, maa den nye l{astesilua
lion tilvejebringes indenfor en Flyvedistance svarende til 
Forskellen i l{astevidde: 

dX = T dV. 

Et Eksempel: Ved Kastehøjde 3000 m er Faldtiden ca. 
26 Sekunder. Formindsker Luftfartøjet Farten momen
tan ~ fra 200 km/Timen til 150 km/Timen, bliver Forskel
len i Kastevidde (dX) 364 m, hvad der svarer til ca. 9 
Sekunders Flyvning med 150 km/Timen. Var Farten mo
mentant blevet formindsket til 100 km/Timen, vilde der 
have været ca. 20 Sekunder til Manøvrens Gennemførelse. 
Regnes der med, al Farten aftager jævnt, vil Tiderne være 
henholdsvis ca. 7 og ca. 17 Sekunder. 

En i Praksis anvendelig Reduktion af l{astevidden 
vil kun kunne opnaas ved, at Luftfartøjet foretager Ka
stet under en Dykning, en Fremgangsmaade, der for
mindsker saavel den horisontale Hastighed som Faldtiden. 
Ved at \'ælge den rigtige Kombination af Fart, Dykker
vinkel og Kastehøjde (Faldtid) vil Luftfartøjet blive i Stand 
til at foretage Kast mod Maalet fra et hvilketsomhelst 
Punkt, blot det ligger indenfor Horisontalkastets Parabo
loide. Dykkekastet bliver altsaa den l{astemaade, der giver 
Mulighed for al redresse1·e en forpasset Kastemulighed. 

Udløses Bomben under Dykning, altsaa fra et 
Luftfartøj der flyver retliniet med jævn Fart, men saa
ledes at Bevægelsesretningen danner en Vinkel (a) med 
Horisontalplanet, vil Bomben i Udløsningsøjeblikket have 
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vandret Hastighed : V cos a 
lodret : V sin a 

Under Faldet vil Bombens vandrette Hastighed for
blive uforandret, medens den lodrette vil vokse med 
Tyngdekraftens Acceleration (g = 9,81 m/S). 

L ---~--

\ 
\ 

'f \ 
\e. 

\ 
\ 

- --- -\--

X=TV-=.oc. 

Fig. 2. 

\ 
\ 

Ligningerne for Kastevidde, Kastehøjde (Faldtid) og 
Sigtevinkel vil nu blive: 

X= TV cos a 
H = T V sin a + ½gT 2 

X 
tg ep= -

H 

Ligningerne viser, at jo mere a nærmer sig 90° 
(,vertical dive«), desto mindre bliver [{astevidde, Faldtid 
og Sigtevinkel. Kastevidden bliver ved Dykkekast redu
ceret dels paa Grund af den formindskede Horisontal
fart (V cos a) og dels ved, at Faldtiden formindskes paa 
Grund af den vertikale Begyndelseshastighed. 

Som Fig. 2 viser, skal Luftfartøjets Bevægelse være 
rettet mod el Punkt (F), der ligger Tyngdekraft- Faldet 
(¼gT 2 ) lodret over Maalet. Bevægelsen skal med andre 
Ord være rettet mod et Punkt (P), der i Kasteretningen 
ligger et vist Stykke forbi Maalet. Denne Afstand (a) 



Teorien for Bombekastning fra Luftfartøj. 205 

bliver Dykningens Skygge af Tyngdekraft- Faldet. I det 
følgende vil det blive benævnt Faldskyggen. Dens Stør
relse er bestemt ved Udtrykket 

a=½gT 2 cota 

Tabel 1 giver en Oversigt over Faldskyggens Stør
relse for forskellige Værdier af T og a. 

Tabel 1. 

Faldskyggen i lufttomt Rum, 

T = 11 1 j 2 I 3 j 4 I 5 j 6 j 7 I 8 I 9 I 10 Sek. 

a = lOO 28 111 251 446 696 1003 1365 1782 2256 2785m 
= 20° 14 54 121 216 337 486 661 863 1093 1349m 
= 30° 9 34 77 136 213 306 417 M4 689 851m 
= 40° 6 23 53 94 146 211 287 375 474 585m 
= 500 4 16 37 66 103 148 202 264 334 412m 
= 609 3 11 26 45 71 102 139 181 230 283m 
= 700 2 

11 
16 29 45 64' 88 114 155 179m 

= 80° 1 8 14 22 31 42 55 70 87m 

I Stedet for at foretage Sigtningen ved Sigtepunkts
forlægning, altsoa ved at relle Dykkebevægelsen mod et 
Punkt, der ligger Stykket (a) fra Maalet, vil man kunne 
benytte Sigtning paa selve Maalet, saafremt Sigtelinien 
lægger en Vinkel (e) ned under Luftfartøjets Bevægelses
retning. Vinkelen (e) vil i det følgende blive benævnt 
•Nedsigtningen•. Man kan ogsaa benævne den Neddrif
ten. For denne Vinkel faar man følgende Udtryk: 

t e = a sin a 
g T V + ½ g T 1 sin a 

a R 
sine sin a 

90° = ep+ e + a 
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I Tabel 2 er givet en Oversigt over Nedsigtniogeo. 
I Tabel 3 er givet en samlet Oversigt over Kaste

data, for Horisontalkast og forskellige Dykkekast i luft
tomt Rum. 

Tnl.Jcl 2. 

N edsigtningen, 

V= \ a = I Faldtiden i Sekunder: 

(km/Timen) I I 2 I 4 I 6 I 8 I 10 I 12 

I I 

l 
30° 6°311 12°06· 16°521 20°54' 24°201 27°171 

2o0 .... 
45° 5°121 9°281 12°591 15°561 18°26' 20°331 

60° 3°36' 6°291 8°491 10°451 12°221 13°441 

75° 1°50' 3°171 4°271 5°241 6°121 6°53' 

f 
30° 5°301 10°201 14°351 18°16' 21°30' 24°201 

300 .... 45° 4°24' 8°081 11°181 14°021 16°231 18°261 

l 60° 3°041 5°351 7°421 9°301 11°021 12°22' 
75° 1°341 2°50' 3°54' 4°471 5°331 6°121 

I 30° 4°45' 9°011 12°50' 16°131 19°141 21°561 

350 .... 45° 3°491 7o07' 10°00' 12°31' 14°441 16°411 

I 60° 2°391 4°551 6°50' 8°30' 9°581 11°141 

75° 1°221 2°301 3°281 4°1s· 5°01 1 5°391 

I 30° 40111 8°001 11°271 14°34' 17°23' 19°56' 

400 .... 45° 3°221 6°201 8°581 11°18' 13°23' 15°151 

l 60° 2°21' 4°23' 6°091 7°42' 9°04' 10°18' 
75° 1°121 2°14' 3°071 3°541 4°351 5°11' 

I 
30° 3°441 7°11' 10°20' 13°141 15°521 18°161 

450 ...• 45° 3°01' 5°421 8°07' 10°18' 12°151 14°01' 
600 2°06' 3°57' 5°35' 7°02' 8°20' 9°30' 
75° 1°05' 2°01' 2°50' 3°34' 4°13' 4°471 

! 30° 3°231 6°31' 9°251 12°061 14°341 16°511 

500 .... 45° 2°431 50111 7°251 9°271 11°181 12°59' 
60° 10541 3°36' 5°071 6°281 7°421 80491 

l 75° 0°591 1°51' 2°361 3°17' 3°54' 4°27' 
I I 
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Tabel 3. 

Kastevidde (X), Faldtid (T) og Sigtevinkel (<p) for 
lufttomt Rum. 

Fnrt (V) = 150 km/Timen Fnrt (V) = 200 km/Timen 

Kastehøjde i m Knstehøjde i m 

= 4000 \ 3000 2000 1000 500 200 4000 3000 2000 1000 500 

r = l191 1031 842 1 595 421 266 1588 1375 1123 632 561 
0 T = 28,6 24,7 20,2 14,3 10,1 6,4 28,6 24,7 20,2 14,3 10,1 

rp= 16,6 19,0 22,8 30,8 40,1 53,1 21,7 24,6 29,3 38,4 48,3 

r = l058 913 737 506 345 200 1395 1196 961 653 439 
0 T = 27,0 23,3 18,8 12,9 8,8 5,1 26,7 22,9 18,4 12,5 8,4 

<p = 14,8 16,9 20,2 26,8 34,6 45,0 19,2 21,8 25,7 33,2 41,3 

r = 831 709 562 377 246 134 1073 911 720 473 302 
,o T = 26,0 22,2 17,6 11,8 7,7 4,2 25,2 21,4 16,9 11,1 7,1 

<p = 11,7 13,3 15,7 20,7 26,2 33,9 15,0 16,9 19,8 25,3 31,2 

r = 523 444 350 231 148 77 670 564 442 284 175 
,o T = 25,1 21,3 16,8 11,1 7,1 3,7 24,1 20,3 15,9 10,2 6,3 

<p = 7,5 8,4 9,9 13,0 16,5 21,1 9,5 10,7 12,5 15,8 19,3 

r = 179 151 119 77 49 25 227 189 148 94 57 
1° T = 24,7 20,9 16,4 10,7 6,8 3,5 1 23,5 19,6 15,4 9,8 6,0 

<p = 2,6 2,9 3,4 4,4 5,6 7,1 3,2 3,6 4,2 5,4 6,5 

Fart (V) = 250 km/Timen Fart (V) = 300 km/Timen 
__. 

fX ;;;;;; 1982 1716 1401 991 701 443 12379 2060 1682 1189 841 
\T = 2~,6 24,7 20.2 14,3 10,1 6,4 28,6 24,7 20,2 14,3 10,1 

<p = 26,4 29,8 35,0 44,7 54,5 65,7 30,7 34,5 40,1 50,0 59,3 

JX = 1715 1461 1167 789 522 . 287 2020 1722 1370 !ll6 595 
0{ = 26,3 22,4 17,9 12,1 8,0 4.4 25,8 22,0 17,5 11,7 7,6 

<p = 23,2 26,0 30,3 38,3 46,2 55,1 26,8 29,9 34,4 42,5 50,0 

r = 1297 1095 861 553 346 175 1506 1270 989 625 383 
0 T = 24,4 20,6 16,2 10,4 6,5 3,3 23,6 19,9 15,5 9,8 6,0 

<p = 18,0 20,1 23,3 29,0 34,7 41,3 20,6 22,9 26,3 32,0 37,4 

r = 802 673 521 326 198 94 921 771 587 362 214 
0 T = 23,1 19,4 15,0 9,4 5,7 2,7 22,1 18,5 14,1 8,7 5,1 

<p= 11,3 12,7 14,6 18,1 21,6 25,1 13,0 14,4 16,4 19,9 23,0 

r = 270 226 174 108 64 30 ""I '"' 195 118 69 
0 T = 22,4 18,7 , 14,4 8,9 5,3 ') ~ 21,4 17,7 13,5 8,2 4,7 . ,o 

<p = 3,9 4,3 5,0 6,1 7,3 8,5 4,4 4,9 5,6 6,8 1,8 I 

-

200 

355 
6,4 

60,6° 

251 
4,8 

51,4 

158 
3,7 

38,2 

86 
3,1 

~3,3 

28 
2,9 
8,0 

532 
6,4 

69,4° 

321 
4,1 

58,1 ° 
185 
2,9 

42,8° 

100 
2,4 

26,6 0 

31 
2,2 
8,9 
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Tabe I 3 (fortsat). 

Kastevidde (X), Faldtid (T) og Sigtevinkel (ep) for 
lufttomt Rum. 

Fart (V) = 350 km/Timen Fart (V) = 400 km/Timen 

Kastehøjde i m Kastehøjde i m 

a= 4000 \ 3000 \ 2000 \ 1000 500 \ 200 4000 3000 2000 1000 \ 500 \ 2< 
'= 

u = 2776 2401 1963 1388 988 I 621 3172 2747 2243 1586 1121
1 

70 
0° = 28.6 24,7 20,2 14,a 10,l 6,4 28,6 24,7 20,2 14,3 10,l 6, 

<p = 34,8 38,7 44,5 5-1,2 63,0 72,1 38,4 42,5 48,3 57,8 66,0 74, 

jX = 2320 1973 1562 1032 658 356 2599 2202 1743 1112 704 37 
20° T = 25.4 21,6 17,l 11,3 7,2 3,8 24,9 21,1 16,7 10,9 6,9 3, 

\ep = 30,1 33,3 38,0 45,9 52,8 60,7 33,0 36,3 41,1 48,0 54,6 62, 

r=l705 1430 1102 693 417 193 1889 1574 1208 740 442 20 
40° T = 22,9 19,2 14.8 9,3 5,6 2,6 22.2 18,5 14,2 8,7 5,2 2, 

rp= 23,1 25,5 28,9 34,7 39,8 44,1 25,3 27,7 31,1 36,5 41,5 45, 

fX=l030 855 651 394 228 102 1133 933 700 416 239 10 
60°- T = 212 17,6 13,4 8,1 4,7 2,1 20,4 16,8 12,6 7,5 4,3 1, 

\cp= 14:5 15,9 18,0 21,5 24,6 27,0 15,8 17,3 19,3 22,6 25,6 27, 

fX = 345 284 214 127 72 32 376 308 230 134 75 3 
80° T = 20,4 16,8 12,7 7,5 4,3 1,!) 19,5 16,0 11,9 7,0 3,9 1, 

\.,, = 4,9 5,4 6,1 7,3 8,2 9,1 5,4 5,9 6,6 7,7 8,5 9, 

Fart = (V) 450 km/Timen Fart (V)= 500 km/Timen 

fX = 3570 3091 2524 1785 12!i2 798 ,, 3967 3435 , 2805 1983 1402 
8ij 0° T = 28,6 24,7 20,2 14,3 10,1 6,4 28,6 24,7 20,2 1,1,3 10,1 6, 

\cp = 41,8 45,9 51,6 60,7 68,4 75,9 44,8 48,9 54,5 63,2 70,4 77. 
fX = 2878 2432 1915 1245 775 33!) :3146 2663 2075 1331 1 835 41 

20° T = 24,5 20,7 16,3 10,6 G,6 3,4 , 24.l 20,4 15,9 10,2 6,4 3,, l<p = 35,7 39,0 43,8 51,2 57,2 63,4 · 38,2 41.6 46,1 53,1 59,1 64, 

fX = 2059 1714 1312 795 460 211 1j 2224 1841 1394 839 479 21 · 
40° T = 21.5 17,9 13,7 8,3 4,8 2,2 20,9 17,3 13,1 7,8 1 4,5 2, l.,, = 21,2 29,7 33,3 38,5 42,6 46,5 129,1 31,5 34,9 39,7 43,6 46, 

fX = 1225 1000 750 438 244 106 1306 1063 792 458 250 J 11 
60° T = 19,6 16,0 12,0 7,0 3,9 1,7 18,8 15.3 11,4 6,6 3,6 1, 

l<p = 11,0 18,4 20,6 23,6 26,0 27,0 18,1 19,5 21,6 24,6 26,6 29,1 

jX = 405 329 244 140 77 33 431 349 256 145 79 3j 
80°\T = 18,6 15,2 11,2 6,5 3,6 1,5 17,9 14,5 10,6 6,0 3,3 1, 

,p = 5,8 6,3 6,9 8,0 8,8 9,4 I 6,1 6,6 7,3 8,3 9,0 9, 

Kastevidden er angivet I Meter, 
Faldtiden · I Sekunder, 
Sigtevinkelen - i Grader. 
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Betragter man Kast fra en bestemt l{astestilling, 
(Dykkevinkel og Luftfartøjsfart), kan der, som vist paa 
Fig. 3, tegnes Kurver for en betragtet l{astestillings 

Flg.3. 

Kastesteder. Paa Fig. 3 er der tegnet Kurver for V = 
350 km/Timen og a = 75°, 60 °, 45° 30° og 0° (Horison
talkast). I det følgende betragtes l{urven for a = 60°. 

Kast med Træfning i Maalet vil kun kunne fore
tages, naar Luftfartøjet liggende i den valgte Kastestilling 
passerer den for denne Kastestilling gældende l{urve. 
Luftfartøjet vil være nødt til enten at foretage hele Dyk
ningen i den valgte Kastestilling eller at fortage Dyk
ningen ned langs l{urven i en saadan Afstand fra den, 
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al ({asteslillingen med Sikkerhed kan indtages inden 
Passage af (iurven. I sidste Tilfælde skal Dykningen 
foretages nærmest parallel med Kurven. Dykkevinkelen 
vil da variere fra ca. 80° i 2000 m Højde til ca. 70° i 
400 m Højde. 

Af den paa Fig. 3 indtegnede Gradinddeling og Af
standsinddeling kan man danne sig et Skøn over, hvor 
det fra vandret Flyvning vil være hensigtsmæssigt at 
paabegynde Dykningen. 

Undersøger man Muligheden for, at Lul'lfarløjel hele 
Tiden vil kunne have l{astemnlighed, bliver det Spørgs
maalet om, hvilke Ændringer af Fart eller Dykkevinkel , 
delle vil kræve. 

Skal en retliniet Dykning hele Tiden have Kaste
mulighed, maa Farten ændres. Farten maa stadig for
mindskes for at svare til den stadig aftagende, disponible 
Rastevidde. Denne Fartformindskelse betyder samtidig 
en relativ Forøgelse af Faldliden. Fartformindskelsen maa 
blive ret betydelig, og Metoden bliver praktisk uanven
delig. Et Eksempel vil belyse det. Hvis der i 2000 m 
Højde startes i Kastepositionen med V = 350 km/Timen, 
a = 60°, T = 13,4 Sek. og X= 651 m, vil i 1500 m 
Højde den disponible ({astevidde være 651 "7' 500 tg 30 ° 
= 362. Man finder derefter, at ({ast herfra vil kræve 
V= 200 km /Timen, a = 60°, 1' = 13 Sek. og X= 361 m. 

Den anden Mulighed, al Luftfartøjet flyver med 
konstant Fart og varierer sin Dykkevinkel, er heller ikke 
praktisk anvendelig. Luftfartøjet maa i dette Tilfælde 
stadig forøge sin Dykkevinkel for derved at formindske 
sin horisontale Hastighed saaledes, at den svarer til den 
stadig aftagende, disponible Kastevidde. Bevægelsens 
Bane vil blive en l{urve lignende Bombebanens ved 
Horisontalkast. 

Betragtes det ovenfor anførte Tilfælde: V = 350 
km/Timen, a = 60° og X = 651 m, og gaar man ud fra, 
at Luftfartøjet holder denne Dykkestilling m. m. fra sit 
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Kastepunkt i 2000 m Højde ned til 1500 m Højde, hvor 
det kun vil kunne disponere over en Kastevidde paa 362 m, 
skal Luftfartøjet i 1500 m kaste med V = 350 km/Timen 
og a = ca. 70°. 

De gennemgaaede Dykkemaader viser, at den eneste 
i Praksis anvendelige Maade vil være den retliniede, jævn
farts Dykning med Kast i det Øjeblik, Kurven for den 
valgte f{astestilling passeres. Det simpleste vil være, at 
Luftfartøjet hele Tiden ligger i Kastestilling, men der vil 
derved kunne forekomme ret lang, retliniet Dykning. 
Størst Kasteberedskab og Manøvrefrihed vil Luftfartøjet 
opnaa ved at dykke ned langs Rurven i passende Af
stand fra den og derefter i et givet Øjeblik indtage 
den forudsete [{asiestilling og udføre Kastet under kort
tidig, relliniet, jævnfarts Dykning. For at kunne foretage 
Dykkemanøvren saa frit som muligt, vil det være sær
deles formaalstjenligt, om der kan vælges mellem flere 
forudsete Kastestillinger. Fig. 3 giver et Billede af Kasle
stillings-Kurvernes indbyrdes Beliggenhed for V= 350 km/ 
Timen. Man ser, at saafremt en [{astestilling er passeret, 
og man kan præstere en ny Kastestilling med større 
Dykkevinkel, skal man for hurligst muligt at kunne kaste 
tage Luftfartøjet noget op og derefter dykker det ned Lil 
den nye Kastestilling. 

For den hurtige og effektive Bombekastning er det 
af største Betydning, at Luftfartøjets Fører er fuldstæn
dig inde i Kastebetingelserne. 

Ved enkeltsædede Luftfartøjer og i det hele taget, 
naar Flyveren selv sigter og kaster, vil det være uprak
tisk at anvende Sigtning fra Lodlinien. Man maa der 
anvende Sigtepunktforlægning eller Nedsigtning. 

Ved 2-sædede Luftfartøjer vil Sigtning og Kastning 
kunne foretages af Flyver eller Observator. Foretager 
Flyveren f{astet, vil det være en betydelig Lettelse for 
ham, om Observator har de fornødne Instrumenter til, al 
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han vil kunne virke som Opsatsstiller for Flyveren, saa
ledes at denne fritages for alt vedrørende Beregning eller 
Indstilling af Sigtevinkel. Foretages J{astet af Observator, 
der jo vil have betydeligt bedre Udsyn gennem Bunden 
eller undertiden over Siden af Fuselagen, vil det være 
Flyverens eneste Opgave at manøvrere Luftfartøjet og 
indenfor passende Tid inden lCastet bringe det i den 
valgte l{astestilling. Det vil sikkert være formaalstjenligt, 
om Flyveren orienteres om ({asteforholdene. Dette kan 
letlest ske ved, al han har et Sigteapparat, der er syn
kroniseret med Observators. Han vil da bedst kunne til
passe Luftfartøjets Manøvrer til hele l{astesituationen. 

I Diskussioner skelner man ofte skarpt mellem de 2 
liastemaader: 

Horisontalkast og 
Dykkekast. 

Det kan formentlig derfor være formaalstjenligl alle
rede nu at anføre Hovedtrækkene i en Sammenligning 
mellem de 2 Metoder. 

Horisontalkastels Fordel er, at Luftfartøjet under den 
vandrette Flyvning kan holdes i en meget nøjagtig Kaste
stilling, samt at l{astedataene ikke forandrer sig under 
Opløbet. Der er god Tid til en rolig Betjening af Lufl
fartøjet og Sigtemidlerne, men ogsaa for en Beskydning 
eller en Modmanøvre. 

Dykkekastel kan for Tiden ikke udføres med til
svarende nøjagtig l{asteslilling, og Flyveren vil ikke i 
Løbet af den meget korte Tid, der er til Disposition, 
kunne konstatere den til den stadig skiftende Position 
svarende Kombination af l{urs og Fart, Forlægning af 
Sigtepunkt m. m. Flyveren maa i Praksis begrænse sig 
til at anvende en enkelt eller et Par enkelte Kastestillin
ger, hvis f{astedata og deres Variation han kender. 

Man kan udtrykke de 2 Kastemaaders indbyrdes 
Forhold ved: 
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Horisontalkastel har eet Kastepunkt med eet 
Sæt Kastedata, omhyggeligt bestemte og sindigt 
betjente. 

Dykkekastet har mange Kastepunkter, hver med 
sit Sæt Kastedata, der er vanskelige al bestemme og 
ilsomt at betjene. 
Det maa dog erindres, at Dykkekastet i Praksis vil 

foregaa fra betydelig ringere Kastehøjde og vil have en 
betydelig mindre Faldtid end Horisontalkastet. Det vil 
derfor have større •tilladeligt Fejlskøn•. En Mod virkning 
mod Dykkekastet vil have kortere Tid og vanskeligere 
Forhold at arbejde under. Medens det ved et Horison
talkast nærmest er udelukket at følge en Modmanøvre, 
vil Dykkekastet have meget stor Mulighed for øje
blikkelig at parere den. 

B. Bombekastet i Luften. 

Ved Bombekastet i Luften maa følgende nye Mo-
menter tages i Betragtning: 

a) Luftens Modstand mod Bombens Bevægelse. 
b) Vinden. 
c) Maalets Bevægelse. 

a) Luftens Modstand mod Bombens Bevægelse. 

Luftmodstanden vil retardere saavel Bombens verti
kale Faldhastighed som dens horisontale Begyndelses
hastighed. 

Den vertikale Faldhastighed vil vokse med en stadig 
aftagende Acceleration, der altid er mindre end g. Acce
lerationen vil blive Nul ved Kast fra store Højder, hvor 
Bomben kan naa sin absolule Sluthastighed, der alt efter 
Bombens Form m. m. ligger ved 250-400 m/Sek. 

Man kan sætte Falddistancen i Luften (H) lig Fald
distancen (Hi) i lufttomt Rum minus en •Faldforsin
kelse(I, der antages at være proportional med Produktet 

Tld11kr. f. Søvæsen. i07. Anrg. 15 
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af Faldliden og den gennemsnitlige Faldhastighed i 1. 
eller 2. Potens. 

Med Luftmodstanden som 1. Potens af Hastigheden 
faas: 

H = ½ r T2 = H1 + C T ½ g T - ½ g T2 (1-;- c) 

r = g (1 + c) 

Af Dataene for Bofors-Bomber faar man -derefter: 

T = 10 15 20 25 30 35 40 Sek. 
C = 0,012 0,022 0,038 0,057 0,075 0,093 0,110 

½Vo= 48 70 90 108 125 139 150 m/ Sek. 

For Luftmodstanden proportional med 2. Potens af 
den gennemsnitlige Hastighed faas: 

H = ½ y T2 = ½ g T1 + c T (½ g T) 2 = ½ g T2 (1 + c T) 
y = g (1 + c T) 

hvorefter man finder: 

T = 10 15 20 25 30 35 40 Sek. 
C = 0,0012 0,0015 0,0019 0,0023 0,0025 0,0026 0,0027 

½Vo= 48 70 90 108 125 139 150m/Sek. 

For Dykkekast faar man for Luftmodstanden propor
tional med henholdsvis 1. og 2. Potens af Hastigheden: 

1. Potens H = T (V sin a + ½ g T (1 + c)) 
2. Potens H = T (V sin a + ½ g T (1 -:- c T)), 

hvor Værdien af c maa udtages af Tabellerne for den 
foreliggende Middelhastighed (V sin a + ½ y T). 

Faldforsinkelsens Indflydelse paa Faldliden er bestemt 
af Udtrykket: 

dB = T dT altsaa dT = Faldforsi_nkelsen 
g Sluthastigheden 

der for 1. Potens giver 

dT - c i g T2 - l. • 1' - g--r - 2t_; 

og for 2. Potens giver 
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dT - C T ½ g T2 - I T2 
- gT -2C , 

hvor c er de ovenfor anførte Konstanter. 

Selv om den sidste Ligning er den nøjagligste, er 
det dog normalt tilstrækkeligt at benytte den første Lig
ning, der er enklere. Den Fejl, man derved begaar, vil 
fremgaa af følgende Oversigt. 

l<"aldtid (Sek.) 
Kastehøjde Lufttomt Rum I Luften 

(m) beregnet virkelig 

500 10,1 10,16 10,15 
1000 14,3 14,46 14,42 
2000 20,2 20,58 20,62 
3000 24,7 25,42 25,50 
4000 28,6 29,66 29,68 
5000 31,9 33,11 33,42 

Ved Dykkekast vil man ligeledes have dT = Faldfor
sinkelse divideret med Sluthaslighed. For Luftmodstan
den proportional med 1. Potens af Basligheden faar man: 

.l. Cg T2 
dT = !I 

V sin a + \ g T (1 + c) 

og for 2. Potens 
J_ C gT2 

dT = !I 
V sin a + ½ g T (1 + c T) 

hvor Værdien af c maa udtages af vedkommende Tabel 
for } Vo = (V sin a + ½ r T). 

Faldliden tiltager en Smule med voksende horison
tal Flyvefart. Ved Kast fra 5000 m er for Flyvefart 15 
og 90 m/Sek. Forskellen i Faldlid 0,17 Sek. Tabel 5 
er ligesom Tabel 4 opstillet paa Basis af de for Bofors
Bomber opgivne Data. 

rn• 
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Tabel 4. 
Fa.ldtid (T), Faldhøjde (H), Sluthastighed (V n> 

ved Horisonts.Ikast i Luften. 

T I H I VD il T I 
~-;-=-= 0,2 1 1,9 li 9,2 I 

H I VD i T I H I VD 

41;-=-=I 88,1 
1

18.2 
4 0,8 3,!l 4 
6 1,8 I 5,8 I 6 
8 3.0 7,8 I 8 

1,0 4,8 9,7 10,0 
2 7,0 11,G 2 

i 1~:: I }f :i 1

1

· i 
8 15,7 17,4 8 

2,0 19,4 19,4 , 11,0 
2 23,5 21,3 1 2 
4 28.0 23,3 I 4 
6 32.9 25,2 6 
8 38,1 27,1 8 

3,0 43,8 29,0 12,0 
2 49,8 31,0 2 
4 56,3 32,9 4 
6 63,2 34,9 6 
8 70,4 36,8 8 

4,0 78 38,7 13,0 
2 86 40,7 2 
4 94 42,6 4 
6 103 44,6 6 
8 112 46,5 I 8 

5,0 121 1 48 4 14,0 
2 131 50,4 2 
4 142 52,3 4 
6 1-3 542 6 :J 

' 8 164 56,2 
~ 15,~ 6,0 176 58,1 

2 188 60,0 

11 I 4 200 62,0 
6 212 63,9 
8 226 65,9 

116,~ 7,0 239 67,8 
2 253 69,7 2 
4 267 71,6 4 
6 281 73,5 6 
s 296 75,5 8 

8,0 312 77,3 17,0 
2 328 79,1 2 
4 344 80,9 4 
6 360 82,7 6 
8 377 84,5 r 8 

9,0 394 86,3 18,0 

430 90,0 4 
448 91,9 6 
467 93,7 8 
485 95,6 19,0 
504 97,5 2 
524 99,3 4 
545 101,l 6 
565 102,9 8 
587 104,7 20,0 
608 106,6 2 
630 108,4 4 
651 110,1 6 
673 111,9 8 
696 113,7 21,0 
719 115,3 2 
742 117,0 4 
766 118,7 6 
wo 120,3 8 
815 122,1 22,0 
840 123,9 2 
865 125,6 4 
891 127,4 6 
917 129,2 8 
944 131,1 , 23,0 
!)70 132,!) 2 
9!)7 134,8 ! 4 

10'>4 136 5 G -
1051 138,1 8 
1079 139,7 24,0 
1107 141,4 2 
1137 143,2 4 
1166 145,0 6 
1196 146,7 8 
122G 148,5 25,0 
1256 150.3 2 
1286 152,2 4 
1317 153,9 6 
1347 155,4 8 
1378 156,9 26,0 
1410 158,5 2 
1442 160,1 4 
1474 161.7 6 
1507 163,3 8 
1540 j 164,6 27,0 

,- 1573 
1607 
1640 
1674 
1709 
1743 

1778 1 1814 
1850 
1887 
l!l23 
195!l 

1

1996 
2034 
2072 
2112 
2150 
2188 
2227 
2266 
2306 
2346 
2386 
2426 
2466 
2506 

25'18 1 2591 
2633 

1 2675 
2717 
2761 

1 2804 2846 
2889 
2933 
2977 
3022 
3068 
3114 
3160 
3207 
3252 
3298 
3344 

166 
167 
169 
171 
173 
174 
175 
177 
178 
180 
182 
183 
185 
186 
188 
189 
191 
192 
194 
195 
196 
198 
200 
201 
202 
204 
205 
'>0-- I 
208 
209 
211 
212 
214 
215 
216 
218 
219 
221 
222 
223 
224 
226 
227 
229 
230 
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Tabel 5. 
Faldtids-Tilvæksten som Følge af Horisontalfarten, 

Kaste- Horisontalfart I m/Sek. 
højde. 0 30 60 90 ----(m) T = Vo= dT = dT = dT = 

500 10,15 s. 97 m/S. +0,03 + 0,05 + 0,07 s. 
1000 14,42 135 +0,04 +0,08 + 0,13 -
1500 17,76 163 +0,04 +0,10 + 0,14 -
2000 20,62 185 +0,04 +0,10 + 0,16 -
2500 23,17 204 +0,05 + 0,10 + 0,16 -
3000 25,50 220 +0,05 + 0,10 + 0,16 -
3500 27,66 234 +0,06 + 0,11 + 0,17 -
4000 29,68 247 +0,06 + 0,12 + 0,18 -
4500 31,59 258 + 0,07 + 0,14 + 0,20 -
5000 33,42 269 + 0,07 + 0,15 + 0,21 -
5500 35,17 279 + 0,06 +0,15 + 0,23 -
6000 36,85 287 +0,07 +0,15 + 0,23 -
6500 38,47 295 + o,08 + 0,16 + 0,24 -
7000 40,04 301 +0,09 + 0,17 + 0,25 -

Betragtes dernæst Luftmodstandens Indvirk
ning paa Bombens horisontale Bevægelse, ses 
det, at Bomben under Faldet vil drive agterover i For
hold til Luftfartøjet. Det viser sig i Praksis, at Bomben 
meget snart vil bolde sig i nærmest konstant Vertikal
Pejling af Luftfartøjet. Den Vinkel agtenfor Lodlinien, 
Bomben ses i fra Luftfartøjet, benævnes Bagdriften (c5). 
Den vil vokse med Luftfartøjets Hastighed. Den er afhæn
gig af Bombens ballistiske Koefficient. For en given Bombe
type bestemmes Bagdriften gennem en Række Forsøg. 

For Bofors-Bomber er Bagdriften opgivet til: 
Kastehøjde Bagdrift for 

(m) V= 30 60 90 m/Sek. 

1000 0°49' 2°02' 3°44' 
2000 0°54' 2°07' 3°46' 
3000 0°59' 2°12' 3°49' 
4000 1°01' 2°16' 3°51 1 

5000 1°03' 2°20' 3°53' 
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Tabel 6. 
Bagdrifts-Distancen som Funktion af Faldtiden og 

horisontal Begyndelseshastighed. 

Horisontal Begyndelseshastighed i m/Sek. 

T [l 15 j 30 45 60 75 I 90 I 105 
11 

1 0,1 . 0,3 0,3 0,4 0,6 1,0 lm 
2 02 0,6 0,8 1,0 1,5 2,2 3 -
3 0,4 1,1 1,4 1,7 2,6 3,8 5 -
4 0,5 1,6 2,1 2,8 4,2 5,7 7 -
5 0,7 2,1 3,0 4,2 6,1 8,1 10 -

6 0,9 2,6 4,2 6,0 8,5 11,4 14 -
7 1,1 3,2 5,4 8,0 11,4 15,1 19 -
8 1,4 4,1 7,0 10,4 14,8 19,6 24 -
9 1,8 5,1 8,8 13,3 18,8 25,1 30 -

10 2,2 G,2 10,8 16,5 23,3 30,7 37 -
11 2,7 7,6 13,2 20,1 28,4 37,2 45 -
12 3,3 9,1 15,!) 24,2 33,!) 44,3 53 -
13 4,0 10,7 18,!) 28.4 39,7 52,1 G2 -
14 4,8 12,6 22,2 32,8 45,6 60,6 72 -
15 5,6 14,7 25,9 37,8 52,0 69,6 83 -
16 6 17 30 43 

I 
59 80 94 -

17 7 20 34 49 67 90 105 -
18 9 22 39 55 75 100 117 -
19 10 25 44 62 84 111 129 -
20 11 29 49 69 93 122 142 -
21 12 32 54 76 103 135 15G -
22 14 3G 60 83 112 148 171 -
23 16 40 66 91 123 161 186 -
24 18 44 72 100 134 175 202 -
25 20 48 79 110 145 190 218 -
26 22 I 53 86 119 157 206 234 -
27 24 57 93 129 170 221 251 -
28 27 62 100 139 182 237 268 -
29 29 67 107 150 195 255 287 -
30 32 72 115 161 209 272 307 -
31 

I 
34 78 123 172 223 290 328 -

32 37 83 131 184 237 308 349 -
33 

I 
40 89 140 197 252 327 

I 
370 -

34 42 95 148 209 267 347 391 -
35 45 101 158 223 283 367 413 -

36 49 107 1G7 236 299 388 436 -
37 53 114 177 250 316 409 460 -
38 57 121 187 264 

I 
333 431 486 -

39 61 128 197 278 350 454 512 -
40 65 136 208 292 368 477 539 -
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For Bagdrifts-llistancen (d) har man 

d = H tg <5 

Paa Basis af de for Bo fors - Bomber opgivne Data 
angiver Tabel 6 Bagdrifts - Distancen som Funktion af 
Faldtid og horisontal Begyndelseshastighed. Ved at be
nytte denne Tabel ved Dykkekast ser man bort fra, at 
den vertikale Begyndelseshastighed og Bombens skraa 
Stilling i Udløsningsøjeblikket vil ændre de for Hori
sontalkastet gældende Data noget. Indvirkningen vil imid
lertid være saa ringe, at man i Praksis kan se bort 
fra den. 

Da Horisontalfarten er betydelig ringere end Verti
kalfarten, vil man her med større Nøjagtighed end ved 
Faldet kunne gaa ud fra, at Bagdrifls-Dislancen er pro
portional med Faldtiden og Begyndelseshastigheden. 
For Kastevidden i Luften kan man derfor opstille Ud
trykket: 

D = T V + b T V = T V (1 + b) 

h,·or T er Faldliden i Luften. 
Ved Bjælp af Tabel 6 kan man opstille Tabel 7 

over l{oefflcienten (b), der kan benævnes Bagdrifls-Koeffi
cienten. 

V= T= 5 

Tabel 7a. 

Bagdrifts-Koeffl.cienten 

(d = b TV) 
10 15 20 

15 m/Sek. 0,010 0,015 0,025 0,037 
30 0,014 0,021 0,033 0,048 
45 • 0,014 0,024 0,038 0.054 
60 • 0,014 0,027 0,042 0,058 
75 0,016 0,031 0,046 0,062 
90 0,018 0,034 0,052 0,068 

105 0,019 0,035 0,053 0,068 

25 30 Sek. 

0,053 0,071 
0,064 0,080 
0,070 0,085 
0,073 0,089 
0,077 0,093 
0,084 0,097 
0,085 0,101 



220 Teorien for Bombekastning frn Luftfartøj. 

Havde man i Udtrykket for Bagdrifls-Distancen sat, 
at Koefficienten i sig selv ,.,ar en Funktion af Faldtiden, 
altsåa 

D = T V ( 1 + b T), 

havde man, som del fremgaar af Tabel 7 b, fundet, at 
denne l{oefficient ligger mellem 2 og 4 0/oo. 

Tabel 7b. 

Bagdrifts-Koeffi.cienten 

(d = TV b T) 
V= T = 5 10 15 20 25 30Sek. 

15 m/Sek. 0,002 0,002 0,002 0,002 0,002 0,002 
30 0,002 0,002 0,002 0,002 0,003 0,003 
45 0,003 0,003 0,003 0,003 0,003 0,003 
60 0,003 0,003 0,003 0,003 0,003 0,003 
75 • 0,003 0,003 0,003 0,003 0,003 0,003 
90 0,004 0,003 0,003 0,003 0,003 0.003 

105 • 0,004 0,004 0,004 0,003 0,003 0,003 

Tilnærmelsesvis kan man opstille følgende Udtryk 
for Bagdriftsdistancen i Meter: 

H 
Horisontalkast: d = 0,6 •V• l000 

h 
Dykkekast: d = 0,6 ·V· cos a · l00O 

hvor h er Tyngdekraflsfaldet (½ r 1'2). 

For Horisontalkastet i stille Luft (se Fig.4) 
faas nu følgende Ligninger: 

H = ½ g T2 (1 + c T) 
D = T V + d = T V (1 + b) eller 

T V (1 + b T) 

Ved Horisontalkast anvender man Praksis som 
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Regel Bagdrifl (Bagdriftsvinkel) og ikke Bagdrifts - Di
stance. 

Hensynslagen til Bagdriften sker paa forskellig 
Maade ved de forskellige Typer Sigteapparater. 

T•V 

\ I 
L ---

I 
O('._ 

'"? \ I \ H 
\ '& 'f \ C \ I 

\ I rv ..... a(. \ 

\ I 

\ 
----\-- -

\ 
f ;,-r 

,L 4, 

A d .l'1.. ,, 
D p 

Fig. 4. Fig. 5. 

Ved Dykkekast i stille Luft vil Bagdriften være 
bestemt af den horisontale Begyndelseshastighed (V cos al. 
Da denne som llegel er lille, vil Bagdrifts-Distancen ogsaa 
være ret lille, jvf. Tabel 11. 

Ligningerne for Dykkekast faar nu Formen: 
D = T V cos a (1 + b) eller 

TV cos a (1 + b T) 
H = T (V sin a + ~gT (1 + c T)) 

D 
tg <p = -H 

Konstanterne b og c maa udtages af de respektive 
Tabeller for henholdsvis den horisontale Begyndelses
hastighed og den vertikale Gennemsnitshastighed. 

Foruden Sigtevinkel regnet fra Lodlinien kan man, 
som tidligere nævnt, anvende Sigtemaaderne: 

Sigtepunktforlægning eller 
Nedsigtning. 
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Ved Sigtepunktrorlægning maa i Udtrykket for Fald
skyggen, Falddistancen i lufttomt Rum (½gT2) erstattes 
med Falddistancen i Luften (}g'f2(1 + c 'f)), hvor c maa 
udtages for den gennemsnitlige vertikale Hastighed. 

Falddistancen kan iøvrigt let udregnes helt rigtigt 
ved Hjælp af de for en Bombetype opgivne Data for 
Kast med V= 0. Man finder først den Højde (81 ) og 
Faldtid (1 1 ), hvor Bomben opnaar en vertikal Sluthasig
hed, der er lig V sin a. Dererter bestemmes for given 
Faldtid (T) den Højde (H 2 ), der svarer til Faldtiden 
(T + t 1 ). Man har da for Dykkekastet i Luften: 

T (V sin a + ½rT) = H 2 + H 1 

½rT2 = (H 2 -;- ll 1 ) + TV sin a 

Er det Faldtiden (T), der skal bestemmes for en given 
Kastehøjde (H), findes (lli) og (1 1 ) som ovenfor. Der
efter bestemmes Faldliden (1 2 ) for Højden (H 1 + B), og 
(T) bliver derefter lig (1 2 :- li). 

Nedenstaaende Tabel 8 er udregnet paa denne Maade 
paa Basis af de for Bofors-Bomber opgivne nata. 

For Faldskyggen er opstillet Tabel 9. Den har 
som Argumenter de tidligere valgte Værdier for Faldtid, 
Luftfartøjsfart og Dykkevinkel. 

Sigtepunktforlægningen maa ved Dykkekast i Luften 
blive lig Summen af Faldskyggen og Bagdrifls-Distancen, 
altsaa (a + d) hvor: 

a = i1'T2 cot a og d = T V cos a (1 + b T) 

hvor b kan sættes lig ca. 0,003. 
Tabel 11 angiver Bagdrifts - Distancen, ved Dykke

kast i Luften. 
Anvendes Nedsigtning, skal a erstattes med (a + d). 

Af Fig. 5 faas følgende Udtryk for NP.dsigtningen: 
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. (a + d) sin a 
sm e = R 

(a + d) sin a 
tg e = 

T V + ½rT2 sin å + d cos a 

e = 90 ° -;- (a + ep) 

Ved Hjælp af Udtrykket for tg s er paa Basis af de 
øvrige Tabeller Tabel 12 udregnet. 

Sammenlignes Tabel 12 og 2 ses det, at Bagdriflens 
og Faldforsinkelsens Indvirkning er saa ringe, al man 
ofte vil kunne se bort fra dem i Praksis. 

Tabel 8. 

Fald-Distancen (!,,T') ved Dykkekast i Luften. 

V = a = Vslna Faldtiden (T) i Sek. = 
(km/T) (m/Sek.) 4 6 8 10 12 14 16 

I 30° 27,8 78 175 310 480 687 929 1202 
45° 39,3 78 175 308 477 681 919 1188 

200 l 6O0 48,1 78 174 306 473 675 909 1178 
75° 53,6 78 174 305 470 671 903 1169 

r 
41,7 78 175 308 476 680 917 1186 

45 ° 58,9 77 173 303 467 667 896 1160 
300 600 72,1 77 172 299 460 656 881 1139 

75° 80,4 76 170 297 455 650 871 1124 

I 30° 55,6 77 173 304 469 670 901 1166 
45° 78,6 76 170 297 456 651 873 1127 

400 l 6O 0 96,2 75 168 290 445 634 850 1098 
75° 107,3 74 165 286 438 623 837 1081 

ro• 69,5 
77 172 300 461 658 883 1142 

45° 98,2 74 167 290 444 632 848 1095 
500 60° 120,3 73 162 280 428 610 821 1059 

75 ° 134,1 72 157 273 418 595 802 1036 
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Tabel 9. 

Faldskyggen (a = ½YT~ cot a) ved Dykkekast i Luften. 

V= a = Faldtiden (T) i Sekunder = 
(km/T) 4 6 8 10 12 14 16 

f 30° 135 303 537 831 1190 1609 2082 m 

45° 78 175 308 477 681 919 1188 -
200 l 6O0 45 100 177 273 390 525 680 -

75° 21 47 82 126 180 242 313 -

r30° 135 303 533 825 1178 1588 2054 -
45° 77 173 303 467 667 896 1160 -

300 l 6O0 44 99 173 266 379 509 658 -
75° 20 46 80 122 174 233 301 -

r 
133 300 527 812 1161 1561 2019 -

45° 76 170 298 456 651 873 1127 -
400 600 43 97 167 257 366 491 634 -

75° 20 44 77 117 167 224 290 -

r 133 298 520 799 1140 1530 1978 -
45° 74 167 290 · 444 632 848 1095 -

500 600 42 94 162 247 352 474 611 -
75° 19 42 73 112 159 215 278 -

Tabel 10. 

Kastehøjden (H) ved Dykkekast i Luften, 
(Som Funktion af: Lurtfartojsfart, Dykkevinkel og Faldtid ) 

v ~ a = Faldtiden (T) i Sekunder = 
(km/T) 4 6 8 10 12 14 16 

f 30° 189 342 532 758 1020 1318 1646 m 

45 ° 235 411 622 870 1152 1469 1816 -
200 l 6O0 270 462 690 954 1252 1582 1947 -

75° 292 496 734 1006 1314 1653 2027 -

\30' 245 425 641 893 1180 1500 1852 -
45° 313 526 774 1056 1374 1721 2102 -

300 60° 365 605 876 1181 1521 1891 2293 -
75° 398 653 941 1259 1615 1997 2411 -
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Tabel 10 (fortsat). 

Kastehøjden (H) ved Dykkekast i Luften, 
(Som Funktion ar: Luftfartøjsfart, Dykkevinkel og Faldtid.) 

V = a = Faldtiden (T) i Sekunder = 
(km/T) 4 6 8 10 12 14 16 

f 30° 299 506 748 1025 1337 1679 2055 m 
45° 390 641 926 1242 1594 1973 2384 -

400 l 600 460 745 1060 1407 1788 2197 2637 -
75° 503 809 1144 1511 1911 2339 2798 -r 355 

589 856 1156 1492 1855 2253 -
45° 467 756 1076 1426 1811 2223 2667 -

500 60° 554 884 1242 1631 2054 2505 2984 -
75° 608 962 1346 1759 2204 2679 3182 -

Tabel 11. 

Bagdrifts-Distancen under Dykkekast. 

V= a = V cos a Faldtiden (T) i Sekunder = · 
km/T (m/S) 
(m/S) 4 6 8 10 12 14 16 

f 30° 48,1 2 5 8 12 18 24 33 m 

200 ... 450 39,3 2 4 6 9 13 18 25 -
(55,5) l 600 27,8 1 2 4 6 8 12 16 -

75° 14,4 0 1 1 2 3 5 6 -

f 30° 72,1 4 8 14 22 32 43 56 -
300 ... 45° 58,9 3 6 10 16 24 32 42 -
(83,3) l 600 41,7 2 4 6 10 14 20 27 -

75° 21,6 1 2 3 4 6 8 10 -

r 96,2 6 12 21 33 48 65 86 -
400 ... 45° 78,6 5 9 16 25 36 49 63 -
(111,1) 60° 55,6 3 5 9 15 21 30 39 -

75° 28,8 2 2 4 6 9 12 16 -

f 30° 120,3 9 17 28 43 62 83 108 -
500 ... 45° 98,2 6 13 22 34 49 66 87 -
(138,9) l 60° 69,5 4 8 13 21 30 41 53 -

75° 35,9 2 3 5 8 12 16 22 -
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Tabel 12. 

Nedsigtningen (E) ved Dykkekast i Luften. 

V= a = l<'alclliden (T) i Sekunder -

km/T 4 6 8 10 12 14 16 

f 30° 14°,s 20°,4 24°,7 28°,3 31°,3 33°,s 35°,9 
45° 11°,6 15°,6 180,7 21°,2 23°,3 25°,1 260,6 

200 l 600 7°,9 10°,5 12°,5 140,1 15°,5 160,6 170,6 
75° 3°,9 5°,2 6°,2 7°,o 7°,7 80,2 8°,7 

I 30° 10°,7 150,0 180,7 210,9 240,8 27°,2 29°,4 
45° 80,3 11°,6 14°,2 16°,5 180,6 200,3 21°,s 

300 l 600 5°,s 7°,s 9°,5 110,0 12°,3 13°,5 14°,4 
75° 2°,9 3°,9 4°,s 50,5 6°,1 6°,6 7°,1 

f 30° 8°,3 11°,9 15°,o 11°,s 20°,4 220,7 240,7 
45° 60,6 9°,1 11°,5 13°,5 15°,4 170,0 18°,4 

400 l 600 4°,5 6°,3 7°,7 9°,o 10°,2 11°,2 12°,1 
75° 2°,3 3°,1 3°,s 4°,4 5°,o 50,5 60,0 

f 30° 6°,9 9°,9 12°,5 140,9 17°,2 190,1 21°,2 
45° 5°,4 7°,7 9°,6 11°,4 13°,0 14°,5 15°,9 

500 l 600 3°,7 5°,2 6°,4 7°,6 8°,6 90,6 100,5 
75° 1°,9 2°,5 3°,2 3°,7 4°,2 4°,7 5°,1 

Tabel 13. 

Nedeigtning i stille Luft 

V= a = Knslehojden i llleler. 

400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 20 

r 21°,s 250,8 28°,8 31°,1 320,8 340,3 350,6 360,8 38 
45° 150,4 180,4 20°,5 22°,3 23°,7 24°,s 25°,7 26°,5 27 

200 600 90,7 11°,s 130,3 14°,5 15°,3 16°,1 160,7 170,2 17 
75° 4°,6 50,7 60,4 7°,o 70,5 7°,9 8°,3 8°,4 8 

r 140,6 18°,1 20°,s 23°,1 24°,9 26°,5 270,8 290,1 30 
45° 90,8 12°,4 14°,5 160,1 170,5 180,7 19°,s 20°,7 21 

300 600 6°,1 70,8 90,1 10°,1 110,1 11°,9 12°,6 13°,2 
1:1 75° 2°,9 3°,7 40,4 4°,9 50,4 5°,s 6°,l 6°,4 
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Tabe I 13 (fortsat). 

N edeigtning i stille Luft. 

= a = Knstehøjden I Meter. 

100,2 13°,2 15°,6 17°,5 19°,3 200,8 22°,2 23°,3 
45° 

f 30° 
6°,7 8°,8 10°,5 12°,0 13°,3 14°,4 150,4 J60,3 ) l 60f• 4°,0 5°,4 6°,6 7°,5 8°,3 90,0 9°,6 10°,2 

75° 1°,9 2°,5 3°,1 3°,5 3°,9 4°,3 40,7 40,9 

r 
70,5 10°,o 12°,0 13°,7 15°,2 16°,6 170,8 18°,9 

45° 40,7 6°,5 8°,o 9°,2 100,3 11 °,3 120,2 13°,o 
) 60° 20,8 3°,9 4°,9 5°,7 6°,3 6°,9 7°,5 8°,1 

75° 1°,4 1°,B 2°,2 2°,6 2°,9 3°,2 30,5 30,8 

b) Vinden. 

Ved Kast i stille Luft vil Kastet alene foregaa i 
Vertikalplanet gennem Luftfartøjets styrede Kurs. At 
Bombens gennemsnitlige horisontale Hastighed (V+ d/T) 
er mindre end Luftfartøjets Flyvefart 
giver sig kun lil Kende som Bagdrift. B 

Ved vindlags l{ast vil der ikke 
fremkomme anden Ændring, end at 
saavel Luftfartøjets som Bombens be
holdne Fart i Forhold til Jorden for
øges eller formindskes med Vind
styrken. 

Ved skønsvinds Kast vil Luft
fartøjets og Bombens beholdne Be
vægelse i Forhold til Jorden blive 
forskellige ikke alene i Størrelse men 
ogsaa i Retning. Fig. 6. 

Paa Fig. 6 angiver (LA) Luftfar-
tøjets horisontale Bevægelse gennem Luften; (AB) og 
(DM) angiver Vindens Sætning i Løbet af Faldtiden; (AD) 
og (BM) angiver Bagdrifts-Distancen; (LB) angiver Luft
fartøjets og (LM) Bombens beholdne Bevægelse i Forhold 
til Jorden. 

24°,4 
170,1 
100,8 
5°,1 

19°,9 
13°,7 
8°,5 
4°,0 
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Paa Fig. 6 er LAB Vindtrekanten og LDM Bombe
trekanten. Man ser, al Bagdriften vil bevirke, al Bomben 
faar en Sideflugt i Forhold til Luftfartøjets beholdne 
Bevægelse. For at Træfning skal kunne opnaas i Maalet, 
skal Vindtrekantens beholdne Bevægelse ligge et vist 
Stykke (d sin {J) paa Luvsiden af Maalet. Dette Spørgs
maal behandles nærmere under Bombetrekanten. 

Vindens Indflydelse paa Luflfartøjels beholdne Be
vægelse fremgaar af Vindtrekanten. Man faar føl
gende Udtryk for Afhængigheden mellem Luftfartøjets 
Flyvefart (V), dets beholdne Fart (Vb), Afdriften ({J), Vind
styrken (W) og Vindvinkelen (0) i Forhold til Luftfar
tøjets styrede [{urs. 

Vindvinkel 
e 

100 f C = 
l/J = 

300 { C = 
{J = 

500J C = 
l/J = 

700{ C = 
{J= 

900 f C = 
l/J = 

1100/ C= 
lP = 

130°{~ = 

150° {~ -

17oo{c = 
{J = 

v2
b = v2 + w2 + 2 v w cos e 

w wb v 
sin fJ = sin e = sin ( e + {J) 

Tabel 14. Vindtrekantens Data. 
(Vb = V C: 100) 

Vindstyrken (W)/Luftfartøjets egen Fart (V) 
0,1 0,2 0.3 0,4 

109,9 119,7 129,7 139,6 
0°54' 1°40' 2°18' 2°51' 
108,8 117,7 126,9 136,1 
2°38' 4°52' 6°47' 8°27' 
106,7 113,9 121,5 129,4 
4°07' 7°44' 10°54· 13°42' 
103,8 JO8,5 113,8 119,7 
5°12' 9°59' 14°20' 18°18' 

100,5 102,0 104,4 107,7 
5°42' 11°19' 16°42' 21°48' 
97,0 95,0 94,1 94) 

5°33' 11°25' 17°27' 23°31' 
93,9 88,5 83,9 80,4 

4°41' 9°58' 15°53' 22°25' 
91,5 83,3 75,5 68,4 

3°08' 4°52' 6°47' 8°27' 
90,2 80,4 70,7 61,0 

1°06' 1°40' 2°18' 2°51' 

0,5 

149,5 
3°20' 
145,5 
9°54' 
137,6 

16°10' 
126,2 

21°52' 
111,8 

26°34' 
95,3 

29°33· 
77,9 

29°26' 
62,0 

9°54' 
51,5 

3°20' 
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Tabel 14 angiver for forskellige Værdier af Forhol
det W/V og for forskellige Vindvinkler dels Afdriften (/J) 
og dels Værdien af (Vb) i Procent af V. 

Vindens Indflydelse paa Bombens beboldne Bevæ
gelse fremgaar af Bombetrekanten. Det ses, al Bom
bens Nedslagpunkt falder i Stykket: 

d sin fJ 
der vil blive benævnt Bagdrifl-Afdrifls - Fejlen, ud til 
Siden (ad Læ til) i Forhold til den beholdne Bevægelse 
paa Jorden. Ved Hjælp af Tabel 15 kan man danne sig 
et Skøn over Bagdrift-Afdrifts-Fejlens Størrelse. 

Tab el 15. 

Bagdrift-Afdrifts-Fejlen (m) 
(Bagdrirtsvinkel 2 °i 

Kaste- d Ardrirtsvinkcl 
liøjde (m) 50 100 15° 20° 25° 30° 

1000 m 34,9 3,0 6,1 9,0 11,9 14,7 15,0m 
2000m 69,8 6,1 12,1 18,1 23,9 29,5 34,9m 
3000m 104,8 9,1 18,2 27,1 35,8 44,2 52,4m 
4000m 139,7 12,2 24,3 36,2 47,8 59,0 69,8m 
5000m 174,6 15,2 30,3 45,2 59,7 73,7 87,3m 

Tilnærmelsesvis er Bagdrift -Afdrifts - Fejlen altsaa i 
Meter lig 0,3 x <5 x /3 x B, h\'or Højden er i km og <5 og 
/J i Grader. 

For at der skal kunne opnaas Træfning i et be
stemt Punkt paa Maalet, skal Luftfartøjets beholdne Be
vægelse altsaa ligge paa Luvsiden af Maalet i Afstanden 
d sin /J tværs paa den beholdne Bevægelse. Delle Sigte
punkt skal Luftfartøjet altsaa holde i konstant Azimut 
under Opløbet. De fleste Sigteapparater er forsynede 
med automatisk Korrektion for llagdrift-Afdrifts-Fejlen, 
saaledes at der kan sigtes paa Maalet. Korrektionen op
naas ved en Overkrængning af Sigteplanet, hvorved dets 

Tidukr. f . Søv■■en. 107. Aarg. 16 



230 Teorien for Bombekastning fra Luftfartøj. 

Skæring med Jorden falder det ønskede Stykke i Læ af 
den beholdne Bevægelse. 

l{orrektionen for Bagdrift- Afdrifts- Fejlen kan selv
følgelig ogsaa ske ved at forøge den observerede Afdrift 
med Vinkelen (BLM). Der skal dog ikke gaas nærmere 
ind paa denne Metode og · dens manøvremæssige I{onse
kvenser: 

Betragter man nu Horisontalkastet, er det klart, 
at Sigtningen vil kunne foregaa i Vertikalplanet enten 
gennem Luftfartøjets styrede l{urs eller gennem den be
holdne [{urs. Luftfartøjets [{asieposition vil selvsagt være 
den samme i Forhold til l\]aalet. 

Det bemærkes, at ved al [{ast i Vind er Forholdet 
det, at l{asteparaboloiden er forskudt til Punktet (T W) 
lige til Luvart af Maalet. 

({asiets [{oordinater med Hensyn lil Maalet og reg-
nede udfra Luftfartøjets styrede Kurs vil være: 

Kastevidde (D) = T (V + W cos E>) + d 
Sideflugt (S) = T W sin 0 
lfastehøjde (Hl = ½ l' T2 

Sigtevinkel tg q:, = ~ 

Sigtningen skal principielt foregaa mod Punktet 
(I' W). Anvendes Sigtevinkel svarende til Luftfartøjets 
Fart, skal der kastes, naar Sigtet passerer Vindretnin
gen gennem Maalel. Anvendes Sigtevinkel svarende til den 
beholdne langskibs Fart (V + W cos E>), skal der kastes 
naar l\laalet er tværs af den styrede I{urs. Vanskelig
heden bliver Mod\'irken af den tværskibs Vindkom
posant. 

Betragtes [{asiet udfra den beholdne Bevægelse, vil 
({astevidde m. m. være : 

I Forhold til Skæringen med Vindretningen gennem 
Maalet (Pkt. E): 
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l{astevidde 

Sideflugt 

(Db) = (LEJ = T vb + ~d 

w 
(Sb) = (EM) = V d 

Forhold til Pkt. C som Sigtepunkt i Længden : 

Kastevidde (Dbl = (LC) = T Vb + d cos {J 
Sideflugt (Sb) = (MC) = d sin /J 

Fælles for begge Opstillinger gælder: 

[{astehøjde (B) = ½ y T2 

Db 
Sigtevinkel tg <p = H 

samt y b = V cos /J + W cos (0 + /J) 
og 

vb w v 
sin 0 = sin /J = sin (0 + /JJ 

Da Sigtningen ved skønsvinds Kast omfatter Pasning 
saavel af Afdriften (Horisontalpejlingen) som Sigtevinkelen 
(Vertikalpejlingen), vil det være mest praktisk at arbejde 
i den beholdne Bevægelse og med dens Data. 

Bestemmelsen af den beholdne Bevægelse sker paa 
forskellig Maade ved de forskellige Typer .Sigteapparater. 
Wimperis-Sigteapparatet og Libellen-Lot-Gerål viser de 
2 principielle Metoder. Begge Instrumenter er forsynede 
med automatisk Korrektion for Bagdrift-Afdrifis- Fejlen. 

Wimperis-Sigteapparatet gengiver ved Hjælp af for
skellige Linealer Kastesituationen. Det er forsynet med 
el Kompas med et Pejlskivearrangement til Vindbestem
melse. Denne foretages f. Eks. ved paa 2 Kurser mindst 
45° fra hinanden at bestemme Afdrift. Man vil heraf 
kunne bestemme Vindens l\etning og Styrke. Vindstyrken 
indstilles paa den særlige Vindlinial. Vindretningen hol
des ved Hjælp af Kompasset og en særlig Paralellogram
Forbindelse mellem Kompas og Vindlineal. Bagdriflen 
indstilles ved i Vertikalplanet gennem den styrede Kurs 
at give Højdelinealen et Fremfald. Det vil være muligt 

16* 
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at kaste paa en vilkaarlig J{urs. Endvidere kan Luftfar
tøjets Fart og Højde om ønsket ændres. I saa Tilfælde 
er del kun nødvendigt at indstille de respektive Linealer 
i O\·erensstemmelse med de nye Data. Ved Højdeforan-

Fig. 7. 

dringen forudsætter man, at Vinden ikke ændrer sig med 
Højden. 

Rasteforholdene ved Anvendelsen af Wimperis-Sigte
apparatet fremgaar af Fig. 7. Verlikalplanel (L L1 ll) gen
nem den beholdne Bevægelse skal passere Stykket (d sin /:JI 
paa Luvsiden af Maalel. Sigteplanel (LEM) gennem Bag
sigtet (L) og Linealen for beholden Bevægelse kommer 
imidlertid ved Bagdrift-Indstillingen Lil at danne en Vin
kel (L 1 L E) med Vertikalplanet (L L 1 B), hvoned dels 
Skæring med Jorden vil falde Stykket (d sin /3) i Læ ar 
den beholdne Bevægelse. Der vil herved være rettet for 
Bagdrift-Afdrifls-Fejlen, og der vil hele Tiden kunne 
sigtes paa Maalet. 

Ved Libellen-Lot- Gerat bestaar Bagsigtet af en Libelle
Boble anbragt mellem 2 svagt krummede Glas i et hori
sontalt Hus. Forsigtet er et Traadkors, der kan drejes 
omkring Lodlinien og svinges i den beholdne Bevægelses 
Vertikalplan. Mod et Hjælpemaal maaler man Sigtevinkelen 
i den beholdne Bevægelses Vertikalplan. Derefter ind
stilles den maalte Sigtevinkel, og Instrumentet benyttes 
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som Sigteapparat. Fremgangsmanden ved Bestemmelsen 
af Sigtevinkelen er, at man paa en bestemt Kurs først 
bestemmer Afdriften ved at drrje Traadkorset jForsigtet), 
indtil Punkter paa Jorden følger Traaden. Man udvælger 
sig derefter et Punkt og maaler den Vinkel, Punktet i 
Løbet af Faldtiden trækker agterefter fra Lodlinien. Ind
stiller man forinden Bagdriften fremefter, vil man paa
begynde Maalingen (starte et Ur) Bagdrifts - Distancen 
før Punktet passerer Lodlinien gennem Luftfartøjet. Da 
man aflæser den maalte Sigte,•inkel fra Lodlinien, vil 
den aflæste Sigtevinkel være rettet for Bagdriften. 

Instrumentets automatiske l{orrektion for Bagdrift
Afdrifts-Fejlen er i Princippet det samme som ved Wim
peris-Sigteapparatet. Udformningen medfører imidlertid 
visse Fejl, af hvilke den største er, at der ved Over
krængningen benyttes en fast Bagdrift (5°). Da den 
anvendte Bagdrirt imidlertid normalt er ca. 2 °, vil der 
fremkomme en Frjl, der er ca. 11/2 Gange saa stor som 
den oprindelige Fejl, men har modsat Fortegn, Sigte
punktet skal derfor vælges et Stykke 

H tg (5° + c'J) sin f3 

i Læ af Maalet og tværs paa den beholdne Bevægelse. 
Den ved Libellen - Lot- Gerat bestemte Afdrift og 

Sigtevinkel gælder kun den Kurs, Luftfartøjt-fart og Højde, 
hvormed Maniingen er foretaget. Man er derfor bunden 
til at kaste med disse Data. Skal der opnaas større 
Kastefrihed, maa der tages Observationer tilstrækkelige 
til, at Vinden kan adskilles som en selvstændig Faktor, 
der derefter kan kombineres med de ændrede Data. 
Ved Hjælp af Tabeller, l{urveblade, Rrgneskh·er e. I. 
kan man foretage Omsætning, men at udføre el saadant 
Arbejde i et Luftfartøj i Løbet af faa Sekunder er ikke 
lige til. 

Moderne Sigteapparater baserer sig derimod paa at 
bestemme den Sigtevinkel, der skal anvendes, ved under 
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Opløbet at maale mod Maalet selv. Mindste Maalelirl 
er 7-12 Sekunder. Al Rettelse for Bagdrifl-Afdrifls
Fejl foregaar automatisk svarende til den benyllede 
Bagdrift og Afdrift. Man indstiller blot paa Forhaand 
Bagdriflen. Efter at Maalingen af Sigtevinkelen er af
sluttet sigtes fortsat mod Maalet, og Instrumentet kom
manderer da selv • Fyr11. Fyrsignalet kan være en Lampe, 
der tændes noget før [{asteøjeblikket og slukkes i Ud
løsningsøjeblikkel. Fyrsignalel kan ogsaa bringes i di
rekte Forbindelse med Udløsningsarrangementet og derved 
automatisk foretage Udløsningen, paa den Maade man 
ønsker del. 

Ved Dykkekast i Vind maa de sædvanlige for 
Dykkekast gældende Sigtemaader tages i Betragtning, 
nemlig: 

Sigtevinkel fra Lodlinien 
Sigtepunktforlægning 
Nedsigtning 

Tillige maa man undersøge den Mulighed, der foreligger 
for ved skønsvinds [{asl al modvirke Vindens lndOydelse 
ved at sideglide op mod Vinden. 

For Undersøgelse af Vindens lndOydelse paa Dykke
kastel er det praktisk at opløse Vinden i 2 l{omposan
ter nemlig: 

i Luftfartøjets Flyveretning W cos 0 
tværs paa - ,v sin e 

Betragtes først det vindlags I{ast, allsaa I<ompo
santen W cos 0, vil den beholdne I{astevidde i Forhold 
til Maalet blive: 

Db = T (V cos a + W cos 0) + d 

hvor sidste Led i Parentesen vil blive negativt, naar der 
kastes mod Vinden. 
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Anvendes den til [{ast i stille Luft svarende Sigte
vinkel, skal Sigtepunktet forlægges Stykket T W cos e 
op mod Vinden. 

Sigtes paa Maalet, har man følgende Udtryk for 
Sigtevinkelen regnet fra Lodlinien: 

T (V cos a + W cos 0) -å- d 
tg <pb = 1' V . + 1 1·· sm a 2 y -

= tg<p + tg~ 

hvor <p er Sigtevin kelen for I{ast i stille Luft, og 
w cos e 

tg ~ = V sin a + ~yT 

altsaa er den Vinkel Vindkomposanten afbøjer Vertikal
faldet. 

Anvendes Sigtepunktforlægning, skal Luftfartøjets 
egen Bevægelsesretning i Udløsningsøjeblikket pege mod 
et Punkt, der ligger 

a + d + TW cos 0 
fra Maalet. Man Yil følgelig kunne sigte direkte paa 
Maalet, saafremt der kastes med Vinden og 

a + d = T W cos 0 

og endog sigte foran Maalet, saafremt 

a + d <T W,cos 0 

Anvendes Nedsigtning (se Fig. 8), kan man anvende 
den for Kast i stille Luft gældende Nedsigtning og for
lægge Sigtepunktet Stykket T W cos 0 op i Vinden, 
eller ogsaa kan man lade Vindkomposanten indgaa 
Udtrykket for Ned sigtning, der da faar Formen: 

t _ (a + d) sin a + T W cos 0 sin a 
g e..., - TV + ½rT2 sin a -å- d cos a + T W cos 0 cos a 

der gælder for Medvind (Vindvinkel e = 0°). For Mod
vind skifter sidste Led saavel i Tæller som i Nævner 
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Vinden->- -
o(... 

W•cos,O L _, _ 
/1 

// I / I 

//17 / 
//\. I I 

T•V / t/1'--f 
/ I 

// I 
/ I '/' 

// I / 
- - -:;(~T.:.W.!.cos. Q. / ___ L __ _ 

/1, /I\ I 
/ I , I , I 

/ 1, /I,/ 
/ : 1 I \ / 

a d , ' , 

M. 
Fig. 8. 

T•V• sin.'-<-

Fortegn. I Forhold til f{astel i stille Luft vil Neds1gt
ningen blive formindsket ved Vind med og forøget ved 
Vind mod. 

Tabel 16 er Uddrag af en Tabel der, for de sæd
vanlige Dykkestillinger anfører Nedsiglningen for Med
eller Modvind stor 5, 10, 15 og 20 m/S. Negativ Ned
sigtning angiver Sigte over Bevægelsesretningen. 

Som Simplification kan man sætte, at Ned~igtningen 
i Vind (Ew) er lig Nedsigtningen i stille Lufl plus(minus) 
Vindstyrken i meter pr. Sekund multipliceret med en 
Nedsigtnings -Vindkorrektion (v), altsaa 
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Ew = E + V W COS 6) 

I Tabel 17 er der paa Basis af Tabel 16 givet en 
Oversigt over den gennemsnitlige Nedsigtnings -Vind
korrektion (v) for langskibs Vindstyrke 0-10 m/Sek. 
Med- og Modvind. 

Betragter man den beholdne Dykkebevægelse i For
hold til et Punkt paa Jorden, faar man for Vertikal
afdriften (17) Udtrykket: 

vb w cos e v 
sin a = sin 17 sin(+ 17) 

hvor den beholdne Dykkevinkel er lig (a + 17), hvor Plus 
gælder for Modvind og Minus for Medvind. 

Man kan selvføfgelig basere [{astningen paa den 
beholdne Dykkebevægelse lige saa vel som paa den sty
rede. De opstillede Tabeller for [{ast i stille Luft gæl
der da ogsaa, men de anførte Argumenter (Dykkefart og 
Dykkevinkel) er da de beholdne. Helt rigtigt er det ikke, 
da der er en vis Ændring i Bagdriftsdistancen, men 
denne er saa lille, at man i Praksis kan se bort fra den. 
Over Vertikalafdriften (17) kan der opstilles tilsvarende 
Tabel som Tabel 14, eller man vil kunne anvende denne. 

I Praksis vil det sikkert ikke være hensigtsmæssigt 
at basere sig paa den beholdne Bevægelse. 

Ved langsvinds [fast vil det i Praksis være en stor 
Gene ved 1-motrede Luftfartøjer, al Flyverens Synsvinkel 
ned under Bevægelsesretningen som Regel vil være ringe. 
Da den sikre [{astning er afhængig af, at Flyveren under 
Angrebet kan se Maalet, vil han ofte være henvist til at 
benylle den Kastemaade, der giver mindst Nedsigtning, 
altsaa Kastet med Vinden. Der opnaas herved: Sigtet 
trækker langt bedre end ved Modvinds-Kast, der er langt 
større Nærmningshastighed og Pejlingsvariation. Det er 
taktiske Fordele af stor Betydning. Til Gengæld vil en 
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Tidsfejl i Bombens Udløsning faa større Betydning ved 
Medvinds- end ved Modvinds- [{ast. 

Betragter man nu det skønsvinds Dykkekast, 
vil der foruden den langskibs Vindkomposant (W cos 0) 
tillige være en Vindkomposant (W sin 0) tværs paa Luft
fartøjets styrende l{urs. Ved dette Dykkekast vil For
holdene være tilsvarende som ved skønsvinds Horison
talkast. 

Tegner man den horisontale Vindtrekant, faar man 
følgende Udtryk for Afdrift og beholden Horisontalfart: 

Wsin 0 
tg (J = V cos a + W cos 0 

V b = W sin 0 = V cos a + W cos e 
sin (J cos (J 

h\'or i Modvind Leddet med cos 0 skifter Fortegn . 
Da Luftfartøjets horizontale Fart er betydelig rin

gere ved Hykkekast end ved Horisontalkast, vil Afdriften 
\'ed det første blive relati\'t større. Størst vil Afdriften 
blive ved [{astekurs tværs paa Vindretningen (Langskibs
Vind Nul). 

Kastestedets [{oordinanter i Forhold til l\laalet bliver, 
naar Luftfartøjet styrede Hurs tages som X-Akse: 

Kastevidde (D) ... T (V cos a + W cos fJJ + d 
Sideflugt (S). . . . . T W sin 0 
J{astehøjde (H) ... T V sin a + {rT2 

0 
Sigtevinkel . . . . . . tg ep = H 

Foregaar Sigtningen i Vertikalplanet gennem Luft
fartøjets styrede [{urs, vil man kunne an\'ende enten den 
for [{ast i Vindslille eller den for vindlangs l{ast gæl
dende Sigte,·inkel, Sigtepunktforlægning eller Nedsigtning. 
Anvendes Vindstille-Data, skal der kastes, naar Sigtet 
netop passerer Vindretningen gennem l\laalet. Anvendes 
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Dataene for Vindlangs-I{ast, skal der kastes, naar Maalet 
netop er tværs af Sigteplanet gennem den styrede Kurs. 

Regnes Kastestedets Koordinaler ud fra den be
holdne Kurs som X-Akse, faar ·man: 

beh. Kastevidde (D) ... T , -b + d cos /J 
- Sideflugt (Sbl . . . . d sin /J 

Kastehøjde (H) ... ..... TV sin a + ~yT2 

Db 
Sigtevinkel (<pb) . . . . . . . tg <pb = H 

Ved Skønsvinds Dykkekast skal Maalel (Sigtepunktet, 
lige som ved det skønsvinds Horisontalkast, holdes i 
konstant Azimut, og der skal kastes som ovenfor an
givet, all efter om man benytter Iiastedata for Stillevinds
Kast eller Langvinds-Kast. Sigtepunktet eller det tilsyne
ladende Maal maa ved skønsvinds Kast forlægges til 
Luvart af det virkelige Maal svarende til Bagdrifl-Afdrifts
Fejlen. Distancen vil paa Grund af Bagdrifts-Distancens 
ringe Størrelse blive ret lille, selv om Afdriftsvinkelen 
kan blive ret stor. Man kan opstille Tabeller over disse 
Forlægninger tilsvarende Tabel 15. 

Al holde Maalel (Sigtepunktet) i konstant Azimut 
lader sig sikkert lettest gøre ved at tage Maalet (Sigte
punktet) overet med et ret fjærnt Bagpunkt og under 
Angrebsmanøvren stadig ændre Kursen snaledes, at Pej
lingen holdes. Man opnaar ved denne Fremgangsmaade 
at have Maalet noget ude Lil Siden, og der vil være 
Mulighed for at se det under Dykkemanøvren. 

Den tværskibs Vinds Indflydelse vil ogsaa kunne 
modvirkes {ophæves) ved al sideglide mod Luvart netop 

1 saa stærkt, at den tværskihs Vindsætning ophæves, og 

1 
Maalct (Sigtepunktet) altsaa holdes i konstant Pejling. 
[{astemæssigt vil Sideglidningen være et sidelæns Dykke
kast. Der vil fremkomme en Sidebagdrift svarende til 
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Tabel 16. 
Nedsigtning i Vind for V = 800 km/Timen. 

( + Medvind, + Modvind) 
Viud Kastehøjde i Meter -

a= (m/S) 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2 
Grader Grader Grader Grader Grader Grader Grader Grader G 

+20 7,4 10,9 13,7 15,9 17,9 19,6 21,0 22,3 2 
15 9,0 12,6 15,3 17,6 19,5 21,1 22,6 23,9 2 
10 10,7 14,3 17,0 19,3 21,2 22,8 24,2 25,5 2 

+ 5 12;5 16,2 18,9 21,1 23,0 24,6 26,0 27,3 2 
30° 0 14,5 18.1 20.8 23 0 24,9 26,5 27,9 29,1 3 

+ 5 16,U 20,2 22,9 25,1 26,9 28,5 29,8 30,9 3 
10 18,9 22.4 25,1 27,2 29,0 30,5 31.8 32,9 3 
15 21,3 24,8 27,4 29,4 31,1 32,6 33,8 34,9 3 

+20 23,9 27,3 29,8 31,8 33,4 34,8 35,9 36,9 3 

+20 1,5 4,3 6,6 8,4 10.0 11,3 12.5 13,5 1 
15 3,4 6,2 8,3 10,1 11,7 13,0 14,2 15,2 1 
10 5,4 8,1 10,3 12,0 13,5 14,8 15,9 16,9 1 

+ 5 7,5 10,3 12,4 14,1 15,5 16,7 17,8 18,8 1 
45° 0 9.8 12,4 14,5 16,2 17,5 18,7 19,8 20,7 2 

+ 5 12,3 14,7 16,7 18,3 19,6 20,7 21,7 22,6 2 
10 14,8 17,1 19,0 20,5 21,7 22,8 23,7 24,5 2 
15 17,3 19,6 21,4 22,8 24,0 25,0 25,8 26,6 2 

+20 20,2 22,2 23,9 25,2 26,3 27,2 28,0 28,7 2! 

+20 + 3,4 + 1,2 + 0,4 1,8 2,9 4,0 4,9 5,7 
15 + 1,2 + 0,9 2,5 3,8 4,9 5,9 6,7 7,5 
10 +1,2 3,1 4,6 5,9 6,9 7,8 8,6 9,3 

+ 5 3,6 5,4 6,8 8,0 9,0 9,8 10,6 11,2 1 
60° 0 6,1 7,8 9,1 10.1 11,1 11,8 12,5 13,2 1; 

+5 8,7 10,2 11,5 12,4 13,3 14,0 14,6 15,2 1. 
10 11,5 12,8 13,9 14,7 15,5 16,l 16,7 17,2 1•, 
15 14,3 15,4 16,4 17,1 17,8 18,4 18,8 19,3 l! 

+20 17,2 18,2 19,0 19,6 20,2 20,6 21.0 21,4 2 

+20 +7,6 +6,1 +5,0 +4,0 -;- 3,2 +2,6 +2,0 +1,5 + ~t 
15 +5,1 -;-3,7 +2,7 +1,9 +1,2 + 0,6 0 + 0,4 +( 
10 -;-2,5 +1,3 -;-0,4 +o,3 + o,9 + 1,5 2,0 2,4 

~ + 5 +0,2 +1,2 +1,9 2,6 3,2 3,6 4,0 4,4 
75° 0 2,9 3,7 4,4 4,9 5,4 5,8 6,1 6,4 

+5 5,7 6,4 6,9 7,3 7,6 7,9 8,2 8,4 
1} 10 8,5 9,0 9,4 9,6 9,8 10,0 10,3 10,4 

15 11,4 11,7 11,9 12,0 12,2 12,3 12,4 12,5 d 
+20 14,3 14,3 14,3 14,3 14,4 14 4 14,5 14,5 1 , 

I 
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Tabel 17. 

N edsigtningens Vind-Korrektion (v) i Grader for 
Vind 1 m/Bek, 

fe., = e ± v W cos 0) (+ ved Medvind, + ved Modvind), 

l\ledvind 0- 10 m/S Modvind 0- 10 m/S 
V= a= Kastehøjde Kastehøjde 

(km/T) 400 1200 2000 400 1200 2000m 

r· 0°,54 0°,48 0°,43 0°,64 0°,52 0°,46 
45° 0°,61 0°,49 O°,43 O°,65 0°,53 0°,45 

200 600 00,66 011,52 O°,43 0°,70 0°,53 0°,45 
75° 0°,68 0°.53 O°,45 0°,73 0°,54 0°,45 

r· 0°,44 0°,43 0°,37 0°,53 0°,45 0°,42 
45° 0°,51 00,44 0°,39 0°,57 0°,47 0°,42 

250 600 0°,56 0°.46 00,41 00,62 0°,48 0°,42 
75° oo;5o 00,48 0°,41 0°,66 00,49 0°,43 

r 00,38 0°,37 0°,36 0°,44 0°,41 0°,37 
45° 0°,44 0°,40 00,37 0°,50 0°,42 0°.37 

300 600 0°,49 0°,42 0°,38 0°,54 0°,44 0°,40 
75° 0°,54 O°,45 00,38 O°,56 0°,44 0°,40 

r· 0°,32 0°,33 0°,32 0°,38 0°,36 0°,33 
45° 0°,38 0°,36 0°,34 0°,43 0°,39 0°,35 

350 600 0°,45 00,38 0°,35 00,48 0°,41 0°,36 
75° 0°,48 0°,40 o0,3o O°,5O 0°,43 0°,37 

f 30° 0°,28 0°,29 0°,28 0°,32 0°,32 0°,31 
45° 0°,35 O°,32 0°,31 O°,37 O°,35 00,32 

400l 6O0 0°,40 0°,36 O°,32 0°,42 0°,36 0°,34 
75° 0°,44 O°,37 O°,34 00,45 0°,39 0°,35 

ro• 0°,25 O°,26 0°,26 0°,27 0°,28 0°,29 
45° 0°,31 0°,30 0°,28 0°,34 0°,31 0°,30 

450 600 0°,36 0°,33 0°,30 0°,38 0°,34 0°.32 
75° 0°,40 0°,35 00,32 O°,4O 0°,36 0°,33 

J 30° 0°,22 0°,23 0°,24 0°,25 0°,26 0°,26 
0°,28 O°,27 0°,26 00,30 0°,30 O°,2s 

500 l :~: 0°,33 00,31 0°,29 00,35 0°,32 0°,30 
75° 0°,36 0°,33 O°,31 0°,36 0°,33 O°,31 
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den tværskibs Vindkomposant. Sideglidningen maa derfor 
have Sigtepunktforlægning som ovenfor omtalt, svarende 
til Sideglidningens Bagdrifl-Afdriflsfejl. 

Benylles under Sideglidning et fast installeret Sigte
apparat, maa delte paa Grund af Overkrængningen under 
Sideglidningen paa en eller anden Maade stadig holdes 
vertikalt, hvis der ikke skal anvendes en l(orrektion for 
Overkrængningen. 

c) Maalets Bevægelse. 

Ved Kast mod el Maal under Gang paa støt I{urs 
med Fart (m) skal Luftfartøjet principielt foretage Kastet 
mod et Punkt, der i Udløsningsøjeblikket ligger Stykket 
(m TI lige foran Maalet. l{astet vil svare fuldstændig til 
l{ast i Vind, hvor Vindens Styrke og Retning er lig 
Maalets apparenle Vind. 

Ved Sigtningen kan man enten operere mod et 
fiktivt Maal, der ligger Faldtiden gange den apparente 
Vinds Styrke lige til Luvart af Maalet, og i saa Tilfælde 
anvende de for Kast i stille Luft gældende Data, eller 
ogsaa kan man lade Vind og Maalbe,·ægelse indgaa heil 
eller dP-lvis i Afdrift og Sigtevinkel, eventuelt under sam
tidig Anvendelse ar Siglepunktrorlægning. 

Betragter man Horisont a Ikas let , og gaar man 
ud fra, at der ikke er Vind, skal Luflrartøjet holde Maalet 
i konstant Azimut. [{asieforholdene vil fremgaa af Fig. 9, 
hvor (LAB) er Farttrekanten og {LEO) Bombetrekanten. 

Det ses, al Bombens Nedslagspunkt (E) vil falde 
Stykket (M E) agtenfor det Punkt paa Maalel, der under· 
Opløbet og Udløsningen har været holdt i konstant 
Azimut. Skal Nedslaget falde i (M), skal den konstante 
Azimut gælde el Punkt, der i l\Iaalets J{urslinie ligger 
Stykket (MEI foran for (M). Man har: 

m 
ME =v d 
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Delle Stykke svarer til Bagdrift-Afdrifls- FPjlen ved 
skønsvinds l{ast, idet den beholdne Bevægelse ogsaa nu 
skal ligge Stykket (d sin /3) fra Maalet i forlig Retning. 

For et Horisontalkast med 
V = 180 km/Timen (50 m/Sek.) 
og Kastehøjde 2000 m vil d B 
være ca. 60 m. Maalbevægel
sens Bagdrift-Afdrifts-Fejl vil M 
for Maalfarl er 12, 18 og 24 l{nob 
blive henholdsvis: ca. 7, 11 
eller 15 m. 

Betragtes Sigtning i Ver-
tikalplanet gennem den be- T 
holdne Bevægelse, vil Frem
gangsmaaden afhænge af, hvil-
ken Type Sigteapparat man 
anmoder. 

Ved Wimperis-Sigteappa-
ratet kan man benytte Vind-
linealen som Maallineal. Man 
skal da omsætte Maalfarten 
efter Forholdet: 1 Knob=½ m/S 
-= 1,85 km/Timen. Ved at ind-
stille Bagdrirten vil [{astepunk-
tet blive forlagt til (L 1 ), og paa 
Grund af Sigteplanets Over

Fig. 9. 

krængning vil dets Skæring med Jorden falde i Linien 
(LA). Man kan altsaa holde Sigtet paa det ønskede Ned
slagspunkt paa Maalel. Ved delle Sigteapparat vil man 
under Opløbet kunne ændre l{urs og dog hele Tiden 
have den rigtige Afdrift og Sigtevinkel, blot Vindlinealen -
hele Tiden holdes parallel med Maalets [{urs. 

Ved Libellen - Lot- Geråt kan man ikke under Op
løbet bestemme Sigtevinkelen ved Maaling mod Maalet 
selv. Man kan kun bestemme Afdriften. Findes der ingen 
automatisk Korrektion for Bagdrift-A fdrifts-Fejlen, skal 
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man til Sigtepunkt vælge et Punkt, der ligger Stykket 
(ME) foran for det ønskede Nedslagspunkt. Findes der 
automatisk l{orrektion for Bagdrift-Afdrifts - Fejlen, skal 
Sigtepunktforlægningen være Nul, saafremt der arbejdes 
med rigtig Bagdrift og agterefter, saafremt der arbejdes 
med for stor Bagdrift. 

Sigtevinkelen maa man bestemme ved Hjælp af Ta
beller, l{urveblade, Regneskiver e. I., hvor Sigtevinkelen 
kan udtages ved Hjælp af Argumenterne: Luftfartøjsfart , 
l{astehøjde, l\laatrart samt Vinkel mellem Luftfartøjets 
og Maalets Bevægelser. Enklest, men ret upraktisk, vil 
det være at anvende Sigtning i Vertikalplanet gennem 
Luftfartøjets styrede l{urs, idet man der vil have Sigte
vinkelen bestemt ved Luftfartøjsfart og ({astehøjde. Man 
maa i saa Tilfælde, naar Sigtepunktet haves i konstant 
Azimut, dreje Traadkorset langskibs og indstille Sigte
vinkelen og udløse Bomben, naar Sigtet passerer l\laa
lets ICurs. 

Bestemmelse af Sigtevinkelen i den beholdne Be
vægelses Vertikalplan kan ske ved en eller anden Form 
for Beregning, hvorved de forskellige Data omsættes til 
beholden Fart, og derefter til Sigtevinkel. 

Ved moderne Sigteapparater som f. Eks. •Goerz C.u 
kan man under selve Opløbet bestemme Sigtevinkel paa 
den valgte tiurs ved at maale mod Maalet selv. Instru
mentel har automatisk l{orrektion for Bagdrifl-Afdrifts
Fejlen. En Ulempe er det, at den bestemte Sigtevinkel 
kun gælder for den Kurs, der er maalt paa. 

Forholdene ved Horisontalkast i Vind mod 
bevægeligt Maal fremgaar af Fig. 10. 

Man ser, at Sigtepunktet maa vælges i Maalets [{urs 
et Stykke (f 1 + f 2 ) foran for det ønskede Nedslagspunkt. 
Af de forskellige Trekanter finder man: · 

W VW 
f1 = - d = - - d vb vb v 
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m V (V)2 
m 

f2 = v2b d = vb v d 

Saafremt der anvendes automatisk I{orreklion for 
Bagdrift-Afdrifts-Fejlen, hvor man nu har (/3 = /3w + /3ml, 

Flg. 10. 

vil ved Sigtningen det ønskede Nedslagspunkt kunne hol
des i konstant Azimut. 

Wimperis-Sigteapparatet er ikke forsynet med Maal
linial. Skal det an\'endes til skønsvinds Kast mod be
vægeligt Maal, maa man benytte Vindlinealen som Lineal 
for resulterende-Vind- og-Maalbevægelse (Maalets appa
rente Vind). 

Ved Libellen - Lot- Geråt vil Forholdene være som 
nævnt under Kastet i stille Luft mod bevægeligt Maal. 

For Dykkekastet mod bevægeligt Maal saavel 
i stille Vejr som i Vind kan der gøres tilsvarende Be
tragtninger gældende som for Horisontalkastet, blot at 
Horisontalfarten (V) nu skal erstatles med (V cos a), og 
Faldtiden er bestemt af Udtrykket (H = T (V cos a + ½rT)I 

Tldsskr. f . Søvæsen. 107. Aarg. 17 
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i Stedet for (H = ½rT2). Det erindres, at Bagdriftsdistan
cen ved Dykkekast er betydelig ringere end ved Hori
sontalkast paa Grund af dels den formindskede Horison
talfart og dels den forkortede Faldlid. 

Ved Dykkekastet kan man vælge mellem følgende 3 
Fremgangsmaader: 

a) Manøvre og l{ast rettes mod el Punkt (m T) foran 
for Maalet. 

b) Et Sigtepunkt holdes i konstant Azimut, ved at l{urs
valget tager Højde for Maalfart. 

c) Ved Sideglidning ophæves Maalets Sidebevægelse. 

I første Tilfælde vil Forholdene være fuldstændig 
som ved l{ast mod fast Maal. I andet Tilfælde skal Sigte
punktet vælges Stykket (ME) foran for Maalet. Delte 
Stykke vil være ret ringe. l{aster et Luftfartøj med 
V= 360 km/T., a = 60°, H = 1000 m, T = 8 Sek., d = 8 m 
mod et Maal, der sejler 20 [{nob, vil Sigtepunktforlæg
ningen blive ca. 1,6 m. 

Benyttes Sideglidning, maa Dykkebevægelsen og 
Sideglidningen sammensat give samme Resultat som 
ved b). 

Sigtningen kan ligesom ellers principielt foregaa 
enten i Vertikalplanet gennem Luftfartøjets styrede l{urs 
eller gennem den beholdne Bevægelse. Det sidste vil 
kræve ret komplicerede Sigteapparater og lang Dykning 
i den valgte [{astestilling. I det hele taget vil Tid og 
øvrige Forhold kun tillade en ganske enkelt Betjening af 
Sigteapparat samt Bedømmelse og l{orrektion af Afdrift. 

Ved Sigtning i Vertikalplanet gennem Luftfartøjets 
styrede l{urs anvendes de sædvanlige Sigtemaader. Be
nyttes de under a) og b) nævnte Fremgangsmaader, ka
stes med Sigtedata svarende til Kast mod fast Maal. I 
Tilfælde b) holdes Sigtepunktet i konstant Azimut, og 
der kastes, naar Sigtet passerer Mnalets l{urslinie. 

Ved Sideglidning vil Sigtning være vanskeliggjort 
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dels ved Luftfartøjets Overkrængning, og dels fordi Luft
fartøjets Længdeakse ikke angiver Bevægelsesretningen, 
samt endelig fordi Maalbevægelsens Komposant til Nær
melse eller Fjærnelse ikke er elimineret. 

Sigtning i Vertikalplanet gennem den beholdne Be
vægelse lader sig kun vanskelig udføre. 

At der i aaben Handel ikke forefindes Sigteappara
ter til Dykkekast, skyldes sikkert ikke alene, at Pro
blemet er ret nyt og derfor enten ret ■ uløst• eller 
»strengt fortroligt•, men det skyldes sikkert ogsaa, at 
det teknisk er et vanskeligt Problem at løse tilfreds
stillende. 

J 7• 
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En Protest. 

Selv om jeg i Almindelighed ikke imødegaar An
meldelser af min Bog, maa det være mig tilladt at gøre 
en Undtagelse med Tidsskrift for Søvæsen, fordi det 
fortrinsvis skrives for mine Kolleger. 

Orlogskaptajn Vedel gaar saa let hen over Bogens 
Hovedindhold, Sømagts Indflydelse, at han først i An
meldelsens Slutning husker sin Enighed i Grundtanken. 
Det, der aabenbart ligger ham mest paa Sinde, er at 
angribe nogle Enkeltheder, idet han skriver: 

,Man maa beklage, at Forfatteren et Par Steder har 
anført nogle Bemærkninger om Hærens Mulighed for at 
gøre sig gældende i Kamp. Særlig et enkelt Sted er 
Bemærkningen af en saadan Art, at den maa betegnes 
som urigtig, overflødig og saarende og ikke burde været 
fremsat•. 

Denne Udtalelse af Orlogskaptajn Vedel maa jeg 
paa det skarpeste protestere imod og tilbagevise som 
hvilende paa fuldstændig urigtig Basis. 

Jeg har, som Titlen paa min Bog angiver, begrænset 
min Opgave til det Felt, hvor jeg som Søofficer kan tale 
med Sagkundskab, nemlig vedrørende Flaadeo. Selv
følgelig kan jeg \'ed Omtale af vore mange Krige og 
Mulighederne for et dansk Forsvar ikke fuldstændig 
undgaa at omtale Hærens Betydning. Hvis jeg havde 
forsøgt dette, vilde netop en saadan Fremgangsmaade 
efter min Opfattelse have været saarende. Jeg har derfor 
i hvert Afsnit gjort opmærksom paa Hærens Betydning 
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og stadig fremhævet, at en Flaade ikke alene er i Stand 
til at forsvare Landet. I alle mine Udtalelser har jeg 
bestræbt mig for at være fuldt ud loyal over for Hæren, 
selv om jeg ikke har lagt Skjul paa, at Hæren lige saa 
vel som Flaaden i Aarhundredernes Løb har lidt Neder
lag. Min Bog er ikke Romantik. Det har vi haft nok 
af i Forsvarsdiskussionerne. Efter min Opfattelse for
langer ·Befolkningen nu klare og reelle Oplysninger saa 
vel om Hærens som om Flaadens strategiske Betydning 
for Danmarks fortsatte selvstændige Bestaaen. 

Ingen - og allermindst en l{ollega - har derfor 
Ret til al skyde mig i Skoene, at jeg har ønsket at saare 
Hæren og dens Mænd, og kun et saadant Ønske fra 
min Side kunde berettige Orlogskaptajnens skarpe Ord 
mod mig. Særlig er delte beklageligt paa et for vort 
Forsvars Udvikling saa kritisk Tidspunkt som det nu
værende, hvor det gælder om at fremme den gode 
Forstaaelse og Samarbejdet mellem Hærens og Flaa
dens Mænd. 

Orlogskaptajn Vedel har ikke engang, da han frem
satte sit krænkende Angreb, fundet det fornødent overfor 
Læserne at citere de Bemærkninger i min Bog, han 
anker over. 

Jeg opfordrer ham herved Lil at meddele, hvad det 
er for en Passus, han sigter til. Da jeg ikke kan for
udsætte ond Vilje, maa jeg foreløbig antage, at han ikke 
har forstaaet, hvad jeg skrev. 

Jeg har liggende for mig over 40 i Dagspressen og 
Tidsskrifter fra hele Landet fremkomne Anmeldelser af 
min Bog, der alle anerkender Bogens loyale Fremstil
lingsmaade og fremfører ingen Anker om saarende Be
mærkninger over for Hæren. [{un 2 Dagblade og 2 
Tidsskrifter angriber Bogen. 

Med Hensyn til disse er deres Forsøg paa at 
sætte Splid mellem Hær og Flaade let gennemskuelig. 
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De to Tidsskrifts-Anmeldelser skyldes en yngre Officer 
i Hæren, der desværre konsekvent plejer at polemisere 
mod Flaaden og dens Betydning for Forsvaret. 

Orlogskaptajn Vedel udtaler videre om forskellige 
faglige Synspunkter i •Sømagtco, at de •ganske maa staa 
for hans (min) egen Regning•. 

Bertil maa jeg svare, at hele Bogen staar for min 
egen Regning, og at jeg her lige saa lidt som nogen 
Sinde før føler Trang til at dele Ansvar med eller dække 
mig bag andre. 

Hvis Orlogskaptajnen derimod med sin nævnte Ud
talelse vil antyde, at jeg staar alene med mine fagJige 
Synspunkter, saa maa jeg henvise ham til talrige Ud
talelser i fremmede sømilitære Tidsskrifter, som ganske 
svarer til disse Synspunkter, som sikkert ogsaa deles af 
den overvejende Del af danske Søofficerer. 

Dette gælder specielt med Hensyn til Luflvaabnets 
Betydning i Søkrigen. 

Den engelske Kontreadmiral Sueters Udtalelser i 
Parlamentet om Farerne for den engelske Flaade fra 
Luften, vakte straks en vis Sensation - ogsaa i vor 
hjemlige Presse - indtil det engelske Admiralitet den 
7. Marts fandt sig foranlediget til gennem Renters Bureau 
at udtale: 

• At Admiralitetet ved Forsøg med Kastning af Bom
ber mod ({rigsskibe er blevet overbevist om, at et 
moderne Slagskib ikke er udsat for synderlig Fare fra 
angribende Flyvemaskiner«. •Man har ladet Bomber«, 
meddelte Admiralitetet videre •af forskellig Art eksplo
dere over og under Vandet, paa og i Nærheden af Krigs
skibe, og man har fastslaaet, at selv en svær højeksplosiv 
Bombe kun anrettede forbavsende ringe Skade paa Ski
bets Overbygninger•. 

•Naval & Mililary Record«, har i flere Artikler fore
holdt Admiral Sueter hvad han som •tidligere Søofficer• 
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burde vide, og Admiral Roger Keyes har i Dagspressen 
paa samtlige tjenstgørende Admiralers Vegne taget Af
stand fra ham. 

Som Orlogskaptajn Vedel burde vide, har jeg allid 
bestræbt mig for al underbygge de af mig fr_emsatte 
faglige Synspunkter, derunder ogsaa vedrørende Luft
vaabnet, Landgangsmuligheder paa vore Øer m. m., med 
et omhyggeligt Studium ar andre moderne sømilitære 
Forfattere, ikke mindst engelske. I Bogens skitsemæs
sige Omtale af Emnerne findes intet, som alle taktiske 
Forfattere ikke er helt enige om. 

Naar Orlogskaptajnen aabenbart har en anden Mening 
om disse Ting, forekommer det mig af Interesse at erfare , 
paa hvilke særegne taktiske Opfattelser Orlogskaptajnen 
som tidligere Lærer i Strategi byggede sine strategiske 
Foredrag. Et Fagblad som II Tidsskrift for Søvæsen • kan 
ikke være Stedet for Fremsællelse af løse Antydninger 
men kun for begrundede Meninger. 

Halfdan Barfod. 

Bemærkninger til En Protest • 

Foranlediget af min Anmeldelse af: Halfdan Barfod 
•Sømagt• i dette Tidsskrifts April-Hefte har Forfatteren 
tilsendt Tidsskriftet ovenstaaende Protest, som jeg ikke 
vil undlade at imødegaa. 

1. Forfatteren beklager sig over min - med Vilje 
skarpt formulerede - Bemærkning om hans Udtalelser 
om Hærens Mulighed for at gøre sig gældende i [{amp 
mod en Overmagt og •opfordrer• mig til at meddele, hvil
ken Passus, jeg har sigtet til. Den staar paa Pag. 108-
109, og her er den (idet jeg medtager Afsnittet lige før 
og efter): • At det ikke var de anvendte taktiske Former, 
der var det afgørende i Søkrig, ses bedst deraf, at den 
samme Taktik ofte har ført til helt forskellige Resultater. 
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Hemmeligheden ved de store Føreres Fremgangsmaader 
var snarere, at de havde Karakter og Evne til at faa de 
undergivne Sømænd til alle at se paa Sagerne fra deres 
Synspunkt og ikke hver fra sit. Derved knyttedes alle 
sammen i gensidig Tillid, saa at Personellet kunde yde 
sit højeste. 

I [{rige til Lands har vort Folk aldrig vist saadanne 
Egenskaber, at det kan ,·entes at gaa sejrrigt ud af en 
J{rig overfor vore Naboer, medmindre vi har talmæssig 
Overlegenhed. 

I vore Søkrige var '\'i derimod oftest underlegne i 
Skibenes Antal og Størrelse, Ranonernes Kaliber og Antal, 
Besætningernes Størrelse o. s. v., men førte dog som 
Regel Søkrigen til heldig Ende. Den lange Hække af 
heldige Førere, som vor Sømagt kan opvise, tyder paa, 
at rlet Milieu, det danske Folk danner, maa være heldigt 
for Udviklingen af Førere paa Søen - - - •. 

Jeg kan oplyse, at Grunden til, at del ikke var ci
teret i Anmeldelsen, udelukkende var den, al Udtalelsen 
forekom mig saa uheldig, at der for mig ingen Grund 
var til at udbrede den mere end nødvendigt. At For
fatteren selv ikke har villet saare nogen er kun godt 
og ikke noget Nyt for mig, da jeg ved, at intet ligger 
ham fjernere; men det er formuleret paa en saadan 
Maade, at man ved Læsningen standser derved og for 
Sagens Skyld maa tage til Genmæle. 

Al der skulde være nogen Romantik i den omtalte 
Passus i min Anmeldelse, ser jeg ikke. Det har i hvert 
Tilfælde ikke været min Hensigt at være romantisk. 

Jeg kan saaledes i ingen Henseender give Forfatteren 
Ret i sin Protest påa dette Punkt; men derimod er jeg 
ganske enig med ham, hvor han i Protesten skriver: 
n •••• hvor det gælder om al fremme den gode For
staaelse og Samarbejdet mellem Hærens og Flaadens 
Mændcr. 
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Men hertil virker Forfatterens Bemærkning ikke, hvor 
megen god Vilje, der end ligger bagved. 

2. Naar jeg har anvendt Udtrykket: • maa ganske 
slaa for Forfatterens egen Regning• er det fordi denne 
Vending i Almindelighed bruges, naar man paa en høflig 
Maade vil sige, at man er ganske uenig med Vedkom
mende. 

3. Og der er Omraader, hvor jeg har el andet 
Synspunkt end Forfatteren, og naar jeg ikke i min An
meldelse er gaael nærmere ind herpaa, er det - som 
det ogsaa er Forfatteren bekendt - for ikke, at virke 
mere kritisk end nødvendigt over for et Arbejde, der 
indeholder et Emne, hvis Behandling man kun kan hilse 
med Glæde, og over for et Arbejde, hvis Forfatter saa 
fuldt og helt gaar ind for sin Ide, tilmed da Bogens 
Hovedtanke - uden Flaade intet dansk Forsvar - selv
følgelig har min fuldeste Tilslutning. 

Men i en saglig Behandling maa man her se paa 
Resultatet og holde sig til det, og jeg er ikke enig med 
Forfatterens Opfattelse af Luftvaabnets Betydning eller 
med hans Vurdering af Mulighederne for Landlerritoriets 
Benyttelse af fremmede Magter. 

Jeg kan saaledes heller ikke i delte Punkt give For
fatleren Ret i hans Protest. 

4. Forfatteren skriver: •Som Orlogskaptajn Vedel 
burde vide, har jeg altid bestræbt mig for at under
bygge de af mig fremsatte faglige Synspunkter der
under ogsaa vedrørende Luflvaabnel, Landgangsmulig
heder paa vore Øer m. m., med et omhyggeligt Studium 
af andre moderne sømilitære Forfattere, ikke mindst 
engelske - - 11. 

Ja - at Forfatteren har læst og læser en meget 
slor Del af den fremkomne Iirigs- og Faglitteratur,. og 
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paa dette Punkt sidder inde med en megen stor Viden, 
er der næppe nogen, der ved bedre og anerkender mere 
end jeg, men derfor behøver man dog ikke at være enig 
med Forfatteren i de Slutninger og Konklusioner, han 
uddrager af det læste. 

Den sidste Bemærkning i Protesten forekommer 
mig lidt overflødig. 

l'edel. 

P.S. 

Efter at Forfatteren har haft Lejlighed til at gøre 
sig bekendt med ovenstaaende, er der i hans [{orrektur 
til • En Protest11 foretaget forskellige Rettelser og Til
føjelser, der alter fra min Side nødvendiggør nogle Be
mærkninger. 

Saaledes er Protestens 2. Afsnit, begyndende med 
•Orlogskaptajn Vedel gaar let henover o. s. v.11 tilføjet 
ved J{orrekturlæsningen. 

Det første Punktum har jeg alt imødegaaet ovenfor, 
og m. H. t. det sidste Punktum, at det skulde ligge mig 
mest paa Sinde at angribe nogle Enkellheder er For
holdet det, at det virkelig har været mig om at gøre, 
saa tydelig og klart som muligt at tage Afstand fra For
fatterens Bemærkninger om Hærens Mulighed for at gøre 
sig gældende i I<amp. 

Ogsaa Ordene senere "kun el saadant Ønske fra 
min Side, kunde berellige Orlogskaptajnens skarpe Ord 
mod mig11 er tilføjet i [{orrekturen, men alter her er jeg 
ikke enig med Forfatteren, da det - som ovenfor frem
hævet - her maa være Resultatet der behandles og ikke 
Motiverne. 

Endelig er det sidste Afsnit i Forfatterens Protest 
helt omskrevet i Korrekturen. Jeg behøver næppe at 
bemærke, at jeg ikke finder Anledning til her at diskutere 
tjenstlige Forhold. 
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M. H. t. Slutningens sidste Punktum, kan jeg heller 
ikke give Forfatteren Medhold, og jeg har allerede oven
for i Bemærkningerne motiveret Anmeldelsens Kortfat
tethed. 

Diskussionen er dermed afslultet her i Tidsskriftet. 

Redaktionen. 



Opmaaling med Ekkolotl i danske Farvande 1935. 
Ar Knptajnløjtnant E. J. Sanbye. 

Indførelsen af Ekkoloddet til Opmaalingsbrug er Ind
ledningen til et nyt Iiapitel i dansk Hydrografis Historie. 

Det betyder den største ønskelige Nøjagtighed i 
Forbindelse med en Mangedobling af Arbejdshastigheden, 
altsaa Virkeliggørelsen af Søopmaalercns mest fantastiske 
Ønskedrømme. 

Det vil maaske have undret adskillige, at Ekko
loddet - der som Opfindelse betragtet ingenlunde er af 
ny Dato - ikke forlængsl er taget i Brug i Søopmaa
lingens Tjeneste herhjemme. Delle har imidlertid sin 
naturlige Forklaring. 

Dels har anvendelige Apparater været meget kost
bare, og dels har I{onslruklionen af saadanne været i 
saa rivende Udvikling, at man kunde forudse, at Tids
·punktet for Fremkomsten af det ideelle Apparat ikke 
var fjernt. 

Man maa nemlig erindre den store Forskel, der er 
mellem Opmaalerens og Navigatørens Nøjagtighedskrav. 

Der har i mange Aar eksisteret Ekkolod-Anlæg, der 
har tilfredsstillet selv kræsne Navigatørers Ønsker, idet 
disse Apparater med stor Tydelighed har kunnet give 
fornøden Vejledning under Sejladsen a: markere Passage 
af Puller, Huller, Render eller Dybdekurver i Alminde
lighed. 

Men for Opmaaleren er Vejledning ikke nok; 
han forlanger et Apparat, der med absolut Nøjagtighed 
registrerer Dybden for hver Meter af den Havbund, der 
ligger under Skibets (Baadens) Kurslinie, uanset om denne 
Dybde er stor eller lille. 

Og det er her, man har mødt de største Vanske-
Tidsskr. f, Søvæsen, i07. Aarg. 18 
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ligheder ved Konstruktionen af Ekko lod-Anlæg: del har 
ikke været muligt at maale tilstrækkelig nøjagtigt paa 
smaa Dybder; delle er ret naturligt, da Ekkoloddet jo i 
Virkeligheden ikke maaler Dybde men Tid, og den Tid, 
der skal maales paa smaa Dybder, er saa kort, al der 
kræves meget stor Følsomhed af Apparatet, for al tydelig 
Registrering kan opnaas. 

Opmaalerens lirav til Ekkoloddet maa \'ære: det 
skal kunne angive Dybden kontinuerligt med kortest 
muligt Mellemrum og med Decimeters Nøjagtighed fra 
0 m under I{ølen og opefter til en nærmere fastsat øvre 
Grænse. 

Delle l{rav er paa fortrinlig Maade blevet opfyldt af 
11 Atlas Werke • ved delle Firmas [{onstruktion af det 
ullrasonore Ekkolod, der nu findes installeret i Op
maalingsmotorbaadene Nr. 33 og 34. Dermed skal ikke 
være sagt, at andre J{onstruktioner (f. Eks. Il uges) ikke 
ogsaa tilfredsstiller de nævnte [{rav, men der skal i det 
følgende kun omtales det i l\lolorbaadrne installerede 
Ekkolod, da kun delle har været anvendt paa smaa Dybder 
i danske Farvande, b01·Lset fra en af "Bejmdal" ud
ført Ekkolodsopmaaling i Sundet (Disken). Ved smaa 
Bybder tænkes her paa Dybder under ca. 20 m; Loddet 
har virket tilfredsstillende helt ned til 0.9 111, hvor Uaaden 
lager Grunden. 

Der vil i det følgende blive givet en kort Oversigt 
over Apparatets Ronstruktion og dernæst nogle Eksempler 
paa dets Anvendelse under Opmaalingsarbejderne i danske 
Farvande 1935. 

"A Ilas hochperioden Echolol• er ultrasonort :i: Lyd
bølgerne har el Periodelal højere end 20000, der regnes 
for Grænsen for, hvad det menneskelige Øre kan op
fatte, og Lydbølgerne frembringes \'ed l\lagnetoslriktion. 

Magnetostriktion er Benævnelsen for det ejendom
melige Fænomen, der ytrer sig derved, at el Legeme, 
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, ·-·-·-·-· I 

Fig. 1. 

der magnetiseres, undergaar en Rumfangsændring. Hvis 
Magneliseringen foregaar med en bestemt Frekvens, sker 
Rumfangsændringerne med samme Frekvens og kan da 
- i Form af Lydbølger - overføres til Vandet, hvor de 
reflekteres fra Havbunden og vender tilbage til en Mod
tager, bygget efter ganske samme Princip som Senderen. 

Apparatets Virkemaade er ,·isl skematisk paa Fig. 1. 
El lille Keourør er anbragt radialt paa Randen af 

en Skive (Viserskiven), der af en Elektromotor drejes 
med konstant Hastighed langs en cirkelrund, faststaaende 
Dybdeskala. 

Hver Gang Neonrøret passerer Skalaens Nulpunkt, 
1s· 
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bliver et Præcisionsrelais ved Hjælp af en [{ontaktvalse 
koblet ind i et Strømløb, hvorved den som Sender til
koblede Magnetostriktionssvinger udsender en yderst kort
varig Svingningsimpuls (Periodetal: 22000) til Vandet. 
Den hertil fornødne Energi leveres af en [{ondensator, 
der oplades af en Højspændingsomformer. 

Naar den udsendte Impuls reflekteres fra Havbunden, 
optages den af en som Modtager tilsluttet, afstemt Mag
netostriktionssvinger. I denne opstaar der elektriske 
Svingninger, der af en Forstærker forstærkes saa meget, 
at der kan bibringes Neonrøret tilstrækkelig Strøm til, 
at del kan udsende el kraftigt, meget kortvarigt Lysglimt. 

I det Tidsrum Lydbølgen har tilbagelagt Stræk
ningen fra Senderen til Havbunden og tilbage til Mod
tageren, har Neonrøret drejet sig en vis Vinkel, og;da 
Dybdeskalaens Inddeling i m svarer til Lydens Hastighed 
i Vand (1500 m/sek.) kan man ud for det Sted, hvor 
Neonrørets lysende Stribe viser sig, paa den cirkulære 
Skala direkte aflæse Dybden i Meter. 

Delle er i Korthed Princippet for Apparatets Kon
struktion. 

Af Enkeltheder kan nævnes, at der findes 2 Maale
omraader, nemlig 0- c 100 m og 0-c 250 m. Man kan 
skifte Maaleomraade ved al skifte Omdrejningshastighed 
for Neonrøret (Viserskiven), idet dette kan dreje med 
hhv. 15 og 7 .5 m/sek. 

Dette sker ved en Gearskiftning \'ed den Elektro
motor, der driver Viserskiven. Man ser altsaa, at ved 
det nedre Maaleomraade faas 15 Lodskud pr. Sek., ved 
det øvre 7 .5. 

Det vil for Øjet se ud, som om Neonrøret viser 
konstant Lys og stadig staar ud for den til den øjeblikke
lige Dybde svarende Inddeling paa Skalaen. 

Betjeningen af Apparatet er ret simpel, men kræver 
dog Opmærksomhed, idet Frekvensen stadig skal regu
leres og holdes paa det Tal, der svarer til Vandlempe-
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ratur og Saltholdighed det 
paagældende Sted, et For
hold der herhjemme spiller 
betydelig større Rolle end f. 
Eks. i Grønland, hvorVaud
temperaturen er ret kon
stant. Frekvensen hest.em
mes ved, at man paa jævn 
Bund lægger Baaden stille 
og maaler Dybden med 
Baandlod eller Loddestage 
og derefter bringer Ekko
loddet til at vise det samme 
a: finder den Frekvens, der 
giver den rigtige Dybde; 
er denne Frekvens fundet, 
viser Ekkoloddet praktisk 
talt rigtigt, naar Dybde
variationerne ikke er for 
store. Store Variationer i 
Dybden kan nemlig paa 
lægt Vand betyde ret væ
sentlige Temperaturforan
dringer a: Ændring i Ly
dens Hastighed. 

Man kontrollerer der
for med passende Mellem
rum og under Hensynta
gen tilDybdevarialionerne 
Ekkoloddets Visning med 
Haandlod. 

Det skal endvidere be
mærkes, al det selvfølgelig 
er meget vigtigt, at Viser
skiven med Neonrøret be
væger sig med absolut kon-
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slant Hastighed, da Tidsmaalingen, :>: Lodskud det ellers 
vil blive behæftet med en vis Fejl. Denne Hastighed 
reguleres af en anlomatisk Regulator, der ophæver de ved 
eventuelle Spændingsvarialioner forekommende Uregel
mæssigheder. Energikilden er el Akkumulatorbatteri, der 
oplades fra Baadens Motor. 

Apparatet er anbragt i Baadens Forrum, saaledes 
at den, der bejener det, sidder i el afskildrel lille Rum, 
der er halvmørkt, da man i fuldt Dagslys ikke kan se 
Neonrørets Lys. 

Del skal til Slut nævnes, al der foruden den di
rekte Aflæsning ogsaa findes en Anordning til Diagram
tegning, saaledes al der automatisk tegnes en l{urve for 
Havbundens Profil; det er dog kun 1/io af Lodskud
dene, der bliver registreret paa denne Maade, saa man 
maa altid have en Mand til al læse Neonrøret af, Il\ is 
man ønsker al have fuld l{ontrol med Lodningen. (Fig. 5). 

Dette Forhold er dog nu blevet forandret saaledes 
at man i 1. Maaleomraade faar registreret Halvdelen af 
Lodskuddene (7.5 pr. Sek.) hvilket svarer til et Lodskud 
for hver 30 cm med 4 l{nobs Fart. 4 [{nob er forøvrigt 
den største Hastighed, hvormed man fra denne Baad kan 
lodde elTektivt :>: faa alle Lydbølger reflekteret, da der 
ved højere Farter passerer lydisolerende Luftbobler forbi 
Membranerne i Baadens Bund. Ekkoloddes Anbringelse 

Baaden ses paa Fig. 2 og 3. 

Ekkoloddets Anvendelse i danske Farvande 1986. 

Der skal i det følgende meddeles nogle Eksempler 
paa Resultater, der er opnaael ved de første Opmaa
linger med Ekkolod i vore Farvande. 

1. Afsøgning af 4_. 7 m Pulle i Storstrømmen. 

Pnllens Beliggenhed var kendt (afmærket m. hvid 
Tokosl), men man havde Formodning om, at Dybden var 
noget mindre end angivet i Søkortet. 
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Undersøgelsen foregik paa følgende Mande: 
Pullen opsøgtes og afmærkedes med en Pilk; ,1ed 

nogle orienterende Linier konstateredes med Ekkoloddet 
Pultens omtrentlige Udstrækning; derefter blev et Felt 
over Pullen afmærket med Pilke som vist paa Afsøgnings
skemaet (Fig. 4). Ved hver Pilk lages Vinkelplads. Som 
det ses, er Feltet udlagt efter Strømmens Retning, da 
man maalle være forberedt paa ikke at kunne holde 
Linierne i N-8-lig Retning, hvad der vilde give det 
bedste llillede af l{urvernes Forløb. 

Under Udlægningen af Pilkene slækkede Strømmen 
imidlertid af Lil 0, saa Afsøgningen kom til at foregaa 
under meget gunstige Omstændigheder. 

Linierne blev taget paa l{urs N og S efter Bandens 
Kompas og med korte Mellemrum, idet man skønnede 
Afstanden til Pilkelinierne. Der udsejledes ialt 17 Linier, 
der bagefter er fordelt jævnt i Forhold til Pilkene, hvoraf 
kun d_e 4 Hjørnepilke er vist paa Skemaet. 

Lodskuddene tages dels automatisk med Diagram
tegning, dels ved Aflæsning af Neonrøret i en bestemt 
Takt - her 12 pr. Minut. 

Observatøren {vpl. i\laskinist) passer samtidig Fre
kvensen; han dikterer Lod skuddene til en Skriver, der 
indfører dem i en Bog. Forekommer der uden for •Takten• 
Lodskud, der afviger væsentlig fra de andre (specielt 
læge Lodskud), dikterer han dem til Skriveren. 

Ved særlig læge Lodskud sættes en Pilk, og Stedet 
undersøges bagefter grundigt, ogsaa med Haandlod. 

flaandloddet hives forøvrigt regelmæssigt under Af
søgningen, dels for at kontrollere Ekkoloddet (Frekvensen), 
dels for at bestemme Bundarten. 

Resultatet af • Afsøgningen er vist i Afsøgnings
skemaet, Fig. 4. 

Disse Skemaer haves paa kvadreret Papir som en Af
rivningsblok (Tegneblok), og under Arbejdet om Bord i 
Baaden indlægges skitsemæssigt med Blyant Pilke, Sø-



268 Opmaaling med Ekkolod i danske Farvande l!J33. 

Fig. 3. 

mærker, læge Lodskud m. m., h\'ilkel er en Støtte fo r 
den, der senere skal rentegne Afsøgningsskemaet efter 
Opmaalingsbøgerne. 

Efter endt Afsøgning gi\'es Diagrammet fornøden 
Paategning (Fig. 5) idel Linierne nummereres, og i\Jellem
rummene mellem disse (hYor Ekkoloddet ogsaa har ar-
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bejdet) skraveres, idet denne Del af Diagrammets Kurve 
ikke er stedfæstet. 

De kraftige, tværgaaende, krumme Linier paa Dia
grammet angiver Begyndelse og Afslutning af en Linie, 
idet Ekkografens Skrivestift kan forblive nede under hele 
Passagen af Papiret, naar en særlig Trykknap paavirkes; 
det er meget vigtigt, at man husker al trykke paa l(nap
pen, da man ellers ikke senere vil kunne skelne Linier 
fra Mellemrum. Ue Lodskud, der paaføres Rentegnings
skemaet, tages fra Opmaalingsbogen, men konfereres 
stadig med Diagrammet. 

De svage, krumme Linier hidrører fra en Inddeling 
af Papiret, og de er her flere Steder skjult af Skrive
stiftens kraftigere Linier. 

Paa det viste Skema (Fig. 4) ses tydeligt, at Pullen 
i Virkeligheden er 2 Puller med en smal, dyb Rende 
imellem. 

Vil man følge en Linie f. Eks. Nr. 11 fra N til S og 
samtidig betragte Diagrammet (Fig. 5), ser man, at dette 
tydeligt viser 2 Tunger paa l{urven svarende til Passagen 
af de 2 Puller. 

Tilstedeværelsen af Pullerne konstateredes bagefter 
med IJaandlod fra Hofartøj men kunde kun observeres, 
naar Farten var yderst ringe. 

Hele Afsøgningen tog, som det ses af Skemaet, 
1 T. 10 '.\'I. fra det Øjeblik, 1. Linie paabegyndtes. 

En saadan Opmaaling var simpelthen umulig at ud
føre med Haandlod fra llofartøj, da man for al faa en 
tilsvarende Nøjagtighed maatte gaa saa langsomt, at Li
nierne slet ikke kunde holdes. Endvidere vil selve Lod
ningen med Haandlod aldrig kunne give sikker Oplys
ning om Dybden over Sten, da Loddet som Regel preller 
af, naar del rammer Sten, der rager væsentlig op over 
Bunden. Ekkoloddet giver derimod den mindste Uregel
mæssighed med stor Nøjagtighed og Sikkerhed. 

Imidlertid er der stadig den Mulighed til Stede, at 
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der mellem Linierne kan findes endnu mindre Dybder. 
For at sikre sig herimod foretages Dykk1•rundersøgelse 
af de lægeste Steder, idet Dykkeren sætter Haandloddet 
paa disse, medens Lodlinen holdes strakt lodret fra 
Skib eller Fartøj. 

Herved skulde man samtidig med at have faaet et 
godt Billede af l{urvetrækket tillige have faaet god Sik
kerhed for Opmaalingens Effektivitet. 

En Afsøgning med Tralle vilde ganske vist med ab
solut Sikkerhed angive mindste Dybde over en Pulle 
men ikke give noget Billede af Havbunden, ligesom Ar
bejdet med Trallen er langsomt og besværligt samt 
kræver meget fint Vejr. Efter de indhøstede Erfaringer 
med Ekkoloddet vil man i de mere aabne Farvande frem
tidig lade delte erstatte Trallen, da en Afsøgning selv 
med meget tætliggende Linier er langt hurtigere og langt 
mindre afhængig af Vind og Strøm end en tilsvarende 
Afsøgning med Tralle. 

Som det ses, er Opmaaling med Ekkolod ikke alene 
langt hurtigere, men ogsaa langt mere sikker og nøj
agtig end Opmaaling efter den gammeldags Metode med 
Haandlod. 

Det maa dog her bemærkes, al den store Nøjag
tighed og Følsomhed, der er Ekkoloddets Styrke, i visse 
Tilfælde kan være til Gene; det har nemlig vist sig, at 
paa Steder, hvor Havbunden er tæt overgroet med Græs, 
har dette paa Grund af Strøm ligget som et blødt, bøl
gende Tæppe 1/2-l m over Bunden og enten 11absor
beret• Lydbølgerne eller tilbagekastet disse saaledes, at 
Ekkoloddet kun har vist svagt markerede og ukorrekte 
Dybder. 

Disse Tilfælde er dog kun forekommet 2 Gange 
under Arbejdet i Sommer, nemlig l Gang i Storstrømmen 
og 1 Gang ved Snekkeløbet. 

I begge Tilfælde var det tangbevoksede Sted af saa 
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ringe Udstrækning, at del let kunde dykkerundersøges 
med Haandlod. 

Der er ogsaa forekommet el enkelt Eksempel paa, 
at Ekkoloddet har registreret en meget for lille Dybde, 
hidrørende fra Lydens Tilbagekastning fra Fisk; det fore
gik paa saa ringe Dybde (4-5 m), at man tydelig kunde 
se Fiskestimen passere under Baaden. 

2. Fartøjsstik ved Frederikshavn. 

Formaalet var her en Nymaaling af Farvandet udfor 
Frederikshavn, og Fartøj sslikkets Linier er vist paa 
l{ortet Fig. 6. 

Da Fartøjsslikket var færdigt, og Bogen med Lod
skuddene blev gennemgaaet, bemærkedes et enkelt Lod
skud med betydelig mindre Dybde end de omkringlig
gende, nemlig 5.8 m (uden Vandstandskorrektion I) med 
8-9 m paa begge Sider. 

Da man stolede absolut paa Ekkoloddet, og Obser
vatøren ved delle hævdede, at der ingen Fejlallæsning 
forelaa, blev Pladsen omtrentlig afsat i Arbejdskorlet og 
opsøgt næste Dag. En Pilk udlagdes og en kortvarig 
Afsøgning omkring denne gav Slag af Pullen, som der
paa kunde afmærkes og pladsbestemmes nøjagtigt. 

En Dykkerundersøgelse viste, at Pullen var ca. 12 
X 7 m og bestod af Sten paa haard (lund; den korri
gerede Dybde var 6.0 m; skønt Pullen ligger, hvor Skibe 
ofte gaar ind med ca. 7 m Dybgaaende, kendte Lodserne 
intet til dens Eksistens. (Se l{orlet. Fig. 6). 

Foruden de nævnte Eksempler paa Ekkoloddets An
vendelse under egentlig Opmaaling kan yderligere med
deles, al Loddet har været til stor Hjælp ved andre 
Arbejder. 

Ved Revisionen af •Den danske Lods(( er f. Eks. 
flere gravede Render blevet gennemløbet med Motor
baaden, og Diagrammet har da med al ønskelig Tyde
lighed vist, om Dybden var som angivet. En Afsøgning 



~\ 

• r.,, • • ... 
~ 
~ 

' 

Opmaallng med Ekkolod i danske Farva nde 19lJ5. 273 

' ... S:---, ~ 

J 

. .. 

~ 

.. 
w ... , 

. .. 

~ 

.. 

~ 

. 
' 

~ .. 

' ' < 
' 

- ............ ~ 

-

. 
'• 

.. ,; 

', 

\ 
~ ~ 
~ 

"' .... 
&: 
j. ,,. 

ja: 
• J 

i · :i ... 

af den gravede Rende til Vordingborg viste saaledes 
væsenllig mindre Dybde end angivet i Bøger og Kort, 
omend Bunden paa de læge Steder var saa blød, at 
Renden, efter Lodsens Opgivelse, kunde forceres af Damp
og Motorfartøjer. 

Ogsaa ved Mærkerevision vil man med Fordel kunne 

<O 

~ 
r,;. 
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anvende Ekkoloddet, saaledes at Diagrammerne til Dels 
vil kunne erstatte Skibsbøgerne, hvorved et stort Skrive
arbejde spares, og Fejlkilder saasom forkerte Aflæs
ninger paa Lodliner og Loddesværd saml Skrivefejl 
undgaas. 

Delte gælder selvfølgelig kun, saafremt Ekkoloddet 
er installeret i selve Opmaalingsskibet, da Observations
forhold, Pladsforhold, Øjehøjde m.m. ikke tillader Mærke
revision fra l\fotorbaad. 

Som det forhaabentlig fremgaar af det foregaaende, 
er Ekkoloddet særdeles anvendeligt til Opmaalingsbrug 
og Dybderevision, og dets Indførelse betyder el meget 
stort Fremskridt inden for Søopmaalingen. 

Man maa nu kun ønske, at vi snart maa kunne 
raade over et Ekkolod i et Opmaalingsskib til Brug i 
danske Farvande, da de mere aabne Omraader selvsagt 
ikke lader sig opmaale fra Motorbaad. 



Nogle Betragtninger over Østersøen og Gennem
sej liugsfarvandene. 

Af Redaktør Dnlhoff-Nielsen. 

Der gaar næppe en Maane<l, uden at et af Udlan
dets førende Dlade eller Tidsskrirter beskæftiger sig merl 
<le senere Aars handelspolitiske Forskydninger ved Øster
søen og med de Perspektiver, som de forandrede For
hold tænkes at rumme. I denne Forbindelse nævnes som 
Regel ogsaa de danske Gennemsejlingsfarvandes særlige 
Betydning. 

Interessant er i saa Henseende en Udtalelse af en 
eslnisk Diplomat, Georg Meri, i en Artikel der for nylig 
fremkom i det lyske Tidsskrift • Europaische Revueco, 
Forfatteren nævner her det Forhold, at Eslland (ligesom 
de øvrige Øslersøstater) for den udenlandske Vareud
vekslings Vedkommende er henvist til de vesteuropæiske 
Markeder, med hvilke der er etableret Forbindelse paa 
den Maade, at • die danischen l\1eerengen al.s Ausfalltor 
benutzt werden•. Bemærkelsesværdig er ogsaa en Artikel 
i det polske Tidsskrift II Wiadomosci Porlu Gdynskiego a 

i Begyndelsen af indeværende Aar, af Chefen for det 
svenske [{ommercekollegiums Søfartsafdeling, [Jelmer Ene
borg, der slutter med at konstatere, at 11Øresund er i 
Sandhed et Verdensfarvand." 

Af det der i saa Henseende fremkommer i Udlandets 
Presse faar man et stærkt Indtryk af Sundets Betydning 
for alle de om Danmark grupperede Stater, hvis Erhvervs
interesser og økonomiske Blomstring er nøje forbundet 
med den internationale Samfærdsel, der uden Afbrydelse 
foregaar ad de, forbi vore Rysler førende Færdselsveje. 

Mqn tvinges herved ogsaa til at erkende, at vore 
Gennemsejlingsfarvande siden Verdenskrigen har faaet 
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øget Aktualitet, og at vor Stilling som Stat paa intet 
andet Punkt er Genstand for saa intens Opmærksomhed 
som i Spørgsmaal, der vedrører disse, af saa mange 
Nationers Skibe trafikerede Farvande. 

Dette sidste er jo ganske vist ikke noget nyt. Den 
samme Foreteelse fremhævedes for snart halvtredje Aar
hundredc siden af Danmarks skarpsindige, omend noget 
ensidige l{ritiker, Englænderen Molesworth, i dennes 
kendte •Account of Denmark as it was in the Year of 
1692«. Skønt l\1olesworlh under sin Gesandtvirksomhed 
i lijøbenhavn til fulde har lært de Vanskeligheder at 
kende, som Danmark, paa Grund af de gottorpske 
Hertugers Intrigespil, havde at overvinde ,ed sin Syd
grænse, gør han dog gældende, at • the principal lhing 
of all Denmark are the City of Copenhagen and the 
passage of the Sound11, 

Til Støtte herfor anfører han bl. a. det store Antal 
fremmede Skibe, der dengang passerede Sundet og blandt 
hvilke han nævner 

2 it 300 engelske 
1 l it 1200 hollandske og 
10 å 11 franske. 

Disse Opgivelser svarer nøje til, hvad der senere 
er fremkommet i Nina Ellinger-Uangs kendte, højst for
tjenstfulde Værk om tidligere Tiders Skibsfart gennem 
Sundet. De i det nævnte Værk indeholdte Skibsfurlla
beller giver som bekendt et overmaade værdifuldt Mate
riale til Belysning af Sundets internationale Betydning 
gennem Tiderne og gør det tillige muligt at drage inter
essante Konklusioner med Hensyn til den Vexelvirkning, 
der har fundet Sted mellem Uandelsinteresser og Politik 
i tidligere Aarhundreders nordeuropæiske Historie. I det 
følgende skal erindres om nogle af de Tal, de foran
nævnte Tabeller indeholder: 
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I det første Aar, for hvilket der fQreligger Oplys
ninger, nemlig for Aaret 1497, passeredes Sundet af ialt 
795 Skibe, deriblandt 

567 hollandske 
21 skotske 
5 danske 

medens Resten i Hovedsagen var hjemmehørende i for
skellige Østersøhavne. 

Et Aarhundrede senere, i 1597, er Antallet af Skibe, 
der passerede Sundet steget til ialt 6673, der fordelte 
sig paa følgende Nationer: 

3908 hollandske 
528 engelske og skotske 

90 franske 
446 danske 
103 norske. 

Herefter indtræder der som Følge af de fortsatte 
({rige og politiske Forviklinger en stærk Tilbagegang i 
Sundtrafikeu, for Aarene 1657-60 foreligger der over
hovedet ingen Oplysninger, og i 1661 var Antallet af 
Skibe, der passerede Sundet blot 2092, og af disse var 

1221 hollandske 
219 engelske 
209 svenske 

69 danske 
42 norske 

I 1692 er Antallet paany steget, nemlig til 4018 
Skibe, deraf 

1078 hollandske 
285 engelske og skotske 

4 franske 
551 danske 
288 norske. 

Tid11kr. f. Søvæsen. 107. Aarg. 19 
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Endelig er Trafiken i det sidste Aar, for hvilket 
Tabellerne giver Oplysninger, nemlig 1783, steget til 
8253, nemlig 

609 hollandske 
1818 engelske og skotske 
1888 svenske 
1575 danske og norske (2 /s danske og 1/s norske). 

Tabellerne findes iøvrigt anført følgende Gennem-
snitscifre for enkelte Perioder, saaledes for Aarene 

1497-1547 ........ 1336 Skibe aarlig 
1590-1600 ........ 5623 • • 
1650-1657 ........ 3015 11 • 

1661-1670 ........ 2610 • 
1681-1690 ........ 4011 • 
1711-1720 ........ 1755 11 

1731-1740 ........ 4369 11 

1751-1786 ........ 5274 11 

1771-1780 ........ 8015 " 

l}e her nævnte Tal viser for det første, h,·or store 
internationale Handelsinteresser, der gennem Aarhundre
der har været knyttet til det-te Farvand. Baade kvanti
tativt og værdimæssigt sel udgør de danske Varetrans
porter gennem Sundet kun en Brøkdel af, hvad der har 
passeret Sundet for fremmede Nationers Regning, og 
disse sidste er da ogsaa bleven føleligt ramt, hver Gang 
politiske Forviklinger i Norden har ,·anskeliggjort Færds
len. Det forstaas derfor ogsaa, at de store handels
mæssige Interesser, der stod paa Spil, nødvendigvis maatte 
bevirke, at Sundet, under urolige Forhold i Nordeuropa, 
blev et Stormcentrum for fremmede Nationers modstri
dende Interesser. 

Et klassisk Eksempel herpaa er netop Begivenhe
derne i 1657-60, som Molesworlh i sin forannævnte 
Redegørelse fortrinsvis har haft for Øje. I det diplo-
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maliske Spil og i de Notevekslinger, der i Anledning af 
disse Begivenheder fandt Sted mellem Cromwell, Mazarin, 
Jan de Wilt o. fl. er det Sundet og. atter Sundet, der er 
paa Tale og som ligger de forskellige Magters Regeringer 
mest paa Sinde. Medens Nordens to berømmelige Na
tioner stod udasede i I{ampstilling overfor hinanden, 
ankrede store nederlandske og engelske Flaader, under 
Føring af Datidens største Søkrigere Gang paa Gang op 
i danske Farvande eller passerede Sundet paa Vej til 
Østersøen, samtidig med at Fastlandsmagternes Hære, 
nden store l{urfyrstes« Brandborgere, Czarnieckis Polak
ker og den sejrvante Montecucculis kejserlige Tropper, 
intervenerede i Landets vesllige Del for at bekæmpe det 
svenske •dominium maris Balticia, som Krigens Udvik
ling truede med at virkeliggøre. 

Hvis man kan drage nogen Slutning af disse og 
senere historiske Begivenheder, i hvilke Sunaet var et 
Brændpunkt, maa det være den, at Sundet, uanfægtet af 
vekslende Magtl'orhold, under politisk usikre Forhold i 
Nordeuropa, hvor de til Gennemsejlingsfarvandene knyt
tede Interesser synes truede, altid vil være en interna
tional Farezone, og at Uklarhed og Vaklen i Behandlin
gen af de hermed forbundne Problemer kan hidføre l{om
plikationer af uberegneligt Omfang. 

Aaret 1783 er som nævnt det sidste, for hvilket der 
endnu foreligger offentligt tilgængelige Oplysninger med 
Hensyn til Skibsfarten gennem Sundet i tidligere Tid, 
og den foranstaaende Opgørelse skal derfor her suppleres 
med nogle Tal, der viser den britiske Søfarts Interesser 
i de nordiske Lande paa det Tidspunkt under Napoleons
krigene, da den engelske Regerings pludselige Angst for 
at se dansk Territorium komme under fransk Herredøm
me, medførte den ubarmhjertige Tilintetgørelse af den 
danske Regerings velmente Bestræbelser for at holde 
Landet udenfor de krigsførende Magters Forviklinger. 

Ifølge • House of Commons Journals• for 1808 (gen-
19• 
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givet efter J. Holland Rose i 11Baltic Countriesu for 
August 1935) udklareretles i 1806 følgende Antal Skibe 
fra britiske Havne: 

1374 Skibe til Danmark og Norge 
318 11 Sverrig 
5!) 1 • Rusland 
216 • Prøjsen 
618 • Tyskland 
455 " Holland 
538 • u. s. Å. 

343 • Britisk Nordamerika 
311 • Portugal 
170 • Afrika. 

Om Motiverne Lil det engelske Foretagende i 1807, der 
kunde synes mærkelig under Hensyn til den dansk-engelske 
Samhandels daværende Omfang, giver populære, historiske 
Fremstillinger er som bekendt mange, mærkelige For
klaringer, bl. a. den at Englænderne var bleven bange 
for al Napoleon skulde • lage den danske Flaade" og 
bruge den mod England. Delle er jo ganske absurd. 
Selvom den danske Flaade uomtvistelig havde forstaael 
al sætte sig i Respekt ved at fremkalde Nelsons kendte 
Anfald af Humanitet paa l{jøbenhavns Hhed, var den 
engelske Flaades Styrke efter Trafalgar dog allfor over
vældende til, at den danske Søm agt kunde blive nogen 
Fare. Men ved al bemægtige sig den danske Flaade 
kunde der sættes en Bom for mulige Forsøg paa Over
førsel af franske Tropper til Sjælland. Det var allsaa aller 
her Hensynet til Gennemsejlingsfarvandene, der dannede 
Grundlaget for Beslutningen om delle Overfald, der gav 
det aarhundredegamle dansk-norsk-holstenske Monarki 
dets Grundskud. 

Forholdene efter Verdenskrigen har ikke ændret noget
somhelst i Sundets Betydning som Brændpunkt for inter
nationale Interesser. Den ovenfor citerede Artikel i del 
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polske Tidsskrift giver i saa Henseende en fortrinlig 
Fremstilling af, hvorledes Forhold ved Østersøen siden 
[{rigen har udvildet sig. 

Østersøomraadet, udtaler den svenske Forfatter, tæl
ler ca. 100 Millioner Indbyggere eller 1/5 af Europas 
Befolkning. Vareomsætningen i Østersøomraadets Bavne 
beløb sig i 1934 til ca. 60 \'Jillioner Tons. Ca. 15 Mil
lioner Tons Varer eller 25°/o af hele Skibsfarten paa 
Østersøen falder paa Skibsfarten mellem Østersøens for
skellige Lande og ligesaa mange Procent paa den inden
landske I{ystfart, men 30 !\Jillioner Tons eller 50 0/o falder 
paa Vareomsætningen med ikke-baltiske Lande. Det synes 
mærkeligt, at Omsætningen mellem de baltiske Lande er 
saa stor, og det er ogsaa værd at fremhæve, at af den 
samlede Mængde, 60 ~illioner Tons Varer, fra Østersø
landene falder en Trediedel eller cirka 20 Millioner Tons 
paa Sverrig. Østersølandene er ofte blevet betragtet som 
Samlings- og Fordelingspunkter for oversøiske Trans
porter og delvis for vesteuropæiske og Middelhavstrans
porter, og med Rette, Østersøen er nemlig omgivet af 
en Række Lande med stærkt udviklet Industri og tæt 
Befolkning. 

Oplandet for Havnene ved Østersøens Sydkysler naar 
dybt ind i Europa, og fra nisse Havne fører de vigtigste 
af Verdenshovedvejene til de amerikanske Markeder. Der
for har ogsaa store tyske Rederier anstrengt sig for at 
blive Bindeleddet mellem Østersøen og de oversøiske 
Lande. De har bevidst stilet mod at organisere deres 
egne baltiske Linier som Samling- og Fordelingslinier 
for de store oversøiske Linier. 

Dog falder - som vi allerede har omtalt - Halv
delen af Østersøhandelen paa Skibsfarten indenfor Øster
søen selv, og berører ikke Bavne, der ligger udenfor 
denne. 

Dette skyldes de baltiske Landes geologiske Bygning. 
De kolde, nordlige Egne er fattige paa Agerjord, men 
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rige paa Skove, Sten, Malm og Vandkraft. De østlige og 
sydlige Egne er derimod rige paa Agerjord og paa eel 
af Grundelementerne for Industriudvikling paa I{ul, og 
denne Omstændighed ligger til Grund for Udviklingen af 
den mellemeuropæiske Industri. Paa denne Maade skabtes 
Betingelser, der muliggjorde en Vareudveksling mellem 
Nord og Syd, og der opstod en indrebaltisk Skibsfart. 
Sandt nok - J{rigsaarene og l{riseaarene satte deres 
Præg paa Ud\'iklingen, So\'jet har ikke samme Betydning 
som det tidligere Rusland - og de nye Grænser har 
skilt Handstaterne fra deres naturlige Forbindelser med 
Oplandet, hvad der har bidraget til formindsket Omsæt
ning. Trods dette er dog l\1ulighederne for en Udvikling 
af Skibsfarten indenfor Østersøen blevet større. Jeg 
tænker her først og fremmest pna den polske I{uleks
ports vældige Udvikling via Gdynia, der hvad Vareom
sætningens Størrelse angaar (7 l\lillioner Tons Varer) er 
blevet Østersøens største Ha\'n. (l{øbenhavn - - 6 l\lillioner 
Tons, Steltin - 6 Millioner Tons, Stockholm - ca . 4 
Millioner Tons. 

Transpor ti i nj er. 

l{ul, J{oks, l\lalm, Jern, Sten, l\Jineralolie, l{orn , 
Foderkager, [{økkensalt, Træ, Papirmasse og Cement er 
Østersølandenes Hovedvarer. De mest typiske Trans
porter i Østersøen er, hvad Importen angaar, særlig Kul, 
og for Eksportens Vedkommende Træ og Malm. En af 
de vigtigste Betingelser for Industriens og Transporternes 
Udvikling er de store Skovstrækninger, hvortil der for 
Sverrigs Vedkommende kommer rige Malmlejer. Største
delen af Transporterne beslaar af tunge Massevarer, der 
tager stor Plads. Heraf kunde man maaske slutte, at 
hele Skibsfarten mellem de baltiske Lande bestod af 
Trampfart, men saaledes forholder det sig ikke. Tidligere 
var det den almindelige Mening, at et Hav med saa 
korte O\'erfarter som i Østersøen, og som maalle kunne 
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betjenes med smaa Skibe, ikke egnede sig til Oprettelsen 
af faste Linier. nette Synspunkt har forandret sig, og 
der er i Østersøen opstaael et helt Net af Skibslinier. 
Der er Bovedlinierne mellem Stockholm og Finland, 
Rusland og Randstaterne og desuden mellem Sverrig og 
Gdynia, saml mellem det sydlige Sverrig og Stettin og 
L0beck og desuden Trålleborg - Sassnitz Linjen. 

(I denne Forbindelse bør ogsaa nævnes de talrige 
danske Linjer mellem l{øbenhavn og Stellin, Gdynia, 
Danzig, Memel, Libau, Riga og Tallinn saml forskellige 
0nske, polske og tyske Linjer). 

De vigtigste baltiske Transporter foregaar langs 
l{ysterne og har nærmest l{arakter af Kystfart. Denne 
har først og fremmest Betydning for Sverrig, dernæst for 
Tyskland, Danmark og Finland. Den svenske l{ystfart 
- der behiber sig til mellem 5-7 Millioner Tons Varer -
er betinget af den forskellige økonomiske Struktur i den 
nordlige og sydlige Del af Landet. Fra det Øjeblik af, 
da Transporter over det nærmeste Omraade blev over
taget af Jernbaner og Automobiler, holdt Transport til 
Søs paa længere Strækninger sig der, hvor Søvejen var 
billigst. Store Byer fremmer forøget Omsætning. Stock
holm har en stor indre Import (1-2 Millioner Tons 
Varer), idet Byen og Omegnen er et vigtigt Forbrugs
marked, og Varerne kan omlades til svenske og uden
landske Havne. Den indre Eksportomsætning har stor 
Betydning for Provinsen Norrland og bestaar for Stør
stedelen i en videre Transport af de importerede Varer. 
Omsætningen mellem Norrlands Bavne er meget ube
tydelig, derimod udgaar der herfra store Trætransporter. 

De to vigtigste Evolutionstendenser ved Østersøen 
er foruden de ovenanførte 1) Gdynias eventyrlige Udvikling, 
idet den jo i 1922 opstod af intet eller rettere sagt af 
en lille Fiskerflække for saa i 1933-34 at blive en af 
de største Østersø Bavne med egne oversøiske Linier, 
2) den russiske Skibsfarts Formindskelse og Tilbagegang 
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i Østersøen. St. Petersborg havde før Ifrigen 5-6 Mil
lioner Tons Vareomsætning og var den største Havn ved 
Østersøen. Efter [{rigen faldt Skibsfarten til 1 Million 
Tons, men i de sidste Aar er den igen steget og naaede 
i 1934 over 4 Millioner Tons. Leningrad er nu den 
eneste Sovjethavn ved Østersøen, og viser derfor nu en 
forøget Skibsfart. Iforntransporten er dalet, men Træ
eksporten er steget. Sovjets Handelsflaade, der for nogle 
Aar siden endnu var helt ubetydelig, er nu steget til 
1 Million Tons Brutto og vokser stadigt. 

Kielerkanalen - Øresund. 

Handelsomsætningen mellem Østersølandene og an
dre Lande beløber sig - som vi allerede har sagt. -
til ca. 30 Millioner Toas Varer og foregaar ad to Hoved
veje: Øres nnd og [{ielerkanalen. Den snævre og bugtede 
Vej gennem Lilie Bælt har ingen Betydning for Øster
søskibsfarten. Vejen ad Store Bælt har ganske vist den 
tilstrækkelige Dybde (mindst 11 .Meter), men er paa Grund 
af de mange [{rumninger og Farer ikke elsket af Søfolk. 
I Aaret 1930, der kappes med Aaret 1929 om Første
pladsen før Rriseaaret 1931, beløber hele Skibsfarten i 
[\ielerkanalen sig til 22 Millioner Tons Netto. Til Sam
menligning skal nævnes, at Skibstrafikcn gennem Suez
kanalen beløb sig til 24,7 Millioner og gennem Panama
kanalen til 22 Millioner Tons N ello. Skibs trafikken 
gennem [{ielerkanalen er alsaa omtrent del samme, som 
gennem Verdensfarvandene. [{risen har dog ramt Kie
lerkanalen haardere end andre Kanaler. I Aaret 1933-
34 mislede den saaledes en Trediedel og naaede kun 
14 Millioner Tons, mens Suez.kanalen havde 23,6 Milli
oner Tons og Panamakanalen 18 Millioner Tons. Hvad 
Skibsantallet angaar, passerer der gennem Rielerkanalen 
40.000 Skibe eller 100 daglig, mens der gennem Suez.
kanalen og Panamakanalen aarligt passerer 5000 Skibe 
eller 13- 14 daglig. Gennem Kanalerne paa Verdensvejene 
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passerer udelukkende eller væsentlig Skibe, der gennem
snillig er paa ca. 4000 Tons, mens det væsentlig er 
Skibe 300-400 Tons, der passerer J{ielerkanalen. Ski
benes ringe Tonnage skyldes ikke Kanalens Dybdeforhold, 
idet Dybden er tilstrækkelig, da den naar op mod 11,3 Me
ter, men de Skibe, der sejler i baltisk Fart er gerne smaa, 
især de, der passerer ({analen, og som særlig betjener 
tyske Havne, der ligger ved Vesterhavet eller Østersøen. 
Hvad Varemængden angaar, blev der i 1934 gennem 
Suez kanalen transporteret 28 Millioner Tons, gennem 
Panamakanalen 26 Milliqner Tons og gennem [{ielerkanalen 
kun ca. 7 Millioner. Med Hensyn til Varetransporten 
kan man altsaa ikke regne [Uelerkanalen i masse med 
Verdensfarvandene. 

Af de 40.000 Skibe der passerede gennem Kieler
kanalen i 1933, var de 24.000 Sejlskibe der ofte kun 
har Ladning i een Retning. For Sejlskibe har Kanalen 
stor Betydning, da denne Vej er kortere. Af de 17.000 
Damp- og Motorskibe, der passerede [{ielerkanalen i 
1933 var ikke færre end 16.000 Passagerdampere, der 
som bekendt har mindre Ladning, væsenllig Stykgods. 
For Passagerdampere har Indvinding af Tid naturligvis 
større Betydning end for Vareskibene. L>e ovenanførte 
Bemærkninger giver os en nøjagtigere Forstaael11e af 
Kielerkanalens Betydning. Del fremgear deraf, at Ranalen 
ikke har stor Betydning for Varetransporten og endnu 
mindre for den internationale Transport. 

Hvad Øresund angaar, saa passerer betydelig flere 
Varer ad denne Vej end gennem [\ielerkanalen. Des
,•ærre har vi ikke nøjagtige Oplysninger om Trafikkrn 
gennem Øresund. Antallet af Skibe, der i 1933 passe
rede Øresund, anslaas til ca. 3~.000. Dette Antal er 
mindre sammenlignet med Skibsfarten gennem [{ielerka
nalen, men Skibenes gennemsnillige Størrelse er paa 
800-900 Tons Netto d. v. s. 2 Gange mere end Stør
relsen af de Skibe, der passerer [Uelerkanalen. Tonna-
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gemængden kan altsaa anslaas Lil 27 Millioner Tons 
Netto. I Sammenligning med Omsætningen gennem 
liielerkanalen er Omsætningen gennem Øresund dobbelt 
saa stor. Vareomsætningen beløber sig sandsynligvis til 
23 Millioner Tons Varer, næsten 3 Gange saa meget, 
som den Varemængde, der passerer IHelerkanalen. Øre
s und er altsaa i Sandhed et Verdensfarvand. 



London-Flaadetraktaten 1936. 
Oversat af Kaptajnløjtnant P.A. Mørch. 

Af Hensyn til Kendskab Lil den i London d. 25. l\Jans 
d. A. afsluttede Flaadelraktat1) mellem U. S. A., Frankrig 
og England (Canada, Australien, New Zealand, Indien, 
men ikke Sydafrika og Irland) meddeles her delvis Over
sættelse af Traktaten, idet der iøvrigt henvises til de i 
T. f. S. d. A. S. 98 og 143 meddelte Oplysninger. Det be
mærkes, at llalien af politiske Gruode afstod fra sin 
Underskrift 2). 

I. Afsnit. 

Definitioner. 

Art.I, 

I nærværende Traktat vil følgende Udtryk være al forstaa, 
saaledes som de herefter i det følgende er definerede. 

A. Standard-Deplacement. 

(1) Et Overfladeskibs Standard- Deplacement er Deplace
mentet af Skibet, færdigbygget, fuldt bemandet, med Maskineriet 
installeret og iøvrigt sejlklart ekviperet, inkl. al Armering og Am
munition, Udrustning, Udstyr, Forraad og fersk Vand til Besæt
ningen, forskellige Beholdninger og Værktøj af enhver Art, som 
det er Hensigten at medføre i Krigstid, men uden Brændsel og 
Reservefødevand ombord. 

(2) En Undervandsbaads Standard-Deplacement1) er Over
fladedeplacementet af Baaden, færdigbygget - exkl. Vand i ikke
vandtætte Rum - fuldt bemandet, med Maskineriet installeret 
og iøvrigt sejlklart ekviperet, inkl. al Armering og Ammunition, 

1) For Washlngton-Overonskomsten 19!2 o,: London-Flnadetraktaten i930 
henvises til lidligoro Oversættelser, henhv. T. !. S. I 023 S. 221. og T. !. S. i930 S. 54~. 

•) Den italienske Dolegntion udtnlte bl.a. • ... tbnt ltnly flnds herself pre
veated from boing among the Powers who aro to-do.y signing the Naval•Treaty, 
townrds the tcchnicnl eloboratlon of whioh the Jlnlian Delegotion have •• 
wfllingly and u.ctivcly cooperated ... •. 

•) Stnndnrd-Deplocement er i det flg. betegnet ved S D. 
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Udrustning, Udst)l', Forraad til Besætningen, forskellige Behold
ninger og Værktøj af enhver Art, som det er Hensigten at med
føre i Krigstid, men uden Brændsel, Smøreolier, fersk Vand elle1· 
Vandballast af nogen Art ombord. 

(3) Ordet • Ton", undtagen i Udtrykket ,l\Ieterton", beteg
ner en Ton 1) paa 2240 Ib (1016 kg). 

B. Kategorier. 

(1) Kampskibe (,Capital Ships")') er Overnadekrigsskibe, 
der tilhører en af efterfølgende· to Underkategorier: 

(a) Overfladekrigsskibe, undtagen Hangarskibe, Hjælpeskibe 
el. Kampskibe af Underkategori (b), hvis S.D. overstiger 10 000 ts 
(10 160 Mts), el. som forer en Kanon med et Kaliber, der over
stiger 8 in. (203 mm); 

(b) Overfladekrigsskibe, undtagen Hangarskibe, hvis S.D. 
ikke overstiger 8000 ts (8128 Mts), og som fører 

0

en Kanon med et 
Kaliber, der overstiger 8 in. (203 mm). 

(2) Hangarskibe (,Aircraft-Carriers") er Overlladekrigs
tikibe, uanset Deplacement, der er konstrneret el. indrettet ude
lukkende til at føre og betjene Luftfartøjer til Søs. Anbringelse 
af Landings- el. Slartdæk paa el Krigsskib, forudsat at saadant 
Skib ikke er konstrueret el. indrettet udelukkende til at føre og 
betjene Luftfartojer til Søs, medforer ikke at saadant Skib klassi
ficeres som Hangarskib. 

Hangarskibskategorierne deles i efterfølgende to Underkate
gorier: 

(a) Skibe forsyne t med Flyvedæk, fra hvilket Luftfartojer 
kan starte, el. paa hvilket Luftfartøjer kan lande; 

(b) Skibe, der ikke er forsynet med l'ly1•edæk som beskrevet 
under (a). 

(3) Lette Overfladeskibe (,Light Surface Vessels") er 
Krigsskibe, undtagen Hangarskibe, mindre Krigsskibe el. Hjælpe
skibe, hvis S.D. overstiger 100 ts (102 Mts), men ikke ove1stiger 
10 000 ts (10 160 Mis), og som ikke fører en Kanon med et Kaliber, 
der overstiger 8 in. (203 mm). 

Lette Overnadeskibe deles i efterfølgende tre Underkate
gorier: 

1) 11Ton11 og »)Icterton ■ er i det flg. betegnet ved henhv. ts og l\Its. 
21) Oversættes rent sprogligt formentlig rigtigst ved 11Store Skibe11, men efter 

o.Jm. som i lit m r ll rug ved Kampskibe, benhv. Slagskibe, Linieskibe, Panser
skibe, Artilleriskibe m.v. 
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(a) Skibe, der fører en Kanon med et Kaliber, der over
stiger 6,1 in. (155 m); 

(b) Skibe, der ikke fører en Kanon med et Kaliber, der over
stiger 6,1 in. (155 mm), og hvis S.D. overstiger 3000 ts (3048 Mts); 

(c) Skibe, der ikke fører en Kanon med et Kaliber, der 
overstiger 6,1 in. (155 mm), og hvis S. D. ikke overstiger 3000 ts 
(30{.8 Mts). 

(4) Under.vandsbaade (,Submarines") er alle Skibe, der 
er konstrueret til at optræde under Havets Overflade. 

(5) Mindre Krigsskibe (,Minor War Vessels") er Over
fladekrigsskibe, undtagen Hjælpeskibe, h\'is S.D. overstiger 100 ts 
(102 Mts), men ikke overstiger 2000 ts (2032 Mts), forudsat al de 
ikke har nogen af efterfølgende Egenskaber: 

(a) fører en Kanon med et Kaliber, der overstiger 6,1 in. 
(155 mm); 

(b) er konstrueret el. udrustet til at udskyde Torpedoer; 
(c) er konstrueret til Farter over 20 Knob. 

(6) Hjælpeskibe (,Auxiliary Vessels") er maritime Over
fladeskibe, hvis S.D. overstiger 100 ts (102 Mts), som normalt an
vendes til Tendertjeneste el. til Troppetransport, el. paa enhver 
anden Maade end egentlige Krigsskibe, og som ikke specielt er 
hygget som Krigsskibe, forudsat at de ikke har nogen af efter
følgende Egenskaber: 

( a) fører en Kanon med et Kaliber, der overstiger 6, I in. 
(155 mm); 

(b) fører mere end 8 Kanoner med et Kaliber, der overstiger 
3 in. (76 mm); 

(c) er konstrueret el. udrustet til at udskyde Torpedoer; 
( d) er konstrueret med Panserbeskyttelse; 
(e) er konstrueret til Farter over 28 Knob; 
(f) er konstrueret el. indrettet udelukkende til at betjene 

Luftfartøjer til Søs; 
(g) fører mere end 2 Luftfartøjs-Katapulter. 

(7) Smaa Skibe (,Small Crafts") er maritime Overflade
skibe, hvis S.D. ikke overstiger 100 ts (102 Mts). 

C. Forældelse (»Over Age•). 
Skibe af efterfølgende Kategorier og Under-Kategorier be

tragtes som ,forældede", naar efternævnte Antal Aar er forløbet 
siden Færdiggørelse: 
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(a) Kampskibe (,Capital Ships") ................. 26 Aar 
(b) Hangarskibe . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20 Aar 
(c) Lette Overfladeskibe, Underkategori (a) og (b): 

(I) paabegyndt før 1/i 1920. . . . . . ........... 16 Aar 
(Il) paabegyndt efter 81/u 1919 .......•.•.... 20 Aar 

(u) Lette Overfladeskibe, Underkategori (c) ....... 16 Aar 
(e) Undervandsbaade ........................... 13 Aar 

D. Jllaaned. 

Ordet ,l\laaned" betegner i denne Traktat en Maaned paa 
30 Dage. 

II. Afsnit. 

Begrænsning. 

Art, 2. 

Efter Ikrafttræden af nærværende Traktat maa intet Skib, 
<ler overskrider de Begrænsninger med Hensyn til Deplacement 
el. Armering, der foreskrives i delte Afsnit af Traktaten, anskaffes 
af, bygges af el. for nogen af de høje, kontraherende Parter el. 
hygges indenfor nogen af Parternes Omraader. 

Art. 3. 

Intet Skib, som ved Ikrafttræden af næl"\'mrende Traktat 
fører Kanoner med el Kaliber, der overstiger de Grænser, der 
fol'eskrives i delle Afsnit af Traktaten, maa i Tilfælde af Rekon
struktion el. Modernisering forsynes med Kanoner med slørre Ka
liber end oprindeligt. 

Art, 4. 

(1). Intet Kampskib (,Capilal Ship") maa overstige el S.D. 
paa 35 000 ts (35 560 l\lls). 

(2) Intet Kampskib (,Capital Ship") man føre en Kanon 
med et Kaliber, der overstiger 14 in. (356 mm); forudsat imid
lertid at nogen at Deltagerne i Traktaten om Begrænsning af 
Flaaderustningerne, undertegnet i Washington d. 6. Februar 1922, 
ikke skulde blive enige om en Aftale i Overensstemmelse med 
denne Bestemmelse før Ikrafttræden af nærværende Traktat, el. i 
hvert Tilfælde ikke senest d. 1. April 1937, skal største Kanon
Kaliber for Kampskibe være 16 in. (406 mm). 

(3) Intet Kampskib (,Capital Ship") af Under-Kategori (a), 
hvis S.D. er mindre 17 500 ts (17 780 l\Hs) maa stabelsættes el. 
anskaffes før d. 1. Januar 1943. 
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(4) Intet Kampskib (,Capital Ship"), hvis Hovedarmering 
udgøres af Kanoner med mindre Kaliber end 10 in. (254 mm), maa 
stabelsættes el. anskaffes før d. 1. Januar 194-3. 

Art. 5. 

(1) Intet Hangarskib maa overstige et S.D. paa 23 000 ts 
(23 368 Mts) eller føre en Kanon med et Kaliber, der overstiger 
6,1 in. (155 mm). 

(2) Saafremt Armeringen paa et Hangarskib indbefatter 
Kanoner, hvis Kaliber overstiger 5,25 in. (134 mm), rnaa det sam
lede Antal Kanoner, hvis Kaliber overstiger det nævnte, ikke ud
gøre mere end 10. 

Art. 6. 

(1) Intet let Overfladeskib af Under-Kategori (b), hvis S.D. 
overstiger 8000 ts (8128 Mts), og intet let Overfladeskib af Under
Kategori (a) maa stabelsættes el. anskaffes før d. 1. Januar 1943. 

(2) Saafremt nogen af de høje kontraherende Parter skønner, 
at Kravene til national Sikkerhed i væsentlig Grad berøres af 
virkelig el. bevilget Nybygning hos nogen anden Stat af lette 
Overfladeskibe af Under-Kategori (b) el. af lette Overfladeskibe, 
der ikke er i Overensstemmelse med Indskrænkningerne i oven
nævnte Pkt. (1), da har saadan kontraherende Part - uanset 
Bestemmelserne i ovennævnte Pkt. (1) og efter at have under
rettet de andre kontraherende Parter om sine Hensigter og Aar
sagerne dertil - Ret til at stabelsætte el. anskaffe lette Overflade
skibe af Under-Kategorierne (a) og (b) af ethvert Standard-De
placement indtil 10 000 ts (tO 610 Mts) i Overensstemmelse med 
Bestemmelserne i Afsnit III af nærværende Traktat. Enhver af 
de andre høje kontraherende Parter er derefter berettiget til at 
udøve samme Ret. 

(3) Bestemmelserne i ovennævnte Pkt. (1) fastsætter ingen 
direkte el. indirekte Forpligtelse til at forL'lætte de deri paabudte 
Indskrænkninger efter 1942. 

Art. 7. 

Ingen Undervandsbaad maa overstige et S. D. paa 2000 ts 
(2032Mts) el. føre en Kanon, lwis Kaliber overstiger 5,1 in. (130mm). 

Art. 8. 

Ethvert Skib skal klassificeres efter dets S. D. som defineret 
i Art. 1 A af nærværende Traktat. 
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Art, 9. 

I Handelskibe maa i :r◄'redstid ikke træffes Foranstaltninger 
til Installation af krigsmæssig Armering i den Hensigt at om
danne saadanne Skibe til Krigsskibe, undtagen saadanne For
stærkninger af Dæk som er nødvendige for Installation af Kano
ner, hvis Kaliber ikke overstiger 6,1 m (155 mm). 

Art. 10. 

Skibe, der stabelsættes før Ikrafttræden af nærværende Trak
tat, og hvis S. D. el. Armering overstiger Begrænsning el. Ind
skrænkning, foreskrevet for deres respektive Kategori el. Under
kategori i delte Afsnit af 'l'raktaten, el. Skibe, som før denne 
Dato omdannes til Maniskibe el. bibeholdes udelukkende til Eks
perimental- el. Uddannelsesformaal i Henhold til tidligere Trak
tater, skal henhøre til den Kategori el. del Øjemed, hvortil de 
hørte før nævnte Dato. 

III. Afsnit. 

Forhaands Meddelelse og Udveksling af Oplysninger. 

Art. Il. 

(1) Enhver af de høje kontraherende Parler skal hvert Aar 
til de andre høje kontraherende Parler meddele Oplysninger som 
foreskrevet i det efterfølgende vedrørende Aarels Nybygnings- og 
Anskaffelsesprogram for alle Skibe af de Kategorier og Under
Kntegorier, der nævnes i Arl. 12 (a), hvadenten de omhandlede 
Skibe by1rges inden- el. udenfor vedkommende Stats Omrnade, 
samt periodiske Oplysninger med Detailler om saadanne Skibe 
og om enhver Forandring paa Skibe af de nævnte Kategorier og 
Under-Kategorier, der allerede er færdigbygget. 

(2) l!'or saavidt angaar dette og følgende Afsnit af nær
værende Traktat betragtes Oplysninger som værende bragt til en 
af de høje kontraherende Parters Kundskab paa den Dag, saadan 
Oplysning er meddelt vedkommende Parts diplomatiske Repræsen
tation, der er akkrediteret tlen Stat, fra hvilken Oplysning gives. 

(3) Saadanne Oplysninger skal behandles som fortrolige, 
indtil de maatte offentliggøres af den meddelenrle høje kontra
herende Part. 

Art, 12, 

Oplysninger, der i Henhold til den foregaaende Art. skal 
meddeles vedrørende Skibe under Bygning af el. for en af de 
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høje kontraherende Parler, skal - for at komme til de øvrige 
høje kontraherende Parters Kundskab indenfor de Perioder el. 
til de Tider, der er nævnt - gives saaledes: 

(a) Indenfor de første fire Maaneder af hvert Kalenderaar 
det aarlige Byggeprogram for alle Skibe af efterfølgende Kate
gorier og Under-Kategorier, indeholdende Antal Skibe af hver 
Kategori el. Under-Kategori, samt for hvert Skib maksimalt Kanon
kaliber. 

De nævnte Kategorier og Under-Kategorier er: 

Kampskibe (.Capital Ships") -
Under-Kategori (a) 
Under-Kategori (b) 

Hangarskibe -
Under-Kategori (a) 
Under-Kategori (b) 

Lette Overfladeskibe -
Under-Kategori (a) 
Under-Kategori (b) 
Under-Kategori (c) 

U ndervandsbaade. 

(b) Ikke senere end 4 Maaneder før Kølstrækningsdatoen 
flg. Detailler for hvert Skibs vedkommende: 

Navn el. Betegnelse; 
Kategori og Under-Kategori; 
Standard-Deplacement i ts og Mts; 
Længde i Vandlinjen ved S.D.; 
Største Bredde i og under Vandlinjen ved S.D.; 
Beregnet Hestekraft; 
Beregnet Fart; 
Maskintype; 
Brændselsart; 
Antal og Kaliber af Kanoner med Kaliber lig med el. større 

end 3 in. (76 mm); 
Omtrentligt Antal Kanoner med Kaliber mindre end 3 in. 

(76mm); 
Antal Torpedorør; 
Om Skibet er beregnet til Mineudlægning; 
Omtrentligt Antal Luftfartøjer, til hvilke Aptering paatænkes. 

(c) Snarest efter Stabelsætning af ethvert saadant Skib Dato 
for Kølstrækning. 

Tldukr. f. Snesen, {07. Aarg. 20 
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(d) Inden 1 Maaned efter Færdiggørelse af ethvert saadant 
Skib Dato for Fuldendelse, samt alle Detailler, opført i oven
nævnte Pkt. (b) med Henblik paa det færdige Skib. 

(e) Hvert Aar i Løbet af Januar Maaned med Henblik paa 
Skibe, tilhørende de Kategorier og Under-Kategorier, der er an
givet i ovennævnte Pkt. (a): 

(1) Oplysning om enhver vigtig Forandring, det har vist sig 
nødvendig at maatte foretage i det forløbne Aar i Skibe under 
Bygning, forsaavidt disse Forandringer berører Detailler, angivet 
i ovennævnte Pkt. (b). 

(Il) Oplysning om enhver Forandring, der er foretaget i det 
forløbne Aar i allerede færdige Skibe, forsaavidt disse Foran
dringer berører Detailler, angivet i ovennævnte Pkt. (b). 

(III) Oplysninger vedrørende Skibe, der er udrangeret, el. 
over hvilke der paa anden Maade er disponeret i det forløbne 
Aar. Saafremt saadanne Skibe ikke er udrangeret, skal fornøden 
Oplysning gives til Bestemmelse af deres nye Stilling og Tilstand. 

(f) Ikke senere end 4 Maaneder før Paabegyndelse af saa
danne Forandringer, der vil foraarsage, at et færdigt Skib maa 
indordnes i en af de i ovennævnte Pkt. (a) angivne Kategorier el. 
Under-Kategorier, el. af saadanne Forandringer, der vil foraar
sage, at et Skib maa overføres fra en af de nævnte Kategorier 
til en anden: 

Oplysning om Skibets tilsigtede Egenskaber i Overensstem
melse med ovennævnte Pkt. (b). 

Art.13, 

Intet Skib indenfor de Kategorier og Under-Kategorier, der 
er nævnt i Art. 12 (a), maa stabelsættes af nogen af de høje 
kontraherende Parter, før Udløbet af en 4 Maaneders Periode, 
der skal regnes fra den Dato, paa hvilken de andre høje kon
traherende Parter har faaet Underretning om saavel det Aa1·s
program, til hvilket Skibet henhører, som de Delailler vedrørende 
Skibet, der er foreskrevet i Art. 12 (b). 

Art, 14, 

Saafremt en af de høje kontraherende Parter har til Hen
sigt at anskaffe et færdigt el. delvis færdigt Skib indenfor de 
Kategorier el. Under-Kategorier, som er nævnt i .A.rt. 12 (a), skal 
saadant Skib opgives paa samme Tid og paa samme Mande som 
Skibe, der tilhører Aarsprogrammet, som foreskrevet i nævnte 
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Art. Intet saadant Skib maa anskaffes før Udløbet af en 4 Maa
neders Periode, der skal regnes fra den Dato, paa hvilken de 
andre høje kontraherende Parter har faaet saadan Erklæring. 

Detailler i Overensstemmelse med Art. 12 (b), samt Dato 
for Kølstrækning for saadant Skib skal meddeles de øvrige høje 
kontraherende Parter inden 1 Maaned fra den Dato, paa hvilken 
Kontrakt for Skibets Erhvervelse blev underskrevet. 

Detailler i Overensstemmelse med Art. 12 (d), (e) og (f) skal 
opgives som foreskrevet. 

Art. 15. 

Paa det Tidspunkt, hvor Aarsprogrammet meddeles som 
foreskrevet i Art. 12 (a), skal enhver af de høje kontraherende 
Parter underrette de øvrige høje kontraherende Parter om alle 
Skibe, indeholdt i tidligere Aarsprogrammer og Erklæringer, der 
endnu ikke er stabelsat el. anskaffet, men hvilke det er Hensigten 
at stabelsætte el. anskaffe i Løbet af den Periode, der dækkes af 
det førstnævnte Aarsprogram. 

Art, 16. 

Saafremt der, inden Kølstrækning af noget Skib indenfor de 
Kategorier og Under-Kategorier, der er nævnt i Art 12 (a), foretages 
nogen betydende Ændring vedrørende saadant Skibs Detailler, der 
er meddelt i Henhold til Art. 12 (b), skal Underretning gives om 
saadan Ændring, og Kølstrækningen skal udsættes indtil mindst 
4 Maaneder efter, at Underretningen er kommet til de øvrige 
Parters Kundskab. 

Art.17. 

Ingen af de høje kontraherende Parter maa stabelsætte el. 
anskaffe noget Skib af de Kategorier og Under-Kategorier, der 
er nævnt i Art. 12 (a), som ikke tidligere har været indeholdt i 
vedkommende Stats Aarsprogram for Nybygning el. Erklæring om 
Anskaffelse for det paagældende Aar el. i noget foregaaende Aars 
Program el. Erklæring. 

Art, 18. 

Saafremt Bygning, Modernisering el. Rekonstruktion af noget 
Skib indenfor de Kategorier el. Under-Kategorier, der er nævnt 
i Art. 12 (a) paa Bestilling af en Stat, der ikke er Deltager i 
nærværende Traktat, foretages indenfor nogen af de høje kontra
herende Parters Omraade, skal vedkommende Part omgaaende 
underrette de øvrige høje kontraherende Parter om Datoen for 

20* 
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Kontraktens Underskrift, samt saa snart som muligt tillige med
dele alle Oplysninger om Skibet i Overensstemmelse med Art. 12 
(b), (c) og (d). 

Art, 19. 
Enhver af de høje kontraherende Parter skal meddele Lister 

over alle sine mindre Krigsskibe og Hjælpeskibe med disses Egen
skaber som anført i Art. 12 (b), samt Oplysning om den særlige 
Tjeneste, til hvilken de er bestemt, saaledes at dette er bragt til 
de øvrige høje kontraherende Parters Kundskab inden 1 Maaned 
efter Ikrafttræden af nærværende Traktat; endvidere skal Med
delelse om enhver Ændring i disse Lister, samt Rettelser lil disse 
Oplysninger være bragt til de øvrige høje kontraherende Parters 
Kundskab i Løbet af hvert følgende Aars Januar Maaned. 

Art. 20. 
Enhver af de høje kontraherende Parter skal inden 1 Maa

ned efter Ikrafttræden af nærværende Traktat meddele enhver 
af de øvrige høje kontraherende Parter Detailler som nævnt i 
Art. 12 (b) vedrørende alle Skibe af de Kategorier el. Under
Kategorier, som er nævnt i Art. 12 (a), der paa det Tidspunkt er 
under Bygning for vedkommende Part saavel inden- som udenfor 
dennes Omraade, samt tillige tilsvarende Detailler vedrørende 
ethvert saadant Skib, der paa dette Tidspunkt er under Bygning 
indenfor vedkommende Parts Omraade for en Stat, der ikke er 
Deltager i nærværende Traktat. 

Art. 21. 
(1) Enhver af de høje kontraherende Parter skal samtidig 

med Meddelelse om første Aarsprogram for Nybygning og Er
klæring om Anskaffelse underrette de øvrige høje kontraherende 
Parter om ethvert Skib af de Kategorier og Under-Kategorier, 
der er nævnt i Art. 12 (a), som tidligere er bevilget, og som det 
er Hensigten at stabelsætte el. anskaffe i Løbet af den Periode, 
der dækkes af det nævnte Aarsprogram. 

(2) Intet i dette Afsnit af nærværende Traktat skal være 
til Hinder for, at nogen af de høje kontraherende Parter til en
hver Tid i Løbet af de første 4 Maaneder efter Traktatens Ikraft
træden stabelsætter. el. anskaffer ethvert Skib, der indeholdes el. 
ønskes indeholdt i første Aarsprogram for Nybygning el. Erklæ
ring om Anskaffelse, el. som tidligere er bevilget, forudsat at 
Meddelelse som foreskrevet i Art. 12 (b) vedrørende hvert Skib 
tilgaar alle øvrige høje kontraherende Parter inden 1 Maaned 
efter Ikrafttræden af nærværende Traktat. 
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(3) Saafremt nærværende Traktat ikke skulde træde i 
Kraft før d. 1. Maj 1937, skal Meddelelse i Overensstemmelse med 
Art. 12 (a) og 14 om det første Aarsprogram for Nybygning og 
Erklæring om Anskaffelse tilgaa alle øvrige høje kontraherende 
Parter inden 1 Maaned efter Ikrafttræden af nærværende Traktat. 

IV. Afsnit. 

Almindelige Bestemmelser og Sikkerhedsklausuler. 

Art. 22. 

Ingen af de høje kontraherende Parter maa ved Gave, Salg 
eller anden Overdragelsesmaade disponere over noget af sine 
Overflade-Krigsskibe el. nogen af sine Undervandsbaade, saaledes 
at saadant Skib indgaar som Overflade-Krigsskib el. Undervands
baad i nogen fremmed Stats Flaade. Denne Bestemmelse finder 
ikke Anvendelse for saavidt angaar Hjælpeskibe. 

Art. 23, 

()) Intet i nærværende Traktat skal afholde nogen af de 
høje kontraherende Parter fra i Tilfælde af Tab el. hændelig 
Ødelæggelse af et Skib, før dette er forældet, at erstatte saadant 
med et Skib af samme Kategori el. Under-Kategori, saa snart 
Detailler om det nye Skib som nævnt i Art. 12 (b) er kommet 
til alle øvrige høje kontraherende Parters Kundskab. 

(2) Bestemmelsen i foregaaende Pkt. finder ligeledes An
vendelse paa øjeblikkelig Erstatning under saadanne Forhold af 
et let Overflade-Skib af Under-Kategori (b), hvis S. D. overstiger 
8000 ts (8128 Mts), el. af et let Overflade-Skib af Under-Kategori 
(a), før saadant Skib er forældet, med et let Overflade-Skib af 
samme Under -Kategori af ethvert Standard- Deplacement indtil 
10 000 ts (10 160 Mts). 

Art. 24. 

(1) I Tilfælde af at nogen af de høje kontraherende Parter 
skulde blive inddraget i Krig, kan vedkommende Part, saafremt 
dens maritime Krav til Forsvar er alvorligt berørt, for sit ved
kommende suspendere enhver eller alle Forpligtelser i nærværende 
Traktat, forudsat at vedkommende Part ufortøvet meddeler de 
andre høje kontraherende Parler, at Forholdene nødvendiggør 
saadan Suspension samt nøje angiver de Forpligtelser, det maatte 
anses for nødvendigt at suspendere. 
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(2) Naar saadan Meddelelse modtages, skal de øvrige høje 
kontraherede Parter omgaaende raadføre sig med hverandre og 
overveje den foreliggende Situation for at naa til Overensstem
melse om, hvilke Forpligtelser i Henhold til nærværende Trak
tat hver af de høje kontraherende Parter eventuelt skal kunne 
suspendere. Skulde saadan Forhandling ikke medføre Overens
stemmelse, kan enhver af de høje kontraherende Parter for sit 
vedkommende suspendere enhver eller alle Forpligtelser i nær
værende Traktat, forudsat at vedkommende Part ufortøvet med
deler de andre høje kontraherende Parter, hvilke Forpligtelser 
det maatte anses for nødvendigt at suspendere. 

(3) Ved Fjendtlighedernes Ophør skal de høje kontraherende 
Parter raadføre sig med hverandre om Fastsættelse af en Dato, 
paa hvilken de Forpligtelser af Traktaten, der har været suspen
deret, atter skal træde i Kraft, samt naa til Overensstemmelse om 
saadanne Forandringer i nærværende Traktat, som maatte anses 
for nødvendige. 

Art. 25. 

(1). Saafremt noget Skib, der ikke er i Overensstemmelse 
med de Begrænsninger og Indskrænkninger for S. D. og Armering, 
som foreskrives i Årt. 4, 5 og 7 af nærværende Traktat, vedtages, 
bygges eller anskaffes af en Slat, der ikke er Deltager i Trak
taten, har enhver af de høje kontraherende Parter Ret til - i 
den Udstrækning Afvigelse maatte anses for nødvendig af Hensyn 
til den nationale Sikkerheds Krav -

(a) indenfor Traktatens resterende Gyldighedstid at afvige 
fra de Begrænsninger og Indskrænkninger, der foreskrives i Art. 
3, 4,, 5, 6 (1) og 7 og 

(b) indenfor det paagældende Aar at afvige fra det aarlige 
Byggeprogram og Erklæringer om Anskaffelse. 

Denne Ret skal udøves i Overensstemmelse med følgende 
Regler: 

(2) Enhver af de høje kontraherende Parter, som anser det 
for nødvendigt at udøve saadan Ret, skal meddele de øvrige høje 
kontraherende Parler herom, samt nøje angive Årt og Omfang af 
de tilsigtede Afvigelser og Aarsagerne hertil. 

(3) De høje kontraherenrle Parter skal derefter raadføre 
sig med hverandre og tilstræbe at naa til Overensstemmelse om 
Reduktion til mindst muligt Omfang af de Afvigelser, der maatte 
blive foretaget. 

(4) Ved Udløbet af en 3 Maaneders Periode fra Datoen for 
den første Meddelelse, som maatte være afgivet i Henhold til 

J 
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ovennævnte Pkt. (2), er enhver af de høje kontraherende Parter -
forudsat at ingen Overenskomst maatte være afsluttet om det 
modsatte - berettiget til indenfor den resterende Gyldighedstid 
af nærværende Traktat at afvige fra de i Traktatens Art. 3, 4, 5, 
6 (1) og 7 foreskrevne Begrænsninger og Indskrænkninger. 

(5) Ved Udløbet af den Periode, der er omtalt i det fore
gaaende Pkt., er enhver af de høje kontraherende Parter - i Over
ensstemmelse med enhver Overenskomst, som maatte være af
sluttet under de Forhandlinger, der er bestemt i ovennævnte 
Pkt. (3), og efter at have underrettet de andre høje kontraherende 
Parter - berettiget til at af,•ige fra det aarlige Byggeprogram og 
Erklæringer om Anskaffelse samt til at forandre Egenskaber ved 
ethvert Skib, der er under Bygning, eller som allerede er ind
gaaet i Byggeprogram eller Erklæring. 

(6) I saadant Tilfælde skal ingen Forsinkelse i Anskaffelse, 
Kølstrækning eller Forandring af noget Skib anses nødvendig paa 
Gnmd af nogen Bestemmelse i III. Afsnit af nærværende Traktat. 
De Detailler, der er omtalt i Art. 12 (b) skal imidlertid meddeles 
alle de øvrige høje kontraherende Parler før Kølstrækning af 
noget Skib finder Sted. 

I Tilfælde af Anskaffelse skal Oplysninger om Skibet gives 
i Henhold til Forskrifterne i Art. 14. 

Art. 26, 

Saafremt Kravene til den nationale Sikkerhed for nogen af 
de høje kontraherende Parter skulde synes alvorlig berørt af 
nogen Forandring i Forhold, der ikke er omtalt i Art. 6 (2), 24 
og 25 af nærværende Traktat, har vedkommende Part Ret til 
indenfor det paagældende Aar at afvige fra det aarlige Bygge
program og Erklæringer om Anskaffelse. 

Omfanget af Nybygning hos nogen Deltager i Traktaten 
indenfor dennes Begrænsninger og Indskrænkninger anses imid
lertid ikke for ensbetydende med Forandring i Forholdene i denne 
Artikels Betydning. 

Den ovenfor omtalte Ret skal udøves i Overensstemmelse 
med følgende Regler: 

(2) Vedkommende høje kontraherende Part skal saafremt 
den ovenfor omtalte Ret ønskes udøvet, meddele de øvrige høje 
kontraherende Parter herom og angive i hvilke Henseender, der 
tilsigtes Afvigelse fra det aarlige Byggeprogram og Erklæringer 
om Anskaffelse samt Aarsagerne til den tilsigtede Afvigelse. 

(3) De høje kontraherende Parter skal derefter raadføre sig 
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med hverandre og tilstræbe at naa til Overensstemmelse, om 
hvorvidt nogen Afvigelse er nødvendig i den foreliggende Situation. 

(4) Ved Udløbet af en 3 Maaneders Periode fra Datoen for 
den første Meddelelse, som maatte være afgivet i Henhold til 
ovennævnte PkL (2), er enhver af de høje kontraherende Parler -
forudsat at ingen Overenskomst maatte være afsluttet om det 
modsatte - berettiget til at afvige fra det aarlige Byggeprogram 
og Erklæringer om Anskaffelse, forudsat at Meddelelse ufortøvet 
gives til de øvrige høje kontraherende Parter med nøje Angivelse 
af i hvilke Henseender, Jer tilsigtes Afvigelse. 

(5) I saadant Tilfælde skal ingen Forsinkelse i Anskaffelse, 
Kølstrækning eller Forandring af noget Skib anses for nødvendig 
paa Grund af nogen Bestemmelse i 111. Afsnit af nærværende 
Traktat. De Detailler, der er omtalt i Art. 12 (b) skal imidlertid 
meddeles alle de øvrige høje kontraherende Parter før Kølstræk
ning af noget Skib finder Sted. I Tilfælde af Anskaffelse skal 
Oplysninger om Skibet gives i Henhold til Forskrifterne i Art. 14. 

V. Afsnit. 

Slutprotokol. 

Art, 27. 

Nærværende Traktat skal forblive i Kraft indtil 31. Decem
ber 1942. 

Art. 28. 

(1) I Løbet af sidste Kvartal af 1940 vil Storbritaniens 
Regering ad diplomatisk Vej indlede en Raadslagning med de 
Magter, der har underskrevet nærværende Traktat, med Henblik 
paa Afholdelse af en Konference til Udarbejdelse af en ny Traktat 
om Begrænsning af Flaaderustningerne. Denne Konference skal 
finde Sted i 1941, medmindre de indledende Raadslagninger viser, 
at det ikke vil være ønskeligt eller praktisk gennemførligt at af
holde Konferencen paa det Tidspunkt. 

(2) Under den i foregaaende Punkt nævnte Raadslagning 
skal Magterne udveksle Synspunkter med Henblik paa at faa be
stemt, om det under de forhaandenværende Omstændigheder og 
paa Baggrund af de i Mellemtiden indvundne Erfaringer m. H. t. 
Konstruktion og Bygning af Kampskibe vil være muligt at opnaa 
Overenskomst om en Formindskelse af de fastsatte S. D. eller 
Kanonkalibre for Kampskibe, der bygges efter fremtidige aarlige 
Byggeprogrammer, for derved om muligt at faa nedsat Bygge
omkostningerne. 
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Art, 29. 

Ingen af nærværende Traktats Bestemmelser skal danne 
Præcedens for eventuelle fremtidige Traktater. 

Art. 80. 

(1) Nærværende Traktat skal af de underskrivende Magter 
ratificeres i Overensstemmelse med deres respektive grundlovsmæs
sige Fremgangsmaader, og Ratifikationsdokumenterne skal saasnart 
som muligt indleveres til den britiske Regering, som derefter vil 
sende attesterede Genparter af alle proces-verbaux Ratifika
tionen vedrørende til de nævnte Magters Regeringer samt til Rege
ringerne i alle Lande, der i Henhold til Art. 31 har tiltraadt nær
værende Traktat. 

(2) Traktaten træder i Kraft den 1. Januar 1937, forsaavidt 
alle de paagældende Magter inden den Dato har indleveret deres 
Ratifikationer. Dersom Ratifikationsdokumenterne ikke er indgaaet 
inden den 1. Januar 1937, træder Traktaten i Kraft, saasnart alle 
disse Dokumenter er modtaget. 

Art, 81, 

(1) Nærværende Traktat kan fra Dags Dato tiltrædes af 
ethvert Land, der var Medunderskriver af Traktaten om Begræns
ning af Flaaderustninger afsluttet i London den 22. April 1930, 
men som ikke er Medunderskriver af nærværende Traktat. Til
trædelsesdokumentet skal indleveres til den britiske Regering, som 
derefter vil sende attesterede Genparter af alle proces-verbaux 
Indleveringen vedrørende til alle underskrivende Magter og alle 
de Lande, der har tiltraadt Traktaten. 

(2) Tiltrædelser af Traktaten, før denne træder i Kraft, 
skal være effektive fra Ikrafttrædelsesdagen. Dersom saadanne 
Tiltrædelser finder Sted efter Traktatens Ikrafttræden, skal de 
være øjeblikkeligt effektive. 

(3) Hvis Tiltrædelse sker efter Traktatens Ikrafttræden, skal 
den tiltrædende Magt være forpligtet til at give følgende Oplys
ninger, der skal være de underskrivende Magter i Hænde inden 
1 Maaned efter Tiltrædelsen: 

(a) Det aarlige Byggeprogram samt Anskaffelseserklæring 
som foreskrevet i Art. 12 (a) forsaavidt angaar Skibe tilhørende 
de i nævnte Paragraf omhandlede Kategorier og Under-Kategorier, 
hvis Bygning er bevilget, men som endnu ikke er stabelsat eller 
anskaffet. 

(b) En Liste over Skibe tilhørende de nævnte Kategorier og 
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Under-Kategorier, færdigbygget eller anskaffet efter Traktatens 
Ikrafttræden, med Opgivelse af de i Paragraf' 12 (b) foreskrevne 
Detailler, samt forsaavidt angaar Magter, der ikke er Signatar
magter, tilsvarende Oplysninger m. H. t. ethvert saadant Skib, der 
maatte være bygget indenfor den paagældende Magt Ornraade. 

( c) De i Art. 12 (b) foreskrevne Delailler vedrørende alle 
Skibe af de nævnte Kategorier og Under-Kategorier, som da maatte 
være under Bygning for den tiltrædende Magt, hvad enten saadanne 
Skibe bygges indenfor den paagældende Magts Omraade eller ej, 
samt endvidere tilsvarende Oplysninger om Skibe, der maatte 
være under Bygning paa vedkommende Magt Omraade for Lande, 
der ikke er Medunderskrivere af Traktaten. 

(d) Liste over alle mindre Skibe og Hjælpefart.øjer med de 
i Art. 19 foreskrevne Detailler. 

(4) Hver af de høje kontraherende Parter skal til Regeringen 
i Lande, der tiltræder Traktaten efter dens Ikrafttræden levere 
de i Punkt 3 af nærværende Paragraf foreskrevne Oplysninger 
indenfor det i Punkt 3 nævnte Tidsrum. 

(5) Ingen af Bestemmelserne i 3. Afsnit af nærværende 
Traktat skal hindre en tiltrædende Magt i, inden 4 Maaneder efter 
Tiltrædelsesdagen, at stabelsætte eller anskaffe noget Skib i Hen
hold til den paagældende Magts aarlige Byggeprogram eller An
skaffelseserklæring eller noget Skib, hvis Bygning eller Anskaffelse 
tidligere er bevilget, forudsat at de i Art. 12 (b) foreskrevne Op
lysninger fremsendes til alle de høje kontraherende Parter, saa
ledes at Oplysningerne er dem i Hænde inden 1 Maaned efter 
Tillrædelsesdagen. 

Art. 32. 

Nærværende Traktat, hvis franske og engelske Tekst skal 
have samme Gyldighed, skal opbevares i det britiske Rigsarkiv 
og attesterede Genparter skal tilsendes alle Regeringer, der var 
Medunderskrivere af Traktat om Begrænsning af Flaaderustnin
gerne, underskrevet i London den 22. April 1930. 



Søe-Lieutenant-Selskabets Virksomhed 
1985-86. 

Det 151nde Forsamlingsaar. 

Følgende Møder med Dagsorden som vedføjet 

har været afholdt: 

1 29. Oktbr. 1935 
2 5. Novbr. -

8 12. 

4 19. 

5 3. Decbr. 

6 17. 

7 21. Januar 1936 

8 28. -

Dagsorden I Henhold til Lovenes l 27. 
1. l<'ormanden for Udvals til Affattelse af 

Priøspørgsmaal fremsætter Forslag til Prls
spørgsmaal for 1936. 

2. Orlogskaptajn Bangs b ø li: Om Bombe
kastning fra Luftfarteje-r. I. 

1. Behandling af og Afstemning om Forslag 
lll Prisspørgsmaal for 1936. 

2. Kommandørkaptajn P. lp sen : Redegørelse 
for Søkrlgsspll 1934- 35. 

3. Orlogskaptnjn Bangsbøll: Om Bombe
kastning fra Luftfartøjer. li. 

Kommandør Briand de Cr~vecoeur : Kyøt
defenslonens Krigsberedskab. · 

1. Forelæggelse af Forslag til Lovændring I 
Anledning af Modtagelsen af Kaptajn Alf 
Trolles og Hustrus Legat. 

2. Kaptajn Nellemose: Havundersøgelser 
og Fiskeriinspektionen. 

1. Behandling af og Afstemning om Tilføjelse 
til Lovene i Anledning af l'llodtngelsen af 
Kaptajn Alf Trolles og Hustrus Legat. 

2. Søløjtnant C.Høegh-Guldberg: Danske 
Motortorpedo- og -patroulllebaade. 

1. Kommandørkaptajn H.Bistrup: Marinens 
Bibllotek. 

2. Valg af Næstformand. 
1. Nedsættelse af Udvalg til Bedømmelse af 

Besvarelse af Prisspørgsmaal for 1986. 
2. Kaptajnløjtnant H. Bahnøen: Radioens 

Anvendelse i Luftfartens Sikkerhedstje
neste. 
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9 7. Febr. 1936 

10 11. 

11 18 

12 25. -

13 3. lllarts 
14 10. 

15 17. 

16 24. -

Fællesmøde med Søofficers-Foreningen med 
Forevisning af Flaadefilmen for indbudte 
Officerer af Hæren I Forbindelse med Ind
ledende Foredrag ar Kommandør J Wol r
h ag en. 

Overlæge H. Rud: De kemiske Krigsmldlers 
Virkning paa den menneskelige Organisme. 

Direktør for Oraegerwerke, Dr. H aase
L a m p e : SauerstofTschutz an Bord und 
unter Wasser. 

1. Meddelelse fra Best) reisen . 
2. Orlogskaptajn J. L. Norgaard: Nye Veje. 
Soløjtnant T . Prlp : Luftmagt. 
Kommandør Godfred Hansen : Ovelses

delingen 1935. 
1. Nedsættelse ar Ud,·alg til Affattelse af For

slag til PrisEpørgsmaal for 1937. 
2. KommandorJ.Wolfhagen: Kan vi nøjes 

merl 12 cm-Artilleriskibe ? 
3. KommandorE. Brland de Crevecoenr: 

Udtalelse I Anledning af Debatten Tirsdag 
den 3. ds. 

1. Formanden for Udvalget til Bedømmelse 
af Besvarelser ar Prisspørgsmaal for 1935, 
Kommandørkaptajn C. Hammerlch, ar
giver Betænkning over den af Orlogs
kaptajn F. Kjolsen under )lærket - ~u 

eller aldrig, Indsendte Besvarelse af Pris
sporgsmunl Nr. 7 for 1935. 

2. Valg af Bestyrelse. 

Den 24. Marts tildeltes Orlogskaptajn F. H. KJ ø Isen Selska
bets Sølvmedallle samt Det Tegnerske Legat for Besvarelse af en 
Prisopgave: 

• Sikkerhedstjenes tens Organisation i vore Artilleriskibe,. 

Følgende Udvalg er nedsat: 

1. Voldgiftsrand for •Tidsskrift for Søvæsen , : 

Kommandør E. 111. .Baron Gyldenkrone. 
Kommandørkaptajn A. Grandjean. 
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2. Redaktionsudvalg: 

Orlogskaptajn A. Vedel, Redaktørsuppleant. 
G. Paulsen. 

Kaptajnløjtnant 0 . Peterae n. 
P. !'lfør ch . 
A. G. Topsøe-Jensen. 
H. Bahnsen. 

3. Udvalg til Bedømmelse af Besvarelser af Priuporgsmaal for 1936. 

Kommandørkaptajn P. lpsen. 
Orlogskaptajn H.C. And res en . 
Søløjtnnnt T. Prlp. 

Suppleanter er: 

Orlogskaptajn B. Andersen. 
Kaptajnløjtnant K. Da h I. 
Søløjtnant S. O. Franck. 

4. Udvalg til Affattelse af Prlssporgsmaal for 1937. 

Orlogskaptajn F. KJ ø Isen. 
Sø løjtnant K. Hertz . 

C. Høegh-Guldberg. 

Ved det i Henhold til Lovenes § 19 d. 27. Marts 1936 afholdte 
Valg af Bestyrelse blev : 

Formand .. .. .. Kaplajnløjnant C. Wellbach. 
Næstformand... Erik Rasmussen. 
Regnskabsfører. A. L In de. 
Suppleant .•... Søløjtnant ff. Westenholz. 

Soe-Lieutenant-Seukabet i April 1936. 

B. J. RASMUSSEN, 
Formand. 



FUNDATS 
for 

Kaptajn Alf Trolles og Hustrus Legat 
til Minde om Marinekaptajn Carl Ludvig August Trolle 

7. Marts 1856-5. August 1919. 

1. Legatet, hvis Navn er • J{aptajn Alf Trolles og Hu
strus Legat til Minde om Marinekaptajn Carl Ludvig August 
Tro Ile, 7. Marts 1856-5. August 1919• er af J{aptajn 
Alf Trolle og Fru Bergliot Tro Ile oprettet som en 
selvejende Institution til Fordel for Søe- Lieutenant
Selskabet i l{øbenhavn ved Overdragelse til Legatet af 
10 000 Kr. 3 °lo uopsigelige Statsobligationer af 1894. 

2. Renterne af Legatets ovennævnte l{apital og af saa
danne yderligere Midler, som Stifterne eventuelt senere 
maatte tillægge Legatet, skal udbetales til Søe-Lieutenant
Selskabet til Anvendelse efter Selskabets Bestyrelses 
nærmere Bestemmelse. Kun Renterne maa anvendes 
paa denne Maade, medens lfapitalen stedse skal bevares 
urørt. 

3. Legatets Bestyrelse skal bestaa af de til enhver Tid 
værende Medlemmer af Bestyrelsen af Søe-Lieutenant
Selskabet i Forening med l{aptajn Alf Trolle, saalænge 
han lever og ønsker at beklæde dette Hverv. Saalænge 
Kaptajn Trolle er Medlem af Bestyrelsen, er han dennes 
Formand. Derefter er Formanden for Søe-Lieutenant
Selskabets Bestyrelse tillige Formand for Legatbesty
relsen. 

4. Legatets Kapital skal stedse være anbragt i saa
danne paa Kjøbenhavns Børs noterede Obligationer, der 
yder Sikkerhed som for umyndiges Midler. Obligatio
nerne skal noteres paa Legatets Navn. 

Legatets Regnskab skal være afsluttet sammen med 
Søe-Lieutenant-Selskabets Aarsregnskab og skal revideres 
af Søe-Lieutenant-Selskabets Revisorer. 

Paris, den 10. Oktober 1935. 

sign. Bergliot Trolle. sign. Alf Trolle. 



Meddelelser fra Udlandet. 
(Tid11krifl1forkortel8erne ae Jan. Hefte). 

Ved Kaptajnløjtnant P.A. Mørch. 

Tyskland, 

Organisation. 

I Tilslutning Lil Oplysninger om tysk Overledelses-Or
g an Isa ti o n Ofr. T. r. S. 1935 S. 627 og 1936 S. 95) meddeles flg.: 
llledens hidtil alene , Oberbefehlshnber der Lurtwaffe, (dog i sin spe
cielle Egenskab af Luftminister) har haft Sæde i Regeringen, hvor de 
3 Værn løvrlgl har været repræsenteret af den fælles Krigsminister 
(,Oberbefehlshnber der Wehrmacht•) , har nu pr. •0; . d. A. ogsaa 
Hærens og Flaadens Chefer - henhv. ,Oberbefehlshaber des Heeres, 
og ,Oberbefehlshaber der Kriegsmarlne, - ranet tillagt Rang som 
RI g s m In Is tre og kan herefter i H. t. særlige Regler deltage I selve 
Regeringens Kabinetsmøder. 

Finland, 

Materiel. 

Nybygningsvirksomheden synes i de senere Aar efter Etable
ringen af Panserskib s d I visionen og U - B a ad s di vi si o n en at 
have indskrænket ølg til Anskaffelse af indenrigs byggede Motor
torpedobaade, idet Midler lil Udførelse af 2. Del af det finske 
F I aa de program Ikke har kunnet tilvejebringes indenfor det sam
lede Forsvarsbudget. U- Baadsdi vision en er lmldlerlld ved Indkøb 
I l\laj d. A. af den for nogle Aar siden hos Chrlchton-Vulcan, Åbo, 
byggede U-Baad ,Nr. 707• forøget til lait 5 Enheder: 3 Baade af 

, Vetehinen,-Klassen c495 ts, 4 Stk. 53 cm T-rør), 1 Baad af ,Saukko,-
100 715 

Klassen (125 tø, 2 Stk.45 cm T-rør) samt den nyerhvervede Baad 

• Vesikko, (250 tø, 5 Stk. 45 cm T-rør). 

England. 
Budget. 

I Tilslutning til Oplysninger I T. f. S. 1936 S. 190 meddeles 
flg.: Det I Maj forelagte Tillægsbudget er paa 10,3 l\1111. f, hvorved 
det samlede F laad e budget 1936/37 forøges fra 69,9 Mill. til 80,2 
Mill. f, og Person els tyrken forø~es fra ca. 99100 Mand til ca. 
101160 Mand. 
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Nybygning, Materiel. 

Ca. 90 °lo af ovennævnte Tillægsbudget har Relation til Ma
terialanskaffelser og Nybygning 1936/37. 

Af Flrst Lord's Bemærkninger til ovennævnte ,Supplemen
tary Estimate 1936• fremgaar bl.a. llg.: 

1. Nybygningsprogrammet omfatter: 2 Slagskibe, 5 Krydsere 
(2 ,Southampton, og 3 il ca. 5000 ts), 9 Jagere (af den nye 
,Tribal,-Klasse), 1 Hangarskib, 4 U-Baadc (1 Mine U-Baad, 
1 Flaade U-Baad, 2 Kyst U-Bnnde), 6 Sloops, 5 Specialskibe 
samt 6 Motortorpedobande. 

2. Hangarskibet •Argus, (15 000 ts, bygget 1917) omdannes til 
Moderskib for de snaknldte • Quem Bee• Luftfartøjer (Luftmaal). 

3. De 4 Krydsere af •Hawkins•Klassen ( ,Hawkins,, • Vindictive,, 
•Frobisher,, •E{fingham,, ca.10000ts,6Stk.19cmK., bygget 
1917-21), der I Øjeblikket klassificeres som 20 cm Krydsere 
(A), og af hvilke •Frobisher, er Kadetskib, og • Vindictive, er 
Luftfartøjs-Krydser, omarmeres med 15 cm Skyts og klassill
ceres som 15 cm Krydsere (B), medens 5 af de krigsbyggede 
Krydsere ( ,Caledon, m. v.) kasseres. 

Efter Omarmeringen er det Hensigten, at , Vindictive, bliver 
Kadetskib. 

Af de øvrige krigsbyggede Krydsere af •Curacoa,-Klnssen (en. 
4200 ts, 5 Stk. 15 cm K., 2 Stk. 7,6 cin A. L. K., 8 Stk. 53 cm T-rør, 
29 Knob) synes ,Covmtry, og ,Curlew• i Efternaret radikalt om
armeret med udelukkende Specinl A. L. Skyts (lait ca. 20 Stk. 
A. L. K. pr. Enhed) o: til flydende A. L. Batterier, der under de 2 Kryd
seres Tjeneste i Middelhavet bl. a. tillader bevæge I i I! t A. L. For -
svar af de engelske midlertidige Baser. 



Nogle .Betragtninger over Stedlinieberegninger. 

Med særligt Henblik paa dansk Navigationsundervis• 
ning og med "Dansk nautisk Tabelsamling" som eneste 

Hjælpemiddel i Beregningen. 

Ar Orlogskaptajn J. Hnuptmann-Andersen. 

Der er i Aarene efter Verdenskrigen til de mange 
eksisterende fremkommet en Mængde nyere Tabelværker 
til Beregning af den astronomiske Stedlinie. 

Problemet i sig selv er jo yderst enkelt, og de for
skellige Metoder og Tabelværker kan derfor, naar de 
analyseres nærmere, ikke adskille sig væsentligt fra hin
anden ud over Delingen i de tre Hovedgrupper: Valgt 
Længde, Valgt Bredde og Højdemetoden. Arbejdsydelsen 
ved Beregningen bliver som Helhed ogsaa lidet forskellig. 
Hvilket blandt andet fremgaar af den af •Hydrografic 
Orfice i Washington• i Erteraaret 1934 offentliggjorte 
skematiske Oversigt over en Del eksisterende Tabel
værker og Regnemetoder. 

Det er derfor i Hovedsagen individuel, lokal eller 
national Indstilling, der har været bestemmende for den 
enkeltes eller Gruppers Valg af Tabelværk eller Metode. 

Herhjemme har man fortrinsvis i Undervisningen 
anvendt: 1) De gamle, rent logaritmiske Formler for 
Længdens eller Timevinklens Beregning ved valgt Bredde; 
2) Formlerne med m og n og de •særlige Tilfælde• for 
Breddens Beregning ved valgt Længde og 3) Marq. St. 
Bilaire's Formler for Højdens Beregning. For 1) og 2l 
-0ftest ved Beregning at' to af Stedliniens Punkter og for 
3) ved Beregning af eet Punkt og Azimuthen udtaget af 
en almindelig Azimuthtabel. 

Tldaskt. f . Sovæaen. 107. Aarg. 21 
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Tilstcde,·ærelsen af de mange nærlig lige værdifulde 
Tabelværker har vanskeliggjort Valget af el enkell Værk 
til ene eller fortrinsvis Brug i Undervisningen. Del Tabel
værk, der saa vidt jeg kan skønne - anvendes mest i 
danske Skibe, er Martellis Tabeller, der ganske vist er 
bande 11shorl and easy•, men kun tager Sigte paa Time
vinklens Beregning og kun hilr 4 Cifre i Beregningen, 
hvilket ganske vist for de neste er tilstrækkelig Nøjagtig
hed; men dels har man ikke Muligheden for 5 CHre i 
Beregningen, hvilket dog hyppigt foretrækkes, og dels 
maa man princippielt alligevel bevare Breddeberegnin
gerne og Højdemetoden. 

Del synes da ogsaa al være den almindelige Jnrl
stilling herhjemme, at man li I Undervisnings brug 
vil foretrække Beregningerne af de umiddelbart udledede 
Formler i sin., cos., tg. eller de reciproke Funktioner efter 
de trigometriske Logaritmetabeller i dansk nautisk Tabel
samling, dels for at undgaa del vanskelige Valg af Tabel
værk, dels for al opøve Eleverne i Brugen af disse Lil 
mange andre Arbejder anvendelige Logaritmetabeller og 
endelig, ikke mindst, for i Undenisningen at bevare den 
intime Sammenhæng mellem Grundlaget og selve Bereg
ningen. 

Naar man herhjemme stadig har delt sine astro
nomiske Stedlinieiagttagelser op omkring henholds,,is 
Bredde- og Længdeberegning - et Forhold, der ligger 
een ganske fjernt ved Brugen af den •terrestriske Sted
linie•, hvor man aldrig tænker paa, om Stedlinien giver 
en Bredde eller en Længde, men kun paa god Skæring -
skyldes det sandsynligvis, at man oprindelig har ført de 
ved Landobservationer anvendte Længde- og Bredde
beregninger direkte om Bord i Skibet og vedligeholdt 
disse selv efter almindelig Anvendelse af den astrono
miske Stedlinie, som fremsat af »Capt. Sumner11. Saa
Jedes skriver f. Eks. Tegner i sin •Nautiske Astronomi 
af 1845«: Den nautiske Astronomi er den Videnskab, 
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som lærer ved Observationer af Himmellegemerne at 
finde et Sted paa Søen; den er altsaa As l ro n om i en 
paa et bevægeligt Observatorium. 

Den af Marq. St. Hilaire fremsatte Højdemetode for 
Stedliniens Beregning byder imidlertid paa Muligheden 
for Anvendelse af kun e en Metode for alle Stillinger 
af Himmellegemet i Modsætning til Bredde- og Længde
beregningerne, de1· kun supplerer hinanden, og derfor 
kræver to Beregningsmetoder gældende indenfor hver sit 
Azimuthfelt. Marq. St. Hilaire's Formler giver kun Bøjden, 
og Azimuthen maa bestemmes ved særlige Tabeller eller 
Diagrammer. Dette er ganske vist ikke særlig omstæn
deligt, men det kræver dog Brugen af en anden Bog og 
giver ikke den sfæriske Trekants femte Stykke 
som el integrerende Led af Beregningen, hvor
ved Formlernes og Regneskemaets Anvendelse til andre 
Opgaver forringes. 

Den tyske Regnemetode er ogsaa Højdemetoden, 
men den forudsætter, at man har femcifrede Tabeller 
over de trigonometriske Funktioners reelle Værdier, Lo
garitmetabel over haver sin. Funktion og særlige, simple 
- A- B-C - Azimuthtabeller eller Azimuth Diagrammer. 
Dansk nautisk Tabelsamling, der ganske vist er nytrykt 
(1929), har imidlertid ingen. af disse Tabeller eller Dia
grammer, saa heller ikke denne ellers meget praktiske 
Regneform, der iøvrigt minder om Beregning ved An
dersen og Arnvigs Tabeller, kan anvendes i Under
visningen. 

De nyeste Tabelværker baserer sig alle paa Højde
metoden og samtidig Beregning af Højde og Azimuth. 

Dette synes saaledes at være Tidens Krav, hvad der 
forekommer mig ganske naturligt, da Metoder, baseret 
paa denne samtidige Beregning af Højde og Azimuth 
som nævnt, kan anvendes for ethvert Himmellegeme i 
en hvilken som helst Stilling og fra ethvert Sted paa 
Jorden. Desuden kan i det store og hele enhver anden 

21· 
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nautisk sfærisk Opgarn løses over den samme II Be
regningslæst.. Man kan altsaa i Undervisningen nøjes 
med een eneste Formelsammensætning med tilhørende 
Beregningsskema og Regler, der kan anvendes Lil 
samllige nautisk sfæriske Beregninger, ligesom den 
intime Tilknytning til de nyeste Tabelværker synes for 
delagtig. 

Jeg har derfor søgt at danne en Formelsammen
sætning, der med II Dansk nautisk Tabelsarnling11 som 
eneste Hjælpemiddel opfylder de omtalte lfrav. 

Det gengives i det følgende i den Form, del er 
udgi\'ct til Søkadelterne, der har anvendt Metoden i 
over et Aar. 

Astronomisk Stedlinieberegning 
Højdemetoden. - Samtidig Beregning af et 

Himmellegemes Højde og Azimuth •. 

Regler, Formelsammensætning og Beregningsskema 

udarbejdet af 

Orlogskaptajn J. Hauptmann-Andersen. 
Lærer 1 Navigation ved Soofficcrukolcn . 

Med Eneret. 

Regler og Forkortelser. 

Afhængig af Himmellegemernes Plads paa Himmel
kuglen i Forhold Lil Observators Plads paa Jorden skal 
- som ved alle nautisk astronomiske Beregninger -
nogle af de i Regningen forekommende Størrelser lægges 
sammen eller trækkes fra hinanden, eller trækkes fra 
12t, 180°, 90° o. I. efter beslemle Regler. I det følgende 
gives en Oversigt over de anvendte Bogstavforkortelser 
samt de nødvendige Hegneregler og Forklaringer. 
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For korteiser. 

T regnes i Tid og bestemmes efter Reglerne af Time
vinklen om Bord - lokal Timevinkel -, angivet 
sædvanligt i Tid fra O 1 til 24 1• 

D er Himmellegemets Deklination. 
M er en Bjælpestørrelse, beregnet ved T og D. 
B er den gissede Bredde. 
N er en Hjælpestørrelse, bestemt ved Bi M eller l\1 + H 

efter Reglerne. 
Hg er den beregnede - til gisset Plads svarende -

Bøjde. 
H O er centercentral Højden, svarende til Observationen. 
F er H0 + B g, idel Forskellen i Bueminutter giver F 

i Sømil. 
A bestemmer ved Reglerne Azimuthen. 

I. 

Il. 

a. 

b. 
C. 

a. 
b. 

Regler. 

Bredden og Deklinationen modsat Navn: 

1. 
2. 

T = lok. Tv., naar denne er mindre 61• 

T = 24 1 + lok. Tv., naar denne er større 
end 18 1• 

N = B +M. 
A = Azimuthen regnet 

f M 'dd .d. { Syd paa n. Br. t ra I agsmer1 ianen N d B J or - s. r. 
d (Vest for I. a. l.} 

m 
O 

\ Øst - I. a. 2. · 

Bredden og Deklinationen samme Navn: 

lok. Tv. mindre end 6 1 eller større end 1st. 
T bestemmes som I. a. 1 og 2. 
N bestemmes af 8 og M ved at trække den 

mindste fra den største. 
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c. 1. A som I. c. , undtagen naar l\1 er større 
end B, da 

2. A saa ikke regnes fra Middagsmeridianen, 
men fra Midnatsmeridianen 

{ 
Nord paa n. Bredde} 
Syd - s. Bredde . 

III. lok. Tv. større end 6 t og mindre end 181• 

a. 1. T = 121 + lok. Tv., naar denne er mindre 
end }2t. 

2. T = lok. Tv. + 12 t, naar denne er større 
end 12t. 

b. N =- M 1 + B, idet M 1 faas ved at trække det 
efter Skemaet beregnede 1\1 fra 180°. 

c. A som under II. c. 2. 

Vinklerne, der anvendes i Forbindelse med Loga
rilhmetabellerne, er efter disse Regler allid mindre end 
90 ° eller 6 t. I Regningen forekommer i øvrigt kun een 
Vinkel større end 90° - nemlig M 1 -, der til Gengæld 
a It id er større end 90°; N beregnet ved M 1 vil altsaa 
ogsaa altid være mindre end 90°. Alle Logarithmer 
skal adderes. 

Metoden kan anvendes for et hvilket som helst 
Himmellegeme i en hvilken som helst Stilling og for 
ethvert Sted paa Jorden, idet man dog skal følge de 
efter Regneskemaet anførte specielle Anvisninger for 
specielle Værdier - 0°, 90 ° og Gt - for enkelle af de 
anvendte Størrelser. 

For al bestemme Stedlinien afsættes F Sml. i Azi
muthens Retning, naar F er + (H O størst) ellers modsat, 
ud fra den gissede Plads. Gennem det saaledes fundne 
Punkt - Stedliniepunktet - tegnes Stedlinien vinkelret 
paa Azimuthen. 

Naar Stykkerne D, 1\1 og A nærmer sig 0° eller 
Stykkerne T nærmer sig 6 t eller N 90 °, maa Regningen 
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Regneskema. 

Bestemmelse af Himmellegemets Timevinkel om Bord 
- lok. Tv,-. 

Sole,i De a11dre Himmellegemer 

øuret viste ........... . Souret viste ........... . 
øurets Stand .t ....... . Sourels Stnnd .t ....... . 

---- ----
lkl. i Grw ............ . Mk!. i Grw ............ . 
: ................. .. + R ............... . ... + 

---- _,_ __ 
'v. I Grw ............. . Stkl. i Grw ............ . 

ass. Lgd. I Tid ,~.:t .. ·_· ·_ --- X Rektasceasion ..... + 
----

,ok. Tv ................ . Tv. i Grw ............. . 

Giss. Lgd. i Tid ! !, ... . 
----

Lok. Tv ............... . 

Højderettelse. 
Solen Maa11en 

0 I 01 I 

Jnderrnnds maalt Højde ... Underrands maalt Højde ... 
ndekskorrektion .t ....... Indekskorrektion :t . ...... - - - - - -
)bs. Højde .... . ......•.•. Obs. H .. . .........•...... 
,amlet Rett. Tb.13 .... + Kmd. Tb. 9 ...•........ 

- - - - - -
~entercentrnl H -= H0 ••••• App. H ................... 

Samlet Rett. Tb. 19 .... + 
- - -

Centercentral H = H0 ••••• 

Planeter og Stjer11er 

Manlt Højde ..........• · .••..•.........•.• 
Indekskorrektion .t .................... _ .. ____ _ 
Obs. H ................................. . 
Samlet Relt. Tb.16 ........ . ........... + 

Centercentral H = H0 •••••••••••••••••••• 
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Regneskema.. 

li ~ m s 

' 

T f Tid .... . . . . I + {log.cos. 

D i Bue ....... log. cot. r log. sin . 

III - - .... ... I log. cot. log. cosec. 

I + 
B - - ... .... l log. cos. N - - ....... I ( log. tg. 

+· 
+ Hg- - ..... .. \log.tg. log. sin . 

li ,, - - .... ... I log . cos. A A 

F - - .. ... .. I Azimuth 0°- 360° 
I 

gennemføres med Tiendedel Bueminut og femcifrede Lo
garitmer, og to sammenhørende Logaritmer maa 
svare nøje til hinanden. Et Forhold, der let over
holdes, idet man, naar M og D er mindre end 10° blot 
bruger samme Forskel mellem Tabellogaritmen og Ske
maets Logaritme for henholdsvis D: log. col. og log. sin . 
og )I : log. cot. og log. cosec. Husk ved D gaar For
skellene til modsat Side, ved 1\1 til samme Side. Er 
D = 0° eller meget nær 0°, føres log. cos. T hen over 
log. cos. N og log. sin. D + log. cosec. M udgaar, da 
Produktet sin. D. cosec. 1\1 saa er meget nær tg. D. cot. 
M = cos. T. (!øvrigt henledes Opmærksomheden paa 
Tabel 38 i nautisk Tabelsamling, der netop med Brugen 
af smaa Deklinationer for Øje angh·er Logaritmerne foi
hver Tiendedel Bneminut). 

Ønsker man allige\'el at undgaa disse Regningei
med smaa Deklinationer, kan man ogsaa ombytte B og 
D, hvilket giver samme Hg, men Az.imnthen udtages i 
saa Fald lettest af en Azimnthtabel, idet Skemaet saa 
ikke giver Az.imuthen, men den nautiske Trekants pa
rallaktiske Vinkel. 
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Naar Højden er 85 ° og derover, bliver Beregningen 
af Hg unøjagtig og kan ikke anvendes - Variationen i 
sin. H er for lille. Man maa saa benylle andre Metoder 
eller aflægge Nedlægningspunktet i Kortet og afsætte 
(90 + H) i Sømil modsat Azimuthen eller mod gisset 
Plads og tegne Stedlinicn med l\.etning vinkelret paa 
Azimuthen gennem delte Punkt eller bedre tegne en Bue 
med 8 0 ' som Radius og Nedlægningspunktet som Cen
trum. Man kan ogsaa ved Bestik regne sig til Stedlinie
punktet ud fra Nedlægningspunktet med Azimuthen som 
l{urs og H 0 ' som Distance. 

Azimuthen anført paa sædvanlig Mande fra 0 ° til 
360 ° fans let ved A og Reglerne, men kan naturligvis 
ogsaa afsættes direkte med A angivet efter Reglerne. 

Saafremt en Sted linie kun ønskes anvendt til Plads
bestemmelse med en senere Stedlinie, afsættes den ud 
fra den til sidste Sted linie svarende gissede Plads 
med sin beregnet.le F og Azimuth, idet den saa er !lyttet, 
naar blot de til Beregningerne anvendte gissede Pladser 
svarer nøje til [{lok og Log for den cnkelle Stedlinie. 

Jeg skal nu nærmere gennemgaa det sfæriske tri
gonometriske Grundlag for Formlernes Sammensætning 
og Reglernes og Regneskemaets Opbygning, grupperet 
efter Reglernes Opstilling som anført i •Anvisningen, . 
Dennes Forkortelser er anvendt i Figurer og Udvikling, 
der sammenholdt med Anvisningens Hegler og Regne
skemaet let giver den nødvendige Forstaaelse af disse. 

Den nautisk sfæriske Trekant deles udvendigt eller 
indvendigt i to retvinklede Trekanter ved at fælde den 
vinkelrette fra Himmellegemet ind paa Meridianen ganske 
som ved •valgt Længde, Formlerne, og de af mig an
vendte Hjælpestørrelser M og N er da ogsaa ganske de 
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samme, som findes i de velkendte Formler, der anvendes 
ved Breddens Beregning med valgt Længde ogsaa kaldet 
M- og N-Metoden. 

I. Bredden og Deklinationen modsat Navn. 

(1) cos 

(2) cos 

Fig. 1. 

(90 + [)) = cos p cos (B + l\1I = sin H 

T = tg (90 + M) + cot l\I 

tg (90 + l>J + cot D 
(3) cot M = cot D cos T; af denne Ligning beregnes i\l 

(4) cos (90 + D) = cos p cos (90 + M) 
+ sin D = + cos p sin l\l 
cos p = sin D cosec M, som indsat i (1) giver: 

(5) sin H = sin D cosec i\1 cos (B + l\1)l 
{ti) cos A = tg (B + M) = tg (B + 1\II Il+ M = N 

tg (90 + H) cot H J 
(7) cos A = tg (B + 1\1) tg H 
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II. Bredden og Deklinationen samme Navn. 
Lok. Tv. mindre end et eller større end 1st. 

Flg. 2. 

Fig. 3. 

li. c. 1. Fig. 2. 
(1) cos (90 + Bl = cos p cos (B + M) = sin B 

(2) cos T = tg (90 + M) = tg 1\1 
tg (90 + D) tg D 

(3) cot M = cot D cos T 

(4) cos (90 + D) = cos p cos (90 + M ) 

sin D = cos p sin M 
cos p = sin D cosec M, indsat i (1 ) 

(5) sin H =sin D cosec M cos 1B + Ml 

(6) cos A = tg (8 + M) = tg (B + 1\1 ) 
tg (90 + B) cot H 

cos A = tg (B + 1\1) tg H 

B + M = N 
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li. c. 2. Fig. 3. 
(1) cos (90 :- H) = cos 
(2) som under li. c. 1. 

p cos (M + Il) = sin H 

(3) -

(4) -
(5) sin 

(6) cos 

cos 

H=sin D cosec i\l cos (M + B)l 
A = tg (M + B) = tg ('.\'I + B) I\I + B = N 

tg t90 + li) cot H j 
A = tg (i\l : B) tg H 

III. Lok. Tv. større end 6 t mindre end 18 t, 

2 

M 1 = 180 + M 
(1) cos (90 + H) = cos p cos (M 1 + B) = sin H 

cos T = tg t90 + l\l) = cot M 
tg (90 :- D) cot D 

cot M = cot D cos T 
cos (90 + D) = cos (90 + l\l) cos p 
cos p = sin D cosec M, indsat i (1) giver: 
sin H = s i n D c o s e c M c o s ( \I 1 + B) 

cos A = tg (M 1 + 13) = tg (M 1 + B) 
tg (90 ...;- H) col H 

cos A = tg (M 1 + B) tg H 
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illustration og Gennemgang af særlige Værdier for 
D1 M, A1 N 1 T. 

Fig. 5. 

D = O = M; N=B 
1) cos (90 + Hl = cos T cos N = sin B 

cos T erstatter altsaa i Ligningen Produktet sin D 
cosec M, ogsaa nuar D er lille. (jvfr. Anvisningens 
Regler og Forklaring). 

cos A som under I og li. 

Fig. 6. 

A = 90°, M = B, N = 0 
sin Il = sin D cosec M som under li ogsaa naar 

N er lille 
cos A = tg N tg H = 0 
N lille som under li 



322 Nogle Betragtninger over Stedlinleberegnlnger. 

Fig. 7. 

T = 6l, M - 90° 
M nær 90° bestemmes nøjagtigt af T 
A og H som under li og Ill. 

T"' 0° 
(Cl 

2 
(cl} 

Flg. 8. 

T = 0 Øvre eller nedre l{ulminalion 
M = D; N = H '; A = 180 ° eller 0 ° eller nærmende 
sig disse Værdier, naar T er lille. H bestemmes godt. 
A kræver Regningen gennemført med 5 Cifre, da 
Variationen i cos 0° er lille og dens nøjagtige Værdi 
derfor væsentlig er bestemt ved de sidste Cifre. 



General Douhet og hans Lære. 
En kortfattet Oversigt. 

Af Seløjtnnnt I. W es ten h o I z. 

Den i 1930 afdøde italienske General Douhet's Teo
rier vedrørende Luflvaabnets Betydning i en kommende 
I{rig er stadig Genstand for stor Interesse i alle Lande. 
For de Læsere af Tidsskriftet, som ikke har haft Lej
lighed til al gøre sig bekendt med Douhet's Tanker, 
vil følgende Fremstilling (som i det væsentlige baseres 
paa en Artikel i April-Nr. af Tlte Royal Atr Force Quar
terly) formentlig ,·ære af Interesse. 

General Giulio Doultet, som stammer fra en gammel 
Piemontcserslægt, fødtes i Casertn i 1869. Efler endt 
Skolegang gik han ind i Hæren, blev Løjtnant i Artille
riet og gennemgik Specialkursus i [{rigsvidenskab samt 
i Polyteknik med Speciale Elektroteknik. 

Ban fattede tidlig lnteresse for Automobilets Udvik
ling og skrev en Del Artikler om tunge [{øretøjers An
vendelsesmulighed til militært Brug. 

Paa samme Maade var han vaagen overfor Luftfar
tens store Betydning for Krigskunstens Udvikling. I 
1909 skrev han: For Øjeblikket er vi til fulde klar over 
Vigtigheden af Herredømmet paa Søen. Inden længe 
vil det være ligesaa vigtigt at besidde Herredømmet i 
Luften. 

I 1913 udtalte han under en I{ooference paa det 
polytekniske liollegium: El nyt Vaaben er skabt: Luft
vaabnet. Et nyt l{ampomraade ligger os aabent: Luften. 
En ny l{endsgerning foreligger i l{rigshistorien: Luftkri
gens Princip. 

Da Italien kom med i l{rigen i Begyndelsen af 1915 
udnævntes Douhet, som var avanceret til Oberstløjtnant, 



32-! General Douhet og huns Lære. 

til Stabschef ved Milanodivisionen. Han blev hurtig util
freds med Italiens lfrigsførelse og skrev den ene Artikel 
efter den anden om Luftstyrkers rette Anvendelse som 
offensivt Vaaben. Nogle af disse var bestemt til hans 
Overordnede, men andre blev paa Opfordring skrevet til 
ledende Politikere - uden Hensyn til Generalstaben. En 
Artikel, hvis l{ritik var særlig skarp, faldt i Hænderne 
paa Ledelsen. Douhet blev arresteret og af en Ifrigsrel 
idømt el Aars Fængsel. Han blev løsladt paa Caporetto
Dagen. Den Komite, der nedsattes til Opklaring af Aar
sagen til denne Ulykke, kom til netop den Slutning, 
som Douhel havde fremsat i sin ulyksalige Artikel for
rige Aar. 

I Begyndelsen af 1918 blev han atter kaldt Lil Tje
neste og udnævntes til Leder af Luftvæsenets Central
Slyrelse. 

Straks efter [{rigens Slutning gik han ud af Tjeneste 
og begyndte Udsendelsen af el Tidsskrift Pligt, som 
skulde gøre Offentligheden bekendt med de mest økono
miske og humane Midler til at sikre Landet i en urolig 
Verden. 

I 1920 blev 1916- l{endelsen omstødt af øverste 
[{rigsret, og i 1921 udnævntes han til General. Samme 
Aar udgav han under i\larskal Diaz's Auspicier sin Bog 
"Luftherredømmet• . 

I i\lussolinis første Kabinet indtraadte Douhet i Lufl
Sekretarialet, men da han skønnede, al han kunde ud
rette mere paa egen Haand, paabegyndte han i det offi
cielle Organ ,La Rivista Aeronaulica• en Kampagne med 
det Formaal komplet at reorganisere Italiens Forsvar. I 
delte Tidsskrift udarbejdede han i Aarene fra 1927 til 
1930, da han døde, sin Teori om Defensiv- Offensiven 
ved Hjælp af en overvældende Luftstyrke, hvortil andre 
Vaaben kun kunde blive Hjælpestyrker, da en Afgørelse 
kun kan finde Sted i Luften. 

I en nylig udkommet fransk Oversættelse af Douhet's 
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Værker giver General Tulasne i et Forord et udmærket 
Resume af Douhet's Teorier, samt hvilke Erfaringer der 
foreligger vedrørende Teoriernes Udførsel i Praksis. 

Nedenstaaende gengives de vigtigste Punkter af dette 
Resume: 

"I sine første Studier af Luftvaabnets Anvendelse 
regnede Douhet med, hvad han kalder Hjælpelnftstyrken 
i Samarbejde med Hær og Flaade. Disse Sty~ker maa 
under ingen Omstændigheder svække Hovedluftstyrken, 
som alene kan opnaa det afgørende Luftherredømme. 

Efterhaanden naaede han imidlertid den Slutning, at 
enhver Hjælpestyrke ved at forringe Hovedstyrkens Slag
kraft virker mere negativt end positivt for Krigens ende
lige Udfald. Man bør. derfor gaa bort fra alle saadanne 
Styrker for at forøge Hovedluftstyrken, •Lufthærens•, 
Styrke. 

Han regner med Fremtidens [{rig som en •absolut 
l{rig•, og viser, at Luftstyrker er et særlig egnet I{amp
middel til en saadan [{rig, som udstrækkes over de krigs
førende Magters hele Territorier. 

En heldig Gennemførelse af den absolutte Iirig kræ
ver først af all _ Opnaaelsen af Luftherredømmet; dette 
definerer Douhet ved • Evnen til at forhindre Fjenden i 
at tlyve, medens man selv stadig er i Stand hertilo. 
For at opn·aa dette maa man ødelægge Fjendens Luft
fartøjer, baade de flyveklare og de, der er under Bygning, 
samt hans Gaser, Depoter og Fabrikker. 

Delle Ødelæggelsesarbejde kan kun udføres ar Luft
hæren, ikke af Hær og Marine. Dets Resultater er uende
ligt meget større, end hvad der kan opnaas ved en usikker 
Luftkamp, som kun giver lokalt Luftherredømme, som 
kendt fra Verdenskrigen. 

Ødelæggelsen af disse Ohjekter paa Overfladen kan 
gennemføres ved Bomber - og man maa her regne 
med den overordentlige store moralske Virkning, Luft
angreb paa Byer midt i Fjendens Omraade udøver. 

Tldukr. r. Søvæsen. 107. Aarg. 22 
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Det er derfor nødvendigt at skabe en stærk Bombe
styrke med en derensiv Armering, der gør det muligt 
at gennemføre Bombeangrebene uden Hensyn til fjendt
lige Luftjagere. I Samvirke med egne Luftjagere ,•il 
Bombestyrken udgøre den Lufthær, som kræves for at 
skabe Luftherredømmet. 

Douhets endelige Anskuelse er altsaa, at man skal 
have en enkelt Luflhær, hvis Styrke ikke svækkes af Af
givelser til Hær og Flaade. Lufthæren maa altid være 
ruldt mobiliseret, da den ellers vil miste 90 °lo af sin 
Værdi: Den skal være klar til overraskende Angreb med 
Masseoptræden, hvorved Resultatet afgørende opnaas paa 
kortest mulig Tid. 

( •Efter Læsning af Værket maa man virkelig se med 
Ængstelse paa de Chancer et Luftvaaben sammensat af 
Recognoscerings-, Artilleriobservations- og enkelte Jager
maskiner har overfor en Lurthær af Douhet's l\Iønster• , 
skriver Tulasne). 

Italien er gaaet ind for General Douhels Teorier. 
I sin sidste Bog »Krigen 19-• udkastede han et Bil
lede af den næste Krig, som han forudsaa den vilde 
komme. Billedet virker overbevisende, . da han kun be
skæftiger sig med Luftfartøjstyper, som allerede er ud
viklet. Bogen øvede ganske tydeligt en afgørende Betyd
ning ved Tilrettelæggelsen af de store Luftmanøvrer, 
Italien afholdt i 1931. Detailler fra disse Manøvrer, 
som har været tilgængelige, peger tydeligt i Retning af 
hans Teorier. Daværende Luftminister, Marskal Balbo, 
udtalte om ham. • Han er ikke nogen Utopist, han er 
en Profet.. 

Ved disse Øvelsers Tilrettelæggelser har man all
saa taget følgende Sætning af Douhet til Efterretning: 
• En brutal men uomstødelig Sandhed maa ses i Øjnene 
og maa stadig holde os vaagne: Den stærkest tænkelige 
Hær til Forsmr af Alperne og den stærkest tænkelige 
Flaade paa Vagt i vore Farvande kunde intet virkelig 
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effektivt udrette, selv med Luflvaabnets nuværende Skik
kelse, mod en Fjende, der forberedte sig omhyggeligt og 
var fast besluttet paa al ødelægge Rom, Milano, Venedig 
eller hvilken som helst af vore hundrede Byer,. 

Nærlig 1000 Luftfartøjer tog Del i Øvelserne -
mange af dem var af Forsøgstyper. 

Ved Hjælp ad det tilgængelige Oplysningsmateriale 
er det muligt at rekonstruere de Hovedlinier, som laa 
til Grund for Manøvren, som fandt Sted fra den 27. til 
den 30. August, Nord og Syd for Apenninerne. 

Hoved/ormaal: Angreb paa fjendtlige Omraader -
Forsøg paa al opnaa Luftherredømmet (efter Douhet). 

Deltagende Styrker: Begge Partier randede over 
Bombeluftfartøjer - Luftjagere - Rekognoscerings-Luft
fartøjer og Allack-Luftfarløjer, med Hovedvægten lagt paa 
Bomberne, af hvilke der fandtes 3-400 paa hvert Parti. 

Vigtigste Operationer: Stort overraskende Bombean
greb mod Spezzia: 200 Luftfartøjer om Natten og om 
Morgenen, 300 om Eftermiddagen. 

Ca. 200 tons Bomber kastet mod det militære Depot 
og de omkringliggende Fly\'epladser. Bombeangreb mod 
Florenz med 200 Fartøjer, mod Boulogne med 300 og 
mod Milano med 500. 

Erfaringer: Pressen har været tavs, men der fore
ligger følgende Udtalelser og Artikler af General Badoglio 
(Stabschef) og General Pricolo: 

nMobilisering og Koncentration blev fejlfrit gennem
ført; ligeledes Luftstyrkernes Bevægelser mellem E-Fron
ten og S-Fronlen mod Apenninerae (Basis-Teorien ført 
ud i Praksis); Bombeangreb gennemførtes med store 
successive Bl'llger paa 200- 500 Luftfartøjer (Masse
Teorien). Samlet Optræden af Jagere og Bombeluftfar
tøjer viste, al det er umuligt at standse et saadant An
greb fra Jorden, og at defensive Jagere kun kan forsinke 
og vanskeliggøre det en Smule. 

General Douhet's Teorier er overall bekræftede.• 
2·2· 
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Men Douhets Livsværk omfatter mere. 
I Aarene 1927-30 naaede han gennem en frem

ragende Polemik klart og bestemt at fremsætte Teorier, 
der omfatter alle J{rigens Omraader. 

Han anvender' sine Luftkrigs -Teorier paa det Til
fælde, hvor Italien indvikles i krigerske Begirnnheder; 
og hans Betragtninger gælder i del følgende direkte 
kun Italien med uets særlige geografiske Position, dets 
Sø- og Landgrænser, dets Budget og dets Raastof
Resourcer. 

En kritikløs Anvendelse af hans Teorier og Slutnin
ger paa noget andet Land bør ikke foretages. 

Douhet udtaler, at i den absolutte I{rig, ført til Lands, 
til Søs og i Luften, vil Afgørelsen falde i og fra Luften 
paa Grund af Lufl\'aabnets Ødelæggelsesevne. Da man 
ikke kan være stærk overalt, maa man koncentrere Styr
ken det Sled, hvor Afgørelsen falder: I Luften. Til Lands 
og til Søs kan man falde tilbage paa Defensiven - i 
Luften er dette 11m111igt. Endvidere kan Hæren kun op
træde overfor den fjendllige Hær, Flaaden imod Fjen
dens Flaade og l<yster. Men Luftstyrker kan optræde 
imod ikke alene Fjendens Hær, Flaade og Havne, men 
ogsaa imod de Industri- og Befolkningscentrer, hvis ufor
styrrede Arbejdsro er en Betingelse for Landets Trivsel. 
Derfør bør den italienske Hær og Flaade spille en defensiv 
Rolle, medens Offensiven paahviler Luft-Hæren. 

Douhet's Læres Slutsætning finder sit Udtryk i hans 
kendte Sætning: • Hesistere sulla superficie, per far massa 
nell' aria•, :>: • Vælg Defensiven paa Land og Sø - kon
centrer den offensi\'e Styrke i Luften«. 

Alle Luftstyrker maa indgaa i den store offensive 
Lufthær, som sammensættes af [{ampluflfartøjer med stor 
Aktionsradius, defensiv Armering og stor Bombelasl. 

Paa Jorden organiseres A. L. • Beskyttelse i \ itale 
Centrer samt en passiv Beskyttelse af Befolkningen i 
videst mulig Omfang. 
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Videre udtaler Douhet: 
• Det er allsaa nødvendigt at foretllge en fornyet 

Overvejelse af Fordelingen af de forhaandenværende finan
~ielle Resourcer til Bær, Flaade og Luflvaaben. Bær og 
Flaade skal have saa meget, · at de kan præstere en effek
tiv Defensiv og forhindre, at Fjenden opnaar en Afgørelse 
paa Søen eller paa Land, medens vi søger at fremkalde 
den fra Luften. Luft,·aabnet skal have det mest mulige 
for at kunne bære en Luftkrigs Byrder og sikre os Luft
herredømmet. 

Den rette Forstaaelse og Udnyttelse af [{rigens Enhed 
fordrer en Forsvarsminister, der raader over et samlet 
Budget og til Assistance har en enkelt Stabschef, samt 
en sammensat national Forsvars-Stab. Der findes nemlig 
Officerer med Erfaring i Landkrig, i Søkrig og i Luft
krig men ingen med Erfaring i den absolutte Krig•. - -

I 1927 oprettede det fascistiske Italien Stillingen: 
Ledende Stabschef, som Douhet havde krævet. 

I 1931 ledede denne Stabschef Italiens første store 
Luftmanøvrer og ledede dem i Overensstemmelse med 
Douhet's Teorier. - - -

Douhet var en glimrende Skribent, en dyb Tænker 
og en glødende Aand. Hans Betragtninger vedrørende 
Forsvarsproblemet kan hverken Soldat eller Politiker 
komme uden om. l{un faa har fremsat Teorier af saa 
vidtrækkende lletydning for den nærmeste Fremtid.« 

Douhet's Teorier har mange Modstandere, ikke blot i 
Bær og Flaade, men ogsaa blandt Luftvaabnets Tilhængere. 

De Punkter hans Angribere skarpest fremhæver er 
følgende: 

• Douhet er faldet for den kendte Fristelse til alt 
for stærk Begejstring for et nyt Angrebsvaaben. Ban 
overvurderer Lufthærens offensive Slagkraft og under
vurderer A. L.-Foranstaltningernes Elfekli\'ilet. 
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Hele hans Teori om at opnaa Luftherredømme og 
fremkalde Afgørelsen fra Luften hviler paa denne fejl
agtige Vurdering og er derfor forkert. Hans Bedømmelse 
af Luftstyrke i Forhold til Hær og Flaade er følgelig 
ogsaa uholdbar. 

Yderligere er hans Enheds- Luftfartøj, den stærkt 
armerede Bombemaskine, for tung, for langsom og for 
dyr, en i Praksis uanvendelig Type«. 

En afgørende Vurdering af disse Forhold skal ikke 
fremsættes. Det skal blot fremhæves, at Douhet i sin 
Fremstilling oftest overfører sine Teorier paa specielt 
it a I i ens k e Forhold; en kritikløs Anvendelse paa andre 
Forhold vil derfor \'ære misvisende. End\•idere regner 
han med Luftvaaben og A. L.- Foranstaltninger, som de 
forefandtes i 1930; man kan ikke direkte overføre hans 
Tal og Størrelser paa Forholdene i Dag. 

Anlægges dette Synspunkt, forekommer det, at der 
er saa meget nyt og saa meget rigtigt i hans Tanker, 
al . man er tilbøjelig til al give General Tulasne Ret: 
n Hans Betragtninger vedrørende Forsvarsproblemet kan 
hverken Soldat eller Politiker komme uden om"· 



De kemiske Krigsmidlers Virkning paa den 
menneskelige Organisme 1• 

Af Holger Rud. 
Overlæge i Flnnden 

Indledning. 

Det Emne, som jeg skal have den Ære at tale om 
her i Aften, er kun et enkelt Kapitel af Læren om de 
kemiske I{rigsmidler, et stort og mangesidigt Fag, som 
naturligt først og fremmest har militærvidenskabelig In
teresse, men ogsaa er uadskilleligt forbundet med Kemien, 
Fysiken og Lægevidenskaben. 

Det ligger udenfor min Opgave at komme ind "paa 
de andre Kapitler, hvor interessante og betydningsfulde 
de end er: den historiske Udvikling, de folkeretlige Be
stemmelser, de fysiske og kemiske Forhold, det teore
tiske Grundlag for Gasmasken, Gasbeskyttelse i Praksis 
{Enkellmandsbeskyllelse, den kollektive Beskyttelse, Be
skyttelse af Civilbefolkningen), Forholdsregler mod Gas
angreb i Orlogsskibe o. s. v. 

Navnlig i de sidste Aar er Spørgsmaalet om Gas
beskyttelsen trængt langt i Forgrunden - hvad der i og 
for sig er naturligt nok - men Gasspørgsmaalet har 
og s a a en medicinsk Side, som ikke bør negligeres. 

Selve Gasbeskyttelsen skal jeg ikke komme ind paa, 
højst strejfe den ganske perirerisk, saa meget mere som 
Direktør Haase-Lampe vil behandle dette Emne paa næste 
Møde, men udelukkende holde mig til den medicinske 
Side af Sagen. 

Jeg forstaar herved: 
1. De Forandringer og Beskadigelser, som 

1 Foredrag i Søe-Lieutennnt-Selsknuet d. 11-2-1936. 
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de kemiske Ifrigsmidler fremkalder i Organismen, og 
som man har faaet l{endskab til, dels ved Obduktioner 
af Soldater o. a., der er døde af Gasforgiftning, dels ved 
Eksperimenter paa Dyr. 

2. Symptomerne ved de forskellige Forgiftnings
former, saaledes som de viser sig ved Baaren eller ved 
Sygesengen, samt lidt om Dødeligheden og Invaliditeten. 

3. Grundtrækkene i Behandlingen, ikke mindst 
den første Hjælp, Nødhjælpsbehandlingen, inden Patienten 
kan komme under Lægebehandling. 

Først et Par Ord om Navnet 11l{rigsgas• eller »de 
giftige Gasarter•. Disse Betegnelser har efterhaanden 
faaet Borgerret i Sproget, men de er i Virkeligheden 
vildledende. Betegnelsen II Gas" fremkalder Forestillingen 
om et luftformigt Stof, men de allerfleste af disse Stoffer 
er Vædsker, ja, enkelte endog faste Stoffer. Den bedste 
Betegnelse vilde derfor efter min Mening være de k e -
miske [{rigsmidler eller de kemiske l{ampstoffer, 
da det er det· naturligste, at Begreb og Benævnelse 
dækker hinanden. Men det vil næppe være muligt at ud
rydde Betegnelsen •Gas•, tilmed da den bruges næsten 
overalt i Ud 1 and e I. 

I Almindelighed kan et Stof eksistere i 3 Tilstands
former: fast, flydende og luftformigt - f. Eks. for Vands 
Vedkommende: Is, Vand, Vanddamp. Hvad enten et Stof 
er fast eller flydende, vil det ved enhver Temperatur 
udsende Dampe i det omgivende Rum, altsaa overgaa til 
Luftform, indtil et bestemt Damptryk er naaet. Dette, 
de mættede Dampes Tryk, stiger med Temperaturen. 
Naar Stoffets Kogepunkt er naaet, er dette Tryk 1 At
mosfære. Hvis Stoffet anbringes i et lukket Rum, vil 
Fordampningen ophøre, naar de mættede Dampes Tryk 
er naael. I et a aben t Rum derimod, f. Eks. ude i fri 
Luft, vil Fordampningen fortsættes, indtil alt, fast eller 
flydende er fordampet. 
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Fordampningshastigheden afhænger, foruden af Tem
peraturen af Overfladens Størrelse, af den omgivende Lufts 
Strømninger og af Diffusionen, der igen afhænger ar 
Damp- eller Luftmolekylernes Vægt, idet tunge Molekyler 
bevæger sig langsommere end lette. 

Et luftformigt l{ampstof er altsaa et Stof, h\'is 
Kogepunkt ligger under almindelig Temperatur. I Verdens
krigen har i Virkeligheden kun K Io r og Fos gen spillet 
en Rolle. Alle de andre kemiske [{ampstolfer har været 
flydende eller faste Stoffer. 

Hvis Stoffet er luftformigt, har det størst Mulig
hed for at virke paa Lunger og de forskellige Slim
hinder (Næse, Svælg, Strube, Øjne). Hvis Stoffet er fast 
eller flydende, kan del ved Hjælp af sine Dampe udøve 
de samme Virkninger, men har desuden Mulighed for 
at virke ved direkte Berøring med Slimhinderne eller 
Huden. For imidlertid at opnaa den stærkeste Virkning 
paa det størst mulige Omraade maa de faste eller flydende 
Stoffer forstøves og spredes i Form ar ganske smaa 
Partikler - det er det, der sker ved en Gasgranats Eks
plosion. Saadanne smaa Partikler kan i nogen Tid holde 
sig svævende i Luften og i denne fint fordelte, mere 
eller mindre kolloidale Form som I\ øg eller som Taage 
angribe Slimhinderne. Flere [{ampstolfer virker ude
lukkende paa denne Maade, idet de er saa lidt flygtige, 
at deres Dampe ikke er i Stand til at fremkalde synder
lig Skade. 

Selvom saadanne Røg- eller Taagepartikler er yderst 
smaa, undertiden mikroskopiske, saa er de dog Millioner 
Gange større end M o I e k y 1 er n e, der er de luftformige 
Stoffers Smaadele. Derfor maa de Midler, som man skal 
bruge for at rense Luften, være forskellige for de to 
Arter af Forurening. 

I Begyndelsen af Verdenskrigen havde man kun Gas
masker der beskyttede mod de luftformige J{ampstolfert 
men saa opdagede man, at de flydende og faste Stoffer 
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i Røg- og Taageform kunde trænge igennem Gasmasker
nes l{ullag. 

Medens de luftformige Stoffers Molekyler bevæger 
sig med meget stor Hastighed i retlinede Baner og der
for ustandselig støder imod Væggene i Trækullets Porer 
og uskadeliggøres, saa er Røg- og Taagepartiklernes 
Bevægelser yderst træge, saa at de er i Stand til at liste 
sig frem i Kanalerne i m e 11 em I{ ulkornene. Det er derfor 
nødvendigt at forsyne Gasmaskerne baade med Trækul 
og med et passende Filtermateriale, der kan opfange de 
forstøvede Partikler. Saadanne Røg fi It re kan bestaa af 
ulimet Papirmasse, Filt og tætvævet .Bomuldstøj, der me
kanisk holder disse Partikler tilbage. En saadan Maske 
er i Stand til at absorbere saavel Sennepsgasdamp som 
Sennepsgastaage. 

Hvilke Betingelser kræves af et Stof for at det skal 
kunne anvendes som Krigsge.s 1 

I. Det skal have stor Flygtighed. Et Stof, der 
er flygtigt og let fordamper, kan optræde i Luften i høj 
l{oncentralion og er i Stand til at trænge ind i Luft
vejene i tilstrækkelig Mængde. Flygtigheden afhænger i 
høj Grad af Temperaturen, men Flygtigheden tiltager 
hurtigere end Temperaturen stiger. Vi kan til Eksempel 
tage Sennepsgas: hvis Temperaturen stiger fra 20 ° til 
40 °, altsaa til det dobbelte, stiger Fordampningen til det 
7 dobbelte. Hurven er med andre Ord potentiel. 

Ved lav Temperatur (f. Eks. i Frostvejr) kan Flygtig
heden for mange f{rigsgasarters Vedkommende falde saa 
stærkt, at det slet ikke er muligt at naa en skadelig 
l(oncentration i Luften. 

2. Vægt fy Ide n. En Krigsgas maa være tung 
og altsaa have en høj Vægtfylde. Den skal kunne holde 
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sig ved Jorden og eventuelt synke ned i Skyttegrave 
eller i Bunden af et Skib. Hvis en Luftart eller en Damp 
har for ringe Vægtfylde og er lettere end den atmo
sfæriske Luft, vil den hurtigt ved Diffusion brede sig 
ud i den omgivende Luft og blive saa fortyndet, at 
Giftvirkningen bliver for svag. Del var derfor, Luftarter 
som Kulilte og Cyanforbindelserne ikke fik den Betydning 
som Krigsgas, som man i Begyndelsen havde ventet. 

3. 0 p I øs c I i g hed. De Legemsvædsker, som her 
spiller en Rolle, er Vand og Lipoider (Legemets Fedt
stoffer). Det er en gammel kemisk Hegel, der dog ikke 
er uden Undtagelse, at Sloffer, der er letopløselige i Vand, 
som Regel er meget tungtopløselige i de organiske For
bindelser - og omvendt. De fleste organiske Krigsgas
arter er tungtopløselige i Vand og letopløselige i Fedt 
og Lipoider. Virkningen bliver derved mere dybtgaaende, 
idet de er i Stand til at trænge ind i de levende Celler 
til Protoplasmaet og forbinde sig med livsvigtige Stoffer 
i Cellens Indre. Hvis en Ifrigsgas derimod er letopløselig 
i Vand, bliver Virkningen i Reglen mere overfladisk og 
lokaliseres til det Sted, der er blevet ramt. 

4. Adsorberbarhed. For at et Slof skal kunne 
bruges som Kampstof, maa det have en stor Adsorber
barhed d. v. s. Evne Lil at hefte sig fast til Legemets 
Overflade. Overfladespændingen overfor faste I.egerner 
maa altsaa være ringe. Hvis et Stof ikke har en nogen
lunde stor Adsorberbarhed, kan det ikke bruges som 
Krigsgas. Men paa den anden Side giver denne Egenskab 
os l\lidlet i Hænde til at beskytte os med Gasmasker, 
fordi del som Følge af dets Adsorberbarhed bindes i Træ: 
kullenes fine Porer. 

Ligesom enhver Forbryder altid paa et enkelt Punkt 
giver sig en Blottelse, der · kan føre til hans Paagribelse 
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og Uskadeliggørelse, saaledes har ogsaa de giftige Gas -
arters Adsorberbarhed været den Blottelse, som Viden
skabsmændene har slaaet ned paa og benyttet til at 
uskadeliggøre dem med. 

Inddeling. 

Jeg skal nu gaa over til Inddelingen af de kemiske 
[{ampstolTer. En kemisk Inddeling vilde have været 
det mest naturlige, men en saadan er ikke mulig. Man 
maa derfor inddele Stofferne efter deres Hovedvirkninger 
paa Organismen. Del bliver altsaa en fysiologisk -
farmakologisk Inddeling - en Inddeling som ogsaa er 
benyttet i Gaskommissionens Betænkning. 

1. Gifte som virker efter at være opsugede fra Lun
gerne (de resorplive l{rigsgasarter). 
a. Gifte som virker paa BI ode t (f. Eks. Arsen

brinte og [{ulilte). 
b. Gifte som virker paa Vævene (f. Eks. lllaasyre). 

2. Gifte som virker paa de øvre Luftveje, • Nyse
gas • (Arsiner). 

3. Gifte som virker paa Slimhinderne, særlig paa 
Øjets Slimhinde, • Taaregas ". (Bromforbindelser). 

4. Gifte som virker paa de dybere Luftveje og 
Lungerne (de k v æ 1 ende l{rigsgasarter) f. Eks. 
[ilor, Fosgen, Difosgen, morpikrin. 

5. Gifte som hovedsagelig virker paa Huden (Sen
nepsgas og Lewisit). 

1. De resorptive Krigsgasarter. 

a. Blodgiftene. 

Her skal først nævnes Arsen brinte, der er en typisk 
Blodgift idet den fremkalder en Opløsning af de røde 
BI od I ege m er. Den kræver dog temmelig høj [{oncen-
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tration, hvorfor det ikke er sandsynligt, al den vil blive 
anvendt som l{rigsgas. 

Derimod skal jeg nærmere omtale K u I ilten, der 
er den vigtigste af Blodgifterne. Det er en farveløs 
Luftart uden nogen Lugt eller Smag. Den har ikke hid
til og vil næppe i Fremtiden blive benyttet som egentlig 
({rigsgas paa Grund af sin Lethed og sit lave [{ogepunkt. 
IJet vil i fri Luft være vanskeligt at opnaa en tilstræk
kelig høj og derfor virksom Koncentration, derimod kan 
der i lukkede Rum let opslaa skadelige Mængder. Man 
maa kende Ifolillen og dens Virkninger, fordi der ved 
Luftangreb paa en By kan udvikles store Mængder Kul
ilte, dels ved ufuldstændig Forbrænding under det store 
Antal Brande, som ofte opstaar, dels ved Udstrømning 
fra ødelagte Gasledninger, idet Belysningsgas som be
kendt indeholder Kulilte (mellem 50/o og 15°/o), og ende
lig ved Detonation af Projektiler under ringe llllilgang. 
Kulilte dannes nemlig ved de fleste Eksplosioner. Særlig 
Fare er der for Artillerister paa daarligt ventilerede Steder 
f. Eks. [{anontaarnsbesælninger i ({rigsskibe. Ogsaa Fly
vere kan fra Motoren faa [{ulilteforgirtning, der kan 
blive Aarsag til fejlagtige Observationer. Ogsaa i del 
civile Liv er [{ulilteforgiflning kendt og frntet (Biler 
og Garager). 

Hvorledes er nu Kuliltens Virkning i Orga
nismen? Hvorfor er den saa giftig? Dens store Gif
tighed beror paa, at den med Blodfarvestoffet Hæmoglo
bin danner en meget fast Forbindelse, [{uliltehæmoglo
bin, saaledes at den sædvanlige Illoptagelse i Blodet ikke 
kan finde Sted. Normalt er det Ilten, der bindes til 
Hæmoglobinet, men l{ulilten har en kraftig Tendens til at 
jage Ilten ud og tage dens Plads. Dens Bindingstendens 
overfor Blodfarvestoffet er imellem 200 og 400 Gange 
saa stor som Iltens. Følgen er, at der opslaar Iltmangel 
ude i Vævene. Man regner med, at Døden indtræder, 
naar ca. 75 ° /o af Hæmoglobinet er omdannet til Kuli Ile-
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hæmoglobin, hvilket vil ske, naar Luften indeholder ca. 
0,3 °lo Kulilte - dog først efter nogle Timers Forløb; 
ved 4 0/o derimod i Løbet af 2-4 Minutter. Ved højere 
[{oocentration indtræder der Bevidstløshed efter ganske 
faa Aandedrag. 

Symptomer. Ved lettere [{ulilteforgiftning kommer 
Patienten i en uklar, fortumlet Tilstand og er ude af 
Stand til at bedømme en Situation. Ved sværere Til
fælde indtræder der l\luskelsvækkelse, særlig i Benene, 
og Patientens Bevidsthed sløves, saa at Tilstanden meget ofte 
forveksles med Beruselse. Senere kommer der stærk Hoved
pine, [{mime og Flimren for Øjnene og til sidst indtræder 
Uevislløshed, fordi der kommer for lidt Ilt til Hjernen. 

Det lumske ved [{ulilteforgiftningen er, at Patienten 
slet ikke adviseres med Hensyn til Faren, saa at Døden 
saa at sige • kommer bag paa Patienten•. Man saa under 
l{rigen ved Eksplosion af underjordiske Miner en saa 
hurtig forløbende Forgiftning med øjeblikkelig Bevidst
løshed og Død, at Soldaterne havde bevaret de samme 
Stillinger, som før de blev ramt af Giften. 

Diagnosen kan stilles paa Grundlag af de Forhold, 
hvorunder man finder Patienten samt ved at iagttage den 
røde Farve af Slimhinderne og Lil dels af Huden, idet 
Blodet ved [{ulilteforgiftning er kirsebærrødt selv efter 
Fortynding. Paa Infirmerier og lJospilaler vil man ved 
spektroskopisk Undersøgelse af Blodet kunne stille Diag
nosen med Sikkerhed. 

De talrige l{omplikationer og Eftersygdom- , 
m e, hvis Patienten kommer over Forgiftningen: Lunge
betændelse, Lidelser i Centralnervesystemet, Hjertelidelser, 
Nyrebetændelse og Koldbrand af Lemmer skal kun lige 
nævnes, idet jeg ikke faar Tid til at gaa nærmere ind 
derpaa. 

Den første Behandling maa gaa ud paa at bringe 
Patienten ud i frisk Luft saml undgaa Afkøling ved at 
pakke ham godt ind i Tæpper. I øvrigt bestaar Behand-
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Ungen i Indaanding af ren Ilt, helst Ilt under Tryk, 
hvorved Kulilten uddrives af Blodet. Endnu bedre er 
Carbogen, idet den tilstedeværende [{ulsyre gør Aande
drættet dybere. 

Hvis Behandlingen indledes rettidig og paa rette 
Maade, kan et stort Antal af selv stærkt angrebne kul
ilteforgiftede Patienter reddes. Det er vigtigt at vide, 
at den almindelige Filtergasmaske ikke beskytter imod 
[{ulille. Hertil maa bruges specielle Filtre, hvis Princip 
er at ilte [{ulilten til Kulsyre. 

b. Vævsgiftene. 

Den næste Gruppe blandt de resorptive Gifte kan vi 
kalde Vævsgiftene. Det er næsten udelukkende Cyan
forbindelser, der er i Besiddelse af en meget stor Reak
tionsevne, specielt Evne til at addere andre Molekyler. 
En ganske særlig Bindingstendens har disse Stoffer til 
Cellerne i Centralnervesystemet. 

Den vigtigste af dem er Cyanbrinte (Blaasyre). 
Det er en Vædske med Kogepunktet 26°, som man paa 
Grund af dens stærke Giftighed satte store Forventninger 
til. Den var Hovedhestandelen i Franskmændenes Vin c en
n it eg ran at er. Den dødelige Dosis for el Menneske 
er 6 Centigram eller lnclaanding af en Luftblanding paa 
90 cm 8 pr. 1 [{ubikmeter Luft. Den virker i Organismen 
paa den Maade, at den forhindrer Overgangen af 
Ilten fra Blodet til Vævene. Den ngriber an• dybere 
inde i Organismen end Kulilten og de andre Blodgifte. 

Lettere Blaasyreforgiftning viser sig ved [{valme, 
Opkastning, .Metalsmag i Munden og Svimmelhed, men 
helbredes som Regel hurtigt uden at efterlade sig alvor
lige Spor. I større Doser fremkalder den Kramper 
og Lammelse af Centralnervesystemet, særlig 
Aandeclrætscentret. Døden kan indtræde i Løbet af 
1-2 Minutter. 
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Det er derfor ikke saa mærkeligt, at Franskmæn
dene, som indførte den, stillede store Forventninger til 
den som Krigsgas, men de ble,· skuffede. Den telte og 
flygtige •Gas• viste sig temmelig virkningsløs i Praksis, 
idet det var vanskeligt at opnaa en dræbende l{oncen
lralion paa et større Omraade. Den blev derfor hurtigt 
forladt, og Sloffer af denne Type vil næppe komme til 
at spille nogen Rolle i Fremtiden. 

Behandlingen beslaar i al give Patienten en 
Opløsning paa 5°/o Nalriumthiosulfat al drikke eller som 
Indsprøjtning under Huden (100 ccm). 

De resorptive Gifte, Kulilte og Illaasyre, som lige 
er nævnt, virker paa en helt anden Maade end de fleste 
andre Krigsgasarter, der hovedsagelig virker Io k a It. De 
lokalt irriterende Stoffer fremkalder overalt, hvor de træf
fer sammen med levende Væv, Irritation, Betændelse og 
Afdøen af Vævet (Nekrose). Dermed være ikke sagt, al 
I rrilationen ogsaa rammer Følenerverne. Man ser ofte, 
at selv de allergiftigstc Forbindelser f. Eks. Fosgen prak
tisk talt ingen sanseirriterende Virkning har, som kan 
advare Individet. En saadan Forgiftning kan være dødelig, 
uden at Individet har Anelse om, al det har ,·æret udsat for 
den, særlig naar del drejer sig om svage IConcenlralioner. 
Dette skyldes den lokale inlracellulære Virkning, hvorved 
den tilstedeværende l{oncentration bliver i Stand til al 
virke fuldt og usvækket paa Cellen. Den:; Virkning be
ror mere paa den s a m I ede Dosis af indaandet l{rigs
gas end paa den l{oncenlration, hvori denne optræder 
i Luften. 

For disse reaklionsdygtige og derfor hovedsagelig 
lokalt virkende, kvælende Gasarter gælder den Ha b e r's k e 
Formel: 

C • t = d; 

c betyder Antallet af 1\1 i 11 i gram Giftstof, som er til Stede 
i 1 I{nbikmeter af den Luft, som indaandes; t betyder Ind-

_I 
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aandingstiden, allsaa det Antal Minut ler, som et For
søgsdyr eller et Menneske maa indaande Luften for al 

faa en dødelig Forgirtning; d kaldes Dødeligbedsproduktet 
og er altsaa et l\Iaal for vedkommende [{rigsgas's Giftighed. 
Jo mindre c , t er, des giftigere er vedkommende Gasart. 
For Fosgen er Dødelighedsproduktet 450, for Klor 7500, 
for Sennepsgas 1500. 

Naar c • l for Fosgens Vedkommende er 450, vil 
det sige, at et Menneske dør, naar det i 1 Minut ind
aander en Luft, der i 1 I{ ubikmeler indeholder 450 l\Tilli
gram Fosgen, og da man i Ilo gennemsnitlig indaander 
8 Liter Luft, bliver den dødelige Dosis af Fosgen altsaa 
8 • / 0

5
/ 0 = 3,6 mgr. Fosgen - i Virkeligheden en fan

tastisk ringe Mængde, men Fosgen ,·ar ogsaa en af 
I{ rige ns nllerfarligs te Gasarter. 

For de resorptivt virkende Stoffer derimod er 
Forholdet et andet. Oisse Stoffer Yirker jo først, efter 
at de er opsugede fra Lungerne, men inden de naar frem 
til de Celler eller det Organ, som de virker paa, lider 
de et Tab i Organismen, dels fordi Udskillelsen allerede 
begynder, inden Optagelsen er endt og dels fordi en Del 
af Stoffet afgi fl es paa Vejen gennem Organismen. 
f1vorledes denne Afgiftning foregaar, ved man ikke noget 
bestemt om, men det drejer sig sikkt>rt baade om kemiske 
og fysikalske Processer. Vi ved jo fra de bakterielle 
Sygdomme, at Blodet har en vidunderlig Evne til at danne 
Modgifte mod indførte Giftstoffer af hvad Art disse end er. 

Derfor gælder den Haber'ske Formel ikke for disse 
Gifte, idel man her maa indføre en Afgiflningsfaktor e, 
saa at Formlen kommer til al se saaledes ud: 

(c+el • t = d; 

Hvis derfor Gaskoncentrationen i Luften c ikke naar 
Værdien e, kan Forgiftning overhovedet ikke indtræde. 
Gaskoncentrationen maa selvfølgelig være større end 
A fgiftningsfak loren. 

Tidsskr. f. Sovæscn. iOi . Aarg. 23 
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Derved har vi faaet Forklaringen paa, at Blaasyre 
var saa lidt virkningsfuld; paa Grund af dens Lethed 
var det meget vanskeligt i Fellen at opnaa. saadanne 
Koncentrationer, at c blev større end e. 

2 og 3. De sanseirriterende Gasarter. 

(Taaregas og Nysegas). 

Taaregas er Bromforbindelser, medens Nysegas er 
Arsiner. Deres Virkning er en helt anden end de kvæ
lende og de resorptive Gasarter. Thi hos de sanseir
riterende Stoffer træder den almindelige Giftvirkning til
bage for den ualmindeligt kraftige Irritation af F ø I e
ner ve rn e. Det er utroligt smaa Mængder, der skal til 
for at gøre Opholdet uudholdeligt for et Menneske. 

En af de kraftigste er Difenylarsincyanid, der 
er en Nyse gas; allerede 1000\ 0 0 0 gr. (en ti Millionte
del af et Gram) i 1 Liter Luft er tilstrækkelig til at frem
kalde tydelige Irritationsfænomener. Lidt større l\længde-
1 mgr. pr. [{ubikmeter Luft - fremkalder kraftig Irrita
tion først og fremmest paa Næsens Slimhinde, en vold
som Snue og derefter en ustandselig Hoste og Nysen. 
Desuden stærke Smerter i Næsens Bihuler og i Tænderne. 

Af en anden Nysegas, Difenylklorarsin, kræves 
der 1000\ 0 0 0 gr. til at fremkalde en ængstende, beklem
mende Følelse, kraftig Nysen og forfærdelige Smerter i 
Pandehulen. Ved disse svage Koncentrationer svinder 
Symptomerne imidlertid ret hurtigt, som Regel i Løbet 
af 1/2 Time. For at fremkalde skadelige Virkninger i 
Lungerne kræves langt højere [{oncentrationer; des
uden er det sjældent, at Stoffet naar ned i Lungerne, 
idet Næsen virker som et Filter og tilbageholder Stør
stedelen af de indaandede Stofparlikler. 

De fleste Arsiner er ikke Luftarter, men faste Stoffer 
med [{ogepunkter over 300° og paa hvilke Navnet •Gas• 
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absolut ikke passer. De virker da ogsaa derved, al de 
ved Projektilets Eksplosion ophedes og forstøves gan
ske fint og kan holde sig svævende i Luften som 
Røgskyer eller Taage. Naar disse Partikler er sunket 
ned paa Jorden, virker de ikke længere skadelige. 

Man benyttede Nysegas i I{rigen for at tvinge Sol
daterne· til at tage Gasmaskerne af, idel Taagepartiklerne 
var i Stand lii al trænge igennem Gasmaskernes I{ullag. 
Først da man indførte Røgfiltre, kunde man beskylle sig 
mod Nysegas. 

Behandling er overflødig, da Tilfældene som Regel 
har tabt sig efter 1 /2 Times Tid. 

T a ar eg as er næs len udelukkende Bromforbindelser. 
Som Navnet siger, udøver disse Sloffer særlig deres 
Virkning paa Øjnenes Slimhinder - allerede i yderst 
svage Ifoncentrationer. Da disse Bromforbindelser alle 
har temmelig høje I{ogepunkter, er det ikke muligt at 
opnaa høje Ifoncentrationer i Luften. Den allerstørste 
Del optræder da heller ikke som en ægtr Gas, men som 
en Taaregassky. 

Taaregassens Virkninger viser sig først paa Øjne
nes Følenerver. Der kommer brændende og skæ
rende Smerter i Øjnene og en kolossal Taaresekre
tion, som gør del umuligt for den paagældende at se 
noget som helst. I Løbet af faa Sekunder kan saadan 
en Mand blive ukampdygtig. 

Taaregas anvendtes i Ifrigen, blandet med kvælende 
Gasarter, for al tvinge Soldaterne til al tage !\laskerne 
af, saaledes at de blev udsat for de tilblandede Giftes 
Virkning - hyppigst Fosgen. · 

Som Behandling anvendes alkalisk Øjensalve (f. Eks. 
Natriumbikarbonat med Vaseline) tilsat et lokalt bedøvende 
l\liddel, Cocain eller Anæsthesin. 

(Fortsættes). 

23• 
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Anledning af del i Tidsskriftets l\laj Hæfte af 
Orlogskaptajn \' ede! a!Tattede l\lodindlæg skal Hedaklionen 
paa Foranledning af nSømagt,s Forfatter ){ommandør 
Barfod udtale, at naar Orlogskaptajn Vedet skriver: 

11Efler at Forfalleren har haft Lejlighed Lil at gøre 
sig bekendt med ovenstaaende, er der i hans Korrektur til 
11 En Protest, foretaget forskellige Helleiser og Tilføjelser, 
der atter fra min Side nødvendiggør nogle Uemærkninger•, 

saa skal dette ikke forstaas saaledes, at Orlogskaptajnen 
dermed antager, at f{ommandøren har rettet sil Indlæg 
af efter Orlogskaptajnens l\Jodindlæg, men som en I{ritik 
over at f{ommamlørens Indlæg er ændret, efter at Orlogs
kaptajnen har affattet og indsendt sil l\1odindlæg og som 
en Moli\ ering for, at der derfor maa foretages et Post 
scriptum. 
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Meddelelser fra Udlandet. 
(Tidsskriflsforkortelserne se Jan. Hefte), 

Ved Kaptajnløjtna~t P. A Morch. 

Tyskland. 
Nybygning. 

Med Henvisning til Oplysninger i T. r. S. 1!)35, S 543 med-
deles om tysk NyiJygningsstatus pr. 1/~ d. A. flg.: 

Under Bygning var: 
PanserskiiJene Dog E (Ersatz Elsass og Hcssen); 
Krydserne G og H (Ersatz llerlin og HamiJurgl samt J; 
Jagerne Zl - ZlG; 
U-Llaadene U16, U21- U24, U25-U26 (disse 2 deltog i 

nedenfor omtalte Flaadeparade d. 2%), U 27-IJ 36; 
Ledsageskibene F4-Fl0; 
RliumiJoote R 21-1\ 24; 
Schnellboote S14-S17. 
Linieskibet Hessen er under 01111.Jygning til fjernstyret 

i\laalskll, til Supplement af det hidtidige Zahringen . 

. Manovrer. 

Den 2¾ afholdtes en samlet Flaadeparnde med forsk. Øvelser 
for lligsforeren. I J>nrnden deltog alt hjemmeværPnde tysk !•lande
materiel ; I.Jlandt U-Uaadene nævnes de ny 750 ts. Bnade U25-
U 26. Øvelserne omfattet!~ IJI. a. en Kalil.Jer-Fægtnlngsskydning, 
under hvilken der med Pansergkihene ved Udbrud fra Tnagedæk
nlng indøvedes Ildoverfald mod Zahringen. Taagedækningen 
udførtes af katapultudskudt Luftmateriel fru Artilleriskibene ; ved 
disses Udbrud fru Tuagen indsattes fj . Luftmodangreb. Arlilleri
skliJenes lletraite udfurtes ligeledes under Taagedækni11g. 

Illandt forudganen de Natsb.ydni nger nævnes Anli - S c h n e 11-
b o ol e - Skydninger, under hvilke der til Indskydning og Ileskyd
ning tilstodes 100 Seb.. ProjcktoriJelywing uf Maalet (Special-Skive 
fra llurligsl.tbefa1tojet Pfeil). 

Organisation. 

Pr. 1/io d. A. flyttes den hldlil i Kiel -Wik stationerede 
Undervandsbaads-Skole til Ltlbecker Bugt (Neustadt) Syd for 
Femehrn . 
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Grækenland. 
Nybygning. 

1 Fortsættelse af tidl. Omtale nf græsk Flandeprogram (Rekon
struktionsplan i 4 Afsnit - Jfr. T. f. S. 1936, S. 49) meddeles, at 
lllateriellet til 1. Afsnit (1986/n) er givet i Ordre til engelske 
Værfter. Bygningen omfatter 4 Jagere som den engelske , Hasty,
Klasse: 1350 ts., 35,5 Knob, 4 Stk. 12 cm. K., 8 Stk. 53,3 cm. K. 

Af de 8 nuværende Jagere er 4 italiensk byggede, medens 
4 er enge Is k byggede (Ikke aftagne argentiske Bestillinger). Samt
lige 6 U-Baade er fransk byggede. 

Sovjet-Unionen. 
Uddannelse. 

Til Belysning af Uddannelsesforhold for Opnanelse af 
højere Pos ter indenfor Sovjet-Flandens Søofflcerskorps meddeles 
efter 111, R. VI 1936 fig. fra russisk Fngtidsskrift stammende Oplys
ninger. 

a. Orlow: Søn af Gymnnsierektor, Student, lllarineakademi 
1923, Chef for Uddannelsesinspektion 27 Aar gl., Chef for Sorte
havstlnaden, Chef for samlede Søstridskræfter, Flagmand 1. Grad, 
nuv. Alder 40 Anr. 

b. W i ktorow: OfOcerssøn, Kadet, Sø kadet til 1913, Nav. Off. 
pan Krydser Oleg, Torpedobands- og llansersklbschef, Chef for 
Østersøllanden 1920-32, Chef for østasiatiske Flaade, l!'lngmand 1. 
Grad, nuv. Alder 44 Aur. 

c. Ha lier: Officer fra 1905 (a: fra Kejsertiden), Næstkom. i 
Slawa, Stabschef, Chef for Linieskibsdlv., Chef for Østersøllnaden, 
Flagmand 2. Grad, nuv. Alder 53 Anr. 

d. Kos c han o w: Deltager I Borgerkrig mod Koltschak m. fl., 
lllarineakademi, Marineattache i Japan, Torpedobaadschef, Stabschef 
Østersøtlanden, Chef for Sortehavsflaaden, Flagmand 2. Grad. 

e. Ludri: Estnisk Bondesøn, Illatros, Revolutionær, Kommis
sar Onega Flotille og Sortehavsflaade, indtil 1923 Chef for Kaspiske 
Flotille, lllarinenkademl, Chef for Kystbefæstninger Sortehav, Stabs
chef Sortehnvsflanden, Vicechef for samlede Søstridskræfter, Flag
mand 1. Grad. 

f. Dus c hen o w: Bondeeøn, Bydreng, Lagerist, !Ila tros, Del
tager i Borgerkrig, Marineakademi, Stabschefsposter, bl. a. Stabs
chef Sortehavsflanden, Chef for Flotille Nordlige Ishav, Flagmand 
1. Grad. 

g. Kadatzki-R udnew: Fisker, Skipperskole1908- 11, Fæn
drik ved Minestrygningsmateriel, Deltager I Borgerkrig, Marine-
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akademi, Cher for Krydserdiv. Sortehavsflaaden, Chef for Amur
Flotillen, Flagmand 1. Grad. 

h. Kir eje w: llfetnlarbejder, Fyrbøder, Soldaterrand, Deltager 
i Borgerkrig, Marineakademi, Vicechef for østasiatiske Flaade, Flag
mand 1. Grad. 

Af Oplysningerne fremgaar: 

at 2 Søofficerer (bog c) har egentlig faglig (l dclannelse fra 
Kejsertiden, 

at disse nu er Chefer for henhv. ostasiatiske Flancle og Østerso
flaaden, og 

at øvrige 6 efter revo lntio11 ær-politisk Uddannelse har grnnem
gaaet Sovjet-Marineakademi og derefter hovedsagelig hnr gjort 
Stabstjeneste. 

llandelsflaade 

Til Belysning af Sovjet - Unionens rnksend e lian de Is-Ton
n age anfures flg. Tal for Aarene 1928-36: 

192S ..... . 
1929 ..... . 
1930 ..... . 
1931. .... . 
1932 ..... . 

330 000 ts. 
368 000 -
483 000 -
562 000 -
722000 -

1933 . . .. . 
1934 .... . 
1935 .... . 
UJ36 .... . 

844 000 ts. 
931000 -

1022000 -
1350 000 -

Af Forøgelsen 1930-36 hidrører 50 °lo fru Indkøb i Ud
landet, 50 0/o fra II a ti o n a I Skibsbygning svir k som hed. 

Sammenligningsvis anføres f. Ex. omtrentlig Ur. 11.-Tonnnge 
1935 for Norge til 3.967 000, for Sverige til 1.541 000 og for Uan
mark til 1.099 000 ts. 

England. 

Lu~vaabnet. 

Budget. Følgende Oplysninger vedrørende Luftvaabnets Bud
get, Størrelse m. m. i 1936 fremsæltes i Tilknytning til Aprilhæf
tets Omtale af Hvidbogens OvervPjelser angaaende Englands For
svarspolitik (jfr. T. f. S. 1936, S. 191). 

Som det fremgaar af Hvidbogen, tillægger man Lnflvaabnct 
voksende Betydning og gnar ind for en kraftig Fortsættelse af den 
Oprustning i Luften, som paabegyndtes i Fjor. 

1935-Programmet angav, at I\oyal Air Force IR. A. F.) skulde 
have en samlet Styrke paa 1500 Luftfartøjer i 1. Linie, fordelt i 
123 squadrons. 

1936-Forslaget kræver Tallet sat op til 1750 llfaskiner i Løbet 
af 19~7 og lnclen 1940 en yderligere Forøgelse paa ca. 300 llfasklner 
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- særlig til oversøisk Anvendelse. ;<iedenstanende Oversigt over 
R. A. F.'s Budgetter giver et Billede nf Udviklingen: 

1928-35 

16-17 MIII. f pr. Aar 

1935-36 

20,6 Mlll. f 
1936-37 

39 lllill. f 

For at Caa det fuldstændige Billede af den budgctmæssige 
Udvikling er det imidlertid nødvendigt til de anførte Budgettal at 
lægge dels Udgifter til • Fleet-Alr-Arm• (F. A. A.), hvortil Udgifterne 
opføres paa F I aa dens Budget, dels de saakaldte •Appropriatlons
in-Aid, (A -ln-A.) :, : civile l\linisteriers Bevillinger til Bestridelse af 
luftmæsslge Opgavrr. Disse s æ ri i g e Bevillingers Størrelse frem
ganr af ncdeustaaende Oversigt (i Mlll. f): 

Udgift !il 1935/36 1936/37 

F. A. A. 1,8 3,1 

A. in A. 1,3 1,4 

!all ... 3,1 4,5 

De snmlede Udgifter- til Luftslyrker bliver snu
ledes for 1936 / 37 43,5 llllll. f eller ca. 2,4 Mil!. Kr. om 
Dagen. 

De tre Værns relative Budget-Forøgelser fremgnar nr 
nedenstanende Oversigt, i hvilken det i T. f. S. 1936, S. 307 om
talte T 111 ægs budget for Flaaden paa 10,3 lllill. f indganr (Beløbet 
angivet i lllill. f) : 

Budget 1935/36 I 1936/37 I Forøgelse I 0/o 

Flaaden .... 60,0 69,9 + 10,3 = 80,2 20,2 ca. 34 0/o 
Hæren ..... 43,6 49,3 5,7 ca. 15 0/o 
Luftværnet . 21,9 40,4 18,5 en. 84 0/o 

Det vil af det tidligere anførte Imidlertid fremgaa, at Anret 
1936 trods sit vældige Budget kun giver en ringe talmæssig For
øgelse af Englands Luftstyrker Disse vil antagelig ved Aarets 
Slutning omfatte ialt 1500 Luftfartojer i l. Linie, som fastsat I 
1935-Programmet. Man foretrækker at give Udvidelsen en sund 
organisatorisk og teknisk Basis, h-vortil hører Udvikling af Industri, 
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Uddannelse af Flyvere og Mekanikere, Oprettelse af nye Fly,·e
pladser m. m. Endvidere ønskes l\lateriellet bragt op til den hojsl 
mulige tekniske Udvikling og sammensat ved det mest effektive 
Valg af Typer. Endelig maa huskes, at England til ,Luftfartøje r 
i 1. LI ni e, Ikke medregner Reserve-, Forsøgs- og Skolemateriel 
eller ældre Typer (i Modsætning til f. Ex. Frankrig). 

Den Debat, Luftvaabnets Iludget gav Anledning Lil ved Fore
læggelsen i Parlamentet, tyder paa, at der er n I mi II de 11 g Enig
hed om betydelig Udvidelse af Luflvaabnet. Del mna dog i Al
mindelighed siges, al Afvejningen mellem cle 3 Forsvars
grenes Indbyrdes Forhold næppe er afsluttet. 

Jllateriel. Nogle af de Bemærkninger, som fremkom under 
Parlamentsdebatten, anføres : 

1. Der ønskes afholdt rationelle Forsøg til Bestemmelse ar 
Virkningerne af Luftbomber mod Kampskibe (j fr. S. 353 o. v.). 

2. Spærreballoner ønskes gi\ et mere fre mtrædende Plads I 
Luftforsvaret ar særlig vigtige Objekter. 

(Fra forskellig Side fremsættes den Anskuelse, nt Spærrebal
loner er det eneste , irkelig effeklirn Middel mod Luftangreb paa 
r. Ex. Byer. Vden store Omkostninger kan man skabe Sikkerhed 
mod Angreb fra op til 7000 m·s Højde). 

3. I Bestræbdserne for at bygge nye Mask iner Lil eget Brug 
man man ikke lade det udenlandske Marked glide sig af llænde. 
(I Øjeblikket er E11gland Leverandør til 25 Lunde med sau,·el Luft
fartøjer som Motorer). 

Til tekniske Arbejder, herunder Bygning af Luftfar
tøjer o g Motorer, fastsætter 1936/37 lludgelt el 14,7 lllill. f . )led 
de gæhlen<ie Priser og normal Type-Sammensætn ing vil dette mulig
gøre Bygning af ca 1000 Luftfartojer. lier skal nævnes Standard
priser for to Hoved-Typer: 

llliddellung Bom her . . . . . . . ca. 20 000 f 
Enkeltsædet Jager . . ..... ea. 7 000 -

Af disse to Typer foreligger Ordrer fra R. A. F. til henholdsvis 
F u ir e y's og li a w k e r's Fabrikker om større Le,·eringer. 

Til disse Ordrer er kn)ttet følgende interessante Omstændig
heder: 

1) R. A. F. er for første Gang gaaet ind for en Type, som 
ikke foreligger fuldt gen11emprøvet paa l\larkedet, men endnu er 
pna Forsøgsstadiet. 

2) Af de endnu ikke ofllcielle Resultater fremgaar, at Jagernes 
Fart bliver over 450 km/T og BombemaskinPns en. 400 km/T (I For
bindelse med fremragende lllanøvreevne). 
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3) For fønte Gang er der i England til militære Typer direkte an
vendt Civilindustriens overordentlig værdifulde Erfaringer, nf hvilke 
skal fremhæves den gennemførte Strnmlinieform, hvilket medfører 
Konstruktion som lllonoplan med Understel, der kan ind
drages. 

4) Baade Flyver og Skylle sidder i lukket Kabine(jfr. S. 352 øverst). 
5) Begge Typer forsynes med Rolls-RoJce-Fabrikkernes nyeste 

!llotor paa 1000 HK (12 cyl., vandkulet ). 
II. li'. 

Fleet-Air-Arm. 

Udviklingen indenfor den engelsJ..e Flaade m. II. til Slagskibes 
og Krydseres Forsyning med Luftfartøjer forcgaar bemærkel
sesværdigt langsomt sammenlignet f. Ex. med Udviklingen i sa11 
Henseende I U. S.A. Af sumtlige engelske Slagskibe og Kryd
s ere er p.t. kun 42 0/o forsynet med Luftrartojsmateriel. 

Af Slagskibene er Nelson, Vnllant, Barh11m, Renown og 
Hepulse forsynet med sa11dant. Heraf er senest Repulse for
synet med 4 Luftfartøjer (2 paa Katapult og 2 I Hangar). 

Af Krydserne er ialt 24 forsynet med LuftCartøJ. 
De anvendte Luftfartøjer er , llawker Osprey, og ,Fairy III F. , 

Fra Slagskibet N e Is o n er gennem længere Tid udført Forsøg med 
Amflbieluflfartoj W a Ir u s (ikke Kntapult-Lultfartøj). De kendte 
Kaiapult-Typer omtales herunder som pladslugende og saarbare I 
Artilleriskibe. Disse 1''orsøg omtales som Udtryk for nye Prin
cipper I de nævnte Sk.lbstypers Udvikling paa dette Omrnade og 
som Forklaring paa den !ungsomme Udvikling. 

Af Parlamentsdebatten d. 4 lllaj bl.a. om •Fleet-Air-Arm, 
citeres flg. kritiske Bemæ1 kninger (Churchill), navnlig vedrorende 
denne vigtige Tjenestegrens Uobbeltstilling: 

, .... The f1 iction and anomalies of dun! con tro! were well 
known. They were very appareut even in times of peace. What 
would happen in time of\var? The lntegrlty of operational 
command was vital. Aircraft would play their part In 
all preliminary movements before a naval battle, alter
in g t h e w h o I e for lu n es o f t h e b all I e, an d t h e y w o u Id 
play their part in trade protection. Ought there uot 
to be n complete association of tactical and operatlo
nal association between these two branches of the 
nav a I Serv I c e, both euential to the life of lhe Fleet and to the 
food supplies of these islancls? 

We ought to establlsh the elfectil'e responøibllity of the Ad
mirally for the efflciency and adequacy of the air Service .... • 
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, .... It \\HS complainecl that the Fleet air arm aircraft \\Cre 
design ed at the Air Minislry by pcople who "ere not thoroughly 
informecl aliout the prnctical conditions under "hich the Fleet air 
arm did its work. For instance, mnny of the singleseater fighters 
hroke their propellers very orten when making a deck l:111ding, an~ 
lhe ne\\ reconnaissance aircrart for the Fleet were so built that 
the rush of air from the large cockpit was such that il numbed 
the observer and telegraphist to an e\.lent that they \\ould die of 
cold in severe "inter service, and even in Lhc r arly stages of !hat 
condition woulcl be '}li.ile incnpahle of responding lo "irelrss signals, 
takini; proper ohscrvalions, and making calculalions, and indecd 
of firing Ute reur machine-gun. 

· .... The onl) remcdy was lhe immedialc transfercnce 
to t h e i'i a \' y o f l h e w h o I c con l ro I o f l h 1• l!' I e et ,\ir Ar 111 , 

which was 110\\ vital lo its safety and cvery form of ac
tion in time of \\ar and to the proteclion of lhe tinde 
routes. He did nol believe that \\hal was saitl aboul the in
creasing rangcs of air crafl allered those conclusions at all. Thcre 
\\ OS nobody in his l\lajcst) 's Sen-ices "ho \I ere more airmindcrl 
and keen on thc air lhan thc A1lmirals a111I olher offlccrs of the 
Fleet .... •· 

Admiralitetets Parliamentary Sccrclary lagde \'ægt paa 
den perso nclle Ophygning af ,Fleet-Air-Arm , , som den Del 
af Ophygningen, der maa udfores paa langt Sigt: 

• .... firsl of all lhe accelerated product!on of antiaircraft 
guns, the accelcrated hnilding-up of our oil fucl reserves, the re
e,1uipmenl of the !?leet oir orm \\ith modrrn machines, and alJove 
all thc increase in the number of men. Onc of thc mosl 
impor1a11t dcllciencies \las in pcr,rnnnel, und It \IUS in lhnt 1leparl
ment lhat any deficiency look a longer time to make good. There
fore one of the first things lhat huri to bed one \\ OS to 
s t n r t o f f ns man y men as pos si b I c i II t h e ir t ra in in g tlli s 
yen r .... •. 

Nybygning, Materiel. 

SI ag skibe. Modernisering af Slagskibe 1-krydsrre) fortsættes. 
Nylig er Repulse og Royal Oak færdige efter 2 .\ars Arbejde 
(Bekostning henhv.1,5 og 1 l\lill. .f), medens Wnrspite, l\lalaya, 
Hev enge og Reno w n er under Arbejde efter lignende Retnings
linjer. Blandt Moderniseringsarbejderne fremhæYes for Hep nlse, 
udover tidl. omtalte LuftfnrtoJsinstallation, ny A. L. Armering pan 
8 Stk. 10 cm A. L. K (tidligere 4 Slk. ældre 10 cm A. L. K). 

Hesolution er oplagt med •reduced complement, , medens 
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Royal Sovereign og Ramillies med ,special complement• an
,·endes til Skibsdrengeuddannelse. I Hovedflaaderne lndgnar 
for Tiden med ,full complement, flg. Slagskibe: I , Home Fleet•: 
Nelson, Rodney og Hood (senere tillige !loyal Oak) og i llliddel
hnvet: Queen Elizabeth, Uarhnm, Repulse og Valiant. 

For ny 35,6 cm K til Opstilling i projekteret Slagskibs
type i Overensstemmelse med London-Flaadetrnktnt 1936 opgives 
fl g. Data fra engelsk Presse, Idet kendte Data for nuværende svæ
reste Skyts an fores til Sammenligning: 

Kaliber cm. 35,6 38,1 40,6 

Kanonvægt ts . .... .. . • 80 97 103,5 

Projektilvægt kg .. . ... 708 871 1115 

LadningSYægt kg ...... ? 194 2no 

Uegyndelseshast. m/Sek. 754 746 898 
l\Iundingsenergi mis . .. 22100 28 000 43000 

For . den nye 35,6 cm K opgives Skudhastighed til 1 ½ Skud 
pr. lllin. 

Om den projekterede Slagskibstype iøvrigt udtnlte Admi
raiitetels ,Purliamentary Sccretary, flg. under Parlaments-Debatten 
d. 4. lllaj : 

, . . . . The battleships cou\d not be la id do,, n hefore 1937 
O\\ ing to the Washington Trealy. The tonnage and armaments would 
be announced later in accordance with the terms of the treaty of 
1936, by \\hich time they would have received the report of 
the comittee under the lllinist c r for the Coordinalion 
of Dcfence which had been con sidering experiments in 
connexlon ,,ith defence against alrcrnft and the vulne
rnbillty from the air of capi tal ships .... •. 

Denne Udtalelse indledede en skarp Meningsudveksling: 
l. (formelt) om det rigtige i at bevilge Beløb til Slagskibs

hygning, inden det omhandlede Undersøgelsesudvalg havde afgiYCt 
Happort, 

2. (reelt) om hele Sporgsmaalet Slagskibe ctr . Luftmaterie\, 
Churchill udtalte herunder, nl han som tidligere var o,erbe

,·ist om Slagskihstypens Nødvendighed, medmindre nye Under
sogelser bragte nye Kendsgerninger til Veje, og pegede forsaavidt 
angik Slagskibstonnagens Størrelse paa de bl. a. af Admiral Rich
mond (ret.) fremsatte Anskuelser om mindre Slagskibe. Den nylig 
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tiltraadte Forsvarsminister \lnskip) meddelte i den Forbindelse flg. 
Oplysninger om Undersøgelsesudvalgets Kommissorium, der ikke 
syntes OITenllighedei1 tilstrækkeligt bekendt: 

• .... to consider the experiments that have tnken place or 
are proposed in conne"l:ion wilh defence against aircraft and the 
vulnerability from lhe air of capital ships, - which "ns more 
limited lhan • the whole queslion, of cnpital ships . . .. , . 

lllinistercn udtalte ,·idere flg ., hvoraf fremgik som Regeringens 
l\lening, 

al Slngskibsbygniugen principielt ikke vnr afhængig af Undersø
gelsens Resullnter og U11Ynlgets Konklusioner, hvilket derimod 
var Tilfældet med Slagskibstypens lionstruktions
detailler, 

at Bygning af Slagskibe mr en Kendsgerning i KrigsskiLsbyg
ningens nm·ærcnde Status, og 

at Slagskibets Saarbarhrd overfor Luftbombeangreb (og ionigt 
overfor alle Angrebsformer), henholdsvis Beskyttelsen her
overfor, ,•ar Undersøgelsens Kerne: 

, .... In the case of the A<lmiralty as no doubt in the case 
of all the Service Departmcnts, it would be a complete mistake to 
think that because a parlicular item, whether it be a ship or a 
gun, is included in an Estimate it necessarily follows Lhut lhe Ad
mirally or Lhe Service Department concerned at lhnt point stop 
lhinklng ahout lhe queslion. Thc Admiralty is perpelually, through 
its expert ad, iscrs and at the lloard, consillcring lechnic-al qucslions, 
which alfect its programme for lhe design of lhe ships or guns 
for which lhcy are responsihle. 

T h e in q u i ry over which I have Lhe honour to presille, which 
was promised to the House 011 lhe occasion of the Naval Estimales , 
is an inquiry of n compnrntively limited nature in point 
of form. I shouiil like to cull the attention of the Committee lo 
this-lhat if the terms of reference are llmite<l and if the Admiralty 
have decided, and the Government, and indeed this House, to lay 
down two baltleships next year, it is because no person in a 
responsibie position hns yet suggested that we can dipense wilh 
ballleships ullogelher ... . , 

> •••• It is a filet. which I believe 110 person familinr with 
navn! strategy will dispute, lhnt a bnttleship is an essen
t i a I part o f t h e strateg y o f t !lis nation so Ion g at I e as t 
as olher nations nre bniiding batlleships. There are eight 
haltlcships building in Europe to-duy. Allhough many q u es ti o ns 
mayarise ns to the design of certain parts of the baltle-
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ships, that may be lald down, 110 questlon now nrises, has 
yet nrisen, ns to wether the bnttleships shnll be !nid 
down. 

Nobody who is famllinr with all Lhe work thnt is necessary 
for lnylng down n battleship cnn pretend thnt you can mnke a 
decision one day and Jay down your batlleship or place your order 
for It the next dny. Not only Is It n faet that some prcllminary 
work wlll be done now even though the shlps are not to be lald 
down until the early months of 1937 ... . • 

, .... Though we were accustomed to thlnk of thls contro
versy ns that of the bomh-meanlng the nir-bomb-versus 
the bnttleship, in some respects the problem "as not dilTerent 
from that involved In the consideratlon of the vulnerablllty of 
the bnttleship to gunfire from another eapltal shlp. The essen
tiel question for anybody who wnnted to think elearly 
oo this point "as whether the battleship was essentinl 
to navn! strategy. When thnt question was decided, 
whether by inquiry or research, you would seek to make your 
cnpltnl ship as llttle vulnernlile to alrcraft nttaek ns 
w as pos si b I e. Thnt was the nature of the inquiry 011 whlch the 
Committee was engnged nt the present time .... • 

Undervandsbande. Under Bygning er 5. Bnnil (Cnchnlot) 
af Porpoise-Typen (l\line U-Baad), der forst optoges til Byg
ning efter Krigen i 1032. 

1520 15 
Typens Hoveddata: 

2140 
ts, 

807 
Knob, 1 Stk. 10 cm K., 6 Stk. 

53 cm T-rør (Stævn ~ ), 120 !\liner. 
,\{ den snakaldte ,General service, Type er Triton (1080ts) 

under Bygning. Det bemærkes, nt denne Bnad er betydelig mindre 
end de senest byggede af denne Type bl. a. C I yde (1850 ts). 

Af den mindre K yst-U-Bands Type (Swordflsh) er 12. 
Band Sterlet under Bygning. 

Typens Hoveddata: :!~ ts, 
1!~, Illaskinskyts, 6 Stk. 53 cm 

T-ror (StæYD ~). 

Til Belysning nf samlet Byggevirksoi:nhed (heri dog ikke 
forsk. Hjælpeskibe, Motortorpedobnade o. I.) meddeles flg. Oversigt 
pr. 1/o d. A., hvoraf fremgnar, n t llyggeprogrnm 1931-33 er fuld
ført, n t lait 85 Enheder er under Bygning ell. bevilget, n t kun en. _ 
19 0/o af disse bygges pnn militære Værfter, n l lait ca. 336 150 ts. 
er under Bygning ell. bevilget, ;i: af Englands samlede Krlgs
sklbstonnage er Ikke mindre end ca. 20 °/o under For
nyelse. 
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dO., • fait on!. 1"' 
Bygge- ci.:: ''"'"'" it: .. ~ 

Type eller Navn Tonnage ~ ,-,æ I "' .;i:~ "" program 
.f ~ -~ 

færdig ~ Ton 
C 

=i ~t lal 

1936/37 2 Slagskibe 1't 35 000 I li. I 2 70 
1934/35 Hangarskib Ark Royal 22000 P. lmediol938, 2 44 
1936/37 1 llungarski!J ca. 22000 I B. J 

JKrydscrS O U lh a lll p lo li 9000 P. ~larts1937 
1933/34 l - Nc" caslle P. 

- Penelope G200 P. Sepl 193G 

J 
Birmingham 9000 s. . 1937 
Glasgow P. l 1934/35 

l Shefficld P. 
medio 

J 
Ul37 l:'i 116 Aurora 5200 s. 

f 
Manchester !1000 P. 

1935/36 Liverpool P. 

l Gloucesler s. 
1936/37 

(2 Soulhampton-Type it 9000 li. 
\3 Penclope-TJpe il 5200 B. 

1934/35 Flotilleforer li a I dy 1473 l'. Dec. 193G ) 
1935/36 I11gieficld 1475 P. J 

2 

1934/35 8 li-Type it 1350 P. Dec. 1!)36 l 
1935/36 8 1-TIPC P. 
1935/36 7 Trilrnl-T)pc il 1850 P. 

I J 
32 51 

Snpp. 
1936/37 !) B. 

·,,,J 
1933/34 U-Baaden G ramr, us 1520 s. Nov.193(i ' 

EJ34/35 
{ Hor ,1 ual P. Marlsl937 
\2 Sword r, s h-Type 1\ 670 S. P. 1936137 
fU-Bnadcn Cachalot 1500 P. 11 

1933/36 - Triton 1080 P. l - Sterlet 670 s. 
1936/37 4 U-Baade 670-1500 B. 
1935/36 U-llaads ModerskiL 

Maidstone ca. 15000 P. 1 ca. 1) 
1934/351 f ca. 20 Sloops (Mine- l I I 193.V36 strygere, Ledsage-
1936/37 J l skibe o. I.) . .. . ... 600-1200 i' .(~S.)11 . 1936/38 j 20 ca. 1'1 

I - lait. . . 85 ica.33 



De kemiske Krigsmidlers Virkning paa den 
menneskelige Organisme 1• 

Af H o I ger Ru d. 
Overlæge i Flnnden. 

(Fortsat). 

4. De kvælende Gasarter. 

a. Klor. 

Vi skal nu gaa over til de kvælende Gasarter, og 
det vil være naturligt at begynde med [{Io r, som er den 
Gasart, der først viste sig paa [{rigsskuepladsen. Klor 
har en stikkende Lugt og virker irriterende paa Luftvejene. 
Det er - om man kan bruge det Udtryk - en ideel 
[{rigsgas, da det har et lavt Kogepunkt. Det flydende Klor 
koger ved +- 33 °; desuden bar det en høj Vægtfylde, 
idet det er 2 1/2 Gang saa tungt som almindelig atmo
sfærisk Luft og derfor er i Stand til at holde sig for
holdsvis længe ved Jorden og synke ned i Skyttegravene. 

Del blev anvendt i Form af Gasskyer. Del opbe
mredes og transporteredes i Staalflasker i flydende Form, 
Naar Udførselsvenlilen aabnedes, blev det flydende mor 
ved Berøring med den kolde Luft forvandlet til Gas, der 
ved gunstig Vindretning drev over imod Fjenden. 

Det første Gasangreb i Verdenskrigen fandt Sted d. 
22/ , 1915 paa den belgiske Front og beskrives af den 
lyske Militærforfatter Dr. Hanslian saaledes: •En tung, 
hvidgul, uigennemsigtig Skymur paa 6 km.'s Bredde ud
viklede sig foran de tyske Skyllegrave, - først mands
høj, senere højere - med en Hastighed paa 2-3 Meter 
i Sekundet. Gasskyen traf en Division, der overvejende 
bestod af fransk-e Holoniallropper, fremkaldte Skræk og 
Forvirring i deres Hækker og foraarsagede ialt 15,000 

1 Foredrag I Søe-Lleutennnt-Selsknbet d. 11- 2- 1936. 
Tidulu-. f. Sovæøcn. i07. Aarg. 24 
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gasforgiftede, hvoraf 5,000 døde. Fronten blev oprevet 
i en Bredde af 5-8 km - men den fulde militære 
Udnyttelse fra tysk Side udeblev dog, fordi de nødven
dige Reserver ikke var parate•. 

I 1934 skete der en større Forgiftning med [{lor i 
Tilsit, idet der igennem en beskadiget Ventil i en 
Tankvogn udstrømmede 3000 kg [{lorgas. 27 Mennesker, 
som arbejdede i Nærheden, blev forgiftede. De maatte 
for at komme ud af II Giftzonen• passere Gasskyen, idet 
der uheldigvis var en Flod" paa den anden Side, der 
spærrede for dem. Sygehuslægen, Dr. David, paa det 
Sygehus, hvor de blev indlagt, beretter, at de fleste af 
dem havde heftige Irritationsfænomener fra Aandedræt
organernes Side, De hos te de uafbrudt og havde stærk 
Kortaandethed, formodentlig som Tegn paa begyn
dende Lungeødem (Udtrædning af Vædske i Lungeblæ
rerne). Desuden var der Blaafarvning af Huden og Be
tændelse i Øjnene. Der var stærk Uro paa Stuerne og 
Trang til at tale, og nogle drog straks Sammenligning 
mellem denne Forgiftning og lignende Oplevelser, som 
de havde haft i [{rigen. De blev behandlet med lllind
aanding og Aareladning. Kun een af de forgiftede fik 
som Eftersygdom en Hjertelidelse, men alle de andre 
kom sig helt uden skadelige Følger. 

Til Behandling af Klorforgiftning bruger man Inha
lation afen Opløsning af Na-triumbikarbonat (Soda
pulver) og Natriumthiosulfit. Desuden ser man 
udmærket Virkning af lndaanding af fortyndet A mm o
n i ak, der virker destruerende eller neutraliserende paa 
denne, som paa saa mange andre af de kvælende Gasarter 
og deres Spaltningsprodukter. [{an disse Midler ikke skaffes, 
anvendes som Nødhjælpsbehandling Inhalation af 
Vanddamp. 

b. Fosgen. 

Det er den mest giftige af de Gasarter, der virker paa 
de dybere Luftveje og Lungerne. Da det bliver for vidt 
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at nævne alle Stofferne af denne Gruppe: Difosgen, 
Klorpikrin o. s. v. skal jeg holde mig til Fosgen og vie 
den en nærmere Omtale som Type paa de kvælende 
Gasarter. 

Det er en farveløs Luftart, som blandet med almo
sfærisk Luft har en Lugt, der minder om hengemt Frugt 
eller muggent Hø. I stærke Fortyndinger er det dog 
næsten uden Lugt. 

Dets kemiske Formel er CO Cl 2 • Det blev første 
Gang fremstillet af en engelsk Kemiker Davy, i 1812, ved 
Sollysets Indvirkning paa I{ulilte og Klor. Deraf Navnet 
Fosgen. 

Det har en meget høj Dampspænding. Ved lav 
Temperatur og under Tryk fortættes det let til en farveløs 
Vædske, der koger ved 8° og derfor er luftformigt ved 
almindelig Temperatur. Vægtfylden er omtrent 3,5 Gange 
saa stor som almindelig atmosfærisk Luft, hvorfor ud
strømmende Fosgenlufl vil søge mod Jorden. 

Fosgen sønderdeles hurtigt af Vand, særlig ved høj 
Temperatur, under Dannelsen af Kulsyre og Saltsyre; 
Processen er følgende: 

CO Cl 2 +B 2 0 = C0 2 +2BCI. 

Jo fugtigere Luften er, des stærkere er Hydrolysen. Der
for kan Fosgen daarligt bruges i stærk Taage eller Regnvejr. 

Det var Franskmændene, der først brugte Fosgen 
og derved blev Tyskerne overlegne i gas-artillerislisk 
Henseende. General v. Da i m lin g skal have forebragt 
sin Bekymring overfor Lederen af den tyske Gastjeneste 
i følgende Ord: •Til at besvare Franskmændenes far
lige Gasgranater har ,·i kun Granater fyldt med Eau de 
Cologne•. 

Hvorledes virker nu Fosgen paa den men
neskelige Organisme? 

lndaanding af stærke I{oncentrationer eller ren 
Fosgen bevirker ved Berøring med Bronchiernes og 

24• 
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Lungevævets fugtige O\'erflade Dannelsen af store Mæng
der H Cl, saa at der kommer en stærk Syreætsning, 
baade af Slimhinden og det underliggende Haarkarnet. 
Følgen bliver Ødelæggelse af Cellerne, Hæmatindannelse 
i Blodet (en Forbindelse mellem Saltsyre og Blodfan-e
stoffet), Skrumpning af de røde Blodlegemer og næsten 
øjeblikkelig Død. 

Undersøger man Lungeværnt, er del brunt og tørt, 
uden Vædskedannelse. Saadanne Forgiftninger forekom
mer imidlertid uhyre sjældent. 

I Praksis vil der altid være Tale om lndaanding af 
Fosgen i stærkt fortyndet Tilstand; men ogsaa dette 
er farligt. Forklaringen med Saltsyredannelsen slaar 
imidlertid ikke til her, thi det er saa minimale Mængder, 
det drejer sig om, at der ikke kan blive Tale om nogen 
Ætsning af Lungevævet. Ved den mindste dødelige Fos
gen-Dosis for et voksent Menneske (3,6 mgr.) kan der 
kun dannes en Syremængde, der svarer til 1 Draabe 
fortyndet Saltsyre, og en saa ringe Mængde er naturligvis 
ikke i Stand til al fremkalde nogen nævneværdig Ætsning. 

Vi maa ty til en anden Forklaring og finder den i 
Fosgenets !elle Opløselighed i Li p o ide r (Legemets 
Fedtstoffer). Derved bliver det i Stand til at trænge ind 
i Cellernes Indre og udfolde sin Virkning i fuld Kon
centration. Hvorledes denne inlracellulære Virkning 
er, om det er den afspaltede Saltsyre eller selve Fosge
net, der virker paa Cellens Enzymer, ved man endnu 
ikke noget bestemt om, men Virkningen er i hvert Fald 
overvejende Io k a I paa Lungeblærernes Cellebeklædning, 
Cellerne i Lungernes Haarkarnet samt Nerveenderne i 
Lungerne. 

Sygdomsbilledet. 

Gaar vi derfor over til selve Sygdomsbilledet, 
saa beherskes dette naturligt af Symptomerne fra Lun
gernes Side. 

I 
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Undertiden mærker man straks efter at have ind
aandet en fortyndet Fosgenluft en sødlig, stikkende 
Lugt. Der kommer Kradsen i Halsen, irriterende 
Hoste, Trykken i Brystet, Svimmelhed og af og 
til Kvalme og Opkastning. 

Hvis Patienten kommer ud i frisk Luft kort efter, 
svinder disse Symptomer næsten helt, og ban befinder 
sig i de følgende 2-3 Timer helt vel, saaledes at han 
uden Vam1kelighed kan gaa temmelig lange Strækninger 
f. Eks. fra Skyttegravene og hjem til sit Kvarter, intet
anende om den Fare, der lurer paa barn fra Giften, som 
han har indaandet. 

Efter 3- 4 Timers Forløb udvikler Lidelsen sig grad
vis. Han bliver lidt rød og opdunset i Ansigtet, efler
haanden blaalig af Ansigtsfarve og faar Aandenød, som 
i Mangel af hurtig og resolut Behandling kan føre til 
Døden i Løbet af faa Timer. 

Denne Latenstid er netop det lumske ved Fosgen
forgiflningen, men ogsaa det karakteristiske. Den findes 
ikke blot ved de letteste, men ogsaa ved de allersværeste, 
dødelige Forgiftninger. 

Det saa man ogsaa ved den store Fos gen u I yk k e 
i Hamborg i 1928, hvor der fra en Beholder udstrøm
mede 11.000 kg Fosgen, en Mængde, der var tilstræk
kelig til at dræbe hele Jordens Befolkning. Der indlraadte 
imidlertid - paa Grund af heldige Vindforhold - kun 
300 Forgiftnil'lgslilfælde, hvoraf 10 Døde, allsaa en lig
nende Dødelighedsprocent som i Krigen. De fleste af 
disse Patienter døde, fordi de paa Grund af den nævnte 
Latenstid kom for sent paa Hospitalet og under passende 
Lægebehandling. 5 af dem kom først efter en Gennem
snitslid af 7 Timer. Ved Fosgenforgiftning hasler det 
allsaa lige saa meget som ved en Blindtarmsbetændelse. 

[ de middelsvære og svære Tilfælde udvikler 
der sig i Løbet af de nærmeste Timer et meget alvor
ligt Sygdomsbillede: Patientens l{orlaandethed tager til, 
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Aandedræltet kan slige fra de normale 16 Gange i l\linut
tet op til 60-70 Gange. De syge kæmper for at faa 
Luft, de kaster sig frem og tilbage i Sengen, stønner 

Fig. 1. lllikroskopisk Billede af Lungevæv eller Fosgenfor
giflning. Oclemvædske i Lungeblærerne. De lyse er normale, 

luflfylclle Lungeblærer. (llled. Dep. of the U. S. Army). 

_og jamrer sig. Skummende gulrød Vædske løber ud af 
!\lunden. Ansigtet er blaarødt, Blikket angst. Det er den 
tyske Læge Ile g I er, der har offentliggjort Tilfældene efter 
Fosgenulykken i Hamborg, der giver denne Beskrivelse. 

I Reglen indtræder Døden i Slutningen af det første 
Døgn, sjældnere efter det andet og tredie Døgn. 
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Hvilke Forandringer, hvilke Beskadigelser 
er der nu skel i den menneskelige Organisme, som kan 
fremkalde el saa voldsomt Sygdomsbillede? Del er navnlig 
Dyreforsøg paa Edgewood Arsenal i Amerika, der 
har klarlagt Fosgenforgiftningens Mekanisme. Efter disse 
Undersøgelser drejer det sig i første Linie om en Lu o
g e I ide Ise, hvor Giftens Indvirkning paa Lungeblærernes 
Vægge foraarsager en voldsom Ud trædning af ·Væd
s k e, del saakaldte Lungeødem. (Fig. l) Denne Vædske
udlrædning bevirker, at Lungerne bliver 4-5 Gange saa 
tunge som normalt. I Stedet for al veje 500 gr kom
mer de nu til at veje 2000 gr. 

Denne Ødemvædske har ved nærmere Undersøgelse 
vist sig at have samme Sammensætning som Blodets 
Vædske, Blodplasma, og stammer da ogsaa derfra. Fos
genforgirtningen bevirker altsaa, al der træder en bety
delig Vædskemængde fra Blodet over i Lungerne. 

Da ikke alle Steder samtidig er angrebne, kommer 
der en Udvidelse af de Lungeafsnit, der gaar fri. Som 
jeg om lidt skal vise Dem paa Lærredet, faar saadanne 
Lunger el marmoreret Udseende, idet vædskefyldte, 
mørkerøde Partier veksler med endnu ikke angrebne Par
tier, særlig langs Randen af Lungerne, der viser sig lysere, 
fordi de er stærkt luftfyldte (Emfysem). (Fig. 2) Ved mi
kroskopisk Undersøgelse ses Kapillærerne stærkt udvidede 
og blodoverfyldte. Allerede paa el tidligt Stadium - andet 
til tredie Døgn - ses en Udvidelse af Lymferummene, 
hvilket viser os, at ~er begynder en Opsugning af Vædsken. 
Dersom Sygdommen tager en gunstig Vending og Hjertet 
holder, tager denne Opsugning efterhaanden Overha.and 
over Vædskedannelsen, og efter ca. 6 Dages Forløb er 
al Vædsken fjernet fra Lungerne og Skaden repareret. 

Blodets Forhold. De Forandringer, der indtræder 
i Blodet, er overordentlig betydningsfulde og interessante. 
Hvis man leder ren Fosgen igennem en Glaskolbe med 
Blod, ser man, at Blodet faar en brun Farve som Følge 
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af den ovennævnte Forbindelse mellem Saltsyren og Blod
farvestoffet (Bæmatin), men ved svage Fosgenblandinger 
spiller Hæmatindannelsen kun en ganske underordnet 

Fig. 2. Lunger og Hjerte af en Hund, død 24 Timer efter 
Fosgenforgiftning. (Med. Dep. of the U. S. Army). 

Rolle. Hovedsagen er, at der sker en voldsom For ø -
gelse af Blodets [{oncentration. Den i Lungerne 
optrædende Vædske stammer nelop fra Blodvædsken, 
idet den som nævnt har samme Sammensætning som 
denne. Forøgelsen af Blodkoncentrationen kan man uden 
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Vanskelighed paavise, dels ved at bestemme Procenten 
af Blodfarvestoffet, der kan stige fra de normale 90°/o-
1000/o til 160°/o, dels ved at tælle de røde Blodlegemer, 
hvis Antal i en udtagen Prøve stiger fra 4,5 Millioner 
pr. Kubikmillimeter til op mod 9 Millioner. Disse Stig
ninger i Værdierne forløber parallelle, og man kan der
for benytte dem i Praksis til Beregning af Vædskefor
andringerne i Blodet, saaledes at man hele Tiden kan 
følge Sygdommens Fremadskriden og Tilbagegang. 

De Tal, man har fundet, stemmer ogsaa godt overens 
med de Tal, man finder for Lungernes Vægtforøgelse og 
viser os, at 1/2-1/s af Blodvædsken forlader Blodkarrene 
og siver ud i Lungerne. . 

Efter Forgiftningens Afløb vil Blodfarveprocenten 
igen falde til det normale i Løbet af 5-6 Dage. 

En anden Blodforandring, som er karakteristisk for 
Fosgenforgiflning, er en Forøgelse af Blodets Sejg
h ed (Viscosilet). Hvis man paa Sygdommens Højdepunkt 
aarelader en saadan Patient, vil man se, at Blodet er 
sejgt og tjæreagtigt, saa at det er meget vanskeligt at 
faa det til at løbe ud af Aaren. 

Følgen af denne Blodets Sejghed er, at BI od
om løbets Hastighed formindskes betydeligt, samt 
at Hjertet faar et langt større Arbejde, naar det 
skal drive dette sejge Blod rundt i Legemet, saaledes 
at det let bliver overanstrengt. 

Dertil kommer at der paa Forgiftningens Højdepunkt 
er Iltmangel overall i Legemets forskellige Væv, saa at 
selve Hjertemusklens Ernæring ogsaa lider derved. 

Der er saaledes en Række Betingelser, som skader 
Hjertet, der i Forvejen er • haardt spændt for•. 

Hvad er Dødsaarsagen ved Fosgen
forgiftning? 

Det ligger meget nær at lægge Skylden paa Vædske
udtrædningen i Lungerne, det Symptom, som først og 
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fremmest præger Sygdomsbilledet. Det skulde være Væd
skemængden i Lungealveolerne, der var en Hindring for 
Jltoptagelsen, altsaa en· Slags Drukning. Denne An
skuelse hævdes i den engelske •Official History of 
t h e W ar•. (The patient being in faet drowned in his 
own exsudalion). 

Ogsaa franske og tyske Forskere opfaller Døden 
nærmest som en Druknedød. Men det viste sig imid
lertid, at hvis Hjertet kunde holdes i Gang, vilde Lunge
vædsken ret hurtigt blive opsuget, og Patienten komme 
sig. Dyreeksperimenter har vist, at Vædske i Lungen 
ikke er saa farlig, som man troede. De fosgenforgiftedes 
Skæbne afhænger altsaa først og fremmest af Hjertets 
Tilstand og [{rafl. 

En anden Forklaring, der har vundet mere og mere 
Terræn og ogsaa er mere logisk, hævdes af amerikanske 
Forskere med Under hi 11 i Spidsen. 

Det viser sig ved disse Undersøgelser, at Htopta
gelsen ikke er saa daarlig, som man først troede. Ganske 
vist finder man en Nedsættelse af Arterieblodets Iltmæt
ning til 75°/o- 65°/o af det normale, men denne lllned
sættelse skulde uden større Vanskelighed kunne kom
penseres, hvis alt andet var normalt, men undersøger 
man Veneblodet, finder man en kolossal Nedsættelse 
af dettes Iltmætning, nemlig fra ca. 70 °; o, der er det 
normale for Veneblodet, helt ned til 6-4°/o. 

Da Forskellen imellem Arterieblodets og Veneblodets 
lltmælning er et Maal for lltudnyttelsen ude i Vævene, 
viser disse Tal os allsaa, at der sker en Udnyttelse af 
Ilten langt ud over det normale. Til Sammenligning 
skal anføres, at man selv ved haardt Arbejde kun kan 
komme ned paa ca. 25 °/o's lltmætning i Veneblodet. 

J{onklusionen af Amerikanernes Undersøgelser er da 
denne, at Døden ganske vist indtræder paa Grund af 
Iltmangel, men en Iltmangel, der ikke saa meget skyldes 
Hindringer for I It op tage Isen, men i første Række en 
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11 tuds u It ni n g af Vævene, foraarsaget af den langsomme 
og vanskelige Blodcirkulation. 

Døde I i g hed, Kom pli kation er og 
Eftersygdomme. 

Dødelighedsprocenten var i Begyndelsen af 
((rigen, da man endnu ikke havde Beskyttelsesmidler, 
overordentlig høj, nemlig mellem 40°/o og 50~/o, men efter 
Indførelsen af Gasmaskerne faldt den helt ned til 3°/o. De 
moderne Gasmasker yder overfor Fosgen en fortrinlig 
Beskyttelse. Hvis man ingen Gasmaske har, kan man 
som Nødhjælpsforanstaltning svøbe et Stykke Tøj, 
fugtet med Vand, om Hovedet eller holde det for Næse 
og Mund. 

Ca. 800/o af samtlige Dødsfald indtraadte i Løbet af 
de første 24 Timer, og kun faa Tilfælde efter det tredie 
Døgn. Naar Fareperioden efter tredie Døgn var passeret, 
skred Bedringen rask fremad, og Lungevædsken var i 
Reglen fuldstændig opsuget efter 8 Døgn. 

Hvis der ingen Bedring kom efter tredie Døgn, kunde 
man næsten med Sikkerhed gaa ud fra, at der var op
staaet en Lungebetændelse, der naturligvis var en 
alvorlig Komplikation for de stærkt medtagne Patienter. 

Det vil sikkert heller ikke undre, at der optraadte 
forskellige Efter sygdomme efter Fosgenforgiftning. De 
hyppigste var nervøst Hjerte (•Irritable Hearto) samt 
en ejendommelig krampagtig Stakaandethed, der 
mindede om Astma. 

I Verdenskrigen viste det sig, at ¼, Del af de fos
genforgiftede havde saadanne forskellige Eftersygdomme, 
at det varede 1/2 Aar, inden de atter blev tjenstdygtige. 

Behandlingen af Fosgenforgiftning. 

Ved de første Gasarter, som jeg omtalte, har jeg 
kun strejfet Lægebehandlingen, men her ved Fosgenfor-



368 De kemiske Krigsmidlcrs Virkning 

giftningen vil jeg gerne gaa lidt nærmere ind paa den, 
blandt andet, fordi vi ved at iagttage Resultaterne af 
Behandlingen faar Bevis for, at de Anskuels~r, som vi 
har dannet os om Gasarternes Virkemaade, er rigtige. 

Hvordan kan vi nu bedst hjælpe de fosgenforgiftede? 
Den første Hjælp maa være at bringe Patienten 

udenfor Gasfarezonen, da det i Løbet af meget kort Tid vil 
være umuligt for ham al trække Vejret igennem Gasmasken. 

Fig. 3. Transportabelt Iltapparat 
monteret poa en Uaarc (Dracgcr). 

Dernæst H o og H vi 1 e . Som jeg har omtalt i det 
foregaaende, vil det være af afgørende Betydning for ham, 
at hans Iltforbrug nedsættes til det mindst mulige. Under 
fuldstændig Ro behøver et Menneske som bekendt 8 
Liter Luft pr. Minut. Ved almindelig, langsom Gang stiger 
Forbruget til det dobbelle og ved Løb og andre Anstren
gelser kan det stige til 40-60 Liter pr. Minut el. mere. 
Det vil derfor være en uomgængelig Nødvendighed, at saa
danne Patienter altid transporteres liggende, altsaa 
paa Baare. Meget ofte ser man ganske vist, at de gasfor
giftede - paa Grund af Latenstiden - i Øjeblikket ingen 
Symptomer frembyder og selv synes, at de med Lethed 
kan gaa til Forbindspladsen eller Sanitetsstationen. Dette 
maa aldrig .tillades. Som Overlæge Lange med 
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Relle stærkt har fremhævet, maa elhvert Tilfælde af 
Fosgenforgiflning belragtes som alvorligt fra Begyndelsen 
og have saa meget Ro som muligt. 

Dernæst Varme. En gasforgiftet Patient vil ofte · 
have været udsat for S hoc k, og man ved aldrig, bvor
naar han taber Bevidstheden. Det bedste Middel herimod 

Fig. 4. Transporta!Jcl Iltkulfert (DracgP.r). 

er Varme i Form af Tæpper, Varmedunke og varme 
Drikke (Te, [faffe, varm Toddy o. s. v.) 

Endvidere Iltindaanding. Lige saa snart Sym
ptomerne paa Lungeødemet, Kortaandethed og blaalig 
Ansigtsfarve, begynder at vise sig, giver man Patienten 
i'en Ilt igennem en lltmaske. Der kommer næsten altid 
en betydelig Bedring og Lettelse i hans Tilstand og Aande
drættet bliver roligere. I Begyndelsen af Krigen gav man 
for lidt Ilt, men senere blev man klar over, at Ilten 
maalte gives til Stadighed, om nødvendigt i 3 Døgn. Man 
holder Pause hver halve Time paa 5 Minutter, giver 
saa lit 1/2 Time o. s. v. 
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Del fjerde Behandlingsmiddel er A ar e I ad ni n g, der 
vel nok er del allervigtigste. Meningen med denne er 
al hindre eller formindske den stærke Blodkoncentration 
ved al udtømme del sejge Blod, saa al Indstrømningen 
af Vævsvædske i Blodbanen fremskyndes og derved gøre 
Blodet tyndere og lette Kredsløbet og Hjertet. Men man 
maa ikke vente for længe. Allerede naar lJæmoglobin
procenten begynder al slige efter 2-3 Timers Forløb, 
,·ed Lægen, at del betyder, at Stigningen af Blodkoncen
trationen er begyndt og saa maa der gøres Aareladning. 
Kommer man for sent, kan man risikere, at Blodet alle
rede er saa tykt, at man næsten ikke kan faa del til at 
løbe ud af Aaren. Der maa tages rigeligt Blod, mindst 
3

/ , Liter, helst 1 Liter eller mere. 
Virkningen af en saadan Aareladning er ofte mira

kuløs: allerede ved Slutningen af Aareladningen ser man, 
at Blodet begynder at blive lysere og tyndere, Bæmoglo
binprocenten falder tilsvarende, Hjertevirksomheden bed
res, den syges Bevidsthed klarer op, og han bliver rolig. 
Man har el Indtryk, som om Patienten er blevet befriet 
for en mægtig Byrde, saa let bliver Aandedrættet. 

I en af Under hi 11 ' s Undersøgelsesrækker paa Dyr 
over Forgiftning med lave J{oncenlralioner af Fosgen 
fandt han, al Aareladning salte Dødelighedsprocenten 
ned fra 42°/o til 180/o - altsaa under Halvdelen. 

Den øvrige Del ar Lægebehandlingen: Hostemidler, 
Hjertestimulanser o. s. v. vil det føre for vidt al komme 
ind paa. 

5. Gifte, der hovedsagelig virker paa Huden. 

(De blæretrækkende Gasarter). 

Under den sidste Del af Verdenskrigen spillede 
disse Stoffer en overordentlig stor Rolle, navnlig som 
defensive Kampmidler. 
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a. Lewisit. 

Stoffets kemiske Navn er ru o rvi ny 1 ars ind i klorid. 
Det blev fremstillet af Amerikaneren Lewis allerede i 
1904, men blev først aktuelt i Slutningen af Krigen. Det 
virker i flere Henseender paa lignende Maade som Sen
nepsgas. Fra amerikansk Side stillede man store For
ventninger til Stoffet, det omtaltes i Verdenspressen som 

Fig. 5. Blærer pnn Huden efter Lewlslt (Biischer). 

»Døds dugen•, der, naar det blev udsprøjtet fra en 
Flyvemaskine, vilde sænke sig ned over Skyttegrave og be
boede Egne og dræbe alt levende. Saa galt gik det nu 
ikke; for det første naaede det knapt at komme til 
Anvendelse i Krigen, og for det andet er Virkningen be
tydelig svagere end Sennepsgas. Amerikanerne indrømmer 
selv, at Lewisilen er saa tungt flygtig, at Luft mættet med 
dets Dampe neppe vil være farlige, og at den ødelægges 
let af Vand og Alkalier, saa at den i Virkeligheden ikke 
egner sig som Krigsgas. 

Langt det vigtigste af de hudirriterende l{ampstoffer er 

b. Sennepsgas 

hvis kemiske Betegnelse er Diklordiæthylsulfid. 
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Englænderne kalder den Mustardgaz, Franskmændene 
Yperit, Tyskerne Lost eller Gelbkreuz, det sidste Navn 
fordi Sennepsgasgranaterne var mærkede med et gult 
ICors. (Fosgengranater var mærkede med et grønt Kors 
og kaldtes •Grunkreuz • ). 

Sennepsgas er en omtrent vandklar, olieagtig Væd
ske, der i ren Tilstand er uden Lugt, medens de tek
niske Produkter har en svag Lugt af Sennep eller Løg. 
Dens Kogepunkt er 215°, og da Damptrykket ved almin
delig Temperatur er lavt, er den kun lidet flygtig. I stor 
Udstrækning blev den anvendt i Projektiler, og naar disse 
eksploderede, blev Sennepsgassen først forstøvet som 
Gasskyer og slog sig efterhaanden ned som Draaber paa 
Jorden, hvor den kunde ligge stille og fordampe og 
holde sig længe - i flere Dage eller Uger. I varmt 
Vejr stiger Damptrykket stærkt, hvorfor Faren ved lnd
aanding af Dampene er langt større end i koldt Vejr. 
Uen sønderdeles af Vand, men kun langsomt ved almin
delig Temperatur, hurtigere ved højere Temperatur, og 
af kogende Vand i Løbet af faa Minuller. Saltvand 
virker hurtigere end fersk Vand. 

SennepsgassPn hører til Ifrigens giftigste l{ampstolfer. 
0,07 mgr. pr. Liter virker dødeligt i Løbet af 1/2 Time. 
Denne stærke Giftighed forklarer, at den, trods sin lave 
Dampspænding og ringe Flyglighed, dog er saa farlig. Selv 
ved Frysepunktet vil en Luft mættet med Sennepsgas 
indeholde 4 Gange den dødelige Dosis. Det er dog 
na,turligvis sjældent at træffe en saa stærk l{oncentration 
ude i fri Luft, idet Luftens Bevægelser hurtigt vil mindske 
den. 

Hvorledes er Virkningerne af Sennepsgas? 

Paa Grund af sin lette Opløselighed i Lipoider, 
trænger denne stærke Cellegift ind i Hudens og Slim
hindernes Celler, fremkalder Betændelse og som oftest 
fuldstændig Afdøen af Cellerne. 

l 
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Sennepsgas virker hovedsagelig tre Steder - paa 
Buden - Øjnene og Lungerne. 

Huden. 
Virkningerne paa Huden er særlig godt studerede, 

blandt andet af Dr. Biischer, en tysk Læge, som har 
skrevet den bekendte Bog ,Griin- und Gelbkreuza. I 
Versailles-traklalen fandtes en Bestemmelse om, at hele 
·rysklands Beholdning af I{rigsgas skulde tilintetgøres. 

Fig. 6. Underarm 26 Timer efler Pandr~·pnlng af en nrnabe 
flydende Sennepsgas. RandsUllede Blærer (Biiachrr). 

Det drejede sig om ca. 50.000 Tons Gasammunition. Dette 
fandt Sled i Hreloh paa Luneborg Hede, og i denne By 
var Dr. noscher Læge lige fra den første Sprængning 
fandt Sted i 1919 og til den sidste i 1925. Naturligvis 
forekom der en hel Del Ulykkestilfælde og Forgift
ninger, baade lette og meget svære, blandt de Tusinder 
af Mennesker, som var beskæftigede med dette Spræng
nings- og Oprydningsarbejde. Dr. Biischer foretog ogsaa 
selv talrige Eksperimenter, særlig med Sennepsgassens 
Virkning paa Huden, og alle sine Iagttagelser har han 
,samlet i »Grun- und Gclbkreuz«. 

Anbringer man en Draabe Sennepsgas direkte 
Tldsskr. f. Sovæ1en i07. Aarg. 25 



374 De kemiske Krigsmi<llers Virkning. 

paa Huden f. Eks. paa Underarmen af et Menneske, føler 
Patienten i Begyndelsen intet som helst, men man lægger 
Mærke til, at Stoffet hefter ganske godt ved Huden. 
Draaben trækker imidlertid lidt efter lidt ind i Huden, 

Fig. 7. Virkning ar SennepsgaM, trængt ind ved Hals-
linningen (M. D. or the U. S. Army). 

men først et Par Timer senere kommer der Rødme og let 
Hævelse paa Stedet. Efter et Døgns Forløb kommer der i 
Randen vædskefyldte Blærer, der danner en Vold omkring 
det angrebne Parti (Fig. 6). Efter 2 nages Forløb kulminerer 
Betændelsen, og nu begynder Blærerne at skrumpe ind, 
men Midten af det angrebne Hudstykke antager nu en 
mørkere, næsten graablaa Farve som Tegn paa, at den 
nedbrydende Proces skrider frem her. Hele Armen svulmer 
op, og efter en halv Snes Dage ser man, at det graablaa 
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Parti, som skinner gennem den tynde Overhud, er fuld
stændig afdødt som ved Koldbrand. Ude ved Randen 

Fig. 8. Virkningen af Sennepsdampe, 
(l\l. D. of the U. S. Army). 

af denne Skorpe, der kan minde om en Syreætsning, 
begynder det at vædske lidt, og efter 3-4 Ugers Forløb 
afstødes endelig Skorpen. Vi ser nu en Saarbund med 
gulgraa Belægninger og slapt Væv, der viser en meget 

25• 
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træg Tendens til Heling, Vævet mangler Livskraft og Gro
kraft. Det hele staar lige som stille. 

Ti'i sidst begynder Saaret endelig at rense sig, men 
først efter ca. 2 Maaneder kommer der en endelig Heling 
af Saaret, men under Dannelsen af mere eller mindre 
straaleformede og indtrukne Ar. 

Ogsaa Sennepsgas som Damp virker paa Huden, 
dog er Virkningen ikke nær saa kraftig og dybtgaaendet 
som ved flydende Sennepsgas, men der kommer dog en 
stærk Rødme, der nogen Tid efter skifter Farve til brun
røde og senere blaarøde Pletter. Dampene trænger uden 
Vanskelighed igennem Klæderne, og hvis man ikke hurtigt 
faar taget disse af, kan der komme lignende Virkninger, 
som paa den ubedækkede Hud, som Regel paa et større 
Omraade og i mange Tilfælde med udbredt Blæredan
nelse og Hudløshed som efter svære Solforbrændinger 
(Fig. 8). Særlig modtagelige er saadanne Steder, hvor 
man transpirerer mesl og hvor Huden er tynd, som i 
Skridtet, omkring Genitalia og i Armhulerne. Det kan 
tage flere Uger al faa saadanne Læsioner lægt. 

Sennepsgas i Tøjet kan holde sig længe. En enkelt 
Mand med inficerede I{Jæder kan paa den Mande foraarsage 
Forgiftning af et helt llanjerrum eller Belægningsstue. 

Øjnene. 

Øjnene med deres sensible Slimhinder er stærkt ud
salte. Hvis et Øje rammes af en Draabe Sennepsgas, frem
kommer der alvorlige Ætsninger af Slimhinderne og Uklarhed 
af Hornhinden, saa at Øjet bliver fuldstændig ødelagt og 
blindt. Dette sker heldigvis sjældent i Virkeligheden. 
Hyppigst er det kun Sennepsgasdamp, der kommer 
ind i Øjet. Der fremkommer da en mere overfladisk 
Irritation med Betændelse af Slimhinderne, Afsondring 
af Materie, Taareflod, stærke Smerter og Lysskyhed, saa
ledes at Patienten ustandselig kniber Øjnene sammen. 
Der kommer som Regel en stærk Hævelse af Øjenlaa-
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gene, saa at det næsten ikke er muligt for Lægen at faa 
dem skilt ad, naar Patienten skal behandles. Heldigvis 
gaar Sygdommen ret hurtigt tilbage, og efterhaanden 
som Behandlingen skrider frem, taber de voldsomme 
Symptomer sig. 

Luftvejene. 

Her har man alle Grader, lige fra de letteste Tilfælde 
li! de allersværeste. Hvis det er svage Koncentrationer, 
der indaandes, faar Patienten en tør, gøende Hoste og 
Hæshed, ligesom ved den almindelige Strubekatarrh, men 
disse Symptomer svinder i Løbet af et Par Dage uden 
at efterlade sig Følger. 

Hvis det er større Mængder Sennepsgas, der ind
aandes, udvikler der sig i Løbet af faa Timer et meget 
alvorligt Sygdomsbillede, og da viser Giftens Farlighed 
sig i al sin Alvor. Slimhinderne bliver stærkt opsvulmede, 
og der kommer udbredte Ætsninger. Paa Slimhinderne 
i Struben og Luftrøret ser man, ligesom ved Difteritis, 
flødeskindslignende, graagule Belægninger, og naar disse 
afstødes, kommer der Saardannelse med Blødninger og 
senere, naar Saarene heler, aragtige Skrumpninger, som 
jeg skal vise Dem paa Lærredet. 

Men ikke blot i de øyre Luftveje, ogsaa i selve 
Lungevævet udvikler der sig betændelsesagtige Pro
cesser. 

Under disse Forhold umuliggøres Luftskiftet i Lun
gerne. Følgen bliver Iltmangel og Kulsyreover
fyldning i Organismen, og Døden kan indtræde som 
Følge af Kvælning. 

At der kan opstaa Komplikationer i saadanne Lun
ger, kan ikke overraske: Byld paa Lungehinden og 
Bylder i selve Lungevævet. 

Sygdomsbilledet. 

Vi har nu talt om Sennepsgassens Virkning paa de 
enkelte Organer, og det er klart, at det Sygdomsbillede, 



3i8 De kemiske Krigsmidlers Virkning. 

som Patienten frembyder, maa arte sig forskelligt alt 
efter den [{oncentration, som Giften optræder i og efter 
det Sted, hvor Virkningen har været stærkest. 

Billedet er helt anderledes end ved Fosgenforgiftning. 
Ved denne er der en Slags Ifrise i første eller andet 
Døgn, saaledes at Spørgsmaalet om Liv eller Død som 
Regel er afgjort, naar der er forløbet 2-3 Dage. Men 
ved Sennepsgasforgiftning er paa dette Tidspunkt de al
vorlige Symptomer først under Udvikling. Ved de ganske 
lette Tirrælde kan Latenstiden være helt op til 24 Timer, 
inden de første Symptomer begynder at vise sig, men 
ved sværere Forgiftninger begynder der efter 3-6 Timer 
at komme Symptomer paa Almenforgiftning: følelse 
af stærk Mathed og Sløvhed, Hovedpine, Trykken i Bry
stet, Kvalme og Opkastning. Eflerhaanden udvikler de 
Symptomer sig, som er foraarsagede af Giflens Io k a I e 
Virkninger, først fra Øjet: Smerter, Taareflod og stærk 
Rødme af Slimhinden; derefter fra Næsen: Nysen og 
Snue, og fra Luftvejene: tør, haard Hoste, og endelig 
fra Il uden: Rødme og Bævelse som ved Solforbræn
dinger, senere møe og Brænden i Huden. 

Efter 24 Timers forløb er del Øjensymplomerne, 
der er dominerende, med vædskende Slimhinder og stærk 
Lysskyhed, saa al disse Patienter som oftest ligger med 
Tæppet trukket op over Hovedet for at u ndgaa Lyset. 

Van den Velden har givet en 13eskrivelse 1 af de 
Sennepsgasforgiftede - en Beskrivelse man aldrig 
glemmer - •i Sygestuen hersker der en dyb Apathi, 
i Modsætning til Sygestuen med fosgenforgiflede. Her 
hersker der nemlig en umaadelig Uro og Ophidselse, de 
syge kaster sig omkring og kæmper efter Luft. De Sen
nepsgasforgiftede stønner ganske vist ogsaa og klager 
over heftige Smerter, men Billedet er dog el ganske 
andel: de er saa fortvivlede, saa mismodige, de gør med 

1 Cit. efter Lange: ,om Krigsgas" (Lægefor.'s Aarbog III.1935). 
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deres opsvulmede Øjne, deres røde og opsvulmede An
sigt, med deres tonløse Stemme og deres hæse Hoste 
et trøstesløst Indtryk. Disse syge er ogsaa meget lidt 
modtagelige for et venligt Ord, for enhver Behandling; 
de sætter sig nærmest imod, naar de skal behandles, og 
navnlig Øjnene er det ofte næsten umuligt al komme til. 
Helst ligger de stille hen, sagte stønnende og jamrende 
som Billedet paa fuldstændig Fortvivlelse og uden at tage 
Næring til sig. De ønsker kun Eet: Døden eller Be
frielse for deres Smerter•. 

Heldigvis begynder Bedringen efter el Par Dages 
Forløb med Øjnene - hvordan det saa end gaar med 
de andre Lidelser - Patienten begynder al lukke Øjen
laagene op og at kunne se, hvilket er af umaadelig 
psykisk Betydning, og saa fatter Patienten nyt Haab, og 
Livsmodel vender tilbage. 

Døde I i g heden efter Sennepsgasforgiftning var i 
Verdenskrigen forbavsende ringe, efter Opgørelse fra 
forskellige Sider omtrent den samme som for Fosgen, 
nemlig ca. 3 °/o af samtlige angrebne. Det lyder jo 
overraskende, paa Baggrund af den Beskrivelse, vi lige 
har hørt, men de forskellige Landes Angivelser stemmer 
temmelig nøje overens. De tyske, franske, engelske og 
amerikanske Bæres svinger imellem 2 °lo og 4 °/o. 

Naar den ikke ligger højere, skyldes det Gasdisci
plinen, og at Gasmaskerne i Virkeligheden ydede en 
udmærket Beskyttelse mod Sennepsgas, samt at Militær
lægerne ret hurtigt blev fortrolig med den ret vanske
lige Behandling. 

Invaliditetsprocenten er derimod større end 
ved Fosgenforgiftning. For den amerikanske Hærs Ved
kommende laa Tallet omkring 20 0/o. 

Til Sammenligning tjener de engelske Tal fra 1920. 
Af disse fremgaar, at Invaliditetsprocenten for samt
lige Gassaarede var 12 °/o - og efter Artilleri læssioner 
26 °/o. 
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Forebyggelse og Behandling. 

Da Sennepsgas trænger igennem almindelige Uni
formsklæder, maa der særlige Beskyttelsesmidler til, nemlig, 
foruden Gasmasker, Gummihandsker, Gummistøvler, samt 
Trøje, neoklæder og nSydvestu af særlig fabrikeret Gum-

Fig. 9. Den danske Marines første nøgdykkcrsh.ole, .luli 1935. 
(U. B.-Divisionen). 

mislof eller 110ilskin•. Hvis en Orlogsgast med almin
delig Uniform er blevet angrebet af Sennepsgas, maa 
[((æderne saa hurtigt som muligt tages af, og Manden 
maa have Styrtebad, helst Saltvand eller varmt Vand 
med Sæbe. Derefter maa han have rent Tøj paa, og 
det inficerede Tøj maa kasseres f. Eks. kastes udenbords, 
eller nedlægges i Kasser for senere Desinfektion. 

Hvis der er kommet flydende Sennepsgas paa Huden, 
enten sprøjtet paa, eller det er sket ved at berøre infi
cerede Genstande, maa det hurtigt fjernes ved at paa
smøre Sloffer, som ved en lllningsproces destruerer Sen-
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nepsgas f. Eks. Brintoverilte, Kloramin, l{aliumperman
ganat eller I{ lo r k a I k + Talkum. Derefter bader man 
Legemsdelen i varmt Sæbevand. 

Hvis den forebyggende Behandling ikke er lykkedes, 
og man staar overfor begyndende Ætsninger, kan man 
paa tyndhudede Steder f. Eks. i Skridtet behandle Stedet 
med vaade Kompresser med Kaliumpermangannt. Blærerne 
udtømmes ved steril Punktering. Aabne Ætsningssaar 
foreslaas af den Lyske Gasexpert Dr. M u n t s c h behand
lede om Dagen med vande Kompresser med Kloramin
opløsning eller Dakin's Vædske (en Slags morkalkvands
opløsniog) og om Natten med Vaseline. Ved hver 
Forbindsskiftning bades Saarene med Brintoverilteop
løsning. Dr. Bils c her foreslaar udelukkende Vaseline 
der skiftes 2 Gange daglig. Ved hver Skiftning skyl
les Saarene med de ovennævnte Illniogsmidler. Først 
senere, naar Saarene begynder at rense sig, kan man 
gaa over til Lapissalve eller Perubalsamvaseline. løvrigt 
maa Behandlingen af disse langvarige Saar være i høj 
Grad individuel, og ikke heil sjældent bliver der Tale 
om kirurgisk Behandling. 

Øjnene behandles med Skylning med alkalisk 
Øjenvand (20/o Natriumbicarbonatopløsning) samt alkalisk 
Øjensalve og lnddrypning af Paraffinolie, der bidrager til 
at hindre Sammenklæbning af Øjenlaagene. 

S v æ I g et og Næsen behandles med Udskyldning 
med alkalisk Skyllevand, og mod den tørre, irriterende 
Hoste bruges lndaanding af alkaliske Dampe f. Eks. en 
Blanding af Alkohol, Chloroform og Ammoniak. 

Ved Lunge ti I fæ Id e kræves almindelig medicinsk 
Behandling: Hostemidler, Bjerteslimulanser; ogsaa llt
indaanding virker udmærket, hvis større Dele af Lungen 
er angrebet og sat ud af Funktion. Senere kan kirur
giske Indgreb blive nødvendige f. Eks. ved Byld paa 
Lungehinden og Bylder i Lungevævet. 

Ved en saadan Behandling, hvor jeg tror, jeg har 
Tldaakr.l.SøTæsen. 107,Aaiy. 26 
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faaet i hvert Fald Hovedpunkterne med, og som kræver 
stor Omhu og Taamodighed fra Lægernes og Sygepas
sernes Side, ser man heldigvis, at langt de fleste af de 
gasforgiftede kommer sig. Selvom Rekonvalescensen er 
lang, selvom de længe ser blege, elendige og sygelige 
ud, saa kommer de sig helt, idet Eftersygdomme er 
forholdsvis sjældne. 

Da jeg planlagde dette Foredrag, havde jeg først 
tænkt ikke at gaa ind paa seh-e Lægebehandlingen, 
men ved nærmere Eftertanke mente jeg, at det vilde være 
forkert at forbigaa den, dels fordi Marinens Officerer efter 
min Mening bør vide, hvad man kan vente sig af Læge
behandlingen, hvilke Grejer man skal have med i Skibene 
(Iltflasker, Neutralisationsmidler, f. Eks. J{lorkalk, Gas
masker, særlige Dragter for Neutralisationsmandskab 
o. s. v.) og at der maa skaffes Plads til disse, dels 
fordi en hurtig og korrekt indledet Lægebehandling er 
af afgørende Betydning, for de gasforgifledes Skæbne -
for deres Udsigt Lil igen at blive hele og raske Mennesker. 
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Radioteknikken i Luftfartens Tjeneste. 

Af Kaptajnløjtnant Bah ns en. 

Samtidig med den rivende Udvikling Luftfarten har 
haft, har den specielle Luftfarts-Radioteknik gennemgaael 
en tilsvarende Udvikling, fordi Luftfarten har haft Brug 
for Radio som et Middel til forøget Sikkerhed. 

Der er nu skabt Radiomateriel til Luftfarten, der 
næsten er fuldkomment, og det til Trods for, al de Be
tingelser, hvorunder Materiellet skal bruges, intet Sted 
er saa haarde som i et Luftfartøj, hvor Rystelser, aku
stisk og elektrisk Støj paa Forhaand skulde synes at gøre 
det umuligt at faa fint mærkende Apparater til al virke 
paalideligt. Der skal i det følgende beskrives forskellige 
Radioapparater, der i Dag benyttes i den civile eller 
militære Luftfarts Tjeneste. 

1. Radio i Forbindelsestjenesten. 

En af de første Opgaver, der blev stillet Radio
teknikken, var at skaffe Forbindelse mellem Luftfartøj og 
Land, hvilket for civil Luftfarten er af største Betydning 
for Sikkerheden, og for den militære Luftfart af vilal Be
tydning, f. Eks. har en Recognosceringsmaskine ingen 
Værdi, saafreml den ikke har Rarlioforbindelse tilbagr. 
til egen Styrke. 

I alle Lande har Radiostationerne til Luftfartøjer 
gennemgaaet en meget hnrtig teknisk Udviklig, og da 
de Forhold, hvorunder Stationerne bruges, er nærlig ens 
i alle Lande, har der efterhaanden udviklet sig en vis 
Standard, selv om de enkelte Fabrikater i det ydre af
viger stærkt. 
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Fig.1. 

De moderne Luftfartøjsstationer er udviklede under 
følgende I{rav: 

Rubuste, lette, stabile, vejrfaste og yderst simple i 
Betjening. 

Energien der, bl. a. af Hensyn til Vægten, kan stilles 
Lil Raadighed begrænser Stationernes Størrelse, saaledes at 
de gennemsnitlig kun kan afgive 40-70 Watt til Antennen. 

Som Energikilde benyttes i moderne Luftfartøjer en 
Lavspændingsgenerator koblet over en Udveksling til Mo
torens Krumtapaksel. 
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Generatoren holder et 12 eller ~4 Volts Akkumulator
batteri opladet. 

Fra Batteriet aftages direkte Strøm til Lampernes 
Glødetraade, medens Anodespændingen faaes fra en Om
former; der drives af Batteriet. 

Ved denne Anordning opnaaes en stabil [{raftkilde 
og Mulighed for at kunne sende i nogen Tid efter at 
Motoren er standset. 

Antennen kan af naturlige Grunde ikke blive sær
lig stor og dermed effektiv paa lange Bølger, saafremt 
den skal anbringes fast paa Luftfartøjet, der anvendes 
derfor, til Sending paa lange Bølger, en Slæbeantenne 
paa ca. 70 m, der enten er indrettet til at rulle op, naar 
Luftfartøjet skal lande, eller simpelthen slæber paa Jor
den efter Luftfartøjet ved Start og Landing. Til Sending 
paa korte Bølger anvendes en fast Antenne udspændt 
mellem Halen og Vingerne; denne Antenne benyttes til
lige til Sending paa lange Bølger, naar Luftfartøjet er 
landet (Nødlanding). 

Række v id den paa lange Bølger ( 500-1000 m), 
hvori Luftfartens specielle Baand ligger, er med 70 Watt 
i en Slæbeantenne ca. 150 Sml. For al komme ud over 
denne Afstand benyttes Bølgelængder mellem ca. 50 og 
ca. 100 m, hvis Skipdistancer ligger indenfor ca. 150 Sml. 

Rækkevidden for de korte Bølger kan vanskelig op
gives, men kan med 40 Watt i Antennen sættes til ca. 
700 Sml., naar en for Distance og Tid gunstig Bølge 
anvendes. 

Betjeningen er gjort yderst simpel. Paa Fig. 1 
er vist en moderne Telefunken Kort- Langbølgesender 
og paa Fig. 2 den dertil hørende Modtager. Senderen 
har følgende Betjeningsgreb: 

11 En Omskiftning mellem de 2 Omraader 
50-100 og 500-1000 m. 

2) Indstilling af Styrekredsen. 
3) Afstemning af Antennen . 
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Fig. 2. 

~'ig. 3. 
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Nedtrykkes derefter Nøglen udsendes Telegrafi, tales 
i Mikrofonen udsendes Telefoni. Modtageren har 
Enkelthaandtagsbetjening. Der er ingen Omskiftning fra 
Sending til Modtagning, idet Modtageren automatisk til
kobles, naar Nøglen ikke er nedtrykket, og der ikke tales 
i Mikrofonen. 

Paa Fig. 3 er vist en IConstruktiom;detaille i en til
svarende Sender fra Societe Frani;aise Radio-Electrique, 
hvor man lægger Mærke til den solide og kompakte Op
bygning, ligesom det ses, at der kun er anvendt Metal 
og keramiske Isolationsmaterialer. 

De fleste af denne Art Stationer er indrettet saa
ledes, at de erter Landing i nogen Tid kan sende med 
Energi fra Maskinens Akkumulatorbatteri, hvilket særlig 
har Betydning ved Nødlanding, og taktisk naar Flyve
maskinen • hviler • paa et Sted uden for sin Station. 

Et af de vanskeligste Spørgsmaal at løse var Radio
stationer til Jagere. Her er Støjen og l\ystelserne 
paa Grund af de mange Hestekræfter særlig store, sam- . 
lidig er Kravet om ringe Vægt skærpet, ligesom Be
tjeningen, da Jagerne som Regel er eensædede, helst 
skal være saadan, at Flyveren O\'erhovedet ikke behøver 
at tænke paa Radioen, d. v. s. de skal være fuldt auto
matiske. 

Der er nu konstrueret en Række saadanne Stationer. 
Bølgeomraadet er som Regel ca. 60-85 m ; 

idet der kun kan benyttes fast Antenne, og Rækkevidderne 
der kræves er som Regel korte: nemlig mellem Jagerne 
indbyrdes, eller tilbage til deres Base. 

Energien er ca. 20 Watt og mindre. 
Betjeningen er yderst enkel, som Regel er Sender 

og Modtager fjernbetjent, saaledes at der kan vælges 
mellem 2 faste Bølger paa Senderen og undertiden og
saa paa Modtageren. 

Der benyttes som oftest kun Telefoni, der er ind
rettet med Bærebølgesuppressor, saaledes at Modtageren 
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Fig. 4. Sender. 

automatisk er tilslullet, saalænge Flyveren ikke siger 
noget, i samme Øjeblik han begynder at tale, sættes 
Senderen -ind og Modtageren ud. 
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A 

E 

B 

D 

C 

Fig. 5. A Sender og lllodtager. B Omformer. C Langsætter 
D Fjernbetjening. E Stativ til Ophængning. 

Modtageren er forsynet med automatisk virkende 
Volumenkontrol. 

Fig. 4 \'iser en Telefunken Model, Fig. 5 en Model 
fra Societe Franc,;aise Radio-Electrique. 

Som Forbindelsesmiddel maa endelig nævnes Bil I ed
te I eg r a fi. Der er af disse Apparater udviklet specielle 
Typer for Luftfartøjer til militære Formaal. Ved Anven
delse af de letteste Letmetaller er den samlede Vægt af 
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Fig. 6. 

et saadant Anlæg incl. Radiostation og Omformer bragt 
ned paa ca. 45 kg. 

Apparatet kan bruges til Sending og Modtagning af 
tegnede Billeder eller Skrivelser, men kan ikke overføre 
Fotografier. 

Ofte kan en flyver langt lettere og hurtigere paa 
en lille Skitze give en Oversigt over den fjendtlige Stil
ling, af Flaadestyrkers Position og l{urs og lignende, end 
han kan udtrykke det i et Telegram. 

Rortskitzen eller Meddelelsen nedskrives paa et Stykke 
Papir paa 13 X 18 cm. (Papiret er ledende for Strømmen, 
Rlækket isolerende), derefter indsættes Papiret paa Afsen
derens Valse, og Strømimpulserne herfra tilføres Senderen. 

Paa Fig. 6 er vist en Model fra Etablissements 
Edouards Berlin-Paris. 

Med dette Apparat kan sendes eller modtages eet 
Billede paa 13X18 cm i en Tid af 21/2-6 Minutter. 
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2. Radio i Navigationsbrug. 

Af Hensyn til Flyvning i usigtbart Vejr saml ved 
Flyvning over lange Distancer, er del naturligvis o\·er
ordentlig vigtigt at kunne stedbestemme Flyvemaskinen;. 
dette kan gøres ved Radiopejlinger. 

Radiopejling kan enten foretages fra Landstalionert 
der derefter telegrafisk opgiver Position evt. kun een Pej
ling til Flyveren, eller den kan foretages ved Pejlinger 
direkte fra Luftfartøjet, der saa maa forsynes med et 
særligt Radiopejlapparat. I lang Tid vaklede man, lige
som i Skibsfarten, mellem disse 2 Systemer. Det første 
System giver nøjagligere Pejlinger, men paa Grund af 
Telegraferingen, der er nødvendig før, under og efter 
Pejlingen, kan del kun anvendes ved Landstationer med 
ringe Lufttrafik. Den anden Metode: direkte Pejling fra 
Luftfartøjet er unøjagtig, da det naturligvis er forbundet 
med ret store Vanskeligheder at pejle fra el Luftfartøj. 
Den sidste Metode sejrede i Skibsfarten, medens den 
først nu, efter Konstruktion af heil nyt Apparattyper, er 
ved at trænge frem i Luftfarten, denne Udvikling har 
været nødvendig, da de store Flyvepladsers Trafik er 
saa stor, at Pejling fra Landstationen ikke kan gennem
føres, og fordi et l{rigsluftfartøj ikke maa røbe sig selv 
ved Sending; det man kun pejle selv. 

Pejling fra Landstationen frembyder ikke særlige 
Problemer, Flyveren anmoder Stationen om Pejling eller 
Pladsbestemmelse, og sender derefter i nogen Tid, saa
ledes at Landstationen evt. i Forbindelse med andre 
Stationer kan pejle Flyvemaskinen, derefter telegraferer 
Landstationen Pejlingen evt. Pladsen til Fly,·eren. 

Ved almindelige Pejlrammer bliver imidlertid Pejlin
ger som bekendt indtil flere Timer før og efter Solned
gang og Opgang, og ofte hele Natten, behæftet med FejI 
hidrørende fra Nateffekten. Da disse Fejl undertiden 
kan blive meget store, siger det sig selv, at Pejlinger 
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taget i disse Tidsrum er meget upaalidelige. Fejl kan 
forekomme helt ind til 30-40 km fra Pejlstationen. I 
Skibsfarten undgaar man at pejle i disse Tidsrum, det
te kan man ikke gøre i Luftfarten. Man har derfor 
konstrueret særlige, ret omfangsrige Antenneanlæg -
Adcock-Antenner - der nedsætter Natelfektens Ind
flydelse. Men fornylig har Telefunken udviklet særlige 
Apparater, hrnrved man med almindelige Pejlrammer heil 
kan undgaa den, de saakaldte Punktpejlere. 

Natelfekten skyldes Bom bekendt, at man, foruden 
at modtage den direkte Radiostraale, der udbreder sig 
langs Jordens Overflade, ogsaa modtager Straaler, der 
fra Senderen er kastet opefter, og derefter, paa Grund 
af Refraktion eller Retlektion i de øvre Luftlag, bøjes 
nedad og naaer Modtageren ad denne Vej. Da den direkte 
Vej er den korteste, vil denne Straal~ træffe Modtageren 
en Brøkdel af el Sekund før den indirekte Bølge naaer 
frem. 

Senderen, der skal pejles, sender punktvis - 300 
i Sekundet. - Radiopejlmodlageren sættes i Forbindelse 
med et Kalhodestraalerør, paa hvis Skærm hvert mod
taget Punkt viser sig som en Spids, hvis Længde af
hænger af Punkt-Signalets Iutensitet. 

Man kan nu indRtille den vandrette Forskydning af 
Punkterne i Kathoderøret saaledes, al der samtidig paa 
Skærmen viser sig 2 Punktsignaler, mellem hvilke Tids
forskellen altsaa er 1/soo Sekund. Modtagt>s nu kun den 
direkte Straale, viser der sig altsaa kun to Spidser paa 
Skærmen; men modtages desuden en indirekte Straale, 
vil der, umiddelbart bag de kraftige Spidser fra den 
direkte Bølge, vise sig svagere Spidser hidrørende fra 
den indirekte Bølge, og altsaa fjernet fra den Spids, der 
hidrører fra den direkte Bølge, et Stykke svarende til 
den Tid l\adiostraalen er om at gennemløbe (med 300.000 
km./ Sek.) Længdeforskellen mellem de to Straalers Veje. 

Man drejer nu Pejlrammen indtil den Spids, der 
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hidrører fra den direkte Bølge forsvinder, og man har 
den rigtige Pejling til Senderen. Dersom man samtidig 
lytter i Telefonen, vil man ikke altid have Minimum Lyd
styrke, hvilket skyldes, al den indirekte Bølge indfører 
en Lydstyrke i Minimum, drejes derfor Rammen indtil 
der bliver Minimum Lyd, har man indstillet Rammen i 
den Retning, hvor baade den direkte og indirekte Bølge 
tilsammen danner et Minimum. Ofte er det umuligt at 
opnaa Minimum, medens det paa l{athodeskærmen altid 
er muligt at gøre den direkte Straales Impuls til Nul. 

Paa Fig. 7 er skematisk vist et Impuls Pejlanlæg og 
paa Fig. 8 Kathoderøret og Pejlrallet. 

Da denne Pejlmetode foruden en speciel Pejler kræ
ver, at Senderen, der pejles, tastes som ovenfor sagt i 
Punkter, kan den naturligvis ikke benyttes til krigsmæssig 
Pejling af Modstanderens Stationer. 

I den senere Tid er det lykkedes at reducere Di
mensionerne paa Adcock-Antenneanlægene, og der vH 
snart fremkomme saadanne Pejlstalioner. Med disse op
naaes, at Fejlene, hidrørende fra Nateffekten, reduceres 
til 1/io af de tilsvarende Fejl ved almindelige Pejlrammer. 

Som tidligere omtalt er det imidlertid paa en større 
Flyveplads uoverkommeligt at pejle aUe de ankommende 
Luftfartøjer, man har derfor simplificeret Pejlingen fra 
selve Luftfartøjet, saaledes at denne er praktisk gennem
førlig. 

Der er særlig udviklet to karakteristiske Typer 
nemlig: 

1) Maalflyvnings Apparat. 
2) Radiokompas. 

Disse Pejlapparater har naturligvis særlig stor Be
tydning for militære Luftfartøjer, na\'Dlig Bombemaskiner, 
for hvem det gælder om ikke at blive pejlede af fjendt
lige Stationer, samtidig med at de har Brug for alle de 
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Hjælpemidler, de kan faa for at navigere sikkert frem 
mod det fjendtlige Maal. 

Maalflyvnings Apparatet, bedst kendt under 
dets engelske Navn ,boming device•, kan, som Navnet 

Flg. 8 

antyder, benyttes til at holde J{ursen imod et Maal f. Eks. 
et Radiofyr. 

Det bcstaar af en speciel Ramme, der sammen med 
en aaben Antenne er tilsluttet en Modtager, der i Reglen 
er fjernbetjent. 

Stilles Rammen tværs paa Luftfartøjets Længdeakse 
og indstilles Modtageren paa en Radiosender, vil man, 
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Fig. 9. 
Tldsskr. I. Søvæscn. iOi. ADrg. 27 
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naar denne ligger ret for, høre en kontinuerlig Streg, 
ligger Senderen om Styrbord høres el A (· -) og ligger 
den om Bagbord høres et N (- •), vel at mærke uden 
at Senderen er forsynet med særlige Indretninger eller 
Antenner. 

Ønsker man al holde Senderen, der f. Eks. kan være 
et Radiofyr, i en konstant Pejling, stilles Rammen tværs 
paa denne Pejling, og man sørger nu for stadig at holde 
Kursen, saaledes at der høres en konstant Streg. 

Apparatet kan ogsaa benytt~s til instrumentvisning, 
idet det er forsynet med et Viserapparat, hvis Viser staar 
i Midtstilling, saalænge Radiofyret er tværs paa Rammen, 
men naar Fyret trækkes bort fra denne Retning, slaar 
Viserne ud til den Side, hvor Fyret er trukket ud. 

Paa Fig. 9 er vist en Model fra Telefunken, øverst 
Rammen, nederst den fjernbeljente Modtager. 

Ved Betjeningsapparater anbragt umiddelbart ved 
Siden af Flyveren, kan Apparatet omstilles til Drug som 

1) almindelig Modtager, 
2) almindelig Pejlmodtager med drejelig 

Ramme, 
3) til Maaltlyvning efter Lyd, 
4) til Maaltlyvning efler Instrument. 

2. Radiokompasset er el Radiopejlapparat, hvor
med man direkte og kontinuerligt paa et Instrument kan 
aflæse Retningen til den Radiosender paa hvis Frekvens, 
Radiopejlmodlageren er indstillet. 

Paa Fig. 10 er vist Installation af en Apparattype 
fra Standard Radio, den benyttes særlig i Bombardements
maskiner. Der anvendes her en Pejlramme, der roterer 
med konstant Fart, Pejlingerne aflæses direkte ved en 
Visers Stilling paa en Skala. 

Viserapparater kan anbringes forskellige Steder i 
Luftfartøjet. 

For Tiden arbejder man paa al fuldkommengøre et 
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Flg.10. Radiokompas. 

A Pejlramme. 
B Drejemeknnlsme. 
C Ramme Forslølnlng. 
D PeJlmodta~er. 
E Omformer for Anodespænding. 

F Beljenlngsnppnrøl. 
G Rndlotelegrnfist. 
H Pejllndlkator. 
I Pejllndlkalor hos Føreren. 
Totn! Vægt: 19.45 kg. 
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Radiokompas, hvor man benytter el ({athodestraalerør 
som Viserinstrument; Impulserne faaes f. Eks. fra 2 faste 
Rammer vinkelret paa hinanden. 

Ved Pejling fra Landstationer og ved Pejling fra 
Luftfartøjet, gjort praktisk anvendeligt ved de senest ud
viklede automatiske Pejlapparater eller ved • homing de
vices• i Forbindelse med den automatiske Pilot, maa 
Problemet nden sikre Luftnavigation i Taage• siges at 
være løst, dog maa Luftfartøjet have et Middel til at be
stemme sin Højde over Jorden. Ganske vist kan dette 
gøres tilnærmet med Højdebarometer, saafremt Oaromet~r
standen ved Jorden kendes af Flyveren; men i Bjergegne 
er delte ikke nok. Dette Problem er ogsaa løst af Radio
teknikken, dels ved et Ekkolod, der benytter Lydbølger, 
dels ved el, der anvender ultrakorte Radiobølger. 

Ekkolod for Luflfartøjer er konstrueret efter 
samme Prinrip som Skibsekkolod, men modificeret noget 
for al kunne anvendes i Luftfartøjer, hvor navnlig Støjen 
gør det vanskeligt al opfange et Lydsignal. 

Det bestaar af en Sirene, der drives med Trykluft 
fra en Luftflaske. Sirenen kaster en Lydimpuls ned mod 
Jorden, en Mikrofon modtager Ekkoet, der derefter for
stærkes i en Radioforstærker. Ved at gøre saavel Mikro
fon som Forstærker meget selektive, kan .man opnaa, 
al kun den Tone, Sirenen udsender, kan passere For
stærkeren. 

Apparatets Princip er vist paa Fig. 11. 
En Elektromotor drejer en Elektromagnet 1 rundt 

med konstant Hastighed. Elektromagneten faar via 2 
Slæberinge Strøm over en l{ontakt i Forstærkeren, Kon
takten er normalt sluttet, men afbrydes i det Øjeblik Mod
tageren modtager Ekkoet. 

En tilsvarende Elektromagnet 2 er faststaaende, den 
faar Strøm over en l{ontakt i Sirenen, l{ontakten er nor
malt sluttet, men afbrydes i det Øjeblik Sirenen udsender 
en Lydimpuls. 
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Skiven med Viseren ligger normalt an mod den fasl
staaende Magnet og holdes tiltrukket af denne; men i 
det Øjeblik Sirenen lyder, bliver Magnet 2 slrømløs, og 
Magnet 1 suger Sltiven over imod sig og tager den med 

+ 

Flg. 11. Princip for Ekkolod. 

sig rundt, indtil Forstærkeren modtager Ekkoet, nu bliver 
1 strømløs, og Skiven suges over mod 2. 

Viseren vil altsaa følge den roterende Magnel i den 
Tid del tager Lyden at naa Jorden og Ekkoet at kom
me lilbage, d. v. s. Viserens Skala kan direkte inddeles 
i Højde. 

Apparatet kan maale Højder fra de allermindste op 
til 500 m. 

Højderne kan - op til 100 m - maales hvert 
Sekund. 
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Luftflaskens Luftforsyning er tilstrækkelig til ca. 200 
Lodninger. 

Apparatet vejer 14,8 kg, Trykluftflasken 13 kg. 
Et andet Ekkolod, der i hvert Fald er udført ekspe

rimentielt, benytter ikke Lydbølger, men ultrakorte Radio
bølger. 

De ullrakorte Radiobølger under ca. 5 m minder i 
meget om Lysbølgerne og kan som disse koncentreres 
i een Retning ved Hjælp af et almindeligt Metalhulspejl. 

En lille Sender er anbragt under Luftfartøjet, dens 
Straaler kastes ·ved Hjælp af et Hulspejl lodret nedad. 
Naar Radiostraalerne rammer Jorden, reflekteres de og 
opfanges af et andet Hulspejl under Luftfartøjet, i dette 
Spejls Brandpunkt sidder Modiagerantennen saaledes 
skærmet, at den ikke kan paavirkes direkte af Senderen, 
men kun af den fra Jorden reflekterede Straale. 

Ved Hjælp af en særlig Hjælpesender moduleres Sen
deren med en variabel Radiofrekvens, d. v. s. al Senderens 
Styrke varieres i Takt med Hjælpesenderens Radiobølge; 
samtidig varieres Modtagerens Følsomhed synkront med 
Senderen, saaledes al Følsomheden er størst, naar Sen
deren er kraftigsl og omvendt. 

Følges nu en Slraale udsendt fra Senderen i det 
Øjeblik denne er krafligst, vil denne Straale, efter Re
flektionen, ramme Modtageren i del Øjeblik dennes Føl
somhed er størst, saafreml Afstanden til Jorden er 1/4 

Bølgelængde - 1/ 2 - o. s. fr.; kender man ikke Højden, 
varieres Bølgelængden paa Hjælpesenderen, indtil man 
faar Max.imum Modtagerintensitet. Den største Bølge
længde, hvor dette er Tilfældet, er saa 4 Gange Bøjden, 
d. v. s. at Hjælpesenderen direkte kan inddeles i Højder. 

Men selv om Luftfartøjet saaledes kan føres sikkert 
frem, kommer dog den største Vanskelighed i det Øjeblik 
det skal lande i Taage eller usigtbar\ Vejr. Et Anlæg, 
der skal kunne benyttes til dette, maa tilfredsstille mange 
l{rav, og maa kunne benyttes med usvigelig Sikkerhed, 
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da Luftfartøjet i Landingsejeblikket intet andet har at 
rette sig efter. 

De Opgaver et saadant Anlæg skal løse er: 

1) lede Flyveren ind i en bestemt Landingsretning, 
der er fri for farlige Hindringer som høje Bygninger 

· eller Træer. 
Landingsretningen skal i en Højde af 400 m kunne 

findes og følges af Flyveren i en Afstand af 30 km fra 
Flyvepladsen svarende til en Flyvetid paa ca. 8 Minutter, 

2) lede Flyveren i en vertikal Kurve svarende til en 
normal Glide-Landingskurve, 

3) angive naar Landing skal begyndes og naar den 
er umiddelbart forestaaende. 

Anlægget skal opfylde følgende Krav: 

1) være uafhængigt af Vejr og Vind, Dag og Nat, 
2) det maa ikke kunne forstyrres af de almindelig 

benyttede Radiobølger eller af nærliggende Flyvepladsers 
Landingsanlæg, 

3) det maa kunne holdes under konstant l{ontrol. 

De til Landingen nødvendige Apparater i Luftfartøjet 
maa være automatisk virkende og lette at betjene af 
Flyveren selv. 

Endelig er det en nødvendig Betingelse for Anlæg
genes Effektivitet, at de forskellige Flyvepladsers Anlæg 
-er fuldstændig ens, saalcdes al Luftfartøjet kun skal 
bave et Landingsanlæg; altsaa skal Systemet være inter
nationalt. 

De forskellige Krav opfyldes m. B. til Bølgelængde 
bedst af de ultrakorte Bølger d. v. s. Bølger under 10 m; 
1det disse er upaavirkelige af Vejr og Vind, Dag og Nat, 
disse Bølger følger Lysets Baner, d. v. s. at de ikke vil 
kunne forstyrre andre Anlæg naar disse blot ikke ligger 
alt for tæt, de reflekteres ikke som de længere Radio
bølger, saaledes at de heller ikke generer fjernere An1æg, 
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hvilket vil sige at samtlige Anlæg kan benytte samme 
Bølgelængde, saaledes at Luftfartøjets Modtager kan ind
stilles paa faste Bølgelængder. Det har dog i den seneste 
Tid vist sig, at saadanne Bølger i Øjeblikket undertiden· 
kan høres over store Distancer, bl. a. kan et Anlæg ved 
Berlin høres i Buenos Aires. 

De første Forsøg blev udført i Amerika, men An
læggene naaede ikke her praktisk Form. 

I Europa blev del første Anlæg udformet af Lorenz 
og prøvet i Berlin i 1932. [{ort efter opstillede Tele
funken et Anlæg efter samme Princip i Berlin. 

Anlægget blev demonstreret for den internationale 
Luftfarts Kongres i Berlin 1933. Paa senere Konferencer 
i Paris, Geneve og sidst i Warszawa i 1934 blev de 
nærmere Specifikationer for Anlæggene internationalt 
vedtagne. 

I Øjeblikket er saadanne Anlæg udført i Berlin -
Hanno,·er - Køln - Mfmchen - Frankfurt am Main 
og l{ønigsberg, og nere er under Bygning i Tyskland, 
desuden findes el Anlæg i Frankrig, flere i Polen, i 
Østrig, snart i England og Holland, ligesom det over
vejes al installere el i [{øbenhavn og Malmø. 

Disse Anlæg bestaar af en Sender afstemt til 9 m 
Bølgelængde, der bruges til den horizontale og vertikale 
Navigation, saml til al angive en omtrentlig Afstand. 
Foruden denne •Radio b aa k eu findes 2 Hjælpesendere 
afstemt til 7,89 m, den ene ca. 3 km fra Landingspladsen 
angiver Stedet hvor Landing skal paabegyndes, •For
s i g n a lo, den anden er anbragt ca. 0,3 km fra Landings
stedet og angiver at nu skal Landing foretages, •Hoved -
signalo. 

B a ak e fyret er tilsluttet en særlig Antenne Fig 12~ 
der beslaar af 3 lodrette Dipoler paa en halv Bølge
længde. 

Den midterste Antenne fødes med Energi fra Sen
deren gennem en 11Feeder•, de 2 andre Antenner kan 
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afbrydes paa Midten ved Hjælp af Relæer. Er Relæet 
sluttet vil den paagældende Antenne modtage Energi fra 
den midterste Antenne og igen udstraale denne, den vir-

~ . . . 

Fig. 12. 

ker i saa Fald som en Reflektor. Antenneanlægget er 
vist skematisk paa Fig. 13,2. 

Saafremt Antennerne B og C begge er afbrudte, vil 
Antenne A udsende ligestor Energi i alle horizontale 
Retninger, d. v. s. Feltstyrkekurverne vil blive Cirkler. 

Saafremt Antenne B er sluttet medens C er afbrudt, 
vil Energiudsendelsen i det vandrette Plan blive som vist 
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Flg. 13. Princip for Rndlobaaken. 

paa Fig. 13,1 omvendt naar Antenne C er sluttet og B 
afbrudt. 

Sluttes og afbrydes nu Antennerne B og C skiftevis, 
og C i Streger, B i Prikker, vil man i Midterlinien 0 



Radloteknlkkeo I Luftfartens Tjeneste. 407 

børe begge Signaler lige kraftigt, d. v. s. man hører en 
konstant Lyd, til den ene Side for denQe Linie høres 
Prikker, til den anden Side Streger. 

Med egnede Instrumenter er del nu muligt at bolde 
Kursen i Linien O med en Nøjagtighed af 3°. 

Denne Linie angiver Landingskursen, saasnart Luft
fartøjet kommer udenfor denne [{urs, kan Flyveren høre 

Flg.14. 

det og desuden høre lil hvilken Side han er trukket ud. 
Foruden at høre det kan Flyveren se det paa et Instru
ment, der er forsynet med en Viser, der staar lodret 
naar Maskinen er i Kurslinien, men slaar ud til den Side 
Luftfartøjet er fra [{urslinien. 

l det lodrette Plan bliver Feltstyrkefordelingen som 
vist paa Fig. 14, hvor Linier er tegnet gennem Punkter 
med samme Feltstyrke, egentlig skulde Kurverne være 
Halvcirkler med Jordoverfladen som Diameter, men paa 
Grund af Reflektion fra. Jorden faar J{urverne den viste 
karakteriske Form, der paa Undersiden praktisk talt har 
samme Form som en normal Glide-Landingskurve. 

Saafremt Luftfartøjet forsynes med et Apparat, der 
kan vise Feltstyrken, vil det altsaa være muligt at følge 
een af disse [{urver nedad. 

Fors i g n a 1 et bestaar af en mindre Sender med en 
vandret Dipol Antenne, der vil kaste Radiostraalerne kegle
formet opad, denne Sender tastes i lange Streger og mo-
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daleres med en høj Tone (1700 Hz.), saaledes al Flyveren 
kan høre, naar han passerer gennem Feltet. 

Hoveds i g n a I el bestaar af en lignende Sender, 
der ligeledes sender opefter, men denne tastes med 
Prikker og moduleres med en dyb Tone (700 Hz.), saa
ledes al Flyveren ikke kan tage Fejl af de 2 Signaler. 

Luftfartøjets Modtager tænder Glimlamper svarende 
til de 2 Sendere, eller den drejer en grøn eller en rød 
Skive . frem, saaledes at Flyveren tydelig kan se, naar 
han passerer el af disse Fyr. 

Radiobaakens Signal paa 9 m og For- og Hoved
signalerne paa 7,9 m modtages paa een Modtager. 

9 m Signalet modtages med en Antenne formet som 
en kort lodret Stand ovenpaa Luftfartøjet, i Modtageren 
forstærkes det i eel Højfrekvens Trin og ensrettes i en 
Detektor. 7,9 m Signalerne modtages med en kort Dipol 
anbragt under Luftfartøjet, det ensrettes i en særlig Detek
torlampe uden forudgaaende Forstærkning. 

Alle Signalerne føres til en fælles Lavfrekvensfor
stærker, hvorfra de føres til Instrumenterne og Hoved
telefonen. 

Landing i usigtbart Vejr vil nu paa en moderne 
Flyveplads foregaa saaledes. 

Ved Hjælp af sil ({nrsllyvningsapparat har Flyveren 
navigeret sig hen i Nærheden af Flyvepladsen. Med 
Langbølge Radiostationen etableres Forbindelse med Flyve
pladsen, der instruerer Flyveren om, hvornaar omtrent 
Landing kan finde Sted, ligesom Flyvepladsen dirigerer 
Luftfarløjet op i en bestemt Højde; idet man sørger for, 
saafremt der er flere Luftfartøjer, der samtidig ønsker 
at lande, at fordele disse i forskellige Højder for at 
undgaa Sammenstød. Det er forbudt at lande uden Til
ladelse. 

Flyveren holder gaaende i nogen Afstand og hol
der sig stadig orienteret ved Hjælp af Landingsbaakens 
Signaler. 
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Naar Tilladelse til Landing gives, søger han hen i 
Landingsretningen ved Hjælp af sit Viserinstrument. 

Afstandsinstrumentet giver en omtrentlig Afstand. 
Naar Luftfartøjet er i en Afstand af ca. 6 km bringes 

Flg. 15. 

det ned i en Højde af 200 m, denne Højde behøver blot 
at være nøjagtig indenfor ! 10 °/o. 

Naar Flyveren i denne Højde hører Forsignalet (se 
Fig. 15), følges ved Hjælp af Afstandsinstrumentet, en 
Landingskurve nedad, d. v. s. Flyveren søger at holde 
Feltstyrken konstant. Naar Flyveren passerer Hovedsig
nalet, veed han, at Landing skal være tilendebragt ca. 
300 m derfra og han lægger an til Landing. 

Dette Blindlandingsanlæg er grundigt gennemprøvet 
og har vist sig at være godt. I Tyskland er nu i Hun
dredevis af Luftfartøjer udstyret med Anlæg til Blind
landing, og ogsaa de nye danske Trafikmaskiner forsynes 
nu med disse Anlæg. 



Marinens Bibliotek. 
Tillæg Jun i 1936. 

Nr. Forfatter, Titel m. m. 

66. Westring, G . .A.: Luftkrig. En sammenstållning av ,Douhetiø
men • och andra teorier snmt några fakta och reflexloner ro
rande nutlda luftforsvar. Sthlm. 1936. 8°. 111s. 

67. Krawet:., G.: Fem år som sovjetflygare. Ill. Sthlm. 1936. 8°. MS. 
68-77. Meddelelser om Grønland. Afh. 78,3- 104,16. Kbh. 1935 &; 

36. 4°. H. Ska, 
78,3: Riis-Carstensen, E.: The Hydrographic Work and l\late-

rial (•Godthnab, 1928). Ill. & Kort. Dlagr. 1936 . 
80,1: Slephensen, K.: Crustacea Decapoda. Ill. Litt. fort. 1935. 
80,2: - - Crustacea varia. Ill. Litt. fort. 1936. 
93,5: Seward, .A. C. <I: Conway Yero11a, JI.: Fossil Plants from 

Klngigtok and Kagdlunguak. West Greenland. 111. 
Lltt. fort. 1935. 

93,7: Pedersen, Alwin: Der gronliindlsche Moschusochse. Ovi
bus llloschatm Wardi Lydekker. Ill. Litt. fort. 1936. 

95,6: Sahlstein, Th. G.: Zur Regelung der Gestelne im Kri
stallln von Liverpool-Land in Ostgronland. Kort. Dlagr. 
Lill. fort. 1935. 

99,3: Spath, I. F. : The Upper Jurasøle lnverlebrate Faunas of 
Cnpe Leslie, Jllllne Land. Il: Uppcr Klmmeridglan nnd 
Portlandinn. Ill. 1936. 

100,8: Madsen, H.: Investigatlons on the Shore Fauna of East 
Greenland wlth a Survey of the Shores of other arctlc 
Regions. 111. Lilt. fort. 1936. 

102,2: Glob, P. V.: Eskimo Settlemenls in Kempe Fjord and 
King Oscar Fjord. Wlth a Zoologlcal Appendix by Jf. 
Degerbel: Anlmal Bone.s from King Oscar Fjord Region. 
Ill. Litt. fort. 1935. 

104,16: Brændegaard, J., Henriksen, K. L. <I: Spiirck, R.: Insects 
and Arachnldø. Lill. fort. 1935. 

78 & 79. Fro,t H. H.: The bottle of Jutland. Ill. & Kort. Diagr. 
Lond. 1936. H. MS. 

80. Gettwarth, K.: Fliegerschulung in Bildern. Berl. 1934. 8°. Fv. 
81. Schofield, H. Jf. <I: Johns. W. E.: The Pictorlal Flying Course. 

Lond. u. A. 8°. Fv. 
H. Bistrup. 



Luftværnsskydningens Teori og Teknik. 
Af Kaptajnløjtnant i Artilleriet 0. H. Aren toft. 

Afsnit A. 

Tekniske og taktiske Synspunkter. 

1. Principper og Udvikling. 

Luftværnsskydningen er et Barn af Verdenskrigen, 
og da man i de krigsførende Hæres Artilleri ganske 
naturligt - under Luftangrebenes V ægt - satte Kra
vet om Skudhastighed og om taktisk rigtig Skydning 
i Forgrunden paa Skydeteknikkens Bekostning, er de 
skydetekniske Problemer ved Luftværnsskydningen den 
Dag i Dag delvis uløst. 

Først i 1917-18 tog man i den tyske Hær de 
nævnte Problemer op til rent videnskabelig Under
søgelse. Paa dette Tidspunkt var Luftværnsskydningen 
overalt i Miskredit; som altid før blev det lidt klun
tede og rent defensive Vaaben sat i Skyggen af det ud
præget offensive Vaaben, som det skulde bekæmpe. Den 
berømte franske Krigsflyver Guynemer udtrykte iro
nisk sit - og Datidens - Synspunkt saaledes: »Quand 
un avion est abattu par le canon, c'est qu'il y a quel
que part un maladroit.« Desværre har denne Mistillid 
til Luftværnet ikke siden været til at udrydde. 

Man fulgte nu de Ildledelsesprincipper, som var 
kendt fra Flaaderne under Navnet »firing-director
system«. Kanonerne blev ledet fra et Centralinstrument, 
som kontinuerligt og automatisk bestemte Sigteretning 
og balistiske Data til Maalet, og Skuddata blev auto-

Tidsskr. f. Sevæsen. 107. Anrg. 28 
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matisk overført til Kanonerne, som Regel ad elektrisk Vej 
ved Hjælp af Synkronmotorer og Følgervisersystemer. 

Disse Principper er - ligesom ved Skibenes Ild
ledelsessystemer - Konsekvenser af Maalets store 
Bevægelseshastighed og Bevægelsesfrihed og af den 
Kendsgerning, at det taktisk gunstige Tidspunkt for 
Beskydningen ofte er indskrænket til faa Minutter; 
ja ved Luftværnsskydninger endog til faa Sekunder. 

Men Anvendelsen af de nævnte Principper - som 
man siden er blevet staaende ved - har ogsaa med
ført en mægtig Udvikling af Luftværnsartilleriet og en 
stor Forøgelse af Træfsikkerheden. Der er nu i den 
sidste Tid i alle Stater Røster fremme om decentrali
seret Sigte i Stedet for Centralsigtet; dette vil dog 
uden Tvivl betyde et Tilbageskridt. Man har knyttet 
Kravet om decentraliseret Sigte til Kravet om et min
dre Kaliber (25- 40 mm i Stedet for det alm. anvendte 
75 mm Kaliber); enkelte Sagkyndige hævder, at 
man saa bør anvende flere (6- 8) smaakalibrede Ka
noner i Forbind~lse med eet Centralsigte. Denne An
skuelse er vidt udbredt i Tyskland, og jeg tror selv, 
at det vil blive Fremtidens Princip. 

2. Skydeteknisk Betragtningsmaade. 

Lige som Skydning mod Maal paa Jorden eller 
paa Søen i Teorien arbejder i det polære Koordinat
system i Planet, arbejder Luftværnsskydningen i det 
polære Rum-Koordinatsystem. Et Punkt i Rummet er 
dermed fastlagt ved en Azimut, en Højdevinkel og en 
Flyvehøjde eller Luftafstand. Fig. 1, Side 413, viser 
dette Forhold. 

I det vandrette Plan (p) ligger Batteriet Bl, hvor
fra der sigtes mod Punktet P. Zenitlinien over Bl og 
Punktet P danner Sigteplanet (q), hvis Skærings
linie med Plan (p) danner Vinklen ,, (Azimut) med 
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('I.) 

(P) 

Fig..:...l,; 

Nordretningen N. Sigtelinien Bt- P danner Højde
vinklen ep med Planernes Skæringslinie. Punktets tre
die Bestemmelsesgrad er enten Flyvehøjden H eller 
Luftafstanden A, der begge angiver Begrænsningen af 
Sigtelinien. 

3. Maalbevægelsens Karakteristik. 

Maalbevægelsen - Punktet P's Bevægelse gen
nem Rummet - er saaledes karakteriseret ved en 
Drejning af Planet ( q) om Batterizenit (Ændring af 
Vinkel u), ved en Svingning af Sigtelinien Bt-P om 
Bt og i Planet {q) (Ændring af Vinkel ep) og endelig 
ved en Ændring af H eller A. Ved de nævnte tre Be
vægelser kan enhver Maalbevægelse udtrykkes, og man 
kan sige, at et Luftmaals Bevægelse er skydeteknisk 
karakteriseret ved Bevægelsen af Sigtelinien til Maalet 
samt Flyvehøjde- eller Luftafstandsbevægelsen. Be
stemmelseselementerne bliver da: en Azimutbevægelse, 
en Højdevinkelbevægelse og en Flyvehøjde- (Luftaf
stands-)bevægelse. 

4. Prædiktionsteorien og Maalbevægelsen. 

Efter Affyring af Kanonen - i Løbet af Projek
tilets Flyvetid - sker der normalt en Ændring af 

28" 
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Azimut, Højdevinkel og maaske i mindre Grad af 
Flyvehøjden til Maalet. Det gælder altsaa om at forud
bestemme - præ-dicere - det Punkt (udtrykt ved 
Azimut, Højdevinkel og Flyvehøjde), hvori Maalet vil 
befinde sig efter Flyvetidens Udløb. 

Denne Prædik ti o n har i Aarenes Løb været 
foretaget paa mange forskellige Maader. Adskillige Kon
struktioner har udført Bestemmelsen ad rent geome
trisk Vej, idet man har forudsat, at Maalet fortsatte 
sin Kurs paa en ret Linie og med konstant Flyve
højde. Et svensk »Centralsigteapparat« siges at være 
naaet ret vidt ad denne Vej. Men de fleste helt mo- 1 
derne Konstruktioner er baseret paa det vinkel
tachometriske Princip. Sigtelinien til Maalet følger 
en Højdevinkel- og en Azimut-Bevægelse, og herved 
kan man - f. Eks. ved Hjælp af en almindelig Ta
chometeranordning (»Speedometer«) - beslemme en 
Højdevinkelhastighed og en Sidevinkelhastighed (Ts/sek; 
6300 Ts. = 360 °). Paa forskellig Maade kan man ud
lede Formler for Vinkelbevægelsen, udtrykt ved Vin
kelhastighed og Bevægelsestid (her altsaa Flyvelid), 
og ved at opbygge en Regnemaskine over en saadan I 
Formel kan man automatisk faa beregnet sin Prædik
tion. 

Prædiktionsformlerne lader sig ikke udtrykke ex
akt, naar de skal være tilstrækkelig simple til at være 
teknisk anvendelige, og for at kunne opstille hensigts- I 
mæssige Tilnærmelser maa man til Bunds være inde 
i baade skydetekniske og vinkeltachometriske Betragt
ningsmaader. Prædiktionsteorien bliver altsaa en I 
omfattende Blanding af Skydeteknik og Kinematik. 

5. Eksempel paa Udledning af en Prædiktions
form el. 

Fig. 2 viser en Vinkelhastighedskurve, sva-
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rende til en vilkaarlig Højdevinkel- eller Azimutalbe
vægelse af Sigtelinien til Maalet. 

i-----T 

~i er Vinkelhastigheden, svarende til Vinkelbe

vægelsen ep, og t1 og t2 er 2 vilkaarlige T.idspunkter, 
hvis Differens (t2 -+ t1) er den vilkaarlige Flyvetid T. 
Arealet A B E D udtrykker Vinkelbevægelsen mellem 
t1 og t2, idet Vinkelbevægelsen Llcp er bestemt som In
tegralet af Vinkelhastighedskurven: 

Llcp =I l2 !~ . dt. 

f 1 

Arealet A C ED angiver et tilnærmet Udtryk for 
Vinkelbevægelsen i Tiden T, og Tilnærmelsens Stør
relse er lig det mellem Kurven og Punkterne A B C 
indesluttede Areal. A C ED kan udtrykkes saaledes: 

dcp 
Llcp1 = dt · T 



416 Luftværnsskydningens Teori og Tcl,nik. 

og denne Formel er altsaa en simpel Prædiklions
formel, der siger, at Prædiktion er lig Vinkelhastighed 
gange Flyvetid. Denne Formels Tilnærmelse er for 
grov til at anvendes ved Luftmaalsskydning (paa 
Grund af Maalets store Hastighed). Formlen er kun 
rigtig, hvis Maalet bevæger sig paa en Lillecirkel eller 
en Storcirkel paa en Kuglellade med Bt som Centrum. 
Imidlertid lader Arealet A B C (Trekanten) ' sig lel 
udtrykke, idet Stykket B C er Vinkelhastighedstil
væksten (Vinkelaccelerationen) i Tiden T. Kalder vi 

Vinkelaccelerationen <~), bliver /ccelerationen i Tiden 

T - Stykket B C - altsaa T · ~
1
?. Trekant A B C's 

Areal er lig ¾ T 2 • ~;. 

Vi kan opstille en Prædiktionsformel, der udtryk
ker Arealet af ACED plus Trekantarealet: 

" dcp T2 <f2cp 
u{pz = 1 . <li + 2 . rlt2, 

og den Tilnærmelse, som vi nu »begaar«, er angivet 
ved del l:ct skraverede Areal mellem Kurven og Tre
kantsiden AB. 

Heller ikke denne Tilnærmelse er gyldig under 
alle Forhold ved Luflmaalsskydningen, og dertil 
kommer, at Accelerationen er vanskelig at bestemme 
ad tachometrisk Vej. Men Eksemplet giver et let fat
teligt Indtryk af Teorien. 

6. »Klausuler« paa Maalbevægelsen. I 
Betragtningerne i Punkt 5 forudsatte, al Sigte- I 

liniens Vinkelhastighed forløb jævnt efter en eller an
den integrabel Kurve. 

Det er selvindlysende, at hvis Maalet havde en 
virkelig fri, tredimensional Bevægelse, -vilde al Beskyd-
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ning fra Jorden være haabløs. Til alt Held er Maalet 
bundet til visse begrænsede Bevægelsesmuligheder: det 
kan ikke stoppe brat eller »bakke«, og det kan kun dreje 
i jævne Kurver (Spiraler) med ret stor Krumnings
radius. Det kan kun accelerere eller retardere indenfor 
visse - ret snævre - Grænser, og hvis det skal re
kognoscere, fotografere eller foretage Bombekast, skal 
det helst gaa paa retliniet Kurs med konstant Hastig
hed og helst endog med konstant Flyvehøjde (her er 
dog undtaget Styrtbombardement). 

Ved Opstillingen af Prædiktionsformlerne og Vur
deringer af deres Tilnærmelser spiller disse Indskrænk
ningen i Maalbevægelsesfriheden en meget væsentlig 
Rolle, og samtlige eksisterende Ildledelsesinstrumenter 
er bygget op over skarpt afgrænsede Maalbevægelses
klausuler. Som Eksempel skal jeg anføre Vickers's 
Luftværnskorrektør, som anvendes i den danske Hær, 
og som er bygget over Bevægelsesklausulerne: 

retliniet Kurs } 
konstant Hastighed i Projektilets Flyvetid. 
konstant Flyvehøjde 

7. Flyvemaskinens Bevægelsesmaade. 

Et Luftmaal ,,il kunne bevæge sig paa tre væsens
forskellige Maader: 
a. under March: Flyveren føler sig sikker og regner 

ikke med Beskydning. For at navigere og iøvrigt 
at løse sine Opgaver (Rekognoscering etc.) vil 
Flyveren bevæge sig paa retliniet Kurs med kon
stant Fart og i konstant Flyvehøjde. 

b. under March i Omraader, hvor Flyveren 
regner med at blive beskudt: Han vil da søge 
at flyve saadan, at Maalbevægelsesklausulerne altid 
er overtraadt: Zigzagkurs under stadig Ændring 
af Hastighed og Flyvehøjde. 
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c. under Beskydning: Flyveren vil akrobatere for 
at redde sit Liv. 

Det er da klart, at under (a) vil en voldsom og 
overraskende Ild have Udsigt til Resultat; under (b) 
er der endnu Mulighed for Træfning. Men under (c) 
maa Beskydning anses for at være haabløs. Til 
Gengæld kan Flyveren heller ikke løse sine Opgaver, 
·naar han akrobaterer. 

Afsnit B. 

Luftvæmskorrektøren. 

8. Luftværnskorrektørens Opgaver. 

Luftværnskorrektør er den i Danmark bruge
lige Betegnelse for Centralsigteinstrumentet, og ligesom 
Artillericentralen i et Artilleriskib er afgørende for 
Skibets Ildkraft, er Luftværnskorrektørens Konstruk
tion afgørende for Luftværnsbatteriets Ydeevne. 

I Overensstemmelse med de Synspunk.ler, der er 
fremsat i det foregaaende Afsnit, kan en moderne 
Luftværnskorrektørs Opgaver defineres saaledes: 
a. Korrektøren skal fungere som Sigteapparat (Rette

apparat) og kontinuerligt følge Maalel og derved 
bestemme Sigteliniens Bevægelse. 

b. Korrektøren skal automatisk og kontinuerligt be
stemme Sigteliniens Højde- og Sidevinkelhastighed. 

c. Prædiktionsformlerne løses af nogle i Korrektør
mekanismen indbyggede Regnemaskiner, og de ud
regnede Prædiktionsvinkler adderes til Sigteliniens 
Højde- og Sidevinkel. 

d. De balistiske Data - Flyvetid, Elevation over 
Sigtelinien (Banekrumningens Indflydelse), Vind i 
Sigteplanet og tværs paa Sigteplanet o. s. v. - be
stemmes automatisk og kontinuerligt og adderes 
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til Sigteliniens Data. Flyvetiden anvendes dels til 
Prædiktionsbestemmelse og dels til Tempering. 

, Pr. Følgevisersystem oversendes til Kanonerne føl
gende Data: 
I. Udgangshøjdevinkel (Sigteliniens Højdevinkel + 

Højdevinkelprædiktion + Rettelse for Vind med/ 
mod + Rettelse for Elevation over Sigtelinien 
+ evt. andre Korrektioner). 

II. Udgangssidevinkel (Sigteliniens Azimut + Side
vinkelprædiktion + Rettelse for Vind fra Siden 
+ Rettelse for Afdrift + evt. andre Korrek
tioner). 

III. Tempering (Flyvetid til Træffepunkt + Rettelse 
for Vind med/mod + evt. Korrektioner), 

Man bemærker, at de balistiske Data, og deriblandt 
Plyvetiden, skal være henført til Træffepunktet. Men 
for at gennemføre Prædiktionsberegningen skal man 
k.ende denne Flyvetid. Man kan tænke sig Korrektø
ren sigte paa Maalet (Sigtepunktet) og kun udføre 
Prædiktionsbestemmelsen (altsaa ikke medtage de ba
listiske Data). Kanonerne skal da pege paa Træffe
punktet, som vandrer foran Maalet (Sigtepunktet) i 
ien af Flyvetiden og Maalhastigheden afhængige Af
;tand v. T, men som iøvrigt følger Maalets Bevægelser. 

For at bestemme Træffepunktets Beliggenhed skal 
vi kende Flyvetiden T; og for at finde T skal vi 
k.ende Træffepunktets Beliggenhed. Opgaven synes her 
lt gaa i Ring; men jeg skal senere vise, at den allige
vel er teknisk gennemførlig. 

~- Korrektøren som Sigteinstrument. 

Fig. 3 viser skematisk Anbringelse af Korrektø
rens Sigtekikkert. Højderetningskikkert og Sideretnings
k.ikkert er ganske ens og anbragt paa en fælles Hori
sontalakse a, hvorved de er bundet til at følges i 
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Højdevinkelbevægelsen. Aksen a drejes ved Hjælp af l 
Haandhjulet h, der betjenes af Højderetteren. Herved 
svinges SigteliI1ien i Sigteplanet, og Højdevinklen <p er 
bestemt. 

Hele Korrektørkassen drejes ved Hjælp af Haand
hjulet S i Forhold til den faste Tap Q; herved drejes 
Sigteplanet om Korrektørens Zenit, og Azimut II er 
bestemt. 

Fig. 4- 5 viser lo moderne Korrektørkonstruktio-1 
ner efter dette Princip; Fig. 4 er cl Fotografi af Hæ
rens Korrektør (Vickers), Fig. 5 viser en Konstruk
tion, hvor selve Korrektøren er sammenbygget med et 
Stereotelemeter, der da virker som Sigteinstrument. 

10. Korrektøren som Prædik tor. 

Naar Højderetter og Sideretter følger Maalet, er 
Haandhjulene h's og s's Bevægelse et Maal for Sigte
liniens Højdevinkelhastighed, resp. Sidevinkelhastighed .I 
De 2 Bevægelser ledes ind i en Regnemaskine, der 
samtidig modtager Flyvetiden T, og som saa beregner 
de paagældende Prædiktionsværdier for Højdevinke~ 
og Sidevink.el. Flyvetiden bestemmes ved Hjælp af e 

j 
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Fig. 4. 
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Kurvelegeme eller en Kurvecylinder (bliver nærmere 
omtalt i Pkt. 12), og den fremkommer automatisk, 
naar Kurvelegemet indstilles for Flyvehøjden h og for 
den prædicerede Højdevinkel ep+ ilq>, 

Fig. 5. 

Man kan altsaa først bestemme T, naar Prædik
tionen er udført - og man kan først udregne Præ
diktionen, naar man har bestemt 1'. Del lyder maaske 
selvmodsigende. Imidlertid gøres det saaledes, at Kur- 1 
velegemet til at begynde med er indstillet paa Sigle
højdevinklen ep og Flyvehøjden H, og det afleverer da 
et tilnærmet T1. Idet dette T1 indføres i Regnemeka
nismen, udregner denne en tilnærmet Prædiktion ilq>t, 

og Kurvelegemet indstilles for ep + ilq>t, hvorved en 
endnu bedre Flyvetid T2 bliver bestemt o. s. v. Men 
alle disse Trin gennemløbes i hurtigt Tempo, naar 
Korrektøren begynder at arbejde, og i Løbet af Brøk
dele af et Sekund har man naaet en »rigtig« Ind
stilling. 

Flyvehøjden H bestemmes som Regel ved Stereo-
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telemeter. Dersom Korrektøren ikke arbejder med Be
vægelsesldausulen: konstant Flyvehøjde, maa man 
ogsaa prædicere H ; dette sker da efter ganske samme 
Princip som ved Højde- og Sidevinkelprædiktionen. 

♦ s - , · I ,9 ,1,n,, 

F 

h 

rlg_.6. 

Fig. 6 viser skematisk Højdevinkel-Prædiktions
anordningen. Kikkerten bringes til at følge Maalet, og 
Haandhjulet h drejes derved proportionalt med Vinkel
bevægelsen ep. Drejningen er et Maal for Vinkelhastig
heden og _ indføres i Regnemekanismen R. Kurvelege
met drejes proportionalt med (ep + uep) og forskydes 
proportionalt med H. Det afgiver T, som indføres i Me
kanismen R. R afleverer Prædiktionen t.cp, der i Diffe
rentialet d adderes til Højdevinkfen ep, og Summen 
(ep + t.ep) videresendes dels til Kurvelegemet Kog Føl
geviserafsenderen F. 
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11. Indførelse af Vindafvigelser. 

Paa Grund af Maalets store Hastighed maa Luft
værnskorrektørens Vindrettelser ændres' uophørligt, idet 
Vindkomposanterne i Forhold til Skudretningen skifter 
Størrelse med stor Hast. Vindretning og Vindstyrke 
indføres derfor i Korrektøren, naar denne staar i en 
bestemt Stilling (Nulstilling), og et Apparat, konstru
eret efter Kræfternes Parallelograms Princip, foretager 
da kontinuerligl og automatisk Opløsningen i Vind-
s t y r k e i S k u d p 1 a n et og V i n d s tyrk e v i n k e 1 ret 
p a a Skud p 1 anet. De 2 Vindstyrketal indføres i Reg
nemekanismer (Kun-elegemer), som omsætter dem til 
Vinkelrettelser paa Højdevinkel og Sidevinkel og til 
Temperingsrettelse (for Med- og Modvind), hvorpaa I 
Rettelserne ved Differentialer adderes til Højde- og 
Sidevinkel samt Tempering. 

12. Flyvetidsbestemmelse. 

Paa et Baneplan har man udtrykt Flyveliden T I 
som balislisk Funktion af Højdevinklen ep og Flyve
højden H, allsaa 

T - f (<p, H). 
Efter denne l<'ormel kan man konstruere et Kur 

velegeme, hvis Overflade ud for del faste Punkt r 
ved en Drejning ep af Legemet og en Forskydning 
langs Drejningsaksen h er i Afstanden 1' fra et fast 
Punkt P paa Aksen. Fig. 7 viser et saadant Kurve
legeme. 

Naar dette Kurvelegeme drejes proportionalt med 
Vinklen (ep + ~<p) og forskydes proportionalt med H, I 
afgiver det til Kuglen r og dermed til Stangen s den 
med Flyvetiden proportionale Bevægelse 1'. Denne 
Bevægelse overføres som Regel med en Relaisanord
ning R til en Elektromotor M, der fører Relais'et frem 
og tilbage, og som samtidig afgiver en Drejning pro-



Luftværnsskydningens Teori og Teknik. 425 

H 

t Flg~ 

>ortional med T. Relaisanordningen og Elektromoto
·en byder paa den Fordel, at smaa uundgaaelige Unøj-
1gtigheder i Kurvelegemets Konstruktion drukner i den 
fore Udveksling og det store Motoromdrejningstal 
iamt i hele Aggregatets betydelige Inerti. 

Formlen T = f (ep, H) kan ogsaa udtrykkes som 
~t Kurvebundt paa et Plan med Abscissen ep og 

Tuk 

8 

' 

.2 

.u, ,., , .. , ... 14,, Ts 
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Ordinaten T. Man kan gaa ind paa et Baneplan eller 
ind i en Skydetabel med f. Eks. Flyvehøjden 1000 m 
og for en Række Højdevinkler 200-400-600-osv. Ts. 
udtage en Række Flyvetider T = 6,8-5,4-osv. Se
kunder. Man kan afsætte de dertil svarende Punkter 
paa Planen og tegne en Kurve som vist paa Fig. 8, 
og denne Kurve svarer da til Flyvehøjde 1000 m. 

Hvis man klæber Planen Fig. 8 op paa en Cy
linder, vil en Drejning af denne Cylinder i Forhold 
til en fast Frembringer svare til en Forskydning af ep. 
En vandret Lineal, der føres op og ned langs Frem
bringeren, svarer til en Ændring af T. 

Tromlens Drejning er sat i Forbindelse med Højde

-.;-o-J-..-lL 
T 

T p 

s 

vinkelaksen i Korrektøren 
,f ♦ 41' ( den prædicerede Højde-

vinkel). Fig. 9 viser Kurve
cylinderens Virksomhed. 
Den vandrette Lineal (Pilen) 
p føres op og ned ved Drej-
ning af Spindelen S, hvor
ved den venstre Ende af pi 
peger paa en Fly,•etidsskala. 
Drejning af S bringer p til 
at pege paa den befaled~ 
Flyvetidskurve, og Drejnin
gen af S er da et Udtry 

for den til det indførte ~ 
og H svarende T. 

Det siger sig selv, al 
Kurvecylinderen kun er an
vendelig, naar Maalet be~ 
væger sig i en konstanl 
Flyvehøjde. 
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13. Bestemmelse af Elevation over Sigtelinien. 

Elevation over Sigtelinien er Hensynet til Banens 
Krumning, og denne er ved Luftmaalsskydning ikke 
proportional med Luftafstanden alene (som ved Skyd
ning i Planet), men baade med Luftafstand og Højde
vinkel, eller, som man gerne udtrykker og anvender 
det, med Flyvehøjde og Højdevinkel. 

Paa ganske samme Maade som i Pkt. 12 udtryk
ker man Elevationen a som en Funktion af ep og H: 

a = F (ep, H), 

og man kan ved Hjælp af denne Formel konstruere 
et Kurvelegeme som vist paa Fig. 7. Formlen kan 
ogsaa udtrykkes i et Kurvebundt paa en Plan med 
Abscisse ep og Ordinat a, og Planet kan opklæbe5i paa 
en cylindrisk Tromle og anvendes som vist paa Fig. 9. 

Den ved Kurvelegemets eller Kurvecylinderens 
Brug udregnede a adderes ved en Differentialanord
ning til Aksen »Afsendt Højdevinkel«. 

14. Andre Rettelser. 

Rettelse for Lufttæthed kan indføres ved Hjælp 
af Kurvelegemer eller Kurvecylindre som angivet oven
for. Kurvelegemet afgiver da - i Lighed med Vind
bestemmelsen - Rettelsens Værdi for 1 ° / 0 Afvigelse 
af Lufttæthed, og Rettelsen skal saa i en Multiplikator
anordning multipliceres med Antal °lo Afvigelse. 

Paa samme Maade kan Rettelse for Afvigelse 
paa Begyndelseshastighed indføres. 

Rettelse paa Højde- og Sidevinkel indføres 
ved Diff~rentialer paa henholdsvis Akserne »Afsendt 
Højdestilling« og »Afsendt Sidestilling«. Paa samme 
Maade indføres Temperingsrettelse paa Aksen 
»Afsendt Tempering«. 

Tidsskr. f. Søvæsen. 107. Aarg. 29 
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15. Følgeviseranordninger og Temperapparat. 

Data »Afsendt Højdestilling«, »Afsendt Sidestilling« 
og »Afsendt Tempering« overføres til Kanonerne ved 
et elektrisk Følgevisersystem. Dette er som Regel 
konstrueret som »step-by-step« eller lignende Systemer. 

Temperapparatet er en Anordning, der ad elek
trisk Vej indstiller en Tempermøtrik efter den afsendte 
Tempering. Naar Projektilet føres ned i Temperappa
ratet, udløses Tempermøtrikken ved et Haandgreb, og 
Projektilet temperes automatisk med »Afsendt Tempe
ring«. Temperingen er allid udtrykt ved Flyvetid i 
Sekunder. Projektilet føres efter endt Tempering 
hurtigt ind i Kanonen, som straks affyres. Det er 
klart, at der ogsaa her - i Tidsrummet Temperings
udløsning - Affyring - rejser sig et Prædiktionspro
blem, og ved Forskydning af Aksen »Afsendt Tempe
ring« indfører man derfor en lille Ekstra-Prædiktion. 

De moderne Luftværnsprojektiler anvender Ur
værksbrandrør, som tillader en meget nøjagtig Tem
pering, uafhængigt af Vejrforhold, Flyvehøjder o. l. 
Med almindelige Salsbrandrør - der i mange Lande 
anvendes til al taktisk og uddannelsesmæssig Øvelses
skydning - kan man næppe vente væsentlig Træfning, 
idet Satsen er altfor paavirkelig af de store atmosfæ
riske Forandringer, som Projektilet er underkastet i 
Løbet af sin stejle Skudbane. 

16. Skematisk Overblik. 

Fig. 10 viser skematisk, hvorledes den moderne 
Luftværnskorrektør er opbygget. For at Skemaet ikke 
skal blive for vidtløftigt, er der forudsat konstant 
Flyvehøjde i Flyvetiden. Mekanismen til Opløsning af 
Vinden i Vindkomposanter er udeladt og repræsenteres 
af Indstillingsskalaerne Sh og Ss. 
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Gangen i Korrektørens Arbejde er da følgende: 
Ved Drejning af Højderetningshaandtaget bringes Høj
deretningskikkerten [{h til at følge Maalet. Vinkelbe
bevægelsen ep er derved bestemt og indføres i Prædik
tions-Regnemaskinen I, der afgiver den prædicerede 
Højdevinkel ep + ~ep. Med denne Vinkel drejes 4 
Kurvelegemer T, a, l'i, og Vs, der samtidig forskydes 
proportionalt med Flyvehøjden H langs dens fælles 
Akse. Herved afleveres det rigtige T til Mekanismen I, 
hvorved Prædiktionen i hurtigt Tempo bliver berig
tiget. 

Den prædicerede Højdevinkel ep+ -6.ep føres 
til "Differentialet d1, hvor den adderes til Elevation 
over Sigteli nien a. Rettelse for Vindstyrke 
1 m/sek. i Sigteplanet (Vind med/mod) Vh multipli
ceres i Regnemekanisme III med Vindkomposanten i 

29"' 
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Sigteplanet s" m/Sek., og Vindkorrektionskomposanten 
Vi, . s" adderes i Differentiale d2 til (ep + licp + a). 

I Differentiale ds adderes yderligere Højdevinkel
korrektionen, og »Afsendt Højdestilling« er nu klar 
til Overføring til Kanonerne. 

Flyvetiden T gaar videre til Differentiale d1,, hvor 
den adderes til Temperingsrettelsen, og »Afsendt Tem
pering« er nu klar. Figuren viser - af Overskuelig- 1 
hedshensyn - ikke, hvorledes Vind med/mod om- 1 
sættes til Temperingsrettelse (Pkt. 11). 

Sideretningskik.kerten - og dermed hele Korrek
tøren - bringes til at følge Maalet i Siden derved, at I 
man bevæger Sideretningshaandhjulet. Derved indføres 
Sidevinkelbevægelsen u i Korrektøren og bliver ved 
Hjælp af Flyvetiden T omsat i Regnemekanisme Il' 
til prædiceret Sidevink.el u + u11. Mekanismen 
d5 multiplicerer Vindafvigelsen i Siden for Vind
styrken 1 m/ sek. V. med Vindstyrkekomposanter Ss 
m/sek, og Størrelsen v.. Ss adderes i Differentiale d0 

til (u + tiu). Flyveliden T omsættes i Mekanisme Il' 
til Afdrift z, som i Differentiale de; adderes til 
(u + Lill + l's . Ss). 

Endelig adderes i Differentiale <h Siclevinkelkor- 1 
rektion til del øvrige, og vi har nu »Afsendt Side
stilling« = u + li11 + = + l's. Ss + Sidevinkelkorrek
tion. 

Afsnit C. 

Skydeteor!. 

17. Korrektøren og Skydeteorien. 

Korrektøren er Centralnervesystemet i det sky
dende Luftværnsbatteri, og den kan siges at have over
taget næsten alle de Funktioner, som Udlederens Hjerne 
i tidligere Tid udførte ved alle Artilleriskydninger. Men 
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heraf følger logisk, at Korrektørens tekniske og skyde
tekniske Begrænsninger bliver i den Grad bestemmende 
for Opbygningen af Luftværnsartilleriets Skyderegler, at 
disse Begrænsninger faktisk dikterer Skyde
reglerne. 

Dette Forhold er kendt fra alle mekaniserede Ild
ledelsessystemer: arbejder man med Mekanik, maa 
man finde sig i, at denne Mekanik har et skarpt af
grænset Virkeomraade, og at den ikke - som den 
menneskelige Hjerne - kan piskes op til at gaa ud 
over dette Omraade. Og Korrektørens Arbejdsomraade 
er bestemt ved dens Maalbevægelsesklausuler; den 
ideale Korrektør, som ikke er bundet til Klausuler -
men som til Gengæld heller ikke eksisterer - vilde 
kunne beskyde et Luftmaal paa alle Maader og under 
alle Forhold. 

De fleste Korrektører kan kun arbejde, naar Maa
let gaar paa retliniet Kurs, med konstant Hastighed 
og i konstant Flyvehøjde. Saaledes vil Maalet - som 
tidligere anført - bevæge sig, saa længe det ikke 
bliver angrebet, for kun under disse Omstændig
heder kan det forberede og udføre sin Opgave (Re
kognoscering, Bombardement etc.). Men saa snart 
Maalet ser sig angrebet, vil det ved at manøvrere 
(akrobatere) forsøge at slippe ud af Artilleriilden. 

Ilden maa følgelig komme voldsomt og 
overraskende, hvis Artilleriet skal have Chance for 
Træfning. Paa denne Kendsgerning maa Luftværns
artilleriets Skydeteori bygges op. 

18. Rettelsesmuligheder og Bedømmelse .af Ob
servationer. 

En Betragtning af Fig. 1, Side 413, giver et Ind
tryk af Observations- og Rettelsesmulighederne ved en 
Luftværnsskydning. Fra Batteriet ser man Spræng-
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punktet (ved temperet Skydning) og Maalel, som om 
disse laa i samme Plan vinkelret paa Sigtelinien, og 
kun, hvis Sprængpunkt og Maal projicerer sig paa 
hinanden, har man Indtryk af deres Længdebeliggenhed. 

Man observerer Sprængpunktsbeliggenheden som 
en Højdevinkelafvigelse og en Sidevinkelafvigelse fra 
Sigtelinien til Maalet, altsaa efter det kendte Observa
tionsprincip, og man kan rette for disse At\-igelser ved 
at rette paa Højdevinkel og Sidevink.el. Men ni.an kan 
ikke vente, at man efter disse Rettelser kan bringe 
Sprængpunktet ind i Sigtelinien og indgafle sig efter 
den fra Skydning paa Søen kendte Metode. Maalets 
store Hastighed og Bevægelighed i Forbindelse med 
dets ringe Udstrækning skaber et betydeligt Usikker
hedsmoment i Retning og Betjening, og Sprængpunk
terne vil derfor »springe« fra den_ ene Side af Sigte
linien til den anden. 

Fra Batteriet kan Længdeobservationer ved tem
peret Skydning derfor kun bestemmes ad stereoskopisk 
Vej, og Stereotelemetret kan - bortset fra Special
konstruktioner, om hvis Brugelighed jeg endnu intet 

1 
ved - kun give Længdeobservationens Fortegn, alt
saa »lang« eller »kort«. 

Dersom et Skud f. Eks. observeres »langt«, kan 
man anvende 2 Fremgangsmaader ved Korrektionen: 
man kan korrigere Tem per ingen ved at formindske 
»Afsendt Flyvetid«, og man kan forskyde Træffe
punktet langs Sigtelinien ved at formindske Flyvehøj
den. Fig. 11 viser Maal og Sprængpunkt, set fra Siden 
(vinkelret paa Skudplanet). Spr. I er det Sprængpunkt, 

1 

som observeres, og Spr. II er det Sprængpunkt, som man 
under iøvrigt lige Forhold vil faa efter at have fore
taget den til Observationen svarende Korrektion paa 
Flyvehøjden. Spr. III er det Sprængpunkt, som man 
vil faa efter Korrektion paa Flyvetiden, og man ser, 
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at man samtidig med Korrektion paa Flyvetiden maa 
foretage en Højdevinkelkorrektion. 

,~t•pun/rt E 

SprJ 

Fly,,.h!fld•dd · 
Ir,.,,., ,o 11 

Fig. 11 fremstiller imidlertid den Situation, hvor 
Sprængpunktet falder i Sigtelinien eller i et Plan gen
nem denne og en vandret Linie vinkelret paa den. 
Hvis der fremkommer en Højdevinkelafvigelse, tager 
Billedet sig anderledes ud. Spr. I har en Højdevinkel
afvigelse cpkorr og en Flyvehøjdeafvigelse Cl.Hi. Rettes 
der for Højdevinkelafvigelsen, bliver Spr. I svinget ned 
i Spr. II, og der bliver da kun den »sande« Højde
vinkelafvigelse HII tilbage. 

En Tegnobservation i Forbindelse med en Ob
servation af Højdevinkelafvigelse er altsaa ret ube
stemt. Tænker man sig Spr. J's Bane forlænget -
_f. Eks. ved et positivt Cl. V o, Medvind eller formindsket 
Lufttæthed - kan man faa Spr. I trukket ned under 
Sigtelinien og altsaa faa Højdevinkelobservationen 
»under«, selv om den »sande« Højdevinkelafvigelse er 
_»over«, idet Bane / er over »rigtig Bane«' 

Ved Opbygningen af Luftværnsartilleriets Skyde
teori gælder det altsaa om at rede Afvigelserne og 



434 Luftværnsskydningens Teori og Teknik. 

·8•"~ 
,;gi~ 

...:--::; Jiglel,nie t,I l'/aol 

fig. /2. 

deres Aarsager ud fra hverandre. Man kan fastslaa 
følgende Regler: 

Vind med sænker Banen og gør den fladere 
(a < normal) samt forskyder Sprængpunktet 
udefter. 

V ind mod hæver Banen og gør den krummere 
(a > normal), samt trækker Sprængpunktet 
indefter. 

Forøget Lufttætbed gør Banen krummere og 
trækker Sprængpunktet indefter. 

Formindsket Lufttæthed gør Banen fladere 
og trækker Spræ~gpunktet udefter. 

Spørgsmaalet er nu: Hvordan skal man indskyde 
sig? Kan man overhovedet indskyde sig med Obser
vation fra Batteriet alene? Hvorledes skal man ud
trykke sit Indskydningsresultat, saa at det gælder for 
en større Sektor af Batteriets Virkefelt? For hvis f. Eks. 
Sideafvigelsen kun kan skyldes Vindpaavirkning -
eller, da Korrektøren selv retter for Vind, rigtigere: 
forkert Vindbestemmelse - saa kan det ikke nytte, 
at jeg indfører Sideretteisen som en fast Korrektion, 
for allerede ved næste Skud blæser Vinden ind mod 
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en helt anderledes beliggende Skudbane. Kan Sideaf
vigelsen overhovedet skyldes andet end Vindpaavirk
ning? Kan Højdevinkelafvigelsen (sand Højdevinkel
afvigelse, d. v. s. Vinklen mellem »normal« Banetangent 
og den opnaaede Banes Tangent) overhovedet skyldes 
andet end Vind? 

Det vilde føre alt for vidt at belyse disse Spørgs
maal nærmere her. De er endnu ikke endeligt besvaret, og 
man er i alle Lande i Færd med ved Forsøg at faa 
Klarhed over disse Problemer. Kunde Spørgsmaalet 
om ,Vinkelafvigelserne løses ved Indførelse af Korrek
tion paa Vindpaavirkningstallet, vilde man være et 
langt Skridt videre. 

Det skal lige bemærkes, at Skydning med Tra
ceramm unition er behæftet med de samme Vanske
ligheder, selv om man i Modsætning til, hvad der er 
Tilfældet med temperet Ammunition, ret ofte faar direkte 
Længdeobservationer, idet Maal og Spor projicerer sig 
paa hinanden. 

19. lndskydn ingsproblemet. 

Ingen eksisterende Luftværnskorrektør kan virke 
mod et akrobaterende ,Maal, og der er saaledes ikke 
Tid til at gennemføre en rationel Indskydning mod 
selve Maalet. Et Eksempel _vil bedst illustrere dette: 
Maalet forudsættes at passere i en Gennemsnitsafstand 
af ca. 5000 m, Flyvehøjde 1000 eller 2000 m. Middel
flyvetiden er ca. 20 Sekunder (med Øvelsesammuni
tion). Regner man med, at hvert eneste Skud obser
veres rigtigt i Længden, og regner man med, at 
Middel-Latenstiden til Observation, Korrektion, Ind
stilling af Korrektøren og Kommando - lavt ansat -
er 5 Sekunder, kan man opstille følgende Beregning: 
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Skud Observ. i Flyvehøjde- , Observeret 
Nr. Længde korr. Kl. 

1 + 200 0 Sek. 
2 + 100 30 Sek. 
3 + 50 60 Sek. 

I disse 60 Sekunder har Maalet med en Hastig- I 
hed af 75 m/Sek. gennemfløjet 4500 m, og man kan 
næppe antage, at Flyveren, der har set sig beskudt, 
alligevel har overholdt Maalbevægelsesklausulerne gen
nem hele denne Strækning. Det maa betragtes som 
givet, at han nu, da Virkningsskydningen skulde 
Gang, akrobaterer for sit Liv. 

Virkeligheden giver et grellere Billede: Højst 50 °lo 
af Skuddene observeres i Længden, og heraf er en 
Del Observationer forkerte. Regner man med 120 Sek. 
til Indskydningen, kræver man altsaa af Fjenden, at I 
han skal ~verholde Maalbevægelsesklausulerne gennem 

1 en Strækning paa 9000 m - under stadig Beskydning. 

Et idealt Krav til Luflværnsskydeleoi:ien bliver 
følgelig, al I ndskydningcn skal være udført, inden 
Maalet viser sig, og al Ilden lægges overraskende og 
med al mulig Kraft over Maalet, inden dette faar Tid 
til at manøvrere. 

Man har søgt at løse dette Problem ved at ind
skyde sig mod et vilkaarligt valgt Punkt i Rummet, , 
det »fiktive Maal«. Naar man retter Korrektørens Sigte
linie i en given Retning og indfører de til et givet 
Punkt svarende balistiske Data, kan man beskyde 
dette Punkt og observere Sprængpunkternes Afvigelse 
fra Maalpunktet. Man kan i Stereotelemetret og -
helst - fra Sideobservatør bestemme Flyvehøjde og 
Længdeafvigelse fra Sprængpunkterne, og paa Grundlag 
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af Observationerne kan man saa udregne et Sæt Kor
rektioner til Indførelse i Korrektøren. 

Denne Indskydningsmaade vilde være ideal, hvis 
man kunde stole paa, at dens Resultater gjaldt gen
nem længere Tid, f. Eks. 12 Timer. Man kunde saa 
indskyde sig een Gang om Dagen og een Gang om 
Natten og iøvrigt lægge en pludselig og voldsom Virk
ningsskydning over ethvert Maal, der viser sig. 

Men drejer Vinden eller ændres andre atmosfæ
riske Forhold, gælder Resultaterne ikke mere. l Tid 
er Metoden altsaa ikke paalidelig, i h rnrt Fald ikke i 
vort Klima; i Rum har den derimod vist sig at være 
ret god, idet Resultaterne har været gældende indenfor 
ret betydelige Omraader af Skudfeltet. 

Indskydning mod det flyvende Maal maa 
foretages med en Række (2- 4) Spring paa Flyve
højden under Afgivelsen af Hurtigsalver. Stereotele
metret melder da »kort- kort- lang- « o. s. v., og 
man befaler da den Flyvehøjde, paa hvilken Fortegnet 
skifter. Denne Metodes Chancer er relativt smaa -
som i det hele taget Chancerne for en Indskydning 
mod selve Maalet - og den sandsynlige Løsning af 
Problemet synes at bero paa, at man gennem Erfa
ringen eller ad videnskabelig Vej faar opbygget et 
Dagskorrektionssystem, der tillader Forudberegning af 
Korrektioner og derpaa følgende øjeblikkelig Virknings
skydning mod Maalet. 

20. Prædiktionsteori og Skydeteori. 

Af det foregaaende vil man se, at der er vældige 
uopdyrkede Omraader indenfor Luftværnsskydeteorien. 
Indskydningsproblemet har rundt om i Verden kostet 
umaadeligt Hjernearbejde og store Pengesummer, men 
hører sikkert til de Problemer, som det er den næste 
Krig forbeholdt at løse effektivt, idet man først da 
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faar de omfattende Erfaringer, som koster i Hundred
tusindvis af Skud. 

Men selvfølgelig lader Problemet sig løse, og i 
Fredstid, hvor man ganske naturligt lettere høster 
Skrivebords- og Tegnestueerfaringer end praktiske 
skydetekniske Erfaringer, synes den nærmeste Vej 
fremad at være den, at man søger at udvikle Præ
diktionsteori en. Jo mere denne Teori fuldkommen
gøres og jo mere Maalbevægelsesklausulerne kan løs
nes, des mindre Betydning faar Indskydningen. 

0. H. Arentoft. 



Kystmilicen 1801- 1814. 
Et dansk Hjemstavnsforsvar. 

Af Poul Ru us. 

Uddrag af en Afhandling udarbejdet efter trykte og utrykte Kilder, 
og med Understøttelse af Carlsen-Langes Legatstiftelse. 

Den 19. Januar 1801 udgik Forordningen om Op
rettelsen af et Landeværn; - det bestemtes, at Sogne
fogder og Lægdsmænd uopholdelig skulde optage Lister 
over alle de Mænd i hvert Sogn, som havde staaet i 
kongelig Krigs-Tjeneste og var under 45 Aar. Lan
deværnsmændene skulde hædres fortrinligen og have 
Sæde i alle Almuens Samqvemme næst efter Sogne
fogden og Lægdsmanden. 

Det var jo kun naturligt, at Kongen tænkte paa 
Landets Forsvar og yderligere søgte at udvide dette. 
Ved Forordningen af 3. Juni 1801 gik man et Skridt 
videre, idet det blev paalagt Amtmændene at opfordre 
alt Mandskab fra 31- 50 Aar, som ikke hørte til 
Landeværnsregimenterne, at væbne sig; og ildevars
lende henvistes til, at den som ikke vilde adlyde Øv
righedens Befaling skulde anses for en fejg Mand, der 
,·ar uværdig til at kaldes Dansk. 

Forordningen til almen Opbydelse til Fædrelan
dets Forsvar i Feides Tider er det retslige Grundlag 
for det frivillige Værn, l(ystmilicens Organisation. 

I Nørrejylland var der paa den kommanderende 
Generals Opfordring og ved Embedsmændenes og an
dre »retskafne Patrioters« Medvirkning blevet tilveje
bragt en frivillig Kystmilice bestaaende af 16920 vaa
benføre Mænd. 
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Dette Kystværns Hovedbestemmelse var at afværge 
enkelte Plyndringer ved Strandkanterne og at beskylle 
egne Arnesteder, og ved Placat af 27. November 1801 
stadfæster Kongen for bestandig den i Nørrejylland 
oprettede frivillige Kystmilice. Væsentlige Enkeltheder 
ved Kystmiliceordningen skal anføres: - i hvert Sogn, 
som af den kommanderende General og Amtmanden 
anses for at være et Strandsogn, ans;uller Amtman
den en eller flere Anførere for de frivillige. Denne 
Anfører viulges altid efter Kystbeboernes Ønsker »paa 
det, at han med Sikkerhed kan besidde deres Tillid«. 

For flere Sogne ansættes en Bestyrer og selv bli 
ver Amtmanden Overanfører for hele Amtets Kysl
milice. 

Af fastsatte Fredstids-Pligter skal nævnes, al 
de frivillige Kysthevogtere med deres Vaaben samles 
i Sognene tvende Gange om Aaret og paa to hellige 
Dage, som fastsælles af Amtmanden, efter at Kornet 
er lagt i .Jorden. 

Ved Samlingerne skulde Kyslmilicemændene bære 
deres Hædersdragt og Lil Udmærkelse skulde hver 
Mand bære en yrøn og hvid Cocarde eller Sløjfe paa 
Hallen, og del tilføjes, at Kongen skænker delle Hæ
derstegn til enhver Mand som under Aarels Krigsuro
lighed frivillig har meldt sig til Kyslmilicen. 

Til Allarmering var der paa egnede Steder opsat 
Allarmstænger. Kongen lovede at skænke hvert Amts 
Kystmilice nogle bevægelige Kanoner til Opbevaring i 
Provincial-Tøjhusene. 

Og endelig vilde det være Kongen »behageligt« 
dersom der ved Samlingerne kunde foranstalles op
muntrende og passende Krigsøvelser. 

For Krigs-. og Feidetid har Kyslmilicen Pligt Lil 
al besætte Strandvagterne til L/3 eller det halve, det 
øvrige Mandskab ti!Yejebringes af de mcrmeste, men 
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dog længere tilbage liggende Sogne, og dertil skulde 
særlig tages Folk, som ikke havde staaet i virkelig 
Krigstjeneste. Disse fjernere liggende Sogne skulde 
ogsaa udrede den Mand og Hest, som skulde være 
til Raadighed ved hver Allarmstang; derimod skulde 
Mændene efter Omgang patrouillere Dag og Nat imel
lem Strandvagterne, dels for at kontrollere om Vag
terne var aarvaagne og dels for at vise sig for fjendt
lige Skibe. Samlingspligten udvidedes betydelig i Krigs
tid, idet den ansattes til hver Søndag. 

Til Betjening af de lovede bevægelige Kanoner 
maatte ansættes 4 Landeværnsmænd, som havde staaet 
enten ved Artillerikorpset eller ved Regiments Artilleriet. 

For at give Kystmilicens Befalingsmænd en nogen
lunde tilstrækkelig Styrke, var der udlagt en Del Re
servesogne, og at denne Ordning ikke har fungeret 
helt uden Gnidning faar man en Anelse om ved et 
Cancelli Circulære af 18. Februar 1804, hvor Cancel
liet besvarer Spørgsmaalet om, at Reservesognene skal 
behandles som de øvrige Kystmilice Sogne med et .Ja. 

Kystmiliceorganisationen begynder nu at danne 
Skole for det øvrige Land, og der udsendes den 21. 
August Skrivelse til samtlige Amtmænd i Sjælland, 
Fyn og Lolland-Falster, at Kongen under 20. August 
har resolveret, at der i Hirschholms, Frederiksborg 
og Kronborg Amter maa organiseres en frivillig Kyst
milice af de 3456 Mand, som ikke staar i anden Tje
neste og er fra 21 - 50 Aar samt ikke bor over 2 Mil 
fra Kysten, der fri villigt har ladet sig antegne efter 
samme Grundsætninger og Regler forsaavidt disse efter 
det lokale lader sig praktisere som ved Placat af 27. 
November 1801 er stadfæstet for Nørrejylland. Amt
mændene i det øvrige Danmark, hvor der ikke er 
Kystmilice, paalægges det samtidig at forfatte Lister 
over dem, som vil »lade sig antegne«. 
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Under 1. Juni 1805 gives der Regler for Kyst
milicen paa Lolland-Falster. Maribo Amt inddeles i 9 
Forstanderier og Nykøbing Amt deles i 5. 

Hidtil havde alt hvilet paa Frivillighed, men ved 
Forordningen af 26. Februar 1808 angaaende Kyst
milicens Indretning i Danmark, skete der afgørende 
Brud herpaa; - denne ny Landsorganisation vil vi 
se nærmere paa. I 

Den hidtidige Praksis maatte naturligvis have en ! 
noget uens Karakter, og det var derfor naturligt at 
søge Kysternes Bevogtning og Forsvar overall i Lan
det ordnet paa en og samme Maade, hvilket skete ved 
nys nævnte Forordning, der fastsatte almindelige Regler 
og indledes med en Formaalsparagraf, der angiver Be
stemmelsen som værende i Fejdetid at afværge enkelte 
Plyndringer ved Strandkanterne og at beskytte egne 
Arnesteder mod saadan fjendtlig Overraskelse, som 
kunde udføres forinden det blev Krigsfolk.ene i Nær
heden muligt at komme til Hjælp. Det var derfor 
nødvendigt, at alle Landboer ved Havet og Fjordene 
fra Strandkanten og henved 2 Mil ind i Landet stod 
i Forbindelse. Derfor skulde Amtmændene straks fast
sætte Grænserne for hvert Distrikt og derved følge 
den almindelige Sogneinddeling saaledes, at hvor 2/ 3 

af et Sogn ligger indenfor de bestemte 2 Mils Afstand 
fra Kysterne, skal Sognet indgaa i Kystmilice Indde
lingen, i modsat Fald afgaar Sognet. Tjenstpligtige 
under Kystmilicen var enhver vaabendygtig Mand fra 
20- 50 Aar, som bor eller opholder sig i et Distrikt 
og er eller har været tj enstpligtig uden Undtagelse 
saafremt han ikke hørte til el militært Korps eller 
andetsteds var i Kongens eller Statens Tjeneste. 
Endvidere var alle de Personer, som Forordningen af 
15. Februar 1808 omhandler, saavelsom alle Søeli 
m i tt er pligtige til Kystmilicetjenesten. Yderligere gjaldt 
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Pligten alle Frem mede i Distriktet, som havde Op: 
holdstilladelse og ernærede sig ved Bondehaandtering 
eller Fiskeri, uagtet de ikke i andre Henseender var 
tjenstpligtige. Alt Mandskab i Sognene skulde møde 
hos Sognepræsten og Sognefogden for at blive tilført 
Rullerne, som derefter tilsendtes Amtmændene, der saa 
efter de samlede Ruller inddelte Styrken i Forstan
derier paa 50 Mand, i Distrikt-Afdelinger paa 4- 8 
Forstanderier. Forstanderierne fik Numre, der 
var uforanderlige, hvorimod Distrikts-Afdelingerne 
kaldtes efter det Sogn, til hvilket den største Del 
af Distriktet hørte. 

Enhver skulde straks forsynes med Vaaben, hvortil 
ikke blot henregnedes Geværer og Sabler, men ogsaa 
Baadshager, Høegafler, Knipler osv. Kongen lovede 
tillige at tilstille hvert Amt et Antal Piqver eller Spyd 
til Opbevaring paa »bekvemme Steder«. 

For ethvert Forstanderi udnævner Amtmanden en 
Underbefalingsmand; for hver Distrikts-Afdeling 
en Befalingsmand som paa Indstilling af ham ud
nævnes af den kommanderende General og hvis Be
skikkelse underskrives af begge disse Embedsmænd. 
Selve Amtmanden var i Fredstid Overbefalingsmand 
for samtlige Amtets Distrikter. Noget anderledes var 
det paa de Distrikter som hørte under Grevskaber og 
Baronier, idet Greverne og Baronerne var Overbefa
lingsmænd for disse Distrikter. 

Kystmilicen havde hidtil været overladt til egne 
Befalingsmænds Føring, men heri blev nu ændret saa
ledes, at Kystmilicen i Fejdetid sattes under militær 
Kommando, idet Kongen i saadanne Tider vilde ud
nævne en med Egnen kendt Officer som Chef for 
Milicens Hovedafdelinger. Denne Officer skulde an
ordne og bestyre alt vedrørende Tjenesten. I alle 
Tilfælde, som krævede civile Foranstaltninger, skulde 

Tidsskr. f. Søvæsen. 107. Anrg. 30 
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saavel den militære Chef som de øvrige Foresatte hen
holde til Kystmilicens sædvanlige Overbefalingsmænd, 
Amtmændene, Grever og Baroner. 

For at faa Befalingsmænd ophævedes Værne
pligtsfriheden for Distrikternes bosatte Jordegods
ejere og andre Landmænd, der jo ellers i Almindelig
hed var fritaget for Værnepligten; disse forpligtedes til 
at paatage sig Posterne som Befalingsmænd og Under
befalingsmænd, saafremt de udnævntes og blev be
skikket. 

Kystmilicens Bestemmelse var at forebygge Over 
rumpling fra Søsiden eventuelt forhindre Land
gang eller lægge Fjendens Fremgang »de muligste« 
Hindringer i Vejen indtil regulære Tropper kunde 
komme til Hjælp. 

Derfor skulde alle Øvelser, der ikke sigtede til 
dette Maal, »som unødvendige og tidsspildende bort
falde«. 

Men iøvrigt skulde Kystmilicen fortrinsvis øves i 
»at lægge sig i Baghold«. 

Kystmilicens Ho,•edpligt var at avertere bagved 
staaende Tropper eller stærkere Kyslmilice Korpser. 

Langs Kysterne anlagdes Signaler Lil hurtig Un
derretning af Mandskabet. Signalernes Plads var paa 
saadanne Punkter som ikke blot tillod Indseende med 
Kysten, men hvorfra tillige kunde korresponderes med 
Hovedpunkter længere inde i Landet. 

Men hvornaar skulde der signaleres? 
Ja, dette beroede til en vis Grad paa Skøn, dog 

fandtes der en »Rettesnor«. 
Af Kystmilicen var til Stadighed Oh serva tions

patrouiller paa Vagt, og disse »vil straks kunde 
mærke, naar Fjenden forsøger Landgang. Var Fjen
dens Antal saa ubetydeligt, at den tilstedeværende Kyst
milice var stærk nok til at sejre, skulde der ikke 
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gives Signal. Var Fjendens Magt noget større, saa 
ier krævedes Bistand, da antændtes et enkelt Røg
eller Jldsignal, og hvor der signaleredes med Kirke
klokker, »slaas der med enkelte Slag«. Kom Fjenden 
med en stor Magt antændtes to Signaler i 5-6 
Alens Afstand, i stille Vejr ved Siden af hinanden, men i 
Blæst over hverandre, med Kirkeklokkerne »ringes 
Storm«, saa hele Egnens Forsvar opbydes.« 

Den grøn-hvide Cocarde erstattes afen rød Hatte
cocarde med et hvidt Kors i Midten, og denne 
Cocarde skulde i alle Tjenesteforretninger bæres af 
saavel Befalingsmænd som Mandskab. Mandskabet 
mødte iøvrigt til Tjeneste i sædvanlig Dragt, men 
havde Lov til for egen Regning at anlægge Uniform, 
der da skulde være mørkeblaa Kjole eller Trøje med 
hvide Opslag og Krave. 

De militære Overbefalingsmænd lod ikke vente 
længe paa sig. Ved Skrivelse fra Danske Cancelli af 
26. Marts 1808 til samtlige Amtmænd befales de kom
manderende Generaler til at inddele Kysterne i for
skellige Afsnit efter geografisk Beliggenhed, altsaa uden 
Hensyntagen til Amtsinddelingen. Hvert Afsnit gives 
Nr. og Navn af Kystmilice-Distrikt. Over hvert Di
strikt skulde ansættes en paa V artpenge eller Pension 
staaende duelig Stabsofficer som Overbefalingsmand. 

Paa Sjælland og Øerne blev Distriktsinddelingen 
saaledes: 

Sjælland: 
Første til niende Kystmilice Distrikt. 

Møen: 
Øen udgjorde eet Distrikt under Navn af: Øer

nes første Distrikt. 

Falster: 
Øernes andet og tredie Distrikt. 

30"' 
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Lolland: 
Øernes fjerde til syvende Distrikt. 

Fyen: 
Nyborg Distrikt. 
Hindsholm Distrikt. 
Kjørup Distrikt. 
Middelfart Distrikt. 
Assens Distrikt. 
Faaborg Distrikt. 
Svendborg Distrikt. 
Maarslev Distrikt. 

Langeland: 
Langeland og Strynøe. 
Ærøe. 
Thoerseng med Thurø og Drejø. 

Nørrejylland: 
Første til syvende østre Distrikt. 
Vejle Amts nordre og søndre Distrikt. 
Første til sjette vestre Distrikt. 
Samsøe. 
Læssøe. 

Det tilføjes lige, at Slesvig var inddelt i 10 Di
strikter og Holsten i 7 Distrikter. 

Ved Parolbefaling af 26. Juni i808 blev der ind
rømmet de Distrikter, som grænsede til Strandkanter 
eller Fjorde som ved Batterier var dækkede mod fjendt
lig Landgang, Frihed for at gøre Tjeneste indtil vi-

1 dere, »da saadant for Tiden ei behøves«. 
Den 27. Juli 1808 fritages Skippere og Folk som 

er Kapere, saalænge de ernærer sig ved Kaperi, for 
Kystmilicetjeneste. 

At Kystmilicen ikke var noget kostbart »Forsvars
apparat« er klart, men Udgifter medførte den da; 
hvem betalte disse? 
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Ved Skrivelse af 27. Oktober 1808 fra Felt-Com
missariatet til det kongelige Rentekammer meddeles, 
at de ved Kystmilicen forbundne Udgifter forskudsvis 
udredes af den kgl. Kasse, der faar det udlagde re
funderet ved Repartition paa hele Landets saaYel upri
viligerede som priviligerede Hartkorn samt, at 2000.
Rdl., som under 14. Juni 1805 var skænket til Kyst
milicens »bedre Indretning«, straks skal anvendes. 
Efter Forordningen af 8. April 1808 skulde de ved de 
overordentlige Troppeforsamlinger medgaaede Omkost
ninger afholdes af et Skatkammer-Afdragsfond·, hYis 
Midler fremskaffedes ved at alt priviligeret som upri
viligeret Ager og Eng samt Skov Mølleskylds Hart
korn i Danmark af hvad Navn nævnes kan i 14 paa 
hinanden følgende Aar fra 1. Januar 1808 aarlig skulde 
beheftes med en Afgift paa 48 Skilling pr. Td. Ager 
og Eng og 24 Skilling pr. Td. Skov og Mølleskyld, 
dog at Afgiften paa Bornholm kun udrededes med det 
halve Beløb. 

Bevæbningen ved Kystmilicen var jo mangeartet; 
for de Folk som havde Geværer fastsættes ved Armee
befaling af 21. Juni 1809, at hver Skytte stedse skulde 
være forsynet med 5 skarpe Kuglepatroner og 10 
Rendekuglepatroner. 

Kongen bestemte den 23. August 1812, at 1/ 3 af 
Kystmilicens yngste Mandskab skulde udtages, for 
deraf paa Sjælland og Øerne at formere 20 Bataillo
ner, paa Fyn og Langeland 5 Batailloner, i Nørrejyl
land 8 Batailloner og i Hertugdømmerne 6 Batailloner. 

Pengeforholdene blev stedse vanskeligere; Købe
.evnen gik nedad, overalt maatte der udvises den største 
Sparsommelighed. 

Ogsaa Officerernes og Underofficerernes meget 
GuJd paa Uniformerne blev »rationeret« dvs. ind
skrænket ved at reglementere ny Gradstegn. 



448 l{ystmiliccn 1801-1814. 

Parolbefalingen af 1. August 1812 herom henleder 
Tanken paa nærværende Tid, naar den indledningsvis 
anfører, »da Statens Tarv i nærværende Tidspunkt 
fordrer Indskrænkning i Forbrug af udenrigsk Pro
duction, beslutter Vi at gøre al mulig Indskrænkning, 
som kan bidrage til Besparelse ved Vor Søe- og Land
etats Paaklædning«. 

Ved Parolbefaling af 18. Januar 1814 nedlægges 
alle Kystmilicens Signal- og Allarmstænger, der tillige 
med udleverede Vaaben skulde tilsendes Amlerne til 
Opbevaring. Samtidig ophørte de militære Overbefa
lingsmænd at fungere, Gager og Emulemenler ophørte, 
og Overbefalingen gik over til Amtmændene, Distrikts
Deputerede, Lensgrever og Baroner. 

Og endelig under 12. Marts 1814 giver Danske 
Cancelli ved Skrivelse til samtlige Amlmænd den sid
ste Ordre om Kystmilicen. Amtmændene skulde snarest 
foranstalte den for Kystmilicen i Amterne opbevarede 
Armatur, Ammunition og Lædertøj afleverel ved derlil 
kommanderte paalidelige Mænd til det nærmesle Ar
senal, som skulde have en specificeret Fortegnelse in 
duplo over Sagerne; det ene Eksemplar fik Arscnalels 
Modtagelseskviltering. 



Boganmeldelser. 
i>Jeg Øer ved«. 

Til Færøerne med Kaptajn Blink. 

Det har altid været et betydeligt Savn, at der ikke 
fandtes en let læselig, fornøjelig, instruktiv Bog om Fær
øerne, som vi kunde give Besætningerne i Inspektions
skibene i Hænde eller benytte til Foredrag for dem, 
og det er egentlig besynderligt, at ingen Søofficer har 
taget denne Opgave op. 

Under Pseudonymet (der selvfølgelig maa respek
teres) »Kaptajn Blink« har en kendt københavnsk For
retningsmand taget denne Opgave op og løst den paa 
bedste Maade. Selv om man hat tilbragt Aar af sit Liv 
ved Færøerne, er der mangt og meget, man faar at vide 
om færøisk Historie, Kultur og Erhvervsliv, som man 
ikke vidste før, alt fortalt friskt og ligetil, netop saaledes 
at enhver har Glæde og Udbytte af at læse derom. 
Stilistisk set er Bogen sat fortræffeligt op og netop saa 
tilpas underbygget med Statistikker og grundige Op
lysninger, at man kan konstatere, at der ligger et grun
digt Studium bag ved dens lette Form. 

Det mærkes unægtelig, at Bogen er skrevet efter 
et Sommerophold med lyse Sommernætter, over den Tid 
hvor Fuglelivet florerer, Hjemmefiskeriet er i Gang og 
hvor der er Betingelser for Udeliv og Udflugter. Den 
dystre, mørke Vinterstemning med uafladelig Regn og 
Storm og kun 6 Timer Dagslys finder man kun lidt 
om, men denne Side af Tilværelsen erfarer vi til Tider 
alt for godt selv. 
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Alt afhænger jo af Øjnene, der ser, og ikke alene 
har Forfatteren brugt sine Øjne forbløffende godt; men 
han har ogsaa evnet at finde Udtryk for Færøernes 
særprægede Naturskønhed, saaledes at ogsaa andre kan 
faa Øjnene op derfor. 

Forfatteren har forstaaet at komme i Kontakt med 
den jævne Befolkning, vinde dens Tillid og Fortrolighed 
ved et friskt, ligetil Væsen, og det er selvfølgelig den 
første Betingelse for at faa det rette Udbytte af et 
Færøophold. 

Det der gør et saadant kulturelt interessant og 
fængslende er som bekendt først og fremmest Færin
gernes Vedhængen ved deres gamle Traditioner og 
Levevis. Dette skyldes jo dels deres nationale, hjemstavns
bundne Sindelag; men ogsaa de trange Kaar de lever 
under, som hæmmer Initiativ og Udvikling og Betin
gelser for at tage Konkurrencen op. Et af de interes
santeste Afsnit i Bogen er en Paavisning af, hvorledes 
Færingerne gennem Tiderne har maattet lægge deres 
Erhversliv om for i det hele taget at kunne bjerge 
Tilværelsen. 

Hvad angaar dansk Virke og Arbejde for Færøerne, 
saa skrives der meget lidt derom, og Forfatteren synes 
i det hele i saa Henseende at være for eensidigt orien
teret. Selv om mange danske ikke har evnet at finde 
sig til Rette deroppe og heller ikke i tilstrækkelig Grad 
har taget deres Opgaver uselvisk og opofrende op, men 
væsentlig har betragtet Tilværelsen deroppe som et 
Gennemgangsled til mere behagelige eller større Stil
linger, saa er det vitterligt, at særdeles mange danske 
Embedsmænd, Teknikere og Forretningsfolk har ydet 
en meget betydelig Indsats, og at baade Staten og dansk 
Kapital har støttet og hjulpet efter Evne, endda under 
meget ringe Forstaaelse og med ringe Tak fra Befolk
ningens Side. 
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Man kunde i denne Forbindelse ogsaa have ønsket 
en Omtale af den danske Marines Virke og Betydning. 
Thi rent bortset fra det utrættelige og krævende Ar
bejde denne har udført som Søpoliti, hvem har saa 
udført hele Søopmaalingen om Færøerne og paa Ban
kerne, hvor mange Kuttere er ikke slæbt af Grunden, 
hvor mange Baade ikke indbjærget eller hjulpet, hvor 
mange Syge ikke transporteret, hvor megen anden Hjælp 
ikke ydet? Hvem har opbygget samtlige Fyr? 

Men da dette nu ikke behøver fortælles os, for
ringer det ikke Bogen for vort Vedkommende. 

Da Forfatteren er en af vore kyndigste og ivrigste 
Lystfiskere - deraf Navnet Kaptajn Blink - satte han 
sig ved sit Færøbesøg til særlig Opgave at undersøge 
Betingelserne for Indsøfiskeri paa Øerne og det maa 
varmt anbefales, specielt Søofficerer, at læse de sidste 
Kapitler derom, idet det utvivlsomt vil være en for
nøjelig Afveksling at dyrke denne interessante Sport. 
Men, man maa have de specielle Redskaber i Orden, 
inden man tager derop og helst ikke være helt Novice 
paa dette Omraade, men hvis nogle blot for Alvor be
gynder, saa vil Viden og Redskaber kunne gaa i Over
levering. 

Bogen bør som sagt læses af alle Færø-interesserede 
og forefindes i vore Inspektionsskibe. 

Den er udgivet af Berlingske Forlag og smukt 
illustreret. 

P. I. 
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Medclelelser fra Ucllanclet. 
(Tidsskrtnsforkorlclser se Jun. Hcfle) 

Ved l{aptajnløjtnant P. A. Mørch. 

Handelsflaader. 

Den samlede Verdenstonnage - includerende Sejlskibe 
udgør i 1936 ialt (i5.063 643 ts. imod 64.885 !172 i 1935 a : en 

Forøgelse paa ca. 0,30/o. 
Svingningerne Verdenstonnagen i Aarene J930- 31i vil 

fremgaa af flg. Skema: 

Pr. 90/0 Aar 

1936 ...... . . . . ..... . 
1!)35 ... .. ....... ... . 
1934 ..... .. ...... .. . 
1933 . ......... . . . .. . 
1932 . ... . ..... . .... . 
1!)31 .. ...... .... ... . 
1!)30 ... .. . . ..... ... . 

Gross Tons 

+ cl.+ 

+ 
-. 

+ 
+ 

177 671 
690 (i40 

2.343 573 
1.814 125 

39(i 730 
523 3!Hi 

1.533 332 

Fordeling i % indenfor samlet Tonnage paa Sejl- Motor- og 
Damp (Olie-l{ul)-Fremdrivning vil fremgaa af følgende Skema: 

Aar Sejl I Motor 
Damp 

Olie Kul 

% % % % 
1936 ..... . . ... ....... 1,63 18,89 30,38 49,10 
1935 . .... . ... .. ... .. . 1,78 17,42 30,65 50,15 
1934 .. . . .. . . . . .. . .... 1,86 16,17 30,28 51,69 
1926 ......... . ..... . . 3,26 5,39 28,16 63,19 
1914 ...... ... ....... . 8,06 0,45 2,(i5 88,84 

Tonnagefordeling (dog cxcl. Sejlskibstonnage) indenfor de 
forskellige Lande med betydende Handelsflaader samt Forskel i 
Tonnage mellem 1925 og 1914 og mellem 1936 og 1925 vil 
fremgaa af flg. Skema: 
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Land 1936 

Gross Tons 

Storbritannien m. Irland 17.183 000 
Britiske Dom . . . ...... . 2.!J!lO 000 
Danmark .... .... ..... . 1.134 000 
Frankrig ... .. .. . ...... 2.973 000 
Tyskland . .. . . . ... . . . .. 3.708 000 
Grækenland .. .. . .... .. 1.801 000 
Holland ..... . ....... . 2.507 000 
Italien ...... . . . ...... . 3,057 000 
Japan .. ....... . . . ... .. 4.216 000 
Norge .......... . ... ... 4.054 000 
Spanien ... . . .. .. . ... . . 1.146 000 
Sverige ...... ... ...... . 1.507 000 
U S A { Oversøisk . ... . !l.434 ooo· 

· · · Indenlandsk . . . 2.471 000 
Andre Lande ... .. .. . .. 5.824 000 

I 
Forskel mel. \ Forskel mel. 
l!J25 og 1914 1936 og 1925 

Gross 'rons Gross Tona 

+ 413 000 +2.122 000 
+ 971 000 + 387 000 
+ 252 000 + 112 000 
+ 1.398 000 347 000 
+ 2.12!) 000 + 702 000 
+ 74 000 + !JOG 000 
+ 1.110 000 81 000 
+ t.501 000 + 126 000 
+ 2.212 000 + 296 000 
+ 661 000 +1.436 000 
+ 25!) 000 + 3 000 
+ 23!) 000 + 253 000 
+ !l.!l05 000 + 2.4!l8 000 
+ 17 000 + l!l4 000 
+ 87 000 + 2.258 000 

lait ... I 64.005 000 1+16.976 000 I + 1.625 000 

Fordeling i 0/o af Verdenstonnage, samt af oversøisk 
Tonnage (:i: excl. indenlandsk Tonnage paa Søer o. I., Skibe 
under 4 000 ts. samt Skibe ældre end 25 Aar) paa 8 Lande med 
mest betydende Handelsflaader vil fremgaa af flg. Skema: 

Land 

Storbritannien m. Irland . .... . 
U.S. A ..... .. ........... .. .. . 
Tyskland . . . . .. .. .. .. .. . . ... . 
Japan . . .. .. ... . . : . . . . . . .... . 
Italien ..... .... ...... . .. . .. . 
Frankrig ...... . ............. . 
Holland ...... . ........ . .... . 
Norge .. . ... .. ........ . .... . . 
Andre Lande . . . . . ....... . . . . 

Samlet Motor- og 
Dampskibston
nage i % af 

Verdenston . 

26,85 
18,73 

5,79 
6,59 
4,78 
4,64 
3,92 
6,33 

22,37 

Frankrig. 

Organisation. 

Oversøisk 
Tonnage i 0/o 

af 
Verdenston. 

36,06 
17,16 

7,31 
7,23 
6,13 
5,64 
4,59 
3,39 

12,49 

Med Ministeriumsskiftet Juni 1936 oprettedes Posten som 
»Ministre de la Defense nationale«, idet Ministeren paa 
denne Post tillige er Vice-Ministerpræsident, samtendvidere 
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Minister for Hæren. Posterne som Marine- og Luftminister 
oprctholdtes imidlertid. 

Formelt er Forsvarsministeren saaledes >1primus inter pares«, 
men reelt er han imidlertid paa Grund af sin Dobbeltstilling som 
Forsvars- og Hærminister overordnet 1'1inister fo1· Marinen og 
Luftværnet (sml. England, hvor Forsvarsministeren samarbejder 
med Hærministeren, First Lord og Luftministeren). Den fran
ske Forsvarsministers Opgaver delineres iønigt sualedes i Dekret 

af 6/o : 
»Det overdrages »Le Ministre de la D c fcnse nationale 

et de la Guerrc« at varetage Samarbejdet mellem Hær-, Marine
og Luftministerierne. 

Samarbejdet tager navnl ig Sigte paa Anvendelsen af Land-, 
Sø- og Luftstridskræfter, Tilvejebringelse og Udførelse af Rustn ings
programmer, den industrielle Mobilisering, Tilvejebringelse og For
deling af Midler til det nationale Forsvar, Undersøgelse af de for
skellige Problemer med Tilvejebringelse af internationale l{onven
tioner angaacndc Hustningsspørgsmaal o. I.<< 

Til Varetagelse af det samlede Forsvars Interesser haves til
lige de allerede hestaaendc Haad: 

1. »Le Conscil supcrieur de la Dcfcnsc nationale((, hvis 
Præsident er Ministerpræsidenten cl. dennes Stedfortræder, 
Forsvarsministeren, samt 

2. »Le Comitc permanent de la Dcfcnsc nationale«, 
hvis Præsident er Forsvarsministeren (tillige Minis ter for 
Hæren), og hvis Medlemmer er Marine- og Luftministeren, 
Marskal Pctain og Cheferne for Hæren, Marilien og Luft
vaabnct (les Chefs d·ctat-major gcncraux). 
Sidstnævnte Haad nurn saaledes, da dets Præsident tillige er 

Præsident (Vice-) for det øverste Krigsraad med dettes Sekretariat 
til sin umiddelbare Disposition, opfattes som et Arbejds-Udvalg 
for den samlede l{rigsmagt. Men det bør paa den anden Side 
bemærkes, at hverken den franske eller engelske Organisation 
(jfr. T . f. S. Hl36 Side 194 o. v.) konstituerer en øverste, militær 
Forsvarsledelse, koncentreret i en enkelt Militærpersons Komman
domyndighed, cl. en fælles, øverste Forsvarsstab, men overdra
ger den øverste Forsvars l ede l se til Regeringen, gennem 
en civil, evt. militær, men principielt politisk Forsvars
minister med selvstændige, ansvarlige militære Raad
givcre, der repræsenterer Værnene og organisatorisk 
indordnes i permanente Arbejdsudvalg, hvis Formaal 
bl. a. er Værnenes Samarbejde. 
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For Marinens Vedkommende haves tillige »Le Conseil 
,uperieur de la Marine« (jfr. T. f. S. 1932 S. 467), hvis Præ
,ident er Marineministeren, og hvis Medlemmer foruden Værnets 
:hef bl. a. er »Inspeeteur Gemlral des Forces maritimes du Nord 
1g 11. . . . . . . . . . . de la l\lediterrance«. 

Under sidstnævnte to Myndigheder, der i Fredstid virker fra 
?aris, og som i Krigstid paaregnes at virke som Overkommando 
'or henhv. 11Krigsskueplads Nord« (Kanalen - Atlanterhavet) 
1g »Krigsskueplads Middelhavet« (SØ-Kysten - Nordafrika), 
1enhører henhv. l{ystdistrikterne 1- 11 og III- IV, alle i disse 
Jaserede Søstridskræfter samt de i Distrikterne værende l{ystfor-
1varsmidler. Generalinspektørerne udøver tillige Inspektion og har 
Overledelsen af alle Manøvrer indenfor Distrikterne. 

U. S. A. 
Flaadeprogrnm. 

Pr. Juni d. A. var bl. a. flg. Materiel u. Bygn.: 
3 Hangarskibe (»Yorktown«, »Enterprise«, »Wasp«), fær

dige henhv. Marts og Juli 1937 samt Sept. 1938. 
2 svære Krydsere (>>Vincennes«, »Wichita«), færdige 1937 

-38. 
9 lette Krydsere (»Brooklyn«, »Philadelpia«, »Savannah«, 

»Nashville«, »Phoenix«, »Boise«, »Honolulu«, »St. Louis«, »Helena«), 
hvoraf de 2 sidstnævnte først forventes færdige i 1939, medens de 
øvrige er færdige 1937. 

12 Flotilleførere (1850 ts.), færdige 1936- 38. 
40 Jage re (1500 ts.), færdige 1936- 38. 
12 U -B a ad e, færdige 1936- 38. 
:i: lait med Sloops o. a. mindre Enheder ca. 8 5 Skibe. 
I Maj d. A. vedtoges Flaadeloven for 1936- 37, hvortil 

svarer et Flaadebudget paa 531 Mill. $. Loven behandledes og 
vedtoges i Repræsentanternes Hus efter 1 Dags Forhandling. 

Loven omfatter Bygning m. v. af llg. Materiel: 
a. 168 Mil!. $ til Færdiggørelse af ovennævnte Materiel. 
b. 4 Mil!. $ til Paabegyndelse af 2 Stk. 35 000 ts. Slagskibe, 

til hvilke der ialt paaregnes 102 Mil!. $ (:i: ialt ca. 400 Mil!. 
G. Kr.) Om Bygningen af disse indeholder Loven llg. Bemærk
ning: » .......• The laying down of the ships, however, is 
contingent on one of the treaty powersl) laying down si mi
l ar ships«. 

1) .:, : Delingerne i ,vnshington-Trnktaten. 



458 Meddelelser fra Udlandet. 

Imidlertid har Japan, hvis Stilling til London-Flaaclctraktaten 
forventedes at være indifferent, meddelt at Landet efter Hegc
ringsbcslutning ikke vil slutte sig til Traktatdeltagerne, skønt 
Traktaten forsaavidt opfylder det japanske Hovedkrav om Bortfald 
af kvantitative Bestemmelser, der tilsigter Fastsættelse af Rust
ningsnivcau. 

Det man derfor antages, at den tidligere publicerede ameri
kanske Beslutning om at armere Slagskibsnybygningcr med 40,6 
cm Kanoner, træder i Kraft i H. t. Art. 4 Stk. 2 i London
Flaadctraktatcn 1936. 

Den nævnte Traktat vil saaledes næppe medføre den Irna-
bede Nedsættelse af max. I{anonkaliber for Slagskibe til 35,li cm. 

c. Bygning af 12 Jagere og 6 U-Baacle. 

cl. Bygning af 333 Luftfartøjer. 

c. Forøgelse af Flaadcns Mandskab fra 93 000 til 100 000 Mand. 

f. Forøgelse af Marineinfanteriets Mandskab fra 16 000 til 17 000 
Mand. 

Sverige. 

Forsvarspolitik. 

Den af Rigsdagen vedtagne Forsvarsordning af 1936, der 
paa visse Omraadcr allerede er traadt i l{raft pr. 1/7, er i Hoved
sagen identisk med Forsvarskom's Majoritetsforslag. 

Ordningen betinges af et aarligt Budget paa 148 i\lill. l{r. :l: en I 
Forøgelse paa ca. 30 Mil!. Kr. aarlig i Forhold til nuværende 
Ordning. Der henvises for Flaadens, l{ystartilleriets og Luftvaab
nets vedkommende til tidligere Meddelelser i T. f. S. 1935 S. 54 7, 
589 og 635, samt 1936 S. 91. 

Budgetfordelingen, samt Sammenligning med tidligere Nor- I 
malbndget, Regerings- og Kommissionsforslag vil frcmgaa af neden
staacnde Skema, hvortil bemærkes, 

at Forøgelsen paa 30 Mill. Kr. fordeler sig udelukkende til I 
Hæren og Luftvaabnet, 

at de nævnte Dyrtidstillæg beløber sig til ca. 5 l\lill. Kr. 
aarligt, I 

at de nævnte Materielanskåffelser (Engangsudgifter) beløber 
sig til ca. 67,4 Mill. Kr., fordelt med 50 Mill. I{r. til Hæren, 
15,1 Mil!. l{r, til Luftvaabn et og 2,3 Mill. Kr. til Kyst
art i li eri et. 



Meddelelser fra Udlandet. 459 

Værn 
Senere I Higsdags- 1 Oprinde- i Forsvars-

Anrs beslutning lige kom.s 
Norma\- 1936 Hegerings- Majoritets-
budget (Lov) forslag forslag 

Hæren (incl. Luftværn) 66,9 79,8 72,5 83,3 
Flaaden . . . . . } M . 
Kystartilleriet ' armen 

35,l}rn 6 
5,5 ' 

3
~:n39,3 

3
::~}39,5 28 } 7,5 35,5 

Luftvaaben ........... 9,8 27,8 21,0 28,2 
Fællesudgifter ......... 1,7 1,7 1,0 

lait (excl. Dyrtidstillæg 1117 3 og Materielbevillinger •• 1148,0 1134,7 1148,0 

De for Ordningen karakteristiske Træk vil iøvrigt fremgaa af om
staaende Oversigt, dog kun forsaavidt angaar Overledelsen, Luftværnet, 
der henhører under Hæren, Flaaden, Kystartilleriet og Luftvaabnet. 

Om Fl aadens Materielsammensætning anføres følgende 
Uddrag af de Ordningsloven ledsagende Bemærkninger fra Rigsdags
udvalget, forsaavidt angaar Nedsættelse af en Typeunder
s øgelseskommission og Fremskyndelse af det lettere 
Materiels Erstatningsbygning. 

» . . . . . . I enlighet med Kungl. Maj : st forslag anser utskottet, 
att hårvid jåmvål biir iivervågas, huruvida ett ersåttende av de 
nun1rande Sverige-skeppen med fartyg av samma typ och stor
leksordning innebår det ur ekonomisk synpunkt Jåmpligaste såttet 
att bevara kusttlottans slagkraft och taktiska anvåndbarhet. Måhånda 
kan anskaffandet av en mindre artillerifartygstyp eller ock insåt
tandet av andra fartyg i de pansrade artillerifartygens stalle visa 
sig innebåra en ur både ekonomisk och organisatorisk synspunkt 
fiirdelaktigare losning av problemet. Utskottet anser sålunda iinsk
viirt, att inom nåra framtid en utredning kommer till 
stånd, som i hela dess vidd upptager frågan om artille
rifartygens ersåttande till fiirnyad priivning. Då, enligt 
vad ersåttningsbyggnads sakkunniga och marin myn d ighetern a 
uttalat, iivriga fartygsslag gruppera sig kring artilleri
fartygen, och vår nuvarande flotta otvivelaktigt år 
uppbyggd med hånsyn til tillvaron av sådana fartyg, 
torde ifrågavarende utredning biira utstråckas till att 
galla jåmvål iivriga fartygstyper, detta sa mycket hellre 
som marinens myndigbeter begårt utredning om de låmpligaste 
typerna fiir jagere och undervattensbåtar. 

Utskottet delar Kungl. Maj: st mening, att fulltaliga och i 
fråga om de indgående fartygen homogena divisioner av 
jagare och undervattensbåtar biira i fiirsta hand åvåga-
bringas ........... « 

Tidsskr. f. Søvæsen. 107. Aarg. 31 
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Forsvarsorgan 1936 Ordningens Karakteristik 

Krigsforberedelse Fælles, uafhængig Fors v a r s s tab med 
Personel fra Værnene. Chefen General el. 

Admiral. 

Forsvarsgrenenes Hvert Værn underlægges en Chef (Chef 
(Værnenes) øverste for Armen, Marinen, Flygvapnet) med 
Ledelse Stab. De centrale Administrationsorganer 

underlægges i visse Henseender de resp. 
Forsvarsgrenschefer. 

Luftværnet 

Flaaden 

Kystartilleriet 

Luftvaabnet 

Ca. 44 Batterier, heraf ca. 500/o 7 cm 
A. L. IC, ca. 500/o 40-20- 8 mm A. L. 

automatiske Vaaben. (2 Luftværnsrcgi
menter.) 

Kystflaadcn: 3 Artilleriskibe, 1 Luft
fartøjskrydser, 1 Minekrydser, 8 .Jugere, 
10 U-B., 4 \'cdctlmade, 4 Minestrygere, 
2 i\loderskihc. 
Lokale Styrker: 4 ældre Arlillcriskihc, 
1 Panserkrydser, 7 ,Jugere, H U- B, 1:1 

ældre Vedetbaadc, 2 ;\linestrygcrc saml 
i\l aterielresen·c. 

2 l{ystarlillcrircgimcnlcr, 1 l{ystarlilleri
korps paa Gotland; Ud hyggede Forsvars
værker i Stockholm ydre Skærgaard og 
ved Fariisund. 

2 middeltunge Bombetlotiller = 72 Stk. 
2 lette Bomhetl. . . . . . . . . . . . 72 

,Jagertl. 45 
Flotille til Hæren. . . . . . . . 3(i 

Flotille til Flmidcn :>: 

2 Torpedo- og l".jærn-
rekognose.div ........... . 
1 skibsbaseret Rekog-
nosc.div ................ . 

lait. .. 
Skoleluftfartøjer 
Selvstændig Officersuddannelse. 

24 

8 

257 Stk. 

80 -
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Indenfor IO-Aars-Perioden 1936- 46 paaregnet flg. Nybyg-
ning m.v.: 

2 .Jagere af nEhrenskjiild«-Typen a 6,9 Mil!. !{r. 13,8 Mil!. Kr. 

fi U-Baade it 4 Mil!. Kr ..................... 24,0 -

Halvdelen af 2 mindre Jagere a 5,2 Mil!. Kr.. 5,2 -

Modernisering af nSverige«-Typen. . . . . . . . . . . . 9,9 -

lait. . . 52,9 Mil!. Kr. 

Denne Sum fordeles med 33,7 Mil!. Kr. i 5-Aars-Perioden 

1936-41 :i: med en aarlig Normal-Nybygningskonto paa 5,4 - 7,fi 
Mil!. l{r, og med 19,2 Mil!. Kr. i 5-Aars-Perioden 1942-4(; :i: 

med ca. 3,8 Mill. Kr. aarlig. 

I indeværen de Fin ansaar 193fi-37 anvendes dog 5,4 + 
3,8 = !J,2 Mill. Kr. til Paabegyndelse af 2 U-Baade og 2 Jagere af 

nEhrenskjiild«-Typcn, Modernisering af »Gustav V«, samt Færdig
gørelse af igangværende Nybygning (4 Minestrygere, 2 Jagere af 
»Stockholm«-Typen m. v.). 

Det vil heraf tydeligt fremgaa, at Nybygningsvirksom

heden forceres indenfor den første 5-Aars-Periode. 

England. 

Forsvarspolitik. 

Den nye First Lord, Sir Samuel Hoare, der tidligere i 7 

Aar var Luftminister, udtalte 13h llg. vedrørende henhv. Flaa

dens Betydning og Rekonstruktion, Lufttrudslen og Luftvaabnets 
Størrelse: 

». . . . . . . . the fundamental faet that while we wish to see 

all possible progress made in the air and upon the land, it is upon 

the sea that this country and this Empire depend for their exi
stence. If our sea communications are cut we have a su p p ly of 

raw materials that will last our industries for only three 

months. But that supply would be more than we should need, 
for within six weeks wc should be dead of starvation. 

This is the overwhelming reason that makes the reconstruction of 

our Fleet so vitally important. \Ve have delayed so long in its 
rebuilding that wc are now faccd with the problem of buil

ding what virtually amoun ts to a new Fleet. 

Thc British Navy wants as mnch air power as wc can dcvc

lop, just as British air power nccds for its full dcvelopmcnt a 

Navy tha~ can go any,yhere and kecp open thc seven seas over 
which its food and raw matcrial must bc transported: 

31"' 
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The formidable faet about air power was that it had made 
what was 01\ce the most secure island in the world thc mo~t 
vulnerable society in Europe. Such a statc of insccurity could not 
be allowed to endure. It was wilh thc determination to r eaeh 
at thc earliest possiblc dale air pari ty with the strong
cst Power within range of our shorcs that ncw squad
rons wcrc bcing ercatcd and new machincs procluccd 
. .. . . ... ...... « 

I T. f. S. 1936 Side 34!) er omtalt V:crncncs relative Budget
forøgelser efter Fremkomsten af forstc Tillægsbudgct rn:rn- :17. 

Efter Fremkomsten af et andet Tillægsbudgcl l!l:rn- :17 , 
der omfatter flg. Beløb til de 3 Væm : Flaaden 1,1 i\lill. J:, llærcn 
6,6 Mill. -i:., Luftvaabnet 11,7 Mill. J; ;i; ialt 19,:i Mill. -i:., hcnvi~cs 

til flg. ændrede Skema til Belysning af de anvendte, stærkt for
øgede Rustningsbeløb, der for Luft v a a hn ets vedkomme II cl e 
betyder mere end en Fordobling af Budgettet. 

l!l31i/37 For-
Budget 1 !)35/36 

8 dg •t II. TUl:eg, 12. Tllheasl Samlet øgelse 0/o 
u e Budget Budget lludgct 

Flaaden . ... . (iO,O 6!l,!l 10,3 1,1 81,3 21,3 :-rn 
Hæren .. . . . .. 43,6 49,3 li,H 55,9 12,3 28 
Luftvaabncl .. 21,!l 40,4 11, 7 52,1 30,2 13(i 

Nybygning. 
For Flaadcns Vedkommende er Byggeprogram 1 !l:Hi- 37 

(jfr. T . f . S. 1931i S. 308) forøget med 2 Stk. ;mon ts. l{rydsere, 
1 Flotilleforer og 8 .Jagere, 1 Hangarskib, 3 Flaade U-Baacle og 1 
){yst U-Baad. 

Det samlede Antal Enheder under Bygning cl. bevil
get (jfr. Skema T. f. S. 1!l31i S. 35(i) bliver saaleclcs i alt 101 med 
en anslaaet Tonnage paa ca. 3!JO 000 ts. 

Forøgelsen i Byggevirksomhed indenfor de aarlige Bygge
programmer 1933/34- 1!136/37 vil fors:rnvidt angaar de 5 Vill
tigste l{rigsskibstyper frcmgaa af flg. Skema: 

1933 

Slagskibe . . . .......... 
){rydsere ............. 3 
Jagere ............... !l 
Hangarskibe .......... 
U-Baade . ............ 3 

lait ... 15 

lll34 

4 
!l 
I 
:r 

17 

1!)35 

:1 
Hi 

:1 

22 

l!l3fi 

2 
7 

Hl 
2 
!I 

37 
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Motortorpedobaade. I Juni afleveredes fra Power Boat 
Co., Hythe, M.T.B. Nr. 1. Baaden, der er første Motortorpedo
baadsnybygning til Flaaden i 15 Aar, tilhører den Serie paa 6, 
der bevilgedes paa Tillægsbudget 1935. 

Flg. Data opgives: L.=15,2 (18,3?) m; 3 Stk. Flyvemaskin
motorer a 500 H.I{., max. Fart 40 J{nob, Marchfart 20 Knob med 
Aktionsradius 600 Sml.; 8 Mand - heraf 2 Officerer; '.! Stk. 45 
cm Torp. med Agterudkast (kraft. Afdrej med Baaden efter 
Udkastet); '.! Stk. M. G. i A L Affutage; udmærket Manøvre- og 
Sødygtighed; Beboelsesforhold bedre end i smaa U-Baade. Baaden 
er iø,-rigt konstrueret efter Princippet Glidehaad (nskimming«). 
Pris ca. 1/2 Mil!. Kr. 

Organisation. 

I Fortsættelse af Meddelelse i T. f. S. 1936 Side 196, hvori 
omtales de ~eneste engelske Organisationsændringer - bl.a. vedr. 
Forholdet mellem Forsvarsministeren og de tre Værns Ministre 
og militære Chefer anføres - citeret efter Avisreferat - flg. Ud
talelse af Forsvarsministeren i Parlamentet d. 21/ 5 d. A.: 

11 . • • • • . • • • He sometimcs heard it said that there ought to 
be a joint general staff, whatever that might mean. 

In hisjudgment responsibility divorced from control 
was nothing but a sham, and thc chiefs of staff who 
mct in conference nbandoned nota jot or tittle of their 
individual responsibility or authority in the Services 
to which they belonged, but with the assistance of the joint 
planniug committee composed of the several directors of plans in 
the thrce clepartments they took notice of the world conditions 
and framed the strategic conceptions necessary for a complete 
system of clefence .. . . ..... .. . « 

Udtalelsen synes at vise, at man i England ikke tilstræ
ber Udbygning af en egentlig fælles Forsvarsstab (kom
mandoudøvende), men fremdeles indenfor C. I. D. Institutionen, 
der helt igennem er raadgivende overfor Regeringschefen, ser 
Fo rsva rssta hs arbejdet betryggende udført bl.a. gennem nChiefs 
of Staff Com.« og nJoint Planning Com.« i hvilke de 3 Værn 
bevarer deres respektive Selvstændighed. 

Baser. 

I Anledning af forskellige Forlydender om Opgivelse af M a It a 
som Flaadebasis udtalte First Lord lB/ 6 flg.: 

»The Board of Admiralty have no intention of discon-



464 Meddelelser fra Udlandet. 

tinuing the use of Malta ns thc principal naval base in the 
Mediterrnnean and thc headquartcrs of thc Meditcrrancan Flcct.« 

. . . . . . . . . . state cntegorically thnt as wc have no intention 
whatcvcr of evacuating Malta, wc shall ccrtainly take evcry 
practical mcans to make its dcfences securc agninst any possiblc 
attack.« 

I Tilknytning hertil anføres llg. Oplysninger vedr. Middel
havets trafikale Betydning for Englands Import. Ca. 20 0/o af 
denne passerer via Middelhavet, heraf 11 ,40/o fra ;\fiddclh:1vslande 
og 8,7 0/o fra Lande Øst for Suez. 

Flg. Tabel viser Afstandsforhold i Sml. for Hejser mellem 
engelske l{nnal og visse Havne Ost for Suez, dels vin Suez, dels 
vin l{ap det gode Hnnb : 

Abadan (Persian Gulf) . 
Bombay ... . . . ... .... 
Columbo ... . .. .. ..... 
Calcutta . ....... ... .. 
Mombasa .. ......... . 
Singapore .. ......... . 
Hong Kong . . ........ . 
Melbourne . . ... .... . . 

I 
Via Suez I Via l{ap I Tillæg Via l{ap 

6,111 10,!)45 

I 
4,834 

5,859 10,384 4,525 
li,2!16 10,146 :-1,850 
7,540 11,372 3,832 
5,804 8,434 2,li30 
7,948 11,434 11,48(i 
!J,407 12,8!13 :1,•l81i 

10,700 11,782 1,082 

+ 0/o 

79 
77 
(il 

51 
45 
44 
117 
10 

En Udbygning af Baseringsforholdene i Syd:1frilrn forcs t:1ar. 
Forlydender om Oprettelse af Flaadebasis i Ca peto wn afkræftes 
af den sy dafrikanske Forsn1rsminister, der hcnvbcr til allerede 
bcstaaendc Aftaler med England samt til Vanskeligheder vedr. 
Havneforhold og Forsvarsmuligheder for Capetowns Vedkom. Der
imod synes Udbygning af Flaadebasis Simonstown (Ost for J<ap 
det gode Haab) at forestan. Den store Southampton Flydedok 
(60 000 ts.), der nu er overllødiggjort ved Bygningen af Tordok
anlægene i"Southampton, er købt af Sydafrika, og skal nu tr:ins
porteres til Simons to w n. Derved skabes Dokningsmuligheder for 
f. Ex. Slagskibe i Sydafrika. 

Tyskland. 
Uddannelse. 

Blandt l':ybygninger :mforcs, at der til Befalingsmand s
uddannelse i Sejlskib udover det hidtidige »Goreh Fock« yder-
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!igere er under Bygning Sejlskoleskibet »Horst Wessel«. Data: 
L. max. = 90 m, B. = 12 m, D. = 5 m, 1 750 ts., rigget som 
3-mastet Bark m. Hjælpemotor (2000 m2 Sejlareal, max. Maste
høj de 4-4- m, M.A.N. Motor - 700 H.K. 10 Knob). 

Besætning: 9 Officerer, 39 Befalingsmænd, 30 Mand samt 
200 Elever. 

Færdig Oktober d. A. 





Lidt om kemiske Kampstoffer. 
Af Søløjtnant Tøyberg-Frandzen, i\!. Ing. F. 

Krigsgas var et virksomt Vaaben under Verdens
krigen, vil være det igen under en ny Krig, og vil 
som Følge deraf ogsaa blive anvendt. 

Ønsket om at udvikle den største Effektivitet h9s 
dette Vaaben har derfor tvunget Kemikerne Verden 
over til at gennemprøve de mange kemiske Forbin
delser, som foruden deres Giftighed besidder saadanne 
kemiske og fysiske Egenskaber, at de muligvis kunde 
anvendes som Kampstoffer. 

Hermed er Ordet Kampstof introduceret i denne 
Artikel og skal overalt blive anvendt som Afløsning 
af det utilstrækkeligt dækkende og iøvrigt misvisende 
Udtryk Gas, som Fællesbetegnelse (se T. f. S. Pag. 332). 
Naar Ordet »Gas« nævnes i det følgende, skal det alt
saa opfattes i den strengeste fysiske Betydning som 
Betegnelse for Luftart, luftformigt. 

Under Krigen og i de efterfølgende Aar har man 
stadig fremstillet nye Kampstoffer, som skulde byde 
Modstanderen Overraskelser og samtidig være de hidtil 
kendte overlegne. Efter amerikanske Opgivelser er der 
i Edgewood Arsenal undersøgt ca. 4000 forskellige 
Substancer, hvoraf 54 er blevet prøvet under Verdens
krigen. Af disse blev 12 anvendt Krigen ud. Disse Tal 
antyder hvilke rigoristiske Fordringer, der stilles til et 
Kampstof, for at det kan anvendes med Held. En 
kemisk Forbindelse, som har de fornødne giftige Egen
skaber, maa desuden kunne fremstilles billigt og nemt 

Tidsskr. f. Sovæscn. 107. Anrg. 32 
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af Raaprodukter, som findes i Landet, samt være 
Besiddelse af visse af følgende Egenskaber: 

større Damptæthed (herom senere) end Luft, 

Smeltepunkt i Nærheden af Gennemsnitstempera
turen om Dagen, 

passende Damplryk, saa dødbringende Koncen
tration hurtig opnaas uden paa den anden Side at 
blive for stærkt overskredet, 

fornøden Bestandighed i kemisk Henseende og 
endelig 

saadanne Egenskaber, som gør l\Iodforanstallnin
ger vanskelige og saa generende for Forsvareren 
som muligt. 

Undersøgelser over dette Emne har vist, 

at ikke alle de Stoffer som er giftige for den 
menneskelige Organisme kan anvendes som Kamp
stoffer, 

at de virksomsle Kampstoffer er organiske For
bindelser, mens de uorganiske, selv om de er 
nok saa giftige, som Regel ikke egner sig paa 
Grund af deres kem.-fys. Egenskaber. 

Disse Undersøgelser er prægede af slore ex.perimen
telle Vanskeligheder og stiller Krav til Forskeren baade 
som Kemiker, Biolog og Militærteknik.er, ligesom Stu
diet af Forskerens Resultater kræver af Læseren, at 
han, for at faa det fulde Udbytte af sit Studium, har I 
visse kemiske, fysiske og biologiske Kendsgerninger ] 
presente. 

I det følgende skal der kortfattet gøres Rede for 
nogle af de nævnte Forhold vedrørende Kampstofferne. 
Biologien skal kun berøres i den Udstrækning, den 
kemiske Redegørelse nødvendiggør. 
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Som Indledning skal gives en Oversigt over de 
Yigtigste Kampstoffer ordnet efter en taktisk Hovedind
deling og en fysiologisk Underinddeling, hvor der saa
vidt muligt anvendes Overlæge Holger Ruds Betegnelser. 
I Oversigten er Kampstofferne endvidere forsynet med 
Nummer af Hensyn til Overskueligheden ved senere 
Henvisninger. 

Kampstoffernes Taktik medfører, at der maa skel
nes mellem to Slags: 

de flygtige og 
de bestandige. 

De første omfatter dels Luftarter, dels Vædsker 
med lavtliggende Kogepunkt (omkring alm. Dagtem
peratur) og stort Damptryk og dels Dispersoider (faste 
Stoffer af ultra-mikroskopisk Størrelse). 

De sidste er derimod Vædsker med højt Kogepunkt 
(100- 200°) og ringe Damptryk og dertil saa stor kern. 
Stabilitet, at de ikke omsætter sig med Luftens Ilt og 
kun vanskeligt med Vand. 

De bestandige Kampstoffer maa atter underind
deles i 

de, som giver øjeblikkelig Virkning og 
- de, som først giver Virkning efter nogen Tids Forløb. 

En taktisk Inddeling som denne er ikke udtøm
mende. Varierende meteorologiske og topografiske For
hold forskyder Kampstofferne noget indenfor Hoved
grupperne; men i store Træk er den tilstrækkelig, og 
for den nemme Oversigts Skyld bør den ikke yder
ligere underinddeles. 

Taktisk-fysiologisk Oversigt over de almindeligste 
»Krigsgasser«. 

I. Flygtige Kampstoffer. 

a) Gifte, som virker paa de øvre Luftveje, Nyse
virkning. 

32" 
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II. 

1. Difenylarsenklorid . . . . . (C 0H5) 2ASCI 
2. » cyanid. . . . . (C6H5)2ASCN 
3. Difenylaminarsenklorid . NH(C 0H5) 2ASC1 

b) Gifte, som virker paa de dybere Luftveje, kva:-
lende Virkning. 

4. Klor ................. Cl2 

5. Fosgen (Karbonylklorid) COC12 

6. Perstof(Perklormyresyre
methylester) . . . . . . . . . ClCOOCCia 
4- 5- 6: overvejende kvælende. 

7. Æthylarsendiklorid . . . . . C2H5ASC12 

8. » dibromid . . . . C2 H5ASBr2 

7- 8: kvælende og giftige. 
c) Gifte, som virker eller at være opsuget fra Lun

gerne (Blodgifte, V ævsgifte): 
9. Kulilte (ikke egentlig Kampstof) .... CO 

10. Arsenbrinte ( » » » ) .... ASH 3 

11. Cyanbrinte ....................... HCN 
12. Klorcyan .. . ..................... ClCN 

Be1;la11diyc /1.ampslofler. 

a) Med øjeblikkelig Virkning: 
13. Benzylbromid ......... C11 H6CH2Br. 
14. Benzyljodid .......... . C0 H6CH2 I 
15. Bromacelon . . . . . . . . . . . CH 3COCH2Br. 
16. Kloraceton . . . . . . . . . . . . CH3COCH2Cl 
17. Kloracetofenon. . . . . . . . . C6H 5COCH2Cl 

13-17: er taaredriYende. 
18. Klorpikrin (Klap) . ..... N02CC13 

19. Acrolein .............. CHsCHCHO 
18-19: er taaredrivende og kvælende. 

b) Med senere Virkning (Gine som virker paa 
Huden): 
20. Diklordiæthylsulfid 

(Sennepsgas) . . . . . . . . . . S(CH2CH2Cl)2 
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21. Klorvinylarsendiklorid 
(Lewisit) . .. . .. .. . ... . ClCHCHASC12 

21. virker noget hurtig~re end 20. 

Vi vil undersøge Forgiftningens Forløb. Den be
staar almindeligvis i en sammensat bio-kemisk Reak
tion mellem to Materier: det levende Væv og ~iftstoffet. 

Det levende Væv bestaar af Celler hvis Karakter 
og Funktion er forskellige for de forskellige Væv 
(Nerveceller, Kirtelceller, Epitelceller o. s. v.) I det væ
sentlige fremtræder Cellen som en Protoplasmadraabe 
omgivet af en mere el. mindre gennemtrængelig Membran. 

Protoplasmaet bestaar af Æggehvidestoffer, Lipoi
der, Kulhydrater, mineralske Salte og Vand. Disse 
Hovedgrupper omfatter forskellige Stoffer som, skønt 
alle hørende til samme Gruppe, har forskellig kemisk 
Sammensætning. 

Kulhydrater er bl. a. d-Glucose (C6H120 6), Gly
cogen (C6H100 5) plus en Mængde andre og de bestaar 
udelukkende af Kulstof, Ilt og Brint, de to sidste Be
standdele i samme indbyrdes Forhold som i Vand H20 
(Heraf Navnet). Lipoiderne - Legemets Fedtstoffer - er 
bl. a. fede Syrer, Glycerider og Fedtsyrenes Alkalisalte. 
Af Glycerider findes igen mange (f. Eks. Tripalmitin 
(C15Ha1COO)aCaH:;, Triolein (C11HaaCOO)aCaH 5). 

l\Iembranen maa nærmest opfattes som en For
tætning af Protoplasmaet ud imod Periferien, som her 
væsentlig bestaar af Lipoider og Æggehvidestoffer. 

Paa den Maade kunde Hovedgrupperne stadig 
underinddeles, og der vilde aabenbare sig et V æld af 
forskellige kemiske Sammensætninger. De faa, som er 
nævnt her, er taget med for at vise hvor indviklet og 
forskelligartet Legemets Molekyler er opbygget. 

Omkring Cellerne passerer endvidere gennem de 
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uendelig fine intercellulære Mellemrum Blod og Lyml'c
vædske, hvis Sammensætning varierer efterhaanden, som 
Stoffer afgives til og modlages fra Cellerne, og som 
ogsaa kan lade fremmede Sloffer, som paa een el. 
anden Maade indføres i Legemet (Medicin, Gifte), cir
kulere. 

De militære Gifte er ikke specielle Giftstoffer in
denfor de uhyre mange kendte. Ethvert tilstrækkeligt 
giftigt Stof kan anvendes som Kampmiddel, forudsal 
det opfylder de tidligere nævnte Krav al' kemisk, fy
sisk, industriel og økonomisk Art, mens dels Virke
maade paa Organismen kan være en hvilken som 
helst, blot den er effektiY. 

For at danne sig et Billede af Kampstoffernes 
Karakter og dermed forstaa den taktiske Forskellighed 
i deres Anvendelse, er det nødvendigt at se lidt nøjere 
paa disse Krav. 

Detonerer en Gasbombe slynges Kampstoffet næ
sten momentant ud i den omgivende Luft. Jo kraf
tigere Detonationen sker, desto større Luftmængder 
bliver der sat i Bevægelse og derved bragl i Forbin
delse med Kampsloffet og desto mindre bliver følgelig 
Koncentralionen. Men foruden Delonalionskraften, som 
skal fordele Giftstoffet i dispersoid Form eller Damp
form i Luften, spiller andre Forhold som 

Damptwthed, 
Damptryk, 
Smeltepzrnkt, 
Kogepunkt, 
Flygtig hed, 
kemisk Stabilitet og 
Pel'sistensfol'iwld 

den allerstørste Rolle for Opnaaelse af tilstrækkelig 
og varig Koncentration. 
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Damptæthed. Det er nødvendigt, at Kampstoffer, 
som skal anvendes i gasformig Tilstand, har Dampe hvis 
Vægt er større end Luftens; ellers trænges dejo ligefrem 
tilvejrs, bort fra Jorden, stik imod Hensigten. Desuden 
opnaas, at Gassen, saafremt den har passende høj 
Koncentration, vil vise en svag Tilbøjelighed til at 
synke ned og klæbe ved Terrainet under Forudsætning 
af Vindstille. At denne Tilbøjelighed er meget svag (og 
ofte overvurderet, f. Eks. naar man taler om den tunge 
Krigsgas, som falder ned i Kældere og dybereliggende 
Gange) vil indses ved en enkelt Betragtning af den 
Vægtforøgelse, den forgiftede Luftmængde har faaet ved 
de i Almindelighed ringe, omend tilstrækkelige Kon
centrationer, der kan opnaas. 

Forestiller man sig en Koncentration paa f. Eks. 
0,01 Volumen % Fosgen, hvilket er en temmelig stor 
Koncentration i fri Luft, svarer det til 440 mg. Fosgen 
pr. cbm. Luft ved 20° C. De 999,9 1 Luft vejer ved 
denne Temp. 1205 gr., de 0,1 l Luft 0,12 gr., d. v. s. 
at Vægtforskellen mellem den forgiftede og den giftfri 
Luft kun er 0,32 gr. - Naar saadan forgiftet Luft 
forbliver i Fordybninger, Kældre o. lign. Steder, er det 
derfor mere fordi der her er Læ for Luftstrømninger, 
end det er paa Grund af Gassens store Tyngde. 

Kun i helt Vindstille faar Vægtforsk.ellen Lejlighed 
til at gøre sig ·noget gældende. Detonerer Gasprojektiler 
i afgrænsede Rum, forholder det sig naturligvis ander
ledes, idet Koncentrationen da kan blive betydelig og 
dermed Vægten af den forgiftede Luft. 

Dampes Vægtfylde angives i Almindelighed ved 
Damplcetheden, som er Forholdet mellem Dampens Vægt 
og l'ægten af et lige saa stort Rumfang alm. Luft ved 
samme Tryk og Temp. Fordelen ved at angive Dampes 
Vægtfylde paa denne Maade er, at Damptætheden er 
konstant, kun afh. af Stoffets Natur, men uafh. af 
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Dampens Tryk og Temp. El simpelt Udtryk for Damp
tætheden er: 1) 

d = : hvor M = Stoffets Molekylevægt. 

Eks. Sennepsgas, Diklordiæthylsulfid (ClC2H4) 2S har 
Molekylevægten 

(35,5 + 12 X 2 + -1 X 1) X 2 + 32 = 159 
d=5,3 

Følgende Damplælheder har Interesse: 

Blaasyre, Cyanbrinte 0,94 
Kuloxyd 0,97 
Atm. Lufl 1,00 
Klor 2,49 
Fosgen 3,50 
Sennepsgas 5,30 
Klorpikrin 5, 70 
Difenylarsencyanid 8,80 

i\Ied Undtagelse af CO og HCN har alle disse vigtige 
Stoffer Damptæthecler > 1. For den mcgel giftige Cy
anbrinles Vedkommende har man, for al kunne drage 
Nytte af dens Giflighed og bruge den som Krigsgas, 
forsøgt at iblande den andre Sloffer, saa Blandingens 
Damptæthed blev større end Luftens. 

Damptryk. Fra alle Stoffer, baade faste og fly
dende, finder der Fordampning Sted med en Livlig
hed, som afhænger af Stoffets Damptryk. 

1) I lige store Rumfang af alle Luftarter lindes ved samme Tryk 
og Temp. lige mange ~Iolekyler (Advogadros Lov). Er der f. Eks. 
n Dampmolekyler med Molekylevægten ~I, vejer Dampen altsaa 
n X M, og det tilsvarende Humfang Luft vejer n X 22,4 X 
1,2!l3 = 2!1 n, hvor 22,4 er Normalrumfanget og 1,2!l3 Luftens 
Vægtfylde. . 
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En Vædskes Fordampning sker jo ved, at Mole-
kyler med særlig stor Molekylhastighed formaar at 
løsriYe sig fra Vædskens Overflade og vandre ud i Rum
met. Jo højere Temp. desto større bliver Molekylernes 
Middelhastighed, og desto flere kan »dampe bort« fra 
Vædsken. Men ligesom Molekylerne bevæger sig fra 
Vædsken over i Rummet, vil de, naar de lejlighedsvis 
kommer i Nærheden af V,?dskemolekylerne igen, blive 
tiltrukket af disse og atter vandre ind i V ædsken . .Jo større 
Tætheden af Dampmolekylerne er, desto ilere vil van
dre ind i Vædsken. En Vædske i et lukket Rum for
damper, indtil den i samme Tid afgiver og modtager 
lige mange Molekyler. For enhver Vædske vil der til 
en given Temperatur svare en bestemt Tæthed af 
Dampmolekylerne, d. v. s. et bestemt Damptryk, hvorved 
denne Ligevægt indtræder. Rummet over Vædsken er da 
mættet med Damp; men ogsaa i fri Luft vil der over 
Vædskeovertladen være et uhyre tyndt Lag af mættet 
Damp, som udøver et Tryk, som er Damptrykket. Delte 
maales i mm Hg. 

De fleste faste Stoffer har et meget lille Damptryk. 
Nogle flydende Stoffer har ved alm. Temp. ligeledes 
ret lavt Damptryk, mens andres er saa højt, at det 
naar Atmosfærens Tryk allerede ved Stuetemp. og alt
.,aa fordamper fuldstændigt under Kogning. 

Højt Damptryk ved almindelig Temperatur er især 
meget ,igtigt, hvor det drejer sig om lndhallationsgifte, 
hvis Virkning forøges stærkt, naar der i Løbet af kort 
Tid opnaas høj Koncenh·ation i Luften. 

Et empirisk Udtryk for Damptrykket er: 
C2 

log p = c1+T, 

hvor c1 og c2 er karakteristiske Konstanter for Stoffet 
og T den absolutte Temperatur (273 + t 0

). Kendes 
to forskellige Temp. T 1 og T 2 under to forskellige Tryk 
Pt og p2, kan Konstanterne findes af Lningeringe: 
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c~ Co 
log P1 = c1+ T~

1 
og log P2 = c1 + T: 

Forsøg viser, al denne empiriske Formel er nøjagtig. 
Tabeller over Værdierne c1 og c2 findes angivet i 

forskellige Haandbøger. 
De vigtigste KampslofTers Damptryk ved 20° C er: 
Difenylarsencyanid. . . . . . . . 0,0002 mm Hg. 
Æthylarsendiklorid . . . . . . . 0, 115 » 
Perklormyresyremelhylesler 10,3 » 
Klorpikrin . . . . . . . . . . . . . . . 16,9 » 
Cyanbrinte . . . . . . . . . . . . . . 603,0 » 

Cyanklor ................ 1001,0 » 
Fosgen . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1173,0 » 

Fig. 1. 
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Som det ses af Tabellen, varierer Kampstoffernes 
Damptryk indenfor vide Grænser, idet nogle har Damp
tryk langt over 1 Atm., medens andre har umaade
ligt lavt Damptryk. Der maa følgelig anvendes ganske 
bestemte Fremgangsmaader med de forskellige Stoffer, 
for at den tilsigtede Virkning kan blive saa kraftig 
som mulig. Figur 1 viser Damptrykkets Variation med 
Temp. for nogle Kampstoffers Vedkommende. Man 
lægger Mærke til at Klorpikrin har samme Damptryk 
som Vand. Værdierne for Damptrykket aflæses paa 
den til Kurven svarende Maalestok. 

Smeltepunktet er den Temperatur, hvorved der er 
Ligevægt mellem Stoffets faste og flydende Fase. Dets Be
liggenhed er af Betydning naar det skal afgøres hvilken 
Slags Kampstof, der skal anvendes. Det kan jo ikke nytte 
at anvende Stoffer med for højt Smeltepunkt om Vinte
ren, hvis man ønsker Stoffet til Stede i Gasform, med min
dre man opløser det i et saadant Middel, at Opløsningen 
faar lavere Smeltepunkt. Opløses f. Eks. Sennepsgas i 
Klorbenzol i en 30 % sol., opnaas en Smeltepunkts
sænkning paa 15°. 

Hermed nogle Smeltepunkter : 
Fosgen .... . . .. ......... . .... . 118° 
Klorpikrin . ..... ........ . . .. . . 69° 
Perklormyresyremethylester . .. .. . 57° 
Cyanbrinte ............. . ..... . 15° 
Diklordiæthylsulfid ..... . ...... . + 14,4° 
Cyanbrom . . .......... .. ..... . + 52° 

J(ogepmzktet er den Temperatur, hvorved en Vædskes 
Damptryk er 1 Alm. Kogepunktet er et tilnærmet Maal 
for Stoffets Flygtigbed .• Jo lavere Kogepunkt, jo større 
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Damptryk, desto større F'lyglighed. Skal der anvendes 
Kampstoffer, som ved Fordampning hurtig og let opnaar 
skadelig Koncentration, maa der altsaa bruges Stoffer 
med lavest muligt Kogepunkt, mens der maa anvendes 
Stoffer med højtliggende Kogepunkt, hvis Virkningen 
af Kampstoffet skal strække sig OYer længere Tid. 

Kogcp1wkter for nogle /(amp:;foffer (ved 760 mm). 
Klor . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3B,5 
Fosgen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . + 8,2 
Cyanbrinte. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . + 26,5 
Klorpiktrin . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . + 113,0 
Perklormyresyremethylester. . . . . . . + 127 ,0 
Diklordiæthylsulfid .............. + 217,0 

Om Flygtighedens Afhængighed af Temperaturen -
se nedenfor. 

Flygtiyhcd. Ved el Stofs Flyglighed forslaas den 
Vægtmængde af Stoffet, som Yed den forhaanclenncrende 
Temperatur indeholdes i en cbm. mættede Dampe og 
er altsaa af Dimensionen mg/ 1113 ; ændres Temperatu
ren ændres ogsaa Flygtigheden. 

For Temperalurer mellem 10° og 30° C. kan som 
omtrentlig Værdi angives, at en Temperaturforhøjelse 
paa 1 ° C. medfører en Flygtigbedsforhøjelse paa ca. 
10 % . At Flygtigheden er en Yigtig Faktor ved Bedøm
melsen af et Kampstofs Anvendelighed er umiddelbart 
indlysende . 

.Jo llygtigere et Stof er, desto hurtigere naar del 
stor Koncentration i Luften, og desto bedre egner del 
sig som offensivt Vaaben. Med Hensyn til den fysio
logiske Virkning er del klart, at Gifte, som virker gen-
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nem Luftvejene, især maa søges blandt de tlygtigste 
Kampstoffer. Modsat er de srngt flygtige langsommere 
i deres Virkning, men udstrækker den til Gengæld 
over lang Tid og omfatter væsentlig Kampstoffer med 
anden fysiologisk Virkning. 

,Æo 

14 • 
i.) • 

.u.. 
:,, . 
~· 
19• 

.lt'.rut,,.• fir R!,"~t,}l_ncr.tø-z,r 
J/4,r,~r.,,1'1, rneql Ttune.:_ 

Z:::.:t.nn ~? .ij ~ .r ") 
..... ~ .2'ø . ,_ '-' , __ 

~.171., 

Fig.:!. 

Stort set kan man sige, at med voksende Molekyl
størrelse aftager Flygtigheden, mens den irriterende 
Virkning paa Organismen tiltager. Flygtigheden er pro
portional med Litervægten af Stoffet i Dampform 

( 
2
r

4 
gr.) og med Damptrykket p, og idet der indføres 

Korrektion for Temperaturen, kan Udtrykket for Flyg
tigheden skrives: 

M _E._ 1 
Vi = 22,4 X 160 X 1 + t 

X lQG 

273 
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Flygtigheden 1Jcd 20° C. 

Difenylarsencyanid . . .... . 0,17 mg/cma 
n clorid ...... . . 

Sennepsgas ............. . 
Lewisit ................ . 

0,35 
6r -0 

15600 

)) 

)) 

)) 

Perklormyresyremethylester 53000 » 
Klorpikrin. . . . . . . . . . . . . . . 18-1000 » 

Man ser, at Flygtigheden varierer indenfor mcgel 
vide Grænser. Saaledes har Klorpik.rin en Flyglighe<I, 
der er en Million Gange større end Difenylarsencyanid 
ved samme Temperatur, saa de maa alene af den Grund 
anvendes paa helt forskellige ~Iaader. 

Pcrsi.,;tensfor/wldct er el ;\laal for den Tid, et Kamp
stof kan bibeholde sin skadelige Virkning i fri Luft. 
Paa dette Forhold influerer mange forskellige Faktorer, 
men fremfor alle Fordampningshastigheden og Luft
temperaluren. Ifølge Mil. wissch. & techn. MiLLeil, kan 
Persistensforholdet udtrykkes empirisk sanlcdes: 1) 

p = 3,2 11 T 
p ;\f 

Kurverne Fig. 3 angiver Persislensforholdets Varia
tion med Temperaturen for en Del Kampstoffers Ved-

l) p = C[ = ~ v;\l1T 
c p ;\IT1 

e = Stoffets Forclampningshastighecl ved abs. Temp. 
c1 = H20's » » 15°. 
p = Stoffets Damptryk ved ribs. Temp. (mm Hg.) 
Pl = Vands » » 15" (konstant) 
;\I = Stoffets ;\lolekylevægt (gr.) 
M1 = Vands » (konstant) 
T1 = den abs. Temp. svarende Lil 15" C. 
T = Luftens abs. Temp. 
Jnclsicttes J{onstanterne faas o\'cnstaaencle Udtryk. 
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kommende. I Formlen er Persistensforholdet sat lig For
holdet mellem Stoffets Fordampningshastighed ved T 0 

og Vands ved 1; 0
, saa den kan kun give tilnærmede 

+2o 

K~er for 
r'#".s:.i.r&t::Mk~tct,Y 

Yf:rr I a..t/o;,v_. 

Z,a"'•P~rJn. . 

···· ... :-t 
•;$ .~ "' ,: 

•, 

Fig. 3. 

Værdier (der jo bl.a. ikke tager Hensyn til Luftens 
Fugtighedsgrad ved Angivelse afVandets Fordampnings
tid), men alligevel er den værdifuld, idet den giver 
os et relatht Billede af de forskellige Stoffers Persistens, 
f. Eks. fremgaar det af Kurverne, at Sennepsgas, idealt 
set, er 26 Gange mere persistent end Lewisit ved 25 ° C., 
(uden at der er ført i Regning Faktorer som Jordbun
dens Beskaffenhed, Stoffets Hydrolyserbarhed o. fl. a.). 
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Stabilitet. Kampstofferne maa besidde fornøden 
Modstandsdygtighed overfor forskellige fysiske, mekani
ske og kemiske Paavirkninger. De maa bl. a. kunne taale 
Varme for at kunne anvendes i Projektiler, da disse 
opvarmes stærkt under Affyringen, en Fordring, som 
indskrænker de brugbare Stoffers Tal stærkt. De an
Yendte Kampstoffer er, paa enkelte Undtagelser nær, 
allesammen ufølsomme overfor Varme. Blandt Undtagel
serne er Brombenzylcyanid, som spalter sig ved høj 
Temperatur. 

Endelig er der nogle ar Kampstofferne, som har 
den Fordel, at de, selv om de spalter sig ved høje 
Temperaturer, danner Sloffer, som er lige saa giftige, 
som det oprindelige. 

Stofferne maa være stabile overfor Detonationen 
ar Projektilets Brisantladning, en Fordel som Klo
racetofenon og Difenylarsenklorid i særlig Grad op
fylder. Bedst er det endvidere, om Kampstoffet ikke 
forbinder sig med det Materiale de omsluttes af i Pro
jektilet; ellers maa man, før man anbringer det i delle, 
indeslutte det i en Beholder, som er uangribelig; men 
fremfor alt skal Kampslofferne læng~t muligt forblive 
uforanderlige i Terrainet, hvor de er udsat for atmo
sfæriske Paavirkninger og Angreb af forskellige Kemi
kalier. Alle Kampstoffer viser kemisk Indifferens overfor 
Luftens Ilt. Værre er det O\'erfor Vand. 

Fosgen, Difenylarsenklorid spaltes øjeblikkeligt. 

~-Klorvinylarsendiklorid (Lewisit) i Løbet af faa 
Minutter. 

Diklordiæthylsullid (Sennepsgas)' temmeligt lang
smut, mens 

Klorpikrin, .Jodaceton, Kloracetofenon er upaa
virkelige af Vand. 
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Almindeli~·is gælder, at iltholdige Forbindelser er 
lestandigere overfor H20 end de tilsvarende svovlhol
iige, ligesom Bestandigheden vokser med Længden af 
t<: ulstofkæden 

Cl 
I 

0 - C- Cl 

Fosgen 

H 
I 

H- C- Cl 
I 
C- 0 
I 

H- C- H 
I 

H 

Kloraceton 

Kampstoffernes Forhold overfor Vand bestemmer 
l høj Grad deres Anvendelighed. Det gælder her om at 
vide ganske nøje, ved hvilken Fugtighedsgrad et givet 
Stof endnu kan anvendes, og l1Yor længe et Terrain 
lrnn holdes forgiftet. Foruden en kemisk Virkning har 
Regn en mekanisk, idet den river de Kampstoffer, som 
findes i Luften, med sig, »slaar Gassen til Jorden«. 

Da der opstaar Syrer (ofte HCl) ved de fleste 
Kampstoffers Hydrolysering, er det i Forsvaret af Be
tydning at neutralisere denne, hvorved Hydrolyserin
gen fremskyndes og hermed Stoffets Ødelæggelse. 
l\.lkalier (Potaske, Kalk, Soda) er velegnede hertil 
og kan anvendes f. Eks. i vandig Opløsning. For Klor
pikrins Vedkommende kan en basisk Reaktion se 
maledes ud: 

CC13N02 + 3Na2SOa + H20 - >

CH(N02)(S03Na)2 + 3NaCl + NaHS04 

idet der er anvendt Natriumsulfid. 

Tidsskr. f. So\"æsen. 107. Anrg. 33 
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Del saa ofte omtalte Neulralisationsmiddel Klor
kalk forbinder sig med Sennepsgas saaledes: 

C Ocl + s CH2- CH2Cl os ....-CH2- CH2Cl + c Cl 
a 2 < cH2- CH 2Cl >- ..._CH 2- CH2Cl a 2 

idet Sulfidet iltes lil Sulfox.yd. 

Den fi1sioloyiske Virkning. 

Det kræves al' Kampstoffer, at de skal ove den 
størst mulige skadelige Virkning i den menneskelige 
Organisme, selv i smaa Koncentrationer, og de mna 
derfor indeholde slærkl reak.lionsdyglige Bestanddele, 
som paa en eller anden i\Iaade er i Stand til al optage 
eller binde livsvigtige Sloffer fra Cellerne. 

Stærkt ak.live Sloffer er f . Eks. Halogenerne 1) 

og Grupper med frie Yalenser som CO, S02, N02, 

CNH 2). 

~lan har længe vidst, at de Virkninger, som for
<;kellige Salte af samme ~letal eller Alkalimelal har 
paa Organismen, er anologe, om end af forskellig In
tensilet, og maa derfor antage, al kemiske Sammen
sætninger, som ligner hinanden , har fysiologiske Virk
ninger, som ogsaa ligner hinanden. ErfaringsmæssigL 
Yed man, al selY de mind<;le A~ndringcr i Stoffernes 
Konslilulionsformel er Lilslrn:kkelig lil al forandre 

1) Jlalogenern(' er Stoffcme Fluor F, mor Cl, Brom Br, ,Joel .1. I 
Af disse er ister mor meget reaktivt og forbinder sig unrnade
ligt let med andre Stoffer, ,saa let, at det overho\'edet ikke 
forekommer frit i Naturen, men til Gengæld i en ~længde ke
miske Forbindelser, 1rnn1lig ~letalsalte (heraf Na\'nel Halogen: 
~alt dannende). 

~) l"a/cnsen muales ved det Antal Brintatomer, et Stof kan binde, 
eller som kræ,·es for al erstatte det i en given Forbindel~c. 
Nanr et Stof har hundct saa mange Atomer til sig, som del 
har Valens til, er det mættet. I modsat Fald har del endnu 
frie ralenser. 
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deres Egenskaber, og det antages, at der findes kon
stante lovbundne Forhold mellem deres molekylære 
Opbygning og Virkningerne paa det menneskelige Le
geme. De forskellige Bestanddele, hvoraf Kampstofmo
lekylerne opbygges er i det væsentlige: 

En Del :\1etaller og Metalloider, som besidder gif
tige Egenskaber. 

Andre Elementer, som iøuigt ikke selv behøver 
at have reel Eksistens, men som kan danne Grup
per eller Radikaler, som giver de Forbindelser, 
hvori de indgaar, særlige fysiske, kemiske eller 
fysiologiske Egenskaber, f. Eks. .Jonerne H+ og 
OH-s-, (der danner henholdsvis Syrer og Baser), 
de iltende Grupper S03, S04, N03 og de reduce
rende S02, HS, CO. 

Det vilde være rart, om Kampstofferne kunde ind
cleles paa en saadan iWaade, at det af deres Rubrice
ring straks fremgik, ln-ad de bestaar af, og hvilken 
Virkning de har. I Almindelighed kan man af en Kon
stitutionsformel se, hvilke Bestanddele Stoffet skylder 
sin Giftvirkning; men skal en Oversigt omfatte alle 
Krigs»gasserne«, som hver for sig er giftige af helt 
forskellige Grunde, maa den indskrænke sig til at ind
dele disse efter store, fælles Linier i deres Opbygning. 

For Mnemoteknik.ens Skyld inddeles de derfor i 
tre principielt forskellige Grundformer med specifik 
fysiologisk Virkning. Bliver man stillet overfor en eller 
anden Krigs»gas«, kan man da let henføre den til 
en af Grundformerne og ved straks det nødvendigste 
om den. 

1. Gl'llnclform omfatter udelukkende uorganiske 
Forbindelser, som er kvælende og blæredannende Kamp
stoffer. De indeholder Stoffer som Arsen, Antimon, Bly, 
KviksølY, Svovl, fra gammel Tid kendt for deres Gif-

33"' 
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tighed. De kvælende og blæredannende uorganiske 
Kampstoffer (undtaget Cl) bestaar af et Metal- eller 
Metaloidatom M, forenet med et eller flere Halogena
tomer eller et eller flere negativt ladede 1) Radikaler 
X efter dett almindelige Formel 

X - M-X 

(her er M tænkt at Ymre divalent), og dissocieres I 
direkte eller efter Hydrolyse i Organismen i elektrisk 
ladede Atomer, Ioner, paa hYis Aktivitet deres Virk -

1 ning beror. Til disse Stoffer hører Syrer, Baser og 
Salte. 

Imidlertid er det bogstaYelig talt umuligt for de uor
ganiske Ioner, især de positive, at trænge ind i Cellerne, 
fordi Tilbagekastningsfænomener af elektrostatisk Arl 
besværliggør deres Vej gennem Cellemembranen. Stoffer 
af denne Grundform kan følgelig vanskeligt trænge i 
Dybden, men maa indskrænke deres Virkning til Over
fladerne, lwor de kræver Kontakt i nogen Tid for al 
give Virkning. (Selv frit Klor, som er mere reaktions
dygtigt end Stofferne af denne Gruppe, er en langsomt 
virkende, kvælende Gift. Sammenlign Dødelighedspro
dukterne for Klor og Fosgen T. r. S. Pag. 34-1.) Disse 
Stoffers Virkning indskrænker sig Lil Berøringsslederne 
og er af ætsende Art. Den venstre Kolonne i Tabellen 
Pag. 123 viser nogle Sloffer, af denne Grundform og 
Maaden, hvorpaa de reagerer. 

1) Naar i\Iolekyler dissociere.~ i vandige Opløsninger, mener man 
hermed, at de spaltes i elektrisk ladede Atomer eller Atom 
grupper, som kaldes Ioner. Disse kan være positivt eller nega
tivt ladede, henholdsvis l{ationer og Anioner, og saaledes at 
l{ationerne tilsammen fører lige saa meget posith·t Elektricitet, 
som Anionerne tilsammen fører negativt. 

Et i\lolekyl i\lerkuriklorid Cl - Hg - Cl dissocieres saa
lecles: HgC12 ->- Hg++ + 2Cl..;... eller Srn,·lsyre H - SO~ - li 
s:rnlecles: H~S0~- ->-2H+ + so~-'-+. 
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2. Gnzndform bestaar af de organiske Forbindelser. 
)e er lidet eller slet ikke opløselige i Vand og kan hver
,en hydrolyseres eller dissocieres i Ioner og har ikke den 
okalt ætsende Virkning som Stofferne af 1. Grundform. 
)erimod har de den uhyre vigtige Egenskab, at være 
1pløselige i Fedtstoffer og i Stand til uden Besvær 
,t trænge ind i Celleprotoplasmaet, absorberes, hvor
:fter de kan forvolde et Utal af Forstyrrelser af Cel
ernes Funktion, og ofte uden at det er muligt at 
malysere den bio-kemiske Reaktion. Disse Stoffer er 
:ammensatte efter Formlen 

R - M - R 

I. v. s. Metal, Metaloid eller Radikal (S, N, As, CO, NC, 
~02) forbundet med et eller flere organiske eller mi
ieralske Radikaler (H, Methyl CH8, Æthyl C2H5, Fe-
1yl C6H5). Forskellige er vist i midterste Kolonne i 
rabellen. Ved Forbindelse med organiske Grupper 
iar de giftige Metaller og Metaloider faaet en hurtig 
1g dybtgaaende Virkning, men samtidig mistet deres 
etsende Evne. De er hverken kvælende eller blære
lannende, men viser deres Giftvirkning ved, ofte langt 
ra lndtrængelsesstedet, at forstyrre forskellige Fore
iange bl.a. i Nervesystemet (Lammelser) uden tilsyne
adende at tilføje Vævet nogen Skade. 

Fra et militært Synspunkt vilde det være ønske
igt at kunne kombinere de to Grundformers bedste 
~genskaber, og det er opnaaet ved Stofferne af 

3. Grundform, hvor Metallet, Metaloidet eller det 
tktive Radikal er forbundet med, paa den ene Side et 
:Her flere organiske Stoffer og paa den anden enten 
:t eller flere Halogener eller et eller flere dissociable 
\adikaler, og er af Formen 

R - M - X 
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Herhen hører Kampstofferne i Tabellens tredie 
Kolonne, og de er enten kvælende, blæredannende 
eller resorptive. Denne sidste Gruppe frembyder øjen
synlige Fordele. I Forhold til 1. Grundform har den 
opnaaet Evne til at trænge ind i Cellerne, og i Mod 
sætning til 2. Grundform har den delvis bibeholdt 
Evnen til at dissocieres. Disse Stoffer trænger altsaa 
ind i Cellerne, her dissocieres de langsomt, og først 
derefter frigøres de uorganiske Forbindelser, ikke som j 
før paa Overfladen, men inde i Cellerne, inde i V ævel 
paa del Sted, hvor de er dannet, hvorved Virkningen 
selvfølgelig bliver ganske anderledes kraftig. Molekylets 
organiske Del, hvis Radikal ofte har selvstændige Gift
virkninger, kan føres vidt om, naar det, efter at have 
forladt Lungernes eller Hudens Absorptionsflade, opløst 
i Blodplasmaet, føres med dette, og kan dened afsted
komme Forgiftninger af samme Art som Stofferne at' 
2. Grundform. 

Her skal nævnes et enkelt Eksempel. Hvis man 
i Diæthylarsenbrinle 

(C11 H0) 2AsH (H- M- H) 

ombytter Brinten med el Halogen f. Eks. Cl l'aas: 
Diæthylarsenklorid 

(C1;H5) 2AsCl (R- M- X) 

som efter Hydrolyse dissocieres 

a) (C 0H~)2AsOH + H2O -< >- (C6H5) 2AsOH + HCl 
13) (CeH5)2AsOH -< >- (C6H5) 2AsO..;...+ H-,-

HCl ~ H++ Cl~ 

I det hele taget spiller Tilstedeværelsen af Halo
genet i Molekylet den største Rolle, idet det forøger 
det oprindelige Stofs Giftighed i høj Grad, enten ved 
at forøge dets Opløselighed i fede Stoffer eller fremm e 
Ioniseringen og Opløseligheden i Vand (for Saltene). 
Derfor forefindes Halogenerne, og da især Cl, i næslcn l 
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alle Kampstoffer. Lidet giftige Stoffer som Kulsyre 
H2CO3 og dels Methylsalt, surt MethylcarbonatCH3HCO3, 

omdannes, ved at Brint eller Hydroxydatomer erstattes 
med Klor, til henholdsvis Fosgen og Disfosgen 1), 

som jo intet lader tilbage at ønske i Retning af Gif
tighed, mens Acetone CO(CH3) 2 

1) ændres til Klorace
ton (16). 

1dform X- :\1- X I 2. Grundform R- :\1- R 

+H2S04+ HCl 
Hydrolyse) 

riklorid A0Cla 
-+As(OHu) 

+ HCl 
Hydrolyse) 

Lewisit As(CHCHCl)a 

Trimethylamin N(CH3)3 
Acetone (CH3)2CO 
Nitroæthan (C2Hs)N02 
(11) Cyanbrinte HCN 

3. Grundform H-M- X 

(20) Sennepsgas S(CH2CH2C02 
S(CH2CH2CI)2- >-S(CH2CH20H) 
+ HCI (efter Hydrolyse) 

(21) Lewisit CHCHCI- As=CI2 

(5) Fosgen O= C= CI2 

COCI2- >-C02 + HCI 
(efter Hydrolyse) 

(15) Bromaceton CHaCOCH2Br 

(6) Perstof CICO(CClu)O 

Fol'giftningens intimeste Fol'løb, den allerinderste 
Reaktion mellem Giftstoffet og det levende Væv, er 
ofte af en saadan Art, at den ikke kan fastslaas nøje. 
Der findes Forbindelser, som er i Besiddelse af usæd
vanlig kemisk Indifferens og samtidig er meget giftige, 
og i saadanne Tilfælde hviler Forklaringen af Forgift
ningsfænomenet paa ubeviste Teorier. 

Det er en udbredt Antagelse, at det drejer sig om 
Foregange analoge med Farvestoffernes 2). 

1) Konstitutionsformlerne ser saaledes ud: 
OH- CO- OH (Kulsyre) ændres til Cl- CO- Cl (Fosgen) 
OH- CO- OCHu (surt Methylkarbonat) ændres til 

CL- CO- OCCla (Disfosgen) 
CHa-CO-CHu (Acetone) ændres til CH2Cl- CO- CHa 

(Kloraceton) 
2) angivet af Dr. P. Ehrlich. 
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For disse gælder, ifølge 0. N. \Vitt, at ethvert Fane
stof indeholder bestemte Atomgrupper, saakaldte /fro
moforcr, som betinger Stoffets Farveevne. Imidlertid be
røver visse kemiske Ændringer i disse Grupper Farve
stoffet dets Farveevne, f. Eks. ændres Indigo til lyseblaat 
og Metylenblaat bliver farveløst ved Reduktion 1). 

At saadanne Reduktioner kan foregaa i Legemet, 
faar man Bevis for ved at indsprøjte et Farvestof in
travenøst, idet det da ofte viser sig, at Vævene ikke frem
træder med ensartet Farve, men p. Gr. af forskelligartet 
Indvirkning paa den kromofore Gruppe er blevet for
skelligt farvet. Heraf sluttede Ehrlich, at den kromofore 
Gruppe alene ikke var tilstrækkelig til at bevirke Farv
ningen, men at der kræves Indtræden af andre specielle 
Grupper, de saakaldte A11:rokromer. Først da bliver der 
Mulighed for, at Farvestoffet kan forbinde sig med de 
ønskede Faser. Hvordan Auxokromerne kan forandre 
Farvestoffets Virkning ser man ved Diazobenzol, som 
farver brunt eller gult ved Tilstedeværelsen af henholds
vis OH og NH2, som begge er Auxokromer. 

Analogt hermed antages del, at den Virkning, som 
giftige kemiske Forbindelser har, skyldes , ·isse Atom
grupper, Toxoforcr (svarende til Kromoforerne), som 
har Evne til paa en mere eller mindre stabil Maade 
at indgaa Forbindelse med nogle af Protoplasmaets 
Bestanddele. Toxoforer er f. Eks. 

I 
=CO, -S- , C=N- , As-

I 
Denne Evne udfolder sig ved Indtræden af bestemte 
andre Grupper, Auxotoxer (svarende til Auxokromer), 
som hl. a. kan være Halogenatomer, Iltatomer eller 
hele Atomgrupper som NH2 og Radikalerne Methyl, 

1) ved Reduktion fjernes Ilt fra det reducerede Stof. 
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Æthyl, Fenyl etc. Auxotoxerne virker analogt med 
Auxokromerne idet de kan meddele Toxoforerne nye 
giftige Egenskaber. F. Eks. mister Cyanbrintemolekylet 
HCN en Del af sin Giftighed, naar den toxofore Gruppe 
- CN forbinder sig med Halogenet Cl til Klorcyan 
ClCN, men har til Gengæld faaet stærk taaredrivende 
Egenskab. 

Analogien passer nu ikke slavisk. Mens ved Far
vestofferne Molekylets Farvetone langtfra formindskes, 
naar dets Opbygning kompliceres, viser det sig for 
Kampstoffernes Vedkommende, at en Forøgelse af An
tallet af Toxoforer og Auxoforer ikke altid medfører 
en Forøgelse af Giftvirkningen. Føjer man f. Eks. flere 
Kloratomer til Sennepsgasmolekylet 

CH2ClCH2> S 
CH2ClCH2 

opstaar der Forbindelser, som er mindre giftige. 

Vi vil se paa Forgiftningens Dynamik og her tage 
Matematikken til Hjælp. Det forudsættes, at Processen 
linder Sted i et idealt defineret Væv og paa den nem
meste Maade. Den virkelige Forgiftning foregaar, i hele 
sin indviklede Form, nemlig efter det Forbillede, som 
vi med de anførte Antagelser, kan danne ad mate
matisk Vej. Beregningen og dens Resultater tjener alt
saa kun som Illustration. Overfor et levende Væv, er 
Forgiftningen en Funktion af Giflens Natur, som forud
sættes bekendt, af Koncentrationen og Tiden, hvori 
den faar Lov at virke. De forskellige Forgiftninger er 
meget forskellige, men følger m. H. t. Forgiftningens 
Styrke og Hastighed samme almindelige Regler. Vi 
vil nu se bort fra selve den intime Forgiftningsfore
gang og se ganske skematisk paa Fænomenet. 
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Kaldes Giftstoffet for G, det levende l'wv som 
Giften virker paa, for M kan Ligningen for den ke
miske Proces skrives som 

(1) G + M -< >-- GM 

idet Processen kan være reversibel. Ligningen angiver 
at Stofferne G og M omsæller sig med hinanden til 
Forbindelsen GM, det foryiflcde l'æv, og at der sam
tidig kan finde en Afgi/1niny Sted, ved al GM deler 
sig i G og M, dissocieres, eller ved Fjernelse ar GM. 
(Taare- og nysefrembringende Kampstoffer). 

De Faktorer, som influerer paa Forgiftningen-; 
Fremadskriden er: 

Tiden, Giften virker, 
Trykket, 
Tcmperalzzren, 
Koncentrationen, der defineres som den Va~gl

mængde af Giften, der findes pr. Volumenenhed 
den Fase, som omgiver Vævet. Den angives ved 

Cl{, Cm og Cgrn, 

som allsaa er Koncentrationerne ar henholdsvi~ Giflen , 
Vævet og det forgiftede Væv. 

Temperaturen og Trykket er praktisk LalL konslanl 
og Koncentrationen C111 er meget stor i Forhold til Csm• 

Variationen af Csm skal nu udtrykkes som Funk
tion af Cg og Tiden t, idel vi forudsætter at (1) i begge 
Retninger forløber efter simple Love, og at Reaktions
/zastighedeme er proportionale med Koncentrationerne. 

Forgiftningen sker altsaa efter 

G+M ► Gl\I 

og med en Hastighed u' saaledes 

(2) u' = k1 · Cs· Cm, 

hvor k 1 er Forgiftningens Hastiyhed1;J.onstant. 1) 

l) Hcuktionslrnstighcclcn for Konccntrntioncrnc Cg = Cm = 1 
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Afgiftningen sker efter 

GM ~ G + M 

med Hastigheden u" saaledes 

(3) u" = k2·Cgm 

493 

hvor k2 er Afgiftningens Hastighedskonslanl. Den øje
blikkelige Hastighed bliver da 

(4) u = u' 

hvis Værdi vi vil undersøge for u = o og u :;;; o. 

For u = o - den statiske Tilstand - har Kon
centrationerne Cg, Cm og Cgm antaget saadanne Stør
relser at 

(5) , " 
u - u' 

altsaa at de to modsat rettede Processer, foregaar med 
samme Hastighed, d. v. s., der er Ligevægt mellem Gif
tens Absortion og dens Udskillelse. 

Af (..J.) og (5) faas: 

(6) 

k1 · Cg· Cm = k.2 · Cgm eller 

Cgm = ~ l • C" 
Cm k2 " 

Forholdet CCgm mellem den forgiftede Del af Vævet og 
111 

hele Vævet kaldes Maximalforgiftningen Imnx, og For
holdet mellem Hastighedskonstanterne kaldes Ligeuægts
konslanten K, som er et Maal for Giftens Aktivitet. 

(6) skrives da 

(7) Imnx = K · Cg, 

der udtrykker at Maximalforgift11i11ge11 e,· proportional 
med Ko11centmtio11e11 og vokser med de1111e. 
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!{alder vi den svageste erkendelige Forgiftning for 
Imin, kommer der ingen Forgiftning i Gang med mindre 

(8) C ---- Imin 
g ---~ 

Denne Værdi af Cg kaldes Sloffets Virkninystærskel. 

u ~ o - den dynamiske Tilslctnd - lader Om
sætningen gaa i den ene eller anden Retning, og Stør
relsen af Forgiftningen 

(9) 

varierer med Tiden. 

For li > o - Forgiftningen tiltager - betragter 
vi Processen ved en bestemt Koncentration Cg. Af 
(4) faar vi, som Udtryk for den Hastighed hvormed l1 
vokser: 

(10) 
dCgrn 

li = - = kl· Cg· Cm 
dt 

For nemt al kunne inlegrere (10) omskrirns del 
saaledes: 

dt = _____ d_C.....:g..c.11_1 ____ _ 
k1·Cg·C111 + k2·Cg111 

dCgm - --.,...---~----::---;:--

k2 (K·Cg·Cm Cgm) 

dCgm 
k2·dt = ---~--

Cgm + K·Cg·Cm 

l) Er nu af Formlen J d~ - = In (x + a) + c, hvor Inte• 
X -. a 

grationskonstanten c lige saa godt kan indføres paa Formlen 
+ (In c). 
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Integreres paa begge Sider faas (idet jo K ·Cg• Cm 
nu er konstant): 

+ k2 J dt = J - C-,-g_n_l _:_ d~- g~. ~-1 g-· c- ,-ll-

In 
Cgm + K·Cg·Cm 

C 

Cgm + K·Cg·Cm 
C 

= e + k,- 1 

(11) Cgm = K·Cg·Cm + c·e + k:· I 

Da (11) er almengyldig kan Integrationskonstanten 
c findes ved at indsætte Begyndelsesbetingelserne. 

For t = o er Forgiftningen lig Nul, d. v. s. Cgm = o, 
og vi faar 

C = + K·Cg·Cm 

som indsat i (11) giver 

e + k:· 1) 

som bringes paa endelig Form 

(12) l1 = K·Cg (1 +e + k: · 1) = Imnx(l+e +k,·t) 

Heraf fremgaar at Forgiftningen vokser med Tiden 
eftel' en Eksponentialkzzl've. Fig. 4 viser Kurven, som 
begynder i o,o (t = o, 11 = o) og forløber asymp
totisk til Imnx• 

Ad Abscisseaksen er afsat Tiden gange en Konstant 
(k2). Det fremgaar af Kurven, at Forgiftningen i Be
gyndelsen vokser stærkt med Tiden for derefter lang
somt at nærme sig den maksimale Værdi. 
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Ligeneglskonstanten K oplyser direkte om Forgift
ningens Forløb. 

Er I{ meget lille, d. v. s. Forgillningshastigheden 
er lille i Forhold til Afgiftningshastigheden, bliver der 
ingen eller ringe Virkning, medmindre Koncentrationen 
vokser ifølge (8). Er I{ meget :;tor, foregaar Forgiftnin-

Fig I. 

gen med større Hast end Afgiftningen og antager en 
irreversibel Karakter. Saaledcs virker r. Ek~. Fosgen, 
Klorpikrin, Diklordi:ethylsylfid og Lewisit. 

Varierer K indenfor snæ\Te Grænser omkring 
i\liddelværdien, vil det sige, al u' og u" er af samme 
Størrelsesorden. Til en given Cg findes en største Værdi 
af Ima'\:• Aftager Cg, vil Ima" ogsaa aftage, og vi har 
Tilfældet u < o. 

Fig. 5 viser Forgiftningens Variation med Tiden 
for forskellige Koncentrationer ½ Cg, Cg, 2 Cg. Gift-
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virkningen bliYer henholdsYis Nul, langsom eller me
get hurtig. F. Eks. Yirker taaredrivende Kampstoffer i 
.wage Koncentrationer ret langsomt; man mærker den 

2. - ---' •--- --•-·-·- · ...... =.:,.· ~== 

f 

.s 

0 
I 

Fil-!. 5. 

først efter nogle :\Iinutters Forløb. Udsættes man for dem 
i de Koncentrationer, lwori de almindeligvis optræ
der under Kamp, er Virkningen øjeblikkelig og vold
som, og medfører fuldstændig Ukampdygtighed for et 
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vist Tidsrum. Cyanbrinte er næsten virkningsløsl i 
svage Koncentrationer, mens det i stærke kan dræbe mo
mentant. Gifte, der forholder sig som de sidst nævnte 
(u < o) har reversibel Virkning, og de omfatter bl.a. 
Kuloxyd, Cyanbrinte, Taaregas og Nysegasser. For 
Nysegasserne gælder det dog kun, naar de ikke op
træder i fol' stærke Koncentrationer. 

Vi har nu set at Forgiftning er afhængig af: 
Tiden, 
Koncentrationen, 
V æYets Art og 
de to Parametre k 1 og k2, 

som er Maal for Reaktionshastighederne. Ved al ud
føre Forsøg med Dyr har man fundet de forskellige 
Konstanter for de anvendelige Kampstoffer, Kon
stanter, der dog kun kan angives med omtrentlige 
Værdier. 

Tiden: Tabel 1 angiYer Antal Minuller og Timer 
inden Virkningen kun erkendes. 

Tabel 1. 

Kampstoffets Art I Timer I Min. 

Taaredrivende Nr. 13, 17, 18 0 0 
Nysebringende » 1- 3 1- 2 
Kvælende » 7, 8, 21 2- 5 
Vævs- og Blodgifte » 11, 12 2- 5 
Kvælende » 5, 6, 20 (Du0111for111). 1- 2 
Bh-credannende » 20, 21 6- 24 
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Jfoncentrationen: Tabel 2 angiver Virkningsta.•rsk
len i mgr/ ma. 

Tabel 2. 

Kampstoffets Arl 

Nysebringende 
Taaredrivende 

Nr. 1- 11 og 7 
>) 13- 16 og 18 

mgr/ m 3 

0,1 - 1 
1- 10 

Kvælende » 7, 8 og 20 ())ampfor111 1. 100- 500 
Fosgen, Cyanbrinte » 5, 11 500- 2.000 

Parametrene: Tabel 3 angiver Virknings varigheden 
maalt fra del Øjeblik, Gifltill'ørslen ophører (k1 og k 2 

angiver jo, om der foregaar Forgiftning eller Afgift
ning). 

Tabel i.i. 

Kampstoffets Art 

Taaredrivende Nr.13-17 
Nysebringende » 1-3 

Dage I Timer I Min. 

5 
1- 2 

Kvælende » 5,7,8,20(Dnmpform). 2- 8 
Blæredannende» 20- 21- 1 3 
(For 1 og :l's Vcclkommcnclc kun 
saafrcmt Vævet har været beskadiget) 

8- 30 

Alle disse Egenskaber maa sammenholdes under 
et, og bestemme Retningslinierne for Kampstoffernes 
taktiske Anvendelse. Overraskes en Styrke uden paa
sat Gasmaske med f. Eks. Bromaceton, selv i smaa 
Koncentrationer, gøres den øjeblikkelig ukampdygtig, 
men kun for en kortere Tid. En Styrke med paasat 
Gasmaske, men utilstrækkeligere Gasklæder, som be
skydes med Sennepsgas, beholder derimod sin Kamp
kraft i indtil et Døgn, hvorefter de alvorlige »Iritatio-

Tidsskr. f. Sovæsen. 107 Anri-: 34 
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ner(( (Blæredannelse elc.) medfører langvarig Ukamp
dyglighed, saafremt Kampstoffel har v:t•rel til Stede i 
fornøden Koncentration. 

De lo Till"ælde viser lakliske Resultater, der er, 
man kan fristes til al sige, stik modsatte hinanden : 
- I rørsle Tilfælde opnaas med smaa Midler øjehlik 

kelig men korlrnrig Virkning, 
- i andet Tilfrclde med slor Kampstolindsals ingen øjc

hlikkelig Virkning, men eller Forløbet ar nogle Timer, 
i hvilke Kampstoffet beholder sin fulde EffeklivilPI, 
indtræffer en meget langYarig Virkning. 

Del er paa Grund ar deres forskellige Virkemaad1· 
selvsagt Yanskeligl al finde en Maalestok, der kan an 
vendes til Sammenligning for alle Kampstofferne. Der 
maa derfor skaffes en Fællesnævner Lil dem, og den 
faas ved al belragle dem alle som Indaandingsgifte og 
udtrykke Giftigheden ved Koncentrationen og Tiden 
hvori de virker. Denne Maade er angivet af Dr. Fril;,,; 
Halmr (se T. f. S. H40). Koncentrationen ar Kampslof
t'et (Dampform, Væske, Dispcrsoider, maall i mgr/ma) 
kaldes Cl(, den indaan,lende Luftmængde pr. Min . \', 
Varigheden ar Opholdet i gasinliccrcl Omraadc l 
(i Min.) og den iall i111laandcdc Giftmængde l'I' da 

C"· t· V 

Som sædvanlig betragtes Giften Forhold til Legl'ms- I 
vægten, og man har da 

(13) 

V 
Da Forholdet M er uærlig konstant, vil den V:t•rdi 

af 11, som medfører Døden, for en bestemt Gift ogsaa 
være konstant. Disse Konstanter samles i en (d), saa al: 

(14) 
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Ser vi paa Udtrykket (2) for Forgiftningshastig
heden Side 126 

(2) U1 = k1 ·Cg· Cm 

fremgaar det, at det er i Overensstemmelse med Habers 
Formel, idet nemlig 

dCgm = k1 Cg · Cm·dt 

Dersom dødbringende Forgiftning finder Sted ved 
en vis Værdi ,i> af Cgm har ,•i 

(15) ,t, = J ~1 ·Cg · Cm· dt 

efter Tiden t's Forløb. Her er Cm ~ Cg og kan regnes 
konstant. For at finde det almindelige Integral, maatte 
vi kende Cg's Variation under Forgiftningen. Den ken
der vi ikke, men inden for Tiden t, maa vi da, lige
som ovenfor, holde den konstant, og en tilnærmet Værdi 
af 1)> er saa 

hvoraf 

(16) 

Brøken kJm er ganske analog med (13) paa en Kon

stant nær, saa (16) kan skrives paa samme Form som (14) 

d = _ ,t,_ = Cg·t 
k1·Cm 

(14) gælder kun for irreversible Forgiftninger og de 
nedenfor nævnte Værdier af d maa tages med nogen 
Kritik, da Tallene er fremkomne ved Forsøg med Dyr. 
For Hudgiftenes Vedkommende kan Resultaterne over
føres ud~n større Fejl, men for de Giftes Vedkom-

34"' 
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mende, som virker paa de øvre Luftveje og Øjels 
Slimhinder, gælder, at de har betydeligt større Virk
ning paa Mennesker end paa Dyr. 

Foruden Dødelighedsproduktet d og Virknings
tærskelen, karakteriseres Kampstofferne ofte yed to an
dre Talværdier, nemlig Konce11lrationstallet og Risiko
tallet, som angiver henholdsvis: 

den sYageste Koncentration, som gør det uudholde
ligt for et Menneske al opholde sig i den forgiftede 
Luft mere end 1 Minut. 
Forholdet mellem Dødelighedsproduktet c · l og 
Koncentralionslallel. 
Den første Værdi er af Dimensionen mgr./m3, den 

sidste et ubenævnt Tal pr. Minut. 
I Tabel 5 er tre af de karakteristiske Tal opført. 

Tabel 5. 

Koncentra- I Dødeligheds- Risiko-
l{ampstof tionstallet produktet 

tallet 
mgr./m:i I mgr./ min 

1. Difenylarsenklorid 1 -l-000 4000 
17. Kloracetofenon -1-,5 4000 890 
15. Bromaceton 10 -1-000 400 

7. Æ thy larsendiklorid 10 8000 300 
13. Benzylbromid 60 6000 100 
14. Benzyljodid 30 3000 100 
4. Klor 100 7500 75 

18. Klorpikrin 50 2000 40 
19. Acrolein 50 2000 40 
5. Fosgen 20 500 25 
6. Perstof 40 590 8 

21. Lewisit 1500 
20. Sennepsgas 1500 
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Tager vi f. Eks. Bromaceton, som er et virknings
fuldt taaredrivende Kampstof, ser vi, at det har Virk
ningstærskel 1 og at 10 mgr./ m3 - Koncentrations
tallet 10 - er uudholdeligt efter 1 Minuts Forløb. Døde
lighedsproduktet er -!000 g: Indaanding i 1 Minut af 
Luft med 4000 mgr./m3 eller i 5 Minutter med 800 

mgr./m3 medfører Døden. Risikotallet er 
4

~~0 = 400, 

d. v. s. at Bromaceton er dødbringende, naar det ind
aandes et Minut i en Koncentration, som er 400 Gange 
saa stor, som den man netop kan udholde i et Minut. 
Ser vi paa det meget giftige Fosgen, faar vi et lille 
Risiko tal 

500 9-
20 = -D 

der angiver, at Koncentrationen kun skal være 25 
Gange større end den i 1 Minut udholdelige, for at 
man dør efter 1 Minuts Forløb, eller at den i 1 Minut 
netop udholdelige Koncentration er dødbringende, der
som den indaandes i 25 Minutter. 

Alle Værdier af den ovenfor nævnte Art maa na
turligvis tages med et vist Forbehold og tjener nær
mest til at angive relative Værdier, idet der ved de 
forudgaaende Forsøg klæber mange Usikkerheder, som 
hverken kan forudses eller forebygges. 

Som en Hjælp til en skønsmæssig Vurdering af 
Kampstoffernes Anvendelighed til dette eller hint For
maal er de dog til stor Nytte. 

Literatur: 
;\I. Satori: Die Chemie der Ifampfsto!Te . 
. J. Meyer: Der Gaskampf und die chemischen Kampfsto!Ten. 
\Virth-Muntsch : Die Gefahren der Luft und ihre Bekiimpfung. 
Hcderer-Istin: L'arme chimiquc et ses blessurcs. 
Gaz de combat 1935. 
Gaschutz und Luftschutz 1936. 



Nekrolog·. 

Materielinspektør ved Søminevæsenet, tidligere Løjt
nant i Søofficerskorpset, Theodor Valdemar Otto Slaack 
er født 5. Juli 1862 i Aarhus, Søn af Overvagtme
ster Harald Friderich Staack og Hustru Cathrine f. 
Frederiksmose. 

Han blev Underofficerselev 1877, Oversøminør 1. 
Oktober 1883, Underskibsminør 1. Oktober 1884. Skibs
minør 1. Juni 1898, Sø minemester 1. Maj 1906. Løjt
nant i Søofficerskorpset 14. Oktober 1909. Mester ved 
Minedepotafdelingen 1. Juni 1920 og Materielinspektør 
ved Søminevæsenet 1. Oktober 1922 i hvilken Grad han 
afskedigedes den 5 .• Juli 1927. Den 17 . .Januar 1912 
udnævntes han til Ridder af Dannebrog og ved sin 
Afsked modtog han Fortjenstmedaillen i Sølv. 

Som det fremgaar al' ovenstaaende Levnedsløb til
bragte Staack hele sin Tjeneste ved Søminevæsenet og 
langt den meste Tid ved Mineafdelingen, i en Aarrække 
var han tillige Leder af Marinens Telefonvæsen og 
Sprængstofofficer samt Lærer paa teoretiske og prak
tiske Skoler i Søminelære. Han deltog saaledes i og 
bidrog ved sin store personlige Indsats i høj Grad til 
hele Minevæsenets Udvikling. Han var i sjælden Grad 
i Besiddelse af teknisk Snille og Opfindsomhed, adskil
ligt af Minevæsenets tidligere og nuværende Materiel 
skyldes hans personlige Initiativ, og hans rige Erfaringer 
paa disse særlige Omraader blev til største Nytte ved 
Forsøg og Nykonstruktioner. 
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Da Minevæsenet saaledes allerede under Verdens
krigen var klar over Manglerne ved den daværende 
Minekonstruktion, havde Staack konstrueret den nu
værende Minetype, saaledes at en Fabrikation af samme 
straks kunde iværksættes. Hele hans Virksomhed var 
præget af Flid og Grundighed, han stillede store Krav 
til det ham underordnede Personel, men stillede i første 
Række Krav fil sig selv, derfor vandt han i saa høj 
Grad Respekt uden at søge at blive populær. Over for 
dem han selv havde Agtelse for, nærede han ubetinget 
Loyalitet og paa mange Maader mærkedes et varmt 
Sindelag, som han ikke bar til Skue. Hvor Staack raa
dede herskede Præcision, Orden og Disciplin og præ
steredes et minutiøst, solidt Arbejde. Han var en Pryd 
for den Stand, hvorfra han udgik, og som har fostret 
saa mange gode Mænd. Hans Gerning og den Aand, 
han skabte vil leve længe efter ham, saa sandt som at 
en Marine skal leve videre paa de Traditioner, dens 
bedste Mænd har skabt. 

Han blev gift 28. Januar 1891 i Holmens Kirke med 
Harriet Dørge f. 14. Februar 1867, Datter af Urmager 
Dørge. 

Han døde den 26. August 1936, og blev bisat fra 
Søndermarks Krematorium. 

P. I. 



Marinens Bibliotek. 
Tillæg August 1 !13(i. 

Nr. Forfatter, Titel m. m. 
103. Cres111el/, .I.: Naval Warfare. An introductory Study. With 

a Foreword by Admiral of the Fleet Sir Hoger Keycs. Kort. 
Loncl. 1!13(i. so. H. 

104. Det ny Grønland. (Organ for Foreningen Det ny Gronland.) 
Kbh. 1 !127 tf. 

I. Bendixen, 0. : Foreningen »Det ny Gronland «s 
Program og den gronlandskc Monopolhandel. (1 !127 .) 

Il. Berlin, K.: Grønlands Betydning for det dansk
islandsk-færøske Spørgsmaal. 1 !128. 

Ill. Sam11else11, A. : Færingernes Fiskeri ved Gron
land. 1 !12!1. 

IV. Bugge, A. & Gam, M.: Danskundervisningen i 
Grønland (m. Diseuss.). U. A. 

V. Soiberg, H. : Indtryk fra en Grønlandsrejse. U. A. 
VI. Pontoppidan, F. : Om Sundhedsforholdcnc i Vest

grønland. 1 !13(i. 

O,·erfort fra Søofficcrsskolens Bibi ioteks 2. Afd. 
til Hovcdhihliolcket. 

1 O!i. Adam.~, G. : Astronomical and geographical Essays. . . I.ond. 
1803. so. H. 

106. Adye, R. ll'. : Thc Bomhardier and Pockcl Gunner. Index. 
Lond. 1802. 8 o. I-1. 

107. Aidc mcmoirc it l'usagc d 'artilleric de Fmncc ... Paris 181!1. 
2 Bd. so. H. 

108. Almanach der Ii:riegs-Flottcn 18!10. . . Wien u. A. 8 °. H. 
lO!l. Annuaire de la marine pour 18!10- !14. Nancy 18!10- !14. s0• H. 

110. Thc Army and ;s;avy Calcndcr. 188!1/!I0, !11 / !12 & 93 /!14. 
Lond. 188!1- !l:I. so. H. 

111. Aschl11nd, R.: Om Soartilleriet. Ill. l{adetarbejdc. Kbh. 181!1. 

fol. H. 
112. Atkinson, J.: Ep i tome of thc wholc Art of Navigation .. . 

Lone!. 17!12. so. H. 

113. Babron, J. B. A.: Prccis des pratiques de !'art n,1,·al, en 
France, en Espagnol et Angleterre, donnant pour les trob 
marines les termes tcchniqucs etc. Brcst 1817. s0• H. 



Marinens Bibliotek. 507 

114. Bcautemps-Bcauprc, C. F.: An lntroduetion to the Practice 
of N autical Surveying and the Construction of Sen Charts ... 
Lond. 1823. 2 Bd. 40, H. 

115. Beretning og Indstilling fra den under 16. October 1833 
naadigst anordnede Commission angaaende den kongelige 
norske Marines nærværende Styrke og Tilstand, samt dens 
fremtidige Styrke og Organisation m. m. Chria 1825. so. H. 

116. Beretning til Knartet over Skagerak ... Kbh. 1808. 40, H. 
11 7. Beskrivelse til Kaarterne over de norske l{yster. . . Kbh. 

1791. 40, H. 

118. Samme, 3. omarb. og forøg. Opl. ({bh. 1798. 40, H. 

119. Hibliotheque portative des voyages ... Paris 1817. 42 Bd. so. H. 

Bd. 1- 9: Voyage de Bruce. (Nilens Kilder.) 
- 10- 12: Voyage de Norden. (Ægypten.) 
- 14 : Voyage de Byron et de Carteret. 
- lii : Voyage de "' allis et 1. voyage de Cook. 
- 16- 17: 1. Voyage de Cook. 
- 19- 21: 2. Voyage de Cook. 
- 24- 27: 3. Voyage de Cook. 
- 29- 34: Voyage de Macartney. (Kina.) 
- 36- 41: Voyage de Bnrrow. (Kina.) 
- 43- 48: Voyage de Tavernier. (Persien.) 

120. Bigot de Morogues: Essay de l'application des forces cen
trales aux effets de la poudre i\ canon ... Paris 1737. so. H. 

121. Bode J.: J. E. Bode's Erlåuterungen iiber die Einrichtungen 
und den Gebrauch seiner astronomischen ,Jahrbiicher ... 
Berl. 1811. so. H. 

122. Borkenstein C. F. v.: Forsøg om l{ystartilleriets Brug imod 
fiendtlige Krigsskibe. !{bh. 1811. so. H. 

123. Brcart, E.: ;\lanuel du grcement et de la manoeuvre ... m. 
Atlas. Paris 1861. so H. 

124. Calleville, C.: Catteau Calle\·ille's Beskrivelse over Øster
søen ... Kbh. 1816. so. H. 

125. Carnet de l'officier de marine. Paris 1890- 93. so. H. 
126. Cltambcr, G. F.: Handbook of deseriptive Astronomy. Ill. 

Index. Voeabulary of Definitions etc. Oxford 1877. so. H. 
127. A Collection of the Statutes relating to the Admiralty, 

Navy, Ships of \\'ar, and incidental .\fatters ... Index. Lond. 
1768. 40, H. 

128. De Borda, C.: Description et usage du cercle de rcllexion ... 
Paris an XI (1802) so. H. 

129. Decker, C. v.: Die Artillerie fflr alle Waffen ... Berl., Posen 
& Bromberg 1826. so. H. 



508 ;\larin<'ns Bibliotek. 

130. Dcgcn. C. F. : Pædagogiske Aphorismer i systematisk Sam

menhæng. Et Bidrag til Opdragclses-Læren. ){bh. 1799. 8°. H. 
131. De la m:iture des vaisseaux . .. Ill. Paris 1727. 40. H. 
132. Dclarorwrayc (Le ehevalier): Traitc sur !'art de mer. Diagr. 

Paris 1815. 40_ H. 

133. De Magnac, H. : Le navisphcre. Instrument nautique ... 
Paris 1879. so. H. 

134. De l'ernon , G. : Traitc clcmentaire d'art militaire et de 

fortification ... Ill. Paris 1805. 2 Bel. 40_ H. 
135. Dictionnaire universel des sciences etc. Index (i hvert Bel.) 

Loncl. 1777- 83. 30 Bel. so. J-1. 

1:16. Dictionnaire universel et raisonnc de marine. Paris 1841. 4°. li. 
137. Douglns, H.: Traitc cl'artilleric navale ... Paris 1821i. 8°. J-1. 
138. D11brc11il, P. J . : Manuel de m:ilot:1ge et de manoeuvre. Ill. 

Brest 1851. so. H. 

13!1. D11rl11bic, T.: Manuel de I'artilleur. Paris 1793. s0• H. 
140. Essai sur l'usage de l'artillerie dans la guerre de campagne 

& dans celle de sicges. Par un officier du corps. Amstd. 
1771. so. H. 

141. Er,ans, F. J. & Smilh, A.: Aclmiralty Manuel for the De

viation of the Compas. Loncl. 1874. so. H. 
142. Fnl.~cn, C. M.: Oversigt over Søminers og Torpedoers Ind

retning og Benyttelse ... lll. Kria. 1880. so. H. 
143. Femte Hefte af de opl,ysencle Beretninger for de Søefarende 

til de specielle l,aarler o,•cr den norske l,ysl . .. l\hh. 1810. 4°. I I. 
144. Forfail : Traitc clcmcnlaire de la nuilnrc des vais~cau:1. . . . 

Paris 1788. JO. li. 

14:i. Geronymo cic Uslnri::: Thcoric cl pratiqnc du commerce et 
de la marine. . . Parb li ;,:1. 4 ll. li . 

141i. Giclcrmakcr, K. H. : 't verguldc licht der zce-v:ird, of t e 
konst der stuurlieden. . . Indb. sammen med: De tafelen 

der sinuum, tangentium en secantium .. . og: Tafelen van de 

vornaamste zee-platsen des bekcnclcn urdryks . .. Amstcl. u . 
A. (omkr. 1800). so. li. 

147. Giquel cfcs Touches, P. : 'fables comparatives des principales 

dimensions des h:itimcns de gucrre fran~ais et anglais de 
tons rnngs ... Paris 1817. 4 u_ H. 

148. Gor,cr, R. H.: A Treatise on thc Them-y and Practice of 

Seamm1ship, together with a System of Naval Signals .. . 
Loml. 1808. so. H. 

14!1. Grinilter, K. G.: Europiiisches \'olkerrecht in Frieclenszcilcn ... 
Allenburg 1787. 2 Bd. so. H. 



Marinens Bibliotek. 509 

150. Hawkesworth, J.: Voyages autour de moncle ... Lausauue 
1796. 8 Bel. so. H. 

151. Heeren, H. L.: Haanclbog i Historien om det europæiske 
Statssystem og dets lfolonier ... Kbh. 1813. so. H. 

152. Hcmpel, S. C. L. : Haanclbog til Brug ved Forberedelsen til 
Styrmands- og Maskinisteksameu. Kbh. 1875. s0. H. 

153. Histoire des navigations aux Terres Anstrales. Paris 1756. 
2 Bel. 40, H. 

154. Hjorth, J.: Beskrivelse over den franske Bugt, Gascogne
Bngten eller den Biscayiske Bugt. . . og Kysterne af Spanien 
og Portugal. Kbh. 1841. .J.O. H. 

155. Hofmcycr, N.: Cartes synoptiques journalicres. Dec. 1874-
~laj 1875. l{bh. 1876 fol. H. 

156. Holberg, L.: Herrn Ludwig, Freyherrn von Holberg, D1ini
sche Heichs-Historie... Index. Flensburg & Lpz. 1757- 5!). 
3 Bel. so. H. 

157. Hugo, L. (Le comte): Astronomie gcometriquc ... Paris 
1876. so. H. 

158. Host, I. Kragh: Svensk Haanclordbog for Danske. Kbh. 
1799. so. H. 

159. Instruction fiir den Commanclanten cines von S. M. Schi!Ten 
oder Fahrzcugen. Berl. 1872. so. H. 

160. Instruktion om Skibes Maaling ... Kbh. 18B7. so. H. 
161. International Signalbog 1866. Chria 1866 . .J.O. H. Ill. 
162. /sander, J.: Forcliisninger ofver artilleriet. . . 1. delen. 

Sthlm. 1825. so. H. 
163. King, J. W.: Pilot's Handbook for the English Channe] ... 

Loncl. 1869. so. H. 
164. Kraschcnninnikowyn, S.: Opisanie Zemi Kamtschatkj (Bc

schreibung des Landes Kamtschatka). . . in das deutsche 
fibers ... Ill. & J{ort. Lemgo 1766. 40_ H. 

165. Krogh, C.: Forsøg til en Ledetraad ved Forelæsninger over 
Folkeretten. l{bh. 1803. so. H. 

166. Krogh, G. F.: Oversigt over de forskellige Slags Skibes og 
Baades Skrog, Indretning etc. Kria 1881. s0. H. 

167. La Coudraye (Le chcvalier de): Thcories de vents et des 
ondes. . . Cph. 1796. 8 o. H. 

168. Ledning fc1r tjcnstutofningcn å krigsskepp. . . Carlscrona 
1840. so. H. 

1Ci9. Lesseps, J. B. B.: Des Herrn Lesscps Heise von Kamt
schatka nack Frankreich. Kort. Lpz. 1791. 2 Dele i 1 Bel. 
so. H. 



510 Marinens Bibliotek. 

170. Le,,rel (aine): Cours complet i1 J'usage des officers de J:1 

marine marchandc. Paris 184!) & 50. 3 Dele. so. H. 

171. Lcr•rel (ainc): Cours d'ctudes nautiques... Diagr. Paris 
1850. so. H. 

172. Le Roy (Leroy), .J. D.: La marine des ancien peuplcs .. . 

Ill. Paris 1777. 8 o. H. 
173. Lillienhok, C. B. & .Ton=on, B. .T.: !fort afhandling om 

angmachiner och angfartyg. Ill. Carlscrona 184!), so. H. 
174. Linde, G.: Artillerividcnskahens Bcgynclclscsgrunde. . . Ill. 

Kbh. 1813. so. H. 
175. Linden/els. I. B.: Den hemmelige Skrivekunst eller Chiffer

og Dechifrer-l{onsten. Kbh. 181!1. so. H. 

176. Lombard: Tables du tir des canons etc. U. St. 1787. 110. 1-1 . 
177. Lærebog i soartilleriet til brug ved Sokadet- lnstitulel. Chria. 

l 81ili. 8 o. H. 

178. Lftrobok i skiirgårdskrigskon~t. .. Sthlm. 1872. so. H. 
17!l. Lo11enorn, P. de: Anviisning for de Seilende i l{attcgaltel 

etc. Kort & Landtoninger. Kbh . 1805. 4 0, H. 

180. Tillæg til samme. Kbh. 1808. 40_ H. 
181. Lor,enorn, P. de: Samlet Beskrivelse over den norske 

l{yst. . . l{bh. 18 lli. 4 o. H. 

182 . .llaa.~e, G. F. "· cl.: l{ort og grundig Underretning om Ar
tillcrien. Ill. l{adeturbcjde. l{bh. 1751. fol. H. 

183. Mugazin for de allernyeste og inte1·essantcsle Hcjeheskrivel
ser . Kbh. 1817- :W. 8 Bd. so. 11. 

18-l. ,l/arlcns, G. F. 11 .: Cnur:;e diplnmatiquc . . . de~ puis:;anccs 
de l'Europc. Berl. I 801. :1 Bd. so. I-1 . 

18:i. Marlen.~. G. F. ,,. : l'recis du droit des gens modernes de 
l'Europc ... Gi,tlingcn 1801. so. I-1. 

181i. Marlens, G. F. ,,. : (;esetze und Verordnungcn der einzelnen 
enropiiisehen Miichtc ... Gi1ttingcn 1802. so. H. 

187. Marlen.~, G. F. "·: Supplement un recenil des principaux 
traitcs d'alliance. . . G<ittingen 1802. 8 o. H. 

188. Moor, A.: The New Pr:1ctical ;>/avigator . ... Lond. 1801. 
so. H. 

18!l. Mo1111lai11c, W.: The Practical Sea-Gnnner's Companion ... 
Lond. 1781. so. H. 

l!l0. M11llcr, ,/.: A Treatise ol' Artillery... with a Theory of 
Powder appliecl to Firearms. Ill. Lund. 1780. so. H. 

l!ll. Nielsen, T.: Atlas til Skibsnrn:;kinlæren. Kbh. 188H. so. li . 
1 !12. Observations et expcricnees sur l'artillcrie. Alethopolis 11. A. 

so. 1-1. 



l\Iarinens Bibliotek. 511 

193. Ortolan, A.: Traitc elementaire des machin-a-vapeur ma
rines ... Paris 1859. s0. Atlas so. H. 

194. Pallas, P. S.: Voyages du professeur Pallas dans plusieurs 
provinccs de !'empire de Russie ... Paris u. A (1788- 93). 
8 Bd. so. H. 

195. Pålitz, K. H. L.: Die \Veltgeschichte fiir gebildete Leser und 
Studierende ... Lpz. 1820. so. H. 

196. Rasmussen, J. S.: Theorien for skibes lige,·ægt. . . Horten 
1888. so. H. 

197. Robertson, J.: The Elements of Navigation ... Diagr. Lond. 
1796. so. H. 

198. Robertson, ll'.: The History of America. Index. Basil 
1790 so. H. 

199. Robins, B.: Nouvcaux principes d'artillerie. . . Dijon 1793. 
so. H. 

200. Rohde, L. .T.: Vollstiindiges Signal-System znm Gebrauch 
aller Nationen. Kph. 1836. so. H. 

201. Roswall, F. C.: En sjåmans dageliga hjelpreda, eller Kort 
sammendrag af en practisk theori uti styrmans-konsten. 
Diagr. Sthlm. 1796. so. H. 

202. Schwartz, C. C. M.: Nnwigationen med Tilgift. Kadetarbejde. 
Kbh. 1785. fol. H. 

203. Signalbog for Aaret 1781. . . Manuskript fol. H. 
204. Skougaard, P. N.: Beskrivelse over Bornholm. 1. Del. Kbh. 

1804. so. H. 
205. Smollet, T.: The History of England from the He,·olution to 

the Death of George the Second. Index. Basil 1794. 8 Bd. so. H. 
206. Sobrino, F.: Dieinario nuevo de las lenguas espafiola y 

frnnce ... 1. Del. Dictionnaire nouveau des langues francois 
et espngnole ... 2. Del. Bryssel 1705. 2 Dele i 1 Bd. 40_ H. 

207. Steel, D.: · The Ship-Master's Assislant and Owncr's Manual 
etc. Lond. 1817. so. H. 

208. Stibolt, T. C.: Kort fuldstændig Fordeeling og Commando 
ved et tremastet Skib, som bruger Cabellaring. . . Kbh. 
180!l. so. H. 

209. Smart, J.: Verzameling van sterre-en zeevnrtkundige tnfelen ... 
Amstd. 1843. 40_ H. 

210. Smart, J.: Handleiding voor de praktische zeevartkunde. 
Amstd. 1845. 40_ H. 

211. Taschenbuch fiir die kniserliche ;\larine ... Berl. 18!)2 & 93. 
so. H. 

212. Teutsch-englische Lexicon ... Lpz. 1716. 40_ H. 



512 ;\larinens Bibliotek. 

213. Tlwmson. W . (Sir William) : Tablcs for Facilitating Sumner·s 

Method at Sea. Lond. 1886. fol. H. 
214. Tilgivt til Navigationen, bestaaencle i adskillige curieuse og 

nyttige Exempler, Søefarten vedkommende. U. St. o. A. s0• H. 

21f,. Wolff.. 0 . : Historisk Ordbog eller kortfattede Levnets-Løb 

over alle Personer, som have givet sig et Navn. !{bh. 
1807- 1!1. 11 Bd. so. H. 

2Ui- 25!1, 261 & 262. Bøger overført fra Søoffieerssko
lens Biblioteks 1. Afd. til Hovedbiblioteket og 

Marinestabens Samling, men som haves i Forvejen. 

260. Lybeck, 0 . : Ofrersikt af marineorganisationerne inom de 
cnropeiska och ffirniimsla nlomeuropeiska staterne. I: Norge, 

D:mmark, Tyskland, England, Hyssland, Holland. ;\far. lit. 
fur. n:r 8 Sthlm. 1!104. so. H. Overført fra S. 0. F. 

Skolens 1. Afd. 

'•'263. Beretning om det danske Hcdningsvæsens Virksomhed 
1!135- 3(i. Kort. Kbh. 1936. 4 o. I-1. 

2(i4. o.~tcrmann, H.: Dagbøger av nordmenn pa Grønland for 
1814. Norges Svalbard- og Ishavs-undersøgclser. :\ledd. Nr. 

33. Det kgl. dep. for handel, sjøfart etc. Sag-, Sted- og Per
sonregister. Oslo l!l35. so. H. 

''265. Seccforff, J.: Tab og Sanitetsrcsnltater. Tal fra Verdenskrigen. 
!{bh. 1 !136. so. Udsn. af i\lilitærlægen XXXXI Aarg., :1. Hfl. I-1. 

26H. No11ikofT-Pribo11, A .: Tsushima. Dia11r. Trans!. from Hnssi:rn 

by Eden & Ccdar Paul. Lond. l!l,Hi. 8 °. 11. 
Il. /lislru/J. 



Meddelelser fra Udlandet. 
(Tldsskrlnsrorkorlelser se Jnn. Hene) 

Ved Kaptajnløjtnant P. A. Mørch. 

Handelsflaader. 

I Tilslutning til de i Tidsskriftets September-Hefte givne Op
lysninger om Handelsflaader meddeles flg. Skema for Damp- og 
Motorskibstonnagers procentvise Fordeling paa Alders
klasser pr. 1935-36. 

Land 0- 9 10- 24 1 25 Aar 
Aar Aar og derover 

0/o 0/o 0/o 
Danmark ............. .. .... . 32 53 15 
Frankrig ... . . . .. ... . .. . .. .... . 27 63 10 
Holland . .. ..... . .............. 39 54 7 
Italien .. ... ................... 27 53 20 
Japan . . ... ... . .. ... . ... . . .... . 24 60 Hi 
Norge .. . . ... .. . .. . .. ...... ... 47 42 11 
Spanien ........ .. ............. 25 46 29 
Storbritannien m. Irland ... ..... 34 58 8 
Sverige .. ... .. .. ... . .. ..... . . 23 44 33 
Tyskland . . . . .................. 32 57 11 
U.S.A. (U denrigsflaade) ......... 10 82 8 

Verdenstonnage . . .. . . .. . . .. . ... 27 56 17 

Blandt de nordiske Lande bemærkes Norges gunstige Al
dersstatus. 

England. 

Flyvevæsen. 

Ud dan n els c. Medens den engelske Luftfartøjsindustri fuldt 
ud er i Stand til at holde Trit med de stadigt øgede Krav, der 
stilles under Luftvaabnets voldsomme Udvidelse, er der Vanske
lighed ved at faa uddannet tilstrækkeligt Personel, spe
cielt Flyvere. 

Man er gaaet 2 Veje for hurtigst muligt at disponere over 
det ønskede Antal Piloter. 

I: Uddannelsen af Flyvere til R. A. F.'s første Linie er 
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gjort mere koncentreret og effektiv. Dette er bl. a. opnaaet ved 
at give Eleverne den rent elementære Flyveundervisning paa civile 
Skoler, hvorved H. A. F.-Skolerne hurtigere kan tage fat paa de 
specielle militære Flyveovclser og herved hurtigere aflevere Flyvere, 
der kan mwendes ved Flotillerne. 

Den kortere Uddannclsestid betyder dog ikke, at l{ravenc til 
Eleverne er formindsket; tværtimod har man indfnrt en Hække 
Prøver, der skærper Kravene til Elevernes Flyvedygtighed. 

Il: Der er oprettet en »Hoyal-Air-Forcc-Hescrvc« af fri 
villige. Til denne antages civile i\lcnnesker i Alderen mellem 18 og 25; 
de uddannes til Flyvere og forpligter sig til at være klar li! "l'.jc
nestc i ;; Aar. Uddannelsen finder Sted saalcdes, at Elc\"cn ikke 
behøver at afbryde sit civile Arbejde, idet der holdes Kursus i 
Nærheden af alle storre Byer og tæt beboede Omraader, og Under
visningen arrangeres om Aftenen, paa Sem - og Helligdage eller efter 
særlig Aftale med Eleven. Hvert Aar skal der dog deltages i 14 
Dages fortsat Flyveø,·clsc. 

De økonomiske Betingelser er udmærkede. 
i\lan regner med aarligt at anvende c. 800 af denne Slags Flyvere. 
Luftværnsøvelser. I de Luftværnsøvelser, som afholdtes i 

England i Slutningen af Juli, fik man Lejlighed til at se det sam
lede Luftværnsapparat i Funktion mod Dag- og Natbomherc af de 
nyere Typer og med hoj Fart. 

»Observer Corps« (i\lcldctjenestcn) deltog i Ovclscn, og 
den defensive Luftstyrke var sammensat af Gloslcr »(iauntlet«, 
Hawker )I Fury« og Bris lol »Bulldog« (Nat) .hlgerc. Bomberne var 
Handlcy Page »Hcyford« og llawker >>Hind «. 

Ovclscrnc viste, at Luftværnet stam· betydeligt stærkere or
ganiseret nu end for et Aar siden. i\lclcleljcncstcn, Lytte- og 
Sigteapparater og Projektorer fungerede særdeles tilfredsstillende, 
og deres Samarbejde med Luftjagerne var saa effektivt, at c. 700/o 
af de høje Angreb, saavcl ved Dag som ved Nat, blev imøde
gaaet. De lave Angreb var derimod næsten umulige at 
stoppe, og der henvi s es til de heldige Erfaringer, der 
- sidst i Frankrig - er høstet ved Spærringer med Bal
lon-Net. 

M a tericl. Med Henblik paa den rivende lufttekniske Ud
vikling, der finder Sted ikke mindst i England, meddeles nogle 
almindelige orienterende Oplysninger om Luftfartøjstyper. 

»H. A. F.-Display<< i Hendon i Aar viste, at Englands Luft
fartøjsindustri c1: naaet til en usædvanlig høj Standard. Der de
monstreredes en Hække nye militære Typer (3 ,Jagere, 1 tung ol{ 
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3 middeltunge Bombere), der alle havde en bedre Præstationsevne 
mel tidligere kendt. 

De nøjagtige Dntn foreligger ikke endnu, men visse Hoved
træk i Udviklingen kan fnstslnns: 

De nye Typer bygges som fritbærcndc i\lonoplnncr med Un
derstel, der knn inddrages, og med lukkede Kabiner. 

lntcrccptor-,Jagcrens Fart ligger over 450 km/T. (Hnwker og 
Supermarine). 

Den middeltunge Bomber har en i\fax.-Fart pna c. 370 km/T. 
- en Bæreevne paa c. 1500 kg over en Strækning pan over 2000 
km. Den synes i enhver Henseende den lille Bomber overlegen, 
:1g vil sikkert i stor Udstrækning erstatte denne. 

En særlig Type (Av1'o Anson) sknl anvendes til I{ystrckog
,1osceri ng i Stedet for de tidligere anvendte Flyvebaade. 

The Empire Aii· Service hnr hos Firmaet Short Bros 
bestilt en Flnndc paa 29 Flyvebande, som med Hensyn til Stør
~else og Præstalionsevne for~jener Opmærksomhed. 

Det er 4-motorede Flyvebande med Plads til 24 Passagerer 
'oruden 31/2 Tons Post og Bagage. Aktionsradius er c. 1400 km, 
-uen kun med reduceret Lnst øges til 2500 km - i\Iarchfartcn 
()liver c. 235 km/T. 

Den første er nu færdig og har i Begyndelsen af August 
pnnbegyndt sine Prøver; den har fnaet Navnet »Canopus«. 

Den fortsatte Le,·ering finder Sted med een Flyvcbaad hver 
14. Dag. 

Autogyro. Ved en Demonstration i Slutningen af Juli viste 
:::ierva sine nyeste Typers Præstationsevner. Det mest bemærkcl
;esværdige var en Maskine, som hævede sig fuldstændig lodret til 
7- 8 m's Højde og derfra paabegyndte sin vandrette Bevægelse. 
Landingen foregik ligeledes lodret, uden 1 m's Afløb. 

Moderskib for Radio-styrede Maniluftfartøjer. De 
:<'orsøg, der i de seneste Anr i England er udført med fjernstyrede 
:...uftfartøjer uden Besætning - de saakaldte »Quecn-Bee(( i\laskiner 
- som Mani for AL Skyts, er faldet sna gunstigt ud, at mnn nu 
rnr omdannet det tidligere Aerodromskib »Argus« til Moderskib 
'or Q-B-Mnskiner. Den kan have 8-10 af disse ombord. 

Det er Luftfartøjer med en 130 HK. Motor med en Fart af 
150 km/T., og de er særdeles manøvredygtige. 

H. W. 

Som Exempel paa engelsk Fabrikation af Luftfartøjsma
.eriel til Udlandet nævnes Leverance af 1 Eskadrille Gloster 
>Gladiator« Jagere til Le ti an cl. Leveringstid 1 Aar (13 Stk.). 
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Typen er indentisk med en R. A. F.-.Jager, udviklet fr:t Glo
ster »Gauntlet«. 

Data: Enkeltsædet; Bristol l\lereury Motor (840 Hl{.), max. 
Fart 440 km/T., Landingsfart 110 km/T.; Stigeevne 6100 m Højde 
paa 9 Min., Tjenestehøjde 10100 m; 4 M. G., hvoraf 2 paa Siderne 
af Fusilagen, samt 2 under underste Pl:tner. 

U. S. A. 

Flyvevæsen. 

Af den i T. f. S. 1936 S. 458 nævnte Nybygning af Luft
fartøjer til Flaaden (»Fleet-Air-Arm(() er i Juni c:i. (iOO/o givet i 
Ordre: 

108 Styrtbombe Luftfartøjer (Northrop Corp. og Vought 
United Aireraft Corp.) og 83 Rekognoscerings-Bombe Luftfartojcr 
(Curtiss). 

Udviklingen, samt Typefordelingen vil fremgaa af llg. 
Oversigt: . 

Type 
I 

F:crdig I Færdig I Forven- , Forøgcl-

'

>r. pr. let pr. se pr. 
1 , 35 1/, 36 1/ , 37 1930/37 

Rekognoscerings Luftfartøjer 130 234 293 I + 59 
Artilleriobservations - 74 72 70 2 
,Jager - 210 212 250 + 38 
,Jager-Bombe - 50 48 4!1 + 1 
Torpedo-Bombe - 2ii liO 124 + li4 
Styrtuombe - i2 1 ;17 1611 + :12 
Hekognoscerings-Bombe - t:10 2:1!1 227 12 
Fjern Hekognoseer.-Bombe - 1 li!I 20:1 282 + 7!1 
Skole - 50 120 1:i!l + 19 
Transport - 17 18 1 ii .,_ 3 
Hjælpe - 41i li3 74 I + 11 

!173 I 1406 I 16112 I +286 

Sverige. 

Nybygning. 

Til Belysning af den procentvise Fordeling af Omkostnin
ger ved Nybygning af forskellige Krigsskibstyper meddeles efter 
»Var Flotta« følgende Oversigt for Sveriges Vedkommende. 

Det bemærkes, 
at Udgifter til udenlandske M:iterialer, de1· omfatter Pan

serplader, visse Metaller, Kul, Koks, Instrumenter, Gummi, ){ork 
o. I., kun repræsenterer ca. 1/ 12- 1/~o af de samlede Omkostuinger, 
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ug at samtlige andre Udgifter, hvoraf Skihsbygningsar
hejder repræsenterer ca. 1/4- t/ a, kommer Indlandet til (;ode. 

Det paaregnes i øvrigt, at ca. :1/ 4 af de samlede Omkostninger 
medgaar til Arbejdsløn. 

;\laterialc, Industri 111. v. 

Indenlandske Haamatcrialer (Malm, 
Træ, Elektricitet ................ . 

Elektrisk :'lfoteriel C\laskiner, Ledninger) 
Tekstil Industri ................... · 1 
Træ Industri ... .. .. ........... .. . 
Sten Industri . . . . . . . . . . ........ ... I 
i\fokuniskc Værksteder .. . .. . . . ... . . . 
Skibsbygning ... . .. _ . . .. . ........ .. I 
Bjergværks Industri ..... ........ . . . 
J{emisk-Teknisk Industri (Farver, 

Gummi) . ... .... _ .. . . . . ....... .. . 
Papir - Grafisk Industri ........ .. . 
U d e nlandske Materialer ..... . . . 
Fragt m. ,· ..... ...... . . ........ ... . 
Prover o. I. .... ....... . .... • ... .. .. 

Frankrig. 

Uddannelse. 

°lo uf Omkostning Vt'd 

Bygning nf 

pansret I 
Artilleriskih 

:i,85 
4,84 
0,2:i 
1,24 
0,37 

:11,20 
2:1,40 
21,40 

1,40 
0,33 
7,!HI 
2,18 
l ,(il 

.Inger 

2,(iO 
å,57 
0,7-l 
1,34 
0,72 

2!1,43 
:l0,50 
l!l,o;; 

1,12 
0,8!) 
-l,70 
1,34 
2,00 

I Tuulon er oprettet en Skole til Uddannelse uf Personel til 
LI n cl e rv an cl s støj lytning. Skolens Varighed er 2 i\foaneder, 
hvoraf 1 Maanecl er pauregnet til teknisk Uddannelse i Land 
(Teori, Instrumentkendskab-pasning), 1 Mauncd til praktisk 
Uddannelse, der foreguar i Avisoen nYser« (!iOO ts., 4 Stk. 10 cm 
IO med tilknyttede U-Bmide. 

Italien . 

. Vybygning. 

1!l3H - 37 Budgettet er paa 1H10 Mill. Lire, a: + 30:i Mill. 
Lire i Forhold til 1 !l35-3H. 

For Tiden er under Bygning: 
a. I Henhold til tidligere Byggeprogrammer: 2 35000 

ts. Slagskibe, 2 8000 ts. Krydsere, 1 1675 ts. ,Jager, 6 700 ts. 
T-Bande (Ledsageskibe, U-B .Jagere), 1 Motortorpedoband, 2 1100 
ts. U-Bnade, 10 (llO ts. U-Baade. 



fl 18 ~ledcklelscr fra l'cllanclet. 

h. I Henhold til 1 !l:l!i - 37 Bnll(eprogrammet: 4 .Jagere. 

4 J{nnonhaadc snmt sogaacndc Tank- og Slæbcbaaclsmntcriel. 
Bygningen af M o to rto rp cd o b aa den »Gener:ile Stefano Turru 

syne.~ at betegne et Brud pua den hidtidige B)•ggepraksis m . 11. l. 

Tonnage, idet der hidtil aarlil( har væn•t tilfort den italienske 

Fl:wde 2- 3 .M-A-S-Baade paa ca. 1;; ts. 
Den ~idste af clis~e er forsynet med Fiat 4 Tnkt Dieselmotor. 
Ovennævnte 1!)36 - 37 Motortorpeclohaacl er imidlt•r

lid nf væsentlig større Tonnnge med 111(, Data: 4(i ts., ca. 

:i5 Knob, 3000 HIC Diesel motor, L. """" a2 111, B. = å,!l m, 
D. = 1,4 m. :>: Tonnagen er tredoblet og derved af nærlil( samme 

Størrelsesorden som den tyske ~lotortorpeclobm1ds-Type, der ikke 
er konstrueret efter »Gliclebaadsprincippet,, , men som alm . llepla 
cementsbaad . 

.Jfr. III(. Dat:1 for Ton1ial(e og Bandl:engde for en Hække andre 
Flaader~ Motortorpcdoba:ule : 

La Il cl 

England .. . .. .. ..... . . 
Finland . . . . . . .•• ... 
Frankrig .... . . ... ... . . 
Grækenland . . . . • . . . . 
Holland ... . . .. . •..•. . . 
.Jugoslavien .. .. . .... . . . 
Busl:md . .. . . . .. ... . . . 
Sverige . . . . . ...... . . 
Siam .. . .. .. . ...... . . 
Tyrkiet ... . . . .. . . .. . . 
Tyskland . . ........ .. . 

Byggcaar 

1 !lilli 
1!12!1 
l!l3:I 
l !12!1 
1!)27 
1 !l2(l 
1 !12!1 
1!121i 
1 !J:lf, 
1!1:11 
l!J:1 r, 

Tonnagc(ts.) I Længde (m) 

:w I 18,2 
12 i• IH,7 
1 !I I I !I, .", 
1 ;, 16,;, 
I.J 

I 
18,0 

1 ;, l(i,7 
1;, lll,O 
12 l!i,2 
lli l(i ,O 
:w 21,11 
;,o 



Udviklingen af militære Luftfartøjer i de senere Aar. 
Af Ingeniør, cand. polyt. Leif Prytz. 

Den sidste Tids enorme Oprustning i Luften er 
foranlediget eller ihvertfald muliggjort af den meget 
stærke Udvikling af de militære Luftfartøjer i de se
nere Aar. Denne Udvikling kan karakteriseres som 
baade enestaaende og ejendommelig - enestaaende 
p. G. a. dens Voldsomhed og ejendommelig p. G. a. 
dens Usikkerhed, idet man mangler Erfaringer til Be
dømmelse af Luftfartøjernes Hensigtsmæssighed. Man 
er hovedsagelig henvist til Hypoteser angaaende deres 
krigsmæssige Effektivitet. Paa Basis af Hypoteser har 
man frembragt visse Luftfartøjstyper, som man for
mener, er bedst egnede til specielle Formaal, hvorefter 
man opstiller nye Hypoteser for, hvordan disse Luft
fartøjer muligvis vil blive bekæmpet i Luften og fra 
Jorden, og hvordan de derpaa bedst kan forsvare sig 
herimod. 

Under Verdenskrigen var Flyvemaskinen et gan
ske nyt Vaaben, hvis Muligheder først skulde under
søges, og hvis Effektivitet var i høj Grad paavirket af 
Materiellets manglende Tilforladelighed. Siden Verdens
krigen har Flyvemaskinen overhovedet ikke været an
vendt under Forhold, hvor Modstanderne var jævn
byrdige i Luften. Luftkrigen har altid været eensidig 
og har som Følge deraf ikke givet nævneværdige Er
faringer til Brug ved fremtidige Luftkampe. Man kan 
udvikle en vis Taktik og maa saa haabe paa, at den 
kan anvendes, idet Spørgsmaalet, hvordan den frem-

Tidsskr. f. S0,·æsen. 107. Anrg. 35 
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tidige Luftkamp vil udvikle sig, ikke kan besvares 
paa Forhaand. Der er endda Mulighed for, at Teo
rierne eller Hypoteserne ikke holder Stik. Det bliver 
et Spørgsmaal om Flyvernes Psykologi snarere end 
om Materiellets Teknik. 

Spørgsmaalet om, hvori luftmilitær Styrke og 
Overlegenhed bestaar, er stadig under Diskussion. 
Eftersom Tiderne skifter, og Udviklingen skrider frem, 
finder man forskellige Proponenter for varierende Syns
punkter, som iøvrigt er stærkt prægede af geografiske 
Forhold. Saaledes ser man f. Eks., at Amerika har 
fundet sig foranlediget til at udvikle visse Typer, som 
med fuldt militært Udstyr og Nyttelast kan flyve i ca. 
20 Timer over aabent Vand - Typer, som ingen 
praktisk Betydning har i Europa. 

Den væsentligste Diskussion samler sig imidlertid 
om Forholdet mellem Størrelse og Antal af Luftfartøj
erne samt om Forholdet mellem de enkelte Typers 
Konstruktion og Præstationsevne. Størrelse og Antal 
bestemmes først og fremmest af de forhaandenværende 
økonomiske Midler og dernæst af de lakliske Krav til 
Aktionsradius, militær Nyttelast og Sammensætning af 
operative Eenhedcr, som de respektive Sagkyndige for
mener, man bør lægge mest Vægt paa. Forholdet mel
lem Konstruktion og Præstationsevne er derimod nok 
saa meget Resultatet af den tekniske Udvikling, idet de 
forskellige Flyvemaskinefabrikkers Opfattelse af Ønsket 
om de bedst mulige Præstationer giver sig forskellige 
Udslag i deres Produkter. 

Under Verdenskrigen blev der kun bygget mili
tære Luftfartøjer; og da man efter Krigen ønskede 
civile Luftfartøjer til Transport og Ruteflyvning, blev 
disse naturligt udviklet fra de militære Typer, der 
blev ændret, saavidt det var gørligt. Den rivende Ud
vikling af den kommercielle Flyvning i de sidste 10 
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Aar har imidlertid frembragt helt nye Typer, hvis 
Præstationer langt overskrider, hvad man tidligere 
havde turdet haabe. Udviklingen af militære Typer 
var i Sammenligning delvis stagneret; og først i de 
sidste Par Aar har man faaet de forskellige Flyve
maskinefabrikker til at ombygge deres civile Typer til 
militært Brug. Dette gælder dog mest for de mellem
store og store Typers Vedkommende. Udviklingen af 
de lette Jagere er skredet gradvis og uafhængigt frem, 
men dog ikke i samme Forhold som for de større 
Typer. 

Under Krigen og i Aarene derefter fandtes der 
hovedsagelig tre Grupper af militære Luftfartøjer, nem
lig den lette eensædede Jager og den noget lignende 
men større tosædede Rekognosceringsmaskine samt 
den endnu større Bombemaskine med tre til fem 
Mands Besætning. Disse tre Grupper er i Hovedsagen 
uforandrede; men fra den tosædede Gruppe har der 
udviklet sig en Serie forskellige Typer som f. Eks. den 
tosædede Jager, den lette Rekognosceringsbomber, 
Dykkebomberen og den lavtflyvende »Angrebsmaskine« 
samt en Type til almindelig »Army Cooperation« med 
Fotografiudstyr og Radio etc. 

For alle de tre nævnte Grupper gælder det imid
lertid, at Luftfartøjerne er vokset i Størrelse og Vægt 
til op mod det dobbelte. Den væsentligste Grund hertil 
er den med den forøgede Motorkraft følgende større 
Motorvægt samt Mervægten af forskelligt nødvendigt 
Udstyr foruden den forøgede Konstruktionsvægt, som 
er nødvendig p. G. a. de større aerodynamiske Paa
virkninger ved Flyvning med de forøgede Vægte ved 
de nu anvendte større Flyvehastigheder. Den forøgede 
Vægt kræver naturligvis større Planareal - altsaa 
større Luftfartøjer, som igen bliver tungere. Det er en 
uhyggelig Cirkel at komme ind i, hvor de gensidige 

35• 
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Krav stadig presser hinanden op. Da man imidlertid 
trods denne uundgaaelige Forøgelse af Størrelsen al
ligevel maa fastholde Kravet om et vist Antal Luft
fartøjer - og jo flere desto bedre, saa bliver Resul
tatet en ganske overordentlig stor Udvidelse af Bud
getterne til Luftværnet i samtlige Lande. 

Spørgsmaalet om, hvorlænge man kan forvente en 
effektiv Udnyttelse af et givet militært Luftfartøj, af
hænger af to Ting, nemlig dels ln•orlænge det varer, 
før det paagældende Luftfartøj er opslidt p. G. a. dag
ligt Brug under Fredsforhold, og dels hvorlænge den 
paagældende Types Præstationsevner er af Betydning 
i Forhold til nye fremkomne Typers Præstationer. Del 
er kun de store Lande, der har haft Raad til at for
syne sig saa godt, at de kunde holde en Reserve af 
ubenyttede Luftfartøjer. Men denne Politik er ikke til
talende, da disse ubrugte Luftfartøjer en skønne Dag 
er uden militær Værdi og kun betyder spildte Penge. 

Udviklingen er hidtil gaaet saa stærkt frem, at el 
militært Luftfartøj kun kan regnes for moderne i 2- 3 
Aar, medens det kan regnes for nogenlunde effektivt 
i yderligere 2- 3 Anr. Derudover er det forældet og 
ude af Stand til al konkurrere med de nyeste Typer. 
Dets Levetid ved dagligt Brug kan imidlertid ved god 
Pasning komme op paa 8-10 Aar, men de sidste Par 
Aar bliver dog gerne en pietetsfuld Aftægt. 

For at være effektiv og paa Højde med Udvik
lingen burde en Luftflaade altsaa fornyes helt i Løbet 
af 5-6 Aar. Dette kan man imidlertid kun tillade sig 
under en Opgangs- og Oprustningsperiode. Naar Stil
standen kommer, og der igen bliver holdt fast paa 
Pengekassen, vil Udviklingen desuden af sig selv blive 
langsommere, saaledes at den automatisk kommer til 
at følge Trit med den naturlige Forældelsesperiode 
p. G. a. Slidtage etc. 
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Det er kun de store Lande, der kan frembringe 
betydende Nykonstruktioner p. G. a. de hertil nød
vendige og meget omfangsrige Laboratorie- og Vind
tunnelforsøg samt udstrakte Prøver og Eksperimenter. 
Det er derfor disse Landes Krav til Typerne, som 
bliver det afgørende; og det er disse Landes Opfattelse 
af de taktiske Krav, som bliver influerende paa andre 
Landes Opfattelse - og derfor paa Formen for Frem
tidens Luftkampe. 

Paa Grund af den stærkt forøgede Flyvehastighed 
er Artilleriarmeringens Virkning væsentligt forringet. 
Det er Bombearmering, man hovedsagelig regner med 
nutildags som det mest effektive Vaaben. Dette hænger 
sikkert ogsaa sammen med, at man i fremtidige Krige 
antagelig regner meget stærkt med den moralske Paa
virkning af en Befolkning ved Bombeangreb foruden 
med den direkte Ødelæggelse af vigtige militære og 
strategiske Objekter. I Virkeligheden er samtlige mo
derne militære Luftfartøjer udstyret med Bomber. Selv 
den eensædede Jager kan forsynes med Bomber, som 
ganske vist udelades under særlige Forhold, hvor man 
forventer direkte Luftkamp. 

Artilleriarmeringen kan imidlertid ikke undværes 
paa Bombemaskinerne. Disse maa kunne forsvare sig 
mod Jagerangreb og maa ogsaa i givet Fald være 
istand til at kunne beskyde Maal paa Jorden. Den 
fra Verdenskrigen kendte »Dog Fight« mellem indi
viduelle Luftfartøjer formenes imidlertid kun at blive 
meget lidt fremherskende i Fremtiden p. G. a. de store 
Accelerationspaavirkninger, som Flyveren udsættes for 
under Manøvrer. Angreb og Forsvar maa foregaa paa 
forholdsvis støt Kurs. En Bombeflotille paa Vej mod 
et bestemt Maal maa holde ubrødelig sammen, da de 
enkelte Luftfartøjer bliver uhyre udsat, hvis de spre
des. Og et Jagerangreb paa en saadan Flotille kan let 
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blive en farlig Sag for Jagerne - især hvis Bombe
flotillen er beskyttet af en ledsagende Jagerflotille. 

Det vil imidlertid ikke føre ret langt at fordybe 
sig yderligere i mulige Hypoteser for Luftkampe. Det 
vil være mere hensigtsmæssigt at betragte de forelig
gende Luftfartøjstyper og disses Ud vikling og saa 
deraf drage sine Slutninger m. H. t. deres fremtidige 
Anvendelse. 

Den tekniske Udvikling af L11ftfartøJenze. 

Udviklingen af moderne Luftfartøjer er prægel af 
eet ganske bestemt Forhold, nemlig en meget stærk 
Forøgelse af Hastigheden i Forbindelse med en til
svarende Forringelse af Manøvreevnen. Ikke at Luft
fartøjernes Manøvreegenskaber er forringet - tvært
imod, men p. G. a. den stærkt forøgede Hastighed vil 
enhver Afvigelse fra den retlinede Bane kræve en 
større Kraftpaavirkning end tidligere; og en given Bane
krumning vil foraarsage langt større Centrifugalpaa
virkning paa FJyyeren. Grænsen for, hvor megel den 
menneskelige Organisme kan taale al udsælles for, er 
forlængst naacl; og delle Forhold kommer nalurligvis 
til at spille allerstørsle Rolle i Fremtidens Luftkampe. 

De mest moderne militære Luftfartøjer har en 
maksimal vandret Flyvehastighed af omkring 500 km/t. 
Denne store Hastighed er opnaaet hovedsagelig ved tre 
Midler. For det første er, som ovenfor anført, Motorkraf
ten sat betydeligt op. Medens for en 4-5 Aar siden 
5-600 HK. var den almindelige maksimale Ydelse 
for de fleste militære Flyvemotorer i standard Produk
tion, saa ligger Hestekraften nu oppe paa 9- 1100 -
altsaa knap det dobbelte. 

For det andet er Luftmodstanden reduceret over
ordentlig meget, idet de moderne Luftfartøjer er gjorl 
saa strømlinieformede som overhovedet muligt; og alle 
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modstandsydende Dele som f. Eks. Hjulunderstel, 
Bombebærere, elektriske Generatorer og andet tidligere 
udvendigt Udstyr er nu indbygget i Krop eller Bære
planer eller gjort indtrækkeligt under Flyvning. Lige
ledes er alle udvendige Overflader gjort saa jævne og 
glatte som muligt - ja, mest moderne er det endda 
at have blankt polerede Overflader. 

For det tredie har man forøget Hastigheden ved 
at reducere Bæreplanarealet ganske betydeligt (og der-

Tomotors Bombeluftfartøj med udpræget Stromlinieform. 

med Planmodstanden eller den saakaldte »inducerede« 
Modstand, der udgør en meget væsentlig Del af den sam
lede Modstand). Resultatet heraf er imidlertid blevet en til
svarende Forøgelse af Planbelastningen og de hermed 
følgende Vanskeligheder - især en Forøgelse af Lan
dingshastigheden. At det alligevel er lykkedes at holde 
denne nede paa en acceptabel Størrelse, hænger sam
men med den universelle Anvendelse af Agterkants
klapper eller Landingsklapper, som de ogsaa kaldes, 
Disse er brede Klapper, som udgør den agterste Del 
af Bæreplanet, idet de er hængslede langs deres For
kant til dette; og de strækker sig tværs over mellem 
Balanceklapperne. Styrbords og Bagbords Landings
klapper bevæges samtidig nedad, hvorved Bæreplanets 
Opdrift forøges væsentligt, og Landingshastigheden 
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reduceres tilsvarende. Samtidig forøges Luftmodstan
den betydeligt, hvorfor Luftfartøjets Glidevinkel bliver 
meget stejlere, hvilket ogsaa er en Fordel ved Lan
dingen. 

Anvendelsen af de saakaldte Spalteklapper -
smalle Klapper, der under normal Flyvning udgør 
selve Bæreplanets Forkant, men som ved lave Flyve
hastigheder automatisk forskydes fremefter, saa der 
dannes en Spalte mellem dem og Bæreplanet - giver 
ogsaa forøget Opdrift og formindsket Landingsfarl. 
Men deres Anvendelse er ikke saa udstrakt, og de be
nyttes hovedsageligt kun langs Bæreplanets Yderender 
og med samme Udstrækning som Balanceklapperne, 
i hvilket Tilfælde deres væsentligste Funktion bliver 
at give Luftfartøjet større tværskibs Stabilitet og Ved
ligeholdelse af Manøvreevne ved Tab af Flyvehastighed. 
De virker her saaledes udelukkende som en Sikker
hedsforanstaltning. 

Det var i lange Tider noget af en Modesag, hvor
vidt man foretrak Biplaner eller Monoplaner. Hver 
Type havde Fordele, som den anden manglede -
konstruktive saavel som aerodynamiske. Det var først, 
da Kravet om de store Flyvehastigheder blev del frem
herskende, at enhver Tvivl maalle udelades. Biplanet 
maatte , ,ige for Monoplanet p. G. a. dets større Luft. 
Modstand. Naar stor Hastighed er det primære Krav, 
bliver det meget vanskeligt at konstruere et Biplan, 
der kan staa Maal med et Monoplan. 

Dertil kommer den Omstændighed, som gør sig 
gældende, naar man har mange Luftfartøjer og kun 
faa til at passe dem, at Eftersyn og Vedligeholdelse 
af Konstruktionerne og Kontrol med Opspændingerne 
etc. er langt lettere ved de moderne fritbærende Mo
noplaner end ved Biplaner med talrige Støtter, Bar
duner, Hængsler og Beslag etc. Det højtbærende Mo-
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noplan er en Smule bedre aerodynamisk set end det lavt
lavtbærende, men dette sidste er saa langt at foretrække 
fra et konstruktivt Synspunkt (især hvad angaar Un
derstellet), at denne Type er blevet den altovervejende -
selvom et militært Krav som det størst mulige frie 
Synsfelt skulde tale til Fordel for den højtbærende Type. 

Moderne tomotors Bombeluflfnrtoj. 

Dette Krav om størst muligt frit Synsfelt har 
imidlertid medvirket stærkt til Anvendelsen af to Mo
torer istedetfor een, saaledes at Flyveren kan sidde 
helt ude i Forenden af Fuselagen. Da Tendensen end
videre har været bort fra de eensædede Luftfartøjer, 
anbringer man følgelig Observatoren saa langt agter
ude, at han ogsaa faar et frit Synsfelt (og Skudfelt) 
til Siderne og nedad. At man samtidig har benyttet 
denne Anordning af Motorkraften til at fordoble denne, 
er kun naturligt, men Luftfartøjet er derved vokset 
ganske antageligt baade i Størrelse og Vægt. 
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Det er hovedsagelig Fremkomsten af disse to
motors lavtbærende Monoplaner, der har gjort det saa 
vanskeligt for den enkeltmotors eensædede Jager at 
følge med i Udviklingen. Hestekraften for denne bliver 
langt ringere, hvorfor Hastigheden ogsaa forringes . 
Til Selvforsvar maa den lette eensædede .Jager være i 
Besiddelse af en udpræget Manøvreevne, hvorfor den 
som Regel bygges som Biplan, hvilket ogsaa reducerer 
dens Hastighed. Da en af Luftjagerens væsentligste 
Opgaver er at være » Interceptor«, maa SLigeeYnen 
være den størst mulige, hvorfor ogsaa dens militære 
Nyttelast maa reduceres stærkl. Kort sagt, Udviklingen 
har for Tiden gjort den lette eensædede .Jager til el 
Stedbarn blandt de militære Luftfartøjer. Man aner
kender Betydningen af en hurtig eensædet Jager og 
har derfor i den allernyeste Tid udviklet en større 
Type - ligeledes som lavtbærende Monoplan med 
indtrækkeligt Understel, og med een Motor paa omkring 
11- 1200 HK. Denne store .Jager har imidlertid intel 
med den lelte Jager al gøre, da den ikke kan man
øvrere som denne, og da den er over dobbell saa 
stor og kostbar i Anskaffelse og Dl"ifl som den lclle 
.Jager. 

Alligevel lør ingen afskaffe den lelle eensædede 
.Jager. Trods Udviklingen og en formentlig helt ny 
Lufttaktik kan man dog ikke frigøre sig for Tanken 
om, at den gamle Luftkamp imellem individuelle Luft· 
fartøjer alligevel vil finde Sted - og det er sikkert 
ogsaa rigtigt. Det bliver et Spørgsmaal om Disciplin og 
Psykologi hos de enkelte Flyvere, og man staar uden 
Erfaringer. Derfor tør man ikke give Slip paa denne 
Jagertype med udpræget Manøvre- og Stigeevne, men 
man søger at forbedre den og at give den forøget 
Hastighed, uden at den taber sine tidligere Egenska
ber. Især i Amerika har disse Anstrengelser resulteret 
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i Bygning af et stort Antal lette eensædede Jagere -
lavtbærende Monoplaner med indtrækkeligt Understel 
og overdækket Cockpit og med en Motorkraft paa 
omkring 600 HK. og armeret med to hurtigtskydende 
Geværer. 

De største moderne Bombeluftfartøjer bygges efter 
samme Princip som de omtalte tosædede Maskiner -
altsaa som fritbærende Monoplaner med Agterkants
klapper og indtrækkeligt Hjulunderstel, men med to, 
tre eller fire Motorer alt efter Størrelsen og med for
øgede Brændstofbeholdninger til at give en væsentlig 
større Aktionsradius. Paa Grund af disse Luftfartøjers 
større økonomiske og militære Værdi maa de beskyt
tes grundigere. De bliver da ogsaa forsynet med Ma
skingeværer, som anbringes og som kan drejes saa
ledes, at der saavidt muligt ingen blinde Vinkler fin
des, under hvilke de kan angribes af Jagere. Besæt
ningens Størrelse varierer fra tre til fem Mand alt efter 
de militære Krav til Betjening af Artilleri- og Bombe
armering samt Radio etc. Disse Bombeluftfartøjer er 
alle udstyrede med automatisk Pilot, saaledes at Fly
veren ogsaa kan varetage Hverv som f. Eks. Naviga
tion og Radiotjeneste. 

Konstruktivt er der en bestemt Byggemaade, som 
efterhaanden har vundet mere og mere Indpas, og 
som anvendes universelt i de mest moderne Typer, 
nemlig den Konstruktion, som har vist sig at give den 
nødvendige Styrke for den ringeste Vægt af de an
vendte Byggematerialer, selvom Konstruktionsmetoden 
i sig selv er dyrere at benytte. Den bestaar stort set 
i at lade Beklædningen af Bæreplaner og Fuselage 
være en Del af den bærende og styrkegivende Kon
struktion, saaledes at man saavidt muligt undgaar 
indvendig Afstivning. Paa de fleste moderne militære 
Luftfartøjer er saaledes Fuselage og Bæreplaner ikke 
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lærredsbeklædt men beklædt med Plader af Duralumin, 
der er nittet sammen indbyrdes og til et System af 
Spanter og Stringere samt Formribber. I Bæreplanerne 
har man dog af forskellige Grunde været nødt til at 
anvende Planbjælker som tidligere. Disse er imidlertid 
ogsaa af Metal - som Regel af varmebehandlet Staal 
eller Duralumin i valsede Profiler. 

Paa Grund af Muligheden for Tæring og især 
p. G. a. Faren for at Beklædningen skal bule og folde 
under Belastning, maa Pladerne dog være tykkere end 
strengt nødvendigt brudmæssigt set; og af sidstnævnte 
Grund maa Formribberne ogsaa sidde tættere, hvilkel 
giver forøget Vægt. For at undgaa dette har Vickers 
Firmaet for ganske nylig udviklet den saakaldte »Geo
dætiske Konstruktion«, i hvilken hele Styrken over
føres gennem et Netværk af skraatliggende Formribber, 
som følger Bæreplanets eller Fuselagens Overflade 
langs »Storcirkler«, d. v. s. Linier, som forbinder 
Punkter paa de krumme Flader med den korteste Af
stand langs Fladen, idet det havde vist sig, at Krafl
linierne netop følger disse Retninger. Herved faar man 
en overordenllig let og stærk Konstruktion, som des
uden er saa stiv, at al indvendig Forstærkning er 
unødvendig. Man bcnytler endvidere almindeligt Plan
lærred til Beklædningen, hvilket yderligere forringer 
Vægten. Paa Grund af de mange varierende Former 
og Krumninger af Ribberne bliver Fabrikationen og 
Montagen af disse nødvendigvis et kompliceret Haand
arbejde, hvorfor denne nye Konstruktion bliver over
ordentlig dyr. Desuden har Metalbeklædning stadig 
den Fordel, at den er mere skudsikker end Lærredsbe
klædning, og denne sidste er brandfarlig og kan let an
tendes med Brandprojektiler. Det er derfor et Spørgsmaal, 
om den geodætiske Konstruktion foreløbig vil kunne kon
kurrere med den nu anvendte »all metal« Byggemaade. 



Udviklingen af militære Luftfartøjer i de senere Aar. 531 

Udviklingen af militære Flyvemotorer. 
Ved militær Flyvning og især under Krigsforhold 

spiller Motorens Driftsøkonomi som Regel en mindre 
Rolle end ved den civile Flyvning. Det er først og 
fremmest stor Ydelse, det kommer an paa i Forbin
delse med ringe Vægt - og Ydelsen skal i nogle Til
fælde præsteres i den størst mulige Højde. De militære 
Flyvemotorer er derfor som Regel et Skridt længere 
fremme i Udviklingen end de civile, og de kan derfor 
hellerikke gøre Krav paa den samme Driftssikkerhed 
som disse. 

For at opnaa en større Ydelse af en Flyvemotor 
har man to Veje at gaa, nemlig at forøge Omdrejnings
tallet og at forøge Middelarbejdstrykket i Cylindrene. 
Begge Veje er benyttet, og de betyder begge en for
øget Paavirkning og Slidtage paa Motorens forskellige 
Dele. Omdrejningstallet er sat saa meget i Vejret (op 
til 3- 4000 Omdr. pr. Min.), at et Reduktionsgear til 
Propelleren er nødvendigt, for at denne ikke skal gaa 
for hurtigt, hvorved dens Virkningsgrad forringes. 
Middelarbejdstrykket er forøget ved at forøge Cylin
drenes Kompressionsforhold og ved at anvende Over
ladere (d. v. s. højtgearede Centrifugalblæsere), som 
komprimerer Gasblandingen mellem Karburatoren og 
Cylindrene. 

Ved det højere Kompressionstryk i Cylindrene har 
Brændstofblandingen dog en Tendens til at detonere, 
hvilket skader Motoren og forringer dens Virknings
grad. Man har imidlertid fundet, at denne Mangel kan 
afhjælpes ved at blande en ringe Mængde Ethyl-Bly 
i Benzinen. Godhedsgraden af denne m. H. t. Detona
tion benævnes med »Oktantal«, der angiver det pro
centvise Forhold mellem to vilkaarligt valgte Grænser, 
nemlig Heptan, der detonerer meget let og Iso-Oktan, 
der detonerer meget vanskeligt. Almindelig Automobil-
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benzin kan saaledes have et Oktantal paa omkring 65, 
medens det for almindelig Flyvebenzin kan ligge om
kring 75, hvorimod den med Ethyl-Bly forædlede 
Benzin kan faa Oktantal helt op til 100 og derover, 
alt efter Indholdet af Ethyl-Bly. 

Brændstofblandingens Overladningstryk er imid
lertid normalt saa stort, at Motoren vil ødelægges, 
hvis man benytter det fulde Tryk i lav Højde. For
skellig Grad af Overladning anvendes, alt efter hvilken 
Højde man ønsker, Flyvemotoren skal have sin største 
Ydelse i. Denne Højde kaldes Flyvemotorens »norme
rede« Højde. Flyveren maa derfor først give :Molorcn 
fuld Gas, naar han er kommet op i saa stor Højde, 
at Lejetryk og Paavirkninger paa Stempler og Ven
tiler etc. ikke overskrider de tilladelige Værdier; og 
under Flyvning i lavere Højder maa han vqgtc sit 
Overladningstryk saavel som sine Motoromdrejninger. 
Da man ikke kan ændre Blæserens Gearforhold i en 
given i\Iotor, kan man altsaa kun regulere Overlad
ningstrykket ved Hjælp af Gasspjældet. Ved de hidtil 
anvendte Propellere med faste Blade vil delle derfor 
ogsaa ændre Omdrejningstallet, som allsaa ikke kan 
benyttes fuldt ud i lave Højder. 

Dette Forhold, at Flyveren ikke kan benytte fuld 
Motor i lav Højde og især i Starten, og al Motoren 
først yder sin fulde Hestekraft i stor Højde, hvor 
Luften er tynd, har foraarsaget, at man har udviklet 
en Propellertype, hvor Bladene er løst anbragt i Pro
pellernavet, saaledes at deres Stigning kan ændres alt 
efter Motorens Ydelse og Luftens Tæthed og Luftfar
tøjets Hastighed. Hensigten hermed er, kort sagt, at 
man skal kunne benytte det til enhver Tid størst til
ladelige Omdrejningstal samtidig med det størst til
ladelige Overladningstryk - man gør altsaa Omdrej
ningstal og Overladningstryk uafhængige af hinanden. 



Udviklingen af militære Luftfartøjer i de senere Aar. 533 

Hermed har man opnaaet en ganske antagelig For
øgelse af den maksimale Hastighed i stor Højde i For
bindelse med en tilstrækkelig Trækkraft ved Jorden 
til at give en tilfredsstillende Start. 

Paa militære Luftfartøjer anvender man saavel 
Træpropellere som Metalpropellere. Disse sidste er 
lavet af smedet Duralumin eller Magnesium. Man 
regner almindeligvis, at Metalpropellere giver en bedre 
aerodynamisk Virkningsgrad end Træpropellere; men 
de er til Gengæld fra halvanden til to Gange saa 
tunge og ca. tre Gange saa dyre som disse. Som om
talt, har de forøgede Hastigheder i stor Højde med 
tynd Luft foranlediget, at man benytter Propellere med 
variabel Stigning af Bladene. Det er dog først, naar 
man kommer op paa Hastigheder over 300 km/t, at 
man kan begynde at drage Fordel af de variable Propel
lere - og saa skal man endda i Kombinationen Luft
fartøj- Motor - Propeller sørge for at afpasse disse tre 
indbyrdes fra første Færd. 

De variable Propellere er imidlertid endnu meget 
tungere end de almindelige Metalpropellere (de vejer 
omkring 150 kg), og de er i Øjeblikket en 10-15 
Gange dyrere end de faste Træpropellere. Endvidere 
kræver de en kompliceret Installation og Pasning. Der 
skal saaledes være meget vægtige Grunde for deres 
Benyttelse - bl. a. at det paagældende Luftfartøj 
iforvejen er saa dyrt, at Ekstrabekostningen spiller en 
forholdsmæssig mindre Rolle. For at gøre de variable 
Propellere lettere er man for nylig begyndt at anvende 
løse Blade af Træ; men Navet med hele den variable 
Mekanisme maa stadig være af Staal. 

I de fleste variable Propellere kan Bladene kun 
indtage to Stillinger, nemlig Yderstillingerne med hen
holdsvis største og mindste Stigning. For ganske nylig 
har man imidlertid indført en Reguleringsmekanisme, 
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som ikke alene kan indtage alle Mellemstillinger, men 
som ogsaa, ved at ændre Bladenes Stigning automatisk, 
kan holde Propellerens Omdrejninger konstant paa 
ethvert af Flyveren ønsket Omdrejningstal uanset Luft
fartøjets Hastighed og Højde. Dette er en stor Fordel 
under Manøvrer som f. Eks. Stigning og Dykning; 
og Flyveren behøver kun at passe sit Overladnings
tryk, som han regulerer med Gasspjældet. 

Det er imidlertid et Spørgsmaal, hvor stor Værdi 
det har, at en Flyvemotor afgiver sin største Ydelse 
i f. Eks. 4000 m Højde. Ønsket herom er fremkom
met naturligt, da størst mulige Højde og størst mulig 
Stigeevne hidtil har været bel rngtet som de to mest 
nødvendige Betingelser for Overlegenhed i Luften. Men 
naar nu Statistiken viser, at Himlen en meget væsent
lig Del af Aaret er dækket af Skyer, og at Skyhøjden 
den ovenejende Del af Tiden er under 7- 800 Meter, 
saa ændrer Taktikken sig nødvendigvis for at drage 
Nytte af de meteorologiske Forhold. Ønsket om en 
stadig forøget normeret Højde af Motorerne forsvinder 
for en stor Del af Luftfartøjernes Vedkommende -
ja, for nogles Vedkommende vil man endda ønske 
den største Ydelse i lav Højde. Valget maa naturligvis 
afgøres af, hvilket Brug man forventer at gøre af sine 
Luftfartøjer og hvilke Opgaver, de vil blive sat til at 
løse. For Luftfartøjer, som skal arbejde i nær Tilknyt
ning til Hær og Flaade under de nævnte meteorolo
giske Forhold, synes en stor normeret Højde at være 
uhensigtsmæssig. 

Det synes iøvrigt at være noget af en Modesag, 
hvorvidt man anvender luftkølede eller vandkølede 
Flyvemotorer; og Moden influeres altid af Teknikkens 
sidste Resultater. For Tiden er det imidlertid den 
luftkølede Motor, der er den mest fremherskende. 
Især i Amerika er den vandkølede Type næsten helt for-
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.rængt af den luftkølede, medens England og Frankrig 
lg Tyskland dog anvender den en hel Del. De vand
rnlede Motorer er næsten udelukkende af den 12-cyl. 
V-formede Type med to Rækker Cylindre, medens de 
uftkølede er stjerneformede Motorer med 9 Cylindre i 
m enkelt Stjerne eller 14 Cylindre i en dobbelt Stjerne. 

For nogle Aar siden, da Kravet om flere Heste
uæfter og mindre Luftmodstand begyndte at gøre sig 
;aa stærkt gældende, var den luftkølede Motor lige 
ved at blive fortrængt af den vandkølede. Dette var 
.sær, fordi man mødte saa mange Konstruktions- og 
[{ølevanskeligheder ved de luftkølede, naar man kom 
lp paa Ydelser af 4-500 HK og derover. Men Tek-
1ikken overvandt disse Vanskeligheder ved bedre Ma
:erialer og ved et forøget Kendskab til Køleproble
nerne. Derpaa opfandt man den nu meget anvendte 
R.ingskærm omkring Motoren. Denne forringer Luft
modstanden meget betydeligt; og i Forbindelse med 
;maa Ledeskærme mellem Cylindrene har man endda 
lpnaaet at kunne køle disse endnu bedre, saaledes at 
Motorens Ydelse kan forøges yderligere. 

I Øjeblikket er Forholdet det, at for samme Ydelse 
~r Vægten af luftkølede og vandkølede Flyvemotorer 
1æsten den samme. De vandkølede er dog en Smule 
:ungere, naar man medregner hele Kølevandsinstalla
:ionen, hvad der kun er rimeligt. Med vandkølede 
Motorer har man imidlertid opnaaet en større absolut 
flestekraft end med de luftkølede. De største af disse 
;idste yder saaledes maksimalt omkring 900-1000 HK, 
nedens vandkølede Motorer kan komme op paa 12-
L300 HK - ja, i et enkelt specielt Tilfælde (nemlig 
let sidste Schneider-Cub Løb) konstruerede Rolls
R.oyce en 12-cyl. vandkølet Motor paa ca. 2800 HK; 
rnen dennes Levetid maatte ogsaa regnes Timer 
istedetfor i 100 Timer. 

Ticlsskr. f. Sovæsen. 107. Aarg. 36 
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I Diskussionen om luftkølede kontra vandkølede 
Flyvemotorer spiller ogsaa nogle rent m,ilitære eller 
flyvemæssige Synspunkter ind. Saaledes vil en bred 
stjerneformet Motor med en stor Ringskærm tage me
get mere af Flyverens frie Udsyn fremefter og nedad 
end en smal Rækkemotor. Dette Forhold er naturlig
vis af mindre Betydning ved de moderne tomotors 
Luftfartøjer, hvor Flyveren sidder ude i Forenden af 
Fuselagen. !øvrigt har man forsøgt at bygge V-formede I 
luftkølede Rækkemotorer, men p. G. a. Kølevanske
ligheder er disses Ydelse endnu ikke kommet nær op I 
paa Højde med hverken de almindelige luftkølede eller 
de vandkølede Motorer. 

Endvidere et hele Vandkølesystemet et meget saar
bart Punkt under Luftkamp. En Træffer i Kølesyste
met er nok til at gøre Luftfartøjet ukampdygtigt, hvor
imod den luftkølede Motor er mere robust i denne 
Henseende. Endelig spiller selve Motorens Form en 
Rolle, dog mest for de lette eensædede Jagere. For at 
kunne opnaa den bedst mulige Manøvreevne bør alle 
større Vægte koncentreres saa nær som muligt ,·ed 
Luftfartøjets Tyngdepunkt. Den vandkølede Hække
motor er imidlertid lang og har sit Tyngdepunkt ,·æ
sentligt længere forude end den luftkølede Stjerne
motor, hvorfor alle krumlinede Bevægelser bliver van
skeligere og langsommere at udføre, naar man be- 1 
nytter vandkølede Motorer. I 

Moderne Militærlllftfartø.iers Armering. 

Som omtalt tidligere, er alle moderne militære 
Luftfartøjer forsynet med Installationer til at medføre 
og kaste Bomber. Størrelsen af disse er meget vari
erende og er afhængig dels af Luftfartøjets Størrelse 
og dels af Bombearten. Der findes saaledes store 
Sprængbomber og Minebomber paa indtil 1000 kg 
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amt mindre Bomber af andre Typer helt ned til de 
maa lette Brandbomber paa 1 a 2 kg. Sigtemidlerne 
'arierer meget, efter hvilken Bombetype og hvilken 
(astemetode man anvender. Horisontalkast med store 
lomber kræver almindeligvis en særlig uddannet 
lombeskytte og stor Flyvehøjde med nøjagtig Sigt
ting paa støt Kurs i nogen Tid, hvorved man let ud
ætter sig for Angreb af Jagere og Antiluftskyts. Ho
isontalkast anvendes dog ogsaa ved lavtflyvende An
;reb paa Troppeafdelinger etc. Her behøves ingen 
ærlig Sigtning, idet Flyveren selv udløser Bomberne, 
taar han passerer Maalet. Disse Bomber maa dog 
tave en Forsinkelse i Brandrøret for at sikre Luft
artøjet mod at blive ramt af Sprængstykkerne. 

I de sidste Par Aar er man imidlertid med For
lel begyndt af anvende Bombekastning under Dykning 
Uer under en Serie af Dykninger, idet man herved 
:an opnaa større Træffesikkerhed end ved Horison
alkast fra stor Højde; og Flyveren er ikke bundet til 
1t følge en bestemt støt Kurs. Han skal blot i det 
igtige Øjeblik og saa sent som muligt rette selve Luft
artøjet ind mod Maalet og samtidig udløse Bomberne. 

Da man imidlertid maa under Skyerne for over
tovedet at faa Sigte, saa faar man kun sjældent Brug 
or det høje Horisontalkast; og Dykkekastet maa ofte 
tdføres fra saa lav en Højde, at Flyveren knapt nok 
aar Tid til at sætte Luftfartøjet i stejl Dykning mod 
faalet, da Farten er saa stor. Man har derfor kon
trueret disse Dykkebombere til at kunne dykke med 
.andingsklapperne nede, hvorved Dykkehastigheden 
educeres stærkt, og Flyveren faar længere Tid til at sigte. 

Om denne Metode imidlertid er hensigtsmæssig 
r et stort Spørgsmaal, da Flyveren efter Kastet maa 
e med alle til Raadighed staaende Midler at komme 
1ort med størst mulig Hastighed og Manøvreevne; 

36" 
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og det tager altid et godt Stykke Tid foruden en Del 
ar Flyverens Opmærksomhed at faa drejet Landings
klapperne tilbage i neutral Stilling igen. EndYidcre 
giver de nedadbøjede Klapper meget stærke PaaYirk
ninger paa Bæreplanerne under Dykning. Der findes 
imidlertid mange Va1:iationer af Bom_bekaslningst~ktik- 1 
ken, og man kan ofte komme ud for mange uforud-

~loclcrnc Dy k k clm111IH'r. 

sete Situationer, hvorfor del i sidste Instans bliYer 
Flyveren, der maa afgøre, hvilken Kastemetode der er 
mest hensigtsmæssig under de øjeblikkelige Forhold, 
men dette kræver naturligvis lang Træning og stor! 
Erfaring. 

Bomber er imidlertid udelukkende bestemt til An
greb mod Maal paa .Jorden eller Søen; og Artilleri
armering til Luftkamp er derfor nødvendig i større 
eller mindre Maalestok . .Jagere maa nødvendigvis have 
Geværer for oYerhovedet at indeholde en Trusel mod 
Fjenden. og alle de andre Typer maa være istand til 
at forsYare sig mod Jagerne. 
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Som nævnt tidligere, er .Jagernes Betydning for
inget væsentligt p. G. a. de stærkt forøgede Flyve
astigheder. En anden Grund er imidlertid den, at 
.rtilleriarmeringen ikke er fulgt med i Udviklingen, 
iet den paa de fleste af de moderne Luftfartøjstyper 
ndnu bestaar af de gamle 8 mm Rekylgeværer (og i 
.merika delvis af 12,7 mm), hvis effektive Række
idde kun er nogle faa hundrede Meter, og hvis Virk
ing paa de moderne »all metal« Konstruktioner er 
derst minimal. For overhovedet at opnaa Træfning 
ed de store Flyvehastigheder, som især ved Skydning 
l'ærskibs influerer stærkt paa Projektilets Bane, maa 
rnn blande en større Mængde Lystracere i den skarpe 
.mmunition end tidligere. Herved faar Beskydningen 
narere Form af en Spærreild end af en Maalskyd
ing, hvilket giver .en uøkonomisk Anvendelse af Am
rnnitionen. 

For at gøre Artilleriarmeringen mere effektiv paa 
tørre Afstand maa man forøge Begyndelseshastigheden 
g gaa op med Kaliberet og gøre Projektilerne eks
losive. Problemerne, der er forbundet hermed, er 
1eget store; og det betyder desuden en stærkt forøget 
ægt, som ihvertfald ikke kan tillades i den lette een
:edede Jager. Det er hovedsagelig i Frankrig og Ame
ka, man er ved at eksperimentere med kraftigere 
rtilleri. I Frankrig benytter man saaledes en 20 mm 
ekylkanon, medens man i Amerika eksperimenterer 
aade med en 20 mm qg en 28 mm Kanon. 

Da de nye Automatkanoner vejer saa meget og 
ar en væsentlig større Rekylkraft end de 8 mm Re
ylgeværer, er det nødvendigt at anbringe dem saa 
mtralt som muligt i Luftfartøjet og at forankre dem 
1 den størst mulige Masse. Foreenmotors Jagere har 
tan dog kun Valget mellem at anbringe Kanonen 
de i Bæreplanet et godt Stykke udenfor Propeller-
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arealet eller (dog kun i Tilfælde af vandkølede Række
motorer) at anbringe den centralt mellem de to Ræk
ker Cylindre, saaledes al den skyder ud gennem den 
hule Propelleraksel og Motorgearkasse. Denne Metode 
er dog ikke gennemprøvet endnu, og den medfører 
mange Vanskeligheder for Motorinstallationen. Syn
kroniseringsanordninger kan ikke praktiseres, da Eks
plosionskraften mod Propeller og Motorskærme er saa 
stor, at disse ødelægges. I 

Da Hovedparten ar samtlige militære Luf'lfartøjcr 
imidlertid stadig benytter de gamle 8 mm Rekylgevæ
rer (samt enkelte 11,5 og 12,7 mm), bliver Resultnlel, 
at man for at opnna god og effektiv Virkning af Ar- , 
tilleriarmeringen maa ind paa den korte Afstand, som 
hidtil har været nødvendig. I Luftkamp vil Jagere 
stadig søge at linde gunstige Positioner for Beskyd
ning, men med de store Hastigheder man er oppe paa, 
vil denne Taktik være næsten umulig - især hvis 
Jageren er langsommere end Modstanderen; og del vil 
sikkert være meget vanskeligt at bryde en moderne 
Bombeformation op. Anvendelsen af den lelle eensæ
dede .Jager som Angrehsvaahen mod en (jendtlig 
Bombeflotille er derfor meget vanskelig. Dens største 
Betydning vil sikkert blive som Rekognosceringsmid
del og i Luftkamp mod jævnbyrdige .Jagere. 

Der har imidlertid været Røster fremme med den 
Anskuelse, at den fremtidige Kamp i Luften vil tage 
Form efter Kampen paa Søen. Fjendtlige Luftfartøje1 
skulde saaledes bekæmpes med store to- eller fler-1 
sædede Luftfartøjer armerede med flere paralleltsky-, 
dende Observatorgeværer, idet man skulde flyve op 
paa Linie med Modstanderen og paa relativt nær~ 
Hold give ham det glatte Lag med hele Bredsiden. 
Tanken er i og for sig ikke umulig, selvom der er 
mange praktiske Vanskeligheder at overkomme, ogi 
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lens Realisation ligger maaske ude i Fremtiden. For
;kellige Firmaer er imidlertid allerede ved at udar
Jejde Projekter til saadanne Luftfartøjer. Givet er det 
.midlertid, at de store Flyvehastigheder har nødven
liggjort en fuldstændig Ændring af Taktikken for den 
lirekte Luftkamp. For Tiden nøjes man dog kun med 
it overbygge Observatorsædet med store Vindskærme 
~Her med lukkede drejelige Taarne, der ogsaa kan 
ilæves og sænkes, samt at kompensere Geværaffutagen 
for Lufttrykket paa Geværet ved Skydning tværskibs. 

Foruden Bombe- og Artilleriarmering har man 
ogsaa udviklet andre specielle Vaaben som f. Eks. 
Taageudlægnings- og Gasspredningsapparater samt Tor
pedoluftfartøjet. Dette sidste kan dog nærmest betragtes 
som et specielt Bombeluftfartøj. Det er med dette som 
med Ulvene; alene er det ufarligt, men i Flok er det 
særdeles farligt. For at opnaa et effektivt Resultat, 
maa Torpedoluftfartøjet arbejde nær inde paa Maalet; 
og hvis der ikke findes naturlig Dækning i Form af 
lave Skyer etc., saa er Torpedokasterens Hverv et af 
de vanskeligste og mest hasarderede, der findes. 

Princippet i Torpedokastning bestaar i, at en Ma
rinetorpedo ophænges under Luftfartøjet og i en Af
stand af højst 1000 m fra Maalet kastes af Flyveren, 
idet han fra meget lav Højde (10-15 m) sigter med 
selve Luftfartøjet. Torpedoskydning har alle Dage væ
ret et meget vanskeligt Problem p. G. a. de vanskelige 
Stabilitets- og Manøvreforhold under Torpedoens Gang 
i Vandet. Ved Kast fra Luften forøges alle Van
skelighederne stærkt, idet de hydrodynamiske Paa
virkninger under Torpedoens Retardation fra Luft
fartøjets Flyvehastighed til Torpedoens Egenhastighed 
er saa store, at det er meget vanskeligt at faa Torpe
doen til at følge en retlinet Bane. Problemerne er 
størst, naar man ikke kan tillade Torpedoen at gaa i 
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Dybden umiddelbart eller Kastet. Stabiliteten under 
Retardationen er saa ringe, og Kraftpaavirkningerne 
er saa store, at der kun skal ganske ringe Aarsager 
til, før Torpedoen enten gaar meget dybt eller springer 
kraftigt ud af Vandet. I første Tilfælde vil Torpedoen 
let gaa i Bund, og i sidste Tilfælde vil den ofte ro
tere om sin Længdeakse, foruden al dens Maskineri 
og Styreorganer megel let udsættes for Overlast og 
Havari, hvorefter Torpedoen naturligvis ikke vil følge 
den tilsigtede Bane. Torpedoluflfartøjer er udviklet i 
næsten samtlige Lande; men man staar endnu heil 
uden Erfaringer for deres praktiske Anvendelse under 
Krigsforhold. 

Instmmenter og Udstur. 

Som tidligere omtalt, er de moderne militære Luft
fartøjer udviklet paa Basis af de civile Typer. Paa 
samme Maade er alle Flyve- og Motorinstrumenter de 
samme, som anvendes i den civile Lulllrafik, idet Pro
blemerne vedrørende selve Flyvningen er de samme. 
Selv den automatiske Pilol anYcndcs i udslrakl Grad. 
Ligeledes er Blindllyvningsinstrnmentcr (Drejnings-, 
Krængnings- og Hældningsmaaler saml kunstig Hori
sont og Relningsgyro) absolut nødvendige paa moderne 
militære Luftfartøjer, da disse bliver vanskeligere og 
vanskeligere at flyve. De civile og de militære Naviga
tionsinstrumenter kan imidlertid adskille sig en Del, 
da Opgaverne ofte er forskellige. 

Især med Hensyn til Radioens Anvendelse er der 
en væsentlig Forskel. I den civile Trafikflyvning er 
Radioen en uomgængelig Nødvendighed for Sikkerheds
tjenesten, og Installationerne er meget komplette in 
klusive Pejleapparater og Baakelandingsinstrumenter 
for de mest moderne Typer. Ved militær Flyning er 
Radioen imidlertid en Hjælpeforanstaltning til Brug 
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ved Afgivelse og Modtagning af Meldinger og Ordrer; 
og man kan ikke være sikker paa dens effektive An
vendelse under Krigsforhold. Trafikflyvningen har sit 
eget bestemte Omraade af Bølgelængder, hvorimod Mili
tærflyvningen er henvist til at benytte saadanne Bølge
længder hvor der tilfældigvis ikke findes Forstyrrelser. 
Dette gør naturligvis Korrespondancen langt mere kom
pliceret og vanskelig. Man anvender hovedsagelig Tele
grafi paa Langbølge; men Kortbølge-Telefoni har ogsaa 
fundet en Del Anvendelse i de senere Aar - især i 
Amerika. 

Af Sikkerhedsforanstaltninger paa militære Luft
fartøjer findes der som Regel meget faa, da de bety
der forøget Vægt. Dog har de fleste Luftfartøjer in
stalleret Ildslukningsapparater, hvis Effektivitet imid
lertid er problematisk. Endvidere er mange Landluftfar
tøjer, der skal operere i længere Tid over aabent Vand, 
forsynet med et eller andet Opdriftsmiddel som f. 
Eks. Flydekasser i Bæreplaner, Luftsække i Fuse
lagen eller udvendige Gummibeholdere, der kan blæses 
op med Trykluft. Saadanne Landluftfartøjer og samt
lige Søluftfartøjer medfører endvidere forskellige Slags 
Nødsignaler, hovedsagelig Nødraketter. Endelig har 
alle Militærluftfartøjer, der kan komme ud for Nat
flyvning, een eller flere Slags Lysgivere til Hjælp ved 
Landing paa uoplyste Landingspladser. Disse Lysgi
vere er som Regel Magniumsblus, der kan anbringes 
i Holdere under Underplanerne; eller Blussene kan 
være løse og kastes ud, fastgjorte til en lille Fald
skærm. Elektriske Projektører anvendes kun sjældent, 
da de ikke kan oplyse Terrænet tilstrækkeligt til Orien
tering før Landingen. 

!øvrigt er de indenbords Installationer i et mili
tært Luftfartøj altid meget kompakte og komplicerede. 
Pladsforholdene er som Regel meget begrænsede; og i 
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de flersædede Typer er Besætningen ofte fordelt saa
ledes, at de ikke kan staa i direkte indbyrdes For
bindelse. Adskillige Flyve- og Motorinstrumenter, 
Haandtag, Ledninger og Wirelræk etc., skal duplikeres, 
og der skal være Plads til Styregrejer, Motorregule
ringstræk og Bombehaandtag samt Træk til Landings
klapper og Hjulbremser. Der skal være Radioappa
rater og Lysinstallation med elektriske Ledningsnet 
med Haandtag, Kontakter, Akkumulatorbatterier, Gener 
ratorer og Relaiser etc. Der skal være Iltindaandings
apparater og indenbords Kommunikationsmidler og el 
Signalsystem mellem Besætningen, som desuden helst 
skal have Plads til at røre sig en Smule. 

Forude i Fuselagen er det særlig galt. Mange af 
de nævnte Dele samt Brændstof- og Olieledninger, 
Geværinstallationer med Synkroniseringsanordninger, 
Indstillingsmekanisme til Propelleren foruden et Utal 
af Forbindelser til samtlige Instrumenter, til Pitot- og 
Venturirør samt Indslukker etc. maa alle smyge sig 
forbi Tanke og Beholdere og Konstruktionsdele saml 
eventuelle Recesser til det indtrækkelige Understel. 
De lleste af disse mange Dele skal helst være let til
gængelige for Inspektion og skal Yærc lel al adskille 
og at udskifte. De skal ligge fast og solidt og maa 
under ingen Omstændigheder kunne interferere med 
hinanden. 

Det er for en stor Del disse mange og særdeles 
vanskelige Installationer, der gør de moderne militære 
Luftfartøjer saa dyre. Flyvemotorerne bliver nuom
stunder produceret i Massefabrikation og bliver billi
gere og billigere pr. HK. Luftfartøjerne selv bliver 
bygget i Seriefremstilling og saavidt muligt efter stan
dard Konstruktioner, hvilket ogsaa reducerer Prisen. 
De mange Installationer skal imidlertid afpasses efter 
hinanden og skal tilpasses paa Stedet, hvorfor de kun 
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kan udføres som individuelt Haandarbejde, der tager 
lang Tid baade at fremstille og montere og at afprøve. 
Denne Del af det moderne militære Luftfartøj er et 
langt vanskeligere Problem og er langt mere bekoste
lig, end de fleste aner. 

Slutning. 

Under en Diskussion af den hidtidige Udvikling 
af militære Luftfartøjer ligger det nær at komme ind 
paa Spørgsmaalet, hvor denne Udvikling bærer hen, 
og hvorledes Fremtidens Lufttaktik vil forme sig. 

Kravet om større Hastighed og forøgede Heste
kræfter vil stadig være fremherskende, da Overraskel
sesmomentet i et Bombeangreb altid er af stor Betyd
ning. Med den hidtil anvendte Forbrændingsmotor 
(hvis Afløser endnu ikke er i Sigte), betyder flere 
Hestekræfter større Motorvægt og derfor større Luft
fartøjer. Endvidere vil det uafviselige Krav om forøget 
Nyttelast ogsaa forøge Størrelsen af Luftfartøjerne. 
Fremtidens Bombeluftfartøjer vil derfor utvivlsomt 
vokse til Stadighed baade i Størrelse og Hastighed. 

Da det imidlertid trods bedre og bedre Sigtemidler 
altid vil være vanskeligt for et hurtiggaaende Luftfartøj 
at ramme et givet Maal af lille Udstrækning, saa er 
det tænkeligt, man efterhaanden vil opgive denne Taktik 
og gaa over til hovedsagelig at angribe større Maal 
som f. Eks. Depoter, Fabriksvirksomheder og Baser 
for Hær, Flaade og Luftværn samt Byer, der er sat i 
Forsvarsstand. 

Langt vanskeligere er Spørgsmaalet, hvorledes saa
danne Bombeluftfartøjer bedst kan bekæmpes. Hid
tidige Erfaringer viser, at Effektiviteten af Antiluft
skyts fra Jorden er yderst ringe. Skal Luftfartøjerne 
bekæmpes effektivt, maa det ske i Luften. Følgelig 
maa de forsvarende Luftfartøjer først og fremmest 
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være de angribende jævnbyrdige, hvad Hastigheden 
nngaar; men deres Artilleriarmering maa ogsaa være 
effektiv og være Bombelu1Hurtøjernes overlegen. Disse 
Forsvarsluftfartøjer vil derfor formentlig ogsaa tiltage 
i Størrelse. Det er sikkert rigtigt, naar Eksperterne 
omtaler Fremtidens Forsvarsluftfartøj som en »De
stroyer«, d. v. s. et hurtiggaaende sværtbevæbnet fler
sædet LuiUartøj, som med sil Artilleri er island Lil 

Forlohcrcn for drn komn11·nclc Destroyer. 

hurtigt og i el enkelt Angreb al nedkæmpe el i]endlligt 
Bombeluftfartøj. 

Som tidligere nævnt, vil den lette eensædede Ja
ger formentlig stadig have sin Berettigelse og derfor 
stadig findes i et stort Antal · i samtlige Luftflaader. 
Trods ringere Virkning end den store Destroyer vil den 
alligevel være af stor Betydning - især for Lande 
med begrænsede Midler. Men dens Artilleriarmering 
maa forbedres, idet baade Skudhastighed og Begyn
delseshastighed maa forøges. Endvidere maa al ikke 
strengt nødvendig Vægt ofres til Fordel for forøget 
Hastighed, idet denne bør være mindst lige saa stor 
som for de angribende Bombeluftfartøjer. 
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Rent specielle Luftfartøjer vil imidlertid ogsaa have 
deres Værdi i Tilfælde, hvor Hastighed ikke er et 
primært Krm•, nemlig f. Eks. Luftfartøjer til Taage
udlægning og Torpedokastning. Under et fjendtligt 
Flaadeangreb vil saadanne Luftfartøjer være af meget 
stor Værdi - især naar Skyhøjden kun er nogle faa 
hundrede Meter. Om disse Luftfartøjer bør være Land
eller Søluftfartøjer, kan diskuteres. 

!øvrigt er Forholdet mellem Land- og Søluftfar
tøjer det, at de første vinder frem paa Bekostning af 
de sidste. Grunden hertil er, at Pontonunderstel vejer 
mere og gør mere Luftmodstand end Hjulunderstel 
og er mere omstændelige og bekostelige at vedligeholde. 
Tidligere var Hastighedsforskellen mellem Land- og 
Søluftfartøjer ikke væsentlig; men det moderne Princip 
med at folde Hjulene op i Fuselagen eller i Bærepla
nerne har givet Landluftfartøjerne et meget langt For
spring, som Søluftfartøjerne aldrig vil kunne indhente. 

Alligevel er det nødvendigt af militære Grunde at 
ofre noget baade i Hastighed og Bæreevne for den 
absolutte Fordel det er, at de Luftfartøjer, hvis Op
gave er et intimt Samarbejde med Flaaden, kan følge 
denne og ikke hvert Øjeblik skal tvinges til at søge 
ind i Landet for Brændstofpaafyldning og Eftersyn 
etc., hvorved man taber den nære Kontakt, der er saa 
nødvendig for et godt Samarbejde. Under Krigsfor
hold, hvor man maaske ikke kan vedligeholde Radio
forbindelse, vil det endda være kata~trofalt, hvis Flaa
dens Luftfartøjer ikke er istand til at vedligeholde en 
meget intim Forbindelse med denne. Stores Landes 
søgaaende Flaader kan benytte Landluftfartøjer fra 
Hangarskibe; men i mindre og lukkede Farvande er 
Søluftfartøjer nødvendige. De skal være Flaadens Øjne 
og være dens Beskyttelsesmiddel mod Angreb fra Luften. 



)> En forspildt Chance«.. 
Af Orlogskaptajn F. A. H. Kjølsen. 

Siden Verdenskrigens Afslutning har den franske 
Marinestab formuleret en Række Spørgsmaal, dels af 
strategisk-taktisk Art, dels af militær-historisk Karak
ter, der tilstilles Chefen for den franske Marinestabs
skole, og som de Søofficerer, der gennemgaar denne 
Skole, konkurerer i at besvare. De bedste Arbejder ind
gaar derefter i Marinestabens Arkiv til Anvendelse ved 
paakommende Lejlighed eller sendes til den franske 
Marinestabs historiske Afdeling (Service historique), 
som da periodevis udgiver Dele af den franske sømili
tære Historie. 

Lieutenant de Vaisseau Fa ve har paa denne 
Maade udarbejdet en historisk Redegørelse, som omfat
ter den paatænkte franske Landsætningsekspedition 
paa Tysklands Østersøkyster i Krigen 1870- 71. Som 
Følge af at denne Ekspeditions Forudsætning bl. a. var 
en Militær-Alliance med Danmark samt paa Grund af 
forskellige andre Omstændigheder, der knytter sig til 
selve Planen, der var paatænkt udført via danske Far
vande, vil en sammentrængt Redegørelse af dette Ar
bejde antagelig kunne have Interesse for dette Tids
skrifts Læsere. Kilderne til Arbejdet er uddraget dels 
fra det officielle franske Marine-Arkiv og kejserlige Ar
kiver, dels fra talrige Værker og Memoire-Litteratur, 
som igennem Aarene er fremkommet om denne Opera
tion, der aabenbart har givet Anledning til talrige Dis
kussioner i Frankrig, og endelig fra flere Artikler i for
skellige franske Tidsskrifter, saaledes bl. a. » Revue des 
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deux Mondes« samt •Revue Maritimes« Nr. 45-49 og 
Nr. 51-56 Aargang 1923-24 m.m. 

Som bekendt udviklede Forholdet imellem Frankrig 
og Preussen sig saaledes i Aarene fra 1864 til 1870, at 
en Krig imellem de 2 Nationer blev betragtet som 
uundgaaelig. I Januar 1867 udnævnte Kejser Napoleon 
III derfor Admiral Rigault de Genouilly til Marinemi
nister og Marechal Niel til Krigsminister for igennem 
disse 2 Mænd at give en energisk Impuls til Krigsfor
beredelserne. 

I Marts samme Aar fandt Luxembourg-Affæren 
Sted, og Krigsfaren blev overhængende. Marinen fik 
derfor travlt med Forberedelse af de Operationer, som 
den skulde udføre og udkastede for første Gang den 
Tanke, som havde været latent siden 1864, nemlig at 
udføre en Diversion med en Flaadestyrke imod Tysk
lands Nord-Kyst med derpaa følgende Landsætning af 
et Ekspeditionskorps. 

Frankrig regnede med Danmark som Støtte til 
dette Foretagende, idet man i Frankrig gik ud fra, at 
Danmark under Trykket af Nederlaget fra 1864 let 
vilde være at formaa til at stille sig paa Frankrigs Side 
mod Tyskland, og det var derfor ikke uden Grund, at 
den østrigske Minister de Beust allerede flere Aar før 
Krigens Udbrud kunde advare Preussen ved at med
d<>le, at Frankrig ikke alene planlagde en saadan Eks
pedition, men at alle regnede med denne Ekspeditions 
Udførelse som en Kendsgerning. 

Fyldestgørende Satisfaktion overfor Frankrig be
roligede dog Napoleon III, og Krisen drev over denne 
Gang, men Frankrigs Prestige udadtil var rystet ved 

•denne Affære, og Regimets Miskredit indadtil voksede 
saaledes, at alle kun ansaa Krigen for midlertidig udsat 
og forberedte sig paa denne Eventualitet. 
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Fra fransk Side bestod de maritime Forberedelser 
i første Række af en Serie Undersøgelser af l\Iuligheden 
af at landsætte et Armekorps paa den tyske Kyst, Un
dersøgelser som i 1867 var udført af Marinen alene, 
senere i 1869 i Forbindelse med Krigsministeriet, samt 
i anden Række ved en Række Foranstaltninger vedrø
rende Fremskaffelsen af det hertil hørende l\Iateriel. 

I sit Værk » Questions et reponses au · sujet de nos 
forces navales « omtaler Viceadmiral Bouet-Willaume:: , 
deriøvrigt er bekendt fra sin Virksomhed som Skribenl 
og fra som Stahschef at have deltaget i Krimkrigen, al 
han i April 1867 havde udarbejdet en Studie til en Ope
ralionsplan for en Landgangsekspedition i Østersøen 
mod den tyske Kyst og som Landsætningssteder tænkl 
sig Neustadt-Bugten, Als eller Danzig, alt paa 
Basis af Admiralens personlige Undersøgelser i de h er
til knyttede Farvandsafsnit. Endvidere havde Kontre
admiral La/fon de Ladebat paa samme Tid udarbejdet 
nogle Planer, der i Korlhed hvilede paa følgende For
udsætninger, formulerel i et særligt l\lemorandnm. Ilan 
indledede sil Arbejde <,aaledes : »Ty~klands Nordso-Ky-;t 
er opfyldt af enorme Sandbanker, som enkelte Sleckr 
er indtil 10 l\lil brede. Db~e Sandvolde er flere Sleder 
gennemskaaret af smalle Kanaler og Floder, nemlig 
Ems, Jade, \Veser, Elben og Eideren. Overalt er Ky
sten saa lav, at den oversvømmes af Højvandet, og Di
ger er derfor opført til Værn herimod «. Admiralen 
mente derfor, at de eneste Steder, der egnede sig til 
Landsætning af Tropper, var Flodmundingerne, men 
her havde Ems og \,Vesers Udløb for lidt Vand, og Jade 
var praktisk talt unavigabel, iøvrigt maatte en fjendt 
lig Flaade ankre ca. 2 Mil til Søs for derpaa at lade 
Tropperne vade i Land, hvad selvsagt var uigennem-" 
førligt under almindelige Forhold, og i Særdeleshed 
naar Kysten forsvaredes. Elben var ligeledes uanven -
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delig paa Grund af Navigations-Vanskeligheder, Jyl
land var utilgængelig paa Grund af sine Revler, og Re
sultatet af Undersøgelserne af Terrainet var derfor, at 
Nordsøkysten ikke kunde anvendes, hvorfor Admira
len vendte sig til Østersøen, som han derimod fandt 
velegnet, i Særdeleshed den vestlige Del. 

I et senere Memorandum om Spørgsmaalet, date
ret 8. Maj 1867, underkastede Admiralen derpaa Flaa
dens Rolle i en Krig med Tyskland en nærmere Under
søgelse. Han inddelte Flaadens Hovedopgaver i 3 Dele, 
nemlig: 

1) Opbringelse af fjendtlige Skibe paa alle Have, 
2) Blokade af Kysterne, og 
3) Transport og Landsætning af Tropper til den 

fjendtlige Kyst. 
Medens vi her af Pladshensyn forbigaar de to 

første Opgaver, vender vi os til den tredie og be
mærker bl. a. her, at Admiralen insisterede stærkt 
paa Hemmeligholdelse af de til en Landsætning nød
vendige Forberedelser, hvorfor han ogsaa paapeger 
Nødvendigheden af samtidig med Krigserklæringen at 
drægge og kappe alle Kabler, som forbinder Tyskland 
med Omverdenen. Hvad selve Transporten angik, an
saa Admiralen det imidlertid for praktisk talt ugør
ligt at lade en saadan Transport med sin store Eskorte 
afgaa og sejle uopdaget. For ligeledes at undgaa at en 
saa stor Ekspedition ankom til et Landsætningssted i 
roer eller mindre Uorden efter en relativ lang Sørejse, 
maatte der vælges et Mødested saaledes beliggende, at 
Preussen længst muligt var uvidende om Landsæt
ningsstedet. Dette >rendez-vous« maatte i Nordsøen 
være en Ankerplads nær den paa dette Tidspunkt en
gelske 0 Helgoland, og idet Admiralen regnede med, at 
den franske Marine var i Stand til at udskibe 30.000 
Mand med tilhørende Årtilleri i ca. 15 Timer, opstille-

Tldsskr. f. Sovæsen. 107. Anrg. 37 
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des følgende to Betingelser for selve Landsætnings
ekspeditionens Udførelse: 

1) Transporten og Landsætningen maa organiseres 
5aaledes, at Tropperne vil være i Stand til at optage 
Kamp straks, efterhaanden som de kommer i Land. 

2) Hver Infanteri-Division maa derfor landsætte!'. 
samtidig med sit tilhørende Artilleri, som skal være 
klar til at skyde, samt med sit Kavalleri og sin Ambu
lancetjeneste, Train etc. 

Af Hensyn til de allerede omtalte Vanskeligheder 
ved at udføre Ekspeditionen paa de tyske Nordsøky
ster, nærede Admiral Laffon de Ladebat store Betæn
keligheder ved overhovedet at udføre en Operation paa 
Kyster, hvor Tidevandet spillede en stor Rolle, og det 
eneste Sted, han mente eventuelt kunde benyttes ved 
Nordsøkysten, var Cuxhaven. Anderledes med Forhol
dene i Østersøen, hvor flere Steder var særdeles egne
de til Landsætning, saaledes nævntes Aabenraa Fjord, 
Gjelting Bugt i Flensborg Fjord, Eckernførde Fjord 
og Liibeck, medens :Mecklenborgs og Pommerens Ky
ster med sit særlige Terrain og Kystlinier blev betragtet 
som uanvendelige til Foretagendet. 

Admiralen sluttede sin Plan med al udpege Sejrø 
som Repliepunkt for det franske Ekspeditionskorps, 
uanset hvilket af de ovennævnte Landsætningssteder 
man vilde vælge og udtalte, at den største Hindring 
for Operationens lykkelige Udfald var de franske 
Skibes Passage af de danske Sunde og Bælter, som 
kun var mulig med Assistance fra dansk Side. -

Det gik nu med disse Forberedelser, som det saa 
ofte gør; da de truende Krigsskyer skiltes, og Forbin
delsen mellem Frankrig og Tyskland bedredes, skrin
lagdes disse Planer, og de blev først taget frem igen i 
1869, det Aar, hvor Krigsfaren atter truede. 

Den franske Regering nedsatte da for det første 
den 15. Februar 1869 en blandet Kommission for Flaa-
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den og Hæren, som fik til Opgave at undersøge Mulig
heden for en Transport af et Armekorps paa 40.000 
l\Iand og 1200 Heste, samt sendte dernæst en l\Iilitær
mission, bestaaende af Søofficeren Capitaine de Vais
seau de Champeaux til Danmark for at studere Øster
søproblemet paa Stedet og sendte endelig en Armeoffi
cer, Ritmester Fay til de Lande V('d Nordsøens Kyst, 
hvor en Landsætning eventuelt kunde udføres. 

Ovennævnte Kommission havde · Viceadmiral 
Touchard til Præsident og bestod desuden af en Kon
treadmiral, 2 Kommandører og 1 Kaptajn fra Flaaden 
samt 1 General, 2 Oberster og 1 Intendant som Repræ
sentanter fra Hæren. Disse gav sig straks energisk i 
Lag med deres Opgave og kunde afgive sin Betænk
ning allerede den 18. Maj 1869. 

Da denne Studie til en Operationsplan er udarbej
det meget indgaaende og paa Grund af sine særlige 
Forhold er af Interesse for os her i Danmark, skal der 
i det følgende gives først en mere indgaaende Omtale 
af Planen i sine Enkeltheder, senere vil der blive gjort 
Rede for, hvorfor denne Plan ikke kom til Udførelse, 
som man fra fransk Side havde haabet og planlagt. 

Betænkningen bestaar af to Hoved-Dele; den før
ste omhandler Principperne for Ekspeditionens Udfø
relse i Almindelighed, medens den anden omfatter sel
ve Udførelsen og Fordelingen af de deltagende Trop
per og· Materiel. 

Den Hærstyrke, som skulde benyttes, skulde have 
følgende Styrke: 

Enheder I Mand 

1 Armekorps, bestaaende af} 
3 Infanteridh.1isioner med 42. 715 
Stab og Reserver ...... . 

Kavaleridivision . . . . . . . . . . 3.189 

1a1t I 45.904 I 

Heste I Vogne 

5.855 

2.754 

8.609 

37* 

1.020 

68 

1.088 
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Hver Infanteridivision omfattede: 
1 Bataillon Jægere til Fods a 6 Kompagnier, 
4 Regimenter a 3 Batailloner a 6 Kompagnier, og 
1 Kompagni Ingeniører med diverse Ammuni-

tionskolonner etc., etc. 
Som ledende Princip for Transporten fastslog 

Kommissionen, at een Infanteridivision maatte betragtes 
som en »Ekspeditions-Enhed«, og derfor maatte ind
skibes og landsættes samlet, fordi denne i sig indeholdt 
alle de Vaabenarter og Hjælpemidler, som samlet 
skulde være klar til Kamp paa een Gang i samme 0 je
blik, Landsætningen fandt Sted. 

Til en saadan • Ekspeditions-Enhed« maatte der 
derfor fremskaffes en • Transport-Enhedc. For at kun
ne fordele Ekspeditions-Enheden i de forskellige Skibe, 
som tilsammen dannede en saadan Transport-En
hed, fastsattes følgende Princip, som iøvrigt er værd 
at erindre ved lignende Ekspeditioner den Dag i Dag, 
nemlig >aldrig adskille Tropperne fra deres Førere, 
aldrig adskille Rytteren fra sin Hest, Artilleristen fra 
sin Kanon, Kanonen fra sin Ammunitionsvogn eller 
Trainvognen fra sin Heste . 

Den taktiske Enhed, der saaledes ikke maatlc ad
skilles,- varierede efter Vaabenarten, saaledes fastsattes 
den for Infanteriet at være Kompagniet, for Artilleriet : 
Halv-Batteriet og for Kavalleriet: Eskadronen. 

Transportflaaden, som skulde omfatte alle Trans
port-Enhederne, inddeltes i 3 Divisioner a Grupper paa 
Skibe, svarende til 3 Transport-Enheder samt en 
Gruppe til Staben og Reserven. Hvis Ekspeditions 
korpset skulde udgaa fra forskellige Havne, maattc 
man derfor til hver Havn dirigere et helt Antal Divi
sioner, svarende til de i Havnen værende Transport
Enheder. 

Hvad Indskibningen angik, foreslog Kommissio-
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nen - for at sikre en hurtig Koncentration af Trans
portmidlerne - at een Transport-Enhed (d. v. s. een 
Division af Ekspeditionskorpset} skulde fordeles hver 
til Havnene i Cherbourg, Brest og Toulon, medens Sta
ben skulde indskibes i Brest. Betingelsen for denne 
Fordeling var, som Betænkningen udtalte: ,at Havet 
var frit, hvis ikke, maatte det renses for fjendtlige 
Skibe, inden man indlod sig paa hasarderede Foreta
gender• . 

Man gik ud fra, at man straks kunde disponere 
over de 2 Divisioner samt Staben umiddelbart ved 
Krigsudbruddet, medens det vilde tage ca.10- 12 Dage, 
før Foreningen med den 3. Division (fra Toulon} 
kunde finde Sted, og dette krævede imidlertid en Medvir
ken eller i alle Fald velvillig Neutralitet fra Spaniens Side. 

Da den franske Flaade ikke disponerede over et 
tilstrækkeligt Antal Troppe-Transportskibe til en saa 
stor Styrke, besluttede man sig til at foreslaa at be
nytte ældre, udrangerede Linieskibe og Fregatter, som 
tildels skulde omapteres efter Forholdene. De Linie
skibe, hvis Længde overskred 68 m, skulde saaledes 
kunde tage 12 Kompagnier, medens de, der var kortere, 
kun skulde have 9 Kompagnier, og Fregatterne 6. 

En Transport-Enhed skulde da komme til at om-
fatte følgende Skibsmateriel, nemlig: 

3 Linieskibe, l 
3 mindre Linieskibe, J Til een Infanteri-Division. 
1 Hjul-Fregat, 
3 Transportdampere a 1200 ts. til Artilleriet og 
1 Transportdamper a 900 ts. til Train etc. 
Selve Indskibningen kunde meget simpelt lade sig 

udføre ved Hjælp af en Serie af Tabeller, indeholden
de alle Detailler for Fordelingen af Tropper og Mate
riel i hvert Skib i en saadan Transport-Enhed, og man 
kunde saaledes paa en praktisk Maade anvende saa 
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mange Divisioner, som man fandt nødvendigt at med
tage til en større eller mindre omfattende Ekspedition. 

• Armekorpsets Stab skulde indskibes paa en særlig 
Transport-Enhed, og det fortjener at bemærkes, at 
man i Stedet for at fordele denne Stab paa Admiral
skibet og andre Skibe fort>slog at reservere et særligt 
dertil egnet større Skib til dette Formaal baade af al• 
mindelige Pladshensyn, som for at den Øverstkom
manderende for Hærstyrken stadig kunde have intim 
Føling med hele sin Stab, noget man allerede dengang 
tillagde særdeles Betydning. 

Hvert Transportskib skulde desuden medtage 
Proviant til Tropperne til 4 Dage fra Landsætningsøje
blikket, ligesom hver Hærdivision desuden selv skulde 
medføre 8 Dages Proviant til Overfarten, ialt 85 ts. pr. 
Division. -

Denne Betænkning, som den blandede Kommis
sion havde udarbejdet, fandt i sin Helhed Bifald i det 
franske Marineministerium, der den 21. Maj 1869 over
sendte den til Krigsministeriet, men inden vi stifter 
nærmere Bekendtskab med Planens videre Behandling 
i dette Ministerium, vil vi undersøge Resultatet af den 
tidligere omtalte Kommandør Clwmpeaux's særlige 
Mission til Danmark, saaledes som det fremgaar af 
hans Rapport til det franske Ministerium. 

Denne Søofficer rejste den 5. April 1869 fra Paris 
med Ordre til at undersøge, om det var muligt i Til
fælde af en Krig mellem Preussen og Frankrig at fo. 
retage en Diversion mod Østersøen samt undersøge ,le 
Muligheder, som Danmark, Sverige eller Holland frem
bød til Fremme af denne Sag. 

Han besøgte paa sin Rejse efterhaanden Hamborg, 
Kiel, København, Stockholm, Gøtebo~g, Christiania, 
København (igen), Fredericia, Flensborg, Sønderborg, 
Slesvig, Bremen; Amsterdam og Haag. 
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Den 14. Maj var han tilbage i Paris, og den 16. 
Maj afsendtes hans Rapport til Marineministeriet. 

I denne Rapport gør han først Rede for, hvilke 
Steder der efter hans Mening vilde være gunstige for 
en Diversion i Østersøen, idet han i Lighed med sine 
Forgængere til at begynde med udelukker den tyske 
Nordsøkyst som aldeles uegnet til en Landsætning. I 
Østersøen derimod finder han flere velegnede Steder 
baade til Landsætningssteder, som til Basis for den 
Flaadestyrke, som skulde eskortere Transportflaaden. 
Han udtalte, at netop af disse Grunde frygtede Preus
sen en Offensiv her. De tyske Forsvarsforanstaltnin
ger, meddelte han, gik ud paa, at man for det første 
havde inddelt sit Marine-Infanteri i >flyvende Kolon
ner«, som til sin Raadighed havde smaa, lette Vogne 
paa 2 Hjul, som hurtigt kunde tjene til Transport fra 
det ene truede Sted til et andet. Endvidere havde man 
uddannet et let Feltartilleri, særlig trænet til at skyde 
imod bevægelige Maal paa Søen, for paa denne Maade 
at gøre det muligt at forsinke et Angreb overalt saa
længe, at andre Tropper, koncentreret paa Jernbane
knudepunkterne, kunde naa at komme frem til Land
sætningsstedet. Preusserne havde desuden forberedt 
en Rekvirering af alt disponibelt Vognmateriel samt 
etableret Bavner og Signalmaster og maritime Kyst
udkigsposter overalt paa Kysterne og endvidere poste
ret en hurtig Kavalleri-Vedet-Linie mellem alle Tele
grafstationer og Jernbanestationer i de truede Kyst
strækninger. 

Disse Forsvarsforanstaltninger, som Kommandø
ren havde skaffet sig et nøje Kendskab til, vilde dog 
næppe være i Stand til at forhindre Foretagendet, hvis 
heldige Udfald efter Rapportens Ord i Særdeleshed 
maatte baseres paa >den umaadelige moralske Indfly
delse, som en fjendtlig Eskadres Tilsynekomst med 
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sine mægtige Angrebsmidler vilde frembyde «. Komman
døren eliminerede dernæst efter en indgaaende Under
søgelse pro et contra Danzig, Cammin, Svinemi.inde, 
Wolgast, Greifsswald og Stralsund som uanvendelige 
Landsætningssteder for dybtgaaende Skibe og henledte 
endelig Opmærksomheden paa Kieler-Fjorden som 
den efter hans Mening mest velegnede Plads. 

(Fortsættes). 



Medclelelser fra Ucllanclet. 
(Tldsskrlllsforkortelser se Jon. Hene) 

Ved Kaptajnløjtnant P. A. Mørch. 

Polen. 

Nybygning. 

Juli- Sept. 1935 paabegyndtes i England Bygning af 2 Jagere. 
Heraf er »Grom« (Torden) medio Juli 1936 søsat hos White, Cowes. 
Data: 214-0 ts. S.D., 54000 H.K., 39 Knob, 7 Stk. 12 cm K., 6 Stk. 
(2 X 3) 53 cm T-rør, 190 Mand. 

Tyskland. 

Organisation. 

Som Udtryk for Flaadens Udvidelser, der nødvendiggør en 
vis Spredning af de forskell_ige Institutioner, Flaadedele m.v., ses 
bl.a. ng. Forlægninger: Flytning af Undervangsbaads-Skolen 
fra Kiel til Liibecker Bugt, Stationering af Torpedoskole-Flo
till en i Miirwik, Stationering af den i Efteraaret oprettede 2. Under
van dsbaa dsflotill e »Salzwedel« i \Vilhelmshafen, Oprettelse og 
Stationering af 2. Minestrygerflotille i Cuxhafen m.v. 

Nybygning. 

Den 3. Oktober søsattes i Nærværelse af Rigskansleren og 
under meget højtidelige Former i Wilhelmshafen det første egent
lige Slagskib »Scharnhorst«. Ved Daabshandlingen udtalte Ober
befehlshaber d. Wehrmacht (I{rigsministeren) bl. a. flg.: » ... ist 
das machtige SchifT ...... das stolze Symbol praktischer 
Gleichberechtigung und volliger Wehrhoheit bei der 
Kriegsmarine des Dritten Reiches ................... . 
. . . • . . das SchlachtschifT »D« ist eine Frncht des deutsch
englischen Flottenabkommens vom Juni 1935, jenes Ver
tragswerkes des Fiihrers, das unsere Kriegsmarine die Wehrfreiheit 
gab und sie dabei auf eine Verhaltnisgrosze zur britischen 
Flotte festlegte, die den Lebensnotwendigkeiten beider Volker 
gerecht wird ...... « 

Det andet af disse annoncerede Skibe (jfr. tysk Flaadepro
gram T. f. S. 1935 S. 543) er paa Stabelen i Kiel. 
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Bygningen af de nævnte 26 000 ts. Skibe imødeses med meget 
betydelig Interesse (jfr. Bygningen af det første af 10 000 ts. Panser
skibene »Deutschland«), dels i Almindelighed p. Gr. af tysk Krigs
skibsbygnings høje Stade, dels fordi den tyske Udformning af en 
Stormagtsllaadcs pansrede Artilleriskib, der først foreligger 
efter Afslutning af en næsten 20aarig Udviklingspcriodc (:>: Tiden 
mellem »Nelson«s og >>Dunkcrque«s Stahelatløbningcr), formentlig 
kan opfattes som en betydende Strømpil for den nærmere Frem
tids Bygning af en Flaadcs Kærne, omkring hvilken samtlige andre 

Krigsskihstyper grupperer sig. 
Med Henvisning til de i T. f. S. l!J35 S. 544 givne Data for 

Slagskibe (-krydsere) meddeles efter hl. a. »The Shipbuildcr« Skitse 
med visse Data for »Scharnhorst«-Typen. Det bemærkes, :it saa-

danne Data selvsagt paa indeværende Stadium af BJgningcn af en 
helt ny Type maa tages med sædvanligt Forbehold. 

Deplacement fuldt udrustet 27 700 ts.; L. = 214 - 22(i m, 
B. = 30 m, D. = 7,2- 8,:i m; 4 T urbinemaskiner med 150 000 H.I{. 
N 32 l{noh samt Dieselanlæg til ;\larchfart; 2 [{atapultcr med 4 
Luftfartøjer; Hov cd arm c ring: 3 X 3 Stk. 28 cm I{. opstillet i 
Diametralplanet med 2 Taarne agter, 1 Taarn for :>; modsat f. Ex. 
»Dunkcrquc«, 4 X 3 Stk. 15 cm[{. opstillet med 2 Taarnc midtskibs 
i Borde paa hver Side samt 2 X 4 Stk. T-rør paa Dækket. 

Pansringen vil fremgaa af efterfølgende Skema; til Sammen
ligning er vedføjet Data for »Dunkcrquc« (1935). 

Det bemærkes, 
at Hovedkaliberet er kun 28 cm, hvilket formentligt skyldes 
dels Ønsket om meget høj Skudhastighed paa Bekostning af Kali
her (sml. »Dunkcrque«s 33 cm), dels at den tyske 28 cm K. er af 
meget høj Standard m. H. t. Begyndelseshastighed (vo angives til 
ca. 1000 m) og Projektilkvalitet (p angives til 305 kg). 
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Det bemærkes endvidere, 
at Farte u angives til 32 l{uob (sml. bl. a. engelske Slagkrydsere 
30- 31,5 Knob, italienske og franske Nybygninger 30 Knob), og 
at Panservægten angives til en meget høj Procent af samlet 
V ægt, nemlig 45 0/o. 

Det kan formentlig siges, at Typen repræsenterer en Sammen
smeltning af Slagskibs- og Slagkrydserkategorierne til en Type, der 
efter Omstændighederne kan opsøge el. unddrage sig Kamp 
og saavel slaa hurtigt og haardt som modstaa alle An
grebsformer: Kanon, Torpedo-Mine og Bombe. 

Data 

1 

Skrog, Udrustning ... . 
, Ef'~ Fremdrivning ........ . 

~----o r~ I Panser .............. . 
:>- .... 

cS !3 
Armering ........... . 

Deplacement (udrustet) ...... . 
H.IC ....................... . 
Fart ....................... . 

Side .................... . 
Torpedoskod ............ . 
Dæk .................... . 

e 
S Kommandotaarn ......... . 
.., {Front .. . 
~ 
i:: sv. Kanontaarne TSider. · · · 
~ ag ..... 
c. Barbette . 

{

Front ... 
msv. Kanontaarne Tag, Sider 

Barbette. 

I >>Scharnhorst« 

ts. 0/o 
7000+2440 34 

3000 11 
12 500 45 

2760 10 

27 700 
150 000 

32 
125- 305- 75 

45 
110 og 50 

356 
356 
254 
152 
256 
152 

50 
101 

England. 
Personel. 

»Dunkerque« 

0/o 
33,0-30 
17,2- 15 
35,5 - 40 

(heraf Dæks-
panser 17 0/o) 

14,3- 15 

ca. 28 500? 
100 000 
29,5- 30 

225 (275?) max. 
38 

127 og 50 
(henhv. øverste og 

underste Dæk) 

Taktiske og tekniske Kursus. Nogle Gange aarlig afholdes 
ved »Tactical School«, Portsmouth, regelmæssige 3 Maa·ueders Kursus 
for ældre Officerer. Hovedparten af Deltagerne er Kaptajner 
og Kommandører, men jævnlig ses dog Deltagelse af Flagmænd. 
Som Exp. herpaa nævnes saaledes Deltagelse i dette Efteraars 
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Kursus afbl. a. 5 Kontreadmiraler, tidligerehenhv. bl.a. Stabs
chef »Home Fleet«, Stabschef Portsmouth, Stabschef Alexandria 
og Flagkaptajn Slagkrydsereskadren. 

Ogsaa i andre l{ursusforældrc Officerer ved »R.N.Collegc«, 
Greenwich (f. Ex. i det saakaldte »,var Course«, hvis Varighed er 
4 Maaneder) bemærkes Deltagelse af Flagmænd fra betydningsfulde 
Poster. 

Kadetantagelse. Som Udtryk for øgede l{rav til Officerer 
ses flg. Tal for Antagelse af Kadetter til den særlige »Spe c i a 1 
Entry« Uddannelse. 

Max. Antagelsesalderen er hævet til 189/s Aar. 

1935 1937 Forøgelse 
Søofficerslinje . ... . . ..... 48 100 520/o 
Ingeniør )) . .... . ..... 14 36 610/o 
Intendanter . ... ... . ..... 20 40 50 0/o 
Marineinfanteri .......... 24 40 40 0/o 

Samtidig indskrænkes Uddannelsestiden i !{adelkryd
seren for Dartmouthkadctter og Spccial Entry l{adctte1· til hcnhv. 
1 og 2 iiterms«, og Tjenestetiden som Midshipman afkortes, saa
ledes, at Officersudnævneisen falder paa et tidligere Tidspunkt 
i Uddannelsen, der dog som bekendt ikke er afsluttet ved Ud
nævnelsen til »Suh-Licutcnant«. 

Fly11c11æscn. 

Prøver, Forsøg. Fortsættelse ;if Oplysninger i T. f. S. 
1936 S. 514 vedrørende Vanskeligheder ved at imodcgaa de saa
kaldtc Lavangreh fra Luftcu meddeles, at lignende Erfarings
resultater afledes af nylig afholdte italienske Manøvrer. 

Der arbejdes nu i England med et nyt Midde! mod Angreb 
af lavt gaacnde Luftfartøjer. Fra A. L. Skyts udskydes Projektiler, 
hvis Ladning bcstaar af smaa, finmaskede Staalnct, som ved 
Projektilets Sprængning, ved Tidshrandrør, udfoldes og synker 
langsomt mod Jorden, baaret af smaa Faldskærme. Nettene er saa 
stærke, at Luftfartøjerne vil tvinges til Landing ved at flyve ind 
i dem. 

Højderekord. Den 28. September cl. A. naaedc Squadron
leader Swain, R. A. F., i et Bristol Aeroplan, forsynet med Bristol 
!>Pegasus« Motor, en Højde af 15 230 m og slog herved den he
stanende Hecord med ca. 400 m. 

Luftfartøjet, Bristol 138 a, var et lavt bærende Monoplan med 
meget stor Spændvidde, helt opbygget af Træ og af meget let 
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Konstruktion. Motoren var den velkendte »Pegasus«, en 9-cylindret, 
luftkølet Stjernemotor paa 700 H.K., men forsynet med en 2-Trins 
Luftfortretter, som satte den i Stand til at bibeholde sine H.I{. op 
til meget tynde Luftlag. 

Nedenstaaende meddeles nogle Enkeltheder vedrørende Flyv
ningen. 

Ved Flyvning i saa stor Højde (Trykket i 15 000 m er ca. 
1/ 0 af Overfladens) er det ikke nok at tilføre Flyveren Ilt, han maa 
anbringes i et Rum, i hvilket man kan holde et Tryk, som ihvert
fald ikke falder under Trykket i ca. 14 000 m's Højde. 

Dette opnaaedes her ved en Tryk-Flyverdragt fabrikeret af 
Gummilærred. og fremstillet med Hjælm, Støvler og Handsker ud 
i et med selve Dragten og inden i denne opretholdtes under Fly
verens Ifontrol et passende Tryk, samtidig med at der gennem 
Hjælmen tilførtes Ilt og bortpnmpedes Udaandingsluft. 

For at holde Varmen var Cochpitt'et lukket, og Flyveren 
kunde regulere Temperaturen. I 15 000 m laa Temperaturen lidt 
under + 50 ° C. 

Under Stigningen mærkedes iøvrigt ikke Vanskeligheder af 
nogen Art. Flyveren fortsatte til Højdemaaleren viste 15 500 m. 
Hele Stigetiden var ca. 23/4 Time, heraf anvendtes 1 Time til at 
stige de sidste 400 m. 

Under Nedflyvningen mærkedes derimod forskellige Van
skeligheder (Isdannelse, lammende Træthed). 

Ved Bestemmelsen af Højden anvendtes selvregistrerende 
Instrumenter, der viste Temperatur, Tryk . og Fugtighedsgrad under 
hele Flyvningen. Optegnelserne bearbejdes af en Kommission, ud
peget af den internationale aeronautiske Sammenslutning. 

Til Sammenligning anføres Højderekorder efter Verdenskrigen: 

1920 u. s. A. .......... 10093 m 
1929 Tyskland .......... 12739 -
,932 England .......... 13404 -
1934 Italien ............ 14454 -
1936 Frankrig .......... 14843 -

H. ll'. 

Norge. 
Nybygning. 

I Maj søsattes i Horten den første af de i 1934 paabegyndte 
2 Torpedobaade »Sleipner«. 2. Baad »Ægir« søsættes i Løbet af 
1936/ 37. Til Paabegyndelse af 3. Baad er afsat Midler 1936/37. 
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Data: 625 ts., 30' l{nob, 3 Stk. 10,2 em !{., 1 Stk. 40 mm 
A.L.I{., 2 X 2 Stk. 53,3 em T-ror, i\liner, Dybdebomber. 

l{aliberforøgelsen for Torpedoarmeringen fra 45 til 
53 cm bemærkes. 

Estland. 
Nybygning. 

I Juli sosattes hos Vickers Armstrong Undervandsbaadene 
»l{alew« og »Lembit« som de første egentlige Krigsskibs
nybygninger til den estniske Flaade. 

13,5 
Da la: 620 ts., -

8
- Knob, 2000 Sml. ved 10 l{nob, 4 Stk. 
,5 

53 em T-rør i Stævn, 1 Stk. 40 mm og .1 Stk. 20 mm A.L.G., 
20 Miner. 

Holland. 
Budget, Nybygning. 

Det hollandske Militærbudget 193(i andrager ca. 87 Mill. 
Gylden, heraf 81 i\lill. til egentlige militære Formaal. Som ekstra
ordinære i\lidler er herudover afsat 52 :\Iill., hovedsagelig til M a
teri e Ian ska ffel ser. 

Til F I a ad en ( + Kystartilleriet) er afsat 20,!J :\Jill. Gylden: 
Materiel 11,4, Forplejning og Lonninger 8,8, Uddannelse (Skoler) 
0,5, Opnrnaling 0,1. 

Til Nybygning er særlig afsat: 

Flotillefører »Tromp« (mindre l{rydser, Hjemlandet) ... . :1,!l i\lill. 
U-Baad »O. Hi« (Hjemlandet) .... . . . ................ . o,;, )) 

4 Minestrygere (Hjemlandet) ...................... _ ._._. ___ _ 2,3 )) 

ialt ca .... 6,7 Mill. 

Til de ligeledes under Bygning værende store U-Baade »I{ X I X« 
og »K XX« (Indien) er afsat særlige Midler paa J{oloni-Budgettet 
:>: udenfor ovenstaaende Budgets Nybygningskonto, hvis bety
delige Omfang (ca. 1/a af det samlede Flaadebudget) be
mærkes. 

Krydsere. I Oktober hejstes Ifommando i »De Huyter«, 
der i 1937 stationeres i indiske Farvande. Blandt Skibets karak
teristiske Egenskaber fremhæves dens: Fart (33 Knob), Pansring 
(50 mm V.L., 30 mm Dæk, betydelig Torpedosikring), l{atapult 
m. Luftfartøjer, ret svage Hovedarmering i Forhold til Ton
nagen (7 Stk.15 cm-6000 ts.), samt udelukkende 40 mm (max.) 
A.L. Armering (10 Stk.). !øvrigt fremhæves l{rydserens frem
ragende artilleritekniske Udrustning. 
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Mineskibe. I ,Juni hejstes Kommando i i\lineskibet ».Jan 
van Brakel« (Hjemlandet). Data: 955 ts. (fuldt udrustet), 2skruet 
Dampmaskineri m. Oliefyring, 1600 H.K. = 15 l{nob, 2 Stk. 75 mm 
A.L.IL, 2X 2 Stk. 40 mm i\l.I{. Anvendes tillige til Fiskeriinspektion. 

Frankrig. 
Uddannelse. 

Medio Oktober er oprettet et for alle 3 Værn fælles »College 
des hautes etudes de la defense nationale« (jfr. f. Ex. det 
tyske »"'ehrmacht-Akademie«). Skolen er underlagt et Udvalg he
staaende af de 3 Værns Stabschefer samt en Repræsentant for Un
dervisningsministeriet. 

Stillingen som Direktør for Skolen indehaves efter Tur af en 
Flagmand fra de 3 Værn. Som første Direktør l!r tilkommanderct 
V.-A. Castex. 

Uddannelsens Varighed er foreløbig kun 4 i\laanedcr. 
Det bemærkes, at hvert Værn iøvrigt har sin Krigshojskolc. 

Materiel. 
Til Belysning af Udviklingen af Ledsageskib o. I. Hjælpe

materiel, hvis Opgave er at udføre Specialtjenestc (Routine), til/for 
hvilken Hovedkrigsskibstypcrne enten ikke er velegnede cl. ønskes 
sparet, meddeles flg.: Som 8. Baad af en Serie paa 12 Stk. søsattes 
i Sept. d. A. hos Normand i Le Havre »La Cordelicrc« (600 ts., 
34,5 Knob). Ledsageskibene er i Frankrig organiseret i Divisioner 
il 4 Baade. 

England og Tyskland har med henhv. »Sloop« (stor Type: 
»Aberdeen« 1060 ts., 16,5 Knob, 10 cm Artilleri; mindre Type: 
»Kingfishcr« 585 ts., 20 Knob, 10 cm Artilleri) og »Flottenhe
gleitcr« (F. 1- 10: 600 ts. 10 cm Artilleri) søgt Retningslinjer, 
der er karakteriseret ved forholdsvis ringe Fart, god Sødygtig
hed, ingen Torpedoarmering, Mineudstyr (Sikring, Stryg
ning, evt. Udlægning), samt Anti-Ubaadsudstyr o: en »all
round« Type. 

De nævnte Lande overlader Fremføringen af Torpedoer fra 
mindre Skibe til Motortorpedobaade. Frankrig, Italien og 
Japan har derimod søgt at skabe mindre Skibstyper, der specielt 
er egnet til Anti-Ubaadsvirksomhed (Sikring, Jagt), men 
tillige fremføres Torpedoer, efter Retningslinjer, der er karak
teriseret ved forholdsvis høj Fart, baadc Artilleri- og Tor
pedoarmering samt Anti-Ubaadsudstyr, idet disse Lande 
tillige bygger »Avis o en« (jfr. engelsk » Sloop«) til alm. Konvoytjeneste. 
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Data 

Benævnelse .. . 

Navn . ......... 

Antnl (Serie) .. 

Is . . ... ... . . .... 

Fnrt ........... 

Artilleri ....... 

Torpedoer .... 

Specialudstyr . 

Eksempler paa Ledsageskibe o. 1. 

Frankrig I Italien 

Ledsageskib U.Baadsjnger Torpedobaad U.Bunclsjnger 

Ln Corcleliere Ch. 4 Vegn Albatros 

12 i Serie •I i Serie 10 i Serie 1 

600 148 li!lO :140 

34,5 24 34 25 

2 Stk. 10 cm A.L.K. 1 Stk. 75 mm K. 3 Stk. 10 cm l{. 2 Stk. 10 cm K. 

2 Stk. 55 cm J. - 4 Stk. 45 cm T. 2 Stk. 45 cm T . 

Anli U.B. Anli U.B. Anli U.B. Anli U.B. 
!\linesøgning 

Japan 

Torpeclobnnd U.Bnnclsjuger 

Otori Nr. 

4 + 16 i Serie 6 i Serie 

530- 595 300 

26- 28 24 

3 Stk. 12 cm K. -
2-3 Stk. 53 cm T. -

Anli U.B. Anli U.B. 



>> En forspildt Chance«. 
Af Orlogskaptajn F. A. H. l{jølsen. 

(Fortsat.) 

> Kiel, der befinder sig i Bunden af en pragtfuld 
Fjord med en let tilgængelig Indgang, frembyder en 
fuldstændig Sikkerhed•, udtalte Kommandøren. Han 
omtaler i sin Rapport videre, hvorledes Preussen -
efter at have faaet Kiel fra Danmark 1864 - var travlt 
sysselsat med at omdanne denne Havn til en betydelig 
Krigshavn, men endnu i 1869 var hverken Arsenalet 
fuldført eller Værftet langt fra færdigt, saaledes at de 
tyske Skibe paa den Tid f. Eks. maatte dokkes i Eng
land. Havneforterne, deriblandt det tidligere danske 
Fort >Friederichsort•, omtales indgaaende, ligeledes 
Tysklands Spærringsmidler paa Fjorden, som bestod af 
Kæder, Bomme og Miner, samt en fra Amerika lige 
indkøbt Projektør, som interesserede Champeaux i høj 
Grad. Han konkluderede sine Undersøgelser i, at Ind
tagelsen af Kiel imidlertid ikke burde foretages direkte 
ved Angreb af en fjendtlig Eskadre, men udføres ved 
Hjælp af en Landgangsoperation og udviklede derfor 
i store Træk, hvorledes en saadan Operation burde 
foretages . 

Hvad Flaadestyrken angik, saa burde den foruden 
Linieskibe omfatte et Antal Monitorer samt lavtstik
kende Kanonbaade og hurtige Aviso'er. Landgangs
korpset skulde fordeles paa Transportskibene i en sær
lig Transportflaade. 

Man maatte fremfor alt forhindre, at Preusserne 
fik Efterretninger om, hvor Ekspeditionskorpset skulde 
sættes i Land, idet man i saa Fald maatte frygte, 

Tidsskr. f. Søvæsen . 107. Aarg. 38 
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at Preussen okkuperede Sundet og Bælterne og derved 
lukkede Indgangen til Østersøen med Miner og Batte
rier i Land. Med Undtagelse af Rusland var ingen 
Østersømagt i Stand til at forhindre noget saadant, og 
hvis Rusland forblev neutral, kunde hverken Dan
marks eller Sveriges Flaader forlade deres Baser, saa
snart den tyske Flaade havde forladt Kiel. 

Muligvis burde man allerede forinden Transpor
tens Afgang fra fransk Havn sende en tilstrækkelig 
hurtig og slagkraftig Flaadestyrke til Østersøen for 
derved at sikre sig Herredømmet paa Søen samt give 
Danmark det Rygstød, som man fra fransk Side mente, 
at dette Land, hvis Sympatier man iøvrigt ikke tviv
lede om, havde Behov. 

Hvad de militær-geografiske Forhold ved en saa
dan Ekspedition angik, udtalte Kommandøren, at Be
sejlingen af Kattegat næppe frembød nogen Vanskelig
hed, naar der kunde regnes med danske Lodser, der
imod var Lillebælt ikke til at passere paa Grund af 
stærk Strøm og sin ringe Bredde, men Sundet derimod 
kunde passeres indtil København med ethvert Dybgaa
ende, medens Grænsen for videre Besejling Syd over 
laa ved et Dybgaaende paa 6 m 70. De meteorologiske 
Forhold i Østersøen og Indløbene dertil blev ligeledes 
indgaaende undersøgt, og Resultatet var, at en Eskadre, 
der skulde operere i Østersøen, maatte være klar til 
Afgang fra franske Havne fra Slutningen af Februar, 
thi man kunde i saa Fald regne med mindst 2 Maane
der, forinden en russisk Flaade eventuelt kunde forlade 
sine Baser paa Grund af Is. 

Saa snart som mulig skulde der etableres en effek
tiv Blokade af de tyske Østersøbyer, i Særdeleshed 
Kiel, og en fransk Eskadres Tilstedeværelse i Østersøen 
vilde da tvinge Tyskland til at opretholde et stærkt 
Forsvar paa alle udsatte Steder, baade paa Slesvigs, 
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Holstens, Pommerens og Mecklenborgs Kyster. Bloka
destyrken skulde dernæst forinden Transportstyrkens 
Ankomst foretage forskellige Skinangreb paa Steder, 
hvor man ikke paatænkte nogen Landgang, og endelig 
regnede man med direkte og indirekte Hjælp fra Be
folkningen i Hertugdømmerne og Hannover, idet Be
folkningen her antoges for meget fjendtlig stemt mod 
Preusserne. 

Som Landgangssteder formentes tre Bugter i Nær
heden af Kiel at være anvendelige, nemlig 1) Eckern
førde-Fjord, som efter Oplysninger bl. a. fra dan
ske Officerer var bedst egnet for en overraskende 
Operation samt var let tilgængelig, var uden Forsvar, 
gav godt Læ for en Ankerplads og var forbundet med 
Kiel med en Chausse, 2) Hochwacht-Bugt ved Kiel, 
der ogsaa havde en god Ankerplads og var forbundet 
med l{iel med 2 Landeveje, 3) Neustadt-Bugten, som 
var forbundet med Kiel med en Jernbane, men Oplan
det herved var mindre egnet til at ernære en større 
Hærs tyrke. 

Hvis man vilde gaa frem med størst mulig Forsig
tighed, var der endelig Femern, som ligeledes laa ufor
svaret hen og ogsaa egnede sig fortrinligt til atter at 
indskibe Tropper fra, dersom Ekspeditionen af en eller 
anden Grund skulde mislykkes. 

Kommandør de Clwmpeaux indskrænkede sig ikke 
til kun at undersøge Forholdene ved et Angreb udeluk
kende fra fransk Side, men udstrakte sine Undersøgel
ser til ogsaa at omfatte, hvorledes Ekspeditionen skulde 
udføres, dersom det franske Ekspeditionskorps kunde 
operere sammen med den danske Hær. I saa Tilfælde 
skulde man tilstræbe en Forening af disse 2 Armeer, og 
denne Forening skulde da finde Sted paa Sønderborg
Dybbøl-Linien. Kommandøren havde personlig besøgt 
disse Befæstningsværker og udtalte efter at have givet 

38"' 
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en indgaaende Beskrivelse samt en Tegning af disse 
Værker, at de næppe kunde staa for et kombineret An
greb fra Land og Sø. Den danske Hær skulde da i 
Nørrejylland i første Instans afvente den franske 
Landsætning for derefter at rykke Syd paa, saasnart 
Ekspeditionen var sat i Land, enten i Vemmingbund 
eller i Hørup-Hav samtidig med, at Flaadestyrken 
bombarderede Dybbøl-Batterierne. Clwmpemzx reg
nede med som givet, at Stemningen i Danmark i alle 
Tilfælde var saadan, at enhver Lejlighed til at tilbage
erobre en Landsdel med 400.000 Danske vilde blive 
grebet med Kyshaand. Den danske Hær opgaves at 
bestaa af 47 .925 Mand med 1328 Officerer og om.talte, 
at København med sit Orlogsværft og sine udmærkede 
Hospitaler m. m. vilde være uvurderlig som Støtte
punkt for den franske Ekspedition. Af særlig Værdi 
vilde den danske Flaade være med sine 20 særlige 
Troppetransportskibe a 400 Mand foruden ca. 85 Han
delsdampere, velegnede til Troppetransporter i de sær
ligt vanskelige tilgængelige danske Farvande. 

Sverige, Norge og Hollands Regeringer kunde 
næppe paaregnes at vilde blande sig i nogen Konflikt, 
og deres Holdning maatte i alle Fald være afhængig af 
Ruslands Stilling. 

»Hvad Danmark angik ( - gentog Kommandøren 
som sin faste Overbevisning - , vil dette Land gøre 
fælles Sag med den Nation, der vilde hævne dets Ne
derlag, og holder sig klar til at marchere ved første 
Signal«. 

Preusserne, som kendte denne naturlige danske 
Indstilling, vilde derfor antagelig enten besætte Jylland 
med det samme, eller trække sig tilbage til Kiel og op
gi ve Dybbølsstillingen. »I alle Fald vil den Hurtighed 
hvormed vor Flaade kan vise sig i Østersøen kun blotte 
disse Bevægelser og sikre os Fordele, som ikke vil 
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være uden Betydning i Forbindelse med vore Armeers 
samtidige Fremmarch mod Rhinen c, slutter Komman
døren sin indgaaende og omhyggeligt udarbejdede 
Rapport over sin særlige Mission. 

Efter at det franske Krigsministerium, som tidli
gere nævnt, i Maj 1869 havde modtaget den blandede 
Kommissions Betænkning angaaende Landgangseks
peditionen, gik dette Ministerium straks igang med paa 
egen Haand at uddybe denne Plan. Marechal Niel del
tog personlig i Arbejdet, som iøvrigt behandledes dels 
af Kaptajnerne Jean-Jean og Perrotin, og dels af Rit
mester Fay. Dette Arbejde, som imidlertid nu kun del
vis findes i de franske Arkiver, baserede sig paa en en
kelt Udskibningshavn i Frankrig saa nær som muligt 
Krigsskuepladsen, nemlig Cherbourg, hvor man reg
nede med, at 109 .Jernbanetog i 4½ Døgn kunde koncen
trere de nødvendige Tropper fra de vestlige Garnisoner 
i Frankrig. 

De samme Indvendinger, som allerede er nævnt, 
fremførtes ogsaa i dette Arbejde imod at benytte Nord
søkysten, og med Hensyn til Østersøen formede Under
søgelserne sig i første Række væsentligst som en Pole
mik imod Kommandør Clwmpeaux's Rapport og hans 
Standpunkt vedrørende Kiel. Resultatet herpaa var, at 
Hæren stillede sig paa det stik modsatte Standpunkt og 
til sidst med et Pennestrøg gjorde det af med Kiel-Pla
nen, idet det udtaltes, at denne By var baade for let 
at forsvare og desuden kunde faa Understøttelse i min
dre end 2¼ Time. 

Uden tilsyneladende at komme til en anden Løs
ning med Hensyn til Landsætningssted, gik Planen vi
dere ud paa at definere Ekspeditionskorpsets videre 
Opgaver efter Landsætningen, idet disse gik ud paa at 
rykke frem til en Stilling imellem \Veser og Elben og 
der afskære Jernbaneforbindelsen imellem Berlin og 
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Køln, samt bemægtige sig Hamborg, eventuelt om mu
ligt Berlin. Overvejelserne konkluderede iøvrigt i, at 
der kun var Chance for at udføre Ekspeditionen med 
Held i Østersøen, og at Udfaldet praktisk talt var be
tinget af en Alliance med Danmark. 

Man ved, at Marechal Niel har forelagt en samlet 
Operationsplan for Kejseren, selvom denne Krigsmini
steriets Plan ikke mere findes i de franske Arkiver, 
men uvist er del, om denne Plan blev accepteret 
af Kejser Napoleon, der personlig førte Overbefalingen 
over alle militære Aktioner. Derimod findes endnu 
en Rapport fra den allerede tidligere nævnte franske 
Officer, Ritmester Fay, der den 7. December 1869 
indsendte en Beretning til Krigsministeriet om endnu 
en Rejse til de danske Grænseegne mod Syd, hvor 
han tilsyneladende uden de mindste Vanskeligheder 
fra preussisk Side undersøgte Sønderborg, Als og 
hele Dybbøl-Stillingen, som han leverede en detailleret 
Plan af. Han peger paa Nensladt-Bugten som havende 
den gunstigste strategiske Beliggenhed for Formaalct, 
kun 70 Mil fjernet fra Berlin. 

Vi vil nu kaste cl Blik paa de Forberedelser med 
Hensyn til Materiel, som Ekspeditionens Planlæggelse 
medførte i Frankrig saml paa de Modforholdsregler, 
som dette gav Anledning til fra tysk Side. 

I Frankrig havde der, medens l\Iinisteriet Admiral 
de Genouilly var ved Roret, hersket en gennemgribende 
pacifistisk Militærpolitik, hvad bl. a. gav sig Udslag 
i stærkt formindskede Bevillinger til sømilitære For
maal. Som Følge heraf sank Antallet af Krigsskibe 
snart saaledes, at en hel Division Panserskibe fra Ka
nalhavnene samt en Eskadre Panserskibe fra Middel
havsflaaden maatte udrangeres. Nybygningskontoen 
slog saaledes knapt nok til til Fornyelse af de store 
Skibe, saa Tale om særlige Nybygninger med Dybgaa-
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ende under Sundets Minimaldybde paa 6,7 m til Ope
rationer i Østersøen var der ikke. For dog i nogen 
Grad at raade Bod herpaa, indkøbtes 2 dertil egnede 
amerikanske Panserskibe, nemlig »Dunderberg<, Dyb
gaaende 6,4 m, og ,Onandaga «, Dybgaaende 5,6 m, for 
hver 12.500.000 Francs, en efter Datidens Forhold 
umaadelig Pris, som svarede til det dobbelte af et Pan
serskibs Værdi paa den Tid. I 1869 paabegyndtes end
videre Bygningen af en Monitortype egnet til Formaa
let, men denne Nybygning naaede ikke at blive færdig 
inden Krigsudbruddet i 1870. 

De tyske Forbundsstater raadede i Forbindelse 
med Preussens Flaadestyrke i 1867 over 1 Monitor, 2 
Vædderfregatter, 2 pansrede Fregatter og 2 Korvetter. 
Man forsøgte ligeledes her - men altsaa uden Held -
at købe ovennævnte amerikanske ~ Dunderberg< og 
med bedre Held at købe det tyrkiske Panserskib 
»Fethi «. I 1867- 69 planlagdes desuden et meget om
fattende Nybygningsprogram, som imidlertid heller 
ikke naaede at blive fuldført før Krigen. De to Krigs
havne Kiel og WilhPlmshaven, som paabegyndtes i 
1864, var heller ikke fuldendt i Juli 1870. 

Det var - som man kunde antage - ingen Hem
melighed i Tyskland, at man planlagde en Landgangs
operation fra fransk Side, - tværtimod, det var en of
fentlig Hemmelighed, som alle kendte, og det kan i 
denne Forbindelse oplyses, at allerede fra 1867 bestor
medes det franske Marineministerium af Handels
agenter, som igennem deres Forbindelser i København 
anbefalede Leverancer dels til den franske Marine og 
dels til et Ekspeditionskorps med Basis i danske Far
vande. Det turde derfor være overflødigt at bemærke, 
at alt vedrørende den tyske Operationsplan var klar 
i de mindste Detailler, og allerede fra 1868- 69 fore
laa en Defensionsplan, udarbejdet af den tyske Admi- . 



574 ))En forspildt Chance«. 

ral Jachmann. Denne Plan var baseret paa, at et 
fransk Landgangsforetagende kun kunde tænkes at 
finde Sted umiddelbart efter et Krigsudbrud, »thi saa
danne fjerne Foretagender neutraliseres af sig selv i 
samme Øjeblik, vore Tropper rykker ind paa fransk 
Territorium«, udtalte Admiralen i sin Plan. 

Interessant nok regnede Tyskland fejlagtig med, 
at Foretagendet vilde finde Sted paa Nordsøkysten og 
havde derfor koncentreret deres Forsvarsstyrker om
kring Wilhelmshaven. 

Defensionsplanen var iøvrigt baseret paa Smaa
fartøjer (Kanonbaade) samt i en Inddragning af alle 
Sømærker og Slukning af Fyr. Kiel skulde evakueres 
for at forhindre Erobringen af derværende Skibe i Til
fælde af et forenet dansk-fransk Angreb; man ser saa
ledes, at den Hypotpese, som den franske sømilitære 
Indberetning hvilede paa, var rigtig i Modsætning til 
det franske Krigsministeriums Situationsovervejelser. 

Til det tyske Kystforsvar var der i Fredstid udsat 
26.000 Mand, desuden skulde 17. Infanteridivision mo
biliseres i Hamborg og 2. Landstormsafdeling i Bre
men, ialt 29.000 som Forstærkning, endelig laa 3. Ar
mekorps' Mobiliseringssled saaledes inde i Landet, at 
det kunde være klar li! Indgriben. Hvis Lan<lsætningen 
trods den gældende tyske Stabsopfattelse alligevel 
fandt Sted i Østersøen, mente man at kunne faa Efter
retning herom saa betids, at der desuden var Tid til at 
koncentrere 40.000 Mand fra de lokale Garnisoner og 
dirigere disse pr. Jernbane til det truede Sted paa 
Østersøkysten. 

De udenrigspolitiske Konflikter, der indledede den 
fransk-tyske Krig, begyndte den 6. Juli 1870, og det 
erindres, at Frankrig erklærede Krigen den 17. Juli, -
en Erklæring, som blev notificeret i Berlin den 19. 

Man skulde nu have al mulig Grund til at antage, 
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at aJle franske militære Forberedelser var klar til dette 
Tidspunkt, men dette var imidlertid langt fra Tilfæl
det, hverken for Flaadens eller for Hærens Vedkom
mende. Marineministeren erklærede selv - saa utroligt 
det end lyder - i Ministerraadet, at Kystforsvaret 
ikke eksisterede, at de fleste Linieskibe var desarmeret, 
og at Mandskabet manglede til Flaaden, samt at Arse
nalerne praktisk talt var tomme, dog fortjener det at 
understreges, at Ansvaret herfor fuldt saa meget maa 
lægges de ledende Politikere til Last, der havde nægtet 
tilstrækkelige Bevillinger i Tide, som de ansvarlige mi
lilære Myndigheder. De eneste disponible Flaadestyr
ker var: 

1) Den nordlige Panser.~kibsdivision under Kom
mando af Kontreadmiral Dieudonne, som bestod af de 
pansrede Fregatter •Gauloisec og • Flandre«, den pans
rede Korvet •Jeanne d'Arc • og Aviso'cn »Cassard«. 
Denne Division, som var paa Sommertogt, blev om
gaaende dirigeret til Cherbourg. 

2) Middelhavseskadren under Viceadmiral Fouri
chon, og som bestod af Panserfregatterne • l\fagna
nime«, "Heroine« (Kontreadmiral Jaureguilferry) , • Pro
vence« (Kontreadmiral Devoux) og • Couronne• med 
Panserkorvetterne , Montcalm« og •Atalantac samt 
Aviso'en , Le Renard «. 

Medens de franske maritime Styrker saaledes var 
spredt i adskilte Eskadrer, var saa godt som alle dispo
nible tyske Orlogsskibe samlet udrustet og paa Togt. 
idet Panserskibene • Prinz Adalbertc og Panserfregat
terne »Kønig Wilhelm •, •Friederich Karl e og , Kron
prinz • den 10. Juli laa i Plymouth; efter dette vidste 
man i Frankrig intet om den tyske Flaades Opholds
sted. 

Den franske Flaades Hovedopgave laa først og 
fremmest - ligesom ved Verdenskrigens Udbrud - i 
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at sikre de store og vigtige Troppetransporter fra Algier 
til Moderlandet. 

Ministerraadet og i Særdeleshed Krigsministeren, 
Marechal Leboeuf, der først og fremmest frygtede et 
Angreb af den tyske Flaade paa disse Transporter samt 
en eventuel spansk-preussisk Alliance, der lettede Ty
skerne Adgang til Middelhavet, trængte stærkt ind paa 
Marineministeren for at opsætte Ekspeditionen til 
Østersøen og foreløbig opretholde Admiral Fouriclwn's 
Eskadre i Middelhavet. Denne fik som Følge heraf Or
dre til at etablere sig i Oran og observere Gibrallar for 
at forhindre· Tyskernes Indtrængen i Middelhavet, 
hvad imidlertid ikke havde været nødvendigt, da den 
Lyske Eskadre havde Ordre til at gaa direkte til Wil
helmshaven, hvor den ankrede den 16. Juli. Først den 
18. fik den franske Marineminister Meddelelse om, at 
den tyske Eskadre var vendt hjem, hvorefter Admiral 
Fourichon blev beordret til Brest; men lige indtil den 
27. Juli, - 16 Dage efter Krigserklæringen, - var man 
i Frankrig uvidende om, hvilken tysk Havn den fjendL
lige Eskadre opholdt sig i. 

Fra den 9 . .Juli beordrede den franske i\farinerni
nister Udrustningen af 14 Panserfregatter og Korvetter, 
16 Aviso'er og 30 Transportskibe formeret snarest mu
lig, men til Besætning af denne betydelige Styrke kræ
vedes ialt 780 Officerer og 15.700 Mand, et Reserve
mandskab som først skulde indkaldes fra alle Frank
rigs Departemente.r efter at være afgaaet fra Tjenesten. 

Truslen fra den tyske Eskadre og Troppetranspor
terne fra Algier havde saaledes hidtil ladet Ekspeditio
nen mod Nordtysklands Kyst omend ikke bortfalde saa 
dog glide i Baggrunden. Baade Napoleon III og Mare
chal'erne Niel og Leboeuf, der meget v.el vidste, at den 
franske Hær var numerisk underlegen den, som de 
nordtyske Forbundsstater kunde stille paa Benene, til-
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5igtede imidlertid i deres Operationsplan ved et Freds
brud at forhindre de sydtyske Forbundsstater i at for
ene sig med Preussen. Kunde dette ikke forhindres di
rekte, regnede de med, at Italien og Østrig vilde inter
venere i Konflikten til Fordel for Frankrig, og i saa 
Fald skulde de franske Armekorps overskride Rhinen 
og i Forbindelse med de italienske og østrigske Hære 
manøvrere saaledes, at Preussen adskiltes fra de syd
tyske Forbundsstater, alt imedens et Ekspeditionskorps 
bandt en Del af de preussiske Tropper mod Nord. 

Da det imidlertid trak i Langdrag med den 
østrigsk-italienske Intervention, (disse Stater ønskede 
klogelig at se Begivenhederne lidt an), havde man til
bage kun Ekspeditionskorpset at fæstne sin Lid til, 
men desværre fik dette, som man vil se i det følgende, 
en højst uheldig Start hovedsagelig paa Grund af vis~e 
Intriger angaaende Overkommandoens Besættelse. 

Da . Østersø-Ekspeditionen forventedes at ville 
bringe megen , Gloire< til sin Øverstkommanderende, 
ønskede Marine.minister Admiral de Genozzilly levende 
- i Kraft af sin Titel som ,Amira! de France« - at 
tage Overkommandoen over hele Ekspeditionen, alt 
imedens han forblev Marineminister. 

Trods Kejserinde Eugenie's Støtte havde Admi
ralen imidlertid en farlig Konkurrent i Kejserens Fæt
ter, Prins Napoleon, som Kejseren ganske vist ikke øn
skede at udmærke, men paa Grund af visse politiske 
Intriger han dog helst saa fjernet saa langt som mulig 
fra Hoffet og fra Paris, og hertil kunde Øslersø-Eks
peditionen passende benyttes. Hvis Prins Napoleon 
skulde være Chef for Ekspeditionen, var General 
Troclm udset til at være hans Generalstabschef; denne 
General, som ganske vist var den ældste Divisions-Ge
neral, men samtidig var den yngste General af Alder, 
var ligeledes politisk nær knyttet til Oppositionspar-
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tiet. Da Kejserinden saavel hadede Prinsen som hans 
Stabschef, understøttede hun selvsagt kraftigt Admiral 
Genouilly's Kandidatur og ønskede, at General Bour
baki skulde have Lejlighed til som Stabschef at er
hverve sig Marchalslaven i Stedet for, at den skulde 
tilfalde General Troclm. 

Efter at Intrigernes Skyggespil saaledes havde faaet 
Lov at øde den kostbare Tid imellem den 19. og 25. 
Juli, kom det endelig til et meget bevæget Opgør i et 
Ministerraad, som afholdtes under Kejserens Forsæde. 
Resultatet heraf blev, at Prins Napoleon gik af med 
Sejren, efter at han, som gik stærkt ind for det Pro
blem, som ogsaa sysselsætter Sindene den Dag i Dag, 
nemlig Enhedskommandoen, udtalte: >at uden denne 
vilde Forberedelserne blive langsomt og slet udført, 
og Ekspeditionen forblive steril, og den franske Ma
rine vise sig lige saa afmægtig i denne Krig som i de 
foregaaende c. 

i\larineministeren, som skarpt gik_ imod denne Ud
talelse, saa sig dog paa Grund af Kejserens Indvending 
stillet overfor Valget imellem Tabet af sin Portefeuille 
eller Overkommandoen: han valgte del sidste, men fik 
senere gennemført, at Flaadeslyrken blev stillet uaf
hængig i Ekspeditionen under Kommando af den 
kendte Viceadmiral Bouct- Willaumez, der· samtidig 
havde den Fordel at nyde saavel Kejserens som hele 
Folkets Tillid. 

Prins Napoleon var stemt for med de forenede 
maritime og militære franske og danske Kræfter at ud
føre Planen ved en Belejring af Dybbøl-Linien. Det 
viste sig imidlertid snart, at de tyske Forbundsstaters 
Nord-Arme var saa overlegen, at der ikke kunde være 
Tale om at sende Frankrigs vestlige Garnisoner ud af 
Landet. Saavel disse som Tropperne fra Nord-Afrika 
var uundværlige ved Fronten. Tilbage til Østersø-Eks-
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peditionen blev kun nogle Infanteriregimenter og Ma
rine-Artilleriet, hvortil Kejseren dog føjede to Divisio
ner, sammensat af Regimenter der var under Udrust
ning, men hele Styrken var ikke det, man først havde 
tænkt sig, og det var med nogen Ret, at Prins Napoleon 
karakteriserede Ekspeditionskorpset, som værende >en 
Sammenløbning af Soldater uden militær Værdi • . 

For at bane Vejen for den paatænkte, og den af 
alle betragtet som ubetinget nødvendige Alliance med 
Danmark, sendtes Kommandør Galiber samt Komman
dør Champeaux (hvis Rapporter allerede tidligere har 
været nævnt) til København, den sidste som Marine
Attache. 

Hvad denne Alliance iøvrigt angik, saa havde man 
Indtrykket af, at Generalstabschefen, General Trochu, 
hvis kritiske Indstilling og udprægede Pessimisme ofte 
havde manifesteret sig, næppe kunde have haft megen 
Tiltro til nogen Succes for Ekspeditionen i det hele taget, 
naar man læser, at han i sine >Oeuvres Posthumesc 
nævner, at han fremkom med følgende lakoniske Ud
talelse til den daværende danske Minister i Paris, Grev 
111 oltke, der søgte ham i Anledning af Ekspeditionen: 
> Min Herre, jeg er ikke D!plomat, og det er uden Tø
ven, at jeg saavel i Sandhedens som i Danmarks In
teresse overfor Dem erklærer, at hvis Deres Land en
gagerer sig i denne Affære, vil det være til Skade for 
Deres Land, uden at det vil være til Gavn for mitl c 

Man kan ikke sige, at denne Udtalelse kunde tjene 
til at lette den paatænkte Alliance med Danmark eller 
fremme den Ambassadørs Mission, som den franske 
Regering nu endelig i den 11. Time paatænkte at sende 
til den danske Regering. 

Kong Christian den IX' havde trods den danske Fol
kestemning, som med Begejstring udtalte sig for Frank
rigs Sag, imidlertid allerede sammen med sin Rege-
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ring afgjort taget Stilling imod nogen Deltagelse i Kri
gen, saaledes at General Trochu's Raad ikke kunde for
andre deres Dispositioner. Efter at have sikret sig 
Ruslands og Englands Hjælp proklamerede den dan
ske Regering den 25. Juli 1870 Danmarks absolutte 
Neutralitet. 

Hertugen af Cadore, som var udnævnt til fransk 
»Ambassadeur ekstraordinaire« ved det danske Hof, af
rejste fra Paris den 27 . .Juli og kom til København den 
1. August. Her vilde den danske Ifonge imidlertid ikke 
modtage ham, men lod Grev Friis lale med Ambassadø
ren, ved hvilket Møde følgende Dialog ifølge Emile Olli
uier »L'Empire Liberal e fandt Sted. Grev Friis udtalte : 
»Denne Alliance kan kompromitere Danmarks Eksi
stens«. Cadore svarede: »Det betyder kun lidt! «, hvortil 
Grev Friis særdeles forstaaeligt riposterede: »For Dem 
maaske - men ikke for os«. 

Efter denne noget kølige Modtagelse og for en Di
plomat noget mærkværdige Udtalelser forstaar man, 
at der intet andet var at gøre for Ambassadøren end 
skyndsomst at vende tilbage til Frankrig med uforret
tet Sag. 

Medens disse Tildragelser fandt Sted, var Vicead
miral Bouet- Willaume:: afsejlet med sin Flaadeslyrke. 
Udnævnt til Chef for »Nord-Eskadrenc den 22 . .Juli 
1870 skulde denne Admiral kommandere direkte over 
14 Panser-Fregatter og Korvetter, medens Admiral de 
la Ronciere le Noury under ham havde Kommandoen 
over 14 Skruekorvetter, 15 mindre Orlogsskibe samt 
de 30 Transportskibe og 16 Aviso'es. 

Medens Forhandlingerne vedrørende Ekspeditio
nen stadig trak i Langdrag i Paris, begyndte den fran
ske Søfart at foruroliges af Truslen fra den tyske 
Flaade, og Admiral Bollet fik derfor Ordre til at lette 
den 23. Juli trods det, at alle hans Skibe ikke endnu 
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rar klar, og den 24. afgik han med sit Flagskib 
•Surveillante« og en halveret Nord-Eskadre, som fore
øbig kun bestod af 6 Panserfregatter og 1 Aviso. 
lesten af Flaadestyrken skulde følge efter, saa snart 
len var klar med Kontreadmiral Penhoats som 
~skadrechef. 

»Nord-Eskadrens « Afsejling fandt Sted under de 
lllest entusiastiske Former i Nærværelse af Kejserin
:len, som bl. a. fulgte Eskadren ud til Søs ombord i 
\viso'en >Coligny«. Om der har været saa megen 
::irund til disse Festligheder er imidlertid et andet 
;pørgsmaal, thi ombord i Eskadrens Skibe saa det ikke 
,ærlig opmuntrende ud, naar man kastede et kritisk 
Blik paa de uøvede Besætninger, hvoraf mange ikke 
var søbeklædte, og andre manglede baade Køjer og 
Køjeklæder. Dækkene var belemrede med ikke hen
;tuvet Gods og ikke klargjorte Kanoner, som Værfts-
1rbejdere fra Cherbourg først kunde faa klar til Brug 
i Løbet af et Par Dage, og endelig savnede Eskadren 
/uldstændig Søkort over de Farvande, hvori den skulde 
lptræde, først og fremmest Kort over danske Far
vande. Til Gengæld for alle disse betænkelige Mangler 
havde Eskadren en Admiral ombord, som ikke alene 
rnr besjælet af Energi og Aktivitet, men ogsaa var fast 
t>esluttet paa at opsøge og slaa Fjenden saa snart som 
lllnligt, og som var opfyldt af Iver efter at omsætte sine 
teoretiske Anskuelser i Praksis vedrørende Entrings
Jg Vædrings-Taktik, hvad alt var saa meget mere in
teressant, som han kun havde eet Linieskib ( > Rocham
beau •) som artilleristisk kunde maale sig med det ty
ske Slagskib > Konig Wilhelm c . 

Tyskerne ønskede paa deres Side intet Møde med 
:len trods alt overlegne franske Flaade. Den Hurtighed, 
hvormed Admiral Bouet's 1. Eskadre var stukket i 
Søen, havde maaske forbavset, men ingenlunde over-
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rumplet Tyskerne. De havde paa deres Side udført 
deres maritime Defensionsplan, idet 3 Linieskibe laa i 
Wilhelmshaven, Monitoren »Arminius « og , Prinz 
Adalbert 1. var samlet i Elben, Weser og Ems forsvare
des af Kanonbaade, og i Kiel var kun et gammelt Sko
lesJdb »Renown « samt nogle Kanonbaade, Stralsund 
og Danzig blev bevogtet af Kanonbaade, og endelig var 
Inddragningen af Sømærker og Udlægning af Miner 
samt Etablering af Havneforsvar paabegyndt overalt. 

Prins Adalbert af Preussen havde overgivet Kom
mandoen over den tyske Nordsø-Eskadre Lil Admiral 
Jachmann og Østersø-Eskadren til Admiral Heldt for 
selv at gaa i Land og overtage Føringen af 1. Arme
korps i Felten. 

Den Del af Hæren, der skulde forsvare Kysten, 
havde den 29. Juli fuldendt sin Opmarch-Plan og 
havde besat Hamborg, Liibeck, Neumiinster og Bremen 
med Hovedstyrken og sendt fremskudte Detachementer 
til Oldenborg og Bremerhaven under Overkommando 
af Storhertugen af Mechlenburg-Schwerin, som havde 
sit Hovedkvarter i Uhlenhorst ved Hamborg. Trop
perne var placeret saaledes, at alle Enheder kunde om
grupperes pr. Jernbane senest 12 Timer efter Alarm. 
Iøvrigt disponerede General Vogel v. Fa/leenstein, Mili
tær-Guvernøren over I., Il., IX. og X. Armekorps' Di
strikter, over 77 Reserve-Batailloner samt Artilleri og 
Kavaleri, ialt 90.000 Mand, der stod som Reserve ved 
Hannover, saa med disse Dispositioner kunde Tyskerne 
med nogenlunde Ro se Sagerne udvikle sig· og med 
sine øvrige Styrker hellige sig sit Hovedformaal, nem
lig at tilintetgøre de franske Arme'er. 

Admiral Bouet's Sejlordre findes ikke mere i de 
franske Marinearkiver, og man kender kun Hovedli
nierne og visse Dele af Sejlordren fra en af hans Ad
judanter, Løjtnant Julien's Optegnelser og fra en Jour-
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nalist Hr. Pont-Jest, som deltog i Togtet ombord paa 
»Surveillantec. Ifølge disse Kilder skulde Eskadren først 
afgaa til Sundet og derfra detachere Panserfregatten 
»Thetis « til København (hvor den iøvrigt fik en yderst 
hjertelig Modtagelse) for dernæst om Natten at gaa til
bage rundt Skagen til Jadebugten og blokere denne 
samt afvente Admiral Penhoat's Eskadre, der desuden 
skulde medføre Transportflaaden. Naar denne ankom, 
skulde Admiral Penlwat forblive udfor Jade, medens 
Admiral Bouet med Hovedstyrken og Transportflaaden 
skulde afgaa til Østersøen. 

Overensstemmende med denne sin Ordre afgik Vi
ceadmiralen med sin Eskadre til Skagen og ankom der
til den 28 . .Juli uden paa Vejen at have erfaret noget 
om Fjendens Position. De danske Lodser i Skagen 
meddelte ham, at den tyske Flaade efter deres Mening 
stadig laa i Kiel. 

Under Opholdet ved Skagen kom Marineattacheen 
Kommandør Champeaux ombord og forsøgte i den 
franske Ministers Navn i København (Hr. de St. Fer
reol) at formaa Flaadechefen til straks at gaa ind i 
Østersøen, idet det danske Folks Stemning - som 
Kommandøren udtalte - nu var paa Kogepunktet og 
kun ventede paa den franske Flaade for at rejse sig 
alle som een Mand. 

Viceadmiralen var meget forbavset over at erfare, 
at Alliancen med Danmark ikke allerede var en Kends
gerning, og da han ikke mente det forsvarligt at gaa 
videre uden at have ødelagt eller i alle Fald stedfæstet 
den tyske Flaadestyrke, telegraferede han til Paris 
efter Instruktioner. Næppe var dette Telegram afsendt, 
før Kommandør Champeaux bragte ham et andet Te
legram, der henstillede til ham at vælge en Obser
vationspost, der paa en Gang respekterede Danmarks 
Neutralitet og tillod ham at observere de fjendtlige 

Ticlsskr. f. Sovæsen. 107 Anrg. 3!) 
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Kyster, alt imedens han skulde efterlade en Observa
tionsstyrke udfor Jade. 

Selv om Viceadmiralen efter dette maatte gaa ud 
fra, at Tyskerne befandt sig i Jadebugten, var det dog 
en vanskelig Opgave, han hermed blev stillet overfor 
med sine relativt faa Skibe, som man erindrer meget 
hyppigt skulde kulle, i alle Fald saalænge Admiral 
Penlwat's og Admiral Ronciere's Eskadrer lod vente 
paa sig. 

Paa dette Tidspunkt arriverede Ambassadør Her
tugen af Cadore efter sin uheldige Mission i København 
ombord paa >Coligny « til Eskadren ved Skagen og for 
enede sine Henstillinger med Marineattacheen's om al 
lade Eskadren gaa ind i Østersøen. 

Da et Telegram fra det franske Marineministerium 
samtidig i Realiteten tillod dette, afgik Eskadren Syd 
paa i Kattegat den 3. August, uden at den tyske Flaade 
i Nordsøen var under Observation end sige blokeret. 
Samtidig med dette Telegram modtog Flaadechefen 
Kopi af Ministeriets Ordre af 3/8 1870 til Kontread
miral Penhoat. Denne skulde med sin Eskadre (9 Li
nieskibe) være klar til at afgaa fra Chcrbourg til Fre
derikshavn og paa Vejen detachere 1 Linieskib til Blo
kade af Jade, Weser og Elben, medens 2 Panserfregat
ter og 1 Korvet skulde krydse mellem de tyske Nord
søhavne til Højden af Orkney-Øerne for at afbryde den 
tyske Søhandel. Disse Skibe skulde proviantere paa 
den norske Kyst samt sende Priser til Dunkerque . . Re
sten af Eskadren Penlwat skulde basere sig paa Fre
derikshavn. 

I Frankrig var man nu begyndt at røre paa sig paa 
Grund af manglende Aktivitet fra den franske Flaades 
Side. Medens Admiral Bouet laa ved Skagen, havde 
man saaledes erfaret, at det tyske Orlogsskib »Armi
nius c fra Kiel var gaaet langs Kysten til Elben lige_ for 
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Næsen af de franske Skibe, som imidlertid ikke havde 
været i Stand til at forfølge det paa Grund af de fran
ske Skibes store Dybgaaende. Det franske Marinemi
nisterium, der nu gerne imødesaa lidt Hæder til Søs, 
sluttede derfor sin ovennævnte Ordre til Admiral Pen
hoat med en Opfordring til at foretage noget energisk 
for at fremme Flaadeoperationerne; men endnu var 
Eskadren Penhoat altsaa ikke afsejlet fra Frankrig, 
den laa kun klar til Afgang efter nærmere Ordre. 

I København udfoldede Kommandør de Champeaux 
som Marineattache en energisk Virksomhed. Han skaf
fede Forsyninger til den franske Flaadestyrke samt 
sørgede for Telegrafforbindelse med den franske Re
gering og havde lejet en lille dansk Damper >Samsø • 
for at holde Forbindelse med Nord-Eskadren, samt til 
personlig at undersøge Forholdene for en Basis for 
Transportflaaden baade i Køge Bugt, ved Langeland 
og i Korsør. Han organiserede endelig et udmærket 
Efterretningsvæsen i danske Farvande og skaffede sig 
danske Kort til Ekspeditionens Brug. 

Medens Nord-Eskadren befandt sig i Østersøen og 
ventede paa Admiral Penhoat og Transporten, blev de 
franske Tropper slaaet ved Reichshofen den 6. August. 
Den 7. August fik Admiral Bouet telegrafisk Ordre fra 
Marineministeriet, at han indtil videre skulde forblive 
i Østersøen og iøvrigt holde Forbindelse med Marine
attacheen i København og samtidig med dette, at 
Admiral Fourichon vilde overtage Blokaden af Jade. 

Samme Dag som Admiral Bouet fik ovennævnte 
Underretning, modtog Admiral Fourichon Ordre til at 
gaa til Nordsøen med Middelhavs-Eskadren, forstær
ket udfor Cherbourg med nogle af Admiral Penhoat's 
Enheder, medens denne med de 4 resterende Linieskibe 
fik Ordre til at forblive i Cherbourg for at kunne for
svare de franske Kanalhavne. 

39"' 
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Man ser saaledes, at den tidligere offensive Aand 
nu er afløst af rent defensive Foranstaltninger. 

Viceadmiral Fourichon fik ligeledes overdraget 
Blokaden af Jade, Elben og Weser, foruden at han 
skulde krydse i Nordsøen, men hans Sejlordre inde
holdt ikke en Stavelse om Landsætningsekspeditionen, 
som fra dette Øjeblik synes at være skrinlagt ovenpaa 
Nederlagene til Lands. 

Om alt dette vidste Admiral Bouet i Østersøen imid
lertid intet, han erfarede kun, at hans Eskadre nu hed 
»Østersø-Eskadren«, medens Admiral Fourichon kom
manderede »Nord-Eskadren • , men ikke var ham un
derlagt mere, saaledes at der nu fandtes 2 af hinanden 
uafhængige Eskadrechefer, der hver for sig intet havde 
at gøre med den Ekspedition, som Viceadmiralen kort 
forinden var udnævnt til Chef for. 

Admiral Bouet tabte imidlertid ikke Troen paa, at 
Ekspeditionen blev bragt til Udførelse og benyttede Ti 
den til at undersøge Forholdene i Østersøen blandt an
det ved at udsende Krydsere til de paatænkte Land
gangssteder og studere > Terrain'et • paa Stedet. Ifølge 
Marinearkiverne stod han i livlig Brevveksling med 
Ministeriet i Paris, for hvem han bl. a. paapegede den 
strategiske Betydning, som Als efter hans Mening vilde 
faa for en kommende tysk Flaade, samt udtalte, at 
Wilhelmshaven i Nordsøen samt Øen vVangeroog, som 
nu laa ganske ubeskyttet hen og nemt kunde besættes 
med et Landgangskompagni paa faa hundrede Orlogs
gaster, frembød en strategisk Havn af uhyre Betyd
ning. 

Som bekendt har vor Tid til Fulde dokumenteret 
Rigtigheden af disse fremsynede· Udtalelser. 

I Frankrig udviklede Forholdene sig stadig paa en 
for Landet mere og mere uheldig Vis, idet Krigslykken 
ganske svigtede de franske Faner, medens man samti-
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dig har Indtrykket af, at de ledende politiske Personer, 
det være sig baade ved Hoffet og i Ministerierne, ind
byrdes intrigerede til Ruin for Landet udadtil. 

Om Marineministeren, Admiral Rigault de Ge
nouilly i Grunden efter det tidligere omtalte Minister
møde og efter Admiral Bouet's Afsejling har arbejdet 
for Ekspeditionens Virkeliggørelse, eller han for at 
hævne sig paa Prins · Napoleon har modarbejdet Planen, 
derom hersker der tilsyneladende meget delte Ansku
elser, men givet er det, at der i alle Fald stadig blev 
arbejdet for at faa de nødvendige Tropper samlet, et 
Arbejde der ikke var let, idet Hæren stadig forlangte 
de forskellige Regimenter, der var udset til Ekspedi
tionen, til Brug ved Fronten. 

Endelig fik Transportflaadens Chef, Admiral de la 
Ronciere le Noury Ordre til at reducere Ekspeditions
korpset først til 30.000 Mand, og derpaa til 15.000 
Mand, en Styrke, som ifølge Admiral de la Ronciere's 
Plan af 5. August, skulde overføres saaledes: 

Paa de 23 Transportskibe, som var disponible paa 
den Tid, og som dels tilhørte Marinen, dels var skaffet 
til Leje fra private Rederier (Compagnie Generale 
Transatlantique og Messageries Maritimes) skulde ind
skibes: 

1) 4 Marine-Infanteri Regimenter a 3 Batailloner 
a 6 Kompagnier. 

2) 4 Batterier Marine-Artilleri, hvoraf 1 Batteri 
paa 12, 2 paa 4 Kanoner og 1 Batteri Mitrail
leuser. 

3) 2 Artilleri-Batailloner af Hæren. 
4) 1 Kavaleri-Regiment. 
5) Staben og den tekniske Ledelse. 

lait 15.017 Mand, 4509 Heste og 690 Vogne. 
Ej heller dette stærkt reducerede Ekspeditions

korps skulde imidlertid faa Lov at staa til Søs end sige 
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faa Lejlighed til at høste Ærens Laurbær paa fremmed 
Kyst, thi efter Slaget ved Vis!:lembourg den 4. August 
fulgte Nederlaget ved Freschwiller, og derefter havde 
den franske Hær nok at gøre med at forsøge paa at 
holde Hovedet oven Vande for ikke at gaa helt til 
Bunds. Hærledelsen krævede omgaaende alle dispo
nible Landtropper til Fronten samt anmodede snart 
efter om ogsaa at faa alle dispunible Marinetropper, 
uanset om de var bestemt til at udgøre Ekspeditions
korpset eller ej. 

Endelig den 7. August gaar Tæppet ned for sidste 
Gang for dette for Frankrig saa bedrøvelige Skuespil, 
idet Ministerraadet paa denne Dato forlangte, at Mari
neministeren skulde koncentrere alt disponibelt Mand
skab, som man nu var ved at samle omkring Lorient, 
omkring Paris, og samme Dag udsendtes de nødven
dige telegrafiske Ordrer om definitivt at opgive den 
paatænkte Landgangsekspedition til Østersøen. 

Man ser saaledes, at denne Landsætningsekspedi
tion til de tyske Kyster ikke paa nogen Maade har væ-
1·et en Improvisation. Fra 1867 til 1870 har man fra 
fransk Side maalbevidst arbejdet paa denne Plan, til 
hvilken man i alle Kredse i Frankrig nærede saa store 
Forventninger, og dette tilsyneladende med fuld Ret. 

Spørger man da om Grunden til, at disse Planer 
alle gik til de forspildte Chancers Brigade, maa Svaret 
tilsyneladende søges i mange Grunde. Først og frem
mest kan nævnes Manglen paa alvorlig Krigsforbere
delse fra Marinens Side, der fra første Færd hverken 
havde de nødvendige lavtstikkende Skibe til Optræden 
i indre Farvande, eller havde Transportfartøjer end
sige Personel klar, samt i at personlige Synspunkter og 
Hensyn fra Marinens ledende Admiraler fik · Lov til at 
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gaa til Luvart af selve Sagen; desuden i at den svage 
og syge Kejser Napoleon fandt sig i et ubeslutsomt og 
pacifistisk Ministerraad, og i det personlige Tovtræk
keri imellem Prins Napoleon og Marineministeren, der 
begge stredes om Overkommandoen. Samtidig havde 
Frankrig et ikke handlekraftigt Diplomati (Alliancen 
med Danmark), foruden at Begivenhederne fra Januar 
1870 øjensynlig oprullede sig med en Hurtighed, som 
ingen i Frankrig havde været forberedt paa. 

Det eneste militære Resultat, man opnaaede gen
nem alle disse Planer, var, at General Vogel von Fal
kenstein's Tropper blev bundet i Nordtyskland i Kri
gens første Periode, - et Resultat, som bl. a. viser med 
hvilken Frygt Datidens flaadefattige Tyskland imøde
saa et fjendtligt Landsætningsforsøg. 

Erfaringerne fra. disse Begivenheder lærer os da, i 
Lighed med hvad man kan uddrage af lignende mili
tære Operationer, at en Landgangsekspeditions Succes 
staar og falder med en minutiøs Forberedelse baseret 
paa et intimt og grundigt Samarbejde imellem Flaaden 
og Hæren, paa en længst mulig Bevarelse af Overra
!>kelses-1\lomentet, og endelig paa et permanent Krigs
beredskab, der er klar til omgaaende og effektivt at 
være i Stand til at føre Operationsplanerne ud i Livet. 

Et saadant Krigsberedskab bliver imidlertid ikke 
effektivt, medmindre indgaaende Øvelser er gennem
prøvede i Fredstid, og da Troppetransporterne er et 
meget vigtigt Led ogsaa i Danmarks nationale Taktik, 
idet vi som bekendt ikke alene selv kan komme til at 
udføre Omgrupperinger_ med egne Styrker, men "gsaa 
er udsat for, at Landets Eksistens trues af fjendtliJe 
Landgangsforetagender, trænger det Spørgsmaal sig da 
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atter i Forgrunden, om de Udgifter ikke vil svare Ren
ter, som medgaar til etAar at koncentrere Søværnets og 
Hærens Manøvre paa samme Tid og anvende forenede 
Kræfter og Midler paa f. Eks. at overføre (samt eskor
tere og angribe} hele Jydske-Division til Sjælland eller 
omvendt? 

Idet jeg ikke her skal komme ind paa en nær
mere Udredning af, hvad der taler for eller imod en 
saadan Øvelse, men kun henvise til en Artikel i » Tids
skrift for Søvæsen« 105. Aargang, Pag. 238- 241, om
handlende samme Emne, gentager jeg, at en saadan 
Øvelse, alle Forhold taget i Betragtning, ikke alene vil 
være til meget stor Gavn for begge Værn, men utvivl
somt ogsaa kunde vække almindelig Interesse i Befolk
ningen, der herigennem - f. Eks. ved et behændigt 
Samarbejde med Pressen - kunde faa en tiltrængt An
skuelsesundervisning i en af vort Søværns mange 
Opgaver. 



De nye norske Torpedobaade. 
Af ({ommandørkaptajn Paul lpsen. 

Selvom de norske, og iøvrigt ogsaa de svenske, 
søstrategiske Problemer er væsensforskellige fra de 
danske, - først og fremmest paa Grund af de vidt for
skellige militærgeografiske Forhold - , og Kravene til 
de Fartøjstyper, der bygges i de andre skandinaviske 
Lande derfor bliver af anden Art end de, der maa 
stilles herhjemme, kan det dog have sin Interesse at se, 
hvorledes disse Lande søger at udnytte deres lige
ledes knapt tilmaalte Budgetter til Nybygninger for 
paa bedst mulige Maade at kunne løse deres maritime 
Opgaver. 

I Norge har man ligesom her i en lang Aarrække 
været afskaaret fra at bygge Artilleriskibe; af de fire 
Skibe, der raades over, er de to (»Norge« og »Eidsvold«) 
fra 1900, de to andre (»Harald Haarfagre« og »Tor
denskjold«) fra 1897; man har derfor udelukkende 
bygget lettere Materiel efter Verdenskrigen, s~aledes i 
Tiden fra 1923-29, 6 Undervandsbaade og et Mineskib, 
»Olav Trygvason«, (1932). 

Efter Oplysninger i norsk Tidsskrift for Søvæsen's 
Novemberhæfte i Aar er Bygningen af to Torpedobaade 
(»Sleipner« og »Ægir«) paa Marinens Hovedværft i 
Horten nu afsluttet. 

De Hovedkrav, som blev stillet til den nye Far
tøjstype, var, at den skulde være væsentlig billigere end 
det Projekt, der var fremstillet til en 1000 ts. Jager, 
men alligevel være i Stand til at løse de Opgaver, som 
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paahvilede Jageren. Derfor skulde Hovedvægten lægges 
paa Artilleriarmering, god Fart og fuldt Udstyr til Anti
undervandsbaadsjagt. Torpedoarmeringen blev sat i 
anden Række, og man var nødt til at slaa af paa For
dringerne til Sødygtighed og Aktionsradius i Forhold 
til .Jagertypen. Baadene blev færdigbygget i Løbet af 
1½ og 1¾ Aar. 

Der opgives følgende Hoveddimensioner og vigtige 
Data: 

Længde . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7 4,30 m 
Største Bredde . . . . . . . . . . . . . . . . . 7, 75 m 
Største Dybgaaende. . . . . . . . . . . . . 2,97 m 
Deplacement fuldt udrustet. . . . . . 713 ts. 
Fart . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 30 Knob 
Maskinydelse ..... . ............ 12.500 A. H. K. 
Armering: 3 Stk. 10 cm PK L/40, 1 forude, 2 agter. 

1 » 40 mm ALK, L/60. 
1 » dobbelt 53 cm Torpedokanon 
midtskibs. 
2 Stk. Dyhdebombemorlerer. 

Der er endvidere reserveret Plads Lil el Dobbell
torpedorør mellem Broen og Skorstenen. Fartøjerne for
synes med Paravaneudslyr i Stævnen. Der er elektrisk 
drevne Ammunitionselevatorer. 

Der forlyder intet om Baadene er indrettet til Mine
udlægning. 

Om llfatel'iale1· og Byggemaade meddeles: 

Skrogene er dels bygget af almindeligt Staal, dels 
af stærkere Specialstaal. Til Garnering og visse Skodder 
ligesom til hele Bro-Opbygningen, Masten og den ydre 
Skorsten er tildels anvendt Aluminium. Der er anvendt 
elektrisk Svejsning i ret stor Udstrækning. Der er 
enkelt Bund, men findes vandtætte Banjerdæk foran 
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for Kedelrummene (3 Stk.) og agten for Maskinrum
mene (2 Stk.). 

Fartøjerne er bygget uden Spring omtrent fra Bak
kens Agterkant, medens den lange Bak har en Del 
Spring. I Forlængelse af Bakken er der en lang Casing. 
Denne er en vigtig Styrkeforbindelse, men er blandt 
andet tillige Platform for Torpedokanoner og Artilleri. 
De to agterste Kanoner er opstillet i Etager. Der findes 
korte, brede Slingrekøle. 

De vigtigste Nedgange er anbragt saaledes, at man 
i daarligt Vejr kan komme ned fra Toppen af Casingen 
gennem Stormluger, dette ikke alene af Hensyn til Be
sætningen, men ogsaa af Hensyn til Skibets Sikkerhed. 

Baadene er indrettet til en Besætning paa 10 Offi
cerer, 8 Kvartermestre og 54 Menige. Der er endvidere 
Plads til 4 Officerer og en Kvartermester foruden den 
reglementerede Besætning. Officersbeboelsen er paa Ban
jerdækket agter. Der er 6 Enkelt- og 4 Dobbeltlukafer. 
Med reglementeret Officersbesætning har hver Officer 
saaledes sit Lukaf. Kvartermestrene og menige er fordelt 
paa Hoveddækket og forude paa Banjerdækket. Dæks
besætningen og Fyrbøderne med Haandværkere er an
bragt hver for sig. 

Der anvendes Gyrokornpasser, lukket Midterbro, 
aaben i Borde. Over Bestiklukafet, der ligger en halv 
Dækshøjde under og agten for Navigatio.nsbroen findes 
Signal- og Ildlederbroen. Midt paa denne staar Afstands
maaleren og lige foran denne noget lavere Torpedo
centralsigtet. 

Udstyr. 

Af Baade haves en 6,4 m Motorbaad, en 6,4 m 
Travaille og 2 Stk. 4,5 m Joller; endvidere to Carley 
Flaader. 
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Maskineri. 

Hovedmaskineriet bestaar af to Sæt Dampturbiner, 
som gennem enkelte Tandhjulsudvekslinger overfører 
Kraften paa hver sin Skrueaksel, samt 3 Stkr. olie
fyrede Vandkedler, anbragt i lukkede Kedelrum; der 
findes et Rum for hver Kedel, og et for hvert Sæt 
Turbiner. 

Maskineriet er beregnet til en normal Maksimums
ydelse paa 12.500 A.H.K. Kedeltrykket er 20 Atm.; der 
anvendes ikke Overhedning. 

Turbinerne er Aktionsturbiner af de Lavals Kon
struktion. Skruerne er af Specialbronce med tre faste 
Blade. Dimensionerne er fastsat efter gentagne Kavita
tionsforsøg i Hamburgertank.en, hvor der ogsaa er blevet 
fuldført andre Modelforsøg. 

Der anvendes saavel Diesel- som Turbodynamoer. 
Spændingen paa Kraftnettet er 220 Volt, paa Lysnettet 
110 Volt. Til Lyset er installeret en Omformer. 

Til Lænsning findes Damp- og elektrisk drevne 
Lænsepumper samt en Del Dampejektorer. Der er en 
Ventilkasse for Forskibet i forreste Kedelrum og en 
for Agterskibet i agterste Maskinrum med Grene til 
de forskellige Rum. Ventilkasserne er indbyrdes for
bundne og med Grenledninger til de mellemliggende 
Mask.in- og Kedelrum. Hver Pumpe har ogsaa direkte 
Sugeforbindelse til det Rum, hvor den er opstillet. 

Det synes, som om disse Fartøjer vil være vel 
skikkede til at løse Neutralitetsopgaverne langs Norges 
lange Kyst; de økonomiske Forhold har sikkert været 
afgørende for at man ikke kunde gaa op til en Jager
type, som Sveriges »Stockholm«-Type paa ca. 1000 ts. 
med 3 Stkr. 12 cm PK og 4 Stkr. 25 mm LK og 2 Trip
peltorpedorør med 53 cm Torpedoer, endsige til den 
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nye tyske Jagertype, paa ca. 1600 ts. med ikke mindre 
end 5 Stkr. 12,7 cm og 8 Stkr. 53 cm Torpedorør. 
Der foreligger dog ogsaa Meddelelse om, at Tyskland 
tillige har 12 Torpedobaade paa 600 ts. under Byg
ning; i de senere Aar har saavel Italien som Rusland, 
Japan og Siam bygget Torpedobaade af nærlig samme 
Størrelse. 



Nekrolog. 

Jens Arnold Diedrich Jensen Bildsøc blev født den 1 

24. Juli 1849 i Flensborg som Søn af Købmand og 
Fabrikejer Hans Jensen og Hustru, .Johanne Magdalene, 
f. Ahlers. Han blev Kadet 1865, Sekondløjtnant 1871 
og Premiei'løjtnant 1873. 1874-76 gennemgik han Stabs
afdelingen i Hærens Officersskoles ældste Klasse. Efter 
i sine første Officersaar at have været paa Togt med 
forskellige Skibe, saaledes i 1871-72 med Fregatten .Jyl
land til Middelhavet og i 1876-77 med samme Skib til 
Vestindien, blev han i 1877 Deltager i Teologen Steen
strups Undersøgelsesrejse i Sydgrønland og i Aarene 
1878, 79, 84 og 85 ledede han selv Undersøgelses- og 
Opmaalingsekspeditioner i Grønland og udførte her et 
meget betydeligt og anerkendt Arbejde, navnlig hans 
Slæderejse langt ind over Indlandsisen Lil de efter ham 
opkaldte ».Jensenske N unataker« har gjorl hans Navn 
kendt langt udenfor Danmark. Bildsøe var i de Aar, 
han ikke , ·ar paa Grønland, paa Togl med Marinens 
Skibe bl. a. paa Opmaaling. I 1876 blev han Kaptajn, 
og i de to Aar 1887 og 88 var han Fører af Kgl. 
grønlandske Handels Skruebark »Hvidbjørnen« og i 
Vinteren 1887-88 var han Næstkommanderende i Kor
vetten Dagmar paa Togt til Middelhavet. Den 1. Januar 
1889 gik han udenfor Nummer i Søofficerskorpset og 
blev udnævnt til Navigationsdirektør, hvilken Stilling 
han med stor Dygtighed beklædte indtil 1921. Han ud
gav gennem mange Aar »Nautiske Almanak«, en prak
tisk og meget anvendt Haandbog for Navigatører. 1901 
blev Bildsøe karakteriseret som Kommandør. Fra 1914 
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til 1931 var han Medlem af Bestyrelsen for det Kgl. 
geografiske Selskab. I en Aarrække var han Formand 
for Amatørsejlklubben. Han ,•år ved sin Død Æres
medlem af Kgl. geografisk Selskab, ligesom han var 
Æresformand for Amatørsejlklubben. 

Kommandør Bildsøe var dekoreret med Komman
dørkorset af Dannebrog og Dannebrogsmændenes Hæ
derstegn, ligesom han var Indehaver af tlere udenlandske 
Ordner. 

Bildsøe var gift to Gange, første Gang med Manna 
Helene, f. Grove, der døde i 1903, anden Gang med 
Frederikke Magdalene Bendz, f. Kielland. 

Efter ca. et halvt Aars tiltagende Svagelighed af
gik Kommandør Bildsøe ved Døden paa Militærhospi
talet i København den 24. November 1936, og bisattes 
fra Bispebjerg Krematorium. 

E. M. G. 



Boganmeldelser. 
British Sailor lleroes from Howard to Nelson. 

Ul. (Portr.) 250 S. Hnymnrkct u. A. s•. 
Editcd by Sir T. Knox Laughton. 

Til Marinens Skibsbibliotek er for nogen Tid siden 
antaget ovenstaaende Bog, som efter Anmelderens Me
ning er af overordentlig ~tor Interesse, fordi den som 
i en Nøddeskal giver et Overblik over Englands Sø
krigshistorie gennem en Række Biografier af, hvad Ud
giveren kalder »some of our most distinguished sai
lors - the men who may most fittingly be denominated 
the Builders of the Empire .... « 

Af Udgiverens Indledning skal følgende citeres: 
»Da jeg betragtes som een for hvem Kronologi og 
Geografi er en Del af det, jeg har Forsland paa, er jeg 
ofte blevet opfordrel til al opgive Datoen for den engel
ske Flaades Fødsel. .Jeg har allid snuet, al det er 
umuligt, at Flaaden, ligesom Familien Do11glas, skal 
betragtes i Tidens Strøm og ikke i dens Oprindelse, 
at da den engelske Historie tog sin Begyndelse, var 
Flaaden allerede en Kendsgerning i England, at de 
første Beretninger, der er os overleveret om det en
gelske Folk, beskriver det som grumme Sørøvere, Nord
søens Skræk og at den saksiske Kysts Navn, ja, selve 
Englands, bærer Vidnedsbyrd om Sømagtens tidlige 
Tilstedeværelse ... « 

»Det er sandt, at den unge Flaade, sammensat 
som den var af Skibe, der ikke kunde holde Søen, 
var langt stærkere til Angreb end til Forsvar, at, til at 
begynde med, var den ganske ude af Stand til at af-
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værge Indfald, og at, selv efter Alfred's Genopbyggelse 
og Ethelred's Reorganisation, var den ikke det sikre Bol
værk, som den senere er blevet. Som andre nationale 
Institutioner havde den sit Op og Ned. Paa et meget 
tidligt Tidspunkt af vor Historie erkendte man imidlertid, 
at Flaaden var Grundlaget for Kongerigets Sikkerhed ... 

»Henrik V/I's Tronbestigning bragte Lysning i Tin
genes Tilstand og Flaadens moderne Organisation paa
begyndtes af Henrik VIII ... Flaaden kan strengt taget 
dateres fra Henrik VIII's Regering. Det var ogsaa paa 
den Tid, at Skibenes Evne til at holde Søen udviklede 
sig og Søkrigsvidenskaben, saaledes som vi nu forstaar 
den, begyndte at udfolde sig. 

»Den engelske Flaades nyere Historie kan saaledes 
med Rette siges at begynde paa denne Tid, og det er 
man gaact ud fra i denne Bogs Kapitler .... « 

Bogens Indhold er, som nævnt, en Række Biogra
fier af, hvad Forfatteren kalder, Englands mest berømte 
Søkrigere, Empiriets Opbyggere og det er følgende, i 
kronologisk Orden: 

1536-1624 Charles Howard 1711-1761 Edward Boscawen 
1540-1596 Francis Drake 1718-1792 George Brydges Roclney 
1600-1657 Robert Blake 1726-179!1 Earl Howe 
1650-1708 George Rooke 1724-1816 Samuel Hood 
1697-1762 George Anson 1735-1823 John Jervis,Earl of St. l'incent 
1705-1781 Edward Hawke 1758-1805 Horatio Nelson 

Det vil føre for vidt at give blot en kort Oversigt 
over disse Biografier, det skal blot anføres, at de er 
overordentlig interessante og, saa vidt Anmelderen kan 
se, behandlet fuldt ud objektivt. 

I Biografien af .lervis forekommer der en meget 
fornøjelig Sammenligning mellem dennes og Nelson's 
Karakteregenskaber, og AnmeldE;ren har Indtrykket af, 
at der gives en Karakteristik af Lord St. Vincent's Per
sonlighed, der afviger fra det sædvanligt kendte. 

Ti<lsskr. f. Søvæsen. 107. Aarg. 40 
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Der er Portræter af ovennævnte, fornden af en Del 
andre historiske Personligheder. 

I et Brev fra Lord Rodney, i Anledning af Øen 
St. Eustatius Fald den 4. Febr. 1781, findes følgende 
Udtalelse, som vi herhjemme har godt af at lægge os 
paa Sinde: » ... Had the Dulch been as attentive to 
lheir security as they were lo their profils, the island 
had heen impregnable.« Forfatteren tilføjer: »This les
son might well be taken to heart by all commercial 
nations.« 

H . lli.~lrup. 

>>Jul pall 11avet«. 

ll clgivct af Bladforlaget nVikingcn(( . 

Vor Handels- og Orlogsmarine fører i Forhold Lil 
deres Betydning en ret ubemærket Tilværelse, den ma
ritime Litteratur er i alt Fald sparsom. 

Det er derfor i høj Grad paa sin Plads - og man 
maa være ))Vikingen« taknemlig for - at den nu paa 
a. Aar har udgivet el maritimt Julehæfte. 

Aar for Aar er disse Hæfter blevet indholdsrige re -
takket været den Succes, de har haft - ; det nu fore
liggende fremtræder ualmindeligt smukt udstyret med 
livfulde Billeder, hvoraf mange fra Orlogsmarinen. Saa
ledes skal fremhæves et Ensemble-Billede med »Niels 
.Juel« i sin nuværende Skikkelse i Teten, fornøjelige 
Billeder af vore nye Torpedobaade, af »Hvidbjørnen« 
anholdende en Trawler under Island og af »Dannebrog« 
med Eskorte paa Kongerejsen til Island 1936. 

Blandt Artiklerne skal fremhæves en Mindeberet
ning om Knud Rasmussen, som vil glæde hans mange 
Venner i Marinen, endvidere skal nævnes, at Forfatteren 
Kay Larsen har skrevet om Holmen og afslutter med 
disse sande Ord: 
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»Stolte Minder er gode at eje, men en betrygget 
Fremtid er vigtigere, og det danske Folk vil forhaa
bentlig, inden det er for sent, forstaa, at Holmen skal 
være et trivsomt Sted, et virksomt Arnested for dansk 
Søværn«. 

» Vikingen«s Julehefte indeholder saaledes ikke 
alene frisk og underholdende Sømandslekture; men 
det er ogsaa præget af gode, nationale Tanker og er 
et smukt Udtryk for det nære og bjærtelige Forhold 
mellem Handels- og Orlogsmarinen, som Viceadmiralen 
ogsaa giver Udtryk for ved i Hæftet at bringe en Hilsen 
fra Orlogsmarinen. 

Det maa varmt anbefales at benytte Hæftet som 
Julegave, det har sin Mission, og det vil baade gavne 

og fornøje. _____ P. r. 

Crimcs of the High Seas. 

by David Masters. 

London 1936. 280 Sider s•. 
Ansknlfct !il Marinens Hovedbibliotek. 

Det er den bekendte engelske Forfatter af spæn
dende Beretninger om Eventyr paa Søen, David Masters, 
som i ovennævnte Bog giver en Række Beskrivelser af 
Forsøg paa Søassurancesvig. 

Under Forarbejderne til en tidligere Bog faldt han 
over et Tilfælde med et Skib, der blev sænket under 
saa mærkelige Omstændigheder, at Assurandørerne saa 
sig tvunget til at undersøge de nærmere Forhold og 
med Anvendelsen af al deres Skarpsindighed fandt de da 
ud af, at Skibet var ødelagt udelukkende i den Hensigt 
at besvige dem for Assurancebeløbet. Dette var Anled
ningen til Udarbejdelsen af denne Bog, hvis Grundlag 
han har søgt i Lloyd's Arkiver - og de forskellige 
Beretninger er absolut sandfærdige. 

40"' 
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Som Forfatteren skriver: I Buccaneerenes og Sø
røvernes lystige Dage vakte et ulovligt sænket Skib 
kun liden Opmærksomhed, men i det tyvende Aar
hundrede maa man kunne faa Tilgivelse for at tro, 
at saadanne sørøveriske Foretagender som ulovligt at 
sænke, brænde eller landsætte sit Skib ikke længere 
eksisterede og dog, skiver han, er Sandheden den, at 
efter den katastrofale Nedgang i Skibsfarten efter Ver
denskrigen, er Værdien af de Assurancesummer, som 
man har forsøgt at besvige sig til aldrig nogensinde 
naaet saa højt, det beløb sig til ikke mindre end 6 Mil
lioner Pund Sterling. 

Det synes saa overordentlig let for en Skibsreder 
paa Fallittens Rand at faa et af sine Skibe brændt, 
landsat eller sænket paa en saadan Maade, at ingen , 
Tvivl om Sandheden kan rejse sig bagefter. Men helt 
bortset fra Vanskeligheden ved at finde en Skibsfører, 
der er Skurk nok til at ville gøre det, rejser der sig, 
som det fremgaar af Bogens Fortællinger, saa mange 
tilsyneladende ubetydelige Omstændigheder, der skal 
tages i Betragtning, at Assurandørerne og senere Dom
meren, om end ol'le først efter lange og vanskelige 
Undersøgelser, er i Stand til at paavise, at Forliset er 
foretaget i bedragerisk Hensigt. Ganske som ved andre 
Forbrydelser. 

Hvad man som Lægmand ikke kan undgaa at 
falde i Forundring over, stillet overfor den juridiske 
Logik, er et Tilfælde, hvor en Dommer faktisk fri
kender en Mand, der er blevet overbevist om paa ulov
lig Maade at have forlist sit Skib, fordi Forliset, selv 
om det er udført i bedragerisk Hensigt, naar alt kommer 
til alt er et Uheld, der er sket paa Søen og Policens 
Klausul kun nævner Uheld paa Søen uden at nævne om 
det skal være forsætligt eller uforsætligt. Denne Dommer 
blev forøvrigt ogsaa underkendt af en højere Domstol. 
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Der er Tale om mange Forsøg paa Assurancesvig, 
saaledes om en Afsender, der forsikrer Forsendelsen 
af et større Beløb i Guldbarrer. Kort efter Skibets Af
gang forliser det med sin kostbare Ladning. Assurance
selskabets Repræsentant maa udvise alle en Detektivs 
Egenskaber og udsætte sig for store Farer, inden det 
lykkes ham at bevise, at Ladningen var ikke Guld, 
men Jern. Den Sum, det drejede sig om, beløb sig til 
over 1 Million Kroner. 

Det er naturligt, at en Bog som denne er af særlig 
Interesse for Skibsfarts- og Assurandørkredse, men og
saa for Søofficeren, der paa sine Togter kan komme 
ud for lidt af hvert - ogsaa for Tilfælde, hvor der er 
Tale om, hvad Englænderne kalder the scuttling of a 
ship, den ulovlige Sænkning af et Skib. 

H. Bistrup. 

JJDet tredje Standpunktcr. 

Dansk Tidsskrift 

Redigeret af Niels Banke og Arne Sørensen. 

Indtil for en lille Snes Aar siden var en Søofficers 
Standpunkt i de for Livet og Tjenesten grundlæggende 
Spørgsmaal saa at sige givet. Ganske naturligt lærte 
Traditionen harp til en vis Grad at tænke og føle paa 
en bestemt Maade, den Maade, som de ældre i Tjenesten 
følte og tænkte paa, og som var den bedste for en Sø
officer. Kun enkelte, der maaske anede, at en ny Tid 
var under Opsejling, søgte at finde et eget Standpunkt 
paa Trods af Traditionen. 

Udviklingen har ganske ændret dette Forhold. Nu 
søger de fleste unge - ogsaa Søofficererne - selvstæn
digt at finde et Standpunkt, og de ældre maa underkaste 
deres eget Standpunkt en grundig Revision, h"v-is de øn
sker Vished for at have fast Grund under Fødderne. 
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Dette kræver af alle en selvstændig Tænkning paa 
Omraader, der ligger fjernt fra den Verden af Materiel 
og rationelle Videnskaber, som Kadetuddannelsen aaben
barede for os. Hermed være ikke sagt, at Aanden paa 
Søofficersskolen ikke er god, men et Blik paa Oversigten 
over Fag og Timetal_ viser, at kun en forsvindende lille 
Brøkdel af Timerne leder til Tænkning over de almen 
menne.~kelige Problemer, hvori den, der i en Brydningstid 
skal kunne lede andre, maa være velbevandret. 

Det er derfor en uafviselig Pligt for enhver af os, 
selv at søge ind paa disse Omraader f. Eks. ved at læse 
de Forfattere, der har faaet Øjnene op for, hvad der er 
positivt her i Verden, og hvad der er negativt, og hvilken 
Magt det negative, det for Menneskeheden skadelige, 
alt har faaet over Sindene. 

Det tjener Udgiveren og Redaktionen af »Det tredje 
Standpunkt« til meget stor Ære, at de midt i denne 
Tid, hvor Tradition, Religion og Moral ligger i Smelte
diglen, er gaaet ind for et Standpunkt, hvorpaa alle 
ærlige Mænd i Norden maa kunne samles, uanset Alder 
og Stilling i Samfundet. Et saadant fælles Standpunkt 
i de livsvigtige Spørgsmaal er i Virkeligheden en Be
tingelse for Folkestyret. - Det er ogsaa en Betingelse 
for Disciplinen i en demokratisk Stats militære Værn.-

Tidsskriftet bæres af en Samling unge danske 
Mænds stærke Tro og Vilje til Livet; en Tro og Vilje, 
der maa paavirke den opmærksomme Læser, hvis han 
ikke er helt hildet i de i Øjeblikket fremherskende 
Dogmer. Der blæses op til Kamp i delle Tidsskrift for 
Hjemmet og Nationen og den sande Kristentro og mod 
alle Misbrug og falske Teorier. 

Det første af de 10 Hefter, Tidsskriftet skal bringe 
i Aarets Løb, udkom i Oktober Maaned. Det indeholder 
paa 24 store Sider 7 velskrevne Artikler og en Del 
Boganmeldelser. Ud fra et sundt, klart og vel under-
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bygget Standpunkt belyses herigennem nogle af Tidens 
mest brændende Spørgsmaal. 2. Hefte svarer fuldt ud 
til de Forventninger, første Hefte fremkaldte. 

Tidsskriftet kan - ligesom Arne Sørensens Bog 
»Det moderne Menneske« (Pris 4,50 Kr.) - anbefales 
til alle, der har med Ungdom at gøre eller selv føler 
Trang til at faa Klaring paa Tilværelsens faa enkle 
Grundspørgsmaal og disses Relation til det daglige Liv. 

Abonnementsprisen er 6 Kr. om Aaret. Prisen for 
et Hefte er 75 Øre. 

J. Maegaard. 



Meddelelser fra Udlandet. 
(Tldsskriflsforkortelser se Jon. Hene) 

Ved l{aptajnløjtnant P. A. Mø re h . 

Tyrkiet. 
Militærpolitik. 

Efter den som Følge af tyrkisk Initiativ afholdte Montreuxkon
ference ,Juni-,Juli d. A. afsluttedes til Afløsning af Lausanne-Trakta

tens Stræde-Konvention af 24/7 1923 en ny Stræde-Konvention af 
20/7 193 6, der paa afgørende Maade i Realiteten forandrer Dar
danellernes m.v. folkeretlige Karakter fra Lausanne-Traktatens 
Princip om fri Gennemsejling til 1\1ontre ux - Konven
tionens Forbeholdsprincip, med fremtrædende Anvendelse af 
Maksimalregler, _saavel for Passage af Stræderne, som for Ophold 
i Sortehavet, forsaavidt angaar I{rigsmateriel. 

Den nye Montreux-l{onvention forudsætter ganske vist Opret
holdelse uden Tidsbegrænsning af Princippet om »la liberte de pas
sage et de navigation, par mer dans les Detroits«, men indeholder en 
Række saadanne Forbehold for Passage paa Havet og i Luften, at 
den i Virkeligheden fastshrnr Tyrkiets suveræne Hettigh e
der over Stræderne, samt Væsensforskellen mellem Sort e
havs-Magter (l{yststater) og lkke-Sortelrnvs-:\lagter i 
Henseende til Passageret. 

Flg. Lande deltog i og er Medunderskrivere af l{onventionen: 
Bulgarien, Frankrig, Grækenland, Japan, Rumænien, Sovjet-Rusland, 
Tyrkiet, England og Jugoslavien. Italien deltog som eneste af Lau
sanne-Magterne ikke i l{onferencen, men har Mulighed for senere 
Tiltrædelse af Konventionen. 

Et Resume af Bestemmelserne!) meddeles nedenfor som for
mentlig havende Interesse. 

Et til Konventionen knyttet Tillæg li vedrørende de forskel
lige Krigsskibskategoriers Definitioner er identisk med og i l{on
ventionen angivet som Dele af London-Flaadetraktaten 1936 (Art. 
1 A- C, jfr. T. f. S. 1936, S. 287). 

1) lfonvcntioncns Omfang incl. Tillæg o . I. er ca. 20 Sider (jfr. Whitc 
Papcr, Cmd. 5249, London 193H). 
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A. Handelsskibe. 

a. Passage i Fredstid. 
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Handelsskibe fri Passage Dag og Nat. Frivillig Lodsning og 
Bugsering. Tvungen Karantænekontrol. 

b. Passage i Krigstid. 
1. Tyrkiet neutral: 
Handelsskibe Passageforhold som under a. 
2. Tyrkiet krigsførende (el. under Krigstrussel): 

Neutrale Handelsskibe Passage om Dagen under Kontrol 
(Ruteanvisning). 

B. Luftfartøjer. 

1. Civile Luftfartøjer: 
Passage gennem og tværs over Stræderne ad de til enhver 

Tid fastlagte Ruter udenom militariserede Zoner. 
Ruteflyvning efter generel Notificering; lejlighedsvis Flyvning 

efter 3 Dages Anmeldelsesfrist. (NB. I Krigstid maa forudsættes 
særlige Regler). 

2. Militære Luftfartøjer: 
Passage forbudt (jfr. dog C. a. ?). 
Forbud mod Anvendelse af Luftfartøjer fra passerende Krigs

skibe. 

C. Krigsskibe. 

a. Passage i Fredstid. 
Konventionen undtager l>a naval force of any tonnage or 

composition«, der efter Indbydelse fra Tyrkiet aflægger Høfligbeds
besøg af begrænset Varighed indenfor Stræderne, fra en Række af 
de i det følgende angivne Forbehold. 

Krigsskibes Passage skal foregaa om Dagen. Normalt 
kræves en Anmeldelsesfrist paa 8 Dage (Ikke-Sortehavs-Magter 
saavidt muligt 14 Dage). Ændring i Ind- og Udløbsdato m. v. kræ
ver en fornyet Anmeldelsesfrist. 

Maxirnums-Tonnage og -Antal for alle fremmede 
Magters Krigsskibe :>: ikke-tyrkiske, der samtidig maa befinde sig 
indenfor Strædeomraadet, maa ikkeoverstige henhv. 15000 ts. 
og 9 Enheder; Tonnage-(Antals-)forbeholdet er dog ikke ubetinget, 
forsaavidt angaar Sortehavs-Magters Slagskibe (jfr. 1.). 

1. Sortehavs-Magter har iøvrigt praktisk talt fri Pas
sageret. 

Slagskibe rnaa dog kun passere enkeltvis og ledsaget af 
højst 2 Jagere. 
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Undervandsbaade maa dog kun passere under visse Om
stændigheder (Baserings- og Dokningsforhold) og enkeltvis ud
dykket. 

Hangarskibe synes ikke at maatte passere. 
2. Ikke-Sortehavs-Magter har i Princippet Passageret 

for »Lette Overfladeskibe« (Krydsere o. I.), »Mindre I{rigsskibe« 
(Jagere o. !.) og »Hjælpeskibecc (Mineskibe m. v.). 

SI agsk ibe, Hangarskibe og U n cl erva n dsbaa de har 
derimod ikke Passageret a: 10000 ts. l{rydsere med 20 cm 
Artilleri er det kraftigste Krigsskibsmateriel som lkke
Sortehavs-lllagter maa sende ind i Sortehavet. 

Endvidl're er der til Ophold i Sortehavet for Krigsmateriel 
tilhørende Ikke - Sortehavs-Magter knyttet flg. Forbehold: 

a. Sammenlagt Tonnage maa ikke samtidigt overskride 
30 000 ts. Saafremt Sovjet-Ruslands Sortehavsflaade (» . . . . . the 
tonnage of the strongest fleet in that sea at the date of Ute sig
nature of Ute present Convention ... . . «) forøges med mindst 
10000 ts., kan saadan Tonnage, tilhørende Ikke-Sortehavs-Magter, 
forøges til 45 000 ts. 

13. Ingen enke It saadan Magts Tonnage maa overskride 2/a 
af 30000 henhv. 45000 ts. 

y. Varigheden af Ophold i Sortehavet maa ikke overskride 
21 Dage. 

&. Uden sædvanlig Anmeldelsesfrist, men med Tyrkiets Til
ladelse, kan Flaadestyrker paa indtil 8000 ts. sendes ind i Sorte
havet, sm1fremt »humanitære Formaalc< kan p:iaberaabes. Saufremt 
Flaadestyrker paa 30 000 henhv. 4:i 000 ts a 11 er e cl e beli ncler sig 
i Sortehavet udkræves imidlertid samtlige Sortehavs-i\lagters Sam
tykke hertil . 

b. Passage i Krigstid. 
1. Tyrkiet neutral: 
Ikke-krigsførende Magters I{rigsskibe: Passageforhold som 

under a. (Fredstid). 

Krigsførende Magters Krigsskibe: Passage forbudt, med 
mindre Passageønsket skyldes F o I k efor bunds aktion mod en 
»Angribere< el. Opfyldelse af Pligter, der pa:1hviler i Henhold til en 
hos Folkeforbundet indregistreret Overenskomst om g e ns id i g 
Forsvarshjælp, i hvilken tillige Tyrkiet et· Deltager. 

Det bemærkes dog, at Krigsskibe tilhørende krigsførende 
Magter, har Passageret paa Vej til Basishavn. 

2. Tyrkiet krigsførende: 
Tyrkiet har fuld Frihed til at regulere alle andre Magters 
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Krigsskibspassuge (Art. 20: » ..... the passage of w ars hip s shall 
be left entirely to the discretion of the Turkish Government«). 

Saafremt Tyrkiet, allerede truet af Krig, anvender den i Art. 
20 anviste Hjemmel til Reguleringsforanstaltninger, kan disse kun 
omstødes af en eventuel Folkeforbundsafgørelse, der vedtages med 
2/8 Majoritet. 

D. Særlige Bestemmelser. 

1. Konventionens Varighed 20 Aar (Revisionsmnlighed efter 
5 Aars Forløb). 

2. Den Internationale Strædekommissions Beføjelser overgaar 
til den tyrkiske Regering. 

Polen. 

For at illustrere den stigende Betydning af Gdynias handels
mæssige Betydning meddeles flg. Oversigt over Import- og Eks
portmængde (sammenlagt Ind- og Udklarering) i 1000 Tons 
for Aarene 1924- 35 for Danzig og Gdynia, idet tillige Førkrigs
T o n nage n for Danzig anføres: 

1913 ............................. . 
1924 ............................. . 
1925 ............................. . 
1926 ............................. . 
1927 ............................. . 
1928 ............................. . 
1929 ............................. . 
1930 ............................. . 
1931 ............................. . 
1932 ............................. . 
1933 ............................. . 
1934 ............................. . 
1935 ............................. . 

Byggeprogram. 

Danzig 

2,116 
2,375 
2,723 
6,300 
7,898 
8,616 
8,560 
8,213 
8,331 
5,476 
5,153 
6,369 
5,093 

Gdynia 

10 
55 

414 
896 

1,960 
2,823 
3,626 
5,300 
5,914 
6,106 
7,192 
7,474 

Som polsk Flaadeprogram, svarende til de i Geneve frem
satte Krav om Flaadestyrke paa 150 000 ts., angives flg. Materiel
anskaffelse, gennem en 1 0aarig Opbygn ingsperiode, tildels 
ved nationale Værfter: 

3 Slagskibe a 25 000 ts., 1 Luftfartøjskrydser a 6000 ts., 1 
Minekrydser a 4500 ts., 1 Mineskib a 2100 ts., 12 Jagere a 600 ts., 
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12 M.T.B., 6 U-Baade a 1100 ts., 3 Mine U-Baade i\ 1000 ts., 12 
Kyst U-Baade i\ 500 ts., 25 Hjælpefartøjer. 

U. S. A. 

Forbindelsestjeneste. 

Flg. Oplysninger meddeles vedrørende Flaadens Radio- V ir k
s om hed som Led i »The Naval communication system«: 

Bevæge! ige Radiostationer ( + Radiopejlanordninger) 
fandtes pr. 1/i 1936 i 300 l{rigsskibe og 600 Luftfartøjer (Flaadens 
samlede Antal Luftfartøjer var 1400 :>: ca. 400/o af disse var for
synet med Radio). 

Antal faste Kyststationer var ialt 79, heraf 36 Radio
trafikstationer og 43 Hadiopejlstationer (herudover dog et betyde
ligt Antal lokale Havneradiostationer med ringe Energi). 

Daglig Routine var eksempelvis af flg. Omfang: 67 Tids
signaler, 69 Vejrberetninger, 69 Meddelelser til Sø- og Luftfarende, 
8 Meddelelser fra Statsministeriet, 5 Presse- og Markedsudsendel
ser til Søfarende og 570 Hadiopejlekspeditioner foruden den alm. 
Telegram- og Telefonitjeneste. 

I 1935 var samlet Antal Radiopejlekspeditioner til Flnadens 
Skibe 28 000, til andre Skibe 180 000. 

England. 

Materiel. 

Nybygning. Det meget omfattende Byggeprogram 1 !l:rn er nu 
for Størstedelen givet i Ordre. Det vil herefter ses, at af de over 50 
Enheder, som det samlede Aars-Program omfatter, er hidtil kun 
ganske enkelte givet i Ordre til Flaadeværfter, medens Største
d el en bygges af den civile Skibsbygningsindustri. 

Slagskibe: »King George V«, »Prince of Wales«. 
Hangarskibe: »lllustrious«, »Vietorious«. 
St. Krydsere: »Belfast«, >>Edinburgh« (Forbedret Southamp

ton-masse). 
Sm. Krydsere: »Dido«, »Euryalus«, »Naiad«, »Phoebe« 

»Sirius« (ny 5000 ts. masse). 
Jagerflotille: »Jervis« + »Jackal«, »Jaguar«, »Jamaica«, 

»Janus«, »Javelin«, »Jersey«, >1,Jubilant«, »Jupiter«. 
Jage rfl o ti I I e (»Tribal«-masse): »Ashanti«, »Bedouin«, 

»Eskimo«, »Mashona«, »Matabele«, »Punjabi«, »Sikh«, »Somali«, 
»Tartar«. 

U -B a ade: »Seal« (Mine-U-B.), »Thetis«, »Triumph«, »Tri-
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dent«, »Tribune« (»Triton«-Klasse); » Undine«, n Unity«, n Ursula« 
(ny lille Kyst-U-B.). 

Sloops, Opmaalingsskibe m. v.: »Gossamer«, »Leda<c, 
»Seagull«, »Egret«, »Heron«, »\Vidgeon<c, »Franklin«, »Jason«, 
»Scorpion« (alle tillige Minestrygning). 

Speeialskibe: »Lassoo«, »Linnet«, »MastifT«, »Mascot«, 
»Brigand«, »Buccaneer«. 

En sammenlignende Oversigt meddeles for Stormagtsflaa
dernes ToJ1nagestatus Okt. 1936. 

England . .... ................. . 
U. S. A ... . .. .... . . ........... . 
Japan .......... . ............. . 
Frankrig ...................... . 
Italien ... . ... . ................ . 
Tyskland . . .................... . 

Antal 
Enheder 

307 
306 
217 
187 
195 

53 

Tonnage 

1 232 854 
1 062 875 

776 397 
571 734 
406 333 
125 458 

Luftfartøjskrydsere. l{rydserne »Cumberland« og »Suf
folk« af »Countyc<-l{lassen (ca. 10 000 ts., 8 Stk. 20 cm K., 31,5 
Knob), der tilhører den ofte - navnlig for sin Størrelse, lette 
Bygning og svage Beskyttelse - kritiserede Washingtonkrydsertype 
(»tin-boxes<c), har gcnnemgaaet omfattende Moderniseringsarbejder, 
der utvivlsomt maa ses som Led i en gennemført Rationaliserings
bestræbelse, for at gøre Typen brugbar under de forandrede Be
tingelser for l{rydseroptræden. 

Udgiften hertil angives for nCumberland«s vedkom. til 10 
Mil!. Kr. 

Arbejderne omfatter bl. a. flg.: 
Indbygning af V. L. Sidepanser (i Forvejen haves Torpedo

bulges). For at spare Vægt er der samtidig borttaget en Dæks
høj de af Agterskibet indtil agterste Kanontaurn. Til Imødegaaelse 
af Luftangreb er A. L. Armeringen stærkt forøget og vandret 
Dækspanser forstærket. 

Desuden er l{atapult- og Luftfartøjsudstyr forøget, samt ind
bygget Hangar mellem Agtermast og Skorsten (jfr. amerikansk 
Krydser »New Orleans« 2 Katapulter, 8 Luftfartøjer, heraf 4 i ad
skilt Stand). 

De nævnte Krydsere fremtræder sauledes som »Luftfartøjs
krydsere((. 
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Organisation. 

En ny Reserveofficersorganisation paatænkes opbygget 
som »R. N. Volunteer Supplementary Reserve«. 

Organisationen, der maa ses som Led i Bestræbelser for ad 
Frivillighedens Vej at inddrage visse Dele af Civilbefolkningen i 
Flaadens Krigsorganisation, synes forsaavidt ikke at forudsætte 
Fredsuddannelse, men kun Fredsudpegning af særligt kvalificerede 
indenfor bestaaende Yachtorganisationer. 

Antagelsesalderen er fra 18- 39, Raadighcdsaldercn max. 50. 
I paakommende Tilfælde udnævnes Personellet til og unifor

meres som »Sub-Iieutenants R. N. V. R.« (dog kun som ))Mid
shipmen R. N. V. R.«, hvis de paagældende er under 21 Aar) og 
gennemgaar herefter nødvendige Specialkursus inden Anvendelsen. 

Fluvevæscn. 

U dd ann el se. Af Parlamentsdebatten l0/ 11 d. A. vedr. H. A. F. 
Udvidelsen kan uddrages flg.: 

Siden Maj 1935 er blandt 12 000 Ansøgere til )) pi Io t:; « -
Uddannelse antaget 2400 :>: 20 0/o Udvælgelse; blandt 60000 An
søgere til Mekaniker- og Hjælpetjeneste er antaget 20000 
:i : 33 0/o Udvælgelse. 

Antallet af militære Flyveskoler er forøget fra 6 til 11 ; 
civile Flyveskoler med Het til Uddannelse til ))R. A. F. Hcservc« 
er forøget fra 4 til 13. 

Antallet af Luftmarinestationer og militære Fly,•epl.ulser er 
forøget fra 52 til !l9. 

Antallet af »squadrons« i selve England er nu 80 (:>: ca. 960 
Luftfartøjer) exe!. »Fleet-Air-Arm« Styrken. 

Antallet af beskæftigede ved Luftfartøjsfabrikation var pr. 
April 1935 30000 Mand; pr. Juni l!l36 ca. 60000 Mand. 

Tyskland. 

Flyvevæsen . 

Dieselmotordrift. Af en Statistik fra »Deutschc Luft
Hansa« fremgaar, at Luftfartøjer forsynet med Junkers Diesel
motor i 1935 har tilbagelagt 1 Mil!. km (:>: ca. 3000 km daglig). 
I Forhold til 1934 er dette en Forøgelse paa ca. 100 0/o. 

For 1936 maa forventes yderligere Stigning, da Junkers 
nyeste Dieselmotor ))Jumo 20511, anvendes i baade den hurtig
gaaende Type »,Ju 86cc og Distance-Typen »Do 18cc - Luftfartøjs
typer, som linder udstrakt Anvendelse i Lufttrafikken. 
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Trafikmateriel. Efter Statistik fra »Department of the 
Director-General of civil Aviation« i England er følgende Firmaer 
for Tiden repræsenteret med nedennævnte Antal Luftfartøjer i 
regelmæssig international Luftrutedrift: 

Junkers (Tyskland) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 283 
De Havilland (England) ...................... 233 
Fokker (Holland) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 199 
Boeing (U. S. A.)............................ 96 
Douglas ( ) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 92 
Potez (Frankrig) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 63 
Latecoere ( ) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 60 
Lockheerl (U. S. A.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 55 
Stinson ( ) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 46 
Savoia (Italien) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 30 

Frankrig. 
Flyvevæsen. 

Vanskeligheden ved at finde en hensigtsmæssig Organisation af 
de maritime Luftstridskræfter gør sig gældende i alle Lande. 
Fordelen ved det se! vs tænd ige Lu ftva abens Cen tra I isering 
staar her overfor de særlige Krav, der stilles til Personel og Ma
teriel, der skal løse specielt maritime Opgaver, dels som direkte 
Led i Flaadestyrker(-Operationer), dels i snævert Samarbejde 
med Flaadeledelsen. 

Frankrig har i de senere Aar prøvet forskellige Løsninger af 
Problemet. 

Fra Verdenskrigen og indtil 1928 hørte Luftstyrkerne direkte 
under Hær og Flaade. I 1928 oprettedes, efter lang Tids Uenighed, 
et Luftfartsministerium, som delvis samlede Luftstyrkerne i et 
selvstændigt Luftvaaben. 

I 1932 overgik man atter til at lade et særligt Marineluft
vaaben høre direkte under Marinen; de øvrige Luftstyrker kon
centreredes i »l'Armce de l'Air«. 

Medens Bestemmelserne for Marineluftvaabnets og »l'Armee 
de l' Air«s indbyrdes Forhold til en Begyndelse var meget uklare, 
kom der under General Denain, det franske Luftvaabens Nyskaber 
(Luftfartsminister 1933- 36, nu Øverste Luftraads-Præsident) Fast
hed i Organisationen. 

Ved et Dekret af 22. August d. A. fastlægges Marineluft-
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vaabnets Stilling til Luftfarts- henhv. Marineministeriet, som det 
fremgaar af følgende: 

De maritime Luftstridskræfter omfatter: 

1. Marinens Flyvevæsen, der bestaar af: 
a) Luftfartøjer ombord paa Flaadens Skibe. 
h) Luftfartøjer baseret i Land til Samarbejde med Flaaden 

og til Stadighed underlagt Flaadeledelsen. 
e) Luftmarinestationer og Baser samt Materiallagre er direkte 

underlagt Marineministeriet. Nyanskaffelser og Vedligehol
delse henhører til Marinens Budget, og Personellet er Marinens. 

2. Luftstridskræfter, som hører under >ll'Armce 
de ]'Air((, men hvis Hovedopgave er Samarbejde med 
Flaaden; de omfatter dels tunge og lette Kampluftfartøjsafdelin
ger, dels Spærreballoner. 

Dette Materiel sorterer under Luftfartsministeriet, og Per
sonellet tages fra »I' Armce de I' Air((. 

Naar Regeringen ikke af særlige Grunde ønsker disse Styrker 
benyttet andetsteds, staar de til Marinens Raadighed. I Fredstid 
stationeres de ved Baser, som Luftfarts- og Marineminister i For
ening fastlægger under Hensyn til de bedst mulige Betingelser for 
Øvelser med Flaaden. 

Mater i el. Bestemmelser for Marineluftvaahnets Sammensæt
ning samt Fastlæggelse af en l{rigsfabrikationsplan foretages af 
Luft- og Marineministeriet i Forening. 

Alle tekniske Spørgsmaal henhører iøvrigt under Luftforts
ministeriet, medens de taktiske Spørgsmaal belrnnclles af Marine
ministe1·iet. 

For at undgaa Tvivlstilfælde er der givet meget detaillerede 
Bestemmelser vedrørende Kontering af Udgifter til Anskaffelse og 
Vedligeholdelse af Materiel. 

Personel. Alt Personel uddannes ved Luftfartsministe
riets Foranstaltning, og Udgifterne hertil afholdes af dettes 
Budget. Marinen stiller Lærerpersonel til Haadighed, og Hoved
skolen (i Hourtin) ledes af en Søofficer. Til det egentlige Marine
nyvevæsen afgives Personellet, som nævnt, af Marinen, medens 
Personellet i »Luftfartøjerne til Samarbejde(( tages fra »I'Armce 
de l'Airc<. 

Uddannelsesplanerne fastlægges af de to Ministerier i Forening. 

Organisation. Nedennævnte Tal angiver de til maritim 
Anvendelse bestemte Luftfartøjer i 1. Linie pr. ¼ 1936. (Som be
kendt har Frankrig altid ca. 1000/o i Heserve). 
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1. Marinens Flyvevæsen. 

a. Luftfartøjer ombord. 
I. Aerodromskibe: 

»Bearn« ........... 40} ,Jagere, lette Bombere og Rek.-
»Cdt. Teste«. . . . . . . 26 fartøjer med Hjulunderstel. 

II. Slagskibe & Krydsere: 34 (Pontonunderstel). 

b. Landbaseret. 
Stationeret paa 10 forskellige Luftmarinestationer• findes ialt 

160 Luftfartøjer, inddelt i 16 Flotiller. 
Flotillerne omfatter Luftfartøjer til strategisk (Exploration) 

og taktisk (Surveillance) Rekognoscering samt Torpedo-Bombeplaner. 
Alle er Søluftfartøjer. 

2. Under l' Armcc de l' Air. 

Lette Kampmaskiner: ca. 50 Jagere. 
Tunge 40 Bombeplaner. 

:i: i a I t t i I n rev n te m a r i ti m e A n v e n d e I s e c a. 350 
Luftfartøj er. 

Taktik. 1 »escadrille« 8 tunge eller 12 lette Enheder. 
= 2 Eskadriller. 1 »groupe« 

1 »escadre« 3 Grupper. 
En »escadre« sammensat af tunge og lette Eskadriller bestaar 

normalt af 54 Enheder. 
M. H. t. de anvendte Typer gælder, at det sidste Aar har 

medført en gennemgribende Modernisering. Denne Udvikling paa 
Kvalitetens Omraade har bevirket, at Frankrigs Oprustning kvan
titativt ikke har holdt Trit med de andre Stormagter. 

Nedenstaaende angives nogle typiske Præstationsevner: 

Enkeltsædet Jager: ca. 400 km/T. 1- 20 mm M.-1{. eller 
2- 4 Maskingeværer. 

Den specielt franske Type »Mnltiplace de combat« har 4 

Mands Besætning, 1 M.K., 4 M.G., samt ca. 1000 kg Bomber. Fart 
330 km/T., Distance 1200 km. 

Mellemtung Bomber 
Tung 

Kapacitet 
2 ts. 

4,5 -

Fart 
300 km/T. 
300 

Distance 
2000 km 
1500 -

H. W. 
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