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Nyt om den astronomiske Stecllinie. 
Ved Kaptajnløjtnant K. H. Seehusen. 

Beregningen af den astronomiske Stedlinie har 
gennem den sidste halve Menneskealder gennemgaaet 
en stærk Udvikling, men Udviklingslinierne har ikke 
været fjernet ret langt fra hinanden i deres Metode
valg. Fra den nu ganske antikverede Metode, ved hvil
ken man benyttede en almindelig Logaritmetabel i For
bindelse med forskellige sfæriske Trekantformler, var 
Overgangen til den berømte Martelli-Tabel: "Short and 
easy ... " meget stor, men siden har de mange frem
komne Stedlinietabeller ikke adskilt sig ret meget fra 
hinanden; de fleste af dem har benyttet den Metode 
at dele den nautisk-sfæriske Trekant i to retvinklede 
ved Hjælp af en Perpendikulær fra en af Vinkelspid
serne paa den modstaaende Side. Forskellen mellem 
Tabellerne er dog efter min Mening saa ringe, at det 
f. Eks. ikke er Umagen værd for en Navigatør, der er 
godt indekserceret i Martelli, at sætte sig ind i den nu 
mest anvendte: Ageton's Tabellen H. 0. 211, selvom 
denn e maa siges at have visse Fordele. 

Der har dog været enkelte, der har gaaet andre 
Veje. Jeg vil til Eksempel nævne "The Sumner-line 
of Position" (H. 0. 203 og 204) og Ball's Tabeller; Ele
verne paa saavel de civile Navigationsskoler som paa 
Søofficersskolen faar et vist Kendskab til disse to Ta
belværker. Begge disse to tager hele Regnearbejdet paa 
sig og overlader kun en simpel Interpolation til Navi
gatøren, der skal bruge dem. "The Sumner-line" giver 
ved Hjælp af en valgt Højde for Himmellegemet (hel 
Grad nærmest den observerede), en Bredde (hel Grad 
nærmest den gissede) og Himmellegemets Deklination 
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2 Nyt om den astronomiske Stecllinie. 

en Timevinkel og en Azimut. Timevinklen giver 
sammen med Himmellegemets Timevinkel i Greenwich 
i Observationsøjeblikket, som man kan finde ved Hjælp 
af Kronometeraflæsningen i Obsenrationsøjeblikket, en 
Længde paa den valgte Bredde. Fra dette Punkt af
sætter man i Azimuts Retning eller 180° derfra Diffe
rencen mellem den valgte Tabelhøjde og den obser
verede Højde, alt eftersom den valgte eller den obser
verede Højde er den mindste. Gennem det saalcdes 
fundne Punkt kan man tegne den søgte Sledlinie 
vinkelret paa Azimut. 

Ball Tabellerne giver ikke en Længde, men en 
Højde svarende til en valgt Bredde, en valgt Længde 
og Himmellegemets Deklination. Ogsaa denne Tabel 
kræver kun et Minimum af Regnearbejde, men ingen 
af de to nævnte synes dog at have slaaet rigtig an 
hos Navigatørerne, hvad Grunden nu end kan være; 
maaske ligger noget i Bøgernes uhandelige Formal og 
i det altid irriterende Interpolationsarbejde, maaske 
ligger ogsaa noget deri, at mange Navigatører - gan
ske med Urette - anser den astronomiske Del af Na
vigationen for at være den sværeste og derfor slet ikke 
har noget imod, at Beregningen af Ligehøjdekurven 
kræver noget Arbejde, som omgiver hele Sagen med 
et mystisk Skær af Videnskab og mange Tal. 

Af helt nyt paa dette Omraade er der imidlertid 
to Arbejder, der er fremkommet i Løbet_ af den senere 
Tid: Stjernehøjdediagrammerne og den spanske Søof
ficer Garcia's Tabeller. Af disse to er Stjernehøjdedia
grammerne tilstrækkelig omtalt i Søofficersskolens nye 
Navigationslærebog, men llSystem Garcia« er, saavidt 
vides, endnu slet ikke omtalt paa dansk, hvorfor delte 
Tidsskrift maaske er det rette Forum at introducere 
den paa. Mine Oplysninger om denne nye Metode 
stammer fra »Annalen der Hydrographie und Marili-
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men Meteorologie« 4. Hefte 1942, hvor den grundigt 
behandles (ved H. C. Freiesleben). 

Fremgangsmaadens Teori er følgende: Omkring 
et Himmellegemes Polpunkt (d. v. s. det Punkt, der i 
det betragtede Øjeblik har Himmellegemet i Zenit) lig
ger paa Jorden dets Ligehøjdekurver som Lillecirkler, 
der er koncentriske og har Himmellegemets Højdekom-

Fig. l. 

plement til sfærisk Radius. I Merkatorkortet fremstilles 
disse Cirkler som krumme Kurver med et jævnt For
løb, og Beregningen af den astronomiske Stedlinie gaar 
ud paa at finde den af disse Kurver, der svarer til 
Observationsresultatet; da alle disse Kurver lader sig 
forudberegne paa Grundlag af Polpunktets Koordinater 
(Bredden = Himmellegemets Deklination, Længden = 
Himmellegemets Vinkel T i Greenwich) kunde man 
godt lave et Tabelværk, der indeholdt tilstrækkelige 
Argumenter til Tegning af alle disse Kurver. En saa
dan Tabel vilde imidlertid blive et vældigt Værk, og 
Garcia gaar nu den Genvej, at han laver en Tabel 
over visse udvalgte af dette System af Kurver og viser, 
hvorledes man paa Grundlag af disse er i Stand til at 
konstruere sig til den, man er paa Jagt efter. 

Figur 1 viser et Stykke af et Merkatorkort med 
1" 
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indtegnede Ligehøjdekurver, af hvilke enkelte, nemlig 
hver sjette, er stærkt optrukne; disse stærkt optrukne 
er de udvalgte Kurver - »Centralkurverne« - og 
de svarer til hver hele Grad af Himmellegemets Højde. 

Figur 2 viser, hvorledes man kan konstruere en 
ny Ligehøjdekurve paa Grundlag af en kendt Central-

kurve. Kurve I er en saadan Cenlralkune, der kan 
tegnes, fordi man af Tabellen kan udtage Koordina
terne til dens Punkter, Kurve li er den søgte Linie
højdekurve, om hvilken vi ved, at den paa ,Jorden 
overalt ligger i samme Afstand fra I. Omkring vilkaar
lige Punkter A, B og C paa Kurve I tegnes Cirkler 
med samme Radius, og den søgte Kurve II er da lnd
hyllingskurve for disse Cirkler. Dette er en Følge af 
den meget simple geometriske Sammenhæng, der er 
mellem Ligehøjdekurverne paa .Jorden (koncentriske 
Cirkler) og Merkatorkortets Konformitet, men medens 
Afstanden mellem to Kurver paa .Jorden er konstant, 
varierer den i Merkatorkortet med Bredden, fordi delle 
Kort er »voksende<<. 

Dette er det teoretiske Grundlag for Garcia's Ta
beller, og disse maa altsaa indeholde Argumenter Lil 



Nyt om den astronomiske Stclllinic. 5 

at tegne et Antal Centralkurver for hvert muligt Pol
punkt, hvilket igen vil sige for hver Deklination og 
hver Timevinkel. Disse Centralkurvers enkelte Punkter 
bestemmes ved en Bredde og en Timevinkel paa denne 
Bredde, da denne Timevinkel sammenholdt med Him
mellegemets Timevinkel i Greenwich, der bestemmes 
ved Hjælp af en Almanak og en Urvisning paa ganske 
sædvanlig Maade, giver en Længde. Argumenter i Tabel
lerne, af hvilke et Udsnit er gengivet paa Figur 4, ses 
da ogsaa at være følgende: Himmellegemets Højde (paa 
hel Grad), Bredden ep (ligeledes paa hel Grad) og Him
mellegemets Deklination b; disse tre Argumenter giver 
en Timevinkel, der er opgivet som et fir- eller fem
cifret Tal, af hvilket de to sidste Cifre er Bueminutter, 
de første er Grader. Timevinklen er efterfulgt af et 
tocifret Tal, der er trykt med Kursiv, og som betyder 
Interpolationsværdien i Tiendedele Bueminntter for 
hvert i\linut i Deklinationen. 

Fremgangsmaaden ved Tabellens Benyttelse er nu 
følgende: Tabellen slaas op paa den hele Grad i Højde, 
der ligger nærmest ved den Højde, der er Resultatet 
af den forelagne astronomiske Observation. Med en 
hel Grad i Bredden og Himmellegemets Deklination 
finder man en Timevinkel, der sammenholdes med 
Himmellegemets Timevinkel i Greenwich og giver en 
Længde. Den valgte Bredde og den fundne Længde er 
et Punkt paa den Centralkurve, der svarer til den 
valgte Højde, og har man udtaget Længder for to eller 
tre Bredder, er man i Stand til at konstruere sig lil 
den søgte Stedlinie paa den overfor omtalte Maade, 
idet man som Radius i Cirklerne be~tter lige saa mange 
Sømil, som Forskellen mellem den valgte Højde og 
den fundne Højde af Himmellegemet andrager; disse 
Sømil udtages paa Kartets Breddeskala udfor Punk
tets Bredde. 
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Tabellerne er ikke alle ens. Ligesom man tidli
gere valgte Længden og beregnede Bredden eller valgte 
Bredden og beregnede den hertil svarende Længde, saa
ledes ombyttes i Tabellen ogsaa Indgangsargumentet 
Bredde med Tabelværdien Timevinkel, naar Himmel
legemet har en Azimut, der gør denne Beregningsmaade 
bedre. Iøvrigt er det en Fordel ved Metoden, at Azi
muten ikke er nødvendig for Stedliniens Bestemmelse, 
og ligeledes er det en Fordel, at man er i Stand til 
at tegne en Ligehøjdekurve med Krumning, saafremt 
det er nødvendigt, da man i saa Fald blot behøver at 
udtage flere Punkter af Centralkurven; om man skal 
udtage to eller flere af disse Punkter siger intet i Regne
arbejdet. Dette kan især have Interesse paa høje Bred
der, altsaa specielt for os i den danske Flaade, der 
ont nogle Aar igen skal til at arbejde i Nordatlanten. 

Garcia anslaar sin Tabels Omfang til ca. 500 Sider 
normalt Bogformat; dette er jo temmelig meget, men 
det maa sikkert komme af, at han foruden de rent 
numeriske Tavler, som Figur 4 viser, tillige har gra
fiske Tavler, hvor man faar samme Resultat, blot uden 
Interpolation. Man kan finde mange Indvendinger mod 
denne Metode; en af de væsentligste er efter min Me
ning, at det for at sammenholde to eller flere Stedli
nier fundne efter Garcia's Tabeller, er nødvendigt først 
at tegne dem for derefter af flytte dem geometrisk -
altsaa den samme Indvending, som kan rejses mod 
Stedlinier fundne efter alle andre kendte Metoder und
tagen Højdemetoden, hvor man arbejder ud fra den 
gissede Bestikplads, saaledes som man gør det i H. 0. 
211. Men Metoden fordrer kun et Minimum af Regne
arbejde og er principielt forskellig fra de allerede· 
kendte, og det er derfor, jeg har tilladt mig at frem
sætte den i denne Artikel. Endvidere kan det indven
des, at Tabellens Typografi er noget uoverskuelig. Ta-
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hellen skriver saaledes 69° 20' som 6920, og den skriver 
0,9' som 09; dette synes ialtfald ved første Benyllelse 
upraktisk, men ved hyppig Brug af Tabellen rnmner 
man sig maaske til del. 

Metoden, som Garcia bringer frem her, er jo hlol 
en geometrisk Udformning af de kendte Kvadralrods
formler eller af Martelli's "Improved melhod of tinding 
apparent time at ship", men netop denne geometriske 
Opbygning gør den tiltalende, især i den Udformning, 
hvor Tabellernes numeriske Form er ombyttet merl 
en grafisk Skala uden Interpolation. Een Fordel frem
byder den fremfor Martelli-Tabellerne derved, at den 
ikke alene »vælger Bredder«, men ogsaa »vælger Læng
der«, saaledes at den undgaar Martellis Dødvinkel 
omltring Himmellegemernes Kulmination (ligesom den 
ogsaa undgaar H. 0 . 211's Dødsvinkel omkring 6-Ti
mecirklen). 

Tabellerne kan an vendes saavel Lil Løsning af 
Spørgsmaal vedrørende Storcirklen som til Behandling 
af Radiopejlingens Ligeazimulkurve, men i ingen af 
disse Henseender synes den at frembyde særlige For
dele. At den kan benyttes ogsaa til disse Ting kommer 
deraf, at dens Funktion blot er Løsning af sfæriske 
Trekanter bestemt ved lre Stykker; ogsaa den geome
triske Udførelse kan bruges i disse Tilfælde, da det 
er Trekanlløsningerne, der omsættes i Korlet i Syste
mer af Kuner, der forløber i Henhold til Iwer sm 
særlige Lov: Ligehøjdekurver, Ligeazimutkurver og 
Storcirkler. 

Som forklarende Illustration til den ovenslaaende 
UdYikling skal anføres el Eksempel paa Tabellens Brug 
ved Løsning af en Stedlinieopgave ved Solen. Eksemp
let er valgt saaledes, at del falder indenfor de Ram 
mer, der er angivet ved del afbildede Udsnit ar Ta
bellen paa Fig. -1-. 
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Den 7. September 1942 Kl. 09 1 48m 15s GMT 

1 . Pl d {430 12'N Br.)} H .d f maa es paa gisset a s 35 ° 55, W Lgd. ØJ en a 

Solens Underrand til 19° 40' fra en Øjehøjde paa 7 m. 

Obs. Højde 19° 40',0 

l
-+ 04',7 

Højderettelse + 13',5 

-+ 00',1 

Tv i Grw. 0800 300° 26',8 

1 1 48m 15 5 27 ° 03',8 

Tv Grw. i Obs.øjbl. 327° 30',6 

Centerctr. Hd. 19° 48',7 Solens Deklination+ 6° 14',6 

Tabelopslag for Højden 20° : 

Bredde I Vinkel T Timevinkel TimevinkelditT. 
= Længde mod W 

42° 68° 37',l 291 ° 22',9 36° 07',7 
43° 68° 23',6 291 ° 36',4 35° 54',2 
-14 0 68° 07',6 291 ° 52',4 35° 38',2 

Differens mellem Tabelhøjde og Observationshøjde: 

11', 2. 

Stedliniekonstruktionen fremgaar af Figur 3, hvoraf 
det endvidere ses, at Stedlinien i dette Tilfælde er saa 
nær en ret Linie, at det normalt havde været til
strækkeligt, at finde den til to Bredder svarende 
Timevinkel. 
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.l,00 6329 09 
41 (i304 ()9 

42 6236 10 
43 6207 10 
44 li137 11 
4:, 6104 11 
4H 6031 12 
47 5954 12 

-18 5916 13 
49 5835 13 

l o I 2u I 30 I 40 I 
6425 09 6520 09 6614 09 6707 09 
(i401 10 6458 09 6554 09 6650 ()9 
(i326 10 6436 10 6534 10 6631 09 
(i310 10 6412 10 6512 10 6612 10 
6242 11 6346 11 li449 JO (;551 10 
(;212 11 63l!J 11 6425 11 6529 11 

6141 12 6250 11 6359 11 6506 11 
6108 12 6220 12 6331 12 6441 11 

6032 13 6148 12 6301 12 6414 12 
5955 13 6113 13 6230 13 6346 12 

h = 20° 

50 I 60 I 70 I 80 I 90 I 10° I 11 0 I 12° 

6800 09 6851 09 6943 08 7033 08 7123 08 7215 08 7302 08 7351 
6744 09 6838 09 6931 09 7024 09 7116 09 7208 09 7259 08 7349 
6728 ()9 6824 09 6919 09 7014 09 7108 09 7202 09 7255 09 7347 
6711 10 6809 10 6906 09 7003 09 7059 09 7155 09 7250 09 7345 
6652 10 6753 10 6852 10 6951 10 7050 10 7147 09 7245 09 7342 
6633 10 6735 10 6837 10 6939 10 7039 10 7139 10 7239 10 7338 
6612 11 6717 11 6821 11 6925 10 7028 10 7130 10 7232 10 7333 
6549 11 6657 11 6804 11 6910 11 7015 11 711 !) 11 7224 11 7327 
6525 12 6636 12 6745 11 6854 11 7002 11 7109 11 7215 11 7321 
6500 12 661312 6725 12 6837 12 6947 12 7057 11 7206 11 7314 

Fig. 4. 
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Timevinkelberegningen i ovenstaaende Eksempel 
vil antagelig være fremmed for det store Flertal af Sø
officererne, idet den er foretaget med Argumenter, som 
Almanakkerne først i de senere Aar opgiver (Time
vinkel i Grader for Greenwich Meridianen for hver 
anden fulde Time GMT.) Det er imidlertid nødvendigt 
at sætte sig ind i denne Fremgangsmaade, som iøvrigt 
er langt simplere end nogen tidligere anvendt, saafremt 
man overhovedet vil beregne astronomiske Obser
vationer. 



Militær Pædagogik. 
Af Orlogskaptajn ,I. H. Ma egaard. 

Da det formentlig rirna være af en vis Interesse 
for mange af delte Tidsskrifts Læsere at vide noget om, 
hvad der i Faget »Militær Pædagogik« doceres for 
Søkadetter af Linien (Klasse B), Intendanturkadetter 
og Kystkadetaspiranter, skal her gengives del korte 
Sammendrag af indeværende Skoleaars Undervisning 
i Faget, som ved Undervisningens Slutning er dikteret 
eller udleveret til Eleverne. 

Den Bemærkning skal forudskikkes, at der ved 
Undervisningen nærmest er tænkt paa de yngre Be
falingsmænds Tjenesleomraade. Ved en mere omfat
tende Betragtning ar Spørgsmaalet om Mandskahsud
dannelsen i Søværnet maatte tillige være fremhævet 
Betydningen af, at Tjenesten helt igennem er organi
seret med den størst mulige Hensyntagen til denne 
Uddannelse. 

Endvidere bemærkes, at Grunden til, at kun de 
værnepligtige og ikke de frivillige Elever (Math-Elever 
og BefalingsmandseleYer) er nteYnt i Punkt 1, er den, 
at de høje Fordringer til Befalingsmandens personlige 
Egenskaber er mest iøjnefaldende i Forholdet til de 
førstnævnte, der i Almindelighed ikke som de sidsl
nævnle kan have nogen af Frygt for Afsked eller 
Udsigt til Forfremmelse dikteret Egeninteresse i al gøre 
Fyldest. 
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Militærpædagogiske Gmmlsætning·er. 

1. Under Uddannelsen af værnepligtige maa der 
skabes et Tillidsforhold mellem Elever og Læ
rere, idet dette er Betingelsen for, at man hos 
de indkaldte kan vedligeholde og øge den Lyst 
og Interesse, som er en nødvendig Drivkraft 
ved al Uddannelse. 

2. Den beordrede ydre Respekt for Overmænd 
og foresatte maa efterhaanden udfyldes af vir
kelig Respekt for disse, hvilket kun kan ske, 
naar hver enkelt Befalingsmand ikke alene kan 
sit Fag, men helt igennem er en Mand, som 
Folkene føler, at de kan stole paa. 

3. Til denne primære Fordring kommer den i 
Nutiden ligesaa kategoriske Fordring til Befa
lingsmanden, at han ser paa sine undergivne 
som Medmennesker og omfatter dem baade 
samlet og enkeltvis med Interesse og Velvilje. 
Ydermere kræver Befalingsmandsgerningen ikke 
saa lidt Uselviskhed og Sans for at erkende 
og rette egne Fejl. Derigennem kan man faa 
den gode Samvittighed, som giver godt Humør 
og Udholdenhed. 

4. Ligesom de undergivne maa kunne stole paa 
deres foresatte, maa Befalingsmanden for at 
kunne udføre de Hverv, der kan blive ham 
paalagt, kunne stole paa sine undergivne, baade 
paa deres Villighed og paa deres Evne til at 
adlyde ham. Endvidere har han ofte Ansvar 
for sine undergivnes Liv og Velfærd. Dette gi
ver Militæruddannelsen det Præg af Alvor, som 
i Forbindelse med Livet i Lejr eller paa Ka
serneskib og om Bord gør det muligt paa den 
forholdsvis korte Tid at give de værnepligtige 
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en baade fysisk og psykisk Paavirkning af 
blivende Værdi. 

5. Oplæringen indledes med Indøvelse af den rent 
mekaniske Lydighed, men allerede ved Over
gang fra Eksercits eller Roning paa Tælling 
til de samme Øvelser uden Tælling begynder 
man at indøve den mere levende Lydighed, 
idet der gives den udøvende et vist Raaderum 
for Selvvirksomhed. 

6. Under den videre Uddannelse maa Belæring 
og Indøvelse gaa Haand i Haand og Raade
rum met for Selvvirksomhed udvides. 

7. Alt vedrørende Uddannelsen maa være vel for
beredt - ogsaa Læreren. I god Tid før Ud
dannelsens Begyndelse man meget være plan
lagt og ordnet af de ledende, og det erindres, 
at Paabud om Ordens Overholdelse er virk
ningsløse, naar de ydre Betingelser derfor ikke 
er til Stede. Før hver Times eller Øvelses Be
gyndelse skal Hjælpemidlerne være klargjort, 
og selv den simpleste Lektion vinder ved, at 
Læreren har gennemtænkt den godt i Forvejen. 
Han bør gøre sig klart, hvad der skal naas i 
den paagældende Time, og ved teoretisk Un
dervisning erindres, al hver Paragraf i Tjene
stebestemmelserne er en Ekstrakt, som skal 
udlægges og forklares. 

8. I Begyndelsen gaas langsomt frem, og Interes
sen vedligeholdes ved rigelig Afveksling. Efter
haanden sættes Tempoet op. 

9. Vær aldrig tør og kedelig men undgaa Drilleri 
og oYerlegen Ironi. 

10. Undgaa i det hele taget alt, hvad der kan saare 
de underordnedes bedre Følelser, ogsaa unø
dig Banden og Skælden (ikke alle Traditioner 
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er lige gode) og frem for alt uretfærdig Be
handling. 

11. Retfærdig Behandling kræver Tilsidesættelse af 
Hensyn til personligt Bekendtskab o. 1., men 
opnaas ikke ved at behandle alle ens. Hensyn 
maa tages til den enkeltes Fatteevne og Yde
dygtighed, og Paaskønnelse og Irettesættelse 
gives efter, hvor megen og hvor lidt Umage 
vedkommende gør sig. Endvidere maa det erin
dres, at et misbilligende Ord eller Blik kan 
have samme Virkning paa een Mand som en 
kraftig Irettesættelse paa en anden. 

12. For saa vidt muligt at undgaa at behandle 
nogen uretfærdigt og for tvært imod at kunne 
fremme de gode Elementers og modvirke de 
daarlige Elementers Indflydelse maa de un
derordnede Befalingsmænd derfor ikke sky 
nogen Ulejlighed for at lære hver enkelt af deres 
undergivne at kende. Tjenesten som Vejleder 
for nyindkaldte, som Lærer, som Gruppefører 
og Delingsfører og som Vagthavende, ligesom 
de tilsvarende Stillinger om Bord, giver god 
Lejlighed hertil. 

13. En Tilrettevisning bør bestaa af en Forklaring 
af den begaaede Fejl eventuelt efterfulgt af en 
Appel til Mandens Æresfølelse. Hertil kan, naar 
Forholdene taler derfor, føjes en Formaning 
og endelig i Gentagelsestilfælde en Advarsel, 
som man noterer sig. Man bør imidlertid ikke 
forsømme at benytte enhver given Lejlighed 
til Anerkendelse, selv om denne kun bestaar 
af et opmuntrende Ord eller Blik. Det hjæl
per paa Humøret, som er noget af det aller-
vigtigste. . 

14. En Ordre skal være gennemtænkt, klar og be-
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slemt. Foruden paa Maal og Midler og Maade 
og Tidspunkt tænkes paa mulige ikke tilsigtede 
Følger. Naar man som Befalingsmand mod
tager en Ordre, er det som Regel ikke Hen
sigten, at denne blot skal gives videre i samme 
Form til ens undergivne. Den højere foresatte 
giver nemlig sine Ordrer saa lidt delailleret 
som muligt i Tillid til, at Underbefalingsman 
den overvejer, hvorledes Ordren bedst kan ud 
føres, og iværksætter alt det, som skal tjene 
hertil, herunder Uddeling af vel gennemtænkte 
klare og bestemte Ordrer til sine undergivne 
Medarbejdere. 

Den praktiske Værdi af en Undervisning som den 
omhandlede er naturligvis afhængig af, i hvor høj Grad 
det Grundsyn, som den er Udtryk for, er raadende 
i alle de foresattes daglige Virke. Hele Spørgsmaalet 
burde derfor maaske gøres til Genstand for en fri Me
ningsudveksling. 



Forhistorien til og Søkampen i Disko Bugt 
d. 6. Juni 1739. 

Af Søløjtnant I. M. S. Folkerman. 

Den 16. Marts 1734 udstedte Kong Chr. VI Ok
troi-Kontrakt (Monopol) for Købmand Jacob Severin 
paa Grønlands Besejling. 

Handelen og Bevarelsen af Missionsvirksomheden, 
paabegyndt af Hans Egede 1721, var dermed lagt i 
Enkeltpersons Haand, '?g det viste sig at være i myn
dige Hænder. Han alene i hele Kongeriget Danmark
Norge havde Mod og Energi til at fortsætte Koloni
sationen, Besejlingen og Handelen, efter at Bergenskom
pagniet 1720- 1726 og den kongelige Handel paa Grøn
land 1727- 1733 efter dyrekøbte Erfaringer havde 
maattet give op, og han holdt ud i 16 Aar under de 
vanskeligste Forhold. 

Hans Gerning og Fortjeneste er kort beskrevet paa 
Mindestenen i Sæby, hvor han fødtes 1691: » Han und
satte Hans Egede. Bevarede Grønland for Danmark.« 
Kolonien .Jacobshavn er opkaldt efter ham. 

I to Aar havde Handelen ligget stille efter den 
kongelige Handels Sammenbrud, da Jacob Severin be
gyndte. Hans værste Konkurrenter var Hollænderne, 
der drev Handel i Diskobugten og havde faste Han
dels- og Hvalfangerstationer; bevarede Navne som 
Klokkerhuk, Hodebay, Fortunebay og de mange Ej
lande vidner om Hollændernes tidligere Færden paa 
disse Egne. 

Jacob Severin var da ogsaa klar over, at der maatte 

Tidsskr. f. Sovæsen. 114. Anrg. 2 



18 Forhistorien til og Sokampen i Disko Bugt. 

arbejdes energisk i Diskobugten, hvor den største 
Mængde Grønlændere langs hele Kysten til Kap Far
vel var samlet, blev Hollænderne først slaaet ud her, 
kunde det over Hovedet ikke betale sig for dem at 
handle andre Steder i Grønland. 

Den første severinske Transport til Grønland 1734 
gav i Godthaab den sygeligt nedbrudte Hans Egede nyt 
Mod og medførte Kolonien Christianshaabs Fødsel, 
Danskernes anden Koloni og dermed den første i Dis
kobugt. Kolonien var heldigt anlagt, men Hollænderne 
fortsatte at fremture i Omraadet, deres Station Make
lijk Ond, 15 km Nord for Christianshaab, vilde Seve
rin imødegaa ved Anla"ggelse af en Sommerloge, nu
værende Jacobshavn. 

Hollænderne foretog ofte Tvangshandel med de 
indfødte, fratog dem deres Produkter og gav dem Nfirn 
berger Kram i Stedet. Delle medførte Severins Anmod
ning til Kongen om Beskyttelse bl. a. ved Instruks til 
de hollandske handlende gennem Generalstaterne og 
ved Opsendelse af armeret kongeligt Fartøj. 

I Sommeren 1736 sendtes Fregatten »Blaa Heyre« 
under Kaptajn Fontenay til Diskobugten. Han adva
rede alle Skibe, at de ikke maatte handle 10 ~l 15 Mil 
nær Christianshaab og fremtidig anlagte Kolonier. 
Denne Fiskeri- og Handelsinspektion fortsattes 1737 
ogsaa med »Blaa Heyre« under Kommando af Kaptajn
løjtnant \Vodroff. Dennes energiske Optræden affødte en 
Del Forhandlinger Generalstaterne og den danske Krone 
imellem, men disse løb ml i Sandet ved Danskernes 
s tejle og uimponerede Holdning, ogsaa Severins Folk 
havde bestemte og kraftige In strukser hjemmefra, hvil
ket Opbringelsen af et hollandsk Fartøj i Christians
haabs Distrikt 1738 viste. 

Den paabegyndte kongelige Inspektion kunde imid
lertid ikke forts:.l'lte, den rnr for kostbar. Der hengik 
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et Aarhundrede før det danske Orlogsflag atter vistes, 
det var i Aaret 1859, da Briggen »Ørnen« fra Island 
sendtes til Godhavn for at skride ind overfor engelske 
og amerikanske Hvalfangere. 

Men ,Jacob Severin vilde have et Forsvar for sin 
Handel og tilbød da selv at armere sine Skibe. Til
budet modtoges, der meddeltes ham Defensionsfrihed, 
og hvert af hans armerede Skibe blev forsynet med 
kongeligt Flag og Vimpel, der dog kun maatte hejses 
indenfor Koloniens Handelsgrænse, og naar en Kanon 
løsnedes til eget eller Grønlændernes Forsvar. 

Endvidere kendte en kongelig Instruks af 21. Fe
bruar 1738 Skibene berettiget til indenfor Koloniom
raadet at bemægtige sig fremmed Skib og Gods som 
god Prise for Danmark d. v. s. Købmand Severin, og 
Admiralitetet fik i Marts 1739 Ordre til fra Søtøjhuset 
at overlade Severin »til det grønlandske Væsens Sik
kerhed« 10 Kanoner med Tilbehør samt 350 Kugler 
og 100 Skraasække. 

Dette Materiel ombord paa Severins et større og 
to mindre Skibe kom allerede samme Aar d. 6. Juni 
til Anvendelse i den første og eneste kendte, dog ublo
dige Søkamp, der er blevet udspillet paa Grønland. 

Optakten til Kampen fandt Sted ved Kronprinsens 
Ejland, Øerne syd for Godhavn. Her laa en Dag midt 
i Maj 1739 et af Severins Skibe, en Pinke, til Ankers, 
hvor det blev prajet af en hollandsk Galease »Straat 
Davids«, hvis Fører spurgte, om Danskerne var Ven
ner eller ikke. Til Svar fik han, at Danskerne havde 
Ordre til at erklære hans Skib og Ladning for Prise. 
Hollænderen blev da udæskende og truede pralende 
med, at det skulde koste Menneskeliv, thi Danskerne 
drev Sørøveri, som Opbringelsen af det hollandske Skib 
sidste Aar viste, mens Hollænderne var ærlige Frihand
lere med Tilladelse fra Generalstaterne. 

2"' 
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Efter denne mundtlige Salve satte »Straat Davids1< 
Kursen mod Christianshaab, 4 andre hollandske Far
tøjer sluttede sig til undervejs, og hele Flotillen lagde 
sig til Ankers ved Jacobsholmen, kort Nord for Kolo
nien, og spredte derved Skræk og Hædsel blandt Grøn
lænderne overalt i Sydostbugten, især hos dem, der 
Aaret forinden havde været Vidne til det hollandske 
Skibs Opbringelse; mange flygtede fra deres Næring. 

Missionær Povl Egede kom ombord efter Anmod
ning fra en hollandsk Missionær, der var ombord i 
»Straat Davids«. Han blev modtaget med Flagkipning 
og Faldreb, men hørte kun Fortrydelse over den Med
fart det hollandske Skib havde faaet Aaret forinden 
og fik tillige forevist Kanoner, Svingbasser, Pistoler 
og andre Vaaben, som de hollandske Skippere erklæ
rede at ville forsvare sig med til det yderste, saafremt 
de blev angrebet. 

Et Par Dage senere gik den hollandske Flotille 
til Ankers i Havnen Makelijk Oud, nuværende Jacobs
havn, midt i den nyanlagte Kolonis Omraade. Her var 
i Mellemtiden Severins 3 Skibe samlet, hvoraf det stør
ste, en armeret Galiot, ført af Skipper Niels Fyenboe, 
hejste Flag og Vimpel og affyrede et Skud for at op
fordre Hollænderne til at komme ombord. Disse efter
kom ikke Opfordringen, men hejste Prince- og Statens 
Flag. 

Danskerne holdt Haadslagning, hvis Resultat blev, 
at 4 Mand sendtes til Hollænderne for paany at op
lyse dem om den kongelige Instruks samt opfordre 
dem til at forlade Kolonien med det gode. Svaret lød, 
at »det vilde ikke ske, førend de skulde gaa ud med 
Splinter«. 

De 3 danske Skibe lagde sig derefter udenfor Hav
nen for at hindre Hollænderne i at løbe ud. Da Vejret 
blev daarligere, og Hollænderne desuden var talmæs-
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sigt overlegne, besluttede Skipper Fyenboe »at gøre 
Pinen kort« og aabnede Ilden med et skarpt Skud. 
Da Hollænderne stadig ikke reagerede, indledte samt
lige danske Skibe en Kanonade, der varede 1 ¼ Time. 
Alle hollandske Skibe led Skade, det yderste fik to 
Kugler gennem Skibssiden og en i Stormasten. 

Samtlige Hollændere strøg Flaget som Tegn paa 
Overgivelse, og Skipperne kom ombord i Fyenboes 
Galiot, hvor deres Skibe erklæredes for Prise. 

Skytset paa »Straat Davids«, en Svingbasse, to 
Muskedonnere og tre Musketter viste sig at være skarp
ladte, og da de danske spurgte, om Ladningen var til
tænkt dem, svaredes bekræftende, kun Afstanden var 
Skyld i, at Danskerne ikke havde faaet Svar paa Til
tale. Søtøjhusets to- og tre-Pundiger havde saaledes 
ombord paa Severins Skibe triumferet ved en større 
Rækkevidde og ophævet Styrkeforholdet Hollændernes 
5 Skibe mod Severins 3. 

Besætningen paa Skibene, ialt 44 Mand, fik over
ladt Chalupper med Proviant og fik Forbindelse med 
Landsmænd, der bragte dem velbeholdent hjem. To 
Skibe maalte ophugges, ældede som de var, havde At
taken ikke været uden Virkning. Af Materialerne op
førtes en ny Købmandsbolig, der delvis staar den Dag 
i Dag. 

Severins Flotille forøget fra 3 til 5 Skibe naaede 
.Juli 1739 velbeholdent og forsynet med mange gode 
Varer fra de opbragte Skibe til »Grønlands Lykke« i 
Hals, hvor »Grønlands Patron« Jacob Severin residerede. 

Til al Held savnede Generalstaterne paa den Tid 
Lyst og Energi til at øve Pres paa Danmark til For
del for de skadelidte. Affæren førte saaledes til yder
ligere dansk Fremgang i Grønland, Jacob Severin fik 
Balance i sine Regnskaber og Mod til yderligere Virk
somhed. 
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Hollænderne udeblev dog ikke fra Grønland, deres 
Handel fortsattes i mange Aar til Skade for de dan 
ske; først fra Aaret 1776 er Hollændernes Indflydelse 
umærkbar i Hoveddistrikterne, og i de nærmest føl 
gende Aar efter Søkampen blev mange Trusler fremsat 
om Afbrænding af Kolonien, naar de danske Skibe 
var borte, en Trusel, der fik Vægt ved Erindringen 
om Nipisat-Anlæggenes Skæbne, baade Bergenskompag
niets Huse 1724 og den kongelige Handels F:estning<;
anlæg 1731 var blevet afbrændt af Hollænderne 1imid
delharl ved Danskernes Hjemgang. 

Det blev dog kun til Trusler, ved daglig Skytlen 
op ad Kolonien og ved at skyde i Isen for at bane 
sig Vejen gav de til kende, hvad de gerne vilde gøre, 
om de turde. 

Kilder: 1. Grunland i Tohundrcd:iarct for Hans Egedes Landing. 
Udgivet af l{ommiss iouen for Ledelsen af de geologiske og 
geografiske Undersøgclscr i Grn11l:111d 1 !l21 . 
2. Meddelelser om Grønland Bind 55, udgivet af Kommis
sionen for videnslrnhelige Undersøgelser i Grønland. 
3. Gronlanclske Selskabs Aarsskrift 1 !)42. 



En samtidig Beretning om Slaget paa Rheclen.*) 
Ved Louis Bobe. 

Geheimeraad Lisakewitsch, der 1801 var akkredi
teret som russisk Gesandt ved det danske Hof, har i 
et Brev til Fyrst ,voronzow efterladt en udførlig Skil
dring af Slaget paa Rheden, der ikke tidligere har været 
fremdraget, og som meddeles nedenfor i Oversættelse 
fra Fransk. Om Brevskriveren kan bemærkes, at han 
i de mange Aar, han beklædte sin diplomatiske Stil
ling i Kjøbenhavn, viste sig som en varm og trofast 
Ven af vort Land og Folk og erhvervede sig et meget 
hædrende og smukt Eftermæle herhjemme, da han 
1815 afgik ved Døden i høj Alder . 

. . . De vil, min gode Ven, vide noget Paalideligt 
om det, der tildrog sig her Skjærtorsdag . .Jeg skal uden 
nogensomhelst Udsmykning meddele Dem nogle En
keltheder. Jeg vil sige Dem Sandheden og intet Andet. 
Til at begynde med maa jeg bekjende, et vi ere blevne 
besejrede. Hvor skulde det være Andet ved saa over
legen en Styrke mod en saa faatallig Skare. Det var en 
Kæmpe, der brødes med et Barn, men det var et kraf
tigt Barn, der gav sin frygtelige Modstander drøje Hug. 

For at give Dem en Ide om vort Forsvar og tage 
Forgyldningen af den engelske Beretning maa jeg strax 
sige Dem, at der kun var et eneste Linieskib i Ilden. 
Højre Forsvarslinie dannedes af nogle ophuggede Skibe 
og Blokskibe, nogle flydende Batterier og Pramme med 
svært Skyts, Altsammen døde og ubevægelige Kroppe 
uden Master og ude af Stand til at hejse et Sejl under 
Kampen. Med et Ord, Øjemedet med dette Forsvar var 

"') Tilsendt af Kommandør M. Bojesen med Dr. Louis Bobe's Til
ladelse. Optaget i Berlingske Tidende Aftenavis af 2. April 1!101. 
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ikke at udfolde nogen Bevægelse eller at undfly, men 
at kæmpe paa Liv og Død. Det var heltemodige Mænd, 
der med fuldt Overlæg ofrede sig for Fædrelandet, og 
Alle var det Folk fra Landet, der i Hast, med Træsko 
paa Fødderne villigt ilede til for at forsvare deres Ho
vedstad mod de lige saa grumme som uretfærdige 
Angribere. 

Man maa indrømme, at Hellen fra Nilens Bredder, 
Nelson, retlede el frygteligt Angreb paa de Danske, 
men Forsvaret var sandeligt beundringsværdigt. Nøj
agtigt i fire Timer varede Kanonaden, man hørte uaf
brudt Skydningen fra Skibene. Omsider blev den højre 
Linie, der gjorde svagest Modstand, sprængt, og Eng
lænderne gik her af med Sejren, men det var jo kun 
det halve af Arbejdet. Den venstre Fløj, den stærkeste, 
forblev helt uskadt, og er det endnu flere Uger efter. 
Omtrent Klokken to hørtes nogle enkelte Kanonskud, 
og vi saa i det fjerne en Chalup med hvidt Flag styre 
lige ind i Havnen. Det var en engelsk Officer, der 
vilde foreslaa en Vaabenstilstand; han overbragte en 
Billet, skreven med selve Sejrherrens Haand; heri slog 
han paa sine humane Følelser ~verfor de tapre Dan
ske, som han kaldte dem, men det syntes rigtignok, 
som om han og hans Folk ogsaa trængte til Skaansel. 
Her maa jeg bemærke, at man i de tvende Kamre i 
London har udtrykt sig forkert med Hensyn til den 
Virkning, som hin Parlamentær udøvede her. Det var 
hverken Glæde eller Ophidselse, der gav sig Luft. Man 
vilde kun fortsætte Kampen, og Brevet fik en meget 
daarlig Modtagelse. Man forlangte Forklaring og sendte 
en dansk Officer ombord til Lord Nelson, hvilket Da
gen efter skaffede os Æren af selve Admiralens Besøg. 

De forhenværende og nuværende engelske Ministre 
have udtalt offentligt, at han blev modtaget her som 
Befrier. Der er intet sandt Ord deri, tvertimod, skjøndt 
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Danskerne ere ligesaa brave som tapre, de kunde ikke 
fornægte sig selv i den Grad, at de skulde hylde den 
Mand, der uden Anledning vilde afbrænde og ødelægge 
deres Hovedstad, som deres Befrier; tilmed fik han en 
meget ilde Modtagelse af Befolkningen. I det Øjeblik, 
han kjørte op for Slottet, stimlede Folkeskaren sam
men og raabte: Leve Kongen, ingen Fred, Krig mod 
Englænderne. Man blev nødt til at sende en Parlamen
tær ud til Folkemængden for at opmuntre den til at 
holde sig rolig og ikke krænke en Fjende, der havde 
begivet sig iland under Beskyttelse af Gjæstfrihedens 
og Folkerettens Love. For Sikkerheds Skyld førte man 
Admiralen, da kan kom fra Kronprinsen, ad en Side
gade til Havnen, og ved Afskeden hilste man ham med 
Piben og Hyssen, hvilket sikkert ikke var efter hans 
Smag. 

Uden Tvivl var man meget forbavset over at 
se Nelson som Fredens Budbringer, men nu fatter 
man Grunden dertil. Han havde nemlig lovet den en
gelske Marines Øverstbefalende at ødelægge de Dan
skes Forsvarslinie i mindre end to Timer; der hengik 
imidlertid fire, inden han fik gjort den svageste 
Halvdel ukampdygtig efter at have mistet næsten 1000 
Dræbte og Saarede; af de sidste vare næsten Alle saa
rede af Bomber eller Bombesplinter, saa at deres videre 
Deltagelse i Kampen var ganske udelukket. Hvad de 
engelske Bomber angaar, vare vi ikke synderlig bange 
for dem, thi paa Kronborg, hvor de kastede næsten 
300 Bomber, anrettede de hverken i Byen eller paa 
Fæstningen nogen Skade, kun en gammel Kone blev 
dræbt ved en ulykkelig Hændelse, og to Mennesker 
bleve saarede. Blodbadet paa Rheden var dog meget 
betydeligt, thi Blokskibene og Prammene kunde ikke 
røre sig fra Pletten og de stakkels Mennesker havde 
hverken Brystværn eller Volde, som kunde skjærme 
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dem. lalt regner man over 2000 Døde og Saarede for
uden Fangerne, hvis Antal dog ikke er stort. 

Efter at have talt om de engelske Erobrere skal 
jeg fortælle Dem om vore danske Helle. Hvilken Mod
sætning! Fischer, der kommanderede Linien, var om
given af Døde og blev ene tilbage som ottende eller 
tiende af 300 Sømænd, Willemoes, hvis Pram var gjen
nemboret af Fjendens Kugler og blev reddet fra at 
falde i deres Hænder af denne tapre Officer, der ud
satte sig for Fjendens Ild, - alle disse tapre Officerer 
ere saa beskedne, at jeg forbavses derover. Fischer er 
bleven farlig saaret i Hovedet, men er nu lykkeligt 
kommen sig, han tror, at han kun har gjort sin Pligt 
og tager hverken mod Lovtaler eller Komplimenter. 
Classen (skal formodentlig være Lassen) tillægger sit 
Mandskab, hvis ulykkelige Skæbne han beklager, hele 
Æren. Den tredie, ,vmemoes, fortjener en særlig Omtale. 

Næppe var Nelson kommen iland, før han hos 
Kronprinsen erkyndigede sig om, hvem der havde kom
manderet en Pram tæt ved hans Admiralskib, og som 
gjorde ham mere Skade end alle andre. Han tilføjede, 
at denne Officer fortjente at blive Admiral for den me
sterlige Manøvre, han havde udført under Kampen og 
siden efter, da han baade bragte sit eget Skib og et 
andet i Sikkerhed, der drev herreløst om. Af blot og 
bar Nysgerrighed opsøgte man denne Officer, og det 
viste sig da, at det var en ung Mand paa 19 Aar, bly 
og beskeden som en ung Pige. Jeg har selv talt med 
ham, og hver Gang jeg ønskede ham til Lykke med 
hans Bedrifter og den Berømmelse, han havde erhver
vet ved at blive lovprist af en af Aarhundredets største 
Helte, vendte han sig bort fra mig i den Formening, al jeg 
henvendte mine Ord til en helt anden, og jeg kunde 
kun fængsle hans Opmærksomhed, naar jeg spurgte 
ham, om han troede, at hans Kugler havde ramt Ad-
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miralskibet, da lyste hans Øjne, og han forsikrede mig 
da ivrigt, at hans Skib havde ligget saaledes, at ingen 
af hans Kanoner kunde skyde forbi. Endvidere sagde 
han mig, at der af hans hele Mandskab, ialt 120, var 
bleven dræbt 80. 

!øvrigt er den Maade, paa hvilken han efter fire 
Timers Kamp paa Liv og Død undslap Fjenden, ret 
mærkelig. Han havde ikke et Stykke Lærred (Sejldug) 
ombord, men alligevel reddede han sit eget og et an
det Skib han havde paa Slæb, idet han kastede An
luet forover og halede saaledes Baaden frem, og ved 
at fortsætte denne Manø_vre bragte han begge Skibene 
i sikker Havn, til Trods for Fjendens frygtelige Ild . 

.Jeg maa slutte dette Brev, for ikke at trætte dem 
med tusinde Exempler paa det Heltemod, de Danske 
ham lagt for Dagen under Byens Forsvar, det er hæ
vet over enhver Ros og har ikke sin Mage i vor Histo
rie. Men da de Danske hverken ynde Lovtaler eller 
Smiger, slaa de sig tiltaals med deres egen gode Sam
vittighed, der siger dem, at de hav~ gjort sig fortjente 
til deres Fædreland, og dette Vidnesbyrd er dem nok. 

Om selve Stemningen i By og Land kort efter Sla
get paa Rheden kan meddeles tvende Udtalelser, der 
noksom vise, hvor mægtig den aandelige Rejsning har 
været, der opfyldte Folket i hine Dage. 

Til sin Broder Statsminister C. D. F. Reventlow, 
skriver dennes Søster, Grevinde Louise Stolberg, hvis 
Ægtefælle den Gang boede paa Vindeby ved Ekernførde: 

Lovet være Herren, vor Hjælper i store Farer, 
han, der ydmyger de Stolte og viser de Ydmyge Naade! 
Danmark er ikke for intet det mindste Land i Europa, 
her er Retskaffenhed, Troskab og Kjærlighed til Gud 
og Menneskene, ikke i Ord, men i Gjerning, uden Larm 
og Praleri. Ikke forgjæ ves skulde de lide Døden, vore 
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tapre Forsvarere. Evigt er det Minde, som de have sat 
sig, og sandelig tillige en Vognborg mod Angreb i Frem
tiden, thi man skal nok vogte sig for at angribe et 
Folk, af hvem man kan vente sig Død og Ulivssaar. 
Englændernes Mod at ligne med en Løves, der lever 
af Rov og gaar paa Rov. Vort Mod er et lykkeligt, 
redeligt Folks, der vover Alt for egen Arne, for 
eget Alter og Fædreland - ikke for at erobre, men 
for at værne og skjærme. Denne Kamp har vakt os 
til at forstaa og skatte Værdien af det, vi eje, og viser 
os, hvilken Fare der truer os med at miste det. Den 
har langt inderligere end før knyttet Konge og Land 
sammen, og Erfaringen viser, hvor nødvendig dette 
Baand er for Folkets Vel. Man bør rejse et Mindes
mærke for vor sejrrige Mænd med denne Indskrift: 
>> Kun for Fædrelandet, ikk~ for Berømmeb en.(( 

Send mig alle Sang<>, Alt, Alt! Gid jeg var hos 
Eder og selv kunde se alt og dele Eders Glæde, takke, 
trøste og hjælpe; jeg vilde gaa rundt i :-.lyboder, fra 
Dør til Dør! . 

Schweitzeren Bonstelten, der 1801 opholdt sig i 
Kjøbenhavn hos sin Veninde Fru Frederikke Brun paa 
Sophienholm, har efterladt følgende Optegnelser: 

Alt, hvad der fremkalder Virksomhed og Liv, er en 
.Nydelse. Aldrig har man i Kjøbenharn set gladere An
sigter end efter Slaget paa Rheden. For hvert eet søn
derrevet Hjerte var der tusind fornøjede Ansigter i 
den muntre Vrimmel. .Jeg hørte saaledes en Dreng sige: 
))Nu er der Liv og Lyst, før so\' Alle, nu rører Folk 
sig, nu begynder først den glade Tid((. Og ll\'ad den 
ene sagde, bekræftedes noksom af tusind glade og for
nøjede Ansigter. 



Slaget paa Rheden i dansk Historie. 
Nogle Oplysninger og ·Bemærkninger i Anledning af Redaktør 

Dalhoff-Nielsen's Artikel i »Tidsskr. f. Søv.« 
113. Aarg. Oktober. 

Af lfommandørlrnptajn H. Bistrup. 

Det er en Bemærkning i Redaktør Dallwff-Niel.~en's 
Artikel, der først og fremmest giver mig Anledning til 
at komme med nogle Oplysninger, men forøvrigt føler 
jeg Trang til at imødegaa Redaktørens Opfattelse 
af det, der formodentlig er Artiklens Hovedpunkt: Ge
neraladjudant Capitain Hans Lindholm's Optræden ved 
som Parlamentær paa den enevældige Regents Vegne 
at udføre den af denne givne Ordre. 

Redaktøren skriver, Pag. 467, midt paa Siden: 
» ... sluttelig havde man i det, 1784 grundlagte Søe
Lieutenant-Selskab en Platform til Drøftelse af faglige 
Problemer.« 

Da jeg i Løbet af flere Aar har været beskæftiget 
med at registrere og katalogisere Selskabets meget om
fattende Manuskript-Samling, tør jeg i al Beskedenhed 
mene at være den nulevende Søofficer, der har den 
bedste Viden om, i hvilken Grad Slaget paa Rheden 
d. 2. April har Yæret behandlet ved Selskabets Møder 
og hvormeget Selskabet i sin Helhed eller de enkelte 
Medlemmer har givet Udtryk for, hvor optaget de har 
været af denne Begivenhed. 

Sandt at sige er det paafaldende lidt, men selv 
om det havde været anderledes, vilde det ikke være 
blevet almindelig kendt, da Selskabet, og slet ikke den 
Gang, optraadte udadtil, lige saa lidt som dets Fore-
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drag og Virksomhed i Almindelighed er tilgængelig for 
andre end Selskabets Medlemmer. 

Det skal imidlertid betones, at lige saa lidt som 
Slagel paa Rheden har beskæftiget Selskabet, lige saa 
lidt kan det siges at have været Tilfældet med Kri
gene 1807-14, 18-1-8- 50 og 1864, i alt Fald i Tiden 
umiddelbart efter. · 

Hvad særlig Slayel paa Rheden angaar, saa vil man, 
ved at gennemgaa den af Selskabet udgivne: nSøe
Lieutenant-Selskabet. 1784-1934.« i Afsnittet: Selska
bets Virksomhed, finde Uddrag af Selskabets Forhand
lingsprotokoller, af hvilke vil fremgaa, hvad der paa 
de forskellige Mødeaftener har været behandlet som 
Foredrag eller paa anden Maade, og af disse i Forbin
delse med Selskabets Archiv kan, med Formandens 
Tilladelse, gi ves følgende Oplysninger: 
J 804, d. 5. J. holder Lieutnant F. Grodtschillnig Foredrag: 

»Om Fregatten »Elven«s Andel i Balaillen cl . 2. 
April 1801«. 

1815, d. 7. 3. oplæser Capll . ./ . ./.V/dal/ i¾ Time:» ... en 
engel.'lk Beretning om Slaget ved Kiøbenhavn d. 
2. April 1801, tilligemed noget om Admiral Nel
son's videre Foretagender samme Aar«. 

1825, d. 8. 2. oplæser Preml. H.C. Bodenlw/f: »En Beret
ning om Slaget den 2den April 1801«. 

1827, d. 20. 12. oplæser Secl. S. Middelboe: »Efterretnin
ger om Slaget paa Kiøbenhavns Rhed den 2dcn 
April,og om den derefter følgendeVaabenslilstand«. 

1830, d. 25. 2. oplæser Preml. H. Schierbeck: »Slagel paa 
Kiøbenhavn's Rhed 1801, oversat af Sir .James' 
»History of Great Britain« «. 
,lla1mskripteme til di.'lse fem Afhandlinger hane.~ 
desværre ikke*). 

*) Efter Titlerne al domme, synes i Virkeligheden kun S • .1/itltlc/
boc's Afhandling fra 11127 at være af Relyclning. 
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1879, d. 9. 12. holder Preml. A. G. Ltilken Foredrag: »Sla
get paa Kjøbenhavns Rhed d . 2den April 1801 «. 
(Sec. Lieutn. Nicolai Miiller contra Sec. Lieutn. 
Peter Willemoes.) 

1901 besvarer Preml. P. C. Bunde.mi et af Selskabet 
stillet Prisspørgsmaal (efter Forslag af Kaptajn 
J. H . Sc/mltz): »Mindeskrift i Anledning af Hun
dredaarsdagen for Slaget paa Rheden den 2den 
April«. Prisbelønnet. 

192(j skænker Komm. C. F. Drechsel Selskabet: En Af
skrift af et »Brev fra Lord Nelson til Earl Spencer 
efter Slaget paa Rheden« (efter en Artikel i »The 
Times«, May 21. 1921). Se Pag. 3li. 

Imidlertid kunde der være Grund til at antage, 
at Begivenheden havde givet sig Udslag paa en eller 
anden Maade i Selskabets Li\' og Virksomhed; men 
søger man hen til det tidligere omtalte Værk, finder man 
kun, Pag. 46- 47, følgende: »Paa Grund af en stor Del 
Medlemmers Udkommando standsedes Virksomheden 
paany fra 27. Marts 1800 til 12. Februar 1801; paa 
denne Dag samledes Selskabet, men derefter standsede 
Krigen - Slaget paa Rheden - for første Gang fuld
stændigt Selskabets Virksomhed«. 

»Den 14. Januar 1802 genoptog Selskabet sin Virk
somhed ... « 

Slaget paa Rheden har allsaa i Aarenes Løb været 
behandlet meget lidt i »Søe-Lieutenant-Selskabet« og 
efter Forhandlingsprotokollerne tyder intet paa, at der 
har rejst sig nogen Diskussion om Emnet, men som 
alt nævnt, selv om der havde været nogen Diskussion, 
vilde intet derom være kommet ud. 

Det er beklageligt paa Grundlag af Søe-Lieutenant
Selskabets Arkiv ikke at kunne fremkomme med nogen 
Begrundelse for den forholdsvise Tavshed om Slaget paa 
Rheden, og det er givet, at man ikke der vil kunne finde 
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noget som helst om, hvorledes Selskabets Medlemmer 
har bedømt Generaladjudant Capt. Lindholm's Optræden 
ved Vaabenstilstandens Tilblivelse, hvis den overhovedet 
har været noget Problem for Samtidens Søofficerer. 

Der er imidlertid Grund til at gøre opmærksom 
paa, at Kampen den 2. April, hvor hæderlig den end 
var for de danske Søofficerer og Skibenes Besætninger, 
ikke havde og aldrig kunde faa den Betydning for det 
sømilitær-taktiske Studium, som navnlig dengang in
teresserede Selskabet, Kampens politiske Betydning laa 
udenfor de Opgaver, som Selskabet stillede sig i sin 
Formaalsparagraf. 

I deres Bedømmelse af Generaladjudant Lindholm's 
Optræden er saavel C. F. Allen som Redaktør Dalhoff
Nielsen meget strænge. 

Der drages af dem begge en direkte Sammenlig
ning mellem Forholdet mellem den engelske Flaade
chef, Sir Hyde Parker og hans Næstkommanderende, 
Admiral Lord Nelson og det Forhold, som General
adjudanten stod i overfor Landets øverste Krigsherre, 
l( ronprinsen. 

Men skal der være Mening i en Sammenligning, 
vilde det være mere retfærdigt og rimeligt at drage 
Sammenligningen mellem den danske øverste og ene
vældige Krigsherre og den, der ledede det danske For
svar, Commandeur Olfert Fischer paa den ene Side og 
den engelske Flaadechef og hans Eskadrechef paa den 
anden Side. 

Ingen dengang og ingen senere har tænkt eller 
vovet at stille det meget naturlige Spørgsmaal: Kunde 
eller burde Chefen for det danske Forsvar ikke, lige
saa godt som Admiral Nelson, have fortsat Kanipcn paa 
Trods af den øverste Kommandomyndighed. Den dan
ske Kommanderende over Forsvaret havde Ansvaret 



Slaget paa Rhedcn i d:tn/\k Historie. 33 

for Kampens Udfald, men han maatte efterkomme og 
han bøjede .~ig som han var nødt til for den øverste 
Krigsherres Bestemmelse. 

Pag. 477 midt paa Siden skriver Allen:»- - Men 
Kronprinsen bærer ikke Ansvaret herfor; hans Omgi
velser deler det med ham, og Lindholm paalaae det som 
Søetalens tjenstgørende General-Adjudant at gøre Kron
prinsen opmærksom paa, at en Parlamentær sendt midt 
under et Slag, bør henvises til den kommanderende ... «. 

Dette er selvfølgelig helt rigtigt, men det forekom
mer mig, at Allen (og Redaktøren) skylder Bevis for, 
at Generaladjudanten ikke har gjort opmærksom herpaa. 
Med hvilken Berettigelse har Allen og Redaktør Dalhoff
Niel.~en fremsat den Tanke, at han ikke har gjort det 
og hvorledes har de dokumenteret eller har de kunnet 
dokumentere, hvad der er foregaaet mellem Kronprimen 
og hans Generaladjudant, inden denne fik sin Ordre 
til at gaa ud til det engelske Flagskib. 

Naar Redaktør Dalhoff-Nielsen (Pag 483 nederst) me
ner, at en moderne Historiker om Capt. Lindholm vilde 
benytte Tjenestemand i Stedet for Hofmand, kan det 
kun ses i den Betydning, at begge Benævnelser er be
nyttet i en, ogsaa for Landets nuværende Hofmænd og 
Tjenestemænd, nedsættende Forstand. 

Der er ikke mindste Grund til at antage, hvad 
Redaktøren selv mener, at Generaladjudanten lod sig 
»indjage Frygt« - og der foreligger i hvert Fald i Ar
tiklen intet dokumenteret Bevis derfor - og naar Re
daktøren skriver: »Under alle Omstændigheder vakte 
Lindholms Holdning hos Samtiden en Kritik, hvis 
Ekko endnu idag efter halvandet Aarhundredes Forløb 
ikke er forstummet«, saa tør man vel svare, jo, det 
var, men det er vakt til Live, uden at nye Momenter 
til Sagens Opklaring egentlig har givet Anledning dertil. 

Det kommer jo imidlertid an paa, fra hvem i Sam

Tidsskr. f . Sovæsen. 114. Anrg. 
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tiden denne Kritik stammer, og naar Allen (Pag. -l-80) 
erklærer : » . .. at (han) anser sig have den gyldigste 
Hjemmel for Anvendelsen af Ordet »Hofmand« i Ud
sagn af »paalidelige og sandhedskærlige Mænd ... baacle 
i og udenfor Marinen« saa kan det for den nutidige 
Læser kun tages som et Postulat, som ikke er doku
menteret, saa længe man ikke ved fra hvem disse Ud
sagn stammer. 

Det er et stort Ansvar at tage paa sig efter saa 
mange Aars Forløb at fremkomme med en saa haanl
hændet Bedømmelse af en anset og hæderlig Mands 
Optræden uden at fremkomme med en virkelig Doku
mentation af sine Paastande. - Den moderne Læser 
og vel ogsaa den moderne Historiker forlanger mere 
end en behændig .Jongleren med » Udsagn« fra Mænd, 
som, selv om de har væ ret »paalidelige og sandheds
kærlige« dog næppe har været til Stede i den Kreds, 
der sluttede sig om l(runprinsen i det kritiske Øjeblik. 

l<ronprinsen, Landets Regent og øuerste Krig!iherre 
kan ikke lænkes at dele Ansvaret for en Handling 
med sin Generaladjudant, denne kan give Raacl, naar 
han spørges, men ifølge sin Stilling er han kun For
midler for sin høje Overordnede og militært set kan 
han kun handle i sin øverste Krigsherres Aand og 
efter hans Mening, dengang ligesom nu . 

]keret l'ra Admiral Nelson til Earl S11encer. 
Gcorae JohnSpcncer (1758- 18:14) var First Lord oftheAclmiralty 

fra Juli 1794- Febr. 1801, og var alts:1:1 anøst pa:1 det Tidspunkt, 

da Admiral Nelson skre,· sit Bre\' . 

,,st. Gcor!Jc« Apl. :'i o'c/ock at niahl. 

My dear Lord. I congratulale you most hearlily 
on the job being I hope nearly linished with Dennrnrk, 
and as your Lordship had the appointment ol' lhe Com-
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mander in Chief great merit must be done to you for 
your judicious choice. As to myself being second in 
command I had only to obey my orders, of course, 
but little merit can attach itself to me, I trust Sir Hyde 
Parker has made surh a War as will make peace 
with Denmark. I think he has her at his feet if he 
plays his Cards well; for my part I have nothing to 
cheer me but the conscientious discharge of my duty 
and I have, my Dear Lord, on other occassions felt 
it, and the pang still continues however I am worn 
out and only fit to retire from lhe service and go to 
Bronte. God knows from the moment since I met 
Mr. Vansittart on board the »London» I have never had 
rest for either body or mind, the Spirit may be wil
ling hutle the flesh is weak, however, to say the truth, 
I am low and miserable and I hope to obtain provi
sional leave to return to England if I live to survive 
the Battle wilh the Russians. Battles and Victories are 
so frequent in your Ears that I will not say a word 
on that subject, but the next day in Copenhagen to 
receive the blessings of a Nation who I have fought 
and, thank God, beat the day before, is almost a new 
Epoch in the war. The Prince was very kind to me 
and allowed me to speak freely to him for hvo hours, 
and I had the satisfication to call Count Bernstorff a 
fool for bringing Denmark into her present state. I 
repeat it, if Sir Hyde Parker manages tollerably he has 
Denmark as he pleases. I could say more, but there 
is an old saying, I will pay it off with thinking. I beg 
my kindest respect to Lady Spencer and believe me, 

Ever my Dear Lord, your obliged and affectionate 

Nelson & Bronte. 

3• 



Prisspørgsmaal for 1943. 

1. Paa hvilke Omraader og hvorledes bør Samarbej
det mellem de danske Værn indbyrdes og mellem 
disse og Samfundets forskellige civile Organer ud
vikles og forberedes paa en for Landet hensigts 
mæssig og praktisk Maade under Fredsforhold, saa
ledes at der opnaas en øjeblikkelig og effektiv Ud
nyttelse af alle Hjælpemidler ved Indtræden af 
Krigsforhold? 

2. Hvorledes kan man i Hovedtrækkene lænke sig 
Flaaden baseret i Fremtiden, og hvorledes bør For
svaret af dens Baser være udbygget og organiseret '? 

3. I hvilken Udstrækning og paa hvilke Maader bør Be
redskabet opretholdes i et fremtidigt dansk Søværn'? 

4. Nogle Betragtninger over de taktiske Hovedretnings
linier for torpedobærende Enheder (Torpedobaade, 
Undervandsbaade og Torpedoplaner) paa Baggrund 
af Erfaringer fra den nuværende Krig. 

Besvarelsen kan gives for en enkelt eller for llerc 
af Typerne. 

5. I hvilken Udstrækning og hvorledes vilde den ci
vile Søfart (Fiskerisejlads, Lystfartøjssejlads, Lods
tjeneste, Isbrydningsljenesle m. m.) og Samarbejdet 
med civile Søfartsmyndigheder (Havnemyndigheder, 
Fiskerimyndigheder, Sejlklubber m. fl.) kunne l'aa 
Betydning for Søværnet under Krigsforhold, og 
hvorledes bør et saadant Samarbejde i Hovedlini
erne være organiseret? 

6. Hvorledes bør Søværnets Kystudkigstjeneste være 
organiseret, og hvorledes bør dens Personel være 
uddannet for at sikre Søværnet en betryggende 
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Overvaagen af danske Farvande saavel under 
Fredsforhold som under Krigsforhold? 

I Besvarelsen ønskes taget Hensyn til, at Sø
værnet raader over en permanent Kystbevogtnings
tjeneste, ligesom der ønskes taget Hensyn til og 
planlægges et hensigtsmæssigt Samarbejde med 
Hæren og Politiet. 

7. Hjælpekrigsskibes Anvendelse i et fremtidigt dansk 
Søværn. 

8. Camouflering og Sløring af Skibsmateriel og Ma
teriel paa Land. Udkast til en hensigtsmæssig Or
ganisation af et Organ (Institution) indenfor Søvær
net, der kan varetage de Opgaver, Søværnet maa 
stille med Hensyn til Camouflering og Sløring. 

9. Hvorledes bør Undervisningen i Kendskab til Krigs
skibs- og Luftfartøjstyper og -klasser tilrettelægges'? 
Hvilket Personel indenfor Søværnet bør undervi
ses i et saadant Fag? Hvornaar og hvorledes bør 
denne Undervisning meddeles Personellet? 

10. Hvorledes hør en Uddannelsesinstitution til Vare
tagelse af den elementære Uddannelse af menige 
i Søværnet (Eksercerskoleuddannelsen) være op
bygget i Henseende til Omfang, Organisation og 
Ledelse, og hvorledes bør Samarbejdet med Ind
kaldelses- og Udkommandomyndigheder derefter 
tilrettelægges'? 

11. Vejledning eller Udkast til en kortfattet Ledetraad i 
praktisk Militærpædagogik til Brug for Lærere i prak
tiske Fag, saasom Militæruddannelse, Roning o.s.v. 

12. Et Studie efter frit Valg over et Emne der kan 
have Betydning eller Interesse for Søværnet. 

Soc-Lieutenant-Sclskabct, i December l!l42. 

Louis Jensen, 
Forman<I . 



Boganmeldelse. 
Orlogskaptajn H. Steen Stecnscn: 

Alverdem Krigsskibe. 

Denne Bog er udgivet paa »Det Schønbergskc 
Forlag« med Omslagsillustration af M. Moe. 

Med dens 411 Sider og over 80 Fotografier og 
100 Tegninger og Skitser samt Oversigter, behandler 
Forfatteren det kæmpemæssige Materiale, nemlig Al
verdens Krigsskibe. Alle Navne paa egentlige Krigs
skibe i samtlige Flaader er medtaget - bortset fra 
Minestrygere, mindre Kanonbaade og lignende Far
tøjer uden Kampværdi. Angivelserne refererer til Flaade
maleriellets Sland den 1. September 1939 med senere 
Ændringer og Tilgang under Krigen. Sænkede Skibe 
er ikke slettet, og kun Skibstab, som officielt er ind 
rømmet af det paagældende Land eller som paa anden 
Maade maa anses for al være sandsynlige, er medtaget. 

I Modsætning til Flaadehaandbøger og Marine
kalendere, hvor Stoffet er ordnet efter Lande, er det 
her ordnet efter Skibstyper og saaledes at de 7 Stor
magter nævnes først og derefter de mindre Lande i 
geografisk Orden. Hermed har Forfatteren faaet Lej
lighed til en direkte Sammenligning og Vurdering af 
de forskellige Landes Udformning og Løsning af de 
sømilitære Opgaver, der dels bestemmer Skibslyperne 
og dels disses indre Opbygning og Armering m.v. 

Læserens Opmærksomhed fanges straks ar del 
første Afsnit »Krigsskibslypcrnes Inddeling og Bena:\' 
nelse« hvori Forfatteren giver en Orientering om en 
Flaades taktiske Sammensætning samt Grundlaget for 
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de forskellige Typers Benævnelse. End videre findes 
her i Silhuet en Oversigt over de forskellige Krigs
skibstypers indbyrdes Størrelsesforhold. 

Gennem Afsnittene »Krigsskibets Faktorer« og 
»Formler for Armeringens Opstilling« forstaar man 
Konstruktørernes store Vanskeligheder med at dele 
Sol og Vind lige imellem de Krav som Fart, Pansring 
og Armering samt Besætningens Underbringelse stiller 
overfor et fastlagt Deplacement. 

Bemærkelsesværdigt er Afsnittet om Flaadetrak
taterne, hvor man ser, at Stormagternes Forsøg paa 
en Slags Afrustning ved nærmere Fastsættelse af de 
enkelte Typers Tonnage og Antal (ikke saa meget ba
seret paa Fredstanken som for at opnaa et økonomisk 
Pusterum) resulterer i et meget »kostbart og utilfreds
stillende Kompromis - noget, der ganske vist tog sig 
ud paa Papiret - men som i Virkeligheden hverken 
var det ene eller det andet«, og som tilsidst resulterer 
i en Opsigelse af Traktaterne og fornyet Kaprustning. 

Herefter behandler Forfatteren de forskellige Skibe, 
Type for Type, Kystpanserskibe, Slagskibe og Panser
krydsere, Krydsere (svære og lette) Overfladetorpedo
fartøjer med Underafdelinger, U-Baade, Mineskibe, Mi
nestrygere, Specialskibe, Skoleskibe, Hangarskibe o. s. v. 
og drager Sammenligninger samt berører de sidste Op
findelsers Indflydelse paa Armering og Udrustning. 

Man bemærker bl.a.: »Som Supplement til Luft
skytset findes i engelske - og formentlig ogsaa andre 
- Slagskibe 2 eller flere saakaldte Raketapparater til 
Udskydning af Faldskærmsspærringer mod Angreb af 
Torpedoplaner. Gastætte Broer afløser de ældre, aabne 
Konstruktioner o. s. v.« Imponerende virker de projek
terede amerikanske Jætteslagskibe paa 58000 Tons med 
9- 12 Stk. 45,7 cm Kanoner til 750 Mill. Kr. Stykket. 

Det er endvidere interessant at se, hvorledes Ar-
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meringen nu faktisk overalt opstilles i Diamelralplancl, 
og Tri pletaarne mere og mere Yin der Ind pas for del 
svære Skyts, medens der efterhaanden udelukkende 
anvendes Dobhelttaarne i de større .Jagere. Ligeledes 
ses, hvorledes den udstrakte Anvendelse af Luftfartøjer 
udvirker Luftværnskrydsere, og Kalibret paa A. L. Skyts 
stiger helt op Lil 15 cm; medens Kampen mellem Fart 
og Armering udvirker Torpedokrydseren. 

Hvad angaar Torpedoernes Kaliber ligger .Japan 
i Spidsen med 60,9 cm, medens det mest anvendte er 
53 cm. Triple- og Quadrupleapparater er efterhaanden 
de almindeligst forekommende, men Quintupleapparater 
vinder Indpas i England. Den midtskibs Opstilling er 
den almindeligste og anvendes nu i alle moderne .Ja
gere i de fleste Lande. De mange Skorstene afløses af 
een temmelig lav og bred, hvorved - især naar Skor
stenen er i Strømliniellugl med Brnen - Jagerne l'aar 
el harmonisk Udseende, der gh·er Udtryk af koncen
treret Kraft. 

1 Beskrivelsen af i\loturtorpcdobaade opleves dis~es 
Udvikling fra de første Damplorpedobaade fra ca. 1880 
paa 12- 15 Tons med 15 Knobs Fart gennem Forsøg 
med og BeskriYelse af Deplacementbaade saml Glide
baade med eller uden Trin resulterende i den i Frank
rig udviklede 20 Tons Hydroplantype, der opnaaede 
en Maximumsfart paa 55 Knob, der citeres: 

>> Under Max. fart er Støjen fra Motorerne meget 
kraftig og Baadens Rystelser i Sø saa stærke, at Be
sætningen maa bære stramme Gummibælter Lil Afstiv
ning af de indre Organer. For al mindske Stødene er 
Dækket beklædt med tykt Gummi. Der kræves el ~ærligt 
udvalgt Personel til Besætning i disse Baade. Alders
grænsen er i Almindelighed 25 Aar(( ... »Enkelte Typer 
kan i Løbet af ca. 10 Sekunder fra Stilleliggende naa 
op paa Maximumshaslighed« . .. » Under Beskydning~n 
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af et Kystbatteri i Flandern blev den engelske Moni
tor Erebus i 1917 angrebet af en ubemandet tysk Mo
tortorpedobaad, som løb 25 Knob og blev styret fra 
Land gennem et elektrisk Kabel som rulledes af en 
Tromle agter« ... 

Under Beskrivelsen af og Oversigterne over Under
vandskrydsere og U-Baade kommer Forfatteren ind paa 
Dværg U-Baade og deres Anvendelse bl. a. ved Angre
bet paa Pearl Harbour. 

Mellem Oversigterne af Minestrygere, Kanonbaade, 
Motorkanonhaade, Hangarskibe og Specialskibe skil
dres endvidere disse Fartøjers særlige Brug samt de 
forskellige Grejer, der anvendes ved Løsningen af disse 
Fartøjers Opgaver: f. Eks. Netlæggere, Værkstedsskibe, 
Ammunitionsskibe, Hospitalsskibe, Maalskibe o. s. Y. 

Uden at fortabe sig i alt for fjerne Fremtidsper
spektiver belyser Forfatteren Forholdet mellem Slag
skibe og Hangarskibe. Hvis man saaledes betragter 
Bombeluftfartøjerne som Hangarskibets Kanoner, Bom
ber og Torpedoer som Projektiler og Luftjagerne som 
Panser, saa er Hangarskibet et »Slagskibcc med samme 
Fart, som de virkelige, men med en Rækning, der er 
10- 20 Gange større. Er det da umuligt, at »Fremti
dens Slagskibsflaader« vil komme til at bestaa af Han
garskibe i Stedet for som nu af panserede Artilleriskibe? 

12 Lande anvender endnu Sejlskibsuddannelse som 
et Led i Officersuddannelsen, men England og U. S. A. 
er gaaet bort fra en saadan. 

Bogens sidste 56 Sider indeholder: 
1) udtømmende Oversigter over Antallet af En

heder af enhver Type, der findes i hvert Land, 
der har Flaade, hvilket giver Mulighed for en 
direkte Sammenligning af Styrkeforholdet Flaa
derne imellem. 

2) En Ordforklaring af anvendte maritime og 



42 Boganmeldelse. 

tekniske Udtryk, der gør, at Bogen kan læses 
med Udbytte af enhver. 

::I) Tilføjelser under Bogens Trykning, saale<les 
at alle Data er medtaget til 15. Oktober 1942. 

4) Et Register paa over 3000 Skibe i alfabetisk 
Rækkefølge med Oplysning af Nationalitet og 
om de er sænkede, samt med Henvisning til 
de Steder i Bogen, hvor de er nævnte. 

Med sine mange Oversigter, den logiske Gmppe
ring af det kæmpemæssige Materiale, samt den udtøm
mende Behandling og Forklaring er omhandlede Bog 
- dens litterære Værdi foruden - vel nok Verdens 
bedste Haandbog paa sit Felt, og man bøjer sig uvil
kaarligt i Ærbødighed for Forfatterens store Viden om 
Alverdens Krigsskibe. 

iH11xoll. 



Vort Søværns Hæders- og Mindedage. 
Februar Maaned. 

(Se »Tidsskrift for Søvæsen«, Maj Hæftet l!l3!l, Pag. 255) 

1. Feb. 1919: I<aptajn Lorek udsendes som første Marineattache 
ved det kgl. Gesandtskab i London. 

2.- 5. Feb. 1658: Eskadre hestaaende af 4 Fregatter: >>Svenske 
Løve«, »Samson«, »Emanuel« og »Svenske Lammet« 
under l{aptajn Peter Bredal afviser paa Nyborg 1'1ord 
Svenskehærens Angreb og Storm paa Skibene, som 
ises ud af Fjorden og ankommer til Købenluwn den 
16/ 4, hvor Bredal udnævnes til Ekvipagemester paa 
Holmen og faar 6 Skipperboder til Eje. 

7. Feb. 1744: General-Admiralløjtnant Danneskjold-Samsøe's Pro
jekt til Hovedvagten paa Nyholm approberes med 
Philip de Lange som Bygmester. 

10. og 11.Feb.1659: Stormen paa København; Baadsmandskompag
nierne under Halmens Chef Admiral Niels ,Juel for
svarer Peuchlers og Qvitzows Bastioner paa Øster
vold og Kastellet. 

17. Feb. 1727: Søetatens kombinerede Hel indstiftes, ophæves 1!133. 
18. Feb. 1829: Viceadmiral ,Johan Olfert Fischer dor, Eskadrechef 

og Højstkommanderende i Slaget paa Hheden den 
2/ 4 1801. 

l!l. Feb. lin 9: Admiral Gieddes Eskadre bestaaendc af 2 Orlogsskibe 
samt 2 Skibe fra Ostindisk Kompagni kæmper ud for 
de Kap Verdiskc Øer med 3 franske Kapere, hvoraf 
Kaperfregat ten» Lion d'or« samt 1 armeret Jagt erobres, 
»Lian d'or« omdøbes til »Patientia« og indgaar i 
Eskadren paa dens Togt til Ostindien (se 20/ 11 1618). 

20. Feb. 1513: Kong Hans dør, Grundlæggeren af deu kongelige dan
ske Orlogsllaade, samt af det oprindelige kgl. Værft i 
>> Hævchalegattet« hag Slotsholmen. 



Vort Søværns Hæders- og Mindedage. 

:rn. Feb. 184fi: Næstkommanderende p:1:1 Korvetten nGalathe:1« l{:1p
tajnløjtmmt Aschlund beordres til at fratræde Kor
vettens Togt ,Jorden rundt og konstitueres som Chef 
for den danske l{oloni paa Nicobarøerne, hvor Danne
brog hejstes over Havnen Pulo Penang paa Øen Lille 
Nicobar den l f>/2 t 841i. 

24. Feb. 1716: Kaptajn Peter Wessel ad les under Navnet Torden
skjold paa Grund :1f hans Fortjenester til Sos. 

25. Feb. 17(\7: (,eneral-Admirallojtnant Danneskjold-Samsoe's Pro
jekt til Bygning af Takkeladshusene paa Oen Frederik~
holm paa Nyholm (nuværende Hovedmag:1si11 og 
Takkelloft) approberes. 

!!li. Feb. 1701: General-Admiralløjtnant V. C. G_yldenløves Indstilling 
om Oprettelsen af llSoe-Cadet-Compagniet« bifaldes 
af 1,ong Frederik IV. Kommandør :chr. Tomesen 
Schested bliYer fra ~11/ ~ 1701 forste Chef for nl{adet
kompagniel« (fra 17 :;:i » l{adetkorpsct«). 

28. Feb. 11i48: lfong Chrbtian I\' dor paa Rosenborg Slot i l{ohen
havn, en :1 f de faa europ:ciske Konger, der personlig 
forte sin Flaade i l{rig, kendt som Sotaktiker, Byg
mester og Organisator af Orlogsllaaden, der under 
ham furlcs frem lit Landets furende nationale \':crn . 

F. !,j. 



Meddelelser fra Udlandet. 
(Tld"krlrtsforkorlelser •e Side 96). 

Ved Orlogskaptajn H. Harm s og Kaptajnløjtnant F. Ha u gs ted . 

Navn 

Søkrigen. 

Allierede Skibs/al> . 
(Fortsnt). 

I. Storbritannien. 

,lagere. 

Blanche .. . . .. ................. .. . .. . 
Gipsy .. . . ..... ............ . .. ...... . 
Duchess . . .. .. ......... . . . . .... . ... . 
Grenville ....... . .... . . ... ... . ... . .. . 
Exmouth ..... . . . ... . . . . . . . . . ... . . . . 
Daring .. . ........... . .. . . . . . . ...... . 
Glowworm . . ..... .. . . . . . . . ......... . 
Gurkha (1. Gang) . .. . . . . . .. . ........ . 
Hardy ........... . . .. . ..... .. . ... .. . 
Hunter .. .. . . ............ . .... . .. .. . 
Afridi . ..... ..... . ........ . .. .... . . 
Grom (Polsk) .. . . ......... . ... . ..... . 
Valentine .. . ....................... . 
Whitley .. . .............. . ... ..... . . . 
V.'essex .. . ..... . .. ........ .. . ... .. . . 
Wakcful ........ . .... ...... ... . .... . 
Grafton ........ .. .. . . .. . ... .. . . . ... . 
Grenade . .. . . . ... . .. . .. ... ......... . 
Keith ... .. . ..... . .. .. .... .... ... . . . . 
Havant (opr. bestilt af Brasilien) . ... . . 
Basilisk .. . .. .. . .. ........ . .. . . .... . . 
Ardent .. ... . .................. ... . . 
Acasta .. ... . . .................. . . . . . 

Størrelse 

1.360 
1.33:i 
1.375 
1.475 
1.475 
1.375 
1.345 
1.870 
1.505 
1.340 
1.870 
1.!175 
1.090 
1.100 
1.100 
1.100 
1.335 
1.335 
1.400 
1.340 
1.360 
1.350 
1.350 

I 
Sænknings

dato 
(Kundgurclsc) 

13.11.39 
21.11.39 
12.12.3!1 
19. 1.40 
21. 1.40 
18. 2.40 

8. 4.40 
9. 4.40 

10. 4.40 
111. 4.40 

3. 5.40 
4. 5.40 

15. 5.40 
19. :i.40 
24. 5.40 
29. 5.40 
29. 5.40 
29. 5.40 

1. 6.40 
1. 6.40 
1. 6.40 
8. 6.40 
8. 6.40 

(Fortsættes) 
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Jagere. (Forl,al) 

Navn Storrclsc 
I Sænknings• 

dnto 
(l{undgorl'lsc ) 

Fraser ..... . . .. . .... . ... . ......... . . 1.:175 28. li.40 

Whirlwind ............ .. . . ........ . 1.100 Il. 7.40 
Escort . ... ...................... . t.:175 12. 7.40 
Imogen . . . . .. ....... . . .. . .. ....... . 1.:110 18. 7.40 
Bra zen ... . . ... . ..... . .. .. . . . . . . .. . . t.:lliO 21. 7.40 
Wrcn ...... . ...... .. .... . .... .. . .. . . 1.120 27 . 7.40 
Delight ....... . . .. . . ... .... . . ... . 1.375 2!l. 7.411 
Hostilc . . ... . ... . . . ... ..... . . . .. . . . 1.340 26. 8.40 

Esk . .. . .... . 1.375 31. 8.40 

lvanlwc . . ... .. . . . . .. ... . . .. . . . . .... . 1.370 a1. 8.40 

M:irgarcc (ex Diana) . . .. . . . . . . . .... . 1.37:i 22.10.40 

Venetia . ... . ... . . 1.0!lO 24.t 0.40 

Slurdy . . . . . .. . .... . . . . . . . . . . . .. .... . !105 2.12.40 

Hypcrion ... . . . . . . .. .. . . .. .. . .. .. . . . 1.340 20.t 2.40 

Achcron . ... ... . . . .. . .......... . . .. . 1.350 27.12.40 

Dainty .. . . .. . . . . . . .. . .... .... . . • • •. • 1.375 Il. :1.41 

Mohawk . .. . . . . .. . ..... . . . . . . • . . .. . . 1.870 15. 4.41 

Diamond .. . . .. . . . . .. . . . . .. . . . ... ... . 1.375 2a. -Ul 

\Vryneck . . . . . .. .. . ...... . ... .. .. ... . 1.100 25. -Ul 

Greyhound . . ... . . . .. .. . . . . .. . . .. ... . 1.3:!5 21. :i.41 

.Juno . ... . . . . . . . . . . .. . . ... ... . . . .. . . 1. 710 21. :,.41 

l{clly . . . .. .. . . . . . .. . ... . . .. . . . . . .. . 1.li!J5 21. ii.4 I 

l{ashmir ... . . . . . . .. . .. . . .... . . ... . . . 1.li!lO 21. :i.41 

.\lashona ..... . ...... . ....... . . . . . .. . 1.850 28. :,.41 

Hereward . ... ......... ..... .. . ..... . 1.340 :IO. :i.41 

Imperial . .. .... . ..... . ..... . .... . .. . 1.370 !l. IL41 

.Jersey .. .. . .. ...... ......... . . . . ... . 1. 710 1/i. li.41 

Waterhcn .. ... . ... . . ...... . .. .. . . .. . 1.100 ;;, 7.41 
Fcarless .. . ..... . .... . ... . . .. . . . .... . 1.:1:,0 2:i. 7.41 

Dcfcndcr .... . .. .... . . . . ..... . . .. .. . . t.:17/i to. 8.41 

Balh (tidl. U. S. A) .... . . .. . .. . . . . ... . I. I !Hl 21i. 8.41 

Broadwater (tidl. U. S. A.) ... ... . . . . .. . 1.1 !Hl 24 .10.41 

C:ossack ...... ........... .. . . .... . . . . 1.870 11.11.41 

i\latabclc .. . . . ..... .. .... ... . . ...... . 1.870 I 2.12.41 

Kundalrnr .. . .. ..... ........ ..... . .. . 1.li!lO t!l. I 2.41 

Stanley (tidl. U. S. A.) . . . . . . . . . ... . . . 1.1 !lO 21.12.41 

Thracian . .. ........... .. .. .. ..... . . . !lO!i ?.12.41 
(F11rls:cll1•s) 
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Jagere. (Fortsat) 

Navn Størrelse dato I 
Sænknings-

Vimiera . .... . ............... . ... . . . . 
Thanet . ... . .. .................. ... . 
Gurkha (2. Gang) ................ . .. . 
Belmont (tidl. U. S. A.) .......... . . . . . 

Electra . .. ... ... ............. ... ... . 
Jupiter ..... . . . ... ........... .. . ... . 
Encounter . . .... .. .... .. . . ....... . . . 
Strongholcl ..... . ....... .... .. .... .. . 
Vortigern ..... .. ... . . . ... .. ........ . 
Campbeltown (tidl. U. S. A.) . . .. . . . ... . 
Havock .. . . .... . . . .... .. . . . ... . . .. . . 
Vampirc ......... ................ . . . 
Jaguar . . . .. ... ................. . ... . 
Lively . . . . . ................ . ...... . . 
,Jackal ...... . . ................... .. . 
l{ipling .. .. .. . ................... .. . 
\Vild Swan .. .. . ................. . .. . 
Nestor .. ........... ........ ... .. . .. . 
Bedouin . .... ..... .... .. . .... . . . . .. . 
l{ujawiak (polsk) . ..... . ... . .. . . . .... . 
Hasty ...... . ...... . .. .. .. ... .. . . . . . 
"'rcstler . ... . ... .. ... .. . . . . . .... . .. . 
Foresight ..... . .. ............ . . .... . 

lait: 83 

Undervandsbaade. 

Oxley . .. .. .. . . . .. ........... ... . ... . 
Starlish ...... . . . . . .. ....... .... .. .. . 
Undine ..... ... . .. . .. ... .. . . ...... . . 
Seahorsc . .... . . ... . .. . .. .. .. . .. .. .. . 
Tarpon ...... . . . .... .. . ... . . .. .. . .. . 
Thistlc .... . .. .. .. ............ .. . . . . . 
Sterlct .. ........ .............. .. . .. . 
Seal (taget af Tyskerne) .............. . 
Orzel (polsk) ..................... .. . 

1.100 
905 

1.850 (?) 
1.1!)0 

1.375 

1.710 

1.375 
!)05 

1.0!10 
1.190 

1.340 
1.0!)0 

1.710 

1.920 

1.710 
1.690 

1.120 
1.6!)0 

1.850 

1.975 

1.340 
1.100 

1.350 

106.105 

1.300 
640 
;;40 
(i40 

1.0!10 

1.0!Hl 
(i70 

1.;;20 

1.110 

(Kundgørelse) 

20. 1.42 

27. 1.42 
21. 2.42 

27. 2.42 

27. 2.42 
27. 2.42 

28. 2.42 
2. 3.42 

16. 3.42 
27. 3.42 

7. 4.42 
22. 4.42 

7. 5.42 

11. 5.42 

11. 5.42 

11. 5.42 
19. 6.42 

29. 6.42 
3. 7.42 

3. 7.42 

3. 7.42 

12. 8.42 
13. 8.42 

10. !).3!) 

15. 1.40 
15. 1.40 
15. 1.40 
10. 4.40 
13. 4.40 
20. 4.40 

;;, ;;,40 

12. fi.40 
(Forlstrlles) 
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U ndervandsbaade. 

Navn 

Grampus ...... .. .......... . ....... .. . 

Shark . ...... ........ .. .. .... . ... .. . 
Sal mon ............. . ....... . ...... . 
Spcarfish .... . .. . .... . ... . . . ... .. . . . . 

Oswald . ..... . . .. .. . . . ..... . ... . ... . 
Odin ... .... ..... .... . . ..... ... .... . 

Orphcus .... . ....... .. ......... . . .. . 
Phocnix . . .... .. ........ . . . . ... . .. . . 

N:trwhal .... ...... ....... . . . ..... . . . 
Thames . ....... ... . . ... ...... . ... .. . 

H 49 . . .... .. . . .... . . . ...... . .. . . .. . 
Rainbow .... . . .. .... ... . ... . .. . . . . . . 

Triad ... . . .. .... ... . .. . .... .• .. . . . .. 
0 13 (hollandsk) .. ..... ... ... .. . ... . 

Swordfish ... ........ . . . . .•. . ..... . . . 
Regulus .. . ...... . ..... .. . . . . . . . • . . . . 

Narwlml (fransk) . . . .. ... .. .. . .. . . .. . 
Triton .... .. ....... . . . .... . . . .. .. . . . 

0 22 (hollandsk) .. ... . . ... .. . . ... .. . 
Snapper . . . . . .... .... . . . . . . .. •... . . . 

Usk .. . . . ........ . ..... ... . . . .. . .. . . 
Undaunted ... ..... .. . . ... . ... . ... . . . 
Cachalot ..... ..... .... .... .. . .. .. .. . 

Union .. .. . .... . . . ... . . .. . . . .... . .. . 
P 33 .. . .. .. . . ... .. . .... ... . . ... ... . 

P 32 .... . . . . . .. .. . • . . . . . ... .... ... . 
Tctrarch .. . .. .. . .. . ... . . . . . . ..... . . . 
Pcrseus . ...... . . ........ . .. .. .... . . . 
H 31 ...... ... .... . ... . . . ... . . .. .. . . 

Triumph .. . ...... .. . . .. . .... . .•.. . .. 
Ternpest ... . . .. . . .. . . . . . . ... . . .. . . . . 

P 38 ... . . ..... . .... . .... . . . .... . . . . 

Surcouf (fransk) .. ... . . . ..... .... .. . . 
Olympus .. . ........ .. ... . ... .... ... . 
Upholder .. . . .. . . ..... .. . . .. ... . . .. . 

lait: 44 

Størrelse 

1.520 
670 

670 
670 

1.475 
1.475 

1.475 

1.475 
1.520 
1.805 

410 

1.475 

1.090 
537 
640 

1.475 
974 

1.090 

987 
670 
540 

540 
1.520 

540 
900 (?) 

900 (?) 

1.090 
1.475 

410 

1.090 
1.090 

900 (?) 

2.880 
1.475 

540 

46.413 

(Fortsnl) 

I 
Sænkning•• 

duto 
(l{undgorel•e) 

30. 6.40 

5. 7.40 
21. 7 .40 

1. 8.40 

2. 8.40 
11. 8.40 

18. 8.40 
9. 9.40 

17. 9.40 
24. 9.40 

18.10.40 
20.11.40 

1.12.40 
10.12.40 

22.12.40 
8. 1.41 
!I. 1.41 

2!1. 1.41 

:10. 1.41 

16. 3.41 
28. 5.41 

6. 6.41 
30. 7.41 

25. 8.41 
6. 9.41 

17. 9.41 
15.12.41 
19. 1.42 

24. 1.42 
5. 2.42 

13. 2.42 
22. 3.42 

12. 4.42 
13. (i.42 

23. 8.42 

( Fortsætte.~) . 



Nogle Bemærkninger vedrørende Kystclefensionens 
Officers-Problemer. 

Af J{aptajnløjtnant Gordon Langhorn. 

I Tidsskriftets Decemberhefte 1942 er fremført 
nogle Betragtninger Yedrørende Uddannelsen af Kyst
officerer og disses tjenstlige Stilling. Disse Betragtnin
ger gaar dog videre, end hvad Forfatteren med Ordet 
»Betragtninger« antyder, idet det er hele Kystdefen
sionens Officers-Problem, der er taget op til en samlet 
Overvejelse under eel. - Det er imidlertid ikke gør
ligt at behandle alle de principielle Problemer under 
eet, idet Kystdefensionens Officers-Problemer nemlig 
bestaar af flere enkelte Problemer, der dog alle paa en 
vis Maade er kædet sammen. De vigtigste af disse prin
cipielle Problemer er: 

1. Rekrutering og Uddannelse af Officerspersonel 
af Linien. 

2. Rekrutering og Uddannelse af Officerspersonel, 
der ikke tilhører Linien. 

3. Videreuddannelse og Anvendelse af dertil eg
nede af de nuværende Kystofficerer, der har 
været til Tjeneste i en længere Aarrække. 

Hertil kommer en Del andre Problemer af mindre 
Betydning set fra Helhedens Synspunkt, saasom Avan
cements-, Lønnings- og Uniformsspørgsmaal. 

Af de tre ovennævnte Problemer er de to første 
fra Søværnets Synspunkt, og set paa længere Sigt, de 
overvejende vigtigste, medens det sidste Problem ogsaa 

Tidsskr. f. Søvresen 114. Anrg. 4 
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nok er af Betydning - og længe har Yæret ak tuell 
uden at være blevet løst - men det er trods alt kun 
et ubetydeligt Overgangs-Personelproblem sammen
lignet med de to førstnævnte. Maaske kommer det paa 
Grund af Forholdene i de forløbne Aar i Bevidstheden 
let til at indtage en Plads, hvor det synes større, end 
det egentlig har Krav paa. 

De følgende Betragtninger tager kun Sigte paa Be
handlingen af det førstnævnte Problem og fremkom 
mer som en direkte Følge af, at den ovenomtalte Ar
tikel har set Dagens Lys her i Tidsskriftet. 

Der hersker formentlig blandt alle Enighed om, 
at Kystdefensionens Personelordning er absolut util
fredsstillende for Opfyldelsen af Kystdefensionens Op
gaver under Mobilisering selv med det Omfang, lwor
til Kystdefensionen blev reduceret ved Søværnets Over
tagelse af Kystartilleriet i 1932. 

Det kan i Forbindelse med Belysning af Kystde
fensionens Personelproblemer være nyttigt at lade Blik
ket glide nogle Aar tilbage, for at faa fat i den histo
riske Udvikling og se, hvorledes denne har førl os til 
det Punkt, hvor vi i Øjeblikket staar. 

Indtil 1865 blev vore Søforter næsten udelukkende 
bemandet af Marinen, men i dette Aar begyndte en 
organisatorisk Ændring derhen, at Søforterne efter
haanden blev underlagt Det Kongelige Artillerie. Fra 
1867 kan Overdragelsen til Hæren regnes for fuldbyr
det og effektiv. 

Ved kgl. Resolution af 19/ 4 1890 oprettedes imid
lertid »Den tlydende Defension paa Københavns Rhecl« 
om hvilken følgende bestemtes: 

»Denne Institution underlægges en Officer af Flaa
den, der i Krigstid skal have Kommandoen over den, 
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og i Fredstid have Indseende med alt den vedrørende, 
samt efter Omstændighederne fremkomme med Forslag 
til dens tidssvarende Udvikling«. 

I Løbet af 90-erne i forrige Aarhundrede begyndte 
der at gøre sig Tanker gældende vedrørende Kystar
tilleriets eventuelle Genoverdragelse til Søværnet. -
Dette kan bl. a. ses af en i Søe-Lieutenant-Selskabet i 
Aaret 1900 med 1. Præmie belønnet Besvarelse af et 
Prisspørgsmaal (gentaget fra 1894- 95): »Bør Søforterne 
(Kystbatterierne) overtages af Marinen? - Fuldstæn
digt? - Eller i hvilket Omfang?« 

I Bedømmelsesudvalget sad bl. a. senere Vicead
miral Kofoed-Hansen, senere Viceadmiral \\Tenclt og 
senere Direktør for Søartilleriet Kommandør Saabye. 

Dette Udvalg gav Forfatteren, Kaptajn H. T. Foss, 
sin fulde Tilslutning til det Afsnit af Afhandlingen, 
der argumenterer for, hvorfor Personel af Marinen maa 
siges at have bedre Forudsætninger for Anvendelse 
paa Søforter og Kystbatterier end Personel med anden 
Uddannelse, d. v. s. Personel af Hæren. Da adskillige 
af Forfatterens Synspunkter uforandret har Gyldighed 
den Dag i Dag, skal her anføres nogle Uddrag deraf, 
idet der gøres opmærksom paa, at Uddraget kun ved
rører Københavns Søbefæstning, men naturligvis har 
fuld Gyldighed for alt fast Kystforsvar. 

»Forsvaret af Hovedstaden fra Søsiden samt Byens 
Sikring mod Bombardement af Skibe- er som bekendt 
indordnet i 3 forskellige Led, nemlig: 

Minespærringerne, 
Søforter og Kystbatterier, og 
den flydende Defension, 

hvilke 3 Led, under Angreb paa Stillingen søværts fra, 
gensidig støtte hinanden. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

4* 
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Det vil heraf fremgaa, at de 3 Led, der samlede 
repræsentere Forsvaret af den kjøhenhavnske Søfronl, 
gribe ind i hverandre paa flere Punkter, og derfor erc 
temmelig nøje sammenhørende; skal man allsaa un 
dersøge hvilken Indflydelse, det vil have paa Stillin
gens Modstandsevne overfor et supponeret Angreb om 
Marinen, der jo alt har Minespærringcrne og Dcfen
sionen under sig, tillige kom til at overtage Søforlerne, 
da gælder det følgelig om at komme til Klarhed over, 
hvorvidt de Opgaver, som det - ifølge hvad der over
for er udviklet - falder i Forternes Lod at løse, ville 
blive bedre eller mindre godt røgtede under den nye 
Ordning. 

Forternes Opgaver under Angreb paa Stillingen ere : 

1. Beskydning af ~jendtlige Skibe og Fartøjer un 
der forskellige Forhold, 

2. Sikringstjenesten, der væsentlig maa komme 
til at bestaa i en rationel Benyttelse og Betje
ning af det elektriske Lys; og endelig den sær
deles vigtige Opgave, der kan karakteriseres som 

3. Samarbejdet med de 2 andre Grene af Forsva
ret til Afvisning af ethvert Angreb, efter al del
tes Art og Omfang er erkendt. Hver af Opga
verne skal da nærmere belyses. 

A. Beskydning af de {.iendtlige Skibe og Fartø,ier. 

Virkningen af Forternes Ild vil ganske i Almin
delighed betinges af Ildledelsens Godhed, Afslandsma~t
lingens Nøjagtighed og den Færdighed, med hvilken 
Skytset betjenes. 

Ildledelsen. Den første og vigtigste Betingelse for 
en god Ledelse af Ilden er, at den Officer, i hvis Haand 
denne er lagt, har et skarpt og hurtigt Blik for de 
angribende Skibe og Fartøjers Beskaffenhed - allsaa 
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saavel deres stærke som saarbare Sider - samt for 
deres Manøvrer og Evolutioner, saaledes at Beskyd
ningen med den for Tilfældet paa rette Maade valgte 
Ammunition kan blive foretaget netop saaledes, at Ud
sigten til Skibenes Ødelæggelse bliver den størst mu
lige, samt endvidere saaledes, at enhver Blottelse, som 
Fjenden giver sig, eller Uheld, der maatte tilstøde et 
eller flere af hans Skibe og Fartøjer, straks benyttes 
saa effektivt som muligt. Uden nærmere Motivering 
tør man vel nok ganske i Almindelighed slaa fast, at 
Marineofficerer som en Følge af deres hele Opdragelse 
og praktiske Uddannelse væsentlig bedre end Artilleri
officerer sidde inde med denne første og vigtigste Betin
gelse for en god Ild/ede/se, og dette Forhold har da 
utvivlsomt ogsaa været Grunden til, at Kystforterne 
f. Eks. i Tyskland ere blevne henlagte under Marinen. 

B. Sikrinys(ienesten. 

Marinens Befalingspersonel, der jo maa anses for 
nogenlunde fortroligt med det -flydende Materiel, som 
en Fjende vil kunne benytte sig af under et Angreb, 
samt med Maaden paa hvilken dette vil blive anvendt, 
og som desuden i Reglen vil forstaa at drage de rig
tige Slutninger af observerede Manøvrer fra Fjenden:; 
Skibe, maa ubetinget anses for at sidde inde med de 
bedste Betingelser for Etableringen af en paalidelig 
Sikringstjeneste for Søforterne. 

C. Samarbejdet med Forsvarets andre G1·ene. 

Dette vil saavel før som under et Angreb være af 
ikke ringe · Betydning, og det vil falde for under for
skellige Former. Mellem Søforterne og den flydende 
Defensions Skibe og Fartøjer, der jo bl. a. have den Op-
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gave at udføre Efterretnings-, Forpost- og Sikkerheds
tjeneste for den hele Forsvarsstilling, kræves saaledes 
ifølge hele Sagens Natur en ret intim Forbindelse og 
hurtig Forstaaelse gennem aftalte Signaler, af hvis sikre 
og hurtige Opfattelse meget kan afhænge. Dette gæl
der, for at nævne nogle Tilfælde, i særlig Grad om 
Natten, naar der f. Eks. et eller andet Sted foretages 
Angreb paa Spærringerne, og Forpostfartøjerne for del 
respektive Afsnit af en overlegen (jendtlig Styrke tvin 
ges til at trække sig tilbage og overlade Forsvaret til 
Forternes Artilleri og elektriske Lys, samt endvidere 
ved Bestemmelsen af det rette Moment for Forposterne 
til atter at søge ud og eventuelt ved Koncentration at 
falde over den vigende Angriber med en større Styrke; 
desuden ved Dagangreb paa Forterne: Valgel af det 
rette Tidspunkt for Defensionens Torpedobaade Lil i 
Ly af Krudtrøg at angribe det eller de af Fjendens 
Skibe, som ved Havari eller Grundstødning mulig 
maatte være kommet i en prekær Situation; endvidere 
den rettidige Tilkaldelse af Assistance og Forstærkning 
af Defensionens Skibe og Fartøjer for et eller andet 
Punkt af Fronten under et større Angreb. Kort sagt, 
der vil under mange Forhold være Lejligheder, hvor 
et hurtigt og paalideligt Samarbejde mellem det faste 
og det flydende Forsvar vil være af overordentlig stor 
Betydning, og det maa bestandig erindres, at det bed
ste og sikreste Overblik over Situationen til enhver 
Tid haves fra de faste Positioner, til hvilken Overle
delsen og Initiativet derfor mest naturligt maa hen
lægges. 

Ogsaa mellem Forterne og Minespærri11geme kræ
ves et stadigt Samarbejde, idet Reparationer af even
tuelle Beskadigelser paa Spærringerne, Udlæggelse af 
yderligere Hindringer m. m. skal foretages i Ly af For
ternes Kanoner; desuden kan Spærringernes Stationer, 
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der jo ere etablerede paa Forterne, ofte i rette Tid 
avertere om, hvor eventuelle natlige Angreb foregaa, 
samt om hvilken Ødelæggelse, der er sket paa Mine
felterne, saaledes at Overledelsen - paa Grundlag af 
disse Meddelelser - kan tage Initiativet til de Disposi
tioner og Modtræk, som i den Anledning maa foretages. 

Det maa vel anses for nogenlunde indlysende, at 
det her i store Træk skitserede, vigtige Samarbejde 
har den største Udsigt til at blive gennemført paa til
fredsstillende Maade, hvis Marinen med sit Personale 
overtog ogsaa det 3die af de Led, hvis Samvirken be-
tinge Hovedstadens. Forsvar fra Søsiden. · 

Som Hovedresultat af Undersøgelserne i dette Af
snit synes os ubestrideligt at maatte fremgaa, at samt
lige de Opgaver, som ville blive stillede Søforter og 
Kystbatterier om Kjøbenhavn under Angreb, have al 
rimelig Udsigt til at blive fuldt saa godt løste, dersom 
Marinen overtog Forterne; særlig gælder dette om alt, 
hvad der vedrører Sikringstjenesten og Samarbejdet 
med den flydende Defension og Minespærringerne. 

Alt i alt maa efter vor Opfattelse Svaret paa den 
her behandlede Del af Prisopgaven blive det, at den 
kjøbenhavnske Søfronts Modstandsevne under et eventu
elt Angreb kan vinde ved den Ordning, at Marinen fik 
samtlige dette Forsvars 3 Grene under sig«. 

Efter Forsvarsordningen af 1909 bestemtes det ved 
kgl. Resolution af 17/ 8 1911, at: 

»Chefen for den flydende Defension paa Køben
havns Rhed overtager Ledelsen af det samlede Forsvar 
af København mod Søsiden og underlægges herved den 
Højstbefalende i København. 

Chefen for den flydende Defension leder Øvel
serne paa Københavns Rhed mellem begge Værn og 
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forhandler med 1. Generalkommando om Søbefæstnin
gens Deltagelse«. 

Efter denne Ordning var Defensionschefen altsaa 
underlagt den Højstbefalende eller Kommandanten i 
Fæstningen København; han var slet og ret Frontkom
mandør paa Søfronten, ligesom der var Officerer ar 
Hæren, der var Frontkommandører paa Fæstningens 
forskellige Landfronter. 

Forud for Vedtagelsen af Forsvarsordningen 1 H22 
fremsattes i Folketinget et Lovforslag vedrørende »Ned
læggelse af ældre Kystbefæstningsanlæg samt Ordnin
gen af det faste Kystforsvar«. Heri foresloges det bl. a., 
at Kystarlilleriregimentet ophævedes samtidig med, at 
Københavns Søbefæstning og øvrige Kystbefæstnings
anlæg overgik til Marinen. Oprettelse al" en Marine
bataillon, hvis Personel, saavel Befalingsmænd som 1Jær
nepligtige, sklllde tilve.iebringes fra Søværnet. Forslaget 
byggede saaledes paa Flaadens Opfattelse: Al man 
rent principielt burde lade det faste Kystforsvar over
gaa til Marinen, saaledes at det udelukkende udl'ørtes 
og lededes af dennes Personel. 

Lovforslaget blev dog ikke vedtaget, men ved For
svarsordningen af 1922 ud videdes Defensionschefens 
Myndighed. Ved kgl. Anordning af 16. August 1923 blev 
følgende bestemt: 

»Chefen for Københavns Sø-Defension har den sam
lede Ledelse af Københavns Fo1·svar paa Søen, og Køben
havns Søbefæstning er i denne Henseende llnderlagt ham. 

Planlæggelsen af Søbefæstningens Anvendelse, samt 
Planlæggelsen og Ledelsen af større Øvelser med Hen
blik paa nævnte Forsvar paahviler ligeledes ham, og 
i alt, hvad der vedrører disse Forhold, har han Kom
mandomyndighed over Søbefæstningen. 

Angaaende Tidspunktet for Afholdelse af de større 
Øvelser, samt om alle Forhold der berører Kystartille-
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riets tjenstlige Stilling under Generalkommandoen, 
forhandler han med denne. 

Defensionschefen har til enhver Tid Adgang til 
Søbefæstningen og til at overvære Øvelser, Prøver, For
søg m. m., der afholdes ved den. 

For Søbefæstningens Vedkommende er Defensions
chefen med Hensyn til alle Forhold vedrørende For
svaret paa Søen underlagt Flaadens Ledelse, og med 
Hensyn til alle Forhold vedrørende Forsvaret paa og 
indenfor Kysten underlagt Hærens Ledelse. 

Naar Forholdene ifølge Hærledelsens Skøn i før
ste Række kræver Søbefæstningens Kampmidler bragte 
til Anvendelse paa eller indenfor Kysten, kan hertil 
sigtende Ordrer gives direkte fra Hærens Ledelse til 
Defensionschefen efter de Bestemmelser, som herom 
er truffet mellem Chefen for Generalkommandoen og 
Viceadmiralen. 

Med Hensyn til Flaademateriellet og dettes An
vendelse er Defensionschefen udelukkende underlagt 
Flaadens Ledelse«. 

Som det vil ses af disse Bestemmelser, var Defen
sionschefen ikke længere en almindelig Frontkomman
dør under Fæstningskommandoen, men den, der -
under Flaadeledelsen - skulde have Kommandoen 
over og Ledelsen af alt Forsvaret af København mod 
Søsiden; kun hvor Søbefæstningens Forter kunde 
komme i Aktion i Forsvaret paa eller indenfor Kysten 
- altsaa i Land - kunde Hærens Ledelse gribe ind 
og meddele Defensionschefen direkte Ordre for den ham 
stadig underlagte Kystbefæstning, men kun for denne. 
- Over Defensionseskadren, som efter den tidligere 
Ordning var underlagt den Højstbefalende i Fæstnin
gen København, kunde der efter denne Ordning under 
ingen som helst Omstændigheder disponeres af Hær
ledelsen. 
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Denne Ordning varede til 1932, i hvilket Aar Kyst
artilleriregimentet ophævedes, og Kystdefensioncn lo
gisk oprettedes som en integrerende Del af del sam 
lede Søværn. 

Det kan her tilføjes, at den Udvikling, der siden 
den ovenfor citerede Prisafhandlings Fremkomst har 
fundet Sted i Sø- og Luftkrigens Metoder og Midler 
kun synes yderligere at fastslaa Rigtigheden i den oven 
nævnte Argumentering. Det skal her indskydes, at det 
vil være absolut muligt ved Kystdefensionen i Lighed 
med, hvad der f. Eks. er Tilfældet i det tyske Kystartil
leri at indføre Ildledelsesmetoder og -instrumenter, der i 
meget høj Grad ligner - henholdsvis betjenes som -
de tilsvarende til Søs anvendte Metoder og Instrumenter. 

For at se hvorledes Rigtigheden af de ovenstaa
ende Betragtninger stadig har holdt sig, eller snarere 
yderligere er blevet bekræftet, kan man blot for Sik
Tingstjenestens Vedkommende tænke sig denne udvidet 
med Undervandsbaads- og Lufteklairering over Søen, 
Undervandsstøjlytning m. m. 

Endvidere kan man som Kampmiddel paa Søfor
ter og Kystværker (f. Eks. ved Havneforsvar) tænke sig 
Torpedobatterier m. m. 

Hvad der dog maaske er det vigtigste, er Sikrin
gen af det taktiske SamarbeJde mellem de forskellige 
Forsvarsgrene i Kustfor.maret. Her tænkes ikke blot 
paa Samarbejdet mellem de tre tidligere nævnte Grene, 
Minespærringerne, Forterne og den flydende Defension 
saaledes som denne sidstnævnte maa opfattes at have 
udviklet sig, nemlig til en taktisk Styrke bestaaende 
af Torpedobaade, Motortorpedobaade, Undervands
baade, Mineskibe, Minestrygningsfartøjer m. v., men 
her tænkes tillige paa Samarbejdet med Luftvaabnet. 
- Det er saaledes kendt, at saavel i Tyskland som 
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i England har Kystforsvaret nn tildelt særlige Luft
styrker, hovedsagelig Recognoscerings- og Jagerstyrker, 
men ogsaa Bombe- og Torpedoluftfartøjer samt andre 
Luftfartøjer til Opfyldelsen af særlige Formaal. 

Hele det moderne højt udviklede taktiske Kom
munikationssystem gør det i vore Dage yderligere øn
skeligt, at Befalingsmandspersonellet ved Kystdefen
sionen udgøres af Personel tilhørende Flaadens al
mindelige Tjenestegrene. 

Det vil ses, at Marinen gennem det sidste halve 
Aarhundrede har haft Øjet aabent for det ønskelige i, 
at det var Personel af Søværnets almindelige Katego
rier og Tjenestegrene, der bemandede Sø- og Kystfor
terne, og at det endelig er blevet saaledes igen, skyl
des, at man har indset, at Mellemleddet mellem Sø
værnet og det af Hæren organiserede og bemandede 
Kystartilleri, nemlig Defensionschefen - uanset hvilke 
Beføjelser, der blev tillagt ham - var for svagt et 
Bindeled til at sikre det effektive taktiske Samvirke 
mellem Forterne og de øvrige Dele af Søforsvaret. 

Hvis man vilde gaa ind for en Personelordning, 
der uddannede særlige Kystdefensions-Befalingsmænd 
-efter de i Orlogskaptajn Mfmter's Artikel angivne Ret
ningslinier, vilde man saaledes ganske øjensynligt skrue 
['dviklingen et Skridt tilbage, og man vilde antagelig 
meget snart ende der, hvor man er kommet fra. Det 
maa beklages, at Forfatteren allerede fra Starten giver 
op overfor det Problem, der er Sagens Kærne, og paa 
Forhaand giver Afkald paa den vigtigste Fordel ved 
Kystdefensionens Placering som en Bestanddel af Sø
værnet, nemlig Anvendelsen af Marine-Personel. Or-
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lagskaptajn Mfmter siger saaledes følgende: »Dette har 
imidlertid vist sig uigennemførligt i Praksis, idet disse 
(nemlig Flaadens Officersrammer) ikke paa langt nær 
har været tilstrækkeligt omfattende til at dække del 
for Kystdefensionen ret store BehoY af Officerer . . .. <t 

Delte maa dog sikkert siges at være en urigtig Slut
ning; det har nemlig ikke vist sig uigennemførligt i 
Praksis, men har kun været uigennemførligt under de 
kummerlige Forhold, under hvilke Kystdefensionen 
indledede sin Æra, og som er karakteriseret ved del 
ringe aarligc Budget »for hvilket Beløb det faste Kust
forsvar skulde opretholdes i den Udstrækning, det var 
muligt«, og ved følgende Passus i Bemærkningerne til 
Loven: » ..... ; til stadig Tjeneste ved Værkerne er 
kun tænkt anvendt saa meget Personel, som kræves 
til Mandskabets almindelige skolemæssige Uddannelse, 
samt til Udførelse af det almindelige Tilsyn« . 

Under disse Forhold har det vist sig umuligt al 
faa Rammerne for Linieofficererne i Søværnet udvidet 
til det Omfang, der er ønskeligt med Henblik paa Sø
officerernes Anvendelse yed en Kystdefension af det 
Omfang, som el virkeligt Søværn maa raade over; 
under Forudsætning af at man virkelig ønsker at skabe 
en Kystdefension, vil det derimod sikkert ikke i Prak
sis volde større Vanskeligheder at faa Flaadens Befa
lingsmandsrammer udvidet end specielt at faa Kyst
defensionens Befaling1,mandsrammer udvidet - oven 
i Købet med Personel af en hel ny Kategori, men et 
saadant Forsøg har paa Grund af Forholdene endnu 
ikke kunnet gøres. 

At Uddannelsen paa Søofficersskolen som af For
fatteren anført ikke i nødvendig Grad tager Hensyn 
til de Krav, som Kystdefensionen stille1· i artillerisliske 
og andre Henseender, er ikke tilstrækkelig Grund til 
Oprettelsen af det af Forfatteren foreslaaede Kysloffi-



Kystdefensionens Officers-Problemer. 61 

cerskorps. Dette Forhold kunde maaske tænkes æn
dret, men det er muligvis ikke engang nødvendigt; det 
er dog ogsaa begrænset, i hvor bøj Grad Søkadetterne 
paa Søofficersskolen undervises med Henblik paa Tjenst
gøring i de øvrige Specialvaaben som f. Eks. Under
vandsbaade eller Flyvevæsen m. m. 

Den til Tjenstgøring ved Kystdefensionen for Sø
officerer nødvendige Artilleriuddannelse vil kunne er
hverves efter et grundigt Studium af de ved Kystde
fensionen anvendte Skydemetoder m. m., og dette maa 
selvsagt suppleres med almindelig Tjenstgøring ved 
Kystdefensionen. Men dette grundige Studium, der er 
nødvendigt, er vel ikke saa uoverstigelig en Hindring, 
at man, fremfor at drive dette Studium selv, laver en 
særlig Kategori Liniepersonel til at foretage dette for 
sig, naar Meningen med Søværnets Overtagelse af Kyst
defensioncn jo netop var, at det var sagligt rigtigst at 
lade Marine-Personel udføre Tjenesten ved Kyslde
fensionen. 

At Tjenesten ved Kystdefensionen af Hensyn til 
Sikringen af Værkerne mod Angreb fra Landsiden kræ
ver et nøje Samarbejde med Hæren og en udvidet In
fanteriuddannelse for Søværnets Personel er et Fak
hun, men da denne Uddannelse ogsaa er ønskelig for 
andel Personel end netop det, der gør Tjeneste ved 
Kystdefensionen, synes dette Forhold heller ikke at være 
nogen Hindring for, at Søværnets almindelige Tjene
stegrene udfylder Tjenesten ved Kystdefensionen. 

Forfatteren anfører: »Til Gengæld behøver Tjene
sten ved Kystdefensionen ikke den grundige sømands
mæssige og navigatoriske Uddannelse som en Søofficer 
er i Besiddelse af, hvorfor dette Personel i det store 
og hele sikkert vil kunne anvendes bedre andre Ste
der, hvor man direkte kan udnytte deres specielle 
Uddannelse«. 



62 Kystdcfensionens Officers-Problemer. 

Under Henvisning til det tidligere udviklede fore
kommer denne Betragtning at være fundamental {e.il
aglig. Ganske vist er det ikke saa meget Flaadens Per
sonels navigato,-iske Færdigheder som dels taktiske 
Forslaae/se og Træning, der netop gør, at man maa 
forvente, at dette Personel bedre end andel Personel, 
der ikke er opdraget i Flaaden, kan udfylde Befalings
mandsstillingerne ved Kystdefensionen. Det er jo netop 
dette Søofficerernes Fortrin, der har medført, at Ud
viklingen er gaaet derhen, at Søværnet har overtaget 
Kystdefensionen. 

Det nære Tilknytningsforhold mellem Kystdefen
sionen og de øvrige Bestanddele af Søværnet vil kun 
kunne tilvejebringes og sikres gennem fuldstændig Ens
artethed af Liniepersonellet i alle Personelgrupper. Et 
Korps af Linieofficerer, som paa Forhaand er udelukket 
fra at kunne naa den højeste Stilling indenfor Kystdefen
sionen, vil antagelig heller aldrig kunne føle sig lige
berettiget med Søofficererne. 

At man ogsaa uomgængeligt nødvendigt maa bringe 
det som Nr. 3 opstillede Officersproblem ved Kystdefen
sionen til en Løsning, hvorved man ved yderligere Ud
dannelse af de af de nuværende Kystofficerer, man ønsker 
at beholde til fast Tjeneste, kan drage den fulde Nytte 
af disses Erfaringer til Gavn for Kystdefensionen, og 
at man samtidig maa skabe rimelige Avancements-, 
Lønnings- og øvrige Tjenestevilkaar for dette Personel, 
er en Selvfølge, men vi maa ikke lade os forlede Lil 
at betragte dette som det primære Problem. 

Del primære Problem maa nødvendigvis være Til
vejebringelsen af kvalificeret Marine-Personel, der kan 
løse de Opgaver, Søværnet kræver indenfor alle sine 
Tjenesteomraader, herunder altsaa ogsaa Kysldefcn
sionen. 



Duellen i det Indiske Ocean mellem 
»Sydney« og )>Emden«. 

Ved I{aptajnløjtnant B. Rasmussen . 

Oversat efter H. C. Bywater: Cruisers in Battle, Navul 
»Light Cavalry« Under Fire 1914- 1918, 

Kapitel 5 (Udkommet 1939). 

Det er umuligt i et enkelt Kapitel at faa alt med om 
et Skib, hvis eventyrlige Færd har givet Stof til mang
foldige Bøger. Jeg vil derfor nøjes med at skitsere 
»Emden«'s Virksomhed, inden dens berømte Duel med 
»Sydney« nærmere beskrives, idet dens dramatiske 
Raid ind i Penang's Havn dog ogsaa fortjener at blive 
omtalt her. Den løb af Stabelen i Danzig 1908 og var 
Søsterskib til »Dresden«, som vi senere vil faa at høre 
om. Skønt den var blevet færdig kun et Par Maane
der før »Kolberg«-Klassen (»Mainz«, »Køln« etc.), var 
den noget mindre end disse, idet den havde et De
placement paa kun 3650 Tons mod 4350 Tons. løv
rigt var dens Data følgende: Længde 118 m, Bredde 
13,5 m, 13,500 H.K. Turbine-Maskineri, Maksimums
fart 24,1 Knob, opnaaet ved Fartprøve i 1909. Nor
malt havde den en Kulbeholdning paa 400 Tons, der 
dog med alle Reservebunkers fyldt kunde bringes 
op til 850 Tons. Besætningen bestod af 31 Officerer 
og 330 menige. 

Den havde 12 Stk. 10,5 cm 35-pdr. Kanoner, hvil
ket dengang var Standardhovedarmeringen, 2 Torpe
doudskydningsapparater og et stort Antal Maskinskyts. 
Dens eneste Pansring bestod af et Staaldæk, vari
erende fra 19 til 51 mm's Tykkelse, der dækkede 
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Maskine, Fyrplads, Ammunitionsmagasiner og Styre
maskine. Selvom »Emden« saaledes var en forholds
vis lille Krydser, skulde dens Navn dog blive kendt 
overalt i Verden og komme til at staa som Symbolet 
paa Dristighed, Ridderlighed og sund Dømmekraft 
med Hensyn til Krigsførelse til Søs. 

Her som overalt i Søkrigshistorien er del imid
lertid ikke Skibet, men Chefen og Besætningen, del 
kommer an paa. Hvis »Emden« saaledes kun havde 
haft en middelmaadig Chef, vilde den sikkert have 
udspillet sin Rolle paa et meget tidligere Tidspunkt, 
end det nu blev Tilfældet. Men i Fregattenkapitfin 
Erich von M f1ller besad den tyske Flaade en Oflicer 
med fremragende Egenskaber, der sikkert vilde have 
kvalificeret ham til en hvilken som helst Post. For
uden at være en god Sømand var han en ivrig Dyrker 
af det søkrigsvidenskabelige Studium, og uden Tvivl 
har han i Praksis i udstrakt Grad anvendt sin store 
Viden paa dette Felt, da han som Krydserchef fik 
Ordre til at føre Handelskrig. 

Ved Krigens Udbrud tilhørte »Emden« Admiral 
von Spee's Eskadre i Østen med Basis i Tsingtao, 
Kiaochao. Den blev efterladt i Tsingtao, da Admiral 
von Spee med Slagkrydserne »Scharnhorst« og »Gnei
senau« sejlede paa Krydstogt sydover i 1914. Da Ad
miralen var paa Vej Lil Pagan, blev han telegrafisk 
underrettet om, at Faren for Krig var overhængende. 
Han telegraferede derfor til »Emden«, at den skulde 
slutte sig til Eskadren ved Pagan. 

»Emden« forlod Tsingtao den 31. .Juli, og alle
rede den 3. August tog den i det japanske Hav sin 
første Prise, det russiske Skib »Ryasan«, der var ble
vet udrustet som Hjælpekrydser og armeret med Ka
noner, der var taget fra den gamle Kanonbaad »Cor
moran«, hvis Navn den ogsaa laante. Den 12. August 
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sluttede »Emden« sig til Admiral von Spee's Eskadre 
i Pagan. Til sin store Glæde erfarede Fregattenkapi
Hin von Miiller, at hans Skib skulde detacheres for at 
føre Handelskrig. 11 Dage senere sejlede han gennem 
Molukka-Strædet til det Indiske Ocean, Skuepladsen 
for hans berømte Bedrifter. 

Den 4. September fyldte »Emden« Kul ud for 
Nordkysten af Sumatra og undgik her med Nød og 
næppe at blive fanget af den engelske Slagkrydser 
»Hampshire«. Det næste Sted, den dukkede op, var i 
den bengalske Bugt, hvor den ud for Hoogly tog ad
skillige Priser. lalt erobrede og sænkede den saaledes 16 
engelske Skibe paa tilsammen 70,825Tons, der sammen 
med Ladningerne ialt repræsenterede en Værdi af ca. 
40 Mill. Kr., og tog yderligere 7 Skibe, som den dog 
senere frigav. 

Det skal indrømmes, at mange tyske U-Baade se
nere i Krigen kom op paa en langt større sænket 
Tonnage, men medens U-Baadene havde en stor For
del i deres forholdsvis ringe Synlighed, og - i det 
mindste i Begyndelsen af Krigen - kun havde lidt 
at frygte med Hensyn til Modforholdsregler fra Fjen
dens Side, kunde »Emden« ikke undgaa at tiltrække 
Opmærksomheden paa sig, idet den krydsede i Far
vande, der til Stadighed blev besejlet af fjendtlige 
Krigsskibe, der var paa Jagt efter den. Til sidst del
tog ikke mindre end 70 engelske og allierede Krigs
skibe i Forfølgelsen af den. 

Medens en U-Baad havde Brændsel nok til saa
vel Ud- som Hjemtur, var »Emden« afhængig af Pri
sernes Kulbeholdning og maatte fylde Kullene over i 
sine egne Bunkers, ofte paa aaben Ankerplads, hvor 
den hvert Øjeblik risikerede at blive overrasket af 
overlegne fjendtlige Styrker, medens Besætningen var 
i Gang med den ofte meget vanskelige og anstrengende 

Tldsskr. r. Søvresen. 114. Anrg. 5 
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Kulfyldning. Fregattenkapitan von Muller opererede i 
Virkeligheden under de samme Forhold som sin be
rømte Forgænger, Captain Raphael Semmes paa de 
konfødereredes Krydser »Alabama«, skønt Forfølgelsen 
af Semmes ikke var nær saa kraftig og omfattende, 
som den »Emden« var udsat for. 

Skønt Fregattenkapitan von M iiller altid optraad le 
ridderligt overfor sine Fanger og i saa udstrakt Grad 
som muligt undgik at forulempe Nonkombatlanler, 
lod han ingen Lejlighed gaa fra sig til at skade Fjen
den af al sin Magt. Et saadant Eksempel paa hans 
ganske vist tilladelige, men samtidig ubarmhjertige 
Haardhed indtraf den 22. September. Kort efter Kl. 9 
om Aftenen viste »Emden« sig med blændede Lanter
ner ud for Havnen i Madras og aabnede Ilden mod 
Birma Kompagniets Oliedepot, som var et meget iøjen
faldende Maal fra Søsiden. 

Granaterne foraarsagede en voldsom Brand, og ca. 
en halv Million Gallons Olie blev ødelagt. Saa uven
tet og pludseligt kom Angrebet, at Forsvarerne var 
fuldkommen uforberedt, men med prisværdig Hurtig
hed blev Batterierne bemandet, og Ilden aabnet mod 
Raideren, hvis Position røbedes af Glimtene fra dens 
Kanoner. Den blev hurtigt drevet paa Flugt, men ikke 
før Olietankene var blevet stærkt beskadiget, en engelsk 
Damper ramt, og omkring tyve Mennesker dræbt eller 
saaret. Da von Muller af opsnappede Telegrammer 
vidste, at engelske og japanske Krydsere var paa Spo
ret efter ham, dampede han hurtigst muligt sydover. 
og næste Gang man hørte om ham, optraadte han ud 
for Vestkysten af Ceylon. 

Han anløb nu Maldiverne, hvor han fyldte Kul 
fra en Tender, og fortsatte derefter til Diego Garcia 
i Chagos-Øgruppen. Da Efterretningerne om Krigen 
endnu ikke var naaet ud til denne afsides Del af Em-
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periet, gav de engelske Indbyggere den tyske Raider 
en gæstfri Modtagelse, idet de opfattede hans Besøg 
som en Høflighedsvisit. Von Muller vilde ikke løfte 
Sløret for denne humoristiske Situation og bringe sine 
Værter ud af Vildfarelsen, og han fik derfor ikke det 
ringeste Besvær med Kulfyldning og fik endogsaa As
sistance til Kølhaling af Skibet, saaledes at en Bund
rensning kunde foretages, hvilket var stærkt paakræ
vet, da Skibet var meget tilgroet i Bunden paa Grund 
af Opholdet i de tropiske Farvande. Da Arbejdet var 
vel afsluttet, forlod »Emden« Diego Garcia ledsaget af 
de bedragede engelske Indbyggeres gode Ønsker og 
gjaldende H urraraab. 

Von Muller sejlede derefter over det Indiske Ocean 
med Kurs mod Penang, hvor han skulde komme til 
at udføre sin dristigste og mest opsigtsvækkende Be
d rift. Han havde faaet Oplysninger, der tydede paa 
Tilstedeværelsen af den franske Krydser >>Dupleix« og 
andre fjendtlige Krigsskibe, og besluttede sig derfor til 
et overraskende Kup. Naar man vurderer Planens 
koldblodige Dristighed, maa man gøre sig klart, at 
»Dupleix« var dobbelt saa stor som »Emden« og 
havde 8 Stk. 16,2 cm Kanoner, en Armering der var 
»Emden«'s langt overlegen. Men von Muller regnede 
med, at naar man tog Overraskelsesmomentet ined i 
Beregningen, vilde det gaa lige op, og det skulde vise 
sig, at han fik Ret. 

Penang havde paa daværende Tidspunkt ingen 
Kystbatterier, og da man maatte regne med Mulighe
den af et tysk Raid, ankrede de engelske Krydsere. 
der anløb Havnen, altid op paa en saadan Maade, at 
de hurtigt kunde faa deres Bredsider til at bære mod 
Indløbet. Man havde saaledes draget Lære af den 
Skæbne, der var overgaaet »Pegasus«, da den fuld
kommen uforberedt var blevet overrumplet af den 

5" 
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tyske Krydser »Konigsberg« ved Zanzibar og skudt 
sønder og sammen. Imidlertid var »Dupleix« ikke i 
Penang. I dens Sted laa derimod den lille russiske 
Krydser »Jemtchug«, der med sine 3180 Tons og 8 
Stk. 12 cm Kanoner var en langt mindre farlig Mod
stander end »Dupleix«. Til Trods for at den russiske 
Chef var blevet advaret saavel af Havnemesteren, Kap
tajn Mclntyre, R.N.R., som af de engelske Søofficerer, 
der var attacheret Krydseren, forsømte han enhver 
Forsigtighedsregel, hvad enten det nu skyldtes Fa
talisme eller Skødesløshed. 

Han kom til at bøde frygteligt herfor. »Emden« 
naaede Penang inden Daggry den 28. Oktober. For 
at faa den til at ligne de i Østen opererende engel
ske Krydsere, der havde 4 Skorstene, havde man rig
get en Attrap-Skorsten, og den bedrageriske Lighed 
blev yderligere understøttet af Krydserens mørkegraa 
Farve og det vajende engelske Orlogsflag, der mulig
vis blot var en Efterligning. En Forpostbaad, der pa
trouillerede uden for Indløbet, tog den for en engelsk 
Krydser og lod den uhindret passere. Dristigt dam
pede den ind i Havnen henimod det Sted, hvor 
»Jemtchug« intetanende laa til Ankers, frembydende 
en glimrende Skive for det efterfølgende Blodbad. Da 
Afstanden var nede paa ca. 800 m, for en Torpedo 
ud af »Emden«'s Undervandsudskydningsapparat hen 
imod den russiske Krydser. 

Den ramte agter og detonerede med voldsom 
Kraft og ødelagde Krydserens Maskineri. Et Øjeblik 
efter satte »Emden Farten op og løb forbi langs 
sit Maal og aabnede en voldsom Ild med hele sin 
Bredside af 10,5 cm Kanoner. I Løbet af et Øjeblik var 
».Jemtchug« overdænget med eksploderende Granater. 
Paa den ringe Afstand for de lige igennem Skibssiden 
for derefter at detonere med vulkanagtig Voldsomhed. 
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Overrumplingen var saa fuldstændig, at ikke et Skud 
blev affyret som Svar. I Løbet af et Øjeblik var den 
russiske Krydser ukampdygtig og synkefærdig, og 
Dækket havde en uhygg~lig Lighed med et Slagteri. 
To franske Torpedojagere og en Kanonbaad, der laa 
til Ankers lige i Nærheden, blev ligeledes fuldkom
men overrumplet, men af en eller anden Grund aab
nede »Emden« ikke Ilden mod dem. I Stedet for 
vendte den rundt og lø~ atter forbi »Jemtchug« og 
gav den endnu en Torpedo og yderligere to Salver. 
Hermed var det grusomme Værk fuldendt, idet det 
russiske Skib, der nu var et kæmpemæssigt Ildhav, 
sprang i Luften under en tordenagtig Eksplosion, idet 
den tog ca. 200 Officerer og menige med til Bunds af 
en Besætning paa 340 Mand. 

Det havde ikke været en Kamp, men et Blodbad. 
Men nEmden « var ikke færdig hermed. Da den løb 
ud af Havnen, mødte den Lineren »Glenturret«, der laa 
stoppet for at tage Lods om Bord, De officielle engel
ske Historieskrivere paapeger den »udsøgte Frækhed«, 
der inspirerede Fregattenkapitan von Muller til umid
delbart efter det fuldbyrdede Ødelæggelsesværk at 
stoppe op og sætte Fartøjer i Vandet for at borde 
nGlenturret«. Det var Daarskab, men det viste en stor
slaaet Galgenhumor. 

Von MiUler skulde imidlertid blive afbrudt i sit 
Forehavende, idet et Skib, der i Morgendæmringen 
lignede en let Krydser, nu hurtigt nærmede sig. Han 
kaldte derfor straks sine Fartøjer om Bord og stod 
ud for at møde den ny Fjende, der ved nærmere Ef
tersyn viste sig at være en lille fran~k Torpedobaad 
»Mousquet« paa 303 Tons med Kanoner af ringe Ka
liber samt to Torpedoudskydningsapparater. Intet
anende styrede dette lille Skib lige ind i Ødelæggel
sen. Den tyske Chef ventede med at give Ild, indtil 



70 Duellen mellem »Sydney(( og »Emden((, 

han Yar inde paa klos Hold, og allerede den første 
Bredside fik derved ødelæggende Virkning. De faa 
Franskmænd, der overlevede den første Byge af Gra
nater, løb tappert til deres, Vaaben, men i Løbet ar 
syv Minutter var Baaden skudt i Sænk. 

Som man kunde have ventet, stoppede Yon Miil
ler op og gaY sig Tid til at bjerge de OYerleYende fra 
»Mousquet«. Derefter stod han til Søs folgt af en anden 
fransk Torpedobaad, der modigt forsøgte at indhente 
ham, men som efter 4 Timers Forfølgelse mistede 
»Emden« af Syne, da den forsvandt i en Regnbyge. 
Det er mærkværdigt, at »Emden« ikke kastede sig 
over og gjorde det af med denne ubetydelige Forfølger. 

Nu lakkede det imidlertid mod Enden med von 
1\Hiller's Virksomhed. Fra Penang krydsede han Tra
fik.ruten Rangoon - Singapore og holdt derefler nord
vestpaa mod Nikobarerne, idet han uden Tvivl lagde 
sin Rute efler de Oplysninger, han fik gennem op
snappede Telegrammer. Paa Trafikruten Sumalra
Colombo tog han sin sidste Prise, den engelske Dam
per »Newcastle«, som han dirigerede til Sabang efter 
at have oYerført sine franske Fanger til den. Efter lo 
Dages Forløb, hvor han ikke mødte nogen Skibe, 
holdt han sydvestover mod Cocos-Øerne. Hermed af
gjorde han Skibets Skæbne, og det er derfor interes
sant at høre de Motiver, han efter Tabet af sit Skib 
selv fremfører for sit Raid mod den afsides beliggende 
engelske Kabelstation. 

»Mit Raid mod Cocos-Øerne blev planlagt ud fra 
følgende Betragtninger: Bortset fra den skadelige Virk
ning det vilde faa, at Kabel- og Radiostationen blcY 
ødelagt, hvorved Telegrafforbindelsen mellem Austra
lien paa den ene Side og England og de øvrige Lande 
paa den anden Side midlertidigt blev afbrudt, liaabede 
jeg ogsaa (1), at forurolige Skibsfarten til og fra Au-
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stralien ved at søge at bibringe Fjenden det Indtryk, 
at »Emden« i den kommende Tid vilde forulempe 
Skibsfarten Syd og Vest for Australien, og (2) at be
virke, at i det mindste nogle af de engelske Krydsere, 
der deltog i .Jagten paa »Emden«, vilde blive trukket 
bort fra det Indiske Ocean. Det var min Hensigt efter 
mit Angreb paa Cocos-Øerne at sætte Kursen mod So
cotra og derefter krydse i Bugten ved Aden og føre 
Handelskrig paa Ruten Aden- Bombay.« 

Efter »Emden«'s Ødelæggelse kritiserede man ikke 
alene i Udlandet, men ogsaa i Tyskland von Muller 
for denne Aktion, hvis Planlæggelse man betragtede som 
et Fejlskøn, en Aktion, der dog betegnende nok skulde 
gentages nøjagtig en Maaned senere af Admiral von 
Spee ved Falklandsøerne med samme Resultat. Men 
til Retfærdiggørelse af Fregattenkapitån von Muller's 
Handlemaade maa fremføres, at det ulykkelige Udfald 
snarere skyldes Uheld end Fejlskøn. Naar man saa
ledes tager alle Forhold i Betragtning, synes Chan
cerne for, at han vilde møde fjendtlige Styrker ved 
Cocos-Øerne kun at have været een mod Hundrede. 
Der plejede sjældent at være engelske eller allierede 
Krydsere paa denne Kant, og det var et rent og skært 
Sammentræf, at von Muller planlagde sit Raid netop 
paa det Tidspunkt, hvor den australske Konvoj med 

• tilhørende eskorterende Krydsere passerede forbi i kun 
50 Sømils Afstand. 

Denne store Konvoj paa henved 40 Skibe med 
australske og New Zealand'ske Tropper om Bord star
tede fra King George's Sound, Albany den 1. Novem
ber 1914, dog først efter mange Forsinkelser og Over
vejelser, da man nødigt vilde sende den af Sted, saa
længe Admiral von Spee's Eskadre eller selvstændige 
tyske Krydsere opererede frit omkring i Farvandene 
uden at være lokaliserede. Transportflaaden var eskor-
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teret af den engelske Panserkrydser »Minotaur«, de 
australske Krydsere »Sydney« og »Melbourne« og den 
japanske Panserkrydser »lbuki«. Da man var kom
met ud i rum Sø, tog »Minotaur« Plads 5 Sømil for
ude; de australske Transportskibe fulgte efter i tre 
Kolonner ved Siden af hinanden, herefter fulgte 10 
New Zealand'ske Transportskibe paa to parallelle Li
nier. Ude om Styrbord gik »Ibuki« i en Afstand af 
4 Sømil fra de førende Transportskibe, medens »Syd
ney« indtog sin Plads paa tilsvarende Maade om Bag
bord, og langt agterude kom endelig »Melbourne«. 

»Saaledes styrede den store Flaade, omfattende 4 
Krigsskibe og 38 Transportskibe mod sin uanselige 
Fjende (»Emden«) ligesom en Elefant, der angst nær
mer sig den frygtede M ns. Intet mere iøjenfaldende 
Eksempel kan fremføres paa Sømagt og dens Be
grænsninger og paa Emperiets vældige Behov af Krigs
skibe og dets Afmægtighed, hvis det ikke behersker 
Havene. Tilstedeværelsen af een fjendtlig Krydser, der 
var mindre og svagere end ethvert af de 4 eskorte
rende Krigsskibe, medførte ikke alene, at disse 4 maatte 
afses, men at yderligere 9 andre maatte spredes over 
det Indiske Ocean,« idet nemlig 6 engelske, 1 russisk 
og 2 japanske Krydsere paa dette Tidspunkt \'ar di
rigeret mod »Emden«. 

Det ovenfor citerede er hentet fra officielle au- . 
stralske Kilder. En af von MiHler's Officerer har som 
Eksempel paa, hvad »Emden« kunde have udrettet 
mod Konvojen, hvis den havde været klar over dens 
Tilstedeværelse, anført følgende: » Vi vilde have slu tiet 
os til Konvojen agterfra og naaet helt op i første 
Kolonne lige agten for det 3die eller 4de Skib i Li
nien; derefter vilde vi have gjort al tænkelig Skade 
med vore Kanoner og Torpedoer, og vi vilde sikkert 
have naaet at sænke en halv Snes Skibe, inden de 
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eskorterende Krigsskibe kunde forhindre os deri.« 
Selvom det maaske ikke vilde være gaaet netop som 
her forudsagt, maa man dog, som de australske Hi
storikere anfører, indrømme, »at det er vanskeligt at 
sætte nogen Grænser for, hvor megen Ødelæggelse en 
enkelt fjendtlig Krydser kunde foraarsage om Natten 
blandt en Transportflaade af forsvarsløse Skibe, idet 
den vilde kunne fyre hensynsløst til højre og venstre, 
fordi den var sikker paa, at alle de andre Skibe var 
Fjender, medens de eskorterende Skibe stadig maatte 
regne med den Risiko ved en Fejltagelse at komme 
til at sænke en Transportdamper.« 

Man maa derfor indrømme, særlig naar man tager 
»Emden«'s Resultater i Penang med i Betragtningen, 
at det ikke var uden Grund, at de Søofficerer, der 
havde Ansvaret for Konvojen, traf alle tænkelige For
sigtighedsforanstaltninger. Det vilde saaledes have væ
ret Vanyid, hvis man havde undervurderet en saa 
tapper og foretagsom Fjende som von Muller. Et hel
digt gennemført Slag mod Konvojen vilde have haft 
en enorm moralsk Virkning, ja det vilde næsten være 
den værste Katastrofe, der kunde overgaa de Allieredes 
Sag paa det Tidspunkt af Krigen. Det var nemlig 
paa Grund af den blinde Tillid til den engelske Flaa
des sikre og effektive Beskyttelse, at Dominions ikke 
tøvede med at sende Kraften af deres Ungdom Tusin
der af Sømil over Havene, selvom fjendtlige Krigs
skibe stadig opererede frit omkring i Farvandene. 

Den 8. November, da »Emden« ikke var mere 
end 250 Sømil fra Konvojen, blev dennes Beskyttelse 
væsentlig forringet, ved at »Minotaur« blev kaldt til
bage af Admiralitetet, der havde faaet Meddelelse om 
Nederlaget ved Coronel og frygtede, at den sejrende 
tyske Eskadre skulde sætte Kursen mod Sydvest-Afrika 
for at hjælpe deres Landsmænd mod General Botha's 
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Ekspedition. Da de engelske Flaadestyrker i disse Far
vande var relativ svage, telegraferede Admiralilelct der
for til »Minotaur«, at den skulde detacheres fra Kon
vojen og saa hurtigt som muligt slutte· sig til de der
værende Flaadestyrker. Da »Minotaur« havde modlagel 
dette Telegra~, ændrede den øjeblikkelig Kurs, salle 
Farten op og forsvandt hurtigt i Sydvesl, idet den 
overlod Føringen af Konvojen til Kommandør ;\L L'E. 
Silver paa »Melbourne«. 

Denne indtog straks »Minotaur«'s Plads i Spid
sen af Konvojen, og den store Transportflaade dam
pede nu videre uden nogen Sikring bagud. Saaledes 
fortsatte den, uden at der skete noget, indtil den 9. 
November Kl. 0630. Da opsnappede Radiolelegrafisterne 
i de eskorterende Krydsere og i mange af Transport
damperne el Kodetelegram »Kaliv Baltav«. Man kendte 
ikke Koden, men det skal anføres, at flere Hadio
eksperter i Konvojen straks erklærede, at Telegram
met var fra »Emden«. De havde Het: Det var von 
MiUler, som ikke havde nogen Anelse om, at de fjendt
lige Skibe var i Nærheden, der instruerede sit Kul
skib »Buresk« om at møde ham ved Port Refuge 
paa Cocos-Øerne, hvor han havde planlagt at fylde 
Kul. 

Næppe var dette uforstaaelige Telegram blevet 
modtaget, før Konvojen hørle Cocos Hadiostation 
spørge: »Hvad er det for en Kode'?« Ti Minutter gik, 
derpaa kaldte Cocos »Minotaur«, som naturligvis var 
mange Sømil borte. Umiddelbart derefter fulgte et an
det Telegram: »Fremmed Krigsskib nærmer sig«, og 
derefter en Række »S O S«. Samtidig sendlc Cocos 
Radiotelegrafist et Kabeltelegram til Australien, at el 
Krigsskib med tre Skorstene var ud for Øen og satte 
Folk i Land med Fartøjer. 

Nu var Kommandør Silver ikke længere i Tvivl 
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om, hvad der gik for sig. Instinktmæssigt satte han 
Farten op og drejede, saa han fik Kurs mod Cocos
Øgruppen, idet han var klar over, at han efter al 
Sandsynlighed havde den berygtede tyske Raider i sin 
Magt. Men han indsaa straks, at som ældste Officer 
var hans Plads ved Konvojen, og han besluttede sig 
derfor til at overlade Æren af at kæmpe med »Em
den« til en anden. Chefen for den japanske Krydser 
»Ibuki« bad indtrængende om at faa tildelt denne Ære, 
men da hans Skib var langt den stærkeste Enhed i 
Eskorten, var hans Bønner forgæves. Kommandør Sil
ver beordrede »Sydney« til at staa mod Cocos for fuld 
Fart. Klokken var saaledes 7, da den holdt af med 
20 Knob, idet den gradvis forøgede Farten, medens 
Besætningen blev sendt ned for at skaffe, da det er 
en Kendsgerning, at man slaas daarligt paa en tom 
Mave. 

Kl. 0915 fik den australske Krydser, der nu skød 
en Fart af 25 Knob gennem den rolige Sø, Øje paa 
den truede Ø. Næsten i samme Øjeblik saa man de 
høje Master og Skorstene af et Krigsskib. Imidler
tid havde Fregattenkapitån von Muller, der stod paa 
Broen af »Emden«, medens et Landgangskorps under 
Ledelse af Kapitånleutnant von Miicke var travlt be
skæftiget i Land med at ødelægge Instrumenterne paa 
Radio- og Kabelstationen, i nogen Tid betragtet en 
Røgsøjle i Horisonten i nordlig Retning. Han troede 
først, at det var »Buresk«, der styrede hen til det af
talte Mødested. 

Han udtaler selv følgende: »Men vi begyndte snart 
at tvivle paa, at det kunde være »Buresk«, der næsten 
aldrig udviklede Røg; vi antog imidlertid, at den kraf
tige Røgudvikling skyldtes, at den havde haft Ild i 
sine Bunkers den foregaaende Dag, og at den derfor 
først fyrede med de delvis brændte Kul; desuden løb 
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den sikkert Maksimumsfart.« Fra Udkigstønden meldte 
Udkiggen endvidere først fejlagtigt, at det var et Skib 
med een Skorsten og to Master, der nærmede sig. 

Von Milller blev nu urolig. Da Landgangskorpset 
syntes at være længe om Ødelæggelsesværkel, signale
rede han Kl. 0915 til dem: »Arbeiten beschleunigen« 
(»Fremskynd Arbejdet«). Om Bord paa »Emden« var 
nu alles Blikke rettet mod det ukendte Skib. Snart 
saa man af de høje Master, nt det mantte være el 
Krigsskib. Det kunde kun være et fjendtligt Skib, men 
hvilket? Von Mf1ller troede, at det var »Newcastle«, 
et Skib af en ikke saa farlig Type som »Sydney«, og 
han opdagede først sin Fejltagelse, da Kampen var 
forbi. Der findes Beretninger fra begge Sider om, hvad 
der skete i de spændende Øjeblikke, der gik forud for 
Duellen. 

De officielle australske Kilder beretter, al »Syd
ney« for af Sted gennem Vandet med 25 Knobs Fart 
mod Fjenden, der netop var blevet observeret i en Af
stand af 7- 8 Sømil. Kommandør .J. C. T. Glossop slocl 
paa Broen, N avigationsofliceren var oplaget af at tage Pej
linger, Artilleriofficeren stirrede i sin Kikkert, hørte 
efter de opgivne Afstande og ventede paa Tilladelse 
til at aabne Ilden, naar Kanonerne kunde bære. Paa 
Dækket sad Intendanten paa den tunge Kasse med 
Skibets fortrolige Sager, klar til at kaste den over 
Bord, hvis en Ulykke skulde ramme Skibet. Den ø,·
rige Besætning var paa Klartskibsposterne - og saa, 
som et Lyn fra en klar Himmel, kom »Emden«'s før
ste Salve. 

Paa det Tidspunkt havde man endnu ingen Fo
restilling om de tyske Kanoners store Skudvidde paa 
Grund af deres store Elevationsfrihed, ogsaa for del 
mellemsvære Skyts Vedkommende. Von Miillcr havde, 
iøvrigt meget betegnende for ham, besluLLet al slna 
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først, og med lidt større Held kunde det, som vi skal 
se, have faaet afgørende Betydning for Kampen. Saa 
snart han var blevet klar over, at det var en engelsk 
Krydser, der nærmede sig, handlede han hurtigt og 
resolut. Der var heller ingen Tid at spilde, idet »Syd
ney« nu nærmede sig med en Fart af 28 Knob. »Jeg 
gav Ordre til at sætte Dampen op paa alle Kedler 
klar til Forcering, og lod Gang paa Gang gentage Sig
nalet til Landgangsekspeditionen, derefter gav jeg Or
dre til at hive hjem og gøre Klart Skib.i< 

»Kl. ca. 0930 begyndte Landgangskorpset at gaa 
i Baadene, men da Fjenden hurtigt nærmede sig, \'ilde 
det være umuligt at faa dem om Bord, før Kampen 
begyndte. Lige saa snart Ankeret var let, beordrede 
jeg Fuld Kraft frem og lagde Skibet paa NNW-lig 
Kurs for yderligere at forbedre vor fordelagtige Posi
tion med Hensyn til Vinden, før Kampen tog sin Be
gyndelse. Det var min Hensigt at søge at tilføje Fjen
den saa megen Skade ved Artilleriild, at han maatte 
mindske sin Fart saa betydeligt, at jeg fik Lejlighed 
til at foretage et Torpedoangreb med nogen Udsigt til 
Træfning.« Fra dette Tidspunkt bliver det muligt at 
sammenligne de to Modstanderes Beretninger, og det 
viser sig, at de stemmer nøje overens baade med Hen
syn til Tidspunkter og Begivenheder, fra det Øjeblik 
Kampen begyndte. 

Klokken var præcis 0940, da »Emden« indledede 
Kampen ved at aabne Ilden paa en Afstand af 94 hm. 
Den første Salve laa langt bagved, den næste, der 
blev affyret uden at vente paa Nedslagsobservation, var 
ogsaa for lang. 3die og 4de Salve var korte, men i den 
.5te Salve var der flere Træffere. De engelske Historie
skrivere giver »Emden« Æren af at have opnaaet 
Dækning allerede i første Salve, men von Muller's egen 
Rapport viser, at dette er forkert. Den lyske Taktik 



78 Duellen mellem »Sydney« og nEmden«. 

var særdeles klog, thi kun ved at lemlæste og demo
ralisere sin langt stærkere Modstander med en plud
selig og uventet Ildregn kunde nEmden« haabe paa 
en gunstig Udgang. I en reel Kamp havde dens 35-pdr. 
Kanoner derimod ingen Chance over for »Sydney«'s 
Bredside med 100-pdr. Kanoner. 

Alligevel saa det i nogle Minutter ud, som om 
von Mftller's frygtelige Trommeild af 10,5 cm Grana
ter kunde afgøre Udfaldet. >>Sydney«, der var fuldkom 
men overrumplet, styrede igennem en Byge af Grana
ter, halvvejs skjult af de vældige Vandsøjler, der rejste 
sig i Vejret paa alle Sider af den. Men den frembød 
trods alt kun et ringe Maal paa den store Afstand 
med de deraf følgende store Nedslagsvink.ler, og af de 
Hundreder af Granater, der blev afskudt mod den, 
ramte i Virkeligheden ikke mere end 15, og af disse 15 
detonerede kun de 5. Men den tyske Artilleriild var 
beundringsværdig, idel Skibene nærmede sig hinanden 
med en Hastighed af henved 20 hm i Minullet, og da 
»Emden«'s Kanoner affyredes med Maksimumselcvalion, 
der var 30 °, var Ildledelsen ret kompliceret. 

Ildens ødelæggende Virkning gjorde sig dog hur
tigt gældende. Flere Granater i en enkelt Salve ramle 
nSydney«'s agterste Ildlederstation og satte alle, der 
opholdt sig der, ud af Funktion. Samtidig ramte en 
Granat forreste Afstandsmaaler, dræbte Afstandsobser
vatoren og ødelagde Instrumentet. Til alt Held var 
det dog en Blindgænger; hvis den havde detoneret, 
var Kommandør Glossop sikkert blevet dræbt, idet 
han stod kun et Par Meter derfra. 8- 9 Granater 
eksploderede paa og under Dækket, foraarsagede Tab 
blandt Kanonbesætningerne og antændte nogle Kordit
Ladninger, der laa i Nærheden. Ilden, der derved op
stod, saa faretruende ud i nogle Minutter, men bleY 
hurtigt slukket af Sikkerhedspatrou-illen. 
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Imidlertid havde »Sydney« ikke passivt taget imod 
denne ilde Medfart. Kommandør Glossop havde aftalt 
med Artilleriofficeren, at Ilden skulde aabnes paa 
85 hm's Afstand. Skibet var derfor lige blevet drejet 
for at faa hele Bredsiden til at bære om Bagbord, og 
der skulde netop gives Ordre til at aabne Ilden, da 
»Emden«'s første Salve slog ned. Ødelæggelsen af den 
forreste Afstandsmaaler og agterste Ildlederstation be
virkede øjensynlig en kortvarig Forsinkelse i Ildens. 
Aabning, men faa Sekunder derefter tordnede dog »Syd
ney«'s første 15 cm Salve. Ifølge Fregattenkapitån von 
Miiller's Rapport var den australske Artilleriild ikke 
særlig velrettet i Begyndelsen , medens det af andre 
Beretninger fremgaar, at allerede »Sydney«'s 3die Salve 
laa dækkende, hvilket maa siges at være godt. »Syd
ney«· skød langsomt, indtil den havde ordentlig Bid i 
Maalet, medens »Emden« allerede fra Begyndelsen var 
oppe paa den anselige Skudhastighed af 6 Salver i 
Minuttet. »Sydney« begyndte imidlertid hmtigt at træffe 
for ramme Alvor, og næsten hver 100-pdr. Granat, der 
eksploderede paa den upansrede tyske Krydser, for
aarsagede store Havarier og spredte Død og Lemlæ
stelse. 

Fra nu af var »Emden«'s egen lid virkningsløs. 
»Sydney« blev ikke ramt mere, men fortsatte uforstyr
ret videre for at slaa Fjenden sønder og sammen. Fregat
tenkapitån von Miiller skriver om denne Fase i Slaget~ 

»Da »Sydney« først havde faaet Bid i os, gik det 
haardt ud over »Emden«, og Skaden blev hurtigt saa 
omfattende, at jeg fik det Indtryk, at »Sydney<<'s Ar
tille:iild var vor overlegen. »Sydney«'s Kanoner fik ef
ter en kort Periode Overtaget over vore, skønt vi sco
rede de første Træffere og i den første Fase i Kam
pen havde holdt Bid i Maalet og været oppe paa en 
meget større Skudhastighed.« 
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Han tilskriver sit Skibs hurtige Ødelæggelse, al 
Modstanderen var oYerlegen saavel med Hensyn til 
~tørrelse, Pansring og Armering. Slagets kritiske Mo
ment indtraadte, da »Sydney« drejede lidt til Styrbord 
for ikke at formindske Afstanden yderligere, hvilket 
vilde have givet »Emden«'s lettere Kanoner en Chance. 
Da den drejede, fulgte »Emden« imidlertid med i 
Drejet, idet den haabede derved at komme i en ag
terlig Position i Forhold til »Sydney« for at kunne be
skyde den langskibs med hele sin Bredside. Men Kom
mandør Glossop lod sig ikke fange. Han svingede til
bage til Bagbord og fortsatte Beskydningen med alle 
de Kanoner, der kunde bære; nu var Afstanden blevet 
betydelig mindre. 

I Løbet af kort Tid lignede »Emden« en Ruin
hob. Granaterne satte Styregrejerne ud af Funktion, 
ødelagde alle Ildledelsesapparater, væltede forreste Skor
sten og Mast, som i Faldet raserede det meste af 
Broen. De 15 cm Lyddit-Granater gjorde et kraftigt 
Indhug i Kanonbesætninger og Ammunitionslangere. 
»De faldt paa Dækket som Fluer,« sagde en oYerle
vende, »og hver Gang en Granat eksploderede, sendte 
den en Regn af hvislende Sprængstykker i alle Ret
ninger. Saa langt gik disse knivskarpe Sprængstykker, 
at mange, der opholdt sig midtskibs, blev dræbt af 
Granater, der sprang paa Bakken eller Agterdækket. 
Der var ingen Dækning nogetsteds.« 

Da det gik allervarmest til, afskød >)Sydney« paa 
kun 5000 m's Afstand en Torpedo, som imidlertid var 
Forbier. Fregattenkapitån von M iiller paa sin Side 
gjorde flere Forsøg paa at faa sine Torpedorør t.il at 
bære, men det blev hver Gang forpurret ved »Sydney«'s 
Fartoverlegenhed. Nu væltede ogsaa »Emden«'s lo an
dre Skorstene, men alligevel var den stadig i Stand 
til at skyde en Fart af 19½ Knob, skønt den maalte 
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styres ved Hjælp af Skruerne, idet Styregrejerne som 
nævnt var havarerede. 

Paa dette Tidspunkt besluttede von Miiller sig til 
at sætte Skibet paa Grund. »I Mellemtiden,« skriver 
han, »var vor egen Artilleriild helt brudt sammen, 
derfor drejede jeg væk fra »Sydney« ved at stoppe 
den ene Skrue. Kort Tid efter fik jeg Melding fra 
Torpedorummet, at det maatte forlades, da det var læk 
paa Grund af en Træffer under Vandlinien. Da det 
nu var umuligt for mig at tilføje min Modstander 
yderligere Skade, besluttede jeg at sætte mit Skib, som 
var ilde tilredt af Modstanderens Artilleriild og brændte 
flere Steder, op paa Revet paa Luvsiden af Nord Kee
ling Øen, for at det kunde blive fuldstændigt Vrag og 
for ikke uden Nytte at opofre de overlevende af Be
sætningen.« Denne kloge og humane Beslutning blev 
udført Kl. 1120, 1 Time og 40 Minutter efter at det 
første Skud var faldet. 

Lige inden »Emden« tog Revet, blev der slaaet 
Stop paa begge Maskiner, og umiddelbart efter Stødet 
blev der atter slaaet Fuld Kraft frem for at faa den 
til at staa saa haardt som muligt. Da det var gjort, 
gav von Miiller Ordre til, at alle Fyrene skulde sluk
kes, og Fyrplads og Maskine sættes under Vand, idet 
ban var bange for, at Fjenden skulde bjærge hans el
skede Skib. Disse Foranstaltninger var imidlertid saa 
grundige, at der ikke kunde blive Tale om at bringe 
»Emden« flot igen. 

Da Kommandør Glossop saa sin Modstander holde 
ind mod Revet, gav han ham endnu to Salver. Da han 
derefter havde forvisset sig om, at »Emden« stod haardt, 
stod han med fuld Fart af Sted for at fange» Buresk<<, 
som havde været saa ufornuftig at holde sig i Nær
heden af Slagmarken. Den blev indhentet ved Mid
dagstid, men den tyske Besætning havde aabnet for Søven-

Tidsskr. f. Søvæsen. 114. Anrg. 6 
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tilerne, da den indsaa, at det var umuligt at undslippe; 
efter at »Sydney« havde givet den 4 Skud for at faa 
den til at synke hurtigere, gik den til Bunds. Først 
derefter vendte Glossop tilbage til »Emden«. 

Da han naaede tilbage til Nord Keeling Øen Kl. 
4 om Eftermiddagen, havde den strandede Krydser 
stadig Flaget vajende. Da der ikke blev svaret paa 
gentagne Signaler, om den havde overgivet sig, lod 
han affyre 2 Salver mod V raget. Nu blev det lyske 
Flag strøget, og der blev vinket med et hvidt Flag paa 
Agterdækket, hvorpaa »Sydney« indstillede Ilden. 

Senere blev Kommandør Glossop alvorligt kritise
ret, fordi han havde beskudt Vraget, men hvis man 
upartisk studerer Øjenvidners Beretning, maa man fri
tage ham for enhver Beskyldning for at have optraadt 
inhumant. Han havde ikke nogen Sikkerhed for, at 
Tyskerne ikke vilde skyde paa hans Fartøjer, hvis 
han sendte dem ind, og i flere Aarhundreder er et 
Skib, der ikke har strøget Flaget, blevet anset for en 
Fjende, der stadig er besluttet paa at gøre Modstand. 
Som vi skal faa at se i et senere Kapitel, blev lig
nende Beskyldninger for Raabed rejst mod Chefen for 
den tyske Krydser »Niirnberg« for at have undladt at 
redde de overlevende fra H. M. S. »Monmouth«, efter 
at han havde sænket den ved Coronel. Disse Beskyld
ninger var, som enhver nøgtern og upartisk Forsker 
af Søkrigshistorien maa indrømme, lige saa uberetti
gede som de, der blev rettet mod Kommandør Glossop. 

Hele Aftenen og Natten patrouillerede »Sydney« 
ud for Øerne, idet han havde en Mistanke om, at den 
tyske Krydser »Kønigsberg« var i Nærheden, da det 
var den almindelige Opfattelse - omend fejlagtigt -
at disse to Skibe gik paa Jagt sammen. Desuden vid
ste Glossop, at el tysk bevæbnet Ekspeditionskorps 
var gaaet i Land paa Direction Øen (Kabelstationen), 
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og først den følgende Morgen erfarede han, at de var 
undsluppet i en lille Skonnert. Først da mente han 
at kunne tillade sig at se nærmere paa, hvorledes det 
var gaaet »Emden«. 

Da »Sydney«'s Baade naaede Vraget, mødte der 
dem et grufuldt Syn. Overalt laa Lig og haardtsaarede 
mellem hinanden. Granaterne og de opstaaede Ilde
brande havde gjort deres Arbejde saa grundigt, at 
»Emden« nu kun havde en svag Lighed med et Skib. 

»Overførslen af de saarede fra »Emden«'s Dæk, 
der mindede om et Slagteri,« skrev »Sydney«'s Læge, 
»var et meget vanskeligt Foretagende, samtidig med 
at det var yderst smertefuldt for de saarede. Der stod 
saaledes en stærk Brænding paa det Sted, hvor »Em
den« var løbet paa, og det kunde derfor kun blive 
en ret ublid Behandling, man kunde give de saarede, 
naar de skulde fires ned i Fartøjerne. Foruden de 70 
saarede, vi fik om Bord den Dag, havde vi over 110 
Fanger og endvidere 20 Kinesere fra det sænkede Kul
skib »Buresk«, saa man kan forestille sig de elendige 
Pladsforhold, vi var henvist til, naar man tænker paa. 
at vi i Forvejen var et overfyldt Skib.« 

Med Hensyn til den »ublide Behandling« af de 
saarede har dog en af de tilfangetagne tyske Officerer 
uopfordret berettet, at Arbejdet blev udført »omsorgs
fuldt og med stor Dygtighed.« Om Bord paa »Sydney<< 
blev de ulykkelige Tyskere behandlet, saaledes som 
deres Tapperhed fortjente det. Deres haardtsaarede 
blev behandlet før »Sydney«'s egne. Fregattenkapitån 
von Muller udtalte sin egen Anerkendelse i følgende 
Vending i sin officielle Rapport: 

»Behandlingen af Krigsfangerne om Bord var god, 
og jeg maa særlig anerkende den store Omsorg for de 
saarede.« 

I Betragtning af den Kritik, der har været rejst 
6" 
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mod Kommandør Glossop, er det værd al omtale føl 
gende Beretning om hans Optræden og Handlemaade, 
da »Sydney« sluttede sig til Konvojen efter Sejren over 
»Emden«. Da han sejlede ind i Colombo's Havn, stil
lede Tropperne i Transportskibene sig op langs Ræ
lingerne klar til at modtage >>Sydney« med Hurraraab . 
Men Glossop anmodede pr. Signal, om man vilde 
undgaa H urraraaben af Hensyn til de mange saarede 
Tyskeres Følelser, hvis Skæbne allerede havde værel 
haard nok. Han fremsatte denne Anmodning baade i 
sit eget, sine Officerers og Besætningens Navn. \'ed 
»Sydney«'s Ankomst til Colombo blev de saarede hur
tigt ført i Land og anbragt paa Hospitalet, medens de 
Fanger, der ikke var saarede, blev fordell om Bord i 
Konvojens forskellige Dampere for at blive t'ørl Lil Malta. 

Efter Fregatlenkapitan von Mi.Hler's egen Beret 
ning gik »Emden« i Kamp med 316 Officerer og me
nige om Bord. Dens Tab var 12 Officerer og Dæks
officerer og 122 menige dræbte eller døde af deres 
Saar samt 65 saaredc; 117 Oflicerer og menige var 
uskadt. Disse Tal viser lydeligt den frygtelige Virk
ning af »Sydney« 's Lyddit-Granater. Den australske 
Krydser havde ingen alvorlige Havarier, og dens Tah 
var kun 4 dræbte og 12 saarede. Den forholdsvis 
ringe materielle Skade, den led, skyldtes mindre dens 
Panserbeskyttelse, der var forholdsvis ringe, end dens 
Overlegenhed med Hensyn til Kanonkaliber. 

Med »Emden«'s Ødelæggelse aandede de, der havde 
Ansvaret for Sikkerheden i disse Farvande, Jetlel op. 
Under dens 3-Maaneders Krydstogt, paa hvilket den 
havde udsejlet ialt 30,000 Sømil, havde den udøvet 
en moralsk Virkning, der slet ikke stod i Forhold Lil 
dens virkelige Kampværdi. I en Periode deltog ikke 
mindre end 70 engelske og andre Krigsskibe i Forføl
gelsen af den snu Raider, og Detacheringen af saa 
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mange Skibe maatte nødvendigvis svække de Allieredes 
Eskadrer paa andre Krigsskuepladser. Fregattenkapi
tån von Mi.Hier havde al mulig Grund til at være stolt 
af den Rolle, han havde spillet i Kampen mod sit 
Lands Fjender. Samtidig havde han altid vist sig som 
en ridderlig Fjende og en fair Kriger. Saavel i Eng
land som i Australien viste man den mest ædelmo
dige Anerkendelse af hans Tapperhed, og Meddelelsen 
om hans alt for tidlige Død kort Tid efter Krigen 
blev modtaget med oprigtig Beklagelse af hans forhen
værende Fjender. 

I Australien vakte Nyheden om »Sydney<1's Sejr 
selvfølgelig umaadelig Begejstring. Det var første Gang, 
et Skib i den unge australske Marine havde været i 
Kamp, og den havde skilt sig fra det med Ære. Me
dens de fleste Befalingsmænd tilhørte den engelske 
Flaade, var en stor Del af Mandskabet derimod Au
straliere, »young bands and men under training,« som 
de blev omtalt i officielle Beretninger. Der var 30 
Lærlinge fra det australske Skoleskib »Tingira«, der 
gennemsnitlig var under 17 Aar. Disse Knøses Op
træden var mere end rosværdig. Under »Emden<('s 
Granatbyge i Begyndelsen af Slaget udførte de deres 
Pligter saa roligt og sikkert, som var de erfarne Kri
gere. Kort sagt, den heftige Duel ud for Cocos-Øerne 
spredte Glans og Ære over alle, der deltog i den, men 
Forskellen i Størrelse og Armedng mellem de kæm
pende Skibe var for udtalt til at kunne danne Grund
lag for paalidelige taktiske Slutninger. 



Vort Søværns Hæders- og· Mindedag-e. 
Mart.s Maaned. 

(Se »Tidsskrift for Søvæsen«, Maj Hæftet 1939, Pag. 255) 

3. Marts 1801: Orlogsbriggen »Longen«, Chef l{aptajnlojtnant ,Jes

sen, kæmper i dansk Vestindien mod de 2 engelske 
l{aperfregatter »Experiment« og »Arab(( og fordriver 
begge. (Medail\e slaaet. Æressabel til Chefen.) 

8. Marts 1684: Resolution udstedes for Dragør-Lodserne som Lan
dets ældste Lodseri. 

!I. Marts 1847: Huebaand med Skibenes Navne anskaffes for første 

Gang for kgl. Regning til Orlogsgastcrnes blanke 
Hatte. 

14. Marts 1808: Orlogsbriggen » Lo ugen((, Chef Premierløjtnant Wulf, 
fordriver efter flere Timers natlig J{amp udfor 

Hitterø i Norge den engelske Orlogsbrig »Childers«. 
14. Marts 1857: Sundtolden afskaffes. (Indført i 1429.) 

16. Marts 1683: Sidste Indehaver af Rigsadmiraltitelen, RiJlsadmiral 
Henrik Bjelke dør, i:1aadeehef i begge Sundkrigene. 

16. Marts 1826: Kontreadmiral Poul de Løven ørn dor; l{gl. Sukorl
arkivs første Direktør, Grundlægger af Fyr- og Va

gervæsen, Organisator af Lodsvæsenet. 
17. Marts 1864: Blokadeeskadren i Østersøens østlige Del, hestaa

ende af Linieskibet »Skjold«, Skruefregattcn nSjæl
land« og Skruekorvetterne »Hejmdal 11 og »Thor«, 

Chef l{ontreadmiral van Dockum, beskyder og for
driver udfor Swinemfmde preussisk Letfregat »Ar
cona«, Korvetten »Nymphe«, Hjuldampskibet »Lo

reley(( og 5 Skruelrnnonbaade, Chef l{apitiin z. See 

,Jachmann. 

20. Marts )(i79: Regnskab med Provianten indforei; ombord, Ik
spisningsreglement udstedes. 

21. ~farts 1201 : Biskop Absalon dør, Organisator af rnr l{rig~nrngt 
til Søs, ved hvilken Danmark hæ,·cde sig til en 

Stormagt. Flaadeforer imod Venderne. 
22. 1\lnrts 1808: Linicskibet »Prins Christian Frederik«, Chef Kap

tajn .Jessen, kæmper ved Sjællands Odde mod en-
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gelsk Eskadre bestaaende af Linieskibene »Stately« 
og >>Nassau« og 3 Fregatter under Kaptajn Parker, 
»Prins Christian Frederik« strandsættes udfor Od
den Havn efter 3 Timers ærefuld Kamp, brænder 
og springer i Luften; af Linieskibets 576 Mand var 
der 137 saarede og 72 døde, blandt de sidste Helten 
fra 2. April 1801, Premierløjtnant Peter Willemoes. 

23. Marts 1652: Stillingen » Viceadmiral paa Holmen« oprettes og 
besættes første Gang med Kaptajn Jørgen Bjørnsen. 

23. Marts 1711 : Autoriserede indbundne Skibsjournaler indføres i 
alle Orlogsskibe. 

23. Marts 1932: Ved Søværnslovens Vedtagelse bliver Viceadmiralen 
Direktør i Marineministeriet og Chef for Søværns
kommandoen, Kysttlaaden med underlagte Divisio
ner oprettes, og Søbefæstningen overgaar atter til 

Søværnet. Den 1. April 1932 var Viceadmiral 
Rechnitzer Chef for Søværnskommandoen, l{ontre
admiral Bastrnp Chef for Kysttlaaden og Komman
dør Briand de Crevecoeur Chef for Kystdefensio
nen. 

25. Marts 1912: Vort første Luftfartøj >>Glenten<! skænkes Marinen 
af Generalkonsul Ludvigsen. 

26. Marts 1848: Korvetten »Najaden • samt Hjuldampskibet »Gejser« 
nnder Kaptajnløjtnant Dirkinck-Holmfeld besætter 
Als. 

26. Marts 1870: Skrucfregatten »Tordenskjold<!, Chef Kaptajn Lund, 
hejser Kommando for Togt til østasiatiske Farvande, 
bl. a. for Transport og Udlægning af Telegrafkabel 
for »Det store nordiske Telegrafselskab«. (Hjem
komst 2. Januar 1872). 

27. Marts 1794: Det bevæbnede Neutralitetsforbund indgaaes med 
Sverige. 

27. Marts 1811: Kanonbaadstlotille bestaaende taf 12 Kanonbaade, 
12 Transportfartøjer m. Il . underJPremierløjtnant 
de Falsen samt en Afdeling Soldater angriber den 
engelske Garnison paa Anholt, som understøttes 
af engelsk Fregat »Tartar« og Orlogsbriggen »Shel
drakel<. Angrebet slaas tilbage, og Flotillen mister 
2 Kanonbaade og 2 andre Fartøjer. 

28. Marts 1864: Panserbatteriet »Rolf l{rake«, Chef Orlogskaptajn 
Rothe, deltager fra Vemmingbund i Kampen, da 
Angrebet paa Dybbøl Skanser bliver afvist. 



88 Vort Søværns Hæders- og Mindedage. 

29. Marts 1924: Orlogsværftet omdannes ifølge Lov til: En militær 
Kommando: »Flaadcstationen« med l{ontrcadmiral 
Scheel som første Chef fra 1. April 1 !125, og: Et 
under Marineministeriet sorterende civilt Skihs
værft: »Orlogsværftet« med første fg. Direktør E. 
Adolph. 

30. Marts 1659: Dansk-hollandsk Eskadre paa 16 Skibe under Vice
admiral Nicolaj Helt kæmper under Langeland 
med 6 svenske Skibe, hvoraf 1, Orlogsskibet i>Svu
nen«, erobres. 

31. Marts 1792: »Henrik-Gerner Mcdaillen« skænkes af Gehejmerm1d 
v. Sehack. Mcdaillcn uddeles til en med Udmær
kelse ved Officerseksamen bcstaaet Søkadet: første 
Gang uddelt den 27. December 1792. 

31. !\farts 1917: De danske Besiddelser i Vestindien, Øerne St. Tho
mas, St. Croix og St. Jan overdrages til U. S. A. 
af kst. Guvernør, Kommandør J{onow, Chef for 
Krydseren »Valkyrien«, vort sidste Stationsskib i 
Vestindien. (Ifolonierne c;hvcrvet i 1666) . 

31. Marts 191!1: Flaadens Sikringsstyrke ophæves, efter at Farvun
denes Minerydning er tilendebragt efter første Ver
denskrig. 

F. Kj. 
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w11ffe. Bd. 2. 2. verbess. Aull. Berl. u. A (1942). s0• gkn. 

* 278. Det d11nske Lodsvæsens Historie. Ill. (m. Portr.). Udg. med 
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279. Mcurer, A.: Seekriegs-Geschichte in Umrissen. Seemacht und 
Seekriege vornemlich vom 16. Jahrhundert ab. III. & Ifort. 
Index. 2. durchg. und erg. Aufl . Frankfurt a. Main u. A (1940). 
so. H. 

280. Petersen, Niels: Danmarks militære Besættelse. Tidsdokument 2. 
Kbh. 1942. so. H. 

281. Analyse der Metalle. Ill. Index. Hrsg. von Chemiker-Fach
ausschutz des Metall und Erz e. V. Gesellsehaft fiir Erzbergbau, 
Metallhutenwesen und Metallkuude im NSBDT. 1. Bd. : Schieds
verfahren. Berl. 1942. 40_ l{l. 

282. Niezoldi, 0.: Ausgewåhlte chemische Untcrsuchungsmethoden 
fiir die Stahl- und Eiscnindustric. 3. verm. & vcrb. Autl. 
Berl. 1942. 8 o. !{I, 

283 . Her Niels Juuls, Herre til Taasingc etc. Hans Adelige Liigs 
sørgelige Begiengelse .. . den 17. Junii Anno 1697 udi Hol
mens l{ircke i Kiøbenhafn. Med et Forsidebillede. ){bh. 16!!!1. 
fol. H. 

*284. Friederich Ludvig Norden (1708- 42). Portræt. H. Gave 
fra Journalist Bent Rosenkilde Nielsen. 

285. Steensen, R. Steen: Alverdens Krigsskibe. III. Stikordsregister 
og Register over Skibsna,•nc. !{bh. 1942. 8 o. H. 

286. Holtved, E.: Polareskimoer. [Thule-Distriktet.} Ill. & )fort. Kbh. 
1942. so. H. 
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287. Fantur, li'.: Narvik. Sieg des Glaubens. III. & Kort. so. H. 

288. Crocco, G. Arluro : Grundsåtzliche Untersuchungen des In
strument fluges. Diagr. Mfmchen 1942. so. H. 

28!J. Albrecht, F.: Der ltalienisehe Dolmetscher. Berl. 1935. so. H. 

290. Neubronn, A., Freihr. von: Der Franzosische Dolmetscher. :-1. 
neubearb. & erw. Autl. Berl. 1!140. so. H. 

291. Kage/: Der englische Dolmetscher. Neu bearb. von Wilhelm 
Otzen. 4. neubearb. Aufl. Berl. 1940. so. H. 

292 . . lleyer- Ricks, H. : Die Hilfsdolmetscher- und militiirische Dol
metscherpriifung. Deutsch-italienisch. I talienisch-deutsch. Be
arb. auf Grund des PriifungstofTes mehrercr Dolmetscherprii
fungen. 2. neubearb. Aufl. Berl. 1942. so. H. 

29:-1. Krenchel, E.: Danmarks militære Fremtid. Hørup taler til os. 
J{bh. 1941. so. H. 

294. Lehrbuch der Navigation. Nachtrag ncbst Beiheft: Praktische 
Navigation. Reichswehrministe1·ium. Marine\eitung. Berl. 1933. 
so. H. 

295. Danielsen, J.: En grønlandsk Maler. Tegninger og Akvareller. 
15 Pl. Kort. Tekst ved P. Rosendahl. Registre: Alm. Sagregister. 
Nordiske Navne paa de i Bogen omhandlede Dyr og PI:mter. 
Litt.fort. Kbh. 1942. fol. H. 

"'2!16. Rasmussen, Knud: The Mackenzie Eskimos. After l{nud Has
mussen's Posthumous Notes. Ed. by H. Ostermann. Report 
of the fifth Thule Exp. 1921 - 24 ... Vol. X, No. 2. Cph. 
1942. 40. H. 

297. Sel'husen, K. H. : Lærebog i Navigation . Ill. & Diagr. Kbh. 1942. 
40_ sirn. 

"298. Lærebog i Navigation. Il. Guldhammer, H. A. m. 11. !{bh. 1937. 
40_ Sim. 

"299. Hankasalo, T. : Relative Bestimmungen der Schwcerkraft in 
Finland im Jahre 1937. VcrofTentl. d. Finn. Geodiit. lnst. No. 30. 
Helsinki 1941. so. Skn. 

"'300. lfo/aja,P.: Die Grundlinienmessungen der Geoclåt. lnst.1 !lll:-l- :-18 
nebst Untersuchungen iiber die Verwendung den lnvardråhte. 
VerofTentl. d. Finn. Geod. lnst. No. 31. Helsinki 1!142. KO. Sko. 

"301. Dai,is, P. L. H.: High La ti tude Azimuths for Sun, Moon and 
Stars (lat. 610- 780). Lone!. 1929. 40. ska. 
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• 302. Pedersen, P.: Berechuuug der Grundzahl e der natiirlichen 
Logarithmen mit 606 Dezimalen. Geodiit. lnst. Medd. No. lli. 

8~~L -

• 303. La Cour, D.: The Magnetometric Zero Balance, the BMZ. 
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Meddelelser fra Udlandet. 
(Tldsskrlnsforkorlelser se Side 06). 

Ved Orlogskaptajn H. Harros og Kaptajnløjtnant F. Hnugsted. 

Søkrigen. 

Allierede Skibstab. 
(Fortsat). 

1. Storbritannien. 

Foruden de tidligere nævnte Slagskibe, Krydsere, ,Jagere og 
Undervandsbaade hnr Storbritannien mistet en Mængde Hjælpe
skibe. Tabene fordeles paa de forskellige Typer saalcdcs : 

Type 

Hurtige Eskorteskibe . ..... . .. . . ... .. . 
Eskorteskibe . . . ... .. .... .. ... .. .... . 
l{orvettcr ......... .. .... . ..... . .... . 
Vagtskibe . .... ... . . ... . . . . ... .. ... . . 
Mineskibe og Minestrygere . .......... . 
Flodkanonbaade . . ... . .... . . .. .. . ... . 
Hjælpekrydsere .... . ..... . .......... . 
Hjælpehangarskibe .... .. ... . . . . . .. .. . 
Andre Hjælpeskibe 

Trawlere, Driftere etc ... . . . .. .... . . . 

Navn 

2. U. S. A. 

Slagskibe. 

Oklahoma ......... .. .... . ...... . .... , 
Arizona .... . . . ...... .. . . .. ......... . 

1n1t: 2 I 

Antal 

6 
!) 

13 
(; 

15 
5 

14 
1 

240 

Størrelse 

2!1.000 

32.000 

61.000 

Tontrnge 

5.4(i5 

10.750 

10.-100 
2.205 

12.367 
2.371 

21!).2-!0 

5.5:17 

? 

I 
Sænknings

dnto 
(l{undgurclsc) 

I 
8.12.41 
8.12.41 
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Krydsere. 

Navn 

Houston ............ .. • • • • • • · · • · · · · ·1 
lait: 1 I 

Hangarskibe m.m. 

Yorktown ..... . .. . .... .. ........... ·l 
Langley ............................ . 

1au: 2 1 

,Jagere. 

Reuben James ...................... . 
Downes ............................ . 
(Shaw - atter hæ,·et. .. ............ . . 
Cassin ............................. . 
Preston ............................ . 
Peary .............................. . 
Truxton ................ . .. . ........ . 
Pope . . ....... ... ................. . . 
Stewart ............................ . 
Edfall ............................. . 
Pillsbury ... ... ......... ....... .. ... . 
Jacob Jones ...... . ........ . ........ . 
Sturtevant ......................... . 
Sims ................. .. ..... . ..... . 
Hamman ..................... . ..... . 
lngraham .......................... . 

lait: 15 

Undervandsbaadc. 

0. !l ........ . ............. . ........ . 
s. 26 ............................... . 
Shark ............................. . 
Sealion ............................ . 
Perch .............................. . 

lait: 5 

Størrelse 

9.050 

9.050 

19.900 
11.050 

30.950 

1.190 
1.500 
1.500 
1.500 

1.480 
1.190 
1.190 
1.190 
1.190 
1.l!l0 
1.190 
1.090 
1.1!)0 

1.570 
1.570 
1.630 

19.860 

480 
800 

1.315 
1.450 
1.330 

5.375 

93 

Sænknings
dato 

( Kundgorelse) 

27. 2.42 

7. 6.42 
?. 2.42 

31.10.41 
8.12.41 
8.12.41) 
8.12.41 
8.12.41 
!J. 2.42 

25. 2.42 
27. 2.42 
27. 2.42 
28. 2.42 
28. 2.42 
28. 2.42 
27. 4.42 

7. 5.42 
7. 6.42 

28. 8.42 

21. 6.41 
24. 1.42 
28. 2.42 
18. 3.42 
11. 4.42 
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Andre Skibe. 

Type 

Eskorteskibe 
Mineskibe og Minestrygere . .......... . 
Flodkanonbaade . .... . .. .. ......... . . 

3. Holland (Indien). 

I{rydsere. 

Antal 

5 

9 

4 

Tonnage 

? 
10.920 

1.940 

Navn Størrelse doto I 
Sænknings-

(Kundgore\se) 

Tromp. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3.450 4. 2.42 
De Huyter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6.470 27. 2.42 
,Java. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6.670 27. 2.42 

lait: 3 

,Jagere m.m. 

Kortenaer .. .... . . ... .. . .... . . . . . .. . . 
Evertsen .... . .. . . . .... . .. .. .. . ..... . 
Witte de With .. . . . . . . .. . . . . ........ . 
Prinz van Oranje (Mineskib) ... . ..... . 
.Jan , •an Amstel (Minestryger) ........ . 

lait: 5 

16.590 

l.316 
l.316 
1.316 
1.291 

:i25 

5.770 

27. 2.42 
1. ;1.42 

2. 3.42 
12. 1.42 

fi . 3.42 

Alle ovennævnte Tab er indrømmet af de Lande, hvo1· de 
tabte Skibe har hjemme, og med mindre andet udtrykkeligt er be
mærket, drejer det sig om Totalforlis, saa vidt Oplysningerne stræk
ker til, men disse samtlige Tab er dog saa store, at en Flaade af 
en tilsvarende Størrelse vilde blive omtrent saa stor som .Japans -
den trediestørste i Verden . (M. H.) F. fl. 

Sverige. 

Total Luftkrig. 

l »Flygning« 21 B/1942 har Kaptajn H. Victorin i en Artikel 
»Totala Luftkriget. En Utopi?« redegjort for denne Krigsforms Mu 
ligheder og Forudsætninger: (Gengivet i Uddrag). 
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»ingen Verdenskrig er vel nogensinde paabcgyndt med saa 
relative smaa Forberedelser som den nuværende, særlig naar man 
betragter den altomfattende Betydning, som L'Uftstridskræfterne 
har faaet saavel strategisk som taktisk set.« 

Forfatteren anfører, at de krigsførende i Løbet af l{rigens 
første 11/2 Aar var klar over, at total Luftkrig ikke alene vilde 
afgøre Krigen, og han søger derfor at give en Forklaring paa, hvor
for England alligevel har paabegyndt Forsøg herpaa: 

»Man kan ogsaa tænke sig, at den engelske Luftoffensiv ikke 
var til at komme udenom af storpolitiske Grunde. 

Udsigterne til den meget omtalte »anden Front« var paa 
den Tid minimale. Den russiske Alliancebroder krævede ubetinget 
Hjælp, og Stemningen i de Allieredes Lejr var ikke den allerbedste. 

Alt, som kunde give Indtryk af allieret Offensivkraft, maatte 
forekomme bedre end fortsat Inaktivitet. 

Dertil kommer, at man havde taaet adskillige værdifulde Er
faringer vedrørende Bombeangrebstaktik, og der var gjort nye 
tekniske Fremskridt. Men endnu har man dog et vist Indtryk af, 
at disse Grunde ikke er fyldestgørende. Fuldstændig Besked kan 
kun Fremtiden give. 

Krig er altid i nogen Maade Matematik. Det kan saaledes 
ikke være af Vejen - mens man venter paa det endelige Svar -
rent talmæssigt at undersøge, hvad en total Luftkrig i Virkelig
heden betyder: 

Hvad kræves i nøgne Tal af Præstationer af et Luftvaaben 
for at ødelægge en Stormagt, og hvad koster det sandsynligvis 
Materiel og rede Penge?« 

(Fortsættes). 
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Tidsskrifts-Forkortelser 1943. 
A. = Der Adler - Ae. = The Aeroplane - A. E. = Aircraft En

gineering. - A.N.A.G. = Army, Navy and Air Force Gazelle. 
B. N. A. = Brassey's Naval Annua!. 
C.Art.J. = Coast Artillery Journal. - Ch. ,v. = Chemical Warfare. -

Ch. Z. = Chemiker Zeitung. 
Do. A. T, = Dansk Artilleri Tidsskrift. - Du. P. = Dansk Patent

tidende. - D.m.M. = Dansk militært Maanedshæfte. - D. "'· = 
Deutsche \Vehr. 

Eg. = Engineering - E. z. = Elektrotechnische Zeitschrift. 
F. = Flyv. - Fg. = Flygning och Flygpost. - Fl. = Flight. 

F.&F. = Folk och Forsvar. - F.&V. = Folk og Værn. 
G. = Die Gasmasche. - G. C. = Gaz de Combat. - G. L. = Gassehutz 

und Luftschutz. - G. T. = Geografisk Tidsskrift. 
H. = Hansa, Deutsche SchifTahrts ZeitschrifTt. 
J. A. I. N. =Journal ofthe American Institute of Navy. - ,T. R. Art. = 

,Journal of the Royal Artillery. - J. R. A. S. = Journal of the Royal 
Aeronautical Society. - ,T. R. U. S. I.= Journal of the Hoyal United 
Service Institution. 

K. A. H. T. = l(ungl. lfrigsvetenskaps-Akademiens I landlingar och 
Tidskrift. - K. 1\1, = Die Kriegsmarine, Deutsche Marine Zeitung. 

L'Ae. = L'Acronautique. - Le Y. = Le Yacht. - Lwn. = l. nftwissen. 
J\lo. B. = Marineblad. - J\lot. = The l\lotorship. - l\l. L. = ;\lililær

lægen. - M. R. = Marine Hunclsehau. - M. T. = ;\lilitært Tids
skrift. - M. ,v. = Militf1r-Wochenblatt. 

N. = The Navy. - No. = Nauticus. - N. A. T. = Norsk Artilleri
Tidsskrift. - Nach. L. = Nachrichtcn fiir Luftfahrer. - N. 1\1. T. = 
Ny i\lilitår Tidskrift. - N. T . f. S. = Norsk Tidsskrift for Sjø
vesen. - N. T. I. R. = Nordisk Tidsskrift for International Ret. 

P. I. R. E. = Proceedings of the Institute of Radio Engineers. 
R. Ae. = Rivista Aeronautica. - R. Art. = Hevue cl'Artillerie. -

R. A. A. = Hevue de l'Armee et de l'Air. R. A. F. Q, = Royal 
Air Force Quarterly. - R. F. A. = Revne des forces acriennes. -
R. G. M. = Hevue de Genie Militaire. - Ri. l\lo. = Hivista Ma
rittima. - R. 1\1. = La Revne Maritime. 

Schb. = SchifTbau. - Sh. R. = Shipbuilding and Shipping Hecord. -
Sv.A. = Svensk Artilleriliclskrift. - Sv.D. = Svenska Daghladet.
Sv.F. = Sveriges Flotta. - Sv.K. = Svensk Kustartilleritidskrift. 

T.f.S. = Tidsskrift for Søvæsen. - T.f. U. = Tidsskrift for Uden
rigspolitik - T. i Sj. = Tidskrift i Sjiiviisendet. 

U.S.N.I.P. = Unitecl States Naval Institute Proceedings. - U.S.R. = 
The United Services Review. 

V.F. = Vi Flygare. - "'· W. = Wehr und WafTen. 
Z. V. = Zeitschrift fiir Volkerrecht. 

H. H. - F. H. 



Nogle Oplysninger 
vedrørende Sløring og dens Anvendelse i Krigen. 

Af Kommandørkaptajn F. A. H. Kjølsen. 

Nedenstaaende almindelige Oplysninger vedrørende 
Sløring stammer væsentlig fra forskellige udenlandske 
Publikationer, hvortil er tilføjet nogle personlige Ob
servationer, som dog væsentlig er baseret paa For
holdene i Land, hvor Sløring har sit største Opera
tionsfelt. 

Den Camouflage eller Sløring, som bør være det 
danske Udtryk herfor, som kendes fra forrige Verdens
krig, skal for en stor Del stamme fra en fransk Ar
tilleriofficer - Eugene Corbin - der gjorde Tjeneste 
paa Lorrainefronten under forrige Verdenskrig og i 
August 1914 var Vidne til, at 3 Mænd blev dræbt af 
en Bombe fra et Luftfartøj. Herved fik han den Ide, 
at man kunde benytte Terrainet til at skjule sig i paa 
samme Maade, som de vilde Folkestammer altid har 
gjort. Paa denne Officers Forslag blev i Krigens Be
gyndelse hovedsagelig Artilleristillinger og deres Be
tjeningsmandskab sløret mod Luftobservationer ved 
Hjælp af Grene, Komneg o. s. v., og hele denne Tanke 
udviklede sig derfor hurtigt saaledes, at ved forrige 
Verdenskrigs Slutning anvendte begge krigsførende 
Magter Sløring i udstrakt Grad baade til Lands og, 
hYor det var muligt, ogsaa til Søs. 

I denne Forbindelse kan det nævnes, at England 
var det første Land, som rationelt tillempede Sløringen 
til hver Soldats Uniform ved at indføre Khakiuniformen 

Tirlsskr. f. Sovresen. 114. Anrg. 7 
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paa et Tidspunkt, da andre Lande endnu benyttede 
de brogede Uniformer, som kendes l'ra før fonige 
Verdenskrig. Det kan dog fremhæves, al Danmark 
allerede efter Erfaringerne fra 3-Aars Krigen afskaffede 
vore meget synlige røde Uniformer med det hvide 
Krydsbandoler, der var meget iøjnefaldende i Terrainel, 
saaledes at disse Uniformer var afskaffet lil Feltbrug 
inden Krigen 1864. Paa lignende Vis maatle der Er
faringer fra den amerikanske Borgerkrig samt Boer
krigens store Tab til for at naa frem til Khakiunifor
men, som jo nu praktisk talt er indført overalt. 

Efter forrige Verdenskrig fortsatte man rent viden
skabelig med at studere Sløring, og f. Eks. i Tyskland, 
i Frankrig og i U. S. A. blev der oprettet særlige In
stitutioner for at undersøge dette vigtige Spørgsmaals 
Teknik. 

Der opstilledes her forskellige Teorier og Regler 
for Sløring, og det viste sig blandt andel snart, al 
denne i høj Grad ogsaa er baseret paa Erfaringer fra 
·Fotograferingsteknikken, som jo i udstrakt Grad an
vendes ved al Luftrekognoscering, naar den gik Pl 
Skridt frem, maatte Sløringsteknikken straks lage 
Hensyn hertil og følge efter. Da man saaledes for 
nogle Aar siden begyndte at beskæftige sig med infra
røde Straaler ved Fotografering fra Luften, duede de 
fra tidligere Tider kendte Former for Sløring kun 
delvis. 

En anden Opfindelse, som beredte Sløringstek
nikken Vanskeligheder, var Farvefotograferingen, som 
kort skal omtales i del følgende. Knapt var disse Van
skeligheder overvundne, før man i Begyndelsen af 
denne Verdenskrig gjorde den overraskende Opdagelse, 
at farveblinde Luf1observatører ikke lod sig skufle al' 
selv omhyggeligt udført Sløring. 

Dette har igen medført nye Studier, om hvor-
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ledes man skulde komme dette vanskelige Problem 
til Livs. 

I U. S. A. skal man paa samme Tid have gjort 
den Iagttagelse under natlige Øvelser, at Negre i de 
mørke Timer skal have lettere ved at opfatte visse 
Objekters Form og Farve i Terrainet, end hvide Folk 
i Almindelighed har. 

Fig. 1. 
Sløringseksperterne har lært nf Zebraen. 

Den føromtalte Corbin's Princip gik ud paa i 
saa høj Grad som muligt at kopiere Naturen, baade 
de større Dyrs, Fuglenes, Insekters og Krybdyrs Farver. 
Hans første Model var stregede og plettede Dyr saa
som Tigre, Zebraer og Giraffer, udfra den Kendsger
ning, at det menneskelige Øjes Opmærksomhed drages 
mere til Mønsteret end til selve Objektet. Han paaviste 
desuden, at Dyrenes Streger og Pletter falder sammen 
med Skygger og Belysninger blandt det høje Græs 
m. m., i hvilket man ofte finder de paagældende Dyr. 
Tigeren og Zebraen er f. Eks. som oftest usynlig, naar 
den staar stille i højt Græs, som smelter fuldstændig 
sammen med dens stribede Krop (Fig. 1). En Girafs 
Skind ligner meget de lyse og mørke Pletter, som op-
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staar, naar stærkt Solskin lyser mellem Bladene i en 
tropisk Urskov. Haren og visse andre Dyr, der i nord
lige Lande bliver hvide om Vinteren, har antagelig 
givet Ideen til de hvide Overtræksuniformer, som 
Finnerne og Svenskerne anvender, og som den tyske 
Hær i Aar ogsaa har faaet indført som Vinlerudrust
ning paa Østfronten. 

Ifølge Meddelelser - ogsaa i vor Presse for ny
lig - har denne Vinter-Uniform haft den nordiske 
Skidragt til Mønster og er desuden indrettet saaledes, 
at den er hvid paa den ene Side og feltgraa paa den 
anden, saaledes at den hurtigt kan vendes afhængig 
af Omgivelserne. 

Ifølge forskellige Meddelelser er den største Ulempe 
ved hvide Uniformer den, at det praktisk laller umu
ligt at skelne Ven fra Fjende. 

I Forbindelse hermed kan nævnes, al disse hvide 
Overtræksuniformer har været kendt siden 30-Aars 
Krigen, blandt andet i Tyskland, hvor Svenskerne 
lærte at anvende denne Form for Camouflage og se
nere anvendte den blandt andet ved Københavns Be
lejring i 1659. 

Corbin paaviste ogsaa, al de fleste Dyr er mørkere 
paa Ryggen end paa Siderne og Bugen, og delle er 
ingen Tilfældighed, men et af Naturens Principper 
for at beskytte Dyrene. Selv Fiskene er udmærkede 
Eksempler herpaa; de er som Regel mørkere paa 
Ryggen og lyse paa Bugen, i Særdeleshed ses delle 
tydeligt paa Fladfiskene. 

Det er ogsaa derfor, at de Erfaringer, som blev 
gjort under forrige Krig med Hensyn til, hvilken Farve 
Undervandsbaade burde have, gik ud paa, al da enhver 
Farve trækker sig lysere i Vandet, bør den være 
saa mørk som mulig for den Del af Undervandsbaaden, 
der kan ses fra Luften, dette gælder dog kun under 
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vore nordlige Bredder, hvor Forholdene er vidt forskel
lige fra f. Eks. tropiske Farvande, thi Havets Farve 
er som bekendt en Kombination af Dybde og Bund
forhold, Søens Overflade, Saltholdighed og Belysnings
forholdene paa Stedet. 

Sløringens Hensigt er dels at skjule Genstande 
saavel paa Land, til Søs som i Luften for Rekognos
cering, dels at aflede Rekognosceringens Opmærksom -
hed fra vigtige Maal og fæstne Opmærksomheden ved. 
falske, saasom »dummies« eller Attrapper, hvilket 
baade kan forestille Kanoner, Panservogne, Slagskibe 
eller Luftfartøjer. 

Den enkleste Form for Sløring er at lade et Ob
jekt i saa høj Grad som mulig smelte sammen med 
det omgivne Terrain, Khakiuniformen og den moderne 
Soldats grønbrune Regnslag, der om Vinteren afløses 
af hvide Tøjstykker, til individuel Sløring, er et Eksem
pel paa, hvordan dette løses. 

Selve Sløringen af Bunkers eller Artilleristillinger 
i Skov elle1· Bjergterrain er relativ let at udføre, sværere 
er det at sløre de Genstande, der rager op herfra 
saasom Ventilationsrør, Periskoper, Antenner og lig
nende særlig overfor Sløringens farligste Fjende: Fo
tografien. 

Hvis f. Eks. en Træstamme anvendes til at sløre 
et Periskop fra en Bunker, maa Objektivets Aabning 
dækkes med et tyndt Flor i samme Farve som Træets 
Bark. Opmærksomheden maa ogsaa være henvendt 
paa, at Løv ikke ser vissent ud mod friske Omgivelser, 
hvilket vækker Mistanke, derfor maa en Artilleristil
ling, der maskeres med Løv og Grene, hyppigt skifte 
disse, paa samme Maade med den individuelle Sløring 
af Enkeltperson (Græs i Hjelmen o. s. v.). For at fore
bygge dette kan enten det omliggende Terræn sprøjtes 
med en Vædske, som hurtigt gør, at alt grønt visner, 
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eller ogsaa kan man an vende kunstig LøY; del sidste 
anvendes hovedsagelig kun ved midlertidige Stillinger, 
medens permanente Bunkerstillinger fan-es efter Aars
tiderne, ligesom alle Cementtlader bør oversprøjtes 
med Farvestof, og alle Nedgange til Stillingen bør 
Y:l're omhyggelig sløret med Net, hvorpaa sprede-; 
kunstigt Græs eller Løv afhængig af OmgiYelserne. 

Del er betydelig vanskeligere al sløre Artilleri
slillinger, Skyttegrave og lignende i aabenl 1'ernr11. 
For at udføre dette rigtigt maa man først gøre sig 
klart, hvad det er, at et Kamera ser fra Luften, og 
det viser sig da, at det fotografiske Billede fortrinsvis 
gengiver Terrainel sammensat af varierende Skygge og 
Lys. Et Batteri kan f. Eks. være vel sløret mod Luft
eklairering i Almindelighed, men det kan alligevel 
hurtigt opdages paa Grund af de særlige Skygger, som 
fremtræder om Morgenen og Aftenen, naar Solen 
slaar lavt. 

Det maa ligeledes paases, al Sløring ikke foran
drer noget i Terrainel, eller al nye Silhueller frem
kommer, hvorved Observatørens Opmærksomhed over
for .Jorden tiltrækkes. 

Det vigtigste ved Sløring mod Lufteklairering er, 
at alle Figurer, Streger, Prikker eller lignende gøres 
saa uregelmæssige som muligt. 

En Hovedregel ued Sløring er, al alt regelmæssigt 
vækker Opmærksomhed som værende g.iort af Menne
skehænder og ikke af Naturen. 

Som Eksempel paa Skarpheden i de moderne 
Fjernkameraer, som anvendes ved Fronterne i denne 
Krig, kan nævnes, at det paastaas, at en papirstyk 
Revne i en tynd Plade med Himlen som Baggrund 
opfattes fotografisk paa indtil 1000 m's Afstand. 

Den tidligere omtalte almindelige Sløring af cl 
Batteri eller lignende paa Land er forholdsvis simpel 
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og udføres nu ved, at et Net strækkes over Kanonen, 
hvorpaa Nettet tækkes med Løv eller Grene, som ud
tyndes ud mod Randen, det yderste af Nettet bør dog 
altid være frit. Nettet gør da Tjeneste som et Vindues
gardin og har den Fordel, at det ikke kaster nogen 
Skygge. 

Sværere og ofte umuligt er at sløre de Stier og 
Veje, som i aabent Terrain trampes op til og omkring 
Kanonstillingerne, derfor er Færdsel omkring en ved 
anlagt Artilleristilling som Regel absolut forbudt uden
for bestemte Veje. Stillingen bør derfor vælges i Nær
heden af eller tæt ved en gammel Vej, thi selv om 
denne synes paa en Fotofilm, tiltrækker en gammel 
Vej sig sjældent Opmærksomhed, ligesom den Vej, som 
fører ti~ en vel sløret Stilling, heller ik~e maa slutte 
der, men skal fortsætte til en Gaard, en Mark eller 
lignende. Desuden maa Opmærksomheden være hen
vendt paa de afbrændte Flager, som Krudtgassen 
brænder i Græsset foran Kanonmundingen, hvorfor 
Nettet eller Taget, som i permanente Stillinger kan 
være fastbygget paa Kanonen som en let Platform, 
maa strækkes godt frem for Kanonmundingen. Foran 
Batteriet kan der være nedgravet Cementrør, hvori 
fældede Træer nemt og hurtigt kan anbringes eller 
fjernes, naar Batteriet skal sløres eller gøres klar 
til Skud. 

Huse og større Bygninger er særdeles vanskelige 
at sløre for Observation fra Luften især for lavtgaaende 
Luftrekognoscering. I Almindelighed tvinges Luftfartøjet 
dog op i stor Højde, saaledes at Huset ved forskellige 
Midler kan bringes til at smelte sammen med Om
givelserne, eller ogsaa tækkes Bygningen med Straa
eller Sivtæpper eller Staaltraadsnet, hvorpaa der males 
Veje og Stier m.m. Til Hjælp ved Planlæggelsen med 
hvorledes en saadan Sløring udføres, tages i Forvejen 
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Luftfotografier af Objektet og af omliggende Gaarde 
og Huse. 

Vigtige Transportveje sløres ikke alene mod Lurt
eklairering, men ogsaa mod direkte Observation fra 
Jorden; saaledes bør alle Hovedveje i Grænsedistrikter, 
som kan observeres direkte fra (iendtlig Side, være 
dækket af lodretstaaende Rørmaatter, som i Vogns Højde 
dækker Vejen mod Observation fra Fjendens Side. 

At opstille »Dummies« eller Attrapper er en særlig 
Kunst indenfor Sløringen, dette tjener til at vildlede 
og skal efter Sigende være særlig udviklet hos Russere 
og .Japanere, men er ogsaa anvendt meget paa Europas 
Krigsskuepladser. 

Hertil er i høj Grad anvendt Filmsarkilekters 
Erfaringer, og Tusindvis af de i Krigskommunique'erne 
ødelagte Luftfartøjer, Batterier og Lastbiler har uden 
Tvivl været »dummies« opstillet til det samme. Eks
empel herpaa haves fra forskellige sjældent benyttede 
Luftværnsstillinger, hvor Mandskabet ved Kanonerne 
ofte er Halvfigurer af Træ eller Papir, der konstant 
staar paa Post. Japanerne og Kineserne skal ofte have 
anvendt særlige Skiver paa Siderne af Lastbiler, drr 
er indstillet til at falde ved Træffere for lidt efter at 
springe op igen o. s. v. 

Ved Kampvognsangreb angriber ofte )) Dummies« 
Vogne, som trækker Ilden paa sig, ligesom Meddelel
ser fra Østfronten viser, at de russiske Bunkers, 
Miner og Tankfælde1: har været meget fantasifuldt og 
dygtigt udført. 

Af Eksempler paa forskellige Sløringsarbejder kan 
nævnes: En Jernbanelinie fremstilles lettest ved at 
grave 2 ganske smalle parallelle Render og fylde d em 
med Vand. Falske Veje skabes i Terrainet ved at 
sprøjte forskellige Farvestoffer paa Marken i lange 
Baand, ligesom Autostradaer, der viser sig som hvide 
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Kridtstriber i Landskabet, sløres ved at males grønne, 
sorte eller brune afhængig af Omgivelserne. 

Størst Vanskeligheder fremkommer ved Objekter, 
der har Luften til Baggrund, og det er derfor, at det 
er saa vanskeligt at give Skibe til Søs en rigtig slø
rende Maling. 

I forrige Verdenskrig var det væsentlig Hjælpe-

Flg. 2. 
Det nye engelsk e Slngskib »Howe«, som snmmen med Sosterskibet 

•Anson« nu er til Søs. 

krydsere og Troppetransportskibe, der var camouflage
malet, og man saa da hovedsagelig lodrette Zig-Zag 
Striber i meget brogede Farver; det samme gjorde sig 
gældende i denne Krigs første Aar, men nu er man 
væsentlig gaaet over til Sløring med hvide, graa og 
sorte Farver, malet saaledes at det hovedsagelig er 
Skibets langskibs Linier, som brydes. 

Af hosstaaende Billeder (Fig. 2- 4) vil man 
desuden se, at de nye engelske Slagskibe »Howecc og 
»Ansoncc er camouflagemalede, ligesom Hangarskibet 
»Formidable<< og Krydseren »Nigeria«, der i Følge 
vedlagte Billeder, hentet fra den nye svenske Marine
kalender 1943, ogsaa viser denne Maling for Orlogsskibe. 
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El Hovedtræk synes her at gaa igen, nemlig al 
Skibets Stævne skal gøres llt!Jdelig , ligesom man næsten 
altid ser falsk Bovvand og Skruevand. 

Al Englænderne altid maler deres Toppe ln'i<le, 
har sikkert - foruden at det ser godt ud - en prak
tisk Begrundelse, det er i alle Tilfælde et Faktum, at 
mørke Mastetoppe mod Luften næsten altid, saavel i el 

Fig. :i. 
llangnrskihet 11For111iclnbh•• ()Jarinkalcn<lcr J!l,13). 

Undervandsbaadsperiskop som i en almindelig I{ikkerl 
ses tydeligt som sorte Streger. Sløringen mod Luften har 
- Vanskelighederne til Trods - udviklet sig meget 
i Orlogsmarinerne, Stationsskibe nær Land er saaledes 
ofte sløret som smaa Øer med Høstakke o. s. v., all 
afhængig af Omgivelserne, og Orlogsskibe, der ligger 
omgivet af Klipper el. lign., kan ved Hjælp af Net faa 
deres Udseende ændret saaledes, at de ligner en Del 
af den Klippevæg, som Skibet ligger fortøjet ved. 

Foruden denne Sløring, der altsaa er af relativ 
ny Dato, kendes Ombygning af Skibenes Silhuetter, 
Tilføjelse af »Dummies«-Skorstene o. s. v. fra isolerede 
Tilfælde, ligesom Skibe, der ligger under Bygning eller 
Reparationer paa Værfter, kan sløres ved Hj:dp af 
store Trækulisser, der selv paa kort Afstand kan give 
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en forbløffende Lighed med f. Eks. en stor Magasin
bygning med Vinduer el. lign. paa Kajen. 

De forskellige Skibe faar afhængig af deres Ope
rationsfelt forskellig Sløring, saaledes at de Skibs- og 
Fartøjstyper, der er bestemt til Optræden ved Havne
eller Kystforsvar, faar en dertil svarende Maling, medens 
de Enheder, der hovedsagelig skal optræde til Søs og 

Fig. 4. 
H. M. S. »Nigeria« (~lnrinknlcnder 1943). 

har Horizonten til Baggrund, maa nøjes med den graa 
ensmalede Krigsmaling, som praktisk talt er ens over
alt i alle Orlogsmariner. 

Paa samme Maade er der gjort utallige Forsøg 
paa at sløre LuftfartøJer, som Regel dog uden Held, 
thi Forholdet er det samme med Luftfartøjet som med 
Orlogsskibet, at det praktisk talt er umuligt at sløre 
dette, naar Luften er Baggrund, noget helt andet er, 
naar Luflfartøjet ses ovenfra og har Jorden til Bag
grund, hvor det med Held kan sløres med Farver, 
der falder sammen med det underliggende Terrain. 
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Skal Flyvemaskinen midlertidig parkeres paa .J or
den under Krigsforhold, maa den altid sløres eller an
bringes i Udkanten af en Skov. 

Ses Flyvemaskinen derimod med Luften som Bag
grund, har man forsøgt sig med aluminiumsbronzeret 
Sløring eller ved at beklæde Luftfartøjet eller Flyve
maskinen med tynde Metalspejle, som rellekterede 
Lyset om Dagen, om Natten er Kravet imidlertid lige 
omvendt, det bør bemærkes, at der i 19-10 blev med
delt, at en nedskudt britisk Maskine var malet med 
et Stof, der ikke reflekterede Projektørbelysning, begge 
Dele har imidlertid tilsyneladende ikke haft nogen 
Ud viklings mulighed. 

Under forrige Verdenskrig fik en britisk Officer 
Victoriakorset for dristig Flyvning paa lav Højde. Hans 
Kunst bestod i jævnlig at flyve med stærk Krængning, 
hvorved Maskinen forekom mindre og længere horte, 
end den i Virkeligheden var, noget lignende er ogsaa 
refereret fra denne Krig om britisk Rekognoscerings
llyvning bl.a. over Nordfrank.rig. 

Ved Sløring af Byer, der er udsat for Luftangreb, 
kan man vanskeliggøre Lokalisering ved Indflyvning 
om Natten, dels ved at anbringe falske elektriske Be
lysningseffekter paa aaben Mark i Nærheden, dels ved 
at overdække Søer eller Vandløb, der er kendt som 
Anduvningspunkter fra tidligere Trafik.flyvning, med 
Sivkulisser el. lign., der kan forestille Hustage og Byg
ninger, eller udtørre gamle Voldgrave og Kanaler m.m., 
ligesom let kendelige store Hovedfærdselsaarer, der 
næsten altid tegner sig meget synlig fra Luften, enten 
kan farves eller ligefrem overbygges med passende 
Sløring afhængig af Omgivelserne. 

Der gaar imidlertid kolossalt meget Farve til saa
danne Foretagender, det opgives f. Eks., at en Tons 
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Farve blot dækker ca. 5000 m2, men dette er jo først 
og fremmest afhængigt af Underlagets Porøsitet. 

De infrarøde Straaler vanskeliggør som tidligere 
nævnt i høj Grad Sløring. Grønmalede Tage over 

Fig. 5. 
llojspæn<lingsstolpcr stores som Nnalelræl'r. 

Kanonstillinger eller Hangarer og \'eje fremtræder 
nemlig som sorte Pletter paa Filmen, idet det natur
lige grønne Løv udenom virker lysere. 

Det kræver derfor særlig Studium at vælge en 
Farve, som baade tilfredsstiller Øjet og Infrapladen 
uden at adskille sig fra det naturlige Grønne. 
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Ifølge en svensk Pressemeddelelse for December 
]!}41 opdagede man ved en Tilfældighed i 19-10 paa 
U. S. A.s Luftvaabens Skole i Oklahoma, at en farve
blind Artillerist, der var sendt op som Luftobservator, 
ikke alene opdagede 40 forskellige udmærket slørede 
Stillinger og indlagde deres Plads med stor Nøjagtig
hed i sit Kort, medens andre - ikke farveblinde -
almindelige Observatorer til Sammenligning blot kunde 
klare 10 af disse Stillinger. Da man gjorde dette Lil 
Genstand for en nærmere Undersøgelse, viste det sig 
derefter, al de amerikanske Artillerister ikke skulde 
tilfredsstille de samme Krav som Luftobservatorer 
med Hensyn til Farveblindhed og Synsprøve, og som 
Følge heraf gjorde man hele Spørgsmaalet om Farver, 
Fotografering og Farveblindes Anvendelse som Luft
observatorer til Genstand for en særlig Undersøgelse 
ud fra den Mulighed, at de Farveblinde, som tidligere 
blev udelukket fra visse luftmilitære Opgaver, netop 
har en ganske særlig Opgave at udfylde som Lufl
ohservatorer overfor Farvesløring. 

Efterhaanden som Luftkrigens Intensitet er steget 
saa voldsomt, som Tilfældet er i denne Krig, hvor 
saa mange Arter af Teknikken er taget mere og mere 
i Brug i Sløringens Tjeneste, er denne blevet saa om
fattende og spænder over saa store Omraader (Fig. 5), 
al ovenstaaende kun kan gøre Fordring paa at frem
stille et meget lille Udsnit af de overordentlig mange 
Felter, som Camouflage eller Sløring efterhaanden har 
faaet Berøring med. 



Det tredie Anholtfund: 
en •P /4 gdig Snwdejerns Slange med lost Kammers i Stoklade•. 

Af Løjtnant V. Nielsen. 

Det er tredie Gang der ved Anholt er fundet gamle 
Kanoner fra 1400-Tallet, deraf Betegnelsen. 

Det første Fund blev gjort i 184 7, da der fra et 
Vrag Nord for Anholt blev bjærget 8 gamle Smede
jernskanoner i Stoklade af forskelligt Kaliber; de 5 fin
des paa Tøjhusmuseet, 1 paa Nationalmuseet og 2 i 
Rusland, hvortil de i sin Tid blev sendt som Foræring 
til Kejseren. Foruden Kanonerne blev der bjærget en 
Del Kanonkugler, de mindre var af Støbejern, de 
større op til 6 - 7" var af Sten. Midtskibs i Vraget 
laa der en Del Menneskeknogler og Beklædningsgen
stande, samt et lille Bæger og en Tallerken begge af 
Tin, i den gamle Beretning angivet som Kalk og Disk. 

Skibet er sandsynligvis gaaet ned under Kamp da 
det er sunket paa temmelig dybt Vand. 

Dette Fund anslaas til at stamme fra første Halv
del af 1400-Tallet. 

Det andet Fund blev gjort i 1937, da en Vrag
fisker, paa Sydsiden af Anholt NØ Rev, fandt et Vrag, 
sandsynligvis af et Transportskib med Artillerimateriel. 
Det var strandet og havde ikke været i Kamp, hvad 
man kunde slutte af, at der endnu sad Røding i F:l'ng
hullet paa en af de ladte Kanoner. 

Vraget viste sig som en hel Sandbanke, kittet sam-
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men af Rust. Underst laa en stor Mængde Stangjern, 
ovenpaa dette laa en Del mindre Støbejerns Forlade
kanoner af den saakaldte engelske Finbankertype og 
i samme Lag en Mængde Støbejernskugler af forskel
ligt Kaliber. Ovenpaa dette Lag fandtes Bundter af 
Geværpiber og en Del Træfustager med Staalstumper. 
Øverst laa Skibets Armering, Kanoner af forskellige 
Typer, baade lange og korte, men alle med løst Kam
mers og i Staklade. Der blev opfisket 6 af disse, heraf 
var 2 endnu ladte, hvorimod de 4 havde mistet Kam
rnerset. 

Dette Fund anslaas til at stamme fra Fr. 2.s Tid, 
hvad man slutter af, at denne Konge, llere Gange i 
England, gjorde Indkøb af de for den Tid moderne 
Støbejerns Forladekanoner, og denne Antagelse blev be
styrket ved, at Dykkeren, i Vraget, fandt en Blyplombe 
med Londons Vaaben islaaet. Paa den Tid blev der 
ofte fra Tøjhuset udlaant Kanoner, og da som Regel 
de mindre værdifulde, til Skibe, der sejlede for Kronen. 

En interessant lille Ting fandt Dykkeren i Vraget, 
en Navigationspasser, en saakaldl »Enhaandspasser«, 
hvor Benene foroven er dannet som Halvcirkler, saa 
man ved at trykke paa disse, kan aabne Passeren; den 
samme Konstruktion som Kaptajn Clausen i 1890erne 
opfandt. 

Disse Fund er overalt i Museumskredse betragtede 
med stor Interesse, thi der findes ikke mange >>Styk
ker« fra Artilleriets Barndom, da man skyndte sig at 
bruge det kostbare Materiale til andet Formaal, efler
haanden som Materiellet blev udrangeret. Finder man 
endelig en af den Slags Kanoner i .Jorden er Stokken 
forraadnet, hvorimod Saltvandet ikke skader Egetræet, 
men til Gengæld angriber det .Jernet mer eller mindre. 

Betegnelsen 1 ¼ gdig er ikke korrekt for den Tids 
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Kanoner, men er anført for at give et Begreb om 
Kalihret. Datiden brugte mange forskellige Egenavne 
for at betegne de forskellige Kanoner. Først i 1616 for
ordnede Gustav Adolf, at Stykkerne skulde betegnes 
efter Vægten af den Fuldkugle de udskød, noget se
nere fulgte man efter i Danmark. Der er dog den For
skel i Betegnelsen, at i Sverige betegnede man Kano
nen med Vægten af den Kugle den udskød og gjorde 
saa Kanonens Kaliber lidt større, hvorimod man i 
Danmark betegnede Kanonen efter Vægten af den 
Kugle, der havde samme Diameter som Kanonen, men 
skød med en mindre Kugle. Det var det vore For
gængere udtrykte ved at Kanonen var saa og saa stor 
»efter Talstokken ud i Højden«. 

Paa Museet paa Arsenalet findes en gammel »Math
stah« med Kanonens Kaliber angivet i 'il og ved Siden 
af er den til Kanonen hørende mindre Kugle angivet 
med samme 'fl's Tegn. 

1 ¾ 'lldig Smedejerns Slange med løst /(ammers 

i Stoklade. 

Kaliber 62 mm Længde 2,755 m = 44 Kaliber. Total 
Længde 4,2 m. Samlet Vægt 449 kg, heraf Kammer
set1) 25,75. De opgivne Maal er tilnærmelsesvis. 

Kanonen er hygget op og hestaar af et indvendigt 
Rør, dannet af 10 Længdeskinner, 18- 20 mm bl'ede 
og 10 mm tykke, passet sammen som Staverne i en 
Tønde og ikke svejsede sammen. Udenom dette Rør 
er der med Spænding paalagt et Ringlag, hestaaende 
af skiftevis brede og smalle Ringe ; de brede har en 
Bredde af mellem 70 og 90 mm og en udvendig Dia-

1) Det er en gammel Vedtægt at kalde det saaledes for ikke at for
veksle det med »!{ammerstykke«, der var Betegnelsen for hele 
Kanonen. 

Tidsskr. f. Søvresen. 114. Aarg. 8 
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meter af 115, hvad der tydeligt kan ses paa to Ringe, 
der endnu har bevaret deres oprindelige Overflade. De 
smalle Ringe har en Bredde af 20 mm og en Diameter 
af 150 mm. Paa fire Steder ligger de smalle Hinge tre 
ved Siden af hverandre, og den midterste springer 1 i> 

mm frem over de to andre. Sædvanligvis har lo af 
disse større Ringe været forsynet med et Par Øjer med 
isvejset Ring, for heri at kunne løfte Kanonen, men 
ved denne Kanon findes ingen Spor af dette Arrange
ment, saa disse tredobbelte Ringe har rimeligvis kun 
været til Sir. 

Paa Løbrørets bageste Del er lagt en svær 350 mm 
lang Ring, som fortsætter 30 mm bagved Længdeskin
nerne og her danner Leje for Kammersels Tud. Fortil 
paa Kanonen er der af seks 20 mm brede Ringe dan
net et aftrappet Hoved. 

Til Kanonen hører et løst Kammers til Optagelse 
af Krudtladningen. Det er smedet i eet Stykke, 355 mm 
langt og af cirkulært Tværsnit, fortil 145 mm i Dia
meter, bagtil 138 mm og indsnævret paa Midten til 
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120 mm, for, at man lettere kan fatte om det, da del 
ikke er forsynet med Hank eller andet Haandfang. 

Fortil har det en 30 mm fremspringende Tud, 
der passer ind i Lejet bagtil i Kanonen; og paa den 
svagt hvælvede Bund springer underste Halvdel 15 mm 

Set frn Mundingen. Bemærk Spor nf Længdeskinnerne. 

frem og tjener til at forhindre Kammerset i at springe 
op under Skuddet, idet Slutholtet ligger over Fremsprin
get. Det er temmelig sjældent at træffe denne Anord
ning, der sandsynligvis først er fremkommet i sidste 
Halvdel af 1400-Tallet. 

Indvendig har Kammerset et svagt konisk 310 mm 
langt Hulrum; Diameter fortil 62 mm, ved Bunden 57 
mm. Bagtil er det lidt koniske Fænghul boret lodret 
ned, Diameter foroven 10 mm aftagende til 5 mm og 
med en 18 mm bred Fængpande. 

Hele Kanonen, undtagen Hovedet, er halvt for
sænket i et Egetømmer, d. v. s. >>skæftet i en Stoklade« 

8 ... 
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og fastholdt med 5 »Dragbaand«, der gaar ned langs 
Siderne, bøjet om paa Underkant og faslspigrede til 
Stokken. Disse Draghaand er for største Delen bort
rustede, men har afsat tydelige Mærker. Da Ringene 
er af forskellig Diameter forhindres Kanonen i at for

Knmmerset set skrant forfra. 

ling eller Tjære, kun 
den bageste Ende er 
en Del tæret af Pæle
orm, men det er jo 
ogsaa den Del, der 
har raget op over HaY
hunden. 

Stokken har en 

skubbe sig i Længde
retningen. 

Stokladen, der er 
lavet af eet Stykke, er 
særdeles velbevaret, 
man kan endnu en
kelte Steder se Rester 
af den oprindelige Ma-

Knmmerset set skrnnt bngfrn. 

Længde af 4,1 m, fortil en Bredde af 265 mm og en 
Tykkelse af 180 mm, bagtil bliver den sværere, saa
ledes, at største Bredde 310 mm er ud for Kammers
lejets Bagilade og her er Tykkelsen 255 mm, men 
forøges ved et 85 mm højt Trin for al danne Stød
bund og Anlæg for Slutholtet, hvorfor Kanten her er 
forsynet med et svært .Jernbeslag, der wd Sideskinner 
og en Skinne med en svær Tap paa Oversiden er 
spigret til Stokken. Paa den bageste ¼ m spidser 
Stokken til, til ca. 200 mm. 

I Fortsættelse af Kanonlejet er der udskølpel el 
trugformet Leje for Kammerset, det har i Forkant et 
30 mm rundt Hul til Afløb for muligt indtrængende 
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Vand. Bagtil har Lejet en smal Jernforing for Kam
mersets bageste Kant. 

Naar Kammerset er lagt i sit Leje holdes det paa 
Plads af et kileformet Slutholt af Jern (»Sluting«), som 
stikkes ind fra højre Side igennem Bøjlebeslag, der er 
fastspigret paa hver Side af Lejet og drives fast, saa det 
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Tegning efter Opmnnling. 
Det sliblede den formodede lnstnllntion i Borde. 

trykker mod Kammersets Bund ogJernbeslageti Stødbun
den. Det højre Bøjlebeslag er omtrent helt fortæret eller 
slaaetaf. Som før nævnt forhindres Kammerset i at springe 
op i Skuddet, da dets Fremspring ligger under Slut
haltet, og dette forhindres af Bøjlerne i at springe op. 

Paa Undersiden af Stokken, lidt bag Tyngdepunk
tet, er indhugget en Tværaksel, som tidligere har væ
ret forsynet med Knubhjul, der hvilede paa Dækket; 
Kanonen, der saaledes havde Forvægt, hvilede i Ka
nonportens Underside, heraf kom Navnet »Bøssebæn
ken«; under Rekylen kurede Stokken paa Bøssebænken, 
hvorfor den paa Undersiden havde et Par fremsprin
gende Lister eller Meder, hvoraf der nu kun er et lille 
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Stykke tilbage fortil paa venstre Side, i det hele tagel 
er Stokkens Underside en Del slidt, hvad der ses af 
nedenstaaende Fotografi Pag. 121. 

Akselenderne er senere skaaret af i Flugl med 
Stokkens Sider, og tværs igennem Stokken er der bo-

Den bageste Del nf Stokken. 

ret et 60 mm Hul, Stokkens Sider omkring Hullel er 
styrkede ve.d et forsænket Jernbeslag 400 mm langt og 
fra 60 til 80 mm bredt. Den rimeligste Forklaring paa 
dette Hul er, at Kanonen er lavet om til at ligge i en 
»Lade« (Rapert); igennem Hullet har der været slukket 
en .Jernbolt, af hvilken der fandtes Rester ved Rens
ningen, og Boltens Ender har hvilet i Raperlens Tap
lejer. For dette taler, at H ullel er boret saaledes, al 
Kanonen har faael Bagvægt. 

Kanonen var ved Opfiskningen ladt med Blykugle, 
Vægt 500 g, Diameter 4G mm. Den laa omgivet af tem
melig løst Sand, der fandtes ingen Forladning, men i 
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Sandel og paa selve Kuglen fandtes Rester af Kabel
garn. Paa Kuglen var der slaaet en Flis løs, og under 
denne sad beknebet en lille Stump Kabelgarn, det var 
Resten af det Garn, der har været lagt om Kuglen for 
at forhindre den i at trille ud under Slingerage. 

l{ammcrslejct. 

Kammerset laa i sit Leje, meget fast forkilet og 
det hele sammenrustet og alle Hulrum fyldt med Svovl
jern med deri sammenkittet Sand og Smaasten. Del 
var ladt og havde den reglementerede Træprop ind
drevet i Tuden. Krudtet var Melkrudt og af Vægt 500 g, 
d. v. s. fuld Kuglevægt, det var kun meget lidt fugtigt, 
der fandtes lidt Smaaklumper, som dog faldt i Styk
ker naar man rørte ved dem, der var iblandet lidt 
fint Rust, som rimeligvis stammede fra Rensningen, 
da man skrabede Hulrummet rent. 

Analysen, som blev foretaget paa Søartilleriets La-
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boratorium, viste, at Krudtet nu bestod af: 77,2 % 
Trækul, 2,5 % Svovl, 10,9 % Rust og 9,4 % Salt. Alt 
Salpeteret og en Del af Svovlet var saaledes forsvundet. 

Kammerset laa forkert i sit Leje, idet del var 
drejet 1/.i, Slag til højre, saaledes at Slutboltet trykkede 

Knmmcrset pnn Pinds. 

imod det halvmaaneformede Fremspring i Stedet for 
mod Kammersets Bund over Fremspringet. Rimeligvis 
har det været et forkert Slutbolt eller det har været 
slidt, i alt Fald har det været for smalt, og saa har 
Datidens Bøsseskytte klaret den ved at dreje Kammer
set, men paa den Maade er Fænghullet blevet dækket 
af Stokken, og man har ikke kunnet affyre Kanonen . 
I venstre Bøjlehul var der lavet en lille Opklodsning 
af Træ for at understøtte Slutboltet, hvad der normalt 
ikke plejede at være. Dette laa ellers smukt paa Plads 
og var rustet sammen med Jernet i Stødbunden, det 
var ogsaa temmelig kort, saa Enderne var i Flugt med 
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Stokkens Sider, sædvanligvis stikker begge Enderne el 
Stykke frem, saa man bekvemt kan komme til at driYe 
paa det. 

Kanonen er sikkert fra Midten af 1400-Tallet, af 
samme Type, som man kender fra 1300-Tallets Slut
ning, men det halvmaaneformede Fremspring paa Kam -

mersets Bagtlade tyder paa sidste Halvdel. Kanonen er 
tilvirket før man kendte Tapper, som først fremkom 
i 1400-Tallets sidste Halvdel; at den har været brugt 
ind i 1500-Tallet fremgaar af, at den er omdannet Lil 
at ligge i Rapert. 

De gamle Kammerstykker brugtes helt ned i første 
Halvdel af 1600-Tallet, men sank efterhaanden ned til 
kun at udskyde Skraa, da man ikke stolede paa, at 
de kunde taale det forbedrede og kraftigere Krudt og 
at udskyde Kugle med dette. 

Efterhaanden som de blev afleverede fra Fæstnin
gerne gik de da ogsaa lige i Jernhaven paa Bremer
holm, og dog stod der endnu i 1671 otte gamle Sme-
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dejernsstykker med løst Kammers paa Københavns 
Volde. Beklageligvis blev ingen af dem gemt, man 
var alt for ivrig efter at bruge det gamle Materiale til 
andre Ting. 

Om Kanonbe(iening. 

De ældste Kanoner var ganske korte Forladeka
noner 3- 6 Kaliber lange og brugtes nærmest som Ka
steskyts. Efterlrnanden forlængede man Løbet for at 
faa Strækkeskud, saa man kunde sigte paa Maalet, 
men især for at udnytte Krudtet bedre; men med det 
længere Løb kom Vanskeligheden med al faa Bunden 
i Smedejernskanonerne lukket og med at indføre Lad
ningen, og da det tillige var svært at faa Mundingen 
indenfor Brystværnet paa Murlinder eller indenfor 
Skibssiden, fremkom Bagladekanonerne, som i Dati
dens Soldatersprog kaldtes Vogler eller Fulsbøsse1·, og 
disse Navne gik hele Europa rundt mer eller mindre 
fordrejede. Man ved med Sikkerhed, at disse Kanoner 
allerede sidst i 1300-Tallet fandtes i mange forskellige 
Hyer f. Eks. Frankfurt a. M., der brugte dem ved Be
lejringen af Borgen Tannenberg i 1399. 

Kanonen blev ladet med Kugle, ved de mindre 
var den af Bly, undertiden var det en »Skægle« d. v. s. 
en Sten med Bly udenom; man brugte ogsaa Sten
k ugler, saavel til smaa som til de største Kalibre og 
Stenkuglerne stod i Regnskab lige til 1677; under 
Christian d. IV. blev der ikke anskaffet Stenkugler, 
men man brugte væk af dem. Smedejernskugler har 
ogsaa været brugt lige til midt i 1500-Tallet; men da 
Støbejernet fremkom omkring 1400 tik Støbejernskug-
lerne snart Overvægten. · 

De større Kanoner har formentlig haft Forladning, 
hrnrimod de mindre Kugler lik en Beviklin& af tre 
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Strenge Kabelgarn, hvis bagudrettede Tampe var be
kvemme at holde i ved Indsætning af Kuglen i Løbet. 

Kammerset, af hvilke der fandtes mindst to til 
hver Kanon, blev opladet med løst Krudt nede i Krudt
magasinet. De gamle Bøssemesterbøger udtaler: »Om 
Du lader ret, fyld da 3/ 5 af Kammerset med Krudt, 
1/r, fri og 1/ 6 med »Træproppen«. Den ene Femtedel 
var nødvendig for al faa Jlt nok til Forbrændingen 
af det tætpakkede Melkrudt og Træproppen, 
der skulde spænde fast, var ogsaa nødven-
dig for, at Krudtgassen kunde faa tilstræk-
kelig Spænding for at udskyde den sammen 
med Kuglen. Brugen af Kammerset havde 
den store Fordel, at man var fri for at 
have Krudt paa Dækket udover det i Krudt-
hornet til at »læske« Fæng-hullet med. 

Det ladte Kammers blev lagt i sit Leje 
i Stokken, saaledes at Fænghullet vendte 

•Hnkc«. 

opad; de Kammerser, der havde Hank, blev efter at 
være lagt i Lejet drejet saa meget til højre, at Fæng
hullet kom opad, og derefter blev Slutboltet sat ind 
og drevet fast med et »Forslag« d. v.s. en stor Hammer. 

Paatændingen skete i de ældste Tider med en 
»Hake«, en hammerlignende spids Jernpind med Træ
haandtag, der blev holdt varm i en Ildgryde med 
Haandfang; senere d. v. s. i sidste Fjerdedel af 1300-
Tallet fremkom Lunten. 

Rekylen har sikkert ikke Yæret ret lang, naar man 
ser hen til den svære Kanon og den lille Kugle og 
Ladning, men Tvangsmidler maa Kanonen dog have 
haft, om ikke for andet, saa dog til Surring, men det 
er ikke lykkedes ved denne Type af Kanoner at finde 
nogen Antydning _af Ringebolt paa Stokken, hvorimod 
Ringebolte er fundet paa de korte »Skærmbrækkere«, 
som ogsaa hvilede med Stokken paa Bøssebænken; 
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men Tallien kunde naturligvis være hugget i en Strop 
paa Kanonen og i en Ringebolt i Borde. 

Konsuueringen. 

Kanonen er opfisket i Maj 1942 af Dykker .Jensen 
fra Lynæs; den laa Syd for Anholt Østrev, ud for Kob
bergrunden ca. 2,5 Kvartmil fra Fyrel paa ca. 10 m 
Vand. I Nærheden var der kun faa Rester af et Skibsvrag. 

Efter al Søartilleriel havde erh\'ervet Kanonen ble\' 
den afhentet med Bil i Lynæs fil Arsenalet. Her blev 
den lagt i en Kasse med Ferskvand, der jævnligt blev 
skiftet. I dette Vandbad laa den ca. 8 Uger for at faa 
saa meget Salt som muligt trukket ud af den, og ind
lil der blev Lejlighed til al faa den renset og alt Rust 
og Svovljern hugget af. Det er et betydeligt Lag Svovl 
jern, der kan danne sig i Løbet af flere Hundrede Aar, 
paa sine Steder var det op til 35 mm tykt. Del frem 
kommer ved at .Jernet, naar det ilter, gaar i Forbin
delse med SYovl fra Tangen og Sand og Smaasten bli
ver saa kittet fast i denne Masse, der, naar den bliver 
udsat for Luften og tørrer, bliver omtrent som Støbe
jern. Det, der blev hugget af, vejede 75 kg foruden del 
fine Støv, der ikke kunde opsamles. 

Kanonen viste i det store og hele at have holdt 
sig godt, trods de mange Aar i Saltnmd. De brede 
Ringe og Kammerset var bedst bevarede, antagelig er 
de lavet af bedre Jern end de smalle Ringe, som var 
stærkere tærede. Dragbaandene, som for største Delen 
Yar helt tærede, har ogsaa v:t•ret af ringere .Jern. 

Som tidligere nævnt sad Kuglen paa Plads om
givet af løst Sand, det vil sige, at Løbets bageste Del 
er blevet fyldt med Sand før Rustdannelsen rigtig er 
begyndt, thi hele den forreste Trediedel af Løbet var 
fyldt af haardl Svovljern. Rensning af Løbet foregik 
ved Hjælp af Mejse! og Rørbor, der efterhaanden ble,· 
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forlænget, saa at Løbet nu fremtræder cylindrisk og 
renset saa tæt til Jernet, som man turde gaa. 

Efter Afhugningen og Rensning med Staalbørste 
blev Kanonen udludet for at faa det fra Havvandet 
indtrængte Salt fjernet. Hvis dette ikke sker, vedhli-

Uclluclningsknsse . 

ver Saltet at angribe Jernet, der forruster og springer 
af i Skaller, Stykke for Stykke. 

Tidligere Forsøg med Udludning i rindende Vand 
gennem 1 ½ Aar har vist sig at være mangelfuld, hvor
for det blev besluttet at foretage Udludningen efter den 
af Konservator ved Oldsagssamlingen i Oslo, Ingeniør 
Dannevig Hauge anbefalede elektrolytiske Metode, og 
som tidligere ved Teknologisk Institut i København 
har været forsøgt med 2 Smedejerns-Knipler fra det 
2. Anholt Fund og med udmærket Resultat. 

Den elektrolytiske Metode har været anvendt i 
Oslo, ved Metropolitan-Museet i New York og ved Hi-
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sloriska Museum i Stockholm og beslaar i ved Hjælp 
af en elektrisk Strøm at spalte de i Genstanden væ
rende Natriumklorider i .Jonerne »Natrium« og »Klor«, 
hvorpaa Natrium danner Natriumhydroxyd med Led
ningsvædskens Vand, medens Klor med Ledningsvæd
skens Natriumhydroxyd ved Anoden danner Natrium
klorid igen. Samtidig bortgaar der ved Anoden Ilt i 
Luftform. 

I dette Tilfælde, hvor Genstanden havde en anselig 
Længde i Modsætning til de Smaating, som er anført 
i den norske Beskrivelse, blev Arrangementet noget æn
dret. Der blev lagt to svære Kobberrør paa langs af 
Udludningskassen, det ene forbundet med Anoden, det 
andet med Katoden, og Ledningstraade blev paa for
skellige Steder ført fra Anoderøret til de langs Kassens 
ene Side opstillede Jernplader, samt tillige til en i Lø
bet vel isoleret indlagt Jernstang, dette sidste for at 
lette Klorjonernes Vandring mod Anoden fra Løbets 
Inderside. 

Katoderøret blev forskellige Steder forbundet med 
Kanonens Yderside. 

Til Udludningsvædske brugtes en 1 % Kaustik
sodaopløsning. 

Udludningskassen blev opstillet ved Artilleriværk
s tedet, som foretog Monteringen af den elektriske In
s tallation, og som i det hele taget hjælpsomt assisterede 
med formaalstjenligt Værktøj. Det var ogsaa Artilleri
værkstedets Svejsemaskine, der transformerede Strøm
men ved Udludningen. 

Strømmen blev sat til den 1. September og i Ti
den til den 16. s. M. var Strømmen sluttet iall 69 
Timer. Til Sammenligning skal anføres, at den norske 
Piece angiver en Strømpaavirkning almindeligvis i 
2 X 10- 12 Timer, alt efter Genstandens Størrelse. 
Da det som sagt var Artilleriværkstedets s,,ejsemaskine, 
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der transformerede Strømmen, maatte man undvære 
den, naar den blev brugt i Værkstedet, derfor trak 
Udludningen nogle Dage længere ud. 

I den norske Piece er Maksimum-Strømstyrken 
angivet til 35 Amp. og Maksimal-Spændingen til 4 Volt. 
Under Processen har Strømstyrken varieret fra 25 til 
35 Amp. og Spændingen fra 1,5 til 4 Volt alt eftersom 
der blev brugt Strøm 
i Værkstedet. 

Anordningen med 
Anodestangen inde i 
Løbet viste sig at væ
re særdeles , ·irknings
fuld, hvad der kunde 
ses af den livlige Iltud
vikling, Ilten forlod Lø
bet i store Bobler, me
dens Iltafgangen ved 
.Jernpladerne foregik 
som en Mængde ganske 
smaa Luftblærer. 

Under hele Pro
cessen blev der stadig 
taget Prøver af Udludningsvandet for at bestemme 
dettes Klorindhold, og da Prøverne viste et konstant 
Klorindhold blev Udludningen stoppet, da man maatte 
formode, at alle Natriumklorider var trukket ud. 

Kanonen blev nu løftet op af Kassen og fik en 
grundig Rensning med Haandbørste og Spuleslange. 
For at nevtralisere Udludningsvædsken blev Træstok
ken penslet over med Saltsyre og atter afspulet. Kas
sen blev grundigt renset og Kanonen lagt ned i almin
deligt Postevand for at faa de Klorider, der muligvis 
endnu sad paa Overfladen, udludet. 

Denne Afskrubning og Udludning i Postevand 
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foretoges 3 Gange, saaledes at Kanonen laa henholds
Yis 73, 72 og 94 Timer i hvert Bad. Der var kun 
ringe Stigning i Udludningsvandets Klorindhold, ca. 
3 mg pr. l pr. Døgn, og denne Forøgelse antager jeg 
stammer hovedsagelig fra Træstokken. 

Kanonen blev taget op, skrubbet og gennemspulet, 
hvorefter den blev vasket overalt med destilleret Vand. 
Den norske Piece anbefaler et helt Bad, men det er 
umuligt i disse Tider al skaffe 2000 1 til det Brug, saa 
vi nøjedes med 10 l til sidste Afvaskning. 

Efter at Vandet var drevet af, blev Kanonen taget 
ind i Monteringshallen, for at faa selve Kanonen tørret 
ud før Imprægneringen, Træstokken vil det tage Maa
neder at faa tør, og den skal der ikke gøres noget 
ved foreløbig. Det blev først forsøgt at opvarme Ka
nonen ved Hjælp af elektrisk Strøm fra Svejseappa
ratet, paa samme Maade som man optør Vandrør, men 
det viste sig formaalsløst. Derefter blev den Lampein 
stallation, som bruges til at tørre Afstandsmaalerc med, 
anvendt. Den bestaar af 18 Glødelamper, der er befæ
stede paa et Par Brædder og faar Strømmen fra Lys
nettet. Denne Beslraaling bragte Kanonen op paa Haand
rnrme. I Løbet af 9 Dage var Kanonen udsat for Op
varmning i 44 Timer, de sidste 20 Timer var der til
lige lagt 6 Varmelegemer ind i Løbet for at hjælpe til 
med Udtørringen, og inde i Løbet viste Termometret 
45° C. 

Herefter blev Kanonen atter børstet ren og trukket 
igennem, og medens den endnu var lunken, fik den 
den lste Indsmøring med Imprægneringsvædsken, som 
i dette Tilfælde var Fernis og Terpentin, lige Dele af 
hver. Terpentinen tilsættes for at faa Fernissen Lil al 
løbe ned i Sprækker og Porer, hvor den saa skal ud
fylde Hulrummet naar Terpentinen fordamper. 

Som Imprægneringsmateriale er Parafin langt al 
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foretrække. De rensede Genstande bliver i saa Tilfælde 
kogt 6- 8 Timer i let smelteligt Parafin (Smeltepunkt 
52° C) indtil der ikke kommer flere Luftbobler ud. 
Overfladen af Genstanden beholder paa denne Maade 
et smukt naturligt Udseende. 

Denne Fremgangsmaade med at koge Genstanden 
i Parafin har vi ikke kunnet følge, for det første, fordi 
der ikke findes Parafin i København og for det andet, 
fordi vi ikke bar saa stort et Kar, at det kan tage Ka
nonen. Vi maa altsaa nøjes med det næstbedste. 

Kanonen har faaet fire Overstrygninger, for enkelte 
Deles Vedkommende fem, og »drikker« nu ikke mere. 

Kanonen er lagt paa Plads i Underhuset. Blykug
len, som er kogt ren i Vand og overstrøget med Fer
nis, er med reglementeret Bevikling (tre Strenge Ka
belgarn) indført i Løbet. Kammerset har faaet sin gamle 
Træprop drevet ind, selvom denne er noget defekt, og 
er lagt paa Plads i sit Leje. Træproppen er ligeledes 
udkogt for Salt. Slutboltet er sat paa Plads og under
støttet af et Træunderlag, som den befandtes at have, 
da den blev bjerget, men denne Understøttelse er for
nyet, da den gamle var blevet til Trækul. Denne Un
derstøttelse er ikke reglementeret, men anbragt der 
fordi Slutboltet er lige smalt nok, muligvis forrustel 
eller forbyttet i gamle Dage. 

Naar Stokken er rigtig tør, skal den muligvis have 
en Gang Karbolineum, som giver den en mørkere 
Farve, omtrent som Moseeg. Den er nu bleven lidt 
rødlig af den megen Rust, der er dreven ned over den. 

Jeg skal gøre opmærksom paa, at de gamle Jern
genstande holder sig bedst i en ensartet Temperatur, 
bliver de udsat for større Temperatursvingninger eller 
Træk, er de tilbøjelige til at svede. 

Tidsskr. f. Sovæsen. 114. Anrg. !l 
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Boghandel. 

I Forordet angiver Forfatteren, at ovennævnte Bog 
hovedsageligt er skrevet som en Hjælp for Personer, 
som beskæftiger sig med at oversætte fra Engelsk, 
Fransk og Tysk til Svensk, men da Bogen er let til
gængelig ogsaa for danske Læsere, giver den - ved 
Siden af de konkrete Oplysninger vedrørende Over
sættelse og Redigering - Læseren et vist Kendskab til 
nogle af det nutidige svenske Sprogs Særegenheder og. 
tjener derved et dobbelt Formaal. 

Bogen indledes med nogle alment gældende gode 
Raad til Oversættere og Redaktører, hvorunder man 
bl. a. bliver gjort opmærksom paa, at der kan være 
Tvivl om, hvorledes Skibsnavne bør angives. Forfatte
ren anbefaler at angive dem i Citationstegn fremfor 
ved Kursivering eller anden Fremhævning. 

Herefter følger et Afsnit om det svenske Sprog, efter
fulgt af ))Några speciella Råd«, der bl.a. omhandler 
Oversættelse af Embedstitler indenfor Diplomati, Rets
væsen, Civilforvaltning m. m. 

Militære Udtryk er omtalt i et særligt Kapitel og 
herunder findes bl. a. en Oversigt til Sammenligning 
af de vigtigste Marine-, Hær- og Flyveudtryk paa Svensk, 
Engelsk, Fransk og Tysk. Man bemærker der bl. a. 
en Advarsel mod at bruge Betegnelsen »armellygplan« 
eller »marinflygplan« o. I. om svenske Luftfartøjer, da 
henholdsvis den svenske Hær og Marine ikke har egne 
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Luftfartøjer, hvorimod der indenfor Flygvapnet findes 
Formationer, der samvirl<,er med Hæren og Marinen. 
Man erfarer tillige, at en »Division« (af Hæren) paa 
Svensk hedder en »(arme)fordelning« og at Ordet »di
vision« paa Svensk kan være saavel en Samling af 
ensartede Krigsskibe som et Antal Luftfartøjer eller en 
Afdeling Landartilleri. 

Blandt Navnene paa Skibstyper lægger man bl. a. 
Mærke til, at der paa Svensk skelnes mellem »slag
fartyg« og »slagskepp«, der paa Engelsk kaldes hen
holdsvis »capital ship« og »battleship«, medens begge 
Udtryk paa Fransk og Tysk dækkes af Betegnelserne 
»batiment de ligne« og »Slachtschiff«, samt at der findes 
baade »spårrvaktfartyg«, »spårrutlaggningsfartygci og 
»spårrforsvarsfartyg«. 

Herefter redegøres for Oversættelse af Maal, Vægt, 
Tid, Temperatur og Mønt, der hver har sit Afsnit, 
hvoraf særlig Afsnittet om Maal har Interesse for Sø
folk, idet Ordene »Mil« og >>Sømil« er gjort til Gen
stand for indgaaende Omtale. Fra den romerske »mille 
passuum« (tusind Skridt) stammer saavel den italien
ske »miglio«, den spanske »milla«, den franske »mille«, 
den engelske »mile«, som den tyske »Meile« og den 
nordiske »Mil«, men denne sidste bør der ved Over
sættelse eller ved Læsning passes særligt paa, da der 
dels kan være Tale om forskellige ældre »Mil«-Beteg
nelser, dels de nugældende, hvor f. Eks. den svenske 
Mil er paa 10 km. Ikke mindst ved Aflytning af uden
landske Radioudsendelser, hvor Distancer opgives i Mil, 
kan det være vanskeligt at vide, hvilken Mil Talen 
er om. 

Blandt de forskellige Sømil er nævnt den spanske 
»legua maritima« paa 5500- 6000 m, den franske 
»lieue marine« paa 4500-5500 m, den engelske »sea
league« samt den hollandsk-tyske Land- og Sømil paa 

!l" 
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5500 - 7400 m. Den sidstnævnte - som i Danmark 
anvendtes for Strækningen 7420 m - lever stadig i 
den norske Sømandsskik at kalde den nutidige inter
nationale Sømil for »Kvartmil«. Herefter redegøres 
nærmere for Nutidens Sømil paa 1852 m. 

Nogle smaa slaaende Eksempler hjælper med til 
at huske Vanskelighederne ved disse Længdeangivelser. 

At man paa Søen regner Tiden i Glas kræver in
gen særlig Forklaring for delte Tidsskrifts Læsere, 
men findes forklaret for mindre søYante, og under 
Tidsangivelse finder vi endvidere den specielt svenske 
Udtryksform for Aarhundrede, idet f. Eks. det 20. Aar
hundrede betegnes »1900 talet«. 

Endelig findes nogle specielle Raad for Oversæt
telse fra hvert af de tre europæiske Hovedsprog tillige
med nogle Faldgruber og Forkortelser for l1Yert Sprog. 
Blandt de sidstnævnte findes paa Engelsk fornden de 
mere »tjenstlige« nogle Forkortelser af Dagligsproget 
f. Eks. den kendte »\V.P.« = weather permilting og den 
nok mindre kendte »B.F.« = bloody fool, der appellerer 
til Humoren. 

Bogens sidste større Kapitel omhandler Behandlin
gen af Egennavne, hvorunder bl. a. gøres opmærksom 
paa, at Navne paa Skibe aldrig bør oversættes, seh·om 
det kan være fristende. Oversættelse anses dog for til 
ladt som en Undtagelse, naar Talen er om Bøger til 
Børn og Ungdom. 

Et Sagregister afslutter det lille Værk, som maaske 
ikke mindst for den, der ønsker at beskæftige sig med 
nordiske Spørgsmaal og Oversættelse fra Svensk til 
Dansk, vil kunne være til megen Gavn. 

fl . .I. H. 



Nekrolog. 

Orlogskaptajn (R) Andreas Michael Dam blev født 
den 1. April 1891 i Sandvig som Søn af Fyrmester 
Andreas Michael Dam og Hustru Laura, født Petersen. 

Han sejlede som Elev med Skoleskibet » Viking« 
fra 1908 til 1912, gik derefter paa Københavns Navi
gationsskole, hvorfra han 1912 tog Styrmandseksamen, 
1914 Skibsførereksamen. 

Han indkaldtes derefter til Søværnet og blev, efter 
at have gennemgaaet Reservekadetskolen, Reserveløjt
nant 1915. Efter at have forrettet forskellig Skibstje
neste søgte han til Flyvevæsenet; blev Flyveelev 1916 
og udnævntes 1917 til Flyvebaadsfører; forrettede Tje
neste som saadan til Midten af 1918. 

Efter endnu et Aarstids Skibstjenesle antoges han 
1920 til Tjeneste i Marineministeriet, fra 1924 som 
indkaldt i Reserven. 

Dam blev Reserveløjlnant I 1922. 1923-1926 ud
kommanderedes han som Chef for Luftdepotskibet. 
Han blev Kaptajnløjtnant (R) 1926 og forrettede 1927-
29 og 1931 Tjeneste i Mineskibe, derunder som Chef 
for Minekran i Eskadre. 

1933 stilledes Dam til Raadighed for Grønlands 
Styrelse for at bistaa den kendte amerikanske Flyver 
Lindberg ved dennes Flyvning til og Undersøgelse af 
Flyvemulighederne ved Grønland. 

Dam blev Orlogskaptajn (R) 1937. 
Da Tanken om at optage Film i Søværnet i Slut

ningen af 20'erne kom frem, blev denne Opgave be
troet Dam. Hans udprægede kunstneriske Anlæg kom 
her til deres fulde Ret, og han viste ved sine Film 
en stor Evne til at faa Pointen frem i Situationerne. 



ta4 Nekrolog. 

Dams første større Filmsopgave blev Flaadefilmen 
(1935), som han gennem Aarene forbedrede ved Nyop
tagelser. Af hans andre Film kan nævnes Filmen om 
Pearylandsekspeditionen, Islandsfilmen og en Serie tek 
niske Marinefilm, deriblandt enkelte til Undervisnings
brug. 

Da Værnenes Oplysningskontor oprettedes og dette 
ønskede at gøre udstrakt Brug af Filmen, blev Dam 
naturligt knyttet til Oplysningskontoret. Han havde 
gjort et stort Arbejde for at dygtiggøre sig som Films
ekspert og blandt andet paa Rejser i Udlandet stude
ret Filmsteknik ved Besøg paa Filmsetablissementer 
og Fabrikker. 

Hans sidste Film blev de særlig for »Folk og Værn«
Arbejdet optagne Film »Danmarks Rige, Folkets Værn« 
og den meget smukke Farvefilm »Konge, Folk og Værn<< . 

Dam fik gennem sin mangeaarige Tjeneste i Søvær
net, - som Flyver, sejlende Søofficer og Filmsekspert -
en nær Tilknytning . til mange Søofficerer og vandt 
Anerkendelse og mange Venner ved sin retlinede Ka
rakter og sit lyse Sind. 

Hans største Indsats i Søværnet blev paa Filmens 
Omraade, hvor han gennem sine mange smukke Op
tagelser har sat sig et varigt Minde. 

Dam blev Ridder af Dannebrog 1939 og var Rid
der af den islandske Falk. 

Dam blev gift 1921 med Inger Holger Nielsen, 
Datter af Oberstløjtnant Holger Nielsen og Hustru .Ju
lie, født Klåbel. 

Han døde efter længere Tids Sygdom den 10. Fe
bruar 1943 og begravedes i dybeste Stilhed fra Skovs
hoved Kirke den 14. Februar. 

0. JJ • 

• 



Vort Søværns Hæders- og Mindedage. 
April Maaned. 

(Se »Tidsskrift for Søvæsencc, Maj Hæftet 1939, Pag. 255). 

1. April 1866: Søforterne »Trekronercc og » Lynetten cc overgaar fra 
Marinen til Landetaten. 

1. April 1878: Søminevæsenet oprettes i Henhold til !{gl. Resolu
tion af 11. Marts s. A. med Kaptajn Schiwe som 
første Chef. 

2. April 1801: Defensionseskadren paa 2 Linieskibe, 7 Blokskibe, 
3 Stykpramme, 3 Kavaleripramme, 1 Flaadebatteri, 
1 Defensionsfregat og 1 Fregat under Kommando 
af Kommandør Olfert Fischer kæmper paa Køben
havns Rhed i over 4 Timer med engelsk Flaade
styrke paa 12 Linieskibe, 5 Fregatter, 2 Korvetter, 
2 Brigger samt 15 Bombarderfartøjer under Vice
admiral Lord Nelson, detacheret fra engelsk Flaade 
paa 20 Linieskibe og 33 Fregatter og Brigger i Sun
det under Admiral Sir Hyde Parker, indtil Vice
admiral Nelson sender Parlamentær i Land til 
Kronprinsregenten. Dansk Tab 1348 døde og saa
rede samt 1779 Fanger, engelsk Tab 2237 døde og 
saarede. (Medaille slaaet.) 

2. April 
3. April 

4. April 

4. April 

1859: 
1683: 

1733: 

1848: 

Søofficersforeningens Stiftelsesdag. 
Lærlingeinstitutionen oprettes ved l{gl. Resolution 
som første Forskole til Søofficersstanden. 
Chefen for den kongelige Jagt, Kommandørkaptajn 
Ployart, modtager som den første Udnævnelsen 
til »Kongens Jagt-Capitaincc. 
Marineministeriet oprettes i Stedet for Admiralitets 
og Kommissariats Kollegiet som ophævedes den 
29/a 1848. Kommandørkaptajn Zahrtmann bliver 
Landets første ansvarlige Marineminister. 

5. April 1849: Linieskibet »Christian Vlllcc, ' Fregatten »Gefionn, 
Hjuldampskibene »Heklacc og »Gejsercc under Kom-
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mando af Kommandørkaptajn Paludan angriber de 

tyske Batterier i Eckcrnførdefjord, Linicskibct sky
des i Brand og sprænges i Luften, hvorved 100 l\lancl 

af Besætningen omkommer, deriblandt Næstkom 

manderende Kaptajnløjtnant Krieger og a. Ifo1r 
manderendc Kaptajnløjtnant Marstrand. Fregatten 

erobres. 
8. April 16!17: General-Admiralløjtnant Nicis ,Jucl dør og hisæltes 

i Holmens Kirke, Danmarks og Nordens storstc 
Flaadcfører, Strateg og Taktiker, Organisator af vor 

Flaade i Krig og i Freclstid. 

8. April 1810: Ordre udgives om, at Søofficerer og Søkadctter skal 
hilse ved at lægge Ha:111dcn paa Hatten uden at 

aftage denne. 

!l. April 1731: Særligt Kongcllag indføres i Flaadcn, haves dette ikke 

om Bord benyttes Orlogsllag hejst under Vimpelen. 
10. April 1801: Viceadmiral Lord Nelson præsenteres for Søkadct

korpset og skænker dette 2 Guldmedailler med De
dikation, hvoraf den ene stadig opbevares ved 
J{orpset. 

10. April 1851: Vort første Skrueskib, Skruckorvcttcn ll Thor«, sø

sættes. 
Ja. April 1810: 4 l{anonhaade under Premierløjtnant Skibsled erob

rer udfor Samsø engelsk l{anonha:11I "Grinder«. 
14. April 1798: Konvojering af Handelsskibe fra Middcllrnvct, Ost

indien og Vestindien m. m. paabcgyndcs i Samar
bejde med S,·erige ved Udsendelse af et Antal Or

logsskibe. 
15. April 1858: Orlogsværftet paa Gammelholm ophæves ifølge Lm· 

og overflyttes til Nyholm i 1860, saaledes al dette fra 
1865, hvor l{øbenhavns l{ommune overtager Gam
melholm, er vort eneste Orlogsværft. Gammelholm, 

eller Bremerholm, som det hedder før Nyholms An
læggelse i ca. 1680, blev anlagt omkring 15:16 af 

lfong Christian Ill. (Se 18. December Li51i.) 

17. April l 59!1: Eskadre paa 12 Orlogsskibe med Flagskibet »Victor« 
undcrl{ommando af»l{aptajn Christian Frederiksen« 
(Pseudonym for l{ong Christi:m IV) afg:rnr paa Togt 

rundt Nordkap til den norsk-russiske Grænse for 

at beskytte Fiskeriet der. 3 engelske og 2 hollandske 
Skibe opbringes paa Grund af ulovligt Fisked. 

Hjemkomst den l 3. Juli s. A. 
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18. April 1864: Panserbatteriet »Rolf Krake((, Chef Orlogskaptajn 
Rothe, deltager fra Vemmingbund i Forsvaret af 
Dybbøl. 

20. April 1722: Bespisningsreglement gøres for første Gang til
gængelig for Besætningen, idet et saadant derefter 
skulde ophænges paa Stormasten i hvert Orlogsskib. 

21. April 1665: Admiralitetets Kopibog paabegyndes. 
23. April 1808: Ordre udstedes om, at de franske Linieskibe »Le 

Pultusk« og »Le Danzig« fra Kejser Napoleons 
Eskadre paa Schelden under Kommando af Kontre

admiral Missiessy skal bemandes med danske Or
logsgaster, med henholdsvis Kaptajnerne Rosenvinge 
og Holsten som Chefer, senere fra 1. April 180!1 
og indtil 1813: Kommandørlrnptajnerne v. Dockum 
og v. Berger. 

2-1. April 1715: Flaade paa 8 Linieskibe og 3 Fregatter under 
Schoutbynacht Gabe! slaar ved Femern Bælt (lfol
herger Heide) svensk Eskadre paa 4 Linieskibe og 2 
Fregatter under Sehoutbynacht Wachtmeister. Fre
gatten » Løvendahls Galej«, Chef Kaptajn PeterW esse!, 
tager Schoutbynacht Wachtmeister til Fange og 
~tundser Ødelæggelse af de landsatte svenske Skibe; 
3 svenske Linieskibe og 2 Fregatter erobres. Gahcl 
udnævnes til Viceadmiral. (Medaille slaaet.) 

25. April 1428: Hanseaternes Fluade paa 240 Skibe og 12000 l\lancl 
under Grev Gert af Holsten aabner Angrebet paa 
København og slaaes tilbage under l{ampene, som 
varer til ca. 15. ,Juni s. A. 

25. April 1811: 3 l{anonbaade med Sekondløjtnant Klinck kæmper 
i Kongshavn ved Uddevalla med engelsk Orlogs
kutter »The Swan« og »Hero«. nThe Swan« skydes 
i Sænk, »Hero<< undslipper. 

30. April 1659: Hollandsk-dansk Flaade paa 33 Skibe under Ad
miralerne Opdam og Henrik Bjelke kæmper ved 
Rødsand med svensk Flaade pau 24 Skibe under 
Admiral Bjelkenstjerna. 

30. April 1913: Marineforeningen stiftes med l{ommandør Maeguard 
som første Formand. 

F. Kj. 



Meddelelser fra Udlandet. 
(Tldsskrlnsforkortelser •• Side 90). 

Ved Orlogskaptajn H. Harms og l{aptajnløjtnant F. Haugsted. 

Undervandsbaadskrigen. 

Det er betegnende, at da Nationalsocialismens Tiaarsdag den 
:-Ill. ,Januar refereredes i svenske Aviser, var der mindre Interesse 
for de Taler, der holdtes i Berlin, og for Begivenhederne paa Øst
fronten - den største Opmærksomhed vakte Skiftet paa den tyske 
Marines højeste Post. Den 67-aarige Grossadmiral Erich Haeder 
overgav Kommandoen til sin 51-aarige Efterfølger l<arl Diinitz, 
som derved dels sprang over Generaladmiralschargen og dels blev 
Tysklands hidtil yngste kommanderende Admiral. 

I Udlandet knyttedes der ogsaa den største Interesse til 
Diinitz' Navn, og Aa1·sagcn er umiskendelig. Allerede tidligere, men 
frem for alt efter Aarsskiftet har den britiske og amerikanske Of
fentlighed været beskæftiget med Undervandsbaadskrigen, og man 
har ikke savnet Udtalelser om dette Emne, endogsaa om, at de 
tyske Undervandsbaade faktisk skulde kunne vinde Krigen. Nanr 
oven i Købet allierede Personer i de højeste Stillinger har udtalt 
sig saa kategorisk om deres Uro for Tonnagesituationen, er det 
forklarligt, at Udnævnelsen af det tyske Undervandsbaadsvaabens 
Skaber og Leder til Chef for hele Marinen maa tages som et Tegn 
paa, at en endnu intensivere Undervandsbaadskrig kan ventes. 

I den engelske Presse udtales ved Aarsskiftet, at den tyske 
Produktion af Undervandsbande stadig overskred Antallet af øde
lagte, og samtidig gentog man de tidligere fremkomne Oplysninger 
om, at trods al Rekordproduktion paa de allierede Værfter, har 
Skibstabene dog hidtil ,•æret dobbelt saa store som Nybygningerne. 

Angrebene paa den britiske Anti-Undervandsbaadsledelse er 
blevet genoptaget, og man fordrer hensynsløse Indgreb for al For
holdsreglerne skal kunne naa den største Effektivitet. Yderligere 
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Indsats af Luftfartøjer anbefales, men det, de sagkyndige først og 
fremmest synes at være enige om, er, at det er et uomgængeligt 
Krav at fremskaffe hurtigere Handelsskibe. De tyske Undervands
bande har efter alt at dømme presset deres Overlladefart llere 
l{nob i Vejret, og benytter ofte den Taktik, at de i Mørke foretager 
Overlladeangreb paa Konvojerne. Undervandsbaadenes Fart uddyk
ket tillader dem dette, men Fremgangsmaaden skal imødegaas ved 
en Forøgelse af Handelsskibenes Fart. Samtidig maa man fremstille 
mange og hurtige Eskorteskibe - en Vej, de allierede som be
kendt allerede har betraadt siden l{rigens Begyndelse. I de første 
Dage af Februar erklæredes det ogsaa fra britisk Side, at man fra 
nu af havde overladt USA Masseproduktionen af Handelsskibe, 
mens man selv først og fremmest byggede hurtige Kvalitetsskibe. 

Efter Forløbet af tre Uger i det nye Aar, konstateredes det 
fra amerikansk Side, at Undervandsbaadene i dette Tidsrum havde 
sænket mere Handelstonnage end i det tilsvarende Tidsrum i De
cembe~, og den britiske Washingtondelegation, Admiral Noble, under
stregede Stillingens Alvor og krævede llere Eskorteskibe, fortrins • 
vis Jagere. En uofficiel amerikansk Vurdering - videregivet af det 
officielle britiske Telegrambureau - opgav paa samme Tid de al
lierede Tonnagetab til at være ca. 1 Million Tons om Maaneden . 

Londons Vurdering af det tyske Undervandsbaadsvaaben siger, 
at der for Tiden maa være ca. 700 Undervandsbaade i Tjeneste, 
og at Tilvæksten maa være 8 a 10 om Ugen. Donitz' Overtagelse 
af Kommandoen betyder vel næppe en Formindskelse af Intensi
teten, hverken til Søs eller paa Værfterne. Om de tyske Spekula
tioner i Sejr via Undervandsbande skal give samme Resultat som 
i 1918, afhænger efter alt at dømme i højeste Grad af de allierede 
Modforanstaltningers Effektivitet. 

Tilstedeværelsen af tyske »Tank-Undervandsbaade«, d. v. s. 
Depotfartøjer, der kan gaa under Vandet, afsløredes for Offentlig
heden i en I<rigskorrespondents Skildring i Begyndelsen af Januar. 
Disse Fartøjer kan - foruden at forsyne Krigsundervandsbaadene 
med Brændolie - være til Assistance med Proviant, Smaarepara
tioner, Lægehjælp o. s. v. Vanskelighedeme ved, selv paa afsides 
liggende Pladser, at kunne stationere almindelige Depotskibe har 
frembragt denne Type, som maa betyde meget for Undervands
krigens Effektivitet - en Flerdobling af Antallet af opererende 
Enheder i ,Jagtomraadet, idet Bandene ikke behøver at anvende 
den kostbare Tid paa de lange Hen- og Tilbageture til deres Baser. 

Depotundervandsbaadene, som deres Type antagelig maa be-
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nævnes, opgives at være paa ca. 4.000 t. De har kun 10 - 12 i\lands 
Besætning, ringe Fart, men almindelige Dykke-Egenskaber, dog vil 
Dykke- og Uddykningslider antagelig være længere. Brændolietanke, 
Provi:mtbeholdninger - til Dels i !{ølerum Torpedoer, Ammu
nition o. I. udgør Lasten. Om Bord findes Vandlilterindrclningcr, 
og efterhaanden som Beholdningerne udgives, vil man sikkert kunne 
modtage et vist Antal saarede og syge. 

Det opgives, at den nyudnævnte Storadmiral for ikke saa 
lang Tid siden har foretaget en Inspektionsrejse til det sydlige 
Atlanterhav, først med et langtgaaencle Luftfartøj til et t1ydende 
Depot uden for Vest-Afrika, derfra med Undervandsbaad rundt 
l{ap Det Gode Haab til et Sted ud for Madagascar, for der at 
holde Konference med Hepræsentanter for den japanske Marine. 
Efter Mødet gik Turen atter med Luftfartøj Nord paa. Der er ikke 
forekommet nogen Bekræftelse paa disse Oplysninger, men teknisk 
set er der vel næppe noget i Vejen for, at en saadan Amfibierejse 
kan h:,vc fundet Sted. 

Sands_ynlibrvis kommer den nye Storadmiral til al lede Under
rnndsbaadsv:rnlmets Udvikling og l{ampe lige saa intensivt som 
tidligere, seh- om han ikke som tidligere kan gøre det fra Beton
bunkers p:w Atlanterhavskysten. 

Det britiske Luftvaabens Indsats mod de tyske Undervands
haade synes først og fremmest at gaa ud paa Bekæmpelse af deres 
»Fødesteder«, Værfter, Motorfabrikker o. s. v. Det Haid, som i 
Slutningen af .Januar r:,mte l{øbenhavn saa haardt, turde saaledcs 
være gjort med den Hensigt at foraarsage Driftsforstyrrelser i Bur
meister &. \\'ains berømte Dieselmotorværksteder. 

Den tyske O,•erkommandos Tolalsnm af Snhandelskrigens 
Hesullaler sidste Aar hlc,· 8.!)40.000 BHT mod lrn:,p i i\lillioncr i 
Aaret forinden. 

Happorlcrne om Masseangreb p:ia Konvojer har ikke været 
saa tah·ige som tidligere. London r:ipporterede imidlertid i Bc!!yn
delsen af i\1aaneden cl lire Dages Angreb med indtil :{5 enkelte 
Angrebslrnndlinger. lait blev 13 Llndervandsbaade iagttaget af 
Eskorteskibe og Luftfartøjer. Berlin meddelte omtrent samtidig, 
at der ud af en enkelt T:mkskibskonvoj ble,• sænket 1;; Skibe paa 
tilsammen Hl.000 BHT. I Slutningen af ;\Jaaneden suppleredes 
denne Meddelelse med et Særkommuniquc, der meddelte om Sænk
ninger forskellige Steder af ialt 16 Skibe paa tilsammen 103.000 
BHT. Det tyske Sænkningstal i Januar Maaned blev mindst 5:!2.000 
BRT, hvilket vil sige en Stigning paa ca. 30 % i Forhold til ,Ja
nuar 1942. 
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Det amerikanske Skibbyggeris fantastiske Omfang fremgaar 
af en Oplysning, der blev givet midt i Maaneden af Vicepræsidenten 
i Søfartskommissionen, Kontreadmiral Viekery. Han opgav Aaret 
1943's Nybygningsprogram til at omfatte omtrent 19 Millioner 
Tons, d. v. s. omtrent en Trediedel af Verdenstormagen, som den 
var for kort Tid siden. Kommissionens Formand, Admiral Lund, 
erklærede senere, at man savnede Materialer til ca. 3 Millioner 
Tons, men disse kunde sikkert fremskaffes. At denne Produktion 
er nødvendig fremgaar af en Oplysning fra Washington; at l' SA 
siden sin Indtrædelse i Krigen havde mistet ialt 625 Skibe. 

Der der ikke publiceret nye Tal, der kan sige noget om Re
sultaterne af de allieredes :\lodfornnstaltninger mod Undervands
baaden, men som et lille Eksempel nævnes, at der inden for den 
amerikanske Admirnl Ingrahams Omraade i det sydlige Atlanter
hav paa 30 Dage blev sænket 5 Bamle. 

Som en Kuriositet kan det nævnes, ut Londnn i Begyndelsen 
uf ,Januar meddelte, ut man i Atlanterhavet havde sænket et Skib, 
der var lastet med Krigsmateriel, og som prøvede at bryde Blo
kaden af Tyskland . 

I Forbindelse med de store Konvojkampe offentliggjortes 
Navnene paa to norske Eskorteskibe, Eglantinc og Rose, og pirn 
Maanedens sidste Dag meddeltes, at det norske Orlogsskib Bodo 
var sænket, muligvis var dette ogsaa et Eskorteskib. 

Det britiske Admiralitet har offentliggjort følgende Tab, som 
efter al Sandsynlighed er opstaaet i Forbindelse med Handelskrigen: 
Jageren Partridge ( Obcdient- Klassen), Luftværnsjageren Blean 
(Albrighton-l{lassen) samt Undervandsbaadene Trm,eller (Talm
Klassen) og Utmost (Umpire-l{lassen). 

Sverige. 

Total Luftkrig. 
(Fortsat) . 

(Sv. F.) F. H. 

» Ved et Storangreb ødelagdes 400 Hektarer af en tysk By; -100 
Bombeluftfartøjer har antagelig deltaget i Angrebet. Lad os end
videre antage, at Luftjagereskorte kan anvendes under den største 
Del af disse Angreb, begrænse Undersøgelsen til at gælde under 
Forudsætning af, at et Land vil være nedkæmpet, naar 50 % af dets 
Byer med over 10.000 Indbyggere, et Antal vigtige Jernbaneknude
punkter, lndustriomraader og Flyvepladser er ødelagt. 
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Indenfor det stortyske Omraade lindes antagelig over 600 Byer, 
som maa medregnes, og man kan regne, at disses samlede Areal 
lavt regnet omfatter 600.000 Hektarer. 

Under disse Forudsætninger skulde der alts:m fordres 1500 
Angreb for total og 750 for halv Ødelæggelse. Hvis Vejrforholdene 
tillader 250- 300 Angreb pr. Aar, vil det vare 21/2- 3 Aar at gen
nemføre denne Bombekrig med den nuværende maximale Indsats. 

Slutningen paa et saadant fantasifuldt Foretagende skulde da 
komme i Løbet af 1945. 

Hvad kræves iøvrigt med Hensyn til Orgnnisation for at holde 
et saadant Operationsskema i Gang'? 

Vi regner med 400 Bombeluftfartøjer og 600 ,Jagere i hvert 
Angreb. 

For regelmæssigt at kunne gennemføre dette Program saa
snart Vejret tillader det, cl. v. s. 250- :-100 Gange om Aaret, fordres, 
at over 1500 sncre Bombeluftfartøjer og omkring 2500 Langdistance 
.lagere stadig er startklar med ca. 15000 Mand flyvende Personel 
og 300.000 ~lands Betjeningsmandskab paa Flyvepladserne. 

For at skaffe Brændstof maa 4.:i ;\Iill Tons Benzin fragtes 
til England. Hertil mua mindst 100 Tankskibe p:m 10.000 Tons 
være i uafbrudt Fart. Hvis Lasterne skal lagres bombesikret, maa 
lavt regnet 600 ,Jernbanevogne og 1500 Tankbiler være i uafbrudt 
Virksomhed. I•]endtlig Bombning kan dog paa uberegnelig Mamie 
bringe Uorden i Skemaet. En omh'ent lige saa stm· \'ol(npark c1· 
nødvendig ved Fabrikation og Transport af over 21/~ Mill. Tons 
Bom!Jer. Hertil kommer Vogne til Transport af Olie og Ammuni
tion m.m. 

Hegner man med l{rigens gennemsnitlige Tab - 5 % for 
llom!Jeluftfartøjer og 2 % (?) for ,Jagere - skulde de 7:iO Angreb 
sanclsynlil(vis koste 1 ;;ooo Bombeluftfartøjer og 23000 (?) Jagere.« 

Forfatteren regner her aabcnbart alligevel med 5 % Tab for 
.J:1ger11e. 

»Dette resulterer i ca. :-18000 mistede eller savnede Flyvere 
plus !Hl000 andre, som paa disse 21/2- 3 Aar maa erstattes. 

Hertil man lægges omtrent lige saa mange Luftfartøjer, der 
er mere eller mindre !Jeskadiget ved Beskydning eller ved Havarier 
i Forbindelse med Start og Landing om Natten. Den stnrste Del 
:1f disse Luftfartøjer kan dog repareres paa kortere eller liengere 
Tid. Ca. 4000 Luftfartøjer man anses for at være saa ødelagt, at 
Heparation ikke er mulig. 
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Ved Havarier mistes flere Tusinde Mand af det !lyvende 
Personel. 

Normalt regnes 33 % af Luftfartøjerne i 1. Linie at være til 
Reparation. 

Hvilke gigantiske Tal, der yderligere kommer til, overgaar 
næsten enhver Beregning; hermed menes periodiske Eftersyn, min
dre Reparationer, Hovedeftersyn m. v. 

Et Forsøg paa at anslaa disse Tal giver ca. 10000 Repara
tioner pr. Aar med tilhørende Transport af Reservedele, Benzin m .v. 

Samtidig med alt dette skal - udenfor Englands Grænser -
Forsyning, Erstatning, Reparation m. m. til ))coaslal Command« 
Konvojbeskyttelse, Marinens Luftvaaben, Luftforsvar af Baser m . v. 
finde Sted. 

Desuden maa der ved alt være en betryggende Sikkerheds
margin; indtræder der Mangler paa eet Sted i Organisationen, be
virker dette Forsinkelser paa en uoverskuelig Maade. 

Lad os ogsaa se, hvad dette koster i Penge. 
Sættes Prisen pr. Bombeluftfartøj til 1,8 i\lill. Kr. og Prisen 

pr. Luftjager til 0,5 Mill. Kr., betyder Luftfartøjstabene en Udgift 
paa ca. 40000 Mill. Kr. Udgiften til havarerede og udslidte Luft
fartøjer anslaas til over 3000 Mill. Kr., til Bomber 3000 Mill., 
Ammunition 500 Mil!., Brændstof 4500 Mil!., Transport af Benzin 
og Olie og sænket Tonnage 500 Mil!., cl. v. s. mindst 50000 Mill. Kr., 
skønt Transportmateriellets Værdi ikke er medregnet. 

Hvor mange Krigsskuepladser, som saaledes maa holdes i 
Gang, ved kun Krigsguden: Stillehavet, Rusland, en eller to i det 
mellemste Østen?« 

»Resultatet af den ovenstaaende Undersøgelse skulde altsaa 
blive, at det er lettere sagt end gjort at slippe den »totale Luft
krig« løs.« 

»Med de relativt smaa luftkrigsmæssige Forberedelser, som forc
laa, bliver dette vel næppe den hurtige Genvej til l{rigens Afslutning. 

Bag ved Strategerne staar Produktionsministrene, der skal 
søge at samarbejde de enorme !{rav, der stilles. De !{rav, som 
Lnftvaabnet stiller til Produktionsapparatet, er kun en Del af den 
vældige Slutsum. 

Den totale Krig synes vel meget at ligne en Utopi - en 
Ønskedrøm hos de krigsførende, som det bliver meget svært for 
ikke at sige umuligt at gennemføre. 
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Det strækker for Hesten vel til med den Odelæggelse, som 
er foregaaet, og som kan gennemføres med de nuværende Hesurser. 

Den, som lever, faar vel se.« 

(Fg. 21 B/42) 

I samme Nr. af »Flygning« giver Hans Ostclius i en Artikel 
»Luftens Lastbilar« en hel Del Data til Belysning af Luftfartøjers 
Transportmuligheder. 

H . H . 



Holmens Hæderstegn. 
Af L11jtnant Bendix Thostrup. 

Hæderstegnefa Historie. 

Det første kongelige aabne Bre,· om Indstiftelsen 
af »Holmens Hæderstegn«, eller, som Navnet dengang 
var mellem Nyboderfolkene, »Holmens Hæders Me
daille«, findes i Det Kongelige Bibliotek og er trykt 
som et særligt Hefte i Lighed med de tre næstfølgende 

Holmens Hæderstegn 1801. 
For.,iden. Hngsiclen. 

1/1 Sturrelsc. 

kongelige aabne Breve om Sagen, men desuden findes 
det »væsentligste« i Collegie Tidende 1801, No. 11, og 
er, noget moderniseret i Retskrivningen, optrykt i Lau
rids Fogtmans Kongelige Rescripter, Resolutioner og 
Collegialbreve for Danmark og Norge, VI Deel, II Bind, 
1801- 1802, Side 42, hvor Overskriften er: »Aabent 
Brev angaaende et Hæderstegn for udmærkede Arhei
dere ved de Kongelige Verfter«. 

Brevet: 
)) Da Vi, med Hensyn til Vor Orlogstlaades Tarv, 

allernaadigst have besluttet ved et Hæderstegn at be-
Tirlsskr. f. Søvresen. 114. Aarg. 10 
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lønne og opmuntre de Arbeidere ved Vore Verfer, som 
forlrinligst virke til Vor Flaades Vedligeholdelse ; saa 
er det Vi ved dette Vort aabne Brev ikke allcne !>lille 
et saadant Hæderstegn, men og tillige fastsætte de 
ufravigelige Regler, efter hvilke denne af Os allernaa
digst tillænkte Udmærkelse skal kunne linde Sled, 
saaledes som følger: 

§. 1. 

Hæderstegnet skal i Sølv fremstille: paa den eene 
Side Vort Kongelige Chiffer med Omskrivt: 29. Januill"ii 
1801 (til Erindring om dets Stiftelsesdag); samt: For 
god Tieneste og - paa den anden Side: en Egekrands 
med lndskrivt: 25 Aar. 

Dette Hæderstegn skal bæres aabenlyst paa Bry
stet, i et rødt og hvidt Baand, saavel under Arbeidet 
paa Vore Verfer, som andensteds. 

§. 2. 
Hæderslegnel meddeeles aarlig den 29de .Januarii, 

paa en høitidelig Maade, efter Vort Admiralitets- og 
Commissariats-Collegii nærmere Foranslallning. Og 
skulle de med Hæderstegnet saalede benaadede gode 
Tienere, siden efter aarligen paa samme Dag nyde en 
Gave af 10 Kroner. 

§. 3. 
Ingen maa tildeeles Hæderstegnet med mindre han 

haver uafbrudt staaet i Vor Tieneste udi fulde 25 Aar, 
som for Tømmermændene skal regnes fra den Tid, de 
ere indtraadte i Haandværksstokkens 7de Klasse, og 
for de andre Arbeidere, fra den Tid, de ere komne i 
deres Haandværks nederste Klasse, eller som Svende 
i Vor faste Tieneste antagne. 

§. 4. 
Ei heller maae Nogen erholde dette Vort Hæders

tegn, som i sin 25 aarige Tienestes Tid efter Dom 
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haver udstaaet korporlig Straf, eller er bekiendt for 
at være hengiven til saadanne Laster, der skade Vor 
Tieneste, eller ødelægge ham selv, og forstyrre huuslig 
Lyksalighed, saasom: Opsætsighed, betydelige Absen
ters Sætlelse, Drukkenskab, slet Forhold mod Kone og 
Børn m.m. 

§. 5. 
Dog ville Vi tillige allernaadigst: at disse sidstmeldte 

personlige Mangler, der udelukke fra Hæderstegnets 
Erhvervelse, skulle kunne hæ·\'es, ikke allene ved at 
beregne de fastsatte 25 Aars gode Tieneste fra den Tid, 
Personen efter Dom har udstaaet korporlig Straf, eller 
kiendeligen forbedret sig; men endog derved, at ban 
haver foretaget sig en eller anden ædel Handling, saa
som: ved, uden for Vor egentlige Tieneste, at have 
med Livsfare gavnet - ved at have reddet et ellers 
druknet Menneskes Liv - ved at have opfostret en 
afdød Kammerats forladte Barn, m. m. 

§. 6. 
Da det af Skibstømmermændene allene ere de meest 

duelige, som Vi allernaadigst forunde Adgang til Hæ
derstegn~t; saa ville Vi desaarsag have denne Vor 
Naade indskrænk.et til de Tømmermænd, som staae i 
lste eller 2den Klasse, hvilke, naar de, under ovenan
førte Betingelser, ere blevne meddeelte Vort Hæders
tegn, skulle bære Navn af Kongelige Skibbuggere. 

Det samme skal og gielde for Knæsmeddene, som 
ligeledes, efter erholdet Hæderstegn, skulde bære Navn 
af Kongelige Skibssmedde. 

§. 7. 
Ligesom Vi ikke ville have de øvrige Haandvær

kere ved Vore Skibsverfer aldeles udelukkede fra 
Vort Hæderstegns Erholdelse; saa fordre Vi dog af 
disse, foruden de i foregaaende §§. fastsatte personlige 

10* 



148 Holmens I-læclerstcgn. 

Egenskaber, tillige: at de, paa en eller anden Maadc, 
i Vor Tieneste haYe udmærk.el dem. 

§. 8. 
Ogsaa skulle samtlige Meslere og Mestersvende, 

Qrnrteermmnd og Formænd, være berettigede li! delle 
Vort Hæderstegn, dog at Mesterne og Mestersvendene, 
i Betragtning af deres større Lønning, ikke tilkomme 
den i 2. §. bestemte aarlige Gave af 10 Kroner. 

De Mestere, som erholde Hæderstegnet, henaadc 
Vi med Søeoflicers Rang og en udmærket Mundering, 
bestaaende i en mørkeblaae Klædes Kiole med lyse
blaat Underfoer, saml karmosinrøde Opslager og Krave 
med en Guldtresse, hvid Vest og blaae Buxer, all med 
de i Søeetaten brugelige Ankerknapper. 

§. H. 
Hæderslegnel forbrydes i de Tilfælde, hvor den 

med samme hædrede Arbeider, falder i saadan Brøde, 
som efter den -l. §. vilde giøre ham uskikket Lil al 
erholde samme. 

Derimod beholder den eengang hædrede Arbeider 
Hæderstegnel Lil sin Død, om han endog formedelst 
Alderdom, Svaghed, eller anden utilregnelig Brøst ncd
sælles i Duelighed, eller gaaer paa Pension. 

:\len ved Døcfsfald, og naar Nogen uden Pension 
afskediges f'ra Vor Tieneste, skal Hæderstegn el· uden 
U udtagelse tilbageleveres. 

§. 10. 
Til at undersøge og bedømme: om en Arhcider 

haver de fornødne Egenskaber til at benaades med 
Vorl Hæderstegn, nedsætte Vi herved en bestandig 
Commission, bestaaende af Fabrikmesteren, Compagnie
rhefen og Haandværksstokkens Chirurgus, hvilke skulde 
sammentræde i Begyndelsen af elhverl Aars .Januarii-
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maaned for, efter skedte Undersøgelse, at afgive deres 
Betænkning, som med Overequipagemesterens Erklæ
ring indstilles til Vort Admiralitets- og Commissariats
Collegii nærmere Approbation. 

Denne Commission skal og paa samme Maade 
forholde sig, saa ofte den, enten selv erholder sikker 
Kundskab om, eller af Overequipagemesteren varder 
tilmeldt: at en eller anden Person, skiønnes uværdig 
til at bære Vort Hæderstegn. 

§. 11. 
Til denne Commission er det, at Enhver, som 

formeener sig berettiget til Hæderstegnet, haver inden 
hvert Aars 1. .Januarii at henvende sig, og med be
hørige Attester heviise, at han har de udfordrende 
Egenskaber. 

§. 12. 
I Øvrigt overdrage Vi allernaadigst denne for Or

logsflaaden vigtige Sag, til Vort Admiralitets- og Com
missariats- Collegii vedvarende Omsorg; ligesom Vi 
heller ikke paatvivle, at den af Os her nedsatte Com
missions Medlemmer jo ville i deres Undersøgelse og 
Skiøn, handle som Mænd af Ære og Samvittighed. 

§. 13. 
Endelig haver Vort Admiralitets- og Commissa

riats- Collegium, aarligen i Februariimaaneds Begyn
delse, allerunderdanigst at indberette Os, denne Sags 
forventende gode Fremgang; samt hvad videre med 
samme maatte staae i nogen Forbindelse. 

Givet udi Vor Kongelige Residence-Stad Kiøben
havn den 29. Januarii 1801. 

Christian R. 

F. C. Knas. Wleugel.« 
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En kongelig Resolution af 20. Februar 1801 be
stemmer, efter Admiralitetets Forestilling, at Mestrene 
»paa en kiendelig Maade udmærkes fra de øvrige 
Haandværkere, som erholde Medaillen«; - »hvilket Vi 
tillade al maa tilføies ovenmeldte Vores aabne Brevs 
§ 8«, hvilken Paragraf allsaa først saa sent fik sin 
endelige Form. Samme Resolution bestemte, al »de 
øvrige Mestere og ~fostersvende ved Holmen, uden 
videre Udmærkelse«, fik Tilladelse til al »gaa bestandig 
i blaa Klæder med Ankerknapper«. 

Delle kongelige aabne Brev var Rettesnoren for 
Hæderstegnskommissionen, naar den skulde skille Klin 
ten fra Hveden blandt de Personer, der mente sig be
rettigede til at komme i Betragtning ved Tildeling af 
Medaillen. 

Det er saa afvigende fra de nugældende» Bestemmel
ser«, og er tillige i Almindelighed saa ukendt, al del er 
historisk baade ønskeligt og forsvarligt at gen give det; 
vi hører det fornemt forbundet med Uniform, Rang 
og Titler, disse sidste endda for Arbejderne, og det 
leder os ind i en Atmosfære af patriarkalsk Hyggelig
hed, giver os et Kig ind i Nyboderlivet, hvor »Fatter« 
kun kan forvente Autoriteternes fulde Omsorg og Hon• 
nør, hvis han er god mod »Mutter og Ungerne«, eller 
imod Kammeraternes efterladte Børn, viser os et Stem
ningsbillede, der maaske ikke nemt forstaas i vor Tid, 
men som er ægte nok for disse svundne Dage. 

Der bør næppe herske Tvivl om, at Indstiftelsen 
· af dette Hæderstegn oprindelig vakte nogen Forbav

selse blandt Menigmand, Holmens Folk var, som det 
ogsaa vil fremgaa af denne Beretning om Holmens 
Hæderstegn, mere vant til en haardhændet Behandling, 
end just til ualmindelige Begunstigelser, men det kan 
formodes, at de har modtaget denne kongelige Naades-
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bevisning med samme stoiske Ro, som de, efter mundt
lige Beretninger, modtog en Portion Tamp. 

Den officielle Aarsag til Medaillens Fremkomst ken
der vi gennem Forordet til det kongelige aabne Brev om 
Hæderstegnets Indstiftelse, men den egentlige Grund laa 
for den almindelige Borger skjult i Udenrigspolitikken. 

Det var Napoleontidens Ufred, der lod sig mærke 
ogsaa herhjemme. Vor Søhandel led haardt under 
Stridighederne mellem England og Frankrig; 1797 
tillod Englænderne nødtvungent, at nevtrale Skibe frag
tede Proviant til engelske Havne, men det franske Svar 
herpaa var en ubarmhjertig Kaperfart, de franske Love 
tilrettelagdes saaledes, at nevtrale Fartøjer, der førte 
britisk Gods, skulde op bringes, og Ladningen konfi
skeres; i Begyndelsen af 17H8 skærpededes Lovene endda 
til, at saadanne Skibe betragtedes som Priser; - derved 
kom den dansk-norske Søfart i stor Fare, og Regeringen 
besluttede da at indføre Konvojsystemet; (indtil Aug. 
1800). 

Desaarsag kom mange Orlogsmænd i Fart. Ved 
Afrikas Kyst hentedes de hjemgaaende Ostindiefarere 
med rige Ladninger, vore Koffardiskibe, som ønskede 
det, ledsagedes til og fra de vestindiske Kolonier, Steen 
Bille sendtes til Middelhavet med en Eskadre for at 
ave de engelske, franske og barbareskiske Kapere, og 
ligeledes blev Skibsfarten langs den europæiske Atlan
terhavskyst beskyttet. 

Den megen Orlogsfart_medførte baade Udrustnings-, 
Reparations- og Nybygningsarbejder, - der blev Brug. 
for flere Skibstømmermænd, end Holmen raadede over, 
og det gjaldt at holde paa dem, man havde, saml 
»opmuntre« dem. 

Den 9. Maj 1799 udsendtes Bud over Landet, at 
der var Arbejde at faa paa de kongelige Holme for 
brugelige Tømmermænd mellem 18 og 40 Aar (Coll. 
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Tid. 1799, No. 21, 2fi. Maj ,Side 321), og Følgen var, al 
llere ældre Mænd med Koner og Børn brød op fra Hjem
stavnen og rejste til København i Haab om at komme 
i kongelig Holmetjeneste; desværre for dem blev de 
fleste erklærede uduelige, de maatte foretage den ofle 
besværlige Tilbagerejse, og Holmen vandt intet ved 
dem. Den 23 .• Juli 1801 udsendte Admiralitets- og 
Commissariats- Collegiet en ny Opfordring, idet dog 
de gamle advaredes mod at møde frem. »Fra Stæder 
udenfor Kjøbenhavn kunne herefter alene de Personer 
vente at blive antagne til Tømmermænd eller Tøm
mermændslærlinge ved Holmene, som ere af den Alder 
fra 16 til 25 Aar, ugifte, uden Børn, og af saadanne 
Legemskræfter, at de kunne ventes at blive duelige 
Skibs-Tømmermænd, samt have nogen Kundskab i 
Læsning og Skrivning«. {Fogtmans Rescripter, VI Deel, 
II Bind, 1801- 1802). 

Den 25 . .Julis. A. udgik en »Cancellie-Circulalion(( 
til samtlige Stiftsbefalingsmænd, Amtmænd, Grever og 
Baroner i begge Riger angaaende at foranstalle Admi
ralitetets Bekendtgørelse »snarest muligt overalt be
kjendtgjort«. 

Man maa forstaa, at Situationen var alvorlig, der 
skulde skaffes Tømmermænd, der var al mulig Grund 
til at lokke, - og hvilken ung Tømrer vilde ikke 
gerne være »kongelig Skibbygger« - - - . 

Det var- i Virkeligheden saaledes fat paa Holmen, 
at Myndighederne maatte opbyde al mulig Anstren
gelse for at holde Produktionen i Gang. Der blev an
taget Tømmermænd fra Byen, de fik normal Haand
værkerbetaling i Modsætning til vore egne, hvis 
Pengeløn var lille, men som nød andre Goder hl. a. 
i Form af Bolig, Kost, Klæder, Lægehjælp m. Y., For
dele, de ikke altid var villige til at indrømme, og især 
ikke naar de betragtede Byens Tømmerm:l'nds Uge-
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løn; - Holmens egne fra Fastestok »opmuntredes« 
altsaa med Hæderstegnet, og alle Flaadens Arbejdere 
fik stillet Pengepræmier i Udsigt, hvis de blot vilde 
møde rettidigt om Morgenen til Arbejdstidens Begyn-
1lelse (!). 

Den 12. December 1800 resolverede Kongen, al 
den Haandværker, der mødte ved Holmens Porte in
den Klokkelyds Ophør, vilde samme Dags Formiddag 
faa udbetalt en Belønning paa -!- Skilling, og den, der 
i 20 Dage af en Maaned havde vist en saadan Inter
esse for sit Arbejde, skulde desuden tilkomme 5 Lys, 
naar hans Kostportion uddeltes. 

Det gik endda saa vidt, at den, der kom forsenl 
i »første Kvarter«, fik en Præmie (!) paa 2 Skilling, 
»i Formodning om, at han har villet møde hetimc
ligen «, - man var øjensynligt langt ude i Desorgani
sationen. 

»Det omlvivles ikke at jo Mestere og Mestersvende 
ansee det for Pligt at møde ved Klokkeringningen«. 

Haandværkerunderofficererne, Qvarteermænd og 
Formænd, tilholdtes paa det alvorligste at møde i rette 
Tid, de fik Adgang til 4 Skillings-Præmien og en 
Ekstrabelønning paa 1 Pund Lys. 

Den Dreng, Lærling, der var den første paa Ar
bejdspladsen om Morgenen, fik 2 Skilling. 

»Haandværksstokken vil ikke kunne miskjencle 
det Velgjørende i Hensigten med denne Anordning((, 
skrives der til Slut, »men det hænger af Haandværks
stokken selv, at denne gode Hensigt opnaaes«; der 
advares mod Misbrug, Uorden og Tumult, - hvis 
saadant indtræffer, maa Stokken »ansee det som sin 
egen Skyld, hvad den herved taber«. (Coll. Tid. 1801, 

Side 2- 6). 
Dette lille Rids af Holmens Arbejdsforhold i Tids

rummet netop førend Hæderstegnets Indstiftelse er den 
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rette Baggrund for Billedet af den »Kongelige Skib
bygger« med Medaillen »aabenlysl« paa Brysle l under 
Arbejdet paa Holmen. 

At gennemgribende Foranstaltninger \'ar paakræ
Yede, og at den Form, Admiralitetet valgte, var v irk
ningsfuld, om end ikke særlig anbefalelses\'ærdig, Lyder 
den u~lmindelige hurtige Bygning af Fregatten »Rota« 
paa umiddelbart eller; - den vil senere blive omtalt 

Autoriteternes Bes ,•ær med al skaffe kvalifkerede 
Folk Lil Holmen genspejles i Admiralitetets Forestilling 
til Kongen, der førte til Indstiftelsen af Hæderstegnet; 
afvigende Daleringer af det kongelige aabne Brev og 
Kongens Resolution paa Admiralitetets Forestilling, -
i omvendt Orden, - peger tydeligt paa Hastværk og 
Virrnr; det aabne Brev er af 29 . .Januar 1801, men 
Resolutionen er af den 30 . .Januar, hvilket sidste. ogsaa 
fremgaar af en Skrivelse af 3. Marts 1801, som Over
ekvipagemesteren har Kendskab til; herom senere. 

Med Hensyn til denne omtalte Resolution af HO. 
Januar 1801 forholder det sig altsaa saaledes, al Maje
stæten virkelig, skønt det aabne Brev er af Dagen før, 
ikke underskrev Collegiets Forestilling førend denne 
Dato; - Kontorvæsenet har øjensynligt ikke »klappet«. 

Af Forestillingen skal uddrages følgende: Collegiet 
redegør for, at skønt der er vedtaget en Forøgelse af 
Antallet af Holmens Tømmermænd paa 230, vil Styr
ken kun komme op paa 1339 Mand, som er 50 i\fand 
mindre end Antallet før Reduktionen i 1792, og util
strækkelig; Skibbyggerne har faaet nye »Grene« al 
varetage, Skovhugst, udenbys Besigtelse af Træ, at 
»fourere« Ildmaskinen, Reberbanen, Bøssemageren 
(Rapertarbejde) og Bradbænken paa Gammelholm med 
Tømmermænd; der foreslaas yderligere Forøgelse af 
Mandskabet, samt Belønninger for Folk, der antages 
udefra, og som vil tjene 2 til 5 Aar og mere. 
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»- - - Og at der for at give Arbeidsmanden 
Agtelse for sig selv, og for at udmærke den Gode fra 
den Maadelige og Slette, som Straffeloven ikkun bin
der, vilde gives Haab om, at Tallet for Fremtiden paa 
de Maadelige og Slette, meget vilde formindskes, naar 
det maatte behage Deres Maist allernaadigst at be
stemme: 

At den Tømmermand, som uafbrudt havde tjent 
25 Aar, fra den Tid, han indgik i 7de Klasse, som 
Tømmermand eller Lærling, og havde naaet de 2 første 
Klasser, samt i den Tid haYde viist en god Opførsel, 
og ikke været underkastet corporlig Straf efter Dom, 
maatte benaades med et Hæderstegn i Sølv i Anled
ning af Deres Maists høie Fødselsdag, alt saaledes som 
vedlagte Tegning nærmere ud viiser, og hvortil i Al
mindelighed skulde hæfte en aarlig Indkomst af 10 
Kroner. 

Hertil maatte ogsaa Knæsmeddene, og Holmens 
øvrige Haandværkere, under bemeldte Vilkaar, have 
Adgang, naar de i samme Tjenestetid, som Svende 
have viist en udmærk.el Duelighed og god Opførsel 
m.m.(( 

Kongen resolverede paa Forestillingen, at »- - Vi 
allernaadigst have underskrevet det Os forelagte aabne 
Brev, der indeholder de Regler, som for bestandig 
skulle iagttages i Henhold til det Hæderstegn, hvor
med Vi allernaadigst benaade Haandværkere ved Vore 
Skibsværfer, og i øvrigt forsynet Tegningen til dette 
Hæderstegn 1ned Vor Approbation. 

Givet udi Vores Kongl. Res. Stad Kiøbenhavn d. 
30. Janv. 1801.(( (Bilag til Adm. Coll. kgl. Resol. No. 16). 

Resolutionen er altsaa af 30. Januar, men det er 
jo aabenbart, at det aabne Brev bærer Dato fra alle
rede Dagen før. (Søe-Etatens kongelige Expeditioner 
1801, 30. Januar, No. 20, Rigsarkivet). 
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Kommissionens Protokoller er endnu bevarede, 
den ældste »Protocol for Holmens Hæderstegn« be
gynder med en Afskrift af Skrivelse af 3. Marts 1801 
fra Admiralitets- og Commissariats- Collegiel Lil OYer
ekvipagemesleren (Holmens Chef), den henviser, ved
rørende Sagen, til de kongelige Resolutioner ar »30 
.January og 20 February sidstleden«, og uddyber de 
kongelige Ordrer, saasom, at de med Rang henaadeclc 
i Forbindelse med Tildeling af Hæderstegnel fritages 
for at betale Rangskat, hvorledes Guldtresserne paa 
Opslagene og Kjolekraven skal være m.m.; endvidere 
paalægges det Overekvipagemesteren al foranstalte Kom
missionen nedsat, samt bringe Resolutionens Ordlyd 
til enhYers Kundskab, saa den, der formener at have 
Adgang til Hæderstegnet, kan Yide, at han herom skal 
he1n-ende sig til Kommissionen. 

(Denne SkriYclse ar 3. Marts 1801 til Overekvi
pagemesteren er forgæves eftersøgt i Admiralitetets 
Kopi bog.) 

Første Gang i\ledaillen uddeltes var den 1,> . .l1111i 
1801; vi gengiver Ordren herom: 

»Til Overeq·dpagemesteren Hrr Commandeur 
Kierulff. 

Anledning af indkomne Forslag fra den ~mord
nede Commission angaaende del for Hans Mayestæls 
Haandværkere under 29de .Januar sidstleden stiftede 
Hæders Tegn, har vi besluttet at følgende Mestere og 
Mestersvende med dette Hæders Tegn, i Overensstem
melse med det Konge!. aabne Brev skal benaades, som 
ved Fregattens Afløbning paa førstkommende Mandag 
Eftermiddag til dennem bliver at uddele. 

Skibbygmester Paaske, 
Baadebygmester Mathiesen, 
Smedemester Pouelsen, 
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Under Skibbygmester Nexøe, 
Under Skibbygmester Henrik Pedersen, 
Pælebukkermester Halkier, 
Smedemester Hammer, 
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In trim: Mester ved Constructions Skolen Thor-
lacius, 

Billedhuggermester Willeru p, 
Kleinsmedemester Mathiesen, 
Blokedreyermester lngman, 
Mestersvend Skibbygger Erik Andersen, 
Do - .Johannes Nielsen. 

Admiralitets- og Commissariats- Collegium 11 .Juni 1801. 

Frederik C: P. (betyder: Cron Prinds). 
Kaas. \Vleugel. N ørregaard. 

/ Thunboc.u 

Ordre af 15 . .Juni: »Skibbygmestersvend ,Jens Ma
thiesen Kildenloft maae i Dag ligesom de ovrige med 
det anbefalede Hæderstegn benaades«. 

Den ovenomtalte Begivenhed, »Fregattens Alløh
ningcc, der kædedes sammen med Uddelingen af de 
første Hæderstegn, var Søsætningen af Fregatten »Rota«, 
men Højtideligheden fik et endnu videre Omfang, idet 
der desuden, - maaske symbolsk, - lagdes Kølen 
til 90 Kanon-Orlogsskibet, der skulde bære den kon
gelige Medailleslifters Navn: »Christian den Syvendec<; 
del gamle Orlogsskib af dette Navn blev til Blokskibet 
»Prøvesteenencc, (kgl. Resol. af 27. Febr. 1801; Coll. Tid. 
Side 158). Det kan i denne Forbindelse gentages, al 
»Rolacc netop var el talende Eksempel paa de danske 
Skibbyggeres Dygtighed - naar de var villige og »op
muntredec<, idet dette Skib løb af nøjagtig 2 l\faaneder 
efter at Kølen var lagt. Begge Skibene blev røvede 1807. 

Marinehistorikeren, Pastor H. D. Lind, udgiver den 
5. Februar 1802 som Dagen, da H:t•derstegnet uddeltes 
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første Gang, men dette skyldes altsaa en Fejltagelse, 
(Nyboder og dets Beboere, især i ældre Tid, Køben
havn 1882, Side 178, Fodnoten). 

Ved Uddelingen den 29. Januar 1802, paa den 
Dato, der endnu holdes som Holmens særlige Hæders
dag, dekoreredes 2 Mestre, 3 Mestersvende, 20 Kvarter
mænd, 7 Formænd, -!8 Tømmermænd og Haandværks
svende i første Klasse, 12 i anden og 1 i tredie, samt 
1 Skipper. 

Naar Coll. Tid. 1801, No. 25, Side 39-! og 1802, 
No. 8, Side 122 nævner andre Tal, stemmer disse ikke 
med Protokollens, men synes at være taget efter Ind
stillingerne. 

De til Medaillen berettigede skulde, som anført i 
det kongelige aabne ·Brev, »henvende« sig til Kommis
sionen, men der kom hurtigt faste Regler for » Hen
vendelsen<<, den skulde være en skriftlig Amøg11iny, 
vedlagt Attester, fra Kancelliraad Niels Daniel Thunhoe 
»om de have Lient saadan Tid, at de kan ansøge 
Hæderstegnet; og at de ikke ved Absenter ere uberet
tigede dertil«, og fra Auditøren ved kombineret Ret 
»at de ikke have i de sidste 25 Aar været idømte 
corporlig Straf«. 

Hr. Thunboe erklærede desangaaende, al han 
kunde modtage en Snes Personer ad Gangen om Af
tenen Kl. 6 i 3. Departements (d. e. Haandværksstok
kens) Kontor, men Auditør Peter Bangert besværede · 
sig over, at Udstedelsen af saadanne Attester vilde med
føre »megen Vidtløftighed« - og .Justitsen naaede efter 
fem Aars Forløb Hensigten, da der den 2. Oktober 
1806 tillodes Auditøren at »lade sig betale 1 Rd. for 
hver Attest, som han udsteder til dem af Haandværks
stokkens Mandskab, der ville andrage om Hæderslegnel». 

Der var Højtid paa Værftet, naar Uddelingen foregik. 



Holmens Hæderstegn. 159 

De første Aaringer, indtil 1814, var l\lødepladsen 
»det sædvanlige Sted paa Nyeholm«, men fra og med 
1815 var det Sejlloftet paa Gammelholm; Forandringen 
faldt sammen med, at Kontreadmiral Kierulff afløstes 
1814 som Overekvipagemester af Kommandør J. C. 
Krieger. Fra samme Tid falder Udtrykket »Holmens Hæ
derstegn« mere og mere i Pennen i officielle Skrivelser, 
Kommissionen bruger Skrivemaaden »Hæderstegnet ved 
Holmen«, og Overekvipagemesteren »Holmens Hæders
tegn«, (1805 skrives »Hæders Medaillen«). 

Fra 29. Januar 1864, altsaa omkring Tiden for 
Gammelholms Nedlæggelse, afholdes Højtideligheden 
paa Sejlmagerværkstedet paa Frederiksholm (Orlogs
værftet), og saaledes indtil 1876, da Stedet er »Kaser
nen ved Søqvæsthuset« (lige Yed Chefen for Orlogs
værftet, Kommandør E. F. Kriegers Bolig). 

1880 skriver Admiralen, at Uddelingen finder Sted 
»i mit Kontor paa Orlogsværftet«, og her mødes da 
fremtidig, med Undtagelse af 1882 og 1884, da Ka
sernen ved Søkvæsthuset atter benyttedes. 

Pengegaven udbetaltes fra 1880 ved Orlogsværftets 
Lønningskontor. 

Paa Sejlloftet opstilledes et Bord, paa hvilket Me
daillerne samt et Eksemplar af det kongelige aabne 
Brev til hver Mand anbragtes paa en Sølvbakke. 
Pengegaven til dem, der tidligere var dekorerede, laa 
aftalt i smaa Bunker, 10 nye Rbdl. eller 5 nye Sølvspecier 
i hver, (fra 1874 en Guld-Tyvekrone). Naar Mandskabet 
indfandt sig, blev det mønstret af Ekvipage- og Kom
mando-Skriveren (Kontorchefen), og selve Uddelingen 
foretoges af Overekvipagemesteren, medens Kommis
sionen og Værftets Embedsmænd bivaanede Højtide
ligheden, der indlededes med en kort Tale og afslut
tedes med: »Gud bevare Kongen!« · 
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Dagen var Fridag for alle Medaillema.:ndene, og 
de nydekorerede fremstilledes fra 1857 for Majestæten; 
det nævnte Aar den 6. April, men senere Dagen eller 
kun faa Dage efter den 29 .. Januar; første Gang overgik 
denne Ære J Underofficerer, 2 Haandva~rkerunder
oflicerer og 16 Haandværkere. Grunden lil denne kon
gelige Æresbevisning var maaske, at disse sidste var 
begyndt al lage lidt for llot paa Situationen, eflcr
haanden regnede de det ikke for nogen Højtidelighed 
al modtage Pengegaven, og derfor gav Fabrikmesleren 
den 21-> .• Januar 1857 Arbejderne Ordre til, al de, naar 
de mødte for at modtage den aarlige Gave, skulde 
komme i »complet Gala-Uniform((. Fra 1883 sk,er Frem 
stillingen for Kongen den 29 .. Januar, selve Medaille
dagen. 

Del næste kongelige aabne Brev om Hæderslcgnel 
er af 4. September 1814, del foreligger for Marinen i 
Særtryk løsl henlagt i »Prolocol for Holmens Hæders
tegn«; af de følgende lindes Tillægel af 10 . .Januar 
1833 i Del Kongelige Bibliotek, BrCYet fra 18-13 i Ma 
rinens Bibliotek, 188H i Særtryk og i Love og Bestem 
melser og Resten i Kundgørelser for Søv:l'rnel. 

Fra 181-1 har Kongen »villet, al samtlige Lil Vort 
Søe - Forsrnrsncsens Vedligeholdelse Fremvirkende, 
skal have Adgang til denne Udmærkelse«. 

I ~ 1 bestemmes: nHæderstegnet skal i Sølv frem
stille: paa den ene Side del Kongelige Chiffer med 
Omskrivt: Wde .lamwrii /801. (til Erindring om dels 
Stiftelsesdag), samt: For god Tienesle; og paa den an
den Side: en Egekrands med Indskrivl: Forlien/.(( 

Herved forandrede.~ altsaa Reversens lndsk rirt l'ra: 
»2fi Aar« til: »Fortienl«, som vi kender idag. 

Den aarlige Hædersgave, »10 Croner, beregnet Lil 
1>8 Sk. pr. Styk«, forandredes til » 10 Rhdlr. Sølv V ærdie«. 
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Efter de nye Bestemmelser kunde Hæderstegnet lil
slaas »saavel Underofficererne ved Artillerie- og Matros
Corpserne, naar de ere blevne i det mindste Canone
rere eller Skibmænd, som alle Haandværkere, naar de 
ere komne i lste eller 2den Classe, samt endelig Mo
dellererne ved Constructions-Kammeret og Opsyns
mændene ved Ildmaskinen og Dokken«. 

De Mestre, der var benaadede med Medaillen, 
forundtes Rang under No. 3 i Rangforordningens 8de 
Klasse, og de fik Tilladelse til at bære »Søe-Second
lieutenants Dislinctioner paa Ærmerne af den for dem 
bestemte Uniform, dog med en Aabning i Rosetterne, 
der udfyldes med Klæde af Opslagenes Couleur«. 

En interessant Sortering af Holmens Folk giYer 
Brevets § 4: »For at kunne erholde dette Hæderstegn 
skal Fyrværkerne, Skipperne, Overcanonererne, Høi
baadsmændene, Canonererne og Skibmændene, saavel
som samtlige Mestere, Mestersvende og Underofficerer 
ved Haandværkerne, samt Skibstømmermændene,Baade
byggerne, Mastemagerne og Knæsmeddene, Modellererne 
samt Opsynsmændene ved Ildmaskinen og Dokken, 
uafbrudt have staaet i Vor Tieneste i fulde 25 Aar; 
derimod skulle Billedhuggerne, Pælebukkerne, Rebsla
gerne, Seilmagerne, Dreierne, Snedkerne og Bødkerne, 
saavelsom de øvrige Smedde have tient i 30 Aar«, -
for det første nævnes nu Militærpersonerne, (det er lige 
efter Kanonbaadskrigen), førend Haandværkerne, for 
hvem Medaillen dog var stiftet, og for det andet klassi
ficeres de forskellige Haandværk. 

Til de »personlige Mangler«, der udelukker fra at 
erholde Hæderstegnet, føjes nu » Uefterrettelighed«, som 
altsaa sammen med de andre maa formodes at være 
iblandt Nyboderfolkenes vrerste Lyder; men ogsaa dette 

Tidsskr. f. Søvæsen. 114. Anrg. 11 
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aabne Brev stikker en Redningsplanke ud, idel den 
misliebige Person kan komme i Betragtning som Me
daillemand, som kendelig har forbedret sig, eller som 
»ved en eller anden god eller udmærket Handling 
søger at udslette disse Mangler«, men der nævnes ikke 
nu, hvilke gode Gerninger, der regnes med. 

Hæderstegnsstatuternes Udvidelse 1814 vakte stor 
Tilfredshed i Marinen. Dekorationen var meget efter
tragtet og anset, særlig fordi Adgangen til den krævede 
absolut rene Papirer, ja, Mandskabet passede endog 
selv paa, at ingen uværdig, uberettiget eller uvedkom
mende Person slap igennem Kommissionens Naaleøje. 

At de militære Underklasser og Folk, der var ud
gaael fra disse, nu begunstigedes paa lige Fod med 
Haandværkerne, var der paa en vis Maade el For
tilfælde af, da Skipper Hans .Johnsen allerede 1802 fik 
tilstaaet Medaillen som den første udenfor Haandværks
stokken. 

Det var Fabrikmester Hohlenberg selv, der ind
stillede »den ved Haandværksstokken attacherede Skip
per«, og Begrundelsen var meget ærefuld for denne 
forhenværende Matrosundero!ficer: »hans Deellagelse i 
mange af Skibbyggeriets manoeuvers: deels Afløbninger, 
Opsætninger af Speile, (d. e. Agterspejle), og Spanter, 
Flaadens Kiølhalinger o. s. v. ved hvilke alle han saa
meget udmærker sig ved Duelighed«. Som Argument 
er Bedømmelsen af Hans Johnsen virkningsfuld, men 
naar Fabrikmesteren tilføjer: »en Anstrengelse, der ikke 
skyer selv at lægge Haand paa Arbeidet«, da var en 
saadan Tjenstivrighed vel nok god Latin i de Tider, 
men vil ikke kunne indpasses i vore Dages Arbejds
forhold. Heldigvis slutter den rosende Omtale, der her 
er hentet fra »Protocol for Holmens Hæderstegn«, saa-
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ledes: »en Føyelighed til at gaae frem saaledes som 
det passer bedst for Skibbyggeriet efter de Midler, der 
gives ham, og dertil en lwnctcte ualmindelig for Folk 
af hans Opdragelse«. 

Man forstaar, at Skippe~· Johnsen har været sær
deles vel anskreven hos Fabrikmesteren. 

Kommissionen sikrede sig dengang ved at foreslaa, 
at Hans .Johnsens Benaadning skulde være »uden Con
seqrrnnce« for hans Eftermand, men - Brechen var 
skudt! 

Hæderstegnet uddeltes første Gang til de beretti
gede Militærpersoner den 29. Januar 1815. 

I Aarenes Løb er der sket flere Forandringer af 
Bestemmelserne, baade gennemgribende og af ringere 
Betydning. 

Først i 1830erne var der nogen Uro om Hæders
tegnet, flere og flere Kategorier søgte at faa Adgang 
til det. 

Den 21. November 1830 resolverede Kongen, at 
Sergeanter med 25 Aars Tjeneste var adgangsberetti
gede; den 23. Juni det følgende Aar løs les op for 
Skrivere med 30 Aars Tjeneste, og ved Uddelingen 
1832 fik Søkaarttegner Hans Chr. Klingsey Medaillen. 

Autoriteterne mærkede godt nok Bevægelsen blandt 
Mandskabet, og den 16 . .Juni 1832 anmodede Over
ekvipagemesteren, Kommandør Rothe, Kommissionen 
om al fremkomme med et Forslag til Ændringer af 
det kongelige aabne Brev af 1814. Den 23. Oktober 
s. A. forelaa disse, som sendtes videre til Collegium. 
Allerede Lillejuleaften fik Holmens Folk en kongelig 
Julegave i Form af en Resolution, der bestemte Arse
nal- og Arbejdsunderofficerer ·samt ligestillede som 
adgangsberettigede, og som stillede Smede i første 
Klasse lige med Knæsmede; samtidigt fik Mestrene 

11" 
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Tilladelse til at bære Sø-Sekondløjtnants Epauletter med 
en smal Stribe af blaat Klæde i l\Hdten, - i Stedet 
for Ærmedistinktionerne. 

Endvidere bestemtes: »de Mestere ved Holmen, 
der have tjent i 50 Aar, og i 25 Aar havt Hædersteg
net, maae ved passende Leilighed indstilles til Hans Kon -
gelige Majestæts allerhøieste N aade og Opmærksom hed«. 

Kommissionens, Overekvipagemesterens og Collc
giets Overvejelser resullcrede i et Tillæg af 10 . .Januar 
1833 til det kongelige aabne Brev af -l. September 181-l, 
nærmest omhandlende de ownomtalte Udvidelser. 

Den 1. .Juni 1843 fornyedes det kongelige aabne 
Brev om Hæderstegnet. Det har sin srerlige Interesse 
ved, at det er en Slags Daabsatlest for denne fine De
koration, idel § 1 begynder saaledes: » Hæderstegnct 
skal kaldes Hwderslegn for god 1'.ienesle ved Søe-Elalen<(. 

Bestemmelsen om, at Medaillen skal lm·res under 
Arbejdet paa Holmen hortfalder, men den skal htl'res 
ved alle Lejligheder, hvor Indehaveren er iført Uni
form, og den maa bæres >>ogsaa til civil Paaklædning1(, 
en Passus, der er foranlediget af de Militæres Adgang 
til Dekorationen, ligesom den er en nærmere Udform
ning af 1801 's : »andensteds«. 

Adgang til Hæderstegnet har (ogsaa i Henhold til 
kongelig Resolution af ~3. December 1842) alle faste 
Folk, der i første Division (d. e. Artilleri- og Matros
korpsene) er avancerede til Underofficersgrad, eller i 
2den Division er kommet i Haandværkernes lste Klasse 
eller i en dermed anset Stilling. Haandværkere i 2den 
Klasse beholder deres Adgangsret, men fremtidige 
Haandværkere i 2den Klasse, saavelsom helhefarne 
Konstabler og Matroser, maa være anbefalede for Dyg
tighed og rosværdigt Forhold for at hlive indstillede 
og komme i Betragtning. 
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Hæderstegnc t maa, som sædnnligt, ikke tildeles 
den, der har ud staaet korporlig Straf, men ej heller 
d en, der har YæreL sat under Tiltale, og ikke er blevet 
naldeles« frifundet, - som man ser, regnes »Mangel 
paa Bevis« for særdeles graverende. 

Den, der formener at have Adgang til Hæderstegnets 
Erhvervelse, skal indgive Anclrngende herom Lil Kom
missionen. 

Pengegaven saltes til »10 Rdlr. Sølvmynt«. 

Holmens Hæderstegn 184:l. 
Bngsiclcn. Lukket Bnnnclslojfe. 

1/i Storrel~e. 

Næste aabne Brev er af 12. November 1886. 
Navneforandring Lil: »Hæderstegnet for god Tje

neste ved Søetaten«. 
Personer i Tjenesteuniform skal bære Hæders

tegnet ved alle Lejligheder, og de, der ikke har Uni
form, skal bære det ved alle højtidelige Lejligheder. 

Adgang til at benaades har enhver, som henregnes 
Lil Søværnets Underklasser blandt det faste Mandskab, 
samt den, der har tjent sig op til en højere Stilling 
derfra, (kongelig Resolution af 20. Maj 1885). Han 
skal af sine Foresatte Yrere erkendt som en brav Mand, 
der med Troskab mod Konge og Fædreland, Duelig-
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hed, Flid, Subordination og iøvrigt god Opførsel i 
Tjenesten, samt ved el godt Forhold i sit pri vale Liv, 
har gjort sig fortjent til at hædres offentlig. 

Udelukket er den, der ved Dom er funden skyldig 
i en i den offentlige Mening vanærende Handling; 
endvidere den, der har udstaaet Straf af mørk Arrest 
paa indskrænket Kost, streng Arrest i Bøjen, Fængsel 
paa Vand og Brød eller strengere Straf. - Men Be
tingelserne lempes, hvis en »udelukket« Person ved at 
udføre en udmærket Handling har gjort sig værdig Lil 
at hædres. 

Pengegaven er nu »20 Kroner« . 

Resolutionen af 20. Maj 1885 berelligede en stor 
Klasse Holmensfolk til Hæderstegnet, og disse lik del 
udleveret udenfor Hædersdagen, nemlig den 18. Sep
tember 1885, da Højtideligheden holdtes for 1 Sømine
arbejder, 4 Fyrbødere og 45 Værftsarbejdsm:cnd (kon
gelig Resolution af 9. September) i Værftskommissionens 
Lokale paa Orlogsværftet. - De fremstilledes alle for 
Kongen. 

Aabent Brev af 19. No\'ember 192-l fremkom som 
en Nødvendighed, fremkaldt af Søværnsloven af 7. Au
gust 1922. 

Hæderstegnet skal ikke bæres af CiYile Yed høj
tidelige Lejligheder, men hør bæres i saadanne Tilfælde; 
for de uniformerede henvises til de Lil enlwer Tid gæl
dende U niformsreglementer. 

Adgang til Medaillen har midlertidige Befalings
mænd og ligestillede, faste Menige og ligestillede, Tje
nestemænd ved Flaadestationen og Orlogsværllct 11de11 

kongelig Udnævnelse, samt Mænd, der fra en af disse 
Stillinger har tjent sig op. Andre Personer, der tidligere 
har haft Adgang til al benaades, beholder denne Ret. 
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De berettigede skal indsende attesteret Anmeldelse 
til Kommissionen, ikke Andragende. 

Den aarligc Pengegave bortfalder for de kommende 
Medaillemænds Vedkommende. 

Den 1. April 1925 udstedtes nye »Bestemmelser« , 
ikke aabent Brev, - stadfæstede af Hans Majestæt 

Ko_ngen. 
De bringer revolutionerende Ændringer. 
Adgangsberettiget er enhver Mand, der forretter T.ie

ne.~te ved Søetaten eller i dennes Administration. 
Udelukkede er kun de, der har begaaet en van

ærende Handling. 
Man benaades ikke med Hæderstegnet, det tildeles; 

det skal ikke søges; den, der mener sig berettiget, skal 
ikke anmelde dette. 

Der nævnes intet om, at Tildelingen skal foregaa 
paa højtidelig Maade. 

En anden betydelig Bestemmelse fulgte, som man 
kunde forvente, og som al Rimelighed bød, hurtigt 
efter, - den 9. December s. A. fik Kvinder samme Ret 
som Mænd; endelig er: »forretter Tjeneste« rettet til: 
»har forrettet Tjeneste«. 

Et Optryk af »Bestemmelser«ne, stadfæstede den 
5. December, udsendtes i rettet og udvidet Form 1934, 

Det vigtigste i disse Bestemmelser var, at en uaf
brudt Tjenestetid af 25 Aar ikke altid krævedes for at faa 
Medaillen, men flere Tjenestetidsperioder kunde i visse 
Tilfælde sammenlægges. 

Resolution af 16. November 1938: »Tjeneste 
ved Københavns Søbefæstning vil kunne medregnes 
for Personer, som er overgaaet til Tjeneste ved Sø
værnet«. 
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Den hele Nyordning har naturligvis medførl, al 
»Kommissionen« praktisk tall er ophævet; cle paagæl
dende Myndigheder varetager nu Tildelingen af Hæ
dersbevisningen. 

Kommi.~sionen Of! Mandskabet. 

Kommissionens Sammensætning fremgaar af cle 
kongelige aabne Breve. I Aarenes Løb forandredes den 
i Tidsrummene imellem Brevene ved kongelige Heso-
1 utioner, alt efter de Kategorier af Mandskab, der kom 
ind under Bestemmelserne om Adgang til Hædcrs
tegnet, eftersom Folkenes nærmeste Overordnede altid 
var med i Bedømmelsen, for at Indstillingerne kunde 
blive saa retfærdige som muligt. 

Dens første Opgave blev at »opgive« de Mestre og 
Mestersvende, som »kunde benaades med det af Hans 
Kongelige Mayestæt allernaadigst stiftede Hæderstegn 
for Arbeiderne ved Flaaden«. Den opgiver da, hvilke 
der har Ljenl i 25 Aar, »forføyet de Anmærkninger, 
som vi med A-::re og Samvittighed unsee os forbundne till<. 

Man gennemgaar megel nøje hver enkcll Persons 
Generalier, Holmens Folk var en homogen Slyrke, 
den var kendt af saavel mililære som civile Befalings
mænd, Nyboder var· Bopladsen for dem alle, og Haand
værksslokkens helt militærartede Organisation og Re
gistrering bevirkede, at baade Mandskabets tjenstlige 
og private Leben var velkendt af høje og lave, var en 
aaben Bog. 

Kommissionens Krav til Ansøgerne var dikteret af 
Statuterne, men der maatte naturligvis lales frem og 
tilbage forinden en udførlig Dom forelaa. Det frem
gaar af Forhandlingerne, at Kommissionen, ved Be
dømmelsen af Arbejdet paa Holmen, skelner mellem 
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de Mestre, hvis Folk »fortrinligst virke til Flaadens 
Vedligeholdelse, ved meere sammensadte, meere møy
sommelig erhvervede Færdigheder, hvilke Arbeider 
falde, deels i Kulde og Regn, i Vand og paa slibrige 
Stillager, deels ved Siden af en penibel Varme, under 
udmattende Hammerslag pan svære ubøyelige Iern
Masser«, og de Mestre, som »bestyre de lune Værk
s læder, hvilke desuden i større eller mindre Grad 
lettere kunne ers tattes ved Byen«. Endvidere udtaler 
Kommissionen, at hvis de sidstnævnte skal •>ansees for 
udmærkede«, saa maa der til dem stilles den billige 
Fordring, at »et og andet Redskab, en og anden Ar
heidsmaade, under dem var forbedret«. 

Fabrikmester Hohlenberg udvikler videre, at da 
det er Meningen med Hæderstegnet, at det skal »frem
elske enhver for Tienesten gavnlig Færdighed«, maa 
man stille som Betingelse for Hæderstegnets Tildelelse, 
at Haandværkerunderofficererne maa kunne rapportere 
om Arbejdet, og at Tømmermændene maa »benytte 
den dem tilbudne Underviisning for at føre deres Regn
~kab«. 

De forskellige Vurderinger af Holmens Haand
værkerbefalingsmænd og Mandskab er særdeles oply
sende om delte Personels Kvalitet. Ros og Dadel veksler, 
hvorved der tegnes gode Billeder af disse for Søetaten 
saa meget betydende Mænd, ligesom man faar Indblik 
i Kommissionens indre Arbejde. 

Forhandlingernes Mundart er ofte besynderlig, men 
Omtalen af den enkelte Mand er vist altid et Pletskud. 

En Undermester opfylder saaledes ikke Kravene, 
han er »i det litteraire« alt for uvidende, og til at 
blive Mester er han »aldeeles incapabel«; til Held for 
Manden erklærer Fabrikmesteren dog tilsidst: »i Ædrue
lighed, øvrig god Opførsel og Velvillighed, er han der-
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imod særdeeles roesværdig, jeg ønsker, at han henaacles 
med Hæderstegnet uden Mundering«. 

En Mester anbefales for »den for vore ~1estere 
sieldne Evne til selv at udkaste Tegninger og forfatte 
Overslag, en høyere Kultur og gode Sæder«; hos en 
anden fremhæves »Talent og Arbeidsomhed«. 

Det bemærkes om Billedhuggermester \Villerup: 
»Erhvervelsen af Kunsl-Academiels store Guld-Medaille 
og mange vel udførte Ornamenter paa de Kongelige Skibe, 
saavelsom en høyst anstamdig Opførsel, leeder os at 
anbefale«. 

Man sporer ofte en vis Nænsomhed i Kommis
sionens Udtalelser, den siger om en anden: »med 
nogle gode Egenskaber ere dog saadanne andre hos 
ham forbundne, at han ikke kan ansees som en upaa
klagelig Mester<c , - en Afvisning kan næppe formes 
mere hensynsfuld. 

Allerede det første Aar berørtes naturligYis Spørgs
maalet om Beregningen af de 25 Aar, eksempelvis hen
stilledes til Collegiets Afgørelse, om Smedemester Ham
mers » 11 Aars Tieneste som extra Daglønner, maalle 
naadigst befindes at kunne supplere henved Hl Aars 
fasl Tieneste«. 

Kaptajn Rosenvinge slaar el Slag for Bødkermesteren, 
som ganske vist ikke har forbedret nogen Indretning i 
sit Værksted, men som har vist udmærket Flid og Om
hyggelighed for Kongens Arbejde; dette, om ingen For
bedringer, er »ugierne fornummet« af Kaptajnen, der 
fortsætter: »kunde derfor del nysmeldte Øyemed, (nemlig 
at skaffe Mesteren Medaillen), opnaaes ved at skille den 
udmærkede Mundering, og den samme allernaadigsl til
lagte Consideration, fra Hæderstegnet, for de Haand
værks-Mestere, som ingen gavnlig Opfindelse havde frem
bragt, da skulde det glæde os, paa denne Mande al se 
Bødkermesterens øvrige gode Egenskaber opmuntret«. 
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Der kendes dog intet Eksempel paa, at Collegiet 
nogensinde gik med til en Adskillelse af Hæderstegn 
og Mundering eller nogen anden med Medaillen for
bunden Fordel, men det er værd at lægge Mærke til, at 
den udmærkede Mundering betragtedes som en saa stor 
Del af Benaadningen, at dens Fradrag i denne forsøges 
benyttet som Hjælp for tvivlsomme Aspiranter. - -
Det lykkedes ikke at faa Bødkermesteren med lige
straks. 

At Collegiet var meget forsigtig med Hensyn til 
Godkendelse af Kommissionens Indstillinger fremgaar 
af, at af de 6 Mestersvende, som denne i første Om
gang »vidste intet at erindre imod«, fik kun de to 
Medaillen; men Collegiet handlede ikke i Blinde, det 
adspurgte nærmere om flere af de afviste Personer. 

Ved den større Uddeling 1802 møder vi enkelte 
af de Navne, der, skønt kvalificerede, blev udskudt 
første Gang. Bødkermesteren har nu til Kommissionen 
indsendt en omfangsrig og detailleret »Extract over 
forfærdiget og repareret Arbeide med 50 Mand udi 
Eqviperings-Aarene 1780 og 1781, samt 1800 og 1801«, 
og han faar da Medaillen; delte lykkes ogsaa for en 
af de udskudte Mestersvende, en anden, ligeledes første 
Gang indstillet, men udskudt Mestersvend, viser sig 
at have været kun Kvartermand, og benaades nu som 
saadan. 

Ser man paa de Laster, der i de første Aaringer 
forhindrede Indstillinger, falder det stærkt i Øjnene, 
at Drikfæltlighed blandt Mandskabet er fremherskende; 
af 28 Ansøgere i 1802 er 16 fordrukne, de øvrige 
»Mangler« fordeler sig: slet Moral 2, Dømte 8, Absenter 
1 og Opsætsighed 1. 

Kommissionen er imidlertid godt nok klar over, 
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al der nydes endel vaade Varer paa Holmen og hjemme, 
men den udtaler herom, at den »drager en Linie mel
lem Drikfældigbedsgraderne«, og den har ikke lroel 
al kunne udelukke fra den kongelige Naade de Per
soner, der nok drikker, men som ingen Tid har visl 
sig udygtige Lil at forrelte deres Tjcnesle, eller udenfor 
denne »saavidt Yides prostitueret sig offenllig«. 

El'ter disse Uddrag al' Kommissionens l'ørsle Op
lræden skal i Flæng nævnes Godl og Ondt, som er 
kommet frem ved dens Arbejde, og som er oplysende 
for Tilstanden paa Holmene og i Nyboder gennem 
Tiderne vedrørende H:cderslegn-Sagen. 

Det er fornøjeligt, at de gode Omtaler al' Holmens 
Folk er i Flerlal, ikke alene angaaende den faglige 
Bedømmelse, men ogsaa med Hensyn Lil ngode Ger
ninger«, selv om delle ikke kan fremgaa ar n:crv:t•
rende begrænsede Berelning. 

Baadehyggerf'ormand Søren Hansen har reddet en 
druknende Piges Liv, og han har opfostret cl fonl'ldrc
løst Pigebarn i ;', Aar »aldeeles for inlel, og siden 
efter, til hun ble,· conlirmerel, med ikkun 12 Skil!. 
ugentlig Pleye-Penge«. 

En dekoreret Tømmermand anklagedes af Kam
merater for al haYe o,·erfaldel en anden, ridset hans 
Haand med en KniY, og i del hele taget ført el ufre
deligl Hus. Løberen og Sergeanten maatte træde Lil, 
og Kompagnichefen lod den rehelske Fyr arrestere. 

Det er første Gang Autoriteterne ser den Mulighed 
i Øjnene al fradømme en Mand Hæderstegnet. 

Som man kan forvente, viste del sig imidlertid, 
at den egentlige Strid stod mellem Husets Kvinder, og 
den Anklagede sagde da ogsaa, at da han den paagæl
dende Dag kom hjem fra Arbejde, ha\'Clc <ler Yærel 
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»Klammerie imellem Konerne«, de lo Klageres Koner 
havde sagt til hans, at »de skulde nok hielpe mig af 
med den mig naadigst forundte Medaille«, og han gav 
Misundelse som den rette Aarsag til den mod ham 
forsøgte Skandalisering. 

Collegiet lod ham beholde Medaillen, men han 
skulde indkaldes for Kommissionen og tildeles en al
vorlig Advarsel; hvis han igen fik Hang til Brændevin, 
vilde han uden Skaansel »forbryde(( Medaillen, og han 
kunde endog forvente, »al saadant ved Placater paa 
Holmen vil blive hekiendlgiort«. 

Kommissionen indkaldte ham nu, advarede ham 
og »ramlede ham , selv at tilbagegive Det Kongelige 
Hæders-Tegn, naar han ej rnr fuldkommen sikkerpaa sit 
gode Forsæts ubrødelige Overholdelse-da han dog der
ved vilde undgaae den Skam at opslaaes paa Placater«. 

Behandlingen af dette Tilfælde viser Kommissio
nen, med Collegiet i Ryggen, som en Slags dømmende 
:\'lyndighed, og denne Side af dens Virksomhed var 
fuldt legitim, det uar netop Meningen, at den baade 
skulde bedømme Personalets Vandel, dømme derom, 
og, indenfor de Rammer, det kongelige aabne Brev 
om Hæderstegnel tillod, udmaale Belønning eller Straf; 
det kan tilføjes, at Kommissionens Kompetence i saa 
Henseende fuldt ud accepteredes af Mandskabet. 

180-i indstilledes, - stadigvæk forud undersøgt al 
de nødvendige Kvalifikationer var tilstede, - Mester
svend ved Sejllortet, Kompasmager Nyested, fordi 
han havde forbedret de nye »Azimuthal-Compasser«, 
hvorfor Professor Lous havde meddelt ham Berøm
melse. Azimuthkompasserne, der hidtil havde været af 
Træ, havde han nu lavet af Messing, og den »Træ
stoel((, som forhen brugtes til at »hæve Rosen af Pin
den«, havde han erstattet med en Messingstol. 
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Hvor højt Mandskabet skaltede at blive dekoreret, 
hvor dybt beskæmmede de følte sig ved al forbigaaes, 
er der adskillige Eksempler paa; men maaske dog 
ogsaa den i de Tider ikke ringe Pengega"e virkede i 
disse Tilfælde. 

Ved Haandværksstokkens Mønstring den 14 . .Ja
nuar 1805 »udi den nye Mondeur« indgav en Tøm
mermand direkte Lil Kronprinsen en Ansøgning om at faa 
Medaillen, og det blev overdraget Overek Yipagemesleren 
at undersøge, hvorfor Tømmermanden ikke var ind
stillet, saml til sin Tid al afgive mundtlig Rapport 
herom. Fyrens Bedrøvelse var vistnok forloren, han 
havde været korporlig straffet og var kendt som Druk
kenbolt, saa han opfyldte slet ikke de Krav, <ler stilledes. 

Mandskabet opdagede paa denne Tid Nyllen af 
Anbefalinger; en tidligere refuseret Mand mødte 1805 
frem med en saadan fra selve Viceadmiral ,v1eugcl, 
hos hvem han havde været 2den Tømmermand 1770, 
71 og 72. Den hjalp. 

Af Forseelser, der medførte korporlig Straf og 
Udelukkelse fra Medaillen, giver Kommissionens For
handlinger os Underretning om flere, for os al se, rene 
Ubetydeligheder. 

En Tømmermand gav 1789 en Kone Ørefigen, han 
fik Tamp, og det forhindrede ham i al faa Medaillen 
1805. En anden havde 1790 »lagt sig skulkesyg«, det 
bødede han for ogsaa 1806. Var en Mand »ude af sit 
Qvarteer efter Taplo((, var han sikker paa »Holmens 
Ret«, de 27 Slag Tamp. 

Tendensen til al give Statuterne en saa bred og 
omfattende Fortolkning i Mandskabels FaYor, som 
kunde anses tilladelig, mærkes imidlertid, men visse 
Straffe kunde der altsaa ikke ses bort fra. 
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En Ansøgning direkte til Majestæten finder vi 1808. 
Det var en 62aarig Tømmermand, der bønfaldt om at 
maatte »nyde Medaillen«, men Kommissionen kunde 
godtgøre, at den havde agtet paa Manden lige fra 1802; 
han var netop nu nedsat fra lste til 2den Lønnings
klasse, saa for ham var der foreløbig ingen Mulighed, 
skønt han, ifølge sin Ansøgning, er »henlevende i det 
allerunderdanigste Haab«. 

En Kvartermand blev udelukket 1806, fordi ban 
1803 var bleven dømt til at sidde 48 Timer »i Cachiottet« 
for »ubillig Medhandling«, men da han fra 1804 havde 
taget 2 forældreløse Drenge, »som begge var i Kon
gens Tieneste«, til sig og behandlet dem som sine 
egne, uagtet han selv havde 5 Børn, fik han den 
attraaede Medaille 1810. De 48 Timers »Cachiot-Straf« 
mødes flere Gange, og ligeledes Aarsagen, »ubillig 
Medhandlingcc; en anden Mand, der havde haft et 
saadant Tilfælde, paaslod, at han 1787 havde reddet 
en Kone og hendes Søn fra at drukne, men han havde 
kun Attest herom fra et Fruentimmer, der ikke en
gang selv havde været Øjenvidne, saa han blev ikke 
indstillet. 

1812 møder vi den første, der mister Medaillen. 
Han havde taget noget Brænderos med hjem fra 

Dokken for at bruge det som Brændsel, han dømtes 
derfor til at have »det ham forundte Hæderstegn for 
25 Aars god Tieneste, saavelsom de med samme for
bundne Prærogativer forbrudt, men iøvrigt være fri
tagen for videre Straf«, - der var ellers yderligere til
tænkt ham 27 Slag Kat. 

En Formand ved Skibbyggeriet anbefaledes kraf
tigt af Kommissionsmedlemmet Kaptajn Johan Johan-
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sen. Formanden havde 1808 været med Kaptajnen i 
Holsten, »hvor han under min Direction gav Anvis
ningen ved Bygningen af 3 Canon Chaloupper, ar 
hvilke 2de bleve bygte i Sønderborg og en i Apen
rade«, 1809 forestod han 4 Kanonjollers Bygning 
paa Bornholm, men herforuden havde han en Gang 
været betroet Flotillens Reparation ved Nakskov, og 
var nu sendt dertil igen i samme Ærinde. Men »Lil 
hans Uheld« blev han i 1794 idømt »27 Slag af Tamp((, 
hYilke han dog paastod blev ham eftergivet. Delle 
kunde han ikke fremht>gge Bevis for, og Kommissionen 
))beklager, at den ikke kan indstille denne skikkelige 
:Mand«. 

Den første af ;\1andskabet, der indstilledes som 
k valiliceret efter de nye Statuter af 1814, var Smede
kvartermester Phillip Schullz; i samme Række linder 
man gamle Navne som Smith, Davidsen, Mørk og 
Krogh. 

I det hele laget maa man ofte nikke genkendende 
Lil de Personer, man træffer paa ved Gennemgangen 
af Halmens Hæders tegns Historie, det er gode Kendinge: 

Gross, Alstrup, Heller, Lous, Lillie, Wagner, Noach , 
Biørn, Helt, Bloch, Lund, Ravn , Gerner, Thostrup, Rose, 
Grib, Birk, Holst, Panlmann, Strøm, Lynge, Degen
kolv, Hichler, Holm, - del er alle de gamle Nyboder
slægter, der passerer Revue. 

Delle nye kongelige aabne Brev omtalte ikke Skri
verne som berettigede, men nogle af dem ansøgte dog 
»i Haabet om, at Udvidelsen til 30 Aars Tjeneste 
kunde forskaffe dem naadigst Bønhørelse«. 

En Mand var 1811 formedelst ))Lillagende« Alder
dom og Svaghed sat fra lste til 2den Klasse og »ved 
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den nye Organisation til 3die Classe. Han staaer saa
ledes nu i en Classe lavere end det før kongelige 
aabne Brevs 3die § byder, Commissionen maae der
fore indstille til høiere Omdømme, om denne Mand, 
hvis meeste Brøde er Alderdom, kan komme i naadig 
Betragtning«. - Han fik Medaillen. 

En Mand blev 1804 nedsat fra lste til 2den Klasse 
for at have forhugget en Planke ved Fregatten »Per
len«s Bygning; af denne Grund blev Hæderstegnet ham 
nægtet 1811, men han fik det 1813. 

Den store Udvidelse, BreYet af 1814 medførte, gav 
tillige en Udvidelse af Kommissionen, den kom til at 
bestaa af: Fabrikmesteren, begge Ekvipagemestrene, 
vedkommende Kompagnichefer, vedkommende Divi
sionskirurger, Takkelmesteren og Søtøjmesteren; følgelig 
finder vi 1815 »Commissionen for Hæderstegnet ved 
Holmen« undertegnet med 19 Underskrifter. 

Der træffes en Afgørelse om en mindre Brist i 
samlet Tjenestetid; Overkanoner Johs. Birk havde tjent 
i 29 Aar, men ikke uafbrudt, han søgte Afsked den 
2. Februar 1 792, men antoges igen den 22. August s. A., 
denne lille Fraværelse blev der set bort fra. 

En anden Overkanoner, Chr. Tøllesen, var den 
29. September 1807 bleven idømt Straf af 8 Dages 
Cachiot for at have slaaet en amerikansk Matros, som 
han troede var en Engelsk.mand. Kommissionen lagde 
1816, da hans Tid var til at faa Medaillen, et godt 
Ord ind for ham »paa Grund af, at han Brøde ei er 
af det Slags, der har kunnet skade Tjenesten, og er 
begaaet paa en Tid, da Uvillien mod Landets Fiender 
var almindelig, og især tilgivelig hos den simple Mand«. 
Den brave Underofficer fik selvfølgelig Hæderstegnet. 

Tidsskr. f. Søvæsen. 114. Anrg. 12 
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En Savskærer havde oplært mang~ Lærlinge i 
»Krumtømmerets Skjæringcc, hvilket regnes for en An
befaling. 

Den 4. ,Januar 1819 kritiserede Overekvipage
mesteren, Admiral Krieger, Kommissionen. Han fast 
slog, at den ikke maalte være altfor lemfældig ved Ind
stillingerne, nævnede nogle Eksempler, hovedsagelig 
vedrørende Artillerikorpsets Underofficerer, og udtalte 
sluttelig, at de af disse, ))som siden Freden have været 
til Søes, have i det Hele taget ikke havt den ønskelige 
Anbefaling fra Skibene<c. 

Det følgende Aar indstilledes ingen Underofficerer. 
En Højbaadsmand kunde 1820 ikke ubetinget ind

stilles, fordi han havde Dom for »utilladelig Udlaan 
paa Pant med Aagerrenter«. 

Først 1821 høres igen om »ubetinget qvalificerede« 
Underofficerer. 

Med »uafbrudt« Tjenestetid kniber del nu ikke 
sjældent. 

Højbaadsmand Gullachsen søgte Medaillen 1826, 
men han havde kun været 22 Aar i Tjenesten, siden 
han blev antaget »som Karl<c, han mente imidlertid, 
at 3 Aar, han havde været »Opløber og Lærling i den 
forrige Underofficersskole«, kunde regnes med, efter
som han da var udkommanderet til Søs med Gage, 
først som Halv- og derpaa som Helbefaren. Kommis
sionen akkviescerede herved. Han var i Mellemtiden 
bleven Skipper. 

1829 foreslog Kommandør Rothe, at de Ansøgere 
til Hæderstegnet, der fra en berettiget militær Stilling 
overgik til en ligestillet Tjenestestilling under Søværnet, 
skulde beholde deres Adgangsberettigelse. 
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De Poster, Oversættelse kunde ske til, var for
mentlig: Sergeant, Brandmester, Underofficer paa Told
boden, Opsynsmand ved Skolerne, Graver, Kvarter
mesterposten paa Hans Majestæt Kongens og Colle
giets Chalupper med flere. 

Kommissionen syntes ikke om Forslaget, den be
mærkede, at Forflyttelserne til andre Poster som Regel 
var frivillige, og de paagældende gik ind til Kaar, 
der satte dem i lykkeligere og mageligere Stillinger, 
man burde ikke reservere saadanne Folk Hæderstegnet, 
da det »i saa Tilfælde ikke er fornødent at opmuntre«. 
Dog kunde Kommissionen gaa med til at anbefale, at 
de Personer, der kommanderedes til en anden Post, 
fik Adgang til Hæderstegnet, forsaavidt de i den nye 
Plads udmærkede sig, og forudsat, at de i Marinens 
egentlige Tjeneste kun manglede 3 Aar i den befalede 
Tid. Det ser ud til, at denne Afgørelse var meget be
hændig, thi den passede vist baade Overekvipagemester 
Rothe, Ansøgeren ih spe, og - Kommissionen. 

Man finder, som det ses, de mærkeligste Forhold op
lyst gennem Behandlingen af de indkomne Ansøgninger. 

1833 ansøgte en Tømmermand, men han var i 
1811 idømt 150 Slag Tamp i 3 Dage, hver Dag 50 
Slag, for »at have ladet sin Munderings-Kiole farve 
mørkeblaae«, Straffen blev heldigvis nedsat til »i 2 
Dage med 27 Slag at tampes«, han har nok været 
forfængelig og har villet ligne Haandværkerofficererne 
i Tøjet, og det gik altsaa ikke an, men han har ogsaa 
vist sig som en rask Karl, han kunde nemlig frem
lægge Attest fra Københavns Raadstue for at have 
reddet et Fruentimmer fra at drukne i Kastelsgraven. 

Forseelsen med Kjolen var ikke ualmindelig, og 
Betalingen var fast, thi ganske lignende oplyses samme 
Aar om en anden Tømmermand. 

12* 
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1833 fik Fyrværkere og Skippere Del i den nar
lige Pengegave, fordi de lønmæssigt ikke som forhen 
kunde stilles lige med Mestersvende. Det oplystes, al 
Mestre havde 50 Rbd. maanedlig, Mestersvende 20, 
men Fyrværkere og Skippere kun 14. Naar Skipper 
Hans .Johnsen i 1802 udelukkedes fra Gaven, skyldtes 
dette, at Mestersvendene dengang lønnedes med fra 
300 Lil 230 Hdl., medens Skipperne havde fra 230 Lil 
200 Rdl. aarlig, og de allsaa laa hinanden rel nær paa 
Lønomraadet. 

1836 fik Overlærer i Gymnastik og S\'ømning, 
Peter M. Staal, Medaillen. 

1839 fik baade Løbere og Va~gterunderol'licerer 
Afslag, navnlig fordi de i deres daglige Tjenes le ingen 
havde at kommandere over. 

Admiralilrlet bestem le den 29 . .Juni 18-l-3, al For
tegnelsen over de Personer, der indstilledes til 11:cder._. 
tegnet, skulde vise de Paagældendes fulde Navn, Alder, 
Fødested, Charge, Forfremmelse i Tjenesten, Permis
sion eller anden Afbrydelse af Tjenesleliden, Sygdom 
og andre Bemærkninger. Disse Lister fik den-ed en 
vis personalhistorisk V:l'rdi, de viser, at Holmens Folk 
rekruleredes fra København, efter Navnene at dømme, 
endda fra selve Nyboder, det er yderst sjældent, der 
opgiws noget fremmed Fødested, et enkelt Svendborg, 
Amager, Sjælland, men kun som Undtagelser. Oplys
ninger om Fødested ophører 1858. 

Kommandanten i Nyboder, Kommandørkaptajn 
Harboe, skrev den 31. December 184:'i til Kommis
sionen, at han havde den Pligt at oplyse om Folkenes 
private Levned, men, »da det næppe kan forlanges af 
mig, al jeg skal kjende deres Navne eller Ansigter, 
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kan denne Oplysning ikke gives førend efter at jeg 
har havt deres Ansøgninger eller idetmindste en Navne
liste over dem til Gjennemsyn og Confrontation med 
Comptoirets Bøger i 2 a 3 Dage«, og han fortsætter: 
»da dette imidlertid ikke er skeet, uagtet det ved for
rige Aars Møde paataltes, saa vil Commissionen und
skylde, at jeg ikke kan have den Ære at møde paa 
Fredag« (d. e. 2 . .Januar 1846). 

Kommissionen havde, skønt der ingen Liste var 
tilsendt Kommandanten, »dog ventet Deres Nærværelse 
ved den allernaadigst befalede aarlige Samling«, -
men det blev nu bestemt, at der fremtidig udarbej
dedes en Navneliste over de Søgende, og denne vilde 
blive tilstillet alle Kommissionens Medlemmer forinden 
Samlingen. 

Kanoner af Artillerikorpset, Carl Chr. Senderup, 
havde fra 14 . .Juli 1843 til 22. Februar 1846 været i 
kongelig preussisk Krigstjeneste og i dette Tidsrum 
uafbrudt været til Krigs- og Søtjeneste, men han var 
saa duelig og havde vist en saa god Opførsel, at man 
saa bort fra Permissionen og gav ham Medaillen. 

Saadan Tjeneste, Hyrer til Kina, Vestindien og 
andre Langfarter betragtedes nu af Kommissionen som 
værende til god Nytte for Staten under vedkommende 
Personers videre Orlogstjeneste. 

1850 findes en Mand l>qvalificeret til at frakjendes 
Hæders-Tegnet, eller i al Fald til at udelukkes fra at 
nyde den dermed forbundne aarlige Gave«. 

Sejlmagermester Peter Berg, Dannebrogsmand, søgte 
1851 om Hæderstegnet. Han var født 1780, blev Me
ster 1825, og stod ved 2den Div. 3. Comp. (No. 197), 
Kommissionen udtalte om ham: »har været Mester 
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ved Holmen i 25 Aar, hvilken Tjenestetid som Mester 
sjeldent opnaaes«. - Han kunde ikke ubetinget ind
stilles, fordi det »ikke vides hvorvidt han kan hen
regnes til Søetatens faste Mandskab«. Han fik ikke 
Hæderstegnet, men som Plaster tillagde Hans Majestæt 
Kongen denne ellers fortjente Mester, »der ifølge hans 
Stilling udenfor Marinens Divisionsmandskab, (han 
stod jo dog ved 2den Division, men maaske kun for 
at placeres lønmæssigt), ikke kunde benaades med 
bemeldte Hæderstegn«, i Følge Resolution af 13. Ja
nuar 1851 , Rang i 8de Klasse No. 3, »med aldeles 
gratis Bestalling«. 

Først i Januar 1864 bestemte Finansministeriet, 
at de med Hæderstegnet benaadede af Underklasserne, 
der pensioneredes efter Lov af 9. April 1851 , fremti 
digt ikke vilde blive tilstaaet Pensionstillæg, der sva
rede til Størrelsen af Hæderslegnsgaven. - Der skulde 
vist spares, der var efterhaanden blevet mange Lil 
denne Gave, 1864 var der saaledes 254, der modtog den. 

Naar Kommissionen havde behandlet de aarlige 
Sager, indsendtes en udførlig Beretning til Holm ens 
Øverste, der nøje gentog Kommissionens ofte lange 
Skrivelse, tilføjet enkelte Kommentarer, men fra 1868 
praktiseredes: »Resolution paa Hæderslegns-Sagen: See 
Commissionens Indstilling«. 

Almindeligvis fandt Haandværkernes Forfremmel
ser fra Lærling til nederste Svende-Klasse Sted den 
lste Januar, men 1841 og 1852- 55 var Datoen herfor 
forrykket til den lsle April, hvilket medførte, at de 
Mænd, der ellers vilde have haft 25 Aars Tjenestetid 
den 29. Januar 1866 og 1877- 80, manglede godt 2 
Maaneder i den fulde Tid; Kommissionen forhandlede 
sig til at indstille disse Folk, og Ministeriel bifaldt. 
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1882 skulde de, der var dekorerede, møde ved 
Christiansborgs Slotsport og melde sig hos Chefen for 
Orlogsværftets Adjudant, førend de fremstilledes for 
Kongen, og der var udstedt Ordre om, al de dagløn
nede skulde have »fulde Dagpenge, idet Dagen derhos 
skal være en Fridag«. 

Kommissionen forespurgte 1884 om, »hvorvidt en 
Æresoprejsning kan anses for tilstrækkelig til at fri
tage en af Søetatens faste Mandskab, der har været 
straffet, fra at blive behandlet efter § 7 i det Kongelige 
aabne Brev, naar han ansøger om at blive benaadet 
med Hæderstegnet«, og Ministeriet svarede, at »en saa
dan Fritagelse vil være afhængig af hvert enkelt Til
fældes Natur«. Den her omhandlede Persons Sag drejede 
sig om en uretmæssig Berigelse, - han fik Medaillen 
efter et Aars Ventetid. 

Den 30. December 1885 bestemte Ministeriet, at 
Personer, der havde erholdt 8 eller 16 Aars Hæders
tegn ved Hæren, kunde bære dette sammen med Hol
mens Hæderstegn, (det gjaldt Sømineunderofficerer, 
der havde tjent i Hærens Ingeniørkorps). 

Chefen for Orlogsværftet, Kontreadmiral Braag, 
tilskrev den 26. November 1886, samme Aar som han 
tiltraadte Embedet, Kommissionen: »Tildeling af Hæ
derstegnet er en Naadesbevisning af Hans Majestæt 
Kongen; Ingen kan paaberaabe sig nogen Ret til at 
erholde det, - i saa Fald vilde det intet Hæderstegn 
være«. 

Formanden for Kommissionen meddelte den 3. 
Januar 1888 til Chefen for Orlogsværftet, at »visse 
feilagtige Meninger havde faaet Adgang mellem Mand-
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skabet om det aabne Brevs Beslemmelse<4, og han, 
(Direktøren for Skibbygning og Maskinvæsen), foreslog 
derfor, at Brevet tryktes paa el Ark og derpaa op
sloges i Værftets Værksteder og andre Samlingsplacber, 
hvortil Mandskabet havde Adgang, men Chefen for 
Orlogsværftet svarede s. D., at »en almindelig Kund
gjørelse af det kongelige aabne Brev af 12. November 
1886 ikke kan ventes at finde Ministeriets Billigelse«, 
Forslaget vilde derfor ikke blive gjort til Gensland for 
Indstilling, og »ej heller blive iværksat af Orlogs
værftet«. Direktøren anmodedes som Følge heraf om, 
»paa anden Maade at søge at modvirke de feilaglige 
Meninger«. 

Den 12. Oktober 1889 bestemte Ministeriet, at der 
skulde tilstilles del Mandskab, der var, eller som frem
tidig blev benaadel med Hæderslegnet, el Diplom, og 
at dette fremtidig skulde følge løst med Medaillcn og 
det aabne Brev. Der udarbejdedes 2 Udkast, af hvilke 
man antog Bestyreren for Bygningsvæsenels den 19. 
November. 

1891 ansøgte kun 5, (alle Militære), om Hæders
tegnet, og af disse slap 3 igennem. 1893 var der kun 
een Ansøger, en Smed, der 1870 var straffet med 5 
Dages simpel Arrest for Slagsmaal paa offentlig Gade, 
men, som single, indstilledes han og fik Medaillen 
overrakt i Admiral Bruuns Kontor paa Søkvæsthuset, 
hvilket overværedes af Direktøren for Skibbygning og 
Maskinvæsen og Smedemesteren. 

Den tilsyneladende svækkede Interesse for Hæ
derstegnet alarmerede Ministeriet, og det forespurgte 
Chefen for Orlogsværftet om Grunden, »der vel neppe 
kan antages at skyldes tilfældige Aarsager«. 

Spørgsmaalet gik videre. Direktøren svarede, at 
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Standsningen for hans Folks Vedkommende skyldtes 
Ministeriets Resolution af 24. September 1861 vedrø
rende Antagelser til Haandværkerkorpset og de Re
duktioner af Styrkerne, som var en Følge af Loven 
om Søværnets Ordning af 24. April 18c-i8. 

Ekvipagemesteren svarede, al Standsningen for Ma
lroskorpsels Vedkommende skyldtes samme Lov, idet 
de, fra den i Henhold til denne Lov oprettede Under
officersskole, først havde ljenl 25 Aar i 1898; endvidere 
fik saa mange Værftsarbejdsmænd, som ogsaa hørte 
til Korpset, Medaillen i September 1885, at der nu 
ikke var ret mange tilbage, og de vilde successive 
ansøge. 

Søtøjmesteren svarede, at fra den 1. April 1866, 
da den sidste Underkonstabel udnævntes, lil den 1. 
Oktober 1872, da den første Overkonstabel efter Loven 
af 1868 udnævntes, fandt der ingen Tilgang Sled til 
Artillerikorpset. 

Kommissionens samlede Svar gik ud paa, al Grun 
den maatte søges i den fra Ministeriet under 24. Sep
tember 1861 udgaaede Resolution, hvilken var en Følge 
af Betænkningen fra den Kommission, som blev ned
sat den 21. April 18Ml til Undersøgelse af Orlogs
værftets Drift. Resolutionen bestemte bl. a., at Vakan
cer mellem Haandværkerne indtil videre ikke skulde 
besættes. Som Følge heraf standsedes de faste Ansæt
telser af Haandværkere indtil 1870, da Ministeriet be
stemte, at saadanne atter kunde foretages. For de mi
litære Afdelingers Vedkommende henvistes til Opret
telsen af Underofficersskolen og den deraf flydende 
Standsning. 

Pengegaven bortfaldt for Underofficerer og Offi
cianter i Henhold til § 15 i Lov om Lønninger m.v. 
ved Søværnet af 15. Maj 1868, men ifølge § 2 i Lov 
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af 29. Marts 1893 om Tillæg til Lønningslov af 1868 
fik disse Klasser atter Adgang til Gaven. 

Til Dekoration indstilledes 1896 de første 6 Un
derofficerer, der var udgaaede fra Underofficersskolen, 
idet Kommissionen henstillede, at deres Tjenestetid 
til Holmens Hæderstegn regnedes fra 1870, da de op
rykkedes i ældste Klasse. Ministeriet holdt imidlertid 
paa, at Tjenesten hele Elevtiden var Lærlingetjeneste, 
og de kom altsaa ikke i Betragtning. 

I 1899 blev et Hæderstegn for første Gang holdt 
tilbage, efter at Hans Majestæt Kongen havde godkendt 
Indstillingen, - dette er kun sket ganske faa Gange. 

1904 afgjorde Ministeriet et Spørgsmaal, der aldrig 
før havde været fremme. En Mand blev sindssyg, 
»vistnok uheldbredelig«, nogen Tid førend han skulde 
have Medaillen, og Kommissionen mente derfor ikke 
at kunne indstille ham, han havde heller ikke selv 
skrevet Ansøgningen. - Han fik Medaillen. - Han 
var ikke afskedigedet før efter de tjente 25 Aar, hans 
Sygdom gjorde ham ikke uberettiget, han havde selv 
været ude af Stand til at skrive Ansøgningen, »der 
overhovedet kun kan henregnes til de formelle Be
stemmelser vedrørende Forretningsgangen for Sagen 
om Hæderstegnets Uddeling«. I Admiral Zachariaes 
Paategning, Spørgsmaalet vedrørende, staar der bl. a., 
»man maa jo dog huske paa, at Tegnet er et Bevis 
paa 25 Aars god og hæderlig Tjeneste - - og at den, 
som - - ikke erholder Hæderstegnet, derved faar 
noget af en Plet paa sig«. 

1914 tilstilles Kommissionen Marineministeriets 
Ønske om fremtidig at »anlægge en noget strengere 
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Maaleslok« ved Bedømmelse af Ansøgernes Kn1lifika
lioner. Denne lille »Næse« skyldtes Chefen for Orlogs
værflels Paategning paa Indstillingslisten: »del fore
kommer mig, at Kommissionen har stillet sig noget 
for lemfældigt«. 

1922 optoges paa Tillægsbevillingsloven en Bevil
ling, saa de Pensionister, der var afskedigede eller vilde 
blive afskedigede efter Stalsljeneslemandslovens Ikraft
træden, kunde erholde den aarlige Hædersgaye, 

Ministeriel udstedte den 17. Februar Hl23 en Skri
velse om, at »Hæderslegnel for god Tjeneste ved Sø
etaten bortfalder fremtidig for de Dæksofficerer, Dæks
officersassistenter og dermed ligeslillcde, der ikke for
hen har været Underofficerer eller dermed ligestillede«. 

Admiral Scheel gjorde i sin Behandling af Kom
missionens Forslag til et nyt, del sidste, kongeligt 
aabne Brev opmærksom paa, at Købenlun·ns Brand
væsen ogsaa har et 25 Aars Hæderstegn, »der nu er 
tildelt de af Brandvæsenets Officerer, som har gjort 
Tjeneste i Brandkorpset i 25 Aar«. 

Forhandlingerne om Affattelsen af Paragrafferne 
gav Direktør Adolph Anledning til at korrigere Gene
ralauditøren: »Betegnelsen Underklasser eksisterer vist
nok ikke efter Ikrafllræden af Søværnsloven af 1922«. 

Med denne demokratiske Opfattelse, der er et 
sandt Barn af sin Tid, skal denne Beretning om det 
nu helt demokratiske Hæderstegn afsluttes. 

Oversigt og Data. 
Statuter: 29 .. Januar 1801, Chr. VII, kgl. aabcnt Brev. 

4. September 1814. Fr. VI, kgl. aahent Bre\'. 
10. ,Januar 1833, Fr. VI, kgl. Anordning om Udvidelse 

af Bestemmelserne i det kgl. aabnc Brc\' af 1814. 
t. Juni 1843, Chr. VIII, kgl. aabent Brev. 
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12. November 1886, Chr. IX, kgl. aabent Brev. 
19. November 1924, Chr. X, kgl. aabent Brev. 
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1. April 1925, ministerielle Bestemmelser, stadfæstede 
af Kong Chr. X. (Tillæg 9. December). 

5. December 1934, ministerielle Bestemmelser, stadfæ
stede af Kong Chr. X. 

Navn: 29 .• Januar 1801: (uofficielt) Hæderstegn for udmærkede 
Arbeidcre \'Cd de Kongelige Verfter. 

1. Juni 1843: Hæderstegn for god l]encste ved Søe
Etaten. 

12. November 1886: Hæderstegnet for god l]eneste ved 
Søetaten. 

~lcclaillen : Sølv. 31 mm i Diameter. \'ægt 16 gr. Osken og Led 
til Baanclet, for ældste Ty pe dog kun Øsken. 

~ledaillør: 1801: P. L. Gianelli ; (Sue-Etatens Gasse-Bog, 1801, 267, 
12. Febr.) 

1814: ,I. Conradsen; (Fin. Coll. Protk. A. 1. 10.Apr.1815, 
Side 265). 

1843: F. Krohn; (se næste Side). 
Indskrift: 1801: Forsiden: Det kongelige Chiffer med Omskrift: 

ll29 . • Januarii 1801«, samt: »For god 
Ticneste«. 

Bagsiden: »25 Aar«. 
1814: Forsiden: Det kongelige Chiffer med Omskrift: 

»2!lde Januarii 1801.« samt: llFor god 
Tieneste«. 

Bagsiden: »Fortjent.« 
1843: Forsiden: Den kongelige Stifters Navnetræk med 

Omskrift: »2!1 ,Januar 1801 «, samt: »god 
Tjeneste,« Indskrifterne gengives efter 
det kgl. aabne Brev, men der har altid 
staaet: FOR god Tleneste«. 

Bagsiden: llFortjent.«, (ligeledes efter det kgl. 
aabne Brev, men der har altid siden 
1814 staaet: llFortlentu. 

1886: Forsiden: Den kongelige Stifters Navnetræk med 
Omskrift : »29 .Januar 1801 «, samt : »for 
god Tjeneste«. 

Bagsiden: llFortjent«, (jvnf. ovenst. Anmrkn). 
1924, 1925 og 1934 : Forsiden : Den kongelige Stifters 

Nuvnetræk med Omskrift: »29de .Januar 
1801«, samt : »for god Tjeneste«. 

Bagsiden: llFortjent«. 
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Det er her paa sin Plads at bemærke, at Indskriften 
paa den Medaillc, der nu anvendes, og som har været 
anvendt siden Chr. VII l's Tid, er: 
Forsiden: kronet »CH VII«, med Omskrifl i Bue for

oven: »29 JAN: 1801 «, og i Bue forneden: 
»FOR GOD TJENESTE«. 

Bagsiden: >► FOHTIENT«. (Indskriften paa de forskellige 
Mednillcrs Bagside er anbragt i en Egckrnns, 
noget forskellig pan clc uens l\lcdailletypcr). 

i\leclailleindskriflernc gcngh·cs rigtigt (undtagen Bagsiden af 
No. 22) i »Vilhelm Bergsøe: Danske Medaillcr og Jetons samt militære 
Hæderstegn fra 1789- 18!!2•<, l{jobenhavn 18!l3: 
No. 20. (Mcdaillcn fra 1801). 

F01·sidcn: foroven n2!l IAN. 1801.«, 

derunder: Kongens kronede Navnechiffer, 
hvorunder: »FOR GOD TJENESTE.« 

Bagsiden: lige, n25 AAR.« 
midt i en Egekrans med to frie Baandcnder. 

No. 21. (Medaillen fra 1814). 
Forsiden: som No. 20. 
Bagsiden: som No. 20, med Undtagelse af Indskriften, der 

c1· forandret til nFOHTIENT.« 
No. 22. (Medaillen fra Kong Chr. VI )l's Tid, formodentlig fra l 84:-1). 

Forsiden: foroven: »29 ,JAN: 1801«, 
derunder: som Nr. 20 og 21, 
nederst: »FOR GOD TIENESTE«. 

Bagsiden: lige, »FORTJENT«. (Hos Bergsøe: »FOIITIF.ST.«). 

midt i en Egekrnns, forneden med lukket Bnnnd
sløjfc, 
og herunder: et lille: »F- K«, der viser, at l\le
dailløren er F. Krohn. 

No. 23-25. Uofficielle i\lininturemedailler. 

Baand: 1801: Medaillen skal bæres i et rødt og hvidt Bnand. 
1843: Meclnillen skal bæretiet rødt Bnnnd med hvid Stribe. 

Bæring: 1801: Mednillen skal bæres nabenlyst paa Brystet under 
Arbejdet paa Værftet og andetsteds. 

1843: Medaillcn skal altid bæres til Uniform og maa 
bæres til civil Paaklædning. 

1886: Medaillen skal nitid bæres til Tjenesteuniform og 
man bæres til civil Paaklædning; Civile skal hære 
Medaillen ved alle højtidelige Lejligheder. 
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1824: Militære skal bære Medaillcn i Henhold til Uni
formsreglementet og maa bære den til civil Paa
klædning; Civile bør bære den ved højtidelige Lej
ligheder. 

Diplom: 29. Januar 18!10: 
Format: Folio. Tovværksramme med Anker i hvert af de 
øverste Hjørner paa Papirets lange Led, og i de underste 
en Flagdekoration med kronede Emblemer, tilvenstre Skib
bygger og tilhøjre Artilleri, Matros og Sømine. I Midten 
øverst: en Dannebrogssløjfe med Afbildning af Medaillens 
Forside, (dog med Paaskrift i øverste Bue: »29. Jan. 1801.«), 
og herunder to korslagte Grene. Diplomets Tekst i udfyldt 
Stand (her er som Eksempel valgt Forfatterens Diplom): 

(Teksten er typografisk opstillet): 
»Undertegnede Chef for Orlogsværftet 
»gjør herved vitterligt 
nat det ved allerhøieste Resolution af 4' Januar 1922 har 

behaget 
»Hans Majestæt Kongen (i særligt fremhævet Tryk) 
nat benaade 
11 Løjtnant i Søoffieerskorpset Christian Bendix Thostrup 

Fortjenstmedaillen 
l>med 
n Hæderstegn et for god Tjeneste ved Søetaten. 

Henri Konow 

1926: Øverst: Det danske Vaaben, 
derefter, (almindeligt dobbelt Folioark): 
llDet af 

/ E. Olrik.« 

l>Hans Majestæt Kongen (i særligt fremhævet Tryk) 
11indstiftede Hæderstegn for god Tjeneste ved 
nSøetaten er ved allerhøjeste Resolution tildelt 
>l(Stilling) 
l>(Navn) 
llfra den (Dato) at regne 
llEt Eksemplar af de allerhøjst stadfæstede 
11Bestemmelser vedrørende Hæderstegnet vedlægges. 
llMarineministeriet, den (Dato og Aar). 
11(Ministerens Underskrift). 
1>(Marineministeriets Stempel). 
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»(Kontorchefens Underskrift). 
»Patent 
»for 
(Den dekoreredes Stilling og Navn).« 
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1936: Samme Dokument med den Forandring, at den oven
for anførte 1 O. Linie fra neden er affattes saaledes: 
»fra den 29de denne Maaned at regne.« 
og den 7. Linie fra neden: 
»Marinemiuisteriet, den (Dato) Januar 19 (Resten 

af Aarstal),(( 

Berettigede: 1801: Haandværkerbefalingsmænd,Skibstømmermænd 
ved »Flaadens Vedligeholdelse(< og Knæsmede af 
lste og 2den Lønningsklasse, samt andre sær
ligt udmærkede Arbejdere. 

1814: De foranuævnte; højerestaaende Underofficerer af 
Artilleri- og Matroskorpsene, samt Personer, der 
har tjent sig op fra disse Stillinger; endvidere 
alle Haandværkere i lste og 2den Lønnings
klasse m. 11. 

1830: De forannævnte; Sergeanter ved Divisionerne. 
1831: De forannævnte; Skrivere. 
1832: De forannævnte; Arsenal- og Arbejdsunder

officerer m. 11., Smede i lste Klasse ligestilledes 
med Knæsmede. 

1843: Enhver fast ;\fand, der i lste Division (Artilleri
og Matroskorpsene) er avanceret til Underoffi
cersgrad og i 2den Division (Haandværkerne) 
er kommen i lste Klasse, samt de Haandværkere, 
der i 1843 stod i 2den masse. Endelig de Per
soner, der er avanceret op fra disse Underklasser. 

1886: Enhver, som enten henregnes til Søværnets faste 
Underklasser eller fra disse har tjent sig op til 
højere Stillinger. 

1924: Midlertidige Befalingsmænd og faste Menige 
samt ligestillede; Tjenestemænd uden kongelig 
Udnævnelse ved Flaadestationen og Orlogsværftet, 
samt Personer, der har tjent sig op fra saa
danne Stillinger. 

1925: Enhver Mand, der forretter Tjeneste ved Sø
værnet eller i dettes Administration. 

1925 (9/12): De forannævnte, samt Kvinder i samme 
Tjeneste; samt som 1934. 

Tidsskr. f. Søvæsen. 114. Anrg. 13 
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1934: Enhver Mand eller Kvinde, der har forrettet 
Tjeneste ved Søetaten eller i dennes Admin
stration. 

1938: De forannævnte; Personer ved l{obenhavns Sø
befæstning. 

Udelukkede: 1801: Personer, der efter Dom har udstmiet korporlig 
Straf, eller er behæftet med visse Laster. 

1843: De forannævnte, samt Personer, der har været 
sat under Tiltale, og ikke er aldeles frifundne. 

1881i: Personer, der ved Dom er fundne s1,yldige i en 
i den offentlige i\lcning vanærende Handling, 
har udstaact Strnf af mørk Arrest paa ind
skrænket !{ost, streng Arrest i Bøjen, Fængsel 
paa Vand og Brød, eller strengere Straf. 

1925: Pe1·soner, der har begaaet en vanærende Handling, 
Erhvervelse: 1801: De adgangsberettigede skal henvende sig til en 

Kommission; Hæderstcgnet tildeles, (event. ))for
brydes«); de dekorerede er bcnaacleclc; Tilclc
lingen skal forcgaa paa en hnjtidclig i\laacle; 
(administrativt bestemtes, at der skulde ansoges 
om Tildeling af llæderstegnct). 

Uniform: 

Rang: 

Titel: 

1 &43: Der skal andrages om Hædcrslcgnet. 
1 !124: De berettigede skal anmelde deres Adgang til 

Hæderstegn et. 
1925: Der skal ikke anmeldes; Hædcrstegnet tildeles, 

men der mc,·ncs intet om, :it Tildelingen skal 
foregaa paa højtidelig Maade; man hcnaades ikke. 

1801: Mestre benaades med en udmærket Mundering. 
1814: Mestre maa bære Sø-Sekondløjtnants Distink

tioner paa Ærmerne. 
1832: Mestre maa bære Sø-Sekondløjtnants Epauletter 

i Stedet for Ærmedistinktionerne. 
1843: Der nævnes intet om nogen særlig Uniform . 
1801: Mestre benaades med Søofficers Rang. 
1814: Mestre benaades med Rang No. 3 i 8de masse. 
1886: Der nævnes intet om Rang. 
1801: Tømmermænd og l{næsmede, der bena:ides med 

Hæderstcgnet, skal bære Navn af henholdsvis 
»Kongelige Skibbyggere« og »l{ongelige Skibs
smeclde«. 

1814: Der nævnes intet om Titler. 
Pengegave: 1801: 10 l{roner, (se: »Slutning«). 
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1814: 10 Hbdlr. Sølv Værdie. 
1843: 10 Rdlr. Sølvmynt. 
1886: 20 Kroner, (i Guld fra 1874 til 1914-). 
1924: Der nævnes intet om Pengegave. 

Den virkelige Omskiftningslid falder sam
men med Møntsarternes Forandring. 

1801: 15 ,Juni: Hæderstegnet uddeltes første Gang. 
1802: 29 .• Januar: Uddeltes første Gang paa Holmens 

Hædersdag. 
1815: 29 .. Januar: Uddeltes første Gang almindeligvis 

til højere Militærpersoner. 
1833: 29. Januar: Uddeltes første Gang til Arsenal

og Arbejdsunderofflcerer. 
1844: 29. Januar: Uddeltes første Gang til alle Under

officersgrader. 
1885: 18. September: Uddeltes første Gang til Værfts

arbejdsmænd m. fl. 

1886: 29 .• Januar: Uddeltes første Gang paa selve Høj
tidsdagen til alle faste Folie 

1925: 29 .. Januar: Uddeltes første Gang til midler
tidige Befalingsmænd og faste Menige, samt 
Tjenestemænd uden kongelig Udnævnelse. 

1925: 4. November: Uddeltes første Gang til alle Mænd 
der tjen te ved Søværnet. 

1926: 29. Januar: Uddeltes første Gang almindeligvis 
til afskediget Personel. 

1926: 24. Marts: To !{vinder fik som de første Me
daillen, (kgl. Resolution af 17. Marts). 

Se videre: Kundgørelser for Søværnet A. 
Audiens: 1857: 6. April: Første Fremstilling for Hs. Maj. Ifongen. 

1883 og senere: Fremstilling paa selve Hædersdagen. 
1926 og senere: ingen samlet Fremstilling. 

Collegium: 1801: Admiralitets- og Commissariats-Collegiet mider-
skriver: 
Frederik C.(ron) P.(rinds). 
F(riderich) C(hristian) Kaas. 
J(ohan) P(eter) Wleugel. 
(Kammerherre Fridericl1 Baron) Knuth. 
(Professor, Generalauditør) L(auritz) Nørregaard. 

/Thunboe. 
Halmens Chef: 1801: Overequipagemester, Commandeur Ole An

dreas merulfT. 
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Kommissionen: 1801: Hæderstegnskommissionen var: 

Slutning. 

Chefen for Haandværksstokkens lste Com
pagnie, Commandeur Christian Frederik 
Pontoppidan. 

Chefen for 2det Compagnie, Capitnin Sigvard 
Urne Rosenvinge. 

Fabrikmester Frantz Christopher Henrich 
Hohlenberg. 

Haandværksstokkens Chirurgus, Hans Chri
stian Muller. 

Naar det i Statuterne bestemtes, at den aarlige Pengegave, der 
knyttedes til Hæderstegnet, skulde udbetales med: »10 l{roner«, 
ligger det nær at undersøge, hvorfor netop denne Mm1t, der 1801 
ikke var almindelig gængse iblandt Publikum, men nærmest maatte 
anses som sjælden, blev valgt, og vi linder da, at dette selvfølgelig 
ikke var tilfældigt, men derimod tilsigtet. 

Det er jo ikke ubekendt, at det var l{ronprinsen, der bestemte 
de Hesolutioner, som udsendtes i l{ongens Navn, men altid med 
Iagttagelse af den Etikette og det Hensyn, han skyldte lllajestæten, 
- herpaa tyder ikke mindst Valget af Hæderslegncls Stiftelscsdag, 
det kongelige Monogram paa Medaillens Forside og I{nllægningen til 
Orlogsskibet »Christian den Syvende« paa den første hojtidelige 
Uddelingsdag, og man kan herudm·cr tillige regne Valget af >•l{ronen<1 
baade som et Udtryk for Kronprinsens sonlige Ærhodighed for 
Faderen og som et Udslag af hans Hensigt : at gorc llmferslcgn.~
!]ai•en .ma 11a/111indelig, saa festlig og paaskon11cl.~es11ærclig for Mand
skabet, som muligt. 

Denne l{rone var en prægtig lllunt, udsendt 1771 paa Struensee's 
Foranledning som l{ong Chr. VII's Fødselsdagskrone, - den bar 
paa Latin det kongelige Valgsprog: >>Fædrelandets Kærlighed, min 
A~re«. Den var den sidste J{ronemont, der udmnntedes i Dan 
mark for 1873. Stemplerne var skaarel af :'llcdaillør ,J, E. Bauert, 
de opbevaredes paa Rosenborg for at der kunde tages Eftertryk af dem. 

Det var altsaa med IO af disse særlig smukke Snlvmønter, at 
Pengegaven oprindelig udbetaltes. 

Pengegavens Moni 1801. 
1/ 1 Størrelse. 
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Kontreadmiral Frederik Cold blev født den 25. 
Marts 1868 i København som Søn af Forretningsfører 
ved Kunstflidslotteriet Christian Magdalus Cold og Hu
stru Vilhelmine Margrethe født Foss. 

Han blev Kadet i 1886, Sekondløjtnant i 1890 og 
var i 1894- 96 Styrmand i Store Nordiske Telegraf
selskabs Kabeldamper i Østasien. Premierløjtnant 1894 
og 1898- 1901 Fører af Fyrinspeklionsskibet »Nord
søen«. Fra 1903- 1906 Skoleofficer ved Kadetskolen, 
1904- 1905 med Krydseren »Hejmdal(( og Briggen 
»Ørnen(( som Kadetskibe. 1906 Næstkommanderende 
i Inspektionsskibet »Islands Falk« til Island. Blev 
Kaptajn 1907, s. A. Fører af Skoleskibet »Georg Stage«, 
1907- 1911 Næstkommanderende ved Kadetskolen, 
1908 og 1910 Meddommer i Kadetskibet, Krydseren 
»Hejmdal«, 1911- 1912 Chef for Flaadens Stabs 3die 
Afdeling, Flaadens Mærkevæsen, 1912-1915 Adjudant 
hos Kongen. 1915 Næstkommanderende i Panserski
bet »Peder Skram«, s. A. Stationschef i Lille Bælt under 
Sikringsstyrken, 1916-1917 Chef for Inspektionsskibet 
»Islands Falk«, Stationsskib ved Island under Verdens
krigen, 1917 Chef for Skonnerten »Ingolf«, Øvelses
skib for Konstabelelevskolen. Chef for Panserbatteriet 
»Skjold« under Sikringsstyrken. 1918 Kommandør, s.A. 
Chef for Krydseren »Hejmdal«, Kadetskib, tillige Chef 
for Skoledelingen, derefter s. A. Chef for Panserskibet 
»Olfert Fischer« under Sikringsstyrken. 1919- 1922 
Stabschef hos Viceadmiralen. 19Hl- 1922 Tilforordnet 
ved Forsvarskommissionen af 1919. 1921 Chef for 
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Krydseren >>Valkyrien« paa Kongerejsen til Færøerne 
og Island. 1922- 1923 Chef for Skibsdivisionen. 1923-
1926 .Jagtkaptajn og Chef for Kongens Adjudantstab 
af Søværnet, 1926 Chef for Flaadestyrken paa Konge
rejsen til Island. 1927 Chef for Københavns Sødefen
sion, s. A. Chef for Øvelseseskadren 1929 tillige Chef 
for Flaadestationen. 1930 Afsked af Søværnet. 

I 1911 blev Cold Medlem af Bestyrelsen og fra 1929-
1939 Formand for Bestyrelsen af »Georg Stages Minde« 
derefter Æresmedlem. Medlem af Statens Søfartsraad, 
Overskibstilsynet og Det Østasiatiskeinduslri- og Plan
tagekompagni. Fra 1920- 1924 var han Formand i Be
styrelsen af Kongelig Dansk Yachtklub. 1927- 1938 
Medlem af Sø- og Handelsretten. 1933- 193!) Formand 

Bestyrelsen for Foreningen til Søfartens Fremme. 

Som fremgaar af ovenstaaende blev der betroet 
Kontreadmiral Cold mange og ansvarsfulde Hverv 
baade i hans militære Løbebane og til Garn speciell 
for dansk Søfart og den danske Sømandsstand. Alt 
varetog han med overordentlig Samviltighedsfuldhed 
og overalt vandt han sig Agtelse og Tillid. Vi er mange, 
der med Taknemlighed vil mindes hans Virke allerede 
som Skoleofficer paa Kadetskolen, hvor han - som 
altid uden at søge det - vandt de Unges Hengiven
hed og Respekt ved sin ridderlige, retsindige Optræden. 
Hans Indsats som Formand for Bestyrelsen af »Georg 
Stages Minde« blev overordentlig betydningsfuld, bl.a. 
skyldtes det Admiralens utrættelige Arbejde, at det 
nuværende fortrinlige Skoleskib blev bygget og saa 
vel egnet, som det er, til sil Formaal. 

I Sø- og Handelsretten fik han Lejlighed til at 
udnytte sin klare Dømmekraft, underbygget ved Flid 
og Grundighed og hans Hoftjeneste prægedes af den 
ReleYenhed, Takt og Kultur, som han som faa var 
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i Besiddelse af og ogsaa lagde megen V ægt paa hos 
andre. 

Som Tilforordnet Forsvarskommissionen af 1919 
led han svære Skuffelser; til trods for hans dygtigt 
formede Indlæg og energiske Indsigelser blev denne 
Søværnslov hverken det Cold havde haabet eller villet. 

Desværre var Admiralens Helbred i lange Tider 
ikke godt, og han maatte allerede tidligt tage Hensyn 
dertil; dette bevirkede nogen Nervøsitet og - i For
bindelse med en vis Reserverethed i hans Væsen -
at han baade i og uden for Tjenesten kunde virke 
noget kølig og afvisende; men de, der kendte Kontre
admiralen paa nærmere Hold, Yidste, hvor humant 
og varmhjærtet han tænkte og følte for andre. 

Cold blev Ridder af Dannebrog 1911, Dannebrogs
mand 1919, Kommandør 2 af Dannebrog 1921 og Kom
mandør 1 af Dannebrog 1928. 

Cold blev gift i Kolding i 1901 med Gerda Helene 
Brun, født 1881 i Esbjerg, Datter af Distriktslæge Dr. 
med. Oscar Jacob Ludvig Brun og Hustru Cathrine 
født Petersen. 

Kontreadmiralen døde den 13. Marts 1943 og blev 
begravet i dybeste Stilhed. 

P. l. 
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Vort Søværns Hæders- og Mindedage. 
Maj Maaned. 

(Se »Tidsskrift for Søvæscn«, Maj Hæftet 1939, Pag. 255) 

Maj 1676: 

Maj 1869: 

Maj 1368: 

Maj 1605: 

Eskadre paa 8 Linieskibe og 8 Fregatter m. fl. under 
Admiral Niels ,Juel erohrer Vishy og hesætter Gulland. 
Søkadetakademiet flytter til Nyboder, samtidig med 
at dets Navn ændres til Søofficersskolen. 
Slag ved Køhenhavn, Hanseaternes Flaade erobrer 
Byen. 
Orlogsskibet »'frost« under Admiral Køning og »Den 
røde Løve« under I{aptajn Lindcnøw afsejler fra 
København paa Togt, hvor Grønland genfindes, og 
Grønlandsfarten genoptages. 

4. Maj 1700: Søoflicersgradcrnc inddeles i Gencral-Admiral,C.cncral
Admiral-Licutenant, Admira), Sehøutbynacht, Com
mandcur, Cømmandcur-Capitain, Capitain, Capitain
Licutcnant, Prcmier-Lientenant og Under-Lieutenant. 

7. Maj 1937: Efter Søværnslovens Vedtagelse udskilles Kystllaaden 
fra Flaadestationen; Stillingen som Stationschef for 
Flaadestation oprettes med Kommandørkaptajn lpsen 
som første Stationschef. 

8. Maj 1625: Kong Christian !V's Krigsartikler udstedes. Vort forstc 
Reglement for Flagføring og Kommandotegn fastsættes. 
Mandskahet inddeles i 2 Vagter og i Bakker m. m. 

8. Maj 1629: Nicis Juel fødes. 
8. Maj 1848: Hjuldampskibet »Helda« samt 6 l{anonb:wde under 

l{aptajn Bille beskyder ,•cd Fredcricin lysk Felt
artilleri. 

9. Maj 1742: Bygmester Philip de Langes Tegninger til Arsenal
bygningen paa Nyholm approberes ved kgl. Hc
solution. Bygningen tages i Brug 1746 som Allnscr for 
Flaadcns Vedkommende for det siden 1604 ved Chri
stiansborg liggende fælles Tøjhus for So- og Landetaten. 
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9. Maj 1864: Nordsøeskadren: Skruefregatterne »Nicis Juel« og 
»Jylland« samt Skruekorvetten » Heimdal« under 
Orlogskaptajn Suenson slaar ved Helgoland østrigsk 
Eskadre, bestaaende af Skruefregatterne »Sehwarzen
berg11 og »Hadetzky11 samt 3 preussiske Dampkanon
baade nPreussischer Adler«, »Blitz« og »Brasilisk« 
under Linienschi!Tskapitiin v. Tegctthoff. 

11. Maj 1712: Eskadre bestaaende af Linieskibet »Fyen« og 4 Fre
gatter »Søriddcrcnc<, »Leopardenc<, »Haa« og »Los
sen« under lfommandørkaptajn l{noff kæmper udfor 
Fladstrand (Frederikshavn) med svensk Eskadre paa 
4 Linieskibc og 3 Fregatter under Schoutbynacht 
Sjøblad . 

11. Maj 1902: l{rydseren »Valkyrien((, Chef Kommandør H. P. Holm, 
deltager som Stationsskib i Vestindien i Rednings
arbejdet efter Vulkanen Mont Pelce's Udbrud den 8/r, 
paa Martinique og redder 567 Mennesker. 

12. Maj 1810: Eskadre paa 4 Orlogsbrigger under lfoptajn l{rieger 
kæmper med og fordriver engelsk Fregat »Tribunec< 
udfor :\landal. 

14. Maj 1717: l{attegateskadren bestaacnde af 2 Linieskibe, 2 Skyts
skibe og 12 Galejer m. fl . under l{ommando af Kom
mandør Tordenskjold angriber Giiteborg. 

16. Maj 1619: Orlogsskibet »Enhjørningen(( og Jagten »Lampretten« 
under Kaptajn ,Jens :\lunk afsejler fra l{øbenhavn 
for at finde Nordvestpassagen, hvilket mislykkes. 
»Enhjørningcnc< forliser, efter Overvintring ved Hud
sonstrædet vender ,Jens Munk og 2 Mand som ene
ste overlevende tilbage til Norge med .Jagten i 1620. 

16. og 24. Maj 1644: Flaadestyrke paa !l Skibe under Kong Chri
stian IV ombord paa Orlogsskibet »Trcfoldighedenc< 
slaar i Listerdyb s,·cnsk-hollandsk Flaade paa 13 
Skibe under Martin Thijssen. 

16. Maj 1753: Middelhavseskadren paa 4 Fregatter m. 11. under 
lfommandørkaptajn v. Lfltzow afslntter Traktat med 
Kejseren uf Marokko og sikrer Handelskolonien Saflia. 

16. Maj 1797: Middelhavseskadren bcshiaende af Fregatten »Naja
den« og Briggen »Sarpen« m. fl. under Kaptajn Bille 
kæmper udfor Tripolis mod tripolitansk Eskadre 
paa 6 Skibe. 

21. Maj 1184: Flaade paa 100 Skibe samlet ved Masncdø under 
Biskop Absalon slaar i Strelasund ved Rflgen den 
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pommerske Flaade paa 500 Skibe under Hertug 
Bugislav. Af den pommerske Flaade erobres 447 Sldbe 
og 18 sænkes, Hertug Bugislav tages til Fange og de 
danske Konger antager herefter Titlen ))de Venders«. 

22. Maj 1565: Ulokadeeslrndre udfor Nydyb paa 4 Skihe under Ad
miral Peder Hvitfcldt landsættes og brændes ved 
,Jasmund efter l{amp med !J svenske Skibe. Besæt 
ningerne bjærges. 

23. Maj 180!): 20 l{anonbaade under Kaptajnløjtnant Schiinheyder 
angriber i Store Bælt Konvoj under Dækning af 
engelsk Eskadre paa 5 Linieskihe og 2 Fregatter 
m. 11., hvorefter engelsk Fregnt »Melpomcne(( maa 
sendes hjem for Ifossation. 

24. Maj 1612: Elfsborg Fæstning kapitulerer efter at Eskadre paa 
7 Skibe under Admiral ,Jørgen Daa i 1611 og 1612 
har angrebet svensk Flaade i Gøtehorg og blokeret 
Gøta Elv. 

25. og 26. Maj lli76: Dansk-hollandsk Flaade paa J 8 Linicskibe 
og 8 Fregatter under Admiral Niels ,Juel kæmper 
mellem Bornholm og Hflgen uafgjort med svensk 
Flaade paa 27 Linieskibe og 11 Fregatter m. li. under 
Admiral Lorenz Creul7:. 

25. :\laj 1 !J23: l{rydseren 11Gejser«, Chef Orlogslrnplajn fiodrred 
Hansen; ,·cd en Explosion i et Fosfor-Taageudvik
lingsapparat, som demonstreredes ombord i l{rydse
ren for Eskadrens Officerer m. 11., saares ca. :iO, deraf 
10 hmirdt, 1 Officer afgaar senere ved Døden. 

26. Maj 1672: Fregatten 11Færoe«, l{aptajn Bang, hej~er Dannebrog 
over St. Thomas; Oen tages 1. Gang i Besiddelse af 
Danske i 1666; St. .Jan besættes i 17l(i og St. Croix 
købes i 1733. (se 31/3 J!ll 7). 

26. Maj 173!): Tørdokken paa Kliiekers Plads paa Christianshavn 
indvies, Liniesldbet >1Christianus Sextus« indsættes 
som første Skib i Dokken, som var i Brug indtil 
1872. (Medaille slaaet). En i lli81 planlagt Dok paa 
Bremerholm blev aldrig fuldført. 

2!J. Maj 1678: Efter at den hollandske Admil·al Cornelis ,·an Tromp 
har nedlagt l{ommandoen og forladt Landet hejser 
Admiral-Lieutenant Niels .Juel sit Flag paa Linieskibet 
»Christianus Quintus« som Chef for Slagllaaden pau 
31 Linieskibe, 9 Fregatter samt en Del mindre Skibe, 
ialt 2006 Ifononer og 10614 Mand. 
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30. Maj 1563: Eskadre paa 9 Skibe under Admiral ,Jacob Brocken
huus kæmper med og fordrives af svensk Flaade 
paa 19 Skibe under Admiral ,Jacob Bagge udfor 
Rønne. 

30. Maj 1564: Dansk-liibsk Flaade paa 29 danske og 10 liibske 
Skibe under Admiral Herluf Trolle slaar under Øland 
svensk Flandc pan 36 Skibe under Admiral Jacob 
Bagge; denne tages til Fange, medens Admiralskibet 
»i\1akalos« springer i Luften. 

31. Maj 1626: Eskadre pan 5 Skibe fra Elben under Admiral Jørgen 
Ulfeld slnnr i Nordsøen 12· Fribytterskibe fra Dyn
kerkcn, 2 Skibe brændes og 4 skydes i Sænk. 

31. illnj 1695: Linicskibet »Lindormen<< Kaptajn Jnst Juel afslaar 
i l{annlen et 5 Timers Angreb af engelske Orlogs
mænd pnn sin I<onvoj. 

F. Kj. 



Meclclelelser fra Udlandet. 
(Tldsskrlnsforkortclser se Side 96). 

Ved Orlogskaptajn H. Harms og l{aptajnløjtnant F. Haugsted. 

England. 
Slagskibet >JBarham«s Undergang. 

En l{rigskorrespondent fra »Chicago Daily News«, Larry Allen, 
opholdt sig som eneste J{orrespondent om Bord i den britiske Middel
havsflaades Flagskib »Queen Elizabeth«, da Slagskibet »Barham« 
(31.000 t) blev sænket af en tysk Undervandsbaad i Middelhavet 
udfor den libyske l{yst den 25. November l!l41. Da det britisl,e 
Admiralitet hemmeligholdt Tabet af »Barham« et Stykke Tid, 
kunde Allens Beretning forst offenlliggHres den 30 .. Januar 1!142. 

Den britiske Flaadestyrke befandt sig pa:1 Vej mod Vest fra 
Alexandria for at angribe tysk-italienske Konvojer, da en enkelt 
tysk Undervandsbaad dristigt brod gennem Jagerd:ckningcn og an
greb Slagskibene. 

Om Eftermiddagen den 25. November l{l. 1625 horte Allen, 
der paa dette Tidspunl,t befandt sig i I{ahytten hos Chefen for 
l>Queen Elizabeth«, det dumpe Knald fra fire tæt paa hinanden 
følgende Eksplosioner fra Torpedoer, og han styrtede straks op paa 
Dækket. En fjendtlig Undervandsbaad havde aabenbart affyret fire 
Torpedoer mod Flagskibet paa ca. 6- 700 m's Afstand. Da dette 
umiddelbart forinden var gaaet over til en ny Zig-Zag ({urs, og 
fordi Slagskibene var formeret i Kileorden, ramle Torpedoerne i 
Stedet for »Queen Elizabeth« det tæt efterfølgende Slagskib» Barham t<. 

Da Allen kom paa Dækket, havde Slagskibet allerede stærk 
Slagside til Bagbord, og der ,•ar givet Ordre til at forlade Skibet. 
Fra Agter til For rutsjede Hundreder af Søfolk ned ad Styrbords 
Side i det stille blaa Vand, og nogle Gnmmiflaader blev lrnslel i 
Vandel til de svømmende. »Queen Elizabeth« og del efterfolgende 
Slagskib »Vali:ml« drejede af mod Ost og (jernede sig langsomt fra 
det hurtigt synkende »Barham«, hvorfra der snart slog mægtige 
Flammer ud, og Skibet blev indhyllet i en sort Hogsky. 
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Heftige Trotyleksplosioner rystede Omgivelserne og slyngede 
store Dele af Skibet i Vejret, Panserplader og selv den store Motor
band fløj op, og denne sidste faldt i Vandet med et Brag nær ved 
»Queen Elizabeth« og »Valiant«. 

Allen, der stod i »Queen Elizabeth«, følte paa en Afstand af 
ca. 900 m kun det stærke Lufttryk, men hørte næsten ingen Støj 
fra Eksplosionen. Snart var Ulykkesstedet fuldstændig indhyllet i 
Røg, saa at man ikke mere kunde skelne de overlevende i Vandet 
eller Vragresterne. Jagerne trængte ind i Røgskyerne for at fiske 
de svømmende op og for at angribe Undervandsbaaden, og i Løbet 
af 5 Minutter var det hele forbi og »Barham« forsvundet fra 
Havets Overflade. 

Undervandsbaadcn, der havde sænket »Barham«, var efter 
at have affyret sine Torpedoer antagelig gaaet ind mellem »Bar
ham « og »Valiant«. Den befandt sig i det Øjeblik, hvor den store 
Eksplosion hørtes, i umiddelbar Nærhed af sit Offer, saa at den 
antagelig af Eksplosionsbølgen blev bragt til Overfladen et Øje
blik, da nogle Officerer fra »Qucen Elizabeth« mener at have set 
et Undervandsbaadst:iarn et Øjeblik. To Timer efter, at »Barham« 

. Yar sunket, kunde Højttalerne i »Queen Elizabeth« meddele, at 
der :if den 1180 Mand store Besætning var reddet ca. 500. 

(M. R.) F. H. 

U. S. A. 

Flaadens Luftvaabcn. 

I Tidskrift i Sjo11åscnrlct 9. Hefte 1942 har Carl Erik C/acsson 
en Artikel Amerikanskt marin[lyg givet en interessant Rede

gørelse for Flaadens Luftvnabcn, hvori der desuden tages Stilling 
til den atter opblussende Debat om Flaade og Luftvaabens relative 
Betydning strategisk-taktisk samt Spørgsmaalet samlet eller delt 
Luftvaaben . 

Det synes som om visse Entusiaster - i Lighed med Gene
ral Douhet - atter vil ofre Flaaden paa Luftvaabnets Alter; her 
kommer Major Alexander Seversky gennem sin Bog l' ictory Through 
Air Power (jfr. T. f. S. 1942, Side 543) antagelig ind som Nr. I. 
Saavidt man kan skønne over Udviklingen, skyder han dog i nogen 
Grad over Maalet. 

Det er vel de færreste, der uuder og i Aarene før denne !{rig 
har undervurderet Luftvaabnets Betydning, men et Luftvaaben er 
dyrt, maaske relativt dyrere end andre Vaaben. Den tekniske Ud-
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vikling af Luftfartøjer, i\lotorer og Vaaben gaar l'jheller i Spring, 
selvom det nok kun siges, at en rivende Udvikling har fundet 
Sted paa dette Omraade. Du Kvaliteten uf Luflfartojslyperne er 
af særlig stor Betydning bliver nLeveulderen« for militære Luft
fartøjer kort, og heri ligge,· vel netop Grunden til, at Luftv:rnlmet, 
først naur I{rigen - eller Optakten hertil er begyndt, udvikles 
til en Kampfaktor uf stor Omfatning, idet økonomiske og tekniske 
Hindringer først da fejes til Side i den Udstrækning, det er muligt. 

Claesson undervurderer iltke Luftvaabnets Betydning, men 
advarer kraftigt mod den Opfattelse, at dette skulde være andet 
og mere end et Vuaben ved Siden uf de undre \ 'auben og peger 
puu de store Sejre, der er vundet netop ved Samarbejde. 

n Under den ml\'ærende Verdenskrig har Luftslridskræfterne 
gjort størst Indsats i Forening med de ældre Forsvarsgrene. Ved 
det tyske Luftvaubens eksemplariske Samarbejde med Hæren er 
store Dele uf det europæiske Kontinent blevet erobret, og i Stille
havet har Samarbejdet Fluade Luftvuuben vundet vældige Sejre. 
Det er maaske af mindre Betydning, hvorledes Luftstridskræfterne 
er organiseret, na:ir blot de uddannes og øves til at blive et effek
tivt I{ampmiddel i den samlede Strategis 'ljeneste. 

Er Luftstridskræfter og Sustridskræfter uf organisatoriske 
Grunde delt i to Forsvarsgrene, er det af afgørende Betydning, at 
der er gensidig Forstauelse for de to Va:1bens Mnligheder og Be
grænsninger, og at Samvirket kan være saaledes, :It begge i For
ening kan bestride den vigtige Opgave: Beskyttelsen af Nationens 
Interesser paa Havet, thi for en maritimt præget Nation er Beg,·ebet 
Sømagt selvsagt en Kombination af Flaudemagt og Luftmagt. 

At en i\farine disponerer over egne Luftstyrker, over hvilke 
den i alle Henseender har absolut Kontrol, er af sua stor Betyd
ning, at det er næsten unodvendigt at fremhæve. Et s:iadant Sy
stem giver fuldstændig Ensartethed i Organisation, Uddannelse og 
operativ Indsats af alle Sømagtens l{urnpmidler. 

Det er for en mariliml præget Nation en forsle Forsv:irs
linie af gigantisk Styrke og Stabililet. 

U. S. A.s Forsvarsproblem er udpræget maritimt. En vældig 
Oprustning af Sømaglen er sat i Gang i den nye Verden. Den 
amerikanske Flaude, som paa nogle Aar skul fordobles i Styrke, 
har Fordelen af at disponere over sit eget Luftvuaben. 

Verdens største Orlogsnaude vil om nogle Aar ogsuu eje Ver
dens største og bedste Marineluftvaaben. Mens den amerikanske 
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Sømagts nydende Materiel fordobles, gøres den llyvende Del fem 
Gange saa stærk.<< 

I Artiklen gøres Rede for Marinemyndighedernes Forstaaelse 
af Tidens Krav, der viser sig i de efterfølgende Tal for Flaadens 
Luftvaabens Styrke: 

Da U. S. A. i 1917 gik ind i Krigen bestod det af 38 Flyvere 
og 54 Luftfartøjer, ved Krigens Slutning af 3.049 Officerer, 43.452 
Mand og 2.107 Luftfartøjer. 

I I 925 vedtoges en Plan om at bringe Styrken op til 1000 
Luftfartøjer, i 1934 til 1900. 

Efter Beslutning i Juli 1938 skulde Styrken forøges til 3000 
Luftfartøjer, i Juni 1940 til 10.000, og i Juli 1940 til 15.000 Luftfartøjer. 

Dette fordrede selvfølgelig en vældig Udbygning af de eksiste
rende Lnftbaser og Oprettelse af mange nye, der omgaaende paa
begyndtcs. I Sommeren 1942 var Antallet af Hovedbaser vokset 
fra 7 til 20, der kunde rumme ca. 8.500 Luftfartøjer. Udgifterne 
til disse Baser beløber sig til rundt regnet 600 ~!ill. Dollars. 

Videre i Artiklen gør Forfatteren nærmere Rede for Luft
vaabnets Organisation, Uddannelsessystem og Luftfartøjstyper og 
endelig anføres nogle Udtalelser af Luftvaabnets Chef, l{ontreadmiral 
.John Henry Towers: 

»Jeg er Flyveentusiast, men jeg haaber ikke, at jeg lader 
min Begejstring besejre min Evne til Omdømme. 

Som jeg i nere Tilfælde har paapeget, anser jeg det for nød
vendigt paany at udtale en Advarsel mod at godkende de over
drevne Udtalelser, som fremkom ved Krigens Udbrud: 

»Slagskibet er dømt til Undergang«, »U. S. A. ligger aaben 
for Luftinvasion«, »Krigen kan vindes paa 72 Timer gennem Luft
vaabnet«. 

Luftvaabnet alene er ikke noget Universalmiddel til Angreb 
og Forsvar. Det har sin Styrke, saasom Fart, Lasteevne og Over
raskelsesevne; men det har ogsaa sine Svagheder nem~ig paavirke
ligt af Vejrforhold mangler Evne til at besætte og beherske til 
Stadighed Land- og Vandomraader, og det tager lang Tid at ud
danne Personellet effektivt.« 
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Forfatteren slutter med følgende Udtalelse: 

l>Nu og da er der fremkommet Forslag om at sl.1a Hærens 
og Flaadens Luftvaahen sammen. Dette har altid stødt paa Mod
stand ikke mindst fra Flaadcns Side. Man vil ikke lade det slippe 
sig af Hænde for siden hen i l{rigstid, maaske forgæves, at maattc 
bede om Luftstridskræfter til Samvirke med Flaaden. 

Efter Tooceanprogrammet skal den amerikanske Flaadc om 
nogle Aar være paa ca. 32 Slagskibe, 18 Hangarskibe, 91 J{rydscrc, 
365 .Jagere og 185 -Bande. Det er den ene Næve. Den :111dcn 
skal bestaa af mindst 15.000 Luftfartøjer og 50 Luftskibe. 

Den amerikanske Flaades Luftvaaben er skabt, organiseret, 
udviklet, uddannet og bemandet af Flaaden og udgør en Del af 
De Forenede Staters SømagU< 

H. H. 



Oprettelsen af >> Royal Air Forcecc for 25 Aar siden. 
Af Kaptajnløjtnant Zigler. 

Midt under forrige Krig, i Slutningen af 1917 og 
Begyndelsen af 1918, blev det engelske Luftvaaben gen
nemgribende omorganiseret. 

Det, at man midt i Kampens Hede gennemførte 
en saadan Forandring, kunde i sig selv være af til
strækkelig Interesse, men det der i Dag, 25 Aar senere, 
virker mest forbavsende er det geniale Fremsyn, hvor
med Skaberen, den daværende 47aarige Generalløjt
nant J. C. Smuts, forudsaa og forudsagde Luftvaabnets 
fremtidige Udvikling og Indsats. 

Hvad angik Tidspunktet for Forandringen i 1917-
1918 var det ydermere paa dette Tidspunkt, at Luft
herredømmet overgik til de Allierede. 

I denne Tid, hvor Kampen atter raser, i en Maale
stok kun faa har tænkt sig, om det Luftherredømme, 
der vil afgøre Krigen, kan det maaske være af Inter
esse for dette Tidsskrifts Læsere at gaa de 25 Aar 
tilbage og se, hvorfor »Royal Air Force« blev til. 

Det engelske Luftvaaben blev grundlagt i Maj 
1912 som the »Royal Flying Corps«. Det var oprin
delig tænkt som et fælles Flyvevaaben, der foruden 
Flyveskoler o. 1. bestod af en landmilitær og en mari
tim Afdeling. 

For at sikre sig et godt Samarbejde mellem disse 
to Afdelinger blev der dannet en saakaldt »Air Com
mitee«, hvis Medlemmer var taget fra begge Værn. 
Men som saa mange andre Komiteer af en lignende 
Sammensætning arbejdede den i Praksis ikke saa godt. 

Tidsskr. f. Søvæsen. 114. Aarg. 14 
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Hvert Værn trak til sin Side, og i Realiteten drev man 
mere fra end mod hinanden, og da >lR. F. C.«s mari
time Afdeling i 1914 blev overført til Marinen som lhe 
»Royal Naval Air Service« blev Adskillelsen endnu mere 
markeret. 

Saasnart Krigen brød ud i 1914, og en hurtig Ud
videlse af begge Afdelinger var nødvendig, blev Uover
ensstemmelserne endnu større mellem »R. F. C.« og 
>lR. N. A. S.«, fordi begge hver for sig skulde skaffe 
det fornødne Materiel til de respektive Udvidelser, 
hvilket medførte en indbyrdes haardere Konkurrence 

Kampen om Købet af det nye Luftfartøjsmateriel. 
For at afhjælpe det manglende Samarbejde ble,· 

i Februar 1916 oprettet the »Joint \Var Air Commitee« 
under Forsæde af Lord Derby. 

Dette viste sig at være en Fiasko. Komiteen, der 
blev oprettet som permanent, varede ikke længere end 
2 Maaneder. I et Brev til Premierministeren udtalte 
Lord Derby bl. a.; »at de to Afdelinger af L uftvaabnel 
ikke kunde bringes i snævrere Samarbejde, medmindre 
de blev slaaet sammen, og endskønt han ansaa det 
for en uundgaaelig Løsning, troede han dog, at Foran
dringen var for vanskelig at gennemføre i Krigstid.« 

Man oprettede derefter et »Air Board«. Heller ikke 
delte første »A. B.« fik nogen Betydning, da det ikke 
besad nogensomhelst udøvende Magt«. 

Et nyt »A. B.« blev da dannet under Forsæde af 
Lord Cowdray. Dette »A. B.« fik Ansvaret for Kon
struktionen af Luftfartøjerne og deres Fordeling, men 
havde ligesom det første »A. B.« heller ingen udøvende 
Magt. Yderligere var >lA. B.« kun indirekte igennem 
Ammunitionsministeriet, under hvilket Produktionen 
sorterede, ansvarlig for Leveringen af Luftfartøjer og 
Motorer. Hvad der ellers angik Luftvaabenet var stadig 
delt mellem Hæren og Marinen. Af disse vitale Dele 
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kan f. Eks. nævnes: Personel, Flyvepladser, Forraad, 
Øvelser, Orden og alt, hvad der angik Luftforsvar og 
Fordelingen af Luftstyrkerne. Til alt dette fik »A. B.« 
kun Kendskab igennem de sø- og landmilitære Medlem
mer, der sad i Raadet. 

Selv om dette »A. B.«'s Arbejdsvilkaar var i høj 
Grad utilfredsstillende, saa arbejdede det dog under 
Lord Cowdray's Ledelse energisk og dygtigt og tog 
Forholdsregler, der førte til en særdeles opmuntrende 
Forøgelse af Luftfartøjsproduktionen. 

Ved at iagttage Produktionstallene i sine Over
sigter fandt Lord Cowdray, at naar Hærens og Mari
nens Fordringer var opfyldt, vilde der være et Antal 
Luftfartøjer i Overskud. Han fik den Tanke, at disse 
»Ekstra Luftfartøjer« skulde danne en Bombestyrke, 
som derfor kun kunde komme i effektiv Brug, saa
fremt »A. B.« besad en Stab, paa samme Maade som 
Hæren og Marinen havde Stabe. 

I den Lov, hvorefter »A. B.« var nedsat, stod der 
bl. a., »at Raadet frit kunde diskutere Sager, der angik 
Luftvæsenet og stille Forslag herom til Admiralitetet 
og Krigsministeriet, ligesom disse to Institutioner vilde 
behandle deres Luftpolitik i Samraad med »A. B.« 

Ved et Møde i »A. B.« den 11. Juli 1917 omtalte 
Lord Cowdray et Dagangreb paa London den fore
gaaende Lørdag, idet han sagde, »at der ingen Tvivl 
var om, at »the man in the street« ikke sympatiserede 
med Regeringens Luftpolitik, og at Luftpolitik ikke var 
noget, der kunde løses ved lejlighedsvis Møder, og at 
»A. B.« ikke kunde opfylde de Pligter, der paahvilede 
det efter Loven, medmindre det havde en Stab til sin 
Raadighed«. 

Den Diskussion, der fulgte disse indledende Be
mærkninger, fremhævede tydeligt »A. B.«'s delikate 
Stilling i denne Sag, idet nogle af Medlemmerne af 

14• 
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Raadet ikke lagde Skjul paa, at hvis »A. B.« havde 
til Hensigt at begynde at fortælle, hvordan og hvor
ledes Land- og Søl uftfartøjer skulde anvendes, vilde 
det blive taget meget unaadigt op i Admiralitetet og 
Krigsministeriet, og disse vilde bestemt modsætte sig 
en saadan Indblanding. 

Det blev derfor besluttet at »A. B.« skulde tænke 
over Sagen med Henblik paa en særlig Diskussion, 
der skulde finde Sted snarest. 

Saaledes var Situationen, da Generalløjtnant Smuts 
fik Sagen overdraget til Udtalelse og Løsning. 

For at forshrn den alvorstunge Atmosfære, hvori 
Generalløjtnant Smuts arbejdede, og paa Baggrund af 
hvilken Resultatet kunde faa skæbnesvanger Betydning, 
skal de vigtigste Begivenheder i de Allieredes »sorte Aar« 
1917 nævnes: lVlylleri i den franske Hær - kostbare 
britiske Offensiwr paa V_estfronten, der ikke bragte 
nogen afgørende Sejre - Rumænien, der blev løbet 
over Ende med det samme, det traadte ind i Krigen 
- Rusland, der brød sammen - de voldsomme Skibs
tab, foraarsagel al' de tyske U-Baade - og endelig til
sidst men ikke mindst, Luftangrebene paa London og 
Sydengland. All delte gjorde, at Stemningen i England 
var meget trykket. 

Det var derfor maaske naturligt, efterhaancl en som 
Krigen i Luften udvikledes, at nogle vendte Blikket 
opad og tænkte sig Muligheden af, at en storstilet og 
vedholdende Luftoffensiv kunde bringe Modstanderen 
i Knæ og faa ham til at bede om Fred. 

De tyske Luftangreb paa England og i Særdeles
hed det første Dagangreb paa London, den 13. ,Juni 1917, 
syntes at gh·e disse Mennesker Ret. Del kan maaske 
som et Sidespring være interessant, for at drage en 
Sammenligning med Luftangreb paa Byer nutildags, al 
give nogle Fakta om delte første »frygtelige« Angreb 
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paa London. Angrebet blev udført af 18 tyske Luft
fartøjer, hvoraf de 14 angreb selve London. Der blev 
kastet 118 Bomber paa 50 kg Stykket. 162 Personer 
dræbtes og 426 saaredes. Den materielle Skade blev 
opgjort til 130.000 Æ. 

Ved et Kabinetsmøde holdt faa Timer efter dette 
Angreb blev det besluttet paa det nærmeste at fordoble 
det engelske Luftvaaben. 

Generalløjtnant Smuts, der efter at have ledet 
Kampene i Øst-Afrika mod Lettow-Vorbecks Styrker 
opholdt sig i London til en Imperie Konference, blev 
efter denne af Premierministeren, Lloyd George, opfor
dret til at indtræde i Krigskabinettet. Denne Opfordring 
modtog General Smuts paa den Betingelse, at han kun 
skulde beskæftige sig med militære og ikke politiske 
Spørgsmaal, Krigskabinettet, der havde holdt Møde 
samme Dag, som Lord Cowdray holdt Møde i »A. B.«, 
havde paa dette Tidspunkt uden »A. B.(<'s Vidende fra
taget det Sagen, idet Krigskabinettet havde bestemt, 
at der skulde nedsættes en Komite, der bestod af Pre
mierministeren og General Smuts, til Undersøgelse af: 

1. Forsvarsforanstaltningerne for Hjemmeforsvaret 
mod Luftangreb, 

2. Luftvaabnets Organisation i Almindelighed samt 
Ledelsen af Luftoperationer. 

General Smuts vidste, at der Yar skarpe Uover
ensstemmelser imellem Luftvaabenets forskellige Grene 
saavel hvad angik den tjenstlige som den politiske 
Side af Sagen. Da Lloyd derfor bad ham om at afgive · 
Rapport angaaende hele Problemet, var han uvillig 
dertil p. Gr. a. den politiske Siden af Sagen, men han 
blev overtalt af Lloyd George, idet denne paatog sig 
Ansvaret for den politiske Side ved at kalde sig For
mand for Komiteen. Om General Smuts Evner til at 
løse Problemet herskede der ingen Tvivl, idet han 
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p. Gr. a. den store Personlighed, han var, og den Dyg
tighed, han havde bevist, han besad, nød alles Tillid, 
og da han stod fjernt fra al indre engelsk Politik, var 
enhver, der konfererede med ham, overbevist om, at 
han ikke tog nogen Beslutning, førend han omhygge
ligt havde overvejet ethvert Synspunkt. 

General Smuts forelagde sin første Rapport angaa
ende Forsvaret af London den 19. Juli. Denne Rap
port blev billiget. Hans anden Rapport blev forelagt 
den 17. August. Den er det vigtigste Dokument ved 
Skabelsen af »Royal Air Force«, men det virker især 
forbløffende ved den - kan man sige - geniale Frem
synethed af Luftvaabenets videre Udvikling, han for
udsagde. At gengive hele dette interessante Dokument 
vil føre for vidt, men i det følgende skal gengives Ho
vedindholdet af Rapporten. 

General Smuts gav Udtryk for det Synspunkt, »at 
Luftvaabenets Udvikling have været en saadan, at den 
Tid var nær, da det vilde ophøre at være et underord
net Hjælpemiddel ved Sø- eller Landoperationer, men 
vilde blive brugt uafhængigt af disse to«. 

»Ingen«, sagde han, »der var Vidne til Angrebet 
paa London, kunde være i Tvivl derom«. Den Dag, 
det første Luftangreb paa London fandt Sted, stod Ge
neral Smuts i et af sine Værelser paa Savoy Hotellet. 
Efter Angrebet gik han en Tur for at iagttage Skaden, 
og endskønt han fandt, at denne var forholdsvis ringe, 
blev han slaaet af den iøjnefaldende Virkning, Angre
bet havde paa Befolkningens Moral. 

»Saavidt det i Øjeblikket kan ses«, fortsatte han, 
»er der ingen Grænse for Luftvaabenets fremtidige uaf
hængige Brug under en Krig. Den Dag er maaske ikke 
fjern, da Lufttogterne med deres Hærgen af Fjendens 
Land og Ødelæggelse af hans Industri- og Befolknings
centre i stor Maalestok, kan blive den vigtigste af Maa-
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derne at føre Krig paa, og hvortil de »gammeldags 
Faconer« kan blive andenrangs eller underordnede«. 

»Hvad angik det Overskud af Luftfartøjer, der vilde 
fremkomme efter Produktionsplanen, naar Hærens og 
Marinens Behov var dækket, var det af Vigtighed, at 
disse Fartøjer blev ledet til selvstændige Operationer, 
hvorfor Oprettelsen af en Luftstab hastede. Endvidere 
maatte Konstruktionen af Luftfartøjer og Motorer til 
saadanne Operationer bestemmes i Overensstemmelse 
med den Politik, der skulde lede deres fremtidige stra
tegiske Anvendelse, et Faktum der gjorde Oprettelsen 
af et Luftministerium paatrængende«. 

Ogsaa Nødvendigheden af at skaffe det fornødne 
Personel omtales, og staar der videre: »den tiltagende 
Udmattelse, som berører alle de kæmpende Parter, vil 
mere og mere forandre Krigens Karakter til en Krig 
mellem Vaaben og Maskiner end mellem Mænd. Den 
Part, der raader over de bedste industrielle Resourcer 
og i den Henseende udnytter dem bedst, burde i det 
lange Løb vinde«. »U-Baaden har allerede vist«, siger 
han, »hvilke overraskende Udvikling, der har været 
mulig i Søkrig. Luftfartøjer er bestemt til at skabe en 
maaske endnu større Forandring i Landkrigen. Men 
for at sikre sig Fordelene ved denne nye Faktor maa 
vi skabe en ny Organisationsledelse, et nyt Ministe
rium og en Luftstab, som paa den rigtige Maade for
staar at udnytte dette offensive Vaabenc,, og, føjer 
han til, »til dets Raadighed maa vi stille de bedste 
Hjerner, vi harcc. 

Til Slut anføres i Rapporten: »For at vinde Kri
gen er det af Vigtighed ikke alene at vi sikrer os Luft
herredømmet, men sikrer os det i en meget stor Maale
stok, og naar vi har sikret os det i denne Krig, maa 
vi gøre os enhver Anstrengelse og yde ethvert Offer 
for at bibeholde det i Fremtiden. Luftherredømmet 
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kan i det lange Løb blive en ligesaa nyttig Faktor i 
Imperiets Forsvar som Søherredømmet«. 

Det er i Dag værd at lægge Mærke til, at de Tan
ker, General Smuts for 25 Aar siden gav Udtryk for i 
sin Rapport, efter dem føres Luftkrigen i Øjeblikket 
for en stor Del. 

Hans Rapport gav Anledning til megen Diskussion, 
men den 29. November 1917 blev the »Air Force Bill« 
vedtaget, og den 3. Januar 1918 var Luftministeriet 
med sin Stab oprettet. 

Som første Stabschef blev Generalmajor Sir Hugh 
Trenchard udnævnt. Naar man tog ham, efter at han 
i 2½ Aar havde haft Kommandoen over del militære 
Luftvaaben i Frankrig, viser det, al man efter General 
Smuts Anvisning søgte at skaffe de allerbedste Kræf
ter. Den daværende kommanderende General for de 
britiske Styrker i Frankrig, Sir Douglas Haig, gav 
i et Brev til Lord Derby Udtryk for del uerstattelige 
Tab, han fandt det var, at fjerne Generalmajor Tren
chard fra en aktiv Post ved Fronten. Del kan ogsaa 
nævnes, at Sir Douglas Haig, der havde faaet General 
Smuts Rapport til Gennemlæsning, bl.a. skrev: »Som 
et Resultat af denne Undersøgelse maa jeg straks sige, 
at nogle af de fremførte Synspunkter gaar langt videre 
end de er berettigede til efter min Erfaring.« 

Det vilde ikke være underlig, hvis der blev spurgt 
om, under Henvisning til General Smuts Rapport, hvor
for da saa mange Nationer ved denne Verdenskrigs 
Udbrud mødte saa uforberedt til Krigen i Luften. 

Men Problemet er her et andet end ved Sø- og 
Landkrig. Saalænge Luftfartøjer undergaar en saa hur
tig Forandring, som de gør i Øjeblikket, vil Opbyggel
sen af store Reserver, som kun kan have en kort an
vendelig Levetid, økonomisk skræmme enhver Stats
mand. Hvad man maa gøre sig klart er, at Tilstede-
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værelsen af et saadant Luftvaaben kan friste en Na
tion der tilstræber en Aggressions-Krig. Et saadant Land 
kan opbygge sine Reserver til en nærmere fastsat Dag, 
i den faste Tro at Krigen kan være vundet i Luften, 
førend Modstanderen faar Tid til at sætte sin Luftfar
tøjsindustri paa Krigsfod. Forudsat at det Land, der 
skulde forsvare sig, begyndte med utilstrækkelige Re
server, saa vilde Aggressions-Nationen efter en kort 
Tids intensiv Luftkrig finde sig selv med et Luftherre
dømme, som ikke effektivt kunde bestrides i nogen 
Tid, maaske i Maaneder. Hvis en saadan Situation op
stod, vilde den forsvarende Nation være ude af Stand 
til at tage Forholdsregler imod Luftangreb, der gik ud 
paa at ødelægge dets Luftfartøjsindustricentre, og saa
ledes aldrig blive i Stand til at udvikle sin Luftstyrke. 

Dette, der sandsynligvis ikke kan bestrides, gør 
det klart at rimelige, ja endog gode Reserver af Ma
teriel og Personel og en industriel Organisation, der 
er klar til en hurtig og vedvarende Produktion, er en 
Nødvendighed, saafremt en Nation ønsker at føre 
Luftkrig. 

Og for nærmere at belyse og understrege Betyd
ningen af delte skal der sluttes med nogle Ord af Ma
han fra »Influence of Sea Power upon History« skre
vet uden Tanke paa Luftvaabenet. Han skriver, at hvis 
Tiden, som det indrømmes alle Steder, er en af de 
vigtigste Faktorer i en Krig, saa tjener den Lande. 
hvis Væren er væsentlig og ikke militærisk, og hvis 
Befolkning, som alle frie Folk, modsætter sig at betale 
for større militære Anlæg, end der i det mindste er til
strækkelige til at vinde den nødvendige Tid til at lede 
Befolkningens Aand og Arbejdskraft ind i de nye Virk
somheder, som Krigen skaber. 

Hvis de eksisterende Sø- og Landstridskræfter er 
stærke nok til at holde ud, selv til Trods for Mod-



218 Oprettelsen af »Hoyal Air Force« for 25 Aar siden. 

gang, kan Landet stole paa sine naturlige Ressourcer og 
mobilisere dem i fuld Udstrækning. 

Hvis paa den anden Side de Styrker, det besidder, 
bliver løbet over Ende og knust øjeblikkeligt, vil selv 
de mest straalende Muligheder og naturlige Hjælpe
midler ikke frelse det fra ydmygende Betingelser, og 
hvis det er en klog Modstander, heller ikke fra Garan
tier, der vil udskyde Revanchen til en fjern Fremtid. 

){ilde: »The \\'ar in the Air« af H. A .. Jones. 



Betragtninger 
vedrørende de engelske Søofficerers Uddannelse. 

Ved J{aptajnlojtnant B. Hasrn ussen. 

Oversat efter Admiral Sir Barru Domuile: »Bu and Large« 
(udkommet 1936}. 

Ved Slutningen af Verdenskrigen var mange af 
os kommet til det Resultat, at der var noget fu~dkom
men forkert i vore Søofficerers Uddannelse, hvis Hoved
formaal altid maa være at frembringe gode Krigsførere. 
Uheldigvis tabes dette egentlige Formaal ofte af Syne 
under lange Fredsperioder, og det er derfor først gen
nem en Række af Krigserfaringer, at man faar Øjnene 
op for de Fejl, der har udviklet sig i Systemet, og 
som er forblevet ubemærket under den daglige Tjene
ste under Fredsforhold. Det er ydermere uheldigt, at 
de Officerer, der i Fredstid naar op i Toppen, ofte er 
uskikkede til at lede under Krigsforhold, selv om de 
godt kan være bedre egnet end de virkelige Krigere 
til at lede Flaadens Uddannelse og normale Liv i Freds
tid. Da Størstedelen af Tiden henleves under Freds
forhold, er det Skade, at vi ikke kan vente med at 
vælgi; vore Krigsledere, til Krigen staar for Døren, og 
saaledes faa de bedste Mænd til begge Perioder; no
get saadant er imidlertid ikke muligt. 

Krigen kan naar som helst være over os, og det 
er i Krigstider, at Historien skabes, og Imperier vin
des eller tabes. Derfor kan vi ikke tillade os at begaa 
Fejl, der kunde være undgaaet, med Hensyn til at ud
danne vore Søofficerer til Krigstjeneste. Vi maa følge-
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lig altid bestræbe os paa at have de rette Mænd paa 
de rigtige Pladser, naar Skæbnens Time slaar, og kan 
ikke udsætte Spørgsmaalets Løsning, til Krigen først 
er begyndt. Foruden Føreregenskaber maa saadanne 
Officerer besidde Initiativ, d. v. s. Evnen til at udtænke 
og gennemføre Operationer, og de maa ikke være bange 
for at paatage sig et Ansvar eller løbe en Risiko, naar 
det er berettiget. 

Krigen viste, at netop disse Egenskaber ikke var 
blevet tilstrækkelig udviklet med det Uddannelsessystem, 
vi benyttede. Der var stedse blevet mindre og mindre 
Lejlighed for de unge Officerer til at tilegne sig Ansvars
følelse ved tidligt at komme til at staa paa egne Ben, 
og endvidere var en virkelig Undervisning i Søkrigs
førelse mere og mere gledet i Baggrunden, da en lang 
Fredsperiode ikke just virker tilskyndende til saadanne 
Studier. Der var naturligvis mange forskellige Menin
ger om den egentlige Aarsag til den forfejlede Uddan
nelse, men der var dog almindelig Enighed om, at 
det hovedsagelig maatte tilskrives dels Mangelen paa 
en virkelig krigsmæssig Uddannelse i Stabstjeneste, 
dels de uheldige Virkninger, der var opstaaet af vort 
stadig voksende Specialiseringssystem. 

Jeg har tidligere nævnt, at der kort efter Krigen 
blev oprettet en Stabsskole, hvor der systematisk blev 
undervist i Stabsljeneste. Som det saa ofte er Tilfældet, 
naar noget nyt indføres, blev Stabsarbejdet i høj Grad 
overdrevet. De nye Stabsofficerer, der naturligvis var 
opfyldt af Tjenstiver, vilde organisere alting, med det 
Resultat, at Centralisation og Organisation blev over
drevet i den Grad, at de enkelte Skibe fik mindre at 
bestemme over deres egne Anliggender end nogensinde 
før, hvilket jo ikke havde været Hensigten med Ny
ordningen. 

Jeg har ofte sagt til min kære gamle Chef i At-
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lanterhavsflaaden, Sir Henry Oliver, at hans Stab spa
rede mig for enhver Bekymring, idet det eneste, jeg 
fik Lov til selv at bestemme med Hensyn til den dag
lige Tjeneste, var, hvornaar jeg vilde purres om Mor
genen, og paa hvilket Tidspunkt jeg ønskede Teen 
serveret. Det er maaske let overdrevet, men saadan 
er Tendensen i Marinen i vore Dage: Overorganisation. 
Saaledes blev der f. Eks., inden vi afsejlede fra Malta 
for at foretage et Krydstogt, da jeg sidst var i Mid
delhavsflaaden, udstedt et trykt Supplement til Sejl
ordren, der allerede var af et utaaleligt Omfang, hvori 
var anført nøjagtigt paa Klokkeslet, hvornaar vi skulde 
passere Bølgebryderen to Maaneder senere ved Hjem
komsten til Malta. 

Det er overflødigt at bemærke, at der blev fore
taget mange Ændringer i Dokumentet, før dette store 
Øjeblik kom, fordi Forholdene paa Søen nu engang ikke 
altid lader sig indrette efter en Snor. Nogle Skibe faldt 
fra undervejs med Havarier o. lign., andre blev diri
geret bort til uforudsete Opgaver. Det var imidlertid 
kun en Fordel set fra Stabens Synspunkt, da Rettel
serne betød mere Arbejde og medførte Cirkulation af 
nye trykte Ordrer og saaledes berettigede Stabens Eksi
stens; men hvis man skal være ærlig, var det hele 
blot unødigt Arbejde. Jeg spurgte engang i al Beske
denhed, til hvad Nytte dette Dokument var, og fik det 
Svar, at Kvinderne var glade for det. Jeg forfulgte 
ikke Sagen nøjere, da jeg ikke var klar over, om det 
var en utilbørlig Bagvaskelse af Kvindens Moral, fordi 
hun maatte advares om Krigerens Hjemkomst, eller 
om det blot skulde opfattes som et Lyspunkt i hendes 
ellers saa triste Tilværelse. 

Sir Henry Oliver var en glimrende Øverstkom
manderende - han sendte meget sjældent Bud efter 
sine Chefer; naar han en enkelt Gang gjorde det, var 
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jeg ikke altid helt klar over, hvad jeg var kommet for; 
men paa Vejen hjem gik det op for mig, at jeg havde 
faaet et godt Raad eller en værdifuld Instruktion paa 
en saa taktfuld Maade, at jeg først bagefter blev klar 
over det. Det er den ideelle Undervisningsmetode, som 
kun faa kan præstere. 

De anførte Fejl vil imidlertid blive afhjulpet med 
Tiden, naar en ny Generation forstaar, hvad en Stabs 
egentlige Funktioner er. Vi lider derimod stadig under 
de uheldige Virkninger af den anden Faktor, Specialise
ringen, og · det vil vi, af Grunde, som jeg vil prøve at 
forklare, sandsynligvis fortsætte med. Ved en Specialist 
forstaar jeg en Officer, som paa et tidligt Tidspunkt 
af sin Karriere har gennemgaaet en grundig Uddan
nelse inden for et eller andet Felt, Artilleri-, Torpedo
vaabnet o.s. v., og hvis Viden paa dette specielle Om
raade er ble,•et saa værdifuld, at han derved er blevet 
tvunget til at blive paa denne Hylde i den bedste Del 
af sin Tjenestetid. 

Denne Praksis medfører to følelige Ulemper for 
den enkelte Officer: for det første Mangelen paa Over
blik, der er en uvægerlig Følge af en længere Aar
rækkes indgaaende Specialstudium; for det andet mang
lende Lejlighed til at skaffe sig et mere omfattende 
Kendskab til sin Profession i Almindelighed og særlig 
til at gøre Tjeneste i og manøvrere mindre Skibe, in
den han paa et senere Tidspunkt bliver Chef for et 
større Skib uden nogen som helst tidligere Erfaringer 
paa dette sidste Omraade. Hvad angaar den første Gene, 
er det umuligt for en Specialist at se paa en Sag med 
samme Overblik, som hvis han ikke havde tilbragt 
sine bedste Aar inden for sit Speciales snævre Rammer: 
han kan i sine Betragtninger ikke frigøre sig for den 
ensidige Tankegang, han i mange Aar har været besat 
af. Dette medfører, at han i hvert enkelt Tilfælde læg-
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ger for megen V ægt paa den materielle Side af Sagen 
i Stedet for at anlægge en mere menneskelig Betragt
ningsmaade. Denne uberettigede Forherligelse af Vær
dien af et enkelt Vaaben fører til et falsk Perspektiv 
og resulterer i Fejlslutninger. 

Fiaskoen ved Forsøget paa at ødelægge »Goeben« 
med alle de ulykkelige Følger skyldtes til Dels Raad, 
der i god Tro var blevet givet af en Ekspert i en Sag, 
som burde være betragtet under en meget større Syns
vinkel end den rent tekniske. Denne materielle Be
tragtningsmaade er gaaet Specialisten i Blodet: den 
indvirker ubevidst paa hans Synspunkter, og er der
for saa meget desto farligere . 

. Jeg vil aldrig glemme en Artilleriekspert, der kom 
ind paa mit Kontor i Admiralitetet for at fortælle mig 
om sin Datters Forlovelse. Efter at have fortalt denne 
glædelige Nyhed tilføjede han: »og han er lige den 
rette Svigersøn for mig; han affyrede to Hundrede Sal
ver i Jyllandsslaget«. For et almindeligt Menneske som 
f. Eks. mig selv fremgaar det ikke, hvorfor denne Over
flod af Projektiler, afskudt ud i Nordsøens blaa Bølger, 
skulde bidrage til en elsket Datters ægteskabelige Lykke. 
Vi vil i et saadant Tilfælde tænke paa mere jævne Ting. 
Vi vil foretrække at vide, om han har en god Karak
ter, eller om han snorker om Natten, eller vi vil maa
ske undersøge den mere praktiske Side af Sagen, hvor 
velspækket hans Tegnebog er. Men det gør Artilleri
eksperten ikke. For ham indtager hans egen Kæphest 
en altoverskyggende Førsterangsplads, hvilket medfører, 
at den mere praktiske Side af Sagen træder i Baggrun
den. Dette er et meget godt - maaske letkøbt - Eks
empel paa, hvad jeg forsøger at fastslaa: det umulige 
for en Specialist i at anlægge en fordomsfri Vurdering 

Sager, der ligger uden for hans specielle Omraade. 
Et andet Eksempel leverer Admiral Sir Reginald 
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Bacon, som nylig har skrevet til Pressen angaaende 
sin Virksomhed ved Dover under Krigen. Den egent
lige Aarsag hertil var hans Ærgrelse over nogle Udta
lelser af hans Afløser i Dover Kommandoen, Sir Ro
ger Keyes, som havde faaet til Opgave at standse den 
Strøm af tyske Undervandsbaade, der uhindret pas
serede gennem Kanalen. Uddrag af Sir Roger's Me
moirer havde staaet i »Dayly Telegraph«. I et Indlæg 
til denne Avis paa Trafalgar-Dag 1935 anvendte Sir 
Reginald en kraftigt bebrejdende Tone over for sin 
Efterfølger; men jeg hæfter mig særlig ved hans Be
mærkninger om Zeebriigge Raid'et, som han siger var 
en Fiasko, i hvilket intet blev opnaaet, og h,·ori vore 
egne Tab var svære sammenlignet med Tyskernes. 

Sir Reginald Bacon er en fremragende Specialist, 
men han er gennemsyret af Materialisme og er en af 
Lord Fisher's specielt udvalgte. De ovenfor omtalte Be
mærkninger viser da ogsaa en materialistisk Indstilling 
i sin fulde Udstrækning, for hvilken moralske Resul
tater er usynlige. Fordi Krigsgudens Regnskab udviste 
Debit i Stedet for Kredit med Hensyn til Udgydelse 
af Kød og Blod og Staal, var Operationen efter Sir 
Reginald's Mening en Fiasko. Hans Indlæg viser klart 
hans manglende Evne til at vurdere den voldsomme 
Stimulans, som denne lille Aktion, i hvilken saa ud
mærkede menneskelige Egenskaber blev lagt for Da
gen, gav de Allieredes Sag. Det er fuldkommen rig
tigt, at det materielle Resultat var ringe, og at vore 
Tab var svære, men del svinder hen i den rene Ube
tydelighed sammenlignet med den moralske Stimulans, 
som de Allieredes Sag fik. 

Den anden Indvending mod Specialofficerer er lige saa 
alvorlig. Da de al deres Tid har været helt optaget 
af deres eget specielle Fag, har de ikke haft Lejlighed 
iil at skaffe sig de værdifulde Erfaringer og den Selv-
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tillid, som selvstændige Udkommandoer giver en ung 
Officer. De fleste Specialister faar ikke Lejlighed til at 
blive Skibschefer, før de er oppe i Fyrrerne, og det 
er et sent Tidspunkt at starte et nyt Job paa. Ved 
Golf, Skydning, Skisport eller inden for et hvilket som 
helst andet Felt, der kræver Dygtighed, er det dem, 
der begynder, medens de er unge, som har langt de 
bedste Chancer for at naa et godt Resultat, selv om 
der naturligvis er Undtagelser. Paa samme Maade med 
Manøvrering: en Officer, der begynder hermed paa et 
sent Tidspunkt, kan ikke komme paa Højde med en, 
der, lige fra han var ung, har været vant til at ma
nøvrere smaa Fartøjer, og som derfor gør det med 
en Erfaring og Fortrolighed, som den ældre Officer 
ikke kan gøre sig Haab om at opnaa. 

Materialismen har spillet en saadan Rolle i Ma
rinen i de sidste Aar, at vi er blevet tilbøjelige til at 
glemme, at Søen nu engang er Søen, og at der kræves 
en Sømand til at betvinge dens særegne Luner. Spe
cialister, der begynder at sejle paa et for sent Tids
punkt, kan ikke opnaa den fornødne Færdighed. Lad 
os se paa Forholdene, som de var -ved Slutningen af 
Verdenskrigen. Efter henved 4½ Aars grundig Udvæl
gelse er det berettiget at antage, at de bedste Ledere 
er naaet frem til Toppen, i Marinen saavel som paa 
andre Felter. Krigens konstante Paavirkninger fjerner 
Systemets svage Punkter og skiller Faarene fra Buk
kene. · 

Godt, hvad ser vi saa ved Slutningen af Krigen? 
Paa de højere Poster er der næppe en Specialist at 
finde. Der er saaledes ikke een blandt dem, der som 
Beatty, Keyes, Tyrwhitt, de Robeck, Wemyss, Paken
ham, Alexander-Sinclair, Cowan, Goodenough skabte 
sig selv et Navn - de var blot Sømænd og havde 
næsten alle som unge Officerer været Chefer for min-

Tidsskr. f. Søvæsen. 114. Anrg. 15 
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dre Fartøjer, og deres Hjerner var ikke belemret med 
eller ensidig optaget af et enkelt Speciale, og de var 
derfor i Besiddelse af en sund Dømmekraft. 

Det her nævnte skyldes ikke Tilfældigheder -
det er kun, hvad man kunde have ventet - det er et 
afgørende Fingerpeg om, at Specialister ikke er saa vel
egnede til de store Kommandoer i Krigstid som de 
Officerer, der er uddannet paa bredere Basis som Sø
mænd. Ja, jeg kunde udfylde en hel Liste over Offi
cerer, som ikke var saa heldige som Chefer, og som der
for blev »degommes((, som Franskmændene saa skaan
somt omtaler dem, Kommandoen bliver frataget. Det 
vil jeg imidlertid af lelforstaaelige Grunde afholde mig 
fra, men jeg kan forsikre mine Læsere om, at Fler
tallet af disse uheldige Chefer var Specialofficerer, der 
handlede forkert paa Grund af de uheldige Egenskaber, 
der følger med Specialisering, af hvilke de vigtigste er, 
at de koncentrerer sig om deres egen professionelle 
Hobby i Stedet for at vurdere Problemerne paa bre
dere Basis, saml at de anlægger en materiel Maaleslok 
over for alle Problemer i Stedet for at anvende en 
mere menneskelig Betragtningsmaade. 

Specialofficererne udførte et glimrende Arbejde 
under hele Krigen - men inden for deres eget Felt, 
som Raadgivere for deres i teknisk Henseende ikke 
saa velbevandrede Chefer. Saaledes var Forholdene ved 
Krigens Afslutning, hvor vi fik et velfortjent Pusterum 
og kunde tage et Tilbageblik over Situationen og prøve 
at tage den Lære, vi kunde uddrage deraf. Hvorledes 
har vi benyttet os af denne Lejlighed? Ikke videre til
fredsstillende, er jeg bange for. 

Det er nu 17 Aar siden, Krigen sluttede, og Spe
cialister findes i Øjeblikket overalt paa de mere bety
dende Poster, baade paa Landjorden og paa Søen. Det 
er ikke svært at finde Grunden hertil. Mange af de 
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mest energiske og mest intelligente Officerer er altid 
gaaet ind for Specialisering, fordi dette er blevet be
tragtet som den sikre Vej til Forfremmelse og Succes. 
Det vilde være et haardt SJ.ag under det nuværende 
System, hvis disse Officerer ikke naaede Flag-Rang, 
til Trods for den Lære vi har draget af Krigen; og 
derfor ser vi, at en meget stor Del af Flag-Officerer 
er Specialister. 

Siden Lord Beatty fratraadte Posten som First Sea 
Lord, har alle hans Efterfølgere været Specialister, der 
ganske vist sad inde med værdifulde praktiske Erfaringer 
takket være Krigen. Nu er det kun ganske naturligt, 
at Specialister ligesom alle andre Mennesker har mest 
tilovers for deres egne, saaledes at stadig flere og flere 
af de mere betydende Kommandoer bliver givet til 
Specialister med det Resultat, at de i Dag beklæder 
de fleste af disse Poster. Hvis mine Erfaringer fra Kri
gen er rigtige, vil vi derfor stadig besætte disse Stil
linger med Officerer, som ikke har en tilstrækkelig 
god Uddannelse til paa tilfredsstillende Vis at kunne 
løse de Opgaver, de bliver stillet overfor. For det før
ste fordi de er blevet ved deres Speciale til en Alder, 
hvor deres Tankegang er mindre smidig, og hvor de 
har sværere ved at se stort paa en Sag, og for det 
andet fordi de ikke er blevet vænnet til at tage et 
Ansvar paa sig ved at være Chefer for smaa Fartøjer, 
medens de endnu er unge og elastiske. Admiralitetet 
er ganske vist opmærksom paa den sidste Svaghed 
og har paa forskellig Vis forsøgt at raade Bod herpaa. 

I de sidste Aar er Jagerflotillerne saaledes blevet 
benyttet som Uddannelsessted for Chefer, der ikke tid
ligere har haft nogen Kommando. Det er at vende op 
og ned paa det hele, for her skal de uddannes sam
men nied og høste deres Erfaringer blandt yngre Of
ficerer, der længe har været Chefer for Torpedojagere, 

15" 
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og de har tilmed det store Handicap, at de har naaet 
en Alder, hvor det ikke længere er saa let al tilegne 
sig noget nyt. Set fra en Fagmands Synspunkt var 
mange af de Præstatione1, jeg har været Vidne Lil i 
den Retning, alt andet end straalende. Der findes paa 
dette Omraade ikke nogen gylden Middelvej: hvis 
en Søofficer skal have Chancen for at blive en dyg
tig Sømand, maa han have Lejlighed til i sine unge 
Dage at gøre Tjeneste i og selv føre mindre Fartøjer. 
Ethvert andet System er utilfredsstillende, selv om det 
er haardt for en Officer, der vælger sig et Speciale, at 
han derved samtidig berøver sig selv Chancen for at 
blive uddannet som Sømand, saaledes at han egner 
sig til de højere Poster inden for Tjenesten. 

Endvidere har denne Sag under Fredsforhold en 
mere alvorlig Side. Der har siden Krigen været mange 
ældre Officerer ude at sejle, hvis Erfaringer i al føre 
et Skib efter min ringe Mening var fuldkommen util
strækkelige Lil at gøre dem kvalificerede til deres An
svar . .Jeg har personlig været Vidne til mange usø
mandsmæ:i;sige Optrin, som ikke vilde være sket for 
Officerer, der havde faael en ordenllig Uddannelse. 

Det er ikke godt for Tjenesten som Helhed, at 
de yngre Officerer ser, at deres overordnede kludrer 
rædsomt i det, naar de skal manøvrere. Med et for
nuftigt Uddannelsessystem vilde disse Afbrændinger 
enten være undgaaet eller være blevet udført af de 
paagældende, medens de var unge, og dermed være 
overstaaet ligesom enhver anden Børnesygdom. 

For en Officer, der har høstet værdifulde Erfarin
ger og vundet Selvtillid ved som ung at manøvrere 
smaa Fartøjer med høj Fart, er det et kosleligl Syn 
at se en ældre Skibschef løbe op til et andet Skib, efter 
at han har været en hel Dag om at tænke over, hvor
ledes han vil gøre det. 
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En eller to Afbrændinger er muligvis uundgaae
lige, inden man har lært at manøvrere. Det er ikke 
saa farligt og samtidig saa meget billigere, hvis man 
indretter sig saaledes, at disse bliver begaaet af unge 
Officerer i smaa Fartøjer, i Stedet for at risikere Stø
det senere med store Skibe ved først at lade Office
rerne faa Lejlighed til at gøre deres Erfaringer, naar 
de er midaldrende. 

Jeg tror ikke, der er mange, der kan have noget 
at indvende mod de her anførte Betragtninger. I Prak
sis er vi imidlertid ikke tilbøjelige til at ville gøre no
get i den anførte Retning paa Grund af Specialisttil
bedelsen. 

Jeg er overbevist om, at ingen af de sømands
mæssige Afbrændinger, som jeg har hentydet til, vilde 
være blevet begaaet af nogle af Cheferne i Harwich 
Styrken, der alle havde flere Aars Erfaring til Søs bag 
sig og var vant til at manøvrere Skibe af alle Typer 
og Størrelser under alle Slags Forhold. Men de er næ
sten alle forsvundet for længe siden - der var ikke 
Plads til dem paa de højere Poster i Fredstidens Spe
cialistmarine. Det samme gælder ogsaa dem, der un
der Krigen var Chefer i de mindre Skibe i Grand Fleet 
eller andre Steder. Jeg haaber, at jeg har været til
strækkelig overbevisende i mit Forsøg paa at forklare, 
hvorfor jeg er saa overtydet om, at Specialister ikke 
er saa velegnede til Kommandoer over vore Eskadrer 
og Flaadestyrker i Krigstilfælde som de, der er bleYet 
uddannet paa en bredere Basis. 

Forbedringer kan kun opnaas ved drastiske For
andringer. Det er ingen Nytte til at lappe paa vort 
nuværende System og lade de vigtigste Fejl blive staa
ende. Jeg saa gerne, at alle Officerer, der engang skal 
besætte de højere Poster til Søs, senest forlader det 
Speciale, som de maatte have studeret, i Begyndelsen 
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af Trediverne. Selv i saa Tilfælde er de handicappet 
i Sammenligning med dem, der har gjort Tjeneste i 
og været Chefer for smaa Fartøjer som Løjtnanter og 
Kaptajnløjtnanter. De Officerer, som man i Tjenestens 
Interesse skønner, at det er paakrævet at beholde ved 
deres Speciale indtil et senere Tidspunkt i deres Kai·
riere, maa saa give Afkald paa deres Udsigt til Chefs
poster til Søs. Der vil saamænd være nok af Arbejde 
for disse Officerer inden for deres Professions mate
rielle Udvikling, baade til Søs og i Land, til at de kan 
forblive ved deres Speciale og stadig avancere. Selv
følgelig er der mange Vanskeligheder at overvinde ved 
en saadan Ordning, ikke mindst fordi vi ikke har et 
tilstrækkeligt Antal Smaafartøjer - Torpedobaade, Un
dervandsbaade og andre mindre Fartøjer - hvori unge 
Officerer kan faa Lejlighed til at gøre deres Erfarin
ger som Skibschefer. Endvidere vil de bedste Ho\'eder 
muligvis nødigt søge ind i Specialisternes R~ekker af 
Frygt for, at deres Karriere bliver begrænset inden for 
dette specielle Felt. 

Men Vanskelighederne er kun til for at overvin
des, og ingen Anstrengelser maa spares for at l]ernc 
de Hindringer, der staar i Vejen for den ideelle Ud
dannelse af vore fremtidige Ledere, ellers vil vi i den 
næste Krig i vor Søgen efter en Leder være henvist til 
en Række Forsøg og Fejltagelser - og det er altid dyrt. 

Vi har ikke Brug for omvandrende Skydetabeller, 
Eksperter i Indre Ballistik, Radiospecialister eller Of
ficerer, der har lært deres Sømandsskab med Træ
modeller i Land, paa vore Skibes Kommandobroer, 
men Officerer, der først og fremmest er uddannet Lil 
Søs som praktiske Sømænd og endvidere har el solidt 
Grundlag inden for det søkrigsvidenskabelige Studium, 
uden at de har deres Hoveder fyldt med alt for mange 
tekniske Detailler. 



De engelske Søofficerers Uddannelse. 231 

Den skolemæssige Del af Uddannelsen skal gen
nemgaas som ung Løjtnant frisk fra Søen, helst paa 
et af Universiteterne i Stedet for i Greenwich, saa at 
de unge Officerer 'kan faa Lejlighed til at blande sig 
mere med Omverdenen og derved erhverve sig et bre
dere Syn paa Livet i den modtagelige Alder. Indførel
sen af et saadant System vil overflødiggøre et senere 
Stabskursus, og alle Søofficerer vil være egnede til 
Stabsofficerer. Hvis de saaledes bliver sat igang og op
muntret til at læse videre i deres Fritid til Søs, vil 
vi have en langt større Chance for at frembringe en 
Nelson igen end under det nuværende System. Dette 
er nu min Overbevisning, og jeg vil bare ønske, at 
Udviklingen vil gaa i den Retning, og at vi ikke skal 
vente paa, at en ny Krig skal overbevise os om Nød
vendigheden heraf - til en Pris, vi ikke kan gøre os 
nogen Forestilling om. 

Hvor gode vore Skibe end er, saa kan de ikke 
vinde Krigen, medmindre de bliver ført paa den rig
tige Maade. Det er Mændene, der tæller i den sidste 
Ende, og derfor er det en Sag af stor national Betyd
ning, hvorledes vi uddanner vore Søofficerer. Desværre 
blev dette Spørgsmaal ikke revideret straks efter Kri
gen, men er blevet skudt til Side, indtil den gamle 
Tingenes Tilstand i Hovedsagen atter er blevet raa
dende, hvilket gør en Forandring saa meget vanske
ligere at gennemføre. Besynderligt nok griber jeg min 
Morgenavis i Dag og læser, at vi ikke har Brug for 
flere Nelson'er - kun »safety-first-Admiraler«. Nel
son'er er aabenbart for farlige at have - de kan gaa 
hen og vinde en Sejr og samtidig løbe en Risiko og 
derved ængste min Redaktør. Godt - hvis han har 
Ret, har jeg taget helt Fejl - men Imperiet blev ikke 
bygget op efter hans Principper, og jeg tror heller ikke, 
at det kan opretholdes efter dem. 



Kystofficerer - endnu en Gang. 
Af Orlogskaptajn Erik Groth. 

Foranlediget af Tidsskriftets to sidste .Arlikler om 
dette Emne har jeg fundet det rigtigt at fremføre et 
Par Bemærkninger. 

I særlig Grad fordi Kaptajnløjtnant Gordon Lang
horn i sit Indlæg gør sig til Talsmand for Synspunkter, 
der deles af mange Søofficerer, men ikke desto mindre 
efter min Opfattelse vil placere Søværnet forkert i For
hold til Kystdefensionen (Kystforsvaret) til Skade for 
den Opbygning af Forsvaret, der er Forudsætningen 
for vort nuværende Arbejde. 

Jeg skal straks fastslaa, at jeg er af den Opfat
telse: 

1. At Kystforsvarets Befalingsmandspersonel bør 
være faste /(yslofficerer og Kystlwarfermesll'e 
af Linien. 

2. At Kystforsvaret bør underlægges Marinemini
steriet og dermed Søværnskommandoen. 

Der skal i det følgende søges begrundet, hvor for 
jeg er af den Opfattelse. 

Kystforsvaret. 

Det maa formentlig være rigtigt først at klarlægge, 
hvad Kystforsvaret i Fremtiden vil sige. 

Naar der i Almindelighed tales om »Kystdefensio
nen« omfatter Begrebet vel for de fleste i første Række 
Søforterne med Middelgrundsfortet i Spidsen. 
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I et kommende Kystforsvar vil disse Søforter for
mentlig og forhaabentligt ikke findes. 

Middelgrunden fra 1890 og Flakfortet fra 1910 er 
opført som Led i Ringen omkring Fæstningen Køben
havn paa et Tidspunkt, da Skibsartilleriets Rækning 
var betydelig mindre end nu, og Luftvaabnet ikke 
eksisterede. 

Deres Mission er endt nu, i samme Grad som 
Fregatternes Mission er endt. 

Efter nogen Overvejelse kan dette formentlig ikke 
diskuteres, i særlig Grad naar Opmærksomheden hen
ledes paa: 

1. Den alt for tilbagetrukne Placering. 
2. Den koncentrerede og mod Luften ganske ube-

skyttede Placering af Skytset. . 
3. Umuligheden af at flytte Forterne længere frem 

paa Søen. 
4. Umuligheden af, trods alle mulige Forbedringer 

af Skytsets Placering og al Sløring paa selve 
Forterne, at ud viske deres Karakter af P1rnklcr, 
der giver Bombeluftfartøjerne den bedste Mu
lighed for et godt Sigte. 

Det kommende Kystforsvar maa blive et fortifi
katorisk Bælte langs Kysten paa strategisk vigtige 
Punkter (formodede Landgangssteder, Gennemsejlin
ger, Indløb m. m.). 

Tyngden i Kystforsvaret vil blive svære og -
maaske hovedsageligt - mellemsvære Kanoner ligesom 
nu, men Batterierne maa opstilles spredt og sløret og 
saa vidt muligt mobilt i hvert Fald indenfor vedkom
mende Afsnit. 

Luftforsvaret maa være betydeligt og bestaa af 
saavel A.-L.-Skyts som Luftjagere. 

Anlæget maa udbygges til alle Sider med Infan
teriforsvar forsynet med Infanteriets defensive Vaaben. 
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Ikke mindst mod Landsiden maa dette Forsvar være 
effektivt af Hensyn til luftlandede Tropper, der kan 
forventes forsynet med alle Infanteriets offensive Vaa
ben op til lette Tanks. 

At dette er rigtigt bevises formentligt deraf, at 
saadan ser Kystforsvaret ud i sine Hovedlinier alle 
andre Steder, hvor et saadant findes hos de krigs
førende. 

Personellet. 

Personellet, der skal betjene dette Kystforsvar, maa 
selvsagt beherske de to Vaabenarter, hvoraf Forsvaret 
bestaar, nemlig Artilleri og Infanteri. 

Det vil muligvis være hensigtsmæssigt at opdele 
det i to Grene, ligesom man eksempelvis i Søværnet 
har Artillerister og Matroser, i hvert Fald fra Kvarter
mestre og nedefter af Hensyn til Detailtjenesten. 

I dette Kystforsvars Detai!Ueneste er der intet, der 
stiller Krav om en sømilitær Uddannelse. 

Det er uomstødeligt rigtigt, at det er nødvendigt 
for de ledende Officerer (Stabsofficerer, Chefer og Ild
ledere) at være i Stand til at erkende Modstanderens 
taktiske Operationer paa Søen indenfor deres Omraade, 
men det er formentlig ogsaa rigtigt, at disse Manøvrer 
er og maa være ganske simple at erkende indenfor 
Kystforsvarets Virkeomraade, idel de indskrænker sig 
til Minestrygning, Landsætningsforetagender, Bombar
dementer, alle i deres sidste Fase. 

Operationerne vil endelig ofte blive yderligere be
grænset af vedkommende Afsnits lokale Forhold, der 
i Forvejen kan gennemdrøftes og overvejes. 

Det er med andre Ord kun et meget lille Hjørne 
af Søtaktiken, der kræves Kendskab til, endvidere om
fatter Kendskabet kun Erkendelsen ikke Udøvelsen af 
Søtaktik. 
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Det vil derfor være en Overvurdering af Proble
merne og en Overkompensation, hvis der af Kyst
forsvarets Befalingsmænd kræves fuld sømilitær Ud
dannelse og Træning. 

Der bør heller ikke herske Tvivl om, at de ret 
smaa Krav i søtaktisk Henseende ved en maalbevidst 
Uddannelse kan opfyldes af Personel, der ikke er fuldt 
sømilitært uddannet. Endelig maa der paaregnes, at 
Kystforsvarets Befalingsmænd understøttes af de sø
militære Forbindelsesofficerer, der ogsaa af andre Grunde 
vil være paakrævede. 

Betragter man derimod den modsatte Opfattelse, 
nemlig at Kystforsvaret bør bemandes med Søværnets 
Personel af alle Tjenestegrene, ·kommer man efter mit 
Skøn ud i det rent umulige. 

Stilles for Eksempel det Krav til den unge Offi
cer, naar ban forlader Søofficersskolen, at han skal 
være i Stand til at gøre subaltern Tjeneste overalt i 
Søværnet med Undtagelse af Specialvaaben som U-Baad 
og bos os Luftvaabnet, der kræver en særlig Uddan
nelse, og inddrager man Kystforsvaret i Søværnets al
mindelige Omraade, vil det sige, at han skal kunne 
gøre Tjeneste ogsaa i Kystforsvarets Artilleri og In
fanteri. 

For at opfylde disse Krav maatte Søofficersskolen 
forlænges abnormt, samtidig med at den belastes med 
en Mængde Stof, der for Hovedmassen af Elevernes 
Vedkommende ikke vil blive udnyttet. 

Dette Tilskud af Fag vil ogsaa i nogen Grad ind
virke paa Skolens Arbejde og paa Bedømmelserne af 
Eleverne og udviske eller afkræfte den rent sømilitære 
Karakter, som det netop er Skolens Opgave at fast
holde. 

Man maa gøre sig klart, at mobilt, svært Land
skyts særligt i sine Detailler er noget andet end Skibs-
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skyts, og at Infanteri i Dag er noget andet end Eks
ercits og Geværskydning. 

Denne Vej vil antagelig være ufarbar. 
Man kan saa anlægge det Synspunkt, at Kyst

forsvaret kræver en Specialuddannelse ligesom for Eks
empel U-Baadsvaabnet. 

Det vil altsaa sige, at nogle af de unge Aar skal 
tilbringes i Landtjeneste, netop de Aar, der er vigtige 
for Erhvervelsen af den Skibsroutine, som er absolut 
paakrævet for Søofficererne, og som er Grnndlaget for 
deres Evne til at kæmpe til Søs. 

Selv om man nu kunde mene, at et Par Aar med 
Landtjeneste ikke vilde foraarsage nogen uoprettelig 
Skade paa den unge Officers Kvalifikationer som Sø
officer - og det er man vel enige om, han skal være 
frem for alt - saa vil der jo ske det, al man blandt 
de Officerer, der viser særlige Evner og Lyst Lil Tje
nesten i Kystforsvarel vil vælge dem, der skal have 
deres »blivende Sted« der og efterhaanden belroes mere 
betydende Stillinger som Skoleforstandere, 1. A.O.'er, 
Chefer, Stabsofficerer o. lign. 

Med andre Ord, man vil blandt »Specialisterne« 
ved Kystforsvaret netop finde dem, der har mindst 
Tjeneste paa Søen og altsaa er mindst Søofficerer af 
Gavn. 

Man Yil altsaa netop ikke naa det, der var Maa
let: At Kystforsvaret Yar besat med Officerer med fuld 
sømilitær Uddannelse. 

I Virkeligheden gør Forsvarerne af denne Ord
ning sig til Talsmænd for, at man først skal blive en 
dygtig Søofficer i dette Ords fulde Betydning, d. v. s. 
først efter nogle Aars Tjeneste paa Søen - før kan 
man vel næppe tale om nogen taktisk Forslaaelsc -
derefter skal man anbringes ved Kystforsvaret netop 
for disse Egenskabers Skyld, men uden al der gøres 
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Rede for, hvorledes man skal erhverve sig det Kend
skab til Kystforsvarets Detailler og særlige Problemer, 
der ligger udenfor den saa meget omtalte sømilitære, 
taktiske Forstaaelse og Træning. 

Man maa jo fastholde den Kendsgerning, at det 
kun gør Fjenden ringe Afbræk, at Erkendelsen af hans 
Manøvrer er rigtig, naar Skydningen er daarlig. 

Hvad man nu end kan sige herom, saa gør Til
hængere af den sidst skitserede Ordning - og det er 
vist ikke saa faa - den Fejl, at de paa den ene Side 
overvurderer den sømilitære Uddannelse i Relation til 
Kystforsvaret og undervurderer Kystforsvarets øvrige 
Problemer. 

Man kan meget nærliggende stille det Spørgsmaal: 
Naar Kystforsvaret ikke kræver Søfolk, men derimod 
Artillerister og Infanterister, om det saa ikke retteligt 
burde sortere under Krigsministeriet. 

Som det senere søges begrundet, bør Kystforsvaret 
ligge under Marineministeriet. Infanteriet er en Del af 
Kystforsvaret og maa derfor følge dette. 

Der er ogsaa den taktiske Grund, at et saadant 
Fort eller fortifikatorisk Anlæg, der tidligere er skit
seret, bør kæmpe som en Enhed under samme Kom
mando, et Forhold der lettere frembringes, naar ved
kommende Chef behersker begge Grene - saavel Ar
tilleri og Infanteri - og kender det ham underlagte 
Personels Uddannelse og Kvalifikationer. 

I modsat Fald vil han ofte give de forkerte Or
drer eller - hvad der næsten er værre - paa Grund 
af svigtende Tillid til egne Evner undlade at give Or
drer overhovedet. 

Det er aabenbart, at et taktisk Samarbejde med 
Hæren i den givne Situation ofte vil være nødvendigt. 
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Dette Samarbejde opnaaes sikkert bedst, naar ved
kommende Chef selv er inde i Fodfolkets Problemer. 

Man maa ogsaa have sin Opmærksomhed henledt 
paa, at et absolut Krav til Kystforsvarets Infanteriforsvar 
er, at det skal blive liggende ved vedkommende Fort. 
Er det en Afdeling af Hæren, rives det vel lettere med, 
bort fra sin Opgave, hvis Hæren paa det paagældende 
Sled udvikles i Bevægelseskrig. 

Organisation. 

Kystforsvaret bør ·ligge under Marineministeriet 
af følgende Grunde: 

1. Søværnskommandoen er den, der bedst kan 
skønne om, Iwarledes Søværn og Kystforsvar 
bedst kan supplere hinanden i deres fælles 
Opgave, at bekæmpe Modstanderen paa Søen 
alt i Trit med Udviklingen af Søkrigens Me
toder. 
Øvelserne i Fred vil derfor ogsaa bedst under 
Søværnskommandbens Ledelse kunne tilrette
lægges paa tidssvarende Maade, foruden at 
Øvelserne rent praktisk lettere gennemføres, 
naar Søværnskommandoen har begge Parler, 
saavel Angriber som Modstander, underlagt. 
Søværnet har ogsaa det almindelige sømilitære 
Øvelsesmateriel, der er nødvendigt for de 
mere elementære Øvelser som f. Eks. Skyde
øvelser (Skive- og Slæbefartøjsmateriel), og 
som derfor kun skal udrustes og tilkomman
deres ved en enkelt Ordre. Øvelserne kan alt
saa tilrettelægges som naturlige Led i Søvær
nets daglige Arbejde. 
Der skal selvfølgelig ogsaa holdes Øvelser med 
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Infanteriforsvaret, hvilket betinger et Samar
bejde med Hæren, men Kystforsvaret maa ligge 
under et af de to Ministerier, og det vil da 
være naturligt at vælge det, der spænder over 
det største og vigtigste Omraade, og Kystfor
svarets Hovedopgave er nu en Gang Kamp med 
Skibe paa Søen. 

2. Kystforsvaret skal foruden de rene Kombattan-
ter ogsaa forsynes med andet Personel saasom 

Radiopersonel 
Signalpersonel 
Maskinpersonel 
Intendanturpersonel 
Lægepersonel. 

I Modsætning til Krigsministeriet har Søværnet 
i Forvejen Rammerne for alt dette Personel, 
der altsaa blot, under Forudsætning af dets 
Tilstedeværelse, i tilstrækkeligt Antal skal til
kommanderes efter Behovet, hvis Kystforsvaret 
ligger under Marineministeriet. 
Man opnaar derved to Ting: for det første, 
at dette Personel er indarbejdet med det Værn, 
med hvilket Samarbejdet er det vigtigste, nem
lig Søværnet; for det andet, at Personellet for 
de første to K~tegoriers vedkommende bedre 
holdes i konstant Træning, naar det paa al
mindelig Vis efter Tur ogsaa udkommanderes 
til Søværnets øvrige Afdelinger. Et Forhold, 
der ikke er uden Betydning, idet Kystforsvarets 
fredsmæssige Behov for saadant Personel er ret 
ringe i Modsætning til det øvrige Søværns. 
De fem nævnte Kategoriers Personel skal un
der alle Omstændigheder tilvejebringes af et 
af de bestaaende Værns Korps, idet Kystfor-
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svaret som Etat, i hvert Fald i den overskue
lige Fremtid, vil være saa lille, at der ikke 
kan skaffes det omtalte Personel et rimeligt 
Avancement, saafremt de oprettes som særlige 
Kystforsvarskorps. 

Udover det allerede anførte er der endnu et Pro
blem, hvis praktiske Løsning efter min Formening 
taler for Oprettelsen af særlige Befalingsmandskorps 
for Kystforsvaret. 

Allerede nu og formentlig i højere Grad i Frem
tiden omfatter Kystforsvaret paa Grund af Danmarks 
Geografi med de lange Kyststrækninger og mange Gen
nemsejlinger en meget stor Materielbeholdning, som 
det vil være økonomisk umuligt og ogsaa unødvendigt 
at holde under Kommando i Fred. Man maa allsaa 
indskrænke sig til at holde visse »Skoleforter« under 
Kommando og til efter Tur at belægge de øvrige Af
snit for at uddanne de nødvendige Mobiliseringsbe
sætninger. 

Med andre Ord, der vil kræves en fast Befalings
mandsstamme til stadig Tjeneste og en meget stor 
Befalingsmandsreserve, fordi netop Kystforsvaret er 
meget stærkt »befalingsmandsforbrugende«. 

Det store Antal af denne Reserve vil dog hoved
sageligt falde paa de laveste Grader: Løjtnanter og 
Kvartermestre eventuelt Underkvartermestre (Under
kanonerer). 

Kystforsvarets Befalingsmandsproblemer vil allsaa 
dele sig i to Hovedlinier: 

For det første at skabe en Stamme al Linie
personel. 

For det andet at skabe en stor Mobiliserings
reserve af subalterne Befalingsmænd. 
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Selv i den nuværende i og for sig lidet krævende 
Situation har det vist sig, at det rene Søværn faktisk 
er i Stand til at absorbere praktisk talt alt, hvad der 
kan skaffes af Søofficerer af Reserven til Anvendelse 
paa Søen. Det vil sige, at dette Personel er baandlagt. 

Kystforsvarets Reserve, særligt Officersreserven, 
maa altsaa skaffes af Personel, der ikke har sømands
mæssig Uddannelse. 

Med andre Ord, det vil være nødvendigt at have 
Kystofficerer af Reserven ligesom nu. 

Hvordan det endelige Forhold talmæssigt set vil 
stille sig mellem Liniepersonellet og Reservepersonellet 
er det selvfølgelig i Øjeblikket umuligt at sige noget om, 
man kan kun som før nævnt konstatere, at Reserve
personellet vil være meget større end Liniepersonellet. 

Derimod kan man - stadig under Forudsætning 
af at der sker en generel Opbygning af Forsvaret -
fastslaa følgende: 

1. Behovet Søofficerer vil stige øjeblikkelig, idet 
blot en almindelig Forlængelse af det nuværende Ma
teriels Udrustningsperioder vil foraarsage en Stigning 
i Behovet, og nogen Nybygning vil der ret hurtigt 
komme til. 

2. Opbygninger af Kystforsvaret efter de i denne 
Artikel anførte Linier vil tage en vis ret lang Tid -
dels af økonomiske Grunde, idet der vil blive Tale om 
ret store Kapitaler, dels af bygningstekniske Grunde. 

Endelig maa der selvfølgelig foretages en Del Forsøg 
og Studier, inden man tør udkaste en endelig Plan, 
idet der jo i nogen Grad er Tale om noget nyt. 

3. Behovet af faste Kystofficerer vil derfor ogsaa 
stige forholdsvis langsomt, idet det i alt væsentligt 
maa følge den langsommere Opbygning, et Forhold 
der bliver endnu mere udpræget, hvis man ret hurtigt 
skrider til en Nedlæggelse af Søforterne. 

Tidsskr. f . Søvæsen. 114. Anrg. 16 



242 l{ystofficerer - endnu en Gang. 

4. Det vil være usundt straks at skabe store Hold 
af Kystofficerer, fordi Avancementsforholdene straks 
vil blive daarlige. 

Med dette in mente vil man antagelig faa den 
jævneste Udvikling, hvis man beholder den nuværende 
Kystofficersuddannelse i Hovedlinierne, lader de nu
værende kontraktantagne og andre egnede Kystofficerer 
gennemgaa en udvidet Uddannelse, der kvalificerer 
dem som faste Officerer, lader kommende Kystofficerer 
af Reserven, der skønnes egnede og er villige dertil 
gennemgaa samme Uddannelse for ligeledes at blive 
Linieofficerer - alt efter Behovet. 

Man opnaar derved: 
1. At Udviklingen bliver kontinuerlig, hvad der 

altid er det sundeste. 
2. At man bevarer det Aktiv for Forsvaret, man 

faktisk har i de dugtigste Kystofficerer. 
3. At man kan regulere Udviklingen efter Behovet 

uden at skulle tage Beslutninger, der foreløbig 
ikke er til at overse. 

Dette gælder særligt Officerspersonellet. For K var
termesterpersdnellets Vedkommende har man jo alle
rede erkendt Nødvendigheden af et særligt Korps og 
er i Gang med Skabelsen deraf. Denne Linie bør fast
holdes ved en fremtidig Nyordning. 

Det er aabenbart, at der er en Del lovtekniske og 
bevillingsmæssige Vanskeligheder at overvinde, fordi 
man ikke foreløbig er i Stand til at lægge faste Ram
mer, men hvor der er en Vilje, er der vel ogsaa en Vej. 
Man maa jo som en Betingelse for Opbygningen af 
Forsvaret forudsætte en almindelig Forsvarsvilje i 
Folk.et, altsaa ogsaa hos de bevilligende Myndigheder. 
Man maa altsaa ogsaa kunne paaregne en Forslaaclse 
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af, at disse Problemers Løsning foreløbig berettiger 
Metoder, der ikke er ganske ortodokse. 

Det er mit Indtryk, at Diskussionen om disse 
Spørgsmaal ofte føres ud fra manglende Kendskab til, 
hvad det virkeligt drejer sig 0!11. 

Det kan ,•el heller ikke undgaaes, at der væver 
sig usaglige, om man vil, rent egoistiske Motiver ind. 

Artiklens Hensigt er kun, dels en Klarlæggelse af, 
at Spørgsmaalet ikke er ganske simpelt, dels at afdække 
nogle af Problemerne. 

Artiklen foregiver ikke et have løst Problemerne 
endegyldigt" hvilket er en Umulighed, før Fremtiden 
for Landet og dermed for Forsvaret har teg!}et sig 
noget mere tydeligt. 



Vort Søværns Hæders- og Mindedage. 
Juni faaned. 

(Se »Tidsskrift for Søvæscn((, Maj Hæftet 1939, Pag. 255) 

I. Juni 1676: Dansk-hollandsk Flaadc paa 25 Linicskibe og 10 Fre

gatter m. fl. under hollandsk General-Admiral Tramp 
og Admiral Niels Juel slaar ved Øland Sodre Udde 

svensk Flaade paa 27 Linieskibe og 11 Fregatter m . 

fl. under Admiral Lorentz Creut7.. Admiral Creutz 
Flagskib »l{ronan l< kæntrer og springer i Luften med 

hele Besætningen. Svenskerne mister 4 Linicskibe, 
2 Fregatter og ca. 4000 Mand, deriblandt a Admiraler. 
(Medaille slaaet.) 

1. Juni 1677: Ostersøeskadrcn paa 10 Liniesldbc oi; 3 Fregatter 
under Admiral Nicis Juel slaar ved Møen svensk 

Gøteborgeskadrc paa 7 Linicskibe, 2 Fregatter og 2 
armerede .Jagter ~ndcr Admiral Sjøblud; (i svenske 
Skibe erobres, 1500 Mand deriblandt Admiral Sjoblad 

tages til Fange. 

2. Juni 1577: Admiral Peter Munk nævnes som den første Inde
haver af Titlen »Rigens Admiral « ; Higsadmiraltitlen 

bortfalder ved Henrik Bjelkcs Død den 16. Marts 1683. 
2. Juni 1799: Skonnerten »lresinecc, Chef Premierløjtnant Lillien

skjold, kæmper med en engelsk Kaperfregat »Experi
mentcc i Vestindien. (Æressabel til L.). 

3. Juni 1753: Fregatten »Falstercc, Chef l{aptajn Hooglant, fra Mid
delhavseskadren brænder og springer i Luften paa 

Saffias Hhed i Marokko; 132 Mand omkommer. 

3. Juni 1808: 4 I{anonbaade under Premierløjtnant Wulff erobrer 
engelsk Orlogsbrig >>The Ticklercc udfor Taars. 

4. Juni 1565: Allieret Flaade paa 19 danske og 13 lybske Skibe 

under Admiral Herluf Tralle kæmper udfor Bukow 
i Femern Bælt mod svensk Flaade paa 40 Skibe under 
Admiral !{las Horn. 

4. Juni 1824: Den danske Flaades første Dampskib, Hjuldumpskibe! 
»l{ielcc, ankommer til København fra England. 
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4. Juni 1849: Korvetten »Valkyrien«, Chef Kaptajn Polder samt 
Dampskibet »Gejser«, Chef Kaptajnløjtnant Wulff, 
fra Nordsøeskadren beskyder ved Helgoland 3 slesvig
holstenske Orlogsdampfartøjer under Kontreadmiral 
Bromme og forfølger disse indtil Cuxhafen. 

5. Juni 1555: Kong Christian IIl's Søkrigsartikler udgives, Edsaflæg
gelsen indføres (afskaffes i 1909). 

5. Juni 1587: Eskadre paa 8 Orlogsskibe under l{aptajn Duriam 
afsejler fra København for at forhindre andre Na
tioners Fiskeri og Handel paa Finmarken, Færørne 
og Island (»Fiskeriinspektion«). 

5. ,Juni 1680: Kongelig Ordre udstedes om Ertholmenes Befæstning 
(Christiansø ved Bornholm). (Medaille slaaet). Fæst
ningen nedlægges i 1855, militær Besætning inddrages 
i 1863. 

5., 6. og 7. Juni 1795: København brænder; Ilden opstaar i Dele
haven paa Gammelholm, hvor bl. a. Admiralitets
bygningen og Generalkommissariatet brænder. 

5. ,Juni 1849: Som Følge af Grundloven indføres Værnepligt til 

Flaaden, den faste Stok formindskes og afskaffes efter
haanden, Kollegialstyrelsen ophæves og Marinemini
steriet oprettes. 

7. Juni 1559: Eskadre paa 5 Skibe under Admiral Christoffer Trond
siin deltager i Angrebet paa Brunsbiittel, hvorved 
Ditmarsken erobres. 

7. Juni 1680: Admiralitetet med Rigens Admiral Henrik Bjelke og 
General-Admiralløjtnant Niels Juel udpeger fra Ro
fartøjer Flandens Nye Værfts (Nyholms) Beliggen
hed efter General-Admiral Cort Adelers Projekt. 

8. Juni 1800: Fregatten »Havfruen«, Chef Kaptajn van Dockum, 
tvinger udfor Cap de Gata 3 engelske Fregatter »Shecr
ness«, »Sensible« og »Resource« til at afstaa fra Vi
sitation af dansk Konvoj. Den 6 .• Juni s. A. er en
gelsk Fregat »Geres« ligeledes afvist udfor Malaga. 

9. Juni 1535: Allieret Flaade paa 18 danske, 11 svenske og 10 preus
siske Skibe under Admiral Peder Skram og Svenskeren 
Måns Some slaar under Bornholm liibsk Flaade paa 
9 større og 14 mindre Skibe under Michel Samsing. 

9. Juni 1808: 21 Kanonbande og 12 Morterchalupper under Kom
mandørkaptajn Krieger angriber engelsk Konvoj paa 
73 Sejlere under Eskorte i Flinterenden, engelsk Or
Iogsbrig »Turbulent« og 11 Koffardiskihe erobres. 
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10. Juni 1578: Lavritz !{ruseudnævnestil »Holmens Admiral(( som 
den første permanente Indehaver af denne Titel. 

11. Juni 1848: Korvetten »Valkyrien«, Chef Kaptajn Sechcr, stryger 
Dannebrog for stedse over vore Kolonier paa Nico
barøcrnc. (Nicobarøerne erhvervedes i 1755). 

15. Juni 1169: Flnadcstyrkc paa 30 Skibe under Biskop Absalon 
erobrer Riigen. 

15.Juni 1219: Valdemarsdagen; Flaade paa ca. 1000 Skibe og Far
tøjer med 30000 Mand under Kong Valdemar Sejr 
erobrer Estland. Ing. Sagnet falder Danmarks Nations
flag >>Dannebrog« paa denne Dag ned fra Himmelen 
i Slaget ved Lyndanisse ved Reval, senere altid an
vendt i Flaaden som Orlogsflag. 

16. Juni 1750: Kong Frederik V anlægger som første l{ongc Søof
ficersuniformcn ,·cd Orlogsskibene »Neptunus'« og 
>>Sjælland((s Afløbning paa Nyholm. 

16. Juni 1845: Korvetten »Galathea«, Chef l{aptajn Steen Bille, hej
ser Kommando for Togt Jorden rundt for Fremme 
af Handel og videnslrnbelige Undersøgelser m. m. 
Korvetten anløber bl. a. Ostasicn for Aflevering af 
danske Besiddelser i Indien : Tranquehar og Scram
pore til England, medens Nicobarøcrncs l{olonisation 
understøttes, senere anløbes Sydamerika; lljcmkomst 
i 1847. 

17. Juni 1397: Kalmarunioncn stiftes, hvorved Nordens 3 Higer 
forenes. 

17. Juni 1921: l{rydseren »Valkyricn<<,Chcfl{ommandørCold,hejscr 
Kongeflaget paa Kongens Togt til Færøerne og Island. 
Kong Christian X fortsætter som første danske Konge 
til Grønland med D. F. D. S.'s »Island«, eskorteret af 
Inspektionsskibet »Fylla«, Chef l{aptajn Dornonville 
de la Cour. 

19. Juni 1535: Flaadc paa 18 Skibe under Admiral Peder Skram 
slaar i Svendborgsund (Lchnskovpynten) 13 liibskc 
Skibe, hvoraf 9 erobres. 

19. Juni 1794: Eskadre paa 8 Linieskibc m. fl. under Viceadmiral 
Krieger forener sig med svensk Eskadre paa 8 Linie
skibe under Viceadmiral Wachtmeister til Hævdelse 
af Neutraliteten i Farvandene som Følge af det den 
27. Marts 1794 indgaaedc bevæbnede Ncutralitcts
forbund. De forenede Eskadrer udrustes derefter nogle 
af de følgende Somre under skiftevis l{ommando 
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og dette danner Optakten til det N eu tralitetsforbund, 
der afsluttes med Slaget paa J{øbenhavns Rhed den 
2. April 1801, som den svenske Flaade paa Grund af 
Modvind ikke naaede at deltage i. 

19. Juni 1808: Orlogsbriggen »Longen«, Chef Premierløjtnant WullT, 
med 4 l{anonbaade under Sekondløjtnant Fønss erobrer 
engelsk Orlogsbrig »Seagull« udfor Flekkerø I Norge. 

22. Juni 1743: Ordre udstedes om, at alle Skibschefer skal føre 
Orlogsvimplen, tidligere førtes denne kun af l{om
mandører og l{ommandørkaptajner. 

25. Juni 1565: Admiral Herluf Tralle dør efter at være blevet saaret 
i Slaget ved Bukow. Berømt som Flaadefører fra 
Syvaarskrigen og Skaberen af en begyndendeSøtaktik. 

25. ,Juni 1670: l{ongelig Ordre udstedes til at oprette »Den histo
riske Modelsamling paa Holmen. 

25. Juni 1679: Flaade paa 35 Linieskibe og Fregatter under General
Admiral Niels Juel indeslutter og blokerer indtil 
Freden i Begyndelsen af September svensk Flaade 
pan 31 Linieskibe og Fregatter under General-Admi
ral ,vachtmeister i l{almarsund. Linieskibet »Norske 
Løve«, Viceadmiral Henrik Span, erobrer svensk Li
nieskib »Laxen«. Linieskibet »Enigheden«, l{aptajn 
Dreyer, forsænkes i J{almarsunds sydlige Udløb den 
2. Juli. 

25. Juni 1784: Orlogsskibet »Indfødsrettencc, Chef Kommandørkap
tajn Liitken, erklæres forulykket efter Udeblivelse 
fra Togt til Tranquebar i Juni 1782, og efter at 
Skibets Barkas og Navneplade var drevet i Land 
paa Islands Sydkyst i 1783. 

25. Juni 1862: Vort første Panserskib: Panserskonnerten »Absalon« 
ankommer til l{øbenhavn efter Bygning i England, 
ført af Premierløjtnant Schultz. 

28. Juni 1849: Orlogsbriggen »St. Croix((, Chef l{aptajnløjtnant Holm, 
paa Blokade i Østersøen kæmper med preussisk 
Hjuldampskib »Preussischer Adler«, Chef i{omodore 
Sehrcider ud for Hela i Danzigerbugten. 

29. Juni 1811 : 4 Kanonbande under Premierløjtnant Wigelsen erobrer 
engelsk Orlogsbrig »Safeguardcc udfor Randers Fjord. 

30. Juni 1694: Orlogsskibet »Gyldenløve« med Konvoj, Chef Kom
mandørkaptajn Barfod, angribes af engelsk Eskadre 
.i l{analen efter at have nægtet at kippe Orlogsvim
plen for Englænderne og gaar ind paa Dawns Rhed. 
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Her kæmper Orlogsskibet senere den 11. August 1(;94 
med 3 detacherede Linieskibe fra en engelsk Eskadre 
paa 20 Linieskibe, som laa paa Rhedcn under \'iecad
miral Chovel, og tvinges til at stryge. Orlogsskibet fri
gives igen og afgaar fra England den 24. Februar 16!lf>. 

30. Juni 1849: Søtransportvæsenet under J{aptajn Tegner overfører 
General Ryes l{orps fra Helgenæs samt Hærstyrker 
fra Als og den 4. Juli fra Fyn til Fredericia og 
muliggør derved det sejrrige Udfald fra Fæstningen 
den 6. Juli 1849. 

F. Kj 



Meddelelser fra Udlandet. 
(Tldg krJnsforkortcl scr se Side 96). 

Ved Orlogskaptajn H. Harms og Kaptajnløjtnant F. Haugsted. 

England. 

Fragtskibsprojekt. 

Den 10. November 1942 holdt \V. S. Burn, M. Sc. i »lnstitute 
of Marine Engineers« et Foredrag med Titlen: »Cargo Ships and 
Propelling Machinery adapted to War Conditions«. Foredraget of
fentliggjordes i Tidsskriftet »Transactions«, og visse Hovedpunkter 
skal gengives her. 

» lnstitute of Marine Engineers«s Forord: 

Alt imens Kravet om flere Skibe og mere Tonnage bliver 
stærkere, fremsætter Foredragsholderen Spørgsmaalet, om det ikke 
vilde være bedre at konstruere saadan Tonnage paa et helt nyt 
G1·undlag, hvor man gaar ud fra de Forhold, der nu engang her
sker i Øjeblikkets Krig, og lader bygge »Ikke-Konvojskibe«, der 
ikke behøver Beskyttelse af Ledsagefartøjer, Korvetter o. I. Fore
dragsholderen paaviser, dels at Skibbygningskapaciteten indirekte 
kan forøges ved en Forøgelse af Farten, hvorved man opnaar en • 
større Ladningstransport ved den samme Mængde Staal, og dels 
at Tabene paa Grund af Handelskrigen maa blive l!!etydelig mindre. 
Problemet maa derfor løses ad maskinteknisk Vej, idet man maa 
bestræbe sig paa at fremstille Fremdrivningsmaskineri, der er kraf
tigere pr. Vægtenhed, og hvis Bygning kræver færre Arbejdstimer. 
Denne Fremgangsmaade turde være meget enklere end Forsøget 
paa at formindske Vægten af Skibsskroget. 

Et omhyggeligt konstrueret Skib paa 12.000 t Lasteevne maa 
have 12.500 AHK for at kunne gaa 18 I{n. Foredragsholderen er
klærer, at et saadant Maskineri ikke behøver at veje væsentlig 
mere end det 2200 AH!{ Maskineri i Skibene af OCEAN-K1assen, 
ligesom det kun behøver at medføre ca. 25 % mere Brændstof. 
Ikke mindre end den tredobbelte Ladning skulde et saadant »lkkc
Konvojskib« kunne medføre. 
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Foredragsholderen har lavet et Udkast til et saadant Skib, 
et I{rigsfragtskib under Hensyntagen til I{onvojsystemets Besvær
ligheder, altsaa som enesejlende Skib uden beskyttende Ledsagelse. 
Foruden høj Fart er et saadant Skib i Besiddelse af ringe Synlig
hed, Beboelsesrummene ligger alle uden Undtagelse under Hoved
dækket, og det er udstyret som Hangarskib. Alle I<ommm1doele
mcntcr, lldledclse o. s. v. er sammenført i en Centrul, saalcdes at 
Skibets Vaaben kan ledes herfra, d. v. s. fra Brodækket, hvon•ed 
man opnaar en koncentreret Defensivkraft. Skibsskroget forsynes 
med Sidegange til Torpedobeskyttelse. Særlig Afstivning af Skodder 
skal gøre Eksplosionsvirkning ringere, saaledes at der kan opnaas 
bedre Flydeevne ved Beskadigelse af enkelte Rum. 

l{ærneproblemet er dog Fremstillingen af en særlig let Frem
drivningsmaskine. Foredragsholderen tror dog, at dette Problem 
uden videre kan løses, naar man blot griber det rigtigt an; han 
foreslaar at benytte en dobbeltvirkende Totakts Oliemotor med 
Cylindrene i V- Opstilling. 

Paa den anden Side mener han, at man ogsaa lrnnde anvende 
en hurtiggaacnde Motor med mod hinanden gaaende Stempler efter 
samme Princip, som anvendes i visse Luftfartøjsmotorer, og !{raften 
skulde saa overføres til Skrueakslen ved Hjælp af en elektrisk 
Kobling. Begge Motortyper skulde udcksperimentercs i et særlig 
udvalgt Centralværksted med Assistance af alle prominente ~lotor
fagfolk, der ogsaa senere slmlde overvaage Bygningen af saadanne 
Maskinerier. Dette Forsknings- og Pionerarbejde vilde sikkert ogsau 
faa den største Indflydelse paa Motorbygningen efter l{rigen. 

Uddrag af Foredraget: 

Mens paa den ene Side Englands Behov for Lasterum er væ
sentlig større i ,J{rigs- end i Fredstid, overtræffes paa den unden 
Side den normale Fare for Skibsfarten ved Vind, Vejr, Havarier 
o. s. v. langt af den Fare, der truer fra Fjendens Side. Derfor maa 
mun ved alle Projekter tage mest muligt Hensyn til l{rigsforholdene. 
Tilmed angaar denne Fare kun England, thi Tyskland kæmper 
næsten udelukkende paa de indre Linier, hvor det er henvist til 
udstrakt Benyttelse af Jernbane- og Lufttransporter. Tyskland er 
i Stand til at løse Transportproblemet paa de indre Linier, og 
Tyskland har paa en vis Maade Tiden paa sin Side, idet det ikke 
er henvist til oversøiske Transporter, mens vi endnu mere end 
sædvanlig er afhængige af Forbindelserne over Havet. Tyskland 
vil, efterhaanden som Tiden gaar, stadig forøge sine Anstrengelser 
for at nedkæmpe vor Skibsfart, og ligeledes vil Tyskhmd stadig 
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fremstille bedre og hurtigere Undervandsbaade paa Basis af sin 
Massefabrikation, ligesom Luftangrebene paa vore Skibe antagelig 
vil blive heftigere. 

Da vort Lands Skibbygningskapacitet langt fra er tilstrække
lig til at erstatte den sænkede og beskadigede Tonnage, maa man 
altsaa søge at formindslie Antallet af Arbejdstimer pr. Ton Laste
evne, og man maa ogsaa søge en indirekte Forøgelse ved at gøre 
de Skibe, der nu skal hygges, mere modstandsdygtige overfor 
fjendtlige Angreb. 

For ikke at fremkalde en Inflation fra nye Værfter, hvis 
Udnyttelse efter l{rigen vil berede de allerstørste Vanskeligheder, 
maa den for Haanden værende Arbejdskraft, cl. v. s. Antallet af 
Arbejdstimer udnyttes bedre ved Standardisering og fabriksmæssig 
Arbejdsmetode .. To mere et saadant Konstruktionsarbejde nærmer 
sig til Tankskibsbygning, jo mere vil et saadant Skib være usaar
ligt overfor Torpedo- eller Bombevirkning. En stor Del af Skibet 
maa derfor bygges som et Tankskib, naturligvis med Hensyntagen 
til et Fragtskibs Ladningsforhold. 

Det projekterede Skib har følgende Hoveddata: Længde o.a. 
lHO m, Bredde paa Spant: 24,4 m, Højde til Hoveddæk: 10,4 m, 
Dybg.: 26' (7,9 m). Ikke mindre end 35 m af Skibets Længde er 
indrettet paa samme Maade som i et Tankskib, og det vil maale 
ca. 4000 BRT. 

Den normale Lugekonstruktion vil ikke kunne anvendes. 
Den vandtætte Inddeling maa udbygges stærkt; to vandtætte Dæk 
strækker sig derfor i hele Skibets Længde, ogsaa gennem Olie
tankene. Ved Anvendelse af Skibets smalle Ender til Olietanke 
og Vandballastrum bliver de mere . reelle Midtskibsrnm ledige til 
den almindelige Ladning, og fordi der findes Endetanke, vil det 
være lettere at trimme Skibet. 

De midtskibs Ladningsrum er lavet med Henblik paa I<rigs
forhold og altsaa uden Hensyn til Fredstids Skibsfartskrav. !øvrigt 
maa tung Ladning saasom Jernprodukter lades i de underste 
Rum, mens lettere Last anbringes i de øvre Rum eller paa det 
øverste Dæks Luger. Et Antal af saadanne Skibe bør ogsaa fra 
Begyndelsen være indrettet til Troppetransporter. Selv de tungeste 
Panservogne kan bekvemt stuves i Skibet, ligesom det vil være 
muligt at transportere et stort Antal demonterede Luftfartøjer. 
For det mellemste og fjerne Østen vilde saadanne I{rigsfragtskibe 
være af uvurderlig Nytte. 

Selvom Agterdækket egentlig er beregnet til Landingsplads 
for det medførte Luftfartøj, kan der dog ogsaa opstilles et Antal 
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Invasionspramme, der kan skydes i Vandet, naar Skibet er pas
sende trimmet. 

Det er udtrykkelig fastslaaet, at det ikke kan betale sig for 
England at fremstille Skibe, der er mindre end 12.000 t, ligesom 
Skibe af denne Størrelse maa kunne løbe 18 l{n., naar de skal be
nyttes til Krigsfragtskibe. For at kunne give Skibene den fornødne 
passive Beskyttelse maa de ogsaa have en vis Størrelse. Følgende 
Grundsætning maa gælde: Disse Skibe paa 12.000 t med 18 l{n.s 
Fart maa have en Nytteeffekt, der er tre Gange saa stor som 
Ocean-massens normale Konvojskibe; derved vil man ogsaa spare 
Luftværnsskyts med Betjeningsmandskab pr. Ton overført Ladning. 
Vor nuværende Byggepolitik er forældet, naar man tager de tek
niske Resultater, der er opnaaet ved vor Modstanders Undervancls
baadsbygning, i Betragtning. l{un de allerstørste Anstrengelser kan 
bringe os videre. Den britiske Skibs- og Maskinhygningsindustri 
maa forstaa at tilegne sig de amerikanske Metoder, der jo ogsaa 
har betinget Fremskridt i den engelske Automobilindustri. Til Slaget 
om Atlanten maa det rigtige l{rigsfragtskib oplincles og bygges. 

Uden at kritisere det nuværende Skibbygningsprogram i Eng
land eller i de Forenede Stater, fordrer dog Skibstabene og de 
stigende Krav til Tralikken over Havet, at dette Program pm1 en 
eller anden Mande maa forbedres. To prin.cipielle Fejl lindes i den 
nuværende Skibbygning, for det forste er vore Skibe m•erordentlig 
saarbare over for Torpedoer og Bomber, og for det andet kræver 
de stadig mere Ledsagelse og binder dermed flere værdifulde 
Krigsskibe. 

Naar der altsaa hygges hurtige Skibe, som i Nødstilfælde 
kan slippe bort fra Undervandsbandene, og som desuden har til
strækkelig Beskyttelse mod Torpedoer og Bomber, som er bevæbnet 
og som ogsaa kan modstaa svære Luftangreb, saa behøver saadanne 
Skibe overhovedet ingen Ledsagelse, og de kan i et bestemt Tids
rum gøre flere Rejser end de i Ifonvoj sejlende langsommere Skibe. 

Det er ikke indlysende, hvorfor man ikke i England skulde 
kunne bygge saadanne hurtige Enesejlere. Selv hvis man antager, 
at de engelske Værfter under den nuværende ){rise i Slaget om 
Atlanterhavet er overbelastede, saa vil man dog vel enten pa:1 den 
ene eller den anden Side af Atlanterhavet kunne skaffe Plads til 
at strække Køl til saadanne Krigsfragtskibe. Den britiske Skibbyg
ning kan sikkert ogsaa undvære nogle Fabrfolk, der saa udelukkende 
skal hellige sig den fabriksmæssige Fremstilling af visse Skibsdele 
i det indre af Landet, og hertil maa bruges amerikanske Arbejds
metoder. Naar det er muligt i USA at bygge l{aisers straalcnde Skibe 
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med mindre end 5 % Fagfolk ved Hjælp af den bedste tekniske og 
arbejdsregulerende Organisation, <!et rigtige Valg af Arbejdsmaskiner 
o.s.v. o.s.v., maa noget lignende ogsaa være muligt i England, saa at 
man kan fremstille store Dele af Skibene uden for de egentlige 
Værfter. Kaiser er ikke Skibbygger af Profession, han er Organisator 
og i Stand til at fremskynde Bygningen af Nødhjælpsfragtskibe. 

De krumme Skibsdele kan bygges i England med færre Ar
bejdstimer end i Amerika, dog maa de lige Dele som Dæk, Dørk, 
Skod o. s. v. fremstilles efter amerikanske Metoder og sættes sammen 

med automatisk Svejsning. 
Skibstypen maa ligne Tankskibene. For ikke saa længe siden 

slog et Tankskil1 sig igennem til Malta efter at være torpederet 
flere Gange; et hvilket som helst andet Fragtskib vilde ikke være 
kommet saa langt med de samme Beskadigelser. 

Da de Forenede Stater forrige Marts l\faaned indførte lfonvoj
systemet for deres Kysttrafik, blev det uden videre indrømmet, at 
Antallet af Rejser pr. Skib gik ned til det halve. Ethvert »lkke
Konvojskibcc med tilsvarende Hastighed betyder altsaa den dob
belte Ladningsmængde. Skibe pau iB- 19 l{n. vil altsaa kunne 
medføre ca. den tredobbelle Ljldningsmængde og vil oven i I<ø
bet i endnu højere Grad være modstandsdygtig over for fjendt
lige Angreb. 

Kravet om højere Fart er blevet fremsat fra forskellige Sider, 
men visse højere Marinemyndigheder har udtalt, at der er blevet 
tabt lige saa mange Skibe paa 15 J{n. og derover, som Skibe, der 
sejler i den normale 8 l{n.-I<onvoj . 

Skibet Hoveddata er omtalt. Marchhastigheden maa være 
mindst 18 Kn. Besætningen underbringes udelukkende under Ho
veddækket for og agter. Lugerne ligger tværskibs og bliver betjent 
af Kraner, der kan lægges ned paa Dækket. Det øverste Dæk bliver 
herved fuldstændig glat og kan derfor bruges til Luftlandedæk. 
I begge Sider gaar der langskibs Gange fra den ene Ende af Skibet 
til den anden til Brug ved Forbindelsen i daarligt Vejr, saa at man 
kan gaa beskyttet under Hoveddækket. Redningsbaadene er ligeledes 
anbragt beskyttet i nogle strømlinieformede Huse, imellem hvilke 
der er bygget en Hangar. 

Midtskibs er der seks Underrum og lige saa mange Mellem
dæksrum. De tværskibs Skodder er dobbelte, men der er ingen 
Langskibs Midterskodder, da disse kan bevirke en ubehagelig Slag
side i Lækagetilfælde; det maa i denne Forbindelse bemærkes, at 
det udelukkende var af denne Aarsag, at vore Hangarskibe »Ark 
Royalcc og »Eaglecc kæntrede. Mellemdækket erstatter det langskibs 



254 Meddelelser fra Udlandet. 

Skod styrkemæssigt, og det skal optage Eksplosionstrykket, naar 
Underrummet bliver ramt. Hvis det øverste Dæk og Skibssiderne 
er lufttætte, kan Underrummet uden videre taale svære Beskadi
gelser, uden at Skibet synker. Virkningen fra mindre Lækager kan 
man neutralisere ved at indblæse komprimeret Luft. Af særlig Vig
tighed er naturligvis de indbyggede Bulges, der er beregnet til 
Torpedobeskyttelse. 

Yderklædningens Inderside er haard, hvorimod Ydersiden er 
blødere, saa at den kan give efter; derfor maa Skroget nittes .• Jo 
større Mellemdæksrummene er, jo ringere vil Eksplosionstryk virke 
paa de livsvigtige Dæk, fordi den Ladning, der ligger paa Mellem
dækket vil virke fjedrende. Lugedækslerne maa • naturligvis ligge 
fast og være sikret mod at blive løftet i Vejret, for begge Dæks 
vedkommende. Staaldækkene skal have tilstrækkelig Styrke til at 
kunne holde Bomber borte fra de vigtigere Hum nede i Skibets 
Maskinrum m.m. 

(Fortsættes) . 

U. S. A. 

Luftvaabnets Indflydelse paa Krigsførelsen. 

(Jfr. T. f. S. 1942, Side 543 og 1!143 Side 93 og 20,1) . 

I »Vi Flygare« Nr. 2, 1!143 giver Forfatteren Hans Ostelius 
yderligere J{ommentarer til Alexander Seversky's Bog l' ictory 
Through Air Power. Herunder ladi:r Hr. Ostelius - for at ;\lod
parten ogsaa kan blive hørt - en Amerikaner ved Navn Hoffman 
Nickerson fremkomme med en Kritik af Seversky's grundlæggende 
strategiske Ideer. ( lJ ddrag). 

Hoffman Nickerson anfører: 

»Det farlige ved Bogen er, at Forfatteren (Seversky) koncen
trerer sig om det Instrument, cl. v. s. Luftfartøjet, hvormed visse 
Resultater skal opnaas, uden i tilstrækkelig Grad virkeligt :,t be
dømme Resultaterne som saadan.« 

»Seversky's grundlæggende Fejltagelse er, at han ser Sejren 
som Krigens sande og endelige Maal; Sejren er jo imidlertid kun 
et Middel, et Maal paa Vejen, den Vej, som fører til en bedre 
Fred. Det synes som om Seversky ikke rigtigt har sat sig ind i 
det hele, som om han aldrig har stillet sig det samme Spørgsmaal 
som Foch's: Hvad drejer Sagen sig egentlig om? 
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En Fred er enten baseret paa et J{ompromis med Mod
standeren eller Ødelæggelse af dennes militære Magt. 

Aarsagen til, at saa faa Forsøg er gjort paa fuldstændig at 
tilintetgøre en stærk Modstander, er, at et saadant Foretagende 
møder store Vanskeligheder. En Nation, som trues af store Ulykker, 
udvikler større Modstandskraft end en Nation, for hvilken et Neder
lag kun betyder mindre Vanskeligheder. Endvidere er total militær 
eller politisk Ødelæggelse i Reglen ikke lønnende. 

De økonomiske Følger af saadanne Tilfælde vil falde tilbage 
paa Erobreren. Ved at ødelægge en god Kunde, kan man selv 
blive tvunget til en lavere Levestandard. 

1 Seversky's Bog findes kun eet Krigsmaal: En Fred baseret 
paa Ødelæggelse ved Indsats uf Luftvaabnet. 

Forfatteren erkender dog to forskellige Fremgangsmaader, 
enten Ødelæggelse af den fjendtlige Nations politiske Selvstændi!l
hed, hvorved større materiel Ødelæggelse ikke bør foretages, eller 
ved total Odelæggelse af Fjendens industrielle Kraft. 

Denne Strategi er udelukkende baseret paa Luftmagt, ul l~aa 
uden Hjælp af Flaade eller Hær, skønt Ødelæggelse fra Luften er 
langt dyrere end Ødelæggelse fra Hær- eller Flaadestyrker. Ved et 
velordnet passivt Luftværn og ved Anvendelse af underjordiske 
Hangarer (til Bombe- og Jagerluftfartøjer) kan en Modstander ved 
:\lodangreb (og ,Jagerforsvar) gøre l{rigen meget langvarig.« 

»Den gennem Tiderne fastlagte Strategi gaur ud paa at øde
lægge Fjendens Krigsmagt, en Omstændighed som Seversky synes 
at se bort fra. For at lamme Fjendens Hære er det i mange Til
fælde kun nødvendigt at tilføje disse eet afgørende Nederlag. Saa
fremt dette ikke er tilstrækkeligt, besættes Hovedstaden, Hegeringen 
lammes og saa meget af det fjendtlige Landomraade, som egne 
Troppers Antal tillader, besættes.« 

>>Under den nuværende !{rig har det med Overfladestyrker 
samvirkende Luftvaaben foranlediget vældige Resultater. Luftstrids
kræfternes revolutionerende strategiske Betydning har hovedsagelig 
vist sig ved at forøge det Omraade over Havet, hvor landbaserede 
Vaaben dominerer Flaadestyrker. Til Lands kan Luftstyrker nær
mest betragtes som Artilleri med lang større Hækkevidde en Ka
noner paa Jorden. 

Ligesom det (under tidligere !{rige) var det angribende Ar
tilleri's vigtigste Rolle at bringe Modstanderens Kanoner til Tavs
hed, saaledes var det det tyske Luftvaabens primære Opgave at 
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slaa det Luftvaaben, som understøttede Modstanderens Hære. Ty
skerne anvendte saa!edes det strategiske Grundprincip: førsl slaa 
Modstanderens Hære og saa besætte Landet. Dette betød imidler
tid ikke, at Hærstyrkerne ved Grænsen ventede paa, at Luft
styrkerne ved Bombeangreb tvang Modstanderen til Underkastelse. 
Tværtimod, Luftvaabnets Opgave var at lette Hærens Fremrykning, 
en Fremrykning, som blev foretaget med størst mulig Hastighed, 
saalcdes at Hæren drog umiddelbar Fordel af Luftvaabnets Indsats 
ved at fuldføre Angrebet paa Jorden ligesom ved A1wende!se af 
Artilleri før Infanteriets Angreb. 

Det Princip, at et Vaabe1i med lang Rækkevidde skal lette 
Fremrykningen for de Mænd, som skal indtage og holde Stillingerne, 
er lige saa gammelt som Krigen selv. 

Nu kommer Seversky og paastaar, at dette Princip ikke mere 
er holdbart. Og det gør han nu, da det modsatte tydeligere end 
nogensinde er blever bevist. Trods de tyske Erobringer, som i de 
fleste Tilfælde er foregaaet med stor Hastighed og med smaa Tab, 
paastaar Seversky, at Krig i Fremtiden vil kunne afgøres langt 
billigere ved Angreb fra Luften. Han holder paa, at Udviklingen 
af et eneste Vaaben, Luftvaabnet, vil være mere cffcklivt, end en 
Kombination af alle andre Vaaben. Umiddelbart efter de tyske 
Hæres store Fremgang udslynger Sevcrsky »Douhets Læresætning«: 
»Vor Opgave er at holde Fjendens Hære tilbage med saa smaa 
Afdelinger som muligt ..... og at koncentrere vor største Kraft paa 
en Indsats fra Luften under en afgørende, total Luftoffensiv.« 
Mærkeligere Ræsonnement har vi aldrig hørt.« 

H. H . 



Luftfartøjsarmering. 
Af Kaptajnløjtnant H. Westcnholz. 

Omkring 1937 stod de Mænd og de militære Myndig
heder, som i de respektive Lande havde Ansvaret for 
Luftfartøjstypernes Udvikling og Egenskaber, herunder 
deres Armering, overfor den Kendsgerning, at Luft
fartø,isarmeringen var ganske utilstrækkelig, samtidig 
med at Faren for en ny Verdenskrig var overhængende. 

Denne Kendsgerning fremgik af de taktiske Er
faringer, der var gjort ved forskellige Krigshandlinger 
i Midten af Trediverne, specielt i Spanien. 

!øvrigt maatte Forholdet være klart for enhver, 
som konsekvent vurderede Luftvaabnets Maal og Mid- • 
ler: I Luft,iageren, hvor Armeringen er det essentielle, 
det som giver Typen dens Eksistensberettigelse, ofrede 
man.kun ca. 5 % af Luftfartøjets Fuldvægt paa Vaaben 
og Ammunition; den Ildkraft, man opnaaede, var alt 
for ringe. I de store Bombemaskiner og Rekognoscerings
maskiner, som ikke kunde gennemføre deres Opgaver 
uden effektiv defensiv Armering, anbragte man et util
strækkeligt Antal MG i en Affutering, som ikke sva
rede til Kravene. Og de øvrige Typer var endnu ringere 
armeret. 

Hvad var Aarsagen til denne utilfredsstillende Si
illation? 

Aarsagen var, at Luftfartøjernes militære Udvik
ling faktisk var gaaet i staa Aar 1918. I de 4 Krigsaar 
havde Luftvaabnet gennemgaaet en voldsom Udvikling. 
Luftfartø,istyperne fandt deres Tredeling: Bombere -
Rekognosceringsmaskiner - Jagere, som siden i Prin-

Tidsskr. f. Søvæsen. 114. Anrg. 1 7 
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cippet er opretholdt. Luftfartøjernes Armeriny udvik
ledes samtidig. Fra de første famlende Forsøg med 
Pistoler og Geværer naaede man i 1917- 18 frem til 
fast opspændte, synkroniserede Førergeværer og dre.ieliye 
Observatørgeværer, idet man samtidig arbejdede med 
større Kalibre - saavel 20 som 37 mm Kanoner. 
l\Ien ved Fredsslutningen tabte man Interessen for 
Vaabnene. 

Luftfartøjernes tekniske Udvikling fortsattes med 
Stormskridt, men det var indenfor Civilflyvningen. 
Trafikflyvningens Krav om større Hastighed og Laste
evne førte hurtigt til en gennemgribende Ændring i 
Luftfartøjskonstruktionen, der medførte en tredobling 
af Typernes Præstationsevne. Disse flyvemæssige Frem
skridt overførtes efterhaanden til de militære Typer. 
Men Vaabnene og deres Effektivitet var der ingen, 
der spurgte efter, skønt de ændrede Betingelser gjorde 

- det aldeles paakrævet. 
Baade med Hensyn til Vaabentype, Kaliber og 

ballistiske Egenskaber blev man stort set staaende paa 
Standpunktet fra 1918. • 

Til Belysning af dette Forhold anføres neden
staaende Skema, som giver et Indtryk af de vigtigste 
Luftfartøjstyper samt Karakteren af deres Armering 
for Aarene 1918 og 1936. 

LuftfartøJstyper. 

Tvpe I Aa1· , ___ A_r_m_e_r_in_g __ ,, Hastighecl I I Flyve-
J / Fuldvægt . 

fast I drejelig km T strk. 

Jager 1918 2 MG - 180 800 400 
1936 2 MG - 400 2.000 H00 

--
Hekn.- 1918 1 MG 1 MG 160 l. !'l00 700 
mask. 1936 3 MG 300 2.000 2.000 

--
Bombe- 1918 3 MG 140 10.000 700 

1936 
-

2 MG 300 20.000 2.000 
mask. 

1 MG 
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Udviklingen havde medført et Misforhold mellem 
Luftfartøjets Flyveevne, som var god, og Armeringens 
Effektivitet, som var ringe. Det betød en Nedsættelse 
af det enkelte Luftfartøjs og der igennem hele Luft
vaabnets taktiske Værdi. 

Det var først umiddelbart før Krigen, man be
gyndte at gøre sig dette klart. Man havde været saa 
glad for Jagernes Hastighed og Stigeevne og Bombe
maskinernes Bæreevne, at man helt havde glemt at 
spørge efter deres Kampevne. 

Krigen stod for Døren - der var i første Omgang 
ikke Mulighed for at udeksperimentere nye Vaaben; 
man gik derfor den Vej at forøge Vaabnenes Antal 
væsentligt. Samtidig arbejdede man videre for at finde 
mere hensigtsmæssige Vaabentyper og mere effektive 
Former for Indbygning. 

I det følgende opridses Hovedretningslinierne for 
Luftfartøjsarmeringens seneste Udvikling samt Stand
punktet i Dag. 

Indledningsvis fremsættes i et Afsnit for sig en 
ganske elementær Redegørelse for Luftfartøjsvaabnenes 
tekniske og taktiske Forudsætninger. Dette Afsnit kan 
springes over af alle, der har beskæftiget sig med 
Problemet Luftfartøjsarmering. 

Elementære Betragtninger. 

Lzzftvaabnets Hovedopgave er: 

I. Angreb mod Overflademaal. 
Vigtigste Virkemiddel: 

Bomber, Torpedoer. 

I I. Rekognoscering. 
Transport. 

l Til aktiv Støtte 

j
. for egne Styrker 

og Operationer. 

17"' 
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III. 

Luftfartøjsarmering. 

Nedkæmpelse af fjendtlig Luft-i Til Imødegaaelse 
virksomhed. af fjendtlige An-
Vigtigste Virkemiddel: greb og Rekog-

L uftjagere. noscering. 

De militære Luftfarløjstuper skal have de Egen
skaber, der gør dem bedst egnede til Løsning af disse 
Opgaver. 

Luflfarlø.isarmeringen danner et afgørende Led i 
disse Egenskaber. 

Af foranstaaende Opstilling fremgaar Armeringens 
to Hovedkategorier: 

Lu{Uagerarmering - til Angreb mod andre Luft
fartøjer, 

Defensiv Armering - til Forsvar mod Lufljagere. 
Vaabnenes Anvendelse til andre Formaal er af 

sekundær Betydning. 
(Udenfor denne Opstilling falder Luftfartøjer, hvis 

Hovedopgave er Angreb mod Over/lademaal med Jllaskin
skuts af størst mulig Kaliber. Typens Anvendelse er 
endnu kun forholdsvis ringe.) 

Tekniske Kmv til L11flfartøjsvaabe11. 

Af Hensyn til Maalels Bevægelseshastighed og 
egen Bevægelseshastighed maa følgende Krav primært 
opstilles: 

Stor Skudhastighed, 
Speciel Affutering, 
Specielle Sigtemidler. 

Samtidig stiller Luftfartøjskonstruktionen Krav om: 

Ringe Vægt, 
Smaa Dimensioner, 
Ringe Paavirkning paa Underlaget. 
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Herefter kan opstilles følgende Hovedbetingelser 
for l'aabentype, Installation og Sigtemidler: 

1. l'aabentype. 
Der kan kun anvendes helautomatiske, hurtig

skydende Vaaben. (De af Infanteriet udviklede MG
og MK-Typer danner et naturligt Grundlag.) 

Konstruktionen skal være enkel, let, robust og 
driftssikker. 

Rekylmekanisme og Gastryklader er lige anvende
lige. Rekylmekanismen har sin Styrke i Driftssikker
hed og Holdbarhed; Gastryksystemet er i Reglen ca. 
20 % lettere. 

l'andkøling er udelukket. 
Baandfødning er ønskelig. 
Fødning fra begge Sider er ønskelig. 
Vaabnets Kaliber, Arn m unitionstype og ballistiske 

Egenskaber, samt Antal Vaaben pr. Maskine, maa 
fastsættes under Hensyn dels til Taktikkens lfrav om 
Virkning, dels til Teknikkens Krav om lav Planbelast
ning og nne, aerodynamiske Linier. 

2. Installation. 

a) Fast indbyggede Vaaben: 
Vaaben, der skal betjenes af Føreren, maa ind

bygges fast i Maskinen og kan kun skyde lige frem
efter. Sigtning maa derfor foretages ved Manøvrering 
med hele Luftfartøjet. 

Selve Opspændingskonstruktionen er meget enkel. 
Vanskelighederne ligger i at faa indbygget Vaaben 
med Betjeningsorganer samt Ammunition med Til
førsel og Afledning for Hylstre og Patronled, uden at 
bryde Luftfartøjets indre Konstruktion og ydre rene 
Linier. 
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Indbygningen kan enten foretages i /(roppen 
(Førergevær) eller i Planerne (Vingegevær). MK kan 
ogsaa indbygges i Motoren (Motorkanon). (Se Fig. 1 
og Fig. 5, Pag. 278-79.) 

Dersom direkte Betjening ønskes, maa Indbyg
ning foretages i Kroppen. I enkeltsædede, een-motorede 
Maskiner (de fleste Jagere) vil Skydningen oftest finde 
Sted gennem Propellernes Rotationsareal: for at und
gaa ~t Propellerbladene rammes, fordres et særligt Or
gan: Synkronisatoren, der lader Motoren udføre Paa
virkninger paa Vaabnets Aftrækker i Takt med Pro
pellernes Omdrejning. 

(Vaabnets Aftrækkermekanisme .maa være særlig 
beregnet herpaa; Skydningen bliver faktisk en Række 
Enkeltskud med en Kadance, der afhænger af !\foto
rens Omdrejningstal i Forbindelse med Geværets Skud
hastighed.) 

Til Vingevaabnet kræves Fjernbetjening til Lade
greb og Aftræk. Opladning og Afhjælpning af Stop er 
udelukket under Flyvning. 

Da Vaabnenes indbyrdes Afstand løber op til 
over 10 Meter, opspændes de ikke med Kærnelinien 
parallel med Luftfartøjets Længdeakse, men let kon
vergerende; Koncentrationspunkt lægges fra 100 til 
500 m foran Luftfartøjet. 

b) Bevægelige l'aaben: 

Til Skydning bagud, opad, nedad og til Siderne 
installeres drejelige Vaaben (Obsen-atørgeværer). Der 
kræves mange Standpladser for at faa alle Sektorer 
dækket, (Se Fig. 2.) 

Installationen maa tage Hensyn til Vind presset 
paa Skytte og Vaaben. I »Geværringenc< til den aabne 
Standplads bevæger Skytten Vaabnet direkte, hjulpet 
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af Ophængningens Kompensationsfjedre til Drejning 
og Elevering. 

Overskrider Flyvefarten 300 km/T er lukkede 
Standpladser og mekanisk Drejning af Vaabnet paa
krævet. De seneste Konstruktioner er hyppigt »Dreje
taarne« med 2 eller 4 MG pr. Taarn. Taarnet bevæ
ges hydraulisk eller elektrisk. (Se Fig. 6 og 8.) 

3. Sigtemidler. 

Der kræves Sigtemidler, hvormed der kan tages 
Korrektion for: 

Maalets Kurs og Fart, 
Egen Kurs og Fart i Forhold til Skudretningen. 

Korrektionen er betydelig, idet Maalets Fart kan 
andrage op til 30 % af Projektilets Gennemsnitsfart. 

Fast indbyggede l'aaben, hvis Skudretning er sam
faldende med egen Flyveretning, kræver Korrektion for: 

Maalets Kurs og Fart, 
Egen Fart, som skal adderes til Projektilets Be

gyndelseshastighed. 

Sigtningen maa udføres ved Manøvrering med 
hele Luftfartøjet. Sigtemidlerne anbringes fast paa 
Fuselagen foran Flyveren. 

(Analogien med Sigteforholdene ved Skydning med 
Stævntorpedo er indlysende.) 

Sigtemidlerne konstrueres altid efter Ringsigte
princippet; det gælder saavel det enkle Sigte med 
Sigtering og Sigtekorn som Kikkertsigtet og Refleks
viseret. Dette sidste er nu praktisk talt det eneste an
vendte. (Se Fig. 10 og l 1.) 

Bevægelige Vaaben kræver Korrektion for: 
Maalets Kurs og Fart, 
Egen Kurs og Fart. 
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Sigtemidlerne anbringes direkte paa Vaabnel eller 
automatisk styret af dette. 

(Analogt med Forholdene ved Torpedo-Skydning 
med drejelig Dæksapparat.) 

Sigtemidlerne bestaar i deres enkle Udførelse af 
Vingekornet til /{orrektion for egen Fart og Sigteringen 
til /{orrekiion for Maalets Fart. 

Ogsaa til bevægelige Vaaben foretrækkes nu Re
fleks- Viseret. 

Udviklingen efter 1940. 

Vaabnenes Udvikling maa betragtes i Forbindelse 
med Luftfartøjstyperne og deres Taktik. 

Det er naturligt at koncentrere sin Opmærksom
hed om de Typer, som repræsenterer Maximum af 
Armering, altsaa: 

Offensiv Armering: Luftjagerne, 
Defensiv » : Bombemaskinerne. 

Endvidere kan Undersøgelsen indskrænkes til en 
Betragtning af Udviklingen i England, U. S. A. og 
Tyskland. Konstruktionerne fra disse Lande repræsen
terer det ypperste paa alle Omraader. 

Jageren. 

Krigserfaringerne har, mod mange Eksperters For
ventninger, fastslaaet Jagerens afgørende Betydning. 

I Forsvaret er den lette Jager fuldstændig uund
værlig ved Dag som ved Nat. Luftværnsskytset, til 
hvis Effektivitet man havde knyttet store Forvent
ninger, er stadig langt bag Jagerne i Virkning, specielt 
imod Natangreb. Jagerne skyder gennemgaaende 10 
Angribere ned hver Gang Luftskytset faar Ram paa 1. 
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I Angrebet deltager den tunge Jager som Eskorte
fartøj. Endvidere har den afløst den lette Bomber ved 
Angreb mod stærkt forsvarede Omraader, hvor der 
kræves overlegne Kampegenskaber. 

Disse Regler gælder med samme Ret for England 
og for Tyskland. Jagertyperne har udviklet sig nogen
lunde ens i de to Lande, og følgende Data er i Dag 
typiske: 

Let Jager Tung Jager 

Besætning .. . ......... 1 2- 3 

Antal Motorer .. .... .. 1 2 

H. K ..... . ......... . . 1600- 2400 2000- 4000 

Max. Hastighed ....... 625 600 

Fuldvægt .. .... . .... . . 3- 5 ts 10 ts 

Flyvestrækning . .... .. 800 km 1200-1500km 

Armeringen til disse Typer er i Dag næsten ens 
for de to Landes Vedkommende. Den er blevet det 
paa Basis af Krigserfaringerne. England begyndte med 
at holde fast ved Geværkalibret; 8 Vingegeværer var 
Normen for Jagerbevæbning. - Tyskland var tidlig 
gaaet ind for 20 mm M.K. og deres lette Jagere op
lraadte med 1 a 2 Stk. 20 mm M.K. og 2 Stk. MG. 

Ingen af disse Løsninger tilfredsstillede Fordrin
gerne. Det skortede paa Ildkraft og Gennemslagsevne. 
Bombemaskinernes Konstruktion var meget robust og 
Pansring af Besætningernes Pladser og andre vitale 
Dele begyndte at vise sig (se Fig. 3 og 4). Geværpro
jektilet slog derfor ikke til. Erfaringerne viste, at 
Maskinerne slap hjem med op til 800 Træffere fra M.G. 
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Videre var Flyvehastigheden saa stor, at Skydning 
inden for de 200 m's Afstand, som var Normen for 
effektiv M.G. Skydning, gav en altfor karl Skud
chance. 

Man drog Konsekvenserne af disse Erfaringer: 
Englænderne indsaa, at et svært Kaliber er uundvær
ligt og Tyskerne forstod Nødvendigheden af forøget 
Ildkoncentration. 

Normen er idag i begge Lande: 

2- 4 Stk. M.K. 
4- <> » M.G. 

Det vil sige at Ildlwncentrationen pr. Sek. bliver: 

20- 40 Sprænggranater, 
c. 100 Geværprojektiler. 

Sprænggranaternes ballistiske Egenskaber gør det 
muligt at paabegynde effektiv Beskydning af fjendtlig 
Luftfartøj paa 1000 m's Afstand. 

Til afgørende Virkning kræves 3-5 Træffere 
med 20 mm. 

M.G.-Beskydningen kræver Skudafstand under 
200 m. Hvert enkelt Projektil har ringe Virkning, 
men en Byge paa 200 vil være effektiv overfor de 
fleste Luftfartøjstyper. 

Det er en Selvfølge, at Jagerarmeringen i vid Ud
strækning kan anvendes mod Overflademaal. Paa 
LandJorden angribes alle Former for Troppesamlinger, 
ja endog enkelt Mand, samt upansrede Stillinger; 
særlig Betydning har Angrebene mod Tanks og Kamp
vogne. Paa Søen angribes alle lette F~rtøjer; man har 
Eksempler paa, at U-Baade er sænkt ved 20 mm Ild. 

Overalt er det den lynsnare Indsats og den vold
somme Ildkoncentration, der gør Udslaget. 
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Sluttelig skal nævnes, at de fleste Jagertyper sub
sidiært kan optræde som Bombere med en Bombelast 
paa ca. 500 kg. 

Bombemaskinen. 

er Luftvaabnets afgørende Aktiv. Mange havde ventet, 
at Luftbomberne vilde blive den alt dominerende og 
krigsafgørende Faktor i denne Krig. 

Denne Antagelse er foreløbig ikke blevet bekræftet. 
Det maa i denne Forbindelse fastslaas, at ingen af de 
krigsførende Lande havde et Luftvaaben, som var 
udviklet efter den totalitære Luftkrigs Krav. Det Luft
vaaben, som i Dag kommer disse Krav nærmest, er 
Royal Air Force. 

M. H. t. Armeringen af Bombemaskinerne har 
Krigserfaringerne medført meget skærpede Krav til 
Afværgeildens Effektivitet. Disse Krav er, som det frem
gaar af nedenstaaende, blevet honoreret. 

Bombemaskinernes Anvendelse har været forskellig-
artet i England og Tyskland. · 

Tyskland havde koncentreret sig om mellemtunge, 
2-motorede Bombere samt om »Stukas«, Styrtdykkerne. 
Disse Typers Indsats fandt Sted i nær Tilknytning til 
Hærens Operationer. Nogen Udvikling eller Anvendelse 
af Bombemaskinerne i Retning af DouttET's Lære gik 
man ikke ind for, skønt Formatet af det tyske Luft
vaaben og dets aabenbare Overlegenhed ved Krigens 
Udbrud lod dette forekomme sandsynligt. 

I disse Bombetyper gjorde man oprindelig kun 
lidt ud af Armeringen. 3 Stk. bevægelige M.G. var 
Normen. De var derfor særdeles saarbare overfor 
Jagerangreb. Dagangreb mod Omraader, der var godt 
Jager-beskyttet, var ensbetydende med voldsomme 
Tab; »Slaget om England« i Aug.-Sept. 1940 viste, at 
saadanne Angreb var nærmest uigennemførlige. 
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I Dag er de mellemlunge tyske Bombere alle 
forsynet med 

5 a 6 Stk. M.G. og 
1 >> :M.K. 

Enkeltvis er de Jageren underlegen, men i Formation 
er de vel beskyttet. 

Typerne er anvendelige til mange Formaal, men 
har stadig deres egentlige Felt ved Operationer i Til
knytning til Hærens. 

England har under sine Bombeangreb mod Tysk
land og Italien prøvet mange Luftfartøjs-Typer og 
mange Angrebsformer. Man er standset ved Natangre
bet, udført med tunge 4-motorede Maskiner. Dagan
grebet udføres ikke i stor Stil - alter en Anerkendelse 
af Jagernes Effektivitet - ; men som overraskende 
Raids med meget hurtige Maskiner Gævnfør Mosquilo
Angrebet paa Københa,1n den 27. Januar) eller indenfor 
saa kort en Afstand fra eget Omraade, at Jagereskorte 
kan med gi ves. 

I den sidste Tid anvendes ogsaa Dagangreb fra 
meget stor Højde (over 6000 m). 

Den 4--motorede Bomber er først og fremmest 
udviklet i Amerika, hvis Erfaringer fra Trafikmaski
nerne gav dem et Forspring paa dette Omraade. Det 
er iøvrigt det eneste Omraade, hvor Englænderne har 
indrømmet, at der var noget nyt at lære af U. S. A.'s 
militære Luftfartøjs-Typer. 

De første Typer var forsynet med 5 Slk. M.G. 
Nu forlanges der 10-14 Stk. tunge M.G. i Drejelaarne. 
Indbygningen er gjort effektiv og :\1askinerne er farlige 
Modstandere for .Jagerne, særlig naar de kan optræde 
i Formation. Saaledes kunde de første større Angreb 
med 4-motorede Bombere (Boeing »Fortress«) mod 
Tyskland og de besatte Omraader gennemføres med et 
Nedskydningstal for tyske Jagere, der var det 5-doh-
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helte af egne Tab. Efter dette har den tyske Jager
taktik ændret sig, og Forholdet er nu et andet. 

Under Kampene i Afrika har Englænderne ud
viklet Kampmaskiner til direkte Indgriben i Kampen, 
svarende til de tyske >>Stukas«. Englænderne har hele 
Tiden hævdet, at det lave, flade Bombekast var langt 
bedre end Stukas's stejle Dyk og har opnaaet ud
mærkede Resultater. Imidlertid kræver Offentligheden 
i England, at R.A.F. skal gaa mere ind for Styrt
angreb, og dette er man i Færd med; samtidig gaar 
Tyskerne med deres sidste Typer bort fra det meget 
stejle Dyk og anvender Vinkler paa under 45 °. 

Paa dette Omraade synes de to Lande altsaa at 
naa hen til samme Løsning. 

Disse Typer frembyder i armeringsmæssig Hen
seende intet af Interesse. Skal de sættes ind mod Omraa
der med god Jagerbeskyttelse er Eskortering nødvendig. 

Af Skema I, Pag. 274-75, fremgaar Armeringen 
for de vigtigste Luftfartøjs-Typer i Dag. 

Pansring. 

Panserbeskyttelse er nu almindelig for alle Jagere 
og Bombemaskiner. Paa dette ene Punkt har Rus
serne været Foregangsmænd. 

Princippet for Pansringen fremgaar af Fig. 3 og.4. 
Man ser, at det i første Række er mod Angreb agter
fra, der pansres; dette skyldes de kolossale Flyvefarter, 
som har gjort Luftkamp paa modgaae11de Kurser til 
en Sjældenhed. Angreb sættes altid ind paa medgaa
ende Kurs. 

Jagerne maa naturligvis have Frontpansring mod 
de angrebne Maskiners Afværge-Ild. 

Der anvendes 6-12 mm Specialplade. Den yder 
Beskyttelse mod alle Geværprojektiler, men ikke mod 
12.7 mm Panserprojektiler eller sværere Kalibre. 
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V ægten af Panserbeskyttelsen andrager for en 
Jager 50- 75 kg, for en 2-motoret Kampmaskine ca. 
2-300 kg. 

Vaabenteknisk 

har Udviklingen fulgt følgende Hovedlinie: 
Vaabentuper. Man anvender stadig de kendte Me

kanisme-Systemer. Pressemeddelelser om epokegørende 
Nyheder savner reelt Grundlag. (Det saakaldte »elek
triske Vaaben« med Skudkadence over 3000 Sk./Min. 
er et M.G. med Tvilling-Pibe; Skudhastighed pr. Pibe 
ca. 1100 Sk./Min.) 

Skudhastigheden og Vo er sat i Vejret paa Be
kostning af Vaabnets Levealder. 

Kaliber. Kravet om Sprængvirkning og Gennem
slagskraft samt om effektiv Skydning paa op til 1000 m 
Skudafstand har gjort det lette M.G. (6-8 mm) til et 
Vaaben af sekundær Værdi i moderne Kampluftfartøjer. 
Dets praktiske Skudafstand overskrider ikke 200 m 
og det er virkningsløst overfor pansret Maal. 

Dets Rolle er dog ikke udspillet. Til Supplering 
af de større Vaaben er de lette hurtige M.G. fortsat 
uundværlige til Luftkampe paa klods Hold. 

Det tunge Jlf.G. (ca. 12 mm) anvendes mange Steder 
p. G. af sine gode ballistiske Egenskaber. Selv om det 
ikke anvender Sprængladning er Anslagsvirkningen 
væsentlig bedre end for det lette M.G. 

M.K. 20 mm Kaliberet er nu indført overalt. Vaab
net er saa stort, at Sprængladningen er effektiv, sam
tidig med at Vaabnets Vægt er rimelig. I de sidste 2 
Aar har man arbejdet med 15 og 13 mm M.K. med 
sprængladt Projektil. 

Til Angreb mod Overflademaal særligt Panservoane 
er 37 mm og 40 mm M.K. ved at vinde Indpas. 75 mm 
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anvendes forsøgsvis. En fuldt tilfredsstillende teknisk 
Løsning er ikke fundet. 

Ammunitio11. 

Ammunitionstyperne er uændrede: 
Til M.G. Let og tungt: Blanding af Spidsskarp, 

Panserprojektil, Brandprojektil og Tracer. 
Til M.K. Sprænggranat, Pansergranat, Brandgranat, 

alle med Tracer. 
Spræ11gladning og Brandrørskonstruktion byder ikke 

paa noget nyt. 
Iø,Tigt henvises til Oversigten i Skem~ II, Pag. 

276, der giver de vigtigste Data for de i Dag mest an
vendte Lnflfar_tø.isvaaben. Se samtidig Fig. 18 og 19. 

Installation. 
Fast indbyggede l'aaben. I 1-motorede Jagere an

vender man stadig saavel Indbygning i Vinge som 
Indbygning i Fuselagen med synkroniseret Aftræk; 
endvidere anvendes Motorkanoner. 

I 2-motorede Typer, hvor Luftfartøjets Næse er 
fri, koncentreres Vaabnene her. 

Fjernbetjeningen er videreudviklet; særlig Trykluft 
og Elektricitet anvendes. Til Betjeningen bar Flyve
ren »Fordelingstavle«, hvor han kobler de Vaaben 
ind, han vil bruge, samt Trykknapper for Ladegreb, 
Sikring, Afsikring og Affyring. Der findes Visere til 
Angivelse af resterende Antal Patroner ved de respek
tive Vaaben. 

Bevægelige Vaaben. De aabne Standpladser med 
Vaabnene anbragt i Geværring, Privotlavet eller Ge
værbøjle, er uanvendelige, naar Flyvefarten over
skrider 300 km/Tm. 

Saavel Skytte som Vaaben placeres paa overdæk-
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kede Standpladser. Til dette Brug er fremkommet 
talrige Konstruktioner. Englænderne anvender især 
DreJetaarne til 2 eller -1 M.G. I deres større Maskiner 
anbringes de saavel i Næsen som helt ude i Halen 
(Fig. 6). Tyskeme indbygger oftest K11ppellavetter til 
enkelt M.G. (Fig. 9). Kuplen bestaar af Plexiglas og 
Vaabnet ophænges kardansk i et kugleformet vindtæt 
Leje. Kuppellavetterne findes saavel til Haandkraft 
som elektrisk bevæget. - Yderligere henvises Lil 
Fig. 6, 7 og 8 af Installeringen i Boeing B. 17 (den 
flyvende . Fæstning). 

Sigtemidler. De primitive Sigtemidler: Ring- og 
Vingekorn, er i Dag kun Reservesigte. 

Sigtet har to store Ulemper: 
1) Øjet skal akkomodere paa Korn, Ring og Maal 

samtidigt, 
2) Hovedet skal holdes pinligt nøjagtigt paa sam

me Sted. 
Man anvender nu overalt Reflek.miserel. (Fig. 10 

og 11.) I dette fremtræder det samlede Siglebillede 
ved et Projektionssystem i samme Sigteplan og ses 
skarpt uden Akkomodation. Smaa Bevægelser af Øjet 
generer ikke Sigtet. Begge Øjne holdes aabne. 

I Refleksviser til bevægelige Vaaben korrigeres 
for Egenfart ved en synkroniseret Anordning. 

Til Vurdering af de forskellige Vaabentypers Værdi, 
med speciel Henblik paa Kaliberet, kan opstilles en 
Oversigt som den i Skema III viste (Pag. 277). 

Det fremgaar heraf, at Kalibrene fra 13- 23 mm 
med sprængladt Projektil har den højeste Effektivitet 
ved Skydning mod Luftfartøjstyperne af i Dag. 

Det vil utvivlsomt blive disse Vaaben, med for-
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øget Kadence og nedsat Vægt, der vil dominere kom
mende Jager- og Bombemaskiners Armering. 

Til Angreb mod Overflademaal vil 37 mm og 
endnu større Kalibre vinde Indpas. 

Luftfartøjsarmeringens Udvikling under Krigen 
har ført Vaabnene frem til et Standpunkt, som idag 
tilfredsstiller alle rimelige tekniske og taktiske Krav. 
Den indgaar nu som et effektivt Led i den Række 
Faktorer, som betinger Luftvaabnets stedse voksende 
Slagkraft og stedse voksende Betydning for den ende
lige Krigsafgørelse. 

Tidsskr. f. Sovæscn. 114. Anrg. 18 
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Jagere og Bombemaski1 

Ar, 
Type- - -

Type Land Fabrik Fast incl!Jyggct Betegnelse ---
helnutomutisk I synkronis 

England Vickers Spitfire IX 4 X 7.69 mm}v· 
2 X 20 - 1 mge -

-
do. Hawker Typhoon 4 X 7.69 mm}v· g 

4 )( 20 - I 111 e -
Juger 

Focke 2 X 7.9 i I Tyskland Wulf FW 190 2X 20 mm i Vinge 2 X 20 i 

do. Messer- Me 109 G. schmidt 
2 X 15 mm }v· 
2X 20 - ' mge 2 X 7.9 i I 

4 X 20 mm} 
England Bristol Beaufighter 2 X 7.69 - t l{rop 

--1 Tung 4 X 7.69 - iVingc 
,Jager Messer- 2 X 13 mm} 1, Tyskland 

schmidt Me 210 2 X 20 - I \J'O() 

England Vickers Wellington - -

do. Bristol Blenheim 5 X 7.6!1 mm i Krop -Mk IV 

2-mot. Tyskland Heinkel He lll -K 1 X 20 mm -
Bom- ,- -
her do. Dornier Do. 217 1 X l5mm -

do. Junkers Ju. 88 1 X 20 mm i Krop -

U.S.A. :\lartin B. 263 - -»Marander« 

England Avro Lancaster - -

4-mot. Tyskland Junkers Ju 90 - -
Bom-

U.S.A. -Consoli- 3.24 - -her dated 
-

do. Boeing 3.17 E - -Fortrcss. 
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ering og Hoveddata. 1943. 

l\lax. Fuld-
Motor 

Bevægelig Hastighed vægt 
HIC 

km/T kg 
helnutomntlsk 

- 625 1 X l600 4000 

- 640 1 X 2400 4800 

- 625 1X 1600 3800 

- 600 1 X 1525 4000 

- 575 2 X lGOO 10000 

{ 1 paa hver Side 
nm bag Plan 600 I 2X 1525 9500 

1.69 i Dobbelttaarne 500 2 x 2000 10500 

2X 7.69 450 2 X 925 8000 

6X 7.92 425 2 X 1450 11600 

5X 7.92 500 2 X 1450 14.800 

6X 7.92 500 2 X 1450 13500 

6X t2.7 500 2 X 1350 8200 

X 7 .65 i 3 Taarne 475 4 X 1600 32000 >( 7.65 i 1 Taarn 

1 x 20 500 4 X IGOO 28000 
3 X 13 

10 X 12.7 450 4 X 1200 26000 

12 X l2.7 475 4 X 1600 32000 
1 X 7.62 

Be-

sæt-

ning 

1 

1 

1 

1 

2 

2 

5 

3 

4 

4 

3 

3 

7 

8 

8 

9 

275 

SKEMA I. 

Flyve-

strækning 

km 

800 

800 

800 

700 

1200 

1250 

3000 

1800 

2500 

1600 

1800 

2000 

5000 

3000 

4000 

4000 



~ 
·;: 

" E ... .. 
"' :§' ... 

.E 

.::: 

.:l 

i:o 
r
C'l 

Land 

England 

Tyskland 

U.S.A. 

l{ali• 

ber 

m.m. 

7.69 

7.69 
---

20.0 
---

20.0 

7.92 

13.0 
15.0 
---

20.0 ---
20.0 

7.62 

12.7 ---
37.0 

7-8 
11.35 
20.0 
23.0 

Fabrikat 

Vickers 
Vickers 
Berthier 

Oerlikon 

Hispano 
Oerlikon 

Hheinmetal 
Borsig 

do. 
Mauser 

do. 

Oerlikon 

Colt-
Browning 

do. 
Armament 
Corporation 

Madsen 

do. 
do. 
do. 

·v. 
Systemets Arhejdsprincip ;; .. 

1:0 

:l3 "' :; 

Rekylmekanisme. Bevægelig Pibe X 

Gastryklader X 

Rekylmekanisme. Fast Pibe. »Masse«luk- X ning 

do. X 

Hekylmekanisme. Hev. Pibe. Cylinderlaas X X 
-

do. X --Rekylmekanisme X 
do. X -

Rekylmekanisme. Fast Pibe. »Masse«luk-
X ning 

Rekylmekanisme. X 
-

do. X 

do. X 

X l Rekylmeka•i•m• mod b~ægelig 1 -
X 

Pibe og langt Tilbageløb. 
X 

Blokbundstykke med fast Lukning. 
X 

Skud Samlet Vægt (g) I 
Vo ..... 2i 

pr. Vægt "' 
,.. 

0 .. 
~ Pro- I Spr;eng- m/Sck . t.:. ::;; 

Minut kg 
jektil lud nl ng 

1200 12 9.5 Nej 755 X 

~ 
-

1200 9 9.5 Nej X 

600 40 125 7 600 X X 
--------- - -

600 48 do. - 7-1~ ~ 
1150 10 12.5 Nej 755 X x l 
900 18 35 1.2 750 X X 
900 25 50 4 X X · 
800 43 115 6.5 - X X ------------
600 30-60 125 7 700 X X I 
1100 9 10 Nej - X :Fl 800 18 35 ~ X 

150 150 650 50 X 

1200 9 9-12.8 ~ 700-750 XIXI~ 

~ 
1050 11 20 ~ 800 
500 53 120 8 850 
500 53 160 17 700 

X 
I 



Skema til Sammenligning af Vaahentypernes Effektivitet. 

1 2 3 4 5 6 7 I 8 9 

Antal Antal Sumlet Antul Skud Træffere 
Projektil- Spræng- til Vunben, Vægt: Antnl 

Knliber Opnnnelse der knn Vnnben pr. Minut 
vægt ladning nfsnmme instnllcres og 

I 
Skud 

Virkning i en Ammuni- pr. 
!nit pr. 4 Sek. 

mod 
mm g g Lufifnrtoj ,Inger tlon Vnnben 

37 650 50 1 1 400 150 I 150 10 I 
25 240 2!'i 2 1 250 300 300 20 

23 160 17 3 2 350 450 900 60 

20 120 8 6 2 300 600 1200 80 

15 50 2.5 20 4 325 900 3600 24-0 

13 35 1.2 30 6 350 900 5400 360 

12.7 35 - 60 6 300 900 5400 360 

11.35 20 - !10 8 250 1050 8400 560 

7-8 10-12 - 150 10 4-00 1200 12000 I 800 

SKEMA III. 

10 11 

Snndsyn-

ligt 
Effek-

li\'itet 
Antal 

Træffere (Kolonne 1~ 
Kolonne 4 

(lOD/o) 

1 100 

2 100 

6 200 

8 133 

24 120 

36 120 

36 60 

56 62 

80 55 

r 
§i 
;;, 
::l. 
2. 
rn ., .., 
3 
"' ::!. 

~ 

l-' 
-..J 
-..J 
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;Jndbygning~ Pansring~ 
Rg1 Enkeltsa,del :Jager:Faste Vaaben ! Fig3. Enkeltsoedet ::Jager. 

Ponstt_rgla.s Rygpansttr. Hovttdpan.swr. 

Fig2. 2mol.Bomber:Beva.g11li911 Vaaben. 11 Figl./. Zmof Bomber. 

Ho.,..0/- , Ry9panser. Sigteeanser. 

Bryst 09 Bugpanser. 
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' Fig. 12. Enkeltsædet .Jager: Focke Wulf FW 190. 
4 Stk. 20 mm M.K. 
2 - 7.9 - 111.G. 

Fig. 14. 2-mot. Bomber: Heinkcl 111 K. 
1 Stk. 20 mm 1\1.1{. 
6 - 7.9 - 111.G. 

Flg. 16. 4-mot. Bomber : Junkers ,Ju 90. 
1 Stk. 20 mm. 1\1.K. 
3 - 13 

Fig. 13. Enkeltsædet Jager: Vickers Spilfire. 
2 Stk. 20 mm. 1\1.K. 
4 - 7.69 - 1\1.G. 

Flg. 15. 2-mot. Knmpmnskinc: Brlstol Benuffgh ter. 
4 Stk. 20 mm. M.K, 
6 - 7.69 - M.G. 

Fig. 17. 4-mot. Bomber: Boeing Fortress. 
12 Stk. 12.7 mm. M.G. 
7 - 7.6 
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1

Fig9 Kuppellavet 
E.nkelf M.G 

I 

~,J .. 

Fig 10 Reflexviser 
:Indbygget DfJfJ Vindspejl . 

Fig. fl. Reflexviser
Principskilse 

Lys ritter: 

-

Projekt ionsrør. 

I lyskild_e_. -- Sigte bil lede. 



Fig. 5. 20 mm 1\11{ i Vinge . 
(Oerlikon i Hnwker Hurricnne). 

.... .#·.:... .. ·~ ~·-

Fig. 6. 4 Stk. MG i Drejetnnrn ngter. 
(Vickers I Avra Loncoster). 

Installation af 

MG og MK. 

Fig. 7. MG i Kuppel for. 
(7.7 og 12.7 Colt i Boeing Fortress). 

Flg. 8. 2 Stk. MG i Tnnrn under Krop. 
(12. 7 Colt i Boeing Fortress). 
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Boga:nmeldelse. 
Vort Flag. 

Alene Ideen at udgive en Bog om Dannebrog er 
sublim - man undres blot over, at et saadant Værk 
ikke forlængst er udgivet; saa meget glædeligere er det, 
at naar det nu foreligger, saa er det med et Indhold, 
som er dette vort Lands hellige Symbol værdigt. Hver 
af de Mænd, der er Medarbejdere, og Forlaget Codan 
har taget denne Opgave op med den Alvor og den Re
spekt, som dette Emne kræver. 

Bogen indledes med et smukt Forord af Prins 
Knud, efterfulgt af lngemann's herlige, farverige Hymne 
» Vift stolt paa Kodans Bølge((. 

Oberstløjnant Th. Thaulow behandler i den første 
Artikel Vort Flags Historie. Vort ældste Værnebanner 
var Ravnefanen, som vore Vikinger førte med sig paa 
Togter, og under hvilket de Danske blandt andet sej
rede i England. Da Valdemar den Store i haardt Vejr 
maatte forlade sit synkende Skib, beretter Saxo, at han 
kun tog Sværdet med sig i den ene Haand og Fanen 
i den anden, saaledes blev Fanen tidligt det Mærke, 
hvorom Krigerne fylkede sig, og som det var en ubry
delig Pligt at værne. 

Kristendommens Sejrsgang medførte, at Odins 
Ravne maatte vige for Korsbanneret. Korset blev Ban
nermærket ved Korstogene og benyttedes af forskellige 
Ridderordner og Prælater. Sagnet om »Dannebrog, der 
faldt fra Himlen ned«, mener Forfatteren fejlagtigt har 
været knyttet til Valdemar Sejrs Volmerslag ved Reval 
den 15. Juni 1219. En kritisk Uddybn~ng af historiske 
Kilder tyder paa, at denne Begivenhed - efter Fran-
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ciskanermunken Peder Olsens Beretning - bør hen
føres til en tidligere Kamp i Estland ved Felin i 1208. 
Forfatteren mener endvidere at maatte give Pastor Fa
bricius Medhold i, at det røde-hvide Korsflag oprinde
lig har været Ærkebiskop Andreas Sunesøns - maa
ske Ærkebiskop Absalons - hellige kirkelige Korsfane. 
Men hvorom alting er, ikke blot kan det siges »at 
ingen anden Fane har som den sit eget Navn«, men 
Dannebrog er med sine over 700 Aar det ældste i Brug 
værende Nationalflag, og som saadant det ældste fælles 
Mærke for danske Stridsmænd til Lands og til Vands. 
Vi følger Dannebrog op igennem Middelalderen, hvor
ledes den gamle Fane gik tabt i Ditmarsken ved Kong 
Hans Nederlag; Resterne af den erobredes tilbage ved 
Frederik den II's Sejr og overførtes til Slesvig Dom
kirke, hvor de sidste Rester smuldrede hen. Ogsaa Or
logsfanen fra Erik af Pommerns Tid i Li'1beck omtales. 

Om Dannebrog i den nyere Tid gives der værdi
fulde Oplysninger. Det indførtes som Orlogsflag og 
Splililag allerede i det 15. Aarhundrede, altsaa før der 
var organiseret en egentlig Orlogsflaade. Christian den IV 
forbød i 1635 Handelsskibe at føre Splitflag, men først 
i Juni 1748 udkom »Almindelige Bestemmelser om 
Flagføring for Statens Skibe«. Forfatteren paaviser, 
hvorledes Interessen for og Respekten for vort Flag 
steg og faldt med Folkets og de toneangivende Kred 
ses Nationalfølelse og Nationalbevidsthed. Selv varmt
følende danske Konger som Frederik den IV viste dog 
ringe Forstaaelse af at fremelske Følelsen af, al Dannt!
brog skulde være Folkets Flag, dets Anvendelse var 
næ1·mest knyttet til Flaaden, delvis til Hæren, først i 
1842 indførtes Dannebrogsfaner og Dannebrogsstan
darter i hele Hæren. Endnu saa sent som i 1834 for
bød Kongen ved en Cirkulæreskrivelse af 7 .. Januar 

enbve, dansk Borger at flage fra sit Hus, Flaget vj 



Boganmeldelse. 285 

Slatens; men efter den nationale Vækkelse under 3-Aars 
Krigen ophævedes denne Forordning i 1854. I 1748 
fastsaltes Bestemmelser om Flagets Maal, men endnu 
den Dag i Dag findes der ikke Bestemmelser om Fla
gets Farve. I den senere Tid i 1906 og 1927-32 har 
Kommissioner haft til Opgave at udarbejde en Flag
lov, men uden Resultat, derfor anvendes den Dag i 
Dag Splitflaget med en administrativ Vilkaarlighed, 
som er beskæmmende og tilmed militært uforsvarlig, 
da Splitflaget paa Søen hør være et »ensigne militaire«. 

Det næste Afsnit » \Tort Flag paa Søen« er skrevet 
af Kommandørkaptajn F. A. H. Kjølsen, et Afsnit der 
selvsagt har den største Interesse for dette Tidsskrifts 
Læsere. 

Der fortælles, at det gamle danske Orlogsflag i 
Liibeck, som gik tabt under Kampen med Hanse
aterne i Øresund _den 25. Juli 1427, og som ophængtes 
i Mariakirken i Liibeck, og som i 4 Felter om det 
hvide Kors paa gul, blaa, blaa og rød Bund har Vaa
benmærker for Danmark, Sverige, Norge og den pom
merske Grif, nu er tilintetgjort sammen med Kirken 
ved Luftbombardementet af Liibeck i Marts 1942. 

I det 15. Aarhundrede havde Orlogsflaget 3 Splitter 
ligesom det nuværende svenske Orlogsflag antagelig 
som Symbol for den nordiske Union. 

Kommandørkaptajnen giver en Del yderligere hi
storiske Oplysninger af megen Interesse om reglemen
tariske Bestemmelser vedrørende Flagets Anvendelse 
og Brug. Der kan indvendes, at det kunde have været 
ønskeligt, om alle den Art historiske Oplysninger var 
samlet, idet denne og den førstnævnte Artikel dels 
indeholder sammenfaldende Data, men ogsaa indbyrdes 
supplerende Oplysninger. Saaledes omtales ogsaa her 
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Forordningen af 1748 og af 1635 suppleret med, at det 
ved Bekendtgørelse af 1696 formentes Koffardiskibe 
at føre Vimpel. Vedrørende disses sidste Berettigelse 
til at føre Splitflag med Mærke omtales særlige Tilla
delser for Kompagnierne i 1733, 1757 og for grønland
ske Handelsskibe af 1781. Endvidere Kaperes Ret til 
at føre Splitflag med kgl. Navnetræk i 1810, Haager
Konventionen af 1907's Bestemmelser om at Orlogs
skibes ydre Kendetegn er Orlogsflag og Vimpel eller 
højere Kommandotegn. De nugældende Regler for , ·ort 
Orlogsflag, Orlogsgøs og Kommandotegn er som be
kendt fastsat i kgl. Resolution af 23. Oktober 1939. 

I meget smukt udførte, kolorerede Gengivelser er 
paa Tavler anført Kongeflag, Kongehusets Flag og Stan
dere, Kommandollag og Standere m.m. 

I et Afsnit »Hæde1·sminder fra Orlog.~flagcls Histo-
1·ie« omtales vore berømteste Søhelte og Sokampe, der
næst følger et Afsnit »Togter under Orlogsllaget«. 

En af vor Flaades Opgaver gennem Tiderne har 
jo været »At vise Flaget« og al tje1ie til, al Handelen 
følger Flaget. Det har selvsagt kun været muligt at 
medtage nogle af de kendteste Togter. Først omtales 
Kampen mod Barbareskerne i Slutningen af det 18. 
Aarhundrede, derefter »Bellona«s Togt til Sydamerika 
i 1840-41, »Galathea«s Jordomsejling fra 1845- 47, 
Fregatten »Sjælland«s Repræsentation ved Suez Ka
nalens Aabning, Skruefregatten »Tordenskjold«s Tele
grafkabel-Udlægning mellem Sibirien og Kina-Japan, 
»Valkyrien«s Togt til Østasien i 1899, »Niels Juel«s 
Togt til Sydamerika i 1923; endelig omtales Konge
skibet »Dannebrog«s Togter. 

Kommandørkaptajnen giver derefter en livfuld og 
interessant Beretning om »Flaget i vore oversøiske Be
siddelser«. 

Som bekendt blev Admiral Ove Gjedde med en 
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Eskadre bestaaende af 2 Orlogsskibe og 2 af Dansk
Ostindisk Kompagni's armerede Handelsskibe sendt 
til Ceylon og Koromandelkysten, hvorved erhvervedes 
Kolonierne Trincomale og Tranquebar. Togtet varede 
fra 1618-22, og af de oprindeligt udsendte Skibe kom 
kun Orlogsskibet »Elephanten« hjem med Admiralen 
og faa Mænd af de oprindelige Besætninger. Vi følger 
denne Kolonisations videre Udvikling til den endelige 
Likvidation paa »Galathea«s Togt i 1845. I 225 Aar 
havde Dannebrog vajet paa disse Kyster blandt andet 
over den endnu eksisterende Fæstning Dansborg. Ef
ter en Beskrivelse af vor lidet lukrative Kolonisation 
af Nicobarerne fra 1755-1869 følger vi Flaget vajende 
over vore afrikanske Koloniforetagender paa Guinea
kysten fra 1659-1850 og over vore vestindiske Øer 
fra 1666 til hin triste Dag den 31. Marts 1917, hvor 
» Valkyrien «s Besætning maatte se det blive strøget. 
Vi vender derefter mod Nord og følger Flaget over 
Grønland, Island og Færøerne. Paa Island blev Dan
nebrog som bekendt strøget under Salut fra »Islands 
Falk« i 1918. 

Hvor brændende ønsker man ikke, at dette aldrig 
maa ske paa Grønland og paa selve vort Lands Amt 
Færøerne, thi ikke mindst for ,,or Flaade har det 
været overordentlig værdifuldt, at vi havde vigtige 
Statsopgaver at løse i fjerne Egne. Det har bidraget 
til at give Flaadens Personel Udsyn, Sømandsdygtig
hed og Erfaring og oplært Søofficererne i selvstændig 
og repræsentativ Optræden. 

Det er lykkedes Forfatteren paa de faa Sider, der 
har været til Raadighed, at give en klar, velformet 
Oversigt over denne Del af vort Flags Histories For
tid og Nutid og vedføje den velvalgte Illustrationer. 

Kommandørkaptajnen slutter sine Bidrag med en 
Omtale af Koffardiflaget paa Havene. 
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Atter her er det vor initiativrige Konge, Christian 
den IV's Navn, der med Rette fremhæves, idel ingen 
som han lod »Flaget følge Handelen« og lige saa ofte 
Handelen følge Flaget. 

Desværre har der kun kunnet levnes dette Afsnit 
nogle faa Sider, saaledes at der kun gives nogle spredte 
Oplysninger specielt om den nyere Tids Udvikling af 
vor Handelsmarines Indsats under Dannebrog, thi 
jævnsides med vor Orlogsfiaade har vel faa Virksom
heder ført Flaget frem med større Dygtighed og Ære 
end vor Handelsmarine, og hertil maa ogsaa regnes 
vor driftige, højt kvalificerede Fiskerflaade. 

Det er værd at citere Kommandørkaptajnens sidste 
Linier: »Havet har for os Danske været Vejen ud til 
den store Verden; her laa de vide Muligheder, og det 
er ikke uden Grund, at vor Nationalsangs sidste og 
maaske mest kraftfulde Vers netop er helliget Havet 
som det Element, der gennem Tiderne har været Vejen 
til dansk Daad og dansk Gerning under Dannebrogs 
rødhvide Dug«. 

Oberstløjtnant Th. Thaulows efterfølgende Rede
gørelse: Yort Flag i Hæren indeholder meget, som sik
ke1i vil være ukendt for langt de fleste af Tidsskrif
tets Læsere. 

Kun faa er f. Eks. klar over, at Dannebrog først 
for 100 Aar siden indførtes som fælles Fane for Hæ
ren, eller kender de Principper, der inden den Tid har 
været gældende, vekslende gennem Tiderne. To For
hold har gjort sig særligt gældende, dels at Hærens 
Afdelinger i Fortiden som bekendt ofte bestod af hver
vede udenlandske Tropper eller førtes af udenlandske 
Officerer, dels at man har tillagt det Betydning, at de 

nationale AfdeHnge, bar Mærker, der viste i hvilken ~~J 
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Rigets Landsdele, de var hjemmehørende, og hvortil 
Mandskabet følte sig stærkt knyttet. Saaledes som Hæ
ren kæmpede i tidligere Tider - i kompakte Masser 
og i Nærkamp - havde det endvidere sin Betydning, 
at hver paa Slagmarken kunde følge sin Afdelings Fane, 
og endelig fik Afdelinger, der særligt havde udmærket 
sig, Lov til at bevare de Faner, de ved saadanne Lej
ligheder havde kæmpet under, til Trods for at Fane
Systemet skiftedes. Indtil Nutiden bærer og bar flere 
Faner Kongens Navnechiffer eller som 1. Livgardeba
taillons Gallafane Rigsvaabnet. 

Ved Afdelingernes et- eller tohundrede-Aars eller 
tohundredeoghalvtreds-Aars Jubilæer og i 1900-Tallet 
forsynedes deres Faner ved kgl. Resolution med to 
Fanebaand af Silke. I Baandene er broderet med Guld 
Navnene paa de Slag eller de Fægtninger, hvori Af
delingerne har deltaget. Altsaa et lignende System, som 
nu er indført ved Navnepladerne i vore Skibe. 

I en Anmeldelse er det kun muligt kort at refe
rere, at de følgende Afsnit omhandler Folkets Flag af 
Redaktør G. Lllnd Henriksen, l'ort Flag i Udlandet af 
Landsdommer N. l'. Boeg og Flaget i Poesien af Dr. 
phil. Hakon Slangerup og endelig l'ort Flag og Ung
dommen af Journalist Knud Poulsen. 

Hver for sig og i Sammenhæng giver disse Ind
læg et stærkt Indtryk af, hvad Dannebrog har betydet, 
nu betyder og forhaabentlig i Evighed vil betyde for 
enhver Dansk. 

Bogen som Helhed giver ikke alene værdifulde 
Oplysninger, men er en værdig og smuk Hyldest til 
det Symbol, der giver os en ukuelig Tro paa vort 
Lands Fremtid og Bestaaen. 

P. I. 

Tidsskr. f. Søvæsen. 114. Anrg. 19 



Søe-Lientenant-Selskabets Yirksomhed 1942- -t-3. 
Det 158. Forsamling-saar. 

27. Oktober 1942: Dagsorden i Henhold til Lovenes 
§ 27. 

3. November 1942: Viceadmiral A. H. Vedel: Søværnet 
i det forløbne Aar. 

10. November 1942: Behandling af den under Mærket 
» 13« indsendte Prisafhandling: Om Torpedoskyd
ningens Muligheder. 

24. November 1942: Søløjtnant K. Johansen: Marine
infanteriuddannelsen. 

1. December 1942: Orlogskaptajn A. Arendrup: Artil
leriuddannelsen i Søværnet. 

8. December 1942: 1. Udvalget til Affattelse af Pris
spørgsmaal for 19-!3 fremsætter Forslag til Pris
spørgsmaal. 
2. Meddelelse fra Formanden. 
3. Kaptajn af Ingeniørtropperne P. 0. H. Jessen: 
Meddelelsestjenesten i moderne Landkrig. 

15. December 1942: 1. Behandling af og Afstemning 
om Forslag til Prisspørgsmaal for 1943. 
2. Valg af Udvalg til Bedømmelse af Besvarelsen 
af Prisspørgsmaal for 1943. 
3. Meddelelse fra Formanden. 
4. Orlogskaptajn J. Jegstrup: Love og Bestem
melser. 

12. Januar 19-!3: Folk og Værn's nye Films. - Ind
ledning ved Kommandørkaptajn G. de Lichlenberg. 

26. Januar 1943: 1. Behandling af Forslag vedrørende 
Ændring af Mødetiden. 
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2. Orlogskaptajn K. Dahl: Om Uddannelsen af 
og Anvendelsen af Søofficerer i Reserven. 

2. Februar 1943: 1. Behandling af Forslaget vedrø
rende Offentliggørelse af det af Orlogskaptajn 
K. Dahl den 26. Januar holdte Foredrag. 
2. Kaptajnløjtnant K. H. Seehusen: Træk af Na
vigationens ældste Historie. 

16. Febrnar 194-3: Kommandørkaptajn Andresen: Nogle 
Betragtninger over Torpedovæsenet hos os og i 
Udlandet. 

23. Februar 1943: Søkrigsspil. 
2. Marts 1943: Orlogskaptajn C.-E. Dinesen: Et sø

militært Distrikt og dets Opgaver. 
9. Marts 1943: Fortsættelse af Sø krigsspil. 

16. Marts 1943: 1. Meddelelse fra Formanden. 
2. Kommandørkaptajn E. M. Dahl: Nogle Medde
lelser om Farvandsspærringerne under Sikrings
styrken 1939-40. 

23. Marts 1943: 1. Meddelelser fra Formanden. 
2. Orlogskaptajn L. Rostock-Jensen: Kollisions
ansvar og Chefspligter. 

-30. Marts 1943: 1. Valg af Bestyrelse. 
2. Valg af Udvalg til Affattelse af Prisspørgsmaal 
for 1944. 
3. Kommandørkaptajn F. H. Kjølsen: Krigen i 
i de sidste Maaneder. 

Til Forsamlingsaarets 2., 11., 12., og 14. Møde var 
der inviteret Gæster. 

Paa Aarets første Møde valgtes til: 
Redaktør af »Tidsskrift for Søvæsen«: Komman

dør P. Ipsen. Redaktørsuppleant: Orlogskaptajn Mørch. 
19'" 
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Redaktionsudvalg: Orlogskaptajnerne Quistgaard, 
Mørch, Steensen og Harms samt Kaptajnløjtnant J. 
Valenliner. 

Voldgiftsraad for »Tidsskrift for Søvæsen«: Kom
mandørerne E. M. Baron Gyldenkrone og A. E. V. 
Grandjean. 

Revisorer: Kommandør Ackermann og Komman 
dørkaptajn E. M. Dahl. Revisorsuppleant: Orlogskaptajn 
Madsen. 

Følgende Ud valg er nedsat i Forsamlingsaaret: 
Udvalg til Bedømmelse af Besvarelser af Pris

spørgsmaal for 19-13: 
Kommandør Frandsen, Formand, Orlogskaptajn 

Weilbach og Kaptajnløjtnant Borg. 
Suppleanter er: 
Kommandørkaptajn Kjølsen, Orlogskaptajn Tegner 

og Kaptajnløjtnant Krøyer. 

Udvalg til Affattelse af Prisspørgsmaal for Hl44: 
Kommandørkaptajn Kjølsen, Formand, Orlogskap- . 

tajn Jegstrup, Kaptajnløjtnant Overbye og Søløjtnant 
Elving. 

Ved Mødet den 10. November 1942 behandledes 
den under Mærket »13« indsendte Prisafhandling: Om 
Torpedoskydningens Muligheder. 

Forfatteren, Kaptajnløjtna!1t V. V. Mouritzen, til
kendtes Selskabets Guldmedaille. 

Ved det i Henhold til Lovenes § 19 .den 30. Marts 
1943 afholdte Valg af Bestyrelse blev følgende valgt: 

Formand: Kaptajnløjtnant Helms. 
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Næstformand: Kaptajnløjtnant Ulrich. 
Regnskabsfører: Søløjtnant Prause. 
Suppleant: Søløjtnant: Wolfhagen. 

Søe-Lieutenant-Selskabet, i Maj 1943. 

Louis-Jensen. 
Formnncl. 



Vort Søværns Hæders- og Mindedage. 
Juli Maaned. 

(Se »Tidsskrift for Sovæsen«, i\luj Hæftet 1939, Pag. 255) 

1. Juli 1644: Flaade paa 40 Skibe m. Il. i 3 Eskadrer under lfom

mando af l{ong Christian IV kæmper paa l{olhcrger 

Heide mod svensk Flaadc pan 42 Skibe under Ad
miral mas Fleming, I{ongen saarcs og mister det ene 

0jc, men fortsætter Kampen under Mottoet: 
» ... Nanr blot enhver ,·il gøre sin Pligt«. (National

sangens 1. Vers). 

1. Juli 1677: Flaade paa 27 Linicskihc og Fregatter m. fl. under 
Admiral Niels .Jucl slaar i Ii:ogc Bugt srnnsk Flaadc 

paa 30 Linicskibc og Fregatter m. fl. under Admiral
General Henrik Horn; Svenskerne mislede 8 Linie
skibe og ca. 4000 Mand; Nicis ,Juel 11dnæn1cs til 

Gcncral-Admirnllojtn:111t og Elcfontriddt•r (i\ledaille 
slaaet). 

l. Juli 18ii6: Overekvipagemester, Viceadmiral i\louricr modl:1gcr 
den første Udnævnelse som »Chef for Orlogsværftet«. 

Divisions- og Kompagniinddelingen af Holmens faste 

Stok ophæves (oprettet i 1615). Stillingen som »Chef 
for Soofficerskorpsct« oprettes med l{ontrcadmiral 

Steen A nderscn Bille som første Chef. 
1. Juli 1868: Underofficersgraderne ændres, f. Ex. bliver Hojbaads

mand til Overbm1clsmand o. s. v. 
1. Juli 1932: Mineskibsdivisioncn oprettes ifølge Snværnsloven 

af 1!1:-12, Chef Orlogskaptujn B. H. Andersen. 

4. Juli 1616: l{gl. Forordning udstedes om i\lundslrnhets 5-:wrige 
"I]encstetid m. m. (Grundlaget for 1-Jolmcns faste 

Stok). 

4.- 8. Juli liiO: i\Iiclclclhavscskaclre paa 4 Linicskibc, 2 Fregatter 
m.fl. under Schoutbynucht l{aas bomb:mlcrcr Algier. 

4. Juli 1811: 27 l{anonh:rnde under Prcmierlojtn:111t de Falsen 

angriber 4 engelske Linieskibe, 2 Fregatter og 2 

Brigger med lfonvoj ,·cd Hjelm; 4 Kanonh:wclc mi
stes, 1 engelsk Fregat samt 17 Kom·ojsl~ihc sonder

skydes men undslipper. 
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6. Juli 1812: Fregatten »Najaden«, Chef l{aptajn Holm, samt Or
logsbriggerne »Lolland«, »Samsø« og »Kiel« kæ!1)per 
i Lyngør Havn med engelsk Linieskib »Dictator«, 
Chef Captain Stcwart,samt Orlogsbriggerne »Calypso{(, 
»Podargus« og »Flamer«. »Najaden<< brænder og sky
des i Sænk uden at stryge. 

6. Juli 1849: 1 Dampskib, 1 l{unonbaadsdivision og 18 Transport
fartøjer under l{aptajn l{renchel deltager i Udfaldet 
fra Fredericia og besætter Snoghøj; 4 Dampskibe, 
2 l{anonbaade og 4 Transporl~kibe under l{aptajn
løjtnant Muxoll angriber Fjendens Retrætelinier ved 
Trældenæs og Randsfjord. 

7. Juli 1565: Flaadestyrke paa 21 danske og 17 liibske Skibe un
der Admiral Otto Rud slaaes mellem Rugen og Born
holm af svensk Flnade paa 46 Skibe under Admiral 
Klas Horn. Danskerne mister 3 Skibe og ca. 4000 
Mand, deriblandt Admiral Otto Hud, som snares, 
Svenskerne mister 4 Skibe og ca. 2000 Mand. 

8. Juli 1362: Flaaden under Hertug l{ristofTer af Lolland sluaes 
pua Københavns Rhed af liibsk Flaade paa 28 l{og
ger og 24 Snekker under Grev Henrik og Borgme
ster \\'ittenberg. 

8. Juli 1716: Eskadre paa 2 Fregatter, 2 Skytsskibe og 3 Galejer 
under l{aptajn Tordenskjold angriber i Dynekilen 
svensk Førselsflaade med Eskorte paa 1 Stykpram, 
8 Galejer m. fl. nnder Schoutbynacht Strømstierna. 
9 svenske Orlogsfartøjer erobres, og hele Transport
flnaden til l{ong liarl XII.s Belejringshær ødelægges. 
(Medaille slaaet). 

9. Juli 1569: D:msk-liibsk Flaade paa 40 Skibe under Admiral 
Peter Munk beskyder Reval og tager 10 Skibe. 

11. Juli 1581: Rigsadmiral Peder Skram dør; Flaadefører fra Gre
vens Fejde og Syvaarskrigen, kaldet »Danmarks \'o
vehnls«, den første, der førte en med l{anoner som 
Hovedarmering udrustet Flaade, ligesom Graderne 
Admiral, Kaptajn og Løjtnant første Gang nævnes 
ombord i hans Flaade fra 1563. 

12. Juli 1564: Eskadre paa 3 Skibe under Admiral Peder Hvitfeldt 
ødelægger ved \Varnemiinde det s,·enske Skib »Hvita 
Falken«, Kaptajn Bjornson, der sprænger sit Skib i 
Luften og omkommer med hele sin Besætning. 

14. Juli 1788: Eskadre paa 6 Linieskibe og 3 Fregatter under lfon-
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treadmiral Krieger, der fører russisk Gjos forener sig 
med russisk Eskadre under Viceadmiral von Dcssen 
for i Kattegat og Østersøen at true Svcrrig. 

16. Juli 1788: Kongelig Resolution for at Orlogsflagct hejses paa Bat
teriet »Christianus Sextus« som Københavns Salutbat
teri (tidligere hejst fra 1. Oktober 1784 paa Kastels
pynten). 

18. Juli 1770: Flaadens Chef, »Sur-Intendant de Marine<<, General
Admiralløjtnant Fr. Danneskiold-Samsøe dør, Op
bygger og Organisator af Søetaten, ligesom der under 
ham opførtes en Række Bygninger paa Nyholm blandt 
andet Mastekranen, Hovedvagten, Takkeladshusene 
m.m. 

19. Juli 1717: Kattegatseskadren paa 3 Linieskibe, 2 Skytsskibe og 
9 Galejer m. fl. under I{ommandør Tordenskjold 
angriber Strømstad Batterier. 

19. Juli 1810: Eskadre paa 6 Orlogsbrigger fra Norge under Kap
tajn Krieger erobrer i Slrngerak engelsk lfonvoj paa 
47 Skibe til en Værdi af ca. 7 ¼ Mill. l{r. 

19. Juli 1864: Kanonbaadsflotillen paa Vesterhavsøernc under I<ap
tajnløjtnant Hammer brændes og sænkes ved Fohr 
af egen Besætning forinden Vesterhavsocrne som sid
ste danske Forsvarsomraade i Sønderjylland besæt
tes af østrigsk-preussisk Krigsmagt. (Æressabel til H .). 

20. Juli 1679: Eskadre paa 4 Linieskibe ro. 11. under Viceadmiral 
Henrik Span fra Nicis Juels Flaacle angriber i Kal
marsund svensk Eskadre paa 6 Linicskibe og Fre
gatter; svensk Linieskib »Nyckelcn« springer i Luf
ten. 

20. til 31. Juli 1715: Stralsundeskadren paa 13 Skibe og Stykpramme 
m.fl. samt en Transportflaacle under Viceadmiral Sehc
sted afslaar ved Nydyb, Riigen, svenske Angreb frå 
5 Linieskibe 3 Fregatter og 15 Skytsskibe ro. Il. under 
Admiral Sparre. 

21. Juli 1850: Hjuldampskibet »Hekla«, Chef Kaptajn Suenson sky
der i Neiistådter Bugt slesvig-holstensk l<anonbaad 
»Von der Tann« i Brand, hvorefter denne springer i 
Luften. 

23. Juli 1659: Dansk-hollandsk Eskadre bestaaende af 2 danske 
Fregatter »Graa Ulv« og »St. Johannes« og 3 hol
landske Skibe under Kaptajn de l{oningk kæmper 
ærefulclt i Ebeltoft Vig mod svensk Eskadre paa 
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10 Skibe under Owen Coxe. Hollandsk Fregat »Jom
fruen af Enkhuisencc springer i Luften, de andre 
Skibe erobres. 

24. Juli 1771: De gamle hollandske Titler i Søetaten afskaffes, 
Schoutbynacht (indført i 1656) bliver til Contre-Ad
miral, Second-Mester til Skibschirurg, Ober-Archeli
mester til Over-l{anoner, Bøsseskytte til Constabel 
O. S. V. 

25. Juli 1427: Kalmarunionens forenede nordiske Flaader slaar 
Hanseaternes Flaade i Sundet udfor København. Fra 
et dansk Skib »St. Jacob(( erobres det ældste bevarede 
danske Skibsflag, som ophænges i Maria l{irke i Liibeck. 

25. Juli 1800: Fregatten »Freja((, Chef Kaptajn Krabbe, kæmper i 
Kanalen med 4 engelske Fregatter m. 11. for at for
hindre Visitation af Konvoj. efter en Times l{amp 
tvinges »Freja(( ind til The Downs med Flag og Vim
pel vajende. (Medaille slaaet og Æressabel til Chefen). 

26. Juli 1566: Flande paa 36 Skibe under Admiral Hans Lauritsen 
Baden kæmper ved Ølands Norra Udde med svensk 
Flaade paa 36 Skibe under !{Jas Horn. 

26 .. Juli 1719: Flaadestyrke paa 7 Linieskibe, 2 Fregatter, 5 Skyts
skibe og Flydebatterier samt 5 Galejer under Schout
bynacht Tordenskjold erobrer Fæstningen Karlsten, 
efter at Marstrand er besat den 23. Juli; af den der
værende svenske Eskadre paa 7 Fregatter samt 8 
Galejer under Kommandør Sjøblad erobres 2 Fregat
ter, 1 Galej og 1 Stykpram, Resten sænkes af Sven
skerne; Tordenskjold ud nævnes til Viceadmiral. (Me
daille slaaet). 

27. Juli 1361: Kong Valdemar Atterdag erobrer Visby og Gotland, 
Kongen antager derefter Titlen »de Gothers((. 

28. Juli 1566: Efter at Flaaden har kæmpet den 26. Juli ankres 
udfor Visby, her driver 12 danske og 3 Iiibske Skibe i 
Storm paa Land og slaaes til Vrag, 4300 Mand druk
ner, deriblandt Admiral~rne Hans Lauritsen Baden, 
Jens Trudsøn Ulfstand, og liibsk Admiral Thinnappel. 

31. Juli 1914: Sikringsstyrken indkaldes, og Flaaden gøres krigs
beredt foran første Verdenskrigs Udbrud, Viceadmiral 
l{ofoed-Hansen Chef for Flaadens Overkommando. 

F. Kj. 



Meddelelser fra Udlandet. 
(Tl<lssl<riOsforkortclser se Side 00). 

Ved Orlogskaptajn H. Harms og I<:iptajnløjtnant F. Haugsted. 

U. S. A. 

Slagskibet som Flaadens Rygrad. 

»Afskediget Rear-Admiral ,Joseph I{. Taussig, tidligere Assistent
Chief of NaYal Operations i Na\'y Deparlment i U. S. A., har of
fentliggjort en Hcdegurclse, h\'ori han advarer mod Forsinkelsen 
af Slagskibsbygningen til Fordel for andre Krigsskibstyper. 

Redegørelsen bærer Overskriften: 

»Dangers in ControYersy over Battleship Construklion«. 

Forfatteren har allerede i Aaret 1940 advaret i\larineudvalget 
mod ,Japans Erohringsplanl'r. 

Taussig begynder med at fastslaa, at Slagskibet stadig er Sn
krigens Hovedvaaben. Den Dag, hvor Slagskibet har udspillet sin 
Holle, ,·il l'fter hans ;\lening aldrig komme. 

Man hører i Heglen kun om et Slagskib, naar det er blevet 
sænket eller beskadiget. Del er let forklarligt, idet alle M:irincr -
paa Grund af et saadanl Skibs Betydning - omgiver dets Opholds
sted og Bevægelser med Hemmelighedsfuldhed. 

Den l{endsgerning, at de neste Kampe er blevet fort af Luft
fartøjer, U-Baade og lette (frerlladestyrker, har gi\•et Offentligheden 
den Anskuelse, at Slagskibet og Slagkrydseren ikke mere havde nogen 
stor Betydning. Offentligheden bliver bestyrket i denne Anslrnelse 
gennem Tids~krifters Forfattere, Radiospeakere og andre, der snger 
at pantvinge deres Læsere og Lyttere egne Meninger og Tanker, som 
for del meste er temmelig værdiløse, og som kun hviler paa de 
af Censurmyndighederne frigivne Efterretninger. I Henhold hertil 
bliver Betydningen af Slagskibet almindclihrvis undervurderet. 
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Det er ganske rigtigt, at nogle Slagskibe ogsaa i den nuvæ
rende l{rig er blevet sænket ved Luftbomber, Torpedoer og ved 
Beskydning eller ved disse Vaabcns Samvirke. 

• Derimod bliver der som Regel ikke gjort store Ophævelser 
over de store Tab, som Modstanderen har lidt ved disse Angreb 
paa Slagskibe. 

Naturligvis kan ogsaa Slagskibe ødelægges, naar tilstrækkelig 
Mængder Sprængstof bringes til Detonation, lige meget paa hvilken 
Maade dette sker. Dette beviser imidlertid kun, at man ikke - paa 
Grund af Ukendskab eller Letsindighed - tilstrækkeligt har be
skyttet de faa Slagskibe, der er blevet ødelagt, mod den truende 
Fare fra Luftbomber og Torpedoer. 

Slagskibe, som paa hensigtsmæssig Maade beskyttes af Luft
fartøjer og lette Overfladestyrker, er i Dag som forhen i Stand til 
at løse de Opgaver, hvortil de er bestemt og bygget. 

De lleste uf de Slagskibe, der endnu er i Tjeneste, stammer 
fru den forrige Verdenskrig og er derfor ikke i Besiddelse uf de 
defensive Egenskaber, som man maa forlange i Dag under Hensyn 
til Luftvaabnets og U-Baadsvaabnets hurtigt gennemførte Forbed
ring. Dette er ogsaa erkendt ved Udkastet til de nye amerikanslw 
Slagskibe; dog lider de første af dem, der nu er under Kommando, 
endnu af visse Svagheder, da man ikke tilstrækkeligt kan beskytte 
et Skib paa 35000 Tons mod de nuværende Luftbomber og 
Torpedoer. 

Da man inclsaa dette, gik man op til 45000 Tons, og efter 
Pressemeddelelser skal endog Skibe paa 60000 Tons være under 
Planlæggelse. 

Det er beklageligt, at ikke alle U. S. A. Slagskibe er af denne 
Størrelse, thi dette er det mindste Deplacement, hvorved alle nød
vendige Egenskaber m. H. t. Bevæbning, Panser, Fart og Aktions
radius kan naas. 

Man ser bort fra de store Tab, som de angribende Luftstyr
ker har lidt i Søkampen, med en Ligegyldighed, som er ganske 
uretfærdig. I Midway-Slaget led Luftstyrkerue og Hangarskibene 
større Tab end de andre i Kampen deltagende Stridskræfter. 

Da den tapre I Lufteskadre, bestaaende af 15 Torpedoplaner, 
angreb en godt beskyttet japansk Skibsgruppe, gik alle de 15 Luft
fartøjer med deres Bc:>sætninger tabt med Undtagelse af een Officer, 
og 14 af cl isse Torpedoplaner korn overhovedet ikke saa nær til 
Fjenden, at de kunde gøre Brug aJ: deres Vaaben. 

Der er til Dato i denne ){rig blevet ødelagt eller svært 
beskadiget hundrede Gange llere Hangarskibe, Jagere og U-Baade 
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end Slagskibe, og dog retter Propagandaen sig alene mod disse 
sidste. 

Efter Jyllandsslaget i den forrige Verdenskrig er der kun gjort 
faa Ophævelser over Slagskibet. 

Det var imidlertid de amerikanske Slagskibe, der Ina ved 
Berethaven i Irland og Englands Grand Flcet i Scapa Flow og 
Slagskibe andre Steder, som tillod de Allieredes Jagere og I{rydsere 
at ledsage de amerikanske Transporter med Tusinder af Tropper 
og uhyre Mængder af Forraad, Brændstof og Ammunition over
Atlanterhavet. 

Hvis disse Slagskibe ikke havde været til Disposition, uden 
iøvrigt at aflj-re et eneste Skud, vilde de fjendtlige Handelskrydsere 
uden Tvivl have ødelagt Transporterne af Tropper og Forraad og 
derved unddraget de Allierede Sejren. 

Nu læser man vedvarende om vældige Transporter, som løber 
ind i britiske og russiske Havne og i den persiske Havbugt, led
saget af Overfladeskibe og Luftfartøjer. Det bliver ikke bekendt
gjort, om Slagskibe deltager heri, men man kan med Sikkerhed 
antage, at de stedse er i passende Nærhed klar til at gribe ind, 
og at Fjenden er bekendt hermed, og at det hindrer ham i at 
sætte sine Slagskibe og andre store l{rigsskibe ind for at opfange 
Transporterne, fordi Faren herved er for stor. Hvis Angelsakserne 
ikke havde llere Slagskibe end Fjenden, vilde disse Transporter 
aldrig naa deres Bestemmelsessted. Hvis ikke Japanerne havde 
været klar over Slagsldhets store Betydning, havde de sikkert ikke 
foretaget Angrebet paa Pearl Harbour. 

De var imidlertid klar over, at det eneste, der kunde redde 
Philippinerne fra Erobring, var den amerikanske Flaade, som inden 
Manila's Fald kunde være kommet til Undsætning med storre 
Styrker end Japanerne. De vidste, at det vilde gøre det umuligt 
at bringe amerikanske Undsætningsstyrker frem, hvis de forinden 
kunde sænke eller gøre et antageligt Antal af U. S. A.s Slagskibe 
ukampdygtige. 

Som Følge heraf foretog Japanerne det vovelige Angreb paa 
Pearl Harbour, hvor en stor Del af den amerikanske Slagllaade 
var baseret. Maalet ,·ar Slagskibene og ikke Kystværkerne. Naar 
Sandheden engang kommer frem i Lyset, vil det vise sig, at de 
fomarsagede Skader paa Slagskibene gjorde det umuligt at bringe 
de nødvendige Forstærkninger frem til Me Arthur, hvorved Philip
pinerne gik tabt. 

Hvis Slagskibene ikke mere havde nogen Værdi, hvorfor gor 
man sig da saa megen Møje med at ødelægge dem? 
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Hvorfor forsøger Brillerne stadig med et kæmpemæssigt Op
bud af Luftfartøjer og U-Baade og andre Krigsskibe at opsøge og 
ødelægge de faa tyske og italienske Slagskibe og Slagkrydsere? 

Dette sker, fordi disse Skibes store Kampkraft tvinger Bril
lerne til at anvende en anselig Del af deres Flaade til Bevogtning 
af Aksens Flaadestyrker, saalecles at disse ikke ødelægger Trans
porterne, hvis Sikkerhed for Krigens Udfald er væsentlig. 

De Allierede har mistet en stor Del af l{olonierne i det 
Fjerne Osten. Antagelig gør man sig i U. S. A. intet Begreb om, 
hvor stor Opgaven er at tilbageerobre de tabte Omraader. 

Antager man, at U. S. A. maa sende 1fo Mil!. Mand til det 
Fjerne Osten for at gennemføre en Offensiv (Tallene er kun anført 
som Eksempel), saa maa der foruden disse 500.000 Mand trans
porteres Krigsudrustning, Erstatningsmateriel, Fødemidler, Ammu
nition, Brændstof o. s. v. Hertil kommer for hver ca. 5 Mand et 
Motorkøretøj d. v. s. 100.000. 

For at holde dette Ekspeditionskorps kampdueligt, maa der 
til hver Mand pr. Maancd tilføres over Stillehavet ca. 2 Tons For
raad. Det betyder for 1/g Mill. Mand ca. 1 Mill. Tons i Forsyninger. 
Antager man, at hvert Transportskib gennemsnitlig kan tage 5000 
Tons, maa der hver Maaned afgaa 200 Skibe fra U. S. A. for at 
forsyne denne Styrke. Da en Rejse frem og tilbage fordrer mindst 
3 i:\laaneder, vil dette kræve ca. 600 Skibe (sandsynligvis flere) 
alene til dette Formaal. 

Disse Skibe maa ledsages af Hangarskibe og andre Overllade
styrker. 

!{an nogen i fultlt Alvor tro, at Transporterne vil naa sikkert 
til deres Maal, hvis de undervejs bliver udsat for Angreb af ja
panske Slagskibe, Krydsere, U-Baade og lette Overfladestyrker? 
Saadanne Transporter maa givet ledsages af Slagskibe i et saadant 
Antal og fordelt saaledes, at det gøres umuligt for Japanerne at 
angribe med Slagskibe, Slagkrydsere og lign. 

Hvis de Allierede ikke kan møde op med en større Slag
flaade end Japanerne i Det I-1erne Østen, vil de aldrig kunne til
bageerobre de tabte Besiddelser. Det er Grunden til, at ethvert 
tænkende Menneske bliver bestyrtet over den Skrualen om Værdi
løsheden af de store Skibe. 

Man maa haabe, at alle de under Bygning værende 45000 ts
Slagskibe bliver færdigbygget. 

Beslutningen om ikke at hygge de allerede antagne endnu 
større Skibe kan man kun beklage. Sandsynligvis vil det ameri
kanske Folk i saa Fald før Krigen er forbi, hvis det ikke allerede 
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er gjort, for Tid og Evighed overlade Japanerne de store Besid
delser i Det Fjerne Østen, som de har revet ud af Hænderne paa 
U. S. A. 

Amerika vil aldrig genvinde disse Omraader, hvis Slagskibs
bygningen bliver opgivet.<< 

England. 

Flyvevæsen. 

(M. R. April 43) li. H. 

»Den gamle Strid mellem Kanon og Panser rasede kun i Sø
og Fæstningskrigen indtil September 1916, da Kampvogne for første 
Gang sattes ind i Kampen paa Land. I Begyndelsen havde l{ano
nen Overtaget over l{ampvognens Panser, som var saa svagt, at 
det paa de korteste Kampafstande kunde gennemsk)·des af svære 
Maskingeværer. Da man senere indførte 37 mm Panserværnskano
ner, syntes Kanonens Overvægt at være sikret. ~len Kampvognens 
Panser forbedredes, og allerede før denne Yerdenskrig forogedes 
Panserværnskanonens Kaliber til 40, 47 og 57 111111. Under Krigen 
er dette Kaliber yderligere foroget ti l en. 80 mm oven i Kobet med 
Anvendelse nf Specialprojektil. <1 

»Taktisk har Kampvognen dog haft visse Fordele paa Grund 
af større Bevægelighed. Ved Hjælp af Luftfartøjet kan Panserværns
lrnnonen dog atter genvinde sin Overvægt, thi herved kan Panser
værnet ikke alene gan til Modangreb, men ogsaa foretage offensive 
Angreb bag Fronten. 

Først anvendtes Bombeluftfartøjer mod Kampvogne, ug Virk
ningen mod tætte Formationer var god, hvorimod Resultatet , ·ed 
Angreb pna spredte l{ampvognsformationer næppe svarede Hegning. 

Som Følge heraf opstod Tanken om at anvende Luftjagere, 
hvis 20 mm Kanoner dog ikke havde tilstrækkelig p:mserbrydende 
Egenskaber. Englænderne løste Spørgsmaalet ved i Hurricane Il I) 

(med een Motor og een Mands Besætning) at indbygge 2 Stk. 
40 mm Maskinkanoner, een under hvert Plan, der skyder udenfor 
Propellerplanet. Projektilet vejer 1 kg og er sikkert et Fuldprojek
til (uden Sprængladning). Disse Panserværnsluftfortnjer er blevet 
indsat paa den nordafrikanske lfrigsskueplads med stor Virkning. 

Det kan synes mærkeligt, at et Kaliber paa 40 mm er tilstrække
ligt, men dels rammer Projektilet ikke det stærke Frontpanser, 
men det svagere Toppanser, og dels opnaar Projektilet en storre 
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Begyndelseshastighed i Forhold til Maalet paa Grund af Luftfar
tøjets store Dykkehastighed.« 

»Med en Dykningsvinkel paa 60 fl ( = Projektilets Anslags
vinkel) og 900 m/s Anslagshastighed vil Gennembrydningsevnen 
være ca. 46 mm. 

Selv de sværeste Kampvogne har et Toppanser, der er min
dre end 40 mm. 

Skudhastigheden er 2 Skud pr. Sek. Under en Dykning paa 
350 m kan begge Kanoner affyre ialt 8- 10 Skud - der er meget 
kort Tid til at sigte og skyde. 

Ved Hjælp af Luftfartøjet har Kanonen saaledes taktisk og 
teknisk overvundet Panseret. Næste Spørgsmaal bliver, om det er 
muligt yderligere at forøge l{ampvognens Vægt og derigennem 
Pansertykkelsen. I saa Fald maa Luftfartøjets Panserværnskanons 
Kaliber forøges. Er dette muligt? 

Hekylkraften er selvsagt temmelig stor, og begge Kanoner 
maa affyres samtidig, for ikke at Luftfartøjet skal blive drejet ud 
af Sigtelinien. 

Konstruktivt maa man antage, at man med 40 mm har naaet 
Maximum med Hensyn til Indbygning af Kanoner i nuværende 
Luftjagertyper med een Motor. 

Enhver Forøgelse af l{anonens Kaliber kræver en Ilerdobbelt 
Forøgelse af Dimensioner og Vægt, hvilket kræver større og tungere 
Luftfartøjer end Hurricane-Typen. Beanfighter med de større Di
mensioner og en 3 Gange saa stor Vægt tillader imidlertid Ind: 
bygning af en sværere Kanon. 

De konstruktive Vanskeligheder ved en saadan Indbygning 
overvindes dog lettere ved en ny Luftfartøjstype. 

Selv om Kampvognen endnu ikke har sagt det sidste Ord i 
l{ampen mellem Panser og Kanon, er dette endnu mindre Tilfældet 
med Hensyn til Luftfartøjet. 

Gennem den her omtalte Armering med 40 mm er Panser
værnsproblemet blevet løst, skønt Løsningen ad denne Vej kun er 
Begyndelsesstadiet. Der findes store Muligheder for en Udvikling, 
som lader Luftfartøjet beholde Overlegenheden paa dette Omraade; 
men længere end til 40 mm Kanonen behøver man antagelig ikke 
at gaa i denne Krig. 

(Flyg .Nr. 10/ 43) H. H. 

Ny Taktik i Luftkrigen. 

I Flyg Nr. 9/43, Side 9 omtales en ny Lufttaktik, der er an-
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vendt af de Allierede under Kampene i Nordafrika. Den nye Tak
tik skulde gaa ud paa at lokke Aksens Jagere i Angreb p:rn »Li
berator« Bombemaskiner, der var under Højelækning af »Lightiug« 
Jagere. 

Denne Taktik synes dog ikke at være ny i sit Princip. 

Artiklen anføres iøvrigt: 

»Det er nu alment anerkendt, at Luftherredømmet er nød
vendigt o,·er l{ampomraadet, hvis Land- og Søstridskræfter skal 
vinde Sejr. 

Men det er lige saa sandt, at Lufthaserne maa beskyttes, 
hvis Luftstridskræfterne overhovedet skal kunne operere. D. v. s., 
at det er ethvert Luftvaabens forste Opgave at beskytte egne Ba
ser. Hvis disse er alvorligt truede fra Luften, fra Landsiden eller 

fra Søen, maa Luftstridskræftcrne træde i Aktion.<< 

Iøvrigt henvises til Artiklen. 
H. H. 



Kollisionsansvar og Chefspligter 

Foredrag holdt i Søe-Lieutenant-Selskabet 
den 23. Marts 1943 

af Orlogskaptajn Rostock-Jensen. 

Mine Herrer! 

Da det paagældende Emne er saa omfattende, at 
der i den korte Tid, jeg tør lægge Beslag paa de Her
rers Opmærksomhed, slet ikke kan gives Dem en ud
tømmende Redegørelse, maa Foredraget kun betragtes 
som et Strejflys henover de mange Problemer, der -
bl.a. for Skibschefen - opstaar i Forbindelse med en 
Kollisionssag. 

Hensigten med Foredraget er da ogsaa kun at skabe 
Interesse for de nævnte Problemer, og ved at fremsætte 
nogle enkelte praktiske Vink at medvirke til, at der 
eventuelt udarbejdes bestemte Retningslinier for Skibs
chefens Pligter i Kollisionstilfælde, idet jeg i min egen 
Officerstid savnede saadanne og derfor følte mig usikker. 

Jeg er dog vidende om, at man i de senere Aar 
gennem Undervisning paa Kadetskolen og ved Udsen
delse af Instrukser eller lignende fra Marineministeriet 
er kommet et betydeligt Skridt videre. 

Kollisioner paa Søen er ikke nogen ny Foreteelse. 
Ligefra Skibsfartens Barndom har der fundet Kollisio
ner Sted, og der er opstaaet Problemer med Hensyn 
til Skyldsspørgsmaal, Erstatningsansvar m. m. 

Gennem nationale Søfartslove, internationale Regler, 
Konventioner m. m. har man bestræbt sig for at skabe 

Tidsskr. f . Søvæsen. 114. Anrg. 20 
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ensartede Sejladsregler, Straffe- og Erstatningsregler for 
dels at begrænse Kollisionstilfældene og dels at skabe 
et for den internationale Skibsfart saa relfrcrdigt og 
praktisk Retsgrundlag som muligt. 

En stor Del af disse Bestræbelser har først baaret 
Frugt indenfor de sidste 30 Aar. 

Forud for denne Tid ligger dog Vedtagelsen af de 
internationale Søvejsregler, som selvsagt betød el stort 
Fremskridt. Man har dog ikke helt kunnet afskaffe de 
enkelte Staters egne Regler for Sejlads i indre Farvand, 
Floder, Havne m. m. 

De internationale Søvejsreglers Artikel 30 siger 
derfor ogsaa: 

»Intet, som indeholdes i disse Regler, skal være 
til Hinder for Anvendelsen af en særlig Regel, der 
paa behørig Maadc er givet af stedlig Myndighed 
med Hensyn til Sejladsen i en Havn, paa en Flod 
eller i et indre Farvand.« 
Herhjemme kender vi de saakaldte »Særlige Reg

ler for Sejlads i indre dansk Farvand«, og lignende 
Regler findes i de fleste Lande i stor Udstrækning. 
• Det kan derfor ikke kraftigt nok fremhæves, hvor 
vigtigt det er for en Skibschef at gøre sig bekendt med 
de særlige Sejladsregler og Anvisninger, der findes for 
de Farvande, Havne m. m., han skal besejle. 

Trods det, at der saaledes er givet de enkelte Sta
ter frie Hænder m. H. t. Sejladsregler i de indre Far
vande, og den Uensartethed dette Forhold kan skabe, 
maa de internationale Søvejsregler i det store og hele 
siges at virke efter deres Hensigt. 

Derimod var Forholdene med Hensyn Lil Skyld
fordeling, Erstatningsansvar m. m. - blot for 30 Aar 
siden - utaalelige og uholdbare, og skabte en Række 
vanskelige Problemer, som var afhængige af det Sled, 
hvor Kollisionen fandt Sled, de kolliderende Skibes 
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Nationalitet, Stedet hvor Erstatningskravet blev frem
sat og af den eventuelle Domstols Nationalitet. 

De enkelte Staters nationale Sølove var afvigende 
med Hensyn til Skyldudmaaling, Erstatningsansrnr, 
Søpanterettigheder m. m. Naar dertil kommer, at de 
enkelte Staters Domstole i visse Situationer dømmer 
efter egne Retsregler, i andre Situationer efter Rets
regler, der gælder i den Jurisdiktion, hvor Kollisio
nen har fundet Sted, eller endelig efter Retsregler i 
den Stat, hvor det ene Skib (som Regel det skade
voldende) er hjemmehørende, saa forstaar man bedre, 
at det før i Tiden var nødvendigt at lægge en vel 
gennemtænkt Slagplan, før man indlod sig paa Rets
forfølgning. 

Skyldfordeling 
Spørgsmaalet Skyldfordeling blev i tidligere Tider 

bedømt højst forskelligt rundt omkring i Verden. 
Ved en Kollision, hvor begge Skibe havde Skyld, 

hyldede nogle Stater Princippet, at hvert Skib skulde 
bære sin Skade, uanset Skyldens eller Skadens Stør
relse. Andre Stater bestemte, at den samlede Skade 
paa begge Skibe skulde deles lige imellem dem uden 
Hensyn til Forskel i Skyld eller Skadens Størrelse. 
Endelig var der Stater, der opstillede som Hovedregel, 
at Skaden skulde blive, hvor den havde ramt, men at 
Domstolene ved overvejende Skyld hos det ene Skib, 
kunde paalægge dette at betale en Del af det andet 
Skibs Skade. 

Rederansvar 
Ogsaa angaaende Rederens Ansvar var de enkelte 

Staters Regler før i Tiden meget forskellige. 
For Oversigtens Skyld kan man inddele de her

skende Regler i 5 Hovedgrupper, ogsaa kaldet Systemer. 
20" 
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1. Søpa11tss11stemet. 
Efter dette System hæfter den skyldige Reder med 

Søformuen (Skib og Fragt) - altsaa en ren tinglig Hæf
telse. 

Dette betyder i Praksis, at kun det skyldige Skib 
kan udsættes for Arrest for Betaling af Erstatning i 
Anledning af en Kollision. 

Systemet gælder f. Eks. i Island og Tyskland, men 
i sidstnævnte Land dog med den Undtagelse, at Rede
ren, hvis han sender det skyldige Skib ud paa en ny 
Rejse, ifalder personlig Hæftelse. I saa Tilfælde kan 
en Fordringshaver nu ogsaa arrestere et andet af det 
ansvarlige Rederis Skibe eller anden Formuedel bero
ende i Tyskland. 

2. Abandonsystemet. 

Efter dette System hæfter Rederen personlig. Han 
kan dog begrænse sin personlige Hæftelse og ændre 
den til en tinglig Hæftelse ved at abandonnere Søfor
nrnen. Dette maa dog gøres, inden det skyldige Skib 
udsendes paa en ny Rejse. 

Saavel det skyldige som et andet af Rederiets Skibe 
eller Formuedele kan belægges med Arrest, hvis Retten 
til Abandon ikke er blevet benyttet. 

Systemet gælder f. Eks. i Italien, Rusland, Tyrkiet, 
Ægypten, i de fleste syd- og mellemamerikanske Sta
ter samt med Modifikation i U.S.A. 

3. Ottepzmdssyslemet. 

Efter dette System, som gælder i det engelske I m
perium, og derfor ogsaa kaldes det engelske System, 
hæfter Rederen personlig. Han kan dog begrænse sin 
personlige Hæftelse til 8 Æ pr. Registerton for Materiel
skade og til 15 Æ for Personskade. 

En Fordringshaver er henvist til at stævne in rem 
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d. v. s. Søformuen, hvis det ansvarlige Rederi er uden
landsk (ikke engelsk), og maa derfor afvente det Tids
punkt, da det skyldige Skib kommer indenfor engelsk 
Jurisdiktion. Er det ansvarlige Rederi derimod engelsk, 
kan Fordringshaveren stævne dette i England in per
sonam, d. v. s. Rederen, og behøver saaledes ikke at 
skride til Arrest af det skyldige Skib, med mindre han 
vil sikre sig Søpanteret. Det er kun det skyldige Skib, 
der kan arresteres; dog kan i Skotland ogsaa et andet 
af det ansvarlige Rederis Skibe arresteres. 

4. Optionssystemet. 

Efter dette System hæfter Rederen personligt, men 
kan dog begrænse sit Ansvar efter een af tre forskellige 
Fremgangsmaader. Da Systemet kun har været an
vendt i Belgien, som nu har optaget Brusseler-Konven
tionen af l 924's Bestemmelser for Rederansvar i sine 
Søfartslove, skal dette System ikke yderligere omtales. 

5. Det internationale System. 

I Begyndelsen af Foredraget er anført de mange 
Bestræbelser, der er gjort for at faa ensartede Regler. 
Disse Bestræbelser har for store Omraaders Vedkom
mende baaret Frugt og bl.a. skabt det saakaldte in-

· ternationale System, der stærkt minder om det engelske 
System (Ottepundssyslemel). Da der senere i Foredra
get vil blive gjort nærmere Rede for de Erstatnings
regler m.m., der gælder efter den danske Sølov, og 
da den nugældende danske Sølov har optaget de in
ternationale Konventioners (Brusseler-Konventionerne) 
Bestemmelser for Skibssammenstød, Begrænsning af Re
deransvar og Søpanterettigheder, skal det internationale 
System ikke nærmere omtales her. 

Inden der overgaas til en Omtale af de Fælles-
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regler, der nu anvendes af en Række Slaler, skal 
der i meget korte Træk gøres Rede for, i hYilke Til
fælde Domstolene rundt om i Verden vil anvende egne 
Retsregler, og i hvilke Tilfælde fremmede Retsregler. 
Med Hensyn hertil kan der opstilles følgende 3 Teorier: 

1) Teorien om Lex Loci, hvorefter Kollisionssager 
bedømmes efter Kollisionsstedets Ret. 

2) Teorien om Lex fori, hvorefter Kollisionssager 
bedømmes efter Domstolens stedlige Ret. 

3) Teorien om Flagets Ret, hYorefter Kollisionssa
ger bedømmes efter Skibets (som Regel det skadevol
dende Skibs) Hjemlands Ret. 

Er Kollisionen .~kel paa det aabne Ha/J, bortfalder 
lex loci automatisk og tilbage bliver kun Spørgsmaalet, 
om lex fori eller Flagets Ret skal anvendes. Lex fori 
anvendes af de nordiske Lande, England og U. S. A. 
Flagets Ret (det skyldige Skibs Nationalitet) anvendes 
af Tyskland, Frankrig, (dog i begge Lande med Mo
difikation, idet der gives Eksempler paa, at lex fori er 
blevet anvendt), Italien og Belgien; endvidere anven
des den af Skotland, men kun naar begge Skibe har 
samme Nationalitet; endvidere af Portugal og af de syd
amerikanske Stater, der dog anvender en Kombination 
af de 2 Skibes nationale Ret. 

E1· Kollisionen sket paa et nationalt Søterritorium 
eller Farvand, maa der skelnes mellem 

a) egne Farvande. 
b) Fremmede Farvande. 
ad a) Ved Kollision paa den paadømmende Slats 

egne nationale Søterritorium eller Farvande er saa godt 
som overalt i Verden Lex Loci anvendt. 

ad b) Ved Kollision i fremmede Farvande anven
des lex Loci af de nordiske Lande, af Tyskland, dog 
med Modifikation, idet der gives Eksempler paa, al 
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man baade har anvendt lex fori og Flagets Ret; end
videre anvendes lex loci i Frankrig, som dog i visse 
Tilfælde har været tilbøjelig til at anvende lex fori, 
f. Eks. hvor det sagsøgte Skib har været fransk. En
delig anvendes lex loci i Belgien, Holland, Italien, Por
tugal, de sydamerikanske Stater samt U.S.A. 

England derimod anvender altid lex fori. 

Man ser saaledcs, at England altid anvender sine 
egne Retsregler, ligegyldigt hvor en Kollision har fun
det Sted, og at Tyskland og Frankrig som Regel gør 
det samme, naar det ene af de kolliderende Skibe er 
af deres egen Nationalitet. 

Man faar let det Indtryk, at det internationale Rets
maskineri er en Labyrint, som man, hvis man ikke 
er godt kendt med Forholdene, nemt farer vild i, og 
at en Kollisionssags Udfald alt for meget er afhængig 
af Kendskabet til de forskellige Landes Retsregler, et 
Kendskab som for den enkelte Part skaber Mulighed 
for at fremtvinge en Sagsafgørelse paa det Sted, som 
skønnes at give de største Fordele. 

Det er derfor et i høj Grad fortjenstfuldt Arbejde, 
der i en Aarrække er udført af »Comite Maritime In
ternational« for at faa gennemført en ensartet inter
national Lovgivning paa de Felter indenfor Søretten, 
hvor Ensartethed har været paakrævet. 

Takket være nævnte Kommission er det lykkedes 
at gennemføre 3 Konventioner, nemlig de 3 saakaldte 
Briisseler-Konventioner: 
Den ene af 1910 om Skibssammenstød og Bjergning, 
den anden af 1924 om Begrænsning af Rederansvaret, 
og den tredie af 1926 om Søpanterettigheder. Endelig 
er der senere udarbejdet en Konvention, der gaar ud 
paa Ophævelse af Statsskibes Immunitet, men denne 
er i Modsætning til de 3 førnævnte endnu ikke traadt 
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i Kraft paa Grund af visse Indvendinger fra engelsk 
Side. 

Spørgsmaalet Statsskibes og specielt Krigsskibes 
Immunitet skal jeg imidlertid vende tilbage til senere. 

For ikke at gøre Foredraget alt for langt, skal der 
ikke gaas nærmere ind paa Indholdet af de nævnte 
Brusseler-Konventioner, men blot anføres, at Reglerne 
omhandlende: 

1) Skade ved Sammenstød 
2) Begrænsning af Rederansvaret 
3) Søpanteret 

som tidligere nævnt er optaget i den danske Sølov af 
7. Maj 1937. Da den danske Sølov saaledes giver et godt 
Billede af de internationale Retsregler, der følges af en 
Række Lande, skal der i det følgende anføres de Ho
vedretningslinier, der kan uddrages af denne. 

Skyld og Erstatningsregler. 

Ligger Skylden for en Kollision alene paa den ene 
Side, skal den skyldige erstatte hele Skaden. 

Er der Skyld paa begge Sider, bliver hver Parts 
Skyldgrad fastsat (f: Eks. 25 % og 75 % ), og efter dette 
Forhold skal de skyldige nu erstatte den samlede Skade. 

Hvis Skyldgraden efter Omstændighederne ikke la
der sig fastsætte, deles den samlede Skade lige. 

Hver enkelt af de skyldige er for materiel Skade 
kun ansvarlig for den paa ham faldende Del af Er
statningen, men i Tilfælde af Personskade kan den 
til Erstatning berettigede dog fordre hele Erstatningen 
hos hver af de skyldige. 

Skyldes Sammenstødet en ulykkelig Hændelse, 
d. v. s. at det ikke kan tilregnes nogen, eller kan det 
ikke oplyses, at det er foraarsaget ved Skyld paa no
gen af Siderne, bærer hvert Skib sin Skade. 

Ladningsejere har ikke noget Ansvar for den ved 
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en Kollision opstaaede Skade, men vil m. H. t. Skade 
paa egen Ladning kunne holde det eller de skyldige 
Skibe ansvarlige. 

Da Rederierne ved Fritagelsesklausuler i Certepar
tiet som Regel altid har fraskrevet sig dette Ansvar 
overfor den Ladning, de selv transporterer, har Lad
ningsejere i Praksis kun det fremmede Skib at holde 
sig til. En Ladningsejer kan derfor som Regel kun faa 
erstattet saa stor en Del af sin Skade, som det andet 
Skibs Skyldgrad bliver fastsat til. 

Det skal anføres, at Sammenstødsreglerne ikke alene 
omhandler det direkte Sammenstød mellem Skibe, men 
ogsaa finder Anvendelse i Tilfælde, hvor et Skib ved 
sin Sejlads eller paa anden Maade foranlediger Skade 
paa et andet Skib eller der ombordværende Personer 
eller Gods, uden at der har fundet Sammenstød Sted 
mellem Skibene. (Paa Side 28 findes en Fortegnelse 
over de Stater, der har tillraadt eller ratificeret Brusseler
Konventionen af 23. September 1910 om Tilvejebrin
gelse af visse ensartede Regler ang. Skibes Sammenstød). 

Begrænsning af Rederens Ansvar. 

Med Hensyn til Erstatning for Skade, der er for
aarsaget til Søs ved Fejl eller Forsømmelse af Skibs
føreren, Mandskabet, Lodsens eller nogen anden Person 
i Skibets Tjeneste - bl. a. i Kollisionstilfælde - er Re
deriet ikke ansvarlig udover Værdien af Skibet med 
Tillæg af 10 % af Skibets Værdi ved Rejsens Begyndelse 
og Erstatning og Havaribidrag for Skade paa Skibet, der 
er opstaaet efter Rejsens Begyndelse. Blandt de Personer, 
hvis Fejl og Forsømmelser Rederen hæfter for, er som 
nævnt ogsaa Lodsen. Derimod er Reglerne for Rede
riets Ansvar for Skade, der skyldes Tvangslodsens Fejl 
og Forsømmelser ikke ens i de forskellige Lande. Saa
ledes er Rederiet f. Eks. efter tysk og amerikansk Ret 



308 Kollisionsansvar og Chefspligter. 

ikke ansvarlig for Sammenstød, der skyldes Tvangslod
sens Fejl, hvorimod England har indført Rederansvar for 
Tvangslods. Hvor der kræves Tvangslods, .~kal denne 
tages om Bord, for at Skibet kan faa Tilladelse Lil at 
besejle det paagældende Farvand. Lodsen, som har 
Kommandoen, møder ofte med sine egne Rorgængere. 
Tvangslodsning maa ikke forveksles med den mindre 
strenge Foranstaltning Lodstvang, som er en Pligt til 
i visse Farvande at benytte Lods, hvilket i Praksis 
kun betyder, at Lodspenge skal betales, uanset om 
Lods benyttes eller ej. 

Den Skibsværdi, der skal lægges til Grund for Be
regning af Rederens Ansvarsgrænse, fastsættes ved Ski
bets Ankomst til første Havn, efter at Kollisionen har 
fundet Sted. Bliver Skibets Værdi under Sejladsen til 
Havn forringet ved en Skade opstaaet under en efter
følgende Ulykkeshændelse, maa der ikke tages Hensyn 
til denne Værdiforringelse ved Fastsættelsen af Skibets 
Værdi. Har f. Eks. et Skib paa samme Rejse haft 2 
Kollisioner, og er det blevet beskadiget ved den sidste, 
vil Værdierne, der skal lægges til Grund for Beregnin
gen af Rederens Ansvarsgrænse i de to Kollisionstil
fælde, være forskellige, idet Forskellen bliver lig med 
den ved Kollision Nr. 2 opstaaede Værdiforringelse. 

Hvis en Kollision finder Sted i en Havn, faslsæl
tes Skibets Værdi umiddelbart efter Kollisionen. 

De 10 % , der skal lægges til Skibets Værdi ved 
Rejsens Begyndelse, og som er en Afløsning af Fragtens 
Værdi, skal beregnes i alle Tilfælde, allsaa ogsaa hvis 
Skibet gaar i Ballast. 

Selv om Skibet forliser ved Kollisionen, og dels 
Værdi derved i mange Tilfælde reduceres Lil Nul, hæf
ter Rederen med 10 % af Skibets Værdi ved Rejsens 
Begyndelse. 
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Hvis der i en given Situation skulde blive Tale 
om en Værdiansættelse af et Krigsskib, maa det an
tages, at de nævnte 10 % vil falde væk, idet de ifølge 
Brusseler-Konventionen er en Slags Afløsning af Frag
ten; men givet er det ikke, idet den danske Sølov ikke 
anfører, at de 10 % 's Tillæg er Erstatning for Fragten. 

Endelig skal der til Skibets Værdi lægges Erstat
ning og Havaribidl'ag for Skade paa Skibet, der er op
staaet efter Rejsens Begyndelse og ikke udbedret. 

Ved Erstatning for Skade skal forstaås Rederiets 
Krav paa Erstatning mod den, der har forvoldt Ska
den paa Skibet, og ikke Forsikringserstatning, og ved 
Havaribidrag skal forstaas det Bidrag, der tilkommer 
Skibet efter en Havari-Grosse-Handling. Hvis de her
nævnte Skader er udbedret paa det Tidspunkt, da Ski
bets Værdi bestemmes til Brug for Beregning af An
svarsgrænsen, skal Erstatningsbeløbene ikke medtages 
i Beregningen, idet de jo i dette Tilfælde er medind
befattet i Skibets Værdi. 

Hvis det efter Beregningen af Skibets Værdi i over
ensstemmelse med den givne Fremgangsmaade viser 
sig, at Værdien overstiger et Beløb af 145 Guldkroner 
pr. Ton af Skibets Drægtighed, nedsættes Grænsen 
for Rederens Ansvar til dette Beløb. Med andre Ord: 
Rederens Ansvar for materiel Skade kan ikke over
skride 145 Guldkroner pr. Ton af eget Skibs Drægtighed. 

I Tilfælde, hvor der foreligger Krav paa Erstatning 
for Skade paa Person, forhøjes Grænsen for Ansvaret 
med yderligere 145 Guldkroner pr. Ton. 

Ved Skibets Drægtighed forstaas: 
1) for maskindrevne Skibe: Nettotonnagen + det 

Rum for Maskineriet, der ved Beregning af Nettoton
nagen er trukket fra Bruttotonnagen. 

2) for andre Skibe: Nettotonnagen. 
(Paa Side 29 findes en Fortegnelse over de Sta-
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ter, der har tiltraadt eller ratificeret Brf1sseler-Konven
tionen af 25. August 192-1 om Indførelse af visse ens
artede Regler ang. Begrænsningen af Rederes Ansvar). 

Naar der saa udførligt er gjort Rede for, hvorle
des et Skibs Værdiansættelse efter en Kollision rette
ligst skal foretages, saa er det med fuldt Overlæg, idet 
Skibschefen kan komme ud for at skulle foranledige 
en Besigtigelseskommission nedsat eller for selv at skulle 
være Medlem af en saadan under Omstændigheder, 
hvor Ukendskab til de nævnte Forhold kan foraarsage 
en Række Vanskeligheder og økonomiske Tab. 

I det foregaaende er der i store Træk fremdraget 
de Problemer, der opstaar i Forbindelse med en Kol
lisionssag og endvidere omtalt den danske Sølovs Reg
ler, som i Princippet er i Overensstemmelse med de 
nævnte Brf1sseler-Konventioners Bestemmelser. Disse 
Bestemmelser vil, hvis de engang bliver gældende over
alt, raade Bod paa en Mængde Vanskeligheder. Men 
selv om dette sker, bliver der endda en Mængde Proble
mer tilbage. Der skal blot nævnes et enkelt, nemlig 
»Forum i /(ollisionssager«. 

Forholdet er i Dag saaledes, at den skadelidte 
Reder kan opnaa Værneting praktisk lait i et hvilket 
som helst Land (i Frankrig er Domstolene dog in
competente til at behandle en Kollisionssag mellem 2 
fremmede Parter, naar Kollisionen har fundet Sled paa 
det aabne Hav). Et saadant Værneting kan opnaas 
ved at stævne Modpartens Rederi i dets Hjemland, eller 
ved at beslaglægge del skadevoldende Skib eller et andet 
samme Rederi tilhørende Skib hvorsomhelsL i Verden. 

Selvom de internationale Søvejsregler jo eller de
res Natur er de samme overalt, er det ikke ensbety
dende med, at de forskellige Domstole vil se ens paa 
Skyldsspørgsmaalet. 
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Tværtimod gives der Eksempler paa Kollisionssa
ger, som har maattet føres samtidig i 2 Lande, hvor 
Dommene har været saa forskellige, at man skulde 
forsværge, at det var de samme internationale Søvejs
regler, der dannede Grundlag for begge Domme. Med
virkende til denne Uensartethed i Bedømmelsen er 
den højst forskellige Sammensætning indenfor Dom
stolene. 

Admiralty Court i London og Sø- og Handelsret
ten i København har begge den ideelle Sammensætning 
af Jurister og søkyndige Bisiddere, de sidste som Re
gel fhv. Søofficerer og Koffardi-Kaptajner. Begge Retter 
nyder da ogsaa international Anseelse. 

Desværre findes der en Del udenlandske Domstole, 
som ikke har søkyndige Bisiddere, ja, end ikke sø
kyndig Bistand, hvad en Række afsagte Domme ogsaa 
bærer tydeligt Præg af. En Reder, hvis Sag ligger daar
ligt, kan fristes til, hvis Lejlighed gives, at søge at faa 
sin Sag for en mindre kyndig Domstol med Haabet 
om, at den kan se saa forkert paa Skyldsspørgsmaalet, 
at han - trods den daarlige Sag - faar et godt Resultat. 
Saafremt Sikkerhed eller Garantier stilles, uden at der 
er vedtaget noget Værneting, maa man være forberedt 
paa, at Modparten senere udnytter en given Situation 
til at anlægge ny Retssag paa et for ham gunstigere Sted. 

Nævnte Problemer kan ikke ses at spille saa stor 
en Rolle for Krigsskibe, takket være deres Exterrito
ria litetsret. Et Krigsskib kan ikke belægges med Arrest, 
og der kan for Modparten derfor kun blive Tale om 
at anlægge Sag mod et Krigsskib i dettes Hjemland, 
saaledes at kun Krigsskibets hjemlige Domstol kan 
dømme i Sagen. Denne Domstol kan til Gengæld teo
retisk komme ud for at skulle anvende en anden Stats 
Retsregler, afhængig af hvor Kollisionen har fundet 
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Sted. I Praksis er Forholdet dog antagelig dette, at 
der overalt kun anvendes Krigsskibets egen Lovgivning. 

Derimod ligger Sagen antagelig anderledes, hvis 
Krigsskibet er det skaderamte og mener at kunne 
gøre Ansvar gældende overfor et fremmed Koffardiskib. 
Her maa Krigsskibet resp. Staten kunne fremtvinge et 
Værneting paa en af de tidligere omtalte Maader. 

En Kollision mellem et Krigsskib og et Koffardi
skib af samme Nationalitet skulde ikke frembyde sær
lige Problemer, hvorimod en Kollision mellem to frem
mede Krigsskibe sikkert vilde fremkalde Masser af 
Problemer og kræve Diplomatiets Medvirken under en 
eventuel Retssag. 

Med Hensyn til Ansvaret maa det i Almindelig
hed antages, at et Krigsskib, efter en Kollision med 
et Handelsskib, som er skyldig, har de samme Rettig
heder overfor dette, som hvis de begge havde været 
Handelsskibe. Hvor uretfærdigt det end kan lyde, 
saa synes Handelsskibet at være ringere stillet, hvis 
det er Krigsskibet, der er skyldig i Kollisionen, idet 
Meningerne er ret delte med Hensyn til, hvorvidt Sta
ten som Ejer af Krigsskibet hæfter for dette paa samme 
Maade som en privat Reder. 

Herhjemme har Staten dog anerkendt sit Ansvar 
for Krigsskibe. 

De tidligere i Foredraget omtalte Briisseler-Kon
ventioner undtager udtrykkelig Krigsskibe, hvilket be
tyder, at de forskellige Lande i Tilfælde af en Kolli
sionssag, hvor et Krigsskib og et Skib af anden Na
tionalitet er implicerede, ikke kan følge Konventioner
nes Regler, med mindre begge Skibes og den eventuelle 
Domstols Hjemlande alle har tiltraadt Briisseler-Kon
ventionerne og endvidere indkorporeret disses Bestem
melser i deres egne Sølove. 
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Har en Stat anerkendt sit Ansvar for Krigsskibe, 
maa man antage, at det ogsaa i Lighed med et Rederi 
kan begrænse dette Ansvar. I denne Forbindelse vil 
der sikkert rejse sig et nyt Problem m. H. t. Krigsskibets 
Værdiansættelse samt Spørgsmaalet om Fragt og Maa
ling af Skibets Drægtighed . 

Statsskibes Immunitet. 

Som tidligere anført er Krigsskibe og Statsskibe, 
der udelukkende anvendes i det Offentliges Tjeneste, 
udtrykkelig undtaget i de tre omtalte Brusseler-Kon
ventioner. 

Som Landet ligger i Øjeblikket, indtager et hvil
ket som helst Statsskib en decideret begunstiget Sær
stilling. Der har i en Aarrække været stærke Bevægelser 
i Gang for at skabe Ændringer i dette Forhold ud 
fra den Betragtning, at det var uholdbart og uretfær
digt, at et skaderamt Skib i mange Tilfælde var for
hindret i gennem almindeligt Sagsanlæg at søge Op
rejsning overfor Skadevolderen, naar denne var et 
Statsskib, selvom det anvendtes i almindelig Koffardifart. 

Om Ophævelse af Statsskibes Immunitet foreligger 
der en fuldt udarbejdet international Konvention, som 
gaar ud paa dels at fastslaa Anvendelsen af den 
almindelige Privatrets Ansvarsregler overfor Staten, 
naar denne enten ejer eller benytter et Skib i almin:. 
delig Søfart, og dels at opnaa en Adgang til Søgsmaal 
mod Staten, samt fastsætte Grænserne for Arrest over
for fremmed Statsskib. Paa Grund af forskellige Ind
vendinger fra engelsk Side er Konventionen ikke en
delig vedtaget og derfor ikke traadt i Kraft. 

For Krigsskibe vil der antagelig ikke blive Tale 
om Ændringer i de bestaaende Forhold. 
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Ved Krigsskibe forstaas ikke blot de af Staten ejede 
Krigsskibe, men ogsaa af Staten rekvirerede eller lejede 
Skibe, naar de har militær Besætning. Vi har i denne 
Tid herhjemme et udmærket Eksempel paa saadanne 
Skibe, nemlig de af Marinen lejede og til Minestryg
ning, Kystbevogtning m. m. indrettede Fiskekuttere 
med Marinebesætning. 

Men der synes at være noget uholdbart i, at et 
Skib som udelukkende anvendes i Koffardifart, ind
tager en begunstiget Særstilling, blot fordi det ejes af 
Staten. Som Eks. paa saadanne Skibe kan jeg nævne 
den danske Marines Kuldamper »Hermod«, som det 
sidste Aar, inden den forliste, sejlede med Træ fra Fin
land og med Erts fra Nordafrika, og - saavidt jeg 
husker - til Slut endog sejlede med ren civil Besætning. 

Naar der har været stærke Kræfter i Bevægelse 
for at faa ændret dette Forhold, skyldes det, at en
kelte Stater er Ejere af en Række Skibe, som ude
lukkende er beregnet til og anvendes i Koffardifart. 

Skibschefens Pligter. 
I det foregaaende har jeg prøvet paa at give d'Herrer 

et Indblik i de Problemer, der rejser sig i Forbindelse 
med en Kollisionssag, og der skal nu overgaas til en 
Omtale af de specielle Opgaver, en Skibschefkan komme 
til at staa overfor, og hvis Løsning betyder saa meget 
for Slutresultatet. 

Først skal nævnes, at Sølovens § 223 siger føl
gende: »NaarSkibe støder sammen, paahviler det enhver 
af Skibsførerne, saavidt det kan ske uden særlig Fare 
for eget Skib, dets Besætning og Passagerer, al yde det 
andet Skib og dettes Besætning og Passagerer al Hjælp, 
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som er mulig og fornøden til Frelse fra den ved Sam
menstødet opstaaede Fare, saa og for sammes Skibs
fører at opgive sit eget Skibs Navn og Hjemsted saa
vel som Sted eller Havn, hvorfra det kommer, og hvor
til det er bestemt«. 

Søloven siger endvidere, at der i Skibsdagbogen 
skal indføres nøjagtige Oplysninger om ethvert Uheld, 
der maatte tilstøde Skib eller Ladning, med Angivelse 
af Aarsagen, de nærmere Omstændigheder og de trufne 
Foranstaltninger. 

Endelig foreskriver Søloven, at Skibsdagbogen skal 
indleveres, naar der tilstøder Skibet en Ulykke, i An
ledning af hvilken, Søforklaring skal optages, og giver 
An visning paa, i hvilke Tilfælde - herunder Kollision -
der skal aflægges Søforklaring, samt hvor en saadan 
Søforklaring skal aflægges henholdsvis her i Landet 
og i Udlandet. I denne Forbindelse skal det anføres, 
at Retten - i alvorligere Tilfælde - i Sammenhæng 
med Søforklaringen skal afholde Søforhør, for paa det 
offentliges Vegne at søge at faa alle foreliggende Aar
sager til Ulykken oplyst. 

Hvad disse af Søloven givne Forskrifter gaar ud 
paa i Enkeltheder, skal jeg ikke komme ind paa, idet 
det maa anses som velkendt i denne Kreds. 

Skibsdagbogen og Rapport til Marineministeriet. 

Selvfølgelig maa det være i alles Interesse samt 
høre til Chefens Pligter, at Skibsdagbogen føres paa 
en saadan Maade, at den giver et nøjagtigt Billede af 
Kollisionen samt af de Manøvrer, Signaler m. m., der 
er foretaget og afgivet forinden, og at denne skriftlige 
Fremstilling er klar og tydelig. 

Jeg ved, at Orlogskaptajn Qvistgaard som Lærer 
paa Søofficersskolen har gjort et stort og fortjenstfuldt 
Arbejde ved at udfærdige klare og meget udførlige Reg-

Tldsskr. f. Sovæsen. 114. Anrg. 21 
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ler for, hvad der skal oplyses og rapporteres i For
bindelse med en Kollision, saa jeg skal afholde mig 
fra at angive detaillerede Retningslinier, men kan maa
ske supplere de af Orlogskaptajn Qvistgaard angivne 
Regler med nogle praktiske Vink. Da han i høj Grad 
har holdt sig til det positive, saa er det maaske for 
maalstjenligt, at jeg beskæftiger mig lidt med det 
negative. 

Det skal saaledes bestemt fraraades, at der i Skibs
dagbogen indføres unødvendige Detailler, overflødige 
Formodninger og Antagelser, men anbefales, at man 
holder sig til de nøgne Fakta. Man maa nemlig være 
forberedt paa, at Skibsdaghogen, eller en Udskrift af 
den, bliver forlangt fremlagt af .Modparten og gjort til 
Genstand for en kritisk Gennemgang. Der lindes flere 
Eksempler paa, at ganske overflødige Formodninger 
er blevet tillagt afgørende Betydning og har paaført 
Rederiet Erstatningsansvar. 

Chefen maa ogsaa være opmærksom paa, al det 
ikke er udelukket, at Rapporter, Skrivelser, Telegram
mer el. lign. til Marineministeriet i en given Situation 
kan blive fremlagt i en Ret. Han bør afholde sig fuld
stændig fra at udtale sig om Skyldsspørgsmaalet saavel 
i Skibsdagbog som i Rapport el. lign. 

Det maa vel bl. a. ogsaa være dette Forhold, der 
har givet Anledning til § 80 i Marineministeriets Kund
gørelse B 29/1941, der siger: 

»Saafremt en skriftlig Udfærdigelse omhandler 
Forhold, der kan forventes at foranledige retslig Be
handling (Retssager, Kollisionssager o. 1.), maa Paateg
ning paa Skrivelsen ikke finde Sted; men denne skal 
i saa Fald fremsendes med særlig Skrivelse, i hvilken 
den paagældende Myndigheds Bemærkninger til Sagen 
fremsættes«. 

Overfor Modparten bør Chefen hverken skrinligt 
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eller mundtligt indrømme nogen Skyld eller Ansvar 
uden først at have konfereret med Marineministeriet. 

Officerer og Besætning bør ogsaa helt afholde sig 
fra at udtale sig om Kollisionen eller diskutere Skylds
spørgsmaalet med det andet Skibs Besætning. 

!øvrigt vil Skibschefen vel kun undtagelsesvis faa 
Anledning til at forhandle med Modparten om An
svarsspørgsmaalet og om den eventuelle Erstatnings 
Størrelse. 

Der bør dog, hvor der kun er Tale om ganske 
ringe Skader, og hvor der overhovedet ikke kan her
ske Tvivl om Skyldsspørgsmaalet og Erstatningsansva
ret, gives Chefen Fuldmagt til egenhændigt at ordne 
en Sag, herunder ogsaa Fuldmagt til at udbetale Er
statning; idet Erfaringen viser, at en lille Sag ofte kla
res nemmest og billigst, hvis den kan afgøres og af
sluttes paa Stedet. 

Heldigvis ordnes en Mængde Kollisionssager i 
Mindelighed uden Rettens l\fodvirken, og det er almin
delig Coutume, at de to Parter straks efter en Kolli
sion udveksler Førernes Rapporter eller Udskrifter af 
de to Skibsdagbøger. Ogsaa af denne Grund er det 
uheldigt, hvis en Skibschef i Skibsdagbogen eller i 
sin Rapport anfører Formodninger, Antagelser eller ta
ger Stilling til Skyldsspørgsmaalet. 

Nu maa man helst ikke faa det Indtryk af Fore
draget, at det anbefales, at der i Skibschefens skriftlige 
Fremstilling skal skjules noget, eller at han skal prøve 
paa at pynte paa sin Sag. Skibschefen bør - ja, det maa 
være hans Pligt - i sin Rapport til Marineministeriet 
at give det sande Billede af Begivenheden. 

Søforklaring. 

Om et Orlogsfartøj er pligtig at aflægge Søforkla
ring, tør ikke siges med Sikkerhed. 

21'" 
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Orlogsskibe har imidlertid gjort det, og det maa 
ogsaa anses som ret og rimeligt, at danske Orlogsskibe 
gør det efter Kollision med et dansk Skib eller med et 
Skib tilhørende en Nation, f. Eks. Norge eller Sverrig, 
hvis Sølove ogsaa kræver, at der aflægges Søforklaring. 

Derimod maa det anses som værende fuldstændig 
i sin Orden, hvis Orlogsskibe har Ret til at undlade 
at afgive Søforklaring, at en saadan Ret benyttes, naar 
der er Tale om en Kollision mellem et dansk Orlogs
fartøj og et Skib tilhørende en Nation, hvor Søforkla
ring el. lign. ikke forlanges afholdt. 

Et Eksempel vil belyse dette: 
Et dansk Skib har været i Kollision med et en

gelsk Skib. Det engelske Skib man anses som havende 
hele Skylden, eller ihvertfald den største Skyld. Det 
danske Skib sagsøger det engelske Skib i England, og 
Sagen skal afgøres af Admiralty Court i London. 

Efter at en ren formel Stævning - » Writ« - er 
udtaget, skal begge Parter, inden en fastsat Frist, ind
levere de saakaldte »Preliminary Acts«, hvori en Række 
Spørgsmaal af Betydning for Skyldsspørgsmaalet maa 
være besvaret. 

Disse Dokumenter indleveres til Retten og er paa 
det tidlige Trin af Processen utilgængelige for Mod
parten. 

Næste Skridt er, at Sagsøgeren indleverer »Statement 
of Claim« (d. v. s. en udførlig Sagsfremstilling), og Sag
søgte indleverer »Defence and Counterclaim«, hvorefter 
der bliver retslig Paabud om »Discovery of Documents« 
d. v. s., at begge Parter forpligter sig til at fremskaffe 
Skibsdagbøger, Rapporter og al Korrespondance m. v. 
mellem Kaptajnen og Rederiet i Anledning af Kolli
sionen. 

Det er værd at lægge Mærke til, at indtil »Statement 
of Claim« og »Defence and Counterclaim<c er indleveret, 
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og »Discovery of Documents« er efterkommet, er in
gen af Parterne ad retslig Vej istand til at faa noget 
at vide om Modpartens Sagsfremstilling eller Krav. 

I almindelige Kollisionssager bliver der ikke af
givet nogen Søforklaring af engelske Skibe, og det for
langes heller ikke, at andre Nationers Skibe skal af
lægge Søforklaring for at faa en Sag for Admiralty 
Cozzrt. 

Der er vel ingen Tvivl om, at Parterne og Retten 
søger at komme til Bunds i Sagen og at faa Sandheden 
frem, men Erfaringen viser, at danske Interesser ofte 
er blevet skadet gennem vort nuværende System, nem
lig at Søforklaring skal aflægges, uanset hvor en Rets
sag skal afgøres. 

Hvis Modparten er klar over dette Forhold - og 
det er han som Regel - kan han altsaa paa et meget 
tidligt Trin af Sagen komme i Besiddelse af fulde De
tailler om Begivenheden, idet han har Ret til at være 
tilstede eller lade sig repræsentere under en saadan 
Søforklaring, han kan stille Spørgsmaal til Vidnerne og 
bagefter faa en Udskrift af Søforklaringen og de deri 
ordret indførte Udtog af Journalerne. 

Paa den Maade faar Modparten meget værdifulde 
Oplysninger, før han har bestemt sig til, hvorledes 
han vil fremsætte sin egen Sag. 

Naar man kommer til »Discovery of Documents« 
er Forretningsgangen følgende: 

Hver Part fremlægger Modpartens Journaler, Do
kumenter, Korrespondance m. m. for Dommeren, men 
behøver kun at fremlægge det, som de selv synes er 
betydningsfuldt. Det er derfor menneskeligt og forklar
ligt, at hver Part kun fremlægger de af Modpartens 
Akter, der taler til Gunst for ham selv. 

Hvis den af det danske Skib afgivne Søforklaring 
er et ypperligt Dokument set fra det danske Skibs Syns-
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punkt, idet den er Resultatet af en omhyggelig og sag
lig Gennemgang af Begivenheden under Medvirken af 
søretskyndige Medlemmer, er der størst Sandsynlighed 
for, at Modparten overhovedet ikke vil gøre Brug af 
den, og at den derfor ikke bliver forelagt Dommeren. 
Man er selv afskaaret fra at fremlægge sine egne Do
kumenter incl. Søforklaring. 

Hvis Søforklaringen derimod er et Dokument, 
hvori et eller flere af Vidnerne i Forvirring har frem
sat Udtalelser, som maaske ikke er fuldt korrekte, 
eller som paa Grund af en mindre heldig Udtryksform 
kan give et lidt misvisende Billede, vil Modparten an
tagelig gøre Brug af den og fremlægge den for Dom
meren som et vigtigt Dokument. 

Det er af meget stor Betydning, at Chef og Be
sætning under en Søforklaring kan give en sikker og 
klar Fremstilling af Begivenheden, og at Chefen kan 
paavise, at han nøje har fulgt de internationale Søvejs
reglers Bestemmelser. 

Hvis disse ikke er fulgt, vil dette som Regel veje 
meget tungt i Bedømmelsen af Skyldsspørgsmaalet. 

Skibschefen bør snarest muligt efter en Kollision 
sende en skriftlig Meddelelse til det andet Skibs Fører, 
hvori han paa Marineministeriets Vegne holder Rede
riet ansvarlig for de paa Orlogsskibet opslaaede Ska
der, samt for alle de Tab og Omkostninger, som op
staar i Forbindelse hermed. 

Han maa straks sætte sig i Forbindelse med Ma
rineministeriet, for at dette kan sikre sig, al der fra 
det andet Skibs Side - hvis det er et udenlandsk Skib -
bliver stillet en passende Garanti, idet det maaske vi
ser sig nødvendigt at lade Skibet arrestere for at faa 
en saadan Garanti. Det skal dog fremhæves, at Arre-
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stering af et Skib er noget, man skal være meget var
som med, idet det kan blive uhyre kostbart at lade 
foretage en Arrest, som senere ,•iser sig at være ube
rettiget. 

Overfor et dansk Rederi skulde der normalt ikke 
være Grund til at forlange Garanti eller til at gaa saa 
vidt som til Arrest. 

Besigtigelser og Besigtigelsesrnpporter. 

Til Slut skal der gives nogle Hovedretningslinier 
for Besigtigelse, Skadesoptagelse og Udfærdigelse af 
Rapporter i Forbindelse med Kollisionsskader. 

Er der sket Skade paa Orlogsskibet, og kommer 
dette efter Kollisionen i Forbindelse med det andet 
Skib, bør Føreren for det andet Skib opfordres til at 
besigtige den opstaaede Skade. 

En saadan Besigtigelse vil normalt være rent 
foreløbig, idet Chefen, hvis der er Tale om en blot no
genlunde stor Skade, antagelig ikke er i Stand til at 
tage endelig Bestemmelse om, hvorledes Reparationen 
skal udføres, hvor lang Tid den vil tage, og hvor store 
Udgifterne vil blive, ligesom det andet Skibs Fører 
meget sjældent har Fuldmagt til at indgaa Aftaler i 
saa Henseende, eller til at tage afgørende Stilling til 
Skylds- eller Erstatningsspørgsmaal. 

Formaalet med en saadan Besigtigelse er da ogsaa 
kun at give Modparten Lejlighed til at danne sig et Billede 
af Skadens Omfang, saa der paa Basis heraf kan sendes 
Rederi og Assurandører nogle orienterende Oplysninger. 

Hvis Skaden er af en saadan Beskaffenhed, at den 
kræver snarlig Reparation, bør der, efter at Skibet er 
ankommet til sit Reparationssted og kommet i Dok -
hvis Dokning er nødvendig for at kunne overse Ska
dens Omfang og for Reparationens Udførelse - arran
geres en Besigtigelse, hvor der fra Orlogsskibets Side 
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bør være en Repræsentant for Skibet (helst Chefen), 
en fra Marineministeriets Skibstilsyn og en fra del Værft, 
der skal udføre Reparationen, hvilket vel normalt vil 
blive Orlogsværftet, hvis Reparationen skal udføres her 
i Landet. 

Endvidere maa det andet Skibs Rederi adviseres 
i saa god Tid, at det kan naa at lade sig repræsentere 
ved Besigtigelsen. Er det et udenlandsk Rederi, maa 
det i god Tid - helst telegrafisk - underrettes, saale
des at det bliver i Stand til enten at sende en Repræ
sentant, eller ad telegrafisk Vej at instruere en i det 
paagældende Land bosiddende Agent for Rederiet eller 
dets Assurandører om at varetage deres Interesser. 

Del skal i denne Forbindelse anføres, at saa godt 
som alle Søforsikringsselskaber har Havari-Agenter i 
de største og vigtigste Havnebyer hele Verden over. 

Under Besigtigelsen optages den i Forbindelse med 
Kollisionen opstaaede Skade; der bør endviderere teg
nes Skitser eller tages Fotografier, idet saadanne kan 
faa stor Betydning ved en senere eventuel Retssag. 
Deri for Skadens Udbedring krævede Reparation og de 
dermed forbundne Omkostninger anføres i Enkeltheder. 

Det aftales og anføres, hvor lang Reparationstid 
der er paakrævet, herunder om Dokning er nødvendig, 
og da i hvor lang Tid. 

Nødvendig Bugserhjælp til og fra Dok og Repa
rationskaj samt nødvendige Forhalinger under Repa
ration og de deraf flydende Udgifter anføres. Ligeledes 
maa Havne-, Lods- og andre Udgifter, som staar i For
bindelse med Reparationen, oplyses. 

Det maa f. Eks. ogsaa anføres, om det paa Grund 
af Reparationen er nødvendigt at lade en Del af Be
sætningen flytte i Land, og hvilke Ekstra-Udgifter der 
opstaar i Forbindelse hermed. 

Oplysning om alle disse og maaske en Række 
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øvrige Faktorer er paakrævet, idet Marineministeriet 
maa tage dem i Betragtning ved et eventuelt Erstat
ningskrav overfor Modparten. 

I denne Forbindelse er der maaske Grund til at 
anføre, at det i visse Situationer viser sig nødvendigt 
at udruste et andet Skib til at løse det skaderamte 
Skibs Opgaver, hvorfor de dermed forbundne Ekstra
udgifter antagelig ogsaa bør tages i Betragtning. 

Saadanne Poster, som de sidst anførte, skal Be
sigtigelses-Kommissionen vel ikke tage sig af, idet den 
kun bør beskæftige sig med selve Reparationen og de 
dermed følgende direkte Udgifter. 

Kan de to Parter under Besigtigelsen ikke komme 
til Enighed, eller undlader Modparten, trods Opfordring, 
at lade sig repræsentere ved Besigtigelsen, bør der for
anstaltes en retslig Besigtigelse, hvor det lader sig gøre. 

Her i Landet sendes en skriftlig Anmodning til 
den stedlige Søret om at udmelde Syns- og Skønsmænd 
til at optage Skaden og fastsætte de med Reparationen 
forbundne Udgifter samt den fornødne Reparationstid. 

Der kan bl.a. i Norge og Sverrig foranstaltes lig
nende retslige Besigtigelser, hvorimod de er ukendte 
i de fleste andre Lande. Kommer derfor en Skibschef 
ud for en Situation, som den nævnte, paa en uden
landsk Plads, bør han lade den danske Konsul un
dersøge Forretningsgangen i det paagældende Land. I 
mange Tilfælde betaler det sig nu bedre at gøre Brug 
af den stedlige Lloyds Agents Assistance, idet disse 
Agenter har stor Erfaring i, hvorledes man bør gaa 
frem i &aadanne Havari-Sager. 

Er det Modpartens Skib, der har lidt Skade, kan 
de førnævnte Retningslinier i det store Hele følges, 
idet Rollerne nu bare er byttet om, men der er dog, 
hvis Modpartens Skib er et Koffardiskib, nogle enkelte 
andre Faktorer, der maa tages i Betragtning. 
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Ved Kollision risikerer et Koffardiskib ikke alene 
at lide Skade paa selve Skibet, men ogsaa midlcrlidig 
at bliYe sat ud af Fart og derved miste sin Indtjenings
evne for et kortere eller længere Tidsrum. Del har 
derfor stor Betydning for Afgørelse af Erslalningens 
Størrelse at faa oplyst, i hvilken Fart Skibet sejlede, 
da Kollisionen fandt Sted, f. Eks. om det gik i Rute
fart, Timecharter eller sejlede i det frie Mark.ed, og i 
sidste Tilfælde, hvorledes Fragtraterne var. 

HYis det andet Skibs Skade, selvom den er stor, 
ikke kræver snarlig Reparation, og dets Rederi ikke 
ønsker at lade Reparation udføre foreløbigt, men der
imod gerne vil have Erstatningsspørgsmaalet ud af 
Verden, vil det sandsynligvis lade foretage en Besig
tigelse til Konstatering af Skadens Omfang. Ved en 
saadan Besigtigelse bør Orlogsskibet lade sig repræ
sentere ved en Skibsbygningstekniker eller Maskintek
niker alt efter Skadens Karakter. Det bør i denne For
bindelse erindres, at Modparten, hvor han lader Repa
rationen henstaa til et for ham belejligt Tidspunkt, paa 
hvilket der antagelig skal udføres andre HaYarirepa
rationer eller Eftersynsarbejder, ikke kan ses at haYe 
Krav paa anden Erstatning end de direkte Reparations
omkostninger. 

Det samme er Tilfældet, hvis Reparationen kan 
udføres uden Ophold for Skibet, f. Eks. medens del 
losser eller laster. 

Hvis Skibet straks efter Kollisionen gaar til Re
parationshavn, bør man fra Orlogsskibets resp. Marine
ministeriet Side ikke alene lade sig repræsentere ved 
Besigtigelsen før Reparationen iværksættes, men ogsaa, 
specielt hvis Arbejdet udføres i Regning, følge Repa
rationens Gang og Forhandlingerne med Værftet an
gaaende Priser m. m. 

Det bedste vil være, at man forlanger Tilbud ind-
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hentet fra flere Værfter, og hvis dette ikke er formaals
tjenligt, da forlanger et fast Tilbud fra det Værft, hvortil 
Skibet er søgt ind, inden man godkender Reparationens 
Iværksættelse. 

Af Hensyn til Bedømmelsen af det Tidsrum, for 
hvilket Modparten eventuelt kræver Erstatning for tabte 
Indtjeningsmuligheder, vil følgende Oplysninger have 
Interesse: 

Hvornaar Skibet ankom til Reparationshavn. 
Hvornaar Losning paabegyndtes og afsluttedes. 
Hvornaar Havari- Reparationen paabegyndtes og 

afsluttedes. 
Om andre Repararationer eller Vedligeholdelsesar

bejder udførtes samtidig, og om disse har forlæn
get Reparationstiden og i bekræftende Fald med 
hvor mange Dage. 

Hvornaar lnddokning og Uddokning fandt Sted. 
Om Uddokningstiden er blevet forlænget af andre 

Arbejder, og da i hvor mange Dage. 
Hvornaar Lastning paabegyndtes. 
H vornaar Skibet afsejlede. 
Til Slut skal det anbefales, at Orlogsskibets Re

præsentant i Forbindelse med sin Underskrift paa de 
af Modparten udfærdigede Besigtigelses-Dokumenter 
el. lign. tager Forbehold med Hensyn til Skyld og 
Erstatningsansvar ved at indsætte følgende: 

Uden Præjudice for Skyldsspørgsmaalet og Erstat
ningsansvaret. 

Et Forbehold og en Vending som er almindelig 
brugt og anerkendt. 

D~ Problemer, der kan opstaa i Forbindelse med en 
en Kollision, er mange og ofte vanskelige. Forhaabent
lig har Foredraget skabt saa megen Interesse for disse 
Problemer, at Spørgsmaalet om at gøre »Instruks for 
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Chefen« noget fyldigere paa disse Omraader maa blive 
taget op til Overvejelse. 

I denne Forbindelse skal Opmærksomheden hen
ledes paa de ret udførlige Regler, der i l(ings Regula
tions for den engelske Flaade gives for Chefens Plig
ter i Kollisionstilfælde. 

Ronventionen af 23.-9.-1910 om Tilvejebringelse af 11isse 
ensartede Regle1· ang. Skibes Sammenstød. 

Tyskland Ratificeret den 1. Febr. 1913 
Argentina Tiltraadt den 28. Febr. 1922 
Østrig Ratificeret den 1. Febr. 1913 
Belgien Ratificeret den 1. F ebr. 1913 
Brasilien Ratificeret den 31. Dec. 1913 
Danmark Ratificeret den 18 .• Juni 1913 
Danzig Tiltraadt den 2. Juni ·1922 
Spanien Tiltraadt den 17. Novbr. 1923 
Estland Tiltraadt den 15. Maj 1929 
Finland Tiltraadt den 17. Juli 1923 
Frankrig Ratificeret den 1. Febr. 1913 
Storbritannien Ratificeret den 1. Febr. 1913 
(med Krankolonier og 
Protektorater, der har 
Kyststrækning) 
Canada 
New Zealand 
New Foundland 
Indien 
Grækenland 
Ungarn 
Italien 
Samtlige italienske 
Kolonier 
Japan 
Mexico 
Nicaragua 

Tiltraadt den 
Tiltraadt den 
Tiltraadt den 
Tiltraadt den 
Ratificeret den 
Ratificeret den 
Ratificeret den 

25. Sept. 1914 
19. Maj 1913 
11. Marts 1914 
1. Febr. 1913 

29. Sept. 1913 
1. Febr. 1913 
2. Juni 1913 

Tiltraadt den 5. Jan. 1935 
Ratificeret den 12. Jan. 1914 
Ratificeret den 1. Febr. 1913 
Ratificeret den 18. Juli 1913 



Norge 
Nederlandene 
Polen 
Portugal 
(Kolonierne) 
Rumænien 
Sov,iet-Unionen 
Sverige 
Uruguay 
Australien 
Jugoslavien 
Letland 
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Ratificeret den 12. Nov. 1913 
Ratificeret den 1. Febr. 1913 
Tiltraadt den 2. Juni 1922 
Ratificeret den 25. Juli 1913 
Tiltraadt den 20. Juli 1914) 
Ratificeret den 1. f:ebr. 1913 
Tiltraadt den 10. Juli 1936 
Ratificeret den 12. Nov. 1913 
Tiltraadt den 21. Juli 1915 
Tiltraadt den 9. Sept. 1930 
Tiltraadt den 31. Dec. 1931 
Tiltraadt den 2. Aug. 1932 

Konventionen af 25.-8.-1924 om Indførelse af visse ens
artede Regler ang. Begrænsning af Reders Ansvar. 

Belgien Ratificeret den 2. Juni 1930 

Brasilien 
Danmark 
Spanien 
Finland 
Frankrig 
Ungarn 
Monaco 
Norge 
Polen 
Portugal 
Sverige 

Finder ikke Anvendelse paa Belgisk Kan go 
og Ruanda-Urundi. 
Ratificeret den 28. April 1931 
Ratificeret den 28. April 1931 
Ratificeret den 2. Juni 1930 
Tiltraadt den 12. Juli 1934 
Ratificeret den 23. Aug. 1935 
Ratificeret den 2. Juni 1930 
Tiltraadt den 15. Maj 1931 
Ratificeret den 10. Okt. 1933 
Ratificeret den 26. Okt. 1936 
Ratificeret den 2. Juni 1930 
Ratificeret den 1. Juli 1938 



Hror meget koster et Lul'tfartoj, dets Udrnstning
og- Bomber i Dag-? 

Af l{aptajnlojlnant Wylich-:\luxoll. 

Da man ofte hører Bekosteligheden ved et Luft
vaaben samt Priser paa enkelte Luftfartøjer eller Dele 
heraf diskuteret, kan følgende Uddrag formentlig have 
Interesse for Tidsskriftets Læsere. 

De her omtalte Priser er opgivet for allierede Luft
fartøjer fremstillet i Krigsindustrien og bygget i store 
Serier. 

Opgørelsen er taget fra det svenske »Flyg«, Tids
skrift for ilygvapnet och officiellt organ l'or Kungl. 
Svensk.a Aerokluhhen. Prisen er udregnet i svenske 
Kroner. 

Allierede Luftfartøjer fremstillet i store Serier: 

4 Motor Flyvebaad (Sunderland) ...... Kr. 1.000.000 
-1 » Bombeluftfarløj (Stirling, Lan-

casler, Halifax, Liberalor, Flying For-
tress) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 800.000 

2 Motor Bombeluftfartøj ('\T ellinglon, 
Mosquito, Boston, Whilley).... . .... 400.000 

2 Motor Flyvebaad (Catalina). . . . . . . . . 400.000 
2 Motor .Jager (Beaufighter, Whirlwind) - 160.000 
1 Motor Jager (Spillire, Seafire, Hurri-

cane, Typhoon, Tomahawk, Marlel) . 160.000 
Recognoscerings Luftfartøj (Mustang). . . fl0.000 
Skoleluftfartøj (Ansom, Airspeed, Oxford, 

Miles Master, Harvard, Proctor) . . . . 50.000 

_I 
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Svæveplan til Troppetransport (Hotspur, 
Horsa) ... .. .... .. ......... . ...... Kr. 

Sø-Luftfartøj til Undsætning. . . . . . . . . . -
Torpedo-Luftfartøj (Albacore, Swordfish) -

Recognoscerings-Luftfartøj (\.Valrus) . -

Dele til et Luftfai·tøj: 

329 

50.000 
50.000 

150.000 
90.000 

Jager 2 Motor Bom- 4 Motor Bom-
beluftfnrtøj bcluftfnrtøj 

Motor pr. Stk ....... Kr. 35.000 Kr. 40.000 Kr. 50.000 
Landingsstel .. . .. . .. - 16.000 - 20.000 - 30.000 
Hjul .. . ... . ... . .... - 200 - 1.200 - 2.400 
Haleparti ...... . .... - 3.000 - 4.000 - 6.000 
Halehjul .. ......... - 200 - 200 - 200 
Dæk ............... - 60 - 600 1.000 
Instrumenter ....... - 2.400 - 6.000 - 8.000 
Skydetaarn ......... 1.000 - 1.000 
Kanon . ............ - 2.000 - 2.000 - 2.000 
Maskingevær ....... - 1.000 - 1.000 - 1.000 
Propeller . . .. . ...... - 7.000 - 7.000 - 7.000 
Radio . . ... . ... . .. . . - 3.000 - 4.000 - 5.000 
Iltapparat .......... - 200 - 300 - 300 
Brændstoftank ...... - 1.300 - 1.600 - 2.000 
Faldskærm ......... - 700 - 700 - 700 
Fotografiapparat .... - 400 - 700 - 700 
Bombesigte ......... - 1.200 - 1.200 
Dinghy ... . ........ - 160 - 600 - 600 
Førersæde ..... . .... - 300 - 300 - 300 
Automatisk Pilot. ... - 4.000 - 4.000 

Bomber. 

4.000 kg . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Kr. 5.000 
2.000 - . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 2.000 
1.000 - . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 1.750 

950 - 1.600 
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500 kg .............................. Kr. 
250 - ................. · · · · · · · · · · · · · 
250 - til Bekæmpelse af U -Baade . . . . . . -
125 
125 - ............................. . 
50 - til Bekæmpelse af U-Baade...... -
20 
15 - Brandbomber.................. -

850 
400 
500 
300 
250 
200 
50 
60 



Vort Søværns Hæders- og Mindedage 
samt Tidstavle. 

August Maaned. 
(Se »Tidsskrift for Søvæsencc, Maj Hæftet 1939, Pag. 255.) 

1.- 4. Aug. 1719: Flaadestyrke paa 7 Linieskibe, 2 Fregatter, 8 
Skytsskibe og Flydebatterier samt 4 Galejer under 
Schoutbynacht Tordenskjold (fra 8/a l{ommandørkap
tajn Hoppe) angriber Fæstningen Nya Ålfsborg. 

2. Aug. 1808: 16 l{anonbaadc uuder l{aptajnløjtnant Schønheyder 
erobrer ud for Agersø engelsk Orlogsbrig »Tigress«. 

2. Aug. 1812: 2 armerede Skonnerter under Sekondløjtnant Boden
hoff forhindrer engelsk Fregat »Horatioccs Angreb 
paa Tromsø, men erobres af Fregattens Fartøjer efter 
store Tab paa begge Sider, bl. a. saaredes Sekond
løjtnant Bodenhoff haardt. 

3. Aug. 1611: l{almar Slot overgiver sig, og Øland m. m. besættes, 
efter at Herredømmet over Kalmarsund er opnaaet 
ved at Flaaden paa 22 Skibe under Admiralerne 
Mogens Ulfeld, Erik Urne og Godske Lindenov, har 
bekæmpet svensk Flaade paa 15 Skibe under Admi
ralerne Gyllenstjerna og Gottberg. 

3. Aug. 17 48: Viceadmiral Christian Carl Gabe) dør; Eskadrechef 
fra Store Nordiske I{rig, Overkrigssekretær og Reor
ganisator af Flaaden efter Store Nordiske !{rig. 

3. Aug. 1857: Vagtskibsstationen i Store Bælt inddrages efter Sund
toldens Ophør. 

5. Aug. 1914: Minespærringer udlægges paa dansk Søterritorium i 
Sundet, Store Bælt og Lille Bælt. Fyr slukkes og Sø
mærker inddrages delvis, 1. Eskadre under l{omman
dør Nyholm tager Station i Sundet, 2. Eskadre under 
Kommandør Garde i Store Bælt, medens enkelte 
Skibe sendes til Lille Bælt m. m. 

7. Aug. 1922: Ved Søværnslovens Vedtagelse inddeles Flaadens En
heder i Divisioner; Søofficersgraderne: Kommandør
kaptajn, Orlogskaptajn, Kaptajnløjtnant og Søløjtnant 
genoptages; Underofficersgraderne erstattes af Dæks
officerer og midlertidige Befalingsmænd. 

Tirlsskr. f. So,•æsen 114. Anrg. 22 
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8. Aug. 1715: Ostersøn.1aclen paa 21 Linieskibe m. n. under Admi
ral Raben kæmper ved Ri1gen og fordriver svensk 
Flaade paa 20 Linieskihe under Admiral Sparre; bl. 
a. falder dansk Admiral Just Juel og svensk Admi
ral Henck og Lilje. 

8.Aug.1857: Vagtstationen i Sundet ophæves efter Sundtoldens 
Ophør. 

9.-10. Aug. 1062: Flaaclcn paa ca. 350 Skibe under l{ong Svend 
Esh'idssøn slaar i Laholmsbugten udfor Nisaaen norsk 
Flaade paa ca. 180 Skibe under Kong Harald Haarfager. 

9. Aug. 1511: Flaade paa 20 Skibe under Kommando af Jens Hol
gersen Ulfstand kæmper under Bornholm med lybsk 
Flaade paa 18 Skibe og fordriver denne. 5 lybske 
Skibe erobres. 

9. Aug. 1655: Admiralitets-I{ollegict oprettes og sammensættes af 
Rigsadmiralen, Holmens Admiral, Viceadmiralen, 3 
l{aptajner, 1 Sekretær og 1 Admiralitetsraacl. Bestaar 
indtil 1848, da Admiralitets-Kollegiet anoses af Ma
rineministeriet. 

9.Aug.1808: Orlogsbriggen »Fama«, Chef P1·emierlojtnant Raseh, 
og Kongebaadcn »Søeormen«, Chef Sekondløjtnant 
Rosenørn, kæmper ærefulclt, men erobres af 1 engelsk 
Orlogsbrig, 2 Bombarderfartøjer og :1 l{anonhaade 
paa Nyborg Fjord. 

10. Aug. 1809: 8 Kanonbaade under l{aptajnløjtnant Bille erobrer 
udfor Frederiksværn engelsk Orlogsbrig »Allart«; 
(Briggen var taget af Englænderne ved Flaadens Han 
1807). 

12. - 14. Aug. 1564: Flaade paa 39 Skibe under Admiral Herluf 
Trolle kæmper ved Jomfruen (Ol.mel) mod svensk 
Flaade paa 28 Skibe under Kommando af mas Horn. 

13. Aug. 1815: Den gHickstadtske Søe-Ekvipage paa Elben nedlægges 
(oprettet i 1620 under Ifong Christian IV, Vagtskibe 
paa Elben og Weseren siden 162:1). 

16.Aug.1845: Orlogsbriggen »Ørnen«, Chef l{aptajnlojlnant l{ren
ehel, overbringer Kongens Hatifikation af Fredstrak
taten med Marokko til Tanger. 

16.Aug.1850: Hjuldampskibet »Helda«, Chef l{aptajn Suenson, fra 
Blokadestyrken udfor ){iel, kæmper i IOelert]ord med 
slesvig-holstensk Dampskib »Løwe« og 4 l{anonbaade; 
1 l{anonhaad skydes i Brand. 

17. Aug. 1!122: Under,·andsbaadsdivisionen oprettes illg. Snværns-
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loven af 1922, Chef Kaptajn Gad (Tidligere fra 1912-
1914, Chef Kaptajn Rechnitzer). 

18.Aug.1858: Tørdokken paa Nyholm aabnes i Kong Frederik VIl's 
Nærværelse; Skruefregatten »Sjælland« indsættes som 
første Skib heri. 

19. Aug. 1812: 14 Kanonbaade under Premierløjtnant de Falsen 
erobrer udfor Grenaa engelsk Orlogsbrig »Attack«. 

19. Aug. 1915: 1. Eskadre under Kommandør Garde hindrer i Flinte
renden ved 1. Torpedobaadsllotille, Chef Kaptajn 
Haack, yderligere Ødelæggelse af grundstødt engelsk 
U-baad »E. 13«, der blev beskudt af tyske .Jagere. 

23. Aug. 1807: Kanonbandsdeling, Chef Kommandørkaptajn I. C. 
l{rieger, angriber engelsk Batteri og Eskadre ved 
Svanemøllen. 

24. Aug. 1526: Kong Christian II's sidste Tilhænger, Søkrigeren Søren 
Nordbys Eskadre paa 10 Skibe med Skipper Clement 
som Underforer slaaes udfor Blekinge Kysten af for
enet svensk-lybsk og dansk (Kong Frederik I's) 
Flaade. 

24. Aug. 1658: Baadeangreb under Admiral Helt og Viceadmiral 
Peter Bredal foretages fra det belejrede København 
mod de i Kallebodstrand liggende svenske Skibe, 24 
Fartøjer erobres. 

25. Aug. 1813: 7 l{anonbaade fra Brunsbiittel og Gliiekstadt under 
Premierløjtnant Hedemann kæmper med 11 engelske 
Kanonbaade paa Elben. 

26. Aug. 1807: Kanonbaadsdivision under Kaptajn Holsten deltager 
i Udfald ved Classens Have; Kanonbaaden »Stubbe
købing«, Chef Sekondløjtnant Bruun, springer i Luften. 

27.Aug.1807: l{anonbaadsdivision, Chef Premierløjtnant Wulff, an
griber engelsk Batteri ved Gl. Pesthus i Kallebod
strand. 

29. Aug. 1655: Instrux for Admiralitetet, der havde Sæde paa Bre
merholm, at det skal varetage Landets Søforsvar, 
Flaadens Udrustning og Vedligeholdelse, Personellets 
Antagelse og Uddannelse og »have Indseende med 
Navigationens og Commerciens Fremme«. 

30. Aug. 1922: Skibsdivisionen, Chef Kommandør Cold, og Torpedo
baadsdivisionen, som underlægges denne, Chef l{ap
tajn Broberg, oprettes illg. Søværnsloven af 1922. 
(Torpedobaadsdivisionen udskillcs fra Skibsdivisionen 
den 8. Oktober 1924). 

22"' 
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31. Aug. 1612: Flaade paa 36 Skibe under Kommando af Kong Chri
stian IV staar ind i Stockholms Skærgaard til Vax
holm og blokerer Hovedstaden og svensk Flaadc indtil 
8. September. 

31. Aug. 1807: Kanonbaadsdivision fra Kommandørkaptajn .J. C. 
Kriegers Kanonbaadsdeling ved København deltager 
i Udfaldet ved Classens Have. 

31. Aug. 1844: Eskadre bestaaende af Fregatterne »Gefion(( og »The
tis((, Hjuldampskibet »Helda(( og Briggen »Mcrcurius« 
under Kommandørkaptajn Garde tvinger i Forening 
med norske og svenske Søstyrker Sultanen af Ma
rokko til at give Afkald paa en siden 1768 betalt 
Tribut fra Danmark. F. Kj. 
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genphotographie. Ill. og Diagr. Index. Wissenschaftl. Zentral
Laboratorium der photographischen Abt. der I. G. Farbenindu
strie Aktiengesellsch. J. A. G. T. A. Lpz. 1942. so. !{I. 

2. Dansk biografisk Leksikon. !{bh. 1942. 8 o. H. 
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3. Bunke, llf.: Handbok for flygare. Ill. og Diagr. Flyg- och motor
tekniskt Bibliotek 9. Under red. af Tord I{. Ångstriim. Sthlm. 
1942. 8 o. F". 

4. Drachmann, G. A.: Min Rejse gennem Livet. En gammel Skibs
læges Erindringer. M. Portr. af Forfatteren. Noter og Register. 
Oversigt over Slægten Druchmann. 1. Del. Svundne Tider. 
Erindringer og Breve. 1. Bd. Udg. af C. Dumrcicher, H. G. Olrik 
og H. Topsøe-Jensen. l{bh. 1942. 8 o. H. 

5. Columbus' Skibsjournal. 1492- 1493 ved Rinaldo Caddco. Ill. 
(m. Portr. af Columbus) og Kort. Noter. Bibliogr. Henvisn. 
Overs. af C. V. Østergaard fra italiensk. !{bh. 1942. 8 o. H. 

6. J ahrbuch der deutschen Kriegsmarine. 1942. III. og Kort. Hrsg. 
vom Oberkommando der l{riegsmarine. 7. Jahrg. Lpz. 1942. 
8 o. H. Indhold: 
Gadow: Marine- uud kriegspolitische Jahresiibersicht. [Okt. 

1940-Sept. 1941 ). 
Welbers, G.: Festland gegen England. Ill. og !fort. 

1. Das System der Koalitionskriege. 
2. »Das Reich Gottes auf Erden«. 
3. Der Sturz der Festlandbastionen. 

Befiirderung von Truppenofllzieren der Kriegsmarine vom Jan. 
1940 bis Aug. 1941. 

Ritterkreuztråger der l{riegsmarine (M. Portr.) 
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Gadow : Seemacht und Weltgcltung. 
Ambrosius, H. H.: Bloclrnde und Seekriegsrccht. 111. 
Gadow : Hfickblick auf den nordischcn l{ricgszug. Marinc

artillerie holt sich den Tommy! P. l{.-Bericht. 
Schultzc, E.: Englands Hiifen ais Angriffziele. 111. og l{ort. 

1: London. 2: Liverpool. 3: Hul!. 4: Manchester. 5: Bristul
Avonmouth. 6: Glasgow. 7 : Die Kohlenausfuhrhiifen. 8: Bel

fast. - Ausblick. 
Buckhcim, L. G.: Zerstorer gegen Zerstiirer vor Plymouth. 

ll'aldcyer, Hartz, Prof. : Hochseckrieg. 
Kreuzergefecht im Atlantik. P. IC-Bericht. 
Zell, A . : Niichliche Jagcl. J>. IC-Bericht. 
Seebohm: Der Seekrieg im Mittclmeer. 
Vidua, .I.: Ifriegsmarine bringt Panzer nach Kreta. 
Bauer: Der Seekrieg mit Unterseeboten. 111 . 
Schultze, H. : 15000 Tonnen amerikanische Munition explodieren. 
Erhardt : Der U-Boot-L. I. (Leitende Ingenieur), seine ;\liinner 

und seine Maschinen. 
Glodst·hey, E.: Hilfskreuzer im Handelskrieg. Ill. og Kort. 
Glciehfcld, W. : An Bord eines deutsehen Hilfskreuzer. P. J{.. 

Bericht. 
Br1inningha11s: Kleinkrieg im Englischen Kanal. 
Thoma : Mienensuch - und Gelcitdienst. Ill. 
Kurz, U. : Mienensuchboolc kiinnen alles. Ill. P. IC-Bcricht. 
Kadcn: U-Boot-.Jfiger und Vorpostcnboote. 111. U-Boot-Jagd. 

P. l{ .- Bericht. 
Donncr, P.: Ostseekrieg gel(en Sowjetruszland. 111. og l{ort. 
J.ucas, H. : Deutsche Zerstiirer im Eismeer. 

7. Jahrbueh der deutschen Luftwaffe. 1!1-12. 111. (M. Portr. af 
Giiring og Hitler.) 7. Jahrg. Lpz. 1 !)42. 8 °. H. Indhold: 
Ritterkreuztrfiger & Nachruf fftr gefallene und verstorhcn. 
Quade: Die deutsche Luftwaffe im zweiten l{ricgsjahr. Ill . 
Sicgler, Frhr. v.: Luftkricg Siidost. Il l. 
Meffert: Geggen clen Tommy im Mittelmeer. 111 . 
Kassing: Flakartilleri kfimpft im Osten . 111 . 
Seirroter : TiefangrifT auf einen englischen Nachtnughafcn . 
Rechenbcrg: Bei Korinth abgesetz. 
Wolgast: Als Fallschirmfunker auf l{reta. 
lVrege: Fallschirmjfigereinsatz Rethymnow. 
Cocster, V.: ,Higer auf Feindflug. 
Walter: Leichte Flak am Hafuya-Pasz. 
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Nachtjagd: Streib. 
Oehler: Fernaufklårer im Osten. Ill. 
Kåhler: Leichte Flakartillerie im l{ampf mit sowjetischen 

Schlachttliegeren. 
Renz : Wie ich mein Hitterkrenz erwarb. 
Wolf: Eine Flachabteilung auf Vormarsch. 
Kohl : Verwundet am Fallschirm. Ill . 
Jågrr : Fallschirmjåger bei Eben Emael. 
Block: Ein Sowjetpanzer wird geknacht. 
Eichmann : Luftnachrichtenmiinner im Einsatz an der Ostfront. 

Scharkowski : Aufkliirer erkiimpfen einen Sieg. Ill. 
Stuckrad, v. : Flicger im hohen Nord. 
Segnitz: Wir Aufklii rer meldeten: Die Engliinder sind ver. 

schwunden. 
Jentkiewie z: VergeltungsangrifT auf London. 
Klimke: Die ersten Bomben auf London (l!l17). 
DeHmann: Luftwaffe iiber See. 
Roszbach : Die Arbeit der Kriegsberichter. 
l(ubc: Der Offiziernachwuchs im Kriege. 

8. Svenska Flottans Historie. Ol'iogsflottan i ord och bild från 
dess grundliigning under Gustav Vasa fram til våra dagar. Ill. 
og J{ort. Bil. (1 - 19) og Tab. Kilder og Lith.henv. Redaktions
komm.: Adm. Otto Lybeck (ordfiirande) m. 11. Bd. I. 1521- 1679. 

l\falmo 1942. 4 °. Indhold: 

Indledning: 
Hornborg, E.: Svensk sjomakt under forntid och meddel tid. 

Åren 1521 - 1611. 
Andersson, I. : Sveriges utrikespolitik under Gustav Vasa och 

hans soner. 
Borjeson, H.: Sjokriegsmateriel och skeppsbygnad under iildra 

Vasatid . - Utliindska sjomakter. 
Ekman, C. : Stora kravelen >>Elefanten«. - Skeppsgårdar 

och varo under iildra Vasatid. - Nordiska sjuårskrigets två 
forsta år. 

ll'endt, E .: Flottans overstyrelse och lokale forvaltningar under 
Gustava Vasa och hans soner. 

Spens, E . : Flottens personal under åldre vasatid. - LiYet 
ombord och i Laud under iildre vasatid. 

Unger, G. : Svenska flottans sjotåg fram til Kalmarkriget (med 
undantag av nordiska sjuårskrigets två fiirsta å1). - Åtcr
blick på perioden 1521-1611. 
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Åren 1612 - 1679. 
Forsel/, A.: Sveriges utrikspolitik åren 1612- 1679. 
B<irjeson,H.: Sjokrigsmateriel och skeppsbygnacl aren 1612- 16 79. 

- Utlandska sjomaktcr. 
Unger, G.: Orlogsbaser och varv fram til Karlkronastalionens 

anliigning. - Svenska llottans sjiitåg 1611- 1679. Åtcrblick 
på perioden 1611 - 1679. 

ll'endt, E.: Flottans overstyrelse och lokala fiirvaltningar under 
stormaktstiden intill eneviildet. 

Spens, E. : Sjovapnets bemanning under stormaktstiden fram 
till 1679. - Livet ombord och i land under stormaktstiden 
frum till 1679. 

Styrm anskon sten. 
Jonson, E.: Styrmanskonsten i Norden fram till sextonhun

dratalets slut. 
Svenska flaggan. 

Lenk, T.: Svenska llaggans uppkomst och iildra historia. 

9. Werner, S.: Lærebog i Elektrieitetslære. Diagr. !{hh. 1 !135. 8 °. H. 

10. Forklaringer afgivne for den ved allerhøjeste Ordre af 21de 
April 1860 til Undersøgelse af Orlogsværftet nedsatte Commis
sion samt Bilage til Commissionens allerunderdanigste Betænk
ning af 21. Dec. 1861. Kbh. u. A. 2. Bd. 8 o. H. 

11. Ambrosius, H. H.: Die Schlacht im Atlantis. Hamb.-Wandsbek. 
1942. 8 o. H. 

•12. Lehmann, J.: Burmeister & Wain gennem Hundrede Aar. Ill. 
(m. Portr.) og Kort. Selskabets Ledelse 1843- 194-3 og Litt.
fort. Kbh. 194-3. 8 o. Gave fra A/S Burmeister & Wain. 

13. Blattner, E.: Lehrbuch der Elektrotechnik. Diagr. 4. Aull. 
Bern 1922 og 28. 2 Bd. 8 o. H. 

14-. Barkhausen, H.: Lehrbuch der Elektronen-Riihrcn und ihrer 
technischen Anwcndungcn. 2. Bd.: Verstiirker. Diugr. Lpz. 1941. 
8 o. H. [Bd. 1, 3 og 4 kommer senere.] 

15. Riffelmacher, H.: Der Weltkrieg 1914-1918 (1921). Die neu
artige sychronistische, graphische in 8 farbigcn Offsctdruck 
hergestcllte Riff Geschichtskarte. Bearb. untcr wissenschtl. 
Mitarbeit von Bibliotekar Dr. Seraphine. Stuttg. u. A. 4 °. H. 

*16. The Danish Ingolf Expedition . . . Cph. 1942. 4 o. Gave fru 
Zoologisk Musæum. 
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Vol. IV, Part. 13. Heding, S. G.: Holothoroidea. Il. lll., Diagr. 
• og l{ort. 

V, - 12. Carlgren, 0. : Actiniaria. II. lll. og l{ort. 
Litt.fort. 

"17. Ostermann, H.: Frederikshaabs Historie 1742- 1942. Ill. Det 
Grl. Selsk. Skr. XII. !{bh. 1943. so. H. Gave fra Grl. Selsk. 

H. Bistrup. 

Tidsskrifts, Index. 
Januar-Marts. 1943. 

Gr. 7.: I{rigen 1939 -

Møller, E.: Indviklet og fatteligt. Gads Danske Mag., 
Aarg. 36, Nr. 10. H. 1942. (Den diplom. militære og pol. 
Situation i Sept. 1942.) 

Møller, E.: Efterhaanden. Gads Danske Mag., Aarg. 36, 
Nr. fl, H. 1942. (Verdenspol. Overs. Okt. 1942.) 

Møller, E.: Mange andre Hemmeligheder. Gads Danske 
Mag. Aarg. 37, Nr. 2. H. 1942. (Verdenspol. Overs., de 
første Uger af 1943, afsl. 24.-1.-43.) 

Møller, E.: Tidernes Tegn. Gads Danske Mag. Aarg. 37, 
Nr. 3. H. 1942. (Verdenspol. Maanedsovers., afsl. 20.-2.-1943.) 

Finland. 
Paavolainen, E.: Den karelska frågan. Dansk Udsyn, 

1942, Nr. 5. 

7,1.: Diplomatisk Virksomhed (herunder Krigsudbrudet). 

Lava!: Frankreich und U. S. A. Answ. Pol. Aarg. 9, 
Nr. 12. 1942. 

Krigsudbrudet i Stillehavet. Økonomi og Politik, 15. 
Aarg., Nr. 4. 1941. H. 

Finland. 
Møller, E.: Finland under den anden !{rig. Dansk Udsyn, 

1942, Nr. 2. 

Frankrig-Tyskland. 
Frankreich zwischen den Fronten. (Dokumenter.) Ausw. 

Pol., Aarg. 10, Nr. 1. 1943. 
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Husland. 
Alpin11s : Der Anteil ,1\loskaus an der Ifricgsschuld. A us n . 

Pol. Aarg. 9, Nr. 4. 1942. 

7,2.: Krigsførelsen i Almindelighed (herunder okonomisk 
Krigsførelse). 

Die britisch-amerikanischen \Virtschaftsbeziehungen und 
,Japans Erfolge in St1dostasie11. \Vochenhericht cl . Inst. 
f. Konj.forsch., 15. Anrg., Nr. 2. l!l42. 

Møller, E.: Det franske Barometer. Gacls Danske ~tag., 
36. Aarg., Maj - Juni 1 !)42. H. 

!tiolier, E.: l{rigen som Normaltilstand. Gads Danske 
Mag. , 36. Aarg., Nr. 2. 1942. H. (Verdenspol. Overs. 
21.-1.-1942.) 

Nach 18 Monaten. (Dokument.) Ausw. Pol., Aarg. 10. Nr. 2. 
1!)43. (Mussolinis Tale, 2.-12.-42. En militær Hedegørelsc.) 
1943. 

Sovjetunionens Haastofproduktion og l{rigen. Ok o n om i 
og Politik, 1:i. Aarg., Nr. 4. l!l41. H. 

Wirth, K . : Der Ciriffder U. S. A. nach Afrika. Geopolitik, 
Aarg. l!l, Nr. 12, 1!142. 

7,3. : Militære Operationer. 
Hartvig, F. H.: Forbundne Hærcs strategiske Samarbejde. 

Mil. Ticlsskr., Aarg. 72, Nr. 1. 1943. H. (Belyst ved 
Felttoget paa Balkan, Apr. 1941.) 

Møller, E.: Utidig Optimisme. Gad s Dansk c Mag., Aarg. 3H, 

Nr. 12. 1942. H. (Verdenspol. Maanedsovers., afsl. 20.-11.-
1942). 

Møller, E .: Maanedcn og Aaret. Gacls Danske Mag., 
Aarg. 37, Nr . 1. 1943. H. (Verclcnspol. i\laaneclso,•ers. 
afsl. 20.- l 2.-l!l42.) 

Sabroe, L. : Kreta. Mil. Tidsskr., 71. Aarg., Nr. 3. 1942. H. 
(l{ampene om Kreta l!J .-5.- 1.-6.-1941. 

7,31.: Landkrig. 
Poulsen, J.: Nogle Erfaringer fra Finlands Vinterkrig 1 !)39- 40. 

Mil. Tidsskr., Aar. 71, Nr. H.1942. H. (Anvend. af Gas, 
Iagtt. vedr. ;\fodslunderens Taktik ... ) 

7,32.: Søkrig. 
Assmann, K.: Die secstrategisehe Lage: 1 !)3!)- 42. Au s w. 

Pol., Aarg. 9, Nr. 12. 1942. (Polen, Ostersøen, England, 
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Vesterhavet, norske Kyst, franske l{yst, Atlanterhavet, 
Middelhavet og Stillehavet.) 

Ha11gsted, F., Søslaget ,·ed Java. Tidsskr. f. Søv., 113. 
Aarg. Nr. 12. 1942. H. 

7,4.: Krigsøkonomi. 
Anstrin, H.: Varl<lsekonomien under krigspåverkan. Ind u

s t ri a, Aarg. 38, Nr. 9. 1942. 

De allieredes krigsiikonomi. Affå rsva rid en, 42. Aarg., Nr.39. 
1942. 

Penrose, E. l'. : Economic Organis:ition for Total War with 
Special Heference to the \\'orkers. I II tern.-Labour Hev. 
Vol. XLII Nr. 4/5 1940. 

1'hiele, E: 1'. : Die Problematik der Leih- und Pachtbezieh
ungen. Bank - Archiv, Nr. 20. 1942. (U . S. A.s Leveran
cer efter Loven af 11.-3.-1941.) 

Danmark. 
Andersen. P. Syboe : Danmark 

Dan s k Ud syn, 1942, Nr. 3. 

England. 

Clearingens Tidelwerv. 

Engelske fiirs<irjningsproblem. Ind us tria, Aarg. 38, Nr. 3. 
1942. 

Oberkirch, F.: Englands Kampf gegen die Inflation. Bank
A re hi,·, Nr. 8. 1942. 

Wold, K . G.: Arbete och fiirtriisten i Storbritannien. Tide 11, 

1943, Nr. 3. 

Finland. 
Stadius, 0.: Finlands inflationspotential. Ekon. Samf. 

Tidskr. Hft. 57, 1942. 

Holland . 
Det ockuperadc Holland. Ind II s t ri a, Aarg. 38, Nr. 23. 

1942. (Finansielle, Skattepolitik o. I.) 

Norge. 
Malterud, C. C.: De tyske økonomiske planer i Norge. In

dustri a, Aarg. 38, Nr. 9. Hl42. 

Husland. 
Tonndorf, H. G.: Ekonomiska problem i tysk-ryska kriget. 

Mellanfolkl. samarbete, Aarg. 12, Nr. 3. 1942. 
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Sverige. 
Gustaf Soderlund's ekonomiska Program. Ind ustr ia, Aarg. 

38, Nr. 24. 1942. 

Svcnnilson, i.: Industriel) planhushållning. N:lgra syns
punkter på krigstidens svenska erfarenheter. Ekon. 
Tidskr., 43. Aarg., Nr. 4. 1941. 

Tyskland. 
Die Mobilisierung der industriellen Produktionskriifte in 

den Niederlanden, in Belgien und Frankreich. \\'ochen
berieht, 15. Aarg. Nr. 3/4. 1942. 

Keiser, G.: Die Probierne der Volks einkommensberechnung. 
Bank-Are hiv,. Aarg. 1942, Nr. 9. 

Reischle, H. ; \\'ie's die Deutschen machen. \Virtschafts
k urve, Hft. IV, Aarg. 20. 1941. (I: Ernæringssikringen.) 

U. S. A. 
H1ilter, J. P.: Die amerikanische Wirtsehaftsstruktur und 

der I{rieg. Zeitsehr. f. Pol., Aarg. 33, Nr. 1. 1943. 
(Rustningskonjunktur 1940- 41 sammen). med 1915- 17.) 

7,41.: Produktion og Transport. 
Axelmakternes krigspotential. Affiirsviil"lden, 43. Aarg. 

Nr. 3. 1943. (Betydningen af Okkupationen af fransk 
Nordafrika og Krigsbegivenhederne i Husland.) 

Viirldsproduktionen under kriget. Affiirsviirlden, 42. Aarg. 
Nr. 9. 1942. (Krigs- og Civilproduktionen i U. S. A. 
Se ogsaa: Sm. Nr. 8, S. 143: Varubrist i krigstid.) 

Danmark. 
Landbrugets Forsyning med Produktionsmidler under Af

spærringen. Landbrugsr.s Medd., Nr. 19. 1942. 

Norge. 
lndustribyggnadsplanen i Norge. A ffiirdsv iirl den, 42.Aarg., 

Nr. 44. 1942. 

Rusland. 
Seemann, K.: Die Eisen- und Stahlindustrie der Sowjet

union. Wirtschaftsdienst, 27. Aarg., Nr. 4. 1!)42. 
(Ruslands Tab i Metalindustrien m. m.) 

Sverige. 
Ved- oeh virkesforsorjningen. Affårdsviirlden, 42. Aarg., 

Nr. 21. 1942. 
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Tyskland. 
Meinhold, "Il'.: Die deutsche Ernåhrungswirtschaft im l{riege. 

Zeitschr. f. Staatswiss. Aarg. 102. Nr. 1. 1941. 

Osthold, P.: Weitere Straffung der Rflstungsorganisation. 
Deutsche Volkswirt, 17. Aarg. Nr. 4. 1942. (Rust
ningsindustriens organisatoriske Udvikling . . . Partiets 
Inddragning i Rustningsindustrien. 

Tysklands nya krigsekonomiska organisation. Industri a, 
39. Aarg. Nr. 2. 1943. (Den i 1942 gennemførte Reorga
nisation af Krigsøkonomien . .. den politiske Ledelse 
støtter de økonom. Opgaver • .• Udførelsen overlades 
til Næringslivets Selvforvaltningsorganer, opdelt i »Len
kungsbereiche«, suppl. med en Række Udvalg. (»System 
Specru.) 

U. S. A. 
Drews, M.: U. S. A. - Wirtschaft im Kriege. Wirtschafts

dienst, 27. Anrg., Nr. 44. 1942. 

Hunck, J.: Schi!Tnrt: U. S. A. - I{riegsproblem Nummer 
Eins. Wirtschaftsdienst , 77. Aarg., Nr. 22. 1942. 
(Tonnageprobl. - Skibsbygningsindustrien og Skibsbygn. 
i 1941 ... Materialeknapheden. (Forts. i Nr. 23.).) 

Hiitten, J. P.: Nordamerikanische Transportsorgen. Z e it
sch r. f. Pol., Aarg. 32, Nr. 12. 1942. 

7,42.: Forbrugsrationering og Priskontrol. 

Bjornberg, A. : Livsmedelsransonerna i Sverige och vissa 
friimmande !ånder.Social n Med del., Bd. 52, Hft. 5. 1942. 

Levnedsmiddelrationeringen i Europa. Økonomi og Po
litik, 16. Aarg., Nr. 3. 1942. H. (Oversigt over de forsk . 
Lande.) 

Priser og Priskontrol i Europa. Økonomi og Politik, 
16. Aarg., Nr. 1. 1942. H. 

Suranyi-Ungcr, T.: Das Problem der Preisstabilisierung 
und ihre aussenwirtschaftliche Bedeutung. " ' c It w ir t 
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Skibsartilleriets Udvikling i cle senere Aar. 
Af Kaptajnløjtnant S. J. Valcntiner. 

Efter Afslutningen af Verdenskrigen 1914-18 ind
traadte ganske naturligt en ret betydelig Nedgang i 
den egentlige Vaabenproduktion, medens der derimod 
foregik et intensivt Arbejde for at konsolidere Ver
denskrigens Forsøg og studere Erfaringerne herfra 
saavel i taktisk som i teknisk Henseende. 

Indenfor det søartilleristiske Omraade var For
holdene ret rolige - bortset fra de Problemer, som 
den efterhaanden til en Realitet voksende Trusel fra 
Luften medførte. De Skridt, der paa Fladbaneartilleri
ets Omraade var betinget af Krigserfaringerne, var 
ganske vist store, men til Gengæld ogsaa hurtigt til
bagelagt. Forbedringerne kan i faa Ord karakteriseres 
ved: 

nye Projektilformer, 
nye Brandrør, 
nye Ildledelsesanlæg, 

samt i den Udstrækning, som Nybygning og Moder
nisering tillod det: 

Anvendelse af større Elevationer. 

Man havde her forsaavidt kunnet vente en Fort
sættelse af den gamle Kappestrid mellem Kanon og 
Panser - af hvilke Kanonen var Panseret langt over
legen ved Verdenskrigens Afslutning - men Striden 
ebbede ud af den simple Aarsag, at man indtil videre 

Tidsskr. f . Sovæsen. 114. Anrg. 23 
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opsatte Bygning af Skibsmateriel, der i Ordets egent
lige Forstand er beskyttet. Nye Fremstillingsmetoder 
for Panser er ikke udviklet, ligesom dette ikke er 
undergaaet nævneværdige metallurgiske Ændringer. 

Denne rustningsmæssigt set temmelig rolige i\lel
lemperiode virker saaledes mere gennem det konstruk
tive end gennem det produktive. 

Efterhaanden som Aarene gik, og Sandsynligheden 
for en Krig mere og mere overgik fra at være en rent 
teoretisk Spekulation til at blive en praktisk, for 
ikke at sige truende Mulighed, var der ikke Tid læn
gere til at vente med Nyanskaffelserne. Vaabenkon
struktørerne havde samtidig naaet fuldt anvendelige 
- om ikke ideelle - Løsninger af de vigtigste Vaa
benproblemer, og det var nu klart, at Eksperimenterne 
maatle give Plads for Nyanskaffelserne. 

Det konstmktiue maatte vige for det produktive. 
Det er dette, der i saa høj Grad er karakteristisk 

for den artilleristiske Udvikling i de senere Aar før 
den nuværende Krig: de store tekniske Nyheders Tid 
er p.t. forbi, - overalt ude i Verden rettes Opmærk
somheden mod dette ene: at fremskaffe de udekspe
rimenterede Vaaben i tilstrækkeligt store Mængder. 

Efter Krigens Udbrud har Mulighederne for at 
danne sig et Billede af Skibsartilleriets Standpunkt 
været ret ringe; ganske naturligt har der hvilet en 
Hemmelighedsfuldhed over saavel Konstruktionen som 
Produktionen af Vaaben, saaledes at det kun gennem 
enkelte Tidsskriftartikler, gennem Dagspressens for
skellige - og til Tider lidet værdifulde - Oplysnin
ger samt udfra iagttagelser under enkelte Studierejser 
til Udlandet, har været muligt at forsøge paa at følge 
med ogsaa i denne Udvikling. 

De store Sensationer er udeblevet - den, der 
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venter sig maritime »Stalinorgler« eller »elektriske 
Maskingeværer«, vil blive skuffet - hvorimod der fin
des en Del konstruktive Detailler, der formentlig vil 
kunne paadrage sig Interesse, hvorfor de forskellige 
Hovedgrupper indenfor Skibsartilleriet 

Kanonmateriellet, 
Ammunitionen, 
Ildledelsesmateriellet og 
Afstandsmaalermateriellet 

i det følgende skal gøres til Genstand for en kort 
Gennemgang. 

lCanonmateriellet. 
Moderne Skibskanoner konstrueres for de større 

Kanoners Vedkommende endnu som 1\fantelkanoner, 
for de mindre Kalibres Vedkommende som trykprø
vede Enkeltrørskanoner. 

Den stadigt stigende Anvendelse af Kanonmateri
ellet i Forbindelse med den højere Udnyttelse (Ud
tagelse af større Effekt) end tidligere har medført 
Krav om enklere Maader at omtubere Kanonerne paa, 
et Krav, der specielt ved AL-Kanonerne med deres 
store Skudhastighed og deraf følgende kraftige Udslid
ning, er særligt fremherskende. 

Problemet er løst paa forskellige Maader - de 
mest anvendte for Tiden er enten Kanoner med om
skifteligt Kærnerør (»liner«, »chemise amovible«, »Fut
terrohr« e. L) eller Kanoner med løst omlagt Mantel -
eller med løst Kærnerør. 

I det første Tilfælde er Kærnerørets Styrke ganske 
uvæsentlig, saaledes at det ydre Kærnerør - enten 
alene eller i Forbindelse med paakrympede Mantler -
maa besidde den tilstrækkelige Styrke overfor Skud-

23" 
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paavirkningerne. Først ved Skudafgangen lægger denne 
»liner« sig mod det ydre Kærnerør og overfører der
ved Skudpaavirkningerne til dette. 

Dette medfører Krav om en meget nøje Tilpasning 
mellem ))liner« og ydre Kærnerør, hvilket specielt ved 
lange Kanoner er vanskeligt og kostbart at opnaa. 

I det andet Tilfælde - løst omlagt Manlel eller 
løst Kærnerør - skelnes der mellem Kanoner med 
»selvbærende« og »ikke selvbærende« Kærnerør, hvor 
Kærnerøret ved den førstnævnte Konstruktion er til
strækkelig stærkt til alene at kunne udholde Skud
paavirkningerne, medens derimod det »ikke selvbæ
rende« Kærnerør ganske som »liner«en ved Skudaf
gangen lægger sig mod Mantlens Væg. 

Den sidstnævnte Konstruktion anvendes fortrinsvis 
ved mindre Kalibre. 

Af Hensyn til enkel og hurtig Udskiftning al' 
Kærnerøret anvendes ved de nævnte Konstruktioner 
paaslm1et Stødb1111dstukke, der bagtil skrues paa Ka
nonens yderste bageste Mantel eller udvendig bagtil 
paa Kærnerøret. 

Ved smaakalibret Skyts - f. Eks. Maskinskyls - · 
kan anvendes BaJonetlaas til Anbringelse af Stødbund
stykket, hvorved Udskiftningen lettes betydeligt. 

Riffelkurven maa som bekendt vælges under Hen
syntagen til, dels at det udviklede Gastryk udnylles 
saa fuldstændigt som muligt uden samtidig Over:111-
strengelse af Løbet, dels at Udgangsrotationshasligheden 
faar en passende Værdi - og her viser den rclle Linie 
(ensformig Snoning) stadig sin Overlegenhed, i hvert 
Fald for Skibsarlilleriets Vedkommende, samtidig med 
at Stigningen viser en svag Tendens til al formindskes 
til under de sædvanlige 30 Kalibre. 

Bestræbelserne for paa stadigt større Afstande at I 
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forbedre Træffesikkerheden mod hurtigere Maal -
specielt Luftmaal - kræver større og større Begyn
delseshastighed. Efter at man imidlertid nu er oppe 
mellem 900 og 1000 m/Sek. synes den øvre Grænse 
at være naaet, i hvert Fald af Hensyn til Udslidnin
gen. Hastigheder herover kan kun tænkes at fore
komme i ganske specielle Tilfælde - der ligger uden
for Skibsartilleriets Omraade - og den af praktiske 
Grunde saaledes dikterede Ligevægt mellem Begyndel
seshastighed og Kanonens Le,•ealder er endnu ikke 
rokket: Staalnerkerne har ikke kunnet fremstille mere 
modstandskraftigt Staal og Krudtfabrikerne ikke mindre 
udbrændende Krudt. De i de fleste Mariner nu efter
haanden indførte føromtalte udskiftelige Kærnerør 
synes ikke at have medført nogen Forøgelse i Begyn
delseshastighed, men har derimod - ikke mindst ved 
AL-Kanonerne - muliggjort de enorme Ammunitions
forbrug, der igen foraarsages af den stadigt forøgede 
S k udhastigbed. 

Med det nuværende Kanonmateriale og anvendte 
Krudt kan muligvis tænkes en Forbedring gennem 
Indførelse af et Kølesystem, saaledes indrettet, at 
Temperaturen i Kærnerørets inderste Lag holdes nede, 
hvor de for Tiden anvendte Systemer kun afkøler de 
ydre Lag og derfor ikke kan siges at være fuldt 
effektive. 

Mzzndingsbremser, der ved Felt- og AL-Kanoner 
anvendes i stadigt stigende Grad, er ogsaa enkelte Ste
der forsøgsvis indført ved Skibsartilleriets mindste og 
mellemste Kalibre, hvorigennem opnaaes at Rystel
serne ved Skudafgangen nedsættes betydeligt, samtidig 
med at Mundingsflammen formentlig næppe vil for
øges og derved virke generende for Betjeningsmand
skabet om Natten. 
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Slmdhastigheden er som en Følge af en vidt dre
vet Mekanisering i Forbindelse med Indførelse af En
hedspatroner for større Kalibre betydeligt forøget. 

Hvad angaar de enkelte Grupper indenfor Skibs
artilleriet - svært og mellemsvært Skyts, AL-Skyts 
og Maskinskyts - kan følgende korte Karakteristik 
gives indenfor hver Gruppe: 

Svært Skyl.~. - Kanonerne, der kan indbygges i 
Dobbelt-, Triple- eller Quadrupletaarne, har hver sin 
specielle Ammunitionsophejsning, omfattende 2 Vogne, 
af hvilke hver er konstrueret for 1 Granat og 2 eller 
flere Delladninger. Vognens Passage sker i flammesikret 
Sluse. Ved Skudafgang aabner Skruemekanismen opad 
(tager mindre Plads end ved Aahning til Siden), me
dens Kilemekanismen aabner til Siden, - samtidig 
aflæsses Granat og Delladninger fra den øverste Ele
vator paa Ladebøren hag Kamret, hvorefter Ansætleren 
samtidig indfører saavel Delladning som Granat. Disse 
Bevægelser sker ligesom Mekanismens Aabning og 
Lukning fuldt automatisk og i alle Elevationer indtil 
45°. Kanonrørene er sammenkoblede, men kan ud
kobles og bevæges hver for sig i Højden. 

Gennem denne kraftige Anvendelse af automatisk 
Betjening kan Skudhastigheden formentlig drives op 
til ca. 4-5 Skud/ Min. 

Mellemsvært Skyts. - Paa delte Omraade har In
teressen i de senere Aar specielt været rettet mod 
Problemet: at konstruere en Enhedskanon til Brug saa
vel mod Luft- som mod Slcibsmaal. Problemet har te
oretisk været behandlet i et Utal af Artikler samt har 
ogsaa været Formaal for adskillige Forsøg paa Løs
ning ad konstruktiv Vej. 

Vanskeligheden ligger som bekendt i at faa ud
eksperimenteret et anvendeligt og tilstrækkelig robust 
Stabiliseringssystem - uden et saadant er et Kanon-
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system uanvendeligt mod Luftmaal. (Det kan f. Eks. 
anføres, at de 12.7-14 cm »Enhedskanoner«, der er 
opstillet i franske, engelske og amerikanske Skibe, 
formentlig ikke er treaksiale - og saaledes ikke kan 
siges at opfylde det simpleste Krav, der stilles til et 
saadant Kanonsystem). 

Fig. 1. 

En saadan treaksial (stabiliseret) 12 cm »Enheds
kanon« - der ses paa Fig. 1. - har følgende kort
fattede Karakteristik: 

udskifteligt Kærnerør med løst (paaskruet) 
Stødbundstykke, 

lodret Kilemekanisme, 
Ladning og Ansætning ved alle Elevationer 

mellem + 10 og + 80°, 
Skudhastighed ca. 10-12 Skud/ Minut (pr. 

Kanon). 

Vugge med Højderetningstandbue er fælles for 
begge Kanoner, saaledes at disse faar samme Elevation, 
- hele det eleverende System kan bevæges saavel 
elektrisk som mekanisk. Højderetningssystemet er sta
biliseret i Skudplanet samt konstrueret for Fjernsty
ring. 
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I Sideretningen er Systemet - d. v. s. Taarnet -
lejret paa Kugler, - Sideretningen sker ved en elek 
trisk drevet Drejeanordning, der fjernstyres fra Cenlrnl
kommandopladsen (Centralsigtet). Som Reserve kan 
Sideretningen foregaa ved Hjælp af Haandhjul. 

Selve Problemet Stabiliseringen i Siden (Skudplan 
= det lodrette Plan) løses ved, at Taarnet er forsynet 
med 2 Tappe, hvis Akse er parallel med Kanonernes 
Kærnelinier ved 0° Elevation. Stabiliseringslappene er 
lejret paa Kuglebanen for Sideretningen og bærer hele 
det tværstabiliserede System, bestaaende af: Taarn
stamme, Ammunitionselevatorer, Taarntag og -gulv 
samt største Delen af Taarnsystemets Panser. Stabili
seringen foregaar ved Hjælp af Gyro. 

Elevatorerne - en for hver Kanon - drives 
elektrohydraulisk og arbejder automatisk, saaledes at 
et Skud altid er klar til Indførelse i Kanonen. 

Kanonen anvender Enhedspatron, - med v0 = 
800 m/Sek. faar del 21 kg tunge Projektil en Rækning 
af ca. 19000 m. 

AL-Skuts. - Kalibret for de egentlige AL-Kanoner 
laa i mange Aar fast omkring 75 mm, men er nu saa
vel ombord som ogsaa for det landbaserede Skyts' 
Vedkommende steget til 90-110 mm, samtidig med 
al denne øvre Grænse gennem Tilkomsten af de før
omtalte »Enhedskanoner« (12-15 cm) bliver mere og 
mere flydende, ligesom den nedre Grænse eflerhaanden 
tangeres af Maskinskytsets største Kalibre. 

Saafremt Udviklingen fortsætter i samme Fodspor, 
vil formentlig den anvendte Gruppering: let Skyts, 
AL-Skyts og mellemsvært Skyts forsvinde til Fordel 
for Begrebet »Enhedskanoner«, der formodentlig alle 
vil blive konstrueret som automatisk virkende Ka
noner. 
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Indtil da - afventende Konstruktionen af de 
svære Maskinkanoner - kan Skibsartilleriets sekun
dære Systemer karakteriseres gennem følgende Ind
deling: 

120-150 mm: 
75-110 
13-57 

»Enhedskanoner<<, 
AL-Kanoner og 
Mask.in kanoner. 

Som før anført kan /mn den AL-Kanon karakte
riseres som ideel, der er stabiliseret efter alle 3 Akser, 
hvorfor den øvre Grænse for Kalibret i første Række 
bliver afhængig af, hvorvidt der paa det foreliggende 
Deplacement samt under de eksisterende Forhold er 
Mulighed for at tilvejebringe en Stabilisering omkring 
den 3. Akse, saaledes at Skudplan og det lodrette 
Plan falder sammen. Skibe med relativt smaa Kræng
ningsvinkler (god Stabilitet) vil saaledes kunne opnaa 
ret stort Kaliber for AL-Skytset, medens derimod to
aksialt AL-Skyts af større Kaliber, kun kan tænkes 
anvendt til egentlig Basisforsvar (stilleliggende En
heder). 

Herudover maa den ideelle AL-Kanon naturligvis 
opfylde Fordringerne om: stor Elevation, stor Begyn
delseshastighed, nød ven dige Tem peringsanordninger 
samt Mulighed for Tilslutning til et Centralsigte
anlæg. 

Hvad angaar Spørgsmaalet om Temperingen, saa 
forbyder dennes nuværende konstruktive Udførelse -
mekanisk Indføring eller Indføring for Haanden i en 
Tempermaskine før Granatens Indføring i Kanonen -
selvsagt Anvendelse i Forbindelse med hurtigskydende 
Automatvaaben, hvorfor der bl. a. forskellige Steder i 
Udlandet umiddelbart før Krigens Udbrud, arbejdedes 
paa en i Kanonrøret indbygget elektrisk Temperma
skine, der under Granatens Passage ind i Kamret, 
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gennem Projektillejet og under den første Del af Pas
sagen gennem det riflede Løb, meddelte Brandroret 
den til Skudafstanden svarende Tempering. 

Hvor langt man for nærværende er kommet med 
Løsningen af dette - for de svære Automatvaaben 
saa vigtige - Problem vides ikke, men da hele Spørgs
maalet er intimt kædet sammen med disse Vaaben, 
hvis Betydning stadig vokser, maa det formodes, at 
der stadig arbejdes intenst herpaa af Vaabenkonstruk
tørerne - saafremt da ikke Problemet i Mellemtiden 
er løst. 

Maskinskyts. - Dette konstrueres stadig efter et 
af de tre følgende Hovedprincipper: 

1) Gasvaaben med i Skudøjeblikket laaset Meka
nisme og faststaaende Løb, 

2) Rekylvaaben med i Skudøjeblikket !anset Me
kanisme og bevægeligt Løb samt 

3) Rekylvaaben med i Sk udøjeblikket ulaaset 
Mekanisme og faststaaende Løb. 

Det første Konstruktionsprincip anvendes hoved
sagelig i enkelte franske, amerikanske og italienske 
Vaaben (f. Eks. Hotchkiss, Lewis og Scotti), medens 
det andet er repræsenteret i engelske, amerikanske, 
svenske, tyske og danske Automatkanoner (f. Eks. 
Vickers, Colt, Bofors, Rheinmetall og Madsen). 

Det sidste Konstruktionsprincip anvendes kun 
undtagelsesvis ved Kanonkonstruktioner, f. Eks. i 
Frankrig og Schweiz (Hispano-Siuza og Oerlikon), 
medens det derimod i udstrakt Grad har fundet An 
vendelse ved Maskinpistoler og Pistoler (Bergmann, 
Browning, Solothurn, Suomi m.fl.). 

I Løbet af 1930'erne kom man under Arbejdet 
paa at finde et passende Kalibersystem for Maskin-
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skytset til ret varierende Resultater i de forskellige 
Lande. 

England f. Eks. 
var allerede omkring 
1920 gaaet ind for Se
rien 13-25-40 mm -
senere suppleret med 
en fra Oerlikon 
(Schweitz) indkøbt 20 
mm samt med Bofors 
40 mm, der i Begyn
delseshastighed ligger 
ret betydeligt over den 
engelske 40 mm fra 
Vickers. 

Tyskland er repræ
senteret med Serien 
8-20-37 mm, af hvilke 
imidlertid den 37 mm 
kun i Hæren anvendes 
i helautomatisk Ud
førelse, medens Flaa
den bruger en halv
automatisk Konstruk
tion. 

I Sverige anven
des Kalibrene 8, 20, 
25 og 40 mm, af hvil
ke ejendommeligt nok 
den 40 mm er ældre 

Fig. 2. 
20 mm Mnskinknnon (Hispnno-Suizn) + 2 

Stk. 8 mm lllnskingevrerer I snmmc 
2-nksinle Affutage. 

end 25 mm'eren, - endnu yngre er den 20 mm Au
tomatkanon, der stammer fra omkring Udbruddet af 
denne Krig - og som er tilkommet som en naturlig 
Følge af Kravet om Dækning af »Tomrummet« mel
lem 8 mm og den mekanisk bevægede 25 mm. 
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Fig. 3. ·1-dohbc lt 20 111111 ~lasldnlrnnon, 2-aksial 
(Hhl'inm"lall ). 

Fig. 4. 37 mm l\laskinl,unon, 3-nksial. 
hnnncls lnbiliser~I (Rheinmclall). 

Her i Dannull"/.: har 
Rækkefølgen for Søvær
nets Vedkommende været 
8-20-40 mm, hYornf de to 
førstnævnte er i\fadsen
Konstruktioner, medens 
den 40 mm stammer fra 
Bofors. Ved Konstrukti
onen af en hensigtsmæs
sig Affutage til den 20mm 
har Kravet weret, at An
vendelsen af den 3. Akse 
skal kunne opnaaes uden 
særlige Aggregater, saa
ledes at det nødvendige 
Personel bliver saa faa
talligt som overhovedet 
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muligt, kombineret med en sikker og forsvarlig An
vendelse af Vaabnet. 

Figurerne 2- 5 inkl. viser forskellige Affutagesy
stemer, dels Affutage med saavel Maskinkanon som 
Maskingevær, dels 2- og 3-aksiale, samt enkelte, dob
belte og 4-dobbelte Systemer. 

Fig. 5, 20 mm 3-nksinl Dohbeltnffutngc, 
Betjening 3- 4 Mnncl , 2 X 60 Skud, 
Skudhnstighe<I = 2 X 500 Sk/Min. 

Ammunitionen. 
Som allerede omtalt kan Forbedringerne paa Am

munitionens Omraade karakteriseres af: nye Projektil
former, nye Brandrør - samt til en vis Grad af for
bedrede (mere stabile) Krudtsorter og yderligere af en 
vis Tendens i Retning af forbedrede Sprængstoffer. 

Pro.iektilformerne er som bekendt forbedret betyde
ligt gennem Anvendelsen af parabolsk Forpart i Stedet 
for den før anvendte ogivale, - herigennem er op
naaet Rækningsforøgelser paa henholdsvis 30 og 11 % 
ved Overgang fra R = 2 C og R = 4 C til Parabel
spids, uden at Spredningen derved er blevet forøget. 

Brandrørene er, saavel hvnd angaar Funktionering 
som Sikkerhed, blevet væsentligt forbedret. Brandrør til · 
Luftværnsgranater konstrueres som dobbeltvirkende 
Rør (Anslags- og Urværksrør), saaledes at Detonationen 
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Granater til l\faskinskyts. 

~g§!M.. 

~

\ ~~g_ 
~~ 

l I i fmllg~ 
.1 

Konki .. , I ' f i• . •r 

Fig. H. Fig. 7. 
40 mm Panscrbrisanlitrnnnl 

111cd Tl'nccr. 
40 mm Brisnntgrannl 
(sclvdcslrucrcndc), 

Fig. 8. 
20 mm Brisnntgrnnnt 
(sch destruerencle). 

alligevel indtræffer, saafremt Træf
ning skulde finde Sted inden Ud
løbet af Temperingen. Brandrør Lil 
Automatvaabnenes Granater forsy
nes med Selvdestruktion, saaledes 
at Granaten efter Udløbet af et 
konstant Tidsforløb (Trncersatsens 
Brændetid) automatisk detonerer, 
hvorigennem Sikkerheden for eget 
Materiel og Personel belydeligl for
øges. 

[(nzdtsorternes Stabilitet er be
tydeligt forøget, dels gennem den 
egentlige Fremstillingsproces, dels 
paa Grund af de anvendte Magasi-
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neringsmaader samt som Følge af rationelle Under
søgelser af de magasinerede Krudtpartier. 

Sprængstofferne fremstilles stadig som før af De
stiilater af Stenkulstjære (f. Eks. Trotyl, Tetryl, Pen
trit, PentryJ m. fl.) - og der kan formentlig ikke 
ventes større Overraskelser med Hensyn til Frem
komsten af nye Sprængstoffer, bortset fra eventuelle 
Blandinger af de eksisterende med det Formaal at 
fremkalde større Brisans uden derfor at kompro
mittere Stødsikkerheden. I den Henseende kan næv
nes, at der - foreløbig ganske vist kun i Spræng
ladninger i Luftbomber, der som bekendt ikke til
nærmelsesvis udsættes for saa store Paavirkninger i 
»Udskudsøjeblikket« som Granatladninger - er kon
stateret Tilstedeværelsen af betydelige Procentdele 
Ammoniumnitrat og Hexogen. Disse Forhold vil dog 
næppe have nogen Indflydelse paa Sammensætningen 
af Artilleriets Sprængstoffer i Fremtiden. 

En vis Interesse kan det derimod have at under
søge, hvorledes de forskellige i Ammunitionen ind
gaaende Raastoffer erstattes, efterhaanden som eksiste
rende Lagre opbruges, og en eventuel Afspærring 
forhindrer Fornyelse heraf. Raabomulden til Fremstil
ling af Nitrocellulose kan da erstattes af Træcellulose, 
Tracersatsens Magnesium kan ved mindre Kalibre med 
Held erstattes af Elektron, i Stedet for Silke til Krudt
karduser kan anvendes Kunstsilke (fremstillet af Træ
cellulose), og Hylstermetallet kan erstattes af Staal. 

Det store og brændende Problem vedrørende Am
munitionen er og bliver imidlertid Beholdningerne. 

Før og til en vis Grad under Verdenskrigen var 
Spørgsmaalet vedrørende Ammunitionserstatning for 
Flaade og Kystartilleri ikke noget vidtrækkende Pro
blem. Bortset fra ganske specielle Opgaver som lang
varige Bombardementer o. I., kunde man regne med, 
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at Skibenes Kanoner og den dertil hørende Ammuni
tion var henholdvis udslidte og opbrugt samtidig, -
een eller højst to Reservebeholdninger af Ammunition 
forslog rigeligt til Kanonen - eller Skibet; Spørgs
maalet kunde ikke paa noget nær blive. det samme 
Problem som for Felthærene: Ammunitionsforbruget 
maalte faa en i høj Grad sporadisk Karakter. 

Efter Verdenskrigen har dette Forhold ændret sig 
afgørende. 

Paa Grund af Luflfartøjernes Optræden som et 
udeksperimenteret Vaaben og den deraf følgende for
øgede Luftkrigsførelse, maa man - saaledes som det 
daglig viser sig - været indstillet paa, at ogsaa det 
maritime Luftværn kommer til at udøve en betydeligt 
større Aktivitet, hvilken atter medfører et stadig til
bagevendende intensivt Ammunitionsforbrug. Me<l Hen
syn til AL-Skytsets Ammunitionsforbrug kan f. Eks. 
nævnes, at Erfaringerne fra den finsk-russiske Vinter
krig 1939-40 viser, at der pr. nedskudt Luftfartøj er 
medgaaet følgende Antal Skud: 7 cm Luftværnskanon 
54, 40 mm Automatkanon 335, 20 mm Automatkanon 
206 og 8 mm Maskingevær 2456, idet dog de sidste 3 
Kalibres høje Skudantal maa ses under den Synsvinkel, 
at angribende Luftfartøjer af Hensyn Lil »Folkeslem
ningen« altid skal beskydes, ligegyldigt om Flyvehøjden 
og øvrige Forhold frembyder Muligheder for effektiv 
Anvendelse. 

Spørgsmaalet vedrørende Erstatning for saavel 
Ammunition som ogsaa til en vis Grad for Kanonrør 
er herigennem blevet i højeste Grad aktuelt for Skibs
artilleriet - og Forholdene er ikke blevet mindre 
skærpede derved, at AL-Skytset i efterhaanden større 
og større Udstrækning omfatter Maskinvaaben af stort 
Kaliber. 

Planlægning af en saadan Anskaffelse - eller 
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Fremstilling - af Ammunition er et meget omfattende 
Problem, der bl. a. rummer en fuldstændig Opgørelse 
af lwilke Værkstedsmaskiner, der indenfor det paa
gældende Lands Rammer er egnede til Fremstilling af 
de enkelte Ammunitionsdele - samt en Klarlægning 
af, i hvilken Grad disse Maskiner kan beslaglægges 
til saadant Øjemed af Hensyn til deres eventuelle 
Anvendelse til andre livsvigtige Formaal. 

Ildledelsesanlæg. 
Skibsartilleriet omfatter - foruden Kanoner med 

tilhørende Ammunition - ligeledes det med Hensyn 
til Omfang og Konstruktion højst forskelligartede Ild
ledelsesmateriel, heri medregnet ikke alene Central
sigter og Regneapparater, men ogsaa Ordreoverførings
anlæg og Sigtemidler. 

Som før nævnt skete Udvikling af saavel Kanoner 
som Ammunition fra Verdenskrigens Dage op til 
1930'erne til en vis Grad for aabent Tæppe. Fastsæt
telsen at Kalibret for de forskellige Fartøjstyper 
reguleredes i ret stor Udstrækning af de indgaaede 
Flaadeoverenskomster, og selvom den tekniske Udvik
ling naturligvis foraarsagede adskillige Forbedringer, 
har den bevæget sig ad kendte Veje og egentlig ikke 
medført revolutionerende Ændringer, naar lige und
tages Forholdene for Luftværnet, hvor der samtidig 
har udviklet sig adskillige Variationer af Anlæg, hver 
konstrueret efter sit Princip. 

De tre Krav, der i Hovedsagen har dikteret Ud
viklingen af Ildledelsesmateriellet, er: 

større Præcision som Følge af Forøgelse 
af Kampafstanden, 

hurtigere Aabning af Ilden og 
hurtigere Salvetakt, 

Tidsskr. f . Sovæsen. 114. Anrg. 24 
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og herudover har Udviklingen af Luft vaabnel stillet 
fuldstændig nye Krav til Ildledelsen, hvorved der er 
opstaaet en ganske speciel Instrumentering Lil Beskyd
ning af Maal i Luften, en Instrumentering, hvor Ind
førelse af automatisk virkende Apparater i endnu 
højere Grad end tidligere er foretaget, ikke mindst for 
derigennem at undgaa Fejlkilderne ved Personellets 
Indstillinger. Kun ved at erstatte l\lenneskel med 
Maskinen er det muligt samtidig at opnaa de h11rtige 
Reaktioner ved opstaaende Hastighedsforandringer og 
de jævne Bevægelser, der er Forudsætningen for Op
fyldelse af det - fremfor alt ved AL-Skytset - skær
pede Krav om Præcision. 

Den vidtdrevne Mekaniserings store Mangel: An
læggets større Risiko for Havarier - kan i stor Ud
strækning forebygges ved Fremskaffelse af Reserve
muligheder, idet dog »Manden bag Haandhjulet« altid 
maa findes at falde tilbage paa i sidste Instans. For
delen ved den vidtdrevne Mekanisering er dens større 
Effektivitet, hvilket kan blive af afgørende Betydning 
ved Indledning af en Artillerikamp. Hvad man pas
sende bør koste paa Ildledelsesmateriellet, bør slaa i 
et vist Forhold til Kalibret, men absolut ikke til An
tallet af Kanoner - snarere tværtimod. Man bør have 
Muligheder for at skyde mindst ligesaa effektivt med 
et færre Antal Kanoner som med et større Batteri. 
Paa den anden Side vil den økonomiske Side af Sagen 
i det første Tilfælde alligevel komme til at spille ind, idet 
det færre Antal Kanoner normalt forudsæller el mindre 
Deplacement - og som Følge heraf i Almindelighed 
færre Midler til Anskaffelse af Ildledelsesmaleriel. 

De Grundtanker, der f. Eks. kan gøre sig gældende 
ved Planlæggelsen af et Ildledelsesanlæg til en slorre 
Torpedobaad med· en Armering af 2 a 3 Stkr. l 0- 12 
cm Kanoner, maa være følgende: 
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1) Koncentration af Ild/ede/se (inkl. Afstandsmaaler) 
paa eet Sted, idet 
a) der i smaa Fartøjer ingen Plads kan afses til 

en speciel Artillericentral, 
b) Arrangementet maa være saaledes udført, at 

kun et Minimum af Personel er nødvendig til 
Ildens Ledelse, ikke mindst af Hensyn til Løs
ning af Baadens HoYedopga,'e: Torpedoan
grebet. 

2) Indskrænkning af selve Anlægget til det strengt 
nødvendigste, idel 
a) det formentlig ret ringe Deplacement kræver 

yderste Vægtbesparelse, 
b) den relativt svage Armering naturligt forbyder 

enhver Form for Luksus ved Ildledelsen. 
3) Muligheder for at tilvejebringe Centrnlsigte i Siden 

for specielt om Natten og i usigtbart Vejr hurtigst 
muligt at kunne bringe Kanonerne paa det rigtige 
Maal. 

4) Automatisk Indføring af Korrektioner for egen Fart 
og Kurs i Anlægget for derigennem at bevare Mu
lighederne for egen Træfning under de hyppige 
egne Manøvrer, der maa forudses for derigennem 
at vanskeliggøre Modstanderens Skydning. 

5) Tilkobling af specielle H,icclpeapparater for under 
Dagkamp hurtigt at kunne faa anvendelige Maal
data paa større Afstande. 

6) Stabilisering (Gyro) af saavel Sigteoptik som Af
standsmaaler. 

7) Mulighed for Udførelse af Gruppeskydning, idet der 
fra Gruppens Førerbaad eventuelt skal kunne 
sendes de nødvendige og tilstrækkelige Data til 
Gruppens øvrige Baade (Begyndelsesafstand, Af
standsforandring, Sideforskydning m. v .). 

24" 
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Som en logisk Fuldbyrdelse af Princippet for Cen
tralsigtet forsøgtes det allerede ved dets Fremkomst al 
tilslutte det elektrisk til Kanonerne, saaledes at disses 
Bevægelser i Højde ·og Side direkte foraarsagedes af 
Centralsigtet. Denne helautomatiske Udførelse lykkedes 
imidlertid ikke i første Omgang, idet det viste sig 
umuligt at synkronisere Sigtets smaa Motorer med 
Kanonernes betydeligt større, - Vanskelighederne ved al 
fremskaffe tilstrækkeligt følsomme og samtidig kraftige 
Motoraggregater var for store, hvorfor man maatte 
lade sig nøje med at anvende et manuelt Mellemled, 
»Følgevisersystemet«. 

Problemet er imidlertid nu løst tilfredsstillende, selv 
i Betragtning af den yderligere Skærpelse af de For
dringer, der er foraarsaget af den almindelige Kaliber
forøgelse. (Det kan saaledes nævnes, at den hollandske 
Torpedokrydser »Tromp« var armeret med fiemslyrede 
15 cm Kanoner). 

Fordelen ved denne Fjernstyring er ganske na
turligt en betydelig Forhøjelse af Beredskabet samt 
for Fladbaneskyts en Forøgelse af Skudhastigheden, 
idet Kanonerne uafbrudt og uafhængigt af eget Skibs 
Bevægelser kan holdes nøjagtigt rettet paa Maalet, 
saaledes at Affyring kan foregaa naar som helst. 

Som bekendt bestaar et fuldstændigt Centralsigte
anlæg af følgende Hoveddele : 

llfaalangiva, der tjener til Chefens Udpegning af 
Maalet for Centralsigtet (Ildlederen), 

Centralsigte, hvormed Sigtet tages for samtlige til 
et Batteri hørende Kanoner, idet Bevægelserne enten 
fuldt automatisk (synkronstyret) eller gennem Følge
viseranlæg overføres til Kanonerne, 

Regne- og /(onlrolbord, der paa Grundlag af de 
forskellige tilførte Værdier, saasom: egen Kurs og Fart 
Maalets Kurs og Fart, Afstand, Retningen til Maalet, 
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atmosfæriske Faktorer og Vind m. m. automatisk og 
kontinuerligt udregner de for Skydningens Udførelse 
nødvendige Data, 

Overføringsanlæg, der enten fuldt automatisk (Fjern
indstilling) eller gennem Følgevisere overfører f. Eks. 
maalte Afstande fra Afstandsmaalerne til Regnebord, 
Kommandobro o l., Retningen til Maalet fra Maal
angiver til Centralsigte, Side- og Højderetning fra 
Regnebord over Centralsigte til Batteriet o. s. -v., 

Centralaffyringsanlæg, hvormed Affyring enten ved 
Hjælp af Haand- eller Mundkontakter eller ved Hjælp 
af en Gyro kan foretages fra Centralsigtet for hele 
Batteriet paa een Gang, 

Skudsignal- og Klarlampeanlæg, Strømkilder m. v .. 
Af disse Apparater har givetvis Centralsigtet og 

Regnebordet den største Interesse - som de egentlig 
))arbejdende« Instrumenter - og de forskellige Metoder, 
hvorefter de arbejder, skal derfor i det følgende om
tales i Korthed. 

Bestemmelsen af Maalfaktorerne - Maalets Kurs 
og Fart - der som bekendt er af vital Betydning for 
den nøjagtige og hurtige Beregning af Skuddata, ba
seres enten paa den saakaldte lineære Metode eller 
paa Vinkelhastighedsmetoden. Ved den førstnævnte 
udtages Maalbevægelsen geometrisk - enten i polære 
Koordinater eller i det retvinklede Koordinatsystem, 
en Fremgangsmaade, der ganske naturligt kræver en 
vis Tid til Bestemmelse af Resultatet, og som resul
terer i en Middelværdi af Forholdene, saaledes som 
de var nogle Sekunder før. Ved den sidste Metode, 
Vinkelhastighedsmetoden, afhænger Bestemmelsen der
imod af en momentant foregaaende Beregning - og 
da den rene Vinkelhastighedsmetode foruden paa 
Vinkelhastigheden grunder sig paa Vinkelaccellerationen 
for henholdsvis Højde- og Sidevinkelforøgelsen, bliver 
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Betjeningen forholdsvis vanskelig. Metoden kan derfor 
simplificeres, idet den ganske vist baserer sig paa 
Vinkelhastighedsmaaling, men til Bestemmelse af 
TrætTepunktets Elementer anvender en lineær Bestem
melse i Stedet for Vinkelaccellerationen. Herigennem 
forenes begge Metoders Fordele, samtidig med al Ge
nerne undgaaes. 

Kravene til Ildledelsesanlæggenes Nøjagtighed er 
naturligvis stærkt forøget paa Grund af de opnaaede 
Forbedringer ved Kanonernes og Ammunitionens ydre
ballistiske Egenskaber, hvorved man nu mere og mere 
undgaar de Forenklinger med deraf følgende Tilnær
melser i Regnearbejdet, der før i Tiden som Regel 
foretoges af økonomiske Aarsager samt for at spare 
Personel. Man er saaledes i stadigt stigende Grad gaaet 
ind for Anvendelsen af saakaldte »Kamoider« - Kurve
legemer - i lldledelsesanlæggene, hvorved de forskel- .. 
lige ballistiske Funktioner kan beregnes uden Tilnær
melser. Endvidere am1endes i udstrakt Grad Differen
tiatorer, ved Hjælp af hvilke saavel Addition-Subtrak
tion som Multiplikation-Division, Udregning af trigo
nometriske Funktioner, Differentiation o.l. kan foretages 
automatisk. 

Med Hensyn til det Præcisionsarbejde, der udkræves 
ved Tilvirkning af lldledelsesanlæg, kan anføres, at 
Arbejdstiden, der medgaar til Konstruktion og Frem
stilling af el moderne Anlæg til et AL-Batteri med 
sværere Kanoner, svarer til Fremstillingstiden for Bat
teriets samtlige 4 Kanoner - ligesom det næppe be
høver fremhæves, at den rent haandværksmæssige 
Udførelse af Arbejdet kræver endnu mere Erfaring 
og Nøjagtighed end ved den egentlige Kanonfrem
stilling. 
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Afstandsmaalermateriellet. 
Omkring Midten af 1930'erne afgjordes herhjemme 

Spørgsmaalet: Stereomaaler eller Koincidensmaaler til 
afgjort Fordel for den førstnævnte Konstruktion -
og siden da er Nyanskaffelserne for den overvejende 
Dels Vedkommende sket udelukkende af Stereomaalere, 
ligesom det saavidt muligt er søgt at udskifte eksi
sterende ældre Koincidensmaalere med moderne Stereo
maalere, hvorigennem en vis Ensartethed er tilveje
bragt med Hensyn til Skibenes Bemanding med Af
standsobservatorer. 

Tyskland og Sverige var allerede ca. 10 Aar før 
gaaet ind for samme Tanke - og anvender for nær
værende kun Koincidensmaalere i ganske specielle 
Tilfælde. 

Egentlige epokegørende Nyheder paa Afstands
maalermateriellets Omraade findes ikke - af konstruk
tive Enkeltheder kan nævnes, at der, hvor det har 
vist sig mnligt, er indført Stabilisering enten af hele 
Afstandsmaalerplacementet eller eventuelt kun af Af
standsmaaleren - enten ved Hjælp af Gyro eller for 
Haanden. Endvidere er indført Vibrationsdæmpere for 
at mindske Virkningerne af Skibets Rystelser og her
igennem bidrage til Forøgelse af Maalenøjagtigheden, 
Afstandsomsættere til automatisk Omsætning af Maa
lerens logaritmisk inddelte Skala til en lineær Skala, 
saaledes at de maalte Afstande direkte kan indføres i 
Ildledelsesanlægget - samt forskellige mindre Nykon
struktioner. 

Hvad angaar Fastsættelsen af Basislængden for 
den til et Batteri hørende Afstandsmaaler maa følgende 
Forhold tages i Betragtning: 
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Kalibret paa de Kanoner, Afstandsmaaleren skal 
betjene (tilstrækkelig stor Maalenøjagtighcd), 

Skibets Størrelse (Pladsforholdene, Skibets Be
vægelser i Søen), 

Kravet angaaende eventuel Stabilisering, 
Kravet om hurtigt at kunde faa »Bid« i Maalet 

samt 
Hensynet til eksisterende Standardbasislængder 

(Udskiftning). 
Hensynet til Kalibret medfører naturligvis Krav 

om den størst mulige Basislængde, medens de øvrige 
Forhold vanskeliggør - eventuelt umuliggør - Op
fyldelsen af dette Krav. En vis Afvejning maa derfor 
- som i alle andre Forhold - finde Sted, og denne 
kan for vore Forhold siges at være resulteret i føl
gende Fordeling af Afstandsmaalere: 

svære og mellemsvære Kanoner: 
lettere Skyts (Inspektionsskibe, 

større Torpedobaade o. I.) .. 
lettere Skyts (Minestrygere, min

dre Torpedobaade o.l.) ..... 
AL-Skyts (stabiliserede 40 mm 

Affutager) ..... . ..... . .... . 
Maskinskyts (20 mm RK) .... . 

Basis 6 m 

3 -

2 -

2 -

1,25 og 
1 m. 

Ganske som for Fremstilling af andet Krigsmate
riel vil for Afstandsmaalermateriellets Vedkommende 
Spørgsmaalet om en Afspærring under en Krigssitua
tion være af den allerstørste Betydning for cl Land, 
der ikke indenfor sit Omraade har en passende 
finmekanisk-optisk Industri. Omend Manglen af en 
saadan i Fredstid medfører den Fordel, at man gen
nem Indkøb fra Udlandet i højere Grad bliver delag-
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tiggjort i udenlandske Erfaringer, vil det altid vise 
sig, at en Krigsperiode desværre - men ganske for
staaeligt - afskærer en ikke alene fra fortsat at nyde 
godt af de føromtalte Erfaringer, men ogsaa over
hovedet i at komme i Betragtning ved Leverancer af 
Materiel. 

De Muligheder, der synes at foreligge for i paa
kommende Tilfælde at undgaa en saadan Situation er: 

1) Anlæggelse af en Reservebeholning af forskel
lige Typer Standardafstandsmaalere, 

2) Anlæggelse af en Reservebeholdning af Detailler 
af Afstandsmaalere, der kan være vanskelige 
at tilvirke indenfor Landets egen Industri 
samt Forberedelser til Fabrikation af Afstands
maalernes øvrige Detailler og Montering af 
Instrumenterne, eller 

3) Fremstilling af komplette Afstandsmaalere in
denfor Landets Grænser. 

Den første Udvej er givetvis den mindst gode, 
idet man herved risikerer at ligge inde med store Op
lag af umoderne Materiel paa det Tidspunkt, hvor 
An vendelsen skal finde Sted, - derimod maa det 
siges at være en betydeligt bedre Fremgangsmaade at 
raade over Lagre af visse Typer Prismer, Linser o. 1. 
(enten som Raavarer eller færdigt slebne Detailler) 
samt at holde saavel optisk som militært Personel a 
jour med Udviklingen og altid at have komplette Ar
bejdstegninger klar til Udgivelse til visse Fabriker, 
hvis Kapacitet desuden stadig under Fredsforhold maa 
undersøges gennem Prøvefabrikationer. 

Om man herigennem naar det ideelle er en ganske 
anden Sag - og om overhovedet de optiske Afstands
maalere for nærværende tilfredsstiller Tidens Krav 
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paa nøjagtig og hurtig Afstandsbestemmelse er el meget 
stort Spørgsmaal - det maa jo stadig holdes for Øje, 
at Fejlen paa Afstandsmaalingen udgør den altover
vejende Part af den Del af Afstandskorrektionen, der 
ikke kan forudbestemmes. Nye Metoder til Bestem
melse af Skudafstanden bør derfor sikkert opsøges og 
prøves - og er saavidt vides allerede udeksperimen
teret flere Steder i Udlandet. 

Hvor ledes Søartilleriets Materiel vil udvikle sig i 
Fremtiden, er vanskeligt at sige - men paa det nu
værende Stadium fremgaar det med al Tydelighed, 
at den smidigere taktiske Optræden, der for nær
værende karakteriserer den moderne Artillerikamp 
fremfor den forrige Verdenskrigs, i allerhøjeste Grad 
er paavirket af de forøgede Skudafstande, den vok
sende Skudhastighed og - last, but nol leasl - den 
større Træfsikkerhed, saaledes at den Udvikling, Ar
tillerimateriellet har gennemgaaet i de sidste Aartier, 
har gjort sit til at forøge de forskellige Enheders Be
vægelighed og herigennem bidraget væsenlligt til det: 
at skabe den taktiske Situation fI'emfor al 1111tlerkaste 
sig den! 



Det svenske Hjemmeværn. 
Af I{ommandørkaptajn E. M. Dahl. 

I en meget læseYærdig Bog »Hemvarnet<<, udkom
met som Led i en Række Hefter under Fællestitlen 
» Medborgerkunskap om riksfårsvaret« udsendt af 
»Riksforbundet for Sveriges Forsvar«, har Chefen for 
det svenske Hjemmeværn, Overste Gustaf Petri, givet 
en Skildring af Hjemmeværnets Start og af de 3 første 
Leveaar. 

Da man næppe kan tænke sig et dansk Forsvars 
fremtidige Opbygning, uden at delte omfatter saavel 
det rene Kamporgan - Linien og Reserven - som 
et vel organiseret Hjemmeværn, maa det formodes, 
at de Erfaringer, som fremdrages i Oberstens Bog, 
maa have Interesse for dette Tidsskrifts Læsere. 

Der skal derfor i det følgende gives en kortfattet 
Gennemgang af de vigtigste Punkter i Bogen, som 
fortrinsvis er anlagt paa i Hovedtræk at frembringe 
et almindeligt Kendskab til hele den store Organisation, 
som sammenfattes i den ene Betegnelse »Hemvårnet<<. 

Parantetisk skal her indskydes, at det synes at 
være særdeles hensigtsmæssigt at sprede Kendskab 
til Forsvarsorganets forskellige Grene ved en saadan 
Publikationsserie af Bøger, som for en billig Penge 
(50-75 Øre) udsendes fra en særlig Oplysningscentral. 
Serien indeholder bl. a. følgende: »Flygvapnets Upp
gifter«, »Det moderna Pansarvapnet«, » Viirnpliktsut
bildningen ved Armen«, »Svensk Krigskonst«, og 
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mange andre. Maaske en Ide for Værnenes Oplysnings
kontor. 

Det var fortrinsvis Vinterkrigen i Finland i 1939 
-40, som i Sverige bidrog til at aabenbare de Farer, 
som en moderne Krig indebærer for Hjemstavnen bag 
de egentlige Fronter. Uden egentlig Sammenhæng op
stod der paa det Tidspunkt rundt om i Sverige Krav 
om Forholdsregler, som tog Sigte paa lignende Situa
tioner, og paa adskillige Steder paabegyndte man paa 
egen Haand ,,isse Forberedelser paa at skabe lokale 
Forsvarsorganisationer. 

Skytte- og Landstormsforeninger organiserede hist 
og her væbnede Sammenslutninger, og nogle Steder 
begyndte man ligefreIJ! Øvelser. 

Fra Chefen for Forsvarsstaben tilstilledes der den 
26. Januar 1940 Regeringen en Henstilling om at ned
sætte et Udvalg, som snarest skulde fremsætte Forslag 
om Oprettelsen af et Hjemmeværn. Der ønskedes den 
størst mulige militære Effektivitet, samtidig med at man 
udnyttede Frivilligliedssystemet i sin yderste Konsekvens. 

Det understreges, at Initiativet til H.iemmeværnet 
er udgaaet nedefra, fra Folket selv, og hviler paa 
samme aandelige Struktur og Karakter som det en
gelske Hjemmeværn. 

Medens endnu Organisationsforslaget var til Be
handling i Forsvarsdepartementet indtraf Begiven
hederne den 9. April i Danmark og Norge, og nogle 
Dage senere kaldtes Armechefen og nogle andre Offi
cerer til Forsvarsministeren, som gav Meddelelse om, 
at Regeringen havde besluttet at Hjemmeværnet skulde 
oprettes, og beordrede Armechefen til straks at gaa i 
Gang med Organisationsarbejdet. Selve Lovforslaget 
om Sagen gennemførtes først den 29. Maj 1940. 

De usædvanlige Forhold, som herskede ved 
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Hjemmeværnets Start, satte sit Præg paa Organisati
onsarbejdet overalt. Alle regnede med, at Krigl!n kunde 
komme, hvad Øjeblik det skulde være, og Hjemme
værnets Start foregik derfor i største Hast jævnsides 
med Forsvarets øvrige Mobilisering. 

De militære Depoter, hvad angaar Vaaben og 
Ammunition, (som i stor Udstrækning var benyttet 
til Finlandshjælpen) var ret tomme, efter at Linien 
og Landstormen var blevet forsynet, og Krigsindu
strien var paa dette Tidspunkt endnu ikke kommet i 
Gang. Det var saaledes kun ret faa Resourcer, der 
kunde blive til overs til Hjemmeværnet. 

Efter at de øverste Kommandoforhold var ordnet 
ved Udnævnelse af en Hjemmeværnschef og en Hjem
meværnsstab, blev de militære Depotchefer og Lens
styrelserne orienteret om det forestaaende Arbejde. 

Udskrivningsomraaderne inddeltes efter Direktiv 
fra Forsvarsstaben i HJemmeværnskredse, og ved Sam
arbejde med Lensstyrelserne og de militære Myndig
heder udnævntes Kredsci1efer og Kredsnævn. Paa For
slag af Depotcheferne inddeltes Kredsene i Hjemme
værnsomraader, hvor Sogneinddelingen dannede Grund
laget. Med de kommunale Myndigheders Bistand ud
nævntes derefter Hjemmeværns-Omraadechefer. - De 
ca. 1300 Kreds- og Omraadechefer valgtes blandt 
Folk som nød almindelig Tillid, ligesom man søgte 
at tage visse Hensyn til militære Kvalifikationer. 

Den 29. April 1940 kunde Rekrutteringen af 
Hjemmeværnsmænd begynde i samtlige Kommuner i 
Landet. Saagodt som uden Undtagelse stillede de 
kommunale Myndigheder sig til Disposition for Ar
bejdet. Paa Armechefens Ordre medvirkede saavel 
faglige Organisationer som politiske Ungdomssammen-
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slutninger, Skytte- og Landstormsforbund og Pressens 
Radio ru. fl. i et storstilet Propagandaarbejde. 

I Løbet af 14 Dage meldte der sig mere end 
dobbelt saa mange, som Ledelsen havde forudset. 

Saasnart der var skabt tilstrækkeligt Overblik 
over Rekruteringsresultaterne, blev Hjemmeværns
mændene indenfor Omraaderne inddelt i Grupper, 
som i visse Tilfælde samledes i Troppe. Hvor det 
fandtes hensigtsmæssigt, samledes Troppene i Kom
pagnier. 

Store Vanskeligheder opstod straks ved at frem
skaffe fornøden kvalificeret ledende Personel, for kun 
et Faatal af Omraadecheferne havde anden Uddan
nelse, end den de havde faaet i Værnepligtstiden. Al 
militær Personel var stærkt optaget af Arbejdet i 
Hæren, men ved Bestemmelser fra Armechefen - i 
Slutningen af Maj Maaned - om at Linie- og Land
stormsbefalingsmænd kunde deltage som Instruktører, 
kom Uddannelsesarbejdet snart i Gang. 

Vaabenspørgsmaalet var som nævnt meget van
skeligt, og i nogle Tilfælde maatte Skytteforeningerne 
deltage i Udrustningen, ligesom mange mødte med 
egne Geværer. Mange Øvelser maatte udføres uden 
Vaaben, indtil Vaabenfabrikationen kunde udfylde 
Hullerne. Da man ikke havde Overtræksuniformer 
færdig, udleveredes i Begyndelsen et Landstormsbind 
til Flertallet af Hjemmeværnsmændene. 

I Juli Maaned afholdtes et fælles Instruktions
kursus i Upsala for Hjemmeværnskredscheferne og 
en Række andre Hjemmeværnsofficerer, hvorved der 
opnaaedes en stærkt ønsket Forbindelse mellem Le
delsens forskellige Grene. I de følgende Maaneder 
koncentreredes herefter Uddannelsen af Troppe- og 
Gruppechefer, ligesom man i stor Udstrækning gjorde 



Det svenske Hjemmeværn. 377 

Brug af Brevskolens Korrespondancekursus, som over
alt i Landet kunde tilgaa Hjemmeværnsmændene. 

I )>Hemvårnskungorelsen« af 31. Maj 1940 om 
Hjemmeværnets Oprettelse angives i § 1: »Hjemme
værnet, som udgør en Del af Landforsvaret, bestaar 
af militært organiserede, ad Frivillighedens Vej re
krutterede Styrker, hvis første Opgave er at virke for 
det umiddelbare Forsvar af egen Hjemstavn.« 

Derved er Værnets militære Karakter klart be
stemt, og Hjemmeværnsmanden skal saaledes be
tragtes som Kombattant efter Genevekonventionens 
Bestemmelser. Hjemmeværnet er tillige iflg. Loven en 
Del af Sveriges Kl'igsmagt, som i sit Forhold til Staten 
er fuldt ligestillet med Krigsmagtens øvrige Dele. 

Rekrutteringen skal ske blandt saadanne Befolk
ningsgrupper, som ved Mobilisering ikke belægges af 
Forsvaret. Derved kommer i første Række unge Mænd 
under Værnepligtsalderen og Mænd over 47 Aar, som 
udgaaet af Rullen, i Betragtning. Desuden kommer i 
Betragtning saadanne Mænd, som indenfor Værne
pligtsalderen af en eller anden Grund ikke er udtaget 
til Forsvaret, bl. a. saadanne Mænd, som er beskæf
tiget i krigsvigtige civile Industrier. 

Ved Hjemmeværnets første Rekruttering maatte 
man skelne mellem saadant Personel, som - om 
ønskeligt - straks kunde deltage i Forsvaret og Per
sonel, som savnede enhver Form for Uddannelse, og 
Hjemmeværnsmandskabet inddeltes derfor i to Kate
gorier: Hjemmeværnsmænd og Resen-e-Hjemmeværns
mænd. 

Det er selvsagt af største Interesse, at Hjemme
værnsmændenes militære Uddannelse bryder saa lidt 
som muligt ind i det civile Arbejdes Gang, og Trop-
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perne maa af samme Grund ikke uden særlig Aarsag 
anvendes udenfor deres Hjemsted. Uddannelsestiden 
maa ikke uden særlig paatrængende Grunde lægges 
i Hjemmeværnsmændenes Arbejdstid. 

For at opnaa det hurtigste Beredskab skal Hjem
meværnsmanden selv opbevare sine Vaaben og sin Am
munition samt øvrige Udmstning i sin Bolig. 

Det er umiddelbart indlysende, at en Organisation 
af Hjemmeværnets Karakter stiller store Fordringer 
til hver Mands Paalidelighed og Ansvarsfølelse. Ved 
Udvalget er da ogsaa fastsat, at Mandskabet skal 
være kendte som ærlige og lovlydige Personer med 
udpræget Medborgersind. Ved det nære Samarbejde, 
der har bestaaet mellem Ledelsen og· de kommunale 
Myndigheder, opnaaedes en passende Garanti herfor. 

Den højeste militære Chef er HJemmeværn'lchefen, 
som er direkte underlagt Armechefen. Til hans Di
sposition staar HJemmeværnsraadet, som bestaar af 9 
af Kongen udnævnte Medlemmer. Indenfor ll\'erl Mi
litæromraade udfører den militære Chef Tilsynet med 
Hjemmeværnet. Han har Ansvaret for dets Organisa
tion, Rekruttering, Udrustning, Uddannelse og Anven
delse. I denne Henseende assisteres han af en Hjemme
værnsofficer. 

Forsvarsomraaderne inddeles i Hjemmeværns
kredse og Hjemmeværnsomraader, som kan bestaa af 
een eller flere Kommuner. Kredschefen assisteres af 
Kredsnævnet, som bestaar af 5 af Lensstyrelsen ud
valgte Medlemmer. 

Vandfaldsværker, Postvæsenet og Telegrafvæsenet 
m.fl. Statsinstitutioner organiserer særlige Hjemme
værn til Beskyttelse af deres specielle Omraader, og 
visse Industrier, der er særlig betydningsfulde for 
Folkeforsyningen, har· ligeledes deres særlige lnduslri-
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hjemmeværn, som dog undtagelsesvis kan deltage i 
Kredsens almindelige Forsvar. 

Bevæbningen og en vis Del af Udrustningen af
holdes af Staten. Geværet er Hovedbevæbning, men 
tillige indgaar Maskingevær, Maskinpistol og Haand
granater samt forskellige Sprængmidler i Udrustnin
gen. Af øvrig Udrustning faar Hjemmeværnsmanden 
en Overtræksuniform, Hue til Sommer- og Vinterbrug, 
Ammunitionstaske, Livrem, Hjelm, Gasmaske m.m. 
Øvrig Udrustning, Underbeklædning, Strømper, Fod
tøj m.v. skal Manden selv holde sig med. 

Kreds- og Omraadecheferne udfører deres Arbejde 
uden Lønning. Hjemmeværnsmanden modtager 2,50 
Kr. pr. Tjenestedag, paa mindst 3 Timer. Øvelsesud
gifterne afholdes af Staten, ligesom der ydes en vis 
Erstatning for Tjeneste under Krig, samt for Sygdom 
eller anden Skade, som er paadraget under Øvelserne. 

Adskillelsen mellem »Hjemmeværnsmænd« og 
»Reserve-Hjemmeværnsmænd« voldte i Begyndelsen 
megen Vanskelighed. Minimumskravet var ved An
tagelsen, at en Hjemmeværnsmand havde en vis 
Øvelse i Brug af et Skydevaaben, men blandt de, der 
straks meldte sig, var der mange, som ikke havde 
løsnet et Skud, og derfor overførtes til Reserven for 
særlig Uddannelse, inden de kunde rykke ind som 
Hjemmeværnsmænd. Manglen paa Vaaben skabte be
tydelige Vanskeligheder, som nu er helt overstaaet. 

Ca. en Trediedel af de, der først meldte sig, var 
Folk, som af een eller anden Grund tidligere var 
blevet fritaget for Værnepligten, og da ogsaa disse 
paa Grund af Forholdene indkaldtes til militær Tje
neste, maatte de forlade Hjemmeværnet til Gene for 
Organisationen. I det hele taget er Afgangen og Til
gangen til Hjemmeværnet en Sag, som er ret vanskelig 
at løse, Alder, Brugbarhed, Forbindelsen med Værne-

Tidsskr. f. Sovæsen. 114. Aarg. 25 
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pligten m. v., og man kommer næppe udenom en 
vis lovfæstet Tjenestepligt i Tider, hvor den frivillige 
Tilgang kan tænkes at mindskes. 

Til Belysning af Erhvervsfordelingen indenfor 
det svenske Hjemmeværn kan angives nedenstaaende 
Oversigt. 

En Undersøgelse har vist, at de angivne Erhvervs
grene indgaar med nærlig samme Procenttal i Steder
nes Befolkningstal som Helhed, hvilket angiver, at 
Rekrutteringen procentvis er ens for alle Erhvervs
grupperne. 

"' "' ·e~ ,il ~ 'O 
0 ~ ,,;'OD~ 10 ~ ~ :~ ~ :> .s ~ li 0 E: ... 0 f C 

]«:: ~cS "' ~~ - "" .,...., 
~ cS ..::: .:t 0 sc:s c:s 0 ... 0 ct5:.nc.;.. :i:.,, .... 0 .... .., en •O -:::: "" 

Landarbejdere } 
Skovarbejdere 20,5 40,1 22,9 22,0 16,2 30,6 38,4 
Hjemmeb. Sønner 
Egne Jordbrugere 4,5 26,2 19,0 14,2 16,0 13,7 12,1 
Industriarbejdere 27,0 13,3 33,1 34,1 6,3 31,0 12,9 
Industriformænd 4,0 1,0 3,0 3,2 2,2 1,5 0,8 
Fra Handelen 11,3 6,4 8,3 5,9 7,0 4,4 5,3 
Haandværkere 16,5 8,2 1,3 7,7 20,7 7,2 14,5 
Højere Tjenestem. 0,6 0,7 2,2 2,3 5,1 2,1 0,4 
Lavere - 9,5 3,0 7,5 9,2 3,5 8,0 8,1 
Studerende 5,8 1,0 2,6 1,1 2,9 1,2 4,0 
Fiskere } 0,3 0,1 0,1 0,3 20,1 0,3 3,5 
Sømænd 

Efter den Kontrakt, som Hjemmeværnsmanden 
underskriver ved Antagelsen, binder han sig til at 
deltage i 50 Øvelsestimer, hvori ikke medregnes Tid 
til de indledende Øvelser i Skydning, F,elttjeneste 
m.v., og Uddannelsestiden maa ikke uden h•ingende 
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Nødvendighed henlægges til Hjemmeværnsmandens 
Arbejdstid. 

Gennemførelsen af Uddannelsen er et meget van
skeligt Problem. 

Troppen er i Almindelighed ganske uensartet, man
ge har ikke noget Kendskab til Skydning eller anden 
militær Uddannelse, og indenfor Troppen er der ofte 
store Aldersforskelle. Hjemmeværns-Befalingsmændene 
er endnu ikke i. Stand til selv at lede Uddannelsen 
fuldtud, hvorfor Instruktører fra andre Steder er nød
vendige. 

Paa nogle Steder - i Byer f. Eks., hvor Hjemme
værnsomraadet er relativ lille, er Vanskelighederne 
mindst, men i fjerne Landsogne, navnlig i Nordland, 
hvor Omraaderne er store - og Befolkningslætheden 
lille - støder man paa store Vanskeligheder. 

Industriarbejdere og Hjemmeværnsmænd, som 
har indendørs Arbejde, kan lettere disponere over 
Søndage og Fritid end Landbrugere, Skovarbejdere og 
Fiskere. 

Efter Hjemmeværnets fuldstændige Underlægning 
- den 1. Oktober 1942 - under Cheferne for For
svarsomraaderne, er der · imidlertid skabt nye Mulig
heder for Uddannelsen. En væsentlig Del af Uddan
nelsen koncentreres for Tiden paa Befalingsmands
personellet. For Kreds- og Omraadechefer forudsættes 
centrale Kursus. Det har i det hele taget vist sig at 
være af den største Betydning, at der ved Fællesud
dannelse paa Centralskoler skabes personlig Kontakt 
mellem Hjemmeværnsledelsen og Hjemmeværnets 
Repræsentanter ude i Landet. 

En central Krigsskole for Hjemmeværnet er for 
nylig oprettet i Vållinge. Skolen skal holdes i Gang 
Aaret rundt. 

25" 



382 Det svenske Hjemmeværn. 

Rekrutuddannelsen foregaar bedst med flere Da
ges sammenhængende Lejrkursuser, som er lettest at 
ordne i lndustriomraaderne, og den fortsatte Uddan
nelse sker derefter fortrinsvis som Troppe- eller Grup
peuddannelse. Der er for Uddannelsen udarbejdet nøj
agtige Anvisninger, og som Hovedfag angives Skydning 
og Terrainsport. Gruppeuddannelsen tager Sigte paa 
Indtagelse og Rømning af Udstillinger, Ildoverfa~d 
m.v. samt Uddannelse i Sprængtekni.k, Hundetjeneste, 
Samaritertjeneste m. v. 

Erfaringsvis har det vist sig, at Konkurrencer har 
en stor Betydning for Uddannelsen, og en særlig Form 
for Felttjenestekonkurrence er derfor udarbejdet. I 
1942 afholdtes saaledes den første Rigs-Hjemmeværns
konkurrence i Skydning. 

Tilgangen af gode Instruktører er en Livsbetin 
gelse for Hjemmeværnet, for den frivillige Hjemme
værnsmand indser snart det meningsløse i at skulle 
deltage i Øvelser, som paa Grund af ringe Instruktion 
giver ringe Udbytte. 

Hjemmeværnets særlige Anvendelsesmulighed hvi 
ler paa dets Terrainkendskab, paa dets høje Bered
skab og fremfor alt paa dets brændende Villie til at 
ofre Livet for Forsvar af Hus og Hjem. 

Paa dette Grundlag kan der derfor fastsættes føl
gende Hovedopgaver for Hjemmeværnet: 

Indgreb mod luftlandsatte Fjender og Sabotører. 
Vigtige Beskyttelsesopgaver ved Broer, Industri

anlæg o.l. 
Sikring af Vejnettet ved pludseligt Fremstød af 

en Fjende, i Samarbejde med Forsvarsmagten. 
Ved fjendtlig Invasion udføre Partisank.rig, for 

sammen med det øvrige Forsvar at tilføje Fjenden 
den størst mulige Afbræk og Skade. 
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Indenfor sit udstrakte Belægningsomraade skal 
det optræde som Observationsorgan. 

Hjælp ved Orientering for Forsvaret hvad angaar 
Forsyning, Indkvartering m.v. 

Slukning af Skovbrande og Hjælp for Luftbe
skyttelsen. 

For en Fjende, som angriber Landet skaber 
Hjemmeværnet Utryghed og Besvær, hvorimod det 
bidrager til at fremkalde Ro og Tillid hos Befolk
ningen. 

Mellem Hjemmeværnet og de frivillige Skytteor
ganisationer er der et snævert Samarbejde. Eksempel
vis stiller Skytteforeningerne Skydebaner og Skyde
i ns~ruktører. til Disposition, flere Steder beklæder 
Skytteledelsen Befalingsmandsposter i Hjemmeværnet. 
Centralkomiteen for Terrainsport har uddannet In
struktører for Hjemmeværnet i Terrainsport. 

Efterhaanden som Hjemmeværnets Uddannelse 
tog Form, vaktes Interessen blandt Hjemmeværnets 
Kvinder for Bevægelsen, og det varede ikke længe, 
før Lotte-Ledelsen greb ind og organiserede en Hjemme
værns-Lotteorganisation, som mest rekruteredes fra 
Bonde- og Arbejderkredse. Hjemmeværns-Lotterne sør
ger for Forplejningen, hjælper med Stopning og Strik
ning af Strømper, Vanter m.v., deltager i Ekspediti
ons- og Telefontjeneste samt i L uftobservationstjenesten, 
ligesom der er organiseret særlige Røde-Kors-Kolonner. 

Lotternes Hjælp har vist sig i høj Grad stimule
rende for Tjenesten. 

Hjemmeværnet er fortrinsvis henvist til Søndags
tjeneste, og da man maatte formode, at det vilde 
fremkalde Kritik fra Kirkens Side, afæskede man 
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Ærkebiskoppen en Udtalelse om Sagen. Biskoppen 
viste dog Bevægelsen stor Forstaaelse og medvirkede 
til, at der oprettedes Feltgudstjeneste under Søndags
øvelserne. 

Et stort Antal fremstaaende Kommunalembeds
mænd og Borgere i betroede Stillinger har meldt sig 
til Hjemmeværnet, hvorigennem der fra Staten er 
fremkaldt et godt Forhold mellem Hjemmeværnet og 
den øvrige Befolkning. Industriens Interesse for Hjem
meværnet skal særlig fremhæves, og store kontante 
Beløb er tilgaaet Bevægelsen ad Frivillighedens Vej . 
Disse Beløb benyttes fortrinsvis til Hjælp af Indkøb 
af saadanne Udrustningsgenstande, som Staten ik~ 
betaler - Undertøj, Strømper, Ski m.v., ligesom der 
adskillige Steder ved frivillig Hjælp er bygget Lokaler 
for HjemmeYærnsmændenes Møder og Uddannelse. 

Saavel Radio som Presse deltager i stor Udstræk
ning i Propagandaen for Hjemmeværnet samt bidrager 
til at sprede Kendskab til dets Arbejde. 

Man maa selvsagt ikke overvurdere Hjemme
værnets militære Værdi; dets Organisation, Udrust
ning og Uddannelse giver selvsagt en vis Begræns
ning. 

Dets største Kraftkilde ligger paa det etiske Om
raade, men gælder det om at forsvare sin Hjemstavn, 
er denne Organisationsform effektivere end nogen 
anden. 

Den Tillid, som Hjemmeværnet har fremkaldt 
hos den højeste militære Ledelse, har faaet sil Ud
tryk i Armechefens Aarsrapport for 19-12, hvori der 
udtales: 

»Hemvarnet, som upprattats i enlighet med ' riks
dagens beslut den 29/5 1940, har till foljd av inlresse 



Det svenske Hjemmeværn. 385 

i alla folklager och osjiilvisk uppoffring från hem
vårbsmånnens sida utvecklats till en organisation av 
betydande varde for landets forsvar og for stårkandet 
av armens forsvarskraft.« 



Vort Søværns Hæders- og· Mindedage 
samt Tidstavle. 

September Maanecl. 
(Se »Tidsskrift for Søvæsen«, Maj Hæftet 1939, Pag. 255) 

1. Sept. 1536: l{ong Christian III udsteder Flaadens første Krigs
artikler. 

1. Sept. 1800: Orlogsskonnerten »Den Aarvaagne«, Chef Premier
løjtnant Fædder, kæmper i Vestindien med stor en
gelsk Kaper »Dreadnought« og jager denne paa Flugt; 
Premierløjtnant Fædder falder. (Medaille slaaet). 

1. Sept. 1810: Orlogsbriggen »Longen«, Chef Kaptajnløjtnant Miiller, 
Orlogsbriggen »Langeland«, Chef Premierløjtnant Liit
ken, samt 3 Kanonskonnerter under Premierløjtnant 
Wigelsen indkommer til Trondhjem efter heldig ud fort 
Undsætningsekspedition til Finmarken med 11 store 
Priser, taget i Nordhavet. 

1. Sept. 1939: Sikringsstyrken formeres og Flaaden gores krigs
beredt ved Krigens Udbrud. 

2. Sept. 1809: lfanonbaadsdivisionen fra Fladstrand under Premier
løjtnant Tuxen erobrer engelsk Orlogsbrig »Thc i\linx«, 
der laa som Fyrskib paa Skagens Hev. 

2. Sept. 1811: Orlogsbriggerne »Lolland«, »Samsø« og »Alsen« un
der Kaptajn Holm angriber udfor i\landal 2 engelske 
Orlogsbrigger, hvoraf Briggen »Manly« erobres. 

3. Sept. 1813: 6 l{anonchalupper under Premierløjtnant Klaumann 
paa Vej gennem Ejderen til Forstærkning af Søekvi
pagen ved Gliiekstadt slam· sig ved Biisum igennem 
13 engelske Kanonbaade og 4 armerede Chalupper. 
2 britiske Kanonbaade sænkes. 

4. Sept. 1807: Øen Helgoland besættes af Englænderne, og afstaaes 
d. 14/i 1814 til England (som sælger Ocn til Tyskland 
den 1/7 1890.) 

5. Sept. 1619: Søe-Etatens Kirke, Bremerholms (senere Holmens-) 
Kirke indvies af Sjællands Biskop. (Ombygges i 1641 
til sin nuværende Skikkelse). 
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5., 6. og 7. Sept. 1630: Flaade paa 22 Orlogsskibe m. fl. under Kong 
Christian IV slaar paa Elben Hamborgs Flaade paa 
22 Skibe m. fl. under Borgmester Albert von Eitzen. 

5. Sept. 1712: Konseilet approberer Anlægget af Batteriet »Tre Kro
ner efter Schoutbynacht Judichærs Plan. Batteriet 
anlægges ved Sænkning af de 3 udrangerede Orlogs
skibe, nemlig: »Tre Croner«, »Printz Jørgen (Georg)« 
og »Charlotta Amalie«, senere i 1714 sænkes »Norske 
Løve«, i 1717 »Christianus Quintus«, »Mars« og 
Elephanten«. 

7. Sept. 1807: København kapitulerer overfor engelske Styrker efter 
Belejring og Bombardement (2/9) fra Landsiden; Flaa
den med alt Materiel fra Holmen udleveres. 

8. Sept. 1871: Kgl. Resolution om at Søofficerernes daglige Uniformer 
ændres fra de hidtil benyttede Skulderdistinktioner 
til de stadig gældende Ærmedistinktioner med Guld
galoner, hvis øverste Snor danner et Øje (se 31. Okt. 
1731). 

9. Sept. 1000: Allieret Flaade paa 60 danske, 15 svenske og 5 norske 
Skibe under Kong Svend Tveskæg slaar ved Svold 
norsk Flaade paa 60 Skibe under Kong Olav Tryg
vason, som springer overbord og drukner. 

10. Sept. 1563: Dansk-liibsk Flaade paa 27 danske og 7 liibske Skibe 
under Admiral Peder Skram kæmper med svensk 
Flaade paa 30 Skibe under Jacob Bagge ved Gotska 
Sandøen. 

10. Sept. 1677: Flaade paa 14 Linieskibe og 7 Fregatter under General
Admiral Niels Juel bombarderer og indtager Vestervik 
By Nord for Kalmarsund med Landgangskorps under 
Schoutbynacht Carstensen. 

12. Sept. 1678: Flaaden bestaaende af 27 Skibe samt en Troppestyrke 
under General-Admiral Niels Juel iværksætter i For
bindelse med brandenburgske Styrker Landgang ved 
Wittow og Putbus, hvorved Riigen og Pommern ero
bres; da den svenske Hær i Henhold til Kapitulations
betingelserne overføres fra Øen Usedom til Sverige, 
strander Transportflaaden i December 1678 i Sne
tykning paa Sose Odde ved Bornholm, hvorved ca. 
1800 Mand omkommer. 

12. Sept. 1810: 6 Kanonbaade under Premierløjtnant de Falsen ero
brer udfor Læsø engelsk Orlogskutter »Alban« paa 12 
l{anoner. 
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12. og 13. Sept. 1657: Flaade paa 26 Skibe under l{ommando af 
Rigsviceadmiral Henrik Bjelke kæmper uufgjort under 
Møen med svensk Flaade paa 40 Skibe under Ad
miral Klas Bjelkenstjerna. 

13. Sept. 1736: Flaadeføreren fra Store Nordiske Krig, vor første 
Kadetchef, Admiral Christen Thomesen Sehested, dør. 

13. Sept. 1909: Vor første Ubaad »Dykkeren« ankommer til I{oben
havn fra Italien; Kommandohejsning den S/ 10 1909 
med Premierløjtnant Anrestrup som Chef. 

15. Sept. 1923: Flyvevæsenet udskilles som selvstændig Kommando, 
Chef Kaptajn Grandjean. 

16. Sept. 1850: Hjuldampskibet »Geiser«, Kaptajn Wul!T, og en Di

vision Kanonchalupper under Kommandørkaptajn 
Ellbrecht angriber og fordriver Oprørernes Damp
skib »Kiel« og 3 l{anonbaade og besætter derefter Filhr. 

17.- 25. Sept. 1715: Stralsundeskadren paa 13 Skibe m. fl. under 
Viceadmiral Sehested forcerer Nydyb ved Hiigen, 
hvilket medfører Riigens og Stralsunds Erobring 
den 15/ 11 og 23/ 12 1715, og Kong Karl den XII.s Til
bagevenden til Sverige. 

17. Sept.1784: Søe-Lieutenant-Selskabet stiftes. Premierlojtnant 
Sneedor!T første Formand. 

17. Sept. 1838: Fregatten »Rota«, Chef Kaptajn Dahlerup, ankrer 
• paa Københavns Red med Billedhugger Thorvaldsen 

og hans I{unstværker efter Hjemrejse fra Italien. 
17. Sept. 1878: Vor første Deling Torpedobaade, Chef Premierløjt

nant S. Bojesen, bestaaende af Dampchalupperne Nr. 
1, 2 og 3, forsynet med Udskydningsrammer, hejser 
Kommando. Ifølge Marineministeriets Hesolution af 
15/ 2 1879 forsynes Dampchalupperne med Torpedo
Udskydningsapparater og kaldes Torpedobaad Nr. 1, 
2 og 3. 

20. Sept. 1748: Bygmester Philip de Langes Tegning til Nyholms 
Mastekran approberes ved kgl. Resolution til Allos
ning af en i 1729 rejst Mastekran. Opforelsen afslut
tet i 1751. 

20. Sept. 1921: Kronprins Frederik bliver Søofficer, efter som forste 
danske Kronprins at have gennemgaaet l{udetskolen. 

21. Sept. 1623: Bordholds- og l{ostpenge for Chef og Officerer ind
føres i Stedet for Kost ombord. 

25. Sept. 1676: Eskadre paa 11 Skibe under Viceadmiral ,Jens Hod
sten erobrer Kristianopel og Karlshnmn. 
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26. Sept. 1872: Kontreadmiral Dahlerup dør; Reorganisator af den 
østrigske Flaade, Viceadmiral og Højstkommande
rende for denne i Kampene mod Venedig m. m. 

27. Sept. 1882: Flaadens sidste større Skib med Sejlrigning: Kryd
serfregatten »Fyen« løber af Stabelen. 

29. Sept. 1712: Flaade paa 22 Linieskibe og 6 Fregatter under Ge
neraladmiral Gyldenløve ødelægger ved Riigen 42 
Transportfartøjer og erobrer 15 Skibe af svensk Trans
portflaade under Eskorte af svensk Flaade paa 24 
Linieskibe og 3 Fregatter under General-Admiral 
\Vachtmeister. 

29. Sept. 1727: Admiral Peter Raben dør; Flaadechef fra Store 
Nordiske Krig. 

30. Sept. 1812: Kongens Æressabel til den Søkadet, der har bestaaet 
Officerseksamen bedst, indstiftes af Kong Frederik VI. 

30. Sept. 1901: Kanonbaaden »Møen«, Chef Kaptajn Kjølsen, sprin
ger i Luften i Sundet under første Forsøgsskydning 
med Brisantgranater. 

30. Sept. 1909: Søværnsloven vedtages. Viceadmiral Wandel bliver 
kommanderende Admiral og Generalinspektør for 
Søværnet. Flandens Stab oprettes med Kaptajn 
V. C. A. Jøhnke som første Chef. Flaadeplan fast
sættes. 

F. Kj. 



Meddelelser fra Udlandet. 
(Tldsskrtnsrorkortelser se Side 96). 

Ved Orlogskaptajn H. Harms og J{aptajnløjtnant F. Haugsted. 

England. 
Fragtskibsprojekt (fortsat fra Side 2 51,) 

Disse Skibe maa have to langt fra hinanden anbragte Hoved
maskinerier; det ene skal være anbragt i Agterskibet, og det andet, 
der skal være paa ca. 12 % af den samlede Hestekraft, skal opstilles 
i Forskibet. Fordelen herved skulde være, at et torpederet Skib 
vil have større Chancer for at være manøvredygtigt, man skal blot 
huske paa Tilfældet »Ohio«, hvor Skibet gik tabt, fordi en ikke 
engang særlig kraftig Bombetræffer odelagde Hovedmaskineriet. 

Den forreste Trækskrue vil faa en noget mindre Virknings
grad end den agterste Trykskrue, men den forreste Motor vil dog 
være i Stand til at give Skibet en Fart af !J-10 Kn. Overforslen 
af l{raften fra den agterste :\lotor til Skruen, kan f. Eks. ske ad 
elektrisk Vej. Maskinvægten maa under alle Omstændigheder holdes 
paa et meget lavt Niveau, og den maa ikke være væsentlig storre 
end i »Ocean«-Klassen. 

De udvendige Bulges blev indfort under sidste Verdenskrig, 
og er stadig til megen Nytte. Det er dog en Mangel, at de foroger 
Skibets Modstand mod Fremdrivningen. Krigsfragtskibets Sidegange 
maa derfor anbringes som indvendige Sidegange. Tyskerne lrnr haft 
de allerbedste Resultater ved denne Fremgangsmaade. 

Krigsskibbygningens Metoder har man hidtil ikke kunnet an
vende i Handelsskibbygningen, men her er dog nogle af dem an
vendt, hvad der har vist sig ikke at være saa svært. I Frankrig 
har man allerede i længere Tid holdt Forsøg med Anvendelsen af 
elastiske Skodder o. I. for at nedsætte Virkningen af Torpedoeks
plosioner. 

Spørgsmaalet om de skibbygningsmæssige Forholdsregler, der 
bør tages for at gore Virkningerne af en Torpedoeksplosion saa 
ringe og saa lokale som muligt, er allerede berort. Dobbelte Tvær-
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skibsskodder er i denne Forbindelse meget nødvendige, og fra Hulrum
met mellem saadannc to tæt ved hinanden staaende Skodder maa der 
være ordentlige Luftafgange, der kan optage Gastrykket i Kofferdam
men, saafremt det ene af de to Skodder bliver beskadiget ved en Eks
plosion. Endvidere kan Ventilationsrørene fra Lasterne føres op igen
nem Kofferdammen, saaledes at Dækkene i Lastrummene kan være 
klare og fri for de store Luftrørsgennemføringer. Paa den anden Side 
maa Lastrummene ikke være for smaa, for ikke at Eksplosionstryk
ket skal faa for stor Virkning. I det foreliggende Tilfælde regnes 
der med en Længde af Rummene paa 12,2 m, hvad der medfører, 
at Højden mellem øverste og mestøverste Dæk maa være relativt 
stor, samt at Lugerne maa anbringes tværskibs for at blive tilstræk 
kelig store. 

Krigsfragtskibe t maa kunne taalc at faa to Rum fyldt med 
Vand og alligevel yde tilstrækkelig Sikkerhed i Tilfælde af Lækage. 
For at gøre den yderste Væg i >>Bulges« tilstrækkelig elastisk, skal 
den kun forbindes med den inderste ved de tværskibs Skodder , og 
her bør man ligeledes have store Luftafgangsventiler eller Klapper 
for i givet Tilfælde at kunne lede Luft og Gastryk bort, eventuelt 
ogsaa via Kofferdammen, naar den yderste Væg bliver truffet af en 
Torpedo. 

Ved Torpedering af Tankskibe er det ållerede flere Gange blevet 
konstateret, at Ødelæggelserne i det indre af Skibet ikke var saa store, 
naar Lugerne til Tankene stod aabne, som naar de var lukkede. 
Under alle Omstændigheder maa man sikre sig, at den inderste 
Væg i »Bulges« er konstrueret meget kraftig, saa at den er i Stand 
til at holde sammen paa Skibet i et hvilket som helst Havaritilfælde. 

Skibet maa være trapezformet i Tværsnit, og der maa ikke 
være mange Opbygninger paa Dækket; forude maa det have eQ 
saadan Facon, at Bovbølgen ikke laver store Skumstriber i Vandet 
ved fuld Kraft, for ikke at henlede Rekognosceringsluftfartøjers Op
mærksomhed paa Skibet. 

For at kunne fremstille alle Enkeltdele uden for Byggeværftet 
i saa stor Udstrækning som muligt, bør man gøre mest mulig Brug 
af Svejsning. Automatisk Svejsning maa indføres ligesom i U. S. A. 

Virkningsgraden af Stævnskruen skulde ved dette slanke Skib 
højst være 6-7 % mindre end Agterskruernes; allerede Lord Fisher 
slog i sin Tid til Lyd for denne Fordeling af Skruerne. Normalt 
skulde Stævnskruen kun bruges ved Manøvrer, eller naar man bak
kede, dette vilde gøre det lange Skib meget manøvredygtigt. 

Naar Hovedroret agter ha,·arerer paa Grund af en Torpedo
træffer eller lignende, er det en stor Fordel at have et Stævnror 
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som Reserve for at Skibet kan beholde sin :\lanovreevne og søge bort 
fra det farlige Omraade. Stævnskrue plus Stævnror er i det hele 
taget praktisk at have som Reserve for det Tilfælde at Skibets 
Agterende skulde blive beskadiget og sætte Hovedror og -skruer ud 
af Funktion. 

Det foreslaas at benytte Lastekranerne til Ventilation af Last
rummene, idet deres Stammer indrettes som Luftrør med Forbin
delse gennem IfolTerdammene til Lastrummene. Ved Brand eller 
Læk maa Rørene naturligvis kunne lukkes lufttæt, dels for ikke at 
føre Luft til Forbrændingen og dels for ikke at slippe en eventuel 
Luftpude ud fra Lasten. 

Naar Skibet sejler tomt, kan alle Ladnings-Olietanke fyldes 
med Ballastvand for at kunne bringe Skibet ned paa den nødven
dige Dybgang. Desuden kan »Bulges« og KolTerclamme fyldes med 
Vand - det giver alt i alt ca. 6500 t Ballast. Olietankene for og 
agter har adskilte Pumperum og Kompressorer, dette sidste for i 
Nødstilfælde at kunne tømme Tankene med Trykluft. Ved Tankene 
udføres naturligvis alle Sammenføjninger som Svejsning. 

Efter kendt tysk Monster anvendes udelukkende !{raner til 
Ladning og Losning; endvidere staar alle Motorer og Maskinerier 
under Dækket for at beskytte dem mod Vind og Vejr og for ikke at 
udsætte dem for Luftangreb. Kranernes Stammer kan derfor gorcs 
meget lave, saalcdes at Hvirveldannelsen bliver ringe og ikke til 
Gene for landende Luftfartøjer. 

Hver Kran skal kunne løfte 25 t, saaledes at man med to 
Nabokraner kan løfte 50 t. Overkanten af l{ranernes Stammer maa 
være lavere end Underkanten af Planerne paa de Luftfartøjer, der 
skal kunne passere paa Dækket. 

At fremstille luft- og vandtætte Luger er et Problem, som 
ikke er ganske enkelt at lo~c, fordi Fastgørelsesanordningerne maa 
være meget kraftige samtidig med, at Dækslerne skal slutte aldeles 
tæt. Lugerne i Mellemdækket behøver dog ikke at være vand- og 
lufttætte, · fordi man kan forhindre Vandet i at stige op fm Hum
met under Mellemdækket ved at sætte Trykluft paa Hummet oven
over og den·ed faa en tilstrækkelig Luftpude. 

Resume af Krigsfragtskibets Fordele. 

I. Høj Marchfart - 18 l{n. eller merc. Det dertil nødvendige 
lette Hovedmaskineri kan bygges paa de for Haandcn værende 
Værfter, Maskinfabrikker m.v. 

2. Ringe Synlighed paa Grund af den lille Overbygning samt 
Evnen til at optræde som Skib, der sejler alene. 
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3. Den størst mulige Centralisation af alle lfommandoorganer 
for at give den størst mulige Defensivkraft. 

4. Ringe Støj under Fremdrivningen, for ikke at blive røbet 
gennem Lytteapparater, Formindskelse af Faren for at bringe 
akustiske i\liner til Detonation. 

j, Evne til at medbringe egne Jager- og Rekognosceringsluft
fartøjer, der ogsaa skal optræde mod U ndervandsbaade direkte. 

6. Formindskelse af Virkningen af Bombetræffere og Torpedo
eksplosioner ved konstruktive Forholdsregler. 

7. Skibet er egnet til l{rigstransporter. Skibe af denne Stør
relse kan fremstilles paa saa godt som alle engelske Værfter, 
og ved samtidig Fremstilling paa flere Værfter oven i Købet 
med en Formindskelse af det samlede Antal Arbejdstimer 
for Fagarbejdere. 

8. Ved Udnyttelse af alle tekniske Erfaringer skal det kunne 
lykkes at skabe et første masses Serie-Produkt. 

Foredraget fortsættes her med nogle Betragtninger over For 
delene ved disse Skibes Anvendelse i Fredstid, som kun kan have 
periferisk Interesse for dette Tidsskrifts Læsere. 

Krigen. 

Det femte Slag ved Salomonsøerne. 

(H.) 

F.H. 

En amerikansk Journalist, Ira Wolfert, som var ombord paa 
et af de amerikanske Skibe i det femte Slag ved Salomonsøerne, 
skriver bl. a.: 

Det femte Slag om Salomonsøerne beh')'ndte med, at der til
førtes vort haardt trængte Mandskab paa Ocn Guadalcanar For
stærkninger, baade af Materiel og Personel. Rekognosceringer havde 
oplyst, at Japanerne var i Gang med at trække en større Flaade
styrke sammen for at generobre Salomonsøerne, men det lykkedes 
vore Styrker at gennemføre den første Operation med Landsætning 
af Forstærkninger den 11. og 12. November 1042. Japanernes Styrke 
bestod af 8 store Transportdampere og en Mængde Lastdampere, 
alt under Eskorte af mindst fire Slagskibe og et stort Antal Kryd
sere, Jagere m.v. 

Japanerne tog fra Begyndelsen Initiativet ved at gaa til di-
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rekte Angreb mod vore Styrker paa Guadalcanar, ll\'orvcd de sogte 
at tilintetgøre vore Kystbatterier og ved Luftangreb at ødelægge 
vore Flyvepladser pa:1 Oen. Det første japanske Luft:mgreh blev sat 
sat ind straks efter Kl. 14 den 12. November med ca. :-IO Bombe
luftfartøjer og »Zero«er. Af denne s'tyrke slap kun et enkelt Luft
fartøj bort igen, og kun tre af henved hundrede veluddannede ja
panske Flyvere overlevede - to af den er nu saarede og Fanger. 

Mange amerikanske Flyvere udmærkede sig. Kaptajn ,Joe Foss, 
Marineflyver fra North Dakota, skød 29 japanske Luftfartojer ned 
paa een Dag. I 29,000 Fods Højde fik han en Træffer paa en »Zero«, 
hvorefter han dykkede til 11,000 Fod og nedkæmpede to Torpedo
luftfartøjer, men da mødte han selv sin Skæbne og styrtede i Ha,·et. 

Da Natten faldt paa, forsvandt Luftfartøjerne for største Delen 
fra Skuepladsen, og Krigsskibene m·ertog Hovedrollen. Det blev et 
fantastisk Drama i den tropiske Nat ved Skæret af Lysbomber, 
brændende Vrag og Projektørkegler. Admiral Callaghans Styrke ka
stede sig o,·er en japansk Eskadre, der kredsede rundt om Savoøen. 
Det uventede og dristige Overfald afgjorde Kampen til Amerika
nernes Fordel. Skudafstanden var i visse Tilfælde saa ringe, at ,Ja
panerne ikke kunde faa deres svære l{:moncr til at bære mod vore 
Skibes Vandlinier, hvorimod der gik mange Træffere ind paa de 
respekth·e Skibes Kommandobroer, at to af vore Admiraler satte 
Livet til. 

Ved Daggry den følgende Morgen formerede den storste Del 
af vore Styrker Linie paa ca. 3,000 m's Længde og trængte ind paa 
Japanerne i en stor Cirkel, som ,Japanernes Krigsskibe havde slaaet 
uden om deres Transportllaade. Det var voveligt, men vore Skibe 
skiftede uophørligt Kurs og undgik ved disse Zig-Zag-Bevægelser for 
en stor Del den meget hæftige Spærreild fra Modstanderne, og det 
lykkedes - dog ikke uden Tab - i Løbet af tredive Minutter at 
fuldende en omgaaende Bevægelse indenfor de amerikanske Linier. 
Ved denne Lejlighed lykkedes det flere Gange Jap:mcrne nt træffe 
deres egne Skibe med deres voldsomme Spærreild .... 

(Galjudclcn). 

F. li. 



Søslaget udfor La Plata. 
Af Orlogskaptajn A. E. Arendrup. 

Denne Beretning om Søslaget udfor La Plata, der 
særlig er af artilleristisk Interesse, er udarbejdet efter 
Artiklen »Sjoslaget utanfor La Plata«, skrevet af Kap
tajn i den svenske Flaade S. Lagermann i »Tidsskrift 
i Sjovåsendet«, paa Grundlag af Commodore Harwoods 
officielle Rapport om Slaget. 

Indledningen. 
Som den tyske Marine ved Begyndelsen af Ver

denskrigen 1914-18 med Held sendte Krydsere ud 
paa de store Samfærdselsaarer paa Verdenshavene for 
at ødelægge de allieredes Søhandel, saaledes sendtes og
saa ved den nuværende Krigs Begyndelse i September 
1939 søgaaende Orlogsskibe ud paa Atlanterhavet for 
at sænke engelske og franske Handelsskibe, for der
igennem at medvirke til Afskæring at Tilførsler af livs
vigtige Fornødenheder til Englands og Frankrigs Krigs
førelse. 

Det første Kendskab, til at tyske Krigsskibe ope
rerede som Handelsødelæggere i det sydlige Atlanter
hav, fik Englænderne, da det engelske Handelsskib 
»Clement« blev sænket den 30. September 1939. Efter 
de Oplysninger, der forelaa, var Sænkningen blevet fore
taget af et tysk »Lommeslagskib«. At netop denne Skibs
type anvendtes til dette Formaal kunde ikke virke over
raskende, da man i maritime Kredse ofte havde tænkt 
sig Muligheden heraf. 

Tidsskr. f. Sovæsen. 114. Aarg. 26 
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Senere sænkedes yderligere fire Skibe paa Ruten 
Gibraltar- Sydafrika og endelig et femte, nemlig »Afrika 
Shell« i den sydlige Del af Mozambique-Kanalen. Om 
alle disse Sænkninger skyldtes eet eller flere fjendtlige 
Skibe, vidste man fra engelsk Side intet om, og for 
derfor at foretage en systematisk Eftersøgning og en 
eventuel Nedkæmpelse af Handelsødelæggerne i del syd
lige Atlanterhav, detacheredes 4 Krydsere under Kom
mando af Commodore Harwood til denne Opgave. 
Disse Skibe var følgende: 

Le t l{rydser nf »Ajax«- og »Achilles«-l{lnssen. 

I I 
Artilleri 

I Skib Depl. Fart Torp. Luftf. 
n1 s v I A. L. 

• Cum heri and • .. 10000 31,5 8- 20,3 6- 10,2 8- 53,3 3 
• Exeter • . .. .. 8400 32,5 6- 20,3 8- 10,2 6- 53,3 2 
• Aja.P Flagskib 7000 32,5 8 - 15,2 8- 10,2 8--53,3 2 
•Achilles• . . ... 7000 35,5 8- 15,2 8- 10,2 8- 53,3 2 

Den tyske Handelsødelægger var, som det senere 
viste sig, Panserskibet »Admiral Graf Spee«, hvis ka
rakteristiske Data var følgende: 



Søslaget udfor La Plata. 397 

Skib I Depl. 
Artilleri 

I Fart Torp. Luftf. 
SV I IllSV I A. L. 

•Graf Spee • 110000 26 6- 28 I 8- 15 \ 6-10,5 I 8 - 53,3 2 

Panserbeskyttelsen paa »Graf Spee« var betydeligt 
stærkere end paa de engelske Krydsere, og i Betragt
ning af »Graf Spee«s artilleristiske Overlegenhed overfor 

•Admirnl Grnf Spee• 

hvert enkelt af de engelske Skibe, kan det ikke siges 
at have været nogen effektiv Styrke, Commodore Har
wood havde under sin Kommando til Ødelæggelse af 
»Graf Speec1, naar man tager i Betragtning det mægtige 
Farvandsomraade, Eftersøgningerne skulde strække sig 
over, og at eventuelle Havarier, der krævede Udbed
ring i Havn, kunde formindske hans Styrke. 

Men som det saa ofte tidligere er gaaet, kom Hel
det til at spille en afgørende Rolle for Slagets Udfald. 

Commodor Harwood var da ogsaa klar over, at 
26,\< 
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Forudsætningerne for, at det kunde lykkes ham at 
nedkæmpe Modstanderen var følgende: 

at den engelske Styrke var samlet ved Kontakten 
med Fjenden, og 

at de engelske Krydseres Fartoverskud effektivt 
udnyttedes i en bevægelig »Taktik«. 

Uden Tvivl har den første Forudsætning beredt 
den engelske Styrkechef de største Vanskeligheder. For 
at kunne etablere en effektiv Eftersøgning af Fjenden, 
maatte han sprede sine Skibe over et meget stort Far
vandsomraade. Saaledes befandt de 3 Krydsere sig f. Eks. 
den 3. December, paa en indbyrdes Afstand ar ca. 
2000 Sømil, d. v. s. paa en Afstand som svarede til 5 
Døgns Sejlads med en Marchfart af 15 Knob. 

Denne Eftersøgningstjeneste blev i Begyndelsen af 
December vanskeliggjort ved, at Krydseren ))Cumber
land « maatle afgaa til Basen ved Falklandsøerne for 
Reparation. Afstanden hertil fra Operalionsomraadel 
var ca. 2000 Sømil. 

Om Eftermiddagen denne Dag sænkedes »Ooric 
Star« udfor Afrikas Vestkyst, som det sy\'ende engel
ske Handelsskib i disse Farvande, og sammenstillet 
med det engelske Skibstab i Mozambique-Kanalen, be
dømte Commodore Harwood Situationen saaledes, al 
det tyske Skib var paa Vej vestover, enten mod Rio 
de Janeiro, mod La Plata eller mod Falklandsøerne. 
Det bør bemærkes, at mellem disse Steder paa den 
sydamerikanske Kyst er der en indbyrdes Afstand paa 
ca. 1500 Sømil d. v. s mere end 4 Døgns Sejlads med 
en Marchfart af 15 Knob. Commodore Harwood be
ordrede Samling til det mellemste Omraade, og om 
Morgenen den 12. December mødtes »Ajax<<, »Achilles« 
og »Exeter« samtidigt 150 Sømil ud for La Plata Flo
dens Munding. Dagen blev anvendt til Gennemgang ar 
taktiske Planer og Øvelser. Grundtanken i disse, an-
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giver Harwood i sin Rapport, var, at hvert Skib skulde 
optræde taktisk ubundet samt tilstræbe at komme ind 
paa afgørende Kampafstand. Man skulde saa vidt mu
ligt se at nærme sig Fjenden fra vidt forskellige Ret
ninger. 

Slagets Gang. 
Onsdag den 13. December 1939, da Solen stod op 

over Farvandsomraadet udfor La Plata, var Vejret fint 
og klart og Sigtbarheden usædvanlig god. Det blæste 
ret kraftigt fra SO, og der stod en Del Sø. 

Commodore Harwoods Styrke gik i Kølvandsor
den, naturlig Orden, paa Kurs ONO med en Fart af 
14 Knob. Forrest gik »Ajax« (Flagskib) og derefter 
»Achilles« og »Exeter«. 
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1' Del fra [{[. 0614-0740, den 13. December 1939. 
Kl. 0614 observeredes fra de engelske Krydsere 

Røg ude i Horisonten lidt agten for tværs om Bh., og 
»Exeter« afsendtes for Undersøgelse. 

Kl. 0616 rapporterede »E.xeter«, at det Skib, der 
var i Sigte, formentlig var det tyske Lommeslagskib, 
som den engelske Styrke havde beredt sig til at møde. 

Selvom Tidspunktet paa Dagen ikke var det mest 
ønskelige, maa det dog betragtes som et usædvanligt 
Held for Commodore Harwood, at han med Største
parten af sin samlede Styrke i et saa udstrakt Far
vandsomraade og netop Dagen efter at have indøvet 
taktiske Øvelser med denne Kamp for Øje, fik Kon
takt med det tyske Skib. 

Efter at have modtaget Meldingen fra »Exeter«, 
begyndte de engelske Skibe at sætte Farten op. »Exe
ter« drejede vestover, medens nAjax« og nAchilles<< til 
at begynde med fortsatte i NO'lig Retning for kort Tid 
efter at dreje lidt NV over, hvorved Afstanden hurtigt 
formindskedes. 

Commodore Harwoods Plan var i Overensstemmelse 
med de afholdte Øvelser Dagen forud at engagere det 
tyske Skib fra flere Sider, for bl. a. saaledes med mindst 
1 af sine Skibe af opnaa T-Positionen. Ved at angribe 
fra flere Sider samtidig maatte det tyske Skib dele sit 
Hovedartilleri eller lade 2 af de engelske Skibe være 
ubeskudte paa Afstande udenfor de tyske 15 cm Ka
noners Rækkevidde. Som Slaget udviklede sig, blev 
»Graf Spee« imidlertid kun beskudt fra 2 Sider, idet 
»Ajax« og »Achilles« kæmpede sammen under hele 
Kampen. 

Kl. 0618, altsaa kun 4 Minutter efler at de engelske 
Skibe havde observeret Røgen fra »Graf Spee«, aabnede 
dette Skib Ilden med sine 28 cm Kanoner. nGraf Spee«s 
Kurs var SO'lig og Retningen til Modstanderen ca: 30°. 
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Hvorledes er Forholdene i et Skib kort Tid efter 
Kl. 6 om Morgenen? I gunstigste Fald er Halvdelen af 
Besætningen paa Post, Resten af Mandskabet er kort 
Tid forinden purret ud. 

En Del er i Færd med at vaske sig, medens an
dre holder sig klar til at afløse dem i Vaskerummene. 
Officerer og Underofficerer, der har haft Nattevagt, so
ver endnu, og Signal for »Klart Skib«, som gives paa 
denne Tid af Døgnet, har under disse Omstændighe
der intet at gøre med »Øvelse«. 

Til Trods herfor var »Graf Spee« i Stand til at 
aabne Ilden 4 Minutter efter, at Kontakt var opnaaet, 
hvilket dels viser, hvad moderne Ildledelsesanlæg kan 
præstere i Retning af Hurtighed i Bestemmelse af Skud
data, og dels fremhæver Kravet om en hurtig Beman
ding af Klartskibsposterne, saasnart Mulighed for 
Kamp forestaar. 

Paa dette Punkt har »Graf Spee« tilsyneladende 
haft en Fordel fremfor Englænderne, muligvis har de 
bedre Observationsforhold - højere Øjehøjde - her 
spillet en Rolle. 

Ved Ildens Aabning fra »Graf Spee« har Afstan
den, efter hvad der angives i Commodore Harwoods 
Rapport, været »meget stor«. Den har formentlig væ
ret mellem 230 og 210 hm, altsaa saa stor, at Eng
lænderne ikke kunde besvare Ilden med Udsigt til Træf
ning, selvom de havde været klar til at aabne liden, 
men Afstanden mindskedes meget hurtigt paa Grund 
af Skibenes Farter og de engelske Skibes Manøvrer. 

Med Hensyn til Sol og Vind havde de engelske 
Skibe ved Slagets Begyndelse Fordelen af dels at have 
Solen i Ryggen og dels den luv Position. 

Kl. 0620 kunde »Exeter« besvare Ilden med sine 
to forreste Taarne (4 Stk. 20,3 cm K.). Afstanden var 
da 176 hm. To et halvt Minut efter kunde tillige det 
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agterste Taarn paa »Exeter« med sine 2 Stk. 20,3 cm 
K. bære. 

Kl. 0621 aabnede »Acbilles« Ilden og Kl. 0623 og
saa »Ajax« med hver 8 Stk. 15,2 cm K. Paa dette 
Tidspunkt havde de 2 sidstnævnte engelske Skibe For
delen af at kunne beskyde »Graf Spee« uærlig lang
skibs. For at bibeholde denne Position og komme nær
mere ind paa Fjenden drejede »Ajax« og »Achilles(( 
mere Nord i. 

»Graf Spee« havde ved Ildens Aabning delt sit 
svære Artilleri, saaledes, at et Taarn (3 Stk. 28 cm K.) 
beskød »Exeter« og et Taarn (3 Stk. 28 cm K.) »Ajax« 
og »Achilles«. Saasnart de 15 cm's K. paa »Graf Spee« 
kunde række Gruppen »Ajax« og »Achilles«, synes 
imidlertid det tyske Skib at have koncentreret samt
lige 28 cm K. mod »Exeter«. Den første SaltJe mod 
delle Skib laa 300 m kort, den anden lang og den tre
die gav Dækning. 

Kl. 0623 blev »Exeter« truffet af Sprængstykker fra 
et Minusskud, der faldt midtskibs tæt ved Skibet. Be
tjeningsmandskabet ved de Styrbords Torpedoer blev 
dræbt, agterste Manøvreplads beskadiget, og samtlige 
Forbindelser derfra ødelagt. Endvidere blev Skorstene 
og Projektører beskadiget. Et Minut senere 

Kl. 0624 fik »Exeter« en direkte Træffer i Taarn 
B, d. v. s. det næstforreste Taarn, staaende umiddelbart 
foran for Kommandobroen. Taarnet (2 Stk. 20,3 cm 
K.) blev ødelagt, og Sprængstykker for hen over Broen 
og dræbte eller saarede alt Personellet der med Und
tagelse af Skibschefen og 2 Mand. Endvidere ødelag
des Styreledningerne. Efter Commodore Harwoods Hap
port var Skibet en kort Tid »out of control«, men 
effektiv Havari-Sikkerhedstjeneste gjorde denne Tid 
kort. 

Skibscentralen overtog Styringen saasnart det op-
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dagedes, at Forbindelsen med Kommandobroen var 
afbrudt. Paa Dækket opdagede Torpedoofficeren, at 
Skibet efter Træfferen ved at gire til Styrbord var ved 
at komme paa en saadan Kurs, at det agterste 20,3 cm 
Taarn ikke kunde bære. Han søgte og kom i Forbin
delse med Skibscentralen, samt gav saadanne Ordrer, 
at Skibet atter drejedes tilbage til en passende Kurs. 
Skibschefen havde imidlertid begivet sig agterover for 
at lede Skibet fra agterste Reservemanøvrebro, men 
ankommen der, viste det sig, at dennes Forbindelser 
var blevet ødelagt af det forud omtalte Minusskud 
Kl. 0623. Man overgik derfor til Styring fra »The after 
steering position« (Styremaskinen eller Haandstyre
rummet), og Forbindelsen dertil opretholdtes ved Løbere. 
Under hele den fortsatte Kamp manøvreredes »Exeter« 
paa denne Maade. 

Følgende Erfaringer synes at kunne uddrages af 
de alvorlige Træffere i »Exeter« under de første 6 Mi
nutter af Kampen: 

1) Ved Ildens Aabning paa ca. 220 hm's Afstand 
kan med 28 cm K., med godt Ildledelsesmateriel, gode 
Kanoner, vel uddannet Personel samt under gode Vejr
forhold, den første Salve lægges saa godt som ved Maa
let (minus 300 m er en ubetydelig Fejl paa denne 
Skudafstand). 

Dette svarer til, hvad man havde ventet af mo
derne Ildledelsesanlæg ved Krigens Begyndelse, og hvad 
senere Artillerikampe paa Søen har bekræftet. 

2) Korte Nedslag af svære Granater kan, hvis de 
falder tilstrækkelig nær ved Maalet, medføre meget al
vorlige Skader paa Personel og Materiel, der ikke er be
skyttet mod Sprængstykker. Helt ubeskyttede Reserve
manøvrepladser" A. L. Skyts Standpladser, Afstandsmaa
lingsstandpladser, Projektørstandpladser og Torpedo
skydningsstandpladser, samt Broer og andet af Betyd-
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ning paa Dækket eller Overbygningen maa derfor anses 
for at være af ringe Værdi for et Skib, af hvilket man 
kræver, at det skal gennemføre en Artillerikamp mod 
en jævnbyrdig Modstander. 

3) Uddannelse af Personellet under Fægtningsskyd
med fingerede Havarier er af overordentlig stor Betyd
ning. Er saadanne fingerede Havarier ikke indøvet grun
digt i Fredstid, kan Bivirkningerne fra en Træffer sætte 
et helt Skib ud af Spillet, til Trods for, at Hovedparten 

.. .. 

»Exeter• 

af Kampmidlerne (Kanoner, Torpedoer o. s. v.) stadigvæk 
er klar til Brug. 

4) Under Fægtningsskydninger skal saa vidt mu
ligt Initiativ opøves hos alt Personellet. Torpedooffi
ceren i »Exeter« faar i denne Henseende en særlig 
Udmærkelse af Harwood i dennes officielle Rapport. 

Kl. 0624-0630 ramtes »Exeter« yderligere af 2 
Stk. 28 cm Træffere, samt Sprængstykker fra et Mi
nusskud. 

Kl. 0630 delte »Graf Spee« igen sit Hovedartilleri 
for at kunne beskyde »Ajax« og »Achilles« mere ef-
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fektivt. Mod disse 2 Skibe havde det tyske Skib kun 
kunnet indsætte 4 Stk. 15 cm K. mod de engelske 
Krydseres 16 Stk. Ilden havde skiftevis været lagt mod 
»Ajax« og »Achilles«, men Virkningen havde været 
ringe. En kort Tid havde »Graf Spee« ligget paa nord
lig Kurs, men var derefter drejet tilbage til OSO. 

Kl. 0632 afskød »Exeter«, der stadig gik paa 
WNW Kurs, sine Stb. Torpedoer, idet Afstanden mel
lem de to Skibe var kommet ned paa ca. 100 hm. 
Inden Torpedoerne naaede frem til »Graf Spee«, drej
ede denne imidlertid 150° til Bh. til NW'lig Kurs un
der Udlægning af Taage. 

Kl. 0636 var »Ajax« og )>Achilles« oppe paa 28 
Knob. 20 Minutter var da gaaet, fra der var givet Alarm 
til Klart Skib. 

Kl. 0637 katapulterede »Ajax« et Luftfartøj. Ordre 
hertil ,•ar blevet givet allerede Kl. 0616, men Arbejdet 
med Klargøringen af Katapulten, Opvarmning af Mo
torer m. m. havde taget denne Tid. Commodore Har
wood anser dette Klargøringsarbejde for bemærkelses
værdigt, særlig da Arbejdet under den største Del af 
Tiden maatte udføres under fjendtlig Ildgivning. 

Kl. 0638 drejede »Exeter« for at faa de Bh. Torpe
dorør til at bære. Herunder fik den yderligere 2 Stk. 
28 cm Træffere. En af disse satte Taarn Ad. v. s. for
reste 20,3 cm Taarn ud af Funktion, den anden for
aarsagede en alvorlig Skrogskade med Brand under 
Dækket. »Ajax« Luftfartøj meldte til Harwood, at »Exe
ter« helt forsvandt i Røg og Ild, og man frygtede paa 
de andre engelske Krydsere, at Skibet skulde gaa under. 

»Exeter«s Havarier var svære. 2 af de 3 Stk. 20,3 
cm Taarne var ødelagte. Store Rum var fyldt med 
Vand, og en Brand, der var vanskelig at slukke, var 
opstaaet under Dækket. Skibschefen manøvrerede Ski
bet fra en aaben Plads paa Dækket ved Hjælp af et 
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Fartøjskompas (alle andre Kompasser vnr sal ud af 
Funktion) samt med en eneste Løber-Forbindelse til 
det agterste Reservestyrerum. Ikke desto mindre førtes 
Fartøjet paany resolut ind i Kampen, i Sandhed en 
Sømandsdaad. 

Kl. 0658 drejede »Exeter« til østlig Kurs, og de 
Bh. Torpedoer blev afskudt saa snart Rørene kunde 
bære mod Fjenden. Eet eller to Minutter senere drej
ede »Exeter«s Bb. helt over til parallel Kurs med 
»Graf Spee«, der paa dette Tidspunkt gik paa vestlig 
Kurs, og aabnede Ilden med det agterste 20,3 cm Taarn. 
»Exeter« havde i dette Øjeblik 7° Slagside og laa me
get dybt forude, men stadigvæk gik den fuld Fart 
fremover. 

Kl. 0640 faldt en 28 cm Granat tæt ved Skibs
siden udfor »Achilles«s Bro, Sprængstykker dræbte 4 
Mand paa den forreste Ildlederstation, bedøvede Artil
leriofficeren samt saarede Skibschefen og Signalkvar
termesteren. Agterste Ildlederstation overtog straks Ild
ledelsen, men da intet af lldledelsesanlægget var blevet 
havareret paa den forreste Station, kunde Artilleriof
ficeren efter nogle Minutter reorganisere denne og der
efter paany overtage Ildledelsen. 

Kampen begyndte paa delte Tidspunkt mere og 
mere at overgaa til en Forfølgelseskamp, da »Graf Spee« 
fortsatte med at dreje vestover, og »Ajax« og »Achil
les« Kl. 06-!6 ligeledes drejede vestover. De 2 engelske 
Skibe arbejdede sig frem paa »Graf Spee«s Stb. Laaring 
gaaende med 31 Knobs Fart for at formindske Afstan
den. Herved kunde det agterste Taarn paa de 2 en
gelske Skibe ikke bære. »Exeter« befandt sig nærlig 
tværs ude om Bb. for »Graf Spee«, gaaende paa parallel 
Kurs med det tyske Skib. 

Kl. 0656 drejede »Ajax« og »Achilles« ca. 3 Stre
ger til Stb. for at faa alt Artilleriet til at hære, men 
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kort efter drejede »Graf Spee« ogsaa ca. 2 Streger til 
Stb. under Udlægning af kunstig Taage. 

Kl. 0710 var Afstanden fra »Ajax« og »Achilles« 
stadigvæk stor, og Harwood besluttede sig atter til at 
forkorte den, selvom alt Artilleriet ikke fortsat skulde 
kunne bære, han drejede derfor til \VSW'lig Kurs. De 
engelske Krydsere gik nu med fuld Fart. 

Kl. 0716 drejede »Graf Spee« krapt Bb. over hen 
mod »Exeter« under Taageudlægning. Englænderne 
frygtede, at Manøvren havde til Hensigt at give dette 
Skib Dødsstødet. Efter nogle faa Minutters Forløb 
drejede det tyske Skib imidlertid tilbage til WNW'lig 
Kurs og overflyttede samtidig alle 28 cm K. til »Ajax« 
og »Achilles«. Afstanden mellem disse Skibe og »Graf 
Spee« var da kun 100 hm. Det tyske Skib opnaaede 
Dækning ved Beskydningen af »Ajax«, men ingen 
Træffere. 

Englænderne paa deres Side observerede Brand i 
»Graf Spee«. Ilden fra de tyske 15 cm K. var paa dette 
Tidspunkt daarligt ledet, hvilket tyder paa Ildledelses
havarier i »Graf Spee«. 

Kl. 0724 afskød »Ajax« Torpedoerne, men Udskyd
ningen blev øjensynlig observeret fra »Graf Spee«, som 
drejede 150° til Bb. under Taageudlægning. Efter 3 
Minutter drejedes tilbage til Kurs. 

Kl. 0725 blev »Ajax« truffet af en 28 cm Granat, 
hvorved først eet senere ogsaa et andet 15 cm Taarn 
kom ud af Funktion. »Ajax'« Luftfartøj forsøgte om
trent paa denne Tid at nærme sig »Graf Spee« for at 
se, om ikke ogsaa dette Skib havde lidt nogle Hava
rier. Luftfartøjet blev imidlertid beskudt af det tyske 
A. L. Skyts, saa snart dette kunde række, hvorefter det 
maatte trække sig tilbage. Luftfartøjets Hovedopgave 
under Slaget har sikkert været at opgive N edslagsob
servationerne til de engelske Skibe. 
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Kl. 0730 blev det sidste 20,3 cm Taarn paa »Exe
ter« uanvendeligt paa Grund af Indtrængning af Vand. 
»Exeter« havde allerede begyndt at sakke agterud fra 
Kl. 0725. Den drejede nu SO over med langsom Fart 
og deltog ikke mere i Slaget. 

Kl. 0731 meldte »Ajax'« Luftfartøj, at Torpedoer 
nærmede sig de engelske Krydsere, men at de vilde 
passere foran disse. Om Bord paa »Ajax« var paa 
dette Tidspunkt kun et 15 cm Taarn i Brug, men 
Harwood drejede alligevel mod Fjenden. »Achilles'« 
Ild med samtlige 8 Stk. 15 cm K. var vel ledet. 

Kl. 0738 var Afstanden kun 75 hm. Da Ammuni
tionsforbruget i de engelske Skibe havde , •æret stort, 
besluttede Harwood at afbryde Slaget for evt. senere 
i Nattens Løb at komme til en Afgørelse. 

Kl. 0740 drejede »Ajax« - »Achilles« derfor øst
over under Udlægning af kunstig Taage og Røg. »Ajax« 
fik herunder en 28 cm Træffer i forreste Mast. »Graf 
Spee« fulgte ikke efter de engelske Skibe, men fort
satte vestpaa med en Fart af ca. 22 Knob. Efter 6 
Minutters Forløb drejede de engelske Skibe tilbage til 
vestlig Kurs for at holde Føling med »Graf Spee«. 

Fra Slagets Gang fra Kl. 0624-0740 synes man 
at kunne uddrage følgende Erfaringer: 

1) Torpedoudskydning paa stor Afstand under en 
Artillerikamp er af ringe Værdi, da Udskydningen al
tid observeres i Artilleriets Centralsigte, eller Afslands
maalingsinstrumenter. Torpedoer, der er undervejs, 
observeres endvidere som oftest af egne Luftfartøjer. 
Da det tager en Torpedo ca. 12 Minutter at gaa 100 hm, 
er der god Tid til saavel Tildrej som Fradrej, og hvis 
een af Delene foretages i Tide, giver det god Sikker
hed mod Torpedotræfning. Da endvidere Drej til den 
ene eller anden Side ikke virker generende paa Ildle
delsen ved moderne Artillerikommandoanlæg, synes 
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man ikke mere at kunne regne med taktiske Fordele 
paa Grund af »tvungen« ManøYre hos Fjenden. 

2) »Graf Spee« synes under Slagets første Fase 
paa Grund af Fremdrivningsmaskineriets Konstruktion 
at have haft Fartoverlegenhed over de engelske Kryd
sere. Saavel Kl. 0640 som Kl. 0710 anføres i Commo
dore Harwoods Rapport, at Afstanden var stor, til Trods 
for, at den engelske Styrkechef hele Tiden forsøgte at 
komme ind paa afgørende, kort Kampafstand. 

3) Den tyske Skibschefs Drej ned mod »Exeter« 
Kl. 0716 har antagelig haft til Hensigt at undersøge 
»Exeter«s Tilstand paa nærmere Hold. Drejet tilbage 
og Overflyttelsen af samtlige 28 cm Kanoner til »Ajax« 
- »Achilles« tyder paa, at Tyskerne paa dette Tids
punkt ansaa »Exeter« for dødsdømt. Selvom den stør
ste Sparsommelighed maatte iagttages med Ammuni
tion, og selvom der forelaa et stærkt Ønske om at 
forstærke Ilden mod »Ajax« og »Achilles«,_ synes det 
som om den tyske Skibschef handlede forkert ved at 
slippe »Exeter« uden at have sat det afgørende Stød 
ind mod dette Skib. Paa Søeµ gælder det om at sænke 
Fjendens Skibe. Hvor alvorlige Skaderne end er, bli
ver de hurtigt reparerede, naar Skibet paany kommer 
i Havn. Medens det tyske Skib nogle Dage efter Sla
get maatte sænkes af sin egen Besætning, krydser de 
i Søkamp faktisk besejrede Fjender »Ajax« og »Achil
les« saavel som »Exeter« stadigvæk paa Havet under 
deres stolte rød-hvide Orlogsflag. l\fan bør aldrig slippe 
et havareret fiendtligt Skib, men gaa nærmere og nær
mere ind paa det, indtil Havarierne bliver saa omfat
tende, at man ser Kølen vende opad og Flag og Kom
mandotegn forsvinde i Havet. 

4) Ildledelsen paa det tyske Skib, saavel hvad an
gaar de 28 cm K. som i Særdeleshed de 15 cm K., 
forringedes betydeligt under Slagets Gang. Anledningen 
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hertil synes at have været Træffere i det forreste Maste
kompleks. I Artilleriskibe maa man regne med, at den 
primære og evt. tillige den sekundære Ildlederstation 
eller Kabelforbindelserne til disse Stationer eller til Ar
tillericentralen kan havarere, hvorfor Reserveildleder
stationer maa findes i Skibet, og Reserveildledere være 
uddannede. 

2' Del fra den 13. December /(I. 0740 til 
den 14. December [([. 1000. 

Situationen den 13. December, efter at Slaget 
havde varet i 1 ¾ Time, var følgende: »Graf Spee« 
paa vestlig Kurs imod La Plata-Flodens Munding, 
»Ajax« holdende Føling udenfor Rækkevidde paa det 
tyske Skibs Bb. Laaring, »Achilles« paa tilsvarende 
Maade paa Stb. Laaring. »Exeter« ude af Sigte fra de 
øvrige Skibe styrende SO i med langsom Fart. 

Kl. 0915 tog »Ajax« sit Luftfartøj om Bord un
der vanskelige Forhold, men uden nævneværdig Tab 
af Tid. 

Kl. 0946 tilkaldte Harwood »Cumberland«, men 
dette Skib havde allerede, efter at have fulgt Radio
trafikken i Luften, forladt Falklands-Øerne og var paa 
Vej nordover med høj Fart. Fra Admiralitetet i Lon
don dirigeredes Hangarfartøjet »Ark Royal« og Slag
krydseren »Renown« samt andre Orlogsskibe mod La 
Plata. Intet af disse sidstnævnte Skibe befandt sig dog 
paa kortere Afstand fra Kampomraadet end 3000 Sømil. 

Fra Buenos Aires og Montevideo kunde der der
imod udsendes det tilstrækkelige Antal Olieskibe. 

Kl. 1005 var Afstanden gaaet ned til 21200 m, 
hvorved »Graf Spee« drejede noget til Stb. og afgav 
2-3 Skudsalver med 28 cm K. mod »Achilles«. Drejet 
tyder paa, at det agterste 28 cm Taarn paa »Graf 
Spe~« paa dette Tidspunkt var sat ud af Funktion. 
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Den første Salve faldt kort og den anden Salve tæt ved 
»Achilles«, som imidlertid allerede var drejet af og 
havde skjult sig i Taage. 

Kl. 1100 kom et Handelsskib i Sigte, som tilsyne
ladende stoppedes af »Graf Spee«. En Radiomeddelelse 
»Please pick up lifeboots of English steamer« blev 
modtaget af »Ajax«, men da Krydseren kom frem til 
Pladsen, havde Damperen ikke Brug for Hjælp og havde 
alle sine Baade hejst. 

Kl. 1915 aabnede »Graf Spee« atter Ilden. Denne 
Gang mod »Ajax«, som drejede fra under Taageudlæg
ning. 

I Løbet af Aftenen og den første Del af Natten 
beskød »Graf Spee« flere Gange »Achilles«, der alt 
eftersom Mørket faldt paa maatte opretholde Følingen 
paa kortere og kortere Kampafstand. Belysningen be
gunstigede »Achilles« - først Solnedgangen mod Vest, 
senere Lysene fra Montevid-eo. 

»Graf Spee« ankrede i Montevideo's Havn den 
14. December Kl. 0010. 

Afslutningen. 
De engelske Skibes Bevogtningstjeneste udfor Mon

tevideo blev haard. Hver Nat samt desuden de Dage, 
da Sigtbarheden indskrænkedes af Dis, var Klart Skib 
indtaget. Kl. 2200 den 14. December amkom »Cum
berland. Den 15. December fyldte samtlige engelske 
Skibe Olie under haardt Vejr til Søs. 

Den 17. December Kl. 1730 lettede »Graf Spee«. 
»Ajax« katapulterede et Luftfartøj, og de engelske Skibe 
gjorde sig klar til optage Kampen. 

Kl. 1815 afgik »Graf Spee« fra Montevideo fulgt 
af Olieskibet »Tacoma«. Kl. 2054 rapporterede »Ajax'« 
Luftfartøj, at »Graf Spee« var blevet sprængt i Luften af 
sin egen Besætning. 

Tidsskr. f. Sovæsen. 114. Aarg. 27 



Krigsskibstypernes Udvikling i cle senere Aar. 
Af Orlogskaptajn R. Steen Steen sen. 

(Fortsat}. 

De forskellige Krigsskibstyper 1920 °1940 
Mineskibe. 

Under Krigen 1914-18 udvikledes Minevaabe
net - dels kvalitativt, men især dog kvantitativt -
i en saadan Grad, at dette Vaaben i meget stor Ud
strækning kom til at indvirke paa Søkrigsførelsen. 
Men skønt Minen saaledes ubestridt er blevet et af 
Søkrigens Hovedvaaben, kan det ved en umiddelbar 
Betragtning synes paafaldende, saa forholdsvis ringe 
Interesse, der er vist Mineskibene i de forskellige Ma
riner siden 1920. Dels er der i denne Periode kun 
bygget meget faa egentlige Mineskibe - og dels viser 
disse faa Enheder som Regel ikke nye eller særlig 
karakteristiske Data. 

For at finde en Forklaring paa dette tilsynela
dende Misforhold er det nødvendigt først at undersøge, 
under hvilke Omstændigheder det vil være nødvendigt 
at anvende et specielt Mineskib - og i hvilke Tilfælde 
man lige saa godt kan gøre Brug af andet Materiel -
enten Koffardiskibe mere eller mindre midlertidigt om
dannede til Mineskibe eller Krigsskibe forsynede med 
Mineudlægningsinstallationer. 

I den moderne Søkrig anvendes Miner dels defen
sivt, dels offensivt. Den defensive Anvendelse bestaar 
i Hovedsagen af større Spærringer til Beskyttelse af 
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egne Farvandsafsnit og Havne. Det er her især Masse
virkningen, det kommer an paa, idet Fjenden jo som 
Regel ikke vil være uvidende om disse Spærringers 
Tilstedeværelse. Den offensive Anvendelse finder der
imod Sted i Farvande, hvor Modstanderen færdes -
paa hans mest trafikerede Forbindelsesveje og ud for 
hans Havne. Det, som det ved den offensive Anven
delse i første Række kommer an paa, er Overraskel
sesmomentet. 

Til Udlægning af defensive Spærringer kan Mine
skibe anvendes, og da især hvor det drejer sig om 
Kabelminespærringer, der skal være under stadig Kontrol, 
og som skal kunne armeres og ·desarmeres efter Be
hag. Der er imidlertid praktiske Grænser for, hvor 
store Arealer man kan belægge med Kabelminespær
ringer. Man maa derfor ofte enten supplere disse 
Kabelminespærringer med Spærringer af selvvirkende 
Miner - eller overgaa til udelukkende at anvende 
selvvirkende Miner. Men til Udlægning af disse 
Miner kræves ikke specielle Mineskibe. Omdannede 
Koffardiskibe, som er i Stand til at rumme en meget 
stor Minebeholdning, vil her ofte kunne benyttes med 
Fordel. 

Ved Udlægning af offensive Spærringer spiller 
Overraskelsesmomentet den afgørende Rolle. Hvis det 
Sted, hvor den offensive Udlægning skal foretages, 
ligger saa nær ved egen Basis, al et Mineskib i Ly 
af Natten kan naa frem og tilbage, vil der i og for 
sig ikke være noget i Vejen for at anvende Mineskibet 
hertil. Hvis Afstanden fra egen Basis derimod er saa 
stor, at Mineskibet kan risikere at blive opdaget enten 
under Opmarchen eller Retraiten, vil Modforholdsregler 
(Minestrygning) kunne træffes, hvon;ed Udlægningens 
militære Værdi bliver stærkt reduceret. Til saadanne 
l\Iineraids vil man derfor med større Fordel kunne 

27" 
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benytte andre og hurtigere Fartøjer saasom Krydsere, 
Jagere eller Torpedobaade. 

Drejer det sig om endnu større Afstande, kan man 
anvende Ubaade og Luftfartøjer, men Antallet af Mi
ner vil dog i disse Tilfælde være ret begrænset. En
delig kan nævnes, at Hjælpekrydsere ogsaa vil være 
velegnede til overraskende Udlægninger fjernt fra egen 
Basis. 

Man vil saaledes se, at Minen, der oprindelig var 
et Specialvaaben, som kun blev udlagt fra særlige 
Mineskibe, i Tidens Løb er blevet et almindeligt Vaa
ben, der kan indgaa som et Led i Armeringen af alle 
Skibstyper. 

Egentlige Mineskibe findes vel endnu i de llesle 
Mariner - men i mange Tilfælde anvendes Mineski
bene tillige paa anden Maade - enten som l\linestry
gere og Netlæggere eller Vagtskibe i Krigslid - og 
som Skoleskibe og Inspektionsskibe i Fredslid. I en
kelte Mariner - som f. Ex. den tyske - findes slel 
ikke egentlige Mineskibe.*) Bortset fra de Tilfælde, 
hvor det drejer sig om Kabelminespærringer, vil Mine
skibets Opgave som saadant være løst, naar Udlæg
ningen er forbi, og her ligger utvivlsomt Grunden til 
den forholdsvis beskedne Rolle, som de egen llige 
Mineskibe spiller i de fleste Mariner. 

Naar der derfor i det hele taget endnu findes sær
lige Mineskibe rundt om i de forskellige Mariner, er 
Aarsagen hertil - enten: 

1. Anvendelse af Kabelminer, 

2. Udstationering af Mineskibe i oversøiske Far
vande allerede i Fredstid (flydende Minede
poter), 

*) 1/o 1939. 
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3. Træning af Personellet i Betjening af Miner 
og Udlægningsmateriel (til senere Krigsbrug i 
omdannede Koffardiskibe), 

4. Tekniske Forsøg m.v. - eller 

5. Ønsket om allerede i Fredstid at have et vist 
1\lineudlægningsmateriel klar paa kort Varsel 
(Beredskab). 

Hvor der am·endes Kabelminer, er Mineskibets 
Virksomhed som saadant ikke ophørt med Udlægnin
gen, idet en Kabelminespærring som bekendt kræver 
et stadigt Tilsyn. Men for med tilstrækkelig Lethed 
at kunne manøvrere i Spærringerne maa saadanne 
Mineskibe ikke være for store - man regner her med 
7 a 800 Tons som Maximum. Kræves der ikke nogen 
særlig stor Minekapacitet, saaledes at Skibets Hoved
opgave netop bliver Arbejder i Kabelminespærringerne, 
vil Deplacementet - alt efter Kravene til Sødygtigheden 
i de paagældende Farvandsafsnit - kunne sættes be
tydeligt ned, hvorved det er muligt at forøge Manøvre
dygtigheden. Som Exempler kan nævnes de forskellige 
danske Minefartøjer (Minekraner). 

For Mineskibe til Udlægning af udelukkende 
selvvirkende Miner findes ingen Deplacementsgrænser. 

I det følgende skal der gives en kort Oversigt 
over Mineskibene i de forskellige Mariner samt en 
Oversigt over Mineudrustningen i de øvrige Krigs
skibstyper. 

England: 

Det største Mineskib i den engelske Flaade er 
Minekrydseren AnvENTURE (»Cruiser-Minelayer«), der 
søsattes 1924. AnvENTURE var et Forsøgsskib - for
mentlig inspireret af de tyske Minekrydsere BRUMMER 
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(1915) og BREMSE (1916).*) Men medens disse to En
heder var vellykkede Konstruktioner, synes den be
tydelig større AovENTURE at have voldt Englænderne 
adskillige Skuffelser. Den svage Armering springer 
strax i Øjnene. AovENTURE havde i en længere Periode 
(i hvert Fald op til 1939) Station i Østen, hvor den 
paa Grund af den engelske Flaades Krydsermangel, 
maatte gøre det ud for en Krydser - en Opgave den 
ikke var velegnet til at løse med sin beskedne Fart 
og svage Armering. Skønt Deplacementet var betydelig 
større end de tyske Minekrydseres, var Minekapaciteten 
noget ringere, og den oprindelige Udlægningsinstallation 
(flad, afskaaret Hæk, »Spejl«) viste sig mindre god, 
hvorfor Skibet ved en Rekonstruktion i 1932 fik af
rundet Hæk med 4 Minebaner. Maskineriet bestaar af 
gearede Turbiner med Dieselmotorer til Marchfart. 

I 1940 søsattes de 4 »Fast Minelayers« AnornL, 
LAT0NA, MANXMAN og WELSHMAN. De er paa 2650 Tons, 
løber 40 Knob og er armeret med 6 Stk. 10.2 cm (mu
ligvis dog 12 cm). Minekapaciteten er ikke kendt, men 
er antagelig ca. 150. Disse Enheder, af hvilke een er 
sænket, anvendes formentlig tillige som hurtige Kon
vojfartøjer (»Destroyers«). 

Herudover findes der kun 6-7 mindre Mineskibe 
(500- 750 Tons), af hvilke de to er ombyggede Moni
torer fra forrige Verdenskrig. Disse smaa Mineskibe 
anvendtes før Krigen som >>Mineskoleskibe«. Under 
Krigen er talrige Koffardiskibe taget i Brug til Mine
udlægning. 

Af egentlige Krigsskibe, der har Mineudrustning, 
kan nævnes: ca. 50 Jagere (20 a 60 Miner), Mine-

"') Ca. 4500 Tons, 28- 29 Knob, 4 Stk. 15 cm, 2 Stk. 50 cm T, 400 
Miner. Beskyttet som almindelige Krydsere. Til Sammenligning 
kan anføres de tilsvarende Data for Anvmnu1rn: 6700 Tons, 
27.7 Knob, 4 Stk. 12 cm, 340 Miner, meget ringe Beskyttelse. 
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Ubaade (oprindelig 6 a 120 Miner) samt ca. 25 Kanon
baade (a 40 Miner). 

U. S. A.: 

Foruden Udlægningsmateriel til defensive Spær
ringer (Kabelminer), der sorterer under Kystartilleriet, 
findes formentlig endnu nogle enkelte ældre » Mine
planters« (ombyggede gamle Krydsere og Koffardiskibe), 
som under Verdenskrigen deltog i Udlægningen af den 
bekendte » Northern Barrage« i Nordsøens nordlige 
Del (YosEMITE (ex SAN FRANSISCO), BALTIMORE (1888-
89), AROOSTOOK (1907) 0, S. V.)*) 

I 1941 søsattes det 6000 Tons Mineskib TERROR. 
25 Knob, 8 Stk. 12.7 cm. Minekapaciteten er ikke kendt, 
men er formentlig 4 a 500. To Søsterskibe er under 
Bygning. 

Af egentlige Krigsskibe, der har Mineudrustning, 
kan nævnes: De 10 Krydsere af 0MAHA-Klassen (a 30 
Miner), Ukrydseren ARGONAUT (60 Miner) samt 8 
ældre »Flush-Decker«-Jagere fra 1918-20, som har 
faaet Torpedoarmeringen ombyttet med 80 Miner hver 
(»Light-Minelayers«). 

Japan: 

I den japanske Flaade findes ialt ca. 25 Mine
skibe - heraf 2 store: den tidligere Panserkrydser 
ToKIWA (1898), der endnu har en Del af sin Hoved
armering om Bord,**) og Mineskibet 0KINOSIMA (1935) 
paa 4400 Tons, Fart: 20 Knob, Armering: 4 Stk. 14 cm. 
Minebeholdningen er ikke kendt, men anslaaes til ca. 
500. I Udrustningen indgaar endvidere 2 Søluftfartøjer. 

,.) Jfr. Artiklen »Flaadelisternes Veteraner«, »T.f.S,(( Februar 1941, 
pag. 59. 

""') Jfr. Artiklen »Flaadelisternes Veteraner((, »T.f.S.(( Februar 1941, 
pag. 57. 
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Af Mineskibe mellem 1000 og 2000 Tons findes 4. 
Del største er ITmrnsrnA (1929, 1970 Tons, Dieselmo
torer, 17 Knob, 3 Stk. 14 cm.) Minekapacitelen er 250 
store eller 500 mindre (Ubaads ?) Miner, der er anbragt 
paa Mellemdækket, hvorfra Skinnebaner fører dem 
agterud til 6 Mineporte - 4 i Spejlet og 2 agterligt 
paa Laaringerne. ITuKUSIMA er en mindre Kopi af 
ADVENTURE, men betydelig billigere, idet der er set 
bort fra Krydserkompromiset. Skibet er helt ubeskyttet. 
To Mineskibe af denne Gruppe, SmATAKA og YAEYAlllA, 
er tillige Netlæggere - det fjerde Opmaalingsskib. 

De øvrige Enheder (450-750 Tons) er enten tillige 
Netlæggere eller Minestrygere. Minekapacitet: ca. 50. 

Af minebærende Krigsskibe findes: 1-1 ældre, lette 
Krydsere, 3 Torpedokrydsere, 15 ældre .Jagere (a 20 
Miner) samt 11-efterhaanden muligvis flere - Ubaade 
med indtil 42 Miner hver. 

Tyskland: 

Som allerede nævnt fandtes der i 1939 ingen 
egentlige Mineskibe i den tyske Flaade. Derimod be
mærkes de fire saakaldte »Minentransportfahrzeuge«, 
søsatte 1934, 1250 Tons, 9.5 Knob. Disse Skibe sejlede 
under » Reichdienstflagge«. 

Der foreligger ikke officielle tyske Opgivelser om, 
hvilke Krydsere, Jagere, Torpedobaade, Artilleriskole
skibe, Kanonbaade og Ubaade m.v., der kan anvendes 
til Mineudlægning. 

Frankrig: 

Foruden Minekrydserne LA TouR o'AuvERGNE og 
EMILE BERTIN, der allerede er omtalt under de lette 
Krydsere (»T. f. S.« September 1941, pag. 433), fandtes 
i Frankrig de to Mineskibe CASTOR og Pouux (368 
og 234 Miner), der begge var tidligere russiske Is-
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brydere, og som tillige gjorde Tjeneste som Ubaads
depotskibe og Tendere for Søluftfartøjer. 

Følgende Krigsskibe var udrustede med Miner: 
Ældre Slagskibe (a 30 Stk. saakaldte ))Blokademiner«), 
15 af de nyeste Torpedokrydsere (a 20 Miner), 7 Mine
Ubaade (a 32 Miner), 7 »Avisos Coloniaux« (a 50 Mi
ner) samt en Del Minestrygere. 

Italien: 

Af egentlige Mineskibe findes kun fire paa ca. 
550 Tons (a 200 Miner). 

Til Mineudlægning anvendes saa godt som alle 
nyere saa vel som ældre, lette Krydsere (a indtil 120 
Miner), alle Torpedokrydsere (a 50 Miner), alle .Jagere 
(a 30- 50 l\liner) og alle nyere Torpedobaade (a 10- 30 
:\iiner) og Konvojeringsfartøjer samt 12 Mine-Ubaade 
(a 16- 40 Miner) og forskellige Minestrygere. Endvidere 
er fire Cisterneskibe (Ferskvands-Tankskibe) og for
skellige Transportskibe (ca. 1000-1400 Tons) indret
tede til Udlægning af i\Iiner, ligesom en Del Motor
torpedobaade (M. A. S.) i Stedet for Torpedoarmering 
kan medføre 4 Miner. 

SovJet-U nionen: 

Sovjet-Unionens Mineskibsmateriel bestaar i Ho
vedsagen af ældre, som oftest ombyggede Enheder. *) 

Minekrydseren MARTI, der i Almindelighed antages 
at være den rekonstruerede Kejseryacht ScHTANDARD 
(1895), er ca. 4000 Tons, 25 Knob, 4 Stk. 13 cm og 
300 Miner. Oprindelig bygget af Burmeister & \Vain, 
København, rekonstrueret 1936. 

Endnu ældre er 25Avo (DvADSATPJATAvo) OK
TJABRJA, der i 1873 blev søsat som Verdens første 

") Jfr. Artiklen »Flaadelisternes Veteraner«, »T. f. S.« Februar 1941, 
pag. 51. 
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pansrede Krydser under Navnet GENEHAL ADMmAL. 
4500 Tons, 11 Knob, 500 Miner. 

Endvidere: 9Avo (DEvJATAvo) JANWAIUA (1905 -
1700 Tons - 285 Miner), AMUR (1907 - 3600 Tons -
320 Miner) samt i Sortehavet 4 Enheder paa 1100 Tons 
(i1 250 Miner). 

Af minebærende Krigsskibe findes: fire ældre 
Krydsere (100 i:1 125 Miner), forskellige ældre Jagere 
(a 60 Miner) og Torpedobaade (a 40 Miner) samt en 
Del Ubaade og Kanonbaade. 

l'II AIITI 

Sverige : 

Til Udlægning af lokale, defensive Spærringer 
(Kabelminer) findes 7 mindre Enheder, der sorterer 
under Kystartilleriet. De benævnes »Mul« ( = Min
utlaggare) efterfulgt af Nummer. Den mindste og ældste 
er »Mul 3« (1879 - 99 Tons)- den nyeste og største 
»Mul 10« (1939 - 200 Tons). 

Af søgaaende Mineskibe har den svenske Flaade 
de to Minekrydsere CLAS FLEMING og ÅLVSNABBEN. 

CLAS FLEMING søsattes 1912, men er flere Gange 
blevet rekonstrueret - sidst i 1940-41, hvor Skibet 
forlængedes til 86 m. Herved øgedes Deplacementet 
med ca. 200 Tons til 1735 Tons, og samtidig isattes 
et nyt Maskineri, en Slags Varmluftsmaskineri, 
bestaaende af Dieselmotorer, der trækker Luftkompres
sorer. Den komprimerede Luft anvendes i Dieselmo
torerne selv, der derved bliver en Slags » Højtryks
dieselmotorer«. Spildegassen fra Motorerne driver 
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Turbiner paa Skrueaxlerne. Fart 20 Knob. Armering: 
4 Stk. 12 cm opstillet efter Formlen: 1 + ~ + 1. Kom
mandotaarnet er pansret og der findes 25 mm Dæks
panser. Jagerudseende med 3 store Skorstene. Mine
kapaciteten er ikke kendt. 

ÅLVSNABBEN *) søsattes Januar 1943 ved Eriksbergs 
mekaniske Værksted i Goteborg. Skibet var oprindelig 
bestilt som hurtiggaaende Koffardiskib til det svenske 
Rhederi »Saturnus«, som imidlertid overdrog Kon
trakten til den svenske Marine umiddelbart inden 

CLAS FLElllNG 

Køllægningen. Med den størst mulige Udnyttelse af de 
allerede anskaffede Materialer foretoges nu Bygningen 
i Rekordtid, idet den nye Aptering blev tegnet, medens 
Kølen blev lagt og Spanterne rejst. Der gik kun 3 
Maaneder fra Køllægningen til Stabelafløbningen - og 
ca. 2 L/2 Maaned efter denne sidste foretog ÅLVSNABBEN 

sin første Prøvetur. Standarddeplacementet er 3750 
Tons (Maximum ca. 4200 Tons), Dimensionerne: 
102 X 13.5 X 4.9 m. Hovedarmeringen bestaar af 4 Stk. 
15 cm i Enkeltskjolde - opstillet over og under hin
anden for og agter - og saa forligt og agterligt, at 

") Ved »Ålvsnabben« i Stockholms Skærgaard lindes et i 1929-30 
rejst Monument for Sveriges Søforsvar og Søfart. Det bestaar 
af en bred, firkantet, 11 m høj Granitsokkel, ovenpaa hvilken 
er lagt et stort Anker. Mindesmærket symboliserer de rige 
maritime Minder, der er knyttet til disse Farvande. Højden 
over Havoverfladen er ca. 50 m, og Mindesmærket er synligt 
fra Dalaro i Nord til Landsort i Syd. 
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Skydefriheden er meget stor. Ved Opstillingen af 
Kanonskjoldene bemærkes, at disse staar i cirkelrunde 
»Reder«, der yder Beskyttelse mod Splintvirkning.*) 
Luftskytset bestaar af 25 og 40 mm Kanoner i Dob
belt- og Enkeltaffutager - ligeledes opstillet i splint
sikre »Reder« for og agter samt paa Siderne af Over
bygningen. Desuden findes Maskingeværer. I Minelasten, 
der formentlig tillige er Klargøringsrum, findes Spor, 
hvorpaa Minerne paa deres »Ankervogne« køres hen til 
Elevatorer, der bringer Minerne op til Dækket, hvor de 
direkte fra Elevatorerne kører ud paa Skinnebanerne, 
der fører hen agter. Minelasten er beskyttet af Panser
dæk og Pansertraverser. Minekapaciteten er ikke kendt. 
Agter paa Siderne af Minebanerne findes 4 i Dækket 
forsænkede Dybdebombekastere. Skibet minesikres ved 
Paravaner, som kan sættes og bjerges under March
fart. Sikkerhedstjenesten er organiseret efter nyeste 
Mønster med Central og automatisk Skumslukning· 
fra en særlig »Skumtank«. Paa Grund af Skibets op
rindelige Bestemmelse som Koffardiskib har det været 
nødvendigt at forsyne det med en Ballast paa ca. 
1000 Tons, for at faa det til at ligge paa den oprin
delige Konstruktionsvandlinie. Efter Meddelelser i den 
svenske Presse skal denne Ballast bestaa af »Brosten« 
(Gatsten), der er anbragt saaledes, at den indgaar som 
et Led i Undervandsbeskyttelsen. I Udrustningen ind
gaar iøvrigt bl.a. Gyroskopkompas, Ekkolod, S.A.L.
Log, Højttaleranlæg, Værksteder med Baandsav, Auto
gensvejseapparater o. s. v. samt de forskellige moderne 
sanitære Anlæg til Besætningens Bekvemmelighed -

") Denne Beskyttelse af Kanonsoklen, som bl. a. skal forhindre 
en Forkiling mellem Ifononskjoldet og Dækket formirsaget af 
Sprængstykker, er faktisk en Slags Genoplivning af det gamle 
»Barbctte«-System til Beskyttelse af Kanonplacementct. 
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bl. a. Maskinvaskeri og Maskiner til Opvask. Skibet, 
der er meget rummeligt, skal under normale Forhold 
tillige benyttes som Skoleskib. Udseendet domineres 
for og agter af »Rederne« med Hovedarmeringen og 
Luftskytset. Midtskibs findes forrest paa Overbygnin
gen en kompakt Broopbygning med lldlederstationer 
for Hovedarmeringen og Luftskytset. Tæt agten for 
Broopbygningen findes en let Signalmast og en for
holdsvis kort Skorsten, saaledes at Luftskytset har 
meget stor Skydefrihed. 

Følgende svenske Krigsskibe kan udrustes med 
Miner: Kystpanserskibene OSCAR II og MANLIGHETEN, 
nFlygplankryssaren« GOTLAND, samtlige Jagere (a 
8- 20 Miner), 7 Ubaade (V AI.EN, DELFINEN- og NXc1rnN
Kl.), 14 Minestrygere (AHHOLMA-Kl.), 3 Vedetbaade, de 
gamle Torpedokrydsere DRNEN og JACOB BAGGE samt 
det tidligere Kystpanserskib, Luftfartøjstenderen DHI
STIGHETEN. 

Norge: 

I N arge fandtes dels 7 gamle Kanonbaade, der 
var omdannede til Mineudlæggere (1874-87, ca. 250 
Tons), dels Minefartøjerne GLOMMEN og LAUGEN (1916, 
350 Tons, 50 Miner) samt de hurtige Mineskibe FR0YA 
og OLAV TRYGGVASON. 

FR0YA: 1916, 600 Tons, 22 Knob, 4 Stk. 10,2 cm, 
2 Stk. Torp.app. 200 Miner. 

OLAV TRYGGVASON: 1932, 1600 Tons, 23 Knob, 4 
Stk. 12 cm, 4 Stk. Torp.app. 250 Miner. Tillige Skole
skib (55 Kadetter). 

Bemærkelsesværdig for begge disse Skibe er Farten 
og Torpedoarmeringen. 

Af egentlige Krigsskibe var kun Kystjagerne af 
SLEIPNER-Klassen beregnede til Mineudlægning. 
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Holland: 

Ligesom i Norge bestod en Del af del hollandske 
l\lineskibsmateriel (Hjemlandet) af gamle, ombyggede 
Kanonbaade (5 a 24 Miner). Herudover fandtes i Hjem
landet 7 og i Ostindien 5 Mineskibe (550-1300 Tons, 
40-150 Miner). 

Adskillige af disse var under Fredsforhold tillige: 
Skoleskibe (W1LLEM VAN DEN ZAAN), Fiskeriinspek
tionsskibe (NAUTILUS), Lodsskibe m.v. 

Af minebærende Krigsskibe fandtes: Krydserne 
.lAvA og SUMATRA, 4 Jagere (a 24 Miner) plus Nybyg
ninger, 2 Ubaade (a 40 Miner) samt nogle Minestrygere. 

Ogsaa i Finland, Spanien, Grækenland og Tyrkiet 
lindes Mineskibe. I de øvrige Mariner er Minevaabenet 
kun nødtørftigt udviklet og kræver ikke nærmere Om
tale her. 

Trods Minevaabenets voxende Betydning har -
som det vil ses af foranstaaende Udredning - Udvik
lingen af de egentlige Mineskibe kun været ringe i 
Tiden siden forrige Verdenskrig. Naar der ses bort fra 
Ombygning af ældre Enheder og nye Enheder, som 
tillige skal tjene andre Formaal, er der kun bygget 
faa egentlige Mineskibe i denne Periode. Og af disse 
faa er det næppe muligt at uddrage bestemte Ret
ningslinier for Fremtidens Mineskibstype. Udviklingen 
af Minevaabenet tenderer mod en meget udstrakt An
vendelse af Krydsere, Hjælpekrydsere, Overfladetorpe
dofartøjer, Ubaade og Luftfartøjer som offensivt Ud
lægningsmaterie_l, medens de egentlige Mineskibe kun 
benyttes til Kabelminer, Uddannelse af Personel og 
tekniske Forsøg samt Udstationering og Beredskab. 
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Den moderne Søkrig kræver Anvendelse af et 
meget stort Antal Miner. Saafremt de defensive Spær
ringer - som tidligere - skulde udlægges af egentlige 
Mineskibe, vilde Udlægningen enten - med et Faatal 
af Mineskibe - tage meget lang Tid eller ogsaa kræve 
et meget stort Antal Mineskibe. Men saa snart Ud
lægningen af Minerne var tilendebragt, vilde disse 
mange Mineskibe være »arbejdsløse«. Da man imid
lertid er nødt til at foretage en hurtig Udlægning strax 
efter Krigsudbruddet - og da man heller ikke ønsker 
uvirksomme Enheder i en Flaade, bliver Resultatet 
selvfølgelig, at man i Fredstid kun holder et Faatal 
af Mineskibe, medens man i Krigstid i meget stor 
Udstrækning benytter Hjælpemateriel, der i Forvejen 
er bestemt hertil, dels egentlige Krigsskibe, dels 
Koffardiskibe. Naar saa de store Udlægninger strax 
ved Krigens Begyndelse - eller eventuelt senere - er 
overstaaet, kan » Hjælpemateriellet« overgaa til anden 
Anvendelse. 

( Fortsættes). 



Boganmeldelse. 
E. Juel-Hansen: Skibsjournalerne (Logbøgerne) 

i danske Handelsskibe gennem Tiderne. 
Udgivet af Søfartens Bibliotek. 

Søfartens Biblioteks Hovedformaal er som bekendt 
Udsendelse af Bogskabe til Skibene; endvidere har Bi
blioteket oprettet en Studiesamling, der omfatter dels 
Bøger af historisk Interesse for Søfarten og dels en 
komplet Samling af dansk og udenlandsk Faglitteratur 
vedrørende Søfartsproblemer. 

Under Arbejdet med Studiesamlingen konstatere
des Savnet af Bøger, der omhandlede specielle Emner 
særlig af historisk Interesse, hvorfor Bibliotekets Be
styrelse besluttede at udvide sin Virksomhed til wd 
Lejlighed at udgive saadanne søfartshistoriske Skrifter, 
som man savnede fil Belysning af Søfartsproblemer, 
men hvor Læsernes Antal var begrænset, saa man ikke 
kunde forvente Udgivelsen ad sædvanlig Vej paa Grund 
af manglende økonomisk Basis. 

Ovennævnte Bog, SkibsJonrnalerne, er del første 
Skrift af denne Art, som Biblioteket udgiver, og det 
er forfattet af Bibliotekets Leder, Kaptajn E. ,J uel
Hansen. 

Bogen er inddelt i fire Afsnit: 

1) Fra Vikingetiden til 1670, 
2) Fra 1670-1817, 
3) Fra 1817-1880 og 
4) Fra 1880-1943; 

gennem disse Afsnit klarlægger Forfatteren, hvil-
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ken langsom og besværlig Udvikling Skibsdagbogen 
har maattet gennemgaa for at naa frem til det, den nu er. 

Den første Oprindelse til Skibsdagbogen, som vi 
nu kender den, er de Notater, som de Søfarende alle
rede fra Tidernes Morgen har fundet det betimeligt at 
gøre paa Rejserne for derigennem at føre Regnskab 
med Skibets Fremgang, idet man ikke har ment at 
kunne stole paa Hukommelsen alene. 

I det 14. og 15. Aarhundrede, hvor Handel og 
Omsætning tiltag, er det sandsynligt, at man ogsaa 
har opnoteret stedfundne Begivenheder, som havde 
Betydning for Rejsens Forløb eller for Ladningen, og 
man maa formode, at Redere og Befragtere efterhaan
den ligefrem har foranlediget, at der førtes en Slags 
Dagbog i Skibene, men først i Chr. V's danske Lov 
af 1683, hvor Søloven blev revideret, findes en uom
gængelig Lovparagraf om, at der skal føres Journal 
om Bord paa Rejsen. 

Den er opstaaet som et Krav fra Redere og Køb
mænd og af Hensyn til dem; Assurancen var endnu 
kun paa et Begyndelsesstadium, og Assurandørernes 
Interesser har der ikke v~ret tænkt paa endnu. 

Men selve Journalføringen vedblev at være meget 
primitiv, idet Lovens Krav, med Hensyn til hvad der 
skulde staa i Journalen, var meget lidt udtømmende, 
hvorfor da ogsaa de saakaldte octroierede Kompagnier 
i deres egne Skibsartikler var mere krævende. Først i 
1817 vinder Assurandørerne Gehør i deres Paastand 
om Skippernes mangelfulde og uærlige Journalføring; 
i en Forordning fastsættes meget detaillerede Bestem
melser for Føring af to Journaler, en Logbog og en 
Journal, Logbogen bliver forsynet med Rubrikker, og 
der fastsættes Straf for fejlagtig eller falsk Bogføring 
m.m.m. 

Her har man dog ikke taget i Betragtning Søman-
Tidsskr. f, Søvæsen 114. Anrg. 28 
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dens Aversion mod Pen og Blæk; Bestemmelsen om 
Føring af to Journaler rejser en Storm af Protester, 
og 1840 bliver Bestemmelserne da ogsaa lempet der
hen, at der nu kun skal føres een Logbog. 

Men der maatte endnu kæmpes en haard Kamp 
for at faa Logbogen ordentligt ført. En af Forkæm
perne var den danske Kommandør M. Bille, Naviga
tionsdirektør i Danzig, senere Formand for Forenin
gen til Søfartens Fremme. Det nytter dog altsammen 
foreløbig ikke, for som Forfatteren siger: » .... de be
falende om Bord gør sig skyldige i mangelfuld Jour
nalføring og maaske særligt, naar det drejer sig om 
alvorligere Hændelser. Muligt kan dette forklares saa
ledes, at de har næret Frygt for den skriftlige Frem
stilling, der nu ikke kunde forandres eller udrives og 
erstattes af andet, uden at Straffen fulgte paa, og saa 
har det i Øjeblikket syntes nemmere og mindre risi
kabelt intet at skrive og fristende at tro, at mundtlig 
Forklaring kunde klare Sagerne, fordi den var lettere 
at tilrettelægge i Tide«. 

I sidste Halvdel af det 19. Aarhundrede gennem
gik Søfarten saa betydelige Forandringer, at disse alene 
begrundede Kravet om en forbedret Journalføring. 1892 
træder en ny Sølov i Kraft, og foruden Skibsdagbogen 
(den tidligere Logbog) bliver Føring af Maskinjournal 
obligatorisk. De stadige Vanskeligheder med at faa 
Navigatørerne til at føre ordentlig Journal har givet 
Myndighederne Forstaaelse af, at det ikke er tilstræk
keligt at skrive Bestemmelser i Søloven, men man maa 
sørge for en forbedret Undervisning af Navigatørerne, 
saaledes at de bl. a. paa Navigationsskolerne indøves 
i Føring af Skibsjournalen. 

Derfor bliver Sønæringsloven samtidig revideret, 
og med den forbedrede Navigationsundervisning følger 
omgaaende en virkelig Fremgang i Journalføringen, 
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Tidens Udvikling siden da har naturligvis med
ført visse Ændringer med Hensyn til Journalføringens 
Art og Omfang, men de Principper, som blev fastlagt 
ved Søloven af 1892, har fuldt ud staaet deres Prøve. 

Den foreliggende Bog giver en klar Fremstilling 
af hele Udviklingen paa dette Omraade, og det er lyk
kedes Forfatteren at gøre dette i sig selv noget tørre 
Emne interessant og fængslende. 

Søfartens Biblioteks initiativrige Formand, Skibs
reder Knud Lauritzen, siger i sit Forord, at Læser
nes Antal paa Grund af Emnets særlige Karakter vil 
være begrænset; heri har han Ret; men det taler til 
Ære baade for ham og Forfatteren, at de har taget et 
saadant Emne op, idet dette Skrifts Tilsynekomst vil 
blive hilst med Glæde inden for den Kreds, det er be
regnet paa. 

Q. 

211* 



Vovt Søværns Hæders- og Mincleclage. 
samt Tidstavle. 

Oktober Maanecl. 
(Se »Tidsskrift for Søvæsen((, l\laj Hæftet 1939, Pag. 255) 

4. Okt. 1710: Flaade paa 26 Linieskibe og 5 Fregatter nnder Ge
neraladmiral Gyldenløve kæmper i Køge Bugt med 
svensk Flaade paa 21 Linieskibe og 3 Fregatter under 
Generaladmiral \Vachtmeister. Linieskibet »Danne
brog((, Chef Kommandør Iver Hvitfeldt, skydes i Brand 
og springer i Luften med hele Besætningen paa 550 
!\land, efter at Chefen havde ladet Skibet ankre for 
ikke at antænde egen Flaade i Læ. 2 svenske Linie
skibe ødelægges. 

6. Okt. 1692: Første Nybygning paa Nyholm løber af Stabelen, 
nemlig Orlogsskibet »Dannebrog(( paa 94 Kanoner; 
(springer i Luften cl. 4/ 10 1710). 

8. Okt. 1719: Fartøjer fra Eskadren ved i\farstrand, nemlig 2 Ga
lejer og 10 armerede Slupper under Kommando af 
Viceadmiral Tordenskjold overrumpler om Natten 
Fæstningsværkerne ved Gøteborg, trænger ind i Hav
nen og brænder 1 svensk Fregat, 2 Galejer og 1 
Krudtskib, som springer i Luften. 

9. Okt. 1916: Undervandsbaaclen »Dykkeren(( paasejles neddykket i 
Sundet og synker. Chefen, Premierløjtnant Christian
sen, drukner, medens den øvrige Besætning reddes. 
J{aptajn, Baron ,Juel-BrockdorfT udmærker sig ved 
Besætningens Bjærgning. 

11. Okt. 1566: Admiral Otto Hud dør; Flaadeførerfra Syvaarskrigen. 
12. Okt. 1899: J{rydserkorvetten »Valkyrien((, Chef Kommandør 

H. K. H. Prins Valdemar, hejser J{ommandoen for at 
afgaa paa Togt til Middelhavet og Ostasien og for at 
støtte Danmarks Handelsinteresser (Ostasiatisk Ifom
pagni m.m.) i disse Farvande. Hjemkomst 21.Juli 1!)00. 
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12. Okt. 1939: Den første paa Nyholm byggede Skole for Kadetter 
tages i Brug, Chef Kommandør Evers, medens den 
siden 1869 i Nybode1· benyttede Skole overgives til 
Finansministeriet. 

13. Okt. 1644: Eskadre paa 17 Skibe under Admiral Pros Mund 
kæmper i Femern-Bælt og besejres af svensk-hol
landsk Flaade paa 41 Skibe under Admiralerne 
\Vrange) og Thijsen. Danske Eskadre mister 2000 
Mand, deriblandt Admiral Pros Mund. 

13. Okt. 1824 : Kontreadmiral H. C. SneedorlT dør ; Medstifter af 
Søe-Lieutenant-Selskabet, bekendt Kadetchef. 

19. Okt. 1845: Orlogsbriggen »Ornen«s Landgangskompagni under 
Secondløjtnant Hammer undsætter og befrier Fortet 
Prinsensten i Dansk-Guinea fra Negerstammes An
greb. (Dansk-Guinea erhverves i 1654, sælges til 
England i 1850). 

19. Okt. 1914: Undervandsbaaden »Havmanden«, Chef Kaptajn 
Schaffalitzky de Muekadell, beskydes udfor Nakke
hoved ved en Fejltagelse med Torpedoer fra engelsk 
Undervandsbaad E. 11. 

20. Okt. 1808: 21 l{anonbaade under Kommandør Krieger kæmper 
i Sundets sydlige Del mod engelsk Linieskib »Africa«, 
1 Bombarderskib og 2 Orlogsbrigger, der eskorterer 
Konvoj paa 137 Skibe. »Africa« undslipper, men maa 
kasseres. 

21. Okt. 1807: 16 Linieskibe, 15 Fregatter og Korvetter, 14 mindre 
Fartøjer samt 92 l{offardiskibe med Materiel staar 
Kroneløbet ud under engelsk Flag efter Kapitulatio
nen overfor England d. 7/o 1807. 

21. Okt. 1923: Orlogsskibet »Niels Juel«, Chef Kommandør Bojesen, 
afgaar fra København paa Togt til Sydamerika, hvor 
vort Orlogsflag ikke har været vist i 80 Aar. 

22. Okt. 1784: Kgl. Resolution om Oprettelsen af 11Det kongelige 
Søekaart-Archiv« meØ Kaptajnløjtnant de Løvenørn 
som Direktør. 

24. Okt. 1808: Fæstningen Christiansø under Kaptajn Kohl afslaar An
greb fra engelsk Eskadre paa 2 Linieskibe og 6 Fregatter-

27. Okt. 1871: Ordre udstedes I Marinen om Tiltaleform 11De« til 
alle Underordnede. 

28. Okt. 1690: Peter W esse) fødes i Trondhjem. 
28. Okt. 1744: Batteriet »Neptunus« paa Nyholm tillægges Navnet 

»Christianus Sextus«. 
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28. Okt. 17 46: Middelhavseskadren under l{ommandør Grev Ulrich 
Danneskiold-Samsøe bestaaende af 3 Orlogsskibe, 
1 Fregat og 2 l{ofTardiskibe med Soldater ankommer 
til l{obenhavns Rhed, efter ved Flaadedemonstrationer 
i Middelhavet at have afsluttet Traktater med Bar
bareskstaterne, (Algier m. 11.). 

2!J. Okt. 1658: Hollandsk Fluadc paa 39 Skibe under Luitnant-Ad
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paa 9 Skibe under Admiral Henrik Bjelke, slaar sig 
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31. Okt. 1731 : Uniformsreglement indføres for 1. Gang obligatorisk 
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dens Ran i 1807 og derpaa følgende Personelreduk
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31. Okt. 1788: »Det Søe-Militaire I{aart-Archivog Biblioteks-Selskab« 
stiftes med l{ommandørkaptnjn P. J. Fasting som fnr
ste Formand; efter at Instrumentsamlingen m. m. 
i 1927 overtages af Marineministeriet, ophæves Sel
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Soe- Lieu tenant-Selskabet. F. Kj. 



Tidsskrifts= Index. 
April-Juli 1943. 

Gr. 7.: Krigen 1939 -

Moller, E.: Et Janus-Hoved. Gads Danske Mag. 37. Aarg., 
Nr. 4. H. (Verdenspolitisk Maanedsoversigt, afsl. d. 
22.3.1943 ... Se ogsaa: Sm. Nr. 5/6, S. 327: J{ontraster 
af E. Møller.) 

7,1: Diplomatisk Virksomhed (herunder l{rigsudbrudet). 

Dreimaehtepakt-wirtschaftlich. (Dokumenter.) Au s w. Po 1., 
Aarg. 10, Nr. 3. (Den tysk-japanske Traktat ang. økono
misk Samarbejde af 20.1.1943 samt den italiensk-japan
ske Traktat af samme Dato.) 

Grewe, W. G.: Von den »Alliierten und Assoziierten Mach
ten« zu den »Vereinigten Nationen«. Zeitschr. f. Pol" 
Bd. 33, Nr. 4/5. (De Allieredes Sammenslutning under 
den første Verdenskrig var, efter det traktatmæssige 
Grundlag at dømme, nærmere end under den anden.) 

Grønland. 

Bruel, E.: Grønland efter 9. April 1940. Nord. Tidsskr. 
f. In t. Ret. Vol. 13, Fase. H. (»The American Greenland 
Commission« af April 1940. l{aufmanns Overenskomst 
med den amerikanske Regering af 9. April 1941 og de 
derpaa følgende diplomatiske Forviklinger.) 

Japan-Kina. 

Japan - China. (Dokumenter.) A usw. Pol., Aarg. 10, Nr. 3. 
(9.1.1943 erklærede den japanvenlige Regering U. S. A. 
og England Krig og afsluttede med Kina en Traktat 
ang. Ophævelsen af Japans eksterritoriale Rettigheder i 
Kina.) 



434 Marinens Bibliotek. 

Polen. 

Kempski, J. v.: Polen zwischcn den Stiihlcn - der Streit 
um die polnische Ostgrcnze. Ausw. Pol., 10. Aarg., Nr.;;, 
( ... Strid mellem den polske Eksilregering i London 
og Sovjetunionen om den polske Ostgrænsc og Englands 
og U. S. A.'s Politik i Konflikten.) 

7,2.: Krigsførelsen i Almindelighed (herunder økonomisk 
Krigsførelse). 

Afrika. 

Caprivi, L. v.: Das Spicl um Franzosich-Nordafrika. Ausw. 
Pol., Aarg. 10, Nr. 6. 

Tyskland. 

Das Heicl1 im totalen l{rieg. (Doknmcnter.) Ausw. Pol., 
Aarg. 10, Nr. 4. (Hitlers Proklamation af 30.1.1943 og paa 
Aarsdagcn for Partiets Grundlæggelse i 1920, d. 24.2.1943 
og Tale for Heltemindedagen d. 21.3.1943 samt Giirings 
Tale d. 30.1.1943 (de udenrigspolitiske Afsnit).) 

7,4.: Krigsøkonomi. 

Danmark. 

Netterstrøm, S. E. : Nogle aktuelle Problef11er for dansk In
dustri. Nationaløkon. Tidsskr., 81. Bd., Hft. I. 

Bulgarien. 

Bulgarien och den curopciska krigsekono111icn. lndustria, 
39. Aarg., Nr. 8. 

Norge. 

Det norske folkehusholdet och okkupatioqen. In cl u s t ri a, 
39. Aarg., Nr. 4. 
(Den tyske Fremgangsmaadc i Norge .•. ) 

Schweiz. 

Hvorledes klarer Svejts Tidens Problemer? Arbejderen, 
Aarg. 39, Nr. 6. 
(Økonomiske Forhold under I<rigen . . .) 

Sverige. 

Åkermann, J.: Sveriges ekonomiska politik under den fiirsta 
och det andre viirldskriget. Eko n. Tid sskr., Aarg. 45, Nr.1. 
(En sammenlignende Analyse ... ) 



Marinens Bibliotek. 435 

U. S. A. 

Walter, W. A.: Die Wirtschaft der Vereinigten Staaten von 
Amerika im l{riege. Jahrb. f. Nat.okon. u. Stat. 
Bd. 157, Hft. 1- 3. 

7,41.: Produktion og Transport. 

Frankrig. 

Ferber, G.: Auch Frankreich mobilisiert seine Reserven. 
Wirtchaftdienst, 28. Aarg., Nr. 8. 
(Erhvervstælling over de 21 - 31-aarige. Metalindsamling 
m.m.) 

Norge. 

Tvangsmobilisering av norsk arbeidskraft. 1 n dus t ri a, 39. 
Aarg., Nr. 6. 
(Dekretet af 22.2.43 . . .) 

Sverige. 

Eneborg, H.: Den svenska handelsflottans krigsforluster. 
Skandinaviska Banken, 1943, Nr. 2. 

7,42.: Forbrugsrationering og Priskontrol. 

Danmark. 

Groas, E.: Priskontrol 1939 - 42. Nationaløkon. Tidsskr., 
81. B" Hft. 1. 

Belgien. 

Lebensmitte\versorgung. Bericht der deutschen Handels
kammer. Wirtschaftsdienst, 28. Aarg., Nr. 11. (Over
sigt over Landbruget, Fiskeriet, Slagtningerne m. m.) 

7,43.: Krigsfinanciering. 

Staternes l{rigsgæld. Arbejderen, Aarg. 39, Nr. 8. 

Finland. 

Nya finanspolitiska åtgiirder i Finland. 1 n dus t ri a, Aarg. 39, 
Nr. 11. 

Japan. 

Japans Kriegshaushalt. Bank-Archiv, 1943, Nr. 5. 

Tyskland. 

Tysklands statsskuld. lndnstria, Aarg. 39, Nr. 12. 



436 Murinens Bibliotek. 

Gr. 1,7.: Olie. 

Sekampf in Vordcren Orient. Geopol., Aurg. 20, Nr. 2. 
(Kampen i Iran, Irak, Bahrcin og Arabien, isicr Anglo
lranian Oil Co.) 

2,42.: Vand (Havne). 

Tyskland. 
Schmitt, Alfons: Die deutsche Binnenschi!Tahrt und ihre 

Organisation im I<riege. ,Jahrb. f. Nat.okon. u. Stat, 
Nr. 157, Hft. 4. (Indlandsskibsfarten i den første, Orga
nisationen i den nuværende Verdenskrig m. m.) 

U. S. A. 
Die SchilTahrt in den Vereinigten Staaten von Amerika. 

Wirtshaft u. Stat., 23. Aurg., Nr. 3. 

4,1.: Ydre Politik. 

England. 

Der britische Imperalismus im Mittelmeer. Ausw. Pol., 
Aarg. 10, Nr. 3. (Gennemgang af et engelsk-fransk l\le
morandum, udg. 1!138/99 af »Hoyal Institute of Interna
tional AfTai1·s tt 111. Il. (franske) ang. franske og engelske 
Interesser i Miclclelhavet ... ) 

Lehmann, H.: Organisationsprobleme der britischen Aussen
politik. Ausw. Pol., Aarg.10, Nr. 4. 

England- V. S. A. 

Lehmann, H.: V. S. A. und die Zukunft des britischen 
l{olonialreiehes. A usw. Pol., 10. Aarg., Nr. 5. 

Frankrig. 

Viehy-Hegeringens Udenrigspolitik. Ø ko 110111 i og Po 1 i tik, 
16. Aarg., Nr. 4. H. (Vaabenstilstanden med Tyskland 
og Forholdet til dette Land. Frankrig og de angelsaksi
ske Magter. Det franske Koloniriges Opløsning.) 

Japan. 

Walter, R.: Hakko lchiu im Ausbuu. Ausw. Pol., Aarg. 10, 
Nr. 5. (1.11.1942 skabtes i Japan Ministeriet for Stor
Asien under l{azuo Aoki. Dets Organisation og Opga\'er.) 

Portugal- Spanien. 

Hassel, U.11.: »lberoeuropa«. Ausw. Pol., Aarg. , Nr. 10. 
(Spaniens og Portugals Holle i den nyere Tids europæiske 
Udenrigspolitik ... ) 



Marinens Bibliotek. 437 

Rusland. 

Schmahl, W.: Zaristisehe und sowjetisehe Fernostpolitik 
von 1810-1939. Geopol., Aarg. 20, Nr. 2. 

Skandinavien. 

Jessen, J.: Hvad Vej skal Norden? Dansk Udsyn, Nr. 2. 

4,18.: Fol keret. 

Grewe, W. G.: Freiheit der Luft. Au s w. Po I., Aarg. lll, 

Nr. 4. 

Le Fur, L . : Das Viilkerrecht und seine praktische An
wendung durch die Englånder und Amerikaner. Au s w. 
Pol., Aarg. 10, Nr. 6. ( ... England og U. S. A. menes 
at have handlet mod de neutrale Staters Ret og imod 
l{rigens Love.) 

4,21.: Forfatning og Forvaltning. 

Island. 

BUindal, S.: Islands st5llning i Norden. Tiden, 1943, Nr. 3. 
(Den dansk-islandske Unions Oprindelse og Udvikling 
indtil Deklarationen af 17 .5.41. Proklamation af en is
landsk Republik efter Krigen. Nedsættelsen af en Kom
mission til Udarb. af en republikansk Forfatn. i Juni 1942.) 

4,25.: Militærvæsen. 

Kjolsen, F. A. H.: Nogle Oplysninger vedrørende Sløring 
og dens Anvendelse i l{rigen. Tidsskr. f. Søv., Aarg. 114, 
Nr. 3. H. 

Larsen, C. C.: Militære Flyvepladser. l\lil. Tidsskr., 
Aarg. 72, Nr. 6. H. 

Weslenholz, H.: Luftfartøjsarmering. Ti dssk r . f. Søv., 
Aarg. 114, Nr. 6. H. 

England. 

Rasmussen, B.: Betragtninger vedrørende de engelske So
officerers Uddannelse. Tidsskr. f. Søv., Aarg. 114, 
Nr. 5, H. 

Zigler, P.: Oprettelsen af »Royal Air Force« for 25 Aar 
siden. Tidsskr. f. Søv., Aarg. 114, Nr. 5. H. (General 
Smut's Rapport af 17.8.1917. Det vigtigste Dokument 
ved Skabelsen af »R. A. F.«; 29.11.1917 blev »Air Force 



Marinens Bibliotek. 

Bill« \'edtaget og 3.7.1!)18 var Luftfartministeriet op
rettet.) 

Nordstrom, A. C. G: von: Der Fiinfjahrcsplan fiir den Aus
bau der schwedischen Wehrmacht. Le Nord, 1942, 
Nr. 4. H. ( ... Bestemmelser med Hensyn til Flaadc, 
Luftvaabcn og Hær.) 

H. Bistrup . 

• 



Krigsskibstypernes Udvikling i de senere Aar. 
Af Orlogskaptajn R. Steen Stecnsen. 

(Fortsat). 

Minestrygere. 

Efter Erfaringerne fra den russisk-japanske Krig 
1904-05 var man klar over, at Minerne i en kom
mende Søkrig vilde spille en betydelig større Rolle end 
tidligere, og rundt om i de forskellige Mariner havde 
man derfor ogsaa taget Problemet »Minestrygning« op. 

Som Regel anvendte man dog ikke nybyggede 
Fartøjer til denne Tjeneste, idet man mente, at gamle, 
omdannede Krigsskibe eller Fiskedampere var gode 
nok til at risikere under saadanne Forhold. 

I England havde man saaledes inden Krigsudbruddet 
1914 dels købt nogle Trawlere(ca.550Tons), dels ombygget 
flere ældre Torpedokanonbaade (ca. 800 Tons), medens 
man i Tyskland og Østrig havde omdannet smaa Tor
pedobaade (100 a 150 Tons) til »Minensuchboote«. 
Kun i Rusland og Frankrig fandtes nogle faa mindre 
Fartøjer, der var byggede specielt som Minestrygere. 

Skønt nærværende Afhandling omhandler Krigs
skibstypernes Udvikling i de senere Aar, vil det for 
Minestrygernes Vedkommende være naturligt først at 
give en kort Oversigt over Udviklingen under Ver
denskrigen 1914-18, da Minestrygernes senere Ud
vikling hovedsagelig er baseret paa Erfaringerne fra 
Verdenskrigen og de under denne Krig byggede Typer. 

I en Minestryger stilles der Krav dels til Sødyg-
Tidsskr. f, Sovæsen. 114. Aarg. 29 
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tighed, hvilket som Regel betinges af et ikke for ringe 
Dybgaaende, og dels til at Fartøjet skal kunne pas
sere hen over de Spærringer, der skal stryges, uden 
selv at komme i Kontakt med de udlagte Miner, 
hvilket betinges af et ringe Dybgaaende. For at Minen 
skal faa en saa stor ødelæggende Virkning som mulig 
overfor de store og mest værdifulde Skibstyper, stilles 
den i en saadan Dybde, at den »rammer« disse Skibe 
under Sidepanseret - d. v. s. 3 a 4 m under Over
fladen ved Lavvande. I mange Spærringer stilles Mi
nerne dog - enten alle eller en Del af dem - noget 
højere, for at de tillige skal kunne være farlige for 
Jagere. Man regner derfor med, at den »kritiske Dybde« 
er 2,2 m - og at en Minestryger ikke bør have større 
Dybgaaende. Helst bør en Minestryger dog have et 
endnu mindre Dybgaaende - 2,0 m eller derunder -
idet man efterhaanden netop for at genere Minestry
gerne stillede enkelte af Minerne i en Spærring saa 
højt, som Regulatorerne overhovedet kunde regulere 
med Sikkerhed. Endvidere maa der til en Minestryger 
stilles Krav om en meget stærk Konstruktion med en 
eller flere indvendige Stævne og en god vandtæt Ind
deling. 

Af det Minestrygermateriel, der fandtes ved Krigs
udbruddet 1914, tilfredsstillede det engelske ikke For
dringen om Dybgaaendet - og det tyske ikke Fordringen 
om Sødygtighed.*) Hverken det engelske eller del tyske 
var tilfredsstillende med Hensyn til stærk og robust 
Konstruktion. 

Skønt man baade i England og Tyskland efter
haanden konstruerede flere forskellige Minestrygertyper, 
er det dog af Interesse at se - som det vil fremgaa 

"') Dybgaaendet i de til ;\linestrygning omdannede lyske Torpc
dobaade var for Skroget ca. 1,5 m - for Skruen ca. 2,5 m. 
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af Oversigten over denne Skibstypes Udvikling under 
Krigen 1914-18 - at begge disse Sømagter hver for 
sii i deres senere Typer søgte at bibeholde de gode 
Egenskaber, der var karakteristiske for de første om 
man saa maa sige >)improviserede« Minestrygere -
nemlig i England Sødygtigheden og i Tyskland det 
ringe Deplacement og Dybgaaende (Minestrygnings
motorbaade). 

I England tog man strax ved Krigsudbruddet -
som det var forudset - sin Tilflugt til civilt Hjælpe
materiel - dels Fiskedampere, dels mindre Passager
baade, af hvilke adskillige var Hjuldampere. Med 
den Intensitet, som Minekrigen hurtigt fik, strakte 
dette Materiel dog langtfra til hverken kvantitativt 
eller kvalitativt, og allerede i Efteraaret 1914 var man 
klar over, at der til effektiv Minestrygning krævedes 
Fartøjer specielt bygget til dette Formaal. Skønt de 
ovenfor nævnte Hjuldampere ikke var synderlig sø
dygtige, valgte man dem alligevel som Forbillede for 
de første Minestrygere, idet man navnlig savnede vel
egnet Materiel til Anvendelse i Kanalen og til lokal 
Minestrygning langs Kysterne og udfor Havnene, hvor 
Tidevandet i høj Grad begrænsede Anvendelsen af det 
dybgaaende Hjælpemateriel af Fiskedampere. Disse 
»Paddle-Mine-Sweepers«, af hvilke den første var fær
dig Sommeren 1915 og af hvilke der ialt byggedes 
32 i Løbet af Krigen, var paa ca. 800 Tons og havde 
et Dybgaaende paa 2,0 a 2,1 m. Hjulmaskineriet gav 
gode Manøvreegenskaber og god Plads til Betjening 
af Strygegrejerne agter. De var opkaldt efter mere pro
minente Væddeløbsbaner - og Klassen benævntes der
for uofficielt )) Racecourse- Class «, en noget uheldig 
Betegnelse, idet ogsaa den følgende » H unt « - Klasses 
Enheder er opkaldt efter samme Princip, hvilket ofte 
kan give Anledning til Misforstaaelser. 

29" 
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Efterhaanden viste det sig imidlertid tillige nødven
digt at bygge et mere søgaaende Minestrygermateriel end 
Hjulstrygerne. Den første Klasse var de saakal<}.te 
»Twin-Screw-Mine-Sweepers«-ogsaa benævnt» H unt«
Klassen. Deplacementet var 710 Tons og Dybgaaendet 
2,2 a 2,3 m. Det var velmanøvrerende Skibe med gode 
Pladsforhold til Strygegrejernes Betjening. De anvend
tes rundt om langs Kysterne og ved Baserne - f. Ex. 
Scapa Flow - hvor Hjulstrygernes Sødygtighed ikke 
slog til. lalt blev der bygget 110 Enheder af denne 
Klasse - og kun een Enhed af disse 110 gik tabt 
under selve Krigen.*) Paa Grund af deres svage Ar
mering - som Regel 1 Stk. 10.2 cm og 1 a 2 Stk. 
Luftskyts, men ofte dog kun 2 Stk. 75 mm plus Luft
skyts - var de ikke egnede til selvstændig Optræden 
til Søs. Naar de blev anvendt til mere fremskudt 
Strygning, krævedes der Dækning. For at skabe en 
mere kampkraftig - og tillige mere sødygtig -- Mine
stryger, der kunde operere fremskudt uden eller kun 
med ringe Dækning, konstruerede man »Flower«
Klassen, der er velkendt herhjemme, idet en enkelt 
Enhed af denne Klasse - AsPHODEL - i 1920 blev 
købt til den danske Flaade, hvor den fik Navnet 
FYLLA. 

»Flower«-Klassen var dog ikke rene Minestrygere, 
idet de tillige i udstrakt Grad anvendtes til Patrouil
lering og Konvojtjeneste i Nordsøen og Atlanterhavet. 
Klassen var oprindelig konstrueret med denne Tjene
ste som Hovedformaal, idet de første Enheder byg
gedes hertil allerede i 1915. Først da disse Enheder 
havde vist deres gode Egenskaber, og Kravet om sø-

"') Af 1>Hunt«-Klassen fandtes i 1939 endnu ca. 25 Enheder. 
Denne ældre >1 Hunt«-l{lasse maa ikke forvexles med den nye 
»Hunt«-Klasse (ATHEHSTOSE o. s. v.), der først klassificeredes 
som )) fast Escort Vessels«, men 1111 kaldes »Destroyers((, 
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gaaende og hurtige Minestrygere til Sikring af »Grand 
Fleet« blev fremsat af Admiral Jellicoe, gik man over 
til at forsyne disse Skibe med Minestrygningsinstal
lationer. Klassen har som Typebetegnelse været be
nævnt dels »Sloops«, dels »Fleet-Sweeping Vessels« 
eller »Fleet-Sweepers«. Kravet om større Fart (17 Knob) 
og Aktionsradius, kraftigere Armering (2 Stk. 12 cm*) 
og 2 Stk. Luftskyts) og bedre Sødygtighed betingede 
en betydelig Forøgelse af Deplacementet, der var paa 
1200 a 1250 Tons. Hermed fulgte et Dybgaaende paa 
3,3 a 3,5 m. Til Gengæld blev den vandtætte Indde
ling gjort saa stærk som mulig, og Forskibet var kon
strueret med 2 indvendige Stævne, saaledes at Skibene 
selv efter alvorlige Minesprængninger havde Mulighed 
for at holde sig flydende i nogen Tid, hvilket i flere 
Tilfælde førte til, at endog stærkt beskadigede En
heder kunde bjerges i Havn. »Flower«-Klassen an
vendtes bl.a. til de fremskudte Minerydninger i Nord
søen - ofte helt uden Dækning. Under en saadan 
Rydning paa Dogger Banke i Februar 1916 blev ARA
BIS angrebet af nogle store tyske Jagere. Først efter 
en længere Artillerikamp lykkedes det Jagerne at 
komme saa tæt ind paa Livet af ARABIS, at den kunde 
sænkes med 2 Torpedotræffere. 

Ialt byggedes der 80 Enheder af den 2-skorstenede 
»Flower«-Klasse, heraf 8 til Frankrig, men hertil kom 
yderligere ca. 30 Enheder med een Skorsten, der 
havde samme Aptering, men Udseende som alminde
lige Koffardidampere. De benævntes foruden "Fleet
Sweeping Vessels« tillige »Convoy Sloops« eller »Q
Boats-Flower-Type «, idet deres Hovedopgave var 
Konvojtjeneste og Ubaadsjagt (Lokkeskibe). Af denne 

") Adskillige Enheder havde dog 2 Stk. 10,2 cm eller kun 1 Stk. 
10,2 cm Luftskyts, men alle var konstruerede til at bære 
2 Stk. 12 cm. 
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Klasse vil HAREBELL og den til Frankrig overdragne 
Enhed VILLE o'Ys, der begge senere gjorde Tjeneste 
som Fiskeriinspektionsskibe bl. a. under Island, være 
kendt af adskillige af dette Tidsskrifts Læsere. 

Foruden disse tre Hovedtyper byggedes tillige en 
mindre Type - de saakaldte »Tunnel Mine Sweepers« -
paa kun 290 Tons. De havde 2 Skruer, der, for at 
gøre Dybgaaendet saa ringe som muligt - kun 1,0 a 
1,1 m, - arbejdede i hver sin Tunnel. Der byggedes 
14 Enheder af denne Klasse, der havde Navne efter 
forskellige Danse (GAVOTTE, QuADRILLE, STEP DANCE 
o. s. v.). Disse smaa Minestrygere var specielle Lavt
vandsstrygere - men de anvendtes dog ogsaa udenfor 
engelske Farvande. To Enheder minesprængtes saa
ledes paa Dvinafloden ved Arkangelsk under Operatio
nerne mod Bolshevikerne 1918-20. Det er bemær
kelsesværdigt, at Skibe med et saa ringe Dybgaaende 
har gjort Rejsen fra England rundt Nordkap til Hvide
havet. 

Fot Fuldstændigbeds Skyld skal nævnes, at der 
endvidere byggedes en større Type af »Q-Boats-Flower
Type«, som fik Navne· efter bekendte Væddeløbsheste. 
Skønt disse Skibe officielt benævntes »Fleet Sweeping 
Vessels«, var de som Regel ikke udrustede med Stryge
grejer. Deres Hovedopgave var Konvojsikring og U
baadsjagt. Forsk.ih og Agterskib var helt ens, og de 
havde Broopbygning baade for og agter. Der fandtes 
een Skorsten og een Mast - men i den ene Halvdel 
af Skibene stod Masten forrest og Skorstenen agterst -
i den anden Halvdel omvendt - saaledes at del for 
en angribende Ubaad var meget vanskeligt at afgøre, 
hvilken Kurs Skibet havde. Trods disse Paafund an
saas Typen dog ikke for at være vellykket - og trods 
et noget større Deplacement end den rigtige » Flower«
Klasse (ca. 1350 Tons) var Sødygtigheden kun mid-
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delmaadig. De ca. 20 Enheder, som byggedes i 1918-19, 
blev derfor ret hurtigt udrangerede (allerede i 1921 
var der saaledes kun 2 Enheder tilbage i Flaadelisten), 
medens der endnu stadig findes enkelte Enheder af 
»Flower«-Klassen. 

Det Minestrygermateriel, som Tyskland i 1914 gik 
ind i Krigen med, bestod som allerede nævnt af om
dannede ældre Torpedobaade, hvortil hurtigt kom 
Hjælpemateriel - omend langtfra i samme Maalestok 
som i England - bestaaende af Fiskedampere (Traw
lere) og Motorkuttere (Minesøgning). 

De første Fartøjer specielt konstruerede til Mine
strygning (i Østersøen) var Motorbaade af ganske 
ringe Deplacement - og beregnede til at tages om 
Bord af Moderskibe, der skulde transportere dem til 
de Felter, hvor de skulde arbejde. Disse Fartøjers 
ringe Sødygtighed indskrænkede dog i høj Grad deres 
almindelige Anvendelse, og man gik derfor efterhaan
den op med Deplacementet fra 5-8 Tons til 19 Tons 
(F-Typen), idet dog det ringe Dybgaaende paa 1,0 a 
1,1 m stadig bibeholdtes. Ved forbedrede Konstruktio
ner øgedes Sødygtigheden efterhaanden saa meget, at 
man i 1917 ogsaa kunde anvende disse paa Moderskibe 
baserede F-Motorbaade i Nordsøen. 

Som Moderskib for de første smaa Motorbaade 
anvendtes i Østersøen Damperen MowE, idet en Del 
af Baadene i 1915 dog tillige forsøgtes transporteret 
med Jernbane fra Havn til Havn. Denne sidste Trans
portmaade blev imidlertid hurtigt opgivet. Til 8 Tons 
Typen anvendtes 2 engelske Prisedampere, som hver 
kunde tage 6 Motorbaade. Da F -Typen blev indført, 
organiseredes Baadene i Divisioner paa 12 Enheder 
og de følgende Moderskibe var saa store, at de hver 
kunde embarkere en hel Division. Først benyttede 
man nogle 8- 10.000 Tons Dampere, men ved Krigens 
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Slutning gik man over til at anvende ældre Slagskibe, 
der under Krigen (1916- 17) var blevet afrustede for 
at afgive deres Besætning til Ubaadsvaabenet og deres 
Artilleri til Kystbefæstningerne. Slagskibene WITTELS

BACH og Scttw ABEN (1900- 01; 12.000 Tons; 4 Stk. 

Tysk Slngskib \VrrTELSUACn 

(omdnnnet til Moderskib for en Division F-l\linestrygere) pnn Vej 
op gennem Store Bælt 1. Jnnunr 1920 

(Fo to : Forf.) 

24 cm) og PREUSSEN og LOTHRINGEN (1903-04; 13.000 
Tons; 4 Stk. 28 cm) omdannedes saaledes ved, at der 
i hver Side af hele Skibets Længde opbyggedes et 
Stillads med Skinnebaner (se Billedet af VhrTELSBACH). 
Paa dette Stillads, der var hævet over Bakken og Ag
terdækket, og som gik i Flugt med Overbygningen, 
anbragtes i hver Side 6 F-Baade paa »Vogne«. Ind
og Udsætningen foregik ved Hjælp af en svær Bom 
midtskibs ved agterste Skorsten. F-Baade baserede 
paa disse Moderskibe ryddede efter 1918 forskellige 
Minespærringer i Nordsøen, Østersøen og Kattegat -
bl. a. Spærringen ved Herthas Flak i 1920. Ved Ba-
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seringen paa Moderskib var det muligt at transportere 
de smaa Minestrygere længere Distancer, og ved op
friskende Vejr og Havarier kunde de hurtigt bringes 
i Sikkerhed om Bord. Vigtigst var det dog næsten, at 
Moderskibet med sin gode navigatoriske Udrustning 
gav en sikker og paalidelig Pladsbestemmelse for 
Minerydningsarbejdet. 

Der byggedes ialt 75 F-Baade. Deres Data var: 
Deplacement: 18 a 19 Tons; Dybgaaende: 1,00 a 
1,05 m, 2 Stk . 4-cyl. 4 Takts Benzinmotorer (Benz, 
Daimler m. fl.), 2 Skruer, ialt 120 a 130 H.K., 10 a 
11 Knob, Aktionsradius: 250 Sømil; Armering: 1 Ma
skingevær; Besætning: 7 Mand. De var bygget af Eg 
(Diagonal-Kravelbygning) og kunde hver udrustes med 
6 Miner. Som værende af særlig Interesse kan nævnes, 
at enkelte F-Baade i 1916 forsøgsvis udrustedes med 
1 Stk. 45 cm. Dækstorpedoapparat, som anbragtes paa 
Bakken. Erfaringerne fra denne improviserede Type 
langsomme Motortorpedobaade synes dog ikke at have 
været de bedste, idet man atter (jernede Torpedoap
paraterne og i 1917 i Stedet for gav sig til at bygge 
rigtige Motortorpedobaade (L- og LM-Typerne med 
Luftskibsmotorer, 27-32 Knob). 

Minestrygningsmotorbaadene kan nærmest karak
teriseres som Specialmateriel til Minerydning (Flach
gehende Minenråumhoote). Da de omdannede Torpe
dobaadsstrygere imidlertid hurtigt viste sig mindre 
egnede til Strygning i Nordsøen - dels taktisk Stryg
ning for Hochseeflotte, dels Rutinestrygning for ud- og 
hjemgaaende Ubaade - krævedes ved Siden af Motor
baadene en speciel søgaaende Minestryger til selv
stændig Optræden. Allerede i 1914 udarbejdedes der
for Planer til en saadan - den saakaldte M -Type 
(Minensuchboote). 

Den første Serie - M 1 til M 26 - som søsattes i 



448 Rrigsskibstypernes Udvikling i de senere Aar. 

1915, var paa 425- 450 Tons og havde et Dybgaaende 
paa 2,0 m, Fart 16 Knob. Efterhaanden øgedes De
placementet i de følgende Serier, indtil det til sidst 
kom op paa ca. 525 Tons med et Dybgaaende paa 
2,25 m. Armeringen bestod af 2 Stk. 88 mm i de første 
Serier - senere 3 Stk. 88 mm eller 2 Stk. 10,5 cm. I 
de Enheder, der endnu findes i den tyske Flaade, er 
Armeringen som Regel 1 Stk. 10,5 cm for eller agter 
plus 1 Stk. Maskinskyts. M-Baadene anvendtes tillige 
som »Geleitboote« til Konvojbeskyttelse og som Mine
udlæggere og kunde som saadanne medføre 30 Miner. 
Typen var trods det ringe Deplacement meget sødygtig 
og svarede fuldtud til Forventningerne. Der byggedes 
da ogsaa ialt ca. 150 Enheder, hvoraf der i 1939 endnu 
fandtes ca. 35 i den tyske Flaade. Heraf anvendtes 
dog kun de 18 som Minestrygere, idet Resten, der 
havde faaet Navne i Stedet for Numre, gjorde Tjeneste 
som Skoleskibe, Ubaads- og Riiumbootslendere, For
søgsskibe m. v. En enkelt Enhed, M 138 omdøbt 
ZIETEN, fik Dieselmotorer i Stedet for Dampmaskiner 
og anvendtes som Fiskeriinspektionsskib - bl. a. ved 
Island, hvilket viser Sødygtigheden. Ogsaa i fremmede 
Mariner fandtes eller findes endnu et ikke ringe Antal 
M-Baade - saaledes i Polen, Litauen, Estland, Italien, 
Jugoslavien, Grækenland, Columbia og Argentina. 

Mindre vellykkede var derimod FM- Baadene 
(Flachgehende Minensuchboote), der var et Forsøg 
paa at frembringe en Slags Mellemproportional mel
lem F- og M-Baadene ved ligefrem at dimensionere 
M-Baaden ned til lidt under Halvdelen af Deplace
mentet. I Udseende lignede FM-Baadene saaledes paa 
Armeringen nær (kun 1 Stk. 88 mm) fuldstændig M
Baadene - blot var de kendeligt mindre. Deplace
mentet var ca. 180 Tons og Dybgaaendet 1,3 it 1,-1 m. 
FM-Baadene, der først blev tegnede i 1917, viste sig 
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imidlertid at være en uheldig Type. Stabiliteten og 
Sødygtigheden var ringe, deres Aktionsradius ligeledes. 
Selve Konstruktionen var svag og ikke tilstrækkelig 
modstandsdygtig i Tilfælde af Minesprængninger. Op
rindelig næredes der store Forventninger til denne 
Type og 66 Enheder sattes efterhaanden paa Stabelen. 

Da Erfaringerne fra de første imidlertid var saa 
slette, opgav man allerede inden Vaabenstilstanden at 
færdigbygge de sidste 19 - og efter Krigen realiseredes 
de øvrige hurtigt. En enkelt Enhed, F M 24, er dog 
trods sin ringe Sødygtighed naaet over til den anden 
Side af Jordkloden, hvor den optræder som Kanon
baad i Irans Flaade (Deplacementet reduceret til 135 
Tons). 

De under Verdenskrigen i Frankrig, Italien og 
Rusland byggede Minestrygere er uden større Betyd
ning for den senere Udvikling af denne Skibstype. 

Derimod byggede U. S. A. i 1918- 19 efter de en
gelske Erfaringer en særlig Type, der er kombinerede 
Minestrygere og Slæbebaade (»Bird-Class« - senere 
tillige anvendt som Mineskibe, Tendere for Luftfartøjer 
og Ubaadsbjergningsskibe - bl. a. er F ALCON kendt 
fra Bjergningen af S 51). Fremherskende var - lige
som for de engelske Minestrygere - Kravet om Sø
dygtighed, vandtæt Inddeling og stærke Stævnkon
struktioner. Deplacementet varierede fra 850 til 1050 
Tons og Dybgaaendet fra 2,8 til 3,2 m, Fart: 14 Knob, 
1 Skrue, Armering: 2 Stk. 76 mm. Denne Minestryger
type anvendtes bl. a. til Rydningen af »The Northern 
Barrage«, hvor adskillige Miner under lndhivningen 
af Strygegrejerne sprængtes tæt ved Agterstævnen uden 
at forvolde alvorlige Havarier. Ialt byggedes godt et 
halvt Hundrede af denne Klasse, hvoraf der i 1939 
endnu fandtes ca. 40 i den amerikanske Flaade. 
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Med de under forrige Verdenskrig opstaaede Typer 
af Minestrygere som Grundlag skal i det følgende gives 
en kort Oversigt over Minestrygerne i de forskellige 
Flaader. 

England: Som en videre Udvikling af »Twin Screw 
Mine Sweepers«, af hvilke der endnu fandtes ca. 25 

1939, er i Aarene 1933 til 1940 bygget ca. 30 Enhe
der af HALCYON-Klassen med et Deplacement fra 815 
til 875 Tons og Dybgaaende 2,0 il 2,2 m, 2 Skruer, 
Fart 17 Knob og Armering 2 Stk. 10,2 cm - i de nyere 
Enheder Luftskyts (Dual purpose). Under Krigen er 
Bygningen af denne Type fortsat. Af »Flo\\er«-Klassen 
er udviklet en noget mindre »Escort Vessel«-Type 
(BnIDGEWATER-Klassen), som - skønt den ogsaa kan 
benyttes som Minestryger - dog hoYedsagelig finder 
Anvendelse i Konvojtjenesten og derfor ikke skal om
tales nærmere her. 

Forsøgsvis byggedes i 1937 to »Motor Mine Swee
pers« (M M S 1 og 2). Deplacementet er 32 Tons og 
Dybgaaendet 1,5 m; Farten 15 Knob (under Strygning 
10). Maskineriet bestaar af 3 Stk. Thornycrofl Motorer 
it 500 HK., 3 Skruer. Disse Baade er bestemt til Mine
rydning - antagelig inspirerede af tyske Riiumboote -
men da der saavidt vides ikke er bygget flere - og 
en tredie, noget mindre Enhed fra 1938 senere er blevet 
ombygget til Motortorpedobaad (M.T. B. 100), har Er
faringerne formentlig ikke været de bedste. 

U. S. A.: Som en Fortsættelse af »Bird«-Klassen 
paabegyndtes i 1938 en ny, lidt mindre Fugle-Klasse 
(RAVEN, OsPREY o. s. v.) paa 700 Tons. Maskineriet er 
Dieselmotorer - men Antal og øvrige Data er ukendt. 

Desuden er en Del af det under »Coast Guard« 
sorterende Materiel bestemt til Minesøgning. 
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Japan: De japanske Minestrygere viser - ikke 
alene i Udseende - men ogsaa i deres forskellige 
Data, at de - modsat alle andre tidligere omtalte 
Minestrygere - direkte »nedstammer« fra Jagerne, idet 
Japanerne formentlig har været tilfredse med de ældre 
Jagere, som de i sin Tid ombyggede til Minestrygere. 

Jnponsk Minestryger »Nr. 2u 

Fra 1923 til 1938 byggedes der 18 Enheder af denne 
Type med Deplacementer fra ca. 500 til 630 Tons og 
Dybgaaende 1,8 til 2,3 m. Farten er 20 Knob og Ar
meringen bestaar af 2 a 3 Stk. 12 cm samt Dybde
bomber. - Om de nyeste Typer af japanske Minestry
gere haves ingen Oplysninger. 

Af de japanske Jagere er ca. 60 Enheder - dels 
af lste, dels af 2den Klasse - indrettede til taktisk 
Minestrygning. (Dybgaaende 2,4 til 3,0 m). 

Tyskland: I 1936 begyndte Tyskland at forny sit 
Materiel af store Minestrygere ved at sætte en ny M
Type paa Stabelen. Deplacementet er steget til 600 
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Tons, Farten til 17 Knob og Armeringen bestaar af 
2 Stk. 10,5 cm. Om Dybgaaendet findes ingen officielle 
Angivelser. Fra 1937 til 1939 søsattes ca. 24 Enheder 
af denne Type, der fik Numre fra M 1 og opefter. 
Efter 1939 er der bygget et større Antal Minestrygere 
af denne og lignende Typer. 

Af F-Baadene udvikledes de saakaldte »Rflum
boote«, der dog ikke er beregnede til Ombordtagning 

Tysk llfincstryger nf den nye M-l<Jnsse (1937- 39) 

i Moderskibe, men som ledsages af særlige »Rflum
bootbegleitschitfe« (bl. a. ombyggede, ældre M-Baade), 
der dels medfører Baadenes Forraad, dels danner deres 
navigatoriske Basis under Minerydningerne. De ældste 
Råumboote (R 1- 16, 1930-34) er paa 45 Tons, de 
følgende 24 Enheder (R 17- 40, 1935- 39) paa 90 
Tons. Maskineriet bestaar af Dieselmotorer - i ad
skillige Enheder med Voith-Schneiderskrner. Armering 
1 a 2 Stk. Maskinskyts - Fart for begge Typer: 18 
Knob. Dybgaaendet er ikke officielt angivet. I Udseende 
kan den større Type minde noget om de · ældre 
» Schnellboote «, der dog let kendes paa Torpedo
apparaterne. 

Frankrig: Fra forrige Verdenskrig har - eller 
havde - Frankrig endnu ca. 15 mindre Minestrygere 
(ca. 250-375 Tons). Heriblandt bemærkes de 4 En-
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heder af GRANIT-Klassen (350 Tons, 12 Knob, 1 Stk. 
65 mm Kanon) med kun 1,9 m Dybgaaende. Disse 4 
Minestrygere, der kunde udrustes med en Lænke
ballon - og som ofte ses afbildet med en saadan -
har af og til været fremhævet som Typen paa gode 
Minestrygere, men da Frankrig i Slutningen af 30'erne 
saa sig nødsaget til at forny sit Minestrygermateriel, 
var det ikke GRANIT-Klassen, der blev taget til Mønster. 
De nye Minestrygere, der skiftevis klassificeres som 
»Avisos lere Classe« og »Avisos Dragueurs de Mines«, 
fik et Deplacement paa 630 a 650 Tons med 2,4 m 
Dybgaaende. Armering: 2 Stk. 10 cm Luftskyts plus 8 
Maskingeværer samt Miner; Dieselmotorer, 2 Skruer, 
20 Knob. lait har ca. 30 Enheder været projekteret 
af denne saakaldte ELAN-Klasse. De første søsattes i 
1938 - de sidste staar muligvis endnu paa Stabelen. 
Over Halvdelen af dem var bestemt for Kolonierne, 
hvor de tillige skulde gøre Stationstjeneste. 

Italien: De italiensk·e Mineskibe - hvoriblandt to 
tidligere tyske M-Baade - er alle tillige udrustede som 
Minestrygere. Desuden findes 40 - mest ældre - Far
tøjer paa 150-190 Tons og med 1,8 til 2,2 m Dyb
gaaende, der klassificeres som Minestrygere og Slæbe
baade under eet. De har Betegnelsen R.D. (» Rimorchiatore 
Dragamine«) efterfulgt af Nummer. 

Af egentlige Minestrygere findes kun to Enheder -
en Slags »Råumboote« - paa 70 Tons og med 1.3 m 
Dybgaaende. De søsattes i 1938 i Triest. Saa vidt vides 
er der ikke bygget flere af denne Type. 

Sovjet-Rusland: Foruden nogle faa ældre Enhe
der - til Dels af Trawlertype - med Deplacement 
og Dybgaaende varierende henholdsvis fra ca. 170 til 
500 Tons og fra 1,2 til 3,0 m findes et større Antal 
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nye Minestrygere af en speciel russisk Type (FuGAS, 
MINHEP o. s. v.), som paabegyndtes i 1934. Deplace
mentet er ca. 500 Tons, men Dybgaaendet er ikke kendt. 
Armeringen bestaar af 1 Stk. 10 cm paa Bakken samt 
2 Stk. 45 mm Luftskyts agter. Maskineriet er Diesel
motorer, 2 Skruer, 16 a 18 Knob. De har en kendelig, 
ret høj Bak og et lavt og bredt Agterskib med god 
Plads til Strygegrejernes Betjening. Agter findes end
videre 2 Baner til Udlægning af Miner. De er let ken
delige paa Skorstenens Placering midt i Skibet - et godt 
Stykke agten for Broen. Deres officielle Betegnelse er 
P. S. K. (l> Pogranitschnyi Storoshewoj Korablj « :l: 

Grænsebevogtningsfartøj). I 1936 fandtes 6 Enheder 
af denne Type i Østersøen, i 1938 byggedes 8 til Øst
asien, og siden er Antallet af Enheder i Østersøen 
formentlig blevet stærkt forøget, ligesom der ogsaa 
er bygget en Del til Sortehavsllaaden. 

Sverige : De svenske Minestrygere er af fem for
skellige Typer, hvoraf de to dog er Vedetbaade. Af 
disse sidste er der dels de ældre til Vedetbaade om
dannede Torpedobaade af >>Stjerne-Klassen« med ca. 
2,5 m Dybgaaende, dels de 4 større Vedelbaade af 
KAPAHEN-Klassen, der i Udseende, Størrelse og Arme
ring ligner de danske Minestrygere af SoLOVEN-Klas
sen, men dog i forskellige vigtige Data adskiller sig 
ret betydeligt fra denne. Den danske SoLOVEN-Klasse 
viser med sit Dybgaaende paa kun 1,95 m, al Hoved
formaalet er Minestrygning. KAPAREN, der stikker 2,8m 
og saaledes er mere sødygtig, løber til Gengæld 23 
Knob, hvilket gør den bedre egnet til sit andet For
maal, Ubaadsjagt, end SøLØVEN med sine 18 Knob. 

Af de egentlige Minestrygere skal først nævnes 
de to Enheder STARKODDER og STYHBJOHN, der er 
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tidligere norske Hvalfangere, som købtes i 1935. Deres 
Dybgaaende er 4,3 m. 

Derefter følger de 14 Minestrygere af »Fyr-Klas
sen« (ARHOLMA, KULLEN, VEN o. s. v.) paa 365-395 
Tons, 17 Knob, 2 Stk. 10 cm plus Luftskyts og Miner. 
Dybgaaende 2,1 m. De er bygget 1937-41. 

Endelig findes til Minerydning - og formentlig 
tillige Ubaadsjagt - 26 Motorbaade af M-Klassen (sva
rende til de danske MS-Baade). Dybgaaende 1,0 a 
1,1 m. De to ældste fra 1937 er paa 60 Tons og løber 
17 Knob - de efterfølgende, der er fra 1940-41 og 
kun kan gøre 13 Knob, falder i to Serier med 12 i 
hver paa henholdsvis 50 og 65 Tons. Armering: 1 Stk. 
20 mm Luftskyts. 

Foruden dette egentlige Minestrygermateriel an
vender Sverige under Krigen talrige Fiskedampere, 
Motorbaade m. m. (» Hjælpevedetbaade«) til Mine
strygning og Minesøgning. 

Af de øvrige Mariner har kun Holland, Argentina 
og Brasilien Minestrygermateriel af nogen Betydning. 
Som Regel er Minestrygerne her tillige Mineskibe. 

Det Skibsmateriel, der anvendes til Strygning af 
forankrede Miner, har ikke ændret sig synderligt i 
de senere Aar. Naar Udviklingen efterhaanden har 
gjort Typerne større, falder man ofte tilbage til de 
oprindelige mindre Typer. Der anvendes saaledes nu 
til Minerydning atter ganske smaa Motorbaade paa 
omkring en halv Snes Tons og med under 1 m Dyb
gaaende. Disse Motorbaade baseres ligesom under 
forrige Verdenskrig paa store Moderskibe. Adskillige 
mindre Minestrygere er foruden til Minestrygning tiJ~ 
lige indrettede til Ubaadsjagt - mellemstore til Mine-

Tidsskr. f. Søvæsen. 114. Anrg. 30 
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Tysk Hi\umboot »H 18• (1935) 

I, 
!, 

Engelsk Minestryger SALA~IANDER (1936) nf HAI.CYm,·lilnssen 



Krigsskibstypernes Udvikling i de senere Aar. 457 

Svensk Minestryger BREMON (1941) 

svensk Vedetbood KAPAllE>l (1933). Minestryger og Uboodsjoger 

udlægning, medens de større kan anvendes som Kanon
baade - bl. a. til Konvojbeskyttelse. 

Efter Fremkomsten af den magnetiske Mine er 
Minestrygningen blevet stillet overfor nye Opgaver, 
som dog ikke endnu synes at -have fremkaldt nye 
specielle Krigsskiµstyper. Til Strygning af Omraader 

30" 
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med magnetiske Miner anvendes foreløbig bl.a. al
mindelige Minestrygere med Slæbemagnet, medens man 
som direkte forangaaende Sikring for mere værdifulde 
Enheder - i hvert Fald en Tid - benyttede Skibe, 
der kastede et meget kraftigt elektromagnetisk Felt 
fremefter - de saakaldte »Sperrbrecher«. Endvidere 
kan nævnes, at ogsaa Luftfartøjer forsynede med en 
kraftig Sløjfe kan anvendes til »Opstrygning« af mag
netiske Miner. Anvendelse af akustiske Miner vil 
stille Minestrygningen overfor lignende Opgaver som 
de magnetiske Miner. Der kan ogsaa her blive Tale 
om at benytte saavel en Slags » Støj-Sperrbrecher « 
som en slæbt »Støjsender«. Muligvis vil her tillige 
visse stærkt støjproducerende Luftfartøjer kunne finde 
Anvendelse. 

Naar et Farvand paa een Gang inficeres saavel 
med almindelige forankrede Miner som med magne
tiske Miner og akustiske Miner, vil Mineslrygningen 
for Alvor blive stillet overfor et vanskeligt Problem, 
til hvis Løsning man formentlig maa benytte Fartøjer, 
der tillige er udrustede med Perifonanlæg eller særlige 
elektromagnetiske Detektorer. 

(Fortsættes). 



Slaget paa Rheclen 
Af Redaktør Dalhoff-Nielsen. 

Kommandør C. V. Evers Bemærkninger i T. f. S. 
November 1942 til min Artikel, »Slaget paa Rheden((, 
foranlediger mig til at anmode om Optagelse af neden
staaende Indlæg, hvis Fremkomst forskellige Forhold 
har forsinket. 

Kommandøren kan ikke anerkende, at den »offent
lige Mening« efter den 2. April med Hensyn til Kron
prinsens Optræden var rigtig og betoner Nødvendigheden 
af at se Kommandoforholdene den nævnte Dag paa 
Baggrund af Datidens Forhold. Kronprinsen var den 
Højstbefalende over Københavns Forsvar, skriver Kom
mandøren og spørger, om ikke den Omstændighed, at 
den engelske Parlamentær sendtes direkte til Kron
prinsen udenom Olfert Fischer er Beviset for, at Da
tiden regnede Kronprinsen for den Højstkommanderende. 
Kronprinsen maa, skriver Kommandøren videre, have 
taget sin Beslutning paa Grundlag af et nøje Kendskab 
til Situationen, og han har sikkert været omgivet af 
en betydelig Stab. 

Jeg tror ikke, at man af den Omstændighed, at 
Nelsons Brev afleveredes til Kronprinsen, kan drage 
Slutninger med Hensyn til Datidens Opfattelse af, hvem 
der var den Højstbefalende. Brevet var, som det frem
gaar af Lindholms Rapport, adresseret »Til den danske 
Regering« - heri ligger maaske Forklaringen paa, at 
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Thun dirigerede Brevets Overbringer videre til Kron
prinsen, - men denne Adressering kan næppe anses 
for andet end et Led i Nelsons beregnede Handlemaade. 
ved denne Lejlighed, hvor det først og fremmest var 
ham om at gøre at faa Ilden fra Trekroner og endnu 
kampdygtige danske Skibe standset snarest muligt. 
Han kunde imidlertid ikke vente, at et Brev af det 
omhandlede Indhold vilde gøre den tilsigtede Virkning 
paa den danske Defensionschef, men knyttede sit Haab 
til en Forhandling med Landets politiske Ledelse, og i 
Overensstemmelse hermed adresseredes Brevet til den 
danske Regering. 

Nelsons Forventninger i saa Henseende skuffedes 
heller ikke, og Erkendelsen heraf har faaet et af sine 
mest prægnante Udtryk i den Udtalelse af Admiral 
Lord Fisher, som Kommandør M. Bojesen citerer, og 
hvorefter Nelson »blev i Virkeligheden slaaet, men bluf
fede den danske Kronprins«. Jeg kan derfor ikke se, 
at man af Nelsons Fremgangsmaade kan udlede no
gen begrundet Formodning om, at Datiden og særlig 
Nelson skulde have anset Kronprinsen for den Højst
befalende. 

Jeg mener heller ikke, at man kan sige, at Kron
prinsen tog sin Beslutning paa Grundlag af el nøje 
Kendskab til Situationen. Kronprinsen var ikke Søof
ficer. I sin Egenskab af Regent var han den samlede 
dansk-norsk-holstenske Krigsmagts Højstbefalende og 
har formodentlig under Udøvelsen af sin Regentvirksom
hed ogsaa haft Lejlighed til at gøre sig bekendt med 
adskillige sømilitære Forhold, men dog ikke i den Grad, 
at han kunde tage Kommandoen over en Flaadeafde
ling i Kamp. Men heraf maa ogsaa følge, at det Over
blik over Situationen, som han muligvis har haft, har 
manglet den Adjustering, som kun faglig Indsigt og 
langvarig Erfaring kan give. 
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Nej, Chefen den 2. April hed Olfert Fischer. Var 
det gaaet galt, havde han og ikke Kronprinsen haft 
Ansvaret. · Hvor det gjaldt et Overblik over Situationen, 
ikke blot med Hensyn til den danske Defensionslinjes 
Modstandskraft, men ogsaa med Hensyn til Tilstanden 
paa den fjendtlige Side kunde ingen dansk Officer i 
det Øjeblik gøre ham Rangen stridig, end ikke Admi
ralitetets Deputerede. Da Kommandøren selv nævner 
Admiralitetet, vil jeg erindre om, at denne Institution, 
hvis Præses Kronprinsen var, bestod af to militære og to 
civile Deputerede, og at de militære Deputerede var den 
højt ansete, men aldrende Admiral F. C. Kaas, der var 
født i 1727, og den 65aarige Viceadmiral J. C. Wleugel. 
Den sidstnævnte var en Tid paa Tale som den, der skulde 
kommandere Defensionen den 2. April, men til Slut 
blev den yngre Olfert Fischer foretrukket. Hvorvidt disse 
to betydelige Mænd var ved Kronprinsens Side under 
Slaget, meddeler de historiske Kilder, saavidt mig be
kendt, intet om*), ej heller om de har billiget eller for
kastet Kronprinsens Handlemaade. Derimod er det kendt, 
at Admiral Kaas' Efterfølger som Admiralitetsdepute
ret, Steen Bille, som tidligere omtalt, overfor Segur 
bittert beklagede Kronprinsens Svaghed den Dag, og 
det var saaledes ikke blot, som af Kommandøren nævnt, 
en »offentlig Mening«, at Kronprinsen havde grebet fejl, 
men en Opfattelse, som ogsaa en af Flaadens mest 
markante Personligheder hævdede. 

•) En, det kgl. Bibllothek tilhørende koloreret Haandtegning af en 
ukeudt Kunstner viser den engelske Parlamentærs Ankomst til 
Langelinje. Tre af de her afbildede Officerer er navngivne som 
Waltersdorff, v. d. Mars (skal formodentlig være v. d. Manse) og 
Lindholm. Den førstnævnte maa antages at være Kaptajn Chr.W., 
der den 2. April var Roknnonbnadsflotillens Kommandør. F. A. 
v. d. Maase var Officer i Livgarden og Adjutant hos Kronprinsen. 
Den fjerde - unavngivne - Officer i Landofficersuniform (Kron
prinsen?) ses gaa frem til Bnaden og modtage Brevet af Parla
mentærens Haand. 
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Yderligere forekommer det mig værd at erindre, 
at Forbindelsen mellem Regenten, Admiralitetets Depu
terede og Flaaden i hine Aar lod adskilligt tilbage at 
ønske. I Viceadmiral C. F. Wandels værdifulde Værk, 
»Søkrigen i de dansk-norske Farvande 1807- 14« hed
der det saaledes (p. 69), at »de Underordnede kunde 
faa Ordre fra flere Overordnede, og Kronprinsen selv 
gav direkte Ordre, saa at man kunde se den tjenst
lige Uregelmæssighed, at Underordnede indberettede til 
Overordnede, at de havde faaet den eller den Ordre 
af Kronprinsen«. Ved en Lejlighed skrev Viceadmiral" 
Wleugel til sin Underordnede Lt. Krieger, at det vilde 
være ham kært at erfare de Ordrer, denne havde faaet 
fra København.! 

Naar det altsaa siges, at Kommandoforholdene den 
2. April maa ses paa Baggrund af Datidens Forhold, 
saa forekommer det mig, at det maa tilføjes, at disse var 
præget af Uklarhed, til Dels fremkaldt af Regenten 
selv; og naar Kronprinsen den 2. April, efter Modta
gelsen af et Brev fra den 1Jendtlige Admiral - »skrevet 
i en ubestemt Tone«, som Lindholm siger - i Stedet 
for omgaaende at sætte sig i Forbindelse med sin Flaade
chef, straks uden videre gav Ordre til at afbryde Kam
pen og indledede Underhandlinger med Fjenden uden 
at give Flaadechefen Adgang til at gøre de af Situationen 
givne militære Synspunkter og Interesser gældende, 
saa kan jeg ikke se rettere end, at der her forelaa en 
» Uregelmæssighed«, som ikke lader sig forsvare, ialtfald 
ikke fra et politisk Synspunkt og vel næppe heller fra 
militært. 

Nu siger Kommandøren ganske vist, at Kronprin
sen traf sin Beslutning paa Basis af sin militære og 
!1denrigspolitiske Viden, og at Kaptajn Lindholms Op
træden aldrig har været behandlet paa Baggrund af 
den samlede zzdenl'igspolitiske og militærpolitiske Situa-
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tion. Det lader sig ikke bestride, at meget taler for, 
at udenrigspolitiske Overvejelser har haft afgørende 
Vægt for Kronprinsen; den opmærksomme og vel infor
merede Iagttager, Segur, antyder noget i den Retning. 
Hvorvidt den 32aarige Udenrigsminister Chr. Bernstorff, 
der forøvrigt ikke havde Ord for at være snarraadig, 
har været i Forbindelse med Kronprinsen i de kritiske Ti
mer, vides ikke; han var ikke, saaledes som de panik
slagne Reventlower Medlem af Statsraadet. Imidlertid 
vilde det være af stor Værdi, om en kyndig militær 
Fagmand vilde gøre hele dette Emne til Genstand for 
et større selvstændigt Arbejde. 

Herved kunde der muligvis ogsaa opnaas større 
Klarhed med Hensyn til Generaladjutanten, Kaptajn 
Lindholms Rolle. Spørgsmaalet drejer sig for hans 
Vedkommende om, hvorvidt han i sin Egenskab af 
Søetatens Generaladjutant har henledet den mindre vel 
underrettede Kronprins' Opmærksomhed paa, »hvad 
Krigsbrug er i saadanne Tilfælde«. Det er muligt, at 
han har gjort det. At han ikke selv har meddelt noget 
derom, kan skyldes hans Loyalitet overfor Kronprin
sen, der selv var Genstand for Kritik (Steen Bille). 
Hans Rapport, der ikke er skrevet af en Stræber eller 
Opkomling, bærer intet Spor af Tilbøjelighed til at 
fremhæve egne Gerninger, men beretter nøgternt og 
sagligt, hvad han i Henhold til givne Befalinger har 
udført. At der har været en Krigsretssag, vidste jeg 
ikke, og Allen synes heller ikke at have kendt den. 
Det kan muligvis skyldes, at Sagens Akter ikke er at 
finde mellem General-Krigsrettens Papirer, hvor de nor
malt skulde· have været anbragt. Det er saaledes mu
ligt, at nyt fremkommende Materiale kan kaste nyt 
Lys over disse Forhold og afkræfte den Kritik, som 
Historikeren Allen, hvis Ord fuldtud staar til troende, 
beretter at have hørt indenfor Marinen. 
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Men hvorledes del end forholder sig hermed, kan 
Kronprinsen Optræden næppe staa for Kritik, og i det 
hele taget kan en Bedømmelse af Frederik den VI's 
Militærpolitik i de skæbnesvangre Aar ikke forbigaa 
den Kritik, der fra militær Side rettedes derimod. 
Krigshistorikeren J. T. Ræder, der er bleven beteg
net som den, der herhjemme har gjort det mest ind
trængende Studium af Frederik d. VI's Krigsbestyrelse, 
gik endog saa vidt som at _hævde, at »Frederik d. VI 
havde intet Begreb om Krigsvæsenel og ingen militære 
Kundskaber«. Hans Landsmand, Oberst Nic. Tiede
mand, der efter 1814 forblev i Norge, skriver i sine 
Optegnelser fra Jylland, hvor han ved Aarhundredets 
Begyndelse var Divisionsadjutanl hos den fortjenst
fulde Generalløjtnant A. L. Moltke, at »denne patrio
tiske General forudsaa og frygtede Danmarks senere 
Ulykke, da Ad.iutant-Perioden begundte«. Heller ikke 
den udmærkede Krigshistoriker, Kaptajn C. Th. Søren
sen, der havde gjort denne Periode til sil Speciale, 
havde meget tilovers for Frederik d. VI som Krigs
magtens Højstbefalende, og selv de officielle »Medde
lelser fra Krigsarkiverne<<, hvis første Bind redigeredes 
af C. Th. Sørensen og for de seneres Vedkommende 
af den senere Generalløjtnant Dr. phil. h. c. A. Tuxen, 
indeholder talrige Vidnesbyrd om militær Kritik af 
Kongens Dispositioner. Jeg skal blot henvise til de 
kendte Bardenflethske Breve fra December 1813, hvori 
det bl. a. hedder: »- - - jeg ser, at Deres Majestæt 
har haft adskillige Raadgivere, som uden at kende 
Tingenes virkelige Gang, har ladet Deres Majestæt 
spilde den kostbare Tid - - - Om de givne Raad 
var i politisk Henseende rigtige, kan jeg ikke bedømme, 
men i militær Henseende var de urigtige« og med den 
berømte Slutningspassus: »Gud forlade den det, der 
raadede Deres Majestæt til at gaa bag Lille Bælt, han 
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har opofret sit Fødeland, Armeens Ære og Deres Maje
stæts Sikkerhed«. 

Den i Formen skarpeste Kritik er dog, saavidt 
mig bekendt, fremsat af en Søofficer, Kommandør J. J. 
Paludan, i dennes, i 1845 nedskrevne Erindringer. Han 
betegner Frederik Vl's Minde som »elendigt« og spør
ger, hvorledes det vil være om 50 Aar. 

Den Bitterhed, der er kommen til Orde i talrige 
Ytringer fremsat af Frederik d. VI's samtidige var na
turligt begrundet i Landets Ulykker og Ydmygelser 
ved Aarhundredets Begyndelse, men mildnedes noget 
ved Kongens personlige Retsindighed og svandt slutte
lig saa godt som helt under Treaarskrigens Sejrsjubel. 
Alligevel kan den Kritik, der skyldes kyndige Militære, 
ikke forbigaas ved en objektiv Vurdering af hin Tids 
Begivenheder, og ogsaa naar Talen er om Slaget paa 
Rheden, maa denne Kritik af Frederik d. VI som 
»Højstbefalende« tages med i Betragtning. 

I Anledning af Kommandør M. Bojesens Bemærk
ning, at »Kapitulationerne skyldtes Folkestyret og ikke 
Enevælden«, maa jeg svare, at naar det drejer sig om 
Kapitulationer i det 19. Aarhundrede, har Enevælde 
og Folkestyre ikke noget at lade hinanden høre. Og 
hvad Holstenerne angaar, var det ikke udelukkende 
Folkestyret, der »slog Hovedet paa Sømmet«. Den 
dygtige Holstener, J. Rist, der i 1807 var dansk charge 
d'affaires i London, skrev i sine Erindringer om Kapi
tulationen i 1813 bl. a. følgende: »Die Truppen zeig
ten sich bis zur Meuterei misvergniigt iiber den Riick
march - die beiden hesten Provinzen des Reichs sah 
man ohne Wiederstand dem Feinde preisgegeben. Nichts 
glich dem unmuth, ja dem lauten Unwillen, mit de
nen von allen gutgesinnten dieser trostlose Riickzug 
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aufgenommen wurde. Willig håtte man Gut und Blulh 
an die Verteidigung gewagt. Hat es dahingegen einen 
Augenblick gegeben, wo Schleswig zum Abl'all geneigt 
sein mochte, so war es dieser. Seitdem isl voiles Ver
trauen nicht wiedergekehrt, und eine zweite Invasion 
wiirde das Land gleichgi1ltig tinden. Die Volker haben 
ein besseres Gedåchtnis als ilue Fi1hrer«. 

Det kan saaledes ikke bestrides, at der paa Grund 
af Kapitulationen 1813- 14, hvis pinlige Omstændig
heder vore Historikere sædvanligvis gaar let hen over, 
paahviler Enevælden et tungt Ansvar. 

Angaaende York og Gneisenau skal jeg bemærke, 
at naar jeg stillede dem ved Siden af Nelson, skete 
det bl.a. med Henblik paa Begivenhederne i Østprøjsen 
i December 1812. Ved denne Lejlighed besluttede General 
York sig til, mod den prøjsiske Konges og Regerings 
udtrykkelige Befaling, at bryde Forbindelsen med de 
.forbundne Franskmænd og gaa over til Modstanderne 
i Spidsen for sin Hær. Han overtaltes hertil af Major 
v . . Clausewitz - den senere berømte Militærteoretiker, 
hvem Ordene »Nichts geht im Kriege i1ber den Gehor
sam« skyldes! York blev afskediget, men hans Af
skedigelse blev aldrig effektiv, og ved sin Beslutning 
bidrog han paa afgørende Maade til at befri det af 
fremmede Tropper besatte Tyskland »aus seiner tief
sten Erniedrigung«. Folk.et følte, at Hæren og dens 
Førere var en Del af det selv, hvorved Grunden lagdes 
til den senere Udvikling i Tysklands Historie. 



Vort Søværns Hæders- og Mindedage 
samt Tidstavle. 

November Maaned. 
(Se »Tidsskrift for Søvæscn«, Maj Hæftet 1939, Pag. 255). 

1. Nov. 1659: Allieret Flnade paa ca. 100 Skibe under Admiralerne 
Ruyter, Bjelke, Niels Juel og Helt landsætter under 
Artilleriild 9000 Mand Tropper under Feltmarskal 
Schack i Kjertcmindebugt, hvilket bl. a. medfører 
Nyborgs Generobring fra Svenskerne den 5/u s. A. 

1.Nov.1932: Den ifølge Søværnsloven af 1932 oprettede l{ystde
fcnsion, Chef Kommandør Briand de Crevecoeur, 
overtager atter Søforterne fra Hæren. 

4. Nov. 1660: Admiralitets-Kollegiet nyindrettes iflg. kgl. Forord
ning med Rigsadmiralen som Præsident, en Lieute
nant-Admiral som Rigs-Viceadmiral, medens de to 
følgende Admiraler skulde være første og anden 
Viceadmiral. 

4. Nov. 1927: Værkstedsskibet »Henrik Gerner« løber af Stabelen 
som første Nybygning paa Dokøens Beddinger. 

5. Nov. 1675: Flandens Chef, Generaladmiral Cort Sifvertsen Ade
Iner, Ridder af Dannebroge, Sanct Marco og Doge
ordenen, venetiansk Viceadmiral, dør i Købenoovn 
paa Grund af Sygdom efter at have overgivet Kom
mandoen over Flaaden til Admiral Niels Juel og være 
gaaet i Land udfor Dragør den 2/n. Tillige kendt fra 
sin Indflydelse paa Flaadens Administration samt 
Skibbygning og i Udlandet for sin Krigstjeneste i 
Hollands og Venedigs Orlogsflaader. 

5. Nov. 1799: Orlogsskibet »Oldenburg«, Chef Kommandørkaptajn 
Olfert Fischer, konvojerende Ostindiefarere til Tran
quebar, landsættes i Tafelbay i Orkan, hvorved hele 
Besætningen bjærges, medens Besætningerne fra et 
stort Antal fremmede Orlogs- og Koffardiskibe for 
største Delen drukner. 
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5. Nov. l 866: Flaaden anskafferdetførsteDykkerapparat heri Landet. 
6. Nov. l 752: Anlægget af en Galej-Havn ved Nivan besluttes iflg. 

kongelig Resolution. I<ommandørkaptajn WegersløfT 
første Chef. Nedlægges i 1767. 

9. Nov. 1686: Søofficerernes indbyrdes Anciennitet fastsættes. Capi
tainer deles i 3 l{lasser: Capitain-Commandcurer, 
Capitainlieutenanter og Lieutenanter. 

10. Nov. 1689: Eskadre paa 4 Linieskibe og 3 Fregatter under Schout
bynacht v. Stoeken overfører 7000 Mand fra Lister
dyb til Hull, til Disposition for England i l{rigen 
mod Frankrig. 

10. Nov. 1691: Holmens Chef, Admiral Henrik Span's Flydedok, som 
den første i sin Art herhjemme, løber af Stabelen og 
indvies. Efter Flydedokkens U drangcring i 1713 an
vender Sehoutbynacht Judicluer den som Funda
ment til Søbatteriet »Prøvestenen«. 

11. Nov. 1559: I<ongFrederik Il udnævner HerlufTrolle til »Vor Admi
ral(( med Opsyn med Orlogsskibene og deres Tilbehør. 

12. Nov. 1709: Flaaden under Generaladmiral U. C. Gyldenløve over
fører 16000 Mand Tropper i 300 Transportskibe til 
Raa til Felttoget mod Sverige. 

12. Nov. 1720: Viceadmiral Peter Tordenskjold dræbes i Duel ved 
Landsbyen Gleidingen i det Hildesheimske. 

17. Nov. 1869: Fregatten »Sjælland((, Chef lfommandør Brnun, del
tager sammen med 40 andre Orlogsmænd i Suez
kanalens Aabning. 

20. Nov.1587: Kong Frederik li udsteder den første kongelige An
ordning for Holmens Disciplin og Vagt. 

20.Nov.1939: Søværnskommandoen beordrer Udlægning af Mine
spærringer i Store Bælt imellem Langelund og Lol
land og i Lille Bælt imellem Als og Ærø. 

21. Nov. 1620: Admiral Gjedde hejser Dannebrog over l{olonien 
Tranquebar, og Fæstningen Dansborg anlægges (se 
29/ 11 1618). 

23. Nov. 1735: Flaadens og Hærens finansielle Bestyrelse (l{rig~
Caneelierne), som bestod siden 1694, adskilles, Greve 
Frederik Danneskjold-Samsøe udnævnes til Over
krigssekretær for Søetaten. 

25. Nov. 1878: Skruefregatten »Sjælland((, Chef l{ommnndor l{rnft, 
ankommer til Dansk Vestindien i Anledning af Neger
oprør, som bringes til Ophør. 
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29.Nov.1618: Eskadre bestaaende af Orlogsskibene »Elephanten« 
og »David«, 2 af ostindisk Kompagnis Skibe og en 
Jagt under Admiral Ove Gjedde afsejler fra Sundet 
Syd om Afrika til Ostindien, hvorved bl.a. Trinkono
male paa Ceylon og Tranquebar paa Koromandel
kysten erhverves til den danske Krone. l Tranquebar 
anlægges Fortet Dansborg og Kolonien bliver i dansk 
Besiddelse indtil 1845. Paa Rejsen erobres 2 Kaper
skibe, medens 2 af Eskadrens Skibe forliser og 2 
efterlades i Indien, kun »Elephanten« vender i Fe
bruar 1622 hjem (se 19/21619). 

F. Kj. 





Krigsskibstypernes Udvikling i de senere Aar. 
Af Orlogskaptajn R. Steen Steensen. 

(Fortsat). 

Hangarskibe 

Da Problemet »Luftfartøjers Basering paa Skibs
materiel« hidtil kun er berørt periferisk og fragmen
tarisk i dette Tidsskrift, vil som et Led i ))Krigsskibs
typernes Udvikling i de senere Aar« hele dette 
Spørgsmaal blive udtømmende behandlet i nærvæ
rende Afsnit om » Hangarskibe«. 

1. Luftfartø,iers Basering paa Skibsmateriel ( Historisk 
Indledning). 

Efterhaanden som de forskellige Mariner i sin 
Tid tog Flyvemaskinerne i Brug til militær Anven
delse, opstod ogsaa Tanken om at basere dette nye 
Vaahen om Bord paa Skibe for derved at give det et 
større Virkeomraade, end de landbaserede Luftfartøjer 
var i Besiddelse af. 

Allerede noget inden forrige Verdenskrig gjorde 
man saaledes i Amerika de første Forsøg med Start 
af Luftfartøjer fra Krigsskibe, der var forsynet med 
et primitivt Flyvedæk, der som en Platform var op
bygget over Kanontaarnene enten paa For- eller Agter
dækket. I November 1910 foretog Flyveren Ely med 
et Curtissplan en Start fra en saadan Platform paa 
Fordækket af den ca. 4000 Tons store Krydser 
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4 72 Krigsskibstypemes Udvikling i de senere Aar. 

BIRMINGHAM.*) De amerikanske i\Iarinemyndigheder 
viste Sagen stor Interesse, og ved en ny Demonstra
tion kort efter - i Januar 1911 - lykkedes del Ely 
at lande paa en Platform paa Agterdækket af den ca. 
14.000 Tons Panserkrydser PENNSYLVANIA (senere 
Navneændring til PITTSBUHGH). Panserkrydseren laa 
opankret paa Rheden ud for San Francisco - og efter 
at Ely havde modtaget de obligate Lykønskninger og 
vendt sin Maskine, satte han aller Motoren i Gang og 
foretog en vellykket Start agterover ned ad den svagt 
skraanende Platform. 

Ved Landingen paa PENNSYLVANIA blev Luftfar
tøjets Afløb bremset paa følgende Maade: Tværs over 
Platformen var der med omtrent 1 m Afstand anbragt 
ca. 20 »Bremsesnore«, der i hver Ende var fastgjort 
til en Sandsæk. Sandsækkene laa helt ude i Plat
formens Sider, og ved Landingen skulde en Krog i 
Agterkant af Luftfartøjet gribe fat i Snorene mellem 
Sækkene. Ved først at gribe fat i een og ellcrhaanden 
i flere af Snorene udsattes Luftfartøjet for en gradvis 
øget Bremsning. Arealet af »Landingsdækket« var kun 
11 X 40m. **) Vingefanget af Ely's Maskine var ca. 1 Om -

"') Starten fandt Sted paa Hampton Rouds, hvor knupt et halvt 
Aarhundrede tidligere MoNITOII havde kæmpet sin verdens
historiske Kamp med MEHIIIMAC. Medens denne l{amp er 
kendt af alle, der beskæftiger sig med sømilitære Problemer, 
er det kun de færreste, der kender Ely's Bedrift - og dog 
er det et Spørgsmaal, om ikke Fremtiden vil tilhcgge den 
sidste af disse to »Premierer<! den storsle Betydning for Sø
krigsmuteriellets kommende Udvikling. 

Til Forstaaelse af det Udviklingstrin Luftfarten stod paa, 
da Ely i November 1910 foretog sin Start fm BmMINGHAM's 
Platform, kan anføres, at kun lire Maaneder forinden havde 
herhjemme Flyveren Robert Svendsen foretaget den første 
Flyvning over Øresund (17. Juli 1910). 

**) Jfr. Arealet af Flyvedækket i de største Aerodromskibe L1ix
INGTON og SAIIATOGA ca. 32,5X276 m, i AIIK ROYAi, {1937) 
29 X 240 m og i et af de mindste Aerodromskibe, det japanske 
Rvuzrn 19 X l52 m. 
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eller omtrent Landingsdækkets Bredde - og det lykkedes 
ham at standse Maskinen ca. 30 m fra Landingsdækkets 
Agterkant og med begge Vingespidser indenfor Dækket. 

Man bemærker, at det saaledes var Luftfartøjer 
med Hjulstel (Landmaskiner), der var de første Luft
fartøjer, der »baseredes« paa Skibsmateriel. Platfor
mene paa BIRMINGHAM og PENNSYLVANIA var imidlertid 
meget upraktiske at have om Bord i Krigsskibe, idet 
de blokerede Kanontaarnene, hvilket selvfølgelig med
førte en meget kraftig Protest fra Artilleriets Side. De 
amerikanske Marinemyndigheder turde derfor heller 
ikke foreløbig gaa videre ad denne Vej og gjorde gæl
dende, at man for at kunne basere Luftfartøjer om 
Bord paa en hensigtsmæssig og krigsmæssig Maade 
maatre kræve, at Luftfartøjerne skulde kunne gaa ned 
paa Vandet, manøvrere hen til Skibssiden og her 
tages om Bord ved Hjælp af Kraner og Bomme -
ligesom Starten efter Udsætningen ogsaa skulde fore
gaa fra V andet. 

Curtiss gik nu strax i Gang med at konstruere 
et saadant Luftfartøj, og allerede i Februar 1911 de
monstrerede han for Marinemyndighederne et »Hydro
aeroplan«, som kunde starte fra og »lande« paa Vandet, 
og der experimenteredes derefter med Ombordtagning 
og Udsætning af saadanne »Hydraaeroplaner« i flere 
større Krigsskibe - bl.a. PENNSYLVANIA.*) 

Ogsaa i England begyndte man nu at komme 
med og foretog forskellige Forsøg med »Flyvebaade« 
og » Hydroaeroplaner «, som baseredes om Bord i 
Slagskibe og Krydsere - blandt andet i Prædread
noughterne AFRICA og HrnERNIA i Maj 1912 - og 
noget senere i LONDON samt i Krydseren HERlllES. 
Flyvebaadene blev her taget om Bord ved Hjælp af 

") Initiativet til disse Forsøg og Ely·s Start og Landing blev 
taget af den amerikanske Commander Chambers. 

31" 
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svære Bomme, men da man med Datidens skrøbelige 
Luftfartøjsmateriel og de svage Motorer havde Van
skelighed ved at starte selv i ringe Sø, foretoges Star
ten fra Slagskibenes Fordæk, idet man gjorde Flyve
baadene til en Slags »Amfibieplaner« ved at forsyne 
dem med Axler og Hjul under Pontonerne. Der fandtes 
dog ikke nogen Platform - men blot et Par Ledespor,*) 
der skraanede ned mod Stævnen. I Begyndelsen var 
Axler og Hjul fastgjorte til Pontonerne, men efterhaan
den indførtes en Slippemekanisme, saaledes at Flyveren 
efter Starten kunde frigøre Axler og Hjul, der derefter 
faldt i Vandet. Til sidst anbragtes Flyvebaaden paa 
en lille Trolleyvogn. 

I Frankrig havde man et specielt »Moderskib« 
Fouotrn, der tidligere havde været anvendt til Ombord
tagning af smaa Torpedobaade - og senere tillige 
Undervandsbaade. I 1912 apteredes det som »Moder
skib for Hydroacroplaner«, og i 191-1 blev der paa 
Fordækket opbygget et Startdæk, hvorfra der i Maj 
s. A. foretoges to Starter med et Cazzdron-Amfibieplan, 
som havde fast indbyggede Hjul i Pontonen. Da den 
anden af disse Starter - paa Grund af en pludselig 
Mistralbyge - endte med et Havari, hvorved Flyveren 
omkom, opgav man videre Forsøg og ~jemede atter 
Flyvedækket, og FounnE fortsatte sin Tilværelse som 
almindelig »Transport d'hydravions«. 

Da Udsætningen af Luftfartøjerne og deres Start 
fra Vandet som allerede tidligere nævnt ikke kunde 
foregaa under daarlige Vejrforhold, havde man ogsaa 
samtidig med de første Forsøg paa at basere Luftfar
tøjer paa Skibsmaleriel begyndt at experimentere med 
en »Udslyngningsmaskine«, der skulde kunne starte 
Luftfartøjerne direkte fra Basisskibet, og allerede inden 

"') »Troughs« :>: Vandrender. Startbanens Længde: ca. 25 m. 
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Udgangen af 1912 fandt den første Katapultstart Sted 
i Amerika.*) Forsøgskatapulten, der var opstillet paa 
en Kaj i Annapolis, bestod af en ca. 10 m lang Staal
ramme med to Skinner, hvorpaa der løb en Vogn. 
Katapultvognen blev trukket af et Staalkabel, som gik 
rundt om et Ledehjul i Katapultens Forende og var 
fastgjort til et Stempel, der blev drevet ved kompri
meret Luft. Ved det første Forsøg, hvor Luftfartøjet 
ikke var tilstrækkelig fastholdt under Udskydningen, 
mislykkedes Starten, og Luftfartøjet faldt i Vandet 
udfor Kajen. Mærkeligt nok kom Flyveren ikke noget 
til - og man konstaterede, at Accelerationen under 
Udskydningen ikke havde generet ham, hvad man 
havde frygtet. Der blev nu med de Erfaringer, man 
havde gjort, bygget en ny Katapult med en bedre 
Vognkonstruktion og med Stigning paa den sidste Del 
af Katapultbanen. Efter at man først uden Uheld 
havde »katapulteret« en Serie Sandsække med samme 

•) Den første Tanke om Anvendelse af ({atapult til Start af et 
Luftfartøj opstod og realiseredes dog allerede i Slutningen af 
forrige Aarhundrede. Paa en Maade kan man saaledes sige, 
at Katapulten er ældre end Luftfartøjet - i hvert Fald det 
motordrevne Luftfartøj . De første primitive Forsøg foretoges 
i U. S. A. i 1896 med en l{atapult til Start af et Glideplan. 
Ogsaa den kendte Luftfartspioner, Professor Langley, experi
menterede i 1903 med en saadan Katapult. Da Brødrene 
\\'right efter en Del Glideplansforsøg overgik til at installere 
en Motor i et Glideplan, laa den største Vanskelighed i at 
faa Planet op i Luften. Det første motordrevne Luftfartøj, de 
konstruerede, havde en Motor paa 15 H.I{., som efter Bereg
ningerne skulde have tilstrækkelig Kraft til at holde Luft
fartøjet flyvende i Luften, men som ikke formaaede at lette 
det fra Jorden. Brødrene Wright konstruerede derfor en 
Startmaskine eller Katapult bestaaende af en Faldvægt, der 
trak en primitiv Katapultvogn hen ad en Startbane i det 
Øjeblik, Luftfartøjets Motor var naaet op paa sin Maximums
ydelse. Med denne »Katapult« startedes Luftfartøjet op mod 
Vinden. - Efterlrnanden som Motorerne blev kraftigere, og 
Luftfartøjerne selv kunde starte fra Jorden ved egen Kraft, 
gled l{atapulten for en Tid ud af Sagaen - indtil man paany 
fik Brug for den til Start af Luftfartøjer fra Skibe. 
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Vægt som et Luftfartøj, foretoges omsider _den 12. Ok
tober 1912 den første vellykkede Katapullstart. Kata
pulten var dog endnu ikke »moden« til Inslallation 
om Bord, og man experimenterede derfor endnu nogle 
Aar med Katapulter paa Landjorden - bl. a. forlæn
gedes Startbanen til ca. 20 m - før man i 1915 an
bragte den første om Bord i Panserkrydseren NoRTH 
CAROLINA. 

Ved Omtalen af den historiske Udvikling af Luft
fartøjers Basering om Bord skal for Fuldstændigheds 
Skyld endnu nævnes, at man tillige - inden 1914 -
i flere Mariner havde forsøgt at anvende Lænkebal
loner til Observationstjeneste i forskellige Skibe -
bl.a. i den tidligere omtalte FouoRE og i de italienske 
Krydsere ELBA og LIGURIA, der ligefrem klassificeredes 
som »Ballonskibe«. 

Ogsaa i Sverige fandtes et særligt »Ballonskib«. 
Det var dog ikke noget egentligt Krigsskib - men 
kun en stor Pram (ca. 260 Tons) forsynet med Anlæg 
til Fyldning og forskelligt Spil til Opsætning og Ned
haling af en Lænkeballon. » Ballonskibet «, der var 
søsat allerede 1902, kunde slæbes til Flaadens mid
lertidige Baser i Skærgaarden og her anvendes som 
stationær Ballonbasis. - Under den forrige Verdens
krig anvendtes forskellige improviserede »Ballonskibe« 
paa lignende Maade af de krigsførende. Disse Skibe 
var dog som Regel forsynede med eget Fremdrivnings
maskineri (omdannede Koll'ardidampere). Tillige har 
man om Bord i de egentlige Krigsskibe forsøgt at 
benytte Lænkeballoner - dels ved Minestrygning og 
dels til Observation af Ubaade. I Begyndelsen al' og 
helt op til Slutningen af 1920'erne var endvidere de 
fleste japanske og amerikanske Slagskibe udrustede 
med en Lænkeballon til Nedslagsobservation. Saavidt 
vides har man i sin Tid ogsaa - bl. a. i den franske 
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Flaade - gjort Forsøg med Drager i Stedet for Læn
keballoner, men Forsøgene synes ikke at have givet 
noget godt Resultat (daarlige og urolige Observations
forhold). 

Ved Verdenskrigens Udbrud i 1914 stod man saa
ledes ikke helt uforberedt overfor Problemet »Luft
fartøjers Basering paa Skibsmateriel«, og man var 
klar over, al ihvorvel det enkelte Krigsskibs Udrust
ning med eet eller nogle faa Luftfartøjer vilde være 
af stor Betydning for Rekognosceringen, maatte man 
yderligere med den tiltagende Luftvirksomhed gaa 
over til at anvende særlige »Hangarskibe«, hvis Hoved
opgave var at medføre et saa stort Antal Luftfartøjer 
som muligt. I England benyttede man i Begyndelsen 
hertil bl. a. hurtiggaaende Passagerbaade (20 a 23 
Knob, Paketbaade *) fra den engelsk-franske Kanal
trafik m.v.), som forsynedes med Kraner, svære Losse
bomme, Reparationsværksteder og primitive Hangarer 
af Træ - ofte kun beskyttede af malet Sejldug. De 
var paa ca. 2500 Tons og kunde kun medføre 3 a 4 -
senere 5 - Søluftfartøjer. Da de var konstruerede til 
Lokaltrafik, var deres Aktionsradius meget lille. De 
primitive Hangarer ydede dog ikke tilstrækkelig Be
skyttelse for Luftfartøjerne, og da de efterhaanden 
forfaldt, fik disse »f>acket-Carriers« i 1915 nye Han
garer af lettere Jernkonstruktioner. 

Et saadant Hangarskib, :ENGADINE, var tildelt 
»Grand Fleet« under Nordsøslaget. Efter at der var 
opnaaet Kontakt mellem de lette engelske og tyske 
Krydserstyrker i Slagets første Fase, startede en Flyve
baad fra ENGADINE for at rekognoscere. Den konsta-

,.) Uofficielt benævnt »Packet Carriers«. 
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terede dog kun Tilstedeværelsen af de lette Lyske 
Krydsere og maatte tre Kvarter senere gaa ned paa 
Grund af Motorhavari. Med Slagets senere Udvikling 
in mente - først Admiral Jellicoes Uvished om, hvad 
han havde for sig, og derefter Opmarchen og De
ployeringen - kan man ikke undlade at tænke paa, 
at en grundigere Luftrekognoscering i høj Grad vilde 
kunne have indvirket paa de engelske Dispositioner. 

Foruden disse »Seaplane Carriers« havde England 
allerede inden Krigsudbruddet i 1914 overtaget et ca. 
7000 Tons Koffardiskib (Tankskib), som endnu stod 
paa Stabelen. Det fik Navnet Ami ROYAL. Tegningerne 
blev ændret, og Skibet, der søsattes i Sommeren 1914, 
omdannedes nu til »Seaplane Carrier«. Maskinen laa 
agter, saaledes at den midterste og forreste Del af 
Skibet kunde anvendes til Luflfartøjsudruslningen. 
Under Dækket indrelledes en rummelig Hangar, og 
svære Kraner paa Siderne kunde dels sælle Luflfar
tøjerne ud og tage dem om Bord - dels løfte dem 
op fra Hangaren og fire dem ned i denne. Endvidere 
indrettedes forskellige Værksteder til Luftfartøjernes 
Eftersyn og Reparation. Hele det ca. 60 m lange, 
ubrudte Fordæk kunde anvendes som Startbane for 
Søluftfartøjer, idet disse - paa Grundlag af Erfarin
gerne fra de tidligere med Prædreadnoughterne og 
Krydseren HERMES foretagne Forsøg - var forsynede 
med Hjul og Axler, som frigjor8es og faldt i Vandet 
efter Starten. AR1c ROY AL hejste Kommando i Decem-

- her 1914 og sendtes derefter til Middelhavet, hvor 
den fandt god Anvendelse - hl. a. ved Dardanellerne. 
Farten var dog kun 11 Knob. Den kunde saaledes 
ikke følge med de forskellige Flaadestyrker, og be
nyttedes derfor især som ambulant Luftbasis. Antallet 
af Luftfartøjer, der kunde baseres paa ARK RoY AL er -
saavidt vides - ikke officielt kendt, da det engelske 
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Admiralitet dengang betragtede Hangarskibenes Data 
som »strengt fortrolige«. Det kan vel anslaaes til 8, 
højest maaske 10. Men det er værd at bemærke, at 
ARK ROYAL er det første Hangarskib med fast ind
bygget Hangar ( under Flyvedækket) - og ligeledes 
det første Hangarskib, der havde permanent Flyvedæk 
til direkte Start af Luftfartøjerne. Endelig bemærkes, 
at af alle Krigstidens og den nærmeste Efterkrigstids 

Engelsk »Pnckct-Cnrrier« EsGADJNF. (Foto 1918) 

forskellige Hangarskibe, var ARK Roy AL det eneste, 
som ikke undergik væsentlige Ombygninger. ARK ROYAL, 
der i Midten af 1930'erne afgav sit Navn til del nye Aero
dromskib ARK ROYAL og selv fik Navnet PEGASUS, gør 
formentlig endnu Tjeneste i den engelske Flaade. I 
1939 anvendtes det som Forsøgsskib for Søluftfartøjer 
(Katapultstart og Landing paa Slæbesejl). 

Ogsaa i Tyskland omdannedes forskellige Koffar
diskibe til Hangarskibe (Flugzeugtråger) - bl.a. Dam
peren SANTA ELENA. De tyske Hangarskibe anvendtes 
især i Østersøen. 

Med Hangarskibene af ENGADINE-, ARK ROYAL- og 
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SANTA ELENA-Typen opstod der nu en ny særlig Krigs
skibstype - »Luftfartøjstenderen«. 

De første improviserede engelske Luftfartøjsten
dere af »Paketbaads«-Typen havde dog ikke større 
Sukces. Deres Aktionsradius og Sødygtighed var saa 
ringe, at de havde Vanskelighed med at følge en sø
gaaende Flaade. - Den egentlige Grund til de smaa 
Resultater, der opnaaedes, laa dog ikke saa meget i 
Skibene selv, som i Datidens ufuldkomne Luftfar
tøjer. Det kan saaledes anføres, at i Begyndelsen af 
Maj 1916 var der planlagt et Raid mod Zeppelinhal
lerne i Tønder med 9 Søluftfartøjer fra Luftfartøjs
tenderne VINDEX og Rn·rnnA. Skibene ankom program
mæssigt til den beordrede Position udfor Kysten og 
satte her Luftfartøjerne i Vandet. Da der gik en Del 
Sø, havarerede imidlertid under Starten Propellerne 
paa de 7 Maskiner, som alle maatte tages om Bord 
igen. Af de resterende 2 Maskiner var den ene saa 
uheldig - efter en besværlig Start - at tørne mod 
Masten i en ledsagende Jager, hvorpaa Maskinen styr
tede ned. Angrebet, hvori efter Planen 9 Luftfartøjer 
skulde have deltaget, blev saaledes kun udført af een 
Maskine.*) 

Som det allerede er nævnt, var del Antal Luft
fartøjer, som de første Luftfartøjstendere kunde med
føre, ret begrænset, og efterhaanden som Kravene hertil 
steg, og man yderligere ønskede dels hurtigere og 

"') Efter andre Oplysninger deltog 11 Maskiner. 4 fik Propellerne 
beskadigede af Søen under Starten, 3 fik i\lotorlrnvari og 1 
kom ind i Skruevandet paa en Destroyer og havarerede. Det 
lykkedes 3 at starte, men den ene kolliderede med Antenner 
og Mast i Destroyeren GosHAWK og den anden fik i\lotor
havari paa Halvvejen, saa kun een Maskine naaede Maalet 
og nedkastede 2 Stk. 30 kg Bomber, som dog ikke anrettede 
Skade. 
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paalideligere Start end Luftfartøjstenderne kunde præ
stere, dels bedre manøvrerende Luftfartøjer med større 
Nyttelast, gik man atter tilbage til den oprindelige 
Tanke om et Hangarskib med Start- og Landingsdæk 
for Luftfartøjer med Hjulstel - selv om man derved 
maatte give Afkald paa den større Sikkerhed, som 
Anvendelsen af Søluftfartøjer bød ved Flyvning over 
Søen. 

Man var dog endnu ikke helt klar over, om man 
skulde forsyne egentlige Krigsskibe med et Flyvedæk -
de saakaldte Hangarkrydsere - eller om man skulde 
se bort fra Skibets øvrige offensive militære Egen
skaber og kun koncentrere sig om det ene: Luftfar
tøjsudrustningen. I Begyndelsen gik man derfor lidt 
frem ad begge Veje, idet man jævnsides byggede -
eller rettere ombyggede Skibe til saavel Hangarkryd
sere som Aerodromskibe. 

Disse to Skibstyper - samt Luftfartøjstenderen -
vil hver for sig senere blive omtalt. 

I Løbet af Krigen 1914- 18 naaede Katapulten 
en saadan Driftssikkerhed, at man forsøgsvis kunde 
installere den om Bord. 

Foruden i enkelte egentlige Krigsskibe - som det 
senere vil blive omtalt - skete det tillige i de saa
kaldte »Katapultpramme« - Fartøjer paa 400- 800 
Tons - forsynede med en Dampmaskine eller en Mo
tor, der kunde give dem en Fart paa 6 a 8 Knob. 
Skibets forreste Halvdel - ofte endda mere end Halv
delen - optoges af en fast svær Katapult til Udskyd
ning af en Flyvebaad. Disse »Katapultpramme« var 
ikke særlig sødygtige og anvendtes kun >>indenskærs« 
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som en Slags ambulant Basis. Luftfarløjsudruslningen 
bestod som Regel kun af en enkelt større Flyvebaud, 
som toges om Bord ved Hjælp af en Kran midtskibs 
eller agter. 

Ogsaa under den nuYærende Krig anvendes Kata
pultpramme af lignende Art. 

(Forlsccltes). 



Flaaclelister omkring Krigsaarene 1644-45. 
Af Orlogskaptajn P. H o I c k. 

Siden Marinehistorikeren, Pastor H. D. Lind i 
Tidsskrift for Søvæsen 1890 meddelte en Fortegnelse 
over en Række danske Orlogsskibe fra Christian IV's 
Tid og henledte Opmærksomheden paa, hvor ringe 
Kendskabet egentlig er til disse Skibes Størrelse, Arme
ring og Bemanding samt andre Data, er der ikke frem
kommet væsentligt til Belysning af disse Forhold, hvil
ket er meget beklageligt, da paalidelige og detaillerede 
Flaadelister er en vigtig Kilde til Bedømmelse af Flaa
dens Udvikling og Landets Sømagt. 

Ved Mageskifte har Rigsarkivet i 1929 fra Sverige 
erhvervet et Manuscript: Oluf Daa's Optegnelsesbog 
(Danske Kancelli, B. II, 2 b, Re~tekammeret) hvori 
findes adskillige Oplysninger angaaende Flaaden i Chri
stian IV's sidste Regeringsaar. 

Oluf Daa tiltraadte Embedet som Rentemester, da 
han 13 . .Juli 1648 aflagde Troskabsløfte til Frederik III. 
En af hans Forgængere, Rentemester og Rigsadmiral 
Jørgen- Vind til Gundestrup, der paa Grund af sin ma
ritime Stilling særlig havde varetaget Flaadens Anlig
gender, var afgaaet den 1. August 1643, Rentemester 
l"felchior Oldeland til Uggerslevgaard døde 24. Februar 
1648, og den kun 44-aarige Rentemester Steen Beck 
afgik pludseligt ved Døden 30. September samme Aar, 
saaledes at Oluf Daa begyndte sin Gerning som Rente
mester uden egentlig Overlevering. Dette er formentlig 
Grunden til, at han i denne Optegnelsesbog, til Støtte 
for sine Budgetberegninger, har indført enkelte Udskrif
ter af tidligere Overslag, Oplysninger som saaledes nu 
kommer Eftertiden til gode. 
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»Offuerslag och Extract ungefer offuer Ald Rigens 
Udgifft Anno 1642« gjort og forfattet efter Kongens 
Befaling 1642 ved Rentemester Jørgen Vind. 

Heri gives Fol. 39 følgende Meddelelse om Flaaden: 

Er gjort Overslag (1642) paa 18 Orlogsskibe, som con
tinue med Officerer, Baadsfolk og Bøsseskytter skulde 
holdes i Beredskab ......... 93388 Rixd. 27 ½ Sk. 

Nok til 142 Skibsofficerer, saa og 100 Baadsmænd, 38 
Fanger, saa og Børnehusenes Udspisning og til andre 
Personers Genanter ........... 27263 Rixd. 25 Sk. 

Nok holdes 266 Personer ved Arkeliet og Holmen 
23771 ½ Rixd. 17 Sk. 

Til Farve, Maler Guld og Sølv til K. Majestetis 
Flaade. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 200 Rixd. 

For adskillige Varer til Holmens Fornødenhed 
5-1759 Rixd. 

For Skibs Tømmer og Planker 26354 ½ Rixd. :18 Sk. 
Smede og Smedesvende . . . . . . . . . . . . . . . . 3675 Rixd. 
Stenkul til Holmen .................. 460-!L/ 2 Rixd. 
Grynmaleren og hans Selskab ........ 4604L/ 2 Rixd. 
Bager og Bagersvende til Aarsløn og Maanedspenge 

2073 Rixd. 32 Sk. 
Folket paa det nye Brøggers . . . . . . . . . . . 2259 Rixd. 

Fol. 68: 
Rigens Udgift til K. Majest. Skibsflnade og Bremer

holms Fornødenhed gjort Anno 1646. 
Kong. .Majest. Orlogsskibe udi Tallel 40 samt 5 

Jagter og Galejer, eftersom de udi denne Fejde imod 
Rigens Fjender blev udrustet og brugt, nemlig: 

Trefoldighed 
Patientia + 
Lindormen + 
Norske Løve 

Svanen 
Fides + 
Lammet + 
Sorte Rytter 
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Phønix Postillionen + 
Stormarn + Griben + 
Snaren svend Spes 
Graa Ulv Samsons Galej + 
Store Lykkepot Højenhald + 
Sancta Sophia Jomfrusvend + 
Oldenborg + Hollandsk Fregat 
Tre Kroner Hvide Bjørn 
Ti:e Løver + Flyvende Fisk + 
Neldebladet Neptunus + 
To Løver + Rosen Galej + 
Kronet Fisk + Hjorten + 
Delmenhorst Sanct Peder af Nyborg + 
Pelikanen Sanct Peders Galej + 
Gak med Ørnen + 
Trost + Sorte Bjørn 
Markatten Forgyldte Bjørn 
Forloren Søn Sanct Michael 
Hav hesten + 

Inden der fortsættes, maa der gøres følgende Be
mærkninger til denne Skibsfortegnelse. 

Som det vil ses, er Opgørelsen foretaget (dateret) 
1646, men da den omhandler Regnskabsaaret fra Phi
lippi Dag (1/ 5) 1644 til samme Dag 1645, er der ikke 
noget mærkeligt i, at Skibe, der gik tabt under Krigen, 
ogsaa findes opført, og heri har man sandsynligvis en 
Forklaring paa den gaadefulde Liste paa 26 Orlog~
skibe, dateret Rosenborg 18. August 1645, som Chri
stian IV uden Kommentarer sendte til Rentemestrene. 
(Kong Christian IV's egenhændige Breve, ved C. F. Bri
cka og J. A. Fridericia, Bd. VI, 57- 58). Heri nævnes 
nemlig ogsaa en Række Skibe, som paa den Tid var 
udgaaet af Flaaden, og Forklaringen er da rimeligvis 
den, at Kongen mundtlig har udbedt sig Oplysninger 
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om visse Udrustningsudgifler eller lignende, hvorefter 
han har sendt Rentemestrene en Fortegnelse over, 
hvilke Skibe det drejede sig om. 

Christian IV's Liste rnmmer imidlertid endnu en 
Gaade. Som Skib No. 19 er opført »Dy thu Crnner«; 
!:'l saadant Skib kendes ikke, og nogen Skrivefejl for 
»To Løver« eller »Tre Kroner« og »Tre Løver« kan 
vanskeligt tænkes, da disse Skibsnavne i Forvejen fin 
des paa Listen. Det synes, som om der har hersl-.et 
nogen Uenighed angaaende Skibene, idet Kongen slut
ter Listen saaledes: » Dybendal med det andet Selskab, 
som dertil hører, ere noksom dem paa Holmen be
kendt, om de ellers nu vil kende dem«. Hvis Navnet 
ikke skyldes en Skødesløshed, hvad der næppe er 
Grund til at antage, er der den Mulighed, at der sigtes 
til et større Skib, som var under Bygning i Neustadt, 
og som i December 164-3 faldt i Svenskernes Hænder. 
Da Skibet efter Skibsbyggerens Beretning var saa nær 
Fuldendelsen, at Fjenden korl Tid efter kunde føre 
det til Wismar, har det antagelig allerede haft et Navn, 
men delle kendes ikke fra noget andet Aktstykke. 

Ved de med + mærkede Skibsnavne i Daa's Li
ste er der senere med andet Blæk, og vist nok ogsaa 
med anden Haand, føjet et Kryds , uden al delles Be
tydning kendes. 

Optegnelserne fortsælter: Dersom saa mange Or
logsskibe, .Jagter og Galejer aarligen skal holdes udi 
Beredskab, da vil dertil forordnes Ol'ficerer, Baaclsmænd 
og Bøsseskytter, nemlig: 4765 Personer. 

Desuden holdes udi K. Maj. Tjeneste 10 Koffardi
skibe og 2 Pramme, og bruges Koffardiskibene den 
ganske Sommer til at hente Korn, Tømmer, Brænde\'ed, 
og andet mere til Holmens og Provianthusels Nødven
dighed. 
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Prammene belangende holdes i lige Maade beru
stede og med Folk besat, dertil behøves: 220 Personer. 

Holdes underskellige Officerer, Bøsseskytter og 
Baadsmænd ved Tøjhuset, Arkeliet og paa Holmen, 
som ej derfra kan mistes, mens aarlig maa underhol
des: 836 Personer. 

Summa 5821 Personer. 
Deres Spisning, Løn og Klæde udi et Aar, med

beregnet de Kaptajner, Løjtnanter, Præster og Bads¼.e
rer (Læger), som bliver skreven til fornævnte 40 (45?) 
Orlogsskibe, Jagter og Galejer, deres Kost og Maaneds
penge udi 6 ¼ Maaned beløber tilsammen udi Penge 
anslagen: 357136 Rixdall. 2 Ort 32 Sk. 

Nok befindes at være udi K. Maj' Tjeneste, som 
udi dette Overslag ikke er beregnet, Skibsbygmestre, 
Mestersmeden, Mestersvende for Tømmermændene, 
Tømmermænd, Boltslagere, Borere, Savskærere, Blokke
drejere, Mersmagere, Lademagere og Drejere ved Hol
men og Tøjhuset, foruden Smedesvende, som a part 
er beregnede: 260 Personer - hvis Løn og Klæde be
drager sig ogsaa en temmelig stor Summa Pendinge 
og er ikkun her Pro Nota indførte. 

Holmens Fanger deres Tal, eftersom det tager af 
og til, regnes ikkun paa 100 Personer, deres Kost udi 
Penge anslagen beløber: 3767 Rixdall. 2 Ort. 

Bekostes paa tvende Orlogsskibe, som hvert Aar 
skal bygges og opsættes, med des tilbebørige Bolte og 
Jernfang: 18000 Rixdall. 

Udgives til Olie, adskillige Slags Farve, Maler
guld og Sølv, saa og til Arbejdsløn for Orlogs- og Kof
fardiskibe at staffere og udi de Maader, ungeferligen 
aarligen: 1190 Rixdal. 1 Ort 6 Sk. 

Item udgives for hvis Vare, som paa K. Maj' Vegne 
paa Bremerholm ved Materialskriveren der sammesteds 
annammes og igen udleveres til Flaadens Fornøden-

Tidsskr. f . Søvæsen. 114. Anrg. 32 
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hed, som er for Sejldug, Lærred, Mackey (Flagdug), 
Boltelærred, Haardug, gement Klæde, Vadmel, Hør, 
Hamp, Harpiks, Beg, Tjære, Spinde- og Slaaløn, Liner, 
Hyssing, Kobber og Pladekobber, Messing og Tin, 
Klumpebly, Støbeløn, Rullebly, Staal, Jern, Mursten, 
Kærre og Drejer, Pumper, Kurve, Kobberklapper, ad
skillige Slags Løn og ellers alt anden Holmens og Ski
benes Fornødenhed, beløber sig ungefer for et Aar: 
6~446 Rixdal. 20 Sk. 

Adskillige Slags Tømmer og Planker, som til K. 
Maj' Skibsflaade paa et Aars Tid ungeferlig medgaar, 
beløber udi Penge: 79572 Rixd. 30 Ort 16 Sk. 

Smede og Smedesvende udi den store Smedie paa 
Bremerholm, deres Arbejde kan aarligen beløbe efter 
4 Kvartaler ungefer: 8179¼ Rixd. 16 Sk. 

Desuden for Vare dennem givet af Klædekamme
ret: 806 ½ Rixd. 8 Sk. 

Giør til Hobe: 8986 Rixdal. 2 Ort. 
Gives for Stenkul til Holmens og Tøjhusets Sme

die og andre Steder ungefer aarlig: 4074 Rixdal. 22 Sk. 
Grynmalerne bekommer til Løn og bekostes paa 4 

Heste, som holdes udi Møllen, og ellers der samm.e
steds medgaar ungefer: 842 Rixdal. 2 Ort 12 Sk. 

Gives en Bager, 6 Mestersvende, 9 Pligtkarle og 
Drenge, desligeste 6 Personer, som fører til og fra 
Møllen, til Aarsløn, Maanedskostpenge og deres sæd
vanlige Klæder aarligen: 2407 Rixdal. 1 Ort 8 Sk. 

Herefter følger et specificeret Overslag (13 Folio
sider) over det aarlige Forbrug af Materialer, Vare- og 
Forbrugsgods samt Tømmer, Planker m. m., der er 
for omstændelig til at optages her. 

Den samlede anslaaede Udgift beløber sig Lil: 
149018 Rixd. 3 Ort 36 Sk. 

Da denne Opgørelse er forfattet i Rentekammeret 
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20. September 1645, er der en overvejende Sandsyn
lighed for, at den er foranlediget af den i Christian IV's 
egenhændige Breve anførte Designation af 8. August. 

»Mandtal paa K. M. Skibsflode og dess Pe1·s011er 

imellem 1644 og Anno 1645.« 

li) 

"Cl li) .. ... .. C C li) li) li) .. .. .. .. li) li) li) C ... .. li) "Cl :::: Under .... 'tl .. C .. E li) "' "' "' " C 
"' C .. :::, ... li) .... \:Il C Q 

C CO li) li) li) ... "' .. .. ~ .:2 .... li) 

1l C .. E .c .. li) .. ... .. li) 0 E 
Officerer li) li) li) 

~ E li) li) \:Il li) p."' ... .. "' "' ........ p. 
li) " "Cl ~ ..s:: E E li) li) 

·- C :a .. "' "' E 1l li) 
"Cl "Cl "' p. li) :,.,'tl li) ] 'tl 0 0 ..s:: CO "' "' ·- " ..., CO .. Q 0 ·.; Q ... ... Q C CO Q u ...J en "' CQ c.. E-- ~ ~ en CQ E-- E-- c.. ::i CQ CQ 

rrefoldighed .... 2 1 2 4 2 1 6 2 2 1 1 4 1 4 8 180 44 

ianta Sophia ... 3 2 2 4 1 1 6 2 1 1 1 4 1 4 8 180 44 

>atientia ....... 3 2 2 3 1 1 6 2 1 1 1 4 1 4 8 170 40 

)Idenborg ...... 2 1 2 3 1 1 4 2 1 1 1 4 1 3 8 130 35 

,indormen ..... 2 1 2 3 1 1 4 2 1 1 1 3 1 3 8 136 30 

rrey Croner .... 2 1 2 3 1 1 4 2 1 1 1 3 1 3 8 130 30 

~ aarskeløffue ... 2 1 1 3 1 1 4 2 1 1 1 3 1 3 8 136 30 

rrey Løffuer .... 2 1 2 3 1 1 4 2 1 1 1 3 1 3 8 130 30 

iuanen ........ 2 1 1 2 1 1 2 1 1 1 1 0 1 2 8 61 16 

~ellebladett .... 1 1 1 2 1 1 2 1 1 1 1 0 1 2 8 62 16 

<ides .......... 1 1 1 2 1 I 1 2 1 1 1 1 0 1 2 8 64 16 

rou Løffuer .... 1 1 1 2 1 1 2 l 1 1 1 0 1 2 8 64 16 

,ammit. ....... 1 1 1 2 1 1 2 1 1 1 1 0 1 2 8 63 16 

~ronet Fisk ..... 1 1 1 2 l 1 2 1 1 1 1 0 1 2 8 64 16 

itore Lyckepote. 1 1 1 2 1 1 2 1 1 1 1 0 1 2 8 75 12 

)elmenhaarst ... 1 1 1 2 1 1 2 1 1 1 1 0 1 2 8 60 16 

iorte Rytter .... 1 1 1 2 1 1 2 1 1 1 1 0 1 2 8 70 16 

>eJicanen ...... 1 1 1 2 1 1 2 1 1 1 1 0 1 2 8 70 16 

>honix ........ 1 1 1 2 1 1 2 1 1 1 1 0 1 2 8 60 16 

iraa Ulf ....... 1 1 1 2 1 1 2 1 1 1 1 0 1 2 8 64 16 
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Stormarn . . . . . . 2 1 2 2 1 1 2 1 1 1 I 1 0 1 2 

Markatten . . . . . . 1 1 1 2 1 0 2 1 1 1 1 0 1 1 

Snarensucn . . . . 1 0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 0 1 1 

Forloren Søn . . . 1 1 1 2 1 0 2 1 1 1 1 0 1 1 

Hauhestcn . . . . . 1 1 1 2 1 0 2 1 1 1 1 0 1 1 

Trost . . . . . . . . . . 1 O 1 1 O O 1 1 1 O I O 1 1 

Postelioncn . . . . . 1 0 1 1 0 0 1 1 1 0 0 0 1 1 

Flyende Fisk. . . . 1 0 1 1 0 0 1 1 1 0 0 O 1 I 

Gribcn . . . . . . . . . 1 0 1 1 0 0 1 0 1 0 0 0 1 l 

Neptunus . . . . . . l 1 l 2 1 0 2 1 1 1 1 0 l 2 

Spcs . . . . . . . . . . :I 1 2-1 1 1 4- 2: 2 1 1 ;--;- 4 

Rosen Galley . . . l O l 1 0 0 1 0 1 0 0 0 1 1 

Samson Galley . . 1 0 1 1 0 0 1 0 0 0 O O 1 1 

H iorten . . . . . . . . 1 0 1 1 0 0 1 0 1 0 O O 1 1 

Høyenhald . . . . . 1 0 l 1 0 0 1 0 1 0 O O 1 1 

Sant Peder Nyb. 1 1 1 2 O O 2 1 1 1 I O O 2 

Jomfru Suennen. 1 0 1 1 0 0 1 0 O O O O 1 0 

S. Peder Galley. . 1 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 I 0 

Hollands Frigat. 1 O 1 1

11 
0
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Ørnen . . . . . . . . . 1 O 1 O O oJ O O O O 1 I 
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fuide Biørn . . . . 1 1 1 2 1 1 2 1 1 1 1 0 1 2 8 

iorte Biørn . . . . . 1 1 1 2 1 1 2 1 1 1 1 0 1 2 8 

Jack med . . . . . . 1 1 1 2 1 1 2 1 1 1 1 0 1 2 8 

~orgylt Biørn . . . 1 1 1 2 1 1 2 1 1 1 1 0 1 2 8 

ianct Michel. . . . 1 1 1 1 0 0 2 1 1 1 1 0 1 2 8 

60 12 

60 12 

60 12 

61 12 

60 12 

e 
::, ... 
" e 
e 
::, 

en 

96 

96 

96 

97 

93 

iumma . . . . . .. . 5 j 5 15 19 14 14 j10j 5 15 15 15 1 o 15 liol 40 301 160 1478 

Summarum over de Personer, som har sejlet med 
K. Maj' Skibsflaade, foruden Soldaterne, som ikke her
udi indberegnet, og beløber Personer: 4765. 

Deres Proviant i 6 ¼ Maaned skulde have været 
efter ordinari Spisning: 

12378 

10115 
4109 
3128½ 
3868 
9131 1/z 
2676 ½ 
1254 ½ 

168791/z 
25272 ½ 

96 

Rix Dall. 1 ½ Ort 10 Sk. Flæsk 
773 ½ Skippd. 3 Lispd. 4 Pd. 

Kød 1445 Skippd. 
Sild 68 Lester 5 ½ Td. 1 Fier. 
Torsk 65 Lester 2 Td. 1 Ott. 
1 Ort Bergfisk 368 ½ Skippd. 61/z Lispd. 
Smør 355 Skippd. 2 ½ Lispd. 
Gryn 55 1/z Lester 3 Td. 1 Ott. 
Ærter 41 ½ Lester 3 ½ Td. 1 Fier 
1 ½ Ort Brød 937 ½ Lester 3 Td. 1 Fier. 
½ Ort Øl 2406 1/ 2 Lester 5 Td. 1 ½ Fier. 

14 Sk. Spansk Salt 77 Td. 1 Fier ½ Ott. 

Summa beløber tilsammen udi Penge: 
88911 Rix Dall. 1 Ort. 

Herforuden 10 Koffardiskibe, til hver 10 Personer, 
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item og 2 store Pramme, i Fredstid hver 50 Personer, 
er tilsammen: 220 Personer. 

Provianten til forberneldte 220 Personer udi 6 ½ 
Maaned efter ordinari Spisning beløber: 

5 72 Rixdall. Flæsk 35 ½ Ski ppd. 5 Lis pd. 
467 » 1 Ort Kød 66 ½ Skippd. 5 Lispd. 6 Pd. 
190 » Sild 3 Lester 2 Td. 
134½ » Torsk 2½ Lester 3 ½ Td. 1 Ott . . 
178 ½ 1> Bergfisk 17 ½ Skippd. 7 Lis pd. 
422 ½ » 1 Ort Smør 16 Skippd. 8 Lispd. 
123 ½ » ½ Ort Gryn 2 L/2 Lester 3 Fier. 
58 » Ærter 1 L/2 Lester 5 Td. 

780 » Brød 43 Lester 4 Td. 
1167 1/z » 18 Sk. Øl 111 Lester 21/z Td. 

4 L/2 » ½ Ort Spansk Salt 3 L/2 Td. l/ 2 Ott. 

Summa beløber forskrevne Proviant udi Pendinge, 
som forskrevet staar: Penge 4099 ½ Rix Dall. 

De Personer af Skippere, Styrmænd, Højbaads
mænd, Skibsofficerer, Arkelimestre, Bøsseskytter, Tøm
mermænd, Baadsmænd og alle andre værende udi Byen 
eller uden Øster Port udi de ny Boder, som er gamle 
Tjenere og bliver »stille« udi Tjenesten og bekommer 
Kosten hjemme i Husene, imedens de ikke har sejlet, 
saa og Vinterfetalje, er efter Regnskabs Melding fra 
Philippi 1644 til Aarsdagen 1645: 

Tønden a 2 Rix Dall. Rug 122½ Lester 8 Tdr. 
» a 7 Ort Byg 21 » 6 » 

» a 1 ½ Rix Dall. 
» a.3 l/20rt 

Skippund a 16 Rix Dall. 
» a 7 

Tønden a 5 
)) a 4 

Malt 1331/z » 15 » 
Brød 45 1/z » 1 ½ » 
Øl 37 ½ )) ll/2» 
Flæsk 281 Skippd. 3 Lispd. 
Kød 1044 » 3 » 
Sild 461/z Lester 5 Tdr. I 
Torsk 131/z » 5»1Fier 
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;kippund a 10 Rix Dall. Bergfisk 2031 Skippd. 6 Lispd. 
fønden a 10 Smør 232 » 10 » 

» a 2 ¼ Ærter 24 ½ Lester ¾ Ott. 
>> a 4 Gryn 46 >> 3 ½ Tdr. 

;kippund a 30 Humle 60 Skippd. 
fønden a 5 Ort Spansk Salt 3 Fier ½ Ott 
Parret 32 Rix Dall. Øksen 117 
føn den 2 ½ Graasej 8 ½ Lester 2 ½ Tdr. 
;kippund a 10 Fedt 8 Lispd. 

bedrager sig udi Penge: 59877 Rix Dall. 
Paa Holmen spises gemenligen Aaret igennem i det 

ringeste 
Baadsmænd som svarer Mønstringen og ellers ar

bejder adskillige Steder : 566 
Bøsseskytter som svarer Mønstringen paa Tøjhu

set: 200 
Pøkere paa Reberbanen, udi Skolen og ellers ad

skillige Steder: 70 
Summa: 836 Personer. Deres Kost (specificeret) 

beløber 31138 ½ Rixdal. Summarum beløber tilsam
mens: 184026 ½ Rixdall. 

Ungeferlig Overslag over 40 Orlogsskibe og 5 Ga
lejer eller Jagter 

Skibsfolket beregnet for et Aar: 

Personer Aarlig Løn beløber tilsammen 
Rixdall. 

fi8 Kaptajner 250 Curant Dall. 20 Alen !Orede 13050 
34 Løjtnanter 150 )) )) 20 )) )) 48161/2 
:;4 Skippere 80 Daler 6 )) )) 3870 
87 Styrmænd 80 )) 6 )) )) 6235 
24 Præster 130 )) ingen )) 2600 
29 Badskerer 96 )) ingen )) 2320 

312 Under Officerer 38 )) 6 Alen )) 11440 
3053 Baadsmænd 13 1/2 » 12 )) )) 64493 

720 Bøsseskytter 35 )) 6 )) )) 24600 
100 Tømmermænd 65 )) 26 )) )) 7583 

44 71 Personer 141007¼ 
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Personer Aarlig Lon beløber til.rnmmcn 
Rixda/1. 

4471 Personer 1410071/2 

46 !fokke 38 Daler 6 Alen l{lædc 2024 
43 l{ældersYende 43 )) 6 )) )) 1576½ 
32 Sejlheggere 30 )) 12 )) )) 1120 
34 Bødker 26 1/~ )) 12 )) )) lO!l0!/2 
28 Trompetere 38 )) 6 )) )) 102(i 
44 Trommeslagere 20 )) 12 )) )) 1173 
85 Pokere 61/2 » 7 )) )) 956 

4765 Personer 14997Q1/2 

Kort Overslag over 10 Koffardiskibe og tvende 
Pramme og Skibsfolket deres Løn og Klæde for et Aar: 

Personer Aarlig Lan beløber tilsammen 
Ri:t·dal. 

12 Skippere 40 Curant · Dal. 6 Alen Klæde 4(i0 
10 Styrmænd 40 )) )) 6 )) )) 383 
48 Officerer 30 )) )) 6 )) )) 288 

150 Baadsmænd 131/2 )) )) 12 )) )) 3187 

220 Personer 43181/2 Hixdul. 

Kort Overslag over efterskrevne Personer, som 
svarer Mønstringen og er hjemme; deres Løn og Klæde 
for et Aar fra Paaske 1642 til 1643, som er: 

Personer enhver aarlig 

566 Baadsmænd 131/2 Curant Dal. 12 Alen 
200 Bøsseskytter 30 )) )) 6 )) 

70 Pokere 61/2 » )) 7 Il 

beløber Ri.i:dal. 

Klæde 12027 
c;ooo 

7871/:i 
I 881!i 

Summa beløber forskrevne Personers Løn og Klæde 
udi Pendinge, anslagen udi et Aar: Rixdall. Lil 96 Sk. 
173110 Rixd. 32 Sk. 

Summa Summarum beløber al forskreven Bekost
ning paa K. Maj' Skibsfolk og Bøsseskytter, deres Kost, 
Løn og Klæde ungefer for et Aar, eftersom forskrevet 
staar, udi Penge an slagen: 

Rixdall. til 96 Sk. - 357136 Rixdall. 
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Hermed slutter Rentemester Daa's Optegnelser ved
rørende Flaaden, og der gives saaledes desværre ingen 
Oplysninger om de Flaadestyrker, der var udrustet 
paa Elben, under Norge eller i andre Farvandsafsnit, 
hvorom der kun haves sparsomme Efterretninger, samt 
det ret betydelige Antal Skibe, der var udrustet som 
Bevogtningsfartøjer, Brandere, Forsyningsskibe og lig
nende. 

Bemandingslisten for Hovedflaaden i 1644 giver 
derimod særdeles gode Oplysninger til Bedømmelse af 
Skibenes indbyrdes Størrelse og løser flere af de Spørgs
maal, som bl. a. er fremført i Chr. Bruun's Bog: Sla
get paa Kolberger Heide, særlig med Hensyn til An
tallet af Skibsofficerer, Læger og Bøsseskytter. 

At Skibenes Bemanding ogsaa i alt væsentligt har 
svaret til Listen fremgaar af Proviantregnskaberne. 
Saaledes afsendtes Lybske Fortuna 15/ 6 med 1 Maa
neds Proviant til 1 7 af Flaadens Skibe: 

Trefoldighed 280 Personer 
St. Sophia 240 » 
Tre Løver, Lindormen, Norske Løve, Tre Kroner 

hver 200. 
Sorte Rytter, Pelikanen, Delmenhorst og Nelle

bladet hver 120. 
o. s. v. 
Skibenes Bestykning er ikke angivet, men der kan 

regnes med, at Hovedarmeringen (Bredside- og Stevn
skyts) i det store og hele har svaret til Antallet af 
tilkommanderede Bøsseskytter, idet Reglementet af 1627 
foreskrev, at der skulde være en Bøsseskytte til hver 
Kanon i Flaadens Skibe, og delte stemmer ret vel 
overens med en Skibsliste fra det følgende Aar, som 
senere skal blive meddelt, og som tillige viser, at kun 
de færreste Skibe førte det Antal Kanoner, hvortil de 
var bygget. 
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Om Kanonernes Kalibre og Fordeling i de enkelte 
Skibe kendes saa godt som intet, men St. Sophia's 
Krigsudrustning i 1644 giver en særdeles god Rette
snor for Armeringen af de større Skibe. 

Fra Tøjhuset modtog Skibet 20/ 3 1644 følgende 
Kobberstykker: 

4 hele Kartover paa 50 Pund 
4 Konge Slanger )) 

I 12 Krudtpotter )) 26 )) 

2 Lange Svaner )) 

18 Drager )) 10 )) 

2 Rundkoppige Slanger )) 10 )) 

2 Nelleblade )) 5 )) 

2 Falkoner )) 1 )) 

altsaa i alt 46 Kanoner, men heraf var de 2 Falka
netter af saa ringe Kaliber, at de ikke kan medregnes 
til den egentlige Armering, og de har formentlig ogsaa 
været bestemt til Fartøjsarmering, saaledes al Antallet 
af Kanoner svarer nøjagtigt til de tilkommanderede 44 
Bøsseskytter. 

Kanonernes Kalibre er angivet til »Pund i Højden« 
hvilket vil sige, at de udskød en Kugle af noget rin
gere Vægt. Til de 50-pdg. Kanoner medgaves 80 .Jern
kugler paa 48 Pund og til de 26-pdg. Kanoner 300 
.Jernkugler paa 24 Pund o. s. v. 

Senere modtog Skibet 2 Skraastykker med Kiler 
og Jernkamre, altsaa Bagladekanoner, der var bereg
net til at opstilles i Skansen, saaledes al de kunde 
bestryge Dækket for at afværge Entringsforsøg, disse 
Kanoner kan ej heller medregnes i den egentlige Ar
mering. Skibet havde endvidere 4 Dobbelt Hager, 60 
Musketter, 2 Hele-Slagsværd og 2 Halve-Slagsværd for
uden lettere Haandvaaben. 

En Gennemgang af Flaadens Regnskaber viser, at 
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der foruden Hovedflaaden har været udrustet og ud
provianteret et ret betydeligt Antal Skibe, saaledes: 

Gabriel Linden 
Dybendal Prinsens Jagt 
Kongens liden Jagt St. Jørgen Jagt 
Stumpet Dorete Gunde Langes Jagt 
Fladlusen Haderslev Skude 
Fortuna Bøjert 
Stavanger Bøjert 
Hamborg Fortuna 
1-ste nye Pram 
Dugbaaden 
Rebekka 
Lybske Fortuna 
St. Maria Bøjert 
Norske Sophia 
Sorte Hund 
Kolding Galej 
Svenske Struds 

Hollandsk Prisskude 
Hollandsk Bøsse 
Dynkerker Bøjert 
2-den nye Pram 
Hvide Løve 
Haabet 
Prinsens nye Jagt (Gule Æble) 
Prinsens Skærbaad 
Svensk Prisbøjert Fortuna 
Hollandsk Galej 
norske Norske Løve 
10 nummererede Skærbaade 

Følgende Skibe synes ikke at have været udrustede, 
men er antagelig holdt i Reserve: 

Justitia Spes 
St. Anna Raphael 
Paradisfuglen Papegøjen 
Kronet Galej Christans Ark 
Falken Røde Løve 
Marstrands Plage 

Da der i tidligere Artikler i Tidsskriftet er givet 
udførlig Redegørelse for Hovedflaadens Operationer 
(1910, 485- 525; 1911, 489- 535 og 1913, 605- 650), 
skal der her kun gives nogle Oplysninger om de min
dre Flaadeafdelinger. 

Straks efter Krigens Udbrud stationeredes en Styrke 
i Middelfartsund for at forhindre Fjendens Overgang 
til Fyen. Denne Flaadeafdeling talte i Juni 1644: 
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Trost Griben Snarensvend 
Flyvende Fisk Rosen Galej St. Jørgen Jagt 
Prinsens Jagt og 9 Skærbaade 

og følgende Skibe overvintrede her: 
Griben Rosen Galej Hollandske Galej 

Sorte Hund Samson Galej Svenske Struds 
og 6 Skærbaade 

Dybendal havde Station i Store Belt. 
Gunde Langes Jagt samt en anden ,Jagt i Listerdyb. 
I Glykstadt var følgende Skibe udrustet: 

Hollandske Galej St. Maria Bøjerl Kolding Galej 
Dynkerker Galiot 
og muligvis en Hamborger Hvalfanger Charitas 

Hovedflaaden blev Sommeren 1644 forstærket med 
de 5 Københavns-Skibe, der deltog i Slaget paa Kol
berg Heide: 

Prins Christian St. Jacob Unge Ulv 
Josva (fragtet 7/ 6- 22/ 8 1644), 16 Kanoner, 50 Mand 
Rodtganz (» 2¼- 20/ 9 1644), 18 » 70 Mand 
Desuden fragtedes følgende Skibe til forskellige For-

maal, særlig Konvojtjeneste til Norge: 
Forgyldte (islandske) Fisk, 21/ 3- 4/ 11 1644 og 12/5-

21/91645, 26 Kanoner, 59 Mand, med Soldater 100 Mand. 
Emanuel, 7/ 6- 4/ 11 1644 og 8/ 5- 9/ 11 16-15, 20 Ka

noner, 60 Mand. 
Raphael, 20/4- 10/ 9 1644 og 1/ 6- 20/ 9 164fi, 18 .Jern

kanoner, 70 Mand. 
Efter Corfitz Ulfeldts Ordre af 26/ 11 164-1- udrustede 

Borgmesteren paa Christianshavn Jakob i\1adsen de 4 
Krigsskibe: 

fra 

Store St. Jacob 
Springende Hjort 
Forgyldte Hjort 
Springende Hind 

2/ 12 1644 til 24/ 1 1645. 

mdl. Fragt 900 Rdr. 
» » 770 » 
)) 

)) 

)) 

)) 

450 
250 

)) 

)) 

Skibene skulde tillige med 
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1 eller 2 dertil forordnede Galejer fra Middelfartsund 
krydse i Beltet under Vejrø for at opsnappe 3 af Sve
rige Krones Skibe, som skulde komme fra Stockholm, 
hvor de indtog Kobber og anden kostbar Ladning be
stemt til Gøteborg, siden skulde de krydse i Beltet, saa 
længe Vinteren tillod det. 

I Norge udstedtes i Januar 1644 Ordre om, at De
fensionsskibene skulde udrustes og holdes i Beredskab. 
Nordland og Vardøhus Defensionsskibe skulde være 
krigsberedte fra Juni. 

I Aarets Løb udrustedes endvidere 9 Defensions
skibe: 

Skien, Christiania og Bergen hYer 2 
Frederikstad, Tønsberg og Kongself hver 1 

de fleste af disse Skibe blev laget i Brug April- Maj, 
og indtil de var udrustede sendtes Orlogsskibene Phø
nix og den graa Ulv samt Galioten af Helsingør (frag
tet 14/ 7- 19/ 12 1644) til Forstærkning. 

Skibenes Navne opgives ikke, da de oftest benæv
nes med· Byens Navn, som Bergen Skib o. s. v. men 
enkelte er sikkert identiske med følgende fragtede Skibe: 

Sophia af Tønsberg, udrustet i April for at over
føre Baadsmænd fra Norge til København, blev erob
ret af Martin Thijssen 

Norske Løve af Christiania, fra Maj 1644 til 1/ 10 

1645, 40 Søfolk, 30 Soldater. 
Den norske Fregat, 1/ 9 1644 - 4/ 12 1645, 42 Sø

folk, 14 Soldater. 
St. Mathæus, Defensionsskib af Frederikstad, til

hørte Borgmesteren Anders Olufsen (Olsen), 1/ 10 1644 
- 1/ 10 1645, 22 Kanoner, 18 Søfolk, 74 Soldater 

Lindormen af Drammen, et Kompagniskib tilhø
rende Bertel Nielsen, 10/ 10 1644 - 81/ 10 1645, 6 Jern
kanoner, 14- 16 Mand 

Spes af Kongself, 2/ 12 1644- 24/ 2 1645 
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De to sidste Skibe deltog i Aktionen mod Gammel 
Løse Skanse i Februar 1645. 

Gennem Selio Marselis fragtedes endvidere 4 Skibe: 
1/ 1 1644- c. 30/g 1645: 
St. Oluf af Drammen, 
St. Anna af Skien, 
St. Catarina af Skien, 
Enhjørningen af Skien 

I 1645 hyredes 
fra 4/z: 
Engel Gabriel 
Engel Malta, 
Tønsberg Fregat 

20 l{anoner, 51 Søfolk, 17 Sold:1ter 
22 » 66 » 22 » 
20 I) 40/60 )) 30/20 )) 
18 » 30/ 54 » 30/ 18 )) 

yderligere gennem Selio Marselis 

18 Kanoner, 54 Søfolk, 18 Soldater 
20 » 60 » 20 » 
16 » 48 » 16 » 

Norske Fregat af Christiania, 14 )) 42 » 14 » 

Endvidere nævnes: 
Norske Galiot (Hannibal Sebesteds?) fra April, 16 Mand 
et fragtet engelsk Skib, Engelskmanden 
en nybygget Tønsberg Fregat tilhørende Anders Mad
sen udrustet i Juni og ønskedes til Købs 
Skibet St. Hans 

Ved det katastrofale Nederlag i Femerbelt 13/ 10 

1644 mistedes 12 Skibe, hvoraf 10 erobredes af Fjen
den, og Flaaden talte derefter følgende Skibe: 

Rulle paa l{gl. Maj. Orlogsskibe, Galejer og Jagter 
30 Januar 1645. 

kun fore Bands- Bosse- Fnl- Sten• 
Stykker hnr mænd skytter koner Stykker 

1. Trefoldighed 44 44 180 50 
2. Sancte Sophia 50 40 180 50 
3. Norske Løve 38 30 130 40 
4. Tre Kroner 36 30 130 36 2 
5. Pelikanen 34 30 100 28 2 4 
6. Gak med 34 12 100 28 2 

7. Svanen 26 26 90 22 2 

262 212 910 254 8 4 
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knn føre Bnnds• Basse• Fol• Sten• 
Stykker hnr mænd skytter koner Stykker 

262 212 910 254 8 4 
8. Phønix 26 20 90 22 4 
9. Sorte Rytter 26 24 90 22 2 

10. Lammet 18 16 90 22 4 
11. Hvide Bjørn 30 14 90 22 2 
12. Sorte Bjørn 18 14 90 18 
13. Store Lykkepot 28 0 75 18 
14. Forloren Søn 20 20 60 16 6 
15. Snarensvend 16 9 50 16 1 2 
16. Markatten 16 14 50 14 2 
17. Postillionen 16 14 45 14 
18. Trost 16 11 40 14 
19. Flyvende Fisk 14 12 30 10 
20. Christians Ark 12 0 30 10 
21. Spes 38 0 140 40 
22. Justitia 32 0 140 40 

Galejer og ,Jagter. 
23. Højenhald 12 9 12 4 
24. Jomfrusvenden 6 6 10 4 
25. Flyvende Hjort 8 8 16 4 
26. Sanct Peder 8 6 12 4 
27. Dybendal 9 0 12 4 
28. Ørnen 0 0 10 2 4 

631 409 2092 574 23 16 

Til Flaaden mangler 222 Kanoner 
Baadsmænd i Forraad ved Holmen 800, resterer 1292 
Bøsseskytter )) )) )) 400 )) 174. 

Rulle paa udsejlede Skibe. 

1. Graa Ulv er i Norge 30 Kanoner, 104 Mand 
2. Griben er i Middelfartsund 8 )) 42 )) 
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Jagter og Galejer 
1. Rosen 
2. Samson 
3. Hollandsk Fregat er i Middelfartsund 
4. Svenske Struds 
5. Svenske Galiot 

Coffardiskibe 

1. Hvide Løve til Christianobel med Proviant 
2. Stumpede Dorete ved Abrahams Strop 
3. Fladlusen i Malmø med Ved 
4. Blaa Due i Middelfartsund 
5. Marie Bøjert til Glykstadt 
6. Stavanger Pris Bøjert sejlfærdig til Laaland efter 

Baadshager 
7. Hollandsk Pris Krejer ved Abrahams Strop 
8. Haderslev Skude ved Christianobel med Proviant 
9. Hollandsk Bysse ved Rungsted Knæ 

Endnu ved Holmen 

1. Rebekka 
2. Svenske Fortuna 
3. Haabet Bøjert 
4. Fortuna Bøjert 

Rulle paa Officerer og Skibsfo/k. 

Kaptajner . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 25 
Løjtnanter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16 
Skippere og Underskippere. . . . . . . . . . . . 84 
Styrmænd . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 37 
Højbaadsmænd . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 62 
Højbaadsmænds Mather . . . . . . . . . . . . . . 24 
Skibsmænd. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 33 
Skibsmænds Mather . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 

300 
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Overført 300 
Kvartermestre . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 95 
Skibsofficerer, som intet Skib er ordineret 

paa . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 65 
Skibsskrivere og Kældersvende . . . . . . . . 51 
Skibskokke ........ . ................ 38 
Trompetere............ . ........ . .... 13 
Skibs Bødkere . . ............... . ..... 27 
Trommeslagere . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 36 

Gemene Baadsmænd med alle andre udi 
adskilligt Arbejde, derunder er og de 
gamle, som ikke kan komme paa Ski-

625 

bene .......... . . . ................ 882 
Tømmermænd og hvad hører herunder 263 
I Smedien . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 106 
Syge Baadsmænd paa Sygehuset og an-

detsteds og ej endnu kan gøre Tjeneste 250 
Bødkerdrenge. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 65 
Bødkerdrenge i Skolen . . . . . . . . . . . . . . . 37 

1603 
Summarum 2228 Personer 

Denne Skibsliste viser, som allerede tidligere om
talt, hvor stor Forskel der var paa den egentlige Krigs
armering og det Antal Kanoner, Skibene kunde føre, 
og hvor forsigtig man skal være med at fæste Lid til 
de Opgivelser, der meddeles i historiske Værker, hvor 
Kanontallet hyppigt refererer til Fredsarmering. Ho
vedaarsagen til den ringere Armering var sikkert den, 
at Kanonbeholdningerne skulde strækkes til at dække 
Udrustningen af nærlig hele Flaaden og et vist Antal 
Hjælpeskibe, og da denne Krig kom bag paa Christian IV, 
var der ikke i Tide sørget for at foretage nødvendige 
Indkøb af Skyts, og Muligheden for at bøde herpaa 

Tidsskr. r. Sovæsen. 114. Anrg. 33 
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var meget ringe, da fremmede Magter, og især Neder
landene, var Danmark lidet gunstigt stemt og saa med 
Misnøje paa Krigen, der foraarsagede saa stort Afbræk 
i Handelen paa Østersøen. 

Hertil kommer, at Datidens større Orlogsskibe næ
sten altid førte færre Kanoner i Krig end i Fred, fordi 
man ikke ønskede at belemre Skibene med et større 
Antal lettere Kanoner, som kun havde ringe Virkning 
i selve Slaget og krævede unødigt mange Folk, disse 
Kanoner havde derimod deres Værdi i Fredstid under 
Konvojering og paa Kryds mod Kapere og Sørøvere, 
hvor Skibene sædvanlig førte mindre svært Skyts paa 
Batterierne for at undgaa de store Kraftpaavirkninger, 
som Skibene udsattes for under Arbejden i haard Sø. 

Bemærkelsesværdigt er endvidere den store Man
gel paa Mandskab, der viser, hvor føleligt Savnet var 
af det uddannede Personel, som gik tabt ved Slaget i 
Femerbelt, men det skortede tillige paa Soldaterbesæt
ning til Skibene. Da det i Juni paatænktes at sende 
Flaaden til Bornholm for at undsætte Øen, havde man 
kun 400 raske Soldater til Raadighed, og selv om det 
var muligt at bringe Tallet op paa 600, blev det dog 
kun til gennemsnitlig 21 Soldater pr. Skib og forslog 
kun lidet til et Foretagende der mindst krævede 2000 
Soldater. 

For at kunne opretholde Forbindelsen med Norge 
og blokere den svensk-hollandske Flaadestyrke ved Gøte
borg maatte Flaaden forstærkes med alle disponible 
Skibe, hvorfor der blev optaget en Liste paa de Skibe, 
der var anvendelige til Orlog, men de fleste af disse 
fattedes ligeledes Kanoner og Mandskab. 

(Fortsætte.~}. 



Sejls Regering·. 
En Appel til alle gamle Orlogsgaster. 

Tiden marcherer med Stormskridt. 
Lad os selv kontrolere vor Histories Nedskriv

ning. 
Enhver Orlogsgast, høj eller lav, vil, hvis han 

har haft blot den mindste Berøring med Marinens 
Sejlskibstid, huske Udtrykket »Sejls Regering«. 

I Rulle-Reglementerne fra de ældste Tider 
fandtes en Rubrik: »Til Braserne og Seilenes Regie
ring«, og dens Oprindelse skyldes de til enhver Tid 
gældende Ordrer for Sejladsen, af hvilke vi, for ikke 
at gaa for langt tilbage i Tiden, skal anføre i Nutids
sprog Stykke 114 af »Siøe-Artikler« af 15. Marts 1700: 

»Generaladmiralen, saavel som Eskadrens Admi
raler, skal tænke paa at lempe og føje sig efter de 
mindst velsejlende Skibe og ikke lade sætte flere Sejl, 
end Lejligheden og Nødvendigheden kræver, paa det, 
at Eskadren kan holdes samlet. I lige Maade skal 
hver enkelt Kaptajn (Skibschef) give den vagthavende 
Officer Ordre til at give Agt paa, hvilke Sejl der føres 
af Generaladmiralen, Admiralerne og andre velsejlende 
Skibe, saa der paa deres underhavende Skibe kan 
sættes og føres saa mange Sejl, at de kan forblive ved 
og under deres Eskadre«. 

For at opfylde denne Ordres Lydende var det 
nødvendigt at have tilstrækkelig mange Folk til Raa
dighed til Sejlenes Regering, og navnlig under Klart
skib. 

33'" 
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I den virkelige Sejlskibstid var dette Mandskab 
hovedsaglig fuldt uddannede Sømænd, men senere, da 
Dampen holdt sit Indtog, kunde der slækkes noget 
af paa Kravene, og vi har selv oplevet i Sejl- og 
Dampskibe, at Skytrullens Sejls-Regerings Mandskab 
var sammensat af de Folk, der blev tilovers, naar alle 
de øvrige Poster var besat. 

Oette førte til, at »Sejls Regering« i daglig Tale 
ombord anvendtes med en Mening, der slet intet 
havde med Ordlyden at gøre. 

N aar saaledes en Mand var tilovers, og man ikke 
havde noget særligt Sted at anbringe ham, hed det: 
»lad ham gaa til Sejls Regering«, og ligeledes, naar 
en Mand blev prajet op, og han ikke svarede, be
mærkedes uvægerligt: »han er gaaet til Sejls Regering«, 
ja, man kom saa vidt, at naar en Mand døde, brugte 
man nøjagtig samme Vending: »han er gaaet tq Sejls 
Regering«. 

Herfra har denne Artikel sit Udspring. 
Vi er nu snart de sidste, der har haft med Sejl

skibene at gøre, og vi maa fornuftigvis holde os klar 
til før eller senere at »gaa til Sejls Regering«, men, 
har vi ikke noget at sige og gøre forinden? 

Vi har maaske nok i Ny og Næ fortalt vore 
Efterfølgere i Marinen, denne Dags Søofficerer, Søun
derofficerer og Orlogsgaster i det hele laget, om vor 
Tid, men hvad har vi gjort ved de mere haandgribe
lige Minder fra vor Tjeneste under gamle Danne
brog? - Har vi sikret dem mod Forlis? 

Ellers er der Tid dertil endnu. - Men det haster! 
Jeg tænker især paa Dagbøger, Rejseberetninger, 

Fotografier af Personer, Skibe, maritime Begivenheder, 
o. lgn., man bør gøre sig klart, hvilken Værdi alt saa
dant har for dansk Marinehistorie, man bør ikke lade 
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Tilfældet raade, saa Arvinger eller andre, der en Gang 
gør Eens Bo op, af Ukyndighed lader saadanrre Skatte 
forsvinde, man bør i Tide sikre dem for den Ef.ter
verden, der en Gang vil behandle vor Tid, den, vi 
altsaa selv kan give de vægtigste Bidrag til. 

Vil man sikre sin Livsgerning og Indsats i dansk 
Marinehistorie fra at synke ned i Glemselens Dyb, -
og her maa den Beskedne erinder sig Ordsproget om 
de ))mange Bække smaa ... «, kan dette gøres ved at 
udfærdige en Bestemmelse om, at alle Eens Orlogs
minder, som Familien ikke selv er interesseret i at 
opbevare, naar man er >>gaaet til Sejls Regering« af
leveres, indtil videre til Forfatteren af denne Artikel, 
Adresse: A. N. Hansens Alle 36, Hellerup, der da, saa 
snart gunstige Tider indtræffer, vil fordele Materialet 
efter Giverens Ønske. Hver enkelt Ting bør forsynes 
med oplysende Paategning, og Dagbøger med Bestem
melse om, hvor længe de skal henligge forseglede, for
inden de maa benyttes til historisk Forskning, - om 
Diskretion kan man føle sig overbevist. 

Med Hensyn til en saadan Aflevering maa man 
ikke lade sig besnære af andre maritime Samlinger, 
store eller smaa, der er kun eet Sted, hvor Marinens 
specielle Minder forvares naturligst og bedst, og det 
er ved Marinen. Henvender man sig efter ovennævte 
Adresse, havner Sagerne paa rette Sted og kommer 
under forsvarlig Omsorg. 

Heldigt vilde det være,' om man endnu i Dag 
realiserede, hvad der findes hengemt i Skufferne, og 
indsendte dette, og derpaa tog testamentarisk Bestem
melse om Resten til Fordel for vore danske Marine
interesser. Tiderne maner til Eftertanke. Minderne er 
den danske Orlogsgast Ejendom. - Husk dette. 

Hjælp med til at samle og bevare dem. 
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Sluttelig erindres om følgende, der tidligere hm: 
været omtalt i »Tidsskrift for Søvæsen«: 

SØETATENS OFFICERER 
1660-1942 

Med Hensigt at indsamle Materiale til en Korrektion 
og F011sættelse af T. A. Topsøe-Jensen og Emil Mal'
quards Værk henstilles herved til Søofficerer og disses 
efterladte Slægtninge at indsende Materiale til en saa
dan Forsættelse til 

Løjtnant BENDIX THOSTRUP. 

Chr. Bendix Thostrup. 



Vort Søværns Hæders- og Mincledage 
samt Tidstavle. 

December Maaned. 
(Se »Tidsskrift for Søvæsen«, Maj Hæftet 1939, Pag. 255) 

4. Dec. 1676: Slaget ved Lund, Flaaden afgiver 3 Matrosbatailloner 
i 24 »Hobe«, ialt 1500 Mand, der væbnet med Pistol, 
Huggert og Morgenstjærne under Søofficerer deltager 

i Slaget og tilintetgøres. 
8. Dec. 1719: General-Admiralløjtnant Ulrich Christian Gyldenløve 

dør, kendt som Flaadefører fra Store Nordiske Ifrig 
samt som Præsident i Admiralitetet. Stifter af Sø

kadetakademiet. 
10. Dec. 1692: Holmens første »Fabrikmester«, Viceekvipagemester, 

senere Admiral og Holmens Chef, Claus Judichær, 
ansættes; hereftet bygges Skibene efter videnskabelige 
Metoder, ikke som tidligere efter praktiske Erfaringer. 

12. Dec. 1691: Det i 1670 oprettede »Marinerkompagnie«, fra 1682 
»Marinerregiment« eller »Soldatesquen« overgaar til 
Hæren. Regimentet bliver dog stadig benyttet ogsaa 
til Tjeneste ombord. Marinerregimentet ophæves ende
lig - og var da Landets sidste hvervede Regiment -
efter Revolten paa Christiansø i August 1809, hvor 
bl. a. Kommandanten, Kaptajn Kohl, saares. Hæren 
afgiver dog stadig Detachement til Marinen bl. a. til 
Holmens Bevogtning lige op til Hærlovene i 1842. 

14. Dec. 1911: Marinens Flyvevæsen oprettes med Premierløjtnant 
Ullidtz som Leder af vor første Marineflyveskole. 

14. Dec. 1918: Torpedobaaden »Sværdfisken«, Chef Premierløjtnant 
Quaade, minesprænges i Store Bælts sydlige Del under 
Minerydning af tysk Minefelt, 8 Mand dræbes. 

18. Dec. 1556: »Grønnegaards Havn«, Flaadens Leje Syd for nu
værende Knippelsbro paa Amagersiden, overdrages 
af Kong Christian III til København, efter at Flaaden 
er flyttet til »Krabbeløkken« paa det senere Bremer
holm, som anlagdes omkring 1536. Før »Grønnegaards 
Havn« laa Flaaden fra ca. 1428 i »Rævehalegattet« 
bag Slotsholmen. Den kun 14 Fod dybe )>Nye Slots
havn« eller »Skibshavnen« imellem Tøjhuset og Pro
viantgaarden paa Slotsholmen bliver først anlagt ca. 
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1604, benyttes indtil ca. 1680 og opfyldes først i 
1868 (se desuden: 15. April 1858). 

21. Dec. 1815: Orlogsbriggen »Bornholm«, Chefl{aptaj n Scluin hcydcr, 
paa Togt til Middelhavet og Vestindien 1815 - 17, af
slutter Fred med Tripolis, hvorved bl. a. adskillige 
fangne Skibsbesætninger, der holdes som Slaver der, 
frigives. 

21. Dec. 1939: Kommandørkaptajn l{jølsen udsendes som den første 
Marineattache ved det kgl. Gesandtskab i Berlin. 

23. Dec. 1799: Fregatten »Havfruen«, Chef Kaptajn Jost van Dockum, 
tvinger tre engelske Fregatter »Phocnix<<, »Emerald« 
og »Flora« til at afstaa fra Visitation af l{onvoj i 
Nærheden af Gibraltar. 

23. Dec. 1848: Marineministeriet resolverer at Søofficerer paa Frakken 
maa bære »Brandenbourg«s i Stedet for de med Can
tiller forsynede Epauletter, samtidig bortfalder Ga
lon'erne paa Benklæderne. 

24. Dec. 1811 : Linicskibcne »Set. Georg« og »Defence« fra den en
gelske Flaadestyrke i danske Farvande under Viceadmi
ral Sir .James Saumarez strander udfor Ringkøbing, 
ca. 1400 Mand drukner. 

27. Dec. 1787: Fabrikmester, Kaptajn Henrik Gerner dør, kendt 
som Skibsbygger og lfonstruktør af vore Orlogsskibe, 
medvirkende til Søe-Lieutenant-Selskabets Stiftelse. 
(Medaille slaaet.) 

28. Dec. 1908: Krydseren »Hejmdal«, Chef l{aptajn J. H. Schultz, 
bringer under Middelhavstogt Hjælp til de nødlidende 
efter Jordskælvet paa i\lessina. 

29. Dec. 1799: Fregatten » Hvide Ørn«, Interims-Chcf l{aptajnlojtn:mt 
van der Osten forsvinder i Orkan med hele sin Besæt 
ning udfor !{orsika under Konvojtjeneste i illiddclha\'et. 

30. Dec. 1718: Ifommandør Tordenskjold ud nævnes til Schoutby
nacht efter at have overbragt Kong Frederik IV den 
første Melding om, at lfong Karl XII er skudt den 
11/i2 ved Belejringen af Frederikshald. 

30. Dec. 1726: Planen til Bradbænkcn paa Ny holm approberes ved 
kgl. Resolution og anlægges over det senere i 1728 
sænkede udrangerede Orlogsskib »Elefanten«. (Bracl
bænk = J{ølhalingsplads, af oldnordisk: Brad = be-
stryge med Beg.) 

31. Dec. 1917: Undervandsbaacls- og Flyvebaadsdclingcn oprettes. 
Chef Kommandør Th. Topsøe-Jensen. F . J(j. 
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Nr. Forfatter, Titel m. m. 

*18. Sølver, C. V.: Columbus. IJI. ug Kort. Lill.fort. Kbh. 1942. 8°. 
Særtr. af »Geogr. Tidsskr.«. H. Gave fra Forfatteren. 

"19. Bastrup, C.: Flaaden. Ill. Kbh. 1940. 8°. Udsn. af »Danmarks 
Kultur ved Aar 1940«. H. Gave fra S. 0. F. 

20. Flaade-Signal og Evolutions Bog. Signaltavler. Manuskript. 
U. St. & A. so. H. 

21. Busch, 0. F.: Die Kriegsmarine in der Aktion Dånemark-
Norge. IJJ. 26.-30. Taus. Wien 1942. 8 °. H. 

"22-27. Takkellofts Arbejdsbøger. 1760, 1826- 53, 49, 77, 83 og 
90'erne. Manuskript. s 0• Gave fra Løjtnant Chr. Bendix 
Thostrup. 

"28- 30. Lommebogs-Ruller over Matroskorpset. 1840- 51, 52- 59 
og 82-1903. Manuskript. 8 o. Gave fra Løjtnant Chr. Bendix 
Tl10strup . . 

"31. Thostrup, C. B.: Grønlands Patron - Jacob Severin. Ill. Kbh. 
1942. 8 °. Udsn. af »Grl.-Selsk. Aarsskr.«. Gave fra Forfatteren. 

"32. Kalievig, Elisabeth: Sjøfarten i Arendal 1815- 50. l{ilder og 
Anmærkn. Tab. I- IV over Handelsflaaden, Udførsel m. m. 
NORSK SJØFARTSMUS. Skr. Nr. 29. Oslo 1939. 8 o. Gave fra 
Løjtnant Chr. Bendix Thostrup. 

"33. Nielsen, A. W.: Mandals Sjøfartshistorie fra 1850. I{i)der. Skibs
lister. NORSK SJØFARTSMUS. Skr. Nr. 35. Oslo 1941. 8 o. H. 
Gave fra Løjtnant Ch. Bendix TI10strup. 

• 34. Takkelloftets- og Blokværksmagasinets Indtægts Journal 1834- 36 
og Arbejdsbog for Takkelloftsarbejder 1879- 92. Manuskript. 
Fol. H. Gave fra Ml!Ster K. C. Borrild. 

*35. Burmeister & Wain. 1843- 1943. IJJ. VIKINGEN, Nr. 3. Kbh. 
1943. 4 °. H. Gave fra Løjtnant Chr. Bendix Thostrnp. 
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*36. Det forenede Dampskibs-Selskab. Aktieselskab. 1866- 1941. 
Ill. og l{ort. ({bh. 1941. 4 °. H. Gave fra D. F. D. S. 

'"37. Johnstrup, F.: Allerærbød1gst Andragende angaaendc danske 
geologiske ndersøgelser [Danmark, Grønland, Island og Fær
øerne] fra Begyndelsen af Finansaaret 1876-77. ]{bh. 1875. so. H. 

,. 38. Scrap-Bog vedrørende Grønland og Polarlandene. 1882- !12. 
Indholdsfort. 4 o. H. 

'"39-43. Scrap-Bøger vedrørende Grønland og Polarlandene. 1882-
1912, samlet af I{. J . V. Steenstrup. Indholdsfortegnelser. Fol. H. 
37- 43 er Gave fra Red. af Medd. o. Grl. 

44. Vort Flag. Ill. Forord af H. I{, H. Prins Knud. !{bh. 1943. 4 °. H.: 
Ingemann, B. S .: Vift stolt paa Codans Bølger. 
Thaulow, T.: Vort Flags Historie. 
Kjolsen, F. A . H.: Vort Flag paa Søen. 
Thaulow, T.: Vort Flag i Hæren. 
Henriksen, G. Lund : Folkets Flag. 
Roeg, N. V.: Vort Flog i Udlandet. 
Slangerup, H.: Flaget i Poesien. 
Poulsen, K.: Vort Flag og Ungdommen. 

*45-61. Meddelelser om Grønland. Bd. 80,8- 137,3. l{hh . 1941 og 
42. 4 o. H. Sko. 

Bd. 80,8: Kramp, P. L . : Siphonophora. Ill. Lill.fort. 1 !142. 
80,9: Kramp, P. L.: Ctenophora. Ill. Litt.fort. 1 !)42. 
80,10: Kramp, P. L.: Pelagic Tunicata. Ill. Lill.fort. 1942. 
81,1: Kramp, P. L.: Medusæ. Ill. Litt.fort. 1942. 
89,2: Fischcr- Moller, K . : The Mcdia,·el Norse Settlements 

in Greenland. Anthropological lm•csligations. Ill. 
Litt.fort. 1942. 

- 110,2: Rosenkrantz, A.: The Lower ,Jurassic Hocks of East 
Greenland. Part li: The Mesozoic Sediments of 
the l{ap Hope Area, Southem Liverpool Land. 
Ill. Lill.fort. 1942. 

- 113,3: l' roman, J. : A Sedimentary Petrolugical hl\'cstiga
tion of a Number of Sand Samples from tltc 
South Coast of Greenland between Unartok and 
Tokulinek. l{ort. Lill.fort. 1942. 

- 115,2: Magne, W . : Stratigraphie und Fazicsverhiiltnissc 
der oberpermischen Ablagerungen Ostgrønlands. 
(Olim ))Oberkarbon-Unterperrn«.) Zwischen \\'ol
Jaston Forland und dem l{ejser Franz Josephs 
Fjord. Ill. og l{ort. Lill.fort. t!l42. 
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Bd. 125,9 : Sørensen . T. : Temperature Relations and Pheno
logy of the Northeast Greenland Flowering Plants. 
Ill. Lill.fort. i Teksten. 1941. 

- 126,1: Knuth, E.: Report 011 the Expedition [Dansk Nord
østgrønlands Ekspedition 1938- 39 ... til Minde 
om Danmark-Ekspeditionen) and on subsequent 
work at the Mørkefjord Station. III. (med Portr. 
af H. K. H. Prins Knud). III. og Ifort. 1942. 

- 128,1: Haarløv, N.: A Morphologic-Systematic-Ecological 
Investigation of Acarina and other representatives 
of the ~1icrofauna of the soil around Mørkefjord, 
Northeast Greenland. Ill . Litt.fort. 1942. 

- 128,2: Pedersen, Alwin: Såugetiere und Viigel. Ill. Lill.fort. 
1942. 

- 130,2: Koch, Lauge: Index to Survey of North Greenland. 
1942. 

- 132,1: Stauber, H.: Die Triasablagerungen von Ostgrøn
land. III. Lill.fort. 1942. 

- 135,3: A Geological Reconnaissance of the Southern Part 
of the Svartenhuk Peninsula West Greenland. By: 

Rosenkrantz, A.: lntroduction - Previous Investi
gations - Investigations in 1939. 

Noe- Nygaard, A.: The Pre-Cambrian Phyllite For
mation. 

Gry, H.: The Cretaceous and Tertiary Sediments 
in Itsako. 

Rosenkrantz, A. : The Marine Cretaceous Sediments 
at Umivik. 

Munck, Sole: The Basalt Breccia. 
Noe-Nygaard, A.: The Plateau Basalts. 
Laursen, D.: The Quaternary Deposits. 
Rosenkrantz, A.: Remarks on the Geological Map. 

Ill. og Kort. Lill.fort. 1942. 
- 137,3: Noe-Nygaard , A.: On the Geology and Petography 

of the \Vest Greenland Basalt Province. Part li : 
The Plateaubasalts of Svartenhuk Peninsula. III . 
Litt.fort. 1942. 

"59. Båcher, S. B.: Vandkraftens Udnyttelse i det sydlige Nørre
jylland før og nu. En erhvervsgeografisk Undersøgelse 
Kort. Lokalitetsregister. Litt.fort. Kbh. 1942. 8 °. H. 
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"60. Kommissionen til Undersøgelse og Overvejelse af Hærens og 
Flaadens fremtidige Ordning. Dokumentfortegnelse og særlige 
Bilag. - Referat af Møderne (1. - 127. Møde). !{bh. 1922. 3 Bd. 
8 o og 4 o. H. 

•61. Nyholm, J. : En Flaadestation ved Agersøsund. l{ort .. . !{bh. 
1891. 8 o. H. 

"62. Schellerup, H. C. F. C.: Analytisk Plangeometri for Søkadetterne. 
!{bh. 1883. 8 o. H. 

"63. P11a11x, R. : Foeh. Hans Liv. Hans Lære. Hans Gerning. Hans 
Tro paa Sejren. Oversættelse. Kbh. 1919. 8 o. H. 

"64. Munch-Petersen, H. : Den borgerlige Ret i Hovedtræk. Kbh. 

1901. 8 °. H. 

"65. Gerard, James W . : Face lo Face with Kaiserism . III. Lund, 
N. York, Torento 1918. so. H. 

"66. Ravn, H. 0. : Voksende Breddedifferencer og Længdedifferencer 
for Danmark, Færøerne og Island . . . Kbh. 1909. 8 o. H. 

*67. Landbefæstning og Neutralitet. Af en Søofficer. Scrapbog med 
forskellige Avisartikler i »Berl. Tid.« og !\fodindlæg. ){hh . 1905. 
so. H. 

• 68. Saabye, I'. E. : Haandbog i Søartilleriets Materiel . .. Ill. 4 Tab. 
l{bh. 1903. 4 o. H. 

Nr. 59- 68 er Gave fra Fru Admiralinde Cold. 

69. Sangbog for Hæren og Søværnet. Kbh. 1943. 8 o. H. 

70. Danmark. - 1926- 19 ? . Et Tilbageblik. Af .J. !{hh. 1926. 
so. H. 

71. Jiirvinen, E.: Vid ,i rsskiflet. Overs. fr:in finskan. Sthlm. 1!)43. 

so. H. 

72. Wcilbull, C.: Enhetslanken i Norden. Forelæsning vid Gille
borgs hogskolas 50-:irshogtid den 11. oktober t!l41. Slhlm. 
1941. 8 o. H. 

73. Jårvinen, E .: Vi vill inta kviivas. Overs. frun finskan . Sthlm. 
1943. 8 o. H. 

74. Sundbery, H. G. F.: Den nordiska friigan. Slhlm. 1941. so. H. 

75. Wirtancn, A.: Ett cnat Norden. Morgondagens notvcndighct. 
Helsingf. 1942. 8 o. H. 
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76. Reuterswård, P.: Skandinavism. Nordism. Forsvarsforbund. 
Sthlm. 1943. s 0• H. 

77. Ostelius, H.: Rymdens fllglar. Ryktbara flygplan. Ill. Uttals
beteckning. Register. Sthlm. 1943. 8 o. H. 

"78. Juel-Hansen, E.: Skibs-Journalerne (Logbøgerne). I danske 
Handelsskibe gennem Tiderne. Udg. af Søfartens Bibliotek. 
Kbh. 1943. 8 °. H. Gave fra Overbibliotekar ved »Søfartens 
Bibi.«, Kapt. E. Juel-Hansen. 

"79. Marineforeningens Aarbog 1939 IT. Ill. l{bh. 1943. IT. 8 o. H. 
Gave fra Marineforeningen. 

"80 - 90. VeriilTentlichungen des deutschen Wissenschaftlichen In
stituts zu Kopenhagen. Reihe 1: Arktis. Nr. 1- 11 IT. Hersg. 
von Prof. Dr. phil. Hans Frebold. Berl. - Zehlendorft 1942 IT. 
4 o. H. Gave fra Institutet ved Prof. H. Frebold. 

*91. Nauticus. Jahrbuch fur Deutschen Seeinteressen. 16. Jahrg. 
Berl. 1914. 8 o. H.: 

1. Theil: Politisch-Militåriches. 
2. - : Wirtschaftlich-Technlsches. 
3. - : Statistik. 

Gave fra Danmarks Tekniske Bibliotek. 

92. Backe, A. 0.: Tilsyn med Skibe. Dansk Skibstilsynslovgivning. 
Kbh. 1943. 8 o. H. 

93. Teknologisk Instituts Bibliotek. Haandværkerbiblioteket 1918" 
Juni" 1943. Ill. Kbh. 1943. 8 o. H. 

"94. Jensen, Richard: Orlogsgaster. - Ungdomserlndringer. Ill. 
Forord af Axel Juel. Kbh. 1926. s 0• H. Gave fra Red. cand. 
jur. K. Rostock-Jensen. 

95. Knuth, E.: Billedhugger i Angmagssalik. Ill. og Kort. Kbh. 
1943. 8 o. H. 

96. Bistrup, Aa.: Landet, der blaaner. Ill. af Jette Bang. Kbh. 
1943. 40_ H. 

97. Kaas, K. Clauson: Danske Flyvere paa Vinger1;e. Ill. Kbh. 1943. 
4°. H. 

98. Dansk biografisk Leksikon. Grund!. af C. F. Bricka ... l{bh. 
1943. so. H.: Bd. XXIV: Thorsten- Wagner. 

"99. Buchmann, V.: 25 raske Sømandssange. Med Musik. Ill. Til
egnet alle Søfarende. Kbh. u. A. 8 o. H. Gave fra Ltn. V. Nielsen. 
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"100. Pergameni, C.: Adrien de Gerlache. Pionnier maritime. 
1866- 1!134. Ill. og Kort. Index. Prcface de .I . B. Charcot. An
nexes I: Notes biographiques. li: La Commis!.ion de la n13el
gique«. III: Rapports seientiliques publics sous la direction 
de La Commission de la »Belgique«. Bruxelles u. A. 8 °. H. 

"101. Kali, It: Vort Forsvar. l{bh. 1!119- 20. so. Udsn. af nGads 
danske Mag.«. 

"102. Beretning til Landstinget afgiven af den af Tinget i Henhold 
til Grundlovens g 4!i nedsatte Kommission til Undersøgelse 
af forskellige færøske Forhold. Kbh. 1919. 4 o. H. 

"'103. Thearle, S. J. P.: The modcrn praetice of Shipbuilding in 
Iron and Steel. Vol. II. Plates. Lond. og Glasgow u. A. 4 °. H. 

*104. Niedermiller .. A.: Tegninger til »Vejledning for Torpedooffi
cersklassen«. \\' hitchead's Torpedo. Paa russisk. St. Peters
burg 11. A. Fol. H. 

"'105. Mollcr, fl . C. l ' .: l,jøbenhavns Havns Udvikling i Fortid og 
Nutid samt Forslag til Havnens Udvikling ... Bil. 1- 17, 
Planer A- D: Statistik 111. m. og l{ort. ){hh. 1 !117. 4 o. H. 

"106. lnstructione1· for Underofficererne paa de I{ongclige Skibe. 
1849. Kbh. u. A. 8 o. H. 

"107. Love for det Søc-~lilitaire-Ifoart-Archiv og Biblioteks-Selskab, 
oprettet 1788. Kbh.1817. 8°. H. 

Nr. 100- - 107 er Gave fra Fru Admiralinde Cold. 

"108. Sørensen, Jolr. P.: 30 Aar paa Søen i Sejlskibe og til Orlogs. 

Erindringer. Kbh. 1!133. 8 o. H. 

"109- 131. Verdenskrigen 1 !114- 18. Smaaskrifter i i\lappe: 
Mp. I: Nr. 3- 10. 1!114- 17. li: Nr. 1 10. 1!117 . III: Nr. 

1- 5. 1!118. 

"132- 136.Administration og Organisation i\lp.: 
Mp. I: Nr. 3- 7. 1908 11. 

"137.Retsvæsen i i\lp. I: Nr. 3. 1918. 

"138- 140. Uniformsvæsen i Mp. I: Nr. 1 - 3. 190!1- 18. 

"141. Zur ErofTnung des Nord-Ostsce-Kanals im Juni 1 B!lf, 

Lpz. 1895. 8 o. H. 
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• 142. Søfart og Handel i Mp. I. Nr. 13. U. A. 

Nr. 109 - 142 er Gave fra I<apt. H. Krebs. 

• 143. Unger, G.: Gustav III vid Viborg och Svensksund. Kort og 
Diagr. Medd. från 11i\Iarinest. sjiihist. avd. N:r. 1. Sthlm. 1932. 
so. H. 

• 144. Degenkolv, H . : Oversigt over den danske Flaade efter 1807 
[med tilskrevne Rettelser og Tilføjelser]. Kbh. 1867. 4 o. H. 

• 145. The Evidence relating to the Tactics Employed by Nelson 
at the Battle of Trafalgar. Diagr. Rcport of a Committee 
appointed by the Admirally. Pari. Pap. Lond. 1913. Fol. H. 

• 146. Materiel de Ja Navigation de Commerce . . . Rapports du 
jury international. Minister«; du commerce etc. Exposition 
universelle internationale de 1900 a Paris. Paris 1901. Fol. H. 

•147. Den Engelske Søe Instrux. Manuskript. Fol. H. (Antagelig 
fra det 17. Aarhundrede og oversat i det 18. Aarh.) 

• 148. Maury, M. F.: Explanations and Sailing Directions to acom
pany the Wind and Current Charts approved by Commodore 
Charles Morris . . . Kort. Diagr. Landtoninger. 5. Ed. Enl. 
and impr. Wash. 1853. 4 o. 

Nr. 143-148. Det vides ikke, hvorfra de stammer. 

"149. The Seismological Stations København and Scoresby-Sund. 
Ill. og Kort. Geod. lnst. ({bh. 1930. 40. H. Gave fra Geod. Inst. 

• 150. Nørlund, N. E.: Rapport sur Jes Travaux Geodcsiques executes 
de 1927 a 1930. Ill. og Kort. Cph. 1930. 4 °. H. Gave fra 
Geod. Inst. 

• 151. Les resultats des observations affectues par les observatoires 
magnetiques polaires an 1 !)34 et 1935. Travaux de J'lnstitut 
de !'Administration principale de la voie maritime du Nord. 
Vol. 125. Paa russisk. Leningrad 1938. 40_ H. Gave fra 
Red. af Medd. o. Grl. 

• 152. Rose, N. : Observations variometriques de Ja station a Horne
sund. Ill. Materiaux pour l'exploration de l'arctique. No. 7: 
Magnetisme terrestre. Inst. arctique de !'Union des RSS. P a a 
russisk og fransk. Leningrad 1935. 4 o. H. Gave fra Red. 
af Medd . o. Grl. 
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*153. Lindsay, W. S.: History of Merchant' Shipping and Ancient 
Commerce. Ill. og Kort. Index (i hvert Bd.). Lond. 1874- 76. 
4 Bd. 8 °. H. Gave fra Kapt. H. l{rebs. 

• 154. Dansk biografisk Leksikon. Grund!. af C. Bricka ... l{bh. 
1943. 8 o. H. 
Bd. XXIV: Thortsen-Wagner. 

H. Bistrup. 



Krigsskibstypernes Udvikling i de senere Aar. 
Af Orlogskaptajn R. Steen Stecnsen. 

(Fortsat). 

Hangarskibe. 
(Fortsat). 

2. Luftfartøjer som Led i de almindelige Krigsskibes 
Udrustning. 

Naar der ses bort fra Ely's Start- og Landings
forsøg paa BIRMINGHAM og PENNSYLVANIA - hvor der 
jo ikke var Tale om nogen virkelig Basering - var 
de første Luftfartøjer, der indgik som Led i de egent
lige Krigsskibes Udrustning, Flyvebaade og Hydro
aeroplaner. Da Udsætningen og Starten af disse Sø
luftfartøjer imidlertid som nævnt kun kunde finde 
Sted under rolige Vejrforhold eller paa beskyttet An
kerplads, var deres Anvendelse temmelig begrænset. 
Hertil kom saa yderligere Krigserfaringerne, der hur
tigt belærte de krigsførende om, at man ikke selv 
under rolige Vejrforhold kunde stoppe op og blive 
liggende stille i den Tid, det tog at sætte et Søluft
fartøj i Vandet eller at tage det om Bord igen. Skibet 
vilde her være et altfor let Bytte for en angribende 
Ubaad. Imidlertid gjorde under Krigen Kravet om øget 
og bedre Rekognoscering Spørgsmaalet om Slagskibes 
og Krydseres Udrustning med Luftfartøjer mere og 
mere brændende. 

I U. S. A. havde man som omtalt gjort Forsøg 
med Katapultstart - og efter at en saadan Katapult 

Tldsskr. f, Søvæsen. 114. Anrg. 34 
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forsøgsvis var blevet anbragt i en større Pram og her 
havde vist sig at funktionere tilfredsstillende, gik man 
over til at foretage en Installation paa Agterdækket 
af Panserkrydseren NoRTH CAROLINA (1906 - 14.500 
Tons - senere omdøbt CHARLOTTE). I Slutningen af 
1915 udførtes der her adskillige vellykkede Katapult
starter, medens Skibet laa til Ankers, men ved det 
første Forsøg under Gang forulykkede Luftfartøjet. 
Forsøgene fortsattes imidlertid, og i Februar 1916 blev 
et Luftfartøj for første Gang katapulteret fra et Skib 
under Gang.*) 

Katapulten var dog endnu langtfra naaet ud over 
Forsøgsstadiet. De største Vanskeligheder voldte Kata
pultvognens Bremsning. Skønt der skete en lang Række 
Uheld og adskillige Luftfartøjer blev ødelagt, gik hel
digvis intet Menneskeliv tabt. Ved en af Starterne fra 
NoRTH CAROLINA blev Luftfartøjet saaledes ikke udløst 
fra Katapultvognen. Det voldsomme Chok, som for
aarsagedes af den pludselige Standsning, ødelagde 
Katapulten og havarerede Luftfartøjet. Selerne, hvor
med Flyveren var fastspændt, sprængtes, og Flyveren 
slyngedes i Vandet, men kom intet til. Derefter opgav 
man en Overgang at stoppe Katapultvognen ved Start
banens Afslutning og lod den i Stedet for fortsætte 
ud over denne og udenbords, idet den her blev 
hængende i sit Trækkabel, hvorefter den alter blev 
bjerget indenbords og anbragt paa Katapulten. 

Lignende Katapulter som den i NoRTH CAROLINA 
installeredes i 1916 i Søsterskibet SEATTLE (ex W ASHING-

*) Katapult Model »Chambers«. 
Foto se »Fighting Ships« 1916. Til Anbringelse af Luftfar
tøjerne paa Katapulten anvendtes i Begyndelsen en improvi
seret Bom, som blev stukket ind i Kanonmundingen. l{anoncn 
eleveredes, og naar Luftfartøjet var hejst for, drejedes Taarnct 
hen over Katapulten. 
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TON)ogPanserkrydseren HUNTINGTON(exWEsTVIRGINIA, 
Søsterskib til PENNSYLVANIA) og Forsøgene fortsattes. 

I Efteraaret 1917 skulde HuNTINGTON saaledes 
eskortere en Troppetransport til Europa og udruste
des hertil med 2 Katapulter hver med el startklart 
Søluftfartøj. Luftfartøjerne havde hver 2 Bomber a ca. 
25 kg. Men hverken paa Overfarten eller Tilbage
rejsen rapporteredes fjendtlige Ubaade, hvorfor Kata
pultering under krigsmæssige Forhold ikke fandt Sted. 

Katapulterne, der var faste og anbragt paa Agter
dækket, og som i nogen Grad begrænsede det agterste 
Kanontaarns Skydefrihed, havde dog ikke lutter Vel
yndere blandt de højere Marineautoriteter, og efter 
HuNTINGTON's Tilbagekomst blev Katapulterne da 
ogsaa fjernede baade her og i de andre Panserkryd-

• sere, og først efter Vaabenstilstanden genoptages For
søgene. 

I England foretoges de første Katapultforsøg i 
1917 paa forskellige Flyvepladser i Land,*) men det 
varede endnu 8 Aar, før man saa sent som i 1925 -
bortset fra de tidligere omtalte Katapultpramme - ud
rustede et engelsk Krigsskib med Katapult. Man gik 
her en anden Vej, idet man gik tilbage til at anvende 
Landmaskiner. 

Det var de tyske Zeppelinere, der var den direkte 
Anledning hertil. Det viste sig nemlig ret hurtigt, al 
de engelske Søluftfartøjer ikke besad tilstrækkelig gode 
Manøvreegenskaber - især Stigeevne og Fart - til 
at kunne bekæmp6 Zeppelinerne, og man forsøgte derfor 
først at anbringe el kort Startdæk for Landmaskiner 
over Fordækket af nogle af de større »Packet-Carriers«. 
I November 1915 lykkedes det saaledes at foretage 

•) Konstruktører: Armstrong og Waygood-Otis. Ingen af disse 
to Konstruktioner fik dog Sukces. 

34" 
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en Start med en Landmaskine fra Luftfartøjstenderen 
VINDEx,*) og nogle Dage senere ligeledes fra en pri
mitiv Startbane paa den lette Krydser AunonA. Start
banen bestod her kun af et Par »Vandrender« af 
samme Model som anvendtes i Prædreadnoughterne 
i 1912-13. Det var CommodoreTyrwhitt, der i Har-

Fnst Slnrlplalform med Sopwilh »Cnmel« ,Jnglplan med Hjulslel 
i engelsk let J{ryclser lloYAI.IST 1919. (Folo : Forf.) 

wich paa eget InitiatiY havde paabegyndt Forsøgene 
i AunORA. Men i Admiralitetet var man ikke begejstret 
for »Vandrenderne«. Man brugte de samme Argumenter 
mod dem som i 1912- 13 - det tog for lang Tid at 
rigge Startbanen til og af - og medens den var rigget, 

"') Tidligere Paketdamper Wnmm tilhørende lsle of ;\lan Stc:1m 
Packet Co. Ca. 3000 Tons, 20-21 l{nob. Agterskibet indrettet 
til Hangar for 4 Stk. »Short 184(( Søluftfartøjer, der toge~ 
om Bord og udsattes ,·cd Hjælp af en Ifran, der fra I lan
garens Overkant strakte sig ud over Skibets Agtcrcnclc. Af 
Landmaskiner medførtes 2 Stk. »Bristol Scouts«. Af ligncncle 
Type som V11rnEx var BEN-MY-CHnEE (skudt i Brand ved Dar
danellerne), MANXMAN, PEGASUS og NAIIIANA. (Fotos se »Fight
ing Ships« 1919). Disse saakaldte »Mixed Carriers« omtales 
nærmere under Afsnittet »Luftfartøjstendere«. 
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var den forreste Kanon ikke klar. Desuden vilde 
Startbanen være udsat for Havari i Sø. - Forsøgene 
havde imidl'ertid vist, at det var muligt at starte et 
Luftfartøj ad en meget kort Startbane - og omsider 
fandt man paa i forskellige lette Krydsere (især af 
ROYALIST- og C-Klassen) at fjerne Kommandotaarnet 
og her bygge en hel lille Platform foran Broen. 
Platformen var hævet saa meget over den forreste 
Kanon, at denne ikke fik sin Skydefrihed væsentlig 
indskrænket. I andre Krydsere (bl. a. nogle af D-Klas
sen) anbragte man en drejelig Platform agten for 
Skorstenene, eller man fjernede Kommandotaarnet og 
anbragte den drejelige Platform paa dettes Plads. Luft
fartøjerne stod her ubeskyttede og udsatte for Vind 
og Vejr paa deres Platforme. Ogsaa i Slagskibene og 
Slagkrydserne foretoges lignende Installationer. Start
platformene anbragtes her paa Taget af det øverste 
af Stævnarmeringens Kanontaarne - i visse Tilfælde 
dog tillige paa det øverste af Hæk.armeringens.*) Start
banen kunde her øges ved at lægge en Forlængelses
platform ud over Kanonerne og støttet af disse. Disse 
Forlængelsesplatforme kunde hurtigt fjernes, naar Ar
tilleriet skulde benyttes. I de nærmeste Aar efter Krigen 
medgaves der kun nu og da de engelske Slagskibe og 
Slagkrydsere Luftfartøjer, men indtil 1925 forblev Start
platformene om Bord med Ringene om Kanonerne og 
Støtteunderlaget til Forlængelsesplatformene paa Plads. 

For at yde bedre Beskyttelse for Luftfartøjerne 
byggedes senere i nogle af D-Krydserne en veritabel 
Hangar oppe paa Broen. Startbanens Længde - fra 
Luftfartøjets Forkant - var her knap 3 Meter. 

>1<) Allerede i 1912 havde Commander Chambers foreslaaet at 
anbringe en Startplatform paa Taget af et Kanontaarn. For
slaget mødte imidlertid kraftig Modstand hos det amerikanske 
Søartilleri. 
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Ved Krigens Slutning var ialt ca. 50 Luftfartøjer 
baserede paa denne Maade om Bord i »Grand Fleet's« 
Slagskibe og Krydsere. Luftfartøjerne var enkellsædede 
Sopwith »Camel« Jagere, der var en af Datidens bedste 
Jagertyper. Kun i Slagkrydserne fandtes foruden een 

Engelsk Sopwith »Camel« Jagtplnn med Hjulstel starter frn Slngskibet 
\VARSPITE. Startplatformen paa Kanontaget er forlænget ud over l{n
nonerne. Denne »Forlængelsesplntform« kunde hurtigt fjernes, hvis 
Kanonerne skulde anvendes. Kanontaarnet drejedes op mod den np• 
pnrente Vind. Skønt de engelske Slagskibe i de nærmeste Anr efter 
forrige Verdenskrig kun sjældent udrustedes med Luftfurtojer, beholdt 
man dog Startinstallationen om Bord til 1925. Forlængelsesplntformenc 

var dog stuvet af Vejen. (Foto 1918) 

enkeltsædet »Camel(( tillige en dobbeltsædet »Panther« 
til Rekognoscering. 

Som allerede nævnt var alle disse Luftfartøjer 
udelukkende forsynede med Hjulstel, og Problemet 
»Landing« løstes ved, at Luftfartøjerne under Opera
tioner i Nordsøen efter fuldført Hverv skulde søge 
ind til den nærmeste Flyveplads i Land. Kunde en 
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saadan ikke naaes, maatte Luftfartøjet gaa ned paa 
Vandet i Nær heden af en Jager eller lignende for om 
muligt at bjerge Besætningen. Luftfartøjet selv betrag
tedes saaledes nærmest som en Slags Forbrugsgods. 
Ved Krigens Slutning, da der baade byggedes Aero
dromskibe og Hangarkrydsere, var det Hensigten, at 
Luftfartøjerne om muligt kunde søge Landing paa 
disse Enheder. 

For at beskytte de engelske Jagere mod Angreb 
af tyske Luftjagere (Søluftfartøjer) opstod Tanken om 

Engelsk Jager med »Cnmel«-Pram paa Slæb. (1918) 

ogsaa at basere »Camel«-Jagere paa disse Fartøjer. 
Problemet løstes i 1918 ved at lade de i Nordsøen 
patrouillerende engelske Jagere slæbe en let Pram, 
hvor der agter stod en startklar »Camel«. Disse »Ca
mel«-Pramme havde et ca. 8 m bredt og ca. 20 m langt 
Startdæk. Naar tyske Zeppelinere eller andre Luftfartøjer 
kom i Sigte, sattes Farten op og »Camelen« startede. 

I Frankrig kopierede man i Slutningen af 1918 
i enkelte Slagskibe den engelske Metode med Start
platform paa Taget af Kanontaarne. Det kan endvi
dere i denne Forbindelse nævnes, at saa sent som i 
1924 forsøgte man i Slagskibet LORRAINE at starte 
et Luftfartøj med Hjulstel paa den noget originale 
Maade, at Luftfartøjet blev ophængt i en Slippemeka
nisme under en Raa. - Forsøget gav dog ikke noget 
gunstigt Resultat. 

Ogsaa i U. S. A. fik ved Krigens Slutning en Del 
Slagskibe Startplatforme paa Taget af Kanontaarnene. 
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Efter Vaabenstilstanden i 1918 genoptog man i 
U. S. A. Katapultforsøgene. De første Katapulter havde 
lagt Beslag paa en uforholdsmæssig stor Plads, og 
Bestræbelserne gik nu især ud paa at finde en Kon
struktion, som, naar Luftfartøjet var katapulteret, ikke 
hindrede Anvendelsen af Artilleriet. Commander Ken
neth ·whiting konstruerede saaledes en drejelig Kata
pult, som op mod Vinden kunde udslynge et Luft
fartøj paa knap 2 Tons med en Hastighed ::if ca. 55 
Knob. Whitings Katapult, der arbejdede med kompri
meret Luft, blev i 1922 installeret paa Agterdækket 
af Slagskibet MARYLAND, og da den viste sig at svare til 
Forventningerne, indførtes den i adskillige Slagskibe. 

I 1921 forsøgte den amerikanske Søløjtnant Stone 
sammen med en Ingeniør Carl Jensen at anvende 
Krudt som Fremdrivningsmiddel i en Katapult. Dette 
betød en Simplificering af Konstruktionen - mindre 
Saarbarhed og en større Hastighed ved Katapullering 
af flere Luftfartøjer efter hinanden. En saadan Stone
Jensen Katapult blev konstrueret i 1923 og anbragt 
oven paa Taget af et Kanontaarn i Slagskibet M1ss1s
s1PP1. Ved denne Anbringelsesmetode sparedes der 
Plads, naar Katapulten skulde drejes op mod den . 
apparente Vind. Apparatet bestod i Hovedtrækkene af 
en Staalbjælke paa godt 15 m og en lang Cylinder, 
hvis Stempel var sat i Forbindelse med Katapultvog
nen ved Hjælp af Wirer og Lederulle. Krudtladningen 
blev antændt i et særligt Kammer, der med Rør var 
sat i Forbindelse med Cylinderen paa Stemplets Tryk.
side. Da denne Katapult viste sig at arbejde endnu 
bedre end Whitings, indførtes den i de følgende Slag
skibe og Krydsere. Begge disse amerikanske Katapulter 
er senere forbedret. For at give saa blød en Udskyd
ning som muligt er de bl.a. forlænget, og der anvendes 



l{rigsskibstypernes Udvikling i de senere Aar. 527 

nu i de nyeste Enheder en 72 Fods Gitterkonstruktion 
(ca. 22 m) i Slagskibe og Krydsere. 

De fleste amerikanske Slagskibe har 3 Luftfar
tøjer og 2 Katapulter - den ene paa Agterdækket 
og den anden paa Hækarmeringens øverste Taarn. 
Luftfartøjerne paa denne sidste Katapult udslynges 

Søluftfnrtøj starter frn I<otnpult pnn Agterdækket nf det nmerikonske 
Slagskib CoLOI\AOO 

som Regel i modsat Retning af Kanonerne. I enkelte 
ældre Slagskibe, der har flere end 4 Kanontaarne, 
er der dog kun een Katapult - paa Taget af det 
øverste - eller eneste - Kanontaarn mellem Skorsten 
og Stormast. De nyeste Slagskibe af NoRTH CAROLINA

Klassen har 4 Luftfartøjer og 2 Katapulter - begge 
paa Agterdækket. Disse Skibe har som bekendt Flush 
Deck med højt Agterskib, og Luftfartøjerne har Han
garer helt agter mellem Dækket og Panserdækket (se 
Skitsen af WASHINGTON, »T. f. S.« Juni 1941, Side 268). 

De amerikanske svære Krydsere har 4 - enkelte 
5 - Luftfartøjer og 2 Katapulter, der staar i Borde 
udfor eller lige agten for Skorstenene - som Regel 
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paa høje Sokler. Hangarerne findes i Opbygninger 
rundt Stormasten eller omkring agterste Skorsten. I 
W1cHITA, den nyeste amerikanske svære Krydser, samt 
i de lette Krydsere af PHILADELPHIA-Klassen er An
tallet af Luftfartøjer 4 og af Katapulter 2. Placeringen 
er den samme som i de flush-deckede Slagskibe (se 
Foto og Beskrivelse af W1cHITA i »T. f. S.« September 
1941, Side 414-415). I demonteret Tilstand kan dog 

Ameriknnsk svær l{rydser CmcAGO. Mnn bemærker Kntnpulterne 
stnnende I Borde pnn høje Sokler 

yderligere medføres 4 Luftfartøjer, saaledes at Maxi
mumsantallet for disse Krydsere bliver 8. 

De ældste lette Krydsere af OMAHA-Klassen har 
3 Luftfartøjer og 2 Katapulter i Borde - de nyeste 
Krydsere af CLEVELAND-Klassen 3 a 4 Luftfartøjer, 
ATLANTA-Klassen 2 a 3. 

Luftfartøjerne paa Slagskibene og Krydserne, der 
indbjerges ved Hjælp af Kraner, er enmotorede og to
sædede og har som Regel en stor Centralponton. Deres 
Hovedopgaver er Observation for Ildledelsen og Re
kognoscering. I Slagskibene betegnes de VOS, hvor V 
angiver, at det er et Luftfartøj tungere end Luften, 0 
at det er et Observationsluftfartøj for lldledelse og 
S at det tillige kan anvendes til Rekognoscering 
(Scouting). I Krydserne betegnes Luftfartøjerne VSO, 
idet Hovedvægten her er lagt paa Scouting, medens 
Observation for Ildledelsen først kommer i anden 



efter Ombygning 1935- 36. Mnn bemærker de to Kntnpulter - pnn Agterdækket og pnn Tnnrntnget nf Trlpletnnrn Nr. li. 
- · · · · -•-- · "•~ ""~kvdes i modsnt Retning nf Kanonerne 
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Række. Foruden disse to Hovedopgaver kan Søluft
fartøjerne tillige benyttes til Ubaadsjagt og Udlægning 
af kunstig Taage. Endvidere kan de anvendes som 
Styrtbombere.*) 

De amerikanske Slagskibe inddeles som Regel i 
Divisioner a 3 Skibe. De 9 Luftfartøjer fra en saadan 
Slagskibsdivision danner da en taktisk Enhed benævnt 
»Observation Squadron« med samme Nummer som 
Slagskibsdivisionen. Samtlige »Observation Squadrons« 
danner tilsammen »Observation \Ving Battleships«. 
Deres Chef indgaar i Staben om Bord i Flaadellagskibet. 
Luftfartøjerne i de svære og de lette Krydsere er ind
delt paa tilsvarende Maade ( »Scouting Wing Heavy 
Cruisers« og »Scouting 'Wing Light Cruisers«.) End
videre indgaar store Flyvebaade (»Patrol Bombers«) -
baserede paa Luftfartøjstendere - i den søgaaende 
Flaades Rekognosceringsstyrker. Disse »Palrol Bom
bers« er meget sødygtige og beboelige, saa de i læn
gere Tidsperioder kan operere selvstændigt. De har 
en Besætning paa indtil 15 Mand, og deres Aktions
radius er over 4000 Sømil. Medens de ombordbaserede 
Søluftfartøjer kan betegnes som Flaadens »taktiske 
Øjne«, udgør »the Patrol Bombers« Flaadens »stra
tegiske Øjne«.**) 

Af øvrige amerikanske Krigsskibe - bortset fra 
Aerodromskibe og Luftfartøjstendere - der er udru
stede med Luftfartøjer, kan nævnes de store Kanon
baade ERrn og CHARLESTON samt forskellige større 

"') Enmotorede Søluftfartøjer (med Centralponton) har i den 
amerikanske Flaade været anvendt som Styrtbombere siden 
1920. 

"") »Patrol Bombers(( Typer: Consolidated »Catalina« og »Coro
nado« (henholdsvis 2 og 4 Motorer). Martin »Mariner« og 
»Mars((, Den sidstnævnte har 4 Motorer a 2000 H. I{. Den 
vejer 70 Tons. 
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»Coast Guard Cruising Cutters« (2000 Tons). Endvidere 
Ubaaden S 1 og Ukrydseren ARGONAUT (sænket). Disse 
Enheder medfører hver eet Søluftfartøj, men har ikke 
Katapult. 

I England genoptog man Katapultforsøgene i Be
gyndelsen af 1920'erne. Kravene til Konstruktørerne 

Agterskibet ar amerikansk Uboud S 1 med Soluftfnrtaj 

Yar, at der skulde startes et Luftfartøj paa 3,5 Tons 
med en Hastighed af 45 Knob paa 10,5 m's Længde. 

En saadan Katapult konstrueredes af Carey i 
1922, og efter forskellige Forsøg installeredes den i 
1925 i Hangarkrydseren V1NDICTIVE og senere i Slag
skibet RESOLUTION. Medens denne Katapult benyttede 
komprimeret Luft som Drivmiddel, konstrueredes i 
1924 paa Royal Air Force's Værksteder en helt ny 
Type, som efter Ønske kunde anvende enten kompri
meret Luft eller Krudt. Den adskilte sig fra alle hid
tige Katapulter ved at, der hverken fandtes Trækkabel 
eller Lederulle. Katapultvognens Bevægelse skete ved 
Hjælp af et teleskopisk Stempel. En Katapult af denne 
Type installeredes i den svære Krydser Y ORI{. 
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En Udskydningshastighed paa 45 Knob ansaaes 
dog efterhaanden for at være for ringe. Man gik der
for i den næste »teleskopiske« Konstruktion op til 
55Knob. Der byggedes forskellige saadanne Katapulter 
nogle til 2.5 - andre til 4 Tons Søluflfartøjer. Disse Ka
tapulter installeredes henholdsvis i den svære Krydser 
KENT og Slagkrydseren Hooo. 

Fordringerne til en god Katapult er som allerede 
nævnt, at den ikke maa tage for megen Plads op, 
naar den ikke benyttes - men samtidig skal den give 
en saa blød Udskydning som muligt, hvilket er be
tinget af en lang Startbane. Dette Problem løstes meget 
simpelt ved, at de ovennævnte Katapulter til KENT og 
Hooo gjordes »sammenfoldelige« - d. v. s. at Kata
pultens yderste Halvdel kunde klappes lodret op, naar 
Katapulten befandt sig i daglig Orden. Denne Katapult 
er yderligere udviklet til at bestaa af 3 Led - af 
hvilke de to yderste tillige kan anvendes som Ind
bjergningskran. 

Af andre moderne engelske Katapulter kan næv
nes den af Ransome og Rupier konstruerede, der be
staar af 3 Dele - en fast Hovedbjælke, paa hvilken 
der som en Slags Slæde glider eller kører en anden 
Katapultbjælke, der saa atter bærer selve Katapult
vognen. Udskydningen foregaar populært sagt i to 
Tempi. Først bevæges den sekundære Katapultbjælke 
(i hvis bageste Ende Katapultvognen med Luftfartøjet 
staar) hen ad den faste Hovedbjælke. Naar da den 
sekundære Katapultbjælke er naaet helt frem i sin 
forreste Stilling og standser her, fortsætter Katapult
vognen og accellererer nu hen ad den sekundære Kata
pultbjælke, til Vognen naar sin Yderstilling, hvor 
Luftfartøjet frigøres. 

Endvidere har MacTaggart, Scott & Co. konstrueret 
en sammenskydelig Katapult, hvor saa vel den forreste 
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Engelsk svær Krydser DEVONsnmE med drejelig Kntnpult ngten for Skor
stenene. Cu~mmtLANo-Klassen hor ved Ombygning 1936- 38 fnaet en stor 

kasseformet Hangar foran for Stormasten og fast tværskibs Katnpult 
foran for Hangaren. 

Amerikansk Slogskib CALIFORNIA med 2 Kotnpulter - pna Agterdækket og 
Toget nf Knnontaorn Nr. 3. Kotopulten pnn Kanontaarnet er fast i Forhold 
til d ette og stnar lidt til Styrbord og danner en Vinkel poo en. 15° med 

Kanonernes Kærnelinie. Man bemærker, ol Luftfartøjerne her 
katnpulteres i modsat Retning of Kanonerne, 
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som den bageste Del af Katapultbjælken kan skydes 
sammen under daglig Orden. 

Medens Luftfartøjsudrustningen i de amerikanske 
Slagskibe er forholdsvis homogen, er den meget 
varierende i de engelske. Saaledes har NELSON og tre 

Eftcom6rement c.it.i uf~ rø liie·IG'!' 

' U part,e avant de 
/;i poutre tourne I autour de cet ,;ue 

Cata1rn1tc :,ngtalsc r~cente. lJPC n. o\. ~- J. poutre repliable 

Moderne engelsk llsammenfoldelig« Katapult. 
Øverst ses l{ntapulten i daglig Orden med Lurtfnrtojet pnn Pinds. De 
punkterede Linier viser Jfatnpulten klar til Katapultering. Nederst ses 
li:ntapullcns to forreste Led anvendt som lllndbjergningskmn«. I de nyeste 
Enheder anvendes nu en fast, tværskibs Kainpult forsænket i Drukket. 

af ROYAL SovEREIGN-Klassens Enheder hver kun eet 
Søluftfartøj men ingen Katapult - medens RoDNEY 
har 2 Luftfartøjer og een Katapult (paa Taget af Ka
nontaarn Nr. 3). RESOLUTION har eet Luftfartøj og 
Katapult paa Hækarmeringens øverste Taarn. I de fleste 
af QuEEN ELIZABETH-Klassens Enheder samt i Slag
krydseren RENOWN findes 4 Luftfartøjer og en fast, 
tværskibs Katapult foran for Stormasten. KING GEOHGE 
V- Klassen har ligeledes en fast, tværskibs Katapult 
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mellem Skorstenene og 3 å 4 Luftfartøjer (se Skitsen 
»T. f. S.« Juni 1941, Side 265). 

Alle de engelske svære Krydsere havde tidligere 
hver en drejelig Katapult midtskibs agten for Skor
stenene. Antallet af Luftfartøjer var 1 a 2. Under Om
bygning 1936-38 fik CuMBERLANo-Klassen en fast 
tværskibs Katapult med 3 Luftfartøjer i en stor, kasse
formet Hangar foran for Stormasten. ExETER, der 
sænkedes ved Java 1942, havde forsøgsvis faaet 2 
faste Katapulter, der stod midtskibs agten for Skor
stenene og krydsede hinanden under en Vinkel paa 
ca. 80 °. Der fandtes 2 Luftfartøjer, der udskødes fra 
hver sin Katapult under en Vinkel med Diamentral
planet paa ca. 40 °. Af de lette Krydsere har SouTH
Al\fPTON-Klassen og BELFAST 3 Luftfartøjer og en fast 
tværskibs Katapult lige agten for Broen. Hangarerne 
ligger i SoUTHAMPTON paa begge Sider af forreste 
S.korsten, som næsten helt omsluttes af dem (se Foto 
»T. f. S.« September 1941, Side 430). De øvrige lette 
Krydsere indtil E-Klassen inclusive har 1 a 2 Luft
fartøjer og en drejelig Katapult midtskibs - imellem 
eller agten for Skorstenene (se Foto »T. f. S.« Septem
ber 1943, Side 396). De resterende C- og D-Krydsere, 
der som tidligere omtalt var udrustet med Luftfartøjer 
med Hjulstel under forrige Krig, har nu ingen Luft
fartøjer. 

Saa vidt vides er ingen engelske Ubaade udrustede 
med Luftfartøjer. I den tidligere Ubaadsmonitor M 2 
blev der i 1927 forsøgvis installeret en fast Carey
Katapult, og der medgaves et mindre tosædet Søluft
fartøj, der specielt var konstrueret til at adskille, saa 
det kunde opbevares i den lidet rummelige Hangar. 
Som bekendt forulykkede M 2 - og Forsøgene blev 
ikke genoptaget. 

I Tyskland indhøstede man de første Erfaringer 
Tidsskr. r. Søvæsen 114. Aorg. 35 
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Fransk Ukrydser SuncouF, armeret med 2 Stk. 20,3 cm Knnoner. I Agter• 
kant nf Overbygningen findes vandtæt Hnngnr for el mindre Seluflfartoj, 

Tysk Slogskib GNEISENA\J med 2 Kalopuller - paa Toget af agterste Trlple• 
taam og poa en særlig Kolopullopbygnlng lidt ogten for Skorstenen. Luft• 
fortøjerne ses stooende pao Kotopulterne med sommenklappede Vinger. 



Krigsskibstypernes Udvikling de senere Aar. 537 

Tysk let Krydser NilnNBF.RG. Et Luftfartøj ses pnn den drejelige midtskibs 
Kainpult agten for Skorstenen 

Detnllbillede nf tysk Panserkrydser LiiTzow med Kntnpult, Luftfartøj og 
Indbjergnlngskrnn 

35" 
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med Hensyn til Katapulter i Koffardimarinen. Dels i 
de »flydende Støttepunkter« (WESTPHALEN m. Il.) paa 
den transatlantiske Flyverute fra Vestafrika til Syd
amerika, hvor Trafikmaskinerne landede paa Slæbe
sejl og toges om Bord for Brændstofforsyning m. v. 
og derefter »katapulteredes« - dels i Linerne BREMEN 
og EUROPA, hvor Postgangen Europa-Amerika og 
omvendt allerede i 1929 reduceredes med 1 a 1 ½ Døgn 
ved Katapultstart af et Postluftfartøj ca. 800 Sømil fra 
Land. - Af tyske Konstruktioner kan nævnes den af 
»Deutsche \Verke« i Kiel patenterede Katapult, der er 
»sammenfoldelig«. 

Slagskibene GNEISENAU og ScttARNHORST er hver 
udrustede med 4 Luftfartøjer og 2 drejelige Kata
pulter - een paa agterste Kanontaarn og een midt
skibs agten for Skorstenen (se Skitsen »T. f. S« Juni 
1941, Side 272). 

De svære Krydsere - inclush-e LiiTzow-Klassen 
har een drejelig Katapult midtskibs og 2 it 3 Luft
fartøjer. De lette Krydsere har ligeledes en drejelig 
midtskibs Katapult og 2 Luftfartøjer - undtagen EM
DEN, der ikke er udrustet med Luftfartøjer. 

De japanske Slagskibe har hver een drejelig Kata
pult og 3 Luftfartøjer. Katapulterne er placeret enten 
paa et Kanontaarn, paa Agterdækket eller inde midt
skibs agten for Stormasten. 

De nyeste japanske svære og lette Krydsere har 
hver 4 Luftfartøjer og 2 drejelige Katapulter i Borde 
agten for Stormasten. De ældre Enheder af saavel 
svære som lette Krydsere har 1 a 2 Luftfartøjer og 
en drejelig midtskibs Katapult - agten eller foran 
for Stormasten. Efter enkelte Angivelser skal Luftfar
tøjerne i de japanske Krydsere i visse Tilfælde være 
forsynede med Hjulstel (uden Ponton) til Landing 
paa eskorterende Aerodromskibe. I hvert Fald benyt-
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tedes tidligere Landmaskiner i de 14 noget ældre En
heder af KuMA-Klassen (1919- 25). Efter engelsk Møn
ster var der her indbygget en Hangar i Broen, og fra 
Hangaren strakte sig en fast Startplatform ud over 
Halvdelen af Fordækket. Denne Hangar og Platformen 
er dog nu fjernet fra de fleste Enheder. 

I Japan er Forkellen mellem Luftfartøjstendere 

Jopnnsk svær Krydser ATAGO med 2 drejelige l{ntnpulter i Borde ngten 
for Stormasten. Mnn bemærker endvidere den kolossale Brokonstruktion 
og Agterdækkets ejendommelige »Bøjning«, hvorved der bl.n. spnres Vægt, 

som er anvendt til Beskyttelse nf Styregrejerne 

og Hjælpe- og Trosskibe udrustede med Luftfartøjer 
ikke synderlig skarp. Adskillige Mineskibe, Ubaads
moderskibe og Tankskibe kan saaledes medføre Sø
luftfartøjer - i visse Tilfælde findes endog Katapulter 
i disse Enheder. Endelig kan anføres, at Ukrydseren 
J 5 er udrustet med et mindre Søluftfartøj. 

I den franske Flaade anvendes en Katapult kon
strueret af Penhoet. Drivkraften er komprimeret Luft 
og Princippet er det almindelige med Cylinder, Stempel 
og Trækkabel. 

Med Undtagelse af LORRAINE, der har faaet et 
midtskibs Dobbelttaarn mellem Skorstenene fjernet og 
erstattet med en drejelig Katapult og derunder en 
Hangar til de 4 Luftfartøjer, har eller havde ingen 
af de ældre franske Slagskibe Luftfartøjsudrustning. 
I DuNKEHQUE-Klassen, hvor som bekendt Hoved-
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armeringen udelukkende er Stævnarmering, findes 
paa Agterdækket en drejelig Katapult og 4 Luftfar
tøjer. RtCHELIEu-Klassen har ligeledes 4 Luftfartøjer -
men 2 Katapulter paa Agterdækket. 

De nyere franske svære Krydsere har 2 drejelige 
Katapulter i Borde udfor Skorstenene og 2 a 3 Luft-

Jnpnnsk let Krydser Yu1n me<I llnngnr pnn Broen og fnst 
Sturtplntform over Fordækket 

fartøjer, de ældre een drejelig Katapult midtskibs og 
2 Luftfartøjer. 

De nyere lette Krydsere har 3 i1 4 Luftfartøjer og 
een drejelig Katapult - enten paa Taget af agterste 
Kanontaarn - eller midtskibs agten for Stormasten. 
De ældre lette Krydsere har een drejelig midtskibs Kata
pult og 2 Luftfartøjer. Endvidere medfører enkelte slørre 
Avisoer et Luftfartøj uden "Katapult - ligesom Ukryd
seren SuRCOUF ogsaa ·var udrustet med et Luflfartoj. 

De ombyggede ældre italienske Slagskibe har 2 
i1 4 Luftfartøjer og 2 Katapulter - formentlig fasle 
eller i hvert Fald kun med ringe Baxning - staaende 
paa hver Side tæt ved Skorstenene. De nyeste S_lag
skibe af V1TT01uo VENETO-Klassen har 3 Luftfartøjer 
og en drejelig Katapult paa Agterdækket (paa Skitsen 
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~ .·.:: :· . : . : . . . ..... ... . .. . ... . .. .. ... : : : : . .. .... .. . 

Frnnsk Slogskib R1cHELIEU med 2 Kn!npulter paa Agterdækket 

italiensk svær Krydser TRE!\"TO med fast Indbygget Kntapult 
pnn Fordækket 

Sovjetrussisk svær Krydser Kmow med drejelig midtskibs 
Katapult mellem Skorstenene 
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»T. f. S.«· Juni 1941, Side 279 er fejlagtigt angivet 
2 Katapulter). 

De italienske svære Krydsere har alle 2 Luftfar
tøjer og en Katapult. I de nyeste Enheder slaar Kata
pulten mellem Skorstenene - i de ældste er Katapulten 
fast og anbragt i Diametralplanet paa Fordækket. De 
lette Krydsere af »Condottieri«-Klasserne har 1 a 2 
Katapulter og 2, 3 eller 4 Luftfartøjer. I den ældste 
Klasse er Katapulten fast og anbragt paa Fordækket 
i Diametralplanet - i de mellemste Klasser er Kata
pulten drejelig og staar midtskibs - endelig i den 
nyeste Klasse findes 2 faste Katapulter udfor Skor
stenene med ca. 30 ° Baxning. Torpedokrydserne har 
ingen Luftfartøjer. 

I Sovjet-Unionen var de ældste Slagskibe ud
rustede med et enkelt Luftfartøj - i PARISCHSKAJA 
KoMMUNA med - i MARAT og OKT. REvOLUZIA uden 
Katapult. For de nye Slagskibe angives: 4 Luftfartøjer 
og een Katapult - formentlig paa Agterdækket. De nyere 
sovjetrussiske svære Krydsere har en drejelig midt
skibs Katapult og 2 a 3 Luftfartøjer. 

Af de øvrige Flaader er der kun forholdvis faa , 
der - bortset fra Luftfartøjstendere m. v. - har om
bordbaserede Luftfartøjer. For Fuldstændigbeds Skyld 
skal anføres en Oversigt: 

Argentina: 

Svære Krydsere, ALM. BROWN-Kl. . . . . . . 2 L. 1 K. 
Let Krydser ARGENTINA . . . . . . . . . . . . . . 2 L. 1 K. 

Chile: 

Slagskibet ALM. LATORRE......... . . . . 1 L. 1 K. 
Ubaadsdepotskib ARAUCANO. . . . . . . . . . . 1 L. 
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Holland: 
Let Krydser DE RuvTER (sænket) .... 2 L. 1 K. 
Lette Krydsere, JAVA-KL ........... 2 L. 
Torpedokrydsere, TROMP-Kl. . . . . . . . . 1 L. 
Alle Jagere . . . ..................... 1 L. 
Kanonbaade, FLOREs-KI. m.fl ....... 1 L. 

Portugal: 

Kanonbaade B. D1Az-Kl. . . . . . . . . . . . . 1 L. 

Spanien: 

Svær Krydser CANARIAS . . . . . . . . . . . . 2 L. 1 K. *) 
Lette Krydsere, GALICIA- Kl. 

(efter Ombygning) . . . . . . . . . . . . . . 1 L. 1 K. *) 

I Oversigten er kun medtaget Skibe, hvor Luft
fartøjerne udgør en fast Del af Udrustningen - og 
ikke saadanne, der blot er indrettede til lejlighedsvis 
Transport af et enkelt Luftfartøj - som f. Ex. dansk 
HvIDBJØRNEN. Man bemærker iøvrigt i Oversigten, at 
alle de hollandske Jagere var beregnede til at med
føre et Luftfartøj. 

Som det er vist i det foregaaende, har Udvik
lingen nu efterhaanden medført, at Luftfartøjer med 
Katapulter og Indbjergningsgrejer maa betragtes som 
hørende med til den nødvendige Udrustning i mo
derne Slagskibe og Krydsere. 

Antallet af Luftfartøjer varierer her fra eet til 
fire, idet to a tre er det almindeligste. I ganske en
kelte Tilfælde kan Antallet i Krydsere dog gaa op over 
fire - men det overstigende Antal medføres da i de
monteret Tilstand. Antallet af Katapulter er een a to. 

") Katapulten antagelig endnu ikke installeret om Bord. 
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Medens den Vægt, Luftfarløjsudrustningen repræ
senterer i moderne Slagskibe og Krydsere, kun er en 
Faktor af mere underordnet Betydning i Sammenlig
ning med de øvrige Faktorer (Artilleri, Fart, Beskyt
telse o. s. v.), er derimod den Plads, som denne 
Udrustning kræver, et Spørgsmaal, der volder Kon
struktørerne alvorlige Bekymringer - og som ligeledes 
i høj Grad indvirker paa Skibenes Udseende. 

Engelsk Slogskib WAnsr1TF. efter Ombygning 1937. Agten for Skorstenen 
findes Hangnr til 4 Luftfnrtojer. Fast tværskibs Kntopult foran 

for Stormasten. 

Under »daglig Orden« er Luftfartøjerne i visse 
Lande placeret paa Katapulterne, ofte dog med sam
menklappede Vinger, medens man i andre Lande -
f. Ex. i England og U. S. A. - nu fortrinsvis anbringer 
dem i Hangarer. Disse Hangarer, der selvfølgelig maa 
befinde sig i Nærheden af Katapulterne, kræver be
tydelig Plads, hvorfor de da ogsaa kun findes i helt 
nye - eller nyombyggede - Enheder. I England, hvor 
man i de senere Aar har indført den faste tværskibs 
Katapult midt i Skibet - enten agten for Broen, mel
lem Skorstenene eller eventuelt agten for disse - er 
Hangaren anbragt henholdsvis i Siderne af Broopbyg
ningen, omkring en Skorsten eller i en Opbygning 
ved Stormasten. I de fire svære Krydsere af Cul'IJBER

LAND-Klassen, der under Rekonstruktionen 1936- 38 
fik fast tværskibs Katapult agten for de tre Skorstene, 
er Hangaren anbragt foran for Stormasten og har 
Form som en stor Kasse, der mispryder disse ellers 
saa smukke Skibe. 
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I de ældre amerikanske svære Krydsere, hvor 
Katapulterne staar i Borde paa høje Sokler, er Han
garerne placeret enten uden om den agterste Skorsten 
eller i en Opbygning ved Stormasten. I de nyeste 
amerikanske flushdeckede Enheder - saa vel Slag
skibe som svære og lette Krydsere - hvor begge Ka
tapulterne er placeret paa Agterdækket, findes Hangaren 
i det høje Agterskib mellem Panserdækket og øverste 
Dæk. Denne Anbringelse af Hangaren synes at frem-

Amerlknnsk 10.000 Tons let Krydser PHILADELPUIA. Flush Deck, 2 drejelige 
Kntnpulter pan Agterdækket. Agterskibet indrettet til Hangar. 

byde ikke alene den eleganteste, men tilsyneladende 
ogsaa den mest praktiske Løsning af Hangarproble
met. Paa denne Maade at isolere hele den brandfarlige 
Luftfartøjsudrustning fra den øvrige Del af Skibet 
forekommer at være en sund og god Foranstaltning. 
Men der er dog ogsaa forbundet visse Ulemper ved 
dette Arrangement, idet Agterskibets Bevægelser i Sø 
i nogen Grad maa besværliggøre Katapulteringen. Det 
er formentlig dette, der har gjort, at man i England 
har foretrukket de faste tværskibs Katapulter i Skibets 
Midte - og her har man da maattet taget Generne 
ved Hangarernes Anbringelse i Overbygningen med i 
Købet. 

Da der ikke kan være Tale om at ofre nogen 
nævneværdig Beskyttelse til de som Regel højtbelig
gende og ret udstrakte Hangarer, er disse selvfølgelig 
stærkt udsatte for Havarier under Kamp. 

Til Slut skal nævnes, at man ogsaa i den danske 
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Flaade - omkring 1922 - gjorde Forsøg med Base
ring af et Søluftfartøj om Bord i vore Kystpanserskibe. 
Med Luftfartøjernes hurtigt voxende Aktionsradius fik 
Problemet dog ikke større Betydning for Flaaden, 
idet der overalt i vore Farvande er let Adgang til 
Basering i Land - eller for Søluftfartøjernes Vedkom
mende paa beskyttede Fjorde eller eventuelt paa 
Indsøer. 

(Fortsættes). 

Et »Branclenburg«•Søluftfnrtoj sættes om Bord i l{ystpanserskibet 
PEnEn SKnA,r 1922. Luftfartøjet placeredes tæt ngtcn for Skorstenen 



Flaadelister omkring Krigsaarene 1644-45. 
Af Orlogskaptajn P. H o I c k. 

(Fortsat). 

Rnlle paa Borgerskibe, som 1m findes i København og 
kan bruges til Orlog. 13. Februar 1645. 

1. En ny Fregat, kan føre 18 Stykker, kommer Niels 
Sørensen og Hans Pedersen af Aarhus til, har in
gen Stykker eller Ammunition til Orlog. 

2. St. Michell, en Pinas, tilhører samme Redere, kan 
føre 20 Stykker, har 6 Stykker og 4 Stenstykker, 
fattes Folk, er et godt Skib, sejler vel. 

3. Set. Peder, Redere er i Nyborg, har 16 Stykker, 
kan føre 18 Stykker, har Sejl og Tov, men fattes 
Folk, drægtig 160 Læster. 

4. Rytteren fra Aarhus, kommer Herman Lauritzen 
til, har Skibsredskab, kan føre 26 Stykker, har 
ingen Ammunition til Orlog, er et godt Skib, men 
behøver at repareres, 6 Tømmermænd i 14 Dage, 
Skibet er ganske nyt og bekvemt. 

5. Gullands Lam, tilkommer Jens Olsen paa Gulland, 
kan føre 18 Stykker, er et højt Skib med et For
dæk, har 6 Stykker, er bygt af Fyrretræ. 

6. Emanuel, hører Henrik .Møller til, kan føre 20 
Stykker, har ingen, ej heller Folk. 

7. Josva, hører Jørgen Ravn til, har 16 Stykker, gø
res højlig fornøden 4 Stykker endnu, er et godt 
fast Skib af Defension. 
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8. Emanuel af København, hører det Islandske Com
pagni til, kan føre 26 Stykker, har 20, er et godt 
fast Skib vel forset med Stykker og Ammunition. 

9. Sallemander, tilhører Københavns Borgere, kan føre 
12 Stykker, har 4, 2 »podtzhoffder« og 2 Stenstykker. 

10. Røde Ulv, tilhører Rasmus Jensen, kan føre 48 
Stykker, bliver om 4 Uger klar, har ingen Styk
ker eller Folk, derimod Skibsredskab. 

11. Raphael, tilhører Johan Bram, har 16 Stykker, kan 
føre 20, har Ammunition og Sejl, men ingen Folk. 

12. Sorte Rytter, tilhører Frederik Albertsen af Halm
stad, kan føre 30 Stykker, har ingen Stykker og 
Ammunition. 

13. St. Jacob, hører Borgmester i Malmø til, kan føre 
16 Stykker, har 8. 

14. Forgyldte Fisk, tilhører det Islandske Compagni, 
har 18 Stykker og 4 smaa, kan føre 26, haver 
vel fornøden 2 Stykker i Arkeliet, har ingen Folk, 
et godt Skib, sejler vel. 

15. Sanct Jacob Major fra Flensborg, kan føre 24 Styk
ker, har 20, et godt Skib af Defension. 

16. Rodtganz, kommer Rentemesteren til, kan føre 18 
Stykker, har 8, har leveret 10 Stykker til Tøjhuset. 

1 7. Argus, tilkommer Henrik Møller, har 12 Stykker, 
kan føre 20. 

18. Bjørnen fra Flensborg, kan føre 24 Stykker. 

Af disse Skibe nævnes følgende senere ved Flaaden: 
St. Michell, St. Peder af Nyborg, Gullands Lam, 

Emanuel, Sorte Rytter af Halmstad, Malmø Skib (S't. 
Jacob), Forgyldte Fisk og Rodtganz. · 

Endvidere Branderen Haabet (Islandske Co.), Cha
ritas (Hvalfanger fra Hamborg), samt Generaltoldforval
ter Henrik Møllers 2 Skibe Tre Løver og Jordan. 
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Hovedflaaden udrustedes i April-Maj for at fore
tage en Aktion mod Gøteborg og stod 15/ 5 under Kom
mando af Ove Gedde Sundet ud, 25 Skibe stærk. 

I Tidsskrift for Søvæsen 1913 S. 624 har Oberst 
Axel Liljefalk paa Grundlag af Proviantregnskaberne 
udarbejdet en Liste over 24 af disse Skibe, men denne 
Liste er ikke helt rigtig, idet flere af de nævnte Skibe 
var sendt til Østersøen for at dække den sydlige Op
gang til Sundet. 

En officiel Liste, der bærer Rigsraadets Paategning 
af 11. Maj 1645, findes i Tyske Kancelli, Udenrigske 
Afd. Sverige C. 187 (Rigsarkivet). 

Fortegnelse paa de Skibe, som er forordnet at gaa 
i Nordsøen: 

l. 
3. 
5. 
7. 
9. 

11. 
13. 
15. 
16. 

17. 
18. 

Sophia 2. Fenix 
Svanen 4. Pelikanen 
Rytteren 6. Hvide Bjørn 
Norske Løve 8. Tre Kroner 
S. Peder af Nyborg 10. Graa Ulv 
Lykkepotten 12. Gack med 
Sorte Bjørn 14. Hollands Fregat 
Rosen Galejen 
Rasmus Helle Kanne's det lille Skib 

t I 1 d 
k} 

disse tvende udruster Kgl. Maj. 
e s an s d T kk 1 M . . v· 
t I 1 d k 

me a e , umhon og 1c-
e s an s t 1. ua 1e. 
(formentlig Emanuel og Forgyldte Fisk) 

Norske Skibe 

19 . .$. Anna 
~O. S. Catarina 
21. Hannibal Sehesteds Fregat 
22. et engelsk Skib, som er fragtet. 
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Hertil kommer yderligere Trefoldighed og vist nok 
den norske Galiot, der begge nævnes ved Flaaden 3 
Dage efter Afsejlingen. 

Efter Krigen talte Flaaden 25 / 6 164 7 : 
5 Hovedskibe paa 40 Stykker og derover 
3 andre gode Orlogsskibe paa 30-40 Stykker 
8 middelmaadige Orlogsskibe paa 20-30 Stykker 
8 andre smaa Skibe som fører, 12, 14, 16 og 18 

Stykker 

24 

Fra Frederik III's første Regeringsaar foreligger 
en Flaadeliste, som overgaar alle tidligere Lister med 
Hensyn til udførlige Oplysninger om Skibenes Hoved
dimensioner, Armering og Kanonernes Fordeling, og 
da den stammer fra den svenske Resident Magnus Du
rel's bekendte Relation om Danmark, skrevet omkring 
1653, har man undret sig over, hvorledes det har væ
ret muligt for den svenske Diplomat at skaffe sig saa 
grundig Underretning om den danske Flaade i en Pe
riode, hvor han selv skriver, at alt omgives med den 
største Hemrnelighedsfuldhed i Danmark. 

Den svenske Relation bevares i Rigsarkivet i Stock
holm, medens en Afskrift findes i det Kgl. Bibliotek 
i København (Ny kongelig Samlig, 4 °, Nr. 1031), og 
Relationen findes desuden trykt i Samlinger til den 
Danske Historie, Bd. II, 3 (1784), hvor Flaadelisterne 
gives i Uddrag; den fuldstændige Flaadelisle er trykt 
hos Chr. Bruun: Curt Sivertsen Adelaer, Side 422- 429. 

Mærkeligt nok har man ikke været opmærksom 
paa, at der i Ny kongelig Samling, Fol, 1504, I (det 
Kgl. Bibliotek) findes en tilsvarende Flaadeliste paa 
Dansk. Denne Flaadeliste, der indeholder vigtige sup
plerende Oplysninger, maa være afskrevet efter et of-
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ficielt dansk Aktstykke, den er ikke dateret, men da 
der tillige findes en Opgørelse over Skibenes Værdi 
og en Beregning over Slittage under et 7 Maaneders 
Togt samt Mandskabets Besolding m. m., er den utvivl
somt udarbejdet i Anledning af den med Generalsta
terne afsluttede Alliancetraktat af 8. Februar 1653 (18/ 2 

ny Stil), hvor Danmark forpligtede sig til, saalænge 
den engelsk-hollandske Krig varede, mod Subsidier til 
Afholdelse af Udrustningsudgifterne at holde en Flaade 
paa 20 Orlogsskibe i Søen fra 1. April til 1. Novem
ber ny St. 

Durel maa have anvendt samme Kilde, eller have 
skaffet sig en Afskrift, da Skibslisterne, bortset fra 
nogle Skrivefejl, er ganske enslydende, og det har ikke 
været ham muligt at skaffe tilsvarende Data for de 20 
ældre og mindre Skibe, som han tillige opgiver Nav
nene paa. 

Da Originalen ikke synes at være bevaret, gengi
ves den danske Afskrift i sin Helhed, dog i moderni
seret Sprog med Undtagelse af Kanonernes Fordeling, 
da Udtydningen her kan være nogen Tvivl underkastet, 
og i Parentes anføres de svenske Opgivelser, hvor de 
afviger fra de danske. 

»Extragt« 
vurderet for vurderet for 

Frederik 70,000 Rigsdlr. Sophia Amalia 70,000 Rigsdlr. 
Prins Christian 64,000 )) Trefoldighed 53,000 )) 

Hannibal 53,000 )) Victoria 53,000 )) 

Tre Kroner 45,000 )> Justitia 45,000 )) 

Norske Løve 45,000 )) Spes 45,000 )) 

Sorte Rytter . 45,000 )) Graa Ulv 38,000 )) 

Pelikanen 38,000 )) Phønix 35,000 )) 

Delmenhorst 24,000 )) Hvide Bjørn 20,000 )) 

Sorte Bjørn 20,000 )) Forgyldte Bjørn 20,000 )) 

Snaren svend 20,000 )) Lykkepotten 20,000 )) 

Tilsammen 823,000 Rigsd. 

Tidsskr. f. Søvæsen. 114. Aarg. 36 
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Den tredie Del deraf, som er udi - 6 Maaneder, for 
Skibenes Slidelse. bedrager - 274,333 Rigsdlr. 2 Mark. 

Den 6 Part deraf, som er for en Maaned bedra
ger 45,722 Rigsd. 2l1/a Sk. 

Til forskrevne Skibe, behøves efterskrevne Rust
ning af: 

¾ Kartover 16 

½ )) 290 
16-pundige 30 
12 )) 178 
10 )) 86 864 Stykker 
8 )) 34 
6 )) 138 
4 )) 92 

Vægtig-2299,000Pund:a: 100 Pund:er 25 Rigsdlr. 
ere Penge 574,750 Rigsdlr. 

Af hver 100 Rixdlr. gives deraf 1 Rigsdlr. om Maa
neden, bedrager Penge 5,747 ½ Rigsd. 

Til forskrevne Skibe behøves efterskrevne Per
soner, 
1 Admiral til Besoldning foruden sit 

Traktement om Maaneden. . . . . . . . . . . 200 Rigsdlr. 
1 Viceadmiral om Maaneden . . . . . . . . . . . 100 )> 

20 Skibs Kaptajner a om Maaneden 
til Besolding og Kostpenge, 50 Rdr ... 1000 » 

12 Land Kaptajner a om Maaneden 
til Besolding og Kostpenge, 50 Rdr. er 600 » 

24 Løjtnanter a om Maaneden 
til Besolding og Kostpenge, 40 Rdr. er 960 » 

12 Land Løjtnanter a om Maaneden 
til Besolding og Kostpenge, 40 Rdr. er 480 » 

20 Korporaler a om Maaneden 
til Besolding . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 200 » 
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»Eftlerschreffne Kongl: May: 1is Orlougs Skibbe, be
findisz udi sin Lengde, brede, dybhed, med desz vnder 
och offuer haffuendisz Portier, som følger«: 

Frederik 

Lang over Stevnene (74) 79 Alen 
dyb udi Rummet fra Foringen og op 
til Overløbsplankerne (Dæksbjælkerne) 7¼ » 
bred 20 » 
høj under begge de underste Overløb 
(Dæk) mellem Overløbsplankerne 3½ )) 

har paa det underste Lag 32 Porte 
paa de mellemste Lag 
udi for Kastill 
udi agter fordech (achter Castelet) 
udi Gelleiren (Galleriet) 
udi den offuerste agter fordech 

(achter Førdeel) 

fører udi det underste Lag 
8 / 4 Kartover 8 
1/2 )) 20 

30 )) 

12 )) 

12 )) 

4 )) 

4 )) 

94 Porte 

Styrke 
Bovslanger *) 2 Off. og Baadsmænd 250 

det mellemste Bøsseskytter 84 
12 Pund 28 Soldater 100 

udi agter och forbach 434 
6 Pund 20 
Hytterne 4 Pund 8 (i Galleriet och hyttarna) 

86 Stykker 

") disse 2 Kanoner mangler i Manuscriptet, men findes i den sven
ske Afskrift. 

36" 



554 Flaadelister omkring Krigsaarene 1644- 45. 

Sophia Amalia 

Lang over Stevnene 82½ Alen 
dyb i Rummet 10 » 
bred (20 Alen) 20 Alen 4 Tom. 
høj mellem begge Overløb 3½ Alen 
har paa det underste Lag 32 Porte 
har paa det mellemste Lag 30 » 
udi for Kastill 12 » 
udi agter bachenn (achter Castelet) 10 » 
imellemb bacherne 12 » 
udi Kaytterne 4 » 

100 Porte 
½ Kartover 

(unnerste laghet) 28 
bou~zlang 2 
mellembste 12 Pund 28 
udi agter och 

Off. og Baadsmænd 250 
Bøsseskyller 80 
Soldater 100 

forbach 6 Pund 24 430 
hytterne 4 Pund 4 

86 Stykker 

Prins Christian 

Lang over Stevnene (74 Alen) 76 Alen 
dyb udi Rummet 73/ 4 » 
udi Bredden 18 Alen 4 Tom. 
høj mellem Overløbene 31/ 2 Alen 
har det underste Lag 30 Porte 
udi det me_llemste Lag 26 » 
udi_ fordechet 10 » 
udi achter fordech (i Achterdåcket) 2 » 
mellenb forbacherne (imellom Backerne) 4 » 
fre~me for den mellembste Hyt 6 » 
udi Kaylterne 13 » 

91 Porte 
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¼ Kartove 
(unnerste laghet) 22 

bauszlang 27 Pund*) 4 
mellemb 10 Pund 16 
Regiment 8 Pund 6 
Notslanger 6 Pund 2 Off. og Baadsmænd 200 
baferne 5 Pund 14 Bøsseskytter 60 
(i førbackarne 8, i mel- Soldater 70 
lambackarne 4, i ach- 330 
terbackarne 2) 
udi Kaytten, Kilstykker 

7 Pd. 4 
Regimentstykker 

3¼ Pund 4 
Skraa 3 Pund, Sten 2 

74 Stykker 
•) den svenske Afskrift har endnu »4 spilla Pottar« og derfor et 

samlet Kanonantal paa 78 Stykker. 

Trefoldig hed 
Lang over Stevnene 71 

8 
Alen 

)) dyb udi Rummet 
bred 
høj mellem Overløbene 
har paa det underste Lag 
udi forbachen 
udi agter bachenn 
imellemb begge bacher 
udi Kaytterne 

under 3/ 4 Kartover 4 
1/ 2 Kartover 18 
udi Bacherne 12 Pund 22 
hytter 4 Pund 4-

18 » 
(3½ Alen) 3¼ » 

22 Porte 
8 
8 
6 
4 

)) 

)) 

)) 

)) 

48 Porte 

Off. og Baadsmænd 200 
Bøsseskytter 40 
Soldater 60 

300 
48 Stykker 
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Hannibal 

Lang over Stevnene 70½ Alen 
dyb udi Rummet 8 » 
Bredden 17½ » 
høj under(emellam) Overløbet (3½ Alen) 31/ 4 » 
har paa det underste Lag 24 Porte 
udi det mellemste Lag 24 » 
udi agter bacherne 10 » 
offuen for paa 2 » 

60 Porte 

under ½ Kartover 18 Off. og Baadsmænd 180 
Bovslanger 2 Bøsseskytter 40 
mellembste laug 12 Pund 18 Soldater 60 
bacherne 4 Pund 6 

44 Stykker 

Victoria 

Lang over Stevnene 
dyb udi Rummet 
bred 
høj mellem Overløbet 
har paa det underste Lag 
udi forbachenn 
udi agter bachen 
imellemb begge bacherne 
udi Kaytterne 

280 

70½ Alen 
7¾ )) 

17½ » 
3¼ )) 
22 Porte 

8 )) 

8 )) 
6 )) 
4 )) 

48 Porte 

under 3/ 4 Kartover 
½ Kartover 

4 Off. og Baadsmænd 180 

øverste Lag 12 Pund 
Hytterne (4 Pund) 

18 Bøsseskytter 40 
16 
6 

Soldater 60 

280 
44 Stykker 
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Tre Kroner 

Lang over Stevnene 
dyb udi Rummet 
bred 
høj imellem Overløbene 
har paa det underste Lag 
udi forbachernn 
udi agter bacbenn 
imellemb bacherne 
offuer udi Kaytterne 

underste Lag 

601/s Alen 
5 )) 

16 )) 

3¼ )) 

24 Porte 
6 )) 

8 )) 

6 )) 

6 )) 

50 Porte 

½ Kartover 12 Off. og Baadsmænd 160 
Gamle Konger 

(Slanger) 16 Pund 
øverste Lag 10 Pund 
Hytterne 4 Pund 

Bøsseskytter 
10 Soldater 
16 
4 

42 Stykker 

Justitia 

40 
30 

230 

55 Alen 
7 )) 

Lang over Stevnene 
dyb udi Rummet 
bred 
høj imellem Overløbene 
har paa det underste Lag 
udi det mellemste Lag 

15 Alen 2 Tom. 
3 Alen 

udi store Kaytter (i achterbacken) 
udi de offuerste Kaytter 

underste Lag 

16 Porte 
14 » 
4 )) 

R )) 

42 Porte 

½ Kartover 
mellemste Lag 12 Pund 
underste Hytte 6 Pund 

16 Off. og Baadsmænd 160 
14 Bøsseskytter 36 

2 Soldater 30 
øverste Hytte 4 Pund 4 226 ---

36 Stykker 
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Norske Løve 

Lang over Stevnene 60¼ Alen 
dyb udi Rummet (4¼ Alen) 5¼ Alen 1 Tom. 
bred 15¾ Alen 
høj imellem Overløbene 31/ 4 » 
har udi det underste Lag 18 Porte 
udi forbachenn 8 » 
udi agter bachenn 12 )) 

imellemb bacherne 6 )) 

udi Kaytterne 8 )) 

52 Porte 
under 1/z Kartover 16 Off. og Baadsmænd 160 
Bovslanger 2 Bøsseskytter 40 
øverste Lag 10 Pund 22 Soldater 30 -- -
Kaytterne 4 Pund 4 230 

44 Stykker 

Lang over Stevnene 
dyb udi Rummet 
bred 

Spes 

høj imellem Overløbene 
har udi det underste Lag 
udi forbachen 

(52 Alen) 62 Alen 
5½ )) 

16 Alen 1 Tom. 
3¼ Alen 
20 Porte 
10 )) 

udi agter bachenn 12 >> 

udi denn store bache 4 » 
udi den offuerste bache (i Kajutarne) 8 » 

underste Lag 
54 Porte 

½ Kartover 18 Off. og Baadsmænd 160 
forba~hen 10 Pund 6 Bøsseskytter 36 
agterbachen 10 Pund*) 10 Soldater 30 
store Kaytte 4 Pund 2 226 
offuerste Kaytte 4 Pund 4 

40 Stykker 

•) de 10 l{anoner i Agterbakken mangler i den svenske Afskrift, 
og det samlede Antal Kanoner opgives derfor kun til 30 Stykker. 
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Sorte Rytter 

Lang over Stevnene 
udi Rummet dyb 
bred 
høj imellem begge Overløb 
har udi det underste Lag 
udi forbachenn 
udi agterbachen 
udy Kayterne 

56¾ Alen 
5 )) 

14½ » 
3¼ )) 
22 Porte 
10 )) 
12 » 
8 )) 

52 Porte 
under G:Konnger 

(16 Pund) 
bacherne 8 Pund 

(Øfuerbackan) 
Kaytterne 4 Pund 
Schraastykker 

20 Off. og Baadsmænd 140 
Bøsseskytter 30 

12 Soldater 25 
6 195 
2 

40 Stykker 

Graa Ulv 

Lang over Stevnene 
dyb udi Rummet 
bred 

583/ 4 Alen 
(6 Alen) 5½ » 

(14¼ Alen) 15 » 
høj imellem Overløbene 
har paa det underste Lag 
udi for Kastill (i Førbackan) 
udi agter Kastill (i achterbackan) 
irnellemb bacherne 

3 )) 

20 Porte 
8 
6 

)) 

)) 

2 )) 

36 Porte 

underste Lag ½ Kartover 20 Off. og Baadsmænd 110 
udi bacherne} Bøsseskytter 20 
fremmen 6 Pund 10 Soldater 20 

bacheme ___ 150 

30 Stykker 
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Pelikanen 
Lang over Stevnene 
dyb udi Rummet 

59 Alen 
6 )) 

Bredden (14¾ Alen) 14¾ Alen 2 Tom. 
3¼ Alen 
20 Porte 

høj imellem Overløbene 
har paa det øverste Lag 
udi forbacbenn 
udi achter bachenn 
fremmen for Agterbachen 
udi stor Kayttenn 
udi otfuerste Kayttenn*) 

under ½ Kartover 

bacberne } 
f 

6 Pund 
remme 

hytterne 4 Pund 

18 

(18) 8 

8 

10 )) 
4 )) 
2 )) 
6 )) 
8 )) 

50 Porte 
Off. og Baadsmænd 110 
Bøsseskytter 20 
Soldater 20 

150 
(44) 34 Stykker 

*) I den svenske Afskrift mangler de 8 Porte i overste l{ahyt, og 
i det samlede Antal Porte er Tallet 50 overstreget og rl'ttet til 
42, til Gengæld har den svenske Afskrift 18 Stykker 6-pundige 
l{anoner. Det maa anses for sandsynligt, at Skibet havde 50 Porte 
og 44 Kanoner. 

Phønix 

Lang over Stevnene (57¼ Alen) 57½ Alen 
dyb udi Rummet (53/ 4 Alen) 5¼ Alen 3 Tom. 
bred (14°/4 Alen) 14¾ Alen 3 Tom. 
bøj imellem Overløbene 3L/4 Alen 
har paa det underste Lag 20 Porte 
udi achterbachen 4 » 
fremmen storbachen 
udi store Kaytte 
udi otfuerste Kaytte 

2 )) 

4 )) 
4 )) 

34 Porte 
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under ½ Kartover 

bacherne l 18 Off. og Baadsmænd 110 
Bøsseskytter 20 

fremmen 6 Pund (8) 6 Soldater 29 
bacherne 150 

hytterne 4 Pund 6 

(32) 30 Stykker 

Delmenlwrst 

Lang over Stevnene (72½ Alen) 62½ Alen 
dyb udi Rummet 5¼ Alen 3 Tom. 
bred 14 Alen 
høj imellem Overløbene 3 )) 

har udi det underste Lag 24 Porte 
udi forbachenn 6 )) 

udi achterbachenn 6 )) 

fremen for agter bachenn 4 )) 

offuerste Kaytte 4 )) 

44 Porte 

underste Lag 
12 Pund (¼ Cart.) 20 Off. og Baadsmænd 54 

forbachenn l Bøsseskytter (14) 20 
agterbachenn 8 Pund 12 Soldater 8 
fremmen bachen 
Hytterne 4 Pund 2 

34 Stykker 

Hvide Bjørn 

Lang over Stevnene 
dyb udi Rummet 
bred 
høj imellem Overløbet 

(76) 82 

57½ Alen 
6 Alen 9 Tom. 

131/ 11 Alen 
2¼ )) 
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har udi det underste 18 Porte 
udi fordechet (friimbackan) 8 )) 

udi agter bachenn 6 )) 

fremen for agter bachen 4 )) 

udi store Kaytte 2 )) 

udi offuerste Kaytte 4 )) 

42 Porte 
under 12 Pund 16 
bacherne 

} 6 Pund 
Off. og Baadsmænd 60 

fremen 14 Bøsseskytter 
bachen Soldater 

hyterne 4 Pund 4 

34 Stykker 

Sorte Bjørn 

Lang over Stevnene 

(22) 12 
10 

----
(92) 82 

59 Alen 
dyb i Rummet 5½ Alen 3 Tom. 
bred 
høj mellem Overløbene 
har udi det underste Lag 
udi for Kastill 
udi achter Kastill 
fremme for achterbachenn 
udi stor Kaytte 

under 12 Pund 16 

15 Alen 
3 )) 

18 Porte 
6 )) 

4 )) 

4 )) 

4 )) 

36 Porte 

for Kastill l Off. og Baadsmænd 60 

achter Kastill 6 Pund*) 12 
Bøsseskytter 20 

fremen Soldater 12 
achterbachen 92 

Hytterne 4 Pund 2 

30 Stykker 

*) den svenske Afskrift har 20 Stykker 6-pundige l{anoner og et 
samlet Antal l{anoner paa 38, men dette rnaa være forkert, da 
Skibet efter begge Lister kun har 36 I{anonporte. 
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Forgyldte Bjørn 
Lang over Stevnene 55 Alen 
dyb udi Rummet (5¾ Alen) 5¾ Alen 3 Tom. 
høj imellem Overløbene 3 Alen 
bred 12¼» 
har udi det underste Lag 24 Porte 
udi forbachen (Stora Kastelet) 2 >> 

udi agter bachen 4 » 
udi offuerste Kaytte 4 » 
fremen for achter bachen 4 » 

underste Lag 12 Pund 20 
38 Porte 

::::enn } 6 Pund 

Off. og Baadsmænd 54 

fremen 
bachen 

Hytterne 4 Pund 

8 
Bøsseskytter 
Soldater 

2 
30 Stykker 

Snarensvend 
Lang over Stevnene 
dyb udi Rummet 
bred 
høj imellem Overløbene 
har udi det underste Lag 
fremen paa for (førbackan) 
udi agter bachen 
fremen for achterbagen 
udi store Kaytte 
udi offuerste Kayte 

underste Lag 10 Pund 16 

20 
(20) 10 

(94) 84 

52¼ Alen 
4¾ )) 

121/z » 
3 )) 

16 Porte 
6 )) 

6 )) 

2 )) 

2 )) 

4 )) 

36 Porte 

bacherne l 
fremen for 6 Pund 

bacherne 
Hytterne 

Off. og Baadsmænd 
10 Bøsseskytter 

Soldater 

52 
20 

8 
4 80 

30 Stykker 
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Lykkepotten 

Lang over Stevnene 
dyb udi Rummet 
bred 
høj imellem Overløbene 
har udi det underste Lag 
udi forbachenn 
udi achter bachenn 
fremmen for Agterbagenn 
udi Store Kaytte 
udi offuerste Kaytte 

underste Lag½ Kartover 18 

forbachenn } 
agter bachenn 6 Pund 
fremen for 

bachen 
hytterne 4 Pund 

8 

6 

50 Alen 
3½ )) 

12¾ » 
3l/4 )) 

18 Porte 
6 )) 

2 )) 

2 )) 

4 )) 

4 )) 

36 Porte 

Off. og Baadsmænd 
Bøsseskytter 
Soldater 

30 Stykker*) 

54 
20 
10 

84 

•) skal formentlig være 32 Stykker, saaledes som anført i den sven
ske Afskrift. 

Og eragtes forskrevne Skibe ere stærke forbunden 
oven og under til grove Rustninger at føre, hvortil be
høves af 

¾ Kartover 16 10-pundige 86 
½ Kartover 290 8 )) 34 
Gamle Konger 30 6 )) 138 
12-pundige 178 4 )) 92 

tilsammen 864 Kanoner, foruden Jernskraa Stykker 
og Falkonetter. 
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Styrke med Folk af: 
Officerer og Baadsmænd 2704 
Bøsseskøtter 698 
Soldater 712 
Soldater 

tilsammen 

20 Skippere 
24 Skrivere 
24 Kokke 
28 Trompetere 

300 

4414/4114 

a om Maaneden til Besolding 
16 Rdr. er: 1392 Rigsdr. 

40 Styrmænd a om Maaneden til Besolding 
36 Arkelimestre 16 Rdr. er: 1216 Rigsdr. 
20 Præster } a om Maaneden til Besolding 
20 Bartskærere 13 Rdr. er: 520 Rigsdr. 

2704 Under-Officerer og Baadsmænd l 
698 Bøsseskytter 4114 Personer 
712 Soldater 

a Person om Maaneden til Besolding 10 fl. 
(Floriner= hollandske Gylden), bedrager 
Penge 171411/ 2 Rdr. 16 Sk. 

spises fra Korporalerne af, og alt saa under, 
med Skipper, Styrmand tilsammens 4366 
Personer a om Maaneden til Kostpenge 11 fl. 
4 Styver bedrager Penge 20374½ Rdr. 16 Sk. 

Summarum beløber forskrevne Penge, som er sjette 
Parten af tredie Delen af Skibenes Taxering for deres 
Redskabs Opslidelse, saa og dess Hundrede Del af 
Rustningens Vurdering for dets Forbrugelse. 

Sammelunde forskrevne Personers Besolding og 
Kostpenge, som er beregnet udi en Maaned, bedrager: 
95654 Rigsdr. 51/ 8 S\t. 



Vort Søværns Hæders- og Mindedage 
samt Tidstavle. 

Januar Maaned. 
(Se »Tidsskrift for Søvæsen«, Maj Hæftet 1939, Pag. 255) 

8. Jan. 794: Vikingetogterne paabegyndes ved Indtagelsen af Lin
disfarna moster beliggende paa en Ø ved Northumber
land i England. 

11. Jan. 1709: Peter Wessel antages som Søkadet. 
14. Jan. 1814: Freden i l{iel sluttes mellem Danmark og England

Sverige; den i over 400 Aar bestaaende Forening imel
lem den danske og norske Flaade afbrydes. 

18. Jan. 1723: Øen Christiansholm (»Motzmanns Plads«) købes af 
Søetaten og inddrages i Nyholm. Den sælges i 1866, 

20. Jan. 1782: Fregatten »Bornholm«, Chef l{aptajn Mathias Bille, 
paa Togt til Vestindien bjærger sig som Havarist 
efter 4 Ugers Storm og 6 Dages Orkan i Nordatlanten 
ind til New Port Prat paa Irlands Nordvestkyst; 
130 Mand af Besætningen gaar syge og vanvittige i 
Land, Chefen dør af Overanstrengelse. 

28. Jan. 1631: Kong Christian IV's Rigsraad tiltræder Planen om 
Nyboders Bygning som fri Vaaning for Holmens faste 
Stok (Botzmænd). 

28. Jan. 1926: Motorbaadsforeningen stiftes og underlægges senere 
Marinestaben, første Formand Orlogskaptajn Barfod. 

29. Jan. 1750: Tegningerne til Orlogsværftet og Fæstningen ved Sta
værn i Norge approberes af Kong Frederik V og 
kaldes Frederiksværn. (Oprindelig forcslaaet i 1725). 
Kommandørkaptajn H. R. Schumachcr første Chef 
for Ekvipagen der. 

29. Jan. 1801: Holmens Hæderstegn indstiftes ved kgl. aabent Brev 
paa Kong Christian VII's Fødselsdag. 

30. Jan. 1739: Søartilleriet oprettes af Kong Christian VI, idet det 
fra 1534 for Flaaden og Hæren fælles Artilleri da 
adskilles. Oberstløjtnant M. Thye ansættes som første 
Sø tøj mester. 

F. Kj. 

1..UG 9 /. 




