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Vor Søkrigshistorieskrivning 
og 

en Bog om Olfert Fischer. 
Ved Kommandør Paul lpsen. 

Inden den af Kontreadmiral Briand de Creuecoeur 
forfattede og paa Hirschsprungs Forlag nylig udkomne 
Bog om »Olfert Fischer« nærmere omtales, skal frem
sættes nogle Tanker om vor Søkrigshistorieskriuning: 

Da »Nordens Søkrigshistorie« i sin Tid blev ud
arbejdet af Baron Schaffalitzsky de Muckadell som 
Lærebog, blev et haardt følt Savn afhjulpet. Bogen 
opfylder sin Opgave som Lærebog, men den afhjalp 
ikke det længe følte Savn af et samlet historisk 
Værk om vor Søkrigshistorie. Et saadant Værk kan 
selvsagt ikke udarbejdes af en enkelt, det maa ud
arbejdes af en Samling af Mænd, hvor Fag-Historikere 
maa have en fremtrædende Plads. Det vil næppe være 
vanskeligt at finde et Forlag, der vil tage denne store 
Opgave op, ej heller vil det skorte paa Understøttelser 
fra Institutioner; og fra Historikeres Side vil Sagen 
antagelig ogsaa faa god Støtte. 

Ikke alene har vort Søværn spillet en saa betyde
lig Rolle som Redskab for vor Udenrigspolitik, at det kan 
have sin store almene Interesse at faa Danmarkshisto
rien søstrategisk belyst, og at Samarbejdet mellem vor 
Udenrigspolitik og vort Søværn grundigt behandles, 
men vort Søværn har tillige paa mange Maader været 
en Foregangs-Institution i samfundsmæssig, social og 

Ticlsskr. r. Sovæsen. 116. AurJt. 
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teknisk Henseende, samtidig med at vor Flaade har 
været Rygstødet for vor Skibsfart og for vor Koloni
sering, derfor er det ogsaa af største Interesse at faa 
disse Sider belyst i et stort anlagt, samlet historisk 
Værk. 

Et saadant Værk skulde selvfølgelig ikke være 
en propagandistisk Panegyrik over vor Flaades Virke; 
men en kølig, kyndig Vurdering, thi det er jo ogsaa 
af Fejl, al man skal lære, ej heller skal saadan Hi
storieskrivning være præget af subjektivt Principrytteri 
eller være Udtryk for forud indtagne Standpunkter, 
som Forfatteren per fas et nefas ønsker bevist, den 
Slags Historieskrivning har, i alt Fald historisk set, 
kun ringe Værd. 

Ved Hjælp til Udarbejdelsen af et saadant V,t•rk 
foreligger der - foruden et rigt kun delvist benyttet 
Arkivmateriale - en Række Enkeltstudier over visse 
Personer eller Perioder. De tleste af Forfatterne hertil 
er Søofficerer, hvoraf mange, som sidst Admiral Briand 
de Crevecoeur, har udrettet et yderst fortjenstfuldt 
Arbejde. 

Men foruden at mange af disse Forfattere benytter 
samme uoriginale Kilder, overlapper de hinanden, 
eller Huller i vor Søkrigshistorie bliver tilbage, som 
ikke bliver udfyldt, og man savner den Kontinuitet 
og Homogenitet, som kun et samlet Værk kan give, 
og endelig sarner Forfatterne jævnligt den indgaaende 
og alsidige historiske Viden, som kun historiske Fag
mænd kan være i Besiddelse af. Naar disse paa deres 
Side har ladet meget væsentlige Dele af Søkrigshisto
rien ligge, saa skyldes det utvivlsomt en vis Skyhed 
paa deres Side for at befatte sig med Emner, som 
kræver faglige, maritime Forudsætninger. Derfor er et 
Samarbejde mellem Søofficerer og Historikere nød
vendigt. Mange søkrigshistoriske Skribenter har ar-
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bejdet under den Vanskelighed, at Forlagene ønsker, 
at de søkrigshistoriske Bøger skal være p~pulært og 
underholdende affattet for at give et godt Salg, sam
tidigt maa Bøgerne kun have et begrænset Omfang. 
Alt dette gaar selvsagt, mod Forfatterens egentlige 
Ønske, ud over den egentlige historiske Værdi. 

Hver Gang en ny søkrigshistorisk Bog kommer 
frem, bliver man opmærksom paa, hvilket stort uop
dyrket Materiale, der stadigt forefindes, og det synes 
at være en Samfundspligt, at dette bearbejdes, inden 
det paa den ene eller anden Maade gaar til Grunde. 

Meget ·af delte Materiale er spredt eller vanskeligt 
tilgængeligt. Marinens Biblioteks Ledelse har udført et 
meget paaskønnelsesYærdigt Arbejde - ikke mindst 
i de senere Aar -, for at samle, registrere eller be
arbejde meget Materiale inden for Bibliotekets Ram
mer, men det tiltrænges meget, at der som Appendix 
til llfm·inestaben, skabes en hi.~torisk Afdeling. En saa
dan Afdeling skulde ikke alene grundigt gennemgaa 
foreliggende Materiale og bearbejde dette, men den 
skulde ogsaa med Henblik paa Fremtiden skrive, om 
jeg saa maa sige, Dagens Historie. Man tænker ikke 
altid over, at hver Dag er et Led i Historien, ej 
heller over hvilke Vanskeligheder, det volder Eftertidens 
Historieskrivning, naar det forsømmes at samle og be
handle Begivenheder i rette Tid. .Jeg mener, at det 
saaledes kunde have sin store Betydning at denne 
Marinestabs-Afdeling udarbejdede en samlet Aarsberet
ning for hele Søvæsenet, der i store Træk gav et Over
blik over Aarets Begivenheder med Henvisninger til 
Institutioners Aarsberetninger, Rapporter m. v. En 
saadan Aarsberetning maatte antagelig have en for
trolig Del og en alment-tilgængelig Del, men det vil 
.io ikke Yolde større Vanskelighed. 

1" 
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,Jeg mener kort sagt, at der igennem Aarene ikke 
har været vist vor Søkrigshistorie-Skrivning fornøden 
Opmærksomhed fra Ledelsens Side, en saa vigtig Sag 
som vor Flaades Historie i Fortid og Fremtid bør 
ikke helt overlades til det private Initiativ. Dermed 
skal ikke være sagt, at de enkelte Personer i Søvær
nets Ledelse ikke har haft historisk Forstaaelse og 
Interesse, ej heller, at de ikke har støttet og opmun
tret det private Initiativ, men de har løbet Panden 
mod en Mur, naar det gjaldt om at skabe den Orga
nisation og fremskaffe de Midler, som Sagens ratio
nelle Gennemførelse kræver. 

At Hæren i saa Henseende har arbejdet under 
langt gunstigere Kaar, skal blot nævnes. 

Kontreadmiral Briand de Creuecoeurs Bog om »Ol
f'ert Fischer« er et nyt Spadestik i vor Søkrigshistorie, 
som i flere Henseender bringer ikke tidligere kendte 
Oplysninger offentligt frem og som paa klar og over
skuelig Maade samler og behandler hidtil kendt Ma
teriale. 

Selve Bogens Titel giver ikke noget egentlig Ind
tryk af Bogens Indhold, thi omend der selvsagt er 
medtaget alle de biografiske Oplysninger om Olfert 
Fischer og hans Slægt, som Forfatteren, sikkert kun 
efter et stort Efterforskningsarbejde, har kunnet frem
skaffe, saa omfatter Bogen en Række søkrigshistoriske 
Begivenheder, som bar spillet ind i Olfert Fischer's 
Liv; og politiske Aarsagsforhold belyses. Bogen faar 
derigennem en langt videre Ramme, end Titlen angi
ver. Ja, det maa endog siges, at egentlig »Dus« med 
vor store Søhelt, Olfert Fischer, bliver man ikke ved 
at læse Bogen, kun hans Gerninger taler. Man faar 
det Indtryk, at Olfert Fischer af Natur og Karakter 
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har været den stille, beskedne Mand, dygtig og sam
vittighedsfuld, modig og myndig; men ikke en af 
dem, der giver Anledning til Anekdoter eller hvis Vid, 
Taler, Optræden eller Særheder giYer ham særligt 
Kolorit. I den Henseende er han en udpræget Kon
trast til sin store Modstander, Nelson, og dette har 
ikke gjort Opgaven lettere for Forfatteren. Paa den 
anden Side har det gjort Arbejdet taknemmeligere, for 
det fortjenstfulde i at fremdrage Olfert Fischer fra det 
Mørke, han har levet i i den store Olfentligheds Be
vidsthed, er netop, at han var en ypperlig Repræsen
tant for vor Marine, en Mand, som kun ønskede at 
tjene den og sit Land, og som ikke kæmpede for at 
høste Berømmelse. Niels .Juel hørte til samme Type, 
ogsaa, saavidt mig bekendt, Sehested og Suenson. 

Om Olfert Fisehers Slægt berettes, at Bedste
faderen var en hollandsk Skipper, der udvandrede og 
slog sig ned her i København som Købmand i Slut
ningen af det 17. Aarhundrede. 

Forfatteren omtaler i den Anledning den Veksel
virkning, der igennem Aarhundreder havde været imel
lem den dansk-norske og hollandske Flaade til Gavn 
for os; dog dertil maa vel ogsaa siges, at det hol
landske Element i vor Flaade ikke altid var til Gavn 
og Glæde (jYfr. Chr. Bruun: N·iels .Juel og Hollæn
derne). Denne Bedstefader havde i sit Ægteskab med en 
Datter af Kaptajn Bruusmann en Søn, Olfert Fischer's 
Fader, der endte som Viceadmiral og som blandt andet 
i 13 Aar var Meddirektør i »Det Kongelige Octrojerede 
Danske Asiatiske Compagni«, og som i en Tid var 
Deputeret i det kombinerede Admiralitets og General
kommissariats Kollegium, DiYisionschef Chef for Hol
men og Chef for en større Eskadre, alt i alt en frem-
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staaende dygtig og Yel meriteret Søofficer. Faderen 
havde i sit andet Ægteskab med Anna Ackermann 
14 Børn, hvoraf Johan Olfert rnr den sjette i Rækken 
og fødtes den 4-. Allgust 1747. En yngre Broder gik 
som Lieutenant ned med Orlogsskibet »Indfødsretten«, 
da dette Yar paa Hjemrejse fra Tranquebar . 

.Johan Olfert Fischer blev opdraget under spar
tanske Kaar og blev kun 3 Aar gammel indskrevet 
som volontær Kadet, 6 Aar gammel blev han Kadet 
med Gage. Forfatteren gør Rede for hele Kadetuddan
nelsen baade i Faderens og Olfert Fisehers Tid (ad
skilligt heraf findes omtalt i H. C. A. Lunds Bog om 
Søkadetkorpsets Historie). Paa det første Togt i 1758 
var han om Bord i Faderens Flagskib Orlogsskibet 
))København«. 

Kun 14½ .-\.ar gammel bestemtes han til at for
rette Løjtnantstjeneste i Flagskib. Det synes vanskeligt 
nu om Dage at forstaa, hvor hurtigt Ungdommen den 
Gang modnedes, mon det ikke ogsaa skyldtes, at man 
den Gang lagde mere Vægt paa en tidlig Uddannelse 
af Karakteren, Viljen og ogsaa Modet end nu, samti
digt med at de teoretiske Fordringer til en Officer 
var langt ringere. 

Vort Land stod den Gang over for en truende 
Konflikt med den gottorpsk fødte Czar Peter den 3dic, 
men som afværgedes ved en Paladsrevolution. I 1763 
udnævntes Olfert Fischer til Secondløjtnant, sammen 
med Henrik Gerner. Indtil 1770 var ban udkomman
deret paa forskellige lærerige Togter i Eskadrer, der
efter kom han i 14 Maaneder paa Togt mod Barba
reskerne i Middelhavet om Bord i Admiral Kaas Flag
skib »Prinds Friderich«. Forfatteren gør indgaaende 
Rede for hele dette ret uheldige Togts Forløb og for 
vort Forhold til disse nordafrikanske Sørøverstater. 
For anden Gang hlev 0. F. som Trediekommanderende 
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med Orlogsskibet »Sejeren(< sendt til Middelhavet; 
dette Eskadretogt forløb uden egentlige Krigshandlinger. 
I 1773 bleY 0. F. Kaptajnløjtnant og udkommande
redes som Næstkommanderende med Orlogsskibet 
»Set. Croix« i en Eskadre, der udrustedes imod Sve
rige, og som var bestemt til at cooperere med en rus
sisk Flaadestyrke. I 1777 kom 0. F. for 3. Gang paa 
Togt til Middelhavet, denne Gang med et Orlogsskib, 
der havde den ikke videre heroisk« Opgave at aflevere 
Presenter til Deyen af Algier for at undgaa Overlast 
mod vor Skibsfart. I en lang Række Aar forrettede 
0. F. nu Landtjeneste som Auscultant ved Konstruk
tionskommissionen, som Inspektionsofficer ved Dok
ken, Medlem af Konstruktionskommissionen og som 
midlertidig Ekvipagemester ved Dokken. Han fik her
igennem nøje Kendskab til Flaadens Vedligeholdelse, 
Udrustning og til Skibbygning. I 1781 udnævntes 0. F. 
til Kaptajn; men først i 1784 fik han sin første Chefs
udkommando med Fregatten »Bornholm« som Vagt
skib i Sundet. I 1785 deltog han i nogle Evolutions
øvelser for Officerer med Chalupper paa Københavns 
Red. »Disse Øvelser var meget velegnede til i det smaa 
at indøve Officererne, særlig Skibschefer og Stabsper
sonel i Brugen af Signalsystemet og de taktiske Regler, 
og at give dem Rutine heri inden Eskadreøvelserne<(; 
de var et Resultat af det voksende Krav fra Søofficers
korpset om grundigere egentlig Militæruddannelse. 

I 1788 erklærede Gustav den 3die af Sverige Rus
land Krig, til trods for, at vi var Ruslands allierede, 
lykkedes det A. P. Bernstorff, at faa gennemført, at 
Danmark kun optraadte som »partie auxiliaire«, hvor
ved vi ikke af andre· Nationer vilde blive betragtet 
som egentlig Krigsførende. Efter at dansk-norske Styr
ker rnr rykket ind i Sverige indtil Goteborg, blandede 
England og Preussen sig ind i vor Optræden og en 
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Vaabenstilstand blev afsluttet. En dansk Eskadre, be
staaende af 3 store Orlogsskibe og 1 Fregat, blev un
derlagt en russisk Viceadmirals Kommando; efter et 
lidet begivenhedsrigt Togt blev den russiske Flaade
styrke oplagt i København. 0. F. tjenstgjorde som 
Flagkaptajn (Stabschef) under Eskadrechefen Kontre
admiral Krieger paa fortræffelig Maade, at dømme 
efter den Recommandation han fik af sin Eskadrechef. 
Medens vore Operationer til Lands mod Sverige som 
næYnt maatte standses, forsøgte vi i 1789 at udruste en 
større Eskadre for at støtte vor Allierede, Rusland. 
I denne Eskadre var 0. F. Chef for Orlogsskibet 
))Elepbanten«. ~,Jen England og Preussen nedlagde 
ogsaa Protest mod denne aktive maritime Støtte, og 
Yi maatte derfor indskrænke os til at beskytte russi 
ske Skibe paa dansk Territorium. 

Det er mig bekendt, at Forfatteren har forefundet 
et meget interessant Arkivmateriale om disse dansk
russiske Flaadekooperationer; men en Omtale af dette 
Materiale maatte udelades af Bogen for at begrænse 
dens Omfang, det vilde være ønskeligt, om det kom 
frem andet Steds. 

I 1790 blev 0. F . Chef for Blokskibet »Grønland« 
ved KøbenhaYns Defension, her fik han Lejlighed til 
at sætte sig grundigt ind i Defensionens Forhold og 
Tjeneste, hvilket sikkert var til stor Gavn i hans se
nere Kommando som Chef for denne. Samme Aar 
udnævntes. ban til Kommandørkaptajn. 

I 179-1 og 1796 var 0 . F. Flagkaptajn (Stabschef 
og Chef for Flagskibet) i to Eskadrer, kombineret ar 
dansk-norsk og svenske Flaadestyrker, der blev ud
rustet i Henhold til den mellem de skandinaviske 
Riger i 1794 indgaaede Neutralitetstraktat til fælles 
Beskyttelse af de respektive Landes Søhandel under 
ReYolutionskrigene. I mellem Togterne var han Med-
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lem af forskellige vigtige Kommissioner, endvidere 
blev han i 1795 Ekvipagemester, som han forblev til 
1803, hvor han blev Divisionschef. 

1 1799 udnævntes han til Chef for Orlogsskibet 
,,Oldenborg«. Skibet var bestemt til Tranquebar for 
derfra at konvoyere nogle Ostindiefarere hjem; det 
medbragte endvidere en Soldatesque-Styrke. 

Skibet naaede dog kun til Taffelbay ved Cape 
Town paa Sydafrikas Kyst, hvor det forliste under en 
orkanagtig Storm. 0. F. fik her Lejlighed til at udvise 
fremragende Sømandsdygtighed og Mod ved, da det 
meste af Rigningen var gaaet, og Ankertrosserne sprængt, 
at sejle Skibet ind paa det bedst egnede Sted paa Ky
sten. Herved bjærgedes hele Skibets Besætning paa ca. 
450 Mand foruden Soldatesquen og en Del af Skibets 
Armering og Gods kunde ilandbringes. 

Enhver Sømand forstaa1-, hvilken alvorlig Beslut
ning det er og hvilken Resoluthcd, der kræves for 
bevidst at sejle sit Skib paa Land. Beviset for at 
0. F. handlede Ret forelaa derved, at et stort engelsk 
Linieskib, >1Sceptre«, og tiere Koffardiskibe drev ind 
paa Klippekyst og mistede saa at sige deres Besæt
ninger fuldstændigt. En kgl. Resolution godkendte 
ogsaa fuldt ud 0. F.'s Handlemaade. Dette blev 0. F.'s 
sidste Togt som Skihschef. I December 1800 udnævn
tes han til Kommandør. I .Januar 1801 beordredes han 
til at tiltræde Defensionskommissionen for at deltage 
i dennes Raadslagninger. 

I et særligt Kapitel opridses HoYedtrækkene i 
Defensionens Historie indtil Begivenhederne i 1801. 
Denne Historie er blandt andet lærerig derved, at den 
frembyder en Række af Eksempler paa Kommissions
arbejder og Betænkninger med efterfølgende kongelige 
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Resolutioner, som resulterede i, al der intet blev lavet. 
Naa, den Foreteelse er Defensionen jo ikke ene om! 
Men tlere af disse Forsømmelser kom til at koste 
dyrt paa Prøvens Dag, Skærtorsdag den 2. April. Sær
ligt føleligt viste det sig at være, at Prøvestensbatte
riel, for hvilket blandt andre ogsaa 0. F.'s Fader 
havde gjort sig til Talsmand, ikke var bleven opført, 
idet hele den sydlige Flanke af Defensionslinien derved 
blev alt for svag. 

Pau en lidt umoliveret Plads i Bogen er givet en 
Oversigt over Bedømmelser (Recommendationer) af' 0. F., 
der belyser, hvorledes han i hele sin Tjenestetid har 
gjort god Fyldest, ikke mindst som Stabsofficer (Flag
kaptajn). 

EL af Bogens lødigste og inleressanteste Afsnit 
omhandler »/Jen væbnede Neutmlitet« . Som alment 
kendt tilsigtede denne Politik al holde de skandina
viske Lande, under en Periode i Samvirke med Ru~
land og andre Stater, uden for de europæiske Stor
krige og den nordamerikanske Frihedskrig. Forfatteren 
paaviser, hvorledes de skandinaviske Lande allerede 
under de fransk-engelsk, hollandske Krige, der udbrød 
i 1689 havde afsluttet Konventioner i 1691 og 1693 
om Samarbejde for at hindre Overgreb mod deres 
Søhandel. Endnu nærmere Flaade-Samarbejde gennem
førtes under Syvaarskrigen, hvor England og Frankrig 
var Hovedmodstandere (Traktat af 12 . .Juli 1756). 

Det er udelukket i denne Omtale at komme dy
bere ind paa hele dette Afsnits Indhold. Forfatteren 
har sikkert i Forvejen haft de største Vanskeligheder 
med at sammentrænge Stoffet. Alene om dette Kapitel 
kunde der skrives et s~krigshistorisk Værk af største 
Interesse og dog er det lykkedes Forfatteren, der til -
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med har haft til Opgave at skrive for en Lægmands
kreds, at give et fængslende, klart Overblik. 

Danmark har alle Dage haft en saare vanskelig 
strategisk og kommerciel Beliggenhed, naar England 
og Rusland var i Konflikt, og vor Udenrigspolitik har, 
i langt større Grad end de fleste er bekendt med eller 
har stillet sig klart, maattet tage, eller i alt Fald har 
taget, Hensyn til · et russisk udenrigspolitisk Tryk. I 
Overvejelserne om vor militærgeografiske Beliggenhed 
maa i Fremtiden i høj Grad medtages luftstrategiske 
Problemer, og det maa siges, at i saa Henseende er vor 
Beliggenhed alt andet end gunstig under en eventuel 
Konflikt mellem Vestmagter og Rusland; vor Udenrigs
politik kan atter blive stillet over for en yderst van
skelig Balancekunst. 

Vi føres nu konsekvent hen til Optakten til Sla
!fet paa Rheden. Som bekendt gav den skærpede Blo
kadekrig mellem EnglanØ- og Frankrig England An
ledning til at skærpe Betingelserne for neutral Søfart, 
og det blev særligt Konvoyb~skyttelsesspørgsmaalet, 
som gav Anledning til Konflikter; men først da Dan
mark blev tvunget ind i den store Neutralitctskoalition 
med Rusland-Sverige og Preussen, blev Faren for en 
krigerisk Konflikt med England overhængende. Ter
ningerne blev kastet ved Afsendelsen af den engelske 
Flaadestyrke under Admiral Sir Byde Parker med 
Admiral Nelson som Underfører. Forfatteren gør grun
digt Rede for de sidste diplomatiske Forhandlinger og 
for de Instruktioner, der var medgivet den engelske 
Flaadestyrke. Lidet kendt er den Korrespondance, der 
førtes imellem Admiral Parker og Kommandanten paa 
Kronborg, Oberst Stricker, inden den engelske Flaades 
Passage ind i Sundet. Herefter forespørger Parker, om 
der vil blive skudt paa hans Flaade fra Kronborg, 
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naar han passerer, hvortil Stricker s,1arer, at dette er 
hans Pligt. I øvrigt foregik Passagen under Sveriges 
Kyst og derved i saadan Afstand fra Kronborg, at 
dets Skyts ikke kunde række. Paa svensk Side fandtes 
ingen Fortifikationer, en Foranstaltning som Danmark 
havde erklæret for uønskelig af Hensyn til Sundtolds
Rettighederne. 

Det fremgaar særdeles klart, at hele Initiativet og 
Planlæggelsen af Operationerne Yar Nelson's. Man 
fristes til at spørge: »Hvad mon der egentlig var 

-kommen ud af hele Ekspeditionen, hvis Nelson ikke 
havde været med? Det blev svært nok endda!« 

Kapitlet »Forberedelseme li/ Slaget(( indledes med 
Forfatterens Paavisning af, hvorledes den Balance
politik Danmark søgte at føre, stillet over for de skær
pede Krav fra Rusland og England, brød sammen; 
der maatte tages Parti, og ulykkeligvis holdt vi paa 
den gale Hest, Fastlandsmagterne. Endnu værre, vi 
tog ikke Konsekvenserne og udrustede og beman
dede hele Flaaden. Den 14 .. Januar 1801 lagde den 
engelske Regering Embargo paa alle dansk-norske 
Skibe og gav Ordre til at besætte de dansk-vestindiske 
Øer. I stigende Tempo forberedtes nu Forsvaret af 
København mod Søsiden, foruden at Kronborgs Ar
mering forstærkedes. En af de største Vanskeligheder 
var Mangel paa Mandskab, kun en ringe Del af det 
norske Mandskab, der var rekvireret, naaede frem 
gennem Sverige. I selve Byen organiseredes en Brand
og Sikkerhedstjeneste, der i mangt og meget minder 
om vor Tids civile Luftbeskyttelsestjeneste. Forfatteren 
omtaler den svenske Konge Gustav den 4des Ordre 
til Admiral \Vachtmeister om at lade en svensk Flaade
afdeling afgaa til Sundet. Denne kom som bekendt 
ikke, saaledes at \'i maane tage Stødet alene den 2. 
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April. Forfatteren nævner den Krigsretssag, dette gav 
Anledning til i Sverige, nogen Mystik synes der dog 
stadigt at være om hele denne Affaire. 

Klart og detailleret skildres alle de Dispositioner, 
der blev truffet her hjemme; først den 27. Marts, alt
saa 5 Dage før Slaget paa Reden approberedes en 
kgl. Resolution med de officielle Udnævnelser af De
fensionschef, Eskadrechef og Skibschefer. 0. F. havde 
dog i længere Tid varetaget Ledelsen af Forarbejderne 
som designeret. 

Om alle de efterfølgende Begivenheder til Nelson's 
Afsendelse af Parlamentair henvises til Læsning af 
selve Bogen. Selv for de Læsere, der er kendt med 
P. C. Bundesen's Mindeskrift for Slaget paa Reden 
(»T. f. Søvæsen« 1901), er det en virkelig Berigelse at 
læse Forfatterens livfulde og eksakte Fremstilling, 
intet Spørgsmaal lades ubesvaret; Fejl og Mangler 
paavises, Forfatteren lader Kendsgerningerne tale, og 
dog føles Beskrivelsen af Slaget paa Reden som et 
Epos over dansk Mod og Dødsforagt i Kampen mod 
en genialt ledet, krigsvant og tapper Fjende. 

Overmaade interessant er det at følge Tildragel
serne fra Nelson besluttede sig til at sende sin Parla
mentair, Kaptajn Thesiger, i Land. Denne gik om 
Bord i Vagtskibet paa Københavns Red, der tillige var 
Led i Defensionens nordlige Front. Vagtskibets Chef 
var som saadan direkte underlagt Admiralitetet, men 
som Defensionsskibs-Chef underlagt Chefen for Defen
sionen. Chefen, Kaptajn Thun, lod Parlamentairen gaa 
direkte til Kronprinsen, til hvem Nelson's Brev ogsaa 
var stilet. Det paapeges, hvor uheldigt den Slags dob
belte og uklare Underlægningsforhold er. Det er des
værre langt fra sidste Gang, at vor øverste Ledelse har 
manglet Forstaaelse af hvor fatalt uklare Kommando
forhold er, særligt den Dag Ansvarets Time er inde. 

Senere gøres udførligt Rede for Kronprinsens de 
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facto K·ommandostilling som Øverstbefalende og som 
tjenestegørende Militærgouvernør i København. Meget 
betydningsfuld er Oplysningen om, at Kronprinsens 
Beslutning antagelig har været baseret paa de Oplys
ninger, han havde faaet om Kampsituationen paa 
Søen al' 0. F.'s Adjutant, Løjtnant Uldall, der efter 
0. F.'s Ankomst til Trekroner var blevet sendt i Land 
til Kronprinsen for at rek ,·irere 2- 300 Mand til Bat
teriet og aflægge en foreløbig Rapport. Der gøres ind
gaaende Rede for Generaladjutanten Kaptajn Lind
holm 's Forhold, herefter synes der ikke at kunne 
rejses nogen Kritik mod hans Optræden. 

Den svenske Flaades Udebliven, Czar Paul's Død 
og andre politiske Grunde synes ubetinget at tale for, 
det rigtige i at Forhandlinger optoges, og de Vilkaar, 

. der opnaaedes, maa siges at være de bedst mulige i den 
foreliggende Situation. I Bogen gengives i sin Helhed 
et Brev, hvori Nelson gengiver sin lange Ene-Samtale 
med Kronprinsen, og saavel Forhandlingerne som 
selve Vaabenstilstands-Aftalen af 8. April skildres ind
gaaende. 

Det sidste Afsnit omhandler 0. F.'s sidste Leveaar, 
der selvsagt prægedes af Tabet af Flaaden og Norge 
og Modgangstiderne. I 1809 udnævntes 0. f. til Kontre
admiral og i 1825 i en Alder af 78 Aar til Viceadmiral, 
stadigt tjenstgørende. I 1826 bleY han Storkors af 
Dannebrog. Han levede et stille og tilbagetrukket Liv 
til sin Død, den 18. Februar 1829. 

Mangl og meget af Interesse har maattet udelades 
i denne korte Omtale af Admiral Briand de Crevecoeurs 
Bog, derfor kan det ikke noksom tilraades at læse 
Bogen i sin Helhed. 



Besejling, Grønlandsfart. Skibsfart. 
ForsHg paa en sproglig Redegørelse for disse Begrebers nuutiske 

Anvendelse, Betydning og Forstaaelse. 

Af J{ommandøi·kaptajn H. A. Ø. Bistn1p. 

I et for ikke saalænge siden udkommet Skrift*) er 
de tre ovenfor anført Ord, saa vidt jeg kan se, an
vendt som Synonymer, saaledes som det Yil fremgaa af 
følgende Citater: 

A. nOm /lesejlingen"") igennem de mange Aar, hvor dansk 
Kolonisation har virket, foreligger kun spredte og vanskelig til
gængelige Oplysninger. Trykt og offentliggjort Litteratur om 
dette findes kun sparsomt. Det var derfor en meget pris
værdig Tanke, afdøde l{aptajn V. Thorsen fik, da han i sin 
Tjenestetid som Skibsinspektør i Grønlands Styrelse begyndte 
at samle paa Oplysninger om Grønlands/arten i tidligere Tid. 
Oprindelsen hertil var, at der ... ikke fandtes noget Afsnit om 
Besejlingen af vor store fjerne l{oloni. Skibsinspektør Thorsen 
mente med rette, at Skibsfarten havde været en saa væsentlig 
og uundværlig Faktor . .. , at Besejlingens Historie ogsaa burde 
være taget med ... Dette saa meget mere som Grønlands van
skelige Besejlingsforhold maatte antages .. . (( (Pag. 5.) 

B. nEndelig skal det fremhæves, at de efterfølgende Op
lysninger om Grønlands Besejling i tidligere Tid ... « (Pog. 7.) 

C. »Det hor sikkert været lfaptajn Thorsens Mening i 

sine Optegnelser at samle og bevare nye Oplysninger om den 
egentlige Grønlands/art, d. v s. den Sejlads, der paa den Kgl. 
Handels Foranstaltning er blevet udført for at skaffe For
bindelse med J{olonierne i Grønland . . . Det er ogsaa denne 

Besejling, der særlig er tænkt paa ved Tilrettelæggelsen af 
dette beskedne Værk, men det er en l<endsgcrning, at bande 

") R. Tving: Træk af Grønlandsfartens Historie. l{bh. 1 !144. 
U ) Fremhævelser i Citaterne her. 
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Ekspeditionsrejser og Hvalfangst har ydet sine store Bidrag 
til Grønlands Besejling ... « (Pag. 145.) 

Samme Side, 2. Stk.: 
D. nFor Ekspeditioners Vedkommende, foreligger der som 

Hegel fyldige Beskri\"elser, om end selve Bes~jlingen ikke netop 
er det, der har fanet særlig Omtale.u 

Af de ovenanførte Citater synes det at fremgaa, at 
de tre Ord, Bese.iling, Grønlands/art og Skibsfart i saa 
godt som alle Tilfælde, i alt Fald og i særlig Grad i 
Citat A, er anvendt ensbetydende om det samme Be
greb, men hvad der har været mig særlig paafaldende 
er Anvendelsen af Ordet Bese.iling i Cit:fterne C og D, 
fordi det forekommer mig, at Anvendelsen af Bese.iliny 
i Forbindelse med og i Forhold til Ekspeditionsrejser 
og Ekspeditioner, der maa formodes at være det samme, 
synes at mod.~ige hinanden. · 

Det er imidlertidig muligt, at Forfatteren i det før
ste Tilfælde med Bese.iling har ment Skibsfart eller Se.i
lads (se ogsaa Citat C: egentlig Grønlands/art og Kap
tajn Thorsen's Definition heraf) og i det andel Tilfælde 
nærmest har tænkt paa Oplysninger vedrørende Bese.i
Lingsforhold, Farvand.~he.~krivelser og Sej/anvisninger, hvad 
Besejling, efter min Mening, ogsaa kan betyde. For 
denne Opfattelse vil der senere blive redegjort. 

Det er imidlertid ogsaa af Interesse at pege paa, 
at Kaptajn Thorsen, hvis Optegnelser Skriftet er byg
get over, saa godt som slet ikke anvender Besejling og 
Grønlands/art (se dog Citat H og C), men skriver: 

E. >>.Naar jeg pa:1 Opfordring er gm1et incl paa at skrive 
noget om Sejladsen paa Grønland . . . « (Pag. -!2.) 

F. »Foruden, at det er lykkedes mig selv ut fremskaffe 
en Del Materiale vedrørende Sejladsen paa Grønland i ældre 

Tid .. ·" (Pag. 42. ) 
G. n. . . :1t det en Gang vil lykkes at danne en samlet 

BeskriYelse om Skib.~farten paa Grønland.« (Pag. 42.) 
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H. » .. • Handelen overtoges da af' Regeringen, som i 17:14 
overdrog denne og Besejlingen til . .. (Pag. 43.) 

Man er i de her fire Citater ikke i Tvivl om, at 
der menes Skibsfarten paa Grønland. 

Af de tre Begreber, Bese.iling, Grø11la11d.~farl og 
Skibsfart er uden Tvivl det førstnævnte det mest in
teressante, fordi det kan anvendes i flere Betydninger. 

I det efterfølgende skal jeg forsøge at behandle 
de tre Ord, hver for sig ved at angive Ordbogens*) 
Forklaringer og Citater og tillade mig at kommentere 
disse. 

Besejling. 

1) til besejle 1): »For at lette Besejlingen i vore med saa 
mange Grunde opfyldte Farvande udsættes der Sømærker.« 
Frem. li S"jlads; Sejltogt. llNogle Linieskibe og Fregatter, som 
liavde været paa Besejling kom hjem.« Carl Bernhardt. 

I det første Cital maa Besejling betyde Sejladsen 
Almindelighed gennem Farvandet. 

I det andet Citat betyder Bese.iling snarest, at Ski
bene har været paa Togt (Søtogt), medmindre Carl 
Bernhard har ment som forklaret under 3, hvad er 
muligt om ikke sandsynligt. Han kan jo ogsaa blot 
have ment, at Skibene har været ude at sejle (paa Sej
lads) i Almindelighed uden at have tænkt paa det 
»langtrækkende« Togt, hvad Togt vel almindeligvis 
betyder. 

Man kan imidlertid ikke altid erstatte Bese.iling 
med Sejlads og omvendt. For Eks. kan man i Stedet 
for Bidevinds-Sejlads ikke sige Bidevinds-Bese.iling. - Man 
kan til Nød spørge: »Hvorledes har Sejladsen over At
lanterhavet været?« og dermed mene, hvorledes har 
Vejret været, men man kan ikke her anvende Besejling. 

") Ordbog over det danske Sprog. - 1), 2) o. s. v. henviser til 
denne Ordbog. 

Tidsskr. f'. Suvresen. 116. Anrg. 
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2. til besejle 2): » Hamburge1·e, og Bremcre (har) i forrige 
tide haft (lsland) udi beseiling.« Holberg. 

Betydningen af Citatet her maa være, at Ham
burgerne og Bremerne har drevet Skibsfart paa Island, 
hvilken Betydning ogsaa maa findes i 

besejle 2 : »I har nu beseglet Ostind ien i over 100 Aa1·. Holberg 
og nda nye Steder skulde besegles ~g opduges.« Ocean og Scheller. 

:J. til besejle :i): ,>(jeg skrev} en udførlig Instruction for 
(fregattens) Beseiling, udnævnte en Beseilingscommission, fore
skrev alle Prøver, der skulle foretages« . H. B. Dahlerup. Schel
ler. 11 pr01•esejlad.•, pro11efurt : »{Skibet) kom pa:i Beseiling, og 
viiscle ... gode Egenskaber.« Mali. H . G. 

I Sejlskibstiden anvendtes Besejling som i Ordbo
gen angivet : Prøvese.ilads, PrøtJefart og ikke alene, naar 
det gjaldt at undersøge eet enkelt Skibs Sejlevne og 
Egenskaber under forskellige Forhold. 

Det anvendtes ogsaa om Sammenligning mellem 
2, maaske tlere, Skibes Egenskaber, enten Skibe af 
forskellige Typer eller om Skibe af samme Type med 
f. Eks. høj eller lav Rejsning eller af forskellig Stør
relse. 

Besejling anvendt om Prøvese.ilads eller PrøtJefart 
maa anses for at være forældet. 

Da jeg havde udarbejdet Udkastet til denne Arti
kel, sendte jeg den til en af vore mest sprogkyndige 
Autoriter, Medredaktør ved Udarbejdelsen af »Ordbog 
over det danske Sprog.<< 

Kun paa et væsentlig Punkt var vi ikke enige, 
som her skal forklares . 

.Jeg havde skrevet, al Bese.iling ogsua kunde for
staas som: »Farvandsbeskrivelse, Sejlanvisning« og 
henviste til Titlerne paa følgende 2 Bøger: 

T. \T. Garde: ))Vejledning til Besejling af Kolonierne 
i Vestgrønland« og 
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C. U. E. Normann: »Oplysninger om Besejlingen 
af .Arsukfjorden i Sydgrønland.« 

Hertil bemærkede vedkommende Sprogmand: »Her 
foreligger efter mit Skøn kun Betydningen 2 (Sejlads); 
Betydningen: » Farvandsbeskrivelse, Sejlanvisning« frem
kommer først, naar nVejledning til« eller »Oplysninger 
om<' tilføjes.« • 

Overfor vedkommende sproglige Autoritet føler jeg 
mig paa Sprogets Omraade som en Myg overfor en 
Elefant, men mener dog - ganske vist i stor Tvivl 
om, at min Opfattelse er rigtig - at turde fremsætte 
følgende: 

Der er vel imidlertid intet i Vejen for, at Titlerne 
kunde havde været: » Vejledning til eller Oplysninger 
om BeseJling!;forlwldene ind til Kolonierne . . . og man 
vil faa den samme Forstaaelse af, hvad de to Bøger 
drejer sig om. Men Besejlingsforhold er efter mit Skøn 
det samme som Farvandsbeskrivelse og Sejlanvisninger 
ganske uden Hensyn til om der staar »Vejledning« 
eller »Oplysninger« foran. 

I denne Forbindelse kan det forøvrigt ogsaa næv
nes, at under forrige Verdenskrig var danske Lodser 
paa BeseJlings-Togt i danske Farvande med et af Flaa
dens Skibe og Hensigten var at give Lodserne et sær
ligt Kendskab til vore Farvande (Farvandskendskab) 
og til Besejlingen af disse (Sejlanvisning), hvilket var 
nødvendigt paa Grund af Krigsforholdene (spærrede 
Farvande, udlagte Miner o. s. v.). 

Til Slut skal endnu omtales en særlig Betydning af 
Ordet Besejling. 

Under Tiden udkommanderes et Orlogsskib paa Be
se.iling (Besejlingstogt) af f. Eks. Grønland. Skibets Op
gave var da at vise Flaget ved de forskellige Kolonier 
og langs hele Landet, foretage Fiskeriinspektionstjene
ste, Opmaaling o. 1. 
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Grønlandsf'arl. 
Ikke i Ordhogen . 

Gt'ønlandsf'urt maa efter mil Skøn defineres saa
ledes: Hele Sejladsen paa Grønland, Ekspeditioner, 
Hvalfangst og Kystfart, kort sagt: Skibsfarten paa Grøn
land, lige fra Landet blev opdaget og til vore Dage. 

Titlen paa den Bog hvorfra Citaterne stammer: 
»Træk af Grønlandsfartens Historie« bekræfter efter 
mit Skøn fuldstændig denne Opfattelse, da den hanct
ler og taler om alt det, der er nævnt ovenfor. 

Man kan saaledes ikke være enig med Kaptajn 
Thorsen , naar han i Citat C - efter Forfatterens Op
givelse - definerer den egentlige Grønlandsfart saale
des: »den Sejlads, der paa den Kgl. Handels Foran
staltning er bleYet udført for al skaffe Forbindelse 
med Kolonierne i Grønland ... « 

Den i dette Citat nævnte Sejlads e1· ganske vist 
nok Grønlandsfart, men omfatter kun en Del af denne, 
nemlig: Den kongelige grønlandske Handels (Grønlands 
Styrelses) regelmæssige Skib.~farl paa Grønland - men 
ikke anden Besejling eller Sejlads. 

Skibsfart . 

1) om enkelt rejse med skib ; $orejsc : "Det Uicrg Cuuc:1 -
sus . .. begynder i det Land Coldschidc, som af .Jasons Skibs
fart og den gylclende Flusz (:>: vlies. skind) er hckient.ff l'lfug 
og: 

»l'ioget efter gjorde de en Skibsfart sammen.« .l/all iny. 

Jeg skal tillade mig at bemærke, at de to Citater 
er af gammel Dato (fra det 18. Aarh.), og at man nu 
til Dags næppe vil høre nogen sige : »Vi skal sammen 
paa en Skibsfart til Grønland«, men >>Vi skal sam
men paa en Rejse til Grønland«, man vil maaske nu 
til Dags endda sige en »Sørejsec< for at pointere, al 
det ikke er en »Luftrejse«. 
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:\ilan vil formodentlig heller ikke tale om Sørejsen 
paa Grønland, naar man mener Skibsfarten paa Grønland. 

Betydningen af de under 1) nævnte nævnte Citater 
maa siges at være fol'ældede. 

2) sej/ad.~. besejling, trafik med (lwndels)skibc: især om 

saadan trafik betragtet som næringsvej; søfart: 
»Handel og Rigdom, som Skibsfarten tilveiebragte." 

J-Jolberg. 
»saadan Skibs-Fart (den ostindiske).« Slange. 
»Søvæsen og Skibsfart synes {1Jendcrnc} at have lært af 

(.d.-andinaverne) . .llolbeck. 
)1hans (:i: en styrmands) Held i Skibsfart ... havde ikke 

gjort ham dumstolt.« Drachmann. 
))Skibsfarten paa l{øbenhavn,(( Handel.~ Tekn. 

De nævnte Citater dækker alle Betydningen af Skibs
/art som under Besejling 2) til bese.ile 2, ogsaa i nuti
dig Betydning. 

Hertil maa yderligere føjes: 
Naar man taler om f. Eks. Danmarks Skibsfart, 

da er det endnu mere omfattende end Skibsfart 2). -
Man mener da alt, hvad der vedrører Trafik paa Søen 
(Handels-, Post- og Passager-Trafik) fra og til Dan
mark, baade inden- og udenlands, men omfatter des-
11.den ogsaa Rederier, Personel, Skibsbesætninger o. m. a. 

Resume. 

Hent sprogligt kan efter mit Skøn Ordene Besej
ling (og Sejlads) og Skibsfart delvis erstatte hinanden. 

Men medens Skibsfart er Udtryk for et ret begræn
set Omraade nemlig: Trafik paa Søen og alt, hvad der 
i Handelens Tjeneste dertil hører, saa er Besejling Udtryk 
for samhørende, men forskellige Forhold. (Sejlads, Prøve
fart, Farvandskendskab m. m.). 

Grønlandsfart omfatter efter mit Skøn ogsaa kun 
et begrænset Omraade og kan ikke i Almindelighed 
erstattes med Bese.iling (og Sejlads) eller Skibsfart. 



Nekrolog-. 

Kommandør Aage Bojesen bleY født den n. Au
gust 1871 i København som Søn af kar. Kommandør 
Sigurd Bojesen og Hustru Betty Margrethe f .• Jensen. 

Han blev Kadet i 1889, Sekondløjtnant 1893, var 
med Krydseren »Hejmdal« til Middelhavet 1896- 97. 
I 1898- 99 i siamesisk Orlogstjeneste, bYor han var 
Chef for forskellige Kanonbaade og Næstkommande
rende ved Opmaalingsdepartementet. Premierløjtnant 
1899, Næstkommanderende i Krydseren »Geiser« 1909, 
udrustet paa Artilleri og Torpedoskole, derefter paa 
Eskortering af Kongen til Rusland, endvidere i Eskadre, 
Blev s. A. Kaptajn. I 1910- 11 Chef for Torpedobaad~
delingen. 1911 Chef for Torpedobaadsflotillen i Eskadre. 
1913- 14 med Krydseren »Valkyrien« til MiddelhaYet. 
1914- 15 Chef for 2. Torpedobaadsflotille under Sik
ringsstyrke. Under samme: 1915- 1916 Stationschef i 
Lille Bælt, 1916- 18 Næstkommanderende i Panser
skibet »Olfert Fischer«, 1918 Stabschef i 2. Eskadre 
derefter s. A. Stabschef i 1. Eskadre, 1919 Chef for 
Inspektionsskibet »Islands Falk« til Island, HJ20 og 
1921 - 22 Kommandant paa Søværnets Kaserne, 1920 
- 21 Chef for Skonnerten »Ingolf« til Middelhavet. 
1921 Kommandør. 1921 og 1922 Chef for Kongeskibet 
»Dannebrog«. 1923- 2-1 Chef for Orlogsskibet »Niels 
Juel« til Madeira, de capverdiske Øer, Rio de Janeiro, 
Buenos Aires og Montevideo. 1925 Chef for » Niels 
.J uel « i Eskadre, 1926 .Jagtkaptajn hos Kongen og Chef 
for Kongens Adjudantstab af Søværnet, 1928 Chef for 
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Flaadedelingen ())Niels .Juel« og Krydseren »Hejmdal«) 
paa Kongerejsen til Finland. Afskediget ved Alders
grænsen i 1931. 

Som fremgaar af ovenstaaende var Bojesen i ud
præget Grad farende Officer, og der blev med Rette 
betroet ham vigtige og ansvarsfulde Opgaver paa Søen, 
thi han var i Besiddelse af fremragende Sømands
egenskaber, var en dristig og dygtig Manøvrist og Navi
gatør, en Mand, der aldrig skaanede sig selv, specielt 
var han en af de mest evnerige og erfarne Flotille
og Torpedobaadschefer vor Flaade har haft. Bojesen 
var en myndig og selvbevidst Mand, som tidligt skabte 
Respekt om sig og gjorde sine Meninger gældende, han 
kunde have megen vindende Charme, men kunde 
ogsaa undertiden vise en uforstaaelig Strenghed og 
Arrogance. 

Han var en meget repræsentativ Søofficer med et 
belevent og elegant Ydre, og han forstod med megen 
Værdighed og Form at repræsentere sit Land og Flaa
den. Disse Egenskaber kom til fuld Udfoldelse under 
»Niels Juels« Togt til Sydamerika og under hans Tje
neste som Jagtkaptajn. Han var i mange Aar plaget af 
Gigt og en uhelbredelig Sygdom formørkede de sid
ste Aar af hans Liv. 

Rd. af Dbg. 1911, Dbm. 1922, Kommandør af 
Dbg. af 2. Grad 1925, Kommandør af Dbg. af 1. Grad 
1931 samme Aar udnævnt til Kammerherre. 

Bojesen blev i 1898 gift i Bangkok med Ulla 
Cornelia Hedegaard Bock, Datter af Proprietær Harald 
Alfred Bock og Hustru Oline Nielsine, f. Hedegaard. 

Han døde i sit Hjem efter lang Tids Hospitals
ophold den 24. November 1944. Bisættelsen foregik 
dybeste Stilhed. P. I . 



Boganmeldelse. 
Staaltove. 

~latcri:tle . Fremstilling . Anvendelse. 

Af A. H. Holm. 
Ch·ilingeniør, Professor ,•ed Den Polytekniske Lærean,talt. 

A/S Randers Rebslaaeri har haft den gode Ide al 
udgive en lille Bog paa 67 Sider om StaaltoYe. 

I Betragtning af Staaltoves udbredte Anvendelse 
i Skibe til saavel staaende og løbende Gods som For
tøjninger og andet vil denne velskrevne, udmærket 
illustrerede og let forstaaelige Bog være til god Hjælp 
og Vejledning for enhver Skibsfører og Styrmand, der 
ønsker at udnytte Skibets Hjælpemidler paa en saa
vel økonomisk som sikkerhedsmæssig forsvarlig Maade. 

Foruden et meget instruktivt Afsnit om Staaltoves 
Fremstilling, herunder Staaltilvirkning og Traadtræk
ning samt et Afsnit om Kvaliteter, Brudstyrke, Ela
sticitet o. s. v. findes der udmærkede Oplysninger om 
Staaltoves Levetid, Spændinger i Staaltove, Dimensio
nering, Spledsning og forskellige Former for Tov
befæstelse. 

Af særlig Interesse er Afsnittet om Ekstraspændin
ger i Hejsetove, Paavirkninger ved Stød og pludselig 
Belastning, Aarsager til Staaltoves Ødelæggelse, og Staal
toves Undersøgelse og Kassation. 

Bogen er trykt paa smukt, svært og holdbart Pa
pir og er forsynet med Sagregister. 



Bog:mmeldelsc. 

Bogen kan saavidt vides ikke købes, men inter
esserede vil, i det Omfang, Oplaget tillader, kunne faa 
den tilstillet ,,ed Henvendelse til A/S Randers Reb
slaaeri. 

L. 

F,-ivillige Lwrlinye. 
Af ll o s cnkildc Nielsen, Hernovs Forlul(. 

Forfatteren er Hacliotelegratist og tidligere frivillig 
Lærling og debuterer med denne Bog for Drenge, som 
skildrer Lærlingelivet, som det formede sig i 1922 og 
beretter i store Træk om sidste Del af Eskadretogtet 
dette Aar. Bogen er en velment og tilforladelig Hyl
dest til Flaaden, den skæmmes noget af visse Udti-yk 
f. Eks. af Ord som »Mariner« og »Soldat« i Stedet 
for »Orlogsgast«, der tales om »at binde Køjer op« 
i Stedet for >)at surre«; det er vel ogsaa meget sagt, 
at Søværnets Kaserne var den danske Flaades Hjærne. 

Men all i alt er det en hyggelig Bog, særligt egnet 
til .Julegave til Drenge, lwis Hu staar til Søofficers
vejen. 

P. I. 
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gatten »Jylland«. Efter en samtidig Skildring i »Ill. Tid.«. 
Ill. og Portr. 
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af d:111ske l{unstnere. l{bh. 18!12. fol. H. 
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Liv og Levnet, tilligemed alt hvad sig haonem haver tildraget. 
Anden Gang oplagt. Første Part. Kbh. 17 4 7. Første Opl. 2dcn 
og 3dil• Part. !{bh. 17 45. 3 Dele i 1 Bd. so. H. 

114. lrvi1111, Ir.: The Lifc and Voyages of Christopher Columbus. 
M. et Portr. af Columbus. Lond., Edlnb. og N. York l!lOl. 8 0. H. 

"115. C/un. F.. : Norden som økonomisk Enhed. Udg. 11f »Det skan 
dinaviske Selskab«. [(bh. l!l44. 8°. H. 

'' 116. Holl. P.: Norges og Islands Historie. Udg. uf »Del skandina
viske Selskab«. Kbh. l!l44. 8 0. H. 

•• 117. Heine, I\' . G.: Sveriges Historie indtil 1809. Udg .• 1f >> Del 
skandinaviske Selskab«. Kbh. l !144. 110. H. 

"' 118. Heine, N. G.: Sverige og Finland efter 180!1. Udg. uf >>Det 
skundinaviske Selslrnb«. ({hh. l!l44. 11 0. H. 

Nr. 115- 118 er Gave fra »Det skandinaviske Selskab<<. 

,. 11 !I. l,ehma1111, J.: Foreningen til Søfartens Fremme. 1844. 1. Au
gust 1944. Ill. (og Portr.). Udg. af Foreningen. Kbh. l!l44. 11°. H. 

Bilag: Love for Foreningen. 
Formænd, Næstformænd m. ,·. 
Bestyrelsens l\ledlemmer. 
l,ubenlrnvns Navigationsskole (Diagr.) 
~ledlemsfortegnelse 1.7.l!IH. 
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" 120. Juel-Han.~en, E. : Haandskrevne Navigationsbøger. Ill. »Søfar
tens Biblioteks Skr.« Nr. 4. l{bh. 1944. so. H. 

Gave fra Konsul li. Lauritzen. 

,:, l 21 . Sorlund, X. P.: De gamle danske Længeleenheder. Ill. Pl. 1- 12. 
Avec une resume en frani;aise. »Geocl. Inst. Skr.« 3. Rk. Bd. III. 
l{bh. 1944. -10. H. 

Gave fra Professor Nørluncl . 

J 22. Steensen, H. Steen : Hangarskibe. Ill. og DiaJlr. ]{bh. 1 !>4-1. s0 •• H. 

123. Hagg, E.: Orlogsliv. ~linnen fr:'\n ungdomsrcsor med sveuslrn 
flottens segelfartyg och de fiirsta oflicers:i ren i l{arlskrona. 
1885- 18!)6. Ill. (i\lalerier og Tegninger :1f .Jacob Hiigg.J 
Sthlm. 1943. -1 0. H. 

12-1 . Sveuslrn Flottans Historia . . . Ill. og !,urt. II. Bd. 1680- 181-l. 
Malmø 19-13. 4 0, H. 

:--I B. I. Bd. 1.i21 - 167!J er anskaffet i 1!)43. 

H. Ristrup. 



Vort Søværns Hæders- og Mindedage 
samt Tidstavle. 

Februar Maaned. 
(Se »Tidssk1·ifi for Søvæsen«, Maj Hæftet 1939, Pag. 255) 

1. Feb. 191!l: l{aptajn Lorck udsendes som første Marineattache 
ved det kgl. Gesandtskab i London. 

2. - 5. Feb. 1658: Eskadre bestaaende af 4 Fregatter: »Svenske 
Løve«, »Samson«, »Emanuel« og »Svenske Lammet« 
under Kaptajn Peter Bredo) afviser paa Nyborg Fjord 
Svenskehærens Angreb og Storm paa Skibene, som 
ises ud af Fjorden og ankommer til København den 
15/ 4, hvor Bredal udnævnes til Ekvipagemester paa 

Holmen og faar 6 Skipperboder til Eje. 
"i . Feb. 1744: General-Admiralløjtnant Danneskjold-Samsøe's Pro

jekt til Hovedvagten paa Nyholm approberes med 
Philip de Lange som Bygmester. 

10. og 11. Feb. 1659: Stormen paa København; Baadsmandskompag
nierne under Holmens Chef Admiral Niels .Juel for
svarer Peuchlers og Qvitzows Bastioner paa Øster
vold og Kastellet. 

17. Feb. 1727: Søetatens kombinerede Het indstiftes, ophæves 1!133. 
18. Feb. 1829: Viceadmiral Johan Olfert Fischer dør, Eskadrechef 

og Højstkommanderende i Slaget paa Rheden den 
2/4 1801. 

19. Feb. 161!1: Admiral Gieddcs Eskadre bestaacnde af 2 Orlogsskibe 
samt 2 Skibe fra Ostindisk Kompagni kæmper ud for 
de Kap Verdiske Øer med 3 franske l{apere, hvoraf 
l{aperfrcgattcn >1Lion d 'or« samt larmcretJagterobres, 

>1Lion d'or« omdøbes til >1Patientia« og iudgaar i 
Eskadren paa dens Togt til Ostindien (se 20/u 1618). 

20. Feb. 1 li 13 : l{ong Hans dør, Grundlæggeren af den kongelige dan
ske Orlogsflaade, samt af det oprindelige kgl. Værn i 
» Rævehalegattet« hag Slotsholmen. 
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23. Feb. 1846: Næstkommanderende paa Korvetten »Galatheat< Kap
tajnløjtnant Asehlund beordres til at fratræde Kor
vettens Togt ,Jorden rundt og konstitueres som Chef 
for den danske Koloni paa Nieobarøerne, hvor Danne
brog hejstes over Havnen Pnlo Penang paa Øen Lille 
Nieobar den 15fo 1846. 

24.Feb.1716: Kaptajn Peter Wessel adles under Navnet Torden
skjold paa Grund af hans Fortjenester til Søs. 

25. Feb. 1767: General-Admiralløjtnant Danneskjold-Samsøe's Pro
jekt til Bygning af Takkeladshusene paa Øen Frederiks
holm paa Nyholm (nuværende Hovedmagasin og 
Takkelloft) approberes. 

26. Feb. 1701: General-Admiralløjtnant U. C. Gyldenløves Indstilling 
om Oprettelsen af »Søe-Cadet-Compagniet« bifaldes 
af Kong Frederik IV. Kommandør Chr. Tomesen 
Sehested bliver fra -:.0/4 1701 første Chef for »Kadet
kompagniet« (fra 1753 »]{atletkorpset«). 

28. Feb. ](;48: Kong Christian IV dør paa Rosenborg Slot i Køben
havn, en af de faa europæiske Konger, der personlig 
forte sin Flaade i !{rig, kendt som Søtaktiker, Byg
mester og Organisator af Orlogsllaaden, det· under 
ham førtes frem til Landets førende nationale Værn. 

F. Kj. 



Krigsski~stypernes Udvikling i de senere Aar. 
Af Orlogskaptajn R. Steen Steensen. 

(Fortsat}. 

Hangarskibe. 

5. A.erodromskibe. 

li. Det moderne Aerodromskib. (Fortsat}. 

E. Beskyttelse, Stabilitet og Sikkerheds(jene:;te. 

For de nye Aerodromskibe findes kun meget faa 
officielle Angivelser om Beskyttelsen. I Almindelighed 
kan man dog vel regne med, at der ligesom i Kryd
serne findes saa vel Vandliniepanser (100-150 mm) 
som Panserdæk (50-75 mm). Vandliniepanseret dæk
ker som Regel en Trediedel eller op til Halvdelen af 
Vandliniens Længde med Maximum udfor Maskine
riet. I enkelte Tilfælde fortsætter Vandliniepanseret her 
med aftagende Tykkelse opefter i et halvhøjt Side
panser. Til Beskyttelse mod Maskinskyts og Splint
virkning er Armeringen og Broen og eventuelt tillige 

F •01-· --,,, . , r~;.:,~• IH!i ,, ,.., 
'~ . :.>. 
'lll/ll ll/lf. 1/.11//llll 

iilii 
Al!rodromskibene l·IERMES, Bi<AnN og SAnATOG,, set forind. Man bemærker 

0-Konst ruktionens Placering i Bfan.v som en Slngs »Iiarnnp« 
uden pan Skibssiden 

T idsskr. f. Sovæsen. 116. An rg. 3 
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Skematisk Tværsnit gennem cl Allroclromskib nf 
0-Typcn med 2 Hnngnrdæk visende Forholdet mellem Skibets 0\"ernmds 

og Unden·nndskonslruktion 

1 = Dobbellbund 
2 = Olietanke 
3 = Lnst 
4 ~ Fyrplncls 
5 = Vnndrørskedlcr 
6 = Optræk 

9 = Flyvedækket 
IO - Gnllerignngc 
11 = Bulges 
12 - underste Hnngurclørk 
13 = øverste Hnngurclørk 
14 = Skorsten 

7 = underste Hnngnr 15 = Henstuvningsrum for 
8 = o,·crsle Hnngnr llesen·eplnncr (Ving,•r) 

Ildlederstalionerne i Yisse Tilfælde lettere pansret. 
Undervandsbeskyttelsen er omtrent som moderne 
Slagskibe. Med Hensyn til Vandlinie- og Sidepanser 
kan man anstille lignende Betragtninger som for Flad
baneskytsets Vedkommende. Saafremt en af Aerodrom
skibets vigtigste Regler er at unddrage sig Artilleriild, 
synes det vertikale Panser at være lidt af en Luxus. 
Af Hensyn til Luftbomber er den horizontale Beskyt-
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telse derimod af vital Betydning - hvorfor der da 
ogsaa ligesom i Slagskibene bør findes to Panserdæk 
omend paa Grund af Stabiliteten af ringere Tykkelse. 

At beskytte Hangaromraadet med de deri værende 
Luftfartøjer er - hvor ønskeligt det end vilde være -
heller ikke muligt af Hensyn til Stabiliteten. 

Ved at betragte det skematiske Tværsnit gennem 
et Aerodromskib med to Hangardæk ses Forholdet 
mellem Skibets Overvands- og Undervandskonstruk
tion. For ved Krængning at modvirke det store Moment, 
som - takket være den lange Arm - frembringes af 
Overvandskonstruktionen, er det nødvendigt at anbringe 
alle Vægte saa dybt nede i Skibet som muligt. 

Især voldte Stabiliteten selvfølgelig Vanskeligheder, 
hvor et Skib, der oprindelig var paabegyndt som Slag
skib, Krydser eller Koffardiskib, senere skulde færdig
bygges som Aerodromskib. For at forbedre Stabiliteten 
forsøgte man her i nogle Tilfælde at forøge Skibets 
Bredde ved at føre Bulgekonstruktionen, der ellers endte 
i Vandlinien, noget højere op. Alligevel havde Skibe som 
CouRAGEous og GLORIOUS kun en meget ringe Stabili
tet. Da Co u1uGEous den 18/ 9 1939 blev ramt af een -
muligvis to Torpedoer fra en tysk Ubaad, krængede 
den straks saa stærkt over, at Fartøjerne ikke kunde 
sættes ud, og sank kort efter. 

Medens Hangarerne nu altid ligger umiddelbart 
under og sammenbygget med Flyvedækket, fandtes der 
i en Del af de første Aerodromskibe et mere eller 
mindre tomt Rum mellem Flyvedækket og Hangaren -
som Regel kun for- og agterude, men i enkelte Til
fælde dog ogsaa gennem det meste af Skibets Længde -
jfr. LANGLEY (pag. 37) og AKAGI (pag. 37). Grunden her
til var Ønsket om at faa hævet Flyvedækket saa højt til 
Vejrs som muligt, samtidig med at man af Hensyn til 
Stabiliteten var nødt til at holde den Vægt, som repræ-

3" 
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senteredes af Hangaren, i et betydelig lavere Niveau. 
Ogsaa i en Del af de til Escort-Aerodromskibe om
byggede Koffardiskibe vil man se store aabne Rum 
under Flyvedækket. 

Af Stabilitetshensyn synes der i den senere Tid 
at være en Tendens til at gaa bort fra to Hangardæk 
(FUJtIOUS m.fl. samt ARic ROYAL) og i Stedet for nøjes 
med et enkelt (ILLUSTRIOUs-Klassen). Ligeledes anven
der man heller ikke mere de stærkt udfaldende Skibs
sider for derved at øge Flyvedækkets Bredde, idet 
Aerodromskibene nu som Regel er saa store, at Bred
den i Vandlinien er tilstrækkelig som Bredde for 
Flyvedækket. 

I Ø-Typen mod virkes det af Øen frembragte Mo
ment om Styrbord ved at anbringe forskellige Vægte -
saasom Hjælpemaskineri, Tanke og lign. - i Bagbords 
Side. 

Adskillige nyere Aerodromskibe er ligefrem usym
metriske med Hensyn til Diametralplanet, idet Bred
den af Overvandskonstruktionen om Bagbord kan være 
op til en Meter større end Bredden om Styrbord. 

I enkelte mindre Aerodromskibe - hovedsagelig 
japanske - findes Sperry's Gyroskop-Stabilisator for 
at dæmpe Skibets Bevægelser i Sø. 

Brandfaren er et af Aerodromskibets alvorligste 
Problemer, hvorfor der allerede ved Konstruktionen 
er taget alle mulige Forholdsregler til Bekæmpelse og 
Begrænsning af en opstaaet Brand. Rundt omkring i 
Hangarerne findes forskellige Systemer af automatisk 
virkende Skumslukkere - ligesom der uafhængigt 
heraf fra Sikkerhedstjenestens Central kan foretages 
Skumslukning i de forskellige Dele af Skibet gennem 
Ledninger fra særlige Skumtanke. Endvidere kan Han
garerne ved Hjælp af »Jerntæpper« inddeles i Sektio
ner, hvorved en Brand kan begrænses. 
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Ameriknnsk Glntdæks-Al!rodromskib LANGLEY (ombygget Kuldnmper) mt!d 
lo Klnpskorslt'ne om Bagbord. I 1937 fjernedes den forreste Trediedel nf 

Flyvedækket 

.Jnpansk Al!rodromsklb AKAGI for Ombygning. Ved Slnulkonslruklioncr vur Flyvedække! 
hævet op over Hnngartagct. Foruden Flyvedækket anvendtes tillige Bakclækket -

og muligvis ogsan Mellemdækket - til Stnrt 

.\KAm set ngle r fru. l\lnn hemærkt!r <11: hotossult! Slnnlkonstruktiont!r, clt!I· bærer Fly, . .,. 
dækket agter. Til hojre ses de to Skorste ne . Den forreste er bojet nedefter, den ngterslc 
opefter. Endvidere »Rederne« med Luftskylset midtskibs lidt under Flyvedækket og pnu 

Lnnringen 3 Stk. 20,3 cm liunoner opstillet i Knsemnllcr 



38 J{rigsskihst,yperncs l ' dvikling i de senere Aar 

Hverl Aerodromskib ledsages som Regel af lo 
Jagere, som følger efter, en paa hver Laaring. Det 
er disse Jageres Opgave at assistere ved eventuelle Nød
landinger af Luftfartøjerne for om muligt at bjerge 
Besætningerne og eventuelt Maskinerne. Jagerne virker 
saaledes som en Slags » Flugsicherungsschiffe« for 
Aerodromskibets Luftfartøjer. 

Under Krigsforhold er el Aerodromskib som Re
gel desuden - ligesom andre større Enheder - sikret 
mod Ubaade ved et forangaaende ,Jagerscreen, der 
med sit Luftskyts tillige deltager i Afværgelsen af 
Luftangreb. .Jagerne placeres her fortrinsvis ca. -1 
Streger foran for tværs for al genere angribende Tor
pedoplaner mesl muligt. 

F. Fluuedæk oy Hangarer. 

Flyvedækket i et moderne Aerodromskib skal som 
allerede nærnt have en Længde af. mindst 200 m -
men helst vil man dog op paa 240 m. Heraf er de 
agterste 60 m reserveret til Landing, medens Resten er 
Start- og Klargøringsdæk. Paa Landingsdækket findes 
4 a 8 Bremsewirer udspændt mellem smaa Opstan
dere som tidligere omtalt. Bremsningen sker enten \'ed 
hydrauliske Bremser, afbremsede Tromler eller Luft
bremser. Fra Hangarerne bringes Luftfartøjerne op til 
Flyvedækket ved Hjælp af Elevatorer, af hvilke der 
findes 2 a 3. 

Elevatorerne er ofte T-formcde for lettere at kunne 
transportere Luftfartøjer, hvis Vinger ikke kan klappes 
sammen - .Jagere og som Regel Styrtbombere - idet 
Vingerne bringes til at korrespondere med Tværstre
gen i T'et. Adskillige af disse Elevatorer har over T'et 
et større eller mindre Fremspring med Plads til Luft
fartøjernes Propel, saaledes at Profilen i visse Tilfælde 
nærmere bliver et Kors end et T. 



Et Luftfortøj pnn Elevatoren, hvis Profil nærmere er et !fors en<I cl T. l DogRrunden 
Vindskærme dels logi ned (i Borde), dels rejst (foran for Elevatoren). Pan Luflfnrtojet ses 

Balanceklapperne paa den yderste Del af overste Plans Agterkonl 

I moderne nmerlknnske Aerodromsklbsmasklner klopf. 
\'Jngeme sammen pan denne Maade. Pnn Agterknnt 
den •opkloppede• Del nf Planerne ses Balnnceklappcr 
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Foran for Elevatorerne - samt forude et Stykke 
fra Stævnen - kan rejses »Vindskærme« eller » Pali
sader« for at beskytte Luftfartøjerne paa Dækket mod 
den til Tider meget kraftige relative Vind. Ogsaa paa 
Siderne af Flyvedækket findes som Regel saadanne 
»Vindskærme«. De gaar enten i Kulissestyr og bevæ
ges op og ned ved hydraulisk Kraft - eller de kan 
rejses og lægges ned, saa de i liggende Stilling flugter 
Flyvedækket.*) 

I enkelte Aerodromskibe findes paa Skibets mid
terste Del i Borde et Sikkerhedsnet for at forhindre 
Luftfartøjerne i at gaa udenbords ved uheldige 
Landinger. I andre Enheder (jfr. EAGLE pag. 43 og 
LEXINGTON pag. 41) gaar der rundt langs Flyvedæk
kets Kant en »Rendesten«, der foruden til Passage for 
Besætningen, naar Flyvedækket benyttes, tillige skal 
tjene som en Slags »Sikkerhedsnet«. Som det vil frem
gaa af Illustrationerne, anvendes Sikkerhedsnet ikke i 
de nyere Aerodromskibe. 

I Stævnen udmunder et Damprør, hvorfra en 
»Dampfane« strømmer ud til Vejledning saa vel for 
Skibets nøjagtige Manøvrering op i Vinden som for 
Piloterne. Til Hjælp ved Bedømmelsen af »Dampfa
nens« Retning er Diametralplanet ofte markeret med 
en hvid Stribe. 

Da de Motorer, som anvendes i Luftfartøjerne. 
kræver at blive varmede inden Starten, og denne 
)) Varmning« paa Grund af Kuliltefaren ikke kan fore
gaa i Hangarerne, maa alle de Luftfartøjer, som skal 
anvendes i en Start, forinden anbringes paa det aahne 

•t-) l England kaldes disse Vindskærme endnu 11palisades« - et 
Ord der stammer fra de første Aerodromskibes Tid. !øvrigt 
synes det, som om disse Palisader - der ikke er kønne, og 
som nærmest ligner et Stakitværk - er ved at faa en Renais
sance, idet man forsøgsvis har indført dem i nogle af de nyeste 
amerikanske Aerodromskibe. 



•\meriknnsk A!!rodromskib LEXISG'l'OX med sturtklnrc Luftfnrtoj cr pun Flyvedækket, Til ve nstre 
;es Øen med Hovednrmeringcns to forreste Tnnrne, Bro, lldleclerstution m.m. Lnngs Knntcn nfFlyve
·lækkct s,•s »Hcnclcstenen". De tynde, skrnu Striber forude om Styrbord pnn Flyvedækket ungh·er 

I<ntupulten 
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Flyvedæk, hvor Motorerne startes og holdes i Gang. 
Starten af Luftfartøjerne tager derefter mellem 15 og 
30 Sekunder pr. Maskine, medens Landingen, som 
allerede tidligere nævnt, kræver 2 it 3 Minutter pr. 
Maskine. 

N aar Landingen tager saa lang Tid, skyldes det 
til Dels de nødvendige Sikkerhedsbestemmelser. Intet 
Luftfartøj maa - uden i Nødstilfælde - lande, før 
der er givet Signal om, at Dækket er klart. Naar et 
Luftfartøj er landet og bremset, skal det frigøres af 
Bremsewirerne og bringes af Vejen - og først, naar 
der er »klar Bane«, gives der Signal til det næste 
Luftfartøj, som selvfølgelig maa befinde sig i en pas
sende Afstand og først nu kan begynde sin Anflyvning. 
Start og Landing om Natten tager naturligvis endnu 
længere Tid. 

Uheldige og vanskelige Landingsforhold fremkom
mer, naar Vinden ikke falder sammen med Søen eller 
Dønningens Retning - og da især naar kraftig Sø 
eller Dønning kommer ind tværs eller agten for tværs. 
Under saadanne Forhold vil det ogsaa være vanske
ligt at starte - ja, i visse Tilfælde endog umuligt. 
Hvis Vinden springer, efter at Luftfartøjerne er sendt 
af Sted, er man selvfølgelig paa det aabne Hav nødt 
til at tage Landingsforholdene, som de er, naar Luft
fartøjerne vender tilbage. Men det betyder i ugunstige 
Tilfælde et stort Antal mere eller mindre alvorlige 
Havarier og ofte adskillige Totalhavarier. Saafremt en 
landende Maskine under saadanne Omstændigheder 
tager Flyvedækket agter i samme Øjeblik, som dette 
er i kraftig Bevægelse opad og maaske samtidig tillige 
krænger over, kan man risikere, at Maskinens Under
stel bryder sammen - eller at Maskinen slynges uden
bords. Har Skibet voldsomme Bevægelser, vil del 
kunne tage nogen Tid at faa (jernet de kvasede Ma-



Engelsk Allrodromskib HmrnF.s. Mnn bemærker Skibssidens udfoldende Form, Flyve• 
clæl..kets Bojnlng ngter og Krnnen i Agterkant af Øen. Hovednrmerlngen (Flodboneskyts) 

stonr I Skjolde i Anhninger i Skibssiden. Forude er rejst en Yindskmrm 
for ni give Læ pon Fly,·edrekket 

Engelsk Allrodromskib EAGI.F. med en Tnnkbnnd pun Siden. Hundt lnngs Knntcn nfFly,•c· 
dækket goor en »llrndcstcn• 
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skiner, saaledes at Landingsdækket atter kan blive 
frit. Herved vil . ved gentagne Havarier den Tid, der 
var beregnet til Luftfartøjernes Landing, let kunne 
blive overskredet - og de Luftfartøjer, der endnu be
finder sig i Luften kan derfor blive nødt til, naar 
deres Benzin er opbrugt, at forsøge en hazarderet 
Nødlanding i det oprørte Hav i Nærheden af en af 
de ledsagende .Jagere - hvis Flyveren da ikke fore
trækker at hoppe ud med Faldskærm ved en saadan 
.Jager og lade Maskinen styrte. Under Søkrigen i 
Stillehavet skal et japansk Aerodromskib have mistet 
alle sine Maskiner, idet Vejrforholdene siden deres Start 
havde ændret sig, saa Landing paa Dækket var umulig
gjort. 

Foruden at Diametralplanet kan være markel'et med 
en hvid Stribe, er Flyvedækket ved flere andre malede 
Striber inddelt i forskellige Felter og Figurer til Hjælp 
ved Landingen. Ofte markeres saaledes det Sted, hvor 
Luftfartøjerne bør »tage« Dækket agter ved Landing, 
med en stor Cirkel. Findes der flere Enheder af samme 
Klasse, har de hvel' deres egne Kendetegn eller Ken
dingsbogstaver malede paa den agterste Del af Lan
dingsdækket til Vejledning for Piloterne. Ligesom det 
i sin Tid i den russisk-japanske Krig hændte, at en 
»forsprængt« russisk .Jager en Nat ved en Fejltagelse 
sluttede op i Queuen paa en japansk Jagertlotille, er 
det under den nuværende Krig i Stillehavet sket, at 
en Maskine - trods disse Kendetegn - under en 
natlig Landing er gaaet ned paa Dækket af et fjendt
ligt Aerodromskib. I et andet Tilfælde søgte en hel 
Flotille Landing paa et t]endtligt Aerodromskib ved 
Guadalcanar og opdagede først Fejltagelsen, da Skibet
i Stedet for at vise Landingssignaler - aabnede Ilden. 

I de nyere Aerodromskibe er ikke alene Agter
kanten, men ogsaa Forkanten af Flyvedækket »af-
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rundet«, idet en saadan Form formindsker Uroen i 
Luften over Flyvedækket. Trods Skrogets Indsnævring 
ved Stævnen har Flyvedækket nu saa godt sQm sin 
fulde Bredde over hele Længden.*) Ofte rager Flyve
dækket som i AnK Rov AL et Jangt Stykke ud over Ag
terenden. 

Adskillige Aerodromskibe er udrustede med 1 a 
2 Katapulter, der er faste og som Regel anbragte i 
Forkant af Flyvedækket. Disse Katapulter, der ofte 
er meget lange, er ikke alene beregnede til al udskyde 
Aerodromskibets almindelige Luftfartøjer, men tillige 
store Flyvebaade, som atter kan indbjerges ved Hjælp 
af Kraner, der desuden skal kunne tage eventuelle 
havarerede Maskiner om Bord. Katapulterne kan 
saaledes anvendes til Start af Luftfartøjerne, naar 
Aerodromskibet ligger til Ankers i Vindstille. Deres 
Hovedopgave maa dog vel siges at være en »Start
reserve« i Tilfælde, hvor F]yvedækkel har faaet min
dre Havarier. 

Det er tidligere omtalt, at man i visse Aerodrom
skibe sandsynligvis har forsøgt at øge Startkapaciteten 
ved at lade Luftfartøjerne starte ikke alene fra Flyve
dækket, men ogsaa fra det lavere liggende Bak.dæk. 
Disse Forsøg syntes dog ikke at have givet noget godt 
Resultat. Da Flyvedækket i enkelte moderne Aero
dromskibe ikke er ført helt ud til Stævnen, er det 
muligt, at man her i Forkant af det lavere liggende 
Bakdæk har placeret en Katapult eller to - foruden 
Katapulterne paa Flyvedækket. 

At en Formindskelse ·ar Flyvedækkets Længde ved 
den videre Udvikling af Luftfartøjstyperne skulde være 
mulig, er ikke sandsynligt i Aerodromskibe til Flaade-

") Sammenlign saalcdes Flyvedækkets Bredde ved Stævnen i den 
ældre EA<ll.l, og den moderne AnK ROYAL. For at kunne korre
spondere med det brede Flyvedæk for og agter maa Skibssiderne 
selvfølgelig være udfaldende ude ved Stævnene. 
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brug. Tværtimod er der en stadig Tendens til at øge 
Vægten og Hastigheden af de Luftfartøjer, der baseres 
om Bord paa Aerodromskibene, hvilket betyder Krav 
om yderligere Forlængelse af Flyvedækket. Den eneste 
Mulighed for at undgaa en saadan Forlængelse vilde 
være kun at anvende Dæk.start, naar Aerodromskibet 
løber høj Fart, og helt overgaa til Katapultstart ved 
lavere Hastigheder samt til Ankers. 

Flyvedækkets Bredde varierer fra 32,3 m i LEx
INGTON og SAHATOGA *) til 19 m i Rvuzvo og Hosvo, 
Højden over Vandet fra 18,3 m i LEXINGTON og SARA
TOGA til 10 m i HEHMES og EAGLE. Højden over Van
det spiller en vis Rolle især ved Starter til Ankers i 
Vindstille eller med tungt lastede Luftfartøjer. 

Bortset fra de ovenfor nævnte større Flyvebaade, 
der kun findes i et meget begrænset Antal i enkelte 
Aerodromskibe, varierer Vægten af de ombordbaserede 
Luftfartøjer fra 2 til 3,5 Tons. Et saadant 3,5 Tons 
»General purpose« Luftfartøj (Torpedoplan, Bombe
eller Rekognosceringsmaskine) har med sammenklap
pede Vinger en Længde af ca. 12 m, en Bredde af ca. 
6 m og en Højde af -! il 4,5 m . .Jagere og Styrtbom
bere, hvis Vægt ligger omkring 2 Tons, tager endnu 
mere Plads, idet de - i hvert Fald indtil 1939 - ikke 
havde sammenklappelige Vinger.**) 

Ved Flyvedækkets Dimensioner bestemmes sam
tidig Udsll'ækningen ar den eller de derunder liggende 

''') Heraf fragaar dog 6 m til Øen. 
••••) Efter I !13!) siges enkelte Styrtbombertyper at have faact sam

menklappelige eller aftagelige Vinger. N:rnr man tidligere 
regnede med, at .Jagere med faste Vinger tog mere Plads op 
end de større 3,5 Tons »General purposc«-Typer, synes der nu 
at ,·ære sket en .+:ndring heri, idet de nye Escort-Acroclrom
skibe angh•cs at have en Luftfartøjskapacitet paa enten 30 
,Jagere eller 1 å i1 20 Torpedupluncr eller Bombemaskiner. 
Enten drejer det sig om meget sma:1 ,Jagere muligvis med 
sammenklappelige Vinger - eller ogsaa har man uclfundet en 
ny Henstnvningsm:rnde - i Ehtgcr mecl optrukket l ' nderstcl e. I 
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Hangarer. Hen imod Stævnen indsnævres Bredden 
dog saa meget, at de her under Flyvedækket værende 
Rum ikke kan anvendes som Hangarer, hvorfor de 
da ogsaa udnyttes til Messer, Beboelse og lign. Agter 
vil Indsnævringen ofte medføre en tilsvarende Reduk
tion i Hangarernes langskibs Udstrækning. I Almin
delighed kan man vel regne med at 3/ 4 - i hel
digste Tilfælde 4/ 5 - af Flyvedækkets Længde kan 
udnyttes til Hangarer, men herfra maa saa yderligere 
trækkes den Plads, som optages af Elevatorerne, der 
hver er ca. 15 m lange. Saafremt Flyvedækket ikke 
naaer helt ud til Stævnene, kan man paa Fotografier 
og Skitser som Regel udmaale Hangarens Længde. 

Med Hensyn til Bredden er det vanskeligere at 
faa anvendelige Tal. Her vil Optrækket til Skorstenen -
i ældre Enheder i Fm·bindelse med de mere eller min
dre udfaldende Skibssider - betyde en kendelig Re
duktion af Bredden, jfr. det skematiske Tværsnit pag. 
3-l-, hvor Hangarens indvendige Bredde kun er 16 m, 
medens Bredden i Vandlinien er 25 og Flyvedækkets 
Bredde 30 m. 

Det vil dog alligevel være muligt at danne sig et 
Skøn over de forskellige Hangarers Evne til at rumme 
Luftfartøjer, men dette Skøn kan selvfølgelig kun blive 
tilnærmelsesvis rigtigt. 

I Hangarerne skal der saaledes ikke alene være 
Plads til Henstuvningen af Luftfartøjerne, men tillige 
til deres Eftersyn, Reparation og Klargøring, ligesom 
der maa lindes. forskellige Specialværksteder og Lager
rum til Reservedele. Hertil kommer Bukke, Trappe
stiger, Ammunitionsvogne (til Bomber og Torpedoer) 
o. s. v. De Tal, man kommer til ved de følgende »Ka
pacitetsberegninger«, bør saaledes være noget større 
end de virkelige. 

I EAGLE er Flyvedækket 203 m langt, og da der 
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er to Elevatorer, findes den til Hangar anvendelige 
Længde at være: 203 · :¼ 7 2 · 15 = 122 m. I de for
reste 60 m ved Optrækket regnes med en Hangar
bredde paa 16 m, hvor Maskinerne kan anbringes to 
og to ,·ed Siden af hinanden med Kroppen i langskibs 
Retning, medens man i de agterste 60 m kan stille 
Maskinerne tre og tre. lait skulde der saaledes med de 
tidligere nævnte Maal for Maskiner med sammen
klappede Vinger som Udgangspunkt (Længde 12, 
Bredde 6 m) væl'e Plads til: 2 · ~ + 3 · ~~ = 25 Maski
ner. Idel der som anført fragaar Plads til forskellige 
Formaal, passer delle Tal meget godt med den offici
elle Luftfartøjskapacitet, der er 21. 

I G1.on1ous og CouHAGEOUS strækker Hangaren 
sig over ca. 150 m, og med Fradrag for de to Ele
vatorer f'aaes 120 111 Hangarlæugde. Paa de forreste 
48 m udfor Optrækket er Hangarhredden 16 111 - og 
agten herfor godt 20 m. lalt skulde der saaledes være 
Plads til: 2 · !~ + 3 · ~ = 26 · i hver Hangar - eller 
med to Hangarer ialt 52, hvilket passer med det offi
cielle Tal 48, der i Parentes bemærket ogsaa svarer 
til Landingskapaciteten. 

I Anli RoY AL er Skibets Længde 220 m, og der 
lindes tre Elevatorer. Da Skibet er mindre indsnævret 
ved Stævnene,' kan her anvendes Koefficienten 4/ 6, hvor
ved der faaes en Hangarlængde paa 220 · 4 / 6 -+ 3 · 15 = 
131 m eller - da Beregningen kun er tilnærmet - 132 m. 
Ved Optrækket, der er 24 m langt, regnes med, at Maski
nerne er opstillet to og to - og foran for og agten for 
tre og tre, hvilket giver : 2 · ~ + 3 · \~ = 31 - og med 
to Hangarer 62, medens det officielle Tal er 60. 

I ILLUSTRIOus-Klassen er Længden 232 m. Med tre 
Elevatorer giver det en Hangarlængde paa 232 · 4/ 5 + 
3 · 15 = 140 m. Idel Optrækket her er trukket delvb 
uden for Skibssiden gennem en karnaplignende Ud-
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bygning og Bredden er øget til over 29 m, maa det 
antages, at Maskinerne kan staa fire og fire foran for 
og agten for Optrækket - og tre og tre udfor dette, 
hvilket ialt giver: 3 · ~ + 4 · 

1
1~

6 = 42. Antagelig har 
disse Skibe derfor en Luftfartøjskapacitet paa 40. Af 
og til ses angivet 70, men dette Tal kan ikke være 
rigtigt, saafremt der kun findes een Hangar, hvad alt 
synes at tale for. Noget officielt Tal er ikke offent
liggjort. 

Som allerede nævnt vil der altid være et vist 
Usikkerhedsmoment ved saadanne Beregninger, men 
de viser dog af hvilken Størrelsesorden Antallet af 
ombordbaserede Luftfartøjer vil være i de forskellige 
Aerodromskibstyper. Maaske vil det ved særlige Hen
stuvningsmetoder - bl.a. i mere eller mindre demon
teret Tilstand eller i Etager med optrukket Understel 
og lign. - være muligt at øge Antallet af Reservema
skiner noget, men, som de officielle Tal viser, synes 
der ikke i England at være nogen Tendens hertil. 
Tallene holder sig her indenfor de af Landingskapa
citeten betingede Grænser. Naar der derfor opgives 
betydelig større Tal for de amerikanske Aerodromskibe, 
maa disse Tal - som det senere omtales - ikke god
tages uden Kritik eller nærmere Forklaring. 

Det vil ogsaa ses, at der er en ret intim For
bindelse mellem et Aerodromskib og dets Luftfartøjer. 
Et Aerodromskib bør selvfølgelig bygges under Hen
syntagen til de Luftfartøjstyper, det skal medføre, men 
da disse Typer som bekendt forældes hurtigere end 
Aerodromskibet selv, vil man ved Overgang til nye 
Typer med andre og som Regel større Dimensioner 
ofte staa overfor den Kalamitet, at Hangarpladsen ikke 
kan blive fuldt udnyttet. 

Tidsskr. f . Søvæsen. 116 Anrg. 4 
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I Aerodromskibe med 2 Hangardæk - f. Ex. AHK 
Roy AL - anvendes >1 dobbelte Elevatorer<<, idet den 
midterste Del af den øverste Hangar anvendes som 
»Omladningsrum«. Naar Elevatoren i sin øverste Af
deling fører et klargjort Luftfartøj fra øverste Hangar 
til Flyvedækket, kan den i sin nederste Afdeling sam
tidig føre et andet Luftfartøj fra den underste Hangar 
til den øverste, hvor det bliver »omladet« og klargjort, 
faar paafyldt Benzin og Olie, anbragt Bomber o. s. v. 

G. L11ftfa,-tøJs11drustninyen. 

Den indskrænkede Plads i Aerodromskibene be
grænser ikke alene Antallet men ogsaa Størrelsen af 
de ombordbaserede Luftfartøjer. Indenfor visse Grænser 
er det naturligvis muligt at kombinere Størrelse og An
tal paa forskellige Maader. Da det imidlertid ikke 
alene er den til Luftfartøjernes Henstuvning i Hanga
rerne nødvendige Plads, der spiller en Rolle for de 
større Luftfartøjers Anvendelse, men nok saa meget 
den nødvendige Startlængde, forstaar man, at Nut,idens 
store flermotorede Luftfartøjer ikke kan baseres om 
Bord. Op til 1939 anvendte man saaledes udelukkende 
eenmotorede Luftfartøjer i Aerodromskibene, og - saa 
vidt det er kendt - har man under Krigen stadig holdt 
sig til disse og er ikke gaaet over til at benytte Ma
skiner med to eller flere Motorer. 

For at kunne bruge de samme i\Iaskiner til saa 
mange Formaal som muligt kom man i Aerodrom
skibene allerede tidligt ind paa at anvende Typer, der 
kunde løse flere Opgaver. Herved opstod der forskel
lige »All-round«-Typer (»General purpose«). Af disse 
kan n_nføres den engelske T. S. R. (Torpedo-Spotler
Reconnaissance), der var meget anvendt i 30'erne. Den 
havde forholdsvis stor Aktionsradius og Bæreevne, 
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men var ikke synderlig hurtig. Til Løsning af en 
særlig Opgave er en »General-purpose«-Maskine seh·
følgelig aldrig saa velegnet som en Specialmaskine. 
Nu og da anvendes derfor ogsaa mere specialiserede 
Typer, men disse er dog alle saaledes konstruerede, 
at de i Nødsfald kan løse andre Opgaver end deres 
egentlige. 

Saafremt Luftvaabenets Udvikling i Fremtiden 
gaar i Retning af stadig større og større Luftfartøjer 
vil denne Forøgelse sikkert ogsaa indvirke paa de 
ombordbaserede Luftfartøjers Størrelse og i Begyn
delsen resultere i en Forøgelse af Aerodromskibenes 
Deplacement - maaske i Forbindelse med en Reduk
tion af Antallet af Maskiner. Men vedbliver Luftfar
tøjernes Størrelse stadig at vokse, hvorved samtidig 
deres Aktionsradius forøges, vil man til sidst naa en 
praktisk Grænse, der ikke mere tillader Basering om 
Bord. For Jagernes Vedkommende vil Størrelsen dog 
næppe indenfor en overskuelig Fremtid blive en saa
dan, at de ikke kan starte fra eller lande paa et 
Flyvedæk. 

Som tidligere nævnt bør man altid anvende en 
vis Kritik overfor de Tal, der opgives 'for de forskel
lige Aerodromskibes Luftfartøjskapacitet. For de ame
rikanske Aerodromskibe angives saaledes ofte det An
tal, der er bevilget og anskaffet sammen med Skibet 
og derfor regnskabsmæssigt eller budgetmæssigt til
hører dette. Af dette Antal kan op til Halvdelen be
finde sig i Land som Reserve. Om Bord kan ligeledes 
findes et varierende Antal Reservemaskiner afhængigt 
af, om man henstuver dem i monteret eller demon
teret Tilstand. Endvidere kan der i ,,isse Tilfælde -
udover det Antal Maskiner, der henstuves i Hanga
rerne - medføres et mindre Antal, som staar fastsurret 
paa Flyvedækket. 
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Da Pladsforholdene for de store Besætninger om 
Bord i Aerodromskibene er temmelig indskrænkede, 
er under Fredsforhold som Regel hele FlyYerpersonellet 
og Luftfartøjerne i de fleste af Aarcts Maaneder un
derbragt paa specielle Aerodromer i Land, og kun i 
ko11ere Perioder - 2 ~t 3 ~1aaneder eller eventuelt 
2 X 2 Maaneder - naar de indledende Øvelser i Land 
er tilendebragt, indskibes en Del af Personellet og 
Maskinerne for at fuldende Uddannelsen om Bord og 
deltage i de forskellige Flaademanøvrer.*) 

Luftfartøjskapaciteten er selvfølgelig ogsaa afhæn
gig af Ændringer i Sammensætningen af de ombord
haserede Luftfartøjstyper. El Aerodromskib, der f. Ex. 
oprindelig havde 60 mindre Maskiner, kan saaledes 
senere ved OYergang til en større og mere effektiv 
Luftfartøjstype faa reduceret Antallet til 45 eller 50. 

Medens F l R1ous kun har 33 (større) Luftfartøjer, 
havde de lige saa store Enheder Gr.on10us og Coun
AGEOus hver 48 (almindelige). 

De i Aerodromskibe anv~ndte Luftfa11øjstyper er 
nu i Almindelighed: 

1. »General purpose«-Luftfarløjer. 
2. Jagere. 

Desuden kan som allerede omtalt lindes enkelte 
Flyvebaade eller Amfibieplaner til Rekognoscering over 
længere Distancer - samt tillige eventuelt nogle J'aa 
Specialluftfartøjer (til Taageudvikling, Ambulancetje
nestem. v.) 

Naar Styrtbombning skal udføres af Luftfartøjer 
baserede paa Aerodromskibe, anvendes som Regel 
.Jagere hertil - som f. Ex. i England, hvor der i 1939 

·' ) Besætningen i amerikansk HANGEII: 1 i8/! - heraf lii2 ;\lancl 
Flyverpersonel, i Yo11K"row:c 2072 - deraf 856 Mand Fl~•,·cr
personcl. 
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indførtes en særlig »Fighter-Dive-Bomber« (Blackburn 
»Skua«) - et lavtbærende ,Jagermonoplan med op
trækkeligt Understel. 

At de skibsbaserede Luftfartøjer ikke helt kan 
komme op paa Højde med de landbaserede af til
svarende Typer skyldes forskellige Aarsager. For alle 
Typer gælder, at de for at kunne taale de kraftige 
Paavirkninger, de kan blive udsatte for under Lan
ding paa et rnllende eller duvende Dæk i haardt Vejr, 
maa være mere robust hyggede - og derfor tungere -
end tilsvarende andre Maskiner. Dernæst hør Luft
fartøjer med Hjulstel, der baseres om Bord, være for
synede med Flydeanordninger i Fusilagen og Pla
nerne - evt. Gummibaade - hvilket yderligere øger 
Vægten. I Luftfartøjer med sammenklappelige Vinger 
vil denne Konstruktion - saafremt Luftfartøjerne skal 
kunne taale de samme Kraftpaavirkninger som tilsva
rende Luftfartøjer med faste Vinger - ligeledes betyde 
en ikke ringe Vægtforøgelse. 

Endvidere kan man - paa Grund af Flyvedæk
kets begrænsede Længde - ikke anvende Maskiner 
med meget slore Hastigheder, da Startlængden ikke 
strækker til til saadanne Maskiner. For Jagerne specielt 
gælder, at de ombordbaserede Maskiner dels maa have 
en mere omfattende Radioudrustning end landbaserede 
.Jagere, dels en ca. 50 % større Brændstofbeholdning 
end disse . .Jagere baserede paa Aerodromskibe maa 
derfor klassificeres som 2. Klasses i Sammenligning 
med de landbaserede - i manøvremæssig eller »kamp
taktisk« Henseende. 

Disse Betragtninger over de skibsbaserede Luft
fartøjers Underlegenhed i Forhold til de landbaserede 
gælder dog naturligvis kun i Nærheden a~ disses Baser 
i Land. Ude paa Oceanerne, hvor Langdistanceluft
fartøjerne er belemret med store Benzinbeholdninger 
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vil som det senere omtales - de skibsbaserede 
Luftfartøjer være overlegne. 

I de amerikanske Aerodromskibe er Luftfartøjerne 
delt i fire Flotiller eller »Squadrons« - en Jager-, 
en Rekognoscerings-, en Bombe- og en Torpedoplans
flotille. 

Alt efter som Forholdene kræver det, kan »Gene
ral purpose«-Luftfartøjerne udrustes med Bomber, med 
Torpedoer eller med extra Brændstoftanke (Rekog
noscering). Om nødvendigt kan .Jagerne . selvfølgelig 
ogsaa anvendes til Rekognoscering. 

Saa længe Aerodromskibenes Luftfartøjer hoved
sagelig blev anvendt til Rekognoscering, var det be
rettiget at betragte disse Skibe som en Slags Krydsere. 
Meget hurtigt fik imidlertid Luftfartøjernes direkte 
offensive Anvendelse Overtaget, og Aerodromskibet 
traadte dermed ind i Kampskibenes Række. Naar man 
betragter Luftfartøjerne som Aerodromskibets Skyts og 
Luftfartøjernes Bomber (og Torpedoer) som dette 
Skyts' Projektiler, faar man et Billede af Aerodrom
skibet som Kampskib. Medens de sværeste Kanoner 
kan række op til 40 km, skønt Kampafstandene i Praxis 
vel næppe vil gaa synderligt højere end 25 km, kan 
Aerodromskibet med sine Luftfartøjer bekæmpe en 
Modstander paa en Afstand, der er 20 Gange saa stor 
eller mere. 

Endelig kan nævnes, at man ogsaa har gjort 
Forsøg med fjernstyrede, ubemandede Luftfartøjer ba
serede paa et Aerodromskib. I England blev ARous 
saaledes i 1937 omdannet til Moderskib for saadanne 
Luftfartøjer (»Queen Bee«), der hovedsagelig anvendtes 
som Maal ved Luftmaalsskydninger. Starten skete ved 
Hjælp ar >1Acceleratorer« . 
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H. Glatdæks- og Ø-Type. 

Fordelen ved Glatdækstypen er Flyvedækkets større 
Bredde. I smaa Aerodromskibe, hvor Bredden i 
Forvejen er ringe, vil denne Fordel træde stær
kest frem. Der er dog ogsaa flere Ulemper forbundet 
med denne Type. Det er allerede nævnt, at Røgkana
lerne dels tager megen Plads indvendig i Hangarerne, 
dels ved deres Varme kan virke generende.*) Endvidere 
vil Skibets Navigering og Manøvrering være , •anske
ligere - i hvert Fald under Start og Landing, h,•or 
et eventuelt » Navigationstaarn « (jfr. FuRIOus) ikke 
kan være oppe. 

Naar Glatdækstypen i sin Tid blev saa meget 
anvendt, var det især, fordi man var bange for, at en 
0-Konstruktion skulde foraarsage skadelige Hvirvel
dannelser i Luften over den agterste Del af Flyve
dækket. Nogen Hvirveldannelse vil en Ø altid frem
bri hge, men ved forskellige praktiske Forsøg - og 
efterhaanden tillige en Del Modelforsøg i Luftkanaler -
har man udexperimenteret saadanne Profiler for Øen, 
at man nu i Praxis kan se bort herfra. I hvert Fald 
vil de Fordele, som 0-Konstruktionen betyder, langt 
overveje Ulemperne ved Hvirveldannelsen. 

Medens Halvdelen af samtlige Aerodromskibe 1 

1930 (6 af 13) var af Glatdækstypen, findes der nu 
kun meget faa rene Glatdæksaerodromskibe. 

Det var især Japan, der gik ind for denne Type -
saavel til større som til mindre Enheder. Fra det mis
lykkede Forsøg med en Ø i HosYo i 1921 og til 
Midten af 3O'erne var alle japanske Enheder af Glat
dækstypen. Den eneste Glatdæksenhed, der er bygget 

") De udvendige Røgkanaler, der anvendtes i l{AGA, viste sig 
heller ikke at være heldige og erstattedes som tidligere om
talt af en nedadvredet Skorsten, som stak ud af Skibssiden 
om Styrbord. 
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efter 1930, er saaledes den japanske RYuzvo. Foruden 
denne findes nu af den rene Glatdækstype kun den 
gamle HosYo og det ovennævnte engelske Forsøgs
skib A1wus. Alle andre Enheder af Glatdækstypen har 
i Mellemliden faaet en større eller mindre Ø - jfr. 
FuRIOUS, KAGA og A1uGI. Den amerikanske Glatdæks
enhed LANGLEY fik som allerede nævnt i 1937 fjernet 
den forreste Trediedel af Flyvedækket og klassificere
des derefter som ))Aircraft Tender« (Forsøgsskib med 
Katapultstart). 

Det er allerede omtalt, hvorledes man i det franske 
Aerodromskib Bt:AHN har udnyttet Skibets fulde Bredde 
til Flyvedæk - ligesom i Glatdækstypen. Det skete ved 
at anbringe Øen paa en »Karnap« uden paa Skibs
siden. I nogle af de nyeste engelske Aerodromskibe 
(ILLUSTHIOUs-Klassen) har man - omend kun til Dels
fulgt Exemplet fra Bt:AH:\', idet Øen her er trukket halvt 
uden for Flyvedækket. 

Alle Aerodromskibe af Ø-Typen har Øen staaende 
i Styrbords Side - undtagen japansk Hmrn, der har 
sin Ø-Konstruktion om Bagbord. 

Saa godt som alle Enheder af Ø-Typen har Op
træk og Skorsten paa Øen.*) I amerikansk RANGEH 
bortledes Røgen dog gennem Kanaler, der udmunder 
i 6 Klapskorstene - 3 i hver Side agterlig. I de nyere 
japanske Enheder med Ø-Konstruktion findes vand 
rette, eventuelt nedadvendende Skorstene paa samme 
Side som Øen. 

''") Her hentydes stadig til Aerodromskibe til Flaadebrug. Enhe• 
der til Escort- og Konvojtjeneste af Ø-Typcn har som senere 
omtalt Røgkanaler med Røgafgang agter eller midtskibs. En• 
kelte Escort-Ai'roclromskibc er af Glatd:ekstypen . 
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I. Escort-Aerodromskibe. 

Som en særlig Type skal til Slut omtales Escort
Aerodromskibene, der anvendes i den engelske, ame
rikanske og japanske Flaade som Baser for de Luft
stridskræfter, der skal beskytte Konvojerne. 

Under forrige Verdenskrig søgte man at imødegaa 
Ubaadenes Angreb paa Søhandelen ved at samle Ski
bene i Konvojer, rundt om hvilke der grupperedes 
forskellige Bevogtningsfartøjer - i visse Tilfælde for
synede med Lænkeballoner til Observation. Ved Hjælp 
af Lytteapparater pejlede Bevogtningsfartøjerne sig frem 
Lil den angribende Ubaad, og naar denne var stedfæstet
eller observeret fra Ballonerne - søgte man at ødelægge 
den med Dybdebomber. 

Denne Konvojtaktik. med Lytteapparater og Dyb
debomber afværgede dengang - i yderste Øjeblik -
Ubaadsfaren for Ententens Søhandel. 

Med de Fremskridt, som Luftvaabenet havde gjort 
siden forrige Verdenskrig, var det nærliggende at tage 
Luftfartøjer til Hjælp ved Konvojsikringen, da den 
mn•ærende Krig brød ud. Luftstyrker baserede paa 
Kysterne og med særligt uddannet Personel blev da 
ogsaa straks sat ind til Beskyttelse af Søfarten (»Coa
stal Command«). De Luftfartøjer, som benyttedes til 
denne Tjeneste, kunde dog ikke holde nogen effektiY 
Patrouille længere bort fra deres Baser end fi a 600 
Sømil (ca. 1000 km). Selv da U. S. A. kom med i 
Krigen, betød dette, at der midt ude i Atlanterhavet 
fandtes et ikke ubetydeligt Omraade, hvor Konvojerne 
var uden Luftbeskyttelse - og i dette Omraade var 
det, at de tyske Ubaade især opnaaede de store Sænk
ningsresullater. De tyske Ubaade opererede først i 
mindre Grupper - 8 a 10 sammen - senere i hele 
Flotiller eller »Flokke« paa 25 Enheder eller flere, 
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medens de under forrige Verdenskrig som Regel altid 
optraadte enkeltvis. 

For at modvirke de katastrofale Tab forsøgte de 
allierede derfor ogsaa at give Konvojerne Luftbeskyt-
telse i dette farlige Omraade. · , ,~ -.. 

,?, . - ~~ 
Koffardiskib med fust l{ntupult (HUi Bukken 

Den første Løsning af Problemet var temmelig 
improviseret - og for Flyverne nærmest selvmorde
risk - idet man paa nogle af de større af Konvojernes 
Skibe anbragte en Katapult over Forskibet. Paa Kata
pulten stod en startklar » H urricane «-Jagermaskine, 
som straks gik paa Vingerne, naar man havde obser
veret Ubaadene eller mente sig i Nærheden af dem. 
Naar Luftfartøjets Benzin var opbrugt-d.v.s. efter 3, 
højst 4 Timers Flyvning - hoppede FlyYeren ud med 
Faldskærm i Nærheden af et af Konvojens Skibe i 
det Haab, at man vilde stoppe og tage ham op. Men 
havde Ubaadene først begyndt deres Angreb, og var 
»Konvojslaget« saaledes i fuld Gang paa det paagæl
dende Tidspunkt, vilde Skibet ved at standse op og 
forsøge paa at bjerge Flyveren udsætte sig for en 
altfor stor Risiko og sandsynligvis blive et let Bytte 
for Ubaadene. Mangen en Flyver er paa denne Maade 
blevet overladt til sin ensomme Skæbne paa det øde 
Hav, medens han saa Konvojens Skibe haste videre 
og forsvinde i Skjul af Røg og kunstig Taage. Enkelte 
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Flyvere har vel ogsaa, naar de indsaa, at der ikke 
var nogensomhelst Chance for at blive taget op, sat 
Maskinen paa Næsen og med de sidste Benzindraaher 
fløjet den i Havet for at faa det hurtigt overstaaet. 

At nogle faa af Konvojens Skibe saaledes fik 
medgivet enkelte Jagermaskiner, var dog kun en mid
lertidig Foranstaltning, der langtfra var tilfredsstillende 
dels paa Grund af det ringe Antal Luftfartøjer, Kon
vojen derved kom til at raade over, og dels - og vel 
ikke mindst - paa Grund af de dermed forbundne 
Tab saavel af Personel som Materiel. 

Naar det af og til drejede sig om særlig vigtige 
Konvojer, havde man til deres Beskyttelse medgivet 
rigtige Aerodromskibe, men da det altid var meget 
vanskeligt at frigøre disse værdifulde Enheder fra deres 
militære Opgaver - og da de desuden var >,overdi
mensionerede« for Konvojtjenesten - satte man efler
haanden al Kraft ind paa at skabe en Type af særlige 
Escort-Aerodromskihe. I Begyndelsen skete det ved 
Ombygning af hurtiggaaende Koffardiskibe hl a. Frugt
baade - og i visse Tilfælde tillige Krydsere. De i den 
seneste Tid hyggede Escort-Aerodromskihe er dog som 
Regel Nybygninger baseret paa de indhøstede Erfa
ringer. 

En af de første engelske Enheder, AvENGEH, kunde 
løbe 15 Knob og medføre 15 a 20 Luftfartøjer. I U.S.A. 
havde man allerede inden Krigen med Japan paabe
gyndt Bygningen af Escort-Aerodromskibe - til Dels 
for engelsk Regning. En af de første amerikanske En
heder var LoNG ISLAND - af hvilken Klasse der ialt 
er ombygget 6-7 Enheder. 

De fleste Escort-Aerodromskibe er af 0-Typen, 
men der findes dog ogsaa enkelte ar Glatdækstypen. 
Øen er som Regel kun af ringe Udstrækning og uden 
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Skorsten, idet Røgen bortledes gennem Røgkanaler. 
Adskillige Enheder fremdrives ved Dieselmotorer eller 
diesel-elektrisk Maskineri. 

Deplacementet varierer formentlig fra 10 til 18.000 
Tons og Farten fra 16 til 17 Knob. Skibenes Længde 
er ca . 150 m. I enkelte Enheder strækker Flyvedækket 

Silhuet nf nmeriknnsk Escort-Al!roclromskib S.,sG.\llOOS 

(Silhuetten er tegnet efler et ikke helt sknrpt Fotogrnfi, hvor der ngter 
lindes '"" mindre Ophygning, som muligvis knn være en i Borde stnnende 

l{atnpull) 

sig over hele Skibets Længde - i andre kun over 
4/ 5 - eller ca. 120 m. 

Der anvendes foruden de almindelige Luftfartøjs
typer - Torpedoplaner, Bombe- og Rekognoscerings
maskiner samt .Jagere, der alle er tilpassede til de 
særlige Forhold ved Konvojbeskyttelsen, og som ikke 
kræver saa lange Startbaner - tillige saakaldte »Skruc
llyvere«, der kan »staa stille« i Luften, og som benyttes 
til Ubaadsjagt. 

I enkelte Escort-Aerodromskibe findes ogsaa en 
eller to Flyvebaade med stor Aktionsradius. De ud
skydes med Katapult og anvendes formentlig til Fjern
eklairering i Omraader, hvor de efter at have løst 
deres Opgave kan søge ind til den nærmeste Kystbasis. 

Armeringen bestaar udelukkende af Maskinskyts -
:\1askingeværer og Maskinkanoner op til -10 mm. 

Efter at Krigen med .Japan var brudt ud, har 
U. S. A. faaet Brug for et meget stort Antal Aerodrom
skibe i Stillehavet. De 8 store, lette Krydsere af Cu:-
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Engelsk Escorl-A!!rodromskib TRACKF-R 

n ;LANo-Klassen ( 10.000 Tons), som oprindelig blev 
ombygget til Escort-Acrodromskibe, er derfor til Dels 
overgaaet til Brug for Flaaden. 

Ogsaa i Japan er mange Koffardiskihe blevet om
hygget til Escort-Aerodromskihe. 

(Fortsættes) . 



\ ort Søværns Hæders- og· ?iUndedage 
samt Tidstavle. 

~1a1is Maaned. 
(Se »Tidsskrift for Søv:csen((, Maj Hæftet 1 !)3!), Pag. 255) 

:1. Marts 11101: Orlogsbriggen »Lougen«, Chef Kaptajnløjtnant Jes
sen, kæmper i dansk Vestindien mod de 2 engelske 
l{aperfregatter »Experiment•< og »Arab(( og fordriver 
begge. (Medaille slaaet. :Eressabel til Chefen.) 

11. :\Iarts lfi84: Hesolution udstedes for Dragør-Lodserne som Lan
dets ældste Lodseri. 

!). Marts 1847: Huebuand med Skibenes l"iavne anskaffes for første 
Gang for kgl. Begning til Orlogsgastemes blanke 
Hatte. 

U. Marts 1808: Orlogsbriggen » Lougen((, Chef Premierløjtnant Wulf, 
fordriver efter llcre Timers natlig l{amp udfor 
Hittcrø i Norge den engelske Orlogsbrig »Childers«. 

1-1. Marts l8:i7: Sundtolden afakaffes. (Indført i 1429,) 
tli. Marts 1683: Sidste Indehaver af Rigsadmiraltitclen, Rigsadmiral 

Henrik Bjelke dør, Flaadeehef i begge Sundkrigene. 
I 6. Marts 1826: Ifontrcaclmiral Poul de Løvcnørn dør; Kgl. Søkort

arkivs første Direktør. Grundlægger af Fyr- ol( Va
gervæsen, Organisator af Lodsvæscnet. 

1 7. :\farts 1 ll(i+: Blokadeeskadren i Østersøens østlige Del, bestaa
cndc af Linieskibet »Skjold(<, Skruefrcgattcn »Sjæl
land(( og Skruekorvetterne »Hejmdal« og »Thor«, 
Chef l{ontrcaclmir:tl van Doekum, beskyder og for
clriwr udfor Swincmiinde preussisk Lctfregat »Ar
cona«, l{orvetten »Nymphc((, Hjuldampskibet »Lo
reley« og ;; Skruekanonha:icle, Chef l{apitiin z. See 
,Iachmann. 

20. i\larts l(ii!): Rcgnska!J med l'rovi:mten indføres ombord, Be
spisningsreglement udstedes. 

21. :\(arts 1201 : Biskop Absalon dør, Organisator af \'Ol' I{rigsmagt 
til Søs, ved hvilken Danmark hævede sig til en 
Stormagt. Flaadefflrer imod Venderm•. 
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22. Marts 1808: Linieskibet ))Prins Christian Frederik«, Chef l{ap
tajn .Jessen, kæmper ved Sjællands Odde mod en
gelsk Eskadre bestaaende af Linieskibene »Stately(( 
og »Nassau(( og 3 Fregatter under Kaptajn Parker, 
))Prins Christian Frederik« strandsættes udfor Od
den Havn efter 3 Timers ærefuld l{amp, brænder 
og springer i Luften ; af Linieskibets 576 Mand var 
der 137 saarede og 72 døde, blandt de sidste Helten 
fra 2. April 1801, Premierløjtnant Peter Willemoes. 

23. Marts 1652: Stillingen »Viceadmiral pau Holmen« oprettes og 
besættes første Gang med Kaptajn Jørgen Bjørnsen. 

23. Marts 1711: Autoriserede indbundne Skibsjournaler indføres i 
ulle Orlogsskibe. 

23. Marts 1!132: Ved Søværnslovens Vedtagelse bliver Viceadmiralen 
Direktør i Marineministeriet og Chef for Søværns
kommundoen, l{ystflaaden med underlagte Divisio
ner oprettes, og Søbefæstningen overgaar atter til 
Søværnet. Den 1. April 1932 var Viceadmiral 
Hechnitzer Chef for Søværnskommandoen, Ifontre
udmiral Bustmp Chef for Kystflaaden og lfomman
dør Briand de Crevecoenr Chef for Kystdefensio
nen. 

25. Marts 1!112: Vort første L':'ftfartøj »Glenten« skænkes Marinen 
af Generalkonsul Ludvigsen. 

26. Marts 1848: Korvetten »Najaden• samt Hjuldampskibet »Gejser« 
under Kaptajnløjtnant Dirkinck-Holmfeld besætter 
Als. 

2H. Marts 1870: Skmefregatten »Tordenskjold«, Chef Kaptajn Lund, 
hejser Kommando for Togt til østasiatiske Farvande, 
bl. u. for Transport og Udlægning af Telegrafkabel 
for »Det store nordiske Telegrafselskab«. (Hjem
komst 2. Januar 1872). 

27. Marts 1794: Det bevæbnede Neutralitetsforbund indgaaes med 
Sverige. 

27. Marts 1811: l{anonbaadsflotille bestaucnde uf 12 l{anonbaacle, 
12 Transportfartøjer m. fl. under Premierløjtnant 
de Falsen samt en Afdeling Soldater angriber den 

engelske Garnison paa Anholt, som understøttes 
af engelsk Fregat »Tartar« og Orlogsbriggen »Shel
drake«. Angrebet slaas tilbage, og Flotillen mister 

· 2 l{anonbaadc og 2 andre Fartøjer. 
28. Marts 1864: Panserbatteriet »Rolf Krake«, Chef Orlogskaptajn 
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Rothe, deltager fra Vemmingbund i l{ampen, da 
Angrebet pm1 Dybbøl Skanser bliver afvist. 

29. ~!arts 1924-: Orlogsværftet omdannes ifølge Lov til: En militær 
lfommundo: »Fluadestationen« med Kontreadmiral 
Scheel som første Chef fra 1. April 1925, og: Et 
under Marineministeriet sorterende civilt Skibs
værft: »Orlogsværftet« med fnrste fg. Direktør E. 
Adolph. 

30. Marts 165!1: Dansk-hollandsk Eskadre pm1 Hi Skibe under Vice
admiral Nicolaj Helt kæmper under Langeland 
med 6 svenske Skibe, 11"oraf 1, Orlogsskibet »Sn1-
nen«, erobres. 

31. Marts 17!12: li Henrik-Gerner ~ledaillcn« skænkes af Gehejmeraad 
v. Sclwck. i\Iedaillen uddeles til en med Udmær
kelse ved Officerseksamen hestaact Søkadet: førsk 
Gang uddelt den 2i. December 1 i92. 

31. Marts 1 !Il i: De danske Besiddelser i Vestindien, Oernc St. Tho
mas, St. Croix ol( St .• Jun overdrages til U. S. A. 
uf kst. Guvernør, l{ommandør Konow, Chef for 
l{rydsercn >>Valkyrien<(, vort sidste Stutionsskih i 

Vestindien. (Kolonierne erhvervet i 1666). 
31. Marts 1!11!1: Flaadens Sikringsstyrke ophæves, efter at Farvan

denes Minerydning er tilendebragt efter første Ver
denskrig. 

F. Kj. 



Den politiske Baggrund for vor Marines Historie. 
Omkring den dansk-(norske) Neutralitetspolitik 

i Tiden mellem 1720 og 18(j4. 

Af Lektor Just Rahbek. 

Meget forskelligt fra Forholdene i Aarhundrederne 
forud prægedes vor Udenrigspolitik i Tiden efter Af
slutningen af den store nordiske Krig og lige ned til 
vore Dage af N eutralitetspolitikken, at forstaa som 
Bestræbelsen for at undgaa Indblanding i andre Mag
ters, især Stormagternes Konflikter. Efter 1720 var 
Danmark-Norge ligesom vort Naboland Sverige sunket 
ned i Rækken af svagere Stater. Om end Tanken om 
en hel eller delvis Genvinding af Provinserne hinsides 
Sundet endnu lejlighedsvis kan figurere i det diploma
tiske Spil, er den i Virkeligheden skrinlagt. Man er i 
Danmark blevet Tilhænger af Ønsket om status quo 
i Norden. Over for de dominerende Stormagter havde 
Danmark-Norge ikke Magtmidler, der gjorde det mu
ligt at øve nogen væsentlig Indflydelse paa europæiske 
Anliggender; det vilde kun have ringere Betydning som 
Allieret og ikke være i Stand til at gøre sine Interes
ser gældende i de store Magters Raad eller ved nogen 
Fredsslutning mellem dem. Under Forudsætning af, at 
Ligevægten fortsat prægede Magtudviklingen i vor Ver
densdel, blev Danmark-Norges Politik da Neutralite
tens, hvortil iøvrigt Danmarks Beliggenhed ved Pas
sagerne mellem Nord- og Østersø naturligt henviste 
det. Norge laa mere afsides og var vanskeligt at ero
bre; derfor truedes dets Integritet mindre; men begge 

Tidsskr. f. Sovæsen 116. Aurg. 5 
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Folk havde lige stor Interesse i at beskytte den neu
trale Skibsfart og Handel, og ikke mindst Norges mange 
Søfolk muliggjorde det at holde den store Krigsflaade, 
der blev en væsentlig Forudsætning for Neutralitets
politikken. 

Denne Politik er, skønt især sat i System af Bero
stofferne, ikke skabt af enkelte Mænd eller Retninger, 
men af selve Forholdene, og den er derfor blevet fulgt 
af alle vore Statsledere baade under Enevælden og se
nere under Folkestyret; der har til skiftende Tider 
været delte Meninger om dens Form, men ikke om 
Princippet. Højst forskelligt har den artet sig under 
skiftende Perioders Magtforhold og under de forskel
lige Stadier i Folkerettens Udvikling og Vilkaar; især 
er Skellet betydeligt mellem Tiderne før og efter 1815; 
men der vil dog være Grund til at betragte Neutrali
tetspolitikken i det 18. og 19. Aarhundrede i Sammen
hæng, saa langt ned i Tiden som det historiske Kilde
materiale tillader at gøre det paa nogenlunde bredt 
Grundlag, hvilket i Øjeblikket vil sige til omkring 1864. 

At skille Neutralitetspolitikken helt ud fra Rigets 
øvrige Udenrigspolitik lader sig naturligvis ikke gøre; 
til Tider laa den vel temmelig klar af vore særlige 
Udenrigsproblemer, men til andre blev den uløseligt 
knyttet sammen dermed; altid dannede vore egne An
liggender Baggrunden; det gottorpske Spørgsmaal saa
ledes fra 1720 til Mageskiftet i Kiel 1773; efter Gustav 
III's Overtagelse af Magten i Sverige var den latente 
Baggrund for al vor Udenrigspolitik Frygten for, at 
Sverige skulde fravriste os Norge, hvilket sluttelig skete 
ved Freden i Kiel i 1814; i den efterfølgende Tid, da 
de nationale Rørelser tog Fart, var det stærkt opta
gende Spørgsmaal det slesvig-holstenske, der førte til 
de slesvigske Krige og Tabet af Landet Syd for Konge
aaen ved Wienerfreden i 1864. Men disse Hovedpro-
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blemer i vort Lands aktive Udenrigspolitik var væsens
fQrskellige fra Neutralitetspolitikkens, der affødtes af 
skiftende Konstellationer og Konflikter mellem Stor
magterne. Den bestod for en stor Del i Varetagelsen 
af Handel og Skibsfart under Krigsforhold, et meget 
vigtigt Felt, men dog altid det sekundære; Hovedsagen 
var Sikringen af Rigets Integritet og Selvstændighed. 
Faserne i Neutralitetspolitikken bestemtes af den 
europæiske Magtudvikling. I Perioder var Forholdene 
saadan, at der gennem en Aarrække herskede Ro, til 
andre Tider, saaledes under Napoleonskrigene, afløste 
den ene Krise den anden, undertiden saa overraskende 
og lunefuldt, at en rationel Politik saa at sige var en 
Umulighed for de danske Statsledere. Krisen omkring 
det engelsk-preussiske Ultimatum til Danmark i 1788, 
Krigsbegivenhederne i 1801 og Katastrofen i 1807 med 
de paafølgende Krige til 1815 var Resultater af fejl
slagen Neutralitetspolitik. Trods det omskiftende og 
uensartede i dette historiske Stof har det dog sin In
teresse at se det i en samlet kronologisk Fremstilling, 
men en Fremstilling, der samtidigt gør Rede for Stor
magtspolitikkens vekslende Spil, hvori Danmark kun 
var en beskeden Brik. Alene paa Baggrund af den euro
pæiske Magtudvikling kan den danske Neutralitetspolitik 
fuldt forstaas og bedømmes. 

Denne Politik er ofte behandlet i Sammenhæng 
med vor øvrige Udenrigspolitik*), men der er aldrig 

") For det 18. Aarhundredes Vedkommende udførligt i Edvard 
Holm: Danmark-Norges Historie 1720- 1814 (1891 - 1912); se 
andre Værker af ham i Biografisk Leksikon X, 416-22. Om 
Aage Friis' Værker, især om Bernstofferne, se Biog. Leks. Vil, 
282-87. Mq?rk fremdeles: Axel Linvald: Kronprins Frederik 
og hans Regering 1797-1807 (1923) og Erik Møllers Afhandling: 
England og Danmark-Norge 1807 (i Historisk Tidsskrift, 1912), 
C. Schaffalitzky de Muckadell: Haandbog i Nordens Søkrigs
historie (1911) og E. Briand de Crevecoeur: Olfert Fischer (1944). 
Neutralitetspolitikken i første Halvdel af 19. Aarhundrede, især 
under l{rimkrigen, beh:mdles, dog ret kort, i Niels Nccrg:rnrcl : 

;; • 
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skrevet en Monografi over Emnet. Bortset fra de dra
matiske Begivenheder omkring 1801 og 1807 og til en 
vis Grad Handels- og Søfartspolitikken i den »flori
sante Tid« i sidste Halvdel af det 18. Aarhundrede 
maa man sige, et Neutralitetspolitikken er temmelig 
stedmoderligt behandlet i den historiske Litteratur. 
Allerede i Samtiden appellerede den oftest i mindre 
Grad til Folkets Interesse; Statsmændene ønskede saa 
lidt Publicitet som muligt om de vanskelige og øm
taalige Spørgsmaal, der ikke mindst af Hensyn til Ud
landet krævede megen Diskretion. Til Tider var Uden
rigsministrene Yistnok endog utilbøjelige til at drøfte 
Neutralitetsproblemerne i Statsraadel, for ikke al tale 
om Rigsdagen, hvor der (i Tiden mellem 18-1-8 og 1864) 
saa at sige aldrig kom nogen Debat om dette Emne. 
Ikke alene i Kabinetspolitikkens Tid i det 18. Aar
hundrede, da Folkestemningen vejede saa lidt, men 
ogsaa senere, i A. P. Bernstorffs Periode, da den betød 
mere, og i Folkestyrets Tid i det 19. Aarhundrede kom 
Neutralitetspolitikken kun ved enkelte Lejligheder til 
at gribe virkelig ind i Folkets LiY. Drev Farerne over 
uden ydre Følger, hørtes der kun lidt om Sagen, og 
Historikerne har med nogen Ret kunnet gøre gældende, 
at saadanne Begivenheder kun kan indtage en besked
nere Plads i Skildringen af det danske Folks Udvik
ling og Historie. Behandlingen af Neutralitetspolitikken 
hører hjemme i en Særfremstilling, hvor der redegøres 
for de skiftende Situationer, hvad enten de forløb glat, 
eller Skæbnen vilde, at de skulde faa alvorlige Følger, 
og hvor der kan anstilles Sammenligninger, idet der 
er meget der gentager sig, alt bidragende til at karakte-

Under ,Junigrundloven 1- 11 (18!J2- l!Jl6); et stort, men ufulcl • 
stnmtligt Aktmateriule findes i Fr. Bajer : Nordens, særlig Da n
marks Neutralitet under lfrimkrigen (1914). En sammenhæn
gende Skildring af den folkeretlige Udvikling gi\·es i Th. Boye: 
De nchnctle Neutralitetsforbund (l!lt 2). 
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risere Danmark (-Norges) Stilling i Europa og til al 
vise Linien i den Fredspolitik, som det trods enkelte 
Afbrydelser lykkedes med Held at gennemføre i to 
Aarhundreder. 

Om det trykte Stof, dansk og udenlandsk, der 
kan danne Grundlaget og Baggrunden for en Frem
stilling*), kan siges, at det i det væsentlige repræsen
terer en Forskning, der stammer fra det 19. Aarhun
drede eller i hvert Fald fra Tiden før den første Ver
denskrig. Allerede da forelaa der store Mængder af 
Arkivstof til Raadighed for Historikerne baade i dan
ske og fremmede Arkiver, men de danske Forskere 
har dog i det væsentlige holdt sig til Anvendelsen af 
danske diplomatiske Aktstykker; udenlandske Forfat
tere, som lejlighedsvis er kommet ind paa Emnet, har 
i Regelen manglet Kendskab til dansk Arkivmateriale 
og har haft for ringe Interesse for danske Forhold i 
det hele taget til, at deres Meddelelser bliver fuldt til
lidsvækkende. Man maa derfor ønske, at fremtidig 
Forskning vil udnytte alt til Raadighed staaende Ar
kivstof, baade dansk og udenlandsk, efter lignende 
Principper, som det er sket ved Aage Friis' Behand
ling af det nordslesvigske Spørgsmaal efter 1864**). 
Næppe noget i Hovedsagen ændret, men et fyldigere 
og sikrere Billede vilde derved utvivlsomt kunne 
gives af Neutralitetspolitikken; netop for dennes Ved-

") Den danske Litteratur er foran omtalt. De bedste Oversigter 
over den europæiske mellemfolkelige Politik er: M. Immichs 
og A. Wahls i »Geschichte des .. . Europ. Staatensystems«, hen
holdsvis 1660-1789 (1905) og 1789-1815 (1912); for Tiden 
1815-1871 se A. Sterns »Geschichte Europas« (1894- 1924). 
Et Speciah-ærk af megen Betydning er: D. Gerhard: England 
und der Aufstieg Busslands (1933). 

,.,.) Aage Friis: Det nordslesvigske Spørgsmuul 1864- 187!!. Akt
stykker og Breve I-IV 1921-39, dertil I. Bind af udenland
ske Aktstykker, udg. i Forb. merl Povl Bagge (1939); derpaa 
er bygget Fremstillingen: Den danske Hegering og Nordslesvigs 
Genforening med ,Danmark I. 1864- 68 (J 921 ). 
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kommende er det udenlandske Arkivmateriale særlig 
lokkende,*) da denne Politik altid i Hovedsagen ud
spilledes i København gennem Forhandlinger mellem 
de fremmede Gesandter og de danske Udenrigsledere, 
derimod i ringere Grad mellem vore Gesandter og Re
geringerne i de respektive Hovedstæder. I ældre Dage 
før Telegrafens Opfindelse var de fremmede Regerin
ger nødsaget til at overlade deres Befuldmægtigede ved 
de forskellige Hoffer en væsentlig Del af den politiske 
Ledelse, da Instruktioner og Depecher naaede saa 
langsomt frem, og Udenrigsministrene savnede ofte 
ligefrem tilstrækkeligt Kendskab til i hvert Fald min
dre Lande som Danmark, saa de overhovedet ikke 
evnede at føre Politikken i det enkelte over for dem. 
Det udenlandske diplomatiske Arkivstof er derfor for 
Neutralitetspolitikkens Vedkommende baade meget om
fattende og vægtigt. 

Tiden til nye vidtspændende Arkivundersøgelser 
er selvsagt ikke nu, og den herefter følgende Oversigt 
over Neutralitetspolitikken mellem 1720 og 1864 vil 
ikke kunne referere væsentlige nye Forskningsresul
tater, kun for Tiden mellem 1815 og 1864, der er saa 
svagt belyst i den trykte Litteratur, benyttes paa 
nogle Punkter utrykt Stof. Det allermeste af det her 
meddelte vil da i Forvejen være vel kendt. Resumeet 
her er blot et Forsøg paa at se den hele Udvikling i 
Sammenhæng og i nøje Forbindelse med den euro
pæiske Storpolitik. Det første Afsnit behandler den 
væbnede Neutralitets Periode, da en betydelig Flaade
styrke underbyggede Politikken ogsaa ved Optræden 
uden for Søterritoriet, sluttende reelt i 1807, men uigen
kaldeligt med det engelske Søberredømmes Sejr i 1815 

*) Sml. Hist. Tidsskr. X, Række 1, 10, hvor jeg har meddelt Op
lysninger om engelske Arkivaliers Betydning for Forskningen 
af dansk Neutralitetspolitik. 



Den politiske Baggrund for vor Marines Historie. 71 

omtrent samtidigt med Norges Adskillelse fra Dan
mark. Det andet omhandler Helstatstiden til 1864, hvor 
Danmarks Magtstilling til Søs var langt svagere, og 
hvor Neutralitetspolitikken maa betegnes som ikke 
væbnet. 

I. 

Tiden mellem 1720 og 1815. 
Efter den spanske Arvefølgekrig, der var endt 

i 1713, og den store nordiske Krig, der var sluttet i 
1720 og 1721, kunde Spanien, Holland og Sverige ikke 
mere gøre sig gældende som Stormagter, hvorimod 
Østrig-Ungarn, Rusland og snart ogsaa Preussen traadte 
frem i deres Sted ved Siden af Frankrig og England. 
Samtidig med denne Vækst i Østeuropas Indflydelse 
kom det til en stigende Magtudfoldelse paa og hin
sides de store Have. Den europæiske Politik samlede 
sig ikke mere om enkelte adskilte Omraader, men blev 
eet Hele. Foreløbig var der ude i den store Verden 
- og ogsaa i Nordens snævrere Omraade - skabt 
Ligevægt og Afspænding. Forholdene kan i den Hen
seende minde om 1920ernes, hvor Verdensfreden ikke 
truedes, og Alliancesystemerne løsnedes. 

Dog ængstedes man her i Norden allerede i de 
nærmeste Aar efter Freden for den nye Østersømagt 
Rusland, hvis Pres mærkedes baade i Sverige og i 
Danmark-Norge, her især i Form af russisk Støtte til 
den gottorpske Hertug Karl Frederik, der ægtede Pe
ter den Stores Dat.ter. Den russiske Flaades Bevægel
ser krævede betydelige Søudrustninger i Danmark, der 
i disse Aar fandt Støtte hos Vestmagterne, som havde 
garanteret den danske Konge Besiddelsen af det got
torpske Slesvig. Flere Gange samvirkede danske og 
engelske Eskadrer i Østersøen, uden at det dog kom 
til Krig. En Slags Udsoning fandt Sted i 1732, be 
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kræftet ved et Forbund mellem Danmark og Rusland
Østrig, hvilket dog ikke bandt Danmark til egentlig 
Krigsdeltagelse og derfor ikke betegner noget Brud paa 
Neutralitetspolitikken. - England havde fra første Færd 
vist, at det agtede at holde den nye Sømagt, Rusland, 
Stangen, men interesserede sig tillige stærkt for at ud
vikle Handelen paa de russiske Østersøhavne,*) sam
tidigt med at engelske Købmænd søgte at vinde Ind
pas paa russisk Omraade baade ved Hvidehavet og 
gennem Persien. Modsætningerne mellem de to Magter 
var endnu svage; i den store Politik skulde de endnu 
i henved et halvt Aarhundrede samvirke som en Slags 
Fløjmagter i samme System, det habsbur.gske. Begge 
respekterede i Virkeligheden den tilvejebragte »nordiske 
Ligevægt«, og Østersøen var kun sekundær politisk 
Skueplads for dem. Dette gjaldt ogsaa for det stærke 
Frankrig, der som Modvægt mod Rusland og Østrig 
stod som Forsvarer af Sverige, Polen og Tyrkiet, lige
som det mod Vest gjorde Front mod England i Kon
kurrencen om Magten paa de store Have. Preussen 
gjorde sig foreløbigt lidet gældende til Lands, til Søs 
slet ikke; dets Marine var uden Betydning. 

I Begyndelsen af 1730erne voksede Spændingen 
mellem de traditionelle Magtgrupper paany og udløstes 
snart i en Storkrig. 

Dnnmark-Norge under den polske Tronfølgekriy 
1733-1735. 

I denne Krig, der trods Navnet hovedsagelig var 
et Opgør mellem det habsburgske Monarki støttet af 

") I 18. Aarh. kunde Østcrsøhundelen maale sig med Middelha\'s
handelcn. Fra Østcrsølandene kom de for de engelske og franske 
l{rigs-, Handels- og Fiskeriflaader saa vigtige Skibsmaterialer. 
Rusland selv havde ingen større Handel, derimod var de andre 
Østersøstaters, især Danmarks-Norges, i Vækst. Mest betød Eng
lændernes, der voksede mere og mere frem paa Bekostning af 
Hollændernes. Frankrig havde kun ringe Østersøhandcl. 
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Rusland paa den ene Side og de bourbonske Stater 
paa den anden, og hvor England havde Syrnpathien 
hos de østlige Magter, men holdt sig tilbage fra Krigs
deltagelse, kæmpedes der især i Italien og ved Rhinen*), 
og Frankrig hævdede sig her, hvorimod det kun svagt 
støttede sin polske Tronkandidat Stanislaus Leszinsky 
mod Rusland. 

Kun i det polske Problem berørles danske Inter
esser under denne Krig nærmere. Christian VI og hans 
Raadgivere ønskede, at hverken fransk eller russisk 
Indflydelse skulde sejre der, men at Polens Selvstændig
hed maatte bevares. Under denne Frankrigs og Ruslands 
første Krig optraadte franske Orlogsskibe i Østersøen. 
Med noget Ubehag saa den danske Regering, at en 
fransk Eskadre i Maj-.1 uni 1734 med et mindre Troppe
korps om Bord paa Vej til Danzig ankrede op paa 
Københavns Red. Regeringerne i " 7ien og St. Peters
borg maatte trods Forbundet af 1732 respektere, at den 
danske Konge bevarede Neutraliteten og ikke lagde 
den franske Flaade Hindringer i Vejen '''*). Ekspeditionen 
udrettede iøvrigt intet og var i Virkeligheden Camou
tlage for fransk Prisgivelse af Stanislaus. Da Kardinal 
Fleury, Frankrigs behændige Leder i disse Aar, ikke 

"') Vedr. det militærhistoriske henvises for alle Krige i Tidsrum
met til Oversigterne i G. v. Alten: Handbuch fiir Heer und 
Flotte IX (1912). 

''"') Paa den anden Side betragtedes det ikke heller af Frankrig 
som Brnd paa Neutraliteten, at Danmark i Henhold til Trak
taten af 1 i32 sendte et mindre Hjælpekorps til Støtte for 
Ostrigerne ved Rhinen. - I folkeretlig Henseende herskede 
der i 18. Aurhundrede ingen klar Afgrænsning af Begrebet Neu
tralitet. Hjælp i Form af et mindre Troppekorps og Subsidier, 
især i Henhold til en i Fredstid indgaaet Traktat, var forene
lig med Neutraliteten, ligesaa Gennemmarch og Forfølgelse uf 
en Fjende ind paa neutralt Territorium. Krigsførende Magts 
Krigsskibe, ja hele Flaader kunde uden afgrænset Tidsfrist op
holde sig i neutrale Havne. Som det ofte vil fremgaa af den 
følgende Fremstilling, fandtes· ikke almindeligt gældende folke
retlige Regler til Beskyttelse uf den neutrale Skibsfart, der 
reguleredes gennem de forskellige Landes Traktater. 
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kunde bevæge Drabanterne i Øst, Sverige og Tyrkiet, 
til at hjælpe Polen, opgav han dettes Sag, ej heller 
vovede han over for det truende Storbritannien at lade 
større franske Flaadestyrker optræde i Østersøen*). 
Først mere end hundrede Aar senere, som Englands 
Allierede under Krimkrigen, viste en fransk Flaade 
sig igen deroppe. Frankrigs Indflydelse i Landene ved 
Østersøen var dog meget betydelig, men øvedes i Kraft 
af dets Magt paa det europæiske Fastland. 

Over for det engelsk-russiske Venskab, der i 1734 
resulterede i en Handelstraktat, som gav England en 
kommerciel Forrangsstilling i Rusland i lange Tider, 
var der i Danmark en stærk Tilbøjelighed til at søge 
Støtte i Frankrig for der at finde Rygstød i det got
torpske Spørgsmaal, og i Sverige. Med den sidste Magt 
sluttede Christian VI i Oktober 1734 et Forsvarsfor
bund paa 15 Aar. I Virkeligheden tilsigtede denne Trak
tat at styrke Neutraliteten; den var et Udslag af det 
lykkelige skandinaviske Sammenhold, der for første 
Gang i Aarhundreder var kommet til Udvikling i disse 
Aar, da de fredssindede Huer havde Magten i Sverige. 
Forbundet modtoges da ogsaa med Velvilje af Rus
land og England, med hvilken sidste Magt Danmark 
ogsaa indgik Forbund. Derved havde Christian VI 
trods Tilnærmelsen til Regeringen i Versailles afgjort 
afværget Mistanken om, at fransk Indflydelse domine
rede i København. - Vor Politik over for Sverige 
havde sin Rod i det Grundsyn, som prægede alt dansk 
Diplomati i den følgende Del af det 18. Aarhundrede 
og endnu senere. Danmark frygtede Sveriges Magt
udfoldelse, men i lige saa høj Grad dets Svækkelse; 

'-' ) Eskadren bestod uf fem Orlogsskibe som Forspids for en større 
Flaade, der dog aldrig kom af Sted fra Brest. Om hele Sagen 
se: A. M. Wilson: French Foreign Policy during the Admini
stration af Cardinal Fleury 1726- 43 (1936), 249tT. og P. Vau
~her : Robert Walpole et la politique de Flcury J 731 - 42 (1924),92. 
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Tabet af Finland til Rusland kunde give Zaren Hene
dømmet i Skandinavien. Derfor var og forblev dansk 
Udenrigspolitik Tilhænger af Fred og Ligevægt i 
Norden. 

Afslutningen af den polske Tronfølgekrig i 1735 
gav alle Stormagter Fordele, men betryggede ikke den 
europæiske Fred længe. Frankrig havde stærkt øget 
sin Magt i det vestlige Middelhav ved Oprettelsen af 
det bourbonske Syditalien. Med Sverige fik det i 1738 
ved Hjælp af det aktivistiske Hatteparti et Forbund i 
Stand, og en russisk-tyrkisk Krig endte i 1739 ved 
Frankrigs Mægling med en ikke ringe fransk Indfly
delse i Levanten. Dermed havde Kardinal Fleury paany 
skaffet sit Land en meget stærk Position i Europa 
omtrent som i Ludvig XIV's Dage, og snart sluttede 
dets Modstandere sig sammen imod det, denne Gang 
ogsaa England. 

Danmark-Norge llnder Krigene 1739-1748*). 

Opgørene mellem Østrig støttet af Rusland, Eng
land og Holland paa den ene Side og Preussen med 
flere tyske Stater, Frankrig og Spanien paa den anden 
medførte lange Kampe paa det europæiske Fastland, 
men endte i det hele uden Territorialforandringer med 
Undtagelse af, at Frederik II af Preussen fravristede 
Maria Theresia af Østrig Schlesien. 

Som under den foregaaende Storkrig forholdt Dan
mark-Norge sig passiv. Det var vel endnu ved Krigens 
Begyndelse ved sine forskellige Forbundstraktater knyt
tet til det habsburgske System og maatte tro mod et 

") Krigene Yar Hg.: Den 1. schlesiske !{rig 1740- 42, den østrigske 
Arvefølgekrig 1741 - 48, den svensk-russiske Krig 1741 - 43, den 
2. sehlesiske Krig 1744- 45, Søkrigen mellem England og Spa
nien 1739- 48 og mellem England og Frankrig 1744- 48. 
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Løfte til England stille et mindre Troppekorps til 
Hannovers Forsvar, men denne Sag blev snart ved Kong 
Georg II's Neutralitetsoverenskomst med Frankrig be
tydningsløs. Til Krigsdeltagelse lod Christian VI og 
hans Udenrigsminister .J. S. Schulin sig hverken af den 
ene eller den anden Part lokke. Vigtigt og betryggende for 
Danmarks Neutralitet var det, at England og Rusland 
- som iøvrigt var lidet aktive i Landkrigen - stadig 
knyttede sig nærmere sammen. I December 17-12 ind
gik ile et defensivt Forbund, der vel ikke var af fa
stere Karakter. England ønskede ikke at støtte Ruslands 
Fremtrængen mod Vest, og Rusland Yar ganske lige
gyldig over for Englands o,·ersøiske Politik. Dog for
klares Forbundet ikke ved, som det er blevet sagt, at 
England havde underkøbt den lidet energiske Kejser
inde Elisabeths Minister Bestushev. Begge Magter saa 
stadig deres Regning Yed at staa i samme System. 
Rusland kunde af Hensyn til sin Økonomi ikke und
være England, og England behøvede Ruslands Ryg
dækning for Hannover og Sikkerhed for Handelen i 
Østersøen. Af Hensyn til Adgangen til dette Hav øn
skede England fremdeles et godt Forhold til de skan
dinaviske Riger, især til Danmark, men et fastere For
bund med dette behøYede det ikke, naar blot Lige
vægten i Norden beYaredes. Medens det mod Syd i 
Middelhavet fastholdt Baserne Gibraltar og Port Ma
hon paa Menorca for at hindre de bourbonske Mag
ters Omklamring, søgte det aldrig at vinde Støttepunk
ter i og ved Østersøen; i 1 7-12 lod det med Sindsro 
Forbundet med Danmark falde. Det gode Forhold til 
det danske Hof understregedes dog snart efter ved en 
dynastisk Forbindelse, idet Georg ll's Datter Louise d. 11. 
December 1743 ægtede den danske Kronprins Frederik. 

Medens det engelsk-russiske Venskab gav en be
tydelig Garanti for, at Danmark-Norges Neutralitet ikke 
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kom i Fare, ydede det som omtalt ingenlunde Sikker
hed over for Rusland i det gottorpske Spørgsmaal. 
For at skaffe sig et Rygstød her havde Christian VI 
og Schulin foretaget et meget vidtgaaende Skridt ved 
at søge Forbund med Fastlandets Hovedmagt, Fran
krig. 15. Marts 1742 sluttedes en Forbundstraktat, 
der sikrede Danmark store Subsidier uden at for
pligte det til Deltagelse i Frankrigs Konflikter. Det 
ansaas almindeligt for meget fordelagtigt for Danmark 
og fornyedes flere Gange, indtil det efter Frankrigs 
store Vaabennederlag i Syvaarskrigen tabte sin Betyd
ning. Versaillesregeringen havde dog videre Planer i 
Norden end dette Forbund. I 1741 var det lykkedes 
Fleury at bevæge Hattepartiet i Sverige til Revanche
krig mod Rusland, sikkert med det direkte Formaal 
at engagere Zarmagten mod Nord, saa den hindredes 
i at hjælpe Østrig. Det fjernere Maal, at knytte 
Sverige, Preussen og selve Rusland til Frankrig for at 
neutralisere engelsk Indflydelse i Østersølandene, slog 
imidlertid ganske fejl. Svenskerne blev hurtigt slaael, 
og Hæren j Finland kapitulerede i September 1742. 
Der var nu Udsigt til en meget betydelig Vækst i Rus
lands Indflydelse i Norden, hvad man fra dansk Side 
gjorde alt for at modvirke. Man var endog parat til 
at gøre fælles Sag med Sverige i Haabet om, at den 
danske Kronprins Frederik blev valgt til svensk Tron
følger efter den barnløse Frederik I, og der var i Sve
rige en Tid en ikke ringe Stemning for den dynasti
ske Union mellem de nordiske Riger. Virkeliggørelsen 
af denne Tanke, at lade Ligevægten mellem disse af
løse af en Samling til Sikring af Nordens Integritet, 
havde vel stødt paa svære indre Vanskeligheder, som 
det her ikke er Stedet at komme ind paa; men der 
viste sig heller ikke tilstrækkelig Basis derfor hos 
de fremmede Magter. Frankrig, de nordiske Landes 
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Støtte, vilde i Virkeligheden ikke sætte noget ind 
derpaa; England ønskede utvivlsomt et af Rusland 
uafhængigt Norden, men modarbejdede Unionen for 
at undgaa at faa samme Herre paa begge Sundets 
Bredder; ogsaa Frederik II af Preussen gik imod, og 
Rusland afparerede da let den hele Aktion ved at give 
Sverige en billig Fred i 174:l med Afstaaelse af Lan
det til Kymmene Elv; samtidigt maatte Sverige tage 
Gottorperen Adolf Frederik til Tronfølger. Det maa da 
siges, at Frankrig i den hele Sag havde gjort Norden 
liden Gavn. Skønt Rusland svækket af Paladsrevolu
tioner i denne Periode var lidet aktivt, havde det dog 
vundet en uheldssvanger Indflydelse i Sverige, og Val
get af den gottorpske Hertug Karl Peter Ulrik til rus
sisk Tronfølger i samme Aar (1743) varslede et for
øget Tryk paa Skandinavien. I den følgende Tid søgte 
den danske Regering behændigt at lavere mellem Par
terne, indgik saaledes et nyt Forbund med Rusland, 
tilsigtende at bevare det gode Forhold til denne Magt, 
men uden at opnaa Garanti for Besiddelsen af det 
gottorpske Slesvig. 

Samtidigt med Landkrigene var der kæmpet paa 
Havene, af Spanien og England allerede fra 1739; Frank
rig støttede fra første Færd Spanien med en Hjælpe
tlaade, men ventede med at angribe England til 1744, 
da det havde oprustet. Hermed indledtes de store Kampe 
om Magten til Søs og i Kolonierne, der med Afbry
delser varede til Englands endelige Sejr i 1815. Alle
rede i 174 7 var de franske og spanske Flaader ved 
engelske Sejre saa svækket, at Englænderne for Resten 
af Krigen havde Overhaand paa Havet. For neutrale 
Stater som Danmark-Norge betød Søkrigen en Vækst 
for Skibsfart og Handel, og den ene af de krigsførende 
Parter, Frankrig, viste de Neutrale megen Forstaaelse. 
I en Handelstraktat med Danmark, der sluttede sig 
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til Forbundet af 1742, anerkendte det den Sætning, 
der allerede fandtes i Utrechterfreden mellem Frank
rig og England i 1713, at »frit Skib giver fri Ladning«, 
og i det store og hele de Rettigheder for de Neutrale, 
som senere er blevet almindelig Folkeret. Jo svagere 
Frankrig blev til Søs, desto stærkere var det interes
seret i Tilførslerne gennem de Neutrale. England der
imod saa et Hovedkampmiddel i at hindre Forsynin
gerne til deres Fjender og holdt sig til den fra 
Middelalderen fra Skriftet »consolato del mare« stam
mende Regel, at fjendtligt Gods maatte op bringes paa neu
trale Skibe. !øvrigt var Englænderne ikke interesseret i, 
at de Neutrale under Krig udvidede deres Skibsfart paa 
Bekostning af den engelske. Heraffulgte mange Vanske
ligheder for den dansk-norske Søfart, fremkaldt af de en
gelske Krigsskibe og Kapere; men Søkrigen naaede dog 
ikke at antage saa haardhændede Former som senere. 

Kampen om Magten paa Havene og i Kolonierne 
endte uafgjort, og Freden i 1748 blev kun en Slags 
Vaabenstilstand mellem England og Frankrig, hvor 
man i stadig højere Grad samlede Interessen om 
Atlanterhavspolitikken. Ved Preussens Fremvækst som 
Stormagt var England blevet mindre interesseret i at 
bekæmpe Frankrigs Stræben efter Hegemoniet paa det 
europæiske Fastland; det behøvede ikke mere Habs
burgs Hjælp, hvorimod omvendt Frankrig - for før
ste Gang i Aarhundreder - begyndte at nærme sig 
Østrig og se Hovedfjenden i Preussen. Dette er Bag
grunden for den Omvæltning i de europæiske Allian
cer der indledtes med den saakaldte ,vestminsterkon
vention i Begyndelsen af 1756 mellem England og 
Preussen, hvorved de to Magter garanterede hinanden 
deres Lande. Følgen blev, at ogsaa Frankrig og Øst-
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rig i Maj samme Aar indgik Forbund (»Kaunitzalli
ancen«), hvortil Rusland, der ogsaa frygtede Preussens 
fortsatte Magtudvikling, sluttede sig. Hermed var den 
politiske Opmarch til det næste store Sammenstød 
sluttet. 

Danmark-Norge under Kolonikrigen 1755-63 og den 
preussiske Syvaarskrig 175<>- 63. 

Denne Gang rykkede Krigen paa Fastlandet Dan
mark nærmere end i 1740erne. Preussen og England 
stod sammen mod Frankrig, Østrig, det tyske Rige 
og Rusland, hvortil fra 1757 ogsaa kom Sverige, og 
begge Magtgrupper bejlede til Danmarks Hjælp, hvad 
Frederik V og hans Raadgivere dog ikke lod sig be
væge til at imødekomme, skønt der var Fortalere for 
Tilslutning lmade til den ene og til den anden Part, 
især ud fra den Tanke, at Isolation kunde blive en 
farlig Sag, ikke mindst af Hensyn til det endnu 
uløste gottorpske Spørgsmaal. Johan Hartvig Bern
.~tortf, der i 1751 var fulgt efter Schulin som Uden
rigsminister og hermed havde indledt den Bern
storffske Æra i dansk Historie, var som sin For
gænger Tilhænger af Neutralitetspolitikken, men ud 
formede den mere bevidst end denne, netop under 
Krigene 1755- 6:-3 . Hans Varetagelse deraf er blevet 
forbilledlig for senere Tider. Ud fra den kristne Reli
gions Grundsætninger og Oplysningstidens humane 
Ideer var han Fredsven og sindet for at gøre sit yder
ste for at holde Krigens Gru borte fra Folk og Land. 
Efter Tidens Merkantilisme interesserede han sig stærkt 
for Industri og Handel og saa en Hovedopgave i at 
beskytte Skibsfarten mod Overgreb under Krigen. For 
ham som for andre Ledere af dansk Udenrigspolitik 
var Sikringen af Rigets Integritet og Uafhængighed 
dog naturligvis det primære, og han agtede i Nødsfald 
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at sætte al Rigets Kraft ind derpaa. I Flaaden, der 
under Christian VI var stærkt udbygget, saa han 
en væsentlig Faktor, ikke mindst i Neutralitetspolitik
kens Tjeneste. I den Krig, der var brudt ud, ønskede 
han hverken Østrigs eller Preussens Overvægt i Tysk
land, men Balance. Han lod Kongen nægte som Fyr
ste i Holsten at stille Tropper til Rigskrigen, hvad 
man ogsaa fandt sig i, opløste som Forholdene var i 
Tyskland. Til Rusland maatte Bernstorff naturnød
vendig søge et godt Forhold, men baade ud fra dan
ske politiske og kommercielle Interesser og som Han
noveraner var han samtidigt engelsk-orienteret, og et 
for Danmark meget ømtaaligt Problem laa i, at Eng
land og Rusland, der hver tilhørte sit System, nu var 
kommet i Krig med hinanden. England, hvis Uden
rigspolitik lededes af Pitt den Ældre, ønskede dog 
fortsat et godt Forhold til den østlige Stormagt, hvis 
Handelsprodukter, især Skibsmaterialer, det behøvede, 
og det var bange for, at Rusland skulde fremkalde en 
fælles Aktion af Østersømagterne mod de engelske 
Krigsskibes og Kaperes Fremfærd mod Koffardifarten. 
Det bekrigede derfor ikke Rusland direkte, afbrød end 
ikke den diplomatiske Forbindelse med Regeringen i 
St. Petersborg og lod sig af Frederik II af Preussen 
ikke overtale til at sende nogen Flaade til Østersøen, 
men prisgav endog de preussiske Kyster for Fjendernes 
(Russernes og Svenskernes) Angreb. Pitts Bestræbelser 
gik ud paa at forsone Preussen og Rusland, hvilken sidste 
Magt han med Rette kunde antage ikke ønskede Preus
sens Undergang, men kun dets Svækkelse. Af Danmark 
ventede England, at det vilde holde sig fra at knytte 
nærmere Forbindelser med dets Modstandere, saa Ad
gangen til Østersøen ikke truedes. Selv vilde Pilt først 
og fremmest samle Kræfter til Kampen mod Frankrig 
paa Havene og i Kolonierne. 

Tidsskr. f . Søvæsen. 116 Anrg. 6 
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Heller ikke Frankrig, med hvilken Magt Frederik V 
i 1754 havde fornyet Forbundet, ønskede, at Danmark 
skulde forlade Neutraliteten, da den fredelige dansk
norske Skibsfart kunde betyde langt mere for Frankrig 
end Militærhjælp. Det opfordrede ivrigt Danmark til 
at slutte sig sammen med Sverige til Værn for Han
del og Søfart. I denne Henseende fulgte Bernstorff dets 
Raad. 12. Juli 1756 indgik efter hans Forslag Danmark
Norge og Sverige et næbnet Neutralitetsforbnnd*), dog 
ikke i den Tanke at gaa Frankrigs og dets Allieredes 
Ærinde, men for at styrke Nordens Uafhængighed og 
Fred. Bernsdorff var bange for, al Hattepartiet skulde 
drive Sverige ud i Krigen paa Frankrigs og Ruslands 
Side. Sverige havde ønsket, at Forbundet skulde gøre 
skarp Front mod England, men fra dansk Side bøjede 
man forsigtigt af; Traktaten nævnede ikke Sætningen, at 
frit Skib giver fri Ladning, ej heller Spørgsmaalet om 
Retten til Visitation. Derimod enedes man om at ud
ruste Eskadrer, der skulde virke sammen i Nordsøen 
og besvare Overgreb mod Handelsskibene med Repres
salier, hvilken dog ikke maatte foretages i Østersøen, 
der skulde være 1ukket Hav, ~= at alle Handelsskibe, 
ogsaa de Krigsførendes, her skulde lades i Fred. Baade 
i 1756 og i kortere Tid i det følgende Aar**) krydsede 
en .fælles dansk-svensk Eskadre i Nordsøen for at 
hævde de Forbundnes Rettigheder; men allerede i Ef
teraaret 1757 gik Sverige ind i Krigen mod Preussen 

"') Sml . de ældre væbnede Nentralitetsforlmnd mellem de to Ri
ger af 10. Marts 1691 og 17. Marts 1693. 

""') I 1757 gik den svenske Eskadre først til Østersøen for sam
men med en russisk at hindre, at en engelsk Flaade løb ind i 
dette Hav. 11. Juni opfordrede Sverige og Rusland Danmark 
til at slutte sig til, men Frederik V's Regering forholdt sig 
afvisende, henvisende til, at Neutralitetsforbundet kun havde 
den engelsk-franske Søkrig for Øje. Der kom imidlertid ingen 
engelsk Flaade, og i September afgik den svenske Eskadre 
paany til Nordsøen og forenede sig med den danske. 
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for at tilbageerobre de i sin Tid tabte Dele af Pom
mern. Vel kom det ikke til Krigstilstand med Eng
land, men Sverige trak dog sine Krigsskibe hjem, hvad 
Danmark derefter ogsaa gjorde. Dermed var Forbun
dets Betydning blevet helt illusorisk, endog nærmest til 
Skade for Danmark; Svenskerne fulgte i Krigen i Øster
søen end ikke de Grundsætninger, det havde villet 
hævde over for England. 

I Søkrigen optraadte Franskmændene som venteligt 
meget forsigtigt, hvorimod Englænderne denne Gang for 
Alvor satte Foranstaltningerne mod den neutrale Handel i 
System. De søgte at udvide Begrebet Krigskontrabande 
til at omfatte ikke blot Skibsmaterialer, men ogsaa 
Næringsmidler, hvilke sidste netop_ var danske Ud
førselsartikler. Ved den saakaldte »Rule of 1756« vilde 
de hindre de Neutrale i at drive saadan Kyst- og 
Kolonifart paa Frankrig, som i Fredstid var forbudt, 
og over for Danmark krævedes de norske Havne lukket 
for franske Kapere. Selv optraadte de engelske Kapere 
samtidigt meget hensynsløst, opmuntret af Regeringen, 
der tilstod Kaptajnerne Ret til alt det fjendtlige Gods, 
de opbragte. Ved denne Krigsførelse lykkedes det 
ganske at ødelægge Handelen paa Frankrig, der laa 
fuldstændig under i Søkrigen. Fra dansk Side blev 
der af Bernstorff gaaet meget forsigtigt til Værks. Han 
gik ikke ind paa Kravet om de norske Havnes Luk
ning; paa den anden Side benyttede han for ikke at 
lægge sig ud med Englænderne kun lidt Konvojering, 
og Repressalier blev ganske undgaaet. Ogsaa England 
viste over for Danmark-Norge en vis Forsigtighed. 
Frygten for, at Danmark skulde slutte sig til Englands 
Fjender havde nogen Indvirkning paa Pitts Regering; 
Østersøens Neutralitet overholdtes af England, og især 
fra 1759, da der udrustedes en betydelig dansk Flaade, 
kom en vis Afspænding, og den danske Jurist Martin 

6" 
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Hiibner sendtes til London, hvor han som Raadgiver 
for Kaptajnerne paa de opbragte Skibe udrettede ikke 
lidt, og den dansk-norske Søhandel øgedes betydeligt. 

Krigen til Lands syntes trods Frederik II's store 
Sejre, især Yed Rossbach over Frankrig i 1757, at 
skulle ende til de Allieredes Fordel. I 1761 trængte 
Fjenderne ind i Preussen, og Englænderne traf efter 
Pitts Fald i Oktober Foranstaltninger til at skille deres 
Skæbne ud fra det; men da reddedes Preussen ved 
Gottorperen Peter III's Tronbestigelse i Rusland 5 . .Ja
nuar 1762. Fuld af Beundring for den store preussiske 
Konge besluttede han at gaa i Forbund med ham, bl.a. 
i den Tanke at benytte Lejligheden til et Opgør med 
det af ham saa forhadte Danmark. Nu traadte Faren 
ved den af Danmark førte Neutralitetspolitik frem. Som 
Krigsbegivenhederne havde udviklet sig, kan man ikke 
sige, at der paa noget Tidspunkt havde været alvor
ligere Udsigt til, at Danmark-Norge skulde blive tvunget 
til at tage Parti som senere under Napoleonskrigene. 
Faren laa i Rigets Isolation og V ærgeløshed netop 
over for en saadan Situation som den foreliggende. 
Bernstorff havde energisk arbejdet for at skabe Sikker
hed. Skønt Stemningen i Folket og hos Regeringen 
nærmest var for England og Preussen, havde han 
med den gottorpske Sag for Øje i 1758 fornyet For
bundet med Frankrig, der uden at Danmark for
pligtedes til Krigsdeltagelse lovede ved Freden at 
skaffe Frederik V en sikker Overenskomst men den 
gottorpske Fyrste; ogsaa Østrig bevægedes til at slutte 
sig til denne Garanti, og Rusland og Sverige gav 
samme Tilsagn i 1760 mod dansk Løfte om Flaade
hjælp, hvis England trængte ind i Østersøen. Dette 
Løfte havde Bernstorff med Sindsro kunnet indlade 
sig paa ud fra Bevidstheden om, at Englænderne ikke 
vilde komme. Nu ved Krigens Slutning saa imidlertid 



Den politiske Baggrund for vor Marines Historie. 85 

hverken Frankrig eller nogen af de andre sig i Stand til 
at hjælpe Danmark. England holdt sig aldeles passiv, og 
Preussen maatte under de givne Forhold stille sig imøde
kommende over for Zaren. Et Lyspunkt for Danmark 
var det, at Sverige nægtede at hjælpe Rusland til Søs. 
De følgende Begivenheder er det ikke Stedet at komme 
nærmere ind paa her. Danmark beredte sig til ene at 
optage Kampen til Lands og til Vands med den over
legne Fjende, da Mordet paa Zar Peter 8. Juni 1762 
ændrede Situationen totalt. Efterfølgeren Katharina II 
standsede straks den hele Aktion mod Danmark for 
at genoprette det gode Forhold til denne Magt. 

I den store Krig brød hun Forbundet med Preussen 
og valgte i Stedet Neutraliteten. Hermed var Vejen 
banet for Freden, der sluttedes i Hubertsburg 1763. 
Den ændrede kun lidt i Europas territoriale Forhold, 
men fæstnede Dualismen i Tyskland. Ikke Frankrig, 
men Preussen stod nu som Modvægten mod Hahsburg, 
og Rusland var traadt frem som Europas Voldgifts
dommer. Krigen paa Havene førte ved Freden i Paris 
samme Aar til det franske Koloniriges næsten totale 
Udslettelse. 

I Frankrig levede dog trods al indre Svaghed i 
disse sidste Aartier af l'ancien regime Revanchetanken, 
og Englands udenrigspolitiske Interesse var stadig kon
centreret om Forholdet til denne Magt og til Spanien, 
der bevarede det bourhonske Forbund lige til Revo
lutionen. Skuffet over den ringe Støtte, der var at 
hente i England, nærmede Katharina II sig til Frederik 
d. Store, og en russisk-preussisk Alliance af 1764 ind
ledte et Samarbejde, der med Afbrydelser skulde vare 
i mere end hundrede Aar. Katharinas Udenrigsminister 
Panin omgikkes med Planer om at udvide Forbundet 
til en >inordisk Alliance«, der skulde omfatte ogsaa 
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Sverige og Danmark-Norge, Polen og muligvis England 
og Holland. Som et Led i denne Plan var det, at 
Rusland gik ind paa en endelig Løsning af det got
torpske Spørgsmaal ved Mageskiftet i Kiel 1767 (fuld 
byrdet i 1773), hvorved den danske Konges Besiddelse 
af hele Slesvig godkendtes, samtidig med at han blev 
Herre i hele Holsten (med den vigtige Kielerhavn) 
mod til Gottorperne at afstaa Oldenburg og Delmen
horst. Det danske Herredømme var hermed skudt 
frem til Elben, men samtidig gled Danmark ind i et 
nøje Samarbejde med Rusland, alt imens det tog Af
sked med den mangeaarige Allierede, Frankrig, hvis 
Indflydelse i Mellemeuropa aldeles svigtede. Omkring 
ved den samme Tid brast ogsaa Muligheden for Sam
virke med Sverige. Med Ængstelse havde man i 
Danmark fulgt Tendensen i Nabolandet til en Styr
kelse af Kongemagten, i 1772 ved Gustaf III's Stats
kup genindførtes Enevælden, og man kunde nu fra 
den ærgerrige Konge vente enten et Angreb mod Vest 
i den Tanke at vinde Norge eller en Aktion mod 
Rusland, og denne Frygt resulterede i et dansk-russisk 
Forbund, indledt i 1765, fornyet i 1769 og udvidet i 
1773. De to Magter skulde staa sammen mod et svensk 
Angreb og tillige søge den svenske Statsform ændret 
for at fjerne den Trusel, den betød mod de to Lande. 
For Jange Tider blev dansk Udenrigspolitik nu meget 
nøje knyttet til Rusland; men dette maatte betegnes 
som en Nødvendighed, især for at sikre Besiddelsen 
af Norge; det gav tillige Danmark en stærkere Stilling 
over for andre Magter og gavnede det handelspolitisk. 
Den store Fare, der laa i Afhængigheden af Rusland , 
som netop nu indledte en Ekspansionspolitik mod Vest 
som i Peter d. Stores Dage, vilde Bernstorff modvirke, 
bl.a. ved en stærk Udvidelse af Flaaden, der tænktes 
bragt op paa 50-60 Linieskibe, en Styrke der dog 
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aldrig naaedes. En Faktor af V ægt var det ogsaa, at 
England billigede Danmark-Norges nye Orientering. 
Det gode Forhold mellem England og Danmark be
kræftedes ved '.et nyt dynastisk Baand, idet den danske 
Konge Christian VII i 1766 ægtede den engelske Konges 
Søster, Caroline Mathilde. 

En videre Udvikling af den »nordiske Alliance« 
kom det ikke til under den følgende russiske Eks
pansionspolitik. Medens Gustav I II fik nogle Aars Re
spit, rettedes Trykket mod Polen og Tyrkiet. Af Angst 
for, at Rusland skulde bemægtige sig hele Polen, af
tvang Preussen og Østrig Katharina et Kompromis, der 
fik Udtryk i Polens første Deling i 1772. l Ruslands 
Krig med Tyrkiet 1768-74 aabnedes Bevægelsen mod 
Sortehavet. Frankrig var for svagt til at træde op noget 
af Stederne, og helt optaget af den oversøiske Politik saa 
ogsaa England gennem Fingre med Begivenhederne i 
Polen, og ej heller Russernes Fremgang i Tyrkiet rok
kede dets gode Forhold til Katharina II. Endog den 
opsigtsvækkende Begivenhed, at en russisk Armada for 
første Gang i Historien omsejlede Europa og besejrede 
Tyrkerne i Søslaget ved Tschesme, havde Englæn
dernes fulde Billigelse. De ydede endog Dækning 
mod den franske Middelhavsflaade. Englænderne saa 
gerne Russerne rykkede ind i Egne, hvor Frankrig 
hidtil havde haft kommerciel og politisk Hovedindfly
delse. Da Freden i Kustshuk-Kainardji i 1774 bragte 
Russerne frem direkte til Sortehavet ved Dnjeprs Mun
ding, haabede Englænderne at kunne faa Del i Han
delen her, som de efter 1721 havde erobret Østersø
handelen. 

Samarbejdet inellem England og Rusland, der var 
indledt snart efter den nordiske Krigs Slutning, varede 
ved helt til Slutningen af 1770erne; men da havde den 
store vestlige Sømagt og den uhyre østlige Landmagt 
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naaet en Udvikling, der ikke mere gjorde det natur
ligt for dem at staa som Fløjmagter i samme System. 
Fællesinteresserne var ved at træde tilbage for store og 
uforligelige Modsætninger. Disse viste sig især i den nær
mere Orient, der derved snart skulde blive et Centrum 
i den europæiske Storpolitik, men fik Virkninger ogsaa 
paa den sekundære politiske Skueplads ved Østersøen, 
og dermed traadte ogsaa den danske Neutralitetspolitik 
ind i en ny Fase. Den lange Periode mellem 1720 og 1770-
ernes Slutning, hvor dansk Udenrigspolitik især havde 
været præget af J. S. Schulins og J. H. E. Bernstorffs 
Ledelse *), der er blevet betegnet som virtuosmæssig 
dygtig, havde for Neutralitetspolitikkens Vedkommende 
ikke frembudt saadanne Farer, som den følgende skulde 
gøre det. Især Ligevægten i Tyskland og Venskabet 
mellem England og Rusland danner Baggrunden for 
den lykkeligt gennemførte Neutralitetspolitik, Fredens 
Bevarelse og den stigende Velstand i Danmark-Norge. 

'') .J. S. Schulin havde været Udenrigsminister 1735- 50, J. H. E. 
Bernstorff 1751 - 70. I 17i3 overtog Brodersønnen A. P. Bern
storff Ledelsen. 

(Fortsættes). 



Begrebet besejling m. v. 
Av direktør Louis E. GrandJean. 

I en artikel i dette tidsskrifts januarhæfte har 
kommandørkaptajn Bistrup undersøgt begreberne (a) 
besejling (b) grønlandsfart og (c) skibsfart og nået til 
visse resultater, der i hvert tilfælde ikke er juridisk 
holdbare indenfor søretten. Som gammel søassuradør 
må jeg kanske få lov at fremkomme med et par be
mærkninger. I min lærebog, Søforsikringspraxis II udg. 
pag. 38/39, er dampskibs kaskopolicens særlige bestem
melser for tidsforsikringer gjort til genstand for om
tale. Man vil her se, at indenfor de fartområder, der 
er avtalt mellem redere og søassuradører, er der i 
policens C. undtaget visse seJLadser, mens der i slut
ningen omtales bese.iling udenfor de områder, hvor sø
farten normalt opretholdes til enhver tid eller i sæ
soner. En klausul i kaskopolicen, der udvider redernes 
ret til at befare havne eller farvande udenfor det ob
ligate fartområde benævnes derfor ganske logisk en 
beseJLingsklausul. Både sejlads og besejling er vel skibs
fart, men kvalitativt er de forskellige, idet besejling 
indebærer en risikoforøgende omstændighed, besejling 
er sejlads udenfor det sædvanlige område med nor
malt betryggede forhold såsom fyr, avmærkninger, 
pålidelige søkort og gode havne. Den ældre alternath,e 
betydning av besejling: prøvefart indebar jo også et 
moment av særlig risiko. Kommandørkaptajnen har 
ret i, at besejling især omfatter expeditionsrejser f. ex. 
til Grønland, men den normale handelfrekvens med 
Grønland (Grønlandsfarten som den kaldes, fordi faste 
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kolonier befares) såvel som coffardifart til andre fjernere 
og avsides liggende steder er også besejling. Besejling 
udtrykker altså ikke et »langtrækkende togt« alene 
som kommandørkaptajnen synes at formode (det kan 
jo også være sejlads) men en sejlads, som indebærer 
en særlig risiko og sådanne er ganske rigtigt oftest 
tillige langtrækkende. 

Erkendende, at det sproglige spørgsmål næppe 
har større interesse for søofficererne, har jeg dog ment, 
al den juridiske side av sagen har saa stor økonomisk 
betydning, at det ex tuto var betimeligt at fremføre 
dette supplement til kommandørkaptajnens udredning. 

Redaktøren af Tidsskr. f. Søv. har været saa ven
lig at sende mig ovenstaaende Indlæg til en kort 
Replik. 

Med en Tak til Direktør GrandJean for hans In
teresse for min Artikel, vil jeg tillade mig at frem 
sætte følgende: 

.Jeg har diskuteret Indlægget med en gammel er
faren Skibsfører, og vi er begge enige om, at Direk
tørens Indlæg mere er en ren .illridisk Definition af 
Ordene Besejling og Sejlads end en sproglig Forklaring. 

Rent Juridisk og assuranceteknisk set har det været 
l>aade nødvendigt og praktisk at have definerede Be
tegnelser for, hvad der var indenfor eller udenfor 
,•isse vanskelige Besejlingsomraader, saaledes som for
klaret i Direktørens Indlæg. 

Forøvrigt forekommer det mig, at Direktørens in
teressante Indlæg kun kan betragtes som en supple
rende Oplysning om de omhandlede Begreber. 
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Slutningen af Direktørens Indlæg, »at det sprog
lige Spørgsmaal næppe har større Interesse for Sø
officererne«, har forbavset mig, da min Artikel saaledes 
som der staar i Undertitlen er et »Forsøg paa sproglig 
Redegørelse« - og næppe vilde været optaget i Tids
skriftet, hvis Red. havde ment, at den ikke havde 
Interesse for Tidsskriftets Læsere, der først og frem
mest er Søofficerer. 

H. Bistrup. 



Nekrolog. 

Kom man dør Holger Guldbrandt Christian Amund
sen blev født den 19. August 1859 i København som 
Søn af Lods, Krigsraad Carl Frederik Amundsen og 
Hustru Cecilie Frederikke f. Petersen. 

Han blev Kadet i 1876, Sekondløjtnant 1880 og 
Premierløjtnant 1881. I 188-1-8n var han med Skon
nerten »Fylla« til Middelhavet og Konstantinopel, i 
1892 rnr han Adjudant hos Eskadrechefen, i 1892- 95 
Fyrinspektør og Fører af Fyrinspektionsskibet »C. F. 
Grove«, i 1895 Næstkommanderende i Krydseren 
»Hekla« i Eskadre til Kielerkanalens Aabning, i 1896 
Næstkommanderende i Korvetten ))Dagmar<( som Kadet
skib, 1897 Fører af Skoleskibet »Georg Stage«, 1898 
Næstkommanderende i Kongeskibet »Dannebrog«. Blev 
s. A. Kaptajn. I 1899 Chef for Torpedobaadsdhisionen 
i Eskadre. 1900 Fører af Skonnerten »Absalon« paa 
Isbrydning i danske Farvande. 1901- 04 Fører af 
Postdampskib Korsør-Kiel. 190-1 Næstkommanderende 
i Panserbatteriet »Skjold« i Eskadre, 1905-06 Chef 
for Fiskeriinspektionen uden for Skagen, 1906- 07 
Chef for Krydseren »Hejmdal« til Middelhavet, 1907 
Chef for Inspektionsskibet »Islands Falk« til Island. 
I 1908 Kommandør, 1909- 10 Chef for Vagtskibet ved 
København, Kaserneskibet »Sjælland«. 1910 Chef for 
Panserskibet »Olfert Fischer« i Eskadre, 1910- 11 
Chef for Panserskibet )>Herluf Tralle« under Vinter
udrustning. 1911- 15 Kommandant for Søværnets 
Kaserne. 1915- 19 Ekvipagemester. Afsked 1919. 
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Amundsen var en udpræget robust Sømandstype 
med et noget brysk Væsen. Karakteristisk for ham 
var hans afsluttende Ord under en Debat i Søe-Lieute
nant-Selskabet, hvor han blev videnskabeligt imøde
gaaet af et yngre Medlem: »Det er Erfaringerne, det 
kommer an paa min Kammerat«. Et Ord der har sin 
Værdi, og som vil mindes. Men nogen Fremskridtets 
Mand var han ikke. Han var en samvittighedsfuld og 
pligtopfyldende Søofficer af den gamle Skole. 

Rd. af Dbg. 1901. Dbm. 1909. Kommandør af 
Dbg. 2. Gr. 1914. 

Han var Direktør for Murerlaugets Hejseværker. 
Amundsen blev i 1889 gift med Amalie Scheibel 

f. 1864. Datter af Rodemester Vilhelm Scheibel og 
Hustru Kathrine f. Zeltner. 

Han døde den 6. Februar 19-15 og bisattes i dy
beste Stilhed den 9. Februar fra Krematoriet. 

P. I. 



Vort Søværns Hæders- og Mindedage 
samt Tidsta\'le. 

April Maaned. 
(Se »Tidsskrift for Søvæsen«, Maj Hæftet 1939, Pag. 255). 

1. April 1866: Søfortcrne »Trekroner<< og »Lynetten« overgaar fra 
Marinen til Landetaten. 

1. April 1878: Sømine\'æsenet oprettes i Henhold til Kgl. Resolu
tion af 11. Marts s. A. med Kaptajn Schiwe som 
første Chef. 

2. April 1801: Defensionseskadren paa 2 Linieskibe, 7 Blokskibe, 
3 Stykpramme, 3 Kavaleripramme, 1 Flaadebatteri, 
1 Defensionsfregat og 1 Fregat under Kommando 
af l{ommandør Olfert Fischer kæmper paa Køben
havns Rhed i over 4 Timer med engelsk Flaade
styrke paa 12 Linieskibe, 5 Fregatter, 2 Korvetter, 
2 Brigger samt 15 Bombarderfartøjer under Vice
admiral Lord Nelson, detacheret fra engelsk Flaade 
paa 20 Linieskihe og 33 Fregatter og Brigger i Sun
det under Admiral Sir Hyde Parker, indtil Vice
admiral Nelson sender Parlamentær i Land til 
l{ronprinsrcgenten. Dansk Tab 1348 døde og saa
rede samt 1779 Fanger, engelsk Tab 2237 døde og 
saarede. (Medaille slaaet.) 

2. April 1859: Søofficersforeningens Stiftelsesdag. 
3. April 1683: Lærlingeinstitutionen oprettes ved l{gl. Resolution 

som første Forskole til Søofficersstanden. 
4. April 1733: Chefen for den kongelige Jagt, lfommandørkaptajn 

Ployart, modtager som den første Udnævnelsen 
til »Kongens .Jagt-Capitain«. 

4. April 1848: Marineministeriet oprettes i Stedet for Admiralitets 
og J{ommissariats l{ollegiet som ophævedes den 
29/8 1848. Kommandørkaptajn Zahrtmann bliver 
Landets første ansvarlige i\Iarineminister. 

5. April 184!1: Liniesklbet »Christian VIII«, Fregatten »Gefion•, 
Hjuldampskibene l>Hekla« og »Gejser« under Kom-
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mando af J{ommandørkaptajn Paludan angriber de 
lyske Batterier i Eckernførdefjord, Linieskibet sky
des i Brand og sprænges i Luften, hvorved 100 Mand 
af Besætningen omkommer, deriblandt Næstkom
manderende Kaptajnløjtnant Krieger og 3. Kom
manderende Kaptajnløjtnant l\farstrand. Fregatten 
erobres. 

8. April 1697: General-Admiralløjtnant Niels Juel dør og bisættes 
i Holmens Kirke, Danmarks og Nordens største 
Flaadefører, Strateg og Taktiker, Organisator af vor 
Flaade i Krig og i Fredstid. 

8. April 1810: Ordre udgives om, at Søofficerer og Søkadetter skal 
hilse ved at lægge Haanden paa Hatten uden at 
aftage denne. 

!I. April 1731: Særligt Kongeflag indføres i Flaaden, haves dette ikke 
om Bord benyttes Orlogsflag hejst under Vimpelen. 

10. April 1801: Viceadmiral Lord Nelson præsenteres for Søkadet
korpset og skænker dette 2 Guldmedailler med De
dikation, hvoraf den ene stadig opbevares ved 
Korpset. 

10. April 1851: Vort første Skrueskib, Skruekorvetten »Thor«, sø
sættes. 

13. April 1810: 4 Kanonbande under Premierløjtnant Skibsted erob
rer udfor Samsø engelsk Kanonband »Grinder((. 

14. April 1798: Konvojering af Handelsskibe fra Middelhavet, Ost
indien og Vestindien m. m. paabegyndes i Samar
bejde med Sverige ved Udsendelse af et Antal Or
logsskibe. 

15. April 1858: Orlogsværftet paa Gammelholm ophæves ifølge Lov 
og overflyttes til Nyholm i 1860, saaledes at dette fra 
1865, hvor Københavns Kommune overtager Gam
melholm, er vort eneste Orlogsværft. Gammelholm, 
eller Bremerholm, som det hedder før Nyholms An
læggelse i ca. 1680, blev anlagt omkring 1536 af 
Iiong Christian lll. (Se 18. December 1556.) 

17. April 1599: Eskadre paa 12 Orlogsskibe med Flagskibet » Victor« 
under Kommando af»Kaptajn Christian Frederiksen« 

(Pseudonym for Kong Christian IV) afgaar paa Togt 
rundt Nordkap til den norsk-russiske Grænse for 
at beskytte Fiskeriet der. 3 engelske og 2 hollandske 
Skibe opbringes paa Grund af ulovligt Fiskeri. 
Hjemkomst den 13. Juli s. A. 
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Ill. April 1864: Panserbatteriet »Rolf Krake«, Chef Orlogskaptajn 
Rothe, deltager fra Vemmingbund i Forsvaret af 
Dybbøl. 

20. April 1722: Bespisningsreglement gøres for første Gang til
gængelig for Besætningen, idet et saadant derefter 
skulde ophænges paa Stormasten i hvert Orlogsskib. 

21. April 1665: Admiralitetets Kopibog paabegyndes. 
23. April 1808: Ordre udstedes om, at de franske Linieskibe » Le 

Pultusk« og »Le Danzig« fra l{ejser Napoleons 
Eskadre paa Schelden under l{ommando af Kontre
admiral Missiessy skal bemandes med danske Or
logsgaster, med henholdsvis l{aptajnerne Rosenvinge 
og Holsten som Chefer, senere fra 1. April 180!! 
og indtil 1813: Kommandørkaptajnerne v. Doekum 
og v. Berger. 

24. April 1715: Flaade paa 8 Linicskibc og 3 Fregatter under 
Schoutbynaeht Gabe! slaar ved Femern Bælt (l{ol
berger Heide) svensk Eskadre paa 4 Linieskibe og 2 
Fregatter under Schoutbynacht Wachtmeister. Fre
gatten »Løvendahls Galej«, Chef Kaptajn PeterWessel, 
tager Schoutbynacht Wachtmeister til Fange og 
standser Ødelæggelse af de landsatte svenske Skibe; 
3 svenske Linieskibe og 2 Fregatter erobres. Gabe! 
udnævnes til Viceadmiral. (Medaille slaaet.) 

25. April 1428: Hanseaternes Flaade paa 240 Skibe og 12000 Mand 
under Grev Gert af Holsten aabner Angrebet paa 
København og slaaes tilbage under Kampene, som 
varer til ca. 15. Juni s. A. 

25. April 1811: 3 Kanonbaade med Sekondløjtnant Klinck kæmper 
i l{ongshavn ved Uddevalla med engelsk Orlogs
kutter »The Swan« og »Hero«. l>The Swan« skydes 
i Sænk, »Hero« undslipper. 

30. April 1659 : Hollandsk-dansk Flaade paa 33 Skibe under Ad
miralerne Opdam og Henrik Bjelke kæmper ved 
Rødsand med svensk Flaade paa 24 Skibe under 
Admiral Bjelkenstjerna. 

311. April l!ll 3: Marineforeningen stiftes med Kommandør Maeganrd 
som første Formand. 

F. J-.'j 



Den politiske Baggrund for vor Marines Historie. 
Omkring den dan~k-(norske) Neutralitetspolitik 

i Tiden mellem 1820 og 1864. 

Af Lektor .Just Hahbek. 
(Fortsat) 

I 1770ernes Midte var den første Fase i Katha
rina U's Ekspansionspolitik fuldbyrdet, og den var 
foregaaet uden Brud med Ruslands mægtige Venner, 
England og Preussen. Baggrunden derfor havde været 
Frankrigs Svaghed, og baade denne Magts og det bri
tiske Riges Optagethed af den oversøiske Politik. Snart 
greb Udviklingen i Amerika dybt ind i den gamle 
Verdens mellemfolkelige Forhold med Virkninger og
saa herhjemme. 

Danmark-Norge under den nordamerikanske Friheds
krig 1775-1783. 

Det væbnede Ne11tralitetsforb1md af 1780. 

Endnu under denne Krig gjorde England sig store 
Anstrengelser for at fastholde den halvhundredeaarige 
Forbindelse med Rusland. Ikke mindst efter at Frankrig 
i 1778 havde gjort fælles Sag med Amerikanerne, søg
tes forgæves Ruslands Forbund og Troppehjælp. Men 
Katharina havde ringe Tillid til, at England fortsat vilde 
sympathisere med hendes østeuropæiske Politik, lige
som hun paa den anden Side var ganske ligegyldig over 
for de britiske Interesser i Amerika. Rusland var blevet 
for stort og stærkt til at ville nøjes med den Rolle at 
dække England i Europa. Derimod havde det faaet 
en vis Dragning mod det svækkede Frankrig, der i 

Tidsskr. f . So\"æsen 116. Anrg. 7 
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Virkeligheden var parat til at likvidere sin ældgamle 
Støtte til Tyrkiet, nu da det i Habsburg ha,•de en 
Forbundsfælle i Sydøsteuropa. I Stedet arbejdedes der 
for en fransk-russisk Handelstraktat til Udnytning af 
Sortehavshandelen. Den franske Udenrigsminister Ver
gennes vilde gerne trække Rusland ind i det bourbon
ske System, og et Led i denne Politik var det, at han 
under Krigen søgte at sætte de neutrale Magter op 
mod England. Stærkt trængt til Søs behøvede Frankrig 
mere end nogensinde Ruslands og de andre Østersø
landes Tilførsler, især af Skibsmaterialer og Proviant, 
hvad England paa alle Maader søgte at forhindre det 
i at faa. Selv om næsten al Skibsfart paa Rusland var 
i Fremmedes Hænder, led Zarrigets Økonomi indirekte 
ved Englændernes Krænkelser af de mindre Neutrales 
Handel. Alt dette dannede Baggrunden for Ruslands 
Optræden omkring 1780. 

Inden vi gaar over til Omtale heraf, vil vi be
tragte Danmark-Norges Stilling til den amerikanske 
Krig. A. P. Bernstorff, som var Udenrigsminister siden 
1773, havde lige saa lidt som Farbroderen Forkærlig
hed for Rusland; dog tillagde han det bestaaende For
bund med denne Magt stor Betydning som Rygdæk
ning for Danmark-Norge over for Gustav III's aggres
sive Politik. Men samtidigt havde han stærke engelske 
Sympathier. I det amerikanske Spørgsmaal holdt han 
afgjort med England, og bl. a. frygtede han fra et uaf
hængigt Amerika Konkurrence for den danske Eksport 
af Landbrugsprodukter. Efter Franki:igs Indgribe1~ i 
Krigen opstod hos ham alvorlig Ængstelse for det 
britiske Søriges Undergang. Uheldigvis gjorde England 
alt for at tilintetgøre de gode Følelser, der i Danmark 
næredes for det. Ikke blot beslaglagde Englænderne 
franske Varer paa neutrale Skibe og forbød Handel 
paa de amerikanske Oprørskolonier, men i Modstrid 
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med gældende Traktat betragtedes de danske Ud
førselsprodukter Kød og Fisk som Kontrabande. For
holdene var omtrent som i Kolonikrigen 1755-63, 
men at søge Støtte i Sverige i Form af en Genop
tagelse af Neutralitetsforbundet af 1756 kunde der ikke 
være Tale om; dertil havde man i Danmark altfor 
ringe Tillid til Gustav III, som var nøje knyttet til 
Frankrig, 

Under disse Forhold var det, at Katharina Il i 
1778 begrundet ved den Gene, amerikanske Kapere 
voldte den russiske Arkangelskbandel, foreslog Dan
mark-Norge og Sverige fælles Foranstaltninger til Be
skyttelse af Skibsfarten paa Nordsøen, et Forslag, der 
maatte opfattes som engelskvenligt. Sverige var inter
esseret i Sagen, men paavirket af Frankrig ønskede 
det langt mere, nemlig et fælles svensk-russisk-dansk 
Neutralitetsforbund, hvori ogsaa andre Neutrale skulde 
kunne optages. Saa vidt vilde imidlertid Katharina paa 
dette Tidspunkt ikke gaa, og Bernstorff ønskede slet ikke 
at have Sverige med, men foreslog 28. September 1778 
et dansk-russisk Neutralitetsforbund, en i politisk Hen
seende begrænset, men i folkeretlig Henseende meget 
vidt gaaende Sammenslutning. I Overensstemmelse 
med de Krav, som de Neutrale gennem mange Aar 
havde ønsket godkendt, og som var sat i Form af 
den danske Folkeretslærer Martin Hiibner, skulde 1) de 
Neutrale kunne sejle fra Havn til Havn paa de krigs
førende Magters Kyster, 2) frit Skib give fri Ladning, 
3) Kontrabandebegrebet fastsættes, 4) kun den effektive 
Blokade anerkendes, og 5) Retssager behandles hurtigt 
og paa Grundlag af gældende Regler og Traktater. -
Det var dog ingenlunde Bernstorffs Mening, at dette 
Forslag skulde fremføres i en mod England fjendtlig 
Form, men tjene som Forhandlingsgrundlag; England 
bejlede paa det Tidspunkt saa stærkt til Ruslands og 

7" 



100 Den politiske Baggrund for vor i\l:11·ines Historie. 

ogsaa til Danmarks Venskab, at dansk-russisk Fælles
optræden i denne Sag ikke hehøYede at vække Mis
tillid. England skulde bevæges til Indrømmelser, men 
det gode Forhold fortsættes. - Der kunde imidlertid 
hverken opnaas Enighed om det russiske, det svenske 
eller det danske Forslag, og foreløbig skete der kun 
det, at alle tre Magter foretog ret betydelige Søudrusl
ninger, især for at give Underhandlingerne med England 
større Vægt. Resultatet blev en noget forsigtigere Op
træden fra denne )fagt. Efter Spaniens Indtræden i 
Krigen i 1779 paa Frankrigs og Amerikas Side bleY 
England yderligere bange for et nærmere Samvirke 
mellem Østersøstateme, og den engelske Gesandt i 
København gjorde sig store Anstrengelser for at vinde 
den danske Regering; Bernstorff søgte under disse 
Forhold at knytte Traadene mellem London og St. 
Petersborg. Endnu var der ingen Tegn paa Brydninger 
mellem England og Rusland. Nogle spanske Kaperier 
af russiske Skibe i Begyndelsen af 1780 fremkaldte 
tilsyneladende megen Harme hos den russiske Rege
ring, og 19. Februar gav Katharina Ordre til at ud
ruste 15 Linieskibe og 6 Fregatter, Forberedelser, hvis 
Braad syntes rettet mod Englands Fjender. Efter delle 
kom det som en Bombe, at den russiske Kejserinde paa 
Trods af Udenrigsministeren Panins Raad 10. Marts 
1780 udstedte en Deklaration, der var meget aggressiY 
mod England. Den rettedes ikke blot til de Krigs
førende, men sendtes samtidigt til Hofferne i Køben
havn, Stockholm, Haag og Lissabon og opfordrede 
disse til sammen med Rusland at danne et Neutrali
tetsforbund, der opstillede de af Bernstorff i 1778 
foreslaaede Sætninger. I folkeretlig Henseende hleY 
denne Deklaration epokegørende, i politisk Henseende 
maa denne betegnes som et haardt Slag mod England, 
idet Sætningerne ikke, som Bernstorff liavde tænkt sig 
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det, opstilledes som et Forhandlingsgrundlag, men 
som gældende, og Katharina tilsigtede hermed utvivl
somt ikke blot at sikre den neutrale Skibsfart, men 
at tvinge England til Fredsforl1'lndlinger, under hvilke 
hun agtede at spille Mæglerens Rolle. Selv magtede 
Rusland hverken finansielt eller militært at føre Krig 
med England, men et stort Neutralitetsforbund af 
denne Art kunde ramme det i Øjeblikket saa betrængte 
Sørige haardt. Rusland var traadt frem som Voldgifts
mand i selve den store Strid om Magten paa Havene.*) 

For Bernstorff kom det russiske Skridt højst ube
lejligt.. Det tog helt Grunden bort fra de dansk-engel
ske Underhandlinger, og Danmark saa sig udsat for 
at komme ind i et Forbund, hvor ogsaa Sverige og 
Holland var med. Men at afrise Katharinas Forslag 
kunde betyde et Brud med Rusland, hvad man i Køben
havn ikke turde risikere, og efter forgæves Forsøg paa at 
faa det modificeret i engelskvenlig Aand, saa det re
spekterede gældende Traktater, godkendte den danske 
Regering Deklarationen, og 9. Juli sluttedes en Kon
vention, hvori Danmark forpligtede sig til gensidig 
Konvojering og store Flaaderustninger. Overenskom
sten skulde være permanent og de forbundne Magter 
arbejde for Fredens Genoprettelse og ved Fredsslut
ningen søge de folkeretlige Sætninger anerkendt for 
Fremtiden. Fem Dage i Fon1ejen (4. Juli) havde Bern
storff med sin Regerings Tilslutning efter Særunder-

•) Fra engelsk Side har man villet opfatte det væbnede Neutra
litetsforbund af 1780 som Resultatet af en russisk Holintrige, 
en Sejr for Paniu over den engelskvenlige Potemkin. Denne 
Opfattelse præger endnu Piggotts Værk: The Freedom of the 
Seas (1920). At Katharinas Politik var stemmende med hendes 
egne Ideer og i længere Tid forberedt som et Led i Ruslands 
voksende Magtudvikling, er belyst i den anerkendte Afhand
ling af Carusi og J{ojouharoff: llThe lirst armed Neutrality« i 
nNational Law Review«, Washington IX, I (1930), som lindes 
i Særtryk paa det kgl. Bibliotek. 
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handling indgaaet en Overenskomst med England, der 
fastslog, at Skibsmaterialer, der især var svenske og 
russiske Eksportvarer, skulde betragtes som Kontra
bande, medens "de vi~ige danske Artikler, salt Kød 
og Fisk, ikke skulde være det. I Rusland blev man 
straks meget opbragt over dette, hvorom man var holdt 
i Uvidenhed, men Harmen lagde sig dog; man er
kendte øjensynlig Danmarks vanskelige Stilling, og det 
var indrepolitiske Forhold, der foraarsagede Bernstorffs 
Tilbagetræden som Udenrigsminister lidt senere (13. No
vember 1780). 

Kort efter at Danmark havde tiltraadt Neutrali
tetsforbundet, sluttede ogsaa Sverige sig til, senere 
fulgte Holland, Preussen, Østrig, Portugal og Neapel. 
Over for denne store Fællesoptræden i diplomatisk 
Fjendskab følte England sig meget ilde stedt. En en
kelt af Forbundsmagterne, Holland, valgte man at er
klære Krig og paadrog sig ikke derved alvorligere 
Følger, idet hverken Rusland eller de andre Forbundne 
i den Anledning rørte paa sig. Katharina vilde ikke ud 
i en Stork.rig og ønskede end ingen Fællesoptræden af 
de Forbundnes Orlogsflaader. I de sidste Aar af Krigen 
krydsede vel baade russiske, svenske og danske Eskad
rer paa Havene, men ikke i Fællesskab, og Rusland 
var imod Repressalier mod Englænderne. Disse mild
nede deres Fremfærd til Søs, og som tidligere respek
terede de Østersøen som lukket Hav. Skibsfarten gik 
da sin Gang, og Danmark-Norges Handel blomstrede 
som ingensinde. Men i det principielle var Englæn
derne ikke veget en Tomme, og i Fredstraktaterne i 
1783 kom der intet til at staa om de Neutrales Ret
tigheder. 

Selv Rusland svigtede i den følgende Tid Prin
cipperne af 1780, naar det passede i deres Interesse, 
men i en Række Lande vandt de efterhaanden God-
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kendelse, og langt senere, ved Parisersøretsdeklarationen 
af 1856, fik de almindelig folkeretlig Gyldighed. I po
litisk Henseende havde Neutralitetsligaens Dannelse og 
Englands Isolation været en vigtig Faktor til Fremme 
af Krigens Afslutning og Amerikas Frihed. Set fra rus
sisk Side maa Forbundet betegnes som et Udtryk for 
Ruslands Krav paa Selvstændighed i politisk og øko
nomisk Henseende. I den kommende Tid øgedes dets 
Interessefællesskab med en Række europæiske Lande; 
først kom en Handelsoverenskomst med Danmark i 
1782, og jævnsides med Udviklingen af den russiske 
Magt ved Sortehavet udbyggedes Handelssamkvemmet 
med en Række Middehavsstater, først og fremmest 
med Frankrig i 1787 (umiddelbart før Katharinas be
rømte Rejse til Sydrusland, ledsaget af Potemkin), alt 
paa Bekostning af England, der end ikke kunde faa 
sin Handelsoverenskomst med Rusland fornyet. Ude
lukket baade fra det amerikanske og det russiske 
Marked var der endog Udsigt til, at det ogsaa skulde 
blive spærret ude fra den nærmere Orient, da Katha
rina snart begyndte at samle Kræfterne mod Tyrkerne. 
Dybe engelsk-russiske Modsætninger var under Ud
vikling, fremkaldt især af det orientalske Spørgsmaal, 
Forhold der nu som senere skulde faa Virkninger og
saa i Norden og bringe Danmark-Norges Fred i Fare. 

Under den russisk-tyrkiske Krig 1787-1792 og under 
den svensk-russiske Krig 1788-1790. 

Den Svaghedstilstand, Frankrig i l'ancien regimes 
sidste Dage trods Heldet i den sidste Krig befandt 
sig i, og Englands Mathed efter Kampen mod Ameri
kanerne var Baggrunden for, at Rusland med æng
stelig Støtte fra Østrig paany vovede Fremmarchen 
mod Sydøst. I 1784 annekterede det Krim og i 1787 
begyndte Krigen mod Tyrkerne med intet mindre For-
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maal end disses Fordrivelse fra Europa, en vældig 
Begivenhed i Samtiden, der for Efterverdenen for
dunkledes ved den franske Revolutions omtrent sam
tidige Udbrud. Som et vigtigt Led i den russiske Krigs
førelse var tænkt Østersøflaaden, der ligesom i 1770 
skulde sendes rundt om Europa for i større Format 
at gentage Tschesmeslaget. Imidlertid kom den engel
ske Politik til at arte sig meget anderledes end sidste 
Gang, og den viste langt større Handlekraft, end man 
skulde have ventet efter det nylige Nederlag i Amerika. 
Paa Frankrigs gamle Plads traadte England og Preus
sen nu frem for at holde Østmagternes altfor store 
Aggressivitet i Skak; i Foraaret 1788 indgik de to Stor
magter sammen med Holland »Triplealliancen«. Det 
svage ved denne var, at Preussen havde del Særfor
maal at vinde Landudvidelser i Mellemeuropa og der
for tilstræbte at trække England dybere ind i den 
europæiske Fastlandspolitik, end denne Magt ønskede. 
England vilde kun Ligevægtens Opretholdelse og stilede 
i dette Øjemed efter at udvide Alliancen til et stort 
defensivt Forbund, hvori det bl. a. ønskede Danmark 
som Deltager; men iøvrigt brødes hos de engelske 
Statsmænd flere Opfattelser af den østlige Politik. Der 
var Diplomater, som endnu troede paa, at Rusland 
kunde fastholdes som Englands Ven, andre, deriblandt 
de to meget aktive Gesandter Ewart i Berlin og Elliot 
i København, r~gnede med, at Rusland kun kunde holdes 
tilbage ved kraftig Indgriben fra England og Preussen 
i Forening. Under disse Forhold var det, at Gustav III 
af Sverige uden bindende Aftaler med Triplealliancen, 
men regnede med Rygstød fra denne, i Juli erklærede 
Rusland Krig. Nogle Aar i Forvejen, i 1783, havde 
han forgæves søgt Katharinas Hjælp til at erobre 
Norge, siden havde han indstillet sig paa at angribe 
den østlige Nabo, og nu mente han, at det rette Øje-
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blik var kommet. Netop da Forspidsen af den rus
siske Flaade var stukket i Søen, i den Hensigt at 
Krigens Udfald skulde bestemmes i Ægæerhavet, var 
det, at Sverige kom tids nok til at hindre denne 
Flaadeekspedition ved det iøvrigt uafgjorte Søslag ved 
Hogland 17. Juli 1788. Derimod begyndte Landkrigen 
meget uheldigt for Sverige, ikke mindst som Følge af 
Anjalamytteriet i August. 

Allerede inden Krigen var brudt ud, havde A. P. 
Bernstorff, som siden Systemskiftet i Danmark i 1 784 
atter var Udenrigsminister, gjort sit yderste for at fore
bygge denne, ikke mindst af Ængstelse for den uhyre 
farlige Situation, hvori Danmark-Norge kunde komme 
ved at skulle hjælpe Rusland i Henhold til Forbunds
traktaten af 1773; denne, som Danmark var gaaet ind 
paa for at sikre Ligevægten i Norden, kunde nu bringe 
Landet ind i den europæiske Storpolitiks Stormcen
trum, dersom England og Preussen greb ind. Som 
frygtet fordrede Rusland fuld Krigsdeltagelse af den 
danske Regering, der imidlertid kun ansaa sig for at 
være forpligtet til at optræde som » Hjælpemagt« med 
12000 Mand og en Del af Flaaden. Det var Bernstorff, 
som i Statsraadet havde bragt dette Standpunkt til 
Sejr i Harmoni med den mod Sverige venlige Folke
stemning, medens andre, saaledes den unge Kron
prins Frederik, havde ivret for at støtte Rusland med 
alle til Raadigbed staaende Midler. 24. September gik 
den Øverstkommanderende Prins Carl fra Norge ind 
i Bohus Len med en slet udrustet Styrke paa 10,000 
Mand, og en mindre Eskadre under Admiral Krieger 
sendtes til Østersøen for at forene sig med Russerne. 
Til Lands kom det 29. September til en Kamp ved 
Quistrumelv med det Resultat, at en svensk Styrke 
paa 800 Mand omringedes, hvorefter den danske Frem
march fortsattes mod Goteborg, skønt Bernstorff fra Kø-
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benhavn sendte Opfordringer til Prins Carl om at standse. 
Imidlertid handledes der fra engelsk og preussisk Side. 
9. September havde den engelske Regerings Chef, Pitt d. 
Yngre, personligt instrueret Elliot om end i vage Former 
til at vise en truende Holdning, saafremt Danmark gik 
aktivt til Værks, og denne Ordre fortolkede Gesandten 
nu ud fra sin hele Opfattelse af Nødvendigheden af kraftig 
Optræden over for Rusland, som han mistænkte for 
at tilstræbe Herredømmet over hele Norden og over 
Østersøen. I Forstaaelse med den preussiske Regering 
rejste han da til Kong Gustavs Hovedkvarter i Karl
stad, hvorfra han 30. September forgæves opfordrede 
Prins Carl til at standse Fremrykningen. Først da han 
havde rettet en ny Henvendelse, der indeholdt den 
Udtalelse, at Krigen mellem Danmark og England 
maaske allerede var begyndt, men at han, dersom der 
nu sluttedes Vaabenstilstand, vilde søge at hindre den 
engelske Flaades Tilsynekomst i Sundet og en preus
sisk-hannoveransk Indmarch i Holsten, gik Prins Carl 
8. Oktober ind paa Vaabenhvile, indtil Ordrer var 
indhentet fra København, og snart gled Vaabenhvilen 
over i Vaabenstilstand.*) Denne Afgørelse besvaredes af 
Rusland med fortsat Krav om fuld Krigsdeltagelse fra 
Danmark-Norge uden Hensyn til, hvad et engelsk
preussisk Angreb kunde betyde for dette. Kun ved at 
true med at opsige Forbundet af 1773 fik den danske 
Regering Rusland til at nedstemme Fordringerne, og 
Katharina udtalte senere, at Skridt, der skadede 

") Efter Begivenhedernes hele Forløb er det insinueret, at der 
under !{risen herskede Uenighed mellem den forsigtige Bern
storff i København og en mere russisk indstillet, ·ærestørstende 
Militærledelse i Norge (se senest Gerhard S. 234). En saa al
vorlig Beskyldning turde dog vistnok kræve Begrundelse ved 
en nærmere Undersøgelse. Den uhyre vanskelige Mellemstil
ling mellem Stormagterne kan vel tænkes at have krævet en 
Fremgangsmande fra dansk Side som den, der blev fulgt, uden 
at Udenrigsminister og Hærfører behøver at have værat uenige. 
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Danmarks Sikkerhed, krævede hun ikke . . 9. Juli 1789 
erklærede Danmark sig neutral under den fortsatte 
svensk-russiske Krig.*) 

I den overvundne Krise - efter Bernstorffs Ud
talelse den alvorligste siden 1762 - havde Skygge
siderne ved Forbundet af 1773 vist sig. Vel var Elliol, 
idet han udnyttede Preussens Angrebsiver, veci sit 
Ultimatum tit Danmark gaaet videre, end hans Rege
ring agtede at følge ham. P itt imødekom ikke hans 
Forlangende om en Flaadesendelse til danske Far
vande, men gav hannoveranske Tropper Ordre til at 
samvirke med Preussen ved en eventuel Indmarch i 
Holsten. Preussen havde utvivlsomt ønsket, at Krigs
begivenhederne skulde udvikle sig, saa det som Løn 
kunde vinde svensk Pommern og Wismar, men Eng• 
land vilde kun Be,1aring af »Ligevægten i Norden«, 
hvad der utvivlsomt foreløbig var naaet ved det Ryg
stød, man havde ydet Sverige. I den følgende Tid 
søgte den engelske Regering som før at knytte Dan
mark til sit System, men dette vovede ikke at skille 
sig fra Rusland. 

Under den videre Krig mellem Rusland og dels 
Fjender, hvor Triplealliancen hverken hjalp Sverige 
finansielt eller paa anden Maade, benyttede Gustav III 
Lejligheden, da Rusland ,,ar stærkt besværet, til at 
springe fra og slutte Fred uden Territorialændringer 
i Werelå 14. August 1790. Skønt man skulde tro, 
at en aktiv Fremgang fra Triplealliancens Side mod 
Rusland nu vilde være vanskeligere, beredte Pitt sig 
ikke desto mindre i Foraaret 1791 i Forbindelse med 
Preussen til en Aktion i den største Stil. England var 

") England og Preussen havde end ikke villet tillade, at danske 
Orlogsskibe konvojerede den russiske Flaade forbi de svenske 
l{yster, men maatte kun beskytte den paa dansk Søterritorium. 
Den russiske Flnade afsejlede fra danske Farvande 26. Juni 17 89. 
Se E. Brinnd de Crevecoeur: Olfert Fischer, S. 55. 
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ængstet ved Ruslands Fremtrængen ved Sortehavet og 
frygtede dets Flaademagt mod Syd (i Asien var der endnu 
ikke større Modsætninger mellem de to Magter), ogsaa var 
England blevet interesseret i Polens Handel, og sammen 
med Preussen vilde det sikre sig politisk og kommerciel 
Indflydelse der. I Marts 1791 foreslog Pitt den preus
siske Regering at tilstille Rusland et fælles Ultimatum 
med status quo i Sydøsteuropa som Maal. England 
vilde sende 40 Linieskibe til Østersøen og støtte Kong 
Frederik \Vilhelm II i et Angreb paa Litland, en anden 
engelsk Flaade skulde sendes til Sortehavet. Af Dan
mark krævede England, at Havnene skulde staa aabne 
for den engelske Flaade, hvilket den danske Regering 
gik ind paa. Ingen af de to Parter var paa dette Tids
punkt stærke nok til at knytte Danmark til sig, og 
Kronprinsens Regering havde utvivlsomt fastholdt 
Neutraliteten, men den store Fare drev imidlertid 
snart over; det viste sig, at den engelske Folkestem
ning endnu ikke lod sig rejse for en Krig mod Rus
land, dertil var man altfor optaget af Modsætningen 
til Frankrig og af den oversøiske Politik. Pitt opgav da 
den hele Sag i April, og det planlagte Ultimatum blev 
erstattet med Forhandlinger, hvorved man ogsaa til 
en vis Grad naaede at dæmme op for Rusland, saa 
det ved Freden i Jassy i Begyndelsen af 1792 nøjedes 
med at bemægtige sig Sortehavskysten, hvor snart 
Odessa anlagdes. 

Allerede nu var Preussen ved at tage Stilling 
sammen med Østrig mod det revolutionære Frankrig, 
som ogsaa England snart nødtes til at samle alle 
Kræfter imod, og medens Revolutionskrigene i Vest 
greb mere og mere om sig, gik Katharina videre med 
sine Planer ved at fremtvinge Polens fuldstændige 
Opløsning ved Delingerne i 1 793 og 1 795, uden at 
andre Magter var i Stand til at hindre det. For Østrig 
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og Preussen var det et Nederlag, skønt begge fik 
deres Del af de polske Lande. England maatte helt 
lukke Øjnene for det passerede. 

Revolutions- og Napoleonstiden, der i saa mange 
Retninger blev nyskabende i Europa, kom ogsaa til 
at virke eksplosivt i den mellemfolkelige Politik; Stater 
omstyrtedes, og Alliancer omkalfatredes, men samtidigt 
fortsattes dog de store Magters kommercielle og poli
tiske Modsætninger ad de gamle Baner. Den Række 
Storkrige, som blev Følgen, og som varede næsten 
uafbrudt fra 1792 til 1815, førtes vel særligt i den 
første Tid under stærk Paaberaabelse af ideologiske 
Motiver fra begge Parters Side, men udviklede sig 
efterhaanden til en Kamp om Ligevægten mellem 
Stormagterne omtrent som tidligere i det 18. Aar
hundrede. Søkrigene dannede Afslutningen paa den 
næsten aarhundredgamle Strid mellem England og 
Frankrig om Herredømmet paa Havene. Under alt 
dette fandt de danske Statsledere ikke Grund til at 
forlade den hidtidige Neutralitetspolitik, og de Pro
blemer, de havde at tumle med, bar i Virkeligheden 
megen Lighed med den foregaaende Tids. De voksende 
Modsætninger mellem England og Rusland, der vel i 
Perioder traadte tilbage for den fælles Frygt for Frank
rig, skulde skabe nye Faresituationer for Danmark
Norge; katastrofale blev Forholdene, da Ligevægten i 
Tyskland brast, og Napoleon som Herre i Nordtysk
land forbandt sig med det engelskfjendtlige Rusland 
i Aaret 1807. Vi vil give en Oversigt over Danmark
Norges Stilling under de skiftende Krigsfaser. 

Under Krigene 1792-1798. 

Østrigs og Preussens Krig, der var begyndt i 1792, 
udvidedes ved Englands Inddragen i Februar 1793 og 



110 Den politiske Baggrund for vor Marines Historie. 

Spaniens og andre mindre Magters Tilslutning, til den 
første Koalition mod det revolutionære Frankrig. Rus
land sluttede sig formelt til de Allierede, men sendte 
ingen Tropper. Krigen til Lands førtes langt fra Dan
marks Grænser, og trods Koalitionens Opfordringer til 
at støtte den fælles Sag agtede man i Danmark ingen
lunde at bryde Neutraliteten. Bernstorff nærede med 
Rette ringe Tillid til Koalitionens Holdbarhed; Preus
sens Separatfred i Basel i 1795 bragte os yderligere 
paa Afstand af Krigsbegivenhederne, og i en Række 
Aar kunde man helt undlade at holde en Bevogtnings
styrke ved den holstenske Grænse. Med Østrigs Fred 
i Campoformio i Oktober 1797 endte Krigen til Lands 
med den franske Republiks Konsolidering. Derimod 
fortsattes den Søkrig, der havde været ført mellem 
England og Frankrig siden 1793, og det var især 
denne, der indvirkede paa Danmark-Norges interna
tionale Forhold. 

Medens Frankrig foreløbig stillede sig imøde
kommende over for de Neutrale og respekterede Sæt
ningen, at frit Skib giver fri Ladning, havde England 
aabnet Krigen yderst hensynsløst ud fra den Begrun
delse, at det revolutionære Frankrig havde stillet sig 
uden for al Folkeret og ikke havde nogen anerkendt 
Regering; Grundsætningerne af 1780 respekterede Eng
land aldeles ikke, og selv Rusland støttede det heri 
ved at lade en Eskadre krydse i Østersøen helt nær 
til de danske Kyster for at opbringe neutrale Skibe 
lastet med franske Varer. De russiske Handelsinter
esser var dog i Virkeligheden identiske med de Neu
trales, de russiske Krigsskibe foretog slet ingen Visi
tationer, og man modsatte sig end ikke, at Danmark 
og Sverige for at værne deres fælles Interesser 27. i\ilarts 
179/f indgik el væbnet Neutralitetsforbzmd. Det var en 
Sejr for den Tendens til nordisk Samarbejde, der i 
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disse Aar efter Gustav III's Død paany var kommet 
frem, svækket dog ved gensidig Mistillid; Sverige var 
nemlig som tidligere fransksindet, hvorimod Danmark 
bevarede sin russiske Orientering. Det nye Forbund 
vovede ikke at opstille Sætningerne af 1780, men i 
Lighed med Forbundet af 12 . .Juli 1756 henviste man 
til de bestaaende Traktater. Bestemmelsen, at Øster
søen skulde være lukket Hav, gentoges, hvilket Eng
lan·d vel ikke officielt anerkendte, men dog tog Hensyn 
til; engelske Krigsskibe og Kapere viste sig ikke i 
Østersøen. Fælles dansk-svenske Eskadrer, der i Aarene 
1794-97 krydsede i Kattegat og Nordsøen, havde en 
gavnlig Virkning, de engelske Visitationer tog af, og 
England opgav det absolutte Forbud mod Handel paa 
Frankrig. Bernstorff vovede dog ikke at sætte nogen 
Sag paa Spidsen, udsat som Danmark var baade for 
engelsk og russisk Tryk; man foretog ingen Repres
saliehandlinger, og trods alle Overgreb fortsattes i 
disse Aar den »florissante« Handels Periode. 

En ny Fase i Søkrigen fulgte med Spaniens Til
slutning til Frankrig i 1796 og de engelske Krigs
skibes Fordrivelse fra Middelhavet, og efter at Østrig 
havde trukket sig ud af Krigen. Nu førtes Kampen 
mellem England og Frankrig videre med den største 
Forbitrelse, og herunder svigtede Franskmændene de 
folkeretlige Principper, de tidligere var gaaet saa 
stærkt ind for. Franske og spanske Kapere terrorise
rede Havene, og 18. ,Januar 1798 gik Direktorialrege
ringen saa vidt, at den udstedte en Lov om, at alle 
Skibe ladet med engelske Varer skulde konfiskeres; 
hermed nærmede hele den neutrale Skibsfart rundt 
om Vest- og Sydeuropa sig den fuldstændige Ruin. 
Omvendt blev England under disse Forhold interes
seret i den neutrale Handel og viste stadig større 
Lemfældighed mod denne. Medens A. P. Bernstorff i 
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det hele havde undgaaet Konvojering, hvis Berettigelse 
England aldrig havde villet anerkende, indledtes der 
efter den store Statsmands Død 21. Juni li97 en anden 
Politik. Hans Søn og Efterfølger Chr. Bernstorff øn
skede at fortsætte i Faderens Aand, men gik alligevel 
trods Betænkeligheder med til en noget ændret Kurs. 
I .Januar 1798 gik man over til Konvojsystemet i 
lempelig Form, idet det skulde paases, at krigsførende 
Magters Ejendom aldrig fandtes i de dansk-norske Kon
vojer. De franske Kapere vovede ikke at angribe 
Handelsskibe under Ledsagelse af Krigsskib, og Eng
lænderne lod foreløbig Konvojerne i Fred uden dog 
at ændre deres principielle Syn paa Systemet: at de 
forbeholdt sig Retten til Visitation. Den danske Søfart 
gik da sin Gang endnu et Stykke Tid; vore Krigsskibe 
konvojerede i Tiden mellem April 1798 og Maj 1799 
584 Skibe (danske og efter Aftale ogsaa svenske) i Middel
havet. Snart ændredes imidlertid de storpolitiske For
hold i Europa og dermed ogsaa Danmark-Norges Stilling. 

Under den 2. Koalition fra Silltningen af 1798 til 
Slutningen af 1799. 

Med Napoleon Bonapartes Tog til Ægypten i 1798 
og Direktoriets samtidige aggressive Fremgang i Europa 
(i Italien og Schweiz) indledtes en fransk Erobrings
politik, som i de følgende Aar fremkaldte store Om
væltninger. Især Frankrigs Magtudfoldelse i den nær
mere Orient og Frygten for, at Polen skulde komme 
under fransk Indflydelse, kaldte endelig Rusland, hvor 
Katharina i 1 796 var fulgt af Sønnen Zar Poul, frem 
til aktiv Deltagelse i Begivenhederne.*) Efter den fran-

"') Som foran nævnt havde Rusland allerede i 1793 under den 
første Koalition støttet de Allieredes Sag moralsk og holdt en 
Eskadre i Østersøen . Samme Aar fornyedes den engelsk-russi
ske Handelsoverenskomst. Siden 179;; havde russiske Skibe 
samvirket med engelske i Nordsøen. 
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ske Flaades Nederlag ved Aboukir i August 1798 var 
dets Modstandere med eet Slag blevet Herrer i Middel
havet, hvor engelske, russiske og tyrkiske Krigsskibe 
snart virkede sammen. I Slutningen af samme Aar 
dannedes mellem England, Østrig, Rusland, Tyrkiet, 
de italienske Stater og Portugal den 2. Koalition, der 
i første Del af 1799 gjorde store Fremskridt. Østrigske 
og russiske Hære naaede frem til Frankrigs Grænse, 
og Englænderne foretog med Held Landgang i Holland. 
Ogsaa Handelskrigen antog nu ændrede Former, idet 
ikke blot Franskmændene, men ogsaa Koalitionen gik 
haardt frem mod Søfarten. I Marts 1799 var England 
begyndt at erklære større Kyststrækninger for blokeret, 
og baade fra England og Rusland blev de Neutrale 
Genstand for et voldsomt Pres, hvilket den danske 
Regering havde meget svært ved at modstaa. Da Rus
land i Sommeren 1799 forlangte de norske Havne 
lukket for franske Kapere, besluttede vor Regering at 
lukke dem for begge de krigsførende Parter, en Be
stemmelse, der i Virkeligheden ramte Franskmændene, 
men alligevel var Zaren opbragt, fordi vor Erklæring 
ikke var rettet mod Franskmændene alene, og i op
hidset Stemning opfordrede han nu Danmark-Norge 
til at tiltræde Koalitionen, skønt han ikke krævede 
nogen virksom Deltagelse. Vi skulde blot med for 
Princippels Skyld, hed det sig. Medens Preussen endnu 
opretholdt Neutraliteten, Sverige ligesaa, skønt Gustav IV 
i Modstrid med Landets traditionelle Politik stærkt 
nærmede sig Frankrigs Fjender, valgte vor Regering 
paa en forsigtig Maade at bøje sig for Koalitionen, 
hvad der med mindre Fare lod sig gøre, da det neu
trale Nordtyskland laa imellem Danmark og de af 
Frankrig beherskede Lande. Ved en Memoire af 27. 
September 1799 til Zaren tiltraadte man hans Opfor
dring, forventende, at de Allierede garanterede Dan-

• Tldsskr. f. Sovæsen. 116 Anrg. 8 
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mark-Norges Lande, beskyttede Handelen og forplig
tede sig til at lade en kommende Fred bringe Fordele 
svarende til Ofre og Tab. I Forbindelse hermed be
ordredes under Indtryk af Direktoriets fjendtlige Stil
ling til Lukningen af de norske Havne Gesandten i 
Paris, Dreyer, hjemkaldt 1. Oktober s. A. 

Det syntes da, som om Danmark stod paa Nippet 
til mod sit Ønske at blive hvirvlet ind i den store 
Strid, da Krigslykken netop begyndte at vende sig af
gørende til Frankrigs Fordel. Dets Hære sejrede O\'er 
Englændere og Russere ved Bergen i Holland 19. Sep
tember og over Russerne ,,ed Ziirick 25. September. 
Kort efter hjemkorn Bonaparte fra Østen, 10. Novem
ber blev han ved Statskup Diktator, og snart slog 
Frankrigs Politik over for de Neutrale fuldstændig 
om til den samme forstaaende Holdning, som det 
havde vist under den nordamerikanske Frihedskrig; 
ikke mindst Danmark gjorde Bonaparte sit yderste 
for at vise Hensyn i dets vanskelige Stilling. Ordren 
til Dreyer, som endog var blevet gentaget 1. Decem
ber, var af denne dygtige Diplomat under Indtryk af 
det Vendepunkt i den hele europæiske Situation, der 
var i Gang, ikke blevet respekteret, og derved undgik 
man store Vanskeligheder med Frankrig, hvad der 
var saa meget lykkeligere, som der netop var ved at fore
gaa en betydelig Svingning i Zar Pouls Politik. Han var 
skuffet over ikke at have kunnet bevæge Preussen til 
at opgive Neutraliteten og følte sig ikke tilstrækkelig 
hjulpet af sine Allierede. Han opgav aktiv Deltagelse 
i Krigen og erklærede i Marts 1800 til den danske 
Regering, at han ikke mere ventede, at den forlod 
Neutraliteten. Hermed var , 1or Stilling helt forandret. 

Da Krigen i Løbet af Foraaret 1800 atter 
tog Fart, var de russiske Tropper trukket tilbage, og 
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Østrig led nu Nederlag paa Nederlag; Slaget ved Ma
rengo 14. Juni 1800 betød Frankrigs Herredømme i 
Italien, og det neutrale Spanien kom nu ogsaa under 
fransk Indflydelse. Det lovede i Januar 1801 at lukke 
Havnene for Englænderne og tvinge Portugal, Eng
lands ældste Allierede, til det samme. 21. Marts 1801 
afstodes spansk Louisiana til Frankrig. Af alt over
vejende Betydning blev dog det Samvirke, som i Løbet 
af 1800 var indledt mellem Zar Poul og Napoleon 
Bonaparte, der nu ansaas for at være blevet Forfægter 
for det monarkiske Princip. Som Baggrund havde 
denne nye Tilnærmelse et fælles Had til England, fra 
russisk Side bundende i den Trang, der siden Katha
rina II's Dage havde været til at gøre sig uafhængig af 
britisk økonomisk og politisk Indflydelse. Brænd
punktet var afgjort det østlige Middelhav og den nær
mere Orient, som ved Napoleon Bonapartes Tog til 
Ægypten var rykket ind i Centret for den euro
pæiske Storpolitik. Det gjaldt nu om at likvidere den 
engelske Magt i Middelhavet; Napoleon ønskede vist
nok Tyrkiets Deling mellem Frankrig (der skulde have 
Ægypten), Rusland og Østrig, og med denne Sejr 
haabede han at skabe en snarlig, ærefuld Fred. Uden 
Støttepunkter i Middelhavet fattede Zar Poul den fan
tastiske Plan at vinde Magten i den nærmere Orient 
ved et Tog direkte mod Indien. De to Magthaveres 
Planer lod sig vistnok i Længden ikke forene; de 
naaede aldrig til fuld Udfoldelse, men i Løbet af 
Aaret 1800 knyttedes Traadene fortsat mellem Frankrig 
og Rusland. 4. Juni tilbød Napoleon Bonaparte Zaren 
Herredømmet over Øen Malta som Stormester for 
Johanniterordenen, et meget behændig valgt Middel til 
at uddybe Modsætningen mellem Russerne og Eng
lænderne, hvilke sidste efter 5. September at have 
erobret Øen naturligt ikke vilde opgive denne fortrin-

s• 
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lige Flaadebasis. Samtidig med at Østrig efter et sidste 
Nederlag overfor Fransk.mændene, ved Hobenlinden 
3. December, blev tvunget til Fred (den sluttedes 9. 
Februar 1801 i Luneville og sikrede Frankrig den 
egentlige Magt i Italien, Schweiz og Holland), maatte 
hele Europa lægge Mærke til Sympathitilkendegivel
serne mellem den franske og russiske Regering. Dette 
er Baggrunden for den Udvikling af Forholdet mellem 
de Neutrale, som fandt Sted i Aaret 1800, og som 
fik store Følger for Danmark-Norge. 

Mellem England og Frankrig-Rusland 1800- 1801. 

Alt som England blev mere isoleret, tiltag dets 
Utaalsomhed over for de Neutrale til stor Skade for 
den dansk-norske Skibsfart. 24. December 1799 var 
det nær Gibraltar kommet til et Sammenstød mellem 
den konvojerende danske Fregat, kommanderet af Kap
tajn van Dockum, og tre engelske Fregatter, hvorefter 
en Del af den danske Konvoj blev Visitation under
kastet. Konvojeringens gode Tid var forbi, 21. Marts 
1800 udstedte England Ordre til, at alle Konvojer 
skulde visiteres, og i Tilfælde af Modstand skulde 
baade Konvojen og det ledsagende Krigsskib opbringes. 
Foreløbig gjorde England dog ikke Alvor af Ordrer{, 
men 25. Juli angreb engelske Krigsskibe den danske 
Fregat »Freja« med en Konvoj i Kanalen. Efter Ordre 
gjorde Kaptajn Krabbe paa »Freja« Modstand, og efter 
Kamp førtes baade Konvoj og Krigsskib til engelsk 
Havn, og en britisk Diplomat, Lord Whitworth, sendtes 
til København for at forhandle, samtidig med at en 
engelsk Eskadre (19. August) ankom til danske Far
vande, og det indberettedes fra London, at Tropper 
samledes i Yarmouth. Fra dansk Side foretoges for
skellige Rustninger, men ingen af Parterne ønskede 
dog Krig. Konflikten var indskrænket til de to Lande 
alene og drejede sig om handelsmæssige Forhold, der 
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som tidligere løstes ad fredelig Vej. 29. August sluttedes 
en Konyention, hvorved Danmark-Norge opgav Kon
vojeringen, indtil Retsspørgsmaalet om Visitation efter 
yderligere Forhandlinger maatte blive afgjort. Saa vel 
>>Freja« som Konvojen gaves tilbage. 

Den danske Regering har formentlig regnet med, 
at England under Indtryk af den almindelige Udvik
ling i Europa ikke ved sin Holdning over for de 
Neutrale vilde drive Rusland over i Frankrigs Lejr, 
samtidig med at der ogsaa i Preussen og Sverige var 
voksende Uvilje mod den engelske Søkrigsførelse. Dette 
kan forklare, at man i København umiddelbart efter 
nFreja«affæren og uanset Forhandlingerne med Whit
worth opfordrede Zar Poul til at genoprette Forbun
det af 1780. Herved havde den danske Regering imid
lertid sat Kræfter i Bevægelse, den slet ikke magtede at 
beherske, saaledes som Udviklingen viste. De politiske 
Forhold var nu uendelig langt vanskeligere, end da A. P. 
Bernstorff i Tiden omkring 1780 havde vovet at tage 
Del i det store Spil. Rusland, der hidtil havde forholdt 
sig nølende overfor Danmark og saaledes havde und
ladt at blande sig i Whitworthforhandlingerne, tog nu 
Føringen ansporet af Napoleon. 28. August tilstillede 
Zaren Preussen, Sverige og Danmark-Norge en Op
fordring til sammen med Rusland at hævde Prin
cipperne af 1780. I København saa man med Tilfreds
hed Rusland optræde, øjensynlig haabende, at et Neu
tralitetsforbund vilde kunne bevæge England til at give 
efter i det svævende Spørgsmaal om Visitationen. 24. 
Oktober foreslog den danske Regering ved en Me
moire, at de fire Østersømagter skulde indlede For
handlinger med England om de forskeUige Princip
spørgsmaal vedrørende Skibsfarten. Det kom imidlertid 
til at gaa helt anderledes. Efter Maltaaffæren gav Zaren 
-1. November Ordre til, at alle engelske Skibe i rus
siske Havne skulde beslaglægges, og 9. November op-
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fordrede Rusland i bydende Form Danmark til at ruste 
med et venteligt engelsk Angreb for Øje. Skønt saa
ledes Forudsætningerne, under hvilke vor Regering 
havde indledt Neutralitetssagen, var bristede, idet der 
var indtraadt aabenlyst fjendtligt Forhold mellem Eng
land og Rusland, turde man fra da~sk Side ikke standse 
eller blot udskyde Sagen af Frygt for en Krig med den 
østlige Stormagt og sandsynligvis ogsaa med Sverige. 
Preussen, hvis Stilling til den hele Sag det havde Yæret 
vanskeligt at blive klar over, syntes nu at ville slutte sig 
til Frankrig-Rusland. I November besatte det Cuxhaven, 
hvad der af England opfattedes som et Skridt stilende 
imod at spærre Elben for den engelske Handel. 16. -18. 
December undertegnede Sverige og Preussen Traktaten 
om Neutralitetsforbundet med Rusland, samtidig under
skrev ogsaa Danmark, men først efter forgæves Forsøg 
paa at skabe Harmoni med bestaaende Traktater be
sluttede det 16.Januar 1801 at ratificere. Bestemmelserne 
i Konventionen var i det hele lig Sætningerne af 1780, 
men tilføjede udtrykkeligt, at Konvojer ikke maatte visi
teres. Som tidligere vilde man have Østersøen betragtet 
som lukket Hav. 

Naar man tager hele den internationale Situation 
i Betragtning, som den udviklede sig i Løbet af Aarel 
1800, kunde man ikke vente, at England vilde bøje 
sig for et Forbund som det foreliggende. Efter for 
nylig at have været i Spidsen for en stor Koalition 
var det nu helt isoleret. Det maatte regne med, at Hav
nene fra Neapel til Norge vilde blive lukket for deres 
Handel og stod i umiddelbar Fare for en Krig baade 
med Frankrig, Rusland og Preussen paa et Tidspunkt, 
hvor der i den engelske Befolkning herskede Træthed 
og Utilfredshed med de slette Tider. Der var al Grund 
til at antage, at Danmark med sin betydelige Orlogs
magt og som den nærmeste Vogter af Adgangen til Øster
søen kunde blive det første Maal for den engelske Politik, 
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maaske ved en fredelig Demonstration, sandsynligere ved 
Vaabenmagt, og snarest inden Foraarets Komme, saa 
Ia::nge Isen spærrede den russiske Flaade inde. 

Først meget sildigt var den engelske Regering kom
met under Vejr med det nye Forbunds Planlæggelse. 
Under Indtryk af verserende Rygter afæskede den en
gelske Charge d'affaires i København Drummond den 
danske Udenrigsminister en Forklaring. Chr. Bernstorff 
pointerede i sit Svar af 31. December Forbundets frede
lige Karakter, betegnede det som en Fornyelse af Kon
ventionen af 1780, hvad Englænderne besvarede med 
Beslaglæggelse af danske Skibe i engelske Havne, og 
de dansk-vestindiske Øer beordredes besat*); ogsaa de 
svenske og de russiske Skibe beslaglagdes, men ikke de 
preussiske (for ikke at fremkalde Hannovers Besættelse). 
Overgangen fra Ministeriet Pitt til Addington ændrede 
ikke den britiske Politik. 

De engelske Foranstaltninger besvaredes 29. Marts 
med Beslaglæggelse af de engelske Skibe i danske 
Havne og en dansk Besættelse af Hamburg for at lukke 
Elbmundingen. Lidt senere okkuperedes ogsaa Liibeck 
i Forbindelse med Preussen, der selv besatte Hannover, 
Oldenburg og Bremen. Danmark havde reageret senere 
end Rusland og Sverige i Haabet om ved Forsigtighed 
at undgaa Krig. Dog afvistes i Midten af Marts et 
sidste engelsk Forsøg gennem en særlig Afsending 
Vansittart paa ved en Særforhandling at skille Dan
mark ud fra dets Forbundsfæller. Samtidig var der 
i de første Maaneder af det nye Aar truffet om
fattende Forsvarsforanstaltninger, hvorunder Rege
ringen fandt god Støtte i Folkestemningen. Fra den 
russiske Flaade kunde man, saa længe Vinterens Is 
indespærrede den, ikke vente nogen Hjælp, Preussen 

") Det skete i Slutningen af Marts efter Briggen »Lougen«s I<amp. 
1 Marts overgav ogsaa de ostindiske Besiddelser sig til Eng
lændeme. 
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havde ingen Flaade, og hverken til denne Magt eller 
til Gustav IV's Sverige havde man Grund til at nære 
Tillid i Almindelighed. Kong Gustav havde i De
cember foreslaaet Zaren, at Norge knyttedes til Sverige 
mod Afstaaelse af svensk Pommern til en Slægtning 
af det russiske Kejserhus. - Dog turde man regne 
med, at den svenske Konge vilde være lige saa inter
esseret som den danske i at afværge et engelsk Angreb 
i den foreliggende Situation; en svensk Flaadeafdeling 
var under Udrustning i Karlskrona, og dansk-svenske 
Forhandlinger førtes om et fælles Forsvar mod den 
engelske Flaade. Denne var 12. Marts afsejlet fra Yar
mouth kommanderet af Parker og Nelson og banede sig, 
63 Skibe stærk, 30. Marts Vej ned gennem Sundet for 
at rette det første Angreb mod København. Den sven
ske Eskadre naaede ikke at komme til Stede*), og 
Slaget paa Reden af 2. April kæmpedes af de Danske 
alene mod Nelsons Flaade. Det berømte Slag skal 
her ikke omtales nærmere, ej heller de store Virknin
ger, den heltemodige Kamp har haft for det danske 
Folks nationale Liv, men kun Slagets umiddelbare 
politiske Følger**). 

'') Om Problemet se fra svensk Side senest: G. l lnger: Varfor in
greb ej svenska flottan vid overfaldet på l{openham1,s reed 
1801, i Letterstedtske Tidskr. 1033, 434- -14. - Nogle Bemærk
ninger i denne Artikel kunde maaske give Anledning til at drnge 
i Tvivl, om man fra dansk Side ubetinget ønskede den svenske 
Assistance. Kronprins Frederik afviste et svensk Tilbud om :1t 
opkaste Batterier ved Helsingborg, og 1. April, da Parker og 
~elson havde indesluttet København, indberettede Admiral 
Cronstedt, der som svensk Observatør opholdt sig her, at Kron 
prinsen paa hans Spørgsmaal om, hvad den svenske Flaade i 
denne Situation skulde gøre, havde svaret, at Gavnen af dens 
Tilstedeværelse sikkert ikke vilde opveje Risikoen, det overlades 
til den svenske Konges Forgodtbefindende at disponere over 
hans Flaade. 

•1->f) Om Slaget og de politiske Begivenheder omkring det, se den 
nyeste højst interessante Fremstilling i Brinud de Crcvecoeurs 
Bog om Olfert Fischer (1944). 

(Fort.sættes). 



Nekrologer. 

Kommandørkaptajn i Reserven, Havnedirektør, 
Frederik Vilhelm Haae Laub blev født den 24. Sep
tember 1887 i København som Søn af Skibsfører Søren 
.Johan Haae Laub og Hustru Laura født Stein. 

Han blev Kadet i 1903, Sekondløjtnant med Kon
gens Æressabel 1907. I 1907-08 var han med Skon
nerten » Ingolf« til Vestindien. Premierløjtnant 1908. I 
1909-10 var han Deltager i »Alabama«-Ekspeditionen 
til Grønlands Østkyst sammen med Einar Mikkelsen 
og Iversen. I 1913-15 Skoleofficer ved Kadetskolen, 
1913 og 1914 med Krydseren »Heimdal<< som Kadet
skib. I 1913 tog han internationalt Flyvercertifikat som 
Flyvebaadsfører og blev i 1915-17 Leder af Flyve
baadsstationen. Efter den første Verdenskrig tog han 
Orlov i 1919 for at føre Østasiatisk Kompagni's Damp
skib »Set. Croix« i Transport med russiske Krigsfanger 
til Finland. S. A. blev han Direktør for Vestindisk 
Kompagni paa St. Thomas. Efter s. A. at være bleven 
Kaptajn gik han uden for Nummer og efter sin Afsked 
i 1923 ansattes han som Kaptajn i Reserven og blev 
Generalkonsul for Danmark paa Virgin Islands. I 1932 
ansattes han som Havnedirektør i København. 1937 
forfremmedes han til Orlogskaptajn og s. A. lil Kom
mandørkaptajn i Reserven. 

Laub havde efter sin Fader, en højt anset Skibs
fører, taget fremragende Sømandsegenskaber i Arv, 
allerede som Kadet gjorde han sig bemærket ved sit 
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rolige, sikre Sømandsblik, sin praktiske Sans og sin 
gode Begavelse. Paa en egen stille, bramfri Maade var 
Laub et udpræget Mandfolk, hans Daadstrang førte 
ham først ud paa den Grønlandsekspedition - hvor 
Ekspeditionsskibet blev skruet ned af Isen under Over
vintring - og senere til Flyvevæsenet, hvor han be
gyndte som en af de første Pionerer. I Ø. K.'s Tjeneste 
og som dansk Generalkonsul fik han Lejlighed til at 
udvikle sine administrative Evner og til at udvise en 
formfuld Gæstfrihed ikke mindst overfor de af hans 
Landsmænd, der besøgte vore tidligere Besiddelser. 

Da han valgtes til Havnedirektør, var der ingen 
Tvivl om, at han var den velegnede, alsidigt uddan
nede Mand til denne Post; han udførte ogsaa et be
tydeligt Arbejde og vandt alles Agtelse ved sin Ret
sindighed, Ro og Fasthed. I længere Tid var hans 
Helbred svækket af en alvorlig Mavesygdom. 

Laub vil blive oprigtigt savnet af sine Søofficers
kammerater, vi højagtede ham for hans ridderlige 
Tankegang og Retlinethed, hans Meningers Mod og 
Fædrelandskærlighed. Han var ikke alene en trofast 
og hjælpsom Ven, men ogsaa en human, forstaaende 
Mand overfor sine Undergivne. Han bevarede til det 
sidste en varm Interesse for Søværnet. 

Laub fik FM 2 efter sin Grønlandsfærd, han blev 
Ridder af Dannebrog 1927 og Dannebrogsmand 1932. 

I 1922 blev Laub gift med Gerda Hansen, Datter 
af Skibsreder Robert Hansen og Hustru Laura født 
Stein. 

Han blev paa afskyelig Maade meningsløst myrdet 
i sit Hjem den 16. Februar 1945 og begra,•edes fra 
Mesias Kirken den 21. Februar s. A. P. I. 
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Løjtnant i Søofficerskorpset, Oversøminemester 
Christian Bendix Thostrup blev født den 14. April 
1876 i Viborg som Søn af Rebslagermester Niels Chri
stian Thostrup og Hustru Marie Elisabeth født Bendix. 

Han blev Underofficerselev i 1890, Overmatros 
1896, tog Styrmandseksamen 1899, s. A. Underbaads
mand, 1902- 05 ved Flaadens Mærkevæsen, fik Styr 
mandspatent 1902. I 1906 Fører af Barkskibet »Mag
dalene« af Tønsberg. Deltog 1906- 08 i Danmarks
Ekspeditionen til Grønlands N. O.-Kyst som Styrmand, 
Sekretær, Kartograf og efter Mylius Eriksens Død Le
der af etnografiske Arbejder; optog Detailkort over 
Danmarks Havn. Blev Baadsmand 1909, 1910-12 
Lærer ved Konstabelskolen, 1915 paa Opmaaling paa 
Island. 1917 Løjtnant i Søofficerskorpset, 1917-18 
Inspektionsofficer ved Ekvipagen. 1918 med Panser
skibet »Herluf Trolle« s. A. Fører af Minekran IV paa 
Minestrygning paa Herthas Flak og i Langelandsbælt. 
1918 Løjtnant ved Flaaden. 1923 Oversøminemester 
og Havnemester ved Flaadestationen. Afsked 1932. An
sattes derefter ved Marinens Bibliotek. 

Thostrup gennemgik vor daværende fortræffelige 
Elevskole og viste tidligt Anlæg som rask, uforfærdet 
Sømand med et vindende Væsen, der senere gjorde 
ham lige afhold t af Over- og Underordnede. Hans 
Fremdrift og Ærgerrighed fik ham til i ung Alder at 
tage Styrmandseksamen og hans Higen efter Eventyr 
og dristige Bedrifter fik han tilfredsstillet ved Sejlads 
paa Hvalfangertogter med norske Fartøjer og som Del
tager i den betydningsfulde »Danmarks Ekspedition«. 
Denne blev hans Lin Oplevelse og efter hans store 
Indsats paa denne, arbejdede han paa mange Maader 
for at udsprede Kendskab til grønlandske Forhold og 
Interesse for Grønlandssagen. 

Ved sine rige Sømandserfaringer og gode Evner 
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til at samarbejde blev han en afholdt og apprecieret 
Havnemester paa Flaadestationen. 

Da han efter sin Afsked blev ansat ved Marinens 
Bibliotek, medvirkede han ved den haardt tiltrængte 
og vel gennemførte Nyordning af Biblioteket, hans 
Virke blev præget af hans Hjælpsomhed, Ordenssans, 
literære Interesser og personlige Venlighed. 

Thostrup Yar en flittig Forfatter, han skrev ad
skilligt om grønlandske Forhold bl. a. »Etnografic 
description of the Eskimo Settlements and stone re
mains in N. E. Greenland« (Meddelelser om Grønland 
XLIV Kbh. 1911) og »Den førtidige Bebyggelse af 
Grønlands N. 0. Kyst« (Geografisk Tidsskrift XXI). I 
de senere Aar gav han sig meget af med historiske 
og biografiske Studier. Artikler herom fremkom i for
skellige Blade og Tidsskrifter, ikke mindst Tidsskrift 
for SøYæsen skylder ham Tak for flere lødige og vel
skrevne Artikler. 

Thostrup blev Ridder af Dannebrog i 1927 og 
Dannebrogsmand i 1932; efter Danmarks Ekspedi
tionen modtog han Fortjenstmedaillen af 2. Grad med 
Spænde. 

Han blev i 1901 gift med Hansine Rasmine Petræa 
f. Petersen. Efter at dette Ægteskab var opløst, blev 
han i 1929 gift med Constance Magdalene Beck. 

Thostrup døde den 27. Februar 1945 og blev bisat 
den 3. Marts 1945 fra Holmens Kirke. P. 1. 



Vort Sørærns Hæders- og Mindedage 
samt Tidstavle. 

Maj Maanecl. 
(Se »Tidsskrift for Søvæsen11, Maj Hæftet 1939, Pag. 255) 

1. Maj 1676: Eskadre paa 8 Linieskibe og 8 Fregatterm. fl. under 
Admiral Niels Juel erobrer Visby og besætter Gulland. 

1. Maj 1869: Sokadetakademiet flytter til Nyboder, samtidig med 
at dets Navn ændres til Soofficersskolen. 

2. Maj 1368: Slag ved København, Hanseaternes Flaade erobrer 
Byen. 

2. Maj 1605: Orlogsskibet »Trost(( under Admiral Koning og »Den 
rode Love(( uuder l{aptajn Lindenow afsejler fra 
København piia Togt, hvor Grønland genfindes, og 
Grønlandsfarten genoptages. 

4. Maj 1700: Søoflicersgraderne inddeles i General-Admiral,General
Admirnl-Lieutenant, Admiral, Schoutbynacht, Com
mandeur, Commandeur-Capitain, Capitain, Capitain
Lieutenant, Premier-Lieutenant og Under-Lieutenant. 

7. Maj 1937: Efter Soværnslovens Vedtagelse udskilles l{ystflaaden 
fra Flaadestationen; Stillingen som Stationschef for 
Flaadestation oprettes med Kommandørkaptajn Ipsen 
som første Stationschef. 

8. Maj 1625: l{ong Christian [V's Krigsartikler udstedes. Vort første 
Reglement for Flagforing og Kommandotegn fastsættes. 
Mandskabet inddeles i 2 Vagter og i Bakker m. m. 

8. Maj 1629: Niels Jnel fødes. 
8. Maj 1848: Hjuldampskibet »Hekla(( samt 6 Kanonbaade under 

Kaptajn Bille beskyder ved Fredericia tysk Felt
artilleri. 

9. Maj 17 42: Bygmester Philip de Langes Tegninger til Arsenal
bygningen paa Nyholm approberes ved kgl. Re
solution. Bygningen tages i Brug 1746 som Afløser for 
Flaadens Vedkommende for det siden 1604 ved Chri
stiansborg liggende fælles Tøjhus for Sø- og Landetaten. 



126 Vort Søværns Hæders- og Mindedage. 

9. l\laj 1864: Nordsøeskadren: Skruefregatterne »Niels Juel<< og 
»Jylland« samt Skruekorvetten »Heimdal« under 
Orlogskaptajn Suenson slaar ved Helgoland østrigsk 
Eskadre, bestaaende af Skruefregatterne »Schwarzen
berg« og »Radetzky« samt 3 preussiske Dampkanon
baade »Preussischer Adler«, »Blitz« og »Brasilisk« 
under Linienschiffskapitiin v. Tegetthoff. 

11. Maj 1712: Eskadre bestaaende af Linieskibet »Fyen« og 4 Fre
gatter »Søridderen«, »Leoparden«, »Raa« og »Los
sen« under J{ommandørkaptajn Knoff kæmper udfor 
Fladstrand (Frederikshavn) med svensk Eskadre paa 
4 Linieskibe og 3 Fregatter under Schoutbynacht 
Sjøblad. 

11. Maj 1902: Krydseren »Valkyriencc, Chef Kommandør H.P. Holm, 
deltager som Stationsskib i Vestindien i Rednings
arbejdet efter Vulkanen Mont Pelee's Udbrud den 8/s 
paa Martinique og redder 567 :\lennesker. 

12. :'llaj 1810: Eskadre paa 4 Orlogsbrigger under Kaptajn Krieger 
kæmper med og fordriver engelsk Fregat »Tribune« 
udfor Manda). 

14. Maj 1717: Kattegateskadren bestaaende af 2 Linieskibe, 2 Skyts
skibe og 12 Galejer m. tl. under Kommando af Kom
mandør Tordenskjold angriber Goteborg. 

16. Maj 1619: Orlogsskibet »Enhjørningenc< og Jagten »Lampretten« 
under Kaptajn ,Jens Munk afsejler fra København 
for at finde Nordvestpassagen, hvilket mislykkes. 
»Enhjørningen<c forliser, efter Overvintring ved Hud
sonstrædet vender ,Jens Munk og 2 Mand som ene
ste overlevende lilbage til Norge med Jagten i 1620. 

16. og 24. Maj 1644: Flaadestyrke paa 9 Skibe under Kong Chri
stim1 IV ombord paa Orlogsskibet »Trefoldigheden<c 
slaar i Listerdyb svensk-hollandsk Flaade paa 13 
Skibe under Martin Thijssen. 

16. Maj 1 753: Middelhavseskadren paa 4 Fregatter m. 11. under 
Kommandørkaptajn v. Liitzow afslutter Traktat med 
J{ejseren af Marokko og sikrer Handelskolonien Saffia. 

16. Maj 1797: Middelhavseskadren bestaaende af Fregatten »Naja
denc< og Briggen »Sarpen« m. 11. under Kaptajn Bille 
kæmper udfor Tripolis mod tripolitansk Eskadre 
paa 6 Skibe. 

21. Maj 1184: Flaade paa 100 Skibe samlet ved Masnedø under 
Biskop Absalon slaar i Strelasund ved Riigen den 
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pommerske Flaade paa 500 Skibe under Hertug 
Bugislav. Af den pommerske Flaade erobres 447 Skibe 
og 18 sænkes, Hertug Bugislav tages til Fange og de 
danske Konger antager herefter Titlen »de Venders(<. 

22. Maj 1565: Blokadeeskadre udfor Nydyb paa 4 Skibe under Ad
miral Peder Hvitfeldt landsættes og brændes ved 
.Jasmund efter Kamp med 9 svenske Skibe. Besæt
ningerne bjærges. 

23. Maj 1809: 20 Kanonbaade under Kaptajnløjtnant Schonheyder 
angriber i Store Bælt Konvoj under Dækning af 
engelsk Eskadre paa 5 Linieskibe og 2 Fregatter 
m. fl., hvorefter engelsk Fregat »Melpomene« maa 
sendes hjem for Kassation. 

24. Maj 1612: Elfsborg Fæstning kapitulerer efter at Eskadre paa 
7 Skibe under Admiral Jørgen Daa i 1611 og 1612 
har angrebet svensk Flaade i Gøteborg og blokeret 
Gøta Elv. 

25. og 26. Maj 1676: Dansk-hollandsk Flaade paa 18 Linieskibe 
og 8 Fregatter under Admiral Niels Juel kæmper 
mellem Bornholm og Riigen uafgjort med svensk 
Flaade paa 27 Linieskibe og 11 Fregatter m. fl. under 
Admiral Lorenz Creutz. 

25. Maj 1923: Krydseren >>Gejser«, Chef Orlogskaptajn Godfred 
Hansen; ved en Explosion i et Fosfor-Taageudvik
lingsapparat, som demonstreredes ombord i Krydse
ren for Eskadrens Officerer m. fl., saares ca. 50, deraf 
10 haardt, 1 Officer afgaar senere ved Døden. 

26. Maj 1672: Fregatten »Færøe«, l{aptajn Bang, hejser Dannebrog 
over St. Thomas; Øen tages 1. Gang i Besiddelse af 
Danske i 1666; St. Jan besættes i 1716 og St. Croix 
købes i 1733. (se 31/ 9 1917). 

26. Maj 1739: Tørdokken paa Klockers Plads paa Christianshavn 
indvies, Linieskibet »Christianus Sextus« indsættes 
som første Skib i Dokken, som var i Brug indtil 
1872. (Medaille slaaet). En i 1681 planlagt Dok paa 
Bremerholm blev aldrig fnldført. 

29. Maj 1678: Efter at den hollandske Admiral Cornelis van Tromp 
har nedlagt Kommandoen og forladt Landet hejser 
Admiral-Lieutenant Niels Juel sit Flag paa Linieskibet 
»Christianus Quintus« som Chef for Slagflaaden paa 
31 Linieskibe, 9 Fregatter samt en Del mindre Skibe, 
ialt 2006 Kanoner og 10614 Mand. 
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30. Maj 1563: Eskadre paa !I Skibe under Admiral ,Jacob Brocken
lrnus kæmper med og fordrives af svensk Flaade 
paa 1!I Skibe under Admiral .Jacob Bagge udfor 
Rønne. 

30. Maj 1564: Dansk-lftbsk Flaade paa 2!1 danske og 10 liibske 
Skibe under Admiral Herluf Trolle slaar under Øland 
svensk Flaade paa 36 Skibe under Admiral ,Jacob 
Bagge; denne tages til Fange, medens Admiralskibet 

»Makalos« springer i Luften. 
31. Maj 1626 : Eskadre paa 5 Skibe fra Elben under Admiral Jørgen 

Ulfeld slaar i Nordsøen 12 Fribytterskibe fra Dyn
kerken, 2 Skibe brændes og 4 skydes i Sænk. 

31. Maj 16!1:\: Linieskibet »Lindormen« l{aptajn Just Juel afslaar 
i l{analen et 5 Timers Angreb af engelske Orlogs
mænd paa sin lfonvoj. 

F. K.j. 



Den politiske Baggrund for vor Marines Historie. 
Omkring den dansk-(norske) Neutralitetspolitik 

i Tiden mellem 1720 og 1864. 

Af Lektor Just Rahbek. 
(Fortsat) 

Det er foran omtalt, at man i danske Regerings
kredse til det sidste havde haabet, at et Brud med 
England kunde undgaas. Da det havde vist sig umu
ligt, herskede der stærkt modstridende Stemninger 
blandt Ministrene; nogle ønskede Fred for enhver Pris, 
andre vilde holde ud til det yderste. Om de militære 
og politiske Overvejelser, der paa selve Kampdagen, 
efter at Nelson havde sendt en Parlamentær i Land, 
bevægede Kronprins Frederik, som baade var funge
rende Statsoverhoved og Øverstkommanderende, til at 
søge Vaabenhvile, vides der praktisk lait intet. Skønt 
Kronprinsen var omgivet af Administrationens højeste 
Spidser og af talrige Adjutanter, synes der ikke i nogen 
hidtil kendt Kilde at være nedfældet nærmere Oplys
ninger om denne Sag. Der er her udvist en Diskre
tion, der i sig selv er et Vidnesbyrd om, hvor øm
taalige de Problemer var, man havde at gøre med. 
Her skal kun peges paa, at det vilde stemme med 
Ideen og Linien i den danske Neutralitetspolitik, baade 
før den Tid, der her er Tale om, og siden, ikke at 
lade det komme til noget afgørende og uopretteligt 
Brud, det være sig med England eller med Rusland; 
Danmark indtog i Neutralitetspolitikken en mærkelig 
Mellemstilling mellem disse to Magter, afhængigt som 

Tidsskr. f. Sovresen. 116. Anrg. 9 
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det var af dem begge. Synsmaader af denne Art har vel 
været raadende, og det vil være naturligt at antage, 
at politiske Motiver i høj Grad laa bag, da Kronprin
sen uden i Forvejen at haYe konfereret med Sødefen
sionens Chef, Olfert Fischer, søgte Forlig med Eng
land, straks da Nelson efter haard Kamp gav Anled
ning dertil. 

Under de følgende Forhandlinger med Englæn
derne førte Kronprinsen, udsat for modstridende Paa
virkninger, en klar og fast Kurs. 9. April sluttedes om 
Bord paa det engelske Linieskib »London« en Vaaben
stilstand, hvon·ed Danmark suspenderede Deltagelsen 
i Neutralitetsforbundet i 14 Uger. Verdensbegiven
hederne retfærdiggjorde denne Afgørelse. 8. April var 
der indløbet Efterretning om, at Zar Poul var myrdet 
Natten til 24. Marts, og man kunde nære Haab om, 
at den nye russiske Regering vilde se med Besindig
hed paa Danmarks Yanskelige Stilling. Zar Pouls Ideer 
havde haft et realpolitisk Grundlag, som baade før 
og senere fik Betydning for russisk Politik, men han 
var ingen Statsmand, og nogle af Irnas Handlinger 
grænsede til det sindssyge. Med Zar Alexander I kom 
til Magten engelskvenlige Politikere, som mente, at 
man var gaaet Napoleons Ærinde, og som fandt baade 
det økonomiske og politiske Samarbejde med Eng
land under den foreliggende Situation som en Nød
vendighed. Under disse Forhold tabte Neutralitetsfor
bundet snart Interessen ikke blot for Rusland, men 
ogsaa for Preussen og Sverige. 17. Juni 1801 vedtoges 
en Konvention mellem Rusland og England, der fastsatte 
meget begrænsede Rettigheder for de Neutrale. Dan
mark var ved denne Lejlighed ikke blevet spurgt, men 
maatle over for det engelske og russiske Sammenhold 
uden videre undertegne denne Beslutning 23. Okto
ber 1801, hvorefter vore Kolonier rømmedes, og de 
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beslaglagte Skibe tilbagegaves. Ved Konventionen af 
1801, som ikke blot godkendtes af Danmark, men 
ogsaa af Sverige og flere andre Lande, gik den væ
sentligste af de Rettigheder tabt, som de væbnede 
Neutralitetsforbund havde hævdet, nemlig Sætningen, 
at Flaget dækker Ladningen; fremdeles godkendtes 
Retten til Visitation, Begrebet Blokade defineredes til 
Gunst for den blokerende Magt, omend »Papirbloka
der« ikke var tilladelige, og i Overensstemmelse med 
»rule of 1756(( forbødes det at drive Handel paa de 
krigsførende Magters Kolonier; men der var dog sikret 
de Neutrale ikke helt ubetydelige Begunstigelser, og det 
bør mærkes, at det var den første Folkeretshandling, 
hvorved England opgav gamle og hensynsløse Metoder 
under Søkrig. De Neutrales Rettigheder blev vel ikke 
respekteret under 0 den senere Del af Napoleonskrigene, 
h\'or saa at sige al Folkeret blev traadt under Fødder; 
men i Tiden helt op til Krimkrigens Dage var Prin
cipperne af 1801 Retsgrundlaget ikke blot for Dan
marks men for flere andre neutrale Magters Søfart i 
Krigstid. Hovedpunkterne skal derfor her præciseres: 
1) Neutrale kan frit sejle til krigsførende Magters 
Havne og langs deres Kyster (Kolonierne undtagne), 
2) Ladningen paa disses Skibe er fri undtagen Krigs
kontrabande og fjendtlig Ejendom, 3) Begrebet Krigs
kontrabande fastsættes saaledes, at hverken Skibsma
terialer eller Fødevarer skal være Kontrabande, 4) blo
keret er kun den Havn, som det er forbunden med 
virkelig Fare at trænge ind i som Følge af statione
rede eller tilstrækkelig nær stationerede Skibe, 5) Retter
gangen med Hensyn til opbragte Skibe skal være hurtig 
enkel og retfærdig.*) 

"') Traktaten af 1801 er sammen med Konventionerne af 1780 og 
1800 trykt i Th. Boyes Bog om de væbnede Neutralitctsfor
bund (1912). 

9• 
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Til den hele Udvikling i Forholdet mellem Eng
land og de Neutrale havde Napoleon maattet være 
passiv Tilskuer. Systemskiftet i Rusland bevirkede, at 
Undt:rlrnndlinger om Fred, som han endnu før Zar 
Pouls Død havde plejet med England, nød Fremme, 
og allerede 1. Oktober 1801 var sluttet de Fredspræ
liminærer, som førte til Forstaaelsesfreden i Amiens 
27. Marts 1802. Denne sikrede trods Napoleons tidligere 
Tilsagn ikke de Grundsætninger, de Neutrale havde 
kæmpet for. 

Fra Genudbruddet af Krigen mellem England og 
Frankrig i 1803 og til Danmarks Inddragen i 1807 
skiftede Alliance- og Magtforholdene i Europa hurtigt. 
Næppe havde vor Regering været Genstand for et 
Pres fra den ene eller den anden Magt, før nye For
hold indtraf, hYorunder der stilledes helt ændrede Krav 
til Danmark. Ofte blev Noterne forældede, inden de 
naaede frem til deres Bestemmelsessted. Der var dog 
visse gennemgaaende Træk i disse Aars Politik, som 
gjorde den fortsatte danske Neutralitet naturlig og 
gennemførlig; det Napoleonske Frankrig viste sig i en 
Række Aar i Søkrigen i det hele hensynsfuld over 
for de Neutrale, og til Lands lagde det ikke Tryk 
paa vor Regering af nogen Art. Fra den modsatte 
Lejr var Danmark udsat for skiftende Pres; men 
Allianceforholdet mellem England og Rusland, der 
begyndte at dannes allerede i Foraaret 180-1, fore 
byggede alvorlige Konflikter om Adgangen til Øster
søen . Derimod opstod der i disse Aar, i Modsætning 
til tidligere, alvorlige Farer ved vor Sydgrænse. 

Under Kl'igen mellem England og Frankrig 1803- 1804. 

Denne formede sig især som Kaperkrig med Blo
kade af de franske Havne, og snart begyndte igen 
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Vanskelighederne for vor Skibsfart, der maatte fore
gaa inden for Rammerne af Traktaten af 17. Juni 1801; 
men begge Parter viste foreløbig Maadehold. Til Lands 
magtede Preussen ikke længere at hævde Nordtysk
lands Neutralitet i Henhold til Baselerfreden af 1795 
og maatte finde sig i, at Hannover besattes af Fransk
mændene i Sommeren 1803. Denne Begivenhed var 
et Led i Napoleon Bonapartes Bestræbelser for i videst 
mulig Grad at lukke Fastlandets Havne for den en
gelske Handel, hvad han allerede i Aarene 1800 
til 1801 havde været inde paa. Hans Opmærk
somhed var dog især rettet mod Vesttyskland, Hol
land, den pyrenæiske Halvø og Italien og mindre 
mod Norden. Danmark holdt sig derfor passiv i Ly 
af Preussens fortsatte Neutralitet. 

Under den 3. Koalition 180/i- 05. 

Sammenslutningen mellem England, Rusland, Øst
rig og Sverige mod Frankrig og dets Vasaller var Pitts 
sidste store Værk. Det var Truslen fra det mægtige 
Frankrig, der ligesom i 1798 forenede England og Rus
land. Zaren havde følt sig truet baade mod Syd af 
Napoleons Aktivitet i det østlige Middelhav og mod 
Nord ved den franske Indmarch i Hannover og lagde 
et stærkt Tryk paa den danske Regering. Denne var lige
som Folket frastødt af Napoleons Tyranni og havde hele 
Sympathien paa Koalitionens Side, men holdt sig dog 
under Henvisning til Preussens Passivitet tilbage. 
Sverige, der deltog i Krigen fra svensk Pommern, 
og England lagde ikke noget stærkere Tryk paa 
Danmark, formentlig paa Grund af dets udsatte 
Beliggenhed. Derfor indskrænkede man sig herhjemme 
til som Sikring af Sydgrænsen at opstille et Troppe
korps i Holsten, over hvilket Kommandoen toges 
af Kronprinsen selv. Frankrig foretog sig imidlertid 
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stadig intet agressivt mod Nord; Krigsbegivenhederne 
udviklede sig langt fra vore Grænser, og efter det øst
rigsk-russiske Nederlag ved Austerlitz 2. December 
1805 maatte Østrig slutte Freden i Pressburg 26. De
cember s. A. 

Mellem England-Rusland-Sverige og Frankrig-Preussen 
fra Febmar til Oktober 1806. 

Disse Begivenheder trak endelig Preussen ud af 
dets aarelange Passivitet. Dybt ængstet ved Frankrigs 
Sejrsgang valgte det, maaske for ål faa Tid til Op
rustning, Forbund med denne Magt 15. Februar 1806 
og fik nu frie Hænder i Hannover, som det besatte 
i April. I Juni erklærede det England Krig, snart efter 
ogsaa Sverige, og Forholdet til Rusland blev meget 
spændt. Begivenhederne var nu rykket Danmark meget 
nær ind paa Livet, idet det med Frankrig forbundne 
Preussen var blevet dets Nabo mod Syd. Samtidig var 
Fastlandsspærringen efter Frankrigs uoprettelige Neder
lag i Søslaget ved Trafalger (21. Oktober 1805) traadt 
frem som et Hovedkampmiddel for Napoleon. Ryglel 
talte om, at Frankrig og Preussen agtede at tvinge 
Danmark-Norge til at lukke Ha,·ne og Farvande for 
Koalitionen. Fra russisk og engelsk Side vistes der i 
denne Situation Danmark Forstaaelse, og der var ingen 
Tvivl om, at den danske Regering selv med Faren for 
en preussisk-fransk Besættelse af Halvøen og Fyen for 
Øje vilde have valgt Koalitionen, hvis Napoleon havde 
angrebet. Vi manifesterede vort Sindelag ved at lade 
alle Søudrustninger hvile og tillod engelske Paketbaade 
at anløbe sydslesvigske Havne. Den hele Situation 
varede dog ikke længe. Napoleons hensynsløse Skal
ten og Vallen i Tyskland drev endelig Preussen over 
i den modsatte Lejr. 
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Under den 4. Koalition fra Oktober 1806 til 
Sommeren 1807. 

9. Oktober 1806 erklærede Preussen Frankrig Krig 
paa et for de Allierede højst ugunstigt Tidspunkt, da 
russisk Hjælp ikke foreløbig kunde paaregnes. For Dan
mark kom dette Brud meget overraskende. Frankrig holdt 
sig som tidligere ganske fra Pressioner, hvorimod Preus
sen støttet af Sverige og England straks appellerede 
til den danske Regering om at lade Hæren i Holsten 
rykke frem mellem Elben og Weser for at dække 
dets højre Flanke. I Slutningen af Oktober lod ogsaa 
Rusland en Note afgaa til København om Støtte til 
Preussen; men inden den naaede frem, var den store 
Afgørelse faldet ved Jena og Auerstedt 14. Oktober 
1806. Snart trak Krigen øst paa, efter at næsten alle 
preussiske Tropper havde kapituleret, og Koalitions
magterne havde nu Forstaaelsen af, at Danmarks 
Indgriben end, ikke vilde være ønskelig. Ved Syd
grænsen viste de danske Myndigheder ligelig Neutra
litet, og for at undgaa al Mistanke fra de Franske, 
som nu stod umiddelbart syd for Grænsen, trak Kron
prinsen Hovedmængden af de danske Styrker op i 
Slesvig. 

Samtidig med Frankrigs sejrrige Fremgang paa 
Fastlandet antog Søkrigen i Løbet af 1806 en stedse 
haardere Karakter. Talrige neutrale Skibe opbragtes af 
Krydsere og Kapere, og Englænderne begyndte (i Strid 
med Traktaten af 17. Juni 1801) at erklære hele Kyst
strækninger for blokeret. 21. November udsendte Kej
ser Napoleon fra Berlin Dekretet om Fastlandsspær
ringen, hvorved England skulde afskæres fra alt Sam
kvem med Frankrig og de med det forbundne Lande. 
7. Januar 1807 svarede Englænderne ved i den saa
kaldte » Order in Council « at forbyde al neutral 
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Sejlads mellem de Havne, der beherskedes af Fransk
mændene. Især de engelske Fremgangsmaader ramte 
haardt den danske Skibsfart, og derfor rettedes der 
fra dansk Side en Række Protester til Regeringen i 
London, hvad der af Eftertiden er betegnet som meget 
uforsigtigt under den spændte Situation i Europa, da 
det var Regeringens absolutte Hensigt fortsat at be
vare Neutraliteten, en Beslutning man ikke kan for
tænke den i, saa længe Frankrig ikke stillede For
dring om, at Danmark-Norge tiltraadte Fastlands
spærringen. At man, hvis dette skete, vilde vælge at 
slutte sig til England-Rusland-S\'erige, var ingen Tvivl 
underkastet. Jylland og Fyen kunde da være bleYet 
et Bytte for Frankrig, men Resten af Riget var for
blevet intakt, og Handel og Skibsfart var ikke blevet 
afbrudt. Imidlertid indtraadte der en fundamental Æn
dring i Situationen til Lands. 

Mellem England-Sverige og Frankrig-Preussen-Rusland 
i Sommeren 1807. 

Efter at Russerne var slaaet ved Friedland 14 . 
.Juni 1807, skete der paany et Omslag i den russiske 
Politik. 21. .1 uni sluttede Zar Alexander og Kejser N a
poleon Vaabenstilstand, og allerede 7. Juli indgik de 
to Fastlandsmagter, et Par Dage efter ogsaa Preussen, 
i Tilsit Fred. Naar Rusland brød med England, stod 
det i Forbindelse med de samme Ideer, som lun·de 
ligget til Grund for Zar Pouls Politik i 1800- 1801, 
men denne Gang fremtraadte de i statsmandsmæssig 
Form. Nu da Napoleons Magt stod i Zenith, magtede 
man ikke den Opgave at bekæmpe hans Europaherre
dømme og fandt da, at Tiden var inde til i Samar
bejde med ham at forfølge nationale russiske Formaal. 
I 1806 var Rusland igen kommet i Krig med Tyrkiet, 
og skuffet over Englands ringe Støtte i denne Irnabede 
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Zar Alexander paa Napoleons Hjælp. Et (jernere Maal 
var Erobringen af Finland. Til Gengæld vilde man 
imødekomme Frankrig ved at tillade Oprettelsen af 
Storhertugdømmet Vlarschau og tiltræde Fastlands
spærringen. Fremdeles aftaltes det, at Danmark-Norge. 
Sverige og Portugal, saafremt England ikke inden 1. 
November var gaaet ind paa Fred, skulde opfordres 
til at lukke Havnene for denne Magt og erklære den 
Krig. 

Den usædvanlige Hurtighed og Hemmeligheds
fuldhed, hvormed den store politiske Omvæltning 
fandt Sted, gjorde det vanskeligt for Omverdenen at 
vurdere Begivenhederne. Allerede 19. Juli udsendte 
Napoleon fra Dresden Ordre om, at Portugal skulde 
bevæges til at lukke Havnene for Englænderne fra 
1. September. 3. August afsendte han til den franske 
Gesandt i København Befaling om at meddele den 
danske Regering, at alt Samkvem med England i nær 
Fremtid maatte ophøre. Inden man i København fik 
dette at vide, havde Englænderne foretaget endnu 
skarpere Skridt. 

Som Baggrund for den engelske Politik over for 
Danmark maa det fastholdes, at det britiske Rige efter 
alt at dømme stod over for en frygtelig Fare, Krig 
med en Magtsammenslutning, der beherskede Land
masserne mellem Atlanterhavet og Stillehavet, noget i 
Verdenshistorien hidtil uset. Det kan i denne Sammen
hæng nævnes, at Napoleon kort i Forvejen paa Slottet 
Finkenstein i Østpreussen havde indgaaet en Traktat 
med Sendemænd fra Simen af Persien, der skulde 
aabne de franske Hære Vejen til Indien. Alt dette maa 
tages med i Betragtning, naar man vil forstaa den 
ilfærdige Beslutning, som den engelske Regering efter 
Forslag af Udenrigsministeren Canning 18.- 19. Juli 
traf om at rette et Angreb paa det Punkt i Europa, 
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hvor det hurtigt og med Fordel lod sig gennemføre, 
nemlig mod Danmark, for at sikre sig Adgangen til 
Østersøen og forebygge, at den danske Flaade kom 
paa franske og russiske Hænder og ogsaa for at be
skytte Tilbagetrækningen af 10,000 Mand, England 
kort i Forvejen havde sendt til Riigen til Støtte for 
Sverige og Rusland. Den engelske Regering var, da 
den traf Beslutningen om Angrebet paa København, 
vidende om Vaabenstilstanden og om, at fransk-rus
siske Fredsforhandlinger var i Gang, men om Freden 
i. Juli ha\'de den ingen sikker Meddelelse faaet. Det 
er fremdeles godtgjort, at de Oplysninger, som i den 
nærmest foregaaende Tid var indløbet til London fra 
engelske Agenter i København, Kiel, Altona og Tilsit ved
rørende Danmark var utilstrækkelige og delvis urigtige. 
Urigtige var saaledes Indberetninger om, at den dan
ske Flaade var under Udrustning, og at et fransk An
greb paa Holsten, hvor næsten hele den danske Hær 
var samlet, var umiddelbart faretruende. Beklageligt 
er det da, at skønt ikke blot Folkestemningen i Dan
mark-Norge, men ogsaa Regeringen var for Neutrali
teten og i Tilfælde af, at et Valg blev nød\'endigt, 
maatte foretrække Alliancen med England, besluttede 
Canning enten af Mistillid til den danske Regering 
eller af Frygt for, at den ikke vilde kunne modstaa 
et fransk-russisk Tryk, at give de engelske Krav til 
Danmark en saadan Form, at dettes Tilslutning til 
Modparten blev en Nødvendighed. i. August overbragte 
en særlig Afsending, Jackson, i Kiel Kronprinsen og 
Udenrigsministeren et Ultimatum, der gav Danmark 
Valget mellem Krig eller en Alliance, lworved England 
lovede at forsvare Danmark, men tillige forlangte den 
danske Flaade udleveret som Pant. Til en udførlig 
Omtale af disse ofte skildrede Begivenheder er Plad-
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sen ikke her. Det er bekendt, at Forhandlingerne med 
Jackson foregik under beklagelig ForYirring, men ifølge 
de Traktatudkast, han havde med, samt andre engel
ske Arkivalier fra denne Tid, var der ingen Udvej 
uden om Kravet om Flaadens Udlevering, og dette 
Forlangende kunde man selv bortset fra Æresspørgs
maalet af Statshensyn ikke imødekomme, da man ikke 
turde bygge paa, at England magtede at forsvare Dan
mark. Efter at Forhandlingerne var strandet, landsatte 
Englænderne fra den Flaade, der i de første Dage af 
August var kommet til Sundet, 16. August ved Vedbæk 
en Hærstyrke, der under Kommando af General Cath
cart 2.-5. September bombarderede København. Ved 
Kapitulationen, der efter Kronprinsens og Regeringens 
Bortrejse foretoges af General Peymann 7. September, 
udleveredes Flaaden som engelsk Ejendom. En Ordre 
fra Kronprinsen om at ødelægge den naaede ikke 
frem, og General Peymann undlod efter Konduite at 
sænke Skibene, vistnok i Haabet om, at Englænderne 
senere vilde give dem tilbage. 

Den engelske Fremfærd mod Danmark i 1807 er 
i England til skiftende Tider bedømt forskelligt. Man 
fastholder i Nutidens engelske Historieskrivning, at 
England kun ved den fulgte Fremgangsmaade var 
sikret mod den betydelige Risiko, at den danske 
Flaade kom i Modstandernes Hænder,*) og at Troppe
korpset paa Rflgen gik tabt, men samtidig er man 
udfra den Antagelse, at der kun forelaa Sandsynlig
hed for en hurtig fransk Aktion mod Danmark, tilbøjelig 

") lflg. Oplysninger fra engelsk Side vilde Napoleons forenede 
Flander støttet af den russiske udgøre en Armada, som i hvert 
Fald paa Papiret i Styrke kunde maale sig med den engelske, 
der tidligt i 1807 udgjorde 103 Linieskibe. Sml. de dermed i 
det hele overensstemmende Tal i »Haandbog i Nordens Sø
krigshistorie«, S. 367. 
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til at erkende, at det engelske Angreb paa København 
under disse Forhold burde være undgaaet.*) Fra dansk 
Side er der om det engelske Angreb fældet en haard 
Dom. Der var i den foregaaende Tid ført en ubetinget 
Neutralitetspolitik. Medens man i 1800 havde været 
med til at provokere en Sammenslutning af Neutrale 
paa et Tidspunkt, hvor den kunde blive Led i en 
fjendtlig Front mod England, var sligt i 1807 ikke 
Tilfældet. Den Politik, der var fulgt helt ned til For
sommeren 1807, var, naar bortses fra den uforsigtige 
Form, lworunder man havde protesteret mod engel
ske Overgreb, velbegrundet og endog ønskelig set fra 
Koalitionens Stand punkt. Det store Omslag, der ind
ledtes ved Vaabenstilstanden mellem Rusland og 
Frankrig 21. .Juni, kom saa hovedkulds, at en sikker 
Orientering derefter og inden det engelske Ultimatum 
ikke var mulig. Det blev en Ulykke for Danmark i 
1807, at det ikke i Tide tog Parti i den Konflikt, hvor 
en Neutralitetspolitik ikke længere var holdbar. Paa 
den anden Side -ved ikke at være gaaet ind paa For
haandsaftaler af nogen Art stod Neutralitetsprincippet 
ubrudt, indtil Danmark mod dets Vilje blev tvunget 
ind i Krigen. Af den følgende korte O-versigt over 
Begivenhederne i Krigsaarene vil det fremgaa, at 
Danmark, tro imod de Grundsætninger, der traditio
nelt havde præget Rigets Politik, i videst mulig 
Grad undgik Deltagelse i de store europæiske Strids
spørgsmaal. 

U11der Krige11e 1807- 1815. 

Efter Begivenhederne ved Københa-vn var Zarens 
planlagte Mægling mellem England og Frankrig uden 

'") Se The Cambridge History of British Foreign Policy I (1922), 
s. 362 ff. 
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praktisk Betydning. 8. November 1807 brød Rusland 
med England. Allerede 31. Oktober havde den danske 
Regering med tungt Sind sluttet Forbund med Frank
rig, hvorved den forpligtede sig til at kæmpe mod 
England. 

I Krigen med England 1807-14, under hvilken Eng
lænderne tilintetgjorde den danske Handelsflaade, be
satte danske oversøiske Besiddelser og Kolonier, og under 
hvilken der maatte regnes med Muligheden af engelsk 
Landgang enten paa den jyske Halvø, paa Sjælland 
eller i Norge, nødsagedes Danmark til at føre Kampen 
med al mulig Kraft. Ved Siden af at deltage i Fast
landsspærringen, der vel efterhaanden mildnedes be
tydeligt ved Lejdetrafik især til Norge, angreb det med 
de faa Krigsskibe, der var tilbage, samt med Kanon
baade engelske Handelsskibe og hele Konvojer, og 
skønt principiel Modstander af Kaper.i benyttede man 
dette Kampmiddel, ligesom Modstanderen gjorde det. 
Derimod respekteredes af Danskerne Sætningen, at 
Flaget dækker Ladningen. Og i samme Aand som 
Danmark tidligere havde tilstræbt Ikkeindblanding i 
de store Magters Mellemværender, søgte den danske 
Regering efter Evne at undgaa en Udvidelse af Makker
skabet med Napoleon, hvis Holdning helt dikteredes 
af franske Interesser og bar Præget af den største 
Hensynsløshed over for den svage Allierede. Naar 
bortses fra, at Frederik VI, som under Krigen selv i 
høj Grad var Leder baade af den indre og ydre Po
litik,*) maatte gaa ind paa at stille 2000 Søfolk til 
Bemanding af franske Linieskibe paa Schelden i Tiden 
mellem 1808-13, og at en dansk Styrke paa 2000 
Mand deltog i Nedkæmpelsen af det Schillske Frikorps 

") Chr. BernstorlT afløstes som Udenrigsminister i April 1810 at 
Niels Rosenkrantz. 
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i Stralsund i 1809, holdt Danmark sig passiv i Krigs
begivenhederne paa Fastlandet i alle Aarene indtil 1813; 
ingen dansk Soldat var med i Napoleons Tog til Rus
land. Kun i Krigen mod Sverige 1808- 09 havde det 
deltaget. 

Tro mod den Politik, Danmark havde ført i det 
18. Aarhundrede, at Sveriges Integritet var af afgørende 
Vigtighed ogsaa for Danmark-Norges, havde den dan
ske Regering gjort, hvad den kunde, for at udvirke, 
at ogsaa Gustav IV sluttede sig til Fastlandsmagterne 
for at forebygge et russisk Angreb paa Finland. Det var 
paa Napoleons Tilskyndelse, at et saadant Angreb i 
Februar 1808 sattes ind for at svække Russernes Ak
th·itet i Orienten og i Middelhavet. Af Hensyn til Frank
rig og Rusland blev det nødvendigt samtidigt at be
rede Aktioner mod Sverige baade fra Danmark og 
Norge, samt underholde et fransk-spansk Troppekorps, 
som Napoleon forlangte indsat i Norden i 1808. Ingen 
Landgang fandt dog Sted i Skaane. Napoleons Aktion 
var vistnok kun bluff, der tilsigtede at beskæftige 
Kejser Alexander imod Nord saa længe som muligt. 
Efter at Finland var erobret og afstaaet til Rusland 
ved Freden i Frederikshamn i September 1809, slut
tede ogsaa Danmark Fred med Sverige i Jonkoping 
i December samme Aar. Men netop nu traadte det 
norske Problem, Baggrunden for al dansk Udenrigs
politik siden 1770erne, ind 'i dets sidste Fase. Norges 
Tilknytning til Sverige blev aktuel Politik, ikke blot 
for Svenskerne, men ogsaa for Russerne, der lettere vilde 
kunne sikre Besiddelsen af Finland, naar Sverige fik 
Erstatning i Norge. Ogsaa England kunde ,•ære inter
esseret i den nordiske Halvøs statslige Samhørighed 
for at skabe en passende Modvægt mod Rusland. En 
tredje Mulighed for Ordningen af det nordiske Pro-
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blem opstod i Tiden omkring de svenske Tronfølger
valg i 1809 efter Gustav IV's Afsættelse og i 1810 efter 
Karl Augusts Død, nemlig den at sikre Nordens Selvstæn
dighed ved Foreningen af alle tre Riger under det 
danske Kongehus, omtrent som det havde været fremme 
i 1740erne. Nu som den Gang var den internationale 
Forudsætning Frankrigs Hjælp, men lige saa lidt som 
Fleury i sin Tid havde sat noget ind paa at gennem
føre denne mod russiske og engelske Interesser stri
dende Ordning, lige saa lidt gjorde Kejser Napoleon 
nu noget alvorligt for at støtte Frederik Vl's Kandi
datur. Dertil var han altfor interesseret i at fastholde 
Venskabet med Kejser Alexander. Valget faldt slutte
ligt paa den franske Marchal Bernadotte. 

Da Grunden i Europa begyndte at vakle for Na
poleon, og det store Opgør mellem Frankrig og Rus
land trak op i 1811 og 1812, knyttede Bernadotte sin 
Skæbne sammen med Zarmagten og England, der 
paany blev Allierede, og opnaaede deres Garanti for 
Sveriges og Norges Forening. Danmark, der nu helst 
havde sluttet Fred med England og gerne var vendt 
tilbage til Neutraliteten, kunde under disse Forhold 
ikke opnaa dettes og Ruslands Tilsagn om Norges 
Bevarelse for Danmark, og Frederik VI saa sig der- . 
ved nødsaget til at knytte sig helt til Napoleon. Fra 
August 1813 til Januar 1814 var Danmark Deltager 
ikke blot i Krigen mod England, men ogsaa mod 
Rusland, Preussen og Sverige, og et dansk Auxiliær
korps samvirkede med den franske Marchal Davouts 
Styrker i Nordtyskland. Efter Napoleons Nederlag ved 
Leipzig 16.-19. Oktober blev den danske Styrke 
trukket tilbage til Holsten, men fulgtes af et Allieret 
Korps under Bernadotte, som ved Freden i Kiel i 
Januar 1814 vandt Norge, medens Island, Færøerne 
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og Grønland blev ved Danmark. Frederik VI fik til Gen
gæld svensk Pommern, som han snart bortbyttede til 
Preussen mod Lauenburg. Med England sluttedes der 
samtidigt Fred, hvorwd Helgoland afstodes, medens 
de besatte oversøiske Besiddelser og Kolonier tilbage
gaves, og alle Traktater, ogsaa Ko1wentionen af 17. 
Juni 1801, fornyedes. Efter Kielerfreden maatte Dan
mark stille et Korps mod Frankrig under Bernadottes 
Befaling, og i »de hundrede Dage« var Danmark 
tilsluttet den sidste Koalition mod Napolen, men uden 
at komme til at dellage i Krigsbegivenhederne. -
Kielerfredens territoriale Ordning godkendtes af \:Viener
kongressen. Hermed var den dansk-norske Stat afløst 
af Helstalen. 

l\Jed Norges Adskillelse fra Danmark, der fik 
dybt indgribende Virkninger og Følger for de to Folk, 
slutter en Periode i Udenrigspolitikken. Danmark vilde 
ikke længere have Styrke til at hævde den Form for 
Neutralitetspolitik, som det havde fulgt i det 18. Aar
hundrede og indtil 1807; det vilde ikke kunne holde 
og bemande den store Flaade, den væbnede Neutra
litet havde krævet. Dog maa det erkendes, at heller 
ikke, hvis Norge var forblevet ved Danmark, havde 
en Fortsættelse af det 18. Aarhundredes kraftige væb
nede Neutralitets Politik været mulig, lige saa lidt som 
det forenede Sverige-Norge i Forbindelse med de andre 
Østersømagter i den kommende Tid kunde tænke 
derpaa. Vel vendte Ligevægten paa Europas Faslland 
og Balancen mellem de tyske Magter tilbage efter 
Wienerkongressen, og der var derigennem skabt Basis 
for en fortsat dansk Neutralitetspolitik; men efter at 
Frankrig var nedkæmpet, var det engelske Søherre
dømme saa ubestridt paa alle Have og vedblev at 
være det i henved hundrede Aar, at det til enhver Tid 
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kunde gøre sin Magt gældende i vore Farvande og i 
Østersøen. I Virkeligheden er det mindre Tabet af 
Norge, end de Begivenheder, det markeres ved Tra
falgar og ,vaterloo, der danner Slutstenen paa Dan
marks væbnede Neutralitet. 

IL 
Tiden mellem 1815 og 1864. 

Drømmen om, at Napoleons Fald og Wiener
kongressens Ordning af Europa betød, at det var Slut 
med Krig for Aarhundreder, gik ikke i Opfyldelse; 
men den paa Magtbalancen baserede Fred, som Stor
magterne havde skabt i 1815, varede dog længere end 
nogen tidligere, i henved fyrretyve Aar. »Den hellige 
Alliance«, eller rigtigere Stormagternes Koncert, for
maaede Gang paa Gang at udligne de opstaaende 
Modsætninger, der især fremkaldtes af ulmende na
tionale og liberale Rørelser, hvis Arnested var Paris. 
Allerede i 1820erne traadte dog dybere Brudlinier 
frem mellem Stormagterne, hvilke Metternich, den 
østrigske Stats Leder, efter hvem hele Perioden (dog 
kun med delvis Ret) har faaet Navn, forgæves søgte 
at holde sammen paa. Modsætningerne udvikledes især 
mellem de to store Imperier, det britiske Sørige og 
den stærkeste Landmagt, Rusland. England var i 
Tiden omkring Napoleonskrigene blevet Herre over 
hele Forindien, og i 1825 havde det under Cannings 
Ledelse sikret det latinske Amerikas Uafhængighed 
og dermed yderligere udvidet sine verdensomspæn
dende Handelsinteresser, idet det overalt søgte Afsæt
ning for sin voksende Industriproduktion. I uden
rigspolitisk Henseende var det som ingensinde Til
hænger af Ligevægten i Eurapa, og især frygtede det 

Ticlsskr. f. Sovresen 116. Anrg. 10 
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Ruslands dominerende Stilling. Det M odsætningsfor
hold, som allerede siden 1780erne periodevis var 
traadt frem mellem de to Magter, blev i Aartierne 
efter 1815 permanent. Rusland havde ene af alle Stater 
opretholdt sit fulde Krigsberedskab og var styrket 
ved de nylige Erhvervelser af Finland, Polen og Bes
sarabien. I Asien var det i Færd med at vinde frem 
i Persien, Kokand, Bochara og endog i Kina og 
traadte saaledes paa bred Front i Modsætning til bri
tiske kommercielle og politiske Interesser. Især det 
affældige tyrkiske Rige blev Kernepunktet for de to 
store Rigers Konflikter. Under Bourbonerne viste Frank
rig Tendenser til Samarbejde med Rusland, men efter 
Indførelse af Julimonarkiet i 1830 gled det snart over 
til den engelske Side, forfægtende de konstitutionelle 
Ideer, medens Østrig og Preussen hældede til det re
aktionære Rusland. 

Da Canning under den græske Frihedskrig kom 
overens med Rusland og Frankrig om at sikre Græken
lands Frihed, skyldtes det næppe i første Række Inter
essen for det lille kristne Folkeslag, men snarere 
Englands Ønske om paa denne Basis at faa Tyrkiet 
stabiliseret paany som Bolværk mod den aggressi~1e 
Zarmagt. Søsejren ved Navarino i 1827 havde imid
lertid haft den særlige -Virkning at give Russerne 
Magten paa Sortehavet, hvorefter de i April 1828 er
klærede Tyrkiet Krig og beredte sig til at rette et 
lammende Slag mod denne Magt. Cannings svage 
Efterfølgere saa denne Udvikling med den største 
Ængstelse, men indskrænkede sig til al forhindre, at 
en russisk Armada, som i 1770, omsejlede Europa for 
at angibe Tyrkerne i Ægæerhavet. Ved Freden i 
Adrianopel i 1829, hvorved Grækenlands Frihed aner
kendtes, skete der ogsaa det magtmæssigt langt Yig
tigere, at Ruslands Militærmagt førtes frem til Donau, 
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hvorved Sultanen næsten blev en russisk Vasal. 
Endnu stærkere traadte dette frem ved den Traktat, 
som Zaren aftvang Sultanen i Unkiar Skelessi i Juli 
1833, indeholdende bl.a. den hemmelige Bestemmelse, 
at Bosporus skulde være· aabent for de russiske FJaa
der, medens Strædet ved Dardanellerne vedblivende 
, •ar lukket for de engelske og franske Krigsskibe. 
Denne Begivenhed bragte Europas Fred i Fare, idet 
Louis Philippes Frankrig støttede England sammen 
men Spanien og Portugal (Quadrupelalliancen), me
dens Rusland søgte at dække sin Flanke ved nøje 
Tilknytning til Østrig og Preussen. Hovedmodstan
derne var dog Rusland og England, hvis Rustninger 
og Trusler nu og senere Gang paa Gang syntes nær 
ved at styrte Verden ud i en Storkrig, indtil det endelig 
kom til et Forlig af varigere Karakter i 1841. 

Ligesom de orientalske Kriser og Krige i det 18. 
Aarhundrede havde indvirket stærk paa Østersølande
nes Forhold, maatte dette ogsaa blive Tilfældet nu. 
De udgjorde i det væsentlige Baggrunden for denne 
Periodes danske Neutralitetspolitik, der lidet kendt og 
upaaagtet, især fordi de forskellige Kriser blev lykke
ligt overvundet, dog fortjener at blive draget frem. 

Danmark under de orientalske Kriser og Krige mellem 
1828 og 1841. 

Efter Wienerkongressen havde Frederik VI som 
andre Monarker sluttet sig til den hellige Alliance, og 
i de følgende Aar saa han med Tilfredshed de for
enede Stormagter holde Orden og Fred i Europa. 
Selv havde Danmark længe saa at sige ingen uden
rigspolitiske Problemer, idet Norges Adskillelse (der 
havde skabt større Uafhængighed af Rusland) betrag
tedes som definitiv, og det slesvigholstenske Spørgs
maal var endnu ikke traadt frem. I denne stille Tid, 

10• 
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præget af Fattigdom og Arbejde for at genrejse Landet 
efter de svære Krigstider, var det egentlig kun det 
orientalske Problem, der skabte en begyndende Uro 
udadtil. Krigen mellem Rusland og Tyrkiet kunde i 
sig selv kun i saare ringe Grad berøre danske Inter
esser, saa meget mere som vor Storhandel siden 1807 
havde været bragt til Ophør, og vi følgelig ikke læn
gere havde større Interesser at beskytte i Middelhavet. 
Da Sverige-Norge sendte et Par Krigsskibe til Levan
ten for at beskytte Handelen under Krigen, afslog 
Danmark Karl Johans Opfordring til at slaa Følge, 
men tog med Tak imod Sveriges Tilbud om at be
skytte danske Interesser. Bag det danske Afslag laa 
dog ikke blot vor Fattigdom og svage kommercielle 
Interesser, men tillige Regeringens Ængstelse for 
mulige krigerske Sammenstød, der kunde udlægges 
som Forsøg paa at genopvække den væbnede Neutra
litet, hvis Tid nu Yar forbi. Et vigtigere Spørgsmaal 
var det, om Krigen udviklede sig til en engelsk-rus
sisk Krig, og den svensk-norske Gesandt Hochschild 
indberetter i Slutningen af i\Iarts 1828, altsaa umid
delbart før den russisk-tyrkiske Krigs Udbrud, at den 
danske Regering frygter Ankomsten af engelske Eskad
rer til Sundet, og han tilføjer, at Minderne er for nye 
og penible til, at denne Uro ikke er legitim. Samme 
Gesandt skriver lidt tidligere, at Danmark kun øn
sker Fred og Ro, og at selve den Omstændighed, at den 
svage Olding Schimmelmann er Udenrigsminister, be
kræfter dette.*) Egentlige Forhandlinger om -vor Neu
tralitetspolitik ses imidlertid ikke at have fundet Sted 
ved denne Lejlighed. Rusland fulgte i Krigen med 
Tyrkiet over for de Neutrale Traktaten af 17 . .Juni 

"') Ernst Schimmelmnnn Yar født 1747 og havde \"æret Medlem 
af Regeringen siden 1788. Hun var Udenrigsminister ad interim 
1824- :-11. 
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1801, som Danmark og Sverige i sin Tid havde til
traadt, og det var ingen Tvivl underkastet, at denne 
baade af den danske og den svensk-norske Regering 
maatte danne Grundlaget for den Neutralitetspolitik, 
man vilde følge, ogsaa dersom Krigen blev udvidet.*) 

Først under den akute Fare for en engelsk-rus
sisk Krig, som opstod omkring Unkiar-Skelessitrak
taten omkring Aarsskiftet 1833-34, ses Neutralitets
spørgsmaalet at have ført til mere indgaaende For
handlinger, denne Gang mellem de nordiske Regeringer 
indbyrdes. Trods den Bitterhed, der herskede mellem 
de to Hoffer fra tidligere Dage, førte fælles Interesser 
dem naturligt sammen paa dette Felt. Det har for
mentlig ikke været uden Betydning, at den danske 
Udenrigsminister Krabbe-Carisius**) i sin lange Ge
sandttjeneste i Stockholm var kommet paa en meget 
venskabelig Fod med den svensk-norske Udenrigs
minister Wetterstedt. 

Sverige-Norge var ikke blot den stærkeste af de 
nordiske Magter, men ogsaa ved deres Beliggenhed 
maatte de forenede Riger faa større Betydning under 
en engelsk-russisk Krig end Danmark, da de svenske 
Havne laa nærmere de russiske Kyster, hvor Krigen 
i Østersøen i Kraft af Englands maritime Overlegen
hed maatte blive ført. Sverige-Norge henvistes dog lige
som Danmark naturligt til en streng Neutralitet. I poli
tisk Henseende stod begge Magter Rusland nær, men 

") Wienerkongressen havde ikke beskæftiget sig med de Neutrales 
Hettighcder og Pligter. I hele Perioden fra 1815 til Krimkrigen 
var Grundsætningerne ubestemte og Anskuelserne delte om 
disse Spørgsmaal. U. S. A. gjorde sig i denne Tid især til 
Talsmand for Folkerettens Udvikling og sluttede en Hække 
Traktater indeholdende Sætningen, at frit Skib giver fri Lad
ning. Mest almindelige var Neutralitetsprincipperne af 17. ,Juni 
1801 (se S. 131), der ikke blot gjaldt for England og dets Kon
trahenter, men ogsaa for en Del andre Lande. 

~") H. l{rabbe-Curisius havde været Gesandt i Stockholm 1814.- 31. 
Han var dansk Udenrigsminister 1831 - 42. 
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kommercielt og sømilitært var de ganske afhængige af 
England.*) Det var da meget velkomment i Køben
havn, at den SYensk-norske Udenrigsminister i Slut
ningen af 1833 indledte Drøftelser med den danske 
Regering om, hvorledes man bedst kunde bevare Ro 
og Fred, i den Formening at det var heldigst i Tide 
at være enige om fælles Foranstaltninger til Neutrali
tetens Overholdelse og forklare de interesserede Stor
magter delte. Næppe var imidlertid disse Forhand
linger indledt, da de atter afbrødes ved, at Sverige 
under 4. Januar 183-! i Hast alene tilstillede Rege
ringerne i St. Petersborg og London en Neutralitets
erklæring, som dog samtidigt meddeltes i København. 
Det var formentlig indrepolitiske Forhold og maaske 
ogsaa et Pres fra Zaren, som ønskede Klarhed over 
sin Stilling paa den nordlige Flanke, der foranledigede 
den ilsomme Fremsættelse af Sverige-Norges Neutra
litetsprogram. Dette byggede naturligt paa Traktaten 
af 17. Juni 1801 og udtalte iøvrigt, at Havnene (med 
Undtagelse af Krigshavnene) skulde være tilgængelige 
for de Krigsførendes Krigsskibe. Om væbnet Neutra
litet og Østersøens Lukning var der ikke Tale. 

Den danske Regering samtykkede fuldt ud i den 
svenske Erklærings Indhold, men beklagede, at en 
gensidig Drøftelse ikke først som paatænkt havde 
fundet Sted, og den formente ogsaa, at Udstedelsen 
burde have ventet, til den udenrigske Situation var 
blevet mere klar. Og da en Afspænding i Forholdet 
mellem England og Rusland netop var under Udvik
ling, afholdt den danske Regering sig fra at tilstille 

•) I Sammenligning med Tiden før 1807 var den danske Flaade 
beskeden. Jfg. Flaadeprogrammet af 1815 skulde den tælle 
6 Linieskibe, 8 Fregatter eller Brigger og en Del Kanonfartøjer. 
Saa sent som i 1840 havde Flaaden knapt naaet Planens 
Styrke. Se ({. SchalTalitzky de Muckadel: Haaudbog i Nordens 
Søkrigshistoric (1911 ), 428. 
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de paagældende Stormagter en lignende Erklæring, 
men uofficielt meddelte den baade i St. Petersborg og 
i London, at den agtede i givet Fald at følge samme 
System som Nabolandet. Denne danske Holdning 
støttede Sverige-Norge overfor Rusland, der proteste
rede mod et meget væsentligt Punkt i Erklæringen, 
nemlig om de svenske Havnes Tilgængelighed. Der 
udspandt sig herom en Diskussion mellem St. Peters
borg og Stockholm, som efterhaanden ebbede ud, uden 
at Rusland havde bøjet sig. England gav derimod Er
klæringen sin fulde Tilslutning, dog først i Juli Maaned. 

Neutralitelspolitikken i 1834 har sin Betydning 
ved at indlede det Fællesskab og fastlægge de Prin
cipper, som blev normgivende for den følgende Tids 
nordiske Neutralitetspolitik. Under nye Kriser i 1836 
og 1838 blev disse Principper paany understreget og 
dannede i det væsentlige Grundlaget for Neutralitets
politikken under Krimkrigen og ogsaa senere. 

En af Aarsagerne til Ruslands store Magtudfoldelse 
i Orienten i 1830erne var den, at Frankrig, samtidigt 
med at det delte Englands Uvilje mod den russiske 
Aggressivitet, selv søgte at skabe sig en Interessesfære 
i Ægypten og Syrien i Lighed med, hvad Napoleon I 
i sin Tid havde villet. Den franske Politik formede 
sig som en Støtte til Sultanens oprørske Vasal Mehemed 
Ali, og i 1840 saa det en Tid ud til Brud mellem 
England og Frankrig foranlediget heraf; Europas øvrige. 
Stormagter, selv Rusland, sluttede op om England af 
Frygt for, at de franske Hære atter som i Napoleons
tiden skulde drage gennem Europa og Søkrigen brede 
sig over Havene. 

Under denne Krise havde det unge nationale og 
liberale Danmark Sympathien paa Frankrigs Side, men 
den nye Konge Christian VIII var som sin Forgænger 
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for det Metternichske System; han og hans Ministre 
agtede i den nuværende Situation at føre en ubetinget 
Neutralitetspolitik som den i de foregaaende Aar Gang 
paa Gang bekræftede, og denne blev nu i Efteraaret 18-!0 
paany udtalt til de interesserede Magter og vandt der 
en velvillig Modtagelse. For Holstens og Lauenborgs 
Vedkommende vilde man i givet Fald holde sine For
pligtelser overfor det tyske Forbund. Karl XIV .Johan 
viste derimod Tegn til at ville spille en aktiv Rolle 
paa de allierede l'\Iagters Side som i 1812, og et in
timere Samarbejde med den svensk-norske Regering 
blev derfor ved denne Lejlighed undgaaet. 

Ved Aarets Slutning var Krigsfaren overvundet, 
og i 1841 kom det til en almindelig fredelig Løsning 
af det orientalske Spørgsmaal mellem de stridende 
Parter, en fuldstændig Sejr for Havenes Behersker, 
England, idet det lykkedes Lord Palmerston, den li
berale Regerings magtfulde Udenrigsminister, at tvinge 
baade Frankrig og Rusland tilbage. Frankrig maatte 
opgive Mehemed Alis Sag og Rusland anerkende, at 
ikke blot Strædet ved Dardanellerne, men ogsaa 
Bosporus skulde være lukket for Krigsførende Magters 
Krigsskibe. 

(Sluttes) . 
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Søløjtnant I Poul Erik Hildahl blev født den 29. 
September 1916 i Odense som Søn af Prokurist Ludvig 
Hildahl og Hustru Maria født Hansen. 

Han bleY Kadet i 1936, Søløjtnant II i 1939 og 
Søløjtnant I i 1940. Efter Udnævnelsen til Søløjtnant 
gjorde han først Tjeneste som subaltern Officer i Tor
pedobaadene, i 1941-42 var han Chef for Minestry
geren »M. S. 5« og i 1943 kom han til Undervands
baadsdivisionen, hvor han inden den 29. August 1943 
naaede at gøre Tjeneste som Næstkommanderende i 

. Undervandsbaadene )>Daphne« og »Havkalen«. 
Hildahl vandt ved sin retlinede Personlighed mange 

Venner, og han blev, uden at tilstræbe det, meget af
holdt af sine jævnaldrende. Mennesker, han kom i Be
røring med, kunde i første Omgang finde Hildahl lidt 
kølig, men de Venner, han virkelig sluttede sig til, 
svigtede han aldrig. 

Paa Kadetskolen ble\' han, i Kraft af sin Energi 
og sin skarpe Intelligens, ganske naturligt den bedste 
i sin Klasse, og saavel Skoletiden som hans desværre 
altfor korte Tjenestetid som Officer viste ham tydeligt 
som han virkelig var: En god Kammerat og en dygtig 
Befalingsmand og Officer, der uden at benytte unødig 
Strenghed eller Henvisning til sin Officersrang forstod 
at sætte sig i Respekt og at faa sine Undergivne til 
at samarbejde paa bedste Maade til Tjenestens Gavn. 
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Han nærede stor Interesse for sin Gerning og gik 
op i den med Liv og Lyst, og fremfor alt var han 
dansk i dette Ords allerbedste Betydning. 

Det var med den største Sorg, at man i Midten 
af December 19-!4 modtog Meddelelse om, at Hildahl 
var afgaaet ved Døden den 4. s. M. faa Dage efter at 
han var anholdt af det tyske Politi. 

Han blev i 19-!0 gift med Inga Ousdahl, Datter 
af Købmand Ousdahl, Haugesund. 

H. L. P. 



Nekrolog. 

Kontreadmiral Carl Hammerich blev født den 25. 
April 1888 i Aarhus som Søn af Grosserer Louis Ham
merich og Hustru Eleonora f. Lisberg. 

Han blev Kadet i 1904, Sekondløjtnant med Ger
ners Medaille i 1908, i 1908-09 med Krydseren » Heim
dal« til Middelhavet. Blev Premierløjtnant i 1909 og 
var i 1914-15 Adjutant hos Eskadrechefen og fra 
1. Verdenskrigs Udbrud i 1914 hos Chefen for 1. 
Eskadre. Fra 1915-19 Chef for forskellige Under
vandsbaade, i 1918-19 Formand for Søe-Lieutenant
Selskabet. Fik i 1919 Tjenestefrihed for Ansættelse i 
Almindelig Handelskompagni, hvor han bl. a. opholdt 
sig i Marseille. Blev Kaptajn s. A. Var udenfor Num
mer i Søofficerskorpset 1919- 1920. Chef for Under
vandsbaade 1919-21 og i 1921 Chef for Torpedo
baadsdivision i Eskadre og i Vintereskadre. I 1923 
Næstkommanderende i Krydseren »Valkyrien« som 
Øvelsesskib for Kadet- og Dæksofficerselevskolen. Fra 
1923-28 Næstkommanderende paa Kadetskolen. Blev 
Orlogskaptajn 1923. I 1924, 25, 26 og 28 Meddommer 
ved Kadetskibet, Krydseren »Heimdal«. I 1927 Næst
kommanderende med Orlogsskibet »Niels Juel« i 
Eskadre, 1928-29 Chef for Inspektionsskibet »Diana« 
paa Fiskeriinspektion i danske Farvande. 1929 Chef 
for Inspektionsskibet »Islands Falk« paa Fiskeriinspek
tion i danske Farvande, Nordsøen og ved Færøerne, 
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1929-32 Chef for Flaadens Mærkevæsen. Komman
dørkaptajn 1932, og ansattes som Souschef i Marine
staben. I 1935 Chef for Artilleriskibet » Peder Skram«, 
der deltog i den Flaadestyrke, der eskorterede Kron
prinsen og Kronprinsessen efter deres Bryllup i Stock
holm. I 1 H35 deltog han i Forhandlingerne i London 
Yedrørende Danmarks Tiltræden af Flaadekonferencen. 
Udnævntes til Kommandør i 1937 og ansattes som 
Chef for i\Iarinestaben og Afdelingschef i Marinemini
steriet. Udnævntes til Kontreadmiral 19-10. 

Efter en alsidig og Yel udført Tjeneste som fa
rende Officer og ved forskellige Institutioner kom Ad
miralen først som Souschef og derefter som Chef til 
at bestride den ansvarsfulde Tjeneste Yed Marinestaben 
i nogle for Søværnet trange Aar. Ved den i saa mange 
Henseender forfejlede og utilstrækkelige Søværnsordning 
af 1932 forenedes Stillingerne som Chef for Marinesta
ben med Embedet som Afdelingschef i Marineministe
riet, hvorved et meget forskelligartet og omfattende krigs
videnskabeligt, kommandomæssigt og administrativt Ar
bejde lagdes paa en enkelt Mands Skuldre. Det daglige 
store Administrationsarbejde som Afdelingschef maatte 
nødvendigvis lægge meget Beslag paa Admiralens Tid, 
og han ledede dette med Dygtighed, Ro og Indsigt. Han 
ydede ligeledes sit bedste for, at Søværnsordningen af 
1937 kunde blive saa effektiv som mulig, indenfor de 
utilfredsstillende Begrænsninger, som Lovgivningsmag
ten fastsatte. 

Hammerich Yar meget vel begavet; besad et støt, 
roligt Væsen med velovervejede l\'leninger. Han havde 
i særlig Grad Erne til at gribe det centrale i en Sag 
og til at lede Forhandlinger og forlige Meninger. 

I sine sidste Aar udførte Hammerich sammen 
med sin norskfødte Hustru et overordentlig stort og 
yderst anerkendelsesværdigt filantropisk Arbejde ved 
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i storstilet Grad at indsamle til og lede norske Børns 
Bespisning i Norge. Ved dette Arbejde, der udførtes 
i det stille, viste han sit opofrende Sindelag for det 
norske Broderfolk og sit Administrationstalent. 

I 1926 blev han Ridder af Dannebrog, i 1935 
Dannebrogsmand og i 1940 Kommandør af 2. Grad 
af Dannebrog. 

Hammerich blev 1921 gift i Halmens Kirke med 
Borghild Schmidt, Datter af Fabrikant Lauritz Peter 
Schmidt og Hustru Petra Marie f. Mortensen. 

Hammerich, der først havde været interneret sam
men med Søværnets øvrige Personel i Maanederne 
efter 29. August 1943, anholdtes af Tyskerne i Decem
ber 1944 for patriotisk Virke. Han omkom ved Luft
angrebet paa Shell Huset den 21. Marts 1945. 

I Halmens Kirke afholdtes en Mindehøjtidelighed 
for Admiralen den 11. April 1945. 

P. I. 

Rettelse til Nekrolog over l<ommandørltaptajn Laub 
i April Hæftet 1!145 Pag. 121, 4. Linie: 

Angelica Emilie fodt Holst i Stedet for Luura fodt Stein. 



Bog-anmeldelse. 
Paa Hagcrups Forlag er under Titlen >iSvundne Tider Il' - Fridc
rich Christopher Lrilken - Soofficers LiP paa Christian Den Sjettes 
Tid« udkommen et Uddrag af l{aptajn F. G. Liitkens Selvbiografi. 

F. G. Li1tken blev født i 1698 i København og døde 
1784 i Helsingør som Translatør ved Øresunds Told

kammer. 
Efter - 11 Aar gammel - at Yære bleven Kadet, 

var han paa en Række begivenhedsrige Togter under 
Den Store Nordiske Krig; han deltog bl.a. i Kampene 
ved Pommeren og med »Nordstiernen« i Slaget ved 
Rygen samt i Angrebet paa Elfsborg 2.-3. August 
1719, hvor han blev haardt saaret. Desværre beretter 
han meget lidt om disse Aar, hvor det kunde have 
haft sin store Interesse at erfare hans Indtryk af Per
sonligheder som Admiralerne Raben, Sehested, Gabel, 
Gyldenløve, Rosenpalm og Tordenskiold, som han alle 
har tjent under. 

Det var ege!}tlig først, da Tragedien i hans Liv 
begynde1·, som Medlem af Benstrup Kommissionen, at 
hans Skildring bliver dyberegaaende. 

Det vil føre for vidt her blot i Hovedtræk at gen
give den skandaløse Behandling af en af Marinens ge
nialesle og dygtigste Skibskonstruktører, denne Sag 
hører til et af de mørke Kapitler i Marinens Historie, 
den kaster unægtelig mørke Skygger paa flere af Ma
rinens ansete Mænd bl. a. paa den store Organisator 
Greve Danneskiold-Samsøe. 
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Da Liitken sammen med Kaptajn Liilzow ikke 
kunde godkende den af Kommissionens øvrige Med
lemmer underskrevne Betænkning vedrørende Benstrups 
Nybygninger, indsendte de en særlig Betænkning. I den 
Anledning dømtes Liitken paa et rent bureaukratisk, 
formelt og for Nutidsmennesker uforstaaeligt Grundlag 
til Afsked- uden Pension med Tab af Felttegn (d. v. s. 
Officersportepee). Naar man læser denne Retssag, faar 
man ikke nogen høj Mening om Retsbegreberne under 
den daværende Enevældskonge. Det alment triste er jo 
ikke alene det, der sker, naar enkelte Personer handler 
amoralsk, det bedrøveligste er det Medløb, saadanne 
Magthavere faar af opportunistiske Øjentjenere og Nulli
teter. Det er en daarlig Trøst, at det hverken er første 
eller sidste Gang, at en Søofficer med en redelig, be
hjærtet Mening er bleven Martyr i sin Kamp mod poli
tiske Magthavere. 

Men - som det heldigvis ofte gaar, saa fik baade 
Benstrup og Liitken, om end sent, Oprejsning, og Magt
haverkomplottet ødelagde sig selv ved indbyrdes An
givelser. 

Det Udbytte man iøvrigt kan faa af at læse den 
lille Bog er, at man lærer Datidens Tankegang og Fø
lelsesliv bos en kultiveret dybt religiøs Søofficer at 
kende. Det lidt kvalme Ordgyderi og overeksponerede 
Følelsesliv, hørte med til Tidens Udtryksmaade og 
Livssyn. Men bag ved dette øjner man tydeligt den 
Mand, om hvem Riegel i sine historiske Samlinger 
skriver: »Den ædle, frimodige Liitken, der hellere vilde 
underkaste sig Unaade og Afsked end fornægte Sand
hed og Redelighed«. Som saadanne fortjener han at 
mindes som et lysende Eksempel for Eftertiden. 

P. I. 
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140. Barfoed, M.: Yngste Mand mod Nord. Med »Gama«-Ekspedi
tionen til Østgrønland. Ill. og Portr. Forord af Ebbe Munclc. 
Kbh. 1932. so. H. 

141. Jensen, Oscar: Internationale Sømandssange. »Chanties«. Med 
danske Variationer (og Melodier). 1. Opl. udarb. paa Foranled
ning af Det østasiatiske J{omp. 3. Opl. J{bh. 1923. 40_ H. 

142. Fra Sindbillede til Dannebrog. 12 Bill. (1657-1801] og en 
kort Tekst. Udg. af Tøjhusmusæet ved Historisk Forlag. Kbh. 
u. A. so. H. 

143. Några ord i Oresundska Lotsfrågan. Af en svensk f. d. Diplo
mat. [\\'dt.]. Sthlm. 1874. so. H. 

144. Recke, 11. d.: Sang for Flaaden. l{bh. 1848. so. H. 

•145- 148. Meddelelser om Grnnland. Bd. 103,6- 141,2. Kbh. 1!l44. 
40. H. 
145, 103,6. Krokstrom, T.: Petrological Studies on some Ba

saltic Rocks from East Greenland. With an Appendix: 
On the fleld position of some basalts intermediate be
tween the northern and southern areas in East Green
land. By H. G. Becklund. Ill. og J<ort. Litt.fort. 
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boda IV). III. og Kort. 
V,13: Madsen, F. Jensenius: Octocorallia (Stolonifera, Tele

stacia, Xeniidea, Alcyonacea, Gorgonacea). Ill. og Kort. 
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værftets Politi (Politikorpsets I. Afd.). Kbh. 1890. 8°. H. 
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Marinens Bibliotek 163 

"17 I. Nørlund, N. E.: De gamle danske Længdeenheder. 12 Pl. og 
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\' ort Søværns Hæders- og Mindedage 
samt Tidstavle. 

Juni Maaned. 
(Se 11Tidsskrift for Søvæsen«, Maj Hæftet 1939, Pag. 255) 

I. Juni 1676: Dansk-hollandsk Flaade paa 25 Linieskibe og 10 Fre
gatter m. 11. under hollandsk General-Admiral Tromp 
og Admiral Niels Juel slaar ved Oland Suclre Udde 
svensk Flaade paa 27 Linieskibe og 11 Fregatter m. 
11. under Admiral Lorentz Creutz. Admiral Creutz 
Flagskib »Hronan« kæntrer og springer i Luften med 
hele Besætningen. Svenskerne mister 4 Linieskibe, 
2 Fregatter og ca. 4000 Mand, deriblandt 3 Admiraler. 
(:\ledaille slaaet.) 

I. Juni 16i7: Ostersøeskaclren paa 10 Linieskibe og 3 Fregatter 

nnder Admiral Niels Jnel slaar ved Møen svensk 
Gøteborgeskadre paa 7 Linieskibe, 2 Fregatter og 2 
armerede Jagter under Admiral Sjøblad; 6 svenske 
Skibe erobres, 1500 Mand deriblandt Admiral Sjøblad 
tages til Fange. 

2. Juni 1577: Admiral Peter Munk nævnes som den første Inde
haver af Titlen »Rigens Admiral«; Rigsadmiraltitlen 
bortfalder ved Henrik Bjelkes Død den 16. Marts 1683. 

2. Juni 1799: Skonnerten II lresine«, Chef Premierløjtnant Lillien
skjold, kæmper med en engelsk l{aperfregat 11Experi
ment« i Vestindien. (Æressabel til L.). 

3. ,Juni 1753: Fregatten »Falster«, Chef Haptajn Hooglant, fra :\lid
delhavseskadren brænder og springer i Luften paa 
Safflas Rhed i Marokko; 132 Mand omkommer. 

3. Juni 1808: 4 l{anonbaade under Premierløjtnant Wulff erobrer 
engelsk Orlogsbrig »The Tickler« udfor Taars. 

4. Juni 1565: Allieret Flaade paa 19 danske og 13 lybske Skibe 
nnder Admiral Herluf Trolle kæmper udfor Bukow 
i Femern Bælt mod svensk Flaade paa 40 Skibe under 
Admiral mas Horn. 

4. Juni 1824: Den danske Flnades første Dampskib, Hjuldampskibet 
»Kiel«, ankommer til l{obenhavn fra England. 
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4. Juni 1849: lforvetten >•Valkyrien«, Chef J{aplajn Polder samt 
Dampskibet »Gejser1C, Chef I{aptajnløjtnant WulfT, 
fra Nordsøeskadren beskyder ved Helgoland 3 slesvig
holstenske Orlogsdampfartøjer under Kontreadmiral 
Bromme og forfølger disse indtil Cuxhafen. 

5. Juni 1555: Kong Christian Ill's Søkrigsarlikler udgives, Edsaflæg
gelsen indføres (afskaffes i 1909). 

5. Jnni 1587: Eskadre paa 8 Orlogsskibe under Kaptajn Duriam 
afsejler fra København for at forhindre andre Na
tioners Fiskeri og Handel paa Finmarken, Færørne 
og Island (»Fiskeriinspektio111C), 

5. Juni 1680: Kongelig Ordre udstedes om Erlholmenes Befæstning 
(Christiansø ved Bornholm). (Medaille slaaet). Fæst
n ingen nedlægges i 1855, militær Besætning inddrages 
i 1863. 

5., 6. og 7. Jnni 1795: I{øbenhavn brænder; Ilden opstaar i Dele
haven pan Gammelholm, hvor bl. a. Admiralitets
bygningen og Generalkommissariatet brænder. 

5. Juni 1849: Som Følge af Grundloven indføres Værnepligt til 

Flaaden, den faste Stok formindskes og afskaffes efter
haanden, l{olleginlstyrelsen ophæves og Marinemini
steriet oprettes. 

7. Juni 1559 : Eskadre paa 5 Skibe under Admiral ChristofferTrond
son delt ager i Angrebet paa Brunsbiittel, hvorved 
Ditmarsken erobres. 

7. Juni 1680 : Admiralitetet med Rigens Admiral Henrik Bjelke og 
General-Admiralløjtnant Niels Juel udpeger fra Ro
fartøjer Flandens Nye Værfts (Nyholms) Beliggen
hed efter General-Admiral Cort Adelers Projekt. 

8. Juni 1800 : Fregatten »Havfruen1C, Chef Kaptajn van Dockum, 
tvinger udfor Cap de Gata 3 engelske Fregatter »Sheer
ness1C, »SensiblelC og »Resource1C til at nfstaa fra Vi
sitation af dansk l{onvoj. Den 6. Juni s. A. er en
gelsk Fregat »Cercs1C ligeledes afvist udfor Malaga. 

9. Juni_1535: Allieret Flaade pnn 18 danske, 11 svenske og 10 preus
siske Skibe under Admiral Peder Skram og Svenskeren 
Måns Some slaar under Bornholm liibsk Flaade paa 
9 større og 14 mindre Skibe under Michel Samsing. 

9. Juni 1808: 21 lfanonbaade og 12 Morterchalupper under Kom
mandørkaptajn l{rieger angriber engelsk Konvoj paa 
73 Sejlere under Eskorte i Flinterenden, engelsk Or
logsbrig »Turbulent<< og 11 l{ofTardiskibe erobres. 
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10. Juni 1578: Lavritz !{ruseudnævnestil »Halmens Admiral« som 
den første permanente Indehaver af denne Titel. 

11. ,Juni 1848: Korvetten »Valkyrien«, Chef Kaptajn Secher, stryger 
Dannebrog for stedse over vore lfolonier paa Nico
barøerne. (Nicobarøerne erhvervedes i 1755). 

15. Juni 1169: Flaadestyrke paa 30 Skibe under Biskop Absalon 
erobrer Rugen. 

15. Juni 1219: Valdemarsdagen; Flaade paa ca. 1000 Skibe og Far
tøjer med 30000 Mand under Kong Valdemar Sejr 
erobrer Estland. lflg. Sagnet falder Danmarks Nations
flag »Dannebrog« paa denne Dag ned fra Himmelen 
i Slaget ved Lyndanisse ved Reval, senere altid an
vendt i Flaaden som Orlogsflag. 

16. Juni 1750: Kong Frederik V anlægger som første Konge Søof
ficersuniformen ved Orlogsskibene »Neptunus'« og 
»Sjælland«s Afløbning paa Nyholm. 

16. Juni 1845: Korvetten »Galathea«, Chef l{aptajn Steen Bille, hej
ser Kommando for Togt Jorden rundt for Fremme 
af Handel og videnskabelige Undersøgelser m. m. 
Korvetten anløber bl. a. Østasien for Aflevering af 
danske Besiddelser i Indien: Tranquebar og Seram
pore til England, medens Nicobarøernes Ifol~nisation 
understøttes, senere anløbes Sydamerika; Hjemkomst 
i 1847. 

17, Juni 1397: l{almarunionen stiftes, hvorved Nordens 3 Riger 
forenes. 

17. Juni 1921: l{rydseren »Valkyrien«, Chef lfommandør Cold, hejser 
Kongetlaget paa Kongens Togt til Færøerne og Island. 
Kong Christian X fortsætter som første danske Konge 
til Grønland med D. F. D. S.'s »Island«, eskorteret af 
Inspektionsskibet »Fylla«, Chef l(aptajn Dornonville 
de la Cour. 

19. Juni 1535: Flaade paa 18 Skibe under Admiral Peder Skram 
slaar i Svendborgsund (Lehnskovpynten) 13 liibske 
Skibe, hvoraf 9 e1·obres. 

19. Juni 1794 : Eskadre paa 8 Linieskibe m. ti. under Viceadmiral 
Kriegcr forener sig med svensk Eskadre paa 8 Linie
skibe under Viceadmiral Wachtmeister til Hævdelse 
af Neutraliteten i Farvandene som Følge af det den 
27 . ;\[arts 1794 indgaaede bevæbnede Neutralitets
forbund . De forenede Eskadrer udrustes derefter nogle 
af de følgende Somre under skiftevis Kommando 
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og dette danner Optakten til det Neutralitetsforbund, 

der afsluttes med Slaget paa Københavns Rhed den 
2. April 1801, som den svenske Flaade paa Grund af 
Modvind ikke naaede at deltage i. 

19. Juni 1808: Orlogsbriggen »Lougen«, Chef Premierløjtnant Wulff, 
med 4 Kanonbande underSekondløjtnantFønsserobrer 
engelsk Orlogsbrig »Seagull« udfor Flekkerø i Norge. 

22. Juni 1743: Ordre udstedes om, at alle Skibschefer skal føre 
Orlogsvimplen, tidligere førtes denne kun af Kom
mandører og l{ommandørkaptajner. 

25. Juni 1565: Admiral Herluf Trolle dør efter at være blevet saaret 
i Slaget ved Bukow. Berømt som Flaadefører fra 
Syvaarskrigen og Skaberen af en begyndende Søtaktik. 

25. Juni 1670: Kongelig Ordre udstedes til at oprette »Den histo
riske Modelsamling paa Holmen. 

25. Juni 1679: Flaade paa 35 Linieskibe og Fregatter under General
Admiral Niels Juel indeslutter og blokerer indtil 
Freden i Begyndelsen af September svensk Flaade 
paa 31 Linieskibe og Fregatter under General-Admi
ral Wachtmeister i l{almarsund. Linieskibet »Norske 
Løve«, Viceadmiral Henrik Span, erobrer svensk Li
n ieskib »Laxen«. Linieskibet »Enigheden«, Kaptajn 
Dreyer, forsænkes i Kalmarsunds sydlige Udløb den 
2. Juli. 

25. Juni 1784: Orlogsskibet »Indfødsretten«, Chef Ifommandørkap
tajn Liitken, erklæres forulykket efter Udeblivelse 
fra Togt til Tranquebar i Juni 1782, og efter at 
Skibets Barkas og Navneplade var drevet i Land 
paa Islands Sydkyst i 1783. 

25. Juni 1862: Vort første Panserskib: Panserskonnerten »Absalon« 

ankommer til København efter Bygning i England, 
ført af Premierløjtnant Schultz. 

28. Juni 1849: Orlogsbriggen »St. Croix«,ChefKaptajnløjtnant Holm, 
paa Blokade i Østersøen kæmper med preussisk 
Hjuldampskib »Preussischer Adler«, Chef Komodore 
Schroder ud for Hela i Danzigerbugten. 

29. Juni 1811: 4 l{anonbaade under Premierløjtnant Wigelsen erobrer 

engelsk Orlogsbrig »Safeguard« udfor Randers Fjord. 
30. Juni 1694 : Orlogsskibet »Gyldenløve« med Konvoj, Chef Kom

mandørkaptajn Barfod, angribes af engelsk Eskadre 
i Kanalen efter at have nægtet at kippe Orlogsvim
plen for Englænderne og gaar ind paa Dawns Rhed. 
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Her kæmper Orlogsskibet senere den 11. August 1694 
med 3 detacherede Linieskibe fra en engelsk Eskadre 
paa 20 Linieskibe, som laa paa Rheden under Vicead
miral Cho,•el, og tvinges til at stryge. Orlogsskibet fri
gives igen og afgaar fra England° den 24. Februar 1695. 

30. Juni 1849: Søtransportvæsenet under Kaptajn Tegner overfører 
General Ryes Korps fra Helgenæs samt Hærstyrker 
fra Als og den 4. Juli fra Fyn til Fredericia og 
muliggør derved det sejrrige Udfald fra Fæstningen 
den 6. Juli 1849. 

F. Kj 



Danmark er frit. 

Naar vore Efterkommere søger tilbage i Tids
skriftets Annaler, vilde de undres, hvis de ikke i dette 
vort Søe-Lieutenant-Selskabs Organ fandt Udtryk for 
vor Lykkefølelse over, at Danmark er frit, og for at 
vort Søværn atter har begyndt sit Virke. 

Begivenhederne, der førte til 9. April 1940, som 
maa føres langt tilbage for at have den rette Baggrund, 
og Aarene derefter vil blive et dystert Kapitel i vort 
Søværns Historie. Men ingen kan være mere inter
esseret end Værnene i, at alt dette snarest klarlægges, 
og at Sandheden bringes offentlig frem; inden alt 
bliver taaget og tilsløret. 

Der foreligger et vægtigt Bevismateriale for, at det 
fra sagkyndig Side igennem mange Aar har været klar
lagt for de ansvarlige Regeringer, i hvor høj Grad Sø
værnet blev forsømt, og hvorledes det forfaldt i mate
riel Henseende og tillige for, hvorledes Personellet 
trods de stedse vanskeligere Kaar, der bødes det, dog 
ydede sit bedste for at uddanne sig for at faa den størst 
mulige Effektivitet ud af de tilstaaede Midler. 

Men dernæst er det ogsaa en Kendsgerning, at 
Søværnet - trods de udmygende Krav, hvorunder 
det maatte arbejde efter 9. April - trofast og loyalt -
omend med stigende Harme over Udviklingen under 
Besættelsen - gjorde sin Pligt, tjl Situationen udløste 
sig den 29. August 1943, hvor langt Størstedelen af 
den danske Flaade sænkedes eller gik til Sverige for 
ikke at falde i Fjendehaand. 

Tidsskr. f . So,·æsen . 116. Anrg. 12 
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Det overvejende Ønske blandt Flaadens Personel 
var sikkert forinden at maatte kæmpe, men tro til 
det sidste imod Regeringens udtrykkelige Ordrer maatte 
Sænkningen foregaa som passiv Modstand, undtagen 
i de Tilfælde, hvor der blev rettet direkte Angreb paa 
Skibene og Ilden herfra besvaredes. Flaadens passive 
Modstand blev dog den første store nationale Mod
standshandling, som gav Genlyd over hele Verden og 
gjorde det klart, at fra nu af vilde der blive ydet 
Modstand mod Besættelsesmagtens Voldshandlinger. 

Efter denne Tid fulgte Personellets Indespærring 
i Krigsfangelejre og Søværnets Opløsning. Under Sø
værnskommandoens Ledelse gik Flertallet særligt af 
det yngre Befalingsmandspersonel og det faste Mand
skab ind i Frihedsbevægelsens Modstandsgrupper. Det 
Personel, der kom til Sverige, indgik i den sømilitære 
Del af Brigaden, der dannedes i Sverige eller arbej
dede paa anden Maade for Søværnets Genrejsning, 
nogle fortsatte herfra til England for at yde sin Ind
sats i Krigen. Saa godt som alle i Søværnet virkede 
hver for sig enten ude eller hjemme for Landets Fri
hed og for Søværnets Genrejsning. Samtidigt meldte 
Tusinder sig ind i Marineforeningen for fremtidigt at 
virke for vor Flaades og vor Koffardimarines Genop
bygning. 

Saavel i Marinen som i store Lag af Befolkningen 
er Forsvarsviljen og forhaabentlig ogsaa Offerviljen 
saaledes blevet styrket efter Besættelsens tunge Aar. I 
mangt og meget er der derfor Grund til at haabe, at 
den tunge Skæbne, der overgik os, vil efterfølges af 
lysere Tider, og at Forholdene efter forrige Verdenskrig 
ikke vil gentage sig. 

Der er tilmed den Forskel nu, at man ikke læn
gere hæmmes af for længst udtjent forældet Materiel, 
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der er nu de bedste Muligheder for at begynde med 
det helt rigtige. 

Dermed dog ikke sagt, at alt det Arbejde, der fore
staar, vil blive .let og uden Brydninger - tværtimod. 

Krigen har saa at sige paa alle Omraader skabt 
helt nye sømilitære Problemer og radikalt ændret de 
strategiske Betragtninger og de taktiske, tekniske og or
ganisatoriske Muligheder og Krav. 

Ja det er endog for tidligt at danne sig nogen 
Mening om hvorledes den endelige Fred vil forme sig, 
hvilke Forpligtelser den vil indebære og af hvilken 
Varighed, den vil blive. 

Men der er i alt Fald kun det at gøre, med Ar
bejdslyst og Disciplin hurtigst muligt at genopbygge 
Søværnet og at søge at indhente alt det, ikke mindst 
i Retning af praktisk Sømandsskab, der er gaaet tabt 
under Besættelsen. Samtidig med at de afFlaadens Tradi
tioner, som er forenelige med Fremskridtets Krav, 
bør opretholdes, maa der i mangt og meget anlægges 
et helt nyt fordomsfrit Syn paa Søværnets Maal og 
Midler; nye sociale Forhold vil da ogsaa ændre mangt 
og meget. 

Det maa erindres, at det ikke engang er nok at 
bygge paa denne Krigs Erfaringer, med Fremskuenhed 
og Fantasi maa der sigtes paa den videre Udvikling 
i Fremtiden. 

Samtidig med at vi føler Lykken over Befrielsen, 
haaber vi, at Besættelsen har bevirket, at vort Folk 
i Fremtiden vil være sig sit nationale Ansvar bevidst 
og snarest genskabe et effektivt, kampberedt Søforsvar. 

P. I. 



Den politiske Baggrund for vor Marines Historie. 
Omkring den dansk-(norske) Neutralitetspolitik 

Tiden mellem 17 20 og 1864. 

Af Lektor Just Rahbek . 
(Sluttet) 

1840erne prægedes af den nationale og liberale 
Gæring i Europa, som udløstes i Revolutionsbegiven 
hederne i 18-1-8 og følgende Aar; men det hele Røre 
medførte ingen Forskydninger i den europæiske Lige
vægt, og Forholdet mellem Stormagterne blev tilsyne
ladende omtrent som før. Hos os havde det store na
tionale Spørgsmaal fremkaldt den første slesvigske 
Krig; men ogsaa her faldt Forholdene foreløbig til 
Ro igen, og Helstaten genoprettedes ved Londontrak
taten af 1852. 

Skønt det slesvigholstenske Spørgsmaal i hele 
Perioden fra 1840erne til 1864 havde dybt indgribende 
Betydning for det danske Folks indre Udvikling og 
for dets ydre Forhold og danner Baggrunden for 
Neutralitetspolitikken i denne Tid, ligger Proble
merne dog i saa høj Grad klar af hinanden, at det 
er muligt i det hele at begrænse Fremstillingen her 
til det foreliggende Emne, især for Krimkrigens Ved
kommende. 

Næppe var Revolutionsrørel i Europa bilagt, før 
det orientalske Spørgsmaal efter at have hvilet i en 
Aarrække atter begyndte at beskæftige del europæiske 
Diplomati. Kejser Nikolai I gav Konflikten en uventet 
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Rækkevidde ved at kræve Beskyttelsesretten over 
Sultanens 12 Millioner kristne Undersaatter, samtidig 
med at Rusland rustede til Lands og til Vands. I Juli 
1853 besatte Russerne Donaufyrstendømmerne, og 
4. Oktober modtog de Tyrkiets Krigserklæring. Eng
land og Frankrig, i hvilket sidste Land Napoleon III 
var blevet Kejser, sluttede sig denne Gang sammen 
med Sultanen og erklærede Rusland Krig 28. Marts 1854. 
Krimkrigen blev det største Opgør mellem europæiske 
Stormagter i Tiden fra Napoleonskrigene til den første 
Verdenskrig og opfattedes af Folkeslagene som en 
Kamp mellem Reaktion og Folkefrihed. I Virkelig
heden formede den sig som en Krig om Ligevægten 
i Europa, hvorved den Indflydelse, Rusland havde 
øvet siden 1815 .betydeligt reduceredes. 

Danmark under den orientalske Krig 1853-56. 

Krigsbegivenhederne paa den nordlige Skueplads, 
Østersøen, blev kun af sekundær Betydning, men be
rørte i høj Grad de nordiske Riger, ikke blot i kom
merciel og sømilitær Henseende, men truede paa flere 
Maader med at fremkalde fundamentale Ændringer 
baade i Danmarks og Sverige-Norges Stilling udadtil. 

I politisk Henseende var Danmarks Forhold til 
Rusland i Tiden omkring Krigens Begyndelse særdeles 
intimt, ikke mindst paa Grund af de Tjenester, Kejser 
Nikolaj havde ydet Frederik VII under Treaarskrigen 
og ,,ed Helstatens Genoprettelse. Dog kunde Ministe
riet Ørsted, hvis Udenrigsminister var C. A. Bluhme, 
ikke betegnes som russisksindet, men var for en ube
tinget Neutralitet under et Opgør mellem den østlige 
Stormagt og Vestmagterne. Ogsaa disse var at betragte 
som Danmarks Venner, og baade militært og kom
mercielt var vort Land helt afhængigt af dem. Med 
Rusland var vor Handel ringe, og den kunde let er-



174 Den politiske Baggrund for vor Marines Historie. 

stalles paa anden Maade; *) derimod blomstrede vor 
Handel med England, især efter at dette Land havde 
ophævet Korntolden i 1846. 1850erne var herhjemme 
i økonomisk Henseende Gyldenaar, og det rnr intet 
Under, at Folket efter den nylige slesvigske Krig med 
dens finansielle Byrder ønskede Fred for at kunne 
samle sig om indre Opgaver. De orientalske Problemer, 
der var Krigens Hovedaarsag, lod Befolkningen temme
lig ligegyldig; dennes Uinteresserethed i de interna
tionale Begivenheder er et Omkvad i Gesandtskabs
indberetningerne fra hele Krigen. Forretningsverdenen 
og Middelstanden i det hele var for England, uden at 
dette dog var elsket; dertil var Minderne fra 1807 for 
levende. Overfor det Napoleonske Frankrig stillede 
man sig skeptisk herhjemme, tvivlende om Systemets 
Levedygtighed. For Rusland nærede Overklassen i 
overvejende Grad Respekt. Sympathierne i Folket var 
saaledes delte, og kun hvis Vestmagterne optog Eider
programmet, kunde man regne med, at der i Dan
mark kunde rejses en Folkestemning for Tilslutning 
til dem. 

I Sverige-Norge var man ligesom i Danmark for 
en streng Neutralitetspolitik, og da Forholdet mellem 
de nordiske Riger nu var langt intimere, end det havde 
været i 1830erne, laa det nær uden videre at genop
tage det svenske Neutralitetsprojekt fra 1834; men 
Danmark var ved Besiddelsen af Holsten og Lauen
borg knyttet til det tyske Forbund, et Afhængigheds
forhold, der nu, da den nationale Enhedsbevægelse 
var traadt frem baade i det danske og det tyske Folk, 

*) De forskellige Landes Handel i Østersøomraadet var siden 
1820eme paany i stærk Stigen. Størst var Omsætningen mellem 
Rusland og England. Rusland leverede som i tidligere Dage 
Skil>smaterialer og modtog fra England især Kolonialvarer og 
Bomuldstøj . 
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var af langt alvorligere Betydning, end det havde været 
i tidligere Dage. Det er derfor naturligt, at de uofficielle 
Drøftelser, den danske Regering allerede i Foraars
halvaaret 1853 indledte med Henblik paa en kom
mende Krig, gjaldt ikke blot Sverige-Norge, men ogsaa 
de tyske Magter. Kunde den nordiske Neutralitet ud
vides til en centraleuropæisk, vilde den blive saa 
meget stærkere og Danmark undgaa at komme i den 
mulige Situation at skulle føre een Politik for de tyske 
Forbundslande og en anden for det øvrige Rige. Et 
Udtryk for det nære Forhold mellem de nordiske 
Lande i denne Tid var det, at Linieskibet »Danne
brog« sammen med flere andre danske Krigsskibe 
sluttede sig til den svensk-norske Eskadres Øvelses
togt i Sommermaanederne 1853. 

Da Russerne i Juli rykkede ind i Donaufyrsten
dømmerne, og en engelsk Flaade samledes i Porth
mouth med ukendt Bestemmelsessted, gik Neutralitets
drøftelserne over til at blive officielle. Under 10 .. Juli 
rettede Danmark Henvendelser saa vel i Stockhom som 
i Berlin og Wien med den svenske Memoire af 1834 
som Grundlag. De tyske Stormagter svarede undvigende, 
forbeholdende sig deres Handlefrihed; men med Stock
holmerregeringen gik Forhandlingerne videre. Naar 
den svensk-norske Regering havde afventet det danske 
Initiativ, var det antagelig af Hensyn til det ømtaalige 
Punkt om Havnenes Tilgængelighed for de Krigs
førendes Krigsskibe, imod hvilket Rusland i sin Tid 
havde protesteret, og som aldrig var blevet bragt til 
Klarhed.*) Men den danske Regerings fuldstændige 
Fastholden ved dette Punkt i Projektet bevirkede, at 
der snart var fuld reel Enighed mellem de nordiske 

• ) Se Side 151. 
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Regeringer om den hele Sag. Man vilde for ikke at 
vække Reminiscenser om den »væbnede Neutralitet« 
fra det 18. Aarhundrede ikke slutte noget Forbund, 
men indskrænke sig til at udstede samtidige og ens
lydende Erklæringer, og Formuleringen af disse over
lodes til Svenskerne. Efter at Tyrkiet den 4. Oktober 
havde erklæret Rusland Krig, kom det svenske Udkast, 
og de færdige Erklæringer udgik fra Stockholm og 
København den 15. og 20. December 1853 og tilstil
ledes 23 Lande, deribland to ikke-europæiske, Amerikas 
Forenede Stater og Brasilien. De gik ud paa følgende: 

(1) At afholde sig under den Stormagtskrig, som 
kunde udbryde, fra enhver Deltagelse til Fordel for 
den ene af de stridende Parter og til Skade for den 
anden. 

(2) At tilstede de krigsførende Magters Krigs- og 
Handelsskibe Adgang til Havnene (for Danmarks Ved
kommende med Undtagelse af Kristiansøs Havn, for 
Sverige-Norges med Undtagelse af Stockholms, Karls
kronas, Christianias og tre andre Havne). De Sund
heds- og Politianordninger, som kunde være nødven
dige, skulde adlydes og respekteres. Det vilde ikke 
blive tilladt Kapere at løbe ind i nogen Havn eller 
paa nogen Red. 

(3) At tilstaa de krigsførende Magters Skibe Ret 
til i Havnene at forsyne sig med alle Varer og Livs
fornødenheder, som de maatte behøve, dog undtagen 
saadanne Artikler, som ansaas for Krigskontrabande. 

(-1) At lukke Havnene for enhver Prise undtagen 
i Nødstilfælde og forbyde Kondemnation og Salg af 
Priser i nogen Havn. 

(5) I Handelsforholdet med de Lande, som er i 
Krig, at nyde enhver Sikkerhed og alle Slags Lettelser 
for de danske (norske og svenske) Skibe og deres Lad
ninger, dog altid med Forpligtelse for disse Skibe til 
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at rette sig efter de Regler, som er almindelig gæl
dende og anerkendt i Tilfælde af en erklæret og effek
tiv Blokade. 

Erklæringen sluttede med, at Kongen »smigrer 
sig med, at disse Grundsætninger ville blive erkendte 
for stemmende med Folkeretten«.*) 

De ovenanførte Neutralitetsprincipper var næsten 
ordret lig de svenske af 1834; kun var der indføjet Be
stemmelsen om Kaperiet, imod hvilket Opinionen i Eu
ropa mere og mere havde vendt sig,**) og om hvis Af
skaffelse Frankrig og England var enige. Punkt 5 om 
Sikringen af den neutrale Handel var i 1834 paa Eng
lands Forespørgsel af Sverige blevet fortolket som 
værende i Overensstemmelse med Traktaten af 17. Juni 
1801, hvad der betød, at Flaget ikke skulde dække 
Ladningen. Imidlertid førtes der allerede før Krigens 
Udbrud Forhandlinger mellem Frankrig og England 
om den berømte Sætning, og paa Frankrigs Ønske 
og ogsaa i Overensstemmelse med de Nordamerikanske 
Fristaters og mange andre Landes, opgav England 

"') Noget senere, efter l{rigens Udbrud, tilstillede man de Krigs
førende i det hele enslydende Instruktioner til de danske 
(svenske og norske) Krigsskibes Chefer, hvori det bl. a. ind
skærpedes, at Opbringelser eller Visitation ikke maatte finde 
Sted paa Søterritoriet, der ej heller maatte blive Genstånd for 
nogen Kamp. Ved Opbringelser uden for Søterritoriet skulde 
Cheferne for Krigsskibe, som maatte være i Nærheden, op
træde mæglende. l{npere mnatte ikke , ·ise sig pna dette, kun 
i Nødstilfælde løbe ind i nogen Havn, og mod dem skulde 
der i fornødent Tilfælde anvendes Magt. Se nærmere Fr. Bajer: 
Nordens Nevtralitet under l{rimkrigen (1914), 234- 38. - Til 
Efterretning for de Søfarende blev der udstedt en Kundgørelse, 
der ligeledes i Hovedsagen var ens for alle tre Riger; den 
fastsatte for Danmarks Vedkommende Begl'ebet l{ontrabande 
i Overensstemmelse med l{onventionen af 17. Juni 1801, og i 
Overensstemmelse med samme Traktat, at man ikke maatte 
modsætte sig Visitation ved krigsførende Magters I<rigsskibe . 

.... ) Det var ikke blevet praktiseret i 1. slesvigske Krig, under hvilken 
Danmark ogsaa havde fulgt Sætningen, at Flaget dækker Lad
ningen. 
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sin traditionelle Modstand her, og 28. og 29. Marts 1854 
udstedte de Allierede Noter om, at de under Krigen 
mod Rusland vilde haandhæve Reglen, at neutralt Flag 
skulde dække fjendtligt Gods; fremdeles skulde neu
tralt Gods være frit paa fjendtligt Skib; lidt senere 
afgav Rusland en lignende Forsikring. De neutrale 
Magter havde saaledes i langt højere Grad end under 
tidligere Krige opnaaet Ret til uhindret at fortsætte 
den fredelige Skibsfart. 

Som man havde regnet med, indkom der efter
haanden imødekommende Svar paa de nordiske Er
klæringer fra alle Sider: dog ikke fuldt ud fra Rus
land. Medens del anerkendte den danske Erklæring, 
fornyede det sin gamle Protest mod de svenske Havnes 
Tilgængelighed, som fandtes al være en betydelig For
del for Fjenderne. Danmark støttede imidlertid efter 
bedste Evne det svenske Standpunkt, bl.a. med det 
Argument, at Sverige overhovedet ikke evnede at 
virkeliggøre det russiske Forlangende, og paapegede 
det for Danmark farlige i, at Rusland oplraadte for
skelligt overfor det og Sverige. Endelig frafaldt Rus
land da ogsaa omkring 20. Februar 1854 sin Protest, 
formelt først 7. Marts. 

Det stod antagelig i Forbindelse med foromtalte 
Sag, at Vestmagterne kort efter at have udtalt sig 
imødekommende om den danske Neutralitetserklæring, 
under 7. og 9. Februar beordrede deres Gesandter i 
København at foreslaa den danske Regering, at den 
lukkede Sundet fra Helsingør til Falsterbo, subsidiært 
Københavns Yderred, for fremmede Krigsskibe med 
den Begrundelse, al delte Farvand var let tilgængeligt 
for de russiske Linieskibe, der kunde løbe ind her, 
medens de engelske stak for dybt dertil. Heroverfor 
gjorde Bluhme gældende, at Tanken var ganske uigen
nemførligt for Sundets Vedkominende, og at Køben-
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havns Havn ifølge Politireglement var lukket for 
Krigsskibe inden for Trekroner; at søge de paagæl
dende Forslag imødekommet vilde være at vende til
bage til en »væbnet Neutralitet«, hvilket den Magt, 
mod hvilken den føltes rettet, vilde betragte som fjendt
lig Handling. De Bluhmeske Modforestillinger naaede 
London den 25. Februar Aften, og Dagen efter frafaldt 
den engelske Regering sin Henstilling, Frankrig lidt 
senere. Den hele Sag havde næppe sin Aarsag i de 
omtalte sømilitære Forhold, men var snarere af poli
tisk Oprindelse, en Ripost overfor Ruslands samtidige 
Henstilling til Sverige om at lukke Havnene, og 
det var antagelig mindre Bluhmes Modforestillinger, 
der medførte dens Bortfald, end den Omstændighed, 
at der omtrent samtidigt var indløbet Meddelelse om, 
at Rusland opgav sine Krav som foran omtalt. En 
engelsk-fransk Frygt for et russisk Flaadefremstød til 
Sundet, før de Allierede • ved Foraarets Komme tog 
Østersøen i Besiddelse, maatte være utilstrækkelig be
grundet, og England nærede ingen onde Hensigter 
over for Danmark. Baade den officielle og den pri
vate Korrespondance mellem Udenrigsministeren Lord 
Clarendon og Gesandten i København Buchanan samt 
Instruktionerne til den engelske Flaadechef Sir Charles 
Napier vidner om, at England ønskede et godt og 
loyalt Forhold til Danmark. 

At Danmark ikke ved sin Neutralitetspolitik havde 
forskertset Tillidsforholdet til de Magter, der stod mod 
hinanden, saas klart, da baade Rusland og England 
bad den danske Regering varetage deres Interesser 

. under Krigen i det andet Land, et Hverv som de 
danske Gesandter Oxholm i London og Plessen i St. 
Petersborg med megen Takt bestred under hele den 
kommende Krig. 

Krigen var blevet erklæret af Vestmagterne den 
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28. Marts, men allerede i Midten af Maaneden var en 
engelsk Eskadre ankommet til danske Farvande. I 
Slutningen af Maaneden passerede den Store Bælt, gik 
derfra via Kiel til Køge Bugt, hvorfra den 12. April 
fortsatte østpaa, senere fulgt af en fransk. Øjemedet 
med Ekspeditionen til Østersøen var vistnok over
vejende politisk, idet den skulde styrke Stemningen 
til Gunst for de Allierede i Sverige og hos de tyske 
Magter. Ud over Blokade af de russiske Havne og 
Erobringen af Fæstningen Bomarsund paa Aalands
øerne udrettedes imidlertid lidet. 

Udsigten til Krigsbegivenheder nær vore Kyster 
havde hos den danske Regering fremkaldt Overvejel
ser om de nødvendige Rustninger til Sikring af vor 
Neutralitets Overholdelse.*) Eventuelle Overgreb kunde 
faktisk kun tænkes foretaget fra Allieret Side, og man 
fandt det usandsynligt, at det vilde ske, men paa den 
anden Side umuligt at afværge, dersom England 
med fuld Kraft rettede et Angreb paa dansk Om
raade; Rustninger kunde kun sikre mod et »coup 
de main«. Herom var der fuld Enighed inden for 
Regeringen;**) men derimod var der en ikke ringe 
Meningsforskel mellem Marineminister Steen Bille og 
Krigsminister C. F. Hansen paa den ene Side og Uden
rigsminister Bluhme paa den anden om Rustningernes 

") Naar man har betegnet i\linisteriet Orsteds Planer om Neu
tralitetsforsvar som »væbnet Neutralitet«, er det med Urette; 
der var kun Tale om Foranstaltninger til Beskyttelse af Land
og Søterritoriet. 

"'") l{rigsminister C. F. Hansen udtalte 17. November 1853 med 
fuld Tilslutning fra i\lurineminister Steen Bille, at »med Und
tagelse af de 2- 3 strengeste Vintermaaneder er Sjælland til 
enhver Tid udsat for et Angreb fra Englands Side, et Angreb 
der kan komme meget uventet og blive udført med al den 
Kraft, Englands colossalc Midler tilstede. Navnlig vil en Af
skæring af Sjælland fra det øvrige Monarki Yed en fra Samso 
til Fchmern stationeret overlegen Sømagt kunne iværksættes 
ganske uventet . . . . Det kan saaledes ikke betvivles, at Sjæl -
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Omfang. Bille ønskede til Varetagelsen af Polititjene
sten paa vort Søterritorium ekstraordinært udrustet 
3 Fregatter, 4- 5 Korvetter og Brigger, et Par Kanon
baade og 4 Dampskibe. Han mente ikke, at denne 
Styrke skulde anvende Tvang, heller ikke, at den 
vilde være i Stand til at gøre det, men at dens blotte 
Tilstedeværelse oftest vilde være nok til at forebygge 
Misbrug. Bluhme fandt imidlertid Forslaget for vidt
gaaende. Danmarks Hovedformaal maatte, mente han, 
under Krigen være at gøre sig »saa lidet bemærket 
og saa lidet fremtrædende som muligt«. Desuden var, 
gjorde han gældende, Danmarks Magt, selvom den 
forenedes med Sverige-Norges, saa svag, at vi maatte 
resignere og give Afkald paa at hævde Stillingen saa 
strengt, som det i og for sig kunde være ønskeligt. 
Han foreslog derfor, at Søudrustningerne blev betyde
lig mindre; men Billes Standpunkt sejrede i det væsent
lige i Statsraadet 15. Februar. Tillige forstærkedes Sø
befæstningerne ved København og paa Kristiansø. 
Krigsmi!1isteren stillede betydelig større Krav end hans 
militære Kollega, navnlig om Fæstningsanlæg ved 
København og betydelige Troppesamlinger paa Sjæl
land. Bluhme derimod fandt, at alle større Rustninger 
Yilde vække Vestmagternes Mistro og kunde muligt 
hidføre netop de Farer, som det var Meningen at 
sikre os imod. General Hansen maatte da slaa noget 
af paa sine Krav, saaledes paa Fæstningsanlæggene ved 
København, men fik Troppestyrken paa Sjælland øget 
betydeligt, i Løbet af Sommeren til ca. 19000 Mand, 

lands Skjæhne for en meget stor Deel afhænger af Englands 
Loyalitet.i< !øvrigt finder han det lidet sansynligt, at England 
skulde rette noget Angreb, idet »under en l{rig mellem Eng
land og Rusland vil Besættelsen af Sjælland ikke være af væ
sentlig Nytte for England, især fordi l{jøbenhavns Havn ikke 
er Jet tilgængelig østenfra derhos fjern fra den egentlige Krigs
skueplads.« 
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hvilket var 10000 flere end den normerede Styrke. 
Hen paa Sommeren fremsatte han Forslag om yder
ligere Indkaldelser paa mindst 14000 Mand, ængstet 
især ved den Mulighed, at de Allierede vilde lade deres 
Flaader overvintre i danske Havne og derved formlig 
sætte sig fast paa dansk Omraade, en Eventualitet, 
som fra russisk Side blev gjort stærkt gældende. 
Bluhme hævdede imidlertid udadtil over for den rus
siske Regering, indadtil over for sine Ministerkolleger, 
at forøgede Rustninger snarere kunde fremkalde en 
Overvintring, og hans Anskuelse sejrede i Statsraadet, 
som 28. August afviste C. F. Hansens Forslag. Proble
met faldt bort med de allierede Flaaders Bortrejse ved 
Vinterens Komme. Aaret efter blev vore Sø- og Land
rustninger betydelig mindre.*) 

Hovedproblemet for Danmark udadtil i Tiden 
efter Krigens Udbrud i 1854 til Foraaret 1855 blev de 
Vanskeligheder, der fulgte af Forholdet mellem de 
tyske Stormagter og de Krigsførende. Uden Østrigs og 
Preussens Hjælp var en dybere Indtrængen i Rusland 
ikke mulig for de Allierede, og i begge de tyske Stor
stater brødes Stemningerne hos Folk og Regeringer 
for og imod de to Parter. Den stærkt opblussende 
Nationalliberalisme i Tyskland vilde skabe et samlet 
Rige paa Ruslands Ruiner, og man havde ogsaa Op
mærksomheden henvendt paa det danske Monarki; 
paany lød der stærke Røster for »Slesvig-Holstens 
Befrielse«. Konservative Kræfter holdt dog igen, især 
i Preussen, hvor bl. a. Forbundsgesandten Bismarck 
energisk holdt paa Neutraliteten, seende i Venskabet 
med Rusland en Hovedhjørnesten i Preussens frem
tidige Udenrigspolitik. Foreløbig gik Regeringerne i 

*) De fleste af Udgifterne til Rustningerne i 1854 afholdtes, uden 
at Ministeriet spurgte Rigsdagen, hvad der fremkaldte Rigs
retstiltale mod dette i 1855. 
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Wien og Berlin en Mellemvej, idet de 20. April 1854 
indgik et Forsvarsforbund, der i September bevægede 
Rusland til at rømme Donaufyrstendømmerne, hvor
ved Krigens Hovedanledning bortfaldt, og Vestmagter
nes Felttog kom nu til at gælde Krim. 

Forbundet af 20. April satte den danske Regering 
i et stort Dilemma, da den snart fik Opfordring til 
at tiltræde det baade fra de tyske Magter og fra de 
Allierede, og man herhjemme umuligt kunne ,·ide, 
hvad dette kunde føre med sig. Tptraadte man for 
hele Rigets Vedkommende, skilte man sig ud fra 
Sverige-Norge og svækkede den allerede godkendte 
Neutralitet, valgte man derimod Tilslutning blot for 
Holstens og Lauenborgs Vedkommende, risikerede 
Frederik VII som foran nævnt at komme til at føre 
een Udenrigspolitik for disse Hertugdømmers Ved
kommende og en anden for sit øvrige Rige, idet man 
ikke kunde regne med, at Tysklands traditionelle 
Passivitet i Udenrigspolitikken, i Virkeligheden For
udsætningen for, at en dansk Konge tillige kunde være 
tysk Fyrste, vilde vare ved. Fremdeles maatte man i 
Danmark ved at forlade den een Gang vedtagne Neu
tralitet frygte fremtidige Efterregninger fra de Stor
magter, vor Holdning kom til at gaa imod. Efter megen 
Tøven valgte man efter Raad af vor Forbundsgesandt, 
v. Biilow, for Holstens og Lauenborgs Vedkommende 
at støtte en Forbundsbeslutning, der tiltraadte For
bundet af 20. April, i Haabet om, at denne betød fort
sat Neutralitet for Tyskland. Men derpaa kunde man 
dog ingenlunde føle sig sikker. Saaledes erfaredes det 
i Efteraaret 1854 i København, at Napoleon i sin 
urolige og lunefulde Virketrang have foreslaaet Preussen 
Alliance mod, at det fik frit Spillerum i Hertugdøm
merne, og der skal af Frankrig ikke blot være gjort 
Preussen Forslag om Holsten, men, som det synes, 
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er ogsaa Slesvig blevet nævnt. Først omkring Februar 
1855 opgav Vestmagterne at faa Preussen med i Krigen, 
og dermed var Vanskelighederne paa dette Hold over
vundet for Danmark. - Vor Regering havde, jævn
sides med at det tyske Problem havde været paa Bane, 
været Genstand for et stærkt Pres fra de Allierede, 
især fra Frankrig, i Retning af at den maatte være 
rede til at slutte sig til Vestmagternes Sag. I Virkelig
heden ønskede man dog næppe Danmarks Krigsdel
tagelse, der vilde_ betyde saare ringe Hjælp, samtidig 
med at den uvægerlig vilde genaabne den slesvig
holstenske Konflikt og dermed bringe de Allierede i 
Modsætning til de tyske Stormagter, som det var deres 
virkelige Ønske at vinde for sig. Det er for hele Stil
lingen saare betegnende, at skønt man fra allieret Side 
havde angrebet Ministeriet Ørsted for dets formentlige 
Russervenlighed, beklagede man, især i England, dets 
Tilbagetræden i December 185-1, ængsted~ for at faa 
de Nationalliberale til Magten, fra hvem man frygtede 
Forviklinger med Tyskland. Baade fra russisk og fra 
engelsk Side opgav man nødig Samarbejdet med Uden
rigsminister Bluhme, der ikke blot som Politiker, men 
ogsaa som Personlighed var lige anset ved begge Hoffer. 

Det ny Ministerium Bang med Holsteneren L. N. 
Scheele som Udenrigsminister og drivende Kraft be
stod dels af Helstatsmænd, dels af maadeholdne Na
tionalliberale. Det vakte ikke Tilfredshed i Rusland, 
og ej heller de Allierede saa med fuld Tillid paa de 
nye Mænd, der af den engelske Gesandt Buchanan be
tegnes som »Embedsmænd og Dilettanter« i Modsætning 
til de foregaaende, som han kalder »Statsmænd«. 
Imidlertid syntes det, efter at det centraleuropæiske 
Problem var faldet til Ro, at maatte blive lettere at 
varetage Neutralitetspolitikken nu end Aaret i Forvejen. 
Men i 1855 opstod dog nye Vanskeligheder. Rundt om 



Den politiske Baggrupd for vor Marines Historie. 185 

i Europa herskede den Opfattelse, at nu vilde England 
og Frankrig for Alvor søge at drage mindre Stater 
som Neapel, Spanien, Nederlandene og de nordiske 
Lande ind i Krigen. Allerede i Slutningen af Januar 
sluttede Sardinien sig til Vestmagterne, hvad der gjorde 
et stærkt Indtryk paa de frisindede og nationale Ele
menter rundt i Europa og ogsaa i Danmark. Inden 
for det nationalliberale Parti var der Kredse med 
i>Fædrelandets« Redaktør Carl Ploug i Spidsen, som 
liaabede, at Sverige-Norge snart vilde komme ind i 
Krigen og drage Danmark med, i Forventning om en 
national Løsning af vort Grænsespørgsmaal og en 
nøjere Sammenknytning mellem de nordiske Riger. 
De maadeholdne Nationalliberale, hvis Anskuelser fik 
Udtryk i »Dagbladet«, var dog som Regeringen for 
at blive ved den hidtidige Neutralitetspolitik. Hele 
Krigssituationens Udvikling til Gunst for de Allierede 
og det samtidig optrækkende Sundtoldsspørgsmaal*) 
bevirkede imidlertid, at man slog ind paa, hvad man 
vilde kalde, en »velvillig Neutralitet« overfor England 
og Frankrig. Man gav saaledes Hofkamarillaen om
kring Frederik VII, der havde en stærk Dragning 
mod det franske Kejserhof, friere Hænder. Men sam
tidig følte Regeringen med den største Ængstelse, at 
Sverige-Norge var i Færd med at glide over til Vest
magterne. 

Allerede i Sommeren 1854 havde Kong Oskar I 

"') Øresundstalden havde siden 1720 ikke spillet nogen Rolle for 
Udenrigspolitikken, da den for de vigtigste Staters Vedkom
mende var fastsat traktatmæssigt og for de øvriges sædvane
mæssigt anerkendt. Først med Ops,·inget i Handel og Skibsfart 
fra 1820erne var der begyndt !{Jager over den. Den danske 
Regering havde dog formanet at afværge disse, indtil U. S. A. 
14. April 1855 opsagde deres Traktat til Ophør i 1856. En 
Konference i l{øbenhavn vedtog 14. Marts 1857 Sund- og Bælt
toldens Afløsning ved en Pengeafgift. Hermed anerkendte Dan
mark Handelsskibenes fri Passageret gennem Sund og Bælter. 

Tidsskr. r. Sovæsen. 116. Aarg. 13 
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sonderet Mulighederne for en Alliance med disse, men 
hans Tilbud var sket under Forudsætning af i hvert 
Fald Østrigs Tilslutning. Nu i Foraaret 1855 genoptog 
han Drøftelserne, hvis Baggrund var den gamle, men 
formentlig overdrevne Frygt for russisk Interesse for 
det nordlige Norge og Sverige; der var ogsaa nogen 
Frygt for Gotland, og samtidig vinkede Haabet om 
Finlands Genvinding. Med Hoffet i Tuilerierne førtes 
der hemmelige Forhandlinger om en Alliance, og 
samtidigt med denne Tilnærmelse fremkom Lord 
Palmerston med en noget mindre vidtgaaende Plan, 
som han længe havde næret, nemlig at Vestmag
terne skulde garantere de Forenede Rigers lntegri-tet, 
og 21. November bleY en saadan Garantitraktat 
sluttet i Stockholm af den franske General Canrobert 
mellem England, Frankrig og Sverige-Norge.*) Under 
de givne Forhold maatte l> Novembertraktaten«, der 
Maaneden efter offentliggjordes, opfattes som et uven
ligt Skridt mod Rusland, og den var af Kong Oskar 
tænkt som Overgang til Krig. Men Kejser Napoleon 
var efter Sebastopols Fald i September i Virkeligheden 
ked af Krigen og benyttede den Trusel, der laa i den 
svensk-norske Traktat til noget helt andet, end Kong 
Oskar havde ventet, nemlig til at bevæge Rusland til 
Fredsforhandlinger, og Sverige-Norge maatte ved Freden 
i Paris i 1856 nøjes med den beskedne Gevinst, at 
Aalandsøerne ikke paany maatte befæstes. 

Som omtalt havde den danske Regering i Løbet 
af 1855 følt, at Sverige-Norge var ved at glide over 
til Vestmagterne, men havde ikke haft noget som 
helst Kendskab til Forhandlingerne om Alliance og 
om Novembertraktat. Det ses af Aktmaterialet, at Kong 

") Om Sverige-Norges Politik i Tiden omkring Novembertraktaten 
se min Anmeldelse i Historisk Tidsskrift 10. Række lll af 
svensk og norsk Litteratur om Emnet. 
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Oskar i Sommeren 1855 over for de Allierede havde 
udtalt Ønsket om, at Danmark skulde indbefattes i 
Garantitraktaten, men at dette mødte bestemt Modstand 
i England og derefter ogsaa i Frankrig. Vestmagterne 
frygtede maaske, at Danmark skulde lægge Forhandlin
gerne Hindring i Vejen, men sikkert endnu mere, at 
en nærmere Tilknytning til Danmark kunde drage dem 
ind i Forviklinger med Tyskland, hvad Danmarks svage 
Hjælp øjensynlig ikke var værd. General Canroberts 
Besøg i København i November efter Undertegnelsen 
af Traktaten i Stockholm var kun en Gestus. Som 
Forholdene udviklede sig, var der da hverken i 1854 
eller 1855 nogen Magt, der søgte at tvinge Danmark 
ud af Neutraliteten. Vestmagternes fuldstændige Herre
dømme paa Østersøen og Tysklands Passivitet var 
især Forudsætningerne for den under denne Krig hel
digt gennemførte Neutralitetspolitik. 

For Gennemførelsen af det Maal, de Nationale i 
Danmark stillede sig, Eiderstaten, og for deres fjernere 
Maal, et forenet Norden, havde Krigen ikke frembudt 
virkelige Udsigter; men Englands og Frankrigs Frem
gang under Krimkrigen havde medført en Styrkelse af 
Eiderbevægelsen i Danmark, og ogsaa en Genopblussen 
af den nordiske Unionstanke. Den fornyede Skandina
visme havde nærmest sit Udspring i Sverige i Tilknyt
ning til den aktive Politik, Kong Oskar drømte om at 
virkeliggøre med Frankrigs Støtte, og unionsvenlige 
svenske og norske Bladartikler vandt Genklang i Dan
mark, især i »Fædrelandet« i Forsommeren 1855. Naar 
denne Presseaktivitet i alle de tre Lande atter døde hen 
i Løbet af Sommeren samme Aar, stod det utvivlsomt 
i Forbindelse med Vestmagternes Utilbøjelighed til at 
røre ved de danske Problemer. Efter Krigen søgte 
Kong Oskar under den vanskelige Situation, han var 
kommet i over for Rusland, et Rygstød i Danmark, 

13" 
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og de skandinaviske Tanker, der var spiret frem 
under Krimkrigen, fik aabent Udtryk i Studentermødet 
i Upsala i 1856 og resulterede i det svenske Tilbud 
om et Forsvarsforbund, som afvistes af Udenrigsmi
nister Scheele i 1857. 

Ved Pariserfreden 30. Marts 1856 var Ligevægten 
i den nærmere Orient blevet genoprettet og Rusland 
tvunget tilbage fra den dominerende Stilling, det i 
næsten et halvt Aarhundrede havde indtaget i Europa, 
en Position, Zarmagten, der mere og mere led under 
indre Svagheder, ikke senere naaede igen. 

Samtidig med Freden vedtoges den saakaldte Pariser
søretsdeklaration, der folkeretlig sikrede de Principper 
for den neutrale Skibsfart, de svagere Sømagter siden 
18. Aarhundrede havde kæmpet for, og som om end i 
vage og forsigtige Former paany havde faaet Udtryk 
i de nordiske Neutralitetserklæringer af 1853. Naar 
disse Principper var blevet fulgt under Krimkrigen af 
de Krigsførende og nu endelig folkeretsfæstedes, skyldes 
det vel dels den Tradition, som ikke mindst de nor
diske Magter havde bidraget til at skabe, men dog 
især, at Atlanterhavsmagterne England, Frankrig og 
Amerikas Forenede Stater nu, i Modsætning til tid
ligere Dage, stod forenede i Samarbejde og Venskab. 
Reglerne var følgende: 

(1) Kaperi er og skal været afskaffet. 
(.2) Neutralt Flag beskytter fjendtligt Gods med 

Undtagelse af Krigskontrabande. 
(3) Neutralt Gods under fjendtligt Flag maa, med 

Undtagelse af Krigskontrabande, ikke beslaglægges. 
(4) For at være forbindende maa Blokader være 

effektive, det vil sige understøttet af en Styrke, som er 
tilstrækkelig til i Virkeligheden at spærre Adgangen 
til den fjentlige Kyst. 

England anerkendte altsaa nu endelig Sætningen, 
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at frit Skib giver fri Ladning, og den nye, for de Neu
trale mindre betydende Regel, at ufrit Skib dækker 
frit Gods, var kommet til. Fremdeles havde man til
føjet Sætningen, at Kaperi skulde være forbudt. 

Snart efter Krimkrigens Slutning indtraadte et 
Vendepunkt i Europas mellemfolkelige Forhold, da 
Kejser Napoleon opgav sin Støtte til den siden 1815 
bestaaende Ordning i Europa for at alliere sig med 
de nationale Kræfter, der stærkere og stærkere brød 
paa. Dette fik den første store Følge i den italienske 
Frihedskrig i 1859, som Frankrig sammen med Sar
dinien 26. April aabnede mod Østrig i Norditalien. I 
Tyskland, især mod Syd og Vest, var der en stærk 
Stemning for at hjælpe Østrig, men i sin Rivalisering 
med denne Magt holdt Preussen sig tilbage og hindrede 
Forbundet i at foretage aktive Skridt. Først efter 
Østrigs Nederlag ved Magenta i Begyndelsen af Juni 
mobiliserede Preussen og foreslog Forbundsdagen at 
stille hele Forbundshæren i Marchberedskab. Imidler
tid sluttede Krigen allerede i den følgende Maaned 
efter Slaget ved Solferino. 

Danmark under den italienske Frihedskrig 1859. 

I det danske Folk var Stemningen i høj Grad for 
Frankrig og Sardinien, idet man i Italiens Samling 
saa et Forbillede for den nationale Løsning af vort 
Grænseproblem og for den skandinaviske Enhed. 
Men den danske nationalliberale Regering fandt ikke 
den internationale Situationen gunstig for en Løsning 
af vore Problemer, og førte en meget forsigtig Poli
tik. Ministeriets Chef og Udenrigsminister C. C. Hall 
blev heri bistaaet af P. Vedel, som han i 1858 havde 
valgt til Chef for Udenrigsministeriets politiske Departe-



190 Den politiske Baggrund for vor Marines Historie. 

ment, og som fra nu af til Aarhundredets Slutning 
fik en højst betydende Indflydelse paa U denrigspoli
tikken. 

Af de neutrale Stormagter havde Rusland nærmest 
Tilknytning til Frankrig, England til Østrig; men det 
stod aldeles hen i det uvisse, hvorledes de to Magter, 
af hvilke Danmarks Skæbne i saa høj Grad var af
hængig, vilde forholde sig, dersom Krigen tog videre 
Omfang. Der var Mulighed for en fransk-russisk Al
liance og paa den anden Side for en engelsk-preussisk, 
Eventualiteter der her hjemme helt kunde komme til at 
overskygge vort nationale Spørgsmaal. Ogsaa var det 
meget usikkert, hvorledes Forholdet mellem Frankrig 
og Preussen vilde forme sig. Større Tillid til Napoleon 
havde vor Regering ikke, end at den som i 1854 maatte 
nære alvorlig Ængstelse for, at Frankrig vilde sikre sig 
Preussens venlige Holdning under Krigen mod Kompen
sation i vore Hertugdømmer. Under denne meget uklare 
Situation henvendte Hall sig forgæves til Sverige-Norge 
for at opnaa fælles Optræden i N eutralitetspolitikken 
som i Krimkrigens Dage, men fik Afslag, under Hensyn 
til, at Sverige i Modsætning til Danmark ikke havde Be
siddelser i Tyskland. Danmark erklærede da paa egen 
Haand over for de Krigsførende sin Neutralitet, idet det 
for Søfartens Vedkommende fulgte Søretsdeklarationen af 
1856. I Overensstemmelse med Halls Grundsætning, at 
man skulde trække Skellet mellem de tyske Hertugdøm
mer og det øvrige Rige skarpt op, gik vor Regering ind 
for, at man fuldt ud skulde overholde Forpligtelserne 
over for det tyske Forbund. Herved vilde man hindre, at 
Preussen fik Paaskud til Aktion mod Danmark. For
bundsskonlingentet skulde udelukkende bestaa af hol
stenske Afdelinger og Omkostninger og Udrustning alene 
bæres af Holsten og Lauenburg. Men disse Beslutnin
ger var der i det danske Folk alt andet end Tilfreds-
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hed med, da man maatte regne med, at disse Tropper 
under dansk Flag og kommanderet af danske Officerer, 
kunde komme til at kæmpe under preussisk Ledelse 
mod Frankrig. Uholdbarheden af Forbindelsen mellem 
Danmark og tyske Forbundslande viste sig tydeligere 
end nogensinde, nu da Kampen for Tysklands natio
nale Enhed stundede til. Ud af disse Vanskeligheder 
kom man imidlertid ved Krigens hurtige og uventede 
Afslutning, da de to Kejsere, Franz Josef og Napoleon, 
efter Slaget ved Solferino foretrak Fred frem for Preus
sens Indblanding, og 11. Juli sluttedes der Vaaben
stilstand og Præliminærfred i Villafranca med Nordita
liens Samling som Resultat, bekræftet ved den endelige 
Fred i Ziirik 10. November samme Aar. *) 

Et nyt Udslag af de nationale Enhedsbestræbelser 
blev Krigen i 1864, efter hvilken den danske Konge ved 
Wienerfreden mistede ikke blot de tyske Hertugdøm
mer, men ogsaa Slesvig. Danmark gled herefter næsten 
ud af den europæiske Storpolitik, hvori det nu i hen
ved tyve Aar havde indtaget en saare fremtrædende 
Plads, fremkaldt af Konflikten med de tyske Magter. 
For den danske Neutralitetspolitik, der kun i mindre 
Grad havde været paavirket af den store nationale 
Strid, var det, som det vil frcmgaa af det foregaaende, 
en Lettelse, at Holsten og Lauenburg ikke mere var 

"') Under den nordamerikanske Borgerkrig 1861-65 blev Dan
marks Neutralitet aktuel for vor vestindiske Besiddelse St. 
Thomas' Vedkommende. I Ly af de danske Neutralitetsprin
cipper, der lod Havnen her være aaben for de Krigsførendes Krigs
skibe, skete det, at de engelske Dampere »PeterhotT« og »Dol
phin« opbragtes i umiddelbar Nærhed af dansk Søterritorium 
af Krydsere fra Nordstaterne, der fulgte dem fra dansk Far
vand. Efter Protest fra England mod denne Praksis desavou
erede Nordstaternes Regering de Skibschefer, som havde fore
taget saadanne Opbringelser. Tilsvarende Begivenheder ved den 
portugisiske Besiddelse Madeira endte paa samme Maade. 



192 Den politiske Baggrund for vor Marines Historie. 

tilknyttet Monarkiet, og i en vis Forstand slutter da 
en Periode i den danske Neutralitetspolitik med Hel
statens Ophør ved Wienerfreden. Det, der dog langt 
mere kom til at sætte Skel mellem Vilkaarene i den 
foregaaende og den efterfølgende Tidsalder, blev Preus
sens Sejre i 1866 og 1870-71. Med disse ophørte den 
Dualisme i Magtforholdene i Tyskland, som i hele Tids
rummet siden 1720 - bortset fra Napoleon l's korte 
Magtudfoldelse i Nordtyskland - havde været en 
konstant Forudsætning for vor Neutralitet. Det mæg
tige Tyskland havde afløst Rusland som Hovedmagten 
ved Østersøen.*) 

"') I de foregaaende Afsnit af den her sluttede Artikel bedes føl
gende Rettelser foretaget: S. 71 4. Linie : »Neutralitetspolitik
ken« ændres til »Neutraliteten«. S. 73 1. Linie i Note 2: Ordet 
»heller« udgaar. S. 97 Overskriften: »1820« ændres til »1720«. 



Grnnclen Tangen og aclmiralskibet Fortun(a). 
Av direktør Louis E. Grandje3n . 

Grunden Tangens navn er kanhænde det mest 
forbistrede av søkortets stednavne. Kartografen Johs. 
Mejer kalder 1650 grunden: Fortun Gronden med 
Fortun Sterth (stjært), søkortdirektøren Jens Sørensen 
1695: Grund Fortan, 1740 og 1745 hedder den endnu 
Grund Fortan, 1770: Forlang Grund, 1791: Grund for 
Tang, 1800: Tangen, Den Danske Lods 1843: Grun
den Tangen. Fortun er vel ved en skrivefejl blevet til 
Fortan, dette atter til Fortang og så er omtydningen 
til søvegetationen forklarlig, så meget mere som der 
er stærk tangbevoxning på grunden og i renden, der 
gå r w. om den og som fiskerne da også kalder Skiden
renden (ifl. landstingsmand C. C. Jensens indberetning 
til stednavneudvalget 1926); skidt er i fiskernes sprog 
det samme som tang. 

Den svenske Forilmagrmzdet omtaler den svenske 
søopmåler Gedda 1687: » H warpå skeppet Fortuna for 
några åhr sedan strandade« (se Bertil Ohlsson: Ble
kingkusten mellan Morrums- och Ronnebyå. Uppsala 
1938 pag. 69.) og der er næppe tvivl om, at også den 
danske grund Tangen er navngivet efter et fartøj, som 
har rørt grunden. 

Et av søkortdirektøren Jens Sørensens skibe hed 
1676 »Flyende Fortuna«, men navnet paa grunde_n er 
jo ældre. Den romerske gudinde Fortuna var selvklart 
som knyttet til skibsfarten velegnet til opkaldelse i 
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skibe, så der må regnes med adskillige muligheder, 
mens rimeligvis bare eet fortun-skib har været i be
røring med grunden. Men hvilket? 

Det mest kendte danske skib av navnet må vist 
siges at være admiralskibet Fortun(a). Hvis man gen
nemgaar Kancelliets Brevbøger, får man visse oplys
ninger om dette skib. De vigtigste ordrer gengives her. 
14. marts 156-1 befaling til forskellige søofficerer om 
indkaldelse »da kongen vilde bruge dem på orlogs
skibene iår: Herluf Trolle, admiral, Christoffer Mo
gensen, Peder Munck, Hans Prytz, foged og Just Me
nerth på Fortuna. 22. august 1564. Til Herluf Trolle, 
admiral. Da Fortuna . . . . skulde give sig stærkt i 
storm . . . . må han . . . . sende disse to skibe hjem, 
hvor der strax skal blive taget fat på arbejdet med 
dem. 21. september 1564. Kongen vil lade skibet For
tuna udruste, da det vil være større ære for dette skib, 
der har tjent længe, at dø ærlig for fjenden end at 
blive ophugget på land. 12. juni 1565 omtales et nyt 
skib »Unge Fortun«. 18. juni 1567. Til Henrich Mo
gensen. Da der mangler bådsmænd til orlogsflåden og 
særlig søerfarne bådsmænd til admiralskibet Fortuna 
o. s. v. 16. februar 1568. Om anvisning av bøgetræer 
i kronens skove .... bøgetræerne skulle bruges til at 
»styrle« skibet Fortuna med. 11. maj 1569. Derimod 
så kongen gerne, om Fortuna kunde blive færdig til 
pinsedag og hele flåden da som avtalt komme ud. 
20. april 1570. Til Peder Oxe. Han skal sørge for, at 
skibet Fortuna, der har stor mangel og læk, bliver 
repareret. 1. august 1570. Gavebrev til Lauritz, skipper 
på Fortuna, på en have udenfor Østerport ved Kiøpne
hafn .... 21. juni 1573. Til Peder Oxe. Da der ikke 
er folk nok til at omstyrte skibet Fortuna og skibet 
let kan komme til skade eller blive helt ødelagt, når 
det ikke er velforsynet med folk bifalder kongen, at 
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man venter, indtil skibet St. Oluf kommer i havnen. 
20. september 1573. Til Peder Oxe. Skibet Hercules 
.... skal han sørge for, at det med det første bliver 
sendt til Norge for der at blive gjort istand, når det 
er blevet istandsat skal det indtage tømmer, både ma
ster og planker, som behøves til Fortunas istandsæt
telse og føre det til København, så Forluna snart kan 
blive istandsat. 20. maj 1574. Til Peder Oxe. Han skal 
strax lade tage fat på Fortuna, så det med det første 
kan »opløbes« til bygmesteren (i Norge). 22. Juni 1574. 
Til Peder Oxe. Emincke Kaas eller hvem anden, han 
anser for tjenlig dertil, må følge . med Rauf Klethen 
(Raf Kletton) op til Norge med Fortuna, og han skal 
sørge for, at skibet med det første kommer avsted. 
27. februar 1580. Til Christoffer Valckendortf. Fortu
nen skulde blive hjemme. Josva skal udrustes i stedet 
og lægges på strømmen ved Kastrup Knæ i Fortunens 
sted. 

1564 siges det, at admiralskibet Fortuna har tjent 
længe, og det har altså også været Herluf Trolles flag
skib, i 1556 hedder det 20. august: Til Pouel Huit
feld. Da han har ladet skibet Fortunen gøre færdig 
pil den ene side og taget fat på den anden. Man må 
vistnok antage, at det også i 1556 drejer sig om en 
kalfatring eller større reparation. I det hele synes ad
miralskibet at være undergaaet adskillige hovedrepa
rationer, men om dette er en følge av batailler eller 
havarier vides ikke. Skipperen Laur~tz får en kongelig 
gave. Har Fortun været på grunden Tangen ved en 
av disse lejligheder og · har skipperen handlet efter 
conduite og hurtigt fået skibet flot, siden han beløn
nes med - en have udenfor Østerport? 

Mon ikke en av marinehistorikerne indenfor sø
officerernes kreds til brug for værket Søkortets Sted
navne kunde give nærmere oplysninger om admiral-
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skibet Fortun(a) og dettes meriter, som enten kan fast
slå eller forkaste sammenhængen mellem skibets og 
grundens oprindelige navn. Herfor vilde jeg være me
get taknemmelig. 

Admiralen Herluf Trolle menes opkaldt i Trolles 
Grund n. for Buk Pynt, vistnok navngivet av Zahrt
mann, der dengang var søkortdirektør (1843), fordi 
admiralen i farvandet udenfor, 4. juni 1565, mødte 
den svenske admiral Klas Horn med en overlegen 
svensk flåde. 



V 01i Søværns Hæders- og Mindedage 
saml Tidstavle. 

Juli Maaned. 
(Se »Tidsskrift for Søvæsen((, Maj Hæftet 1939, Pag. 255) 

1. Juli 1644: Flaade paa 40 Skibe m. fl. i 3 Eskadrer under Kom
mando af I{ong Christian IV kæmper paa Kolberger 
Heide mod svensk Flaade paa 42 Skibe under Ad
miral mas Fleming, Kongen saares og mister det ene 
Øje, men fortsætter l{ampen under Mottoet: 
» ... Naar blol enhver vil gøre sin Pligt«. (National
sangens ]. Vers). 

1. Juli 1677: Flaade paa 27 Linieskibe og Fregatter m. fl. under 
Admiral Niels Juel slaar i Køge Bugt svensk Flaade 
paa 30 Linieskibe og Fregatter m. fl. uuder Admiral
General Henrik Horn; Svenskerne mistede 8 Linie
skibe og ca. 4000 Mand; Niels Juel udnævnes til 
General-Admiralløjtnant og Elefantridder (Medaille 
slaaet). 

1. ,Juli 1856: Overekvipagemester, Viceadmiral Mourier modtager 
den første Udnævnelse som >)Chef for Orlogsværftet«. 
Divisions- og l{ompagniinddelingen af Holmens faste 
Stok ophæves (oprettet i 1615). Stillingen som »Chef 
for Søoffieerskorpset« oprettes med l{ontreadmiral 
Steen Andersen Bille som første Chef. 

l. Juli 1868: Underofficersgraderne ændres, f. Ex. bliver Højbaads
mand til Overbandsmand o. s. v. 

1. Juli 1932: Mineskibsdivisionen oprettes ifølge Søværnsloven 
af 1932, Chef Orlogskaptajn 8. H. Andersen. 

4. Juli 1616: Kgl. Forordning udstedes om Mandskabets 5-aarige 
Tjenestetid m.m. (Grundlaget for Holmens faste Stok). 

4. - 8. Juli 1770: Middelhavseskadre paa 4 Linieskibe, 2 Fregatter 
m.fl. under Schoutbynacht Knas bombarderer Algier. 

4. Juli 1811: 27 Kanonbnade under Premierløjtnant de Fnisen 
angriber 4 engelske Linleskibe, 2 Fregatter og 2 
Brigger med Konvoj ved Hjelm; 4 l{nnonbnnde mi
stes, 1 engelsk Fregat samt 17 Konvojskibe sønder
skydes men undslipper. 
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6. Juli 1812: Fregatten »Najaden«, Chef Kaptajn Holm, samt Or
Iogsbriggerne »Lolland«, »Samsø« og »Kiel« kæmper 
i Lyngør Havn med engelsk Linieskib i>Dictator«, 
Chef Captain Stewart,samt Orlogsbriggerne »Calypso«, 
»Podargns« og »Flamer«. ,»Najaden« brænder og sky
des i Sænk uden at stryge. 

6. ,Juli 1849: l Dampskib, l Kanonbaadsdivision og 18 Transport
fartøjer under l{aptajn l{renchel deltager i Udfaldet 
fra Fredericia og besætter Snoghøj; 4 Dampskibe, 
2 Kanonhaade og 4 Transportskibe under l{aptajn
Iøjtnant Muxoll angriber Fjendens Retrætelinier ved 
Trældenæs og Randsfjord. 

7. Juli 1565: Flaadestyrke paa 21 danske og 17 liibske Skibe un
der Admiral Otto Rud slaaes mellem Riigen og Born
holm af svensk Flaade paa 46 Skibe under Admiral 
!{las Horn. Danskerne mister 3 Skibe og ca. 4000 
;\land, deriblandt Admiral Otto Rud, som saares, 
Svenskerne mister 4 Skibe og ca. 2000 :\land. 

8. Juli 1362: Flaaden under Hertug !{ristoffer af Lolland slaaes 
paa l{øbenhavns Rhed af liibsk Flaade paa 28 !fog. 
ger og 24 Snekker under Grev Henrik og Borgme
ster Wittenberg. 

8, Juli 1716: Eskadre paa 2 Fregatter, 2 Skytsskibe og 3 Galejer 
under Kaptajn Tordenskjold angriber i Dynekilen 
svensk Førselsflaade med Eskorte paa l Stykpram, 
8 Galejer m. 11. under Schoutbynacht Strømstierna. 
9 svenske Orlogsfartøjer erobres, og hele Transport
llaaden til Kong !{ar! Xll.s Belejringshær ødelægges. 
(Medaille slaaet). 

9. Juli 1569: Dansk-liibsk Flaade paa 40 Skibe under Admiral 
Peter Munk beskyder Reval og tager 10 Skibe. 

l l. Juli 1581: Rigsadmiral Peder Skram dør; Flaadeførcr fra Gre
vens Fejde og Syvaarskrigcn, kaldet »Danmarks Vo
vehals«, den første, der førte en med l{anoner som 
Hovedarmering udrustet Flaade, ligesom Graderne 
Admiral, l{aptajn og Løjtnant første Gang nævnes 
ombord i hans Flaade fra 1563. 

12. Juli 1564: Eskadre paa 3 Skibe under Admiral Peder Hvitfeldt 
ødelægger ved Warnemiinde det svenske Skib »Hvita 
Falken«, Kaptajn Bjornson, der sprænger sit Skib i 
Luften og omkommer med hele sin Besætning. 

14. Jnli 1788: Eskadre paa 6 Linieskibe og 3 Fregatter under Ifon-
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treadmiral Krieger, der fører russisk Gjøs forener sig 
med russisk Eskadre under Viceadmiral von Dessen 
for i l{attegat og Østersøen at true Sverrig. 

16. Juli 1788: Kongelig Resolution for at Orlogsllaget hejses paa Bat
teriet »Christianus Sextus« som Københavns Salutbat
teri (tidligere hejst fra 1. Oktober 1784 paa l{astels
pynten). 

18. JuJi 1770: Flaadens Chef, »Sur-Intendant de Marine«, General
Admiralløjtnant Fr. Danneskiold-Samsøe dør, Op
bygger og Organisator af Søetaten, ligesom der under 
ham opførtes en Række Bygninger paa Nyholm blandt 
andet Mastekranen, Hovedvagten, Takkeladshusene 
m.m. 

19. Juli 1717: l{attegatseskadren paa 3 Linieskibe, 2 Skytsskibe og 
9 Galejer m. fl. under Kommandør Tordenskjold 
angriber Strømstad Batterier. 

19. Juli 1810: Eskadre paa 6 Orlogsbrigger fra Norge under Kap
tajn l{rieger erobrer i Skagerak engelsk Konvoj paa 
4 7 Skibe til en Værdi af ca. 7 ½ Mil!. Kr. 

19. Juli 1864: Kanonbaads11otillen paa Vesterhavsøerne under Kap
tajnløjtnant Hammer brændes og sænkes ved Føhr 
af egen Besætning forinden Vesterhavsøerne som sid
ste danske Forsvarsomraade i Sønderjylland besæt
tes af østrigsk-preussisk Krigsmagt. (Æressabel til H .). 

20. Juli 1679: Eskadre paa 4 Linieskibe m. fl. under Viceadmiral 
Henrik Span fra Niels Juels Flaade angriber i l{al
marsund svensk Eskadre paa 6 Linieskibe og Fre
gatter; svensk Linieskib ,,Nyckelen« springer i Luf
ten. 

20. til 31. Juli 1715 : Stralsundeskadren paa 13 Skibe og Stykpramme 
m. 11. samt en Transporttlaade under Viceadmiral Sehe
sted afslaar ved Nydyb, Rugen, svenske Angreb fra 
5 Linieskibe 3 Fregatter og 15 Skytsskibe m. 11. under 
Admiral Sparre. 

21. Juli 1850: Hjuldampskibet JJHekla«, Chef l{aptajn Suenson sky
der i Neiistiidter Bugt slesvig-holstensk l{anonbaacl 
l>Von der Tann« i Brand, hvorefter denne springer i 
Luften. 

23. Juli 1659: Dansk-hollandsk Eskadre bestaaende af 2 danske 
Fregatter »Gran Ulv« og »St. Johannes« og 3 hol
landske Skibe under Kaptajn de Koningk kæmper 
ærefuldt i Ebeltoft Vig mod svensk Eskadre paa 
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10 Skibe under Owen Coxe. Hollandsk Fregat »Jom
fruen af Enkhuisen« springer i Luften, de andre 
Skibe erobres. 

24. Juli 1771: De gamle hollandske Titler i Søetaten afskaffes, 
Schoutbynaeht (indført i 1656) bliver til Contre-Ad
miral, Second-Mester til Skibschirurg, Ober-Archeli

mester til Over-Kanoner, Bøsseskytte til Constabel 
o. s. \', 

25. Juli 1427: Kalmarunionens forenede nordiske Flaader slaar 
Hanseaternes Flaade i Sundet udfor Kobenhavn. Fra 
et dansk Skib »St. Jacob« erobres det ældste bevarede 
danske Skibsflag, som ophænges i ,Maria Kirke i Liibeck. 

25. Juli 1800: Fregatten »Freja«, Chef Kaptajn Krabbe, kæmper i 
Kanalen med 4 engelske Fregatter m. 11. for at for
hindre Visitation af Konvoj, efter en Times Kamp 
tvinges »Freja« ind til The Downs med Flag og Vim
pel vajende. (Medaille slaaet og Æressabel til Chefen). 

26. Juli 1566: Flaade paa 36 Skibe under Admiral Hans Lauritsen 
Baden kæmper ved Ølands Norra Udde med svensk 
Flaade paa 36 Skibe under ({Jas Horn. 

26. ,Juli 1719: Flaadestyrke paa 7 Linieskibe, 2 Fregatter, 5 Skyts
skibe og Flydebatterier samt 5 Galejer under Schout
bynacht Tordenskjold erobrer Fæstningen l{arlsten, 
efter at Marstrand er besat den 23 .. Juli; af den der
værende svenske Eskadre paa 7 Fregatter samt 8 
Galejer under I{ommandør Sjøblad erobres 2 Fregat
ter, 1 Galej og 1 Stykpram, Resten sænkes af Sven
skerne; Tordenskjold udnævnes til Viceadmiral. (Me
daille slaaet). 

27. Juh 1361: Kong Valdemar Atterdag erobrer Visby og Gotland, 

Kongen antager derefter Titlen »de Gothers((. 
28. Juli 1566: Efter at Flaaden har kæmpet den 26. Juli ankres 

udfor Visby, her driver 12 danske og 3 liibske Skibe i 
Storm paa Land og slaaes til Vrag, 4300 Maud druk
ner, deriblandt Admiralerne Hans Lauritsen Baden, 
Jens Trudsøn Ulfstand, og liibsk Admiral Thinnappel. 

31. Juli 1914: Sikringsstyrken indkaldes, og Flaaden gøres krigs
beredt foran første Verdenskrigs l dbrud, Viceadmiral 
Kofoed-Hansen Chef for Flaadens Overkommando. 

F. Kj. 



Golfstrømmen og \ ejret. 
Oversat af Orlogskaptajn A. G. Topsøe-Jensen. 

Under ovennævnte Titel er den 5. Maj 1944 i det 
svenske Tidsskrift »Arkiv for Matematik, Astronomi 
och Fysik« fremkommet en Afhandling nThe Gulf 
Stream and the weather« (affattet paa Engelsk) af Bu
reauchef ved det svenske meteorologiske Institut J. 
W. Sandstrom. 

Da Spørgsmaalet skønnes at være af Interesse for 
»Tidsskrift for Søvæsen«s Læsere, gengives Afhand
lingen nedenfor i Oversættelse. 

Golfstrømmen og Vejret 

1. De to Vendepunkter. 

Vejrets Omskiftelighed indenfor Jordklodens tem
pererede Zoner er udpræget og øjensynlig nok til at 
være blevet ordsprogsmæssig: »Efter Regn kommer 
Solskin« og lignende. 

Regn falder hovedsagelig fra Luftmasser, som for
inden har passeret henover Havoverflade og derved 
er blevet mere eller mindre mættet med Fugtighed og 
derefter driver henover landfast Omraade. Man skulde 
tro, at saadanne Luftmasser vilde udfælde sin Fugtig
hed som en konstant og vedholdende Støvregn eller 
Taage i Kystegnene, medens vedvarende Solskin vilde 
være fremherskende i det indre af Landet. I Stedet 
for ser man dog, at relativt vedvarende Perioder med 
Solskin (tørt Vejr) næsten alle Steder veksler med re
lativt vedvarende Perioder med Regn. 

Tidsskr. f. !>ovæsen 116. Anrg. 14 
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Som vi ved, spiller Atmosfærens lodrette Bevæ
gelser en vigtig Rolle i saa Henseende. Den relati\'e 
Fugtighed i opstigende Luftmasser vil tiltage og snart 
naa 100 % , hvorved Skyer og Regn opstaar; omvendt 
vil Skyer opløses og forsvinde i synkende Luftmasser. 
Det er denne Kombination af Luftens Fugtighedsind
hold og Luftens Bevægelser op eller ned, som frem
kalder Perioder med vedvaren·de Regn eller Solskin. 

I Perioder med Solskin indeholder Atmosfæren 
usynlig Vanddamp hidrørende fra Havets og Søers 
Overflade, og i Regnperioder udfældes Atmosfærens 
Vandindhold igen. Omslag i Vejret fra Regn til Sol
skin vil vi betegne som »Vendepunkt A« og Omslag 
fra Solskin til Regn som »Vendepunkt B«. En Periode, 
i hvilken Atmosfæren optager Fugtighed, begynder saa
ledes ved »A((, medens en Periode med Udskillelse af 
Fugtighed begynder ved »B«. 

Et andet Eksempel paa et Ordsprog omhandlende 
Omslag i Vejret er: »Efter Storm følger Stille«. I stille 
Vejrperioder vil Atmosfærens Stillingsenergi tiltage i 
Overensstemmelse med Forholdet mellem Varme og 
relative Temperaturer. Spændingen i Luften vil stadig 
tiltage, indtil - før eller senere - denne Stillings
energi omsættes i Bevægelsesenergi, og en Storm bry
der løs. Stormen vil vedvare, indtil Stillingsenergien er 
opbrugt, og Vejret vil igen blive roligt. I denne Pro
ces er der ogsaa lo Vendepunkter; det første »A« be
tegner Begyndelsen af den rolige Periode, d. v. s. den 
Periode hvorunder StilJingsenergien tiltager, og det 
andet Vendepunkt »B« betegner Begyndelsen af en 
stormfuld Periode, d. v. s. en. Periode hvorunder Stil
lingsenergi forbruges. Processen kan sammenlignes 
med Kælkning. Under den langsommelige Bestigning 
af Kælkebakken (den rolige Periode) vokser Stillings
energien stadig. Under Rutscheturen nedad Bakken 
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(den stormfulde Periode) omsættes Stillingsenergien 
til Bevægelse. Ved Bakkens Fod er Stillingsenergien 
opbrugt, og Kælkens Fart ophører til Slut, - »Efter 
Storm følger Stille«. Manden med Kælken maa her 
vende om for at begynde forfra. Hans Omkringvending 
svarer til det første Vendepunkt »A«, hvor Opsparing 
af Stillingsenergi tager sin Begyndelse. Paa Bakkens 
Top gør han atter omkring for at rutsche ned, og 
hans Omkringvending her svarer til det andet Vende
punkt »B«, fra hvilket Øjeblik den opsparede Stillings
energi forbruges igen. 

Som et andet Eksempel kan nævnes et Lommeur, 
h vor Vendepunktet >>A« er det Øjeblik, hvor man 
begynder at trække Uret op, og Vendepunktet »B« er 
det Øjeblik, hvor Optrækningen er afsluttet. 

For Verdenshavenes Vedkommende forefindes og
saa Vendepunkter »A« og »B«, der markerer Begyn
delsen af lignende Perioder af Opladning og Udlad
ning, men medens Perioderne for Atmosfærens Ved
kommende kun varer forholdsvis faa Dage, maa de 
hydrografiske Perioders Varighed regnes i Aar. For 
Golfstrømmens Vedkommende skifter Perioder med stor 
Strømhastighed (svarende til Opsparing af Varme) med 
Perioder med ringe Strømhastighed (svarende til Afgi
velse af Varme). De to forskelligartede Perioder kan pa~
sende betegnes ved henholdsvis »A« og »B«, - »A« be
tegner Strømmens Acceleration og »B« dens Retardation. 

En af de hidtil kendte længstvarende Perioder med 
Opladning er den i 1921 begyndte af Golfstrømmen· 
fremkaldte Ophobning af varmt Vand i de arktiske 
Egne. Aaret 1921 kan saaledes betegnes som et Vende
punkt »A« for Golfstrømmen. Fra det Aar at regne 
er Havets og Luftens Temperaturer ved Spitsbergen 
steget jævnt paa næsten utrolig Maade. Fantasti
ske Beretninger foreligger om Virkningerne heraf. 

14"' 
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Norske Fisk har vist sig i Spitsbergens Farvande, 
Luftens Temperatur er steget 7° over Normaltempe
raturen, og Jøklerne paa Spitsbergen bortsmelter saa 
hurtigt, at deres fuldstændige Forsvinden kan forudses 
i Løbet af 25 Aar. En Turistdamper, der ønskede at 
vise Passagererne de arktiske Ismarker, maatte stævne 
Nord paa til 84° nordlig Bredde i Stedet for som nor
malt til 80°. 

En saadan Forøgelse af Varme kan ikke fortsætte 
i ubegrænset Tid, der maa komme et Tilbagefald til 
normale Tilstande, - et Vendepunkt »B«, der beteg
ner en begyndende Mindskning af Golfstrømmens Strøm
hastighed, maa indtræffe. Vi har ingen Viden om, hvor
vidt dette Vendepunkt allerede er naaet, fordi Krigen har 
forhindret hydrografiske Observationer i de sidst for
løbne Aar, men en kritisk Vurdering af de i Europa 
iagttagne Lufttemperaturer tyder paa, at dette Vende
punkt for Golfstrømmens Vedkommende passeredes i 
Aaret 1939. 

Under Opladningsperioden vil en gradvis vok
sende »Mætningsgrad« modvirke Opladningsprocessen. 
Denne modvirkende Tendens tiltager, indtil sluttelig 
det Tidspunkt naas, da Opladningen forandres til Ud
ladning. Ofte er der en Grænse, som Opladningen ikke 
overskrider. Naar man trækker et Lommeur op, vok
ser Modstanden med den Stillingsenergi, som Urfje
deren absorberer, indtil det Stop naas, som begræn
ser Urfjederens Optrækning. Derpaa begynder Udlad
ningsperioden, og Urfjederes Stillingsenergi omsættes 
til Bevægelsesenergi i Urværket. 

Ogsaa i Naturen forekommer lignende Fænomener 
med Hensyn til Modvirkning og Mætningsgrad . .Jo 
større Atmosfærens Fugtighedsgrad er, desto vanske
ligere er det for den at optage mere Vanddamp, og 
naar Mætningsgraden naas, kan den overhovedet ikke 
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optage mere Vanddamp. Ligevægten i Atmosfæren vil 
blive genoprettet ved en regnfuld Udladningsperiode. 
Det Faktum, at saa enorme Varmemængder kan være 
tilført de arktiske Farvande af Golfstrømmen i den 
lange Periode fra 1921 til 1939, maa sandsynligvis 
tilskrives den Omstændighed, at de tropiske Farvande 

1 

Fig. 1. 
Golfstrømmen . 

og de arktiske Farvande, mellem hvilke Søvandet fø-
1·es af Golfstrømmen, hver for sig billedligt set udgør 
uhyre store »Vand-Oplagringslanke« med enormt Rum
indhold. De er tilstrækkelig store til at tillade Oplad
nings- og Udladningsperioder af lang Varighed og stor 
Intensitet. Dog maa Perioden 1921-1939 formentlig 
betragtes som undtagelsesvis langvarig. 

2. Golfstrømmen. 

Golfstrømmen er en Havstrøm i Atlanterhavet, 
som fra de tropiske Farvande tilfører de arktiske Far
vande varmt Vand (se Fig. 1). 
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Golfstrømmen er omtrent 10.000 km lang, ca. 
500 km bred, og dens Dybde er nogle Hundrede Me
ter. Man regner med, at Strømmen i hvert Sekund 
fører 25 Millioner m3 Vand med sig, hvilket langt 
overstiger den tilsvarende samlede Sum for samtlige 
Jordens Floder. 

Golfstrømmen transporterersaaledes enorme Mæng
der af varmt Vand fra de \'arme Tropehave til vore 
nordlige Breddegrader. Da Vandets Varmefylde er be
tydelig, medfører Golfstrømmen altsaa til Fordel for 
os disse umaadelige Varmemængder. Uden Golfstrøm
men ,1ilde Skandinavien - ligesom Grønland - Yære 
dækket af Is og ubeboelig. Vi kan lakke Golfstrøm
men for vor Afgrøde og Yore Skove, vor hele Plante
vækst og Dyreliv, - ja, i Sandhed for hele vor Ek
sistens. 

Golfstrømmens Varmevirkning er størst om Vin
teren. Hvis den ikke eksisterede, vilde en sibirisk 
Kulde være fremherskende i Skandinavien, og Vin
trene vilde ikke som nu være udholdelige og nærmest 
behagelige. 

Golfstrømmens Oprindelse er blevet glimrende 
demonstreret ved et Forsøg udført af Dr. 0. Petterson*). 
I et aflangt Glaskar fyldt med Søvand anbragte han 
et Stykke Is i den ene Ende (se Fig. 2). Karrets Ind
hold repræsenterer Nordatlanten og Isstykket de ark
tiske Ismarker. Ved at drysse Farvepulver i Vandet 
blev han i Stand til at iagttage Strømninger i Vandet. 
I den øvre Halvdel af Karret strømmede Vandet hen 
mod Isen, netop som Tilfældet er med den virkelige 
Golfstrøm i Oceanet, medens Vandet i den underste 

") 0. Petterson: On the influence of icc-melting upon oceanic 
conditions. Svenska Hydrografisk-Biologiska l{ommissionens 
Skrifter li . Goteborg 1905. 
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Del af Karret strømmede bort fra Isen, som vist ved 
Pilene i Fig. 2. Strømhastigheden var betydelig. 

Dette Forsøg viser, hvorledes Golfstrømmen op
staar. Isen afkøler det omgivende Vand, hvorved dets 
Vægtfylde forøges. Det afkølede Vand synker derfor 
og erstattes med Vand, som fra Karrets øvre Lag 
strømmer hen mod Isen. I Karrets nederste Halvdel 

2 
Fig. 2. 

Uto Pcttersons Forsøg visende Golfstrømmens Oprindelse og Forløb. 

slI1mmer det nedsunkne V-and bort fra Isen. Da 
Bu ,dvandet er koldere og derfor tungere end Over
flad-,randet, . vil de to Vand lag være horisontalt lag
delt, 01Vilket forklarer den store horisontale Udstræk
ning f Strømningerne i Karret. 

I ')verensstemmelse med delte For:søg er den 
fremadl!-ivende Kraft i Golfstrømmen tilsyneladende 
Afkølin$1 af Havvandet i de arktiske Farvande. Det 
afkølede - og derfor tungere - Havvand synker til 
dybere L~ i de arktiske Farvande, og da det maa 
erstattes i e øvre Lag, hvorfra det er nedsunket, vil 
en Overflac.strøm henimod det Sted, hvorfra Over
fladevandet mk, opstaa. Da den horisontale Lagde
ling mellem •verfladevand og Dybhavsvand er af me
get betydelig Tdstrækning i Oceanerne, maa Erstat
ningsvand konue langvejs fra. I Virkeligheden maa 
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det komme fra saadanne Himmelstrøg, hvor den om
vendte af ovenfor beskrevne fysiske Proces udfolder 
sig, d. v. s. fra de tropiske Farvande. Der vil Varmen 
forøge ))Tykkelsen« af Havets Overfladelag, - i de 
arktiske Farvande vil Kulden formindske den, og 
Golfstrømmen udfylder Manglen paa »Overfladevand<< 

3 

Fig. 3. 
Ved l{urvcrne er for Europa og '.':ordatlanten vist de posith Af
vigelser mellem de lokale Januar-Middeltemperaturer og he1 den 

tilsvarende Breddegrads Januar-Middeltemperatur takket ære 
Golfstrømmen. 

i de arktiske Farvande fra de tropiske Favandes 
Overflod. 

3. l'e.iret. 

Golfstrømmens Indflydelse paa Lufttemcraturerne 
i Europa er blevet undersøgt af N. EkHm*). Han 
har sammenlignet Januars Middeltemper:ur for hver 
enkelt meteorologisk Station i Europa ,1ed Januars 

") N. Ekholm: »Sveriges temperaturforhallanr1 jiimforda med 
det ovriga Europas«. Ymer 1899, H. 3. St,d10lm. 
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Middeltemperatur for hele den tilsvarende Breddegrad 
Jorden rundt. Afvigelserne var betydelige: 27° C. i 
Nordatlanten Vest for Norge, 20° C. til 15° C. i Norge, 

4 

Fig. 4. 
Luften over Golfstrømmen opvarmes og stiger til Vejrs. Den opsti
gende Luft erstattes ved horisontale Luftstrømninger i Atmosfærens 

nedre Lag med Retning ind mod Golfstrømmen. 

5 
Fig. 5. 

Golfstrømmen og de mod denne fra begge Sider rettede Vinde. 

10° C. i Sverige, Finland, Østersøen, Nordtyskland, 
Holland og Nordfrankrig, og 5° C. i Rusland, Østrig, 
Schweiz og Spanien (Se Fig. 3). 

Norge er det Land, som nyder størst Udbytte af 
Golfstrømmen. Dets Bugter og Fjorde er isfrie hele 
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Vinteren nedenfor Nordkap, og Byer som Tromsø og 
Hammerfest blomstrer paa 70° nordlig Bredde langt 
nordligere end nogen anden By ·paa Jorden. 

Denne umaadelige . Varmevirkning synes næsten 
utrolig i Betragtning af, at Golfstrømmens Vand 
kun er nogle faa Grader varmere end de omgivende 
kolde Farvande. Det forekommer endnu mærkeligere, 
naar man betænker, at Opvarmningen af Atmosfæren 
over Golfstrømmens Overflade nødvendigvis maa be
virke en Formindskelse af Luftens Vægtfylde og der
for faar den til at stige til Vejrs som den varme Luft 
over et Baal (se Fig. 4). 

Den opstigende Luft erstattes med Luft fra Atmo
sfærens nedre Lag, som fra begge Sider af Golfstrøm
men strømmer henimod denne (se Fig. 4 og 5). Disse 
Luftstrømninger, som har Retning ind mod Golfstrøm
men - og ikke bort fra den - kan indlysende nok 
ikke tilføre Varme fra Golfstrømmen til de nærliggende 
Fastlande. 

Det faktiske Forhold er da ogsaa, at Golfstrømmen 
kun indirekte opvarmer Europa. Den oprnrmede og 
saaledes lettere Luft over Golfstrømmen »tynger« i 
mindre Grad paa Havoverfladen end den omgivende 
koldere Luft, og Barometerstanden vil derfor være la
vere over den varme Golfstrøm end over de omgi
vende koldere Farvande. Det lave Lufttryk vil frem
kalde Vinde rettede ind mod Golfstrømmen fra begge 
Sider af denne, saaledes som· vist i Fig. 4 og 5, men 
da disse Vinde vil faa en Retningsafvigelse paa ca. 
60° til højre paa Grund af Jordens Rotation, vil Vin
denes virkelige Retninger blive fra Syd til SSV over 
Europa og fra Nord til NNØ over Grønland (se 
Fig. 6). 

Den Varme, som tilføres Europa om Vinteren (se 
Fig. 3), er saaledes ikke hidrørende fra den i selve 
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Golfstrømmen indeholdte Varme, men er derimod 
Varme tilført af Atmosfærens Strømninger fra de tro
piske Egne fremkaldt ved en Kombination af Golf
strømmens Varme og Jordens Rotation. Paa denne 
Maade forøges Golfstrømmens Varmevirkning enormt. 

Saafremt denne Forklaring er rigtig, vil den af 

6 

Fig. 6. 
Luftstrømningcrne ind mod Golfstrømmen fra begge Sider af denne 
(se Fig. 5) afbøjes ca. 60° til højre paa Grund af Jordens Rota

tion. 

Golfstrømmen Europa tilførte Varme og den Grønland 
tilførte Kulde blive større, desto varmere Golfstrøm
men er. Omvendt vil en Golfstrøm, der er køligere 
end normalt, fremkalde svagere Vinde og som I: ølge 
deraf ogsaa lavere Lufttemperaturer end normalt i 
Europa og højere end normalt i Grønland. 

At dette virkeligt er Tilfældet lader sig let bevise. 
Til det Formaal har jeg udsøgt alle de »varme« Ja
nuar-Maaneder i Skandinavien i den 60aarige Periode: 
1871-1930. De var: 1872, 73, 74, 80, 82, 84, 87, 89, 
90, 96, 98, 1904, 06, 08, 09, 11, 19, 23, 25 og 30. 
Middelværdien af disse 20 Januar-Temperaturer sam
menlignedes derefter med Januar-Middeltemperatur i 
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7 

Fig. i. 
Er Golfstrommen ))Varmere« end normalt, vil den fremkalde kraf
tigere Vinde og derfor hojere Lufttemperaturer end normalt i Eu
ropa og lavere end normalt i Grønland (se ogsaa Fig. 6). Kurverne 

angiver Temperatur-Afvigelser fra Normaltemperatur. 

8 

Fig. 8. 
Er Golfstrømmen »koldere« end normalt, vil den fremkalde sva
gere Vinde og derfor lavere Temperaturer end normalt i Europa 
og hojere end normalt i Gronland (se ogsaa Fig. 6). J{urverne an-

giver Temperatur-Afvigelser fra Normaltemperatur. 
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alle 60 Aar for hver enkelt af 207 meteorologiske 
Stationer i Europa, i Nordatlanten og i Grønland. De 
fundne 207 Differencer er afsat i et Kort - Fig. 7 -, 
som viser en positiv Lufttemperatur-Afvigelse paa 
+ 3° C. for Skandinavien og en sammentræffende ne
gativ Lufttemperatur-Afvigelse paa + 2° C. for Vest
grønland. 

De »kolde« Januar-Maaneder i Skandinavien be
handledes derefter paa samme Maade. De var: 1871, 
75, 77, 81, 85, 92, 93, 95, 1912, 13, 15, 17, 18 og 22. 
Kortet - Fig. 8 - viser Resultatet: en negativ Luft
temperatur-Afvigelse paa + 5° C. for Skandinavien og 
en tilsvarende positiv Lufttemperatur-Afvigelse paa 
+ 3° C. for Vestgrønland. 

Disse to Kort - Fig. 7 og Fig. 8 - beviser, at 
de Konklusioner, som ligger til Grund for Diagram
met i Fig. 6, er rigtige. Et saa indlysende gensidigt 
Forhold mellem Lufttemperaturerne i henholdsvis 
Skandinavien og Vestgrønland kan næppe forklares 
paa nogen anden Maade, end at begge disse Temperatu
rer er afhængige af en Fællesfaktor, der maa være raa
dende i et meget vidtstrakt Omraade, - nemlig Golf
strømmen. 

Golfslrømmens Retning er fra SV til NØ (se Fig. 1). 
Netop denne Retning er af allerstørste Vigtighed for 
Varmetilførslen til Europa, da den vil foraarsage Vinde 
fra Syd til SSV over et meget vidtstrakt Omraade af 
Europa (se Fig. 6). Saafremt Golfstrømmen derimod 
havde haft Retning fra SØ til NV, vilde Følgen heraf 
være blevet vestlige og østlige Vinde (drej Fig. 6 90°), 
og disse Vinde vilde kun have bevirket en meget ringe 
eller ingen Indflydelse paa Lufttemperaturerne i Eu
ropa. 

Golfstrømmens SV-NØ-lige Retning er derfor den 
lykkeligst tænkelige for Europas Befolkning. 
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Den lange Række af milde Vintre 1922-39 blev 
brat efterfulgt af ·de tre meget strenge Vintre 1939-42. 
Disse sidste var veritable sibiriske Vintre, og Luft
temperaturerne i Skandinavien var lige saa lave som 
Normaltemperaturerne i andre Lande paa samme Bred
degrad, - Sibirien, Alaska, Grønland. 

Efter disse tre særligt kolde Vintre, blev de efter
følgende Vintre 1942-19-14 igen milde. 

Til Trods for vor øjeblikkelige manglende Kendskab 
til eventuelle hydrografiske Observationer for Aarene 
1939-1944, vil jeg prøve at forklare Aarsagen til 
disse stærkt markerede og meget udprægede Omslag i 
Vejret. 

Vi ved, at meget store Mængder varmt Vand er 
blevet tilført de arktiske Farvande i Aarene 1922-
1939, hvilket har bevirket en Formindskelse af Sø
vandets Vægtfylde dersteds og som Følge heraf ogsaa 
en Formindskelse af den Hastighed, hvormed Søvan
det synker. Og da den Hastighed, hvormed Vandet 
synker (ved Isen), i Overensstemmelse med det i 
Fig. 2 viste Forsøg kan betragtes som Golfstrømmens 
hovedsagelige fremaddrivende Kraft, er Strømmens 
Hastighed følgelig aftaget. Vendepunktet »B«, der be
tegner Indledningen til en Udladningsperiode af Golf
strømmens Varme, var naaet. 

De ganske usædvanligt store Mængder af varmt 
Vand, som i den lange Periode 1922- 1939 blev op
hobet i de arktiske Farvande, kan have gjort dette Til
bagefald til normale Tilstande særligt udpræget og kan 
maaske endda siges at ))have skudt over Maaletu, 
d. v. s. at Strømmen er blevet retarderet næsten til 
Strømstille. Jo mere en Fjeder sammenpresses, desto 
voldsommere bliver dens Reaktion i Udløsningsøje
blikket. 

Paa sin \ 'ej fra Troperne til de arktiske Farrnnde 
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vil Golfstrømmens Vand afgive betydelige Varmemæng
der til de omgivende koldere Farvande og den overlig
gende køligere Atmosfære. For overhovedet at bringe 
nogen Varme til de arktiske Farvande, maa Golfstrøm
men derfor pr. Sekund medføre en vis Masse »M« af 
varmt Vand. Saafremt den medførte Masse er mindre 
end »M«, vil slet ingen Varme naa frem til de ark
tiske Farvande ved Hjælp af Golfstrømmen. Hvis Golf
strømmens Hastighed reduceres under denne Grænse, 
vil Tilførslen af Varme til de arktiske Farvande ved 
Golfstrømmen helt udeblive. 

Efter al Sandsynlighed er Golfstrømmens Hastig
hed blevet reduceret paa denne Maade i 1939. Den 
arktiske Del af Golfstrømmen har derved hur
tigt mistet sit Overskud af Varme til de omgivende 
kolde Farvande og til den overliggende kølige At
mosfær!:!, og Golfstrømmens Vandtemperatur er blevet 
reduceret til samme Temperatur som det omgivende 
Oceans. Golfstrømmen havde saaledes mistet sin Magt 
til at fremkalde lav Barometerstand i Nordatlanten og 
sydlige Vinde over Europa, og Lufttemperaturen i 
Europa har alene været afhængig af Breddegraden. 
Derfor blev Vinteren 1939-40 lige saa kold i Europa 
som i Sibirien, Alaska og Grønland. 

Men med en saadan Afkøling af det varme Vand 
i de arktiske Farvande vil gradvis følge en Forøgelse 
af dets Vægtfylde, sluttelig tilstrækkelig til at genop
rette Golfstrømmens fremaddrivende Kraft og saaledes 
atter forøge dens Hastighed. En Strømbølge af varmt 
Vand vil begynde fra Syden og langsomt arbejde sig 
mod Nord. 

Da denne Strømbølge udgaar fra Troperne, vil 
den varme Havstrøm til at begynde med have samme 
Temperatur som den overliggende tropiske Atmosfære, 
og der vil hverken blive afgivet eller tilført Varme. 
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Derfor har den sydlige Del af Golfstrømmen ingen 
Indflydelse paa Vejret. 

Golfstrømmens Indflydelse paa Vejret vil begynde, 
naar det varme Vand undervejs Nord paa kommer i 
Berøring med Luft af lavere Temperatur. Og da denne 
Temperaturforskel mellem Søvand og Luft vokser med 
Breddegraden, vil Golfstrømmens Indflydelse paa Vej
ret eflerhaanden ogsaa vokse. 

Golfstrømmens varme Vand, der for Nordgaaende 
forlader de tropiske Egne, vil snart komme i Berø
ring med Luft, der er koldere end Strømmen selv, og 
Golfstrømmen vil da begynde at afgive Varme til denne 
Luft. Et Omraade med lav Barometerstand vil opstaa 
over denne »opvarmende« Del af Golfstrømmen, hvor
ved Cycloner skabes, og disse suger Luften fra de 
omgivende Egne med høj Barometerstand til sig. Den 
Luft, som kommer fra den europæiske Side, stammer 
fra Sibirien og er meget kold (se Fig 9). Dette synes 
at have været Tilfældet under den kolde Vinter 
1940- 41. 

Golfstrømmens Vandmasser avancerede imidlertid 
temmelig langsomt, og i Løbet af Vinteren 1941-42 
var Strømmens »varme Front« næppe naaet længere 
end til SV-Kysten af Norge (se Fig. 9). Derfor blev 
ogsaa Vinteren 1941-42 meget kold. 

Men under Vinteren 1942- -13 havde Golfstrøm
mens »varme Front« passeret Skandinavien undervejs 
Yidere Nord paa. De fremherskende Vinde over Europa 
blev mere sydlige, og til Slut var Situationen som vist 
i Fig. 6. Vinteren 19-12- 43 var mild i Europa og i 
Overensstemmelse med Fig. 7 kold i Grønland. Lig
nende Forhold var raadende under Vinteren 1943--1-1. 

Den almindelige Teori har hidtil været: »at en 
varm Golfstrøm altid vil foraarsage en mild Vinter«. 
Denne Teori er baseret paa den Antagelse, at Varme 
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fra Golfstrømmens Vande udbredtes til de omgivende 
Lande af Vinde, som havde blæst henover Golfstrøm
men og var blevet opvarmet af denne. Men da de 
fremherskende Vinde i Virkeligheden blæser ind mod 
Golfstrømmens Omraade - og ikke bort fra dette - , 
kan Vindene ikke paa denne Maade udbrede Varme 
fra Golfstrømmen. En Vind, der blæser ind mod Golf-

9 
Fig. 9. 

Naar Golfstrømmens Varme er koncentreret til dens mellemste Del, 
vil VinJrene i Europa blive kolde og koldere desto varmere Golf

strømmen er. 

strømmen, vil ikke altid være varm, men afhængig af 
fra hvilke Eghe den kommer enten kold eller varm. 
Vinde, der er opstaaet i Sibirien og blæser tværs over 
Skandinavien ved Vintertid, og Vinde, der er opstaaet 
i de arktiske Egne og blæser ned langs Vestgrønland, 
vil altid være kolde til Trods for den Kendsgerning, 
at de er fremkaldt af en varm Golfstrøm. 

Golfstrømmen besidder visse Egenskaber, som 
burde kunne udnyttes som et anvendeligt Udgangs
grundlag for Vejrforudsigelser paa langt Sigt*). Disse 
Egenskaber er: dens langsomme Bevægelse (det tager 
Aar for en vis Vandpartikel at tilbagelægge Vejen fra 
Troperne til Bestemmelsesstedet i Arktik), dens umaa-

*) O.A. : hermed menes 1/ ~ Aars eller længere Varsel. 

Tidsskr. f . Sovæsen. 116. Anrg . 15 
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delige Omfang, dens stor Varmeindhold og dens 
enorme og øjensynlige Indflydelse paa Vejret. Men 
saafremt vi ønsker at benytte den som Udgangsgrund
lag for Vejrforudsigelser, maa vi forinden i højere Grad 
udforske den Maade, hvorpaa den paavirker Vejret. 
Den her fremførte Drøftelse bør derfor fortsættes, og 
de efterhaanden fremsatte Hypotheser korrigeres. Der 
maa herunder særlig lægges V ægt paa Atmosfærens 
Tryk som det Redskab, hvorved Golfstrømmens Ind
flydelse paa Vejret formidles. 

4. Konklusion: 

Afhandlingen behandler Problemet om l'e.irforud
sigelser paa langt Sigt ved Hjælp af Golfstrømmen og 
viser, at den hidtil godkendte Teori: »at en varm 
Golfstrøm altid vil foraarsage en mild Vinter« ikke 
holder Stik. 

Følgende Theser fremsættes: 
(1) Den sydlige Del af Golfstrømmen har ingen Ind

flydelse paa Vejret. 
(2) Saafremt Golfslrømmens Varme er koncentreret 

til dens mellemste Del, bliver Vinteren kold i Eu
ropa og koldere desto varmere Golfstrømmen er 
(se Fig. 9). 

(3) Saafremt ogsaa den nordlige_ Del af Golfstrømmen 
er varm, bliver Vinteren mild i Europa og kold 
i Grønland, og denne Forskel bliver mere ud
præget desto varmere Golfstrømmen er (se Fig. 6). 

(-1) Golfstrømmens Retningsforløb fra SV til NØ er 
af fundamental Betydning for dens Indflydelse 
paa Europas Opvarmning (se Fig. 1 og Fig. 6). 

(5) Lufttrykket (the barometric pressure) er det Ho
ved-Hjælpemiddel, hvorved Havets Indflydelse paa 
Atmosfæren forplanter sig langt ind i de omgi
vende Fastlande. Alle Spørgsmaal vedrørende Luft-
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trykket bør derfor studeres grundigt med særligt 
Henblik paa dette Forhold.*) 

Oversætterens Anmærkning: 

*) I et senere udkommet Nummer af »Arkiv for 
Matematik, Astronomi och Fysik« er af samme For
fatter fremkommet en Afhandling: »The variations of 
the atmospheric pressure« (35 Sider). 

Af samme Forfatter er i »Svenska Turistforenin
gens Årsskrift, 1936« (Side 209-245) fremkommet 
en Artikel: »Den svenska vintern«, der varmt anbe
fales som et interessant Supplement til ovenstaaende 
Afhandling. 

15" 



Nekrolog-. 

Søkadet Gregers ,Jes Bojesen blev født den 13. Ja
nuar 1919. Han er Søn af Kommandør i den siamesiske 
Marine, Direktør Magnus Bojesen og Hustru Johanne 
f. Michelsen. 

Gregers blev Student fra Sorø Akademi's Skole i 
1938 og deltog i 1939 paa Lærlingetogt til Holland og 
Belgien med »Ingolf<! til dette blev afbrudt ved Kri
gens Begyndelse. Efter at have bestaaet matematisk 
Tillægsprøve meldte han sig 19-10 som Lærling. Han 
blev Kadet i 1941. Efter Interneringen i 1943 tog han 
Skibsførerexamen fra det civile Navigationskursus og 
sejlede i rlen følgende Tid som Styrmand med forskel 
lige af Fyrvæsenets Skibe. 

Gregers var ældre end sine Samtidige paa Søofli
cersskolen, men hans aandelige Overlegenhed var par
ret med et drenget Humør, som gjorde ham til et fest
ligt Midtpunkt blandt sine Kammerater paa Skolen, 
hvor han lærte os at tage Skoletidens smaa Genvor
digheder med et Smil. 

I Modstandsbevægelsen gjorde Gregers et meget 
stort Arbejde, altid paa Farten, utrættelig og ukuelig 
i enhver Opgave. Naar vi senere mindes denne Tid, 
vil vi holde fast ved Billedet af Gregers, der som in
gen anden lagde Liv og Sjæl i dette farlige Arbejde 
for Danmark og for Marinen. 
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Gregers Bojesen faldt i Amaliegade, skudt gennem 
Hjertet, da Klokkerne havde ringet Freden ind den 
5. Maj. Meningsløst synes det, at vor prægtige Kam
merat skulde dø fra os, da Krigen var slut. Han bragte 
til vor lille Kreds Sandheden i Ordene: »De bedste 
maatte dø«. 

H.N. 

.I 



Nekrolog. 
Direktør Poul Martin Tegner blev født den 12. 

Juni 1874 i Aarhus som Søn af Generaldirektør ved 
Statsbanerne Isaac Vilhelm Tegner og Hustru Hedvig 
f. Dreyer. 

Han blev Kadet i 1891, Sekondløjtnant i 1895 og 
gjorde derefter Tjeneste i Fregatten »Fyen« paa Togt 
til Vestindien. 

Efter i 1896 at være udtraadt af Søværnet gjorde 
Tegner Tjeneste som Skibsfører ved Statsbanerne, til 
hvis Skibsinspektør han udnævntes i 1900. I 1901 blev 
han karakteriseret Premierløjtnant. Ved Statsbanerne 
forblev han indtil 1904, hvilket Aar han ved en Ny
ordning indenfor Ledelsen af Søfartsafdelingen forlod 
Statsbanernes Tjeneste. 

Indtil 1913 var Tegner derefter Direktør for Skibs
hypothekbanken, som arbejdede med overvejende hol
landsk Kapital. Da der fra det nævnte Aar oprettedes 
andre lignende Institutter her i Landet, trak han sig 
tilbage fra Bankens Ledelse og virkede siden indenfor 
forskellige danske og udenlandske, især engelske, In
dustriforetagender. 

Trods sin korte Tjenestetid bevarede Tegner Li Yet 
igennem en levende Interesse for og Kærlighed til Sø
værnet. Hans ranke Skikkelse saas næsten dagligt i 
Søofficersforeningens Lokaler, og han var altid rede til 
Samtale eller Diskussion med Foreningens øvrige Med
lemmer, af hrnd Grad eller Alder de end maatte være. 
Ud fra sit indholdsrige Livs Oplevelser kunde han da 
fremdrage Træk, som gav en yngre Tilhører et levende 
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Billede af den nu fjerne Tid før den første Verdens
krig. 

Sin Interesse for sine yngre Kammeraters Udvik
ling, saavel som sin Agtelse for sin Families maritime 
Tradition, lagde han stærkest for Dagen, da han den 
1. Januar 1929 til Minde om sin Slægtning, den i 1857 
afdøde Kommandør P. W. Tegner, oprettede »Det Teg
nerske Legat« under Søe-Lieutenant-Selskabet. Legatet, 
hvis Formue han senere forøgede, har gennem Beløn
ninger for Besvarelse af Prisspørgsmaal virket i høj 
Grad fremmende for Medlemmernes Indsats indenfor 
Selskabet. Dette Legat har siden indtaget en central 
Plads blandt Selskabets Institutioner, og Selskabets 
Medlemmer omfattede stedse Legatets Stifter med en 
Følelse af Taknemmelighed. 

Tegner blev Ridder af Dannebrog i 1903. 
I 1901 blev han i Frederikskirken viet til Alice 

Elizabeth Hansen, Datter af Landstingsmand, Grosse
rer Harald Hansen og Hustru Anna, f. de Jonquieres. 

Han døde den 29. Maj 1945 og begravedes paa 
Gentofte Kirkegaard. 

L.-J. 



Nekrolog. 

Løjtnant, Overartillerimester Frederik Victor Vil
helm Nielsen blev født den 18. Februar 1870 i Odense 
som Søn af Sergent i 2. Dragonregiment Frederik 
Nielsen og Hustru Camilla Louise f. Flye. 

Han blev Underofficerselev i 1884, Overkonstabel 
1890, Underkanoner 1893 og var i 1889- 90 og i 
1892-93 med Skonnerten »St. Thomas« til l\Iiddel
havet og i 1895- 96 med Fregatten »Fyen« til Vest
indien. Han gennemgik Hærens Gymnastikskole og 
afgik som Kompagnilærer 1898. I 1899- 1900 var 
han med Krydseren »Valkyrien« til Østasien. Gennem
gik Hærens Skydeskole og afgik herfra 1903 som 
Skydelærer. Blev Kanoner i 1907. Havde Orlov 1913 
-14 for at tage Styrmandseksamen ved Københavns 
Navigatørskole. I 1915 blev Nielsen Løjtnant i Sø
officerskorpset. 1915- 18 var han med Panserskibet 
»Herluf Tralle« under Sikringsstyrken og i 1918 Næst
kommanderende paa Lynettestationen. I 1918-19 Næst
kommanderende paa Kaserneskibet »Fyen«, der var 
Logiskib for Krigsfanger fra Verdenskrigen. I 1918 
blev han Bestyrer af Arsenalet og Marinemusæet. I 
1923 Overartillerimester, indtil han 1932 afskedigedes 
ved Aldersgrænsen. Fra 1934 ansattes han som artil
lerisagkyndig Assistent ved Hærens Tøjhusmusæum. 

Løjtnant Nielsen gjorde sig tidligt bemærket som 
en rask og dygtig Repræsentant for vor Underofficers
stand. Han vandt de Undergivne ved sin Myndighed, 
Retfærdighedssans, ved sit gode Humør og ved den 
Interesse, han viste hver enkelt, og han agtedes af 
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sine Overordnede for Pligtopfyldenhed, Tjenesteiver 
og Loyalitet. 

Det var derfor i høj Grad berettiget, at han avan
cerede til Løjtnant og senere til Overartillerimester og 
derved naaede Topstillingen af sin Karriere. 

I mange Aar arbejdede han først paa at skabe og 
senere paa at vedligeholde et Marinemusæum i Arse
nalbygningen, det lykkedes ham med smaa Penge
midler at samle og at indrette dette M usæum, saaledes 
at det indeholdt mangt og meget, særligt af Artilleri
materiel. Det blev ham en Skuffelse, at Pladsmangel 
og manglende Pengemidler bevirkede, at M usæet blev 
saa sammentrængt og hengemt, at det langt fra blev 
det, han havde haabet. Løjtnant Nielsen forfattede for
skellige Artikler om artilleristiske Fund og var aner
kendt som Specialist i Artillerimateriellets tidligste 
Udvikling. Han bevarede til det sidste en varm In
teresse for Søværnet og fortalte gerne om sine lyse 
Minder derfra. 

Ridder af Dannebrog 1923, Fortjenstmedaillen af 
2. Gr. 1932. 

Nielsen blev i 1898 gift med Anna Hansine Dahl 
f. 1873 d. 1927 Datter af Skipper Hans .Jensen Dahl 
og Hustru Constance f. Christensen. 

Han døde den 18. Juni 1945 og blev bisat den 
22. s. M. fra Bispebjerg Krematorium. 

P. I. 



Meddelelse fra Søe-Lieutenant-Selskabet. 

I Anledning af at Kommandør P. Ipsen fra den 
1. August d. A. har ønsket at fratræde Stillingen som 
Redaktør af Tidsskrift for Søvæsen, og da Redaktør
Suppleanten, Orlogskaptajn P. A. Mørch, paa Grund af 
tjenstlig Forhindring ikke har ønsket at overtage den 
nævnte Stilling, har Bestyrelsen anmodet Orlogskap
tajn E. J. Saabye om at ville tiltræde som Redaktør. 

Orlogskaptajn Saabye har indvilliget i at vare
tage dette Hverv, foreløbig indtil 1. Januar 1946. 

Endeligt Valg af ny Redaktør vil i Overensstem
melse med Lovenes § 27 finde Sted ved Selskabets 
første Møde. 

Ved Kommandør Ipsens Tilbagetræden fra Stil
lingen som Tidsskriftets Redaktør afsluttes 22 Aars flit
tig Virksomhed i Søe-Lieutenant-Selskabets Tjeneste. 

Kommandøren har i en Tid, som for Søværnet 
og dermed for Selskabet har været rig paa Omskiftelser 
og ikke mindst under de vanskelige Aar efter 9. April 
1940, stedse formaaet at lede Tidsskriftet ad Baner, 
som sYarede til Selskabets Formaal og bedste Tradi
tioner. 

Det maa føles naturligt, at Selskabet paa denne 
Plads bringer Kommandøren en Tak for den betyd
ningsfulde Indsats gennem de mange Aar. 

Formanden. 



Vort Søværns Hæders- og Mindedage 
samt Tidstavle. 

August Maaned. 
(Se »Tidsskrift for Søvæsen«, Maj Hæftet 1939, Pag. 255.) 

1.- 4. Aug. 1719 : Flaadestyrke paa 7 Linieskibe, 2 Fregatter, 8 
Skytsskibe og FJydebatterier samt 4 Galejer under 
Schouthynacht Tordenskjold (fra 8/e l{ommandørkap
tajn Hoppe) angriber Fæstningen Nya Ålfsborg. 

2.Aug.1808: 16 ){anonbaade under I<aptajnløjtnant Schønheyder 
erobrer ud for Agersø engelsk Orlogsbrig »Tigress«. 

2. Aug. 1812: 2 armerede Skonnerter under Sekondløjtnant Boden
holT forhindrer engelsk Fregat »Horatio«s Angreb 
paa Tromsø, men erobres af Fregattens Fartøjer efter 
store Tab paa begge Sider, bl. a. saaredes Sekond
løjtnant BodenholT haardt. 

3. Aug. 1611: J{almar Slot overgiver sig, og Øland m.m. besættes, 
efter at Herredømmet over l{almarsund er opnaaet 
ved at Flaaden paa 22 Skibe under Admiralerne 
Mogens Ulfeld, Erik Urne og Godske Lindenov, har 
bekæmpet svensk Flaade paa 15 Skibe under Admi
ralerne Gyllenstjerna og Gottberg. 

3. Aug. 1748: Viceadmiral Christian Carl Gabet dør; Eskadrechef 
fra Store Nordiske !{rig, Overkrigssekretær og Reor
ganisator af Flaaden efter Store Nordiske Krig. 

3. Aug. 1857: Vagtskibssta lionen i Store Bælt inddrages efter Sund
toldens Ophør. 

5. Aug. 1914: Som Følge af den 1. Verdenskrig udlægges Mine
spærringer paa dansk Søterritorium i Sundet, Store 
Bælt og Lille Bælt. Fyr slukkes og Sømærker ind
drages delvis. 1. Eskadre under Kommandør Nyholm 
tager Station i Sundet, 2. Eskadre under l{ommandør 
Garde i Store Bælt, medens enkelte Skibe sendes 
til Lille Bælt m. m. 

7. Aug. 1922 : Ved Søværnslovens Vedtagelse inddeles Flaadens En
heder i Divisioner; Søofficersgraderne: I{ommandør-
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kaptajn, Orlogskaptajn, Kaptajnløjtnant og Søløjtnant 
genoptages; Underofficersgraderne erstattes af Dæks
officerer og midlertidige Befalingsmænd. 

8. Aug. l 715: Østersøllaaden paa 21 Linieskibe m. 11. under Admi
ral Raben kæmper ved Rugen og fordriver s,·ensk 
Flaade paa 20 Linieskibe under Admiral Sparre; bl. 
a. falder dansk Admiral Just .Juel og svensk Admi
ral Henck og Lilje. 

8.Aug.1857: Vagtstationen i Sundet ophæves efter Sundtoldens 
Ophør. 

!l.-10. Aug. 1062: Flaaden paa ca. 350 Skibe under l{ong Svend 
Estridssøn slaar i Laholmsbugten udfor Nisaaen norsk 
Flaade paa ca. l 80 Skibe under Kong Harald Haarfager. 

!l. Aug. 151 l: Flaade paa 20 Skibe under J{ommando uf .Jens Hol
gersen Ulfstand kæmper under Bornholm med lybsk 
Fl:rnde paa 18 Skibe og forclrh·er denne. 5 lybske 
Skibe erobres. 

!). Aug. 1655: Admiralitets-Kollegiet oprettes og sammensættes af 

Rigsadmiralen, Holmens Admiral, Viceadmiralen, 3 
J{aptajner, l Sekretær og l Admiralitetsraad. Bestaar 
i det væsentlige indtil l 848, da Admiralitets-Kollegiet 
afløses af Marineministeriet. 

9. Aug. 1808: Orlogsbriggen »Fama«, Chef Premierløjtnant Rasch, 
og J{ongebaaden »Søeormen«, Chef Sekondløjtnant 
Rosenørn, kæmper ærefuldt, men erobres af l engelsk 
Orlogsbrig, 2 Bombarderfartøjer og . 3 l{anonbaade 
paa N)•borg I-Jord. 

10.Aug.1809: 8 l{anonbaade under l{aptajnlojtnant Bille erobrer 
udfor Frederiksværn engelsk Orlogsbrig »Allart«; 
(Briggen var taget af Englænderne ,·ed Flaadens Ran 
1801i • 

12. -14. Aug. 1564: Flaade paa 39 Skibe under Admiral Herluf 
Trolle kæmper ved Jomfruen (Øland) mod svensk 
Flaade paa 28 Skibe under l{ommando af mas Horn . 

13.Aug.1815: Den gliickstadtske Søe-Ekvipage paa Elben nedlægges 
(oprettet i 1620 under Kong Christian IV, Vagtskibe 
paa Elben og Weseren siden 1623). 

16.Aug.1845: Orlogsbriggen »Ørnen«, Chef Kaptajnløjtnant J{ren
chel, overbringer lfongens Hatifikation af Fredstrak
taten med Marokko til Tanger. 

16.Aug.1850: Hjuldampskibet »Hekla", Chef Kaptajn Suenson, fra 
Blokadestyrken udfor ){iel, kæmper i l{ielerfjord med 



Vort Søvæms Hæders- og Mindedage. 229 

slesvig-holstensk Dampskib »Løwe(( og 4 l{anonbande; 

1 Kanonbaad skydes i Brand. 
17.Aug.1922: Undervandsbaadsdivisionen oprettes itlg. Søværns

loven af 1922, Chef l{aptnjn Gad (Tidligere fra 1912-
1914, Chef Kaptajn Hechnitzer). 

18. Aug. 1858: Tørdokl,en pna Nyholm aabnes i Kong Frederik VII's 
Nærværelse; Skruefregatten »Sjælland« indsættes som 
første Skib heri. 

19.Aug.1812: 14 Kanonbaade under Premierløjtnant de Falsen 
erobrer udfor Grenaa engelsk Orlogsbrig »Attack<<. 

19. Aug. 1915: Under 1. Verdenskrig hindrer 1. Eskadre under 
Kommandør Garde i Flinterenden ved 1. Torpedo
bnadsllotille, Chef l{aptajn Haack, yderligere Øde
læggelse af grundstødt engelsk U-baad »E. 13«, der 
blev beskudt af tyske ,Jagere. 

23. Aug. 1807: I{anonbaadsdeling, Chef Kommandørkaptajn J. C. 
l{rieger, angriber engelsk Batteri og Eskadre ved 
Svnnemøllen. 

24. Aug. 1526: l{ong Christian ll's sidste Tilhænger, Søkrigeren Søren 
Nordbys Eskadre paa 10 Skibe med Skipper Clement 
som Underfører slaaes udfor Blekinge Kysten af for
enet svensk-lybsk og dansk (l{ong Frederik I's) 
Flaade. 

24. Aug. 1658 : Baadeangreb under Admiral Helt og Viceadmiral 
Peter Bredal foretages fra det belejrede København 
mod de i l{allebodslrand liggende svenske Skibe, 24 
Fartøjer erobres. 

25. Aug. 1813: 7 Kanonbaade fra Brunsbiittel og Gliickstadt under 
Premierløjtnant Hedem:mn kæmper med 11 engelske 
J{anonbaade paa Elben. 

26. Aug. 1807: l{anonbaadsdivision under Kaptajn Holsten deltager 
i Udfald ved Classens Have; Kanonbaaden »Stubbe
købing«, Chef Sekondløjtnant Bruun, springer i 
Luften. 

27 . Aug. 1807: Kanonbaadsdivision, Chef Premierløjtnant Wulff, an
griber engelsk Batteri ved Gl. Pesthus i Kallebod
strand. 

29. Aug. 1655: lnstrux for Admiralitetet, der havde Sæde paa Bre
merholm, at det skal varetage Landets Søforsvar, 
Flaadens Udrustning og Vedligeholdelse, Personellets 
Antagelse og Uddannelse og »have Indseende med 
Navigationens og Commerciens Fremme«. 
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29. Aug. 1943: KJ. 04 00 besættes Flaadestationen i l{øbenhavn af 
tyske Tropper, efter Regeringens Ordre uden aktiv 
Modstand. Efter Søværnskommandoens Ordre sænkes 
28 hjemmeværende Enheder af Kystflaaden under 
Iiommando af Kommandør P. Ipsen. 3 Enheder af 
Flaaden udenfor København sænkes og brændes, 
deriblandt Artilleriskibet »Niels Juel«, Chef Kom
mandørkaptajn Westermann, paa Isefjorden. 4 En
heder og 9 Kuttere søgei: til Sverige. Resten af den 
delvis udrustede Flaade og Kystdefension tages af 
Tyskerne efter Kamp eller ved Overrumpling. 

30.Aug.1922: Skibsdivisionen, Chef Kommandør Cold, og Torpedo
baadsdivisionen, som underlægges denne, Chef I{ap
tajn Broberg, oprettes iflg. Søværnsloven af 1922. 
(Torpedobaadsdivisionen udskilles fra Skibsdivisionen 
den 8. Oktober 192-1). 

31. Aug. 1612: Flaade paa 36 Skibe under Kommando af J{ong Chri
stian IV staar ind i Stockholms Skærgaard til Vax
holm og blokerer Hovedstaden og svensk Flaade indtil 
8. September. 

31. Aug. 1807: Kanonbaadsdivision fra Kommandørkaptajn J. C. 
l{riegers Kanonbaadsdeling ved l{øbenhavn deltager 
i Udfaldet ved Classens Have. 

31.Aug.1844: Eskadre bestaaende af Fregatterne »Gefion« og »The
tis«, Hjuldampskibet »Hekla« og Briggen »Mercurius« 
under Kommandørkaptajn Garde tvinger i Forening 
med norske og svenske Søstyrker Sultanen af Ma
rokko til at give Afkald paa en siden 1768 betalt 
Tribut fra Danmark for at undgaa at danske Koffardi
skibe blev opbragt af Sultanen. 

F. Kj. 
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V ed Redaktørskiftet. 

Efter 22 Aars utrættelig Virksomhed har Kom
mandør Ipsen nedlagt Hvervet som Redaktør af dette 
Tidsskrift. Det har været en Opgave, der under Be
sættelsen blev mere og mere vanskelig - tilsidst til
syneladende umulig - men Kommandøren tabte aldrig 
Modet og førte vort gamle Selskabs Organ frelst gen
nem Uvejret, uden at der kom til at mangle et eneste 
Hæfte i de 61 Maaneder, Besættelsen har varet. 

Det er ikke let at overtage en Arv som den, Kom
mandør Ipsen efterlader sig, og det er derfor med stor 
Betænkelighed, at undertegnede har givet sig. i Kast 
med Opgaven som Redaktør af »Tidsskrift for Søvæ
sen«. Naar jeg alligevel - indtil videre - vover For
søget, skyldes det dels, at jeg nødig vil afslaa en ære
fuld Opfordring fra Søe-Lieutenant-Selskabet, dels at 
jeg nærer det Haab, at Krigens Ophør vil gøre Hver
vet lettere, end det har været for min Forgænger. 

Idet jeg hermed begynder min Virksomhed som 
Redaktør, vil jeg gerne understrege, at Opgavens hel
dige Løsning for en stor Del afhænger af den Inter
esse, hvormed Selskabets Medlemmer omfatter Tids
skriftet, og jeg drister mig til at haabe, at Befrielsen 
med alle dens Problemer vil være Signalet til, at de 
mange Søofficerer, der har været i fremmed Krigstje
neste, gennem dette Tidsskrift vil delagtiggøre ældre 
og yngre Kammerater i deres Erfaringer. 

Med Hensyn til »Oplysninger fra fremmede Mari
ner«, der før Krigen var en vigtig Del af Tidsskriftets 
Indhold, skal bemærkes, at man hurtigst muligt vil søge 

Ti<lsskr. f. Sovresen 116. Aurg. 16 
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at fremskaffe Stof hertil, men Læserne maa have i 
Erindring, at der endnu er Krig i Verden, og Forbin
delsen med Udlandet er langt fra normal, ligesom 
Hensynet til krigsførende Magter kræver Tilbagehol
denhed overfor dette Emne. 

Med disse Bemærkninger »melder jeg at have 
overtaget Vagten« - dog kun indtil Valg af Redaktør 
kan foregaa paa reglementeret Maade i Henhold til 
Selskabets Love. 

l{øbenhavn, den 1. August 19-1-5. 
E . .T. Saahue. 



Et Standard Flaacleprogram afpasset for smaa Nationer. 
Af Captain Louis H. Hoddis, U. S. Navy. 

Ved Orlogskaptajn E. J. Saabye. 

Nedenstaaende Artikel er oversat fra United States 
Naval lnstitute Proceedings, September 1944. 

Da Tidsskrift for Søvæsen igennem flere Aar har 
været afskaaret fra aktuelle Nyheder Vest fra, har jeg 
ment, at denne Artikel kunde have betydelig Interesse 
i en Situation som den, hvori vor Marine i Øjeblik
ket befinder sig. 

Vi staar jo netop nu i Begreb med at bygge alt 
op fra Grunden, og med dette for Øje maa Artiklen 
siges at være højaktuel. 

Bortset herfra er det ikke uden Betydning at 
iagttage, at et Organ for Verdens største Flaademagt 
tager de smaa Nationers Problemer op til Debat. Under 
Gennemgangen af de mindre Mariners Materiel ud
trykker Forfatteren gentagne Gange sin Beundring for 
den Maade, hvorpaa Sverige ved Konstruktionen af 
»Gotland« har skabt en specielt for de smaa Mariner 
overkommelig og dog særdeles effektiv Skibstype. 

Ogsaa vor Marines Forkæmpere for Motortorpedo
baaden vil finde Bestyrkelse i Læsningen af denne 
Artikel, og selv om maaske nok den skematiske Over
sigt over det nødvendige Flaademateriel er lidt for 
l>billig«, er de almindelige Betragtninger baade under
holdende og interessante. 

Skønt det kan synes en temmelig søgt Tanke at 
anvise et Standard Flaadeprogram for Lande, der af-

16'' 
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viger saa meget fra hverandre med Hensyn til geogra
fisk Beliggenhed, Folkekarak.ter og national Økonomi, 
som Tilfældet er med de forskellige smaa Nationer i 
Verden, er Problemet ikke saa vanskeligt, som man 
skulde tro. 

De almindelige Krav til en Flaade afpasset efter 
de smaa Nationers Behov er saa ensartede, at de efter 
nogle Overvejelser ret let kan formuleres. 

Følgende Egenskaber maa blive karakteristiske 
for en saadan Flaadestyrke: 

1) Den maa forene Maksimum af Styrke med 
Minimum af Bekostning for ikke at overan
strenge et lille Lands økonomiske Kræfter. 

2) Være billig i Drift, saaledes at den kan opret
holdes med et lille Budget. 

3) Maa ikke kræve for stort Personel. 
4) Maa være opbygget efter Landets specielle ma

ritime Krav. 
5) Maa kunne yde Beskyttelse for Territorialfar

vandet, for Fiskeri, Handel o. s. v. 
6) Maa kunne bidrage til Opretholdelse af Lan

dets Prestige og kunne vise Flaget i fremmede 
Havne . . 

7) Maa kunne uddanne og træne Personel. 
8) Maa have en saadan Kampkraft, at selv en 

stor Sømagt vil være tilfreds med at have den 
som allieret og nødig ser den føjet til Fjendens 
Styrker. 

Hertil udkræves Skibstyper og Luftfartøjstyper, 
der kan forhindre en fjendtlig Styrke i at nærme sig 
det lille Lands Kyst uden Fare for alvorlige Tab, ud
føre Bevogtning af Kyststrækninger og indre Farvande 
og beskytte Handel og Kolonier. 

Lad os undersøge disse Krav til smaa Mariner 
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lidt nærmere og anvende dem paa konkrete Tilfælde; 
eller med andre Ord: lad den, der studerer delte Emne, 
forestille sig selv som Marineminister eller Chef for 
Marinestaben i et af disse Lande med Ansvaret for 
Udarbejdelsen af et hensigtsmæssigt Flaadeprogram, 
idet han ikke bør glemme, at Midlerne til Søforsvaret 
skal fremskaffes, og at han maa retfærdiggøre Udgif
terne overfor haardhudede Politikere og en nærig Fi
nansminister. 

Den første Betragtning vil være at anskaffe saa 
stort et Søforsvar som muligt for de tilstaaede Penge
midler. Paa en Maade gælder denne Betragtning baade 
for store og smaa Nationer, men for de smaa er dette 
afgørende nød ven digt. De har ikke Raad til at anbringe 
Penge i for dyre Flaadeprogrammer. Alene af den 
Grund maa mindre Skibe danne Grundstammen i 
deres Styrker. Et enkelt stort Slagskib vilde koste alt 
for meget. Dets Tab vilde være for stor en Katastrofe, 
det vilde være at sætte alt paa eet Bræt; og endelig 
vilde denne Skibstype ikke nær saa godt passe til 
Landets Krav som andre Krigsskibstyper. 

De mindre Skibe, der vil yde den største Trusel 
mod den, der nærmer sig Kysten, er U-baade, Motor
torpedobaade, Destroyers og - ikke mindst - enhver 
Form for Mineudlæggere. En velsammensat, land
baseret Marine-Luftstyrke, en Flotille smaa U-Baade, 
et Antal hurtige Motortorpedobaade, nogle mineudlæg
gende Kanonbaade - dette vilde nødsage selv en be
tydelig Flaadestyrke fra en Stormagt til at nærme sig 
Kysten med den yderste Forsigtighed. 

Hvis det lille Land har Kolonier eller større Fi
skeri, kan nogle større, kraftige, søgaaende Skibe saa
som Destroyers vise Flaget i fremmede Havne. 

Et Skoleskib - som kan være et Sejlskib - og 
et Par Opmaalingsskibe vil udgøre en tilstrækkelig 
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maritim Styrke for et lille Land. Specialfartøjer, saa
som Flodkanonbaade og armerede Fartøjer til Brug i 
Indsøer kan være nøvendige i visse Tilfælde. En saa
dan l\Iarine vilde have reel Værdi i diplomatisk Hen
seende, idet selv en Stormagt vilde ønske den som allie
ret og bestemt ikke ønske den som Deltager i fjendtlige 
Operationer. Man kan derfor betragte den som Model 
til et lille Lands Flaadestyrke, uanset dets Beliggenhed. 

Den lille Nation kan drage vigtig og gunstig Lære 
af saavel Verdenskrigen som den nuværende Krig med 
Hensyn til Hoved rnabnene for de forskellige Skibs
typer og den store Værdi af relativt smaa og billige 
Overflade- eller Undervandsbaade med hensigtsmæssig 
Armering. 

En af de Læresætninger, der tydeligst fremstaar 
som Resultat af Erfaringerne i de to Verdenskrige, er, 
at Kanonen er Hovedvaabnet for store Overfladeskibe, 
og Torpedoen det naturlige Vaaben for smaa Over
fladefartøjer og U-Baade. 

Med andre Ord: Hvad enten der er Tale om Over
flade- eller Undervandsfartøjer gælder det, at jo større 
Deplacement jo større Vægt faar Kanonen som Hoved
armering og jo mindre Deplacement jo større Vægt 
faar Torpedoen som Ho\'ed\'aaben. 

Det kan ogsaa udtrykkes i Form af en Slags ma
tematisk Lov: I Almindelighed er den heldige An ven
delse af Artilleri ligefrem proportional og den heldige 
Anvendelse af Torpedo omvendt proportional med De
placementet. 

Det bør understreges, at dette ikke er nogen teo
retisk Formel udledet i Studerekammeret, men tvært 
imod en Regel stadfæstet af den moderne Krigs baarde 
Virkelighed. 

Betydningen for de mindre Nationer er indlysende. 
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Den lille U-Baad (350-500 ts), som blev saa effektivt 
anvendt af Tyskland i 1. Verdenskrig, og som stadig 
bygges 25 Aar efter, er den ideelle Type for smaa Na
tioner, idet den forener Maximum af Kampkraft med 
en lav Anskaffelsespris. 

Motortorpedobaaden er ligeledes et billigt og far
ligt Vaaben. Disse Fartøjer har imidlertig udviklet sig 
til meget kraftige, søgaaende Typer langt større end 
den oprindelige Type, og de har klaret sig godt paa 
alle Have under meget haarde Vilkaar. I Virkeligheden 
er den udstrakte og heldige Anvendelse af Motortorpedo
baaden et af de mest karakteristiske Træk i den 2.Verdens
krig. Disse Baade udførte glimrende Tjeneste paa Krigs
skuepladsen i det sydvestlige Stillehav, og Englænderne 
berømmer den Tjeneste, der er udført af deres egne Motor
torpedobaade i Kanalen og i Middelhavet. De frembyder 
en 3-dobbelt Trusel, idet de medfører Torpedoer mod 
større Skibe, Dybdebomber mod U-Baade og tilstrække
lig »dual purpose battery« til at optage Kamp med 
Luftfartøjer eller uddykkede U-Baade. Deres høje Fart 
og Manøvredygtighed forøger deres Kampværdi. De 
repræsenterer for en lille Nation en høj Forsvarsværdi 
til en lav Pris. 

Skibe paa 900-1100 ts med Torpedoer som Ho
vedYaaben og til Brug ved Natangreb og Dagangreb 
under ringe Sigtbarhed, til U-Baads-Jagt, Konvojtjene
ste og Mineudlægning er ogsaa Fartøjer, som en lille 
Marine kan have stor Nytte af. Det moderne »De
stroyer escort ship« er et Eksempel paa denne Type. 
Den nye U. S. »Destroyer escort« er ca. 1300 ts, har 
et kraftigt »dual purpose battery«, Torpedoer og Dybde
bomber. Den koster i Penge ca. 3.500.000 $, men er 
ikke uopnaaelig for den lille Marine. Den store De
stroyer, eller som den kaldtes i 1. Verdenskrig »De-
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stroyerleader«, er i Virkeligheden en Krydser paa 2000-
2500 ts. Den repræsenterer den største Tonnage, som 
vil kunne præsteres af visse Lande. 

De største Skibe for de smaa Nationer vil være 
Krydsere paa 3000- 5000 ts armeret med 12-15 cm 
Kanoner, et kraftigt Luftskyts og enkelte Luftfartøjer. 
I Fredstid kan de bruges som Skoleskibe, til at vise 
Flaget og til Besøg i Kolonierne. I Krigstid kan de 
yde Beskyttelse mod Luftangreb ved Konvojtjenesten 
samt til Eklairering og Handelskrig. Et lille Hangar
skib kunde erstatte en af disse Krydsere, eller -
maaske endnu bedre - man kunde gaa ind for en 
Kombination af Hangarskib og Krydser, saaledes som 
det er sket i Sverige med »Gotland«. »Gotland« er paa 
4800 ts med seks 15 cm Kanoner og medfører 7 Luft
fartøjer, nogle paa Dækket og andre sammenklappet 
i Hangarer. Dens Fart er 28 Knob. Dens 15 cm Ka
noner har en Rækning af ca. 23 km. Den har dertil 
et bemærkelsesværdigt kraftigt A. L. - Batteri og to 
Triple-Torpedorør. Den har »Flush-deck« og frem
byder et fortrinligt orlogsmæssigt Udseende og har 
vist sig at være et udmærket Søskib, Et saadant Skib 
er et Kompromis med Hensyn til militære Egenskaber, 
men synes en god Pengeanbringelse for en lille Nation . 

Et lille Hangarskib saasom et »aircraft escorl 
vessel« er en Type, der er meget velegnet for el lille 
Land med ret vidtstrakte oversøiske Besiddelser. Med 
den store Destroyer eller lille Krydser - saasom 
vore egne nye Destroyers eller de lette Krydsere kon
strueret af den franske og den italienske Marine, 
(»Avisos« og »Exploratores«) udgør de den bedst 
sammensatte Eskadre for et lille Land med Kolonier 
eller fjerne, oversøiske Handelsinteresser. 

For at faa et klart Overblik over de Krav, der 
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teoretisk vil stilles til en lille Marine, er udarbejdet 
en Tabel, der viser Skibstyper med de vigtigste Data. 
Der er ogsaa paaført det Antal af hver Skibstype, der 
skønnes nødvendigt. Antallet er ment som en Rette
snor og vil variere med de enkelte Landes Krav og 
økonomiske Ydeevne. Tabellen maa betragtes som en 
almindelig Vejledning efter hvilken Byggeprogrammer 
kan skitseres med de Ændringer som geografiske For
hold, Kolonier, Finanser og politiske Krav medfører. 
Programmet for Marine-Flyvevæsenet er medtaget som 
en Del af Oversigten. 

Et Studium af nogle af de mindre Lande og deres 
Mariner frembyder flere interessante Problemer. Som 
Eksempel kan tages et Land som Grækenland. De tal
rige Øer i det græske Archipelag, den indskaarne Kyst
linie med mange Havne og Bugter og den relativt 
rolige Sø indenskærs gør Omraadet ideelt for Opera
tioner med smaa U-Baade, Motortorpedobaade og smaa 
Destroyers. Med en saadan Flaadestyrke og i For
bindelse med den strategiske Position ved Dardanel
lerne og Adgangen til Suez-Kanalen vil Grækenland -
sin Lidenhed til Trods - aftvinge betydende Magter 
Respekt. Den brudte Kystlinie og Landets hele Be
liggenhed giver fortrinlige Muligheder for Placering 
af Motorbaads- og U-Baads-Reder. 

Grækenlands Flaadestyrker bestod i 1936 i Hen
hold til »Jane's fighting ships« af 2 Krydsere og 10 De
stroyers, 6 Torpedobaade og 6 U-Baade og 4 Destroy
ers og 2 U-Baade. Det er klart, at flere smaa U-Baade 
og Motortorpedobaade samt Rekognoscerings- og Bombe
planer Yilde have givet en væsentlig Forøgelse af Kamp
værdien for en minimal Forøgelse af Udgiften og Yilde 
have gjort Flaaden mere effektiv overfor de tyske og 
italienske Angreb, da disse indtraf. De Luftfartøjstyper, 
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Tabel over teoretiske Krav for .rnwa Landes Mariner. 

Type Antal I Tonnage I Fart I Armering 

8- 12 10 eller 12 cm kom] 
A. T. og A. L. Kanoner 
enkelt cl. dobbelt Tnarn 

Lette Krydsere 1- 4 2500 - 4000 30 Knob 4 40 mm dobbeltaffut. A.I 
Kanoner og :w mm A. l 
Kanoner. 
1 Torpcdoapp. i Trip!, 
affutage. 

8- 24 Luftfartøjer. 

Lille Hangarskib 
8 40 mm dohbeltnffut. 

1- -l .iooo 22 Knob kombineret A. T. og A. I af Eskortetypen 
Skvts. 
16. 20 mm A. L. I<nnonc 

.J, Torpedoror. 
U-13.iade 10 15 250- 400 l ii Knob 1 i5 n1m I,anon. 

1 ;\foskinkanon A. L. 

4 Torpedorør. 
2 -l 40 mm kombin. A. • 

.Jagere 5 600- 1300 30 Knob og A. L. 
12 20 mm A. L. 
Dybdebomber. 

2 Torpedoer, 2 lettere 

Motortorpedobande 30 10- 15 40 Knob 
Kanoner. 
2 12 mm i\Inskinkanone 
Dybdebomber. 

Minelæggere og 1 40 mm kombin. A.T. 

Opmaalingsskibe 2- 4 250 15- 20 Knob og A. L. 
3 20 mm A. L. 

1 75 mm eller 10 cm 
I,nnonbnade til 2 4 G00 !l00 lii- 20 Knob 6 20 mm A. L. 
l{olonierne 2 12 mm Maskinkanone 

2 8 mm Maskingeværer. 

1 57 mm 
Flodknnonbaadc 2- 10 250 10- 2l l{nob 4 20 mm A. L. 

3 Maskingeværer 

Flodmotorbaade 10- 20 10- 30 15 l{nob 1 25 mm 
1 Maskingevær A. L. 

Jagere 40 % 
Bombemaskiner 40 % 

Luflfartojer 80 - 500 Torpedoplaner 20 % 
Øvelsesmaskiner ca. 1/a : 
samlede Antal. 
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der havde været mest Brug for, var Rekognoscerings
Bombere, Torpedoplaner, nogle svære Bombere og 
Jagere. 

Danmark er et andet af de smaa Lande, for hvilke 
U-Baade og smaa Motortorpedobaade vil være ideelle 
Vaaben. Ligesom Grækenland bar en strategisk Be
liggenhed ved Indgangen til Sortehavet, behersker Dan
mark Indgangen til Østersøen. De mange Øer med 
smalle Sejlløb imellem giver fremragende Muligheder 
for smaa Ovefladefartøjer, U-Baade og Søluftfartøjer. 
Danmark havde før denne Krig 2 Kystforsvarsskibe, 
4 ))Sloops« glimrende udrustet til Kolonitjeneste og 
Fiskeriinspektion, 38 smaa Torpedobaade og 9 U-Baade. 
Tre af de sidstnævnte var 400 ts Kystbaade med fem 
45 cm Torpedorør, en 75 mm Kanon og to 40 mm 
A.L.K. Danmark havde under Bygning en U-Baad, to 
Torpedobaade, 1 Mineskib, tre Minestrygere og et Op
maalingsskib. Foruden til Island - som indtager en 
politisk uafhængig Stilling under den danske Konge, 
skal Danmark yde maritim Beskyttelse til Grønland 
og Færøerne. Opmaalingsskibe og et Par kraftige Ka
nonbaade (!) bygget med Henblik paa arktisk Tjeneste 
var nødvendige og indgik i Flaadens Tal. 

Norge, der i Almindelighed ikke betragtes som 
Kolonimagt, ejede ikke destomindre en betydelig Ko
lonimagt i Spitzbergen eller Svalbard, som den nu 
kaldes. Det ejede ogsaa den lille 0 Jan Mayen højt 
oppe i Nordatlanten og havde en meget stor Handels
tlaa<le. 

Norge har en lang, indskaaren Kystlinie, der stræk
ker sig i den skandinaviske Halvøs fulde Længde, en 
Distance paa ca. 1200 miles, med en ydre Bræmme af 
Øer, Lofoten . Denne 0-Kæde bestaar af ca. 150.000 
forskellige Øer varierende i Størrelse fra Klipper 
med kun Plads til nogle faa Søfugle til Øer paa næ-
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sten 900 square miles. En Fjortendedel af Landets 
Befolkning lever paa Lofoten. Skønt udsat for heftige 
Storme paa Vestsiden, er de Skuepladsen for et af 
Verdens største Fiskerier og er et storartet Operations
omraade for U-Baade og smaa Overtladefartøjer samt 
som Basis for Luftfartøjer. En Lektion i Værdien af 
smaa Mariner kan faas gennem Norges Oplevelser i 
den korte Konflikt, der indtraadte ved den tyske In
vasion i Foraaret 1940. Norge raadede over 4 Kyst
forsvarsskibe fra omkring 1900. Det havde end videre 
8 Destroyers, 17 Torpedobaade, 9 U-Baade, -! Mine
skibe samt et Antal l\linestrygere og Palrouillefarløjer. 
Foruden Kystforsvarsskibene var en Del af disse En
heder fra før Verdenskrigen. 3 Destroyers paa 550 ts 
var nylig blevet færdige. De havde en Fart af 30 Knob, 
og en Armering paa tre 10 cm Kanoner, en 40 mm 
A.L.K. og fire 53 cm Torpedorør og 4 Dybdebomber 
samt var indrettet til Mineudlægning. 

Disse smaa Destroyers Yar glimrende udrustet 
efter norske Krav, idet de var Kystfartøjer med betyde
lig Kampkraft og normalt ikke vilde blive udsat for at 
fjerne sig langt fra Basis eller for at skulle holde Søen 
i længere Tid. Norge havde ogsaa tre 220 ts 25 Knobs 
Torpedobaade bygget i 1917. De er armeret med tre 
75 mm Kanoner og fire 45 cm Torpedorør. Af U-Baa
dene var 6 bygget efter Verdenskrigen og paa -!00-
545 ts, med fire 45 cm Torpedoer, en 75 mm Kanon 
og Fart 11-15 Knob. De tre Baade fra før Verdens
krigen var 250- 335 ts med tre -15 cm Torpedorør. 
Det var Baade af denne Størrelse og Armering som 
Tyskerne benyttede saa effektivt under Krigen. 

Af Hensyn til Norges arktiske Kolonier Srnlbard og 
.Jan ;\layen og dels udstrakte Fiskeri krævedes nogle faa 
sværtbyggede Kanonbaade som Stationsskibe og til Pa
trouillering. Disse Krav var blevet honoreret paa ud-
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mærket Maade af flere Skibe, der foruden til den nævnte 
Tjeneste ogsaa var indrettet som Minestrygere og Mine
udlæggere. Det største af disse er af stor Interesse, da 
det repræsenterer en højst anvendelig Type for smaa 
Mariner i Almindelighed. Det var Mineudlæggeren 
>>Olaf Tryggvason«, 1600 ts og en Minekapacitet paa 
60 Miner. Dens Fart var 20 Knob. »Olaf Tryggvason e< 
deltog særdeles tappert og virkningsfuldt i Modstanden 
mod den tyske Angrebsstyrke under Invasionen af 
Norge. Blandt lignende mindre Fartøjer var en Mine
udlægger paa 760 ts, 22 Knob, som foruden en kraf
tig Artilleriarmering medfører to 45 cm Torpedoer og 
200 Miner, to Mineudlæggere paa 325 ts med to 
75 mm Kanoner og 120 Miner samt 4 Minestrygere 
a ca. 300 ts. 

Norges ordinære Forsvarsbudget var paa ca. 50 
Mill. Kr. I 1939 var det blevet omtrent fordoblet, men 
Beløbet omfattede de samlede Udgifter til Hæren, Flaa
den og Luftvaabnet. Det vigtigste Problem - set fra et 
maritimt Synspunkt - var Erstatningen af de for
ældede Enheder, saasom de gamle Kystpanserskibe, 
samt ældre Destroyers og U-Baade. Sandsynlig,·is vilde 
lette Krydsere eller Luftfartøjs-Krydsere af »Gotland« 
Typen have været den bedste Erstatning for Kystfor
svarsskibe. Flere mindre U-Baade og Motortorpedo
baade vilde ogsaa have gjort Norges Flaade mere frygt
indgydende. Inden disse blev bygget, blev den lille Ma
rine ved den tyske Invasion sat paa en haard Prøve 
og beviste sin Værdi. Ved Hjemlandets Forsvar - i 
enkelte Tilfælde støttet af Kystbatterier og Marine-Luft
fartøjer - sænkede den følgende fjendtlige Enheder: 

1 svær Krydser, 
2 lette Krydsere, 
2 Destroyers, 
14 store Forsynings- og Transportskibe. 
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Denne Skade blev tilføjet Modstanderen til Trods 
for det Faktum, at det overraskende Angreb bevirkede, 
at mange norske Enheder gik tabt uden at have faaet 
Lejlighed til at yde nogetsomhelst Forsvar. 

Studiet af den norske Marine som et Eksempel 
paa, hvilke Typer af Krigsfarløjer, der er bedst egnet 
for en lille Nation, er af særlig lnte1;esse, fordi det her 
drejer sig om et lille Land med Kolonier og med en 
af Verdens største Fiskerflaader. Desuden gav den ty
ske Invasion Lejlighed til at vurdere den af Landets 
Flaade ydede i\Jodstand og til, at man kunde danne 
sig en Mening om de forskellige Typers modstands
mæssige Værdi. Bortset fra Overraskelsen, som altid 
kan forventes i Krig eller som en Del af Krigens Be
gyndelse, er det tvivlsomt, om de gamle Kystforsvars
skibe var af nogen Værdi, og Landet vilde have været 
bedre tjent ved at have hurtige Motortorpedobaade, 
samt Bombe- og Torpedoplaner. 

En anden lille Nation med mange maritime Proble
mer er Portugal. Med en lang og berømmelig Historie 
bag sig er dette Land i Besiddelse af det 3. største Ko
lonirige i Verden, idet det som Kolonimagt kun over
gaas af Storbritannien og Frankrig. Foruden Azorerne, 
de Capverdiske Øer og Madeira har Portugal en Ko
loni paa Guldkysten, portugisisk Vest- og Østafrika, 
en Del af Øen Timor, den lille Koloni Goa samt Re
sterne af de engang saa udstrakte portugiske Besid
delser i Indien. I Kina ejes Byen Macao. Denne og 
portugisisk Timor er nu besat af .Japanerne. 

Et maritimt Apparat, der kan opfylde Kravene til 
et saadant Kolonirige, er vanskeligt at opretholde for 
en lille Nation. Selv en større og rigere Magt vilde have 
svært ved at efterkomme alle Krav, og Følgen heraf 
vilde blive et Kompromis mellem Marinens ideelle Om
fang og Landets økonomiske Resourcer. 
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Et saadant Kompromis kan dog meget vel tillade 
Oprettelsen og V cdligeholdelsen af en Flaade, der kan 
løse de fleste af de Opgaver, der kan blive den paa
lagt. 

En Marine, der tilhører en Kolonimagt som Por-
tugal, har tre Hovedopgaver: 

1) Beskyttelse af Hjemlandet. 
2) Beskyttelse af Kolonierne. 
3) Beskyttelse af Handelen og Handelsflaaden. 

Tre Skibslyper vil udkræves til Løsningen af disse 
Opgaver: 

a) en Styrke bestaaende af U-Baade, Molortor
pedobaade og landbaserede Luftfartøjer til at 
sætte ind mod en (jendtlig Styrke, der opere1:er 
mod selve Portugal eller mod dets største Ko
lonier. 

b) en Flotille af smaa Kanonbaade til Polititje
neste i Kolonierne. 

c) en mindre Luftstyrke, normalt baseret i de 
hjemlige Farvande, men i Stand til at gaa til 
et hvilket som helst truet Punkt i Kolonierne 
og ligeledes i Stand til at udføre nogen Kon
vojtjeneste. 

Antallet i Gruppe a) bør være saa stort som Lan
dets Økonomi tillader. Gruppen skal bestaa af Jager-, 
Torpedo- og Bombeplaner, smaa, hurtige Motortorpedo
baade og mindre U-Baade, og ingen af disse Typer er 
saa kostbare, at det ikke kan overkommes af det lille 
Land. 

Kanonbaadene skulde være af 2 Typer, den ene 
et mindre, søgaaende Skib paa 6-900 ts, der er i Stand 
til at gaa til Kolonierne og armeret med et kraftigt 
kombineret A. L. og A. T. Skyts samt Maskinskyts, 
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Dybdebomber og maaske Miner. Nogle Lægtvands
Kanonbaade med en 37 mm Kanon samt Maskinskyls 
vil være ønskelig til Kolonitjeneste ved Patrouillering 
paa Floder eller Søer. 

Den søgaaende Styrke, den taktiske Eskadre eller 
Kamp-Eskadren skal være en lille uforfærdet Deling af 
lette Krydsere og smaa Hangarskibe eller Skibe af den 
kombinerede »Gotland-Type«. Disse Fartøjer vil kunne 
naa til en hvilken somhelst Koloni eller andetsteds, hvor 
portugisiske Interesser er paa Spil, og hvor det kunde 
være ønskeligt at sende dem. En saadan Styrke vil 
ogsaa i Fredstid kunne benyttes til internationale Høf
lighedsbesøg f. Eks. til Datter-Landet Brazilien og til 
Havne i U. S. A., hvor der findes mange Amerikanere 
af portugisisk Afstamning. 

Blandt de mindre latinsk-amerikanske Stater er 
der flere med maritime Forsvarsproblemer af Interesse. 

Ecuador er et Eksempel paa en lille sydamerikansk 
Stat med visse bestemte Krav i sømilitær Henseende. 
Landet er stort set trekantet. Den vigtigste By og Havn 
er Guayaquil, der ligger ved den største Bugt mellem 
Panama og Chile. Hovedstaden Quito ligger 300 miles 
derfra i Hjertet af Andesbjærgene i en Højde af over 
3000 m. 

Paa Andesbjærgenes østlige Skraaninger flyder tal
rige Vandløb østover som Bifloder til Amazonfloden. 
Disse østlige Bjærgskraaninger er dækket af tætte Skove, 
er tyndt befolket, og der findes en Del vilde Indi
anerstammer, hvorfor der kræves en militær Beskyt
telse af Nybyggerne omtrent som i sin Tid i det vest
lige Nordamerika. Vest for Guayaquil ligger i en 
Afstand af ca. 700 miles Galapagos Øerne, der ogsaa 
tilhører Ecuador. 

Det nødvendige Søforsvar vil her bestaa af nogle 
armerede Motorbaade og Flodkanonbaade til Napo og 
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andre af de østlige Floder og smaa armerede Mine
udlæggere egnede til Bevogtningstjeneste ved Kysten og 
ved Galapagos-Øerne. Ecuadors Flaade bestaar faktisk 
af en saadan Styrke. Marineluftfartøjer og smaa U-Baade 
vilde med Fordel kunne tilføjes. 

Hver af de nævnte smaa Lande maa siges at have 
løst de forskelligartede maritime Opgaver heldigt, og 
det er interessant at se, hvor nær deres virkelige Sø
stridskræfter i Sammensætning er kommet til det Pro
gram, der er skitseret i denne Artikel. Ved at bygge 
og vedligeholde en Flaade i 0Yerensstemmelse med 
denne Plan, vil ethvert lille Lands sømilitære Krav 
kunne tilfredsstilles. Den væsentlige Forskel ligger i 
Antallet af Skibe med tilhørende Personel. Denne For
skel vil for en stor Del bero paa hvert enkelt Lands 
Flaadebudget, Folkets Interesse for Søforsvaret og de 
ledende Politikeres Forudseenhed og Indsigt. 

Tidsskr. r. Savæsen. 116 Anrg. 17 



Motortorpedobaade i Fremtidens danske Søværn. 
Af Kaptajnløjtnant (R) K. Bang. 

Skabelsen af et Motortorpedobaadsvaaben som Led 
i dansk Søforsvar har ved flere Lejligheder været kraf
tigt diskuteret. Ved Genopbygningen af det danske 
Søværn kan det være af Interesse at henlede Op
mærksomheden paa dette Vaaben, der uden Tvivl Yil 
have meget store Muligheder netop i vore Farvande. 

Dansk Marinepersonel havde under Sverigeophol
det Lejlighed til at studere dette Vaabens Behandling 
paa nært Hold, idet et Par Motortopedobaadsbesæt
ninger udtaget af »Den danske Flotille«s Personel blev 
sendt til Uddannelse ved »Kustflottan« i Begyndelsen 
af April Maaned d. A. 

Uddannelsen paabegyndtes paa Skepsholmen i 
Stockholm, hvor »Torpedobådsdivisionen« efter Vin
terens Oplægning var under Udrustning. - Det dan
ske Personel, der under Uddannelsen bar dansk Uni
form, blev af de svenske Kolleger modtaget med stor 
Imødekommenhed og Forstaaelse. 

Personellet blev umiddelbart efter Ankomsten til 
Skepsholmen udslukket til Tjenestgøring i de forskel
lige Fartøjer under Divisionen, idet man dog lagde 
størst Vægt paa en Baad af den »italienske« Type, der 
af forskellige Aarsager paa det daværende Tidspunkt 
havde størst Interesse. 

Personellet deltog med stor Interesse i Udrust
ningen og Klargøringen af Fartøjet, ligesom den dan-
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ske Besætning under Tilsyn af en svensk Befalingsmand 
foretog Søsætningen - en Opgave der skulde udføres 
med meget stor Forsigtighed paa Grund af Baadens 
spinkle Konstruktion. 

Efter 10 Dages Tjeneste paa »Skepsholmen« blev 
Skolen sammen med »Divisionen« forlagt til »Kust
flottan«s Hovedbasis, hvor Baadene under Sommerens 
Øvelser skulde have Station. 

Basens Indretning og Beliggenhed kan af forstaa
elige Aarsager ikke omtales. Det kan dog bemærkes, 
at der til Basering af blot 6-8 Fartøjer kræves et 
meget stort Apparat som f. Eks. Oliedepot, Torpedo
magasin, Reparationsværksted, Snedkerværksted, Kaj
anlæg, Ophalerbedding, Administrationskontorer, Be
falingsmands- og Mandskabsbarakker m. m. kort sagt, 
et Anlæg af betydelig Størrelse. - Basens Beliggenhed 
i Skærgaarden havde den meget store Fordel, fremfor 
en tænkt dansk Basis, at den med meget stor Effek
tivitet kunde sløres mod Observation fra Luften, en 
Opgave, der her i Landet sikkert vil kunne have sine 
Besværligheder paa Grund af det danske Landskabs 
særegne Karakter. Dette Spørgsmaal maa imidlertid i 
danske Farvande kunne løses ved Anbringelse af Ba
ser - eller Baserne - i Nærheden af Skovterræn -
Bygning af Betonhuler, Bunkers el. lign. -

Ved Ankomsten til Stationen blev det danske Per
sonel straks indrulleret i den svenske Tjeneste, vore 
menige gik saaledes i Tørn med de svenske bevæbnede 
Poster, medens Officererne om Nætterne foretog In
spektioner for Ild og Lys og lign. · 

Det kneb i Begyndelsen for de danske Orlogsga
ster at »falde til« i det svenske Eksercerreglement sær
ligt med Henblik paa den specielle svenske Skik: God 
Morgon, Sjofolk - God Morgon, Chefen. 

Det varede dog ikke mange Dage, inden vore Or-
17 • 
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logsgaster optraadte efter det bedste svenske Mønster til 
Divisionschefens fulde Tilfredshed. 

Uddannelsen ved Divisionen foregik dels ved prak
tiske Øvelser med Fartøjerne dels ved »Timer« i Teori 
under Ledelse af Divisionens Ingeniør, en meget be
tydelig Kapacitet indenfor den svenske Racerbaads
sport. 

Den svenske saakaldte »20 m Baad« er nærmest 
en Kombination af den britiske »18,3 m« og den ita
lienske » 17 m «. Den er et Produkt af de bedste Egen
skaber hos de ovennævnte Fartøjer - dog er den sven
ske Type bygget af tynd Plade, medens begge »Mo
dellerne« er tilvirket af Træ. - Spørgsmaalet om 
Anvendelse af Staalplade til Bygning af Fartøjsskroget 
har kostet Marinledningen store Spekulationer, idet 
man har været meget skeptisk overfor Styrken og Ela
sticiteten i et saadant System. Opgaven er imidlertid 
løst paa en ganske fortrinlig Maade, og »20 m« Baa
den har hidtil opfyldt alle Krav til fuld Tilfredshed. 

Da denne Motortorpedobaadstype efter al Sand
synlighed vil være bedst egnet til vore Forhold, fortjener 
den nærmere Omtale: 

Fartøjet er bygget efter det saakaldte Trinsystem 
i Modsætning til den britiske »V« Form. Indtil Mid
delspantet er forreste Del af Skibshunden svagt V
formet, hvilket giver elastiske Bevægelser ved Anslaget 
mod Havoverfladen. Agten for Middelspantet er Bun
den forsynet med »Trin«, der bevirker, at der under 
Sejladsen opstaar mindst mulig Friktion, idet der bag 
Trinet dannes en »Luftpude«. Det maa herunder an
føres, at Fartøjet under højere Farter løfter det meste 
af Forskibet ud af Vandet. - En lille Finne under 
Forskibets Bund tjener som Forror; Nytten af dette 
mærkes især under kraftige Giringer. 

Fartøjet er forsynet med 2 Stk. Hovedmotorer af 
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Typen » Isotta Frachini« a 1000 HK., 2 Stk. Hjælpe
motorer (Ford) a 90 HK. samt en Kompressor. Hoved
motorerne er i Stand til at give Fartøjet Farter nær 50 
Knob, medens Marchfarten med Hjælpemotoren ligger 
paa ca. 8 Knob. 

Hovedmotorerne anvendes kun i aabent Farvand, 
idet Minimumsfarterne for disse Motorer ligger om
kring 15 Knob. 

Hjælpemotorerne er lydløse, man vil med disse 
være i Stand til ved Nattetid eller i usiglbart Vejr at 
»snige« sig ind paa (jendtlige Maal uden Mulighed for 
Opdagelse - dette var adskillige Gange Tilfældet un
der Øvelser med »Kustflottan«s Enheder. Motortor
pedobaaden er saaledes et Overraskelsesvaaben, et Vaa
ben, der ved velovervejede Placeringer maa have en 
meget stor Betydning i vore Farvande, der er saa rige 
paa velegnede Smuthuller. - En Basering af Motor
torpedobaadsgrupper i forskellige Punkter som f. Eks. 
Isefjordens Munding, Nakskovfjorden, Farvandet Syd 
for Sjælland, Farvandet Syd for Fyn og Aarhusbugten 
(f. Eks. Æbeltoft Vig) vil være en ganske alvorlig Trusel 
for en indtrængende fjendtlig Styrke. En saadan » Fleet 
in being« i mindre Format vil uden Tvivl have til Følge, 
at større fjendtlige Enheder ikke vil forsøge at trænge 
ind i vore Farvande, før denne Trusel er definitivt fjer
net. En indtrængende fjendtlig Afdeling vil aldrig kunne 
føle sig sikker, Motortorpedobaadene vil kunne være 
over ham paa de mindst ventede Tidspunkter. Stillelig
gende Fartøjer i formodede Sejlruter, bag Øer eller 
Holme sekunderet af raketbestykkede Motortorpedo
baade er et Vaaben, der slaar hurtigt- og det slaar haard t. 

Under denne Berømmelse af Vaabnet maa man 
dog ikke glemme at tilsætte den traditionelle Draabe 
Malurt. Fartøjernes Motorer er uhyre ømfindtlige. Det 
er en Selvfølge, at et Maskineri med et saa stort Om-
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drejningstal (1800-2000) skal behandles med yderste 
Varsomhed. - Efter hver 10. Times Sejlads er et Ven
tileftersyn paakrævet. Før Eftersynet kan paabegyndes, 
er det nødvendigt, at Motorerne er kolde. En saadan 
Afkøling tager normalt 6 Timer - Eftersynet varer 
ca. 10 Timer - afhængig af Maskinisternes Kapacitet 
- hvilket vil sige, at man kan paaregne en »Passivi
tet« paa 16-17 Timer. 

Efter 20 Timers Sejlads er et mere indgaaende 
Eftersyn paakrævet, efter 40 Timer et endnu større 
Eftersyn, medens l\Iotorerne efter 100 Timers Sejlads 
kræver Hovedeftersyn. Man vil saaledes forslaa, at 
man ved Basering af 8 Baade ved en Station i Reali
teten kun kan paaregne at have 4-5 Baade sejlklare. 
Delte tør vel siges at være et af Vaabnets største ~fang
ler; men 5 Baade paa en Station vil ogsaa være en 
Faktor, der maa medregnes ved en fjendtlig Beslutning 
om Forcering af vore Farvande. 

De almindelige, mindre Eftersyn kan udføres ved 
egne Midler, hvorimod Hovedeftersynet kræver Værk
steder i Land. 

Fartøjerne er i Regelen forsynet med 4 Stk. Brænd
stoftanke, der hver kan rumme 1000 l. Det maa abso
lut anbefales at anbringe samtlige Brændolietanke i 
Agterskibet, dels frigør det Forskibet til Mandskabs
beboelse, og dels bortelimineres Eksplosionsfaren ved 
eventuel Kollision. Efter Hjemkomsten fra Sejlads bør 
Tankenes Spændebaand efterses og spændes, idet det 
gentagne Gange er Tilfældet at Tankene rystes løse, 
hvorved Tilgangsrørene afbrækkes. Brændstoffet, der 
ved en saadan Lejlighed løber ud i Fartøjsbunden for
øger i høj Grad den i Forvejen ret store Brandfare. 

Fartøjets »Aktionslid« med fyldte Tanke er 8 Ti
mer ved ca. 40 Knob. I Følge de seneste Teorier i 
Forbindelse med praktiske Forsøg vil M. T. Baadene 
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være i Stand til - uden Farttab - at besejle Far
vandsafsnit paa ned til 3 m's Dybde. 

Høje Farter, hvorved forstaas Hastigheder paa 
over 50 Knob, holdes kun i faa Minutter, medens 
Marchhastighed 40-45 Knob kan holdes i længere 
Tid. - Det maa · herunder pointeres, at Fartøjerne 
kzzn kan anvende en ganske bestemt Sort Benzin eller 
Benzol og en bestemt Sort Smøreolie, der ikke maa 
være af vegetabilsk Oprindelse. - Ved Paafyldning af 
Brændolie maa man have Opmærksomheden henledt 
paa, at der forefindes Mulighed for statisk Elektricitet 
i Fartøjsskroget, hvorved der ved Nærmelse af Brænd
olieslangens Munding til Paafyldningsstudsen let vil 
kunne opstaa Gnistdannelse og heraf paafølgende 
Eksplosion. »Jordforbindelse« opnaas lettest ved Paa
skruning af en tynd Staalwire imellem Tanken og 
Slangens Studs. 

Det vil heraf fremgaa, at der forefindes store Mu
ligheder for Eksplosion, af hvilken Aarsag man er 
yderst varsom med alt, der kan fremme en saadan. 
Man maa saaledes under ingen Omstændigheder bun
kre i Nærheden af kulfyrede Skibe, Generatorbiler o.s.v., 
idet Gnistfygning kan have de frygteligste Konsekvenser. 
Tobaksrygning om Bord er selvsagt strengt forbudt. 

Betjeningen af Motorerne kræver meget stor Paa
passelighed. Maskinisterne til Tjeneste i M. T. Baadene 
skal haYe Specialuddannelse, af hvilken Aarsag det vil 
være paakrævet i saa udstrakt Grad som muligt at an
vende Stampersonel. Værnepligtige Maskinister vil blive 
hjemsendt paa et Tidspunkt, hvor man netop skulde 
have størst Gavn af dem. Maskinpersonellet bør saaledes 
være tilknyttet Vaabnet til Stadighed. Man vil derved 
være i Besiddelse af et rutineret Maskinistkorps med en 
Erfaring, der vil faa den allerstørste Betydning for at 
opnaa den fulde Effektivitet af delte Vaaben. 
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Ved Behandlingen af Fartøjsskroget bør man lige
ledes vise største Omsorg. Bunden taaler ikke Stød; 
under Sejlads med høj Fart maa man til Stadighed 
have Opmærksomheden henledt paa flydende Genstande 
saasom Træstykker, mindre Grene o. lign . Uskyldigt 
udseende Træstykker slaar igennem Fartøjsbunden med 
største Lethed - et Faktum man maa være opmærk
som paa. Til midlertidig Tætning af Lækager bør der 
om Bord forefindes Kiler af forskellig Størrelse lige
som der i Fartøjets Inventar bør forefindes en »Læk.
pude« bestaaende af Sejldug udstoppet med Blaar og 
Værk, der er sammenblandet med Fedt og i\Iønje. 

Ud og ind ad Havn maa der udvises betydelig 
Forsigtighed ved Manøvreringen . Paa Grund af sin 
lette Konstruktion og lille Dybgang er Fartøjet tilbøje
ligt til at drive af; korte, kraftige Manøvrer giyer størst 
Resultat. Skibssiden taaler ingen Knubs. Som Eksem
pel kan anføres, at en Bolt i en Kajhammer ved en 
almindelig »blid« Tillægning med største Lethed gaar 
igennem Skibssiden. Et saadant Havari kan medføre 
store Besværligheder, idet samtlige Brændstoftanke 
maa udtages og Fartøjet gennemluftes, før en Svejsning 
kan finde Sted . 

Fartøjet bør tages paa Land hver 5. Uge for Ren
gøring af Bunden. Begroning maa under ingen Om
stændigheder forefindes. Den mindste Urenhed vil 
kunne reducere Farten med 3- 4 Knob. Da Farten 
er M. T. Baadenes største Aktiv, er det en Selvfølge, at 
man maa have Opmærksomheden stærkt henledt netop 
paa dette Forhold. - Efter Rengøringen behandles 
Bunden med en speciel Vokstype (Ducovox af ameri
kansk Fabrikat). Herefter poleres Bunden spejlblank. 
Skønnes det nødvendigt, p. Gr. af Afskalninger i Bund
lakken, lakeres Skibshunden paany. - Denne Lak, 
der ligeledes er af speciel Tilvirkning, har en særlig 
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lang Tørretid. Den paasprøjtes i fire Omgange. Under 
Arbejdet med Afskrabning af gammel Lak bør Mand
skabet være forsynet med Briller, da Lakken er tilsat 
et Arsenikpræparat, der kan foraarsage svære Lidelser, 
saafremt man faar Laksplinter i Øjnene. Under Paa
sprøjtning af Lakken bæres Gummihandsker. 

Baaden maa kun tages paa Land paa en til Far
tøjets Form speciel konstrueret Slæde, - der saaledes 
maa høre til Basishavnens Inventar. Anvendelse af en 
anden Slæde kan bevirke Vridninger af Skroget med 
deraf følgende Farttab. 

Foruden Fartøjets Hovedvaaben - Torpedoerne 
- bør M. T. Baaden ligeledes være bestykket med en 
eller to Automatkanoner 20-25 mm Kaliber, ligesom 
Dybdebomben bør indtage en vigtig Plads. Dette sidste 
Vaaben har under den sidste Krig vist sig at være et 
effektivt Middel til Bekæmpelse - ikke alene af U-Baade 
- men ogsaa af Overfladefaliøjer. Britiske Motorkanon
baade har i Kanalen med Held anvendt Dybdebomber 
mod tyske Overfladefartøjer. 

Under en stor Øvelse mod Kysttlaadens svære En
heder i Farvandet ud for Stockholms Skærgaard fik 
Skoledelingen Lejlighed til i første Parket at studere 
den taktiske Anvendelse af M. T. Baadsvaabnet: 

Divisionen blev ved Morgengry alarmeret og be
ordret til et Punkt i Skærgaardens Udkant, hvor den 
i Forbindelse med en Jagerdivision skulde opsøge og 
angribe en »fjendtlig« Kampskibsstyrke, der var rap
porteret under Indpassage. 

Divisionens Fartøjer samledes i Læ af en Ø i 
Skærgaardens yderste Udkant, hvorfra man stod i sta
dig Radiokontakt med et Luftfartøj, der med korte 
Mellemrum rapportede den »fjendtlige(( Styrkes Posi
tion og Angrebskurs. Under Ventetiden afpatruljerede 
egne Jagere Farvandet i Retning af Fjenden, hvis Ja-
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gerdækning efterhaanden blev synlig over Kimingen. 
Paa et b_elejligt Tidspunkt gik vore Jagerstyrker i An
greb med det Formaal at aflede Opmærksomheden fra 
det kommende M. T. Baadsanfald. Det mest bemærkel
sesværdige under denne første »Træfning« maa siges 
at være det, at Jagerne ikke angreb i Formation, men 
fra alle tænkelige Vinkler. - Medens Jagerkampen stod 
paa, var M. T. Baadenes Opmarch tilendebragt. For
beredelsen til Angrebet blev udført af Luftfartøjet, der 
i nogle faa Hundrede Meters Afstand fra de »fjendtlige« 
svære Enheder udlagde smaa, afbrudte Taagebanker. An
grebet bleY sat ind i Frontorden under Dækning af 
Taagebankerne, der kun i »Hullerne« gav Mulighed for 
Observationer. Gennembrydningen af Taagen udførtes 
med meget høj Fart (ca. 52 Knob eller mere). Efter 
Torpedoskuddene foretoges en Drejning 180° hvorefter 
hvert Fartøj i Zig-Zag Kurser foretog Retræten dæk
ket af egne og Luftfartøjets Taagebanker. - Det er 
min bedste Overbevisning, at Aktionen under tilsva
rende virkelige Forhold havde foraarsaget svære Tab 
for de kostbare fjendtlige Enheder - et Tab, der 
uden Tvivl vilde have været adskilligt mere bekoste
ligt end 2 eller 3 M. T. Baades Ødelæggelse. 

Tilstedeværelsen af M. T. - og M. K. Baade i danske 
Farvande maa paa lignende Maade være en stærk Tru
sel for en angribende Fjende. Man vil ikke komme 
uden om store Omkostninger ved Opbygningen af et 
saadant Vaaben, Anlæggelse af Baser, Uddannelse af 
Personel m.v., men M. T. Baadsvaabnet har under 
denne Krig staaet sin Svendeprøve, saa lworfor ikke 
give det Chancen i Farvande, der er saa absolut egnet 
for Anvendelsen af dette Vaaben, som netop de danske? 



Nekrolog. 

Kaptajn Aage Nielsen blev født den 24. Juni 1873 
i Silkeborg som Søn af Direktør, Kommandør Knud 
Christian .Julius Nielsen og Hustru Theodora f. Nielsen. 

Han blev Kadet i 1890. Sekondløjtnant 1895. Gen
nemgik Hærens Officersskoles ældste Klasse, Artilleri
afdeling, 1899-1902. Blev Premierløjtnant 1901. Gik 
uden for Nummer i Søofficerskorpset i 1904 og mod
tog i 1906 Afsked efter Ansøgning. Ingeniør, Med
indehaver af Ingeniør og Entreprenørfirmaet Christiani 
& Nielsen. Indkaldtes til midlertidig Tjeneste under 
Sikringsstyrken i August 1914. Blev Kaptajn i Flaa
dens Reserve 1923 og designeredes i 1924 til Søtrans
porlvæsenets Stationsofficer i Jylland. 

Nielsen bevarede hele sit Liv stor Interesse for Sø
værnet og deltog jæv_nligt i Søe-Lieutenantsselskabets 
Møder. 

Foruden sin store Virksomhed som Direktør for 
Christiani & Nielsen var han Medlem af forskellige 
Bestyrelser saaledes af Em. Switzers Bjærgningsentre
prise, A/S Titan, A/S Dansk Rør- og Sanitetsanlæg, 
A/S Recks Opvarmningsanlæg. Han var en passioneret 
Sejlsportsmand. 

I 1920 blev han Ridder af Dannebrog, i 1931 
Dannebrogsmand. 

Nielsen var gift første Gang i 1907 med Violet 
de Ward, f. 1880, d. 1920, anden Gang i 1922 med 
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Bodil f. Jerichau, f. 1889, d. 1939 og tredie Gang i 
1940 med Elisabeth, f. Pouplier. 

Kaptajn Nielsen døde den 6. Juli 1945 og bisattes 
den 11. Juli fra Bispebjerg Krematorium, hans Urne 
begravedes paa Holmens Kirkegaard. 

P. I. 

Rettelse: 

I Tidsskriftets Juli Hæfte 1945, Pag. 220, i Ne
krolog over Søkadet Gregers Jes Bojesen foretages 
følgende Rettelser: 
1. Linie: efter »Søkadet« tilføjes i Parentes: »(Søløjt

nant)« og efter »Jes« tilføjes »Boy«. 
3. Linie: efter ))Bojesen og« udgaar Resten af Stykket, 

og der indsættes i Stedet: 1. Hustru o. s. v. 



Vort Søværns Hæders- og Mindedage 
samt Tidstavle. 

September Maaned. 
(Se »Tidsskrift for Søvæsen((, Maj Hæftet 1939, Pag. 255) 

1. Sept. 1536: Kong Christian III udsteder Flaadens første Krigs
artikler. 

1. Sept. 1800: Orlogsskonnerten »Den Aarva:igne((, Chef Premier
løjtnant Fædder, kæmper i Vestindien med stor en
gelsk Kaper »Dreadnought« og jager denne paa Flugt; 
Premierlojtn:int Fædder falder. (Medaille slaaet). 

1. Sept. 1810: Orlogsbriggen »Longen«, Chef Kaptajnløjtnant Muller, 
Orlogsbriggen »Langeland((, Chef Premierløjtnant LiH
ken, samt 3 Kanonskonnerter under Premierløjtnant 
Wigelsen indkommer til Trondhjem efter heldig udført 
Undsætningsekspedition til Finmarken med 11 store 
Priser, taget i Nordhavet. 

1. Sept. 1939: Sikringsstyrken formeres og Flaaden gøres krigs
beredt ved 2. Verdenskrigs Udbrud. 

2. Sept. 1809: Kanonbaadsdivisionen fra Fladstrand under Premier
løjtn:int Tuxen erobrer engelsk Orlogsbrig »The Minx((, 
der laa som Fyrskib paa Skagens Rev . 

. 2. Sept. 1811: Orlogsbriggerne »Lolland((, »Samsø« og »Alsen« un
der Kaptajn Holm :ingriber udfor Manda! 2 engelske 
Orlogsbrigger, hvoraf Briggen »Manly« erobres. 

3. Sept.1813: 6 Kanonehalupper under Premierløjtnant Klaumann 
paa Vej gennem Ejderen til Forstærkning af Søekvi
pageu ved Gliickstadt slaar sig ved Biisum igennem 
13 engelske Kanonbaade og 4 armerede Chalupper. 
2 britiske Kanonbaade sænkes. 

4. Sept. 1807: Oen Helgoland besættes af Englænderne, og afstaaes 

d. 14/i 1814 til England (som sælger Øen til Tyskland 
den l/7 1890.) 

5. Sept. 1619: Søe-Etatens Kirke, Bremerholms (senere Halmens-) 
l{irke indvies af Sjællands Biskop. (Ombygges i 1641 
til sin nuværende Skikkelse). 
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5., 6. og 7. Sept. 1630: Flaade paa 22 Orlogsskibe m. fl. under l{ong 
Christian IV slaar paa Elben Hamborgs Flaade paa 
22 Skibe m. 11. under Borgmester Albert von Eitzen. 

5. Sept. 1712: Konseilct approberer Anlægget af Batteriet »Tre Kro
ner efter Schoutbynacht Judichærs Plan. Batteriet 
anlægges ved Sænkning af de 3 udrangerede Orlogs
skibe, nemlig: »Tre Croner«, »Printz Jørgen (Georg)« 
og »Charlotta Amalie«, senere i 1714 sænkes »Norske 
Løve«, i 1717 »Christianus Quintus«, »Mars« og 
Elephanten<<. 

7. Sept. 1807: Kobenhavn kapitulerer overfor engelske Styrker efter 
Belejring og Bombardement (2/0) fra Landsiden; Flaa
den med alt i\Iatcriel fra Holmen udle,·cres. 

8. Sept. 1871: Kgl. Resolution om at Søofficerernes daglige Uniformer 
ændres fra de hidtil benyttede Skulderdistinktioner 
til de stadig gældende Ærmedistinktioner med Guld
galoner, hvis øverste Snor danner et Øje (se 31. Okt. 
1731). 

9. Sept. 1000: Allieret Flaadc paa 60 danske, 15 svenske og 5 norske 
Skibe under Kong Svend Tveskæg slaar ved Svold 
norsk Flaadc paa 60 Skibe under Kong Olav Tryg
vason, som springer overbord og drukner. 

10. Sept. 1563: Dansk-liibsk Flaade paa 27 dansl(e og 7 liibskc Skibe 
under Admiral Peder Skram kæmper med svensk 
Flaade paa 30 Skibe under Jacob Bagge ved Gotska 
Sandøcn. 

10. Sept. 1677: Flaade paa 14 Linicskibc og 7 Fregatter under General
Admiral Niels ,Juel bombarderer og indtager Vcstcn·ik 
By Nord for l{almarsund med Landgangskorps under 
Schoutbynacht Carstensen. 

12. Sept. 1678: Flaadcn bestaaendc af 27 Skibe samt en Troppestyrke 
under General-Admiral Nicis ,Juel iværksætter i For
bindelse med br:111denburgskc Styrker Landgang ved 
Wittow og Putbus, h,·on·ed Rugen og Pommern ero
bres; da den svenske Hær i Henhold til l{apitulations
bctingclscrnc overføres fra Oen Uscdom til Sverige, 
strander Transportflaadcn i December 1678 i Sne
tykning paa Sose-Oddc ved Bornholm, hvorved ca. 
1800 i\lnnd omkommer. 

12. Sept. 1810: 6 l{anonbaadc under Premierløjtnant de Falsen ero
brer udfor Læso engelsk Orlogskuttcr »Alban<< paa 12 
Kanoner. 
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12. og 13. Sept. 1657: Flaade paa 26 Skibe under Kommando af 
Rigsviceadmiral Henrik Bjelke kæmper uafgjort under 
Møen med svensk Flaade paa 40 Skibe under Ad
miral Klas Bjclkcnstjerna. 

13. Sept. 1736: Flaadcførereu fra Store Nordiske !{rig, vor første 
Kadetchef, Admiral Christen Thomesen Sehested, dør. 

13. Sept. 1909: Vor første Ubaad >>Dykkeren« ankommer til Køben
havn fra Italien; Kommandohejsning den 3/io 1909 
med Premierløjtnant Aarestrup som Chef. 

15. Sept. 1923: Flyvevæsenet udskilles som selvstændig Jfommando, 
Chef l{aptaju Grandjean. 

16. Sept. 1850: Hjuldampskibet »Geiser«, I{aptajn WulfT, og en Di
vision l{anonchalupper under Kommandørkaptajn 
Ellbrecht angriber og fordriver Oprørernes Damp
skib »Kiel« og 3 l{anonbnade og besætter derefter Fohr. 

17 .- 25. Sept. 1715: Strulsundcslrndren paa 13 Skibe m. fl. under 
Viceadmiral Sehested forcerer Nydyb ved Riigen, 
hvilket medfører Riigens og Stralsunds Erobring 
den 15/11 og 2:1/12 1715, og Ifong Karl den Xll.s Til
bagevenden til Sverige. 

17. Sept. 178.J.: Søe-Lieutenant-Selskabet stiftes. Premierløjtnant 
SnccdorfT første Formand. 

17. Sept.1838: Fregatten »Rota«, Chef Kaptajn Dahlerup, ankrer 
paa Københavns Red med Billedhugger Thorvaldsen 
og hans Kunstværker efter Hjemrejse fra Italien. 

17. Sept. 1878: Vor første Deling Torpedobaade, Chef Premierløjt
nant S. Bojesen, bestaaende af Dampchalupperne Nr. 

1, 2 og 3, forsynet med Udskydningsrammer, hejser 
Kommando. Ifølge Marineministeriets Hesolution af 
15/2 1879 forsynes Dampchalupperne med Torpedo
Udskydningsapparater og kaldes Torpedobaad Nr. 1, 
2 og 3. 

20. Sept. 1748: Bygmester Philip de Langes Tegning til Nyholms 
.Mastekran approberes ved kgl. Resolution til Afløs
ning af en i 1729 rejst Mastekran. Opførelsen afslut
tet i 1751. 

20. Sept. 1921 : Kronprins Frederik bliver Søofficer, efter som første 
danske Kronprins at have gennemgaact l{adetskolcn. 

21. Sept. 1623: Bordholds- og Kostpenge for Chef og Officerer ind
føres i Stedet for ({ost ombord. 

2:i. Sept. 1676: Eskadre paa 11 Skibe under Viceadmiral Jens Had
sten erobrer Kristianopel og I{arlshamn. 
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26. Sept. 1872: Kontreadmiral Dahlerup dør; Reorganisator af den 
østrigske Flaade, Viceadmiral og Højstkommande
rende for denne i l{ampenc mod Venedig m. m. 

27. Sept. 1882: Flaadens sidste storre Skib med Sejlrigning: l{ryd
serfregatten »Fyen« løber af Stabelen . 

29.Sept.1712: Flaade paa 22 Linieskibe og 6 Fregatter under Ge
neraladmiral Gyldenløve ødelægger ved Hiigen 42 
Transportfartøjer og erobrer 15 Skibe af svensk Trans
portllaade under Eskorte af svensk Flaade paa 24 
Linieskibe og 3 Fregatter under General-Admiral 

Wachtmeister. 
29. Sept. 1 i2i: Admiral Peter Haben dor; Flaadechef fra Store 

Nordiske !{rig. 
30. Sept. 1812: Kongens :Eressabel til den Søkadet, der har bestaaet 

Officerseksamen bedst, indstiftes af l{ong Frederik VI. 
30. Sept. 1901: l{anonbaaden »;\loen«, Chef l{aptajn l{jolsen, sprin

ger i Luften i Sundet under forstc Forsogsskydning 
med Brisantgranater; da Besætningen i Tide var ført 
fra Borde, blev ingen dræbt eller saaret. 

30. Sept. 1909: Søværnsloven vedtages. Viceadmiral \Vandel bliver 

kommanderende Admiral og Generalinspektør for 
Soværnet. Flaadens Stab oprettes med I{aptnjn 
V. C. A. Jøhnkc som første Chef. Flaacleplan fast

sættes. 
F. Kj. 



»Navy and army stores«. 
Af Kommandørkaptajn Eyvind Dahl. 

Selv om dette Tidsskrifts Formaal næppe helt kan 
siges at tillade Optagelsen af nedenanførte Forslag, 
mener jeg mig dog berrettiget til at fremsætte det her 
for derved at bringe det frem til almindeligt Kendskab 
og herigennem Drøftelse blandt Søværnets Personel. 

Der er næppe Tvivl om, at Rekonstruktionen af 
Flaade, Hær og Luftvaaben vil give uanede Muligheder 
for Inddragelse af store og nyttige Erfaringer fra Ud
landet, ikke alene fra det rent vaabentekniske og tak
tiske Omraade, men ogsaa fra de organisatoriske Om
raader. 

Der er formentlig ej heller Tvivl om, at vore mi
litære Styrker vil forøges i Antal. 

Udenfor det rent militære Omraade findes der 
flere Steder i Udlandet en praktisk Organisation, som 
paakalder sig en vis Opmærksomhed, og som mulig
vis med Udbytte kunde indføres herhjemme. 

Fra saavel Sverige, Tyskland som England har 
man Erfaring for, at militært Personel af alle Grader 
igennem visse Indkøbscentre kan indkøbe Munderings
genstande samt visse materielle Goder til en Pris, der 
ligger betydeligt under den almindelige Detailpris. 

Jeg har ikke studeret Organisationen af disse Institu
tioner i Detailler, men derimod enkelte Steder nydt 
godt af dem. 

I England f. Eks. var der ved Institutioner i Land 
oprettet »clothing stores«, hvor enhver kunde købe, 
naar man havde Kuponer. 

Tldsskr. f. Sovæsen. 116. Anrg. 18 
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I Almindelighed lededes »clothing stores« af en 
Underofficer med Kvinder - WRNS - til Assistance. 

I disse »stores« kunde Officerer købe Regntøj og 
al Undermundering, Sokker, Skjorter, Slips, Undertøj, 
Sko, Støvler, Tropetøj, m. m. m. til overordentlig gun
stige Priser. Eksempelvis kan nævnes, at en hvid Skjorte 
her kostede -1-5 sh., men i Forretningerne i Picca
dilly ca. 30 sh. 

Herudover omfattede Beholdningerne Tobak, Cho
kolade, Sæbe, Barberblade m. v., som ogsaa solgtes 
efter et vist Rationeringssystem. 

Disse »stores« modtog Forsyninger med visse 
Mellemrum fra en Centralorganisation. 

Ved Oprettelsen af Kommandoer udenfor Moder
landet følger straks »clothing stores« med. Jeg traf det 
bl. a. i Belgien og Frankrig, og nu findes der et saa
dant i København. 

Det forekommer mig betydningsfuldt, at man fra 
Myndighedernes Side igennem en saadan Organisation 
giver Værnenes Befalingsmænd og Stammandskab en 
Støtte i et alle Dage vanskeligt Spørgsmaal. 

Der vil iøvrigt meget hurtigt opstaa et formentlig 
tiltrækkende Resultat, nemlig, at det føles som det bil
ligste at være reglementeret paaklædt, hYorfor man 
paa en behændig Maade føres ind paa en sikkert øn
skelig Ensretning af militært Personels Beklædning. 

SaaYidt jeg kan skønne, skulde der være gode 
Muligheder herhjemme for at opbygge et lignende 
Organ for Flaadens, Hærens, og Luftvaabenets Per
sonel, og det er mig bekendt, at Hærens Munderings
depot i nogen Grad har været inde paa denne Linie, 
idet man her har kunnet indkøbe visse Munderings
genstande til en forstandig, om end ikke helt billig 
Pris. 

Et Samarbejde mellem de højeste militære Sø- og 
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Land-Intendanturstabe vilde sikkert være i Stand til 
at udfinde den rette Fremgangsmaade, dog helst uden 
for mange og lange Kommissionsmøder. Muligvis vilde 
det være befordrende for Sagens Gennemførelse, at man 
inkluderede en civil Forretningsmand i Sagen - det 
gjorde jo ikke noget, om han blev Officer i Reserven. 
Jeg tror, de ældre Officerer af alle Kategorier i en 
ret lang Fremtid vil have nok at gøre med andre 
Opgaver. 



Krigsskibstypernes Udvikling i de senere Aar. 
Af Orlogskaptajn R. Steen Steensen. 

(Fortsat}. 

Hangarskibe. 

5. Aerodromskibe. (Fortsat). 

Ill. Oversigt over Aerodromskibe. 

I det følgende skal gives en skematisk Oversigt 
over de forskellige Flaaders Aerodromskibe pr. 1. Sep
tember 1939 med senere kendte Tilføjelser, idet alle 
sænkede Enheder saaledes er medtaget. 

I Oversigten betyder: 

G = Glatdækstype 
(G) = Glatdækstype med en diminutiv Ø 

Ø = 0-Type 
F = Fladbaneskyts 

Mg= Maskingeværer 
T = Torpedoapparat 

Uofficielle Tal er sat i Parentes. 

Alt Skyts, der ikke er særlig markeret som Flad
baneskyts, er Luftskyts. Da Armeringen med Maskin
geværer ofte veksler, er disse kun undtagelsesvis med
taget i Oversigten. 
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Oversigt over Aerodromskibe*) 

Navn Antal 
osot, Anrstol for Færdig- Deplacement Fart i Type Armering ygning som Allrodrom- i Tons l{nob Luft- , Ko In-

<Ib, som! Hekonstrukt. ' fortøjer puller 

rigland: 

JRIOUS [16, 17, 18, 25, { 12Stk.11,4cm 
39] ............... 22.450 31 (G) 33 - 24Stk.40mm 

22Stk.Mg 

IG US [17,18,37) . ... 14.450 20 G (20) 1 18Stk.Mg 

{ 9Stk.15,2cmF 
IGLE [18, 24) ....... 22.600 24 ø 21 - 4 Stk. 10,2 cm 

8Stk.40mm 

ERMES [19, 24) .... . . { 6Stk.14cmF 
10.850 25 ø 20 -

3Stk.10,2 cm 

JURAGEOUS [16, 28) .} 22.500 31 ø 48 2 { 16 Stk.12cm 
,ORIO US [16, 30) .... 24Stk.40mm 

lK ROYAi. [37, 38) ... 22.600 31 ø 60 2 
{ 16 Stk, l l,4cm 

32Stk.40mm 

LUSTRJOUS [39, 40) .. 
JRMIDABLE [39, 41 ) .. 

{ 16Stk.11,4cm ICTORIOUS [39, 41 ) .. 
DOMITABLE [39, 41 ) .. 23.000 32 ø (40) 2 32Stk.40mm 

IPLACABLE [41, 42) .. 32Stk.Mg 

DEFATIGABLE [42, 43) (32,5) 
,cort-Aerodromskibe 
[39 - p. St.] ....... 10- 17.600 16,5 ø 15 a 30 - ?Stk.Mg 

. S. A.: 

i:XINGTON (25, 27) .. } (70-
{ 8Stk.20,3cmF 

33.000 33,2 ø 1 12 Stk.12,7 cm 
,RATOGA (25, 27) .... 90) 

8Stk.40mm 

\NGER (33, 34) .. , ... 14.500 29,5 ø (50) 
{ 8Stk.12,7cm 

-
50Stk.40mm 

Det bemærkes, ot Oversigten er udarbejdet Sommeren 1944. 
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Oversigt over Aerodromskibe 

Navn Antal 
[sosul, Anrstal for Færdig- Deplacement Fart i 

Type Armering 
bygning som Aerodrom- i Tons Knob Luft- I Kntn-
skib. ~nmt Rekonstrukt.] fartøjer puller 

ENTERPRISE (36, 39] .. } l!J.900 34 0 (60) 2 
f 8Stk. 12,7< 

\ 4Stk.40m1 
YonKTOWN (36, 39] .. 16Stk.28m1 

WASP [39, 39] .. ... ... 14.700 30 0 (50) 2 
f 8Stk.12,7< 
I 16Stk. 28m 

HOR:SET [40, 42] ...... 20.000 34 0 (60) (2) f 8Stk.12,7< 

t 16Stk.28m 
EssEx-Klassen { 16Stk. 12,71 

[42 - p. St.] . . . .... 25.000 35 ø (60) ? 16Stk.28m 
Ex-Krydsere [ 42-p.St.] 12.000 ? ø (30) ? 8 Stk.12,71 
Ex-Slagskibe [p. St.] ... 45- 50.000 ? ø ? ? ? 

Escort -Aerodromskibe 

[39 - p. St.] . .. .... 10- 17.500 16,5 OogG 15 a 30 ? ? Stk. Mg. 

Japan: 

{ 4Stk.14cn 
HosYo (21, 22, 24) .... 7.500 25 G 26 - 2Stk.80m 

KAGA [21: 28, 35] . . . .. } 26.900 
23 (G) 80 1 f 10 Stk. 20,3, 

AKAGI [2:i, 27, 37] .... 28,5 (G) 60 - I 12Stk. 12cn 

RYUZYO [31, 33] ...... 7.100 25 G 24 - 12Stk.12,7t 

Sonrn [3~, _37) ....... ) 
10.050 30 0 40 12Stk.12,7 , Hmrn (3,, 38) .. ... .. f -

(l{onrn [38,? ) ) . . . . . . 

SYOKAKU [39,? ] ..... } (20.000) (32) ø (60) -- 16Stk. 12,7, 
ZUIKAKU [39,? [ ..... 

RYUKAKU [40,? ) ..... } (20.000) (32) ø (60) ? 16 Stk.12,7 , 
og 1 Enhed .. ..... 

KASIWARA [40] .. . . ... \ 
27.000 24 ? 55 ? ? 

lzu~,o [ 40] . ... . . .. . . J 
Escort-Aerodromsk. (?] ? ? ? ? ? ? 
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Oversigt over Aerodromskibe 

Navn Antal 
sosa t, Aorstal for Færdig- Deplacement Fart i Type Armering 
bygning som Aerodrom- i Tons Knob Luft- , Kain· 
;kib, samt Rekonstrukt. ] fartojer puller 

ryskland: 

:iRAF ZEPPELIN [38, ?) . I { 16Stk.15cm F 

3 (39, ?) ... . . ..... . . J 
19.250 32 ø 40 2 lOStk.10,:icm 

22Stk.37 mm 

r:rankrig: 

{ 
8Stk.15,5cmF 

3EARN [20, 28) ....... 
GStk. 75mm 

22.150 21,5 0 40 - 8Stk.37mm 
4Stk. T 

?OFFRE) _[0] ......... } 18.000 32 ? 40 ? { 8Stk.13cm 
.PAINLEVE) [0) ....... 8Stk.37mm 

llalien: 

.\QUILA [u. Bygn.] .. .. . ? ? ? ? ? ? 

Sovjet-Unionen: 

1 å 2 Enheder [p. St., ?) 12.000 30 ? 32 ? 12Stk.10,2cm 

Til de i Oversigten anførte Data skal yderligere 
gives følgende Kommentarer og Oplysninger: 

England: 

Antallet af Luftfartøjer i ARGUS som almindeligt 
Aerodromskib var tidligere 20. Som Moderskib for 
fjernstyrede Luftfartøjer medføres 8 »Queen Bee« Ma
skiner. 

ARK ROYAL er saavel i Størrelse, Fart og Ud-
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seende som i Indretning med 2 Hangardæk en moder
niseret Udgave af GLORIOUS og CouRAGEOUS. Flyve
dækkets Udstrækning over begge Stævne og det svære 
Luftskyts' Placering samt udstrakt Anvendelse af elek
trisk Svejs1_1ing er de vigtigste Forbedringer.*) Under 
Prøvefarterne viste det sig, at Skorstensrøgen nu og 
da »slog ned« agten for Øen og generede Luftfartøjerne 
under Landingen. Skorstenen blev derfor senere for
længet med næsten 3 m. 

Naar Antallet af Luftfartøjer i ILLUSTRIOus-Klassen 
er reduceret til 2/ 3 af Antallet i ARK ROYAL,**) skønt De
placementet er øget en Ubetydelighed, skyldes det, at 
man - saa vidt det kan skønnes - er gaaet tilbage 
fra 2 Hangardæk til kun eet. Dette er sket af Hensyn 
til Stabiliteten, idet den derved indvundne V ægt er 
kommet Beskyttelsesfaktoren til Gode - og da især 
Undervandsbeskyttelsen. Skibene i denne Klasse ligger 
derfor ikke saa højt paa Vandet og ser i det hele ogsaa 
mere harmoniske ud end ARK Rov AL. 

For at skaffe bedre Plads i Hangaren og paa 
Flyvedækket er Ø-Konstruktionen med det indvendige 
Optræk og Skorstenen trukket noget ud fra Skibssiden, 
saa Øen til Dels hviler paa en udenbords »Karnap« 
ligesom i BEARN. 

Krigsbegivenhederne synes at have bevist det 
rigtige i Tilbagegangen til kun eet Hangardæk, idel 
ARK ROYAL jo som bekendt kæntrede Øst for Gibraltar 
efter at have faaet svære Undervandsbeskadigelser, 
medens det er lykkedes forskellige Enheder af ILLU
STRIOUS -Klassen til Trods for alvorlige Ha varier at 

"') Ved elektrisk Svejsning er i Sammenligning med et nittet 
Skib sparet ca. 500 Tons. 

""') Der findes ingen officielle Opgivelser om Luftfartøjskapaciteten 
i ILLUSTRIOUS•lilassen. Nu og da ses angivet 70 - men dette 
Antal kan ikke passe, hvis der kun er eet Hangardæk. 
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klare sig i Havn. - Muligvis er flere nye Enheder af 
ILLUSTRIOus-Klassen under Bygning. 

Escort-Aerodromskibene (Aircraft Escort Vessels) 
er som Regel ombyggede Koffardiskibe - i enkelte Til
fælde nye Enheder. For nogle af dem angives Dimen
sionerne at være 14 7 X 21 X 8, 7 m. De fleste - om ikke 
alle - er ombygget eller bygget i U. S. A. Alle de om
byggede Enheder havde oprindelig andre Navne. 

Der findes antagelig omkring en Snes Enheder -
flere er sænket - plus et Antal under Bygning. Føl
gende Navne paa færdige Enheder er kendt: ARCHER, 
ATTACKER, BATTLER, BITER, CHASER, HUNTER, RAVAGER, 
SEARCHER, STALKER og TnACKER. 

BITER er en ombygget Bananbaad. Af sænkede 
Enheder kendes Navnet paa een - A vENGER. 

Af Aerodromskibe til Flaadebrug vides følgende 
sænket: EAGLE, HERMES, CouRAGEous, GLORIOUS og 
ARK ROYAL. 

U.S. A.: 

RANGER repræsenterer den efter moderne Opfat
telse mindste Aerodromskibstype. Officielt angives 
Luftfartøjsudrustningen at være 72. Efter denne Reduk
tion af Størrelsen i Forhold til LEXINGTON og SARA
TOGA skete atter en Forøgelse i ENTERPRISE og YORK
TOWN. Paa Grund af meget alvorlige Vanskeligheder 
saavel med Kedlerne som med de gearede Turbiner 
har disse to Skibe allerede fra deres Start faaet et 
daarligt Ry paa sig i den amerikanske Marine. I begge 
Enheder har det været nødvendigt at indbygge en helt 
ny Gearkonstruktion, og adskillige Kedler har maattet 
udskiftes under og efter Prøvefarterne, hvilket - som 
det vil erindres - i sin Tid gav Anledning til en 
meget kraftig Kritik af amerikanske Marineforhold. 
Officielt angives,. at 81 Luftfartøjer hører til hvert Skib. 
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Der findes 2 Katapulter, een paa Flyvedækket og een 
paa det lavere liggende Hangardæk (Bakdæk). Byg
gepris ca. 25 Mill. Dollars pr. Enhed. 

V\T ASP er i Størrelse af samme Type som RANGER, 

men adskiller sig i Udseende ved at have en Ø med 
Skorsten som i ENTERPRISE. Byggepris: 20 Mill. Dollars. 

HORNET er en Forbedring af ENTERPRISE. Bygge
pris ca. 45 Mill. Dollars 

Amerikansk A!!rodromskib IIAXGEII . 

Øen stnnr om Styrbord. 6 Klnpskorstene agten for Øen - 3 i hver Side 

EssEx-Klassen bestod oprindelig af 11 Enheder. 
Til Minde om Aerodromskibe, der er sænkede under 
den nuværende Krig, har en Del af Enhederne faaet 
Navn efter disse. Foruden Typeskibet er Navnene nu: 
BUNKER BILL, FRANKLIN, HANCOCK, HORNET (ex KEARS
ARGE), INTREPID, LEXINGTON (ex CABOT), RANDOLPH, 
TICONDEROGA, \VASP (ex ORISKANY) og YORKTOWN (ex 
BON Ho111ME RICHARD). Prisen pr. Enhed skal være 
60 Mill. Dollars. Udseende formentlig som ENTERPRISE. 

Desuden siges nu yderligere en Snes Enheder af 
denne Klasse at være under Bygning. Følgende 5 

Navne er kendt: BATAAN, BoN Ho~JME RICHARD, 
KEARSARGE, ORISKA1'Y og SHANGRILA. 

Af 10.000 Tons Krydsere, der, medens de stod 
paa Stabelen, er blevet ændret til 12.000 Tons Aero
dromskibe, findes 8. De har følgende Navne: BELLEAU 
\VooD (ex NEW HAVEN), CABOT (ex BuFFALO), CowPENs 
(ex HUNTINGTON), INDEPENDENCE (ex T ALLAHASSEE), 
LANGLEY (ex NEW ARK), Mo;,;TEREY (ex DAYTON), PRINCE

T0N (ex AMSTERDAM) og SAN JACINTO (ex \VILMINGTOX). 
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Amerlknnsk Al!rodromskib YonKTow" 

Am eriknnsk Escorl-Al!rodromskib LoNG Isu,m 

Af 58.000 Tons Slagskibe af Lou1s1ANA-Klassen, 
der er under Ombygning til Aerodromskibsmastodonter 
paa 45- til 50.000 Tons, skal findes 4 Enheder. 

Af Escort-Aerodromskibene, der for de flestes Ved
kommende er af samme Type som de engelske, siges 
30 at være færdige eller under Bygning. Enkelte af de 
amerikanske Escort-Aerodromskibe - bl. a. neden
nævnte LoNG ISLAND - er af Glatdækstypen. Føl
gende Navne er kendt: ALTAMAHA, BARNES, BLOCK 
ISLAND, BoGuE, BRETON, CARD, CHARGER, CoPAHEE, 
CORE, CROATAN ' GLACIER, HAMLIN' LONG ISLAND, 
NASSAU og SANGAMOON. Luftfartøjskapacitet: 15 a 20 
Bombere og Torpedoplaner eller 30 Jagere. SANGAMOON 
og flere af samme Klasse - Navnene er ikke kendt -
er formentlig udrustet med Katapult. 

Desuden har den amerikanske Flaade to Aero
dromskibe til Skolebrug - SABLE og WoLYERINE. Det 
er ældre Koffardiskibe fra henholdsvis 1923 og 1912 
med mere moderat Fart - antagelig ca. 12 Knob. De 
er af nærlig samme Størrelse som Escort-Aerodrom
skibene (henholdsvis 7750 og 6380 Br. Reg. Tons -
medens f. Ex. LoNG ISLAND er 7825 Br. Reg. Tons). 
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Ligesom de engelske Enheder har de amerikanske 
Escort- og Skole-Aerodromskibe oprindelig haft andre 
Navne. LoNG ISLAND, der søsattes i 19-10, hed saaledes 
MORJIIACMAIL. 

Følgende Aerodromskibe til Flaadebrug vides sæn
kede: LEXINGTON, YoRKTOWN, WASP og HORNET samt 
det tidligere Aerodromskib LANGLEY . 

.Japan: 

Oplysningerne om de japanske Aerodromskibe er 
meget ufuldstændige og ofte modstridende. Om En
heden KoRYU overhovedet existerer, er saaledes ikke 
sikkert. 

KASIWARA og IsuMo er ombyggede Linere. 
De japanske Aerodromskibes Navne har følgende 

Betydning: 

Hosvo = Fugleflugt eller Fugletræk 
KAGA (ombyg. Slagskib) er en Provins 

AKAGI (ombyg. Slagkrydser) er et helligt 
Bjerg 

Rvuzvo - den opstigende Drage 
SoRYU - den blaa Drage · 
Hrnvu - den flyvende Drage 
KORYU - den straalende eller skinnende 

Drage 
SYOKAKU - Trane 
ZuIKAKU - den lykkebringende Stork 
RvuKAKU o: »Dragefuglen« 

Af Aerodromskibe til Flaadebrug er formentlig 
følgende sænkede: KAGA, AKAGI, Hrnvu, SORYU og 
RYUKAKU. En Del nye Aerodromskibe er antagelig 
under Bygning - eventuelt allerede færdige. 
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Tyskland: 

Enheden B siges at have faaet Navnet DEUTSCH
LAND. Efter andre Oplysninger, der synes troværdigere, 
er den opkaldt efter Fregattenkapitån Peter Strasser, 
der faldt under forrige Verdenskrig som Chef for den 
tyske Flaades Luftskibsvaaben. 

Frankrig: 

De to under Bygning værende Aerodromskibe 
J 0FFRE og PAINI,EVE er formentlig ødelagt, medens 
de endnu stod paa Stabelen. 

BEARN var som bekendt en Tid »interneret« paa • 
Martinique. 

Ila lien: 

Paa Grund af Landets geografiske Forhold har 
Italien tidligere ment at kunne undvære de kostbare 
Aerodromskibe og i Stedet for anvende landbaserede 
Luftfartøjer (Jagere og Bombemaskiner) i Forbindelse 
med de paa almindelige Krigsskibe og Luftfartøjsten
dere baserede Luftfartøjer ved Flaadens Operationer. 

Efter den sidste Udgave af den italienske Flaade
kalender skal der imidlertid nu være et Aerodromskib 
under Bygning i Norditalien. Udover Navnet, Aoun,A, 
haves dog ingen Oplysninger om dette Skib. 

Sovjet-Unionen: 

Til Østersøflaaden siges der for Tiden at være to 
Hangarskibe - formentlig Aerodromskibe - under 
Bygning. Det ene skal have faaet Navnet KRASNOJE 
ZNAMJA (»den røde Fane((). (Sl11ltes). 



Sænkningen af >)Bismarck«. 
Af l{aptajnløjtnant P. Zigler 

Begge Tysklands Slagskibe llBismarck« og »Tir
pitz« led samme Skæbne, idet de faldt som Offer for 
L uftvaabenet. 

~ledens »Tirpitz« blev sænket paa sin Ankerplads 
af Royal Air Force uden nogensinde at have været i 
Kamp, var »Bismarck's« Sænkning langt mere drama
tisk. Følgende Artikel er uddraget og oversat fra Op
_lysninger fra de to Vaaben, der har Hovedandelen i 
Sænkningen, og uden h Yilken en saadan Operation 
vilde have været udelukket, nemlig Kyst-Kommandoen 
(Coastal Command) og Flaadens Luftvaaben (Fleet 
Air Arm). 

Den 19. Maj 19-11 endte Admiral Liitjens en Tale 
til Besætningen i »Bismarck« med disse Ord: »Jeg 
udbringer Jægerens Skaal, en god Jagt og et godt Bytte«. 
Disse Ord blev udtalt kort efter Middag den 19. Maj 
1941. Samme Aften lettede »Bismarck« og stak til Søs 
for Nordgaaende fra Kielerbugten. Det var Admiralens 
Hensigt at foretage et Raid i Atlanterhavet. Han havde 
gjort dette tidligere paa Aaret, idet »Gneisenau«, hvori 
han da førte sit Flag, og »Scharnhorst« sammen havde 
været ude og sænket 22 Skibe i en allieret Konvoj. 
Disse to Skibe laa nu i Brest og havde allerede lidt 
Skade fra Bombninger udført af R. A. F. 

Hvis Tyskland vilde opnaa en Afgørelse i Slaget 
om Atlanterhavet, maatte andre Enheder sendes ud, 
og til dette bleY »Bismarck« og »Prinz Eugen« valgt. 
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Hvad angaar »Bismarck«, var det dens første og 
sidste Togt. Foruden »Bismarck« og »Prinz Eugen« 
var der to Destroyere og t-0 Mineskibe. De passerede 
igennem Store Bælt og naaede langs Norges Kyst til 
en Ankerplads i en Fjord nær ved Bergen om Morge
nen den 21. Maj. Der havde kun været ringe Tid til 
Søvn, idet Luftalarmtilstand havde holdt Besætningen 
paa Posterne til Kl. 0830. Der var yderligere en Luft
alarm tidlig paa Eftermiddagen, der varede et Kvarter. 
Lidt før det blev Tusmørke, stak Styrken til Søs igen. 

Den Dag havde et af Coastal Commands Luftfar
tøjer rekognosceret saa langt Nord paa som til Bergen 
og havde der i en Fjord i Nærheden set to Krigsskibe, 
hvoraf det ene var meget stort, til Ankers. Ved Til
bagekomsten til sin Base aflagde Flyveren Rapport 
til Efterretningsofficeren (Intelligence Officer), men var 
meget forsigtig i sine Udtalelser, men medens de sad 
og talte sammen, og de vaade Fotokopier blev bragt 
ind til Intelligence Officeren, saa denne, at det, som 
Flyveren havde Mistanke om, i Sandhed var rigtigt. 
Intelligence Officeren satte sig straks i Forbindelse 
med Hovedkvarteret for Coastal Command, og blev 
derfra beordret til at bringe disse Fotografier til 
Hovedkvarteret saa hurtigt som muligt. Dette voldte 
lidt Besvær, for det eneste Luftfartøj, der var til Dis
position til en saadan Opgave, var det Luftfartøj, der 
lige var landet. Endvidere var det nu Aften. Ikke desto 
mindre startede Flyveren fra sin Base i Skotland og 
fløj Syd paa. I Nærheden af Nottingham løb Flyveren 
tør for Benzin og landede da her i Mørke. Det var 
Flyverens Fødeby, og det lykkedes ham da at faa væk
ket en af sine Kammerater, der var Indehaver af en 
Garage og en Bil, og sammen jog de nu gennem Mørk
lægning og Natten med en Gennemsnitsfart af ca. 85 
km/t. I de tidlige Morgentimer blev Fotografierne leveret 
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paa Hovedkvarteret. Eksperter fra Admiralitetet og de 
fotografiske Afdelinger bekræftede Intelligence Officerens 
Formodning, det var »Bismarck« og »Prinz Eugen«, 
der var ude. Tidligt samme Morgen blev de angrebet 
af 6 Whitley og 6 Hudson Luftfartøjer fra Coastal 
Command. Angrebet var uden Held, da Vejret var 
daarligt, og kun to af Luftfartøjerne lykkedes det at 
naa Fjorden, hvor de kastede deres Last af panser
brydende Bomber uden at kunne !)bservere Resultatet. 
Hele denne Dag var Vejret forfærdeligt. Ikke desto 
mindre blev Rekognosceringen gennemført fra tidlig 
Morgen til sen Aften, idet ethvert tjenstdygtigt Luft
fartøj fra Coastal Command paa Skotlands Østside og 
fra Yorkshire blev sendt i Luften. De fløj undertiden 
gennem voldsomme Storme, tæt Dis og med Skyernes 
Underkant helt ned til Havo,,erfladen. Time efter Time 
gennempløjede de Disen, der indhyllede Bergens Havn 
og de omliggende Fjorde. Forgæves. Ingen Skibe saas. 
En Flyver forklarede, at der ingen Skibe kunde være 
i Havnen, fordi han var fløjet hen over den saa lavt, 
og han var ikke kollideret med noget. Formodningerne 
om, at der ingen Skibe var, blev bekræftet Kl. 1830, 
da Skyerne over Bergen løftede sig for et Øjeblik -
længe nok til at et landbaseret Luftfartøj fra Fleet 
Air Arm kunde konstatere, at der ingen Skibe var. 
Dette Luftfartøj, en Maryland, var bemandet med meget 
erfarne Officerer fra Fleet Air Arm. De udførte deres 
Opgave med meget stor Succes til Trods for særdeles 
daarligt Vejr, og de skaffede Oplysninger, der var af 
den allerstørste Betydning. I Løbet af denne lange Dag 
var »Bismarck« og »Prinz Eugen« i Virkeligheden 
dampet Nord paa, og de skiltes fra deres Eskorte i 
de smaa Timer. Den 22. Maj traf Vice-Admiral° Sir 
John Tovey, d"er var Chef for Home Fleet, Disposi
tioner paa Grundlag af Meldingerne fra den rekognos-
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cerende Maryland, for at forhindre »Bismarck« og »Prinz 
Eugen« i at løbe ud i Atlanterhavet. Admiralen stak til 
Søs med Home Fleet, førende sit Flag i H. M. S. 
»King Georg V«. Endvidere var med ham det nye 
Hangarskib » Victorious«, der kort forinden havde hejst 
Kommando, og som lige skulde til at sejle fra Scapa 
Flow til Gibraltar med en Mængde afmonterede Hurri
cane Luftfartøjer. De skulde da samles i Gibraltar og 
derfra flyves til Malta til R. A. F. Ombord var endvidere 
9 Swordfish og 6 Fulmar Luftfartøjer. Der havde kun 
været en Uge til Øvelse med Luftfartøjsbesætningerne, 
som endnu ikke var øvede i at flyve som Flotille. 

Kl. 0100 den 23. Maj forandrede »Bismarck« og 
»Prinz Eugen« Kurs for at staa gennem Danmarks
strædet mellem Island og Grønland. Paa dette Tids
punkt var de fuldt klar over, at de var observeret, men 
de skønnede, at Chancen for at undgaa den engelske 
Flaade, der forsøgte at afskære dem, var størst ved 
at følge denne Rute. Vejret var den 23. Maj for daar
ligt til at patrouillere den norske Kyst. Sunderland 
Flyvebaade og Hudson Luftfartøjer var i Stand til at 
dække Farvandet mellem Island og Færøerne og Færø
erne og Shetland. Sunderland Flyvebaadene tilbagelagde 
mere end 3000 km pr. Start, men Vejret var imod dem. 
Vind, Taage, Regnbyger og lave Skyer med Chance for 
Isdannelse var, hvad de mødte. Endvidere holdt to Ca
talina Flyvebaade Farvandet omkring Island under Op
sigt, indtil de maatte opgive det p. Gr. a. Regn, der 
nedsatte Sigtbarheden til mindre end 900 m. 

Om Aftenen den 23. fik Krydseren »Suffolk« Føling 
med de tyske Skibe, der styrede SW i Danmarksstræ
det, og lidt senere startede en Sunderland og en Hud
son fra Island, for at holde Føling med Fjenden i den 
lange Tusmørketid. Hudson'en kunde ikke finde dem, 
men Sunderlanden holdt gaaende. 

Tidsskr. f . Sovæsen . 116. An rg. 19 
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I Mellemtiden var »Bismarck og »Prinz Eugen« 
ogsaa blevet set af H. M. S. »Norfolk«. Krydseren skyg
gede »Bismarck« igennem Natten. Næste Morgen startede 
en ny Hudson, og Kl. 0554 saa den »Bismarck« og 
»Prinz Eugen« i Kamp med »Hood« og »Prince of 
Wales«. Lave Skyer gjorde det umuligt at identificere 
de to Styrker med Sikkerhed, men det kunde ses, at 
et af Skibene havde faaet lo Fuldtræffere, der fulgtes 
af en Eksplosion. I Mellemtiden var Sunderlanden 
fra Island kommet i Nærheden af »Suffolk«, og da den 
saa dette Skib, observerede den godt forude paa sam
me Tidspunkt Kanonild. »Da vi kom nærmere«, siger 
Flyveren i sin Rapport, »saas to Linier, hver paa to Skibe 
i Kølvandsorden paa parallelle Kurser paa en gisset Af
stand af hinanden af ca. 20 km«. Der var en kraftig Skud
veksling, og det forreste Skib i den bagbords Linie 
brændte paa to Steder, det ene Sted ved Foden af 
Brokunstruktionen og det andet Sted længere agterude. 
Tiltrods for disse store Brande syntes det, som om der 
blev fyret med mindst et Taarn forude og et agter. 

I Begyndelsen kunde Flyveren ikke identificere det 
brændende Skib. Han drejede mod den styrbords 
Linie og saa da, at det andet af de Skibe, der dannede 
den, udviklede en betydelig Mængde Røg, og at Olie 
fra det efterlod en bred Stribe paa Havets Overflade. 
Han nærmede sig, og mens han gjorde det, sprængte 
Skibet i den bagbords Kolonne i Luften. Lidt efter 
kom Sunderlanden under kraftig Luftværnsild sam
tidig med, at »Bismarck« og »Prinz Eugen« blev gen
kendt. Han blev tvunget til at søge Dækning med det 
samme i Skyerne, og da han lidt senere havde et Kig 
igen i et Hul i Skyerne, blev han klar over, at det 
sænkede Skib var engelsk, og han saa, at det var for
svundet med Undtagelse af Stævnen, der sank umid
delbart efter. Dette hændte ca. Kl. 0715 den 2-1. Maj. 
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Admiral Tovey dampede af Sted med 27 kn for 
at afskære »Bismarck, men det var af Betydning at 
reducere dens Fart, hvis den skulde bringes til Kamp, 
og i Løbet af Eftermiddagen blev » Victorious« med 
4 Krydsere som Dækning detacheret fra Hovedstyrken 
for at bringe sine Luftfartøjer saa tæt til »Bismarck«, 
at de kunde angribe. Denne Styrke blev ledet af Rear
Admiral Curteis, der førte sit Flag i H. M. S. »Galatea«. 
Paa disse Breddegrader var Solnedgang ca. 1 Time 
efter Midnat, saa det var endnu lyst, da Lt-c~r. (A) 
Esmond R. N. Kl. 2210 startede med sine 9 Swordfish 
for at hævne »Hood«. Han blev fulgt af 3 Fulmar Kl. 
2300 og af endnu 2 Kl. 0100. Det var Fulmarenes Op
gave at holde Føling med »Bismarck«, saa et nyt 
Angreb kunde sættes ind ved Daggry. 

Ombord i »Bismarck« var Humøret højt, og ikke 
uden Grund. J>Hood« var sænket og »Prince of Wales« 
beskadiget. Den Aften blev der uddelt Ekstraforplej
ning, Chokolade og Cigaretter og 1. A. 0. blev deko
reret af Hitler. Men »Bismarck« var ikke helt uskadt 
selv, for en Træffer fra »Hood« havde sat nogle Rum 
delvis under Vand, og endvidere gjort det umuligt at 
bruge Olie fra de forreste Bunkers. Det var Olie her
fra, der efterlod den brede Stribe, som Sunderlanden 
havde set. Men »Bismarck« havde skaffet sig af med 
en mægtig Modstander og beskadiget en endnu kraf
tigere. Det var nu Tid til at trække sig tilbage til de 
norske Fjorde. Kommandør Lindemann, der havde 
Kommandoen paa »Bismarck«, var af denne Me
ning, men Admiralen beordrede »Prinz Eugen« til 
at gaa paa egen Haand, medens »Bismarck« holdt paa 
for at naa en fransk Havn. Vejret var byget med en 
frisk NW-lig Vind. Sigtbarheden var god undtagen i 
Bygerne. Paa Grund af fortræffelig Navigation fik Luft
fartøjerne Øje paa »Bismarck« Kl. 2330 ca. 200 km 

19"' 
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fra Hangarskibet. Lt-cdr. Esmond forandrede Kurs med 
den Hensigt at føre sit Angreb forfra. Skydækket var 
tiltagende, og han tabte Følingen, men efter at have 
fløjet rundt lidt fik han Øje paa »Norfolk«, der fortalte 
ham, at »Bismarck« var N\V for ham. Faa Minutter 
senere brød han Skyer for at angribe, men fandt sig 
da over en af U. S. A.s Kystbaade. »Bismarck«, der 
nu ikke var mere end 10 km borte fik Øje paa Luft
fartøjerne, da de kom ud af Skyerne og aabnede op 
med sit A-L Skyts. A-L Beskydningen var kraftig lige 
fra Begyndelsen og tog til, efterhaanden som Afstanden 
formindskedes, saa de mindre-kalibrede A-L Vaaben 
kunde deltage. Saa nøjagtig var Beskydningen, at Lt
cdr. Esmonds Swordfish blev ramt paa ca. 6 km Af
stand. Ikke desto mindre ledte han sin Gruppe igen
nem denne Ild kort efter Midnat. Hans styrbords un
derste Klap blev ramt, og han gik derfor fra sin op
rindelige Plan om at angribe »Bismarck« paa den styr
bords Side og bestemte sig for at kaste sin Topedo, 
naar han var i en god Position paa den bagbords Side. 
Angrebsstyrken var i Stand til at gøre Fordring paa 
en Træffer, idet denne var blevet set af flere. Lt-cdr. 
Esmond telegraferede derfor til »Victorious«. »Har an
grebet med Torpedoer. Kun en observeret«. 

Paa denne Tid var Vejret blevet værre, og Skyerne 
hang lavt over Søen. Rear-Admiral Curteis var dampet 
vestpaa for at afkorte Hjemturen for Swordfishene. 
Selv med denne Hjælp syntes det et Vidunder for alle 
ombord i Hangarskibet, at nogen af Luftfartøjerne re
turnerede. Da de kom ind, brød en voldsom Regn
byge løs, der gjorde, at de ikke kunde se >> Victo

rious« i Mørket. 
Det var med en Lettelse, at Luftstabsofficeren hørte 

den første klagende Anmodning fra en Swordfish om 
Pejlinger. De blev ledt hjem ved Hjælp af Projektørerne, 
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og Kl. 0230 var alle landet, nogle af dem med kun 
lidt Benzin tilbage, og 3 af Flyverne gennemførende 
deres første Dæknatlanding heldigt. Fulmarene var ikke 
saa heldige, men Natrekognoscering kræver ogsaa den 
største Erfaring af Besætningerne. De tabte Følingen 
og to af dem \'endte ikke tilbage. 

I »Bismarck« blev der fortalt, at 4 7 Luftfartøjer 
\'ar skudt ned. Det var ikke ude med »Bismarck« 
endnu, og den havde Held med at undslippe sine For
følgere Kl. 0300, idet »Norfolk« og »Suffolk« mistede 
Følingen med den, efter at have skygget den næsten 
900 Sømil. Swordfishene kunde derfor ikke starte igen 
ved Daggry, men de blev sendt ud for at rekognoscere. 
>>Bismarck«s Fart var nu reduceret til 20 Knob. Ad
miralitetet regnede med, at den enten vilde løbe til
bage til Norge eller gaa til en fransk Havn. Coastal 
Command gjorde sit bedste for at møde begge Mulig
heder. Hele denne Eftermiddag og den følgende Nat 
afsøgte tre Catalinaer det Omraade, der blev anset for 
det mest sandsynlige, i hvilket »Bismarck« var at finde. 
De holdt sig gennemsnitlig i Luften i mere end 20 
Timer, men saa intet, skønt den ene af dem om Nat
ten passerede over et Krigsskib, som det dog ikke var 
muligt at identificere, da Skyhøjden var for lav til at 
kaste et Faldskærmsblus. I Løbet af den 26. Maj pa
trouillerede Hudson'er i Danmarksstrædet hele Dagen 
i meget daarligt Vejr, medens Sunderland'er dækkede 
Farvandet imellem Island og Færøerne. Ingen af disse 
Luftfartøjer saa Fjenden. Enheder af Royal Navy fik 
nye Ordrer. Hovedparten af Home Fleet holdt paa i 
SW-lig Retning med høj Fart fra nordlige Omraader. 
En anden Styrke ført af »Renown« gik med fuld Fart 
i nordvestlig Retning fra Gibraltar, medens »Rodney« 
og »Ramillies«, der var med en Konvoj i Nordatlanten, 
ogsaa blev ledet mod Fjenden. 
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Ombord paa »Bismarck« begyndte Humøret, der 
havde været saa højt over Sejren over » Hood«, at give 
Plads for Ængstelse, der øgedes til Uro, da Admiral 
Liitjens kort før Middag oplyste Besætningen, at det 
havde vist sig umuligt at ryste Forfølgerne af sig, og 
endskønt egne U-baade og Luftfartøjer vilde medvirke, 
saasnart »Bismarck« kom indenfor deres Aktionsom
raade, saa vilde en Kamp sandsynligvis ikke være til 
at undgaa, og det meste, man kunde haabe paa, var 
sikkert kun, at »Bismarck« tog saa mange engelske 
Skibe som muligt med sig til Havets Bund. Dog, som 
Dagen gik, og ingen Luftfartøjer viste sig, og ingen 
Skibe iagttoges, steg Humøret igen, især da man løb 
ind i et af U-baadsfelterne. 

Dagen den 26. Maj brød frem over en svær Sø, 
over hvilken spredte Skyer drev af Sted. Om Morgenen 
var Vejret lidt diset. Kl. 1030 viste en Catalinaflyve
baad sig over »Bismarck<<. Den var startet 7 Timer 
tidligere fra en Base i Nord Irland og var en af lo 
udsendt for at patrouillere ca. 800 km ud i Atlanter
havet næsten stik Vest for Lands End. Der var igen 
Føling med »Bismarck« efter 31 ½ Time. Dette var 
opnaaet ved glimrende Beregninger af Luft og Marine
stabene, hvis »plotting« af i>Bismarck«s sandsynlige 
Kurs var nøjagtig nok for Coastal Commands Chef 
til at bestemme, hvorledes Luftfartøjerne skulde rekog
noscere, saaledes at de sandsynligvis vilde finde »Bis
marck«. Catalinaflyvebaaden søgte at holde Føling med 
»Bismarck«, men tabte denne, da den maatte tage For
holdsregler overfor A-L Beskydningen. Lidt senere fandt 
Luftfartøjer fra i>Ark Royal« den igen. Den blev saa
ledes skygget hele Dagen, og tre kraftige Styrker fra 
Royal Navy blev dirigeret mod den. Kl. 2053 blev den 
angrebet af 15 Swordfish med Torpedoer. Det varede 
en halv Time, og da det var forbi, var den truffet af 
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tre Torpedoer, der bl. a. havde ødelagt Styregrejet, saa
ledes at Roret var beknebet med en Rorvinkel paa 
10- 15 °, der fik »Bismarck« til at dreje i Cirkler. Det 
var ikke muligt at udbedre Skaden, og i Løbet af 
Natten blev den angrebet igen, denne Gang af Destroyere, 
der yderligere gav den tre Torpedotræffere. 

Ved Daggry den 27. Maj gjorde »Bismarck« om
kring 10 Knob, men nu var den engelske Hovedstyrke 
naaet frem, og Kl. 0845 aabnede den Ilden. Paa mindre 
end en Time var »Bismarck« et flammende Vrag, men 
den overgav sig ikke. 

Naadestødet blev givet af »Dorsetshire« med Tor
pedoer, hvorefter »Bismarck« sank, stadig med Flaget 
vajende. 

En kort Beskrivelse af de i Artiklen nævnte Luft
fartøjer. 

Maryland. 2-motoret landbaseret Rekognoserings
luftfartøj. 3 Mands Besætning. 

Sunder land. 4-motoret Flyvebaad. Rekognoscering, 
U-baadspatrouille o. 1. 6 - 8 Mands Besætning. 

Whitley. 2-motoret Luftfartøj. Oprindelig bygget 
som Natbomber. 5 Mands Besætning. Bombelast ca. 
1-1-00 kg. 

Hue/son. 2-motoret Rekognoscerings og Bombe
luftfartøj. -1- l\lands Besætning. Ca. 1000 kg. Bombelast. 

Swordfish. 1 Motor. Torpedo og Rekognoscerings
luftfartøj. 1 Torpedo eller tilsvarende Last af Bomber 
eller Dybdebomber. 3 Mands Besætning. Har tjent Flaa
den gennem hele Krigen og blev under sidste Del af 
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Krigen endog forsynet med Raketter til Brug ved dens 
Deltagelse i U-baadspatrouillerne. Det eneste Biplan, 
der har været i Brug under hele Krigen. Paa Grund 
af de mange Wires o. I. kaldes det populært altid for 
»Stringbag«. 

Fulmar. 1-moloret tosædet Jager og Rekognosce
ringsluftfartøj. Det kan i Sagens Interesse nævnes, at 
det var til dette Luftfartøj, at den danske Marine 
1938 købte Licens. Typen hed dengang P4/34. 

Catalina. 2-motoret Flyvebaad med meget stor 
Aktionsradius. Har været meget brugt til Rekognosce
rings- og Konvojtjeneste. 4-5 Mands Besætning. 



Flycleerne. 
Ved Orlogskaptajn E. J . Saabye. 

Flydeevnen kan formentlig betragtes som den vig
tigste Egenskab for et hvilket som helst Skib, idet den 
er en nødvendig Betingelse for enhver anden Egenskab. 

Moderne Skibsbygning har ydet en meget betyde
lig Indsats for at forøge Krigsskibenes Flydeevne, sær
lig gennem Konstruktion af effektiv vandtæt Inddeling 
og Bulges, og det synes, som om Vægten hertil for 
en stor Del er fremskaffet paa Bekostning af Panseret. 

Nedenstaaende Eksempel fra Krigen i Stillehavet 
viser et af de forbløffende Resultater, der er naaet paa 
dette Omraade. 

Den 30. November 19-12 blev Krydseren »New 
Orleans« (10.000 ts, 9 20,3 cm i Tripletaarne, 8 12,7 
cm, Fart 33 Kn.) under et Søslag ved Salomonsøerne 
ramt af en japansk Torpedo. Torpedoen, der traf 
Skibshunden under det forreste Tripletaarn, frem 
kaldte en frygtelig Eksplosion i en Benzintank belig
gende foran det vandtætte Skod mellem Taarn 1 og 2. 
Herved brækkede hele Forskibet af, og Chefen havde 
den sjældne og ubehagelige Oplevelse at se den for
reste Fjerdedel af sit Skib komme slirende ned langs 
Bagbords Side, hvor det foraarsagede Havari paa den 
ene Skrue, hvorpaa det langsomt sank med de tre 
Taarnkanoner rettet lodret i Vejret. 

Skibet selY - hvis man overhoYedet kan kalde 
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det et Skib mere - sank ca. 3 m med »Forenden«, 
men kunde derefter holdes flydende, selv om det bæ-

Flg. 1. »New Orleons• fortojet i Tulngi. 

rende Skod gav noget efter. Situationen var dog yderst 
kritisk, og det krævede overmenneskelige Anstrengelser 
at faa konstrueret en Afstivning af Skoddet samt at faa 
stoppet de værste Lækager. 

Efter at denne Opgave var løst, skulde man i Gang 
med den næste unægtelig oven-ældende vanskelige 
at bringe Skibet i Havn. 
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Trods den ejendommelige Stævn var Skibet ingen
lunde manøvreudygtigt, idet Maskinerne var intakt, 

Fig. 2. uNew Orlenns« i Dok i Puget Sound. Det pro\'isoriskc 
Forskib er fjernet, og nit er klar til at modtn11e det nye. 

saaledes at 3 af de -1 Skruer kunde betjenes. Under Led
sagelse af en Jager lykkedes det »New Orleans« at 
naa Tulagi paa Florida-Øen Nord for Guadalcanar. 

Da man ikke her kunde udføre en større Repara
tion, blev der kun foretaget det nødvendige for at 
afstiYe og tætne det bærende Skod, hvorpaa Krydseren 
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efter 12 Dages Forløb tiltraadte den 1700 Sømil lange 
Rejse til Australien ledsaget af 2 Jagere. 

Paa et større australsk Værft blev Skibet forsynet 
med et provisorisk Forskib og afgik derpaa over 
Stillehavet til Puget Sound i Staten Washington. Paa 
ægte amerikansk Vis havde man telegrafisk rekvireret 
et nyt Forskib med tilhørende Kanontaarn m. v., og 
da Krydseren efter flere Maaneders Forløb ankom til 
Puget Sound, kunde den umiddelbart føres i Dok, hvor 
det nye Forskib laa klar. 

I Sammenligning med Vanskelighederne ved over
hovedet at naa til dette Stadium, var »Paasætningen« 
af det nye Forskib kun et Spørgsmaal om nogle Ugers 
Arbejde, og »New Orleans« kunde atter fuldt kamp
dygtig, med høj Fart, tiltræde den lange Tilbagerejse 
til Kampomraadet. 



\' ort Søværns Hæders- og Mindedage 
samt Tidstavle. 

Oktober Maaned. 
(Se llTidsskrift for Søm~sen«, :\laj Hæftet l!J3!l, Pag. 255) 

-1. Okt. til O: Flaacle paa 21i Linieskibe og 5 Fregatter under Ge
neraladmiral Gyldenlove kæmper i li:oge Bugt med 
svensk Flaacle paa 21 Linicskibe og 3 Fregatter under 

Generaladmiral Wachtmeister. Linieskibet »Danne
brog«, Chef lfommandør 1'·er Hvitfelclt, skydes i Brand 
og springer i Luften med hele Besætningen paa 550 
Mand, efter at Chefen havde ladet Skibet ankre for 
ikke at antænde egen Flaade i Læ. 2 svenske Linie
skibe ødelægges. 

(j_ Okt. 1692: Første ;\/ybygning paa ;\/yholm løber af Stabelen, 
nemlig Orlogsskibet llDannebrog« paa !14 l{anoner; 
(springer i Luften cl. 4/ 10 lil0). 

Il. Okt. 1719: Fartøjer fra Eskadren ved i\farstrand, nemlig 2 Ga
lejer og 10 armerede Slupper under Kommando af 
Viceadmiral Tordenskjold overrumpler om Natten 
Fæstningsværkerne ved Gøteborg, trænger ind i Hav
nen og brænder 1 sYensk Fregat, 2 Galejer og 1 
Krudtskib, som springer i Luften. 

9. Okt. 1916: Undervandsbaaden »Dykkeren« paasejles neddykket i 
Sundet og S}'nker. Chefen, Premierløjtnant Christian
sen, drukner, medens den ovrige Besætning reddes. 
l{aptajn, Baron Juel-BrockdorfT udmærker sig Yed 
Besætningens Bjærgning. 

11. Okt. 1566: Admiral Otto Rud dør; Flaadeførerfra Syvaarskrigen. 
12. Okt. 1899: J{rydserkorvetten li Valkyrien«, Chef Jfommandor 

H. I{. H. Prins Valdemar, hejser l{ommandoen for at 
afgaa paa Togt til Middelhavet og Ostasien og for at 
~totte Danmarks Handelsinteresser (Ostasiatisk J{om
pagni m.m.) i disse Farvande. Hjemkomst 21. Juli 1900. 
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12. Okt. 1939: Den første pna Nyholm byggede Skole for l{adetter 
tages i Brug, Chef Kommandør Evers, medens den 
siden 1869 i Nyboder benyttede Skole overgives til 

Finansministeriet. 
13. Okt. l 644: Eskadre paa 17 Skibe under Admiral Pros Mund 

kæmper i Femern-Bælt og besejres af svensk-hol
landsk f:laade pna 41 Skibe under Admiralerne 
Wrangel og Thijsen. Danske Eskadre mister 2000 
Mand, deriblandt Aclmiral Pros Mund. 

13. Okt. 1824: Kontreadmiral H. C. Sneedorlf dør; Medstifter nf 
Søe-Lientenant-Selskabet, bekendt l{adetchef. 

19. Okt. 1845: Orlogsbriggen »Ørnen«s Landgangskompagni under 
Secondløjtnant Hammer undsætter og befrier Fortet 
Prinsensten i Dansk-Guinea fra Negerstnmmes An
greb. (Dansk-Guinea erhverves i 1654, sælges til 
England i 1850). 

19. Okt. 1914: ndervandsbaaden >>Havmanden«, Chef Kaptajn 
Schalfalitzky de Muckndell, beskydes udfor Nakke
hoved ved en Fejltagelse med Torpedoer fra engelsk 
Undervandsband E. ll under Verdenskrigen 1914- 18. 

20. Okt. 1808: 21 Kanonbande under l{ommandør Krieger kæmper 
i Sundets sydlige Del mod engelsk Linieskib »Africa«, 
1 Bombarderskib og 2 Orlogsbrigger, der eskorterer 
Konvoj paa 137 Skibe. »Africa« undslipper, men mna 
kasseres. 

21. Okt. 1807 : 16 Linieskibe, 15 Fregatter og Korvetter, 14 mindre 
Fartøjer samt 92 Koffardiskibe med Materiel staar 
Kroneløbet ud under engelsk Flag efter Kapitulatio
nen overfor England d. 7/ 9 1807. 

21. Okt. 1923: Orlogsskibet »Niels Juel«, Chef J{ommandør Bojesen, 
afgaar fra l{øbenhavn paa Togt til Sydamerika, hvor 
vort OrlogsHag ikke har været vist i 80 Aar. 

22. Okt. 1784: Kgl. Resolution om Oprettelsen af »Det kongelige 
Søeknart-Arehiv« med Kaptajnløjtnant de Løvenørn 
som Direktør. 

24. Okt. 1808: Fæstningen Christiansø under l{aptajn Kohl afslaar An
greb fra engelsk Eskadre paa 2 Linieskibe og6 Fregatter. 

27. Okt. 1871: Ordre udstedes i Marinen om Tiltaleform »De« til 
alle Underordnede. 

28. Okt. 1690: Peter Wessel fødes i Trondhjem. 
28. Okt. 1744: Batteriet »Neptunus« pna Nyholm tillægges Navnet 

»Christianus Sextus«. 
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28. Okt. 174(i: Middelha,·seskadren under Kommandør Grev Ulrich 
Danneskiold-Samsøe bestaaende af 3 Orlogsskibe, 
1 Fregat og 2 Koffardiskibe med Soldater ankommer 
til I{øbeuhavns R hed, efter ved Flaadedemonstrationer 
i Middelhavet at have afsluttet Traktater med Bar
bareskstaterne, (Algier m. fl.). 

2!l. Okt. 1658: Hollandsk Flaade paa 39 Skibe under Luitnant-Ad
miraal van Opdam, senere forenet med dansk Eskadre 
paa 9 Skibe under Admiral Henrik Bjelke, slaar sig 
i Sundet gennem svensk Flaade paa 55 større og 
mindre Skibe under Admiral Wrangel og undsætter 
København. (Medaille slaaet). 

2!l. Okt. 16!!4: De sidste >>Skipperboder« sælges ved offentlig Auk
tion, og Nyboder er derefter alene Bolig for Holmens 
faste Stok. 

31. Okt. 1685: Vagten etableres for 1. Gang illg. kgl. Hesolution paa 
»Nye \Verftc< eller Nyholm, der anlagdes c. 1680 paa 
»Hoeqven«; samtidig ændres Bremerholms Navn til 
Gammelholm, (sidste Værft nedlægges i 1865). 

(»Hoeqven« af hollandsk Hoeck = Hjørne eller 
Krog: den sydligste Krog af det dybe Vand.) 

31. Okt. 1731: Uniformsreglement indføres for 1. Gang obligatorisk 
for Søofficerer (gældende fra 1733), samtidig med 
at vor Sabels stadig reglementerede Guldfelttegn ind
føres. Indtil 1748 bærer Søofficererne rød Uniform, 
derefter graa og fra 1753 indføres den blaa Uniforms
farve; fra 1753 bærer højere Grader Epauletter. Of
ficerskjolernes røde Kraver indføres l fi 1784. Første, -
ikke obligatoriske - Munderingsreglement er af 2Bfi2 

1722. I Tiden fra 1816- 1842 bæres sort Kokarde 
i Marinen, antagelig som Tegn paa Sorg over Flau
dens Han i 1807 og derpaa følgende Personelreduk
tion efter l{anonbaadskrigen; derefter indføres ,';a
tionalkokarden (se 8. Sept. 1871). 

31. Okt. 1788: 11 Det Soe-;\lilitaire l{aart-Archiv og Biblioteks-Selskabc< 

stiftes med l{ommandørkaptajn P. ,J. Fasting som før
ste Formand; efter at Instrumentsamlingen m. m. 
i 1927 overtages af Marineministeriet, ophæves Sel 
skabet, hvis Formue paa 17100 Kr. testamenteres til 
Soe-Lieutenant-Selskabet. 

F. Kj . 



Krigsskibstypernes Udvikling i de senere Aar. 
Af Orlogskaptajn R . Steen Steenscn. 

(Sluttet). 

Hangarskibe 

5. Aerodromskibe. (Fort.ml). 

IV. A~rodromskibets Fremtid. 

Aerodromskibets Fremtid synes mere problem
fyldt end de andre Skibstypers. Oprindelig hovedsagelig 
udrustet med Rekognosceringsmaskiner var som tid
ligere nævnt dets Opgave i Begyndelsen sammenfal
dende med Krydserens. Men efterhaanden som Luft
jagere, Torpedoplaner og Bombemaskiner i stigende 
Grad er indgaaet i Luftfartøjsudrustningen, har Aero
dromskibet udviklet sig mere og mere til at blive en 
Slags »Kampskib«. Paa Grund af sin store Saarbarhed 
overfor Artilleriild og Luftbomber er Aerodromskibet 
dog i sin nuværende Form langt fra noget ideelt Slag
skib i den Forstand, hvori vi nu omfatter Ordet 
»Slagskibe,. Det maa dog her erindres, at Aerodrom
skibet med Hensyn til Saarbarhed overfor Miner og 
Torpedoer er ligestillet med Slagskibet. Overfor Luft
fartøjer er Saarbarheden rent skibskonstruktionsmæs
sigt set (passivt Luftværn) større end Slagskibets -
men til Gengæld kan Aerodromskibets aktive Luftværn 
i Form af Jagermaskiner være betydelig stærkere end 
Slagskibets. 

T irl sskr. f. So, æsen 116. Anrg. 20 
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Ligesom der i sin Tid, da man lagde Hovedvægten 
paa Luftfartøjernes Rekognoscering, fremkom adskil
lige Hangarkrydserprojekter, kan man ogsaa nu, hvor 
der jo lægges nok saa megen Vægt paa Luftfartøjernes 
Egenskaber som direkte Deltagere i de afgørende 
Kampe paa Søen, se forskellige Forsøg paa en Kom
bination af Slagskibet -og Aerodromskibet. 

Verdens mindste A!!rodromskib, 
clen kun 7.100 Tons japanske HYUzvo (den opstigende Drage). Glatdækstype . 

Man bem,crker de vnndrette Skorstene pna Siden af Hnngnren. 
Under Start og Landing klappes !\lasterne vandret ned . 

. ln pnnsk Aerodromskib Sonvu (den blnn Drnge l. 
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For nogen Tid siden saa man saaledes i et engelsk 
illustreret Blad en Helsidetegning af et Slagskib, hvor 
der til Start og Landing efter Behag kunde »anbrin
ges« et Flyvedæk over Kanontaarnene, der stod tem
melig lavt. Naar Artilleriet skulde benyttes, kunde 
Dækket over Kanontaarnene fjernes. Saa let var det. 

I 

~ 
I 

L .................... ·-------z1-:: •··•·••·-••·•••·•·••--••••••···j 

Cnpiton de Novlo Arturo Genovo's Aerodrom-Slngskibsprojekt 
(»Revistn General de Marino• 1942) 

Mere alvorligt er det Projekt, som i 1942 blev 
fremsat i »Revista General de Marina« af Capitan de 
Navio Arturo Genova i den spanske Admiralstab. I en 
iøvrigt instruktiv Artikel om det moderne Slagskib 
findes til Afslutning et Projekt til et Aerodrom-Slag
skib paa ca. 40.000 Tons. Da Projektet, skønt det næppe 
nogensinde vil blive realiseret af nogen ansvarlig 
Marinemyndighed, ikke er uden en vis Interesse, skal det 
her gøres til Genstand for en kortere Omtale. Maski
neriet er diesel-elektrisk, hvorved Skorstensproblemet 
undgaaes. Der findes ingen Master - en mindre kan 
eventuelt placeres midt i den paa det store Flyvedæk 
i Styrbords Side anbragte Ø, der bestaar af Ildleder
stationer, Bro og 2 Quadrupletaarne med 40,6 cm 
Kanoner. Foran og agten for Øen er Luftskytset an-

20• 
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bragt paa Dækket. For at modvirke det svære Mo
ment, som om Styrbord frembringes af Øen, er Flyve
dækket om Bagbord gjort betydelig bredere end om 
Styrbord, ligesom Hjælpemaskineriet og Dieselmoto
rerne fortrinsvis anbringes om Bagbord. Luftfartøjs
kapaciteten er ansat til 70 a 80 Maskiner. De øvrige 
Detailler fremgaar af Skitsen. 

Da det selvfølgelig er umuligt at give Luftfartøjs
installationen med Flyvedæk, Elevatorer og Hangarer 
og de deri værende Luftfartøjer blot en nogenlunde 
Beskyttelse, faar man som Resultat en Bastardtype, 
der aldrig kan give hverken et 1. Klasses Slagskib 
eller et 1. Klasses Aerodromskib. HYis Skibet skal 
bruges fortrinsvis som Aerodromskib - og altsaa ikke 
udsættes for Beskydning - slæber det rundt med den 
betydelige Dødvægt og det store døde Rumfang, som 
repræsenteres af Artilleriet. HYis det skal bruges som 
Artilleriskib, er det truet af den alvorlige Brandfare, 
som uvægerligt vil være forbundet med Luftfartøjsin
stallationen. Det kan ikke noksom fremhæves, at et 
Artilleriskib - hvad enten det er et Slagskib eller en 
Krydser - foruden at kunne skyde maa være saadan 
konstrueret, at det ogsaa selv skal kunne taale Be
skydning. 

Den sundeste Løsning vil naturligvis være at lade 
et Slagskib og et Aerodromskib operere sammen, saa
dan som det allerede er gjort flere Gange under den 
2. Verdenskrig. Afstanden mellem de to Enheder -
og om man eventuelt bør anvende to Slagskibe og eel 
Aerodromskib eller to Aerodromskibe og eet Slagskib 
sammen - maa selvfølgelig afhænge af den eller de 
Opgaver, der skal løses - og det Materiel, der staar 
til Raadighed. 

I den nutidige Kamp om Herredømmet paa Havet 
indgaar Luftherredømmet som en meget vigtig Faktor. 



-----------·· --
------------ ·-- ·-------- ··--

Engelsk Al!rodromskib AIIK lloYAL. 
Man bemærker Opstillingen af det svære Luftskyts og Illaskingeværerne i Enderne af Skibet og lavere end Flyve• 
dækket. De fire Pom-poms ses fornn og agten for Øen. Endvidere bemærkes Bremsewirer, Kraner og Vandliniepnnser, 
Flyvedækkets Bredde og afrundede Former for og agter samt dets udfoldende Overbang agter (sammenlign Flyve
dækkets Bredde forude med EAGLE). Forude findes 2 Kntnpulter i Borde (deres Fremspring over Flyvedækkets Af-

runding er markeret). Skorstenen blev senere forlænget en. 3 m. Flyvedækkets Længde : 240 m; 
Længde i Vandlinien: 220 m 
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Det vil sige, at ikke alene Skibe, men ogsaa Luft
stridskræfter over Havet nu maa opfattes som »Sø
stridskræfter« i dette Ords videre Betydning. 

Slagskibet defineres som det til Kamp - ikke 
alene mod andre Slagskibe - men ogsaa mod de øv
rige Søstridskræfter stærkeste og mest hensigtsmæssige 
Krigsskib. I det Øjeblik en anden Skibstype viser sig 
at være det nuværende Slagskib overlegen baade i 
offensiv og defensiv Henseende, vil det pansrede Ar
tilleriskib af sig selv forsvinde - og give Plads for 
»det nye Slagskib«. 

Men hvilken anden Skibstype kan tænkes at være 
det nuværende Slagskib overlegen og erstatte det? Selv 
om det er lykkedes Jagere og Torpedobaade at sænke 
Slagskibe med Torpedoer, har Erfaringen dog vist, at 
ingen af disse lettere Skibstyper har kunnet erstatte 
Slagskibet og træde i Stedet for dette. Ej heller Under
vandsbaaden. 

Den eneste Mulighed er Aerodromskibet. Hvis 
man som tidligere nævnt betragter Luftfartøjerne som 
Aerodromskibets Kanoner og Luftbomberne som disse 
Kanoners Projektiler, vil man have et Billede af Aero
dromskibet som Slagskib. Med sine Vaaben vil det 
endda være i Stand til at bekæmpe alle andre Sø
stridskræfter, ikke alene Overfladeskibe, men ogsaa 
Ubaade og Luftfartøjer, medens det pansrede Artilleri
skib kun er hensigtsmæssigt til Bekæmpelse af Over
fladeskibe. 

I sin nuværende Form er Aerodromskibet et stort 
og særdeles saarbart Maal saa vel for Artilleriild som 
for Luftangreb. Man kan give disse Skibe lettere Vand
linit;panser og Panserdæk og en udstrakt Undervands
beskyttelse, men alligevel vil en enkelt eller nogle faa 
Træffere, hvad enten det er Projektiler eller Luftbom
ber, kunne rive Flyvedækket op, faa Elevatorerne til 
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Et Blnckburn T orpedoplan starter fro Flyvedækket n.f Fumous. I Borde 
Sikkerhedsnettet. Vindskærmene, der ligner Ristværker, er Ingi ned 

En Blnckburn •Skun• (Fighter-Bomber) \onder pon Flyvedækket og Folkene 
laber til for ni frigore Maskinen nf Brcmscwirerne og føre den nf Vejen. 
Pnn Plnnernes Agterknnt (tæt ved Kroppen ) ses Lnndingsklnppeme neddrejet 
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at klemme eller sætte Hangaren i Brand, saaledes at 
Aerodromskibet ikke mere kan betjene sig af sit offensive 
Vaaben - og samtidig sit bedste Forsvar - Luftfar
tøjerne. Ganske vist har Aerodromskibene vist sig at 
være betydelig mere sejglivede end man egentlig troede 
med Hensyn til Totalforlis - men til Gengæld har 
mindre Havarier midlertidig kunnet sætte dem ud af 
Spillet som »Kampskibe«. Hvis et Artilleriskib faar 
ødelagt en Kanon eller et Taarn, kan det skyde videre 
med de andre Kanoner, men hvis et Aerodromskib 
faar pløjet sit Fly,·edæk op paa tværs - forude eller 
midtskibs - er Dækket nblokeret«, og Skibet kan ikke 
mere starte sine Luftfartøjer og maa trække sig ud 
af Kampen og maaske endog gaa til Reparation. 

Det er her Forskellen mellem Slagskibets og Aero
dromskibets Saarbarhed tydeligst viser sig. Lokale 
Havarier i Slagskibet kan reducere dets Kampkraft, 
men vil som Regel ikke forhindre det i at kæmpe 
videre, medens selv forholdsvis smaa lokale Havarier 
i Aerodromskibet kan betyde, at Skibet midlertidig 
maa trække sig ud af Kampen.*) 

•) Ved en simpel Optælling af saa og saa mange sænkedl! Aero
dromskibe og saa og saa mangl! sænkede Slagskibe vil man 
kun faa et forvrænget Billede af Aerodromskibets »Saarbar
hed« i Forhold til Slagskibet. Aerodromskibet er i Søkrigen 
paa Oceanerne de fjendtlige Luftfartøjers fornemste i\laal -
og vil derfor være mere udsat for Angreb end Slagskibet. 
Først naar det er muligt at udregne, hvor mange Torpedo
træffere og hvor mange Bombetræffere, der i Gennemsnit har 
været nødvendige for at sænke henholdsvis et Aerodromskib 
og el Slagskib, kan man danne sig et rigtigt Billede af de to 
Skibstypers Saarbarhed i Forhold til hinanden. Hvis en saa
dan Opgørelse engang kommer, vil det sikkert forbavse at se, 
hvor meget et Aerodromskib i Virkeligheden kan taale, før 
der indtræffer Totalforlis. 
At Aerodromskibene er meget saarbare overfor Artilleri, er en 
Ting for sig - hvorfor Aerodromskibet altid i Tide maa viga 
uden om Slagskibene. At dette ikke lykkedes for Gr.on1ous, 
da den i sin Tid blev sænket af Slagskibene ScHARNHORST og 
GN~:ISENAU, bekræfter kun dette. Gr.0111o us deltog i Evakue
ringen af det uheldige engelske Expeditionskorps fra Norge 
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Men foruden Panser og vandtæt Inddeling har 
Aerodromskibet endnu en Slags »Beskyttelse«. Angreb 
af Artilleriskibe kan undgaas ved, at Skibets Re
kognosceringsmaskiner i Tide lokaliserer fjendtlige 
Slagskibe og Krydsere, saaledes at man i god Tid kan 
undvige eller sende sine Torpedoplaner og Bombema
skiner til Angreb. Overfor andre Aerodromskibe - det 
vil sige disse Skibes Torpedoplaner og Bombemaski
ner - kan man beskytte sig ved et »Luftværn« be
staaende dels af Luftskyts, dels af Jagermaskiner. Med 
et efter Forholdene afpasset Antal Jagermaskiner hæn
gende oppe i Luften som en »Paraply« - og et andet 
Antal staaende paa Dækket klar til øjeblikkelig Start, 
vil et Angreb paa et Aerodromskib, der tillige er vel 
armeret med Luftskyts og beskyttet af Luftværns
krydsere og Jagerscreen, trods alt ikke være nogen 
helt let Opga,1e for Luftfartøjer fra et andet Aero
dromskib. 

Medens Aerodromskibets Bombemaskiner saaledes 
svarer til Slagskibets Kanoner, vil dets Jagermaskiner 
ved sine defensive Egenskaber paa en vis Maade kunne 
siges at svare til Slagskibets Panser. 

Man kan derfor ikke se bort fra den Mulighed, 
at » Fremtidens Slagskibsflaader« vil komme til at be
staa af Aerodromskibe i Stedet for som tidligere af 
pansrede Artilleriskibe. Allerede nu er der indrømmet 
Aerodromskibet en Plads som Kampskib ved Siden 
af det pansrede Artilleriskib. I England satte man -
efter Nybygningsprogrammerne inden 1939 - Forhol
det mellem Aerodromskibe og Slagskibe omtrent som 

og havde saa vidt vides Dækket fyldt med Tanks og lign. 
GLonmus blev anvendt som Transportskib og ikke som Aero
dromskib. - Flyvedækket var belemret og Skibet kunde hver
ken anvende sine Rekob'Doseeringsmaskiner til at undgaa eller 
sine Bombemaskiner og Torpedoplaner til at angribe sine 
Modstandere. 
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1: 1. I Amerika var Forholdet noget lignende, men er 
dog siden 1939 forrykket betydeligt til Aerodromski
benes Fordel.*) 

For at faa et Begreb om de to Skibstypers ind
byrdes Styrkeforhold kan man som Tankeexperiment 
stille et enkelt Aerodromskib overfor et enkelt Slag
skib i aabent Farvand ude af Sigte af hinanden. Der 
vil her være den største Sandsynlighed for, at Aero
dromskibets Rekognosceringsmaskiner i klart Vejr vil 
finde Slagskibet, hvorefter dette hurtigt vil blive an
grebet af Aerodromskibets Torpedoplaner og Bombe
maskiner, medens Aerodromskibet samtidig kan afpasse 
sin Kurs, saa det stadig holder sig paa den ønskede Sik
kerhedsafstand fra Slagskibet. Slagskibets faa Søluft
fartøjer vil maaske have en Chance for at finde Aero
dromskibet, men saafremt de søger at angribe det, vil 
de hurtigt blive nedkæmpede af dets overlegne Jager
maskiner. Hvis Vejrforholdene ikke tillader Aerodrom
skibet at benytte sit Flyvedæk, saa kun Katapultstart 
er mulig, vil det maaske kunne tænkes, at Slagskibet- vej
ledet af sine Søluftfartøjer - kan være saa heldigt at 
komme paa Skudhold af Aerodromskibet, og i saa 
Fald maa man vel sige, at dettes Skæbne hurtigt vil 
være beseglet. 

"') Det kan i denne Sammenhæng anføres, at de nyeste engelske 
Aerodromskibe ( h,LUSTn1ous-massen) alle har faaet Navne, 
som tidligere blev baaret af Slagskibe og Slagkrydsere. 1 U.S.A. 
opkaldes Aerodromskibene dels efter berømte Valpladser (LEX
INGTON, SAnATOGA, YonKTOWN, BuNKEn Hn.L, BATAAN o. s.v.) oi: 
dels efter Skibe, der er kendt fra den amerikanske Søkrigs
historie (ESSEX, ENTEIIPIIISE, BON HOMME RICHAIID o.s.v.) - I 
U. S. A. har man officielt angivet den længere Byggetid som 
Aarsag til, at man opgav at fuldføre de nyeste store 60.000 
Tons Slagskibe og i Stedet for ved en hurtigere Rekonstruk
tion ændrede dem til Aerodromskibe. I en moderne Krig, 
hvor man af økonomiske Grunde ikke kan staa fuldt rustet 
ved Krigens Udbrud (medmindre man da selv har bestemt 
dette Tidspunkt), maa man imidlertid ogsaa regne med Byg
getiden, der saaledes maa siges at være en militær Egenskab 
i Aerodromskibets Favor. 
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Derimod er Slagskibets Skæbne ved et Luftangreb 
et af Nutidens mest omstridte sømilitære Problemer. 
Nu som før Krigen staar Meningerne skarpt overfor 
hinanden. Slagskibets Modstandere hævder, at Slag
skibet netop har udspillet sin Rolle paa Grund af 
dels Saarbarhed overfor Luftangreb. Fra den nuvæ
rende Krig anføres Exempler saasom PR. OF W ALES og 
REPULSE's Undergang ved Malakka, det japanske Angreb 
paa den amerikanske Slillehavsflaade i Pearl Harbour, 
de engelske Torpedoplaners Angreb paa de italienske 
Slagskibe i Taranto og det tyske Luftvaabens Sænk
ning af det italienske Slagskib ROMA i Farvandet mel
lem Korsika og Sardinien (Efteraaret 1943). Slagskibe
nes Tilhængere kan i Modsætning hertil nævne de 
mange resultatløse Luftangreb paa Slagskibe ---:- af 
hvilke især maa fremhæves de forgæves engelske An
greb paa de tyske Slagskibe ScuARNHORST og GNEISE
NAU i Brest samt disse Skibes bekendte Gennembrud 
gennem den engelske Kanal. 

I adskillige Tilfælde er det i mere eller mindre 
Grad lykkedes Luftfartøjer at »lamme« el Slagskib. 
Her kan anføres det franske Slagskib STRASBOURG, 
der efter Englændernes Angreb paa Oran slap ud af 
Havnen, men paa Vejen til Toulon blev angrebet af 
engelske Torpedoplaner fra ARK RoY AL. Skønt disse 
Luftfartøjer mindst fik een Træffer ind, naaede STRAS
BOURG dog uden Vanskelighed sil Bestemmelsessted. 
Et andet Exempel er det lyske Slagskib BISMARCK, 
der i Slutningen af Maj 1941 Sydøst for Grønland 
blev raml af flere Torpedoer fra engelske Torpedopla
ner baserede paa VICTORIOUS og ARK ROYAL, hvorved 
B1s111AncK's Fart blev kendelig reducer~t. Disse Exempler 
vil selvfølgelig blive taget til Indtægt af Aerodromskibets 
Tilhængere, medens Slagskibets Tilhængere med Rette 
vil kunne hævde, at det lykkedes STRASBOURG at naa 
sit Maal - og at selv om BISMARCK fik sin Fart re-



308 Krigsskibstypernes Udvikling i de senere Aar 

duceret takket være Torpedoplanernes Træffere, saa 
de engelske Slagskibe kunde naa at komme til, var 
det dog disse, der gjorde det sidste og haardeste 
Arbejde for at sænke Datidens stærkeste Slagskib. 

At Slagskibet konstruktionsmæssigt set trods sin 
Pansring - ligesom alle andre Skibstyper - er saarbart 
overfor Luftangreb, vil ingen kunne 'benægte. Selv et 
af de i Amerika projekterede, »ideelle« Slagskibe paa 
omkring 60.000 Tons vil næppe kunne staa for en 
Fuldtræffer af en Bombe paa 4 å 5 Tons. 1'len man 
maa her erindre, at Slagskibet aldrig nogensinde har 
været usaarligt ! I Sejlskibenes Tid blev mange af de 
stolteste Linieskibe sænket ved Kanonild, og selv ikke 
de største Slagskibe kan nuomstunder vide sig sikre 
mod at blive ødelagt ved Artilleribeskydning (jfr. Ver
dens største Slagskib Hooo, der sænkedes ved nogle 
faa Salver fra det tyske Slagskib BISl\lARCK). Det er 
jo dog dertil Modstanderens svære Kanoner er kon
strueret! I de første Aar efter Panserets Indførelse 
sænkedes adskillige Panserskibe ved Vredring under 
Nærkamp, og efter at Minen og Torpedoen var frem
kommet, er mange store og kostbare Slagskibe gaaet 
til Bunds som Følge af disse undersøiske Vaaben. 
Men saa snart man havde opfundet en ny Ødelæg
gelsesmetode, blev der straks taget Forholdsregler for 
at ophæve eller mindske dens Virkning. Mine- og Tor
pedotruslen besvaredes med forbedret U ndervandsbe
skyttelse (forøget Inddeling i vandtætte Rum, Bulges, 
Dobbelt- eller Tredobbeltbund), saaledes at moderne 
Slagskibe nu i visse Tilfælde har kunnet laale mere 
end en halv Snes Torpedoer, før de sank. Mod Luft
angreb kan anvendes Luftværn - dels passivt (Panser), 
dels aktivt (Luftskyts og navnlig Jagermaskiner). Un
dersøger man de Tilfælde, hvor Slagskibe er gaaet 
tabt ved Luftangreb, vil man se, at Skibene her altid 
kun har haft en mangelfuld eller slet ingen Jagerbe-



Luftfnrtojer under mnrgoring pnn Fly\'edækket. Opstanderne til Bremse
wire rn e er lugt ned nf Hensyn til Luftfnrtojernes llnngcring 

Som et Insekt med snmmenfoldede Vinger stnnr Luftfnrtøjet 
pnu Etevntoren 
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skyttelse, medens derimod Slagskibene i de Tilfælde, 
hvor de har hævdet sig, har haft en effektiv Beskyt
telse af Jagere. 

Naar man derfor tager i Betragtning, at Slagskibet 
aldrig nogensinde har været usaarligt - lige saa lidt 
som nogen anden Krigsskibstype - og naar man sam
tidig gør sig klart, at i Krig maa man udsætte sig 
for Risiko og regne med Tab - saa forstaar man 
ogsaa, at det ikke er Slagskibets Saarbarhed overfor 
Luftangreb, der er det afgørende Moment for denne 
Skibstypes Fremtid, men derimod om det er Aero
dromskibet eller det pansrede Artilleriskib, der bedst 
evner at løse »Slagskibets« Opgaver, d.v.s. at tilkæmpe 
sig og opretholde Søherredømmet. Dette er Sagens 
Kerne. Saafremt Slagskibet med sit Artilleri er i Stand 
til at bekæmpe de øvrige Søstridskræfter mere effek
tivt end Aerodromskibet med sine Luftfartøjer og disses 
Torpedoer og Bomber, saa vil det blive bibeholdt og 
udviklet videre, samtidig med at man sørger for dets 
Luftbeskyttelse ved Hjælp enten af landbaserede eller 
skibsbaserede Luftjagere. 

Søherredømme betyder. Herredømme over og Kon
trol med Forbindelsesvejene over Havet, saaledes at 
man selv kan udnytte disse Trafikveje - baade for
syningsmæssigt og militært - samtidig med at man 
forhindrer Fjenden i at anvende dem. Ubaade kan 
alvorligt true Modstanderens Forbindelsesveje, men 
alene kan de ikke vinde Søherredømmet, idet de ikke 
formaar at sikre egen Skibsfart. Hertil kræves Over
fladeskibe og Luftstyrker. 

Ved at anvende Luftfartøjerne til Rekognoscering 
har man givet Overfladeskibene forøget Synsvidde. Har 
Rekognosceringsmaskinerne opdaget en fjendtlig Styrke, 
tager det dog lang Tid, inden egne Overfladestyrker kan 
naa frem. Selv med 30 Knob varer det omtrent ti 
Gange saa længe som for et Luftfartøj. I dette Tids-
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Al!rodromski bet AnK ROYAL synker Nov. 1941 efter ni være blevet torpe
deret af en tysk Ubnnd. Forude (III højre) ses de to fnste Kntnpulter 

Al!rod rom,kibe t Ju.i,~T111ol'~. Mun bemærker Flyvedækkets ufrundede Form 
Stæ\'nen (til hoj re ) og Øen, der til Dels h\"iler pnn en »J{nrnnp«. Antenne

mosterne ses drejet vandret ned 
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rum har Modstanderen Mulighed for at foretage for
skellige Manøvrer - f. Ex. kan han vende om. Men 
gør man Luftfartøjerne til Angrebsvaaben - ved at 
benytte Bombemaskiner og Torpedoplaner - vil det 
være betydelig vanskeligere for Modstanderen at undvige. 

For Kampen om Søherredømmet vil det Omraade, 
et Kampskib kan »dække« med sine Vaahen, være af 
væsentlig Betydning. Medens det pansrede Artilleriskib 
med sit Artilleri direkte behersker en Cirkel med Ar
tilleriets Rækkevidde som Radius, behersker Aero
dromskibet indirekte en Cirkel med en Radius, der 
er over tyve Gange saa stor. Udtrykt i Areal bliver 
Forholdet endnu mere grelt, idet Aerodromskibet med 
sine Luftfartøjer kontrollerer og behersker et Omraade, 
der er mere end -100 Gange saa stort som det Artilleri
skibet behersker med sine Kanoner. Denne Forskel 
vil maaske mere end noget andet blive bestemmende 
for Valget af » Fremtidens Slagskib«. 

Aerodromskibets Stilling i Øjeblikket kan præci
seres saaledes: 

Aerodromskibet har med sine Fortrin og sine 
Mangler tilkæmpet sig en Plads som et Kampskib i 
første Række ved Siden af det pansrede Artilleriskib. 
Om det helt vil fortrænge dette - eller om man i 
Fremtiden vil se sin Fordel ved et Samvirke og en 
Vekselvirkning mellem disse to Kampskibstyper og 
saaledes bevare det pansrede Artilleriskib, vil maaske 
ikke engang Krigserfaringerne fra den nu afsluttede 
Søkrig i Stillehavet kunne give Svaret paa, idet de 
fleste nu existei:ende Slagskibe paa Grund af forskel
lige Forhold ( Flaadetraktalernes Restriktioner) ikke 
kan siges at være helt »tidssvarende«. 

Man hør dog heller ikke se bort fra den Mulighed, 
at Luftvaabenels fremtidige Udvikling - om ikke i de 
første, saa i de følgende Decennier - kan blive en 
saadan, at det frigør sig fra Aerodromskibet og helt 
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paa egen Haand evner at optræde rundt om over alle 
Oceaner - støttet paa nærmeste Basis i Land. Dette 
vil dog næppe komme til at gælde for Jagerne - i 
hvert Fald indenfor en overskuelig Fremtid. Medens 
Aerodromskibsjagerne i Nærheden af Land som alle
rede nævnt er de landbaserede Jagere underlegne, vil 
Forholdet ude paa Oceanerne være det omvendte, idet 
Aerodromskibsjagerne her vil være de tungere og med 
større Benzinbeholdning forsynede Langdistancejagere 
overlegne. Ude paa Oceanerne vil skibsbaserede Ja
gere yderligere være langt mere »økonomiske« end 
landbaserede, idet de kan holdes staaende i Beredskab 
paa Dækket og først behøver at gaa paa Vingerne, 
naar de skal anvendes. 

Naar man vil diskutere Aerodromskibets Fremtid, 
maa man ogsaa have i Erindring, at Aerodromskibet 
kun er · et »Surrogat« for Luftbaser i Land. Der har 
i denne Forbindelse været talt en hel Del om »Han
garskibet Malta« - ja, endog om »Hangarskibet Stor
britannien«. - Da man i sin Tid i de forskellige 
Mariner tog Flyvemaskinen i Brug til militær Anven
delse, opstod ogsaa Tanken om at basere dette nye 
Vaaben om Bord paa Skibe for derved at give det et 
større Virkeomraade, end de landbaserede Luftfartøjer 
var i Besiddelse af. Men saa snart Luftfartøjernes 
Aktionsradius blev saa stor, at de fra en Landbasis 
kunde naa at operere paa en modsat liggende fjendtlig 
Kyst, vilde Aerodromskibe i det mellemliggende Far
vand om ikke ligefrem være overflødige, saa dog stærkt 
truede af Fjendens Luftvaaben. Aerodromskibets Værdi 
er saaledes afhængig af, om det anvendes paa det 
aabne Hav eller i mere snævert begrænsede Farvande 
saasom Middelhavet, Nordsøen, de baltiske Farvande 
o. s. v. I disse begrænsede Farvande udøves Luftherre
dømmet over Søen fra Baser i Land og indgaar som 
en meget vigtig - ja, eflerhaanden maaske afgørende 
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Faktor i Herredømmet paa Søen. Ligesom det altid har 
været risikabelt for Slagskibe at give sig i Lag med 
stærke Befæstninger i Land, vil ogsaa Aerodromskibe 
være handicappede, hvis de skal lade deres Luftfar
tøjer operere indenfor Virkeomraadet af en fjendtlig 
Luftbasis i Land. Dette Handicap maa da - hvis For
holdene kræver saadanne Operationer - søges udlignet 
ved at anvende et større Antal Aerodromskibe. 

Selv om Udviklingen fortsat peger hen mod større 
og større Luftfartøjer, vil de Vaaben, som de mindre 
Luftfartøjer allerede nu kan udrustes med (bl.a. lette 
Raketkanoner op til 75 mm Kaliber), dog gøre dem 
til meget farlige Modstandere selv for de største fly
vende Fæstninger. 

Disse Fremtidens Luftgiganter vil med deres meget 
store Aktionsradius muligvis en Dag reducere Oceanerne 
til »mere begrænsede« Farvande. Og som vi nu hører 
Udtrykket »Hangarskibet Malta«, vil man maaske en
gang i en kommende Krig høre Udtyk som »Hangar
skibet Amerika« og »Hangarskibet Europa«. 

Dette er dog Fremtidsmusik. Realiteten er, at Luft
fartøjer enten baserede i Land eller paa Aerodromskibe 
allerede nu fuldstændig har revolutioneret Søkrigsfø
relsen, saadan som det fremgaar af en lang Række af 
den sidste Søkrigs vigtigste Hændelser. For Krigen 
paa det aahne Hav vil Konsekvensen heraf være et 
stadig forøget Krav om flere og flere Aerodromskibe, 
et Krav der - som det fremgaar af Oversigten over 
denne nye Krigsskibstype - for Tiden fuldt ud hono
reres af Verdens største Sømagter. 

Kanonbaade. 

Paa de egentlige Krigsskibes Overdrev findes der 
forskellige Skibstyper, der under Eet kan samles under 
Benævnelsen: Kanonbaade. Her kan sa:aledes anføres: 

21 • 
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Vagtskibe, Inspektionsskibe, Kolonialkanonbaade, Avi
soer, Luftværnsskibe, Konvojeringsfartøjer og Escorte
skibe (Korvetter og Fregatter), Patrouillefartøjer, Motor
kanonbaade, Vedetbaade og Ubaadsjagere. Disse Skibes 
Opgaver, der som Regel er nærmere angivet ved den 
særlige Typebetegnelse, er i Hovedsagen en Aflastning 
af de egentlige Krigsskibe, der herved kan frigøres for 
en anstrengende og opslidende Rutinetjeneste (Konvoje
ring, Patrouille, Bevogtning, Stationstjeneste, Fiskeri
inspektion m.v.), saaledes at de bedre kan hellige sig 
deres egentlige militære Hovedformaal som Krydsere, 
.Jagere og Torpedobaade. Det skal dog bemærkes, al 
ældre Enheder af disse Krigsskibstyper i visse Tilfælde 
kan anvendes til denne Rutinetjeneste - som Regel 
dog med ændret eller reduceret Armering (Omarme
ring med Luftskyts, hel eller delvis Fjernelse af Tor
pedoarmering o. lign.). Ofte er ogsaa Farten reduceret 
ved Fjernelse af een eller flere Kedler (engelske »Luft
værnsjagere«, ældre tyske .Jagere, hollandske Torpedo
baade m. fl.). 

Grundforskellen mellem Fortidens Kanonbaade 
og de Skibstyper, man nu sammenfatter under Be
nævnelsen Kanonbaade, bestaar deri, at Fortidens 
Kanonbaade - saavel de ældre Tiders Rokanonbaade 
som 60'ernes, 70'ernes og 80'ernes Kanonbaade af 
den saakaldte »Strygejernstype«*) - var armerede 
med et eller to Stykker svært eller mellemsvært Skyts, 
hvormed de under gunstige taktiske Forhold - i Vind
stille, i Skærgaarde eller grundede Farvande - og 
naar de optraadte flere sammen, kunde kæmpe med 
større Skibstyper, ja, i visse Tilfælde endog med Da
tidens sværeste Kampskibe, medens de nuværende 

") Herhjemme i sin Tid repræsenteret af DnoGUEN, FALSTEII, 

i\lr-mN, Lil.LE H,m.T, ST01rn BÆLT og OnESUNU, saadan som 
disse Kanonbaade oprinclclig var armerede. 
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Kanonbaadstyper ikke har Vaaben, hvormed de kan 
indlade sig i Kamp med Nutidens Slagskibe eller 
Krydsere. I ældre Tider ,,ar Kanonbaadene saaledes 
Kampskibe - omend »en miniature« - og deres Be
skyttelse laa i det ringe Maal, de frembød, medens i 
vore Dage Kanonbaadene nærmest maa betragtes som 
en Slags Hjælpeskibe. Allerede for mange Aar siden 
har Ildledelsen og Kravene om Præcisionsskydning 
slaaet Kanonbaaden ud som »Kampskib«. Dels kan 
der ikke med kun een eller eventuelt to Kanoner 
præsteres nogen virkelig lldledelse, dels vil Kanon
baaden - ubeskyttet som den er - være et meget 
saarbart Maal - ikke mindst for Luftfartøjer udrustede 
med Raketkanoner. 

Trods deres Saarbarhed maa de moderne Kanon
baadstypers Betydning ikke undervurderes. Ganske 
vist vil det aldrig være disse Skibe, man hører om, 
naar de store og afgørende Kampe udkæmpes paa 
Søen, men saafremt disse Hjælpeskibe ikke forefindes 
i tilstrækkeligt Antal, viJ Resultatet blive, at de egent
lige Krigsskibe maa anvendes til den opslidende, men 
nødvendige Rutinetjeneste og saaledes enten ikke vil 
være til Stede eller »i Form«, naar de afgørende sø
militære Begivenheder indtræffer. 

~-- ----- - ~~ -....:::_- -- __:_ -- ~ -----~ ------ - - - --
Engelsk J{nrvet. 
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Tabeller til Sammenligning mellem Antal Skibe og 
Tonnager i 191-! og 1939. 

Efter at der i den foregaaende Del af denne Af
handling er gjort Rede for de forskellige Krigsskibs
typers Udvikling, skal der til Slut gives en Oversigt 
over, hvorledes Tonnagen i de større Sømagter var 
fordelt paa de forskellige egentlige Krigsskibstyper 
ved Begyndelsen af de to Verdenskrige - i 1914 og 
i 1939. Tallene er udtaget af »Taschenbuch der Kriegs-

/. Tabel over Antal Skibe. 

1914 Eng- , Tysk- , I I Fran-
land land U.S.A. Japan krig 

Dreadnoughter og 
Dreadnoughtkrydsere .. ... 4-2 26 14 12 12*) 

Ældre Slagskibe ..... ... .... 4-1 22 23 11 21 

Panserkrydsere . ... .... . ... . 34- 9 15 13 22 

Beskyttede Krydsere .. . .. ... 98 4-7 17 21 12 

,Jagere . .. . .... ..... ... .... . 251 152 56 52 87 

Torpedobaade .. .. . . . .... ... 65 4-7 22 30 160 

Ubaade .. ... . .. . . . .. .. ..... 95 30 4-5 15 il 

1939 

Nye Slagskibe .. . ... .... .... 8 7 5 4- 4-
(Post-Jutland) 

Ældre Slagskibe ...... . ..... 12 2 12 8 5 
(Præ-Jutland) 

Aerodromskibe . . .. .... . . . . . 12 1 6 7 1 

Svære Krydsere .. . . . . .. . . ... 15 4- 18 17 .... ) 7 

Lette Krydsere . . . ... .. .... . 62 6 19 26 13 

Jagere og større Torpedobaade 199 60 251 126 84-

Motortorpedobaade .. .... .... 33 20 - - 12 

Ubaade . .. ... .. . . . . . . .. . ... 68 65 106 70 85 

0
) 4 nf disse Enheder (BfanN-Klnssen) blev ikke færdigbyggede som 

Slagskibe . 
.. ) Hernf 5 ældre Panserkrydsere. 
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flotten« 1914 og 1939. Foruden færdige Skibe er til
lige medregnet Skibe under Bygning. Det bemærkes, 
at Deplacementerne for 1914 er Konstruktionsdepla-

ll. Tabel over samlet Tonnage for de forskellige 
Krigsskibstyper. 

1914 Eng- I Tysk- I I I Fran-land land U.S.A. Japan krig 

Konstruktionsdeplacementer 
i 1000 Tons 

Dreadnoughter og 
Dreadnoughtkrydsere .. ... 978 629 358 320 376*) 

Ældre Slagskibe_ ... . ..... .. . 609 267 341 155 189 

Panserkrydsere . . . ... . . .. . .. 413 96 208 141 215 

Beskyttede l{rydsere . .... . .. 497 184 78 80 49 

Jagere .. . ............ . ..... 171 87 47 22 37 

Torpedobaade .. .... . ..... . . 14 3 4 4 16 

Ubaade .. . . . .. . . ........ .. . c. 45 16 15 4 29 

la it. .. 2727 I 1282 I 1051 I 726 I 911 

1939 
Standarddeplacementer 

i 1000 Tons 

Nye Slagskibe ..... ... . .. ... 285 152 166 145 123 
(Post-,lutland) 

Ældre Slagskibe ..... . .... . . 363 26 369 236 111 
(Præ-Jutland) 

Aerodromskibe ...... . .... . . 252 19 135 89 22 

Svære lfrydsere .. . . . . . . . .. .. 146 40 1 il 151 .. ) 70 

Lette Krydsere . ... . ...... . . 449 35 160 150 93 

Jagere og større Torpedobaade 273 67 324 149 122 

Motortorpedobaade. . . .... . . 1 1 - - 0 

Uhaade .. .. . .. .. . ... . ...... 73 28 108 80 84 

lait. . . 1842 I 368 I 1433 \1000 I (;25 

") lOOOOUTons heraf(Bl~All~·Klnssen) blev ikke færdigbygget som Slagskibe. 
••, 43 000 Tons hernf gn:ir pnn ældre Pnnserkrydsere. 
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cementer og for 1939 Standarddeplacementer, men 
denne Forskel vil ikke spille nogen Rolle ved den 
procentvise Opgørelse. 

Af Tabellerne fremgaar tydeligt den store Reduk
tion, der har fundet Sted saavel m. H. t. Antallet som 
til den samlede Tonnage for Slagskibene, medens 
derimod Ubaadene og især Jagerne er gaaet stærkt 
frem. I flere Tilfælde ·er Jagertonnagen fra en meget 
ringe Størrelse i 1914 vokset til over Halvdelen af 
den samlede Slagskibstonnagc i 1939. 

Il I. Tabel over Tonnayens procent vise Fordeling 
paa de forskellige Ifrigsskibslyper. 

1914 

Drcadnoughter og 
Drcadnoughtkrydsere . .. . . 

Ældre Slagskibe . . . .. . .. . . .. 

Panserkrydsere ...... ..... . . 

Beskyttede KQ·dscrc ... . ... . 

.l:igcre . .. .. . .. . . . . . . . . ..... 

Torpedobaadc ............ . . 
Ubaadc . ... .... .. .. . . . . .... 

1939 

Nye Slagskibe (Post-Jutland) . 

:Eldre Slagskibe (Præ-Jutland) 

Aerodromskibe .... ... . . . .. . 
Svære l{rydsere .. .. .. .. . . . . . 

Lette l{rydsere . ....... . .... 

.Jagere og større Torpedobaade 

Motorlorpedobaadc . ... .. . . . . 

Ubaadc ..... . ...... .... . ... 

I 
Eng- I Tysk- I U.S.A. 1 Ja an I Fr~n 
land land P krig 

% % % % % 
35.9 -Hl.1 34.1 44.1 41.3 

22.3 20.!J 32.4 21.5 20.7 

15.1 iA 19.8 19.4 23.6 

18.2 14.4 7.4 11.0 5.4 

H.3 6.8 4.5 3.0 4.1 

0.5 0.2 0.4 0.5 I.i 

1.7 1.2 1.-1 0.5 3.2 

100.0 I 100.0 I 100.0 I 100.0 / 100.0 

15.4 41.3 11.6 14.5 1 !J.7 

19.7 7.1 25.7 23.(i 17.8 

13.i 5.1 !J.5 8.!J 3 -.;J 

i.9 10.9 11.9 15.1 11.2 

24.4 !J.5 11.2 15.0 14.9 

14.8 18.2 22.6 14.9 19.5 

0.1 0.3 - - 0.0 

4.0 7.6 7.5 8.0 13.4 

100.0 / 100.0 / 100.0 / 100.0 I 100.0 
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Hvis man betragter Aerodromskibet som en Slags 
Kampskib og samler Krigsskibstyperne i fire Hoved
grupper, fremkommer Tabel IV med Tonnagens pro
centvise Fordeling paa disse fire Hovedgrupper. Kamp
skibenes Reduktion er her - takket være Aerodrom
skibene - mindre grel, men der er dog en tydelig 
Fremgang for saa vel Jagerne som Ubaadene, medens 
Krydserne har holdt sig nogenlunde konstant. Dette 
sidste er saa meget mere bemærkelsesværdigt, som 
Luftfartøjerne i stor Maalestok - for ikke at sige 
næsten fuldstændigt - har overtaget en af Krydsernes 
Hovedopgaver - nemlig Eclaireringen. 

IV. Tabel over Tonnagens procentvise Fordeling 
paa Krigsskihenes Hovedtyper.*) 

1914 I Eng- , Tysk- , I I Fran-
land land U.S.A. Japan krig 

% % % % % 
l{ampskibe ................. 58.2 70.0 66.5 65.6 1;2.0 

Krydsere .................. 33.3 21.8 27.2 30.4 29.0 

Overfladetorpedofartøjer . . ... 6.8 7.0 4.9 3.5 5.8 

Ubaade ............ . ....... 1.7 1.2 1.4 0.5 3.2 

100.0 i 100.0 i 100.0 i 100.0 i 100.0 

1939 

Kampskibe (inel. Aerodrom-
skibe) ................... 48.8 53.5 46.8 47.0 41.0 

Krydsere .................. 32.3 20.4 23.1 30.1 26.1 

Overfladetorpedofartøjer ..... 14.9 18.5 22.6 14.9 19.5 

Ubaade .. . .... . ......... . .. 4.0 7.6 7.5 8.0 13.4 

100.0 i 100.0 j 100.0 i 100.0 j 100.0 

• ) De tilsvarende Procenttal for den danske Flaude vnr : 

{ 

Kampskibe 62°10, { Kampskibe 46.2°io, 
4 . Krydsere 21 °lo, . Krydsere 0.0 °lo, 191 · Torpedofartøjer l1 'lo, 1939 · Torpedofur!øjer 32.3°1,, 

Ubnude 6 •to- Ubnnde 21.5 °/0• 
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Efterskrift. 

Da denne Afhandling i sin Tid blev skrevet, var 
Tilgangen af Oplysninger om fremmede Flaader og 
deres Skibe kun ringe. Det var ikke fordi Landets 
Grænser var spærret - thi trods alt kom der dog en 
Del Oplysninger fra Sverige og ad anden Vej - men 
nok saa meget fordi de krigsførende selv naturligvis 
var yderst tilbageholdende med at give noget fra sig. 

At Aerodromskibet ved Søkrigen i Stillehavet har 
indfriet de Forhaabninger, der i sin Tid blev stillet 
til denne nye Skibstype, viser Søkrigsbegivenhederne 
til Fulde. Allerede for et Par Aar siden overgik man 
til at basere 2-motorede Luftfartøjer om Bord, og for 
under vanskelige Forhold - f. Eks. Havari af Flyve
dækket - at forkorte Startlængden i Aerodromskibene 
anvender man nu - i Stedet for Katapulter - Raketter 
som Hjælp ved Starten. I det hele taget synes Raket
ten at skulle faa stor Betydning i Fremtidens Krigs
førelse - ikke mindst om Bord i Luftfartøjer og Smaa
skibe. Da Raketten ikke frembringer nogen Rekyl af 
Betydning, og Granaten ikke udsættes for store Paa
virkninger ved Affyringen og derfor ikke behøver saa 
tykke Vægge, kan man nu selv i Motorbaade og Luft
fartøjer anvende Raketkanoner, hvis Granater har 
samme Sprængvirkning som almindelige 15 cm Brisant
granater. Navnlig for de mindre K rigsskibstypers vi
dere Udvikling i Fremtiden synes der her at aabne 
sig et vidt Perspektiv. 
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Den moderne Teknik har i langt højere Grad end 
tidligere gjort det muligt at gaa til Ydergrænserne. 
For Krigsskibenes Vedkommende har dette betydet 
saavel en Forøgelse som en Formindskelse af Skibenes 
Størrelse. Forøgelsen repræsenteres af amerikanske 
Slagskibe og Aerodromskibe paa 45 000 og 50 000, ja 
helt op til 60 000 Tons. Formindskelsen er bedst 
kendt fra de japanske Dværg-Ubaade, der er blevet 
efterfulgt af engelske og tyske, og fra Een-Mands
Torpedoerne, af hvilke i hvert Fald den tyske Kon
struktion med Rette kan karakteriseres som en Dværg
Torpedobaad. 

Fire store Sømagter er blevet knust under den 
sidste Verdenskrig. Først og fremmest Japan og Tysk
land, der næppe vil genopstaa som Sømagter indenfor 
en overskuelig Aarrække. Dertil kommer Italien, hvis 
maritime Fremtid endnu er uvis, og endelig Frankrig, 
der dog allerede er begyndt paa Genopbygningen af 
sin Flaade. U. S. A. har ubestridt indtaget Første
pladsen som Verdens stærkeste Sømagt, medens Eng
land nu beskedent maa nøjes med en pæn Anden
plads. Paa Trediepladsen kommer Rusland. 

Denne fuldstændige Forandring af Magtforholdene 
paa Havet og af hele den strategiske Situation til Søs 
vil- i Forbindelse med Atombomben og Luftvaabnet
utvivlsomt komme til at sætte sit Præg paa Udvik
lingen af Fremtidens Krigsskibstyper. 
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Index. 
Da Afhandlingen »Krigsskibstypernes Udvikling i 

de senere Aar« paa Grund af Forholdene nødvendigvis 
har maattet spredes over flere Aargange af Tidsskriftet, 
skal der her tilsidst gives en samlet Indholdsforteg
nelse med Henvisning til de forskellige Aargange og 
Hæfter. 

'> ide 

Indledning .. . .. .... . ....... .. ...... . .. ....... 1;,; April I !)41 

De forskellige lfrigsskihslyper og deres Uenæ\'nelse Ui O 

De forskellige Krigssk1bstyper 1!)20- 40 . . . . . .... 22!l ;\luj 
Pansrede Artilleriskibe . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 229 

1. Panserkanonbaade . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 22!) -

2. l{yslpansersldhc . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 233 -
:-1. Slagskibe . .. ... .. ... .. . . . . . .. ... .. .. . .. 261 ,Juni 

I{ rydscrlyper. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 40!) Sept. 

1. Svære Krydsere . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 40!) 

2. Lette l{rydscre.. . .. . . . . . .. .. . . . .... . . . 425 

Torpedofartøjer. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . I 01 Marts 1 !l42 

1. Torpedokrydsere . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 101 

2. ,Jagere. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 Oli 

:-1 . Torpedobaade ... . ..... .. .. . .. .. . . . .. . .. 154 April 
4. :\foturtorpedobaade .. ... .... .... ..... . . 161 

Undervundsbaade ...... . . . . . ... . .. .... .. . . . 218 Maj 
1. Ukrydsere . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 218 

2. llbaade .. . .... ... . .... .. • .... .. . . .. .. . . 222 

3. Dværg- U haade ..... . . .. ....... ... ... .'. . 236 

Mineskibe .... .. ........ . .......... .. ...... . 412 Sept. 1 !143 

Minestrygere .. . ..... ... ..... ... . .. . ... ..... 43!1 Okt. 

Hangarskibe . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4i I Nuv. 

J. Luftfartøjers Basering paa Skihsmatcricl 

(Historisk Indledning) . ..... .. ....... . 4il 

2. Luftfartøjer som Led i de almindelige 

l{rigsskibes Udrustning . . . .... .. . . .... :il!) Dec. 

3. Luftfartøjstendere . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . i4 Febr. J !)44 

J{atapult og Landingssejl.... . .. ... . ..... 81 
Luftfartøjstendere (fortsat) . .. . . . ... . ... . 114 Marts 

4. Hangarkrydsere . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 122 
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Sicle 

5. Acrodromskihe .. .. .. .. ........... . ... . . 1!18 Maj I !144 

I. Acrodromsldhenes Udvikling indtil l!l30 198 
Il. Det moderne Aerodromskib .. .. ..... 3!17 Okt. 

A. Artilleri mod Mani pnn Søen . . . . 3!17 
8. Luftskyts . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 400 
C. Farten . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 404 

D. Deplacementet . . . . . . . . . . . . . . . . . 406 

E. Beskyttelse, Stabilitet og Sikker-
hedstjeneste ....... .. ... . ... . . 33 

F. Flyvedæk og Hangarer .. . . .. .. . . 38 
G. Luftfartøjsudrustningen ....... . . 50 
H. Glatdæks- og Ø-Type .... .. ... . . fi5 

I. Escort-Acrodromskibe .. . ... . .. . 57 

Fehr. 

Il I. Oversigt over Aerodromskibe. . . . . . . . 268 Sept. 
IV. Aerodromskibets Fremtid . . . . . . . . . . . 297 Okt. 

Knnonhaade .. . . .. . ... .. . ... . .. .. ... . ... .. .... 315 
Tabeller til Sammenligning mellem Antal Skibe 

og Tonnager i 1914 og 1!139 . .. .. .. . . . ... .... 318 
Efterskrift. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 322 

1945 



Vort Søværns Hæders- og Mindedage 
samt Tidstavle. 

November Maaned. 
(Se »Tidsskrift for Søvæsen«, Maj Hæftet 1939, Pag. 255). 

1. Nov. 1659: Allieret Flaade paa ca. 100 Skibe under Admiralerne 
Ruyter, Bjelke, Niels Juel og Helt landsætter under 
Artilleriild 9000 Mand Tropper under Feltmarskal 
Schack i Kjertemindebugt, hvilket bl. a. medfører 
Nyborgs Generobring fra Svenskerne den &/u s. A. 

1. Nov. 1932: Den ifølge Søværnsloven af 1932 oprettede Kystde
fension, Chef Kommandør Briand de Crevecoeur, 
overtager atter Søfortcrne fra Hæren. 

4.Nov.1660: Admiralitets-l{ollegiet nyindrettes iflg. kgl. Forord
ning med Rigsadmiralcn som Præsident, en Lieute
nant-Admiral som Rigs-Viceadmiral, medens de to 
følgende Admiraler skulde være første og anden 
Viceadmiral. 

4.Nov.1927: Værkstedsskibet »Henrik Gerner« løber af Stabelen 
som første Nybygning paa Dokøens Beddinger. 

5. Nov. 1675: Flaadens Chef, Generaladmiral Cort Sifvertscn Ade
laer, Ridder af Dannebroge, Sanct Marco og Doge
ordenen, venetiansk Viceadmiral, dør i København 
paa Grund af Sygdom efter at have overgivet Kom
mandoen over Flaaden til Admiral Niels Juel og være 
gaaet i Land udfor Dragør den ~fn. Tillige kendt fra 
sin Indflydelse paa Flaadens Administration samt 
Skibbygning og i Udlandet for sin Krigstjeneste i 
Hollands og Venedigs Orlogsnaader. (Født 1622). 

5. Nov. 1799: Orlogsskibet »Oldenburg«, Chef Kommandørkaptajn 
Olfert Fischer, konvojerende Ostindiefarere til Tran
quebar, landsættes i Tafelbay i Orkan, hvorved hele 
Besætningen bjærges, medens Besætningerne fra et 
stort Antal fremmede Orlogs- og I{ofTardiskibe for 
største Delen drukner. 
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5. Nov. 1866: Flaaden anskaffer det første Dykkerapparat heri Landet. 
6. Nov. 1752: Anlægget af en Galej-Havn ved Nivaa besluttes iflg. 

kongelig Resolution. Kommandørkaptajn Wegersløff 
første Chef. Nedlægges i 176 7. 

!I. Nov. 1686: Søofficerernes indbyrdes Anciennitet fastsættes. Capi
tainer deles i 3 Klasser: Capitain-Commandeurer, 
Capitainlieutenanter og Lieutenanter. 

10. Nov. 1689: Eskadre paa 4 Linieskibe og 3 Fregatter under Schout
bynacht v. Stilcken overfører 7000 Mand fra Lister
dyb til Hull, til Disposition for England i Krigen 
mod Frankrig. 

10. Nov. 1691: Holmens Chef, Admiral Henrik Span's Flydedok, som 
den første i sin Art herhjemme, løber af Stabelen og 
indvies. Efter Flydedokkens Udrangering i 1713 an
vender Schoutbynacht Judichær den som Funda
ment til Søbatteriet »Prøvestenen«. 

11. Nov. 1559: Kong Frederik II udnævner HerlufTrolle til »Vor Admi
ral« med Opsyn med Orlogsskibeoe og deres Tilbehør. 

12. Nov. 1 i09: Flaaden under Generaladmiral U. C. Gyldenløve over
fører 16000 Mand Tropper i 300 Transportskibe til 
Raa til Felttoget mod Sverige. 

12.Nov.1720: Viceadmiral Peter Tordenskjold dræbes i Duel ved 
Landsbyen Gleidingen i det Hildesheimske. 

17.Nov.1869: Fregatten »Sjælland«, Chef Kommandør Bruun, del
tager sammen med 40 andre Orlogsmænd i Festlig
hederne i Anledning af Suezkanalens Aabning. 

20.Nov.1587: l<ong Frederik li udsteder den første kongelige An
ordning for Holmens Disciplin og Vagt. 

20.Nov.1939: Søværnskommandoen beordrer Udlægning af Mine
spærringer i Store-Bælt imellem Langeland og Lolland 
og i Lille-Bælt imellem Als og Ærø under 2. Verdens
krig. 

21.Nov.1620: Admiral Gjedde hejser Dannebrog over lfolonien 
Tranquebar, og Fæstningen Dansborg anlægges (se 
211/11 1618). 

23. Nov. 1735: Flaadens og Hærens finansielle Bestyrelse (Krigs
Cancelierne), som bestod siden 1694, adskilles, Greve 

Frederik Danneskjold•Samsøe udnævnes til Over
krigssekretær for Søetaten. 

25. Nov. 1878: Skruefregatten »Sjælland«, Chef lfommandør Kraft, 
ankommer til Dansk Vestindien i Anledning af Neger
oprør, som bringes til Ophør. 
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2!l. Nov. 1618: Eskadre bestaaende af Orlogsskibene ))Elephanten« 
og »David«, 2 af ostindisk Kompagnis Skibe og en 
.Jagt under Admiral Ove Gjedde afsejler fra Sundet 
Syd om Afrika til Ostindien, hvorved hl. a. Trinkono
male paa Ceylon og Tranquebar paa l{oromandel
kysten erhverves til den danske l{rone. I Tranquebar 
anlægges Fortet Dansborg og J{olonien bliver i dansk 
Besiddelse indtil 18-15. Paa Hejsen erobres 2 I<aper
skibe, medens 2 af Eskadrens Skibe forliser og 2 
efterlades i Indien, kun ))Elephanten« vender i Fe
bruar 1622 hjem (se IO/~ 16 !!I). 

F. Kj . 



Vore nye Skibsnavne. 
Af Orlogskaptajn R. Steen Steensen. 

Under 10. Oktober i945 har Hans Majestæt Kongen 
resolveret som følger: 

»Der gives den i Flaadens Tal indgaaede Korvet 
Navnet THETIS, og de to Fregatter og yderligere en 
Korvet, som paatænkes indkøbt, Navnene henholdsvis 
HoLGERDANSKE, NIELS EBHESEN og TRITON, og Navnene 
paa de under Bygning værende Torpedobaade NAJADEN 
og NYMFEN ændres til W1LLEl'tlOES og HUITFELDT«. 

I det følgende skal der gives nogle Oplysninger 
om disse nye Skibsnavne og de Traditioner, der er 
knyttet til dem: 

Som bekendt var Nymferne i den græske Mytologi 
en Slags lavere Guddomme, der optraadte i de større 
Guders Følge. Selv om deres Levetid var mange Gange 
længere end Menneskenes, havde de dog ikke evigt 
Liv. De tænktes værende unge skønne Kvinder, der 
levede i og besjælede den ensomme, frie Natur. I Havet 
levede saaledes Nereiderne og Okeaniderne, i Vandløb 
og Indsøer Najaderne, i Træerne Dryaderne o. s. v. De 
var venligt sindede mod Menneskene og ydede Læge
dom og Trøst, men svigtede et Menneske dem, straffede 
de det med Døden eller ved at slaa det med Vanvid. 
Thetis, der ofte omtales i Iliaden, var en Nereide, 
Datter af Nereus og Doris. Ved hendes Bryllup med 
Peleus, Konge af Thessalien, opstod den Strid, der 
siden voldte den trojanske Krig. Mest kendt er Thetis 
dog som Moder til Achilleus, som hun vilde gøre 

Tidsskr. f . Sovæsen. 116. Anrg. 22 
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usaarlig ved at bade ham i Floden Styx. Hælen, hvori 
hun holdt ham, blev hans eneste saarbare Sted. Da 
Achilleus deltog i Krigen mod Troja, stod hun ham 
bi og frydede sig over hans Tapperhed, skønt hun 
vidste, at den tilsidst vilde føre ham i Døden. 

Det første Skib i Flaaden, der bar Navnet THETIS, 
var en Fregat paa 40 Kanoner, som søsattes paa Ny
holm 7 / 8 1790. Allerede omkring Midten af 1600-Tallet 
var Navne fra den classiske Mytologi meget alminde
lige i den engelske og den franske Flaade, og herfra 
fandt de efterhaanden Vej først til den svenske og 
senere ogsaa til den danske Flaade. 

For at beskytte Handelen under de franske Re
volutionskrige udrustede Danmark i 1794 en Eskadre 
paa otte Linieskibe og de to Fregatter THETIS og HA,._ 
FRUEN. Eskadren, der var under Viceadmiral Kriegers 
Kommando, forenede sig i Juni 1794 i Sundet med 
en lige saa stor svensk Eskadre under Viceadmiral 
\Vachtmeister. De to Admiraler trak Lod om hvem, 
der skulde føre Kommandoen i de tørste tre Maaneder, 
og Loddet faldt paa Viceadmiral Krieger. En Del af 
den kombinerede Eskadre - bl. a. Fregatten THETIS -
sendtes paa Kryds i Nordsøen, hvor ogsaa Russerne 
en Tid havde en Eskadre krydsende. I Midten af Ok
tober opløstes den dansk-svenske Eskadre. 

I 1795 udrustedes paany en kombineret dansk
svensk Eskadre med 8 Linieskibe og 3 Fregatter fra 
hver Flaade. Foruden THETIS og HAVFRUEN indgik 
tillige Fregatten TRITON paa 24 Kanoner i det danske 
Kontingent. De to Eskadrer forenede sig udfor Køben
ha,·n i Begyndelsen af Juni og var under skiftende 
svensk og dansk Kommando til Oktober. Halvdelen 
af den kombinerede Eskadre - bl. a. Fregatterne 
THETIS og TRITON - krydsede en Del af Tiden i 
Nordsøen samtidig med en russisk Eskadre paa 12 
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Linieskibe og 8 Fregatter, som - da Rusland var 
allieret med England - stod under engelsk Kommando 
og bl. a. deltog i en Blokade af den hollandske Kyst. 

Ogsaa i 1 796 udrustedes en lignende kombineret 
dansk-svensk Eskadre, hvori Fregatten THETIS atter 

Den fjerde TnETIS. 

indgik. I August blev TttETis dog sendt til Middel
havet for al beskytte den danske Handel mod Bar
baresken - og som Passager medfulgte den unge Billed
hugger Bertel Thorvaldsen. 

Da Thorvaldsen i 1 796 havde vundet Akademiets 
store Guldmedaille, ansøgte han om et Rejsestipendium 
og Ansøgningen blev omgaaende bevilget. Statsmini
steren, Grev Bernstorff, hvis Buste Thorvaldsen havde 
modelleret, anbefalede den unge Kunstner i Admirali
tetet, der gav sin Till.idelse til, at Thorvaldsen foretog 
Rejsen paa Fregatten THETIS, der netop skulde afgaa 
til Middelhavet, og Statsministeren henvendte sig per
sonlig til Fregattens Chef, General-Adjutant Kaptajn 
Lorentz Fisker, som lovede at tage sig af den unge 
Mand. Rejsen begyndte den 30. August 1796 og Tripolis 

22" 
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blev naaet den 13. November. Den 2. December laa 
Fregatten ved Malta og her gik Thorvaldsen fra Borde 
og rejste videre til Neapel. Noget senere skrev Kaptajn 
Fisker til sin Hustru: »Thorvaldsen er nu i Rom. Gud 
være med ham! Han er en skikkelig Mand, men en 
doven Hund! Hils hans Forældre!«. 

I Medio Maj 1797 blev THETIS afløst af Fregatten 
NAJADEN (Steen Andersen Bille), der et Par Dage efter 
Afløsningen - den 16. Maj - sammen med Briggen 
SARPEN og en lejet maltesisk Chebek havde den be
kendte Affære udfor Tripolis med 6 tripolitanske Kor
sarer. I 1800- 01 var THETIS paany i Middelhavet 
sammen med Linieskibet SEYEREN. TttETIS udrange
redes i 1805. 

En ny Fregat THETIS paa 48 Kanoner søsattes 
paa Nyholm 30/ 4 1840. I 1842 var den paa Togt i 
Middelhavet og i 1844 indgik den i en Eskadre sam
men med Fregatten GEFION (Chef og tillige Eskadre
chef: Kommandørkaptajn H. G. Garde). Kronprins Fre
derik gik den 23. Maj om Bord i GEFION, og de to 
Fregatter sejlede derefter via Skotland til Færøerne, 
hvor Kronprinsen gik fra Borde*). Ved Afrejsen fra 
Thorshavn den 26. Juni aabnedes en forseglet Ordre, 
hvorefter Fregatterne afgik til Middelhavet for her at 
udvirke, at Danmark kunde blive fritaget for den siden 
1768 ydede aarlige Tribut til Marokko. Hjuldamp
skibet HEKLA og Briggen MEncunrns, hvilken sidste 
var kommet fra Vestindien, stødte til Eskadren i Middel
havet. Hensigten med Ekspeditionen blev opnaaet, 
uden at det kom til Krigshandlinger. Derefter opløstes 
Eskadren, idet MERCUHIUS returnerede til Vestindien 
og THETIS afgik til København, hvor den ankom medio 
Oktober. Medens HEI,LA forblev i Middelhavet til For-

"') Kronprinsen vendte senere tilbage til København med I{adet
skibet, Korvetten FconA. 
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aaret 1845, afhentede GEFION i Livorno de sidste af 
Thorvaldsens Kunstværker og ankom til København 
i Slutningen af November 1844*). 

THETIS (2) var fra 1848 til 1850 under Krigsud
rustning. I 1848 deltog den i Blokaden af Danzig og 
senere Elben. I 1849 havde den Station i Nordsøen. 
Den 4. Juni angreb tre tyske Dampskibe, hvoriblandt 
den store Hjulfregat BARBAROSSA, under Admiral 
Brommy, Korvetten VALKYRIEN, der laa manøvreudygtig 
i Vindstille NE for Helgoland. De tyske Skibe holdt 
sig imidlertid paa saa stor Afstand, at Skydningen 
forblev virkningsløs. Efterhaanden friskede det op, og 
da VALKYRIEN kunde gøre 5-6 Knob, begyndte den 
at nærme sig Tyskerne, idet Hjuldampskibet GE.JSER, 
der laa W for Øen, havde faaet Dampen op og nu 
kom til Undsætning. Samtidig kom Fregatterne THETIS 
og RoTA, der ogsaa havde ligget W for Helgoland, 
frem paa SE-lig Kurs for at afskære Tyskerne fra 
Weseren (Bremerhaven), hvorfra de var kommet. Ad
miral Brommy tabte nu Modet og flygtede ind mod 
Elben, hvor de danske Skibe maatte opgive Forføl
gelsen lidt før Cuxhaven. 

Efter 1850 var TttETIS adskillige Gange udrustet 
som Eksercerskib - i 1861 under Krigsberedskab 
under det spændte Forhold til Tyskland. I 1864 hejste 
THETIS Kommando for sidste Gang og deltog i Blo
kaden i Østersøens vestlige Del udfor Kieler Fjord. 
Kort efter Krigen blev den udrangeret og ophuggedes 
1871. 

Den tredie THETIS var en Ubaad (T 1, senere A 4), 
søsat 1912 hos Whitehead i Fiume og udrangeret og 

solgt til Ophugning 1928. 
I den ældre græske Mytologi er Triton eneste Søn 

") Fregatten ROTA havde som bekendt allerede i 1838 hentet 
Thorvaldseo og de fleste af hans Arbejder. 



334 Vore nye Skibsnavne. 

af Havets Gud, Poseidon, og Amphitrite. Senere tænkte 
man sig flere Tritoner i Poseidons Følge. I Kunsten 
fremstilledes Tritonerne med menneskelig Overkrop 
og Fiskehale - senere dog i dobbelt Fiskeskikkelse, 
idet hvert Ben nu løb ud i en Fiskehale. Ofte ses 
Tritonerne blæsende paa Horn af lange, snoede 
Sneglehuse. 

Det første Skib, der i Flaaden bar Navnet TRITON, 
:var en mindre Galej eller Chaloup paa 8 Kanoner 
(1717-30). TRITON (2) var en let Fregat paa 2-! Ka
noner, søsat paa Nyholm 7/ 8 1790 - samme Dag som 
den første TttETIS. Disse to Skibe var - som det 
ogsaa fremgaar af Kanontallet - dog ikke Søsterskibe, 
idet TttETIS var paa 658 og TRITON kun paa 456 Læster. 
TRITON (2) indgik i 1795 i en kombineret dansk
svensk Eskadre (se tidligere under TttET1s). I 1807 
blev den røvet af Englænderne. Den var dog næppe 
i god Stand, thi Englænderne opgav at føre den med 
hjem og satte den paa Grund og brændte den paa 
Svenskekysten. 

Det tredie Skib i Flaaden, der fik Navnet THITO:-;, 
var en Ubaad, Søsterskib til TttETIS. Den søsattes 1913 
i Fiume og skulde have haft Betegnelsen T 2. Største
delen af Købesummen for denne Ubaad fremskaffedes 
af »Danske Kvinders Forsvarsindsamling 1913«. Da 
man derfor gerne vilde give den et mere nationalt 
Navn, blev den omdøbt til 2DEN APRIL. Udrangeret 
1929. 

TRITON (4) var ligeledes en Ubaad. Den søsattes 
paa Orlogsværftet 1915 og fik Betegnelsen B 10. l d
rangeret i 1943, men ligger endnu paa Holmen. 

Navnene HoLGEH DANSKE og NIELS EBBESEN 
kræver næppe nærmere Forklaring eller Motivering. 

Medens vor Flaade ikke tidligere har haft noget 
Skib med Navnet NIELS EBBESEN, søsattes i 1849 et 
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Hjuldampskib, der fik Navnet HOLGER DANSKE. Det 
havde 2 Skorstene og var med sine ca. 1000 Tons 
Flaadens største - og sidste - Hjulkrigsskib, idet 
der her ses bort fra DANNEBROG, det første Kongeskib 
af dette Navn. I 1850 var HOLGER DANSKE under 
Krigsudrustning og havde Station i Østersøens vestlige 
Del udfor Kieler Fjord, hvor Skibet bl.a. den 22. Juli 
deltog i en mindre Træfning. I de følgende Aar var 
det jævnlig udrustet - i 1861 under Krigsberedskab. 
I 1864 var det atter under Krigsudrustning og havde 
en Tid igen Station i Østersøens vestlige Del. Efter 
Krigen anvendtes det nogle Aar som Troppetransport
skib, indtil det udrangeredes i 1873 og i 1876 blev 
solgt til England. 

Navnet WILLEMOES har været baaret af en Kanon
baad, der i 1861 blev søsat paa Orlogsværftet. 1864: 
under Krigsudrustning, hørte til Eskadren i Øster
søens vestlige Del, hvor den især havde Station i 
Farvandene omkring Als. Fra 1871: udrustet om
trent hver Sommer - fra 1881 som Opmaalingsskib. 
Hovedeftersyn og nyt Maskineri i 1890. Udrangeret 
1933. 

Panserskibet IVER Hv1TFELDT*) søsattes 1886 paa 
Orlogsværftet. Armering: 2 Stk. 26 cm og 4 Stk. 12 cm. 
Fart: 15 Knob. Var indrettet til at ombordtage og med
føre de to 2den Kl. Torpedobaade Nr. 8 og Nr. 9. Disse 
var dog kun medgivet paa Togt i 1890. Sidste Togt 
1907. Fra 1908 klassificeret som Defensionsskib. 
1914-18: Reservekaserneskib og Vagtskib ved Hønse
broløbet. Udrangeret 1919 og solgt til Ophugning i 
Holland. 

Det har nu og da været udtalt, at det egentlig 
var unødvendigt at give de to under Bygning værende 

*) HvITFELDT officielt stavet med Hv. 
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store Torpedobaade NAJADEN og NYMFEN nye Navne, 
idet man ikke syntes om at ændre et engang givet 
Skibsnavn. Da det ikke skal være nogen Hemmelig
hed, at nærværende Artikels Forfatter, siden Navnene 
NAJADEN og NYMFEN i sin Tid blev givet til disse to 
Baade, har virket for at faa disse Navne ændret, vil 
det maaske her være paa sin Plads at give en Moti
vering for dette Navneskifte. Principielt maa det selv
følgelig indrømmes, at ethvert unødvendigt Navneskifte 
bør undgaaes, men paa den anden Side skal det fast
holdes, at et Skibsnavn er saa vigtigt og har saa stor 
national og traditionsmæssig Betydning, at man i Til
fælde, hvor der er valgt mindre gode og mindre vel
klingende Navne, ikke bør vige tilbage for den Ulempe, 
det er, at lade Skibene ændre Navn. Det samme gælder, 
hrnr det vil være af praktisk Betydning at benytte et 
allerede anvendt Navn for at kunne give ensartede 
Navne til Skibe af samme Klasse. Dette sidste var 
bl. a. Tilfældet, da man i sin Tid havde Brug for 
Navnene SOLØVEN, SøRIDDEREN og HAVHESTEN. I det 
foreliggende Tilfælde er der endda skabt Præcedens 
for Navneskifte, idet de to Torpedobaade i Henhold 
til en ministeriel Skrivelse i Foraaret 1939 havde faaet 
Navnene AALBORG og AARHUS. Ganske vist blev denne 
Skrivelse tilbagekaldt samme Dag og først senere paa 
Aaret fik de to Baade i Henhold til kongelig Resolution 
Ubaadsnavnene NAJADEN og Nn1FEN. 

Det ligger i Sagens Natur, at Torpedobaade bør 
have Navne, der har Klang og Kraft og som helst 
tillige skal give Udtryk for Fart og Dristighed. Disse 
Krav opfylder Navnene NAJADEN og NYMFEN ikke. 
Det er i og for sig ikke daarlige Navne, og de har 
i hvert Fald for NAJADEN's Vedkommende ogsaa god 
Tradition i Flaaden, men de egner sig blot ikke som 
Navne til Torpedobaade. Det er kvindelige Navne, og 
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som de i sin Tid, da man sagde »hun« om et Skib, 
passede udmærket til Fregatter og Korvetter med bug
nende Sejl, er de ogsaa anvendelige til Undervands
baade med bløde og afrundede Former. Undervands
baade skal optræde snart over og snart under Vandet, 
og deri ligner de forsaavidt Najader og Nymfer, der 
boltrer sig i Søen og dykker og kommer op, hvor 
man mindst venter det. 

Naar man som vi her i den danske Flaade kun 
har saa forholdsvis faa egentlige Krigsskibe, maa 
Valget af Navne til disse faa Enheder nøje overvejes, 
saaledes at intet godt Navn forbigaaes og vrages til 
Fordel for mindre gode Navne. 

Man kan selvfølgelig diskutere, hvorvidt man bør 
skele til Lokalpatriotismen og de Fordele, som· denne 
maaske kan byde, ved at man anvender Bynavne, 
saaledes som det blev forsøgt med AALBORG og AAR
HUS i Analogi med de svenske »Stadsjagare«. Men 
Forholdene i Sverige og i Danmark er ikke de samme, 
og de svenske Bynavne har ogsaa - i hvert Fald i 
de fleste Danskes Øren - en mere festlig Klang end 
de danske. 

Saa længe der imidlertid findes nok af ledige 
danske Navne med god maritim Klang, bør disse 
Navne selvfølgelig først og fremmest anvendes. Og 
hvad vilde da her være naturligere, end at vi benyttede 
Navnene paa de Søhelte, der gennem Tiderne har 
kastet Glans over Flaaden? 

Det var med en lidt underlig Følelse, at man i 
Sommeren 1945 maatte konstatere, at der ikke fandtes 
eet eneste Skib i vor Flaade, der var opkaldt efter 
en dansk Søhelt. 



Atombomben 
og Genop~ygningen af vort nationale Forsvar. 

Af Orlogskaptajn A. Linde 

Uagtet det kun er sparsomme Oplysninger, der 
indtil nu foreligger om Atombomben og dennes Frem
stilling, og Tiden derfor endnu ikke er inde til at 
danne sig en begrundet Mening om, hvorvidt den in
denfor de nærmeste Aar vil blive et Vaaben, der staar 
til Raadighed ogsaa for Danmarks nationale Forsvar, 
saa kan man dog allerede nu om dette nye Vaaben 
konstatere visse Kendsgerninger, som man ikke kan 
undlade at tage i Betragtning ved· de Overvejelser, der 
er forbundet med Opbygningen af vort fremtidige 
Forsvar. 

Det fremgaar saaledes af alle hidtil offentliggjorte 
Oplysninger, at det nu er praktisk muligt inden for 
et meget begrænset Rumfang og med en tilsvarende 
ringe Vægt at koncentrere en orme, transportable Mæng
der af Energi, som kan bringes til Udfoldelse paa et 
.af Mennesket selv fastsat Tidspunkt. 

Det er et voldsomt og diskontinuert Spring i Men
neskets Evne til at diponere over Naturkræfterne efter 
eget Ønske; det er ikke blot en Forbedring af de hid
til kendte Sprængstoffer med 50 eller 100 % , hvilket 
i sig selv vilde være en Sensation indenfor Spræng
slofvidenskaben; nej, det er noget helt nyt, hvilket 
ogsaa klart fremgaar deraf, at Energiudfoldelsen er 
flere Millioner Gange større end for de hidtil kendte, 
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bedste Sprængstoffer; denne Oplysning, som er blevet 
offentliggjort flere Gange, harmonerer iøvrigt paa bedste 
Maade med de af Videnskaben allerede for mange 
Aar siden offentliggjorte Oplysninger om Størrelsen af 
Atomenergien, og det kan synes nyttigt i denne An
ledning at standse op et Øjeblik og prøve at gøre sig 
klart, hvad det vil sige at multiplicere med 1 Million. 

Omsat i et militært Eksempel kan det udtrykkes 
saaledes, at en Luftarmada paa Titusinder af svære 
Bombemaskiner nu kan erstattes af en enkelt reaktions
dreven Jagermaskine for Opnaaelsen af samme Øde
læggelse eller Nedbrydning af fjendtlige Kræfter. 

Dette er altsaa ikke Fremtidsperspektiver eller en 
sædvanemæssig Overdrivelse af et nyt Vaabens Mulig
heder; der bygges paa rent faktiske og nøgterne Kends
gerninger, man har set det i Praksis, de fotografiske 
Optagelser fra Hiroshima og Nagasaki er næppe bluff. 

Man kan maaske nu indvende, at dette nye Vaaben 
ikke vil blive anvendt i fremtidige Opgør mellem Sta
terne; hertil maa da svares, at det dog som nævnt 
rent faktisk allerede er blevet anvendt, og at man 
alene paa Grund af Vaabenets Eksistens er tvunget 
til at disponere med Henblik paa, at det vil blive an
vendt; Gasvaabnet blev saaledes ikke brugt i den 
sidste Krig, men man havde i begge de krigsførende 
Parters Lejre forberedt sig paa Gaskrigen og det ikke 
alene ved defensive Foranstaltninger. 

Man kan maaske ogsaa indvende, at der - som Er
faringen som Regel hidtil har bekræftet - i Løbet af 
kort Tid vil blive, om der ikke allerede er, opfundet 
et passende Modvaaben, der neutraliserer eller maaske 
helt udelukker Anvendelsen af Atombomben. Hertil 
maa da svares, at dette vel er muligt, men saa længe, 
man ikke selv besidder et saadant ufejlbarligt og under 
alle Forhold sikkert anvendeligt Modvaaben, maa man 
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bygge sil Forsvar op under Hensyntagen til, at Vaa
benet vil blive anvendt mod en selv. 

Det synes saaledes uomgængelig nødvendigt at tage 
Atombomben med i sine Overvejelser, og Spørgsmaalet, 
der melder sig, er herefter: 

Hvorved kan vi allerede nu, hvor Opbygningen af 
det danske Forsvar er et saa aktuelt Problem, paa rette 
Maade tage Hensyn til Atombombens Fremkomst? 

Spørgsmaalel kan paa indeværende Tidspunkt næppe 
besvares fyldestgørende, og noget saadant er da ej 
heller tilstræbt her, idet det kun har været Tanken 
med denne lille Artikel at pege paa eet bestemt Forhold, 
som er blevet saa stærkt accentueret ved Atombom
bens Opdagelse, nemlig Spørgsmaalet om Forsvars
kræfternes Bevægelighed og Spredning. 

Uden i Almindelighed at komme ind paa Krigens 
elementære og grundlæggende Love er det af Hensyn 
til det følgende nødvendigt at erindre sig, at man af 
offensive Hensyn altid maa tilstræbe at have sine 
Kræfter koncentreret, hvad særligt gælder den i samlet 
Styrke svage, saa man kan skaffe sig Overlegenhed 
og dermed positive Resultater overfor Modstanderen 
paa et bestemt Sted og paa et bestemt Tidspunkt. 
Dette Forhold alene understreger Nødvendigheden af 
Bevægelighed. Praktiske Hensyn, herunder eget Om
raades Udstrækning og Ønsket om at kunne imødegaa 
Modstanderens Angreb, hvor dette saa maatte sætte ind, 
altsaa defensive Hensyn, nødvendiggør imidlertid, at 
man straks maa give Afkald paa Koncentrationen og 
sprede sine Kræfter. 

De defensive Hensyn kræver altsaa Spredning af 
Kræfterne; og med Atombombens Fremkomt, indebæ
rende Muligheden for Tilintetgørelsen af store samlede 
og stationære Kræfter, er denne Læresætning blevet i 
den Grad aktuel, at man i langt højere Grad end hid-
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til maa tilstræbe at gøre alt bevægeligt, idet stationære 
Forsvarskræfter kan sættet ud af Spillet ved et enkelt 
Overfald. 

Hvis disse to, modstridende Interesser skal forenes, 
er der imidlertid ingen anden Udvej end at give alle 
Kampenhederne Maximum af Bevægelighed, (rent teo
retisk opnaas Fuldkommenheden, naar Enhederne har 
den uendelige store Hastighed, saa man samtidig kan 
have den absolutte Spredning og den fuldkomne Kon
centration). Man har herefter i den defensive Situa
tion (Fred, Neutralitet, ikke-Deltagelse i Krig, Perioder 
mellem egne Offensivperioder o.1.), som ønsket, spredt 
sine Kræfter, saa Udsigten til at faa disse ødelagt ved 
en Modstanders Angreb med Atombomber, (det være 
sig ad Luft-, Guerrillakrigs- eller »5.Kolonne«-Vejen eller 
paa anden Maade) er den mindst mulige, og man har 
med den offensive Situation for Øje den praktiske og 
ønskede Mulighed for paa kortest mulige Tid at kon
centrere sine Kræfter for Slaget mod Modstanderen. 

For at opnaa den største Spredning er det dernæst 
nødvendigt, at det samlede Krigspotentiel (Hær, Flaade, 
Luftvaaben og Krigsindustri m. v.) opdeles i det størst 
mulige Antal Underenheder, og heraf følger igen, at 
disse maa være saa smaa som muligt; dette kan ogsaa 
udtrykkes saaledes, at det er lettere at tilintetgøre den 
store udelelige Kampenhed end at tilintetgøre den samme 
Kampkraft fordelt over et Flertal af smaa Enheder. 

Hovedsynspunktet i disse Betragtninger kan nu kort 
sammenfattes derhen, at Atombombens Fremkomst 
har understreget Nødvendigheden af at styrke sin De
fensiv, men naar delte foretages ved at gøre Kamp
enhederne stærkt bevægelige, har man ikke alene ikke 
svækket sin Offensivkraft, men man har tværtimod 
styrket den. 

De anførte Betragtninger munder derfor ud i, at 
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man i den Udstrækning, som praktiske Hensyn ikke 
direkte forhindrer det, ved Opbygningen af vort natio
nale Forsvar maa arbejde henimod, 
at alle Kampmidler placeres i hurliggaaende Køretøjer, 

Lu'ftfartøjer eller Skibsenheder, 
at dermed alle stationære Anlæg sløjfes (faste Befæst

ningslinier, Kystbefæstningsanlæg, Forter, Søforter 
o. 1.), 

at alle store og udelelige Kampenheder forsvinder 
(Tendens: fra Panserskibe mod smaa hurtiggaaende 
Fartøjer o. s. v.), 

at alle store Hær-, Flaade- og Luftbaser udgaar og op
deles i flere smaa, og 

at Krigsindustrien og Industriforetagender i det hele 
spredes over det størst mulige Omraade, og al den, 
hvor muligt, gøres transportabel. 

Hermed er altsaa ikke kategorisk udtalt, at alle 
Kampenheder skal være af »Atomstørrelse«, da prak
tiske Hensyn nødvendiggør, at man for at have Slag
kraft overfor Modstanderen maa give sine Enheder en 
praktisk Minimumsstørrelse. 

Der er her blot gjort opmærksom paa det ene For
hold, at den nye Impuls til at styrke sin Defensiv 
peger stærkt i den anførte Retning, imod Bevægelig
hed og smaa Kampenheder. 

Foranstaaende Indlæg vil utvivlsomt give Stof til 
Samtale og Eftertanke blandt Søværnets Personel -
maaske ogsaa i langt videre Kredse. 

Forfatterens meget kategoriske og dristige Konklu
sion vil vel ogsaa kalde en og anden frem med Mod
argumenter, og - uden at det i og for sig har været 
Forfatterens Hensigt - fremkalde en Diskussion her 
i Tidsskriftet. 
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Tidsskriftets Redaktion vil hilse en saadan Diskus
sion med Glæde, ikke mindst hvis eventuelle Deltagere 
vil udtrykke sig med samme llKraftkoncentration« som 
Forfatteren, idet der desvære fremdeles maa tages Hen
syn til den Pladsmangel, som Tidsskriftet paa Grund 
af Papirrestriktionerne stadig lider under. Red. 



Lidt mere om Sænkningen af »Bismarck<<. 
Af Kaptajnløjtnant H. Rømeling. 

I Tilknytning til Kaptajnløjtnant P. Ziglers Artikel 
i Tidsskrift for Søvæsen for September Maaned, kan 
følgende Enkeltheder fra ugentlig udgivne Admiralitets
oplysninger maaske have Interesse. 

Ilden aabnedes den 24. Maj Kl. 0553 af »Hood« 
mod »Bismarck« paa Afstand 26.500 yards. I Henhold 
til overlevendes Rapport opnaaede »Hood« Træffer i 
3. Salve. »Bismarck« besvarede omgaaende Ilden og 
havde Dækning i anden (muligvis først tredie) Salve. 

»Prince of \Vales« aabnede Ilden kort efter» Hood«, 
første Salve observeredes lang, sjette Salve gav Dæk
ning. 

Efter Sænkningen af »Hood« aabnede »Bismarck« 
Ilden - fra svært og mellemsvært Skyts - mod »Pr. 
of W.« paa Afstand 18.000 yards. I Løbet af kort Tid 
blev »Pr. of W .« truffet af 4 Stk. 15" og 3 Stk. 6 11

, 

som bl.a. foraarsagede, at Broen blev ødelagt, det der
værende Personel sat ud af Spillet, og Agterskibet 
kom under Vand. 

Efter ca. ¼ Times Kamp drejede »Pr. of W.« af 
og fortsatte Beskydningen fra agterste Taarn, men 
p. Gr. af en mekanisk Fejl (ved Ammunitionstilførslen) 
blev Taarnet sat ud af Funktion i ca. 1 Time. Sidste 
Skudafstand var 14.500 yards. »Pr. of \V.« havde paa 
dette Tidspunkt affyret 18 Salver med svært Skyts 
og 5 med mellemsvært. Ifølge overlevendes Rapport 
blev »Bismarck« ramt 3 Gange. 
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Det bør i denne Forbindelse erindres, at »Pr. of 
,v.« kun havde været i Søen en Uge og var forsynet 
med Taarne af ny og uprøYet Konstruktion. 

I Løbet af Eftermiddagen stillede Admiralitetet 
flg. Spørgsmaal til Rear Adm. Wake-Walker (1. Cr.Sq.): 

1) »Bismarck«s Kampduelighed i Procent. 
2) »Bismarck«s formodede Ammunitionsforbrug. 
3) Grunden til »Bismarck«s sidste Kursændring 

(den var Kl. 1320 drejet til en sydlig Kurs). 

Svarene lød: 

1) Usikker, men høj. 
2) ca. 100 Skud. 
3) Kendes ikke, muligvis et Forsøg paa at ryste 

Krydserne af. 

Næste Engagement fandt Sted samme Dag Kl. 1841 
og varede til Kl. 1856. Deltagerne var »Suffolk«, som 
afgav 9 Salver, »Norfolk« samt »Prince of Wales«, 
som afgav 12 Salver (2 af dens Kanoner ubrugelige 
paa Grund af mekanisk Fejl). 

Næste - meget korte - Engagement fandt Sted 
efter det første Luftangreb paa »Bismarck«, nemlig 
den 25. Kl. 0130; Deltagere var »Norfolk« og »Pr. of 
,v.«, og Afstanden var 20.000 yards; kun et Par Salver 
blev afgivet, og »Bismarck« svarede med 2 meget korte 
Salver. Dette Engagement omtales, fordi der her for 
første Gang er nævnt Brug af R. D. F. (»Radar«) 
under Kampen. 

Ca. 11/ 2 Time efter dette Engagement mistes Kon
takten med »Bismarck«, og først den 26. Kl. 1030 ob
serveredes den igen. 

Kl. 1550 angriber 14 Swordfish det formodede 
Maal med 11 Torpedoer; uheldigvis var Maalet ikke 
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»Bismarck«, men HMS »Sheffield«, som dog ikke blev 
truffet. Det bør bemærkes, at Skydækket var lavt. 

Trods voldsomme Luftangreb i Løbet af Aftenen 
var »Bismarck« stadig i Stand til at genoptage Be
skydningen af nærgaaende Overfladefartøjer. 

Kl. 2250 modtager »Bismarck« følgende Signa! 
fra Hitler: »Alle vore Tanker er hos vore sejrrige 
Kammerater«. 

Kl. 2300 beskydes »Zulu« med 15", de tre første 
Salver gav Dækning. 

Af de i Løbet af Natten foretagne Angreb skal 
følgende nævnes (Sigtbarhed ¼- 2½ Sømil): 

KL 0120 afgiver »Zulu« 4 Torpedoer paa Afstand 
5.000 yards, ingen Træffere. 

Ca. Kl. 0130 afgiver »Maori« 2 Torpedoer paa 
Afstand 4.000 yards, 1 eventuelt 2 Træffere. 

Faa Minutter senere afgav »Cossack« 3 Torpedoer 
paa Afstand 6.000 yards og opnaar i hvert Fald 1 
Træffer, hvorefter »Bismarck« stopper i ca. 1 Time. 

Kl. 0218 afgav »Sikh« - der ved R. D. F. havde 
observeret, at »Bismarck« laa stoppet - 4 Torpedoer 
paa Afstand 7.000 yards og opnaar 1 Træffer. 

Alle Angreb blev besvaret med heftig Skydning 
fra »Bismarck«. 

Den 27. ca. Kl. 0845 er »Rodney« og »King George V« 
naaet frem, og Kl. 0847 aabnedes Ilden fra »Rodney« 
eet Minut senere fra »King George \'«. 

0850 besvarede »Bismarck« Ilden og havde »Rod
ney« i Gaffel i 3. eller 4. Sal ve; » Rodney« manøvre
rede dog klar af »Gaffelen«. 

»Bismarck«s Skydning er nøjagtig for de første 
8- 10 Salvers Vedkommende, men bliver derefter 
unøjagtig. 

»Rodney« opnaar Træffere i 3. Salve. Under Kam-
23"' 
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pen formindskes Afstanden, og »Rodney« affyrer 6 
Torpedoer, der alle er Forbiere, senere andre 6, hvoraf 
een er Træffer. Minimumsafstanden under Kampen 
var 3.000 yards. 

Følgende Oplysninger kan gives vedrørende afskudt 
Ammunition under Kampen: 

» King George V«: 
339 Stk. 14", 660 Stk. 5,25". 

»Rodney«: 380 Stk. 16", 716 Stk. 6", 12 Torpedoer. 
»Norfolk«: 527 Stk. 8", 8 Torpedoer. 
»Dorsetshire«: 244 Stk. 8", 3 Torpedoer. 

Antallet af Torpedoer afgivet af andre Enheder 
kendes ikke, men der blev ialt affyret 71 Torpedoer, 
hvoraf 8 (muligvis 12) gav Træffere. 

Man har maaske herefter Lov til at mene, at 
ikke alene Luftvaabnet men ogsaa de sejlende Enheder 
har en lille Andel i Sænkningen af »Bismarck«. 



U-Baacle i Fremtidens danske Søværn. 
Af l{aptajnløjtnant J. Petersen. 

Som den eneste, der i Tiden efter 29. August 1943 
har haft Lejlighed til at gøre Tjeneste i et moderne 
U-Baadsvaaben, skal jeg tillade mig at fremsætte mine 
Synspunkter angaaende Spørgsmaalet om Anvendelse 
af U-Baade i et kommende dansk Søværn, idet jeg 
mener, at det nu, da Genopbygningen staar for Døren, 
maa være et Spørgsmaal, der har Interesse for dette 
Tidsskrifts Læsere. 

U-Baade har, lige siden de fremkom omkring 
1900, indgaaet som et Led i den danske Flaade, og det 
er derfor næppe nødvendigt at gaa ind paa det ønske
lige i, at ogsaa vi havde denne Type Skibe til vor 
Raadighed; derimod er det sikkert nødvendigt at se 
paa Spørgsmaalet, om den Udvikling, der har fundet 
Sted under denne Krig, har ændret disse Forhold, og 
endelig at se paa Spørgsmaalet om, hvor - af Hen
syn til Dybdeforhold - eventuelle U-Baade skal baseres, 
og hvilke Omraader, der kan siges at være egnede til 
U-Baadsoperationer. 

Jeg vil se paa det sidste Spørgsmaal først, idet 
det jo afhænger heraf, om vi overhovedet kan have 
U-baade i et dansk Søforsvar. Det er klart, at U-Baaden 
for at kunne udnytte sine Egenskaber maa have saa 
meget Vand under Kølen, at den kan »gaa dybt«. Skal 
dette have nogen praktisk Betydning - udover at 
undgaa Kollision - med Henblik paa Undvigeman
øvrer under Dybdebombeangreb, maa man sikkert 
mindst kunne gaa til 40 m og helst mere. Dette 
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vil altsaa sige, at U-Baade - jeg tænker her kun paa 
virkelige U-Baade og ikke Miniaturebaade - kun kan 
forventes at operere med Held paa mindst 40 m Vand; 
dette, tror jeg, er et absolut Minimumskrav, man maa 
stille. Tager man derefter et Søkort over danske Far
vande og undersøger, hvor der herefter er Operations
muligheder for U-Baade, vil man finde, at de ude
lukkende forekommer i Østersøen, Skagerak og den 
nord-østlige Del af Kattegat, hvorimod alle andre indre 
Farvande ikke kan opvise den forlangte Dybde. 

Gør det nu noget? 
Nej, ikke dersom man tilfulde vil udnytte U-Baa

dens Ide og hele Væsen, idet man saa maa gaa bort 
fra at benytte den til direkte taktisk Samarbejde med 
den øvrige Flaade. U-Baaden skal være i de Farvande, 
hvor man ikke selv har Herredømmet paa Overfladen 
og i Luften, altsaa de Farvande, der ligger længst fra 
egne Baser, altsaa for Danmarks Vedkommende netop 
Østersøen og Skagerak, hvilket jo er de to Steder, 
hvor den kan operere af Hensyn til Dybdeforholdene. 
Det er efter min Mening en stor Misforstaaelse at 
mene, at Danmarks Forsvar til Søs skal koncentreres 
omkring de indre Farvande; jo før man begynder at 
paaføre en angribende Fjende Tab, og jo mere man 
kan true hans Forbindelseslinier, des bedre. Netop 

- til dette egner U-Baaden sig og kan paa dette Om
raade ikke erstattes af andre Skibstyper, idet vi maa 
forvente, at Fjenden herude har Herredømmet baade 
i Luften og paa Overfladen. 

Hed Hensyn til Baseringen vil det vise sig, at de 
to Havne, der bedst vil være egnede, er Rønne paa 
Bornholm og Frederikshavn, idet begge disse Havne 
har den Fordel, at der henholdsvis kun er 4 og 7,5 
Sømil fra Havnen til, man er paa 40 m Vand; dette 
er af stor Betydning, idet den Tid, U-Baaden er paa 
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Overfladen paa Vej til eller fra sit Operationsomraade 
og endnu paa lægt Vand, er yderst farlig for den; 
men Tiden vil her begge Steder være meget lille og 
U-Baaden saa nær ved Land, at den uden Vanskelighed 
kan gives den fornødne Dækning, dersom Passagen 
skal ske i de lyse Timer. 

Det andet Spørgsmaal var, om den Udvikling, 
denne Krig har medført, har gjort U-Baadene over
flødige eller umulige at anvende. Dette er efter min 
Mening paa ingen Maade Tilfældet og skal i det føl
gende belyses lidt nærmere. 

U-Baadens Udvikling i England og Tyskland har 
været meget forskellig og den tyske mest præget af 
Forsøg paa ved nye Ideer at skabe et uovervindeligt 
Vaaben, et andet af de saakaldte »hemmelige Vaaben«, 
medens Udviklingen i England mere er en rolig -
maaske lidt for konservativ - Udvikling af allerede 
bestaaende Typer, men med mange gode Forbedringer 
og selvfølgelig med Anvendelse af Asdic og Radar. 

Imidlertid har et nyt Vaaben eller en Forbedring 
af et gammelt, hvad enten del er inden for U-Baads
vaabnet eller inden for Anti-U-Baadsvaabnet, hver 
Gang frembragt et Modvaaben, saaledes at man sik
kert kan sige, at U-Baaden stadig er en højst ubeha
gelig Fjende og en svær Torn i Øjet paa enhver Trans
port- eller Krigsflaade. 

Tyskland var ifølge Sagens Natur den Magt, der, 
som den svagere Sømagt, udviklede sit U-Baadsvaaben 
mest og søgte herigennem at fravriste England Sø
herredømmet og at afskære Forsyningerne til Moderlan
det, og trods de engelske meget kraftige og meget dyre 
og personel- samt materielslugende Foranstaltninger 
var U-Baadene stadig indtil de sidste Maaneder af 
Krigen en meget alvorlig Trusel mod den frvsvigtige 
Søfart. 
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Ligeledes har engelske · U-Baade overalt i Middel
havet og udfor Norge som i det fjerne Østen været 
den tyske og japanske Skibsfart en yderst ubehagelig 
og alvorlig Modstander, og utallige er de Bedrifter, 
der er øvet af engelske U-Baadschefer med een enkelt 
U-Baad imod store og velbeskyttede Konvojer. Alt 
dette viser, at U-Baadene paa begge Sider trods haarde 
og kraftige Modforholdsregler har ydet et godt Stykke 
Arbejde, men - det maa indrømmes - selvfølgelig 
ogsaa lidt store Tab. 

Det kan altsaa efter min Mening hermed fast
slaas, at U-Baade i høj Grad bør indgaa i det kom
mende danske Sø forsvar; det næste Spørgsmaal bliver 
saa: Hvorledes bør den U-Baadstype, der skal anven
des, se ud? 

Det vil først være naturligt at kaste et Blik paa 
den U-Baadstype, der var den sidste i den danske 
Flaade, og saa anvise de Forandringer og Forbedringer, 
der maa være ønskelige i Forhold til denne Type. 
H-Typen var paa 335 Tons, havde 3 Stævnrør, 2 Ag
terrør, kunde medføre 3 Reservetorpedoer (alle 45 cm 
Torpedoer), havde oprindelig 2 40 m/m A. L. K., en 
Dykketid paa ca. 35 Sek. og en Dykkedybde paa 45 m. 

Ser man saa paa, hvilke Krav man maa stille til 
en moderne U-Baad, er de i store Træk følgende: 

Max. af Torpedoarmering, Max. af Styrke og her
med Dykkedybde, meget kort Dykketid, let at man
øvrere neddykket, lille Drejningsdiameter og Drejetid, og 
saa selvfølgelig være forsynet med moderne Radar, 
Asdic og Angrebsinstrumenter. 

Ser man saa paa, hvilke af disse Krav H-Baadene 
opfyldte, vil man komme til følgende Resultat: 

Inden for sin Størrelse var 8 45 cm Torpedoer 
i og for sig ikke daarligt, men en Salve paa 3 45 cm 
Torpedoer, der var Maximum-Salven i H-Baaden, er 
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ikke tilstrækkeligt mod moderne byggede, større Skibe, 
og man maa derfor i en fremtidig Ubaad ønske denne 
Salves Størrelse forøget; dette kan formentlig kun op
naas med en større Baad. Det næste Krav om Styrke
forhold og stor Dykkedybde kan heller ikke siges at 
være opfyldt i H-Baadene, idet disse Baades Maxi
mumsdybde kun var 45 m, hvilket maa formodes at 
bevise, at Baadene kun var tænkt anvendt i de indre 
Farvande. Gaar man imidlertid ind for den Tanke, 
som efter min Mening er den eneste rigtige, at U-Baade 
netop skal anvendes i de ydre Farvande (Skagerak 
og Østersøen), er det absolut nødvendigt, at en dansk 
U-Baad mindst kan dykke til 100 m. Det tredie var 
Kravet om en meget kort Dykketid; dette Krav kan 
heller ikke siges at være fuldt opfyldt med en Tid 
paa 35 sek; et moderne Luftfartøj flyver langt paa 
35 sek., og det maa derfor kræves, at ogsaa denne 
Tid sættes væsentlig ned. Hvad det sidste Krav an 
gaar, havde H-Baadene Manøvre-Egenskaber, som var 
af en saadan Art, at de maa siges at opfylde dette 
Krav. Med Hensyn til Radar, Asdic og moderne An
grebsinstrumenter kan disse vel nok installeres i Baade 
af denne Type, saa paa dette Omraade vilde de kunne 
gøres tidssvarende. Ser man paa Resultatet, ses det, 
at man maa have en Baad, der er saa stor, at den 
kan tage en større Torpedoarmering og kan dykke til 
større Dybder; i den Retning kan H-Baadene næppe 
ændres, idet begge Dele peger imod en større Baad. 
Hurtigdykketiden kunde vel nok gøres mindre ved at 
gøre Luftafgangene større. Manøvre-Egenskaberne er 
i Orden, og Radar-, Asdic og et nyt moderne Angrebs
instrument kan antagelig installeres; alt i all maa man 
altsaa efter min Mening sige, at H-Baadene, dersom 
de for rimelige Omkostninger kan sættes i Stand, kan 
finde Anvendelse som Skole- og Uddannelsesbaade og 
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selvfølgelig ogsaa kan anvendes i en Krigssituation; 
men de er ikke den ideelle Type til vort Brug i de 
omtalte ydre Farvande. 

Det vil være naturligt at komme ind paa Spørgs
maalet om, hvorvidt de U-Baade, der tilbydes den 
danske Marine fra engelsk Side, er egnede. Overalt i 
Aviserne har man set den Bemærkning, at de menes 
at være for store. 

Baadene er paa ca. 550 Tons. Har en Torpedoar
mering paa 4 Stævnrør, 53 cm Torpedoer og medfører 
4 Reservetorpedoer, altsaa 8 53 cm Torpedoer imod 
H-Baadenes 8 45 cm eller ca. en Fordobling af Spræng
stofmængden; endvidere er deres Salve paa 4 53 cm 
Torpedoer en meget stor Forbedring fra vores 3 45 
cm Torpedoer. 

Endvidere kan Baadene dykke til 100 m. 
Baadenes Hurtigdykketid er under 20 sek., ogsaa 

en ganske betydelig Forskel fra vore Typers Dyk
ketid. 

Endelig kan det siges, at Baadene, selv om de er 
en Del større, kun er ca. 7-8 m længere end H-Baa
dene, og at deres Manøvre-Egenskaber er fuldt ud til
fredsstillende. Deres Periskopdybde er ca. 2 m større 
end H-Baadenes, men skal de kun anvendes paa over 
40 m Vand, er dette kun en Fordel. 

Alt i alt synes de netop at være, hvad vi kan 
bruge og har meget stærkt Brug for, saa det maa meget 
haabes, at der vil blive Mulighed for at anskaffe nogle 
af disse Fartøjer; det skal dog anføres, at de paa et 
Punkt er ringere end H-Baadene, idet deres Fart i 
Overfladen kun er 11 Knob; men dette spiller paa den 
anden Side næppe nogen større Rolle, da man i Frem
tiden altid vil være neddykket, naar det ikke er by
dende nødvendigt at være oppe. 

At sige, at vi har meget stærkt Brug for disse 
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U-baade, vil maaske synes noget overilet, og jeg skal 
derfor nærmere motivere det. 

Vore Undervandsbaade har indtil den 9. April 
19-10 altid været under Kommando Aaret rundt, og vi 
havde paa dette Tidspunkt en meget dygtig Stab af 
U-Baadspersonel. Tiden fra 9. April 1940 til 29. August 
1943 var for hele Flaaden vanskelig, og derfor blev 
ogsaa ved DB-Divisionen Togterne faa og i snævre 
Farvande, og Tilgangen og Uddannelsen af de unge, 
der skulde løse af, blev som Følge deraf ringe og deres 
Uddannelse ligeledes ikke i samme Grad fyldestgørende 
som i gamle Dage. Imidlertid er det nu saaledes, at 
kun ca. 3 Officerer i Dag har den fornødne Chefs
Uddannelse og samtidig endnu ikke har opnaaet den 
for en U-Baadschef normalt anerkendte Aldersgrænse, 
35 Aar, og om to af disse gælder ydermere, at de i 
to Aar ikke har gjort Tjeneste i U-Baade. Tilsvarende 
daarlige er Forholdene for OB-Officerer, Maskinmestre, 
Kvartermestre o. s. v. Nu kan man selvfølgelig anføre, 
at dette ikke er noget specielt for U-Baadspersonellet, 
men gælder for alt Flaadens Personel, uanset hvad 
dens Speciale har været, og det er naturligvis rigtigt, 
men man maa ikke glemme, at intet andet Speciale 
i de søgaaende Skibe er saa specielt som OB-Tjeneste, 
og intet andet Vaaben inden for Søværnet havde sin 
egen Skole, samt at al anden Sejlads med Overflade
skibe hjælper til at dygtiggøre Officerer og Besætning 
til Krigssejlads i Overfladeskibe, medens den Værdi, 
en U-Baadsofficer har af Tjeneste i et Overfladeskib 
med Hensyn til hans Specialtjeneste som U-Baads
officer, er meget ringe. 

Dersom ikke den sidste Rest af, hvad der endnu 
hænger ved fra tidligere, skal gaa i Glemmebogen, er 
det derfor nødvendigt snarest at komme i Gang igen, og 
dette kan kun gøres ved hurtigt at indkøbe nogle U-Baade. 
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Til Slut blot dette: 
Angsten for at faa for store Baade er sikkert over

drevet, idet Baadenes Chancer for at blive opdaget og 
ødelagt sikkert ikke saa meget staar i Forhold til deres 
Størrelse som til deres Lydløshed, Manøvre-Egenska
ber, Armering, Styrke samt sidst, men ikke mindst, 
Chefens Dygtighed, og man maa ogsaa gøre sig klart, 
at disse U-Baade, der nu tilbydes os til Købs fra engelsk 
Side, stort set tilfredsstiller vore Krav, og de har med 
Glans beslaaet deres Prøve i en moderne Krig. 



Nekrolog-er. 

Løjtnant Niels Christian Theodor Garp blev født 
den 8. Oktober 1868 i København som Søn af Skibs
fører Hans Peter Hansen og Hustru Ida Henriette f. 
Corvinius. Han fik i 1906 Navneforandring ved Øvrig
hedsbevis. 

Garp blev Underofficerselev i 1885, Overkonstabel 
i 1891, Underkanoner 1894, Kanoner 1909 og Løjtnant 
i Søofficerskorpset 1915. Han var i 1915- 18 med Pan
serskibet »Olfert Fischer« i Eskadre under Sikrings
styrken. I 1922 Personelinspektør ved Søartilleriet, i 
1923 Overartillerimester og ansattes s. A. til Tjeneste 
paa Personelkontoret, senere ved Skibsinspektionens 
Skibsafdeling. I 1930 afskedigedes han fra Søværnet. 

Garp var en meget pligtopfyldende, dygtig og loyal 
Befalingsmand, elskværdig og kultiveret med udpræget 
human Optræden overfor Underordnede, han var der
for meget respekteret og afholdt af alle i Søværnet. 

Han modtog i 1895 Medaillen for Druknedes Red
ning og blev i 1925 Ridder af Dannebrog. 

Garp blev i 1898 gift med Ebba Johanne Emilie 
Pedersen f. 1875 og død 1942. 

Han døde den 19. Oktober 1945 og begravedes 
efter Bisættelsen paa Holmens Kirkegaard den 21. Ok
tober s. A. P. I. 

Kaptajn Ole Herman Quaade blev født den 22. 
Juni 1886 i København som Søn af Pakhusformand 
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Jens Johannes Quaade og Hustru Marie Sophie født 
Rasmussen. 

Quaade blev Kadet i 1904, Sek~ndløjtnant i 1908. 
Han var i 1908-09 med Krydseren »Hejmdal« til 
Middelhavet derefter med »Krieger« paa Opmaaling. 
Blev Premierløjtnant i 1909. I 1918 var han Chef for 
Torpedobaaden »Sværdfisken« under Sikringsstyrken, 
Torpedobaaden minesprængtes, hvorved 8 Mand af 
Besætningen døde, Baaden slæbtes til København og 
blev repareret. I 1919 blev Quaade Regnskabsfører 
ved det sømilitære Kort- og Arkivselskab. I 1920-23 
Fører af Inspektionsskibet »Absalon« til Assistance 
for Fyrvæsenet. Blev afskediget i 1923. 

Blev Filialbestyrer i Forsikringsselskabet »Danske 
Lloyd« og i 1933 Afdelingschef i samme. 

Quaade var en velbegavet Officer med udpræget 
teoretiske Anlæg, han var et bravt, elskværdigt Men
neske. 

Quaade blev i 1913 gift med Elisabeth Mejlsby f. 
1890 som Da tter af Gartner Niels Christian Mejlsby 
Sørensen (f. 1860) og Hustru Ane Kirstine Elisabeth. 

Quaade døde den 20. Oktober 1945 og begravedes 
paa Holmens Kirkegaard den 23. Oktober s. A. 

P. I. 



Boganmeldelser. 

Optakten til den 9 .• 4pril. 

Af Kommandørkaptajn F. H. Kjølsen. 

l{bh. 1 !l45. 45 S. 

Faa Danske har vel i højere Grad end vor da
værende Marineattache i Berlin kunnet følge det op
trækkende Uvejr, som fik sin foreløbige Kulmination 
i Begivenhederne den 9. April 1940, og man forstaar 
Kommandørkaptajnens Ønske om at orientere det dan
ske Folk om den Viden og de Efterretninger, der stod 
til Raadighed for ansvarlige danske Instanser, da der 
skulde træffes Beslutninger af skæbnesvanger Betyd
ning for vort Fædrelands Fremtid. 

Egentlig kunde man vel have ventet de af Kom
mandørkaptajnen meddelte Oplysninger fremsat i en 
af Regeringen udgivet Hvidbog, idet officielle tjenstlige 
Aktstykker som Regel kun offentliggøres af en officiel 
Myndighed. 

Naar man har valgt - som det fremgaar af For
fatterens Bemærkninger - saavel fra · den parlamenta
riske Kommission som fra Marineministeriet at med
dele Tilladelse til Offentliggørelse af den daværende 
Marineattaches Oplysninger, er det formentlig ud fra 
Ønsket om snarest muligt at give Offentligheden Op
lysninger i Hænde, Oplysninger som ellers paa et 
væsentlig senere Tidspunkt og formentlig i meget 
større Omfang kan forventes meddelt som Resultat 
af den parlamentariske Undersøgelseskornmissions 
Arbejde. 
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Offentligheden har kun Grund til at være tilfreds 
med Kommandørkaptajnens Initiativ. Fremstillingen 
af Hændelsesforløbet set fra Legationen i Berlin er 
gjort saa koncist og klart og rummer en saadan dra
matisk Spænding, at den ikke undgaar at efterlade et 
dybt Indtryk. 

Man ser her en militær Efterretningstjeneste virke 
perfekt og i Tide tilvejebringe Oplysninger af den mest 
skæbnesvangre Betydning, uden at disse Oplysninger 
tilsyneladende bevirkede nogensomhelst Reaktion fra 
Statsledelsens Side - i alle Tilfælde ikke i positiv 
Retning. 

Man skal lære saa længe man lever. Kun Frem
tiden vil vise, om det danske Folk kan skabe sig 
en Ledelse, der kan og vil lære af Fortidens For
sømmelser. 

Da Danmarks Flaade blev sænket. 
Af Kommandørkaptajn F. H. l{jølsen. 

Kbh. 1945. 71 S. 

2 Gange i det mindste har Kommandørkaptajn 
Kjølsen staaet paa særdeles interessante Poster; den 
ene Gang som Marineattache i Berlin under Optakten 
til 9. April, den anden Gang som Stabschef ved Kyst
flaaden, da den danske Flaades Sænkning blev for
beredt og udført. 

Begge Gange har Begivenheder og Omstændigheder 
ætset sig fast i hans Erindring, og i begge Tilfælde 
har Forfatteren ønsket saa hurtigt som muligt at del
agtiggøre Offentligheden i sin Viden og de Iagttagelser, 
han har gjort. 

Tjenstlige Aktstykker er i Almindelighed tør og 
kedsommelig Læsning, og mange vil derfor foretrække 
en saa velskreven og vel illustreret Beskrivelse som 
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den her foreliggende, især da der endnu ikke officielt 
er fremkommet nogen samlet Redegørelse for samtlige 
Forhold i Forbindelse med 29. August 1943. 

Bogens Værdi som historisk Kildeskrift kan ikke 
vurderes for nærværende, det skal saaledes nævnes, at 
det paa Pag. 30 om tyske Luftfartøjer anførte, saa
vidt Anmelderen er underrettet, med Hensyn til ned
skudte Luftfartøjer ikke kan betragtes som fastslaaede 
Kendsgerninger. 

Imidlertid er saavel Begivenhederne paa Holmen, 
hvor Forfatteren jo selv var til Stede, som Begiven
hederne ude omkring i Landet beskrevet paa saa fyl
dig en Maade, at der tilvejebringes et meget levende 
Billede af Begivenhederne. 

Bogen er fremragende illustreret med en Rigdom 
af Billeder fra Holmen efter Flaadens Sænkning. 

Som Bilag medfølger en Oversigt over samtlige 
Skibe og Fartøjer med Oplysning om deres Skæbne, 
ligesom der er vedføjet et Kort visende de paa Hol
men sænkede Skibe. 

For Forstaaelsen af Begivenhedernes Forløb efter 
Tyskernes Indtrængen paa Holmen vilde det have været 
ønskeligt, om saavel Søv. Kaserne som Planbygning, 
Kongebro, Spanteloftbygning, Søofficersskole var an
givet paa ovennævnte Kort paa samme Maade som 
Chefen for Flaadestationens Kontor. 

»llfakt på havet« 
af Carl-Erik Clacsson. 

A. Legind. 

Bokfiirlaget Natur och J{ultur. Stockholm 1943. 

»Makt på havet« giver et klart og levende Over
blik over det sidste Par Menneskealdres Marinepolitik 
og Søstrategi. 
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Forfatteren er særdeles godt inde i det Skakspil, 
som er blevet spillet mellem de ledende Sømagter fra 
før forrige Krig, hvor Trækkene er Slagskibenes An
tal, Størrelse og Bestykning, og der bliver givet et le
vende og interessant Billede af hver enkelt Magts 
specielle Situation i Historien. 

Den første Verdenskrig med dens ejendommelige 
Tovtrækkeri mellem de Kræfter, som vilde bruge den 
stærke tyske Højsøflaade offensivt, og de andre, der 
vilde bevare den intakt til et eller andet dunkelt 
Formaal, bliver fremstillet paa ligefrem spændende 
Maade. 

Om Konferencerne i Washington og i London og 
om de øvrige Flaadeaftaler i Mellemkrigstiden faar 
man ligeledes et klart Overblik, der - efter Anmel
derens Mening - netop giver, hvad en dansk Søofficer 
bør vide herom. 

Som Sømagtens svorne Forkæmper er Forfatteren 
svært paa Vagt overfor dem, der vil tildele Luftmagten 
den afgørende Rolle. Sømagten er sammensat af Flaa
demagt plus Luftmagt, og ihvorvel der intet er til 
Hinder for at Luftstyrker alene kan paatage sig Op
gaver, der tidligerere tilfaldt Flaaden, maa man stadig 
holde sig klart, at de strategiske Betingelser kun er 
blevet ændret lidt ved Luftmagtens Opstaaen, og at 
Luftmagten ikke har vist sig at være det Mirakelvaaben, 
som kunde ændre Krigens Gang i afgørende Retning. 
Nogle Uddrag hidsættes: >>- - Medan både armen 
och flottan hade trångande behov av luftstridskråfter 
hornbade britterna industrier i Tyskland. Man nådde 
visserligen en del resultat med denna industribekåmp
ning men till priset av katastrofala nederlag på flera 
platser. En strategisk ensidighet hade alltså lett till 
stora motgånger. - - - - Antag att Tyskland om 
ett par år verkligen skulle storta ihop på grund av vål-
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diga flygraider. (Skrevet i 1943). Ar det enbart tlygets 
»fortjånst»? Långt dårifrån ! Skulle ett sådant låge in
tråffa, få vi inte glomma, att Tyskland utsatts for en 
jarnhård blockad i kanske fyra till fem ar. Forra 
gången råckte blockaden enbart till for att bryta mot
ståndsviljan. Nu ha bombanfallen blivit en komplette
ring av denna blockad. - - - « 

Bogen er som sagt fuldført i 19-13, og man kan 
maaske beklage, at den ikke naaede at faa Invasionen 
over Kanalen og Atombomben med - det havde været 
interessant at se dem beskrevet af denne skarpe Iagt
tager - men Bogen lider dog ikke herunder, da dens 
største Værdi ligger i det klare strategiske og histori
ske Overblik over Marinepolitikken, den giver Læseren. 
I kort og klar Form (Bogen er paa ca. 300 Sider) 
faar man det Kendskab hertil, som en Officer i Sø
værnet af »Dannelseshensyn« bør have. 

Herudover er det for en Søofficer en særdeles 
inspirerende Bog at læse, fordi Carl-Erik Claesson med 
Ildhu forfægter Sømagtens dybtgaaende Betydning. 
Men det er Verdenshistorie, der beskrives, og man 
skal derfor ikke forvente at se hverken Sveriges eller 
Danmarks Flaade omtalt. 

Mogens Schmidt. 



Vort Søværns Hæders- og Mindedage 
samt Tidstavle. 

December Maaned. 
(Se »Tidsskrift for Søvæsen«, Maj Hæftet 1939, Pag. 255) 

4. Dec. 1676: Slaget ved Lund, Flnaden afgiver 3 Matrosbatailloner 
i 24 »Hobe«, ialt 1500 Mand, der væbnet med Pistol, 
Huggert og Morgenstjærne under Søofficerer deltager 
i Slaget og tilintetgøres. 

8. Dec. 1719: General-Admiralløjtnant Ulrich Christian Gyldenløve 
dør, kendt som Flaadefører fra Store Nordiske !{rig 
samt som Præsident i Admiralitetet. Stifter af Sø

kadetakademiet. 
10. Dec. 1692: Holmens første »Fabrikmester«, Viceekvipagemester, 

senere Admiral og Holmens Chef, Claus Judichær, 
ansættes; hereftet bygges Skibene efter videnskabelige 
Metoder, ikke som tidligere efter praktiske Erfaringer. 

12. Dec. 1691: Det i 1670 oprettede »Marinerkompagnle«, fra 1682 
»Marinerregiment« eller »Soldatesquen« overgaar til 
Hæren. Regimentet bliver dog stadig benyttet ogsaa 
til Tjeneste ombord. Marinerregimentet ophæves ende
lig - og var da Landets· sidste hvervede Regiment -
efter Revolten paa Christiansø i August 1809, hvor 
bl. a. Kommandanten, Kaptajn Kohl, saares. Hæren 
afgiver dog stadig Detåchement til Marinen bl. a. til 

Holmens Bevogtning lige op til Hærlovene i 1842. 
14. Dec. 1911: Marinens Flyvevæsen oprettes med Premierløjtnant 

Ullidtz som Leder af vor første Marineflyveskole. 
14. Dec. 1918: Torpedobanden »Sværdfiske~«. Chef Premierløjtnant 

Quaade, minesprænges i Store Bælts sydlige Del under 
Minerydning af tysk Minefelt efter Verdenskrigen 
1914- 18. 8 Mand dræbes. 

18. Dec. 1556: »Grønnegaards Havn«, Flaadens Leje Syd for nu
værende Knippelsbro paa Amagersiden, overdrages 
af Kong Christian III til København, efter at Flaaden 
er flyttet til »Krabbeløkken« paa det senere Bremer

holm, som anlagdes omkring 1536. Før »Grønnegaards 
Havn(( laa Flaaden fra ca. 1428 i »Rævehalegattet(( 

bag Slotsholmen. Den kun 14 Fod dybe »Nye Slots
havn<( eller »Skibshavnen« imellem Tøjhuset og Pro
viantgaarden paa Slotsholmen bliver først anlagt ca. 
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1604, benyttes indtil ca. 1680 og opfyldes først i 
1868 (se desuden: 15. April 1858). 

21. Dec. 1815: Orlogsbriggen »Bornholmn, Chef Kaptajn Scht>nheyder, 
paa Togt til Middelha,·et og Vestindien 1815-17, af
slutter Fred med Tripolis, hvorved bl. a. adskillige 
fangne Skibsbesætninger, der holdes som Slaver der, 
frigives. 

21. Dec. 1939: Marineministeriet udsender for første Gang Marine
attache (i{ommandørkaptajn Kjølsen) ved det kgl. 

Gesandtskab i Berlin. 
23. Dec. l i99: Fregatten »Ha\'fruen«, Chef Kaptajn Jost van Dockum, 

tvinger tre engelske Fregatter »Phoenix«, »Emerald« 
og »Flora« til at afstaa fra Visitation af lfonvoj i 
Nærheden af Gibraltar. 

23. Dec. 1848: Marineministeriet resol\'erer at Søofficerer paa Frakken 
maa bære »Brandenbourg«s i Stedet for de med Can
tiller forsynede Epauletter, samtidig bortfalder Ga
lon'erne paa Benklæderne. 

24. Dec. 1811: Linicskibene »Set. Georg(( og »Defence« fra den en
gelske Flaadestyrke i danske Farvande under Viceadmi
ral Sir James Saumarez strander udfor Ringkøbing, 
ca. 1400 Mand drukner. 

27. Dec. 1787: Fabrikmester, Kaptajn Henrik Gerner dør, kendt 
som Skibsbygger og Konstruktør af vore Orlogsskibe, 
medvirkende til Søe-Lieutenant-Selskabets Stiftelse. 
(;\ledaille slaaet.) 

28. Dec. 1908: Krydseren »Hejmdall<, Chef Kaptajn J. H. Schultz, 
bringer under Middelhavstogt Hjælp til de nødlidende 
efter Jordskælvet paa illessina. 

29. Dec. 1799: Fregatten »Hvide Orn«, Jnterims-Chef Kaptajnløjtnant 
van der Osten forsvinder i Orkan med hele sin Besæt
ning udfor Korsika under Konvojtjeneste i Middelhavet. 

30. Dec. 1718: Kommandør Tordenskjold udnævnes til Schoutby
nacht efter at have overbragt Jfong Frederik IV den 

første Melding om, at Kong Karl XII er skudt den 
11/ 12 ved Belejringen af Frederikshald. 

1:0. Dec. 1726: Planen til Bradbænken paa Ny holm approberes ved 
kgl. Resolution og anlægges over det senere i 1728 
sænkede udrangerede Orlogsskib »Elefanten«. (Brad
bænk = Kølhalingsplads, af oldnordisk: Brad = be
stryge med Beg.) 

31. Dec. 191 i: Undervandsbaads- og Flyvebaadsdelingen oprettes. 
Chef lfommandør Th. Topsøe-Jensen. F. Kj. 



Baggnmclen for Pearl Harbor-Katastrofen. 
Af Kommandør Augsburg. 

(Udurbejdet pnn Grunding af de officielle Kommissionsundersogelser, 
-forhor og -rapporter). 

1. Pearl Harbors militær-geografiske Betydning. 
Pearl Harbor ligger paa Oahu-Øen i Nærheden 

af Byen Honolulu, Hovedstaden for Hawaii-Territoriet, 
i en Afstand af 2100 Sml. fra San Francisco. Den er 
den eneste permanente oversøiske nordamerikanske 
Flaadebasis i den østlige Del af Stillehavet, og den 
er af stor strategisk Betydning, fordi der herfra kan 
foretages Søoperationer til Forsvar af Nordamerikas 
vestlige Stater, ligesom ogsaa offensive Operationer 
vestover kan startes og understøttes herfra. De for
enede Stater besidder paa Vestkysten ingen Flaade
basis, som i en tilsvarende Grad er i Besiddelse af 
saadanne Egenskaber. 

Pearl Harbor er derfor Basis for Stillehavsflaaden 
og var ogsaa i 1941 Hovedkvarteret for den Øverst
kommanderende over Stillehavsflaaden ligesom ogsaa 
Hovedkvarteret for det 14. Marinedistrikt, som havde 
maritim Jurisdiktion over Hawaii-Øerne og over de 
forenede Staters andre Øbesiddelser i Stillehavet, heri 
indbefattet Midway og Wake, men ikke Philippinerne. 

Oahu-Øen var desuden Garnisonssted for en af 
de største Troppekoncentrationer i det nationale For
svarssystem for de (orenede Stater, medens andre Dele 
af det nationale Forsvar er garnisoneret paa tilgræn
sende Øer. 

Tidsskr. f. Sovæsen. 116. Anrg. 24 
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Hærafdelingernes Hovedopgave var Forsvaret ar 
Hawaii og i Særdeleshed af Pearl Harbor og Flaaden, 
naar den laa i Havn, ligesom ogsaa af Flaadens Sø
og Luftbasis til enhver Tid; men derudover var det 
Hærafdelingens Opgave at forhindre disse Øer i at 
falde i Hænderne paa andre Nationer som et Spring
bræt til at foretage et Angreb paa de forenede Stater. 
Denne sidste Opgave var dog sekundær og kun nød
,·endig i den Udstrækning, som Opfyldelsen af Hoved
opgaven gjorde det muligt for Hærafdelingen. 

2. Kommandoforholdene. 

Marinen. 

Chef for Marinens Operationsafdeling: Admiral 
Stark (fra 1. August 1939). 

I Følge Loven ansvarlig overfor Marineministeren 
for Flaadens Operationer og for Forberedelse og Til
stedeværelse af Planer for Flaadens Anvendelse i Krig. 

Chef for Stillehavsflaaden: Admiral Kim mel (fra 
1. Februar 19-11). 

Admiralen var direkte underlagt Chefen for Mari
nens Operationsafdeling, men var iøvrigt Øverstkom
manderende for de forenede Staters Flaade. 

Chef for 14. Marinedistrikt: Kontreadmiral Block 
(fra 1. April 1940). 

Kontreadmiralen var i denne sin Egenskab direkte 
underlagt Chefen for Marinens Operationsafdeling; det 
14. Marinedistrikt var et decentraliseret Marinedeparte
ment for lokale Anliggender, beskæftiget med admini
strative Sager, Planlægninger, Bygningsforetagender, 
Værftsarbejder, Skibsreparationer, Dokninger og lig
nende, Flaadens Forsyning med Olie, Vand, Provi
ant etc. 

Men desforuden var Kontreadmiralen direkte un-
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derlagt Chefen for Stillehavsflaaden og var i denne 
sin Egenskab af sidstnævnte paalagt det Hverv at 
assistere Hæren i Beskyttelsen af Pearl Harbor, saa
som Minestrygning og Patrouillering efter U-Baade, 
og i Særdeleshed i Forberedelsen af de hertil hørende 
offensive og defensive Aktioner i Tilfælde af Krig. 

Endvidere udøvede han den administrative Kon
trol over Kontreadmiral Bellinger, Chefen for Basens 
Forsvarsluftstyrke. 

Endelig var han Chef for Operationsstyrke Nr. 4 
og havde Kontrol med Marinens Installationer paa 
de omkringliggende Øer som f. Eks. Midway, Wake, 
Guam etc. 

Som del vil fremgaa af ovenstaaende sorterede 
Kontreadmiralen med visse af de ham paahvilende 
Pligter rHrekte under Marineministeriet, men han var 
først og fremmest Chef for Forsvaret af Marinens In
stallationer paa Land. Han var endvidere Styrkechef 
under Chefen for Stillehavsflaaden, og han var den 
ansvarlige Chef for de paa Land baserede Flaadeluft
styrker, hvem det paalaa det Hverv at foretage Lang
distancerecognosceringsflyvninger. Endvidere havde 
Kontreadmiralen i sin Egenskab af Basischef admini
strativ Myndighed over Kontreadmiral Bellinger, den 
maritime Luftofficer, som var ansvarlig for Samar
bejdet i Luften med Hæren, men han havde ingen 
disciplinær Myndighed over denne Officer, som var 
direkte underlagt Chefen for Slillehavsflaaden. 

Ovennævnte Søofficer, Kontreadmiral Bellingers 
Hverv var følgende: 
I. Chef for Hawaii-Basens to »Patrol Wings« og Chef 

for 2. »Patrol Wing«. Kommandoen omfattede end
videre »Patrol squadrons« og Luftskibstendere, til
knyttet de to »Patrol Wings«. 

2. Chef for Operationsstyrke Nr. 9. Denne omfattede 
24'' 
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de to »Patrol ,vings« samt andre Enheder efter 
Chefen for Stillehavsflaadens nærmere Bestemmelse 
til Gennemførelse af Operationer i Stillehavet. 

3. Chef for Flaade-Luftdepartementet Pearl Harbor. 
Ansvaret i Følge denne Funktion omfattede den 
administrative Myndighed i lokale Sager vedrørende 
hele Flaadens Luftstyrke, der var baseret i Land. 

4. Samarbejde med Chefen for 14. Marinedistrikt for 
Luftforsvarets Udvikling indenfor Distriktet, heri 
indbefattet Midway, ,vake, Palmyra og Johnston
Øerne. 

5. Chef for Flaadebasens Forsvarsluftstyrke. 

Sammenfattet i Korthed var Kontreadmiral Bel
linger saaledes Indehaver af følgende 6 Kommando
stillinger: 

1. Chef for Flaadebasens »Patrol Wings«, 
2. Chef for 2. »Patrol Wing«, 
3. Chef for Operationsstyrke Nr. 9, 
4. Chef for Flaade-Luftdepartementet Pearl Harbor, 
5. Forbindelseschef med det 14. Marinedistrikt, og 
6. Chef for Flaadebasens Forsvarsluftstyrke. 

I disse forskellige Kommandoer var han ansvar
lig overfor følgende Myndigheder: 

1. DenØverstkommanderende for Luftstyrkernes»Scout
ing Force« i San Diego, 

2. Chefen for »Scouting Force« Nr. 1 og 2, 

3. Den Øverstkommanderende over Stillehavsflaaden 
i sin Egenskab af Chef for Operationsstyrke Nr. 9, 

4. Chefen for det 14. Marinedistrikt i sin Egenskab 
af Chef for Flaadebasens Forsvarsluftstyrke, og 

fi. Den Øverstkommanderende over Stillehavsflaaden 
i sin Egenskab af Chef for »Patrol ,ving« Nr. 1, 

2 og 3. 
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Som Hærens Officerer udtrykte det under For
hørene, maatte Marinens Organisation paa Hawaii
Øerne betegnes som meget indviklet. 

Hæren. 

Chef for Hærens Generalstab: General Marshall. 
I Følge Loven ansvarlig overfor Krigsministeren 

for Hærens Operationer og for Forberedelse og Til
stedeværelse af Planer for Hærens Anvendelse i Krig. 

Kommanderende General over Hawaii-Øerne: 
Generalløjtnant Short (fra 7. Februar 1941). 

Generalløjtnanten var direkte underlagt Chefen 
for Hærens Generalstab. 

Chef for Hærens Luftstyrker paa Hawaii-Øerne: 
General Martin. 

Chef for Antiluftartilleriet og Kystartilleriet paa 
Hawaii-Øerne: General Burgin. 

Admiral Kimmel og General Short var personlige 
Venner; de mødtes hyppigt, deres indbyrdes Forhold 
var hjerteligt, og Samarbejdet var fortræffeligt i enhver 
Henseende, de konfererede tit med hinanden og uden 
Undtagelse, naar den ene eller den anden af dem 
modtog Meddelelse vedrørende Udviklingen af den 
politiske Situation mellem de forenede Stater og Japan, 
ligesom de ogsaa konfererede indbyrdes vedrørende 
forskellige Planer for Krigsforberedelsen. De holdt 
hinanden nøje underrettet om enhver Forholdsregel, 
hver især foretog med Hensyn til Flaadebasens For
svar. 

Derimod lod General Short ingen af de fra Krigs
ministeriet modtagne Meddelelser om den internationale 
Situation gaa videre til de ham underlagte Styrkechefer 
af Hæren, som saaledes udelukkende var henvist til, 
hvad Aviserne berettede herom. 
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3. Den diplomatiske og militære Efterreh1ingstjeneste. 
a. Indberetninger fra Toldo til Washington. 

Den 27 . .Januar 19/d sendte de forenede Staters 
Gesandt, Grew, i Tokio følgende Telegram til \Vash
ington: 

»Et Medlem af Gesandtskabet er blevet meddelt 
af min . . . . . . . . Kollega, at han fra mange Kilder, 
deriblandt en japansk, har hørt, at Overraskelses
masseangreb paa Pearl Harbor var planlagt med de 
japanske militære Styrk.er i Tilfælde af Vanskelig
heder mellem Japan og de forenede Stater, og at 
Angrebet vilde omfatte Anvendelsen af samtlige ja
panske militære Hjælpemidler. Min Kollega udtalte, 
at han havde ilet med at lade denne Meddelelse 
gaa videre, fordi den var kommet til ham fra mange 
Kilder, selv om Planen syntes fantastisk«. 

[Marineministeriet, som modtog Meddelelsen om 
dette Telegram, underrettede den Øverstkommanderende 
over Stilleha vsflaaden om dette Rygte og meddelte, 
at det ikke troede paa det. Det meddelte ydermere, 
at paa Grundlag af Kendskab til den daværende Dis
position over og Fordeling af Japans sø- og land
militære Styrker, syntes ingen Bevægelse mod Pearl 
Harbor umiddelbart forestaaende, ej heller at være 
planlagt i overskuelig Fremtid.] 

Den 1. Februar indberettede Gesandten, at Ud
sigten for Fred aldrig havde været mørkere. 

Den 25 . .Juli indberettede Gesandten den japanske 
Protest mod de forenede Staters økonomiske Tryk. 

[Den 29. August stoppede de forenede Stater al 
Olietilførsel til Japan, dirigerede sine Tankbaade til 
russiske Havne og sendte en Militærkommission til 
Kina. ] 

Den 6. September indberettede Gesandten den ja-
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panske Premierministers Udtalelse, at dersom de for
enede Stater fortsatte med deres økonomiske Sank
tioner, vilde dette forhindre ethvert Forlig i de paa
følgende 6 til 12 Maaneder efter deres Ophævelse. 

Den 29. September indsendte Gesandten den vigtige 
Meddelelse, at Japanerne kun kunde bringes til at 
standses ved en Magtdemonstration. Han paapegede, 
at ethvert Forlig kun vilde være et rent og skært 
Pusterum for .Japan, at Krig var sandsynlig paa et 
hvilket som helst Tidspunkt, og saafremt Forhand
lingerne ikke kunde opvise bedre Resultater, end de 
hidtil havde gjort, vilde .Japanerne drage den Slut
ning, at de forenede Stater kun søgte at hale Tiden 
ud, og i Overensstemmelse hermed gaa til Handling. 

Den 30. September protesterede Gesandten mod den 
hidtil af de forenede Staters Regering praktiserede 
Hemmeligholdelse overfor Offentligheden af Forhand
lingernes Forløb med Japanerne, som var almindelig 
kendt i .Japan. 

Den 9. Oktober sendte Gesandten den betydnings
fulde Meddelelse, at de forenede Staters Indefrysnings
politik var ved at drive .Japan til national Bankerot, 
og at Landet vilde blive tvunget til at gaa til Aktion. 

Den 25. Oktober indrapporterede Gesandten, at 
Kejseren havde kaldt det øverste Raad til sig og spurgt 
det, om det havde til Hensigt at føre Krig. Da dette 
nægtede at besvare dette Spørgsmaal, paalagde han 
det, at det maatte ikke komme til Krig med de for
enede Stater. Dette var den sidste Anstrengelse fra 
konservativ japansk Side paa at undgaa Krigen. Det 
næste Skridt vilde sandsynligvis være selve Krigen. 

Den 30. Oktober gjorde Gesandten opmærksom 
paa, at Situationen var svanger med den største Fare. 

Den 3. November indberettede han, at Krig ikke 
alene var mulig, men sandsynlig, og at Japan var 
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ved at forberede Fjendtlighederne med faretruende og 
dramatisk Pludselighed. 

[Den 7. November underrettede Udenrigsminister 
Hull Regeringen om, at Forholdene mellem Japan og 
de forenede Stater var overordentlig kritiske, og at 
der var overhængende Mulighed for, at Japan naar
somhelst kunde starte en ny Angrebsbevægelse med 
militære Styrker.] 

Den 17. November telegraferede Gesandten fra Tokio, 
at de forenede Stater kunde vente et pludseligt japansk 
kombineret Angreb paa Omraader, der endnu ikke var 
inddraget i Krigen. 

[Den 25. November var Udenrigsminister Hull, 
Krigsminister Stimpson, Marineminister Knox, Chefen 
for Generalstaben, Marshall, og Chefen for Flaadens 
Operationsafdeling Stark, til Møde i det hvide Hus, 
og her klarlagde Præsident Roosevelt Situationen 
mellem .Japan og de forenede Stater. Han udtalte, at 
de forenede Stater sandsynligvis vilde blive angrebet, 
maaske allerede næste ~1andag, for Japanerne var be
kendt for at angribe uden forudgaaendc Varsel. ] 

Da Krigsministeren kom tilbage til sit Kontor, 
forefandt han en militær Meddelelse om, at en japansk 
Ekspedition var startet sydover, Sønden om Formosa. 
Han ringede straks Udenrigsministeren op og meddelte 
ham Efterretningen, ligesom han sendte en Kopi af 
Rapporten til ham og Præsidenten. 

b. Meddelser fra Washington til Hawaii. 

Den 16. Oktober 1941 modtog den kommanderende 
General over Hawaii, Generalløjtnant Short, følgende 
Meddelelse: »Efterfølgende er en Omskrivning af en 
Depeche fra Chefen for Flaadens Operationsafdeling, 
som jeg har faaet Ordre til at lade gaa videre til Dem: 
Citeret: Den japanske Regerings Tilbagetræden skaber 
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en alvorlig Situation. Dersom der dannes en ny Rege
ring, vil denne sandsynligvis blive antiamerikansk og 
yderliggaaende national. Dersom Konoye-Regeringen 
bliver siddende, vil den handle efter en ny Fuldmagt, 
som ikke vil indeholde en N ærmelse tilbage til de 
forenede Stater. Fjendtligheder paa begge Sider mellem 
Japan og Rusland er meget sandsynlig. Eftersom Eng
land og de forenede Stater holdes ansvarlige af Japan 
for dets nuværende Stilling, er der ogsaa en Mulighed 
for, at Japan vil angribe disse to Magter. I Betragt
ning af disse Muligheder vil De tage de nødvendige 
Forholdsregler, heri indbefattet saadanne forberedende 
Skridt, som ikke vil røbe den strategiske Hensigt 
eller udvise en provokerende Handling mod Japan«. 

Samme Dag underrettede Chefen for Marinens 
Operationsafdeling den Øverstkommanderende over 
Stillehavsflaaden om, at der var opstaaet en alvorlig 
Situation som Følge af det japanske Kabinets Tilbage
træden, at det nye Kabinet sandsynligvis vilde blive 
antiamerikansk, at der var Mulighed for Fjendtligheder 
mellem Japan og Rusland, og at .Japanerne maaske 
ogsaa kunde angribe de forenede Stater og Storbritan
nien. I den samme Depeche blev Admiralen beordret 
til at tage Forholdsregler og at foretage saadanne 
Arrangementer, som ikke blottede strategiske Hensigter 
eller kunde udlægges som en provokerende Handling 
mod Japan. 

Den 17. Oktober udtalte Chefen for Marinens Ope
rationsafdeling i et personligt Brev til Admiralen: »Per
sonligt tror jeg ikke, at Japanerne er i Færd med at 
angribe os, og Skrivelsen (den af 16. Oktober), jeg 
sendte Dem, konstaterer kun Muligheden derfor ... «. 

Den 18. Oktober blev følgende Telegram afsendt 
fra Krigsministeriet til General Short: » Følgende krigs
ministerielle Bedømmelse om den japanske Situation 
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sendes Dem for Information. Spændingen mellem de 
forenede Stater og Japan er vedblivende stor, men 
ingen brat Ændring i .Japans Udenrigspolitik er umid
delbart forestaaende«. 

De11 24. November sendte Chefen for Flaadens 
Operationsafdeling følgende Telegram til den Øverst
kommanderende over Stillehavsflaaden: »Der er meget 
tvi\"lsomme Chancer for et gunstigt Resultat af For
handlingerne med .Japan. Denne Situation i Forbin
delse med Nipponregeringens Udtalelser og Bevægel
serne af deres sømilitære og landmilitære Styrker er 
efter vor Mening Tegn paa, at en overraskende agressiv 
Bevægelse i enhver Retning, indbefattet Philippinerne 
og Guam, er en Sandsynlighed. Chefen for Flaadens 
Stab har set denne Depeche, er indforstaaet med den 
og fordrer Handling i Overensstemmelse dermed. - - -
Underret Hærens ældre Officerer, at indenfor deres 
respektive Omraader er den yderste Hemmeligheds
fuldhed nødvendig for ikke at rnnskeliggøre den allerede 
spændte Situation eller fremskynde en japansk Aktion«. 

Ca. den 25. November modtog Marinen gennem 
sine Efterretningskilder i det 14. Marinedistrikt i Pearl 
Harbor og i Washington Meddelelser, hvoraf fremgik 
Tilstedeværelsen af en japansk Flaade, sammensat af 
Hangarskibe, U-Baade og sandsynligvis andre Skibe, 
ved J aluit-Øen i Marshall-Øgruppen. Underretningen 
om denne Flaade ophørte omkring den 1. December. 
Eftersom Jaluit-Øen laa 1500 Sml. nærmere Oahu end 
.Japan, var Tilstedeværelsen af en saa stærk Styrke, 
i Stand til at angribe Hawaii, en meget vigtig Oplys
ning for Flaaden. Denne Efterretning blev afleveret 
til G 2 i Krigsministeriet, me11 ingen Underret11ing om 
denne Trudsel mod Hawaii blev givet til den komman
derende General paa Hawaii, hverken af Krigsministeriet 



Baggrunden for Pearl Harbor-l{atastrofen. 3 7 5 

eller af Marineministeriet i Wa.~hington eller af Flaaden 
ved Hawaii. 

[Paa Hawaii var der etableret Aflytning af mis
tænkte japanske og tyske Telefoner, først og fremmest 
det japanske Konsulat, hvis Telefonlinier blev aflyttet 
af Marinen med Undtagelse af en Telefonlinie til 
Kokkens Bopæl, som var blevet overset, men som 
blev aflyttet af det hemmelige Efterretningsvæsen. Af
lytningen a f Telefonlinierne foregik med Tilladelse fra 
Justitsministeriet, som imidlertid havde udstedt For
bud mod Aflytning af Kabelforbindelserne med Japan.] 

Den 26. November sendtes følgende hemmelige 
Kabeltelegram til den kommanderende General over 
Hawaii: 

»Følgende Instruktioner skal gives til Førerne af 
to B. 24-Planer, som skal udsendes i særlig fotografisk 
Mission. Fotografer Jaluit-Øen i Marshall-Øgruppen 
samtidig med, at der foretages almindelig Rekognosce
ring. Underretning ønskes med Hensyn til Placering 
og Antal af Kanoner, Luftfartøjsmateriel, Flyvepladser, 
Barakker, Lejre og Krigsskibe indbefattet U-Baade---. 
Inden Afgangen fra Honolulu forvisser De Dem om, 
at begge B. 24-Planerne er udrustet med Ammunition 
til Skydevaaben«. 

Den 27. November sendte Chefen for Flaadens 
Operationsafdeling til den Øverstkommanderende over 
Stillehavsflaaden følgende Meddelelse, som gennem 
Forbindelsesofficer blev meddelt videre til den kom
manderende General paa Hawaii: Betragt denne De
peche som et Krigsvarsel; Forhandlingerne med Japan 
i Bestræbelserne for at stabilisere Forholdene i Stille
havet er endt. Japan forventes at ville foretage et 
aggressivt Fremstød i Løbet af de nærmeste Dage. En 
kombineret Ekspedition mod enten Philippinerne, Thai 
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eller Krahalvøen eller muligvis Borneo antydes som 
Følge af Antallet og Udrustningen af de japanske 
Tropper og Organisationen af deres maritime Opera
tionsstyrker. De skal foretage en defensiv Udvikling 
af Forberedelsen til Udførelsen af de Operationer, der 
er planlagt i Krigsplanen, men kun i Henhold til§ -1-6. 
Guam, Samoa og Distrikterne paa Fastlandet har faaet 
Ordre til at foretage passende Forholdsregler imod 
Sabotage. Et lignende Varsel vil blive sendt af Krigs
ministeriet. Underret :\larinedistriktet og Hærens Myn
digheder. Britiske underrettes af Spenavo«. 

Samme Dag sendte Chefen for Generalstaben føl
gende Radiotelegram Lil den kommanderende General 
over Hawaii: nForhandlingerne med ,Japanerne synes 
at være endt med kun en meget ringe Mulighed for, 
al den japanske Regering vil vende tilbage og tilbyde 
en Fortsættelse. Japans fremtidige Optræden kan ikke 
forudsiges, men t]endtlig Handling mulig til ethvert 
Tidspunkt. Dersom Fjendtlighederne ikke kan, jeg 
gentager ikke kan, undgaas, ønsker de forenede Stater, 
at Japan foretager den første aabenlyse Handling. 
Denne Politik skal ikke, jeg gentager skal ikke, for
tolkes som paatvingende Dem en Optræden, som kan 
medføre Risiko for Deres Forsvar. Forinden japansk 
l]end tlig Optræden tilraades De at foretage saadan 
Rekognoscering og andre Forholdsregler, som De anser 
for nødvendige, men disse Forholdsregler skal fore
tages saaledes, at de ikke kan, jeg gentager ikke kan, 
virke alarmerende paa den civile Befolkning eller røbe 
Formaalet. Indberet de Forholdsregler, der tages. Skulde 
Fjendtlighederne finde Sted, skal De iværksætte det 
Arbejde, der er planlagt i »Regnbue 5«, i den Ud
strækning, det angaar Japan. Begræns Meddelelsen af 
denne strengt fortrolige Information til et Minimum 
af de vigtigste Officerer«. 
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Samme Dag, den 27. November, efter at den kom
manderende General over Hawaii-Territoriet havde af
sendt den beordrede Indberetning om, hvilke For
holdsregler han havde taget (Alarmberedsk~b Nr. 1), 
modtog han fra G-2 i Krigsministeriet gennem dennes 
G-2 i Hawaii følgende Meddelelse: 

»Underret kun den kommanderende General og 
hans Stabschef. Det synes, som om Konferencen med 
.Japan er endt i et tilsyneladende Dødvande. Sabotage
handlinger og Spionagehandlinger sandsynlig. Ogsaa 
Muligheder for at Fjendtligheder kan begynde«. 

Den 28. November sendte Krigsministeriet følgende 
Meddelelse til den kommanderende General over Ha
waii-Territoriet: 

»Den kritiske Situation fordrer, at alle Forholds
regler tages øjeblikkeligt mod ødelæggende Handlinger. 
Det er ogsaa ønskeligt, at De ufortøvet iværksætter 
alle yderligere Forholdsregler, der er nødvendige for 
Beskyttelse af Deres Etablissementer ligesom ogsaa af 
Deres Personel mod ødelæggende Propaganda og ende
lig mod enhver Form for Spionage. Dette skal ikke 
opfattes, som om illegale Forholdsregler er tilladte. 
Beskyttende Forholdsregler skal begrænses til saadanne, 
der er nødvendige for Sikkerheden, og unødvendig 
Offentliggørelse og Alarmering skal undgaas. For at 
sikre en hurtig Gennemførelse af Meddelelsen er ens
lydende Telegrammer sendt til alle Luftstationer, men 
dette skal ikke betyde en Gentagelse eller paavirke 
Deres Ansvar med Hensyn til de eksisterende Instruk
tioner.« 

En tilsvarende Meddelelse blev samme Dag sendt 
til Chefen for Hærens Luftstyrker paa Hawaii af den 
Øverstkommanderende for Hærens samlede Luftstrids
kræfter, General Arnold. 
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Den 3. December sendte Chefen for Flaadens Ope
rationsafdeling følgende Kabeltelegram til den Øverst
kommanderende over Stillehavsflaaden: 

»Den 3. ds. har vi modtaget Meddelelse fra den 
Øverstkommanderende i asiatiske Farvande, at meget 
paalidelige Underretning er modtaget om, at der er 
udsendt Instrukser til det japanske Diplomati og de 
konsulære Poster i Hongkong, Singapore, Batavia, 
\Vashington og London om at ødelægge Størsteparten 
af deres Koder og Cifre samt a~ brænde fortrolige 
Dokumenter.« 

Samme Dag meddelte det hemmelige Efterretnings
væsen paa Hawaii den derværende kommanderende 
Genernl, at man havde aflyttet den japanske Koks 
Telefon og fundet ud af, at den japanske Konsul havde 
brændt sine Papirer. 

Den J. December aflyttede det hemmelige Efterret
ningsvæsen en Telefonering, som foretoges fra Dr. Moris 
Hus af en kvindelig Avisreporter, antagelig til hendes 
Avisredaktion i Japan. Telefonmeddelelsen var øjen
synlig uden Mening og derfor i høj Grad mistænkelig. 
Telefon meddelelsen blev oversat og afleveret til den 
kommanderende General, som imidlertid var ude af 
Stand til at deciffrere den. 

Den 6. December bemyndigede Chefen for Flaadens 
Operationsafdeling telegrafisk Marinekommandoerne 
paa de (jærntliggende Øer i Stillehavet til under Hen
syn til den spændte Situation at ødelægge fortrolige 
Skrivelser med det samme eller senere, naar Situationen 
blev yderligere kritisk, men at fortrolige Skrivelser, der 
var nødvendige for Operationernes Fortsættelse, skulde 
holdes tilbage til det sidste Øjeblik. (En Genpart af 
denne Ordre var to Dage før sendt til den Øverst
kommanderende over Stillehavstlaaden til Information). 
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Begge Telegrammerne var af den Øverstkommande
rende vist til Chefen for Flaadebasen, men efter den 
kommanderende Generals Udtalelse ikke til denne. 

Den 7. December tidligt paa Formiddagen, Washing
ton Tid, modtog Krigs- og Marineministeriet en Infor
mation, som syntes at angive, at et Brud i de diplo
matiske Forbindelser var umiddelbart forestaaende og 
som Følge deraf, at et Angreb paa Hawaiiomraadet 
snart kunde forventes. 

Denne Meddelelse blev affattet i et Telegram af 
Chefen for Generalstaben, som efter at have konfere
ret pr. Telefon med Chefen for Flaadens Operations
afdeling, lod det omsætte i Kode og sende til de kom
manderende Generaler i Panama, Manilla og paa 
Hawaii med Ordre til, at de ansrnrlige sømilitære 
Myndigheder skulde underrettes om dets Indhold. 

Telegrammet lød som følger: 
»Japanerne fremsætter i Dag Kl. 1 p. m. østlig 

Standardtid et Forslag, som maa betegnes som et 
Ultimatum. De har ogsaa Ordre til øjeblikkeligt at 
ødelægge deres Kodemaskine. Hvilken Betydning den 
fastsatte Time kan have, ved vi ikke, men vær agt
paagivende i Overensstemmelse dermed. Underret de 
sømilitære Myndigheder om denne Meddelelse.« Tele
grammet sendtes som almindeligt offentligt Radiotele
gram med R. C. A. Telegrammet afgik fra Washington 
Kl. 1217 Washingtontid (Kl. 0647 Honolulu Tid) og 
indløb i Honolulu Kl. 0733 (Honolulu Tid), 22 Mi
nutter før Luftangrebet begyndte. 

4. Forsrarsberedskabet. 
Der fandtes to fælles Forsvarsoverenskomster for 

Hawaii-Øerne mellem de stedlige to øverste Myndig
heder af Hær og Flaade. 
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Den først oprettede Overenskomst var kendt under 
Navnet: »Den fælles Kystforsvarsplan«, og den var ba
seret paa »Krigsplanenc< og »Den fælles Optræden af 
Hær og Flaade« af 1935. 

Den anden Overenskomst var »Den fælles Kyst
forsvarsplan af 28. Marts 1941 «, undertegnet af Gene
ral Short og Admiral Bloch, og baseret herpaa, som 
Appendix Nr. 7, var en operativ Plan af 31. Marts 1941, 
udarbejdet af General Martin og Admiral Bellinger; 
men hele Planen, som var indsendt til Approbation til 
saavel Generalstaben som til Flaadens Operationsafde
ling, var aldrig blevet beordret sat i Kraft af nogen 
af disse Myndigheder. 

I Henhold til Planen skulde fælles Luftangreb paa 
fjendtlige Overfladeskibe udføres under taktisk Kom
mando af Flaaden, idet dog Antallet af deltagende 
Luftfartøjer af Hærens Luftstyrker for hver enkelt Ope
ration skulde fastsættes af den kommanderende Gene
ral over Hawaii-Øerne, medens defensive Luftopera
tioner over og i umiddelbar Nærhed af Oahu-Øen 
skulde udføres under taktisk Kommando af Hæren, 
idet dog Chefen for det 1-l. l\larinedistrikt skulde fast
sætte Antallet af deltagende Luftfartøjer af Flaadens 
Luftstyrker. Men i begge Tilfælde skulde Antallet af 
deltagende Luftfartøjer fra henholdsvis Flaadens 03 
Hærens Side være det størst mulige. 

I Henhold til samme Plan overtog Flaadebasens 
Chef (Admiral Bloch) med den Øverstkommanderende 
over Stillehavsflaaden (Admiral Kimmel)s Billigelse 
Ansvaret for, at Flaaden udførte de deri krævede Lang
distancerekognosceringsflyvninger, idet det dog tilføje
des, at saafremt de Flaadebasens Chef til Disposition 
værende Luftfartøjer af Flaadens Luftstyrker var util
strækkelige til at udføre en Langdistancerekognosce
ringsflyvning, og Hæren i saa Fald stillede Luftfartøjer 
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til Raadighed, skulde de sidstnævnte Luftfartøjer staa 
under taktisk Kommando af den Søofficer, der ledede 
Operationen. 

Denne Del af Planen led imidlertid af den meget 
følelige Mangel, at Flaadebasens Chef var fuldstændig 
uden Luftstyrker; hverken Jagerluflfartøjer eller Pa
lrouilleluftfartøjer var permanent underlagt ham, og 
han var saaledes udelukkende henvist til at stole paa 
Muligheden af at kunne benytte Stillehavsflaadens egne 
Luftstyrker til fælles Optræden med Hærens Luftstyrker. 
Chefen for »Patrol Wing« Nr. 2, Kontreadmiral Bel
linger, var af den Øverstkommanderende over Stille
havsflaaden stillet under Kommando af Flaadebasens 
Chef, Admiral Bloch, og var af denne sidste beordret 
til sammen med Chefen for Hærens Luftstyrker, Ge
neral Martin, at udarbejde en Luftforsvarsplan og for
berede en detailleret Deltagelse af Flaadens Luftstyrker 
i denne. Herved blev der givet Chefen for Stillehavs
flaadens Luftstyrker en Dobbeltstilling, idet han sam
tidig blev Chef for Flaadebasens Forsvarsluftstyrker. 

Den af de to Vaabens Luftchefer udarbejdede Plan, 
Appendix Nr. 7, betegnes af Undersøgelseskommissio
nen som god, men dens Basis var det ikke, som Følge 
af at Deltagelse af Flaadens Luftstyrker udelukkende 
Iivilede paa Muligheden af at kunne disponere over 
Stillehavsflaadens Luftstyrker. Dette Forhold var frem
tvunget af Nødvendigheden, men var fuldstændig i 
Modstrid med den fundamentale Fordring, at Forsvaret 
af en permanent Flaadebasis maa være uafhængig af 
A~sistance fra Flaadens Side. 

Effektiviteten af denne Plan hvilede fuldstændig 
paa Forhaandskendskabet til, at et Angreb kunde ven
tes indenfor et snævet begrænset Tidsrum, og Planen 
var udarbejdet paa dette Grundlag. Det var endvidere 
ikke muligt for den Øverstkommanderende over Stille-

Tirlsskr. f. Sovæsen. 116. Anrg. 25 
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havsflaaden at gøre dennes Luftstyrker permanent an
vendelige for Flaadebasens Chef, som Følge af hans 
egen Man~el paa Luftfa1tøjer, Førere og Besætninger, 
og som Følge af de Fordringer, der stilledes af Flaa
den i Forbindelse med dennes Operationer til Søs, 
bl. a. til at beskytte dennes Øvelsesomraader mod 
U ndervandsbaade. 

»Den fælles Kystforsvarsplan<< af 28. Marts 1941 
forudsatte en Enhedskommando, men en saadan kunde 
kun oprettes enten af Præsidenten for de forenede 
Stater eller ved fælles Overenskomst mellem Krigs
ministeren og Marineministeren eller endelig i det Til
fælde, at de Øverstkommanderende for Hærens og 
Flaadens paa Stedet værende Styrker blev enige om, 
at den foreliggende Situation krævede Enhedskom
mando og i saa Fald, hvem der skulde udøve den. 

(Fortsætte.~). 

Da Orlogskaptajn R. Steen Steensen for Tiden er bortrejst. bringer 
Redaktionen følgende Rettelse: 

1 November-Hæftet 1945 Side 332 staar anført, at Fregatten 
THETIS udrangeredes 1805. Dette beror paa en Misforstaaelse, idet 
den tillige med Fregatten T111TON (se samme Artikel Side 334) op 
brændtes af Englænderne den 5. November 1807 efter at være 

strandet ved Saltholm. 
(Jvnfr. C. F. \Vandel: Søkrigen i de dansk-norske Farvande 

1807- 14, Side 20). 
Red. 



Atombomben og vort nationale Forsvar. 
Af Kommandør Paul lpsen. 

Efter Redaktionens Henstilling skal jeg affatte dette 
lille Indlæg, der er foranlediget ved Orlogskaptajn Lin
des Artikel, i Korthed. 

Det kan fastslaas, at Virkningen af Atombomben 
synes at være gigantisk, og at Fremstillingen indtil 
videre kræver enorme Beløb og mægtige Industrianlæg. 
Endvidere kan man næppe gøre sig Haab om, at 
Atombomben skulde gaa i sig selv igen, det kan endog 
tænkes, at den engang i Fremtiden vil kunne blive et 
Redskab ogsaa i de mindre Staters Tjeneste, saaledes 
at den ogsaa kan vendes mod Stormagters Trusler og 
Overgreb. 

Men paa det nuværende Stadium synes det beret
tiget at mene, at Atombomben er et saa kostbart Pro
jektil, at den ikke vil blive anvendt efter Ordet »at 
skyde Graaspurve med Kanoner«, men at Atombom
ben kun vil blive taget i Brug til Storvildt, saasom 
Ødelæggelse af Storbyer, Storindustriomraader, større 
Trafikcentrer, Hærmasser, meget store Fæstningsanlæg, 
store Flaadebaser el. lign. Man bør derfor i Fremtiden 
søge at komme bort fra den Art Storanlæg og Masse
koncentrationer, men man bør ikke, af lutter Atom
bombefrygt, i al Almindelighed overgaa til Principper, 
der vil influere skadeligt paa den Strategi og Taktik, 
som Krigsførelsen i øvrigt kræver. 

25" 
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Det dybt alvorlige Problem, som Atombomben 
har rejst, gælder navnlig Storbyer. Hvad skal man 
f. Eks. stille op over for Truslen om Atombombe
kastning over en By som København, der rummer en 
Fjerdedel af Landets Befolkning? Man skal ikke haYe 
beskæftiget sig meget med passive Luftværnsforanstalt
ninger og Evakueringsspørgsmaal for at vide, hvilke 
Problemer man her kan vente at blive stillet overfor. 
Atombombekastning kan muligvis i Fremtiden paa
regnes at foregaa med V2 -Midler, saaledes at Atom
bomber ikke skal føres frem af Luftfartøjer. Men reg
nes der med, at Atombomber ogsaa fremtidigt vil bliYe 
kastet fra Luftfartøjer, og gaar man ud fra, at man i 
en overskuelig Fremtid ikke kommer uden om Befolk
ningskoncentration i Storbyer, saa ses det ikke rettere, 
end at man maa sætte alt ind paa netop at koncen
trere et Luftforsvar af enhver Art om Storbyer. Alle
rede denne Krigs Resultater, uden Atombomben, har 
belært om, hvad Storbyer er udsat for for dem, der 
er underlegne i Luften, og hvilken Lammelse i Krigs
førelsen dette medfører. 

Det er derfor givet, at man i Fremtiden i endnu 
højere Grad bør undlade at henlægge store Flaadeba
ser og vigtige Militærdepoter, store Hærstyrker, Mili
tær-Industrier, Elektricitetsværker m. m. til Storbyer. 

Som allerede berørt mener jeg, at der er Grund 
til at tro og baabe, at Atombomben ikke vil bliYe an
vendt i normale militære Operationer, blandt andet af 
den Grund, at en Fjende langt fra altid er interesseret 
i at lægge det Land øde, som han vil besætte eller 
erobre, oftest er han endda interesseret i at kunne ud
nytte Landets Resourcer midlertidigt eller varigt. I 
denne Krig var det jo f. Eks. fortrinsvis Befolknin
gerne selv, der i første Instans ødelagde deres eget 
Land, for at Fjenden ikke skulde kunne udnytte det. 
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Atombombefrygten bør derfor ikke brede sig saa
ledes, at man af den Grund her i Danmark vælger 
Skibstyper eller undlader at have faste Kystbefæst
ningsanlæg paa vigtige Steder af vore Kyster, ej heller 
mener jeg, at man af den Grund bør gaa til en større 
Spredning, end Faren fra Luften allerede nu byder. 

Spredning og Bevægelighed har allerede fra Luft
krigens Opkomst været Faktorer, der maatte tillægges 
stadig øget Betydning, hvor vidt man bør gaa i saa 
Henseende afhænger af andre Hensyn. 

Hvor meget skal man i det Hele »sprede« for at 
undgaa Atombombefaren? Det er vanskeligt med den 
Viden, man besidder herhjemme, at skønne om, hvor 
stort et Areal Atombombevirkningen spreder sig over, 
men det drejer sig om langt, langt større Omraader, 
end ved tidligere Sprængmidler, skal en Spredning 
batte noget, saa bliver det ikke Hektometre, men Ki
lometre, det drejer sig om. 

Orlogskaptajnen paapeger, hvorledes den, der er 
i Defensiven, i Forvejen nødes til at sprede, og er og
saa inde paa det helt rigtige, at det er en af Krigs
kunstens største Opgaver at koncentrere i rette Tid og 
paa rette Sted. Kommer Koncentrationen for sent, saa 
bliver ens Styrker slaaet enkeltvis, efterhaanden som 
de naar frem, eller Fjenden sætter sig fast i det Om
raade, der skulde sikres eller sikrer sig andre strate
giske eller taktiske Fordele. Man bør altsaa ikke sprede 
mere, end at Koncentrationsmulighederne er til Stede, 
det er en evig gyldig strategisk Doktrin. 

Men hertil kommer, at man jo ogsaa maa regne 
med, at den, der er i Offensiven, lægger Vægt paa størst 
mulige Bevægelighed (Fart), og at ikke mindst Luft
krigsførelsen giver store Muligheder herfor. Den, der er i 
Defensiven, maa altsaa i dertil svarende Grad hurtigt 
kunne koncentrere for at kunne imødegaa hurtigt an-
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satte koncentrerede Angreb (Lynangreb). Det vil med 
andre Ord sige, at man nu om Dage i endnu højere 
Grad skal være varsom med at gaa for langt i Retning 
af Spredning i Defensiven. 

Orlogskaptajnen har naturligvis Ret i, at det er 
af overmaade stor Betydning, at den, der er i Defen
siven, raader over stor Bevægelighed, men der maa ad
Yares imod, at man lægger saa megen V ægt paa Fart, 
at det gaar ud over Kampkraften. Thi hvad nytter det, 
at man kommer rettidigt, naar man er for svag paa 
Kamppladsen. Naar man saa tilmed, af Hensyn til 
Atombombefaren, vil gaa ned til Minimumsenheder i 
Tonnage, saa bliver Kompromis'et Fart og Kampkraft 
dobbelt vanskeligt. 

Det er jo alment kendt, at en bestemt Tonnage 
enten kan udnyttes bl. a. til Fart eller Kampkraft (of
fensiv eller defensiv), lad os ikke glemme Kampkraften. 

Efter Orlogskaptajnens Argumentation synes Luft
vaabenet logisk set, at blive det eneste saliggørende; 
thi netop dette Vaaben har de bedste Betingelser for 
Bevægelighed og Koncentrationsevne og bestaar af smaa 
Enheder. Lad os blot eksempelvis tage en Flaades og 
en Luftstyrkes Evne til at koncentrere enten mod 
Sundet eller mod Store Bælt, saa forstaar man klart 
Luftvaabenets Overlegenhed. Jeg er ingenlunde uenig 
med Orlogskaptajnen i, at bl. a. disse Egenskaber ved 
Luftvaabenet gør det overordentligt værdifuldt i dansk 
Forsvar, men det er langt fra alene disse Egenskaber, 
der er afgørende for det essentielle, SeJren . For at op
naa den Koncentration, som er en Betingelse for Sejr, 
behøver man langt fra altid at kunne koncentrere frem 
efter, den, der har mindre Bevægelighed, kan vinde 
Tid ved at koncentrere bag ud og dog sejre, det af
gørende er, at man til syvende og sidst er stærkest 
paa Kamppladsen. 
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I øvrigt maa det vel indrømmes, at paa et givet 
Tidspunkt er man nødt til at befinde sig i Koncentra
tionstilstand, og paa dette Tidspunkt er Betingelserne 
for Atombombens destruktive Virkning altsal;\ til Stede, 
men Orlogskaptajnen har naturligvis Ret i, at jo kor
tere Tid Koncentrationstilstanden varer, jo kortere Tid 
er Betingelserne til Stede for Anvendelse af Atom
bomben. 

Orlogskaptajnen advarer mod faste Befæstnings
anlæg, det lyder saa ligetil, at det er bedre at have 
bevægeligt Skyts end fast, ud fra det Ræssonement, at 
dels kan man jo altid føre det bevægelige Skyts der
hen, hvor der er Brug for det, og dels kan man jo 
bedre gemme det hen, medens det faste Skyts jo en
gang ikke kan flyttes og har den Mangel, at Fjenden 
ved, hvor det er. 

Hele Spørgsmaalet om fast og bevægeli'gt Kyst
skyts er imidlertid langt mere kompliceret og kræver 
en længere Udredning, end Pladsen her tillader. Men 
lad mig nævne nogle faa Overvejelser. For det første 
er det ikke muligt at have bevægeligt svært Skyts, og 
selv tungt, mellemsvært Skyts lader sig kun transpor
tere med meget langsom Fart. Det drejer sig jo ikke 
alene om Transport af Kanoner, men ogsaa af Am
munition, Ildledelsesmidler og eventuelle Kanonbriske, 
og saadanne Transporter er lette Maal for Luftangreb. 

Fast Skyts bør naturligvis fortrinsvis anbringes paa 
vigtige strategiske Steder, som man paa Forhaand kan 
forudse Betydningen af eller endog Nødvendigheden 
af forsvares, enten det nu er af sø- eller landmilitære 
Grunde eller af Hensyntagen til Samfundslivet. Fast 
Skyts har den Fordel at kunne holdes i konstant B~
redskab, saaledes at det øjeblikkeligt kan træde i Funk
tion, dette spiller en ikke ringe Rolle, ikke mindst i 
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et Land, der tøver med at træffe ekstraordinære Sik
kerhedsforanstaltninger i alvorlige Situationer. 

Ved faste Anlæg er ikke alene Skyts, men ogsaa 
Ammunitionsbeholdninger, Meddelelsesmidler, Besæt
ninger m. v. dækket, og Forsvar mod Luften, mod 
Rygangreb (f. Eks. Luftlandetropper) og mod Kystsiden 
forberedt og udbygget. Faste Anlæg vinder derved baade 
i offensiv og defensiv Kampkraft. 

Fast og bevægeligt Kystskyts har hver sine For
dele og _Mangler, derfor bør et Kystartilleri raade over 
begge Arter i passende Forhold, efter hver Arts Be
tydning. 

Som allerede nævnt, saa er meget store Befæst
ningsanlæg muligvis værdige Maal for Atombomber, 
men indtil videre tror jeg, at man kan se bort fra, at 
mindre og spredte Kystanlæg vil blive Ofre herfor. 

Mine Overvejelser har kort sagt ført til, at den 
store, overvældende Fare ved Atombomber er deres 
Anvendelse og Virkning mod Storbyer og meget store 
militære Anlæg og Koncentrationer, men derimod me
ner jeg, at man paa det nuværende Stadium ikke be
høver at nære større Frygt for deres Anvendelse i den 
almindelige Krigsførelse. 

Jeg er næppe saa uenig med Orlogskaptajnen i hans 
Betragtninger, som denne Artikel maaske tyder paa, 
blandt andet fordi Luftvaabenets stigende Indflydelse 
jo allerede har medført, at Udviklingen gaar i Retning 
af Bevægelighed og Spredning - uanset Atombom
ben - , men jeg har ment, at Orlogskaptajnens ensi
dige Synspunkter trænger til at uddybes og tildels 
imødegaas. 



Lidt om Reaktionsdrivning af Luftfartøjer. 
Af I<uptnjnløjtnnnt Z i g I er. 

I Løbet af det sidste Aar har man oftere og oftere 
hørt om det »reaktionsdrevne« Luftfartøj. Indtil da 
havde det propellerdrevne Luftfartøj eneraadigt her
sket i Luften. Det, som særligt gjorde Indtryk ved 
Fremkomsten af den nye Type Luftfartøjer, var deres 
store Fart, som langt overgik de propellerdrevnes, og 
det er klart, især for dem, der har set denne Type 
Luftfartøjer i Luften, at man her staar overfor Ind
ledningen til en ny Æra i Luften. 

Det er de stigende Hastigheder af det propellerdrevne 
Luftfartøj, der har tvunget Konstruktørerne til at søge 
nye Metoder til at drive Luftfartøjerne frem paa. New
ton's Lov siger, at »Aktion og Reaktion er lige store«. 
I det propellerdrevne Luftfartøj udfører Propellen den 
nødvendige Reaktion til at drive Luftfartøjet frem. 
Dette er udelukkende en mekanisk Proces, der inde
holder visse fundamentale Begrænsninger m. H. t. den 
Hastighed, hvormed Luften kan paavirkes mekanisk. 
Disse Begrænsninger naas ved Luftfartøjshastigheder 
paa omkring 800 km/t. De højeste propellerdrevne 
Luftfartøjshastigheder ligger da ogsaa i Øjeblikket 
imellem 700-800 km/ t. Man maa ogsaa her gøre sig 
klart, at Propellertippenes Hastighed ligger langt over 
Luftfartøjets. For at faa større Farter og gøre det 
muligt at flyve i større Højder har man saaledes været 
tvunget til at søge nye Veje for at skape den nød
vendige »Reaktion«. 
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Hvis man ser paa Raketten, som vi jo alle ken
der og har set i Funktion, har vi her en simpel Form 
for Reaktionsdrift. N aar en Rakets Krudtladning an
tændes, dannes der en Mængde Krudtgas, der ledes 
lige bagud samtidig med, at Raketten drives fremad. 
Da Krudtladningen medfører sin egen lltbeholdning, 
er den uafhængig af Luftens Ilt ved Forbrændingen, 
men naar den er antændt, kan Forbrændingen ikke 
kontrolleres. Denne Form for Reaktionsfremdrivning 
benyttes undertiden, naar man ønsker at hjælpe et 
overladet Luftfartøj i Luften, eller hvis man f. Eks. 
ønsker at gøre Startlængden saa kort som muligt, eller, 
hvis man inden for en kort Tid ønsker at forøge 
Maksimalhastigheden. I Praksis udføres det f. Eks. 
paa den Maade, at man paa Siderne af Luftfartøjet 
har fastgjort et Par Rør med Raketsatser. Paa et givet 
Tidspunkt af Starten antænder Flyveren Satserne, der 
brænder i ca. 4 Sek., og Raketvirkningen af disse 
Satser hjælper saaledes Luftfartøjet i Luften. 

Den principielle Forskel mellem denne Form for 
Reaktionsfremdrivning og den Fremdrivning, der skyl
des de nye Reaktionsmotorer, ligger i, at i disse sidste 
bruges den atmosfæriske Luft, dels til at skaffe Ilten 
til Forbrændingen af Brændstoffet og dels til at danne 
Hovedparten af den Luftmasse, der udstødes. 

Naar en Luftmasse ophedes, forøges dens Arbejds
kapacitet, og naar en Luftmasse arbejder ved, at den 
udvider sig, mister den Varme. Naar en saadan op
hedet Luftart udvider sig frit i Atmosfæren, opstaar 
der en Reaktionskraft foraarsaget af den udslippende 
Luftstraale. En reaktionsdreven Motor er et Apparat, 
der fremstiller en saadan Luftstraale ved at tilsætte 
Varme til atmosfærisk Luft paa en saa effektiv Maade 
som muligt og ved at lade denne Luftstraale slippe 
ud gennem en passende Udgangskanal. For at faa det 
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største Udbytte ved Varmetilsætningen maa Luftmassen 
være under Tryk. Hvis det særligt formede Rør som 
vist paa Fig. 1 drives gennem Luften med høj Fart, 
vil Hastighedsenergien fra den indstrømmende Luft 
omdannes til et forøget Tryk indeni Røret. En Ind
snævring ved Udgangen af Røret har den modsatte 
Virkning, idet .den omdanner det forøgede Tryk i 
Røret til forøget Hastighed. Ved at opvarme den 
sammenpressede Luft, 11aar den passerer Røret, bliver 

--- BEVÆGEiSESRETNING ----~-
LVFT 

Flg. 1. 

den Varme, der absorberes af Luften, omdannet til 
kinetisk Energi, og Luften forlader Røret med en 
meget større Hastighed, end med hvilken den gik ind 
i Røret. Jo større Tryk Luften har, jo større er den 
Varmemængde, der kan tilsættes til et givet Rumfang 
og jo større er dets Omdannelse til kinetisk Energi. 
Kort sagt, Tilførelsen af Varme til Luften har skabt 
en Luftstraale og dermed en fremaddrivende Kraft. 
Et saa simpelt Rør som ovenfor vist er ikke en prak
tisk anvendelig Udformning, men med faa og ringe 
Forandringer antager det den rørformede Radiator
form, det har i Dag. 

Kompressorer. 

For at den reaktionsdrevne Motor kan virke saa 
effektivt som muligt ved alle Farter, maa man have 
en eller anden Form for Kompressor. Stempelkom
pressorer kan ikke hamle op med det uhyre Rum
fang af Luft, der bruges. Man bruger derfor roterende 
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Kompressorer. Der er 2 Hovedtyper, den centrifugale 
eller den axiale Kompressor. Den førstnævnte ligner 
i Formen den sædvanlige Overlader (Supercharger) til 
en Luftfartøjsmotor. Den axiale Kompressor ligner i 
Formen en Dampturbine, men Virkningen er omvent. 
I en reaktionsdreven Motor skal Kompressionsforholdet 
være temmeligt højt. Luften, der forlader Kompresso-

BMND3TOF 

TÆNIJRØR 
.SKÆRM 

LUFT Til FORBRÆNDING 

FORBRÆNDINGS.KAMMER 
Fig. 2. 

ren, skal nu paa en eller anden 1\laade ledes til et 
særligt Forbrændingskammer, hvor den opvarmes ved 
Forbrændingen af et Brændstof. For Tiden brnges 
hovedsagelig Petroleum, men eksplosive flydende Ke
mikalier har ogsaa fundet deres Anvendelse i tyske 
reaktionsdrevne Luftfartøjer. Tændingen skabes fra el 
almindeligt Tændrør, og naar Blandingen først er an
tændt behøves ikke mere Tænding. Forholdet mellem 
Luft og Brændstof i disse Motorer er ca. 5 Gange 
større end i en almindelig Flyvemaskinemotor. Brænd
stof vil normalt ikke brænde under disse Forhold, og 
der indlades kun tilstrækkelig Luft for Forbrændingen 
i det Forbrændingskammer, hvor den virkelige For
brænding finder Sted. Den tilbageblevne Luft ophedes 
ved Berøring med de brændbare Luftarter og Over-
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fladen fra Metalskærmen i Forbrændingskamret (Fig. 2). 
Fra Forbrændingskamret kan den ophedede Luft ledes 
direkte ind i Straalerøret, der leder den videre ud i 
Luften. Udgangsrøret ender i en Indsnævring, der for
aarsager, at Hastigheden af den udstrømmende Luft 
yderligere forøges, før den naar ud i Atmosfæren. 

Gasturbiner. 

Til at drive Kompressoren kan bruges en særlig 
Motor. Dette var f. Eks. Tilfældet i det italienske re
aktionsdrevne Luftfartøj af Caproni-Campini Typen, 
der var en Kendsgerning før Krigen. Nutildags gøres 
det paa denne Maade, at man sætter et Turbinehjul 
der, hvor Luften forlader Forbrændingskamret. Man 
forbruger saaledes noget af Energien. Da roterende 
Kompressorer løber med samme Fart, kan Kompres
soren og Turbinehjulet monteres paa den samme Aksel. 
En saadan reaktionsdreven Motor kaldes en Gastur
bine. Omdrejningerne, der her tåles om, ligger imellem 
10-20.000 0/M, 

Der er flere Fordele ved at anvende Gasturbiner 
i Stedet for den almindelige Motor. Støj og Vibration 
er reduceret, Eftersyn er forenklet, idet saadanne Ting 
som Magneter, Overladere og indviklede Smøresyste
mer ikke er nødvendige. Opstartning drejer sig hoved
sagelig kun om at faa Turbinen op paa Omdrejninger 
ved Hjælp af en elektrisk Motor og antænde Brænd
stoffet ved en Gnist. Der behøves ingen Opvarmning, 
og det tager som Regel kun ca. 20 Sekunder for en 
Turbine at naa fulde Omdrejninger. Endskønt Brænd
stofforbruget er temmelig højt paa det nuværende 
Tidspunkt af Udviklingen, bliver dette dog delvis op
vejet af den ringe Mængde Smøreolie, der er nødven
dig, og ved den meget ringe Vægt, en Gasturbine har, 
sammenlignet med en almindelig Motor. Der har kun 
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fundet faa Forandringer Sted i selve Luftfartøjets Ud
seende. Haleplanet maa holdes fri af de udstrømmende 
varme Gasarter fra Turbinerne. Efter Sigende skal man 
være mere end 30 Meter bagved de udstrømmende 
varme Gasarter for at undgaa Forbrændinger. Under
stellet kan gøres lavere, da der ikke er nogen Pro
peller, der skal klare Jorden, og Turbinerne kan sidde 
tættere sammen, hvilket er en Fordel ved Motorstop 
paa den ene af dem. 



Nekrolog. 

Kaptajn Knud Frydendahl Maegaard blev født den 
8. August 1869 i Odense som Søn af Købmand Vil
helm Rasmussen Maegaard og Hustru Johanne født 
Frydendahl. 

Han blev Kadet 1886 og Sekondløjtnant 1890, 
Premierløjtnant i 1894. Han var Skoleofficer ved Under
officersskolen 1896-99 og udkommanderet 1897, 98 
og 99 med Skonnerten »Ingolf«, Øvelsesskib for Under
officersskolen. I 1899-1900 var han med Krydseren 
»Valkyrien« paa Togt til Østasien under Prins Valdemar. 
Blev Kaptajn i 1906 og var i 1906-08 og 09 Næst
kommanderende i Vagtskibet ved København, Kaserne
skibet »Sjælland«. I 1911 tog ban sin Afsked paa 
Grund af Svagelighed og ansattes derefter som Assi
stent (fungerende Fuldmægtig) i Marineministeriet. Fra 
1919-39 var han til Raadighed for Marineministeriet. 

Maegaard var en meget pligtopfyldende og grun
dig Mand, stilfærdig og hjælpsom med meget Lune, 
yderst afholdt af sine Kammerater og i sin Officers
tid af sine Underordnede. 

Han blev Ridder af Dannebrog i 1900 og i 1920 
Dannebrogsmand. 

Han var ugift. 
Maegaard døde den 6. November 1945 og er be

gravet paa Garnisons Kirkegaard i København. 

P. I. 



Meddelelser fra Udlandet. 
Ved Orlogskaptajn H. Harms, l{aptajnløjtnant P. Ziegler og 

Kaptajnløjtnant H. L. Prause . 

England. 

Krydserne af JJTiger«-Klassen . 

H. M. S. »Tiger« blev søsat den 25. Okt. 1945 ved John 
Brown & Co.s Værft ved Clydebank. »Tiger« hører til en ny 
Krydserklasse, der i Ojeblikket er under Bygning. Andre Krydsere 
af denne masse er blevet søsat, men deres Navne er endnn ikke 
offentliggjort. 

Deplacement: 8885 t, Længde: 169,3 m, Bredde: 19,5 m, Dyb
gaaende : 6,27 m, Fart og Maskinkraft opgh·es ikke. 

Armeringen udgøres af 9 Stk. 15,2 cm Kanoner opstillet i 
tre Tripple-Taarne, 10 Stk. 10 cm Kanoner opstillet i Dobbelt
affutager og rimeligvis beregnet til Skydning mod saavel l\faal paa 
Søen som mod Luftmaal; desuden et stort Antal lettere Luftskyts 
m.v. Krydserne er forsynet med to Stk . Trippleapparater til Tor
pedoudskydning. 

(Times den 26. Okt. 1945) H. L. P. 

Sverige. 

Torpedojagere. 

»By-Jagerne« er blevet moderniseret, idet Hovedartilleriet er 
opstillet mere fordelagtigt, og AL-Skytset forøget til 4 Stk. 40 mm 
og 4 Stk. 20 mm. 

De nye store 1800 t Jagere, planlagt og tegnet 1942-43, er 
nu under Bygning, »Oland« hos I{ockums l\lek. Verkstads AB i 
Malmø staar for Stabelafløbning, »Uppland«, der bygges af Orlogs
varvet i Karlskrona, er noget længere tilbage. 
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Standarddeplacement: 1800 t, Længde: 111 m, Bredde: 11 m. 
Dybgaaende: 3,4 m. Hovedartilleri: 4 Stk. 12 cm Kanoner med 
Elevationsfrihed paa 60° i 2 pansrede Dobbelt-Taarne. AL-Skyts: 
7 Stk. 40 mm Kanoner, de seks i Dobbeltaffutager, den ene i En
keltaffutage, samt 8 Stk. 25 mm l{anoner i Enkeltaffutager. Alt 
AL-Skyts forsynet med Skjolde. 

Jagerne faar 6 Stk. 53 cm Torpedoer og 4 Stk. Dybdebombe
kastere foruden Dybdebombeudlægning over Hækken. 

Maskinkraften opgives ikke, Fart: ca. 35 Knob. 
Besætningen bliver ca. 200 Mand, underbragt paa forskellige 

Steder i Skibet efter den Retningslinie, at Mandskabet skal bo saa 

nær l{lartskibsposterne som muligt. 

(Sveriges Flotta Okt. 1945) H. L. P. 

I Tidsskriftet »Folk och Forsvar« Juni 1945 findes Referat 
af den svenske Betænkning vedr. Oplysninger om Forsvaret. 

Generalløjtnant I. Holmquist har været Formand for l{om
missionen, hvis øvrige sagkyndige Medlemmer har været Kaptajn 
A. Grafstrom, Docent Gunnar Heckscher, Major S. Lagerberg og 
Rektor Ragnar Lund. 

Betænkningen giver Udtryk for Onskeligheden af stærkt for
øget Oplysningsvirksomhed, større Smidighed og størst mulig 
Ytringsfrihed vedrørende Forsvaret. 

Endvidere paapeges Hensigtsmæssigheden af en intensivere 
og mere planmæssig Virksomhed for at opnaa bedre Forstaaelse 
mellem Folk og Forsvar. 

Omkostningerne ved de nye Forslag beløber sig til ca. 
145.000 l{r, 

!øvrigt henvises til Tidsskriftet og til Betænkningen. 

H.H. 

Krydsere. 

Data for de nye svenske lette Krydsere »Tre Kronor« og 
11Guta Lejon«: 

Deplacement: 7400 t, Længde: 180 m. 
Hovedarmering: 7 Stk. 15 cm l{anoner i Taarne, anbragt med 

et Triple-Taarn paa Bakken og to Dobbelt-Taarne agter, idet det 
forreste af disse er hævet i Forhold til det andet. Kanonerne har 
god Elevation, og kan derfor benyttes mod visse Luftmaal. Kano
nernes Ladeordning er automatisk, og Ladetiden er ens ved Ka
nonen vandret og ved fuld Elevation. 
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AL-Skyts: 20 Stk. 40 mm Kanoner i Dobbelt-Affutager, elek
trisk rettede og gyrostabiliserede, samt 10 Stk. 25 mm Kanoner i 
Enkelt-Affutager. 

Afstandsmaalere: lait 3 Stk. anbragt med en i Mærs for, en 
i Ildledercentral paa agterste Del af Overbygningen og en i det 
øverste Taarn paa Agterdæk. 

Projektører: 1 paa Forkant af Bro, 2 paa hver Side af Skor
stenene (ialt 5 Stk.). 

Torpedoer: 2 Tripleudskydningsapparater til 53 cm Torpedoer, 
anbragt eet paa hver Side agter. Affyring fra Broen. 

Dybdebomber: Der lindes saavel Morterer som Installation 
til Udkastning agter. 

Minebaner: 2 faste Minebaner. 
Pansring: Er ikke opgivet, men det fremholdes, at Panseret 

saavcl i Udstrækning som med Hensyn til Modstandskraft er bedre 
-end Pansringen i udenlandske l{rydserc af lignende Størrelse. 

Maskinkraft/Fart: Er ikke opgivet, men det antydes, at Farten 
formentlig ligger noget over 32,5 Knob. 

Bemanding: 26 Officerer, 77 Underofficerer og 482 Menige. 
»Tre Kronor« søsattes den 16. December 1944 ved Gotaverket, 

hvor den nu er ved at blive monteret færdig. 
»Gilla Lejon«, der bygges hos Eriksberg, Goteborg, staar for 

Stabelafløbning (Begyndelsen af November). 
De to nye svenske Krydsere blev bygget som Resultat af den 

i 1941 udarbejdede Plan for den svenske Flaades Sammensætning. 
Ifølge Planen skulde de operative Søstridskræfter bestaa af tre 
hurtige Operationsgrupper, en Hjælpestyrke og en U-Baadsstyrke 
samt iøvrigt i udstrakt Grad støttet af Luftstridskræfter. 

Operationsgruppernes Hovedopgave er - især under Mørke -
at forhindre Landgangsoperationer, at angribe fjendtlige Søstrids
kræfter og Søfart, at udlægge offensive Minespærringer samt at 
gennemføre fremskudte Observationer. Gruppernes Sammensætning 
er: 1 Krydser, nogle .Jagere samt et Antal mindre Torpedo
baade. 

Hjælpestyrkens Kerne dannes indtil videre af de 3 Skibe af 
»Svcrigc« -Klasscn, og denne Styrkes Hovedopgave er at støtte 
Operationsgrupperne, om noget saadant er paakrævct. 

At den svenske Flaade faar Raadighed over J{rydscre betyder, 
at der er aabnct Mulighed for at overgaa til den bevægelige, hur
tige Gruppetaktik, som hyppigt anvendtes under den nu afsluttede 
Verdenskrig. 

(Sveriges Flotta Okt. 1945) H. L . P. 
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U. S. A. 

Den amerikanske Flaades Tab under Krigen. 

Den fuldstændige Liste O\'er amerikanske Krigsskibe, der er 
mistet under Krigen, er blevet offentliggjort i Amerika i Begyndel
sen af Oktober: 

2 Slagskibe: »Arizona« og »Oklahoma« (mistet i Pearl 
Harbor 7. December 1941). 

5 Hangarskibe: »Hornet<<, »Lexington«, »Princeton«, 
»\Vasp« og »Yorktown <<. 

6 Eskorte- Hangarskibe. 
7 Svære Krydsere: »Astoria«, »Chicago«, »Houston«, 

»Indianapolis«, »Northampton«, »Quincy« og 
»Vincennes«. 

3 Lette Krydsere: »Atlanta«, »Helena« og »,Juneau«. 
71 Torpedojagere heraf 25 paa 2100 t 

3 1850 -
!l 1700 -
6 1630 -

11 Eskortejagere. 
52 Undervandsbaadc. 

3 Minelæggere. 
24 Minestrygere. 
18 U-Baadsjagere. 
12 J{anonbaade. 
15 l{ystpatruljebaade. 

10 
og 18 

3 Tendere for Søluftfartøjer. 
69 Motortorpedobaade. 

1500 -
under 1300 t. 

144 Landgangsfartøjer (heraf 40 af LST-Typen, 9 af LSM
Typen, 67 af LCT-Typen, 22 af LCI-Typen og 6 af 
LCS-Typen). 

10 Slæbebnade. 
6 Tankskibe. 

21 Troppetransportskibe. 
36 Patruljefartøjer af Typen YP. 

152 Patruljefartøjer af forskellige andre Typer. 
4 Forsyningsskibe tilhørende Marinen. 

22 Forskellige andre Skibe. 

lait 696 Skibe og Fartøjer. 

(New York Times 6. Okt. 1945) H. L. P. 
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Sammenligner man de Opgivelser over den amerikanske l{rigs
marines Tab under Krigen, der findes i den officielle Tabsliste 
med de Opgh·elser, der findes dels i Taschenbuch der l{riegsflotten 
og dels i Svensk Marinekalender, fans følgende Tabel : 

Amerikansk Taschenbuch Marinekalender 
Liste Forlis Forlis 

pr. 1.-9.-1944 pr. 1.-9.-1944 pr. 1.-11.-1944 

Slagskibe 2 2 1 

Hangarskibe 3 (pr. 1.-11. 5) 4 5 

Eskorte- 2 (pr. 1.-11. 3) 2 4 Hangarskibe 

Svære Krydsere 6 6 6 

---
Lette Krydsere 3 3 3 

Torpedojagere 49 49 47 + nogle 

Eskorte-.Jagere 5 0 4 

U-Baade 36 27 34 
- - -

Minelæggere 0 1 0 

Minestrygere 16 10 20 

U-Baadsjagere 12 11 

l{anonbaade 9 8 15 

Det ses, at Forskellen mellem de 3 Opgivelser er betydelig 
mindre, end man skulde have ventet. 

H.L.P. 




