
TIDSSKRIFT FOR SØV ÆSEN 
1947 

118. AARGANG 

UDGIVET AF 

SØE-LI EUTENANT-SELSKABET 

IU:llAKTIIR: ORLOGSKAPTAJN E. J. SAAnrn 

KJ@BENHAVN 

HOVEDKOMMISSIONÆR H. HAGERUP 

FR. G. KNUDTZONS BOGTHYl{KEHI AI S 

1947 



,, 



INDHOLDSFORTEGNELSE 
ORDNET ALFABETISK EFTER EMNE 

Afstandsbedømmelse. Png. 

Hurtig og god Afstandsbedømmelse uden Hjælpemiddel. Af 
Søløjtnant A. Struckmann .............................. 24-0 

Atombomber. 

Søm agt og Atombomber. Ved Kaptajnløjtnant S. Thostrup. . . 101 

Boganmeldefaer. 

Briand de Crevecoeur: Iver Huitfeldt. ..................... 24-7 
Bro, ,Jens: »Kan det nytte?«.............................. 88 
Masson, Henry le: Les Flottes de Combat 1947 . . . . . . . . . . . . 86 
Minist. f. Handel, Industri og Søfart: Nautisk Tabelsamling. . !ll 
Moorehead, A.: Montgomery . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 93 
Morison, S.: Operations in North African Waters. Okt. 194-2 

,June 1!143 .......... : . ....... :· ........................ 253 
Møller, E. - Christophersen, H. og Thulstrup, Å.: »Krigen 

193!1- 45<( .... . ..... _- ..... ' ..... • ....................... 257 
Scheen, R.: Norges Søkrig 1!139 - 40 ....................... 127 

Fra Udlandet. 

Meddelelser ved Orlogskaptajn P. Zigler og Kaptajnløjtnant H. 
Prause: 

Amerika (U. S. A.) ............................. 134-- 198- 262 
England ................................. 135- 167 - 192- 259 
Frankrig ................................................ 196 
.Japan .................................................. 197 
Malaya ..................................... . ........... 197 
Norge .......................................... . ... 98- 197 
Rusland (Sovjet) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 197 
Sverige . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 133- 260 



/(ong Christian X. Pag. 

Mindeord om lfong Christian X ........................... 201 

/,uftforsvar. 

Nyt Træningsapparat som Led i A. L.-Uddannelsen. Ved l{ysl-
løjtnant A. Oehlenschliiger .............................. 2:1:1 

/,11ft1 ,æsen. 

Flyvning over Polaromraader. Ved Orlogskaptajn H. Harms . . 18H 

Isobarnavigation. Ved Orlogskaptajn H. Harms ............. lfi7 
Er Krigsskibes Udrustning med Soluftfartøjer forældet? Af 

Orlogskaptajn R. Steen Steensen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 72 

Na1Jigation. 

H. 0. 211. Beregning indenfor »Dødvinkelomraadet«. Af l{om
mandørlrnptajn J. Hanptmann-Andersen . . . . . . . . . . . . . . . . . 67 

Isobarnavigation. Ved Orlogskaptajn H. Harms . . . . . . . . . . . . . I :'i7 

Nekrologer. 

Ved P. I.: \'iceadmiral Georg Carl Amdrup . . . . . . . . . . . . . . . . HIi 

Kommandør Halfd:m Barfrecl Barfocl . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 24!i 
Kaptajn Frode Benjamin Frocla . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 244 
Kommandør Vilhelm ,Julius Alexander I-Jarltung.. . . . . . . . !Hj 

Kommandørkaptajn Malte Emil Malthe-Bruun . . . . . . . . . . . li!! 

Premierløjtnant, siamesisk l{ommanclør Franz f,eorg Axel 
Rischel........... . ... . ............................. !i7 

Kommandør Carl August Severin \Vestermann ........... 123 

Opmaaling. 

Amerikansk Søopmaaling under Krigen. Ved Kommanclor I'. 
,Jensen............... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 

Personel. 

Betragtninger vedr. militære Personelforhold indenfor Soværnel. 
Af Kommandørkaptajn C. E. Dinesen .. .. ...... 137- llHJ - 20(j 

Prisspørgsmaal. 

Prisspørgsmaal 194 7 64 

Retspl~je. 

Anholdelsesfristen. Af Generalauditør E. SehiilTer . . ... . . , . ... 226 



Pag. 

Vedrørende Ønskeligheden af en militær Søforklaring. Af Orlogs-
kaptajn I{. H . Seehusen .... . .......................... . 

Skibbygning . 

De japanske Kæmpeslagskibe. Åf Kaptajnløjtnant S. Tl10str11p 231 
l{offardi-Hangarskibe. Af Orlogskaptajn R. Steen Steensen . . . 47 
Er Krigsskibes Udrustning med So luftfartøjer forældet? . . . . . 72 

Søkort. 

1-iautiske Kystnavne. Af Direktør L. E. Grandjean .......... 154 

Somagl . 

Sømagl og Atombomber. \'ed l{aptajnløjtnant S. Thostrup .. 101 

Soc-Uc11tenant-Sclskabet 

Prisspørgsmaal 194 7 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 64 
Søe-Lieutenant-Selskabcts Virksomhed 1946- 4 7 . . . . . . . . . . . . 129 

Tidsskrift for Søvæsen. Redaktionelt. 

April - August 1!J4 7 i eet Hefte . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 65 

i·d kigsljeneste. 

Optisk Udkigstjeneste. Af l{aptajnløjtnant S. Thostrup . ..... 146 

Undervandsbaade. 

Nogle Bemærkninger om visse Spørgsmaal ang. Undervands-
baade. Af Kaptajnløjtnant J. Petersen ................... 118 

l'erden.~krigen 19,'19 - 45. 

Flaadens Andel i Sejren i Europa. Ved Orlogskaptajn P. Zigler 21 
Sænkningen af »Tirpitz«. Af Orlogskaptajn P. Zigler........ 33 



INDHOLDSFORTEGNELSE 
OHD1'ET ALFABETISK EFTEH FOHFATTEHNA\'N 

Png. 

Dinesen, C. E.: Betragtninger l'cclr. militære Personelforhold 
indenfor Søværnet ..... .. . . ..... . . . .. .. . . . .. 1:17-169 20(i 

Grandjcan , I,. E.: Nautiske l,ystnal'ne .. ... . . . . .. . ......... 154 
Harms, IJ.: Flyn1ing oVl'r l'nlaromra:ull·r. . ..... . .. .. . . . .. 18!i 
- Isobarnavigation . . .. .. . .. .. . .. . .... .. .. , . , . . . . . . . . . . . 1 ;,i 

H1111p/111crnn - Anderse11 , .I. : H. 0 . 211. Beregning indenfor llDocl -
,·inkclomr:i:u.lct(( .... .. . ... ... .. .. . .... ..... , . . . . . . . . . . li7 

Helms, A. : ;\lincleord om l{ong Christian X . . ....... . . ..... 201 
lpsen, P.: Nekrologer: 

Viceadmiral G. C. Amdrup . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . lill 

Kommandør H. B. Barfod . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.1;, 
Kaptajn F. B. Froda. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2H 
l{ommanclør V. ,I. A. Harttung. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . !Hi 
l{ommanclorkaptajn :\1. E. ;\lalthe-Bruun . . . . . . . . . . . . . . . . . 58 

PremierlHjtnant, siamesisk 1,ommanclør F. G. A. Hisehel. . . fl7 
l{ommanclor C. A. S. Wl'stcrmann . . ..... . ... . . ..... . . ... 123 

Boganmeldelser: 
Iver Huitfcldt . .. . ... . . . . ... . ......................... 247 

Jcn.~cn. fJ.: Amerilrnnsk Snopm:rnling under l{rigen. , . . . . . . . . 11 
Oehlenschlci!Jer, A. : Nyt Træningsapparat som Led i A. L.-Ud-

dannclsen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . '..!3:1 

Peler.~en, .I. : Nogle Bemærkninger om visse Sporgsmaal ang. 
Unclerv:mdsba:1de ........... . ...... . ... . .. . ............ 118 

Prausc, H.: Meddelelser fra l'cll:rnclet. .. !l8 - 13:I- Hi7 - l!l2 ·· 2ii!l 

Redaktionen: 
April - August 1!147 i eet Hefte.. .. . . .. ....... .... . . .... li:i 

8u11bye, E . .I.: Boganmelclelscr: 
li Krigen l!l3!l-'4:i« . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 257 
:\fontgomery . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . !)3 

Norges Søkrig 1 !l3!l- 40 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 127 



Pag. 

Schciff'er, E.: Anholdelsesfristen .. ·. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 221i 

Seeh1rne11, K.: Vedrørende Ønskeligheden af en militær So-
forklaring . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 

Steensen, R. Steen: Koffardi-I-langarskibe . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 7 
- Er Krigsskibes Udrustning med Søluftfartøjer forældet?... 72 

- Boganmeldelse: Les Flottes des combat l!l4 7. . . . . . . . . . . . 86 
Struckmann, A.: Hurtig og god Afstandsbedømmelse uden 

Hjælpemidler . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 240 

Søe-Ueutenunt-Selskabel: i\lindeord om I{ong Christian X. . . . 201 

- Prisspørgsmaal l!l47 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 64 

-- Søe-Lieutcnant-Sclskabets Virksomhed 1946- 4 7 . . . . . . . . . . 129 

1'hoslrup, S.: De japanske I{æmpeslagskibe ................. 231 

Optisk Udkigstjcneste . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 146 

Sømagt og Atombomber . .................. .' ..... . .. ... 101 

Nautisk Tabelsamling . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . !l 1 

Boganmeldelse: nKan det nytte«? . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 88 
Topsøe-Jense11, A.: Boganmeldelse: Operations in North-Africm1 

Watcrs. Okt. l!l42 - ,June Hl43 ... ...... .. .... ... .. . .. .. 253 

Zigler, P.: Flaadens Andel i Sejren i Europa... . . . . . . . . . . . . 31 

Sænkningen af nTirpitz« . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 33 

- Mcdclelelser fra Udlandet ........... !lll- 133- l(i7 - l!l2 - 25!l 





Vedrørende Ønskeligheden af en militær Søforklaring. 
Af Orlogskaptajn IC H. Seehusen . 

I Sølovens § 40 staar der, at Skibsføreren er for
pligtet til at afgive Søforklaring under visse Omstæn
digheder, naar der er sket, eller der er Fare for, at 
der er sket Skade paa Skibet, og i Loven om Ord
ningen af Sø- og Handelsretter findes i §§ 8- 14 nær
mere Regler for en saadan Søforklarings Optagelse og 
Behandling, bl. a. ved at fastslaa Rettens Pligt og Ret 
til at indkalde Vidner. Sidstnævnte Lovs § 15 lyder: 
»Bestemmelserne i §§ 8-14 finde ikke ikke Anven
delse paa Krigsskibe.« 

Nødvendigheden og Rimeligheden af ovenslaaende 
Anordninger er indlysende, men det forekommer mig, 
at vi i Søværnet mangler tilsvarende interne Bestem
melser om Opklaringen af de ved Kollision eller Grund
stødning gældende Omstæn.digheder, og at en saadan 
Opklaring maa være særdeles hensigtsmæssig saavel 
af Hensyn til Søværnet som Helhed indadtil og ud
adtil, som for den enkelte Søofficer, der kommer ud 
for saadanne Uheld; det vil vel i Praksis sige de fle
ste Søofficerer, der har gode og afvekslende Udkom
mandoer til Søs. Det maa jo ikke glemmes, at den 
militære Sejlads ofte foregaar under Forhold og i Far
vandsafsnit, der gør Chancerne for saadanne Uheld 
betydelig større end Tilfældet er ved den civile Skibs-
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2 Vedr. Onskelighcdcn af en militær SAforklaring 

fart, og at der derfor hos os ganske givet bør være 
større Plads for en »Frikendelse« end normall hos 
en Skibsfører; men jeg er af den Overbevisning, at 
en saadan Kendelse bør foreligge i hvert enkelt Til
fælde. 

Og denne min Overbevisning har to gode Støtte
piller: for det første vil der næsten altid være en Del 
at lære af Uheldene for saavel ældre som yngre, for 
det andet maa en Chef have et rimeligt Krav paa, 
at der ikke efter nogen Tids Forløb kan danne sig 
en Myte om, at han har baaret sig taabeligt ad ved 
en saadan Kollision eller Grundstødning; han maa 
have Krav paa, at Omstændighederne opklares til 
Bunds, og at Sagen afgøres paa et absolut uangrihe
ligt Grundlag for hans Vedkommende. Del kan ne111 -
lig ikke være andet, end at man i en saa lille Etat som 
vor, taler om og diskuterer de Uheld, der sker med 
vore Skibe, og en saarlan Diskussion kan meget let 
komme til at hvile paa fejlagtige Forudsa~tninger og 
derfor komme til al indvirke uheldigt paa den im
pliceredes Omdømme. Som Landet i Øjeblikket ligger, 
vil man fra Administrationens Side som oftest lade 
sig nøje med en Rapport fra Chefen, men jeg finder 
ikke, dette er et tilstrækkeligt Grundlag for en retfær
dig Bedømmelse, for en saadan Rapport maa natur
nødvendigt være mere eller mindre subjektivt præget 
og derfor ikke egnet til at d:rnne den uangribelige 
Basis for Uddragningen af de Erfaringer, som andre 
Chefer kunde blive klogere ar. ,Jeg antyder hermed 
selvfølgelig ikke, at en Chef bevidst skulde fortie eller 
forvanske noget, men jeg mener, at en Kommission 
eller Ret vil have langt større Chancer for gennem 
sin Erfaring og ved Afhøring af Vidner al komme til 
en rigtig objektiv Vurdering af de til Grund for Uhel
det værende Aarsager end Chefen alene; Kommissio -
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nen vil ogsaa ved Sammenligning mellem de forebragte 
Sager have rig Lejlighed til at indgive Forslag om 
Forholdsregler eller udstede Forholdsordrer, som even
tuelt kunde formindske Chancerne for en Gentagelse 
af Uheldet. 

Det er mig bekendt, at der saavel i den engelske 
som i den svenske Flaade kræves Forhør, naar Grund
stødning eller Kollision har fundet Sted, og saavidt 
jeg har erfaret, varetog tidligere Søværnsordningers 
))kombinerede Ret« denne Side af Administrationen 
herhjemme. Var det ikke Tiden nu til at faa en Ord
ning om tvungen Søforklaring for en militær Ret 
eller Kommission indført i den kommende Søværns
ordning? Hvorledes denne Ret skulde være sammen
sat er et rent administrativt Spørgsmaal; efter min 
Mening bør den sammensættes af Officerer med friske 
Erfaringer fra Søen som f. Eks. Chefen for Kystflaaden, 
Flotillecheferne T og U (jeg taler her om normale 
Udrustnings- og Organisationsforhold) med eventuel 
juridisk eller søkortskyndig Assistance af Auditøren 
eller Direktøren for Søkortarkivet. Det kan selvfølge
lig indvendes mod en saadan Nyskabelse indenfor 
Flaaden, at den er overflødig, fordi allerede som For
holdene er nu, ligger det i Ledelsens Haand at ind
kalde Vidner eller Ekstrarapporter, saafremt den skøn
ner, at Chefens Rapport ikke giver et fyldestgørende 
Billede af det skete. Men Indvendingen holder ikke 
helt Stik, for en saadan Fremgangsmaade vil let faa 
Skæret af Mistillid eller Anklage, fordi den er usæd
Yanlig, og det maa ikke være Tilfældet. Fremgangs
maaden med Afholdelse af Søforklaring og Vidne
belysning hør være Normen ikke Særtilfældet. 

Ved Fremsættelsen af disse Synspunkter er jeg 
klar o,•er at løbe en vis Risiko for at synes »blod
tørstig«. Jeg mener dog, at Sagen har saa megen 

1* 
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lnleresse, at jeg tør løbe denne Risiko, saa meget 
mere som der absolut ikke bag disse foa Linier ligger 
noget Ønske om at faa nogen hængt op. Men lndforel
sen af saadanne Søforklaringer vil for det første lw
tyde, at der skabes Erfaringer lil Hjælp for alle, og 
den vil endvidere som nævnt betyde en Beskyttelse 
for Cheferne, idet den vil forhindre »Mytedannelse«; 
jeg er ikke i Tvivl om, at normalt vil ca. 90 % af de 
Grundstødnings- og Kollisionsuheld, der forekommer 
i Marinen, ikke saa megel skyldes Fejldispositioner 
fra Chefernes Side som Sammentræf af uheldige Om
stændigheder, der jo særdeles let kan hobe sig op f. 
Eks. under Natsejlads paa lægt Vand og under Sejlads 
med høj Farl. At Formaalel først 11aas, naar den af
givne Kendelse bringes til det deri ljenslligt interesse
rede Personels Kendskab - r. Eks. ved fortrolig Hund 
skrivelse - er en Selvfølge. Saafreml del er en Fri 
findelse for Chefen, har han Krav paa al foa delle 
kendt, og er det en Kendelse, der gaar ham imod, 
vilde en saadan Straf misle hele sin præYentive Virk
ning, naar den ikke meddeltes til det side- og oyer
ordnede Personel. 

Tidsskriftet er Orlogskaplajn Seehusen laknemmc
lig for det Initiativ, han har vist gennem foranslaa 
ende Indlæg vedrørende mililær Søforklaring. Del er 
ulvidsomt et Emne, der har alle Søofliccrers levende 
Interesse, og Orlogskaptajnen paapeger paa overbevi 
sende Maade et svagt Punkt i den nuværende Frem
gangsmaade ved Behandlingen af disse specielle Ha
varisager. 

Spørgsmaalet har desuden en vis Aklualilel, idel 
Tiden eller 5. Maj 19-15 kan opvise flere Eksempler 
af den Art, Orlogskaptajnen hentyder til, og hvoraf cl 
enkelt endog har haft Totalharnri til Følge. 

Der er sikkert Anledning li! at lage Forslaget un -
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der alvorlig Overvejelse, idet formentlig de fleste Sø
officerer af flere Aarsager nærer lignende Ønsker som 
Orlogskaptajn Seehusen. Disse Sager berører nemlig 
Grundelementet i Søofficerens hele Profession: prak
tisk Navigation og Sømandsskab, og den enkelte vil 
derfor netop paa dette Punkt være særlig ømfindtlig 
ud fra en vis Erkendelse af, at det almindelige Om
dømme i særlig Grad beskæftiger sig med hans Kva
lifikationer som Sømand. 

Er dette rigtigt - hvad der er al mulig Grund 
til at tro - er det ikke tilfredsstillende, at en Sag, 
under hvilken det sømandsmæssige Renomme staar 
paa Spil, behandles rent administrativt, d. v. s. af Ma
rineministeriets tjenstgørende Søofficerer, som ikke 
nødvendigvis behøver at være særligt kvalificerede 
Navigatører eller Manøvrister, og som normalt ikke 
vil kunne skaffe Sagen fuldt opklaret. 

En permanent »Ret« eller »Kommission« til ens
artet Behandling af alle Sager vedrørende Havarier i 
Forbindelse med Kollision eller Grundstødning vil af
gjort være af meget stor Værdi - selvfølgelig under 
den Forudsætning, at Kommissionens Sammensætning 
giver fornøden Garanti for sagkyndig Vurdering i na
vigatorisk, sømandsmæssig, tjenstlig og juri<.fisk Hen
seende. 

At udpege Medlemmer til en saadan Kommission 
vil næppe volde nogen Vanskelighed, og der skabes 
herved et Organ, der tilsikrer en saglig og ensartet 
Behandling af alle Havarisager. Kommissionen bør 
have Beføjelse til at foretage saadanne Skridt, som 
kan tjene til Sagens fulde Opklaring, bl. a. til at af
høre Vidner og indkalde Rapporter. 

I Øjeblikket er det Auditøren (Generalauditøren), 
der indstiller til Ministeriet, hvilke Skridt der skønnes 
at burde foretages overfor den paagældende Søofficer. 
Auditøren er, hvad angaar Navigation og Sømands
skab, henvist til udelukkende at støtte sig til Marine
ministeriet, som ikke har Mulighed for at faa Sagen 
fuldstændig opklaret. 

En anden Side af Sagen, som Orlogskaptajn See
husen ikke kommer ind paa, er: hyorledes bør en 
saadan Forseelse straffes? 
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Fhv. Generalauditør Piirschel udtalte engang i en 
Diskussion, al for en Officer burde egentlig kun an
vendes to Former for Straf, nemlig Irettesættelse og 
Afskedigelse. Der er nogel liltalende ved Tanken, selv 
om den er utopisk, idet Ofliceren tilhører den eneste 
Kategori af Borgere, der kan tildeles Retten Lil al 
ikende Straf uden Dom. Dette paatvinger ham en be
tydelig moralsk Forpligtelse til ikke selv al begaa 
saadanne Forseelser, som han kan straffe undergivne 
for. Kan han ikke svare til denne Forpligtelse, er han 
uværdig til at dømme undre og altsaa uegnet som 
Officer. Denne Betragtningsmaade gælder selvsagt kun 
i særlig grove Tilfælde, f. Eks. kan en for Drukken
skab gentagne Gange slraffet Officer med en vis Ret 
anses for uskikkel Lil at dømme undergivne for Be
ruselse, en Officer, der har handlet mod givne Ordrer, 
kan anses for uskikket til at dømme for Lydigheds
nægtelse o. s. v. 

Ved Sager af disciplinær eller moralsk Ari fore 
kommer Generalauditør Pihschels Standpunkt be
snærende, men praktisk uigennemf'ørligl, men ved 
Sager af den Ari, som Orlogskaptajn Seehusen sigler 
til, synes Paastanden mere anvendelig. 

Der er ved Kollisions- eller Grundslødningssager 
ydersl sjældent el egentligt moralsk Moment, det er 
del rent professionelle Overblik, der har svigtet, eller 
Uheldet er hændeligt. 

Den foreslaaede Kommission vil saaledes kunne 
komme ud for Tilfælde, l1Vor den maa indstille Lil en 
Reprimande eller konslalere, at »anklagede« savner 
fomøden Dygtighed Lil al l'øre Skib. Paa Grundlag al' 
Betænkningen kan Ministeriet tilkendegive sin Ulil
fredshed eller afskedige. Ogsaa Frakommandering kan 
tænkes. 

Frihedsberøvelse synes at være en mindre hen
sigtsmæssig Straf for uheldigt Sømandsskah - med 
mindre der foreligger Beruselse eller and re særlige 
Omstændigheder - idet Vagtarresl e. 1. rammer unø
dig haardt uden paa nogen Maade at forbedre den 
dømtes Kvalifikalioner, ligesom Slraffens præventive 
Virkning næppe kan tillægges nogen Betydning. 

Disse Bemærkninger angaaende Straffens Art bør 



Vedr. Ønskeligheden af en militær Søforklaring 7 

ogsaa ses ud fra den Betragtning, at et Orlogsskibs 
Navigering og Manøvrering ikke - i Modsætning til 
ethvert andet Skibs - til enhver Tid skal være præ
get af Forsigtighed og Hensyn til almindelige Regler 
for Sejlads. I Instruks for Skibschefer findes fremde
les den gamle Passus: » .•.. sætter Kursen med for
nøden Sikkerhed og forsvarlig Dristighed.« Da Dristig
hed er krævet og iøvrigt maa anses for bydende 
nødvendig ved mange Lejligheder saavel under Ud
dannelse som under Krigsforhold, vil det afhænge af 
et Skøn, om Dristigheden har været forsvarlig eller 
ej, og dette Skøn, - der er helt afgørende for Sagens 
Bedømmelse - kan ikke foretages af en Auditør og 
bør ej heller foretages af Marineministeriet udeluk
kende paa Grundlag af Chefens Rapport. Derimod maa 
en Kommission som den foreslaaede siges at være 
kompetent til at klarlægge Sagen fuldstændigt og frem
komme med en Indstilling vedr. dens Afgørelse. 

Det maa haves i Erindring, at det dristige Initia
tiv, uden hvilket en Søofficer er ubrugelig som saadan, 
ikke hæmmes for stærkt ved Bevidstheden om den 
militære Straffelovs kategoriske Bestemmelser.*) 

Redaktionen finder Orlogskaptajn Seehusens For
slag saa værdifuldt, at det bør nyde Fremme i den 
Forstand, at det gøres tiI Genstand for en nøje Under
søgelse i Marineministeriet. Et positivt Resultat af det
tes Overvejelser vil utvivlsomt afhjælpe et Savn og 
fremtidig tilsikre Havarisager en for alle Parter fuldt 
betryggende Behandling. 

Da Sagen er af stor Betydning for enhver Sø
officer, vil Tidsskriftet med Glæde se den belyst fra 
flere Sider, hvorfor interesserede Læsere opfordres til 
at yde Bidrag til Diskussionen. Red. 

") I den britiske Marine undersøges saadanne Sager af »Board of 
Inquiry«, som nedsættes i hvert enkelt Tilfælde. Det kan afhøre 
Vidner og indkalde Happorter; det indsender til Rettergangschefen 
en Betænkning (opinion), hvori Sagen anbefales til Afgøvelse ved 
Krigsret, ved Irettesættelse, ved Frakommandering e. I. Frihedsstraf 
bruges aldrig, og Tanken herom er ganske fremmed for en engelsk 
Søofficer. Derimod anvendes Straffe som: Irettesættelse, Tab af Anci
ennitet, Frakummanclcring, Degradation og Afskedigelse - alt under 
den Forudsætning, at Sagen udelukkende har ,,professionelt« Grundlag. 



Amerikansk Søopmaaling under Krigen. 
Ved Kommandør P .• I en sen. 

Efterfølgende Artikel, der er tilsendt »Tidsskrift 
for Søvæsen« af den amerikanske Legation i Kø
benhavn, giver en Oversigt over de forbedrede Me
toder, som man i Amerika har indført under Krigen 
for at sikre Operationer til Søs og i Luften. Omend 
de fleste af disse Metoder maa forudsættes Tidsskrif
tets Læsere bekendt paa nuværende Tidspunkt, har 
Oversætteren dog ment, at Artiklen kunde have In
teresse, fordi den i saa bøj Grad præciserer den Be
tydning, et moderne og effektivt virkende Søkort-Ar
kiv (Hydrographic Office) har for en Sømagt. Man 
bemærke blot Udtalelsen om Søkortene i Artiklens 
Begyndelse »Uden dem kunde Krigen ikke være vun
det, endsige ført« (Without them the war could nol 
have been won or even fought). 

Det er betegnende, at den samme Opfattelse raa 
der i Storbritannien, hvor man ligesom i U. S. A. giver 
Søkort-Arkivet den militære Plads, som del naturligt 
tilkommer. Det er at haabe, at en lignende Indstilling 
inden længe vil gøre sig gældende herhjemme. 

Et moderne Søkort-Arkiv er i Forhold til den 
Gavn, en Marine kan have af det, en relativ billig 
Institution, og det maa præciseres, at jo mere moderne 
Institutionen er, des flere Opgaver kan den lage op. 
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Man maa gøre sig klart, at ogsaa det danske Sø
kort-Arkiv i Fremtiden faar nye Opgaver at løse, og 
det maa derfor haabes, at de Forbedringer, der fra 
Arkivets Side vil blive foreslaaet i den kommende 
Tid, maa blive mødt med Velvilje fra Bevillingsmyn
dighedernes Side. 

Det under De forenede Staters Søværn hørende 
Hydrographic Office, etableret i 1830, har bevist i 
Krig som i Fred, at dets Overlegenhed i nautiske og 
aeronautiske Videnskaber er Forudsætningen for den 
Navigation, ved hvilken Mænd til Søs og i Luften 
ledes over hele Verden. 

Ved Opmaalingseksperternes Arbejde blev De for
enede Staters Orlogs- og Koffardiflaade i Stand til at 
vise sig i alle Jordens Farvande paa Kampomraader. 
hvor allieret Fremgang til Slut opnaaede den ende
lige Sejr. 

For denne verdensomspændende Operation blev 
Kortproduktionen, takket være tekniske Forbedringer 
i Forbindelse med en 24 Timers Arbejdsdag, sat op 
fra 1,500,000 om Aaret til ialt i 1945 45,000,000 og 
til et endnu højere Tal ved Slutningen af Krigen. 
Tusinder af nye Kort blev føjet til Hydrographic Of
fices Katalog. 

Hele den Produktion af Kort over Stillehavet, der 
udkrævedes · for at kunne sende Admiral Nimitz's 
Flaade ind i Tokio Bugten, steg til 125,000,000 Eks
emplarer af Søkort, Flyverkort og særlige militære 
Kort. Uden dem kunde Krigen ikke være vundet, end 
sige ført. Foruden det overvældende Ansvar, forbundet 
med Arbejdet for Sø- og Luftstridskræfterne, var Op
maalingsspecialisterne stadig paa Vagt overfor de Farer 
for Sikkerheden paa Søen, der udgjordes af f. Eks. 
Krigsvrag. Ved regelmæssig Bekendtgørelse og om 
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nødvendigt ved øjeblikkelige Radio1neddelelser videre
befordredes de vigtige nautiske Oplysninger, for hvilke 
Hydrographic Office er en Slags Clearing-Cenlrnl. 

Denne Virksomhed har resulteret i, at denne Kort
fabrik er blevet et af Verdens Hovedcentrer for Na
vigalionsvidenskaben. 

Hydrographic Office fyldte 100 Aar den 6. Decem
ber 1930. Det var oprindeligt indrettet som et Depol 
for Søkort og Instrumenter, men under den berømte 
Direktør og Videnskabsmand, Lieulenant Charles Wil
kes, Opdagelsesrejsende i antarktiske Farvande, og 
Lieutenant Malthew Fontaine Maury, den ,·elkendte 
Oceanograf, fik dette Fordelingscentrum en ny Betyd
ning og øgedes med Hensyn til Opgaver og Betydning 
i de følgende Aar. Del første kobberstukne Kort blev 
udgivet af Depotet 1837. 

Under sin Direktørtid blev Lieutenanl Maury in
ternationalt anerkendt. Ved sine offentliggjorte Rap
porter om Vind- og Strømforhold ydede han nogle af 
de største Bidrag til Fremme af Navigationen til Søs. 
I 1855 havde han kortlagt Dobbeltruter over Atlan
terhavet for al undgaa Kollisionsfaren og Farerne for 
Isfjelde og Taage i visse Ornraader af det nordlige 
Atlanterhav. Hans Kort blev benyttet af alle Skibe, 
bestemt til europæiske Havne. Takket være Maury's 
Bestræbelser for at organisere en verdensomspændende 
oceanografisk Oplysningstjeneste, blev en inlernalional 
Konference afholdt i Brf1ssel 1853 for al overveje 
hans Forslag om OpretLeise af et almindeligt System 
for oceanografiske og meteorologiske Observationer til 
Søs til Gavn for alle Nationer. 

I Konferencen deltog Delegerede fra Storbritannien, 
Frankrig, Belgien, Norge, Nederlandene, Portugal, Rus
land, Sverige og De forenede Staler*). 

") Danmark var repræsenteret ved den dnværende Direktør for 
Søkort-Arkivet, l{aptajn lnjtmmt H. P. Hothe. 0. A.). 
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Maury's Kort blev eenstemmigt antaget, og Planer 
blev udarbejdet for at udvide hans System for .Jour
nalføring til at gælde alle Nationers Søfarende. 

Maury' s Arbejde for en systematisk Videnskab, 
omfattende Havene giver sig i Dag Udslag i det mo
derne »Pilot Chart«, et Mesterstykke i oceanografisk 
og meteorologisk Efterretningstjeneste. Det angiver 
Dampskibs- og Sejlskibsruter, fremherskende Vind
og Kalmebælter, Havstrømme, Stormbaner, Hyppighed 
af Taage og Kuling, gennemsnitlige Grænser pr. Maa
ned for Is, Misvisning, drivende Bøjer, Vraggods, Vrag 
og Isfjælde, Stormvarsler og sammentrængte tekniske 
Betingelser for Luftnavigation i fire forskellige Lag 
(Niveauer) af Atmosfæren. 

Kort til Luftnavigation. 

Med Luftfartens Udvikling har Eksperter fra Hy
drographic Office begyndt at forberede Udgivelsen af 
Kort, der indeholder tilsvarende detaillerede Oplys
ninger vedrørende denne. Hydrografiske Ingeniører 
studerer omhyggeligt yderligere Krav vedrørende Hav
neresourcer nu, da saadanne beskyttede Vandarealer 
skal give Læ for og betjene store civile Søluftfartøjer. 
Havne maa afgive de rette »Parkeringsmuligheder« 
for militære Flotiller, saavel som for Handelsluftfar
tøjer. Sikkerhed for Landing og Start maa skaffes selv 
over læge Vandomraader, som i visse Tilfælde ønskes 
benyttet, fordi der kan være Læ paa de læge Om
raader. For at overvinde Ulemperne ved varierende 
·Vindretninger, maa man raade °''er 1,6 til 2,4 km 
frit Vand i alle Retninger som Startkurs for et fuldt 
lastet Luftfartøj. 

Før Krigen blev alt Arbejde i Hydrographic Of
fice udført af en forholdsvis lille Stab. Fra det op
rindelige Kontorpersonel af to Officerer og een nau-
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tisk Ekspert i 1830 var Personalet før Krigen forøget 
til 11 Officerer og 180 civile. De fleste ar dem var 
hydrografiske og cartograliske Ingeniører, nautiske 
Videnskabsmænd, Beregnere, Kobberstikkere, Fotogra
fer og Litografer. 

EfteP Krigens Udbrud blev yderligere Personel i 
snesevis uddannet for al bestride de ca. 1800 nye 

Denne Bnnke blev rejst pnn C11roli11e lslnnds nf en Opmnnlingsnfcleling 
U.S.S. Sumner, der fungcred,• som Opmnnlingsskib for Flunden. 

Hverv, der opstod som Følge af de indførte nye l\lc
toder, efter hvilke der blev produceret mere end 80 
nye Kort om Maaneden imod tidligere 60 om Aaret. 
Efter Krigens Slutning forventer Hydrographic Office 
at kunne raade over en Konlorslab paa 12 Officerer 
og 800 civile og 90 (militære og civile) ved Afdelin
gerne og om Bord paa Flaadens Opnrnalingsskibe. 

Med saadanne tekniske Grupper arbejdende hjemme 
og i Marken opretholder Hydrographic Oflice et Op-
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lag af omkring !i,000,000 Kort og næsten 1,000,000 
.Journaler og Bøger. Disse Kort og Bøger benyttes 
konstant af de 7000 Sø- og Luftnavigatører af alle 
Nationaliteter, der findes opført paa Institutionens 
Korrespondanceliste. Til Gengæld leverer disse en kon
stant Strøm af Oplysninger vedrørende Søen og Luf
ten for alle Dele af Jorden. 

Data modtages ogsaa fra U. S. A.'s Orlogsfa,rtøjer, 
amerikanske Konsuler, videnskabelige Selskaber og 
udenlandske Regeringer. Der er fri Udveksling af Op
lysninger og Publikationer mellem De forenede Sta
ters og andre Landes Søkort-Arkiver. 

Denne uhyre, hele Jorden omfattende Koordine
ring af Efterretninger vedrørende Sø og Luft blev 
understreget i Verdenskrig Nr. 2, særlig ved Behand
ling af geografiske Navne. I de senere Aar er imid
lertid megen Vanskelighed paa dette Omraade over
vundet ved Publikation af visse Tidsskrifter, som 
optegner alle kendte, geografiske Navne og definerer, 
lokaliserer og anfører Kilden for dem alle. 

Disse Navnefortegnelser ensretter den Mangfoldighed 
af Navne, som ofte knyttes til eet og samme Sted, f. Eks. 
»hvo .Jiima«, der ogsaa er kendt som »Io Shima«, 
»lwo Shima«, »Sulphur Island« og »Naka hvo«. 

Indtil for nylig har der kun været ringe Interesse 
for at an vende denne detaillerede geografiske Registre
rings- og Opmaalingsteknik paa de udstrakte indre 
Omraader af De forenede Stater. 

En effektiv Dækning i opmaalingsmæssig Hen
seende er absolut paakrævet, ikke alene af Hensyn til 
den effektive Udvikling af de amerikanske Resourcer 
og Tilsynet med Landomraaderne, men ogsaa af Hen
syn til den nationale Sikkerhed. 

Da Krigen nærmede sig i 1941, eksisterede den 
samme Tilstand af Uforberedthed, hvad angaar Til-
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stedeværelsen af Kort, der i tilstrækkelig Grad dæk
kede andre Lande. Følgelig maalte de militære Stra
teger, som planlagde Operationer paa Guadalcanal, 
Landgang i Nord Afrika, og Operationer paa Salomon
Øerne, Ny Guinea og andre Krigsforberedelser, nøjes 
med enten forældede Kort eller Pn eller anden Erstat
ning herfor, der var fuldstændig utilstrækkelig til 
moderne Krigsførelse. Et Kort oYer Tarava var o,•er 
100 Aar gammelt. 

Ved Brug af Luftkamera og Hadar til Gengivelse 
af Terrainet blev dog mange af Kortenes Mangler i 
Kampomraaderne overvundne med mindst mulig Tab 
af Tid. 

Flaadens Resultater med Hensyn til Fotogrammetri 
naaede under Krigen en høj Grad af Fuldkommenhed, 
idet Manglen paa trænet Personel til Fotografering, 
Foto-Rekognoscering, Tydning af Lullfotografier og 
Kortlægning i Marken blev afhjulpet. 

For paa det nødtørftigste at afhjælpe l\Ianglen paa 
Arbejdskraft, uddannede Teknikerne i Løbet af nogle 
Maaneder en Stab af unge Mænd, der var uddannet 
som Arkitekter, Geologer, Ingeniører eller i andre der
med beslægtede Videnskaber. De Fremskridt, der un
der Krigen blev gjort paa Fotogrammetriens Omraade 
nyttiggøres nu i Fredstidens Luftopmaaling. 

Fuldstændige Opmaalinger er allerede foretaget af 
Kysterne af Mexico, Centralamerika, Vestindien og af 
visse Omraader af Sydamerika. I Foraaret 1 ~)43 blev 
Hydrographic Office opfordret til at forberede Opera
tionskort for Sicilien. Lignende Kort blev udfærdiget 
for Kiska, Bougainville, New Britain, Admiralty Is
lands og Omraadet paa Philippinerne. Paa lidt mindre 
end et Aars Tid forfærdigede en Gruppe paa 40- 80 
Mand Kort over et Omraade paa ialt næsten 10,000 
Kvadratmiles (26,000 Kvadratkilometer) og yderligere 
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reviderede de 9700 Kvadratmiles (25220 Kvadratkilo
meter) efter Luftfotografier, optaget af Enheder af De 
forenede Staters Hær og Flaade. 

Foruden disse Krigskort fremskaffede Eksperterne 
fra Hydrographic Office komplette Sæl af nautiske, 
oceanografiske og Luftnavigations Kort dækkende hele 
Verden saavel som specielle Flyverkort for alle strate
giske Omraader. 

Af de anvendte Metoder for Langdistance-Naviga
tions Hjælpemidler ydede Loran Systemet den hidtil 
bedste Støtte til Langdistance-Navigationen og spillede 
en vigtig Rolle ved Bekæmpelse af Undervandsbaade 
i Atlanterhavet og i Langdistance Bombning af Japan 
med »Army B-29«'er. 

Opmaaling i Krigstid var drøjt Arbejde. Opmaa
ling betød Arbejde paa Fronterne i Verdenskrig Nr. 2. 
Undertiden var den en Forløber for Invasionen. Et 
Opmaalingsskib afsluttede trygt Opmaalingen af Far
vandene omkring en af Salomon-Øerne før det blev 
klar over, at Marinetropperne endnu ikke var sat i 
Land. Sædvanligvis gik Opmaalingsskibet ind sammen 
med den første Bølge af Landgangstropper, for først, 
naar Rekognoscering var foretaget af Opmaalings
fartøjet, og Baaker var rejst i Land af Hensyn til 
Opmaalingen, kunde yderligere Landsætning foretages 
og Brohovedet i Land udvides. 

Det var ledende hydrografiske Autoriteter som 
Guillermo Medina, Overingeniør ved Hydrographic 
Office's mægtige Anlæg i Suitland, Maryland, nær 
Washington D. C., som erkendte Nødvendigheden af 
forbedrede Metoder specielt med Henblik paa at kunne 
producere Kortene hurtigere. Ved de deraf følgende 
reviderede Metoder erstattede man de almindelige tids
krævende Kobberstik med en overtrukket Zink- eller 
Plastic-Plade. Et Kort kunde tegnes paa en »Duco« 
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Plade af en Tegner, af hvilke der fandtes llere for 
Haanden, medens Kobberstikkere næsten ikke kunde 
opdrives, og hertil kommer, al det tager fem Aar at 
uddanne dem. Efter det nye System kunde el Kort, 
som det tidligere tog seks Maaneder at stikke i Kob
ber, nu blive færdigt paa to eller tre Uger. 

Som Resultat af de store Fremskridt, der under 
Krigen er gjort med Hensyn til Opmaalingsvidenska
ben, er det gamle Opmaalingssystem stort set blevet 
forældet. Disse Reformer i Forbindelse med den grad
vise Ændring i det forløbne K varl-Aarhundrede har 
yderligere bragt Radioen i Anvendelse Lil nøjagtig Bestem
melse af geograliske Positioner, saml Brugen af Ekko
loddet, Lineafsøgningsapparalel, Luflkamerael, laut
wire, (Maaleline), Radio, akustisk Afslandsbeslemmelse, 
Prismeastrolabiet og mange andre Forbedringer i Ud
styr og Metoder. 

Denne Periode af Udvikling har bragt store Æn
dringer i Sammensætningen af Opmaalingsekspedilio
ner og i den Mængde Arbejde, som kan forventes af 
dem i Løbet af en Sæson. Ved de Opmaalinger, der 
udføres af Hydrographic Oflice, drejer det sig ofte om 
ukendte Kyststrækninger mange Tusinde miles (km) 
borte fra Basis. 

For derfor at kunne arbejde effektivt og økono
misk er Opmaalingsekspedilionerne som Regel sammen
sat af et Opmaalingsskib (Moderskib) og et vist Antal 
Hjælpefartøjer, som Opmaalingsbaade, Molorbaade og 
Hvalbaade. 

En Beboelsesvogn (Karnvanevogn), en .Jeep og el 
Amfibieplan maa nu regnes til en Del af en moderne 
Opmaalingsekspedilions Udstyr. 

Før Ekkolodmetodernes Udvikling var det en 
Undtagelse for el Skib at klare mere end 1000 Kva
dralmiles (2600 km2) Opmaaling paa en Sæson. I 
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19-10, U.S.S. Hannibal's sidste Togt i dets lange Tje
neste som Opmaalingsskib, klarede det og dets Hjælpe
fartøjer 20,000 Kvadratmiles (52,000 km11) Søopmaaling 
ud for Venezuelas Kyst. 

I 1939, da U.S.S. Bushnell (nu U.S.S. Sumner) 
arbejdede i Stillehavet, hvor det paa Grund af Dyb
den ikke kunde ankre for Natten, klarede det og dets 
Hjælpeskibe at opmaale 195,000 Kvadratmiles (507,000 
km2) omkring ti selvstændige Detailopmaalinger af for
skellige Øer. En hvilken somhelst af disse Opmaalinger 
vilde tidligere være blevet anset for en Sæsons Arbejde, 
idet de indebar en fuldstændig Opmaaling af hver Ø, 
og da der ikke kunde sigtes fra den ene Ø til den 
anden, udkrævedes tillige Bestemmelse af Bredde og 
Længde med Astrolabium og Radio, Bestemmelse af 
Misvisningen, som ikke var blevet bestemt i de sidste 
hundrede Aar, Søopmaaling paa Kysten og i rum Sø 
samt Luftfotografering. 

Et af de største Skibe af Opmaalingsflaaden U.S.S. 
Bowditch, som for nylig maalte op langs Kysterne af 
Newfoundland, Bermuda og andre Øer, kan paa Grund 
af sin Størrelse arbejde næsten uden Hensyn til Vejret 
og har en Aktionsradius af næsten 19,000 Sm. Det 
har tilstrækkelige og veloplyste Tegnerum plus Laste
rum, der tillader det at være 9 til 10 Maaneder fra 
Basis. 

Værdien af Loran. 

Imidlertid holder Hjælpemidlerne for Luft- og 
Sønavigation sig paa Højde med Opmaalingsmetoderne. 
Hvad det nye Loran System, der afleder sit Navn fra 
Long Range Navigation, angaar, har de forskellige 
Navigatører accepteret det som jævnbyrdigt i Nøjag
tighed og Paalidelighed med de tidligere astronomiske 
Navigationsmetoder. 

Tldsskr. f. Sevæsen. 118. Aarg. 2 
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Lorans blivende Værdi kan ikke betvivles, naar 
Skibe rapporterer, at »ved Hjælp af denne Udrustning 

/ ,.. .·)\ 
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Om Rord p:m U.S.'s Opmnnlingssldb llow,litch snm111enl11•ggcs 
gennemhullede Sknheloncr af Luflfotogralicr, snnlcdcs ni de passer 

til disses l{ontrolpunktcr. 

kunde en transatlantisk Konvoj faa nøjagtig Land
kending efter tre Dages Storm, hvor man ikke kunde 
faa astronomiske Observationer«. Indtil da kunde 
Nøjagtigheden af Pladsbestemmelser ved Loran kun 
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bedømmes i Forhold til deres Overensstemmelse med 
astronomiske Pladsbestemmelser. At faa Landkending 
ved Hjælp af Loran var det endelige Bevis paa Sy
stemets Brugbarhed. 

Medens før Krigen Radioafstande og Radiopejling 
ikke var paalidelige paa Afstande over 150-200 Sm. 
yder Loran Systemer af faste Stedlinier ud til Af
stande paa 700 Sm. om Dagen og 1400 Sm. om Nat
ten fra Udsendelsesstationer opstillet i Land. Specielle 
Lorankort udarbejdet af Hydrographic Office viser 
disse Systemer klar til umiddelbar Brug. Selv paa 
maximal Afstand er Loran Stedliuiernes Nøjagtighed 
jævnbyrdig med Stedlinier baseret paa astronomiske 
Observationer. 

Andre Fordele ved Loran er i Korthed følgende: 
En Pladsbestemmelse ved Skæring af tre Sted

linier faas paa mindre end ti Minutter fra tre Par 
Landstationer. Desuden er Loran i lige høj Grad an
vendelig i Luftfartøjer. Udstyret er forholdsvis lille -
Installationerne til et Luftfartøj vejer 16 kg. 

Loran blev udviklet ved »Radiation Laboratory 
of the Massachusetts Institute of Technology« og de 
første Forsøg blev afholdt netop den Dag, Japan over
faldt Pearl Harbour, den 7. December 1941. I August 
1942 udførte U. S.' Flaade yderligere Forsøg i det 
nordlige Atlanterhav. 

Da Loran i tilfredsstillende Grad havde vist sig 
paalideligt, blev der hurtigt opstillet Stationer paa 
Aleuterne - paa den Tid en kritisk Krigsfront -
hvor daarligt Vejr næsten uafladeligt hæmmede Sø
og Luftoperationer. 

I 1944 og 1945 blev Loran-Dækning hurtigt ud
videt over Kampomraadet og de lange Forsyningslinier 
i det centrale og vestlige Stillehav. 

Ved Fjendtlighedernes Afslutning var omkring 
2• 
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60,000,000 Kvadrat Sømil eller 30 % af hele Jordens 
Overflade dækket af Loran-Systemer. Yderligere In
stallationer er under Overvejelse i den Hensigt at 
dække Omraader af fortsat militær Interesse og de 
større Handelstrafikruter, der benyttes af Luft- og 
Overfladefartøjer. 

U.S.'s hydrografiske Arbejde udføres under tre for
skellige Ministerier, nemlig Hydrographic Office (Ma
rineministeriet), Coast and Geodetic Survey (Handels
ministeriet) og Ingeniørkorpset (Krigsministeriel). Coast 
and Geodetic Survey udfører Arbejderne i Farvandene 
omkring De forenede Stater og deres Besiddelser, Hæ
rens Ingeniørkorps opmaaler de store Indsøer, Floder 
og andre Indlandsfarvande, medens Hydrographic Of
fice har Ansvaret for hydrografisk og oceanografisk 
Materiale for Resten af Verden og for ethvert yderli
gere Studium, der er nødvendigt for at sikre Sejladsen 
for Skibe og Luftfartøjer tilhørende Orlogs- og Koffor
diflaaden. 

Med Hensyn til det System af højt kvalificeret 
Arbejde, der omhandler dette Omraade, sagde tidligt 
i 1946 Guillermo Medina som Talsmand for Hydro
graphic Office: »Amerika er nu den førende Nation i 
denne vigtige Gren af Ingeniørvidenskaben. Lad os 
holde det i denne dominerende Stilling , 1ed aldrig at 
føle os fuldt tilfredse med, hvad der staar til vor 
Raadighed, men ved altid at tilstræbe yderligere For
bedringer i Udstyr og Metoder«. 

Han sluttede med at sige: »Dette Kortlægnings
arbejde, som Amerika skal udføre, er verdensomspæn
dende. Lad os forvandle Krigstidens Erstatningskort, 
som bidrog saa meget til den endelige Sejr, til et 
Styrkens Symbol, som vil blive en Hæder for Amerika 
og for de Principper, for hvilke vi kæmpede og vandt«. 



Flaadens Andel i Sejren i Europa. 
Ved Orlogskaptajn P. Zigler. 

Følgende Artikel er oversat fra »Military Review«. 
Artiklen er en Forkortelse af et Foredrag holdt af 
Rear Admiral Creasy R. N., der var Admiral Sir Ber
tram Ramsay's Stabschef. Admiral Ramsay, der som 
bekendt omkom ved en Flyveulykke i Begyndelsen af 
194b var Allied Naval Commander Expeditionary 
Force. 

Invasionen i Europa var en »combined operation« 
udført under General Eisenhowers Ledelse af de for
enede Styrker fra den britiske Commonwealth og de 
forenede Stater. 

Planlæggelsen af Operationen daterer sig fra Ca
sablanca Konferencen i Januar 1943, da »Combined 
Chiefs of Staffs« beordrede, at Plan for en Invasion 
i Europa i Maj 1944 skulde udarbejdes. I Virkelig
heden var administrativ Planlægning allerede startet 
i Maj 1942, da en britisk »planning staff« begyndte at 
anlægge Kystbaser af enhver Art med længere Varig
hed for Øje fra W ash og til Lands End. Casablanca 
angav i grove Træk de militære og luftmililære Styr
ker, der vilde være til Raadighed, samt den Tildeling 
af Landgangsbaade, med hvilken der kunde regnes 
for at planlægge Operationen. Med disse Oplysninger 
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gik den kombinerede Britisk-Amerikanske Planlæg
ningsstab i Arbejde i April 1943. 

Det kan sikkert siges, at hele Verden paa delle 
Tidspunkt vidste, al en Invasion i Europa uund
gaaeligl maatte komme før eller senere. De eneste 
ukendte Faktorer var: »Hvor, Hvorledes og Hvor
naar«. Hvad angik »hvornaar« angav Ordren fra »Com
bined Chiefs« tilnærmelsesvis en Dato, og vort Pro
blem var derfor at bestemme: »Hvor og Hvorledes«. 
Valget af Seinebuglen som »hvor« var først og frem
mest baseret paa Styrken af de tyske Forsvarsværker. 
En heldig Invasion afhænger normalt af Erobringen 
af en Havn, hvorigennem de uhyre Forraad, en mo 
derne Hær forbruger, kan udskibes. Dette Fakta var 
lige indlysende baade for Tyskerne og for os selv, 
saa hvor de mesl egnede Havne fandtes, var Forsva
ret ogsaa stærkest. 

Seinebugten var relativt daarligt forsvaret først 
og fremmest fordi der ikke laa nogen større Havn. 
Den blev derfor valgt som Angrebsobjekt samtidig 
med, at man akcepterede det Fakta, at Hæren !iaa
ledes maatte forsynes over en aaben Strandbred for 
en længere Periode, selv om en tidlig militær Succes 
skulde føre til Erobringen af Cherbourg, fordi denne 
Havn med sine daarlige Landforbindelseslinier gennem 
den snævre Halvø ikke kunde forventes al tilfreds
stille mere end en Brøkdel af de Forsyningsproblemer, 
der vilde opstaa. 

Med Hensyn til »hvorledes« var Hovedproblemet, 
om Angrebet skulde foregaa ved Dag eller Nat. Dag
angrebet blev foretrnkkel, fordi det kunde forventes, 
at Strandbredden vilde være saa kraftigt forsvaret og 
mineret, at Landgangsstyrken ved et N alangreb vilde 
blive decimeret, førend den havde sikret el Brohoved. 
Dette krævede ikke alene el stort Antal Kanoner, men 



Flaadens Andel i Sejren i Europa 23 

ogsaa nøjagtig Skydning og for dette ansaas Dagslys 
for nødvendigt. Paa den anden Side skulde Angrebet 
planlægges saaledes, at Størstedelen af Opmarchen 
dæk.kedes af Mørke. 

Det var klart fra Begyndelsen, at Natsejlads med 
et uhyre Antal Skibe og Fartøjer bevægende sig gen
nem et begrænset Omraade vilde medføre ad.skillige 
vanskelige Problemer. Naar dette ovenikøbet skulde 
afsluttes med et Dagangreb efter et forud tilrettelagt 
Program, fra ln•ilket der ikke var noget Tilbagetog, 
stod det klart, at det vilde kræve dygtigt Sømandsskab, 
og en intensiv Træning vilde være nødvendig. Baade 
britiske og amerikanske Landgangsfartøjer var beman
dede med forholdsvis utrænede Besætninger, der maatte 
have Maksimum Øvelse i den Tid, der stod til Raa
dighed. Det var derfor nødvendigt at etablere Trænings
omraader, hvor Marinen kunde landsætte Soldater un
der Luftbeskyttelse under saa realistiske Forhold som 
muligt med baade Kanonild og Bombning og samti
digt maatte dette Træningsarbejde finde Sted en pas
sende Afstand fra det Sted, hvor Invasionsstyrkerne 
skulde samles. 

Medens Begivenhederne saaledes var under Ud
vikling, forefandtes der stadig et vigtigt, ubesvaret 
Spørgsmaal: Hvem skulde lede Operationen? Fra en 
maritim Synsvinkel blev vi beroliget, da Admiral Sir 
Bertram Ramsay blev udpeget som Allied Naval Com
mander in Chief den 25. Oktober 1943 og endnu et 
Skridt fremad blev taget da Rear Admiral Kirk skulde 
lede »Western Task Force«, under hvilken alle U. S. 
Enheder, der deltog i Operationen, sorterede. 

Fra nu af kunde Flaadeplanlæggelserne gaa fremad 
med Sindsro, hvis ikke disse Planer havde været in
timt knyttet til de almindelige Planer, der endnu kun 
var foreløbige. For at starte Invasionen den 15. Maj 
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bestemtes, at detailleret »combined planning« maatte 
paabegyndes den 15. December. Dette blev virkeligt 
gjort, selvom det ikke kunde anses for givet, at den 
militære Stab, vi samarbejdede med, vilde komme til 
at lede Operationen, og selvom nogen ))Supreme Com
mander« endnu ikke var udpeget. Ved Aarets Slut
ning blev General Eisenhower udnævnt til »Supreme 
Commander« og General Sir Berhard Montgomery som 
Chef for 21. Arrny Group. 

Denne nye Ledelse var ikke længe om at tilkende
give sin Mistillid til COSSAC's (Chiefs of Staff of the 
Supreme Allied Command) Planer. I Korthed gik Kri
tikken ud paa, at det første Angreb blev udført med 
utilstrækkelige Styrker paa en Front, der ikke Yar 
tilstrækkelig bred, o'g at Erobringen af Cherbourgh 
tidligere end beregnet var nødvendig. Planen blev der
for forandret til at omfatte et Angreb med de fem 
oprindelige Divisioner over en bredere Front og med 
2 ekstra Divisioner som en »follow-up« Styrke. 

Del var klart, at de Invasionsfartøjer, der stod 
til vor Raadigbed, og som lige var nok til at befor
dre 5 Divisioner, ikke kunde forslaa til 7 Divisioner, 
selv om man gik ind for at reducere Antallet af Køre
tøjer. Ved at udsætte Operationsdatoen en Maaned 
opnaaedes en Maaneds ekstra Produktion af Land
gangsfartøjer, men selv dermed var vi ikke i Stand 
til at møde de nye Krav. Den eneste Kilde, vi kunde 
øse af for at skaffe flere Landgangsfartøjer, var Mid
delhavet, og dette vilde influere paa Operationerne i 
dette Teater, der bl. a. gik ud paa at starte en Land
gangsoperation i Sydfrankrig samtidig med Kanal
invasionen. 

En saadan Forandring i »Grand Strategy« maatte 
billiges af ))Combined Chiefs«, og en saadan Billigelse 
kunde ikke forventes afgjort hurtigt. Den nødvendige 
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detaillerede Planlægning maatte imidlertid paabegyn
des, og den blev paabegyndt under de Forudsætninger, 
at Halvdelen af de Invasionsfartøjer, der stod til Raa
dighed i Middelhavet, vilde blive afgivet til Kanal
invasionen. 

Vi stod nu Ansigt til Ansigt med det Hverv at 
samle og træne 5 »task forces«. Det var umuligt at 
fremskaffe flere Træningsomraader, hvorfor de ameri
kanske Styrker delte Slapton Omraadet og de to bri
tiske Styrker Studland Omraadet, Den endelige Sam
ling af alle 5 Styrker paa Sydkysten bragte de tilstede
værende Hjælpemidler til Bristepunktet, og det saa 
ofte ud til, at det ikke kunde lade sig gøre. 

De maritime Kommandoforhold. 

Hvad angaar selve Angrebet var de maritime 
Kommandoforhold simple. Under Allied Naval Com
mander in Chief (ANCXF) var Rear Admiral Sir Phi
lip Vian, der havde Kommandoen over »Eastern Task 
Force« og Rear Admiral Allan Kirk. U. S. N. der havde 
Kommandoen over »Western Task Force« af de ame
rikanske Styrker. Begge disse Chefer havde under sig 
saavel Rear Admiraler som Commodore's, der kom
manderede de enkelte Angrebsstyrker eller »follow-up« 
Styrker. 

Et vanskeligt Problem at afgøre var Skillelinien 
for Ansvaret mellem AN CXF og Cheferne for Hjemme
kommandoerne. Dette løstes ved at definere bestemte 
Omraader, der i grove Træk omfattede Seinebugten 
for hvilken ANCXF var ansvarlig, idet man overlod 
de enkelte Hjemmekommandoers Chefer Ansvaret for 
deres egne Omraader. Det blev yderligere bestemt, at 
paa en Dato kort før Invasionen vilde Admiralitetet 
overlade ANCXF det almindelige Ansvar for Ledelsen 
og Koordineringen af alle Operationer i Kanalen. 
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Anyrebet paa Fjendens Kystbefæslninyer. 

Bestemmelsen at angribe i Dagslys nødvendig
gjorde Bombardementer af Fjendens Kystbcfa.:slninger 
efter den største Maalestok for at være i Stand lil at 
holde disse i Aande, medens Landsætningen af Trop
per foregik. Planen for dette var delt i 3 Afsnit. For 
det første skulde Fjendens Kystbefæstninger neutrali
seres ved Bombning, førend Landgangen fandt Sted, 
efterfulgt af en Periode af Artilleriild fra Slagskibe, 
Monitorer og Krydsere umiddelbart før Landgangen. 
Derefter skulde Destroyerne ledsage hver enkelt An
grebsstyrke ind og paa nært Hold beskyde de t]endt
lige Stillinger, der beherskede Strandbredden, samti
digt med at et kraftigt Luftangreb foregik mod Bag
landet. For det tredie skulde hver Angrebsstyrke med
føre sin egen Ildkraft og i den Anledning blev nye 
Vaaben fremskaffet, og en Teknik for deres Anven 
delse blev udviklet og gennemprøvet samtidig med 
Angrebsstyrkernes Træning. Saadan nye Vaaben var 
f. Eks. DD Tanks (Amphibie), LCT (Landing Craft 
Tank), der udskød Raketter og LCA (Landing Craft 
Assault), der kastede Bomber. 

E.~Jwrle Stgrker. 
Der maatte regnes med Modangreb fra (jendllige 

Destroyere, U-baade, E-baade og Hjælpefartøjer. Det 
var desuden ikke umuligt, at endog Krydsere eller 
andre tunge Enheder vilde blive anvendt for al til 
bageslaa Invasionen. Saadanne Formodninger havde 
ikke megen Sandsynlighed, men der var taget Højde 
derfor. 

Den virkelige • Trusel laa i de fjendtlige U-baade 
og E-baade, og medens E-baadenes var den mest nær
liggende, var U-baadenes den mest potentielle Fare. 
Forholdsreglerne imod disse blev taget ved Anvendel-
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sen af en detailleret og kompliceret Mineringsplan, 
der i sine sidste Stadier indbefattede en ny Slags Mi
ner, som ansaas umulige at stryge. Men del var ude
lukket, at Mineringen alene kunde anses for tilstræk
keligt, hvorfor Beskyttelsen laa i Overfladestyrker til 
Dækning samt Nærdækning til enhver Konvoj, der 
bevægede sig i Kanalen. 

Forholdsregler mod U-baade blev for en stor Del 
overladt til Luftfartøjer fra Coastal Command for
stærket ved Anvendelsen af Anli U-baads Eskorte 
Grupper, der opererede i Adgangene til Kanalen. 

Ved Slutningen beløb de Styrker, der anvendtes, 
sig til 93 Destroyere, 15 Sloops, 26 Eskorte Destroy
ere, 27 Fregatter og 71 Korvetter. Dette var den Pris, 
der maatte betales for en forholdsvis stor Sikkerhed 
mod U-baades og E-baades Angreb . 

.Minestrygning. 

Vi tvivlede aldrig paa, at Minestrygningen vilde 
volde os et af vore største Hovedbrud. Vi var klar 
over fra Begyndelsen, at der maatte stryges en Pas
sage igennem det gamle tyske Minefelt midt i Kanalen. 
Dette medførte samtidig Strygning og Afmærkning af 
10 parallelle Passager, den største Minestrygningsope
ration vi nogensinde havde paataget os. 

Da D-Dag nærmede sig, oplyste Efterretningstjene
sten, at Fjenden udvidede sine defensive Minefelter udfor 
den franske Kyst, og dette medførte den mest kom
plicerede Minestrygningsplan for at klargøre Omraadet 
til Angrebsstyrkerne og de Skibe, der skulde tage 
Kysten under Ild. Yderligere forøgede Fjenden paa 
dette Tidspunkt sin Minelægning i vore egne Far
vandsomraader fra Luftfartøjer og E-baade, og Pro
blemet at holde vore egne Kystruter aabne optog os 
meget. 
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Sikkerhedsforanstaltninger O!J Forholdsregler lil al vild
lede Fienden. 

Ved Hjælp af kunstig Radio Trafik, Anvendelse 
af Attrap Landgangsfartøjer o. s. v. i østengelske Havne 
blev Fjenden bragt til al tro, at et Angreb vilde komme 
i Pas de Calais Omraadet. Heri var ogsaa indbefattet 
en Flaadediversion, der gik ud paa ved Hjælp af lette 
Fartøjer Natten før D-Dag i Doverslrædet at give en 
Radar Virkning, som om et stort Antal Skibe nærmede 
sig. Dette blev yderligere understreget gennem Bomb
ning af Pas de Calais Omraadet. En lignende Man
øvre blev ogsaa udført i Cap d'Antifer Omraadet for 
at narre Fjenden angaaende Bredden af den Front, 
der vilde blive angrebet over, og saaledes binde hans 
Reserver. Alle disse Manøvrer lykkedes med et for
bavsende Resultat. 

Fastsættelse af Slm·tklokkeslel og D-Dag. 

Det har allerede været omtalt, at el Dagangreb 
med Passage af Kanalen ved Fuldmaane var fastlagt. 
Den oprindelige Plan var at lande 3 Timer før Høj
vande for at faa den største Udskibning med det sti
gende Højvande, og for ikke at de første Angrebs
styrker skulde have for langt et Stykke at tilbage
lægge henover den aabne Strandbred. Betingelserne 
med Hensyn til Lys og Højvande vilde kun være til
Stede 3 Dage i hver Fuldmaane Periode. 

Vi fik imidlertid i Løbet af Foraaret en ny Van
skelighed, idet Fotografier viste, at Tyskerne dækkede 
Forstranden med forskellige Forhindringer. Forsøg vi
ste, at den bedste Maade at klare dette paa var at 
lande udenfor Forhindringerne og klare dem tørskoet. 
Dette krævede en Landing kort efter Lavvande, men 
en saadan var til Gengæld udsat af Klipperev udfor 
Kysten i en af Indsejlingszonerne Lil det britiske Om-
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raade, som ikke var dækket tilstrækkeligt før midt 
imellem Høj- og Lavvande. Til Slut var det nødven
digt at finde et Kompromis og variere de forskellige 
Startklokkeslet for de 5 Omraader. Forskellen beløb 
sig til Maksimum 65 Minutter. 

Angrebet. 

Da Ordren »Start« lød, blev hele Kysten fra Hum
bcren til Bristol Kanalen levende, og henimod 6000 
Fartøjer af enhver Art og Størrelse begyndte at be
væge sig i Henhold til det Program, der var fastsat . 

Efterhaanden som hele Armadaen bevægede sig 
gennem de minestrøgne Kanaler, blev det øjensynligt, 
at taktisk Overraskelse havde fundet Sted. Det var 
ikke førend de tidlige Timer den 6. Juni, at Fjenden 
forstod, at den store Dag var kommet. 

Vejret gjorde Kanalpassagen til en vanskelig og 
ubehagelig Rejse, og efterhaanden som Natten mellem 
den 5. og 6. Juni gik, blev det klart, at Forbedringer 
i Vejret ikke vilde finde Sted. Bortset fra nogle en
kelte Landgangsfartøjer, der sank og enkelte, der gik 
i Stykker, bevægede hele Angrebsstyrken sig fremad 
i Overensstemmelse med Planen. 

»Force O«, den østligste amerikanske Angrebsstyrke 
mødte utvivlsomt den haardeste Modstand i sine For
søg paa at naa Land og etablere sig. Det tunge Bombe
angreb 11'd dette Stykke af Kysten mislykkedes, og 
man stod overfor en stærk og beslutsom Fjende. Den 
vestlige amerikanske Angrebsstyrke opnaaede til Gen
gæld næsten fuldstændig Overraskelse, og da den 
yderligere var i Læ for den vestlige Vind, havde den 
det lettere end de øvrige Styrker. 

Paa Øst Flanken gjorde Fjenden sit eneste mari
time Forsøg paa at gribe ind i Operationen ved Hjælp 
af Torpedobaade og Trawlere. Torpedoerne blev af-
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fyret bagved et Røgslør udlagt af Le Havre Ballerierne, 
og en norsk Destroyer blev ramt og sank, men Fjen
den blev hurtigt slaaet tilbage med Artilleriild fra de 
ledsagende Bombardements Enheder. 

Opbygningen. 

Hvervet, der skulde udføres, var altid blevet be
tragtet som 2 Hverv, først at sætte Hæren i Land 
kampklar paa det rette Sted til den rette Tid og der
næst landsætte Forsyninger tilstrækkelige til at møde 
de militære Krav. Det er ikke muligt her at give no
gen specificeret Oversigt over det uhyre udstrakte og 
komplicerede Konvoj Skema, der var udarbejdet for 
at bringe delte til Udførelse, men det kan blive sagt 
med Rimelighed, at Fordringerne blev opfyldt. Som 
Eksempel paa det Arbejde, der blev tilrellclagl, kan 
anføres, at der var 8 daglige Konvojer for udgaacnde, 
fire til den britiske og lire til den amerikanske Sek
tor. Paa en gennemsnitlig Dag i den første Uge ankom 
følgende Antal Skibe udfor Kysten: 25 Liberlyskibe, 
38 Kystfragtskibe, 40 LST (Landing Ship Tank), 75 
LCT, 9 Skibe med Personel og 20 LCI(L)s (Landing 
Craft Infanlry Large). 

Vejret var daarligt 0 + 1 Dag, men det var fulgt 
af en Uge med forbedrede Vej rforhold og D+9 var l/2 
Million Mand og 77,000 Køretøjer landsat. D+28 land-
sattes den 1 Millionte Mand. I 

Forsvaret af Landgangsomraadet. 

Til det umiddelbare Forsvar af Landgangsomraa
det faldt begge Chefer for »Task Forces « tilbage paa 
den saakaldte statiske Forsvarslinie, der dækkede det 
Utal af Skibe og Fartøjer, der var til Ankers udfor 
Kysten. I det britiske Omraade var om Natten en 
Række Minestrygere ankret op seks Sømil fra og pa-
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rallel med Kysten med en indbyrdes Afstand af fem 
Kabellængder. Den øsUige Flanke blev bevogtet af 
Fartøjer til Støtte for Landgangsfartøjerne ankret op 
med en Kabellængde imellem. Til Forstærkning af 
disse Skibe var der to eller tre Halv-Flotiller Destroy
ere paa Patrouille ud mod Søsiden, medens to eller 
tre Flotiller af MTB befandt sig stilleliggende Nordøst 
for den østlige Flanke. Dette Beskyttelsessystem havde 
til Hensigt at reducere den gensidige Indblanding til 
et Minimum, og et lignende System anvendtes i den 
amerikanske Sektor. 

Fjenden forsøgte talrige Gange at gennembryde 
dette Forsvar baade med Topedo- og E-haade, men det 
bestod Prøven, og Angrebene var uden Held. Det af
slog senere lige saa heldigt Angreb fra Dværg U-baade 
og Eenmands-Torpedoer. Kanalpassagen blev dækket 
af Destroyere og MTB, der opererede fra Portmouth 
Omraadet, og disse Patrouiller havde et bemærkelses
værdigt Resultat med Hensyn til at slaa fjendtlige 
Angreb tilbage. Naturligvis var der Tab, men hvor
somhelst og naarsomhelst, Fjenden viste sig, blev han 
mødt og i Almindelighed tilføjet Skade og drevet paa 
Flugt. 

Forsvaret mod Luftangreb laa i uafbrudt Jager
dækning af Landgangsomraadet, og der var udstedt 
strenge Restriktioner til Skibene vedrørende Anvendel
sen af deres AA Kanoner. 

Med Hensyn til U-baadene laa Hovedforsvaret 
fjernt og var for en stor Del overladt til Overflade
Skibe, der jagede i Anti-Ubaadsgrupper i Forbindelse 
med Coastal Commands Luftfartøjer, Uhaadene led 
alvorlige Tab under denne Jagt, og hvis de naaede 
Kanalpassagen var de saa medtagne, at de aldrig var 
en alvorlig Trusel. 
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Efterfølgende Operationer. 

Med det hurtige Fremstød mod Nederlandene, 
der foraarsagede, at Antwerpen kom næsten uskadt i 
vore Hænder, koncentrerede Marinestaben med det 
samme paa de Problemer, der laa i Aabningen af 
Schelden, thi her var en Havn, der længe havde væ
ret ønsket, og som var i Stand til at tilfredsstille de 
Krav, Hæren stillede. Men Minestrygningsoperationer 
kunde ikke paabegyndes, førend Hæren havde fjernet 
Fjenden fra de Kystbefæstninger, der beherskede Ind
sejlingen til Schelden. Datoen for Operationen var 
derfor afhængig af den Fart, hvormed Hæren avan
cerede langs Kysten. 

Minestrygningen blev paabegyndt, det Øjeblik vi 
dominerede Fjendens Kystbefæstninger, og den 26. No
vember var vi tilstrækkelig klar Lil at tillade det før
ste Skib at sejle ind til Antwerpen. 

Med Aabningen af Antwerpen fik vi en ny Op
gave, fordi Hærens Forsyningsrute skulde beskylles 
ikke alene mod E-baads Angreb fra Baser i nordlige 
hollandske Havne, men ogsaa imod Fjendens stadige 
Brug af Dværg U-baade. For disse tilbød Schelde
Mundingen særlige gunstige Angrebsmuligheder. Vi 
kom ikke igennem uden Tab, men det kan siges, at 
Fjendens Modangreb blev holdt tilbage, og han blev 
tilføjet Skade og Tab efter en Skala, der fratog ham 
Lysten til at angribe. 



Sænkningen af >>Tirpitz«. 
Af Orlogskaptajn P. Zigler. 

I de Aar, der gik forud for sidste Krig, var et 
af de Spørgsmaal, der var mest diskuteret saavel i 
Flaade- som i Luftkrese, hvorvidt Slagskibe kunde 
sænkes med Bomber alene. 

Svaret herpaa blev givet efter 5 Aars Krig, da 
»Tirpitz« blev sænket af 30 Lancaster Bombeluftfar
tøjer fra R.A.F. den 12. November 1944. 

Forud for dette sidste Angreb paa »Tirpitz« var 
gaaet en Række andre Angreb udført baade af Flaa
den selv, dets Luftvaaben og R.A.F. 

I Modsætning til »Scharnhorst« og »Gneisenau« 
blev »Tirpitz« ikke anvendt til Angreb mod Konvojer. 
Bortset fra et sporadisk Angreb paa Spitzbergen holdt 
»Tirpitz« overvejende til i de norske Fjorde efter 
»fleet-in-being« Princippet. 

Som en potentiel Angriber af l\Iurmansk og Atlan
terhavskonvojerne havde den haft Royal Navy's Op
mærksomhed gennem længere Tid. »Tirpitz« var, som 
det vil være dette Tidsskrifts Læsere velbekendt, 
Tysklands største og stærkest armerede Slagskib, og 
det synes ikke uden Grund, at man fra tysk Side pra
lede med, at det var usænkeligt. 

Dette saa meget mere, som > Tirpitz« i Løbet af 
Krigen havde overlevet adskillige Luftangreb foruden 
Angreb med Dværg-Ubaade. Udviklingen af større og 
bedre Bomber skabte imidlertid gode Muligheder for 
et heldigt Resultat med Hensyn til at sænke »Tirpitz«. 

Tidsskr. f. Sovwsen . 118. Aorg. 3 
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Der var desværre en Ulempe ved disse store Bom
ber, der efterhaanden vejede 12.000 Ib (ca. 5,3 ts ) , at 
hvert Luftfartøj kun kunde medføre een, og der kræ
vedes derfor stor Nøjagtighed for at opnaa direkte 
Træffere. Naar man i denne Forbindelse erindrer, at 
»Tirpitz« var ca. 264 m lang og ca. 37 m bred, og 
den afgørende Bombning blev udført mellem 4.000-
5.300 m's Højde, og at flere direkte Træffere opnaae
des, taler Resultatet tydeligt om den omhyggelige Træ
ning, der gik forud og Kvaliteten af de Bombesigte
apparater, der anvendtes. I det følgende skal i korte 
Træk omtales den store Indsats, man fra engelsk Side 
lagde for Dagen for at holde »Tirpitz« ukampdygtig, 
idet enkelte Operationer omtales mere i Detailler for 
at give et Indtryk af den Organisation, Forberedeise 
og Taktik, der blev anvendt. Tilsiclst bringes et Ud
drag fra en erobret tysk Rapport om de sidste Timer 
i »Tirpitz«. 

De første Angreb mod »Tirpilz« blev udført i April 
1942 af Lancaster og Halifax Bombeluftfartøjer fra 
Bomber Command. »Tirpitz« laa da i Trondhjem, men 
Anvendelsen af Røgslør skjulte Skibet, og intet Re
sultat kunde paavises. 

I Juli samme Aar lykkedes det en russisk U-Baad 
at beskadige »Tirpitz«. 

Efter Spitzbergraidet lykkedes det engelske 
Dværg-Ubaade i September 1943 at torpedere »Tir
pitz«, medens den laa i Alten Fjord. 

I April, Juli og August 1944 foretog Fleet Air Arm 
Angreb mod »Tirpitz«. 

Det første Angreb fandt Sted den 3. April 1944 
med Luftfartøjer opererende fra Hangarskibene 
H.M.S. » Victorious « og »Furious« understøttet af 
Es·korte-Hangarskibene »Bmperor«, »Searcher«, »Pur
suer« og »Fencer« med godt Resultat. 
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Forud for dette Angreb var der et Sted i Scotland 
opført en hel Øvelsesplads forestillende »Tirpitz« i 
Kaa Fjord omgivet af Attrap A-A Batterier o. s. v., 
og hvordertiltrods for daarligt Vejr afholdtes en lang 
Række Øvelser. Planlægningen af Angrebet var tem
melig kompliceret, fordi den medførte Anvendelsen 
af 3 forskellige Hangarskibstyper, 5 forskellige Luft
fartøjstyper, hvoraf 3 var næsten uprøvede i Aktion, 
samt Brug af 4 Bombetyper, hvoraf 3 anvendtes for 
første Gang. 

Efter at en fuldstændig Generalprøve havde fun
det Sted i Slutningen af Marts, afgik Force I bestaa
ende af H.M.S. »Duke of York« førende C-in-C Home 
Fleet's Flag, H.M.S. »Anson« (Vice-Admiral 2.), 
H.M.S. » Victorious«, H.M.S. »Belfast« og 6 Destroyere 
fra Scapa Flow og stod Nord paa som Dækning for 
en udgaaende Konvoj til Murmansk, medens Force II 
bestaaende af H.M.S. »Royalist« førende Rear-Admi
ral-Escort-Carrier's Flag (R.A.E.C.) med »Emperor«, 
»Searcher«, »Fencerc , »Pursuer«, »Furious«, »Jamai
ca«, Sheffield«, 10 Destroyere og 2 Olietankbaade alle
rede var undervejs til et fastsat Mødested. 

For at fjendtlige U-baade og Rekognosceringsluft
fartøjer kunde være saa optaget af anden Tjeneste 
som muligt, var det Meningen at synkronisere Angre
bet med en udgaaende Konvoj, saaledes at Angrebet 
fandt Sted samtidig med, at denne Konvoj passerede 
Bjørne Øen for østgaaende. 

Den 1. April besluttede C-in-C at fremskynde 
Operationen 24 Timer for at benytte sig af gunstige 
Vejrforhold. 

Mangel paa Rekognoscering af fjendtlige Luft
fartøjer antydede, at Udbrud af »Tirpitz« ikke var 
forestaaende og Nødvendigheden af Konvojdækningen 
saaledes ikke overhængende. 
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R.A.E.C. fik derfor Ordre til at lade Olietankerne 
samt 2 Destroyere afgaa, og et nyt Rendez-vous med 
Resten af Styrken blev fastsat ti',J den 2' Kl. 19,00. 
Dette foretoges i god Sigtbarhed og tillod derfor C
in-C at trække sig tilbage og lade de to følgende Styr
ker 7 og 8 afgaa direkte til det Sted, hvor Luftfartøj 
erne skulde flyves af, nemlig 71 ° 23' N 19° 00' 0 . · 

Force 7. 

»Anson« (V.A.2.) 
» Victorious « 
»Furious« 
»,Jamaica« 
»Belfast« 
6 Destroyere 

Force 8. 

»Royalist« (R.A.E.C.) 
»Emperor« 
»Searcher« 
»Fencer« 
»Pursuer« 
»Sheffield« 
6 Destroyere 

Det var planlagt at foretage Angrebet med Luft
fartøjerne i to Bølger med en Times Mellemrum. De 
to Angrebsstyrker bestod af: 

I. II . 
11 Corsair Jagere )() Corsair Jagere 
21 Barracuda med 19 Barracuda med 

Bomber Bomber 
20 Wildcat Jagere 10 Wildcat Jagere 
10 Hellcat Jagere 10 Hellcat Jagere 

I første Angreb medførtes Barracudaerne 7- 1600 
lb A. P. (Armour Piercing), 9- 500 Ib M.C. (:Medium 
Capacity). 4- 600 Ib A/S (Anti Submarine) og 27-
500 ~b S.A.P. (Semi-Armour-Piercill'g) Bomber. 

I andet Angreb medførtes 2- 1600 Ib A.P., 9- 500 
Ib M.C. , 2- 600 Ib A/S og 39- 500 Ib S.A.P. men 1 
Barracuda medførende en 1600 Ib gik i Søen efter 
Starten.-
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Tempereringen af Bomberne var som følger: 
1600 Ib A.P. - 0,08 s. Forsinkelse, 600 Ib A/S hydro
statisk til 35 feet, 500 lb. S.A.P. - 0,14 s. Forsinlkel
se og 500 M.C. - 0,06 s. Forsinke,llse. 

Seafire's fra >Furious« og '\Vildcat's fra »Fencer« 
jagerdækkede Flaaden, ligesom Swordfish Luftfartøj
er var klar til Anti-Ubaads Patrouiller i den Udstræk
ning, det forlangtes. 

Fig. l. Corsnir. Ensædel ,Jager-Bomber. Hnngnrskibsbaserel. Amcriknnsk 
Type. Armering 6 Stk. 13 mm, 1 500 kg Bombe. 

To Destroyere detacheredes til Patrouiller langs 
med den norske Kyst for at fungere som Rednings
fartøjer for de tilbagevendende Luftfartøjer, der maat
te behøve Hjælp. 

Angrebet. Efter at den første Styrke var fløjet af 
Kl. 0457, holdt den sig i 15- 30 m's Højde indtil 20-
25 Sømil fra Kysten, hvor Stigning paabegyndtes til 
ca. 3000 m's Højde. 

Kl. 0508 passeredes Kystlinien. Der var intet Flak, 
førend Styrken var 3 Sømil fra Maalomraadet. 

Kl. 0525 var Angrebsstyrken deployeret klar til 
at paabegynde Dykning mod Maalet, der laa paa den 
forventede Plads. Kort forinden var Jagerne (Fig. 1) 
sendt i Angreb mod A-A Kanoner baade paa Land og 
ombord paa »Tirpitz«. Dykningen paabegyndtes fra 
3000 m, og Bomberne udløstes i ca. 800 m's Højde. 
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Paa dette Tidspunkt begyndte Røgslør al gøre sig 
gældende, men dog ikke tidligt nok til at forhindre 
de første Luftfartøjer i al være effekth•e. 21 Barra
cuda'er angreb i Løbet af 1 Minut. (Fig. 2.) 

Den anden Angrebsstyrke nærmede sig i ca. :rnoo 
m's Højde i ,V-Formation, som, da ingen fjendtlige 
Jagere observeredes. forandredes til to paralelle Køl-

BARRACUDA 

Fig. 2. Bnrr:wn,la. Tre-';æclcl. Torpcdo-llnmhcr-lll'lrngnnsl"crlng. llungnr
skihshascrct. Engelsk Type. Armeri ng I •I/i cm Torpedo eller tils\llrcn,lc 

Y:Pgl Bo1111Jcr. 

vandsordner for at lette Unclvigelsesmanovrer, da man 
mødte Flak. 

Under Nærmeisen holdtes Maalet om Bagbord 
med den styrbords Rolonne lidt højere, saaledes al 
bagbords Kolonne nærmest var mellem den og i\laalet. 

Farten, da l{ysten passeredes, var 165 Knob. Idel 
Højden langsomt reduceredes, forøgedes Farlen Lil 
195 Knob. Efter at Rolonnerne var formeret, ngedes 
til 210 Knob, og det endelige Angreb begyndte fra 
2300- 2500 m's Højde. 

Hellcat'ene tog sig af Kanonbatterierne og Wild
cat'ene af »Tirpitz«s Kanoner umiddelbart før selve 
Angrebet. Det endelige Angreb blev udført i hurtig 
Rækkefølge med bagbords Kolonne dykkende først. 
Hele Angrebet tog et ~Iinut. (Fig. 3 og 4.) 
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Luftfartøjerne, der kastede 1600 Ib A.P. Bomber, 
dykkede ca. 45 ° og udløste i ca. 900 m, medens de 
Luftfartøjer, der kastede 500 Ib Bomber, dykkede 50-
60 0 og udløste i ca. 700 m's Højde. 

Fig. a. Hellen I. Ensædet .Jagrr•Bomlwr. Hnngnrskib,haseret. Ameri
kansk Type. Armering 6 Mk. 13 mm, 1 Stk. 250 kg Rombe. 

Fig. 4. \Yildeut. Ensædet Jager-Bomber. Hnngerskibsbnseret. Ame
riknnsk Type Armering 6 Stk. 1:i mm, 1 Stk. 125 kg Bombe. Be

mærk Ekstrn-Benzinfnnkene under Plnncrne. 

lait blev 98 Bomber kastet, og det ansaas for si.lt
kert, at »Tirpitz« blev ramt af mindst 8, bestaaende 
af 3- 1600 Ib A.P., 2- 500 Ib S.A.P., 2- 500 Ib M.C. 
og 1- 600 Ib A/ S. 

Muligvis ramte endnu 2- 1600 Ib og 3- 500 lb. 
2 Barrucuda'er gik tabt. Som Resultat regnedes 

med, at det vilde være umuligt at gøre »Tirpitz« sø
klar inden for et Tidsrum af mindst 3 Maaneder. 
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Det næste Angreb af Fleet Air Arm fandt Sted 
den 17. Juli, og heri deltog ialt 

44 Barracuda'er, 
18 Corsair's, 
12 Fireflies, 
18 Hellcat's. 

Før Styrken naaede frem, var »Tirpitz« dækket 
af et Røgslør, og der kunde ingen Resultater opgives, 
selvom Luftfartøjerne angreb enkeltvis. (Fig. 5.) 

Fig. 5. Firelly. To-Sædet . Jnger-llekognoscering. Armering 4 Slk. 20 mm . 
Hnngnrskibsbnseret. Engelsk Type. 

Det tredie Angreb af Fleet Air Arm fandt Sted fra 
den 22.- 29. August, i hvilket Tidsrum det lykkedes at 
ramme »Tirpitz« flere Gange med 500 Ib Bomber, men 
selv om Angrebene blev udført saa ofte som muligt, 
var de defensive Forholdsregler fra »Tirpitz« saa virk
ningsfulde, og V ej ret blev efterhaanden saa daarligt, 
at Angrebene blev afbrudt. 

Med »Tirpitz« liggende i Kaa Fjord var det ikke 
muligt for Bomber Command at naa frem fra engelske 
Baser. Den 15. September blev den derfor angrebet 
af Lancastere fra Bomber Command, der opererede 
fra en russisk Base. En Træffer ødelagde ca. 30 m 
af Boven. Efter dette Angreb blev »Tirpitz« flyttet 
syd paa til en Ankerplads udfor Øen Haak 4 Sømil 
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vest for Tromsø. > Tirpitz« var her 200 Sømil nærmere 
de engelske Baser end før. 

Det blev nu besluttet at foretage et Angreb fra 
en Hjemmebase, og Lancasterne blev forsynet med 
stærkere Motorer, der muliggjorde, at de hver kunde 
medtage een 12.000 Ib Bombe. (Fig. 6.) 

Det første Angreb den 29. Oktober 1944 var en 
Skuffelse, fordi Skyer ødelagde Bombeopløbet, og selv
om en Bombe faldt tæt ved Maalet, opnaaedes der intet 
afgørende Resultat. Der var nu en Kamp mellem Vejr 

Fig. 6. Lnncastcr. Bombelurtfurtøj. 8 - 10 l\tnnds 
n~sætning. Bombclnst indlil 22 000 Ib (en. 10 ts). 

Engelsk Type. 

og Aarstid om, hvornaar et heldigt Angreb kunde gen
nemføres. 

Den 12. November Kl. 0100 landede et specielt ud
styret Meteorologi Luftfartøj med en ikke særlig gun
stig Vejrrapport, og det var derfor ikke med store 
Forventninger, at 30 Lancastere startede 2 Timer se
nere, hver med en 12.000 Ib Bombe. 

Ved Lavflyvning søgte de at narre Fjendens Ra
dar, ligesom hele Ruten var planlagt med dette For
maal. Endskønt der var Stratus Skyer over alle Sø
erne, laa Tromsø blottet for Skyer og Røg og uden 
Hindring for Bombeskytterne. 

Kort efter var »Tirpitz< indhyllet i Røgen fra 
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Bomberne og sine egne Kanoner, hvilket vanskelig
gjorde Observationen, men en Film taget i dette Øje
blik viste, at af 12 Bomber, der eksploderede tæt ved 
Skibet, var mindst 2 Træffere. 10 Minutter efter at 
Angrebet var begyndt, laa »Tirpitz« med Bunden i 
Vejret. 

Endelig bringes et Uddrag fra en tysk Rapport 
om, hvad der skete i »Tirpitz«. 

Den 12. November 1944 var Konstruktionen af 
l{yst A-A Batterierne mere eller mindre færdig, men 
Røgapparaterne var ikke færdige til Brug. 

Jagerdækning bestaaende af 20- 30 Luftfartøjer 
var ved Haanden. To A-A Skibe »Nymphe« og »The
tis« var ankret op nær »Tirpitz• som Fors tærkning. 
Paa Grund af den heldige Tilbagevisning af tidligere 
Angreb af 4-motorede Bombeluftfartøjer var ~[oralen 
mærkbart forbedret blandt Besætningen. 

Pei-sonellet: Med Undtagelse af de Medlemmer af 
Besætningen, der var i Land, var der fuld Besætning 
ombord. 

Jltlateriel: Bevæbningen var klar til Brug. Krigs
ladninger til Torpedoer og Bomber var bragt i Land 
saavel som alle Skibets Luftfartøjer med deres til
hørende Besætninger. 

Hovedmaskineriet kunde holdes gaaende i be
grænsede Perioder. Generatorerne var i Orden. Brænd
stofbeholdningerne ca. 1750 ts og Dieseloliebeholdning 
ca. 500 ts. 

Som Resultat af Træffere den 15. September og 
en Forbier (near miss) den 29. Oktober var der be
tydelige Lækager For og Agter. Dybgaaendet var ca. 
10 m. Slagside til Bagbord 1 °. 

Vejret: 0800. Skyfrit, særdeles god Sigtbarhed. 
Vind WSW 1-2. Solopgang ca. 0930. Højvand Kl. 
1100. 
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Situationen Kl. 0800. Telegram melder om Ind
trængen af Lancastere i Bodø Omraadet. Da Indtræn
gen af 4-motorede Bombeluftfartøjer var af Interesse 
anmodede Hoved Observations Posten om Kontrol af 
denne Meddelelse. 

Angrebets Forløb: ca. 0815. Indtrængning af 3 
Lancastere meldt nær Mossjøen. Kurs Øst. Angreb i 
Lighed med Angrebet den 29. Oktober forventes, da 
Enkelthederne er de samme - Tidspunkt - Vejr -
Opmarch. En Ekspres Telefonsamtale finder Sted mel
lem A-A Artilleriofficeren og Vagtchefen paa Hoved 
Observations Posten angaaende Oplysninger om Luft
situationen og Jagerdækning. 

0825: Yderligere 4 Lancastere rapporteres. Kurs 
NØ i l\fossjø Omraadet. Mistanken, om at Fjenden vil 
angribe, forstærkes. Samtaler mellem 1' A.O. og Ho
ved Observations Posten. Jagerdækning rekvireres fra 
Afdelingssektoren i Bardufoss. Forespørgsel vedrøren
de Styrke og Kurs af Formationen. Jagerdækning ikke 
garanteret endnu. Indtil 0840 ikke yderligere Oplys
ninger om Luftsituationen. A-A Alarm gives for en 
Sikkerheds Skyld. 

0854: Fra Hoved Observations Posten meldes: 7 
Monoplaner ( en-motorede) 50 km NØ. Samtidigt An
greb fra Hangarskibe forventes. Luftalarm gives. 

0855: Luftalarm ogsaa for Tromsø. Da Rapporten 
om de 7 Monoplaner kom fra en Hjælpe Observations 
Post ved et af Hærens Kyst Batterier, og da ikke yder
ligere Rapporter er modtaget, synes disse at have væ
ret forkerte. Til Trods herfor vedvarer Alarmen, da 
-;ærlig Opmærksomhed maa tillægges de 4-motorede 
Bombeluftfartøjer, der nærmer sig fra Syd. 

0902: Klart Skib. 

0900: Melding fra Hoved Observations Posten: 
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Situationen stadig uklar. Ikke yderligere Rapporter 
for Haanden. 

ca. 0905: Aaben Formation af 20- 25 Luftfar
tøjer observeret 120 Jun mod Syd. Fra nu af er Hen
sigten at angribe :oTirpitz« aabenlys. Alle skal holde 
Øje med Formationen. Først er Kursen NØ, hvoreflcr 
der i en Afstand af 70 km drejes for at foretage di
rekte Angreb. Siden den første Iagttagelse er der ved
varende krævet Jagerdækning via Hoved Observations 
Posten. 

ca. 0912: En anden Formation iagttages mod Syd 
og samtidig rapporteres fra Hoved Observations Po
sten, at Formationen flyver i en Højde af ca. 2500-
3000 m. Efter gentagen Anmodning om Jagerforstærk
ning modtages Kil. 0915 .Meddeileilse, som føl,ger: Fjendt
lig Formation over Bardufoss, derfor umuligt at starte. 

0915: Udsendelse fra Chefen til Besætningen: Der 
er forlangt Jagere. 

ca. 0925: En .Jager startet kort efter cflerfulgt af 
flere. 

0927: Udsendelse fra Chefen til Besætningen: Vi 
kan forvente et kraftigt Luftangreb. Besætningen vil 
igen opfylde deres Pligt og forberede en varm Modta
gelse for de 4-motoredc Bombeluftfartøjer. 

0927: Røgblus iagttaget fra den første Formation 
ca. 40 km borte. Formationen danner Grupper med 
4-5 Luftfartøjer i hver flyvende i stor Højde. I .Mel
lemtiden har den anden Formation spredt sig. I Mod
sætning til tidligere Erfaring starter Angrebet ikke 
i 1langs.kibs, men i tværskibsretning fra styrbords Side 
i Pejling ca. 60- 70 °. 

0938: Chefen til 1' A.O.: Aabn Ilden, naar Luft
fartøjerne er indenfor Rækkevidde. 

0940: Forreste Hovedarmering aabner Ilden paa 
ca. 210 hm. Den sekundære Armering aabner paa 150 
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hm sammen med det tunge A-A. Første Salve fra Ho
vedarmeringen var for lav. Rækkevidden god. Tiltrods 
for vel ledet Ild fra det sekundære og svære A-A fort
sætter Luftfartøjerne støt deres Kurs. Mellemsvære og 
lette A-A begynder hovedsagelig, efter at Bomberne 
er kastet. Et Luftfartøj ses at være skudt ned. 

0942: Bomber af sværeste Kaliber falder meget 
tæt, de fleste indenfor Netspærringen. To Træffere 
observeret om Bagbord, en paa Luftfartøjskatapulten 
og en tværs udfor B-Taarnet. Skibet fyldes med Vand, 
og efter faa Sekunder krænger det stærkt til Bag-
bord (15- 20°). · 

Efter den første Træffer er der en mærkbar Re
ducering i A-A Ilden paa Grund af materielle og per
sonelle Tab. Til Trods for den tiltagende Slagside ved
ligeholdes Ilden ved de svære og lette A-A Kanoner, 
indtil kort før Skibet kæntrer. Kort efter første Træf
fer gives Ordre tH, at Sikkerhedstj-enesten skall trim
me Skibet ved at sætte Rum under Vand . 

0945: Slagside 30- 40 °. Ordre fra Chefen: Forlad 
Underdækkene. Kort efter fra Chef til A.O.: Vedlige
hold Ilden med, hvad der er til Raadighed. 

0950: Der er stadig 3 Luftfartøjer over Skibet. 
Slagside 60- 70 °. C-Taarnet gaar op i Flammer. Aar
sagen ukendt, da ingen Bombetræffere observeredes 
ved dette Taarn. Eksplosionen maaske foraarsaget af 
Ammunition, der antændtes . Slagsiden tiltager hur
tigt. 

0952: Skibet ruller rundt til Bagbord gennem en 
Vinkel paa 135 °. Faa af Skibets Besætning var i Stand 
ti'! at forblive paa det kæntrede Skib, medens Resten 
af Besætningen paa de øverste Dæk forsøgte at naa 
Land ved Svømning eller ved at klamre sig til Flaader 
eller lignende. Efter 15 Minutter ankom de første Red
ningsfartøjer. 
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Da Skibet var kæntret, kastedes ikke flere Bom
ber. Et enkelt Luftfartøj kresede over Ankerpladsen 
i ca. 2000 m's Højde. Fjendens Retræte blev ikke ob
serveret. 

Virkningen af Bomberne kunde vurderes ved 
Iagttagelse af Kraterne paa Øen Haak. Skønt disse 
Bomber faldt paa massiv Klippegrund, havde Kraterne 
en Diameter paa 30 m og en Dybde af 10 m. 



Koffardi-Hangarskibe. 
Af Orlogskaptajn R. S teen Steensen. 

Under de to Verdenskrige er den Forskel, der 
tidligere herskede mellem Krigsskibe og Koffardiskibe, 
i nogen Grad blevet udYisket. Anvendelsen af Hjælpe
krydsere - som Regel hurtiggaaende Passagerdam
pere - der sejlede under Orlogsflag og med militær 
Besætning, var ikke noget nyt. Saadanne Hjælpekryd
sere har været kendt under alle Søkrige siden Dam
pens Indførelse. 

Men efter at Kaperiet i sin Tid var blevet afskaffet 
som et Resultat af Pariserdeklarationen, og efter at 
ogsaa Sørøveriet var blevet udryddet, regnede man 
det i mange Aar for en indlysende Selvfølgelighed, at 
det kun var Krigsskibe, d. v. s. Skibe under militær 
Kommando og førende Orlogsflag, der havde Armering. 
Den Tanke, at et Koffardiskib med Magt vilde ·søge 
at modsætte sig Opbringelse af et fjendtligt Krigsskib, 
hvad enten dette nu var et regulært Orlogsskib eller 
en Hjælpekrydser, var saa fjern, at man slet ikke 
regnede med den. I hvert Fald maatte et saadant ar
meret Koffardiskib være forberedt paa at blive behandlet 
som en Slags Franctireur. 

Det var Undervandsbaadskrigen 1914- 18, der 
efterhaanden gjorde det til en selvfølgelig Sag, at man 
armerede sine almindelige Koffardiskibe, og Luftvaa-
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benet, som nu ogsaa kom til, medvirkede i samme 
Retning. Undervandsbaadene kan kun med Vanskelig
hed opbringe Koffardiskibe og afgive Prisebesætning 
til at føre dem i Havn - og da i hvert Fald kun 
hvis den Sømagt, de tilhører, er i Besiddelse af Sø
herredømmet. For Lullfartøjerne stiller Problemerne 
sig endnu vanskeligere. Man har ganske vist hørt om 
enkelte Tilfælde, hvor et Luftfartøj har opbragt el af 
Modstanderens Koffardiskibe (jfr. hl. a. Hjælpekrydse
ren WoLF's Luftfartøj under den første Verdenskrig), 
men det er exceptionelle Tilfælde, hvor der har været 
særlige Omstændigheder til Stede. 

Skal der derfor med Undervandsbaade og Luft
fartøjer føres effektiv Handelskrig, maa det gøres 
hensynsløst, cl. v. s. at Maalet - bortset fra de ex 
ceptionelle Tilfælde - maa være Sænkning af Mod
standerens Koffardiskibe uden Varsel. Denne hensyns
løse Krigsførelse medfører da naturligvis, at man som 
Modtræk armerer sine Koffardiskibe. 

Med den totalitære Krigs Mobilisering af alle ci
vile Hjælpemidler er dette i og for sig kun naturligt. 
Paa samme Maade, som man til Lands søger at be
skytte Transportmidler og Virksomheder, hvis Pro
duktion er af Vigtighed for Krigens Førelse, maa man 
naturligvis ogsaa værne sine Transportmidler paa Ha
vet. Forskellen mellem el Krigsskib og el Koffardiskib 
er saaledes nu ikke mere et Spørgsmaal om Armering 
eller Ikke-Armering. Ej heller om Skibet har Ladning 
eller ej. Udadtil er det eneste Kendetegn, om del fører 
Orlogsllag eller Koffarditlag. 

Koffardiskibenes Bevæbning bestod under den før
ste Verdenskrig saa godt som udelukkende af Anti
Ubaadsskyts, i visse Tilfælde suppleret med Dybde
bomber. l den anden Verdenskrig var Bevæbnin
gen til at begynde med i udstrakt Grad Luftskyts. 
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Men efterhaanden som »Slaget om Atlanterhavet« ud
viklede sig, og de Allieredes Tab især fandt Sted midt• 
vejs ude i det saakaldte »Atlantic Gap« - det Omraade, 
som hverken kunde naas af de i Storbritannien land• 
baserede Luftfartøjer (»Coastal Command«) eller af 
Luftfartøjer baserede paa det amerikanske Fastland -
blev man klar over, at det var af tvingende Nødven• 

Armeret l{olfordiskib med fost, langskibs Kntopult pnn 
Rokken. Under Konvojsejlnds , ·nr en stnrtklnr »Hurricnne«

Jngcr (med Hjulstel) placeret paa Katapulten. 

dighed at skaffe Konvojerne Luftbeskyttelse ogsaa her
ude i Midten af Oceanet. 

Løsningen blev som bekendt Eskorte-Hangarskibe 
- Koffardiskibe ombyggede til mindre Aerodromskibe. 
Men forinden man naaede at faa et tilstrækkeligt An
tal af disse Eskorte-Hangarskibe, maatte man som en 
midlertidig Nødhjælp give enkelte af Konvojernes Skibe 
en primitiv Luftfartøjsudrustning. 

Ligesom de fleste større Krigsskibe - Slagskibene 
og Krydserne - var udrustede med Luftfartøjer og 
Katapult, installerede man nu ogsaa paa en Del af de 
større Koffardiskibe en Katapult og medgav et Luft
fartøj. Katapulten, der stod i Diametralplanet hen over 
Bakken, var fast, og paa Katapultvognen anbragtes en 
»Hurricane«-Jagermaskine, som i alle Døgnets lyse 

Tidsskr. f. Sovæscn. 118. Anrg. 4 
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Timer stod med varmet Motor klar til øjeblikkelig 
Start, saa længe man befandt sig i Farvande, hvor 
der kunde ventes Angreb al' Undervandsbaade. I i\lod
sætning til de Luftfartøjer, der var baseret paa Slag
skibe og Krydsere, og som alle var Søluflfarløjer, 
var de Luftfartøjer, der var medgivet disse Koffardi
skibe, forsynede med Hjulstel. Naar et Konvojslag var 
i Gang, var der alligevel ikke Tid til at standse op 
og bjærge Luftfartøjet under de som Regel tilmed 
vanskelige lndbjærgningsforhold i Atlanterhavsdønnin
gerne, og i Stedet for al belemre Luftfartøjet med en 
svær Centraltlyder eller lunge Pontoner, valgte man 
det lettere Hjulstel, der gav bedre Manøvreevne og 
Mulighed for længere Flyvetid eller kraftigere Armering. 

Naar der indløb Melding om, at der var !]endt
lige Undervandsbaade i Nærheden, startede »Hurri
cane(<-Jageren og gik i Angreb paa Undervandsbaadcne 
og angav deres Position, Antal, Kurs og Fart. Naar 
Flyvetiden efter nogle Timers Forløb var udløbet, 
hoppede Flyveren ud med Faldskærm - helst i Nær
heden af et af Konvojens Skibe, idet han haabede at 
blive taget op af dette. Men var Konvojslagel stadig i 
fuld Gang, var Risikoen ved at stoppe op altfor stor, 
og mangen en engelsk og canadisk Flyver er paa 
denne Maade blevet overladt til sin ensomme Skæbne 
ude paa Havet, medens Konvojens Skibe hastede videre. 

Det store Tab af Materiel og især af første Klas
ses Personel, som denne Metode medførte, gjorde, at 
man satte yderligere Kraft paa Bygningen af Eskorle
Hangarskibe. 

Disse Eskorte-Hangarskibe kan paa en Maade si
ges at svare til de rigtige Hangarskibe Lil Flaadebrug, 
som Hjælpekrydserne svarer til de rigtige Krydsere. 
De var upansrede, ombyggede Koffardiskibe, de havde 
udelukkende militær Besætning, var under militær 
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Kommando og førte Orlogsflag. !øvrigt turde denne 
Skibstype være saa velkendt, at den ikke behøver 
nærmere Omtale her.*) 

Men ligesom man armerede almindelige Koffardi
skibe med Kanoner og i visse Tilfælde tillige havde 
udrustet dem med et enkelt Luftfartøj, som omtalt 
ovenfor, opstod ogsaa den Tanke, at man kunde for
syne et Koffardiskib med et Fly\'edæk - paa lignende 
Maade som i Eskorte-Hangarskibene - og medgive 
det et mindre Antal Luftfartøjer, samtidig med at det 
vedblev at være Koffardiskib, førte Handelsflag og 
sejlede med Ladning. 

Paa denne Maade vilde man blandt andet søge 
at afhjælpe det Indhug, som Omdannelsen af Koffar
diskibe til Eskorte-Hangarskibe gjorde i Koffardiflaa
derne. I denne Sammenhæng kan nævnes, at Antallet 
af allierede Eskorte-Hangarskibe - sænkede Enheder 
iberegnet - ialt androg ca. 160, heraf ca. 50 engelske 
og ca. 110 amerikanske. Sætter man Gennemsnits
tonnagen til 10,000 Br. Reg. Tons, hvilket snarere er 
for lavt end for højt, vil den samlede Koffarditonnage, 
der saaledes anvendtes til Eskorte-Hangarskibe, an
drage ca. 1,600,000 Br. Reg. Tons. 

Vanskeligheden var blot, at naar et Skib blev 
forsynet med Flyvedæk, var det ikke muligt samtidig 
at have store Luger til Lastning og Losning - lige
som der jo ogsaa manglede Master med Lossebomme. 
Anvendelsen af saadanne Koffardi-Hangarskibe maatte 
derfor indskrænke sig til Specialskibe, hvis Ladning 
kunde glide ned i Lasten gennem Aabninger i Siderne 
og atter pumpes eller suges op herfra - d. v. s. i 
Hovedsagen Tankskibe eller Kornskibe. Tankskibene 
var i Forvejen indrettede til selv at kunne pumpe 

'') Jfr. Afsnittet om Eskorte-Hangarskibe dette Tidsskrifts 1 lli. 
Aargang, pag. 37 (Februar 1 !145). 
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deres flydende Ladning op, og for Kornskibenes Ved
kommende fandtes der allerede i de fleste større Havne 
særlige Kornsugningsanlæg, som kunde suge Kornel 
fra Skibenes Lastrum op i Siloerne. 

Da disse Koffardi-Hangarskibe (kaldet »Merchant-

.. , 
li 

Hollnndsk l{offardi-llangnrskib MAc.; oMA (ombygl-(el Tnnkskib) . Fornn for 
og pna Siderne af Ele\"aloren knn der - som ,·is! pnn nillecl c t - rejses 
»P:ilisnder« som Vindskærme for nt give Læ til Luftfurtujeriw. nnnr de 

frn Hangnren kommer op pna Fly\"edækket. 

Aircrafl-Carriers«, forkortet Lil MAC-Ships) som Kof
fardiskibe ikke findes optaget i de forskellige Landes 
Flaadelisler, er det paa nuværende Tidspunkt her ikke 
muligt at angive deres nøjagtige Antal. Skønsmæssigt 
kan det dog anslaas Lil 15 it 20 Enheder. 

Allerede i August 19-1-2 fremkom den hollandske 
Exil-Flaades Ledelse med el Forslag til Ombygning 
af et Kornskib til »Hjælpe-Hangarskib«. Delte Forslag 
blev dog ikke til Virkelighed, men i Sommeren 1943 
paabegyndles Ombygningen af de lo Tankskibe MA-
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co111A og GADILA (a ca. 8000 Br. Reg. Tons) begge 
tilhørende det hollandske Shell Compagni. 

MACOJIIA og GADILA er enkeltskruede Motorskibe 
med en Fart paa 12 a 12,5 Knob, søsat i Midten af 
30'erne. Flyvedækket, der agter bøjer skraat nedefter 
- i Modsætning til Eskorte-Hangarskibenes Flyvedæk, 
der som Regel altid løber vandret ud agter - har 
følgende Dimensioner: 140 X 18,9 m, og i Styrbords 
Side er ret forligt placeret en smal Ø-Konstruktion. 
Luftskytsarmeringen bestaar af 1 Stk. 10.2 cm og 2 
Stk. 40 mm Bofors samt 4 Stk. Oerlikons. Agter fin
des paa Mellemdækket Hangar og Elevator samt paa 
Flyvedækket 4 Bremsewirer og noget længere forefter 
paa Flyvedækket en saakaldt »Sikkerhedsbarriere« be
staaende af et tværgaaende Staalkabel hævet ca. 1 m 
over Dækket til at standse Luftfartøjer, der ved Lan
dingen kommer for langt frem. Til Natlanding findes 
et primitivt Belysningssystem, som kan anvendes i 
Nødstilfælde. 

Luftfarløjsudrustningen var oprindelig kun 3 -
senere 4 »Swordfish«. Disse »Swordfish« med fast 
Understel var en Type ældre Torpedoplaner, der ikke 
mere anvendtes i første Kamplinie, men som nu her 
i Koffardi-Hangarskibene kunde gøre god Nytte. Som 
Regel medførte de dog ikke Torpedoer, men var om
armerede med Raketkanoner. 

Besætningen er paa 116 Mand - heraf 52 til 
Skibets eget Brug og 64 som Kanonbesætninger og 
Personel til Betjening af Luftfartøjer. Det Personel, 
der havde militære Opgaver, var dog paamønstret 
som regulær Besætning, hvorved man vilde sikre sig 
mod en mulig Internering i Tilfælde af Havari eller 
Forlis i neutralt Farvand. 

Forskellen mellem de rigtige Eskorte-Hangarskibe 
og disse Koffardi-Hangarskibes militære Egenskaber 



64 Kolfarcli -Ha111(arskihc 

~ ~ er l'ørsl og fremmest 
.S ~ den svagere Luftfar-
t~ t0.1·sudrnslnint1 - 4 
tij~ b 

.;": » Swordlish « mod 
~E 
ro2 12 .Jagere plus 9 
"'"' ;";Æ Torpedo -Bombere, 
"'"' ::..8 der eflerhaanden 

..:i:i:, . 

8:~ blev Standardud-
--::::,... 
c"' = rustningen i de fle-] §'c~ 
,;.=; 15 sleEskorte-Hangar-
;:; 5'0 
,,_;:; skibe. Endvidere æ~ ~ 
,..,:'t; .S den ringe Fart - 12 
~-§ E ~1 12,5 Knob - mod 
J§~ 
~~ ~ 16 til 18 i Eskorte-
~- C 
;:;~.:: Hanttarskibene. 
:.:! C bl: t, 

~~ ~ Selvfølgelig betød 
w-;2 Ombygningen al' 
]:t ~ disse Tankskibe li) 
~; ~o 
Et:: M.A.C.-Ships en 
;e- F'orringelse af I...aSc 1 
~o E steevnen. Denne 
~ i.: 2 
fo;l;~ Forringelse var dog 
§ §"" ikke saa stor; som 
;:i:oo 
:g~; man skulde tro, idel 
s § :ti MACOMA og GADILA 
0 ':tlrtl ~r15 efter deres Omdan• 
!]~ nclse kunde Lage 
~ §::, 85 °lo al' deres op
i-c -= rindelige Olielad-
~ E ~ ning. 
CtQ 
~~ Omtrent sam-
·a·~ tidig med at den 
"'"" {.~ hollandske Exil-
~ ~ Flaade fremsatte sit 

..i-:: 



Koffardi-Hangarskibe 55 

første Forslag til et Koffardi-Hangarskib, paabegyndte 
Burnt Island Shipbuilding Company Bygningen af Korn
skibe efter det samme »Dual purpose« Princip. Den 
første Enhed af denne Type, EMPIRE MACALPINE, blev 
færdig i April 1943 og senere fulgte flere, EMPIRE MAc
KENDRICK o. s. v. - alle med »Fornavnet« EMPIRE efter
fulgt af et MAc-Navn.*) 

Ogsaa i Amerika gik man efterhaanden over til 
at bygge » Merchant Aircraft Carriers«. 

De engelske og amerikanske Koffardi-Hangarskibe 
var enkeltskruede Motorskibe ligesom de hollandske. 
Farten og Flyvedækkets Dimensioner, Ann.eringen og 
Besætningens Størrelse m. v. var ligeledes uærlig som 
i de hollandske Skibe. Derimod forøgedes Luftfartøjs
udrustningen lidt efter lidt til 5 a 6 »Swordfish«. Til 
Drift af det omfattende Hjælpemaskineri fandtes to 
Kedler, hvoraf den ene, naar Skibet var under Gang, 
ved et særligt Arrangement blev drevet af Udstøds
gassen fra Hovedmotorerne. I Forkant af Flyvedækket 
fandtes midtskibs et Damprør ligesom i andre Han
garskibe, hvorfra en »Dampfane« strømmede ud for 
paa denne Maade at angive den nøjagtige Retning af 
den apparente Vind. Elevatoren, der dreves af Elek
tricitet, kunde løfte 5 Tons og havde en Vandring 
paa 10 m. 

Ogsaa i de engelske M.A.C.-Skibe var det lykke-

"') Det første Eskorte-Hangarskib, som allerede i Sommeren 1941 
indgik i den engelske Flaade, var den tidligere tyske Bananbaad 
HANNOVER. Det var et Forsøgsskib uden Hangar paa Mellemdæk
ket. Luftfartøjerne stod, naar de ikke var i Luften, fastsurrede 
paa Flyvedækket, hvor de Dag og Nat var udsatte for Vejr og 
Vinci. Efter Ombygningen fik HANNOVEII Navnet EMPIIIE AunA
CITY, men da den engelske Flaades Personel ikke rigtig kunde 
forlige sig med dette Dobbeltnavn, der for meget mindede om 
et l{ofTardiskibsnavn, blev »Fornavnet« EMPIHE strøget. 
H. M. S. AunACITY blev sænket af tyske Ubaacle Natten til 24. 
December 1941. 
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des at opnaa en Lasteevne paa 85 % af den for et 
tilsvarende almindeligt Skib normale. Under Mellem
dækket (Hangardækket) ligger 8 Lastrum - 3 agten 
for og 5 foran for Motorrummet. 

Hvorledes de engelske og amerikanske Merchanl
Aircraft-Carriers fremtidige Skæbne vil blive, er endnu 
ikke endelig afgjort. Formentlig vil man dog før eller 
senere omdanne dem til regulære Koffardiskibe. Der
imod synes det, som om man i Holland, i hvert Fald 
foreløbig , ønsker at bevare sine Koffardi-Hangarskibe 
- eventuelt med en Statssubvention - som en Slags 
Hjælpe-Hangarskibe. 

Som et bemærkelsesværdigt Tegn paa den senere 
Tids Udviskning af den ydre Forskel mellem Krigs
skibe og Koffardiskibe kan anføres, al medens Hjælpe
krydserne og adskillige andre til Krigsskibe omdan
nede Koffardiskibe i det Ydre stort set har beholdt 
deres oprindelige og typiske Udseende som Koffardi
skibe, er Koffardi-Hangarskibenes Udseende - skønt 
disse Skibe vedblev at være Koffardiskibe og stadig 
sejlede unrler Handelsflag - ændret i den Grad, at 
de indtil Forveksling ligner de tilsvarende Krigsskibs
typer indenfor Hangarskibene. 
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Premierløjtnant, Kommandør i den siamesiske 
Marine Franz Georg Axel Rischel blev født den 2. 
August 1867 i København som Søn af Porcellains
handler Johan Ferdinand (Franz) Nicolai Rischel og 
Hustru Dorothea f. Cruuse. 

Han blev Kadet i 1885, Sekondløjtnant i 1889. 
Blev hjemsendt i 1893 og gik i Koffardifart. Premier
løjtnant i 1894 og var i 1897- 98 med Skonnerten 
»Ingolf« til Vestindien. 1901-02 Næstkommanderende 
i Inspektionsskibet »Beskytteren« til Færøerne. Blev 
afskediget i 1909 og ansat som Kaptajn i den siame
siske Marine, hvor han blandt andet ledede Søopmaa
linger og var Lærer ved Skoler. I 1910 førte han 
Krydseren »Sugrib«, og i 1913 var han Chef for 
Krydserjagten, Kongeskibet »Maha Chakrkri«. I 1912 
avancerede han til Kommandør. I 1920 blev han af
skediget fra den siamesiske Marine. Han flyttede i 
nogle Aar til Paris, inden han i sine sidste Aar vendte 
tilbage til sit Fædreland. 

Rischel var en stilfærdig, venlig, personligt meget 
beskeden Mand med dybtgaaende kulturelle Interesser; 
ikke mindst blandt sine Landsmænd i Siam vandt 
han manges Agtelse ved sin uselviske, hjælpsomme 
Optræden og ved den Grundighed og Flid, hvormed 
han røgtede sine Hverv. - Han ønskede efter sin 
Hjemkomst til Danmark at leve i Ubemærkethed; i 
stille Timer søgte han hyppigt Marinens Bibliotek og 
Søofficersforeningen, som han af og til betænkte med 
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en Pengegave. Rischel var et lysende Eksempel paa, 
at en dansk Søofficer aldrig bør glemme den Taknem
lighedsgæld, han slam· i, Lil den Marine, han er ud
gaaet fra. 

Rischel blev Ridder af Dannebrog i 1912. 
Han blev i 1898 gifl med Thora f. Høyer (f. 18H9 

-r 0000) Datter af Sekondløjtnant a la suite ved Kø
benhavns Borgervæbnings Artilleri, Grnsserer og ·Isen
kræmmer i København Niels Theilgaard Høyer og 
Hustru Thora .Jørgine (13ergine) Christine f. Chri
stensen. 

Rischel døde den 21. December 194H og blev be
gravet i dybeste Stilhed. 

P. I . 

Kommandørkaptajn Malte Emil Mallhe-Bruun 
blev født den 14. Februar 1869 som Søn af Lojlnanl, 
cand. jur., Fuldmægtig ved Københavns Politi Emil 
Brnun og Hustru Marie Elsine f. Wibroe. 

Han blev Kadet i 1887, Sekondløjtnant i 1891 og 
hjemsend tes i 18~)5 for i Aarene 1895- 97 at sejle som Styr
mand i Store Nordiske Telegrafselskabs Kabeldamper i 
Kina. I 1897 blev han Premierløjtnant og var i 1897-
1900 Skoleofficer paa Underofficersskolen og som saadan 
i 1898- 99- 1900 med Skonnerten »Ingolr« som Øvel
sesskib for Underoflicerselever. I 1904 var han Næst
kommanderende i Kongeskibet »Dannebrog«. HJ04--
06 Formand for Søe-Lieulenant-Selskabcl, 1905 og 
1906 Fører af Skoleskibet »Georg Stage((, delle blev 
i .Juni 1905 løbet i Sænk af en Damper, men senere 
hævet. I 1907 var han Næstkommanderende i Inspek
tionsskibet »Islands Falk« til Island. Fra 1908-11 
Fyrinspektør og Fører af Fyrinspektionsskibet »C. F. 
Grove«. Blev Kaptajn i 1909 og var i HH2 Chef for 



Nekrologer. 

Torpedobaads!lotillen i Eskadre. I 1913 Næstkom
manderende i Panserskibet »Olfert Fischer« i Eskadre. 
1914-15 Næstkommanderende i Panserskibet »Peder 
Skram«. 1915-16 Chef for Inspektionsskibet »Beskyt
teren«, Stationsskib ved Færøerne, 1917 Chef for In
spektionsskibet »Islands Falk«, Stationsskib ved Is
land, 1917-18 Chef for Krydseren » Hejmdal«, der i 
Slutningen af Februar 1918 sendtes til Højen i An
ledning af den tyske Prise ))Igotz Mendi«s Stranding. 
1918 Chef for Panserbatteriet »Skjold«, 1918-20 
Slationsofficer i Esbjærg. Blev i 1920 konstitueret som 
Udskrivningschef for 7. Udskrivningskreds med Bopæl 
i Sønderborg. Blev i 1921 afskediget af Søofficers
korpset og ansattes s. A. som Chef for 7. Udskriv
ningskreds. I 1923- 24 Søtransportvæsenets Stations
officer i .Jylland. I 1923 ansattes som Kommandør
kaptajn i Flaadens Reserve. 1933- 35 Søkyndigt Medlem 
af Vestre Landsret. I 1935 Afsked som Udskrivnings
chef. 

Malthe-Bruun blev i udpræget Grad og i Over
ensstemmelse med hans særlige Anlæg og efter eget 
Ønske anvendt som farende Officer; han var alment 
agtet i Søværnet ved sit formfulde, retlinede, ven
lige Væsen og særlige Evner til at omgaas og be
dømme Mennesker. En særlig Position vandt han sig 
i Sønderjylland efter Genforeningen som Udskriv
ningschef, hvor han blev en afholdt og gæstfri Re
præsentant for vor dygtige Embedsstand. Han var en 
trofast Mand og Ven, og han følte sig til det sidste 
nøje knyttet til det Søværn, som han saa pligtopfyldende 
og trofast havde virket i. 

Malthe-Bruun blev Ridder af Dannebrog i 1914, 
Dannebrogsmand i 1920 og Kommandør af 2. Grad 
af Dannebrog i 1930. 

I 1904 fik han kongelig Bevilling til Navneforandring. 
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I 1900 blev Malthe-Bruun gift i Holmens Kirke 
med Emily Berry Hansen, Datter af Etatsraad .James 
Gustav Hansen og Hustru Louise Augusta f. Bull. 
Ægteskabet blev opløst i 1914. 

I 1917 gift med Poula Møller (f. 1890) Datter af 
Grosserer Poul Møller og Hustru Ida, f. Bornholm. 

Malthe-Bruun døde den 6. Januar 1947 efter 
længere Tids Svagelighed og blev begravet fra Hol
mens Kirke den 10. s. M. 

P. I. 

Viceadmiral Georg Carl Amdrup blev født den 19. 
November 1866 i København som Søn af Overrets
assessor Carl Emil Amdrup og Hustru .Jeannelle Geor
gine født Ricard. 

Han blev Kadet i 1884, Sekondløjtnant med Kon
gens Æressabel i 1888. I 1888- 89 med Skonnerten 
»St. Thomas« til Middelhavet og Vestindien 1889- 90, 
2. Styrmand i Barkskibet »Malvina« til Vestindien og 
i ».Julius Skrike« fra Vestindien Lil København. Blev 
Premierløjtnant i 1891 og var i 1893 i Reykjavik for 
at bestemme dennes Længde ved Passageobservationer. 
1895- 97 ved Søminekorpsets 2. Afdeling. 1898- 1900 
Leder af Carlsbergfondets Ekspedition til Grønland. 
Modtog efter sin Hjemkomst F'ortjenstmedaillen i Guld 
og kgl. dansk geogralisk Selskabs Guldmedaille. Paa 
Ekspeditionen undersøgtes den hidtil ukendte Kyst
strækning fra Angmagssalik til Scorcsbysuncl. 1 H.103 
og 1904 var Amdrup Fører af Skoleskibet »Georg 
Stage((, 1903- 06 Underbestyrer ved Meteorologisk In
stitut. 1905 Næstkommanderende i Krydseren » Hekla« 
til Island, s. A. Kaptajn. 1906-16 Adjudant hos Hs. 
kgl. Højhed Prins Valdemar. 1906-07 og 1911-12 
ledsagede Prins Valdemar paa Rejser til Østasien. 
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1907 og 08 Chef for Torpedobaadsdelingen i Eskadre, 
1909 Chef for Torpedobaadsflotillen i Eskadre, 1910 
med Panserskibet >>Olfert Fischer« i Eskadre, 1911 
Næstkommanderende med Panserskibet »HerlufTrolle« 
i Eskadre, 1913-14 Chef for Flaadens Stabs 2. Af
deling. 1914 Chef for Skonnerten »Ingolf«, Øvelsesskib 
for Konstabelskolen paa Togt til Grønland, 1914-15 
Chef for Krydseren »Valkyrien« som Kaserneskib for 
Konstabelskolen og fungerende Chef for Skolen, 1915 
Stabschef i 2. Eskadre, 1915- 16 Chef for Panser
batteriet »Skjold« under Sikringsstyrken. Blev Kom
mandør 1916, 1916- 25 til Raadighed for Prins Val
demar, 1916- 17 Chef for Panserskibet »HerlufTrolle« , 
Hll 7- 18 Chef for Panserskibet »Peder Skram«, begge 
under Sikringsstyrken. 1919 midlertidig Kommandant 
paa Søværnets Kaserne. 1920 Chef for Konstabelelev
skolen og Formand for Undervisningsraadet for Sø
værnets Skoler. 1920- 21 Chef for Panserskibet )>Pe
der Skram« under Vinterudrustning. 1923 Chef for 
Krydseren »Valkyrien«, Øvelsesskib for Kadetter og 
Konstabelelever, 1924 Chef for Skibsdivisionen. 1925 
Chef for Eskadren til Østersølandene, paa dette Togt 
blev han Kontreadmiral. 1926- 27 Chef for Flaade
stationen, 1926 Chef for Eskadren, 1927 Viceadmiral 
og Flaadeinspektør. Blev i 1931 afskediget fra Sø
værnet. 

I 1906 Medlem af Bestyrelsen i Foreningen til Sø
fartens Fremme og Medlem af Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart. 1909 Indenrigsministeriets Su pple
ant i den internationale Polarkommission i Bryssel, 
1913 Medlem af og 1930 Formand for Ledelsen af 
geologiske og geografiske Undersøgelser i Grønland. 

Amdrup var endvidere Medlem af Komiteen for 
en hel Række Ekspeditioner. Danmark-Ekspeditionen 
1906-08, Alabama-Ekspeditionen 1908- 12, Dana-
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Ekspeditionen 1928- 30 og af Komiteen for den li. og 
7. Thule-Ekspedition. Endelig var han Formand i 
Redaktionen af »Meddelelser om Grønland « og Med
lem af det kgl. danske geografiske Selskabs Raad. 
1926- 28 Bestyrer af Hds. Majeslæt Kejserinde Dag
mars Hofholdning, 1927 Administrator af Prins Val
demars Hof. 1931 - 46 Administrerende Direktør for 
Admiral Winterfeldts Stiftelse »Trøstens Bolig«. 1932 
- 33 tilforordnet ved den danske Delegation i Vold
giftssager om Øslgrønland i Haag. 

Med Viceadmiral Amdrup er en af vor Tids be
tydeligste Søofficers-Personligheder gaaet bort. Faa har 
forenet en saa alsidig Dygtighed som Sømand, Navi
gatør, Stabskyndig, adminislrali v Leder og som Viden
skabsmand. Dette skyldtes ikke alene en ualmindelig 
Begavelse, Viljekraft, Grundighed og s:crlige Evner, 
men tillige andre slore menneskelige Egenskaber. Vice
admiralen forstod som ingen anden, at man først og 
fremmest maa stille Krav Lil sig selv, hvis man vil 
have del bedste ud af sine Underordnede, han prø
vede sine undergivne nøje, men havde han først Tillid 
til dem, saa kunde hans Tillid næsten være ube
grænset. Viceadmiralen var i sjælden Grad retlinet, 
retsindig og retfærdig. Aldrig paatog han sig noget 
Hverv uden ved yderste Flid nøje at sætte sig ind i 
den Opgave, han var slillel over for; inden han hand 
lede overvejede han indgaaende sin Fremgangsrnaade, 
men derefter handlede han med Mod, Styrke og Sel \' 
bevidsthed. 

Viceadmiralen var personlig fordringsløs, men 
forstod paa den værdigsle Maade al repræsentere sit 
Land og Flaaden. Han var højsindet, gavmild og 
hjælpsom imod alle, som han mente trængte til beret
tiget Hjælp, men han kunde ogsaa vise Slt·enghed, 
naar han mødte Upaalidelighed og Lavhed. 
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Med Rette er Amdrups Nam særligt knyttet til 
hans fortrinligt tilrettelagte og ledede Ekspedition 
til Grønland, som stadigt staar som et Mønster for 
arktisk Forskning, samt til hans fremragende viden
skabelige, nationale Arbejde for Grønland, men hans 
Indsats i Marinen var ikke mindre værdifuld. 

De sidste Aar af ham, Tjenestetid som Vicead
miral, hvor han arbejdede for Marinens Genopbygning, 
beredte ham store Skuffelser, men han kunde bære 
dem i rolig Overbevisning om, at have ydet sit bedste. 

Amdrup blev Ridder af Dannebrog i 1908, Danne
brogsmand i 1918, Kommandør af Dannebrog 2. Grad 
i 1920, Kommandør af Dannebrog 1. Grad i Hl26. 
Storkors af Dannebrog i 1928. 

Han blev i 1904 gift i Halmens Kirke med Alma 
Marguerite Bloch (f. 1883 død 1917) Datter af Ma
leren, Professor Carl Heinrich Bloch og Hustru Alma 
født Trepka. I 1933 gift med Karen Helene Vilhelmine 
Louise Werner, f. 1890. Datter af Direktør Jean 
Christian Eugen Werner og Hustru Sophie Nathalie 
f. Svendsen. 

Viceadmiral Amdrup døde den 15. Januar 1947 
og blev begravet den 20. s. M. i dybeste Stilhed fra 
Halmens Kirke. 

P. I. 



Prisspørgsmaal for 194 7. 
1. Hvorledes bør Kystdefensionens Organisation, her

under ogsaa Personelforhold, være for bedst at 
kunne løse sine krigsmæssige Opgaver? 

2. Hvorledes bør Flaadens Basisforhold være under 
Hensyn til de seneste Krigserfaringer? 

3. Hvorledes bør Samarbejdet mellem Søværnet og 
et Luftvaaben organiseres for al den taktiske Luft
støtte til Søværnet bliver mest effektiv? 

4. Til hvilke Formaal og i hvilken Udstrækning vil 
Hjemmeværnsstyrker være ønskelige til Samar
bejde med Søværnet, og hvorledes bør dette Sam
arbejde organiseres? 

5. Giv en Redegørelse for Motortorpedobaades An
vendelsesmuligheder i danske Farvande. 

6. I hvilken Udstrækning vil Undervandsbaade kunne 
anvendes i danske Farvande, og hvilke Ubaads
typer vil egne sig bedst for et dansk Søforsvar? 

7. Hvilken Indflydelse skønnes Raketter og V-Vaaben 
at faa paa Fremtidens Krigsførelse? 

8. En Studie efter frit Valg over et Emne, der kan 
have Betydning eller Interesse for Søværnet. 

København den 14 . .lamzar 1947. 

A. Helms 
Formuncl. 



Den 4 Maaneder lange Typografstrejke, der har 

grebet saa dybt ind paa mange Omraader, har ogsaa 

midlertidigt tvunget Udgivelsen af Tidsskrift for Sø

væsen til Standsning. 

Ved Strejkens 6egyndelse var imidlertid Marts

Heftet næsten klar til Trykning og paa Grund af den 

overvældende Travlhed, der nu hersker i Trykkeriet, 

har det vist sig mest hensigtsmæssigt at udgive dette 

Hefte for sig. Redaktionen havde foretrukket at lade 

et større Marts-August-Hefte udkomme, men maa alt

saa tage Hensyn til Bogtrykkerens Vanskeligheder. 

Marts-Heftet vil snarest blive efterfulgt af et April

August-Hefte, der vil blive gjort saa fyldigt som 

muligt, selv om noget af Stoffet er blevet lidt for-

ældet. Red. 

Tids~kr. r. Søvæsen. 118. Anrg. 





H.O. 211. Beregning indenfor »Døclvinkelomraaclet((. 
Af Kommandørkaptajn J. Hauptmann-Andcrscn. 

Chef for Finndens Kompnsvæscn og nnutisk Prøveknmmcr. 

Selv om der for Tiden oprulles de mest fortryllende 
Fremtidsperspektiver vedrørende Navigationens Meka
nisering og Simplificering, vil de astronomiske Obser
vationer endnu i mange Aar have deres Plads i det 
nautiske Arbejde om Bord, og selv om Mekaniseringen 
lagde sit Net over alle Have, og den udviklede sig til 
at blive saa billig og enkel, at den ogsaa fandt An
vendelse i den mere enkle og grovere Sejlads, vilde 
man formentlig af Sikkerhedshensyn, som Reserve, 
alligevel forlange, at Navigatøren i sin Uddannelse 
maatte lære de hidtidige hævdvundne astronomiske 
Regnemetoder, der i alle Tilfælde giver Eleven en 
pædagogisk sund Hjernetræning og Rutine i Talbe
handling. Desuden vil Inertiens Lov sikkert ogsaa 
her gøre sig gældende. 

I Danmark har fra ca. 1938 H.O. 211 været anvendt 
til Stedlinieberegninger i saavel den civile som mili
tære Navigationsundervisning, saaledes at den nu er 
indarbejdet til praktisk astronomisk Stedliniearbejde 
hcis mange danske Navigatører. 

Det skulde derfor stadig have Interesse at behandle 
Problemer, der knytter sig til det praktiske nautisk
astronomiske Arbejde om Bord. 

Nærmere Redegørelse for Problemer knyttet til Sted
linieberegning og H.O. 211 findes i mine Artikler i 
Tidsskrift for Søvæsen 1936 og 3 7. 

Naar Timevinklen er i Nærheden af 6 Timer, kan 
Beregningen ikke gennemføres med den normale H.O. 

5" 
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211 Metode, og der anvises forskellige andre Formler 
til Beregning inden for delte Omraade. 

Selv om man om Dagen i klart Vejr kan klare sig 
fri af »Dødvinkelomraadet« ved blot at vente til Time
vinklen er kommet »over« Omraadet, kan der ved 
Morgen- og Aftenobservationer og i enkelte andre Til
fælde være Situationer, der ikke gør det muligt al 
gentage Observationen senere og derfor kræver »Død
vinkelberegning«. 

Jo mere rutinemæssig H.O. 211 anvendes, des mere 
ønskeligt maa del være al anlægge » Død vinkelbereg
ningen« saa tæt som muligt op ad H.O. 211's Regne
form, og den følgende Anvisning synes al opfylde 
dette Krav bedre end de Frcmgangsmaader, jeg hidtil 
har set fremsat. 
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Tabellen, dens Brug og Teori forudsættes bekendt, 
og de deri anvendte Betegnelser anvendes, jfr. iøvrigt 
Figuren. 

Beregningen beror paa Opdeling og Løsning af den 
nautisk sfæriske Trekant ved Brug af de samme 
Hjælpestørrelser, som er anvendt i H.O. 211, nemlig 
R, der er Perpendikulæren fra Stjernen til Meridianen, 
og K., der er en Parameter fra Ækvators Skæring 
med Meridianen over Polen til den vinkelrettes Fod
punkt. 

Ved Betragtning af Figuren ses Udledningen af 
nedenstaaende Formler, der alene for K's Vedkom
mende afviger fra H.O. 211 

I cosec R sec d · cosec T 
II tg I{ - tg d · sec T 

III cosec h - sec R· sec (K + L) 
IV cosec Z - cosec R : sec h 

Af II faas ved Indførelse af sec d : cosec d = tg d 
tg K = sec T · sec d : cosec d. 

Paa denne Maade faas et Formelsæt, der knytter 
sig saa nøje til H.O. 211 som muligt samt gør det 
muligt udelukkende at anvende denne Tabel undtagen 
til Bestemmelse af K, der tages antilogaritmisk ud af 
en Tangenstabel. Det maa da erindres, at denne log 
tg ligesom de øvrige Funktioner er multipliceret med 
105, samt at den sædvanlige Regel for Udtagning af 
K ogsaa gælder i dette Tilfælde, idel K er større end 
90°, naar L T er større end 90°. 

Den almindelige Opstilling kan nu benyttes, idet 
man afgør, om der skal regnes med Dødvinkel paa 
følgende Maade. Der regnes med Dødvinkel, naar L T 
ligger mellem 87 °30' og 92°30', samt i alle Tilfælde, 
hvor Differencen i Kolonne II til Bestemmelse af K 
er mindre end 60 (K beliggende mellem 87° og 93°). 
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Fremgangsmaaden l'remgaar af nedenslaaenrle Eks
empler: Regningen udføres som sædvanlig, men saa
fremt Dødvinkelmetoden skal anvendes, bestemmes 
I{ ikke fra Differencen i Kolonne II, skønt denne be
regnes, men en ny Kolonne mærket V tilføjes, og her 
foretages Beregningen af K. 

Differencen i Kolonne Il beregnes som nævnt oven
for. Hvis denne er mindre end 60, hvilket oftest vil 
være Tilfældet, kan log tg K med den i H.O. 211 an
vendte Nøjagtighed nemlig ½' erstattes med log sec, 
altsaa K udtages under B, lwilkel i saa Tilfælde gør 
del muligt udelllkkende al benylle H.0. 211 til Udreg
ningen. 

Saafremt der ikke lindes nogen T:mgcnslahel Yed 
Haanden i del særlige Tilfælde, hrnr Beregningen skal 
foretages ved Dødvinkelmelodcn, og Differencen i Ko
lonne li er større end 60, kan Opga\'en løses \'cd 
H.O. 211 paa følgende Maadc. Man opsøger <lcl Sled 
i Tabellen, hvor Differencen mellem B og A er lig 
den sidste Størrelse i Kolonne V og udtager K efter 
den almindelige Regel. 

Eks. 1. 

I I(+) Il(+ ) I III(+) I IV(+) I 
v< +) 

H-) 

L T = 89° A 6,(i (L T) B 175 

d(N) = 34°30' B 8401 A 24687 (cl) B 8 -- -
H A 8407,6 B 24669 B 246(i!l A 8407,H Sum 184 

l{(N) = 88°32'5 A 18 (d) A 24 -
L(N) = 40° (I{) 8 159 

K-L = 48°32'5 B 17!109 --
Hb = 22°02' A 42578 B 32!)4 ---
LZ = 62°44' A 5113,6 

I 
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Eks. 2. 

I I(+) Il(+) I III(+) I IV(+) I v<+) 
(+) 

,_T = 87° A 5!1,6 (LT) B 128120 

(N) = 56°30' B 25811 A 7889 (d) B 25811 --- --
R A 25870,6 B 7864 B 781i4 A 25870,6 Sum 153931 --

(N) = 88°01' A 25 (d) A 7889 ---
(N) = 40° (I{) B 146042 

-L = 48°01' B 17463 --
Ib = 33°55'5 A 25327 B 11104 ---
~z = 41°37'5 A 17766,6 

Eks. 3. 

I(+) I II(+) I III(+) IV(+) I 
v<+) 

(+ ) 

~T = 89°30' A 1,7 (L T) B 205916 

(N) = 80 B 425 A 85644 (d) B 425 -- - -
R A 426,7 B 85510 B 85510 A 426,7 Sum 206341 --

(N) = 86°27' A 134 (d) A 85644 --
(N) = 40° __ (I{)B+ A 120697 

-L = 46°27' B 1617!1 - -
Ib - 5°31, A 101689 B 201,6 

lz = 84°10'5 A 225,1 

I Eks. 3 er Differencen i Kolonne II større end 60, 
og K maa derfor udtages, hvor Differencen mellem 
B og A er 120697, eller af en Tangenstabel. 



Er Krigsskibes Udmstning med Soluftfartojer forældet'? 
Af Orlogskaptajn R. Steen Steensen. 

I Løbet af Sommeren 1 B-1-6 gik det nye engelske 
Slagskib » Vanguard « paa Prøvetogt, og omtrent sam
tidig blev de forskellige Hoveddata for 'Skibet offent
liggjort. net vakte her især Opmærksomhed, at Ski
bet overhove1det ikke var udrustet med Luftfartøjer.*) 

At Søluftfartøjer altid har været underlegne over
for Luftfartøjer med Hju'lstel - og da ister naar disse 
Hjulstel er optrækkelige - er almindelig kendt og 
behøver her ikke nogen nærmere Udredning. Troels 

") Af »Vanguard«s Data skal heranfores: søsat l!J44; 42.500 Tons; 
over 30 Knob og Hovedarmeringen 8 Stk. 38.1 cm Ranoner op
stillet efter Formlen: (2 X 2) + (2 X 2). Hovedarmeringens lire 
Taarne med Kanoner tilhørte oprindelig de store Krydsere 
nGlorious« og nCourageous« (1911i). Da disse to »l{æmpekrydscre« 
(ca. 1 !J.000 Tons; 32 Knob; 4 Stk. 38 cm l{annner) i Midten af 
1920'erne blev ombygget til Hangarskibe, udtoges Taarnene og 
Kanonerne, som >llrnnserveredes«, indtil de nltsna 1111 atter har 
fundet Anvendelse. nVanguard«, der saaledes ikke helt igennem 
kan siges at være et splinternyt Skib, og som ikke tilhører den 
under Krigen under Bygning værende llLion«-J{lnssc, er det eneste 
engelske Slagskib, der er sat paa St:1belen (Okt. I !)41) og færdig
bygget siden l!J3!J. De tre sidste Enheder af >>l{ing (icorge V«
J{lassen, der var sat p. St. allerede i 1!137, blev fænligc i 1!142. 
De to Slagskibe »Lion« og »Temcraire«, der salte~ p. St. i Som
meren 1939, og Søsterskibene »Conqueror« og »Thunderer«, der 
blev bevilget efter Krigsudbruddet s. A., blev »canccllcd « efter 
»Bismarck«s Sænkning, da der forclaa sikre Efterretninger om, 
at Tyskerne havde indstillet Bygningen af Slagsldhe (udover 
Færdigbygningen af »Tirpitz«). 

»Vanguard« er saaledes Englands nyeste - og mulig,·is sidste -
Slagskib. Udseendet - især Skorstenenes Form og Skorstenenes 
og Masternes indbyrdes Placering - er meget amerikansk præget. 
Ved l\jernkending advares mod Forveksling med de amr. svære 
Krydsere af »Baltimore«-l{lnsscn og de lette Krydsere :1f »Cleve
land «-massen. 
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denne Underlegenhed har man dog hidtil ment, at 
det i Slagskibe ·og Krydsere var værd at ofre baade 
Vægt og Plads paa en Udrustning med Søluftfartøjer, 
sæn - om ikke andet saa dog i Nødstilfælde - kunde 
være til nogen Nytte ved Rekognoscering. Da denne 
Opfattelse imid,lertid nu ikke mere synes at deles af 
det engelske .Admiralitet, vil ,det formentlig være af 
Interesse at ·foretage en nærmere Undersøgelse af de 
forskellige toneangivende Sømagters Stilling til dette 
Spørg,smaal. 

Ved Udbruddet af den anden Verdenskrig var saa 
godt som næsten alle S>lagski'be og Krydsere udrustede 
m ed fra eet og op til fire Søluftfartøjer. Enkelte ame
rikanske lette Krydsere ( »Brooklyn«-Klas·sen), der 
som de første amerikanske Enheder havde faaet ind
rettet hele det høje Agterskib - agten for agterste 
Kanontaarn - til !Hangar, kunde endda medføre helt 
op til otte Luftfartøjer, hvoraf dog de fire var i mere 
eller mindre demonteret Tilstand. Luftfartøjerne var 
som oftest Pontonmaskiner med to Pontoner eller -
som i den amerikanske Flaade - smaa Søluftfartøjer 
med Centralflyder. 

Søluftfartøjerne hlev »skudt ud« ved Hjælp af 
Katapulter, hvoraf der fandtes een eller to, og til Ind
bjergningen anvendtes Kraner - ofte i Forbindelse 
med Landingssejl eller Sllæbesejl agter eller paa Laa
ringen. Katapulterne kunde enten være faste eller 
drejelige. Af faste Katapulter var der dels langskibs 
paa Fordækket (i de første italienske svære Krydsere) 
og dels tværskibs i Midten af 'Skibet - som Regel mel
lem Skorstenene eller, 1hvis der kun fandtes een Skor
sten, da agten for denne (i de fleste nye og nylig om
byggede engelske Slagskibe og Krydsere). Drejelige 
Katapulter kunde anbringes forskellige Steder. Fand
tes der kun een, blev den opstillet i Diametralplanet 
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f. Eks. mel1lem Skorstenene, evt. foran eller agten 
for Skorstenen, hvis der kun var een saadan, eller 
paa Agterdækket. Fandtes der to drejelige Kalapulter, 
var de opstillet symmetrisk ude i Borde - en len ud
for Skorstenene eller Stormasten og da ofte paa hoje 
Sokler (ældre amerikanske svære Kryd~ere samt de 
nye Slagkrydsere af »Alaska «-Klassen) elller heil 
agterude paa Agterdækket ( franske Slagskibe af »Ri
chelieu «-Klassen og alle nyere amerikanske Slagskibe 
og Krydsere - undtagen »Alas.ka«-Klassen og Luft
værnskrydserne ). Endelig kunde Katapulterne ogsaa 
anbringes oven paa Taget af Kanonlaarnene, saaledes 
at de kunde manovreres og in.dstiJrles ved at dreje 
Taarnene (bl.a . i engelsk Slagskib »Rodney« og ældre 
amerikanske og japanske Slagskibe, lyske »'Sc.harn
horst«-Klasse samt franske lctle Krydsere af »Gloire«
Klassen). 

De paa Slagskibene og Krydserne baserede Sølufl
fartøjers Hovedopgaver var og er Rekognoscering og 

- især i de amerikanske En•heder - Nedslagsobser
vation som Stotte for Ildledelscn. 

Den gradvise Forøgc:Ise af de landbaserede Luft
fartøjers Aktionsradius og ar de hangarskibsbaseredes 
Kampkraft gjorde imidlertid, at de skibsbaserede So
luftfartøjers Betydning efterhaanden formindskedes 
yderligere. Med deres tunge Pontoner og Cenlralflyde
re var Søluftfartøjerne helydeligt underlegne overfor 
Luftfartøjer med Hjulstel, der i Krigens sidste Tid 
endda meget ofte var optrækkeligt. De var underlegne 
paa Grund af deres store Taravægt og deres større 
Luftmodstand, der resulterede i ringere Hastighed, 
daarligere ivlanøvreevne og svagere Armering. 

AI1erede ved Krigens ·Begyndelse var der saaledes 
dem, der mente, at de mind,re .Søluftfartøjer havde 
udspillet deres Rolle som militære Luftfartøjer. 11\fan 
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indrømmede, at de større Flyvebaade med stor Ak
tionsradius endnu en Tid viJ.de være det bedst egnede 
Materiel til Fjernrekognoscering og Patrouilletjeneste 
over Oceanerne - men herudover vilde Søluftfartøjer 
ikke mere kunne anvendes til Løsning af militære 
Opgaver, og man hævdede, at de mindre og de mellem
store Søl uftfartøjcr fremtidig kun burde benyttes til 
Transport- og Ambulanceflyvning o. lign. 

Dette Synspunkt vandt un-der Krigen mere og 
mere Terrain. Først og fremmest saa man det in
direkte ved den enorme Forøgelse af Antallet af Han
garskibe (Aerodromskibe) i Amerika og England -
og til Dels ogsaa i Japan - og ved Forbedringen af 
det hangarskibsbaserede Luftfartøjsmateriels Kvali
tet. Men dernæst begyndte man ogsaa hist og her at 
mærke et direkte Frafald fra Søluftfartøjernc. Bl. a. 
viste det sig allerede i Ubaadskrigens første Dage in
den Eskorte-iHangarskibets Fremkomst, hvor Spørgs
maalet om de allierede Koffardiskibes Udrustning 
med Luftfartøjer under Konvojsejlads blev aktuelt. 
Da Chancen for under et Konvojslag at bjerge et Sø
luftfartøj alligevel var minimal, gik man her resolut 
over trl at benytte Luftfartøjer med IH:j.ulstel, som 'blev 
udskudt fra en fast Katapult anbragt paa Bakken 
(jfr. Artiklen »Koffardi~Hangarskibe« i dette Tids
skrifts Februarhefte d. A. pag. 50 ). 

I den svenske Hangarkrydser »Gotland «, der som 
bekendt var udrustet med Søluftfartøjer ( normalt 8), 
blev i Foraaret 1943 Luftfartojsudrustningen fjernet, 
og Skibet omdannedes til en Slags Luftværnskrydser, 
idet der opstilledes et kraftigt Luftværnsbatteri paa 
det tidligere Luftfartøjsdæk, der strakte sig over det 
meste af Agterskibet. 

Omtrent samtidig blev en Del »frie« franske 
Krigsskibe sendt til amerikanske Værfter for Moderni-
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sering, og under denne i\Iodernisering gik man meget 
radikalt til Værks, idet Luftfartøjsudrustningen -
inclusive Katapulterne - blev taget i Land fra samt
lige Slagskibe og Krydsere. I Stedet for forstærkedes 
Luftværnsarmeringen. Der er saaledes i den nuværen
de franske Flaade intet Slagskib og ingen Krydsere 
- hverken svære eller lette - der er udrustet med 
Luftfartøjer. Ejheller den nye under 'Bygning væren
de lette Krydser »De Grasse« ska:l udrustes med Luft
fartøjer. 

Ogsaa i England begyndte man i 1943 at fjerne 
Luft.fartøjsudrustningen fra forskellige Slagskibe. 
Men man gik her noget langsommere og ligesom lidt 
forsigtigere frem, saaledes at der endnu er nogle en
kelte hovedsagelig ældre - Slagskibe, der har faael 
Lov at beholde deres Luftfartøjsudrustning nemlig 
de fire reste·rende Enheder af »Queen Elizabeth «- og 
»Resolution«-Klasserne. Ingen af de øYrige engelske 
Slagskibe hele »King George V «-Klassen og »Rod
ney« og »·Renown « samt det nye Slagskib )> Vanguard « 
- medfører nu Luftfartøjer (NB. Slagskibet »Nelson « 
har aldrig haft Luftfarløjsudruslning!). 

For de engeJ.ske Krydseres Vedkommende stiller 
Forhoildel sig noget anderledes. Enkelte svære l{ryd
sere af »Counly«-Klassen har faaet Luflfarløjsudrusl
ningen fjernet, men i de øvrige og i alle de lette Kryd
sere - undtagen Luftværnskrydserne -- angives end
nu Luftfartøjer og Katapulter officielt som lrnrcnde 
med til Udrustn-ingen. Katapulterne •staar stadig om 
Bord, 1J11en i de fleste Tilfælde er Luflfarløjcrne dog 
formentlig laget i Land - i hvert Fald al dømme 
efter det BilledmaterialJe, der har staaet til Disposi
tion. 

Medens Frankrig saaledes resolut har afskaffet 
Søluftfartøjerne i sine Slagskibe og Krydsere, og Eng-
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land kun har gjort Skridtet halvt, vil man derimod, 
naar man vender 'Blikket mod Jordens stærkeste Sø
magt, se, at her bibeholder man stadig Søluftfartøjer
ne saa vel i Slagskibene som i Krydserne. Ja, i de 
nye amerikanske Slagskibe - elller rettere Slagkryd
sere - af »Alaska«-Klassen er Antallet af Luftfartøj
er endda forøget til 6, medens 4 ellers hidtil har været 
Maximum i de amerikanske Slagskibe. Og dette til 
Trods for at de franske Skiibe allerede i 1943 blev 
mo<;lerniserede netop paa amerikanske Værfter. 

I de amerikanske .Slagskibe og Krydsere anvend
tes under J{rigen hovedsagelig Vought-Sikorski'·s 
» Kingfislber« ( tosædet Rekognoscerings- og Observa
tions-Søluftfartøj med Centralflyder ) . :Denne Type ud
skiftes for Tiden med Curtiss' »Seahawk«, der har en 
Hastighed paa 515 km/T mod ».Kingfisher«s 270 
km/T. »Seahawk«, der ligeledes er et tosædet Rekog
noscerings- og Observations-.Søluftfartøj, er lidt større 
end »'Kingfisher« (Fuldvægt 3,6 Tons mod 2,2 for 
sidstnævnte). 

•Man kan opstille forskellige Formodninger om 
Aarsagen eller Aarsagerne til disse divergerende Op
fattellser. At den svenske Flaade i lukkede Farvande, 
hvortil Østersøen og iKattegat maa henregnes luft
strategisk set, ikke mere har Brug for Søluftfartøjer, 
er indlysende. Det vil her udelukkende være land
baserede Luftfartøjer, der vil finde Anvendelse til 
Løsning af alle egentJ.ige sømilitære Opgaver. For 
Frankrigs Vedkommende kunde man ogsaa tænke sig, 
at en lignende Opfattelse har gjort sig gældende i 
Middelihavet og langs den franske Atlanterhavskyst, 
medens den engelske 1Flaade ved Tildeling af Hangar
skibe til sine sværere Operationsstyrker velsagtens 
mener, at det enkelte Slagskibs Udrustning med Sø
luftfartøjer er overflødiggjort. Tilbage bliver imid-
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lertid ,den Realitet, at den amerikanske Flaade Lrods 
det store Antal Hangarskibe, den raader over - godt 
dobbelt saa mange som den engelske Flaade - ikke 
har villet give .Slip paa den Rekognoscerings-Reserve, 
som skibsbaserede Søluftfartøjer dog endnu maa siges 
at være, naar det drejer sig om Søkrig paa Oceanerne. 

Muligvis er Forklaringen dog den, at de ameri
kanske Skibes Søluftfartøjer nu hovedsagelig anven
des til Nedslagsobservation. Hertil kan netop ikke alt
for hurtige Luftfartøjer anvendes med Fordel, og da 
det amerikanske Luftværnsartilleri nu har opnaaet 
en meget stor Præcision og Træfsikkerhed (jfr. Slag
skibet »South Dakota«s Nedskydning af japanske 
Luftfartøjer}, vil egne 'Søluftfartøjer, der opholder sig 
indenfor Luftværnsartilleriets effektive Virkeomraa
de, være relativt godt beskyttede. 

Oplysningerne om den russiske Flaadcs Skibe er 
megel sparsomme og ofte modstridende. Dog synes 
det, som om man ogsaa her ligesom i England forhol
der sig noget afventende. I en Del russiske Enheder 
er Udrustningen med Søluftfartøjer saaledes forment
lig bibeholdt, medens man i andre - f. Eks. Slag
skil>ene og de svære Krydsere af »Kirow«-Klassen 
har fjernet 'haaclc LufLfarløjer og Katapulter. Lignen
de Overvejeilser som i Sverige har sikkert ogsaa gjorl 
sig gældende her - baacle for Østersøens og Sorte
havets Vedkommende. 

Da Omslaget bort fra Søluftfartøjerne for Alvor 
satte ind allerede i 1 B43, vil det formentlig heller ikke 
være uden Interesse al undersøge Tysklands, Italiens 
og Japans Stilling til Spørgsmaalet. 

I Tyskland og Italien indgik Sølul'tfartøjer stadig 
som en Del af Skibenes Udrustning lige til Kapitula
tionen (j fr. den tyske svære Krydser »Prinz Eugen«). 

I den japanske Flaade spillede Søluftfartøjer baa-
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de før og under Krigen en meget stor Rolle - og det 
ikke alene som Udrustning i Slagskibe og Krydsere. 
Næppe nogen anden Marine har haft saa mange og 
store ·:Moderskibe for Søluftfartøjer som den japan
ske. Det var dels regulære »Krigsskibe« (Hangarskibe 
for Søl.uftfartøjer) og dels ombyggede Koffardiskibe 
(Tankskibe) fra 6 og op til 17 .000 Tons . Der fandtes 
mindst 20 Skibe af disse Typer, 1hv,oraf omtrent Halv
delen var bygget som Hangarskibe for Søluftfartøjer 
{ca . 10.000 Tons) og med 4 Katapulter og 20 a 24 
Pontonmaskiner. 

Ogsaa adskil'lige af de større japanske Ubaade 
- Ukrydserne - kunde medføre Søluftfartøjer, om
end dis•se var a,f mere beskedne Dimensioner. Efter 
amerikanske Opgivelser skal nog1'e af disse Ukrydsere 
endog have haft 3 saadanne mindre Søluftfartøjer, 
som i adskilt Tilstand kunde bortstuves i en tryk
fast Har,gar. 

En særlig Interesse knytter sig til de to »Hang,ar
krydsere« »Tone« og »Chikuma« ( »Tikuma «), som 
havde deres Hovedarmering - oprindelig 12 Stk. 15 
cm Kanoner i fire Tripletaarne, senere 8 Stk. 20,3 
Kanoner i fire .Oobbelttaarne - anbragt forude, me
dens hele Agterskibet optoges af LufUartøjsinstal'la
tionerne: Hangar og to Katapulter samt et S,kraaplan, 
der fom1entlig har været anvendt eller forsøgt an
vendt til Landing. De paa disse Krydsere baserede 
Luftfartøjer har - som amerikanske· Fotografier op
taget under •Krigen i Stillehavet viser - været Ponton
maskiner, der dog muligvis tillige som en Slags Am
fibieimaskiner har haft Hjul. »Tone« og »Chikuma«, 
der blev sat paa Stabelen i l\Iidten af 30'erne og hejste 
Kommando 1henholdsvis i 1938 og 1939, har stedse 
været omgivet med den største Hemmeligihedsfuldhed 
fra japansk Side. 
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En Overgang mente man, at de i >Tone« og »Chi
kuma c an,vendte LufLfartøjer var Landmaskiner, idet 
det vides, at Japanerne flere Gange - men forment
lig uden større iSukces - har forsøgt al erstatte de 
»katapultahlec ,Søluftfartøjer i Slagskibe og Krydsere 
med Landluftfartøjer, som efter endt Flyvning enten 
maatte søge ind til Land, gaa ned paa Dækket af cl 
Hangarskib eller »lande« Søen. Med Japanernes bc-

AvJ"fa-/,v/111, 

Skilse nr dejapnnske Hnngarskibe »Tone« og >lChikumu« (1937- 3!1). Ho,·ed· 
nrmeringen, der oprindelig bestod nr 12 Stk. 15 cm i fire Tripletnnrne, æn• 
dredes en. 1940 til 8 Stk. 20.3 cm i fire Dohbelttuurne. Snmlidig sænkedes 
Tanrn Nr. 3 til summe Højde som Nr. 1 og 4, Skønt Hovednrnwringen vur 
lrnnccntr,•ret forude, Ol( der snnlcdes ikke fond tes Hækskyts, vnr der ngter 
kun Pil dod Vinkel pun 24° (12° pnn hver Side nf Dinmetralplnnet), hvor 
ingen ur llovcdnrmcringens li.nnoncr kunde bære. Agter ses »Lnnclings· 
skrnuplnnet« og to drejelige l{ntnpultcr i Borde udfor Stormnstcn. Opbyg
ningen foran for Stormnsten vnr indrettet til llnngar. Under l{nti111ultcrn1• 

6 fnstc, tværskibs Torpedoappnrnter i hver Sid<'. 

kendte Indstilling betød Tabet af Menneskeliv i hvert 
Fa:td ikke noget i denne Forbindelse. 

At de mange japanske Søluftfartøjcr ikke fik no
gen større 1Betydning, og at den stædige Vedhængen 
ved disse Typer var mindre heldig for den japanske 
Søkrigsførelse, viste Begivenhederne under Krigen i 
Stillehavet. Utvivlsomt har Japanerne da ogsag -
omend maaske først for sent - været klar over dette 
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Forhold, og Forsøget med Anvendelse af et Landing.s
skraaplan om 1Bord i »Tone« og »Chikuma« maa der
for antagelig ses som en Bestræbelse for at komme 
bort fra .Søluftfartøjerne. Men selv om Resultatet her 
efter alt at dømme blev negativt, har man senere 
arbejdet videre med de indhøstede Enfaringer. 

Af og til har det været foreslaaet at konstruere 
et Hall'gar-Slagskib - d. v. s. et Silag,skib, som for
uden Hovedarunering af svært Skyts tillige var for
synet med Flyvedæk og udrustet med Luftfartøjer 
med Hjulstel. Saadanne Forslag fremkom især i de 
større il'lustrerede Blade i England og Amerika og 
var som Regel ledsaget af T egninger, hvor Fantasien 
havde nogenlunde frit Spil. Sagkundskaben har altid 
taget Afstand fra den Slags Projekter og hævdet, at 
en an.svarlig Flaadeledelse næppe v~lde gaa med til 
at byg,ge et saadant Bastardskib. I Afsnittet »Aero
dromskibets Fremtid« i Afhandlingen »Krigsskibs
typernes Udvikling i de senere Aar« i dette Tidsskrift 
(116. Aarg. - Okt. 1945) er der gjort nærmere Rede 
for dette Forhold. Da det selvifølgelig er umuligt at 
give Luftfartøjsinstallationen med Flyvedæk, Eleva
torer og Hangarer og de deri værende Luftfartøjer 
bJot en nogenlunde Beskyttelse, faar man som Resul
tat en Bastardtype, der aldrig kan blive til hverken et 
1. Klasses Slagskib eller et 1. Klas.ses Hangarskib. 
Hvis Skibet fortrinsvis skal bruges som Hangarskib 
- og altsaa normalt ikke hverken skal skyde eller 
udsættes for Beskydning - slæber det rundt med 
den betydelige Dødvægt og det store døde Rumfang, 
som repræsenteres af Artilleriet - d. v. s. Skibets 
Kapacitet som Hangarskib vil være betydelig redu
ceret. Hvis det derimod fortrinsvis skal benyttes som 
ArtiUeriskib, er det truet af den alvorlige Brandfare, 
som uvægerligt vil være forbundet med Luftfartøjs-

Tidsskr. f. Sovæsen. 118. Aarg. 6 
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installationen, og samtidig er dets Kapacitet som 
Slagskib reduceret betydeligt. Det maa her stærkt 
fremhæves, al et Artilleriskib - hvad enten del er et 
Slagskib, et Kystpan~erskib eller en Krydser - for
uden at kunne benytte sig eget Artilleri maa være 
saaledes konstrueret, at det ogsaa selv kan taalc 'Be
skydning. 

Endskønt alt saaledcs taler imod en Sammen
blanding af to saa vidt forskellige Skibstyper som 
Slagskibet og Hangarskibet, har den japanske Flaade 
dog under Krigen viderefort Ideen fra Hangarkryd
serne »Tone« og »Chikuma « og ladet den resultere 
i en Ombygning af to 'Slagskibe til »Hangar-Slag
skibe«. 

I Begyndelsen, da 11\foddclelsen fremkom, wcgrcde 
man sig ved at tro herpaa, men efter al forskellige 
Fotografier af disse Bastardskibe i sænket og mere 
eller mindre ødelagt Tilstand nu er blevet offentlig
gjort, maa man indstille sin Skepsis og bøje sig for 
Kendsgerningerne. 

Formentlig har J apancrnc handlet i en Slags Des
peration. Under Krigens sidste Del, hvor det netop 
havde vist sig, al de japan,skc Søluftfartøjer svigtede, 
og hvor det for cnll\'cr Pris gjaldt om at styrke Luft
vaabenet, blev de lo Slagskibe »Ise« og »Hyuga « om
bygget til Hangar-Slagskibe. De var paa ca. 30.000 
Tons Standarddeplacement og var søsat i 1916 og 
1917. De var dog langtfra Japans ældste Slagskibe. 
Af de 10 færdige Slagskibe, .Japan disponerede over 
inden Pearl Harbor, var der 6 ældre end »Ise« og 
»Hyuga«. Hovedarmeringen, der bestod af 12 Stk. 
35,6 cm Kanoner i 6 Dobbelltaarne opstillet efter 
Formlen: (2X2) + [2X2 ] + (2X2), blev reduceret 
til 8 Stk., idet de to agterste Dobbelttaarne blev fjer
net, og i Stedet for overdækkedes hele Agterskibet 
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med et Rlyvedæk eller rettere et Landingsdæk, der 
strakte sig fra !helt agter til omkring Stormasten. 
Under Landingsdækket var der indrettet Hangarer i 
to Etager. Luftfartøjskapaciteten var paa 2.4 Maski
ner med /fljulstel, .der startedes ved Hjælp af to Kata
pulter ude i Borde - een i hver Side i Forkant af 
Landingsdækket lidt foran for Stormasten. Landingen 
foregik paa Landingsdækket med Bremsewirer o. s. v 

Jnponsk Slagskib »Ise« sænket ved Kure. Forude og ngten for Skorstenen 
ses l{onontnnrnene og agten for Stormasten Lnndingsdækket. 

som paa Landingsdækket i et rigtigt Hangarskib. 
Uden at have Oplysninger om, hvorledes dette Ar
rangement virkede, tør man dog nok formode, at der 
med de af Master, Skorstene og det øvrige opstaaende 
foraarsagede Hvirveldannelser har været megen Uro 
i Luften over Landingsdækket, naar Skibet var under 
Gang - jfr. saaledes Landingsvanskelig,hederne paa 
Hangarskibet »Furious« med delt Flyvedæk inden 
Ombygningen til Glatdæks-Hangarskib.*) 

Man har ingen Oplysninger om, hvorledes Japa-

,.) Se »T. f. S.« 115. Aarg. (Maj 1944) pag. 208- 210. 

5" 
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neserne taktisk anvendte deres to Hangar-Slagskibe 
og ej heiller om de Resultater, de har opnanel - ud
over selve Slutresultatet, al begge Bastardsldbenc sam
men med adsldllige andre japanske Flaadeenheder 
blev sænket i Kure den 28. Juli 1945 under cl voldsomt 
Angreb foretaget af amerikanske Luftfartøjer baseret 
paa rigtige Han,garskibe. Nogen videre Modstand har 
Hangar-Slagskibenes Luftfartøjer saaledes næppe 
kunnet gøre. 

l\Ien trods Fejlkonstruktionen kan man dog af 
hele denne egenartede Ombygning drage den Slutning, 
at ogsaa ,Japanerne tilsidst søgte at komme bort fra 
de skibs•baserede Søluftfartøjer for i Stedet for at 
overgaa til Luftfartøjer med Hjulstel - ogsaa i an
dre Enheder end de egontlige Hangarskibe. 

Naar til Slut Spørgsmaalet i denne Artikels Over
skrift skal hesvarc>s, maa man som Konklusion af 
det foranstaaende sige, at endnu er Søluftfartøjernes 
Rolle vel ikke lhelt udspi1llet, men Tendensen bort fra 
disse Luftfartøjer er saa tydelig, at det næppe vil 
vare længe, før rnan ogsaa i Amerika forlader Ud
rustningen med Søluflfarløjer i Slagskibe og Kryd
sere. Stærkt medvirkende hertil er selvfølgelig den 
Omstændighed, at i en fremtidig Søkrig vil selv en 
mindre Flaadestyrke uden tilstrækkelig Bes kyttel se 
af land- eller hangarskibshaserede Luftfartøjer være 
utænkelig. 

Forsøgene med styrbare Raketprojektiler eller 
paa anden l\faade reaktionsdrev,ne Projektiler til Af
løsning af det svære Arti'Jleri i de nyeste amerikanske 
Slagskibe ( »Kentucky« og »Hawaii«) vil næppe give 
Søluftfartøjerne nogen ny Chance. Hvis disse Projek-
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tiler, som det forlyder, skal dirigeres af Luftfartøjer, 
bliver det i hvert Fald Luftfartøjer med betydelig 
større Hastighed end' den, Søluftfartøjerne kan præ
stere. 

Saafremt disse Forsøg falder heldigt ud, synes 
der her at aabne sig et helt nyt Perspektiv, hvor 
Fremtidens Kampskibe vil være en Slags Hangarskibe 
med svære Platforme paa Flyvedækket til Start af 
de styl'bare Projektiler. En Sammensmeltning af 
Slagskibet og Hangarskibet til en Bastardtype - som 
i de japanske Enheder - vil det ikke blive, men der
imod en videre Udvikling af Hangarskibet, der jo 
allerede nu er en anerkendt Kampskibstype. 
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He11ri Le Masso11: Les Flottes de Combat 1947. 

410 Sider. Pris: 900 Frcs. 
(Societc d'Edilions Gcographiques, Maritimes et Coloniales; Paris). 

Den af Commandant de Balincourt i 1897 for før
ste Gang udsendte Flaadeaarhog »Les Flottes de Com
bat« , der saaledes i Aar kan fejre sit 50 Aars Jubi
læum, er nu efter nogle Aars Stil'stand under Krigen 
atter udkommet. Den nye 1947-Udgave foreligger i 
et nyt Format og er redigeret af H. Le .Masson, der 
hl. a. vil være Læsere af »Revue Maritime« bekendt 
som Forfatter til adski,Jlige interessante Al'handlinger 
om sømilitære Emner - og da iisær om S-kibe og Ski
bes Historie. 

Det nye Format er betydelig større end tidligere 
- det er nu ca. 21½ X28 cm. Bogen fremtræder saa
ledes som en Slags Miniatureudgave af Jane's »Figh
ting Shipsc - saa vel i Form -som i lndihold, idet der 
for alle egentlige Krigsskibe praktisk talt gives lige 
saa udtømmende Oplysninger som i »Fighting Shipsc. 
Til Sammenligning kan anføres, at Formalet for 
»1Fighting Ships«, •der af mange anses for al være for 
stort og uhandigt, er ca. 21 ½ X33 cm. 

At omtale allle de mange forskellige nye Skibe, 
der især i U. S. A. og England er tilkommet under 
Krigen , falder uden for Rammerne for denne Anmel
delse. Det skal blot nævnes, at alle de tyske Skibe, 
som efter Kapitulationen er blevet tildelt den franske 
og russiske Flaade m . v., selvfølgelig er medtaget, og 
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i adskillige Tilfælde findes der nye Fotografier af 
disse Skibe. 

Ud over Oplysningerne om de forskellige Flaa
ders Skibe, findes yderligere for hver Flaade et lille 
og let overskueligt Afsnit om det maritime Luftvaa
ben med Fotografier og Tegninger af de vigtigste Ty
per - saa veJl de kystbaserede som de skibs- og han
garskibs'baserede. 

I Bogens Slutning gives der en samlet Oversigt 
over de fQnskellige Flaaders Skibstab under Krigen, 
ligesom der selvfølgelig findes et Navneregister. 

Efter at den tyske »Taschenbuch der Kriegs
flotten ( , der tidligere var den her i Landet bedst kend
te og mest -benyttede Flaadekalcnder, nu ikke mere 
udkommer, findes der af lettere tilgænge-lige Bøger 
paa dette Omraade - foruden den Bog der her an
meldes - kun »Fighting Ships « og den svenske >Ma
rinkalender«. 

»Fighting &bips« er imidlertid et saa stort og 
kostbart Værk, at vel kun. de færreste Søofficerer 
regelmæs-sigt anskaffer det, og den svenske >Marin-

. kalender« er endnu ikke, især paa Grund af Mangel 
paa Planer og Skitser, naaet saa vidt, at den kan 
siges at kunne træde helt i Stedet for >Taschen
buch«. Naar der derfor baade skal tages Hensyn til 
Pris og Indhold, vil >Les Flottes de Combat« utvivl
somt være den Flaadeaarbog, der bedst kan siges at 
egne sig til Afløsning af »Taschenbuclh«. 

Da det vel er de færreste - om overhovedet no
gen - der i de senere Aar har benyttet »Taschenbuch c 
som Lommebog, saadan s,om den oprindelig var 'be
stemt til at være, vil det noget større 'Format for »Les 
Flottes de Combat« formentlig ikke berede nogensom
helst Vanskeligheder. Tværtimod faar man ved de 
større 'Sider et 4>edre Overblik - og foruden Data er 
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der rigelig Plads li! Billedstof, Planer og Skitser. 
At Papiret m. H. t. Kvalitet ikke helt staar paa Højde 
med, hvad man tidligere har været vant Lil, er et 
Efterkrigstidsfænomen, som forhaabentlig vil bli\e 
forbedret, saa snarL der er i\Iulighed herfor. 

For dem, der ønsker al holde sig å jour med de 
udenlandske Flaaders Skibsmateriel, og som Hjælp 
ved Fjernkending vil »Les Flottes de Combat«, som 
den nu foreligger i den nye 1 H-1-7-Udgave, kunne være 
til stor og god Nytte og kan derfor anbefal.es paa det 
bedste Lil alle interesserede. H. Steen Steensen . 

.Tem; Bro : /(an del nytte•.1 

Wcstcrmann's Forlag, Kbh. l!J4(i - 1:10 Sider - Ill. 

Det foreliggende Værk, der som Undertitel kaldes 
»Forsvarstanker 1946«, behandler Spørgsmaalet om 
en kommende Ordning ar vort Forsvar, og dette paa 
en ret fordomsfri i\laade. 

Formaalet med Bogen frcmgaar ar følgende Be
mærkning: »Denne Bog tilegnes enhver, som tror, at 
det er haabløst eller unyttigt at forsvare Danmark, 
men som fordomsfrit vil tage delle Standpunkt op Lil 
fornyet Prøvelse, blandt andel ved at læse de folgcnde 
Sider.« 

Det frenngaar al' l• orordet, at Bogen er cl Rosul
tat af Droflelser mellem haaclc civile og milil,cre Dan
ske, og at Forfatternavnet er cl Pseudonym. Ar Ind
holdet frcmgaar desuden, al nævnte militære maa 
være Personel fra Hæren. 

Bogen behandler de fleste ar Forsvarets Proble-
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mer og munder ud i et Fors·Iag om at organisere vore 
tre Værn som følger: 

Hæren skal bestaa af bevægeligt Fodfolk ( ca. 22 
»Carrier«-Batailloner) forstærket med 4 tunge Luft
vær.nsko:mpagnier, alt til Fordeling mellem Lands
delene. Endvidere skal der findes et fast Grænseværn. 

Luflvaabnet skal foruden Skolemateriel omfatte 
ca. 120 en~ædede Jagerluftfartøjer (10 Es·kadriller) 
og 48 Raket-Nærjagere. 

Flaaden skal foruden Inspektionsskibe og Uddan
nelsesfartøjer omfatte ca. 100 Motortorpedobaade til 
Løsning af forskellige •Forpostkampopgaver, især Tor
pedoangreb og Mineudlægning. Dog antydes, at der 
evt. ogsaa kan blive Tale om visse smaa Undervands
baadstyper, og at smaa Stormbaade maa heHiges Op
mærksomhed. Muligvis kan der ogsaa være Tale om, 
at man maa raade over Minestrygere. 

Vedr. Forsvarets Personelstyrke regnes med Ud
skrivning af alt tjenstdygtigt Mandskab, ca. 2i000 
Mand aarligt, og med en Rekrutuddannelse paa 4 Maa
neder (samlet Tjenestetid 1 Aar ) anslaas den dispo
nible Beredskabsstyrke til ca. 18000 Mand fordelt saa
ledes: Hæren 13000, Grænseforsvaret 2000, Luftvaaben 
og Flaade hver 1500. I Tilfælde af en Krigssituation 
regnes med, at Beredskabsstyrken evt. kan forstærkes 
med et Par Batailloner sammensat af yngre Aargange, 
medens Resten af den vaabenduelige Befolkning skal 
indgaa i Hjemmeværnet. 

Forsvarets Ledelse skal være en Enhedsleclel.se 
med en Fo~svarschef, i 'hvis Stab en Flaade- og en 
Flyverchef skal indgaa. Under Forsvarsc,hefen skal 
Forsvarskommandoer omfattende alle Vaabenarter 
sortere. 

Det er ikke Stedet her at komme med kommen
terende Bemærkninger vedrørende Bogens Behandling 
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af land- og luftmilitære Spørgsmaal. Men med Hensyn 
til det sømilitære maa siges, at sjældent er Problemer 
af denne Art - selv herihjemme - blevet behandlet 
paa en saa dilettantisk l\Inadc - baade tb.vad strategi
ske, organisatoriske og ta'ktiskc Spørgsmaal angaar -
som i det foreliggende Tilfælde. 

Pladsen til,lader ikke at fremdrage Eksempler; 
men det maa fastslaas, at en Fremstilling af denne 
Art er absolut sikadelig derved, at den kan indgive 
ikkesagkyndige - for hvem den er skrevet - en fuld
stændig forkert Opfattelse af Sømagtens Problemer, 
hvad der eventuelt kan blive til Skade for det samlede 
Forsvar. 

!\Jan ,kan spørge sig, om det overhovedet er beret
tiget, at et saa'dant Værk udgives, naar der af Rege
ringen med Tilslutning af Rigsdagen er ncclsat en For
svarskommission til fordomsfri Behandling af For
svarsprdblemet. 

Men skal det endelig frem - enhver har jo Lov 
at fremsætte sin •Mening - kunde man ønske, at dets 
Ophavsmænd havde søgt deres ;Meninger om de sømi
litære Forhold prøvet hos sagkyndige, saa de ikke som 
her afleverer noget skadeligt Nonsens. 

Spørger man, om det er Umagen wcrd al ofre cl 
Par af Tidsskriftets Sider paa Anmeldelse af delle 
Værk, bliver Svaret, at det dog kan anbefales til La!S
ning (paa Bibliotek eller Læsestue eller hvor det nu 
findes tilgængeligt) , da man hør vide, 'hvad man 1-,kal 
imødegaa, hvis ik,kcsagkyndige bringer Sagen paa 
Tale. S. 'J'hoslrup. 

Som Supplement til ovcn,staaende Boganmeldel-se 
kan oplyses, at Tidsskriftet fra svensk Side er blevet 
underrettet om, at Bogen har været diskuteret i ma-

• 
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ritime Kredse i Sverige, og at man her betegner For
fatterens Behandling af Søforsvaret som et iBevis paa 
en rent ud fantastisk Uvidenhed om Søkrigens hele 
Væsen og de .Krav, der maa sti,lles til Personellets 
Kvallitet og Uddannelse. Red. 

Nautisk Tabelsamling. 
Ministeriet for Handel, Industri og Søfart - København 1946. 

I Løbet af Aaret 1946 var Beho,ldningen af Neer
gaards Nautiske Tabelsamling med Supplement op
brugt, og ved Navigationsdirektør H. A. Guldhammers 
Foranstaltning underkastedes dette uundværlige Værk 
derfor en Revision med Genoptrykning for Øje. 

Resul!tatet foreligger nu ved Udgan•gen af Januar 
som Nautisk Tabelsamling 1946, udgivet af Ministe
riet for Handel, Industri og Søfart. 

Ved den omtalte Revision er følgende forældede 
eller over.flødige Tabeller strøget: 

»Retvinklet Trekanttabel (Vinklerne i Streger)«, 

~Et IHimmellegemes Timevinkel og Center-Central 
tHøjde, naar dets Højdeforandring er størst«, 

»Fejlen i Længden, s.varende til 1. Fejl i den til 
dens Beregning benyttede Bredde«, 

»Timevinklens Grænse, indenfor ihvilken en Fejl 
af 1 Minut i Timeevinklen ikke medfører en 
Fejl af over 2 Minutter i Bredden, naar den
ne bestemmes ved en 'Højde udenfor 'Mere
dianen «, 
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»Fircifrede Antilogorithmetabeller«, og 

»2 Gange log cos af den halve Timevinkel «. 

Samtidig er følgende Tabeller medtaget: 

»Omsætningstabel mellem Grader og Streger«, 

»Rettelser til Radiopejlinger«, 

»Proportionale Dele til Interpolation for »R «« , 

Faktorer til Beregning af Tidevandshøj.cter«, 

»Skihsdagbogens Tegntabel«, 

:t-Fart og Distance« samt 

»Omsætningstabeller mellem dansk og engels k 
11\faal «. 

Endvidere er Formelsamlingen ud\'idcl og mere 
anskueligt opstillet, ligesom ogsaa Tabellen over nogl e 
hyppigt forekommende Tal er udvidet. 

De nævnte Tilføjelser vil gøre Tabelva~rket endnu 
mere anvendeligt end dets Forgænger og maa sam
men med den forelagne Udrensning hilses med Glæde. 
Dog vil det føles som cl Savn, at der ikke blev med
taget en Tahel over Rettelse til den halve Dagbue for 
Solen til Bestemmelise af dennes apparentc Op- og 
N6dgangsklokkcslet. For Søværnets V cd kommende 
havde det desuden værd ønskeligt, om Farl- og Di
stancetabellerne havde medtaget Farter over 28 Knob, 
f. Eks. til 36 Kn. incl. 

Tabelværket kan købes hos Bogtrykker .Jørgen
sen & Co., Krystalgade 16 1, og Prisen er Kr. 7,- . 

S. Thostrup. 
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11fonlgomery. 

Af Alan Moorehead. Hamish Hamilton Ltd., London. 245 Sider, 
med l{ortskitser og Illustrationer. 

Som Krigskorrespondenl for DAILY EXPRESS 
havde Forfatteren Lejlighed til at iagttage den store 
Feltherre paa nært Hold lige fra El Alamein til Kapi
tulationen. Montgomery's Personlighed har været Gen
stand for megen Omtale lige fra Tilbedelse til søn
derilemmende Kritik, og man forstaar, at Moorehead, 
som har virkeligt Kendskab til Feltmarskallens Ind
sats, Karakter og Livsanskuelse, har faaet Lyst til al 
give en sammenhængende og loyal Fremstilling af den 
store 1\Iands Liv · historie. 

Moorehead er ikke alene en fremragende Fortæl
ler, han er ogsaa en betydelig Psykolog. Med Mester
skab maler han den Baggrund, der var af saa afgø
rende 1Betydning for den inde.sluttede og herskesyge 
Dreng - 1Bispegaarden paa Tasmanien, h\'or den 
fromme og elskelige Biskop Montgomery overlod den 
udøven-de Myndigihed til sin langt yngre Hustru. 

Man følger med Interes•se og Spænding 1\Iontgo
mery's vanskelige Karriere i Hæren. I første Verdens
krig naaede han Rang af :t temporary Lieutenant
Colonel«, en Charge som det tog ham 15 Aar at naa 
efter Krigen. 

Grundelementet i l\Iontgomery's Karakter er en 
næsten fanati s k Selvtillid, et Træk, der dog intet har 
med Hovmod at gøre, men skyldes en dyb Overbe\'is
ning om, at de Overvejelser, der har ført ham til en 
bestemt militær Beslutning, er logiske og rigtige. 

Enhver 1\Iilitær kan h ave Udbytte af at studere 
Montgomery. Han bliver aldrig træt af at understrege, 
at enhver Krigs Hovedvaaben er Soldaten, og hans 
moralske og fysiske Habitus er vigtigere end noget 
andet. 
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Montgomery tilbragte Størstedelen af sin Tid i 
Felten med at opmuntre So'ldaterne og vinde deres 
Tillid. Han beskæftigede sig meget lidt med Delailler, 
idet hans ubrydelige Princip var : »trust the experts«. 
Til Gengæld var det meget ulbehageligt at være »ex
pert«, hvis man ikke kunde svare til Forventningerne. 

Hans Lirv var under alle 1Felttogene meget regel
mæssigt, og end ikke under •de størs te Kriser sporedes 
nogen Afvigelse i de daglige Vaner. l])ette skyldtes 
simpelflien, at han havde gennemtænkt alt og udgivet 
enhver nødvendig Ordre, og naar det var gjort, følte 
han sig fuldstændig overbevist om, at Maalet vilde 
blive naaet. 

Bogen fortæller med Lune mange Anekdoter og 
Smaatnck, der belyser Montgomery's menneskelige 
Egenskaber, og ikke mindst disse Smaalræk lader en 
forstaa, hvi1ken eneslaaende Leder af l\hcncl, han er. 
Han har den sjældne Evne at kunne se hort fra en 
hver Detaille, og han har det Ansvarsmocl, der kræ
ves for helt at stole paa sine undergivne. 

For den Officerstype, der elsker at følge med i 
hver eneste lille Ting og ved smaa Reprimander be
lærer sine undergivne om, hvor godt han følger med, 
maa det være et haardl Slag at læse om Montgomery's 
Foragt for »Posekiggeri«. Montgomery's Stab var »a 
ha·ppy family «, og del 'bærende Grundlag var gensi
dig Tillid og Respekt. Hans Magt over undergivncs 
Sind var saa stærk, at etlhvert politisk Parti i Eng
land med Rædsel saa hen til den Dag, da l\[ontgomery 
vilde gaa ind for aktiv Politik. Men Frygten var 
ugrundet, idet han efter Krigen med stor Overbevis
ning udtalte, at han ansaa den aktive Soldat og den 
effektive Politiker for to saa vidt forskellige Begre
ber, at de kun yderst sjældent vil kunne forenes heil
digt i samme Person. 
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Selv om Montgomery ikke var Søkriger, viol en
hver Søofficer kunne have Glæde og Udbytte af at 
læse denne interessante og velskrevne Bog. 

E. J. S . 

• 



Nekrolog·. 

Kommandør Vilhelm ,Julius Alexander HarttunJ! 
blev født den 6le April 1871 som Søn af Stations
forslander Kaptajn Alexander Hartlung og Hustru 
Alphonina Georgine Andrea Christiane f. \Viberg. 

Han blev Kadet i 1888, Sekondløjtnant 1892 og 
sejlede som Styrmand i Store Nordiske Telegrafsel
skabs Kabeldamper i Østasien 1895- 98. Blev Premier
lojtnanl 1897 og var i 18~)9- Hl02 Skolcoflicer ved 
Underofficersskolen og som saadan i HJ00- 01 og 
02 med Skonnerten »Ingolf« som Øvelsesskih for 
Underofficerselever. 1902- 03 med » Ingolf'« Lil Vest
indien. 1906- 08 Formand i Søe-Lieutenanl-Selskahel. 
1908- 09 Fører af Skoleskibet »Georg Stage«. Hl08-
09 Næstkommanderende i Krydseren »Hejmdal« til 
Middelhavet og Konstantinopel. Blev Kaptajn 1909. 
Næstkommanderende i Kongeskibet »Dannebrog« HH0. 
Med Panserskibet »Herluf Tralle« under Vinterud 
rustning og HH 1 med samme Skib i Eskadre. 1912-
14 Chef for Flaadens Stabs 3die Afdeling, Flaadens 
Mærkevæsen. 1915 Næstkomm.anderende i Panser
skibet »Herluf Tralle«. 1915-18 Chef for lsle Tor
pedobaadsflolille under Sikringsstyrke. 1 Hl 8 Chef for 
Skonnerten »Ingolf«, Øvelsesskib for Konslahclskolen. 
S. A. Chef for Krydseren »Geiser« i 2den Eskadre under 
Sikringsstyrken. 1919- 21 Chef for U ndervandsbaads
og Flyvebaadsafdelingen. 1920 Kommandør. Hl21 og 
22 Chef for Krydseren »Hejmdal« som Kadetskib og 
1921- 30 Chef for Kadetskolen ; i Sommermaanederne 
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1923 tillige Chef for Undervandsbaadsdivisionen. 1924 
-Chef for Orlogsskibet »Niels .J uel« i Eskadre. 1925 
Chef for Øvelsesdelingen med sin Stander hejst i In
spektionsskibet »Beskytteren«. Kommandant i Ny
boder 1930. Afslu:diget 1931 og ansat som Komman
dør i Flaadens Reserve til Afsked herfra 1939. 

Kommandør Harttung var en dygtig Sømand, 
hvilket han særligt ydede Bevis for som Torpedo
baadsfører. Han var en samvittighedsfuld, pligtopfyl
dende og meget repræsentativ Officer. Som Chef for 
Kadetskolen fik han Anledning til at gennemføre ad
skillige tiltrængte Reformer og som Kommandant 
for Nyboder blev han afholdt og agtet af Beboerne, 
hvis Tarv han varetog med Omhu og Retfærdighed. 
Hans Takt, sunde Omdømme og Retfærdighedssans 
bidrog til, at der blev ham betroet forskellige Hverv. 
Saaledes skal nævnes: 

Revisor i Assurance Compagniet Baltica 1915- 46. 
Formand i Bestyrelsen for Præmieselskabet for Pleje
mødre 1929- 46, Formand for Kgl. Dansk Yachtklub 
1928- 32, Medlem af Sø- og Handelsretten 1929- 41 
og af Tilsynsraadet for Embeds- og Bestillingsmænd 
fra 1929, Medlem af Holmens Sogns Menighedsraad 
fra 1934, Kirkeværge for Holmens Kirke fra 1936, 
Direktør for Prinsesse Maries Forening 1938- 39. 

Harttung blev Ridder af Dannebrog 1915, Danne
brogsmand 1921, Kommandør af Dannebrog 2den 
Grad 1925, af lste Grad 1931. 

Han blev gift i 1911 med Nina Torp f. 1886 
Datter af Professor Dr. jur. Carl Torp og Hustru 
Marie f. Thaulow. 

Kommandør Harttung døde den 28. Februar 194 7 
og blev bisat fra Holmens Kirke i dybeste Stilhed 
den 4. Marts s. A. 

P. I. 



Meddelelser fra Udlandet. 
Ved Orlogskaptajn P. Zigler og l{aptajnløjtnant H. L. Prause. 

Norge. 

Tl'eaarsplunen for Genopby,iningen af Norges Forsvar fore
lagdes i Stortinget den 13. September 1!>46. PI.men indled s med 
følgende Definition af Forsvarets Fol'm,ml: » Landets Forsvar bygges 
op efter de Erfaringer, l{rigsaarene har ,iivct, saalcdes at det dels 
kan blive et Værn for Landet og dels opfylde vore internationale 
militære Forpligtelser«. Planen maa kun opfattes som midlertidig, 
idet en Forsvarskommission, som er nedsat, til sin Tid vil :1fgivc 
en grundig og alsidig Betænkning. Der har dog ildte v.~ret <,rund 
til at udsætte Gennemførelsen af de Heformer, som der i det væ
sentlige er Enighed om. 

Med en Engangs-Bevilling p:m 300 Millioner l{r., til Anskaf
felse af moderne Materiel, og med et u:1rligt Budget paa l 80 Mil
lioner l{r., vil de norske Udgifter til Forsvaret blive ca. 300 Mil
lioner Kr. om Aaret i 3-Aarsperioden, eller ca. 4 % af National
indtægten. Til Sammenligning tjener, ut Danmark i Anret 1!146-
1947 har Forsvarsudgifter paa l,!l % af Nationalindtægten, Schweiz 
paa 6,9 % og Sverige paa 5,3 % . 

Med Hensyn til Forsvarets overste Ledelse skal folgendc an 
føres: 

Fors1Jarsraadct sikrer god l{ontakt mellem den politiske Le
delse og de civile Myndigheder paa den ene Side og de militære 
Myndigheder paa den anden Side. Haadet bcstaar af: 

Statsministeren, Forsvarsministeren, Udenrigsministeren, Finans
ministeren, Forsyningsministeren, Direktøren for Udenrigsministe
riet, Chefen for Forsvarsstaben, Hærens Chef, Søværnets Chef og 
Luftvaabnets Chef. 

Forsllarsslaben opretholdes, dog i Fredstid uden en Forsvars
chef som øverste militære Chef for Værnene. Forsvarsstabens Op-
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gave er væsentligst at koordinere Værnenes operative Krigsforbe
redelser. 

Et militært Chefsnævn skal sikre Samarbejdet mellem Vær
nene; det bestaar af Chefen for Forsvarsstaben og Værnenes Chefer. 
Der holdes 2 faste i\løder om Ugen. En Chef for det samlede For
svar foreslaas udpeget allerede i Fredstid, for at han kan forberede 
sig til sit Hverv. 

Nogle Tal vil vise Fordelingen af Bevillingerne og af :\land

skabsstyrkerne. 

Driftsbudgettet 1946- '17: 

Hæren: 81 Mil!. l{r. Søværnet: 57 Milt. Kr. Luftvaabenet: 

33 Mil!. l{r. 

Ekstraordinære Anskaffe/ser: 

Hæren: 140 i\lill. Kr. Søværnet: 10!) Mil!. J{r. Luftvaabenet: 

30 Mil!. Kr. 

Ma11dskabsstyrken: 

Hæren: 40.500 Mand. Søværnet: 15.000 Mand. Luftvaabenet: 
13.400 Mancl. 

Vedrørende den norske i\larine skal følgende anføres: 

I 3-Aarsplanen har Marinen væsentligt bygget paa de Erfa
ringer, som blev gjort under Krigen. De vigtigste er: 

a. De ;\larinedistrikterne tilknyttede lokale Forsvarsstyrker 
viste sig den !J. April l!J40 at være for spredte og Forbindelses
tjenesten utilstrækkelig, hvorfor det e1· nødvendigt fremtidig ogsaa 
at disponere over Fartøjer, der kan operere som en taktisk Enhed. 
Forbindelsestjenesten maa udbygges. 

b . Der skal lægges større Vægt paa Samarbejdet mellem 
Søstyrker og Luftstyrker. 

e. Det er nødvendigt at opretholde et saa stort Befalings
mandskorps, at man ikke -- som den 9. April 1940 - faar Under
bemanding i Skibe og i Stabe. 

d. Stabene opdeles i planlæggende-operative og kommando

administrath·e Afdelinger. 

e. Fastlønnet Underbefalingsmandspersonel genindføres. 

f. Handels11aadens Oflicerer skal være Marinens Heserve
officerspersonel. 
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Marinens militære Opgaver er herefter folgende: 

1. Belucmpe fjendtlige Landgangsforetagender so,·ærls. 

2. Deltage i de Forenede Nationers Søoperutioner i den Ud
strækning, det paalægges Norge. 

3. Sikre norske Skibes uhindrede Brug af l(ystfarrnndct og 
de oversøiske Forbindelser. 

4. Afbryde Fjendens Soforhindelser. 

5. Dække og assistere Hærens og Luftvaahenets Flytninger, 
Transporter og Forsyninger over Soen. 

3-Aarsperioden skol derfor følgende Opgm·er løses: 

a. Organisering, Veclligeholdelse og Opbygning af Flaadcn. 

h. Opbygning af "larinens Org:misntion og Fremskaffelse af 
det nocl,•enclige Personel, samt 

c. lndlrnldelse og Udd:mnclse af værnepligtige. 

Efter 3-Aarspcrindens Udlob paarcgncs det normale :rnrlige 
Driftsbudget at fordele sig saalcdcs: 

Personel og Administration ... . ........... . 
Skoler og ({urser ......................... . 
Ovelser og Togter ........................ . 
Lønning, J(ost, Beklædning m.v. til v:crnepl. . 
Hejse- og Transportudgifter ............... . 
Marinestationer ............. . ............ . 
DiYerse .... . ............................ . 

11.000.000 lfr. 

2.000.000 
4.500'()()() 

!l.000.000 -

700.000 -

3.000.000 -

1.300.000 -

lait. . . . . 44.000.000 !fr. 

(St. meld. Nr. 32, Plan for en t'nrslc reisning av Norges Forsv:1r). 

Il. L. P. 



Sømagt og Atombomben. 
Ved Kaptajnløjtnant S. Thostrnp. 

I Oktober Nummeret 1946afi>UnitedStatesNavalln
stitute Proceedings« har Mr. John Philips Cranwell,*) 
som under Krigen gjorde Tjeneste ved »The l\Iilitary 
Unit of the War Department« , skrevet en Artikel kal
det: »Sea power and the atomic bomb«. Da det maa 
formodes, at ikke alle dette Tidsskrifts Læsere har 
Lejlighed til at studere » U .S.N .I. Proceedings«, og da 
nævnte Artikels Indhold skønnes af Interesse, skal 
der her bringes en Gengivelse deraf. 

»Forud for Atombombeprøverne paa Orlogs- og 
Handelsskibe ved .Bikini Atolilen var der omspændende 
Spekulationer over Skibes Evne til at modstaa den 
voldsomme Eksplosion, som fremkaldes af Atom
sprængning, og over den Indflydelse Bomben vilde faa 
paa Orlogsflaader og paa S0magt. Medens fuldstæn
dige Resultater af de to Prøver, der indtil nu er af
holdt, - en tredie var planlagt til tidligt i 1947 -
endnu ikke er blevet ·klarlagte og sandsynligvis ikke 
vil blive det de nærmeste 'l\faaneder paa Grund af 
Vanskeligheden ved at sammenfatte alle Data, synes 
visse Resultater fastslaaede. 

Blandt disse er: en Atomboon1be, der bringes til 
Detonation i Luften eller i Vandet, vil gøre uendelig 

4 ) ~Ir. Cranwell er i\Iccllem uf U. S. Nav11l lnstitute, li. S. Military 
lnstitute, the Maryland Historical Society og the Peabody Mu
seum Marine Associatcs. Foruden Bidrag til »Proceedings«, til 
andre Magasiner og til Aviser har han o!Tentliggjort :1dskillige 
Bøger om maritime Problemer. 

Tichskr. f. Sova•sen . 118. Aurg. 7 
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megen mere Skade end noget andet kendt Spramgstof; 
Radioaktiviteten forbliver far1'ig i længere Tid, naar 
Atomets Spaltning foregaar under Vandel, end naar 
det finder Sted i Luften; Virkningsradien er snarere 
mindre, entd' man først troede, idet Skibe, der var 
forankrede mere end en Sc1mil fra Centret for begge 
Eksplosioner, led forholdsvi!. ringe Skade; Krigsski
bes Panser modstod Eksplosionsvirkningerne godt, 
medens saarbar og vital Instrumentudrustning saa
som Radar og Ildledelsesanhcg led svært. Indtil Viden
skabsmænd og Marinekonstruktører har haft Tid til 
at koordinere, studere og vurdere deres Opdagelser, 
vil det være umuligt nøjagtigt at fastslaa den totale 
Indflydelse, som Atomvaaben vi l have paa Krig til 
Søs. Dog synes der efter de nu ti lgængelige In forma
tioner at være i det mindste tre Konklusioner, man 
i•kke kan komme uden om . Disse er: Videnskabs.mænd 
stilles overfor Problemet at skulle skaffe Beskyttelse 
for Besætninger mod Radioaktivitetens dødelige Virik
ninger; Marine.koll'struktører maa give Radar- og Ild
ledelsesanlæg .forøget Be.skyttelse; og Luftfartøjer er 
saal'bare overfor Eks•plosion , selv n,aar den forekom
mer under Vandet, og selv om Luftfartøjet befinder 
sig højt over den. Et Luftfartøj blev beskadiget, idet 
det i Eks,plosionsøjcblikket fløj seks tusind Fod over 
0kspiosionS'stedet for den anden Bombe ved Bikini, 
og et andet led Skade i seksten tusind Fods Højde. 

Som Resultat af Proverne er der opstaael stor 
Risiko for to Ting, der mærkeligt nok er direkte mod
stridende. Den første er, at Atombombens Kraft og 
dødelige Virkning vil blive undervurderet; don anden 
er, at man ved at drage visse Slutninger af Prøverne 
vil overvurdere Bombens Virkning. Paa Grund af' det 
store Antal Dødsofre og den omspændcnde Ødelæg
gelse, der foraarsageides af de to 1Bomber, som kaste-
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des over Hiroshima og Nagasaki, ventede en stor Del 
af Befolkningen i U. S. med Si,kkerhed, at hele Maal
Flaaden i Bikini Lagunen vilde blive sendt til Bunds 
ved den første Eksplosion. At saa faa af Skibene blev 
sænket - selv ved to Eksp,losioner - har faaet mange 
Folk til at tro, at Atomspaltningen ikoke er saa kraf
tig, som de først havde frygtet, og at de ikke behøver 
at bekymre sig mere herom. (Bl. a. glemmer de at 
tage den Kendsgerning i Betragtning, at Krigsski•be er 
byggede til at mod:staa Chock og Eksplosioner, hvad 
Byer ikke er). Dette er en ,højst farlig Fejlslutning, 
som denne Artikel dog iokke skal beskæftige sig med. 
Der er en anden stor Gruppe Personer - og disse er 
de mest højttalende - som vil vedblive med at paa
pege, at selv om de to Bomber i,kke havde Held til at 
ødelægge alle Skibene i Bikini Lagunen, saa gjorde de 
uendelig megen mere Skade end to an:dre Bomber no
gensinde har gjort mod Skibe, og at hele Flaaden vilde 
være blevet ødelagt, om et halvt eller et helt Dusin 
Bomber var blevet anvendt. Dette er uden Tvivl rig
tigt, men Konklusionen, der er uddraget fra dette Ar
gument, er falsk. De resonnerer - som de gj.orde før 
Prøverne blev aflholdt - at Orlogsflaader er overflø
dige, fordi Atombomber kan sænke Skibe med Let
hed, og at Sø:rnagt derfor ·kan elimineres som en Fak
tor i fremtidige Krige. Atombomben, paastaar de, 
markerer Luftmagtens fuldstæn•dige Triumf som det 
enes-te Bevis paa en Nations Militærmagt. Heldigvis er 
denne Opfattelse ikke almindeligt gældende, thi lige
gyldig hvor stor Atombombens endelige Virkning vil 
vise sig at være paa maritim Konstruktions Teori og 
Praksis, vil dens Virkning paa Sømagt være saa ringe, 
at det nærmer sig det ubetydelige, hvorimod dens Virk
ning paa militær Flyvning meget vel kan vise sig kata
strofal. 

7" 
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Hver Gang el nyt Søkrigsvaabon, eller el der kan 
anvendes mod l\laal paa Søen, fremkommer, hilses 
det, som om det forkynder Afslutningen paa Somagt. 
»Denne nye Konstruktion ringer med Dødsklokker 
over Flaader«, »Sørnagt er gjort forældet ved denne 
frygtelige nye Opfindelse«, »denne nye Ødelæggelse~
maskine markerer Afslutningen paa Flaademagt«, 
»fra nu af vil Sømagt være uden Betydn~ng« og »hvor
for spilde l\lillioner paa Krigsskibe, naar Tusinder an
vendt paa denne nye Opfindelse vil gøre det samme 
Arbejde og gøre det bedre?« er nogle af de Opfattel
ser, der uvægerligt følger Meddelelsen om Fremkomst 
af hver dødbringende Opdagelse eller ny l{rigsma
skine, som kan anvendes under, paa eller over Havet. 
Da Kanonen blev placeret i Galejer og gjorde Enide 
paa den aarefremdrevne Vædder, forkyndte en stor og 
tungefærdig Gruppe »Experter« utvivlsomt Afslutnin
gen paa Krig til Søs. Sømagt blev noget, der horle 
Fortiden til, da Mr. \Vhitehead fremstillede den selv
bevægende Torpedo . Sømagt var dødsdømt, da Mr. 
Holland fuldkommengjorde U-baaden. Sømagt ophørte 
at eksistere med Luftfartøjets Fremkomst. Og nu sy
nes det som om Somagt, der paa en eller anden l\Iaade 
ikke alene havde Held til at overleve disse og andre 
frygtelige og uimodslaaelige Vaaben, men som ogsaa 
har haft Held til al forøge sin Indflydelse, alter er 
dømt til Undergang. Denne Gang er det Atombomben, 
der ,•il domme den. 

Ingen, der er bevandret i Søkrigshistorie, vil paa
staa, at disse og andre Opfindelser, Udvikl'inger og 
Opdagelser ikke har haft nogen Indflydelse, for nagles 
Vedkommende ovenikøbet stor In-dflydelse, paa l{rig 
til Søs. Kanoner, som fremtvang Overgangen fra Aarer 
til Sejl, forøgede i stor Udstrækning Sømagts Indfly
delse, hvad den senere gradvise Overgang fra Sejl til 
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Damp ogsaa gjorde. Anvendelsen af den eksplosive 
Granat i Skibss.kyts gjorde - i Stedet for at medføre 
Orlogsskibes Afskaffelse - disse kraftigere og defen
sivt stærkere ved at fremkalde Panserets UdvikNng. 
Torpedoens Indflydelse var endnu mere markeret, men 
ikke paa den :M:aade dens Forkæmpere spaaede. Det 
er ikke for meget sagt, at l\Ir. Whitehead indirekte 
vandt Ve~denskrig Nr. 2 for United Nations, skønt 
han udstyrede Centralmagterne med deres farligste 
Enkeltvaaben i Verdenskrig Nr. 1. 

Torpedoen har sandsynligvis haft en dybere og 
mere vidtgaaende Indflydelse paa Søkrigsførelse end 
noget andet Vaaben siden Opdagelsen af Krudtet. 
Hilst som en Opfindelse, der vilde gøre de smaa l\Ia
riner lige med de store, og som Konstruktionen, der 
vilde forandre hele Begrebet Sømagt, fremkaldte den 
selvbevægende Torpedo to nye Krigsskibstyper og 
gjorde en tredie Type, som indtil da ikke havde vist 
sig effektiv, anvendelig. Den fremkaldte Torpedobaa
den og Destroyeren, og den gjorde U-baaden effektiv 
og dødsens farlig. Dog var det Destroyeren, der - ud
viklet som Svar paa Torpedobaaden - hovedsagelig 
nedkæmpede U-baaden, da dette nye Vaaben blev 
brugt af Tyskland med ,saa stort Udbytte i Krigen 
1914- 18. Konstrueret til først og fremmest at jage og 
sænke Torpedobaade og til at beskytte Flaadernes 
større Skibe mod Torpedoangreb, blev Destroyeren dog 
et saa a1lsidigt Vaaben, at den ikke blot blev indsat 
som For.svar mod U-haade og for at sænke disse, men 
den er ogsaa bJevet et særdeles anvendeligt Antil"Uft
fartøjs-&korteskib. Torpedoen har yderligere medført 
Indretningen af Bul.ges i Slagskibe til Beskyttelse mod 
Undervandseksplosioner og har saaledes fremkaldt 
en ikke ubetydelig Beskyttelse mod Bomber, der de
tonerer nær Skibssiden. 
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Luftfartøjet, der siden Slutningen af første Ver
denskrig af mange Kredse er anmeldt som værende 
det endelige Slag mod Søm agt, det ene V uaben som 
sikkert og endeligt vilde sætte Punktum for Flaaders 
Virksomhed, er blevet et af de mest indflydelsesrige 
Vaaben i .Sømagten,s Arsenal. Maaske endnu mere end 
Destroyeren hjalp Luftfartøjet til at holde Søvejene 
aæbne for United Nations Handelsfartøjer, Troppe
transportfartøjer og Forsyningsskibe mod de stadige 
og dygtige Angreb fra Nazi Undervandsflaader. I Ste
det for at eliminere Krigsskibe, som mange af dets 
Tilhængere paastod, det vilde, eller endog afslutte 
Slagskibets Æra som Rygraden i Flaadrunagt, indførte 
Luftfartøjet et helt nyt Slagskib i Søkrigen, nemlig 
Hangarsk,ibet, der sammen med - og ikke i Stedet 
for Slagskibet - danner Hovedslagkraften i moderne 
Flaader. Det er en Kendsgerning, at Japan i Løbet af 
Stilleihavskrigens første Aar beherskede Oceanet fra 
egne Kyster og næsten til Midway, og dette Herre• 
dømme udøvedes ikke alene a.f Luftfartøjer og af 
Hangarskibe, men af alle Skibe, som indgik i dets 
Flaade. Ved Midway blev Japanerne drevet tilbage af 
Luftfartøjer, men hovedsagelig af hangarskibsbase
rede Luftfartøjer. Til Trods for Japanernes Tab der, 
var U. S. Navy imidlertid stadig for svag med Hensyn 
til Slags-ldibsstyrke til at drage øjeblikkelig Fordel af 
Fjendens Nederlag. De forenede Stater var ude af 
Stand til at gøre Fremskridt i Stillehavets ostlige Del, 
indtil Skaderne og Tabene fra Pearl Harbour var ble
vet reparerede og erstattede og amerikanske Krydsere, 
Destroyere og Hangars kibe kunde understøttes af 
Slagskibes svære Kanoner. 

Flaader og Sømagt overlevede Faldskærmsbom
ben, de overlevede Lufttorpedoen, Glidebomben og 
Robotbomben , ligesom de overlevede Kanon, Grana-
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ter, Torpedoer og U-baade. Alle og hvert af disse 
Vaaben ,sænkede Skibe, forvoldte stor Ødelæggelse og 
gjorde til Tider Livet om Bord i Krigsskibe højst ube
hageligt. 1Men fra hver af disse Prøver er Flaader og 
Sømagt dukket frem stærkere og mere betydende end 
før, som den nys afsluttede Konflikts Historie netop 
vil hjælpe med til at vise. Flaader er forandret i Or
ganisation, i Skibstyper og i Taktik, men de er for
blevet en af Grundstyrkerne til Brug for Udførelsen 
af en Nations Vilje og Politik. Siden Søkrigshistoriens 
Begyndelse har Sømagt ikke forandret sig fra den 
Doktrin, der fremsattes af Admiral Alfred Thayer 
Mahan, undtagen med Hensyn til de Midler, hvormed 
den anvendes. Uanset de endelige Resultater af Bik,ini 
Prøverne eller af Ødelæggelsen af Hiroshima og Na
gasaki, vil Atombombens Indflydelse paa Sømagt kun 
være lidt større end den eksplosive Granats . Det er 
imidlertid nødvendigt ,her at gøre en meget vigtig Son
dring. Medens Bomben selv ·kun vil bringe liden For
andring i Begrebet Sømagt, vil Evnen til at kontrol
lere og bruge Atomenergi sandsynligvis have en yderst 
indgriben-de Indflydelse paa dette Begreb. Før disse 
Udsagn 'behandles udførligere, er det væsentligt at 
gøre to Ting: at undersøge Atombombens Muligheder 
nøjere, og at definere Begrebet Sømagt. Det er ved 
Misforstaael-se af dette Begreb, at mange af Forestil
lingerne vedrørende maritime Problemer er kommet 
paa Afveje. 

Sagt i Korthed er Atombomben et kombineret 
Brandstiiftel1sesmiddei og brisant Sprængstof. Viden
skabsmændene synes delte i Opfattelsen af de radio
aktive Virkninger af denne Eksplosion. Der er andre 
Punkter med Hensyn til hvilke Videnskabsmændene 
er delte, men hvad denne Artikel angaar, er de væ
sentlige Kendsgerninger , at Bomben forener et Øde-
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læggelses- og et Brnndstiftclscsmiddels Egenskaber, 
og at den tilnærmelsesvis er tyve tusind Gange kraf
tigere end nogen anden hidtil konstrueret Bomhe. 
Ikke alene eksploderer den med en umaadelig Spræng
effekt, hvorved et kranigt odelæggende Vacuum op
staar, men ogsaa dens Varmeudvikling er saa enorm, 
at f. Eks. l\Ietal fordamper. Disse Kræfter gør Atom
bomben til et frygteligt og i Sandhed et verdens
rystende Ødelægge);sesvaaben. De gør den ogsaa til en 
Bombeflyvers Drøm. -Han hehover ikke længere at 
ramme sit Maal , han behøver ikke at søge ind paa 
nogle faa tus·ind yards for al ramme det. Det berømte 
Norden Bombesigte er saalccles gjort lige saa overflø
digt som Armbrøsten. Liberator-, Flying Forlress- og 
Superfortluftfartøjerne, der var konstruerede til at 
kæmpe sig frem til 1~Iaalel om Dagen og saa med stor 
Præcision ødelægge det milila!re Maal og efterlade del 
kultureHe l\Ionument eller Hospitalet blot hundrede 
yards ·borte lthcskadiget, kan nu indtage deres Pladser 
sammen med gamle Panserskibe og Nelson's » Vic
tory« som Relikvier fra en glorværdig Fortid. Atom
bomben behøver ingen •Ka•mpeluftflaader for at jævne 
en By med Jorden, der hehovcs ingen hurtige, svært 
bevæbnede og pansrede 'Bombeluftfartøjer til at fore 
den frem. Den kan transporlercs pr. Raket og dirige
res pr. Radio. Ganske vist kan den forfejle det egent
lige Maal, men del har ringe Betydning, thi den vil 
ødelægge all indenfor en Sømils Radius. Bomben er 
ikke selektiv; den vil sprænge militære Objekter og 

alt (lndet. 

Disse omfattende Ødelæggclsesegenskaber repræ
senterer Svaghed saavel som Slyl'l{e. De sætter be
stemte Grænser for Bombens Anvendelighed. De for
enede Stater kunde f. Eks. ikke have anvendt Bom
ben mod de japanc>siske Styrker i Kina, Malaya eller 



Sømagt og Atombomben. 109 

Burma, eller mod Tyskerne i noget af de okkuperede 
Lande i Europa. Ligesom Regn falder Virkningen af 
Atomspaltningen lige meget paa Ven og Fjende. Bom
ben dræber Amerikanere, Kinesere, Danskere, Hollæn
dere, Engels,kmænd, Eskimoer, Franskmænd, Nord
mænd og Polakker med samme Upartiskhed som den 
dræber Tyskere og Japanere. Den kan ikke skelne 
mellem et Ammunitionsmagasin og en Domkirke, mel
lem en Kanon og et Bibliotek eller mellem en Flyve
plads og et Hospital; og !hvad der er mere vigtigt, 
Manden, som kaster den, er ligeledes ude af Stand 
til at foretage en saadan Skelnen. Brugeren af Atom
bomben maa ophøre med at tale om militære Maal. 
Der er ingen Margin for saadanne fine Sondringer. 
Fjenden er Fjenden som Helhed, der er ingen Gradu
ering af Fjendskab. Atombomben er total Krig i dette 
Ords fu'lde •Betydning. Derfor er Brugen a,f den paa 
Land begrænset. Til Søs synes saadanne Begrænsnin
ger ikke at være til Stede, fordi egne og fjendtlige 
Ski'be under det normale Fo1·Iøb af moderne Søkrigs
operationer sjældent er tæt nok paa hverandre til at 
paavirkes af ·samme Bombe undtagen, hvor Sammen
stød finder Sted mellem Smaaiskibe, imod hvilke 
Atombomben næppe vil blive 'brugt i noget Tilfælde. 

Af det foregaaende kunde det ved første Øjekast 
synes, som om Atom'bomben virkelig vilde gøre µet 
af med Flaader og Sømagt. Dette vilde dog være en 
overfladisk Betragtning. H,,is de to Bikini Bomber 
havde ødelagt hvert Slagskib, Hangarskib, Krydser, 
Destroyer, Landsætningsfartøj og Handelsskib i La
gunen, saaledes at intet Spor blev tilrbage, vilde det 
eneste Resultat være atter at bevise, hvad enhver ved: 
hvis tilstrækkelig eksplosiv Kraft anvendes, er det 
mu'ligt at sænke eller paa anden i\Iaade ødelægge 
Skibe. Faktisk er Prøverne kun nyttige, fordi Øde-
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la:ggelserne ikke var fuldstændige, men tillader Un
dersøgelser af de fleste Maalskibes Skrog, Overbyg
ninger, Panser og andre De.fc. Her paa den maritime 
Bygningskunsts Ommade vil Hovedværdien af Eks
perimentets Afholdelse vise sig at ligge. For paa delte 
Omraade var Atomspaltningens eksplosive Virknin
ger ikke sikre, før Prøverne blev afholdt; hvad der 
var og er sikkert er, at Flaacler vil forblive at eksi
stere, omend ændrede i Udseende, og at Sømagtens 
L~resætninger i alt væsentligt vil blive uændrede. 
Be,grebet Sømagt er en Teori. ,Det er et Krigsprincip. 
Teorier kan ikke hlive mere ødelagt af Bomber, end 
Spøgeilser kan blive ødelagt af Kugler, eller end en 
Sætning af Euclicl kan blive ødelagt af et Batteri 
Feltartilleri. Teorier kan kun ødelægges ved Opdagel
se af ,Fejl i det Resonnement, der ligger hag dem, eiller 
ved Fremkomst af Kendsgerninger Sagen ,•edrorende, 
som ikke tidligere var kendt. Der kan ikke være nogen 
Paastand om, at Atombomben er en Fejl i Mahans Re
sonnement. Atombomben er ganske vist en Kends
gerning, der ikke var kendt, da Læresætningerne om 
Sømagt blev fremsat, men dens Forbindelse med den 
foreli,ggende Sag som en Ophæver af de Principper, 
der opstilledes af Maihan, er paa ingen Maade klar. 
Hvis Ødelæggelsen af et Slagskib eller en hel Flaade 
af Slagskibe kunde have bevist Ugyldig.heden af Teo
rien om Sømagt, vilde Teorien have ophørt al eksi
stere for længe siden. Den vilde faktisk være død ved 
Pearl Harbour. Sørnagt er ikke Slag,skibe og Krydsere 
og Destroyere og Hangars-kihe og U-haade. Søma,gt er 
ikke Summen af disse Ting. De repræsenterer kun en 
Del af Metoden, ved ll\'ilken Læresætningen om Sø
magt bringes til Anvendelse; de repræsenterer den 
Styrke, der er nødvendig for at bruge Sømagt. Krigs
skibe opnaar Herredømme til Søs ved at nedkæmpe 
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Fjendens Søstyrker, eHer ved at blokere dem i egne 
Havne, de aabner Søvejene for egen Handelsskibsfart, 
saaledes at Tropper, Ammunition, Levnedsmidler, 
Va~ben og andre Krigsfornødenheder kan transporte
res fra et Sted til et andet. Uden Handelsskibsfart er 
der ingen Sømagt. Uden Baser, hvorfra Flaaden kan 
operere for at aabne Søvejene og holde dem aabne, er 
der ingen Sømagt. Uden Havne, hvor Handelsskibe 
kan laste, eller hvortil de kan bringe deres Ladnin
ger, er der ingen .Sømagt. Uden Persone'1, der er ud
dannet i alle de Færdigheder og alt det Arbejde, som 
hører til Sldbsfartsindustriens forskellige Grene, er 
der ingen Sømagt. Alle disse Ting maa findes samti
dig, da der ellers ikke eksisterer nogen Sømagt. Det 
er unødvendigt i Detailler at gennemgaa Krigslykkens 
Skiften i Stillehavet for at bevise denne Lov. Med de 
forenede Staters Slagflaade sat ud af Spillet ved Pearl 
Harbour Angrebet, lhavde Japan fuldstændig Kontrol 
over Krigsskuepladsen i StiUehavet. Gennem Anven
delse af sine Hangarskibe havde Japan ødelagt sin 
Fjendes 1Flaades Effektivitet og havde opnaaet det Her
redømme ti'! Søs, s·om er den første Betingelse for An
vendelse af Sømagt. Idet det derefter brugte sine Slag
skibe, Hangarski,be og andre Krigsskibe til at jage 
fjendtlige lettere Styrker, der endnu befandt sig i 
Omraadet, bort, ho,J.dt det Søvejene aabne, og om Bord 
i dets Last- og Troppetransportskibe sendtes Ekspe
ditioner til Philippinerne, \Vake Island, Guam, Ma
laya, Borneo, New Guinea og Aleuterne. Indtil de for
enede Stater fik udbedret Skaderne, som paaførtes 
dem i Begyndelsen, erstattet Tabene og fremskaffet 
til~trækkeligt Antal svære Skibe til at udligne den 
japans,ke Overlegenhed i Slagskibe og Hangarskibe, 
var Japans Fremgang næsten uhindret. Da ameri
kansk Flaademagt først var bygget op, Baser etable-
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rede og Handelsskibsfarten indrettet li! Trnnsport af 
Forsyninger og Tropper, blev den japanske Frcmlrmn
gen standset. Lidt efter lidt blev Herredømmet til Søs 
fravristet Japanerne, og da amerikansk Somagt -
repræsenteret ved Krigsskibe, Baser og Transportfar
tøjer - indtog Japansk Sømagts Plads, led de japan
ske Landstyrker Modgang efter l\Iodgang. Afskaarel 
fra Forsyninger og Forshcrkninger, tvunget til at 
møde Angreb fra en Fjende, som paa Grund af sin 
Sømagt kunde slaa, naar og hvor han selv valgte, var 
den japanske Hær næsten ude af Stand til at paavirke 
Krigens Gang. Afslutningen kunde forhales, men Re
sultatet var uundgaacligt, da den japanske Sømagt 
først.var brudt . .Japan var slaaet, da dets Troppetrans
port- og Forsyningsskibe blev sænkede eller fordrevet 
fra Havet. 

Herredømmet til Sos b'lcv ikke taget fra .Japa
nerne af Slagskibe, Hangarskibe, Krydsere, Destroyere 
og andre Overfladefartøjer alene. I en Udstrækning, 
som endnu ikke er almindelig kendt, men i en meget 
stor Udstrækning, opnaaedes dette Herredømme Ycd 
Hjælp af U~lrnade. I en Udstnckning, som er offcnl
lig,gjort i stort Om fang, og ogsaa i en betydelig Ud
strækning, blev delle Herredømme opnaaet ved Hjiclp 
af Hær- og l\Iarineluflvaaben. Men ethvert Vaabcn, 
uanset om det er cl Slagskib, en U"baad, en ~line, cl 
Luftfartøj, en Dybdebombe e. I., som udøver Kontrol 
over .Søvejene, som forhindrer fjendtlige Styrker i al 
bruge dem, eller som beskytter egne Skibe, er en Del 
af Sømagt. Sømagt kan siges at have Lo Sider, en po
sitiv og en negatiY. Den sidstnævnte er sammensat af 
Krigsskibe, LufUarløjer og ethvert Vaahcn, som øde
lægger Fjendens Styrker og Skibsfart og saaledes 
nægter ham Adgang Lil Havet. De samme Vaaben er 
ogsaa en Del af den posiliYe Side, thi de beskytter 
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egen Skibsfart, som benytter Oceanet som Transport
vej. Men den positive Side omfatter ogsaa denne egne 
Skibstart, thi uden denne vilde der ikke være nogen 
Sømagt. En Side af Sømagten er destruktiv, en anden 
er konstruktiv. En river Fjendens Styrke ned, en an
den by.gger egen 1Kraft op. Hvorledes Fjendens Styrke 
rives ned, hvilke Vaaben der bruges til at sænke hans 
Skibe, til at hlokere ,hans Havne, til at forhindre ham 
i at bruge Søvejene, til at sætte ham ud af Stand til 
at skade egen Skibsfart, er en Sag af liden Betydning 
i denne Forbindelse. Ligegyldigt hvad Vaabnet er, saa 
er det en Del af Sømagt, !hvis det tjener til at beskytte 
en Parts Troppetransport- og Forsyningsskibe og an
gribe den andens. 

Atombomben kan derfor ikke virke til at øde
lægge Sømagt; den kan ved at ødelægge fjendtlig 
Skibsfart _...:.. saavel Krigs- som Handel,sskitbsfart -
hjælpe i den negative Fase af Sømagts Anvendelse. 
Men Atombomben kan ikke tage Del i den positive. 
Den kan ikke transportere Varer eller Tropper. Atom
energi kan og vil sandsynligvis blive anvendt til disse 
Formaal, naar den først kan kontrolleres konstruk
tivt. Atomenergi brugt i Skibe eller i Luftfartøjer som 
Bevæg,kraft, eller paa en l\Iaade som endnu ikke er 
udtænkt, kan meget vel til'lade Transporten af Varer 
efter fuldstændig nye l\Ietoder. Naar dette først er 
sket ophører Søma,gt at eksistere. Den bliver overflø
dig, ligesaa overflødig som den vilde bHve, hvis al 
Handelstrafik blev udført af Luftfartøjer og ingen ad 
Søvejen. Nye Transportmetoder og nye Forbindelses
linier vil resu'ltere i nye Teorier om Beskyttel1se og 
nye Metoder tH krigs-mæssig 1Brug af denne Transport
form og disse For'bindelseslinier. Teorien om Sømagt 
vil saa blive uanvendelig, eller snarere blive fortrængt 
af nye Teorier baseret paa Fremkomsten af nye 



114 Sumagl og Atombomben. 

Kendsgerninger. Disse Metoder foreligger endnu ikke. 
Indtil de gør det, vil Sømagt forblive en ,Faktor i en
hver fremtidig Konrlikt. Medens Atombomben vil være 
til Hjælp med Hensyn til Udøvelsen af Sømagt lige
som ethvert andet Vaaben, kan den ikke ødelægge Sø
magt eller blot ændre dens Karakter, thi den kan ikke 
erstatte Handel til Søs. 

Det er slet ikke sikkert, at Atombomben vi,) op
hæve Nytten af 1Krigsskibe eller have nogen mærkbar 
Indrlydelse paa Flaadernes Organisation. Faktisk kan 
det meget vel udvikle sig saaledes, at Atombomben 
snarere vil sætte en Stopper for Hær- og Marineluft
vaabnets Indflydelse end for Flaadernes. Striden 
Krigsskib contra Luftfartøj, som begyndte kort efter 
Slutningen af første Verdenskrig, som stadig eksiste
rer, og som er til saa liden Nytte, har kun lidt eller 
intet at gøre imed Sømagt, skønt denne· Benævnelse 
fra begge Sider er blevet unøjagtigt anvendt som et 
Synonym for Flaadestyrke, hvad den ikke er. Faktisk 
paastod en Part, at Skibe alene kunde beskytte Han
del, eller at Skibe var det væsentlige, men at Luft
fartøjer dog kunde assistere. Den anden Part ,hæv
dede, at Handel bedre kunde beskyttes af Luftfar
tøjer, at Krigsskibe let kunde ødelæg.ges af Luftfar
tøjer med kun ringe Tab for disse, og at Skibe derfor 
var baade dyre og unødvendige. Den reelle Kamp 
drejede sig ikke om Lullstyrkers Indflydelse paa Sø
magt, det var en Strid om, hYorvidt Luftfartøjer kan 
sænke Krigsskibe. Flaadefolkene paastod, at Skibe var 
let bevægelige, relativt smaa .Maal, som kun kunde 
rammes med Bomber, naar Bombemaskinerne angreb 
fra lav Højde, og at Skibes AL~Beskydning vilde slaa 
Luftfartøjerne ud, før de kunde kaste deres Bomber. 
Moderne Krigsskibskonstruktion, hævdede Flaadefol
kene, gjorde det næsten umuligt at sænke Flaadernes 
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tunge Enheder, hvis de blev ramt. Luftfolkene be
nægtede, at Lavangreb var nødvendigt for at opnaa 
Træffere, paastod at Luftfartøjerne fløj for hurtigt 
til at kunne blive ramt ved AL-Beskydning, og hæv
dede at det var umuligt at bygge Skibe, som ikke 
kunde sænkes af 'Bomber. ·Begivenhederne viste, at 
begge Parter ,baade havde Ret og Uret. Luftfartøjer 
sænkede mange Krigsskibe, men sædvanligvis led de 
sølv betydelige Tab •herved. Stillehavskrigen vi,ste, at 
Krigsskibe af alle Størrelser var saarbare for 'Bombe
angreb, hvis Luftfartøjerne var til Stede i tilstrække
ligt Antal, og hvis F.lyverne var villige til at gennem
føre Angrebet uden Hensyn til Tab. Den samme Krig 
viste - at Sømagt - d. v. s. Kombinationen af ma
ritim Styrke, bestaaende af Overflade-, Undervands
og Luftstridskræfter, og af Handelsskibsfart - var 
en afgørende Faktor i enhver Kamp, der ikke ude
lukkende førtes paa Land mellem Nationer, hvis Ter
ritorier stødte op til hinanden. 

Der var Tilfælde, ,hvor svære Bombeangreb paa 
Krigs'Ski1be blev afslaaet, uden at Skibene ,led Skade, 
men med store Tab for Luftfartøjerne. Der var Til
fælde, hvor det modsatte fandt Sted. Med Atombom
ber er den Nøjagtighed, der tid,ligere krævedes af 
Bombeflyvere, ikke længere nødvendig. Han kan kaste 
sine Bomber fra stor Højde udenfor AL-Skytsets Ræk
nill'g, og det er ligegyldigt, hvor hurtigt Maalskibet er, 
el:Jer !hvor hurtigt det manøvrerer, Bombeflyveren ved, 
at det ikke vil kunne undslippe Bombernes Virkning. 
Der er imidlertid en anden Side af denne Sag. Atom
sprængstoffer behøver ikike nødv·endigvis at kastes. 
De kan føres frem af Raketter lan,gt ud over den Di
stance AL-Skyts kan skyde. Naar de eksploderer paa 
saadanne Afstande, vil de ikke have nogen Virkning 
paa Raketudskydningsapparatet, men Virkningen paa 
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et hvilketsomhelst Bombeluftfartøj indenfor en Sø
mils Afstand fra Eksplosionsstedet vil va:!re ødelæg
gende. Masseangreb med Luftfartøjer er lige saa døds
dømte af Atomsprængstoffer, som Byer er af Atom
bomber. 

Raketudskydningsapparater kan installeres i Ski
be. Dette har allerede fundet Sted. Medens de Skibe, 
der hidtil har været armeret saaledes, hovedsagelig er 
Landsætningsfartøjer med mange smaa Raketudskyd
ningsapparater beregnet til Nærstøtte ved Amfibie
operalioner, er der ingen Grund til, at større Skibe, 
endog Slagskibe og Krydsere, ikke skulde kunne ar
meres med større H.aketudskydningsapparater, der 
kan udskyde de berømte tyske V-I og V-2 eller endog 
sværere flyvende Bomber. Armeret med saadanne 
Vaaben, der forsynes med Atomsprængledningcr, og 
med Antiluftfartøjs Raketter, der styres af Radar 
eller Radio, og som ligeledes har en Ladning af Alom
sprængstof, vil Fremtidens Krigs,skib blive endnu 
kraftigere end Fortidens. Det vil blive bedre i Stand 
til at forsvare sig sel\' og Handelsskibe mod Angreb 
fra Søen og fra Luften. Det er i Virkeligheden ikke 
for meget sagt, at Opdagelsen af Atomspaltning og 
Udnyttelsen deraf har givet Flaaderne et stærkere 
Vaaben, end det ,har givet Luftfartøjer. Man kan spe
kulere over, om det maaskc ikke snarere er Luftstyr
kerne end ,Søstyrkerne, der burde tænke over Føl
gerne i Fremtiden. 

Striden mellem Sø og Lun er i Realiteten ikke 
en Sag af stor Betydning. Delle blev ganske effektivt 
fastslaae.t i den anden Verdenskrig. I en velafvejel 
l\Iilitærmagt er 'begge Vaaben væsentlige. Opdagelsen 
af Atoms,paltuingen opstiller nye Problemer, som skal 
løses tilfredsstillende af enhver Nation, der haaber 
at overleve en ny Krig. Problemet angaar alle Natio-



Sømagt og Atombomben. 117 

ners Forsvarsstyrker, og det er et Problem, som denne 
Diskussion ikke gør noget Forsøg paa at løse. Det er 
imidlertid væsentligt, at man i Forsøget paa at finde 
en Løsning ikke taber den Virkning af Syne, som Sø
magt har haft paa den nys afsluttede Krig, etller som 
Sømagt fortsat vil faa paa enhver fremtidig Konflikt 
indtil den Tid, da Udnyttelse af Atomenergien over
flødiggør Skibsfart og muliggør Transport over Søen 
af store Troppestyrker, tung Ammunition og store 
~længder l\Iateriel ved andre Midler en,d Ski1be, der 
sejler paa Havets Overflade. Naar først Havene op
hører at være Verdens vigtigste Transportveje, vil Sø
magt oplhøre at eksistere. Indtil den Tid paavirker 
hverken Torpedoer, Miner, U-baade, Luftfartøjer, 
Bomber eller Atombomber Teorien om Sømagt det 
mindste, undtagen forsaavidt som de virker s•om Vaa
hen, der vi1l gøre Sømagt endnu mere effektiv, end 
den var •paa Admiral Lord Nelsons Tid.« 

Saavidt Mr. Cranwell. Det maa haabes, at hans 
Overvejelser maa blive læst af saa stor en Kreds af 
Militære og Politikere og forsaavidt ogsaa af Læg
mænd som muligt, thi ofte er det desværre saaledes, 
naar maritime Problemer behandles herhjemme, at 
Begrebet Sømagt ganske misforstaas, skønt det netop 
gennem Tiderne i mangfoldige Tilfælde har øvet af
gørende Indflydelse paa vor Historie. 

Tidsskr. r. Søvæsen. 118. Aerg. 8 



Nogle Bemærkninger om Yisse Sporgsmaal angaaende 
Undel'\'andshaade. 

Af l{aptajnlnjtnant ,J. f>dcrscn. 

Nu, da Undervandsbaadene igen begynder at virke 
i den •danske Marine, vil efterffllgende Betragtninger 
maaske have nogen Interesse. De er baseret dels paa 
mine Erfaringer fra min Tjeneste i Undervandsbaade 
herhjemme, dels paa Erfaringer fra min Tjeneste i 
engelske Undervands,baade under Krigen og endvidere 
fra et Studieophold i svenske Undervandshaade. 

Jeg er fuldstændig klar over, at alle disse For
hold, der her bliver trukket frem, ikke i Øjeblikket 
kan løses tilfredsstillende, men selv om dette ikke 
er Tilfmldet, tror jeg, det er sundt at fastslaa, hYad 
man skal anbejde hen imod, saaledes at det den Uag. 
Mulighederne foreligger, er tydeligt, hvad 1i\Iaalet er. 

Enhver Under\'andsbandsofficer maa naturligvis 
forstaa, at U-BaadsYnabnet ikke er en særlig Forsvars
gren, men en integrerende Del af Søværnet, men naar 
delte er klart, er det paa den anden Side ogsaa nod
vendigt, at andre Officerer udenfor U-Baadsvaabencl 
forstaar, at der er mange Forskelligheder mellem 
Undervandsbaade og andre Enhede~ og al U-Baads
officerer er de, der er bedst kvalificerede til at afgøre, 
hvori disse Forskelligheder skal bestaa. 

Det er indlysende, at et Vaaben, der er saa spe
cielt, dersom det skal uddannes, udvikles og forhaa
bentlig udbygges, maa have en selvstændig Ledelse 
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- naturligvis underlagt den højeste Ledelse paa Søen 
-- ,der skal tage sig af alle de specielle Forhold, der 
gør sig gældende med Hensyn til Personeluddannelse, 
Udvikling o,g Forbedring af ,Materiellet m.m.; vi havde 
dette i Form af den tidligere Chef for Undervands
haadsdivisionen, der Yar en Søofficer af tilstrækkelig 
høj Anciennitet til, at hans Meninger havde Vægt 
overfor de højeste l\iyndigheder. 

Det er derfor i høj Grad ønskeligt, at en Søofficer 
- en Kommandørkaptajn eller evt. en Orlogskaptajn 
- som sin eneste Opgave faar at lede U-Baadsvaabe-
net, om han saa skal ka,ldes Chef for Undervands
baad divisionen eller Chef for -Baadsvaabenet, er 
mindre væsentligt. 

Det er givet, at en saadan l\Iand til sin Assistance 
maa have en mindre Stab f. Eks. ,bestaaende af een 
Søofficer, der er U-Baadschefuddannet og indtil for 
ganske nylig har forrettet Tjeneste som Chef for en 
Undervandsbaad, desuden en Maskinmester, der lige
ledes har forrettet Tjeneste som 1. l\Iester i en Under
vandsbaad, samt endelig en ung Intendant som en 
Slags Sekretær. Det vilde naturligYis være overordent
lig ønskeligt, om der desuden kunde knyttes Specia
lister indenfor Torpedo, Artilleri, Radio, Radar og 
Asdic til 'Staben, men dette kan næppe hos os anses 
for at være absolut nødvendigt. 

1\Ied Hensyn til Personel til U-Baadsvaabenet vil 
det naturligvis være det bedste, dersom man udeluk
kende kan basere sig paa frivillige, men dersom dette 
skal kunne lade sig gøre, maa der være noget til
lokkende ved Tjenesten i Undervandsbaadene - i Øje
blikket er det nærmest det modsatte, der er Tilfældet. 

Man kan ikke komme udenom den Kendsgern,ing, 
at Livet om Bord i en UnderYandsbaad er usundt, 
og at Bekvemmelighederne er ringere end andre 
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Steder. Det er derfor absolut nødvendigt, at der 
gives Besætningerne nogen Kompensation herfor, saa
vel i Form af et kontant Beløb - Undervandsbaads
tillæg - af en rimelig Størrelse, samt i Form af ikke 
blot ligesaa gode, men bedre Beboelsesforhold og sa
nitære Forhold, end deres Kammerater i andre Skibe, 
naar U-Baadene er i Havn eller langs Siden af l\foder
skib. Enhver kan nemlig forstaa, at Beboelsesforhol
dene i Undervandsbaadene maa være ringe og iikke 
kan forbedres, men h vad Bes,ctningen ikke kan for
staa, er, at Forholdene ikke i Havn og langs Siden 
af Moderskibet kan være gode . 

Ogsaa Kosten bør i U-Baade være bedre og rige
Iigere end i andre Skibe, og der bør f. Eks. ofte ud
deles frisk Frugt. 

Hvad Beboelsesforholdene og de sanita.! re For
hold angaar, da er det givet det bedste at skalifc disse 
tilveje i et Moderskib, men selvfølgelig kan det og
saa ordnes i Land, derved binder man sig dog i høj 
Grad til een bestemt Base, Modersikibet maa derfor 
foretrækkes. Det er indlysende, at et saadant Moder
skib foruden at have rigeligt med Messer, Lukafer, 
Banjer, Baderum, Vaskerum og ,v. C.'er maa have 
tilstrækkelig Besætning selv, saaledes at det ikke bli
ver U-Baadenes Besætninger, der foruden Tjenesten 
om Bord i deres egne Baade ogsaa skal passe Vagt
tjenesten i Moderskibct, naar de er langs Siden. At 
specielt de sanitære Forhold for alle Kategorier bør 
være gode, er indlysende, idet det jo netop er dette 
Forhold, der er saa daarligt i U-Baadene, og det kan 
næppe i 1947 anses for en overdreven Luksus, at U
Baaclenes Besætninger altid , naar de kommer langs 
Siden, kan faa et Bad. 

Netop af Hensyn til de daarlige Levevilkaar i Un
dervandsbaadene, bør Personel,Jet udelukkende tages 
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blandt de, der er i tip-top sundhedsmæssig Fom1, og 
Personellets Sundhedstilstand bør være Genstand for 
Ledelsens stadige Interesse. 

Dersom disse Krav opfyldes, vil det betyde, at 
det vil •blive et eftertragtet Job at komme til Under
vandsbaadene, og de, der •bliver akcepteret til denne 
Tjeneste, vil føle sig som en særlig udvalgt Flok, der 
er stolte over at være sluppet igennem Naaleøjet. 

Det er klart, at naar en Mand uanset hans Grad 
er blevet Undervandsbaadsmand, saa maa han, for at 
man skal ifaa nogen Glæde af ham, gøre Tjeneste ved 
og i Undervandsbaadene i en Aarrække evt. afbrudt 
af korte Perioder, hvori ban ·har en Udkommando med 
et Overfladeskib, for at han ikke skal blive for een
sidig, og saaledes at han senere, naar hans Tid ved 
U-Baadene er forbi, kan være i Stand til at forrette 
Tjeneste andre Steder. 

Alle, der tilkommanderes U-Baadene, maa gen
nemgaa en Undervandsbaadsskole, som skal give Per
sonellet den fornødne Indsigt i de særlige Forhold, 
der her gør sig gældende og gøre dem egnede til at 
gøre Tjeneste i U-Baade. 

Efter ca. 2- 3 Aars Tjeneste som subalterne Of
ficerer bør de Søofficerer, der har vist sig egnede, 
gives en særlig Chefuddannelse, hvorefter de, der gen
nemfører denne tilfredsstillende, kan udkommanderes 
som U-Baadschefer. 

Der er ingen Tvivl om, at under Krigsfor>hold er 
det overordentlig stærke Paavirkninger, som Under
vandsbaadsbesætningerne skal kunne udholde, og det 
er derfor nødvendigt i U-Baade at være meget streng 
med Hensyn til Personellets Alder. En Mand kan i 
Fredstid være en udmærket U-Baadsmand, selv om 
han ikke længere er ganske ung, men dersom han er 
for gammel til at kunne anvendes under Krigsforhold, 



122 Nogle Bcm:crkningcr vedr. Uh.wdc. 

har det kun ringe Interesse at beholde ham. idel han 
da tager Plads op for Uddannelse af nye og yngre 
Knefler. Det er ikke nogen Tilfældighed, al Alderen 
for U-'Baadschefer under Krigen faldt fra ca. 3 :-n 
Aar i Begyndelsen til 26- 23 Aar imod Slutningen, 
og selv om dette i nogen Grad skyldes Personeludvidel
ser, saa var det ikke den eneste Aarsag, og det er og 
maa være et stærkt l{ruv, at det skal være unge Men
nesker, der gør Tjenes le i U-Baadene; selv om det 
ikke er muligt at give nogen fast Aldersgrænse 
idet naturligvis individuelle Faktorer spiller ind -
saa maa det dog anses for meget tvivlsomt, om en 
Mand uanset hans Stilling om Bord bør fortsætte i 
Und0rvandsbaade efter sit 35tc Aar, og ilwcrtfald bør 
hans Forhold - saavel sundhedsmæssigt som psykisk 
- nøje undersøges, før det tillades ham al forblive 
ved U-Baadene i endnu nogle faa Aar. 

Det er mit Haab, at alle disse Forhold , der her 
er draget frem, ikke vil blive betragtet som fordrings
fulde og urimelige Krav fra Pcr~onellels Side, men 
som Forhold, der nødvendigvis maa bringes i Orden 
for at i\laalet - et effektivt Undcrvandsbaadsvaaben 
- kan naas, del kan da ogsaa ses, at det er Krav, 
der er løst i alle andre l\larincr paa en ;\laadc, der 
svarer meget nær til den her skitserede, og der er 
efter min Mening ingen Grund til al tro, al vi skulde 
kunne opnaa lige saa gode Resultater Jrna cl ringere 
Grundlag. 



Nekrolog. 

Kommandør Carl August Severin ,vestermann 
blev født den 14. Februar 1894 som Søn af Professor 
ved Landbohøjskolen Anton Marius Theodor Wester
mann og Hustru Henrietta Jacobina f. Petersen. Han 
blev Kadet i 1911, Sekondløjtnant i 191fi og var med 
Krydseren »Valkyrien« i 1915- 17, da de dansk-vest
indiske Øer blev overdraget. Han blev Premierløjtnant 
i 1916 og var under Sikringsstyrken bl. a. ved Under
vandsbaadene. I 1923 Kaptajnløjtnant, s. A. blev han 
lettere saaret ved Eksplosion af et Taage-Udviklings
apparat i »Geiser«. I 1923- 24 gik han uden for 
Nummer i Søetaten for at føre Koffardiskib. I Tids
rummet 1927-30 Næstkommanderende paa Søværnets 
Kaserne, i 1928 Næstkommanderende med Inspektions
skibet »Fylla« til Island. I 1931 Gruppechef i Tor
pedobaadsflotillen s. A. Kaptajn. 1932 Chef for Mine
strygerdelingen. S. A. Orlogskaptajn og Chef for Kom
mandostationen Lynetten, hvorefter han som Medlem 
af Kystdefensionens Stab energisk medarbejdede ved 
Overtagelsen af Kystbefæstningsanlæggene og Opret
telse af Kystdefensionen. 1933 Chef for Dragørfort. 
1935 Næstkommanderende i Artilleriskibet »Peder 
Skram«. Han blev Kommandørkaptajn i 1937 og Chef 
for Torpedobaadsdivisionen 1937- 40. 1940 Chef for 
Kvarter- og Underkvartermesterskolen, 1941 Chef for 
Skibsdivisionen. 1942 Stabschef for Kystdefensionen. 
I 1943 Chef for Orlogsskibet »Niels .Juel« der efter 
den 29. August at være løbet ud fra lsefjorden paa 
Vej til Sverige blev beskudt fra Luftfartøjer, der til-
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lige kastede Bomber, der faldt umiddelbart i Skibets 
Nærhed. Trak sig efter Ordre tilbage paa Iseljorden 
og salte paa eget Initiativ Skibet paa Grund, aahncde 
Søventilerne, lod Skibet desarmere mest muligt. Efter 
at være interneret overtog han Ledelsen af det i K.B.
Hallen internerede Personel. Blev Kommandør i 19-15 
og Chef for Søfficersskolen og som saadan Chef for 
Fregatten » Holger Danske« paa Togt til U. S. A. I 1946 
Chef for Kystdefensionen. 

\Vestermann blev i HJ33 valgt til Folketingsmand, 
(Det konservative Folkeparti - Østre Storkreds) og 
var i 1933- 39 Sekretær saml i en Række Aar 1. og 
2. Næstformand i Folketinget. I 1940 blev han Med
lem af Københavns Havnebestyrelse og af Rigsdagens 
permanente Grønlandsudvalg. I 1943 Næstformand i 
de danske Vaabenbrødres Mindelegat s. a. Medlem af 
Lønningskommissionen og i 194fi af Lonningsraadel. 
I 1945 Formand for den Konservative Vælgerforening 
for København og Frederiksberg. Medlem af den parle
mentariske Undersøgelses-Kommission (i Henh. t. 
Grundlovens~45) og Medlem af Forsvarskommissionen. 

\Vestermann var en fremragende dygtig Søofficer 
med udprægede Sømandsegenskaber, Koldblodighed, 
Mod, Snarraadighcd og Instinkt, samtidig var han en 
kyndig og myndig Organisator, der forenede klart 
Overblik med Sans for Detaillers Betydning. Hans 
Begavelse viste sig klarest ved hans enestaaende Hu
kommelse og Evne til hurtigt at kunne sætte sig ind i 
alle Slags Problemer. Han betydeligr Arbejdskraft 
skyldtes, foruden en utrættelig Energi, en kraftig Fysik 
og en aldrig sig selv skaanende Livsfylde, dette i For
bindelse med hans statelige Ydre og Selvsikkerhed 
samt Evne til at omgaas alle Slags Mennesker bidrog 
til, al han var en af vor Tids mest repræsentative 
Søofficerer. Han var en dygtig Sejlsportsmand, og Pistol-
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skytte. Westermann var i de sidste Snes Aar en ukuelig 
og utrættelig Forkæmper for Rigets Forsvar, specielt 
Søværnet, og det var udelukkende hans dybe Interesse 
herfor, der var bestemmende for, at han lod sig ind
vælge i Folketinget. Her vandt han sig snart Respekt, 
Agtelse og Tillid i alle Partier og blev stærkt udnyttet. 

Westermanns Bortgang er et meget betydeligt Tab 
for Søværnet, ikke mindst i en Tid, da dettes Fremtid 
skal afgøres. 

For hans Venner i Marinen, der kendte hans 
trofaste, loyale, altid hjælpsomme Natur og som helt 
forstod at værdsætte hans rige, frodige Sind og mange 
store menneskelige Egenskaber, føles Tabet uerstatteligt. 
Westermann blev i 1935 Rd. af Dbg. og i 1941 Danne
brogsmand. 

Han blev 1 ste Gang (1918) gift med Ellen Kamma 
Fog, Datter af Læge Frits Reinholt Fog og Hustru 
Ingeborg Juliane f. Tvermoes, 2. Gang (1932) med 
Tove Anna Rohde, Datter af Postkontrollør Lut. Peter 
Theodor Vilhelm Rohde og Hustru Amanda Maria 
Augusta f. Vetter. Begge Ægteskaber opløstes. I 1945 
blev han gift med Dorrit Schou f. 1911 Datter af 
Civilingeniør Cecil Vilhelm Schou og Hustru Ingeborg 
I. Juul. 

Kommandør Westermann døde den 22. Maj 1947 
og bisattes i Stilhed fra Holmens Kirke den 24. Maj 
1947. 

P. I. 



Uoganmeldelse. 

Norges Søkrig 1939- 40. 

Af l{aplajn Rolf Schccn .. John Gricgs Forlag. Bergen 194 7. 
2 Bind, 700 Sider, illustreret. 

Dette betydelige Va~rk gi\'er Læseren et Indtryk 
af stor Grundighed og Paalidclighed. Man føler, at 
Forfatteren med Omhu har !s11gl at fremdrage selv 
den mindste Epi'iode for der\'ed al yde hver eneste 
fuld Retfacrdighed. 

Denne Grundighed gør en Del af Slofl'cl mindre 
interessant for den, der ikke kender de paagældende 
eller er tilstrækkeligt inde i de lokale Forhold . Stoffet 
er imidlertid saa systematisk inddelt, at denne Be
mærkning bliver betydningsløs i Sammenligning med 
det Væld af lærerige og spændende Beskrivelser om 
de større Begivenheder under Norges heltemodige 
Kamp mod Overmagten. 

Efter en udmærket Indledning, hvis 4 Kapitler 
klarlægger Norges Nedrustningspolitik, redegør for 
Hær og Flaades Kampkraft, for Handelskrigen og fo
rer et logisk Bevis for Tysklands voksende Interesse 
i at beherske Norges Kystlinie, følger Beretningen om 
de store Begivenheder omkring 9. April med en de
tailleret Gennemgang af hvert enkelt Distrikt. 

Naar man betænker den yderlig slette Tilstand, 
hvori Beredskabet befandt sig, og ser den Grundighed, 
hvormed alt var forberedt fra tysk Side, maa man i 
Sandhed beundre, at den norske Regering og Over
kommando havde ~Iod til at tage Kampen op. De 
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meget følelige materielle og personelle Tab, der til
føjedes Angriberne d. 9. April, skyldtes fra norsk 
Side alle Steder Indsats af ganske forældet Materiel 
betjent af mangelfuldt uddannet Mandskab. 

Man kan ikke undgaa at forestille sig, hvorledes 
Invasionen var gaaet, hvis Norge blot en halv Snes 
Dage før havde ladet Værkerne bemande og Mine
spærringerne udlægge. 

Særlig Beretningen om »Bli.icher«s Sænkning er 
gribende, og man forstaar, at Nordmændene er stolte 

af dette dramatiske Kapitel i Norges Søkrigshistorie. 
Det er ikke uden Misundelse, at en dansk Søoffi

cer følger de norske Kammeraters tapre men haabløse 
Kamp til den bitre Ende. Den dans,ke Flaade med sin 
aarhundredgamle Historie maatte uden at løsne et 
Skud nøjes med at se i Beundring til den unge nor
ske Marines modige Indsats. 

Dermed være ikke sagt, at alle Episoder tjener 
Nordmændene til Ære. Der forefaldt sørgelige Til
fælde af Forræderi og manglende Dygtighed. Saaledes 
kan nævnes den skæbnesvangre Fejltagelse ved Kri
stianssand, hvor de tyske Sk~be i Kampens 2. Fase 
blev forvekslet med franske udelukkende paa Grund 
af Personellets manglende Kendskab til de - forøv
rigt meget let kendelige - tyske Skibstyper. 

Ogsaa den store Tragedie ved Narvik er skildret 
fortrinligt. De gamle Panserskibes haabløse Situation 
fik ikke Cheferne til at vakle i deres Beslutning. Be
skrivelsen af Oprejsningen ved de britiske Styrkers 
glimrende Indsats er spændende som en Roman. Bo
gens s,idste Afsnit indeholder en fuldstændig Liste 
over samtlige Fartøjer og deres Chefer samt en om
hyggeligt udarbejdet Index. 

Bogen er rigt illustreret med meget talende om 
end ofte mindre skarpe Fotografier. 
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En alvorlig Kritik kan rettes mod Værkets Kort
skitser, der alle er af yderst ringe Kvalitet. Forkla
ringen er muligvis den, at det er Forfatterens egen
hændige, under vanskelige Forhold udarbejdede Skit
ser, men af Hensyn til Overskueligheden i Alminde
lighed og Studiet af Søkrigshistorie i Særdeleshed 
havde det været i høj Grad ønskeligt, om Kortene var 
blevet udført af Fagmænd og trykt i større Maale
stok. 

Forlagets egen Betegnelse for denne Bog: »1S tan
dardværket om den norske Marines Indsats under 
Kampene i Norge« er fuldt berettiget, og enhver dansk 
Søofficer bør før eller senere afse Tid til at læse den 
grundigt. 

E. J . S. 



Søe-Lieutenant-Selskabets Virksomhed 1946- 4 7. 
Det 162. Forsamlingsaar. 

29. Oktober 1946: Dagsorden i Henhold til Lovenes 
§ 27. 

5. November 1946: Viceadmiral A. H. Vedel: »Søvær
net i det forløbne og i det kommende Aar «. 

12. November 1946: Orlogskaptajn K. Ramberg: 
»Nogle Luftkrigs.betragtninger fra en dansk Syns
vinkel «. 

19. November 1946: 1. Meddelelse fra Formanden. 
2. Diskussion om Emnet »Disciplinen i Sø"Vær
netc med Indledning af Orolgskaptajn S. E. Pon
toppidan og Indlæg af blandt andre Orlogskap
tajn Legind og Søløjtnant I. H. M. Petersen. 

3. December 1946: 1. Behandling af indkommet For
slag om Ændring a.f Lovenes § 3. 
2. Kommandørkaptajn S. Ramlau-Hansen: »Vore 
nye Torpedobaadec. 

10. December 1946: Captain J. E. Fitzgibbon, U. S. N.: 
»The Navys role in the assault and capture of 
Okinawac. 

F)fter Foredraget vistes Filmen: »The fleet 
that came to stay«. 

17. December 1946: 1. Formanden for Udvalget til 
Affattelse af Prisspørgsmaal for 1947 fremsatte 
Forslag. 
2. Kommandør E. M. Dahl: »Nogle Bemærknin
ger til Minestrygningen med særligt Henblik paa 
den internationale Organisation. < 
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17 . Januar 1947: 1. Meddelelse fra Formanden ved
rørende »Søløjtnanl Gregers Bojescn s Minde
legat« . 
2. Afstemning om det den 17. December 1946 
fremsatte Forslag Lil Prisspørgsmaal for 1947. 
3. Valg af Udvalg til Bedømmelse af Prisspørgs
maal for 1947. 
4. Søløjlnant I. B. Rodholm: »Action informa
tion«. 

1. Januar 1947: 1. Meddelelse fra Formanden , ed rø
rende Prisafhandling mrk. »Airmind «. 
2. Kommandørkaptajn G. de Lichtenberg: »Mo
derne Soldaterforsorg ude og hjemme«. 

4. Februar 1947: Captain D. B. \Vyburd, D.S. 0., 
D. S. C., R. N.: The raid on Dicppe in August 
1942 «. 

18. Februar 1947: Kommandørkaptajn P. A. Mørch: 
»Efterretningstjeneste«. 

25. Februar 1947: Kaptajnløjtnant Jack Nielsen: »i\lo
derne Luftyærnsproblcmer med særligt Henblik 
paa en kommende dansk Jagertype«. 

-1. Marts 1947: Kaptajnlnjtnant F. Haugsted : »Gode 
Forbindelser«. 

11. Marts 1947: 1. i\lcddclclse fra Formanden ved
rørende Valg af ny Bestyrelse. 

2. Behandling af den i 1939 af Kommandør P. 
Scheibel under i\lærket »Airmind « indsendte 
Prisfahandling: »Hvilke Opgaver har Søværnets 
Flyvevæsen, og h\'orledes bør dets Lul'lstyrker 
sammensættes med Henblik herpaa?« 

18. Marts 1947: 1. Meddelelse fra Formanden. 
2. Valg af Bestyrelse. 
3. Valg af Udvalg til Affattelse af Prisspørgs
maal for 1948. 
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4. Fortsat Behandling af den i 1939 af Kom
mandør P. Scheibel under ·Mærket »Airmind « 
indsendte Prisafhandling: Hvilke Opgaver har 
Søværnets Flyvevæsen, og hvorledes bør dets 
Luftstyrker sammensættes med Henblik herpaa? 
(Afhandlingen blev ikke præmieret. ) 

25. Marts 1947: Kaptajnløjtnant i den kgl. norske 
Marine R. A. Tamber: »Den norske l\Iarines Virk
somhed under Krigen 1940- 45, dens Genopbyg
ning og Fremtidsplaner. 

Til Forsamlingsaarets 2., 3., 6., 7 ., 10., 11., 12. 
og 16. ~Iøde var der inviteret Gæster. 

Paa Søløjtnant Gregers Bojesens Fødselsdag den 
13. Januar 1947 tildeltes »Søløjtnant Gregers Boje
sens l\Iindelegat« med 500 Kr. Kaptajnløjtnant M. 
Bredsdorff for en under Tjeneste i den engelske Ma
rine udført Redningsdaad i Ostende 1945. 

Paa Aarets første l\Iøde valgtes til: 

Revisorer: Kommandør Dahl og Kommandør 
Ackermann. 

Revisorsuppleant: Kommandørkaptajn Dinesen. 

Redaktør af »Tidsskrift for Søvæsen« : Orlogs
kaptajn Saabye. 

Redaktørsuppleant: Orlogskaptajn Steensen. 
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Medlemmer af Redaktionsudvalget: Orlogskap
tajn Steensen, Orlogskaptajn Valentiner, Orlogskap
tajn Louis-Jensen, Orlogskaptajn Zigler og Kaptajn
løjtnant J. Petersen. 

Medlemmer af Voldgiftsraadet for »T. f. S. «: 
Kommandør Grandjean og Kommandør lpsen. 

Følgende Udvalg er nedsat i Forsamlingsaaret: 

Udvalg til Bedømmelse af Prisspørgsmaal for 
1947: 

Kommandørkaptajn Hempel-Jørgensen, Formand, 
Orlogskaptajn Weslenholz og l{aptajnløjtnant Franck 
Petersen. 

Som Suppleanter: Kommandørkaptajn Schmidt, 
Orlogskaptajn Grønbech og Kaptnjnlojlnant J. Pe
tersen. 

Udvalg til Affattelse af Prisspørgsmaal for 1948: 

Kommandørkaptajn Larsen, Formand, Orlogskaptajn 
Ramberg, Kaptajnløjtnant Gad og Søløjtnant Jessen. 

Til ny Bestyrelse valgtes: 

Kaptajnløjtnant Thostrup, Formand. 
Kaptajnløjtnant Prause, \Næstformand. 
Søløjtnant Lange, Regnska1bsfører, og 
Kaptajnløjtnant Odder, Suppleant. 

Søe-Lieutenant-Selskabet i April Hl47. 

A . He/111.'I. 
Formnn,I. 



Meddelelser fra Udlanclet. 
Ved Orlogskaptajn P. Zigler og l{aptajnløjtnant H. L. Prause. 

Sverige. 

Det svenske Forsvarsbudget 1947- 48 forelagdes medio Ja
nuar for den svenske Rigsdag. Det samlede Forsvarsbudget er paa 
798.449.400 Kr. eller ca. 100 Millioner mindre end foregaaende Aar. 

Budgettet fordeler sig saaledes: 

Forsvarsministeriet . . .. .. .. . . .... . . .. . .. . . 
Forvaltningen . ... ... .. .... . . .. . ...... .. . 
Forsvarsstaben . .. .. . . . . . . ... ... . ....... . . 

Hæren: 

765.000 Kr. 
13.158.200 -

6.775.000 -

Lønninger ...... .. ... .. ... . ... .. ... .. ... . 155.690.000 -
Forplejning, Beklædning m.v. . . . . . . . . . . . . . 59.138.000 -

Øvelser ................... , . . . . . . . . . . . . . 12.800.000 -
Materiel, Anskaffelser og Vedligeholdelser . . . 102.509.100 -
Hjemmeværnet........... . .... .. .... . ... . 4.018.000 -
Diverse . .. .. . . ... ... . . .. ....... . .. ... . . . 

Søværnet : 

Lønninger . .. ... .. ....... . .... .. .... . ... . 
Forplejning, Beklædning m.v ... . . . ... . ... . 
Øvelser ...................... . ......... . 
Materiel, Anskaffelser og Vedligeholdelser .. . 
Diverse . ... . ... .. ... .. ....... .. ... . .... . 

Luftvaabenet: 

2,534.000 -

53.215.000 -
15.565.000 -
14.050.000 -
70.265.000 -

197.000 -

Lønninger . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 45.230.000 -
Forplejning, Beklædning m.v. . . . . . . . . . . . . . 14.!135.000 -
Øvelser . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2.898.000 -
Materiel, Anskaffelser og Vedligeholdelser . . . 186.099.000 -
Diverse . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 390.000 -
Søkortarkiv, Krigsarkiv, Armemuseum ... .. . 
Forsvarets Forskningsanstalt ... . .... . .... . 
Forsvarets Socialkontor m . v ..... . . . ... . . . . 
Sygevæsen ...... . .... . .... . ... . ......... . 

2.5(i9.000 -
4.894.000 -
1.812.000 -
5.893.000 -

Diverse . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 23 .095 .100 -

lait. . . . 798.449.400 l{r. 
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\'cd sin Forelæggelse af Budgettet udtalte Fors\'arsmiuinisteren, 
at noget Forslag i Anledning af Forsvarskommissionens Arbejde 
ikke kunde fremlægges, man burde undgaa bindende Dispositioner 
af større Omfang. Materiel hor dog anslrnffes fur ikke al svække 
Forsvarets Effckth·itet. 

Idet der henvises til Forsvarslrndgettct, skal det kort nævnes, 
at af Søværnets Materielanslrnffelser afsætks 1 G.300.000 l,r. til Ny
bygninger, 12.100.000 l{r. til Ombygnings- og Moderniseringsarhej
cler saml 3.!J00.000 Kr. til Forsøg m. , .. 

Nybygningsprogrammet omfatter Paabegyndelse af 2 .Jagere 
af l> Landslrnbs«-Typen (14.000.000 l,r. i 1 !14i / 48 samt yderligere 
1 :1.;;00.000 l{r. i :1 flg. Budgelaar) og 2 mindre T-Raade. 

Udgifterne til Nybygninger er invrigt 41i ~lill. l{r. mindre end 
nærværende Finansaar. 

l'ecfrorcndc l.ufltwabenl'l bemærkes, at Antallet af Jagerllotiller 
fon,gcs med 3 til ialt 10, Bomberllotillernes Antal gaar ned fra (j 

til 4 og Eklareringstlotillernes Antal gaar fra :1 til 2. 

(Bilaga li til 1!147 ars stats,•erksproposition). 
Il.LI'. 

U. S. A. 

Rakel-dreven Torpedo. Efter Forlydende har Westi11gho111;e 
Elcetric Corporation konstrueret en ny Type Luftfartnjstorpcdoer 
baseret paa Hakct-Princippct. Torpedoen kan kastes fra 200 m's 
Hojde med en Fart af ca. 500 km/ t. Naar Vandet rammes startes 
nMotorcn«. Elektriske gyroskopstyrede Styremidler holder Torpe
doen i sin Bane. 

,Yaval .let Rescurl"/1 . The Na,·y Department's Bureau of Acro
naulies lrnr sluttet Overenskomst med fi videnskabelige lnslilulio
ncr om en Plan kendt som >>Projeet Squid«, der gaar ud p:ia Un
clcrsogclse og Udvikling af »liquid rocket undjet-propellcd weapon~u . 
Ca. 150 Videnskabsmænd \'il arbejde hcrpaa. En l(ontrakt for :.! 

Aar med disse lustitulioncr bclobcr sig til over 2 Millionc1· Dollars. 

l\'nval lnlclligcnce Sclwol aabnedcs i ,Juli med cl fnrstc Kur
sus paa ;;;; Officerer. l{ursuscl \':trcr fra 14 til 18 ~l:mncder :1f

hængig :if Sprogstudierne. Hn~r Elc,· 111:1:1 beherske mindst et frem • 
med Sprog. 14 begynder med russisk. Iovrigt omfatter Uddannelsen 
(,eografi, Historie, Politik, Hcgeringsformcr, Okonomi og Sæder og 
Skikke. 

H. l i. S. I. November 41i. 1.. 



Meddelelser fra Udlandet. 

England. 

Den 31. Oktober Hl46 bifaldt Underhuset et Forslag om Op
rettelsen af et Forsvarsministerium. Dette skete som et Hesultat af 
Krigserfaringerne. Opbygningen og \'irkemaaden for denne foreslaa
ede nye Organisation kan kort sammendrages som følger: 

a) Premier-Ministeren har det ø\'erste Ansvar for Forsvaret. 

b) Forsvarskomiteen (Defcnee Committee) under Formands
skab af Premier-Ministeren, vil overtage den tidligere »Committee 
of Imperial Defenee(<S Funktioner, og vil blive ans\'arlig overfor 
Kabinettet haade hvad angaar den løbende Strategi og l{oordine
ringen af de forskellige Departementer ved Forberedelsen til !{rig. 

e) En ny Stilling som Forsvarsminister samt et Forsvars
ministerium skal dannes. Forsvarsministeren vil være ans\'arlig 
overfor Parlamentet for visse Emner vedrørende de 3 Værn og 
deres Forsyninger. Endvidere vil han være Vice-Formand i For
svarskomiteen. Han vil ogsaa præsidere ved Møder mellem de 3 
))Chiefs of Starr«, naarsomhclst han eller de ønsker det. 

d) ))The Chiefs of Staff Committee« \'il være ansvarlig for 
Forberedelsen af strategiske Vurderinger (Appreciations) og militære 
Planer og fremføre dem for Fors\'arskomiteen, »The Joint Stalfc<
System vil blive bibeholdt og udviklet under deres Ledelse. 

e) Ministrene for de 3 Værn vil fortsat være ansvarlige over
for Parlamentet for Administrationen af deres Værn i Overensstem
melse med den Politik og indenfor de Rammer, der er vedtaget 
af l{abinettet. 

Forsvarskomiteen. Udnævnelsen af en Forsvarsminister vil 
fritage Premierministeren for den Del af det almindelige Ansvar 
for nationalt Forsvar, der vedrører Forbindelsen mellem de 3 Værn 
indbyrdes og deres Forsyninger. Tilbage staar imidlertid Organisa
tionen af det naticfuale Forsvar i en \'idere Betydning omfattende 
baade daglige høj-politiske Spørgsmaal, der'tangerer Forsvaret samt 
ogsaa Forberedelse af Planer, der berører hele Regeringens Virk
somhed bande civile og militære, til Mobilisering af alle Nationens 
Rcsourcer i en større Krig. 

Der vil være en Forsvarskomite til at tage sig af disse Spørgs
maal. Den vil blive ansvarlig bande for Vurderingen af den løbende 
Strategi og ogsaa for Forberedelserne af Planer for Landets Om
stilling fra Fred til !{rig og vil saalcdes overtage det H\'erv, der før 
lfrigen blev udført af »the Committee of Imperial Defcnce«. 

Premierministeren er Formand i Forsvarskomiteen , medens 
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dets andre Medlemmer kan variere. Sædvanlige ~ledlemmcr er: 
Premierministeren, Minister of Defenee, the Lord !'resident of 
the Council, the Foreign Seeretary, the Chancellor of the Exche
quer, the Service Ministers, Minister of Labour and Supply og lhe 
Chiefs of StalT til Raadighed. 

Premierministeren er, som havende det endelige Ansvar, For
mand i Forsvarskomiteen. Som Vice-Formand vil han have en 
ældre Minister til Afløsning til saa meget af Detailarbejdet som 
muligt. Fors,·m·sministeren gør dette, og i denne Egenskab vil han 
være i Stand til at udøve et almindeligt Tilsyn med de Forbere
delser, der gøres til det nationale Forsvar som et Hele, gennem 
Forsvarskomiteens forskellige Underkomiteer. 

(Fortsælte .~). 



Betragtninger vedrørende militære Personelforhold 
indenfor Sø,·ærnet. 

Af lfommandørkaptajn C. E. Dinesen. 

I. Indledende Bemærk11illyer. 

Nu, da man er i Gang med at genopbygge Sø
Yærnet og herunder forsøger at skabe ordnede Forhold 
indenfor dette, blandt andet ogsaa med Hensyn til 
Personel, finder jeg det hensigtsmæssigt at fremføre 
visse Betragtninger i Relation til Søværnets militære 
Personel. 

Ingen er endnu i Stand til med Bestemthed at 
kunne udtale sig om, hvorvidt Personelrammerne vil 
blive forøget, forringet eller bibeholdt som fastsat un
der den nugældende Forsvarsordning, men en Del sy
nes at tyde paa, at Hovedparten af Landets Befolk
ning er indstillet paa, at det , ·il være nødvendigt at 
styrke Forsvarskraften, herunder Søværnet. 

En saadan Styrkelse vil uvægerlig nødvendiggøre 
en Personelforøgelse indenfor saa godt som alle Kate
gorier, og Sagen drejer sig nu om, hvorledes en saa-. 
dan Personelforøgelse bør foretages, idet man erindre, 
at del er, om man saa kan sige, i lige saa høj Grad 
uheldigt for Søværnet som for dets Personel, om Sa
gen ikke løses paa en fyldestgørende Maade. For at 
dette kan siges at være Tilfældet, maa en Personel
forøgelse foretages efter en paa noget længere Sigt lagt 
Plan under Hensyntagen til de Forhold, som man øn
sker fremtidig skal raade indenfor de forskellige Ka-

Tidsskr. f . Sova•sen. 118. Anrg. 9 



138 Betragtninger vedr. militære Personelforhold. 

tegorier, idet man maa erindre, at Sagen er virkende 
gennem en længere Aarrække saavel for Søv:crnet som 
for selve Personellets Tilværelse og Levevilkaar. 

Ved Planlæggelsen af en Personelforøgelse skal 
der i særlig Grad tages Hensyn til, at der gives Per
sonellet rimelig :Mulighed for ;it kunne avancere ud
over de laveste Grader, saaledes at Personellet ikke 
tvinges til enten at maatte falde i en ung Alder for 
en lav Grads Aldersgrænse eller til paa et meget tidligt 
Tidspunkt at maatte søge ud i civilt Erhverv. 

Fra Statens Side maa man være interesseret i 
Sagen, baade fordi Befalingsmandsuddannelsen er 
meget kostbar, og fordi Staten paa Grund af de lavere 
Graders lave Aldersgrænser vil blive bebyrdet med 
store Pensionsudgifter. 

Og ser man paa Sagen fra Personellets Side, maa 
det fremføres, at Personellet, der jo er gaaet ind til 
Befalingsmandsstillingen som en Livsstilling, natur
ligvis nødigt ser sig tvunget ud af Tjenesten efter at 
have brugt de yngste og bedste Aar i Søværnet for der
efter eventuelt at skulle opretholde Livet paa en efter 
den korte Tjenestetid særdeles middelmaadig Pension. 

Paa anden Maade er Personellet dog ogsaa inter
esseret i, at en Personelforøgelse foretages efter en 
nøje gennemta~nkt Plan og f. Eks. ikke foretages ved 
en for hurtig og for pludseligt virkende Opfyldning 
for at opnaa det ønskede Antal inden for en bestemt 
Kategori, idet en saadan Opfyldning foranlediger, al 
der tildeles Personellet meget uregelmæssige Forfrem
melsesvilkaar op gennem Graderne, set i Relation til 
Kvalifikationer, thi det er jo en almen kendt Sag, at 
Vurderingen af Forfremmelseskvalifikationer fore
tages - og maa foretages - i en vis Relation til det 
Antal Personer, der paa Grund af de aarlige Holds 
Størrelse nødvendigvis samtidig maa lægges paa 
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Vægtskaalen for Forfremmelse, dels af Hensyn til en 
eventuel nærstaaende Aldersgrænse, dels tillige under 
Hensyntagen til, at der skabes Mulighed for, at yngre 
Aargange ogsaa kan naa at komme til at staa for 
Forfremmelse, før de indhentes af Aldersgrænsen. 

Saadanne varierende Forfremmelsesmuligheder 
maa Personellet principielt være Modstander af ud 
fra den Formening, at kun ensartede Forfremmelses
muligheder giver Personellet Arbejdsro, Arbejdsglæde 
og samtidig Respekt Person ellet imellem, dels inden 
for hver enkelt Personelkategori og dels Kategorierne 
imellem. 

II. Udredning af Faktorer bestemmende for en Per
sonelkategori og dens Opbygning. 

Saafremt en for Søværnet som for dets Personel 
hensigtsmæssig Personelforøgelse skal finde Sted, for
menes det nødvendigt, at der foretages baad<· en meget 
nøje Overvejelse og en meget grundig Behandling af 
de Forhold, som knytter sig til hver enkelt Personel
kategori. 

M:an bør saaledes have fuldt Kendskab til føl
gende Faktorer og tillige være bekendt med disses 
Indflydelse paa hverandre: 

1. Nødvendigt Personelantal. 

2. Personelantallets Fordeling indenfor Graderne. 

3. Hensigtsmæssig Personelalder ved Ansættelse i de 
forskellige Grader, herunder ogsaa i yngste Grad. 

4. Aldersgrænser gældende for de forskellige Grader. 

5. Forfremmelsesmuligheder mellem de forskellige 
Grader. 

6. Aarligt Behov af Tilgang. 

!l"' 
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Fe1lgende Be1mt•rkninger ~kal tilknyttel> 0Ye1111<cYn
te Punkter : 

1. NødYendigl Personelantal. 

Bestemmende for del nød\'endige Personelanla l 
er dels det til Søva~rnets Haadighed \'ærende Skihs
og Fartøjsmateriel, dels de Opgayer, der er at Yarc
tage i Land Yed de forskellige Institutioner m. \'., deb 
de OverYcjelser, som So\'ærnskommandoen maatte 
gøre sig i Sagens Anledning med Henblik paa Sønvr
nets Virke - samt iøvrigl, hvad der fra politisk Side 
kan opnaas Bevilling til. 

2. Personelantallets Fordeling inden for Graderne. 

Fordelingen indenfor Graderne er afhængig af 
den Vurdering, som Søncrnskommandoen forelager 
af de forskellige HHrYs Betydning i Relation lit Yder
grænserne af de Hven·, som ligger indenfor Kalego
riens Virkeomraaclc, idet der dog samtidig lages til 
burligl Hensyn til, at der lildeles Personellcl en for
S\'arlig Forfremmelsesmulighed op gennem Graderne. 

3. Hensigtsnucssig Personelalder Ycd Ansættelse 
i de forskellige Grader, hernnclcr ogsaa i yngs te Grad . 

Bestemmende for Personelalderen ved Ansættel se 
i de forskellige Grader - Forfremmelsesalderen -
er den Uddannelse og den l\Iodenhedsgrad, som ma a 
forudsmttes for Udforeisen af de HYerv, der i Almin
delighed paahYiler Pensonellel indenfor den .Grad . 
lwortil An-;ættelse - ( Forfremmebe ) - s kal find e 
Sted. Med andre Ord, det g;clder om at bestemme 
Forfremmelsesalderen ~aaledes , at man lwcrken faar 
for ungt eller for gammelt Personel, naar Forfrem
mel sen s ker. 

Det er af meget l>tor Vigtighed , at disse Forfrem
melsesaldre op gennem Graderne \'irkelig fa stsættes 
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paa en rigtig ~Iaade under Hensyntagen til det Antal 
Aar, der i Almindelighed skønnes paakrævet, for at 
Personellet kan anses for al være fortroligt med og 
i Stand til at kunne bestride de Former for Tjene
ste, som maa siges at svare til den paagældende Grad, 
og for at det tillige har erhvervet sig en vis Skoling 
til den efterfølgende Grads større Ansvar og dertil 
hørende Overblik. 

For visse Graders vedkommende - f. Eks. Vice
admiralen, Direktører for militære Institutioner som 
Søartilleriet, Søminevæsenet o. I. - maa der tillige ved 
Ansættelsesalderen ('Forfremmelsesalderen) tages 
Hensyn til, at der gives omhandlede Personel tilstræk
kelig Tid til, at det virkelig kan naa at komme til at 
sætte sit Præg indenfor det Virkeomraade, det be
stemmes til. 

En Søofficer maa saaledes ikke tilbringe for 
mange Aar i de helt subalterne Grader, hvor Tjenesten 
i Almindelighed er begrænset til Vagt-, Inspektions
og Telefontjeneste, Beregningsarbejder, Eksercerskoler 
m.v., idet han derved bliver for rodfæstet i en saa
dan Detailljeneste, saa der opstaår Fare for, at haQ. 
naar han endelig opnaar en højere Grad, faar betæn
kelig Vanskelighed ved at fri sig fra disse Aars De
tail!er og ganske uvilkaarlig mister det saa højt pri
ste Overblik - med andre Ord - den eneste For
andring, der vil være at spore, er en Forandring i 
Snorene. 

Ved Fastsættelsen af Forfremmelsesalderen bør 
der iøvrigt tages et vist Hensyn til, at Forfremmelsen 
til en Grad fastsættes saaledes, at der er en overvejen
de Sandsynlighed for, at Personellet kan faa tilstræk
kelig Tjenestetid i Graden til, at det, før det falder for 
Gradens Aldersgrænse, kan opnaa at faa samtlige de 
til Graden hørende Alderstillæg, idet det synes at 
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Yirke uretfærdigt, at f. Eks. 2 Personer horende til 
samme Kategori, der samtidig har paabegyndl dere~ 
Karriere, ~om begge opnaar samme Grad og som sam
tidig falder for dennes Aldersgrænse, afskediges med 
forskellig Grundløn og som Følge heraf kommer li! 
al oppeba~rc forskellig Pension, fordi Forhold, som 
ingen af dem har Indflydelse paa, har muliggjort den 
enes Forfremmelse saa betids, at et tilstrækkeligt 
Aaremaal for Opnaaelse af Gradens Slutløn erhver
Yes, medens det ikke lykkes for den anden. 

Her kan blandt andet he1wises til, at der for en 
Grad som Kommandørkaptajnsgraden eksisterer efter 
den gældende Lønningslov et populært kaldet Trøst
tillæg beregnet til Kommandørkaptajner , der ikke bli
,·cr forfremmet til Kommandører. For Opnaaclsen af 
omhandlede Trøsttillæg fordres 10 Aars Tjeneste i 
Graden, 11\'orfor Normalforfremmelsesalderen til Kom

mandørkaptajnsgraden bør være fasllagl saalcdcs, al 
den i hYert Tilfælde kommer til at ligge mindst 10 
Aar før Gradens Aldersgrænse. 

4. Aldersgrænser for de forskellige Grader. 

Foruden al den til de forskellige Aldre alment 
srnrende fysiske og mentale Tilstand er medbestem
mende i Relation til de Hven-, som det paah\'iler Per
sonellet indenfor de forskellige Grader at udfore, maa 
Aldersgramserne fastsættes under en vis Hensyntagen 
til de for de forskellige Grader paala~nklc Forfrem
melsesaldre. 

At der i dette Spørgsmaal skal lages Hensyn til 
Forfremmelsesalderen, formenes ud fm den Betragt
ning. at det i Almindelighed er saaleclcs, al det Per
sonel, der ser Karrieren afbrudt Yed al va.!re blevet 
sprunget forbi, skuffet retter sin HO\·eclinleresse ud
efter for at finde en Stilling indenfor del civile Er-
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hverY og derfor forholdsvis naturligt viser mindre 
Arbejdsindsats inden for Søværnet. Denne Betragt
ning synes saaledes at angive, at en Grads Alders
grænse ikke bør ligge langt fra Forfremmelsesalderen 
til den paaifølgende Grad. 

5. Forfremmelsesmuligheder mellem de forskel
lige Grader. 

Fastsættelsen af Forfremmelsesmulighederne mel
lem de forskellige Grader er ret kompliceret, idet 
denne skal ske under Hensyntagen til saayel Antallet 
af de Hven- - Stillinger - man har bestemt skal 
varetages af Personel i de forskellige Grader, som 
til den særlige Dygtighed, der maa forlanges af Per
sonellet indenfor Graderne, for at det paa fyldest
gørende l\Iaade kan varetage Tjenesten. 

I Almindelighed er det saaledes inden for saa godt 
som alle Personelkategorier, at det ikke spiller nogen 
særlig Rolle, om de tjenstlige Hverv, der er tilknyttet 
de laveste Grader, varetages af Personel hørende 
f. Eks. til den laveste eller næstlaveste Grad, medens 
særlig Dygtighed og specielle Kvalifikationer maa for
udsættes nødvendige for Udførelsen af den højeste 
eller de højeste Graders Hverv. Dette synes saaledes 
at maatte influere paa Forfremmelsesmulighederne, 
saaledes at disse er mindre til de højere Grader end 
til de lavere. 

l\Ien foruden disse rent maritimt saglige Betragt
ninger bør der tillige ved Fastsættelsen af Forfrem• 
melsesmulighederne tages et vist Hensyn til de i Al
mindelighed for Statens Tjenestemænd gældende For
fremmelsesmuligheder ud fra den Betragtning, at Sta
ten, naar den i Tjenestemandslønningsloven sætter 
Tjenestemændene i lønningsmæssig Baas, foretager en 
vis Sammenligning Etaterne imellem under Hensyn-
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tagen dels til den Uddannelse, som er nødvendig for 
Besættelsen af Kategoriens laveste Grad og dels ved
rørende det til Stillingerne hørende særlige Ansvar og 
sær I ige Kvalifikation er. 

6. Aarlig Behov af Tilgang. 

Det aai-lige Behov for Tilgang til en Personel
kategori er afhængig af 

a) Afgang af andre Aarsager end paa Grund af 
Aldersgrænser. 

h) Afgang paa Grund af opnaaet Aldersgrænse. 

Som Aarsager til det første Punkt - Punkt a. 
- kan anføres 

Norma! Dødelighed. 
Afgang foraarsaget af Sygdom. 
Afgang foraarsaget af Ulykker (Duel, Invalidi

tet). 
Afgang foraarsaget af Afsked for Forseelser. 
Afgang foraarsaget af Personellets Lyst og l\Iu

lighed for at søge ud i civilt Erhverv. 

Udredning af hvor stor en Afgang, der finder 
Sted som Følge af ovennævnte /\arsager, maa siges 
at være umulig at foretage med matematisk Nøjagtig
hed, afhængig som Antallet blandt andet maa være 
saavel af de Hverv, det paahviler Kategorien at vare
tage, som af dens Personels Muligheder inden for ci
Yilt Erhverv. 

Det er dog muligt for de fleste l{atcgoriers Ved
kommende erfaringsmæssigt at kunne fastsætte et 
Antal, der nærlig vil svare til de faktiske Forhold. 

Paa Grund af manglende i\Iateriale ser jeg mig 
ikke i Stand til at kunne opgive, hvor stor en aarlig 
Afgang, der kan skønnes at gælde for Søværnets for
skellige Personelkategorier. 
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Selv om hver af de nævnte 5 Aarsager er for
skelligt virkende paa hver Grad inden for en Kategori, 
er det dog i Almindelighed saaledes, at deres Indfly
delse, taget under eet, er særlig stærkt virkende 
indenfor samtlige Grader. 

Tages f. Eks. de antagelig stærkest virkende 2 
Aarsager, nemlig Dødelighed og Udvandring til civilt 
Erhverv, kan det sikkert siges, at den første Aarsag 
har størst Indflydelse og den anden mindst indenfor 
højere Befalingsmandsgrader og omvendt for de la
vere. 

Jeg skal senere vende tilbage til denne Side af 
Sagen og ad matematisk Vej paavise denne Form for 
Afgangs Indflydelse paa en Personelkategori. 

Vedrørende Udredning af det andet Punkt 
Punkt b, Afgang foraarsaget af Aldersgrænser - skal 
bemærkes, at det er muligt ad matematisk Vej at 
fastsætte denne Afgang, saafremt man har bestemt 
sig til, hvorledes en Kategoris Personelantal skal være 
indenfor samtlige Grader, Alderen ved Forfremmelsen 
til de forskellige Grader samt Gradernes Aldersgræn-

ser. (Fortsættes) 



011tisk Udki0 ·st1·e11este. :::, ' 
Af Kaptajnlojtnant S. Thostrup. 

Et ar Søkrigens vigtigste Bud siger, at man skal 
~laa først og YedhliYe al slaa. Skal dette kunne op
fyldes, kræ\'es, at man ser først og YedhliYer at se. 

Derfor har Udkigstjeneslcn om Bord altid yæret 
owrordcntlig vigtig for Skibets Kampindsats og dets 
S;kkerhed - og er del nu mere end nogensinde paa 
Grund af de store Hastigheder, hYormcd S<-,krigsvaah
nene bringes frem. 

En meget stor Del al' Udkigsljenesten er som be
kendt o,·ertaget af Radar, der til og med gor del mu
ligt at se under Forhold, hrnr del ikke for lod sig 
gøre. Det Yil imidlertid ,·.ere forkert at tro, al Radar 
kan gøre den tidligere kendte Udkigstjeneste o,·erflø
dig. Thi et Radaranl.eg kan haYarcre, eller der kan 
,·:.ere Til ftelde, hvor » Hadarlavshed « skal opretholdes, 
og med Henblik herpaa maa det menneskelige Øje hol
des i Reser\'e. EndYidere vil dette i adskillige Tilfælde 
kunne supplere Radar, og endelig maa det stadig rnre• 
iage L dkigstjenesten mod Luftfartøjer i de mange 
lette Enheder, der kun kan bære en O\'erflade-Hadar. 

Del er derfor absolut nødvendigt, at den optiske 
l'dkigstjeneste helliges den fornødne Opmterksomhed. 
og med det Formaal at konstatere, h\'orviclt vore Be
stemmelser og SædYaner er tidsvarende, maa disse i 
r-orhindelse med Flaadens Genopbygning gøres til 
Genstand for Unclersogelse og eYl. ReYision. l\Iaalct 
maa ncre at skabe cl \'eluclclannet og trænet Per~o-
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nel, :..om er forsynet med godt l\Iateriel, og som ,·irker 
i en smidig og effektiv Organisation. I det følgende 
skal der herom fremsættes enkelte Synspunkter, som 
maaske er velkendte, men dog ikke helt i Overens
stemmelse med tidligere Praksb i Flaaden. 

Det er klart, at ikke alle er lige velegnede til at 
varetage Tjeneste som Udkig, hvorfor der - blandt 
det til Raadighed værende Personel - maa foretages 
en Udvælgelse, som baseres paa Synsevne, Evne til at 
se i Mørke, Koncentrationsevne og Opfattelsesevne. De 
to førstnævnte Egenskaber hør naturligvis undersøges 
paa Øjenklinik, medens de sidstnævnte f. Eks. kan 
prøves ved en psyko-teknisk Undersøgelse. Men en 
saadan Udvælgelse giver kun Folk, som har Mulighed 
for at blive gode Udkigge. Der kræves yderligere en 
regulær Uddannelse, hvorunder visse Prøver med Mi
nimumskrav maa aflægges, før det paagældende Per
sonel kan godkendes. Da en saadan Uddannelse ikke 
vil kræve særlig lang Tid, vil det være naturligt som 
hidtil at anvende værnepligtigt Personel hertil, og da 
den sandsynligvis bedst kan gennemføres om Bord, 
hør der til Skibets Besætning være udslukket et pa~
sende Antal, som er i Besiddelse af de fornødne Evner 
og Egenskaber. 

Det vigtigste Punkt i Uddannelsen er at opdrage 
Udkiggen til at ville se, lworfor der først og fremmest 
maa bibringes ham Forstaaelse og Interesse for Tje
nesten. 

Han maa forstaa, at Skibets Sikkerhed og rette 
Optræden er afhængig af Udkigstjenesten, og de af
holdte Øvelser og Prøver maa gøres interessante f. 
Eks. ved Anvendelse af Præmiering, hvor det er mu
ligt. 

Frem for alt maa man undgaa at skabe l\lodvilje 
mod Udkigstjenesten. Posterne maa saaledes ikke faa 
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Indtrykket af, at de udsa.'ttes, fordi der ikke findes 
anden Beskæftigelse for dem . Det maa undgaas, al af
holdte ØYelser føles langtrukne og kedelige. ~Ian maa 
som Vagtchef endvidere være forsigtig med at bebrej
de en Udgik, at han opdager et Objekt senere, end 
man selv har set det; thi i Reglen har man hed re 
Observationsinstrumenter, ligesom man oftest har 
større Rutine, og derfor har man under normale For
hold, hvor Opmærksomheden ikke er fanget af andet 
end selve Sejladsen, Mulighed for at se først. (Dermed 
naturligvis ikke sagt, at aahenbar Forsømmelse ikke 
skal paatales). Hvis Udkiggens Opmærksomhed ikke 
skal sløves, er det desuden vigtigt, at han ikke fryser, 
og at hans Øjne ikke trættes af Træk. Hans Paaklæd
ning maa derfor va're hensigtsmæssig og hans Place
ring ,,el beskyttet mod Vejr og Vind. Det er ogsaa 
vigtigt, at der fra Standpladsen er frit Udsyn, thi Op
staaende, Stag, Fald o. I. »fanger « Øjet, som lettere 
akkomoderer sig efter nære Objekter. Endelig skal 
i denne Forbindelse nævnes, at Tørnen efter Krigs
erfaringerne ikke hør være længere end en halv Time. 

Under Uddannelsen skal Udkiggen lære: 

at opdage et Objekt paa størst mulig Afstand og 
om muligt hurtigt at kunne identificere det , 

at varsko det ohserYerede paa rette ~lande, og 

nt :, holde fas t« ved det. 

Undervisningen maa derfor omfatte: 

Fjernkending, d .v.s . Kend.skab til dsecnclet af 
egne og de vigtigste fremmede Orlogsfarl11jer og Luft
fartøjer, til Udseendet af forskellige Handelsskihstyper 
samt til karakteris tiske Træk Yed Konstruktion og 
Optræden af ovennævnte. 

Kendskab til nautiske Objekters Udseende. 
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Kendskab til Udseendet af evt. unormale Fore
teelser paa VandoYerfladen saa om Periskopkølvand, 

dskydningsbobler, Torpedokølvand, Oliepletter, Drh·
miner o. I. 

Kendskab til Belysnings- og \'ejrforholdenes Ind
fl ydelse paa Sigtbarheden. 

Kendskab til Hjælpemidler til Brug for Udkigs
tj cnesten og Øvelse i Brug af saadanne (Kikkert, Pejl
skive, Solbriller o. I.) samt 

Kendskab til Udkigstjenestens Organisation og til 
Affattelse og Befordring af Meldinger. 

I saa stor Udstrækning som muligt bør Under
visningen ledsages af praktiske Øvelser i saavel Dag
som Natudkigstjeneste, ligesom der som nævnt bør af
holdes pointgivende Prøver heri. I det svenske »Tids
skrift i Sjovasendet«, 1. Hefte 1945, Pag. 52, findes et 
Forslag til saadanne Prøver. Dette gaar i store Træk 
ud paa følgende: Eget Skib ligger til Ankers, medens 
et Maalfartøj gennemløber en bestemt Bane. Om Da
gen er Maalfartøjet f. Eks. en neddykket Ubaad, som 
efter et bestemt Tidsskema viser Periskop, udskyder 
Torpedo, viser Boble og Olie e. I., medens det om 
Natten kan være et blændet Fartøj, som ligeledes efter 
et bestemt Tidsskema viser Lys af forskellig Karak
ter, Styrke og Varighed, eller som nu og da kommer 
saa nær, at det selv skulde kunne ses. Udkiggene an
bringes paa passende Steder i eget Skib og forsynes 
hver med en Kontakt til en Kontrollampe, der anbrin
ges i et Kontrolrum. For hver Observation tændes 
Kontrollampen og holdes brændende et vist Antal Se
kunder, evt. efterfulgt af et Signal til Angivelse af det 
observeredes Karakter. I Kontrolrummet noteres Lam
pens Løbenummer og Tidspunktet for Tænding samt 
Karakteren. De opnaaede Resultater indføres i Proto-
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kol og sammenlignes indbyrdes og med en Bedømmel
sesskala. 

Ogsaa efter Afslutningen af den egentlige Uddan
nelse hør der, saa ofte )!ulighed foreligger, gives Ud
kiggene Træning i Form af Øvelser og Prøver som 
Supplement til den praktiske Tjeneste. 

Træning i Natudkigstjeneste er naturligvis særlig 
vigtig, og her maa det erindres, at Øjet kræver en vis 
Tid til at vænne sig fra Lys til Mørke, hvorfor Ud
kiggens Øjne, i nogen Tid før Aflusning finder Sted, 
maa beskyttes mod Lys, enten Yed at han opholder sig 
i Morke, eller ved at han bærer særlige Briller med 
rødt Glas. Det har nemlig vist sig, at det røde Lys 
generer Øjet mindst, det violette mest. Derfor bør 
ogsaa al Natbelysning og Instrumentbelysning - og
saa paa andre Omraader end Udkigstjenesten - være 
rød, og Lamper maa anbringes saaledes, at Refleksion 
fra Skodder o. I. ikke forekommer. 

Det skal i denne Forbindelse anføres, at den !>\'en
ske :Marine under Krigen har anskaffet cl Instrument 
- Nyktometeret - , hvormed Øjets Evne til at vænne 
sig fra Lys til ~lørke og dets )Iodtagelighed for Blæn
ding fra stærke Lyskilder kan maales. Maalingerne er 
ret kortvarige, saalecles at et stort Antal Personer kan 
undersøges paa kort Tid. Instrumentet anvendes til 
Undersøgelse af Skytter, Ildledelsespersonel, Naviga
tionspersonel, Udkigge o. I. 

I Tilknytning til hrnd der er sagt om Evnen til 
at se, skal Opmærksomheden for Fuldstrcncligheclens 
Skyld henledes paa, al visse Maaltyper, f. Eks. Luft
fartøjer og Motortorpeclohaade, ofte afslører sig først 
paa Lyden, hvorfor ogsaa 'Hørelsen er vigtig for en 
Udkig, ligesom han maa have Mulighed for at høre 
( Stilhed i Skibet i den Udstrækning, det er gennem
førligt). 
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Skal den veluddannede Udkig udnyttes fuldt ud 
med Henblik paa at skabe en effektiv Udkigstjeneste, 
er det selvsagt nødvendigt, at han raader over det 
bedst mulige Materiel. Hver Udkig maa saaledes være 
forsynet med en god Prismekikkert med lodret og 
vandret Streginddeling, med Forstørrelse og Synsfelt 
i passende Forhold og med farvede Forsatsglas. Han 
maa ligeledes være i Besiddelse af Solbriller og/eller 
farvede Glasskiver til Brug ved Afsøgning af den til
delte Sektor, naar Belysningsforholdene gør Anven
delse heraf nødvendig, og naar Kikkert ikke anvendes. 
Det maa her erindres, at overdreven Brug af Kikkert 
virker trættende. Den maa derfor kun benyttes til pe
riodisk Afsøgning af Sektoren og til Undersøgelse af 
det sete. Afsøgningen bør foregaa etappevis, thi Øjet 
har vanskeligt ved at opdage fjerne Objekter i Be
vægelse - altsaa ogsaa i relativ Bevægelse. Dog maa 
Opmærksomheden ogsaa være henvendt paa den Om
stændighed, at Øjet i Mørke er »blindt« i Synsfeltets 
:\lidte, hvilket bevirker, at et fjernt, svagt Lys, der 
opdages om Natten, forsvinder, naar man ser direkte 
i den Retning, hvori det observeredes. 

Om Natten bør Udkiggen være i Besiddelse af 
Briller med rødt Glas til Anvendel~e under Forhold, 
hvor stærk Belysning forekommer (Mundingsflam
mer, Projektørbelysning, Lys fra Lysgranater og Ra
ketter). 

Saavidt muligt bør Udkigskikkerterne kunne an
bringes i Stativer med Pejlskiver, evt. saaledes at Kik
kertens Pejling (Højdevinkel) overføres til Modtagere 
hos Vagtchef (Luftværnsofficer) og i Plotterrum. 

Ved Tilrettelæggelsen af Udkigstjenestens Orga
nisation maa det tilstræbes, at Havoverfladen og Luft
rummet holdes under saa effektiv Observation som 
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muligt, og at Observationer hurtigt kan varskos fra 
Udkig til Vagtchef og Luftværnsofficer. 

Normalt anvendes derfor under Krigsvagt to 
Kategorier af U dk1gge: 

1. Udkigge til Observation af Havoverfladen. Di sse 
er underlagt Vagtchefen og placeres i Nærheden 
af Broen. 

2. Udkigge til Observation af Luftrummet. Disse er 
underlagt Luftværnsofficeren og er placeret nær 
dennes Klartskibspost. Hertil kommer, at Besa~t
ningerne ved AL-Skytset deltager fra Kanon
standpladserne. 

Hvor mange Udkigge, der skal udsættes i en gi
ven Situation, afhænger foruden af Beredskahsgraden 
naturligvis af Besætningens Størrelse. 'Hver Udkig til 
deles en Sektor, der bør være markeret, og mod hvil 
ken al hans Opmærksomhed skal være rellel - uan 
set hvad der hænder i andre Sektorer. I stærkt Sols kin 
kan der udsættes en særlig Luftudkig til al holde Om
raadet omkring Solen under Observation ( Sol udkig ) . 

Observationsmeldinger kan gives ved Praj , pr. 
Højttaler eller pr. Talerør, medens Telefon ikke synes 
at have været anvendt i større Udstrækning. I lettere 
Enheder er Praj det almindeligst anvendte, og Afstan
den mellem Udkiggen og Vagtchef eller Luftværns
officer er da kun nogle faa Meter. 

Meldeteknikken maa være velindøvet og maa 
følge bestemte Regler. Et observeret Ohjekl skal var
skoes omgaaende, og Prajet skal opfattes før ste Gang. 
Thi hvert Sekund er kostbart, idet det gælder om at 
slaa først, og Vagtchef og/eller Luftværnsofficer skal 
naa at se, bedømme og handle, før det er for sent. Ti
den maa ikke spildes med Identificering, hvis dette 
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ikke kan ske straks, - i Stedet kan supplerende Mel
ding gives senere. 

Meldingen skal formuleres bestemt. Vage og in
tetsigende Udtryk bør undgaas. Altsaa ikke: »Lys om 
Bagbord!«, men f. Eks. »Hvidt Lys, Bagbord 50 °, ser 
ud til at være . . . « Det vilde sikkert være praktisk, om 
man herhjemme i Lighed med Praksis i flere frem
mede Mariner overgik til at udtale Cifrene i Stedet for 
selve Tallet, da dette sidste ofte giver Anledning til 
Misforstaaelser. 50 altsaa som >fem nul «. Er der Tvivl 
om Objektets Identitet bør dette fremgaa: »Fartøj, 
som ligner ...... Stb. 60 ° ! (Styrbord seks nul) «. 

Ogsaa tilsyneladende »uskyldige« Obj ekter skal 
varskos. Drivminer kan f. Eks. have ringe negativ Op
drift og holdes flydende af Korkstykker, der ligner 
Fiskeredskaber, og Orlogsfartøjer kan være camoufle
rede som Handels- eller Fiskeskibe o. s. v. 

Det har altid været et ansvarsfuldt Job at være 
Udkig, men ofte har det ogsaa været et særdeles surt. 
Tidligere toges ikke saa meget Hensyn til dkiggens 
Placering; ofte anbragtes han paa kolde, udsatte Ste
der med en Tørn paa en - til Tider to - Timer, 
hvorved han snart blev saa forkommen, at hans Op
mærksomhed sløvedes, ligesom den udleverede Kik
kert ofte var af saa ringe Kvalitet, at Udkiggen paa 
Forhaand fik det Indtryk, at hans Tjeneste var lidet 
nødvendig. :-.1en dette maa høre Fortiden til. Udkigs
tjenesten er vigtig, og Tjenestens Udøvere maa have 
de bedst mulige Afbejdsforhold. 

Tidsskr. f . Søvæsen. I 18. Aarg . 10 



Nautisk!' kystnarne. 
AY direklor Louis E. (:randjean. 

De fleste danske kysb.ider har fået særiige navne 
av de søfarende, men de er gået tabt på den måde , 
at de er o,·ergact til baylundet som påvh.t i artikel
serien »m,~rkesejlads og onavne« i dette tidsskr~ft~ 
Hl-!6 argang. Nogle enkelte er dog hleYet stående. 
Strækningen mellem Asnæs og Heers,1 hedder stadig 
.!ammerland, fordi den Yar ode og ilde an,et. \'ester
land var kysten vest for Nakkehoved. Fladstrand var 
vel et kystnavn, inden det blev betegneh-.en for fl,ck 
ken, der senere blev til Frederikshavn. 

Ved et tilfælde er jeg faldet over et andet gammelt 
kystnavn, som er gået i glemmebogen. Den 16.-4. 
156-1- sender kongen befaling til borgmester og råd i 
~ykøbing S. om al skaffe en skude eller to til at 
hidføre noget smør, f!l.csk og kød, der er bjærget un
der Væggeside fra en av kongen fragtet skude, som 
er strandet. (Cancelliets Brevbøger. ) At side er en 
nautisk betegnelse for en kyststrækning, har jeg på
vist i den før omtalte artikelserie, men hYor ligger 
kystsiden Væggeside? 

1691 er søkortdirektøren Jens Søren.~en på op
måling omkring Isefjord. Han pejler fra Skansehagen 
Spodsibjerg Y derhuk og Store Væge overeet, til Spods
bjerg ¾ mil, til Store V,cge 2 11:! mil, »da er lille Væge 
lidt inde bag Spodsbjerg skjult, den ligger midt imel
lem Spodsbjerg og Store Væge; imellem begge Væ-
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gerne er noget langvmrts indbugt ind « (Johs. Knud
sen: Søkortdirektør Jens Sørensen, 1918 pag. 207.) 

1703 den 23. juli kommer Jens Sørensen med ga
lioten Expereentz fra Vingaskærene og ankrer op ud 
for Store Va~ge: ><log havde vi ej vis landkending, 
hYilket var årsagen til at vi ankerde ... imod dag så 
Yi, at det var Vegen. « 

Det drejer sig med andre ord om kysten fra 
Spodsbjerg til hen imod Nakkehoved. Store Væge skal 
være Tisvilde og Lille Væge Liseleje ifl. Danmarks 
Stedna,•ne No. 2, 1929 pag. 68 og 94, hvad dog næppe 
er helt sikkert. Denne publikation sammenstiller med 
forbehold væge med det sydsvenske veka om bebyg
gelser på landtunger eller i :'\kroge. 

Navnetolkningen er dog en anden. 
Den danske Lods 1843 pag. 84 har nemlig føl

gende forklaring: »Udfor Kikhavn til imod en høj, 
lys klint: Lille Væg kaldet, samt mellem Liseleje og 
Tidsvildeleje ligger en revle o. s . v.«, hvorav det frem
går, at det e1· denne klintevæg, som en anledningen til 
navnet Væggeside. :\IoJ.beehs ordbog beretter, at den 
bratte side av et bja~rg kaldes en væg. Væggesiden 
svarer da også til det rblekingske l æggeuclden, som 
var de søfarendes benævnelse av odelen. (Se Bertil 
Ohlsson: Blekingkusten mellan :i\Iorrums- oeh R6nne
byån, 1939 pag. 190.) 

Ligesom lave kyster kaldtes ende eller side, efter
som de vendte næs eller bredsiden ud mod havet, 
således har høje kyster altså givet anledning til nav
nene væg og gavl (i Hindsgavl, Gavlklint) ; de er side
stykker, gavlen er enden, væggen siden! Der er en 
vis systematik i disse ældgamle nautiske navne og de 
anvendte billeder udmærker sig ved simpelihed. 

Når kystsiden Væggeside fik sit eget navn, kan 
det bl. a. skyldes, at den var en vigtig landkending fra 

10,, 
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Bæltet Lil Sundet, og at den var en del hcnyllel til 
opankring av jagter og mindre fartøjer med hårde, 
sydostlige , ·inde. Der , ar ankerpladser langs ky!,,t
siden i 31 ':2 til -l ½ favns dybde udfor Raagcleje, Tis
vildeleje og Liseleje, som almindeligvis kaldtes Sætte
rierne . ( Den danske Lods 18-t-a pag. 85 .) Sidestykke 
hertil har vi i Sætteriet i Isct'jordens indløb. 

Om side i betydningen kys t vil jeg gerne tilfoje . 
at Chr. V's danske lo,· a,· 1683 bruger udtrykket 
strandsiden, se 4. -l . 2. I cl kgl. bre,· fra 30.-7 . 15B-l 
betegnes Hirsholmene som beliggende »under Jyllands 
side« (Cancelliets brevhogcr ) , altså ved .Jyllands kyst. 
Således er \T;_cggeside ganske lige ud kysten ved 
Klinteva.'ggene (Store- og Lille \'a.-g ) . 



lsobarna vig-ation. 
\'cd Orlogskaptajn H. Harros. 

Med Henblik paa ~e store og for Danmark be
tydningsfulde Opgaver paa Grønland samt af Hensyn 
til den fremtidige internationale Luft- og Skibslrafik 
over Polhavet, grønlandske Farvande og Atlanter
havet er der to Forhold, der er af meget stor Betydning: 

1) Polar-Navigation. Dette forudsætter f. Eks. en 
stereografisk Projektion paa et Plan tangerende Polen 
(det er praktisk at anvende 180° Meridianen som 
Koordinatnord), idet i\Ierkatorprojektionen ikke er an
vendelig i Nærheden af Polen. Der maa ligeledes skabes 
nøjagtigere Kort over den i dette Omraade store og 
Yed Positionsændringer stærkt varierende Misvisning 
paa Grund af den magnetiske Nordpols Nær hed. (.Jeg 
skal iøvrigl ikke her komme nærmere ind paa Polar
Navigationsproblemerne). 

2) Isobamavigation. (Aerologation) 
I det nye Tidsskrift »Navigation« (Journal of the 

[nstitute of Navigation), .Juni 19-16, findes en interes
sant Artikel af Mr. Ballon, tidligere Chefsnavigatør 
for Transcontinental and 1Vestern Air, før han blev 
ansat som Assistent hos Vicepræsidenten for Planheg
gel'ie af Flyvninger. 

Han er uddannet Yed Royal Naval Institute of Lon
don. I ni Aar har han haft Skibsførerbe, is. Han er en dyg
tig Fly\'er og Lul'lnaYigatør. Hans levende Interesse for 
Isobarnavigation har ført til de Opdagelser, som er 
anført i nedennævnte Artikel, der gengives i Oversættelse. 
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IsobarnaYigalion er Videnskaben om Lang
dislancellyYning Yed Hjælp ar Højdemaaling, el 
nyl Hjælpemiddel og el Skridt frem mod Fultbl:t·n
diggørelse af de eksisterende NaYigalionssyslemer. 
Den er en Udvidelse ar de Principper, som er 
udformet af Profe~sor .J. C. Bellamy, og som er 
anvendt i Yid Udslnekning under Betegnelsen 
>>Pressure Pallern Flight«. ''') De nye Principper 
og Delailler vedrørende Isobarnavigation er ud
forme! af Forl"allercn til nær\'ærende Artikel i 
Samarbejde med F . .-\. Lambach og Robert 1\1 . 
Mansfield. 

Isobarnavigation har følgende Fordele Yed 
Langdi~lancellyvning: 

1) En komlanl Afdrirtskorreklion. 
2) En Flyvekurs, som folger den hed~ll· Tid-.. 

og Vejrrule. 
3) Bestemmelse ar Beliggenheden ar lsoharerne. 
4) En Kontrol ar den formodede, beholdne Flyve

hastighed. 
5) En Løsning ar Trafikkontrol- og Anlikollisions

problemet. 
6) Nøjagtig FlyYeplanlæggelse. 

Kon~I a ni A (driftskorrekt ion. 

Isobarnavigation baserer sig paa Oplysningerne 
om Baromelerlryk paa Bestemmelses~tedel og paa llere 
Punkter langs Ruten. Barometerlryk kan bestemmes 
mere nøjagtigt end Vindforhold. Da Vejr og Vind er 

''') Denne Form for Luftna,·igalion er hclingcl af, al Luftfarlojernc 
f. Eks. paa Atl:mtcrlul\'srutcn under Flyvning manier Lufttryks
differencer Ycd Hjælp af Trykhnjdcmaalcr og Jladiohojdcnrnalcr 
(Ekkolodsprincippet), ~amt mm1kr Afdriften og bestemmer 
Vindcus Hctning og Styrke. Ohscn·alioncrnc radieres til \'cjr
stalioncrnc. 
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foraarsaget hovedsagelig af Temperatur- og Trykfor
skel, er det muligt at arbejde direkte Yed Hjælp af 
Barometertryk, naar man skal løse Spørgsmaalet om 
Kurs og beholden Fart. Dette borteliminerer Nødven
digheden af at finde Vindens nøjagtige Reh~ing og 
Hastighed. 

Isobarnavigation giver en konstant Vindkorrek
tion, som følger den bedste Vinds Rute uden de sand
synlige Afvigelser fra Kursen beregnet i >lPressure 
Pattern Flight«. Ved at anvende denne kon~tante Af
driftskorrektion driYer Maskinen frit med Vinden, og 
Flyveruten bliver den gunstigste, tidsmæssigt set. 

Anvendelsen af Radiohøjdemaaler og Trykhøjde
maaler ved Bestem ruelsen al' Afdriften er blevet anerkendt 
som et værdifuldt Hjælpemiddel for Navigationen, og 
Paalideligheden m. H. t. Afdriftsbestemmelse hver hah'e 
og hele Time er gennemprøvet. Data fra foretagne 
Flyvninger har klart bevist, at Afdriftsbestemmelser 
over lange Tidsperioder er endog mere nøjagtige end 
de, der er beregnet over korte Tidsrnm. 

Man kan anvende Grundformlen for Afdriftsbe
stemmelse til at beregne Nettovirkningen af den nor
male Vind i Forhold til den retvisende styrede Kurs 
over enhver Tidsperiode. 

Vinden opstaar ved Forskel i Barometertryk. 

V _ K (D2 - D1) 
n - X 

V n er Vindkomposanten i Knob i Forhold til den ret
visende styrede Kurs i Løbet af en Time. K varierer 
med Bredden, og 

K = ____ 2_1_,_4_7 ___ _ 
Sinus af Middelbredden 

0 1 er den sande Højde minu~ Trykhøjde ved 
Starten. 
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D2 er den sande Højde minus Trykhojde efter 
den mllløjne Distance. 

X er Luftdistancen (ingen Vind) mellem 0 1 og D2 • 

V11 gange Tiden er betegnet som Z11 • 

Z11 kan beregnes af den samme Formel med Und
tagelse af, at tløjne Distance X bli Yer fløjne Fart i en 
Time (true air speed). 

z _ K (D2 ·- D 1) 
~n - Højne Fart 

Z11 , der er afsat som en \'ektor fra en gisset Plads, 
Yiser Luftfartøjets Afstand fra den gissede Plads. Hvis 
man trækker en Linie fra Enden af Z11 Vektoren parallel 
med Kursen, har man en Isobarstedlinie. Hvis en Isobar
sterllinie <;kærer en Stedlinie ved Hadiopejling ved Sol
eller Stjerneobservation, kan en nojaglig Bestemmelse 
opnaas. 

Heraf følger, at Forskellen mellem gisset Plads 
og den obser\'crcde Plads viser Vindens Helning og 
Styrke. 

Hvi-; Afdrirtcn i en vis forløben Tid kan bestem
mes ,•cd Hældningen af Isobarfladen, der kan maales 
under Flyn1ingen, følger heraf, at Afdriften fremo,er 
kan bestemmes, lwis Isobarfladens Hældning paa Kur
sen fr~moYer er ke11dl. 

Del er muligt al beregne Baromelerlryk for enhver 
given Højde, hvis man kender Havoverlladens Baro
metertJ yk og Tempera Lur og :\lidrleltallet af de Ycrli
kale Temperaturer af Luftsøjlen mellem den l lojde, 
for hvilken Tryk kel skal beregnes, og H:n oYcrlladen. 
Denne Beregning kan foretages ved Hjælp af Tryk
Højde-i\laalestok elle1 Isobarkorl s\'arende Lil en he
stemL Højde. 

\'ed at omregne del beregnede Tryk Lil el Højde
tryk Yed en Omregningstabel, kan man finde Værdien 
af D2+ D1 og beregne Nellovirkningen af Vinden mellem 
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Luftfartøjets Position og Positionen, for hviken man 
bar foretaget Ekstramaaling af Trykket. 

Da man kender Nettovirkningen af Vinden, kan 
man beregne den Afdriftskorrektion, der er nødvendig 
for Ankomst til Bestemmelsesstedet. 

f-"ig. I. 

Z11 beregnet som ovenanført, diYideret med Distancen 
mellem Punkterne, er lig Tangens af Afdriftsvinklen. 

Afdriflsvinklen kan bestemmes ved Hjælp af tri
gonometriske Tabeller eller en Regneskive, eller den 
kan bestemmes gralisk. 

Da det ikke ved foretagne Flyvninger er blevet 
udtømmende gennemprøvet, viser Fig. I forventede 
Resultater. 

Den virkelige Isobarnavigations Kurs B blev 
lløjet som en konstant Kurs. :\Iaskinen drev frit med 
Vinden og drev Nord paa ud af Kursen og tilbage til 
Bestemmelsesstedet. 



l~oharna, igalion. 

Ved forudberegnet Afdrift an,·emles kun li~e clel 
nødvendige Antal Afdriflskorrcklioner for al komme 
lil Bestemmelsesstedet, og unødvendig Højcle for Vind 
undgaas. Maximumshastighed mod Bestemmelsesstedet 
11aas, oaar Minimum ar Højde for Afdrift anYende:,,. 

En Afdriftkorrektion, beregnet paa denne :\laade, 
kan anvendes enten i Forbindelse med Flyvning langs 
Storcirkel eller Kompaslinie. AnYendt paa en Kompas
linie vil den retvisende Kurs i'or Luftfartøjet være kon
stant. Uden Hensyn lil, hvor den anvendes, er Afdrifts
vinklen konstant. 

Hvis et Oversiglskorl over Baromelerlryk i Flyve
højden er kendt, er del muligt at danne sig el Skøn 
over Bevægelsen af Lufllryksomraadel og forelage Ifor
reklioner i de llylle<le Tryk, som tager disse Be
vægelser i Betragning. 

Forudsigelsen af Trykændringen pr. Time vil vise 
en bestemt Tendens, saaledes al J'orYCntede Lufttryk 
kan bestemmes nøjagtigt. Delle er en Fremgangsmaarle 
Lil Anvendelse under Flyvning. Al'llriflskorreklionen 
beregnet paa denne Maade er hed re end normal Afdrifls
maaling, da den er baseret paa kontinuerlige Oplys
ninger. Den Vind, man bestemmer paa sin Afdriftsmaaler, 
er ofte baseret paa Dala, der er mere end et Døgn 
gamle, før Flyvningen er endt. 

Slccllinier. 

En anden Brug af Isobarnavigalionsprincippcl er 
Bestemmelsen af en Sledlii1ie, naar det ønskes. Denne 
Stedlinie Yil være lige saa nøjagtig som de fleste astro
nomiske Sledlinier og vil være nøjagligcre end de llcste 
Radiopejlinger. Isobarstedliniebeslemmelsen er hurtig og 
nedlregges let i Korlet. Værdien af en saadan Stedlinie 
er ligetil, naar der flyves Inslrumenltlyvning. Ved 
Fly\'11ingen om Dagen o,·cr Huler, hYor Radio-Hjælpe-
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midlerne er begrænsede eller af ringe Værdi, kan der 
let tages Højde for Afdriften ved Hjælp af disse lsobar
stedlinier. 

Naar en Isobarstedlinie skæres med en Solsted
linie, er en hurtig og nøjagtig Pladsbestemmelse mulig. 

Eftersom Z11 Formlen giver den lvær~kibs Vind
vektor, der svarer til Flyveliden, kan Z11 tegnes vinkel
ret paa den tilstræbte, retvisende styrede Kurs i den 
gissede Plads beregnet uden Hensyn li! Vind og vil 
dermed give Vinklen fra den retvisende styrede Kurs. 

Isobmstedlin ier tegnes da gennem Z11-Vektorens 
Endepunkt parallel med den gennemsnitlige retvisende 
styrede Kurs. 

Denne Linie bruges saa paa samme Maade som 
enhver anden Stedlinie; eftersom Z11 Værdien altid 
maales vinkelret paa den retvisende styrede Kurs, vil 
Isoharstedlinien altid være parallel med denne og følge
lig være en Rettesnor for Kursen. 

Belwlden Fart. 

Da det er vist, at det er muligt at bestemme V11 

eller Tværvindskomposanten ved at maale Hældningen 
af Isobarfladen i Forhold til Lufttartøjets Kurs, · maa 
det ogsaa være muligt at bestemme Vp eller dens 
Komposant i Flyveretningen, hvis man kan maale Isobar
hældningen vinkelret paa Kursen. Denne Vp Kompo
sant vil, hvis den lægges til henholdsvis trækkes fra 
den fløjne Fart, give den beholdne Fart. 

Denne Vp Komposant bruges i Forbindelse med 
den fløjne Fart i en Time, hvorfor del er nødvendigt 
at maale Isobarfladens Hældning over en Afstand 
svarende til den fløjne Fart i en Time. Dette gøres 
ved at tage i Passeren et Stykke svarende til den 
fløjne Fart (T AS) og anbringe Passeren i en ret Vinkel 
i Forhold til den retvisende styrede Kurs i det nævnte 
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Punkt og saaledes, at Punkterne afsættes i lige stor 
Afstand fra Kursen; Hældningen skal nrnales paa tværs 
af Kursen. Trykkene eller Højderne udtages ved Pas
serens Spidser. Hvis man anvender Kort for konstante 
Højder, er Trykkene opgivet, og hvis Kort med konstante 
Tryk anvendes, kan Højderne allæses direkte. 

For at løse V's Ligning, maa Trykkene omsættes 
til Højder, da Hældningen udtrykkes som en Stigning 
eller et Fald i eng. Fod. Denne Ligning (eller en til
svarende Kurve) an\'Cndes som \'ed V11 OpgaYen til 
Bestemmelse af Vp. 

Farlkomposanlerne, V1" behøver man kun al linde 
ved Vindretningens Skiften langs den l'orvenlede Kurs. 
Dbse Punkter heslemmes \'ed Kursens Skæring med 
Frontlinierne i Hoj- og La,·trykkene. 

Beholden Farl bestemt mellem Fronllinier l'or LaY
tryk og/eller Højtryk kan an\'endes til al bestemme 
for\'entet FlyYelid for bestemte Zoner. Del planlægges 
i nær Fremtid al lave Isobarkort svarende til be~lemte 
Højder( up per-air cha rts)om til Isobarkort(consla n l-pres
su1 e charls). Delte Yil o,,crl101liggørc Omsætningen ar 
Tryk Lil Højder \'ed A1nendclse ar Formlerne for Vn, Zn 
og Vp, idel Højderne kan udtages direkte ar Kortet. 

Trn/ikkunl ro/. 

En anden værdil'uld Anvendelse ar lsoharna, iga
tion, hvis Systemet antages generelt, er Lil Tralikkun 
lrol. i\lodgaaende Luflfarløjer kan adskill es ~aa, cl 
horisontalt som Ycrlikalt. Og-,aa Tralikkonlrollen paa 
.Jorden vil faa en mere nøjagtig Pladsangivelse for de 
forsk ellige LnlUarløjer under Flyvningen. 

Under del nuværende Navigationssyslem folges 
Storcirkel- eller Kompas-Hulen, og den ene!>te i\laa<le 
at adskille Lufll'arløjerne paa er Yed cl vertikalt System, 
idel modgaaende LulUarløjcr be\' tcger !>ig ad den samme 
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Linie. De nuværende Regler bestemmer, at østgaaende 
Luftfartøjer flyver i Højder paa ulige Antal 1000 Fod 
og vestgaaende Luftfartøjer i Hø.ider paa lige Antal 
1000 Fod. 

Dette System har resulteret i, at Luftfartøjer, hvoraf 
det ene eller begge ikke har holdt den givne Højde, 
har været meget nær ved at kollidere. 

Fig. 2. 

Isobamavigationen vilde give Mulighed for saavel 
horisontal som vertikal Adskillelse for modgaaende 
Luftfartøjer, medens disse samtidig kan følge den mest 
hensigtsmæssige Rute. Hvis der var to Lufttryksom
raader paa Ruten, f. Eks. et Højtryk ved Startpladsen 
og et Lavtryk paa Bestemmelsesstedet, vilde Ruten 
bliYe en sammensat Kurve, og to modgaaende Luft
fartøjers Kurser vilde kun have eet Punkt fælles. 

Planlæggelse af Flyvning. 

Det er muligt at forudberegne Middelafdriften for 
hele Ruten (A til B), endnu medens man opholder sig 
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i Vejrtjenesten paa Starbtedel paa lignende Maade 
som Afdriften kan forudberegnes under Flyn1ingen. 
N aar Lufttrykket i FlyYehøjden over Afgangs- og An
komststedet er bestemt \'Cd Radiosondeobscr\'alioner 
eller fra Isobarkort S\'arcndc til bestemte Højder (uppcr
air charls) eller forudberegnet og afstemt efter Lufl
tryksomraadernes Beva~gelser, kan D2 og D 1 bes tem
mes, og Middelal'drincn for Flyvningen kan beregnes 
ar Formlen for Zn. (Se Fig. 2). 

Eftersom Lufttrykket baade ved Afgangs- og An
komsstedet er bestemt svarende Lil samme sande Højde, 
kan de fundne Værdier fra Omsa~tningstabellen ind
sættes direkte i Formlen i Stedet for D2 og D1. 

Hvis el Isobarkort anvendes, kan Forskellen i 
Højde af Isobarfladerne bestemmes med Trekant
tabeller og indsættes direkte i Formlen. 

Det er ikke nød\'endigt at an\'ende Omsætnings
tabel, naar man arbejder med cl Isobarkorl (conslant
pressure chart). 

Konld11sio11. 

En Løsning ar Problemet Trafikadskillelse, Rute 
med kortest Fly,•etid og bedste Vejrrute opnaas ved 
Isobarnavigation. Videre Eksperimenter og nye I nstru
menter vil uden Tvivl give de fremsatte Grundsyns
punkter mere Vægt, og vi føler, at vi har udviklet en 
ny Teknik for Luftnavigation over store Afstande, som 
andre kan lære ar, \'ære Modstandere ar eller videre
udvikle. 

Det er at betragte Luflnavigalionsproblcmet udfra 
nye Grundsynspunkter, Prøvellyvninger Yil give en 
sund Basis for en nærmere Behandling ar Emnet. 



\leddeleiser fra Udlandet. 
Ved Orlogskaptajn P. Ziglcr og li:aptajnløjtnant H. I.. Prnnsc. 

England. (Forl.~at). 

Forsrmrsminisfrrens Funktioner. Bortset fra sit Hverv som 
\ ' iceformand i Fors,·arskomiteen vil Forsvarsministeren være an
s,·arlig for: 

a) Fordelingen i stort Omfang af de til Huadighed staacncle 
Hjælpemidler mellem de 3 Værn i Overensstemmelse med den 
Politik, der er fastlagt af Forsvarskomiteen. Dette omfatter U cl
formningen af en almindelig Politik til Undersøgelse og Udvikling 

(research :mel clevelopment) og Samarbejde i Produktionsprogram
merne . • 

b) Afgørelse i almindelige Spørgsmaal vedrørende Admini
stration, hvor en fælles Politik mellem de 3 Værn er ønskelig. 

e) Administration af Fælles-Organisationer indenfor Værnene 
nnter-Serviee Organizations) saasom nCombined Operations Head
qnarters«) og »Joint Intelligence Bureau«. 

'.\linistcren vil bringe Forslag under a) for Forsva1·slrnmiteen 
og l{abinettet. Han vil fremføre l{abinettets Afgørelse for Parlamen
tet og vil afgøre Spørgsmaal, der maatte fremkomme mellem de 
3 Værn. Han vil ikke blive ansvarlig for den efterfølgende detuil
lerede Udførelse af de vcdt,1gne Bestemmelser, der vil blive de 3 
Special Ministres og Forsyningsministerens Hverv. 

Som Følge af b) vil han besvare Spørgsmaal i Parlamentet 
fælles for de 3 Værn eller for de tre Værn og Forsyningsministe
riet. Den Organisation, ved Hjælp af hvilken han , ·il udfore sit 
Hverv, er som følger: 

Fordeling af Resourcer. Den nye Organisation maa were sua
ledes, at den sikrer, at de Hesoureer, der staar til Haadighed for 
Forsvaret, fordeles mest hensigtsmæssigt hvad angaar Arbejdskraft, 
Vaabcn og Udstyr o. s. v. nThc Chief of Stafft< vil raudc Forsvars
komiteen, hvad angaar strategiske Ønsker fra Aar til Aar. Det vil 



168 Meddelelser fra Udlandet. 

derefter bl i\•e de forskellige Institutioners Opg,l\·e at om regne disse 
Ønsker i Mænd, Penge og Forsyninger og for Forsv:1rsministeren 
at ko-ordinere Hesultaterne ved Hjælp :1f »the Chiefs of SlafT<C og 
l{omiteen bestaaende af de Ministre, der omtales senere, sanledes 
at Forsvarskomiteen præsenteres for en sammenhængende Udgifts
plan, der vil forsyne Landet med Soldater og Vaaben i JW.~scn,fr 

af'bulancerecle Forhold. Vedrorende Procluktionsspørgsmaal ,·il For
svarsministeren presidere over en staaende ministeriel >>Produktions
komite<C, hvis Medlemmer er de 3 Ministre for Værnene, Forsynings
ministeren og Arbejdsministeren. Til at arbejde for denne Komite 
vil der være »a Joint \Vor Production StafT« bestoaende af tjenst
gørende Officerer og Repræsentanter for Værnene og de civile 
Institutioner der berøres, under fast Forsæde af en Formand, der 
tilkommonderes Forsvarsministerens Stab. 

Ved Hjælp af denne Organisation vil Forsvarsministeren være 
i Stand til at udforme omfattende Forslag vedrorende Forsvaret i 
Form af en underbygget Vurdering til Forsvarskomiteen og Kabi
nettet. 

Hjulpet af »the Joint \Var Production Staff<C vil det blive 
denne nye »Production Committee's<C Pligt at studere alle Forhold 
ve1lrørende l{rigspotentiellet og i Særdeleshed p:rn lll!ngere Sil(l, 
hvorfor de vil hlive betragtet som Under-Komiteer af Forsrnrs
komiteen. 

( Forlsll'llt•.~). 

Som muligvis værende af Intere.~se for ll/edlemmer af 

Søe-Lieutenant-Sel.dwbet bringes følgende: 

MEDDELELSE FRA 

FORENlNGEN DANNEVIRl{E 

Stillingen som Sekretær i Foreningen blirer ledig l'ra 

1. Januar 19-!8. 
Ansøgninger sendes til Horedbestyrelscn. 

Oplysninger faas hos Kaptajn V. Biilow, Ostrrbrogadc 80. 

Kobenhavn Ø. 



Betragtninger vedrørende militære Personelforhold 
indenfor Søværnet. 

Af Kommandørkaptajn C. E. Dinesen. 

(Fortsat). 

III. Beregningsmaade for Undersøgelse af Data til
knyttet en Personelkategori. 

Efter i foranstaaende at have fremsat Betragt
ninger vedrørende hver enkelt Faktor, der er af sær
lig Betydning, naar en Personelkategoris Forhold skal 
ordnes, skal jeg overgaa til en Udredning af, hvor
ledes det gennem en Beregningsmaade er muligt at 
faa et nøjere Kendskab til, dels hvorledes Forholdene 
er indenfor en Kategori under bestemte hensigtsmæs
sigt valgte Forudsætninger, og dels hvilken Indflydel
se det vil have for en Personelkategori, om der ændres 
ved de for denne bestemte Faktorer. 

For Forstaaelsen af Beregningsmaaden skal an
føres, at det, som allerede nævnt, er nødvendigt, at 
man gennem Overvejelser har fastlagt følgende 3 Fak
torer: 

1. Personelantal i samtlige Grader. 

2. Aldersgrænser for samtlige Grader. 

3. Normalforfremmelsesaldre for samtlige Gra
der, herunder Udnævnelsesalder til yngste Grad, 

og at det sikkert vil være bedst at illustrere Bereg-

Tidsskr. f. Sovu•sen. I 18. Aurl(. 11 
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ningsmaaden gennem et Eksempel og under Behand
lingen af dette fremføre de Bemærkninger, der maatte 
anses hensigtsmæssige for at lette Forstaaelsen. 

Som Eksempel opstilles følgende Personel katc-
gori: 

Søotyicerer. 
Skenrn I. 

I Norma!- I Alders-Grad Antal Forfremme!-
sesalder grænse 

Viceadmiral 62 70 
Kontreadmiral 2 59 65 
Kommandør 7 54 62 
Kommandørkaptajn 1 7 -!7 60 
Orlogskaptajn 41 38 53 

Kaptajnløjtnant -13 31 48 
Søløjtnant 65 24 42 

Under Behandling af Eksemplet benyttes Ud
trykket »Aarligt Periodetal« for at angive et Tal, som 
fremkommer Yed at dividere et vist Aarsantal hørende 
til en Tidsperiode op i den indenfor samme Tids
periode for vedkommende Kategori stedfindende Af
gang, eller hvad der maa være det samme: at dividere 
Aarsantallet op i Gradens samlede Tilgang i Perioden 
- og som altsaa tilkendegiver, hvor meget den gen
nemsnitlige aarlige Afgang og Tilgang er inden for 
en bestemt forudsat Grad i en bestemt forudsat Pe
riode. 

I Eksemplet benyttes /ølyende Forkortelser: 
a . . ... Søløjtnantsgradens aarlige Periodetal for Tidsperioden mellem 

Noi·malforfremmelsesalderen til Søløjtnantsgraclen og Normal
forfremmelsesalderen til l{aptajnløjtnantsgraden, eller, hvad 
der er det samme : aarlig Personeltilgang til Søløjtnantsgraden. 
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b ..... Søløjtnantsgradens aarlige Periodetal for Tidsperioden mellem 
Normalforfremmelsesalderen til Kaptajnløjtnantsgraden og Sø
løjtnantsgradens Aldersgrænse, eller, hvad der er det samme: 
aarlig Personelafgang fra Søløjtnantsgraden foraarsaget af So
loj~nantsgradens Aldersgrænse. 

c ..... Kaptajnløjtnantsgradens aarlige Periodetal for Tidsperioden 
mellem Normalforfremmelsesalderen til Kaptajnløjtnants
graden og Normalforfremmelsesalderen til Orlogskaptajns
graden, eller, hvad der er det samme: aarlig Personeltil
gang til l{aptajnløjtnantsgradeu fra Søløjtnantsgraden. 

d ..... Kaptajnløjtnantsgradens uarlige Periodetal for Tidsperioden 
mellem Normalforfremmelsesalderen til Orlogskaptajnsgraclen 
og Kaptajnløjtnantsgradens Aldersgrænse, eller, hvad der er 
det samme: aarlig Personelafgang fra l{aptajnløjtnantsgraden 
foraarsaget af l{aptajnløjtnantsgradens Aldersgrænse. 

e ..... Orlogskaptajnsgraden~ aarlige Periodetal for Tidsperioden 
mellem No1·malforfremmelsesalderen til Orlogskaptajnsgraden 
og Normalforfremmelsesalderl'n til Kommandørkaptajnsgra
den, eller, hvad der er det samme: aarlig Personeltilgang til 
Orlogskaptajnsgraden fra Kaptajnløjtnantsgraden. 

f ..... Orlogskaptajnsgradens aarlige Periodetal for Tidsperiode11 
mellem Normalforfremmelsesalderen til Kommandørkaptajns
graden og Orlogskaptajnsgradens Aldersgrænse, eller, hvad 
der er det samme: aarlig Personelafgang fra Orlogskaptajns
graden foraarsaget af Orlogskaptajnsgradens Aldersgrænse. 

g . ... . Kommandørkaptajnsgradens aarlige Periodetal for Tids
perioden mellem Normalforfremmelsesalderen til Komman
dørkaptajnsgraden og Normalforfremmelsesalderen til l{om
mandørsgraden, eller, hvad der er det samme: aarlig Per
soneltilgang fra Orlogskaptajnsgraden til Kommandørkap
tajnsgraden. 

h ..... lfommandø1:lrnpt:1jnsgradens aarlige Periodetal for Tids
perioden mellem Normalforfremmelsesalderen til Komman
dørsgraden og Kommandørkaptajnsgradens Aldersgrænse, 
eller, hvad der er det samme: aarlig Personelafgang fra 
Kommandørkaptajnsgraden foraarsaget af Ifommandørkap
tajnsgradens Aldersgrænse . 

. . . . . l{ommandørsgradens aarlige Periodetal for Tidsperioden 
mellem Normalforfremmelsesalderen til Kommandørsgraden 
og Normalforfremmelsesalderen til l{ontreadmiralsgraden, 
eller, hvad der er det samme: aarlig Personeltilgang til 
Kommandørsgraden fra Kommandørkaptajnsgraden . 

.i ..... Kommandørsgradens aarlige Periodetal for Tidsperioden 
mellem Normalforfremmelsesalderen til J{ontreadmiralsgra
den og lfommandørsgradens Aldersgrænse, eller, hvad der 
er det samme: aarlig Personelafgang fra Kommandørsgraden 
foraarsagct af Kommandørsgradens Aldersgrænse. 

11 " 
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k .... l{ontreadmiralsgradens :mrlige Periodetal for Ticlsperioden 
mellem Normalforfremmelsesalcleren til Kontrc:iclmirnlsgra
den og Normalforfremmelsesalderen til Viceaclmiralsgraclen, 
eller, hvad der er det samme: aarlig Personeltilgang fra 
Jfommandørsgraden til Konlreadmiralsgradcn. 

m .... lfontreadmiralsgradens aarlige Periodetal for Tidsperioclen 
mellem Normalforfremmelsesalderen til Viccadmiralsgraclcn 
og J{ontreadmiralsgradens Aldersgrænse, eller, hvad der er 
det samme: aarlig Personelafgang fra J{ontreadmiralsgraden 
fornarsaget af J{ontreadmiralsgraclens Aldersgrænse. 

F .... Den gennemsnitlige Forfremmelsesprocent fra Orlogskaptajns
graden til J{ommandørlrnptajnsgraden. 

P .... Orlogskaptajnsgraclens samleclc Personelantal. 

P1 .... Personelantal indenfor Orlogskaptajnsgraden i Tidsperioden 
mellem Normalforfremmelsesalderen til Orlogskaptajnsgraden 
og Normalforfremmclses:ilderen til l{ommandørkaptajns
graclen. 

P2 .... Personel:mtal indenfor Orlogskaptajnsgraclcn i Ticlsperioden 
mellem Normalforfremmelsesalderen til Kommandorkaptajns
graden og Orlogskaptajnsgraclens Aldersgrænse. 

Q .... Samlet Personelantal indenfor Kapt:1jnløjlnants- ug Suli,jt 
nantsgraden. 

T .... Am·santal for Orlogskapt:1jnsgradcns Tjenestetid fra Normal
forfremmelsesalderen til Orlogskapt:1jnsgraden og Orlogskap
tajnsgraclens Aldersgrænse. 

U1 ... Samlet aarlig Personeltilgang til eller Afgang fra en he
staaende J{ategori. 

U2 ... Samlet :tarlig Personcltilg:1111-( til eller Afgang fra en paa-
tænkt Personelkategori. 

V1 ...• Samlet Personelantal en hestaaende Personelkategori. 

V2, ... Samlet Personelantal en paatænkt Personelkategori . 

X .... Aarsantal for Tidsperioden mellem Normalforfremmelses
alderen til Orlogskaptajnsgraden og Normalforfremmelses
alderen til lfommand•irlrnptajnsgraden. 

Y .... Aarsantal for Tidsperioden mellem Normalforfremmelses
alderen til Komnrnnclorlrnptajnsgradcn og Orlogslrnptajns
gradens Aldersgrænse. 

H .... Antal Aar hørende til en Tidsperiode bestemt an\'endt til 
en Personelforøgelse (Aarsantal for en Opfyldningsperiode). 

Z .... Antal ikke opfyldte Pladser indenfor en paatænkt Personel 
kategori, saafremt der under en Opfyldningsperiocle for 
Fremskaffelsen af Personel kun antages Personel svarende 
til den paatænkte f{ategoris Tilg:.111gstal. 
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l'iceadmira lsgraden. 
I Henhold til ovenanførte Skemas Opgivelse er 

Normalforfremmelsesalderen for en Kontreadmiral til 
Viceadmiral 62 Aar, hvorfor denne, da Aldersgrænsen 
er 70 Aar, vil have en Tjenestetid paa 8 Aar. 

Det fremgaar heraf, at Viceadmiralsgradens aar
lige Periodetal, da der kun findes 1 Viceadmiral, er 
1/ 8. 

Dette aarlige Periodetal angiver i Relation til Per
-;onelafgangen fra Graden, at der matematisk set fin
der en Afgang Sted, der kan betegnes 1/8 pr. Aar, 
hvorfor nødvendigvis samme Tilgang maa finde Sted. 

l{ontreadmiralsgraden. 

For denne Grads Vedkommende er Normalfor
fremmelsesalderen til Graden 59 Aar, Aldersgrænsen 
65 Aar og Normalforfremmelsesalderen til efterføl
gende Grad, Viceadmiralsgraden, 65 Aar. 

Som Følge heraf maa Tjenestetiden i Graden 
deles i 2 Perioder, nemlig Perioden før Normalfor
fremmelsesalderen til Viceadmiralsgraden og Perioden 
efter denne. Disse to Perioders aarlige Periodetal kan 
ikke forudsættes bekendt, hvorfor det aarlige Periode
tal for førstnævnte Periode - fra 59 til 62 Aar 
benævnes »k « og for den anden Periode - fra 62 
til 65 - benævnes »m «. 

Idet man erindrer sig, at Kontreadmiralsantallet 
er 2, og at Forskellen mellem »k « og »m « skyldes 
Personelafgangen til Viceadmiralsgraden, kan følgen
de Ligninger opstilles: 

3k + 3m = 2 
k + m = 1/8 

hvilket giver V ærdieme: 
k = 19/48 = 0,396 

m = 13/48 = 0,271 
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De saaledes fundne Værdier for »k « og » n H ud
trykker med andre Ord - for det aarlige Periocletal 
»k «s Vedkommende - al der aarligt finder en Per
soneltilgang Sted til Kontreadmiralsgraden paa 0,396, 
og for det aarlige Periocletal »ni« s Vedkommende, at 
der aarligt finder en Afgang Sted paa Grund af andre 
Forhold end Forfremmelse - paa Grund af Alders
grænsen - paa 0,271. 

De fundne Værdier for »k « og »m « udviser iø,·
rigt, at den gennemsnitlige Forfremmelsesprocent fra 
Kontreadmiral udtrykkende Forholdet mellem Antal
let af l{ontreadmiraler, der hliYer Viceadmiraler og 
samtlige Kontreadmiraler, er ca. :H,6 (0,125 i Forhold 
til 0,396). 

[(ommamlorsgrwlcn. 

Idel der ved Behandlingen af lfommandorsgraden 
gaas frem paa tilsvarende Maade, kan folgende Lig
ninger opstilles, naar der regnes med her mcYnte 
Data: 

Forfremmelsesalder til Kommandørsgraden . . . . . . 54 
Kommandørsaldersgrænsen . . . . . . . . . .. . . . . . . . . .. . . . . . . . . 62 
Forfremmelsesalderen til Konlreadmiralsgraden . 5H 
Personelantal indenfor Kommandørsgraden . .. .. .. 7 

og de aarlige Periodetal for Aarene 54 til 59 betegnes 
»i« og for Aarene fill til 62 for ».i <· 

5i + 3.i=7 
i + j = k = 0,396 

hvilket giYer Va:rdierne: 
i = 1,023 
j ,-=. 0,627 

»i« angiwr saaledes, al der aarligt finder en 
Personeltilgang Sted til Kommandorsgraden paa 1,023, 
og »j « en Afgang paa Grund af andre Forhold end 
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Forfremmelse - paa Grund af Aldersgrænsen - paa 
0,627. 

Den gennemsnitlige Forfremmelsesprocent udgør 
ca. 38,7. 

Kommandørkaptajnsgraden. 

Ved Behandlingen af Kommandørkaptajnsgraden, 
idet der regnes med følgende Data: 

Forfremmelsesalder til Kommandørkaptajns-
graden . . .. . .. . . .. .. ... .. . ... .. . ........... . .. . .... . ...... 47 

Kommandørkaptajnsaldersgrænsen . . . . . . . .. . ... ... . . 60 
Forfremmelsesalder til Kommandørsgraden . . . . . . 54 
Personelantal indenfor Kommandørkaptajnsgra-

den .. . . . . . . . .. . ...... .. .... . . .. . .... ... . .. . ...... .. ... . . . . 17 

faas, naar det aarlige Periodetal for Aarene 47 til 54 
betegnes »g« og for Aarene 54 til 60 for »h « 

7g + oh = 17 
g + h = i = 1,023 

hvilket giver Værdierne : 
g = 1,780 
h = 0,757 

»g« angiver saaledes, at der aarligt finder en Per
soneltilgang Sted til Kommandørkaptajnsgraden paa 
1,780 og »h « en Afgang paa Grund af andre For
hold end Avancement - paa Grund af Aldersgrænsen 
- paa 0,757. 

Den gennemsnitlige Forfremmelsesprocent udgør 
57,5. 

Orlogsk.aptajnsgraden. 

He~ fremkommer følgende Ligninger, idet der 
regnes med følgende Data: 

Forfremmelsesalder til Orlogskaptajnsgraden . . . 38 
Orlogskaptajnsaldersgrænsen . . . . . . . . . .. . . . . . . . . .. . . . . . 53 
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Forfremmelsesalder til Kommandørkaptajnsgra-
den ... .......... ... .. . ......................... ... .... .. .. 47 

Persol)elantal indenfor Orlogskaptajnsgraden .. . •H 

og de aarlige Periode tal for Aarene 38 til 4 7 betegnes 
»e« og for Aarene 47 til 53 for »f« 

9e+61' = 41 
e -: f=g = 1,78 

hvilket gh·er Værdierne: 
e = 3,-145 
f = 1,665 

»e« angi_ver saaledes, at der aarlig finder en Personel
tilgang Sted til Orlogskaptajnsgraden paa 3,445 og 
»f« en Afgang paa Grund af andre Forhold end For
fremmelse - paa Grund af Aldersgrænse - paa 
1,665. 

Den gennemsnitlige Forfremmelsesprocent udgør 
51,7. 

Kaptajnløjtnantsgraden. 

Kaptajnløjtnantsgraden giver følgende Ligninger, 
idet der regnes med følgende Data: 

Forfremmelsesalder til Kaptajnløjtnantsgraden . 31 
Kaptajnløjtnantsaldersgrænsen . . . . . . . . . . . .. .. . . . . . . . . . 48 
Forfremmelsesalder til Orlogsikaptajnsgraden . . . 38 
Personelantal indenfor Kaptajnløjtnantsgraden . 43 

og de aarlige Periodetal for Aarene 31 til 38 betegnes 
»c« og for Aarene fra 38 til 48 for »d« 

7 c + 10 d = 43 
c + d = e = 3,4-15 

hvilket giver Værdierne: 
c = 4,556 
d=l,111 

»c« angiver saaledes, at der aarlig finder en Per
soneltilgang Sted til l{aptajløjtnantsgraden paa 4,556 
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og »d « en Afgang paa Grund af andre Forhold end 
Forfremmelse - paa Grund af Aldersgrænse - paa 
1,111. 

Den gennemsnitlige Forfremmelsesprocent udgør 
75,6. 

Søløjtnantsgraden. 

Søløjtnantsgraden giver følgende Ligninger, idet 
der regnes med følgende Data: 

Forfremmelsesalder til Søløjtnantsgraden . . . . . . . . . 24 
Søløjtnantsaldersgrænsen . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . ...... -1-2 
Forfremmelsesalderen til Kaptajnløjtnantsgraden 31 
Personelantal indenfor Søløjtnantsgraden . . . . . .. . . 65 

og det aarlige Periodetal for Aarene 24 til 31 beteg
nes , ae og for Aarene 31 til 42 for »b « 

7 a + 11 h = 65 
a + b = c = 4,556 

hvilket giver Værdierne: 
a = 6,390 
b = 1,834 

»a « angiver saaledes, at der aarligt finder en Personel
tilgang Sted til Søløjtnantsgraden paa 6,390 og »b« 
en Afgang Sted paa Grund af andre Forhold end For
fremmelse. - paa Grund af Aldersgrænse - paa 
1,839. 

Den gennemsnitlige Forfremmelsesprocent udgør 
71,3 . 

Som det fremgaar af de foretagne Beregninger i 
ovenstaaende Eksempel, er det nødvendigt, 

0

for at Eks
emplets Data kan overholdes, at der finder en Per
soneltilgang Sted til denne Søofficerskategori paa 6 
til 7 Søløjtnanter, alt under Forudsætning af, at der 
ikke sker en større Personelafgang indenfor de for
skellige Grader, end hvad der for hver Grad betegnes 
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som »Personeltilgang til den højere Grad « eller som 
»aarlig Afgang paa Grund af Aldersgræm,cn o- . 

Af Overskuelighedshensyn opstilles de fundne Re
sultater i nedenstaaende Skema. 

Skema Il. 

I li III IV Afgang fra Forfrem-

Grader 
A:irlig Graden melscspro· Afgang 
Til- paa Grund cent (gen- paa Grund 

gang af For- nemsnit- af Alders• 
frcmmclsc lig) g1·ænse 

Viceadmiral 0,125 - - 0,13 
Kontreadmiral 0,396 0,13 31,6 0,27 
Kommandør 1,023 0,40 38,7 0,63 
Kommandørkaptajn 1,780 1,02 f17,f> 0,76 
Orlogskaptajn 3,445 1,78 ilt ,7 1,67 
Kaptajnløjtnant 4,556 3,45 7il,6 1,11 

Søløjtnant 6,390 4,.1H 71,2 1,83 
6,-l 

Y cd Gennemgang af Skemaet fanges Opmærk
somheden sikkert i første Instans af Tallet 1,83 i 
l{olonne I\', tilknyttet Søløjtnant, idet Tallet udviser, 
at der ved en aarlig Tilgang til Søløjtnants-graden paa 
6,4 allerede, for at Ønsket om Normalforfremmebcs
alderen m. v. kan overholdes, aarlig skal afgaa 1.8 
:\land af anden Aarsag end Forfremmelse Lil Kaptajn
løjtnantsgraden - at man, kort sagt, saafrem l uregle
menteret Afgang ikke finder Sted fra Kalcgorien s for
skellige Grader, vil have op til 20 Sølojtnanler i Pe
rioden mellem Normalforfremmelse~aldcrcn 31 Aar til 
Aldersgrænsen 42 Aar. 
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IV. Vedrørende Ændring i en Personelkategoris Til
gangstal paa Grund af andre Aarsager end Alders
grænser. 

Som tidligere nævnt findes der, om man saa kan 
sige, 5 , ureglementerede« Aarsager, der influerer paa 
en Personelkategoris Tilgangstal, nemlig 

Norma! Dødelighed. 
Afgang foraarsaget af Sygdom. 
Afgang foraarsaget af Ulykker ( Død, Invalidi
tet ) . 
Afgang foraarsaget af Afgang for Forseelser. 
Afgang foraarsaget af Personellets Lyst og Mu
lighed for at søge ud i civilt Erhverv . . 
Tænker man sig, for her at fremføre en Bereg

ningsmaade, at denne Form for Afgang f. Eks. har 
en Størrelse paa 10 % inden for hver af Personel
graderne, kan følgende Skema opstilles for den aar
lige Tilgang for hver Grad: 

Skema Ill. 
li 

Grackr Aars:iger virker Aarsagcr virket· 
med 10 % ikke med 

Viceadmiral 0,138 0,125 
Kontreadmiral 0,435 0,396 
Kommandør 1,126 1,023 
Kommandørkaptajn 1,958 1,780 
Orlogskaptajn 3,790 3,4-15 
Kaptajnløjtnant 5,012 4,556 
Søløjtnant 7,035 6,390 

Skemaet er fremkommet ,·ed en Beregningsmaa
de svarende til Skema Il, idet følgende Betragtninger 
har gjort sig gældende: 

Naar Afgangstallet 1 for afgaaet Viceadmiral i 
Løbet af 8 Aar øges med 10 %, bliver den gennemsnit-
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lige aarlige Afgang 1,1, divideret med 8 = 0,1375. For 
Kontreadmiraler giver Ligningerne 3 k + /i m = 2,2 
og k --:- m = 0,138 Værdien 0,435 - og saaledes fort
sættes gennem de lavere liggende Grader. 

Er man af den Formening, at det for visse Per
sonelkategorier er ukorrekt at anvende samme Pro
cent gældende for samtlige Grader, kan en tilsvarende 
Beregning foretages med varierende Procenter for de 
forskellige Grader. 

V. Vedrø1·ende Nødvendigheden af at overholde det 
til en Personelkatc[Jori hørende Tilgangstal. 

Det vil formentlig være af Interesse at se paa, 
hvorledes Forholdene , •iser sig at være, om man ikke 
tager tilhurlig Hensyn til det liJ en Kategori hørende 
Tilgangstal. 

Saaledes kan anføres, at man ikke kan benytte 
det til den i Skema I angivne Personelkategoris fun d
ne Tilgangstal til Søløjtnantsgradcn - 6,3HO - om 
man, som man hidtil har gjort med Søofficerskatego
rien, efterfølger Regelen, at man saa godt som aldrig 
foretager Forbispringninger af Søløjtnanter til Kap
tajnløjtnanter, af Kaptajnløjtnanter til Orlogskaptaj 
ner. 

Konsekvensen af denne Regel er nemlig, da hele 
den aarlige Tilgang til Søløjtnantsgraden uhindret 
forfremmes til Orlogskaptajnsgraden, at Kategoriens 
Tilgangstal kun kan sættes til det Tilgangslal, der 
svarer til Orlogskaptajnsgraden, altsaa her 3,445. 

For at illustrere Forholdene i Tilknytning til Til
gangstallet benyttes samme Data, som er angivet for 
Personelkategorien i Skema I, dog saaledes, at der reg
nes med Princippet, at man lader Søløjtnanter uhin
dret forfremmes til Orlogskaptajner. 

Da der ikke finder Forhigaaelscr Sted mellem 
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Søløjtnantsgraden og Kaptajnløjtnantsgraden, vil det 
sige, at hver Aargang uhindret avancerer, hvorfor det 
aarligt tilkommende Personelantal er ens indenfor 
begge Grader, saaledes at der, da hele Aargangen for
fremmes til Orlogskaptajn, finder en Tilgang Sted 
t il Orlogskaptajnsgraden, der svarer til Tilgangstallet 
til Søløjtnantsgraden. 

Da Ansættelsesalderen til Søløjtnant er 24 Aar, 
Normalforfremmelsesalderen til Orlogskaptajnsgra
dcn er 38, det samlede Personelantal inden for begge 
Grader er 108 , vil det sige, at det aarlige Periodetal 
er 7,7 - eller at den aarlige Personeltilgang til Or
logskaptaj nsgraden er 7 ,7. 

Ud fra den Betragtning, at det er givet, at alle 
Orlogskaptajner ikke forfremmes til Kommandørkap
tajner, vil Følgen være, at Orlogskaptajnsgraden maa 
deles i to Perioder, nemlig Perioden henholdsvis før 
og efter Normalforfremmelsesalderen til Kommandør
kaptajnsgraden. 

Kaldes Periodens Aarsantal før Normalforfrem
melsesalderen for X og Periodens Aarsantal efter Nor
malforfremmelsesalderen for Y, og regnes der med 
følgende Data: 
Aarlig Tilgangstal til Orlogskaptajnsgraden 7 ,7 
Aar.Jig Tilgangstal til Kommandørkaptajnsgra-

den . ...... ... . ..... ... . . .. . .......... ...... ............ 1,78 
Aarlig Afgang fra Orlogskaptajnsgraden paa 

'Grund af andre Aarsager end Forfremmelse 
(7,7 - 1,78) ....................................... 5,92 

Normalforfremmelsesalder til Orlogskaptajns-
graden .................................................. 38 

kan Ligningerne 

7,7X + 5,92Y = 41 
X + Y= T 

opstilles, idet T er l\Iaximumtjencstcaarene indenfor 
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Orlogskaptajnsgraden ( Orlogs kaptajnsgradens Total
tjenestetid). 

Ved at give X forskellige Værdier, kan folgende 
Skema opstilles: 

Skema l\T. 

X= O giver Y = H,9 og T ,,_. 6,9 
X = l )) Y - ii,G og T=6,6 
X- 2 )) y -1,3 og T = 6,3 
X -= 3 )) Y = 3,0 og T = 6,0 
X=4 )) Y - t,7 og T = 5,7 
X=5 I) y = 0,-l og T = 5,4 
X 6 )) Y = 7 0,9 og T - 5,1 

Det fremgaar saaledes tydeligt, al enten bliYer 
Normalforfremmebesalderen fra Orlogskaplajnsgra
den urimelig lav ( X). - eller ogsaa hli\'er denne 

Grads højeste Tjenestetid - (T) - urimelig lille, 
hvad der er Udtryk for, at det ikke er muligt 
at kombinere Ønsket om at lade Personellet uhindret 
forfremme gennem og fra de to laveste Grader med 
Ønsket om at bibeholde de til de højere Grader i Eks
emplet angivne Data, idel den store aarlige Personel
tilgang til den laveste Grad, hvorfra uhindret For
fremmelse ikke finder Sled, virker fuldstændig spræn
gende for denne Grads Ramme, der, som del ses, kun 
tillader 7 Aars Tjenestetid i Graden. (Se Tilfældet 
X = 0, hvilket angiver, at der er fælles Forfremmel
sesalder til Orlogskaptajns- og Kommandørkaptajns
graden). 

Opmærksomheden skal her henledes paa, at Over
fyldningen i Orlogskaptajnsgraden paa Grund af den 
forudsatte store aarlige Tilgang piver sig naturligvis 
ogsaa Udslag i, at den Brnkdel af samtlige Orlogs-
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kaptajner, der forfremmes til Kommandørkaptajn, er 
ekstraordinært lille, nemlig 

1,78 X 100= 931 % 
7,7 - ' . 

Ved en Forøgelse af den gennemsnitlige Forfrem
melsesprocent til Kommandørkaptajnsgraden, hvor
ved saa at sige en Del af Orlogskaptajnsgradens Over
fyldning væltes op i Kommandørkaptajnsgraden, idet 
man giver Slip paa den foran gjorte Forudsætning 
med Tallet 1,78 som Tilgangstal for Kommandørkap
tajnsgraden, er det kun muligt i yderst ringe Grad 
at bringe Forholdene hen mod den tidligere forud
!!>atte Normalforfremmelsesalder til Kommandørkap
tajn - 47 Aar - · og Aldersgræn~en for Orlogskap
tajner -- 53 Aar, hvilket fremgaar af følgende: 

Naar 

X angiver Aarsantal før Normalforfremmelsesalderen 
til Kommandørkaptajnsgraden 

Y angiver Aarsantal efter Normalforfremmelsesalde
ren til Kommandørkaptajnsgraden 

T angiver det højest opnaaelige Aarsantal i Orlogs
kaptajnsgraden. ( Orlogskaptajnsgradens Total
tjenestetid) 

P1 angiver Personelantal i Perioden før Normalfor
fremmelsesalderen til Kommandørkaptajnsgraden 

P~ angiver Personelantal i Perioden efter Normalfor-
fremmelsesalderen til Kommandør kaptajnsgraden 

vil man, naar man forudsætter en Række varierende 
Værdier af X og af Forfremmelsesprocenten til Kom
mandørkaptajnsgraden, som Konsekvens heraf faa de 
i efterfølgende Skema - Skema V - angivne Vær
dier af Y og T. 
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I Skemaet er tillige angivet de til X's forskellige 
Værdier svarende Tal for P1 og P2. 

Skema V. 

F 

10 % 20 % 30 % 40 % fiO % 

v l T v l T v I , 
'"U" lff;'ff 5,\:11 f>,\H 6,66 1!:i,t>o 7,olT7,til 8,87 TS: 77 10~65 
7,7 33,3 4,80 5,80 5,41 6,41 6,18 7,18 7,21 8,21 8,65 

15,-1 25,6 3,69 5,69 4,16 6,16 4,75 6,75 5,54 7,54 6,65 
23,1 17,9 2,58 5,58 2,90 5,90 3,32 6,32 3,87 6,87 4,65 
30,8 10,2 1,47 5,47 1,66 5,66 1,89 5,89 2,21 6,21 2,65 
38,5 2,5 0,36 5,36 0,40 5,40 0,46 5,46 0,54 5,54 0,65 
46,2 -'-5,2 

Udregningen af Skemaets Tal fremgaar af føl 
gende Eksempel: X forudsættes = 4, og Forfremmel
sesprocenten forudsættes = 40 %. Det vil sige, at i 
Løbet af -1 Aar efter Forfremmelsen til Orlogskaptajn 
(eller i en Alder af højst 42 Aar) skal 40 % af Or
logskaptajnerne, d. v. s. aarlig 40 % af 7,7 = 3,1 være 
forfremmet til Kommandørkaptajn. De resterende 4,6 
Personer maa nødvendigvis, for at give Plads i Gra
den for de efterfølgende, afskediges for en Alders
grænse 2,21 Aar senere i en Alder af 44 Aar. 

Tallet 2,21 i den paagældende Rubrik i Skemaet 
fremkommer saaledes: 

De 41 Personer i Orlogskaptajnsgraclen fordeler 
sig med 4 Aargange å 7,7 Personer føi· Normalforfrem
melsesalderen og Y Aargange å 4,6 Personer efter 
denne Alder. 

Da de 4,6 er (100 + 40) % X 7,7, er Udregningens 
Formel altsaa 

10, 
9, 
8, 
7, 
6, 
5, 
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7, 7 X + ( 100 -+- F) % X 7, 7 Y = 41 

hvoraf faas 

Y = (5,33-+- X) X 100: (100 + F) 
hvoraf man ved Indsættelse af varierende Tal for X 
og F faar ethvert af Skemaets Tal for Y og dermed 
for T - saaledes for X= 4 og F = 40 faas Y = 2,21. 

Af .Skemaet fremgaar altsaa, at det ikke er mu
ligt, selv ved en overordentlig kort Periode mellem 
Normalforfremmelsesalderen til Graden og til den 
efterfølgende Grad samt ved Benyttelsen af en særlig 
høj Forfremmelsesprocent - eller Forbispringnings
procent - til efterfølgende Grad at overholde Gra
dens Aarsantal mellem Normalforfremmelsesalderen 
til Graden og Gradens Aldersgrænse (Gradens Total
tjenestetid). 

(Fortsættes) 

Tidsskr. f. Søvæsen. IIR. Anrg. 12 



Flyrning- oYer Polarnmraadcr. 
Ved Orlnf.(skaptajn li. Hnrms. 

l'lanhcf.(f.(clsc af Fly\'ningcr o\'cr l'olaromrnadcr ved Anvcnclclsc 
·t 

(180" i\leridiancn er l(oorclim1tnord). 

I Tidsskriftet »NAVIGATION« Marts 1947 har 
Meteorologen Irving .J. Gringorson fra Research and 
Development Division, Headquarters Air Weather Sevice, 
redegjort for oYennævnte nyeste Navigationssystem for 
Flyvning i Polaromraader. 

Planlæggelse af FlyYning paa een forudhcslcmt 
reh·isende styret Hovedkurs er en nylig udformet Na
vigationsteknik. Hvis der ikke er nogen Vind, vil den 
retvisende styrede Kurs blive den samme som den 
retvisende Kms; Luftfartøjet vil da llyve ad en Kom
paslinie mellem Afgangs- og Ankomststedet. Naar Vinden 
varierer, vil det stadig være nødvendigt at forandre 
den styrede Kurs for al følge en beholden Kompas
rute. Vi forudsætter da, at man navigerer saaledes, al 
der styres een retvisende Hovedkurs. 

Den beholdne Rute vil da adskille sig frn Ko111 -
paslinien, og denne Forskel vil afhænge af Vindrn
riationen. 

Fortalerne for Hovedkurs-Flyvning lin1les blandt 
Marine- og Luftfartsnavigatørerne, hvilket tydeligt frem
gaar af Publikationerne: »Single Heading Flight by 
lhe Navy - og Aerolvyalion (Isobarnavigation) by 
T\V A-personnel«. 

Disse har fremsat Krav om at faa denne nye 
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Navigationsteknik gennemført. Aarsagen er, at Flyv
ning paa een retvisende styret Hovedkurs vil sædYan
ligvis spare Tid og Brændstof, og det vil som Hegel 
give en sikrere Flyverute end Kompaslinie - eller 
Storcirkelruten. 

Vind og Vejr kan være ugunstig ad Storcikelruten 
og Afdriftsvinklen for slor paa visse Strækninger af 
Flyvningen. Ved Hovedkurs-Flyvning vil Afdriftskorrek
tionerne sædvanligvis være smaa, idet Luftfarløjel her 
tillades at drive med Vinden. Flyvetiden bliver kortere, 
fordi Navigatøren ikke »kæmper« mod Vinden. 

Fortalerne giver en anden Grund til Hovedkurs
Flyvning, som er indiskutabel. Afdriflsvinkelen kan 
findes af Barometerlrykkene paa Afgangs- og Ankomst
stederne uden noget som helst Kendskab til Vinden 
langs Ruten. Dette betyder, at man kan flyve efter den 
forudberegnede retvisende styrede Kurs uden Kendskab 
til Vinden paa Ruten og dog være forholdsvis sikker 
paa, at komme relativt nær til det paaregnede Ankomst
sted. Det maa tilføjes, at man ikke kan bestemme 
Luftfartøjets forventede beholdne Rute eller forventede 
Flyvetid, naar Vind eller Barometertryk paa selve Ruten 
ikke kendes. 

Ved Polarnavigation er det ønskeligt at flyve ad 
en Koordinat-Kurs (en bcholden Kurs) eller en ret
visende styret Koordinat-Kurs i Stedet for ad en Kom
paslinie eller en retvisende styret Kompaskurs. 

Fig. 1 forestiller ~n stereografisk Polarprojektion 
af .Jorden. Retningen af 180° Meridianen kaldes »Koor
dinatnord«. P 0 og D er henholdsvis Afgangs- og An
komststedet for Flyvningen. Den lige Linie P 0D er den 
beholdne Kurs for et Luftfartøj, som· flyver en Koor
dinat-Hovedkurs mellem de to Punkter; denne Kurs 
er angivet ved Vinklen 0' i Fig. 1, og den retvisende sty
rede Koordinatkurs ved 0. Argumenterne til Fordel for al 

124 
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styre en Hovedkurs over Polaregne gælder ogsaa for 
Flyvning over andre Egne af .Jorden, men de er i Po
laregne mere overbevisende. 

Under Forudsætning af Vindstille falder den ret
visende styrede Koordinat-Hovedkurs og Koordinat
Hovedkursen sammen og bliver en beholden Koordi-

1 o· 
G"d No,tl. 

Fig. 1. 

natkurs, der paa nordligere Breddegrader er nærlig en 
Storcirkel og derfor den korteste Afstand mellem Punk
terne. 

Den efterfølgende Fremgangsmaade er den, der 
under Forsøgsflyvning er anvendt for at finde den 
retvisende styrede Koordinat-Hovedkurs, samt den be
holdne Kurs og den forventede Flyvetid. 

Det forudsættes, at Flyvningen foretages i Højder 
med konstant Tryk (constant pressure altitude) og med 
konstant fløjen Fart. 

1) Retvisende styrede Koordinat-Hovedkurs er givet 
ved Formlen, 

'Jl - Z Z 
sin (0 + 1:1 1

) = -. •~. ~ i -å- 0 

SlllC:J d C 
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hvor 0 er retvisende styrede Koordinat-Hovedkurs 
0' er Koordinat-Hovedkursen mellem P0 og D 
(8 + 0') er Afdriftskorrektionsvinklen 
ep er Middelbredden for Ruten P 0D 
d er Storcirkeldistancen mellem P0 og D i Sømil 
c er den fløjne Fart i Knob 
Z1 er forudsagt Højde af Isobarfladen (pressure 

altitude surface) over Ankomststedet D i feet 
Z0 er Højden af Isobarfladen over Afgangsstedet 

P0 i feet 

Denne Formel svarer til Formlen for en almindelig 
retvisende styrede Hovedkurs. Den vigtigste Forskel 
er, at i den ovennævnte Formel er d Storcirkeldistancen, 
ikke Kompasliniedistancen. 

2) Fremgangsmaaden, der anvendes til at bestemme 
den beholdne Kurs er vist paa Fig. 2, der angiver 
Isobarfladens Højdekurver (Isohypser) (the isodees of 
constant level). 

Fig. 2. 

Z0 , Z0 + 200, Z0 + 400 o. s. v. er Højdekurver for den 
Isobarflade, hvori Flyvningen foregaar. Figuren er en 
Del af en stereografisk Polarprojektion. 
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Fremgangsmaade: 
a) Træk P0 M i Helning O (heregnel rcl ,·isende 

styrede Kurs) 

b) Træk EP11 F vinkelret paa P11 M. 

c) Find Pnnklerne P 1', P2', P3' langs l\,F, saa
ledes at 

') 1 - 9 00 
hvor K = ~ · ---

sin i:1 c 

Størrelsen K i Sømil kan udtages af en Kurve, 
naar qJ (Middelbredden) og den lløjne Farl c er kendt. 
Bemrerk: Maal K ved Polarskalaen paa Kartel (Sømil). 
d) Gennem Pi' trækkes en Linie parallel med P 11 M 
(retvisende styret Kurs), der skærer Isobarlladens Høj
dekurve Z0 + 200 i P 1• Gennem P2' trækkes en Linie 
parallel med l\1M, der skærer Isobarlladens Højdekurve 
Z0 + 400 i P2 o. s. v. 

Enhver Linie, som Pr trukket parallel med den 
retvisende styrede Kurs, skærer den tilsnuende Iso
barflades Højdekurve i el eller flere Punkter. Enhver 
saadan Skæring afsættes som ovenfor. 
Bemærk: Naar Isobarlladen ligger højere end Z11 , vil 
Pi', P:/, o. s. v. blive afsat ad P0F til venstre for den 
retvisende styrede Kurs (paa den nordlige Halvkugle). 

Naar Isobarlladen ligger lavere end Z11 , vil Punk
terne blive afsat langs P 11 E, lilhøjre for den retvisende 
styrede Kurs (paa den nordlige Halvkugle). Paa den 
sydlige Halvkugle anvendes modsalle Hegler. 

e) P 0 , P 1, P2, P 3, D lm·kkes, og dette er den for
ventede beholdnc Kurs . 
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3) Naar de beholdne Kurser er afsat, kan disse deles 
i Distancer, over hvilke beholden Fart og Flyvetid kan 
bestemmes udfra den fløjne Fart, den retvisende styrede 
Kurs, den retvisende Kurs og Vindretningen, som er 
givet ved Retningen af Isobarfladernes Højdekurver. 

Konklu.~ion. 

1) Den retvisende styrede Koordinat-Hovedkurs kan 
findes uden Kendskab til Vind eller Barometertryk 
paa selve Ruten. Barometerlrykkene paa Afgangs- og 
Ankomststedet skal kendes. 

2) Den forventede beholdne Kurs kan afsættes for 
hvilkensomhelst Del af den beholdne Rute, naar Luft
tryksfordelingen paa denne (pressure pattern) er kendt 
eller fo, ... dsagt; hvis Forudsigelsen er rigtig, vil den 
afsatte beholdne Kurs være tilstrækkelig nøjagtig. 

3) Flyvetiden kan bestemmes udfra de forventede 
beholdne Kurser. 



Meddrlelser l'rn Udlandet. 
Ved Orlogskaptajn P. Zigler ojl l{aptajnlojtnant H. L. Prause. 

Administrntive Sporys1111111/ af fælle.~ Jnt,·rcs.~c for de .'J l' wrn. 

Indenfor de fastsatte Hammer vil de enkelte Ministre ,•ed

J,Iive at ncre ansvarlige overfor Parlamentet for Vedligeholdelsen 
og Administrationen af deres eget Værn. Udnævnelsen af en For

sv.1rsminister vil give Lejlighed til at oprette selvstændige Afde
linger, der kan behandle administrative Spørgsmaal, der er af fælles 

Interesse for de 3 Værn. Disse Afdelinger vil være 1rnfhængige af 
»the Chicfs of Staff<< Organisationen, der vil give rijl Lejlighed til 
Samarbejde mellem Ministrene for Værnene og deres Departemen

ter. Forsvarsministeren vil under sit eget Formandsslrnb etablere 
en staaende Komite best.rncndc af de 3 :\Iinistre for Værnene. 

Denne Komite vil blive assisteret af raadgivendc Fælles-Komiteer 
for Værnene, hvis ;\ledlcmmer er ledende Officerer i Administra

tionen baade hvad angaar Personel og Forsyninger. Komiteen ,•il 
i Spørgsmaal, der angaar operationelle Sager, ogsaa knyttes til »the 
Chiefs of StafT Committee<1. Ministeren vil saaledes afgøre Spørgs

maal i Foruindelse med Værnene ved at gore fuldt Brug af Vær
nenes Stabe efter »the .Joint StafT« System, der med Held har 
stauet sin Prøve. 

Adminislrnlion af Fæ/les-Ory1111isationer for l'ærnenc (lulcr-S,•rr1i<-c
organiz11lio11s). 

Forsvarsministeren vil overtage l{ontrol af sm1danne Oriiani

sationcr som »Combined Operntions Headquarters«, nthe .Joint In
telligence Bureau« og »tl1e Imperial Defencc College«, og deres 

Stabe vil blive oprettet indenfor hans ;'ilinisterium. I Øjeblikket er 
de eneste Organ isationer af denne Art, der saaledes overføres, saa
clanne Organisationer, der beskæftiger sig med Planlægning, Efter

retning og Stabstræning, og som er udviklet ud fra »the ,Joint 
Stalf« Systemet, hvis Stabe allerede inclgaaende samarbejder. 
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Det undersøges imidlertid i C(ljeblikket, hvorvidt det vil være 
en Fordel yderligere at snmmenslaa visse administrative Tjeneste
grene, som 1111 lindes i hvert Værn, som f. Eks. Lægetjeneste, og 
oprette en fælles Lægetjeneste. 

Hvis paa Baggrund af en saadan Undersøgelse det findes øn
skeligt, kan disse fælles Tjenestegrene maaske senere administreres 
direkte af Forsvarsministeren. 

Forbindelsen mellem Forsvarsministeren og JJthe Chiefs of Stuff«. 

»The Chiefs of StafT« Organisationen er udviklet højt i Løbet 
af Krigen og har bestaaet sin Prøve. Derfor er det ikke Hensigten 
at forandre den, men den vil fortsætte som i Ojeblikket sammen 
med »lhe Joint Stuffs« for strategisk Planlægning, Efterretning og 
admini~lrativ Planlægning. ))The Chiefs of StafT Committee« vil be
holde sit Ansvar i Forberedelsen af militære strategiske Planer og 
fremføre dem for Forsvarskomiteen. I alle tekniske Spørgsmaul ved
rørende Strategi og Planer er det nødvendigt, at Kabinettet og 
Forsvarsministeren er i Stand til at faa direkte og personligt llnad 
af ))the Chief~ of StafT« som Regeringens professionelle militære 
Raadgivere. 

Rand til Forsvarskomiteen eller l{abinettet vil derfor il,ke 
alene blh·e forebragt af Forsvarsministeren. 

Samtidig vil den Organisation, paa hvilken »the Chiefs of 
StafT« stoller sig, i den Anledning være i det nye Ministerium, og 
de kan afholde Møde under Forsæde af Forsvarsministeren, naar 
han eller de ønsker det. Det vil derfor blive efter Samtaler med 
dem, at Forsvarsministeren vil fremsætte sine Forslag for Forde
lingen af de til Raadighed staaende Midler mellem de 3 Værn. 
Før enln·er større strategisk Plan forebringes Forsvarskomiteen, vil 
Forsvarsministeren sædvanligvis diskutere den med »the Chiefs of 
StafT« dog ikke med Henblik paa at virke som deres Talerør over
for Forsvarskomiteen. 

Organisationen til Formulering af JJPolicy for Research und 
Dcvelopmentt<. 

Til dette Forman! nedsættes en Komite bestaaende af de, der 
har Ansvaret for Undersøgelse og Udvikling i de forskellige De
partementer og Forsyningsministeriet bande set fra en operationel 
og videnskabelig Synsvinkel. Denne Komite vil raade 11 the Chiefs 
of StafT« i operationelle Spørgsmaal og Forsvarskomiteen i Spørgs
maal paa en bredere Basis: Formanden vil være en Videnskabs
mand af højt Hy. Han vil udøve sit Hverv under Forsvarsministe-
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ren, der vil \'ære ansvarlig 1'01; Formuleringen at' den almindelige 
Politik, der skal føres. 

/nlrrn Sikkerhed (Home Sec11rity). 

en fremtidig l{rig , ·il Home Security være at' en endnu 
storrc Betydning end i sidste l{rig. Det har været under O\'er 
vcjelsc at udvide Fors,·ar:.ministcrens Virkefelt ogsaa til delle Om 
rm1de. Afgorclscn er imidlertid blc,·et, at det vilde være forkert al gore 
delte, idet Home Sceurily omfatter saa mange Forhold, der natur
ligt falder indenfor de ch·ilc ;\!yndigheders Omraader. Det vil hlh·c 

'l • · l 

sammen med Forsvarspolitikken, og nHome Defcnee Commiltee« 
er allerede rekonstrueret med dette Form:wl for Øje. 

Fors1Jt1rs111i nisfrrir-1. 

De Funktioner, der er tildelt Forsvar~minislercn, er saadanne, 
at det ikke Yil ,·ære muligt for ham kun al virke gennem et min 
dre Sekrelari:1t. Han vil fra Begyndelsen udm·e l{onlrol over vi~se 
eksisterende Fælles-Organisationer (lnler-Serviee Organizalions) og 
af denne Grund alene behøve sit eget Departement. Til al afgore 
de Funktioner, der er omtalt ovenfor, vil han imidlertid ikke he
l11n·e en stor Stab. Han vil som Haagh·cre lwvc en »Permanent 
Secrctary«, en nChicf Staff Officer«, Form:mclen i »the ,Joint War 
Produclion Staff<c og Formauden i l{omiteen for »Defenee Hcsearch 
Policy<c. Disse assisteres af en relath· lille Stab dels civil dels 
militær og som blandt sine andre Pligter vil danne »the Scercta
riat for the Commitlees and .Joint Staffscc, hvorigennem Forsvars
ministeren hovedsagelig vil ,·irke. De civile :'llcdlemmer vil blive 
trukket fra den civile Administration paa sædvanlig Maade. De 
militære Medlemmer vil blive foreslaaet fra de 3 Værn ligesom de 
militære Officerer i l{abinettcts Sekretariat. 

Commonwcallh Co/111/,orulion. 

Samarbejde i Commonwcalth Defencc har altid \':Crcl lnsl 
paa en praktisk i\l:rndc ved ens Organisation, Træning ng Udstyr 
af de militære Styrker, snæ,·crt Samarbejde mellem Stabe o. s. ,·. 

Co/oniu/ J)cfe11c1•. 

Det forcsla:is at genoprette ))thc O\'Crscas Dcfcncc Committce •< 
som en Undcr-liomite af Forsvarskomiteen. 

H. l ' . S. I. Ncn-ember 4Ci 7.. 
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Visse Detailler vedrørende Anvendelsen af infra-røde Straaler 
til forskellige Formaal under sidste Krig foreligger nu. 

Admiralty Videnskabsmænd, der havde beskæftiget sig med 
infra-røde Straaler siden sidste Verdenskrig, lik den Opgave at ud
vikle og tilpasse disse til militær A11\'endelse. 

I Løhet af faa ;\Iaancder udvikledes et følsomt infra-rødl 
Element, der kunde anvendes til militært Brug. Een Vanskelighed 
var at fremskaffe en Spænding paa 3000- 4000 Volt. Den normale 
Fremgungsmaade at anvende en Vibrator blev udviklet og fandt 
Anvendelse, Iwar det var muligt uf Hensyn til Vægten. En genial 
Løsning anvendtes, hvor det drejede sig om 3000 Volts Spænding, 
og hvor Vægtforhold og Størrelse spillede en o,·ervcjende Rolle. 
Tidligt i 1941 var Forsøgene fuldfort med Hensyn til et Torelement 
baseret paa et aarhundred gammelt Arbejde af en schweizisk Præst, 
Abbe' Zamboni, der ikke tidligere havde haft nogen praktisk An
vendelse. Batteriet, der ble,· kaldt et Zambonielement, er frem
stillet af sm:rn Plader af Papir, )Hm den ene Side dækket med 
Mangandioxyd og paa den unden Side med Sokpapir. 

Den frembragte Spænding vur tilstrækkelig, og Fremgangs
m:mden kunde anvendes paa Grund af den minimale Strøm, der 
krævedes, mindre end 1 11000 af 1/1.000.000 Ampere. 

Det færdige lnstmmenl ligner en almindelig Kikkert med 
den Undtagelse, at indvendig imellem Linserne er en særlig Anord
ning, der forandrer de infra-røde Straaler til grønt Lys, anbragt. 
Den specielle Kikkert eller infra-røde Bille<lomdanner muliggør, at 
Maal belyst af »usynligt Søgelys« kan ses i alle Delailler. Det ende
lige Signaleringsudstyr var en lille Modtager, der vejede 11/2 Ibs, 
med selvforsynende l{raftkilde, som med Lethed kunde betjenes 
med een Haand. Sammenlignet hermed ,·ejede det tilsvarende lyske 
Materiel »Seehund« 1H Ibs uden Kraftkilde, og delle var ikke 
mere følsomt. 

Første operationelle Brug af det nye Vaaben fandt Sted i 

Middelhavet i i\Iidten af 1941. Ved combined operations anvendtes 
infra-røde Fyr - ofte Lygter i Lommelampe-Størrelse - og de 
smaa Modtagere til at bære i Haanden til at vedligeholde l{ontakt 
med Moderskibene udfor Kysten. 

De tre Dværg-U-Baade, der angreb »Tirpilz1< i Alten Fjord, an
vendte de ny Vaaben. Det ene Fartøj, der vendte tilbage, skyldte 
Anvendelsen af de infra-røde Straaler sin Tilbagekomst. Særlig ud
bytterig Anvendelse :1f dette Materiel blev gjort ved l{rigens Slut
ning mod ,Japanerne. Efter tre Dværg-U-Baades Operationer i Løbet 
af fra Dage efter himmelen - Angrebet 11:od japanske Krydsere 
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Singnpore's Havn og Overskæringen af !fobier i S:1igo11 og Hong 
J{ong - blev Besætningerne i høj Grad hjulpet af delle Materiel, 
og intet Fnrtøj gik tabt. I Europa anvendtes infra-rnde Fyr til nt 
hjælpe undslupne l{rigsfanger og ved l{ontakter med Undergrunds
bevægelserne. 

lnfra-røde Fyr og ;\Jodtagere blev anvendt af H. A. F. i 1 !l42 
ved Identificering dels af egne Luftfartojer i defensive Operationer 
og dels egne Bombeluftfnrtøjcr under Eskorte ved Natoperationer. 
I 1!141 udvikledes infra-rødt i\lnteriel sanledes, at Motor- og Panser
vogne kunde opmnrehere i Morke uhindret nf Flyverobservation 
til An •reb ved Daggry. Ved Hhinovergnngen i l!l45 anvendtes og-
saa infra-røde Fyr. 

En anden simpel Modtager blev fremstillet til at opdage 
Fjendens mulige Anvendelse af infni-røde Str:mler, idet der blev 
udført omfattende »infra-rød Rekognoscering« over (jcndtligt Om
rande fra Luften. l']endtligt infra-rodt :\latericl blev imidlertid 
aldrig anvendt paa Vestfronten, cndslwnt dets begrænsede Anven
delse var meddelt frn Ostfronten under Tyskemes Offensiv. 

Et infra-rødt Sigte til nutomaliskc Vaaben ,·ar ogs:rn udviklet, 
men l{rigen endte for dette fandt Anvendelse. 

H. U. S. I. Mnj 47 7.. 

Den 1. ,Januar bekendtgjorde Air Ministry, al en Overens
komst var naaet med U. S. A., hvorefter Udveksling af Officerer vil 
finde Sted mellem U. S. A. Army Ail· Force og H. A. F. som Elever 
paa Kursus eller attacheret til l{ommandoer (Fighter, Bomber etc.) 
eller Stabsposter. Den Uddannelse, der vil finde Sted i Følge denne 
Overenskomst, vil omfatte Stnbsarbejde, Taktik, Materiel og Forsøg. 
Det Antal Officerer, der udveksles, vil i Begyndelsen være 30- 40 
fra hver Side og senere manske forøges, dog ikke over 100. 

H. U. S. I. Febr. 47 7.. 

Frankrig. 

Tidligere tysk U-Baad U-2326 paa 250 ts er forulykket under 
Dybvandsdykning udfor Toulon den 5. December 1 !146. 3 Dage 
senere observeredes en Olieplet, der formodedes nt hidrøre fra den 
forulykkede U-Baacl. 23 Personer omkom, heri indbefattet Ledelsen 
af Marinestabens U-Baaclsafdeling. 

H. U. S. I. Febr. 47 7.. 
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Japan. 

Oplysninger, der nu er i Hænde veclrorendc de to Slagskibe 
»Musashi« og »Yamato«, viser, at de rnr paa 46.000 ts og armeret 
med 18 Tommers I{anoner i Stedet for de formodede 1li Tommers. 
Begge Skibe ble,· sænket af Lullvaabenet under »the Battle for 
Leyte Gulf«. H. U. S. I. Maj 4i z. 

Malaya. 

Fra Singapore meddeles, at en »Hoyal i\lalaya Navyc< er under 
Dannelse, og at Træning af Stampersonel allerede er begyndt. 

H. U. S. I. Febr. 47 Z. 

Norge. 

De tidligere engelske U-Baade »Vcnture«, »Votary« og »Viking« 
er overgaaet til den norske Marine under Navnene» Utstein<<, »Uthaug« 
og »Utvaer«. H. U. S. I. Fehr. 47 z. 

Inden Aarets Udgang vil det norske Luftvaaben fra England 
have modtaget ialt 72 Lnftfartøjer. I dette Tal indgaar: 

18 lllosquito Bombeluftfartøjer, 
20 Oxford Træningsmaskincr og 
10 Anson Skoleluftfartøjer. 

Norsk Aftenposten !l. Maj 1947 H.L.P. 

Rusland. 

I Følge La Hevue Maritime, December 1 !146 antages den rus
siske Flaade at hestaa af: 

Østersøen: 

1 ældre Slagskib 
2 9.000 ts l{rydsere af ,,Kirov«-l{lassen 
1 6.000 ts Krydser ex Tyskland 
10 Destroyere 
30 U-Baacle 
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Sorfr I luvet : 

ældre Slagskib »Sevastopol« 
2 l{rydsere af nl{iro,·u - l{lassen 

1 ældre Krydser 

10 Destl'Oycrc 
1;; U-Baadc 

Arktiske F11r111111de : 

Slag~ldb »Arkangclsk<< ex 1·1.:11.S. nHo):tl Smt•reign •< 

1:000 t~ Krytl~er n\lurmansk« ex U.S.S. 11 \lilwaukeeu 

;-.;ugle U-Baade 

Fjerne Øsfrn : 

1 eller 2 l{rydscrc af' »Kirm·<<-1\lassen 

10 Destroyere 

Et stort Antal U- llaadc 

Yderligere findes et stort Antal af Eskorte- og llj :elpe-Skibe. 

I Folge en Presserapport fra T)sklancl er et ,\nt nl at tid -
ligere tyske Soofficerer blevet tilbudt Stillinger i den rns,hk,· 
:llarinc mecl samme Hang, som de ha\'cle i deres egt·n ~larin e. c; nn 

stige Betingelser er ogsaa tilbudt Marinetelrnikcre. 

Hevue ~laritime Dec. 1 !l4Ci 7 . 

Blandt den Hjælp, cle allierede ydede Husland under Lea~e
Lend O,·erenskomslen, \'ar 1;; Flotiller fuldstændigt udrustede Ca 

talinaluftfartojer. Udrustningen indbefattede det 1,enclte »Norden« 

Bombesigte saml sidste ~loclel i luflbaaret Hadarmateriel. Alle Typer 
af amerikansk og engebk Haclarnrnteriel s:rnvel til Brug i Luften 
som paa ,Jorden ble\' le,·eret, og russiske Besætninger hlev in,t rml 

rct i England i Vedligchohlelsc og Betjening af disse S:cl. 

H. U. S. I. Fehr. 47 7 

U. S. A. 

l ' . S. :",, har oprettet en særlig Afdeling til at uch·iklc atom
frcmclre,·ne Krigsskibe. Denne Afdeling vil hlh·e en Afdeling af »the 

bureau of ships•< sammen med fnlgcnclc to n_ye Afdelinger: 

1. lladiologirnl, to cle\'isc means of protecting crcws from 

atomic e,plos ions :mel their ships from r:uliological conlamination. 
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2. Atomi<" wurfare. to ilwestigate protection of ships from 
atomic wcapons and continue studies of the Bikini tests held last 
ycar. 

:\leddeleisen fulgtes af en Udtalelse af Assistant Secretary of 
thc i'favy, at Fremtidens Krigsskibe maaskc vilde gaa i l(amp be
skyttet p:rn en saadan ;\laade imod atomiske Udstraalinger, at ikke 
een Mand vilde være synlig. Samtidig var der Tegn, der tydede 
paa, at Fremtidens Flaader vilde forme sig som Styrker til Ode
heggelse af Fjendens Byer og Baser snarere end af hans Flaade. 

Slagskibe vil m:rnske vige Pladsen for stærkt pansrede Skibe 
med fjemstyrede Vaaben, saaledes at de kan modstaa kraftige An
greb, og saaledes at de kan nærme sig fjendtlige Kyster for Be~kyd
ning af Byer og Industricentre med store Haketler. 

l{rydscrc vil maaskc vige Pladsen for hurtige »raiders«, der 
kan bombardere l{ystbefæstninger med Hakctter. 

Hangarskibe vil maaske vige Pladsen for hurtige »intcrceptor« 
Skibe medførende radiostyrede Luftfartøjer, der kan uskadeliggore 
fjernstyrede Vaaben rettet mod U. S. A. 

Destroyere for,·entes at afløses af en »attack killer« l{Jasse 
med uhyre Jldkraft og stærkt udviklede Anti-l'-Baads Vaaben. 

U-Baade forventes at faa nye Opgaver ved Helrngnosecring, 
Affyring af Atomvaabcn og til Transport. 

U. S. N. har anmodet om r,:; i\lill. Dollars til Forandring af 
1:; Skibe til nye Krigsmaader, med særligt Henblik paa U-Baads
og arktiske Operationer. 

Beløbet søges anvendt over 3 Aar ug omfatter Forandring af 
!l Destroyere af den nyeste Type til specielle Anti-U-Baadsskibe. 
Det fremgik, at disse Skibe vilde have alle Anti-U-Baads,·:rnben fra 
denne Krig samt yderligere nogle nye Vaaben, og at det paaregnes 
at operere dem i en Gruppe ved Udviklingen af Anti-U-Baads
Taktikken. Tilsyneladende skal de konstrueres og udrustes til at 
imodegaa hurtige langtrækkende U-Baudc, som udvikledes af Tysk
land ved Krigens Afslutning. Programmet omfatter yderligere For
andringen af to U-Baade til Troppetransporter, l U-Raad til Trans
port af Gods samt 1 U-Baad til »Arctic pickct boat((. Denne sidste 
vilde være i Stan.cl til at sejle i Is under Hekognosceringsopg:wer. 
Endvidere 1 hurtig »Altack transport« til Transport af Tropper og 
Gods i arktiske Omraader, h,·or der lindes Isbrydere. 

Yderligere l L. S.D. (Landing Ship Dock) til arktiske Opera
tioner. 
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De U-Baade, der skulde forandres til Troppe- og liods-U-Baadc, 
,·ilde alle have den sidste I<rigs Opfindelser. De første Troppe-U-Baade 
vilde sandsynligvis ,·ære i Stand til at befordre I 00 ;\lund samt 
have en egen Besætning paa 60 Mane!. ,,Arclic pickct ho:1ts(( vil 
blh·e anvendt til at opdage Luftf:irtøjshencgelscr samt have andre 
hemmelige Opgaver. 

Fornndringen af Overtladc~kihe blev oflicielt beskre\'el som 
nød\'endig for fuldt ud at kunne udforske Pol-Regionerne. 

Florida Times Maj 47 Z. 

Koordi11atio11 af Fors11arsgrc11c11c. 

The Secretary of Statc for War og lhe Navy Secretary har i 
et fælles Bre\' til P1·csidenten givet Udtryk for deres Vilje til at 
støtte Lovgivningen, hvor følgende Punkter berøres: 

Slrnhelsen af et Council for Natiorrnl Defcncc, et National Se
curity Hcsources Board, Fortsættelsen af the Central Intelligence 
Agency. 

De væbnede Styrker organiseret unde1· the Secrelary of Na
tional Defcnce og hver (Hær, Flaade og Luftvaaben) n\ecl en mili
tær Chef under egne Departementer. 

War Couneil skulde bestaa af Secretary of National Defcnce 
og Secretarics fra de tre sammensluttede Forsvarsgrene med deres 
militære Chefer og et Joint Chief of StafT Board. The National 
Defence , Sccretary skulde have Myndighed til åt etnblere fælles 
Politik og Plane1· for en fuldstændig Virksomhed af de tre Dep:ir-

ternen ter. H. U. S. I. Fehr. 47 z. 



Mindeord om Kong Christian X. 

l'ed Søe-Lieutenant-Selskabets første Møde .~iden Kong 

Christian X's Død 1Zdlalte Selskabet.~ Formand: 

Da Budskabet om Kong Christian den Tiendes 
Død naaede ud til det danske Folk, blev det ikke 
mindst af alle i Søværnet modtaget med dyb •Sorg 
og Vemod. 

I Ærbødighed for den gamle Konge, der nu havde 
stridt sin sidste Strid og faaet Fred, hejstes om Mor
genen - til det dystre Akkompagnement af Sørge.
salutten fra Batteriet »Sixtus« - Flag og Kommando
tegn paa halv i alle Hans Majestæts Skibe. 

Paa denne Maade viste Søværnet udadtil Sorgen 
over Tabet af sin Admiral, Landets Konge og For
svarets Øverstbefålende. 

Men ikke mindre dybt føltes Savnet indadtil. Hos 
de fleste af Søværnets Personel gik Tankerne den 
Morgen i vemodig Taknemmelighed tilbage til de Aar, 
Kong Christian oplevede sammen med det danske 
Folk, og i hvilke han i Kraft ar sine store Egenskaber 
som Konge og som Menneske - ikke mindst i de 
onde Tider - kom til at staa for os alle, hjemme 
og ude, som det faste Punkt i vor Tilværelse, Sym
bolet paa Danmarks Enhed og Bestaaen. 

Omend Kong Christian fik sin militære Uddan
nelse og forrettede sin Officerstjeneste i Hæren, mang
lede han dog ingenlunde Tilknytning til Livet paa 

Tidsskr. f. Søvæsen. 118. Anrg. 13 
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Søen. Denne Tilknytning heræstedes og udvidedes 
gennem jævnlige Inspektioner af Flaadens Skibe og 
Institutioner i Land, Sejladsen med Kongeskibet Danne
brog, Rejser ad Søvejen til fremmede Lande saml Lil 
Island og Grønland - og endelig ved Kongens store 
og aktive Interesse for Sejlsporten. 

Sin allerførste Tilknytning til Søetalen fik Kong 
Christian, da han som 15-aarig Prins - sammen med 
sin Broder, den nuværende Konge ar Nor e - fulgte 
Kadetternes Undervisning i Legemsovelser, Vaabenbrug 
og Dans paa Søofficersskolen, men først ved sin Tron
bestigelse mange Aar senere kom Kongen i direkte , 
varig Berøring med Flaaden. 

Kongeskibet Dannebrog var i Kong Christians 
Regeringstid - bortset fra Krigsaarene - altid ud
rustet om Sommeren og førte gennem Aarene Kongen 
til alle Dele ar Danmark. Disse Togter rundt i Landet 
udviklede i høj Grad Kongens Kendskab til de danske 
Farvande, ligesom de bidrog til en nær Kontakt mel
lem Kongemagten og Landets Befolkning. 

Men langtfra al Kong Christians Sejlads var Sommer
sejlads i danske FarYande. Ogsaa udenfor det egentlige 
Danmarks Grænser sejlede Kong Christian - dels med 
»Dannebrog« og dels med andre Skibe. Sit andel Hige, 
Island, besøgte Kong Christian fire Gange: i 1921 med 
»Valkyrien«, i 1926 med ))Niels .Juel«, i 1930 til Tusi111l
aarsfesten atter med »Niels Juel« og endelig i I 9;-31> 
med »Dannebrog«. Paa a Ile disse Rejser besøgtes ngsaa 
Færøerne. 

Sin mest kendte Rejse foretog Kong Christian til 
Grønland, efter Besøget i Island 1921, med Det forenede 
Dampskibs-Selskabs Damper Hisland1<, eskorteret af 
»Fylla«. Under Opholdet i Godhavn fik Kongen Under
retning om den svenske Damper »Bele«s Forlis under 
farlige Omstændigheder i Nærheden ar Søndre Uper-
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na\'ik . Kongen gav straks Ordre Lil al afbryde Besøget 
for al ile de nødstedte Søfolk Lil Hjælp. Paa denne 
Rejse kom Kong Christian højere mod Nord end nogen 
tidligere dansk Konge - selv indbefattet Kong Chri
~tian IV paa dennes Togt Nord om Norge i 159H. 

Sin mest direkte Tilknytning til Søen lik Kong 
Christian imidlertid gennem sin store Interesse for 
Sejlsporten. Igennem en Menneskealder var Kongen 
en °aKh,· yr ·er a enn smu -
tog med Hæder i el stort Antal Kapsejladser i de 
hjemlige Farvande og ved Cannes. Under Udøvelsen 
af Sejlsporten fik Kong Christian Lejlighed til at lægge 
udmærkede Sømandsegenskaber for Dagen - og hans 
Ro og Udholdenhed er blevet stærkt beundret af de 
Mænd, der fik Lejlighed til at komme den kongelige 
Sejlsportsmand paa nærmere Hold . 

Den Omstændighed at begge Kongens Sønner valgte 
al gaa Søofficersvejen har ogsaa været medvirkende Lil 
- paa en mere »uofficiel« Maade - al udvide Kong 
Christians Kendskab Lil og Forstaaelse af Livet i 
Flaaden. Gennem sin Sejlads med Flaadens Skibe og 
gennem sine talrige lnspektioner kom Kongen en stor 
Del ar Søværnets Personel paa nærmere Hold, og Hans 
Majestæt bevarede stedse stor Interesse for og Kærlig
hed til den Flaade, hvis Øverstbefalende han var. 
Denne Kærlighed viste sig i et Glimt for os alle, da 
Kongen ved Afstaaelsen af Torpedobaadcnc til Tyskerne 
i Februar 1941 personlig gav Ordre til, al der skulde 
flages paa halv Stang i alle hans Skihc. 

I dette Selskab, hvis Protektor Kong Christian -
ligesom sin Fader og Bedstefader - var, overværede 
Kongen ved flere Lejligheder Møder og Højtideligheder. 
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Den kongelige Protektion bekræftede paa en smuk 
Maade den Anseelse, som - i Kraft af Søe-Lieute
nant-Selskabets Alder og Traditioner tilkommer 
dette gamle søkrigsvidenskabelige Selskab. 

Naar efter en Gudstjeneste om Bord Besætningen 
med blottet Hoved gentager Chefens Ord: »Gud be
vare Kongen«, saa ligger der i disse tre jævne Ord 
en stilfærdig og ærbødig Hyldest til Landets Konge 
og Søværnets Øverstbefalende. 

Den Plads, som Kong Christian den Tiende -
alene ved sine Fortjenesters Ret - indtog i alle 
Danskes Hjerter, bevirkede, at disse Ord - som 
mangfoldige Gange er blevet udtalt om Bord i Hans 
Majestæts Skibe - blev mere end en traditionel Hyl
dest til Landets Øverste, men blev en Tilkendegivelse, 
der paa en næsten umærkelig Maade identificerede 
Kongen med det Land, hvis første Tjener han stedse var. 

Æret være Kong Christian den Tiendes Minde. 



Betragtninger reelrørende militære Personelforhold 
indenfor Søvæmet. 

(Sluttet). 

Del vil iøvrigt sikkert her være paa sin Plads 
at give nogle talmæssige Udtryk for, hvorledes for
skellige Data, der er tilknyttet en Grad, influerer saa
vel paa selve Gradens som paa den lavere værende 
Grads Data. 

I Skema VI skal saaledes paavises, ln"orledes del 
forholder sig med Aarsantallet mellem Forfremmelses
alderen til Orlogskaptajnsgraden og dennes Alders
grænse - (Orlogskaptajnsgradens Totaltjenestetid) 
- naar omhandlede Aarsantal svarer til dels forskel
ligt Personelantal indenfor Orlogskaptajnsgraden og 
dels til forskellige Aarsantal mellem Forfremmelses
aldrene til Orlogskaptajnsgraden og Kommandørkap
tajnsgraden. 

Idet den aarlige Tilgang til Orlogskaptajnsgraden 
sættes til 7,7 og den gennemsnitlige Forfremmelses
procent til Kommandørkaptajnsgraden til 23, 1 % , 
faas ved Hjælp af Ligningerne 

hvor 

7,7 X + 5,92 Y = P 
X+Y = T 

X er Antallet af Aar mellem Normalforfremmelses
alderen til Orlogskaptajnsgraden og Normalfor-
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fremmelsesalderen til Kommandørkaptajnsgra
den 

Y er AntaHel af Aar mellem Normalforfremmelses
alderen til Kommandørkaptajnsgraden og Orlogs
kaptajnsgradens Aldersgrænse 

T er Antallet af Aar mellem Normalforfremmelses
alderen til Orlogskaptajnsgraden og Orlogskap
tajnsgradens Aldersgrænse - (Orlogskaptajns
gradens Totaltjenestetid ) 

P er Orlogskaptajnsgradens samlede Per sonelantal 
og ved Variation af X og P de i Skema VI angivne 
Værdier for T. 

Skema l 'l. 

p 

36 ~ 1~ 1__E_1~ ~ 1~ 1~ 1~ 1 54 1~ T T T T T T T T T T T 

6,08 6,42 6,76 7,09 7,43 7,77 8,11 8,45 8,78 9,12 9,46 
5,82 6,12 6,46 6,79 7,13 7,47 7,81 8,15 8,48 8,82 9,16 
5,78 5,82 6,16 6,49 6,83 7,17 7,51 7,84 8,18 8,52 8,86 
5,18 5,52 5,86 6,19 6,56 6,87 7,21 7,54 7,88 8,22 8,56 
4,88 5,22 5,56 5,89 6,23 6,57 6,91 7,24 7,58 7,92 8,26 

5,26 5,59 5,93 6,27 6,61 6,94 7,28 7,62 7,96 
6,31 6,64 6,98 7,32 7,66 

Af Skemaet kan saaledes udtages, at saafremt 
der findes 42 Orlogska,ptajner, og Antallet af Aar mel
lem Normalforfremmelsesalderen til Orlogskaptajns
graden og Normalforfremmelsesalderen til Komman
dørkaptajnsgraden sættes til 4 Aar - (X = 4) - vil 
Totaltjenestetiden for Orlogskaptajnsgraden være 
5,89 Aar. 

Da det under de givne Forudsætninger ikke er 
muligt med Orlogskaptajnsantallet 41 og seiY med en 

511 

T 

9,80 
9,50 
9,20 
8,H0 
8,H0 
8,30 
8,00 
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urimelig lille Værdi af X at. opnaa en større Total
tjenestetid for Orlogskaptajnsgraclen end paa højst 
7 Aar, synes det tydeligt at fremgaa, at der eksisterer 
et grelt Misforhold mellem Orlogskaptajnsgradcns 
Personelantal og del til de lavere Grader horende 
samlede Personelantal. 

I Skema VII paavises, hvorledes Forholdet er 
mellem det aarlige Tilgangstal til Orlogskaptajnsgra
den og del til Tilgangslallet svarende samlede Per-

graden. 

Idet følgende Data holdes konstante 

Normalforfremmelsesalderen til Orlogskap-
tajnsgraden . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 38 

Orlogskaptajnsgradens Aldersgrænse . . . . . . . . . . . . 53 
Or!ogskaplajnsgradens Personelantal .. . . .. . ... . . 41 
Aarligt Tilgangsta l til Kommandørkaptajns-

graden ... ... . . .. . .. . . ... .... ...... . . .. . . . ... . . .... . . 1,78 
Samlet Tjenestetid for Kaptajnløjtnants- og 

Søløjtnantsgraden . . ... . ... . . . . . . ... . . . . . . . . . . . . . . 14 
og følgende yarieres 
T der er Totaltjenestetiden for Orlogskaptajnsgraden 
X der er Antallet af Aar mellem Normalforfremmelses
aldrene li! Orlogskaptajns- og Kommandørkaptajns
graderne 

kan ved Benyttelsen af Ligningerne 

Xe+Yf = 41 
e + f = 1,78 

14 X c = Q 

faas til de forskellige Værdier af Q og X svarende 
Størrelser af 
e. der er det aarlige Tilgangstal til Orlogskaptajns

graden og 
Q, der er det .til Tilgangstallet svarende Personelantal 

indenfor Kaiptajnløjtnanls- og Søløjtnantsgraden. 



Skema l'll. 

T 

X 15 14 13 12 

e I o e I o e ! o e I o 
1 4,39 61,5 4,58 64,1 4,80 67,2 5,05 70,7 
2 4,28 59,9 4,45 62,3 4,66 65,2 4,90 68,6 _ 
3 4,16 58,2 4,33 60,(i 4,52 63,3 4,75 66,5 
4 4,04 56,6 4,20 58,8 4,43 62,0 4,60 64,4 
5 3,92 54,9 4,07 57,0 4,25 59,5 4,46 62,4 
(j 3,80 53,2 3,95 55,3 4,11 57,5 4,31 60,3 
7 3,68 51,5 3,82 53,5 3,98 55,7 4,16 58,2 
8 3,56 49,8 3,69 51,7 3,84 53,8 4,01 56,1 
9 3,45 48,3 3,56 49,8 3,70 51,8 3,86 54,0 

10 3,33 46,6 3,44 48,2 3,56 49,9 3,71 51,9 
11 3,21 44,9 3,31 46,3 3,43 48,0 3,57 50,0 
12 3,m) 43,3 3,18 44,5 3,29 45,4 3,42 47,9 

11 

e I o 
5,35 74,9 
5,18 72,5 
5,02 70,3 
4,86 68,0 
4,70 65,8 
4,54 63,6 
4,37 61,2 
4,21 58,9 
4,05 56,7 
3,89 54,5 
3,73 52,2 
- -

10 h-h-
e I Q e / Q 

5,70 79,8 6,14 86,0 
5 - ') ,n- 77,3 5,94 83,2 
5,35 74,9 5,73 80,2 
5,17 72,4 5,54 77,Ci 
4,99 6H,9 5,35 74,9 
4,81 67,3 5,15 72,1 
4,63 64,8 4,95 69,3 
4,4G 62,4 4,75 66,5 
4,28 59,9 4,55 63,7 
4,10 57,4 - -
- - - -

- , _ - -
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Skema VII viser: 

1) at jo større Orlogskaptajnsgradens Totaltjeneste
tid er, desto mindre vil det samlede Personel
antal være indenfor Kaptajnløjtnants- og So
løjtnantsgraden . 

2 ) at en Variation i Orlogskaptajnsgradens Totaltje
nestetid er stærkest virkende paa det samlede 
Personelantal indenfor Ka tajnlø'tnants- o 
Søløjtnantsgraden, jo mindre Totaltjenestetiden 
er. 

3) at en Variation i Orlogskaptajnsgradens Totaltje
nestetider er stærkest virkende, jo mindre Aars
antallet er mellem Normalforfremmelsesaldrene 
til Orlogskaptajns- og Kommandørkaptajnsgra
derne. 

4) at jo større Aarsantallet mellem Normalforfrem
melsesaldrene til Orlogskaptajns- og Komman
dørkaptajnsgraderne er, desto mindre vil det 
samlede Personelantal være indenfor Kaptajn
løjtnants- og Søløjtnantsgraden. 

5) at en Variation i Aarsantallet mellem Forfremmel
sesaldrene til Orlogskaptajns- og Kommandør
kaptajnsgraderne er stærkest virkende paa det 
samlede Personelantal indenfor Knptajnløjl
nantsgraden, jo mindre Totaltjenesteliden er. 

6) at en Variation i Aarsantallet mellem Forfremmel
sesaldrene til Orlogskaptajns- og Ifommandør
kaptajnsgraderne er med en konstant Totaltje
nestetid ensvirkende paa det samlede Personel
antal indenfor Kaptajnløjtnants- og Søløjtnants
graden. 
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Som det er angivet, vil f. Eks. en Forøgelse af 
Orlogskaptajnsgradens -Totaltjenestetid foraarsage en 
Forringelse af Tilgangstallet til Orlogskaptajnsgraden 
og vil som Følge beraf give et formindsket samlet 
Personelantal indenfor Kaptajnløjtnants- og Søløjt
nantsgraden. 

Opmærksomheden skal dog henledes paa, at Ind
virkningen paa Personelantallet indenfor Kaptajnløjt
nants- og Søløjtnantsgraden er størst, om Forøgelsen 
af Orlogskaptajnsgradens Totaltjenestetid sker saa
ledes, at det er AarsantaHet mellem Forfremmelses
alderen til Kommandørkaptajnsgraden og Orlogskap
tajnsaldersgrænsen , der forøges . 

Dette Forhold illustreres paa følgende Maade: 

Idet der regnes med følgende Data: 

Normalforfremmelsesalder til Orlogskaptajns-
graden . . . . . . . . .. . . . .. . . . . . . . . . .. . .. . . . . ... .. ... ... ... 37 

Normalforfremmelsesalder til Kommandørkap-
tajnsgraden . .. . . .. . . . . . . . .. . .. . . .. . . . . . .. .. . . . . .. . . 47 

Orlogskaptajnsgradens Aldersgrænse . . . . . . . . . . . . 53 

Orlogskaptajnsgradens Personelantal .. .. .. . .. .. 41 

Aarligt Tilgangstal til Kommandørkaptajns-

graden . . . . . . . .. .. . . . . .... ..... .. ... .... ... . . . . . . . . . . . 1,78 

kan Ligningerne 

10e + 6f=-11 
e 7 f = 1,78 

give \'ed Bestemmelsen af »e« det aarlige Tilgangstal 
til Orlogskaptajnsgraden, her »e« = 3,23. 

Da Totaltjenestetiden for Kaptajnsløjtnants- og 
Søløjtnantsgraden som Følge af den 1 Aar tidligere 
Normalforfremmelsesalder til Orlogskaptajnsgraden 
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maa forringes til 13 Aar, Yil det samlede Personelantal 
indenfor Kaptajnløjtnants- og Søløjtnantsgraden blive 

13 X 3,23 = 41,99 
Idet der derpaa regnes med følgende Data: 

Normalforfremmelsesalder til Orlogskaptajns-
graden . . . ........ . ... .. .. . . ... . . ... ..... . . . .. ... ..... 38 

Normalforfremmelsesalder ti l Kommandørkap-
tajnsgraden .. . . . . . . . . . . . . .. . . . . .. . . ... . . . .. ..... . .. 47 

Orlo ska tajnsgradens Aldersgrænse .. . .. . .. .. . . 54 
Orlogskaptajnsgradens Personelantal . . ... . . . . . . . 41 
Aarligt Tilgangstal til Kommandørkaptajns-

graden . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . 1,78 
vil Ligningerne 

9e + 7f = -l-1 
e + f = l,78 

give »e« = 3,1-1. 

Da Totaltjenestetiden for Kaptajnløjtnants- og 
Søløjtnantsgraden her kan regnes til 14 Aar, vil det 
samlede Personelantal indenfor Kaptajnløjtnants- og 
Søløjtnantsgraden blive 

14 X 3,14 = -13,96. 
For Vurderingen af de saaledes fundne Tal op

stilles følgende Ligninger 

9e + 6f = -l-1 
e + f = 1,78 

der er baseret paa efternævnte Data: 
Normalforfremmelsesalder til Orlogskaptajns-

graden . . . . ..... .. . .. . .. .. . ... . . ..... . ... ........ . .... 38 
Normalforfremmelsesalder til Kommandørkap-

tajnsgraden ... . .. .................. .. ....... .. .... 47 
Orlogskaptajnsgradens Aldersgrænse .. .... .... . 53 
Orlogskaptajnsgradens Personelantal ............ 41 
Aarligt Tilgangstal til Kommandørkaptajns-

graden . . .... .. .. .. . .... .. .. .. .. . ... . ..... ........... 1,78 
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Idet »e« her faar Værdien 3,445, og Totaltjeneste
tiden for Kaptajnløjtnants- og Søløjtnantsgraden reg
nes til 1-1 Aar, bliver del samlede Personel indenfor 
Kaptajnløjtnants- og Søløjtnantsgraden 

3,445 X 14 = 48,23. 

Del ses saaledes, at en Forøgelse paa 1 Aar af 
Aarsantallet efter Normalforfremmelsesalderen til 
Kommandørkaptajnsgraden forringer det samlede 
Personelantal indenfor Kaptajnløjtnants- og Søløjt
nantsgraden med ca. 6, medens samme Forøgelse før 
Normalforfremmelsesalderen til Kommandørkaptajns
graden giver Resultatet ca. 4. 

I Skema VIII paavises, hvorledes Forholdet er 
mellem det aarlige Tilgangstal til Orlogskaptajnsgra
den og det til dette Tilgangstal svarende samlede Per
sonelantal indenfor Kaptajnløjtnants- og Søløjtnants
graden, idet følgende Data holdes konstante: 

Normalforfremmelsesalderen til Orlogskaptajns-
graden . ..... . ..... .. ......... . .. ...... ........ ........... 38 

Orlogskaptajnsgradens Aldersgrænse . . . . . . . . . . . . . . . 53 

Orlogskaptajnsgradens Personelantal ................. .41 

Normalforfremmelsesalderen til Kommandørkap-
tajnsgraden . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 7 

Samlet Tjenestetid for Kaptajnløjtnants- og Sø-
løjtnantsgraden . . ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... . . . . . 14 

og følgende varieres: 

g aarligt Tilgangstal til Kommandørkaptajnsgraden 
og 
F gennemsnitlig Forfremmelsesprocent til Komman

dørkaptajnsgraden. 

V ed Benyttelsen af Ligningerne 

100 g=e X F 
Q = 14e 
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faas de til de forskellige Værdier af g og F svarende 
Størrelser af 

e, der er det aarlige Tilgangstal til Orlogskaptajns
graden og 

Q, der er det til Tilgangstallet svarende Personelantal 
indenfor Kaptajnløjtnants- og Søløjtnantsgraden. 

Skema VIII viser: 

a jo s ørre en gennemsni or remme sespro-
cent til Kommandørkaptajnsgraden er, desto 
mindre vil det samlede Personelantal være in
denfor Kaptajnløjtnants- og Søløjtnantsgraden 

2) at en Variation af den gennemsnitlige Forfrem
melsesprocent til Kommandørkaptajnsgraden er 
med varierende aarligt Tilgangstal til Komman
dørkaptajnsgraden ensvirkende paa del sam
lede Personelantal indenfor Kaptajnløjlpants
og Søløjtnantsgraden 

3) at en Variation af den gennemsnitlige Forfrem
melsesprocent til Kommandørkaptajnsgraden 
er stærkest virkende paa det samlede Personel
antal indenfor Kaptajnløjntants- og Søløjtnants
graden jo mindre Forfremmelsesprocenten er. 

4) at jo større Tilgangstallet til Kommandørkaptajns
graden er, desto større vil det samlede Per
sonelantal være indenfor Kaptajnløjtnants- og 
Søløjtnantsgraden. 

5) at en Variation af Tilgangstallel til Kommandør
kaptajnsgraden er stærkest virkende paa det 
samlede Personelantal indenfor Kaptajnløjt
nants- og Søløjtnantsgraclen jo mindre Forfrem
melsesprocenten til Kommandørkaptajnsgraden 
er. 



Skema VIII. 

F 
. 

g 10 % 15 % 20 % 25 % 30 % 

e I Q e I Q e I Q e I Q e I Q 

1,70 17,0 238 11,3 158,6 8,5 119 6,8 95,2 5,7 79,4 
1,72 17,2 240,8 11,5 160,6 8,6 120,4 6,9 96,3 5,7 80,2 
1,74 17,4 243,6 11,6 162,4 8,7 121,8 7,0 97,4 5,8 81,2 
1,76 17,6 246,4 11,7 164,2 8,8 123,2 7,0 98,6 5,9 82,2 
1,78 17,8 249,2 11,9 166,2 8,9 124,6 7,1 99,7 5,9 83,2 
1,80 18,0 252,0 12,0 168,0 9,0 126,0 7,2 100,8 6,0 84,0 
1,82 18,2 254,8 12,1 169,8 9,1 127,4 7,3 101,9 6,1 85,0 
1,84 18,4 257,6 12,3 171,6 9,2 128,8 7,4 103,0 6,1 85,8 
1,86 18,6 260,4 12,4 173,6 9,3 130,2 7,4 104,2 6? ,- 86,8 
1,88 18,8 263,2 12,5 175,6 9,4 131,6 7,5 105,3 6,3 87,8 
1,90 19,0 266,0 12,7 177,4 9,5 133,0 7,6 106,4 6,3 88,6 

35 % 40 % 

e I Q e I Q 

4,9 68,0 4,3 59,5 
4,9 68,7 4,3 60,2 
5,0 69,6 4,4 60,9 
5,0 70,4 4,4 61,6 
5,1 71,3 4,5 62,3 
5,1 72,0 4,5 63,0 
5,2 72,8 4,6 63,7 
5,3 72,6 4,6 64'4 
5,3 74,3 4,7 65,1 
5,4 74,2 4,7 65,8 
5,4 76,0 -!-,8 66,5 

45 % 

e I Q 

3,8 52,9 
3,8 53,5 
3,9 54,2 
3,9 5-!, 7 
4,0 55,4 
4,0 56,0 
4,0 56,6 
4,1 57,3 
4,1 57,8 
4,2 58,3 
4,2 59,1 

50 % 

e I Q 

3,4 47,6 
3,4 48,2 
3,5 48,7 
3,5 49,3 
3,6 49,8 
3,6 50,4 
3,6 51,0 
3,7 51,5 
3,7 52,1 
3,8 52,6 
3,8 53,2 
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6) at en Variation af det aarlige Tilgangstal til Kom
mandørkaptajnsgraden er med kons tant For
fremmelsesprocent til Kommandørkaptajnsgra
den ensvirkende paa det samlede Personelantal 
indenfor Kaptajnløjtnants- og Søløjtnantsgra
den. 

I Skema IX paavises, hvorledes Forholdet er mel
lem det aarlige Tilgangstal til Orlogskaptajnsgraden 
o det til dette Til anastal svarende samlede Perso-
nelantal indenfor Kaptajnløjtnants- og Søløjtnants
graden, idet følgende Data holdes konstante: 

Normalforfremmelsesalderen til Orlogskaptajns-
graden . . .. .. . ... . . .. . . . .. . .. . .. ..... . . . ... . . . ... .. . . ... .. 38 

Orlogskaptajnsgradens Aldersgrænse . . . . . . . . . . . . . . . 53 
Normalforfremmelsesalderen til Kommandørkap-

tajnsgraden . . . . . . . . . . . . . . ... . . . . . . . . ......... .. . . . . . . . . 47 
Samlet Tjenestetid for Kaptajnløjtnants- og Sø

løjtnantsgraden . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . 14 

og følgende varieres: 

g, der er aarligt Tilgangstal til Komn:1andørkaptajns
graden 

P, der er Personelantallet indenfor Orlogskaptajns
graden. 

Ved Benyttelsen af Ligningerne: 

9e + 6f = T 
e + f = g 
Q = 14e 

faas de til de forskellige Værdier af g og P svarende 
Størrelser af 

e, der er det aarlige Tilgangstat til Orlogskaptajns

graden, og 
Q, der er det til Tilgangstallet svarende Personelantal 

indenfor Kaptajnløjtnants- og Søløjtnanlsgraden. 
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g 

1,70 
1,72 
1,74 
1,76 
1,78 
1,80 
1,82 
1,84 
1,86 
1,88 
1,90 

40 

e I o 
3,35 46,9 
3,36 47,0 
3,36 47,0 
3,37 47,2 
3,38 47,3 
3,39 47,5 
3,39 47,5 
3,40 47,6 
3,41 47,7 
3,42 47,9 
3,43 48,0 

42 44 

e I o e I o 
3,48 48,7 3,61 50,5 
3,49 48,9 3,62 50,7 
3,50 49,0 3,63 50,8 
3,50 49,0 3,64 51,0 
3,51 49,1 3,65 51,1 
3,52 49,3 3,65 51,1 
3,53 49,4 3,66 51,2 
3,54 49,6 3,67 51,4 
3,54 49,6 3,68 51,5 
3,55 49,7 3,69 51,7 
3,56 49,8 3,69 51,7 

Skema IX . 

T 

46 48 50 

e I o e I Q e I Q 

3,75 52,5 3,88 54,3 4,01 46,1 
3,75 52,5 3,89 54,5 4,02 46,3 
3,76 52,6 3,90 54,5 4,03 46,4 
3,77 52,8 3,90 54,5 4,04 46,6 
3,78 52,9 3,91 54,6 4,05 46,7 
3,79 53,1 3,92 5-1-,7 4,05 46,7 
3,80 53,2 3,93 5-1-,9 4,06 46,8 
3,80 53,2 3,94 55,0 4,07 47,0 
3,81 53,3 3,94 55,0 4,08 47,1 
3,82 53.5 3,94 55,0 4,09 47,3 
3,8:l 53,6 3,96 55,2 -1-,10 47,4 

52 

e I Q 

4,15 58,1 
4,15 58,1 
4,16 58,2 
4,17 58,4 
4,18 58,5 
4,19 58,7 
4,19 58,7 
4,20 58,8 
4,21 58,~l 
4,22 59,1 
4,23 59,2 

54 

e I Q 

4,28 59,9 
4,29 60,1 
4,30 60,2 
4,30 60,2 
4,31 60,3 
4,32 60,5 
4,33 60,6 
4,34 60,8 
4,34 60,8 
4,35 60,9 
4,36 61,0 
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Skema IX viser: 

1) at jo !.>tørre Personelantallet indenfor Orlogskap
tajnsgraden er, desto større vil del ~amlede 
Personelanlal va~re indenfor Kaptajnlojlnanls
og Søløjtnantsgraden. 

2) at en Variation af Personelantallet indenfor Or
logskaptajnsgraden er med varierende aarligt 
Tilgangstal til Kommandørkaptajnsgraden ens-

~ ,---•--ll,l,U.SoM;W,t-• --"'l>
for Kaptajnløjtnants- og Søløjtnantsgraden . 

~1) at en \' ariation af Personelantallet indenfor Or
logskaptajnsgraden er uafhængig af Personel
antallet ensvirkende paa det samlede Personel
antal indenfor Kaptajnløjtnanls- og Sølnjtnants
graden. 

-1) at jo større Tilgangstnllet til Kommanclorkaplajn s
graclen er, desto s tørre vil det samlede Personel
antal være indenfor Kaptajnløjtnanb- og So
løj lnan tsgraden . 

5) al en Variation af Tilgangstallet til Kommandør
kaptajnsgraden er uafhængig af Tilgangstallet 
ensvirkende paa det samlede Personelantal in
denfor Kaptajnløjtnants- og Søløjtnantsgraden. 

6) at en Variation af Tilgangstallet til Kommandor
kaptajnsgraden er uafhængig af Personelanlal
let indenfor Orlogskaptajnsgraden ensvirkende 
paa det samlede Personelantal indenfor l(ap
tajnsløjtnants- og Søløjtnantsgraclen. 

Gennem de her fremførte Skemaer er paavist, 
hvorledes Orlogskaptajnsgradens Data influerer paa 
Data tilknyttet Kaptajnløjtnants- og Søløjtnantsgra
den taget under eet, og for Opbygning af en virkelig 
hensigtsmæssig ordnet Personelkategori bør lignende 
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Skemaer udfærdiges for samtlige Personelkategoriens 
andre Grader, thi forst ved at sammenholde saadanne 
Skemaer tilknyttet de forskellige Grader, Yil det være 
muligt fuldt at oYerse KonsekYensen af enlwer Bt;
·temmelse af Betydning saavel for selYe Graden som 
for de andre til Pen,onelkategorien hørende Grader. 

VI. Fedrørende Springavancementer. 

Da Personelkategorierne i det foranstaaende er 
behandlet ud fra det Synspunkt, at Normalforfrem
melsesaldrene overholdes, skønnes del hensigtsmæs
sigt ogsaa at omtale det Tilfa~lde, at der Yed en For
fremmelse afviges stmrkt fra Normalforfremmelses
alderen. 

En Udredning af, hvorledes saadanne Forfrem
melser virker paa Forholdene indenfor en l{ategoris 
forskellige Grader, kan blot foretages som en Variant 
af den tidligere for Fremskaffelsen af Skema II an
giYne Beregningsmaade, hvorfor det ikke skønnes nød
vendigt at gaa nærmere ind paa Sagen ved at illu
._trere det ved en Beregning, men følgende Bemærk
ninger anses for tilstrækkelige: 

Sker Springavancementet f. Eks. til Viceadmirals
graden, resulterer det i, at Viceadmiralsfunktions
tiden forøges i Forhold til den ellers for Kategorien 
gældende, hYorved altsaa Viceadmiralsgradens aarlige 
Periodetal formindskes afhængig af Funktionstidens 
Længde. 

Da man kan gaa ud fra, at et Springavancem.ent 
kun bliYer foretaget af Personel, der indenfor en Grad 
er tjenstgørende i Perioden mellem Normalforfrem
melsesalderen til Graden og Normalforfremmelses
alderen til efterfolgende Grad, vil det sige, at man 
nd Behandlingen af denne Periode skal benytte et 

1-1·• 
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specielt aarligt Periodetal - (Periodens Periodetal 
-;- 1) for den Aargang, hvorfra yedkommcndc er 
springavanceret, saafrcmt Aargangcn ikke netop er 
lige den Aargang, hvorfra Avancement til efterføl
gende Grad alligevel vilde have fundet Sted pna Grnnd 
af det ledigtblevne Nummer i Viceadmiralskla~scn. 

VI. Vedrørende Rekrutering til en Pers.onellcategori, 
naar denne 011s/ces ændret enten ved Indslcrænlc-
mng e er ve oror, se. 

Saafremt det drejer sig om en Indskrænkning, er 
det saadan set cl ret enkelt Problem at løse, idet man 
da bare afskediger det Personel, der skønnes overflø
digt, idet man dog maa erindre sig, at Afskedigelserne 
kun bør finde Sted paa en saadan l\Iaade, saa de Data , 
der er tilknyttet de forskellige Grader inden for den 
paatænkte Kategori, kan overholdes med Hensyn Lil 
det Personel, der forbliver i Tjenesten. 

Afskedigelserne skal naturligvis helst ske ad Fri
villighedens Vej, f. Eks. ved at man fra Statens Side 
giver Personellet saa gunstige Vilkaar, at det - i 
Betragtning af de almindeligvis for Personellet daar
ligere Forhold, som følger med en Indskrænkning -
ser . sin Fordel i at forlade Tjenesten. · 

Vedrørende Rekruteringen er egentlig kun al be
mærke, at den naturligvis straks bør ændres til al 
svare til den paatænkte Kategori. 

Drejer det sig derimod om at skabe en Personel
forøgelse, er Sagen vanskeligere, idet man dels skal 
søge opnaaet forøg~t Tilgang, men tillige sørge for, 
at Tilgangen sker paa en saadan Maadc, at den kan 
betegnes som forsvarlig saavel i økonomisk Maade 
overfor Staten som overfor det Personel, der antages 

Anledning af Forøgelsen. 
En Forøgelse indenfor en Kategori bør derfor 
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foregaa ved at man - efter først at have fastsat den 
paatænkte Personelkategoris Data -

1 ) foretager en Beregning for Bestemmelsen af den 
aarlige Personeltilgang, der vil være nødvendig 
efter den forudsatte Personelforøgelse for Opret
holdelsen af den paatænkte Kategori. 

Beregningen foretages som angivet for Frem
skaffelsen af Skema Il. 

2 ) foretager en Beregning for Bestemmelsen af hvor
mange ikke opfyldte Pladser, der vilde være in
denfor den paatænkte Kategori efter det Aare
maal, man har bestemt maa forløbe, før denne 
Kategoris samlede Personelantal skulde findes 
(Opfyldningsperioden) , saafremt man indenfor 
dette Aaremaal kun forøgede Personeltilgangen til 
det til den paatænkte Kategori efter Opfyldnings
perioden svarende Antal. 

Ved Beregningen benyttes følgende Ligning 

Z = (V 1 -;- V 2)-;- R X (U2 -;- U1) idet 
V 1 angiver Personelantallet i den Kategori, der paa

tænkes forøget. · 
V2 angiver Personelantallet svarende til paatænkt Ka

tegori. 
U1 angiver aarlig Personelafgang fra den Kategori, 

der paatænkes forøget. 
U2 angiver aarlig Personeltilgang svarende til paa

tænkt Kategori. 
R angiver Antal Aar b~stemt anvendt til Personelfor

øgelsen ( Opfyldningsperioden). 
Z angiver Antal ikke opfyldte Pladser indenfor den 

paatænkte Kategori efter Opfyldningsperioden, 
om der kun indenfor Opfyldningsperioden er til
ført Personel svarende til paatænkt Kategori. 
(Antal svarende til U2.) 
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Del skal dog bemærkes, at det, for oYcnslanencle 
Ligning maa benytles, maa undersnge:-., om den 
forøgede Personeltilgang i Forhold til den for 
Opfyldningsperioden henyltedc foranlediger no
gen Ændring i Retning af forøget Pcn,onclafgang. 

I Betragtning af, at Tilgangen finder Sled 
Lil Kategoriens laYeste Grad, og at det i Almin
delighed drejer sig om et stærkt hegrænsel Aare
maal i Forhold til Personellets Tjenestetid, Yil 

Aarernaa! er saa stort, ~aa Personelafgangen in
den for dette forøges, er det nødvendigt at inddele 
Aaremaalet i Perioder og udfind e Y:crdicn af Z 
indenfor hYer Periode og herefter sammcnla:gge 
disse Værdier for at faa Storrelsen af Z g:clclcnclc 
for den samlede Opfyldningsperiode. 

3) bestemmer den Tilgang, som aarlig skal tilforcs 
indenfor Opfyldningsperioden" udoYer den Tilgang, 
der er tilstrækkelig efter Opfyldningens Gennem
førelse. 

Denne, om man saa kan ~ige, Ekstratilgang 
bestemmes ved at dh·idere den under Punkt 2 ) 
fundne Værdi for Z med Opfyldningsperioclen s 
Aarsantal R. 
Efter saaledcs at hm·e skaffet sig Kend"kah lit 

ovennævnte Faktorer, skaffer man sig, Yed al addere 
de under Punkterne 1) og 3) fundne An Lal, Størrel
sen af den Tilgang, der indenfor Opfyldningsperioden 
-skal tilfores for efter Opfyldningsperioden at have 
udfyldt samtlige Pladser indenfor paatænkt Kategori. 

Ved den her fremførte Beregningsmaade har man , 
som Punkt 3) udviser, faaet Kendskab til lwor stor 
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Tilgang, der aarligt under Opfyldningsperioden skal 
tilføres udover det Behov for Tilgang, der efter Op
fyldningsperioden er nødvendig for Opretholdelsen af 
den paatænkte Kategori. 

Dette Kendskab skønnes al være nødvendigt, for 
at man helt kan være klar over, i hvor høj Grad For
holdene paatvinger en Afvigelse fra de ellers for den 
paatænkte Kategori gældende Antagelsesforhold. l\Ian 
maa i denne Forbindelse erindre, at kun ved at lige
stille i aarligt Tilgangstal alt Personel, som tilføres 
under en saadan Opfyldningsperiode, opnaar man saa
vel at skabe Retfærdighed dette Personel imellem som 
at skabe Forhold, der mindst afviger fra dem, der er 
tilknyttet øvrigt til den paatænkte Kategori hørende 
Personel. 

Saadanne Afvigelser kan nemlig blive srcrdeles 
ubehagelige for det i Opfyldningsperioden antagne 
Personel, naar dettes aarlige Antal engang i Fremtiden 
ved Passager mellem Graderne skal reguleres til at 
svare til den paatænkte Kategoris Data. 

Opmærksomheden skal ligeledes henledes paa, at 
man ogsaa maa bestræbe sig paa at gøre Afvigelserne 
mindst mulige af Hensyn til, at Afvigelsernes Stør
relse ved den lige omtalte nødvendige Regulering vil 
komme til at influere paa Personeltilgangstallet. 

VI. Vedrørende »flydende « Aldersgrænser. 

Da der under den nu anvendte Personelordning , 
indenfor visse Personelkategorier findes Grader med 
»flydende « Aldersgrænser, synes det opportunt ogsaa 
lige at nævne dette Spørgsmaal. 

De »flydende« Aldersgrænser vanskeliggør i be
tydelig Grad at etablere virkelig fast ordnede For
hold indenfor en Personelkategori, idet man ved va
rierende Brug af Afgangsaldrene skaber varierende 
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Forfremmelsesmuligheder og som Følge heraf vari
erende Forfremmelsesaldre. 

Omend det godt kan ses, al »flydende « Alders
grænser under visse Forhold kan være tjenlige for 
en Styrelse, bør disse, idet der henvises til ovenslaa
ende, formentlig ikke findes - og dette saa meget 
desto mere, som det er det samlede Personels Ønske, 
at kun faste Aldersgrænser er gældende ud fra Per
sonellets Formening om, al det kun gennem faste 

skedigelser og mod at blive raml af specielt ufordel
agtige Pensionsvilkaar. 

VIII. Afsluttende Bemæl'lcninger. 

Det er indlysende, at man ikke alene gennem de 
her fremførte Synspunkter, Beregninger m. v. paa 
Forhaand kan opnaa, om man saa kan sige, » komplet 
Orden« indenfor en Personelkategori, idel man hlandl 
andet er udelukket fra at have Kendskab til Frem
tidens uforudsete ekstraordinære Personelafgange, 
naar det drejer sig om særlig lange Perioder. 

Der er dog ingen Tvivl om, at det er opnaaeligt 
at skabe kendelig bedre ordnede Forhold indenfor 
Søværnets Personelkategorier, end der tidligere har 
været, saafremt man baade sørger for, at Personel
kategorierne opbygges paa rigtig ~faade, og at Ud
viklingen indenfor disse nøje overvaages og reguleres. 

Indenfor alle Søværnets Personelkategorier har 
man op gennem Tiderne beskæftiget sig med den Sag, 
jeg her har fremdraget, men det er, efter min Viden, 
hovedsagelig sket gennem Brugen af den nok saa be
kendte » Varperulle«, hvor man ved dens Hjælp har 
forsøgt at studere sig til, hvorledes Fremtiden maatte 
forme sig enten for En personlig eller for den Per
sonelkategori, man nu engang tilhører. 
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Samme » Varperulle« er ogsaa benyttet som Hjæl
pemiddel og som Udgangspunkt, naar Forslag har 
skullet fremsættes til Personelordninger af forskellig 
Art, ligesom den har været en god Hjælper, naar det 
har drejet sig om at paavise særlige uheldige For
hold for enkelte Graders Vedkommende. Brugen af 
» Varperullen « skaber dog ikke Klarhed over, hvad 
der er, eller egentlig har været Aarsagen til, at For
holdene netop for den enkelte Grad er blevet særlig 
uheldige. 

Den her foretagne Behandling af Personelspørgs
maalet har derfor netop til Formaal at paavise Aar
sagerne til, at der fra Tid til anden indenfor de for
skellige Kategorier er opstaaet særlig prekære Situa
tioner, samt at angive en Fremgangsmaade, som mere 
generelt er i Stand til at løse det for Søværnet saa 
vigtige Personelproblem. 



A II holdelsPsfristen. ,:,) 
Af Gcncralaudilor E. Schiiffer. 

I Anledning af en Sag, der har ,•æret forelagt mig, 
ndrørende Overskridelse af den lovbefaled e Anhol
delsesfrist, vil jeg gerne have Plads for nogle oriente
rende Bemærkninger. 

Som hekendt foreskriYer Grundloven ( § i8 ) : 
Enhver, der anholde~, skal inden 2-! Timer stilles for 

en Dommer«. Det qr en af Grundpillerne i Retsstaten 
i .Modsætning til Politistaten. Borgerlig Slraffelcm, 
§ 148 fastsa:Ller da ogsaa Straf af Bøde eller ll:cfle for 
den offentlige :viyndighed, der undlader al iagLLage 
den lovbestemte Frcmgangsmaade med Hensyn til An
holdelse. Rebplejeloven præciserer mcrmere i § ii-!, 
at enhver, der anholdes, skal inden 24 Timer fra Paa
gribelsen at regne stilles for Retten, medmindre han 
forinden løslades , og tilføjer, at Klokkeslettet for Paa
gribelsen og for Fremstillingen i Retten (Grundlovs
forhøret) skal anføres i Retsbogen. 

En Lempelse i disse Hegler er nødvendig for mili
tære Straffesager og grundlovsnucssig sikret, idel ~ H2 
i Grundloven bestemmer, at Reglen i § i8 om Grund
lovsforhør kun er anvendelig for Krigsmaglen med de 
Indskrænkninger, der følger af de militære Love~ For
skrifter. Den nugældende Lovbestemmelse herom er 
i\Iilitær Retsplejelovs § 28, der bestemmer, at den 

"') Artiklen er tillige offe ntliggiort i n~lililærl Tidsskrift« 
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Lo_y om Rettens Pleje § 774 fastsatte Frist af 24 Timer 
om fornødent kan udstrækkes til højst 3 X 24 Timer. 

Grunden hertil er, at der ikke staar et velorgani
seret Politiapparat til Raadighed for Hær og Flaade, 
idet Underafdelingschefens og andre Chefers Politifor
retninger er noget sekundært i deres Virksomhed, og 
at Hærens Afdelinger og Søværnets Institutioner og 
Fartøjer er spredt over hele Landets Omraade, mens 
der kun findes forholdsvis faa Auditører, der ofte har 
100 km eller mere til deres Afdelinger , og som kan 
være optaget, mulig af berammede Retsmøder. Et sær
ligt Hensyn er herved taget til de detacherede Afdelin
ger, hvortil kan henregnes Skibe paa Togt, jfr. nær
mere nedenfor. Et andet Hensyn, der har været be
stemmende for den gamle Regel, er utvivlsomt det, at 
de fleste, langt de fleste militære Straffesager afgøres 
uden Dom, mens dog Efterforskningen langtfra altid 
kan gøres færdig paa 24 Timer, og at det anses urime
ligt at ulejlige offentlige Myndigheder, herunder Ret
terne, med diss·e mindre Sager, der afgøres rutinemæs
sigt af Underafdelinger, Afdelinger og Regimenter og 
forskellige Chefer ved Søværnet. 

Af Formuleringen af § 28 og af Forholdets Natur 
følger det, at Fristen paa 24 Timer ikke uden virkelig 
Nødvendighed maa overskrides, men de militære Af
delinger er altsaa paa Lovens Side, naar det findes 
nødvendigt at udstrække Anholdelsestiden uden Dom
merkendelse til 3 X 24 Timer. At udstrække Fristen 
længere er lovstridigt og strafbart. Hvis det i enkelte 
Tilfælde vilde være paakrævet, f. Eks. fordi Auditøren 
har være optaget, og Anholdte, maaske en Rømnings
mand, kan ventes at gøre sig usynlig paany, skal han 
dog løslades, inden 3 X 24 Timer er til Ende, hvis det 
ikke kan naas at faa ham fremstillet. 

Anmeldelsesfristen regnes fra den første Paagri-
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helse, altsaa fra det Klokkeslet, da Manden paagribes 
af Politiet eller sættes under Anholdelse af en Befa
lingsmand . Naar saaledes en civil Indbrudstyv, der er 
efterlyst af Københavns Politi, anholdes i Aalborg, er 
det ofte praktisk eller nødvendigt, at Aalborg Politi 
fremstiller ham i Grundlovsforhør i Retten i Aalborg, 
hvilket ogsaa sker i saadanne Tilfælde i vid Udstræk
ning. Drejer det sig om en Soldat, vil Politiet under
tiden fremstille ham for Dommeren paa Anholdelses-
s e e , men e øver i { {e a gøre e og gør e som 
Regel ikke, hvorimod man altid vil sørge for, at han 
hurtigst muligt transporteres til vedkommende mili
tære Afdeling (Marineinstitution, Skib). Det er nu 
den Afdelings Pligt, hvor den anholdte Soldat hører 
hjemme, at sørge for hans Fremstilling snarest og 
senest inden 3 X 24 Timer efter Paagrihclsen. 

Der er fornylig indtruffet det Tilfælde, al Fristen 
blev overskredet for en Rømningsmand, der blev an
holdt af KøbenhaYns Politi og transporteret Lil en jysk 
By, hvor hans detacherede Afdeling Jaa i Garnison. 
Afdelingschefen lod ham sidde under Anholdelse ud
over Tiden, dels fordi han ventede Forholdsordre fra 
Rettergangschefen i København, men navnlig fordi 
han havde fortolket de gældende Bestemmelser saa
ledes, at Fristen forst begyndte at løbe fra det Øje
blik, han indsattes i den militære Arrest i Garnisons
byen. 

Med Hensyn til dette sidste vil det l'remgaa af 
ovenstaaende, at Fristen begynder at løbe fra det Nu, 
da Soldaten berøves sin Frihed ved Foranstaltning af 
Politiet eller en Befalingsmand. De fleste Officerer er 
sikkert klare herover. I min lange Tjenestetid i Audi
tørkorpset mindes jeg kun et enkelt eller højst et Par 
Tilfælde, hvor der er syndet mod Reglen. 
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Det er da heller ikke for at fastslaa denne Selv
følgelighed, at min Artikel fremkommer. Det jeg til
sigter, er en Vejledning, navnlig til Kaptajner og 
Oberstløjtnanter ( Skibschefer), der forestaar detache
rede Afdelinger og har deres Rettergangschef et andet 
Sted. Militær Retsplejelovs § 27 bestemmer, at naar 
en Anholdelse har fundet Sted ( uden Beslutning af 
en Ret), skal der uopholdelig ske Indberetning til Ret

tergangschefen, der, saa vidt muligt efter at have for
handlet med Auditøren om Sagen, afgør, om Anhol
delsen skal opretholdes. I Piirschels kommenterede 
Udgave udtales i Noten til denne Paragraf, at Reglen 
bør skarpt overvaages . Det er en Selvfølge, at ,denne 
Bestemmelse maa forstaas med den Modifikation, at 
Anholdelsesfristen 3 X 24 Timer ikke overskrides. 
Hvis Tiden skrider, og det kan befrygtes, at Retter
gangschefens Afgørelse ikke indtræffer saa betids, at 
Fremstilling for Dommer kan ske hulen Fristens Ud
løb, maa vedkommende Chef naturligvis selv tage Af
fære, enten ved at tilkalde Auditøren eller ved selv at 
lade en Befalingsmand fremstille ham i Retten eller 

-- sædvanligvis den daarligste Udvej - ved at løslade 
den anholdte , Fremstilling i Grundlovsforhør er ikke 
nogen indviklet Affære. Der aftales et Retsmøde med 
Dommeren i god Tid inden Fristens Udløb, og den, 
der møder for Afdelingen, maa medbringe forelig
gende Meldinger og helst Stam- og Straffeliste og maa 
være saaledes inde i Sagen, at han kan give en mundt
lig Fremstilling angaaende Forseelsen. Hermed er Lo
ven sket Fyldest, og det er Dommeren, der bestemmer, 
hvad der skal ske. Han kan fængsle den anholdte 
(sætte ham i Varetægtsarrest ) et bestemt Antal Dage, 
han kan opretholde Anholdelsen i 3 X 24 Timer, og 
han kan endeligt løslade Manden. I alle Tilfælde maa 
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Rettergangschefen underrettes om, hvad der er fore
taget, og ingen Rettergangschef vil desavouere en un
dergiven, fordi han har overholdt Grundloven. 

Naar Politiet anholder en Soldat, vil han ofle 
blive afleveret til Garnisonskommandanten (Søva!rnels 
Kaserne, l\Iarinedistri kl, Orlogsskib). Hvis Transpor
ten til vedkommende Garnison støder paa Vanskelig
heder, og her tænkes ikke alene paa Togstandsning, 
er der intetsomhelsl til Hinder for, at Kommandanten 
ager 111 rn 1vc 

Han bør 
chefen. 

ør. 



De japanske Kæm11eslagskihe. 
Af l{aptajnløjtnant S. Thostrup. 

I Aarene umiddelbart før samt under den anden 
Verdenskrig hørtes fra Tid til anden Rygter gaaende 
ud paa, at .Japanerne var i Færd med at bygge eller 
haYde bygget Kæmpeslagskibe, der skulde være større 
end de i Storbritannien og U. S. A. eksisterende eller 
projekterede. 

Som Følge af .Japanernes kendte Evne Lil at hem
meligholde Detailler vedrørende deres Oprustning var 
del dog længe umuligt at fremskaffe nærmere Oplys
ninger om disse Skibes Eksistens og evt. Data. 

Imidlertid blev Amerikanerne undet· Stillehavs
krigen klar o\'er, at der fandtes saadanne japanske 
Kæmpeslagskibe, og efter .Japans Sammenbrud blev 
det bekendt, at der havde eksisteret to, nemlig »iH11sashi« 
og » l'amalo<<, som hver havde et Deplacement paa · 
63000 Tons Standard (fuldt udrustet ca. 72000 Tons). 
Begge sænkedes af Luftfartøjer, førstnævnte i Slaget 
ved Leyte sidst i Oktober 1944 truffet af 14 Torpe
doer samt mere end 30 Bomber og sidstnævnte i Nær
heden af Okinawa i Begyndelsen af April 1945 truffet 
af ca. 10 Torpedoer samt ligeledes en Del Bomber. I 
begge Tilfælde savnedes Dækning fra egne Luftfatøjer, 
ligesom AL-Skytset (især Nærluftværnet) næppe har 
været tilstrækkeligt effektivt. 

Om disse Skibe foreligger der nu en Del Data, 
som maaske kan interessere Tidsskriftets Læsere: 

Dimensioner: Længde 263,2 m Bredde 38,7 111 (!) 
og Dybgaaende 10,8 m. 
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Maskinerne kunde udvikle 150000 HK og give en 
Fart paa 27 Knob. 

Armering: 
Hovedartilleri: 9 Stk. 46,0 cm Kanoner (2 X 3 

+ 3), Bredsidevægt ca. 14000 kg, Skudhastighed l L/2 
Skud/ Minut/Kanon, Rækning ca. 41000 m. 

Mellemartilleri (Fjernluftværn): 6 Stk. 15 cm 
Kanoner (3 + 3) (AL-Skyts?) og 12 Stk. 12,7 cm Ka-

QJJ.,,~ · ,.....,.. ___ . 

Nærluftværn: 138 Stk. 25 mm Rk. 

Panserbeskyttelse: 
Vandliniepanser 410 mm. 
Panserdæk 203 - 230 mm. 
Kommandotaarnets Sider 500 mm og Tag 230 mm. 
Kanontaarnenes Front 635 mm, Sider 250 mm og 

Tag 270 mm. 

Til Sammenligning skal erindres om enkelte Data 
for et amerikansk 45000 Standard Tons Slagskib: 

Længde 244,0 m Bredde 32,9 m og Dybgaaende 
11,0 m. 

Maskinen 200000 HK og Fart 32 Knob. 
Hovedartilleri: n Stk. 40,6 cm Kanoner. Bredside

vægt ca. 10000 kg. 
Fjernluftværn: 20 Stk. 12,7 cm Kanoner. 
Nærluftværn : 80 Stk. 40 mm RK og 40 Stk. 20 

mm RK. 



Nyt Træningsapparat som Led i A. L.- Uddannelsen. 
Af Kystløjtnant I A. A. Oehlcnschlåger. 

Paa et Tidspunkt af den anden Verdenskrig, hvor 
de engelske Tab af Handelsskibe som Følge af Luft
angreb var meget betydelige (ca. 15 pr. Uge) , blev der 
udfoldet kraftige Bestræbelser for at gøre Luftforsva
ret af Konvojerne saa effektivt som muligt. Som et 
Led heri søgte man at forbedre Uddannelsen af Skyt
terne ved 20 mm .Maskinskyts (som Regel 20 mm 
Oerlikon R. K. i Enkeltaffutage). 

Efter forskellige Forsøg med mekaniske Træ
ningsapparater, der dog var mangelfulde paa Grund 
af de moderne Luftfartøjers overordentlig store Vin
kelhastigheder, konstruerede Ingeniør, senere Com
mander, Stanley Bell (R. N. V. R.) i 1941 »The portobel 
anti-aircraft-trainer«, der senere viste sig. aL give 
særdeles gode Resultater. Apparatet fremstilledes i 
stort Antal og anvendtes dels paa egentlige Artilleri
skoler i Land, dels ombord paa store Handels- og 
Krigsskibe ( f. Eks. Hangarskibe) og dels i større Hav
nebyer, hvor de mindre Skibes Besætninger kunde 
faa Lejlighed til at træne i Sigteøvelser under Ophold 
i Havnen. 6 Maaneder efter, at Apparatet var taget i 
Brug, kunde der konstateres en Nedgang i ~ænknings
tallet paa ca. 65 % ! 

Paa denne Baggrund var det naturligt, da vi efter 
Krigen skulde til at genoptage A. L.-Uddannelsen, at 
søge anskaffet et Eksemplar af »Portohellen« til An-

Tidsskr. f. Sovrrsen. I 18. A rg. Hi 
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vendelse i Forbindelse med Sigtcøvelsesappara terne 
Artillerihallen. 

Dette lykkedes i Januar Maaned i Aar. Apparatet 
opstilledes paa Holmen og er nu indgaaet som et inte
grerende Led i Uddannelsen af A. L. Skytter. 

Formaalet med Apparatet er: 

inden for den kortest mulige Tid og for saa ringe 
Udgifter som muligt, herunder uden Anvendelse af 

ic======--~r!&li t Lu tmaal o mm.,.u;:;.n.,;i ... ti;,.;·o""n..,: ...... ___ _ 

1) at give Eleverne Instruktion i praktisk Sigte
øvelse, 

2) at give Eleverne realistisk Øvelse i Optagelse 
af Kamp mod moderne, hurtiggaaende Luft
fartøjer, 

3) at give Eleverne cl Indtryk af det psykiske 
Pres, de under Krigsforhold kan blive udsat 
for under et fjendlligt Dykangrcb paa eget 
Skib, bl. a. hvad angaar de forskellige Lyd
effekter, 

-1) at uddanne Skytten Lil under alle Forhold at 
venle med at aabnc Ilden, til det rette Tids
punkt er inde og 

5) at henlede Personellets Opmærksomhed paa 
den meget korte Tid, i hvilken et hurtiggaa
cnde Luftfartøj kan beskydes med smaa
kalibret Skyts. 

Apparatet bestaar af et Ballonhylster af gummi
imprægneret Lærred, Radius ca . 3 m, Centrum ca. 
1,5 m over Gulvfladen. Ballonhylstret holdes udspilet 
af et konstant Overtryk paa ca. 1 kg/cm~ fra en Blæ
ser. To Sikkerhedsventiler regulerer Trykket. Adgang 
til Ballonens Indre sker gennem en Sluse. 

I Gulvfladens Midte er anbragt et Tonefilmsappa
rat (Fig. 1 og 2), hvis Billede ved Hjælp af en Spejl-
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Fig. t. 

anordning projiceres paa den indvendige Side af Bal
lonhylstret. Denne er sølvbronzeret og »indirekte« be
lyst med fluorescerende Rør (»Dagslys«). 

Flg. 2. 
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Princippet, der ligger til Grund for Gengivelsen af 
Luftangreb i Øvelsesapparatet, er følgende: 

Et Luftangreb optages igennem cl bevægeligt 
Spejl i et faststaaendc Filmsoptagelsesapparal. Under 
Optagelsen bevæges Spejlet af et Sigteapparat, og 
Spejlets Bevægelser i Højden og i Siden registreres. 
De fremkomne Kurver danner G-cundlag for Fremstil
lingen af en Kamskivc, der anvendes til at bevæge det 
ovennævnte Spejl paa Fremføringsapparatet om en 

let paa Optagelsesapparatet. Princippet fremgaar af 
Fig. 3. 

Ruller 

Kam&lcive ( cci: 1 Otndr. I 
Filmens 5f.!illetic:t J 

atøt 

oto,-

Da de kurvedannede Kanter paa Kamskiven sva
rer til Spejlbevægelserne under eet bestemt Angreb, 
maa hver Film have sin Kamskive. 
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Paa Filmens Lydstrimme! er optaget de karakteri
stiske Lydeffekter; der forekommer under et Luftan
greb, saasom ~lotorstøj, Skydning fra eget svært A. L.
Skyts, Bombeeksplosioner m. v. Naar Filmene køres 
i Fremføringsapparatet, faar man saaledes paa Ballo
nens Inderside en nøjagtig Gengivelse af Luftangre
bet, idet dog Spejlsystemet begrænser Projektionsom
raadet paa Ballonen til 180° i Siden og 90° i Højden. 

For at advisere Læreren om, hvilken omtrentlig 
Afstand, Luftfartøjets øjeblikkelige Størrelse i Bille
det svarer til, er der paa Siden af Apparatet anbragt 
4 smaa Lamper, der lyser eftersom Maskinens Stør
relse svarer til Afstande paa 400, 1000, 1700 og 2500 m. 
Princippet heri er følgende ( Fig. 4) : 

Fig. 4. 

Paa Kamskivens centrale Del er der imellem de 
kurvedannede Kanter anbragt 4 Knaster paa en saa
dan Maade, at de en for en passerer et Kontaktstykke 
i det Øjeblik, Maalet ses paa en af ovennævnte Af
stande. Knasten paavirker ved Hjælp af en fjeder-
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paavirket Kontaktslang en Trykkontakt, der slutter 
Strømmen til den pangældende Lampe. 

Skytten betjener under Øvelsen en Dummy-Kanon 
(20 mm Oerlikon e. I.) forsynet med Ringsigte og Af
træk. Naar dette paavirkes, fremkommer der paa l{up
len et lysende Kors i Kærneliniens Retning, og sam
tidig frembringes en Lydeffekt svarende til Lydfæno
menerne fra en skydende 20 mm Kanon. Disse Lyd
effekter frembringes af et Ensretterrør med en be-

sator. Naar Aftrækkeren paavirkes, sluttes Strøm
kredsløbet og Kondensatoren oplades. Naar Spændin
gen er tilstrækkelig stor, tænder Lampen, Kondensa
toren aflades o. s. v. De Svingninger, der opstaar paa 
denne l\Iaade, føres ind i en Forshcrker og derfra til 
Højttaleren. 

For at give Læreren Mulighed for al kontrollere 
Elevens Sigtning, er der paa de Steder af Filmen, hvor 
Luftfartøjet befinder sig inden for l\Iaksimumsræk
ningen, indkopieret en gul Plet, der markerer det rig
tige Sigtepunkt. Plettens Plads er bestemt efter forud
gaaende ballistiske Beregninger. Den kan ikke ses af 
Skytten, hvis Øjering er forsynet med et _gult Glas. 

Det vil forstaas, at Portohellen har betydet en 
Udjævning af Overgangen fra de indledende Sigte
øvelser i Artillerihallen og de indledende Skydeøvelser 
paa »Charlotte Amalie «s Bastion til Sigtning og Skyd
ning med Maskinkanon mod Luftshcbemaal. Erstatte 
Skydningerne kan Portohellen dog ikke, da den r. Eks. 
ikke kan give Skytten Øvelse i at korrigere sil Sigte 
ved Hjælp af Tracerne, hvilket enhver Skytte bør 
kunne, før han sendes i Kamp. 

Ved de ovennævnte Skydninger er vi endnu hen
vist til at anvende Luftslæbemaal, selv om disse paa 
Grund af de ret snævre l\Iuligheder for Variation af 
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Maalvinkel, Fart og Indflyvningsretning maa anses 
for at give Skytterne en absolut utilstrækkelig Træ
ning, hvad angaar Kendskabet til de moderne, hurtig
gaaende Luftfartøjers Angrebsteknik. Det er derfor 
naturligt, at det, der nu staar øverst paa Ønskesedlen 
hos de Mænd, der har med A. L.-Uddannelsen at gøre, 
er radio-styrede Maalmaskiner. Paa amerikanske A. L. 
Skoler anvendtes under Krigen med stort Udbytte 
radiostyrede, motordrevne Miniaturflyvemaskiner med 
ca. 2 Meters Vingebredde. Oe var udstyret med en 
Faldskærm, der automatisk udfoldede sig, saafremt 
Maskinen beskadigedes eller fik Motorstop. For det 
Tilfælde, at Faldskærmen skulde bringe l\Iaskinen til 
at nødlande paa Vand, var den indrettet til at holde 
si~ flydende for senere lndbjergning. 



Hmtig og g·od Afstandshedømmelse uden Hjælpemiddel. 
Af Søløjtnant I. A. Struckmann. 

r et nogle Maaneder gammelt Nummer af ))United 
States Naval Institute Proceedings« læste jeg for nogen 
'l?iti"siden tlPml'ilæl•aluen• , is•@ø ptai.~!ft'lleorftt~ . . ., 
som her omsider, haardt presset af Kolleger, afslørede 
Hemmeligheden ved sin i U. S. N. i aarevis berygtede, 
men t\l'orstaaelige »Evne<< Lil al gisse Afstande med 
ellers uhørt Sikkerhed. 

Metoden, som i hvert Fald jeg ikke tidligere havde 
kendt, forekom mig at være noget af el >lColombus' 
Æg« paa delte Omraade, og jeg har siden da nogle 
Gange forsøgsvis prøvet al anvende den sel\'. Hesul 
laterne var - min absolutte Uøvethed Lil Trods -
overraskende gode, og eftersom jeg formentlig langt 
fra er den eneste ellers rel middelmaadige Afstands
bedømmer blandt dette Tidsskrifts Læsere, mener jeg, 
at en Forklaring af Metoden Yil Yære af Interesse paa 
dette Sled, idel jeg samtidig gaar ud fra, at kun et 
lille Faatal af Tidsskriftets Læsere har haft Lejlighed 
Lil at læse Capt. Barleons Artikel og derved stifte Be
kendtskab med hans >)Øje-Finger Afstandsmaaler<<. 

Metodens Princip er i al sin Enkelthed baseret 
paa det ens Forhold mellem ens beliggende Sider i Lo 
ensYinklede Trekanter. 

Hvis man lukker venstre Øje og strækker højre Arm 
og Pegefinger lige ud pegende paa el Objekt og der
efter uden al bevæge Arm og Finger i Stedet lukker 
højre Øje og aabner venstre, vil man se sin Pege-

•> ,•vi. B11rleo11 . 



Hurtig og god Afstandsbedømmelse uden Hjælpemiddel. 241 

finger tilsyneladende »vandre« et Stykke til højre. 
Længden af den af Fingeren saaledes foretagne Van
dring ude paa Objektets Afstand anslaas skønsmæssigt 
i Dele af en kendt Dimension paa Objektet (Højde 
eller Bredde set fra Observators Plads). Vides Objektet 
til Eks. at være 100 m bredt, og »vandrer« Pegefin
geren et Stykke der f. Eks. anslaas at være 5 Gange 
saa langt, som Objektet er bredt, har Fingeren altsaa 
»vandret« 500 m. 

Ved en saadan Øjeskiftning fremkommer 2 ens
vinklede Trekanter (se Fig. I) med fælles Toppunkt i 
Fingerspidsen. Som Sider i den ene af disse Trekanter 
indgaar Afstanden fra Øje til Fingerspids samt Obser
vators Pupilafstand (l). Forholdet mellem disse to Af
stande kan rent individuelt variere lidt (mellem 9 og 11) 
men ligger normalt meget nær 10. 

Det vil saaledes ses, at den søgte Afstand fra Ob
servator til Objekt normalt kan sættes lig med 10 
Gange den af Fingeren foretagne »Vandring«. Følgelig 
kan Afstanden let bestemmes, naar blot Objektet har 
en kendt, synlig Dimension. 

Eksempel I. Man ønsker sin Afstand til en 0. 
(Fig. I). 

Det vides eller kan ses af Korlet, at Øens Ud
strækning set fra Observators Retning er 0,8 Sml. Man 
peger paa Øens højre Kant med strakt høje Arm og 
Pegefinger, idet venstre Øje lukkes. Man lukker saa 
højre øje og aabner i Stedet venstre uden at bevæge 
Arm og Finger. Pegefingeren ses da tilsyneladende at 
»vandre« et Stykke (v) til højre skønsmæssigt anslaaet 
til 1 ¼ Gange Øens Udstrækning, hvilket altsaa giver 
I½ X 0,8 Sml. = 1,2 Sml. Afstanden til Øen er da 
10 X 1,2 Sml. = 12 Sml. Opmærksomheden henledes 
paa, at det i et Tilfælde som dette er praktisk som 
anført at starte ved Objektets højre Kant. 
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Metodens største Fejlkilde er naturligvis, at Ob
servator skal skønne sig lil Fingerens » Vandring« i 
Dele af Objektets Udstrækning, idet et eventuelt Fejlskøn 
her bliver tidoblet bagefter. Lidt Øvelse vil dog utvivl
somt reducere Fejlskønnene til at bliYe af en tilfreds
stillende, minimal Størrelsesorden. 
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Som nævnt kan Metoden ogsaa bruges, dersom 
kun Objektets Højde er kendt (og fuldt synlig). Fin
gerens »Vandring« bedømmes da blot i Forhold til 
denne Dimension. I delte Tilfælde tilraades det al 
starte ved den kendte Højdes Fodpunkt (f. Eks. lodret 
under en Bakketop og et Fyr, eller for et Skibs ved
kommende ved »Masten i Vandlinien«). Se Eksempel 
II paa Fig. II. Saafremt Skibet ses tværs ind, og man 
kender dets Længde, bruges denne Dimension natur
ligvis med Fordel som Enhed. Sammenligningen mel
lem Fingerens (vandrette) »Vandring« og en Højde 
giver nemlig i hvert Fald i Begyndelsen normalt større 
Mulighed for Fejlskøn end vandrette Sammenligninger, 
men ogsaa her vil lidt Øvelse utvivlsomt borteliminere 
Vanskelighederne. 

Altsaa ærede Kolleger, middelmaadige Afstands
bedømmere, find ved Maaling een Gang for alle For
holdet mellem »Øje-Finger Afstand« og Pupilafstand, 
og bliv ved Øvelse omvandrende Afstandsmaalere. 
Maaske kan vi med Tiden naa op i Nærheden af 
samme Standard som Opfinderen, der har præsteret 
at komme op paa Broen, pege paa et Skib forude og 
spørge Afstandsmaalergasten om Afstanden, for derefter 
at gøre opmærksom paa, at denne var nærmere 1050 
yards end 950 yards som opgivet, og som derpaa, 
efter at en fornyet Maaling med Instrumentet atter 
kun gav 9f>O yards, beordrede Maaleren verificeret, 
hvorved det viste sig, at denne var behæftet med Fejl 
netop som paastaaet ! 



KPkrologer. 

Kaptajn Frode Benjamin Froda ble\" l'ødl den 
24. Februar 18H8 som Søn af Sognepræst Vilhelm 
Truels Petersen og Hustru Charlotte Harriet f. Hagen. 
I 1 \)01 fik han kongelig Bevilling Lil Na vneforandring. 

Frocla ble,· Kadet i 188H, Sekondløjtnant 1890. 
I 18\1-1- dellog han under Premierløjtnant C:. Mollke i 
Opmaaling paa Grønlands Vestkyst. Han hk,· Premier
løjtnant i 189f> og i 18\Ji Leder af Opmaa lingen ved 
Egedesminde og GodhaYn paa Grønland. Ble,· i 1 \)10 
afskediget ar Søoflicerskorpscl paa Grund al' mindre 

. godt Syn og blev cterc llcy udn:cvn l Lil.J ustitsraad. 1\110-

1913 var Froda Direldør for Skibshypotekbanken i 
Københarn. I 1\11-1-- Hl Lil midlertidig Tjenesle ved 
Flaadens Overkommando under Sikringsstyrken. Ud
nævntes mm Lil Kaptajn i Sø værnet. Ansattes i HJ22 
som :\leleorologassistenl og i Hl31 - -l-2 som Leder af 
Søl'arlsm in isteriets Ismeld ingstjeneste. 

I en Ha•kke Aar til 1 H20 Yar Froda Sekretær i 
Søløjtnan tsselskahet. 

Froda rnr en meget pligtopfyldende, myndig og 
personlig beskeden Mand. der Lil sine sidste .-\ar sta
digt nærede megPn Interesse for Marinen. 

Froda blev i Hl19 Ridder af Dannebrog. 
Han hlev i 189H gill med Harriet Schytte r. 1870, 

Datter af Landmand, kar. Kaptajn i Artilleriet .Johan 
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Frederick Schylte og Hustru Helene, Caroline, Hansine 
f. Kieler. 

Kaptajn Froda døde 29. Oktober 1947 og hlev 
begravet i dyheste Stilhed den 3. November s. A. 

P. l. 

Kommandør, Kammerherre Halfdan Barfred Bar
fod blev født den 19 . .Juli 1880 som Søn af Sogne
præst Nicolai Frederik Se,•erin Grundtvig Birkedal 
Barfod og Hustru Anne Marie, f. Barfred. 

Han hlev l{adet i 1899. Efter at være hleven Se
kondløjtnant i 1903 kom han med Krydseren >> Hejm
dal« til Middelhavet. Blev Premierløjtnant i 1905. I 
1913 Næstkommanderende med Inspektionsskibet »Is
lands Falk« til Island. I 1916 Næstkommanderende i 
» Hejmdal« Kadetskib. Blev Kaptajn i 1917. Stations
chef i Lille Bælt 1919. Chef for Inspektionsskibet 
»Diana(<, Fiskeriinspektion i danske Farvande 1922 
og 23. Orlogskaptajn 1923. Chef for Inspektionsskibet 
"Fylla«, Fiskeriinspektion ved Island 1924 og 25. 
Vinteren 1926/27 paa Sjokrigshogskolan i Sverige. 
1927- 32 Lærer i Taktik ved Søværnet Officersskole. 
1928 Chef for Krydseren nHejmdal« Kadetskib i Eskadre. 
1928- 30 ved Marinestaben. 1930 og 31 Chef for Konge
skibet )>Dannebrog«. 1931 Kommandørkaptajn. 1932 
Chef for Kadetskoledeling. S. A. Kommandør og Kom
mandant for Søværnets Kaserne. 1932-33 Chef for 
Kvartermesterskolen. 1937- 42 Chef for Hans Majestæt . 
Kongens Adjudantstab af Søværnet og H. M. Kongens 
Jagtkaptajn. Ved sin Afsked i 1942 udnævntes han 
til Kammerherre. 

Barfod var fra 1937-42 Formand for Søofficers-
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foreningen og fra 1937 Formand for Motorbaadsfor
eningen. 

Han far en Mand med særprægede Meninger og 
virkede energisk for at fremhæve Søværnets Helyclning 
i Rigets Forsvar. Han forfattede en Bog om den dan
ske Sømagts Betydning og redigerede et Subscriplions
værk om »Vor Flaade«. Som Lærer i Taktik forfat
tede han en Række Foredrag i 8 Bind om Søtaktik. 

Som Formand for Molorbaadsforeningen arbej-

nets Raadighed og organiserede dette. 
I den Tid han var Formand for Søofficersfor

eningen gennemførtes dens Lokalers Flytning fra Bred
gade til Søk væsth uset. 

Under Verdenskrigen tog Barfod Del i Modstands
bevægelsen, han sluttede sig til Partiet »Dansk Sam
ling« og lod sig opstille til Folketinget. 

Barfod blev Ridder af Dannebrog 1\l21, Danne
brogsmand 1932, Kommandør af Dannebrog af 2. Grad 
i 1936 og af 1. Grad i 1942. 

Han blev i 1912 gift med Helga Pagh, f. 1889 
Datter af Grosserer Hendrik Pagh og Hustru Sophie 
Caroline, f. Michaelsen. 

Barfod døde den 14. November 1947 og blev be
gravet den 19. s. M. fra Hellerup Kirke. 

P. I. 



Boganmeldelser. 

luer Huilfeldt. 
Hans Liv og Levned. 

Af Kontreadmiral Briand de Crcvecocur. 

H. Hirschsprungs Forlag 194 7. 236 Sider. 

Ligesom Admiralens forudgaaende Bog om »Ol
fert Fischer« fremdrager denne ikke alene lidet kendte 
Oplysninger om selve dens Hovedperson, men tilsig
ter tillige at give en større Læsekreds et videregaaende 
Kendskab til Datidens Søkrigshistorie og et Indblik 
i vor egen Marines Forhold. Det maa oprigtigt haabes, 
at Admiralen vil fortsætte sit søkrigshistoriske For
fatterskab, thi den almene Viden om disse Emner er 
yderst begrænset og Videbegærligheden i store Kredse 
ikke ringe. Naturligvis var det for det historiske Stu
dium og vel ogsaa for interesserede 'Læsere endnu øn
skeligere om hele Danmarks Søkrigshistorie fremkom 
i kronologisk Skildring og i samme alsidige og ind
gaaende Fremstilling, som Forf. ofrer paa særlige Em
ner. Man tænke blot paa det pragtfulde Værk: »The 
Royal Navy - A History« af Clowes, Markham, Ma
han, '\Vilson m. fl. 

Forf. vil formentlig give Medhold i, at Bogens 
Titel har været ham en Klods om Benet, ja, at Bogens 
Indhold, sammenholdt med dens Titel, endog kan give 
Anledning til smaalig Kritik. Bogen burde rettere have 
heddet »Iver Huitfeldt og hans Samtid« el lign. Som 
Titlen er, tvinges Forf. til helt igennem at bygge Bo
gen op om dens Hovedperson, men denne har i mange 
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af de skildrede Begivenheder nærmest været Statist. 
For ikke at komme for langt bort fra Hovedpersonen 
maa Forf. rundt i Kapitlerne strø sine interessante 
Oplysninger om Marinrns Ledelse, Organisation og 
Virke, som det vilde være mere udbytterigt for inter
esserede Læsere samledes, ikke mindst fordi Forf. ved 
sine indgaaende Studier har fremskaffet Oplysninger, 
der ikke bør fortabes. 

Man faar trøste sig med, at adskilligt af det 
• ~5'1@N,- ] .-w.-.-

til megen Hjælp, naar Tiden er inde til det før nævnte 
samlede Værk, der selvfølgelig skal være noget andet 
og meget mere end en Lærebog. 

Med Fare for at blive beskyldt for Monomani, 
efterlyser Anmelderen atter en historisk Afdeling un
der Marinestaben ! 

Bogen indledes med et Kapitel om Huitfeldts 
Slægt, der fører langt tilbage og hvoraf frcmgaur, at 
denne dansk-norske Slægt har været pligttro og ydet 
mangt og meget til Rigets Vel. En saadan Slægts Bio
grafi har sin store Berettigelse. I. H. var i hYert Fald 
et Eksempel paa det psykologisk rigtige i Admirali
tetsraad Christian Bielckes Udtalelse om en Captain 
i den saakaldte Niels .Juel'ske Conduiteliste: :i> Som han 
er kommen af Godt. beflitter han sig og Yel paa det 
som Godt er.< 

Faderen Tønne Huitfeldt, Frederikshalds tapre 
Forsvarer i 1660, Lensmand, Oberst og tilsiclst Kom
mandant paa den under hans Ledelse opførte Fæst
ning, Frederikssten, var Sønnen et lysende Eksempel 
paa Mod og Fædrelandskærlighed. 

Det næste Kapitel indledes med en Fremstilling 
af den ældste Lærlingeuddannelse til Søofficer. I. H. 
biev antaget som Lærling 16 Aar gammel ved kgl. 
Resolution af 6/ 12 1681. I de første 5 Aar var han 
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om Sommeren udkommanderet med Flaadens Skibe, 
om Vinteren formenes han at have faaet Undervis
ning paa den nyoprettede Navigationsskole. I 1683 
var han udkommanderet med den store fransk-danske 
Flaade, hvorover Niels Juel var Øverstkommanderen
de. I 1684 var han i den Flaadestyrke, der indtog Hel
goland; om denne Ø's Historie giver Forf. interessante 
Oplysninger. 

I 1685 fik han Tilladelse til at gaa i hollandsk 
Tjeneste, dette og det følgende Aar var han i Middel
havet bl. a. i Konvojtjeneste og sammen med andre 
af vore berømte Søofficerer Sehested og Just Juel. I 
1687 blev han Lieutenant i Aarstjeneste. I 1688 yar 
han og Sehested i fransk Tjeneste og deltog i Kam
pene mod Piraterne og i Marchal d'Estree's Straffe
ekspedition mod Algier. I 1689 formenes I. H. at være 
vendt tilbage til dansk Tjeneste. Derefter følger en 
Omtale af forskellige Organisationsforhold i rnr Flaa
de og en Redegørelse for de udenrigspolitiske For
hold, der bevirkede, at Flaaden - for sidste Gang 
under den 60-aarige Niels Juels Kommando - sendtes 
kampberedt til Søs. I. H . var om Bord i Admiral Biel
kes Flagskib , Elefanten«. I Efteraaret var I. H. med 
Admiral v. Støckens Eskadre, der overførte 10.000 
Mand fra Lister Dyb til Hull som Hjælp til Kong 
Vilhelm af Storbritannien. 

Næste Kapitel indledes med de politiske Forhold , 
der førte til det betydningsfulde Sø!>lag ved Beachy 
Head, hvori ikke mindre end 20 Admiraler deltog. Der 
gives en klar og livfuld Skildring af Slaget, hvori I. H. 
deltog paa engelsk-hollandsk Side, og hans Rapport 
om Slaget gengives in extenso . Hjemkommen til Dan
mark udnævntes han kun 25 Aar gammel til Capitain. 
I 1692 deltog I. H. i det blodige Søslag ved Barfleur og 
La Hoque paa fransk Side, hvor Admiral Toun·ille ef-

'firlsskr. r. Sovæst>n. 11!!. Anrg. 1 fi 



1no Boganmeldelser. 

ter lapper ~lodstand mod den langt overlegne samlede 
engelsk-hollandske Smnagt maalte hukke under, og 
Solkongens Søherredømme blev brudt; alt yderst læse
ncrdigt beskreYet. 

Der følger nu nogle Aar, hvor I. H. har forskellige 
Chefs-Udkommandoer og varetager Hvervning i Syd-
11orge af Folk til Flaaden. 

I sin Omtale af Begivenhederne i 1700 omtaler 
Forf. Betydningen af, at vor Flaade den Gang var ud-

men inde i sit Leje i Hokken. Forf. siger endda, at 
en Del af Krudtet blev bragt i Land for at undgaa 
Brandfaren Yed Bomhardemenlel. 1807 laa lien af
taklet i Flaadens Leje. I begge Tilfælde lykkedes det 
Flaadens mindre Fartøjer, l{anonbaade, Pramme og 
Chaloupper, at holde Fjendens Bombarderfarlojer paa 
Afstand, saalcdes at København ikke ble\" bombarde
ret fra Søsiden, i 1807 kun fra Landsiden, indtil Byen 
endelig overgav sig efter dette Angreb fra Ryggen. 
Politiske Forhold bevirkede, al et Rygangreh ikke 
iv,wksattes i 1700. 

Men hvorom alting er; om Episoden i 1700 giver 
Forf. værdifulde Oplysninger, om I. H.'s Deltagelse 
anføres dog kun det i »Officerer i den dansk-norske 
Søetat« nævnte, at han udmærkede sig som Chef for 
et Detachement Pramme og Chaloupper, der horljog 
nogle Bombardergalioter. 

I Fredsaarene indtil 1709 varetog I. H. sine Plig
ter som Hvervningschef i Norge, i Forbindelse hermed 
bestyrede han sine Godser. Den 2 . .Juni 1704 avance
rede han efter lang Ventetid li! l{ommandør og var 
fra 1704- 07 Værftschef i Christianssand. 

Da den store nordiske Krig udbrød, kaldtes han 
atter til farende Tjeneste i Flaaclen og deltog i Over-
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skibningen af Troppetransporterne til Skaane, der 
efterfulgtes af det lidet glorværdige Felttog i Skaane 
i Løbet af Vinteren 

De sidste Kapitler omhandler indgaaende Kam
pen i Køge Bugt den 4. Oktober 1710, Optakten her
til, og redegør for de store l\Iangler, den danske og 
for saa vidt ogsaa den svenske Flaade havde at kæm
pe med, slet Udrustning, Sygdom, Proviantmangel 
m. v. Forfatteren søger at udrede de forskellige om
stridte Manøvrer under Kampen og deler Sol og Vind 
lige i sin Kritik af de to Parters Dispositioner. Gyl
denløves Fej I var hans sorgløse Brist paa Eklaire
ring, W achtmeisters hans Undladelse af at udnytte 
den _gunstige taktiske Situation. 

lndgaaende behandles alle !{ilder, der omtaler 
»Dannebrog«s Optræden, indtil dens ærefulde Under
gang. Alle sagkyndige er enige om, at Huitfeldt fra 
først til sidst udmærkede sig ved Mod og fortræffeligt 
Sømandsskab, men det helt sikre Motiv for, at »Dan
nebrog« ankrede op, vil altid forblive hypotetisk. 

l\Iaaske har I. H. ankret Skibet op af den simple 
Grund, at han vilde lægge det vindret. Da det var i 
Agterskibet, Ilden opstod, var der derved lettere Be
tingelser for at begrænse og slukke Branden, endvi
dere er Styregrejerne vel hurtigt blevet ødelagt og 
Skibet derfor uden Styreevne. Holdt han af for Vejret 
i den friske Kuling, vilde Ilden jo givet have bredt 
sig forefter; noget andet er, at det gjorde den, selv 
om Skibet blev ankret op. 

Men lad dette nu være Eftertidens Sagkyndige 
har opstillet Alternativerne, at enten ankrede I H. op, 
for at det brændende Skib ikke skulde drive ned i den 
kompakte Masse af de i Læ krydsende danske Krigs
skibe, eller at han vilde blive i den luv Position for 
at frembyde Fare for den i Nærheden værende svenske 

16" 
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Flaade, muligvis kan han, som· Forf. antyder, have 
haft begge Motiver. 

Hvorom alting e r , saa staar det fast. al fra del 
Øjeblik den svenske Flaade mermede sig hin .t . < )klo
ber, krydsede »Dannebrog« sig først af alle op i En ga
gement og fortsatte Kampen til det sidste med Helte
mod. 

Del, Admiralens Bøger blandt andet belærer Læg
mand om, er, al vore Søhelte, Niels Juel, Tordenskjold, 

de var uforfærdede, daadkraflige Smnænd, men at 
de var Søkrigere med en grundig strategisk og tak
tisk Skole, erhvervet enten i fremmede :r-.fariner af 
høj Kvalitet eller ved Uddannelse af vore egne erfarne 
og ansete Førere. Vi Yed om I. I-1., al han allerede i 
udenlandsk Tjeneste havde gjort sig hema!rkcl som 
Personlighed og Dygtighed. Hans Eftermæle lmr ikke 
alene være, at han Yed en enkelt Lejlighed gjorde •;il 
Navn udødeligt, men ogsaa al han igennem hele sil 
Liv havde dygtiggjort sig til sit Kald og rnr en af 
Datidens betydeligste Soofficerer. 

Er del en Trykfejl, naar der i Forordet staar . 
al Træfningen i l{~1ge Bugt den 4. Oktober almindelig
vis benævnes :o Kamprn i Røge Bugt den ~- Okloher 
I ilO«? 

Bogens Illustrationer er vellykkede, blot man 
kunde sige det samme om Papiret, men del er jo Ti
dem Graat i Graat. Ellers er Bogen oplivende nok og 
bør finde mange Læsere. Den er udkommen paa 
Hirschsprnngs Forlag og er overkommelig i Pris. 

P.l. 
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»Operations in North Afl'ican ·waters. 

Oct. 1942-.June 1943.« 

Af S. E. Mm·ison. Boston 1947. 298 Sider, Illustrationer og Kort. 

Pris: 27,50 Kr. 

Som første Bind i en bebudet Serie »History of 
U. S. naval operations in world war Ile er udkom
met ovennævnte Bog. Bogen er Bind Nr. 2 i Ræk
ken, idet Bind Nr. l's Fremkomst er blevet forsinket. 

Af Bogens Forord fremgaar , at det i Begyndel
sen af Aaret 1942 blev overdraget Historikeren Dr. 
Samuel Morison ved Harvard Universitetet at fore
staa en stort anlagt systematisk Indsamling og Be
arbejdelse af alle tilgængelige Oplysninger vedrøren
de U. S. A.s Flaades Deltagelse i Søkrigen med Hen
blik paa senere Udgivelse af historiske Søkrigsberet
ninger. Dr: Morison blev udmcvnt til Kommandør i 
Reserven og fik til sin Radighed en Stab af dygtige 
og professionelle Medarbejdere, hovedsageligt Søof
ficerer i Reserven, og det blev paalagt samtlige Kom
mandomyndigheder i U. S. A.s Flaade at stille Rap
porter, Journaler, Beretninger og øvrige Oplysninger 
til Raadighed for den nyoprettede »historiske Sek
tion «. Kommandør Morison og hans Medarbejdere be
gravede sig dog ikke i Kontorlokaler, men var aktivt 
med i forreste Kamplinie og ved Landgang paa alle 
de forskepige Frontafsnit. De senere udarbejdede Be
r!,ltninger om Søkrigen støtter sig derfor ikke alene 
paa indgaaede tjenstlige Rapporter, men ogsaa paa 
:Medarbejdernes Selvoplevelser og eget Indtryk af Be
givenhedernes Udvikling og Forløb, hvilket forment
lig har medvirket til, at Fremstillingen er blevet le
vende og paa sine Steder ligefrem spændende Læs
ning. 
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Den nu udkomne Bog omhandler »Operation 
Torch«, Kodebetegnelsen for Invasionen i Nordafrika 
d. 8. November 1942. 

Beretningen indledes med en indgaaende og in
teressant Redegørelse for det diplomatiske Forspil i 
Tiden fra Frankrigs Fald i Sommeren 1940 indtil 
Oktober 1942. Mange hidtil dunkle Punkter i Udvik
lingen belyses og faar nu sin naturlige og logiske 
Forklaring i denne Del af Beretningen, som ingenlun
de bør »springes over« a 

· Den endelige Beslutning om Invasionen i Nord
afrika blev omsider laget i .Juli 1942 efter mange 
Raadslagninger og Drøftelser haade i Washington og 
i London. En af de mesl forbavsende Omstændighe
der ved dette store Foretagende, hvori efterhaanden 
mangfoldige Personer blev indviet og impliceret, var 
dog, at det lykkedes at gennemføre en fuldstændig 
»hermetisk« Hemmeligholdelse bogstaveligt til det 
Øjeblik, da Udskibningen paa Afrikas Kyst begynd
te. Den tyske Spionage fik nok Nys om, at »noget 
var i Gære«, men det lykkedes aldrig Tyskerne at 
faa det mindste Vink om Maalet eller Hensigten. Det 
var i denne P;riode, at Hitler i Raseri over sin Spio
nages Afmægtighed i en Radiotale d. 30/ 9 1942 ud
slyngede sin herostratisk berømte Udtalelse om, al 
»han ikke var i Stand til at spaa om Fjendens Pla
ner, da de var saadanne militære Idioter! «. 

I April 1942 var den daværende Kontreadmiral 
Hewitt - som i Sommeren 1946 besøgte København 
som Chef for en amerikansk Eskadre - blevet udset 
til øverste Chef for det forestaaende »Amfibie-Fore
tagende«. Kun 6 Maaneder var saaledes til Raadighed 
for den nærmere Planlæggelse, Udarbejdelse af Di
rektiver, Sammendragning af Materiel og Træning af 
Mandskab m. m. til denne paa daværende Tidspunkt 
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uhørt storstilede Transport over Havet med paaføl
gende Landgang paa fremmed og muligvis fjendtlig 
Kyst, - alt under Iagttagelse af strengeste Hemme
ligholdelse. Det er ikke forbavsende, at der under 
disse Forhold blev begaaet enkelte Fejlgreb, og at 
ikke alle Beregninger holdt Stik, men Operationen 
blev gennemført dristigt og djærvt og lykkedes fuldt 
ud, og de indvundne Erfaringer ved denne »General
prøve« kom i høj Grad den senere Krigsførelse i Stille
havet og i Europa til Gode. 

Invasionsflaaden talte over 100 Fartøjer af de 
mest forskellige Typer. Overfarten fandt Sted fra 
20/10 til 7 /11 i een stor Konvoj og forløb uden næv
neværdige Uheld. Oliefyldning foretoges undervejs i 
rum Sø og under Gang. l\Iarchfarten var 14 Knob, 
Zig-zag Kurser om Dagen og direkte Kurser om Nat
ten. Paa Slutningen af Overfarten indtraf haardt 
Vejr, og i sidste Øjeblik syntes hele Foretagendet 
truet af Fiasko paa Grund af Vejrforholdene. Den 
medfølgende Meteorologi-Officer, en Kaptajnløjt
nant, erkendte dog Stormens forbigaaende Karakter 
og fastholdt denne sin Opfattelse til Trods for de 
samtidig fra Washington og London udsendte mest 
ildevarslende Vejrforudsigelser. Admiral Hewitt sto
lede dog paa sin egen Vejrtjeneste og traf paa dette 
kritiske Tidspunkt sin Beslutning om at fortsætte 
som planlagt. Afgørelsen har sikkert ikke været let, 
men »Lykken staar den kække bi«. Den 5/ 11 de
tacheredes »Syd-Styrken«, den 7 / 11 detacheredes 
»Nord-Styrken«, og Hovedstyrken satte Kurs mod 
Casablanca. Den 4500 Sømil lange Rejse nærmede sig 
sin Afslutning. 

I de følgende Afsnit af Bogen - ca. 230 Sider -
behandles de enkelte Kamphandlinger og Landsæt
ningsoperationer hver for sig paa indgaaende Maade 
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og tilsyneladende uden Forsøg paa at forclølge be
gaaecle Fejl eller Misgreh, alt med det Formaal al ud
drage Lære og Erfaring af Begivenhederne. Redegø
relsen er behagelig fri for trællende og tørre Udred
ninger og er skrevet i letfattelig og underholdende 
Form, hist og her ispra•ngt smaa Anekdoter og Cita
ter af historiske Replikskifter, Ordlyden af udstedte 
Ordrer og Signaler, hvilket bevirker, at Læsningen 
bliver underholdende og spændende, og at Hoved
pun ern 1 

Sidste Del af Bogen omhandler de paafølgende 
Kamphandlinger ved Algier, ved Oran og ved Tunis 
og til Slut Erobringen af Øen Pantellaria »den svine
hundne Aircraft-carrier«. 

En Række udmærkede Fotografier af Begivenhe
dernes Hovedpersoner, af de deltagende Skibe og af 
Kamppladserne og nogle smukt udførte flerfarvede 
Kort er indsat i Teksten. 

Bogen anbefales for alle, der har Interesse for 
Studie af Søkrigsbegivenhederne i den nu afsluttede 
Verdenskrig II. 

Det bebudes, at den hermed paabegyndte Serie 
vil komme til at omfatte følgende Bind: 

I. The battle of the Atlantic 1939- 1943. 

II. Operations in North African waters (an
meldt her). 

III. The Pacific war Dec. 1941- June 1942. 

IV. The Pacific war July 1942- Sept. 1943. 

V. Breaking the Bismarck's barrier Sept. 1943 
- June 1944. 

VI. The conquest of Micronesia 1943- 44. 

VII. New Guinea and the Marianas 1944. 
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VIII. Mediterranean operations: Sicily, Salerno 
and Anzio 1943-44. 

IX. The battle of the Atlantic 1943- 45. 

X. The liberation of France 1944. 

XI. The liberation of the Philippines: Leyte 
through l\Iindoro 194-1--15. 

XII. The liberation of the Philippines: Luzon 
through l\Iindanao 1945. 

XIII. The liquidation of the Japanese empire 
1945. 

XIV. General index and appendices. 

T- J. 

»Krigen 1939- 45«. 

Under Redaktion af Erik Møller, Danmark, H. O. Christophersen, 
Norge, og Åke Thulstrup, Sverige. Udgivet af Gyldendalske Forlag. 

Siden første Anmeldelse af dette store Værk (T. 
f. S. 1946, Side 359) er udkommet yderligere 7 Hefter, 
7.-13. 

I 10. Hefte afsluttes 1. Bind med Beretningen om 
Rudolf H,ess's mystiske Flugt til England i Maj 1941, 
og 2. Bind begynder med Aabningen af det tyske Felt
tog mod Rusland. 

Udover, hvad der er sagt i første Anmeldelse, skal 
anføres, at Bogen - efterhaanden som Begivenhederne 
skrider frem - vinder i Lødighed og Spænding. Ikke 
mindst gælder dette Billedsto_ffet, der er udvalgt med 
saavel Realisme som Sans for det dramatiske - man 
betragte f. Eks. Helsidebilledet Hefte 10, Side 731, hvor 
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Stalin sidder i ensom Majestæt under Karl Marx's 
Portræt i det spartanske Arbejdsværelse i Kreml. 

De mange letflydende Artikler lader Læseren skifte 
Emne paa en behagelig og dog overskuelig Maade, og 
Værkets Redaktion har været hel1lig i Valget af Med
arbejdere. Hvert nyt Hefle imødeses med Glæde. 

E . .I. S. 



Meddelelser fra Udlandet. 
Ved Orlogskaptajn P. Zigler og l{aptajnløjtnanl H. L. Pransc. 

England. 

Siden Krigens Ophør er ialt 154 Orlogsskibe hle\'et solgt til 
Ophugnii1g, heraf 2 Slagskibe, 1 Hangarskib, !I l{rydsere samt et 
større Antal Destroyere, U-Baade og undre Sl<ibl•, 

Den fuldstændige Liste ser saalcdes ud: 

Slag.d.-ibc: »Iron Duke« og »"'arspite«. 

Kryd.vere: »Cardiff((, »Vindietive«, »Dauntless«, »Capelownu, »Carq
doe«, »Ceres«, »Despateh«, »Diomedc« og »Enterprise«. 

Destroyere : »Shikari«, >>\Vclls«, »Beagle«, »Bnllclog((, »Talavera«, 
»Trineomalce«, »Fuulknor«, »Forestercc, »lmpulsivecc, »Sabrecc, 
»Scoutc<, »Antclopec<, »Montrose<c, »\Vandcrerc<, »Culverin<c, 
»Cutluss«, >>Curronude«, »Hoekwoodcc, »\Vensleydulc«, »Van
sitturtcc, »Belleisle<c, »Nuvurino«, »Poietiers«, »Highlandercc, 
»Bradford«, »\Vitch«, »lcarus<c, »Ycoman« (ex »\\'oreestcr«), 
» HaveJock«, »Ambuscadec<, »Eseapudecc, » Hespcruscc, »Derwent<c, 
»Broadwaycc, »Campcllcc, »Luneastercc, »Mackaycc, »Newarkll, 
»Newport,c, »Hamseycc, »Velox<c, »Vivicnc<, n\Vhitshedc<, 
»\Vivcrn«, »\Volfhoundc<, »\Voolston<c, »Bnrnhumcc, »Burwellcc, 
»Castletown«, »Churlestowncc, »Chesterfield«, »Leeds«, 11Sala
din<1, »Scimitarc<, »Slrntccc, »\'alorous«, !>Vanessa((, »Vanity((, 
»Vanquisherc<, »Vega«, »\'enumous«, >•Vcrityc(, »Versatilecc, 
»Vesper<<, >iViccroy«, »Videttecc, »Vimy«, »Vivacious((, >>Volun
tecr<<, »\Vcstminsterc<. »\Vindsor«, »\Volseycc og »Activecc. 

U-Baade: »Shakespeare«, »Strongbow«, »Tcrrupin«, >>Tunacc, >>Um
bra«, »Rorqualc<, »Safari<c, »Torhayc<, »Tridcntcc, »Truantcc, 
»Zcehoundc< (ex >1Sturgconc<), »Ultorcc, »Unitedc<, »Universal«, 
» Unrivalled ((, » U nrufTed c<, » U nruly«, » U nshaken «, » U nsparing«, 
»Upright«, »Uproar«, »Vitality« (ex >iUntamed«), »Proteus«, 
»Thor«, »Tiara((, »Job !)cc, iiTuku«, >iThrashcr«, »Tribunecc og 

»Trustyc<. 
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.'i/oop.~: »Foxglove«, ►>Hastings«, »Folkestone«, >>Weston« og »Bridge
water«. 

norvetter: »Aster«, »Potentilla«, »Puflin«, »Dianella«, »l{ingfisher<f, 
»Mallard«, >>Shearwater«, »\Vidgeon«, »Balsam<<, >>Campion«, 
»Heather«, »Godetia«, »La Malouine«, »Sunflower«, »Burdnck1<, 
»Snowberry« og »Gloxinia«. 

Fregater: •>Terne« og »Cheboque« . 

. 'tline.~trygere: >ISalanrnncler«, »Teclworth«, »Saltburn«, »Prnml«, 
»Tantorne«, Mulgrave« og >>Vegreville«. 

Destroyfr- l'ærksted.~skib: >>Snnclhurst«. 

Mineudlægger : »Aclventure«. 

Monitor: »Marsha! Soult« og t>Erebus« . 

Hangarskib: »Argus«. 

l'ærJ.stedsskib: »Cyclops«. 

Landgangsfartøj: Nr. 251. 

Hulk: >>Sultan<<. 

(Lloyd's List & Shipping Gnzette. 18.-9.-47.) li. L . I ' 

Sverige. 

Der har været fremsat Paastande om, at de svenske l{rydsere 
»Giita Lejon<< og »Tre l{ronor« dels var vanskelige at beskytte mod 
Luftangreb, og dels var for store til svenske Farvande. Denne 
l{ritik tages op til nærmere Overvejelser i en Artikel i Tidsskriftet 
»Sveriges Flottn«, af hvilken følgende Uddrag skal anføres: 

»Man maa huske, at l{rydserne er beregnet paa at dann e 
Kærnen i hver sin Operationsgruppe, der, foruden Krydserne, skal 
bestaa af et Antal ,Jagere og Torpedobaade«. 

>>Ved Krigstilstands Indtræden er det naturligvis af slnrsle 
Betydning, at Overrumpling ikke finder Sted. Et »Pearl llurhnr1< 
maa ikke risikeres, men kan dog formentlig ogsaa undguas ved 
Anvendelse uf gennemført Camoullering, ved hyppigt at skifte Basis 
samt ved udstrakt Benyttelse af Radar.•< 

»Ved Opfindelsen af Radaren er der vundet betydende For
dele. Varselsradars opdager Luftfartøjer paa meget stor Afstand, og 
der er derfor i\lulighed for, at ,Jngerluftfartnjer kan naa at komme 
i Anvendelse. Dertil kommer, at Luftværn er etableret ved Baserne 
ligesom Fartøjerne indenfor en Operationsgruppe selv disponerer 
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over betydeligt mere end 100 Stk. Luftværnskanoner ledet af Radar. 
Med den skitserede Beskyttelse skulde Fartøjerne være effektivt 
beskyttede, naar de opholder sig i Basen.« 

»Ganske vist«, hedder det senere i Artiklen, »kan Krydserm, 
udsættes for »guided missiles« og gøres til Genstand for Luftangreb, 
naar de er til Søs, men Luftværnets Udvikling, især under Krigens 
sidste Fase, i Retning af maskinrettede, radarstyrede Luftværns
kanoner har tilvejebragt mere Jævnbyrdighed mellem Luftangrebet 
og Luftforsvaret, end Tilfældet var ved Ifrigens Begyndelse. Dersom 
Fartøjerne er klogt grupperede mod Luftangreb, saaledes at alle 
Luftværnskanoner i Operationsgruppen kan bære samtidigt, tvinges 
en Angriber til at anvende meget store Luftstyrker. Med Varslings
radarens Hjælp kan yderligere Jagerbeskyttelse naa at komme til 
Stede før Luftangrebet sætter ind, og man kan vel haabe, at ,Jager
luftfartøjer er pen første Hjælp, en venligsindet, allieret Nation 
vil kunne sende.« 

Med Hensyn til Formodningen om, at Krydserne er for store 
fur svenske Farvande, anføres bl.a . følgende: 

»l{ampene til Søs udkæmpedes i sidste !{rig især i de store 
Verdenshaves Brændpunkter, f. Eks. Kanalen, Farvandene omkring 
de britiske Øer, Nordsøen, det centrale Middelhav, Javasøen og 
Salomonarkipelaget. Disse Farvande er i Størrelse omtrent som de 
svenske Farvande. De krigsførende anvendte især dels Operations
grupper med Krydsere og dels U-Baade. I mange Tilfælde ned
kæmpede eller splittede et Faatal af britiske Krydsere og Jagere 
langt større Styrker italienske Flaadeenheder i Middelhavet og 
sænkede desuden Størstedelen af den italienske Handelsskibsllaadt•, 
hvilket var Oprindelsen til Hommels Nederlag i Nordafrika. 

De svenske Operationsgrupper har Torpedoen som Hoved
vaaben og Artilleriet - især l{rydsernes 15 cm l{anoner -- som 
Hjælpevaaben. Det er l{rydserens Opgave at hjælpe Jagerne og 
Torpedobaadene frem til saadanne Angrebspositioner, at de kan 
sænke eller beskadige en Fjendes større Fartøjer og Dæknings
fartøjer omkring Trnnsportflaader, Hnndelsskihskonvojer eller lign . 
Svenske Jagere og Torpedobaade er i Antal færre og i Styrke 
svagere end tilsvarende Fartøjer i en Stormagtsllaade. Krydsernes 
hurtigskyclende Artilleri skal derfol1 fordrive eller sænke Fjendens 
lettere Fartøjer. Med en efterfølgende Masseindsats af Torpedoer 
skal de tungere Fartøjer beskadiges eller sænkes, og Angrebet skal 
endelig fuldbyrdes med Krydsernes Artilleri. Man tilstræber med 
andre Ord en \'ekselvirkning, hvor Krydseren ødelægger de lettere, 
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s:rnrbare Skibe, og Gruppen iøvrigt ndel:cgger de tungere Skibe for 
derved at nedkæmpe l~enden. 

I Stormagtstlaaderne regnes ,Jal-(ere og Torpeclobaacle for at 
være Massevaaben. De kan indsættes i et saadunt Antal, at en lille 
Flaude, kun best:mende af ,Jagere og Torpedobaadc, beroves pr:ik 
tisk taget enhver Chance for at klare sig. Den vel beskyttede 
l<rydscr med hurtigtskydcncle Artilleri lwr store illulighcder for 
at gøre lyst blandt Fjendens lettere Fartojer, og den tvinger der
for )~enden til at anvende et ret stort Antal af de faatallige 
tungere Fartøjer. Ethvert Foretagende rettet mod en Nation, der 
disponerer over 
pliceret, og gør 

Fra Baser 

lfrydscrc, bliver saaledes mere kostbart og kom-
gøre sen væsen g m r us1 t t r. 

i Bohusliin kan l{rydsergrupperne p:1:1 faa Timer 
clækl.c \'estkyslen eller naa langt 1111 i Slrngcrak. Fra Baser i Ble
kinge naas hvert Punkt paa Sydl,ysten og Farvandet udfor Uland 
og Gotland, fra !faser i Ostergotlands og Stocholms Skærgaurde 
dækkes hele den nordlige Del af Oskrs11en og sydlige Boltenhavet. 
og fra Baser paa Norrl:mclskuslen er hver Del af Boltenhavet 
dækl,et; alt i Lobet af fua Timer. I l{rigstilfælcle betyder dette 
for s,·ensk Forsvar, at en Fjende altid maa være forberedt paa 
at møde de farlige l{rydsergrupper, som tilmed pa:1 ( irund af 
deres store Minekapacitet paa kort Tid kan udlægge ;\line~p:cr
ringer, og som kan beskytte den svenske Skibsfart langs l{_ysternc 
og fra Sverige udefter mod Ost, Syd eller Vest. 

(Sveriges Flotta, Nr. 8, I !14i) H. L . I'. 

U . S. A. 

lfo/;c/-urmerec/1• Sla!Jsliibe. 

Det delvis færdigbyggt•dc 45.000 ts Slagskib ul{entucky« og 
den 2i .000 ts store Slagkrydser nHawaii« armeres mcd H:1kclle1· 
som Hovedarmering i Stede) for l{nnoner. Det er blc,·et halv-ufli 
ciclt udtalt, at de vil al}'.yre (jcmstyrede Projektiler (guid ed missiles), 
og det er samtidigt udtalt, at »thc design studies now IJCing made 
for the »l{cntucky<t and the »Hawaii« together with missiles guided 
by carricr-based aircraft, will lcad to a revolution in Ute striking 
power of naval warships«. Raketrørene er konstrueret til at ud
skyde Haketter af en Størrelse mindst som de tyske V-2 Raketter. 

(R. l 1• S. I. Fchr. 4 7) 7.. 
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Officielt meddeles det, at følgende Skibe, der paabegyndtcs 
under Krigens sidste Fase, vil blive færdigbygget i Løbet af de 
kommende 5 Maaneder: 

17.000 t l{rydsernc »Des Moines«, »Salem« og »Newport News«, 

14.700 t l{rydserne »\Vorchester<< og »Roanoke«, 

6 Destroyere paa 2.400 t og 

6 U-Baade. 

Vedrørende de 17.000 t Krydsere oplyses følgende: Artilleriet 
udgøres af 9 Stk. 20,3 cm hurtigskydende Automat-l{anoner i Triple
Taarne. Der anvendes Hylstre i Stedet for Karduser for at opnaa 
Ma, .. af Skndhastighed. Et Kontrolapparat o\'ervaager hver enkelt 
Fase af Ladeprocessen, fra Magasinet til Ladningen er paa Plads 
i Kanonen. Ved Færdigbygningen er der taget saa mange af Krigs
erfaringerne i Betragtning som muligt, saaledes at disse Enheder 
danner en Overgangsform mellem de tidligere kendte Sk ibstyper 
og de Skibe, der vil blive konstrueret i Fremtiden, efter Atom
bombeforsøgenes Resultater, heri indbefattet de Skibe, som allerede 
nu forsynes med »guided missiles«-Artilleri (Slagskibet »l{entucky« 
og Slagkrydseren »Hawaii«). 

Om de 14.700 t l{rydsere meddeles, at Artilleriet udgøres af 
12 Stk. 15 cm hurtigskydende »dual-purpose« Automat-Kanoner i 
Dobbelttaarne, 3 for og 3 agter. Man er altsaa nu naaet til AL
Skyts paa 15 em"s Kaliber, selv om der naturligvis stadig er in
stalleret adskillige mindre AL-Kanoner til Nærluftværnet. Aircon
ditioning findes. 

De svære Krydsere skal til sin Tid indgaa i Atlanterhavs
llaaden, medens de 14.700 t Krydsere er beregnet til Stillehavs
llaaden. 

U-Baadene forsynes med »Schnorkel« og faar særligt kraftigt 
Trykskrog - en Følge af Erfaringerne fra Bikini. 

H.L.P. 

Forsøgs-U-Baade. 

Navy Department søger om Bemyndigelse til at bygge U-Baade 
til Forsøg. Da det fremhæves, at U-Baadene modstod Virkningen 
af Atombombeprøverne i Bikini bedre end Overlladeskibene, ønskes 
det ~at prøve »certain radical advancements in the design, con
~truction and employment« af disse Fartøjer, i Særdeleshed paa 

,ie med visse Principper udviklet i tyske U-Baade. 
' Krigens sidste Aar erkendte Tyskerne, at de, for at kunne 
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hamle op med de allierede Anti-l'-Baadsmidler, maatlc udvikle t·n 
ren U-Baad i Stedet for den gængse Type, og at den fnrstnævntc 
maatte have en større Fart under Vandel og større Aktionsradius. 
Det forste Skridt i denne Hctning vur ))Sehnorklen((. 

Da l{rigen sluttede, arbejdt•de de med Fremdrivning ve,l 
Hj:clp af Hydro-peroxyd. Den sidste U-Brmdstype skulde have været 
en Type kendt som ))2(i \\'alterlmade((, efter Professor Walter, der 
,·ar Foregangsmanden ,·edrørende Atwendclsen af H202, der hlev 
givet Dæknavnet »lngolin(( ogsaa kendt som >IT-Stof«. 

Den nye Type skulde have været paa !100 ts i Overlladen og 
vilde ha,·e haft den usicdrnnli re E •enskah al lrnve en Overflade-
fart paa 11 l{noh og en neddykket Fart p:1:1 24 l{noh. Tien skulde 
have været forsynet med en enkelt hydro-peroxyd i\lolor p:m 
7500 Hl{ og en Armering p:m 10 Torpedoror. Allieret Bombning 
forhindrede Samling af hele Fartøjt•t. 

i\'yl l'-JJaads .llall'riel. 

80 U-Baadc er rapporteret at være hlevet forsynet mecl 
))Sehnorkel<<. U-Baadslorpedoer er nu forsynet med >•prmdmity 
fuse«. Funktioneringen af Brandrøret, der er kendt som >>Mark x,1, 
cr l.mseret paa Forandringerne i det magnetiske Felt fremhrngt af 
Skibets Skrog. Brandrøret har følgende Fordele: 

1. Eksplosionen er ikke afhængig af l{ontakt med i\l:ialet, 
2. Maalomr:1:1det er forøget, 
:i. Torpedoen kan indstilles til større D_yhdc, hvor den kan g:,a 

med større Nøjagtighed, 
4. Skaden er større, fordi Eksplosionen nnder Vandet er mere 

ødelæggende, især mod stærkt pansrede Enheder. 

Su/g af uamle /(ryds<·rc. 

Fem af de gamle Krydsere af »Omalrn«-IOassen er soll(t til 
Ophugning. Det drejer sig om »Detroit«, »Memphis«, >1 Hich1110111Ju, 
»Trenton(( og »Concord<<. 
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