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Nye Bidrag og Betragtning·er redrørende 
Kampen i Køge Bugt -L Oktober l 710. 

Af Orlogskaptajn P. H o I c k. 

Siden Fremkomsten af min Artikel om Kampen i 
Køge Bugt i Tidsskriftets Oktober Hefte 1935 har jeg 
ret ofte faaet Henvendelser og Forespørgsler om snart 
det ene og snart det andet, som man ikke fandt i Over
ensstemmelse med min Redegørelse, og der er saavel 
fra Sverige som fra Norge varslet om ~fodindlæg, uden 
at dette dog hidtil er blevet til noget. 

Nu foreligger der imidlertid et større Værk af Ad
miral Briand de Crevecoeur: »Iver Huitfeldt«, hvori 
Admiralen har gjort Kampen til Genstand for en grun
dig Undersøgelse, men uagtet vi har benyttet de sam
me Kilder og er enige paa mange Punkter, er vi dog 
paa flere væsentlige Punkter kommet til forskellige 
Resultater. 

Lad mig da først omtale selve Kilderne. Min Af
handling hviler udelukkende paa officielle, samtidige 
Dokumenter, og kun hvor disse rent undtagelsesvis 
ikke har strakt til til Belysning af Begivenhedernes 
Gang, har jeg benyttet andet historisk Materiale, hvor 
jeg omhyggeligt har udelukket alt, hvad der ikke 
maatte anses for fuldt paalideligt eller sandsynligt. 

De to Flaadechefers Rapporter maa i dette Tilfælde 
anses for de vigtigste Dokumenter, men de er ret sum
mariske og intetsigende, idet der mere lægges Vægt 
paa Resultatet og Fremhævning af de mere fordel-

Tidsskr. f. Søvæsen. 119. Anrg. 
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agtige Sider, end paa en udførlig Redegørelse for de 
kritiske Situationer. Det kan saaledes ikke forventes, 
at den danske Flaadechef skal fordybe sig i Betragt
ninger over den overordentlige farlige Situation, hvori 
han - delvis ved egen Skyld - befandt sig ved Ak
tionens Begyndelse, lige saa lidt som det kan forven
tes, at den svenske Admiral skal brede sig over, hvad 
han eventuelt kunde have opnaaet, hvis han havde 
handlet anderledes, dette tilkommer den historiske 
Forskning, hvis Opgave det er at komme Sandheden 
saa nær som muligt. 

Dernæst kommer Skibsjournalerne, som er bevaret 
i et ret tilfredsstillende Antal, men hvoraf de fleste 
og særlig alle de svenske er saa knappe, at de om
taler hele Episoden i nogle faa Linier. Enkelte af de 
danske er dog ret udførlige, men om dem alle gælder 
det, at de enkeltvis kun giver et ufuldstændigt Billede 
af Begivenhederne, medens de sammenholdt supplerer 
hinanden, saaledes at man faar en ret god Oversigt 
med Hensyn til Positioner, Klokkeslet, Vindforhold, 
Signalordrer, Kurser og enkelte taktiske Forhold. 
Naar de autentiske Skibsjournaler ikke stemmer over
ens paa alle Punkter, ja endog modsiger hinanden, 
skyldes det, at de først er ført efter Kampens Afslut
ning, delvis paa Grundlag af SkibsskriYerens Notater, 
som særlig ved Aktionens Begyndelse har været paa
virket af den almindelige Forvirring, delvis efter Hu
kommelsen, samt al Journalførerne ikke i Ord har 
udtrykt det, som senere Historikere kunde ønske, at 
der var lagt større Vægt paa. Nogle Eksempler vil 
nærmere belyse dette. 

Af »Havfruen«s Journal frerngaar det tilsyneladen
de, at »Dannebrog« blev beskudt og kom i Brand paa 
NO-lig Kurs, medens Aktionen i Virkeligheden først 
indlededes efter Vendingen til modsat J{urs, og holder 
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man sig til »Neldebladet«s Journal, fandt Signalordren 
for Kapning af Ankertovene først Sted Kl. ca. 1 ½ 
EM., hvor andre Kilder nævner omkring Kl. 12. Dette 
er saa meget mærkeligere, som »Neldebladet«s Jour
nal om Formiddagen har en Tidsforskel i modsat Ret
ning, saaledes at der efter denne Journal skulde være 
hengaaet henved 4 Timer fra det Øjeblik, man blev 
klar over, at man havde den fjendtlige Flaade for 
sig, til den danske Flaade gik Sejl. I det svenske Flag
skib »Gøta Lejon«s Journal anføres: , Kl. 7 lyfte an
kar, seglade WNW, sedan NW t N, vinden SSO, halv 
storm; Kl. 10 såge den danska flottan liggandes till 
anker i Kjøgebugt« . Afsættes disse Kurser fra Anker
pladsen under .Møen, befinder Flagskibet sig inde i 
Faxe Bugt i betænkelig Nærhed af Landgrunden Syd 
for Stevns, de anførte Kurser maa derfor urigtigt være 
indført før Observationen af den danske Flaade, da 
de øjensynligt gælder Sejladsen ved Aktionens Ind
ledning. 

Saadanne grove Fejlkilder er imidlertid saa ind
lysende, at de er lette at paavise, men mindre Unøj
agtigheder eller misforstaaelige Udtryk kan meget let 
føre paa Vildspor og give Anledning til Fejlslutninger, 
hvorfor enhver Oplysning maa prøves og sammenhol
des med andre tilgængelige :Meddelelser, saaledes at 
man efter nøje Overvejelse kan fastslaa, hvad der maa 
være Sandhed eJler have den overvejende Sandsynlig
hed for sig. 

Foruden de officielle Skibsjournaler, der efter endt 
Togt afleveredes til Admiralitetet og indlemmedes i 
Flaadens Arkiv, var det ofte Skik og Brug, at Eskadre
og Skibschefer lod føre Journaler til eget Brug, som 
enten kunde være ligelydende Kopier, men undertiden 
ogsaa kan indeholde langt udførligere Oplysninger og 
derfor er meget yærdifulde for Historieforskningen. 

1" 
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Af saadanne kendes f. Eks. Chefen for Flagskibet 
»Elephanten«, Kommandør Trojels Journal, der fin
des aftrykt hos Riegels Bd. II, S. 440. 

Da jeg i sin Tid udarbejdede min Afhandling, havde 
jeg Valget mellem at give en koncis og afrundet Frem
stilling, hvor jeg indskrænkede mig til at belyse, hvori 
den afveg fra Kommandør Giødesens bekendte Skrift, 
eller at analysere det foreliggende Kildemateriale og 
Punkt for Punkt at klarlægge de mange Uoverens
stemmelser med en udførlig Redegørelse for, hvilke 
Slutninger der maatte drages deraf. Jeg valgte den 
første Form for ikke ved Vidtløftigheder al tilsløre 
Billedet, og fordi jeg derved vandt Plads til ul med
tage enkelte vigtige Aktstykker i den afsluttende Do
kumentation. 

Af Hensyn til den nærværende Udredning skal der 
først gives Uddrag af »\Venden«s Journal, der saavidt 
mig bekendt ikke tidligere har været aftrykt i sin Hel
hed, og som vil bringe Gangen i Begivenhederne frem 
i Læserens Erindring: 

»Løverdagen d. 4. Oktober. Kl. 7 om Morgenen lod 
Generalen gøre Seign for Krigsraadet at komme om
bord. Klokken ungefær 9 fik vi den fjendtlige Fluade 
i Sigte, som kom for Vinden ned. Og som vi fornam 
det var fjendtlige Skibe, forføjede sig enhver fra 
Krigsraadet omborde paa sit Skib, for at bringe alting 
i god Orden. Kl. 11 ½ gjorde Generalen Seign for at 
kappe i hele Flaaden, hvorefter vi lagde det saa over 
Bagbord Øst over; de Svenske gjorde ligesaa, som 
havde Luven fra os. Vi kunde og ej vel i den trange 
Bugt rangere os i vor Orden, thi en Del af dem, som 
stod under Arriere Guarden var i Avantgarden, ja en 
Del løb saa, som de ej vidste sin Post, den som kom
manderede Arriere Garden bragte mig ogsan tvende 
Gange, at jeg snart ej kunde følge min Post. saa jeg 
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maatte kalde Oberster Pipen l rnn Bippen ) og andre 
mine Officerer til Vidne, som alt det udførligen kan 
betyde. Medens vi saa laa over den Bug, og det syntes, 
som Fjenden, ihvorvel han havde A van tagen borte 
med Luven, ej havde stor Inclination os at angribe, 
lod jeg fremkalde de tvende fra Carls Crone paa Skibet 
værende Desertører, som opregnede den svenske Flaa
de i den Linie de laa af 21 Skibe af Linie de Bataille, 
foruden Fregatter, Brigantiner, Branders og Bombar
deer-Kitzes, samme Liste er efterfølgende fra Avant
garden af: 

Ordre de Bataille af den svenske Flaade, saaledes 
som samme ankom Løverdagen d. 4. Oktober inden 
Stevns og Kjøge Bugt. 

Avant 
Garden 

Corps de 
Bataille 

Ariere 
Garden 

1. Nordstjernen (Tredækker) 90 ført af en Major paa Werved 

2. Sverige 
3. Wcnclcn 
4. Enigheden (Tredækker) 
5. Giøttlm 
6. \Vcstnrnnland 
7. Carls Cronc 
8. Smaaland 
9. Printz Carl 

to. \Vaehtmester 
11. Sehnane 
12. Giøtha Løwen (Tredækker) 

13. Prineesse Hedevig-Sophie 
14. Carl Frirlerich (Tredækker) 
15. Bremen 
16. \Verden 
17. Tre Croner (Tredækker) 

18. Frederiea Amalia 

r Pommern 

20. Prineesse Ulric,1 

21. Sødernrnmkn 

80 

80 
96 

80 
64 

80 
80 
86 
!i6 

H4 

110 

en Scdlancler 
Vice Admiral Wernfcll 
Capt. Carl Raf 
Admiral de Prou 
Capt. Hakon Lyclerus 
N. N. 
Capt. Ole Unge 
Capt. Brunjam 
Vice Admiral Spar 
Capt. Ulrich 
Capt. Hans Anekerstiern 
General Admiral Wacht
mcister 

80 Sehoutbynacht Carl Løve 
90 :'-1. N. 

70 Capt. Plutkart Wachtmcister 
fi2 Capt. Ebcrt Taubc 
!l2 Admiral Carl Huht 

(forbrcndt) 
H4 
(iO 

80 

60 

Capt. Diederich Anckerstiern 
Capt. von Haysen 
(,·on Hierpcn) 

Schoutbynaeht Carl Waeht
mcistcr (forbrendt) 
Capt. Sund 
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Ellers medhavde de Svenske foruden disse forberør
te Skibe: 2 Fregatter Phenix paa 38 Støcker ført af 
Capt. Printz, Postillionen paa 20, Capt. Søestiern, 3 
Brigantiner: Castor, Pollux og Scorpionen, hver paa 
14 Falkonetter, 3 Brandere, Sophie Lovise ( en Fre
gat), Katten von Courland (Fløjte) St. Simon (Fyr
blase), 4 Bombardeerketzes: Ascke Donner, Vulcanus, 
Strombolus, Vesuvius. 

Kl. 2 ungefær om Eftermiddagen vendte vi med hele 
Flaaden for Vinden om, saasom det blæste heel hart, 
saa vi ej kunde vende overstag, og da vi vare over 
Styrbord og lagde det wester over, continucredc Fjen
den endda at løbe øster over; samme Tid Yar Orlogs
skibet Dannebroge noget til Luvart af Flaaden saavel
som Vice Adm. Reedtz , og idet General Wachtmeister 
saa dem ankomme, begyndte han selv fra Luvart at 
give Fyr paa dem, men hans Kugler kunde ikke naa 
saa vidt, saa vi nok stod i Forundring, at han som 
General Admiral vilde skyde først og det under saa 
lang Distance. De andre svenske Skibe, som fulgte 
efter, fyrede og, hvorpaa Dannebrog begyndte og at 
fyre, omtrent Kl. 2½. Strax herpaa saa vi en Røg 
af Dannebrog opgaa, og endelig saas Skibet i fuld 
Brand, saa det efter en Times Forløb fløj op i Luf
ten, efter at først hans Besans Mast, derpaa hans 
Store l\fast og saa Focke Masten var faldne. Denne 
ulykkelige Hændelse henregner man til den Disorder 
og Uforsigtighed indenhorde i Skibet, thi de fleste 
Officerer, som havde sin Post under Decket, hvorfra 
Ilden kom, som man slullet, vare fra Borde, saa at 
Commandeur Huitfeldt, som førte Skibet, ej kunde 
være over alt. l\fedens denne ulykkelige Passage var 
for, gjorde de Svenske al deres bedste at knibe op i 
Luven; imidlertid blev vi var, at tvende deres Skibe 
vare kommen paa Amagergrund at staa, det ene Tre 
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· Croner, hvorpaa commandered den Admiral Carl Ruht, 
det andet Princesse Ulrica, hvorpaa vajede Schout
bynachts Flag; vi kneb og Luven op det bedste vi 
kunde for at søg·e Fjenden, men formedelst den haar
de Blæst fortjente vi intet. De Svenske efter at de 
med en Force gjorde deres bedste at. knibe op► fornam 
vi deres General gaa til Ankers Kl. 5, :tivorpaa vores 
General og gjorde Seign at ankre, saa vi ved Solens 

. Nedgang kom til Ankers paa 6½ Fv. Vånd Sandgrund, 
hvorefter vi stræbte af. al Magt at sætte alting i mue
.ligst Stand til næste Daggry, da vi vist ventede, Fjen
den vilde betjene sig af sin Fordel og søge ned til os_.« 

Dernæst skal jeg gøre nærmere Rede for den her 
reproducerede Pennetegning, der findes i Frederik V's 
Atlas Bind 37. S. 46, det Kgl. Bibliotek, og til hvis 
Eksistens jeg desværre ikke havde Kendskab, da jeg 
i sin Tid skrev min Artikel. 

Denne tredelte Tegning, der _bærer Titlen: »Accu
rate Vorstellung beyder Nordischen Flotten in der so
genånnten Kiøgerbugt d. 4. 5. und 7-den Ocbtr. 1710« 
belyser Aktionens 3 Hovedfaser. 

1) Den dansk-norske Flaade til Ankers ved Stevns 
med den opsejlende svenske Flaade i Horizonten. 

2) De respektive Flaaders Positioner umiddelbart 
efter at »Dannebrog<< er sprunget i Luften. 
· 3) Den dansk-norske Flaade optager Forfølgelsen 
af den bortsejlende svenske Flaade d. 7. Oktbr. 

Nedenunder er vedføjet en Skitse til Aktionens før
ste Fase (Privateje). 

Admiral Briand har benyttet selve Pennetegningen 
som Illustration til sin Bog (S. 168), men han har, 
saa vidt det kan ses, ikke gjort Brug af den, og i 
hvert Fald undlader han at paavise eller kommentere 
de Oplysninger, der staar i Modstrid med hans Frem
stilling. 
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Spørgsmaalet bliver da: Hvornaar er disse Tegnin
ger blevet til, hvem har udført dem, hvilket Formaal 
har de haft, og hvilken historisk Værdi kan de til
lægges? 

Tegningen er usigneret, men med den minutiøse 
Redegørelse for Karakteren ,af hvert enkelt Skibs Ud
seende er den utvivlsomt udført af en Mand, der ha~de 
Blik for disse Enkeltheder, ligesom Skibenes Pla
cering, herunder de to Havarister »Justitia« og »Prins 
Carl« er saa vel opfattet, at Tegningen maa tilskrives 
et Øjenvidne eller i hvert Fald en søkyndig, der kun
de skaffe sig disse Oplysninger, medens Episoden 
endnu var i frisk Minde. 

Jeg nærer ingen Betænkeligheder ved at tillægge 
Tegningen den senere saa bekendte Kommandør og 
Skibskonstruktør Knud Nielsen Benstrup ( født 1692), 
der deltog i Kampen som Kadet om Bord paa Orlogs
skibet »Fyen «, da man kender lignende Tegninger fra 
hans Haand. 

Alle Benstrups Konstruktions- og Ornamenttegnin
ger er præget af Orden og Sirlighed og er gerne led
saget med Tekst i prentet Skrift. Medens Bens t rups 
officielle Skrivelser er let kendelige paa den meget 
fine Skønskrift, er hans Kladder og Skitser udført 
med en saa forskellig og varierende Haandskrift, at 
en Skriftekspert antagelig vil vægre sig at tillægge 
dem een og samme Person, men ikke desto mindre 
er dette dog Tilfældet. Det fremgaar ikke alene af 
de mange Aktstykker i Benstrup-Kommissionen, men 
i endnu højere Grad i den af ham gennemillustrerede 
Skibsjournal for »Ditmarsken« ved Rugen 1712. 

Benstrup har endvidere tegnet en Række lignende 
Situationsbilleder af den store nordiske Krigs Søslag 
og Tildragelser, formentlig paa Opfordring af Admiral 
C. Th. Sehested til Brug ved Undervisning af Søe-
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Cadetterne, da det vides, at Sehesled lod saadanne 
Tegninger udføre. 

Disse Tegninger synes oprindelig at have foreligget 
i 3 Eksemplarer, nemlig som Kladde, Rentegning og 
en finere Pennetegning. Af de første er kun et Faatal 
bevaret, nogle enkelte Kladder findes i Privateje, og 
det nationalhistoriske Museum paa Frederiksborg ejer 
to signerede farvelagte Fremstillinger af Affæren ved 
Ruden 24- 25 Septbr. 1715 under Admiral Sehested. 
Pennetegningerne, der afleveredes til Kongen, synes 
at være bevarede i uærlig deres fulde Antal, og en
kelte har tillige været benyttede som Forbillede for 
en Række Stik, der er ret talrigt repncsenterede 
Møllers Pinakotek (Kgl. Bibliotek). 

Inscriptionen i ~larginen giver ingen Oplysninger, 
som ikke tidligere er kendt, udover den dansk-norske 
Flaadeorden, nemlig: 

Avantgarden 
1. Danebrog 
2. Christian us Quintus 
3. ~Iars 
4. Ebenezer 
5. Fridericus Quartus, gefiihrt von Hrn. Admiral 

von Støcken 
6, Norske Løwe 
7. Oldenburg 
8. Nellebladet 
9. Delmenhorst 

Corps de Bataille 
10. Anna-Sophia 
11. ,venden 
12. Tomleren 



J{ampcn i ({øge Bugt 1710. 13 

13. Printz Christian 
14. Elephant gefiihrt vom Hrn Gen. Adm. Lieutn. 

Gyldenløwe 
15. Sophia-Hedewig 
16. Charlotta-Amalia 
17. Haufruen 
18. Fredericus Tertius 

Arrier-garde 
19. Swanen 
20. 3 Løwer 
21. Louisa, gefiihrt vom Hrn. Vice-Admiral Barfoed 
22. Swerdfischen 
23. Beskiermeren 
24. Fyen 
25 . Justitia 
26 . Island 
27. Printz Carl. 

Denne Orden svarer til de senest rettede Lister i 
»Fr. 4-tus « Signalbog, dog med Undtagelse af de Æn
dringer som va~ en naturlig Følge af, at Linieskibene 
»Prins Friderich«, »Jylland « og »Prins Wilhelm« 
maatte sendes til København som Havarister. 

Hvad der særlig er bemærkelsesværdigt er, at >Be
skærmeren« er overført fra ' Avantgarden til Arriere
garden, fordi dette Skib sekunderede Dannebrog un
der Kampens første Fase og altsaa var i Rang med 
Avantgarden. Sammenholder man imidlertid Kladde
og Rentegning, vil man se, at >Beskærmeren« oprin
delig er opført i Avantgarden, men Navnet er ud
streget og erstattet med »Ebenezer«. En saadan Ret
telse er selvfølgelig ikke foretaget uden Aarsag, og 
Rigtigheden bestyrkes derved, at »Beskærmeren« ved 
Flaadens Forlægning længere ind i Køge Bugt 2/ 10 
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søgte sin Ankerplads ved Arriergarden længst inde i 
Bugten og ikke ved Avantgarden. »Beskærmeren« har 
saaledes været blandt de Skibe fra Arrieregarden, som 
iflg. »Wenden «s Journal tog Post i Avantgarden. 

Beslutningen om at overføre »Beskærmeren« til Ar
rieregarden maa saaledes være taget i det afholdte 
Krigsraad om Formiddagen 2/ 10 og kan begrundes 
med, at Arrieregarden maatte have en Kompensation 
for Tabet af »Prins Friderich«, samt at dens Kamp
kraft yderligere var reduceret derved, al Tredække
ren »Justitia« var Havarist ( »Reedesloes « som det hed
der i »Fyen «s Journal), og »Prins Carl « var bestemt 
Lil ved første Lejlighed at afgaa til København paa 
Grund af Havarier. 

Betragter man nu Tegningens Fase 1, vil man se, 
at Skibene er grupperet divisionsvis, men at de ikke 
ligger i Nummerorden eller paa Linie, hvilket er i 
fuld Overensstemmelse med samtlige Rapporter og 
Journaler. Skibene er endvidere kendetegnet med Tal , 
der henviser til Navnene i Marginen, og Grupperingen 
kan saaledes ikke skyldes en tilfældig Indskydelse fra 
Tegnerens Side, men maa tilskrives en Stræben efter 
at gengive de nøjagtige Positioner. 

Tegningen kan dog ikke umiddelbart godkendes 
som autentisk, hvis Positionerne ikke svarer til, hvad 
der vides om Skibenes Ankerpladser, og her synes 
der ved første Øjekast ikke at være fuld Overensstem
melse til Stede, hvilket opfordrer til en kritisk Gen
nemgang af de kortlagte Ankerpladser. 

Forholdet var det, at Flaaden paa Tilbageyejen fra 
Bornholm til Køge Bugt blev tvunget til at ankre op 
mellem Falsterbo og Stevns paa Grund af Vindstille 
omkring Midnat 1/10, hvorefter Skibene den følgende 
Eftermiddag henimod Solnedgang uden Formation 
søgte længere ind i Køge Bugt og ankrede op efter 
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Forholdene. Enkelte Skibe kom saaledes først til An
kers ved 8-Tiden, efter at Mørket var indtraadt og 
havde ikke Mulighed for at bestemme deres Anker
plads ved gode Krydspejlinger. 

Af de kendte Ankerpladser kan kun »Beskærme
ren es betegnes som god, >Oldenborge og >Havfruen«s 
samt ukendt Skib (No. 10) som relativt gode, medens 
»Elephanten«s og >Christianus Quintus« er ret ube
stemte. 

Aflægges de første 3 navngivne Skibe, der repræ
senterer hver sin Division, i Kortet, finder man, at 
de ligger nærlig paa Linie, og at deres Pladser er i 
saa nøje Overensstemmelse med Tegningen, som man 
kan ønske. >Elephanten« opgiver kun at ligge under 
Skoven, hvilket placerer den midt i Flaaden ligesom 
paa Tegningen, medens Afstanden til Land er ube
kendt. > Christianus Quintus« eneste Pejling: Stevns 
Huk i S t O viser, at Skibet laa nærmest Land, hvad 
Tegningen ogsaa udviser, medens den angivne Vand
dybde af 7½ Fv. placerer det betydeligt nærmere Klin
ten end den gissede Afstand paa 5 Sømil, hvilket lige
ledes er i fuld Overensstemmelse med Tegningen. En
delig er der det unavngivne Skib, rimeligvis »Frideri
cus Quartus«. Her giver Pejlingerne Dragør Lund i 
NO og Stevns Huk i S kun en middelmaadig Skæring, 
saaledes at en lille Fejl i disse grove Pejlinger hurtigt 
rykker Skibet sydligere, og saavel den gissede Afstand 
til Stevns paa 4 Sømil som Vanddybden 8 Fv. placerer 
Skibet i Avantgarden, saaledes som det fremgaar af 
Tegningen. 

Vi har saaledes 6 Ankerpladser, hvoraf de 4 stem
mer fuldt overens med Tegningen, medens der for de 
andres Vedkommende er overvejende Sandsynlighed 
for, at de stemmer bedre overens med Tegningen end 
med de i Kortet aflagte Pladser, medens intet taler 
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mod Tegningens Rigtighed, og lages dernæst i Betragt
ning, at Tegningen maa lill~cgges Benstrup, der nød 
almindelig Anerkendelse for sin Grundighed og Nøj
agtighed med udforte skriftlige Arbejder, samt at Teg
ningen efter al Sandsynlighed er godkendt af Ad
miral Sehested og tilstillet Kongen af denne, der havde 
Kongens Bevaagenhed som personlig Raadgiver, turde 
der tillægges denne Tegning en betydelig Autoritet. 

Tegningens anden Fase vil blive behandlet i et se
nere Afsnit. 

Jeg skal nu gaa over til at omtale de Indvendinger, 
der er rejst mod min Fremstilling og meddele de 
Betragtninger, hvorpaa jeg støtter min Redegørelse. 

Der er gjort Indsigelse imod 1) at jeg uden Hjem
mel i Rapporter og Journaler har vist den svenske 
Flaades Opmarch som en Kolonneorden, lworfra 
Wachtmeister formerede Kølvandsorden, og dernæst 
2) at jeg har set bort fra den i Giødesens Sluil"l om
talte Vending for Vinden - alle paa ccn Gang -
men har ladet den svenske Flaade indlede Aktionen 
paa Kurserne WNW, N\V t. N, drejende Lil bidevind 
Kursen NO-over . ( Se Kortskitse S. 43 ). 

Hertil er at sige, 1 ) at alle større Flaadeslyrker 
sædvanlig marcherede i Kolonneorden, og at den sven
ske Flaade efter de kortlagte Ankerpladser under 
Møen afsejlede herfra i denne Orden Kampdagen 
24/9*) om l\forgencn, hvilket yderligere bestyrkes 
derved, at » Vastmanland« passerede Stevns for nord
gaaende i 3 Sømils Afstand, medens »Princessan Hed
vig Sophia«s Passageafstand var ca. 5- 6 Som il. 2) 

") Da S,·erige i Perioden 1700- 1712 havde sin egen Tidsregning. 
der afveg suavel fra ny som fra gammel Stil, er der en Forskel 
paa 10 Dage mellem dansk og svensk Datering. 
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at den svenske Flaade først formerede Slagorden ved 
Middagstid. »Gøta Lejon«s Journal siger: :. emot mid
dagen lagada oss klar till bataljen, gøs sattes under 
besansrån att rangera bidevind efter varandra«. »Skå
ne« Kl. 12½ Signa! att sticka bi før styrbords halsar«. 
»Princessan Hedvig Sophia«: »havde vi den danska 
ørlogsflottan i sikte, låg till ankars i Kjøge bukt, och 
vi gjorde vort basta med flottan dit med att attackera 
fienden och den arbetede sig under segel. Middagen 
Kl. 12 stack vi bidevind ostvart øver før styrbords 
halsar«. »Jacobus Major«. »Kl. 12 hade vi Steven på 
sidan, vind SSO med storm, Generalen satte en rød 
flagga av førtoppen, stack vi bi med hele flottan mot 
fienden att rangera med styrbords halsar«. 

Ingen Journaler, hverken svenske eller danske, om
taler med et eneste Ord, at den svenske Flaade skulde 
have indledet Aktionen paa SV-lig Kurs (eller den 
deraf følgende Vendingsmanøvre NO-over), de danske 
Journaler siger tværtimod, at Fjenden kom ansejlen
de for-de-vind og drejede Øst-over. 

Den omdisputerede svenske Manøvre hidrører fra 
en Paastand, fremsat i »Anmerckungen iiber die so 
genandte Schwedische Relation « dateret Wenden 
15/ 11 1710, der findes trykt hos Giødesen S. 45-47 
og tillægges Admiral Raben. Heri siges, at det syntes, 
som om \Vachtmeister havde til Hensigt at formere 
Slaglinie over Styrbord, men da han saa, at den dan
ske Åvantgarde krydsede op, og at Admiralen for hans 
egen Arrieregarde lagde bidevind over Bagbord, vendte 
han ogsaa for Vinden, hvorved hans Arrieregarde blev 
Avantgarde, eller med andre Ord: at det var Chefen 
for Arrieregarden, der tog Ledelsen i sin Haand og 
gennem sin Manøvre tvang General Admiralen til at. 
følge Trop. 

Denne Udtalelse har Giødesen misforstaaet, idet han 

Tidsskr. f. Søvæsen. 119. Aarg. 2 
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har ment, at Arrieregardens Skibe vendte for Vinden 
alle paa een Gang, hvorefter Resten af Flaaden umid
delbart derefter foretog samme Manøvre, og for at faa 
all til at stemme hermed, har han nødvendigvis maat
tet lade den svenske Flaade dreje SV-over, inden Ko
, endingen blev foretaget. 

Det siger sig selv, at saaledes kan det ikke være 
gaaet til, en samtidig Vending med en tætsluttet Køl
vandslinie kan ikke foretages impulsivt, navnlig ikke 
hvis man allerede er i Drej den modsatte Vej. Der er 
jo ikke alene Tale om en Rorkommando, men om saa 
betydelige Forberedelser til Sejlenes retle Manøv
rering, at Signalet herfor maa være vist en passende 
Tid, inden Iværksættelsesordren kan gives. Endvidere 
er det ganske urimeligt at antage, at Chefen for Arri
eregarden uden Bemyndigelse paa egen Haand skulde 
have givet en Signalordre, der var i Modstrid med den, 
som General Admiralen netop havde hejst, og som 
vilde udsætte Skibene for indbyrdes Kollission og 
bringe den vildeste Uorden i Formationen. Der fore
ligger da heller intet herom i de svenske Journaler, 
hvor det tværtimod siges, at Vendingen foretoges efter 
Signa! fra General Admiralen. 

Hvis der imidlertid skal være nogen ~lening i An
merkningen, maa Forklaringen være en ganske anden, 
og jeg skal da forsøge at give en antagelig Fremstil
ling. 

\Vaehtmeister, der kommer sejlende Syd fra i 3 
Kolonner og observerer den danske Flaade til Ankers 
i Køge Bugt, beslutter sig til el overrumplende An
greb og holder ned mod den danske Avantgarde. Da 
han ser, at dette ikke kan gennemføres, fordi den 
danske Flaade naar at komme under Sejl og holder 
NO-over, beslutter han at formere Kølvandslinie paa 
samme Kurs. Nu er en Frontkolonneorden en ret stiv 
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Formation, som ikke taaler synderligt Drej, uden at 
Afstanden mellem Kolonnerne formindskes betydeligt, 
hvis der ikke bliver Tid for Kolonnerne til samtidig 
at skære ud. Ved Signa! for Overgang fra Kolonne
orden til Kølvandslinie er det da hver Kolonnes for
reste Skibs Opgave at skære ud og etablere Normal
afstand, saaledes at der i lværksættelsesøjeblikket bli
ver den fornødne Plads for alle Skibe til at indtage 
deres respektive Pladser i den nye Formation. 

Det er dette, der maa være sket under den forelig
gende Situation, men set fra > \Venden « tager den 
tættere sluttede Frontorden sig ud som en Kolonne
Skakorden, hvor den ene Fløj drejer NO-over, medens 
de to andre tilsyneladnede drejer modsat for derefter 
at ændre Kurs og følge den første Fløj. 

At qet maa forholde sig saaledes, synes ogsaa at 
fremgaa af Benstrups Tegning, særlig Kladdetegnin
gen, hvor den svenske Formation ikke er en ren Køl
vandslinie, men en Skakorden med Jet udsvungen 
Queu, og man bør lægge Mærke til, at Anmerkningen 
kun udtaler, at General Admiralen ogsaa vendte for 
Vinden, men intet om, at denne Vending blev fore
taget med alle Divisionens Skibe paa een Gang, eller 
at Drejningen androg de 16 Streger, som Giødesen har 
antaget. 

Admiral Briand er ogsaa kommet til det Resultat 
(S. 182- 83), at der er meget ringe Sandsynlighed for, 
at den paastaaede Diversion mod Syd, efterfulgt af 
Vending paa Stedet forinden Overgang til den NO-lige 
Kurs, har fundet Sted. 

Tilbage bliver der saaledes kun at føre Bevis for, 
at den i Anmerkningen anførte Overgang til Kølvands
linie omvendt Orden heller ikke har fundet Sted. Vi 
kender den svenske Flaades Normalformation 10 Dage 
før Kampen (Briand S. 161) og ved fra \Vachtmeisters 

2" 
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Rapport, at de to svenske Skibe, der senere grund
stødte, befandt sig i Arrieregarden. Denne Orden 
stemmer delvis med de Opgivelser, der findes i »Nelde
bladet«s og »Wenden 41 s Journaler, hvor de enkelte 
Skibe er udpeget af svenske Desertører, der var gaaet 
i dansk Tjeneste. De danske Lister er bortset fra en
kelte Forvekslinger saa ligelydende, at der næppe kan 
være Tvivl om, at der ogsaa indenfor den svenske 
Flaade har fundet en Omgruppering Sted i Dagene 
før Kampen. Endvidere kendes den indbyrdes Belig
genhed af nogle af de Ankerpladser, de svenske Ski
be indtog efter Kampens Afslutning, saaledes at det 
er muligt at paavise, at den svenske Flaade indledede 
Aktionen med Avantgarden forrest, og at denne Orden 
bibeholdtes lige til Flaaclen henimod Aften gik til 
Ankers, hvilket udelukker, at Avantgarden og Arriere
garden skulde have hyttet Plads ved Kampens Begyn
delse. 

Det er min Opfattelse, at Anmerkningen til den 
svenske Relation ikke i et og alt er til al lide paa, 
den er blandt andet ikke i fuld Overensstemmelse med 
» Wenden«s Journal, og jeg betragter den som et ten
densiøst Flyveskrift, som den anonyme Forfatter end 
ikke ønsker at lægge Navn til, og det gaar her som 
saa ofte i lignende polemiske Skrifter, at Forfatteren 
indvikler sig i selvmodsigende Udsagn, der røber dets 
Upaalidelighed.*) Kommandør Trojel misbilliger i sin 
Journal ( Riegels II, S. 443) de Smigrere, som straks 
var rede til at lovprise Affæren som en storslaaet 

"') I den tyske Uclgm·e anforer Anmerkningen, at »Dannd,rog(( 
blev beskudt af 12 s,•enske Skibe fra »Gotthischen Liiven« til 
sidste Skib »Nordstcrn« i deres »danrnhligen Arricrc Garde((, 
medens der i den danske l ' dga,·t' st:mr: til »Nordt-~tiernen« 
i deres »da \':crcncle A\':rntgarcle«, h,·ilkct sel\'folgclig ikke 
letter Fortolkningen. 
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dansk Bedrift, mon Forfatteren til Anmerkningen ikke 
skulde høre til disse. 

Flyveskriftet kan dog ogsaa have haft andre For
maal. Ifølge sin Form er det et Svar paa den svenske 
Relation og en Tilbagevisning af de deri fremsatte 
Paastande, der var krænkende for den danske Flaa
des og dermed den danske Konges Ære. Da det er 
trykt saavel paa dansk som paa tysk, kan det betrag
tes som en Erklæring af officielt Tilsnit egnet til at 
fremhæve den danske Flaades Indsats og den svenske 
Flaades Magtesløshed for i Udlandet at styrke Til
liden til den danske Sømagt, og endelig kan Hensig
ten have været at styrke Moralen i Hjemlandene og 
dæmpe a!lehaande mer eller mindre velbegrundede 
Rygter, der skabte Mistillid til Flaaden og dens Le
delse, og som fik rig Næring i den Sorg og Harme, 
som Tabet af de mange Søfolk skabte i Tusinder af 
Hjem. Flaadens fremtidige Kampkraft var afhængig 
af, at Tilliden genskabtes saavel i Indlandet som i 
Udlandet, og det er da ogsaa paa denne Baggrund, at 
man maa se den i Anledning af Kampen prægede Me
daille, hvis pralende Indskrift ikke kan staa for den 
historiske Dom. 

Hvor i Køge Bugt fandt Kampen Sted? 

I min Afhandling har jeg argumenteret for, at den 
dansk-norske Flaade efter Kapningen maatte frigøre 
sig for Fjendens Tryk ved en ilsom Flugt ind i Køge 
Bugt, hvorfra Skibene da under haarde Kryds søgte 
at vinde op i Slagorden NO-over. 

Herimod er indvendt, at det er en Hypotese, som 
strider mod alt, hvad der tidligere er fremsat, og at 
der ikke findes et eneste Holdepunkt herfor hverken 
i Rapporter eller Journaler. 
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Dernæst har jeg ladet hele Kampen foregaa Vesten 
for (i Læ af) den Ankerplads, >Dannebrog« indtog 
efter Brandens Opstaaen. 

Her kan Admiral Briand ikke følge mig, men vil 
hævde, at Kampen maa være foregaaet henved 3 Sø
mil til Luvart ( S. 195) og støtter sin Redegørelse paa 
følgende Argumenter: 1) at >Dannebrog« oprindelig 
ikke laa sydligst men nordligst i den til Ankers lig
gende dansk-norske Flaade ( S. 194), 2) al »Lossen« 
i sin Journal opgiver at have vendt saa østligt som 
uden for Dragør ( S. 194), og 3) at den svenske Flaade 
efter de grundstødte Skibes Position vendte Øst for 
Aflandshage tS. 194-95). 

Jeg skal nu behandle de 3 sidste Spørgsmaal hver 
for sig og herunder ogsaa give Svar paa den først 
anførte Indvending. 

))Da11ncbrog«s Anl.erplad.~ inden Kampen. 

I alle Journaler, hvor »Dannebrog«s Position op
gives, siges, al Skibet laa længst til Luvart, men da 
dette anføres i Forbindelse med den artillerisliske Ind
ledning til Kampen, er det ikke ensbetydende med, at 
»Dannebrog« ogsaa laa opankret længst til Luvart, 
altsaa sydligst, fordi Skibet meget vel har kunnet 
krydse sig op til den luv Position. 

Admiral Briand gaar ud fra ( S. 169) som det sand
synligste, at Flaaden var gaaet til Ankers med Avant
garden forrest, medens jeg er gaaet ud fra det mod
satte udfra den Betragtning, at Flaaden laa opankret 
med Henblik paa at kunne lette og staa til Søs for 
at møde Fjenden i den rette Orden, hvilket jeg ogsaa 
mente at finde Bekræftelse paa ved at undersøge de 
kendte Ankerpladser. 

Admiral Briand stotter sin Antagelse paa, at »Be
skærmeren« laa opankret i den nordlige Ende af Li-
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nien, men han undlader at anføre, at han vilde være 
kommet til nøjagtig det modsatte Resultat, hvis han 
havde anlagt det samme Synspunkt med Henblik paa 
:,,Oldenborg«, der ligesom »Dannebrog« hørte til 
Avantgarden. 

I en Redegørelse for Flaadens Letning (Kapning af 
Ankertovene) anfører Admiral Briand (S. 169), at 
denne nødvendigvis maatte foregaa successivt fra den 
nordlige Ende - altsaa »Dannebrog« blandt de første 
- saaledes at dette Skib tilligemed »Beskærmeren« 
tidsmæssigt havde de bedste Betingelser for at vinde 
op til Luvart, hvilket jeg ingenlunde vil benægte, men 
i mine Overvejelser har jeg lagt endnu større Vægt 
paa, at det var uomgængelig nødvendigt, at de syd
ligste Skibe - uanset almindelig Orlogsbrug - kom 
under Sejl straks for at undgaa Overrumpling af den 
hastigt opsej I ende Fjende. 

Lad os da se lidt nærmere paa dette Opbrud. Ad
miral Briand tager sit Udgangspunkt i >Neldebladet«s 
Journal og skriver ( S. 169), at Skibene grundet paa 
Kollisionsfaren var »nødsaget til at lette efterhaan
den, de læ Skibe først, d. v. s. i det foreliggende Til
fælde de nordligste, hvortil Avantgarden hørte Dette 
bekræftes da ogsaa i »Beskiermeren«s og »Neldebla
det«s Journaler. Den førstnævnte siger saaledes: 
, ... det første Glas (mellem Kl. 12½ og 1) kom vi 
udi Herrens Nafn under Seyll og laa Osten ofuer,« 
og i den sidstnævnte udtales: I det 4 Glas (Kl. ca. 2) 

kappede vort Tov og gik Sejl Osterover«« . 
»Neldebladet«s Tidsangivelse for Kapning af Anker

tovet Kl. 2 ( eller rettere sagt mellem 1 ½ og 2) kan 
imidlertid ikke tages til Indtægt for, at der skul<;Ie 
være medgaaet over 1 ½ Time fra Signalordren for 
Kapningen blev givet, til Skibet kom under Sejl, hvil
ket - da »Neldebladet« laa opankret midt i Flaaden 
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-- i Konsekvensen vilde sige, at det luvarteste kendte 
Skib »Oldenborg«, som var nærmest Fjenden, først 
skulde have kappet ved 3-Tiden eller senere. Dette 
har ikke den ringeste Sandsynlighed for sig, thi da 
var Kampen allerede indledet i Bugtens midterste Del. 

Undersøger man »Neldebladet«s Journal noget 'nøj
ere, vil man hurtigt finde, at der er en paaviselig For
skydning i Tidsangivelserne. Medens alle officielle Be
retninger gaar ud paa, al Gyldenløve gav Ordre til 
Kapning Kl. ca. 12, nogle endda mellem 11 ½ og 12, 
angiver »Neldebladet« Tidspunktet til: »i det 3die Glas 
( mellem Kl. 1 og 1 ½), og man kommer da til et gan
ske urimeligt Resultat ved at finde den medgaaede 
Tid som Forskellen mellem »Beskærmeren «s Tids
angivelse for ~ignalordren og »Neldebladet« s Tidsan
givelse for Kapningen, men maa søge Forskellen i 
»Neldebladet«s egen Journal, hvor Signalordren angi
ves i det 3die Glas og Kapningen i det 4de Glas, eller 
med andre Ord ca. ½ Time, hvad der ogsaa har Sand
synligheden for sig. 

Som Følge af denne Fejlvurdering kan de Slutnin
ger, Admiral Briand derefter drager i sin Udredning, 
ej heller staa for en nøjere Prøvelse, og Admiralen 
er da ogsaa i Modstrid med sig selv, naar han (S. 172) 
meddeler, at »Oldenborg« ifølge Skibets .Journal var 
i tæt Følge med »Dannebrog«, da dette Skib »ved un
gefær 2 Slet Eftermiddag« ragede i Brand, thi hvor
ledes skulde det - selv med en meget velvillig Tids
korrektion - være muligt for »Oldenborg« at komme 
under Sejl, række over Bugten, vende og lægge SV
over og være i Rang med »Dannebrog«, hvis Skibet 
var gaaet under Sejl paa et væsentligt senere Tids
punkt end det i »Neldebladet«s Journal opgivne Klok
keslet for Kapningen. 

Efter min :Mening er det ikke muligt at koordinere 
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de forskellige Tidsangivelser uden ved en omhyggelig 
Forundersøgelse at konstatere deres Troværdighed 
eller at foretage de nødvendige Korrektioner for paa
viselige Afvigelser og derefter synkronisere de sam
hørige Begivenheder, hvis en logisk Samstemmighed 
skal opnaas. 

Hele Spørgsmaalet om den successive Kapning fal
der imidlertid bort af sig selv, fordi der her var Tale 
om et Hastværksopbrud i en overhængende Nødsitua
tion, hvor hver enkelt Skibschef maatte handle efter 
Konduite og kappe, saa snart der var Mulighed for 
at komme under Sejl og faa Skibet under Rorkom
mando uden at kollidere med de nærliggende Skibe, og 
dette gjaldt i særlig Grad de luvarteste (sydligste Ski
be), der var Fjenden nærmest. 

Herfor har jeg 3 vægtige Argumenter: 

1) Flaaden kom ifølge Anmerkningen under Sejl 
mellem Kl. 12 og 1, og dette stemmer vel overens med 
de fleste Journaler. Kapningen har altsaa taget om
kring en Times Tid, men dette udelukker Muligheden 
for en successiv Kapning, fordi en gennemsnitlig Tid 
af ca. 2 Minutter til hvert af de 27 Linieskibe maa 
anses for utilstrækkelig til at komme under Sejl og 
manøvrere bort for at give Plads for det næste Skib. 

2 ) Flaaden holdt, som det senere skal blive bevist, 
efter Rapningen ind i Bugten for at vinde Tid til at 
møde Fjenden i Kampformation, dette maa særlig 
have gjaldt Avantgarden, der var Fjenden nærmest, 
medens de nordligste Skibe ret hurtigt kunde lægge 
NO-over. Da det nu vides, at »Beskærmeren «, som 
laa nordligst og »Oldenborg«, der laa sydligst, samt 
»Dannebrog«, hvad enten dette Skib nu laa opankret 
til Luvart eller i Læ, naaede op i Rang med hinanden 
efter at have vendt under Amager, er det under Hen-
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syn til Sejltiden og den udsejlede Distance udelukket, 
at »Oldenborg« (eller »Dannebrog«) skulde være ble
vet retarderet en Time eller mere ved en successiv 
Kapning. 

3) Den svenske Flaade passerede Stevns omkring 
Kl. 11 (Køhler, » Vastmanland« og i>Princessan Hed
vig Sophia«) og maa derfor have været paa Højde 
med den danske Avantgardes Plads mellem Kl. 12 
og 12 ½ . Da den svenske Flaade kom haarclt ansejlen
de for en dragende Vind, kan Avantgarden paa dette 
Tidspunkt ikke have ligget til Ankers eller værel i 
Gang med Kapningen, idet \Vachtmeister da vilde have 
forpasset en enestaaende Chance til under de gun
stigste Forhold at nedkæmpe de nærmeste Skibe ved 
at give dem den fulde Bredside langskibs ind. 

Saaledes var Forholclcl imidlertid ikke, og den dan
ske Avantgarde maa derfor paa dette Tidspunkt have 
været under Sejl et Stykke inde i Bugten og i Færd 
med at vinde NO-over ( i flg. »Havfruen«s .Journal ca. 
2 Sømil i Læ), hvilket efter de svenske Beretninger 
blev opfattet som et Forsøg paa at undslippe gennem 
Drogden, hvorfor \\'achlmeister opgav sit Overrump
lingsforsøg og rangerede NO-over for at afskære den . 

Hermed mener jeg al have godtgjort, at den dansk
norske Flaade laa opankret med Avantgarden syd
ligst, at Kapningen ikke var successiv, men at meget 
endog taler for, at Avantgarden kom ret hurtigt under 
Sejl, og at der derfor intet er i Vejen for, at i>Danne
brog« laa længst til Luvart. 

Da alle hidtidige Beretninger gaar ud paa, at , Dan
nebrog« var længst til Luvart, og dette ogsaa er vist 
paa Benstrups Tegning, maa jeg fastholde, at Skibet 
til Ankers laa sydligst i Flaaden, saaledes som det er 
vist paa min Skitse. 
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»Lossen«s Sejlads. 

For at danne sig en begrundet .Mening om, hvor i 
Køge Bugt Kampen blev udkæmpet, er det af Betyd
ning at kende den Plads under Amager, hvor den dan
ske Avantgarde vendte for at holde SV-over, men 
herom tier alle Journaler undtagen »Lossenes. 

Admiral Briand skriver (S. 194) , at »Lossen <, der 
var en af Avantgardens Fregatter, opgiver, at den un
der sit Kryds ONO-over med styrbords Halser »vendte 
over Stag uden for Dragøe«. »Det var paa Vej herfra, 
at den søgte at komme »Dannebrog« til Hjælp, og dens 
Kurs maa jo i alle Tilfælde have ligget i Læ af den 
svenske Flaadec, og (S. 173 ) : »Lossen« var paa det 
Tidspunkt paa Tilbagevejen SV-over fra sit Kryds op 
mod Dragør og kom som en Hund i et Spil Kegler midt 
ind i den danske op mod Fjenden krydsende Corps 
de Bataille, hvis Skibe den kun med Nød og neppe 
undgik at kollidere med. Den kom imidlertid for sent 
til at bringe det brændende Skib Hjælp og bjærge 
dets Besætning<. 

Herefter skulde man jo tro, at der i »Lossen«s Jour
nal er anført, at »Lossen« holdt SV-over, men dette er 
ikke Tilfældet i den Journal, der opbevares i Rigs
arkivet. Her staar: »E.M. Vagt< 3 Glas ude blæste en 
halv Storm af en SO-Vind, ,endte saa overstag uden 
for Dragøe og sejlte SSO-over, 6 Glas ude kom »Danne
brog« i Bataille etc.< 

Nu kan jo enhver se, at Kursen SSO maa være en 
Fejlskrivning, som det vil være forsvarligt og natur
ligt at rette til bidevind Kursen SSV, fordi der var 
Tale om en haard Opkrydsning, men ikke til SV 
uden at kommentere en saadan Rettelse, eftersom 
denne Kurs er lagt til Grundlag for en væsentlig Del 
af Fremstillingen. 

Det vigtigste er dog at gøre Rede for, hvor bog-
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staveligt man skal tage Pladsopgiveisen: »uden for 
Dragøec. 

Lad os følge »Lossen «s Bevægelser. »Lossen« ankre
de om FM. 2/ 10 op agten for »Havfruen«, fulgte 
samme Dag Flaaden længere ind i Køge Bugt uden 
at opgive Ankerplads. 3/ 10 lettede Fregatten og sej
lede længere ind i Bugten for at proviantere fra et 
af Transportskibene, hvor den ankrede: Stevns N. 
Huk (d. v. s. Køge Sønakke) i SSO, ½ Mils Afstand. 
Herfra lettede »Lossen « paa Kampdagen Kl. 11 ½ og 
var under Sejl, da Kapningsordren blev givet Kl. ca. 
12, sejlte saa ONO med Styrbords Halser Lil. 

Afsættes den sidste Ankerplads i Kortet, ligger den 
ret Syd for Juels Grund, og Kursen gaar nærlig 
ret paa den nuværende Aflandshage Tokost, hvortil 
der er nøjagtig 10 Sømil, og Spørgsmaalet er nu, hvor 
langt kunde Fregatten række i de 1 ½- 2 Timer, in
den den gik over Stag? 

Det er vel nok den almindelige Opfattelse, al Da
tidens Fregat var meget vel sej I ende og Orlogsskibet 
overlegen i Sejladsen, men hvis man dermed tror, at 
den sejlede væsentlig hurtigere end de større Orlogs
skibe, gør man sig skyldig i en Fejltagelse. Fregat
ternes hurtige Sejlads bestod deri, at de i Forhold til 
deres Størrelse sejlede relativt hurtigt, men de kunde 
i Almindelighed ikke med samme Sejlføring holde 
Farten med et velsejlende Linieskib, særlig ikke de 
fregatbyggede Linieskibe . Deres Overlegenhed i Sej
ladsen bestod deri, at de kunde bruges i saa godt som 
al Slags Vejr. I stille Vejr kunde de komme frem 
med deres Aarer, og i løj Kuling sejlede de bedre end 
de tunge Orlogsskibe, i frisk Kuling kunde de næppe 
holde Farten med de velsejlende Orlogsskibe, og i 
haard Kuling med moderat Sø blev de sejlet agterud 
af disse, men her havde de den Fordel, at de arbej-
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dede blødere i Søen, saaledes at Rejsningen ikke blev 
udsat for saa voldsomme Paavirkninger som de store 
Skibe. Hvad Luvholdningen angaar, laa de vel sæd
vanlig lidt tættere til Vinden og kunde derfor bedre 
krydse sig op, men Forskellen var ikke saa stor, som 
man er tilbøjelig til at antage. 

At det forholder sig saaledes, fremgaar af de 
mange Besejlingsrapporter, hvor man hyppigt ser de 
nye Linieskibe besejlede med Fregatter, hvad der 
skulde synes uhensigtsmæssigt, hvis de var saa væ
sentforskellige i Sejladsen, og det bekræftes yder
ligere af den anerkendte Skibskonstruktør, Fabrik-' 
mester og Kommandørkaptajn F . M. Krabbe, der i 
sin Selviografi ( S. 95) skriver, at det var den almin
delige Mening omkring 1750: , at Fregatter neppe 
kunde bringes til at sejle saa godt som velbeseilte 
Orlogsskibe«. 

Naar Fregatten fik saa stor Anvendelse og ikke 
kunde undværes ved Flaaderne, skyldtes det andre 
Fordele. Fregatten var et bekvemt Fartøj, var let at 
manøvrere, kunde lette og gaa Sejl eller ankre hur
tigere end de svære Orlogsskibe. I høj, ja endog i 
krap og hul Sø, vagede den sædrnnlig godt, hvor de 
større Skibe tog store Overhalinger eller busede i 
Søen, hvilket foraarsagede alvorlige Havarier. Fre
gatten kunde hurtigere tilpasse sin Sejlføring efter 
Vejrforholdene, den kunde prange flere Sejl i byget 
Vejr og egnede sig derfor bedre til Natsejlads, hvor 
Linieskibene kun kunde føre en meget moderat Sejl
føring. Dertil evnede Fregatten at holde Søen i læn
gere Tid end Orlogsskibene særlig i det ublide Vin
terhalvaar, kunde gaa ind i Fjorde og Vige, hvor de 
større Skibe ikke kunde følge, og endelig var den et 
Fartøj, der var billig i Drift og kun fordrede en for
holdsvis ringe Besætning. 
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Man maa saaledes ikke overvurdere Fregattens 
Hurtighed i Sejladsen fremfor Linieskibet, og der er 
ingen Grund til at antage, at »Lossen«, der var 23 
Aar gammel, skulde have været nogen særlig frem
ragende Sejler. Det er derfor meget tvivlsomt, om 
»Lossen « paa Strækket NNO-over under de herskende 
Vindforhold har kunnet række Pladsen for Aflands
hage Tokost eller har haft tilslnckkelig Højde til at 
passere Landgrunden. 

Det næste Spørgsmaal bliver: hvad skulde »Los
sen « under Dragør? Der kan efter min Mening ikke 
findes nogen paaviselig Grund til, at Fregatten netop 
skulde søge denne Del af Farvandet, der var tvært
imod givet Signal for Ordre de Bataille, og her var 
»Lossen «s Plads i Ildlæ af sin Eskadre. 

»Lossen « hørte ikke, som Admiral Briand mener 
(S. 194), til Avantgarden, hvilket fremgaar deraf, at 
den ikke reagerede paa Gyldenløves Signal m. 10 for 
Avantgardens Fregatter at lette. Fregatten lettede 
først ved det almindelige Letningssignal for hele 
Flaaden. I Signalbogen er »Lossen « anført under 
Arrieregarden, men er rimeligvis tilkommanderet 
Corps de Bataille, der havde afgivet 3 af sine Fre
gatter. Denne Formodning bestyrkes derved, at Fre
gatten 2/ 10 ankrede op agten for »Havfruen «, og at 
den ved »Dannebrog«s Brand ligeledes var i Følge 
med »Havfruen «. »Lossen « er saaledes ikke kommet 
som en Hund i et Spil Kegler, men havde paa dette 
Tidspunkt indtaget sin normale Position i Læ af 
Corps de Bataille og har rimeligvis i længere Tid 
fulgt »Havfruen «. 

Hvis »Lossen « imidlertid alligevel har været saa 
langt til Luvart, at den vendte udfor Dragør, saa 
melder der sig det Spørgsmaal: hvorfor sejlede Fre
gatten sig derefter saa langt i Læ, at den end ikke 

7 
I 
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evnede at krydse sig op til det brændende >Danne
brog«, som nu, ifølge Admiral Briands Redegørelse, 
oven i Købet laa 3 Sømil i Læ af Avantgardens tid
ligere Position, og endelig : hvorfor søgte >Lossen«, 
der altsaa havde rigelig Højde, ikke sin Plads i Avant
garden, hvis den hørte til denne Division? Selvfølge
lig maatte en liden Fregat holde sig uden for Fjen
dens Rækkevidde, men derfra og til at sejle sig yder
ligere 3 Sømil i Læ, synes ganske absurd. 

Naar man saa til sidst vil spørge: hvorfor opgiver 
>Lossen« sin Plads som værende uden for Dragør, 
saa hænger det sammen med, at Datidens Pladsbe
stemmelser ofte var meget ubestemte. »Elephanten« 
opgiver sin Ankerplads til »under Skoven«, hvilket 
som bekendt har givet Anledning til, at man indtil 
min Afhandling i 1935 har gjort sig en urigtig Fore
stilling om den dansk-norske Flaades Beliggenhed 
ved Aktionens Begyndelse. »Lossen « har valgt Dragør 
som ·en passende Angivelse, men kunde lige saa vel 
have anført »under Amager «. Betegnelsen Aflands
hage var vist nok ikke kendt dengang, Navnet findes 
ikke paa Opmaalingskortet fra• 1688 og ejheller paa 
den senere Kopitegning efter dette Kort, tegnet mel
lem 1713 og 1717 (Søkortarkivet No. 109 og 117 ) . 

At Betegnelsen »uden for Dragør« ikke er saa helt 
grebet ud af Luften, fremgaar af, at der i den Beret
ning, som fra Dragør blev sendt til »Nye Tidender« 
om Begivenheden, anføres, at »de Svenske lagde sig 
for Anker i Søen for Dragøør« ( Giødesen S. 50), hvil
ket efter Nutidens Opfattelse vil væ_re i Drogden, me
dens det i Virkeligheden betød, at den svenske Flaade 
laa 8--13 Sømil SV for Byen, eller dobbelt saa langt 
borte som »Lossen«s formodede Plads og praktisk 
talt i samme Retning, og der er derfor intet mærke-

_ ligt i, at »Lossen « benytter denne Stedsangivelse. 
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Hvor gr11ndslødte de 2 svenske Linieskibe:' 

Det har ligeledes sin store Interesse at kende det 
Sted under Amager, hvor de 2 svenske Lineskibe tog 
Grunden, fordi man derved har den omtrentlige Plads, 
hvor den svensk Flaade ved Contramarch vendte til 
SV-lig Kurs, og dermed kan kortlægge den netop ud
sejlede Linie, der bestemmer, hvor i Køge Bugt Kam
pen fandt Sted. 

Herom skriver Admiral Briand ( S. 194), at de 
svenske Skibe maa være grundstødt Østen for Af
landshage, fordi det ikke er sandsynligt, at de sven
ske Skibe er sat op i Læ af Grunden, og fordi Resten 
af Flaaden med de madende Vind- og Strømforhold 
ellers ikke kunde lægge den senere kendte Ankerplads 
op, samt at dette stemmer overens med alle de sven
ske og danske Skibsjournaler. 

\Vachtmeister skriver i sin Rapport, at de 2 Skibe 
bragtes paa Grund, fordi de ikke i den stærke Storm 
og indfaldende Strøm vilde lystre Roret og gaa over 
Stag, medens Anders Otter beretter (Briand S. 181), 
at Skibene var kommet saa langt ind paa Grunden, 
at de to Gange nægtede at vende, hvorefter de under 
Kovending formedelst Stormen kom paa Grund. Efter 
min Mening skulde der intet være i Vejen for, at Ski
bene direkte har sejlet sig paa Grund, det synes mig 
tværtimod det rimeligste, da der ikke som ved en 
forfejlet Stagvending er Tale om Afdrift, men iøvrigt 
kan jeg godt gaa med til, at den svenske Flaade har 
stevnet noget østligere end vist paa min Korlskitsc. 

Derimod kan jeg ikke indrømme, at alle, saavel 
danske som svenske, Skibsjournaler er enige om, at 
Grundstødningen fandt Sted Østen for Aflandshage, 
for det er de langtfra. 

Saavel fra dansk som fra svensk Side mcvne,s saa 
ubestemte Pladser som Dragør Rev, Dragør Grund 
og Amagergrunden, medens Anders Otter siger »på 
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revet som slutar av landet ratt i bukten «, og dette 
peger direkte paa Aflandshage. 

Angaaende Linieskibet , Wachtmeister« , der var 
lige ved at løbe paa Grund, giver Admiral Briand 
følgende Journaluddrag (S. 175): »wande over stag 
på 20 fot utanfor Kallebobacke«. Min Udskrift lyder 
imidlertid: »och vi var på 20 fot inne och kom over 
stag och kom darifrån och det var uppå Kalleboe
hachen «. 

I de ældre Kort betegnes Amager SV Pynt sædvan
lig som Kalleboe, men i et Kort tegnet af Land Cadet 
P. L. Oxholm 1770 (rimeligvis en Eksamensopgave, 
Ny Kgl. Saml. Fol. 387 e.) findes Benævnelsen Kalle
boe for selve Aflandshage, saaledes at Betegnelsen 
kan omfatte hele SV Hjørnet. 

V ender vi os nu til de danske Journaler, opgiver 
, Neldebladet«, der har den fineste pejlede Anker
plads efter Kampen, som man kan ønske sig, Pej
lingerne til de grundstødte Skibe: NO t N. og ONO, 
, \Venden «, der laa lige i Nærheden, opgiver nøjagtig 
de samme Pejlinger, hvilket giver Landgrunden mel
lem Aflandshage og Kalleboe. 

Det er saaledes muligt at paavise en absolut Sam
stemmighed mellem danske og svenske Kilder, nem
lig: de danske Linieskibe »Neldebladet« og »Wenden « 
og det svenske Linieskib »Wachtmeister«, samt An
ders Otters Relation af 26/9 (sv. Tid), der gaar ud 
paa, at Strandingsstedet er at finde enten direkte paa 
Aflandshage eller Vesten for denne, hvorfor det maa 
fastholdes, at Skibene grundstødte nærlig der, hvor 
de er angivet paa min Skitse. 

»Dannebrog«s sidste Ankring. 

Da Artillerikampen begyndte omkring Kl. 2½, var 
Situationen den, at , Dannebrog« i Spidsen for Avant-

Tidsskr. f . Søvæsen 119. Anrg. 3 
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gardens Skibe laa paa bidevind Kurs SV-over, me
dens den svenske Flaade laa paa nærlig modgaaende 
Kurs til Luvart. »Dannebrog« kom efter nogle faa 
Salver i Brand, og Admiral Briand udtrykker som 
sin Mening ( S. 195), at Skibet efter Brandens Op
staaen, i den Tid der medgik til at gøre Ankeret klart 
til at falde, er drevet ind i Bugten, fordi Skibet med 
brændende Sejl ikke har kunnet holdes ved Vinden, 
hvorefter Skibet ankrede op 3 Sømil i Læ for ikke 
at udsætte en stor Del af den danske Flaade, som var 
under Opkrydsning, for at blive stukket i Brand. Dog 
har Skibet ( S. 197 ) afgivet nogle Salver, inden Skud
afstanden blev for stor, men derefter er Skydningen 
ophørt, medens en Del ladte Kanoner muligvis er 
gaaet af formedelst Heden fra Branden. 

Da »Dannebrog«s sidste Ankerplads kendes med 
absolut Sikkerhed, idet Vragets Plads er nøje be
stemt, kommer Admiral Briand (S. 195) til det Re
sultat, at selve Kampen maa være foregaaet betydelig 
længere ude i Køge Bugt end hidtil antaget. 

Denne Slutning kan jeg ingenlunde tillncde, fordi 
Admiralen ganske synes at have overset den meget 
vigtige Passus, der findes i Chefen for J> Elephanten «, 
Kommandør Trojels .Journal, trykt hos Hiegels Bd. 
II, S. 440. 

Her anføres: »Da vores Flaacle var kommet under 
Seil og Signal var givel at rangere i Ordre de Bataille 
N.O. hen, da stak den Svenske og bie Vinci N.O. hen, 
og blev ankeret omtrent halvanden Mil til Luvart for 
os« eller med andre Ord, at den dansk-norske Flaade 
efter /(apningen sejlede R(q omtrent 6 Somil ad Læ 
til fra det efterladte Anker, hvilket er det dolwmenta
rislce Bevis for, at Flaaden unddrog si{! det overrump
fende Angreb ved en ilsom Fli~gt. 

Tages dette i Betragtning, vil det forrykke hele det 
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af Admiral Briand skitserede Billede af Kampomraa
det saa langt mod Vest i Kortet, at der ikke bliver 
nogen Margin for at give »Dannebrog« et Driverum 
paa henved 3 Sømil. 

Efter alt, hvad der vides om »Dannebrog«s Aktion, 
dets Brand og Endeligt, er det min bestemte Mening, 
at Iver Huitfeldt ankrede op uden at opgive sin Plads 
til Luvart af Flaaden, og at han derfra fortsatte Kam
pen, indtil Branden tog Overhaand og beseglede hans 
og Skibsbesætningens Skæbne. 

Det vides, at »Dannebrog« afgav nogle faa Bred
sider, inden Branden opstod, »Havfruen « siger 5 å 6 
Skud (d. v. s. Salver eller Lag ), >Oldenborg« trende 
Lag, de andre Opgivelser er ret ubestemte. Branden 
gav sig først Udslag i en voldsom Røgudvikling 
( » W enden«s Journal), der maa anses at være obser
veret af de fleste Skibe, da alle sikkert har fulgt den 
indledede Artillerikamp med den største Opmærksom
hed, og flere Skibsjournaler opgiver Brandens Varig
hed til henved 1 Time, Wachtmeister skrivei: ½ højst 
¾ Time. 

Efter Brandens Opstaaen fortsatte »Dannebrog« 
Skydningen i nogen Tid. »Neldebladet« siger, at før
end »Dannebrog« sprang, løstes ' lO å 11 Skud, d. v. s. 
fra Aktionens Begyndelse, om det alle var fulde Lag 
er ubekendt, Trosner, at »Dannebrog« afgav 3 Sal
ver, efter at Skibet var kommet i Brand, Admiralitetet 
(Briand S. 200 ) , at ~Dannebrog« fortsatte Skydnin
gen, da Skibet stod i fuld Brand, og endelig siger 
Anmerkningen, at :11 Dannebrog« blev beskudt succes
sivt af 12 svenske Linieskibe under Passagen. 

Skal der være nogen Mening i disse Oplysninger, 
maa »Dannebrog« efter Brandens Opstaaen have væ
ret paa Skudhold af Fjenden i det mindste under 3 
Salver, hvilket vil sige et Kvarter, og i denne Tid 

3"' 
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kan »Dannebrog« ikke have drevet af, da Artilleri
duellen begyndte paa Maximalafstand, antagelig om
kring 2200 m. 

Iver Huitfeldt maa meget hurtigt være blevet klar 
over den farlige Situati;:m og har sikkert straks taget 
den resolutte Beslutning at ankre op, fordi det var 
en Betingelse for Bekæmpelse af Branden at holde 
dennes Arnested i Læ og hindre, at den omspændte 
Rejsningen. Et godt Kvarter maa siges at være en 
rummelig Tid for at gøre Ankeret klar Lil at falde i 
en Nødsituation, og »Dannebrog« har derfor kunnet 
ankre op uden at afgive mere af sin Højde end An
kertovets Længde, og har efter alt al dømme herefter 
fortsat Skydningen med de Kanoner, der kunde bære 
og betjenes. 

Efter Admiral Briands Redegørelse tvinges Iver 
Huitfeldl derimod efter Brandens Opstaae,n til at lade 
sit Skib drive ad Læ til, men søger længst muligt al 
holde Stevnen op mod Vinden for at forhindre, al 
Ilden i Agterskibet skulde brede sig forefter. Da Ski
bet har drevet ca. 3 Sømil og nærmer sig de opkryd
sende danske Skibe, lader han Ankeret falde for at 
frelse disse. 

Hans Daad bliver da, at han for at frelse en væsent
lig Del af den danske Flaade sætter Livet til, og det 
er visselig stort gjort, men den Indsats, der tidligere 
er tillagt ham, at han ved sin Manøvre var en saadan 
Trusel for den fjendtlige Flaade, at dennes Handle
frihed lammedes, bliver nu til intet. Det forekommer 
mig, at han tværtimod giver Fjenden ret frie Ham
der, medens han hindrer Gyldenløve i at drage Fordel 
af Ulykken til at bringe Flaaden i forsvarlig Kamp
orden. 

Lad os se lidt nærmere paa Sagen. For et Skib af 
»Dannebrog«s Dybgaaende er en nærlig sidelæns 
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Drift paa henved 3 Sømil en meget betydelig Distance, 
som næppe kan tilbagelægges . paa ½ Time, særlig da 
der maa regnes med, at det i denne Tid har været 
umuligt at hindre Branden i at omspænde i hvert 
Fald en Del af Rejsningen, hvorefter Driften nedsæt
tes, hvilket vil sige, at »Dannebrog« først kommer til 
Ankers kort Tid før Ilden naar Krudtkammeret. I 
denne lange Tid har Skibet ligget i Vejen for alle de 
opkrydsende danske Skibe Norden for dets Drift . De 
Skibe, som deltog i Aktionen og var i Rang med 
»Dannebrog«, men alle var agten for dette, har ikke 
kunnet fortsætte deres Kurs , fordi de ikke havde til
strækkelig Højde til at passere til Luvart af det 
brændende Skib, og har enten maattet vende (Briand 
S. 173) eller falde af for at passere i en vis Sikker
hedsafstand af Skibet. 

De dernæst følgende Skibe, som ikke havde den til
svarende Højde som Avantgarden, møder efterhaan
den den samme Vanskelighed, idet >Dannebrog« nu 
er drevet et tilsvarende Stykke i Læ, hvorfor de og
saa maa vende eller holde af. Og endelig er der de 
Sønden for opkrydsende Skibe, som ser, at »Danne
brog« fortsat driver ad Læ til, og som ikke har nogen 
som helst Sikkerhed for, at Skibet vil ankre op eller 
formaar at gøre dette, fordi de ikke ved, om Anker
tovene, hvis Bugter ligger ret agterligt, ikke ogsaa er 
antændte, og ej heller kan være sikre paa, at Besæt
ningen efter i saa lang Tid at have udholdt den umaa
delige Hede vil være i Stand til at tørne op med de 
~være Bedingslag, de tør sikkert ikke holde paa, men 
maa af Forsigtighedshensyn falde af. 

For mig ser det ud, som om en saadan henholdende 
Manøvre kun er egnet til at skabe den vildeste For
virring i den dansk-norske Flaade, som netop havde 
et begyndende Haab om at kunne byde Fjenden en 
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regulær Kamplinie. En Del Skibe krydser op paa det 
korte Stræk mellem det brændende »Dannebrog« og 
Amager Landgrnnd uden at være paa Linie, medens 
andre maa holde ind i Bugten, hvorfra de netop havde 
vundet op, og Mulighederne for en samlet Ledelse er 
de mindst mulige, fordi Gyldenløve, lige saa lidt som 
andre, ved, om »Dannebrog« vil ankre op, om hvor
længe Skibet vil fortsætte Driften, og hvornaar Ski
bet vil springe i Luften. Først ved Opankringen kla
res Situationen, men da er en kostbar ½ Time eller 
mere gaaet tabt. 

Set fra den svenske Flaade tegner Situationen sig 
tilsvarende gunstig. Den danske Avantgarde er inden
for Skudvidde under Vending til modgaaende Kurs, 
dens Besætninger er saavel under Vendingen, som 
umiddelbart derefter, optaget af Sejlmanøvren og kan 
ikke samtidig betjene Batterierne effektivt. Avantgar
dens Styrke kan ikke umiddelbart forøges, fordi de 
Skibe, der skal følge efter, ligger længere i Læ, hvor 
de kun har en ringe Strækbout til at vinde op. Denne 
Situation indbyder til Handling; Wachlmeistcr, som 
er opsat paa at slaa til, kan uden Risiko holde af 
og bekæmpe denne lille i Uorden værende isolerede 
Gruppe og kan under denne Manøvre betjene sine 
Batterier med fuld Besætning og beskyde Fjenden 
langskibs ind, medens Modstanderen ikke er i Stand 
til at besvare Ilden med nævneværdig Kraft. 

Wachtmeister har intet at frygte fra »Dannebrog«s 
Side. Det brændende Skib er. saa godt som passeret, 
og uden virkelig Rorkommando formaar det ikke at 
afgive virkningsfulde Bredsider. Saa længe Skibet som 
en brændende Fakkel driver ad Læ til, og han selv 
holder sig til Luvart, er det tværtimod hans bedste 
Forbundsfælle, idet del ligger mellem ham og Fjen-
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dens Hovedstyrke og forhindrer denne i at komme 
den betrængte Avantgarde til Undsætning. 

Først da Skibet ankrer op, maa han tage det med i 
sine Beregninger, men værende til Luvart har det 
ingen Nød, ligesom dets uafvendelige Skæbne maa 
forudses at være nær ved Haanden, hvorefter der 
aabner sig rige Muligheder for et ødelæggende An
greb paa den nu for Alvor splittede og uorganiserede 
Modstander, men saaledes gik det som bekendt ikke. 

Admiral Briand støtter blandt andet sin Udredning 
paa, at , Beskærmeren« efter Brandens Opstaaen i 
»Dannebrog« skulde være vendt Øst over, og medde
ler følgende Journal Uddrag (S. 172 ) : , samme Glas 
(5-te ) kom Orlogsskibet Dannebrog i brand. Det 6. 
Glas wendte Øster ofuer med de Suendsche som holdt 
bi de Vindt ofuer ... < 

Dette · Citat er imidlertid ikke rigtigt. I »Beskerme
ren «s Journal staar: » ... kom Orlogsskibet Dannebrog 
i brand. Det 6-te glas wendte Sydwart ofuer, det 8-de 
glas wendte Øster ofuer med de Sunedsche ... «, hvil
ket giver det stik modsatte Billede. 

Herefter har »Beskærmeren« altsaa fortsat sin Kurs 
SV-over og maa herunder have passeret det bræn
dende »Dannebrog«, og er først en Time senere vendt 
til nærlig modsat Kurs, hvor Skibet iflg. Benstrups 
Tegning har indtaget sin Post i Arrieregarden. 

Iver Huitfeldts Heroisme og Uforfærdethed bestod 
nemlig ikke alene i, at han ankrede op, det vilde for
,men tlig de fleste have gjort i hans Sted, men i hans 
faste Vilje til uanset Branden at fortsætte den ulige 
Kamp for om muligt at hindre Fjenden i at angribe 
den dansk-norske Flaade, if!den denne var kommet i 
fuld Slagorden, hvad der efter den svenske Rapport 
( Briand S. 1 76) stadig var Wachtmeisters Hensigt, og 
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dernæst i, at Iver Huitfeldt fastholdt sin Beslutning 
uden at søge Redning, da Branden tog Overhaand, og 
en grufuld Død truede Besætningen, hvilket jeg alt 
har gjort saa udførlig Rede for i min tidligere Arti
kel, at det ikke skal gentages her, særlig da det findes 
optrykt i Admiral Briands Bog (S. 218- 220). 

Skal dette imidlertid være noget mere end et Postu
lat eller et nationalt betonet Ønske, maa det helst 
kunne underbygges med noget mere end en nok saa 
saglig Udredning, fordi de forskellige Historikere ikke 
ret vel kan blive enige, da de ser Sagen fra forskellige 
Synsvinkler og ikke har saa vanskeligt ved i de 
mange tilsyneladende Uoverensstemmelser og ube
stemte Pladsangivelser at finde Støtte for deres An
skuelser. 

Her stiller det sig saa heldigt, at der kan præsteres 
en overbevisende Dokumentation. 

Benstrup:; Tegning Fase 2. 
Naar jeg i min Afhandling (T. f. Søv 1935 S. 451) 

har udtalt som min Opfattelse, at »Dannebrog«s 
Brand til Luvart af Flaaden tillod Gyldenløve at ofre 
noget af sin Højde for at bringe sin Linie i forsvarlig 
Slagorden, bekræftes dette nu af Benstrups Tegning, 
hvor Fase 2 viser os Situationen kort efter, at »Dan
nebrog« er sprunget i Luften. 

Den svenske Flaade er til Luvart yderst i Bugten 
paa SV-lig Kurs. 

»Dannebrog«s Vrag sunket paa 12- 13 m. Vand, 
med det ca. 41 Fod høje Forskih i Vandskorpen, og 
det endnu højere Agterskib bortsprængt - en De
taille som vel de fleste ikke Øjenvidner vilde have 
overset, men som netop derfor er et vægtig t Bevis for 
Tegningens Paaliclelighed. 
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Hele den dansk-norske Flaade i Læ af Vraget, ran
geret i Slagorden, hvor de Skibe, der havde Mulighed 
derfor, saavidt gørligt har søgt deres Plads i Linien 
eller har udfyldt ledige Mellemrum. (f. Eks. »Beskær
meren« i Arrieregarden). Ordenen er sluttet, og Gyl
denløve lægger op for at genoptage Kampen. 

Paa Baggrund af den nys afsluttede Udredning af 
Aktionens Forløb og Benstrups Tegning er det mu
ligt paa historisk Grundlag at fastslaa Iver Huitfeldts 
berømmelige Indsats. 

Iver Huitfeldts Fortjeneste bestod først i den Sø
mandsdygtighed, hvormed han fik sit Skib under Sejl, 
og den Dristighed hvormed han krydsede op, hvorved 
han tvang Fjenden til at opgive sit Forsæt at falde 
over og ruinere den i kaotisk Uorden værende Hoved
flaade, som enten maatte sætte paa Land eller op
tage en næsten haabløs Kamp. Denne Ære deler han 
med ~tørste Delen af Avantgarden og dennes Chefer, 
der var lige saa beslutsomme til at udføre Gyldenløves 
Ordre. 

Dernæst ved den Ukuelighed og det Vovemod, hvor
med han bistaaet af 2 eller 3 Sekundanter bød Fjen
den Trods under Beskydningen af Halvdelen af den 
fjendtlige Flaade for af yderste Evne at hindre de 
Svenske i at bryde ind i Bugten og udnytte deres 
Fordel. 

Og endelig ved det Heltemod og den Viljestyrke, 
hvormed han ankrede sit brændende Skib op indenfor 
Rækkevidden af Fjendens Kanoner for med Livet som 
Indsats til det sidste at dække Flaaden og redde den 
for ruinerende Tab. Her var Æren hans alene, og her 
indskrev han ved sin Daad sit Navn blandt de største 
i den dansk-norske Flaades Historie. 
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Kortskitsen. 
Til Slut skal jeg trække Hovedlinierne op for den i 

Tidsk. f. Søv 1935 meddelte Kortskitse, som paa nær
lig alle Punkter afviger fra den i »Danmarks Søkrigs
historie« 1945 optagne forældede og misvisende Skitse. 

Som Udgangspunkt har jeg kortlagt alle kendte 
Ankerpladser og sandsynlige Positioner. 

Den dansk-norske Flaades Ankerplads er indteg
net som en bred Linie mellem Skibene paa Fløjene, 
Benstrups Tegning muliggør nu at bestemme Feltets 
Bredde og korrigere de mindre sikre Pladser, men 
dette er uvæsentlig for Fremstillingen som Helhed. 
De aflagte Kurser er bestemt under Hensyntagen til 
Vindretning, Afdrift, udsejlede Distancer samt op
givne Afstande mellem Flaaderne. 

»Dannebrog«s Sejlads (og dermed Avantgardens 
Skibe) er aflagt med det af Fjenden paatvungne Af
drej ind i Bugten, derefter bidevind Kurs mod Ama
ger, og herfra bidevind et Par Kabellængder til Luvart 
af Vragets Plads. 

Flagskibet ~Elephanten«s Rute er ligeledes aflagt 
med et Afdrej paa henved 6 Sømil ind i Bugten 
(Trojels Journal) og derefter som beholdne Kurs op 
mod Kalveboderne for efter Vendingen al passere i 
Læ af »Dannebrog«s Vrag. 

Arrieregardens Rute er ikke vist, den løber længere 
inde i Bugten, hvor Skibene kun havde ringe Plads 
til at krydse op. 

Den svenske Flaades Opmarch er vist som Kolonne
orden i 3- 7 Sømils Afstand til Stevns, med For
mering af Slaglinie mod den dansk-norske Flaade 
(svensk Relation) og paafølgende afdrejende Kurser 
NNV og NV t N ( »Gøta Lejon «s Journal ) , ind Lil Flaa
den lagde NO-o\'er ca. 2 Sømil til Luvart af »Hav
fruen « (Journalen ) og 6 Sømil til Luvart af »Ele-
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phanten« (Journalen), d, v, s. nærtig udfor »Elephan
ten«s forladte Ankerplads (jfr. Trojels Journal). 

Paa Kursen NO-over passeres »Dannebrog« paa 
maximal Skudafstand (ca. 3400 Alen fra Vraget) . 
Flaaden vender under Aflandshage noget Østen for 
de Pladser, hvor de to af Arrieregardens Skibe gaar 
paa Grund, og holder derefter ned mod den kendte 
Ankerplads, og hermed er Aktionen sluttet. 



.... 

BogamneldeJse. 

Halfdan Bar/od: England blev Verdemmagt. 
Nordiske Landes Forlag, Fredericia 1!l47. 

25(i Sider ml!I'.! Planer over Søslag. 

Kun faa Dage efter Kommandør Barfods Død ud
kom denne Monografi over den britiske Sømagts Hi
storie. Bogen, der i sin Form er karakteristisk for 
heJe Forfatterens Opfattelse af og klippefaste Tro paa 
Flaaden som altoverskyggende Magtfaktor, er paa en 
vis Maade Summen af et Livs Studium af Søstrategi 
og Søtaktik. 

Man læser Bogen med Lethed og udelt Interesse, 
selv om man ikke altid er i Stand til heil al give 
Forfatteren Medhold. 

Konklusionen, at England skylder Sømagten sin 
Plads som Verdens største Handels- og Koloni-Rige, 
er uangribelig. men man kunde maaske nok ønske, 
at dette Resultat var naael uden Anvendelse af de 
mange ret detaillerede Beskrivelser af enkelte Søslag 
med dertil hørende Bedømmelse af de respektive Ad
miraler. Bogens Hensigt er nemlig af største Betyd
ning: at aabne usøkyndiges Øjne for den overvældende 
Indflydelse Beherskelsen af Havet eller Dele deraf 
altid har haft paa Verdenshistoriens Gang, og for den 
almindelige Læser vilde det sikkert være mere til
fredsstillende, hvis Søkrigens Resullaler havde været 
paapeget uden de mange Detailler. For 2. Verdenskrigs 
vedkommende er der til Gengæld kun faa Detailler, 
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skønt disse dog maatte kunne paaregne væsentlig 
større Interesse for moderne Læsere. 

Anderledes stiller det sig naturligvis for Forfatterens 
Kolleger, der har Forudsætningerne for tillige at for
staa Betydningen af de enkelte Admiralers Indsats, 
hvad enten denne har været heldig eller uheldig. 

Skønt Anmelderen altsaa er fuldt ud enig med For
fatteren i hans Konklusioner, er der dog adskillige 
Smaating, som paakalder Kritikken og dermed bi
drager til det før nævnte Indtryk, at Detaillerne er 
Værkets Svaghed. 

Et Par Eksempler skal anføres her. 

I Omtalen af den anden engelsk-hollandske Krig 
(S. 22) bebrejdes det Hollænderne, at de begik den 
»Fejl« at give Kommandoen til » ... Obdam, der 
ikke var Sømand, men Kavalleriofficer ... « 

Denne kategoriske Dom synes noget uretfærdig, thi 
Forholdet var jo det, at der paa den Tid overhovedet 
ikke fandtes nogen egentlig Søofficersuddannelse, og 
det var Skik og Brug i alle Mariner at give Komman
doen til den, der havde lagt Føreregenskaber for 
Dagen, uanset om det var til Lands eller til Søs. 
Forøvrigt havde Obdam paa det paagældende Tids
punkt (1665) et smukt Navn som Søkriger - bl. a. 
fra Slaget i Øresund 1658 - og var altsaa ingenlunde 
uden Erfaring. 

Lidt senere (S. 24) fremhæves Monk (stavet Monck) 
som en af Englands store Admiraler, skønt det er en 
Kendsgerning, al han var General og først i en frem
rykket Alder blev sat i Spidsen for Flaaden. Herved 
begik Englænderne altsaa omtrent samtidig nøjagtig 
den samme »Fejl« som Hollænderne - blot havde 
Monk bedre Held med sig end Obdam ! 

Side 57 anføres, at i Frankrig var » ... Ønsket om 
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koloniale Udvidelser populær i Folket«. Del vilde være 
interessant at vide, hvilken Kilde der har dannet 
Grundlaget for denne Paastand. Thi paa dette Tids
punkt - under Kardinal Fleury's Regentskab for den 
mindreaarige Ludvig XV - havde Folkets Mening 
overordentlig ri-nge Betydning, og den nylig afdøde 
Enevoldshersker Ludvig XIV's Slagord: »L'etat c'est 
moi« var vist nok symbolsk for Folkeopinionens lnd
tlydelse paa Statsstyrelsen. 

S. 218 anføres, at efter »Bismarck«s Sænkning blev 
»Forsøg af lignende Art ikke gjort«. Delle er ikke 
rigtigt, idet i hvert Fald »Scharnhorst<< blev ned
kæmpet netop under Forsøg paa at angribe en større 
Konvoj ved Nord-Norge. 

Endelig savnes en Kildefortegnelse, idet en saadan 
jo efterhaanden anses for en nødvendig Del af et 
Værk af denne Arl. Man er dog ikke et Øjeblik i 
Tvivl om, at HoYedkilden er Mahan, hvis bane
brydende Indsats som søstrategisk Forfatter, Komman
døren gentagne Gange fremhæver. Ogsaa andre Kilder 
kan efterspores gennem de talrige Citater, men - som 
sagt - en fuldstændig Fortegnelse savnes. 

De vedl'øjede Skitser over større Søslag er temme
lig utydelige og meget forskellige fra de sirlige Planer 
i andre af Forfallerens Værker. 

Bogens Omslagstegning er særdeles fiks og i nøje 
Samklang med Forfatterens Hensigt - at paapege, 
hvorledes Sømagt har gjort det lille England til et 
verdensomspændende Imperium. 

Enhver Søofficer bør læse denne Bog. 
E . .I. S. 



Meddelelser fra Udlandet. 
Ved Orlogskaptajn P. Zigler og l{aptajnløjtnant H. L. Prause. 

Australien. 

Et Punkt i 5-Aars Forsvarsprogrammet er Oprettelsen af en Basis 
paa Manus Øen i Admiralty 0-Gruppen til Erstatning for den nu
værende Basis Dredger Harbor paa Ny Guinea. Den australske 
Forsvarsminister erklærede, at Regeringen med Velvilje saa pna en 
fælles Anvendelse af Basen Manus sammen med U. S. A., der under 
l{rigen anvendte 250 Mil!. Dollars paa Bygningen heraf, efter at 
Japanerne var drevet væk fra Admiralty Øerne. 

Forsvarsprogrammet planlægger Anvendelsen af 250 Mil!. austral
ske Pund over 5 Aar. Hæren vil blive paa 69.000 Mand, alle fri
villige, Flaaden 14. 753 Mancl. Flyvevaabenet skal have 16 Flotiller 
med 144 Luftfartøjer, 439 Reserveluftfartøjer, 698 andre Luftfartøjer 
samt et samlet Personel paa 12.625 Mand. 

(New York Times 47) Z. 

u. s. A. 

I denne Tid, hvor de grundlæggende Arbejder ved Skabelsen af 
det danske Forsvar udføres, maa det være af Betydning nærmere 
at undersøge de Resultater, man i Udlandet, især paa Baggrund af 
Krigserfaringerne fra sidste Krig, naar frem til. 

Den 26. Juli 1947 vedtoges en Lov, der stadfæstede Sammen
smeltningen af den amerikanske Forsvarsmagt. Den vidtrækkende 
Betydning af Sammensmeltningen blev ikke alene fremhævet af de 
enkelte Forsvarsgrene, men blev yderligere særligt understreget af 
den nye Forsvarsminister, der efter sin Udnævnelse erklærede »at 
Loven var det mest afgørende og bestemte Skridt, der var taget i 
Amerika i Retning af en national, militær Politik, siden Republikkens 
Grundlæggelse((. 

En af de vigtigste Forandringer i den nye Lov er, at Flyve
vaabenet nu bliver selvstændigt paa Linie med Hær og Flaade, 



48 Meddelelser fra Udlandet. 

medens Luftstyrkerne tidligere ~orlerede direkte under disse to 
Forsvarsgrene. 

Flaaden beholder stadig den direkte Ledelse af de Luftstyrker, 
der opererer fra Hangarskibe, saa det betyder hovedsagelig, at 
Hærens Luftvnnhen frigøres fra l{rigsministeriet. 

Yderligere indføres et »Centrul Intelligence Agency«. Det er end
videre første Gang, at »Marine Corps« ved Lo,· henlægges til Flaaaden. 
Den under Krigen skabte »,Joint Chiefs of StafT«-Organisation bliver 
lovfæstet. 

Organisationen. 

I den nye Organisation er nthe National Securily Council«, »t11e 
Secretary of Defensc« og »the National Security llesources Board« 
direkte underlagt Presidentcn, der er Oversthefalende. 

»The National Security Council« bcstaar af Præsidenten, Sccrclary 
of State (Udenrigsministeren), Secretary of Defcnse (Forsvarsmini
steren), Ministrene for henholdsvis Hær, Søværn og Flyvevaaben, 
Formanden i »the National Security Hesources Board« samt hvem 
Presidenten iøvrigt maatte udpege hertil. 

Under dette Rand sorterer »the _Centr.11 Intelligence Agency«, 
der har fanct overdraget Hvervet at samle og vurdere de Efter
retninger, der stnar til Handighed vedrørende den nationale Sikker
hed, samt andre Opgaver stillet af Sikkerhedsrnadet. 

»The National Seeurity Hesources Board«, der ledes af en civil 
Formand, skal bestaa af Ledere eller Repræsentanter fra forskellige 
Departementer og Kontorer, udpeget af Præsidenten . Hamlet, der 
forventes at blive relativt f:1:1l:1Iligt i Fredstid, da det beskæftiger 
sig med Planer og Forslag vedrørende den mest hensigtsmæssige 
Udnyttelse af Nationens Hcsourcer, skal være klar Lil i Krigstid 
at overtage de Funktioner, der blev udført nf det tidligere »War 
Production Board«. 

(Fortsættes). 



Nogle Betragtninger vedrørende 
Uddannelsen i Fjernkending af Luftfartøjer. 

Af Søløjtnant L. We ss el Wetle s en. 

Under mit Arbejde som AL-Officer i Torpedobaa
den » Willemoes« er jeg ganske naturligt kommet til 
al beskæftige mig med Fjernkending af Luftfartøjer. 

Da det er min Opfattelse, at delle Emne er af over
ordentlig stor Betydning, og da jeg under mine For
søg paa al trænge ind i del har erfaret, al der i Sø
værnet indtil nu kun findes yderst lidt Materiale til 
Hjælp for AL-Officeren, naar han ønsker al sætte sig 
ind i denne Del af sin Tjeneste, har jeg ment det rig
tigt at fremkomme med de Erfaringer, som jeg har 
faaet ved Studier af en Del udenlandsk Materiale ved
rørende nævnte Spørgsmaal og ved Undervisning af 
AL-Besætninger. 

En stor Del af del Materiale, der har staaet til min 
Raadighed, har jeg laant paa Fjernkendingsskolen, 
der forhaabentlig inden alt for længe vil faa Personel 
til ogsaa at tage sig af dette Spørgsmaal. 

Jeg tror at kunne sige, at flere af de Teorier, der 
gives Udtryk for i disse Betragtninger, er sammenfal
dende med Planer, der i Øjeblikket overvejes paa 
Fjernkendingsskolen. 

Del er mit Haab, at nærværende Artikel kan være 
AL-Officerer til Hjælp i deres Arbejde, og at den 
kan bidrage til Løsningen af den endelige Udform
ning af Fjernkendingsundervisningen i Luftfartøjer 
paa Fjernkendingsskolen. 

Tidsskr. r. Sovæscn. 119. Aorg. 4 
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Formaal og Betydning. 

Formaalet med Fjernkending af Luftfartøjer (F. a. 
L.) er i første Række at sikre Skibet mod Ødelæggelse 
foraarsaget af fjendtlige Luftfartøjer og at sikre egne 
og eventuelle allierede Luftfartøjer mod Beskydning 
fra Skibet. 

Men F. a. L. har ogsaa Betydning paa anden Maade 
f. Eks. ved Bestemmelse af Skuddata, ved Melde- og 
Efterretningstjenesten og tillige moralsk. 

Jeg skal ved enkelte Eksempler belyse, hvor vigtig 
hurtig og rigtig Identifikation og indgaaende Kend
skab til Luftfartøjer er. 

1 ) Som bekendt har man med de nyeste reaktions
drevne Luftfartøjer naaet Hastigheder paa over 1000 
km/ T. Det er maaske tvivlsomt, om saadanne Luft
fartøjer vil blive sat ind under Angreb paa danske 
Skibe; men Angreb ført frem af Luftfartøjer med 
Hastigheder paa 600- 700 km/T er sandsynlige. 

Den største Afstand, man kan begynde at identifi
cere et Luftfartøj paa, maa sættes til 5 km. Det tager 
et Luftfartøj, der flyver med en Hastighed af 600 
km/ T, 30 Sekunder at naa ind lodret over Skibet fra 
5 km's Afstand (i vandret Plan). Aabnes Ilden med 
40 mm Skytset paa 3 km's Afstand (den største Af
stand for sikker Identifikation), har Skytten (AL
Officeren, Ildledercn, Kanonkommandøren) saalcdes 
kun 12 Sek. at betænke sig i. 

Dette gælder ved horisontalt Angreb i lav Ht1jde. 
Ved horisontalt Angreb i stor Højde vil der være 
endnu kortere Tid til Overvejelser, da den vandrette 
Distance, Luftfartøjet her skal tilbagelægge, er min
dre. 

Som det ses, er der ikke megen Tid til Haadighed. 
Det er derfor af stor Vigtighed, at den Person, der 
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skal træffe Afgørelse om at aabne Ilden, er i Stand 
til at skelne Ven fra Fjende, og Yed Uddannelsen i 
Fjernkending af Luftfartøjer ( U. i F. a. L.) har er
hvervet sig Selvtillid og nærlig Fuldkommenhed inden 
for dette Felt. Kun Bevidstheden om egen Viden gør 
ham i Stand til med Held at aabne Ilden. 

2) Nøjagtigt Kendskab til Luftfartøjets Udseende 
(Dimensioner) og største Hastighed sætter Skytten 
(AL-Officer, lldleder, Kanonkommandør) i Stand til 
hurtigt at bestemme de Skuddata, der afhænger af 
Flugtvinkel og Hastighed. 

3) Under U. i F. lærer Eleven at beskrive Luftfar
tøjet efter et Standardmønster. Indgaaende Kendskab 
til Luftfartøjers Udseende og Benyttelse af Standard
mønsteret ved Beskrivelse af Luftfartøjer giver Melde
og Efterretningstjenesten de flest mulige og mest nøj
agtige Oplysninger, saaledes at ukendte Typer lettere 
kan bestemmes af Specialisterne. 

Undewisningsmateriel. 

Paa Fjernkendingsskolen bør føres et Hovedkarto
tek og et Antal Underkartoteker. 

Hovedkartoteket skal indeholde alle tilgængelige 
Oplysninger om alle i Brug værende Luftfartøjer og 
alle Luftfartøjer, der endnu befinder sig paa Eksperi
mentets Stade. 

Hvert enkelt Luftfartøj skal have sin Kuvert, i 
hvilken der findes alle tilgængelige Oplysninger om 
det paagældende Luftfartøj ( Artikler, Data, Silhuet
ter, Billeder m. m.). Dette :Materiale faas ved Udklip, 
Afskrift og Kopiering af alt af Interesse i Aviser, Tids
skrifter, Ugeblade m. v. Det er derfo~ nødvendigt, at 
Fjernkendingsskolen abonnerer paa alle saadanne 

-l"' 
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Blade, som kan tænkes at indeholde Oplysninger af 
Betydning for Kartoteket . 

Dette Hovedkartotek er ment som Baggrund for 
hele Undervisningen i Fjernkending af Luftfartøjer 
og som en Hjælp til Efterretningstjenesten. 

Sandsynligvis vil mange af de Luftfartøjer, som 
indgaar i det, aldrig faa nogen direkte praktisk Be
tydning; men det er nødvendigt, at Fjernkendings
skolen Jigger inde med et saa fyldigt, velordnet og 
moderne Materiale, at den altid vil være i Stand til 
at besvare eventuelle Spørgsmaal fra Yiclcbegærlige 
Elever fra Stabe, fra Efterretningstjenesten og mulig
vis fra Politikere, samt at den stadig er velorienteret 
og derved saa vidt muligt sikrer Søværnet mod pludse
lige Overraskelser i Form af nye Luftfartøjer, Vaa
ben, Angrebsmetoder og lign. 

Underkartotekerne skal indeholde de samme Oplys
ninger, men kun om et mindre Antal Luftfartøjer, 
nemlig de der skønnes at være rimelig Chance for i 
Krigstid at træffe over eller i Nærheden af danske 
Farvande og Omraadcr. 

Underkartotekerne foreslaas medgivet Søværnets 
større Enheder, Kystdefensionens Værker m. v. til 
Brug ved Undervisningen. Naar nye Enkeltheder eller 
Ændringer vedrørende Luftfartøjer, der indgaar i 
Underkartotekerne, kommer til Fjernkendingsskolens 
Kendskab, udsender denne Rettelsesblade til de Kar
toteker, der er om Bord i Skibene, saaledes at alle 
Kartoteker til Stadighed er ført a jour. 

Ved Kommandostrygning tilbageleveres Underkar
toteket til Fjernkendingsskolen, hvor det atter gøres 
klart til Udlevering. 

Ligeledes til Undervisningsbrug foreslaas udsendt 
en Fjernkendinusbog (Silhuetbog), der dog bør have 
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et ganske andet Indhold end den tidligere i Søværnet 
anvendte »Silhouetbog for Luftfartøjer«. 

Det er mit Indtryk, at de Fjernkendingsbøger (her 
tænkes kun paa F. a. L.), der opererer ud fra Op
slagsideen, er temmeligt forfejlede til Brug i »l\Iar
ken«. Systemet i disse Bøger er, at man nogenlunde 
tidligt kan afgøre indenfor hvilken relativ lille Gruppe, 
Luftfartøjer skal søges, og derefter Yed nøjere Iagt
tagelse og Sammenligning med Silhuetter i den paa
gældende Bog endeligt kan bestemme Luftfartøjets 
Type. 

Gruppen, inden for hvilken Luftfartøjet skal søges, 
bestemmes f. Eks. ved Besvarelse af følgende Spørgs
maal: 

1) Er det et een, to, tre, fire eller seksmotoret Luft-
fartøj? 

2) Er det et l\Ionoplan eller et Biplan? 

3) Er det et Sø- eller Landluftfartøj? 

4) Er det et Luftfartøj med enkelt eller dobbelt Side
ror? 

5) Er det et Luftfartøj med fast eller optrækkeligt 
Understel? 

Ved Besvarelse af disse Spørgsmaal faar man 
f. Eks., at Luftfartøjet skal søges inden for Gruppen: 
Een-motorede Land-Monoplaner med fast Understel 
og enkelt Sideror. 

Ved Opslag i vedkommende Bog og Sammenligning 
mellem det mindre Antal Typer, der findes i denne 
Gruppe, og det paagældende Luftfartøj, har man der
efter Mulighed for endeligt at typebestemme Luftfar
tøjet. 

Jeg vil dog tro, at Resultatet af disse Overvejelser 
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først indløber et Stykke Tid efter, at Luftfartøjet er 
passeret. 

En Fjernkender a. L . har næppe Tid til Opslag, men 
maa have det hele i Hovedet. 

Det er derfor forfejlet at tro, at Fjernkendingsbog_en 
(Silhuetbogen) i akute Situationer skal benyttes som 
en Opslagsbog. Der er derimod intet til Hinder for, 
at den er indrettet som en Opslagsbog og kan benyt
tes som saadan under Undervisningen og ved Løsning 
af Fjernkendingsopgaver. Men der maa ikke indgives 
Personellet del Indtryk, at den skal benylles paa 
samme Maade i Praksis. - Dens egentlige :\fission 
er Lærebogens. 

Ud fra disse Betragtninger vil jeg foreslaa en Fjern
kendingsbog, der i Hovedtrækkene skal have følgende 
Indhold: 

I Del: Betydningen af Udd. i F. a. L. 

II Del: Gennemgang af Angrebsmetoder. 

III Del: Gennemgang af Luftfartøjers Bevæbning. 

IV Del: Vejledning ved Identifikation af Luftfartøjer. 

V Del: Hoveddelen indeholdende Silhuetter, Bille-
der, Beskrivelser og de vigtigste Data af Luft
fartøjer, som kan forventes al vise sig over 
eller i Nærheden af danske Farvande og Ter
ritorier. (I Underkartoteket bør sandsynlig
vis forefindes de samme Luftfartøjer.) 

Hoveddelen bør være indrettet saaledes, al hvert 
Luftfartøj lægger Beslag paa et Blad. Paa dette Blad 
skal der være Plads til at opklæbe yderligere Billeder 
(som man selv har faaet eller har modtaget fra Fjern
kendingsskolen). Ved større Rettelser bør Bladet 
kunne udskiftes med et nyt tilsendt fra Fjernken
dingsskolen. 
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Luftfartøjerne bør være samlet gruppevis (som an
givet under Omtalen af Opslagsbogen ) . De vigtigste 
Data mener jeg at kunne indskrænke til at omfatte 
(det drejer sig jo om Udenadslære) : Type, Max.Hast. 
i gunstigste Højde, Bevæbning samt evt. Besætnin
gens Størrelse og de vigtigste Dimensioner. 

Fjernkendingsbogen har jeg tænkt medgivet alle 
Søværnets Enheder, hvori der er AL-Skyts. Under
kartotek og Fjernkendingsbog tilsammen vil danne 
en god Basis for Undervisningen i Fj ernkending om 
Bord. 

Hvad der herudover bør forefindes af Fjernken
dingsmateriel skal jeg ikke komme ind paa. Forslag 
herom maa fremkomme bl. a. paa Grundlag af Stu
dier i Udlandet. 

Uddannelsen. 

I en engelsk Bog (R. A. Saville-Sneath: Aircraft 
Recognition) har jeg set følgende Skema vedrørende 
Fordringer stillet til Fjernkendere. Det er ikke helt 
identisk med det af >The Royal Observer Corps Club« 
anvendte; men det ligger helt paa Linie med dette, og 
kan sikkert med mindre Rettelser anvendes ved Ud
dannelsen herhjemme. 

Der skelnes mellem 1 ', 2' og 3' Klasses-Certifikat 
som Fjernkender, og Betingelserne er følgende: 
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3' Klasse 2' Klasse 1' Klasse 

1. Antal Billeder eller I 
Silhuetter, der vises 36 50 80 

2. 

3. 

4. 

fi. 

6. 

7. 

Antal Basistyper 50 I 75*) I 100*) 

Benyttede Objekter Silhuetter, der Sil h ueller i Silhuelte1· i 
kun angiver mindre Maale- endnu mindre 

I{onturerne - sloksforhold - i\laalestoksfor-
nærlig samme Fotogr:ilier, hold svarende 
Antal Fologra- der viser lyde- til ldenlifilrn-
tier, der skal lige l{onturer. tion paa stor 
Yise tydelige men er en Afs tand. Foto-
l{onturer og Smule vanskc- gra lier ligeledes 

karakteristiske tigere end ved af noget slorre 
Fl)•veslillinger, 3. masse Sværhedsgrad 
men uden over-
drevne Detaljer 
eller let ken-

delig Baggrund 

Fordret Rigtigheds-
75% 80 % I 85% procent 

lagltagel ses tid pr. 
Sek. I Sek. Billede 5 Sek. 4 3 

Bedømmelsens Tilstrækkeligt Mister 1,'2 Mister 1 Point 

Strenghed kun at nævne Points ved Fejl ved Fejl mel-
Grundtypen mel!. Typerne.., lem Typernes 

Numre selv om Numre selv om 
det er rigtig det er rigtig 
Grundtype (i rundtype 

Antal ukendte Typer 
bl. de benyttede 2 3 -1 
Objekter 

'") I Tallene 75 og 100 for Antal Basistyper ved 2• og 1 • l{lasse 
er medregnet henholdsvis de 50 fra 3' masse og de 75 fra 2' 
masse. 
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Det ses, at man for at erhverve 1' Klasses-Certifikat 
ikke alene ud af et større Antal Basistyper og viste 
Billeder skal have en større Rigtighedsprocent; men 
at Sværhedsgraden endvidere er væsentligt forøget 
ved Billedernes mindre Størrelse og Tydelighed, ved 
Iagttagelsestidens Længde, ved forøget Strenghed i 
Bedømmelsen og ved et større Antal ukendte Typer. 

Ovennævnte Prøver kunde tænkes anvendt saa
ledes, at samtligt ved AL-Skytset beskæftiget Perso
nel skulde gennemgaa Uddannelse til Erhvervelse af 
3' Klasses-Certifikat, samtligt ved AL-Skytset be
skæftiget Befalingsmandspersonel Uddannelse til Er
hvervelse af 2' Klasse-Certifikat og enkelte Instruk
tører Uddannelse til Erhvervelse af 1' Klasses-Certifi
kat. Derudover er det ønskeligt, at saa meget fast Per
sonel som muligt har erhvervet 3' Klasses-Certifikat. 

Under Uddannelsen maa først Reglerne for Fjern
kending a. L. nøje gennemgaas - Eleverne maa lære 
at se paa et Luftfartøj paa den »rigtige« Maade. Der
efter kan man gaa over til Gennemgang 'af Luftfar
tøjerne - højst 2 nye i hver Time, og de tidligere 
gennemgaaede maa repeteres Gang paa Gang. 

Der bør jævnligt holdes Prøver, hvor Eleverne dels 
ser Silhuetter og Billeder af Luftfartøjer og skal 
identificere disse, dels skal beskrive Luftfartøjer 1efter 
Hukommelsen, dels skal beskrive ukendte Typer efter 
Billeder og Silhuetter og dels skal drage Sammenlig
ninger mellem Luftfartøjer. 

Efterhaanden som Uddannelsen skrider frem, skal 
Materialet gøres vanskeligere og Iagttagelsestiden kor
tere. 

Ind imellem denne Undervisning bør de øvrige Af
snit i Fjernkendingsbogen gennemgaas, ligesom Un
dervisningen bør gøres saa underholdende som mu-
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ligt bl. a . ved at fortælle om de enkelte Luftfartøjers 
Historie, hvor de har været benyttet under Krigen, 
deres Fordele og l\Iangler o. lign. 

Undervisningen kan foregaa dels om Bord i Ski
bene og paa Tjenestestederne, dels eller udelukkende 
paa Fjernkendingsskolen. Enhver Befalingsmand med 
det samme Certifikat, hvortil der undervises, kan an
vendes som Lærer. ( Saa længe der ikke haves til
strækkeligt kvalificeret Personel, maa der ses bort 
fra denne Fordring.) 

Til UnderYisningen benyttes om Bord Fjernken
dingsbogen - i større Skibe i Forbindelse med Un
derkartoteket, hvori der foruden hvert enkelt Luft
fartøjs KuYert er medgivet Fjernkendingsopgaver, der 
er tilpasset Elever paa forskellige Uddannelsestrin 
(saadanne Opgaver findes bl. a. i det engelske Tids
skrift »Aircraft Recognition Journal«). 

Under Ophold ved Holmen kan vedkommende La!
rer sætte sig i Forbindelse med Fjernkendingsskolen 
og anmode om at faa forevist Films og Lysbilleder 
for sin Besætning. 

Alle afsluttende Prøver bør afholdes ved Fjernken
dingsskolen. 

Uddannede Fjernkendere blandt det faste Personel 
hør regelmæssigt faa tilsendt Fjernkendingsopgaver 
(i Lighed med hvad Tilfældet i Øjeblikket er med 
Skibs fjernkendingsopgaver). De tilsendte Opgaver 
skal hovedsageligt medtage Luftfartøjer, som hører 
til 1 ', 2' og 3' Klasses-Certifikaterne alt efter det paa
gældende Personels Standpunkt. 

Personel, der er i Besiddelse af Fjernkendings
bogen, men ikke har gennemgaaet Fjernkendingskur
sus, bør ogsaa modtage Fjernkendingsopgaver, idet 
Bogen da benyttes som Opslagsbog. 
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Den nøjere Udformning af Uddannelsesplanen for 
Fjernkendingsundervisningen maa selv-sagt i langt 
højere Grad gaa i Enkeltheder; men det er mit Haab, 
at disse Betragtninger i nogen Grad belyser et Pro
blem, der nødvendigvis snarest maa tages op til Løs
ning. 
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~fonnansk Konrojerne 1941 - 1945. 
Af OrloJ\'~lrnptajn Ziglcr . 

Efter Hitlers Angreb paa Husl:md i 1 H41 paatog 
England og senere ogsaa Amerika sig al forsyne Rus
land med Krigsmateriel og andre Fornødenheder. 

De 4 Veje ad hvilke Rusland teoretisk kunde mod-
tage Forsyninger af nogen Betydning var: via 

1) Middelhavet, 
2) Persien, 
3) Vladivostok eller 
4) Nord-Rusland. 

Praktiske Betragtninger udelod imidlertid Middel
havet p. Gr. a. de intensirn Krigsoperationer, der fore 
gik her lige op til 1945. 

Ruten via Persien havde stærkt begrænsede l\Iu
ligheder som Følge af Mangel paa passende Udskib
ningshavne og Jernbaner og yderligere den paafølgende 
lange og besværlige Transport igennem Rusland, før
end Forsyningerne kunde leveres til de russiske Mod
tagelsescen tre, 

De samme Forhold gjorde sig gældende paa Vla
divostok Ruten, og den mest hensigtsmæssige Vej var 
derfor Ruten via Nord-Rusland, hovedsagelig fordi den 
paafølgende Transport i Rusland var kort i Forhold 
til de andre 3 Muligheder. 

De russiske Havne, hvor Udskibningen skulde 
finde Sted, var Mnrmansk paa Kaia-Halvøen og Arch
angelsk i Hvide Havet. Af disse var Archangelsk 
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kun lukket paa Grund af Is i Vinteren 1941- 1942, 
medens den de øvrige Aar blev holdt aaben ved Hjælp 
af Isbrydere. Dette var et Forhold, Russerne var vant 
til i Tidsrummet fra Oktober- Maj ogsaa under Freds
forhold. I saadanne Perioder anvendtes yderligere to 
Havne i Nærheden af Archangelsk, nemlig Ekonomiya 
og Molotovisk. 

Disse var dog kun smaa Havne, hvis Kapacitet 
var ringe, men under saadanne Forhold alligevel en 
betydelig Hjælp. 

Det blev derfor Royal Navy's Opgave at sørge 
for, at disse Forsyninger blev ført sikkert frem til et 
Bestemmelsessted, der laa mere end 2000 Sømil borte 
fra Udgangsstedet og langs Ruter, der var udsat for 
U-Baadsangreb i hele deres Udstrækning og samtidig 
domineret af Fjendens Luftstyrker paa de 1400 Sømil 
af Ruten. 

For at gøre Gennemførelsen endnu mere vanske
lig var de Rutemuligheder, der kunde vælges, begræn
sede mod Syd og Øst af de Kyststrækninger, Fjenden 
holdt besat, og hvorfra han kunde operere, og mod 
Nord og Vest af Isforholdene langs Grønlands Nordøst 
Kyst. Jan Mayen og Spitzbergen. 

Hertil kom endvidere de særlige Lysforhold, der 
som bekendt gør sig gældende paa disse Breddegrader, 
hvor det er lyst hele Sommeren og mørkt hele Vin
teren. De Ruter, der anvendtes, fremgaar af Fig. I. 

Selv Atlanterhavet, naar det er værst, kan ikke 
maale sig med disse arktiske Farvande, hvor der ud
over Snestorme, Taage o. s. v. raader en Temperatur, 
der ofte er mange Grader under Nulpunktet. Det kan 
sikkert med Rette siges, at de Strabadser, Personel og 
Materiel var udsat for paa Konvojerne til Murmansk, 
ikke blev overgaaet paa nogen anden Krigsskueplads 
i denne sidste Krig. 
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Fig. l. 

Konvojtabene var derfor ogsaa store og procent
vis langt alvorligere end Tabene i Atlanterhavet. Me
dens de samlede Skibstab i Atlanterhavskon\'ojernc 
beløb sig til mindre end 1 % , var Tabene for Kon
vojerne til .Murmansk 7,8 % og for Konvojerne f'ra 
Murmansk til England 3,8 % . 

Men ogsaa Personeltabene var store og kun sjæl
dent reddedes de, hvis Skibe blev sænkede, og selvom 
mange blev bjerget, var det som Regel for sent paa 
Grund af Opholdet i det kolde Vand. 

Der blev truffet alle tænkelige Forholdsregler for 
at redde Personellet, og i 1941 udrustede man særlige 
Redningsskibe ene og alene med dette Formaal for 
Øje. Saadanne Skibe stationeredes agtenfor Konvoj-
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erne for at bjerge Besætningerne fra de torpederede 
Skibe. 

Indtil Krigens Afslutning reddede 29 saadanne 
Skibe ca. 4200 allierede Søfolk under Sejlads med 796 
Konvojer, der tilbagelagde en Konvojdistance af 2 ¼ 
Mil. Sømil. 

Allerede i August 19-11 afsejlede den første Ifon
voj til Murmansk fra England. 9 Konvojer afgik samme 
Efteraar bestaaende af ialt 63 Handelsskibe, hvoraf 
der kun mistedes eet. 

I Begyndelsen iagttog Tyskerne UdYiklingen, og 
de Midler, hvormed de angreb Konvojerne, var kun 
lidet effektive, men efterhaanden, som Betydningen af 
Konvojerne gik op for dem, øgede de deres Angrebs
midler betydeligt. 

Fra engelsk Side havde Home Fleet hele Ansvaret 
for Konvojernes Gennemførelse. Paa Grund af de Er
faringer, man fra engelsk Side gjorde i Juli og Sep
tember 1942 i Forbindelse med Tyskernes da stærkt 
øgede Styrker i norske Farvande, der omfattede Over
fladeenheder som »Tirpitz«, »Hipper«, »Scheer1( og 
»Lfltzow«, samt talrige U-baade sjældent mindre end 
20, foruden stærke Luftstyrker paa mellem 120-150 
Luftfartøjer, blev det besluttet kun at afsende Kon
vojer i Vinterhalvaaret tiltrods for de overvejende 
ugunstige Vejrforhold og det vedvarende Mørke under 
Sejladsen i Is. 

Konvojernes Størrelse var som Regel mellem 20-
30 Handelsskibe, men de Faktorer, der havde størst 
Indflydelse paa Størrelsen, var som Regel de Styrker, 
man havde til Raadighed til Dækning. Naar der saa
ledes foregik større Operationer andet Steds i Verden, 
influerede dette paa Konvojernes Størrelse, fordi der 
af denne Aarsag kun kunde afses færre Skibe til Dæk
ningen. Dette gjorde sig saaledes tydeligt gældende i 
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1942- 43 paa Grund af de samtidige store Operationer i 
Nord-Afrika. 

De Flaadestyrker, der anvendtes til Dækning i 
Begyndelsen, bestod kun af Trawlere, Hvalfangerskibe 
og Minestrygere, af og til forøget med en eller to De
stroyere. Efterhaanden, som det blev nød ven digt, for
øgedes denne Beskyttelse, indtil den lilsidst omfattede 
Slagskibe, Krydsere, Hangarskibe, Torpedobaade, Fre
gatter, Korvetter, Minestrygere, Redningsskibe m. m. 

Allerede tidligt gjorde de tyske Luftangreb sig 
gældende, og for al imødegaa disse medførte Konvoj 
erne i Begyndelsen udover særlige AA-Krydsere ogsaa 
de saakaldte C. A.M. Skibe (Catapult Aircraft Merchant). 
Disse Skibe, der var i Stand til at bringe el Luftfartøj 
i Luften ved Hjælp af Katapultstart, var Forløbere 
for de senere kendte M. A. C. (Merchant Aircraft Car
riers) Skibe. 

De ovenfornævnte Katapultskibe kunde kun an
vende Luftfartøjerne, der var enkeltsædede .Jagerlufl
fartøjer med Hjulunderstel, een Gang, da de ikke var 
i Stand til at lande paa Vand. Enten søgte Flyveren, 
naar hans Mission var endt, at »lande« i Nærheden 
af et Skib, saa godt det lod sig gøre og saa haabe paa 
at blive bjerget, inden det var for sent, eller ogsaa 
sprang han ud med Faldskærm med de samme For
haabninger. Tabsprocenten af Flyvere til denne fri\'il
lige Opgave var ca. 50. 

Paa Grund af Faren for Luftangreb holdt de 
større Skibe sig normalt mindst 350 Sømil fra den 
norske Kyst, fordi der ikke kunde tages nogen Chan
cer paa dette Tidspunkt af Krigen. Det Omraade, hvor 
Slagskibe dækkede I<onvojerne, laa derfor som Regel 
langt Vest og Syd for Bjørne-Øen. 

U-Baadstruslen mod de større Skibe gjorde De
stroyer Dækning nødvendig, og da Destroyernes Ak-
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tionsradius var begrænset, undtagen naar det drejede 
sig om Nødstilfælde, reduceredes de større Skibes Ak
tionsradius tilsvarende. 

Foranlediget af de stærke tyske Overfladestyrker, 
der var baseret i norske Fjorde, var det ikke muligt 
at basere nogle af de større, engelske Skibe f. Eks. 
paa Kola Halvøen, fordi de normalt maatte være paa 
Vagt baade overfor Trusler mod de russiske Konvojer 
og Atlanterhavskonvojerne . . 

Den engelske Base maatte derfor nødvendigvis 
være paa Orkney-Øerne eller temporært paa Island. 

Som Regel gik en eller to Krydsere med Kon
vojen ofte helt igennem til Murmansk, hvor de fyldte 
Olie for derefter at give tilsvarende Dækning for en 
Konvoj tilbage. Med Hensyn til U-Baadsbeskyttelse for 
Krydserne klarede de sig med deres egen Fart. Saafremt 
de ikke kunde gaa med til Rusland, fordi Lufttruslen 
var for stærk, returnerede de undertiden til Island, 
hvor de fyldte Olie i Tide til at være tilbage til at 
møde den Konvoj, der gik fra Murmansk til England, 
førend den passerede 25 ° Øst. 

Baade engelske og russiske U-Baade patrouillerede 
udfor norske Fjorde dels af Hensyn til Angreb mod 
tyske Flaadeenheder og dels for Rapportering. 

Coastal Command rekognoscerede og holdt Anti
U-Baads-Patrouiller fra Baser i Skotland, paa Shet
landsøerne og i Island, saalangt deres Rækkevidde 
tillod (ca. 70 ° N). Undertiden opererede Luftfartøjerne 
ogsaa fra russiske Baser for at give Dækning mellem 
70- 77 ° N. 

Det kunde være nærliggende at tro, at Eskorten 
til disse Konvojer bestod af de samme Fartøjer fra 
Gang til Gang. Det gjorde den imidlertid sjældent, idet 
Eskorten blev tilvejebragt af Fartøjer, der kunde fri
gøres fra anden Beskæftigelse i det nødvendige Tidsrum. 

Tidsskr. f. Søvæsen 119. Anrg. 5 
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En Del af Eskorten gik hele Vejen med til rus
siske Havne. Det var som Regel nogle Destroyere, 
Fregatter, Korvetter, Minestrygere og undertiden Traw
lere, alle veltrænede i U-Baad~jagt, men med svag 
AL-Armering. Udfor Island eller Færøerne stødte saa 
Home Fleet's Kontingent af Destroyere Lil. Disse var 
ikke saa erfarne i U-Baadsjagt, men de havde en kraf
tig Armering, var hurtige og havde ogsaa en stærk 
AL-Armering. En AA-Krydser gav den fornødne Radio
og Radardækning eller blev efterhaanden, hvad der 
var endnu bedre, erstattet af et, eventuelt Lo Hangar
skibe. Disse indgik dog først regelmæssigl i Konvoj 
erne fra 1944- 1945. 

Det lykkedes flere Gange Konvojerne al slippe 
ubemærket igennem ved at holde Radiotavshed, men 
ofte blev Konvojen uden egen Skyld opdaget af de 
tyske Luftfartøjer, der regelmæssigt foretog mclcoro
logiske Flyvninger i Jan Mayen-Island og Spilzhergcn
Bjørneø Omraadet. Igennem disse Omraadcr var Kon 
vojruterne tvunget til al gaa. 

For at holde Konvojen samlet og den•ed bedre 
kunde lokalisere Eftemølere, give de bedste Muligheder 
for Signalering og for AL-Koncentration over Konvojen, 
gik Dækningen nærmest som en Cirkel om denne. 
Flaade-Destroyerne gik saaledes, at de let kunde kon
centreres mod truende Overfladestyrker støttet af AA
Krydserne. Resten af Eskorten var placeret saaledes, 
at Anti-U-Baadsdækningen stadig var intakt, hvis Home 
Fleet's Enheder pJudselig forsvandt. Naar Hangarskibe 
deltog, gik de som Regel inde i Konvojerne, med
mindre de opererede med deres Luftfartøjer. I saa Til
fælde løb de de nødvendige Kurser indenfor Anti
U-Baadsdækningen. Skulde de af en eller anden Grund 
bryde ud, fulgte de to nærmeste Destroyere med for 
at tjene, dels som Anli-U-Baadsdækning og dels for at 
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bjerge Besætninger fra de Luftfartøjer, der af en eller 
anden Aarsag nødlandede i Vandet i Nærheden. 

Paa Grund af Mangel paa Eskorteskibe forsøgte 
man i 1942 at lade Handelsskibe sejle alene for at 
holde Forsyningerne vedlige, men ogsaa for at faa de 
tomme Skibe tilbage. Dette sidste Problem \'ar ikke 
alene presserende paa Grund af Manglen paa Skibs
tonnage, men ogsaa fordi baade Personellet og Skibene 
led stærkt under de haarde og primitive Forhold i 
Nord-Rusland. 

Saaledes sejlede i Oktober- December 13 Skibe 
fra England hvoraf kun 5 naaede frem, medens 23 
sejlede til England og alle undtagen eet naaede frem. 

Den U-Baadstaktik, der anvendtes, fulgte meget 
nær de Retningslinier, Erfaringerne fra Atlanterhavet 
angav. I Begyndelsen angreb Patrouiller paa 2-3 U
Baade, naar Konvojen observeredes. Senere fulgte Flok
Taktikken, hvor adskillige U-Baade ventede til flere 
havde Kontakt, hvorefter de alle angreb. Især efter 
Schnorkelens Indførelse i Slutningen af 19-1-4 blev Tak
tikken den at angribe i Flok udenfor Kola Halvøen. 
Under hele Perioden var der et fortrinligt Samar
bejde mellem de Luftfartøjer, der skyggede Konvoj
erne og vejledte U-Baadene. 

Det vil erindres, at det var som Resultat af en effek
tiv Dækning af en af disse Konvojer, at »Scharn
horstcc blev sænket den 26. December 19-13. 

Som allerede nævnt var Tabene i disse Konvojer 
store. Af 792 Skibe paa Vej til Murmansk gik 62 tabt. Af 
739 Skibe, der forlod Rusland, gik 28 tabt. Britiske og 
allierede Tab af Søfolk var 829, medens Royal Navy 
mistede 1840 Mand. Skibstabene var 2 Krydsere, 6 
Destroyere, 3 Sloops, 2 Fregatter, 3 Korvetter og 3 
Minestrygere. 
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Mere end 3½ Million Tons af Krigsmateriel ind
befattet Brændolie og Benzin blev leveret til Rusland. 

Tilfældigt udvalgt af de mange Konvojer, der sej
lede, gengives her Hændelserne for Konvoj .J. \V. 57 som 
et Eksempel paa under hvilke Vilkaar, der arbejdedes. 

Den 21. Februar 194-1 sejlede fra Scapa Flow 
sammen med H. M. S. »Blacl-. Prince« (der førte V. A. 
(D) Home Fleet's Flag) og 8 Destroyere H. M. S. 
»Chaser«, der ombord havde 816 Squadron (11 Stk. 
Swordfisk og 11 Stk. Wildcats) for al støde til Konvoj 
J. W. 57 i aaben Sø. Fra delle Tidspunkt blev der 
fløjet Anti-U-Baads Patrouiller, saml Jagerdækning imod 
fjendtlige Luftfartøjer, der skyggede Konvojen. Fjendt
lige Luftfartøjer opdagedes først omkring Middag den 
24. Februar. 

Gennemsnitsvejrforholdene for begge Passager ud 
og hjem var Snebyger i Halvdelen af Tiden, hvorved Sigt
barheden reduceredes til 300 Yards, Sø og Dønning 
63, Vind 38 Knob og 8/ 10 Skydække i 60- 70 Meters 
Højde. 

Paa Udturen ohserYeredcs 5 U-Baade i Afstande 
13-28 Sømil fra Konvojen, og paa Hjemturen obser
veredes yderligere 15 i Afstande fra 17- 43 Sømil fra 
Konvojen. Swordlishenes Besætninger fløj i aabne 
Cockpit, og Kulden var saa haard, at mange af dem 
maatte løftes ud af Luftfartøjerne efter Landing paa 
Hangarskibet. Yderligere maatte Besætningerne løbe en 
usædvanlig stor Risiko for Motorstop p. Gr. a., at den 
voldsomme Kulde indvirkede paa Motorens Oliecirku
lation, samtidig med at ufuldkomne V~rme-Arrange
menter i selve Hangarskibet medførte direkte Fejl 
baade med Hensyn til An vendeisen af Radiotelefoni 
og Telegrafi. H. M. S. »ChaseN var stationeret i Mid
terrækk.en af Konvojen med 2 Skibe foran · og ingen 
agter, saaledes, at det med fi Kabellængder imellem 
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Skibsrækkerne altid havde rigeligt Plads til at operere 
Luftfartøjer. 

Det var besluttet inden Afgang, at intet Luftfartøj 
normalt skulde flyve om Natten. Denne Beslutning ba
serede sig paa de Erfaringer, at det vilde være ude
lukket a. H. t. Luftfartøjsbesætningerne at flyve haardt 
baade Dag og Nat. 

Som Landet laa, fløj man Dagpatrouiller saa tidligt 
det overhovedet var muligt for at forhindre Angreb fra 
U-Baade, der maatte have bragt sig i Angrebsposition 
ved første Dagslys, og det formenes, at Luftfartøjerne 
herved forhindrede to Anbreb. 

Udover at sænke U-Baade forsøgte man ogsaa i 
Løbet af Dagen at tvinge U-baadene til at tabe saa 
megen Kontakt med Konvojen, at de ikke kunde naa 
at indhente den om Natten, og hermed var man ube
tinget heldig. 

Efter at man havde Vished for, at Konvojer var 
rapporteret, slækkedes Radiotavsheden, men A. S. V. 
(Radar: Air-Surface-Vessel) Tavshed bibeholdtes, ind
til Sigtbarheden kom under U-Baadenes Synsvidde. 

I nogen Grad var Betingelserne gunstige for Over
raskelsesangreb, og adskil1ige Luftfartøjer var i Stand 
til at hoppe fra Sky til Sky og tilsyneladende angribe 
uden at have været opdaget. Det var ogsaa bemærkel
sesværdigt, at U-Baadenes AL-Skydning i Almindelig
hed var lidet virkningsfuld og lejlighedsvis helt ude
blev, sandsynligvis p. Gr. a. den strenge Kulde med 
følgende Overisning af Kanonerne. 

Følgende Oversigt viser Resultatet af de to Pas
sager: 

Observationer 

For udgaaende 5 
For hjemgaaende 15 

Angreb Resultat 

3 1 U-Baad beskadiget 
11 3 U-Baade sænket, 4 

beskadiget. 
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I 6 Tilfælde observeredes U-Baaden at dykke, 
førend Swordfishene kunde komme i Angreb, men 
Resultatet maa siges at være meget gunstigt i Forhold 
til de 94 Raketter, der blev anvendt. Wildcat'enes For
søg paa at tage sig af fjendtlige Skyggeluftfartøjer an
ses for at være lykkedes saa godt, som man kunde 
forvente i Betragtning af de elendige Vejrforhold, og 
det vides med Sikkerhed, at 3 fjendtlige Hekognosce
ringsluftfartøjer blev beskadiget. 

Yderligere demonstrerede Wildcat'ene deres Evne 
til at lande og starte under virkelig ugunstige Vejr
forhold. Man havde betydelige Vanskeligheder med 
at operere baade .Jagere og T. B. R. (Torpedo-Bomber
Rekognosering) Luftfartøjer under saa intensive U
Baadsoperationer, og det blev herefter anbefalet, al 
yderligere et Hangarskib Yar nødvendigt for paa en 
Maade at kunne tage sig af de fjendtlige Luftfartøjer. 
Den udgaaende Konvoj havde ingen Tab, men paa 
Tilbageturen mistedes eet af Konvojens 32 Skibe. 
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Rickard Lindstrom: Forsvarets hogsta ledning. 
Forsncrs F<irlag (Militiirbibliotek N:o 2), Stockholm 1947. 101 Sider. 

I Militært Tidsskrift Nr. 3 af 1. Marts 1947 frem
sætter Kaptajn M. N. M. P. Amtrup nogle Betragtninger 
i Anledning af Forsvarets fremtidige Ordning. Under 
Omtalen af Forsvarets øverste Ledelse fastslaar Kap
tajnen, at et Lands Forsvar nu om Dage er et meget 
kompliceret Foretagende, hvoraf det rent militære kun 
er en Del, idet det ogsaa omfatter Civilbefolkningens 
Luftbeskyttelse, Krigsindustri, Kommunikationer m.v. 
Derfor er det absolut nødvendigt, at der findes et 
Centralorgan, som kan faa alle disse Kræfter til at 
spille sammen. 

Kaptajnen formoder derfor, at en eller anden Form 
for Forsvarets Enhedskommando maa blive et af 
Resultaterne af Forsvarskommissionens Overvejelser, 
idet han derefter peger paa to Systemer mellem hvilke 
man kan vælge. Det ene er »The joint Chiefs of staff« 
Systemet, som anvendtes af de sejrende vestlige De
mokratier, det andet er Systemet med een Mand som 
Chef for det samlede Forsvar. Det synes som om 
Kaptajnen er stemt for sidstnævnte System, saaledes 
som det er udformet i Sverige. Det hedder nemlig i 
Artiklen: »Der kan næppe være Tvivl om, at den 
svenske Ordning med een Mand om Ansvaret er den, 
der falder bedst i Traad med militære Forhold iøv
rigt.« 
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Det vilde kun være naturligt, hvis man foran
lediget af den ovenfor citerede Bemærkning stillede 
sig Spørgsmaalet: ►>Hvorledes er nu den omtalte svenske 
Enhedskommandos Organisation i Detailler, hvordan 
virker den, og hvorfor bør den foretrækkes fremfor 
det andet nævnte Alternativ?«. 

Et vægtigt Bidrag til Besvarelse heraf giver den 
svenske Rigsdagsmand, Redaktør Rickard Lindstrom, 
i sin Bog »Forsvarets hogsla ledning«. 

Forfatteren indleder med at give en kort og klar 
Skildring af Forsvaret som Samfundsfunklion, hvor
ved han særlig peger paa den intime Forbindelse, 
som findes mellem Udenrigspolitik og Fors\'ar, paa 
Forsvarets Betydning for Befolkningen, idet en meget 
stor Del af Ungdommen forretter militær Tjeneste i 
en vis Tid, samt paa den store Rolle Forsvaret spiller 
i Samfundets økonomiske Liv. Han dokumenterer 
herved, at Forsvaret er en uhyre vigtig Samfundsfunk
tion, som kræver en effektiv Ledelse, hvorfor del er 
af største Betydning, at delte Spørgsmaal løses paa 
en fornuftig Maade. 

Derefter følger en Redegørelse for Organisationen 
af den øverste Krigsledelse i U. S. A., Storbriltannien, 
Tyskland, Finland, Nederlandene og Norge. Forfat
teren beskæftiger sig her indgaaende med Ordningen 
i U. S. A. og især med det i 1945 af War Deparlment 
udformede og af Hæren og dets Flyvevaaben støttede 
Forslag om Sammenslagning af War og Navy De
partment til et Forsvarsdepartment samt Forsvarets 
Deling i tre Forsvarsgrene under en fælles Ø\'erslbc
falende. Herunder gengives en Række yderst inter
essante Udtalelser imod Forslaget afgivet af saavel 
civile som militære ledende Personligheder. Eksempel
vis skal to af disse refereres: 
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» Den 10. Oktober 1945 ytrede General Marshall, at 
den Magtkoncentration, som vilde opstaa med Sam
menslagningen af War og Navy Department med Sik
kerhed vilde resultere i Brister m. H. t. den Balance 
mellem Forsvarsgrenene, som Erfaringen havde vist 
var nødvendig for en fremgangsrig Krigsførelse. Sør
gelige Erfaringer havde vist, at den totale Krig nød
vendiggør en maximal Brug af alle Forsvarsgrene. Det 
vilde være uundgaaeligt, - saafremt alle Forsvars
grenene var kombinerede under en civil og en militær 
Kommanderende -, at en af dem skaffede sig en do
minerende Stilling over de andre, som vilde være 
skadelig for disse og for hele Nationens Sikkerhed. 

New York Times kendte militære Medarbejder Mr. 
Hanson W. Baldwin skrev bl.a. flg.: Marinen frygter 
f. Eks., at et fælles Departement skulde domineres af 
Hæren med deraf følgende Skade for Marinen. Dette 
vilde ikke blot være en selvisk Reaktion. Det har altid 
i Historien været et Faktum, at Sømagter, hvis mari
time Operationer har været domineret af »land-minded« 
Strategi, stadigt har mødt Nederlag (Kartago, Frankrig, 
Tyskland, .Japan). Operativ Enhed i Kommando sik
res givetvis ikke ved at sammenslaa Departementerne 
i Washington.« 

I næste Afsnit gaar Forfatteren over til indgaa
ende at skildre den højeste svenske Forsvarsledelses 
Organisation og Virkemaade, som han stærkt kriti
serer, idet han bl. a. finder den for ensidig. Den Om
stændighed, at Hærens operative Ledelse udøves di
rekte gennem Forsvarsstaben i Stedet for gennem 
Armeledningen i Lighed med Forholdene i Marinen 
og Flygvapnet, har medført, at Forsvarsstaben er blevet 
en stor Institution med mange Detailopgaver og med 
stærk Slagside til Hæren, hvilket let influerer paa 
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Behandlingen af de forskellige Fællesopgaver o. 1., der 
paahviler den. Det anføres saaledes, at der i For
svarsstaben i H. t. Rullen for 1946 tjenstgør 109 Offi
cerer fra Hæren, 23 fra Marinen og 6 fra Flyvevaabnel. 

Forfatteren underbygger sin Kritik med Referater 
af forskellige højerestaaende Officerers Udtalelser og 
konkluderer i et Forslag til en Nyordning, der forud
sætter en lille, planlæggende Forsvarsstab med ·nogen
lunde ligelig Repræsentation for de tre Forsvarsgrene, 
og saaledes at disses Chefer og Chefen for Forsvars
staben sorterer direkte under Forsvarsministeren. Vi
dere slaar Forfatteren, der ved Udarbejdelsen af sil 
Forslag har taget Impulser fra den norske Ordning, 
til Lyd for Oprettelsen af et Forsvarsraad, der skal 
ledes af Forsvarsministeren, og hvori de tre Forsvars
grenschefer samt Chefen for Forsvarsstaben indgaar. 
Der findes saaledes ikke anden Øverstkommanderende 
end Forsvarsministeren, hvilket Forfatteren anser for 
ganske naturligt, da denne har det konstilulioncllc 
Ansvar for Anvendelsen af de militære Forsvarskræller. 

Dernæst behandles den svenske militære Forvalt
ning, og der gøres Rede for de Ændringer, det frem
satte Forslag vil medføre herpaa. 

Nogle afsluttende Bemærkninger konkluderer i, at 
der maa tilstræbes Smidighed og Alsidighed, og at 
man maa undgaa Skævhed og Ensidighed i »Forsva
rets hogsta ledning«. 

!øvrigt kan oplyses, at Bogens klare Problembe
handling suppleres af en Række Organisationsskitser. 

Som bekendt hører det til en af Forsvarskommis
sionens Opgaver at fremsætte et Forslag til Ordning 
af Forsvarets øverste Ledelse, og der kan næppe være 
Tvivl om, at Kommissionen under Indtryk af de se
neste Begivenheder i Verden arbejder med forøget 



Boganmeldelser. 75 

Hastighed paa Løsning af sine Opgaver. Naar Resul
tatet foreligger vil ikke mindst nævnte Forslag blive 
mødt med Interesse. Men for ret at kunne bedømme 
dette, maa man forinden have studeret Problemets 
forskellige Sider. Den ovenfor anmeldte Bog kan med 
Udbytte anvendes ved et saadant Studium. 

S. Tlwstmp. 

Aarbog 1947. 
Udgivet af Handels- og Søfartsmuseet paa l{ronborg 

og 

Selskabet »Handels- og Søfartsmuseets Venner«. 

Det er en stor Glæde at tage denne smukke Bog i 
Hænde, og man glædes over, at Søfartsmuseet ogsaa 
ad denne Vej søger at vække Interesse ikke_ blot for 
de efterhaanden store og instruktive Samlinger, men 
ogsaa for den Søfart uden hvilken Danmark - det 
tror jeg, man tør sige - ikke kan eksistere. 

Blandt de mange værdifulde Bidrag skal især frem
hæves en Artikel af Museumsinspektør B. v. Munthe 
af Morgenstierne: Træk af Krydstoldvæsenets Historie. 

Da denne fine Tjeneste en Overgang havde den Til
knytning til Marinen, at Fartøjerne førtes af Søofficerer, 
har vi i Marinen en naturlig Interesse i at vide noget 
derom, og Museumsinspektørens Artikel. giver, saavidt 
det kan ses, udtømmende Besked saavel om Tjenesten 
som om Fartøjerne, blandt hvilke man især bemærker 
det meget velsejlende Krydstoldfartøj »Argus«. 

Blandt de øvrige meget læseværdige Artikler skal 
bemærkes een af Direktør Knud Oldendow om de 
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grønlandske Fiskerier samt en A1tikel af Kaptajn E . 
.Juul-Hansen om Lasteliniens historiske Udvikling. 

I Slægt med de Arbejder, som tidligere er frem
kommet fra Hr. Louis E. Grandjeans Haand, findes 
ogsaa en lille meget læseværdig Artikel om Søens 
Stednavne, som især behandler Problemet: Navne 
paa Fiskegrunde o. l. Navne som paa Grund af 
Fiskeriets Modernisering nu er ved at gaa af Minde. 

A. Legind. 



Prisspørgsmaal for 1948. 

1. Giv paa Baggrund af Udviklingen en Vurdering af 
Danmarks søstrategiske Stilling. 

2. Hvilke Skibstyper bør indgaa i en fremtidig dansk 
Flaade? 

3. Paa hvilke Punkter og hvorledes bør et Samarbejde 
mellem Forsvaret og Videnskaben organiseres? 

4. Hvorledes kan Søværnet sikre sig den bedste Ud
vælgelse af Befalingsmandspersonel og den bedste 
Fordeling af det værnepligtige Mandskab? 

5. Hvilken Indflydelse skønnes den under og efter 
sidste Krig stedfundne krigstekniske Udvikling at 
faa paa dansk Torpedobaads- og Undervandsbaads
taktik? 

6. Hvorledes bør Samarbejdet mellem Kystflaaden, 
Kystdefensionen og Marinedistrikterne organiseres 
for at opnaa størst mulig Effektivitet? 

7. Hvilken Betydning kan Minevaabnet forventes at 
faa i et fremtidigt dansk Søforsvar? 

8. Fremsæt en Redegørelse for den relative Vægt, der 
maa tillægges Søkrigsvaaben og Luftkrigsvaaben i 
et dansk Søforsvar. 

9. En Studie efter frit Valg over et Emne, der kan 
have Betydning eller Interesse for Søværnet. 

København, Januar 1948. 

H. L. Prause, 
Formnnd. 
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Meddelelser fra Udlandet. 
Ved Orlogslrnptajn P. Zigler og Søløjtnant I H. M. Petersen. 

U. S. A. 

Forsvarsministeren {Sccretary of Dcfense). {Sluttet). 

Forsvarsministeren leder 11the National :\lilitary Establishment«, 
hvis vigtigste Dele best:1ar af Hæren, Søværnet og Flyvevaabcnet. 
Hver af de milit:i!re Forsvarsgrene administreres sch·stændigl af 
sin egen Minister. Forsvarsministeren er i\lecllem ar h'.abinellel. 

linder Forsvarsministeren henlægges cnch·idcre 11lhe .Joint Cliiefs 
of Staff<•, »the \Var Council ", »the :\hmition Board« og 11Hcsearch 
and Development Hoard«. 

:\ledlemmerne af »thc .Joint Chiefs of Stal!'« er: »Chief of Stal!', 
Army«, >>Chier of Nava l Operations«, »Chief of Staff, Air Force« 
samt Præsidentens Chicf of Slaff. 

Under ».Joint Chiefs of Slaff<< horer en »,Joint Staff« ledet af 
en Direktør i Spidsen for et Antal Officerer, lwis Antal ikke over
stiger 100. 

Alle udrustede Fælleskommandoer henlægges under »,Joint Staffu. 
»\Var Couneil « ledes ar Forsvarsministeren, der træffer Af

gørelserne. De andre i\fc11lemmer af Raadel bestaar ar :\linistrcnc for 
Hær, Fl:1ade ug Luflvaahen saml de tilsvarende militære Chefer. 

Forsvarsministeren bliver ramlet i alle Sager ,·edrorendc »policy« 
af delte Haad. 

Hensigten med »thc Munilion Board11 er at overtage Forret
ningerne, der tidligere nclførtes af »Army and Navy Munilion 
Board« samt koordinere militære industrielle Forsyninger og Plan
lægninger. Randet bestaar af en Formand s:1mt en »Under or 
Assistent Secretary« fra ln·er af de 3 Forsvarsgrene. 

Som Navhet antyder, er »Research and Dcvclopmcnl Board « 
overdraget Ledelsen af det militære Program, hvad angaar viden
skabelige Undersøgelser og Forsøg. Haadet bestaar af en Formand 
samt 2 Hepræsentanter fra hver af de 3 Forsvarsgrene. 

A,lministrative Problemer. 

Medens naturligvis Oprettelsen af det selvstændige Fly\'evaubcn 
skaber del største administrative Problem, saa vil oi:saa Organisc• 
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ringen og Tilpasningen af de nye Departementer og Kontorer stille 
store Krav. Fagfolk anslaar, at det kæmpemæssige Arbejde at fri
gøre Flyvevaabcnct fra l{rigsministcriet, hvor det før har hørt 
hjemme, samt Organiseringen af de 3 Forsvarsgrene under een 
Ledelse vil tage det meste af to Aar. 

Den skemutiske Oversigt illustrerer klart Organisationen. 

l•President of the United Statcs I 
I I 

NATIONAL SECURJTY NATIONAL SECURITY 
COUNCIL HESOUHCES BOARD 

Secret:1n· of State Chmn of the Board 
Secrctar)' uf Dcfcnse Hcmls Cortheir Reprcsentative af 
Secretary of the Army Depts. and Agencies 
Sccretury of the Nuvy 
Sccrctary of thc Air Force 
Chmn of Nat. Sec. Hes. Board 
Others dcsignuted by President 

CENTHAL INTELLIGENCE 
AGENCY 

Dir. of Central Intelligence 

: SECRETARY OF DEFENSE : 

I I I I 

JOl!\T CHIEFS WAR COUNCIL MUNITION BOARD HESEAHCH AND 
OF STAFF Sce. of D. Chmn. Chmn. of Board DEVELOPMENT 

hief of Staff, Army Scc. of the Army Under or Asst. BOARD 
,hief nf Nav. Ops. Sec. ofthe Navy Sec. from Army, Chmn. af Board 
,hief of Staf, A.F . Sec. af the Air Force Navy and Air Two Hepresentati-
,hief of StafT to ChiefofS. Army Force ves from Army, 

C-in-C Chief of Nav. Ops. Navy and Air 
Chief of S. A. F. Fori:e 

,JOINT STAFF 
lir. of Joint Staff 

(i\lilitary) 
I 00 Officers from 

three Depts.) 
I I I I 

UNIFIED FIELD SECHETAHY OF SECHETAHY OF SECRET AR Y O F 
COMMANDS THEARMY THENAVY THE AIR FORCE . 

Departmcnt of thc Department ofthc Department ofthc 
Army Navy Air Force 

ORGANIZATION FOH NATIO NAL DEFENSE 

' 
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L'ncfrr11a11ds Lycl- Syslem. 

Flaaden har i i\lontery i Californien hygget den første af de 
saakaldte »Sofar<< ;\)udtager Stationer af 4 planlagte. Hensigten med 
dette hmgtrækl,encle Unden·m11ls Lyd-System er at lokalisere nød
landede og skibbrudne til Søs. Stationen skal opfange Lydbølger 
fra Bomber, der kastes i Vandet fra de nødstedte overlevende. 
Bomberne skal bringes til Detonation i Dybder mellem 600- 2000 m 
under Havets Overflade. Lydbølgerne opfanges af i\lodtagerstationer 
saa langt væk som ca. 5000 km. 

(M. H., No\'hr. 47) Z. 

Trods Atombomben fortsætter U. S. A. Ud,•iklingcn af alminde
lige Sprængbomber, og man har konstrueret en 42000 pounds 
Bombe. Den vil om kort Tid som Forsøg blive kastet i den kali
forniske Orken fra en Superfæstning. 

(Flight, 27. Novbr. 1!147) H .. li./'. 

Fire Før-l{rigs-l{rydscre er afset til syd-amerikanske Stater 
nemlig: »St. Louis<< til Peru, »Boisc« til Chile og )lNashville« og 
»Phoenix« til Brasilien, 

I en Artikel i lll1
• S. Coast Artillery Journal«, Sept.- Okl. 1!147, 

oplyses, at War Department er stemt for at slaa Kyst-Artilleriet 
og Felt-Artilleriet sammen i et Vaaben. Den nødvendige Lovgiv
ning vil ske saa hurtigt, det er praktisk muligt, 

R. U. S. I., Novbr. 47) Z. 



Nogle Bemærkninger til Orlogskaptajn Holeks 
)>Nye Bidrag og Betragtninger vedr. Kampen i Køg·e 

Bugt -1. Oktober 1710((. 
Af Kontreadmiral E . Briand de Crevecoeur . 

en længere Artikel i Tidsskriftets Januarhefte har 
Orlogskaptajn Holck under eet imødegaaet de Syns
punkter og Betragtninger, som fra forskellig Side i 
Tidens Løb har fundet Udtryk i Anledning af hans 
Artikel om Kampen i Køge Bugt i Tidsskriftets Ok
toberhefte 1935, og som ikke har været i Overens
stemmelse med det af ham fremførte. 

Orlogskaptajnens »Nye Bidrag og Betragtninger« skyl
des Fremkomsten af min Bog om ))/uer Hnitfeldt«, 
hvori Kampen i Køge Bugt er gjort til Genstand for 
en indgaaende Undersøgelse, hvis Resultater, særligt 
m. H. t. visse taktiske Forhold under Slaget, paa nogle 
Punkter ogsaa afviger fra dem, Orlogskaptajnen har 
fremsat i sin før omtalte Artikel fra 1935, selv om vi, 
som Orlogskaptajnen siger, har benyttet de samme 
Kilder og er enige paa mange Punkter. 

Min Beskrivelse af Kampen er, ligesom Orlogskap
tajnen siger om sin Afhandling, baseret paa officielle 
samtidige Dokumenter saasom Admiralernes Rapporter 
og Skibsjournalerne· m. m. samt tillige suppleret med 
Øjenvidneskildringer og andre troværdige Samtidsbe
retninger; og til yderligere Dokumentation har jeg 
ikke alene indskrænket mig til at henvise til disse 
Kilder, men har i min Bog anført talrige Citater her-

Tid~skr. f . Sovæsen. 119. Anrg. 6 



82 ;'1,ogle Bemærkninger. 

fra, saaledes at Læserne derved har haft Mulighed for 
selv at danne sig en personlig Mening om, hvorledes 
det hele er gaaet til. Jeg vil ikke benægte, at de Slut
ninger man herved maatte være kommet til, og som 
ikke er i Overensstemmelse med mine, kan være lige
saa rigtige som disse; thi paa Grund af de mangel
fulde Opgivelser, selv i de officielle Dokumenter, der 
ofte strider direkte mod hverandre, maa meget bygge 
paa Hypotheser. De forskellige Resultater, man derved 
kommer til, skyldes derfor den forskellige Vægt, man 
tillægger Kildernes Opgivelser og andre Faktorers Ind
flydelse, saasom Vejrligets, Vindens, Strømmens m. m . 

Orlogskaptajn Holck har imidlertid nu fremdraget 
nyt Bevismateriale, idet han bruger de i min Bog som 
Illustration benyttede Pennetegninger fra Frederik V's 
Atlasbind, hvis Eksistens han beklager ikke at have 
haft Kendskab til forinden, samt en Skitse til Ak
tionens første Face (Privateje), som er gengivet i hans 
Artikel, og som jeg ikke har haft Kendskab til, til at 
bevise sine Synspunkter. 

Lad os nu se lidt nærmere paa disse Tegninger, 
der danner Grundlaget for Orlogskaptajnens BeYis
førelse. De er, som han selv anfører, usignerede; men 
Orlogskaptajnen tillægger deres Udførelse den senere 
saa bekendte Kommandør og Skibskonstruktør Ben
strup, der deltog i Kampen som Kadet om Bord paa 
Orlogsskibet »Fyen«, og som senere under det Dan
nenskioldske Regimente fik en saa krank, og saavidt 
man kan skønne, ufortjent og uretfærdig Skæbne. 

At Benstrup har udført disse Tegninger, vil jeg ikke 
bestride, dertil mangler jeg den fornødne Kompetance 
til at kunne stille mine Meninger op mod Orlogskap
tajnens store og almindelig anerkendte Autoritet paa 
dette Omraade; men skyldes Tegningerne Benstrups 
Pen, da er det en god Præstation af en 18-aarig Kadet. 
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Tegningerne, elJer rettere sagt den 3-delte Tegning, 
findes som nævnt i Frederik V's Atlasbind Tom. 
XXXVII, nærmere betegnet: )>Atlas Dania, Seelandia 
3ter Band«. Det samlede Værk er en Gave til ))Sr. Erb. 
Prinlzlichen Hoheit, Dem durchlazzchtigsten Erb. 
Printzen, Print= Friedel'ich, Erben zu Dennemarck-Nor
weyen etc. etc.«, den senere Kong Frederik V. Det er 
tilegnet denne Anno M.D.c.c.XXIII (1723), allsaa samme 
Aar Prinsen blev født. 

Bindet »Atlas Dania, Seelandia 3ter Band« giver i sine 
Kort og Billeder en Fremstilling af de karakteristiske 
Seværdigheder paa Sjælland og indeholder forskellige 
Landkort over Øens Egne, Prospekter over dens Byer 
saml Billeder af Begivenheder, der har været knyttet 
hertil under kongelige Besøg m. m. Efter Prospektet 
o,•er Køge By findes det Blad der benævnes: »Kioge 
Bugt ved Sæland«, med den omtalte Pennetegning af 
Kampen med Svenskerne. 

Naar Køge Bugt, hvor Niels .Juel kun ca. 35 Aar 
tidligere havde slaaet Svenskerne i det navnkundige 
Slag, og hvor den danske Flaade stadig havde sin 
Forpoststilling i Kampen mod Svenskerne om Herre
dømmet i Østersøen, saaledes skulde foreviges i den 
kongelige Billedbog, var det en naturlig og smuk 
Tanke at karakterisere dette Farvand, som i sig selv 
ikke frembyder noget særligt mærkbart, der egner sig 
til en billedlig Gengivelse, ved en Illustration af den 
danske Flaade paa dens faste Ankerplads. Endelig 
gives paa Atlasbladets anden og tredie Tegning alle
goriske Fremstillinger, henholdsvis af en Episode af 
den sidst stedfundne Kamp i Køge Bugt, der ved 
>)Dannebrog«s heltemodige Kamp og dramatiske Ende
ligt stadig stod i frisk Minde, og af Flaadens vilde 
.Jagt efter den flygtende svenske Flaade. 

Jeg har nu paa det Kgl. Bibliothek, h,•or Originalen 
6* 

' 
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til den 3-delte Pennetegning lindes, gcnnemgaael de 
enkelte Faser hver for sig l'or nærmere al undersøge, 
om de kan betegnes som trova•rdige og nøjagtige Frem
stillinger af BegiYenhedernc fra den -1-. - 7. Oktober 
1710 og saaledes ligestilles med eller supplere de of
ficielle historiske Data som Bevisførelse for, hvorledes 
det hele er gaaet til. 

Selv om jeg paa enkelte Punkter kan indrømme, at 
Pennetegningerne sandsynligvis er i Overensstemmelse 
med de virkelige Forhold, kan jeg dog i al Alminde
lighed, under Hensyn til de af mig i det efterfølgende 
anførte Unøjagtigheder og Uoverensstemmelser mellem 
Tegningerne og de officielle Opgivelser, ikke anse dem 
for egnede som overbevisende og fyldestgørcn1le Be
vismateriale, uanset deres smukke Udførelse og Teg
nerens hele k unslneriske Opfattelse af de forskellige 
Situationer. De danner imidlertid et smukt Blad i del 
enestaaende og pragtfulde kongelige Atlas, hvis danske 
Del for den lille Arveprins, lil hvem det er skænket, 
maa have været en interessant Billedbog over del 
Rige, han senere skulde ornrtage i An· efter sin Bedste
fader og Fader. Derfor log jeg ogsaa det smukke og 
interessante Billede fra Køge Bugl med som Illustra
tion i min Bog om Iver Huitfeldt; thi til Trods for 
dets U nøjagtigheder og forskellige U o,·erensstemmelser 
med de historiske Data, giver det, rent kunstnerisk 
set, en smuk og populær Fremstilling af Affæren, sa:i
ledes som denne, ogsaa udfra et nationalt Synspunkt, 
gerne skulde tage sig ud for de Danske. (,lævnl'nr 
saavel danske som udenlandske Gengivelser i Slik, 
Tegning og Maleri af deres respektive Flaaders Sø
kampe). 

Jeg skal i del efterfølgende behandle de Ho\'Cd
punkter, hvori Orlogskaptajn Hokk mener at Ytcre i 
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t.:oYcrensstemmelse med det af mig i min Bog om 
Iver Huitfeldt anførte, hvilket kan sammenfattes i føl
gende: 

1) Den danske Flaades Ankringsorden forinden Kam
pen. 

2) Den danske Flaades BeYægelser under Indledningen 
til denne. 

3) Den danske Flaades Optræden under Affæren. 
4) Kamppladsens Beliggenhed i Fanandet, og der

under de 2 svenske Admiralskibes Strandingssted. 
5) Dannebrogs sidste Ankring. 
6) Forskellige Spørgsmaal. 

ad Punkt 1: ~1ed Hensyn til Ankerpladsen l'or de 
(j Skibe, hvorfra der forefindes opbevarede Skibsjour
naler, er der Overensstemmelse mellem Orlogskaptajn 
Holck og mig. Uoverenslemmelserne mellem os kom
mer imidlertid frem, hvor del drejer sig om Pladserne 
for de Skibe, hvorom ingen Oplysninger foreligger, og 
blandt disse Orlogsskibet n/)annebrog«, idet Orlogs
kaptajnen her hævder, at Avantgarden med >ilJanne
hroy(( laa sydligst, medens jeg hævder det modsatte. 
Orlogskaptajn Holck underbygger sin Paastand howd
sagelig ved at henvise til den første Pennetegning, der 
viser den danske Flaade paa sin Ankerplads Yed 
Stevns. Flaaden ligger pænt og ordentlig fordelt, hver 
Eskadre for sig med Arnntgarden sydligst nærmest 
Stevns, Corps de Battaille i Midten og Arrieregarden 
nordligst. Skibene ligger ikke paa en snorlige Linie; 
men hele Situationen passer i det store og hele med 
det Billede, Orlogskaptajn Holck havde dannet sig, 
forinden han kendte Tegningerne. 

nBe.~J,·iermeren\\ og ))Oldenborg((, der begge tilhørte 
Avantgarden, vises paa Tegningen, i Overensstemmelse 
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med disse Skibes .Journaler, henholdsvis nordligst og 
i den sydlige Del af den danske Ankringslinie. Naar 
jeg i Modsætning til Orlogskaptajn Holck har ment, at 
den største Del af Avantgarden har ligget nordligst, 
altsaa sammen med »Beskiermeren«, da er det, fordi 
man i alle Tilfælde paa Grundlag af dette Skibs .Jour
nal, støttet ar talrige andre Opgivelser, med Sikkerhed 
ved, at det var i Gruppe med ))Dannebrog<< under 
Kampen og derfor naturligst har fulgtes med delle 
Skib direkte fra Ankerpladsen; hvorimod man kun 
har ))0/denbory«s ret vage Udtalelse om, al delle Skib 
ogsaa havde været i Nærheden under Kampen. Paa 
den anden Pennetegning er »Oldenborg« derimod vist 
som Nr. 7, allsaa sidst i Anmtgarden. llO/deniJory(( , 
der laa til Luvart paa Ankerpladsen, vil iønigt ogsaa 
have haft lettere ved al naa den øvrige Del af A vant
garden med denne placeret nordligst, end llBeskier
meren« , der laa i Læ, vilde have haft del, 0111 den 
øvrige Del af Avantgarden havde ligget sycllig!,l. Som 
Grund for at Arnnlgarden laa nordligsl paa Anker
pladsen, har jeg yderligere i min Bog anført Sandsyn• 
ligheden for, at den er kommet først ind i Bugten, 
da Flaaden den 2. om Eftermiddagen skiftede Anker
plads. 

Af Uoverensstemmelser paa den første Pennetegning 
med de virkelige Forhold, saaledes som disse forelaa 
den -1. Oktober 0111 ;\lorgenen, da den danske Flaade, 
liggende paa sin Ankerplads, saa den opdukkende 
svenske Flaade i Horisonten, skal nævnes: 

1) Skibene ses al ligge indenfor Slems, saaledcs som 
Giødesen og øvrige Historikere før Orlogskaptajn Holck 
fejlagtigt har vist del, og ikke udenfor, saalcdes som 
det virkelig efter de dokumenterede Ankerpladser af 
de 6 navngivne Skibe har været Tilfældet. Man ser 
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saaledes tydeligt paa Tegningen et Hjørne af Halvøen 
Stevns rage frem udenfor Flaadens sydlige Fløj. 

2) Paa Tegningen ser man kun fremstillet Orlogs
flaadens 27 Orlogsskibe, liggende smukt rangeret hver 
Eskadre for sig; og man faar ikke det Billede af Si
tuationen, som denne paa Grundlag af Journaler og 
øvrige Beretninger har tegnet sig for En. For det 
første mangler de 3 ved Flaaden tilbageværende Fre
gatter paa Tegningen, ligeledes Proviantskibene, hvor
fra Krigsskibene, i H. t. hvad der berettes, var i Færd 
med at supplere deres Beholdninger, og som derfor 
har ligget ind imellem Orlogsskibene, for at Baad
transporterne har kunnet blive de bekvemmest mulige. 

Fregatten l>Lossen« opgiver saaledes i sin Journal, 
at den den 3. Oktober lettede og sejlede længere ind 
i Bugten for at proviantere fm et af Transportskibene, 
hvor den ankrede. 

Dernæst siges i ))Anmerkningerne« til den »svenske 
Relation«, som tillægges Admiral Raben, følgende: 

»Auff die Zahl der Kauffardey Shiffe habe eben so 
genau nicht re/lectiret, weilen selbige hier 1rnd da in 
der Flotte allerlwnd Provisio11e11, Bier und Erfrisclm11gen 
zn/Jrachten, und wohl se!Jn kan, dass damahlen deren 
mehr oder weniger zugegen gewesen - - - «, og se
nere udtales: 

ll - - - und da Ihr Hohe Exell: der Herr General
Admiral Giildenlov, es vor rathsam erachtet, zugleich 
mit der gant=.en Flotte zu seeglen, geschahe solches auch 
nach gethanem Signa/, ob sclwn die Flotte nichl en Ordre de 
Bataille geanckert, sondern einjeder sic/1 vor hin so postiret 
hatte, wie er am filglichsten seine Provisions ein11el11ne11 
kante«. 

Denne sidste Udtalelse, hvis Rigtighed man vist 
næppe kan betvivle, staar i Modstrid med det Billede 
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af hele Ankringsordenen, Pennetegningen udYiser. Des
uden afgiver de ønige ovenanførte Uddrag af Jour
naler og Beretninger BeYiser for, al Proviantskibene 
har ligget ind imellem Krigsskibene, der ikke som 
Orlogskaptajn Holck mener ))laa opankret med Henl>lik 
paa at kunne lette ug staa til Søs for at møde Fjenden 
i den rette Ordem1, men tværtimod Yar kommet ind 
paa sin fremskudte Basisankerplads fra el 14 Dages 
stormfuldt Kryds i Østersøen med stærkt hamrerede 
Rejsninger, udgaaede ProYianlbeholdnfoger og med 
mange Syge om Bord, for at reparere Skaderne, pro
Yiantere, udveksle Syge og udhvile Besætningerne. 

Hvis man, som Orlogskaptajn Holck skriYer, haYde 
ladet Flaadcn ankre op med Henblik paa al kunne 
lette og staa til Søs for at møde Fjenden i den rette 
Orden, vilde man da ikke netop haYe ladet Avant
garden ankre nordligs I, thi med Å vantgarden nordligs I 
Yilde Flaaden, uanset Vindretningen, have bedre Tid 
til at komme i Kampformation, foruden al den sam
tidig kom nærmere Yed sin Basis, som den næppe 
Yilde lade sig afskære fra. 

Flaaden, der ingen Fregatter eller andre Forpost
skibe havde ude for at sikre den mod Overrumpling, 
ventede i alle Tilfælde ikke Fjendens Komme, men 
ble,· ganske overrasket og overrumplet, da han viste 
sig, ja endog i den Grad, at man om Bord i det 
danske Admiralskib, hYor samtlige Admiraler og Kom 
mandører var samlet til Møde i Krigsraadet, først 
troede, at det var egne Transportskibe kommende fra 
Danzig, og ikke Fjenden. 

>>Neldebladel«s .Journal siger: »LJi bleLJ ska111meliye11 
overr11mplet((, og ))Chri.~tianu.~ V's«, at Svensken »kom 
<m.~ettendis, ligesom hund LJille os lwenclis opslugen, 
hvilke .Journaluddrag med andre Ord tyder paa, at den 
danske Flaade ble,· overrumplet midt i sine Basisarbejder. 
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løvrigt synes der at være en vis Uoverenstemmelse 
mellem Orlogskaptajn Holcks Udtalelser paa Side 22, 
hvor han skriver: )>[alle.Journaler, hvor ))Dannebrog((,<; 

Position opgives, siges, at Skibet laa længst til Luvart, 
men da dette anføres i Forbindelse med den artilleri
stiske Indledning til Kampen, er det ikke ensbetydende 
med, at nDannebrog« ogsaa laa opankret længst til 
Luvart, altsaa sydligst(<, medens han paa Side 26 be
nytter dette, at »Dannebrog« laa læng~t til Luvart, til 
at bevise, at Skibet til Ankers laa sydligst i Flaaden. 

Men iøvrigt er hele Spørgsmaalet om, hvorvidt 
Avantgarden laa sydligst eller nordligst af underordnet 
Betydning; thi da »Oldenborg« faktisk laa i den syd
l_ige Del, kunde Størstedelen af Avantgarden, og herunder 
))Dannebrog« , i og for sig godt have været sammen 
med >>Oldenborg« uden at dette havde forandret Bil
ledet eller intlueret paa det videre Forløb af Kampen. 
Da haade Orlogskaptajn Holcks og min Antagelse 
imidlertid er bygget paa Hypotheser, kan den ene Jige
saavel som den anden for saavidt godt være rigtig, 
hvis der ikke havde været andre Argumenter at frem
føre. Her har Orlogskaptajn I-Iolck imidlertid Atlas
tegningerne, hvis Nøjagtighed som Bevismateriale jeg 
som nævnt ikke kan godkende, medens jeg har andre 
vægtige Grunde for min Antagelse, som skal fremføres 
under Omtalen af næste Punkt. 

ad. Punkt 2: Den danske Flaades Bevægelse,· under 
Indledningen til Kampen. 

Orlogskaptajn I-lolck mener at have godtgjort, at 
Kapningen ikke foregik successivt og anfører som Be
vis herfor: 

»at det var nomgængeliyt nødvendigt, at de sydligste 
Skibe - uanset almindelig Orlogslm,g - kom under 
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Sejl stra/,,c; for at 11ndyaa 01Jermmpli11g af' den ha.c;tigt 
opse,ilende J<~jende<<. 

Selvfølgelig kunde man ikke i den foreliggende Si
tuation tage Hensyn til almindelig Orlogsbrug; men 
det var sandelig nødvendigt at tage Hensyn til almin
delig Sømandskab. I stormende Kuling og høj Sø 
kunde et stort og tungt manøvrerende Sejlskib ikke 
indlade sig paa at kappe sit Ankertov med el eller 
flere Skibe liggende til Ankers umiddelbart i Læ. Hvis 
man vilde undgaa Kollisioner, der med Fjenden i 
umiddelba r Nærhed kunde faa skæbnes vangre Følger 
for hele Flaaden, var der intet andet at gøre end at 
afvente de la.• Skibes Kapning, selv om man havde 
nok saa meget Hastværk. 

Endvidere skriver Orlogskaptajn Holck.: 
»Kapningen har altsaa tayet omkring en Ti111e.c; Tid, 

111en delle 11de/11kker M11ligheden for en .mcces.w, J{ap
ning, /'urdi en gennemsnitliy Tid af ca. 2 Minutter li/ 
huer! af de 27 Unieskibe 111aa anses for 11tilslrw/,keliy 
til at komme muler Se.il oy 111a11øurere bol'f /'ur al yi1Jc 
Plad.c; for det næste Skib« . 

Hertil skal for det første bemærkes, at del ikke er 
nødvendigt for det læ Skib at manøvrere bort for al 
give Plads for del næste Skib. Saa saare det læ Skih 
efter at have kappet er begyndt at drive, kan det lu\' 
Skib kappe, uden at der er synderlig Fare for Kolli 
sion. Men dernæst man det erindres, at Skibene ikke 
laa i en Linie som en opankret Eskadre; de laa mere 
eller mindre till'ældigt imellem hverandre; og da Vin
den ikke var paa langs af' den omtrentlige Linie, er 
Kapningen sikkert foregaaet meget uregelmæssigt; alle 
har søgt at komme let saa hurtigt, det al' Hensyn til 
eventuelle i La~ liggende Skibe rnr muligt. Men i store 
Træk maa Kapningen være begyndt fra Nord. 

Naar Orlogskaptajn Holck paa Side 21l skriver: »al 
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meget endog taler for, at Avantgarden kom ret hurtigt 
under Sejl«, er jeg ganske enig med ham, netop fordi 
jeg mener, at Avantgarden laa nordligst; men da Or
logskaptajnens Antagelse imidlertid er hygget paa, at 
den laa sydligst, saa hører Enigheden op; thi jeg kan 
ikke se, at han har ført andet Bevis herfor end Penne
tegningen i Frederik V's Atlas, som jeg som sagt ikke 
kan acceptere som noget Bevis. 

Efter min Opfattelse bar Begivenhederne ud viklet 
sig saaledes: 

Flaaden laa opankret i Uorden. Skibscheferne var 
om Bord hos den Kommanderende, da den svenske 
f'laade observeredes; de har sikkert faaet mundtlige 
Instruktioner, før de roede tilbage til deres Skibe, og 
disse Instruktioner er antagelig gaael ud paa al gøre 
alt klart til paa Signal fra den Kommanderende at 
lette eller kappe og hurtigst muligt at søge ind i Kamp
formation pau ONO-lig Kurs. Paa Grund af den høje 
Sø og de forskellige Distancer er Cheferne kon~met 
om Bord og har kunnet giYe Ordre til Klargøring til 
Letning paa meget forskellige Tidspunkter, sidst er 
sikkert Cheferne for de sydligste Skibe kommet om 
Bord, saaledes at disse maa formodes al være blevet 
sidst færdig med Forberedelserne. Paa den Komman
derendes Signal om at kappe, har alle Skibene udført 
denne Ordre saa hurtigt, det af Hensyn til de i Læ 
værende Skibe kunde lade sig gøre, hvorefter de bar 
søgt at komme paa Plads i Linien. De af Avantgar
dens Skibe, der laa i den nordlige Del og her iblandt 
»Dannebrog((, er først kommet let og bar forsøgt at 
krydse sig op til Luvart, medens de af Avantgardens 
Skibe, der laa andetsteds og her iblandt »Oldenborg<<, 
er staaet Nord paa for at forene sig med Avantgarden. 
Centrums Skibe har i det væsentlige straks lagt sig 
bidevind paa ONO-lig Kurs, og Arrieregarden er faldet 
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af for at komme ind i Linien. Kapningen har Yaret 
en Time og er i det Yæsenllige foregaaet fra Nord til 
Syd. 

Naar Orlogskaptajn Holcl~ paa Side 25 skriver: 
»Flaaden holdt efter Kapningen ind i Bugten for at 

vinde Tid til at møde fjenden i Kamp/01·11wtio11, dette 
111aa sa•rlig have g.ialdt A.vantyarden - - - ((. 

og paa Side --ll: 

ll/ver Huitfeldts ForUeneste be.c;lod i - - - den 
Hurtighed, hvormed han kryd.c;ede op - - - . /)emw 
.Ere deler han merl Siør.c;tedelen af Avantgarden og 
dennes Chefer, der var ligesaa beslutsomme /il at 11rl
føre f,yfrlenløve.c; Ordre«, 

da staar disse to Pdlalelscr i direkte Modstrid med 
hinanden. 

ad. Punkt :J: /)en danske Flawle.'I Optrædw under 
Affwren. 

Paa et vigtigt Punkt hersker der en betydelig Uo\'cr
ensstemmelse mellem Orlogskaptajn Holcks og min 
Opfatlelse, nemlig angaaende den dansk-norske Flaadcs 
Optræden under Affæren. 

Orlogskaptajnen skriver Side 3--l: 

» Flaaden 11nddro!J si!J det ouermmplende Angreb ved 
en i[.c;om Fl11gt<c, 

medens jeg gennem hele Fremstillingen har hænlet 
det modsatte, saaledcs som jeg har skrevet del Side 
168 i min Bog: 

»Den danske Flaade he.c;lræble si!J efter safl /111rli!Jl 
so111 muligt at krydse op imod den sueml.e, sa111/idiy 
111ed at Skibene saa uidl 11111/igl søgte at J.01111111· i Slag
orden«. 

Det har ingenlunde va~ret min Hensigt al fremstille 
den dansk-norske Flaades Optræden mere rosværdig, 
end de historiske Dokumenter berettiger til og at Lil-
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lægge den en offensiY Aand, som den ikke har været 
i Besiddelse af. Men jeg har under mine Bestræbelser 
efter at komme til Klarhed over Begivenhedernes 
Gang intet fundet, der tyder paa, at den dansk-norske 
Flaade har søgt at redde sig ved en ilsom Flugt; 
tværtimod fremgaar det af Dokumenterne, at det var 
den Iver efter at komme i Kast med Fjenden, som 
ikke alene Avantgarden, men hele Flaaden viste, der 
reddede den dansk-norske Flaade fra Undergang. 

Saaledes staar der i »Elefanten«s Journal: 
»Som da vol'es Flaade val' kommet under Se.il og 

Signal var g.iort at rangere i Ordt'e de Bataille NO-over, 
da stak den .,;venske og bidevind NO hen og var da 
omtrent 11 /2 Mil til Luvart for o.,;, vi forcerede med 
Se.il at avancere op til Fjenden og vendte nogle Gange«. 

Og samme Rillede tegner sig i de øvrige .Journaler 
og Dokumenter m. 11. Saaledes udtaler: 

»Oldenborg«: »Ancker Kappet over hele flaaden og 
11nder Seil gaaende imod hannem oplaverit at l'Qge ndaf 
bogten hannem udi rette Linie at nermel'e lagde ded 
ONO over desbedt'e al komme udi Ordre« . 

»Beskiermeren« : »det første glas kom wi udi Hert'ens 
Nafn nnder Seyll og laa Østen ofuer«. 

»Christarms Quintus« : »el hvert Skib gjorde sit bedste, 
at komme under Seil for fienden udi Orden at atackere«. 

» Wenden« : »Kl. 11 1/2 gjorde General Seig11 for at 
kappe i hele Flaaden, hvorefter vi lagde det saa over 
Bagbord Øst over«. 

I fuld Overenstemmelse hermed udtales i de danske 
Anmerkninger til den svenske Relation : 

»Dieses (Kapningen) geschahe zwischen 12 und 1 
Uhr, und wendeten wir allen Fleiss an, nmb bey dem 
Winde, welchel' nns gantz Contrair war, an den 
Feind z11 kommen. Dieser hingegen verminderte seine 
Seegel«. 
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Og senere hedder det i Anmerkningeme: 
»Nachdem 111111 der General-Admiral Waclitmeister 

sahe, dass unsere Flotte iiber Bagbordt seegelte, 11nd 
allen Fleiss a11111endele, 11111b der Schmedischen Flotte 
iiber den ,vind z11 kommen, veriinderte er sein Mo1we
me11t - - - <<; 

og endelig udtales tilsidst: 
)>allein, da er .rnhe, dass 11nsere Avanlgvarde al/en 

Fleiss anwendete, 11mb die Hohe zugewinnen - - -
wandle Er auch fiir dem H'inde 11mb - - - «. 

Disse Udtalelser tyder saaledes ikke paa en ilsom 
Flugt ind i Bugten af den danske Flaade og slet ikke 
af den danske Avantgarde, der i alle Tilfælde straks 
efter Letningen er gaaet til Vinden over Bagbord ONO 
over. Men dette har den kun kunnet gøre ved at ligge 
nordligst paa Ankerpladsen. Havde den nemlig ligget 
sydligst var den ved denne Manøvre endt midt inde 
i den svenske Flaade og var blevet udsat for lang
skibs Beskydning fra denne. Ved fra sin nordlige Posilion 
straks at gaa Bidevind ONO over tvang den derimod 
Wachtmeister, der paa sin Side ellers var kommet i 
T-Position, eller hans Linie var blevet dubleret, til 
Afdrej og gaa paa parallel Kurs med de Danske. 

Trosner(Tordenskiolds Matros),der som Øjenvidne var 
om Bord .i den danske Avantgardes tredie forreste 
Skib »Beskiermerenn, udtaler sig ogsaa i nær Overens
stemmelse med ovenstaaende : 

»Der Svenschen saa, at vi loverte o.~ op imod ham, 
da stak han bidevind; thi alle hans skiber laa i Linie 
de batalie. - - - Vi loverte os op imod hanncm oy 
orlogsskibet Dannebrog var høgeste til lovart, O!J den 
nærmeste var Hvide. Svanen og Beskjermeren«. 

Man kan, med de Kilder man hidtil har haft Ad
gang til, ikke føre et eneste Bevis for, at den danske 
Flaade med »Dannebrog« i Spidsen fra sin Ankerplads 
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ilsomt tlygtede ind i Bugten, da Svenskerne nærmede 
sig; tværtimod gaar alle Beretninger i Journaler, Rap
porter og øvrige Skildringer ud paa det modsatte. Det 
var Svenskeme, der maatte dreje af for den danske 
Avantgardes dristige og energisk gennemførte Manøvre. 

Herom siger den norske Kommandør Bergersen da 
ogsaa i sin Artikel om Kampen i »Nor1;k Tidsskrift for 
S,iøvesen« 192/t: 

))Grunnen kan kun være _den ene, al Huitfeldt med 
del samme han har kappet lægger NO over. Faller nu 
Wachtmeister av imt i buklen, får han en /låteaudeling 
i ryggen. Huitfeldt drar altså hele den svenske /låte 
med sig NO over. Det mest kritiske ø,ieblik for den 
danske /låte er dermed overstålt« . 

.Jeg har ikke i Orlogskaptajn Holcks Indlæg fundet 
Bevis for hans Opfattelse; ganske vist skriver han 
Side 34 efter den i Riegels Bd. II anførte nBeretning« 
af Kommandør Troyel (Elefantens Chef) følgende: 

»Da vores Flaade var kommet under Seil og Signal 
var givet at rangere i Ordre de Bataille NO hen, da 
stak den Svenske og bie Vind NO hen, og bleu ankeret 
omtrent halvanden Mil til Luvart for os«, og Orlogs
kaptajnen .fortsætter: »eller med and1·e Ord, at den 
dansk-norske Flaade efter Kapningen se.ilede sig omtrent 
6 Sømil ad Læ til fra det efterladte Anker, huilket er 
det dokumental"iske Bevis for, at Flaaden unddrog sig 
det overrumplende Angreb ved en ilsom Flugt«. 

Imidlertid staar der i nElephanten«s Journal (Rigs
arkivet) ikke det af Riegels citerede: »og blev an
keret« omtrent halvanden Mil til Luvart for os«; men 
>>da stak den sven.~ke Flaade og bidevind NO hen og 
var da omtrent 11 /2 i\W til Luvart fra os«. 

Den omtalte Beretning af Kommandør Troyel har 
jeg forgæves eftersøgt i Rigsarkivet. Hvis der over
hovedet har eksisteret en saadan Beretning formodes 
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den evenluell at ncre brændt under Københavns 
Brand i 1795 sammen med Undertøjmester .J. H. Liit
zows øvrige Papirer, hvoriblandt den ifølge Riegels' 
Bog fandtes. Imidlertid er jeg tilbøjelig til at tro, al 
der ikk.e har eksisteret nogen Beretning af Komman
dør Troyel, da den af Riegels citerede Beretning ude
luk kende viser en Afskrift af »Elepha11/e11«s ,Journal, 
blot med den ene Undtagelse, al de i del ovenanførte 
fremhævede Ord er ombyttede, hvilket lyder paa, at 
Undertøjmesteren har afskrevet >>Elephanlen«s .Journal 
og kaldt dette: »Kommandør Troyels Bcn•f11i11r, « ·og i 
denne Afskrift begaael den ovenanførte Fejl. 

Hvis nEleplw11te111< har drevet ca. 6 Sml. af fra sin 
Ankerplads, vilde den iøwigt ogsaa være kommet heil 
ind Vesten for .Juels Grund, og det stemmer i alle 
Tilfælde ikke med Orlogskaptajn Holcks Skitse . 

.Jeg maa altsaa fastholde, al nE/epha11le11<<s .Journal 
er det officielle Dokument, og af denne kan man ikke 
udlede noget om, hvor langt »Elephanlen« er komml'I 
i Læ fra sin Ankerplads; og dermed falder del doku 
mentariske Bevis for den ilsomme Flugt. 

At »Elephanlew<, efter at have kappet sit Ankertov, 
er drevet et Stykke ad Læ til, inden den har faael 
Fart og kunnet lægge sig bidevind, er ganske selvføl 
geligt; og jeg har da ogsaa i min Skitse vist den dan
ske Flaades Manøvreplads omtrent 3 Sml. i Læ af 
»Elephanlen«s Ankerplads, forøvrigt nogenlunde 
Overensstemmelse med Orlogskaptajn Holcks Skitse. 
Forskellen paa de lo Skitser bestaar her hovedsagelig 
i, at jeg har ladet den danske Flaades beholdende 
Kurs være mere øsllig end Orlogskaptajnen, hvon·ed 
den allsaa er kommet længere ud i Bugten. Forøvrigt 
kan kan jeg ikke se, at Diskussionen om, hvorvidt 
»Elephanten« er drevet mere eller mindre af, berører 
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ll Dannebrog«s Mulighed for at drive, da llDannebrog« 
jo under Kampen var langt til Luvart for »Elephanten«. 

Lige saa selvfølgeligt er det, at de sydligere Skibe, 
der jo laa længere til Luvart, er faldet noget af for 
derved at komme ind i Linien, hvorved de er kom
met mere i Læ af deres Ankerplads end »Elephanten«. 
Havde de straks lagt sig bidevind, var Flaaden jo 
blevet formeret i Skakorden, hvilket sikkert var utæn
keligt paa den Tid. De har altsaa ikke foretaget nogen 
ilsom Flugt, men ganske naturligt søgt hurtigst mu
ligt at komme i Kampformation for at angribe Fjen
den. 

Vender man nu tilbage til Atlasbladets Penneteg
ninger, ser man paa den anden af disse en Episode 
af Kampen, eller rettere sagt, Situationen efter ål denne 
har fundet Sted. Man ser saaledes de to Flaader, den 
svenske staaende Syd efter mod sin Ankerplads, efter
ladende de to strandede Linieskibe paa Drakø Ref, og 
den danske i en smuk Kølvandsorden under en af sine 
Manøvrer (Kontramarch med Skibene vendende i hYer
andres Kølvand), og imellem begge Flaader, det i 
Luften sprungne »Dannebrog« med noget af Skroget 
i Vandskorpen samt med den pudsige ballonformede 
Figur, som formentlig skal forestille Resterne af de 
fra Brapden og Sprængningen udviklede Røg- og Gas
arter, svævende over sig. 

Rent kunstnerisk set er Situationen godt opfattet, 
men ved at betragte Tegningen lidt nærmere, vil man 
bemærke visse, ikke helt uvæsentlige Fejl, der svækker 
Tilliden til dens Troværdighed og derfor til dens Eg
nethed som historisk Bevismateriale. 

Gyldenløve siger saaledes i sin Rapport til Kongen, 
at man med den stærke Vind og Sø maatte kovende, 
da Skibene nægtede at gaa igennem Vinden, medens 

Tidsskr. f . ~O\'æsen . ll!l. Anrg. 7 
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Tegningen viser den danske Flaades Skibe vendende 
gennem Vinden under Kontramarchen. Og naar man 
derefter nærmere undersøger de enkelte danske Skibes 
Plådser i Slagordenen, vil man finde talrige Uover
enstemmelser mellem Tegningen og de officielle Op
givelser. 

Man ser saaledes først og fremmest »Ebenetzer« for
rest i Avantgardens Forspids i Stedet for »Beslderme
ren·«, der til Gengæld ses sidst i Arrieregarden, til 
Trods for at den i Følge sin egen .Journal og alle . 
øvrige Beretninger laa som det andet Skib efter »Dan
nebrog« og deltog i Fægtningen sammen med den og 
»Mal's«. »Oldenbo1·g«, der selv siger i sin Journal, at 
den var »nest« Forspidsens 3 Skibe, ses paa Tegnin
gen som Nr. 7. »Neldebladet« siger i sin .Journal, etler 
at have beskrevet »Dannebrog«s Brand: »Beskiermeren« 
og »Svenske Mars« tillige »Quinflls« val' og i Rang med 
ham, dere.~ Kanonel' gik stærkt paa de Svenske«; men 
paa Tegningen er »Quintus« vist som Nr. 9 i Linien 
i Spidsen for Corps de Baltaille og altsaa ikke i Avant
garden og i Kamp med den svenske Flaade. 

Endvidere er der den svenske Flaade, som ses for 
sydgaaende udfor det Sted, hvor »Dannebrog« lige er 
sprunget i Luften. Den kan umuligt med sine 21 Li
nieskibe, der gik for smaa Sejl, i Løbet af Tiden 
mellem Brandens Opstaaen i »Dannebrog« og Skibets 
Tilintetgørelse, have tilbagelagt Strækningen paa ONO
lig Kurs til Drakø Ref, hvor den vendte og 2 af dens 
Skibe strandede, og tilbage igen paa SSV-lig til udfor 
uærlig samme Sted - en Distance paa ca. 10 Sømil 
- og hertil kommer Tiden, der er medgaael til Ven
dingen og til efter denne at komme op paa Farten 
igen. 

Dette bevises iøvrigt ogsaa af »Neldebladets« .Jour
nal, der siger, at Svensken i samme 7de Glas laa Ø 
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over og at »Da1111ebrog« sprang i Luften 8 Glas ude, 
hvilket ogsaa bekræftes af >>Haufruen«s .Journal. nGota 
Le.ions« Journal udtaler, at den svenske Flaade vendte 
Kl. 4. 

Forøvrigt er det ganske utænkeligt, at den danske 
Flaade paa delte Tidspunkt var i en regelret Kamp
linie med Avantgarden i Spidsen; dette er da heller 
ikke i Overensstemmelse med Orlogskaptajn Holcks 
Skitse over Kampen eller med hans Udtalelser Side 
37: »De11 dan~k-11orske Flaade, .~om netop havde el be
gundende Haab om at kunne byde F.ienden en regulær 
Slag linie«. 

Med Hensyn til »Beskiermerell((S Manøvrer og Sejlads 
efter Brandens Opstaaen i »Dannebrog(( hersker der 
ogsaa ret store Uoverensstemmelser mellem de af Or
logskaptajn Holck og mig opstillede Hypotheser. 

Det er rigtigt, saaledes som Orlogskaptajnen gør op
mærksom paa, at der ved en beklagelig Fejltagelse 
paa Side 172 i min Bog ved Udskriften af Skibets 
Journal paa Rigsarkivet er faldet en Passus ud, nem
lig den om Skibets Vending »syduarls of11er« i det 6. 
Glas; men denne Omstændighed kommer imidlertid 
ikke til at influere paa min Opfattelse af Skibets der
efter følgende Manøvrer og Sejlads, og derfor heller 
ikke til, som hævdet af Orlogskaptajnen, at give del 
stik modsatte Billede. 

Sagen er nemlig den, al Skibet i Forvejen sammen 
med »Dannebrog« og »Mars« gik paa SSV-lig Kurs, 
og det maa derfor efter Brandens Opstaaen i »Danne
brog(( have foretaget en Vending, forinden det kunde 
udføre den i ,Journalen ovenanførte Overgang i det 6. 
Glas til den samme Kurs. Denne Vending er, mener 
jeg, foretaget for at komme klar af det brændende 
Skib, og den er derefter blevet fulgt af ,Journalens 2 
nævnte Vendinger. Skibet, sandsynligvis fulgt af den 
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øn-ige Avantgarde, har med andre Ord, som jeg har 
skrevet, fortsat med at krydse op mod Fjenden, hvil
ket ogsaa er den rimeligste Forklaring. 

At llBeskiermeren«, saaledes som Orlogskaptajn Holck 
paastaar, pludselig skulde have forladt sin luv Post i 
Kamplinien paa et Tidspunkt, hvor hele Flaaden 
havde Ordre til at krydse op mod Fjenden, og være 
faldet af for at sætte sig i Queuen af Arrieregarden, 
der laa langt i Læ, lyder i aller højeste Grad usand
synligt .. Jeg tror, Orlogskaptajn Holck i nogen Grad 
har ladet sig forlede Lil at lade ))Beskiemieren« fore
tage denne, efter min Anskuelse, meningsløse Manøvre 
for at faa det til at passe med den BensLrupske Teg
ning, i H. L. lnilken Skibet virkelig ses i Flaadens 
Queu. Og hvad saa med Orlogsskibet l>Ebenel:er«, der 
paa Tegningen har indtaget llBeskiermeren((s Plads for
rest i Avantgardens Forspids. Hvorledes er den kom
met derop, og hvorfra er den kommet? 

Da jeg imidlertid ikke har kunnet faa Adgang Lil 
Originalen til den af Orlogskaptajn Holck i hans Ar
tikel gengivne Skitse, der angives at være i Privateje, 
hvis Anonymitet ikke ønskes røbet, er jeg afskaaret 
fra nærmere og paa lige Fod med Orlogskaptajnen al 
undersøge denne Del af hans Bevisførelse (vedr. Om
bytningen af de to Skibe samt Udstregningerne af 
deres Navne). 

ad. Pllnkt 4: Med Hensyn til Kampplad.mts JJclig
genhed i Farvandet har jeg i min Bog allerede gjort 
Rede for, hvorfor jeg ikke mener, at Kampen er fore
gaaet saa langt inde i Bugten, som af Orlogskaptajn 
Holck paa Skitsen til hans første Artikel visl. Mine 
Hovedargumenter herfor, som Orlogskaptajnen i sin 
anden Artikel slet ikke har prøvet paa al imødegaa, 
var følgende: 
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Den sYenske Flaade kunde efter Vendingen under 
Amager med den raadende Vind, som oven i Købet 
ud paa Eftermiddagen i H. t. »Neldebladet((s og »Skå11e«s 
.Journaler siges at være trukket noget sydligere til hen
holdsvis SSO og SO t. S, umuligt være kommet bide
vind ned paa sin Ankerplads fra det Punkt, Vesten 
for Ailandshage, som Orlogskaptajn Holck angiwr 
som Vendepunkt og Strandingssted for dens 2 Admi
ralskibe, saarneget mere som \ ind, Sø og Strøm salte 
ind i Bugten. Den svenske Flaade vilde fra dette Punkt 
være endt langt længere inde i Bugten og langt vesten 
for den Linie, som baade Orlogskaptajnen og jeg har 
trukket i Kartet gennem de fra de svenske Skibsjour
naler udtagne Ankerpladser. 

Disse kan imidlertid, som vist paa min Skitse, v~l'J'e 
naaet fra det af mig angivne Vendepunkt, i hvis Nær
hed de 2 Admiralskibe strandede, nemlig ))Drakø Re{« ; 
og delte er i Overensstemmelse med de fleste offici
elle Opgivelser. Af dem skal følgende, som ikke er 
blevet omtalt af Orlogskaptajn Holck, nævnes: 

»Fyen((s Journal: »2"' af hans Skibe 1 Admiral og 
1 Sc/w11dbynackt de11 første 3-decker den anden af 70 
.~tikker hlef .~eglet paa dragoer Uif«. 

))Beskiermeren«s .Journal: ».rnmme glas kom luende 
Orlog Skibe paa grunden wed Dragoer«. 

»Christia1111s Quintus<<' .I ournal: )>hvorved S1Je11dsken 
udaf forskreckelse Ragle 2"' af .~ine Skibe paa Grund 
paa Dray Øe Reef«. 

»Cola Lejon«s Journal: »Då råkade Tre lfro1101· och 
Pri11sessa11 Ulrika Eleonora på Drako rev«. 

)) l'erden«s Journal: ))Då råkade R1mth på gmnd 
viisten for Drako og strax eflerål Lowen«. 

»Pri11ses.rn11 Hedvig Sofia<<s Journal: »Kl. 2:111 l'iincle 
får Dral.ifr med /lotta11 SW-vart overll . 
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»Castor«s ,Journal: » Twå au uåra /laygsl.-epJi rå kat 
på Grund på /Jrako, uii.~tsida11 a11 reve/H. 

>i./acoh Ma.ion<s .Journal: )) T111a skCJIJJ ]'rt yr11nd vid 
lJrako eller Ka.~per 1.-nii«. 

Desuden udtales i den svenske Relation, som er fo r
fattet om Bord i del svenske Admirabkih: 

))2 miseren Schifl"e, nemlich die 3 Cro11e11 mit dem 
A.dmiral R1111lh, und die Pri11.~essi11 Ulrica mit dem 
Sc/wutby11achl Leuve11 1111/er Dragoe au{ dem f,r1111d =11-
sle/zen kommen«. 

Og endelig na.·vnes som Forklaring til de Penne 
tegninger, hYis Paalidelighed Orlogskaptajn Holck læg
ger saa megen Vægt paa i sin øni~e BC\'isførelse, 
udtrykkelig ll/Jrakne Ri/<c som de to sYenske Orlogs
skibes Strandingssted. 

Som Grnnd for al Slrandingsstedet har \'æret paa 
Drakøe Rir og ikke Vesten for Allandshage, har jeg i 
min Bog tillige anført den Omstændighed, al danske 
Haubitsbatterier i H. t. Oplysninger i Kohll'rs ,Journal 
beskød Skibene efter at de rnr kommet paa Grnnd , 
og at man fra dem paa Land observerede »Kavaleri 
og Kareter med 3 Par /-le.~le for Iwer«. Haubitsballerier 
samt Kavaleri og Vogne med Forspand kan imidlertid 
med de daværende Terrain- og Grundforhold paa 
Amagers Sydkyst ikke være kommet frem til Kysten 
andre Steder end ved Dragør, idet Kort over Amager 
fra den Tid viser, al hele den sydvestlige og sydlige 
Del af Øen betegnes som Eng og Hede uden Veje 
eller Stier, hvilket med Amagers højtstaaende Grund
vand vil sige, al del har \'æret udelukket, al Artilleri 
og Karosser har kunnet komme frem sydligere end 
til en Linie: Dragør-Hollænderby-Ullerup. (Se iøvrigl 
»Carte de L' Isle d'Amack par Torban Knorr« i Fre
derik V's Atlas over Seelandia, hvori forøvrigt og~aa 
er vist el haandtegnel Søkort over Farvandet omkring 
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Amager. Paa dette er Grunden rakt Syd for Dragør 
By med store Bogstaver tydeligt betegnet med »Dragøe 
Re{« og kan derfor ikke forveksles med Allandshage. 

Disse mine Hovedargumenter har Orlogskaptajn 
Holck, som nævnt, helt undladt at udtale sig om i 
sin anden Artikel; derimod har han viet min korte 
Omtale af »Lossen«s Sejlads, som jeg iøYrigt ikke har 
lagt nogen Hovedvægt paa som Bevis for Kamp
pladsens Beliggenhed i Farvandet, et helt Kapitel paa 
ikke mindre end i'i Sider. I in Argumentation herom 
gaar Orlogskaptajnen imidlertid uden videre ud fra, 
at Oplysningerne i nLossen«s .Journal: »E.M. \'agt 3 
Glas ude blæste en Storm af en S.O. \'ind, vendte saa 
ovel'sfllg uden fol' Dragøl' og seJlte - - - « er for
kerte og skal forstaas saaledes, at Vendepunktet i Vir
keligheden var Vest for Atlandshage .. Jeg indrømmer, 
at jeg ikke i den Grad har turdet rokke ved et offi
cielt Dokuments Udsagn, men er gaaet ud fra, at naar 
der staar i .Journalen, at Fregatten vendte uden for 
Dragør, hvilket godt kunde have været Sønden for 
Byen, saa var det rigtigt og ikke betød, at Vende
punktet havde været paa den anden Side af Amagers 
Sydland. 

Med Hensyn til »Lossen« er jeg iøvrigt ikke util
bøjelig til at tro, at Fregatten er lettet sammen med 
de 2 øvrige ved Flaaden værende Fregatter, da »Ge
neralen<< i H. t. Beskiermeren«s Journal »det 61" glas 

giorde Signal /01· Avantgardens Fregatter at gaa under 
Seyel«. Der er jo heller ikke noget bemærkelsesværdigt 
i, at Flaadens eneste 3 Rekognosceringsfartøjer straks 
blev beordret let - tvært imod -. Orlogskaptajnen 
indrømmer da ogsaa, at »Lossen« var under Sejl, da 
Kapningsordren blev givel Kl. ca. 12. Hvis det er rig
tigt, og det mener jeg ogsaa det er, kan Fregatten nok 
have naaet det af mig omtalte Kryds, hvorunder den 
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meget \'el kan have hafl Specialopgavcr, som ganske 
vist ikke staar nævnt noget Sted. 

Naar Orlogskaptajn Holck imødegaar min Paastand 
om, at Kampen har fundet Sted længere ude i Bugten 
end hidtil antaget, er det næppe fordi dette i sig sel\' 
er af væsentlig Betydning, men antagelig kun fordi 
det ikke stemmer overens med Orlogskaptajnens Te
ori om den ilsomme Flugt. Ser man imidlertid nøjere 
paa Orlogskaptajnens Skitse over Kampen, opdager 
man, at han allerede der har ladet sig forlede til at 
begaa en væsenllig Fejl, idel han har ladet Afstanden 
mellem den svenske Flaade og »Da1111ebrouu paa det 
Tidspunkt, da denne kom i Brand, være ca. 3000 
Meter, omend han paa Side 36 nævner ;\faximalaf
standen til ca. 2200 Meter. Disse Afstande er imidler
tid ikke blot usandsynlige, men givet forkerte. 

Den finske Søkrigshistoriker Eirik Hornborg giver 
i sin Bog »Kampe11 om Oslersjon(( følgende Oplysninger 
om Datidens Skudafstande fra en Lærebog i Artilleri 
fra 1705, allsaa netop fra den Tid, der her er tale om: 

»Enligt Samuel Gru11dells år 1705 11lgivna liirobok i 
arlilleriliira bar en fullgod 3-p1111ding i sin »Kiiim-Linieu 
300- 400 steg, altså ca. 225-300 111, en f11llyod 24 -
punding 900- 1000 .~leg eller 675- 750 m. Genom nå
go11 elevation kunde man under gynnsamma forhålla11-
de11 ernå en riit tilfredsstiillande triiffproce11l på nagol 
liingre distanser, men den verksamma direk/a skol/tlidden 
for det grovre artilleriet oversteg dock knappa.~l 11ii11111-
viirt en kilometer. Så pass långa stridsavstånd Lill .~j6s.~ 
fomlsatte dock niislan fullslåndig frånvaro au sjo/uiu
ning ty sk,iutningen komplicerades i hog grad sciuiil del 
egna fartygals .mm målets rorelser i .~jon. l'anliyen au
gavs elden på vida korlare håll - från några liolal 
till några hundra meler. - - - Genom .~lorre eleua
lion kunde .~jiilufallet belydligl storre skott,,idd ha er-
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nåtts, men vid sii.dan eld hade man kumwt rålam 
endast på enstaka slnmptråffar. Ammunitionen hade 
varit bortkastad. Sådana lwsardskott benii.nrndas au 
enge/.<rmii.nnen »mndom shots<( och av fransmiinnen 
»coups perdus«. På långa distanser foredrog man ri
koschetskott, vid vilka knlan en eller flere gånger .c;lurl
sade mol vattnet och kunde åstadkomma verkan på 
avstånd, flere lmndra meter långl'e ii.n direkta skott
vidden. Men helst holl man sig inom kårnskottets riiclc
vidd«. 

Herefter maa man gaa ud fra, at Skudafstanden for 
de 24-pundiger Kanoner, der dannede Datidens Skibes 
Hovedartilleri, under de ugunstige Forhold med stor
mende Kuling og høj Sø højst har været 500 Meter 
og antagelig mindre; og rykker man i Orlogskaptajn 
Holcks Skitse Avantgardens Linie 2500 Meter mod 
Øst, viser det sig, at den netop kommer til at ligge 
der, hvor jeg har placeret den. Der bliver derfor 
paa dette Punkt ikke anden Uoverensstemmelse mel
lem de to Skitser, end at jeg har ladet den svenske 
Flaades beholdende Kurs være mere østlig end Orlogs
kaptajn Holck, hvilket denne jo i sit Indlæg paa Side 
32 har indrømmet Rigtigheden af. Nu vil Orlogskap
tajnen maaske hævde, at det ikke i hans Skitse er 
den danske Avantgarde, der skal flyttes mod Øst, men 
den svenske Flaade, der skal flyttes mod Vest. Dette 
kan imidlertid ikke være rigtigt, da det, vil bringe 
denne helt ind paa den danske Ankerplads, før den 
drejede bidevind ONO over. Med mindre Orlogskap
tajnen vil fastholde, at Kampafstanden har været 
mellem 2200 og 3000 Meter, maa han altsaa ind
rømme, at Kampen har fundet Sted længere ude end 
hidtil antaget. 

Jeg maa altsaa for mit Vedkommende under Hen
syn til ovenstaaende Redegørelse fastholde, at Kamp-
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pladsens Beliggenhed i Farnmdel i del store og hele 
maa have været, som paa min Kortskitse i Bogen om 
h·er H uitfeldt angivet. 

ad. Punkt 5: l>Dannebrog«s sidste Ankriny. 

Hvad angaar min Opgivelse af nDannebrog«s Drift 
fra Ildens Opstaaen til Skibets Ankring, maa jeg be
klage, at der i min Bog har indsneget sig den Fejl, 
at ))Dannebrog« opgiYes til at være drevet ca. 3 Sø
mil; dette skulde have været ca. 3000 i\lcler, hvilket 
iønigt tydeligt fremgaar af min Skitse, allsaa mindre 
end 2 Sømil. Da Branden ifølge de forskellige Opgi
velser har varet fra 1/ 2- 1 Time, kan l>Dannehroy((, 
i Betragtning af Storm, Sø og Strøm, udmærket være 
drevet denne Distance. Al Skibet ikke er ankret op 
umiddelbart efter Brandens Opstaaen, synes al frem
gaa deraf, at Branden efter Opgivelserne har omspændl 
hele Skibet. I ))1\'eldebladel«s .Journal staar saaledes: 
)>(i ylas ude faldt han.~ Mesanmast over Bord, .~iden 
lwns Stormast, dcrej"/cr Fokkemmten«; i ))Hrw/'r11e11<<s 
.Journal: >lDet (Dannebroy} brændte af til Dækket« og 
senere: ))da var den næstendels afbrændt til Vandet« ; 
og i den i min Bog Side 178 omtalte Øjenvidne
skildring: H/)a konde vi .~e, hvor tøgt at Folkene en/red 
ud paa bogspmdel, saa .~lofl Flamen udefter oy brændte 
!J.iøse a{t<. 

Naar Skibet næstendels er afbrændt til Vandel, har 
der sikkert heller ikke været meget tilbage af del ca . 
-1-1 Fod høje Forskib, og hermed falder Orlogskaptajn 
Holcks vægtige Bevis for Rigtigheden af Benslrnps 
Tegning Fase 2 (Side 40). Hvorfor skulde »Dannebroy« 
forø'\Tigt have placeret sig paa ret Køl paa HaYels 
Bund; er der ikke mere Sandsynlighed for, al clen har 
lagt sig noget paa Siden? 

Orlogskaptajn Holck forsøger paa Side 3:i at heYi se 
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Umuligheden af, at »Darwebr·og(( er drevet saa meget, 
som af mig angivet, ved at henvise til »Elephanten«s 
Sejlads ad Læ til. Jeg kan imidlertid ikke se, hvor
ledes >>Elephanten«.~ Sejlads kan influere paa »Danne
brog«s Plads under Kampen. »Dannebr·og(( var jo, lwad 
ogsaa Orlogskaptajnen indrømmer, langt til Luvart for 
»Eleplumten« ; lwor meget den var til Luvart, slaar 
der ingen Steder noget om. 

Teoretisk skulde der altsaa ikke være noget til Hin
der for, at >>Dannebrog« efter Branden er drevet det 
paa min Skitse angivne Stykke. 

Gennem en længere Redegørelse søger Orlogskaptajn 
Holck imidlertid at paavise, at en saadan Nølen med 
at ankre vilde have været katastrofal for den danske 
og tilsvarende gunstig for den svenske Flaade. 

»Dannebrog«s Brand var særdeles ubehagelig for de 
efterfølgende Skibe af Avantgarden, og det hvadenten 
Iver Huitfeldt var ankret op med det samme eller se
nere, og for den danske Flaades Hovedstyrke kunde 
den være blevet katastrofal, hvis det brændende Skib 
havde faaet Lov til at drive ind mellem Hovedslyr
kens krydsende Skibe. i\Ien at »Dannebrog(( efter min 
Skitse er drevet 3000 Meter mod 600 Meter efter Or
logskaptajnens, kan næppe, som han skriver, have 
været egnet til at skabe den vildeste Forvirring i den 
dansk-norske Flaade. Kunde man forøHigt ikke tænke 
sig den ~I ulighed, at »Dannebrog << .~ Ankertov er brændt 
over, og al Skibets Vrag derefter af Strommen er sat 
et Stykke længere ind i Bugten, inden Skibet har lagt 
sig fast paa Bunden. »Dannebrog« var jo et Træskib. 

Hvad angaar den svenske Flaade, synes det mig, at 
Orlogskaptajn Holcl-. i sit Indlæg har tegnet et forkert 
Billede. Det er rigtigt, at Situationen rnr gunstig for 
Svenskerne, efter at de havde passeret »Dannebrog« 
og endnu havde Plads til at svinge ind i Bugten mel-
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lem den danske Flaade og Amager; det er ogsaa rig
tigt, at Situationen indbød til Handling; men det 
gjorde den uanset, om >>Dannebrog« drev den halve 
Time, der er Tale om, eller var ankret op straks. 
»Dannebrog« var jo passeret og laa saaledes ikke mel
lem den s,·enske og den danske Flaade, og den sven
ske Tete havde ogsaa passeret den øvrige Del af A,•ant
ga_rden - denne var dog ikke indenfor Skudvidde, 
som Orlogskaptajn Holck skriver - . Men Wacht
meister var ikke, som Orlogskaptajnen mener, opsat 
paa at slaa til; han var forsigtig, og hans Tele nær
mede sig Amager Landgrund, saa han har sikkert paa 
delle Tidspunkt været mere optaget af, hvornaar han 
skulde give Ordre til at vende, end af at slaa Lil. 
Havde den svenske Flaade været kommanderet af en 
Nelson, vilde den utvivlsomt være faldet af og have 
bekæmpet ikke alene Avantgarden, men hele den dan
ske Hovedstyrke, og det hvad enten »Dannebrog« drev 
600 Meter efter Orlogskaptajn Holcks Skitse eller HOOO 

Meter efter min. 
Det var den danske Flaades og da navnlig Avanl

.gardens Fortjeneste, at den ikke søgte at redde sig 
ved en ilsom Flugt, men at den netop resolut kryd
sede sig op mod Fjenden og derved vanskeliggjorde den 
omklamrende Bevægelse saa meget, at den utvivlsomt 
dygtige, men 70-aarige ·wachtmeister ikke dristede sig 
til at foretage den. 

ad. 3: For.~kellige Spørgsmaal. 

Orlogskaptajn Holck er i sin sidste Artikel vendt 
tilbage til det af alle, der har beskæftiget sig med 
denne Kamp, frem og tilbage diskuterede Spørgsmaal 
om den svenske Flaades Manøvrer forinden Kampen, 
hvor det af tidligere Forfattere, første Gang i Anmerk
ningerne til den svenske Relation, har været hævdet, 
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at den svenske Arnnt- og Arrieregarde skulde have 
byttet Plads; og Orlogskaptajnen er kommet til det 
Resultat, at dette maatte anses for udelukket. 

.leg har i min Bog vejet de forskellige Paastande 
op mod hverandre og er derved kommet til det Re
sultat, at Drejningen af den svenske Flaade til den 
sydvestlige Kurs næppe har været foretaget, hvorimod 
de to . Eskadrer, muligvis ved den samlede Flaades 
Overgang fra Kolonneorden til Kølvandslinie, kan have 
byttet Plads; men iøvrigt havde jeg ladet Spørgsmaalet 
staa aabent. 

Nu har jeg imidlertid senere fra den svenske Ma
rinehistoriker , Kontreadmiral Unger, der i sine søkrigs
historiske Værker har indtaget det samme Standpunkt 
m. H. t. den svenske Flaades Manøvrer, som udtrykt 
i de danske Anmerkninger, modtaget nedennævnte 
Udskrifter af General-Admiral Wachtmeisters Rappor
ter . henholdsvis til Stenbock i Skaane og Senatet i 
Stockholm. 

»AK reg. 1710 s. 2589. Wachtmeister till Slenbock 
2li/9 1710 : - - - den olyckan alt 2:ne av de då 
vårande friimste och ibland de considerablaste skep
pan av vår flotta, det ene om 80, det andra om 70 
stycken - - - «. 

»ibid. s. 2600. Wachtmeister till senaten 29/9 1710: 
- - - den olyckan alt 2:ne ihland de considera/J
laste och i arriiirgarde varande skepp, niiml. Tre Kronor 
under kommando av Hr. Am. Rmzth og Princess Ulrika 
Eleonora med Sclwzzt : von Lowen«. 

Admiral Unger knytter hertil følgende Kommentar: 

»Av den forre framgår med all tydlighet alt det var 
det ursprzzngliga arriårgardet som låg i tåten for slag
linjen zzpp mot »Drako«. Då W . i sin inlaga till rege-
1·ingen talar om arriiirgardet syfter han således uppen-
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har/igen på den 11rspr1111yliya /i1rmalionens akter 0111 

lwns egen eskader fråmgriencle lrerlJedel au hans /lotta«. 
Til ovennævnte Udtalelser af Admiral Unger kan 

jeg slutte mig, da man vel kan gaa ud fra, at den 
svenske Øverstkommanderende fremfor nogen har haft 
Kemiskab til, om hans Arricregnrde eller hans Avant
garde under Kampen har været i Teten ar hans Flaade. 

Endelig er der den tredie af Pennetegningern,e, som 
ba~rer følgende noget pralende og overdrevne Forlda
ring: »Die am 7. Ocl. 1710 rrf'olyte sc/1/e11nir1e F/11chl 
der K611igl. Dii11i.~che11 1wchge.iayl wurdeu. 

~lan ser herpaa i det Fjerne den bortdragende sven
ske Flaade, jaget af den danske for fulde Sejl, men 
tilsyneladende med dennes Skibe fra de forskellige 
Eskadrer blandet ind imellem h Yerandre. Dog f'rem
gaar det af Tegningens Perspektiv, al Hovedparten af 
Arrieregardens Skibe er forrest og Avantgardens hoved 
sagelig agterst. 

Ved at betragte denne Tegning mermere, ledes Tan
kerne hen paa, h rnd Orlogskaptajn Holck i sin sidste 
Artikel siger om Fregatlernes Sejlen1e i Sammenligning 
med Orlogsskibenes, i hvilket han iøvrigt ikke er i 
Overensstemmelse med Hornborg, der i sin Bog »Kam
pen 0111 Osters.ion« har giYct den mest indgaaendc sam 
lede Beskrivelse af de forskellige Krigskibslyper, Vaahen 
m. m., jeg endnu har set, og som om del her om
handlede Spørgsmaal ud taler: 

)>il/ed sitt Jiimfårelsesvis lage och i forhallande Jill 
seyel!Jlen afse11iirl liillare skrov var fregatten en bitllre 
seglare iin linJe.~keppet. Niirmast henne kom 1wl11rliylvis 
lvådiickare11, och det var foretræde.wi.-; diirf'dr, som den 
betrakfades scisom del biisla allro1111dkrigsf'arl!J!Jel«. 

Reinhard udtaler sig ganske vist ikke i sin Søkrigs
historie direkte om dette Spørgsmaal, men nævner 
som Opga,·er for Fregatten følgende: 
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»Den store f1zldtzzd søyaaende Krydser, Fregalten, be
regnet paa Efterretninys- oy Sikringst.ienesle .~amt He
petitør(ienesle ued Flaaden, Assi.~tance for under Kamp 
havarerede Linieskibe, Beskyttelse af egen og Ødelæy
gelse af FJendem; Søhandel, Koloni- og Kom,o,iUenesle((; 
men disse Opgavers Løsning kræver dog først og frem
mest Fart. 

Man ser da ogsaa paa Atlasbladets 3. Tegning de 3 
danske Fregatler i Spidsen for den forfølgende dan
ske Flaade, ja 2 af dem kommer i H. t. »Anmerlmin
geme« som de eneste danske Skibe i direkte Kontakt 
med den svenske Flaades Queu og tvinger 1 svensk 
Brander til at sætte paa Land, hvor den den følgende 
Morgen af Svenskerne blev stukket i Brand. Delte 
tyder heller ikke paa, at Fregatterne havde ringere 
SejleYne og Fart end Linieskibene, som paa Tegningen 
dog ses at krydse op for fulde Sejl. 

.Jeg vil ikke slutte min Artikel uden at sige Orlogs
kaptajn Holck Tak, fordi han ved sit Indlæg har vist 
min Bog om Iver Huitfeldl Interesse og henledt Tids
skriftets sagkyndige Læsekreds paa mine taktiske Be
tragtninger og Konklusioner vedr. Kampen i Køge 
Bugt den 4. Oktober 1710, thi Tavl.hed er det værste, 
en Forfatter kan være udsat for . 

.Jeg skrev i min Bog, at der om denne i sig seh
ret betydningsløse Kamp havde dannet sig en Myte, 
der stadig gav Fantasien Næring, og at der desuden 
m. H. t. forskellige ManøHer m. m. paa Grund af 
mangelfulde elle1: modstridende Beretninger fandtes 
dunkle Punkter, som særligt Fagfolk igennem Tiderne 
har Yæret interesseret i at faa opklaret, enrlvidere at 
Historien om denne Kamp stadig med visse ~lellem
rum dukker op. Og jeg drog deraf den Slutning, at 
min Udredning i Bogen næppe heller vilde blive det 
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sidste Ord i denne Sag. Man kan blive ved og blive 
ved med at diskutere denne Kamp, hvori der er saa 
mange Ubekendte; men med mindre der ikke frem
kommer nye paalidelige Kilder, som kan rokke ved 
tiet allerede fremkomne gennemdiskuterede Stof, vil 
jeg herefter overlade til andre at granske videre m. 
H. t. Gyldenløves og " 7achtmeisters formale Taktik i 
denne uafgjorte og iøvrigt ret betydningsløse Kamp. 
Der er andre Opgaver nok al lage fat paa. 

Ved Huitfeldts Indsats og Ry er der imidlertid ikke 
blevet rokket. 



:Vleddelelser fra Udlandet. 
Ved Orlogskaptajn P. Zigler og Søløjtnant I H. M. Petersen. 

Australien. 

Ved Udgangen af September 194-8 forventes Australien at have 
det første af de to meget moderne Hangarskibe af den forbedrede 
1, GJory« l{lasse til sit nye Flaade-Luftvaaben. Det næste 1 Aar senere. 
Besætningen vil blive 80 % australsk. Planen omfatter Uddannelse 
af 4-300 Marinellyvcrc og I{øb af 90 moderne Luftfartøjer beregnet 
til Hangarskibsbasering. Hvert Hangarskib opererer med 35 Luft
fartøjer og har en stor Heserve. 

\'cd Krigen Udbrud omfattede Flaaden 54-40 Mand, ,•ed l{rigens 
Slutning 37.200 mobiliserede Mænd og 2700 Kvinder. 

Australiens Flaadetab i l<rigcn var: 3 l{rydsere, 4 Destroyere, 
2 Sloops, 3 Iforvetter, 1 Hjælpeminestryger, 1 Ocpotskib, 4- For
syningsbaade og 1 lille Opmaalingsskib. 

Personeltab af dræbte og saarede: 277 Officerer og 2305 Menige. 
Budgettet forventes at blive 15 Millioner australske il. om Aaret 
i 5 Aar. Planen er ved dennes Periodes Udløb at have under Kom
mando: 26 Skibe indbefattet de to Hangarskibe med 79 Skibe i 
Heserve. Skibene under Ifommando vil bestaa af en Eskadre med: 
2 Hangarskibe, 2 l{rydsere og 6 Destroyere. En Eskorte-Styrke 
bestaaende af 3 Fregatter, en Opmaalingsdeling paa 3 Opmaalings
skibe med Tendere og en Træningsdeling paa en Fregat, 2 australske 
Minestrygere og 3 Luft-Sørcdningsskibe. 

Det nødvendige Personel omfatter 10.4-50 ved Udgangen af Juni 
19-18 bestaaende af 4.040 sejlende og ll.4-10 til Landtjeneste. Ved 
5 Aarsperiodens Udløb er cle tilsvarende Tal 6.756 sejlende og 7.!l!l7 
ialt 14-.753. 

<H. A. F. Q. Oktober 47). Z. 

Canada. 

Forsvarsministeren har meddelt, at Canada aabner et National 
Defence College svarende til det engelske Imperial Defcnce College 
og det amerikanske :'.1/ational War College. 
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C:mada's Fors\'arsorganisalion, h\'ad angaar den overste Ledelse, 

er nu organiseret paa Linie med den engelske, med en Fors\'ars
minister, et Forsvarsraad og en Stabschefs l{omite. En stor Del af 

de Afdelinger indenfor Fors,·arel, der tidligere fandtes indenfor h\'crl 

Yærn, er slaaet sammen eller ~amlet under det ene \'ærn. 

(H. U. S. I. No\'emher -17). Z. 

U. S. A. 

For.~1>arsl.0111111issio11e11s Uetæ11k11i11y . 

Den 2!1. ~laj 1947 afsluttede Forsvarskommissionen s il Arht•jde 

efter næsten ½ Aars intensive Studier med l'dsendelsen af en Hap• 
port t il Præsidenten. Happorlcn (HA Program for National Seeurily«) 
fylder 448 Sider, af hvilke der her skal gengives en kort O,•ersigt: 

H[{ommissionens i\ledlemmer er kommet til den Slutning, at al 

mindelig Værnepligt er e n nod\'l'ndig Bcstanclclel :1f et fuldstændigt 
Program for Nationens Sikkerhed med det Form:rnl at sikre Ll. S. A. 

og sætte os i Stand til al opfylde vore Forpligtelser o\'er for Verden~ 

freden og Forenede :-.ationer. Vor Overbevisning hidrnrer fra folgemk 

grundlæggende Antagelser: 
I. l~n af Grundene lil, al der raader T\'ivl om lk Fon·ncde 

l\ationcrs Effektivitet, er den .\nskuelsc, der lindes hos andre Lande, 
at \'i er \'Cd at give Afkald paa den Styrke, der er nndvcndig til 

Støtte for vort moralske Forerskah, og paa denne ~lm11le opmuntrer 
Stater, der ikke hnr de samme fredelige Maal, til al planlægge 

Agressioner. \'i tror, al Indførelsen af den almindelige Værnepligt 
vilde berolige Verdens fredselskende Stater og f'ornge Forenede 

Nationers lndllyclelse og Autoritet. 
2. Almindelig Værnepligt er det eneste Midde!, der kan sikre os 

tilstrækkeligt Antal trænet Personel uden at overheh1stc Landets 
Okonomi, hvilket \'ilde nere Tilfældet ved Opretholdelsen af en 

mægtig stanende Hær, Flnade, Luftyaahen og Marineinfnnlcri. 

3. Indførelsen af Atombomben i en moderne Ifrigs uberegnelige 
Rædsler hnr ~jernd Begrebet Sikkerhedszoner \'cd fremtidige An 

greb pmt dette Land. De nye Cclviklinger inden for I<rigsfnrelsen 
hnr ved at gorc l{rigen unh•ersel, Hdelæggende og ujehlikkeligl 

virkende, skabt l'I Behm· for uddannet Personel i h\'er eneste Ily, 

Personel, der man nere til lbadighed straks i Tilfældt• af en Fare

situation. 
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Vi ønsker imidlertid ikke at overdrive de Fordele, man vil opnaa 
ved almindelig Værnepligt. Den yder i sig selv ingen Sikkerhed. 
Kun ved at kombinere den med de andre Bestanddele af et vel
afbalanceret Sikkerhedssystem, kan vi fremskaffe den Styrke, der 
er nødvendig for at afskrække en Angriber fra at rette sine Vaaben 
imod os eller krænke svage Nationers Rettigheder. 

Ingen Plan for Nationens Sikkerhed kan med de for Tiden her
skende Forhold være fuldstændig med mindre den bestaar affølgende: 

1. En stærk, forenet, sund og oplyst J\'ation. - Dette er vort 
første Krav. Heraf afhænger alle vore militære Forberedelser. Kraften 
og Levedygtigheden i vort Demokrati, udtrykt ved forbedret Sundhed, 
Opdragelse, Produktivitet og Moral, er af overvældendende Vigtighed, 
ikke blot for os, men ogsaa for de :\lillioner, der er underkastet de 
totalitære Ideologiers Bedrag. 

2. En koordineret Efterretningstjeneste. - I{un ved den mest 
omhyggelige Indsamling og udtømmende Analyse af alt, der kan 
kaste Lys over en potentiel Fjendes Ifrigsplaner, kan vi haahe, at 
Tidsfaktoren, der er blevet taget fra os ved Luft- og Atomangrebets 
dødelige Fart, kan erstattes. 

3. Videnskabelig Forskning og Udvikling. - Ingen af Erfaringerne 
fra den sidste Verdenskrig var mere overbevisende for det ameri
kanske Folk end den Effektivitet, med hvilken Videnskaben sørgede 
for kraftige nye Vaaben til Krigsførelsen. Vi anbefaler stærkt fortsat 
Interesse i og Understøttelse til baade grundlæggende og anvendt 
Forskning inden for de væbnede Styrker. 

4. Industriel Mobilisering. - Udviklingen af nye Vaaben vil være 
uden Værdi, med mindre de videnskabelige Fremskridt svarer til 
Industriens Beredskab. Vaaben der ikke er fabrikeret, og som vore 
Soldater ikke har, naar Fjenden slaar til, vil ikke kunne forhindre 
ham i at nærme sig vore Kyster. 

Paa Grund af Faren for at vigtige Produktionscentrer skal blive 
ødelagt i Krigens første Dage, bør man allerede nn søge mod en 
Decentralisation af de vigtigste Fabrikker og eventuelt bygge 
Undergrundsanlæg. Vigtigt Krigsmateriel bør oplagres nu og for 
Fremtiden. 

5. Et offensivt Lu(tvaaben. - Som Fortrop for de væbnede 
Styrker skal dette Vaaben have den afgørende Opgave Dat forsvare 
ved at angribe«. Det skal stoppe Fjendens første Stormløb og kaste 
ham tilbage med ødelæggende Kraft. 
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Vi tror, at en Modstanders Ulyst til at begynde en l{rig og hans 
Handicap ved at fuldføre den heldigt, hvis han ,•irkelig begynder, 
vil være ligefrem proportional med Styrken og Beredskabet af vor 
bevægelige offensive Vaaben. Dets Personel maa være af højeste 
l{,•alitet, og dets Udstyr skal være det bedste og mest moderne i 
Verden. 

li. /lær, Flaacle, Luflvaa/Jen og Marineinfanteri. - Fjernopera
tioner af stor ødelæggende Styrke og l{ontrol med strategiske Baser 
kan hlh·c afgørende Faktorer ,·cd Bedømmelsen af I<rigcns Resultat. 

Da vor Styreform og vor Opfattelse af mellemfolkelig ;\loral ikke 
tillader os at starte et Overraslcelsesangrcb mod noget Lancl uden 
:uihcn l{rigserklæring, ,·il Fjenden have Fordelen ved al kunne 
overraske. Erstatningsmateriel maa hurtigt være til Haadighcd i 
stort Antal. Vedligeholdelsen af Luftfartøjer, mekaniseret Udstyr 
og Mængder af de mest moderne Vaaben, udviklet af Videnskaben, 
forøger Nødvendigheden af Specialister, Forsyningspersonel og sikre 
Forsyningslinier. 

i. Enhedskommando. - Der kan ikke planlægges og forberedes 
paa realistisk Vis med Henblik paa offensiv og defensiv Strategi, 
11"ilket kræves i en moderne Krig, uden en Form for Enheds
kommando. 

8. Almindelig l'ærnefJliyl . - Vi anbefaler Indførelsen af alminde
lig Værnepligt. Vi tror ikke, der findes nogen anden Maadt.•, hvorpaa 
man kan garantere, al de væbnede Styrker vil blive i Stund til lil
stræklcclig hurtigt at faa uddannet Personel til at vinde en ){rig, 
saafremt en storstilet Kamp for Baser eller Invasion af Fjendens 
Hjemland skulde blive nødvendigt. 

Vi har omhyggeligt beskæftiget os med det Argument, der hyppigst 
bruges mod Indførelsen af almindelig Værnepligt: At Udviklingen 
af Atombomben og andre ødelæggende Vaahen har fjernet Nlllh'cn
digheden af Massehære i Krigstid. Vi tilbageviser denne Slutning, 
fordi den Analyse, vi hm· foretaget af J{rigsførelsen, som man kan 
forvente, den vil forme sig, har overbevist os om, at snarere end en 
:-ledsættelse vil der blive krævet en Forøgelse af Ant:11let af uddannet 
Personel til Forsrnr, til effektive i\lodangreb og til fuldstændig Sejr. 

(i"/ew York Times, 2. ,Juni 1!147) ll . . 11. JJ. 



Det allierede Overskibningsl'oretagencle mod 
Nordafrika 1942. 

Af Kaptajnløjtnant S. Thostrup. 

Invasionen j fransk Nordafrika den 8. November 
1942 var den første større britisk-amerikanske Am
fibie-Operalion under den anden Verdenskrig og paa 
daværende Tidspunkt samtidig det hidtil største Over
skibningsforetagende. 

Tillige med de uærlig samtidige britiske og russiske 
Offensiver ved henholdsvis El Alamein og Stalingrad, 
samt med den amerikanske Landgang paa Guadal
canal den 7. August 1942 betegnede det Begyndelsen 
til de allieredes endelige Offensiv mod Aksemagterne. 

Situationen før 01wrationen. 
I Løbet af 1942 naaede Aksemagternes Fremtrængen 

sin Kulmination. Ved Sommerens Slutning var Situa
tionen i store Træk som følger: 

Tyskerne beherskede de europæiske Vestkyster fra 
Nordkap til den spanske Grænse, de tyske Armeer 
stod langt inde i Rusland, hvor de bl. a. truede det 
vigtige Kaukasusomraade, og det tysk-italienske Afri
kakorps stod ved Ægyptens Grænse i betænkelig Nær
hed af Suezkanalen. I Middelhavet kunde Engelsk
mændene kun med Vanskelighed føre de nødvendige 

Tldsskr. f. Sovæsen. 119. Aurg. 8 
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Forsyninger frem til Malta, medens anden allieret Sø
fart i dette Hav praktisk taget var umulig. Den tyske 
Ubaadskrig havde naaet sit Højdepunkt og havde til
føjet den allierede Søfart foruroligende store Tab. 
Endelig havde Japanerne Kontrol over hele den ost
indiske Øverden og truede saavel det australske Fast
land som Indien. 

Imidlertid begyndte de allieredes Krigsanstrengelser 
- ikke mindst takket være U. S. A.'s enorme Indu
strikapacitet - samtidig at bære Frugt, saaledes at 
der' ikke blot var tale om Erstatning af Tab, men 
efterhaanden ogsaa om en gradvis Forøgelse af Styr
kerne. Man kunde saaledes paa allieret Side begynde 
at tænke paa Planlæggelse af offensive Operationer af 
større Omfang. 

Ved Juletid 1941 mødtes Præsident Roosevelt og 
Premierminister Churchill i Washington, hvor de bl. 
a. blev enige om, at en større militær Operation mod 
Tyskland saavidt muligt maatle forsøges i 1942. 

Forberedende Undersøgelser blev foretaget af Com
bined Chiefs off Staff. Herunder behandledes tlere 
Muligheder, der dog efterliaanden reduceredes til to: 

en Okkupation af fransk Nordafrika, eller 
en begrænset Invasion i Normandiet, 

om hvilke der var stærkt delte Meninger. En Tid var 
man endog tilbøjelig til at foreslaa, at et evt. Fore
tagende udsattes til 1943. 

Under Indtryk af Tyskernes Fremgange i Rusland 
og Cyrenaika besluttedes det imidlertid paa et nyt 
Møde mellem Roosevelt og Churchill i Washington i 
Juni 1942, at en Invasion skulde finde Sled samme 
Aar paa den europæisk-afrikanske Krigsskueplads. 
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Den 25. .Juli 1942 bestemte Combined Chiefs of 
Staff derefter, at en kombineret britisk-amerikansk 
Okkupation af fransk Marokko, Algier og muligvis 
Tunis skulde udføres inden 4 Maaneder. 

Kort Tid senere udnævntes General D. D. Eisen
hower, U. S. A., til Øverstkommanderende for Operatio
nen (»Operation Torch«) og Admiral Sir Andrew 
Cunningham, RN, til Chef for de deltagende allierede 
Søs tyrker. 

Formaalet med Operationen skulde - udover at 
tjene som Aflastning for Russerne - være: 

at sikre fransk Nordafrika mod en formodet tysk 
Okkupation, - idet visse Ting tydede paa, at 
en saadan var planlagt og fastsat til Begyndelsen 
af .Januar 1943, - samt derved 

at skaffe Baser for videre Operationer mod de tysk
italienske Middelhavspositioner. 

Oprindeligt fastsattes Tidspunktet til den 27 .-28. 
November 1942; men af forskellige Aarsager blev det 
rykket 3 Uger frem til den 8. November. Det maa 
antages, at Ønsket om at koordinere Operationen med 
den engelske Offensiv fra }Egypten, som var under 
Forberedelse, har været medvirkende til denne Æn
dring af Tidspunktet. Dette medførte imidlertid en 
væsentlig Forkortelse af den iøvrigt knappe Forbe
redelsestid, et Forhold, der især influerede paa Per
soneluddannelsen. 

Fransk Nordafrika stod under Kontrol af Vichy
Regeringen, som U. S. A. siden Frankrigs Kapitulation 
ha,·de opretholdt diplomatisk Forbindelse med. For
maalet hermed var blandt andet saalænge som muligt 
ad diplomatisk Vej at modarbejde tysk Indflydelse i 

"8 
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fransk Nordafrika. Her havde U. S. A. saavel diploma
tiske Repræsentanter som Handelsagenter, der drev 
Efterretningsvirksomhed samt søgte at organisere en 
fransk Modstandsbevægelse, som skulde virke for en 
almindelig Tilslutning til de alllierede. 

Forberedelser. 
Arbejdet med Udformning af delaillerede Planer blev 

straks paabegyndt ved Hovedkvarteret i London. Det 
viste sig herunder umuligt at skaffe lilslrækkelige 
Styrker til ogsaa al lade Operationen oml'alle Tunis. 
Især var det Tonnage, Landsætningsbaade og Hangar
skibe, der manglede. I denne Forbindelse maa erin
dres, at der samtidig foregik en kraftig Opladning af 
8. britiske Arme, at store Mængder Forsyninger sendtes 
til Rusland, og al Tonnagetabene havde været betyde
lige som Følge af Ubaadskrigen. 

Det ansaas som en væsentlig Forudsætning for en 
heldig Gennemførelse af Operationen, at Forberedel 
serne hertil kunde hemmeligholdes længst muligt. Dog 
kunde det ikke i det lange Løb paaregnes at holde 
Modstanderen uvidende om, al noget var i Gære. For 
imidlertid at holde ham i Uvidenhed om Tid og Sted 
blev der truffet alle tænkelige Forsigtighedsforanstall
ninger. Eksempelvis kan nævnes: spredt Udgangs
gruppering af de deltagende Styrker, Udsendelse af 
falske Rygter, Opgivelse af overdrevent store Tonnage
tab, omhyggelig Tilrettelæggelse af Overskibningsruler 
m. v. Det kan ogsaa tænkes, at Commandoraiden mod 
Dieppe den 19. August 1942 har virket som en Di
version. 

At Tyskerne ventede et Angreb af en elll•r anden 
Art, kan betragtes som givet. En af deres Formodnin-
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ger gik ud paa, at det skulde indsættes mod Dakar, 
hvorfor de koncentrerede ca. 60 Ubaade omkring 
Azoerne og Madeira. Ingen af disse fik Føling med 
de allieredes Styrker under disses Overfart. 

Saa vidt mulig ønskede man at opnaa Fordelen af 
Landgang uden Modstand. Derfor lagdes en vis Vægt 
paa Bestræbelserne for at overtale de franske Styrker 
og Myndigheder til at slutte sig til de allierede. Da 
imidlertid Hemmeligholdelsen sattes i første Række, 
blev Lederne af den franske Modstandsbevægelse ikke 
underrettet om Tidspunktet for Invasionen før i sidste 
Øjeblik. Resultatet var, at disse ikke kunde naa at 

. træffe Forberedelser til Lettelse af Landgangen i den
nes første Fase. 

Som Helhed mente man at kunne anse Stemningen 
blandt Franskmændene gunstig for de allierede. For 
alle Eventualiteters Skyld bestemtes det dog, at de 
allierede Styrker skulde operere, som om beslutsom 
l\fodstand kunde ventes. Dog maatte Beskydning kun 
paabegyndes paa særlig Ordre, naar det var konsta
teret, at Franskmændene havde løsnet første Skud. 
Særlige Kodeord fastsattes til Brug i denne Anled
ning. 

Værd at lægge Mærke til er desuden, at der ikke 
blev Tale om nogen forberedende Bombning af selve 
Operationsomraadet. Som medvirkende Aarsager hertil 
maa Hensynet til Franskmændene, disses relativt 
svage Styrker og Ønsket om længst muligt at bevare 
Overraskelsesmomentet sikkert betragtes. Derimod ind
sattes i Løbet af Sensommeren og Efteraaret gen
tagne Luftangreb mod den italienske Flaadebase i 
Genua, samt mod de tyske Ubaadsbaser ved Biscaya 
Bugten . 

. Jævnsides med Planlægningsarbejderne paabegyndtes 
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Koncentration af Tropper, Materiel og Tonnage i U. S. A. 
og Storbritanien, ligesom en omfattende Øvelses- og 
Uddannelsesvirksomhed iværksattes. 

Hermed var store Vanskeligheder forbundet, idel 
der savnedes Erfaringer med Hensyn til Overskib
ningsforetagender af en saadan Maalestok. Endvidere 
var der Brist paa fuldt uddannet Personel indenfor 
alle Forsvarsgrene. Endelig savnedes større, søgaaende 
Invasionsfartøjer praktisk tagel, hvorfor Overskibnin
ningen maatte finde Sted i almindelige Last- og Pas
sagerfartøjer, der apteredes til Formaalet, og som med
førte særlige Landsætningsbaade til Brug ved Udskib
ning paa aaben Kyst. Omladning maatte derfor finde 
Sted umiddelbart udenfor denne. Videre var der som 
nævnt kun kort Tid til Raadighed for Øvelser og Ud
dannelse, hvilket med al Tydelighed viste sig under 
Operationens Udførelse. 

Planerne. 
Den endelige Operationsplan gik ud paa samtidigt 

at landsætte Tropper paa Middelhavskysten ved Algier 
og Oran og paa fransk Marokkos Atlanterhavskyst, 
hvor Casablanca var Hovedmaalet. 

Operationen skulde udføres af tre saakaldte »Task 
Forces« henholdsvis ))Eastern Task Force«, ))Center 
Task Force« og » ,v estern Task Force«. De to først
nævnte skulde overskibes fra Storbritanicn og sidst
nævnte fra U. S. A. under Dækning af henholdsvis 
britiske og amerikanske Søstridskræfter. 

Iværksættelsesklokkeslettet for Landsætningerne be
stemtes til 0100 GMT i Middelhavsomraadernc og 
0400 GMT paa Atlanterhavskysten den 8. No\'ember 
1942. 
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Kortskitse 1. 
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De tre »Task Forces« deltes i Landgangsgrupper, 
der hver tildeltes bestemte Operationsmaal indenfor 
de respektive Omraader. 

Samtidig med Landsætningerne fra Søen skulde der 
S for Oran landsættes Tropper fra Luften med den 
Opgave at assistere ved Erobringen af de herværende 
Flyvepladser. Disse luftbaarne Tropper skulde flyves 
direkte til Maalet fra Storbritanien. 

Under Planlægningerne foretoges grundige Studier 
af meteorologiske, nautiske og geografiske Faktorer 
indenfor Operationsomraaderne for at bestemme de 
bedst egnede Landsætningspladser. Det kan nævnes, 
at man for at skaffe saa fuldstændige Oplysninger 
som muligt opfordrede Offentligheden til at indsende 
Beskrivelser og Fotos fra tidligere Rejser i Udlandet. 

For at lette Transportskibenes Anduvning skulde 
Ubaade placeres udfor de forskellige Landsætnings
omraader for at tjene som Radiofyr. Ligeledes skulde 
Mærkefartøjer anbringes udfor Landsætningspladserne 
indenfor de respektive Omraader og ved Hjælp af op
tiske samt infrarøde Signalmidler markere disse. 

Der regnedes ikke med Tilstedeværelse af Miner 
udfor de paagældende Kyster. Dog indgik saavel Mine
strygere som Mineskibe i Styrkerne for at være til 
Raadighed i givet Tilfælde. 

Landsætningerne skulde hovedsagelig linde Sted paa 
aaben Kyst. Cirka 6- 10 Sømil fra denne skulde 
Transportskibene indtage Positioner i bestemte Felter 
(Transport Areas) for Udsætning og Lastning af Land
sætningsbaadene, som lette Orlogsfartøjer skulde lede 
ind til en Afstand af 2- 3 Sømil fra Kysten, hvorefter 
de alene skulde fortsætte mod den udpegede Land
sætningsplads (se Kortskitse 2). 

Nær disse Transport-Areas var der udpeget bestemte 
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Operationsfelter for Ildunderstøttelsesgruppernes En
heder. 

A.lgier-Omraadet: Styrkerne i »Eastern Task Force(( 
skulde landsættes paa 3 Kyststrækninger, der benævntes 
A (Apple), B (Beer) og C (Charlie). Kyststrækning A 
laa nær Byen Castiglione og B ved Sidi Ferruch hen
holdsvis ca. 23 og ca. 15 Sømil W for Algier, medens 
-C laa tæt E for Cap Matifou ca. 12 Sømil E for Al
gier. 

Fra A skulde Styrkerne rykke ind i Landet og tage 
den nærliggende Flyveplads Blida, saml derfra rykke 
NE over mod Bir Touta S for Algier for at afskære 
Forbindelsen mellem denne By og Blida. 

Styrkerne, der landsattes ved B, skulde dels støtte 
Angrebet paa Blida Flyvepladsen, dels rykke frem 
mod Algier. 

C Gruppens Opgave var at tage Flyvepladsen Mai 
son Blance SE for Algier, som derefter udgjorde 
Gruppens næste Maal. 

Endvidere skulde to Destroyere »Malcolm« og 
»Broke« forcere Algier Havn. 

Oran Omraadet. Her skulde Styrkerne fra »Center 
Task Force« landsættes ligeledes paa 3 Kyststræk
ninger, nemlig X Strækningen ved Mersa Bou Zedjar 
ca. 25 Sømil og Y Strækningen ved Les Andalouses 
ca. 10 Sømil V,,' for Oran, samt Z Strækningen ved 
Arzeu ca. 25 Sømil E for Oran. Desuden skulde Oran 
Havn forceres af de to britiske Sloops »Hartland« og 
)>Walney«. 

X Gruppens Opgave var at tage Vejknudepunklel 
Lourmel ca. -10 km SV for Oran og derfra fortsætte 
mod denne By. 

Y Gruppen skulde rykke frem mod Oran og den 
tæt W for liggende Flaadestation Mers le Kebir. 

Endelig skulde Z Gruppen tage Havnebyen Arzeu , 
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samt rykke mod Oran og Flyvepladserne La Senia 
og Tafaraoui, henholdsvis ca. 5 og ca. 23 km S for 
Oran. 

Som nævnt var Samarbejde med luftlandsatte Trop
per planlagt under Angrebet paa disse Flyvepladser. 

Marokkos Vestkyst. » ,v estern Task Force« var til
delt et langt større Operationsomraade, idet dens Styr
ker skulde landsættes i 3 Afsnit, der laa relativt langt 
fra hverandre. 

Det nordligste Afsnit laa ved Mehedia ved Mundin
gen af Sebou Floden ca. 65 Sømil N for Casablanca. 
Angrebsmaalet var her Port Lyautey med tilhørende 
Flyveplads. 

Det næste Afsnit var beliggende ved den lille Fiskerby 
Fedhala ca. 14 Sømil N for og det sydligste Afsnit 
ved den lille Havneby Safi ca. 125 Sømil S for Casa
blanca, der udgjorde Maalet for de i disse to Afsnit 
landsatte Styrker. Grunden til, at man valgte Safi, der 
laa saa langt fra Hovedmaalet, var, at Havnen her 
var den eneste, som - bortset fra Casablanca selv -
egnede sig til Losning af større Tanks. En Forcering 
af Safis Havn indgik derfor ogsaa som et væsentlig 
Led i Angrebsplanen. 

Styrkerne. 
A. Britisk-amerikanske Stridskræfter. 

De Søstridskræfter og Transportfartøjer, der var be
stemt til Overskibningen af de tre »Task Forces«, 
deltes i tre »Naval Task Forces« henholdsvis ))Eastern-«, 
»Center-« og »Western Naval Task Force«, som atter 
deltes i Angrebsgrupper svarende til Landstridskræf
ternes Inddeling i Landgangsgrupper. I Angrebsgrup
perne indgik saavel Søstridskræfter som Transport
og Forsyningsskibe. Herudover var der formeret to 
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Dækningsgrupper, en som indgik i »,vestern Naval 
Task Force« og een som var fælles for de to øvrige. 

»Western Naval Task Force«, »\:Vestern Task Force(( 
og »Center Task Force« var udelukkende sammensat 
af amerikanske Styrker. »Easlern Task Force« var 
derimod sammensat af saavel britiske som amerikanske 
Tropper. I »Eastern-« og »Center Naval Task Force« 
samt i den tilhørende Dækningsstyrke var Søstrids
kræfterne hovedsagelig britiske. 

I. »Eastern Naval Task Force« under Kontreadmiral 
H. M. Burrough, RN. bestod af: 

Stabsskibet (Headquarters ship) »Buolo«, Flag
skib, 

3 lette Krydsere, 
2 Hangarskibe, 
3 Hjælpe- Luftværnskrydsere, 
1 Monitor, 

13 Destroyere, 
7 Minestrygere, 
7 Korvetter, 
3 Sloops, 

samt 33 Transportskibe og en Del mindre 
Fartøjer og Skibe. 

»Eastern Task Force« under Generalmajor C. ,,, . 
Ryder, U. S. A., talte ca. 33.000 Mand, nemlig ca . 
23.000 Mand britiske og ca. 10.000 Mand ameri 
kanske Tropper. Den var delt i Landgangsgrup
perne A, B og C. 

II. »Center Naval Task Force« under Commodore Th . 
Troubridge, RN, bestod af: 

Stabsskibet »Largs«, Flagskib, 
1 Slagskib (»Rodney«), 
1 Hangarskib, 
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2 Eskorte-Hangarskibe, 
1 Luftværnskrydser, 

13 Destroyere, 
8 Minestrygere, 
6 Korvetter, 
2 Sloops, 

samt ca. 40 Transportskibe og en Del mindre 
Fartøjer og Skibe. 

»Center Task Force« under Generalmajor L. R. 
Fredendall, U. S. A., talte ca. 39.000 Mand, der 
deltes i Landgangsgrupperne X, Y og z. 

III. Dækningsstyrken i Middelhavet, der kommande
redes af Admiral Cunningham selv, bestod af: 

3 Slagskibe, (»Nelson«, »Duke of York og 
»Renown«), 

2 Hangarskibe,(» Victorious« og »Formidable«), 
4 lette Krydsere, og 

17 Destroyere. 

Denne kraftige Styrkes Opgave var blandt andet 
at beskytte Landsætningsstyrkerne mod eventuelt 
Angreb fra den italienske eller den franske Tou
lon-Flaades Side. 

IV. »,vestern Naval Task Force« under Kontreadmi
ral H. K. Hewitt, U. S. A., bestod af: 

Den svære Krydser »Augusta«, Flagskib, 
3 Slagskibe, 
2 svære Krydsere, 
4 lette Krydsere, 
1 Hangarskib, 
4 Hjælpehangarskibe, 
1 Luftdepotskib, 

38 Destroyere, 
3 Mineskibe, 
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6 Minestrygere, 
4 U-Baade, ())Andumingsubaade«), 
5 Tankskibe, og 

29 Transportskibe, saml et Bugserfartøj. 

Heraf indgik et Slagskib, to svære Krydsere, fire 
Destroyere og et Tankskib i Dækningsgruppen, 
medens de øvrige Enheder fordeltes paa tre An
grebsgrupper, henholdsvis nordlige, centrale og 
sydlige Angrebsgruppe. 
»Western Task Force« under Generalmajor G. S. 
Patton, U. S. A. talte ca. 35.000 Mand, der var 
delt i nordlige, centrale og sydlige Landgangs
gruppe. 
Som Eksempel paa Sammensætningen af Amfibie
Operationsgrupper angives ovennævnte Styrkers 
taktiske Inddeling i Hovedtræk i Bilag I. 

V. Egentlige Invasionsskibe fandtes, som tidligere an 
givet, kun til Raadighed i yderst ringe Omfang. 
Disse, der hovedsagelig bestod af mindre, ombyg
gede Olie-Tankskibe beregnede til Transport af 
Tanks, var alle tildelt >>Center Narnl Ta k 
Force«. 
De medførte Landsætningsbaade var relativt smaa, 
motordrevne Fartøjer. Hovedparten af dem havde 
en Længde paa ca. 11 m, og de omfattede en 
Type til Personel-Transport (Kapacitet 36 Mand), 
samt en til Transport af Køretøjer (Kapacitet el 
Stk.). Desuden fandtes enkelte lidt større hl. a. 
en Type, der kunde medføre en lettere Tank. 

VI. Kommandoforholdene indenfor de tre Operalions
omraader var traditionsmæssigt ordnet saaledes, 
at Cheferne for de respektive Søstyrker (Angrebs
grupperne) førte Kommandoen indtil Tropperne 
havde sikkert Fodfæste paa Land. Herefter over-
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tog Cheferne for Landgangsgrupperne Ledelsen af 
de videre Operationer. 

B. Franske Stridskræfter. 

I. Søstridskræfter. Hovedparten af den franske Flaade 
laa i Toulon og udgjorde en Magtfaktor, der 
absolut maatte regnes med. Den kom imidlertid 
ikke til Anvendelse, men sænkedes som bekendt 
af egne Besætninger, da Tyskerne, som en direkte 
Følge af Operation Torch rykkede ind i Toulon. 

I Nordafrika fandtes følgende franske Søstrids
kræfter baserede: 

Dakar: Slagskibet »Richelieu«, tre lette Krydsere 
og tre Destroyere, samt nogle U-Baade. 

Casablanca : Slagskibet »Jean Bart« (ikke færdig
bygget og ude af Stand til at gaa til Søs; forreste
Kanontaarn med 4 Stk. 38 cm Kanoner anven
deligt), en let Krydser, tre Torpedokrydsere og 
5- 6 Destroyere, samt lettere Enheder og Ubaade. 

Oran : 3- 4 Destroyere, samt lettere Enheder. 

Algier: Lettere Enheder. 

II . Kystartilleri. Faste Kystbatterier fandtes ved saa
vel Algier, Oran som Casablanca, samt indenfor 
samtlige tre Afsnit, hvor Landgang foretoges paa 
Marokkos Vestkyst. 
De almindeligste Kalibre var 13,8 cm, 10 cm og 
75 mm. Ved Casablanca fandtes desuden et Bat
teri med 19,4 cm Kanoner, hvortil kom »Jean 
Bart«s Artilleri, der kunde række Landsætnings
pladserne ved Fedhala. Herudover fandtes Ma
skinskyts i Havneomraaderne. 

III. Land- og Luftstridskræfter. Ved alle Landsætnings
stederne fandtes franske Garnisoner, ligesom der 
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saavel i Marokko som i Algier fandtes visse Luft
styrker. Kampværdien af disse Stridskræfter var 
imidlertid ikke synderlig stor, da deres Styrke -
for Landstridskræfternes Vedkommende spec. med 
Hensyn til tunge Vaaben - var begrænset i Hen
hold til Vaabenstilstandsoverenskomsten med 
Tyskland. 

IV. Kommandoforholdene. Øverstkommanderende over 
alle franske væbnede Styrker var Admiral Darlan. 
Som bekendt befandt denne sig lilf,ddigvis i Al
gier, da Landgangen fandt Sted, og del lykkedes 
Amerikanerne allerede paa Operationens første 
Dag at faa ham Lil at udstede Ordrer Lil de fran
ske Styrker om at ophøre Modstand, en Ordre 
der dog først den 11. November blev effektiv 
indenfor alle Omraader. 
I Marokko var General Nogues Militærguvernør, 
og Viceadmiral F. C. Michelier var Chef for de 
franske Søstridskræfter og Kystforsvaret i Casa
blance-Omraadet. 
I Algier beklædtes tilsvarende Stillinger af Gene
ral Juin og Viceadmiral R. Fenard. 

O,·erskibningen. 
Af Styrkerne i »\Veslern Naval Task Force« afgik 

Dækningsgruppen den 24. Oktober fra Portland i U. 
S. A., medens Angrebsgrupperne afgik fra Hamplon 
Roads den 23. og 24. Dog afgik de hertilhørende Han
garskibe først den 25. fra Bermuda, hvor de havde 
været samlet for Afholdelse af Øvelser. 

Den 28. mødtes de forskellige Grupper, og hele Styr
ken fortsatte samlet østover med en Gennemsnilsfart 
paa 14 Knob, samt med Zig-Zagning om Natten og 
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støt Kurs om Dagen. For saavidt muligt ikke at røbe 
Bestemmelsesstedet opdeltes Ruten i vekslende Gene
ralkurser. To Gange under Overfarten fyldtes Brænd
sel fra Tankskibene, nemlig den 30. Oktober og den 
6. November. 

Vejret var fint indtil den 4. November, da det blæste 
kraftigt op. Vejrforudsigelserne lovede saa daarligt 
Vejr ved Marokkos Vestkyst den 8., at Landsætning 
maatte opgives, om de holdt Stik. Imidlertid havde 
Meteorologi-Officeren i »,Vestern Naval Task Force« 
en anden Opfattelse end de officielle Instituter og lo
vede en lokal Bedring. Admiral Hewitt besluttede sig 
til at stole paa sin Meteorologi-Officer, og det viste 
sig, at denne fik Ret. 

Overfarten forløb uden andre Uheld, og i Løbet af 
den 6. og 7. November skiltes Angrebsgrupperne og 
stævnede mod de respektive Udskibningssteder. 

Styrkerne i »Eastern-<< og »Center Naval Task 
Force« afsejlede fra Storbritannien i 2 Konvojer -
en langsom, der afgik den 22. Oktober, og en hurtig, 
der afgik den 26. Oktober. Begge passerede Gibraltar
strædet Natten mellem den 5. og 6. November. Efter 
Passagen deltes de to Konvojer, idet alle Skibe, der 
tilhørte »Center Naval Task Force«, satte Kurs mod 
Oran, medens de øvrige fortsatte mod Algier. For at 
vildlede Fjenden fulgte disse sidste længst muligt 
samme Rute som Malta-Konvojerne. Del lykkedes fak
tisk herved at bibringe Tyskerne den Opfattelse, at 
det drejede sig om Styrker, der skulde landsættes i 
Tripolis i Ryggen paa Rommels Afrikakorps. (Mont
gomery's Offensiv ved El Alamein var begyndt den 
24. Oktober og havde netop den 4. November sprængt 
den tyske Front her). 

Under Overskibningen indtraf kun et større Uheld, 
idet det amerikanske Transportskib »Thomas Stone«, 

Tidsskr. r. Søvæsen 119. Anrg. 9 
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der tilhørte »Eastern Naval Task Force«, den 7. No
vember ved Daggry torpederedes af en Ubaad udfor 
Kap Palos i Spanien. Skibet sank ikke, men bugse
redes i Havn den 11. November. 

(Fortsættes) 



Søværnets Personel og Hjemmeværnet. 
Af Orlogslrnptnjn ,I. Te isen. 

Alle i Søværnet ser for Tiden med Spænding og 
mer eller mindre Optimisme frem til Resultaterne 
af den nedsatte Forsvarskommissions Arbejde. Det 
synes derfor i den 11. Time at gøre sig klart, hvad 
man egentlig øns½er sig af dette. Det mest optimisti
ske Ønske kan kort udtrykkes saaledes: 

Den mest effektive Udnyttelse af alt til Raadighed 
staaende Personel med det bedst mulige Materiel. 

Men har man Lov til efter tidligere indvundne Er
faringer at nære det ringeste Haab om, at Kommis
sionen kan opfylde dette Ønske? 

Hvad Materiellet angaar, maa desværre det lille 
Ord »Økonomi« sætte en Stopper for Ønskedrømme
ne, hvorimod Sagen for Personellets Vedkommende 
stiller sig anderledes, hvilket her skal søges belyst. 

I en Række Artikler i »Militært Tidsskrift«, indle
det i November-Nummeret 1946 af Kaptajn L. M. K. 
Skern, er en fremtidig Personelordning for Hær og 
Hjemmeværn behandlet. Meningerne er ret delte, spe
cielt hvad angaar Sammensætningen af de mobile 
Styrker, medeQ.s der er Enighed om at gaa ind for, 
at alle værnepligtige Mænd skal uddannes; Mænd, 
der paa Grund af svigtende Fysik nu .kasseres, maa 
uddannes til de Opgaver, de kan magte - for Kvin
dernes Vedkommende foreslaas enten tvungen eller 
frivillig Uddannelse. 

Der forlanges som nu en mobil Felthær til Indsæt

!J"' 



136 Soncrncb l'crsoncl ol( lljcmmcncrnct. 

lelse paa truede Steder - derudover inddeles Landet 
i Afsnit, hvis Forsvar baseres paa Hjemmeværnet; 
ogsaa her svinger Opfattelserne mellem tvungent og 
frivilligt Medlemsskab, hvorimod der er Enighed om, 
at der indenfor hvert Afsnit maa være et mobilt Mark
forsvar og et Lokalforsvar, hvori evt. Civilbeskyttelses
tjenesten skal indgaa. Mandskab, der i Kraft af deres 
civile Stillinger nu maa fritages for at møde ved Mo
bilisering for ikke at lamme Landets livsvigtige Or
ganer, vil naturligt indgaa i Lokalforsvaret ( og Ci
vilbeskyttelsestjenesten). 

Der kan ikke herske Tvivl om, at Mobiliserings
styrkerne, hvis de efter Hjemsendelsen fra den r,m,;Le 
Værnepligtstid fortsatte og vedligeholdt deres Uddan
nelse indenfor Hjemmeværnet, vilde være af større 
effektiv Værdi end nu; en Opstilling af lokale Regi
menter vilde ligeledes give en hurtigere Mobilisering 
(og man kan antagelig regne med, at Mobiliserings
ordren herhjemme ogsaa fremtidig vil lade vente paa 
sig til allersidste Øjeblik!) og et Personel, der gennem 
jævnlig Træning var blevet sammensvejsede Enheder. 
Disse store Fordele kan dog kun opnaas gennem den 
tvungne Tjenstgøring i Hjemmeværnet. 

Indenfor det nuværende Hjemmeværn gøres der 
utvivlsomt fra Ledernes og en Del af Medlemmernei. 
Side en udmærket Indsats for at kunne stille velud
dannede Styrker paa Benene, men Mødeprocenten er 
- i alt Fald mange Steder - sørgeligt ringe, hvilkel 
giver Styrkerne et uhomogent Præg, og det skal ikke 
olive bedre under en spændt Situation, hvor frivilligl 
men helt uuddannet Mandskab strømmer til Fanerne. 

Den tvungne Tjenstgøring i Hjemmeværnet vil for
bedre dette Forhold betydeligt, men vil Lil Gengæld 
møde stor Modstand, især hvis Længden af den nu
værende første Værnepligtstid fastholdes. l\lan kun-



Sø,·ærncts Personel og Hjemmeværnet. 137 

de her tænke sig at øge Interessen for Hjemmeværns
arbejdet ved at lade den første Indkaldelsestid for
korte betydeligt, men at man til Gengæld et vist An
tal Aar derefter var forpligtet til f. Eks.: 

½ ugentlig Øvelsesdag i 8 af Aarets l\Iaaneder, der 
dog hver 6. Uge erstattedes med en Søndag, 

1 Uges samlede Øvelser hver Sommer. 
Denne Ordning skulde kunne gennemføres, da man 

f. Eks. for Landboernes Vedkommende kunde tage 
Hensyn til deres særlig travle Maaneder, for Fabriks
arbejderne imødekomme deres Ønske om 40 Timers 
Arbejdsuge, idet ca. 1fi var til Øvelse hver Dag. 

Antal aarltge Øvelsesdage kunde gradvis gaa ned 
og sluttelig afløses med Overgang til frivillig Tilmel
delse. Det skal blot nævnes, at Befalingsmandsuddan
nelse ligeledes skal organiseres. 

I det ovenstaaende er Søværnet ikke behandlet, lige
som det kun er periferisk nævnt i enkelte af Indlæg
gene i »Militært Tid~skrift«. 

Kun Kystdefensionen synes at kunne gaa ind un
der den foreslaaede Ordning, hvorimod man for det 
øvrige Søværns Vedkommende givetvis ikke kan be
nytte denne; men da der vel ikke kan herske Tvivl 
om, at Hjemmeværnet faar sin Plads i en kommende 
Forsvarsordning, og en Ændring i Hærens nuværende 
Personelordning derfor kan imødeses, vil det være 
naturligt at undersøge, om Søværnets Personelord- · 
ning ikke trænger til en Ændring til Gavn for saavel 
Søværn som Hjemmeværn. 

Den nuværende Personelordning er ikke tilfreds
stillende. Som Forholdene er nu, sendes største De
len af vore Vpl. hjem med en allerhøjst middelmaadig 
Uddannelse. En Del af de Vpl. har udover Eksercer
skoleuddannelsen og dennes Vedligeholdelse kun lært 
Messetjeneste, Rengøring eller, hvis de naar langt, Ma-
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gasintjeneste. De bedst uddannede har som Artille
rister naaet et forceret Skydeprogram igennem, Ra
darfolk, Asdicfolk har naaet Grunddannelsen og nogen 
( enkelte ingen) Praksis, Torpedogaster har sjældent 
faaet Lov til al foretage noget selvstændigt o. s. v. 

Ser man paa Mobiliseringsordningen, har Søværnet 
kun Brug for et mindre Antal Aargange, hvilket vil 
sige, at et stort Personel, uddannet ved Søværnet, 
kun har Chance for at gøre en Indsats gennem Hjem
meværnet; men til denne Tjeneste har kun faa For
udsætninger, Resten maa begynde saa godt som fra 
har Bund. Befalingsmænd og Mather opnaar hvert 
Aar kun at oplære nye Folk, skal hvert Aar begynde 
Artilleriuddannelse, Angrebsøvelse etc. fra Grunden 
og naar aldrig videre end til et vist Punkt - aldrig 
kan man opnaa at starte et Aar, hvor man slap Aaret 
før (maaske U-Baade og Flyvevaabnet undtaget). 

Hvis man kunde gennemføre en Ordning, hvorved 
de forskellige Enheder tørnvis var under Kommando 
med samme Personel til alle vigtigere Poster 3 Som
merperioder i Træk, afbrudt af Vinterperioder med 
Skoler, hvor der gaves Personellet praktisk Uddan 
nelse i Træningshaller samt Teori, kunde man opnaa 
at faa virkelig kampklare Styrker. 

nette kan opnaas, hvis man fuldstændig ændrer 
den nuværende Personelordning paa flere væsentlige 
Punkter. 

Man kan eksempelvis foreslaa følgende Ordning for 
Personellet : 

1) En Stamme af faste menige, der er saa \'c lløn 
nede, at Tilgang sikredes ; dette Personel hcs,ctlcr alle 
vigtige Poster ved Skyts, Radio, Radar, Torpcdovaa
ben, U-Baade, M-T-Baade etc., ligesom Kahysljenestc, 
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Messetjeneste besættes af særligt Personel (i Land 
delvis af Kvinder). 

2) Som Vpl. indkaldes samtlige søvante og Fiskere, 
samt et Antal Maskinister og Fyrbødere. Den Vpl. 
Dæksbesætning uddannes som Rorgængere og Udkig
ge, til Magasintjeneste o. lign. samt alle i Brug af 
Haandvaaben og A. L.-Skyts, hvilke Discipliner senere 
skal holdes vedlige i de lokale Hjemmeværnsfore
ninger. 

Herved opnaas bl. a., at de ved Mobilisering med 
faa Undtagelser kan udstikkes til et hvilket som helst 
Skib, og Besætningerne saaledes kompletteres, efter
haanden som Skibene er klargjort . 

3) Holmens Bevogtning overtages af en særlig Po
litistyrke, der samtidig er uddannet i Lokalforsvar, 
i Fredstid suppleret med Mather, ved Mobilisering med 
Styrker af Hjemmeværnet. I Marinedistrikter o. lign. 
skal i Fredstid ikke til Søs udkommanderet Personel 
gøre Tjeneste, hvoraf under Mobilisering et mindre 
AntaJ forbliver og suppleres med Hjemmeværnsstyr
ker. I Hjemmeværnsstyrkerne forudsættes Kvinder at 
indgaa i stort Tal, hvad Erfaringerne fra de engelske 
W. R. N. S. i høj Grad tilskynder. 

4) Kvartermestergruppen rekrutteres som nu fra 
Mathgruppen - som Forholdene er nu, maa man, for 
at holde paa Matherne, allerede efter faa Aars Tjene
ste sende dem paa Underkvartermesterskole. Ved at 
forbedre Mathernes Kaar og lægge Vægt paa, at disse 
efter en vis lang Tjenestetid har Forret til Stillinger 
under Stat og Kommune, skulde en Minimumstjene
stetid paa 4--6 Aar (nu 2) som Math før Skolen 
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kunne indføres, hvorved den skitserede Plan for Mo
biliseringsbesætningernes Uddannelse kan gennem
føres. 

Hvorvidt man kan faa Antallet af Befalingsmands
kategorier nedsat ved at lade Underkvartermestrene 
blive en Kategori i Lighed med de tidligere Dæksoffi
cersassistenter og nedsætte Antallet af Befalings
mænd i Skibene ved at lade en Del af Underkvarter
mestrenes Tjeneste overtages af de ældste Mather, 
skal ikke uddybes nærmere her; bl. a. vil Forskellen 
mellem disse Kategorier i Maskinkorpsel og de andre 
Tjenestegrene komplicere dette Spørgsmaal; men Tan
ken synes umiddelbart tiltalende. 

En Forbedring af Kvartermestrenes Adgang til Of

ficersstillinger og til højere Lønninger end de nu op
naaelige vilde give større Lyst til at gaa ind i Korp
set; blandt de nuva~rende Materielmestre og Kvarter
mestre er mange højtkvalificerede, og de gør gennem 
deres Indsats et Arbejde, der berettiger dem til Chan
cen for at opnaa en højere Lønning, end den nuvæ
rende Ordning byder dem. 

5) Officerkorpsets Sammensætning uændret. 

6) Befalingsmandskategorierne maa opnormeres 
efterhaanden, saa der til enhver Tid er det Personel 
af Linie og Reserve, som er nødvendigt til Udrustning 
af det til Raadighed værende Mobiliseringsmateriel og 
til Besættelse af Poster i Land (Søværnskommando, 
Stabe, Distrikter etc.). 

Fordele ved det her skitserede Forslag skulde være: 

A) Kystflaadens Personel: 

a) l\fobiliseringsbesætningerne bedre uddannet 
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b) Hurtigere Mobilisering 
c) Mindre Rekrutskole, hvorved Befalingsmænd 

frigjordes og kunde deltage som Lærere eller 
Elever paa videregaaende Skoler. 

B) Kystdefensionens Personel: 

a) Mobiliseringsbesætningerne bedre uddannet 
b) Hurtigere Mobilisering, da Styrkerne rekrut

teres fra Hjemegnen. 

C) Hjemmeværnet: 

a) Mere Personel 
b) Personel med Grunddannelse i Søværnet an

vendeligt (Kystflaadepersonel kun i Lokal
forsvaret). 

D) Hæren: 

Forøgelse af værnepligtigt Personel. 

Til ovennævnte Forslag skal til Slut følgende prak
tiske Detailler vedføjes: 

1) Regner man det nuværende Behov af Mather 
( som der i Dag ikke er Dækning for), maa dette, naar 
Rammerne er udfyldt, fordobles. 

Til Gengæld vil hver Math spare Indkaldelsen af 
2 Vpl. aarlig - rundt regnet - hvilket vil halvere 
de aarlige Indkaldelser; Antal indkaldte vil nærlig 
svare til den aarlige Tilgang indenfor de nævnte 4 
Kategorier Vpl. 

Merudgiften fremkommer ved Mathernes i Forhold 
til Vpl. store Løn og kan med de nuværende Lønnin
ger anslaas til ca. 150.000 Kr. (Heri indbefattet Hol
mens Politistyrke, kvindelig Arbejdskraft m. m.). 

De større Udgifter til Mather under Kommando 
(Tillæg, Beklædning m. v.) opvejes af det færre An-
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tal menige, der aarlig skal have Beklædning, Kost og 
Logi; Udgiften til flere Specialskoler opvej es ved de 
mindre Eksercerskoler. 

2) I de under 1) nævnte Udgifter er en større 
Slutløn for Mather beregnet. Utvivlsomt er allerede 
de nugældende Lønninger for store for de ugifte Ma
ther, naar de faar Lejlighed til at bruge dem fuldt ud; 
det vilde synes rigtigere, om kun gifte Mather fik 
Lønnen udbetalt som nu, hvorimod en større Del af 
denne end nu holdtes tilbage for de øvrige til senere 
Udbetaling. 

3) Mobiliseringsbehovet for Vpl. vil blive : 

a) For Maskinbesætningen: uforandret 
b) For Dæksbesætningen : Antal Aargange 2- 3 

Gange saa mange som nu under Hensyntagen 
til, at kun et Faatal af de befarne kan paa
regnes hjemmeværende. 

4) I Skibe med ikke militære Formaal , saasom 
Kongeskib, Opmaalingsskib etc. er det uddannelses
mæssige Udbytte af Togtet saa ringe for i alt Fald 
den menige Besætning, at de burde bemandes i Lighed 
med Fyr- og Vagervæsenets Skibe. Skibene fik der
ved et mere civilt Præg, og Besætningernes Størrelse 
kunde nedskæres, hvilket vilde betyde en Forbedrin g 
af Beboelsesforholdene. 
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l'erdenspolitiklcen i Dokumenter. 
Udgivet af Chr. Michelsens Institut for Viclenskap og Åndsfrihet. 

I Hovedkommission hos John Griegs Forlag, Bergen 194 7. 

Tidsskriftet har modtaget 2 Bind af » Verdenspoli
tikken i Dokumenter«, nemlig » Viktige storpolitiske 
dokumenter 1941- 45<< og »Fredstraktaterne med Finn
land, Italia, Romania, Bulgaria og Ungarn«. 

Udgiveren har her paa udmærket Maade samlet en 
Ekstrakt af alle de Dokumenter, der danner Grund
laget for den Verdensorden, de Allierede ønskede og 
haabede at være i Stand til at etablere, naar Krigen 
var til Ende. 

Med særlig Interesse læser man i Dag Traktaten 
mellem Soviet-Unionen og Czekoslovakiet og Vaa
benstilstands-Overenskomsterne mellem de Allierede 
og Finland, Rumænien og Ungarn. 

Ogsaa de tilsvarende Fredstraktater maa siges at 
være særdeles aktuelle. 

Om Finlands sømilitære Muligheder kan man danne 
sig et Skøn, naar man læser Fredstraktatens Arti
kel 17: 

»Finland maa ikke eje, bygge eller eksperimen
tere med nogen Form for Atomvaaben, automatisk 
drevne eller styrede Projektiler eller Apparater, som 
har Forbindelse med Affyringen af gem (bortset fra 
Torpedoer og Torpedoudskydningsrør som udgør 
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den normale Bevæbning af Krigsfartøjer tilladt ved 
nærværende Traktat), Søminer eller Torpedoer af 
kontaktløse Typer kontrolleret ved styrende Meka
nismer, Torpedoer som kan bemandes, Ubaade eller 
andre Undervandsfartøjer, Motorbaade eller specielle 
Typer af Angrebsfartøjef\<. 

Bøgerne har baade engelsk og norsk Tekst, hvilket 
viser, at Udgiveren har tænkt dem anvendt som inter
nationale Kildeskrifter for dem, der søger politiske og 
historiske Oplysninger. 

Af Pladshensyn er samtlige Underskrifter udeladt, 
hvilket egentlig er et Savn, da man ofte griber sig i 
at spørge: »Hvem var det nu, der var Præsident, 
Statsminister, General o. s. v. paa det paagældende 
Tidspunkt?« 

Naar man har gennembladet de talrige Traktater og 
Erklæringer, bør man vende tilbage til Samlingens 
første Dokument for der at hente Tillid til den Frem
tid, der i Dag forekommer saa usikker. 

Det er Præsident Hoosevells Budskab af 6 . .Januar 
1941, der i Originalsproget lyder: 

»In the future days, which we seek to make se
cure, we look forward to a world founded upon 
four essential human freedoms. 

The first is freedom of speech and expression -
everywhere in the world. 

The second is freedom of every person lo wur• 
ship God in his own way - everywhere in lhe 
world. 

The third is freedom of want - which lrnnslated 
into world terms, means economic underslandings 
which will secure to every nation a healthy peace
time life for ils inhabilants - everywhcrc in the 
world. 
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The fourth is freedom from fear - which, trans
lated into world terms, means a world-wide reduc
tion of armaments to such a point and in such a 
thorough fashion that no nation will be in a posi
tion to commit an aet of physical agression against 
any neighbor - anywhere in the world.« 

E. J. S. 

Axel Juel: Himmel og Hav. 
Gyldendal 1948. 108 Sider. 

Skønt det falder uden for dette Tidsskrifts Rammer 
at anmelde Digte, danner Axel ,Joels Marinedigte en 
Undtagelse. 

Den lige udgivne Samling »Himmel og Hav« inde
holder - foruden adskillige allerede kendte - mange 
smukke Digte med Adresse til Marinen eller enkelte 
Institutioner i Søværnet. 

Der er saaledes Digte til Orlogsvæftet, Nyboder, Sø
officerskolen, Holmens Kirke o. s. v. skrevet i Anled
ning af en Minde- eller Højtidsdag for den paagældende 
Institution. 

Det er Lejlighedsdigte i Ordets bedste Forstand, og 
Axel Joel viser her - foruden sin kendte Versekunst 
- sin dybe Forstaaelse af Søværnets Virke og Tra
dition. 

Den smukke 
enhver, der har 
Historie. 

lille Digtsamling kan anbefales til 
lidt til overs for Marinen og dens 

E. J. S. 
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Chr. Bokkenheuser og .Iørgen Hatting: 
»Det begyndte i 48«. 

Nyt Nordisk Forlag, Arnold Busck. 1948. 

2!l6 Sider med mange Illustrationer og l{ort. 

Ud fra den Betragtning, at Danmarks moderne Hi 
storie begyndte med Martsministeriet 1848, har For
fatterne benyttet 100-Aarsdagen for dettes Dannelse 
som Anledning til at skildre Optakten til de politiske 
Begivenheder, der medførte Indførelsen af vor frie For
fatning, samt redegøre for det sydslesvigske Spørgs
maal, saaledes som det udviklede sig med Oprøret og 
Krigen 1848-50. 

Saavel den politiske Krise som dennes Hovedper
soner er levendegjort paa udmærket Maade; Bogen er 
et helt lille biografisk Leksikon med Levnedsbeskri
velser af en Mængde civile og militære Personligheder. 

Af særlig Interesse for dette Tidsskrifts Læsere er 
Omtalen af Flaadens Indsats og Betydning, og dl'l 
maa erkendes, at Marinen er blevet ret stedmoderligt 
behandlet. 

Kapitel Il, »Christian VIll's Hær<<, redegør ret ind
gaaende for Hærens Inddeling, Uniformering, Materiel 
og Personel, herunder Modsætningerne mellem Hertug
dømmernes Kontingent og Kongerigets øvrige Afdelin
ger, og Kapitlet slutter med 3/ 4 Side om »Den danske 
Flaade«. Her omtales Skibsmateriellet og Armeringen, 
men der findes ikke et Ord om Personellet. 

Det har dog utvivlsomt den største Interesse al vide, 
at der i Marinen slet ikke eksisterede nationale Mod
sætningsforhold - Personellet var 100 % »kongerigsk« 
og loyalt. Uddannelsen havde været rent dansk i næ
sten 150 Aar, og ikke een Mand i Flaaden tænkte pm1 
at tilslutte sig Oprøret. 

Krigsbegivenhederne skildres levende og tilpas kort-
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fattet med Fremhævelse af det mindre gode Forhold 
mellem Krigsministeren og Overkommandoen. Flaa
dens Medvirken er her kort omtalt, og den ulykkelige 
Eckernførde-Affære beskrives lidt mere detailleret. 

Derimod savnes en tydeligere Fremhævelse af Sø
herredømmets Betydning. Thi det var dog først og 
fremmest Bevidstheden om ubestridt Beherskelse af 
vore Farvande, der var bestemmende for den valgte 
Strategi. Hele Ryes mesterlige Tilbagetog vilde jo have 
været meningsløst, hvis det ikke sluttede med en Eva
kuering ad Søvejen til ny Indsats i Fjendens Flanke. 

En sømilitær Medarbejder kunde utvivlsomt have 
bidraget til at gøre Fremstillingen lidt mindre ensidig 
- uden dog paa nogen Maade at udviske Indtrykket 
af, at vore Sejre skyldtes »den tapre Landsoldat«. 

Bogen anbefales til enhver, der interesserer sig for 
vort Lands politiske og militære Historie. 

E.J.S. 



Meclclelelser fra U cllamlet. 
Ved Orlogskaptajn P. Zigler og Søløjtnant I H. M. Petersen . 

Sovjetunionen. 

De faa Nyheder, der siver nd om So".jets Flaade, antyder, at 
der hovedsagelig bygges U-Baade. Dog nævnes ogsaa, at de 2 I<ryd
sere nl{alinin« og nl{aganovieh« er ved at ,·ære færdige. Den ita
liensk byggede ,Jager nTashkentl( paa 2895 tons menes at være 
blevet hævet i Novorosisk, hvor den ble,· sænket under l{rigen. 

Af japanske Orlogsskibe, der er overgivet til Sovjetunionen kun 
nævnes : 

Jagere : »Huratsuki«, >>Hatsuzakura«, nHibiki«, »l{aya«, »l{iri« 
og »Shii« . 

Eskorle.~kibe: »)kino«, »l{m:u«, »Shimusku«, Nr. 34, 48, :i2, il, 
i6, 77, 7 8, 79, 102, 105, 142, 196, 221, 227. 

Minestrygerne: Nr. 12, 17, 20, 23. 

Transportskibene : nHayasaki , Nr. 13 og Nr. 13i. 

(The Navy, Jan. 1948) Il . M. l'. 

Sovjetunionens største Flydedok med en l{apaeitet paa 50.000 
Tons er blevet installeret i en ikke nærmere angivet H:n·n i Sortc
ha,·et. Den er udstyret med 24 Kraner med en Løfteevne paa frn 
50 til 140 Tons. Besætningen er 110 Mand. 

(USNIP, Dec. 1947) Il. M. I'. 

En Raket med den dobbelte Hækkevidde af den kendte V-2 
cl. v. s. ca. 650 km findes i Husland. Raketten blev udviklet af 
Tyskerne, men erobret af Husserne i Pcenemiinde. U. S. A. har 
Tegninger m. m. vedrorcncle Raketten, men ikke nogen Arbejds
moclcl. Haketten er kendt som Type A-!l, og er som den kendte 
V-2, men er forsynet med Planer, der fordobler Hækkcvidden. 

(M. H., Februar 1 !)48) 7.. 



Det allierede Overskibningsforetagende mod 
Nordafrika 1942. 

Af I{aptajnløjtnant S. Thostrup. 
(Fortsat) 

Landsætningerne. 
Det lykkedes de allierede praktisk taget fuldstæn

d_igt at bevare Overraskelsesmomentet frem til selve 
Landsætningstidspunkterne. 

Dette tyder paa, at den franske Efterretningstjeneste 
har været særdeles utilstrækkelig i enhver Henseende. 

Eksempelvis kan nævnes, at de amerikanske Trans
portfartøjer efter Planen indtog de bestem\e Positioner 
ca. 8 Sømil fra Kysten ved Midnatstid den 7. No
vember. Disse Skibe kunde altsaa i det højeste have 
været ca. 120 Sømil fra Kysten omkring Kl. 1600 den 
7 ., og paa den Afstand burde en fransk Lufteclaire
ring samme Eftermiddag have faaet Føling med dem. 

Ej heller indadtil kan den franske Efterretningstje
neste have fungeret særlig vel. Det synes saaledes, 
som om der er gaaet for lang Tid, før man i Marokko 
fik Kendskab til de ved 0100 Tiden paabegyndte Land
sætninger i Algier. 

Landsætningerne gennemførtes i alle Omraader -
dog med Forsinkelser af varierende Længde og med 
Vanskeligheder af forskellig Art ikke mindst paa Grund 
af Personellets ufuldstændige Træning. Næsten alle 
Vegne gjorde de franske Stridskræfter Modstand, men 
Styrken heraf varierede betydeligt fra Sted til Sted. 
Desuden forekom tysk-italiensk Ubaads- og Luftvirk-

Tidsskr. f. Sevæsen 119. Aarg. 10 
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somhed, der tilføjede de allierede en Del Tab omfat
tende saavel Orlogs- som Transportfartøjer. (Se Bilag 2). 

Fra Daggry den 8. var allierede Luftstridskræfter 
i Aktivitet over Operationsomraaderne. Dels udførtes 
Angreb paa franske Luft-, Land- og Søstridskræfter 
og dels udførtes Ildledelses-Observationer for Skibsar
tilleriet. 

Algier-Oraadet: Skønt der her indtraf en Del For
sinkelser, Havarier og Fejlnavigeringer med Landsæt
ningsbaadene - især ved Kyststrækning B (se Tabs
opgivelserne i Bilag 2) - gennemførtes alle Landsæt
ningerne dog, idet disse kun mødte ringe :\fodstand. 
De allierede Styrker kunde derfor gøre gode Frem
skridt og naaede i Dagens Løb alle de fastsalte i\Iaal. 
Landsætningerne paa Kyststrækning C foretoges inden
for Batteriet Matifon's Virkningsomraade, hvorfor 
Transportskibene var udsalte for betydelig Risiko. 
Batteriet undlod imidlertid at beskyde disse, men en
gagerede de Søstridskræfter, der opererede udfor Algier 
Havn. Et Angreb, der fra Landsiden hleY foretaget 
mod det, mislykkedes, og del maatte bringes til Tavs
hed ved Beskydning l'ra Søen. Ogsaa nogle Batterier 
vest for Algier udsattes for Beskydning af Skibsartilleri. 

Forceringen af Algier Havn med Destroyerne »Malm
colm« og »Broke« forløb uheldigt. Det lykkedes ikke 
Skibene at gennembryde Havnens Bomspærring ved 
første Forsøg. De opdagedes og blev kraftigt beskudt. 
Herved blev »Malmcolm« saa beskadiget, at den 
maatte opgive, medens det lykkedes »Broke« al naa 
ind og sætte Tropper i Land. Disse blev imidlertid 
taget til Fange, og »Broke« maatte staa ud af Havnen 
igen. 

Sent paa Eftermiddagen den 8. ophørte Modstanden 
i Algier Omraadet i Overensstemmelse med Admiral 
Darlans Ordre. 
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Oran Omraadet: Alle Landsætningerne gennemførtes 
uden større Uheld. Som tidligere angivet anvendtes 
her foruden Landsætningsbaade de eneste egentlige 
Invasionsskibe der var til Raadighed. Disse viste sig 
særdeles nyttige og gav værdifulde Erfaringer. Ved 
selve Kysten mødtes kun ringe Modstand, hvorfor 

• Fremrykningerne hurtigt kunde paabegyndes. 
Paa Kyststrækning Z udsattes Tropperne dog for 

Beskydning fra Batterierne ved Arzeu. Landsætnin
gerne fortsattes imidlertid under Dækning af Røg og 
Taage, og i Løbet af kort Tid var Arzeu taget, hvor
efter dens Havn kunde benyttes til videre Udskib
ninger. 

I Løbet af Morgenen aabnede Fort Santon ved 
Mers El Kebir Ild mod Strækning Y. Det blev kort 
Tid senere effektivt beskudt af »Rodney« og bragt til 
Tavshed. 

De planlagte Operationer med Faldskærmstropper 
i dette Omraade mislykkedes tildels paa Grund af 
Fejlnavigering. Takket være de vellykkede Landsæt
ninger paa Kysten lykkedes det dog at tage Flyve
pladserne i Orans Omegn i Løbet af den 8., og samme 
Dag kunde de benyttes af de allierede Luflstrids
kræfter. 

Forceringen af Orans Havn mislykkedes totalt. Det 
lykkedes de to Sloops at komme ind i Havnen; men 
her toges de under kraftig Beskydning af franske Or
logsfartøjer, hvorved begge sænkedes i Havnebassinet. 

Herefter løb en Del franske Orlogsfartøjer ud fra 
Oran, men disse blev taget under kraftig Ild af den 
britiske Dækningsstyrke. En Destroyer og en Mine
stryger sænkedes, medens Resten søgte tilbage til Hav
nen, hvor yderligere en Destroyer sattes paa Land. 

Støttet af Bombardementer fra Søen og Luften gjorde 
de allierede Styrker i Løbet af den 8. og 9. gode 

10* 
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Fremskridt mod Oran, men mødtes af stadig vok
sende fransk Modstand. Denne ophørte imidlertid den 
10., efter at Vaabenstilstand var sluttet samme Dag. 

Marokkos Vestkyst. Angrebsgrupperne havde nogen 
Vanskelighed med Anduvningen, bl. a. fordi Kontak
ten med »Anduvnings-Ubaadene« i visse Tilfælde glip
pede. Skibene kom dog frem til nogenlunde ret Plads, 
bl. a. ved Hjælp af Navigationsradar, som var instal
leret i en Del Enheder. 

Endvidere indtraf der Forsinkelser under Udsætning 
samt Lastning af Landsælningsbaade. Disse havde 
yderligere en Del Orienteringsvanskeligheder, ligesom 
mange Haverier og Kæntringer forekom. 

Ved Mehedia mødtes Landsætningerne af en kraftig 
Modstand fra Infanteri, Tanks, Felt- og Kystartilleri 
samt Luftstridskræfter, hvorfor Fremrykningen kun 
gik langsbmt. Amerikanske Luftfartøjer vandt dog 
hurtigt Herredømmet i Luften og angreb bl. a . Tank
formationer. Herunder forsøgtes med godt Hesullat i 
Stedet for almindelige Bomber at anvende Dybdebom
ber, hvis Brandrør var ændrede til at detonere ved 
Anslag. 

Omend Skibsartilleriet i adskillige Tilfælde ydede 
Landstridskræfterne værdifuld Støtte, blev det imid
lertid ikke udnyttet tilstrækkeligt effektivt, da General 
Truscot ikke nærede nogen større Tiltro til dets Nøj
agtighed ved Beskydning af Landmaal. 

Den 10. November forcerede Destroyeren »Dallas« 
Sebou Flodens Munding, stod op ad Floden mod Port 
Lyautey og landsatte en Styrke paa dennes Flyveplads. 
Samme Dag toges Batteriet Kasba, som laa syd for 
Floden mellem Byen og Kysten, og som havde ydet 
kraftig Modstand. 

Den 11. sluttedes Vaabenstilstand, og Kampene op
hørte i dette Afsnit. 
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I Fedhala Afsnittet lykkedes det inden Daggry og 
paa mindre end en Time at landsætte 3500 Mand. 
Planen omfattede 6000 Mand inden Daggry, men dette 
lod sig ikke gennemføre paa Grund af Forsinkelser 
med Landsætningsbaadene. 

Ved Daggry aabnede de herværende franske Kyst
batterier og Poster Ild mod Transportskibene, Land
sætningsbaadene og Tropperne. Ilden besvaredes om
gaaende af Skibsartilleriet, som efter 1 ½ Times 
voldsom Beskydning bragte Batteriet Pont Blondin 
knap 3 Sømil øst for Fedhala til Tavshed. Dette be
sattes derpaa af de landsatte Tropper. Det tog noget 
længere Tid at nedkæmpe Batterierne paa selve Kap 
Fedhala. De bragtes ganske vist til Tavshed gentagne 
Gange; men det lykkedes dem hver Gang efter kort 
Tids Forløb atter at aabne Ilden, indtil de ved 1100 
Tiden toges fra Landsiden. 

Hermed ophørte Modstanden paa Jorden i dette 
Afsnit, og i Dagens Løb naaedes alle planlagte Maal. 
Dog mødtes en Del Modstand fra franske Luftstyrker; 
men den blev relativt let nedkæmpet af de ameri
kanske Luftjagere. 

Ved Safi gennemførtes Landsætningerne og Force
ring af Havnen nogenlunde efter Planen med ringe 
Forsinkelse og smaa Tab. Paa et tidligt Stadium aab
nede de franske Kystbatterier her Ild mod Landsæt
ningsstyrkerne. Ilden besvaredes effektivt af Skibsar
tilleriet, som efterhaanden bragte Batterierne til Tavshed. 
I Luften mødtes ingen nævneværdig Modstand. 

Hen paa Eftermiddagen den 8. naaedes de plan
lagte .Maal, ligesom den lokale Modstand ophørte. 
Udlosning af de tunge Tanks og andet Materiel i Safi 
Havn kunde derfor foregaa uden Besvær. 

Efter at Landsætningerne ved Fedhala og Safi var 
gennemførte, paabegyndtes Fremrykningen mod Casa-
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blanca. Det endelige Angreb paa denne By var ansat 
til den 11. November Morgen; men inden dette Tids
punkt sluttedes Vaabenstilstand og dermed ophørte al 
fransk Modstand i Marokko. 

Sotræfningcr. 
Tidligt paa Morgenen den 8. aahnede Slagskibet 

»,Jean Bart« og Kystbatteriet El Hank ved Casablanca 
Ild mod den amerikanske Dækningsgruppe, der holdt 
gaaende udenfor Byen. Ilden besvaredes ar Dæknings
gruppen, der under Træfningens første Del stod E NE 
over paa Afstande mellem 200 og 240 hm fra Kysten . 
Kl. ca. 0740 drejede Gruppen til Vestlig Kurs, hvor
ved den efterhaanden fjernede sig ret meget fra An 
grebsgruppen udfor Fedhala . Delle benyttede Fransk
mændene sig af, idel to Torpedokrydsere og fem 
Destroyere Kl. ca. 0813 løb ud fra Casablanca og 
langs Kysten holdt holdt hen mod de amerikanske 
Transportfartøjer. Krydserne ))Augusta« og ))Brooklyn«, 
nogle Destroyere, samt Luftfartøjer gik omgaaende Lil 
Modangreb, ligesom Dækningsgruppen vendte om og 
kom til AssisLance. Den franske Styrke, der støttedes 
af Kystbatterierne, blev takliskt ledet særdeles vel, 
men maalte dog ved Nitiden vende om og retirere 
mod Casablanca uden al have opnaaet anden Vaaben
virkning end enkelte Træffere paa Destroyeren ))Lud
low«. 

Imidlertid forsøgte den ved Titiden endnu el Frem
stød, denne Gang støllel af den lette Krydser ))Pri
mauguet«. Desuden var det lykkedes nogle af de 
franske Ubaade at løbe ud, hvilke nu indgreb i So
træfningens anden Fase, idel de angreb saavel Dæk
ningsgruppen som ))Brooklyn« dog uden al opnaa 
Træffere. Støttet af Kystbatterierne gik lo franske 
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Destroyere samtidigt i Angreb paa Dækningsgruppen, 
medens »Primauguet« og de øvrige Torpedofartøjer 
holdt mod Transportskibene udfor Fedhala. Under 
denne taktisk interessante Affære maatte de franske 
Overfladestridskræfter dog bukke under for Over
magten. To Destroyere sænkedes, »Primauguet«, de 
to Torpedokrydsere og to Destroyere beskadigedes saa 
svært, at de fleste maatte sættes paa Land, medens en 
Destroyer returnerede uskadt til Casablanca. Under 
Træfningen sattes desuden ».Jean Bart«s Kanoner ud 
af Virksomhed for en Tid. 

I Løbet af Eftermiddagen den 8. løb en fransk Ka
nonbaad og to Minestrygere ud fra Casablanca. Ogsaa 
disse stod langs Kysten mod Fedhala, men blev hur
tig drevet tilbage til Havnen. 

Endelig løb to Kanonbaade ud den 10. Fm., og 
beskød de amerikanske Tropper, der rykkede frem 
mellem Fedhala og Casablanca; de blev dog ligeledes 
drevet tilbage efter kort Tid. 

Samme Dag kunde »Jean Bart« atter aabne Ild, 
men blev herefter bombet og svært beskadiget. 

Fortsatte Landsætninger. 
Efter at de første Troppestyrker var landsat, gjaldt 

det om at tilføre disse Forstærkninger og Materiel af 
forskellig Art. Herunder forekom ogsaa - navnlig i 
Begyndelsen - en Del Forsinkelser og Vanskelig
heder. Meget Materiel landsattes paa forkerte Pladser 
som Følge af Fejlnavigering, ligesom en Del Havarier 
indtraf. Til Gengæld forekom det ofte, at de af Land
stridskræfternes Forsyningsgrupper, som skulde assi
stere med Losningen af Landsætningsbaadene, ikke 
mødte, hvorfor disses Besætninger - to a tre Mand pr. 
Baad - selv maatte klare dette Arbejde - en Kilde til 
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yderligere Forsinkelse. Det lykkedes dog ret hurtigt 
at faa System i Arbejdet og det forsømte indhentet. 

Med Angrebsstyrkerne fulgte særligt Basispersonel, 
Teknikere og Bjergningsgrupper, der, efterhaanden som 
Havne blev taget, straks gik i Gang med at gøre disse 
anvendelige til Baser for de fortsatte Operationer. 
Navnlig i Oran og Casablanca maatte store Bjergnings
og Oprydningsarbejder fortages, hvilket dog gennem
førtes paa bemærkelsesværdig kort Tid. 

I Tilslutning til Operationerne i Algier landsattes 
britiske Styrker den 11. November i Bougie og den 
12. November i Bone. I ingen af disse Byer, der lig
ger i henholdsvis østlige Algier og vestlige Tunis, mødtes 
fransk Modstand. Derimod forekom tyske Luftangreb. 

Tyske ~Iodoperationer. 
Saasnart Tyskerne lik Meddelelse om Operationen 

indsatte de Luftangreb - især mod Styrkerne i Al
gier-Omraadet, hvorved der tilføjedes »Eastern Naval 
Task Force« en Del Tab. Efter den franske Modstands 
Ophør kunde yderligere Lullangreb nogenlunde effek
tivt imødegaas af de allierede Luftstridskræfter. 

Endvidere indsattes lyske og italienske Ubaade mod 
Krigs- og Transportskibene udfor saavel Algiers som 
Marokkos Kyster. Nogle af de Tab, som herved til
føjedes »VVestern Naval Task Force«, kunde maaske 
have været undgaaet, hvis man havde taget Trans
portskibene ind i Casablancas Havn, straks efter at 
den var aabnet. Men da der saa ikke vilde blive Pads 
til en Forsyningskonvoj, som var undervejs fra U. 
S. A., valgte man at lade dem ligge ud for Fedhala 
dækket dels af patrouillerende Destroyere, dels af et 
Minefelt, der udlagdes i samme Anledning. 

Endelig okkuperede Tyskerne som bekendt Tunis 
og den hidtil ubesatte Del af Frankrig. 
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Afslutningen paa Operation 'forch. 
Det egentlige Overskibningsforetagende kan betragtes 

som afsluttet med Vaabenstilstanden, der var effektiv 
overalt fra den 11. November. Efterfølgen.de politiske 
Forhandlinger medførte, at Franskmændene sluttede 
sig til de allierede og deltog i de fortsatte Felttog mod 
Aksemagterne. 

Disse Forhandlinger, hvis Resultat godkendtes af 
saavel Roosevelt som Churchill, mødte en Del Kritik 
i U. S. A. og Storbritanien, ikke mindst fordi Admiral 
Darlan blev accepteret som Partner. Det ,•ar imidler
tid af Vigtighed for General Eisenhower af Hensyn 
til de videre Operationer - herunder især paa Grund 
af de lange Forbindelseslinier over Land - at sikre 
Ro og Orden i det okkuperede Omraade, og hertil 
behøvedes fransk Hjælp. Som Forholdene var, kunde 
en Overenskomst ikke træffes udenom Admiral Dar
lan, hvilket ogsaa senere blev almindeiigt anerkendt. 

SI utbetragtninger. 
Foranstaaende Redegørelse, der er baseret paa nu 

offentliggjorte Kilder - hovedsagelig amerikanske - ~ 
beskriver Forløbet af »Operation Torch<< i store Træk. 
I mange Detailler præges Operationen af Improvisa
tion og Hastværksarbejde, hvorfor den ikke kan be
tegnes som en moderne Amfibie-Operation, saaledes 
som vi i Dag forstaar dette Begreb. Alligevel vil et 
nærmere Studium af den - udover at tjene rent hi
storiske Interesser - være af Værdi, idet der under 
Udførelsen indhøstedes mange værdifulde Erfaringer, 
som ogsaa vort Forsvar kan drage Nytte af, og hvoraf 
de vigtigste kort skal omtales i det følgende. 

Valget af det militært relativt svage fransk Nord
afrika som Operationsomraade samt Bestræbelserne 
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for at fonnaa de franske Styrker til ikke at gøre Mod
stand bekræfter Reglen om det militære Tomrums 
Tiltrækningskraft. 

Hvad PI.anlæggelsen af Operationen som Helhed 
angaar, maa denne i det store og hele betegnes som 
særdeles grundig og forudseende. Den Stab, der stod 
til General Eisenhowers Haadighed, og som bestod af 
Sø-, Flyver- og Landofficerer fra begge Nationer, viste 
sig saaledes i Stand til fra første Færd al præstere et 
værdifuldt Samarbejde. Kun paa et Punkt synes en 
alvorligere Fejl at haye forekommet, nemlig ved Plan
læggelsen af Forceringen al' Oran Havn. Delle Fore
tagende, der ligesom de øvrige Forceringer formentlig 
var britisk inspireret, skulde udføres som et Kup. 
Men det manglede et Kupforetagendes væsentlige Fak
tor - Overraskelsesmomen let, idet Iværksættelses
klokkeslettet var ansat til en Time efter de øvrige 
Operationers Start. Ej heller var der planlagt Ild
understøttelse for de to Sloops, skønt der laa mange 
franske Orlogsl'arløjer i Oran Havn. 

Under Operationens Udførelse forekom derimod -
som nævnt i Beretningen - saa mange Vanskelig
heder, Uheld og Forsinkelser, at del let kunde have 
faaet katastrofale Følger. Adskillige Udtalelser i denne 
Anledning angiver, al den væsentligste Aarsag maa til
skrives utilstrækkelig Uddannelse - en direkte Følge 
af den korte Forberedelsestid. 

De fleste Forsinkelser fremkom som Følge af, at 
det tog betydelig længere Tid end beregnet at udsælle 
og laste Landsætningsbaadene. Transportskibenes Be
sætninger, blandt hvilke mange var til Søs for første 
Gang, var uvante med saavel Udsætningsarbcjdet som 
den paafølgende Udlosning af Materiel, hvilke Arbej
der naturligvis ikke blev lettere i Mørket. Soldaterne 
var uøvede i at entre ned ad de benyttede Klatrenet, 
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hvis Formaal var, at mange Mand samtidig kunde 
være paa Vej ned i Fartøjet. Men der forekom Eks
empler paa, at det kun var muligt at formaa en Mand 
ad Gangen til at klatre ned, og der var som Følge 
heraf Tilfælde, hvor det tog over en Time at faa 36 
Mand ned i en Landsætningsbaad. En medvirkende 
Aarsag var, at Soldaterne generedes i deres Bevægelser 
af en tung personlig Udrustning, som de skulde med
føre. Dette var et Krav, de fleste Landofficerer paa 
daværende Tidspunkt holdt fast ved, men som fra 
sømilitær Side var fraraadet. 

Manglen paa Træning kom særligt frem hos det 
Personel, der skulde føre og manønere Landsætnings
baadene. Fejlnavigeringer medførte, at Tropper og 
Materiel landsattes paa forkerte Pladser, at mange 
Fartøjer strandede, og at andre havde Besvær med 
at finde tilbage til eget Transportskib efter en ny Ven
ding. Ligeledes forekom en Del Kæntringer paa Grund 
af Fejlmanøvrer. At Mærkefartøjer i enkelte Tilfælde 
laa paa gal Plads, at mange af Fartøjskompasserne 
viste sig uanvendelige, og at mange Motorhavarier 
indtraf, gjorde ikke Sagen bedre. 

Dette foranledigede den kommanderende General i 
Algier-Omraadet, til at foreslaa, at Hæren under Ud
skibninger burde overtage Kommandoen i det Øjeblik, 
hvor Tropperne var i Landsætningsfartøjerne, i Stedet 
for som hidtil naar fast Fodfæste i Land var op
naaet. 

Admiral Cunningham svarede med følgende Be
mærkning: »Although I am fully in sympathy with 
the spirit of the proposals of the Commanding Gene
ral Eastern Assault Force and of the 1st Engineer 
Amphibian Brigade that all craft should be Army
manned, this is not the real answer. The solution is 
that, whatever uniform the crews wear, they must be 
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lmi11ed seamen with special practice in the technique 
of landing operations, and in close touch with the 
requirements of the troops they have to land and 
maintain«, og General Eisenhower sluttede sig hertil 
med Ordene: »The Navy is and will be in control of 
landing operations until troops are ashore, when such 
control passes to the Commanding General«. 

Ogsaa Luftstridskræfternes Personel manglede Træ
ning specielt m. H. t. Landing paa Hangarskibe. Saa
ledes turde Chefen for de amerikanske Hangarskibe, 
Kontreadmiral Mc\Vhorter, ikke at lade Øvelser af
holde under Overfarten af Frygt for Havarier og Tab. 

Den allierede Ledelse var vel klar over disse uhel
dige Forhold; men da Operationen skulde gennem
føres til den fastsatte Tid, maatle de accepteres. Herom 
skrev Admiral Cunningham: »No officer commanding 
a unit will ever he satisfied that he has had adequatc 
preparation and training until his unit is trained and 
equipped down to lhe last gaiter button. There arc 
times in history when wc can not afford lo wait for 
the final polish. I suggest that il should be made 
widely known to all units that for »Torch« particu
larly we could nol afford to wait, and that the risk 
of embarking on these large-scale operations with 
inadequate lraining was deliberalely accepted, in order 
to strike while the lime was ripe. \Ve must now push 
forward our training so that such a situation can not 
again arise«. 

Skal vi herhjemme drage Nytte af disse Erfa-ringer, 
bør vi for en Ordens Skyld først forudsætte, at del 
næppe nogensinde kan paaregnes, at vi skal deltage i 
et større Overskibningsforetagende; den eneste Mulig
hed herfor skulde være i Forbindelse med Opfyldelse 
af vore Forpligtelser overfor UN. Men vorl Lands Ka
rakter er en saadan, al der under dets Forsvar meget 
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vel kan tænkes Situationer, hvor Udførelse af mindre 
Amfibie-Operationer kan Yise sig ønskelig - f. Eks. 
Form af saavel offensive som defensive Omgruppe
ringer af vore Hærstyrker. Disse vil derved opnaa 
større operativ Frihed til Gavn for det samlede For
svars Effektivitet, og derfor bør vi kunne løse saa
danne Opgaver. 

Imidlertid maa vi fremfor alt gøre os klart, at der 
i givet Tilfælde kun vil være meget begænset Tid til 
Raadighed for Forberedelse og Planlæggelse. Endvi
dere vil det af økonomiske Grunde næppe være os 
muligt at opretholde et større Antal moderne Inva
sionsfartøjer, ligesom vi heller ej kan regne med at 
være i Stand til at fremstille saadanne paa kort Tid. 
Det vil sige, at et Overskibningsforetagende i en Skala, 
der passer vore Forhold, maa kunne iværksættes paa 
kort Varsel af vore disponible Styrker ved Hjælp af 
forhaandenværende Skibs- og Fartøjsmateriel. (Overfor 
disse Alternativer synes det berettiget at hævde, at 
der foreligger en vis principiel Lighed med »Opera
tion Torch«). 

At dette vil være en vanskelig Opgave siger sig 
selv. Men søger vi at løse den, kan vi vinde Fordelen 
af at kunne operere paa de indre Linier i størst mu
lig Udstrækning, og kan saaledes fuldt ud udnyttte 
de Fordele vort Lands Struktur byder paa i forsvars
mæssig Henseende. 

Træning i Amfibiekrigsførelse bør derfor indgaa som 
et vigtigt Led i vore Forsvarsforberedelser. Navnlig 
maa alt fast Personel være fortrolig hermed, og sær
lig Opmærksomhed maa vises det Personel, der udses 
til at føre Transportfartøjerne. Uddannelse og Træ
ning af dette kan eksempelvis tænkes gennemført 
indenfor et sømilitært Hjemmeværns Rammer. 

Under »Operation Torch« viste det sig, at adskillige 
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Landofficerer ikke merede nogen større Tillid til Flaa
dens Præstationer 111 . H. t. et saadant Foretagende. 

General Patton udtalte f. Eks.: »Never in hislory 
has the Navy landed an army al the planned time 
and place. If you land us anywhere within fifty miles 
of Fedhala and within one week of D-day, 1'11 go 
ahead and win ..... «. 

Omend der var Vanskeligheder, kom Tropperne dog 
for største Partens Vedkommende i Land paa rette 
Pladser, og de største Forsinkelser, som iøvrigt for 
en væsentlig Del skyldtes Soldaterne, havde en Stør
relsesorden paa et Par Timer. 

Det er omtalt, al General Truscott ikke nærede Til
lid til Ildunderstøllelse fra Skibsartilleriet. Skønt 
»Skibsartilleri mod Landmaal«-Taktiken paa davæ
rende Tidspunt endnu ikke var særlig veludviklet, 
opnaaedes dog særdeles tilfredsstillende Resultater. Ud
nyttelse af de seneste tekniske Opfindelser forbedrede 
Præstationerne yderligere under følgende Operationer. 
Ved Invasionen af Sicilien viste det sig f. Eks., al 
Destroyere endog var i Stand Lil med godt Hesultat 
at beskyde bevægelige Maal i Land (Tanks). Der lin
des da ogsaa Udtalelser, der faslslaar, at en af de mest 
bemærkelsesværdige Erfaringer, som under Krigen blev 
gjort af Landofficerer, var, at Flaaden kunde yde 
Tropperne værdifuld - ofte uundværlig - Støtte, 
naar disse opererede · nær Kyster eller skulde land
sættes paa saadanne. 

Ogsaa dette er vigtigt for os at lægge Mærke Lil. 
Gennem vor Historie og ikke mindst under vore sid 
ste Krige har der været adskillige Tilfælde, hvor 
Flaaden har ydet Hæren Ildstøtte - naturligvis, hør 
man sige, thi vore Farvande er egnede til, al Samar
bejde af denne Art kan finde Sted. Der har været 
vellykkede Tilfælde, ligesom der har \"æret mere eller 
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mindre mislykkede. De sidstnævnte har dog ofte kun
net forklares som hidrørende fra Fejlbedømmelser, 
daarligt Samarbejde, daarlige Forbindelser, utilstræk
kelig Uddannelse e. 1. og maa derfor ikke føre til den 
Slutning, at Opgaven er uløselig, men bør - ligesom 
Erfaringerne fra anden Verdenskrig - bekræfte Nød
vendigheden af grundig Træning, intimt Samarbejde 
og indbyrdes Forstaaelse. 

Ligeledes kan der fra »Operation Torch« hentes 
mange Erfaringer m. H. t. Forsvar mod Invasions
foretagender. Vigtigst af alle er, at Efterretningstjene
sten maa fungere effektivt. Saaledes som Situationen 
var i Efteraaret 19-12, maalte Franskmændene betragte 
et Angreb mod deres Besiddelser i Nord afrika fra den 
ene eller anden Part som sandsynligt. Dette burde 
tale for en grundig Eclairering fra deres Side under 
Forudsætning af, at de agtede at gøre Modstand. Om
trent samtidig med, at de amerikanske Transportskibe 
ankrede udfor Marokkos Vestkyst, henvendte General 
Bethouart, der som Medlem af den franske Modstands
bevægelse netop havde modtaget Meddelelse om Ope
rationens Iværksættelse, sig til General Nogues, gjorde 
denne bekendt hermed og opfordrede ham til ikke at 
lade de franske Styrker gøre Modstand. General No
gues henvendte sig omgaaende til Admiral Michelier 
og spurgte, om denne havde faaet nogen Rapport om 
de amerikanske Styrkes Tilstedeværelse. Svaret var: 
»N'existe pas!« 

Skønt absolut underlegne vilde de franske Styrker, 
om de i Tide var blevet alarmerede, sandsynligvis 
have haft Mulighed for at opnaa betydelig større Re
sultater af deres Modstand. Som Forholdene udviklede 
sig, blev de franske Søstridskræfter blokeret i Hav
nene, og det var betegnende, at Admiral Laborde, som 
ledede Udbrudsforsøget fra Casablanca, i dettes første 
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Fase ikke anede, hvilken Modslander han haYde for 
sig. Omringet, som han var, af betydeligt overlegne 
Styrker og derfor bundet i sine Bevægelser kunde 
hans Gennembrudsforsøg mod de amerikanske Trans
portskibe ikke gennemføres. 

Værdien af Søstridskræfter i et Invasionsforsvar 
ligger i deres Bevægelighed og Evne til at møde An
griberen længe før han naar Kysten, hvorved de kan 
forøge Forsvarets Dybde betydeligt. De maa derfor til 
Søs i Tide for at søge gunstige Udgangspositioner, og 
deres Indsats mod Invasionsllaaden bør begynde saa 
langt fra Kysten som muligt, tiltage i Heftighed eller
haanden som Angriberen nærmer sig og kulminere 
under Invasionens kritiske Fase, der normalt vil være 
Udskibningerne. Men hermed ophører deres Virksom
hed ikke; Angreb paa efterfølgende Forsyningstrans
porter samt - som foran antydet - lldstøtle til 
Landforsvaret og evl. Assistance under dettes Omgrup
pering er vigtige Opgaver, der, om de løses ret, kan 
faa afgørende Betydning. 

Endelig skal nævnes, at den Luftlandsætningsope
ration, der indgik som en Del af »Operation Torch«, 
var de Allieredes første Forsøg paa en Kombination 
af Kyst- og Luftinvasion. Under senere Operationer 
udvikledes og udnyttedes denne Taktik yderligere, og 
den maa sikkert regnes som sandsynlig under frem 
tidige Invasionsforetagender. 

Disse kan antage et saadant Omfang, at del i første 
Fase kan blive umuligt for Forsvareren al møde alle 
Stød. Han maa derfor indrette sig paa at forsvare <le 
Positioner, der udgør Angriberens primære Maal saa
som Flyvepladser, Havne og øvrige Kommunikations
centre. Det gælder da først og fremmest for ham at 
kunne slaa til saa tidligt som muligt og derefter byde 
haardnakket Modstand under intim Sam- og Veksel-



Det allierede Overskibningsforetagende mod Nordafrika 165 

virken mellem Forsvarsgrenene. Skulde noget Omraade 
forblive uangrebet eller bringes Situationen noget Sted 
under Kontrol, maa disponible ~tridskræfter hurtigt 
kunne omgrupperes ad Sø-, Luft- og/eller Landevejen 
og indsættes som Forstærkninger efter Behov. 

Forsvarsstridskræfternes Opgave maa saaledes være 
at kunne møde et kombineret Angreb med et kom
bineret Forsvar, og herpaa maa Uddannelse og Træ
ning tage Sigte. 

Anvendte Kilder. 
Admiral King's First Report. 
S. E. Morison: Operations in Northafrican ,vaters. 

Oct. 1942-.J une 1943. 
Battle Report. The atlantic War. (Cdr. W. Karig, 

UNSR). 
Gilbert Cant: America's Navy in World War Il. 
A. Vagts: Landing Operations. 
Forskellige Artikler i »Tidskrift i Sjovasendet« og >,Mi

litær Orientering«. 

Bilag 1. 

Taktisk Inddeling af » Western Naual Task Force«. 

Chef: Kontreadmiral K. H. Hewitt - (Flagskib »Au
gusta«). 

Chef for »Western Task Force«: Ceneralmajor G. 
S. Patton. 

Dækningsgruppe (Kontreadmiral R. C. Giffen). 

Slagskib » Massachusetts« 
Svær Krydser »Wichita« 

)) )) 

4 Destroyex:_e, 
1 Tankskib. 

» Tuscaloosa « 

Tidsskr. f. Søvæsen. 119. Aarg. Il 
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Nord/. Angrebsgrnppe (Kontreadmiral Monroe Kelly). 

N ordl. Ildunderstøttelsesgru ppe: 
Slagskib ))Texas« 
Let Krydser »Savannah« 

Nordl. Transportgruppe: 
8 Transportskibe, 
5 Destroyere (Dækning) 

Nord 1. Luftgruppe: 
Hjælpehangarskib ))Sangamon« (30 Luftfartøjer) 

» ))Chenango« (76 Arme-Luftfar
tøjer Lil Basering i Casablanca). 

2 Destroyere, 

Special Fartøjer: 
2 Destroyere, 
1 Tankskib, 
2 Mfoestrygere, 
2 Ubaade, 
1 Luftdepotskib (sløclLe Lil Styrken den 6. Nov.). 

Indskihel heri: Nordl. Landgangsgruppe paa 909H Mand 
og med 65 lette Tanks under Brigade
general L. IL Trnscott. 

Centrale Anwehsgmppe (Captain R. H. M. Emnet). 
Centr. Ildunderstøttelsesgruppe: 

Svær Krydser »Augusta«, 
Let )) »Brooklyn«, 
4 Destroyere. 

Centr. Transportgruppe: 
15 Transportskibe, 
6 Destroyere, 
4 Minestrygere, 
2 Mineskibe. 

Centr. Luftgruppe: 
Hangarskib » Ranger« (72 Luftfartøjer), 
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Hjælpehangarskib »Suwannee« (38 Luftfartøjer), 
Let Krydser »Cleveland«, 
5 Destroyere. 

Specialfartøjer: 
2 Ubaade, 
1 Tankskib. 

Indskibet heri: Centrale Landgangsgruppe paa 18. 783 
Mand og med 79 lette Tanks under 
Generalmajor .J. W. Andersson. 

Sydlige Angrebsgruppe (Kontreadmiral L. A. Davidson). 

Sydl. lldunderstøttelsesgruppe: 
Slagskib »New York«, 
Let Krydser »Philadelphia«, 
3 Destroyere. 

Sydl. Transportgruppe: 
6 Transportskibe, 
3 Destroyere. 

Sydl. Luftgruppe: 
Hjælpehangarskib »Santoo« (31 Luftfartøjer), 
2 Destroyere. 

S pecialfartøjer: 
2 Destroyere (bestemt til Forcering af Safi Havn), 
1 Ubaad, 
1 Mineskib, 
2 Minestrygere, 
2 Tankskibe, 
1 Bugserbaad. 

Indskibet heri: Sydl. Landgangsgruppe paa 6423 Mand 
og med 54 lette og 54 mellemsvære 
Tanks under Generalmajor E. N. Har
mon. 

11 " 
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Bilag 2. 
Allierede Skib.~tah 

under Operation Torch i. - 16. Nouember 1942. 

Aarsag 

Tabte Enheder 
Ar- I U- I Luft- !Anden 

tillcri !mad fartøj Aai·sag 

Krydsere (Luftværn-) . . ... .. - - 1 -
Eskorte Hangarskibe .. .. . .. - 1 - -
Destroyere ... . .... ... . .. . . . 1 2 - -
Lettere Orlogsfartøjer . . ... .. 2 1 1 1 

Transport- og Forsynings-
skibe ............. . . ... . - 12 () -

Tab af Landsælnin!Jsbaade ( i % ) inden fur de 
3 »Naual Task Forces«. 

»Eastern Naval Task Force«: 94.2 % (= 98 af iall 104) 
»Center Naval Task Force«: 20.0 % 
»\Vestern Naval Task Force«: 34.3 % . 



Antarctica. 
Ved Orlogskaptajn K. H. Seehuscn. 

I det amerikanske tidsskrift Navigation, der udgives 
af lnstitute of Navigation har lederen af Hydrographic 
Office's nautiske afdeling skrevet en artikel om USA's 
sydpolarexpedition. Da der i denne artikel forekom
mer adskillige ting, der kan interessere os herhjemme, 
hvor såvel sejlads som flyvning paa Grønland ind
tager en relativt stor plads paa dagsordenen, har jeg 
tilladt mig at indsende følgende oversættelse til Tids
skrift for Søvæsen. 

Enkelte oplysninger om forskelligt grej, der er om
talt i artiklen, men hvis navne måske ikke er alle 
tidsskriftets læsere bekendt, skal jeg indledningsvis 
meddele: 

Northwind er en coast-guard isbryder af samme 
type, som anvendes af amerikanerne i de grønlandske 
farvande, og som mange danske søofficerer vil kunne 
huske deroppe fra. 

Et Astrokompas er et balancerende pejlinstrument 
med indstillelige bredde-, timevinkel- og deklinations
skalaer. Når dioptret rettes mod et himmellegeme, 
hvis koordinater er indstillede paa skalaerne tilligemed 
påværende bredde, vil dioptrets index paa en grund
skala vise himmellegemets retvisende pejling. 

Et Fluxgate-Kompas er et gyrostabiliseret magnetkom
pas, der nærmest svarer til det kendte engelske DR
Kompas ())distant-reading«). Kompasset er konstrueret 
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til brug i luftfartøjer, og installeres i disses haleparti, 
hvorfra det kan drive adskillige datterkornpasser. 
DR-kompasset maa efter Aries-flyvningerne anses for 
at være det bedste af de to beslægtede typer. 

Gridnavigation forgår i et polar-stereografisk kort 
og er et af hovepunkterne i polar-navigationen. Prin
cipielt består den deri, at alle retninger angives ved 
deres vinkel med greenwich-meridianen (regnet fra 
polen) i stedet for ved vinklen med stedets egen meri
dian. Der opnås bl. a. herved den store fordel, at et 
himmellegemes azimut bliver lig med dets timevinkel 
i Greenwich, der direkte kan udtages af nautiske al
manakker. 

GCA = ground control approach, altsaa el hjælpe
middel til at lede luftfartøjer hjem Lil baserne. 

Ball recording sextant er en sextant med indbygget 
kunstig horizont, der - savidt vides - anvender 
en faldende kugle i stedet for en boble til frembrin 
gelse af målelinie. Sextanten synes ikke at have m1cl 
nogen særlig grad af popularitet. Se iøvrigt slutbe
mærkningerne vedrørende højdemftlinger uden ki 
ming. 

Sonar er den amerikanske udgave af asdic og prin 
cipielt kun forskelligt fra dette anlæg deri, at sving
ningerne udelukkende fremskaffes ved magnetoslric
tion. 

IFF er et identifikationsanlæg, der bevirker, at egne 
luftfartøjer paa radarskærmen viser et særligt billede, 
således at de kan skelnes fra fremmede. 

!øvrigt skal der fremsættes enkelte oplysninger om 
danske erfaringer efter oversættelsen af den ameri
kanske artikel. 

Artiklens forfatter, der som nævnt er afdelingschef 
for HO's nautiske afdeling, hedder Alton B. Moody, 
og sidder i ledelsen af Institute of Navigation. 
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Tre-flojet udforskning nf Antnrcticn. 

Operation Highjump. 

Interessen for og spekulationerne i Antarctica for
øgedes betydeligt sidste år, da adskillige nationer 
offentliggjorde deres planer om at sende expeditioner 
til iskontinentet omkring sydpolen. Den største af 
disse expeditioner var den amerikanske flådes Ope
ration Highjump, idet der i denne deltog ca. 4000 
personer. 

Skønt expeditionens navigationsarbejde hemmedes 
af, at man ikke havde kort af den sædvanlige nøj
agtighed, så er den forbavsende kendsgerning dog 
ikke sparsomheden af tilgængelige oplysninger, men 
tværtimod righoldigheden af disse, især når man 
tager områdets beliggenhed i betragtning: Antarctica 
er adskilt fra verdenscivilisationen og fra verdenshan
delens hovedruter ved et af jordens mest stormfulde 
have; ca. 90 % af jordens befolkning lever på den 
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nordlige halvkugle. De eneste storcirkelruter af nogen 
kommerciel betydning, der krydser Antarctica, er ru
terne fra Sydamerikas østkyst til Australien, som for 
exempel fra Buenos Ayres og Rio de Janeiro - og 
de hører visselig ikke til verdens mest trafikerede 
ruter. 

Alligevel giver HO 138 - den antarctiske sejlhånd
bog - hele 312 sider sammentrængte oplysninger, som 
Operation Highjump fandt pålidelige. 2½ side giver 
titlerne paa kildeskrifter. 

Antarcticas Historie. 

Der findes mange beskrivelser af landgange, der blev 
gjort af tidligere tiders sømænd, som blev drevet syd
over af voldsomme storme, men de fleste af disse 
landgange fandt sted paa øer i Sub-Antarctica. Beret
ningerne går tilbage til i det mindste 1599, da skibet 
Good News blev drevet ud af kurs under sejlads rundt 
Kap Horn og fandt et højt sneklædt land mellem 61 ° 
og 64 ° sydlig bredde. Man ved ikke, om det obser
verede land var en ø eller et fastland. Captain Cook 
besøgte området i 1772 og 1773. 

Amerikanske sælfangere opererede i mange år før 
det nittende århundrede i nærheden af de forskellige 
øer, der ligger uden om Palmerhalvøen, men de var 
ret tilbageholdende med oplysninger vedrørende deres 
opdagelser, fordi de ikke ønskede konkurrence i deres 
blomstrende sælfangst. Disse søfolk beretter at have 
sejlet indenfor en afstand af 20 ° fra sydpolen ved 
visse lejligheder. At deres frygt for konkurrence var 
berettiget, ses af den kendsgerning, at fangsten i årene 
mellem 1820 og 1828 blev så omfattende, al pels
sælerne udryddedes. 

En krise i den arctiske hvalfangst førte i 1904 til 
oprettelsen af det første selskab for antarctisk hval-
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fangst. Foretagendet blev hurtigt omfattende, og i 1931 
kom næsten 98 % af verdens hvalolie fra de antarc
tiske farvande. 

Antarctica blev hyppigt besøgt i løbet af det sidste 
halvandet. hundrede th. Udbredelsen _af interessen for 
dette kontinent, der er dobbelt så stort som USA. 
åbenbares ved at kaste et blik paa et moderne kort 
over området og bemærke de mange navne på mange 
forskellige sprog. USA har ydet sin del; flådens inter
esse begyndte ikke med Operation Highjump. For 
mere end hundrede år siden sendtes en opdagelses
expedition sydpå under ledelse af løjtnant (senere 
kontreadmiral) Charles Wilkes. Til denne expeditions 
fortjenester må det henregnes, at den fastslog de 
kontinentale dimensioner af det land, der omgiver 
sydpolen, idet to af dens skibe fulgte kystlinien i mere 
end 1400 miles. 

Det første besøg på sydpolen har Amundsen æren 
af, idet han pr. slæde og ski nåede den fra Hval
bugten den 14. december 1911. 

Der er en iøjnefaldende kontrast mellem de fysiske 
forhold i de nordlige polære regioner og i Antarctica. 
Pakisen i det nordlige polarbassin bevæger sig over 
eller rundt i et relativt åbent hav, der er begrænset 
af land undtagen ved forskellige stræder, der får isen 
til at klumpe sig sammen. Den arctiske is kan man 
derfor rejse· nogenlunde sikkert på, og det rigelige liv. 
der findes i dette område, sætter den rejsende i stand til 
at opretholde livet gennem længere tid. I Anarctica er 
forholdene ganske anderledes. Antarctica er verdens 
højeste kontinent, idet det når en gennemsnitlig højde 
paa ca. 6000 ft. Paa de fleste steder består kysten 
af høje isklipper, der rejser sig stejlt op af havet. Po
larplateauet, som er et udstrakt område med sne og 
is, er henimod 10.000 ft højt. Vældige bjergkæder med 
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tinder på over 13.000 ft's højde ligger på forskellige 
steder på kontinentet. Der er kun få gode havne 
og sikre ankerpladser. Den fysiske karakter af pak
isen og af de antarctiske isfjelde samt af de elemen
ter, der bestemmer deres bevægelse, er anderledes end 
mod nord. De antarctiske isfjeldes dimensioner m å
les hyppigt i miles, og der er rapporteret isfjelde på 
mere end 100 miles i såvel længde som bredde. Pak
isen driver rundt om og ud fra centrale landmasser, 
der er omgivet af have, berygtede for deres storm
fuldhed. 

Navigationen i disse omriider var før Operation 
Highjump den sædvanlige. Ganske vist var de naviga
toriske hjælpemidler mangelfulde, og kortene var unøj
agtige eller manglede ganske, sftledes at man m å lte 
lægge mere vægt på bestikregning og på astrono
miske observationer, si'tfremt st\danne kunne frem 
skaffes. Imidlertid blev det samme »værktøj«, der blev 
anvendt på lavere bredder, også benyttet i Antarc
tica. Da Admiral Byrd først besøgte Antarctica med
bragte han fra HO sledliniekorl i merkatorprojeklionen 
indtil 89 ° 45' bredde. 

Operation Highjump er bemærkelsesværdig ikke 
alene på grund af sit omfang, men også fordi det 
har været den eneste store expedition, efter at mo
-derne navigationsudstyr er blevet tilgængeligt. Styrken 
bestod af fire grupper: 

1. Centralgruppen var sammensat af l\fount O/ympus 
som flagskib, isbryderne Burton Island og Norlh
wind, undervandsbåden Sennet samt af lo hjælpe
skibe. Luftstyrk.en bestod af flere forskellige typer 
til lokalllyvninger og af seks R4D transportma
skiner til distanceflyvninger. R4D'erne og tre 
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mindre luftfartøjer var baserede ved Little Ame
rica. 

2. Vestgruppen bestod af et moderskib for søluftfar
tøjer, en destroyer og en olietankbåd. Luftstyrken 
var tre PBM5'er til temmelig lange foto- og kort
lægningsflyvninger. 

3. Østgruppen var som vestgruppen. 

4. Støttegruppen bestod af aircraft-carrier'en Philip
pine Sea, som bl. a. transporterede R4D'erne til 
deres antarctiske baser. 

L11ft11avigatio11. 

Centralgruppen opererede fra en landbase ved Litte 
America sydpå over Rass-Barrieren (Rass Ice Shelf) 
og videre over polarplateauet så langt som til syd
polen. Deres navigation var derfor strengt polar og 
foregik hovedsagelig i kystområder. Den sydlige mag
netpol var området for den vestlige gruppe. Den 
maximale bredde, som fløjgrupperne nåede, svarede 
nærmest til centralgruppens minimumsbredde. Da fløj
grupperne foretog de fleste af deres flyvninger mellem 
65 ° og 75 ° bredde, må deres navigation nærmere be
tragtes som værende subpolar end polar i dette ords 
egentlige betydning. Dette må erindres, når deres for
skellige metoder sammenlignes. 

Navigationen var hovedsagelig bestikregning, fordi 
kortene var unøjagtige og manglede detailler, alminde
lige navigationshjælpemidler ikke existerede, og fordi 
vejret hyppigt var ugunstigt, ligesom expeditionens andre 
opgaver lagde pres på arbejdet. Det krævede sædvan
ligvis navigatørens hele arbejdskraft at holde regnskab 
med bestikket og bestemme afdriften. Som regel assi-
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steredes han af anclen-pilolen, der passede aslrokom 
passet. 

Hovedvanskeligheden Yed al føre et nøjagtigt bestik 
bestod pa grund af manglende kendepunkter, und
tagen ved kysten, saml hyppige og store vinddrejninger, 
i at bestemme afdriften. Inde i landet dækkede sneen 
fuldstændigt og tilslørede terrænujævnheder, som kunne 
ha ve været benyttet til objekter ved afdriflsbestem
melsen. Denne virkning forøgedes ved de større abso
lutte højder. Sommetider var skygger de eneste antyd
ninger af terrænets ujævnheder. 

Kursen holdtes ved hjælp af en elektrisk styregyro, 
som gav udmærkede resultater. I de to lløjgrupper 
,,ar maximumspræcessionen kun 3° pr. time; i cenlrul
gruppen var den kun ubetydeligt større. Gyroen blev 
med hyppige mellemrum korrigeret ved hjælp af et 
astrokompas. Østgruppen fandt det praktisk at ind-
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rette et specielt astrokompasbeslag paa instrument
brædtet. Beslaget var formet som en gennembrudt 
arm, således at kompasset kunne bevæges frem og 
tilbage og drejes til alle sider. Denne anbringelse 
gjorde, at anden-piloten ikke behøvede at gå hen til 
observationsstandpladsen ved hver observation; men 
den kunne ikke bruges, når himmellegemet var agten 
for tværs. Østgruppen, der opererede i en betydelig 
afstand fra den magnetiske pol, anvendte tillige flux
gatekompas og magnetkompas til gyrokorrigering. Disse 
instrumenter arbejdede tåleligt godt, men kunne dog 
ikke bruges som primære hjælpemidler på grund af 
usikkerheden i misvisning. Imidlertid viste det sig, at 
kortenes isogoner i del store og hele var rigtige inden
for en eller to grader. 

På grund af mangel pa oplysninger i kortene og 
unøjagtigheden af de kortlagte landstrækninger, benyt
tedes kortene mere som stedliniekort end som egent
lige navigationskort. Således blev, da østgruppen en 
gang foretog en flyvning, der gik ud over kortets 
rammer, meridianerne blot forsynet med andre tal, og 
isogonerne skitseredes over fra et korl i en anden 
projektion og en anden målestok, hvorefter flyvningen 
blev gennemført efter programmet. 

Valget af kort viste en besynderlig forskel .i ansku
elser. Østgruppen foretrak HO's V30 kort i merkator
projektionen. AAF's konforme oversigtskort anvendtes 
til at kontrollere beliggenheden af referencepunkter, 
men brugtes ikke til navigationsformål. 

Vestgruppen foretrak lamberts konforme projektion 
af samme grund, som østgruppen foretrak merkator
projektionen: Afsætningen var simplere! Hærens over
sigtskort anvendtes, men viste sig ikke ganske tilfreds
stillende, hovedsagelig fordi målestoksforholdet var 
for lille: Ca. -15 miles på en inch. Ligeledes havde 
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trykket en tendens til at blive slidt af, og gradindde
lingerne paa længde- og breddeskalaerne Yar ikke helt 
saa gode, som de burde være. 

Centralgruppen, der arbejdede indenfor en afstand 
af 12 ° fra sydpolen anvendte HO's syd-polare kort i 
den omvendte merkatorprojektion. Grunden hertil? 
Det var lettere at afsætte! Disse kort er konstruerede 
efter merkatorprincippet, men jordoverfladen overføres 
til en cylinder, der har meridianerne 90 ° øst og vest 
som røringscirkel. Fra denne fiktive »Ækvator« tegnes 
et system af fiktive »meridianer« og »breddeparallel
ler«, der indtrykkes i kortet som et grønl overtryk. 
En ret linie i dette kort er en fiktiv »kompaslinie«, 
der ligner storcirkellinien ligesii meget, som en rigtig 
kompaslinie ligner storcirkellinien ved ækvator paa et 
almindeligt merkalorkort. Anvendes gridnavigation 
findes kurs og distance ganske som p~i et alminde
ligt merkatorkort. 

Gridnavigation i sydpolarområdet er ganske del 
samme som gridnavigation i det nordlige polarom
råde, blot skal alle fortegn vendes om, nar man 
omsætter en gridrelning Lil en retvisende retning. 

Astronomiske observationer beregnedes ved hjælp af 
HO 214 og HO 218. Over 80° bredde anvendtes syd
polen som gisset plads. Stedlinier, der fandtes pt1 
denne made, korrigeredes ved hjælp af tabellerne i 
\Veems' stjernehøjdediagrammer dækkende fra 70 ° til 
90 c nordlig bredde. Selvom disse korrektioner er be
regnede til en polar-stereografisk projektion, medfører 
deres anvendelse i et »omvendt« merkatorkort ingen 
følelig fejl. 

Landbaserede radiohjælpemidler Lil na vigalionen, 
Loran, radarbf1ker, radiobåker o. s. v., fandtes ikke. 
Radar i luftfartøjerne var kun til liden nyllc p:1 grund 
af mangelen pi\. objekter, der kunne identificeres. Selv 
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kystlinien var vanskelig at skelne på grund af lig
heden mellem ekkoerne fra sneen og isen på land 
og på havet. Radar i luftfartøjerne var ikke engang 
til ret stor nytte, når man skulde retournere til 
skibet, da mangfoldige isfjelde i nærheden ofte gav 
samme billede på skærmen, som skibet, undtagen 
på ganske korte afstande. Skibenes radaranlæg var 
dog nyttige til at kontrollere luftfartøjernes bestik ved 
under en flyvnings første del og ved tilbagekomsten 
til skibene. Luftfartøjer kunne identificeres på skær
men i en maximal afstand på 30 til 90 miles, hoved
sagelig afhængig af deres flyvehøjde. Radiopejlinger 
var ved hjemkomsten ligeledes effektive ud til en af
stand af ca. 120 miles. GCA-installation fandtes ved 
Little America, men skønt 27 øvelseslandinger udfør
tes, fandt ingen virkelig hårdtvejrslanding sted, da 
vejret var gunstigt under flyvningerne. Fint pudder
agtigt sne trængte ind i den tæt tillukkede bevægelige 
del, da en snestorm opstod under demonteringen af 
anlægget, hvilket viser, at en bedre pakning er nød
vendig for at forhindre sådan udrustning i at blive 
sat ud af funktion, når den er allermest nødvendig_ 

Skibenes navigation. 

Til søs var ligesom i luften bestikregning den vig
tigste metode til navigation, men lige så vanskelig 
at gennemføre. Pilotlogge kunne ikke anvendes med 
held på grund af de meget små farter og de lange 
perioder, hvor man lå stoppet; de blev også hyp
pigt sat ud af funktion ved tilfrysning eller mekanisk 
havari fra isen, hvorfor det var nødvendigt at be
stemme farten på en anden måde. I klart vand var 
omdrejningerne gode, men de var til liden nytte i pak
isen. Den bedste metode anvendtes i isbryderen Bur
ton Island, efter at det blev klart, at gis altid var for 
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Ccn lrnlgruppens skibe i Hoss Hnvet. 

-små. Den bestod i at fa fat i el stort isl]eld i ra 
daren og bestemme sin fart Yed plotning. Den sejlede 
fart blev således bestemt nøjagtigt, og isfjelde var der 
.altid til radighed ! 

Den beholdne fart var vanskeligere at finde p:i 
.grund af de sparsomme oplysninger, der stod til ra
dighed om strømmen. Olietankskibet Cacapon lod man 
en gang drive i tre døgn som el forsøg på al be
-stemme strømmens sætning og fart. Skønt skibet dreY 
henved 60 miles i løbet af dette tidsrum, var del umu
ligt at adskille strømvirkningen fra virkningen af den 
ret stærke vind, og forsøget blev ikke gentaget. Moder
skibet Pine Island forsøgte en lignende metode og fik 
som resultat en tabel over afdrift, der viste sig ganske 
nøjagtig for skibe af denne klasse. 

Kurser blev fastlagt ved hjælp af gyrokompasser. 
Disse instrumenter virkede tilfredsstillende indtil 78 ° 
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28' sydlig bredde, men over 65- 70 ° var fejlene dog 
større og mere uberegnelige end paa lavere bredder. 
Magnetkornpasser virkede normalt indtil 60- 67 ° syd
lig bredde, men sønden herfor skiftede deviationen 
temmeligt forvirrende paa de forskellige kurser. I Ross
havet var magnetkornpasser i stål-styrehuse ubruge
lige. Det må erindres, at området, i hvilket magnet
kompasserne viste sig at være upålidelige, lå i 
umiddelbar nærhed af den sydlige magnetpol. Aircraft
carrier'en Philippine Sea havde et luftfartøjskompas af 
fluxgate typen, som virkede bedre end det almindelige 
magnetkompas. 

Søkortene var ikke meget mere nøjagtige end de 
kort, der anvendtes til luftnavigationen. En fastlæg
gelse af det antarctiske kontinents kystlinie fik man 
ikke, men der observeredes adskillige urigtigheder i 
øers position på søkortet. To skibe sejlede henover 
den kortlagte plads for de berømte Nimrod-øer og 
brugte et helt døgn til at undersøge deres antagne po
sition, men intet observeredes, skønt sigtbarheden var 
god. Den rapporterede plads for Swain's Island pas
seredes ligeledes, uden så meget som eet unormalt 
lodskud fandtes. 

Hvalbugten forefandtes på den kortlagte plads, men 
var skrumpet ind til en fjerdedel af sin tidligere stør
relse. Dette viser vanskelighederne ved at kortlægge 
kystlinien langs en isbarriere, som hele tiden skifter. 

Virkelig pladsbestemmelse foretoges af alle skibe i 
stedliniekort efter merkatorprojektionen; Skønt der er 
betydelig fortrækning i disse kort, ansås denne gene 
for at være mere end opvejet af den lethed, hvormed 
stedlinier kan indlægges i denne kortprojektion. 

Hovedvanskeligheden ved den astronomiske naviga
tion var mangelen på observationer. Eftersom det var 
dagslyst under det meste af den periode, der tilbragtes 

Tldsskr. f . Søvæsen. 119. Anrg. 12 
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i de antarctiske farvande, var del hovedsagelig solen, 
der kunne anvendes til observationer, men der blev 
dog lejlighedsvis observeret til Mttnen og venus. Vej
ret udgjorde hovedhindringen for hyppigere observa
tioner. Det fandtes praktisk at holde en navigatør på 
vagt alle døgnets fireogtyve timer for at få en sol
højde, når det var muligt, for skydækket og tågen 
klarede af med bemærkelsesværdig hast, men ofte kun 
for et kort øjeblik, der til tider kunne måles i se
kunder. Når der hverken var skyer eller lav tåge til 
at forhindre observationer, havde man tit al gøre med 
falsk kiming. I pakisen med den stærkt bakkede over
flade var det ofte vanskeligt at bestemme den virkelige 
kiming. Et enkelt skib anvendte en boblesextant med 
gode resultater, da der kun er ringe bevægelse i 
skibet, når det er i pakisen. Navigatøren på en af 
destroyerne foretog omfattende prøver med en hall 
recording sextant, men med skuffende resultater. 
Observationerne beregnedes ved hjælp af HO 214. 

Radaren viste sig uvurderlig. De paalidelige kon
taktafstande med isfjelde var fra 15 til 30 miles, en 
enkelt gang dog 84.000 yards (ca. 37 miles). Pakisen 
fik man fat i pa ca. 10.000 yards. Isskodser var 
hovedvanskeligheden. Disse kunde være store nok 
til at beskadige et skib, men for små til at blive 
skelnet fra ekkoet fra søen. Sonar var et værdifuldt 
supplement til radaren. Middelafstanden for den første 
kontakt med sonar lå mellem 1000 og 2500 yards 
for isskodser, mellem 3000 og 2500 yards for isl]elde, 
med en maximalafstand paa 7000 meter eller mere. 
Isstumper så små som på tre feet i diameter blev 
sommetider fanget i sonaren! Undervandsbf1den Sennet 
fandt ud af, at den kunde gøre ca. 5 knob, nf1r den 
lod sonoren afsøge en sektor paa 15 ° på hver side 
af stævnen og plottede alle kontakter. Det var endog 
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muligt at sejle neddykket ved at udstrække sektorerne 
til 40° på hver side af stævnen. Den kendsgerning, 
at sonar var mere effektiv i isen end radar, er ikke 
forbavsende, når man erindrer, at en relativt lille del 
af isen er over havets overflade. 

Radar var naturligvis nyttig til at fastlægge pladsen, 
når man var indenfor Rækkevidde af opstillede 
båker e.l. 

Til etableringen af rendez-vous'er under perioder 
med nedsat sigtbarhed var radiopejlingerne særdeles 
nyttige. Den første gang, de anvendtes til dette for
maal, var, da isbryderen Northwind skulle mødes med 
Mount Olympus, Yancey og Merrick efter at have slæbt 
Sennet nordpå klar af pakisen. Northwind havde ikke 
været i stand til at kontrollere sin plads i adskillige 
dage. Det var vigtigt, at den nåede tilbage til de 
andre skibe så hurtigt som muligt, da de stod i fare 
for at blive skruet ned af isen. Til at sætte den rette 
Kurs anvendtes radiopejlinger. Disse viste sig nøjag
tige og uvurderlige_. Mødet fandt sted i en tæt sne
storm, og Northwind var i stand til at slæbe de andre 
skibe i sikkerhed. 

Ved en anden lejlighed forsøgte to andre skibe, som 
ikke havde kunnet tage pladsbestemmelser i tre- fire 
dage at mødes, men intet andet end åbent vand fandtes 
på det formodede mødested. Da intet af skibene 
havde radiopejler, improviserede et af dem et så
dant ved at vinde ca. 25 omgange tynd ledning rundt 
om en papæske. Denne monteredes på en lille bom, 
forbandtes med et galvanometer og drejedes med 
hånden, medens radiosignaler udsendtes af det andet 
skib. Imidlertid havde det andet skib rigget et lignende 
anlæg op, og ved hjælp af disse to pejlere etableredes 
rendez-vous'et uden yderligere forsinkelse. 

»Hvorfor anvendtes radar ikke«? kan man spørge. 
12• 
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Svaret er ligetil. Ved begyndelsen af sejladsen til møde
stedet var skibene sædvanligvis ude af indbyrdes 
radarrækkevidde, og efterhånden som afstanden aftog, 
var det vanskeligt ved hjælp af radar alene at be
stemme, om man mødtes med et skib eller et isfjeld. 
Denne omstændighed kunne rettes ved hjælp af I. F. F. 

Og således er et nyt kapitel i Antarcticas historie 
skrevet. Erfaringerne fra Operation Highjump fast
slår, at de hovedproblemer, der må løses, før na
vigation i antarctiske farvande kan blive simpel og 
pålidelig er 1) Problemet med at fastlægge en ret
ning, 2) Vanskeligheden ved at pladsbestemme sig og 
3) Nødvendigheden af at ha\'e nøjagtige kort. 

Sluttelig skal jeg meddele enkelte danske iagllugel
ser og foretagender i tilslutning til de amerikanske 
antarctiske. 

Med hensyn til artiklens oplysninger om radiopej 
linger kan det nævnes, at Heimdal sidste sommer 
iværksatte to rendez-vous'er pr. radiopejling og radar. 
Et med Thetis i Atla nterhavet ca. to døgn fra Kap 
Farvel og et med Maagen i den særdeles vanskeligt 
navigable skærgård w for Kangatsiak (i Egedesminde
området); det sidste rendez-vous gennemførtes i en 
sigtbarhed, der var mindre end 50 m. 

Erfaringerne fra Heimdal's radaranlæg i isen er de 
samme som de amerikanske antarctiske, alts:i. al mun 
sejler ret trygt, vel at mærke når man har Lilslnck
kelig træning i at tyde sit skærmbillede. Del kan i 
denne forbindelse på peges, at en omhyggelig og sta-
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dig træning i radarsejlads er nødvendig, og at denne 
træning skal foregå i klart vejr, når man er i stand 
til at sammenligne skærmbilledet med såvel det na
turlige billede som med kortet. Ekkoet fra søen (»sea
clutter<<) bevirker, at vanskelighederne og faren ligger 
i vindøjet, hvor radarbilledet bliver utydeligst, hvorfor 
man må indskærpe sine udkigge netop at passe godt 
på i denne retning, der ellers af let forståelige 
grunde står i fare for at blive negligeret. Det er der
for af overordentlig stor betydning, at vore styrehuse 
forsynes med roterende ruder paa forkant; de f. ex. i 
Heimdal anbragte vinduesvidskere er uden nogensom
helst værdi. 

Af hensyn til dette omtalte sea-clutter kunne det 
synes, at man sejlede tryggest i stille vand, men er
faringerne fra Heimdal viser tillige, at en påpasselig 
og veltrænet radarmand i sø 3- 4 vil kunne obser
vere bråd på undervandshindringer, skær o. 1. med 
mindre vand end ca. 5-6 meter i adskillige hundrede 
meters afstand. Da nu vore grønlandsskibe ikke er 
forsynet med hverken asdic eller sonar, må det være 
rigtigst at konkludere, at sejladsen i ikke eller kun 
pauvert kortlagte farvande pr. radar foregår tryggest 
i nogen sø, og at man i stille vand, skal være ganske 
overordentlig forsigtig. 

Til sammenligning med artiklens bemærkninger ved
rørende kuglesextanten (hall recording sextant) skal 
anføres, at der i mindre format af Heimdal's søløjt
nanter blev foretaget en række forsøgsmålinger med 
en tysk integrerende gyrosextant, der giver middel
højden i en observationstid paa 1,2 eller 3 minutter. 
Resultatet viste, at målingerne var lettere at foretage 
end med en boblesextant, og nøjagtigheden ved må
ling fra fast standplads var ca. 3-4' for 2-minutters 
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observationer, hvilket givet er bedre end boblesextan
tens formåen. Den kendte navigatør fra US Navy, 
Miss Mary Hunt, har ofTentliggjort en række obser
vationer med denne tyske sextant, i hvilke der er en 
gennemsnitlig fejl på 3,2'; observationerne er på 1 
minut hver. Sextanten synes derfor absolut anbefalel
sesværdig om natten og i tåge, eller iøvrigt hvor 
kiming ikke kan fremskaffes. Den »armeres« ved hjælp 
af en almindelig cyclepumpe. 



Meddelelser fra Udlandet. 
Ved Orlogskaptajn P. Zigler og Søløjtnant I H. M. Petersen. 

England. 

Joint Services Staff College. 

Joint Services Staff College (J. S. S. G.) aabnedes 20. Januar 1947. 
Administrativt er J. S. S. G. underlagt \Var Offlce, men er i alle 
andre Forhold ledet af Chiefs of Staff Commitee. Formaalet er at 
uddanne Officerer, der allerede er stabsnddannede inden for deres 
eget Vaaben, til at kunne forrette Tjeneste i Fællesstabe og der
igennem forbedre deres Kvalifikationer for højere Stabstjeneste i 
deres eget Vaaben, at udvikle gensidig Forstaaelse og fælles An
skuelser de 3 Vaaben imellem og endelig at udvikle et ensartet 
System for Stabsarbejde. 

Kursusplan. 

Det 6 Maaneders Kursus ligger paa et temmelig højt Niveau, 
og det er Principper og den højere Stabstjeneste snarere end De
tailler, der lægger Beslag paa Deltagernes Opmærksomhed. 

Følgende Emner behandles: 

1. De tre Vaabens Organisation og Styrke samt deres Forbindelse 
indbyrdes og med andre Regeringsdepartementer. 

2. Planlæggelse og Udførelse af alle Typer af kombinerede Opera
tioner. 

3. Kombinerede Operationer set fra et administrativt Synspunkt. 

4. lmperiestrategi, indbefattet Regeringens centrale Krigsledelse, 
Krigsmagtens øverste Ledelse samt Samarbejdet med Dominions. 

5. Krigsproduktion, Produktionsmetoder, Økonomi og Arbejdskraft 
samt deres Forbindelse med Krigsmagten. 

6. Indflydelsen af videnskabelige og tekniske Fremskridt paa Stra
tegi og Taktik. 
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I et fuldt besat l{ursus deltager følgende: 

Royal Navy (indbefattet Hoyal Marines) . . . . . . . . . 20 
Army ...... ... ...... ..... ... .. .... ...... . ... 30 
RAF ....... .... .. . .. ...................•.... 30 
Civiltjenesten. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12 
Dominions .......... ... .. .. . . .... .. .. ... ... . . 12 

De fleste af Deltagerne har Rang af Commander, Lieutenant
Colonel eller Wing-Commander. Kursusledelsen bestaar af Chefen 
(besættes efter Tur af de 3 Vaaben), 3 Senior Dirceting StafT Offi
cers (1 for hvert Vaaben med Rang af Captain RN eller tilsvarende) 
og 1 !i Officerer (5 fra hvert Vaabcn med Rang af Commandcr RN 
eller tilsvarende). 

Undervisningen. 

Saa vidt muligt anvendes de samme Undervisningsmetoder som 
ved Universiteterne. Deltagerne deles i Studiekredse, hvis Sammensæt
ning skifter 4 Gange i Løbet af l{ursuset, saaledes at de 3 Vaabcn 
og Tjenestegrenene inden for disse blandes. Hver Studiekreds ledes 
af en Directing StafT Officer, der overværer alle Diskussioner og 
Konferencer, selv om Gangen i disse saa vidt muligt overlades til 
Deltagerne selv. Undcrvisningsmetodcn omfatter Forelæsninl(cr, 
Diskussioner, skriftlige Arbejder, Krigsspil og Besøg paa militære 
Etablissementer. Mange Specialforelæsninger holdes af Autoriteter 
udefra, og megen Tid anvendes til Emner af almindelig Interesse 
saasom Økonomi, Udenrigspolitik og Forskning. 

(Flight, 27. Novbr. 1947) H . .Ill. I'. 

Kina. 

Tsinbrtao Træningscentcr. Et kinesisk Træningscenter blev op
rettet i December 1945 under den fælles kinesiske-amerikanske 
Marineadministration i Tsingtao. En amerikansk Presseudtalelse 
siger 11det er et af de foa Eksempler paa intimt Samarbejde mel
lem Kinesere og Amerikanere i Dag«. 256 Officerer og 2024 Menige 
har gennemgaaet tekniske eller Spccial-Kursus. 

23 sødygtige japanske l{rigsskihc, hvoraf 3 er Destroyere, er 
tildelt l{ina. 

(R. U. I. S., Novhr. 4 7) Z. 



Afsluttende Betragtninger vedr. Kampen i Køge Bugt 
4. Oktober 1710. 

Af Orlogskaptajn P. HolclL 

I Tidsskriftets :Marts-Hefte har Admiral Briand søgt 
at imødegaa mine forudgaaende Betragtninger om 
Kampen i Køge Bugt 4/10-1710, og vi er saaledes sta
dig uenige med Hensyn til meget væsentlige Punkter, 
men Spørgsmaalene er nu saa skarpt optrukne, at jeg 
kan gaa direkte over til at behandle disse Emner. De 
mindre væsentlige Punkter vil jeg forbigaa, ikke fordi 
jeg kan tiltræde Admiralens Argumentation, men fordi 
Sagen for Overskuelighedens Skyld, Læserens Taalmo
dighed og Tidsskriftets knebne Sideantal maa begræn
ses til Hovedformaalene. Dog vil jeg straks meddele, 
at de af Adm. Briand senest fra Sverige fremskaffede 
Oplysninger (S. 109) om den svenske Flaades Forma
tion ved Vendingen under Amager er saa overbevi
sende, at de faar min uforbeholdne Tilslutning.*) 

••) N nar jeg har berørt dette periferiske Sporgsmnnl, burde jeg 
selvfølgelig have undersøgt Sagen til Bunds .. Jeg har Afskrifter 
af begge de anførte Skrivelser, men enkelte Ord er udeladt 
som ulæselige, og jeg har gjort den \"edtegning, at dette skulde 
undersøges nøjere. Dette naaede jeg imidlertid ikke under et 
privat Studieophold i Stockholm i 1935, fordi jeg med 2 Dages 
Varsel telegrafisk ble,· kaldt til Bestyrelsesmøde i Handels- og 
Søfnrtsmuseet paa Kronborg, hvor jeg for første Gang skulde 
mode som .Marinens Repræsentant, og siden har Forholdene 
ikke tilladt mig at genoptage Studierne i Stockholm. 

Tidsskr. f. Sovæsen 119. Aurg. 13 
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Benstrups Situations tegninger. 

Adm. Briand kan ikke anerkende Benstrups Situa
tionstegninger som gyldigt Bevismateriale, fordi han 
hævder, at de er belastet med paaviselige Unøjagtig
heder, medens jeg næstefter Skibsjournalerne tillægger 
dem en meget væsentlig Betydning, idet jeg mener, at 
deres Formaal har været at tilvejebringe illustrerende 
Billedmateriale til Undervisningen i Søkrigshistorie 
paa Søe-Cadet-Academiet, og at det er udfra dette For
maal, de maa bedømmes. Benstrup har altsaa ikke til
sigtet at give en »fotografisk « Gengivelse af de Epi
soder under Aktionen, der skulde belyses, men har 
udeladt alt det uvæsentlige, herunder Transportskibe 
m. m. for at tegne Situationen klart op. 

~ledens man nu om Dage ved Fremstilling af tilsva
rende Situationstegninger (Kortskitser) vælger den 
lodrette Projektion med Øjepunkt i Zenith, har Ben
strup valgt det dengang saa almindeligt benyttede 
Perspektiv med vandrende Øjepunkt, hvor han til en
hver Tid befinder sig udfor den Genstand, der s kal 
gengives. Herved opnaar han i det væsentlige at bort
eliminere Afstandsperspektivet med de store Forkort
ninger og er i Stand til at udskille de enkelte Skibe 
efter Ønske. Dette kombinerer han med Fugleperspek
tivet, saaledes at han faar den fornødne Vandflade til 
Raadighed. 

Saadanne Tegninger giver et livfuldt og meget an
skueligt Billede af Begivenhederne, men de er ikke 
egnede til direkte at udlede nøjagtige Retninger, Vink
ler og Distancer, hvilket de har tilfælles med Datidens 
ofte meget lange Prospekter og de i vore Dage ret hyp
pigt forekommende Panoramaer over Udstillingster
rain og lignende. 

Jeg er saaledes fuldt ud klar over Tegningens Mang-
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ler og Fordele og skal lige omtale de paastaaede Unøj
agtigheder. 

Som allerede meddelt er Transportskibene ikke 
medtegnet, fordi de vilde gøre Billedet mindre over
skueligt, og fordi de ingen Indflydelse havde paa Ak
tionens Forløb. De fleste laa længere inde i Bugten 
eller under Land, men adskillige havde ligget i selve 
Flaaden. Paa det Tidspunkt, Situationen er gengivet 
med den opkommende fjendtlige Flaade paa saa nært 
Hold, har de vel sagtens alle søgt Ly inde i Bugten, og 
behøver derfor ikke at figurere paa Billedet. 

De 3 Fregatter ses ikke; den ene, »Lossen «, vides 
at have været ved Transportflaaden inde i Bugten, 
muligvis sammen med de andre, i saa Fald er Billedet 
ikke misvisende, og man kan med lige saa stor Ret 
anke over, at moderne Skitser, f. Eks. Adm. Briands 
og min, ogsaa udelader saadanne Oplysninger, derfor 
bliver de dog ikke mindre paalidelige. 

Pynten af Stevns ses, som Adm. Briand anfører, 
udenfor de sydligste Skibe, og dette mener Admiralen 
er ukorrekt. Jeg vil nu bede Læseren sætte sig i Ben
strups Sted. Han har tegnet den opankrede danske 
Flaade og skal nu aflægge dels den opkommende sven
ske Flaade og dels Stevns Land. Disse afstandsper
spektiviske Objekter kan ikke indtegnes efter det hid
til anvendte System, men maa indtegnes i Forhold til 
Flaaden som samlet Enhed. Benstrup har selv et Er
indringsbillede, saaledes som Situationen viste sig for 
ham om Bord paa »Fyen «, og da »Fyen « skal med paa 
Tegningen, vælger han ganske naturligt sit Udgangs
punkt fra en Plads et Stykke i Læ af dette Skib. Af
sætter vi nu denne Plads i Kortet ca. ½ Sml. V. for 

, »Beskærmerenes Ankerplads og herfra retter Blikket 
mod Stevns, vil vi se, at Mandehoved paa Stevns netop 
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ligger fri af »Oldenborg« og ca. 1 ½ Sml længere til 
Søs, og der er saaledcs inlct at indvende mod Ben
strups Tegning udover, al den virker noget sirligere 
og mere regelret, end man forestiller sig den virkelige 
Situation. 

Paa Fase 2 ses den danske Flaade under Vending 
ved Kontramarch, hvor »Christianus Quintus« netop 
har fuldført en Vending. Hvorfor Adm. Briand netop 
skal gøre denne Vending til en Stagvending, kan jeg 
ikke se. Skibet ligger efter Vendingen mere end en 
Skihslængde i Læ af Linien, og der er derfor snarere 
Grund til at antage, al der har foreliggcl en Koven
ding. At tegne netop denne Situation , h\'or del ven
dende Skib skal !>ync!> al have Højden af L inien over 
den anden Boug, samtidig med, at Eftermanden skal 
mindske Farten for al give den fornødne Plads, er i cl 
saa lidet Bestik en saa overmande vanskelig Opgave, 
at det maa tilgives Bcnslrup, at det muligvis kan 
skorte noget med Hensyn Lil Tydelighed. 

Adm. Briand ha:vdcr, al Tegningen ikke kan svare 
til Tidspunktet korl efter, al »Dannebrog« sprang i 
Luften, fordi den svenske Flaade umuligt kan have 
naaet at tilbagelægge Strækningen til Dragør Rev og 
tilbage. Han skriver S. 98: »Den kan umuli.gt med sine 
21 Linieskibe, del' gik fol' smaa Sejl, i Løbet af Tiden 
mellem Bl'GJncfens Opstaaen i »Dannebl'og« og Skibets 
Tilintetgøl'else have tilbagelagt Strækningen paa ONO
lig [{uJ's til Drakø Re{, hvol' den vendte og 2 al dens 
Skibe strandede, og tilbage igen paa SSV-lig Kurs til 
U<ifol' nærlig samme Sted - en Distance paa c<1. 10 
Sømil - og hertil kommer Tiden, da e1· med,g,wct til 
Vendingen og til efter denne at komme op paa F<1rlc11 
igen.« 

Adm. Briand har imidlertid forset sig paa sine Ideer 
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i en saadan Grad, at han bliver ganske ensidig i Valget 
af de Data, der skal bevise Rigtigheden af hans Paa
stande. Han arbejder med Passer og Linea!, med Kur
ser, Tider og Distancer for at faa det resulterende Bil
lede til at passe paa Naal og Traad med, hvad han 
ønsker, men han synes ganske at glemme det vigtigste, 
at det ogsaa skal passe ind i Helhedsbilledet. 

Regner man med, at Aktionen indlededes Kl. 212, 
og »Dannebrog« kom i Brand Kl. ca . 2¾ , har \Vacht
meisters Flagskib passeret »Dannebrog« nærlig paa 
dette Tidspunkt og vil med den formodede Fart af 3 
Knob (Briand: I. Huitfeldt S. 198 ) naa op til Vende
punktet under Dragør Rev Kl. ca. 4¾ , og da Benstrups 
Tegning maa tidsfæstes til Kl. ca. 4, kan man umuligt 
se den svenske Flaade paa SV-lig Kurs tværs af »Dan
nebrog«s Vrag*). 

Saavidt passer Adm. Briands Beregninger, men det 
nytter kun lidet at faa en enkelt Post til at stemme, 
naar Resten af Regnskabet er meningsløst forkert, og 
det er det. 

Fra Dragør Rev skal \Vachtmeister nemlig passere 
»Dannebrog«s Vrag paa modsat Kurs og sejle sig ned 
til den endelige Ankerplads, hvor den svenske Flaade 
ankrede Kl. ca. 5, en Distance paa nærlig 8 Sømil, 
dette kan ikke gøres paa et Kvarter . Selv om jeg stiller 
mig meget velvillig og indrømmer Admiralen ½ Time 
ved Revet og ½ Time ved Ankerpladsen, mangler der 
endnu over en Time i at faa Regnskabet til at stemme. 

Heraf følger, at \Vachtmeister maa være vendt ved 

"') Opmærksomheden henledes paa, at Skibsjournalerne genncm
gaaende behandler Episoden »Danncbrog«s Brand under cet, 
lige fra Skibet kom i Aktion til det springer i Luften. Hvad 
Journalerne dernæst bringer er derfor ikke en direkte Fort
sættelse, men adskilligt maa tidsmæssigt tænkes at være sket 
medens »Dannebrog« endnu brændte. 
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Landgrunden udfor Aflandshage, og Adm. Briands 
Paastand om, at Vendingen foregik ved Dragør Rev, 
maa afvises. 

Gaar vi derefter over til at se paa Kurserne, kom 
mer vi til samme Resultat. Adm. Briand hævder, at 
selve Kampen maa ncre foregaaet ca. 1 ½ Sml. østli
gere i Køge Bugt end efter min Fremstilling, og an
giver som Bevis herpaa, at en dansk og en svensk 
Skibsjournal (Briand: I. Huilfeldt S. 194) opgiver en 
Vindretning, hvorefter den svenske Flaade ikke fra 
Aflandshage kan lægge sin Ankerplads op. Hertil er at 
sige, at med det Kendskab, jeg hnr til Vindopgivelser
nes Nøjagtighed, kan jeg ikke tage et Par isolerede 
Opgivelser altfor højtideligt, naar de ikke stemmer 
med det øvrige Billede. Jeg skal i denne Forbindelse 
henlede Opmærksomheden paa, at naar der ofte efter 
Vendinger i et Søslag synes at kunne paavises en Vind
drejning, kan dette skyldes den store Forandring i De
viationen frembragt derved, at det ene Batteri hales 
ud, medens det andet sættes til Borde. 

Vi ved, at \Vachtmeister laa haardt Bidevind SV
over, og det kan anses for absolut givet, at han ankre
de op i denne Kølrnndslinie, saaledes at Ankerliniens 
Retning netop angiver den Kurs, Flaaden styrede. 
Ankerlinien kendes i Hovedtrækkene fra et Par kort
lagte Ankerpladser, og Adm. Briand og jeg er enige 
med Hensyn til Beliggenheden og Retningen, og jeg 
maa heraf slutte, at \Vachtmeister er vendt udfor Af
landshage og herfra har sejlet sig direkte ned til An
kerpladsen paa SSV-lig Kurs, saaledes som vist paa 
min Skitse. 

Adm. Briand mener derimod, at \Vachtmeister vend
te ved Dragør Rev, og han lader derfra den svenske 
Flaades Kurs ende blindt og overlader til Læseren selv 
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at regne ud, hvorledes den endelige Ankringsmanøvre 
er gaaet for sig, samt slutte sig til, hvorfor \Vachtmei
ster uden paaviselig Grund opgiver ca. 1 ½ Sømil af 
den Højde, han netop har bestræbt sig for at vinde, og 
som vilde være saa fordelagtig ved Kampens eventuelle 
Genoptagelse næste Dag. Jeg forstaar ikke Adm. 
Briands vilkaarlige Jonglering med 1 ½ Sømil snart 
til den ene og snart til den anden Side. 

Hvis man derimod lægger min Skitse til Grundlag, 
saavel hvad Kurser som Distancer angaar, harmone
rer Helhedsbilledet i alle Enkeltheder. \,Vachtmeisters 
Flagskib passerer »Dannebrog« Kl. ca. 2¾ , vender ud
for Aflandshage henimod Kl. 3½ , passerer »Danne
brog«s Vrag Kl. ca. 4 og er paa sin Ankerplads Kl. 5. 
(Den udsejlede Distance er ca. 7 Sømil og Farten 3 
Knob, som angivet af Adm. Briand). 

Situationen paa Benstrups Tegning svarer da nøj
agtig til Forholdene omkring KJ. 4, og da min Skitse 
er udarbejdet uden forudgaaende Kendskab til Ben
strups Tegning, ser jeg en gensidig Bekræftelse paa, at 
begge stemmer overens med Virkeligheden. 

Som nævnt i mit forrige Indlæg ser jeg Tegningens 
Paalidelighed yderligere bekræftet derved, at »Danne
brog«s Vrag ses i Vandskorpen, da vel de fleste vilde 
tænke sig, at Vraget ved Eksplosionen var forsvundet 
fra Havets Overflade. 

Adm. Briand vil efter de overleverede Beretninger 
mene, at Skibet nærlig var nedbrændt til Vandlinien, 
og at der derfor ikke var noget at se af det Opstaaen
de ( S. 106), men heri tror jeg ikke, han har Ret. Selv 
om Forskibet er blevet omspændt af Branden, skal vi 
sige et Kvarter eller højt regnet en halv Time før Eks
plosionen indtraf, har Ilden ikke naaet at fortære an
det end Fyrretræsdækket og andet Jet Materiale. Den 
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svære Spantekonslruklion af Eg kan næppe have væ
ret mere end angrebet og vilde kunne udholde Ilden 
i adskillige Timer. 

Fra det bekendte Søslag i Sole Bay 28/ 5 1672, der 
for øvrigt har forbløffende mange Lighedspunkter 
med Aktionen i Køge Bugt, vides, at Flagskibet »Royal 
James« ved 12-Tiden blev bordet af en stor hollandsk 
Brander, hvorefter det kom i voldsom Brand overalt. 
Skibet brændte endnu meget kraftigt, da det passere
des Kl. 2 af »London «, og først ved 4-Tiden meddeler 
»Royal Princeq: , at Vraget var mcrlig nedbrændt til 
Vandlinien. Skibet sprang ikke i Luften. fordi H:rudl
beholdningen var opbrugt under den foruclgaaende 
Kamp. 

Adm. Briand mener ikke ( S. 106), at det er sand
synligt, at »Dannebrog« har placeret sig paa ret l{øl 
paa Havets Bund. Efter min Mening maa Skibet være 
sunket som en Sten efler Eksplosionen; forinden Ina 
det næppe overkncnget, da Rejsningen forlængsl var 
gaaet over Bord, og med Skibets meget brede Flak er 
der ingen Grund til al tro, at det lagde sig paa Siden. 
!øvrigt kan jeg ikke se, at dette skulde gøre nogen 
Forskel. Hvis Skibet havde lagt sig helt om paa Siden, 
vilde den modsatte Side rage 3- -1 Fod over Vandet, 
paa Bælgen eller mellemliggende Punkter fra 3- 10 
Fod. 

Inden jeg forlader dette Emne kan jeg ikke nægte 
mig Fornøjelsen at give Læseren nogle Beviser paa 
Benstrups Tegnefærdighed. Jeg har valgt et Par Teg
ninger fra »Ditmarsken«s Journal 2 Aar senere, fordi 
de tillige giver mange interessante Oplysninger om 
vore Orlogsskibe, som ikke kendes andetsteds fra. 

En Sammenligning mellem Benstrups signerede 
Skitse af Landgangen ved Palmerort og Skitsen til Ak
tionen i Køge Bugt ( reproduceret i Januar Heftet S. 9) 
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viser saa store Skriftlighedspunkter, at der ikke kan 
herske Tvivl om, at Skitserne skyldes samme Haand. 
Skibssignaturerne »Christian (søe) « og »Christian 
(Quintus)« samt »Ebenetzer< er praktisk talt identi
ske, ligeledes flere af de store Bogstaver, saaledes »D« 
i »Ditmarsken«, »Dannebrog« og »Delmenhorst«. 

Hermed kan Situationstegningernes Oprindelse ikke 
længer drages i Tvivl, de er ikke alene udført af et 
Øjenvidne, men af en meget skarpsindig og omhyggelig 
Iagttager, der, saaledes som de foretagne Rettelser vi
ser, har bestræbt sig for at give den mest korrekte 
Fremstilling, og de kan derfor tillægges den største 
Autoritet. 

For at kunne give den sikreste og bedst dokumente
rede Fremstilling af Aktionens Forløb er det nødven
digt at kende Udgangssituationen, nemlig Skibenes An
kerpladser og deres Indordning i de respektive Eskad
rer. Efter min Mening giver Benstrups Tegning fyl
destgørende Oplysninger herom, medens Adm. Briand 
bestrider dette og hævder, at den overvejende Del af 
Avantgarden med »Dannebrog« paa Fløjen laa op
ankret ikke sydligst, men nordligst i Flaaden. 

Hvad har nu Sandsynligheden for sig? 
Lad os først undersøge Adm. Briands Flaadeliste 

(I. Huitfeldt S. 162). Her opføres 26 Skibe fordelt i 3 
Eskadrer. 

Flaaden talte imidlertid 27 Skibe, og der mangler 
saaledes et, nemlig: »Prins Carl«, men dette spiller 
ingen nævneværdig Rolle. Et Par af Chefernes Charger 
er forkerte, ogsaa dette er af underordnet Betydning. 

Den ,•æsentligste Anke er imidlertid Flagskibenes 
Fordeling. I lste og 2den Eskadre opføres 3 Flagmænd 
i hver, i 3die Eskadre derimod kun een. Denne Skæv
hed kan ikke være rigtig. 

Arrieregarden var vel sædvanligvis den svageste 
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Eskadre i en Flaadestyrke, men da den under visse 
Forhold skulde optræde som Avantgarde eller selv
:--hencligt, gjorde man ikke dennes Styrke svagere end 
1rnclvencligt, og af Hensyn Lil Successionen til Kom
mando i Til f~elcle af Eskadrechefens Forfald tilkom 
det en af de i Anciennitet efter Eskadrecheferne ældste 
Officerer at føre sit Kommandotegn her. 

Der findes mig bekendt ikke bevaret nogen officiel 
Flaadeliste med Eskadreinddeling gældende for Kamp
dagen, og det eneste paalidelige Sammenligningsgrund
lag er da den i mit Eje værende Signalbog fra Flag
skibet »Frcclericus Quarlus«, der er ført Lil Dalo el'ler 
cl. 8/ 9, altsaa 3 Uger før Aktionen. Her opgi\'e:,, Flaade
styrken til 30 Linieskibe. idel der ikke er foretaget no
gen Rettelse for de 3 Linieskibe, der umiddelbart inden 
Aktionen afgik til Reparation, formentlig fordi denne 
Afgang betragtedes som midlertidig. 

Denne Afgang har medført en Remplacering, der an 
tagelig er blevet meddelt i Krigsraaclet 2/ 10, og som 
kun kan udledes ved en Sammenligning, da den maa 
luwe givet sig Udslag saavel i Adm. Briands Flaade
liste som i Benslrups Opgivelser. 

For Anskuelighedens Skyld har jeg opført Divergen
serne i efterfølgende Tabel, hvor Romertallene angiver, 
i hvilken Eskadre Skibene findes: 

Adm. Briands Benstrups 

Lisie Signalbogen Tegning 

Justitia I II III 
Beskærmeren I III 
Lovise I III III 
Neldeblaclet II II I 
Christianus Quintus II I I 
Ebenetzer III III I 
\Venden III II II 
Prins Carl ikke opført III III 
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Adm. Briand har saaledes 4 Remplaceringer og Ben
strup 3, men da der indbyrdes ikke er mindre end 7 
Uoverensstemmelser, er det umuligt at drøfte alle 
Kombinationer. Disse kan imidlertid straks nedbringes 
væsentligt. 

» Wenden« (Vice-Adm. Raben) kan ikke have kom
manderet Arrieregarden (Adm. Briands Liste), fordi 
Raben i Skibsjournalen beklager sig over, at han 2 
Gange blev generet af den, som kommanderede Arriere
garden (T. f. Søv. 1948 S. 4), og han kan jo umuligt 
beklage sig over sig selv. Som 4de ældste Admiral har 
han derimod haft Kommando i Corps de Bataille 
Overensstemmelse med Signalbogen og Benstrup. 

Vice-Adm. Barfod var den 3die ældste Admiral 
Flaaden, hvorfor det tilkommer ham at kommandere 
Arrieregarden. »Lovise« har derfor ikke været pl~ceret 
i lste Eskadre (Adm. Briands Liste), men har været 
Kommandoskib i Arrieregarden som anført i Signal
bogen og hos Benstrup. 

Heraf følger, at »Christianus Quintus«, Vice-Adm. 
Reedtz (5te ældste Admiral), maa placeres i Avantgar
den og »Justitia«, Schoutbynacht Giintelberg (6le æld
ste Flagmand), i Arrieregarden. 

Alle disse Skibe er altsaa indordnet forkert i Adm. 
Briands Liste, men rigtigt saavel i Signalbogen som 
hos Benstrup. 

Det meget omtalte Skib »Beskærmeren «, som Adm. 
Briand hævder hor.te til Avantgarden, er hos Benstrup 
henført til Arrieregarden, og Forklaringen herpaa er 
ganske lige til. 

Beskærmeren sejlede 17 / 8 Fortoppen overbord, 
lworved Stormasten fik en Skøre paa 9 Fod ved over
s te Afsætning. Denne Skade udbedredes paa Holmen 
med en Vange, men under det stormfulde Togt i Øster
søen inden Aktionen skørede Stormasten paany. Efter 



202 l{øge Bugt 1710 

Indkomsten til Køge Bugt fik Beskærmeren 3/ 10 to 
Vanger ombord, disse blev straks tilpassede, men 
først næste Morgen kunde de paaspigres, og da den 
svenske Flaade var under Opsejling var Storraaen 
endnu til Dæks (jvnf. Beskærmerens Skibsjournal). 

Med en saa svær Brist paa Rejsningen kunde l'I Be
skærmeren« selvfølgelig ikke indgaa i Avantgarden, 
der var Flaadens Stødtrop, og det er derfor ganske 
logisk, at den var forsat til Arrieregarden og i Over
ensstemmelse hermed ankrede nordligst i Bugten. 

Tilbage bliver saaledes kun 2 Skibe. Avantgarden, 
der havde mistet 3 af sine 10 Skibe, nemlig »Prins Wil
helm « og l'I Jylland«, der var sendt til København, og 
»Beskærmeren« til Arrieregarden, skulde nu tælle 9 
Skibe og maatte derfor øges med 2, der blev taget fra 
de andre Eskadrer, og dette blev altsaa »Neldebladet« 
og »Ebenetzer«. 

Hermed har jeg gjort Rede for samtlige Skibe og 
har udfra de faktiske Forhold vist, at Adm. Briancls 
Liste er belemret med samtlige Fejl, medens Ben
strups Opgivelser er i fuld Overensstemmelse med de 
Oplysninger, det er muligt at fremskaffe. 

Lad os dernæst undersøge Benstrups Tegning. Det 
er tidligere paavist, at 6 af de indtegnede Skibes Pla
cering i alt væsentlig stemmer overens med de i disses 
Journaler angivne Ankerpladser, men der er endnu en 
Ankerplads fra den unavngivne Skibsjournal Nr. 10, 
som det kan have sin Interesse at identificere. Kom
mandør Bergersen og jeg er allerede for Aar tilbage 
uafhængigt af hinanden kommet til det Resultat, at 
Skibet maa være l'IFredericus Quartus«, og dette kan 
nu dokumenteres. 

I Skibsjournalen angives, at Skibet stødte til Hoved
flaaden under Bornholm Torsdag d. 17. Juli. I l'I Ele
phanten«s Journal opgives, at »Fredericus Quartusc, 
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»Christianus Quintus«, »Prins Friderich «, »Delmen
horst« og »Raa « stødte til Flaaden. Der kan nu kun 
være Tale om »Fr. 4-tus « og »Chr. 5-tus« som de ene-
te af disse Skibe, der deltog i Aktionen. I Journal 

No. 10 anføres endvidere under 1/ 10: »Lod Generalen 
og vi, tilligemed Viceadmiraler og Schoutbynachten 
vaje blaat Flag« og angiver hermed, at Chefen havde 
Rang mellem General Admiralen og , iceadmiralerne, 
en Rækkefølge, der nævnes flere Gange i Journalen og 
-;enest 10/ 11: »Blev Generalens og vores og Viceadmi
ralens Flag nedhalet«. Skibet er altsaa et Flagskib. 

Journal No. 10 er endvidere ikke identisk med »Chr. 
5-tus «s Skibsjournal, der opgives saaledes forskellige 
Ankerpladser under Aktionen i Køge Bugt. (Den Læ
ser, der ønsker at overbevise sig om Rigtigheden af 
mine Opgivelser, maa være opmærksom paa, at der i 
store Dele af Skibsjournal No. 10 er en Datoforskyd
ning paa 1 Dag). Der kan derfor ikke være Tvivl om, 
at Skibsjournal No. 10 repræsenterer »Fredericus 
Quartus«, Adm. v. Støcken, og dette Skib er paa Ben
strups Tegning sikkert placeret rigtigere, end den 
daarlige Skæring mellem Pejlingerne tillader i et Kort, 
særlig naar der tages Hensyn til at den opgivne Afstand 
til Stevns kun er 1 Mil, og det er værd at lægge Mærke 
til, at dette Skib, der var Kommandoskib i A vantgar
den, laa opankret i den sydlige Del af Flaadelinien. 

Om »Beskærmeren « skriver Adm. Briand ( S. 100), 
at jeg har gjort mig store Anstrengelser for at passe 
dette Skib ind i Benstrups Tegning. Ja, det er rigtigt, 
men jeg har ikke gjort det ved at tilsidesætte andre 
Hensyn. Jeg mener, at Benstrup har Ret i, at Skibet 
hørte til Arrieregarden, Skibet laa vitterlig nordligst 
af de kortlagte Skibe, og jeg har prøvet Mulighederne 
for og imod som for hvert af de allerede nævnte Skibe. 

»Wenden«s Journal siger, at under Opkrydsningen 
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var en Del af Arrieregardens Skibe i Avantgarden, og 
jeg ser dette bekræftet ved, at saavel »Beskærmeren« 
l>Om »Svanen « nævnes i Hang med »Dannebrog« under 
selve Aktionen. 

Vedrørende »Beskærmeren « beklager Adm. Briand 
sig (S. 100) over, at han ikke har kunnet faa Adgang 
til Benstrups Skitse, fordi jeg har undladt at opgive 
Ejerenl:i Navn. Hertil er al l:iige, at Tegningen er repro
duceret i den Størrelse, Tidsskriftets Format tillader, 
og at jeg maatte vise Ejeren, der har vist mig den Til
lid at stille Tegningen Lil min H.aadighcd, cl skyldigt 
Hensyn. Jeg blader i Admiralem, egen Bog og finder , at 
samtlige Illustrationer er uden Angivelse af Hjemsled. 

Det forbavser 111 ig un,cgtelig, at Admiralen har den 
Opfattelse, at Hensigten har været at formene ham 
Lejlighed til al undersøge Spørgsmaalet paa lige Fod, 
da jeg er mig bevidst, al jeg inden for Mulighedernes 
Grænse aldrig har skyet Ulejlighed eller Bekm,lning 
for at yde Studiefæller al rimelig Hjælp. Admiralen 
har tidligere faael Fotografier til Laans. Jeg har cnd
,•idere tilsendt Admiralen lste Korrekturaftryk af mit 
Indlæg for at give ham den rummeligste Tid Lil at 
studere det, og jeg har forsynet mit Indlæg med orien
terende Sidehenvisninger for at gøre det lettest tilgam
geligt, uden at Admiralen har fundet det Umagen 
værd at vise mig tilsvarende VelYilje. Hvis Admiralen 
havde rettet en Anmodning til mig eller berørt det i 
vor seneste Samtale, vilde jeg selvfølgelig have udvir
ket, at han fik Originalen at se. 

Admiralen forslaar (S. 100) ikke min Fremstilling 
om, at »Beslucrmcrcn c efter Artillerikampen »skulde 
have forladt sin luv Post i J(amplinien paa et Tids 
punlct, hvor hele Flamlen havde Ordre til at krudse op 
mod Fjenden, og være faldet af for at sætte :dg i 
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Queuen af Arriere,garden. « Jeg skal forsøge at forklare 
dette nærmere. 

>Beskærmeren « havde fra sin Ankerplads særdeles 
gode Betingelser for at krydse op mod Fjenden, den 
kom derved i Rang med »Dannebrog« og Skibets nok 
saa bekendte Chef, Kommandør Wilster, handler efter 
Konduite og slutter sig til Avantgarden i Henhold til 
Punkt 45 i General-Seigner om at slutte Ordenen efter 
Rangering. Efter at »Dannebrog« kom i Brand maa 
»Beskærmeren«, som Adm. Briand nævner (S. 99), 
have foretaget 2 Vendinger, som Journalen ikke om
taler, derefter staar det SV-over i nærlig 1 Time og 
vender NO-over h enimod Kl. 4. Det er her, jeg mener, 
at »Beskærmeren« har sluttet sig til Queuen. 

Adm. Briand mener , at dette strider mod Ordren til 
at krydse op mod Fjenden, men gør det nu ogsaa det? 
Ordren bestod af lo Dele, den ene at krydse op, den 
anden at formere Slagorden. Paa det anførte Tids
punkt maa >Beskærmeren« have ligget ret sydligt i 
Bugten, Kontakten mellem Flaaderne er ophørt og kan 
ikke genoptages, før den svenske Flaade er vendt un
der Amager. Gyldenløve benytter dette Interval til at 
reorganisere sin Slaglinie, de spredt liggende Skibe 
søger saa vidt muligt at indtage deres Pladser i For
mationen. General-Admiralen er nu selv paa Stedet. 
Linien skal under den ændrede Situation ikke længer 
formeres paa Teten, hvad der var en Umulighed, men 
paa Flaget. Dette synes mig saa indlysende, at det 
ikke kan betegnes som en kunstlet Rekonstruktion, 
da det er i Overensstemmelse med lste Post i Dag
Seignerne, hvorefter ethvert Skib »haver i Agt at tage, 
naar Generalen for at forbedre Linien holder ned til 
de sletteste Seylere og Læevarste. « 

Efter det, jeg har udviklet her, kan jeg ikke se ret-

Tidsskr. f. Søvæsen. 119. Aarg. 14 
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tere, end at Bem,trn11s Fremstilling er rigtig, det kan 
muligvis diskuteres, om Skibene nu ogsaa har ligget 
slet saa smukt, men det er uden den ringeste Betyd
ning for Aktionens Forløb, derimod har jeg intet fun
det, der kan støtte Adm. Briancls Antagelse om, at 
Avantgarden Iaa nordligst; selve Skibet »Dannebrog« 
vil blive omtalt senere. 

Jeg skal ikke atter opholde mig ved en lang Argu
mentation imod, at Flaaden inden Aktionen søgte ind 
i Bugten og ankrede op med Avantgarden inderst, 
fordi man ikke ventede noget fjendlligl Angreb, men 
kun pege paa, at hvad enten man ven lede et saadant 
Angreb eller ej, maatte man saa na~r den fjendtlige 
Basis være forberedt paa Overraskelser og tage dette 
i Betragtning. 

Ingen vil vel for Alvor paastaa, at man i det vigtige 
Krigsraad 2/10, hvor man drøftede den vanskelige Si
tuation, der var opstaaet som Følge af de indtrufne 
Havarier, hvorved Flaaden for en Tid var afskaaret 
fra at genoptage sin Hovedopgave, skulde have glemt 
et saa væsentligt Sp11rgsmaal som Flaadens Sikkerhed. 
Schoutbynaeht Judichær, der havde Ansvaret for For
syningstjenesten og Skibenes Reparation, var kommet 
til Stede fra København og deltog i Forhandlingerne, 
her maa være truffet den nøjeste Aftale om Transport
skibenes Placering i Køge Bugt for at alt skulde »klap
pe«, og ingen skal faa mig til at tro, at Flaaden der
efter med Gyldenløves og hans Stabs . Billigelse er søgt 
længere ind i Bugten for tilfældig at vælge en Plads, 
der maatte skønnes egnet, med den omorganiserede 
Avantgarde inderst i Bugten, og Arrieregarden med 
de havarerede Skibe paa den mest udsatte Post yderst. 

Hele Aktiviteten den følgende Dag tyder paa det 
modsatte. Skibene fik Soldaterbesætningerne forøget, 
>Dannebrog« fik saaledes 50 Mand, »Prins Friderich « 
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slæbes til København for at fremskynde Reparationen, 
»Prins Carl« gøres klar til at følge efter, Havarier ud
bedres, Forsyninger indtages, - saavist ikke noget 
Billede paa, at man gav sig god Tid i Forvisning om, 
at Fjenden ikke kunde ventes med det første. Det, 
man lod sig forlede af, var, at man troede, de opsejlen
de Skibe var den ventede Transportflaade, og først 
paa et for sent Tidspunkt blev man klar over, at det 
var Fjenden. 

Ej heller skal jeg indlade mig paa nogen Diskussion 
om, hvorvidt den ene eller den anden Ankringsorden 
var at foretrække, men blot konstatere, at Flaaden 
saavel før som efter Aktionen, nemlig 6/ 8 og 11 / 10 
ankrede op paa uærlig samme Plads og i den sædvan
lige Orden med Avantgarden sydligst. 

Endvidere skal jeg pointere, at det var Avantgar
dens Fregat, der fik Ordre til at lette, da man blev 
klar over, at Fjenden var under Opsejling, dette af
kræfter i hvert Fald ikke, at Avantgarden laa yderst, 
hvis Fregatten laa ved sin Eskadre, man vilde vel næp
pe i en saadan Situation vælge den Fregat, der laa 
længst i Læ og dermed havde vanskeligst ved at 
krydse op. 

»Lossen« hørte, som jeg har oplyst, ikke til Avant
garden, det kan nu dokumenteres fra Journalen, at 
den hørte til Corps de Bataille. 14/ 9 kaldtes Chefen 
ombord hos Generaladmiralen under Stevns og fik 
Ordre til at holde sig forud for Generalen om Bagbord, 
26/ 9 fik Fregatten Brød fra dette Flagskib, og 28/ 9 
gik Fregatten til Ankers agten om Generaladmiralen. 
Naar Adm. Briand vil mene, at >Lossen « paa Aktions
dagen lettede samtidigt med Avantgardens Fregat, 
maa jeg imødegaa dette. Fregatten laa paa kun 5- 6 
Favne Vand og kan selvfølgelig ikke have været 
1 ½- 2 Timer om at komme let. 
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Aktionen i Køge Bugt. 
Da jeg allerede to Gange har behandlet dette Emne 

saa udførligt og intet nyt har at tilføje, skal jeg ind
skrænke mig til at behandle Adm. Briands Hoved
anker. 

Adm. Briand gaar mig meget stærkt paa Klingen 
mod den af mig opgiYne Kampafstand paa ca. 3,400 
Alen under Henvisning til (S. 104) den finske Søkrigs
historiker E. l-lornborgs Oplysninger om Datidens 
Skudafstande, der er hentet fra Grundell's Artilleribog 
1705. 

Forinden jeg direkte besvarer dette Sporgsmaal, 
maa jeg lige trække Situationen op. 

Det siges i » \Venden «s Journal, at den svenske Flaa
de til vor Forundring indledede Kampen paa saa stor 
Afstand, at hans Kugler ikke kunde række, og hermed 
har vi Indledningsafstanden. Da de modgaaende Flaa
ders Kurser paa Grund af Afdriften kun divergerede 
et Par Streger, er der kun Tale om en ringe Afslands
forandring, til Skibene var tværs af hinanden, og jeg 
regner, at dette uærlig skete paa den maximale Skud
afstand i Overensstemmelse med »Havfruen «s Jour
nal, hvor det anføres, »at der intet blev kanoneret fru 
vores Flaade uden af »Dannebrog« og »Mars «« (idel 
de øvrige Skibe ikke kunde række). Træfningen var 
da ogsaa ganske ringe; paa dansk Side vides kun, al 
»Beskærmeren« ramtes af 2 Kugler, medens »Olden
borg«s Journal siger, at det svenske Flagskib blev 
truffet i Bougen. 

Det gælder nu at bestemme denne Afstand, idet man 
med Sikkerhed kan gaa ud fra, at der blev skudt med 
størst mulig Elevation for at række Fjenden. Datidens 
Skibskanoner havde en Elevationsfrihed i Portene paa 
9- 10°, naar Skibet laa paa ret Køl, paa overkrænget 
Vandlinie øgedes eller forringedes Elevationen hen-
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holdsvis paa luv og læ Batteri, i dette Tilfælde havde 
den danske Flaade Fordel med Hensyn til Rækningen, 
medens Modstanderen maatte afvente det Øjeblik, 
hvor Skibet tog en Overhaling til Luvart. 

Jeg kender særdeles vel Grundells fortræffelige Ar
tilleribog, Marinens Bibliotek har et Eksemplar, og jeg 
selv ejer en lignende Bog, som Grundell dedicerede Ge
neral Admiral \Vachtmeister, saa vi behøver ikke at 
gaa Omvejen ad andre udenlandske Forfattere for at 
indhente de fornødne Oplysninger. S. 154 har Grun
dell en Tabel for en ~4 pdg. Kanon med forskellige Eleva
tioner. Kernskuddet 1 ° Elevation) opgives til 1000 
Alen (Skridt), ved 14° Elevation (nemlig Kanonens 
Elevation + Overkrængning) er Rækkevidden 3470 
Alen eller noget længere, fordi Tabellen forudsætter, 
at Kanonen er opstillet paa Marken uden Rækning for 
det horizontale Skud, medens Skibskanonen er hævet 
ca. 6 Fod over Vandfladen. Min Opgivelse af Skud
afstanden fra Fjenden til »Dannebrog«s Vrag, ca. 
3,400 Alen, er saaledes ikke overdrevet, i Særdeleshed 
fordi der maa regnes med, at der under Aktionen er 
anvendt en større Krudtladning, muligvis endog dob
belt Krudtladning, for at opnaa Rækning. Grundells 
Tabel forudsætter en Krudtladning svarende til ½ 
Kuglevægt, medens de 12 pdg. Kanoner, der fra Ama
ger beskød de strandede svenske Linieskibe, benyttede 
10 Pund Krudt pr. Skud. 

~len vi behøver ej heller at gaa til svenske Kilder. 
Da Chr. IV i 1645 udlagde to Pramme saa tæt ved 
Kysten under Amager, at de stod paa Grund ved Lav
vande, rakte et Kernskud fra en ½ Kartove over Dy
bet. Da Fr. IV 12/7 1713 inspicerede det nyanlagte 
Søbatteri Prøvestenen, affyredes 9- 36 pdg. skarpe 
Skud waterpas og fandtes, at Kuglerne gik over Kon
gedybet og et Stykke af Middelgrunden. Løbet er her 
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1250 m bredt, og Rækningen har saaledes været over 
2000 Alen, men Kanonerne var placeret et Par Fod 
højere end underste Batteri paa et Linieskib. I 1722 
opgives en 24 pdg. Kanons Rækkevidde med 1 ° Eleva
tion til 1000 Skridt. 

Ved Søetattens Prøveskydning paa Amager 1770 op
naaede den 36 pdg. l{anon med 1 ° Elevation en Ræk
ning paa 1103 Skridt, den 24 pdg. 1015 Skridt og med 
8° Elevation henholdsvis 3,400 og 3,300 Alen. 

Der var saaledes ikke synderlig Forskel paa Kano
nens Rækning lige siden Chr. IV's Dage, men Artille
riets Fremgang bestod i forbedret Skytskonstruktion 
og i Særdeleshed af kraftigere Krudt. Medens man end
nu paa Chr. IV's Tid ofte brugte en Krudtladning = 
fuld Kuglevægt, reduceredes denne efterhaanden. Da 
»Dannebrog« blev bygget, anvendtes ¾ Kuglevægbi
ladning, og først i i 758 gik man under ½ Kuglevægl. 

Som Eksempel paa opnaaet Træfsikkerhed paa s tør
re Afstande fortæller Grundell S. 57, at han i Aaret 
1700 var paa den svenske Flaadestyrke, der stfiltedc 
Landgangen ved Humlebæk. Da en Sejlbaad for dra
gende Vind passerede Eskadren paa en Afstand af ca . 
2000 Alen uden at gøre sin Skyldighed, rettede han i 
Overværelse af flere højtstaaende Officerer en 8 pclg. 
Kanon mod Sejlbaaden, og skønt denne var saa langt 
borte, at næstendels kun Sejlet var synligt, gik Kuglen 
gennem Sejlet og tvang Fartøjet til at anløbe Flag
skibet. 

Her er vi altsaa oppe paa den nærlig 3-dobbelte Af
stand af, hvad Adm. Briand anser for den sandsynlige 
Skudafstand, og dette med en saa ringe Kanon som 
en 8 pdg. og overfor et saa lidet Maal som en Sejlhnacl . 
I l{øge Bugt drejede det sig om Skibskanoner af s tor
ste Kaliber og Linieskibe af første Rang, hvor de 
svenske, som indledede Aktionen, kunde gore sig Haab 
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om, at Forbiere og Rikochetskud muligvis kunde ram- · 
me bagved liggende Skibe, og da Aktionen nærmest 
havde udviklet sig til en Manøvrekamp, hvor en enkelt 
Fuldtræffer i Modstanderens Rejsning kunde ændre 
hele Situationen, er det intet Under, at begge Parter 
søgte hurtigst muligt at opnaa en saadan Fordel uanset 
et betydeligt Ammunitionsforbrug. 

Naar Adm. Briand (S. 104) betegner mine Afstande 
»som ikke blot usandsynlige, men givet forkerte «, er 
dette i aabenlys i\Iodstrid med Kendsgerningerne, og 
jeg finder det i lige Grad uheldigt, at Admiralen hen
holder sig til en Kilde, som han ikke finder det Uma
gen værd at sætte sig nærmere ind i, som at han mis
bruger den anerkendte Søkrigshistoriker E. Hornborgs 
særdeles velfunderede Betragtninger, der gælder Da
tidens Artillerikamp i Almindelighed, og som ikke 
umiddelbart kan overføres paa Forholdene under Ak
tionen i Køge Bugt. 

Det er saaledes ikke mig, der staar stillet overfor de 
paa S. 105 anførte Alternativer, men derimod Adm. 
Briand selv, der maa revidere sin Skitse og øge Kamp
afstanden mellem Flaaderne, hvad der forrykker hele 
det opstillede Grundlag. 

Da Adm. Briand ogsaa har citeret Hornborg ( S. 110) 
med Hensyn til Fregatternes Sejldygtighed (stedse 
uden Sideangivelse), kan jeg kun sige, at en Histori
kers samlede Betragtninger selvfølgelig ikke kan af
kræfte et positivt Udsagn fra en saa betydelig Autori
tet som Fabrikmester Krabbe, der selv hyggede Fre
gatter af meget fin Kvalitet. Intet er saa let som at be
nytte Citater og dermed vælte Bevisbyrden over paa 
Modparten frem for selv at foretage Undersøgelser, og 
da jeg kun vil diskutere Spørgsmaalet paa sagligt 
Grundlag, skal jeg forbigaa det her, idet jeg haaber 
senere at faa Tid til at behandle hele den besynderlige 
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Fremstilling af dansk Orlogsskibsbygning, som Adm. 
Briand har fremsat i sine seneste Bøger. 

Da Adm. Briand (S. 102- 03) vedrørende det sand
synlige Strandingssted for de 2 svenske Linieskibe be
brejder mig, at jeg har undladt at udtale mig om det 
anførte Argument, hvorefter det ifølge et Amagerkort 
var umuligt at bringe Felthauhitzer frem til Kysten 
ved Aflandshage, da Terrainet er betegnet som Eng, 
skal jeg først meddele, at jeg har været afskaaret her
fra, fordi Admiralen ikke tidligere har oplyst, hvor 
Kortet forefindes. Det forholder sig rigtigt, at store 
Strækninger paa Amager dengang laa uopdyrket hen 
som Udmark, og der kan derfor ikke forventes anlagte 
Veje her, men jeg ser ikke Terrainet betegnet som Eng 
og Hede. I Landkadet Knorr's Kort er Signaturen 
»Heyde oder unbebautes Feldt«, i Holsteins tilsvarende 
Kort »unbebautes Feldt«, og Terrainet kan næppe have 
været saa ufremkommeligt, at et Troppekontingent 
paa 980 Mand ikke skulde have formaaet at bringe 
hestetrukket Feltskyts frem og føre det vinkelret ud 
til Kysten ved Stranclingsstedet, selv paa Steder, hvor 
Kystbræmmen var ret sumpet. Jeg har selv undersøgt 
Kysten fornylig, og den har vel næppe forandret sig 
saa meget siden dengang, den faste Grund gaar flere 
Steder helt ud til Vandet, hvor Strandkanten er fast 
og tillader at køre helt hen til Strandingsstedet. 

Admiralen anker endvidere over, at jeg ikke har 
taget tilstrækkeligt Hensyn til de svenske Opgivelser, 
hvor Betegnelsen Dragør Rev nævnes. Jo, det har jeg. 
Det omtales S. 32 nederst, hvor jeg betegner Plads
angivelsen som ubestemt. Sagen er jo den, at Svensker
ne saa udmærket vel kendte det farlige Rev og ganske 
naturligt benytter denne Betegnelse for at angive 
Strandingsstedet, naar Datidens Søkort er saa ganske 
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blottede for andre Stedsbetegnelser, men det er netop 
denne Omstændighed, der gør, at jeg lægger saa me
gen større Vægt paa de Opgivelser, der søger nærmere 
at præcisere, at Strandingen ikke fandt Sted paa selve 
Revet, men andetsteds paa Amagergrunden, thi hvor
for skulde disse Skibe ikke opgive det saa almen kend
te Rev, hvis Strandingen var foregaaet her? 

Disse Skibe er: »Castor« »paa Grund paa Drakø, 
Vestsiden af Revet«, »Jacob :Major« »paa Grund ved 
Drakø eller Kasper Knæ«, altsaa ikke paa, men ved 
Dragør Rev, Betegnelsen Kasper Knæ er ikke fundet 
kortlagt, men den kan vel næppe være identisk med 
det saa velkendte Dragør Rev, og endelig » \Vachtmei
ster«, der var inde paa 20 Fod udenfor Kallebohacken. 
Da disse Stedsbetegnelser efter min Opfattelse stem
mer overens med de fra de to danske Linieskibe med
del te Pejlinger til Strandingsstedet, maa jeg være i 
min fulde Ret til at benytte dem for min Bevisførelse 
og se bort fra de Stedsbetegnelser, der af naturlige 
Grunde er af mere ubestemt Karakter, og som jeg ikke 
kan faa til at slemme med de før nævnte Pejlinger, 
saa meget mere, som Tiden ikke har tilladt den sven
ske Flaade at række Dragør Rev, inden Kursen blev 
sat SV-over, hvilket der allerede er blevet gjort Rede 
for. 

Jeg anser det ligeledes for lidet sandsynligt, at den 
svenske Flaade til ingen paaviselig Nytte skulde have 
forsøgt at knibe sig op langs Amagers SO Kyst og prise 
en Lægerval under en Paalandsstorm, efter at flere 
Skibe havde lidt betydelige Havarier paa Rejsningen, 
og endnu mere usandsynligt, at man ikke i Tide har 
ladet sig advare af det Braad, der kendetegner det far
lige og velkendte Rev. 

Hermed er jeg naaet saa langt, at jeg kan behandle 
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Hovedemnet, nemlig »Dannebrog«s Ankerplads ved 
Aktionens Begyndelse og Flaadens Manøvrer for at 
rangere i Slagorden mod Fjenden. 

Da Adm. Briand i sit Indlæg ikke kan anerkende 
mine Argumenter, anser jeg det for formaalsløst at 
opholde mig ved disse, men vil forsøgsvis foretage det 
Eksperiment at gaa ind paa Admiralens Tankegang. 

Jeg forudsætter derfor (skønt jeg ikke deler Admi
ralens Anskuelse), at »Dannebrog« virkelig laa til An
kers nordligst i Linien i Køge Bugt og vil herudfra 
bedømme, hvorledes Aktionen udviklede sig. Herunder 
vil jeg paavise, de Hovedpunkter, hvor Admiralens 
Redegørelse er i Modstrid med hans egen Kortskitse, 
og belyse de Steder, hvor Fremstillingen gaar direkte 
imod de virkelige Forhold, saaledes som vi kender dem 
fra Skibsjournalerne. 

Efter Ankertovets Kapning lægger »Dannebrog« 
skarpt bidevind NO-over, og Flaadens øvrige til Luvart 
liggende Skibe skal nu formere Kølvandslinie i »Dan
nebrog«s Kølvand. 

Der foreligger da to Muligheder, nemlig: 1) at samt
lige Skibe, efterhaanden som de kommer let, sej ler sig 
ad Læ til nærlig til Drejningspunktet, hvor »Danne
brog« laa opankret, og derefter krydser NO-over, eller 
2) at Skibene sætter Kursen nærlig mod Aflandshage 
under mer eller mindre rummelig Sejlads, alt eftersom 
de laa i den sydlige eller nordlige Del af Linien. Den 
tredie Mulighed, al nogle Skibe gjorde det ene. andre 
det andet, kan forbigaas, da Resultatet kun \'il blive 
et Blandingsbillede. 

Hvis Skibene har fulgt den første Mulighed forsl al 
sejle sig ind i Bugten for derefter at dreje op i »Dan
nebrog«s Kølvand (hvilket dog ikke udelukker, al de 
kan have skønset noget nordligere og dermed afskaa
ret et Hjørne), maa de derefter ligesom delle krydse 
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haardt op, og man har hermed en rimelig Forklaring 
paa, at det ikke lykkedes et eneste Skib at komme paa 
Højde med >Dannebrog« og kun nogle ganske faa at 
komme i Rang med dette. 

Men saa maa man spørge, hvorfor lykkedes det da 
ikke Skibene at rangere ind i den rette Orden? Stræk
ket ind i Bugten var ikke nogen ringe Distance; for 
de luvarteste Skibe en Sejlads som fra København til 
Klampenborg, hvor de med rum Vind og gensidig Hen
syntagen ha, de endog de allerbedste Betingelser for at 
indtage deres respektive Pladser. 

Denne Mulighed maa derfor forkastes, og Adm. 
Briand vælger da ogsaa nærmest den anden, hvorefter 
Skibene fra deres Ankerpladser eller noget i Læ deraf 
falder af til forskellige Kurser. Han skriver (S. 91): 
>De af Avantgardens Skibe, ,der laa i den nordligste 
Del ... har fors-øgt at krydse sig op til Luvart ... Cen
trums Skibe har i det væsentlige straks lagt sig bide
vind paa ONO-lig Kurs, og Arrieregarden er faldet af 
for at komme ind i Linien.« 

Jeg kan ikke se rettere, end at der heraf følger, at 
alle Skibene har haft rummere Vind end »Dannebrog«, 
hvilket særlig har begunstiget Skibene paa den sydlige 
Fløj, der endog havde særdeles føjelig Vind, som ikke 
nødede dem til at sejle haardt bidevind, endsige at 
krydse. 

Men hvorledes stemmer dette med Skibsjournalerne? 
»Havfruen«: »vi gjorde Slag paa Slag, men vi maat

te næstendel vende for Vinden om «, »Neldebladet« : 
»stedse vi bouted op mod Fjenden«, »Fyen «: »var saa 
langt inde i Bugten, at vi ikke kunde gøre mange Slag«, 
»Elephanten «: »vi forcerede med Sejl at avancere op 
til Fjenden og vendte nogle Gange «. 

Alle disse Skibe taler om Krydsning, og man faar i 
det hele taget det Indtryk, at den ganske Flaade i 
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Overensstemmelse med Gyldenløves Rapport til Kon
gen laa under haard Opkrydsning for at vinde op og 
byde Fjenden en Slaglinie. 

Denne Uoverensstemmelse med Journalerne maa 
Adm. Briand ogsaa have været klar over, thi S. 96- 97 
giver han følgende Forklaring: »At »Elephwnten « efter 
at have kappet sit Ankertov er drevet et Stykke ad Læ 
til, inden den har faaet Fart og kunnet lægge sig bide
vind, er ganske selvfølgeligt; o,g jeg har da ogsaa i min 
Skitse vist den dans,ke Flaades llfonøvreplads omtrent 
3 Sml. i Læ af »Elephanten «s Ankerplads, (orovrigt 
nogenlunde i Overensstemmelse med Orlogskaptajn 
Holcks Skitse« ... »Lige saa selvfølgeligt c1· det, at de 
sydligere Skibe, <ler jo laa længere til Luvart, er faldet 
noget af f 01· derved at komme ind i Linien, hvorved de 
er kommet mere i Læ af deres Ankerp/a;ds end »Ele
phanten«.« 

Men hvorfor bruge saa forsigtige og Yage Udtryk 
som »drevet ad Læ til« og »faldet noget af«, det dreje
de sig jo om betydelige Distancer, for »Elephanlen «s 
Vedkommende over 4 Sml. og det sydligste Skib ca. 6 
Sml. (opmaalt i Adm. Briands Skitse og svarende Lil 
min Redegørelse). Driften og Affaldet er vel næppe 
foretaget med smaa Sejl, naar det i »Chr. 5-tus« Jour
nal anføres, at »Svensken kom ansættendes, ligesom 
han vilde os levende opsluge«. 

Adm. Briand og jeg er altsaa udfra forskellige For
udsætninger kommet til det samme Resultat, at Flna
den som Helhed betragtet har »bevæget« sig et betyde
ligt Stykke ind i Bugten, inden den krydsede op. Vi er 
saaledes paa dette meget vigtige Punkt fulclsta~ndig 
enige, Forskellen er, at Adm. Briand har tilsløret Bil
ledet ved de valgte Udtryk, medens jeg, i Overens
stemmelse med, at Fjenden »for en dragende Vind 
flux nærmede si,g, som om han vilde os levende op-
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sluge«, og at Havet ifølge Trosner »(lød ty.kl med Ska
be, Senge, Klæder, Svinestier me-d Svin og Faar, Hønse
huse med Høns , Gæs og Ær.der, Køjer, Kister, Chalou
per og Joller« hævder, at Skibene i største Uorden, 
»som var Huldert og Bulder« og i næsten panikagtig 
Flugt maatte holde ind i Bugten for at frigøre sig for 
Fjendens Pres og lægge NO-over. 

Der er nemlig et Skib, som man i denne Forbindelse 
ikke kan komme udenom, og det er »Oldenborg«, der 
laa opankret længst til Luvart (stadig under Forud
sætning af, at »Dannebrog« laa nordligst), og som der
for var mest udsat for Fjendens Angreb. 

I Journalen hedder det: >Blev derfor udi en Hast 
klar,gjort hannem at begegne, Anker kappet over hefe 
Flaaden og under Sejl gaaende imod hannem oplaveret 
at 1·age ud af Bugten, hannem udi rette Linie at nerme
re lagde ded ONO ,over desbedre at komme udi Orde.« 

Heraf fremgaar, at »Oldenborg« krydsede op sam
men med Flaaden og lagde ONO over. Regnes der nu 
med en meget velvillig Afdrift paa 2 Streger, skønt 
»Oldenborg« var et særdeles skarptsejlende Skib, bli
ver Generalkursen NO, og afsættes denne fra Anker
pladsen, viser det sig, at »Oldenborg« paa Adm. 
Briands Skitse har sat 2 ½ Sml. til af sin meget attraa
værdige Højde under Sejladsen til Kamppladsen. 

Det ses saaledes, at »Oldenborg«, der i Medfør af 
den luv Position kunde sejle sig 4 Streger rumt ned 
til Kamppladsen, har sejlet sig yderligere ad Læ til, 
thi den var senere nødt til at krydse op, og dette For
hold, der gjaldt et betydeligt Antal Skibe, tilsløres 
ganske i Admiralens Fremstilling. 

Hvorledes stemmer da Adm. Briands Redegørelse 
med hans Kortskitse? Skønt alle Skibe fra Syd til 
Nord kun er »drevet noget« eller »faldet noget af«, 
ender de alle i et skraveret Felt i Læ af »Dannebrogs« 
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Sejlrute, ca. -1 ½- 5½ Sml. i Læ af Ankerpladsen for 
det sydligste Skib »Oldenhorg«, hvorledes de er kom
met der, er efter Tekstens Ordlyd en Gaade. 

Sagen er imidlertid den, at det er umuligt at fore
tage en Rekonstruktion af Aktionens Forløb, med min
dre Skibene først sejler sig de nævnte Distancer ad Læ 
til. Ogsaa Adm. Briand har maattet bøje sig for dette 
Faktum, men hvorfor i Teksten holde denne Kends
gerning skjult for Læseren, det nytter kun lidet at for
tælle , at dette saa nogenlunde er i Overensstemmelse 
med min Skitse, naar det ikke harmonerer med den 
øvrige Redegørelse. 

I denne Forbindelse maa jeg paapege den ~lange) 
paa Logik, hvormed Admiralen S. 100 bebrejder mig, 
at jeg, efter at Ildkampen er endt, og Flaaderne fjer
ner s ig fra hinanden, lader »Beskærmeren « falde af 
for at indtage sin Post i Linien, idet Adm. Briand hæ\'
der, at »Beskærmeren« dermed handlede imod den 
givne Ordre til at krydse op mod Fjenden, naar Ad
miralen uden Skrupler lader 26 Linieskibe, der har 
nøjagtig den samme Ordre, falde af, heraf adskillige 
over en meget betydelig Distance, paa et Tidspunkt, 
hvor det for enhver Pris gjaldt om at søge Fjenden. 

Tilbage bliver nu kun at skaffe Klarhed over, hvor
vidt Avantgarden med »Dannebrog« laa til Ankers 
nordligst eller sydligst i Linien. Admiralen hævder, at 
den laa nordligst ud fra den Betragtning, at denne 
Eskadre paa ONO-lig Kurs ellers vilde sejle sig rakt 
ind i den svenske Linie. Nøjagtig det samme vilde have 
været Tilfældet med »Oldenborg« og de sydligste 
Skibe, men Admiralen giver den særdeles indlysende 
Forklaring (S. 97), at disse Skibe faldt af. Denne Ud 
vej havde Avantgarden altsaa ogsaa haft, hvis den 
havde ligget sydligst, saaledes som Benstrup og jeg er 
enige om. 
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:Men Adm. Briand har ogsaa et indirekte Bevis. Han 
skriver S. 86: >paa den anden PennetegJJ.ing er »Olden
borg« derimod vist som Nr. 7, altsaa sidst i Avantgar
den. »Oldenborg«, der laa til Luvart paa Ankerplad
sen, vil iøvri;gt ogsaa have haft lettere ved at naa den 
øvrige Del af Avantgarden med ,denne placeret nord
li,gst, end »Beskærmeren«, der laa i Læ, vilde have haft 
det , om den øvrige Del af Avantgarden havde ligget 
sydligst.« 

Dette lyder meget bestikkende og tilforladeligt, men 
er desværre kun egnet til at forvirre Begreberne. 
T ek ststykket er nemlig et Kuriosum, hYor Admiralen 
uforvarende beviser noget helt andet, end han ønsker. 

Det, det drejer sig om, er at klarlægge, om det syd
lige eller det nordlige Skib havde lettest ved at naa et 
bestemt Punkt i Nærheden af »Dannebrog«s Vrag, 
hvor Avantgarden befandt sig i det givne Øjeblik. Det
te er kun afhængig af de respektive Distancer fra An
kerpladserne, Vindens Retning og Tidsintervallet mel
lem de to Skibes Letning, det er ganske uafhængigt af, 
hvorvidt den øvrige Avantgarde oprindelig laa op
ankret sydligst eller nordligst eller et hvilket som 
helst andet Sted. 

Havde , Oldenborg« saaledes bedre Betingelser for 
at naa op end »Beskærmeren«, hvad den vitterlig 
havde, vilde »Dannebrog« have haft det i endnu højere 
Grad, hvis den havde ligget til Ankers sydligst, saa
ledes som jeg mener, og som del vises paa Benstrups 
Tegning, og dette gælder hele Avantgarden, om den 
havde ligget paa denne Plads. 

Men hvorfor i Alverden gjorde den da ikke det? 
Hvis det havde været Gyldenløves Mening, saaledes 
som Adm. Briand paapeger S. 88, at Avantgarden 
ogsaa skulde placeres med Henblik paa at sikre Flaa
den fra at blive afskaaret fra sin Basis, hvad den ikke 
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evnede fra den nordlige Ankerplads, hvorfor ligger 
den da ikke sydligst, hvorfra den bedst kan lægge 
Drogden op? Det kan vel næppe have været Gylden
løves Mening, at A \'antgardcn fortrinsvis skulde have 
Fordel af de fremherskende vestlige Vinde, der ude
lukkede et overraskende fjendtligt Angreb og gav den 
danske Flaade Fordelen af Luven. 

Admiralen har endnu et Sandsynlighedsbevis for, at 
»Dannebrog« laa nordligsl. Han skriver S. 91: »Paa 
Grund af den høje Sø og de forskellige Distancer er 
Cheferne ( da Fjenden var under Opsejling) kommet 
om Bord og har kunnet give Orcfre til Klarg,Jl'ing til 
Letning paa, meget forskellige Tidspunkter, sidst er 
sikkert Chef eme for de sydlig.~te Skibe kommet om 
Bord, saaledes at disse maa formodes at være blevet 
sidst færdig med Forberedelserne ... De af Avantgar
dens Skibe, der laa i den nordlige Del og her iblandt 
»Dannebrog«, er først kommet let«. 

Mener Admiralen virkelig for Alvor, at Forberedel
serne til Letning skulde vente, til Chefen kom om Bord 
og gav Ordre dertil? Dette maa uforvarende være fal 
det i Admiralens Pen. Forberedelserne blev selvfølge
lig paabegyndt straks efter den Kommanderendes Sig
nalordre var afgivet, og de blev under de foreliggende 
Omstændigheder, hvor alle var klar over den over
hængende Fare, fremskyndet mest muligt. Jeg har selv 
omtalt Vanskelighederne ved at ro op til Luvart, 
Spørgsmaalet er, hvorvidt Cheferne for de sydligste 
Skibe kunde naa de ca. 3 Sml. op, inden Ordren for 
Kapning blev givet, og det mener jeg har været muligt, 
der var som bekendt ingen Skibschef, der blev agter
udsejlet. 

Der er imidlertid et andet Forhold, som netop tyder 
paa, at »Dannebrog« laa sydligst, thi Admiral Raben 
skriver i Wendens Journal, at de fleste Officerer, som 
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havde Post under Dækket paa »Dannebrog«, var fra 
Borde. Den nærliggende Forklaring herpaa er, at disse 
Officerer var med Baadene ved Transportflaaden for 
at indtage Forsyninger; herfra har det ikke været 
muligt med lastede og tungt roende Arbejdsfartøjer 
at ro op imod Søen saa hurtigt som et velbemandet 
og lettere roende Chefsfartøj. 

Det har været mig ganske umuligt at finde et eneste 
sandsynligt Holdepunkt for, at >Dannebrog« skulde 
have ligget nordligst, og da Adm. Briand nu selv har 
understreget den ubestridelige Kendsgerning, at de 
sydligst liggende Skibe havde de bedste Muligheder 
for at række Kampomraadet, og der ikke er den rin
geste Sandsynlighed for, at Gyldenløve og hans Stab 
i en saa alvorlig Situation skulde have formeret Slag
orden paa Flaadens lægeste Skib og dermed bortødslet 
et saa vigtigt Aktiv som Højden, forkaster jeg her
med Adm. Briands Teori om, at »Dannebrog« og der
med Avantgarden skulde have ligget nordligst. 

Adm. Briand imødegaar S. 95 min Redegørelse for, 
at »Elephanten« efter Kapningen sejlede sig 6 Sml. 
ad Læ til, og mener at Citatet hos Riegels er en Fejl
skrift, og derefter skriver Admiralen S. 96: »Hvis 
»Elephanten « har drevet ca. 6 Sml. af fra sin Anker
plads, vilde den iøvrigt ogsaa være kommet helt ind 
Vesten for Juels Grund, og det stemmer i alle Tilfælde 
ikke med f)rlogskæptajn Holcks Skitse«. 

Admiralen mener her at tage et billigt Stik hjem, 
men bekender ikke Kulør, thi han tillægger mig noget, 
jeg aldrig har skrevet. Jeg taler ikke om, at Skibet 
»drev«, men at det »sejlede« sig ca. 6 Sml. ad Læ til, 
og viser tydeligt paa Skitsen, at Skibene holdt klar 
af Juels Grund. 

Derefter skriver Admiralen: »Je,g maa fastholde, at 
»Elephanten«s Journal er det officielle Dokument, 

Tldsskr. f . Søvæsen. 119. Anrg. 15 
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og af denne kan man ikke udlede noget om, hvor langt 
»Elephanten « er kommet i Læ af sin Ankerplads; og 
dermed falder c/et dokumentariske Bevis for den il
somme Flugt.« 

Det undrer mig, at Admiralen ikke kan se, at der i 
Virkeligheden siges det samme i »Elephanten «s Jour
nal som hos Riegels. Jeg synes ellers, at jeg havde 
trukket det saa klart op, hvor jeg S. -1-2- -1-3 gør Rede 
for, hvor den svenske Flaade lagde ~0-over, men nu 
skal jeg forklare det saa tydeligt , som jeg formaar. 

I »Havfruen «s Journal staar: »vi faldt NO-over med 
en Del af vore Skibe, og vi gjorde vor~s Bedste for 
at luvere op imod ham. Uen svenske Flaade var un
{Jefær ½ ,1'/il frn os til Luvart.« Der siges med andre 
Ord, at »Havfruen « og en Del af Flaaden faldt NO
over, men hvad gjorde de onige Skibe? De kan næppe 
være faldet SV-over ind mod Stevns og har altsaa 
ingen anden :Mulighed end at sejle sig ind i Bugten. 
Hvilke Skibe kan der nu vrcre Tale om? Næppe de 
Skibe, som laa i La! af »Havfruen «, thi hvorfor skulde 
netop de sejle sig ad Læ til, naar de ikke direkte var 
truede af Fjenden og rnr dækkede af »Havfruen « med 
flere Skibe. 

Er det da ikke rimeligt at antage, at det er Flag
skibet »Elephanten « og den Del af Corps de Bataille, 
som Fjenden styrtede sig over, som om den vilde dem 
levendes opsluge? Jeg synes ikke, der kan være Tale 
om andre Skibe. 

Efter min Mening tegner Billedet sig saaledes som 
vist paa min Skitse. Den svenske Flaade kommer op
sejlende for en dragende Vind og støder ned mod den 
overrumplede danske Flaade. Avantgarden kommer 
hastigt under Sejl, hvilket var en Nødvendighed, og 
viger N-over, ,v achtmeister fører Stødet videre mod 
Gyldenløve selv og Centrum, der maa undvige ind i 
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Bugten, og saa tvinges vVachtmeister til at dreje til 
Vinden for at afskære Avantgarden, der imidlertid har 
lagt sig skarpt bidevind NO-over. Dette forklarer og
saa, at , Dannebrog« kunde naa at række over Bugten 
og efter Vendingen holde op mod den svenske Flaades 
Centrum. 

Men h,'orledes forholder det sig nu med de opgivne 
Afstande til Fjenden? 

»Havfruen«, der meget hurtigt lagde NO-over, var 
ca. 2 Sml. i Læ af Fjenden paa parallel Kurs, ) Ele
phan ten « siger derimod, at Fjenden var ca. 6 Sml. til 
Luvart, da \Vachtmeister drejede NO-over. 

Da »Elephanten« oprindelig laa ca. 1 Sml. til Luvart 
af »Havfruen « og nu er ca. 4 Sml. i Læ af dette Skib, 
eftersom »Havfruen« var 2 Sml. fra Fjenden, maa 
»Elephanten« have ~ejlet sig mindst 5 Sml. ad Læ til, 
saaledes som det siges hos Riegels, og som jeg har 
hævdet det fra Begyndelsen af og nedlagt det i min 
Skitse. 

Jeg kan ikke med min bedste Vilje se, at der er 
noget, der halter. Læser man Journalerne med Efter
tanke, føjer alt det væsentlige sig ind i denne Frem
stilling, medens Adm. Briands Fremstilling Gang paa 
Gang kommer i Konflikt med saavel Journaler som 
egne Forklaringer. 

Adm. Briand slutter sit Indlæg med: » Ved Huit
feldts Indsats og Ry er ,der imidlertid ikke blevet 
rokket. « 

Det er ikke just det Indtryk, jeg faar af Admiralens 
Fremstilling. Herefter laa Iver Huitfeldt længst mod 
Nord, og »Dannebrog« var det Skib, der var mindst 
truet af den opsejlende Fjende. Iver Huitfeldt kapper 
og holder haardt bidevind NO-over mod Aflandshage, 
vender da han ser en Mulighed for at engagere Fjen
den, kommer i Ildkamp og rager i Brand. Herefter 

15* 
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lader han sig drive 1 ½ Sml. ind i Bugten og udenfor 
Skudvidde. Da »Dannebrog« er afmastet og næsten 
helt omspændt af Flammer, ankrer han op for ikke 
at stikke de i Læ værende danske Skibe i Brand og 
giver sit Liv for at redde disse Skibe. 

Efter min personlige l\lening er Iver Huitfeldts Ind
sats langt større. »Dannebrog(( laa længst til Luvart 
og var det mest truede Skib i Flaaden. Til Trods for 
at have adskillige Skibe tæt i Læ lykkedes det ham 
at komme meget hurtigt under Sejl, han holder nord
over for at ryste Fjenden af sig og drejer saa hurtigt, 
det kan lade sig gøre til Vinden. Fulgt af flere af 
Avantgardens Skibe tvinger han dermed \Vachlmeisler 
til ogsaa at lægge NO-over og opgive det overrumplen
de Anfald paa den i Uorden værende danske Flaade. 
Da han ser Muligheden for at engagere Fjenden, stag
V\:)nder han, er forrest i Ildkampen, rager i Brand og 
beskydes af sidste Halvdel af den svenske Flaade. I 
Stedet for at holde af, ankrer han straks op og fort
sætter Kampen fra det brændende Skib og tvinger 
dermed Fjenden til at fortsætte NO-over i Stedet for 
at udnytte den Forvirring og Usikkerhed, et drivende, 
brændende Skib til Luvart vilde foraarsage for den 
danske Flaade, og samtidig giver han Gyldenløve 
Pusterum til at bringe hele Flaaden i regulær Kamp
formation, der kan tage en eventuel fortsat Kamp op 
med Fjenden. Og paa denne Post sætter han Livet til. 

Hermed faar denne Aktion, som Adm. Briand kal 
der betydningsløs, et langt videre Perspektiv. Del var 
intet ni.indre end den danske Flaades Eksistens, der 
stod paa Spil, ikke fordi et eller flere Skibe var truet 
af »Dannebrogq;s Brand, men fordi hele Hovedflaaclen 
i en fortvivlet Situation stod overfor total Udslettelse, 
hvis \,Vachtmeister havde været i Stand til at gennem
føre sit Overrumplingsforsøg. 
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Vi ser Wachtmeister energisk og beslutsom udnytte 
den gunstige Situation. Uden Tøven staar han for 
fulde Sejl ned mod den under Letning værende dan
ske Flaade, han ænser ikke den danske Avantgarde, 
der kommer under Sejl og undviger Nord paa, Stødet 
skal rettes videre mod Flaadens Hjerte, Corps de Ba
taille, men ogsaa denne kommer let, omend i yderste 
Øjeblik. Ude af Stand til straks at optage Kampen 
kan Gyldenløve ikke som de allerede passerede Skibe 
holde Nord paa , men maa ryste Angriberen af sig ved 
ilsom Flugt ind i Bugten i Læ af de Skibe, der efter 
at være kommet under Sejl kan bemande deres Bat
terier. 

Det første Overrumplingsforsøg er afværget, men 
Flaaden ligger i Uorden og kan ikke byde Fjenden en 
organiseret Modstand. Situationen er fremdeles yderst 
alvorlig, men ændrer nu Karakter derved, at >Danne
brog« med en Del af Avantgarden i Formation lægger 
NO-over og gør W achtmeister Rangen af Luven 
stridig. 

Fra nu af er det ikke længer en Dyst mellem ,vacht
meister og Gyldenløve, men mellem \Vachtmeister og 
Iver Huitfeldt, der beslutsomt arbejder sig op for at 
forpurre det svenske Anslag. Det er mod denne For
spids, at Wachtmeister sætter hele sin Kampkraft ind, 
og »Dannebrog« beskydes successivt af 12 svenske 
Linieskibe. Det bliver ganske vist en Passagekamp 
paa lang Afstand, ikke fordi W achtmeister ikke tør 
engagere paa nært Hold, men fordi han ikke paa 
dette Tidspunkt ønsker at opgive Luven og holde ind 
i Bugten, hvor han paa den NO-lige Kurs kun har 
et kort Stræk og den farlige Landgrund i Læ. Hoved
kampen skal staa paa modsat Kurs med Stræk over 
hele Bugten, hvor Wachtmeister kan sætte alle sine 
Skibe ind og har tilstrækkelig Manøvrefrihed. 
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Ogsaa dette kan Iver Huitfeldt se. Derfor bliver 
han paa sin Post, efter at den opstaaede Brand har 
berøvet ham den aktive Handlekraft. Han ved, hvorom 
det gælder, og trods Udsigten til en grufuld Død ved
bliver han at være \Vachtmeisters bitreste Modstander, 
indtil »Dannebrog« fløj i Luften. 

Lige saa sikkert det er, at \Vachtmeister var fast 
besluttet paa at tilføje den danske Flaade et knusende 
Nederlag, og havde al mulig Udsigt til at ruinere den, 
lige saa sikkert er det, at Iver Huilfeldt og hans Sekun
danter udmanøvrerede \Vachtmeister og forpurrede 
denne Plan, men det blev her Huitfcldts Daad . al han 
udnyttede den Ulykke, at hans Skib kom i Brand, til 
at forhindre ~ r achtmeister i al drage Fordel af d en 
luv Position til at angribe og ødelægge Dele af den 
danske Flaade, der vanskelig kunde understøttes. 

Hvad Tabet af den danske Hovedflaade eller en 
større Del deraf vilde haYe betydet for Danmarks 
Skæbne, kan sidestilles med den kritiske Situation, 
Landet befandt sig i efter Pros :\lunds Nederlag i 
1644 og de tunge Besættelsesaar under Svenskekrigen 
1657 - 60 med de ydmygende Fredsbetingelser. Det er 
med denne Maalestok, Iver Huitfeldts Indsats skal be
dømmes, og saa bliver Aktionen ikke betydningsløs, 
men tvært imod afgørende, i Ordets egentligste For
stand. 



Boganmeldelse. 

Liddell Hart: Reuoliztionen i Krigsførelsen. 

Atlantic Forlag, København l!l48. 104 Sider. 
Paa Dansk ved Axel Mortensen. 

Forfatteren analyserer i Bogens første Afsnit Krigs
førelsens Teknik og fremdrager herunder mange Ek
sempler paa, hvorledes nye eller forbedrede Vaaben 
efter hans Mening er blevet forkert udnyttet. Gennem 
en Række Eksempler fra den nyere Krigsførelse søger 
han at dokumentere, at en offensiv Anvendelse af De
fensiven er Angrebet 9verlegent, og paaviser, hvorledes 
dette kun i ringe Grad er blevet forstaaet. 

I næste Afsnit behandles Maaden at føre Krig paa. • 
Her kommer Forfatteren ind paa Ud·viklingen mod 
den totale Krig, der efter hans Opfattelse for en stor 
Del er fremkommet som Følge af misforstaaet For
tolkning af militære Teorier. Som Modsætning til den 
totale Krig sættes det Maadehold i Krigsførelsen, som 
f. Eks. var karakteristisk for det 18. Aarhundrede. 
Dette Maadehold skyldtes Erkendelsen af, at man ikke 
skal slaa med Sten, naar man selv bor i et Glashus. For
fatteren hævder, at den moderne Krigs omfattende 
Ødelæggelser ikke i første Række skyldes Angriber
nationer, der oftest er interesseret i en begrænset Krigs
førelse, men derimod de angrebne, der i Selvforsvar 
er de mest hensynsløse. Som Eksempel benyttes bl.a. 
de allieredes Luftkrig mod Tyskland. 

I sine Konklusioner hævder Forfatteren, at man 
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paa Basis af Historiens Lære bør søge at faa Krigs
førelsen begrænset, saafremt Bestræbelserne for at af
skaffe Krigen skulde glippe. Med den Udvikling, som 
har fundet Sted paa de tekniske Omraader, er dette 
en Nødvendighed, ellers vil Menneskeheden gaa sin 
Undergang i Møde. 

Som Grundlag for sine Synspunkter anvender For
fatteren for Størstedelen Eksempler fra Landkrigen, i 
nogen Grad ogsaa fra Luftkrigen, medens Søkrigen 
praktisk talt ikke omtales. Dog slaar Forfalleren til 
Lyd for en Afskaffelse af Slagskibe med den Motive
ring, at disse Uhyrers formindskede Belydning alle
rede var blevet aabenbar længe før Atombombens 
Fremkomst. Selv om det vil være vanskeligt at overse, 
hvad Fremtiden kan bringe for Slagskibets Vedkom
mende, synes det dog at være en lidt for kort Proces. 
dette her udsættes for i et Værk, hvor Sø krigen iøY
rigt knap nok er omtalt - især da Erfaringerne fra 
Stillehavskrigen viste Slagskibets Uundværlighed som 
Støtte for Hangarskibene. 

Bogen giver paa de relativt faa Sider meget Stof til 
Eftertanke og Diskussion og kan derfor anbefales. 

S. Thostrup. 



Soe-Lientenant-Selskabets rirksomhecl 19-! 7- -!8. 
Det 163. Forsamlingsaar. 

28. Ok lober 194 7: 1. I Henhold til Lovenes § 27. 
2. Meddelelse fra Formanden. 
3. Evt . Valg af Bestyrelse (jfr. Formandens Skri
velse til Medlemmerne af 10. Oktober d. A.) 

11. November 194 7: Viceadmiral A. H. Ved el: »Søvær
net i det forløb ne og det kommende Aar«. 

18. November 1947 : Orlogskaptajn I. V. Tegner: »Nogle 
Oplysninger om Grønlandske Marinekommando«. 

2. December 194 7: Kaptajnløjtnant I. B. Rodholm: 
»Nogle Betragtninger vedrørende Forbindelses
tjenesten«. 

9. December 1947: Direktør N. K. Nielsen: »Kritik 
af nogle Synspunkter vedrørende Orlogsværftet 
og Materielinspektionen«. 

16. December 194 7: 1. Forelæggelse af Prisspørgsmaal 
for 1948. 
2. Kaptajnløjtnant E. V. Jørgensen: »Om Bekæm
pelse af Undervandsbaade«. 

13. Januar 1948: 1. Meddelelse fra Formanden vedr. 
»Søløjtnant Gregers Bojesens Mindelegat«. 
2. Afstemning om det den 16. December 1947 frem
satte Forslag til Prisspørgsmaal for 1948. 
3. Valg af Udvalg til Bedømmelse af Prisspørgs
maal for 1948. 
4. Direktør H. G. Garde og Kommandørkaptajn A. 
Schmidt: »Pladsbestemmelse ved Hjælp af Decca
Systemet«. 
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20 . .Januar 1948: Generalmajor E. C. V. Møller : »Hæ
rens Problemer siden den 5. Maj 1945«. 

27. Januar 19-18: Kontreadmiral K. Lundsteen: »For
svarets Overledelsesorganisation«. 

3. Febmar 1948: Dr. Ing. A. Gerber: »Problemen der 
modernen Fliegerabwehr«. 

10. Februar 1948: Kaptajnløjtnant M. Bredsdorff: 
»Nogle Betragtninger vedrørende Søværnets nu
værende og fremtidige Stilling«. 

24. Februar 1948: Kommandorkapten C. H. Falk man : 
»Nogle Oplysninger om den svenske Marine, dens 
Ledelse og Organisation«. 

2. Marts 1948: Orlogskaptajn E .. J. Saabye: »Under
visningsproblemer i Søværnet«. 

16. Marts 1948: 1. Meddelelser fra Formanden. 
2. Overlæge M. \Vinge: »Militærmedicinens Frem
skridt«. 

23. Marts 1948: Kommandør H. E. Foss: »Vort Sø
transportvæsen«. (En 100-Aars Mærkedag). 

30. Marts 1948: 1. Forslag Lil Ændring af Lovenes ~ 2. 
2. Valg af Udvalg til Affattelse af Prisspørgsmaal 
for 1947. 
3. Valg af Udvalg til Planlæggelse af Søkrigsspil 
for næste Forsamlingsaar. 
4. Valg af Bestyrelse. 
5. Kaptajnløjtnant .Jack Nielsen: »Skibsartilleriets 
taktiske og tekniske Problemer i Dag«. 

Til Forsamlingsaarets 2., 3., 5., 7 ., 8., 9., 10., 12., 
14. og 15. Møde var der indbudt Gæster. 
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Paa Aarets 'første Møde valgtes til: 
Revisorer: Kommandørerne E. M. Dahl og K. Acker

mann. 
Revisorsuppleant: Kommandørkaptajn Dinesen. 
Redaktør af »Tidsskrift for Søvæsen«: Orlogskaptajn 

E. .J. Saabye. 
Redaktørsuppleant: Kommandørkaptajn Steensen. 
Medlemmer af Redaktionsudvalget: Kommandørkap

tajn Steensen, Orlogskaptajnerne U. Hertz, .J. Valen
tiner, H. Louis-Jensen og P. Zigler. 

Medlemmer af Voldgiftsraadet for »T.f. S.«: Komman
dørerne Grandjean og Ipsen. 

Følgende Udvalg er nedsat i Forsamlingsaaret: 
Udvalg til Bedømmelse af Prisspørgsmaal for 1948: 
Kommandørkaptajn Kaalund, Formand, Orlogskap

tajn Hoppe og Kaptajnløjtnant Jack Nielsen. 
Som Suppleanter: Kommandørkaptajn Greve, Orlogs

kaptajn Zigler og Kaptajnløjtnant A. Clausen. 

Udvalg til Affattelse af Prisspørgsmaal for 1949: 
Kommandørkaptajn J. H .• J. Jegstrup, Formand, Or
logskaptajnerne A. Helms og K. von \Vylich-Mpxoll, 
Søløjtnant A. C. Struckmann. 

Udvalg til Planlæggelse af Søkrigsspil for næste For
samlingsaar: Kommandørkaptajn S. E. Pontoppidan, 
Orlogskaptajn H. Louis-Jensen, Kaptajnløjtnant S. S. 
Thostrup. 
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Til Bestyrelse gen valgtes: 
Kaptajnløjtnant H. L. Prause, Formand, 
Kaptajnløjtnant U. H. Gad, 
Søløjtnant H. M. Petersen og 
Kaptajnløjtnant N. F. Lange, Suppleant. 

Søe-Lieutenant-Selskabet i April 1948. 

H. L. Prause, 
Formand. 



Meddelelser fra Udlandet. 
Ved Orlogskaptajn P. Zigler og Søløjtnant I H. M. Petersen. 

England. 

Efter Forsvarsministerens Udtalelser den 23. Oktober 1947 i 
Underhuset vil Royal Navy's Personelstyrke den 31. Marts 1!148 
være 147.000. 

Heraf vil 114.000 være »regulars« og 22.000 »National service«. 
Resten er W.R.N.S. og lokalt antaget Personel. 

U-Baadstjenesten. U-Baadsvaabnct er ikke blevet ramt af den 
Indskrænkning, der er sket med Royal Navy's sejlende Materiel. 
36 U-Baade er under lfommando og 29 i Reserve. 

Mineskolen H.M.S. i,Lochinvar« vil nu, da Minestrygningen ud
for den engelske Kyst er afsluttet, blive reduceret, og Mineskolen 
overført til Portsmouth. 

Tjenestegren for Stenografer. I Følge en A.F.O. bliven er saadan 
nu oprettet. Personel vil tjene 5 Aar aktivt og derefter 7 Aar i 
Royal Fleet Reserve. 

Forsøg med Maalskibe. Admiralty afholder omfattende Forsøg 
med Maalskibe med det Formaal at undersøge Virkningerne paa 
Skibsskroget af forskellige eksplosive Ladninger, der bringes til 
Detonation paa forskellige Afstande fra Skroget for at virke som 
Forbiere (near miss) o. I. Til disse Forsøg er anvendt 1 Krydser, 
3 Destroyere, 1 ex-tysk Destroyer foruden flere mindre Skibe. 
Hensigten er at studere, hvorledes forskellige Vaaben, Bomber, 
Torpedoer og Miner paavirker Skibets Konstruktion. Under nogle 
af Forsøgene, der allerede har fundet Sted nær Portsmouth, har 
Skibe ogsaa været udsat for direkte J>TrælTere«. 

Admiralty Research Establishment. Den 1. Januar forandrede 
den største af Admiralty's Forsøgsstationer, kendt under Navnet 
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llAdmiralt_y Signal Establishment«, sit Na,·n til nAdmiralty Signal 
and Radar Establishment«. Dets Arbejdsomraacle omfatter alle 
Afskygninger af Elektroteknikken, der har Indflydelse paa Marinens 
Forbindelses~jeneste, Flyvevaaben og Vaaben af forskellige Typer. 

W.R .N.S. Yderligere 1000 W.H.N.S. skal erstatte værnepligtige. 
De skal virke som l{okke, :\lessegaster, Skrivere, I')epotassistenter, 
Chauffører og eventuelt i Forbindelsestjenesten. 

W.R.N.R. (\Vomen's Hoyal Naval Reserve). Aclmiralty har be
sluttet for forste Gang at danne en W.R.N.R. Delle vil betyde, at 
Tusinder \V.H.N.S. fra Krigen, baade Officerer og :\!enige, der nu 
er demobiliseret kan forny deres tidligere Forbindelse med ;\larinen. 
Heserven vil stmi miben for Kvindl'r, der har o\'l'r 12 :\laaneders 
tidligere ')]eneste, og hvis Bedømmelser var tilfredsstillende, og 
som er beredt til at blive indlrnldt, saafremt det bliver nødvendigt. 
Der vil ikke blive nogen tvungen Træning, men det er under Over
vejelse at arrangere frivillig Træning for visse Kategorier. 

ll.A.F. Marine Braneh. Der er oprettet c1\ Marineafdeling til at 
bemande de maritime Enheder indenfor H.A.F. Disse omfatter et 
Flyvebaadsdepotskib, to Hjælpeskibe, der ~jener som Hadar- og 
Torpedomaal, Hurtigbaade til Maalslæbning og adskillige mindre 
Baadtyper, der anvendes ved Bombemaalbaner og Flyvebaads
stationer. 

(H. l1 .S.I. Marts 1 !148) Z. 

Sovjet-Unionen. 

En ny russisk Torpedobaadstype, konstrueret og bygget i den 
russiske Zone i Tyskland efter l{rigen, har foretaget sin fnrste 
Prø,·etur i Ostersoen forrige Uge. 

I Slutningen af forrige Aar var to Fartøjer af denne Type færdig
b:ygget i Rossl:rn udenfor Dessau ved Elben. Skroget er forsynet 
med 2 Pontoner, paa hvilke Baaden flyder frem, naar den gaar 
højeste Fart. 

Den Baad, der har været paa Prøvetur, er bygget paa et Værft 
i Rostock og skal forsynes med to Torpedoror, der endnu ikke er 
monteret. Takket være Pontonen kan Baaden opnaa en overordent
lig høj Fart roligt Farvand, men egner sig ikke, hvis der er noget 
videre Sø. 

(Svenska Dagbladet 24. April I !148) H. M. P. 
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Sverige. 

Den svenske Flaade faar for Tiden leveret en ny Fartøjstype, 
idet Oscarshamns Værft netop har afleveret 3 Landgangsfarh,1jer. 
Bandene svarer nærmest til de »Landing Craft Mechanised« (LCM), 
som de allierede anvendte ved deres forskellige Landgangsfore
tagender under l{rigen, ikke mindst i Normandiet. 

De er 17,6 m lange og har faldbar Stævn til Brug ved Land
stigningerne. 

Flere Fartøjer af denne Type skal i Løbet af Sommeren leveres 
fra Norrkilpings Værft. 

Flaadcn har til Hensigt i Samvirke med de øvrige Forsvarsgrene 
at afholde Øvelser i Forsvar mod Landgangsforsøg, samt iøvrigt 
finde ud af, hvorledes Fartøjerne kan finde Anvendelse indenfor 
den svenske Forsvarsmagt. 

Baadene underlægges umiddelbart Marindistrikterne. 

(Svenska Dagbladet 23. April 1948) H . .lf. P. 

U. S. A. 

nScientific Research". Der anvendes Millionbeløb paa viden
skabelige Undersøgelser med Henblik paa l{rig i Stratosfæren, 
Farter over Lydens Hastighed og Forholdene i de arktiske Egne -
i Følge en Rapport fra U. S. Scicntific Research Board. I Regn
skabsaaret, der ender 30. Juni 1948, er foreløbig bevilget til Ma
rinen 262, til Hæren og Flyvevaabenet 237 og til Maritime Com
mission 87 ~1illioner $. Der omtales ogsaa en l{onstruktion af en 
75 mm Kanon i dobbelt Affutage med Radarkontrol, der automa
tisk finder det fjendtlige Luftfartøj eller lignende, beregner de nød
vendige Data og aabner Ilden paa en effektiv Rækkevidde. 

I United States Naval Institute Proceedings for December 1947 
offentliggøres et Fotografi, hvor en V-2 Raket affyres i Søen fra 
Hangarskibet »Midway«, og et andet Fotografi, der viser dette 
Vaaben opstillet paa Flyvedækket. 

Færdigbygningeu af den 4. l{rydser af »Des Moines«-Klassen 
(17 .000 ts) er blevet opgivet. 

Naval Reserves. Den 1. September 1945 talte Naval Reserve 
277.808 Officerer og 578.875 andet Personel. Dette var 73 % af 
den planlagte Styrke. 

(R.U.S.I. Marts 1948) Z. 
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80 amerikanske U-Baadc udstyres nu med »Sclmorckel«. End
videre bygges en Del Baade om for at opnaa større Fart og Ma
nøvreevne, hovedsagelig efter tyske Erfaringer og egne Forsøg. 
U-Baadene »Trigger« og »Tang« udstyres som de tyske U-Baade 
af Type XXVI med »Schnorckel«, og saavidt man kan se, med 
Maskineri paa Linie med "'altermaskineri. (Med Waltermaskineri 
skulde en U-Baad af Type XXVI kunde opnaa en Undervandsfart 
paa 24 l{noh i 6 Timer; Omkostningerne med Brændslet, Brint
overilte, til det særlige 7500 Hl{ Turbinemaskineri var selv Ame
rikanerne for store, idet de helob sig til 100.000 $. O,·erfladefarten 
var kun 11 Knob). 

2 andre U-Baade, »Requin« og »Spinax« er ombygget til Radar
Pieket-U-Baade og har faaet Betegnelsen SSH. Endvidere er 2 U-Baade 
ombygget til Transportopgaver (SSPJ, medens endnu 2 er udstyret 
til I<rigsføring med Fjernvaaben (guidcd missiles) og derfor be
tegnet SSG. 

2 Jagere er udstyret til Bekæmpelse af særlig hurtige U-Baade, 
Jagerne kaldes »Hunter-l{iller-Destroyers« (DDK »Carpenter«, Nr. 
825, og »Robert A. Owens«, Nr. 827). 

Den amerikanske Flaade har taget helautomatiske li- og 8-Tom
mer l{anontaarne i Brug, hygget paa Basis af Boforskonstruktionen, 
der bl. a. henyttes i de 2 s,·enske lette l{rydsere, »Tre l{ronortt og 
»Gota Lejonll. Gennemsnitstallet for Salver med 6-Tommer l<a
nonerne under længere Tids Skydning opgives fra s,·ensk Side til 
ca. 10 pr. Minut. 

Endvidere er en særlig hurtigskydende helautomatisk 3 Tommer 
Kanon taget i Brug. Den har ogsaa vist sig meget lovende og skal 
muligvis erstatte 40 mm som mellemsvært AL-Skyts. 

(N.T.f.S. Marts 1948) H . Jf. P. 



Kan der reddes flere'? 
Af Orlogskaptajn E. J . S a ab y e 

Den 11. Juni før Daggry ramtes dansk Skibsfart af 
en Katastrofe, idet D.F.D.S.s Passagerdamper , Kjø
benhavn « minesprængtes, og et betydeligt Antal af de 
ombord,•ærende omkom. 

Fra alle Sider er man enige om, at Redningsarbejdet 
gennemførtes med Opofrelse, Mod og Dygtighed, og 
hertil kom den usædvanlig heldige Omstændighed, 
at et andet af Selskabets Skibe ved et mærkeligt Til
fælde netop befandt sig i en Position, hvorfra det 
kunde yde øjeblikkelig og effektiv Hjælp. 

Denne sidste Omstændighed var utvivlsomt Aarsag 
til, at Ulykken ikke krævede endnu langt flere l\len
neskeliv. 

Enkelte Røster har hævet sig til Kritik af visse 
Redningsmidlers Tilstand, men om denne Kritik har 
været berettiget, er endnu ikke fastslaaet. 

Forfatteren af dette Indlæg kom tilfældigvis i Med
før af sin Tjeneste paa nært Hold af Begivenhederne 
denne Morgen og er derved uvilkaarligt kommet ind 
paa forskellige Overvejelser vedrørende de forskellige 
Redningsmidlers Effektivitet. 

To Spørgsmaal meldte sig hurtigt: 
Kunde der have været reddet flere? 
og: 
Kan der gøres noget for at redde flere næste Gang? 
Det første Spørgsmaal maa sikkert besvares benæg-

tende, thi alt tyder paa, at Redningsaktionen er hævet 
over enhver Kritik. 

Tidsskr. r. Sø,·resen . ll!l. Anrg. 16 
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Overvejelser 

Derimod har det andet Spørgsmaal givet mig Ideen 
til nogle ret enkle Forbedringer, som skønnes at kunne 
indføres for smaa økonomiske Ofre, og som jeg der
for mener bør gøres til Genstand for Overvejelse og 
Behandling paa ansvarligt Sted. 

Et af de ældste og stadig vigtigste Redningsmidler 
paa Søen er Redningsbaaden. Denne er i vore Dage 
konstrueret, bygget og udrustet efter bestemte lov
mæssige Forskrifter. Disse Forskrifter tager imidlertid 
saa godt som udelukkende Sigte paa den normale 
Situation, nemlig at Baaden efter at være udsat fra 
Skibet flyder paa ret Køl. 

Søulykkernes lange og tragiske Historie kan des
værre opvise utallige Eksempler paa, at en eller flere 
Redningsbaade er kæntret under Udsætningen, eller 
- som det skete ved »Kjøhenhavn«s Forlis - Baa
dene er blevet slyngel i Havet med Bunden i Vejret. 

En Redningsbaad, der flyder med Bunden i Vejret, 
har nærlig samme Opdrift eller Bæreevne som den 
vandfyldte Baad paa ret Køl, men denne Bæreevne 
kan kun vanskeligt udnyttes af de skibbrudne, da 
den vaade, glatte og runde Bund af den omvendte 
Baad kun vil være tilgængelig for den, der er en stærk 
og dygtig Svømmer og det endda kun, naar Søen er 
nogenlunde rolig. 

~led andre Ord: en betydelig Bæreevne udnyttes 
ikke - de nødstedte svømmende vil sandsynligvis op
bruge deres Kræfter i forgæves Forsøg paa at komme 
op paa den kæntrede Baad men maa give op og gaa 
til Bunds i den tilsyneladnede Rednings umiddelbare 
Nærhed. 

Et andet kollektivt Redningsmiddel er de forskel
lige Redningsflaader af Kork, Træ, Luftkasser o. I., 
<;0111 enten kastes over Bord, inden Skibet synker, eller 
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flyder op, naar Skibet gaar ned . Flaaderne er kun 
beregnet til at bære et vist Antal Personer oppe, ind
til Hjælp ankommer og er derfor ikke udstyret med 
tilsvarende Hjælpemidler som Baadene. 

Endelig findes som individuelt Redningsmiddel for
skellige Typer af Bjærgemærs og Redningsveste. 

El Par Forslay til Forbedrinyer 

:\led det Formaal at forvandle den kæntrede Red
ningsbaad_ fra et dødt Vrag til et effektivt Rednings
middel foreslaas indført følgende Foranstaltninger: 

Redningsbaaden forsynes paa hver Side med en 
Slags »Slingrekøl «*) (Fig. 1 ) saaledes anbragt, at den, 

ff -· IB · ~ ""c · •=;· ~") 'L~ ~ - - Gribehuller I 
~ c::s ~-~ ~--· Slinarckol 

t)S· 

Fig. 1. 

naar Baaden er kæntret, nærlig befinder sig i Vand
linien. Slingrekolen skal med korte Mellemrum være 
forsynet med »Gribehuller«, h·vori en Haand med Let
hed kan fatte om et Greb af passende Tykkelse. 

Ench·idere skal der i selve Baadens Køl med ½- ¾ 

") Paa Hedningsbaade i britiske Skibe, f. Ek s. S/s »Gothland«, 
der anløber lfristiansgacle, kan ses et Par smalle Gribelister 
paa Bunden, men disse skannes ikke at være tilstrækkelig 
effektive. 

11i"' 
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1Ieters Mellemrum \'~l're boret et Hul, hvorigennem 
anbringes et Knudetov af samme Art og Førlighed 
som de saakaldte »Drenge«. Tovet, hvb ;\'lidte er 
fastgjort i Hullet, skal have en Længde af 1- 1 ½ 
Meter paa hver Side af Kølen. Disse Tove vil, naar 
Baaden flyder paa ret Køl, hænge frit ned i Vandet. 
Naar Baaden er lucntrel, vil Tovene hænge ned lang~ 
Bunden og vil kunne 1rnas af den, der har fat i en 
Slingrekøls »Gribehul «. 

Endelig bør der findes følgende Anordning: I Kølen 
findes med passende i\lellemrum anbragt Bolle, hvor
om et ¾ - 1 Meter langt Scepter kan dreje !,ig. I »dag
lig Orden« ligger Sceptrene langs Kølen fastholdt al 

...,__. Scepter 

I - - - ~ -
~,// l@ii~d&imf<'iiMl/tl!IHtl/ll/@I~ 

/ . - ,,.c: - ~. ;;;'- ~ 
..... -- '-- -- (.._ ~ 

Fig 2 
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en eller anden Form for >Bekneb«. Ved Anvendelse 
a f en ringe Kraft kan Sceptret drejes til lodret Stil
ling og derefter fastholdes i denne Stilling (f. Eks. 
som vist i Fig. 2 ) . 

Fremgang:,,maaden for den skibbrudne bliver da 
( Fig. 3 og -1 ) : 

Fig. S og 4. 

Han tager fast Greb i et Gribehul med den ene 
Haand og søger med den anden at faa Hold i et Køl
tov; kan han ikke umiddelbart naa et saadant, maa 
han »Haand over Haand« bevæge sig langs Slingre
kølen, indtil han faar Tag i et Køltov. Naar han med 
begge Hænder har fat i Tovet, kan han faa et Knæ 
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op paa Slingrekølen og derpaa Fødderne, hvorefter 
han kan faa nogenlunde sikker Plads paa Baaden~ 
Bund. Ved at rehe et eller flere Sceptre, kan han faa 
Støtte til at indtage oprejst Stilling og ,·inke eller 
signalere og derved paakalde Opmærksomhed. End
videre vil han siddende med Hold i Scepter eller Køl
tov med god Udnyttelse af sine Kræfter kunne hjælpe 
andre op paa Baadens Bund og derved muliggøre Red
ning af Personer, -;om ellers uvægerlig vilde drukne. 

I Passagerhaade hør findes et vist Anlal Korkflna
der ( Cardeys) anbragt ligesom i moderne Krydsere 
eller Jagere, saaledes at de ved et enkell Haandgrch 
kan udløses og styrte i Søen. Dette sker normall ved, 
at Flaaderne anbringes paa stejlt skraanendc. ind
sænkede Partier ar Skibssiden eller O,·erhygningen, 
saaledes at Flaaderne ikke volder Gene wd Tilla"!g
ning til Kaj. 

En saadan Anbringelse al' enkelte Flaader hor gøre~ 
obligatorisk ved Nybygninger til Passagerfart saml 
ved større Ombygninger af ældre Skibe. 

Af Redningsveste findes mange forskellige Typer 
og i\Iodeller, men del vil sikkert være hensigtsma~., 
sigt at undersøge, hvilke Typer, der i den sidste Krig 
er blevet udviklet i de krigsførende Lande og da 
efterhaanden overgaa til een bestemt, let haandterlig 
Type og gøre denne obligatorisk i alle Skibe. 

~Ied Hensyn til de ovenfor beskrevne Foram.Lall
ninger i Redningshaade foreslaas del, at disse f"or
søg~vis udføres i een enkelt Redningshaad, og al denn e 
tillige med en normalt udstyret Baad kæntres, hrnr
efter Svommere forsøger at komme op paa de lo Ba:1-
de. l\Ian vil da umiddelbart kunne bedømme \',crdi cn 
af Foranstaltningerne og paa Basis heraf tage Stil
ling til Spørgsmaalet om deres obligatoriske Ind
førelse. 
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Det skulde synes en Opgave for Orlogsværftet at 
udruste en af Flaadens Redningsbaade med de fore
slaaede Slingrekøle, Køltove og Sceptre, og det vil 
derefter være en let Sag for et af Søværnets Skole
skibe at gennemføre de nødvendige praktiske Forsøg. 

Saafremt disse simple og billige Foranstaltninger 
kan bidrage til Redning af blot eet eneste Menneske
liY, bør de indføres snarest - men selv om de skulde 
vise sig mindre hensigtsmæssige, vil maaske Arbej
det og Forsøgene dermed fremkalde nye Ideer og der
ved virke til Fremme for det, der i Virkeligheden er 
Hovedsagen: at give Fremtidens Skibbrudne en større 
Chance i Kampen mod Druknedøden, thi eet er sik
kert, Sej lad sen maa gaa sin Gang, og saa længe der 
sejles, vil der af og til indtræffe Ulykker. 



Personelordning i Sorærnet. 

Af l{aptajnlojtm111t H. H. Weschc. 

Under Overskriften »Suv,crnets Personel og Hjem
meværnet« har Orlogskaptajn Teisen i delle Tids
skrifts April-Hefte skrevet en Artikel, der eflcr For
fatterens Udtalelse har til Hensigt i den 11 le Time at 
slaa til Lyd for en helt ny Personelordning i Søv,crnet, 
for at denne kunde komme med i den forestaaende 
nye Søværnsordning. 

Da det vel maa formodes, at den nye Søværnsord
nings Planer for Personellets Uddannelse og Anven
delse vil tage Hensyn til den siddende Skolekommis
sions Forslag, og da Søværnet har en Personelordning, 
der i det store og hele til fredsstiller Personellet, synes 
der ikke at være meget Grundlag for at ,cndre Perso
nelordningens Hovedlinier, saa meget mere som denne 
Ordning ikke endnu har været fuldt udbygget og der
for retfærdigvis ikke kan bedømmes. 

De nuværende Personelrammer, der er fastlagt ved 
Søværnsloven af 1937 og udvidet ved Bemyndigelses
love siden HH5, hygger i store Træk paa den Ny
ordning af Personellet, der fandt Sted i 1932, idet dog 
de dengang opstillede Rammer var ganske utilslnck
kelige. 

Under Beredskabsperioden 193H--1 H-10 med dennes 
store Krav til Personellet kunde en rationel Uddan
nelse ikke finde Sted, mange Math-Elever kom nit for 
tidligt ud paa Tjenestestederne, og Skolernes Arbejde 
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hæmmedes af :Mangel paa militære Lærerkræfter, 
samtidig med at endelige Uddannelsesplaner endnu 
ikke forelaa. 

I første Del af Besættelsestiden 194-0- 1943 skortede 
det i høj Grad paa Muligheder for sømandsmæssig Ud
dannelse, og i Tiden fra 29. August 1943 til 5. Maj 
1945 blev der slaaet et Hul i den naturlige Personel
tilgang, der vil kunne mærkes mange Aar ud i Frem
tiden, dels fordi 2 Aargange nye Math-Elever helt 
mistedes, dels fordi mange af de yngre søgte bort fra 
Søværnet, og endelig fordi Disciplinen led betydeligt 
under Personellets Lediggang eller civile Beskæf
tigelse. 

I 1945, da en ny Opbygningsperiode skulde indledes, 
blev der stillet saadanne Krav til Søværnets Personel, 
at en Genindkaldelse af hjemsendt Personel, hoved
sageligt hjemsendt efter eget Ønske, blev nødvendig. 
Samtidig med, at denne tvungne Tjeneste virkede i 
høj Grad nedbrydende paa Disciplinen, medførte 
.Manglen paa Materiel, at Uddannelsen af Elever kun 
blev saa som saa. 

;\led disse Forhold in mente er det let at forstaa, 
at de Resultater, der er kommet ud af disse Vanskelig
heder, i Dag, 3 Aar efter Befrielsen, ikke alle kan 
være tilfredsstillende. 

Imidlertid kan der fremhæves adskillige Lyspunk
ter: Paa Underkvartermesterskolen og Kvartermester
skolen er der trods forcerede Uddannelsesplaner op
naaet smukke Resultater paa Grund af Elevernes Flid 
og Interesse; Tilgangen af Fagelever, der i 1947 var 
yderst ringe, har i Aar vist en betydelig Stigning, og 
sidst, men ikke mindst, har det været muligt at af
passe Udrustningsplanen saaledes, at de sidste gen
indkaldte Mather og Underkvartermestre har kunnet 
hjemsendes. 
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Samtidig med Vedtagelsen af en ny s~,nernsordning 
staar i\Iarinen med en under vanskelige Forhold pro
vel Pen,onelordning, der har giYel gode Resultater 
paa de sidste Kvartermeslcrskoler, og det synes der
for hensigtsløst at kaste sig ud i Eksperimenter med 
en forlænget 1\Iath-Tid, der Yil kræve meget lang Tid 
for at kunne komme til at ga\'nc, samtidig med at den 
i flere Aar Yil stoppe Tilgangen Lil den Personelkate
gori, hvor Manglen i Dag er foleligsl, Underknll'ter
mestergruppen. 

!øvrigt synes Erfaringen al Yise, at del ikke saa 
meget er i\lathernes Lønninger som deres eventuelle 
Avancementsmuligheder, der har den slorsle Inter
esse, hvorfor en nærmere Redeg,1relse for Orlogskap
tajnens Tanker om Regler for Overgang fra Under
kvartermester- eller K va rlermesterstilling til So
officersstillinger vilde have ,·R•ret af Intere!>se. 

Hvorvidt det overhovedet vil være muligt at opnaa 
de forhøjede Lønninger for Malher, skal ikke disku
teres her, men det maa paapeges, at indenfor el be
grænset Budget, og et saadanl maa der vel ogsaa i 
Fremtiden regnes med, er det ikke forsvarligt at di-;
ponere alle Pengene til Lønninger, og med den fore
s laaede stærke Anvendelse af s:erligt Personel (til 
Kabys- og Messetjeneste, til Tjeneste i Opmaalings
skibe, Kongeskib o. s. v.) ses det ikke, at Forngebcn 
vil kunne holdes inden for de 150,000 Kr., Orlogskap
tajnen nævner, selvom der kan spares noget \'cd at 
indkalde fa~rre værnepligtige. 

Hvad disse angaar, er det helt rigtigt, al Grund
uddannelsen maa være. en saadan, at det rclalivl store 
Kontingent af Søværnets værnepligtige, der ikke ved 
Mobilisering skal anvendes i Marinen, kan glide na
turligt ind i Hjemmev:ernet, og dette maa opnaas ved 
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en Indsats baade paa Eksercerskolen og af de Tjeneste
steder, hvortil de værnepligtige senere fordeles. 

For at give og vedligeholde denne Uddannelse i 
Tjenestetiden er det nødvendigt at have Befalings
mænd, hvorfor Uddannelse af Underkvartermestre 
maa fremmes mest muligt, som ovenfor fremhævet. 

Den herved opkommende l\Iangel paa :\lather maa 
dækkes ved en udvidet Specialuddannelse af værne
pligtige, d. v. s. en oget Anvendelse af Konstabler . 
Denne Specialuddannelse af værnepligtige tjener sam
tidig det Formaal, at Søværnets værnepligtige i højere 
Grad faar Indtryk af, at der virkelig er Brug for deres 
Tjeneste, hvad der er af den største Betydning for at 
styrke Værneviljen i Befolkningen. 

Naar Orlogskaptajnen kun vil indkalde Befarne og 
i\Iaskinister, synes det iøvrigt at være ulogisk at give 
en udvidet Uddannelse med Henblik paa A1wendelse 
i Hjemmeværnet, da det ikke ses, hvorledes dette i det 
civile Liv sejlende Personel vil kunne komme til at 
gøre Tjeneste i Hjemmeværnet, ligesom det synes ir
rationelt kun at indkalde og uddanne Personel, om 
hvilket det erkendes, at det ikke vil kunne paaregnes 
nt møde ved Mobilisering. AJie Erfaringer herhjemme
fra og fra Udlandet synes at tale imod den af Orlogs
kaptajnen foreslaaede nedsatte Tjenestetid, ligesom 
en saadan Nedsættelse vil virke fordyrende paa den 
foreslaaede Ordning. 

At Tjeneste i Hjemmeværnet skal være tvungen 
ugsaa i Fredstid synes uheldigt, da der i saa Fald vil 
fremkomme langt stærkere Krav fra Hjemmeværnet 
om uddannede Befalingsmænd, end Hær eller Søværn 
foreløbig vil kunne honorere. Med den fornødne Stats
støtte i økonomisk og materiel Henseende og tilstræk
kelig offentlig Tillid maatte den nuværende gode Stem-
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ning overfor Hjenunev,crnstanken kunne sikre Hjem
meværnet en tilstrækkelig tryg Eksistens paa Frivil
lighedens Basis. 

At man ved An\'endelse ar civil Arbejdskraft til 
Rengøring og lign. og eventuel Indsats af frivillige 
kYindelige Hjælpestyrker hør stræbe efter at frigøre 
saa mange va~rnepligtige som muligt til egentlig ~Iobi
liseringsuddannelse og Beredskabstjeneste, er med 
den til Raadighed v,Nende og forelohig aftagende 
Værnepligtsmasse uomgængeligt nødvendigt. 

Det maa haabes, at den nye Søværn sordning Yil 
indeholde elastiske Personelbestemmelser, der inden
for den bestaaende Ordnings Rammer giver Plads for 
Udvikling i den her skitserede Retning eller andre 
Retninger, som ar kompetente Instanser bedømmes 
som værende de rette, saaledes at Personelordningen 
i Søværnet fremoYer maa v,ere præget af Evolution, 
ikke af Revolution. 

Det haster saa st,crkt med Genopbygning af en 
krigsbrugelig Flaade, at der ikke maa ofres Tid og 
Kra~fter paa Eksperimenter med det vigtigste i enhver 
Flaade, Personellet. 

»Ships do not fight , but men do«. 



Moderne Inrasionsfartojer*). 
Af Kaptajnløjtnant S. Thostrup. 

Overskibning af Tropper og Landsætning af disse 
paa fjendtlig Kyst har gennem Tiderne øvet stor og 
ofte afgørende Indflydelse paa Krigsførelsen, hvad enten 
der i Henhold til den traditionelle Strategis Termino
logi har været Tale om Krig med ubegrænset eller 
begrænset Maal. 

Med Rette har man regnet og maa stadig regne 
Foretagender af denne Art som hørende til Søkrigens 
rnnskeligste Operationer, og Vanskelighederne er store 
og mange. Thi bortset fra selve den strategiske Vur
dering med Hensyn til Invasionsforetagendes Betime
lighed i politisk og militær Henseende, Valg af Tid 
og Sted, Bedømmelse af Omfang o. s. v. skal adskil
lige ofte indviklede taktiske Problemer løses. Blandt 
disse kan nævnes: Koordinering til en fælles Optræ
den af Krigsmagtens forskellige Grene, Tilvejebringelse 
af Transporttonnage, Organisation af Indskibning og 
Overførelse, Beskyttelse af Transporten undervejs, Ned
kæmpelse af Strandforsvar, Landsætning af Tropper 
og Ildstøtte til disse, Tilførsel af Forsyninger m. m.m. 

Stort set har alle disse Problemer eksisteret gennem 
Tiderne, men Maaden, hvorpaa de skulde løses, har 
naturligvis været paavirk.et af den tekniske Udvikling. 

Næppe i nogen tidligere Krig har der været udført 
saa mange Overskibnings- eller .Amfibieoperationer som 

,.) Vedr. Forkortelser se Bilag Ill. 
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under anden Verdenskrig, og aldrig før har disse 
naaet saadanne Dimensioner som under denne. 

Sammenligningen mellem nogle af Historiens kend
teste Foretagender i Bilag I vil give et Begreb om 
Udviklingen i Størrelsesorden og vil samtidig antyde 
Omfanget af de Vanskeligheder, der maatte løses. 

Blandt en Amfibieoperations forskellige Faser har 
seh-e Landsætningen normalt været den mest kritiske. 
Indtil anden Verdenskrig udførtes denne i Reglen efter 
den saakaldte »ship lo shore«-Metode d. v. s., al Trop
perne og Materiel ovei·skibedes i større Transportskibe, 
hvorefter Omladning i Skibenes Fartøjer maalle linde 
Sted tæt udfor den t]endtlige Kyst. Derfor har Sporgs
maalet om hurtig Fremskaffelse og Udnyttelse af' egnet 
Havn paa denne hørt til et af de vigtigste ved 
Valg af Landsætningssted, og det har i mange Til
fælde øvet stor Indflydelse paa hele Operationens Ka
rakter. 

Naturligvis har en direkte Adgang til Havn allid 
Yæret betragtet som det ideelle. Men ofte har man i 
første Fase maatlet foretage Udskibning paa aaben 
Kyst. Den tekniske UdYikling medførte tungere i\la 
teriel, og man . stod derfor efterhaanden overfor Nød 
vendigheden af al indføre særlige Fartøjer til Trans
porten fra Skib til Kyst. Saaledes anvendte Tyskerne 
under Øseloperalionen i første Verdenskrig særlige, 
lavtslikkende Pramme - de tleste med Stævnrampe 
- til Transport af' Heste, Feltskyts o. l. I samme 
Krig anvendte Engelskmændene under Darclanclle r
operationen et begrænset Antal specielt konstruerede 
Landsætningsskibe, ligesom de eksperimenterede m ed 
~ærlige Landsælningsponloner til Brug ved en e,·enluel 
Landgang paa Flanderns Kyst. 

Efter forsle Verdenskrig underkastede Engelskma~n 
dene hele Landsætningsproblemet el nojere Studie ved 
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det saakaldte »Combined Development Center«, der 
var oprettet i Portsmouth i 1936. Man naaede her 
frem til en Landsætningsbaad, som kunde medføres 
om Bord i Transportskibe og udsættes fra disse. Den 
havde egen Maskine, var i nogen Grad beskyttet mod 
Haandvaabenbeskydning, stak godt 0,2 m for og kunde 
transportere 36 Mand + Besætning. 

Ogsaa i U. S. A. arbejdede man med Problemet. Her 
afholdtes en Række Landsætningsøvelser i Aarene 
1936-39, hvilke bl. a. resulterede i Konstruktion af 
mindre Landsætningsbaade, der ligesom de engelske 
alle var beregnede til at medføres oin Bord i Trans
portskibe. Nærmere Data for disse Baade findes i Bi
lag II. 

Saavel i England som i U. S. A. havde man stadig 
arbejdet med »ship to shore«-Metoden som Grundlag 
og havde koncentreret sig om at udvikle ovennævnte 
Typer, der havde saa ringe Dybgaaende, at de kunde 
sættes direkte paa Land. 

l\lan indsaa imidlertid under anden Verdenskrigs 
første Aar, at disse Typer ikke alene var tilfredsstil
lende. Allerede umiddelbart efter Dunkerque begyndte 
man i England at planlægge Konstruktion af større og 
bedre Typer, idet man ansaa saadanne nødvendige, 
saafremt det skulde være muligt atter at føre Krigen 
over paa Kontinentet. 

Under Planlægningsarbejderne kom man ind paa 
»shore to shore«-Principet, d. v. s. Anvendelse af Far
tøjer eller Skibe, som i egen Basis kunde tage Last 
om Bord, overføre denne og løbe direkte op paa Ky
sten for Udskibning. Der stilledes saaledes Forslag 
om Bygning af Invasionsskibe med egen Maskinkraft, 
sødygtige saa de kunde operere paa Oceanerne, og 
lavtstikkende saa de kunde løbe op paa Strandbred 
samt trække sig bort derfra igen. 
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I Slutningen ar 19-11 paabegyndtes Arbejdet med 
Konstruktionstegninger saavel i England som i U. S. A., 
hvor Engelskmændene placerede en Lend-Lease Ordre 
paa 200 Stk. 

Naturligvis søgte man at godtgøre sig alle tilgænge
lige Erfaringer bl. a. ogsaa saadanne, som kunde ud
drages af Modstandernes tidligere Operationer. Tyskerne 
havde saaledes i ret stor Udstrækning anvendt de 
saakaldte Siebel Færger bl. a. i Middelhavet og Sorte
havet. Det var Fartøjer, som var udviklet med de paa 
Kontinentet anvendte Flodfærger som Forbilleder. De 
var dieseldrevne og havde en Fart paa 9 Knob. 
Længden var ca. 24,5 m, Bredden ca. 15,0 m og de 
havde ganske ringe Dybgaaende. De kunde medføre 
ca. 300 Tons Last eller 250 Mand Tropper og havde 
en ganske kraftig AL-Armering. Ogsaa Japanerne ha Yde 
Landsætningsfartøjer, som dog var ret primitive. 

De engelske og amerikanske Konstruktører fandt 
ikke mange nyttige Impulser hos Modstanderne, men 
udviklede i Fællesskab de forskellige Typer, som 
nedenfor nærmere beskrives, og som passede de alli
eredes specielle Kra \'. I Begyndelsen ar 1942 var de 
første Konstruktionsarbejder færdige, saaledes at i\Iasse
produktion kunde paabegyndes saavel i U. S. A., Eng
land som Kanada. Navnlig antog Produktionen stort 
Omfang i U. S. A., hvor Tilvirkningen fandt Sted enten 
paa nye Værfter ved de store Floder eller sektionsvis 
paa Fabrikker inde i Landet, hvorfra Sektionerne 
transporteredes til nærmeste Værft for Samling. Fra 
Midsommer 1942 gav ».Joint chiefs of staff« i \Vas
hington disse Fartøjer Prioritet fremfor alle andre i 
U. S. A.s Byggeprogram. 

I November 19-12, da Invasionen i Nordafrika gen
nemførtes, havde man endnu ikke faaet disse nye, 
søgaaende Landsætningsfartøjer færdige. Denne Opera-
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tion gennemførtes derfor i alt væsentligt efter ))Ship 
to shore«-Metoden. Kun paa engelsk Side var man 
paa dette Tidspunkt i Besiddelse af enkelte Enheder, 
idet man havde ombygget en Del mindre Skibe af 
egnede Typer. Blandt disse kan nævnes de saakaldte 
))Maracaibo«s, der var tidligere Olietankskibe, og som 
oprindeligt specielt var bygget til Sejlads paa Mara
caibo Søen i Venezuela. Indrettede til Transport af 
Tanks viste de sig vel anvendelige og blev Prototype 
for det senere bekendte LST. 

Tidligt paa Aaret 19-13 begyndte de første Flotiller 
Landsætningsskibe at afgaa fra U. S. A. til Middelhavet, 
og ved Invasionen af Sicilien den 10 . .Juli 1943 kom 
de for første Gang til Anvendelse i større Omfang. 

Ved Begyndelsen af 19-14 var det amerikanske Bygge
program med Hensyn til Landsætningskibe og -baade 
steget til at omfatte 65000 Stk., hvoraf ca. 20000 paa 
samme Tidspunkt var færdigbyggede. Til førstnævnte 
Tal kan føjes ca. 15000 mindre Fartøjer saasom 
Gummibaade, Flaader o. I. Til Gennemførelse af dette 
Program blev der bevilget 5 Milliarder Dollars (excl. 
Inventar). 

Man koncentrerede sig saaledes ikke udelukkende 
om Bygning af de større Landsætningsskibe, da dette 
for stærkt vilde begrænse Valget af Landsætningsplads, 
ligesom man ogsaa stadig regnede med at anvende 
almindelige Transportskibe. 

Det viste sig, at Bygningstiden - ikke mindst paa 
Grund af Landsætningsfartøjernes enkle Linier og 
Former - blev kortere end beregnet, samt at Tabene, 
der af Forsigtighedsgrunde beregnedes efter den Stør
relsesorden, som forekom i Nordafrika, blev relativt 
beskedne. Det blev derfor muligt i August 1944 at 
annullere en Del Kontrakter og overføre Bygnings
prioriteten til andet vigtigt Materiel. 

Tidsskr. f. Sovæsen. 119. Aarg. 17 
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I det følgende gives en kort Bcskrirnlse af Hoved
typerne af de under anden Verdenskrig udYiklede 
Landsætningsskibe og -baade, hYoraf der ved Midten 
af 1944 fandtes ca. 60 forskellige Varianter. (Se Bi
lag II). 

For alle Typer er der Yisse fælles Træk. Næsten 
alle har Stævnrampe, der skal lette Udskibningen. 
Undervandsformen er konstrueret og Skruer og Ror 
placeret saaledes, at Fartøjet ·er egnet til at løbe op 
paa en Strandbred. Med faa Undtagelser er alle diesel
drevne, har to Skruer, og deres Fart varierer mellem 
8 og 16 Knob. De Farlojer, der er oYer en. GO m 
(200 ft.) lange, klassificeres som Landsætningsskibe 
(LS-), de øvrige som Landsælningsbaade (LC-). De, 
der er mere end ca. 30 m (100 ft.) lange, har Hæk
anker, som kastes før Strandbredden naas for at lette 
Manøvren til Søs igen. Af samme Grund er de fleste 
trimmet paa Hælen. 

LST (Landing Ship Tank) er et Fartøj paa 1650 
Tons Deplacement (første Type ca. 1500 Tons), og det 
har en Lasteevne paa ca. 2100 Tons. Det er forsynet 
med Bundballasttanke, som fyldes og derved forøger 
Dybgangen, naar det skal operere i rum Sø; før det 
skal løbe op paa Stranden, blæses Tankene ud. Far
tøjet er forsynet med Heldæk og har i Stævnen Bo\'
porte og Landsætningsrampe. 

Dimensioner: Længde 100 m, Bredde 15 m, og Dyb
gaaende med fulde Bundtanke 2.9 m for og 4,3 m 
agter samt med tomme Bundtanke 0,9 m for og 2,5 
m agter. 

Fartøjet kan foruden Lasten medføre -1- li LCVP 
hængende i Davider samt 1 LCT staaende paa Ruller 
paa Dækket. Udsætningen af sidstnævnte foregaar paa 
den simple Maade, at der giYes LST saa megen Slag-
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side ved Fyldning af Yisse Bundtanke, at dels LCT 
glider udenbords. 

LSM (Landing Ship '.\Iedium) er et middelstort, hel
dækket Landsætningsskib, der er ud,·iklet efter samme 
Princip som LST. Del er godt 60 m langt og har 
uden Last et Deplacement paa ca. 500 Tons. Det an
,·endtes hovesageligt sammen med den nedenfor be
skrevne LCI for Landsætning af Tanks samtidig med 
eller umiddelbart efter Tropperne. 

LCT (Landing Craft Tank) er et Fartøj paa ca. 125 
Tons Deplacement uden Last. Den har en Længde 
paa ca. 36 m og kan transportere 3 Stk. 50 Tons 
Tanks eller 5 Stk. 30 Tons Tanks eller 150 Tons 
anden Last. Den er ikke forsynet med Heldæk og er 
kun beregnet til Operationer over kortere Distancer. 
Den kan transporteres om Bord i et almindeligt Last
skib adskilt i tre vandtætte Dele, som efter Transporten 
til Bestemmelsestedet svejses sammen, eller den kan 
som tidligere nævnt medføres paa Dækket af et LST. 

LCM (Landing Craft Mechanized) er paa ca. 20 
Tons Deplacement og er hovedsagelig beregnet til 
Transport af større Køretøjer eller lettere Tanks ved 
Landsætninger efter »ship to sbore<c-l\letoden. Dens 
Lasteevne er ca. 16 Tons. 

Under Betegnelsen LSV (Landing Ship Vehicle) fin
des et Antal Skibe beregnede til Transport af Køre
tøjer. De har et Deplacement paa ca. 5600 Tons og føl
gende Dimensioner: Længde ca.130 m, Bredde ca.18 m og 
Dybgaaende ca. -1.0 m. Armeringen omfatter 2 Stk. 12,7 
cm ALK og 8 Stk. -10 mm RK. Farten er ca. 18 Knob. 
Oprindelig byggede<; de som '.\line- og Netudlæggere, 
men ombyggedes til 0Yennæn1te Formaal. 

/, 1:il (Landing Ship I nfantry) hører trod s Betegnelsen 
egentlig ikke hjemme i denne Kategori af Fartøjer, 

17"' 
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men er et regulært Troppelransporlskib. Del har al
mindelige Skrogformer og findes i varierende Størrel
ser - i Reglen med et Deplacement mellem 3000 og 
4000 Tons. Del kan medføre ca. 1000 Mand Tropper 
og 6-8 LCVP e. I. saml gore en Fart paa 18-25 
Knob. 

LCI (Landing Craft Infanlry) lindes i to Størrelser, 
hvilke henholdsYis har Vedtegningen L (Large) og S 
(Small). Førslnæynte har el Deplacemenl paa ca. 250 
Tons uden Last og er ca. f>O m lang saml c·a. 7 m 
bred. Det er en sødygtig Baad med Helda:k, og den 
kan transportere 205 Mand Tropper saml 32 Tons 
Last. Den har almindelig Stævnfacon med Landgangs
broer paa h Yer Side. Lastet har den et Dygaaende paa 
1,1 m for og 1,7 m agter. LCI(S) er ca. 30 m lang, 
og den kan lages om Bord i LST eller almindelige 
Lastskibe. 

Hertil kommer de før Krigen udviklede smaa Land
sætningsbaade saasom LCVP (Landing Craft Vehiclc 
& Personel), LCV (Landing Crafl Vehicle), LCP (Lan
ding Craft Personel) og LCA (Landing Craft Assaull). 
Disse har en Vægt paa 5-8 Tons og er alle heregncl 
til »ship to shore«-Landstdning. 

Alle disse Landsætningsfartøjer er til Selvforsrnr 
armerede med Luftværnsskyts, hvis Antal og Kaliber 
afhænger af Fartøjsslorrelsen. Adskillige forsyned es 
med Raketskyts og fik i saa Fald Vedtegningen H 
(Rock.et). 

Desuden udvikledes en Række Fartøjstyper, hvis 
Opgave var at gi ve Landsætningsfartøjerne I ldslollc. 
Saaledes kan nævnes: LCS(L) (Landing Crafl Su pporl . 
Large) - eller LCG (Landing Craft Gunnery) - paa 
ca. :!00 Tons med el :1 lo Stk. 10 eller 12 cm Ka 
noner samt Automatskyts og LCS(S) (Landing Cral't 
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Support, Small) paa ca. 8 Tons hovedsagelig med 
Automatskyts. For Fartøjer af denne Kategori, som 
udelukkende førte Luftværnsskyts, forekom ogsaa Be
tegnelsen LCF (Landing Craft Flak). En stor Del af 
disse Ildunderstøttelsesfartøjer var udrustede med Ra
kelskyts. 

Jævnsides med Landsætningsfartøjerne udvikledes 
de saakaldte Amfibiekøretøjer. Der fremkom to Hoved
typer, nemlig de vejgaaende, som paa Land anvendte 
Hjul og i Vandet Skrue, samt de terræugaaende, der 
anvendte henholdsvis Larvefødder og Skovlhjul. Far
ten i Vandet var almindeligvis ca. 5 Knob, medens 
den paa Land varierede mellem 30 og 60 km/t. Stør
relsesordenen angives bedst ved Vægten, der varierede 
mellem 2 og 16 Tons. De fleste var armerede med 
Automatskyts og mange udrustede med Raketskyts. 

En særlig Type, som ikke er noget egentlig Land
sætningsfartøj, men som ofte anvendtes i Forbindelse 
med Landsætningsoperationer, er LSD (Landing Ship 
Dock). Som Navnet angiver er det en Flydedok med 
eget Fremdrivningsmaskineri. Den har et Deplacement 
paa 4500 Tons, er 140 m lang, 22 m bred, kan gøre 
en Fart paa 15 Knob og kan eksempelvis rumme 2 
Stk. LCT. Anvendt som Troppetransportfartøj, hvad 
den ofte blev, har den en Kapacitet paa 1500 Tons. 
I mange Tilfælde gjorde den særlig Nytte ved Trans
port af et Antal fuldlastede Landsætningsbaade, som 
udfor Bestemmelsesstedet bragtes til at flyde i Dok
ken og derefter sejlede ud af denne, hvorved Tid og 
Arbejde med Omlastning udfor fjendtlig Kyst sparedes. 

Fra allieret Side udtales, at Amfibieoperationer i 
moderne Forstand vilde have været uigennemførlige 
uden Brug af Landsætningsskibe og -baade. Moderne 
Havne ansaas for at være for vanskelige al erobre ved 
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direkte Angreb, men den moderne Krigsteknik krn·\'er 
hurtig Udskibning af store Troppestyrk.er og store 
Materielmængder allerede i de første Vendinger, hvis 
en Landsætningsoperation overhoYedet skal lykkes. 
Man har mødt den Paasland, at de moderne Land
sætningsmetoder i Forbindelse med Udnyftelsen af 
kunstige Havne har gjort en Angribe1· uafhængig af 
eksisterende egentlige Havneanlæg. Denne Paastand 
maa dog i Almindelighed - og især hvor det drejer 
sig om større Foretagender - betegnet som forhastet 
og for vidtgaaende. Erfaringerne fra de forskellige 
større Landsætningsforetagender - og ikke mindst 
fra Invasionen i Frankrig - viser, at de eksisteren1l' 
Havne hørte til de landsatte Troppers første Angrehs
maal, og at de spillede en enorm Rolle for de fortsatle 
Operationer. 

Ogsaa i Kystsøfart viste de moderne Landsætnings
fartøjer sig nyttige. Bl. a. blev man - Yed at lade 
Landsætningsfartøjer laste og losse Yed de saakaldte 
»hards« d. v. s. Cementbaner, der fra Vejnettet i Land 
løb ud til Kysten og ned i Vandet - i Stand til al 
supplere den eksisterende Havnekapacitet, hvilket I'. 
Eks. fik Betydning i England under Forberedelsen Lil 
Invasionen i Frankrig. Med Anvendelsen af denne 
Metode kan man ligeledes lænke sig, at Betydningen 
af Skader paa Havneanlæg foraarsaget ved (jendtlig 
Virksomhed kan mindskes. 

For vort Vedkommende har moderne Landsætnings
fartøjer en særlig Interesse med saaYel en negativ som 
en positiv Side. Den negative omfatter en Angribers 
Udnyttelse af saadanne Fartøjer til Kystinvasion mod 
Yort Land. Paa de fleste af vore Kyststrækninger kan 
Landsætning af Tropper og og Materiel hurtigt udfø
res ved Hjælp af disse. Det stiller os overfor Proble
met at skabe saa effekth-e Mod.midler som muligt. Den 
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positive Side omfatter Yor egen Udnyttelse af moderne 
Landsætningsfartøjer. Set fra et militært Synspunkt 
vil de i høj Grad kunde forbedre vore Muligheder for 
at udnytte Farvandene som Transportveje. Men da det 
Antal, som evt. kan tænkes at indgaa i Flaadens Tal, 
maa forventes at blive ret begrænset, vil det sikkert 
være værd at undersøge, om saadanne Fartøjer ikke 
ogsaa vil vise sig anvendelige i civil Kystfart som 
eventuelle Afløsere for de nuværende Smaaskibstyper. 
Deres gode Lasteevne, relativt gode Sødygtighed og 
ringe Dybgaaende synes at love et bekræftende Svar. 

Bilag I. 

Historisk Oversigt 
over kendte La11dsætningsforetage11der. 

Operation 

rne ved Ma
in 

r i England 
Landgang 

~lm Erobreren 

ske Armada 

~ parte i Ægyp-

rede paa Krim 

I Aar I Antal Mand 

490 
fK. 50000 

55fK. 10000 
54fl{. ca. 25000 + 

2000 Ryt. 

1066 3- 4000 Rvt. 
8- 9000 Inf. 

1588 30000 

li!J8 35000 

Materiel 

hl. a. 1230 
Heste 

13. September 1854 
51000 Inf. 128 [{anoncr 

1000 Ryt. og mere end 
1000 Heste 

Skibe 

600 3-radede 
Hofartojer 

80 

800 

696? 

160 

150 

I Anmærkning 

Nogle Opgivelser 
næ,·ncr mere end 
60000 Mand 

lait udskibedes 
paa Krim ca. 
400000 allierede 
Tropper 
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Operation I Aar I Antal Mand I i\lateriel I Skibe Anmærk1 
I 

Dardanellerne, op- 1 !)15 ca. 80000 ca. 175 Ka- 18 Slagskibe, lait udskihl 
rindelige Styrke noner 13 l{rydsere over 20000 

31 Jagere, 12 U- 25. April li 
baade + lette bedes 1200 
Enheder og og 2 Batte 

mere end 200 ved Gaba .1 Transportfar- paa godt 8 
tøjer af forskel-

lig Stnrrelse 

l{anonernJ Tyskerne paa Ose! 1917 24000 54 l{anoner, 10 Slagskibe, 
12 Skytte- 1 Slagkr. libcr gik 011 

gravsmorte- 10 l{rydsere, 21 cm. 
rcr, 1400 60 ,Jugere+ li Lllflskibt· 
lforctøjer, ;\Iincslr.nicrc 75 Luftfart 

Forsyninger o. I. samt (i U- indgik i SI) 
for 30 Dage baade. 21 Trans-

port-Dampere 
paa ialt 155000 
Tons Deplace-

ment 

Nordafrika 1942 107000 .......... i Slagskibe, 
1 ;\lonilor, 12 
Hangarskibe, 

1;; l{rydserc, (i 
slorre Hjælpe-

krigsskibe, 
81 ,Jagere og 47 

mindre En-
heder samt 107 
større Trans-

portskibe 

Sicilien, forste 1 !)43 lliO000 1800 Kanoner, Over 2000 I Lobcl af I 
Styrke (iOO Tanks og af forskellige 48 Timer li 

14000 Kure- Typer hedes 8000 
tøjer 700 l{anone1 

Tnnks og 70 
l{nrclnjer, I 
Operalionc1 
log over :IO 
;\lnnd og sal 
men I. henyl 
:121ili Skibe 
Farlojer af 
skellige Typl 
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Under Landgangen ved Salerno 9. September 19-13 
fordredes der til Transport af en enkelt Division: 9 
store Transportskibe, 4 Fragtskibe, 30 LST, 24 LCT, 
39 LCI og talrige Landsætningsbaade. Under Opera
tionens første 18 Dage udskibedes bl. a. 189000 Mand, 
30000 Motorkøretøjer og 108000 Tons Forsyninger. 

Ved Invasionen af Frankrig (Normandiet) uqskibe
des den første Dag nærlig 100000 i\Iand. Efter 28 
Dages Forløb var der udskibet 1000000 Mand, 183000 
Køretøjer og 650000 Tons Forsyninger. 

Følgende Antal Orlogsskibe og -fartøjer deltog i Ope
rationen: 6 Slagskibe, 2 M'Onitorer, 22 Krydsere, 119 
Jagere, 113 Fregatter, Korvetter og Kanonbaade, 80 
Patrouillefartøjer og Trawlere. 360 Motorlaunches, Mo
tortorpedobaade og Motorkanonbaade samt 25 Mine
strygningsflotiller. 

Foruden større Transportskibe indgik ca. 4200 Land
sætningsskibe og -baade i Transportflaaden paa D
Dagen. 

Man regnede med, at hver Division behøvede tilført 
3-400 Tons Forsyninger pr. Dag. Under den første 
Uge ankom daglig 25 Liberty Skibe, 38 mindre Fragt
skibe, 9 LSI, 40 LST, 75 LCT og 20 LCI(L) med 
Forsyninger og Forstærkninger til Brohovedet. 
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Bilag I I. 
Oversigt ouer 

Landsætningsskibe og -baacie (Hovedtyperne). 

T, I Dcpl. ,Ldg.XBr. Fort(Kn)/1 I Armering*") I Aktions- Lasteevne Besætning )pe (Ts) (m) rad. 

LCP*) 8 12X3 10/75 36 Mand cl. 2- 4 RG el. 3 Mand 
4 Tons HK (1 Off. pr. 3 

Bande) 
-----· 
LCVP•) 4,5 11X3,3 9/105 - do. - cl. 2 HG do. 

1 Jeep el. 
1 10,5 cm I{ 

--- -- --
LCS") 8 10 X 3 12/75 .......... HG cl. HK 6Md. + I Off. 
---
LCM") 18 13,5 X 4 11 / 140 60 Mand cl. !Hi cl. RK 4 Mand (1 

1(j Tons cl. Off. pr. :1 
1 Tank Bunde) 

---
LCG 300 60 X to 14/1500 ..... ... 2 12,7 cm 30- 75 

+ HK afh. af Anv. 

------
LCI 250 50 X 7,5 12/4000 205 Mand m. Alm.-vis 24 Mand + 

(tom) 15/500 tunge Vaabcn 20 mm HK 3 Off. 
---
LCT 125(?) 35 X 9,6 7/700 450 Mand cl. 2 it 3 12 Mand + 

5- 30 ts. cl. 20 mm RK 1 Off. 
4- 40 ts. cl. 

:-1 - 50 ts. 
Tanks el. 
150 Tons 

----
LCT 200 - 35 X 10 12/1200 600 :\land 2 40 111111 + do. 

250 cl. H Tanks 2 20 mm 
HK 

- - -
LCF ? ? 18?/? .. .. ...... 4 40 mm + ? 

8 20 mm RK 
---
LSM 740 62 X 10 13/? 

I 
4 Tanks+ 112,7cm 59 l\l;md 
15 Amfibic- 7 20 mm Hl{ 

vogne cll. et Antal 
40 mm RK 

'') Fremkom for anden Verdenskrigs Udbrud . 

I A1111 

LCA = 
sv. b 

--

Betegn) 
saa s 
LCS( 

Max. Fa 
161,n. nl 

_j 

Dyhg. 
I 

I 
I 

Nogle 
velscr a1 
Dept. l. 2 

-

-
Fnldla 

ca. 10!10! 
()ep 

, .. ,) Armeringen kan være .suppleret med eller delvis erstattet af 
Raketskyts. Almindeligste Hakctkuliber = I 2 cm. 
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~ 
Depl. lLdg.XBrt·ort_(Kn l11 
(Ts) (m) Akr~~ts- Lastee,·ne 

I 
Armering 

I 
Besætning 

I 
Anm. 

1600- lO0 X 15 12/1500 20- 30Tanks RK + evt. 7 Off.+ 4000 Tons 
1900 9/2400 + 6 LCVP 12,7 cm 204 Mand Dcpl. fuldtla-

+ 1 LCT stet. 2350 Ts. 
trimmet for 
Udskibning 

-
3000- ? 18-25/? 1000 Mand + do. ? 4000 6- 8 LCVP 

..... 
4500 140 X 22 15/? 1500 Tons 1 12,7 cm ? Ofte anvendt 

cl. 2 LCT cl. + 1240mm som Moder-
14 LCVP skib for LC-

Bilag II I. 
Samlet Fortegnelse over 

amerikanske Betegnel.~er paa Landsætningsfartø.ier. 

Betegnelse Betydning Anmærkning 

SD Landing Ship, Dock 
SM )l )l 

' 
Medium 

SM(R) )l )) 

' 
)l (Hockct) 

ST )l )l 

' Tank 
SV )l )l 

' 
Vcihclc 

CFF Landing Craft, Flotilla Flagship 
Cl(L) )l )l , lnfantry (Large) 
CI(G) )l )l 

' 
)l (Gunboat) 

CI(R) )l )l 

' 
)l (Rockct) 

Cl(M) )l )) 

' 
)l (Mortar) 

CS(L) )) )) , Support (Large) 
CS(S) )) )) 

' 
)) (Small) 

CT )) )l , Tank 
Ci\l )) )l , i\lechanized 
.cc )l )l , Control 
.CVP )l )) , Vehicle & Personel 
.CP(L) )) )l , Personel (Large) 
.CP(N) )l )) 

' 
n (Ncsted) 

.CP(R) )) )) 

' 
)) (Hamp) 

.cv )) )) , Vchicle 
,CH(L) )) )) , Rubber (Large) Gummillaadc 
.CR(S) )) )) 

' 
)) (Small) )) 

.VT Landing Vchiclc, Trackccl Arn libiekøretøj 

.VT(A) )) )) 

' 
)) (Armored) )) 

,VW )l )) , \Vheclcd )) 
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Samlet Forteynelse over 
engelske Betegnelser paa Land.wetningsfartøJer. 

Betegnelse Betydning Anmærkning 

LSFDT Landing Ship, Fire Direction Tender 
LSI(L) )) )) , Infantry (Large) 
LSl(S) )) )) , )) (Small) 
LST )) )) , Tank 
HCC Haiding Craft Carrier 
LCA Landing Craft, Assnult 
LCEH )) )) , Emergency Hepair 
LCF )) )) Flak 3 Varianter 
LCG(M) )) )) , Gun (Medium) 
LCG(L) )) )) )) (Large) 2 )) 

LCHQ )) )) , Heaclquarters 
LCI(L) )) )) , lnfantry (Large) 
LCl(S) )) )) )) (Small) 
LCM )) )) :\lechanizecl 2 )) 

LCP )) )) , Personel 6 )) 

LCS(:\1) )) )) , Support (Medium) 3 )) 

LCS(L) )) )) )) (Large) 2 )) 

LCT )) )) , Tank 7 )) 

LCV )) )) , Vehicle 
LCVP )) )) 

' 
)) & Personel 

LB )) Barges Findes i en halv 
forskellige Typer 

(Ordet »Laneisætningsfartøjer« er anvendt som Fællesbetegnelse 
for Landsætningsskibe og -baacle). 

Anm. Fotografier af Landsætningsfartojer lindes foruden i di-
verse Flaadekalcndere - i nBattlc Hcport. The atlantie \Var« af 
Cdr. W. mug, U S N H, og i nOperation~ in Nortlrnfrican Waters, 
Oct. Hl-!2- June 1 !!43« of S. E. Morison. 

Sn 



Slutord redr. Kampen i Kog-e Bugt -!. Oktoher 1710. 

Af E. Briancl de Crcvccocur. 

I mit Indlæg i Tidsskriftets Martshæfte i Anledning 
af Orlogskaptajn Holcks »Nye Bidrag og Betragtninger 
vedr. Kampen i Køge Bugt 4. Oktober 1710« sluttede 
jeg med at sige, at jeg herefter vilde overlade til andre 
at granske videre m. H. t. Gyldenløves og \Vacht
meisters formale Taktik i denne uafgjorte og iøuigt 
ret betydningsløse Kamp, med mindre der fremkom 
nye paalidelige Oplysninger, som kunde rokke ved det 
allerede fremkomne og gennemdiskuterede Stof. 

De af Orlogskaptajnen opbyggede Hypotheser anser 
jeg for mindre sandsynlige end de af mig fremførte, og 
hans Konklusioners Rigtighed bliver ikke mere over
bevisende ved den Maade, paa hvilken de er fremsat. 

Baade Orlogskaptajnen og jeg har bestræbt os paa 
ved indgaaende Studier af det utilstrækkelige og upaa
lidelige Kildemateriale at søge frem til det efter vor 
Mening sandsynligste Billede af Kampens Episoder. 
Det forekommer mig, at Orlogskaptajnen ved at til
lægge en hel Del ubetydelige Detailler alt for stor 
Beviskraft, dels kommer til at modsige sig selv og dels 
fjerner sig for langt fra det, som en sømandsmæssig 
Bedømmelse synes, der er overvejende Sandsynlighed for. 

De af Orlogskaptajnen fremførte Argumenter har i 
alt Fald ikke virket overbevisende paa mig, og jeg 
anser det for formaalsløst at fortsætte Diskussionen, 
saa meget mere som denne næppe kan paaregnes fort
sat at have Flertallet af Tidsskriftets Læseres Interesse. 
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Den væsentligste Lære, der kan drages af denne 
lidet betydningsfulde Søkamp er, at den danske Flaade 
paa Grund af manglende Eklarering lod sig overraske 
paa en udsat Ankerplads, men takket være flere Che
fers - og deriblandt særlig I var H uitfeldts Daadkraft 
og Initiativ, hurtigt kom under Sejl for paa bedst 
mulig Maade at tage Kampen op under vanskelige 
Forhold med en Modstander, der efter alt at dømme 
ikke synes med tilstrækkelig Kraft at have udnyttet 
den Chance, som O,·erraskelsesmomentet og den for
delagtige taktiske Position frembød. 

Den omfangsrige Diskussion vedrørende Kampen i 
Køge Bugt 4. Oktober 1710 er indtil videre bragt til 
Afslutning, og Tidsskrillel bringer herved en Tak til 
de to Marinehistorikere for det Indblik i deres Studium, 
som gennem de forskellige Indlæg er blevet giv~t Læ
serne. 

Hvad angaar selve de Slutninger, hvortil de to Parter 
er kommet, og som paa væsentlige Punkter divergerer 
stærkt, kan Tidsskriftet selvfølgelig ikke optræde som 
Dommer, men maaske vil senere Forskning bringe 
mere Klarhed over de forskellige taktiske Beslutninger, 
som stadigvæk kun kan bedømmes hypotetisk. 

Redaktionen anser det for en af Tidsskriftets vig
tigste Opgaver at offentliggøre Bidrag til Flaadens Histo
rie, og selv om maaske yngre Læsere hellere havde 
ønsket andre Emner behandlet, maa det ikke glemmes, 
at »Tidsskrift for Søvæsen« i snart 150 Aar har \'æret 
betragtet som et marinehistorisk Kildeskrift af Værdi, og 
at det ogsaa fremtidig bør være rette Forum for en 
Diskussion som den, der nu er afsluttet. 
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Admiral Briand de Crevecoeur og Orlogskaptajn 
Holck er begge saa samvittighedsfulde og kyndige Hi
storikere, at en fremtidig Behandling af Affæren 4. 
Oktober 1710 ikke vil kunne foregaa uden et nøje 
Studium af denne Diskussion - og naar dette kan 
fastslaas, har Tidsskriftet ydet et Bidrag til Løsning 
af den før nævnte Opgave: at indsamle værdifuldt Stof 
til Belysning af vor Flaades Historie. 

Reel. 



Meddelelser l'ra Udlandet. 
Ved Orlogskaptajn P. Zigler og Solojtnant I H. M. Petersen . 

England. 

Af en Underhusdebat den 8. i\larts fremgik det, at der til De

cember 1 !l-18 Yil Y,eJ·e følgende Antal Skibe under l{ommando : 

4 Slagskibe, 3 Fleet Hangarskibe, 5 Light !leet I langarsldhe, 17 
Krydsere, 3 Fregatter (Hunt massen), 38 andre Fregatter, ;;2 De

stroyere, 34 U-llaade og 17 Flcet ;\linestrygere. 
12 Hangarskibe var under Bygning, og der arbejdedes paa 8 al 

dem. ~lan fon·entede at fuldende en »!leet carricr« i l!l4-!l og su
sætte yderligere et Hangarskib i Aur. Den sidste Type Hangarskib 

»Ark Hoyal« vil h,l\'e et Deplacement paa 38.000 ts. sammenlignet 
med n Illustrious«-Klassens 23.000 ts. 

Vedrorende U- lfaade \"il stort set de senest fuldendte være under 
Kommando. Det ,·il sige næsten alle de hurtige oceangaaende Baadc 
af A-Kiassen med et Overllacle-Dcplaeemenl paa 1385 ts. Endvidere 
T -Klusscn (1321 ts.) og S-Klassen (814 Is.). De ll-Baade, der er i 

Hescn·e, vil ,·ære lidt ældre Udgaver af S- og T.Klassen . Det frcm 

gaar, at de krigshyggede U- og V-1\lasser opgiws. 

(Acroplanc 18. i\larts og Fighting Forces Fchr. l!l-18) 7.. 

Løbet af Krigen ud lagdes ca. i4.000 Miner i fjendtlige Fur-
,·,mele. heraf hleY: 

:,4.000 eller 72 % udlagt fra Luftfartoj, 

11.000 eller 15 % udlugt fra hurtige ;\lineudlæggere eller Ile-

stroyere, 

6.000 eller !1 % udlagt fra l{_ystfortujer og 

3.000 eller 4 % udlagt fra U-Baade. 

Omtre1~t 500 Luftfartøjer gik tabt i Løhet af 21.000 Starter, ol( 
i 370 forskellige Operationer mistedes en hurtig ;\lineudlægger, 2 

Destroyere, 4 l " -Baade og 4 Kystfartøjer. Yderligere mistedes 2 hur
tige Mineudlæggere og 1 ;\lineudlægnings-U-Baad, medens de rnr 
beskæftigede med J"roppetransport eller Transport af Forsyninger. 

(H. U. S. I. Fehr. 1 !148) 7.. 



Synspunktet· vedrørende Forsvarets øverste Ledelse. 
Af Kaptajnløjtnant S. Thostrup. 

Nedenstaaende Synspunkter vedrørende Forsvarets 
øverste Ledelse blev oprindelig udarbejdet i Koncept 
i November 1947, men d~refter henlagt ufuldført paa 
Grund af andet Arbejde. 

I 'Det krigsvidenskabelige Selskab har Kaptajn M. 
Amtrup den 8/ 3 1948 om samme Emne holdt et Fore
drag, som i Uddrag er optaget i !Militært Tidsskrifts 
Juli Nummer 1948. 

Foranlediget heraf har jeg å jour-ført mine Syns
punkter og anmodet Tidsskrift for Søvæsen om at 
optage disse som et Bidrag til Belysning af de Pro
blemer, Kaptajn Amtrup har behandlet. 

Desuden tillader jeg mig at tilføje et Afsnit med 
Kommentarer til Kaptajnens ,Betragtninger. 

Synspunkter ve,drørende Forsvarets øverste Ledelse. 

En af de vigtigste Erfaringer fra de,n anden Ver
denskrig er utvivlsomt Kravet om intimt Sam.arbejde 
mellem Forsvarsgrenene saavel taktisk som strategisk. 

Det er dog ingenlunde noget Nyt, som hermed er 
afsløret. Man har naturligvis ogsaa tidligere været 
k,lar over Samarbejdets Betydning, og Krigshistorien 
kan opvise mange Eksempler herpaa - med Resulta
ter af saavel godt som daarligt Samarbejde. 

I ældre Tider var det dog navnlig paa det taktiske 

Tidsskr. f. Sø,·æsen . 119. Aarg. 18 
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Omraade, Betydningen traadle klart frem. Men den 
nyere Tids Udvikling mod den totale Krig - kul
minerende med den anden Verdenskrig - har vist 
ikke blot Betydningen, men den absolutte Nødvendig
hed af 'Samarbejde ogsaa paa det strategiske Om
raade. Delte gælder ikke alene mellem Forsvarsgrene
ne indbyrdes, men ogsaa mellem disse og den saa
kaldle Hjemmefront. 

'Det siger sig selv, al en væsentlig Betingelse for 
et intimt Samarbejde er, at der findes en højt kvali
ficeret Ledelse, som kan planlægge Samarbejdet, ko
ordinere de deltagende Leds Optræden, opretholde 
disses Ydeevne, holde Samarbejdet i Gang trods ydre 
Tryk, ændre eller tilpasse Planer efter nye Situatio
ner o. s. v. 

Overfor Genopbygningen af vort Forsvar kan det 
være naturligt at undersøge, hvorvidt vor hidtidige 
Organisation af de militære Styr,kers øverste Ledelse 
tilfredsstiller Tidens Krav. Som bekendt er det en 
Opgave, Forsvarskommissionen bl. a. skal beskæftige 
sig med; men dette bør vel næppe udelukke, at inter
esserede udenfor denne forsøger at belyse Problemet. 

Det vil da være paa sin Plads at resumere, paa hvil
ke Omraader Samarbejdet mellem Forsvarets forskel
lige Led maa finde Sted, og saaledes bl. a . se, hvad 
Begrebet »Forsva.rets øverste Ledelse« indebærer. 

I og med, at Krigen er blevet total, omfatter For
svaret (Krigsførelsen) jo ikke blot Indsatsen af mili
tære Styrker. Den totale Krig griber - som Navnet 
afslører - ind paa praktisk taget alle Samfundets 
Omraader, hvoraf eksempelvis kan nævnes: Finans
væsen, Industri, 1Handel, Søfart og øvrigt Nærings
liv, Forsyningsvæsen, Retsvæsen, Kommunikations
væsen, Presse og Oplysningsvirksomhed m . m. Al 
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Virksomhed indenfor disse Omraader maa derfor ind
rettes paa i paakommende Tilfælde at medvirke ved 
Løsning af Forsvarsopgaven - det totale Forsvar, der 
saaledes kun delvis paahviler de egentlige militære 
Styrker. 

Forberedelsen, Organisationen og Udførelsen af det 
totale Forsvar er derfor en Sag, som angaar hele Na
tionen, og Ledelsen heraf kan kun paahvile Landets 
Regering. Hver Minister har da Ansvaret for Virksom
heden indenfor sit Felt, og Statsministeren har An
svaret for alle Kræfters Koordination. 

Regeringen udgør saaledes i videste Forstand For
svarets øverste Ledelse. Imidlertid er det almindeligt, 
at man i dagHg Tale med dette Udtryk mener Ledel
sen af de samlede militære Styrker, og det er taget i 
denne snævrere Betydning, der her skal fremsættes 
nogle Synspunkter. 

Først skal kort rekapituleres, hvad Formaalet med 
de. militære Styrker .er. 

· Som bekendt defineres Krigen som et Middel i 
Statsledelsens Haand til Opnaaelse af et politisk Maal, 
der ikke har kunnet opnaas paa anden Maade som 
f. Eks. ved Forhandling, Voldgift, Retorsion eller Re
pressalier. 

Formaalet med de militære Forsvarsstyrker er der
for, at disse skal være et Magtmiddel, der sikrer Re
geringen selvstændig Handlefrihed og Stillingtagen i 
udenrigspolitiske Spørgsmaal. 

Det bliver saaledes Regeringens Udenrigspolitik, 
der bestemmer de militære Opgaver, hvi-lket kræver 
et intimt Samarbejde mellem Udenrigspolitik og For
svar, og dette formidles naturligvis gennem de re
spektive Ministre. 

Indtræder Krigstilstand, maa Forsvarets Indsats 

18" 
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indrettes paa under Anspændelse af alle Kræfter at 
naa det af Regeringen angivne politiske Maal, bl. a . 
ved Hjælp af militære Operationer. 

Det maa imidlertid fastslaas, at disse ikke derefter 
sætter Udenrigspolitikken ud af Spillet. Der vil stadig 
være politiske Opgaver at løse. Thi det gælder om at 
hverve Allierede, Hensyn maa tages til saadanne og 
til neutrale eller ikke-krigsførende Magter, Forsøg 
maa gøres paa at slaa en !Breche i en evt. fjendtlig 
Koalition o. s. v. Dette kan meget vel øve Indflydelse 
paa den rent militære Krigsførelse, hvorfor det snævre 
Samarbejde mellem Ledelsen af denne og af Uden
rigspolitikken stadig maa bestaa. 

Karakteren af det Samarbejde, der kan forekomme 
mellem Forsvarsgrenene under militære Operationer, 
kan være af dels strategisk og dels taktisk Art. 

Eksempler paa strategisk Samarbejde har man hl. a. 
fra Krigen i Stillehavet, hvor Luft- og Søstridskræfter 
angreb og erobrede Baser, som derefter overloges af 
Land- og Luftstridskræfter. Der kan ogsaa nævnes 
forberedende Luftoperationer forud for en Invasion, 
Sø- og Luftstridskræfters Sikring af Landstridskræf
ters Forsyning over Søen o. s. v. 

Eksemplerne paa taktisk Samarbejde er de mest 
iøjnefaldende. Der kan saaledes nævnes Invasions
foretagender ( samt Evakuerings-) i større eller min
dre Maalestok, hvor Landstridskræfter udskibes (ind
skibes) under direkte Støtte fra Sø- og Luftstridskræf
ter (Nord-Afrika, Normandiet, Sicilien, Commando
raids samt de talrige Operationer i Stillehavet). Lige
saa Søstridskræfters Støtte af Landstridskræflers 
F,lanke, hvor begge de nævnte Forsvarsgrene samtidig 
støttedes af Luftstridskræfter ( Felttogene i Libyen og 
Italien). 
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Det er værd at lægge :Mærke til, at direkte Samvir
ken mellem Søstridskræfter og Landstridskræfter har 
faaet forøget Betydning, og at Samvirken med og 
Støtte fra Luftstridskræfter praktisk taget altid er 
nødvendig ved de andre Forsvarsgrenes Operationer . 

.Men samtidig maa fastslaas, at der stadig i stor Ud
strækning bliver Tale om rene Sø-, Luft- eller Land
operationer. For Søstridskræfternes Vedkommende 
kan nævnes: Fremstød af forskellig Art, særlig om 
Natten, Ubaadsoperationer samt de kontinuerte Ru
tineoperationer saasom Bevogtning, Eskortering og 
Minestrygning. Dog forudsætter saadanne a•lmindelig
vis forudgaaende Rekognoscering fra Luften, altsaa 
en Art strategisk Samarbejde med Luftstyrker. 

Der kan saaledes konstateres en - i Forhold til 
tidligere Tider - betydelig øget Samvirken mellem 
Forsvarsgrenene, og man kan reelt sige, at disse nu 
mere end nogensinde supplerer hverandre. Især er 
dette traadt tydeligt frem i Vestmagternes Krigs
førelse. 

Imidlertid har Nutidens Krigsførelse ogsaa klart 
vist, at de militære Styrkers Virksomhed kun er mu
lig, saafremt deres Kraft opretholdes, d. v. s. at der 
til Stadighed tilgaar Forsyninger og Erstatninger i 
stor Maalestok. Hermed fremtræder Betydningen af 
de mange forskellige Virksomheder, som indgaar i 
Fællesbetegnelsen Hjemmefronten. 

Herefter kan man opridse de Egenskaber, den 
øverste Ledelse af de militære Forsvarsstyrker maa 
være i Besiddelse af. 

Den maa først og fremmest kunne samarbejde med 
Udenrigsledelsen og med Ledelsen af Hjemmefrontens 
forskellige Grene. Dernæst maa den kunne koordinere 
de forskellige Forsvarsgrenes Virksomhed, saaledes at 



274 Synspunkter vedrorcndc Forsvurcts øverste Ledelse. 

disse kan optræde i Vekselvirkcn, i direkte Samvir
ken eller paa egen Haand afhængig af de forekom
mende Situationer. 

Erfaringerne fra de sejrende Parters Side synes 
klart at vise, at det støn,le Resultat naas, naar For
svarsgrenene udvikles jævnbyrdigt, og at jævnbyrdig 
Sagkundskab staar til Raudighed for den politiske 
Lede,Jse ved de nødvendige Planlægningsarbejder. 

Betragtes vor nuværende Organisation skematisk, 
skulde den rent teoretisk kunne opfylde Kravene. Den 
ansvarlige politiske Ledelse repræsenteres af Forsvars
ministeren, der som Sagkundskab har de ligeslillede 
Chefer for Va!rnene direkte under sig. 

Naar man alligevel under Indtryk dels af Erfaringer 
fra Sikringsstyrken 1939- 40 og dels af Oplysninger 
fra 2. Verdenskrig i Almindelighed finder, at Ordnin
gen i Praksis ikke er helt tilfredsstillende, skyldes det 
utvivlsomt bl. a. den Omstændighed, at der mangler 
et væsentligt Led, nemlig et frelles planlæggende og 
koordinerende Organ. 

Vil man prøve at afhj~clpe denne Mangel, er det na
turligt, at man søger al nyttiggøre Erfaringerne fra 
Udlandet paa en saadan l\Iaade. al de let kan tilpasses 
de særlige danske Forhold. 

Det skal dog her bemærkes, at Spørgsmaalet ikke 
er af ny Dato i Diskussion om eller Behandling af 
dansk Forsvars Organisation. Saa langt tilbage som 
til 1866- 67 finder man Sagen berørt. Ligesaa har 
Problemet været behandlet af Forsvarskommissionen 
af 1902, der stillede Forslag om Oprettelse af en fæl
les Overledelse, og siden har det til og med Aar 1938 
været drøftet gentagne Gange. 

Uden at gaa i Detailler ,·edrørende forskellige uden 
landske Organisationsformer, som i øvrigt nu kan 
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forudsættes nogen,lunde kendte, skal der her blot 
fremdrages nogle Hovedtræk. 

Under den anden Verdenskrig fandtes der blandt 
de krigsførende stort set to forskellige Former for Or
ganisationen af den øverste Krigsledelse. 

Den ene Form bygger paa Princippet: En fælles 
Øverstkommanderende, der ved Hjælp af en Over
kommando, Forsvarsstab e. I. planlægger og leder 
samtlige militære Operationer i store Træk. Denne 
Form anvendtes hovedsagelig af Diktaturlandede, 
særlig Tyskland, og viste sig i Praksis behæftet med 
alvorlige Brister. 

Den anden Form finder man blandt de demokra
tiske Lande - store som smaa - , hvis Organisationer 
har udviklet sig paa Basis af Krigserfaringerne. Som 
fælles Træk finder man her, at Forsvarsgrenene i alle 
Ledelsens højere Instanser havde Mulighed for lige
stillet Repræsentation i Form af Raad, Komiteer eller 
Kommissioner og paa lige Fod kunde fremlægge 
Synspunkter til saglig Diskussion. I den rent militære 
Overledelse indgaar Forsvarsgrenscheferne ligeledes 
paa lige Fod, og dette Princip synes at have fungeret 
vel. Man har derved opnaaet Sikkerhed mod de Fejl
tagelser, som kan begaas af en enkelt Mand, ligesom 
man har undgaaet, at en Forsvarsgren kommer til at 
dominere Ledelsen, saaledes at denne bliver skæv og 
ensidig. 

Den amerikanske Flaadechef, Admiral King, frem
sætter i sin afsluttende Rapport om 2. Verdenskrig 
følgende Udtalelse, som er værd at bemærke: 

:. Samvirke og Enhed karakteriserede alle Krigens 
Amfibieoperationer ... Kommandoforholdene bestem
tes hovedsageligt ved Anvendelse af Princippet om 
»største Indsats«. En Søofficer havde Overkomman-
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doen over en Amfibieoperation, saalænge Tropperne 
var om Bord i Fartøjerne og indtil de var kommet i 
Land og var i sikker Besiddelse af deres første Hoved
maal paa Kysten. Herfra overtog en Officer af Land
styrkerne Kommandoen og dirigerede den Assistance 
fra Marinen, som maatte anses for nødvendig. 

Enhedskommando paa det højeste Trin, i W ash
ington, forsøgtes aldrig udført og blev end ikke alvor
ligt overvejet. Det kan udtales, at Krigens strategiske 
Ledelse, saaledes som den varetoges af Stabschefer
ne*) i Fællesskab, var i lige saa høj Grad en Sukces 
som Ledelsen af Operationerne. Samvirket mellem 
Stabscheferne viste sig at være et System, der virkede 
som det skulde. 

Der findes ingen generel »største Indsats«, naar 
Talen er om Stabscheferne, som kan foranledige, at 
en af dem hæves til Stillingen som militær Befalings
havende over alle de væbnede Styrker, og efter min 
Mening findes der 1?-eller ikke noget kendt System 
eller nogen paa Erfaring hvilende Metode, som kan 
anvendes til at fremskaffe en Mand, egnet til en saa
dan Post. Denne l{rig har ikke frembragt en saadan 
Mand, - thi de Resultater, som blev opnaaet af de 
forenede Stabschefer, viser, at intet enkelt Medlems 
Forslag eller Opfattelse var saa sund eller i samme 
Grad lovende som alle Medlemmernes samlede Be-
dømmelse og fælles Beslutning . . . ... . ............... . . . .. .. . 
. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . man maa gøre 
sig klart, at der ikke kan være nogen absolut Regel 
for Kommandoforholdenes Ordning i Felten ..... . 
Det var lykkeligt, at Krigsministeriet og Marinemini-
steriet ved fælles Arbejde gennem mange Aar .... . . 
havde fastlagt ikke stive Regler, men en Række Prin
cipper for Samvirke i Felten, som viste sig tilstræk-

") De højstkommanderende for Hær ug Fluuclc. 
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keligt smidige til at tilpasses efter Krigens skiftende 
Forhold. 

Vi har nu Krigens vigtigste Erfaringer for os. Det 
er min faste Overbevisning, at hvad man end har lært 
med Hensyn til Forbindelsen mellem Land-, .Sø- og 
Luftstyrker, saa er det den sikreste og vigtigste Er
faring, at et Forsøg paa at indføre En'hedskommando 
i Washington er en slet underbygget Ide, som i Prak
sis vilde vise sig uigennemførlig.« 

Blandt de førstnævnte Organisationer med een fæl
les Øverstkommanderende tilstræbte man Enhed, men 
opnaaede i Reglen Ensidighed. I Stedet for at diskutere 
var der ofte Tale om at dekretere. IDemokratierne til
s træbte og opnaaede Alsidighed - og de vandt Kri
gen! 

Kort efter Krigens Slutning fremkom der i U. S. A. 
et Forslag fra Hærledelsens Side gaaende ud paa, at 
War og Navy Departments skulde slaas sammen til et 
fælles Forsvarsministerium, og at der skulde være tre 
sideordnede Forsvarsgrene, over hvilke der skulde 
være en fælles Øverstkommanderende. Tanken var 
øjensynlig en Følge af, at den Enhed i Kommando, 
der -anvendtes paa de forskellige Krigsskuepladser, 
havde haft Sukces. Men den blev kraftigt imødegaaet 
af en Række fremstaaende Mænd - saasom Admiral 
King, General MarshaH, Admiral Halsey, Chefen for 
Marineinfanteriet General Vandegrift, Chefen for At
lanterhavsflaaden Admiral Ingram m. fl., hvoriblandt 
ogsaa civile. Forslaget gennemførtes da heller ikke, 
men der fremkom en Kompromisordning, hvor »Joint 
Ohiefs of Staff«-Systemet bibeholdtes. 

Det kan maaske være paa sin Plads her at citere en 
Udtalelse om den øverste Ledelses Organisation, som 
fremsattes i en britisk Hvidbog fra 1946. Det hedder 
heri: 
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» Vor egen Erfaring og et indgaaende Studium af 
tagne tyske Arkiver, som anskueliggør Arbejdet inden
for »Oberkommando der Wehrmacht«, viser tilsam
men, at dette System ikke blot er vort »Joint Staff«
System underlegent, men ogsaa behæftet med Fejl, 
der i Praksis har vist sig at være ødelæggende. 

Det tyske System klikkede, fordi de planlæggende 
Afdelinger i 0. ,K. \V. ikke var sammensat af Personel 
fra de tre Forsvarsgrenes Hovedkvarterer. De Planer, 
som udarbejdedes, skulde senere overgives til disse 
Hovedkvarterer for Udførelse og fandtes ofte at være 
urealisable. Kløften mellem Planla~gning og Udforelse 
fremkaldte en farlig Antagonisme og tilintetgjorde 
fuldstændig alle teoretiske Fordele i det tyske Sy
stem.« 

Fra mange Sider har man i Diskussioner herhjem
me udtalt sig til Fordel for Systemet med en fælles 
Øverstkommanderende, og især har man fremholdt 
den svenske Ordning som Forbillede. 

Det kan formentlig derfor være af Interesse lidt 
nærmere at belyse denne, der er udviklet i Aarene 
nærmest før samt under Krigen. Det skal dog straks 
fastslaas, at den paa ingen Maade er lig f. Eks. den 
tyske Ordning, der findes tværtimod ret store For
skelle. 

I den svenske Ordning findes en fælles Øverstkom
manderende - OB - ( overbefallhavaren) samt en 
Forsvarsstab, hvori de tre Forsvarsgrene er repræsen 
teret. Endvidere har disse hver sin Ledelse, henholds
vis Marin-, Flyg- og Armeledningen. 

O'B's væsentligste Funktioner er under Kongen 
at udøve den øverste militære Ledelse al' og Til
synet med Krigsmagten. Han er saaledes ans,•ar-
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lig for, at denne til enhver Tid er krigsduelig, og 
at militære Operationer planlægges og ledes i Overens
stemmelse med de Retningslinier, der angives af Kon
gen. Desuden paahviler der oB en Række andre Plig
ter, som nærmere angives i »Kungl. Majestats Instruk
tion for overbefalhavaren«. 

Forsvarsstabens Opgave er at planlægge det sam
lede Forsvars Virksomhed under Krig samt desuden 
at lede Hærens Operationer (Marinens og Flygvapnets 
Operationer planlægges og ledes i henholdsvis Marin
og Flygstaben) . Derudover paahviler der Forsvars
staben en Række andre Opgaver, saasom Efterret
ningstjeneste, Oplysningsvirksomhed m. m. 

Forud for Oprettelsen af den svenske Forsvarsstab 
førtes mange Diskussioner om dennes Sammensæt
ning. Nogle foretrak en lille Stab, der kun skulde be
skæftige sig med det fælles Planlægningsarbejde, me
dens alle Spørgsmaal, der kun angik en enkelt For
svarsgren, skulde varetages af denne Stab. Andre fore
trak det af en Forsvarskommission i 1936 fremsatte 
Forslag om en stor Stab, hvilket vedtoges af Rigs
dagen samme Aar. Overfor Rigsdagens Forsvars
udvalg af 1936 udtalte Admiral Otto Lybeck: 

»Der tales meget om Enhed, men Ordet misbruges 
ogsaa meget ofte. 'Søkrigsførelse og Landkrigsførelse 
har, ligesom Luftkrigsførelse, et og samme Maal, Ri
gets Forsvar, men er i Grunden saa væsensforskellige, 
at en kunstig Sammenpresning til en Enhed, som gaar 
langt ud over, hvad der kræves, udgør en Voldføring 
paa den langt vigtigere Enhed indenfor Forsvarsgrene
ne selv.« 

I 1942 ændredes Organisationen noget, men Omfan
get bibeholdtes. Bemærkelsesværdigt er det, at nu
værende OB, General Jung, dengang udtalte sig for 
en lille, planlæggende Forsvarsstab med nogenlunde 
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ligelig Repræsentation for de tre Forsvarsgrene, samt 
for at den operative Planlægning og Ledelse indenfor 
de enkelte Forsvarsgrene skulde paahvile disses 
Chefer. 

At der i 1942 ikke foretoges større Ændringer i Or
ganisationen, skyldtes Krigen. Rigsdagen følte sig 
imidlertid ikke overbevist om, at den bedste Løsning 
var fundet, hvilket fremgaar af et Brev, der i samme 
Anledning sendtes til Kongen. Det hedder heri bl. a.: 

» .... Rigsdagen vil imidlertid paapege, at denne Los
ning ikke bor anses som endelig. Tværtimod finder 
Rigsdagen det paakrævet at betone, at Sporgsmaalet 
om den mest passende Ordning af Forsvarsvæsenets 
øverste Ledelse ..... . ikke bør tages af Dagsordenen, 
men at dette Spørgsmaal, naar mere normale Forhold 
er indtraadt, bør gøres til Genstand for yderligere 
Overvejelser fra Kungl. Majestiits Side.« 

Efter 1942-'0rdningen omfatter Forsvarsstabens 
Fredsorganisation 2 Sektioner og en Del Afdelinger. 
(I Sverige er Sektion mere end Afdeling). 

I Sektion I indgaar: Armeafdeling, Luftforsvars
afdeling, Signaltjenesteafdeling, Kvartermesterafde
ling (Forsyninger ) , Kommunikationsafdeling og Foto
anstalt, allsaa praktisk taget udelukkende Sager vedr. 
Hæren. 

Sektion II varetager den samlede Efterretningstje
neste. 

Blandt Afdelingerne udenfor Sektionerne mærke!>: 
Marineafdeling, Luftafdeling, Presse- og Filmsafde
ling,, Personelforsorgsafdeling, Krigsarkiv og Radio
anstalt. 

Chefen for Forsvarsstaben er ikke direkte at betrag
te som Stabschef for OB, men har en ret selvstændig 
Stilling. (:J'B har derfor en lille, personlig Stab. 

I Tilfælde af Krig er det Tanken, at Forsvarsståben 
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skal danne Stammen i Hogkvarteret, hvori bl. a. Che
fen for Marinen og Chefen for Flygvapnet samt Marin
staben og ~lygstaben - i hvert Fald delvis - skal 
indgaa. 

Efter Krigen har en saakaldt Hogkvarterskomite 
behandlet Forsvarsstabens Organisation paa Basis af 
Erfaringer fra Beredskabstiden. Komiteen foreslog 
hl. a., at Marine- og Luftafdelingerne skulde indgaa i 
Sektion I, samt at der skulde oprettes en Sektion III 
af Hovedparten af de øvrige - hidtil udenfor Sektio
nerne værende - Afdelinger. 

Dette Forslag gennemførtes med uvæsentlige Æn
dringer administrativt (ved Kungl. Brev) gældende 
indtil videre. 

I Tilslutning hertil skal bemærkes, at Chefen for 
Marinen opponerede mod Marineafdelingens Indlem
melse i Sektion I, hvor den blev underlagt en Sek
tionschef, medens den tidligere havde været direkte 
underlagt Chefen for Forsvarsstaben. 

I sin foreliggende Skikkelse er den svenske For
svarsstab en meget stor Stab med - man kan næsten 
sige en enorm - Armeovervægt, bl. a. som Følge af, at 
Armeens operative Krigsforberedelsesarbej de foreta
ges her, medens Armeledningen kun beskæftiger sig 
med Uddannelse og Administration. I 1946 tjenstgjor
de saaledes 109 Officerer fra Armeen, 23 fra Marinen 
og 6 fra Flygvapnet i Forsvarsstaben. Desuden kan 
nævnes, at Stillingerne som OB, Chef for Forsvars
staben og Chef for Sektion I for Tiden er besat med 
Officerer fra Armeen. (Som Organisationen er, maa 
dette altid være Tilfældet for de to sidstnævntes Ved
kommende). At der herved gives Forsvarsstaben en 
vis Slagside, siger sig selv. 

Den svenske Forsvarskommission af 1945, som af
ga,· sin Betænkning i Slutningen af 1947, har ikke 
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fundet Anledning til at foreslaa større Ændringer i 
den øverste Ledelses Organisation. Dette betyder dog 
ikke, at der ikke har været nogen Opposition mod den 
gældende Ordning. I Kommissionen indtog bl. a. Ad
miral Ericson Særstandpunkt og hævdede Nødvendig
heden af en mindre ensidig Sammensætning. Chefen 
for Flygvapnet, General Nordskjold, udtalte, at »Er
faringerne hidtil havde vist, at Armeen havde domi
neret i Forsvarsstaben mere end gavnligt for Rigsfor
svaret i sin Helhed. « - Paa Rigsdagen fremsatte et 
Mindretal i Andetkammeret Forslag om fordomsfri og 
alsidig Undersøgelse af Problemet; Forslaget ned
stemtes, men Stemmetallene var 97 mod 78. Det vH 
saaledes næppe være korrekt at sige, at der stort set 
hersker almindelig Tilfredshed med den gældende 
Ordning. Bemærkelsesværdig er dog Forsvarsministe
rens Forslag om Oprettelse af en Forsvarsledelse be
staaende af oB og Forsvarsgrenscheferne, hvorved 
der skulde sikres et større Samarbejde samt en for
øget Indflydelse paa Ledelsen af det samlede Forsvar 
for de sidstnævntes Vedkommende, - dog saalcdes 
at oB's Befalingsret ikke derved indskrænkes. Forsla
get er vedtaget af Rigsdagen, og der er fastsat særlige 
Regler for Forsvarsledelsens Virksomhed. 

!øvrigt fandt Forsvarskommissionen det ønskeligt, 
at de tre Forsvarsgrene skulde besætte hver sin af 
Posterne som OB, Chef for Forsvarsstaben og Chef for 
Forsvarsstabens Sektion I. Da sidstnævnte Post imid
lertid, som Organisationen er, maa være besat med en 
Officer fra Armeen, betyder Forslaget, at Armeen 
aldrig vil kunne besætte de to øvrige, hvorfor det 
næppe gennemføres. 

Om selve OB-Institutionen har der i Tidens Løb 
ogsaa været ført mange Diskussioner. Disse drejede 
sig dog væsentligst om, hvorvidt der burde findes en 
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oB i Fred eller ej, hvorimod der syntes almindelig 
Enighed om, at han burde findes i Krig. 

Med Nedsættelsen af Forsvarskommissionen af 1945 
blussede Diskussionerne op igen, og et Referat af, 
hvad der offentligt er sagt for og imod OB-Institutio
nen i Fred, kan formentlig være af Interesse. 

Forinden skal bemærkes, at der efter 1936-0rdnin
gen ikke skulde være en oB i Fred, hvorimod 1942-
0rdningen bestemte, at han skulde findes saavel i 
Fred som i Krig. Videre kan anføres, at ingen af Par
terne efter svensk Opfattelse i Almindelighed er frem
kommet med saadanne Argumenter, at !Modstanderen 
blev overbevist. Paastand staar saaledes stadig mod 
Paastand. 

Argumenter fremført i den politiske og militære 
Diskussion: 

for en OB i Fred. 
1. Større Enhed i den mili

tære Ledelse. 

2. Fordelagtigt med en Øverst
kommanderende ud fra Krigs
beredskabssynspunkt. 

3. Størst mulig militærorgani
satorisk Overensstemmelse mel
lem Krigs- og Fredsorganisa
tionerne, hurtig Overgang til 
l{rigsfod ogsaa nødvendig for 
de højeste militære Organer. 

4. En autoritativ Myndighed 
(Chef) maa findes for at sikre 
fornøden Ensartethed i det ope
rative Krigsforberedelsesarbejde. 

5. Af største Betydning, at den, 
der bærer Ansvaret som OB i 

Krig, udpeges i Fred og faar 
Lej lighed til at forberede sig til 
sin Krigsopgave. 

mod en OB i Fred 
I. Tilstrækkeligt med For

svarsgrenschefer, Forsvarsstab, 
(Forsvarsraad) og Forsvarsmini
ster. 

2. Som 1. 

3. Som 1. 

(Refererende til 2. og 3. 
slaas desuden til Lyd for 
Oprettelse af et Forsvars
raad). 

4. »Ensartetheden« kan blive 
til Skade. Det er dog Forsvars
grenseheferne, som repræsenterer 
den virkelige Sagkundskab. 

5. Ikke sikkert, at den til OB
Stillingen i Krig bedst egnede 
Person er den, som (kan) ud
peges i Fred. 
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6. Nødvendigt ogsaa i Frccl 
at have en Myndighed over For
svarscheferne, som kan afgøre 
Prioritetsretten for en vis Sag 
eller en vis Forsvarsgren med 
Hensyn til Udnyttelse af Indu
strien. 

7. Udøvelse af militær Under
søgelsesmyndighed over For
svarsgrenenes Budgetforslag. 

8. Der bør findes en militær 
Sagkyndig, som repræsentere 
Forsvarets fælles Interesser. 

9. Oprettelse af en (stor) For
svarsstab i Fred til Behandling 
af fælles Problemer kræver uund
gaaeligt en OB. Thi ellers vil 
enten den fornødne Autoritet 
hos den samordnende Myndig
hed savnes, eller ogsaa bliver 
Chefen for Forsvarsstaben en 
maskeret OB med Magt uden 
Ansvar. 

10. Tilkomsten af en OB som 
Talsmand for Forsvaret burde 
kunne gøre en Ende paa Stri
dighederne mellem Forsvarsgre
nene. 

6. Bør afgøres af Kongen (He
geringen). - Svært at finde en 
Person med en saadan Autoritet, 
at han kan sammenføre de for
skellige Interesser. 

i. Kan enten føre til, at den 
frie Behandlingsret, som tilkom
mer Regering og Higsdag, fore
gribes, eller at der roldtes ved 
OB's Autoritet ved at hans Ind
stilling ikke tages til Fnlge. 

8. Den øverste Forsvarsledelse 
Fred udoves af Forsvarsmini

steren - altsaa i Hænderne 
paa een Person. D. v. s. der fore
slaas OB paa OB. Hvorledes vil 
det gaa hvis Forsvarsministeren 
var militær? 

9. Bedre med organiseret Sam
arbejde. »Ensartetheden11 kan 
fore til Ensidighed, til Hæmning 
af Forsvarsgrenschefernes Initia
tiv og til Tilsidesættelse af Sag
kundskaben. 

10. Fare for Armcm·cn·ægt og 
dermed en Opblussen af Stridig
hederne mellem en Forsvarsgren 
paa den ene Side og ()li snmt 
Forsvarsstab paa clen anden. 
Derved kan Magtmidler komme 
til Anvendelse i en Udslnekning, 
som ikke er forenelig med de
mokratisk Tankegang. 
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Det har endvidere været anført som nærliggende, at 
en Indehaver af OB-Stillingen, som var i Besiddelse 
af fremtrædende personlige Egenskaber, kunde kom
me til at indtage en stærkere Stilling, end der tilkom
mer en Person uden det konstitutionelle Ansvar, som 
maa ligge hos Forsvarsministeren. 

Værre vilde det blive, hvis OB - omend dygtigt -
var en svag Personlighed. Thi saa kunde hans store 
Befalingsmyndighed udnyttes af hans nærmest under
givne, uden at disse havde tilsvarende Ansvar. 

Betragter man som udenforstaaende den svenske 
Ordning af Forsvarets øverste Ledelse - specielt med 
Henblik paa herfra at hente Impulser og Erfaringer 
til Overførelse paa egne Forhold - og samtidig dra
ger Sammenligning med det øvrige Udland, stilles 
man saa•ledes især overfor to Spørgsmaal: 
1. Forsvarsstabens Størrelse og Sammensætning og 
2. Npdvendigheden af en fælles Øverstkommande

rende. 
Ad 1. En stor Forsvarsstab over eller ved Siden af 

Forsvarsgrenenes Stabe vil medføre Fare for Dob
beltarbejde (for meget Detailarbejde) og Overorgani
sation, hvorved Forsvarsstabens primære Opgave: at 
planlægge den militære Krigsførelse i Hovedtræk og 
at koordinere Forsvarsgrenenes Optræden, let kan 
kompromitteres. Forsvarsstaben bør hovedsagelig give 
Direktiver, medens andre Organer bør udarbejde De
tailler, som derefter endelig kan koordineres i For
svarsstaben om nødvendigt. 

Er Forsvarsstaben sammensat med Hovedvægt paa 
en af Forsvarsgrenene, bliver der Fare for Ensidighed 
paa de andres Bekostning samt derved for Modsæt-

Tidsskr. f. Sovæsen. 119. Aarg. 19 
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ningsforhold til disse. En lille, homogen sammensat 
Forsvarsstab synes at være at foretrække. 

Ad 2. Det kan paa ingen Maade siges, at der er ført 
et uigendriveligt Bevis for Nødvendigheden af en fæl
les Øverstkommander~nde, i Særdeleshed ikke under 
Fredsforhold. Tværtimod synes Vanskelighederne ved 
at finde en Person, som under alle Forhold og overfor 
alle Muligheder vil kunne opfylde de Krav, en saadan 
Stilling fordrer, at være saa store, at de taler tilstræk
keligt vægtigt imod. I denne Forbindelse kan der atter 
henvises til Admiral King's foran citerede Udtalelse 
vedr. » .•. de Resultater, som blev opnaaet af de for
enede Stabschefer ... « 

Der peges ofte paa, at de Allierede havde en militær 
Øverstkommanderende paa hver Krigsskueplads, og 
med Henvisning hertil hævdes, at Danmark udgør et 
væsentligt mindre Omraade end mange af disse Krigs
skuepladser, og at det derfor skulde være berettiget at 
have en dansk Øverstkommanderende. 

At dette var Forholdet paa allieret Side, er jo en 
Kendsgerning; men det er ogsaa en Kendsgerning, at 
disse Krigsskuepladschefer, hvis Opgave var operativ 
Ledelse af de unclerlagte Styrker, over sig havde en 
øverste Ledelse, i hvilken politisk og militær Sagkund
skab var repræsenteret, og hvor de strategiske Beslut
ninger blev truffet. Krigsskuepladscheferne var saa
ledes indenfor Krigsorganisationen nærmest at betrag
te som Omraades- eller Distriktschefer. 

Trods vort Lands Lidenhed synes dets Beliggenhed 
og Omraadets delte Karakter dels at muliggøre en vis 
Form for Dybdeforsvar - om vi forstaar at udnytte 
de hermed forbundne Fordele fremfor at fortabe os i 
Betragtninger over Ulemperne - og dels at pege paa 
det hensigtsmæssige i landmilitært at foretage en Op
deling i Forsvarszoner. I visse taktiske Situationer kan 
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det vise sig formaalstjenligt i saadanne Zoner at ind
sætte en fælles operativ Chef, direkte under den øver
ste Ledelse i operativ Henseende. Hvilken Forsvars
gren, saadanne operative Chefer skal tilhøre, maa na
turligvis afhænge af bl. a. paagældende Zones Karak
ter. Men det maa her stadig erindres, at Sø- og Luft
stridskræfterne som Helhed i Følge hele deres Natur 
maa udgøre særlige operative Enheder ligeledes direk
te under den øverste Ledelse. 

Holder man fast ved Kravet om sagkyndig Alsidig
hed og dermed strategisk Kvalifikation i den øverste 
Ledelse, synes en Organisation, der tillempes efter et 
Princip lignende »Joints Chiefs of Staff«-Systemet, at 
burde foretrækkes. Hvad angaar Spørgsmaalet om Or
ganisationen af en evt. fælles operativ Kommando i 
visse Tilfælde indenfor de enkelte Forsvarsomraader, 
bør dette gøres til Genstand for særlige Undersøgelser 
- ikke mindst gennem kombinerede Krigsspil - før 
en endelig Løsning vælges. Det skal i denne Forbin
delse blot paapeges, at det efter al Sandsynlighed ikke 
vil være praktisk at binde sig til nogen fast og stiv 
Organisation, men at det derimod maa forekomme rig
tigt at basere sig paa Direktiver, der tillader fornøden 
Smidighed. 

Paa Basis af de foregaaende Betragtninger skal der 
til Slut skitseres en mulig Udformning af den øverste 
Ledelses Organisation for vort Vedkommende. 

Idet der forudsættes oprettet et selvstændigt l,uft
vaaben med egen Ledelse, tænkes der over de tre For
svarsgrene oprettet en Fol"svarsledelse og en Forsvars
stab. 

Forsvarsledelsen tænkes sammensat af Forsvarsmi
nisteren (Formand), de tre Chefer for Forsvarsgrene
ne og Chefen for Forsvarsstaben. 
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Det kan maaske synes unødvendigt al foreslaa en 
Fællesbetegnelse paa 1\·Iyndigheder, som i Forvejen 
eksisterer. Men det maa dog skønnes praktisk at faa 
Institutionen lovfæstet, da der herved kan fastsættes 
en fælles Instruks, som foreskriver Mødepligt og faste 
Regler for Samarbejdet 111. v. 

Naar det foreslaas, at Forsvarsministeren skal ind
gaa direkte i Forsvarsledelsen, er det fordi det umid
delbart forekommer at være en logisk Løsning, da 
Forsvarsministeren har konunandomæssigt Ansvar i 
højeste Plan. 

Forsvarsledelsens Opgave skal i Hovedsagen være 
at fastsætte Direktiver for det samlede militære For
svars Indsats og for Forsvarsgrenenes Samvirken i 
Overensstemmelse med de Retningslinier, Regeringen 
angiver. Indenfor en saadan Organisation skulde det 
være muligt sagligt og alsidigt at behandle de forskel
lige Alternativer, der maatte forekomme, og det maa 
derefter i sidste Instans paahvile Forsvarsministeren 
at fastsætte og tage Ansvaret for hvilket eller hvilke, 
man skal vælge. 

Forsvarsstaben tænkes organiseret som et relativt 
lille, planlæggende og koordinerende Arbejdsorgan for 
Forsvarsledelsen. Dens Virksomhed skal derfor i det 
væsentlige omfatte Udarbejdelsen af Planer i Hoved
træk, medens Detaillerne overlades til de enkelte For
svarsgrenes Stabe. Disses Arbejde indgives derefter li! 
Forsvarsledelsens Godkendelse efter evt. endelig Ko
ordinering i Forsvarsstaben. 

Som Chef for Forsvarsstaben tænkes ansat en Offi
cer fra en af Forsvarsgrenene. Den kan iøvrigt pas
sende tænkes delt i 3 Sektioner, nemlig: 

Planlægningssektioncn, der sammensættes af en no
genlunde ligelig Repra~sentation for de tre Forsvars
grene. 
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Efterretningssektionen, som jo allerede eksisterer, 
og 

Koordineringssektionen, der sammensættes af kva
lificeret militært og civilt Personel, og hvis væsentlige 
Opgave skal være at koordinere administrative og tek
niske Problemer saavel mellem Forsvarsgrenene som 
mellem disse og civile Foretagender, herunder ogsaa 
Samarbejde med videnskabelig Forskning. 

tDette System bygger saaledes paa , Joint Chiefs of 
staff«~Princippet, det stod sin Prøve under anden 
Verdenskrig. Man har formentlig Lov til at forvente, 
at Systemet - som den smidige Organisation, det be
tegner - vil være velegnet for vort Vedkommende i 
Forbindelse med Forsvarets Genopbygning, hvorunder 
yderligere Erfaringer med Henblik paa specielle dan
ske Forhold kan vindes. I hvert Fald synes det at 
være en bedre Løsning end straks at binde sig til Sy
stemet med en fælles militær Øverstkommanderende; 
thi som nævnt foran findes der ikke fra Udlandet saa 
vægtige Argumenter for dette, at man straks føler sig 
overbevist - snarere tværtimod. Med det skitserede 
System - og med de rette Personer paa de ledende 
Poster - skulde det være muligt at udvikle et For
svarsvæsen, hvis forskellige Led vil være i Stand til 
at samarbejde effektivt under alle Forhold. 

Ledelsen af de enkelte Forsvarsgrene tænkes i Prin
cippet organiseret nogenlunde som nu. Det maa imid
lertid erindres, at der for Tiden er Forskel paa Orga
nisationen af Søværnets og Hærens Ledelser. Ønsker 
man fremtidig at gøre Forsvarsgrenenes Ledelser ens
artede, yne den af Søværnet gennem adskillige Aar 
gennemprøvede Form med Enhed i dettes øverste 
Ledelse at være den mest tiltalende, idet Løsningen 
af taktiske, tekniske og administrative Spørgsmaal 
indenfor Værnet herved knyttes sammen paa gavnlig 
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Maade. Dermed ikke sagt, at der ik'ke kan rettes visse 
Anker mod den nuværende Arbejdsform; men dette 
skyldes hovedsagelig Personelmangel og har saaledes 
intet at gøre med Organisationsprincippet. 

Et fælles Ministerium for visse administrative Sa
ger synes ikke at være nogen heldig Løsning; thi hver 
Forsvarsgren har sine Særpræg, hvis Fordringer et 
specielt sagkyndigt Organ bedst kan tilgodese. Saa
ledes synes man f. Eks. ogsaa i U. S. A. al ha,•e naaet 
til det Standpunkt, at en sideordnet, men dog fri Ud
vikling inden for de givne Rammer giver det bedste 
Resultat. 

Den operatiYe Ledelse af de væbnede Styrker hor, 
som foran antydet, landmilitært ha!>ere sig paa en Ind
deling af Landet i Forsvarszoner, medens Luftstyrker 
og Søstyrker maa optræde som frie operative En
heder, der - takkel ncre deres strategiske Bevæge
lighed og taktiske Egenskaber - kan indsættes, hvor 
Forholdene gør det paakrævet. 

De forskellige operatiYe Styrkechefer maa disponere 
over de underlagte Enheder i Henhold til Direktiver 
fra Forsvarsledelsen, og deres Stabe maa være saa
ledes opbyggede, at der kan etablere!> det snæwest 
mulige taktiske Samarbejde mellem de forskellige 
Forsvarsgrene. 

Det vil være nodvendigt for Opnaaelse af el saa
dant Samarbejde, at Personellet i Almindelighed træ
nes gennem hyppige Øvelser, samt at det højere Stah-;
personel s'koles gennem en fælles Stabsuddannelse. 
Oprettelse af ei fælles højere Stabskursw, er derfor 
en Sag af største Betydning. 

Slutbemærkninger. 

l\Ied Oprettelsen af den saakaldte »Midlertidige For
svarsstab« er der paabegyndt en Udvikling , som kan 
fortsættes efter de oven for optrukne Linier efterhaan-
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den som Personelforholdene tillader det. Ligeledes er 
Oprettelsen af »Forsvarets Fabriksstyrelse« et Skridt 
i samme Retning. De Opgaver, der er tillagt dette Or
gan, er, saavidt det kan ses, for en stor Del de samme, 
som ovenfor tænkes henlagt til Forsvarsstabens Sek
tion III. Hvorvidt det til sin Tid bør indgaa i For
svarsstaben eller bibeholdes som en selvstændig Insti
tution, skal ikke berøres her - Hovedsagen er, at det 
eksisterer. 

Udviklingen er saaledes i Gang. Findes der Sam
arbejdsvilje og Blik for Realiteter, har man Lov at 
vente Sukces. 

Kommentar til Kaptajn Amtrup's Artikel i Militært 
Tidsskrift Nr. 7 1948. 

I de fleste Henseender er jeg enig med Kaptajnen 
i de fremsatte Synspunkter, hvilket ogsaa vil fremgaa 
af, hvad jeg foran har udviklet. 

Imidlertid føler jeg mig ikke overbevist om det 
nødvendige eller hensigtsmæssige i at have en fælles 
militær Øverstkommanderende. 

Kaptajnen hævder, at »Een Mand maa have det for
nødne Overblik over den samlede Situation og have 
Ansvaret for, hvor der skal kæmpes afgørende, og 
hvor der skal kæmpes henholdende, og han maa have 
Ansvaret for Kræfternes Fordeling i Overensstemmel
se hermed.« 

Dette er efter min Opfattelse en strategisk Afgørelse 
i Regeringsniveau, hvorfor Ansvaret rettelig paahviler 
Forsvarsministeren. Til Raadighed for denne til Be
lysning af Problemets rent militære Side findes den 
militære Sagkundskab, som bedst og mest homogent 
repræsenteres af de tre Forsvarsgrenschefer. 

Det synes mig derfor unødvendigt at indskyde et 
Led mellem disse og Ministeren. 

Naar jeg har ladet Chefen for Forsvarsstaben ind-
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gaa i den skitserede Forsvarsledelse, er det ikke Tan
ken, at han skal være en »camoufleret« Øverstkom
manderende; jeg tænker mig hans Funktion i denne 
Forbindelse mere sekretærbetonet. 

Koordinationen af Krigsforberedelsesarbejdet paa
hviler Forsvarsstaben, som arbejder efter Forsvars
ledelsens Direktiv; hertil behøves ingen militær 
Øverst-kommanderende. 

Hvad den operative Ledelse af de forskellige Styr
ker angaar, hævder l{aptajnen, at Landsdelens Jord
forsvar maa hvile i sig selv i Henhold til udstedte Di
rektiver, da der ikke kan paaregnes Tid til Flytning 
af Hærstyrker. I denne Forbindelse synes saaledes en 
militær Øverstkommanderende overflødig. De Styrker, 
der disponeres over til at lægge Tyngde i Forsvaret, 
bliver Flaaden og Luftvaabnet, og det vil være natur
ligst, at det bliver de paagældende Forsvarsgrensche
fer, der - efter Omstændighederne ved Ordrer gen
nem Forsvars!,,laben eller Forsvarsgrensstaben - ind
sætter disse i Overensstemmelse med Forsvarsledel
sens Opfattelse af den samlede Situation. 

Foreligger der særlige Krav om en samlet taktisk 
Ledelse af en given Operation, synes en Forsvarsledel
se som skitseret bedst egnet til at tage Bestemmelse 
herom og indsætte en saadan. 

Kaptajnen anvender bl.a. den svenske Ordning som 
Forbillede og bemærker, at der stort set hersker Til 
fredshed med denne. Dette er ikke i Overensstemmeli.c 
med den Opfattelse, jeg har faaet gennem el nøjere 
Studium af samme, hvilket jeg har søgt at vise foran. 

Derfor tror jeg, det vil være klogest at basere sig 
paa det gennemprøvede »Joint chiefs of slaff «-System 
i den øverste Ledelse og herigennem søge Erfaringer 
med Henblik paa vore specielle Forhold. 



Artilleriarmeringen i Jagere og st01Te Torpedofartøjer. 
Af Kommandørkaptajn R. Steen Stcensen. 

Udviklingen af de større Torpedofartøjer har efter
haanden - langsomt men sikkert - bragt Artilleriet 
i disse Krigsskibstyper frem fra at være et sekundært 
Vaaben til nu i den moderne Jager at være Hoved
vaabenet - eller i hvert Fald at være fuldt ligestillet 
med Torpedoen. 

Torpedoens Betydning i Jageren skal her ikke 
diskuteres og end mindre drages i Tvivl. Men selv 
om den er denne Skibstypes eneste Vaaben overfor 
svære Enheder, vil den dog i Forhold til Kanonen 
kun mere eller mindre være et Chancevaaben. I en
kelte moderne Jagertyper (Luftværns- og Eskortejagere) 
er Torpedovaabenet endda som bekendt i adskillige 
Tilfælde helt ofret og reduceret til Nul til Fordel for 
Artilleriet (Luftskyts). 

Hele dette Forhold staar selvsagt i nøje Forbin
delse med den gennem Tiderne efterhaanden ændrede 
Anvendelse af Jageren. 

Jagerens oprindelige Hovedopgaver var klart af
stukket: Bekæmpelse af fjendtlige Torpedobaade og 
artillerislisk Støtte for egne Torpedobaade samt Tor
pedoangreb paa Fjendens større Enheder. Udviklingen 
medførte imidlertid, at Jageren, der var en handig og 
hurtig og efterhaanden ogsaa sødygtig Skibstype, nu 
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- netop takket være disse Egenskaber - yderligere 
fik talrige andre Opgaver at løse. Dels kunde Jageren, 
i hvert Fald under gunstige Vejrforhold, aflaste Kryd
seren og ofte paatage sig flere af denne større Skibs
types Opgaver, saaledes bl. a. Nærrekognoscering og 
Patrouilletjeneste - og dels fandt den god Anvendelse 
til Ubaadsjagt baade paa egen Haand og som Dækning 
for marcherende Flaadestyrker og K011Yojer. Da Luft
vaabenet efterhaanden var blevet en Realitet, fik .Ja
geren ogsaa her en ny Opgave, som endda førte til 
Udviklingen af en Specialtype (Luftværnsjageren), der 
sammen med Luftværnskrydseren skulde dække egen 
Hovedstyrke eller en Ko11Yoj mod Luftangreb - og 
da ikke mindst mod Angreb af Torpedoplaner. 

Alt dette medførte el stadig øget Krav om Artil
leri i .Jageren, der saaledes efterhaanden i højere og 
højere Grad blev et let Artillerifartøj. Medvirkende 
hertil har naturligvis ogsaa været det Forhold, at An
tallet af Krydsere - ligesom af Slagskibe - stadig 
har været nedadgaaende, medens lil Gengæld den en
kelte Enheds Størrelse og Kraft er blevet forøget. Der
ved opstod der el Tomrum og et naturligt Ønske om 
Udfyldning af delle Tomrum med et let og hurlig
gaaende Artillerifartøj, der samtidig var forholdsvis 
billigt, saaledes at man kunde raade over et større 
Antal Enheder. Det var Problemet Kvanlilel contra 
Kvalitet. Medens Krydseren i denne Forbindelse var 
et Udtryk for Kvaliteten, opfyldte .Jageren Kravel om 
Kvantilet. 

Da Jageren saaledes, som der her indledningsvis 
er gjort Rede for, efterhaanden er blevet mere og 
mere artilleribetonet, vil det formentlig være af Inter
esse lidt nærmere at undersøge Udviklingen af .Jageren 
og dens Artilleri, dets Antal og Kalibre og dels Op-
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stilling, gennem det godt halve Aarhundrede, hvori 
denne Krigsskibstype har eksisteret. Samtidig er der 
dog, hvor det skønnes at være af Interesse og Be
tydning for Fremstillingens Helhed, tillige givet Op
lysninger om Jagernes Størrelse, Torpedoarmering og 
Fart m.v., saaledes at nærværende Afhandling i store 
Træk kan siges at være et Forsøg paa at give en 
samlet historisk Udredning af .Jagernes og de større 
Torpedofartøjers Udvikling. 

I. Torpedokanonbaaden. 

Da Torpedoen i Slutningen af ?O'erne og Begyn
del sen af S0'erne var blevet anerkendt som et brug
bart Søkrigsvaaben, opstod som bekendt en helt ny 
'Krigsskib'stype, Torpedobaaden, der havde Torpedoen 
som Hovedvaaben - i visse af de ældste Enheder 
endda som eneste Vaaben. Samtidig hermed udrustede 
man tillige Panserskibene og Krydserne med Torpedoer. 
I enkelte Mariner gik man endog saa vidt, at man 
prøvede paa at skabe endnu en ny Skibstype, Tor
pedoskibet, der var udrustet med en særlig kraftig 
Torpedoarmering - som Regel dog i Forbindelse med 
en Vædder (engelsk »Polyphemus«) eller en enkelt 
svær Kanon (dansk »Tordenskjold«). Disse Torpedo
skibe viste sig imidlertid hurtigt at være en Misfor
staaelse, og siden da har Torpedoen i større Skibe 
kun været et Chancevaaben. 

Efter Dampens Indførelse har man i Tidens Løb 
til Kategorien Kanonbaade henregnet mange forskel
lige fra hinanden temmelig afvigende Typer som f. Eks. 
Avisoer, Skrueskonnerter (Sloops), Inspektionsskibe, 
Slationsskibe o. s. v. foruden de egentlige Kanonbaads
typer med enten een svær eller een eller to mellem-
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svære Kanoner. Torpedoen føjede endnu en Special
type hertil - nemlig Torpedokanonbaaden. 

Denne nye Skibstype fremkom i Begyndelsen af 
80'erne og holdt sig lige til Slutningen af 90'erne. Den 
var et Forsøg paa, paa et beskedent Deplacement, at 
skabe et let og forholdsvis hurtigt Artillerifartøj, som 
maaske tillige i en gunstig Situation skulde kunne an
vendes til Torpedoangreb. Armeringen bestod ofte af 
et Par Stk. 12 cm - eller helt op til 5 Stk. 10 cm 
- foruden lettere Kalibre (57 mm) samt indtil 6 Tor
pedoapparater. Torpedokanonbaadene fandtes især i 
England (Torpedo-G11nboats, Torpedoboalcatchers}, i 
Frankrig ( Auisos Torpille11rs) og Italien. Deplacemen let 
varierede fra ca. 400 til ca. 800 Tons, og Farten laa 
mellem 17 og 21 Knob. Ogsaa i Sverige byggede man 
saadanne Torpeclokanonbaade - omend de her fik 
den lidt finere Klassificering Tol'pedkrussare. Af de op
rindelig fem svenske Enheder gør de to (»Ørnen« og 
»Jacob Bagge« fra 1896- 98) endnu Tjeneste som 
Skoleskibe. 

Rigtige Torpedokrydsere blev dog ogsaa bygget i denne 
Periode. De havde som Regel noget kraftigere Artil
leri, men svagere Torpedoarmering end Torpedokanon
baadene og var lidt større end disse (indtil ca. 1500 
Tons), hvilket efter Datidens Rangforordning i Almin
delighed svarede til 3. Klasses Krydsere. Farten gik 
dog sjældent over 18 Knob. De fandtes især i Italien 
og Frankrig (Croise11rs Tol'pille11rs} og mindede iøvrigt 
en Del om vore egne datidige Krydsere »Helda«, >,Gej
ser« og »Hejmdal«. De havde som Regel som disse 
et let Dækspanser, men ikke det pansrede Komman
dotaarn. 

Torpedokrydserne 
denne Periode viser, 

og Torpedokanonbaa1lcnc fra 
at der allerede tidligt har været 
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Trang til at skabe el let og forholdsvis hurtigt Artil
lerifartøj. Med den datidige Teknik var det imidlertid 
ikke muligt at løse Opgaven paa denne Maade. Disse 
Skibe var for tunge og for store til regulære Torpedo
angreb, og de havde altfor ringe Maskinkraft. Især gik 
Torpedokanonbaadene meget hurtigt ned i Fart i Sø 
og kunde saaledes blive et let Bytte for de større 
Krydsere, der bedre kunde holde deres Fart i Sø. Paa 
den anden Side var Torpedobaadenes Fart efterhaanden 
kommet op paa 22-23 Knob, saaledes at Torpedo
kanonbaadene under gode Vejrforhold nu ikke mere 
havde Chance for at kunne indhente Torpedobaadene. 

Det er dog ikke uden Interesse at se, at allerede 
for mere end 50 Aar siden var der en Tendens til at 
søge Torpedofartøjet kombineret saavel med Kanon
baaden som med Krydseren - en Tendens som og
saa er til Stede i Dag. Og med den mere fremskredne 
Teknik, man nu raader over, synes disse Kombina
tioner at have betydelig bedre Udsigt til at skulle 
lykkes i vore Dage end tidligere. 

Helt forsvandt Torpedokanonbaadene og Torpedo
krydserne dog ikke. I de mindre Mariner, hvor man 
ofte søger at kombinere flere Typer i et enkelt Skib 
- fordi det er billigere end flere Skibe af forskellige 
Typer, og fordi man maaske haaber, at et saadant 
Bastardskib i en _giYen Situation skal kunne løse en 
Opgave lige saa godt som et Specialskib - i saadanne 
mindre Mariner dukkede der i Tidens Løb af og til 
Torpedokanonbaade og Torpedokrydsere op. Her kan 
saaledes bl. a. nævnes to tyrkiske Torpedokanonbaade 
fra 1906 og Uruguays lille Torpedokrydser » Uruguay« 
(1910) - det eneste virkelige Krigsskib, som Uruguays 
Marine har haft. Disse tre Enheder findes iøvrigt 
stadig i Flaadelisterne. 
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II. .Jageren opslaar. 

Den første egentlige .Jager rnr det spanske Tor
pedofartøj »Destructor«, der blev bygget i England i 
1886 efter den spanske Kaptajn Villamil's Planer*). 

» Destructor«s Data var 380 Tons, 22.5 Knob, 1 
Stk. 90 mm forude paa Bakken og 4 Stk. 57 og 2 
Stk. 37 mm hurtigskydenrle Kanoner samt 3 Dæks
torpedorør. Skibet var delt i 39 vandtælte Rum, og 
Skoddet foran for Kedlerne var et 37 111111 Panserskod 
(svarende til Panserdækkets Tykkelse i Datidens Kryd
sere). 

I sin Konstruktion var » Destructorcc, som naturligt 
var, afledet af Torpedokanonbaadene - men dens 
højere Fart og den stærke Stævnarmering samt ikke 
mindst dens mindre Silhouet viser afgjort hen mod 
.Jageren. »Destructor« var nemlig ikke alene beregnet 
til Bekæmpelse af Torpedobaade, men ogsaa til selv 
at foretage Torpedoangreb. 

»Destructor«, som senere skulde give Navn til 
denne nye Skibslype (spansk Deslrnclores, engelsk De
stroyers}, fik i Begyndelsen ikke ret mange Efter
følgere. I Østrig, Frankrig og Italien samt H.usland 
byggedes dog i Aarene 1887- 95 enkelte Torpedofar
tøjer af lignende Type. 

I Tyskland byggedes i Tiaaret 1888- 98 ti større 
Torpedobaade (300-350 Tons) - de saakaldte Divi
sionsbaade - der skulde være Førerbaade for de 
mindre Torpedobaade. De var dog kun armerede med 
3 Stk. 50 mm Kanoner, hvorfor de ikke kan beteg
nes som Jagere, hvilket Tyskerne iøvrigt heller ikke 
gjorde. 

*) Kaptajn Villamil, der i Firserne og Halvfemserne var Sjælen i 
det spanske Torpedovæsen, førte senere under Admiral Cervera 
de spanske Jagere i l{rigen 1898 og faldt her under det haub
løse Udbrud fra Santiago. Hans Minde hædredes ved Opkal
delse uf en Jager (1913). 
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I Begyndelsen af Halvfemserne var de franske Tor
pedobaade naaet op paa 27-28 Knobs Fart. For 
Jagere af »Destructor«s Type og endnu mindre for 
Torpedokanonbaadene var det saaledes nu ikke læn
gere muligt effektivt at bekæmpe Torpedobaadene. 

Ønsket om at skabe et all round Torpedofartøj, der 
ikke alene kunde bekæmpe Modstanderens Torpedo
baade virksomt, men som ogsaa selv kunde optræde 
som Torpedobaad overfor hans større Enheder, førte 
da til Fremkomsten af den engelske Torpedobaads
jager. I 1892 tiltraadte den senere Lord Fisher Stil
lingen som 3. Sealord og fik derved Ansvaret for 
Bygningen af den engelske Flaades Skibe. For at 
imødegaa Truslen fra de franske Torpedobaade havde 
den kendte Konstruktør Yarrow indleveret et Forslag 
til Bygning af en »Super Torpedoboat<c, og samtidig 
havde den engelske Marines Chefkonstruktør, Sir 
William White, udarbejdet et Projekt til en stor Tor
pedobaad, der skulde være Førerbaad for Torpedo
baadene. Dette sidste Projekt var hovedsagelig inspi
reret af de tyske Divisionsbaade. Admiral Fisher lod 
de to Projekter sammenarbejde til et nyt - og der
ved opstod den engelske Torpedobaadsjager. I 1894 
var over 40 Enheder af denne nye Type under Byg
ning. Til en vis Grad havde »Destructor« været For
billedet - men man reducerede Deplacem,enlet og 
Artilleriet noget og opgav helt Beskyttelsen for til 
Gengæld at øge Farten, der i de første Serier var 27, 
i de senere 30 Knob. 

Medens »Destructor« rent skibsbygningsmæssigt set 
endnu var af en solid og ret tung Konstruktion (jfr. 
Panserskod og vandtæt Inddeling), gik man i den 
nye engelske Jagertype over til helt at anvende den 
lette »Torpedobaadskonstruktion« med ringe Plade
tykkelser, tyndt Staaldæk o. s. v. 
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Af. denne Type, som iøvrigt i Begyndelsen klassi
ficeredes som Torpedoboatcatchers og Torpedoboat
chasers (heraf vor Betegnelse: .lagere) og som først 
noget senere benævntes Torpedoboatdesll'oyers - byg
gedes i Aarene 1893-1901 ca. 110 Enheder*). 

I Begyndelsen var de to Opgaver: Bekæmpelsen af 
Fjendens Torpedobaade og Torpedobaadsangreb paa 
hans større Enheder kun til Dels koordinerede i den 
enkelte Enhed. Ligesom vi nu - især i Hangarskibe 
- har Luftfartøjer, der med varierende Udrustning 
kan anvendes til Løsning af forskellige Opgaver og 
som i Overensstemmelse hermed enten kan armeres 
med Bomber eller Torpedoer eller eventuelt til Rekog
noscering medføre en ekstra Brændstofbeholdning, 
havde de første engelske .Jagere (indtil ca. 1898) to 
forskellige Armeringer, som afvekslende kunde gives 
om Bord alt eftersom de forskellige Enheder enten 
skulde anvendes til Bekæmpelse af l]endtlige Torpedo
baade eller til Torpedoangreb. Ogsaa i Frankrig, som 
hurtigt fulgte med i .Jagerkapløbet, anvendtes denne 
vekslende Armering i Begyndelsen. Som Eksempel kan 
nævnes .Jageren »Durimdal« fra 1896. Udrustet som 
Torpedobaad havde den 3 Torpedorør (6 Torpedoer 
ialt) og 2 Stk. 4 7 mm, medens den som Conlretorpilleur 
var armeret med 1 Stk. 65 mm og (j Stk. 47 mm saml 
et enkelt, Torpedorør (ialt 3 Torpedoer). 

Omkring Aarhundredeskiftet indførtes Dampturhi 
ner i Stedet for Stempelmaskiner, og den vekslende 
Armering blev ret hurtigt al1øsl af en fast, der be
stod af 1 Stk. 76 mm Kanon, som var placeret i 
Forkant af Broen eller paa et Fremspring foran for 

"') Ogsaa herhjemme prøvede man i sin Tid - især i Pressen -
at lancere Typebetegnelsen Torpedo/Jaadsødelæuycre (jfr. tysk 
Zerslurer). Men denne lange upraktiske Betegnelse ~log heldig
vis ikke an. 
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denne, og 3-5 Stk. 4 7 eller 57 mm Kanoner. Torpedo
armeringen omfattede nu blot to Dæksapparater. Til 
hvert Rør hørte een Reservetorpedo. Med øvede Be
sætninger kunde Tiden fra et Torpedoskud til Re
servetorpedoen var ført ind og klar til Skud ned
bringes til 1 ½ Minut. Denne Type - varierende fra 
oprindelig 275 til senere ca. 500 Tons og som oftest 
med 4 Skorstene - blev Forbilledet for et meget 
stort Antal Jagere i U. S. A. Rusland, Japan, Østrig, 
Holland, Sverige o. s. v. Det var saaledes i Hovedsagen 
denne Type, der anvendtes i den russisk-japanske 
Krig saa vel af Russerne som af Japanerne. Det skal 
dog bemærkes, at Japanerne umiddelbart inden Krigen 
1904-05 omarmerede de fleste af deres Jagere, saa 
de fik 2 Stk. 76 mm Kanoner - een for og een agter 
- hvorved de blev de russiske Jagere betydeligt over
legne. 

De sidste svenske Enheder af denne Type (»Rag
nar«, »Sigurd«, »Hugin« o. s. v. - 1908-10) blev 
slidt op saa sent som under den anden Verdenskrig, 
hvor de p. Gr. af deres kulfyrede Kedler og billigere 
Drift i udstrakt Grad an.vendtes til Patrouilletjeneste 
og Konvojering, medens man sparede paa de nyere 
og større, oliefyrede Enheder. 

I Aarene 1905-08 udvikledes denne Type yderligere 
i England. Deplacementet steg helt op til 800 Tons 
og, idet de lavere Kalibre faldt bort, øgedes Antallet 
af 76 mm Kanoner til 5 a 6 (bl. a. i den første en
gelske Tribal-Klasse, 1907). Antallet af Torpedorør var 
dog stadig kun 2 Stk. 45 cm - med 2 Reservetor
pedoer*). 

'") I Aarene 1907- 09 byggede England to Tribal-Klasser. Den 
første var paa ca. 800, den senere paa ca. 1000 Tons (ikke at 
forveksle med den nuværende Tribal-Klasse). 

Tidsskr. f. Søvresen 119. Anrg. 20 
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I Il. Jagernes Dread11011ght. 

Det er almindelig kendt, hvorledes den engelske 
Marine i Aaret 1906 paa Lord Fishers Iniliati v revo
lutionerede Slagskibsbygningen ved Fremkomsten af 
nDreadnought«. Mindre kendt, men af lignende Be
tydning var det - omend Virkningen lod vente noget 

Den engelske Jager 1>Swifl'.< 11907). 

paa sig - at man i England Aaret efter ogsaa søgte 
nye Veje for .Jagerbygningen - ligeledes paa Lord 
Fishers Initiativ. I 1907 søsattes den store .Jager »Swift«. 
Det var en Forsøgsbaad, bygget af Laird, Birkenhead, 
med et Deplacement paa godt 2200 Tons (antagelig 
1800 Tons Standard) og beregnet til 36 Knobs Fart. 
Paa Prøvefarten løb den 39. Armeringen bestod af en 
»Enhedsarmering« paa -1 Stk. 10,2 cm Kanoner og 2 
Stk. 45 cm Torpedorør. Artilleriet var opstillet eller 
Formlen 7 + }, cl. v. s. to Kanoner i Enkeltopstilling 
ved Siden af hinanden paa Bakken og to ditto agter*). 

"') De i denne Artikel anvendte Formler kan bedst anskueliggnre 
Artilleriets (og Torpedoarmeringens) Opstilling \'Cd at de up-
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For at man ret kan forstaa det revolutionerende 
ved »Swift« kan anføres, at de engelske Jagere indtil 
1907 højst naaede op paa 600 Tons. Samtidig med 
og senere end »Swift« kom den første Tribal-Klasse 
paa ca. 800 Tons. »Swift« var saaledes næsten fire 
Gange saa stor som den almindelige engelske Jager 
og mere end dobbelt saa stor som den efter Datidens 
Forhold store Tribal-Jager. Ogsaa Tribal-Klassen blev 
bygget paa Lord Fishers Initiativ. 

Omtrent samtidig havde man i England - for
uden større Krydsertyper - bygget nogle smaa, meget 
let beskyttede Krydsere, de saakaldte Scouts. En Sam
menligning mellem disse Scouts og »Swift« er ikke 
uden Interesse. Krydsernes Deplacement var ca. 2800 
Tons - de var altsaa væsentligt større end »Swift« 
- men deres Fart var kun 25 a 26 Knob, og deres 
Artilleri bestod blot af 10 Stk. 76 mm Kanoner. Kryd
serens Kanonkaliber var saaledes her pludselig gaaet 
betydeligt ned under Jagerens. Ligesom »Swift« havde 
Scoutkrydserne 2 Stk. 45 cm Torpedorør. I Virkelig
heden maa man vel sige, at disse Krydsere var et nyt, 
men mislykket Forsøg paa at løse Problemet Torpedo
krydseren. Scoutkrydserne blev ikke alene i Overens
stemmelse med deres Typebenævnelse anvendt til Eclai
rering, men ogsaa som en Slags Flotilleledere eller 
Kommandoskibe for Jagerne. Prisen for en Seoul og 
for »Swift« var praktisk talt den samme - ca. 5 Mill. 
Kr. (.;Q 280.000) pr. Enhed. Scoutkrydserne viste sig 
dog meget hurtigt at være underarmerede saa vel til 
Eclaireringstjeneste som til Støtte for Jagerne, og alle-

fattes som en Slags skematiske »Dæksplaner« af de paagæl
dende Skibe (med Stævnen ti) venstre). Skarpe Parenteser [ } 
angiver, at de heri indklammede l{anoner kun kan anven
des i Bredsiden. Torpedorør kendetegnes ved Romertal (JIJ = 
Triple-, IV = Quadruplerør o. s. v.). 

20"' 
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rede inden 1914 var de alle blevet ombestykkede med 
10.2 cm Kanoner i Stedet for 76 mm. Og som det 
senere vil blive omtalt, gik man nu over til at an
vende en noget større Jagertype som Flotilleledere i 
Stedet for at benytte Krydsere som Kommandoskibe. 

Men ogsaa de almindelige engelske .Jagere fra Pe
rioden inden den første Verdenskrig (bl. a. den første 
Tribal-Klasse) var - ligesom de samtidige tyske Tor
pedobaade - kendeligt underarmerede. Medens Ty
skerne først opdagede deres Fejltagelse el godt Stykke 
inde i Krigen, begyndte Englænderne straks efter Kri
gens Udbrud at udskifte 1 it 2 Stk. 76 mm med 10.2 
cm. i alle deres større .Jagere (Stævn- og evt. Hæk
armering). 

Ligesom » Destructor« var adskillige Aar forud for 
sin Tid og først nogle Aar senere satte Spor i Udvik
lingen, var ogsaa »Swift« langt forud for sin Tid. 
Man ansaa den for at være for kostbar og altfor stor og 
uhandig til Jagertjeneste. Først 30 Aar senere fik Eng
land Jagere, der var større end »Swift«. 

Under Krigen 1914- 18 svarede »Swift« fuldt ud 
til de Forventninger, der i sin Tid var blevet stillet 
til den. Man kan ikke helt frigøre sig for den Tanke, 
at det ved Bedømmelsen af »Swift« var de ydre Om 
stændigheder, der i nogen Grad havde spillet ind. Da 
»Swift« blev bygget og gjorde sin Prøvefart, var Al 
verdens Opmærksomhed henledt paa Dreadnoughlcrne 
og den begyndende engelsk-tyske Kaprustning paa delle 
Felt. Jagernes Dreadnought voksede saa al sige op i 
Skyggen af den rigtige »Dreadnought«. 

Men VE.jen for en større og kraftigere .Jagertype 
var banet, og nogle Aar senere er Udviklingen i [uld 
Gang - selv om det nu var andre Mariner end den 
engelske, der førte an her. 
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IV. De russiske Nowiks. 
Det næste Skridt i Jagernes Udvikling tages af 

den russiske Marine, der til forskellige Tider - for
uden at have et veludviklet Minevæsen - har været 
kendt for sin høje Jagerstandard. 

Efter Krigen mod Japan, hvor de russiske Jagere 
i OYerensstemmelse med Datidens Skik og Brug kun 
havde haft 1 Stk. 76 mm og 3 a 5 Stk. 47 mm som 
Artilleriarmering, indsaa man i Rusland klart denne 
Armerings Utilstrækkelighed, og allerede i 1905 gik 
man derfor over til at anvende det 10 cm Kaliber i 
Nybygninger. Kanonantallet var dog indtil videre kun 
to: 1 + 1. Af disse Jagere byggedes i de første Aar 
efter Krigen cirka en Snes Enheder. I en enkelt Klasse 
i Sortehavet (4 Enheder fra 1906, 615 Tons) anvendtes 
blandet Armering bestaaende af 1 Stk. 12 cm plus 5 
Stk. 75 mm. 

Men omkring 1910 tog man fat igen. Putilov
værftet i St. Petersborg satte for egen Regning - som 
en Slags Spekulationsbygning - en stor Jager paa 
Stabelen. Den var paa ca. 1100 Tons, skulde løbe 37 
Knob og have en Armering paa 4 Stk. 10.5 cm Ka
noner og 8 Torpedoapparater. Den blev søsat 1911, 
fik Navnet »Nowik« (den nye) til Erindring om Kryd
seren af samme Navn fra den russisk-japanske Krig, 
og blev straks købt og overtaget af den russiske Ma
rine, som derefter bestilte 36 Enheder af samme eller 
noget større Deplacement til Østersøflaaden og godt 
en halv Snes Enheder en Ubetydelighed mindre til 
Sortehavsflaaden. Skønt »Nowik« og dens Efterfølgere 
blev bygget paa russiske Værfter, var Tegningerne dog 
baseret paa saavel franske som tyske Udkast (Nor
mand og Vulcan), og Maskinerierne leveredes hoved
sagelig fra Tyskland. 
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Disse nye, store ,Jagere fik i Rusland Typebeteg
nelsen Nowiks - ligesom »Monitor«, »Destructor« og 
»Dreadnought« m. fl. hver til sin Tid har givet Navn 
til nye Krigsskibstyper. »Nowik« selv havde fire Skor
stene og følgende Formel: 1 + [1 + 1] + 1. Efterføl
gerne, af hvilke adskillige var paa 1600 Tons, havde 
3 Skorstene og 4 a 5 Stk. 10.5 cm samt 9 a 12 Stk. 
45 cm Torpedorør (Triple). Med 5 Stk. 10.5 cm var 
Formlen: (1 + [1)) + [1) + ([1] + 1). Paa Bakken stod 
saaledes to Kanoner i Diametralplanet lige efter hin
anden (men ikke i Etageopstilling) - een stod i Dia
metralplanet foran for Stormasten - og ugler stod de 
sidste to ligeledes i Diametralplanet og i samme Højde 
foran og agten for hinanden. Kanonerne var fuldstæn
dig ubeskyttede. 

Mange af disse Nowiks overlevede Revolutionen 
- en Del blev dog først færdigbyggede i Midten af 
20'erne - og efter Modernisering og Omarmering 
deltog de i den anden Verdenskrig. Enkelte af dem 
findes endnu i den russiske Flaadeliste. 

To Enheder, som i 1920 overloges af Estland, 
blev i 1933 solgt videre til Peru. !øvrigt byggede 
Tyskland ogsaa i 1914- 18 nogle enkelte Enheder af 
lignende Type som »Nowik«. Rusland havde som tid
ligere nævnt før 1914 bestilt adskillige Maskinerier til 
sine Nowik-Nybygninger i Tyskland - og for under 
Krigen at faa anvendt de Maskinerier, der ikke var 
blevet afleveret, byggede Tyskerne de bekendte store 
3-skorstenede Torpedobaade B 97-98, V 99- 100 og 
B 109-112. 

l'. De tyske Torpedobaade. 

Som bekendt klassificerede Tyskerne i sin Tid 
deres Torpedofartøjer som Torpedoboote og ikke som 
Zerstorer, skønt de efter internationale Regler var af 



Artilleriarmeringen i Jagere og større Torpedofartøjer. 307 

Jagerstørrelse. Den tyske Taktik gik ud paa at an
vende dem som Torpedobaade og ikke som Jagere -
og som Følge heraf var deres Armering kun Torpedo
baadsarmeri ng. 

Helt op til 1906 bestod Artilleriet saaledes kun af 
3 a 4 Stk. 50 eller 52 mm Kanoner. Efter en kort 
Overgang med blandet Armering (1 Stk. 88 mm og 3 
Stk. 52 mm) fortsattes fra 1908 med 2 Stk. 88 mm 
lige til 1915- 16. Opstillingsformlen var her i al sin 
Simpelhed: 1 + 1. Ligesom i England gik man i 1909 
bort fra det 45 cm Torpedokaliber, men nøjedes dog 
med 50 cm i Stedet for 53.3 cm. Antallet af Torpedo
rør forøgedes samtidig fra 3 til 4. 

Deplacementerne for de tyske Torpedobaade laa 
indtil 1916 et Par Hundrede Tons under Deplace
menterne for de tilsvarende samtidige engelske Ja
gere._ Farterne var meget nær de samme, 30- 33 Knob 
- bortset fra den engelske » Depressionsperiode« 
(1909-12, se senere). 

VI. Sydamerikanske Jagere. 

Allerede omkring 1908 havde Brasilien indført 10 
cm Kaliberet i ti engelskbyggede Jagere paa 650 
Tons (»Alagoas«-Klassen). Kanonantallet var her dog 
kun 2 (blandet Armering med 4 .Stk. 4 7 mm). 

I 1911 fulgte Argentina efter og armerede fire i 
Tyskland byggede Jagere hver med 4 Stk. 10.2 cm. 
Formel: 1 + [1] + [1] + 1. 

Den Rivalisering, der altid har været de tre sya
amerikanske ABC-Staters Flaader imellem, medførte, 
at Chile som den sidste, der kom med i Jager-Kap
løbet naaede frem til ikke alene at kunne overbyde 
baade Brasilien og Argentina - men tillige at bygge 
Verdens stærkeste datidige Jagere (»Almirante Lynch«
Klassen). 
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Med »Swift« som Forbillede vovede den chilenske 
Mari.ne Springet op til en Enhedsarmering bestaaende 
af 6 Stk. 10.2 cm. Seks Jagere af denne Type blev i 
1911 sat i Bygge paa engelske Værfter. Deplacementet 
var 1 700 Standardtons - altsaa meget nær som 
)>Swift« - og Farten 32 Knob. To af disse Jagere 
naaede at blive overtaget af Chile inden Krigens Ud
brud i 1914. De sidste fire blev derimod beslaglagt og 
indlemmet i den engelske Flaade, hvor de gjorde 
fortrinlig Tjeneste under Krigen (jfr. »Tipperary«, der 
sank i Nordsøslaget, og »Broke«). Opstillingsformel 
(1 + +) + (+ + 1) - d. v. s. een Kanon for og ecn 
agter, to i Borde paa Bakken paa hver sin Side ar 
Broen lidt agten for denne, og to i Borde paa Laa
ringerne, foran for den agterste. I de tre resterende 
engelske Enheder ændredes Armeringen i 1918 til 2 
Stk. 12 cm plus 2 Stk. 10.2 cm. Formel: (12 cm+:~:'. : ) 
+ 12 cm. Disse tre Enheder blev i 1920 overdraget 
til Chile. 

»Almirante Lynch«-Klassen repræsenterede i 1914 
den kraftigste .Jagertype, omend den m. H. t. Fart stod 
lidt tilbage for >)Swilh. Uden at man naaede op paa 
det samme Deplacement og den samme Armering 
dannede den Forbillede for de senere engelske Flo
tilleledere. 

VII. Enyelske .layere ved l{rigszzdbmddet 1914. 

Det var som 0111 den Kraftpræstation, der i 1907- ml 
havde frembragt »Swift« og den senere Tl'ibal-Klassc 
(2 Stk. 10.2 cm, 35 Knob), gav Tilbageslag i de nær
mest følgende Aar. De næste Jagerklasser indtil 1912 
var mindre og ol'le svagere armeret - nogle havde 
kun en blandet Armering bestaaende ar 1 Stk. 10.2 
cm plus 3 Stk. 76 111111 - og Farterne sank helt ned 
til 27 Knob. Skønt Oliefyring allerede var indført i 
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1907, gik man endda i en enkelt Klasse (»Basilisk«, 
16 Enheder, 1909-10) tilbage til Kulfyring. Torpedo
kaliberet var som nævnt i 1908 blevet øget fra 45 til 
53.3 cm, men Antallet af Apparater var stadig kun 2. 

Efter denne Depressionsperiode for de engelske 
Jagere tog Udviklingen atter Fart i 1912. I L- og M
Klasserne, der til Dels var færdige og til Dels endnu 
under Bygning i August 1914, var Deplacementerne 
henholdsvis 950 og 1200 Tons og Farterne 32 og 34 
Knob. Armeringen, 3 Stk. 10.2 cm, var opstillet efter 
Formlen: 1 + [1] + 1. Den midterste 10.2 cm stod i 
Diametralplanet mellem Skorstenene - evt. agten for 
den agterste af disse - og kunde. kun anvendes i 
Bredsiden. Denne Opstilling bibeholdtes i de følgende 
Klasser (indtil R-, S- og T-Klasserne inclusive), som 
byggedes lige til Krigens Slutning*). 

Samtidig indførtes de første gearede Turbiner. I Be
gyndelsen voldte de dog adskillige Vanskeligheder, 
hvorfor de direkte virkende ikke straks blev fortrængt, 
men holdt sig i enkelte Serier af de forskellige Klasser 
lige til 1918. 

I Juni 1914 - altsaa før Krigens Udbrud - havde 
man - inspireret af den chilenske »Almirante Lynch«
Klasse - paabegyndt Bygningen af nogle større Ja
gere, de saakaldte Flotilleledere. ))Lightfoot« skulde 
saaledes være Førerbaad for L-Jagerne, »Marksman« 
for 1\1-Jagerne o. s. v. De var noget større end de 

"') Officielt eksisterede der ikke nogen T-Klasse, idet de fleste 
Baade med T-Navne regnedes som hørende til S-Klassen, nogle 
enkelte til ;\I- og R-l{lassen. I Lobet af l{rigcn kom der saa
ledes fuldstændig »Uorden« i Navnegivningen, idet l\1-I{lassen 
ikke alene omfattede Enheder med l\1-Navne, men ogsaa ad
skillige Navne begyndende med N, 0 og P - ja, endda en
kelte med R, S og T. I R-Klasserne ,•ar der en Del R-Navne 
- men flere med S og enkelte med Tog U. I S-Klasserne var 
de to Trediedele S-Navne, Resten T-Navne. Inden for alle tre 
masser fandtes der nogle Serier med 2, andre med 3 Skor
stene. 
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»menige« Jagere og havde een Kanon (10.2 cm) mere. 
Formel: 1 + [1] + [1] + 1. 

Ogsaa den store Jager »Swift« blev klassificeret og 
anvendt som Flotilleleder kort efter Krigens Udbrud. 

Foruden de under Bygning værende 4 chilenske Ja
gere beslaglagde England i August 1914 bl.a. 4 Jagere, 
der var under Bygning til Tyrkiet, og andre 4 under 
Bygning til Grækenland*). 

VIII. Ouel'siut over 
de øvl'ige Jlfal'inas .lagel'bygning indtil 1914. 

I U. S. A. havde man ikke interesseret sig synder
ligt for .Jagerbygningen i Aarene inden 1909, hvor der 
kun fandtes 16 mindre Enheder. Fra mm) til 1914 
byggedes 40. Indtil 1912 bestod Hovedarmeringen kun 
af 76 mm Kanoner - og lige til 1914 var Torpedo
kaliberet 45 cm. I 1912 indførtes 10.2 cm Kanonen. 
Antallet var 4 og Opstillingsformlen: (1 + +) + 1, 
d. v. s. een paa Bakken og een agter og to paa Dækket 
- een i hver Side - ude i Borde lige agten for 
Broen. Bakken var afskonset paa Siderne, saa tre 
Kanoner kunde bære som Stævnild. 

I Japan var .Jagernes Hovedarmering 76 mm Ka
noner til 1910. Man sprang her over 10 cm Kaliberet 
og gik straks op til 12 cm - idet der anvendtes 
blandet Armering. I de større Jagere (1. Klasse): 2 
Stk. 12 cm plus 5 Stk. 76 mm - i de mindre (2. 
Klasse): 1 Stk. 12 cm plus 4 Stk. 76 mm. Torpedo
kaliberet øgedes fra 45 til 53.3 cm i 1913. Bemærkel
sesværdig for .Japanernes Hang til Overarmering er 
Armeringen af de kun ca. 500 Tons (Standard) 2. 
Klasses .Jagere fra 1912: 1 Stk. 12 cm, 4 Stk. 76 mm 

'") 4 græske Jagere, (1000 Tons), bygget i England !Hl 1, Irnvdc 
4 Stk. 10.2 cm med samme OpstiJling som i de en,iclskc Flo
tilleledere. 
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Den første Stnrt nf cl Luftfnrtøj frn et Skib fnndt Sted, da Amcriknncren 
Ely den 14. Nov. 1910 startede fra en Platform pnn Bakken nf den nmeri
kanske l{rydser nBirminghnm«. I Baggrunden ses en samtidig nmeriknnsk 
Jnger (3 Skorstene, lwornf den midterste er tykkest, den tredie Skorsten 
skjult). Denne Jngertypc med Bnk var Forløberen for de senere son be-

kendte Flus/, Decl.ers. 

og 4 Stk. 45 cm Torpedorør - og hertil en Fart 
paa 33 Knob. 

I Frankrig var Jagernes Armering indtil 1909: 1 
Stk. 65 mm plus 6 Stk. 47 mm. Derefter 6 Stk. 65 mm 
indtil 1912, hvor der atter indførtes blandet Armering 
- 2 Stk. 10 cm plus 4 Stk. 65 mm. Torpedokaliberet 
var 45 cm lige til 1914. 

I Italien holdt 76 mm Kaliberet sig som Hovedar
mering i Jagerne til 1912. Man gik derefter ligesom i 
Japan over til en blandet Armering bestaaende af 1 
Stk. 12 cm og -! Stk. 76 mm. Ogsaa i Italien bibe
holdtes det 45 cm Torpedokaliber til HH4 - eller i 
hvert Fald til 1913. 
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Endelig kan nævnes at den østrigske Marine havde 
70 mm (Skoda) som Hovedkaliber for sine Jagere til 
1912, hvor der indførtes blandet Armering: 2 Stk. 
10 cm plus 6 Stk. 70 mm. 

For Fuldstændigheds Skyld skal anføres, at den 
første Marine, der indførte 10 cm Kaliberet i Jagere 
- bortset fra Torpedokanonbaade - var den portu
gisiske. Jageren »Tejo« fra 1901 (350 Tons, 25 Knob) 
havde saaledes: 1 Stk. 10 cm, 1 Stk. 65 mm og 4 
Stk. 47 111111 samt 2 Torpedorør. 

Saafremt man - hrncl der vil være nærliggende 
sammenligner vore egne Torpedobaade (»Soridderen<< 
og »Tumleren«-Klasserne) fra 1911 med de samtidige 
tyske Torpedobaade, var de naturligvis disse meget 
underlegne m. H. t. Deplacement og Fart. ?1'1. H. t. 
Artilleriarmeringen ,·ur Forskellen dog ikke saa syn
derlig stor: 2 Stk. 75 mm mod 2 Stk. 88 mm - eller 
kun samme Forskel som senere mellem »Dragene<- og 
»Glenten «-Klasserne. 

IX. Status ved Udbruddet af den J'orste Yerdenskriy. 

Det Standpunkt, de forskellige Mariner var naaet Lil 
ved den førsle Verdenskrigs Udbrud m. H. t. Jagerne, 
kan kort resumeres som følger: 

Kaliberet: 

12 cm (blandet Armering): Japan, Italien. 
10 cm (Enhedsarmering): England, U. S. A., Rusland , 

Argentina, Chile, Græken
land. 

10 cm (blandet Armering): Frankrig, Østrig, Brasilien. 
88 mm (Torpb.sarmering): Tyskland. 
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Kanon an t a 1 (kun ved Enhedsarmering): 

6: Chile. 
5: Rusland. 
4: England (Flotilleledere), U. S. A., Rusland, Argen-

tina, Grækenland. 
3: England. 
2 : Tyskland. 

Beskytte 1 se: Forsøgsvis ses indført lette Halvskjolde, 
som var fastgjort til Kanonen og fulgte 
denne under Elevationen. 

A ffu t e r in g: Altid Enkeltaffutage. 

0 p s ti 11 in g: De mere bemærkelses værdige Formler: 

(1 + f) + (+ + 1): Chile. 

(1 + [1]) + [1] + ([1] + 1): Rusland. 

(1 + +) + 1: U.S.A. 

1 + [1] + [1] + 1: England (Flotilleledere), Rus
land, Argentina, Grækenland. 

1 + [1] + 1: England. 
(Fortsættes). 



~leddeleiser fra Udlandet. 
Ved Orlogskaptajn P. Zigler og Solojtnant I H. i\l. Petersen. 

Norge. 

Fors1J<1rskommissionen forcerer Ar/Jt:jclt•I. Formanden for Forsvars
kommissionen, Rratelli, lrnr givet nogle Opl_ysninger om lfommis
sionens hidtidige Arbejde. :\lan paaregncr at blive færdig med del 
væsentligste Arbejde til Sommer, saaledes at man kan slutte af i 
indeværende Aar. 

Paa Grund af Arbejdsprogrammets store Omfang var det nød
vendigt at nedsætte en Hække Underudvalg til Specialbehandling 
af de for~kellige Sporg~maal, samtidig med at de milita~re Myndig
heder gik i Gang med Undersogelserne. Disse Underudvalg har nu 
udarbejdet deres ,~orslag til lfommissionen. Disse Forslag omlrnnd
ler Ordningen af Civilforsvaret, de samfundsøkonomiske Problemer, 
den militære Produktion, de psykologiske Problemer, forberedende 
militær Uddannelse, frivillige Organisationer i Forsvarets Tjeneste, 
Sikring af Handelsflaaden i Krig, Ovelsestidens Længde, Udnyttel
sen af den civile Luftfart og den milihl're Administration. I nær 
Fremtid vil yderligere foreligge lils,·are111lc Indstillinger om Ord
ning af Forsvarets o,·erste Ledelse og Ho,•edspørgsmaal i Forbin
delse med Befalingsmandsordningen. 

Før Jul Irnr de militære Myndigheder indgivet Forslag i Hoved
træk til Ordningen af det militære F1,rs,·ar indenfor de 2 Budget
rammer, som l{ommissionen rent forsøgs,·is har opstillet, nemlig 
200 Mil!. J{r. og 300 Mil!. Kr. :mrlig i en 6 Aars Periode fra rn l!I 
til 1950. 

En Række af de Sporgsm:1al, som foreligger, rejser vanskelige 
og store Problemer, og Behandlingen af dem har m:mltet t:1gc l:111g 
Tid. Ved Udarbejdelsen af sin Hovedindstilling vil l{ommissionen 
lægge Vægt paa, at denne skal kunne give Materiale til en offentlig 
Debat om hele Forsvarssporgsmaalet. 

(Norsk Aftenposten 31. Januar 1!148) 1-1. M. P. 
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Rusland. 

I Følge Admiral Denfeld (Chief of Staff U. S. Navy) har Rusland 
mellem 260 og 300 U-Baade sammenlignet med U. S. N. 175. 

Han tilføjede, at de russiske U-Baade hovedsagelig er af den 
almindelige Type, men der findes 4 nSchnorckel« Baade og yder
ligere bygges 14 paa tyske Værfter. 

(A. N. J. 17. April 48) Z. 

U. S. A. 

Marinen modtager nu Ansøgninger fra Søløjtnanter, Kaptajn
løjtnanter og Orlogskaptajner af Linien (baade fra den sejlende og 
den flyvende Del) til Deltagelse i et 37 Ugers nGuided missiles«
Kursus fælles med Hæren. 

For at kunne optages maa Officererne have en teknisk (engineer
ing degree) eller tilsvarende Uddannelse foruden l{endskab til Fysik, 
Integral- og Differential Regning. l{endskab til Radar, Radio eller 
Elektroteknik er ønskeligt, men ikke krævet. 

(A. N. J. 17. April 48) Z. 

Budgettet for 1948-49 for Flyvevaabenet og Flaadens Flyve
vaaben, der var paa 1.251 Mill. $ er blevet forøget med yderligere 
725 Mill. $, hvoraf Flyvevaabenct faar de 450 Mil!. og Flaadens 
Flyvevaaben Resten. 

Under Behandlingen af denne Budgetforøgelse udtalte Luftmini
steren, at Rusland bygger 12 Gange saa mange Luftfartøjer som 
U.S.A. 

Amerikas Interesse i visse Søruter belystes fornylig af Admiral 
Denfeld, der udtalte, at i 1946 var Middelhavet Hovedvejen, ad 
hvilken 73 % af alt Gummi, 49 % af Tin, 21 % af Mangan og 
19 % af Chrom bragtes til U. S. A. 

Under Forsvarsdiskussionen i Amerika resumerede Forsvars
ministeren overfor nthe House Armed Services Committee« U. S. 
Forsvarsprogram i følgende 3 Punkter: 

1. Et Flyvevaaben, der var i Stand til at foretage vedholdende 
Angreb langt udover de periferiske Baser, der holdes i Øje
blikket, samt i Stand til Luftforsvar af Hjemlandet og dets 
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beskyttende Baser og desuden være i Stand til at finde og øde
lægge en Fjende, der vil paatvinge Krig. 

2. Jordstyrker, der er i Stand til at beskytte Luftbaserne mod 
fjendtlige Angreb og til at indtage og holde fremskudte Baser, 
saaledes at Krigen kan føres frem til Fjenden. 

3. En Flaade, der er i Stand til at forsvare de nødvendige Sø
ruter mod U-Baadsangreb, samt kan udvikle Anti-U-Baads
vaabenet og være til Hjælp baade ved Angreb og Forsvar gennem 
Luft-Sømagt og ved Amfibieoperationer. 

Skibsbygningsprogram. 

Navy Department har anmodet Kongressen om Tilladelse til at 
standse Arbejdet paa 13 Skibe nu under Bygning for at give Plads 
til Bygningen af nye »prototype« Skibe. 

Standsningen omfatter Sh,gskiQet »Kentucky« og l{rydseren 
»Hawaii«, der var udset til nguided missiles« Skibe, foruden 7 De
stroyere, 2 Eskorte-Destroyere ug 2 U-Baade. 

De paatænkte »prototype« Skibe vil omfatte en ny Klasse Hangar
skibe omkring 80.000 ts., hvorfra Bombeluftfartøjer større end nogen 
Type kendt i Dag vil kunne starte. Af andre Skibstyper nævntes 
4 nye U-Baade af »thc high-submerging speed« Typen, et nyt 
»killer« Skib af Anti-U-Baads Destroyertypen, men større, samt et 
Antal Forandringer. 

(A. N. J. 17. April 1948) Z. 



Dværg-U-Baadenes Angreb 
paa ))Tirpitz« den 22. September 1943. 

Af Orlogskaptajn Z i gier. 

Den 22. September 1943 blev »Tirpitz«, mens den 
laa til Ankers paa sin beskyttede Ankerplads i en 
norsk Fjord, angrebet og stærkt beskadiget af engelske 
Dværg-U-Baade. 

Det var første Gang, man hørte om disse særligt 
konstruerede U-Baade, der var det praktiske Resultat 
af de Studier, man i England havde gjort sig ang_aa
ende Muligheden for at angribe Fjendens største 
Flaadeenheder indenfor deres stærkt beskyttede og 
utilgængelige Ankerpladser, ~rnar det var umuligt at 
bringe dem til Kamp i aahent Farnmd. 

Afslutningen af de første heldige Forsøg med X. 3, 
en U-Baad af denne Type almindeligvis kaldet »X
craft«, fandt Sted mere end et Aar før selve Angrebet 
mod »Tirpitz«, nemlig i Foraaret 1942. 

Paa Grundlag af disse Forsøg bestilte Admiralty 
hos Vickers-Armstrong i Maj 1942 6 U-Baade af denne 
Type (X. 5-X. 10), der skulde anvendes operativt. 
De to Prototyper X. 3 og X. 4 blev anvendt Yed den 
særlige og risikable Træning, der gik forud for An
grebet, udført med frivillige Besætninger. 

Leveringen af X. 5-X. 10 fandt Sted i Begyndelsen 
af .Januar 1943, og samtidig gik man i Gang med de 
foreløbige Planer og den særlige Træning med Hen
blik paa at angribe de store, tyske Flaadeenheder i 

Tidsskr. f. Søvæscn. 119. Anrg. 21 
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norske Farvande i Løbet af Foraaret 1943, førend de 
mørke Timer blev for faa. Den 9. Marts 1943 var sat 
som sidste Frist. 

Flere Aarsager medførte imidlertid, at denne Frist 
ikke kunde overholdes, og i Februar 1943 saa Admiral(S) 
(Submarines), der havde Ansvaret for Operationen, sig 
nødsaget til at underrette Admiralty om, at Opera
tionen maatte udsættes til Efteraaret. 

Der var adskillige Vanskeligheder med de leverede 
U-Baade, Vanskeligheder som man maattc forvente i 
et saadant nykonstrueret Vaaben, men som man allige
vel for optimistisk havde regnet med ikke vilde op
staa. Et andet vigtigt Spørgsmaal, der heller ikke Yar 
løst, var, hvorledes man bedst skulde bringe Dværg
U-Baadene indenfor Angrebsafstand af deres Maal. Ad
skillige Metoder blev forsøgt, førend man var klar 
over, at den bedste Maade var den at lade dem bug
sere frem, slæbt af almindelige U-Baade. 

Det viste sig ogsaa, at den Tid, der stod til Raadig
hed til Træningen af de Besætninger, der skulde ud
føre Angrebet, ikke var tilstrækkelig, idet det siger sig 
selv, at en Operation af denne Art krævede, at Besæt
ningerne Yar i den bedst tænkelige Træning. Det se
nere gennemførte Angreb viste til fulde Rigtigheden 
i den foretagne Udsættelse. 

I April 1943 formeredes den 12. U-Baadsflotille med 
det Formaal at tage sig af visse særlige U-Baadsvaaben 
og lede Træningen for Personellet til disse Vaaben. 
Herunder indgik de omtalte »X-craft« og de saakaldte 
>>human torpedoes«. De sidstnævnte havde 2 Mands 
Besætning, der sad ovenpaa selve Torpedoen. H. 1\1. S. 
»Bonaventure« blev udset til Moderskib. 

Efter at indledende Forsøg og Træning var afsluttet, 
stødte X. 5-X. 10 til H. M. S. »Bonaventure«, hvor den 
sidste Træning skulde foregaa. Denne Træning foregik 
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i Loch Cairnbawn lige nord for Loch Ewe i Skotland 
(Port HHZ) mod Slagskibe fra Home Fleet beskyttet 
af Net o. l. fra Begyndelsen af Juli, og indtil Opera
tionen startede. 

Planlægningen. 

Det besluttedes, at Angrebet skulde finde Sted saa 
tidligt, som de mørke Timer tillod, saaledes at Opera
tionen blev fuldført, førend Vejrforholdene forværredes. 
Det var ogsaa ønskeligt, at Maanen var fremme en 
Del af Tiden, saaledes at Dværg-U-Baadene fik nogen 
Hjælp under deres Sejlads opad Fjordene. Tidsrummet 
fra den 20.- 25. September med Maanen i sidste Kvar
ter valgtes derfor, og Dagen, da Dværg-U-Baadene 
skulde forlade deres bugserende U-Baade for selv at 
fortsætte mod Maalet, blev derfor foreløbigt fastsat til 
den 20. September. 

For at Angrebet skulde kunne udføres mod enhver 
af de beskyttede Ankerpladser, Tyskerne havde i Norge 
til deres store Flaadeenheder, var det nødvendigt at 
have Operationsordrer for Angreb mod Alten Fjord, 
Narvik Omraadet og Trondhjem, og »Operation Source« 
var derfor inddelt i 3 Underoperationer som følger: 

Angreb nord for 70° N Kodeord »Funnel« 
» mellem 67 og 69° N » »Empire« 
» » 63 og 65° N » »Forced« 

Det var saaledes muligt at angribe Fjenden uanset 
hvilket Omraade, han blev opdaget i. 

Foto-Rekognosceringen. 

Man ansaa, at Foto-Rekognosering af Ankerpladserne 
med særligt Henblik paa Netspærringerne var absolut 
nødvendige for Angrebets heldige Gennemførelse, lige-

21" 
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som det var betydningsfuldt al ha,•e Rekognoscering 
til sidste Øjeblik, saaledes al man kunde bestemme 
Maalfordelingen. 

Delte skabte nogen Vanskelighed for Allen Omraa
dets Vedkommende, fordi delte Omraade laa udenfor 
Rækkevidden af de i England baserede Foto-Rekognos
ceringsluftfartøjer. Foranlediget af denne Rekognosce
ringsopgaves Betydning blev del foreslaaet, at det nørt
vendige britiske Personel saavel Flyvere som Foto
grafer skulde sendes til Nord-Husland for at løse den 
foreliggende Opgave derfra. 

Efter at en Overenskomst var opnaaet med Busserne, 
besluttedes del at sende en Foto-Afdeling Lil i\l urmansk 
i en Destroyer og at slarle de foreløbige Rekognosce
ringer med Mosquilo Luftfartøjer, der lløj frem og 
tilbage mellem Murmansk og England. End,·idere b e
sluttede man al basere Spilfire's i Vænga for at kunne 
foretage Rekognosceringer Lil ~irlsle Øjeblik samt yder
ligere at have nogle Calalinalnllfartøjer, der kunde 
bringe Fotografierne li! England. 

Den 18. August var tie endelige Aftaler med Russerne 
i Orden, og den 27. afsejlede H. M. S. »Musketer << og 
»Mahratta« fra Færoerne med Fotopersonel m.m. fra 
R. A. F. til Rusland, (Kola) hvortil de ankom den :-H. 

Paa Grnnd af Vejrforholdene blev de indledende 
Rekognosceringer, der som planlagt skulde udl'ørcs af 
Mosquito Luftfartøjet, ikke udl'orl. De 3 Spitlires an
kom imidlertid til Vænga den :3. September, nøjagtig 
8 Dage førend Operation >>Source« var planlagt Lil al 
starte fra Port HH Z. Den første Foto-Rekognosccri ng 
fandt Sled den 7. September. 

De følgende Rekognosceringer, der fa11dl Sled, var 
af uvurderlig Betydning for Angrebets Genncmforclse. 
Alle Detailler vedrorende Flaadeenhedernes nøjagtige 
Positioner, Netspærringerne o. s. v. blev telegraf'erel fra 
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Rusland og meddelt alt det Personel, der skulde tage 
Del i Angrebet. Til trods for alle Anstrengelser lyk
kedes det dog ikke før Afsejlingen at fremskaffe de 
originale Fotografier i Tide, saaledes at Personellet 
kunne blive instrueret efter dem, idet de første Foto
grafier ankom til England faa Timer efter, at Dværg
U-Baadene var afgaaet. Dette havde dog ingen Betyd
ning, da alle Oplysninger, som før nævnt, var sendt 
telegrafisk. 

Af Sikkerhedshensyn var det besluttet, at Operationen 
skulde starte fra Port HHZ. U-Baadene »Thrasher«, 
))Truculent«, »Stubhorn«, »Syrtis«, »Sceptre« og »Sea
nymph«, der alle havde faaet in stalleret særligt Bugser
udstyr, ankom derfor til Havnen den 31. August og 
1. September. U-Baadene »Satyr« og »Seadog«, der og
saa var udrustet til Bugsering, holdtes som Reserver 
paa 24 Timers Varsel i Scapa Flow. Bugserprøver og 
Prøver med at skifte Besætninger mellem den slæbende 
U-Baad og Dværg-UBaaden til Søs fandt Sted mellem 
den 1. og 5. September, og efter at Kompasserne var 
svajet, blev alle Dværg-UBaadene hejst indenbords i 
»Bonaventure« for at faa deres 2 Bundminer fastgjort 
paa Siderne. Samtidigt fik det deltagende Personel de 
sidste Instruktioner. 

Sikkerhedsforanstaltninger. 

Særlige Sikkerhedsforanstaltninger blev iagttaget i 
Port HHZ fra den 1. September. Al Orlov standsedes, 
og kun faa særligt udvalgte Officerer og Menige fik 
Tilladelse til at forlade Omraaqet, og alle Skibe, der 
var til Stede, blev tilbageholdt, indtil Angrebet var 
gennemført. 

Afrejsen. 

I Følge en russisk Rekognoscering den 3. September 
var »Tirpitz«, »Scharnhorst« og »Liitzow« i Alten 
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Omraadel, og det saa derfor ud til, at det skulde blive 
Operation »Funnel«, der skulde an,·endes. 

En Rekognoscering den 7. viste, at kun »Liitzow« 
var til Stede, medens »Tirpitz« og »Scharnhorst« senere 
blev rapporteret udfor Spitzhergen. For at Dvæg-U-Baa
dene kunne være i deres Operationsomraade den 20. 
September, saafremt Operation »Funnel« skulde træde 
i Kraft, var dt>l nødvendigt, at de forlod Port HHZ 
den 11.-12. September. Af Hensyn til den aftagende 
Maane var det ikke ønskeligt at udsætte dette Afgangs
tidspunkt mere end 2- 3 Dage. Det var derfor al' af
gørende Betydning at vide de tyske Enheders Positioner 
saa hurtigt som muligt. 

Imidlertid bekræftede en almindelig Rekognoscering 
den 10. Kl. 1000, at »Tirpitz« og »Scharnhorst« var 
vendt tilbage til Alten(jord, og man modtog Telegram 
fra S. B. N. 0. (Senior Brilish Naval Officer), der gav 
Skibenes nøjagtige Positioner i Kaa Fjord. »Liitzow« 
var ikke blevet observeret. 

Det blev derfor bestemt, al Operationerne »Source« 
og »Funnel« skulde træde i Kraft med Ankomst til 
Operationsomraadet den 20. September. Mellem den 11. 
September Kl. 1600 og den 12. September Kl. 1300 
afsejlede derfor de 6 U-Baade med X 5.-X 10. paa Slæb. 

De Besætninger, der skulde være ombord i Dværg
U-Baadene under Angrebet, gik ombord i de bugserende 
U-Baade, og særlige Besætninger var ombord i Dværg• 
U-Baadene under Bugseringen. 

Overfarten. 

Under O,·erfarten skete intet mellem den 11. og den 
14. Vejret var godt, og alle U-Baadene gjorde god Fart 
med deres neddykkede Dværg-U-Baade paa Slæb. 

Dværg-U-Baadene gik i Overfladen en 3-4 Gange 
hver 24 Timer for i ca. 15 Minutter al ventilere 
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Baaden. Herunder reduceredes Slæbefarten. Gennem
snitsslæbefarten var i denne Periode omtrentlig for 

»T« Klassen 10 Knob, og for 
»S« Klassen 8½ Knob. 

Da de originale Fotografier fra Rekognosceringen ankom 
fra Rusland til England med et Cartalinaluftfartøj, blev 
de und er kastet en detailleret Undersøgelse, og den 15. Sep
tember telegraferedes Resultatet til de bugserende U-Baade. 

Den 14. blev »Liitzow« ved Foto-Rekognoscering 
pladsbestemt i Lange-Fjord og »Tirpitz« og »Scharn
horst« i Kaa Fjord. 

Paa Grundlag heraf bestemtes det, at »Maal Plan 
Nr. 4« skulde anvendes. I Følge denne tildeltes X. 5, 
X. 6 og X. 7 »Tirpitz«, X. 9 og X. 10 »Scharnhorst 
og X. 8 »Liitzow« som Maal. 

15. September. 

Kl. 0400, medens X. 8 blev slæbt af »Seanymph«, 
med 8 Knobs Fart, brast Bugsertrossen. X. 8, som paa 
dette Tidspunkt var neddykket, dykkede ud 5 Minutter 
senere, men trods det, at Sigtbarheden var skønnet til 
5 Sømil, saas intet Spor af »Seanymph«. 0430 fortsatte 
X. 8 paa sin egen Hovedmotor med 3 Knobs Fart. 

»Seanymph« bemærkede ikke, at Bugsertrossen var 
sprængt før 0600, da X. 8 efter Planen skulde dykke 
ud for at ventilere. Den vendte derefter om paa mod
sat Kurs for at søge efter X. 8. 

1630 fik X. 8 Kontakt med »Stubhorn«, der kort 
forinden havde haft samme Uheld med X. 7. »Stub
horn« fortsatte nu i Selskab med X. 8 og med X. 7 
paa Slæb for at finde »Seanymph«. Der opnaades in
gen Kontakt med »Seanymph«, og 1945 rapporterede 
»Stubhorn« det passerede til Admiral (S), der igen 
underrettede »Seanymph« 2151. X. 8 fulgte stadig 
med »Stubhorn«, men ved Midnat mistedes Kontakten. 
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16. Scplcmher. 

0315 fik »Stubhorn« Kontakt med »Seanymph« og 
gav den de Oplysninger, den havde. Det viste sig, at 
man i X. 8 paa Grund af en Hørefejl havde styret 
146" i Stedet for 46°. 

1700 lykkedes det atter »Seanymph« at faa Kontakt 
med X. 8, og 2005 var den atter paa Slæb. 

Med X. 9, der blev bugseret af »Syrtis«, skete der 
ogsaa Brud paa Bugsertrossen. Omkring Midnat dyk
kede X. 9 - efter at have ventileret Baaden - og 
Bugserfarten øgedes gradvis til 8½ Knob. »Syrtis(( 
besluttede ikke at bringe X. 9 til Overfladen Kl. 0300 
p. Gr. a. det korte Tidsrnm siden Midnat, men fortsatte 
til 0855, da Farten reduceredes til 5 Knob. 0907 af
fyrede »Syrtis« tre Undervandssignaler for at faa X. 9 
til at dykke ud, men der skele intet, og 0920 blev 
Bugsertrossen halet indenbords i »Syrtis«, og man fandt 
da, at den var sprængt. »Syrtis« drejede til modsat 
Kurs, og paa Basis af Notater i .Journalerne i »Syrtis« 
(Brændstofforbrug) skønnede man, at Bruddet var sket 
mellem 0145 og 0300. 

Det lykkedes ikke »Syrtis(( at faa Kontakt med X. 9, 
men 1545 observeredes fra »Syrtis« et tydeligt Olie
spor, som man skønnede kunde stamme fra en Dværg
U-Baad, der havde gaael paa en Kurs omkring 88- 90°, 
hvilket var den direkte Kurs til Startstedet 200 Sømil væk. 

17. September. 

Man fandt intet Spor af X. 9, og Tabet blev ikl-e 
kendt af Admiral (S) før nogle Dage senere, fordi 
»Syrtis« paa dette Tidspunkt befandt sig i et Omraade, 
hvor der var Radiotavshed. 

X. 8. I Løbet af Dagen fik X. 8 voksende Vanske
ligheder med at holde sit Trim, og hen paa Eftermid-
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dagen besluttede Chefen at kaste sin Stb's Bundmine, 
der var blevet sat paa »Sikker«, men ikke desto mindre 
detonerede ca. 900 m agten for X. 8 og »Seanymph« 
paa 180 Favne Vand, medens begge Baade var ned
dykkede. 

Vanskelighederne blev stadigYæk ikke overvundet i 
X. 8, og Chefen besluttede da ogsaa at kaste Bh's 
Bundmine, og da han ikke havde Tiltro til »Sikker« 
Indstillingen, blev Bundminen indstillet til Detonation 
med 2 Timers Forsinkelse. 

Skønt den første Detonation ingen Skade havde for
voldt paa X. 8 trods det, at den skete paa relativ kort 
Afstand fra den, saa havde den anden Detonation, 
der efter nSeanymph«s Bestik skete 3¼ Sømil derfra, 
en voldsom Indvirkning. Den foraarsagede bl.a., at 
X. S's Udslusningsrum blev læk, og at Dørene til dette 
Rum ødelagdes, ligesom Rør o. I. knækkede eller be
skadigedes med det Resultat, at X. 8 ikke længere 
kunde dykke. 

Da X. 8 saaledes ikke mere kunde tjene noget nyttigt 
Formaal med Henblik paa det forestaaende Angreb 
og eventuelt kunde kompromittere Operationen, saa
fremt den blev observeret i Overfladen, besluttedes det 
at sænke X. 8. Dette skete den 18. 0345. 

18. og 19. September. 

Saasnart X. 8 var sænk.et, stod »Seanymph« Nord 
paa for at komme Nord for 73° N, hvorfra den kunde 
rapportere Sænkningen til Admiral (S). »Syrtis«, der 
0555 havde rapporteret Tabet af X. 9, satte Kurs mod 
sit Patrouillieomraade. »Syrtis« Telegram blev ikke 
modtaget, og Admiral (S) erfarede derfor ikke, at X. 9 
var gaaet tabt førend den 3. Oktober. 

Admiral (S) besluttede ikke at meddele de andre 
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U-Baade, at X. 8 var gaaet tabt for ikke at paavirke 
Besætningerne, men det betød, da Maal-Fordelingen 
ikke blev forandret, at »Liitzow« ikke vilde blive angrebet. 

20. September. 

Situationen den 20. var derfor, at 4 Dværg-U-Baade 
med deres Angrebsbesætninger ombord .var naaet til 
deres Startpladser, og U-Baadene var i deres Patrouille
sektorer. 

0300 observerede »Syrtis« en fjendtlig U-Baad, der 
passerede paa 1500 Yards Afstand, men Ordren lød 
paa, at intet mindre end Slagskibe maatte angribes i 
Patrouilleomraademe udfor Alten, saa Chefen havde 
intet andet at gøre end at lade denne sikre Gevinst 
passere forbi. 

Angrebet. 

For at give alle Dværg-U-Baadene god Tid til at naa 
deres Maal og for at sikre sig imod, at Overraskelses
momentet skulde gaa tabt, ved at en enkelt U-Baad 
angreb, inden Resten kunde komme frem, var det for
budt at angribe førend 0100 den 22. September, men 
der var frit Spil efter dette Klokkeslet. 

Alle Cheferne var imidlertid indbyrdes blevet enige 
om ikke at indstille Bundminerne til at gaa mellem 
0400-0500, saaledes at man regnede med at Angrebet 
vilde finde Sted i Tidsrummet mellem 0500-0800 og 
med Bundminerne indstillet til at gaa omkring 0830, 
paa hvilket Tidspunkt man forventede, at U-Baadene 
vilde have været i Stand til at trække sig væk fra Om
raadet. 

X. 10. Efter at X. 10 havde forladt ))Sceptre«, 
der havde bugseret den frem, fortsatte den den 20. 
Kl. 2000 i O,·erfladen tværs over det udlagte Minefelt 
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udfor Stjern Sund. Kl. 0205 den 21., da X. 10 befandt 
sig 5 Sømil Vest for Stjernoy, dykkede den. Som tid
ligere nævnt skulde X. 10 efter Maalplanen angribe 
»Scharnhorst«. 

Efter Dykningen opstod Vanskeligheder med 
Baadens Trim og Periskopmotoren, ligesom ogsaa 
Gyrokompasset svigtede. Chefen besluttede derfor at 
søge disse Mangler udbedret ved at søge Tilflugt i en 
af de smaa Fjorde, Smalfjord, paa Nordsiden afStjernoy. 

Det lykkedes i Løbet af Dagen at udbedre Manglerne 
uden dog at fjerne dem helt, og X. 10 forlod derfor 
Smalfjord og stod ind i Stjernsund 2035. Det eneste, 
der observeredes, var et enkelt Fiskeskib. 

2320 naaedes Altenfjord. For at være saa nær som 
muligt ved Kaa Fjord ved Daggry den 22 .. fortsattes 
sydover i den østlige Side af Fjorden. 

0110 den 22. var man i X. 10 klar over, at Gyro
kompasset vandrede. 0140 dykkede X. 10 for ikke at 
blive observeret af et Fartøj, der var under Gang. 
Magnetkompasset kunde heller ikke anvendes, da Lyset 
ikke virkede, og man havde derfor ingen Kompasser, 
der kunde bruges. Da X. 10 Kl. 0150 gik op i Periskop
højde, udbrød der Ild i Periskopmotoren, hvorved der 
udvikledes saa meget Røg i Baaden, at det var nød
Yendigt at dykke ud og ventilere. Det var nu nær ved 
Daggry, og X. 10 var indenfor Synsvidde af Kaa Fjord, 
men i den Tilstand Baaden befandt sig uden Kom
passer og uden Mulighed for at hæve eller sænke 
Periskopet, fandt Chefen, at han ingen Mulighed havde 
for at udføre sit Angreb. Han besluttede sig derfor til 
at lægge sig paa Bunden før Daggry og 0215 den 22. 
skete dette paa 195 Fod Vand -!½ Sømil fra Indløbet 
til Kaa Fjor, samtidig med at han gik i Gang med at 
udbedre sine Havarier. Liggende paa Bunden hørte 
han om Morgenen to voldsomme Detonationer efter-



330 Dværg-U-Baadcnes Angreb paa »Tirpilz«. 

Ahg,ehel paa TIRPITZ 
, Kaa fjord 

11 S,plem6u f.99.1 
,.-,,.J,/11nn1 

Rvlt 1,, X·6 --- -- -
-- _.,,_ 1·7 
_,, - .. - , ·S - - - -

Oylnttl,øm b~, fD 
AIT Nt t 

N 

.,,' 

,, 
,• 

e 

1.10 J•• ♦1,1 Soo 

Yørd s 

........ 

........ -· 

, OIJS :l· .... 
"AAI 

·X-6 .--
X•7 

···········-·· ...... ....... 

fulgt af 9 andre kraftige Detonationer med uregelmæs
sige Mellemrum. 

Efter at have tilbragt Dagen paa Bunden uden al 
være i Stand til at udbedre Havarierne besluttede 
Chefen sig tøvende til at forlade Angrebsomraaclet og 
se at slippe væk. 

Det vides i Dag, at »Scharnhorst« den 22. om :Vlor
genen var paa Vej til sin Ankerplads i Kaal]ord efter 
at have haft Kanonbetjening i Alten Fjord, da den 
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modtog Telegram om, at »Tirpitz<< var blevet torpederet. 
Den gik derfor til Langfjord, saa selvom X. 10 havde 
været klar til Angreb vilde den ikke have fundet »Scharn
horst\< paa sin beskyttede Ankerplads. 

X. 10 dykkede ud 1800 den 22., og efter at have 
kastet sine Bundminer stod den ud af Alten Fjord og 
Stjern Sund og ind i Smalfjord, hvor den fortøjede 
langs Kysten ved Hjælp af Ankeret. Mulighederne for 
at blive opdaget skønnedes kun at være ringe, da baade 
Kysten og Fartøjet blev dækket af de hyppige Sne
byger, og Fjorden var øde og forladt. Efter at i\fang
lerne var nogenlunde udbedret, fortsatte X. 10 ud af 
Fjorden for at søge Kontakt med U-Baadene, der ven
tede udenfor paa aftalte Steder, men først den 28. 
September 0100 fik X. 10 Kontakt med »Stubhorn«, 
der tog den paa Slæb. Grundet paa Vanskeligheder 
under Bugseringen med Hensyn til Slæbetrossen og 
daarlige Vejrforhold besluttedes det at sænke X. 10. 
Dette skette den 3. Oktober 2045. 

X. 5, X. 6 og X. 7 forlod deres U-Baade mellem 
1845 og 2000 den 20. X. 6, hvis Stb's Bundmine havde 
været læk siden den 11. September, havde Vanskelig
heder med Trimmet, men ved at flytte Forsyninger, 
Reservedele og andre Vægte havde det vist sig, at 
man kunde trimme Baaden, saafremt Fjordvandet var 
saltholdigt nok. 

X. 6 og X. 7 dykkede omkring 0200, og begge havde 
Vanskeligheder med at trimme Baadene. X. 6 fik ogsaa 
begyndende Vanskeligheder med Periskopet, hvilket 
senere viste sig at blive en alvorlig Ulempe. 

Begge Baade naaede det aftalte Sted i Alten Fjord, 
tæt ved Brattholm, uden større Oplevelser. Her for
søgte de at udbedre deres forskellige Mangler, for X. 6's 
Vedkommende især Periskopet. 

For X. 7's Vedkommende bestod Udbedringen ogsaa 
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i at installere et Reserveudstødsrør, der ikke passede, 
som det skulde. Denne Installation skete bl. a. ved 
Hjælp af Bændel, Sejldug og Tyggegummi. Kort efter 
Midnat den 22. begyndte begge Baade at trænge ind 
i Kaa Fjord. X. 7 kom først igennem Indløbet til Kaa 
Fjord 0400, men maatte gaa dybt p. Gr. a. en Motor
baad, der var for udgaaende. Dette foraarsagede at 
X. 7 løb fast i nogle A/T Net, der havde været anvendt 
til at beskytte »Liilzow«, men nu v:u lomme. 

X. 6 kom igennem Løbet 0505 efter al have und
gaaet en mindre Fæ1·ge og et Anti-U-Baadsl'arløj. Vanske
lighederne med Periskopet blev stadig større. 

Li\•et i Kaa Fjord gik sin vante Gang med normall 
A/L Forsvar og Sabotage Vagter i Land. Indsejlings
løbet gennem A/T Nellel Lil »TirpilZ(( blev aabnet for 
Fartøjstrafikken, og Hydrofonlyllevaglen ophørte 
0500. X. 6, hvis Periskop lækkede, gik ned i 60 Fods 
Dybde for at udbedre Skaden, idel den fortsatte efter 
Bestikket mod den vestlige Ende al' Fjorden. 

Da X. 6 atter gik op i Periskophøjde, fandt den, al 
den var saa tæt ved »Nordmark(<, at den maatte for
andre Kurs for al undgaa at ramme dens Fortøjnings
bøje. For yderligere al øge Vanskelighederne ~uggede 
Periskopet, og Periskopmotoren brændte sammen, -..aa
ledes at Periskopet maatle betjenes med Haamlkrafl, 
naar det skulde op eller ned. 

0705 var X. 6 kommet igennem Indløbet til >>Tir
pitz« A/T Net. 

X. 7 tilbragte 1 Time med at at komme løs al' de 
Net, den sad fast i. Herved blev Gyrokompasset uan
vendeligt, og Trimpumpen havererede med del Hcsullal, 
at X. 7 kom i Overfladen uden dog at blive opdaget. 
0710 forsøgte X. 7 at gaa under A/T Nettene, der om
gav »Tirpilz«, men den bev hængende fast i Nellel i 
75 Fods Dybde. 
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Indtil nu var der ingen i »Tirpitz«, der havde fattet 
Mistanke. Efter at X. 6 var kommet igennem Indløbet, 
løb den paa Grund indenfor Afspærringen paa Nord
siden og kom derved i Overfladen. Dette blev obser
veret fra »Tirpitz«, men endskønt man ombord rap
porterede »en lang, sort undervandsbaadslignencle 
Genstand«, gik der 5 Minutter, førend denne Observa
tion naaede de højere Myndigheder ombord, idet man 
troede, at det kun drejede sig om en Delfin. 

5 Minutter senere, medens X. 6 manøvrerede for at 
komme klar af Grunden og faa Kurs mod »Tirpitz«, 
kom den igen i Overfladen omtrent 80 Yards tværs 
ud for denne og blev nu observeret og rigtigt iden
tificeret. Paa dette Tidspunkt havde X. 6 intet anvende-

. ligt Gyrokompas, og Periskopet var næsten helt vand
fyldt. Den blev derfor styret i en Retning, hvor Maalet 
formodedes al væl'e, idel man Irnabede paa at kunne 
faslslaa »Tirpitz« Position gennem dens Skygge. 

Lidt senere blev X. 6 imidlertid hængende i en For
hindring, som formodedes at være A/T Nettet om Stb. 
for »Tirpitz«, men som sandsynligvis har været et eller 
andet, der har hængt ned fra »Tirpitz« eller fra et af 
Fartøjerne langs Siden. 

Søløjtnant (R) Cameron, der var Chef for X. 6 
manøvrerede klar af Forhindringen, men kom herved 
i Overfladen tæt om Bb. for »Tirpitz«, hvor han blev 
mødt af en kraftig Ild fra Haandvaaben og Haand
granater. X. 6 var dog for nær ved »Tirpilz« til, at 
noget af del svære Artilleri kunde bringes til at bære 
mod den. Cameron var klar over, at det var haab
løst at forsøge at undslippe, hvorfor han tilintetgjorde 
det mest fortrolige af sit Udstyr og bakkede sit Fartøj, 
indtil det kurede langs »Tirpitz« Skrog til udfor »B« 
Taarnet. Her udløs le han sine Bundminer og sænkede X.6. 

X. 6 begyndte at synke, samtidig med, at en Motor-

Tidsskr. f. Søvæsen 119. Aarg. 22 
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baad fra »Tirpitz« kom langs Siden og tog Besætningen, 
4 Mand, ombord. Molorbaaden forsøgte forgæves al 
tage X. 6 paa Slreb, men den sank umiddelharl eller, 
at Bundminerne var udløst. 

Allerede Dagen før havde X. 6 indstillet Bund minerne 
Lil al gaa med en Times Forsinkelse fra Kasleøjeblikket. 

Ombord i »Tirpilz« og i Kaa Fjor rnr der nu ble,·el 
slanet Alarm, men del fremgaar af Skibsjournalen, al 
Overraskelsen var fuldsla:ndig. Skønt den for!.lc Ob
servation af X. 6 var skel 0707, blev der ikke lukket 
vandtætte Døre førend 0720. Motorhaadc11, der log 
Besætningen fra X. 6 ombord, forlod »Tirpilz« omkring 
0715 bemandet med een Officer og udstyret med nogle 
Haandgranaler, der blev anvendt uden Virkning mod X.6. 

Saavidt det kan ses, blev der ikke blæst »Klart Skib« 
før 0736, samtidig med al de vandtælle Døre rappor
teredes lukkede. Dmnpen blev sat op, og man gjorde 
»Tirpitz« søldar. Dykkere blev beordret ned for al 
undersøge Skroget for Klæbeminer. Del synes dog, som 
om man ogsaa forventede en eller anden Form for 
Sprængladninger udlagt under »Tit·pitz«, idel del af 
Skibsjournalen fremgaar, al man gjorde søklar »for 
at forlade Nclspærringen om muligt, inden de tidsind
stillede Miner detonerer«. 

Destroyere i Fjorden salte ogsaa Dampen op og an 
modede om al faa Dybdebomber udleveret. 

Medens 11Tirpilz« overvejede, hvordan den skulde 
klare Situationen, prøvede X. 7, der sad l'asl i Nellcl 
foran for 1>Tirpitz«, al komme løs. Indtil nu var den 
ikke observeret. 0710 indstilledes Bundminernc, Lil al 
gaa med en Times Forsinkelse fra Kasleøjeblikkel, og 
X. 7, der bel'andl sig i 75 Fods Dybde, prø\'ede al 
komme løs, hvilket lykkedes. Den kom heil op i 
Overlladen og paa en Kurs parallel med A/T Nellel, 
mens den bakkede i en nordlig Retning. Baaden dyk -
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kede øjeblikkelig, men det var nødvendigt at gaa frem, . 
for at Agterstævnen (Skruerne) ikke skulde gaa fast i 
Nettet, og X. 7 løb derfor fasl igen merl Stævnen i 
95 Fods Dybde. Efter 5 Minutters Vriden og Blæsen 
med Fartøjet begyndte X. 7 at stige. Kompasset var 
ikke til at stole paa efter den Behandling, det havde 
været udsat for, og Chefen var ikke klar over, hvor 
tæt han var ved Kysten, saa X. 7 fik Lov Lil at komme 
helt op i Overtladen med Motoren stoppet og meget 
ringe Fart fremover. 

Paa en eller anden heldig ;\1aade var X. 7 kommet 
ind i Bassinet enten under eller ogsaa igennem A/T 
Nettet, for »Tirpitz« laa ret forude ikke mere end 30 
Yards væk. 

Chefen gav Ordre til 40 Fods Dybde og med fuld 
Fart ramte X. 7 »Tirpitz« 20 Fod fra Stævnen omtrent 
udfor »B« Taarnet og gled derved roligt under Kølen, 
hvor dens Stbs's Bundmine blev udløst, medens den 
befandt sig heil i »Tirpitz« Skygge. Medens X. 7 gik 
langsomt bak, udløstes dens anden Bundmine 150-
200 Fod længere agter skønsmæssigt udfor »X« Taarnet. 

Saasnart denne Mine var kastet, prøvede X. 7 at 
gaa ned i 100 Fods Dybde og paa en gisset Kurs, der 
skulde tage den igennem Netspærringen, hvor den var 
kommet ind. I 60 Fod gik den imidlertid fast i Nettet 
igen, og uden Kompas havde Chefen ingen nøjagtig 
Ide om, hvor han var. Situationen var alt andet end 
behagelig for X. 7, thi der var Vanskeligheder med at 
trimme Baaden, Luftflaskerne var næsten tomme, dens 
egne Bundminer vilde detonere om en Time, og even
tuelle andre Bundminer kunde forventes at detonere 
naar som helst efter 0800. 

Paa dette Tidspunkt havde X. 7 udviklet en ny Tek
nik i at komme ud af Nettene, nemlig ved at gaa fuld 
Kraft frem og samtidig blæse Tankene økonomisk og 

22* 
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saa fuld Kraft bak i den Hensigt al faa saa meget 
Drøn paa Fartøjet, som Slækket i Nettel tillod. 

I Løbet af de næste 45 Minutter var X. 7 igennem 
adskillige Net, mens den sidste Luftllaske var ved at 
være tom. 07-10 kom X. 7 fri i 40 Fod, mens den gik 
frem, og den gled over Nettet mellem Bøjerne paa 
Overlladen. Adskillige Maskingeværprojektiler ramte 
under dette X. 7. Saasnart den var over Nellet, fyldte 
den Hovcdballasllankene og lagde sig paa Bunden i 
120 Fod. Lidt senere prøvede den al komme op i 
Periskophøjde for at (jerne sig saa megcl ~om muligt 
fra den kommende Eksplosion. 

Den gik imidlertid fast igen i et andel Nel i GO Fods 
Dybde. 

Kort efter indtraf en voldsom Eksplosion, der ef'ler 
al Sandsynlighed slyngede X. 7 ud af Neltel, og da 
den kom i Overlladen, saa den stadig ))Tirpitz« Il ydende, 
hvorfor Chefen var uvis, hvorvidt del drejede sig om 
Bundminerne eller Dybdebomber, saa X. 7 blev bragt 
til Bunden igen. Her blev Fartøjet umlersogl. Baadens 
Konstruktion havde tilsyneladende kun lidt ringe Skade, 
men den var umulig al styre og kom i Overfladen 
adskillige Gange, og lIYcr Gang ble,· den taget under 
Beskydning med Haandgranaler og 20 og a7 mm Ka 
noner fra >lTirpilz«, og Skroget beskadigedes. 

Det blev derfor besluttet al forlade X. 7, mens den 
var i Overtladen - fremfor al an\'cnde Davis lllrcd
ningsveste - af Hensyn til Dybdebomberne. X. 7 kom 
i Overfladen tæt ved el udlagt Maal, hvorpaa Chefen 
lige kunde gaa over, medens del ikke lykkcdl'S ror 
Resten af Besætningen al undslippe, for X. 7 sank 
0835. En Søløjlnanl II slusede sig dog ud fra X. 7 
ved Hjælp af sin Davis Vest Kl. 1135, medens Hesten 
af Besætningen, 2 Mand omkom. 

Del var først 0740, al del gik op for »Tirpilz«, al 
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der var mere end een Dværg-U-Baad i Angrebet, nemlig 
da X. 7 observeredes udenfor A/T Nettet efter at have 
kastet sine Bundminer. 

Da man i »Tirpitz« ikke vidste hvormange Dværg
U-Baade, der var udenfor Afspærringen, bestemte man 
sig til ikke at tage »Tirpitz« ud, hvorfor Netspærrin
gen blev lukket, og man forsøgte at forhale »Tirpitz« 
saa langt fra det Sted, hvor X. 6 var sunket som 
muligt, ,•ed at hive paa den Stb's Ankerkæde og slække 
paa dens Bh's. 

Herved flyttedes Stævnen bort fra begge X. 6 Bund
miner og den første af X. 7's, men lod stadig den 
anden Bundmine fra X. 7 forblive under Maskinrummet. 

X. 5. Vedrørende X. 5 ved man intet udover, at X. 7 
saa den den 20. September og derefter, at en tredie 
Dværg-U-Baad 0843 observeredes fra »Tirpitz« ca. 500 
Y ards udenfor Nettet, men efter at være taget under 
Beskydning sank den. Ydermere blev der ogsaa kastet 
Dybdebomber omkring den Position, hvor denne U
Baad forsvandt. 

De reddede blev taget ombord i »Tirpitz«, hvor de 
blev godt behandlet og budt varm Kaffe og Snaps, og 
alle ombord udtrykte Beundring for det udviste Mod. 

X. 7 blev hævet den 1. Oktober af Tyskerne i stærkt 
beskadiget Stand og de to manglende Besætningsmed
lemmer fundet. 

Skaden paa » Tirpitz«. 

I Følge Skibsjournalen indtraf 0812 to kraftige Eks
plosioner med ca. 1/ 10 S~kunds Mellemrum. Skibet 
rystedes voldsomt i det lodrette Plan og duvede let 
mellem Ankrene. Den første Eksplosion skete udfor 
Sektion VII (»X« Taarn) omtrent 6-8 Yards fra Skibet, 
den anden 50- 60 Yards udfor Stævnen. Vægten af 
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de enkelte Miner blev i »Tirpitz« anslaaet til 900 Ibs, 
men i Virkeligheden vejede de hver især 2 Tons. Den 
første Haverirapport lød: 

Bagbords Fremdrivnings Installation ude af Virk
somhed, et Generatorrum læk og ved at fyldes og 
Skade paa underste Platformdæk i Sektion VIII (Ma
skinrummet). 

Næsten al Belysning og elektrisk Udstyr, saavel som 
Radiorum, Hydrofonrum og 2 Luftfartøjer udenfor 
deres Hangarer beskadiget. 

0833 var der 300 Tons Vand i Skibet, og 0942 var 
dette forøget til 500 Tons. Kl. 0900, 50 Minutter efter 
Eksplosionen, Lænsning af midtskibs og bagbords 
Turbinerum afsluttet. Hydrofonrummet igen i Orden, 
men der var Lækage i Brændolietankene og Genera
torrum Nr. 2, og Dynamo Kontrolrummet var stadig 
fyldt med Olie og Vand. 

Kl. 1045 fremkom følgende Rapport vedrørende 
»Tirpitz« Tilstand: 

S kibssik ker heds t,ienes ten. 

Ca. 800 Tons Vand i Skibet. Sandsynligvis Træffer 
i Bh's Side Sektion VIII. Lækagerne under Kontrol. 
Skibet udenfor Fare. 

Fremdrivningsmidler. 

I Øjeblikket er alle 3 Hovedmaskiner ude af Drift. 
Skade paa Bh's Kondensatorinstallation. En Kedel tændt. 

Elektriske Installationer. 

Generatorrum Nr. 2 vandfyldt og i Dynamokontrol
rummet 2½ m Vand. Ingen Strøm. Forreste Turbo
Generator ved at blive sat i Gang. 
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Artilleriet. 

Taarn »A« og »C«, der har løftet sig p. Gr. a. Eks
plosionen, kan i Øjeblikket ikke anvendes. A/L Kon
trolstederne kan ikke benyttes. Betydelig Skade paa 
Afstandsmaalergrej indbefattet Drejekupler for og agter. 

Forbindelsestienesten. 

Der er etableret Forbindelse med Radio rum C (W /T). 
Havari paa adskillige Sendere, Modtagere, Radarsæt 
og Asdic Udstyr. 

Styregrej. 

Styrerum Nr. 2 er vandfyldt. Bh's Rorinstallation 
virker ikke og kan ikke undersøges i Øjeblikket. I 
alle Afdelinger er der Havarier (sandsynligvis kun mid
lertidige) af Apparater og elektrisk Udstyr p.Gr.a. Mangel 
paa Strøm, ligesom Skruerne har taget Skade. 

Der var 1 dræbt og 40 saarede, heriblandt Næst
kommanderende, der havde faaet lettere Kvæstelser. 

Resultatet af Angrebet. 

Det var den tyske Marinestabs Beslutning, at »Tirpitz« 
skulde repareres i en af de nordlige Havne. Man var 
dog klar over, at Skibet maaske aldrig mere blev 
fuldt kampdygtigt. 

Der blev foretaget adskillige Forberedelser til at ud
føre Reparationerne, baade hvad angik Overførsel af 
Personel og Hjælpemateriel til Alten Omraadet, ligesom 
der blev bundet meget Personel og Materiel ved Ud
bedringen af Ankerpladsen i Kaa Fjord. 

Som nævnt i en tidligere Artikel »Sænkningen af 
Tirpitz« (T. f. S. Februar 1947), fortsåtte Angrebene 
mod »Tirpitz«, og den naaede ikke mere til Søs 
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i operationsduelig Stand, men blev sluttelig sænket 
af R. A. F. i Nærheden al' Tromsø, hvortil den ,•ar 
sejlet fra Kaa Fjorden. 

Paa Basis af de Oplysninger, Admiral (S) var i Be
siddelse af, fremsendte han i November 1943 en Rap
port vedrørende Angrebet Lil Admiralty. 

I denne Rapport fremhævede han i Slutningen Be
sætningerne, i Særdeleshed de lo Chefers, frem ragende 
Indsats for al gennemføre Angrebet. 

Efter Krigen da Besa:Lningerne vendte hjem fra lysk 
Krigsfangeskab, og de to Chefer afgav Rapporter, viste 
det sig, at selv de dristigste Formodninger, man havde 
gjort sig i Forbindelse med Angrebet, blev gjort til 
Skamme af Virkeligheden. 

De to Chefer blev begge dekoreret med Englands 
højeste Krigsdekoration » Victoria Cross«, medens de 
resterende 4 overleYende fra selYe Angrebet modtog 
den næsthøjeste Tapperbedsdekoration. 

Nogle enkelte Oply.rninge1· vedrørende Dværg-U-Baaden. 

Fartøjet er paa ca. 30 Tons og har en Længde af 
ca. 12 m. Periskopdybden er 9 Fod, og Maximum
dykkedybde er 300 Fod. Aktionsradius 1000 Sømil. 
Baaden er delt i 4 Rum. 1: Batterirum med to Sove
pladser. 2: Sluserum. 3: Kommandorum. 4: Molorrum. 
Diesel- og Elektromotor. Besætning 4 Mand. Kan for 
synes med 1 Mine i, 2 tons paa hver Side fastgjort 
udvendigt. Klæbeminer kan ogsaa anvendes. Saafreml 
disse sidste anvendes, har Baaden paa Dækket lre 
mandshøje Støtter, der kan rejses, saaledes al 
U-Baaden holdes i en bestemt Afstand fra det Fartøj, 
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' En Dværg-U-Bnncl i Overllnclen 

den ønsker at angribe, naar den er bragt helt hen 
under dette. Herefter kan Besætningsmedlemmer sluse 
sig ud, medens Paasætning af Klæbeminer sker, hvor
efter U-Baaden ~ierner sig igen. 

J{ilde : The London Gazette l 0. Februar 1948. 



Artilleriarmeringen i .Jag·ere og større Torpedofartøjer. 
Af Komman<lørk:1ptaj11 R. Stec n Stccnscn. 

(Fortsat). 

X: Engelske .lagere 1914-18. 

Under Krigen fortsalles Bygningen af Jagere i stærkt 
forceret Tempo. Del var i Begyndelsen de samme 
Typer som ved Krigens Udbrnd, (Bogstavklasser fra 
L til T inclusive) - d. v. s. almindelige .Jagere og 
Flotilleledere med 3 og -1 Stk. 10.2 cm og Formler 
1 + [1] + 1 og 1 + [1] + [1] + 1. Torpedoarmeringen 
øgedes dog nu fra 2 til -1 Stk. 53.3 cm (2 Dobbell
apparater). 

Af særlig Interesse er de fire Jagere, der i 1914 Yar 
under Bygning for Tyrkiet, og som i August ble\' 
overtaget af den engelske Flaade. De var paa 1100 
Tons, løb 32 Knob og Yar armeret med 5 Stk. 10.2 
cm opstillet efter Formlen: ~ + Ll ) + f - d. v. s. 
samme Opstilling som i »Swift« med Tilkomst af en 
femte Kanon mellem Skorstenene. Disse .Jagere - al' 
hvilke »Turbulent« sænkedes i Nordsøslagel - var 
bygget af Hawthorne-Le~lie og viste sig at \':crc saa 
vellykkede, at det engelske Admiralitet efter ni have 
foretaget forskellige Forbedringer anvendte dem som 
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Engelsk Jager nWhitshed« (1919). Mnn bemærker Hnlvskjoldene og de ulige 
høje og ulige tykke Skorstene. 

Model for de senere saa bekendte V- og W-Klasser, 
der betød et væsentligt Fremskridt i Jagerbygningen, 

I V- og \\T-Klasserne, der ogsaa var paa 1100 Tons, 
og som i Begyndelsen havde 4 Stk. 10.2 cm, anvendtes 
for første Gang Etageopstilling.*) Formlen var: (2 X 1) 
+ (2 X 1). Ogsaa de til disse Jagere svarende Flotille
ledere havde een Kanon mere, saa Formlen her blev: 
(2 X 1) + [1] + (2 X 1). 

Torpedoarmeringen - saa vel i Flotillelederne som 
i de almindelige Jagere var oprindelig to Dobbeltappa
rater, der dog senere udskiftedes med to Tripleappa
rater. En enkelt Serie havde dog kun 5 Rør - et 
Dobbeltapparat plus et Triple. 

Samtidig begyndte man ogsaa at indføre 12 cm Ka
liberet i Stedet for 10.2 cm. Del gik dog temmelig 
langsomt. Den første engelske Jager med 12 cm 
Kanoner - »Shakespeare«, Flotilleleder for V-Jagere 
- hejste Kommando Efteraaret 1917 og ved Vaahen
stilstanden et Aar senere var der ialt kun 5 Jagere 
med 12 cm. 

'") Ogsaa i disse masser kom der meget hurtigt »Uorden(( i Navne
givningen, idet V-Navne i talrige Tilfælde optraadte i \\'-!{las
sen - og omvendt. 
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Men Erfaringerne fra Krigen havde lydeligt vist ikke 
alene det 12 cm Kalibers store Overlegenhed o,•er 
10.2 cm Kanonen, men ogsaa Etageopstillingens Hen
sigtsmæssighed. Ganske vist voldte den højt anbragte 
Vægt ved Etageopstillingen - især paa Bakken -
visse Vanskeligheder m. H. t. Stabiliteten, men denne 
Opstillings taktiske Fordele var saa betydelige, at alle 
andre Hensyn maatte vige her og alle Vanskeligheder 
overvindes. Mange Aar frem i Tiden - som det se
nere vil blive omtalt - var den engelske .Jagers 
Standardarmering 4 Stk. 12 cm opstillet efter Formlen 
(2Xl) + (2Xl). 

Man havde ogsaa i el enkelt Tilfælde forsøgt al gaa 
endnu højere op med Kaliberet - men det blev ,1ed 
dette enkelte Tilfælde. Det var .Jageren »Swift«, der 
i Begyndelsen af Krigen havde faaet sine to 10.2 cm 
Kanoner paa Bakken ombyttet med 1 Stk. 15 cm. Det 
viste sig imidlertid, at Mundingsflammen her ·var saa 
kraftig, at Personellet paa Broen blev blændet under 
Skydning om Natten (jfr. »Swift« og »Broke«s Kamp 
med de tyske .Jagere i Kanalen 1917). 

Under Krigen anvendtes en Del Flotilleledere og 
.Jagere som hurtige Mineudlæggere, idet Torpedoar
meringen og den agterste Kanon udtoges. For at ca
mouflere deres Anvendelse som Minefartøjer spændtes 
der Sejldug ud i Borde langs Lønningen, hvorpaa 
der maledes Torpedoapparater og Kanon, saaledes 
at det paa Afstand var meget vanskeligt at identifi
cere dem som andet end almindelige torpedoarmerede 
Jagere. 

I Doverpatrouillens og Harwichstyrkens Jagere havde 
man foruden den normale Torpedoarmering instal
leret 2 Stk. 35 cm Torpedorør - eet i hver Side 
under Broen - til Anvendelse under Nærkamp, især 
om Natten, med de tyske .Jagere. 
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XI. Tyske .Jagere 1914-18. 

Dyrekøbte Erfaringer fra de første Krigsaars Kampe 
mellem engelske Jagere og tyske Torpedobaade (jfr. 
bl. a. Halvflotille Thiele) viste klart, at de tyske Tor
pedobaade var stærkt underarmerede. Man gik derfor 
op med Kaliberet - ikke alene i Nybygningerne, men 
man omarmerede tillige de ældre Enheder i den Ud
strækning, det var muligt. I Stedet for 88 mm valgte 
man 10.5 cm som Standardkaliber, og de ældre Baade, 
som kun havde 52 mm Kanoner, fik da saa vidt mu
ligt de ved de nyere Baades Omarmering frigjorte 88 
mm. Skønt Tyskerne officielt bibeholdt Klassificeringen 
Torpedoboote, vil det efter Indførelsen af 10.5 cm Ka
liberet kun være naturligt at kalde disse Baade Ja
gere. Større Enheder byggede efter 1916 - bl. a. de 
tidligere omtalte tyske Nowiks - fik 3 a -1 Stk. 10.5 
cm, der var opstillet efter Formlerne 1 + [1] + 1 og 
1 + [1) + [1] + 1, d. v. s. ligesom i de engelske Jagere 
indtil V- og W-Klasserne. 

Det er her ikke uden Interesse at konstatere, at 
Kaliberet og disse Formler er akkurat de samme som 
i de i Tyskland i 1911 til Argentina byggede Jagere. 
De argentinske Marinemyndigheder - eller vel maaske 
snarere de tyske Værfters Ledelse - havde saaledes 
allerede i god Tid inden den første Verdenskrig haft 
Blikket aabent for Betydningen af Jagernes Artilleri 
og dets Opstilling i væsentlig højere Grad end den 
tyske Marines officielle Ledelse. Først langt ind i Kri
gen og først efter meget alvorlige Tab takket være de 
tyske Torpedobaades Underarmering naaede den tyske 
Marineledelse til den samme Løsning m. H. t. Kanon
antal, Kaliber og Opstilling, som deres egne civile 
Værfter havde fundet frem til uden Krigserfaringer -
og allerede 5-6 Aar i Forvejen. 
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Ogsaa i Tyskland forsøgte man at gaa op med Ka
liberet til 15 cm. Det skete i det sidste Krigsaar i 
Jagerne S 113- 115, V 116- 118, G 119-121 og B 
122- 124. Af disse naaede dog kun »S 113« og »V 
116« at blive færdigbyggede, men de var langtfra klar 
med deres »Værftsprøver«, da Vaabenstilstanden kom. 
Som et Udtryk for de tyske Erfaringer fra den første 
Verdenskrig m. H. t. Jagerbygning - Erfaringer som 
Tyskerne byggede videre paa før og under den anden 
Verdenskrig - er disse Baade af speciel Interesse. 
Deplacementet var ca. 2000 Tons (ca. 1600 Standard), 
Farten 38 Knob. Armeringen bestod af 4 Slk. 15 cm 
med høj Elevation, som til Dels skulde tillade An
vendelse som Luftskyts, og endvidere 4 Stk. 60 cm 
Torpedorør (to Dobbeltapparater). Dette for et saa for
holdsvis let Fartøj meget svære Skyts voldte dog ad
skillige Vanskeligheder, og der skete Gang paa Gang 
Havarier ved Installationsskydningeme. Opstillings
formlen var: 1 + [1] + (2 X 1). De to agterste Kanoner 
var saaledes anbragt i Etageopstilling. En Etageopstil
ling af 15 cm Kanoner paa Bakken var man af for
staaelige Grunde veget tilbage for. Disse to Jagere 
kom ikke til at indgaa i de under Krigen udrustede 
tyske Styrker. S 113 blev udleveret til Frankrig, hvor 
den fik Navnet »Amiral Senes«, og V 116 gik til 
Italien og omdøbtes »Premuda«. Saa vel Franskmæn
dene som Italienerne havde en Del Vanskeligheder 
med at faa disse to Baade under Kontrol. Skønt en 
Del Vægte blev udtaget - nPremuda« endte saalcdcs 
med 2 Stk. 45 cm Torpedorør i Stedet for 4 Stk. 60 cm 
- kom Farten ikke over 34 Knob. Det synes heller ikke, 
som om man naaede til at anvende de 15 cm som Luft
skyts. Begge Enheder udgik af Flaadelisterne kort før 
den anden Verdenskrig (henholdsvis 1936 og 1939). 

--- --~ --~- --------
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XII. Amerikanske Jagere. 

Bygningen af de i 1912 paabegyndte Jagertyper med 
4 Stk. 10.2 cm opstillet efter Formlen (1 + +) + 1 
fortsattes til 1916, da de afløstes af den kendte 4-skor
stenede Fl11sh-Decker-Type, af hvilken der ialt blev 

Amerikansk F/11sh-lJecker (1917). 

bygget ca. 280 Enheder. Deplacement ca. 1100 Tons, 
Fart: 33-35 Knob og Armering: 4 Stk. 10.2 cm og 
1 il 2 Stk. 76 mm Luftskyts samt 12 Stk. 53 cm Tor
pedorør (4 Tripleapp. - to i hver Side). Opstillings
formlen var her forbedret til: 1 + + + 1, d. v. s. een 
for og een agter og to i Borde i hver sin Side udfor 

Amerikanske Flush-Decker-Jngere udlægger Hogslor. 
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Skorstenene paa en Overbygning, saaledes at saa vel 
Stævn- som Hæk- og Bredsideild var paa 3 Stk. 10.2 
cm. 

Nogle enkelte Flush-Deckers havde faaet otte Stk. 
10.2 cm i fire Dobbeltaffutager: 2 + ; + 2, - og 
forsøgsvis havde man ogsaa armeret nogle faa En
heder med 4 Stk. 12.7 cm i Stedet for 10.2 cm. Op
stillingen var dog den samme. 

Kanonerne, der i de første Enheder stod helt ube
skyttede, fik efterliaanden Halvskjolde. 

Xl/I. Italienske Jagere 1914- 18. 

Før Krigen havde man som nævnt indført den blan 
dede Armering: 1 Stk. 12 cm plus nogle 76 mm, men 
denne Løsning tilfredsstillede ikke, og i de følgende 
Aar eksperimenterede man sig derfor frem, idet man 
dels gik ned til 10 cm og op til 15 cm, indtil man 
lilsidst i de større ,Jagere endte med 12 cm som En
hedskaliber. 

I de mindre Jagere, hvor Kaliberet var 10 cm, va
rierede Kanonantallet fra 4 Lil 7. Som Eksempler paa 
Opstillingsformler kan her anføres: 

! + [1 ] + 1 (»G. la Masa« -Kl.) 
1 + [½] + ~:1 (»Abba«-Kl. De agterste to 10 cm 

stod i Borde, forskudt langskibs i Forhold til 
hinanden, saa de til Dels begge to kunde an
vendes i begge Bredsider). 

~ + [½] + ~; ~ (»Sirtori«-Kl. De to agterste 10 cm 
forskudt paa lignende Maade som i »Abba«-Kl.) 

½ + [½ + 1] + ~ (,>Audace«); senere 

1 + [! + 1 + ½] + 1. 
Disse ejendommelige Formler vidner mere om en 

vis Kombinationsevne og Lyst til indviklede og mærke
lige Variationer end egentlig om Hensyntagen Lil de 
praktiske Forhold. Problemer som Ildledelse og Arn-
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munitionstilførsel syntes her at være vanskeliggjort 
mere end godt var. Jo simplere en Opstillingsformel 
er, desto lettere vil ogsaa hele Anvendelsen af Artille
riet være. 

I de større italienske Jagere, de saakaldte Esploratori, 
anvendtes 15 cm. »Mirabello«-Klassen havde saaledes 
1 Stk. 15 cm og 7 Stk. 10 cm opstillet efter Formlen: 
(A + ½) + [½] + (½ + 1), hvor A = 15 cm. Fire Jagere, 
der var under Bygning for Rumænien, og som under 
Krigen overtoges af den italienske Marine (nAquila«
Klassen), havde følgende Armering: 3 Stk. 15 cm plus 
4 Stk. 76 mm. De 15 cm havde Formlen: ½- -t- 1. 

Armeringen med 15 cm i disse Esploratori var min
dre hensigtsmæssig og kort efter Krigen blev de ogsaa 
omarmerede. »Mirabello«-Klassen fik 8 Stk. 10 cm -
og »Aquila« 4 Stk. 12 cm opstillet efter Formlen: 2 
+ 2. Denne simple Formel med 2 Dobbeltaffutager 
- een for og een agter - skulde senere hen blive 
saa almindelig i de større italienske Jagere, at man 
næsten kan kalde qen for den nationale italienske 
Jagerformel. 

Derimod fik den tidligere nævnte »Premuda« (ex 
tysk V 116) Lov til at beholde sin 15 cm Armering 
lige til den udgik i 1939. 

XIV. De øvrige Mariners .Jagere 1914-18. 

De under den første Verdenskrig byggede japanske 
Jagere havde 3 a 4 Stk. 12 cm opstillet efter Form
lerne: 1 + [1) + 1 og 1 + [1 + 1] + 1. Den ag
terste Kanon og Kanonerne mellem Skorstene stod som 
Regel paa Opbygninger eller høje Platforme, saa de 
havde samme Ildhøjde som den forreste paa Bakken. 

Under Krigen byggede Japan 12 Jagere til Frankrig. 
De var af samme Type som de tidligere omtalte 2. 
Klasses japanske Jagere med en blandet Armering 
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bestaaende af 1 Stk. 12 cm plus nogle 76 mm. !øvrigt 
gik Bygningen af Jagere omtrent helt i Staa i Fran
krig under den første Verdenskrig. 

Ogsaa i Rusland gik Bygningen af Jagere - saa 
vel som af andre Krigsfartøjer - i Staa. 

XV. Status efter Afslutningen af den første Verdenskrig. 

Resultatet af den første Verdenskrigs Erfaringer m. 
H. t. Jagernes Artilleri kan resumeres saaledes: 

Kaliberet: 

10 cm: Minimum(kun til Anvendelse i mindre.Jagere). 
12 cm: Optimum (England, .Japan, Italien). 
12,7 cm: Maximum (prøvet i U.S.A. og fundet velegnet). 
15 cm: Uden gunstigt Resultat forsøgt i England, 

Tyskland og Italien. 
Sammenblanding af Kalibre var nu en Undtagelse 

og anvendtes ikke i nye Enheder. 

Kanonantal: 

Mindst 3, helst 4 - i Flotilleledere 5, kun hvor 
Kaliberet var 10 cm kunde Antallet gaa over 5. 

Beskyttelse: 

Ofte ingen. I England og U. S. A. Halvskjolde i nye 
Enheder. 

Affutering: 

Som Regel Enkeltaffutage. I U. S. A. og Italien var 
Dobbeltaffutager forsøgsvis indført i enkelte Enheder. 

Opstilling: 

Ligesom i Krydserne var man lidt efter lidt gaael 
bort fra Bredsideopstilling i Borde og benyttede som 
Regel efterhaanden kun Opstilling i Diametralplanet. 
Den vigtigste Undtagelse herfra dannede de amerikan
ske Flush-Deckers. 
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Etageopstilling var indført i de engelske V- og W
Klasser (for og agter) samt i de tyske Enheder S 113 
og V 116 (kun agter). 

Formler: 

Den almindelige Formel i engelske, tyske og japan
ske Jagere var 1 + [1] + 1, eller med fire Kanoner 
1 + [1] + [1] + 1. 

Engelske V- og W-Klasser: (2Xl) + (2Xl). 
Engelske Flotilleledere (V- og W-Kl.): (2Xl) + [1] 

+ (2Xl). 
Amerikanske Flush-Deckers: 1 + f + 1. 
I Italien havde man i enkelte Enheder fundet frem 

til den i delte Land senere saa almindelige Formel: 
2 + 2. 

Foruden Hovedartilleriet var der i Løbet af Krigen 
tilkommet Luftskyts. Dette bestod som Regel af 1 a 
2 Stk. 76 mm samt Maskinskyts (Rekylgeværer). 

XVI: Problemer vedrørende Hovedartilleriets Opstilling. 

Inden Udviklingens næste Fase behandles, vil det 
formentlig allerede her være paa sin Plads lidt nær
mere at diskutere Hovedartilleriets Opstilling og de 
Problemer,. der er knyttet hertil. 

Skønt Jageren som det Artillerifartøj, den efter
haanden er blevet til, meget ofte vil faa Anvendelse 
for sin Bredsideild, maa Stævnilden dog vel i Almin
delighed i taktisk Henseende betragtes som Jagerens 
vigtigste og fornemste - i hvert Fald vigtigere end 
Hækilden, medens denne omvendt er af størst Betyd
ning i Torpedobaaden. 

I Praksis vil der dog altid være forbundet forskel
lige Ulemper ved Stævnilden paa Grund af dens An
bringelse forude. I Sø vil - navnlig ved høje Farter 
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- Sprøjt og Sø meget ofte vanskeliggøre - ja, i visse 
Tilfælde endda umuliggøre Betjeningen af ubeskyttet 
Stævnskyts. Et betydningsfuldt Fremskridt her var 
Etageopstillingen, hvorved man dog under moderate 
Forhold i hvert Fald kan anvende den øverste Kanon, 
hvor Anvendelse af den underste er umulig. Ogsaa 
den senere Overgang til Taarne sigter nok saa meget 
til Beskyttelse mod Sø som mod Beskydning. 

Etageopstillingen saa vel som Anvendelse af Taarne 
stiller imidlertid store Krav til Stabiliteten. Man maa 
ogsaa her erindre, at i Jagerne er Forskibet smalt, 
det vil sige at Opdriften og som Følge heraf Bære
evnen forude er meget ringe. 

Overgangen til høj Opstilling forude - høj Bak 
og Etageopstilling og maaske endda i lukkede Skjolde 
eller Taarne - er derfor kun mulig verl en ikke 
uvæsentlig Forøgelse af Deplacementet. Men herved 
bringes man i et Dilemma m. H. t. Kvalitet contra 
Kvantitet. 

Da .Jagerens Bak er forholdsvis kort, betyder en 
svær Artillerivægt placeret saa langt forude, at For
skibet bliver tungt. De taktiske Krav modarbejder saa
ledes ogsaa her de skibsbygningsmæssige. 

For Torpedobaadenes Vedkommende samarbejder 
derimod - om man saa maa sige - de taktiske Krav 
langt bedre med de skibsbygningsmæssige. Hæk.skytset, 
der i disse Baade taktisk set er vigtigere end Stævn
skytset staar forholdsvis lavt og nogenlunde velbe
skyttet mod Sø og Sprøjt. Tillige er Agterskibet for
holdsvis bredere end Forskibet og har saaledes en 
betydelig større Bæreevne. Allerede tidligt ser man 
derfor i adskillige Torpedobaade Hovedvægten lagt 
paa Hækskytset, medens Stævnskytset reduceredes eller 
helt bortfaldt. Som Eksempel paa Stævnskytsets Bort
fald kan fra den omhandlede Periode nævnes vore 
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egne Torpedobaade af »Hvalrossen«-Klassen (fra 1913). 
Disse Baade var som bekendt kun armerede med 1 

. Stk. 75 mm, der stod agter. Stævnilden var Nul. 
I det følgende skal nærmere undersøges, hvorledes 

man i de forskellige Mariner og til forskellige Tider 
har søgt at afveje disse .Jagernes og Torpedobaadenes 
taktiske og skibsbygningsmæssige Krav mod hinanden 
- og de Resultater som denne Afvejning har givet, 
idel Luftskytsets Betydning eflcrhaanden stiger, saa 
ogsaa dette tilsidst faar Indvirkning paa Hovedarme
ringens Kalibre og Opstilling. 

(Fortsættes). 

Torpedobnnclen 1>llvnlrussen«. 



Nekrolog·er. 

Kaptajnløjtnant Si,!vard Henrik Oppen Franck ble\' 
født den 28. April 1918 som Søn af Regimentssadel
mager ved .Jydske Dragon Hegimenl Sigvard Hendrik 
Oppen Francie 

Han blev Søkadet i 1939. Efter al være blevet Sø
løjtnant II HI..J.2 og indtil den 28. August Hl..J.3 havde 
han forskellige Udkommandoer, dels i »Beskytteren« 
og >)Havkatten« og dels paa Eksercerskoler. 

Efter Interneringens Afslutning blev Franck Assi
stent hos Luftværnschefen i Randers og tog her ak
tivt Del i Modstandsbevægelsen, saaledes al han i 
Foraaret 194..J. saa sig nødsaget til at flygte Lil Sverige, 
hvor han sluttede sig til den danske Flotille i Karlskrona. 

Efter Befrielsen blev Franck udnævnt til Søløjl
nant I og gjorde Tjeneste forskellige Steder, hvorefter 
han tillraadte Tjeneste som Adjutanl ved .Jydske Ma
rinekommando i 1 H4ll. 

I Sommeren 19..J.7 var han med Hejmdal Lil Grønland. 
Blev Kaptajnløjtnant i Efteraarel 194 7. I Septem

ber 1947 tiltraadte han som Chef for Inspektionsfar
tøjet l>Maagcn!< i grønlandske Farvande, og her fandt 
han en alt for lidlig Død den 1. .Juni 1948. 

Franck var en meget pligtopfyldende, myndig og 
tjenstivrig ung Søoflicer, der besad mange Egenslrn
ber, der sikkert vilde have bragt ham en smuk Kar
riere inden for Søværnet. 

Kaptajnløjtnant Francks Baare blev fra Grønland 
med Korvetten »Thelis« ført hjem til Randers, In or 
Begravelsen fandt Sled d. 16. ,Juni d. A. 

N.E.M. 

Premierløjtnant, Direktør for Marineminislericls 
Skibslilsyn, Einar Adolph blev l'ødl den lfi .. Januar 
1873 som Søn af Etalsraad Frantz Theslrnp Adolph 
og Hustru .Julie Elisa, f. Schack. 

Han blev Kadet i 1889 og Sekondløjtnant med 
Gerners Medaille i 1893. I 1893- 94 var han med 
Skonnerten »Diana« til Vestindien. 1896- ml gennem -
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gik han Hærens Officersskoles ældste Klasse, Artilleri
afdelingen. Han blev Premierløjtnant i 1898. Fra 
1902- 04 gennemgik han et Kursus i Skibsbygning og 
Skibsmaskinbygning ved deu tekniske Højskole i 
Charlottenbnrg ved Berlin. I 1905 gik han uden for 
Nummer i Søofficerskorpset og udnævntes til Værfts
ingeniør. Blev i 1909 Underdirektør ved Fabriksafde
lingen og samtidigt afskediget fra S. O. IC Fra 1920-25 
Direktør for Skibsbygning og Maskinvæsen og Chef 
for Maskinkorpset. I 1925 Direktør for Skibstilsynet 
og fungerende Direktør for Orlogsværflel. I 1926 Di
rektør for Marineministeriets Skibstilsyn, blev afske
diget 1937. 

Adolph var i 1907-24 Formand i Bestyrelsen for 
Aktieselskabet Fr. Th. Adolph's Enke; Medlem af 
Overskibstilsynet 1923- 44 og af Statens Material
prøveraad 1936- 45. 

I Kraft af sine særlige teoretisk-tekniske Evner ud
valgtes og uddannedes Adolph tidligt som designeret 
Afløser til Stillingen som Direktør for Skibsbygning 
og Maskinvæsen; men faa Aar efter hans Tiltræden 
gennemførtes Orlogsværftets Omdannelse og Udskil
lelse fra dets aarhundredgamle Samhørighed med 
Flaadestalionen. 

Samtidigt oprettedes et særligt Skibstilsyn direkte 
under Marineministeriet, der ved Adolph's Afgang som 
Chef henlagdes under Orlogsværftets Direktør. 

De Aar, Adolph kom til at virke i ledende tekniske 
og administrative Stillinger i Søværnet, prægedes saa
ledes af betydelige organisatoriske Ændringer med alt 
hvad dermed følger af Usikkerhed og Kompetence
spørgsmaal; men disse Aar frembød ogsaa vanskelige 
Kaar med Afrustningstendenser og Knaphed paa Mid
ler til Flaadens Vedligeholdelse og Opbygning. Til 
Trods for disse Brydninger, mangehaande Vanskelig
heder og Kritik fra mange Sider bevarede Adolph dog 
sit ligevægtige Sind og søgte at bringe det efter hans 
Mening bedst mulige ud af de alt andet end lette 
Forhold, som han kom til at virke under. 

Adolph blev i 1910 Ridder af Dannebrog, i 1919 
Dannebrogsmand, i 1925 Kommandør af 2den Grad 
og i 1937 Kommandør af lste Grad af Dannebrog. 
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Han blev, i 1898 gift med .Johanne Telens, Daller 
af Kreditforeningsdirektør H. F. Tetens og H uslru 
Elisabeth f. Friis, Ægteskabet opløst i 1925. 2den 
Gang gift i 1926 med Gerda .Johanne Agnes I'. Stall
knecht (I'. 1899 død 1940). 

Han døde den 19 . .Juli Hl-1-8 og blev begrnvet paa 
Vestre Kirkegaard i København den 22. s. M. 

P. l. 

Orlogskaptajn i Reserven Lorentz ,Jacoh Benzon 
blev født den 9. Augusl 1888 i København som Søn 
af Bankrevisor Lorentz .Jacob Bcnzon og Hustru Anna 
Louise I'. Momme. 

Han blev Kadet i 1907 og Sekondløjtnant i Hll 1, 
Premierløjtnant i 1912. Han Yar med Skonnerten 
»Ingolf« til Middelhavet HIW- 21, blev Kaptajn Hl21 
og var fra Hl21 - 23 Na!slkommanderende paa So
værnels Kaserne. I Hl24 Næstkommanderende paa 
Inspektionsskibet »Fylla« Lil Island. Blev i 1932 af
skediget med Ventepenge ved Reduktionen i Hl32 og 
ansattes samme Aar som Orlogskaptajn i Flaadens 
Reserve. Indkaldtes· i 1933 Lil Tjeneste ved Kysldc
fensionen, hvor han i en Hække Aar forrettede Tje
neste som Chef paa forskellige Værker; senere var 
han bl. a. Lil Tjeneste paa Eflerrelningsstationen under 
Marinestaben. 

Benzon var en pligtopfyldende Officer, der yed sit 
joviale Lune og sin Menneskekundskab vandt særligt 
de væmepligtiges Hengivenhed. Trods Modgang og 
Sygdom bevarede han Lil del sidste sit gode Humør 
og sin Interesse for Marinen. 

Han var i en Række Aar Formand for Melropoli 
lanersaml'undet og i del sidste Aar Næstformand i 
Marineforeningens Københavns Afdelings Bestyrelse. 

Benzon ble\' i 1932 Ridder af Dannebrog. lian ble\' 
i 1923 gil'l med Marie Schønning, Datter af l{omman 
dør i den siamesiske Marine Knud Schmrning og 
Hustru .Johanne Henriette Marie fødl Ohlman11. 

Benzon døde den 5. August 1\148 og blev begravet 
paa Vestre Kirkegaard i København den 1 H. s. M. 

JJ. l. 



Hvorledes bør 
vor Søofficersuddannelse tilrettelægges Fremtiden? 

Af I<nptajnløjtnant S. T host ru p. 

Det er ofte - og med Rette - hævdet, at Søofficers
uddannelsen ligesom al anden Personelu_ddannelse hø
rer til en af Søværnets vigtigste Fredsopgaver. Der
for var det ogsaa ganske naturligt, at denne Del af 
Søværnets Virksomhed efter Krigens Ophør hurtigt 
blev genoptaget med til Raadighed værende Midler, og 
at Anskaffelse af egnet Skoleskibsmateriel derefter 
blev foretaget, saa snart det var muligt. Ligesaa na
turlig! var det, at der - bl. a. i Erkendelse af den 
enorme Udvikling, som havde fundet Sted paa det 
sømilitære Omraade - blev nedsat en Skolekommis
sion til Behandling af Uddannelsesproblemerne. 

Maaske vil det derfor synes overflødigt at tage et 
Emne som angivet i Overskriften op til Behandling 
i Tidsskriftets Spalter, hvor det iøvrigt ofte har været 
belyst tidligere, men da Skolekommissionen i Hen
hold til Marineministeriets Direktiv foreløbig kun 
skal beskæftige sig med Grunduddannelsen (Uddan
nelsen af Aspiranter og Kadetter), medens det her 
er Tanken at fremsætte Betragtninger om Problemet 
som Helhed, skønnes et Indlæg dog berettiget. 

Udviklingen siden 1932. 
Forinden der overgaas til en nærmere Behandling 

af det aktuelle, vil et kort Tilbageblik være paa sin 
Plads. 

Tidsskr . f. Søvæsen, 119. Anrg. 23 
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Det vil næppe være for stærkt at ,hævde, at Yor 
Søofficersuddannelse siden 1932 har været »ude af 
Balance«. 

Indtil dette Aar laa Uddannelsen i faste Rammer og 
fulgte gennemprøvede Systemer. Den omfattede da: 

Før Udnævnelsen til Søofficer: 

Grundlæggende 4-aarig teoretisk og praktisk 
Uddannelse paa Kadetskolen ( Søofficersskolen). 

Efter Udnævnelsen til Søofficer: 

Almindelig Uddannelse under praldisk Tje
neste om Bord og i Land. 

Uddannelse i Vaabengrenstjeneste og forskellig 
Specialtjeneste samt 

højere teoretisk og praktisk Uddannelse ved 
en Officersskole. 

Ved Søværnsloven af 1932 nedlagdes Officersskolen, 
hvorved et væsentligt Uddannelsesorgan bortfaldt. At 
dette vilde blive til stor Skade for Søværnet, erkendtes 
fuldt ud den Gang, og Erfaringerne i de forløbne Aar 
har bekræftet dette. Der har da ogsaa Gang paa Gang 
været fremsat Ønske om Officersskolens Genopret
telse, og dette Ønske er stadig aktuelt. Et andet Re
sultat af nævnte Lov var, al en betydelig Del af Dæks
og Underofficerskorpsenes Personel afgik fra Tjene
ste i Søværnet til stor Skade for dettes Personelorga
nisation. ,Bl. a. medførte dette en forøget Detailtjene
ste for de yngre Søofficerers Vedkommende, hvortil 
der maatte tages Hensyn ved Tilrettelæggelsen af dis
ses Uddannelse. 

::\Ian naaede frem til en ny Plan for Uddannelsen til 
Søofficer ( Uddannelsesplanen 1936), hvis Varighed 
blev 5¼ Aar, og som dels skulde tilfredsstille Kravet 
om forøget Kendskab til og Rutine i Detailljenesten 
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om Bord, dels i nogen Grad kompensere for den af
skaffede Officersskoles teoretiske Del. Den følgende 
Uddannelse i Vaabentjeneste og forskellig Special
tjeneste søgtes gennemført som tidligere - dog med 
den væsentlige Indskrænkning, at Officersskolens 
praktiske Del savnedes. Højere Uddannelse blev der 
kun Tale om for ganske Enkeltes Vedkommende paa 
Kursus udenfor Søværnet. 

Efter faa Aars Forløb blev det nødvendigt at af
korte Grunduddannelsen med et Aar (Uddannelses
planen af 1938) hovedsagelig for hurtigt at udfylde de 
Vakancer i Søofficerskorpset, som var opstaaet dels 
som Følge af ringe Tilgang i Begyndelsen af Tredi
verne og dels som Følge af den Opnormering, der blev 
foretaget i 1937. Samtidig fremførtes Kravet om Gen
oprettelse af Officerss,kolen atter med Kraft, men 
det stod dog klart, at Opfyldelsen heraf maatte ligge 
i en ret fjern Fremtid paa Grund af den herskende 
Personelmangel. Den foretagne Afkortning af Ud
dannelsestiden fulgtes ikke af en tilsvarende Reduk
tion af Læsestof, hvilket betød en kraftig Belastning 
af Eleverne, og værre blev det, efterhaanden som den 
tekniske Udvikling stillede større og større Krav for 
adskillige Fags Vedkommende, idet meget Stof blev 
lagt paa, men kun lidt taget bort. 

En Skolekommission, der nedsattes i 1940, arbej
dede med en Plan, som skulde give en bedre Løsning, 
og som havde Genoprettelsen af Officersskolen som 
Forudsætning. Denne Plan naaede paa Grund af For
holdene aldrig at blive sat i Kraft, men har dog dan
net Grundlaget for en midlertidig Plan ( af 194 7), der 
efter Krigen udarbejdedes ved Søofficersskolen, og 
som for Tiden følges. 

En nærmere Behandling af det siden 1932 anvendte 
Uddannelsessystem (hovedsagelig Kadetuddannelsen) 

23"' 
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og Paavisning af dets uheldige Sider samt visse Be
tragtninger vedrørende Fordringerne til Personellet 
findes i en Artikel af nuværende Kommandørkaptajn 
Legind i dette Tidsskrifts Juni Hefte 1944, hvortil 
der i denne Forbindelse skal henvises. I samme Ar
tikel skitseres en mulig Nyordning, der forudsætter 
Reduktion af Stof og en mere rationel Fordeling og 
Udnyttelse af Tiden. 

I Princippet kan jeg fuldt ud tilslutte mig de 
Synspunkter, der er fremsat i nævnte Artikel, kun 
har jeg en lidt anden Opfattelse af, hvorledes Tiden 
bør fordeles. Dette antydes nærmere i et følgende 
Afsnit. 

Opgaven i Dag. 

Hidtil har vi nærmest tilstræbt at give vore Sø
officerer en »all round «-Uddannelse praktisk talt fra 
første Færd. Med det Udviklingstrin, Teknikken havde 
naaet indtil Aarene nærmest før den anden Verdens
krig, var delte ganske naturligt for en lille l\Iarines 
Vedkommende. 

Men med den rh·ende Udvikling, der siden da har 
fundet Sted )Jaa saa at sige alle Omraader, synes delle 
Princip ej længere gennemførligt eller forsvarligt ; 
thi det vil for den enkeltes Vedkommende betyde en 
Spredning over saa mange Omraader, at det endelige 
Resultat vil blive ringe. 

Det maa nu anses for nødvendigt at tilstræbe en 
fælles Grunduddannelse efterfulgt af en Specialuddan 
nelse indenfor en enkelt Vaabengren og suppleret med 
fornøden højere Uddannelse, hvilket der da ogsaa er 
givet Udtryk for i Marineministeriets Direktiv til den 
nuværende Skolekommission. 
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Formaalet med Søofficersuddannelsen er selvsagt 
at skabe dygtige Søkrigere - eller maaske rettere 
dygtige Søkrigsførere - d. v. s. Folk, som foruden 
grundigt Kendskab til det Element, hvori eller hvor
paa Søkrigen føres, er fuldt fortrolige med dennes 
Væsen og ~'1etoder samt med Anvendelsen af dens 
forskellige Vaaben. Hera{ fremgaar de væsentligste 
Krav til Fællesuddannelsen, som saaledes maa om
fatte: 

Navigation og Sømandskab, 
Kendskab til Tjenestegangen i Søværnet og 
Søkrigskunst, d. v. s. Strategi og Taktik 

samt forskellige hertil hørende Hjælpefag. 

Desuden har Erfaringerne vist Nødvendigheden af 
en god personlig militær Uddannelse, d. v. s. god fy
sisk Træning og grundigt Kendskab til Brug af Haand
vaaben samt Optræden under eventuelle Nærkamp
situationer. Endelig maa man kræve et vist Dannelses
grundlag samt Evne til at udøve Lærer- og Opdrager
virksomhed o,verfor l\Iandskabet. 

Naar der ovenfor er krævet Kendskab til Anven
delse af Søkrigens Vaaben, vil mange muligvis -
og med Støtte i tidligere Praksis - hævde, at dette 
netop vil nødvendiggøre et indgaaende teknisk Kend
skab til de forskellige Vaaben. Dette er dog en for
kert Antagelse; det er ikke Vaabnenes tekniske De
tailler ( Skruer, Møtriker o. lign.), men deres Yde
evne og Begrænsning og dermed Anvendelsesmulig
heder og -metoder, man skal kende. I Virkeligheden 
er dette en Del af Faget Taktik. 

Imidlertid vil det naturligvis være nødvendigt, at 
Søofficerer leder Tjeneste og Uddannelse indenfor ad
skillige Grene af den interne Tjeneste om Bord og i 
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Land, og hermed opstaar Kravet om Specialuddan
nelse indenfor en vis Vaabengren, ligesom Tjeneste 
i visse Skibs- og Fartøjstyper ogsaa kan kræve særlig 
Uddannelse. 

Saadan Specialtjeneste vil i Almindelighed paahvile 
Søofficeren i hans yngre Aar, medens hans fulde Ud
nyttelse som Strateg og Taktiker hovedsagelig vil 
være forbuqdet med Tjeneste under Chefs- og Stabsud
kommandoer. Desuden vil der som hidtil være Brug for 
et mindre Antal Søofficerer med videregaaende tek
nisk Uddannelse til Tjeneste ved vore tekniske Insti
tutioner som Forbindelsesled mellem den anvendte 
Taktik repræsenteret ved de farende Søofficerer og 
Teknikken repræsenteret ved Teknikere og Viden
skabsmænd. 

En nærmere Analyse af ovennævnte Krav vil vise, 
at der er Tale om en omfattende Uddannelse, som det 
ikke vil være hensigtsmæssigt at basere paa een af
grænset Periode, men som derimod bør fordeles over 
flere Uddannelsestrin - ikke mindst fordi praktisk 
Erfaring vil være nød vendig til Støtte for Teorien. 

Ovenfor er allerede antydet en saadan Opdeling i 
Uddannelsestrin: Grunduddannelse, Specialuddannel
se og højere Uddannelse. Man vil se, at dette i Prin
cippet meget minder om Ordningen før 1932, blot 
er den dengang anvendte »all round «-Uddannelse in
denfor alle Vaabengrene tænkt erstattet af den om
talte Specialuddannelse indenfor kun een. 

Det er naturligvis nødvendigt, at de forskellige Spe
cialister kan samarbejde, og at de forstaar andre 
Vaabens Egenskaber og Krav. Hertil skal den høj ere 
Uddannelse bl. a. ogsaa medvirke. 

Ser man paa Forholdene i Dag, finder man, al vi 
i Praksis er ved at komme ind paa den antydede Ny
ordnings Princip. Thi dels gennem Udsendelse til 
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A. Sansernes Modtagelighed ved Undervisning: 

Udførelse + Tænkning 

Hørelse + Syn 

l{un Hørelse 

80-
90% Bedst 

Ganske godt 

Daarligst 

1. Anvend saa mange af Sanserne som muligt, 
men husk ovenstaaende Effektfordeling. 

2. Opøv Tankevirksomhed: Spørgsmaal 
Prøver - Diskussioner. 

3. Kontroller Undervisningen. 

B. Ofte er Fordelingen imidlertid saaledes: 

Forklaringer (Snak). 

Forevisninger (Hørelse + Syn) 

Demonstration og Øvelser (= Ud
førelse + Tænkning). 

Fig. 1. 

25% 

60% 

Udlandet og dels gennem Afholdelse af Specialskoler 
herhjemme har vi givet og giver stadig en Del yngre 
Søofficerer saadan Specialuddannelse, ligesom enkelte 
i Udlandet har gennemgaaet højere Uddannelse. Det, 
vi saaledes mangler, er blot en systematisk Ordning, 
som kan tilfredsstille vore Krav paa længere Sigt. 

Den aktuelle Opgave er altsaa at skabe en saadan 
Ordning, som omfatter det fornødne Antal Uddan
nelsestrin, mellem hvilke de for.skellige Emner for
deles paa hensigtsmæssig l\faade, og hvor en saa ratio
nel Undervisningsform som muligt tilstræbes. Med 
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Hensyn til Rationalisering af Undervisningsmetoderne 
er man naaet langt i Udlandet, og paa dette Felt har 
vi meget at indhente, hvilket dog ikke her skal ud
dybes nærmere. Der skal blot henvises til Figur 1, 
hvor der gengives en grafisk Fremstilling af rigtig og 
fejlagtig Uddannelsesform udtrykt ved Sansernes 
Modtagelighed ved Undervisning. Efter denne Frem
stilling, der findes i en Artikel om Uddannelsen i den 
engelske Hær gengivet i det svenske »Ny Militar Tid
skrift« Nr. 6 1947, bør man være A-Menneske. ~len 
mon der ikke er mange, som vil erkende, al vi i stor 
Udstrækning har anvendt Il-Systemet? 

Naar man paatænker at ændre sit eget System, vil 
det altid være nyttigt al studere de i Udlandet an
vendte, for evt. derved at faa Impulser. Da Sverige 
vel er den eneste af de mindre Sømagter, hvor Ud
viklingen er forløbet nogenlunde uforstyrret, og hvor 
tilgængelige Erfaringer udefra har kunnet udnyttes 
straks, skal det nu anvendte svenske System skildres 
i korte Træk i det efterfølgende Afsnit. Det skal be
mærkes, at der i Sverige har været det samme Pro
blem med Overgang fra en »all round « til en special
betonet Uddannelse, hvad Vaabenfagene angaar. (Ud
dannelsen i U.S.A. og Tyskland før Krigen er be
handlet i Kommandørkaptajn Leginds ovennævnte 
Artikel.) 

Det svenske Uddannelsessystem. 

I. Den grundlæggende Fællesuddannelse finder 
Sted paa Sjokrigsskolan i Nasby og varer knapt 3 112 

Aar. Ligesom i Danmark fordres Studenterek:-.amen 
som Betingelse for Optagelse, men foruden visse Eks
amensresultater kræves endvidere, at Ansøgerne be
staar forskellige fysiske og psykotekniske Prøver. 
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Uddannelsen omfatter: 

En 4 .Maaneders Aspirantskole, der gennemgaas i 
Land, og hvor Undervisningen omfatter saavel teo
retiske som praktiske Emner. 

Et 10 Maaneders Togt med Øvelsesskib. De første 
ca. 5 Maaneder tilbringes paa Udenlandstogt, hvori 
kun Aspiranterne deltager; i de sidste ca. 5 :Maaneder 
indgaar Øvelsesskibet i en Kadetdeling. 

Teoretisk Uddannelse i Land (Kadetskolens yngste 
Klasse). Denne varer ialt ca. 7 .Maaneder med en 
effektiv Uddannelsestid paa 20 Uger. 

Et ca. 5 Maaneders Togt i Kadetdelingen. 
Teoretisk Uddannelse i Land (ældste Klasse) med 

samme Varighed som yngste Klasse. 
Endelig følger et ca. 5 l\faaneders afsluttende Togt 

med Kadetdelingen. 
Der opnaas ialt ca. 20 .Maaneders Sejlads og ca. 

56 Ugers teoretisk og praktisk Uddannelse i Land. 

II. Efter Udnævnelsen til Søofficer omfatter Ud
dannelsen: 

1. Almindelig Uddannelse, som dels bestaar af almin
delig praktisk Tjeneste, dels Gennemgang af al
mindelige Kursus. 

Disse er: 

:o AIImanna Kursen« ved Sji:ikrigshi:igskolan, som 
er obligatorisk for alle Søofficerer, og som nær
mest svarer til vor tidligere Officersskoles teoreti
ske Del, 
Kursus i Militær Pædagogik og 
Kursus for ældre Søofficerer. 
(Dette sidste, som nærmest er tænkt som en lej
lighedsvis Orientering i den seneste Udvikling, er 
meget sjældent.) 
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2. Uddannelse i Vaabentjeneste, som omfatter: 

Artilleritj eneste, 
Minetjeneste, 
Torpedotjeneste eller 
Ubaadstjeneste. 

Alle subalterne Søofficerer skal have gennemgaaet 
Uddannelse i en af disse Tjenestegrene før Gen
nemgang af »Allmånna Kursen«. 

3. Uddannelse i Specialtjeneste, som omfatter: 

Dykkertjeneste, 
Film- og Fototj eneste, 
Lufttjeneste (Observatortjeneste), 
Forbindelsestjeneste, 
Gasbeskyttelses tjeneste, 
Gymnastik, 
Haandvaabentjeneste, 
Hydrofontjeneste, 
Isbrydertj enes te, 
Sej I fartøjstjeneste, 
Opmaalingstjeneste og 
Torpedobaadstjeneste (MTB). 

Hertil kommer formentlig Navigations- og Kamp
ledelsestjeneste i Fremtiden. 
Uddannelse i et eller flere af disse Specialer kan 
gennemgaas af Søofficerer uanset paagældendes 
Vaabentjenestegren. 

4. Uddannelse i Stabstjeneste, som foregaar i Sjo
krigshogskolans hogre Kurs, og som omfatter saa
vel almindelig Stabstjeneste som højere teknisk 
Uddannelse indenfor følgende Grene: Artilleri, 
Torpedovæsen, Minevæsen, Forbindelsesvæsen og 
Navigation. 
Stabsuddannelsen gennemgaas af særligt udvalgt 
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Personel uden Hensyn til Vaaben- og Specialtje
neste. (Bedømmelse fra »Allmanna Kursen« af
gørende). Dog er det naturligvis saaledes, at de, 
der er uddannet i henholdsvis Artilleri-, Mine- eller 
Torpedotjenestegrenene, fortsætter indenfor disse 
under den højere tekniske Uddannelse. 

5. Øvrig Uddannelse som bestaar i lejlighedsvis Ud
dannelse om Bord og i Land i særlige Emner, sær
lig Træning o. I. 

Det ovenfor beskrevne System har længe været an
vendt i Sverige og er saaledes vel gennemprøvet. Det 
synes at give tilfredsstillende Resultater, og dets Prin
cip kan i det store og hele anses for egnet til Over
førelse paa danske Forhold, selv om mange Detailler 
maa udformes anderledes her. 

Ved en nøjere Gennemgang kan man dog ikke und
gaa at falde over een Ting, nemlig den meget lange 
Tid, der anvendes paa »Hogre Kursen«. En stabs
uddannet Officer vil saaledes have tilbragt mindst 3 
Vintre paa Sjokrigshogskolan - »Allmanna Kursen« 
incl. - samt en Sommer med Vekseltjeneste ved for
skellige Institutioner i umiddelbar Fortsættelse af 
selve Stabsklassen. 

Saaledes har det da heller ikke været hele Tiden. 
Tidligere fik det Personel, som efter »Allmanna Kur
sen« skulde fortsætte med højere Uddannelse, enten 
Stabsuddannelse eller teknisk Uddannelse, hvilket 
umiddelbart maa forekomme mere praktisk og ikke 
mindst tidsbesparende. 

Motiveringen for den nuværende Ordning er, at 
det findes ønskeligt, at det Personel, der forretter Tje
neste i Stabe, skal have tilstrækkelig teknisk Viden, 
og at det, der forretter Forvaltningstjeneste eller tek-
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nisk Tjeneste, skal have fornødent Kendskab til Slabs
arbejde. Dette synes at rumme en Fare for Spred
ning over for mange Felter, og man kan ikke komme 
bort fra, at det maa være muligt at opnaa et tilfreds
stillende Resultat efter den tidligere Ordning. Man 
faar da ogsaa det Indtryk, at den paagældende Ord
ning er upopulær i mange Kred~e, ikke mindst blandt 
de yngre. 

( Forl.~crllcs) . 



Personelordning i Søværnet. 
Af Orlogskaptajn J. Teisen. 

Der er i Tidsskriftet ikke indkommet positive Ind
vendinger mod det af mig til Maj-Nummeret indsendte 
Indlæg, hvilket maa opfattes som en stiltiende Aner
kendelse af Indholdet af dette. 

Kaptajnløjtnant Wesche har dog i Tidsskriftets Juli
Nummer under ovenstaaende Overskrift søgt at imø
degaa enkelte Punkter. 

Jeg paapegede, at den nuværende Ordnings følelig
ste Mangel var, at man ikke fik Personellet uddannet 
paa en saadan Maade, at det blev fuldt uddannet med 
en Mobilisering for Øje, at alle de moderne Vaaben 
og Hjælpemidler krævede lang og gennem Aar frem
adskridende Uddannelse, samt at dette kun naas .ved 
at have et Antal menige - Mather - der er stort nok 
til at kunne besætte alle vigtigere Poster. 

Dette bliver overhovedet ikke imødegaaet, hvorimod 
Kaptajnløjtnanten fremkommer med den Paastand, at 
den nuværende Personelordning »i det store og hele 
tilfredsstiller Personellet«, Det kunde her være inter
essant at vide, hvad Personellet kan være saa tilfreds 
med. 

Hvorledes Kaptajnløjtnanten af min Artikel kan 
forstaa, at det af mig fremsatte Forslag foreslaas ind
ført momentant, er ligeledes en Gaade og strider mod 
sund Fornuft; at man først maa udfylde de nuvæ
rende Rammer, før man kan gaa til Udvidelse af 
disse, er indlysende; det skal her vedgaas, at den 
indførte Konstabelordning er en god og nødvendig 
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Aflastning i Dag, men langtfra idee], naar de oven
anførte Krav stilles, og saaledes kun bør være af mid
lertidig Karakter. 

Kaptajnløjtnanten misforstaar Jigeledes mit Krav om 
bedre Avancementsmuligheder, som han selv princi
pielt gaar ind for; mit Kra,· om flere Officersstillin
ger er en Udvidelse af den nuværende Ordning, og 
Ordet »Søofficersstillinger« er overhovedet ikke nævnt; 
at Kaptajnløjtnanten kun har medtaget 2 af de af 
mig nævnte Kategorier Værnepligtige i sit l\Iodindlæg 
skal kun periferisk nævnes, men det vanskeliggør 
selvsagt Diskussionen. 

Kaptajnløjtnanten kritiserer den eventuelle Lønfor
højelse for Mather, men da det gælder om at faa kva
lificeret Personel, maa og bør der sættes ind, hvad 
der er nødvendigt for at fremskaffe dette ; alt for 
sørgeligt mange af de dygtige Mather og Underbefa
lingsmænd søger ud, og dette kan fortrinsvis bremses 
ved at gøre Lønnings- og Avancementsforhold saa 
gode, at der er Konkurrencemulighed med de Chan
cer, Civillivet byder. 

Den af mig paapegede Uddannelse, der maalbevidsl 
uddanner Personellet til MaximaJindsats, vil maaske 
ogsaa yære mere tilfredsstillende end den nuværende, 
og de af Kaptajnløjtnanten fremhævede gode Resul 
tater paa Kvarter- og Underkvartermesterskolen vil 
næppe blive ringere, hvis Personellet gennemsnitlig 
bliver mere udsøgt. 

Personellet maa være af høj Kvalitet og dels mo
biliseringsmæssige Uddannelse ligesaa, thi i vor Jille 
Marine maa Personellets Kvalitet til en vis Grad op
veje Materiellets manglende Kvantitet. Jeg vil her gøre 
Kaptajnløjtnantens sidste Ord til mine: »Ships do nol 
fight, but men do«. 



Artilleriarmeringen i Jagere og· større Torpeclofartøjer. 
Af Kommandørkaptajn R. Steen Stecnsen. 

(Fortsat). 

XVII. Reaktionen efter den første Verdenskrig. 

Da Vaabenstilstanden kom i November 1918, stod 
et meget stort Antal Jagere paa Stabelen i England 
og U. S. A. I England færdigbyggedes ikke alene en 
Del Enheder af 'v- og W-Klasserne, men ogsaa ikke 
saa helt faa af de noget mindre og betydeligt ringere 
R-, S- og T-Klasser, hvis Bygning var mere frem
skreden. I U. S. A. gjorde man ogsaa en Del Flush
Deckers, der var halvgaaende og mere, færdige - men 
her saavel som i England blev ikke alene nye Kon
trakter annullerede, men ogsaa mange Enheder, der 
allerede var sat paa Stabelen, blev strøget. I Amerika 
blev man i 1922 færdig med den sidste Enhed fra 
Krigstiden - i England blev den sidste Efternøler, 
der var søsat i 1920, først afleveret i 1925. 

Men efter Krigens Kraftanstrengelse gik Bygningen 
af nye Jagere i England og U. S. A. nu i Staa i en 
længere Aarrække. Mellem 1920 og 1926 søsattes ingen 
engelske Jagere og fra 1920 til 1934 heller ingen ame
rikanske. I Stedet for interesserede man sig i den 
engelske og amerikanske Marine langt mere for Flaade
konferencerne og den deraf følgende Virksomhed paa 
Omraader som Krydserbygningen og Rekonstruktio
nerne af ældre Slagskibe. 

I Frankrig var som tidligere nævnt Jagerbygningen 
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næsten helt ophørt under Krigen. Antallet af Jagere 
bygget fra 1914 til 1918 udgjorde kun 14- 15 Stykker, 
hvoraf de 12 endda var bygget paa japanske Værfter. 
Som et yderligere talende Bevis paa denne Stilstand 
kan anføres, at en enkelt .Jager (»Enseigne Gabolde«, 
800 Tons), der allerede i 1913 var blevet sat paa 
Stabelen hos Normand i Le Havre. blev søsat i 1921 
og derefter først var færdig til Atlevering saa sent som 
i 1924 - d. v. s. 11 Aar efter Kølstrækningen. Frankrig 
stod saaledes efter den første Verdenskrigs Afslutning 
meget svagt m. H . t. Jagere. En ringe, men langtfra 
tilstrækkelig Tilvækst fik man ved som Part af de 
Allieredes Krigsbytte at faa overladt 1 tidligere østrigsk 
og 8 tidligere tyske .Jagere, blandt hvilke sidste den 
allerede omtalte »S 113« ())Amiral Senes«). 

Ogsaa den italienske Marine overtog efter Krigen 
en Del tyske og østrigske .Jagere, men i Modsætning 
til Frankrig havde man her holdt ,Jagerbygningen i 
Gang under hele Krigen og fortsatte hermed uden 
Ophold i den kommende Tid - vel ikke mindst som 
Følge af det politiske Systemskifte. 

XVIII. De franske Torpedokrydsere. 

Da den franske Flaades Bestand af Jagere som 
ovenfor omtalt var meget ringe saa vel kvantitativt 
som kvalitativt ved Afslutningen af den første Verdens
krig, var Opstillingen af et .Jagerprogram og dets Ud
førelse en af de mest presserende Opgaver for den 
franske Marine i 1920'erne. 

Den langvarige Liggen brak paa Jagerbygningens 
Omraade havde næsten virket som en Slags Kruflop
sparing, der nu paa dette Felt ret hurtigt l>ragle den 
franske Marine frem i første Række - dels med Hen
syn til Kvantitet, men dog navnlig med Hensyn Lil 
Kvaliteten (Torpedokrydsere). 
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Den første Serie Torpedokrydsere, der søsattes 
1923-25 (»Jaguar-Klassen«), var 6 Enheder paa 2100 
Tons, 36 Knob og med 5 Stk. 13 cm Kanoner. Man 
gik her straks op til det 13 cm Kaliber, der - bortset 
fra de, som Erfaringerne havde vist, mindre heldige 
15 cm Kanoner - var det største hidtil anvendte Jager
kaliber. Endvidere gik man over til Etageopstillingen, 
saaledes at Formlen blev: (2 X 1) + (1) + (2 X 1). 

Frnnsk Torpedokrydser »Cnssard« (1931). 

I de følgende Serier Torpedokrydsere steg Deplace
mentet til 2570 Tons i 1934, og Kaliberet øgedes straks 
efter »Jaguar«-Klassen til 13.8 cm. Kanonantallet og 
Opstillingen var stadig den samme som i »Jaguar«, idet 
dog den midterste Kanon i de senere Klasser flyttedes 
fra agten for Skorstenene til Forkant af »Jagerøen«, 
hvorved denne Kanon fik betydelig bedre Skudfelt 
forefter (se Silhuetterne). 

Frnnsk Torpedokrydser »Le Terrible« (1934). 

Blandt disse fra 1925 til 1934 søsatte 24 Torpedo
krydsere bemærkes »Le Terrible«, som, skønt Farten 
kun var beregnet til 37 Knob, paa Fuldkraftsprøven 
fuldt udrustet naaede en Topfart paa 45.2 Knob, 
hvilket - bortset fra Motortorpedobaade - endnu 

Tidsskr. f . Sovæsen . 119. Anrg. 24 
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til Dato er Rekord for Krigsskibe. Og dette var endda 
ikke en Enkeltpræstation, idet alle denne Klasses En
heder kom op over 43 Knob med 100.000 H. K. (be
regnet 74.000 H. K.). Antallet af Torpedorør (Kaliber 
55 cm) var i de forskellige Klasser 6, 7 og 9, idet 
Opstillingerne for disse henholdsvis var: [III + III], 
[:: + III] og [ffi + III]. 

Disse franske Torpedokrydsere, der i deres Bygning, 
Udseende m. Y., var en videre Udvikling af Jagertypen 
og stod denne nærmere end Krydsertypen, naaede 
deres Kulmination kort før den anden Verdenskrig 
med »Volta« og »Mogador« paa 2900 Tons (3500 
Tons Max.). Farten var her beregnet til 38 Knob og 
Armeringen bestod af 8 Slk. 13.8 cm. Formel : (2 X 2) 
+ (2 X 2). Torpedoarmeringen - 10 Stk. 55 cm -
var opstillet i Borde efter Formlen : [Hl + H]. 

Før 1939 bestod Luftskytset i Torpedokrydserne 
højst af 4 Stk. 37 og 4 Stk. 13 mm. 

XIX. Franske Jagere og Torpcdobaade 1924-39. 

Bygningen af Torpedokrydsere gjorde dog ikke, at 
man helt forsømte Jagerne. Jævnsides med Torpedo
krydserne søsattes saaledes i Perioden 1924- 30 26 
almindelige Jagere (den 3-skorstenede »Simoun «-Klasse) 
paa 1350 Tons, 34-36 Knob og med 4 Stk 13 cm i 
Etageopstilling : (2 X 1) + (2 X 1). 

Og for nogenlunde at udjævne den »Skævhed«, der 
var kommet i Forholdet Kvalitet-Kvantitet ved Byg
ningen af de store Torpedokrydsere, tog man i Midten 

Fransk .Juger »Simoun« (1924). 
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af 30'erne fat paa en Torpedobaadstype eller maaske 
rettere en Type hurtige Eskorteskibe med 34 Knobs 
Fart paa 610 Tons (»La Pomone«-Klassen). Arme
ringen bestod af 2 Stk. 10 cm Luftskyts, 1 + 1, og 
6 Stk. Maskinskyts samt 2 Stk. 55 cm Torpedorør. 
Denne Klasse, som man iøvrigt ikke var særlig til
freds med, skulde have været efterfulgt af en noget 
større Type paa 1000 Tons med 4 Stk. 10 cm -
Opstilling: 1 + [1) + (2 X 1) - og 4 Torpedorør. 
Paa Grund af Krigsbegivenhederne naaede kun nogle 
faa Enheder af denne Klasse at blive færdigbyggede 
- og ingen af disse overlevede Krigen. 

Det oprindelige Projekt til fransk Jager »Le Hardi•. 
Opstillingen ændredes dog til 2 + (2X2). 

Som en Slags Mellemproportional mellem Torpedo
baadene og Torpedokrydserne byggedes umiddelbart 
før 1939 ))Le Hardi«-Klassen paa 1770 Tons med 37 
Knob og 6 Stk. 13 cm. Efter det oprindelige Projekt 
fra 1932 skulde Opstillingen have været: (2X2) + 2, 
men Vanskeligheden med at skaffe tilstrækkelig Sta
bilitet gjorde, at man under Indtryk af »Tomudzuru«
Ulykken i Japan, som senere vil blive omtalt, ændrede 
Tegningerne til Etageopstilling agter, saa Formlen 
blev: 2 + (2 X 2). - Heller ingen af >>Le Hardi«
Klassens 16 Enheder overlevede den anden Verdens
krig. 

24"' 
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X.X. Italienske .Jagere 1920- .W. 

De i denne Periode byggede italienske Jagere kan 
deles i to Hovedgrupper - de mindre under 1000 og 
de større over 1000 Tons. Der var knap 60 Enheder 
i hver af disse Grupper*). 

I Jagerne under 1000 Tons - hvoraf de lleste vel 
nærmest bør klassificeres som Torpedobaade - var 
Kaliberet 10 og 10.2 cm og Kanonantallet 4 og 3 -
bortset fra nogle enkclle Eskortejagere. Opstillings
formlen for 4 Kanoner var først: ¼ + [1] + 1 (ligesom 
i den tidligere nævnte ))G. la Masa«-Klasse) - og der
efter: 2 + 2. For 3 Kanoner var Formlen først: 
1 + [1] + 1 og senere i den saakaldte »Stjeme« -Klasse: 
1 + (2 X 1). Af denne »Stjerne<<-Klasse købte S\'er ige 
som bekendt i 1940 to Enheder, der fik Navnene: 
»Remus« og »Romulm,«. 

Italiensk .Inger uf .Vaviyctlori-1\lasscn. Man bemærker Opstillinl(<'ll 
2 - t2) + 2 med sn111111c lldhojclc for nlle J{unon c rn,•. 

"') ))Sellu« -l{lasscn, h\'ortil hl . a. de to S\'enske (e:-.-it:dien,ke) 
Jagere ))Puke« og »l'sil:111der •< hørte, \'ar ·dog lrnn paa !1:1;, 
Tons. Paa Grund af deres Armering henregnedes denne l(lassc 
clog til den større Type. Italien oYertog i 1 !120 :1 lid I igere 
tyske og 7 tidligere ustrigske ,Jagere. De e,-oslrigske l~n heder 
ble\' dog ret hurtigt udrangerede. 
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Ilaliensk ,Jager "Folgore« (1931). 2 + 2. l,anonerne i Skjoldene er koblet 
sammen og staar meget tmt ved hinanden. 

Jagerne over 1000 Tons (indtil godt 1600 Tons) 
havde alle 12 cm Kaliber. Fra den ældste Klasse 
(»Leone«, 1923, 3 Enheder) over den mellemste (Navi
gatori-Klassen, 1928-30, 12 Enheder) til de nyeste 
Klasser falder Antallet af Kanoner, og Formlerne af
trappes: 

nLeone«-Kl.: 8 Stk. 12 cm: 2 + [2) + [2] + 2. 
Nauigatori-Kl.: 6 Stk. 12 cm: 2 + [2] + 2. 
Nyere Klasser: -1 Stk. 12 cm: 2 + 2. 

-': ,.,,:;:1. ,.,.~- , .. , , .. , __,,,. .. ,, 

......... ~,, .- -
s - ~ ~ ..........,;::: ,, .. -::--- - - .-~. . . -•. 

_.. ... -
' __ ·:·_-. --~ .-~ _i{:._:~ - -:.:.~.: ~ - ·. ' ..... _~..:. 

Italiensk .Juger "Scirocco• (1934] . 2 + 2. Dobbeltskjoldet agter stnar i samme 
Hojde som forreste. 
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Formlen 2 + 2 er anvendt i omtrent et halvt 
Hundrede større italienske Jagere samt i nogle enkelte 
mindre og nogle faa ældre Enheder (»Aquila« - se 
tidligere) og kan saaledes med nogen Ret kaldes den 
nationale italienske Jagerformel. 

Luftskytset i de italienske Jagere bestod af 2 a 4 
Stk. 37 mm og 2 a 6 Stk. lettere Maskinskyts. Kun i 
de ældre Enheder fandtes 76 mm. 

XXI. Japanske Jagere og Torpedobaade 1918-39. 

Uden at standse op ved den første Verdenskrigs 
Afslutning fortsatte .Japan Fuldførelsen af sil .Jager
program. 

Jnpansk 2. m. Jngrr »l{uri" (Knstnnje) (1920). 1 + [1] + 1. 

Indtil 1923 byggedes saaledes 26 Enheder af 2. 
Klasse (ca. 800 Tons) med 3 Stk. 12 cm. Formlen 
var: 1 + (1) + 1. Bemærkelsesværdig var Opstillingen 
af Torpedoapparaterne, idet en Del af disse var an
bragt foran for Broen (et Dobbelt- eller Triplcap
parat), ligesom i de tyske Førkrigs-Torpedobaade. 

Indtil 1927 byggedes endvidere 34 Enheder af 1. 
Klasse (ca. 1300 Tons) med 4 Stk. 12 cm: l + [1] 
+ (1) + 1. Ogsaa i disse Jagere stod en Del af Tor
pedoarmeringen foran for Broen. 

Fra 1927 indførtes 12. 7 cm Kaliberet, og medens 
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Japansk Jager »Nodokoze« (Storm over oprørt Hav) (1920). 
Opstilling: 1 + (1] + [1] + 1, olie Kanoner i somme Højde. 

man tidligere kun havde anvendt lette Halv- eller Hel
skjolde, gik man nu over til en ren Taarnkonstruk
lion. I Aarene 1927- 31 byggedes 24 Jagere paa 1700 
Tons med 6 Stk. 12.7 cm i lette Pansertaarne opstillet 
efter Formlen: 2 + (2 X 2). 

I den følgende Klasse paa 16 Enheder vilde man 
med den kendte japanske Hang til Overarmering an
bringe en Armering paa 5 Stk. 12.7 cm i Taarne op
stillet efter Formlen: (2 X 1) + ([1] + 2) paa et De
placement paa kun 1350 Tons. De første Enheder af 
denne Klasse var allerede færdige, da i 1934 den over
armerede japanske Torpedobaad »Tomodzuru« kæn-

Jnpansk Jager »Mutukiu /Januar) (1925). Mon bemærker Torpedo
nppnrnterne foran for Broen. 
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trede og sank. Samme Aar sank .Jageren ))Miyuki« af 
1700 Tons-Klassen efter Kollision, og ogsaa her havde 
Stabiliteten vist sig ikke at have været som den 
burde. 

Som Følge heraf saa man sig nødsaget til at for
bedre Stabiliteten i den nye 1350 Tons-Klasse i be
tydelig Grad. Det skete dels ved at reducere Torpedo
armeringen og dels ved at gaa bort fra Etageopstil
lingen forude og i Stedet for anvende et Dobbelttaarn 
som i 1700 Tons-Klassen. Den nye Opstilling blev 
saaledes: 2 + ([1] + 2). Reduktionen af Torpedoarme
ringen bestod i, i de færdige Enheder, at t]erne det 
ene af de tre 53.3 cm Tripleapparater, medens de 
nærmest følgende fik to Quadrupleapparater. Da 
man imidlertid netop paa dette Tidspunkt gik over 
til det 61 cm Torpedokaliber, fik de sidste 6 Enheder af 
denne Klasse kun lo (61 cm) Triplerør. 

I de ll)'este japanske Jagere, der havde Deplace
menter fra 1500 til 2000 Tons og Farter fra 34 Lil 36 
Knob, bestod Armeringen af 6 Stk. 12.7 cm - 2 + 
(2 X 2) - og 8 Stk. 61 cm Torpedorør. 

Luftskytset i alle japanske Jagere angaves før Krigen 
kun til 2 å 4 Stk. 20 eller 25 mm. Man antog derfor, 
at Hovedarmeringen tillige kunde anvendes som Luft-
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skyts i hvert Fald til Afgivelse af Spærreild. Men efter 
de Oplysninger, der har været publiceret efter Japans 
Kapitulation, kunde det 12.7 cm japanske Jagerskyts 
kun eleveres til 45 °, og dette var naturligvis langtfra 
tilstrækkeligt. De store Tab af japanske .Jagere ved de 
amerikanske Luftangreb viste tydeligt, at Luftskytset 
havde været negligeret i høj Grad. Hen imod Krigens 
Slutning blev da ogsaa det øverste Etagetaarn agter 
fjernet i adskillige større Jagere, og i Stedet for an
bragtes 3 Stk. 40 mm Luftskyts i Tripleaffutage. Men 
selv denne Forøgelse af Luftskytset var naturligvis 
langtfra tilstrækkelig. 

I 1933 søsattes de fire Torpedobaade af »Tomod
zuru«-Klassen. De var beregnede til Konvojeskortering. 
Armeringen bestod af 3 Stk. 12. 7 cm - 1 + [1] + 1 
- og 4 Stk. 53.3 cm Torpedorør. Farten var 26 Knob. 
Alt dette var opnaaet paa et Deplacement paa kun 
527 Tons. Men denne dumdristige Overarmering endte 
i Marts 1934 med en Katastrofe, idet »Tomodzuru« 
paa Grund af for ringe Stabilitet kæntrede og sank. 
Baaden blev senere bjerget og ombygget og omarmeret 
sammen med sine tre Søsterbaade. Dels blev det 12.7 
cm Kaliber ombyttet med 12 cm og dels blev det ene 
Dobbeltapparat fjernet. Og dog maa Slutresultatet: 
3 Stk. 12 cm og 2 Stk. 53.3 cm Torpedorør i en 26 
Knobs Baad paa kun 527 Tons siges at være en sær
deles respektabel Armering. Senere byggedes 8 lidt 
større Baade af lignende Type. 

XXII. De første engelske Bogstavklasser fra A til I 
(1926-37). 

Som allerede omtalt holdt man i England en læn
gere Pause i Jagerbygningen efter Afslutningen af den 
første Verdenskrig. 
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Engelsk ,Juger »Crusnder« (1931) - sPnere canadisk »Ottnwa«. 

Først i 1926 søsattes to Forsøgsbaade - den 1350 
Tons Thornycroftbaad »Amazon« og den 1170 Tons 
Yarrowbaad »Ambuscade((. Begge havde en Fart paa 
37 Knob og en Armering paa 4 Stk. 12 cm, (2 X 1) + 
(2+1), og 6 Torpedorør. De var en videre Udvikling 
af V- og W-Klasserne, men besad i Forhold til disse 
følgende Fordele: højere Fribord (2.6 m mod 1.9), 
større Maskinkraft, bedre Beboelsesforhold - specielt 
for Tjeneste i varme Klimater - og større Aktions
radius. Derimod havde de samme Artilleri- og Tor
pedoarmering og Opstilling som i de sidste V- og \V -
Klasser. 

Man havde valgt at bygge disse to Forsøgsbaade og 
indgaaende studere dem, før man bestemte sig for den 
Type, der skulde være Modellen for de kommende 
Aars Jagerbygning. 

Forsøgene viste bl. a., at Yarrowbaadens Deplace
ment var lidt for ringe, og at Torpedoarmeringen 
burde øges noget paa Fartens Bekostning. Resullatel 
blev de bekendte 2-skorstenede, engelske Bogstav
klasser fra A til I bygget i Aarene 1929-37. Deplace
ment 1350-1375 Tons, 35-36 Knob, 4 Stk. 12 cm 
med Opstilling: (2 X 1) + (2 X 1)*). Torpedoarmeringen 

") En enkelt Enhed i H-Flotillcn (»Hcrcward«) fik dog forsøgsvis 
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bestod af 8 Rør (to Quadruple) - i den sidste Flo
tille dog 10, [V + V]**). Med Undtagelse af C-Klassen 
paa 4 Enheder, der senere overgik til Canada, bestod 
hver Klasse af 8 Enheder plus en Flotilleleder og 
dannede saaledes en homogen Flotille. Flotillelederen 
var i visse Tilfælde kun en Ubetydelighed (5 Tons) 
større end de menige Jagere og havde da samme Fart 
og Armering som disse. I andre Tilfælde kunde Flo
tillelederen være op til 150 Tons større og havde da 
5 Stk. 12 cm: (2 X 1) + [1] + (2+ 1). Inclusive »Ama
zon« og »Ambuscade« samt Flotillelederne og to til 
Canada specielt byggede Enh~der fandtes der ved Kri
gens Udbrud alt ialt 80 Enhe.der af de første Bogstav
klasser i den engelske Flaade. Hertil kom under Krigen 
nogle beslaglagte Enheder, der var under Bygning for 
fremmed Regning. 

Luftskytset var efter nutidige Begreber meget ringe. I 
de ældste Flotiller bestod det af 2 Stk. 40 mm plus 4 
Stk. Maskinskyts, D-Flotillen havde 1 Stk. 76 mm 
plus 6 Stk. Maskinskyts og de følgende Flotiller 8 Stk. 
Maskinskyts i 2 Quadrupleaffutager. 

Engelsk Jager »Escapade« (!934). 

et Dobbeltskjold forude - 2 + (2 X l) - . Det var den første 
engelske Jager med Dobbeltaffutage. 

"") Det første Forsøg med Quintuplerør blev gjort i »Glowworm« 
af G-Flotillen. 
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Engelsk .Inger »Exmouth•< (1934), Flotilleleder for E-Jngerne. l\lnn hcm:crker 
den 5te 1,,111011 mellem Skorstenene. Flotilleleclerne hn,·cle tidligere sort 

Skorstenstop som !{endetegn. 

Denne engelske .Jagertype anvendtes, som del senere 
vil blive omtalt, foruden i England tillige i adskillige 
mindre Mariner, der enten lod deres Enheder bygge i 
England eller selv byggede dem efter engelske Tegninger. 

XXIII. Enylancl !laar over til krafliyere Artilleriarme
ring i .la!Jerne (Trilrn/-/(/a .~.mz m.v.). 

Hvis man sammenligner de omkring 1935 i de fø 
rende Mariner byggede og projekterede Jagere vil man 
se, at de engelske Enheder i høj Grad var artillerislisk 
underlegne. 

Frankrig: »Volta(( (2900 Tons) 
»Le Hardi« (1770 Tons) 

.Japan: 1>Kasumi« (1500 Tons) 
U. S. A.: »Somers« (1850 Tons) 

Rusland: 
Tyskland: 

»Fanning« (1500 Tons) 
»Leningrad« (2900 Tons) 
» Leberecht Maass« 

8 Stk. 13.8 cm 
6 13 
6 

8 
5 

5 

12. 7 -
12.7 -

- 12. 7 -
13 

(1625 Tons) 5 12.7 -

Billi·<ltelrnt til Side 

Engelsk .Jager »Eskimo« af Tril>al-mnssen (1937). :-.:c,tngterste lfo 
sl,jolcl , der ses drejet tværs, ble, under J{rigen fjerne t og i Stede! 
nnbrugtes her 2 Stk. 10.2 cm Luftskyts. 





386 Artilleriarmeringen i ,Jagere og større Torpedofartøjer. 

England: Bogstavklasser A- I 
(c. 1350 Tons) 4 Stk. 12 cm 

Flotilleledere (c. 1500 Tons) 5 - 12 

De engelske Jagere, der i 10 Aar var blevet staaende 
paa samme Stade, var nu ikke alene underlegne m. 
H. t. Antal Kanoner, men ogsaa kalibermæssigt. Endog 
i enkelte mindre Mariner fandtes engelsk.byggede Ja
gere, der var betydeligt overlegne - som f. Eks. 

Polen: »Grom« (1975 Tons) 7 Stk. 12 cm 
.Jugoslavien: »Dubrovnik« (1880 Tons) 4 14 -

For ikke at komme for meget i Agterhaanden var 
man derfor nødt til at gøre Artilleriet kraftigere. Og 
da man ikke mente det hensigtsmæssigt at gaa op med 
Kaliberet, var der kun een Udvej: - at forøge Antallet 
af Kanoner. 

Resultatet - eller rettere det første Resultat - blev 
den bekendte nye Triba/-Klasse i 1937. Den bestod af 
16 Enheder a 1870 Tons, 36.5 Knob og med 8 Stk. 
12 cm opstillet efter Formlen: (2 X 2) + (2 X 2). Her
med indførtes Dobbeltaffutagen - paa Grundlag af 
Erfaringerne med denne Affutage i »Hereward« -
som almindelig Opstilling i de inden Krigen byggede 
engelske Jagere. Luftskytset var oprindelig 4 Stk. 40 mm 
og 8 Stk. Maskinskyts - alt i Quadrupleaffutager. Til 
Gengæld var Torpedoarmeringen blevet reduceret til 
kun eet Quadrupleapparat. Disse Tribal-.Jagere var 
saaledes udprægede Artillerifartøjer (Kanon-.faycrc}. 
Under Krigen fjernedes dog 2 Stk. 12 cm (øversle 
Etageskjold agter) og erstattedes af 2 Slk. 10.2 cm 
Luftskyts. Triba/-Klassen viste sig at være ganske 
fortrinlige Jagere, der fandt udstrakt Anvendelse under 
Krigen, hvorfor det da ogsaa gik haardt ud over dem. 
Af de 16 Enheder gik 12 tabt. Alle 16 Enheder var 
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lige store, men 4 af dem var apterede som Flotille
ledere, idet hver Flotille kun bestod af 4 Enheder. 

De fem nærmest følgende Bogstavklasser, der be
gyndte med J-Flotillen, kan deles i to Hovedtyper, de 
lidt mindre J-, K- og N-Klasser og de noget større 
L- og M-Klasser. De havde praktisk talt samme Fart, 
36- 36.5 Knob, og samme Armering, 6 Stk. 12 cm 
med Opstilling: (2 X 2) + 2. Den mindre Type havde 

Engelsk Jager nf ,J-, K- og N-Klnsserne. Opstilling: (2X2) + 2. L- og M
Klasserne vnr af nærlig samme Udseende, idet Knnonerne dog stod i 

Tanme i Stedet for i Skjolde. 

havde 10 Torpedorør (to Quinluple) mod 8 (to Qua
druple) i L- og M-Klasserne. Hver Klasse bestod af 8 
ens Enheder, hvoraf een var Flotilleleder. Deplace
menterne var henholdsvis ca. 1700 og 1920 Tons. 
Denne Forskel paa godt 200 Tons var foraarsaget af 
Beskyttelse - især for Artilleriet. Medens J-, K- og 
N-Jagerne kun havde aabne Helskjolde, indførte man 
lukkede, letpansrede Kanontaarne i L- og M-Jagerne. 
I J-, K- og N-Klasserne var højeste Elevation for Hoved
armeringen -15 °. Disse Kanoner kunde derfor ikke 
medregnes som Luftskyts. Derimod kunde Taarnka
nonerne i L- og M-Jagerne eleveres til 60 ° og saaledes 
anvendes til at lægge Spærreild. Maskineriet var som 
i alle moderne Jagere gearede Turbiner, men medens 
man tidligere havde haft 3 eller 4 mindre Kedler, gik 
man her over til at anvende 2 større. 

Begge Typer havde kun een Skorsten og dannede 
saaledes med Hensyn til Udseende Forbillede for alle 
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de senere under Krigen byggede engelske Jagere 
bortset fra nogle faa australske og canadiske Erstat
ningsbygninger af Triba/-Klassen. Ved kun at anvende 
een Skorsten - saa kort og tynd som mulig -, 
gjorde man Silhuetten mindre end Tribal-Jagernes. 
Meningerne m. H. t. Torpedoarmeringen var noget 
delte. Man mente, at Tribal-Klassens 4 Rør var for 
ringe en Armering og for at hjælpe herpaa, gik man, 
som ovenfor nævnt, igen op til 8 a 10 Rør. Under 
Krigen Yiste det sig imidlertid ret hurtigt, nl Luft
skytset - 4 Stk. 40 mm plus 8 Stk. Maskinskyts lige
som i Tribal-Klassen - var for svagt, og for al bøde 
herpaa og skaffe Plads og Vægt blev man nødt til at 
udtage det ene Quadruple- eller Quintupleapparat -
hvilket iøvrigt ogsaa skete i adskillige Enheder af 
Bogstavklasserne A til I. - I Stedet for de ilandtagne 
Torpedorør kom som Regel 1 Stk. 10.2 cm og nogle 
20 mm Oerlikons. 

XXI\ '. Engel.~ke Eslcorte.iagere. 

Samtidig med at England i de sidste Aar før den 
anden Verdenskrig maalbevidst tilførte sin Jagerllaade 
nye og moderne Enheder, blev en stor Del af de ældre 
Enheder af V- og \V-Klasserne - .Jagere saa vel som 
Flotilleledere - omdannede til Eskortetjeneste og Lil 
Sikring mod Luftangreb. Denne Omdannelse paabe
gyndtes i 1938, og ved Krigens Udbrud i 1939 fandtes 
der ca. 15 saadanne omdannede Enheder. Een af Ked-

Engelsk Luftværnsjnger »\Vestminster• (1918, ombygget 1!139l. 2 2. 

---~~-------
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lerne udtages, hvorved Farten reduceredes fra 34 til 
28 Knob. Den herved indvundne Plads og Vægt an
vendtes bl. a. til større Oliebeholdning, hvorved Ak
tionsradien forøgedes. Hele Torpedoarmeringen blev 
taget i Land, og Artilleriarmeringen (4 Stk. 10.2 eller 
12 cm Fladbaneskyts i Enkeltaffutager og Etageop
stilling) erstattedes af 4 Stk. 10.2 cm Luftskyts i to 
Dobbeltaffutager, Formel: 2 + 2. Nærluftværnet bestod 
af 8 Stk. 13 mm Maskingeværer. 

Herved var der opstaaet en helt ny Krigsskibstype, 
Eskortejageren eller Luftværnsjageren, og man tillagde 
denne nye Type såa stor Betydning, at man ikke lod 
det blive ved Omdannelsen af ældre .Jagere alene, men 
tillige i 1939 begyndte at bygge nye Eskortejagere, de 
saakaldte Hunt-Klasser. Disse Eskortejagere, der som 
oftest ikke havde nogen Torpedoarmering, klassifice
redes oprindelig sammen med de ombyggede V- og 
\V-Jagere som Fa.~t Escort Yessels, men i Marts 1940 
benævntes de Destroyers ligesom de torpedohærende 
Jagere. Ved Slutningen af Krigen gik man dog over 
til en ny Klassificering, idet de større og nyere Ja
gere til Flaadebrug benævntes Fleet Destroyers, medens 
alle de øvrige, hvadenten de nu havde Torpedoarme
ring eller ej, kaldtes Escort Destroyers. Nogen helt 
skarp Sondring synes der imidlertid ikke at have 
været her, idet den enkelte Baads mere elle1: mindre 
udslidte Tilstand vel som oftest har været udslaggi
vende for de ældre Jageres Vedkommende. I 1945 
henregnede man saaledes til Fleet Destroyers alle større 
og nye Jagere til og med Tribal-Klassen plus nogle faa 
Enheder af F- og I-Klasserne samt en enkelt Enhed 
af den gamle A-Klasse. Denne sidste havde vel for
mentlig lige haft Hovedeftersyn og havde her faaet 
nye Kedler. Hele Resten - Jagere og Flotilleledere, 
ex-amerikanske Flush-Deckers, nye og gamle Eskorte-

Tidsskr. f. Søvæsen. 119. Aarg. 25 
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jagere imellem hverandre og med eller uden Flad
baneskyts og Torpedoarmering - benævntes nu under 
Eet: Escort Destroyers. 

Den i 1939 paabegyndte nye Type Eskorte- eller 
Luftværnsjagere var paa godt 1000 Tons (Hunt I). I 
de to følgende Klasser - Hunt II og III - steg De
placementet til 1050 Tons, for i Hunt IV at ende med 
1175 Tons. Farten faldt fra 28 Knob i Hzmt I til 25 
Knob i Hzrnt IV. Denne sidste Klasse, hvoraf der iøv
rigt kun findes 2 Enheder, var specielt apteret for 
Tjeneste i de arktiske Klimater (Ishavskonvojerne). 

Armeringen i Hunt I og III bestaar af 4 Stk. 10.2 
cm Luftskyts (80 ° EleYation) i to Dobbeltaffutager 
for og agter, 2 + 2, - i Hunt II og fl' af: 6 Stk. 
10.2 cm Luftskyts, 2 + (2 X 2). I øvrigt bestaar Luft
skytset af 4 a 5 ·Stk. 40 mm og 6 a 8 Stk. 20 mm. 
Hunt /Il har 2 og Hunt IV 3 Stk. 53.3 cm Torpedo
rør (Dobbelt- og Tripleapparal). 

Alle Hunt-Klasserne har een Skorsten og kan -
især I og II - maaske flygtigt set minde om de een
skorstenede Fleet Destroyers. Ved Fjernkending er det 
dog let at erindre, at alle Fleet Destroyers har Etage
opstilling forude, medens Hunt-Klasserne kun har et 
Dobbeltskjold her. 

Selv om Udviklingen af Eskortejagerne strækker sig 
langt ind i den anden Verdenskrig og saaledes egent
lig først skulde være omtalt senere, er denne Udvik
ling, der som nævnt begyndte allerede i 1938, her 
behandlet under Eet for Kontinuitetens Skyld. 

XXV. Den torpedolø.~e Jager. 

Hzmt-Typen (Klasse I og II) - den torpedoløse 
Jager - er et interessant Stadium i Jagernes Udvik
ling. Der er maaske dem, der vil mene, at den slet 
ikke er en Jager, fordi den ikke har Torpedoarmering, 
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men at den blot er en hurtig Eskorte-Kanonbaad lige
som de tyske Geleitboote af F-Typen (se senere). At 
kalde den Torpedobaad paa Grund af den ringere 
Størrelse og Fart vilde imidlertid være endnu mere 
misvisende end Betegnelsen Jager, idet Torpedoarme
ringen jo netop er Torpedobaadens vigtigste Kende
tegn. Alt dette vil dog kun være en Strid om Ord og 
Benævnelser. 

Realiteten er, at der foruden den store, torpedo
bærende Jager har været Brug for et let og billigt og 
forholdsvis hurtigt Artillerifartøj, hvis Hovedarmering 
bestod af Luftskyts. Og for at faa saa kraftigt et Ar
tilleri som muligt, har man da helt eller delvis maattet 
ofre Torpedoen, der her i udpræget Grad kun vilde 
være et Chancevaaben. Den under Krigen i adskillige 
saa vel nyere som ældre engelske Jagere foretagne 
Fjernelse af et Quadruple- eller Quintuple-Torpedo
apparat peger meget alvorligt paa Betydningen af Ar
tilleriet og da først og fremmest af Luftskytset i lette 
og hurtige Fartøjer. 

Det, der r Virkeligheden skete, kan maaske bedst 
forklares som en Tilnærmelse mellem Jageren og Ka
nonbaaden. De forskellige Krav, der nu stilles til 
denne sidste Skibstype, har i den senere Tid uddiffe
rentieret den i forskellige Undertyper, hvoraf der her 
kan nævnes Korvetter, Fregatter, Sloops og letpans
rede Kanonbaade. Medens de to første er typiske Krigs
produkter, hvor Hensynet til Massefabrikation - om 
man tør benytte et saadant Udtryk - og Billighed, hur
tig Bygning og den specielle Konvojtjeneste har spillet 
en afgørende Rolle, har man i Sloop-Typen lagt Hoved
vægten paa Artilleriet - og i den senere Tid da især 
paa Luftskytset. I de letpansrede Kanonbaade er Hoved
vægten naturligvis ogsaa lagt paa Artilleriet, men her 
mere paa Fladbaneskyts end Luftskyts. 

25* 
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Vi har allerede tidligere - i Torpedofartøjernes 
første Periode i 80'erne og 90'erne - set et Forsøg 
paa at svejse Torpedofartøjerne og Kanonbaadene 
sammen til en ny Krigsskibstype, Torpedokanonbaaden. 
Dette Forsøg faldt ikke saa heldigt ud. Disse Tor
pedokanonbaade besad ganske vist et efter Datidens 
Forhold udmærket Artilleri, men de savnede som lette 
Artillerifartøjer Fart - og som Torpedofartøjer var 
de for store og uhandige til Torpedoangreb. 

Da der i Slutningen af 30'erne opstod et Ønske om 
et stort Antal lette og hurtige og forholdsvis billige 
Artillerifartøjer til Eskortetjeneste, var det nu med den 
mere fremskredne Teknik muligt at løse denne Op
gave. Kravet om Kvantitet (saa ringe Bekostning pr. 
Enhed som muligt) løstes ved al gaa ned med De
placementet. Fra .Jagerne tog man den lette Skibskon
struktion og til Dels Farten - og fra Kanonbaadene 
det forholdsvis kraftige Luftskyts. 

Samhørigheden saa vel med .Jageren som med Ka
nonbaadene fremgaar, som allerede nævnt, tillige af 
de vekslende Typebetegnelser. I 1937 blev alle de en 
gelske Sloops omklassificerede som Escol't l'essels, og 
da Eskortejagerne opstod i 1938, blev disse meget na
turligt benævnt Fast Escort l'essels. Her er Samhørig
heden med Kanonbaadene officielt fastslaaet. Disse i 
og for sig nok saa klare nye Typebetegnelser ble\' 
imidlertid kasserede allerede i Marts 1940, hvor Es
kortejagerne ophøjedes til Des/rouers, medens de almin 
delige Escorl l'essels atter reduceredes til Sloops. Her 
var saaledes Skibenes Hastighed mere end deres Tor
pedoarmering bestemmende for Klassificeringen. At 
det imidlertid var upraktisk at have en fælles Type
betegnelse for baade almindelige Jagere og Eskorte
jagere, viser den ved Krigens Slutning foretagne Son
dring mellem Fleel Destroyers og E.~corl Destroyers. 
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t 

Engelsk Sloop (Escort l'essel) 1938. Armering: 8 Stk. 10.2 cm Luftskyts, 
(2X2 + (2X2). De nyere engelske Sloops har nu Gittermast ligesom .logerne, 
og do Skorstenen ofte stoar tæt ved Gittermasten, er der Mulighed for 
Forveksling med Jageren. Ved Fjernkending erindres, at .Jagerne hnr 
kort Bak, Sloops hnr lnngt Bokdæk til godt ngten for Skorstenen og ingen 

Jngerø eller ,lugerpukkel. 

Men ogsaa her er det af Interesse at se, at det ikke 
er Torpedoarmeringens Tilstedeværelse eller Ikketil
stedeværelse, der er udslaggivende. Foruden Hunt III 
og IV-Klasserne var der tillige adskillige ældre tor
pedoarmerede Jagere - mere eller mindre omarme
rede med Luftskyts - som henregnedes til den nye 
Escort Destroyer-Type. 

XXl'I. Amerikanske Jagere 1934-39. 

I Amerika varede Jagernes Byggeferie i hele 14 Aar 
- fra 1920 til 1934. Paa dette sidste Tidspunkt var 
adskillige af de mange Flzzsh-Deckers udslidte, og den 
ikke mindst i Østasien mere og mere tilspidsede po
litiske Situation krævede nu en hurtig Genoptagelse 
af Jagerbygningen. Dette skete da ogsaa i amerikansk 
Tempo og efter amerikansk Maalestok. 

I 1934- 36 byggedes saaledes 26 2-skorstenede Ja
gere (1350- 1500 Tons, 36 Knob) med 5 Stk. 12.7 cm, 
(2 X 1) + [1] + (2 X 1). I de første Enheder stod den 
midterste 12. 7 cm lige agten for Skorstenen - i de 
senere rykkedes den hen paa den agterste Overbyg
ning (Jagerøen eller Jagerpuklen). Derefter byggedes 
fra 1936 til 39 34 eenskorstenede Jagere af samme 
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Amerikansk Jnger 1>Aylwin« (1934). l\lnn bemærker dels Opstillingen, 
(2Xl) + (1] + (2X I), og dels ni de to forreste, mere »udsntte« Kanoner er 
dækket nf Skjolde, medens de tre undre linnoner stnnr helt ubeskyttet. 

Størrelse - men kun med 4 Stk. 12. 7 cm, (2 X 1) + 
(2 X 1). I begge disse to .Jagerklasser var de lo forreste 
Kanoner i Etageopstilling dækkede af et Helskjold, 
medens de agterste lo eller tre stod ubeskyttede. Tor
pedoarmeringen varierede fra 8 og helt op Lil 16 Stk. 
53.3 cm Apparater*). Opstillinger: [IV + IV], [IV + ~] 

[IV+ J\' j og ,v r,: . 

I samme Periode byggedes 13 store .Jagere paa 1850 
Tons, 37 Knob, 8 Stk. 12.7 cm, (2 X 2) + (2 X 2) - og 
8 Torpedorør. De 8 første var den 2-skorstenede 
»Porter«-Klasse, der med to ret kraftige Trebensmaster 
med store Projektørmærs nærmest havde Udseende 
som Krydsere. De 5 sidste - »Somers«-Klassen -
havde kun een Skorsten, som ragede højt og ret 
umotiveret til Vejrs et godt Stykke agten for Broen, 
hvorved disse Baade fik et mere »spinkelt« Udseende. 
»Porter«- og »Somers«-Klasserne· benævntes Heavu 
Destroyers eller Squadron Leaders. Det sidste til Trods 
for, at de slet ikke anvendtes som Førerbaade for 
Jagerflotillerne. 

Alt 12.7 cm Skyts de siden 1934 byggede ,Jagere 

") Torpedoarmeringen paa 16 Hor blev dog senere reduceret til 
8 i to Quadrupleapparater i Diametralplanet. - Det kan i 
deimc Sammenhæng IHC\ ncs, al 16 Apparater, der er i\faxi• 
mum for Torpedoarmering, tillige fandtes i de engelske l{ryd
sere »Emerald« og »Entcrpriscu. 
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Amerikansk Heavy De3troyers nSomers• (1937]. Samme Armering og Opstil• 
ling som i nPorter«, men vidt forskelligt Udseende. 

var L/38, der dog ikke var anvendeligt som egentligt 
Luftskyts*). Af let Luftskyts fandtes oprindelig 4 Stk. 
40 mm og 8 Maskingeværer. Under Krigen ændredes 
baade Armeringen og Udseendet. F. Eks. fik saaledes 
»Porter«-Klassen de to Trebensmaster erstattet af en 
enkelt, let Stangmast, Hovedarmeringen reduceredes 
fra 8 til 5 Stk. 12.7 cm - Opstilling: 2 + (1+2) -
medens Luftskytset blev forøget til 12 Stk. 40 mm 
plus 7 Stk. 20 mm Oerlikons. 

Ialt byggedes saaledes i Aarene 1934-40 7 3 store 
amerikanske Jagere. 

XXVII. Tyske Jagere og Torpedofartøjer 1924-39. 

Allerede i 1924 begyndte indenfor Versaillestrak
tatens Rammer Opbygningen af det tyske Torpedo
baadsvaaben med Kølstrækningen af de første seks 
Jagere (Rovfugleklassen). De søsattes i 1926 og i 
1927- 28 fulgte yderligere seks af Rovdyrklassen. De 
var alle paa 800 Tons, løb 33-34 Knob og havde 3 
Stk. 10.5 cm med Opstilling: 1 + (2 X 1). To Enheder 
(»Leopard« og »Luchs«) havde dog forsøgsvis faaet 
12. 7 cm Kaliber i Stedet for 10.5 cm. Opstillingen 
med Etage agter og kun 1 Stk. Stævnskyts var mere 
torpedobaadsagtig end jageragtig - og Baadene »de-

•) Elevationen for de i amerikanske Jagere opstillede 12. 7 cm 
L/ 38 Kanoner er ikke oplyst. Formentlig kan de dog anvendes 
til Afgivelse af Spærreild. 
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klasseredes« da ogsaa ved Fremkomsten af den større 
Jagertype til Torpedobaade. Luftskytset bestod indtil 
1939 kun af 2 Stk. Maskinskyts og Torpedoarme
ringen var paa 6 Stk. 53.3 cm Rør (to Triple). 

Efter Afslutningen af den engelsk-tyske Flaadeover
enskomst af Juni 1935, hvorved England som bekendt 

Tysk ,Inger »fluns l, flclcmnnncc (1937) nf 1810 Tons-Klassen. 

officielt anerkendte Versaillestraktatens Bortfald, fulgte 
de 16 store 1625 Tons .Jagere Z 1- Z 16 (»Leberecht 
Maass«-Klassen), der søsattes 1935- 38. Det er dog 
her ikke uden Interesse at konstatere, at disse .Jagere 
var bevilget og til Dels sat paa Stabelen allerede i 
1934 - altsaa medens Versaillestraktaten endnu var 
gældende. I 1936- 38 fulgte de 6 1810 Tons .Jagere 
Z 17-Z 22 (»Karl Galster« m. fl.). Farten var 36 Knob 
i de to Klasser, og Armeringen, der ligeledes var ens 
i begge Klasser, bestod af 5 Stk. 12.7 cm opstillet 
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efter Formlen (2 X 1) + [1] + (2 X 1). Den mellemste 
12.7 cm stod agter-paa Jagerøen vendende forefter -
i Z 1- 16 agten for, i Z 17-22 foran for den rudi
mentære Stormast. Opstillingen var saaledes den samme· 
som i adskillige af de samtidige amerikanske Jagere 
og i en Del franske Torpedokrydsere. Luftskytset be
stod af 4 Stk. 37 mm og Torpedoarmeringen af 8 
Rør (2 Quadruple). 

I 1938- 39 søsattes de første 8 Enheder af T-Klas
sen paa 600 Tons. Deplacementet her har dog - lige
som i saa mange andre tyske Krigsskibe - været 
betydeligt større end det officielt opgivne, helt op til 
over 1000 Tons. -

Artilleriarmeringen bestod kun af 1 Stk, 10.5 cm 
agter og 1 Stk. 37 mm Luftskyts paa Bakken, Tor
pedoarmeringen af 6 Stk. 53.3 cm Rør. Formlen for 
Hovedarmeringens Opstilling var : (0 + 1), altsaa den 
samme som tidligere i vore Torpedobaade af »Hval
rossen<<-Klassen. 

Endelig kan nævnes, at Tyskland i 1935-36 byg
gede 10 Eskorteskibe F 1-F 10, oprindelig klassifice
rede som Flottenbegleiter, senere som Geleitboote. De var 
paa 600 Tons og løb 28 Knob, havde 2 Stk. 10.5 cm Ka
noner, 1 + 1, men ingen Torpedoarmering. Luftskytset 
var i Forhold til deres Størrelse og i Forhold til de 
tyske Torpedofartøjer relativt kraftigt - nemlig 4 Stk. 
37 mm og 2 Stk. Maskinskyts. 

At medtage disse torpedoløse Eskorteskibe under 
Omtalen af Torpedofartøjerne kan maaske synes lidt 
absurd - selv om de i deres Udseende mindede om 
Torpedofartøjer - men da de utvivlsomt har været 
en Slags Prototype for de tidligere omtalte engelske 
Escort Destroyers, har de dog en Del Interesse i denne 
Forbindelse. De var saaledes det første Skridt hen-
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Tysk Eskorteskib »F 8« (1936). En Enhed af denne Type er overtngel 
af Huslnnd. 

imod hurtige og lette, moderne Artillerifartøjer. At 
Tyskerne ikke fik den Nytte af dem, som de havde 
ventet, beroede formentlig derpaa, at deres Hovedar
mering bestod af Fladbaneskyts, medens Englænderne, 
der kunde bygge paa Tyskernes Erfaringer, gjorde 
Skridtet fuldtud og gjorde alt Skyts inclusive Hoved
armeringen til Luftskyts i deres Escort Destroyers. 

(Fortsættes). 

Tysk Jnger »Knrl Gnister« (1938) nf 1810 Tons-l{)asen . 
I 1945 overtaget nf lluslund. 

Man bemærker Opstillingen af den 3. Kanon pun 
Forkant uf Jageroen og vendende forener. Denne 
Kanon indganr snaledes foruden i Bredsidearm~ 
ringen pnu en Mnude tillige i Stævnnrmeringen . I 
Tilfælde, h\'or So og Sprojt gor Anvendelsen uf 
de to forreste l{anoner umulig, vil der dog va:re 
Skyts som - evt. under sman Gir knn bruge• til 
bære forener. Som nævnt anvendtes i U. S. A. ol{ 

Frankrig den snmme Opstilling. 
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Ved Orlogskaptajn P. Zigler og Søløjtnant I H. M. Petersen. 

England. 

Destroyeren »Scorpion« hejste Kommando i September 1947. 
Den tilhører en ny masse med flere Forbedringer. Længde 365 Fod, 
Bredde 38 Fod. Bevæbning: 4 Stk. 10 cm's Kanoner i dobbelt Af
futage og 6 mindre. 2 Stk. 5 Rørs Torpedoaffutager. Depl. 1980 ts. 
Fart 34 Knob. 

Destroyeren H. l\l. S. »Volage«, der blev beskadiget af en Mine 
ved Korfu 22. Oktober 1946, er atter sejlklar, efter at Stævnen er 
blevet fuldstændig rekonstrueret og elektriske og andre Installa
tioner fornyet. 

Marine-Gas-Turbine. Gasturbiner til Marinebrug udvikles af Ad
miralty, og en Turbine af denne Slags er forsøgsvis blevet instal
leret i Kystfartøj M. G. B. 2009, der har 3 Skruer. Turbinen driver 
Midter-Akslen og erstatter en af de 3 Benzinmotorer paa 125 HK. 
Gassen, der anvendes til at drive Turbinen, frembringes af en Ge
nerator tilsvarende den Type, der benyttes i Jet-fre'mdrevne Luft
fartøjer, endskønt Fartøjet ikke er Jet-fremdrevet. Admiralty har 
andre Typer under Udvikling bl.a. en Gasturbine med tilstrække
lig Kraft til at drive et Eskorte-Fartøj. 

(R.U.S.I.,Novbr.47) Z. 

Forsøg med nye Redningsflaader. 

I Forbindelse med Orlogskaptajn Saabyes Artikel i Juliheftet af 
Tidsskriftet (»Kan der reddes flere?«) kan det maaske være værd 
at omtale en ny Type Redningstlaader, der om kort Tid vil blive 
prøvet i den engelske Flaade. 

Flaaden, der benævnes Type J. S., er en Videreudvikling af Luft
fartøjs-Gummibaaden, Type J. Naar den er luftfyldt, ligner den en 
vældig Automobilring, forsynet med Gummi-»Gulv« og dækket af 
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en Teltdug. En lufif3•ldt Pude ~jencr li! at danne Sæde, der er 
isoleret fra Søen. Icwrigt findes en Beholder med Levnedsmidler 

og Vand, Midler til Hjælp ved Lokaliseringer, bl.a. et Radarspejl 
paa Toppen af en Teleskopmast, Oselrnr, Pagajer, og en Bælg til 

at puste Puden op og supplere Luftkamre i Flaaden. 

Flaaden er konstrueret til at hære 10 Mand og kan holde dette 
Antal oppe, selv om den kun er halvt luftfyldt. 

Den stuves normalt uden at været oppumpet i et Overtræk 
sammen med det tilhorende Udstyr. Totalvægten er 200 pounds 

(ca, !J0,8 kg), og den fylder kun 3 X 2Xl¼ ft (ca. 0.!J X 0.6 X 0.4 m). 

Flaaden fyldes ved at trække i en Snor, hvilket udloser l,ul
dioxyd fra en Flaske. Efterhaanden som den udvider sig, sprætter 
den Overtrækket op og er kl:1r i Løbet af faa Sekunder. 

Det vil ved de kommende Forsog blive undersngt, om denne 

Type Flaade kræver mere Pa~ning end en Carley Fl:i:ule. 
(U.S.R., ,Juli 48) li . . li. I'. 

Udviklingen indenfor l:-1Jm11ls111mlmct. 

For Tiden foretages Forsol( med nyt Fremdrh·ningsmaskineri for 

U-Baade. Der er ingen Tvivl om, at del drejer sig om Udviklingen 
af det t3·ske "'althermaskineri, der som bekendt anvender Brint
overilte (»lnl(olin<1) i Forbindelse med visse Katalysatorer. 

Brugen af disse kemiske Stoffer menes at have været forbundet 
med en vis Hisiko i Begyndelsen af Udviklinl(en, og først da 111:111 

var i Stand li! effektivt at beskytte lk~jeningsmandskahet, gik del 
hurtil(cre fremad med Forsni;ene. Alle faste og luftagtige Urenheder 
maa hindres i :1l komme i Forbindelse med ;\laskinerne, og Speeial

clragter er nølh·endil(e for ;\laskinpersonellet, idet der ellers fore
ligger Risiko for Seh·antænclclse. ;\lan paaregncr ved Anvendelse af 

dette Fremdrivningsmaskineri at kunne opnaa en Undervandsfart 
paa 2:i Knob . Til Sammenligning kan anføres, at de nyeste L'. 
Baade af A-1,lassen har en maksimal Undervandsfart af 8 lfooh. 

lmTigt kan anfores, at to U-Baade af S-Klassen, »Stoie<< ol( 
llSupreme«, om kort Tid skal underkastes en vigtig Pro,·e lil Sus, 

idet de vil blive nedsænket til en Dybde, hvor Skroget hlh·er 

trykket sammen af Vandtrykket, ln·orefter de atter bliver h:e\'cl 
og undersogt. ;\lan venter, Hcsultatet vil blive forskelligt for de 

2 Baade, idet den ene er helsvejset ol( den anden nittet. Lignende 
Forsøg skal senere udføres med Bande af A- og U-l{la~scn ~amt 

Dværg-U-Baade, saaledes at man for alle U-Baadsldasscrne faar 
bestemt den ;\laksimumsdybcle, li! hvilke de sikkert kan gaa ned . 

(Navy, Juli 48) Il. M. /J. 
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Holland. 
Marinens Organisation og Materiel. 

Organisationen fremgaar af nedenstaaende Skema: 

Marineministeren 

Chef for 
Operationsafdeling 

Administrationsafdeling 

Stabschef 

Marinestab 

Moderlandets 
Flaadestyrker 

Flaaden i 
Indonesien 

Personelsektion 
Materielsektion 
Forsyningssektion 
FIJTevæsensektion 

Marineinfanteri 

Ministeren, Chefen for Operationsafdelingen, dennes Stabschef og 
Sektionscheferne i Administrationsafdelingen danner Admiralitetets 
øverste Raad. i\Iarinestaben omfatter en Efterretningsafdeling, en 
Operationsafdeling, en Flyverafdeling, en Forbindelsesafdeling og 
endelig en Organisations- og Planlæggelsesafdeling. 

De disponible Flaadestyrker er i Øjeblikket næsten alle sendt til 
Nederlandsk Indien, og de er under Kommando af en Viceadmiral. 
En Kommandør er Chef for de Enheder, der er stationeret i Hol
land, og som først og fremmest anvendes i Uddannelsesøjemed. 

Personellet bestaar i Ojeblikket af ca. 2000 Officerer og 28000 
af andre Grader, heri indbefattet ca. 300 Officerer og 10000 af 
andre Grader, der hører til Marineinfanteriet. 

Set fra et materielt Synspunkt er den hollandske Flaade, der 
led saa svære Tab under Krigen, delvist genopbygget ved Køb eller 
Laan af Skibe i England, eller ved Skibe, der efter at være brugt 
af Tyskerne atter har kunnet istandsættes. 
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Flaadens Tonnage beløber sig til 511500 Tons og bestaar af føl -
gende vigtigere Skibe: (Enkeltheder i de forskellige Flaaclekalendere) 

1 Hangarskib (laant) 
2 lette Krydsere 
6 Jagere (købt) 
8 U-Baade (3 købt) 

19 MTB og ML 
6 J{anonbaade 
3 Mineudlæggere 
8 større MinestrJ·gere 

26 mindre Minestrygere. 

Plan til Flaadens Genopbygning. 

I 1944 blev den af Admirulitctct opstillede Gcnoph)gnin,:lspl:m 
godkendt af Parlamentet. Den gaar ud paa i Løbet af 10 Aar at 
kunne opstille 3 Operationsgrupper, opbygget omkring Hangarskibe, 

og hver bestaaende af: 
1 let Hangarskib, 

2 AL Krydsere, 
8 .Jagere, 

Værkstedsskib og 
Tankskib. 

Desuden skal opstillee en Reserve, beslaaende af et 4. Hangar
skib, 2 l{rydsere og 12 .Jagere. )øvrigt regnes med By,:lningen af 
4 Undervandsbaade til O,•elsesbrug til Erstatning for de Baade, 
der findes i Øjeblikket, men som er udslidte. 

Paa Grund af okonomiske og andre Vanskeligheder er det lidet 
sandsynligt, at denne Plan kan fuldføres paa den kalkulerede Tid, 
og man paaregner, at det vil vare 3 til 4 Aar inden den første 
Operationsgruppe er klar. 

Marinens Fly1Jevcesen. 

Visse hollandske Militærpersoner ønsker Dannelsen af et Enheds
luftvaaben, men støttet af Krigens Lære modsætter Marinen sig 
bestemt denne Løsning. 

I Øjeblikket bestaar Marinens Flyvevæsen af følgende: 
1 Flotille Fairey Firetly baseret paa nl{arel-Doorman« 

)) )) )) )) i Indonesien 
» Hawker Sea Fairey 

1 » Catalina-Flyvcbaade i Indonesien 
1 Gruppe Dakota-Transportmaskiner 

Antal Ovelsesluftfartøjer. 
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10-Aarsplanen kalkulerer med 344 Luftfartøjer i Linien, nemlig: 
1° Landbaserede Luftfartøjer: 

3 Eskadriller a 12 4-motorede Bombeluftfartøjer med stor 
Aktionsradius 

6 » ll 20 2-motorede Bombeluftfartøjer 
3 )) » 20 Jagere 
1 Gruppe Transportmaskiner paa 20. 

2° Skibsbaserede Luftfartøjer: 
3 Eskadriller a 16 Kamp- og Rekognosceringsluftfartøjer 
3 ll >l 20 Jagere. 

Dette svarer til Udrustning af 3 Hangarskibe. 
Som man ser, tillægger Hollænderne Udviklingen af Marinens 

Flyvevæsen overordentlig stor Betydning. 
(Revue Maritime, Aug. 47) H. M. P. 

U. S. A. 

Efter lange og indgaaende Drøftelser mellem Forsvarsministeren 
og Værncheferne er der tildelt de enkelte Værn nye Opgaver, efter 
at det selvstændige Flyvevauben er oprettet. Nedenfor gives en 
kort Oversigt over disse: 

l. Hvert Værn er overdraget sine egne særlige Opgaver, men har 
foruden disse ogsaa visse sideløbende Opgaver med de andre Værn. 

2. »The Joint Chiefs of StalT« har Opgaver, der er som følger: 
a. At forberede strategiske Planer og tilvejebringe den strate

giske Ledelse af de væbnede Styrker, heri indbefattet den 
almindelige Ledelse af alle Operationer. 

b. At forberede fælles Forsyningsplaner og udpege ansvars
havende for disse. 

c. At samle de fælles Planer for Mobilisering og vurdere Øn
skerne for Materiel og Arbejdskraft. 

d. At deltage i Forberedelsen af fælles Planer med væbnede 
Styrker fra andre Nationer. 

e. At overdrage Ansvaret til et af Værnene for Enhedskom
mandoer, fælles Træning og Uddannelsesplaner. 

f. At forberede og indsende Budgetforslag for alle Værnene. 
g. At tilvejebringe U. S. A.s Repræsentation i De Forenede Na

tioners militære Stabskomite. 

3. Hærens primære Opgaver er : 
a. At organisere, uddanne og udstyre Hærstyrker til Udførelsen 

af Kamphandlinger til Lands. 
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b. At tilvejebringe Hærstyrker til Forsvaret af De Forenede 
Stater og Besættelsen af Territorior udenlands. 

c. At udvikle med Hjælp frn de andre Værn taktiske Frem
gangsmaader og Udstyr til luftbaarne Operationer. 

Hærens sideløbende Opgaver indbefatter: 
cl, Bekæmpelse af Fjendens So- og Luftmagt og Forbindelses

linier gennem Operationer paa eller fra Land. 
e. Tilvejebringelsen af Styrker og Udstyr for og Ledelsen af 

kontrollerede Minefelter. 
4. Flaadens primære Opgaver er: 

a. At uddanne og udstyre Flaaden og Marinestyrkerne til Ud
førelse af Søoperationer indbefattet søbaserede Luftfartøjer 
og deres landbaserede So- og Lufthcstanddele. 

b. At udvikle med Hjælp fra de andre Værn taktiske Amlihie
operationer. 

e. At være ansvarlig for Fhwde-Hekognoscering, Anti-U-Baads
krig, Beskyttelsen af Skibsfarten og Mineudlægning. 

d. At tilvejebringe sobaseret Luftforsvar. 
e, At opretholde >>Marine Corps « til Forsvar af fremskudte 

Sobaser. 
Flaadens sideløbende Opgaver indhefatter : 
f. Bekæmpelse af Fjendens Land - og Luftmagt gennem Opera

tioner til Søs. 
g. Ledelsen af direkte Luftstotte ved Landgangsoperationer. 
h. Deltagelse i den almindelige Luftindsats som angivet af nthe 

,Joint Chiefs of Staff«. 
5. Luftv:rnbenets primære Opg:wcr er: • 

:1. At uddanne og udstyre Luftstyrker. 
b. At have Ansvaret for den strategiske Luftkrig. 
c. At give Hæren direkte Kampstøtte og Forsyningsstolle. 
d, At organisere og udstyre Luftstyrker til fælles Amfihic-

operationer. 
e. At levere Luftfotografier. 
Luftvaahenets sideløbende Opgaver er: 
f. Bekæmpelse af l~jendcns Sømagt gennem Lnftoperntioncr. 
g. Udførelsen af Anti -U-13:tadskng. 
h. Beskyttelse af Skibsfarten. 
i. i\lincudlægningsoperationer fra Luften. 

6. Hvert Værn har den sidelohendc Opga,·e at unclerstnlle og sup
plere de andre Værn i deres primære Opgaver. 
Som en primær Opgave nrna de hver især sørge for Tilvejc
hringelsen af Efterretniniier for deres egne Styrker. 

(H. A. F. Q., Aug. 48) Z. 



Atomhomhens fjerde Dimension. 
Af l{1111111umdi,rkaplajn H. Steen Stcensc>n . 

dette Tidsskrifts Novemberhefte 19-!i'i har Orlogs
kaptajn Linde fremført nogle interessante, omend noget 
pessimistiske Betragtninger over »Atombomben og Gen
opbygningen af vort nationale Forsvar«. 

I en redaktionel Efterskrift opfordredes til en Diskus
s ion om dette Emne, og i det følgende Hefte (December 
1945) belyste Kommandør lpsen i el Indlæg forskellige 
af de Problemer, som Orlogskaptajnen havde behandlet, 
fra en noget anden Synsvinkel og advarede mod at 
drage forhastede og overilede Slutninger uden dog paa 
nogen Maade at ville underkende dette nye og revolu
tionerende Vaahen. 

Siden da er der gaael tre Aar, uden al vort direkte 
Kendskab Lil Atombomben er blevet ,·æsentlig forøget -
udover at det i :\1ellemlidcn er blevet meddelt, at 
visse nuværende Bomber har faael en mange Gange 
kraftigere Virkning. 

:\fen ude i Verden har Atomvaabnet naturligvis været 
livligt diskuteret. Og da der i Orlogskaptajn Lindes 
Fremstilling ' - der jo var skrevet umiddelbart under 
Indtrykket ar de Katastrofer, der ramte Hiroshima 
og Nagasaki - synes at mangle nogle for os ret 
, •æsentlige Momenter, har jeg ment det rigtigt at fremføre 
disse netop nu, hvor Forsvarskommissionen forhaabent
lig snart er ved at afslutte sit Arbejde, og hele Forsvars
s pørgsmaalet derfor atter - mere eller mindre i Atom-

T idsskr. f. Su ,·æsen . 119. Anrg. 26 
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bombens Tegn - kan forventes al blive taget op Lil 
fornyet Diskussion sna vel i Pressen som mellem 
Militære indbyrdes. 

Først skal det nævnes, at der i den senere Tid i 
forskellige Tidsskriftsartikler er fremkommet en Del 
interessante Udredninger om de Indvirkninger, som en 
mulig fremtidig Atomkrig kan tænkes at kunne faa 
paa hele Krigsførelsen og paa Udviklingen af Materiellet 
saa vel til Lands som til Vands. Man har saaledes nu 
atter spaaet de store Skibes snarlige Endeligt, idet den 
bedste Modforholdsregel overfor Atombombens Kraft
koncentration netop vil være en Spredning af egen 
Styrke paa saa mange Enheder som muligt, medens 
Tendensen jo ellers - i fuld Overensstemmelse med 
de hidtil gældende strategiske og taktiske Grund
sætninger - har gaael i Retning af Koncentration af 
Kraft, hvilket som hekendt er resulleret i de gigantiske 
Slagskibe og Hangarskibe. 

Man har her især fæstnet sig ved de store Muligheder, 
som en med de mest moderne Instrumenter og Hjælpe
midler udrustet Undervandsbaad antagelig vil kunne 
faa, idel den ved neddykket Sejlads vil kunne unddrage 
sig Atombombens frygtede radioaktive Virkninger og 
søge bort fra Omraader, der er ninficeret«. 

Undervandshaaden synes i det hele taget at være 
del af alle - sømilitære saa vel som landmilitære 
Vaaben, der, saafremt det ikke direkte beskadiges ved en 
Atombombeeksplosion, har den bedste Chance for at 
»overvintre« eller overleve et Angreb med Atomvaabcn . 
Den Armering, som disse Fremtidens Undervandshnade 
vil føre, bliver efter visse Forfatteres Mening heil forskel 
lig fra den nuværende, der jo som bekendt hovedsage
lig bestaar af Torpedoer. Maaske vil disse Undervancls
baade, der naturligvis er forsynet med en Luflmasl 
(Schnorkel), faa en mindre Torpedoarmering som en 
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Slags sekundært \'aaben, men det forudsiges, at de som 
Hovedarmering Yil blive udrustede med reaktionsdrevne 
Atombomber, hrnd enten disse nu bliver ~jernstyrede 
eller selvstyrende - eller maaske snarere en Kombina
tion af begge disse :\fetoder. Starten af disse Robot, 
vaaben skal foregaa fra en lang Hampe paa Dækket. 

Ogsaa paa Landkrigsførelsen vil Atombombetruslen 
indvirke saa vel strategisk som taktisk og be\'irke en 
stærk Spredning. Store Troppesamlinger - som f. Eks. 
ved Forberedelsen til en Invasion - vil man sikkert 
søge at undgaa for ikke at løbe for stor en Risiko, 
saafreml Modstanderen raacler over Atombomber. 

Seh' om de smaa Nationer vel næppe foreløbig vil 
komme til at raacle ove1· Atomvaaben, vil det dog selvsagt 
være naturligt, at vi følger med i Udviklingen her, saa 
vidt det nu lader sig gøre, for i givet Fald at kunne 
undgaa Overraskelser og for at kunne træffe saadanne 
Modforholdsregler, som ligger indenfor Mulighedernes 
Grænse. I denne Forbindelse gælder det vel først og 
fremmest om al studere det nye Vaabens strategiske 
og taktiske Muligheder og lære dets Virkemaade og 
Anvendelse at kende. Delte gælder naturligvis ikke 
alene dette Vaabens Fordele, men ogsaa nok saa meget 
dets Mangler og da især Begrænsningen for dets An
vendelse. 

Og her - i Alomvaabnets strategiske Anvendelse -
er det netop, at Atombombens eller maaske rettere 
Atomsprængningens »(jerde Dimension«, Tiden, spiller 
en meget vigtig Rolle. 

Atombomben er jo nemlig som bekendt ikke et 
Vaaben, der alene har Betydning ved sine kraftige 
destruktive Virkninger, men den kan tillige anvendes 
som et Spærremiddel, der i den moderne Krigsførelse, 
hvor Forsyningstjenesten spiller saa stor en Rolle, kan 
faa afgørende Betydning. 
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Som alle Yed, opslaar der ved en ...\Lomhomhes Eksplo
sion mcgel kraftige rndioakliYe Virkninger, som kan 
holde sig i lange Tider og gøre del paagælctendc Om
rnadc heil utilgængeligt for le,·e1Hle Væsener og der
med uanYendeligt for :\fodslanderen. Om man engang 
vil finde Midler til hurtigt al o,·ervinde disse Virk
ninger eller Beskyltelscsforanslaltninger, der vil kunne 
gøre del muligt for levende V:csener i slørre :\1ængcter 
al opholde sig i og virke i Omraader, dt•r er inlkcrcl 
paa denne Maade, er vel muligl, men langtfra ~ikkerl. 
I h\'erl Fald maa man t'oreløhig regne med, al Alom
bomben l'oruden den , ed selve Eksplosionen l'oraar
sagedc Ødela-ggelsc Lillige efterlader Eksplosion.sstedel 
og dels Omegn som el Hd11dl1t Omraade gennem 1:t•ngert• 
Tid. 

Haader man nu o, c,· el lilslnekkeligl An lal Alom
bomber og del synes jo 1111 i hYcrl Fald for en enkcll 
Stats \'edkommen<h- al \'ære Till'a:•ldel - vil man 
kunne l:t·gge dem som Perler paa en Snor, saa tkrcs 
l>døde Omraaden< med passende (herlapning støder 
op Lil hinanden, og paa denne Maade kan man ligel'rem 
danne el tk,dl og uigennemlnl'ngeligl Bælte. 

Et .'>aadanl Spærrehælte kan nalmligvis udhl'ggcs 
foran for Modstanderen ved Helraile, men sandsynligere 
Yil del dog være, om del hcggcs bag hans Fronl for 
al afskære hans Forsyninger. Den Del af Modstanderens 
Styrke, der befinder sig foran for Hællel, vil da mulig
vis kunne tilinletgøres eller drives ind i del inficerede 
Omraade, inden der eYentuell kan tilføres Hjælp ved 
at omgua B:.t•ltel. I nvejsoml Terrain, i Bjerge og Sump
egne Yil det som Regel være Lilslrækkeligl al al'hrydc 
Jembaner og HoYedveje paa denne Maade. 

Havde de Allierede allerede under Krigen i Nordafrika 
anvendt Atombomber vilde Udslettelsen eller blot lnli
ceringen af de Yigtigslc Havne i tysk-italiensk Rcsid-
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delse saalede!-i haYe førl Lil en meget hurtig Afgørelse 
af Kamphandlingerne her. 

I en moderne Krig, hvor Troppestyrkerne af Frygt 
for Atombomben netop maa antage al operere spredt 
og saalerles ik!rn mere er et »lønnende<< ~taal, vil saa
danne Spærrebælter derimod kunne finde saa vel slrate
gisk som maaske ogsaa ligefrem lak tisk Anvendelse, idet 
man ved Spærrebælter kan dele det Omraade, hYori 
~1odstanderen opererer, i ))Lommer«, som saa derefter 
kan renses een ad Gangen. Del er i denne Forhindelse 
vigtigt, at man gør sig klart, at det slet ikke er sikkert, 
at alle Atombomber er lige store og kraftige. TY:l'rtimod 
er det vel sandsynligst al man allerede nu har 111ldif
ferentieret dette nye Vaaben - ligesom man i sin Tid 
har gjort det med de gamle Vaaben - i flere af forskel
lige » Kalibre«, passende hvert til sit særlige Maal, saale
des at der maaske til saadanne Spærrehællcr anYendes 
Bomber af mindre Kalibre, medens de større forbeholdes 
stalegiske Maal som Storbyer, Industricentrer og lign. 

Et saadant Spærrebælle ligner meget en Sp:l'rring 
af selvvirkende Mim;r - del er lige farligl for \'en 
som for Fjende. 

Den strategiske Konklusion heraf vil naturligYis \"ære 
den, al saafremt man ønsk.el' al erobre og besætte et 
Omraadc, en By eller et Støttepunkt, Yil Atombomber 
ikke være et hensigtsmæssigt Vaaben. Det paag:l'ldende 
Omraade maa derimod erobres paa »gammeldags« Maade 
og med »gammeldags« - d. v. s. »pra~-atomiske<< Vaaben. 

Det er derfor ogsaa meget yigtigt, al mim gør sig 
klart, al Atombomben sandsynligvis slet ikke - som 
saa mange har foregøglet sig - har slaaet alle de gamle 
Vaaben ud og kan erstatte disse. Det Yil sikkert i hvert 
Fald endnu en Tid være rigtigst at betragte Atombomben 
som cl nyt Vaaben Lil Brng i Forbimlelse med eller 
i Skil'l med de ældre. 
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For de mindre Nationer, som ikke ejer Alomvaahe11, 
behøver dette nye Vaabens Tilkomst derfor ikke al 
betyde, al deres almindelige Hnstninger er haahløse og 
utidssvarende. Snarere lva:rtimod ! Thi netop nu -
stillet overfor en saa inrernalsk Trusel, som Atom
bomben er - gælder del for enlwer Pris om, at 
Beredskabel er intakl og sørge for, al Krigen holdes 
borte fra eget Territorium. 

Naar en Stormagt under en Krig okkuperer og be
sætter et lille neutralt Land, er det vel som Hegel ikke 
paa Grund af direkte f:iendllige Følelser mod delle 
mindre Land eller dels Befolkning, men for al udnyllc 
Territoriel og dels Baser (del kaldes at »heskytleH 
Landet) - eller maaske hlol for al forhin1lre Mod
standeren i at gøre del. 

I første Omgang vil Alomhomber derfor næppe bliYe 
brugl under en saadan Besællelse, thi i saa Fald af
skærer man jo sig selv l'ra senere al udnytte Terriloriel. 

HYis man derimod ikke selv onsker at udnytte Ter
ritoriel, men kun vil forhindre i\lodstanderen i at gøre 
det, kan del meget vel lænkes, at Atombomben vil bli, e 
bragl til Anvendelse, dersom man da ikke er sikker 
pan. al Landets eget Forsvar er stærkt nok til al kunne 
afrærgc el Angreb fra Modstanderen. 

En Stormagts Angreb paa cl lille, neutralt Land Yil 
derfor, saafreml del gælder Erobring af Landet, saa 
vidt man har Lov til al skønne, blive foretaget med 
»gammeldags« Vaaben. Er del neutrale Land derimod 
først besat af den ene Stonnagl, maa man vel deswerre 
regne med, at den anden \'il benytte alle Midler 
altsaa ogsaa Atomvaahen - for al fordrive den l'ørsle. 
Naturligvis vil det ske med mange Forklaringer og 
Undskyldninger men dem har man jo :erlig lall 
ikke megen GIR·de af' i cl sandanl Tilfælde. 

Del er netop derfor, al del nu ror den almindelige 
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Befolkning og dens hele Eksistens burde være langt 
vigtigere end nogensinde, al Landet holdes udenfor 
Krigen ved, at det ikke faar Lov at ligge hen som el 
militært Tomrum. Man kan ikke sige, at Atomvaabnet 
har øget de smaa Landes militære Chancer - men 
det har paa den anden Side som vist ovenfor absolut 
ikke overflødiggjort de »gammeldags« Vaaben. Derfor 
er Spørgsmaalet om Forsvar heller ikke saa haabløst, 
som saa mange gerne vil gøre det til. 

Problemet er blot stillet skarpere op end nogensinde 
før. Det drejer sig nu ikke mere om Besættelse eller 
Ikke-Besættelse, men det kan komme til al betyde 
Befolkningens Eksistens eller I kke-Eksislens. 



HrnrlPdPs hør 
rnr Soofffrersuddnnnelst' tilrPttelæ~;gt1s FrPmti1h•11? 

Af l,aptajnlojtnant ~- Thoslrnp. 
(F111·l.st1/) . 

Bclraylninyer vedr. en /i·c111lidiy daw;k Ordnin!J. 

Et efter vore Forhold afpasset Uddannelsessystem, 
der hovedsagelig baserer sig paa Studentereksamen 
som Antagelsesgrundlag, kan tænkes at omfatte: 

Før Udnævnelsen til Officer: 
Grunduddannelse (Lærlinge-, Aspirant- og Kadet
skole ) med en Varighed af ca. 3~:: Anr. 

Efter Udnævnelsen til Officer (udover praktisk Tje
neste af forskellig Arl) : 

Grundkursus ved Sømincwcsenel i 6- 8 Uger · og 
Grundkursm, ved S1rnrlillcriel i ca. 8 Uger. 

Disse Grundkursus hor saaYidt muligt genncmgaas 
i Løbet af Tjenestetiden som Søløjlnanl II. 

Efter ca. 3 Aars Tjeneste som Officer: 
Specialuddannelse og paafolgende praktisk Tje
neste i en af følgende Vaahengrene: Artilleri, 
Mine, Teleteknik, Torpedo eller Ubaad, 

samt efter Omstændighederne desuden lejlighed~, is 
Gennemgang af et eller flere Suppleringskursus, LEks. 
Asdic, Dykkertjeneste, Forhindelsestjenc~te, ~lilila:r 
Pædagogik, :MTB-Tjenestc, Navigation, Sikk t•rhcds
tjeneste etc. 

( Uddannelse i Ubaadsljencsle burde egentlig hore 
med Lil Suppleringskursus; men henset til \'arig-
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heden Yil det formentlig være praktisk at regne den 
som Specialuddannelse.) 

Efter 6- 7 Aars Tjeneste som Officer: 
Gennemgang af en Officersskole paa 6 8 Maa
neders Varighed. 

Dette skulde være den sidste egentlige Skoleuddan
nelse for Hovedparten af Søofficerernes Vedkommen
de. For enkelte kan der imidlertid bli.ve Tale om yder
ligere, enten: 

Stahsuddannelse paa et 5 i1 6 i\Iaaneders Kursus, 
eller 
Teknisk Uddannelse med en Varighed afhængig 
af Omstændighederne (kan eYt. falde tidligere i 
Stedet for eller i Fortsættelse af Specialuddannel
sen). 

Pau Fig. 2 angives en Oversigt over del skitserede 
Uddannelsessystem, som nedenfor kommenteres mere 
detailleret. 

Grunduddannelsen: Formaalet med denne maa va~re 
at give det nødvendige Grundlag for subaltern Tje
neste som Officer og for videre Uddannelse som saa
dan. Større Krav bør der heller ikke stilles, da man 
derved som nævnt løber Risiko for at sprede sig for 
meget. Uddannelsestiden. hør heller ikke være for 
lang, t~i det vil være ønskeligt at faa den unge Offi
cer ud i praktisk Tjeneste paa et saa tidligt Alderstrin 
som muligt udfra den Erkendelse, at den egentlige 
krigsmæssige Uddannelse først begynder under Tje
nesten som Officer. Hovedkravet maa derfor være 
grundig Uddannelse i Navigation, Sømandskab og Tje
nestegangen i Søvtcrnet i Almindelighed samt god 
fysisk Træning og militær Uddannelse - det sidste 
med Delingsførerljeneste som i\Iaal. Hertil maa kom
me Kendskab i store Træk til de forskellige Søkrigs
Yaaben og nogen Rutine i Betjening af disse samt 
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------·-----·--· ·' nclsc, ialt I 
'J2/ s Aar. Lærlingeskole Aspirant -

1- - --- - - - - - - 1- - - - - -- -- - --

Skole Kadetskole, yngste 
·-·-·-

masse l,adctskole, ældste 
I I· . . 

Klasse 
I Ofliccr. 

Udd.som Of!i,·er: (,rundkursus \'ed Snmine,·a-~cnct : (i - 8 Uger 

I Løbet af )) ,, Sm1rtillcriet : c:1. 8 l'gt•r 

første 'J Aar l~\'l. Skole Vt•d Luft\'aabnel: i:a. 4 Maaneclcr 

... 

Efter ca. 3 Aar Specialuddannelse: 4 (i ~laam,dcr 

., ... 

Efter fi - 7 A:1r Ofliccrsskolc: (j 8 ~lmmeder 

l~fler 8- !l Aar Evt. Slabsskolc: ;; (j ~laanedcr eller 

evt. teknisk l 'dclannclst• . 

1------: Praktisk og teoretisk Uclcl. i Lund 

I : Teoretisk l ' clcl. i Land 

: Praktisk l 'cld. 0111 Bord 

-----: Praktisk li del. i Land og i 11:uttcr 

I•, .. •: Befal i ngsmanclsljencstc 

Fig. 2 
( h·cr~i;.{t O\'CI' Officersuddannelsen. 

Under\'isning i forskellige Bifag og almenldannende 
Fag. 

Hvad den leorctiske Uddannelse i Navigalion og 

tr: ;s. 
r,. 
s:: 
-0 
-0 
;--
:::. 
~ ,,, 
p;-
s:: .., 
tr. 
C: 
tr. 
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Somandskab angaar, Yil det være naturligt at bi
beholde Kravet om, at Skibsførereksamen skal af
lægges. 

Kendskab til de forskellige Søkrigsvaaben hør paa 
dette Uddannel-sestrin hovedsagelig basere sig paa 
Anskuelsesundervisning, d. v. s. med Hovedvægten paa 
Gennemgang af enkelte Materieltyper og tilhørende 
Betjeningsreglementer samt Afholdelse af Betjenings
øveber under den praktiske Uddannelse om Bord. 
Saavel i Land som om Bord maa moderne Undervis
ningsJ11etoder benyttes - ikke mindst Film og Mo
deller. 

Af Fig. 2 fremgaar, al den samlede Uddannelsestid 
er nogenlunde ligelig delt mellem Uddannelse om 
Bord og i Land, samt al der opnaas lo ret lange Tog
ter, hvilket utvivlsomt Yil være særdeles gavnligt med 
Hensyn til Opnaaelse af Rutine om Borcl. 

Den indledende 4 i\Iaaneders Eksercerskole (Lær
lingeskolen), der bør være henlagt til en Uddannelses
lejr med lel Adgang til Søen, er tænkt delt i to Perio
der. I Løbet af den første gennemgaas samme Pro
gram som gældende for Eksercerskoler for indkaldt 
Mandskab. I den sidste lægges Hovedvægten paa en 
grundig Fartøjsuddannelse omfattende Roning, Sej
lads og :\fotorbaacls lj eneste; endvidere gives der nogen 
teoretisk Undervisning, ligesom tidligere gennem
gaaede Discipliner vedligeholdes. Der bør under denne 
Del af Eksercerskolen være en MR-baad eller en å 
to i\IS-baade til Raadighed, saaledes at der kan af
holdes mindre Besejlingsøvelser med Lærlingene. For
maalet hermed skal være at give disse nogen prak
tisk Anskuelsesundervisning i Tilknytning til Under
visningen i Sømandsskab og NaYigation, f. Eks. Sty
ring, Brug af Kompas, PejlskiYc, Log, Lod og Søkort 
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samt Anvendelse af Kasteender og Trosser. Som 
nævnt skal der kun være Tale om Anskuelse til Stottc 
for den teoretiske Undervisning, medens Opnaaelse 
af Rutine naturligvis førsl skal tilstræbes paa et 
egentligt Togt. 

I Fortsættelse af Lærlingeskolen gennemgaas en 
Periode (Aspirantskolen) med supplerende teoretisk 
og praktisk Undervisning, der henlægges til Søofficers
skolen. 

Herefter følger et 7 ~Iaaneders Togt med Ø,·clses
skib, der de sidste 3 Maaneder af Togtet indgaar i 
en Kadetdeling. Paa Basis af de teoretiske og prak
tiske Færdigheder, Aspiranterne har erhvervet sig for 
Togtet, skulde det v,cre muligt i Løbet ar dette at 
give dem en grundig og praktisk Uddannelse, under 
hvilken der faktisk knn blive Tale om Opnaaelse af 
Rutine. 

)lu vil mange sikkert hævde, al der ved denne Ord
ning gaar for lang Tid, inden Aspiranterne prøves 
paa Søen. 

For den, der har haft Lejlighed Lil at følge den 
praktiske Uddannelse i 'Henhold til den nuværende 
Ordning, er der imidlertid ingen Tvivl om, at der ved 
den foreslaaede vil opnaas væsentlige Fordele. Thi 
Aspiranterne vil ved Togtets Begyndelse møde med 
saadanne Forkundskaber i de fleste af de Discipli
ner, tier vedrører Tjenesten om Bord, at man her 
straks kan tage fat paa rationel Træning og dermed 
opnaa virkelig effektiv Udnyttelse af Tiden. Efter den 
nuværende Ordning er det nemlig iøjnefaldende, ln-or 
megen Tid der spildes om Bord med Gentagelser rrn 
Aar til Aar som Følge af, at der ikke har været Mulig
hed for Opnaaelse af Rutine i rent elementære Ting. 
Dette skulde derimod et relativt langt Togt efler for
udgaaenclc, gmnclig Forberedelse sikre. 
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Rigtigheden af dis~e Betragtninger bekræftes i~,v
rigt af de gode Erfaringer, der er indhøstede paa 
Kystflaadens Forskoler for det Personel, der skal 
gøre Tjeneste til Søs. Disse Forskoler følger for værne
pligtiges \'edkommende umiddelbart efter Eksercer
skolen, og Princippet er altsaa det samme, som foran 
forcsla::tel for Lærlinges og Aspiranters Vedkommen
de. Dette er iøvrigt i Overensstemmelse med Erfarin
ger og Praksis i Udlandet. 

Den ovrige Del af Grunduddannelsen omfaller i kro
nologisk Orden som visl pna Fig. 2: 

Ca. 7 i\Iaaneders teoretisk Undervisning ( Kadet
skolens yngste Klasse), 

'.:! :Vlaaneders praktisk Uddannelse, hvoraf ca. 3 
Uger anvendes til Kuttertogt, medens Resten omfatter 
militær Uddannelse, Fartøjsøvelser og Signalering, 

3 ~Iaaneders Togt i l{adetdeling, 
ca. 7 ~faaneders teoretisk Undervisning (Kadet

skolens ældste Klasse), 
~ i\Iaaneders Tjeneste som Befalingsmand paa Eks

ercerskole og 
7 i\Iaaneders Togt, hvoraf de første 3 i Kadeldeling 

og de sidste f. Eks. med søgaaende Orlogsskib, hvil
ket Yil give gode Muligheder for Erhvervelse af Rutine 
i selvstændig Vagttjeneste og i den almindelige Tjene
ste til Søs. 

Det vil være ønskeligt, om Kadetdelingen under en 
Del af Togtet afholder Øvelser sammen med Kyst
flaadens Fartøjer. Herved opnaas, at Kadetterne faar 
Lejlighed til at deltage i større taktiske Øvelser, og 
at Kystflaaden kommer til at disponere over en sær
lig Maalstyrke. 

Hvad Øvelsesskibsmateriellet angaar, har Forhol
det hidtil været det, at der i Reglen har været for lidt 
til Raadighed i Forhold til Antallet af Elever, hvilket 
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isn:r har Yærel til Skade for de a~ldre Klasser. I 1 !).Hj 

og 19-!7 disponerede!, saalede!, kun over et Øvebe:-. 
skih, skønl Antallet af KadeLLer og Aspiranter beret
tigede li! to. Thi det er selvsagt v<esentligt for Gen
nemførelse af en rationel Uddannelse, at Antallet af 
Elever ikke bliver for stort i det enkelte Skib. I Aar 
er Forholdet noget bedre, men helt tilfredsstillende er 
det ikke. Det maksimale Antal J{adetter og A!>piran
ter i en Fregat bør ikke overslige: 8 af ,l'ldstc og 12 
af yngste J{Jasse samt 24- Aspiranter, ialt -!4-. 

Bedst vilde det være, om Kadeller og Aspiranter 
kunde fordeles Lil to Fregatter, hvilket vilde sikre en 
ensartet Uddannebe i praktisk Skibstjeneste og frem
me gavnlig Konkurrence paa adskillige Felter. Men 
herudover maatte der va~re mindre Enheder til Dis
position i fornødent Omfang Lil lejlighedsvis Benyt
telse. i\Inaske vil man hertil indYende, at Søofficer~
skolen ikke kan lægge Beslag paa begge Fregatterne: 
men der vil kun bliYe Tale om dette i en Periode 
paa 3 i\Iaaneder under Kadetdelingen. Udenfor denne 
Periode skulde det være muligt at tilfredsstille saa
vel Kadel- som Mathelevuddannelsens Krav paa Fre
gatter og endda skaffe rimelig Tid til Eftersyn af 
disse. 

I Skema I angives en Fordeling af Fag og Timetal 
for Undervisningen i Land. (Den praktiske Uddan
nelse i Land efler Kadetskolens yng'>te J{Jasse er ikke 
medtaget, da den tænkes tilrettelagt efter Skole
chefens Skøn u. H. t. foreliggende Bebo\'). Skemad 
omfatter den ta.'nkte totale Undervisningslid for de 
forskellige Fag og adskiller sig derved fra lignende 
0Yersigler i tidligere Planer, idet der i disse ikke er 
medtaget Timetallene fra Lærlingeeksercerskolen . 
Endvidere er der i de senere Aar foruden de opgivne 
Tal anYendt ca. -! X 1 % Time pr. Uge til Idræt o. I. 
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Det ugentlige Timetal, der i disse Planer angaves til 
-1-2, kom derved op paa ca. 48. Dette har vist sig at 
ncre en for stor Belastning, hvorfor der da ogsaa nu 
er foretaget en Reduktion heraf. 

Der regnes i det her foreliggende Forslag med en 
total ugentlig Undervisningstid paa 45 Timer for 
Lærlinge- og Aspirantskolens Vedkommende, idet Ho
vedvægten her lægges paa det praktiske. I Kadet
skolens to Klasser, hvor der maa regnes med mere 
teoretisk Stof, regnes med henholdsvis 42 og 39 Timer 
ugentlig; derved skulde der blive rimelig Tid til For
beredelse, Selvstudium og Frihed. Endvidere skulde 
der for ældste Klasses Vedkommende ogsaa blive Tid 
til Afholdelse af Elevforedrag efter Behov. 

I Forbindelse med Omtalen af Undervisningstiden 
skal der slaas til Lyd for Indførelse af 45 Minutters 
Undervisningstime og 15 Minutters Frikvarter, idet 
dette vil sikre 1''1ulighed for passende Afkobling mel
lem Forelæsningerne og give mere Ro over Tjeneste
gangen, uden at dette behøver at svække !{ravet om 
Hurtighed. 

For de i Skema I opførte Fag skal der iøvrigt frem
sættes enkelte Kommentarer angaaende Uddannelsens 
Formaal m. v., idet der i denne Forbindelse kun sigtes 
paa den Del af Uddannelsen, der skal finde Sted paa 
Skoler i Land. 

Artilleri og Haandvaabenlæ1·e: Almindeligt Kend
skab til Søartilleri, Uddannelse som l{anonkomman
dør og Skytte ved Kanon med Kikkertsigte samt Ud
dannelse som Skytte ved 20 111111 Rekylkanon. End
videre fuld Uddannelse• som Geværskytte, Maskin
pistolskytte, Pistolskytte, Rekylgeværskytte og Haand
granatkaster bl. a. med Henblik paa, at Tjeneste som 
Delingsfører paa Eksercerskoler skal kunne bestrides. 

Elektrisk Materiel: Gennemgang af de vigtigste 
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elektriske Apparater, der findes i Søværnet, med Ho
vednegl paa Retjcning og Anvendelse. 

Farto_isiufda1111dse: Indledende l ddannclsc i Ro
ning, Fnring af Hofartøj, Sejlads med Sejlhaad, Sej
lads og ~Ia1rnvrcr med Molorhaad som Grundlag for 
fortsat Uddannelse i Øvclscsskihel, hnir Hovedvægten 
lægges paa Opnaaelsc af Rutinl'. 

Maskinlære: Pensum, som s lorl scl svarer Lil del, 
der kncyes li! Skibsførereksamen. 

Me<idelelsestje11este: Praktisk Signalering med Flag, 
Semafor og Blinklanlcrnc, Betjening af lakliskc Ha
dio-;tationcr, Brug af Signalhøger samt Meddelelses
tjenestens Organisation, Maal og Midler. 

Militær Urlda11nelse: Uddannelse Lil Delingsfører, 
hernndcr fornøden Vejledning i Militær Pædagogik 
og L ndervisningstcknik. 

Nauiyalion: Skibsførereksamens Pensum saml for
nødent Kendskab til taktiske Navigalionsproblemcr. 

Sa11itetstJ,•11este: Skibsførcreksmncns Pensum. 
Sokrigskunst: Fjernkending. Formaltaktikkcns 

Grundregler. Hovedtræk af Krigsskibslypernes Ud
vilding. Gennemgang :1f Søkrigshislorien i Foredrags
form . De vigtigste Søslag genncmgaas hovedsagelig 
i Form af korte Elevforedrag. 

So111a11dskab: Tovværksarhcjder. Teoretisk Sø
mandskab og Skibbygning svarende til Skibsfører
eksamens Pensum. Krigsskihshygningens Problemer 
i Hovedtræk. Under den teoretiske Sømandskab hør 
Illuslrationcr "cd Modeller og Film benyttes mcsl 11111 -

ligt. Alle de elementære TovYmrksarbcjder bur gen
nemgaas paa Aspirantskolen, saa Tiden 0111 ]Jord ikke 
skal spildes hermed. 

Torpedo- og Sømine/ære: Kendskab Lil Torpedo
og Sømincmateriellet som Grundlag for den 1frakliske 
Uddannelse 0111 Bord. 
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T jenestekends.kab: Forsvarets Organisation, Tje
nestegangen i Søværnet ·samt forskellige Love og Be
stemmelser. 

Sprog: Hovedsagelig Tale- og Læseøvelser. Den for
an skitserede Uddannelsesordning forudsætter i For
hold til nuværende en Reduktion af Grunduddannel
sens Varighed. Den heraf følgende Reduktion af Time
tal for adskillige Fags Vedkommende har ogsaa ramt 
Sprogfagene. Det er ganske vist hævet over enhver 
Tvivl, at Sprogundervisningen har stor Betydning; 
men der er paa den anden Side Grænser for, hvor 
meget man kan skære ned for øvrige Fags Vedkom
mende. BL a. bindes man af Kravet om, at Skibs
førereksamens Pensa skal gennemgaas. Del erkendes, 
at Engelsk er uundværligt for en Søofficer; derimod 
vil de fleste sikkert kunne erklære, at de kun har 
haft lidt Brug for de øvrige Sprog, der hidtil har 
Yæret doceret paa Skolen. I Forslaget er der foruden 
Engels k afsal Tid til et andet Sprog, idet det er tænkt 
gjort heil eller delvist valgfrit for Eleverne, om de 
Yil læse f. Eks. Fransk, Tysk, Spansk eller Russisk. 
En saadan Ordning svarer meget nær t~l, hYad der 
f. Eks. gælder i U.S.A. og Sverige. 

Trods den paatænkte Nedskæring af Sprogunder
Yisningen vil Søofficersudclannelsen paa dette Omraa
de sikkert s tadig kunne slaa Maal med mangen anden 
hojere Uddannelse. Formentlig er der saaledes mange 
Teknikere, der drager ud i Verden med mindre For
kundskaber i Sprog, men som dog klarer sig godt. 

Fysik O{J Matematik: Del nødvendige Grundlag for 
Tilegnelse af de ovrige Fags Stof, samt tilstrække
lige Kunds kaber til at sætte den unge Officer i Stand 
til al læse Artikler om tekniske Emner skreyet for 
Ikke-Teknikere . 

R.ei,'i- oy Samf1wdslære : Pen<ium sYarende Lil Skibs-

27 
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lørereksamen samt fornødent Kendskab lil den mili
tære Retspleje. Desuden et saadanl J(endskab til Sam
fundets forskellige Funktioner, al den unge Officer 
sættes i Stand til al forslaa del indkaldte :Mandskabs 
Problemer. 

l{ulturfag: Foredrag om aktuel l{um,l, Lilteratur, 
Historie, Politik og sociale Problemer. 

l størst mulig Udstrækning bør Undervisningen 
lage Sigte paa al uch-ikle Elevernes Evner Lil Frem
stilling af Problemer i Foredragsform med paafolgen
de Behandling under Diskussion. Saaleclc-; kan L.t•rc
ren f. Eks. i en Time gennemgaa et Emne i Foredrag:,
form, maaske afslullel med en kort indledende Di,
kussion. I en folgendc Time giver La~reren cl kurl 
Resume, hvorefter en Elev holder et fyldigere Fore
drag om en besleml, tidligere udpeget Del af Emnet; 
herunder skal han efter eget Valg haYe Tilladelse 
til al henytle elhverl Lilga!ngeligl Anskuelse:,middcl. 
Efter Foredraget hor saa folge en almindelig Di~
kussion. En saadan Undervi~ningsl'orm Yil kunne gen 
nemføres i mange Fag, og del er givet. at enhyer inter
esseret Elev vil h::n-e mere Udbytte heraf end al' den 
atm indelige Terpen og OYerhøring, I igesom In tere~
sen antagelig vil blive l:>lørre. Ansvaret for Tilegnebe 
af Stoffet vil derved i højere Grnd komme til al pan
hvile Eleven selv, lwon·ed Ansvarsfølelsen og SelY
stændigheden udvikles. 

Den skitserede Ordning g,11· ikke Krav paa al va•re 
nogen endelig L11sning; men følges Princippet, er der 
næppe Tvivl om, at man vil faa unge Officerer med 
en saadan gni11cllæggende Uddannelse i Teori og Prak
sis samt med Evne til selvstændigt Arhejde, al de kan 
tilfredsstille de Kra,·, der stilles til de yngste Offi 
cerers Tjeneste som Vagtchefer, ligesom disse vil \iere 
i Stand til hurtigt al kunne sætte sig ind i Pligter 
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og 01,naa F.crdigheder , der vil kræves paa de Klart
skihspostcr, hvortil de kan paaregncs udsatte. 

Som cl Argument mod en Afkortning af Grund
uddanncl!.en kan man vente Paa1-.tanden om, al den 
s aa ikke kan ligestilles med akademisk Uddannel se. 
Det bør imidlertid ikke vrere Grunduddannelsen alene, 
men det samlede System, der mn-endes som Sammen
ligningsgrundlag . 

Det skal gen tages , at en rationel Tilretlelæggelse af 
Uddannelsens enkelte Discipliner og A1wendel1-.e af 
moderne Anskuelsesmateriel maa anses som en by
dende Nødvendighed. 

Gru11dkn1·sus ved Søminevæscnet: Form:rnlet med 
dette skal være al give de un ge Officerer et noget 
mere omfattende teoretisk og praktisk Kendskab til 
Torpedo- og Minevaabnet, sanlecles at de kan g,1re 
Tjeneste som Torpedoofficerer i Torpedobaaclc og !-.0111 

i\Iineofficerer i Minestrygningsfartøjer. Uddannelse 
bør henlægges til en særlig Skole, f. Eks. Torpedo
stationen Kongsøre. 

Grundku1·sus ved Søartilleriet: Formuulet hermed 
skal være at uddanne de unge Officerer til Rescrn
ildledere ved Luftncrnsskyts, idet enhver ung Offi
cer i givet Fald hør kunne anvendes som saadan. 
Uddannelsen bør henlægges til en særlig Skole f. Eks . 
den paa Gniben planlagte. 

Man kan naturligvis hævde - og med nogen Hel -
at de nævnte Grundkur-;us blot er en Kompensation 
for den Undervisning, der er strøget af Uddannelses
planen for Kadetskolen og derfor ligesaa godt kunde 
haYe yæret bibeholdt her. 

~\len den skitserede Ordning byder imidlertid paa 
en langt mere rationei Udnyttelse af Tid og Materiel 
og vil derfor give større praktisk Udbytte, langt 
stnrrc end man vilde opnaa \'ed en Spredning inden-
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for Kadetskolen!> Rammer. Desuden kan saadanne 
Kursus koordineres med tilsvarende for andre Per
sonelkategorier, hvilket bl. a. vil være en økonomisk 
Fordel. Endelig maa man huske, at en ung Officer, 
som umiddelbart efter gennemgaael Grunduddannelse 
endnu ikke har gennemgaaet disse Grundkursus, dog 
er mwendelig Lil Officerstjeneste paa visse Poster, og 
der er derfor ingen Grund til at gøre Grunduddannel
sen hcngere end nødvendigt. 

~led de næn1te Grundkursus er der ikke Tale om 
nogen Specialuddannelse, men kun om en l 1dviclclsc 
af den unge Officers almene elementære \'iden ar 
Hen!>yn til den praktiske Tjeneste og som Grundlag 
for senere fortsat Uddannelse. 

Del vil nl·re særdeles ønskeligt, om der ogsaa i 

Lohel af de første Ol'ficersaar kan blive Mulighed for 
en i·c1c1an11clsc \"Cd Lul'lvaalmet af eksempelvis 4 Maa
neder~ Varighed i Lighed med vor tidligere Obser
valoruddannelsc. Formaalet hermed skal selvfølge
lig Y:t•i·c al styrke den nodvendige lfonlakl melk111 
Luftn1almcl og Soværnet. 

Ligeledes hor del overvejes, om der ikke skulde 
v,en• ~Iulighed for at skaffe de yngre Officerer d 

Togl med cl Koffardiskib. F. Eks. kunde dette tam 
kes ordnet som en Udveksling med Reserveofficerer, 
der gcnindkaldtes til supplerende Uddannelse. Her
igennl'm kunde Kontakten mellem Orlogs- og Koffar
diflaaden befæ!>tcs. 

S1wcial1Hitllllllll'lsen, der som nævnt foran hor gen
nemgaas efter ca. :l Aars Tjeneste som Officer, Lam 
kes henlagt Lil de tekniske Institutioner og tilrette
lagt af clis"e. \'arighedl'n af sel\'e Uddannelsen, der 
skal omfatte smwel Teori som Praksis, maa formenl 
lig anslaas Lil 5- 8 ~Iaanecler. Formaalel med denne 
uddannelse skal nerc at giYe Officerern e l-oaaclannP 
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Kundskaber, at de kan gøre Tjeneste ~om Vaaben
grensspecialister ved taktiske Enheder e. I. samt ved 
de tekniske Institutioner. 

De nævnte Suppleringskursus, der tænkes afholdt 
ved Divisionerne eller de tekniske Institutioner alt 
efter deres Karakter, behøver formentlig næppe nær
mere Kommentarer. 

Officersskolen kan organisatorisk antagelig bedst 
henlægges til Søofficersskolen. Formaalet med Sko
len skal være at give Officererne en højere Uddan
nelse i Strategi og Taktik samt afsluttende Orien
tering i taktisk-tekniske Problemer. Endvidere bør der 
i Uddannelsen indgaa Fag som Folkeret, Forbindelses
tjeneste, Kystartilleritaktik, Landkrigskunst, Luft
krigskunst (dog kun saafremt Uddannelse ved Luft
vaabnet ikke kan gennemføres), Marineorganisation 
samt Fysik og Matematik. Det kan ogsaa udtrykkes 
saaledes, at Formaalet er at skaffe Officererne de 
fornødne Forudsætninger for at føre Kommando over 
taktiske Enheder. 

Uddannelsen bør baseres paa Forelæsninger, SelY
studier, Studiebesøg og Krigsspil. I Selvstudierne bør 
indgaa Udarbejdelsen af Foredrag og en større skrift
lig Afhandling. Det vil formentlig være passende at 
regne med ca. 25 Undervisningstimer pr. Uge, hvortil 
kommer ca. 3 Timer pr. Uge til Studiebesøg og Krigs
spil samt 2 Timer pr. Uge til Gymnastik ; regnes med 
24 effektive Undervisningsuger, faas saaledes et sam
let Timetal paa 600 til egentlige Forelæsninger m. v. 

Stabsuddannelsen har til Formaal at kvalificere 
dertil egnet Personel til Tjeneste i højere Stabe. Den 
bør i Hovedtræk tilrettelægges som Uddannelsen paa 
Officersskolen og vil antagelig kunne ansættes til ca. 
20 effektive Uger. Det maksimale Timetal pr. Uge hør 
dog næppe overstige 25 af Hensyn til Hjemmearbej-
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der. (Del maa iovrigl synes rigligl at forlade den 
hidtil arwendtc Praksis med al tage Officerer Lil 
Stab~ljeneste i for ung en Alder, og i Stedel lade de 
forslc Ol'ficersaar være Yiel Lil praktisk Tjeneste og 
Uddannelse.) 

I Skema II angives en OYCrsigl over del hcnkte An
lal Fag med tilhørende omtrentlige Timetal for Offi
cersskolen og Stabsuddannelsen. 

UdoYer nævnte Stahsuddannelse vil del formenllig 
ncre rigtigt sammen med de øvrige Forsvar~grene al 
opretlc endnu et Stahskursus for cl mindre Anlal 
,cldre Officerer bl. a. med Henblik paa Tjenesle i en 
kommende Forsyan,-.lah, saml henset Lil del forogede 
KraY om kombineret Slahsarhejde i Forhindel-;e med 
ForsYarsgrenenes Sam, irken. 

HYad lwjere teknisk Ut!t!a1111else angaar, Yil det 
under Hensyn til del rel beskedne Antal Officerer, 
der lrnn hliYe Tale 0111 ~ikkcrl y:cre mest f'onnaals
tjenligl al husere sig paa Uddannelse i Udlandel eller 
ved ciYile H11jskoler herhjemme . 

.-\11(/re ()flicersl.-atcgorfrr. 

Scl\' 0111 n:.cn·,L•rc11elc Belraglninger kun lager Siglc 
paa S11officersuddanncben, skal der dog i al Korthed 
frems:ctles en kel te Bemærkninger angaaende U ddan
nelsen Lil ug af Officerer af' andre Kategorier. 

Del lurde være almindelig anerkendt, at det er \',cr
difuldl saa tidligt som muligl al skabe Kontakt mel
lem de forskellige Kalcgorier. Derfor har Grundud
dannelsen for nogle Kategoriers Vedkommende gen
nem de -,enere Aar ,a•rel henlagt til Si-,officersskolen, 
og del har !:.enge ncrcl cl Ønske, al al grundl,cggendc 
Otficersuddannelse skulde samles her. Delle har dog 
hidtil ikke va~rel muligl paa Grund af Pladsmangel; 
men Bestræbelserne hor f'orls:cltes. 
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Ogsaa for disse andre Kategoriers Veclkoinmende 
synes det rigtigt at basere s ig paa en Grunduddan
nel se fulgt af supplerende Skoler og Kursus efter 
nogen Tids praktisk Tjeneste. 

Med Hensyn til Grunduddannel sen forekommer del 
logis k - og i Overensstemmelse med Ønsket om at 
etablere den nævnte Kontakt - al tilstnl'be en Ord
ning, lworefter Uddannelsens Varighed og dens Ind
deling i Perioder gøres saa ensartet som muligt i de 
fo rskellige Uddannelsesplaner. Dette kan under visse 
Forudsætninger lade sig gøre i ret s tor Udstra·kning 
som nævnt i det følgende under Omtale af de enkelte 
Kategorier. 

Uddannelsen til Intendrwt: I en Aarrække har man 
baseret sig paa en toaarig Uddannebe af Personel, 
der normalt i Forvejen havde en højere Handelsskole
uddannelse. Dette System har stort set vist sig util
fredss tillende, ikke fordi Uddannelsen har været min
dre god, men paa Grund af svigtende Tilgang. Re
kruleringen har ganske vist ofte været god i Starten, 
men ligesaa ofte har der fundet en stor Afgang Sted. 
SaaYidt det kan ses. har Aars agen i de fleste Tilfrclde 
været, al Uddannelsen og den senere Tjene:;te ikke 
svarede til de Foruds~l'lninger, som Eleverne mødte 
med. 

Del vil sikkert vrcre en rigtig Løsning, al man onr
gaar til at vælge Studentereksamen ( fortrinsvis sprog
lig) som den normale Antagelsesbetingelse, og at man 
giver Grunduddannelsen nærlig samme Varighed og 
Inddeling som foreslaaet for Søofficersuddannelsen. 

Herefter kan der blive Tale om Specialuddannelse 
efter Behov samt om højere Uddannelse paa en Offi
cersskole. Denne sidste kan f. Eks . tilrettelægges saa
ledes, at der udO\·er visse Særfag som f. Eks. Natio
naløkonomi o. 1. bliver enkelte Fag fælles med Stabs-
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klassen for Søofficerer (Stabstjeneste, Forvaltning og 
Marineorgani~ation ) , og at øvrige militære Fag doce
res i et Omfang, der svarer til Kategoriens Behov. 

Uddannelsen til Kystofficel': Her har man hidtil 
baseret sig paa Uddannelsen af Reservepersonel. Dette 
synes ikke at Yære tilstrækkeligt, og man m aa for
mentlig desuden ind paa, at der enten overføres et vist 
Antal Søofficerer aarligt til Specialuddannelse og fort
sat Tjeneste ved Kystdefensionen, eller at cler ud
dannes Kystofficerer i Linien. 

Vælges sidste Udvej, vil det være naturligst at til
rettelægge Uddannelsen parallelt med den for Sø
officerer foreslaaede. 

Udcla11nelse af Lmycr: For denne Kategori har der 
hidtil ikke været Tale om nogen militær Uddannelse 
af Betydning. Men det \"ilde sikkert Yære gavnligt at 
lade vordende Reservelæger gennemgaa Lærlingesko
lens første 2 Maanecler med paafølgende 2 ~Jaaneders 
Udkommando i Kadetdelingen. 

Uddannelsen til Maslcinmestel': Det nuværende Prin 
cip med den civile Maskinisteksamen som Adgangs
betingelse synes af mange Grunde rigtigt. Imidlertid 
har Rekruteringen i de senere Aar svigtet, hvilket 
truer med at bringe Søværnet i en alvorlig Situation. 
Det er tænkeligt, at Forholdet kan bedres ved en 
Ændring af nuværende System gaaende ud paa, al 
man frafaldt det som yderligere Antagelsesbetingelse 
gældende Krav om Tjeneste som Maskinkonstabcl, 
idet man derved vil have Mulighed for at skaffe et 
større Antal Ansøgere. Til Gengæld vil det være rig
tigt at gøre 'Grunduddannelsen i Søværnet toaarig i 
Stedet for som nu etaarig. Dette kan regnes som en 
væsentlig Fordel i sig selv, da det er en almindelig 
Opfattelse, at et Aar er for kort Tid bl. a. af Hensyn 
til Kontakten med de øvrige Kategorier. 
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En toaarig Grunduddannelse kan tilrettelægges som 
de forstc to Aar af den foreslaaede Uddannelse til Sø
officer begyndende med 4 Maaneders indledende Ud
dannelse = L,erlingeskolen, derefter vekslende Ud
dannelse i Land og om Bord og afsluttende med to 
Maaneders Tjeneste som Befalingsmand paa Eksercer
skole. 

Efter Grunduddannelsen maa der for denne Kate
gori ligeledes regnes med fornøden Speci al- og højere 
Uddannelse. 

Uddannelsen til Soofficer ( R ) : Denne kan eksem
pelvis tilrettelægges som følger: -l- Maanedcrs Lær
lingeskole, 7 ~Iaaneders teoretisk Uddannelse, 2 Maa
neders Tjeneste som Befalingsmand paa Eksercer
skole og 5 :\Iaaneders Togt. 

Følges ovenstaaende Retningslinier opnaas snalc
des, at den indledende militære Uddannelse (Lærlin
geskolen) bliver ens for alle vordende Officerer, at 
disse i saa stor Udstrækning som gørligt er under
bragt sammen under den teoretiske Uddannelse i 
Land, at den praktiske Uddannelse om Bord for Ho
vedpartens Vedkommende (Kystkadetter undtagne) 
kan finde Sted i samme Øvelsesdeling eller -skib, og 
at Tjenesten som Befalingsmand paa Eksercerskole 
for de forskellige Kategorier kan finde Sted i samme 
Periode, hvilket skulde give god Mulighed for Styr
kelse af den ønskede Kontakt og dermed Skabelse af 
et endnu mere homogent Officerskorps end det. vi 
har i Dag. 

Slutbemærknin,ger. 

Det er klart, at et Uddannelsessystem som det her 
beskrevne vil kræve et stort Antal Lærere, og mange 
vil maaske mene, at vi vanskeligt kan tilfredsstille 
Kravet herom. Men under Fredsforhold vil samtlige 
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Enheder ikke være udrustede paa Togt hele Aarel, 
ligesom adskillige Stabe o. I. ikke hehover saa kraftig 
en Besætning som under Krigs- eller Beredskabslor
hold; fasts"dtes Personelnormeringen derfor med saa
danne Forhold for Øje, skulde Behovet af Lcrere for
mentlig kunne dækkes. 

Som na:vnt staar Genoprettelsen af en regulær Offi
cersskole som et gennem flere Aar n:l'l'et Ønske, hvis 
Opfyldelse dog desncrre stadig synes fjern paa Grund 
af Personelmangel. Men naar den til sin Tid er en 
Realitet. staar man oYerfor al skulle afgore, ln·ilkcn 
.Åargang man ska l hegynde med al sende paa Skolen. 
Helst burde der aabnes Adgang for alle, der ikke har 
faaet en saadan lrnjere Uddannelse, men delle kan 
maaske vise sig ugorligl, da det ka~1 dreje sig om et 
større Antal, som næppe vil kunne undværes fra an
den Tjeneste. Gennem en nærmere Bedømmelse af 
Personelsilualionen og den sandsynlige UdYikling dl 
man formentlig kunne danne sig et Skøn over, hvor
vidt noget saadanl kan la.mk.es at ville indtræffe. Taler 
Sandsynligheden herfor, bør del OYervejes, om del 

,,. ikke vil ya:rc hensigls1mcssigl allerede til Vinter al 
oprette cl Kursus i de vigtigste Officersskolefag for 
de ar de hjemmeværende Officerer, som ikke vil ha,·c 
Udsigt til at komme paa en egentlig Officersskole. 
Regnes der med 1~ - 15 Timers ugentlig Undervisning 
i en Periode paa ca. 20 Uger, skulde et saadant l{urs us 
kunne gennemføres i Forbindelse med de paagælden
des havende Tjeneste. Givet\'b kan det ikke erslalle 
den egentlige Officersskole, men det kan dog give no
gen Kompensation samt rorhaabentlig Vejledning i og 
Ansporing til fortsatte Selvstudier. Pau Skemu II an
gives en t~nkt Timefordeling for et saaclanl Kun,us . 

En Omlægning ar det nuyærende Uddannelse!>sy
stcm til L Eks. et, der b~•gger paa de foran frem satte 
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Betragtninger, er ikke saa lige en Sag; foruden de alle
r ede nævnte vil der utvivlsomt ncre mange andre 
Problemer at lage Stilling til. Men uanset hvilket 
System der nclges, er det vigtigt, at man finder frem 
til en varig Ordning, et Arbejde der er lagt i Hæn
derne paa Skolekommissionen. 

;\lange havde haahet, at denne var naael saa vidt, 
al man allerede i Aar kunde have paahegyndt Grund
uddannelsen efter en ny Plan; dermed dog ikke sagt, 
at Kommissionen hehøvede at have afsluttet sil Ar
J1ejde med denne. Der har tidligere været undervist 
efter en Plan, for den var færdigbehandlet; saaledes 
paabegyndte man f. Eks. i 1933 Undervisning efter 
den Plan, som først blev endelig fastsat i 1936. ).len 
det maa naturligvis erkendes, at der under et Kom
missionsarbejde kan indtræffe Vanskeligheder og For
sinkelser af forskellig Art. ;\led Haah om, at noget saa
dant kun indtncffer i ringe Grad i den kommende 
s~cson, onskes Kommissionen Held med sil betydnings
fulde Arbejde. 
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Skema 1. 

Lær- Aspi- l{adctskolc Plan 
Oversigt over Fag og Timetal linge- rant- Timer 1947 

Yngste I Ældste til Sam 
ved Grunduddannelsen skole skole l{luss<' l{lassl! lait menlig 

lti Uger 15 Uger 22 Uger 22 U~cr ning 

Artilleri og Hmmclvm1bcnlærc 80 75 -1-4 -1-4 221 142" 

Elektrisk Materiel - H fj(j 110 144 
Fnrtojsuddannelsc 128 128 _ .. 
Lcgemsnvelser og Idræt !Hi !Hl 110 88 :18-l 376"' 

Maskinlære liO fj(l 12(i 11!1 

MedclclelsestjL·nestc 48 :10 88 1 lili 10!1 

Meteorologi 44 44 6!1 

Militær Uddannelse lliO 30 22 :1:1 21i7 119"' 

Navigation -!8 !Hl 88 88 :11-l 311 

Sanitetstjcncste '..!-I - - - 2-1 23 

Søkrigsk unst :10 (j(j (j(j lli2 178 

Snmanclsskab incl. Sldbsbygning. -IK !Hl lil\ 77 221 18:-1 

Torpedo- og Sominelærc .ir, - - -!5 174 

'J]enestekcndsknh -18 11i :13 I -l4 140 141"' 

Engelsk - liO (j(j 

I 
l\li 1!12 182 

Andet Sprog - (jfj I (Hi t:!2 
( F 18• 

i IT 8-

Fysik - -lf, (j(j 

I - 111 171 

Matematik - li0 44 I - 10-1 162 

Rets- og Samfundslære - (j(j I 88 1:i-1 142 

Kulturfag - 11 

I 
22 :rn 23 

Anstand og Dans - 1 ;, 22 - ;17 (il 

Sang IH - -

I 
- l(j 43 

Vaaheneftersyn 24 - - 24 _ .. 
Lærlingeekserskole eft. nuv. Plan - - -

I 
- - e. :rno 

lait . . . 720 I li7f, I !)24 8!i8 :-1177 I 371i3 

''') plus nogle Timer frn den nederst anfork Lærlingcrkscn·l'rskolc. 
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Skema :2. 

Oversigt o\·er Fag og Orticersskole Stahsslrnle 
Midlertidig 

Officersskole 
Timetal 

2~ Ul(cr 20 Uger 20 Cgcr 

Folkeret 24- 20 -
Forhindclsc~tjcne~k 48 40 .j.() 

Forvaltningslære -- 40 -
Kystartilleritaktik 24 - 20 

Landkrigskunst 48 -1-0 40 
Luftkrigskunst 48 -1-0 .j.() 

i\larincorganisation 24 40 -
Matematik ng Fysik 9(i - -
Stahstjencstc - 100 -
Strategi i2 80 (i(l 

Taktik !lli (i() 80 

Taktik-Teknik: l 
Artilleri 
Mine 120 - -
Skihsi>ygn. 

I Teleteknik 
Torped11 

lait. .. HOO I 4(i0 280 



Boga111neldPISt>I'. 

Frt•clerik den l\ '.s llcl'l" 1i84- 1814. 

!H:i Sider med mange lllu~trntioner og Kort. 
Af Ohl·rstlojtnant .Jens .Johan~cn, uclgin-l af (;cncralstahen 1 !1-18. 

Del er altid med udelt Interesse, man giver sig i 
Kast med Oberstløjtnantens grundige Værker. ~lan føres 
her ind i el Mileu, der er saa forskelligt fra det 
nutidige, al man undres o,·cr Forl'allerens En1e til al 
levendegøre Stoffet. 

Selv 0111 V,~rket ikke direkte berører Emner al' maritim 
Interesse, er det dog Beretningen 0111 et Afsnit al' Yort 
Forsvars Historie, som uvilkaarlig maa interessere 
ikke mindst paa en Tid, hYor Værnenes Sk:chnc aller 
er i Støbeskeen. 

Anmelderen føler ~ig ikke kompetent lil en saglig 
Kritik af el saa specielt Værk som det foreliggende, 
men rent umi1ldelbarl skønnes det at være en Mangel, 
al et Arbejde, der senere kan fol'\'enles benyttet ved 
Studirr Yetlrorende H:crcns Historie, ikke er forsynet 
med Indeks eller Kildeangivelser. E. .I. s. 

Kay ./1111gcr.~cn: Paa 'J'oyt med Niels .lur/. 

1-1. Hirchsprungs Forlag 1\148, HIi Side r, illustreret, Pri~ : H,:ill 1,r. 

Det skal siges straks: Delle er ikke del !:enge san1ede 
historisk-biograliske Værk om vor store Søhelt - og 
foregiyer paa ingen Mande at ncre det. 

Orlogskaptajn .Jungersen fortæller den danske Ung
dom Niels .J uels Livshistorie paa en levende, fornøjelig 
og oYerordentlig paalidelig i\laade. 

Forfatteren understreger sin Fortælling med talrige 
Citater l"ra originale BreYe, Happorler og andre Doku
menter og overbeviser hen·ed Læseren om, al han 
aldrig lader Fantasien løbe af tnt!d sig. 

Lidt Synd er del maaskc, ul Ove Gjcdde omtales saa 
lid el smigrende i et Citat (Side 17) fra en I ndherelning 
fra den svenske Gesandt i København, der ikkl' levner 
den danske Higsadmiral megen i'Ere. Om (he Gjeddes 
••Kurage« kan der YisL 11æppe herske Tvh·l ! 
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Det synes ogsaa tendentiøst, naar Forfatteren (Side 
53) erklærer, at Niels ,Jnel i 1663 bleY naget >>til 
fordel for den unge nordmand Cort Siverisen Acleler«. 
Det er dog et Faktum, at Cort Adeler, der dengang var 
-ll Aar, var 7 Aar ældre end Niels Juel, og derfor maaske 
maatte formodes at besidde mere Modenhed end sin 
unge Kollega. 

Blandt flere Trykfejl er en enkelt særlig uheldig, 
idet der under Niels ,Juels Portræt staar naf Chr. 
Mønsted« i Stedet for »Mølsted«. 

Forfatterens Ønske om at gøre det anvendte Sømands
sprog let tilgængeligt afføder af og til Pudsigheder 
som : »nede om læ under dækket« (Side 21) ligesom 
de mange lidt søgte Dobbeltord kunde undværes (sven
skefhiden, østensundske, stridsprovokerende). 

Bogen har imidlertid Bud til l ngdommen, og den 
fortjener at hliYe læsl i Yide Kredse. E . .I s. 

;\lari1w11s Bibliotek . 
.Yya1rnkaflcl.~cr i Oktoh,•r J,941:1. 
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Købmcmdsskibe /'ur fil/de Se.il, fortil en dansk Orlugs/Jriy. 
Far,·cn·produktion i Origi11ak11s Storrclsc, ;;S X 8fi cm. uclgil•et af 

Dansk Grufisk l(unstforl:ig. Farl'elitografi af Th. Kauffeld, trykt hos 
I. C:hr. S11ren~l'll & Co. Pris: liO I( r. 
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ved Sm :l'l'lll'ls Institutioner. K .I. S. 



Krig·sndhrnddet i det fjerne Osten 
og· sænkningen af >i Prinre of Wales(( og nRepnlse« 

den 10/1 2 1941 
Af orlogsknptujn 7. i g I c r. 

Den 11. december 1941 gav Winston Churchill i 
Underhuset en oversigt over krigens forløb. I denne 
tale sagde han hl. a.: »Jeg mindes ikke i hele min kar
riere noget tab, så tungt og smerteligt som sænknin
gen af »Prince of\:Vales« og »Repulse«. Disse to store ski
be udgjorde en betydningsfuld faktor i vore planer til 
imødegåelse af den nye japanske fare, som har truet 
os i de sidste par måneder«. 

Hos Churchill har sænkningen af »Prince of V.7ales« 
sikkert vakt vemodige minder, thi få måneder for
inden - i august - havde han sammen med præsi
dent Rosevelt udfærdiget »Atlanterhavs Deklaratio
nen « ombord i dette slagskib. 

Få, hvis overhovedet nogen, lrnvde bedre forudsæt
ninger end Churchill for at bedømme, hvad dette ka
tastrofale tab var indledningen til, thi få dage forin
den var Pearl Harbor blevet angrebet, og 5 udaf 7 
amerikanske slagskibe var sænket eller uskadeliggjort, 
og vejen for gennemførelsen af Japans strategiske 
planer lå næsten helt åben. Med sænkningen af disse 
to skibe forsvandt den sidste virkelige hindring for 
den japanske ekspansion . 

Det var ikke Japans hensigt al søge kamp mellem 
flåderne såvidt dette kunne undgås, men derimod var 
det planen at anvende fli1clen som den ene af de nød-

Tidsskr. r. Sovæsen. 1 l!l. Aarg. 28 
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vendige partnere i den luft-sø-1::md amfibieoperation, 
de havde til hensigt at udføre ved erobringen af de 
nødvendige territorier. 

Gennemførelsen af en slrategisk plan af dette for
mat krævede fra japansk side, at alle store fjendt
lige flådeenheder i disse farvande blev sat ud af spil
let, og med denne sænkning var første del og en ikke 
uvæsentlig del af den samlede plan udført. 

Da disse to skibe, der hørte til de største og stær
keste, man dengang havde i verden, sænkedes af luft
fartøjer alene stod det meste af verden uforsH1ende 
herover for. 

Overalt spurgte offentligheden, hvorledes kunne 
dette ske? Var det mangelfulde planer og forberedel
ser? Havde japanerne et hemmeligt våben o. s. v.? 

I dag kan mange erfaringer uddrages ved at betrag
te de planer og overvejelser, der på begge sider gik 
forud for krigsudbruddet, men een velkendt sandhed 
træder særligt tydeligt frem, nemlig at selv de bed
ste forsvarsplaner og den største forudseenhed er af 
lidet værd, når krigen er begyndt, hvis der ikke i fre
dens dage har været tid til at opbygge det praktiske 
grundlag for sådanne planer. 

I det efterfølgende er derfor kort anført baggrunden 
for de planer og overvejelser, man fra engelsk side 
gjorde sig vedrørende dette forsvar, samt hvorlangt 
man var kommet med virkeliggørelsen af planerne, 
da krigen brød ud. 

De begivenheder, der førte til, al >Prinee of \Valcsc 
og »Repulse« sænkedes, samt selve angrebet mod de 
to skibe beskrives noget mere indgående. 

En vel udbygget efterretningstjenestes nødvendig
hed under krigsforhold står normalt klart for enhver, 
medens betydningen heraf under fredsforhold ikke 
al lid vurderes lige så højt. Dn i det fjerne Øs len en 
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mangelfuld og i fred~tid cl:''trligt udbygget eflerrel
ningsljeneste fik skæbnesvanger indflydelse p ft de 
militære dispositioner, skal denne også kort omtales. 

Ench-idere omtales de planer, man fra japansk side 
havde, og de militære styrker, man salte ind p f1 løs
ningen af den omtalte opgaYe. 

Til slul berøres den øverste ledelses organisation, 
beliggenheden af hovedkvarterer og den politiske si
tuations indflydelse p :'1 begivenhederne ved krigsud
bruddet, samt de militære erfaringer krigsforlohel gav 
mledning til at drage. 

Selv om de omtalte hegi\"enheder ~kele pa cl !',led 
i verden, der ligger fjernt fra Danmark, forekommer 
det mig, som om der I den lid, Yi gennemlever i øje
blikket her til lands, finde!', adskillige principielle lig
hedspunkter, hvor vi med udbytte kan drage lære af 
andres dyrekøbte erfaringer. 

Det cugl'lsk<' forsrarsprohlem i det ~jPrne Østen. 
Lige fra 1921, da man besluttede at hygge flådeba 

sen i Singapore, dannede denne hjørnestenen i for
svarsplanerne. 

Pli denne tid bclraglede man Singapore som en sik
ker hase, forsåvidl som den engelske fl å de kunne be
vare søherredommet i de tilstodende farvande. Delle 
ville utvivlsomt også have været tilfældet, såfremt man 
havde haft flåden koncentreret i disse farvande. Ilvi-; 
japanerne skulle h:we held med sig i en krig mod 
England , matte de derfor udfore et overraskelse:-.an 
greb mod selve Singapore. 

Da nl'ld(eYidden af luftfartøjer på disse lider , ar 
meget begrænset, og yejen fra Japan til Singapore 
lang, nesonnerede man, at muligheden for overraske!-
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se var ringe, og de nødvendige forsvarsstyrker behø
vede derfor kun at være fåtallige. 

Luftvåbenets udvikling. Den hurtige udvikling af 
luftvåbenet påvirkede imidlertid i hø.i grad forsvars
problemet. 

Singapore kunne nu udsættes for hangarskibsbase
rede luftangreb, og også landbaserede luftfartøjer 
kunne nå længere, end man tidligere havde anset for 
muligt. 

På den anden side var egne luftfartøjer i stand til 
at rekognoscere og angribe tils,•arende lange afstande 
fra egne baser. 

I 1932 fastslog derfor en underkomite af »the Com
mittec of Imperial Defence« efter at have diskuteret 
fordele og mangler mellem kanoner og luftfartøjer 
i relation til forsvar af en befæstet base følgende: 

a) Kystforsvaret skulle organiseres på basis af sam
arbejde mellem de tre forsvarsgrene med kanoner 
som hoveaforsvarsmidlet mod angreb fra søen. 

b) R.A.F. skulle vedblive at deltage i forsvaret af 
Singapore med de styrker, der fra tid til anden an
sås for ønskelige. 

Da Japan i 1933 forlod Folkenes Forbund, besluttede 
kabinettet, at der skulle tages øjeblikkelige skridt til 
at øge Singapore's forsvar. 

Som et resultat heraf rejste sig spørgsmålet vedrø
rende flyvepladser. På dette tidspunkt havde R.A.F. 
een flyveplads ved Seletar på. Singapore øen. 

Man gik derefter straks i gang med at bygge to nye 
flyvepladser på denne ø. For at udnytte luftfartøjer
nes rækkevidde mest muligt blev der ytret ønske om, 
at bygge nye flyvepladser langs østkysten i områder, 
man med vilje havde ladet ligge hen, for at de kunne 
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forblive så uvejsomme som muligt, hvis en fjende 
skulle gøre landgang på kysten. Det var indlysende, 
hvis sådanne flyvepladser blev anlagt langs med ky
sten, at hæren ville få nye opgaver med at forsvare 
dem, og med de landstyrker, der var til rådighed, blev 
det anset for udelukket, at dette lod sig gøre. 

Hæren holdt derfor på, at kun hvis man kunne ga
rantere. at der var et tilstrækkeligt antal moderne 
luftfartøjer til at operere fra disse haser, i fald en 
fjende angreb Malaya, skulle de anlægges. 

For at sikre sig dette holdt man på, at en stærk 
luftstyrke permanent skulle udstationeres i det fjer
ne Østen, og at det var utilrådeligt at basere sig pt1 

luftfartøjernes egen bevægelighed til i tide at kunne 
nå at koncentrere tilstrækkelige luftstyrker fra andre 
dele af Imperiet, når faren stod for døren. 

Fastlæggelsen af, hvor de forskellige flyvepladser 
skulle ligge, var yderligere hesvrcrliggjort af, at ræk
kevidden for de Iuftfartøjslyper, man rådede over i 
Malaya på delte tidspunkt, var stærkt begrænset. Li
geledes gjorde vejrforholdene det usikkert at forlade 
sig på, at luftfartøjerne kunne flyve over bjergkæden 
mellem øst- og vestkysten, og således operationsmæ~
sigt disponere derefter. 

Resultatet var, at da krigen med Japan brød ud, var 
der hygget 3 flyvepladser i Kelantan (NØ-1\Ialaya) og 
een i Kuantan (0-l\Ialaya) samt en landingsstribe ved 
Kahang i det østlige Johore (sydlige Malaya). 

Skønt disse pladser lå strategisk godt for operatio
ner, var de ganske utilstrækkeligt forsvarede såvel af 
land- som af luftstyrker. 

Så sent som i 1937 var forsvarspolitiken stadig ba
seret på den antagelse. at så snart krigen brød ud med 
Japan, skulle den engelske flåde sejle af sled mod Sin
gapore, hvortil ankomst var ventet efter Irnjsl 70 dage. 
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Man giR endvidere ud fra, at hermed ville enhver 
fare for Singapores erobring være ude af verden. I 
overensstemmelse hermed var Singapore's forsvar der
for baseret på at modstå sådanne operationer, som 
Japan kunne forvente at udføre med held i løbet af 
disse 70 dage. 

Det er interessant i dag at se, at i november 1937 
fremkom stabschefen hos den kommanderende for 
hærstyrkerne i Malaya efter nøje at have studeret 
forsvarsproblemerne for Singapore, med en vurdering 
af situationen og en angrebsplan mod Singapore set 
fra en japansk synsvinkel. 

Heri blev det understreget, at 

a ) det var usandsynligt, at den britiske flåde p. gr. a. 
den politiske situation i Europa ville være i stand 
til at ankomme til Singapore efter 70 dage, og 

b) følgelig kunne japanerne foretage et mere velover
vejet angreb. Samtidig pegedes på den fremgangs
måde, japanerne kunne anvende ved et evt. angreb, 
og i princippet kom dette til at passe. 

Så sent som, i sommeren 1939 gik forsvarsplanerne 
stadig ud på, at flåden ville være i Singapore efter 70 
dage, uanset hvordan den politiske situation i Europa 
var. Først umiddelbart herefter blev det officielt aner
kendt, at måske ville dette ikke blive tilfældet, ·og de 
70 dage blev forøget til 180. 

I august 1940 fastslog »the Chiefs of Staff« i deres 
vurdering af situationen i det fjerne Østen, at de 
slutninger, man tidligere var kommet til, var fejlagti
ge, fordi det ville være udelukket at sende flåden til 
Singapore. Japanernes fremtrængen mod syd, udbyg
ningen af forbindelseslinier og flyvepladser i Thailand 
og den øgede rækkevidde af luftfartøjer, alt havde bi
draget til at øge truslen om et angreb mod Malaya fra 
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landsiden. Nødvendigheden al' at holde hele :Malaya -
først og fremmest med hjælp af luftstyrker - blev 
nu fastsl i'1et, og landstyrkernes opgave fastsattes til: 

a) Forsvar af sø- og landbaser. 

b) Opretholdelsen af indre ro og orden. 

c) Optagelse af kampe mod fjendtlige landstyrker, 
der uanset luftstyrkernes indsats, fik fodfæste. 

Det skønnedes, at 336 luftfartøjer i 1. linie var nød
vendigt til fors varet af Malaya og britisk Borneo, samt 
til beskyttelse af handelstrafikken i den norcløsllige 
del af det Indiske Hav. 

Det var hensigten al have dette program i orden ved 
udgangen af 1941. 

I september 1940 besatte Japan den nordlige del af 
lndo-Kina, hvorved truslen mod Singapore øgedes 
stærkt. I virkeligheden måtte hele grundlaget for for
svarsproblemet revideres, fordi en japansk invasions
styrke nu kunne koncentreres og opbygges indenfor 
angrebsafstand af Malaya, medens den tidligere havde 
m:'Htcl transporteres hele vejen fra Japan. 

Planen for luftforsvaret og dets opbygning. På basis 
af den ny situation holdtes i Singapore i oktober 1940 
en konference, hvori deltog repræsentanter fra Au
stralien, New Zealand, Indien, Burma, foruden en 
amerikansk observatør. 

På denne konference besluttedes det at tilråde al 
forøge antallet af luftfartøjer fra det foreslåede tal 
336 til 566, der blev anset for at være minimum for , 
hvad der var nødvendigt til at løse de foreliggende op
gaver i det fjerne Østen. 

Til dette forslag svarede »the Chiefs of Staff«. at 
de var enige i, at 566 luftfartøjer var det ideelle, men 
at de nok mente, at 336 ville give en rimelig sikker-
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hed, når de tog deres erfaringer fra det mellemste 
Østen i betragtning. 

Det drejede sig nu om at udskifte de 88 håbløst 
forældede luftfartøjer, der fandtes, med 336 nye mo
derne 1. linie luftfartøjer, med tilhørende reservegrej
er og administrationsafdelinger. 

I mellemtiden havde man haft møder mellem briti
ske og hollandske stabe med det formål at koordinere 
planerne, såfremt krigen mod Japan udbrød. 

Efter at der var udnævnt en Commander-in-Chief, 
Far East, i november 1940, holdtes flere møder i Sin
gapore, og i april 1941 var de almindelige planer fær
dige. 

Den nodvendige opbu,yning. For at illustrere, hvad 
det medførte at øge luftfartøjernes antal fra 88 for
ældede til 336 moderne, samt udvide forsvaret fra 
Singapore alene til at gælde hele :Malaya, skal dette 
kort skitseres: 

Først og fremmest skulle 16 nye flyvepladser ud
peges og anlægges i et land med junglebevoksning. 
Derudover krævedes, at 5 af de forhlmdenværende fly
vepladser moderniseredes og 2 ombyggedes foruden 
almindelig vedligeholdelse og opførelse af forsynings
depoter o. s . v. 

Jagerforsvaret skulle opbygges fra grunden, da no
get sådant ikke havde eksisteret før. Radiostationer 
skulle opføres, og en moderniseret luftmeldetjeneste 
udbygges. Forbindelseslinierne skulle også udbygges. 

Dernæst kom forøgelsen af de nye enheder og luft
fartøjer, deres hjælpetjenester og stabene, således at 
de kunne operere på tidssvarende vis, foruden moderne 
udstyr, forsyninger og reserver. 

Det tredie skridt var at uddanne styrken i samar
bejde med hær, flåde og civilforsvaret og samtidig 
indføre de sidste og nyeste måder, hvad angik selve le
delsen af disse styrker. 
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Alt i alt var delle udbygningsprogram gigantisk, 
navnlig i betragtning af, at liden var kort, idet slut
ningen af 1941 var tidsfristen, hvor »the Chiefs of 
Staff< regnede med, at denne styrke skulle være klar 
til indsats. 

Men hændelserne i Europa og det mellemste Østen 
gjorde,. at man var langt fra m i'tlet, da styrkerne skul
le bruges. 

S,østyrlcemes støuelse og basering. Ved krigens ud
brud i 1939 blev den største del af kinaflådcn tvunget 
til at forlægges, fordi der var h årdt brug for den an
dre steder. 

I slutningen af juni 1!)40 flyttede C-in-C, China Sta
tion, sit flag fra Hong l{ong til Singapore. 

Med ham fulgte imidlerlid kun et par lette krydsere 
og destroyers som cl meget ringe tilskud til de util
strækkelige lokal e sustyrker, der fandtes der. Sam
tidig ophørte herredømmet over forhindelseslinierne 
til søs i det fjerne Østen. 

Først den 2. december 1941 ankom til Singapore 
»Prince of ,vates « og »Rcpulse«, samtidig med, at ad
miral sir Tom Phillips som C-in-C, Eastern Fleet, over
tog kommandoen over alle operationer til søs, medens 
vice-admiral sir Geoffrey Layton, C-in-C, China Sta
tion, overtog det lokale søforsvar. 

Umiddelbart efter sin ankomst til Singapore tog 
admiral Phillips med flyvebåd til Manilla for al kon
ferere med den amerikanske C-in-C, Asiatic Fleet, med 
hvem C-in-C, China Station, tidligere havde haft for
bindelse. Først den 7. kom admiral Fhillips tilbage. 

I begyndelsen af december 1941 var adgangene Lil 
flådebasen stærkt forsvarede af minefelter, bomme, 
u-bådenct, lytteapparater o. s. v. 
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Situationen ved krigsudbruddet. Den 8. december 
1941 befandt følgende skibe sig i Singapore: 

Slagskibe 1 
Slagkrydsere 1 
Krydsere af :o D c klassen 1 
Destroyere, heraf 2 af :oS« klassen 7 
Kanonbåde 3 
Hjælpeskibe til anti-ubådsjagt 13 
Minestrygere 4 
Hjælpeminestrygere 12 
(5 i Penang) 
Hjælpepatrouillefartøjer 5 
1"Iotorfartøjer 11 
Depotskibe, slæbebåde etc. 6 

Der var imidlertid stadig ingen hangarskibe, svære 
krydsere eller u-både, så der var ikke det, man kunne 
kalde en harmonisk sammensat flådeafdeling. 

Luftstyrkernes antal og art. De luftstyrker, der rå
dedes over den 8. december, bestod af følgende typer: 

Hudson (2-motoret, rekognoscering) 15 
Blenheim I (2-motoret, let bomber) 17 \ 
Blenheim IV (2-motoret, let bomber) 17 I 
Vildebeeste (en-motoret, torpedo-bomber)27 
Buffalo Jagere (en-motoret) 43 
Blenheim I (anvendt som natjagere) 10 
Swordfish (en-motoret, til samarabejde 
med jordforsvaret) 
Shark(en-motoret, til slæbemål
rekognoscering og bombning) 

4 

5 

heraf 7 
i 

Burma 

Catalina (2-motoret flyvebåd) 3 heraf I i det 
Indiske Ocean 

ialt 141 
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Af disse var typerne Vildebeeste, Swordfish, Shark 
forældede og af resten kun f:'t moderne. Der var in
gen moderne torpedo-bombeluftfartøjer eller dykke
bombere, de to typer, der dengang ansås for nødven
dige for at angribe en transportflåde. Transportluftfar
tøjer fandtes ikke, der var n..csten ingen trænede fly
vere og stor mangel på resen·edele. 

Skønt antallet af luftfartøjer kun var en brøkdel af, 
hvad man havde anset for nødvendigt, og flyveplad
serne i den nordlige del af Malaya ikke kunne forsva
res , hverken af de fåtallige jagere eller p :"1 basis af op
lysninger fra et luftmeldenet, forblev der es opgave 
dog stadig den samme, fordi del var ugørligl at for
andre den. Den var: 

1. At observere fjenden sti langl til søs som muligt 
fra Malaya. 

2. At angribe fjenden kraftigl og ofte. 
3. At fortsætte angrebel under landgangsoperationen. 
4. At samarbejde med hæren til forsinkelse af fjen

dens fremmarch. 

Rekognosceringsplanerne. Den :i. december blev der 
givet ordre til, at de rekognosceringsopgaver, man 
havde planlagt til udførelse, såfremt situationen blev 
truende, skulle træde i kraft fra næste dag. 

Som følge heraf ankom om eftermiddagen 3 hol
landske flyvebåde til Singapore i henhold til, hvad 
tidligere var blevet aftalt. 

De områder, der var tildelt hollænderne og englæn
derne til rekognoscering var: 

Hollænderne: Kuantan - Nalunas - Kuching (hr. 
Borneo). 

Englænderne: Kota Bah ru - sydspidsen a I' Indo
Kina - Naturnas - Kuantan. 

En udvidelse af rekognosceringen ind i Thaibugten 
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som en rutinerekognoscering var udelukket p. g r . a. 
manglende antal luftfartøjer. 

Den 4. december gav rekognosceringen in tct resul
tat. Der var dog indløbet rapporter om obsen·ation 
af mistænkelige u-både, så en særlig rekognoscering 
afsendtes, dog uden resultat. 

Den 4. december gav rekognosceringen intet resul
gativt resultat, og ligesom den foregående dag for
hindrede vejret disse rekognosceringsluftfartøjer i at 
starte. 

Samme dag holdt man en særlig anti-ubåds pa
trouille for »Repulse«, der med langsom fart var på 
vej til Australien fra Singapore. Skibet fik senere kon
traordre og returnerede til Singapore. 

Den 6. var flyvepladsen verl Kata Bahru anvendelig 
efter at have været ubrugelig på grund af vejret, og 
hele rekognosceringsplanen blev gennemfort. 

Ved middagstid observerede besætningen i et hud
sonluftfartøj 2 konvojer, nemlig kl. 12 12: 

1) 1 motorskib, 1 mineudlægger og 1 minestryger 185 
sømil 52° fra Ifota Bahru, kurs 310, og kl. 12 46: 

2 ) 1 slagskib, 5 krydsere, 7 destroyere og 25 han
delsskibe 265 sømil 86° fra Kata Bahru, kurs 
2700. 

En anden hudson rapporterede lidt senere, kl. 13 00. 
3) 2 krydsere, 10 destroyere og 10 handelsskibe 260 

sømil 76° fra Kota Bahru, kurs 270°. 

Lidt senere blev denne sidste melding rettet til 21 
handelsskibe, der gik på to kølvandslinier. 

Et af hudsonluftfartøjerne var blevet forfulgt af et 
japansk luftfartøj, så der var ingen tvivl om, at japa
nerne vidste, at de var blevet observeret. 

Efter obsen-eringen beordredes catalinaer til at 
overtage skygningen af konvojen om natten mellem 
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6.- 7. december, indtil de blev afløst af hudson's den 
følgende morgen. 

Man overgik samtidig til alarmberedskab, der be
tød, at man måtte være forberedt på fjendtligt angreb 
uden yderligere varsel. Sent på eftermiddagen gav en 
grundig gennemgang af de forskellige rapporter, at 
konvojerne sandsynligvis var en time forud for de 
rapporterede pladser. Man formodede derfor, at de 
efter at have passeret Indo-Kina var drejet nordvest 
på ind i Thaibugten 'og derfor ud af rekognoscerings
området. Dette forklarede i øjeblikket, hvorfor hucl
son's, der var startet, ikke havde opnået konlakl med 
japanerne. Sigtbarheden var imidlertid meget ringe. 

Da ingen rapporter indløb fra den første catalina, 
der afgik for at skygge konvojerne, beordredes en an
den af sted med besked om, hvis der ikke opnåedes 
kontakt da at søge udfor vestkysten af Cambodia ( øst
siden af Thaibugten). 

Denne anden catalina startede den 7. december kl. 
0200, men man hørte aldrig noget fra den udover, at 
det senere blev bekræftet, at den var blevet skudt ned 
af et japansk luftfartøj. 

Grundet på vejrforholdene kunne rekognoscerings
luftfartøjerne ikke starte før kl. 0645 den 7. decem
ber for at søge i Thaibugten. Regn, lave skyer og dår
lig sigtbarhed tvang to af de tre afsendte luftfartøjer 
til at returnere. Iøvrigt var vejrforholdene yderst dår
lige for rekognoscering hele dagen, og det var først 
kl. 1345 at en rekognoscering fra Kota Bahru oplyste 
om et 6- 8000 tons handelsskib på vestlig kurs i Thai
bugten efterfulgt kl. 1545 af en anden rapport om 
yderligere et japansk handelsskib på sydlig kurs, med 
et stort antal mænd i khakitøj på dækket. 

To hudson's blev øjeblikkelig dirigeret på eftersøg
ning i forbindelse hermed, og kl. 1750 observeredes 
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1 handelsskib og 1 krydser ca. 112 sømil nord for 
Kota Bahru. Krydseren åbnede ilden mod luftfartøjet. 

Kl. 1848 observeredes i meget dårlig sigtbarhed 4 
marinefartøjer, måske destroyere, på sydlig kurs ca. 
60 sømil nord for Patani. 

Kl. 0030 den 8. december modtoges de første mel
dinger om, at landsætninger foregik ved Kota Bahru, 
og luftfartøjerne fik ordre til at imødegå landsætnin
gen med de til rådighed stående midler. 

Kl. 0i30 fik man de første rapporter angående nat
tens indsats . 1 i starter med hudson's var blevet ud
ført, og 1 transportfartøj var blevet ødelagt og 2 an
dre beskadiget, måske sænket. 

Landsætningsfartøjer på vej til kysten var blevet 
angrebet og beskadiget. 2 hudson's var blevet skudt 
ned og 1 alvorligt beskadiget af en krydser, der dæk
kede landsætningen. 

En fotorekognoscering den 8. december om morge
nen viste, at en stor landsætning tog plads i Sin
gora-Patani området i den sydlige del af Thailand, 
samtidig med, at der var observeret 60 japanske luft
fartøjer, hovedsagelig jagere, på Singora flyveplad
sen. 

Flådeoperationen. Da landsætningen var en kends-
5erning, besluttede C-in-C at angribe de japanske 
transportskibe, der var blevet rapporteret omkring 
Singora i Thailand og ved Kota Bahru i Malaya. Han 
var vidende om, at både land- og luftstyrker sand
synligvis vilde være hårdt presset, men han fandt det 
uantageligt under disse omstændigheder at holde en 
kraftig flådestyrke uvirksom i Singapore. 

Det var admiral Phillips håb, at han med luftjager
dækning, hvis dette var muligt, eller i fald dette glip
pede, da ved overraskelse ville være i stand til at an-
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gribe de japanske slyrker udfor Singora og Kola 
Bahru Yed daggry den lU. december. 

Før admiral Phillips sejlede, Yar spørgsm{tlet Yecl
rørende jagerelækning og rekognoscering blevet db
kuteret med R.A.F . Der var anmodet om : 
a) Rekognoscering 100 sømil nord for flådestyrken 

ved daggry den !J. december. 
b) Rekognoscering til Singora og 10 som il fra kysten 

begyndende ved daggry den lU. december. 
e) Jagerdækning ud for Singora ,·ed daggry den Hl. 

december. 
Svaret herptt nu·, al a ) kunne opfyldes, man hfthedc 

at kunne udføre b ) , m en c) kunne ikke lade sig gorc. 
Dette hleY telegrafisk meddelt admiral Philips, efter 
at han havde forlacll Singapore. 

Rekognosceringen under a) udløl"les med et catali
naluftfartøj. Tvivlen, hvorvidt rekognosceringen un
der b) kunne udføres, s kyldtes, at den skulle foregu 
med luftfartøjer af blenheimlypen, der var baseret i 
Kuantan, og man ikke vidste, hYorvidt denne flyve
plads yille va.•re sal ud af spillet eller ikke. 

Grunden til, at jagerd1.ckningcn under c ) ikke kun
ne udfores, skyldtes hoYedsagelig, at de nordligste fly
,·epladser enten ikke kunne holdes eller også , al de 
sandsynligvis ville va~re s u beskadigede a f bomber, al 
de ikke kunne benylles. Delle betød, al den jagertype, 
der kunne n-ere tale om al a1n-ende (huffalo), malle 
operere fra haser langt fra Singapore og derfor kun 
kunne ncrc i del ønskede omr{tde i korte perioder, 
før end den måtte returnere for at fylde brændstof. 
Det var så ledes udelukket al garantere nogen virkeli g 
j agercht• kn ing. 

Den :-,tyrke, admiral Phillips stod til søs med den 8 . 
december kl. 173å, benævntes Force Z «. Den he:-,Locl 
af: 



l{rigsudbruddet i det fjerne Østen . 

H.M.S. »Prince of Wales « ( flagskib ) . 
H.M.S. »Repulse«. 
H.l\I.S. »Elektra«. 
H.l\I.S. »Express«. 
H.l\I.A.S. » Vampire«. 
H.M.S. »Tcncdos. 

453 

H.:M.S. »Jupiter« og u Encounter« var under re
paration, og H.l\I.S. »Stronghold« var udset til at møde 
en afdeling amerikanske destroyere, de·r ventedes Lil 
Singapore den 9. H.l\I.S. »Durban« var sejlklar, men 
C-in-C bestemte sig til ikke at tage den med. 

På grund af de hårde kampe i Middelhavet var ad
miral Phillips ankommet til Singapore ledsaget af 
kun 4 destroyere. Ved aftalen i Manila med admiral 
Hart, U.S.N., skulle hans destroyere suppleres med 4 
amerikanske og 6 hollandske. 

Den største svaghed var imidlertid mangelen af et 
hangarskib. Royal Navy havde i de uger, der gik for
ud for krigsudbruddet med Japan, været yderst uhel
dig, thi »Ark Royal«, der først var udpeget til at led
sage admiral Phillips, blev sænket af en tysk u-båd 
i Middelhavet den 13. november ,og »Indomitable«, der 
skulle have erstattet det, løb på grund i Kingston havn 
på Jamaica og måtte afgå til England for reparation. 
Der fandtes ikke noget 3. hangarskib til rådighed uan
set, hvor hårdt det var tiltrængt. 

Under disse omstændigheder må det have været 
~eget svært for admiral Phillips at bestemme sig til 
at stå til søs med denne åbenbare svaghed i sin flåde
styrke og sandsynligheden for, at heller ikke R.A.F. 
kunne bidrage med jagerdækning. 

Men situationen var mere end kritisk, og flådestyr
ken var den eneste, der havde chance for at kunne øve 
en afgørende indsats, der kunne vinde den tid, som 
Amerika og England nu kæmpede så hårdt for. 

Ticlsskr. f. SovU'sen. 119. Anrg. 2!) 
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Det er også nærliggende, selvom det måske ingen 
indflydelse har haft på afgørelsen, ikke at glemme den 
tillid, imperiet gennem århundreder har haft til Royal 
Navy's evne til aldrig at svigte i de afgørende øjeblik
ke. Ved Dunkerque havde den britiske hær gjort sin 
foreløbige indsats og vundet tid, i slaget om England 
var det R.A.F., dette var måske flådens chance. 

l\Ied 17% knob stod »Force Z « østen om Anambas 
øerne og derefter nordpå, samtidig med, at admiral 
Phillips oplyste sin styrke om, at han ventede at møde 
den japanske slagkrydser »Kongo « saml nogle kryd
sere og destroyere, der dækkede landgangen. 

Vejret den 9. var gunstigt for operationen med hyp
pige regnstorme og lave skyer. Der var en ubekræftet 
rapport, at et fjendtligt luftfartøj var observeret kl. 
0620 den 9. fra » Vampire« af en enkelt udkig, men 
der blev ikke laget hensyn hertil. 

l\Iellem kl. 1700 og 1830 klarede vejret, og 3 japan
ske marine rekognosceringsluftfartøjer blev i hurtig 
rækkefølge obsen1eret fra »Prince of ,v ales «. 

»Tenedos « blev kl. 1834 beordret Lil at returnere til 
Singapore på grund af sin ringe brændoliebeholdning. 
Da det var klart, at :& Force Z« var blevet observeret, 
fandt C-in-C det ikke længere berettiget at løbe risi
koen og angribe Singora, da skibene m{1ske ville være 
væk, og man målte være forberedt på meget kraftige 
luftangreb. 

Så snart de skyggende luftfartøjer var rystet af vi_d 
mørkets frembrud, drejede »Force Z « mod syd i den 
hensigt at returnere til Singapore. 

Omkring midnat den 9. modtog »Force Z « imidler
tid et telegram, der lød: »Fjenden rapporteres at fore
tage landgang ved Kuantan«. De oplysninger, der førte 
til afsendelsen af dette telegram, viste sig desværre at 
være forkerte, men de skulle få en katastrofal ind-
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flydelse på >Force Z «'s bevægelser. C-in-C skønnede, 
at det ville være usandsynligt, at fjenden Yille for
vente, at »Force Z «, der sidst var set styrende nordpå 
Singora's bredde - kunne være så sydligt som Kuan
tan ved daggry. 

Kuantan lå ikke langt fra sejlruten tilbage til Singa
pore og var 400 sømil fra de japanske flyvepladser i 
Indo-l{ina. Yderligere ansås Kuantan for en nøglestil
ling, ~om der måtte gøres alt for at holde. 

Den 10. kl. 0052 drejede >Force Z « derfor mod Ku
antan, og forøgede farten til 25 knob. Mellem 0630 og 
0730 observeredes fjendtlige rekognosceringsluftfar
tøjer, og , Prince of \Vales« og »Repulse« fløj selv 
deres luftfartøjer af for rekognoscering og anti-ubåds
patrouille. 

Forinden var , Force Z« dog blevet rapporteret af en 
japansk u-båd, og de japanske luftstyrker baseret i 
Saigon havde fået ordre til at angribe. 

Kl. 0800 var , Force Z « udfor Kuantan, men intet 
blev observeret, og »Express« blev sendt ind for at se 
nærmere på havnen, hvorfra den rapporterede fred 
og ingen fare. 

En time førend man var nået til Kuantan, havde 
»Force Z « på lang afstand passeret noget, der havde 
set ud som et mindre skib med et antal pramme. 
C-in-C besluttede derfor at undersøge detfe, førend 
han returnerede til Singapore. Det var, mens han sty
rede øst på, at han blev angrebet. 

Det eneste telegram, som C-in-C adresserede til sin 
base i Singapore, var et, som , Tenedos« var beordret 
til at sende kl. 0800 den 10., og hvori der stod, »at 
0630 den 11. var det tidligste tidspunkt »Force Z« 
muligvis ville passere 3° 25'n 106° 40' ø på tilbage
vejen, og at alle sejlklare destroyere skulle gå ham 
i møde«. 
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Luftfarloj af typen "Nm·y !Hi « der sænkede 
»Prince of "'alesu 014 »Hcpulsc tc . 

Torpedo-bomber, 2-motorct (Iwer motor 10;;0 hk), hl'Stclning 4- i 
mand, sp:cndviddc 2;; m, fuldvægt ca. 10 ts., loplrnstighcd :ms km 1t 

i 3000 m's højde, lophojdc i .320 111., nklionsrarliu~ ca. 2li00 km . 

Luftangrebene. Omkring kl. 1015 ga,· C-in-C ordre 
til »H.A. alarmberedskab « ved a / 1 kanonerne (h.a. = 
high angle). l{ort efter opfangede »Repulse« med 
radar fjendllige lul'tfartøjer i pejling 220°. Først kl. 
1100 observeredes luflfartojerne fra »Force Z«, hvor 
slagskibene gik på en køl\'andsorden med køen ud
svinget til styrhore!. 

1. angreb begyndte kl. 1118, da 9 luftfartøjer i tæl 
formation nærmede sig »Repulse« fra en pejling af 
50° og i ca. 3000 m's højde. Både »Prince of \Valcs « 
og »Repulsc« åbnede op med det s\'ære a / 1 skyb. 
Det fremgik hurtigt, at angrebet var koncentreret pt, 
»Repulse« . .Japanerne holdt deres formation udmær
ket og kastede bomberne med slor nøjagtighed. De 
opnåede et »near miss « på styrbord side udfor »C« 
tårnet og en træffer om bagbord, der detonerede mod 
panserdækket under »the marines« messe, hvor der 
opstod ild, der dog hurtigt kom under kontrol. Ma
skiner og kedler under pansedækket var uskadte. 

De resterende bomber (antagelig 5) faldt tæt om 
bagbord, hvorefter 1. angreb var forbi. Bomberne blev 
anslået til 250 Ibs bomber. Under angrebet ogedcs 
skibenes fart fra 20 til 25 knob. 

2. angreb skete kl. 11-!4- og udførtes af H Lorpedo-
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planer. »Prince of \Vales« drejede imod luftfartøjer
ne, men fik, hvad en senere undersøgelse godtgjorde, 
samtidig to torpedotræffere ud for tårnene Pa og P4. 
Dette forårsagede en krængning på ca. 12° til bagbord 
og en fartreduktion til 15 knob. 

Begge bagbords skrueaksler og styregrejerne hava
rerede, og fuld kontrol over skibet mistedes fra nu af. 
I overensstemmelse med de internationale søvejsreg
ler herfor hejstes kl. 1210 2 sorte kugler. På grund af 
krængningen og strømkildernes svigten sattes 5- 5,25 
tommers kanontårne ud af drift . 

• 'J. angreb kl. 1156 blev atter udført af 9 torpedo
planer, denne gang mod »Repulse« kommende fra 
dens bagbords side. Ved at dreje imod angriberne lyk
kedes det »Repulse« at undgå alle torpedoerne. 

4. angreb var et bombeangreb kl. 1158 fra stor høj
de _mod »Repulse«, men direkte træffere opnåedes 
ikke. Der var dog flere forbiere tæt ved. 

5. angl'eb kl. 1222 udførtes af 9 torpedoplaner i to 
grupper, h voraf de 6 kom lidt førend de 3 på »Prince 
of \Vales « styrbords side. »Prince of \-Valesc , der var 
ude af stand til at dreje af, blev ramt af 3 torpedoer 
på styr~ords side: Udfor stævnen, udfor »B« tårnet 
og agter. Krængningen reduceredes herved til 3° og 
farten til 8 knob. 

»Repulse« var i færd med at dreje til styrbord, da 
de tre sidste torpedoplaner angreb den fra bagbords 
side og opnåede en træffer midtskibs. Det var dog 
stadig muligt at manøvrere »Repulse« med 25 knob. 

6. angreb kl. 1225 udførtes af 9 torpedoplaner, der 
angreb »Repulsec fra forskellige retninger og ramte 
den med 4 torpedoer, hvorved roret bekneb sig, og 
skibet ophørte med al være under kontrol. Et ma
skinrum og et kedelrum om bagbord blev truffet. 
»Repulse« krængede bagbord over og kæntrede kl. 
1235 på 3° 45' n og 104 °24' ø. 
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7. angreb, der var det sidste, blev udført af l-.1 bom
beluftfartøjer, der fra stor højde angreb »Prince of 
Wales «. Der opnåedes en træffer, der detonerede på 
hoveddækket udfor S:1 tårnet, medens forbierne faldt 
tæt på begge sider agter. Farten Yar nu 6 knob. »Prin
ce of \Vales « krængede også bagbord over og sank 
kl. 1320 på 30°36' n og 104°28' ø. 

Fra »Repulse reddedes 42 officerer og 754 mand, 
medens 27 officerer og 48·6 mand omkom. De til
svarende tal for »Prince of \Vales« fremgår ikke af 
rapporten, men blandt de omkomne var også admiral 
Philips. 

Japanerne kastede deres torpedoer på en afstand 
af ca. 2000 meter og fra en højde, der blev anslået 
til 100- 130 m. Tilsyneladende løb alle torpedoerne 
lige efter kastet. De japanske angreb blev gennemført 
fortrinligt og beslutsomt. De mistede ialt 4 luftfar
tøjer. 

Bortset fra det telegram, der angav, at »Force Z « 
ville ankomme til Singapore tidligere end oprindeligt 
planlagt, hørte man intet til den, og dens position var 
derfor ukendt. 

Kort efter kl. 1200 fik man imidlertid i lufthoved
kvarterets operationsrum i Singapore et telegram, der 
stammede fra »Repulse«, hvori det oplystes, at der 
fandt fjendtlige luftangreb sted imod de to skibe ca. 
60 sømil fra Kuantan. 

De luftjagere, der stod klar i Singapore netop med 
det formål for øje at udføre jagerdækning for disse 
skibe i det tilfælde, de returnerede til Singapore, 
startede 6 minutter senere. 

Da de ankom til området, der lå 165 somil fra 
Singapore, Yar det kun for al se destroyerne redde 
de overlevende fra de to slagskibe. 
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Såfremt admiral Philips havde oplyst om sin for
andring i sejlruten, er det ikke udelukket, at denne 
jagerflotille kunne have været flyttet til Kuantan, 
hvor den kunne have stået klar på radiovarsel, idet 
radiotelefoniforbindelse allerede var etableret mel
lem skibe og luftfartøjer. 

Sænkningen af disse to kraftige skibe med luft
fartøjer alene betød en alvorlig svækkelse for mora
len i det fjerne Østen, og med deres tab var den 
sidste, på dette tidspunkt eneste forhindring, for det 
absolutte japanske søherredømme i disse faryande 
fjernet, og de japanske strategiske planer kunne her
efter frit udføres . 

Den 15. februar 19-12 overgav Singapore sig, og 
den stærkeste flådebase i det fjerne Østen faldt i 
Japanernes hænder. Overgivelsen skyldtes, at vand
forsyningerne i Singapore beherskedes af japanerne. 

Overfor de japanske tropper, der ansloges til mi
nimum 150.000 mand, mønstredes fra britisk side 
lidt over 125.000, hvoraf dog et stort antal var hjælpe
tropper o. I., der ikk~ deltog direkte i kampen. 

Hovedårsagen til, at hæren måtte give op, skyldtes, 
at den kæ_mpede med ringe eller ingen støtte fra luft
og søstyrker. 

Efterretningstjenesten. 
I 1941 var »Far East Combined Bureau« (F.E.C.B.) 

først og fremmest ansvarlig for indsamlingen af efter
retningsmateriale fra det fjerne Østen udenfor Malaya. 
Dette bureau havde til huse i flådebasen og var un
derlagt C-in-C, China Station. Til tjeneste var offi
cerer fra alle 3 værn. 

Hele efterretningsorganisationen var dog yderst 
mangelf~ldt udbygget, både hvad angik personel og 
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måden at indhente oplysninger på med det resultat, at 
især billedet af fjendens luftstyrk.er Yar både util
strækkeligt og end ikke pålideligt. 

Så sent som i oktober 1941 gav en repræsentant 
fra F.E.C.B. ved en konference i hovedkvarteret for 
de militære senior chefer et yderst ubestemt billede 
af Japans formodede hensigter, dets militære styr
kers fordele og mangler, samt Thailands politiske 
holdning. 

Endskønt det var almindeligt kendt, at japanerne 
besad visse gode militære egenskaber, herunder især 
deres fanatisme, var det den almindelige opfattelse, 
at de ville afsløre hidtil ukendte svagheder, når de 
stod ansigt til ansigt med de moderne udrustede styr
ker fra U.S.A. og det britiske Imperium. 

Der er grund til at tro, at Japan med formål til
sigtede at bibringe sine modstandere denne under
vurdering af sine egne styrker. På den anden side var 
de selv godt underrettet gennem agenter, der havde 
virket længe for dem. 

De japanske luftstyrkers krnlitet kom som en fuld
stændig overraskelse for alle, både hvad angik antal, 
præstationer, udstyr, træning, erfaring og bevæge
lighed. 

Jagerne viste sig uventet gode. Både disse og de 
middelsvære bombere havde en rækkevidde omkring 
2400 km, der muliggjorde, at de kunne operere fra 
baser, der lå uden for de engelske luftfartøjers nck
kevidde. 

De normale operalionshøjder Yar 6- 8 km, der 
bragte dem udenfor a / 1 skytsets rækkevidde. Torpe
doplanerne var uventet effektive. 

Alene ukendskabet til de resultater, de japanske 
_;agere af Zerotypen kunne præstere - de "ar nem-
1;g de engelske i Malaya overlegne - hanle en afgø-
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rende indflydelse på træningen i de engelske eska
driller, især den taktik, der skulle anvendes af ja
gerne. 

Det meste af 1941 var de ledende i tvivl om, hvor 
og hvornår Japan ville angribe. Tidligt i november 
1941 gentog C-in-C, Far East, at det var usandsynligt, 
at Japan ville angribe nu, da nordøst monsunen var 
begyndt og dermed vanskeliggjorde landsætning af 
tropper på Malaya's østkyst. Angrebet ville derfor 
sandsynligvis ikke finde sted førend i februar 1942. 

De japanske planer. 
For at gennemføre den japanske erobringsplan var 

der tilrettelagt to særlige operationer, der i h'ovedsa
gen gik ud på: 

1. Ødelæggelse af den amerikanske stillehavsflåde 
(Pearl Harbor). 

2. Erobringen af territorierne i sydøst Asien (Bur
ma-l\Ialaya-Østindien-Filippinerne) . 

Den første opgave overlodes til admiral Yamamoto, 
idet det her drejede sig om en ren flådeopgave. 

Løsningen af den anden opgave krævede, at de lo
kale amerikanske, britiske og hollandske styrker til
intetgjordes samtidig med en erobring af territorier
ne. Denne opgave var hovedsagelig en »combined 
operation«. 

Fremgangsmåden. I de fleste tilfælde fulgtes det 
princip, at hæren støttet af sine luftstyrker overtog le
delsen, såsnart de var landsat af flåden. 

Det var derfor hovedsagelig flådens opgave at sikre 
transporten af tropperne og direkte eller indirekte at 
s tøtte landsætningen. Hæren havde anslået, at 10 
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divisioner Yar nødvendige for en samtidig invasion 
af Malaya og Filipinerne efterfulgt af landgang på 
Borneo, Celebes, Timor, Bali, Sumatra og Java. 

Den japanske flåde forventede ved løsningen af 
denne opgaye at møde engelske luft- og søstyrker ba
seret i Singapore, hollandske styrker fra hollandsk 
Indien samt den amerikanske »Far Eastern Fleet« og 
luftstyrker på Filipinerne. 

Da de allierede ikke havde forberedt en fælles for
svarsplan for deres besiddelser i det fjerne Østen, for
ventede japanerne 3 adskilte reaktioner. 

Den amerikanske ville hovedsagelig være med luft
styrker med det formM at angribe de japanske luft
styrker, der var baseret på Formosa. 

Den britiske ville hovedsagelig komme gennem dens 
:i. Far Eastern Fleet«, og den hollandske, der blev be
tragtet som værende uden betydning, Yille sandsynlig
vis antage karakter af en u-båds offensiv. 

Man planlagde derfor 2 operationer i dette områ
de med følgende formål og trangfølge: 

1. Ødelæggelse af den engelske flådes kampenhe
der. 

2. Overraskelsesangreb mod de filipinske flyve
pladser med det formål at lamme de amerikan
ske luftstyrker. Denne opgave skulle udføres 
uden hensyn til de tab, eventuelt dårligt flyve
vejr ville medføre. 

De japanske flådestyrk.er. Den japanske overledelse 
havde til sin disposition stærke flådestyrk.er Lil eskor
tering og beskyttelse af sine konvojer. Styrkerne om
fattede næsten alle de enheder, der ikke deltog i an
grebet pf1 Pearl Harbor. Denne sydlige »Lask force « 
Yar sammensat som følger: 
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a. Til direkte støtte den 2. eskadre, som omfattede, 
3. slagskibsdivision, 
-!. hangarskibsdivision, 
4. krydser division (tung) og 
3. destroyer division. 

b. Filipinerstyrken, hvori indgik 3. eskadre, omfat
tede, 
5. og 16. krydser division, 
2., -!. og 5. destroyer flotille, 
flyvebådstransportluftfartøjer fra 12. division, 
mineudlægningsskibe fra 17. division og 
1. og 2. transportstyrke, der hver bestod af 30 
lastskibe fyldt med ammunition og materiel til 
kystbatterier. 

c. Styrken til l\Ialaya eller den »sydlige ekspeditions
styrke« omfattede: 
7. krydserdivision (tung), 
3. destroyer flotille, 
mineudlæggere, 
9. transportstyrke og den 
11. special amfibiestyrke. 

d. U-både, der var taget fra 6 eskadre omfattede: 
4., 5. og 6. u-båds flotille. Disse u-både havde 
til formål at samarbejde med egen flådestyrke, an
gribe britiske krigsskibe i det sydkinesiske Hav 
og udføre patrouilletjeneste i området omkring 
Filipinerne. De havde ikke til opgave at angribe 
handelsskibe. Det drejede sig ialt om 124 en
heder. 

e. Til. imødegåelse af eventuelle amerikanske flåde
angreb holdtes 1. eskadre i beredskab. Den om
fattede: 
1. og 3. slagskibs division, 
3. hangarskibs division og 
7. marine division. 



46-l- Krigsudbruddet i del fjerne Osten . 

De japanske luftstyrker. Luftstyrkerne til dellagel
se i disse planer bestod af 350 luftfartøjer fra 3. og 
5. hær-luftflåde, baseret henholdsvis i Indo-I{ina og 
pft Formosa. De blev forstærket af 400 luftfartøjer fra 
den 2. marineluftfl åde, og man n dede således over 
ialt 750 luftfartøjer. 

Den 2 . marine-luftflåde bestod af 21., 22 . og 23. 
luftflotille, hvoraf den 22. havde til opgave at re
kognoscere i det sydkinesiske hav og støtte operatio
ner i Malaya og landinger på Borneo og Java. Det 
var denne luftflotille (60- 80 If.), der p: mindre 
end to timer fuldførte den første del af Japans plan. 

Den britiske ledelses org·anisation. 
Indtil november 1940 arbejdede de 3 værn uafhæn

gigt af hverandre, idet hærens og luftvåbenets chefer 
var direkte underlagt deres ministerier. 

Den ældste søofficer i Singapore var oprindelig kun 
ansvarlig for forsvaret af Singapore og de tilstødende 
farvande . Senere blev han udmcvn t til Rear-Admi
ral, l\Ialaya, med ansvaret for hele i\Ialaya's kyst. Fra 
juli 1940 flyttede C-in-C, China Station, sit flag i 
land p å Singapore og overtog dermed ansvaret for 
alle farvandene udfor l\Ialaya's kyst med undtagelse 
af dem, der stødte op til Singapore øen, der stadig 
hørte under Rear-Admiral, i\Ialaya . 

I Oktober 1940 udnævntes Air Chief Marsha! Sir 
Robert Brooke-Popham til C-in-C, Far East. 

General Head Quarters (G.H.Q.) etableredes i no
vember 1940. C-in-C, Far East, var ansvarlig overfor 
»the Chicfs of Stafh for den operative ledelse i i\la
laya, Burma og Hang Kong og for koordineringen af 
disse omradcrs forsvarsplaner. Hans instruktioner lød 
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på, at de to vigtigste forudsætninger for hans hand
linger vår, 
a) at det var regeringens hensigt at undgå krig med 

Japan, og 
b) at forsvaret af det fjerne Østen skulle baseres på 

luftmagt, indtil flåden ankom. 
Yderligere fik han at vide, at General-Officer-Com

manding, l\Ialaya, (G.O.C.) skulle fortsætte med di
rekte at holde War Office underrettet i alle sager, 
som han hidtil havde korresponderet med dem om, 
i så høj grad, som det overhovedet var muligt i for
bindelse med hans kommandoudøvelse. 

C-in-C havde ingen kontrol over søstyrkerne og 
havde heller ikke noget administrativt ansvar, idet 
de forskellige kommandoer fortsatte med at forhandle 
med deres respektive ministerier vedr. sådanne anlig
gender. Han havde således kun en mindre operations 
stab, men ingen administrativ stab. 

Det var i hvert fald lufthovedkvarterets opfattelse, 
at dette var en uheldig løsning, fordi del forhindrede 
C-iu-C, Far East, i fuldt omfang at bedømme de dag
lige administrative problemer, der rejser sig i under
ordnede afdelinger. Det synes også ganske indlysen
de, at det må være en betydelig svaghed ved en or
ganisation, der har det operative ansvar, men '-Om 

på grund af manglende administrations afdelinger 
ikke er i stand til at have fingeren på pulsen med 
hensyn til administrative problemer, der ikkf' lrnn 
undgå at forekomme i underordnede afdelinger. 

Befi.ggenheden af hovedkvarterer. I 1 ~36 var ho
vedkvarteret for den kommanderende søofficer i Sin
gapore by. Hærens hovedkvarter lå også i Singapore 
by, medens R.A.F.'s hovedkvarter lå ved Seletar ( fly
vepladsen) på nordsiden af Singapore oen. 
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For at forbedre samarbejdet flyttede R.A.F. sit 
hovedkvarter til Singapore by, men samtidig flyttede 
den kommanderende søofficer sit hovedkvarter til 
flådebasen på nordsiden af oen for bedre at kunne 
overvåge de store opbygningsarbejder, der fandt sted. 
Med det formal at forbedre samarbejdet under krigs
forhold byggedes et bombesikkert hovedkvarter i hæ
rens hovedkvarter i Singapore by, hvor t.!et var hen
sigten, at en fælles stab fra de a værn skulle arbejde. 
Dette hovedkvarter var dog allerede for lille, d,t det 
var færdigbygget, og selv om det blev besat under kri
gen, blev det i virkeligheden aldrig benyttet Lil dl'l 
formål, hvortil det oprindelig var bygget. 

Kort før krigen brød ud, var et nyt hovedkvarter 
til R.A.F. færdigbygget. Det lå omtrent midt på øen. 
Da Krigen brød ud, havde hæren et midlertidigt ho
vedkvarter under bygning tæt ved R.A.F.'s og med 
et fælles operationsrum mellem sig. 

Da C-in-C, Far Eastern Fleet, udnævntes, kom 
spørgsmålet vedrørende hovedkvarteret igen i første 
række. 

Hvis han havde oprettet det i Singapore by, ville 
han have været i nærheden af hæren og luftvåbenet, 
men adskilt fra C-in-C, China Station, med hvem, der 
var meget forberedende arbejde at gøre. 

Også F.E.C. Bureau ( efterretningstjenesten) var 
lokaliseret i flådebasen. 

Da C-in-C, Far East, i højeste grad var afhængig 
heraf, besluttede han at oprette sit hovedkvarter i 
flådebasen dog med den hensigt at flytte til det sidst 
anlagte hovedkvarter i nærheden af hæren og R.A.F., 
hvis situationen skulle udvikle sig. 

Som det fremgår af ovenstående, la da fjendtlig
hederne begyndte, R.A.F.'s hovedkvarter og også de 
civile myndigheders i eet område, medens de to C-in-
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C's og Rear-Admiral, Malaya, lå i et andet område 
ca. 15 km v,ck. Det behøver ingen forklaring, at dette 
langtfra var en ideel løsning. 

Til samarbejdet med flåden havde R.A.F. foreslået 
et fælles flåde/luft operationsrum i Singapore, med 
det formål at koordinere og lede luftoperationerne i 
forbindelse med C-in-C, China Stations, søstyrker, 
men det blev bestemt, at et sådant samarbejde bedre 
kunne udføres på G.H.Q/C-in-C, China Station, pla
net. 

Der eksisterede altså således adskillige forbindelses
veje mellem ministerierne og , the Chiefs af Staff« i 
England på den ene side og de civile myndigheder og 
værncheferne i Malaya på den anden side. 

Vanskelighederne øgedes yderligere ved alle de 
ekstra forbindelseskanaler, der opstod med de austral
ske og hollandske regeringer og den varierende kon
trol, man havde med de styrker, hvormed de deltog. 

I januar 1942 udnævntes general Wavell til Supre
me Commander, S. \V. Pacific, for at forenkle denne 
organisation. 

Det siger sig selv, at det er usandsynligt, at et så
dant indviklet maskineri kan arbejde effektivt under 
forberedelse til en krig, når tidsfaktoren er af afgø
rende betydning, og dets mulighed derfor er endnu 
mindre i en krig. 

Politiske betragtninger før .krigsudbruddet. Politi
ske omstændigheder, der gjorde, at man næsten for 
enhver pris søgte at undgå handlinger, der kunne 
fremskynde krigsudbruddet eller få det til at se ud, 
som om man stod som angriber, udelukkede, at den 
lille luftstyrke, der fandtes i Malaya, kunne anvendes i 
den rolle til hvilken, den var uddannet, nemlig at an
gribe fjendens konvojer til søs så langt fra land som 
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muligt. Resultatet hera[ var, at fjenden var i stand lil 
at sætte sig fast på kysten i et neutralt land, før der 
kunne tages forholdsregler imod hans konvojer. 

Del skal også her ganske kort omtales, at man 
haYde planlagt en okkupation (Operation Matador ) 
af den sydligste del af Thailand for netop at forhin
dre en fjende i at sætte sig fast der. Denne plan kræ
vede naturligYis en vis tidsfrist for al kunne sættes 
i gang. 

Havde det været muligt at besætte Singora flyve
plads i Thailand, der var et af operationen" mål, kun
ne resultatet heraf nu\ske være blevet vidtrækkende, 
i hvert fald havde del, al det ikke blev gjort, en øje
blikkelig indflydebe p:.'t luftoperationerne, fordi fjen
den var i stand til al etablere sine luftflotiller i et 
betydeligt antal indenfor ra:~kkevidde af de forsvars
løse flyvepladser i det nordlige Malaya. 

Ligeså uanvendelige disse flyvepladser viste sig 
at være for englænderne, liges{1 nyttige var de for ja
panerne, der havde de tilstrækkelige styrker til at be
sætte og forsvare dem. 

· Det fremgår heraf, al gode flyyepladser er en tvivl
som fordel, medmindre man har Lilstrækkelige luft
og landstyrker til at forsvare dem eller med andre 
ord, at forsvaret af en flyveplads må opbygges hånd 
i hånd med anlægningen af en sådan. 

Som situationen udviklede sig, havde japanerne 
hele initiativet og de dermed forbundne fordele, fordi 
man under ingen omstændigheder ønskede at pro
vokere krigen eller s tå som angriber, og det viste 
sig sftledes, at det indebærer den største risiko al 
basere sig på en forsvarsplan, der kan forpurres JHI 
grund af politiske betragtninger. 

Det kunne være nærliggende, men ved nærmere 
eftertanke ikke rc>tfærdigt, at kritisere de kommande-
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rende, der ikke gik til angreb straks med de til rå
dighed stående midler, da den japanske invasions
styrke først observeredes liggende udfor Kota Bahru, 
men man må ikke glemme, at som situationen fore
lå, kunne der ikke handles anderledes, end der blev 
gjort, thi dels var krigen ikke brudt ud, Pearl Har
bor ,·ar ikke angrebet endnu, og U.S.A. stadig neutral. 
og der var en alvorlig fare for, at det hele kunne 
være arrangeret af japanerne for at provokere eng
lænderne til at slå først og dermed give store dele 
af den amerikanske offentlighed, der var imod kri
ken, vind i sejlene, et forhold som G.H.Q meget stærkt 
havde understreget overfor alle i :\Ialaya. 

Konklusion. 
Selv om hele krigsførelsen på Malaya, der som 

nævnt endte med Singapore's fald, for de fleste 
punkters vedkommende, og især hvad angår landope
rationer, kun har været ganske kort omtalt fremgår 
dog med al tydelighed særligt to erfaringer for sø-luft
land operationer nemlig at: 
a ) Kun ved fuldstændig koordinering af de 3 værn 

- i styrke, organisation og kampmetode - kan 
et gunstigt resultat opnås, og 

b) at i en moderne krig drejer kampen sig hovedsa
gelig om at skaffe sig sikre flyvehaser, i hvis 
erobring, forsvar og opretholdelse alle 3 værn har 
et fælles ansvar. 

Den part for hvem dette lykkes, samtidig med at 
modstanderen forhindres deri - behersker hele krigs
området indenfor luftfartøjernes række,·idde og har 
dermed alle muligheder for at opnå et gunstigt resul
tat, medens dette er udelukket for modparten. 

Tidsskr. f. S0væsen. 119. Aarg. 30 



-170 lfrigsudbruddet i clcl fjerne Osten. 

Kilder: 

London Gazettc ~ ... 38214 
)) )) 38215 
)) )) 39216 

Military ReYicw .Juli 1 !l48. 



ForYolgelsen af )>Najaden<< 
til Lyngor havn 1812. 

Af orlogskaptajn :\I . S c h midt. 

Enhver, der har læst om den dramatiske kamp i 
Lyngør havn i 1812, vil sikkert mindes den malende 
skildring af det engelske linieskib » Dictator«s forføl
gelse af den danske styrke igennem et løb så snævert, 
at læsejlsspirene mMte hales ind. - Den, der skriver 
disse linier, havde i august måned 1948 den chance 
at passere Lyngør havn - i »Dictator«s kølvand - og 
oplevede således at se det sted, som så ofte havde 
beskæftiget tankerne. Resultatet blev lidt af en skuf
felse, for skønt uden nogen erfaring om linieskibes 
størrelse virkede løbet ind til Lyngør ingenlunde så 
snævert, at det berettiger den næsten legendariske 
berømmelse, som denne passage har fået. Løbet er 
dog næsten 100 meter bredt, det er rent, og siderne 
er ikke særlig stejle. 

Derfor opstod også den tanke hos os, der i sommer 
så de pågældende farvande, at disse læsejlsspir som 
et naturligt - ja nødvendigt - led i linieskibets ma
nøvrer alligevel skulde hales ind, idet »Dictator« under 
den indenskærs forfølgelse vestfra må have gået rumt 
med alle sejl og altså også læsejlene sat; for at løbe 
ind i Lyngør havn er han da drejet 8 streger til styr
bord, og dette drej samt forberedelserne til ankring 
og kamp har da naturligt medført bjærgning af læ
sejlene. 

:rn .. 
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sin rapport*) nævner l>Dictator«s chef, caplain 
Stewart, at farvandets bredde somme steder næppe 
tillod læsejlsspirene at være udhalle men intet om 
bjærgningen af dem, så når den endelige bjærgning 
spiller s:1 stor en rolle i overleveringen, skyldes det 
vel, at det under den indenskærs forfølgelse flere gange 
har været pa tale at bjærge læsejlene, hvilket så i en 
lidt farvet skildring af slaget er blevet til, at de til 
sidst matte bjærges på grund af farvandets snæverhed. 

De ovenstående betragtninger har ikke til hensigt 
al tage glansen af »Dictator((s sejr - tværtimod, thi 
efter at have set ruten, må man yderligere beundre 
den linieskibschef, der uden betænkning optog forføl
gelsen i dette farvand; flere af de engelske brigger 
kom da også pft grund - men som før nævnt fore
kom Lyngør havn ikke sit trang, som fantasien havde 
udmalet, og det ga,· lyst til et lidt nøjere studium af 
træfningen. 

løvrigt er stedet i høj grad et besøg værd, og tor
peclobhdene Holm, Krieger og Buhl, der alle bærer 
navne med tilknytning til denne kamp, burde aflægge 
Lyngør et besøg. Iblandt krigergravene ved Lyngør 
tindes sekondløjtnant Peter Buhls. 

Det skal tilstås, at forfatteren til denne artikel indtil 
for få måneder siden blandt de ovennævnte 3 navne 
kun kunne erindre navnet Holm som havende for
bindelse med Lyngør 1812; først forventningen om. 
at det pa togtet ville blive muligt at passere stedet, 
og den interesse, som denne passage derefter vakte, 
fik mig til at genopfriske søkrigshistorien, hvorved 
det blev mig klart, at ogsa Krieger og Buhl har del
taget i denne kamp, og at Buhl ligger begravet her. 

"') Captain Stewarts rapport er citeret i C. F. Wandel: Søkrigen i 
tic dansk-norske farYanclc 1807-14 
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Ud fra den foruds,t>tning, at min søkrigshistoriske 
viden vidst ikke adskiller sig væsentligt fra gennem
snitssøofficerens, vil jeg fremkomme med det forslag, 
at der i de »opkaldte« skibe og bade foruden det 
eksisterende billede af den mand, efter hvem baden 
har sit navn, tillige opsæltes en beskrivelse af hans 
liv og gerning, helst ledsaget af en omtale af det bil
ledmateriale og de kildeskrifter, der lindes, samt et 
par klare kortskitser fra de vigtigste træfninger; f. eks. 
forekommer den vedsatte skitse af forvandeL ved Lyngør 
mig at give et udmærket overblik over slagets forløb. 
Uden at gøre vedkommende messe til el museumsmm 
vil en sftdan tavle sikkert bidrage meget til al gøre 
navnet mere levende og øge interessen for vor søkrig~
historie, foruden at styrke »lokalpatriotismen« i baden, 
hvilket vel altsammen mit have været blandt motiverne 
til at opkalde bftdcn. 

Naturligvis vil der altid lindes enkelle, der ikke 
behøver en sadan tilskyndelse, men de er vist i under
tal; - og er der ikke ogsa en tendens til i arenes løb 
at glemme navnets oprindelige betydning, efterh,inden 
som øret vænner sig til det? Der var kun fa iblandt 
»Peder Skrum((s senere besætninger, der skænkede den 
gamle søkriger nogen tanke, og de fandtes vel næppe 
udenfor ofHcersmessen, hvor del eneste billede ar ham 
var ophængt. Mon ikke derfor også de nævnte tavler 
foruden i messerne burde findes p:l banjerne'! 
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Kommandørkaptajn i Reserven, Henning A vgust 
Østerherg Bistrup blev født den 15. Maj 1879 i Godt
haab, Grønland, som Søn af Kolonibestyrer Lauritz 
Hans Chr. B. Bistrup og Hus tru Anna Vilhelmine Au
gusta f. Østerberg. 

Han bleY Sekondløjtnant i 1901 og kom derefter 
med Krydseren llValkyrien«, der deltog i Redningsar
bejdet paa Martinique efter Mont Peles Udbrud i 1902. 
Blev Premierløjtnant 1904. Deltog i Mylius Erichsens 
Ekspedition (Danmarks-Ekspeditionen) til Grønlands 
N. 0. Kyst 1906-08, modtog derefter FM2• Opmaalte 
Farvandet fra Stykkisholm til Gilsfjord i Bunden af 
Bredebugten paa Islands Vestkyst 1913. Næstkom
manderende i Inspektionsskibet >> Islands Falk« til Is
land 1914. Chef for forskellige Torpedobaade m. m. 
1915- 20. Blev Kaptajn 1920. Chef for Fiskeriinspek
tionen i de danske Farvande 1918- 19 og Næstkom
manderende i Skonnerten »Ingolf« som Øvelsesskib 
for Konstabelskolen (fra 1. .Januar 1923 Dæksofficers
elevskolen) 1920. Næstkommanderende i Kystforsvars
skibet »Peder Skram<< 1922. Blev Orlogskaptajn 192il. 
S. A. Orlov for at føre Motorskonnerten »Teddy«, til
hørende A/ S Østgrønlandske Kompagni, til Østgrønland. 
Skibet blev samme Aar skruet ned af Isen, Besæt
ningen drev i længere Tid rundt paa en Istlage. Bistrup 
maatte paa Grund af Overanstrængelse afgive Kom
mandoen til Søløjtnant Rostock-.Jensen, der var Styr
mand paa »Teddy«. Besætningen blev bjærget ind til 
Angmagsalik, hvor den overvintrede og kom hjem den 
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9. August 192-!. Chef for Fiskeriinspektionen ved Is
land og Færøerne, Inspektionsskibet ))Fylla« 1926 og 
'27. Næstkommanderende ved Søtransportvæsenet 1928 
- :i2, derefter Chef for dette 1932-39. Inspektør ved 
l\forinens Bi biotek 1929. Fik Afsked paa Grund af 
Alder i H\32 og udnævntes s.A. til Kommandørkaptajn 
i Søværnets Reserve. 

Bistrnp rnr fra 1919- 25 i\ledlem af Bestyrelsen for 
A/S Østgrønlandske Kompagni, han var Sekretær ved 
Hedaklionen af Meddelelser om Grønland, udgivet af 
Kommissionen for de videnskabelige Arbejder i Grøn
land. Han var Medlem af Bestyrelsen for Kaptajn Alf 
Trolle og Hustrus Legat til Minde om Danmarks-Eks
peditionen 1906- 08 og indtil 1947 :\Iedlem ar Besty
relsen og Kasserer ved Admiral .r. B. \,Vinterfeldts 
Stiftelse »Trøstens Bolig« og Medlem af Bestyrelsen 
for Søfartens Bibliotek. 

Fra sin Barndom mcrede Bistrup dyb Kærlighed 
til og Interesse for Grønland, og her øvede han sin 
Manddoms Gerning. Han var et pligtopfyldende, sam
vittighedsfuldt og hjælpsomt Nlenneske, disse Egen
skaber satte særligt sit Præg paa hans Virke som In
spektør for .Marinens Bibliotek specielt paa det store 
Katalogiserings Arbejde, han i en Aarrække ledede. 

Han fik tildelt F. M.2 i 1908, blev Ridder af Dan
nebrog i 1920, og Dannebrogsmand i 1930. 

Bistrup blev i 1 !)09 gift med Ellen ~I arie Birgitte 
Eigtved, Datter af Grosserer Carl . .\nton Eigtved og 
Hustru Caroline Amalie f. Møller. 

Han døde efter længere Tids Sygdom <len 24. No
vember 1948 og blev begravet fra Set. Ansgars Kirke 
den W. November s. A. 

P. I. 
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Løjtnant i Søoflicerskorpset, Materielmester af I. 
Grad Hans Peter Rasmussen blev født del} 29. Sep
tember 1874 som Søn af Kommunefunktionær Niels 
Peter Rasmussen og Hustru .Jensigne Frederikke f. 
Andersen. 

Han blev i 1889 Underofficerselev, Overmatros 1895 
og deltog i T. V. Gardes Opmaalingsekspedition til 
Hvamsfjorden paa Island i 1896. Han blev Under
baadsmand 1898 og var paa Togt med Krydserkor
,·etten >>Fyen« til Middelhavet. I 1900 deltog han i 
H. Ravns Opmaalingsekspedition til Reykjanæs Halv
øen paa Island. Blev i 1908 Lærer og Elevinspektør i den 
danske Handelstlaades Skoleskib for Befalings mænd, 
4-mastet Bark » Viking«. Han blev Baadsmand 1909 
og var i 1914- 18 Lærer ved Konstabelelevskolen. 
Løjtnant i Søoffierskorpset 1916. Ansattes 1918- 19 
ved Mineafdelingen og var 1919-23 Lærer og Elev
inspektør ved Konstabelskolen. Blev i 1923 Oversø
minemester med Tjeneste ved Mineafdelingen og i 
Hl32 Materielmester af 1. Grad. Han afskedigedes som 
Løjtnant i 1922. 

Løjtnant Rasmussen blev tidligt anerkendt som en 
af Marinens dygtigste Matrosunderofficerer. Han var 
en fremragende Sømand, som ikke alene besad det 
nøjeste Kendskab til enhver Detaille i sin Gerning, 
men som ogsaa paa myndig og human Maade ledede 
sine undergivne. Han fik rig Anvendelse for sine sær
lige Kvalifikationer i den Tid han sejlede under Kap
tajn (senere Kommandør) E. E. Andersens Kommando 
med Skoleskibet » Viking« som Elevinspektør. Paa 
samme Maade satte han i høj Grad sit Præg paa Kon
stabeleleverne under sin Tjeneste ved Skolen. 

Han var af alle Grader i Marinen respekteret for 
sin Pligtopfyldenhed, Retfærdighedssans og sin raske, 
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djærve, uforfærdede Optræden. Alle de mange, der har 
sejlet med ham, bevarer Mindet om en sjælden, hel
støbt Personlighed. 

Han viste tidligt Marineforeningen sin varme Inter
esse og og udførte et stort Arbejde for denne. Da han 
paa Grund af svigtende Syn og Helbred maatte trække 
sig tilbage fra Hovedbestyrelsen og som Forretnings
fører, udnævntes han som eneste ikke kongelige Per
son til Æresmedlem af Marineforeningen. 

Løjtnant Rasmussen var Rd. ar Dbg., Fl\1 2 og H.T.S. 
Han blev i 1898 gift med Olga Sophie Henriette 

Jøhnck. 
Han døde den 16. Oktober 1948 og begravedes un 

der stor Deltagelse fra Holmens Kirke den 22. s. M. 

P. I. 



Boganmeldelse. 

M. Slarck: S,iokrigel 1939-1945, Del I &- Il. 
Marinlitteraturforeningens Forlag, Stockholm 1 !l48, lait 465 Sider. 

Pris henholdsvis sv. l{r. 14,- og 12,-. 

Det turde være ret eneslaaende, at der kun tre Aar 
efter Afslutningen af en Storkrig foreligger en samlet 
Skildring af dennes Søkrigsoperationer. 

Som bekendt forekom der under anden Verdenskrig 
overordentlig mange Søkrigsbegivenheder af højst for
skellig Karakter og Omfang. En detailleret Redegørelse 
hvilende paa en fuldstændig Bearbejdelse af samtlige 
Kilder, hvoraf alle iøvrigt næppe kan paaregnes at 
være tilgængelige paa indeværende Tidspunkt, maa 
antages at kræve en intens Studievirksomhed over 
en længere Aarrække. Det har da heller ikke været 
Tanken at fremsætte en saadan i det foreliggende 
Værk, men at skildre Begivehederne i store Træk med 
Hovedvægt paa Søkrigens strategiske Sammenhæng, 
idet Operationernes taktiske Forløb kun skitseres. I 
Bogens Forord præciseres dette da ogsaa af Forfatteren, 
Kommendorkapten M. Starck, der i nogle Aar har 
virket som Lærer i Strategi ved Kungl. Sjokrigshog
skolan i Stockholm, og som formentlig under denne 
Virksomhed gennem Studiet af Kildematerialer til Brug 
for Udarbejdelsen af Forelæsninger er bleYet ansporet 
til at give sig i Kast med den OpgaYe, hvis Løsning 
nu har set Dagens Lys. 

Værkets første Del behandler Søkrigen paa den 
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vestlige Halvkugle: Atlanterhavet, :\-IiddelhaYet, Sorte
havet, Østersøen, og nordlige Ishav, medens anden 
Del omfatter Krigen i Stillehavet og det indiske Ocean. 

Stoffet er klart og OYerskueligt inddelt med en af
snitsvis Behandling af Kampagnerne paa de forskellige 
Søkrigsskuepladser. Første Del indledes med en Rede
gørelse for Mellemkrigsaarenes Politik - herunder 
de forskellige Flaadekonferencer - samt en Oversigt 
over den strategiske Situation ved Krigens Udbrud. 
Paa tilsvarende Maade indledes anden Del med en 
Redegørelse for Stillehavskrigens Forspil, In onmder 
den japanske Krigsplan nærmere beskrives. 

Af særlig Interesse for danske L.t·serc er Skil
dringen al' Operationerne i Øslersøomraadet, hvilke, 
)>eh· om Behandlingen kun fylder relati,·t faa Sider, 
og seh- om et væsentligt Grnndlag - nemlig russiske 
Kilder - savnes, giver et godt Indtryk af Søkrigens 
Karakter i et Indhav. Under den finsk-russiske Krig 
spillede Søkrigen ganske vist kun en mindre Rolle. 
Operationerne til Søs tog for Finnernes \'edkommcndc 
væsentlig Sigte paa at sikre Hærens Flanke, saml at 
sikre de livsYigtige Søforbindelser over Boltenhavet. 
Skønt Russerne havde stor Overlegenhed til Søs, var 
deres Indsats saa lidet energisk. al de ikke formaaede 
al hindre den finske Flaade i at udfore sine Opgaver. 
Der forekom en Del Mine- og UhaadsYirksomhed, 
medens Overfladefartøjernes Indsats kun var ringe. 
løvrigt Yirkede Isen hindrende paa Søkrigsoperationerne 
under Krigens største Del. 

Derimod forekom der under Krigen mellem Rusland 
paa den ene Side og Tyskland-Finland paa den anden 
adskillige Operationer af stor Interesse. Fra Begyn
delsen tog Tyskerne Offensiven, medens Russerne sta
dig holdt sig ret passiYe. Naturligvis fik Operationerne 
til Lands stor Indflydelse paa Søkrigens Forloh, idel 
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den tyske Offensh· paa Østfronten eflerhaanden resul
terede i Erobringen af samtlige russiske Baser und
tagen Kronstadt. Seh· om Tyskerne i mange Operationer 
indsatte Krydsere var det dog hovedsagelig de lettere 
Enheder, der prægede Krigsførelsen. Det, der særligt 
karakteriserede denne, var Mine- og Ubaadskrig, An
greb paa og Beskyttelse af Kystsøfart, Kystbeskydnin
ger. mindre Overskibningsoperalioner, Evakuering samt 
Blokadeoperationerne mod Kronstadt - med andre 
Ord Operationer, som under en eller anden Form 
ogsaa kan tænkes i vore Farvande. Bemærkelsesværdig 
var bl. a. russiske Ubaades Forsøg paa at forcere 
Spærringerne i den linske Bugt for at operere i Øster
søen, hvilket ofte lykkedes og gav gode Resultater. 
Iøjnefaldende er ligeledes Betydningen af Kystsøfarten 
til Aflastning eller Erstatningen for Landtransporter. 
Naturligvis spillede Luftkrigen ogsaa en stor Rolle i 
Østersøomraadet; bl. a. har Tyskernes Luftangreb paa 
den indesluttede russiske Flaade lagt et stort Tryk 
paa denne, omend de Resultater, Tyskerne opgav, viste 
sig at være betydeligt overdrevne. Værd at bemærke 
er, at russiske Luftfartøjer gennemførte adskillige Minc
udlægningsoperationer bl.a. i den finske Skærgaard. 

Enkelte Bemærkninger om den svenske Flaades 
Virksomhed antyder om de Problemer, en neutral 
Magt stilles overfor, naar dens Søterritorium ligger 
umiddelbart op til en Søkrigsskueplads. 

Da Krigslykken vendte saas tilsvarende Operationer 
i modsat Retning, idet den russiske Flaade trods den 
lange Indespærring viste sig forbavsende operations
duelig. 

Som tidligere nævnt savnes russiske Kilder næsten 
totalt, hvilket beklageligvis begrænser Muligheden for 
fuldt ud at studere og udnytte Erfaringerne fra denne 
Krigsskueplads. 
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;\led særlig Interesse læses ogsaa Skildringerne af 
Søkrigen i andre begrænsede Farvande saasom Kana
len, Middelhavet og Sortehavet, hvorfra mange Erfa
ringer, der har lnterresse for os, kan hentes. 

Det skal bemærkes, at Værket indeholder 36 over
skuelige Kortskitser og 13 Tabeller samt 5 Bilag med 
diverse supplerende Oplysninger. 

Med den udmærkede Oversigt, der gives over Sø
krigsoperationerne, vil Bogen have stor Værdi for 
den, der ønsker at studere Søkrigens strategiske For
løb, - og for den, der foretrækker al fordybe sig 
mere i enkelte Operationers taktiske Dclailler, vil den 
være et godt Supplement, som paa rette J\laadc placerer 
Begivenhederne i Helhedsbilledet. Derfor kan den anbe
fales alle Søværnets Officerer, og det skal tilføjes, at man 
ikke behøver at frygte Sprogvanskeligheder; thi Frem
stillingen er klar og tydelig og Sproget flydende, saa
ledes at Teksten er let læselig, blot man kender en 
Ubetydelighed til Svensk. Ligeledes kan Bogen betegnes 
som el velegnet Grundlag for Undervisning i moderne 
Søkrigshistorie paa Søværnets Skoler. 

For mig, der paa Kungl. Sjokrigshogskolan har haft 
Kommendorkapten Starck som Lærer i Strategi, har 
det været en særlig Glæde at læse dette Værk, idet 
det erindrer om Kommendorkaptenens interessante og 
livlige Forelæsninger. 

S. Thostrnp. 



~1eddelelser fra udlandet. 
\'ed orlogskaptajn P. Zigler og søløjtnant I H. ;\I. Petersen . 

England. 

Jlarinestabsø1>e/se. Admiralty patænker at afholde en stabs
o,·else i løbet af foruret 1!14!J. Kodeordet er »Trident«. Hensigten 
er at under~øge maritime fremtidsproblemer med særligt henblik 
pa at bevare kontrollen med forbindelseslinierne til søs og beskyt
telsen af de vitale forsyninger ad søvejen. 

Disse problemer har været under stadig drøftelse siden krigens 
ophør i marine- og videnskabelige stabe, men man mener nu at 
, •ære n:iet et stadium, hvor en videre drøftelse af disse problemer 
v il ,·ære af betydning. Skønt de først og fremmest er af maritim 
interesse, er de ogs:1 nqje knyttet til de andre ministerier og 
handelsmarinen. (F. F., august t!J48) z. 

For at lette samarbejdet mellem værnene i det (jcrne østen 
llytter C-in-C, Pacific Fleet, der før havde sit hovedkvarter med 
stab i Hong J{ong til Singapore, saledes at han kan være i nær 
kontakt med de stedlige chefer for hæren og flyvc.v:1benet, niir 
han ikke er pa togt. (F. F., august 1 !148) z. 

Frankrig. 
Den franske marine har overtaget følgende italienske skibe: 

l{rydserne »Attilio Regolo((, »Pompeo Magno<C og »Scipione 
AfricaUO((, 

Jagerne »Legionario«, »Mitragliere<<, »Velite<C og »Alfredo 
Oriani. 

2 motortorpedobåde, 6 slæbebåde og 3 vandbåde, 
Da »Pompeo Magno<C er i dårlig stand, er det sandsynligt, at 

den vil blive kannibaliseret for at f:i reservedele til de 2 søsterskibe. 
»Regolo« vil blive døbt om til »Chateaurenault«, »Scipione« til 

»Guichen«. De 4 jagere vil få navnene >>DuchafTault«, 11,Jurien de 
la Graviere«, »Duperrc« og »d'Estaing«. 

(Navy, sept. 1948) H. M. P. 
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