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Vandalerriget i Afrika og Herredømmet paa Søen. 
Af Kommandør Paul lpsen . 

I Indiedningen til Mahans berømte Bog »The In
fluence of Sea Power upon History« ( Pag. 14---21) 
fremdrages de 3 puniske Krige som Eksempel paa 
Søherredømmets Indvirken paa Krigsførelsen. Et Stu
dium over vore Landsmænd Vandalernes æventyrlige 
Erobring og mere end 100 aarige Besiddelse af det 
nordafrikanske Rige, hvorfra de beherskede det vest
lige Middelhav og plyndrede Rom i den saakaldte 
4. puniske krig, giver el lignende interessant Eksem
pel paa Sømagts Betydning. 

Ligesom - ikke mindst nyere - Historieforskere 
antager, at Kimbrerne og Teutonerne udvandrede, an
tageligt paa Grund af ændrede Klimaforhold, fra Him
merland og Thy, saaledes mener ogsaa flere frem
ragende Historikere som l\Iartin Jahn og Professor 
ved Algiers Universitet Gautier, at Vandalerne antage
ligt har været Vendelboere, der udvandrede ca. 100 
Aar f. C., fulgte Oder Floden, fortsatte over Nedre
Schlesien, boede paa Ungarns Sletter, maatte derfra 
begive sig videre langs Rhinen, trænge ind i Frankrig, 
derfra over Pyrenæerne til Spanien, hYorfra de Aar 
429 e. C. sejler over Middelhavet fra Tarifa til Oran 
og indtog det vestromerskc Rige i Nordafrika, der 
havde Karthago som Hovedstad. 

Flere Historikere mener, at alle disse Udvandringer 
fra Nordjylland herfra er foregaaet søværts over Kat-

'l'idsskr. f. Søvæsen. 122. Aarg. 1 
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legat, gennem Sundet til Odermundingen, hvorfra 
map. dels ved Oldtidsfund dels gennem historiske Be
retninger kan følge Vandalernes videre Vandringer. 

Naar man betænker, at det f. Eks. for Vandalernes 
Vedkommende maa have drejet sig om søværts Over
førsel af ca. 100.000 Mennesker, antageligt med Hus
dyr og Udstyr, saa forbløffes man over, at det 100 
Aar før Christi Fødsel skulde være muligt at foretage 
saadanne Søtransporter, selv om de ikke behøver at 
være udført i een Etape. Selv om vi fra Helleristnin
ger og bl.a. ved Fundet af Hjortespringbaaden (fra 
ca. 400 Aar f. C.) har Viden om, at Nordboerne alle
rede i Broncealderen raadede over ret store Fartøjer, 
saa har man svært ved at forestille sig, at de raadede 
over Armadaer af den Størrelsesorden, som saadanne 
Transporter maa have krævet. Men den nyere Historie
forskning synes i det Hele at give Anledning til, at 
vi maa revidere vor tidligere gængse Opfattelse af 
vore Forfædres Kunnen og Evner. 

Selve Vandalernes æventyrlige Vandringer og Kam
pe i Europa igennem de 500 Aar, i hvilke de stadigt 
fastholdt deres Samfundsorganisation og Særpræg, 
falder uden for dette Emne. Stadigt maa de vige for 
andre folkerigere Stammer f. Eks. Gother og Franker; 
til sidst blev ogsaa deres Opholdssted i Andalusien 
dem for broget. 

Paa dette Tidspunkt; 418 e. C., var Geiserich (el. 
Genserich) deres Konge. Til Trods for at Vandalerne 

i disse Aarhundreder havde levet fjærnt fra Havet 
som et Agerbrugs-, Nomade-, Rytter- og Krigerfolk, 
saa er Tanken om Havet som Forbindelsesvej og som 
Kilde til Ære og Rigdom dog holdt i Live eller er 
blevet genopvakt ved Synet af Spaniens Kyst- og 
Fiskerfartøj er. 
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I disse sydspanske Egne kunde Geiserich hverve 
sig Søfolk og faa etableret en storstilet Efterretnings
tjeneste ad Søvejen om Forholdene i Middelhavet. 

Geiserich, denne geniale Fører, Strateg og Diplo
mat, fattede i alt Fald den fantasifulde, dristige Be
slutning at overfore de overlevende ca. 80.000 Vanda
lere til Afrika for der at forsøge at overmande den 
vestromerske Bes:.dtelsesstyrke ved Medvirken af den 
af det romerske Feudalstyre undertrykte Befolkning. 

Det romerske - særligt det vestromerske - - Riges 
Tid rnr paa Hæld. Det gamle Romerrige var opdelt 
i tvende Dele, det vest- og østromersl~e, med henholds
vis Rom og Konstantinopel som Hovedstæder. Det 
vestromerske Rige var forarmet. Da der ikke fandtes 
flere Lande at plyndre og beskatte, og da Romerne 
ikke havde formaaet at skabe Industrier eller pro
duktive Erhverv, gik Militær\'æsenet bl.a. pau Grund 
af Pengemangel i Forfald. Det vestromerske Riges 
Forsvar baseredes paa Grænsebevogtning væsentligst 
hestaaende af saakaldtc allierede Barlrnrers selvfor
sorgende Legioner, nogen Flaade eksisterede ikke 
mere. 

Det østromerske byzantinske Rige opretholdt sta
digt en Flaade i Dardanellerafsnittet; men den havde 
i længere Tid ikke haft større operative Opgaver. 

løvrigl var man i begge Romerrigerne optaget af 
inclbyrcles Intriger, Hofkabaler, doktrinære Kirke
spørgsmaal, hvilket alt i alt gav Geiserich rige Mu
ligheder for at udnytte sine store diplomatiske og 
søstr-ategiske Evner. 

Den store samlede Transport ad Søvejen blev hel
dig gennemført. Byen Hippo, der var Hovedsædet for 
Afrikas store Kirkefyrste, den hellige Augustinus, blev 
belejret og erobret af Vandalerne i 431, et Forlig blev 
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sluttet med det vestromerske Rige; men dette Forlig 
brød Geiserich i 439 ved pludselig at besætte l{arthago 
ad Land- og Søvejen. 

Dermed begyndte hans Søherredømme over det vest
lige Middelhav, idet han stadigt anvendte sine Flaade
styrker til Strejftog, Plyndringstogter og Handelskrig 
f. Eks. foretoges i 440- 42 Togter til Sicilien, i 454 
til Nordvest-Galicien. 

I 455 foretoges en stort anlagt Landgangsekspedi
tion til selve Rom, som uden Sværdslag maatte finde 
sig i at blive grundigt udsuget, uden at der dog fore
toges egentlige Ødelæggelser af den gamle, skønne 
Storstad; dette skete først ca. 100 Aar senere under 
Justinians Krig med Østgoterne. 

Vandalerflaaden maa ved denne Lejlighed have be
staaet af flere Hundrede Skibe. Selv om Vanda I erne 
var Ledere, saa har en stor Del af Besætningerne og 
af Landgangskorpset været karthageniensiske Søfolk 
og Maurere. 

Efterhaanden begyndte det vandalske Søherredøm
me og manglende Tilforsler af Levnedsmidler fra 
Afrika at øve sin Virkning. Der udbrød Hungersnød 
i Italien, den vestromerske Kejser l\fajorian prøvede 
at samle en Flaade paa 300 Skibe i Andalusien, men 
Geiserich faar ved sine Forbindelser her fremkaldt 
Oprør om Bord, og Angrebet maa opgives. 

I 467 blev Forholdene i Middelhavet saa brogede, 
at det østromerske byzantinske Rige opgiver at for
holde sig neutralt. 

Geiserich, der som alle Vandaler var Arianer ( en 
mod den katolske Kirke fjendtligsindet kristen Sekt) 
havde længe haft Støtte af Trosfæller og Stamme
frænder i de ledende Kredse i Bysanz, men da disse 
blev myrdet, fik Modstanderne Magten. 
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Geiserich gik straks angrebsvis til Værks, hans 
Flaadestyrker plyndrede i Illyrien, paa Peloponnes og 
paa andre græske Kyster, ja endog ved Aleksandria. 

Imidlertid samledes en østromersk Flaade paa 1100 
Skibe med Landgangstropper ved Konstantinopel; den 
afgik derfra direkte til Karthago og landsatte Trop
perne ved Kap Bon i Nærheden af Karthago. Samti
digt rykkede en byzantinsk Hær frem fra Ægypten og 
marcherede langs Kysten ind i Tripolis, hvor den van
dalske Forpoststyrke blev slaaet, og endelig blev van
dalske Styrker af vestromerske tvunget bort fra Kor
sika og Sicilien. 

Geiserichs Skæbne syntes beseglet. 
Men det lykkedes ham, antageligt ved Bestikkelse, 

at bringe en Vaabenstilstand i Gang. 
Denne benytter han til at samle sin Flaade i Kar

thago og en Nat, da Vinden var gunstig, brød hans 
Flaade ud af Karthagobugten og overfaldt Byzantiner
flaaden ved Kap Bon. Halvdelen af denne blev stukket 
i Brand og Resten maatte flygte til Sicilien. 

(Man mindes i denne Forbindelse Valdemar Atter
dags pludselige Overfald paa den hanseatiske Flaade 
1362 ved Helsingborg). 

Dette brugte en afgørende Vending i Krigen. By
sanzhæren i Tripolis maatte tra~kke sig tilbage øslpaa, 
og Vestromerne forlod Sicilien og Korsika. Ja mere 
end det, det gav det vestromerske Rige Dødsstødet. 

Ved Fredsslutningen i 476 blev Geiserich anerkendt 
som uindskrænket Hersker over hele Vandalerriget i 
Nordafrika, der tillige kom til at omfatte Balearerne. 
Korsika, Sardinien og den sydlige Del af Sicilien. 

Det folgende Aar døde Geiserich ca. 80 Aar gam
mel. Der er Grund til at formode, at han i lige Linie 
stammede fra gmnmel dansk Æt. Han var en af Ver-
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denshistoriens mest belydningsfulde Personligheder, 
i alt Fald bemestrede han som faa Statsmandens og 
Strategiens Kunst. 

Medens det tidligere romerske Regime i Afrika hav
de lagt Hovedvægten paa Landegrænsernes Forsvar, 
hvad de store, velbevarede Fæstningsruiner klart vi
ser, saa formaaede Geiserich at komme paa frede
lig Fod med Kabylerne o.a., han nedrev disse Fæst
ninger og baserede sig paa Sømagt. 

Det vestroonerske Rige havde inden da forlængst 
glemt Faren ved ikke at opretholde sin Sømagt, blandt 
andet fordi det i Aarhundreder ikke havde haft nogen 
faretruende Modstander paa Søen. 

Geiserich Lil stræbte ved slræng .Justits at opretholde 
Vandalernes Levevis og nedarvede Samfundstraditio
ner; men Sydens Herligheder og forfinede Livsformer 
virkede efterhaanden smittende, og Geiseriehs Efter
følgere evnede ikke al faa Vandalerne til al bevare 
deres Haarclførhed og Særpræg. Derfor gik ogsaa den 
vandalske l{rigsmagt og Flaade i Forfald. Og da Flaa
den ikke blev sendt ud, hjemhragtes ej heller længere 
det rige Bylte, som de karthageniensiske Søfolk og 
Maurerne fik Del i; derfor , ·oksede Utilfredsheden 
blandt disse. Kam el rytterhorder lramgte gennem Ør
kenvejene frem øst fra, og i 533 landede den østromer
ske H:.crfører Belizar i Nordafrika \'ed Ras Kapudia, 
200 km Syd for Karthago. 

Han ankom med en Landgangsstyrke paa 15.000 
Mand, der overførtes med en Flaade paa 500 Trans
portfartøjer dækket af \l2 Dromones ( Krigsgaleier) . 
Fl,aadens Besætning var paa 20.000 Mancl. 

Den vandalske Flaadestyrke laa \'ed Sicilien, og Hæ
ren, der furies af den sidste \'andalerkongc Gelimer, 



Vandalerriget i Afrika og Herredømmet paa Søen. 7 

viar engageret i Grænsekampe Syd paa. Geiserichs for
træffelige Efterretningsvæsen var ogsaa gaaet i For
fald. 

Vandalernes svage Modstand blev hurtigt slaaet ned 
uden større Indsats fra Belizars Side, og dermed op
hørte Vandalernes ca. 100 aarige Herredømme i Afri
ka og det vestlige Middelhav. 

Ca. 600 Aar efter deres formodede Udvandring fr,a 
Danmark var deres Æra afsluttet. 

Naar deres Eftermæle er bevaret paa lidet smig
rende Maade i Ordet » Vandalisme«, saa er det vel 
næppe helt med Urette; blodig har deres lange Van
dring sikkert vær,et. Men meget tyder dog paa, at de 
er blevet smædet af deres religiøse Modstandere, hvor
fra Størstedelen af Beretningerne om deres Færd 
stammer. 



Om admiral Lord Nelson 's personlighed. 
Af orlogsk:1pt:1jn E. ,J. S:i:tbyc . 

Kun store personligheder har formået i den grad at 
interessere ved bedrifter, tanker eller karakteregen
skaber, at de slægtled efter slægtled har beskæftiget 
sindene og sat fantasien i sving. 

Beviset for denne vedvarende interesse vil foreligge 
i form af en stadig mere omfangsrig litteratur om den 
pågældende - og hvert nyt bind vil være et aktstykke 
til brug ved vurderingen. 

Admiral Lord Nelson er et fremragende eksempel 
på en sådan personlighed. 

For enhver søofficer må Nelson's karakteregenska
ber, handlinger og faglige dygtighed altid give stof til 
alvorlig eftertanke, så sandt som en af de bedste veje 
til forståelse af soofficerens problemer er studiet af 
de berømte admiralers livshistorie. 

Som et tydeligt bevis på den interesse, hYormed 
Nelson stadig omfattes, kan anføres , at siden Hl47 er 
der i England udkommet ikke mindre end 6 Nelson
biografier, hvoraf 3 af meget høj kvalitet. 

Det efterfølgende foregiver ikke at være en forkor
tet Nelson-biografi, men er kun et forsøg på - efter 
studium af tilgængelig litteratur - at påvise den dy
bere årsag til hans succes som søofficer, med andre 
ord fremholde det i hans personlighed, som gjorde 
ham til »the greatest sailor in history«. 

Da der altså ikke er tale om en biografi, men sna-

I 
( 

I 

I 
I 
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rere noget i retning af en karakteranalyse, forudsæt
tes såvel Nelsons levnedsløb og sømilitære karriere 
som den historiske baggrund for hans virksomhed al
mindelig kendt. 

For ikke at distrahere læseren, angives ikke kilde
henvisning ved de enkelte citater, idet en liste over 
den anvendte litteratur findes efter teksten. De fleste 
citater er gengivet på originalsproget, hvorved tidsbil
ledet og indtrykket af den person , der citeres, for
mentlig bevares bedst muligt. 

\'i vil begynde med at betragte Nelson som 22-årig 
fregatchef. Hans ydre, der ingenlunde var impone
rende, har vi et ganske godt indtryk af fra et portræt, 
udført af J. A. Rigaud (1742- 1810). Det påbegynd
tes i 1777, da Nelson var »second lieutenant, H.i\l.S. 
Lowestoffe«, kun 18½ år gammel. Kunstneren blev 
afbrudt af Nelson's lange udkommando og først i 1781, 
da han lige var blevet skibschef, fuldendtes male
riet, som Nelson derpå forærede sin ældre ven, captain 
W. Locker. Dette maleri giver formentlig et sandfær
digt billede af hans ydre fremtoning som ung. An
sigtsudtrykket er - trods de barnligt glatte træk -
bestemt og blikket fast. 

Nelson skriver selY til Locker: » ... you may tel1 
mr. Rigaud to add beauty to it «. Denne selvironiske 
bemærkning er i og for sig ikke særlig karakteristisk 
- Nelson var tværtimod om ikke just stolt af sit ydre, 
så dog meget forfængelig og selvoptaget. 

Lægger man til indtrykket af dette portræt sam
tidige beretninger, rapporter og breve, har man for 
sig: charme, energi, målbevidsthed, loyalitet og el for
bløffende ansvarsmod, værdifulde egenskaber for en 



J . A. l\igaud: Nelson ~om 22.årig. 
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ung officer, der - med høje idealer - sætter kursen 
mod de største mål. 

Captain Locker, der var glad for billedet, kvitterede 
for modtagelsen i et brev, hvori han gav Nelson en 
taktisk leveregel, som han aldrig glemte: »Lay a 
Frenchman close, and you ,vill beat himc. 

Hvad angår de ovennævnte fremragende egenska
ber, kan disse bedst belyses gennem skriftlige vidnes
byrd fra pålidelige samtidige og af Nelson selv gen
nem breve til familie og venner. 

Engang, da Nelson var løjtnant hos Locker i Vest
indien, skulle en prise bemandes. Da næstkomman
derende erklærede det for umuligt i den svære sø, 
råbte Locker: »Have I no officer in the ship who can 
board a price?c 

Nelson gik ombord i prisen! 
Prins William Henry (senere kong William IV) 

skriver efter sit første møde med Nelson i Vestindien 
1782: 

» . .. for I had never seen anything like it before 
(hentyder til Nelson's ejendommelige uniform) 
nor could I imagine who he was, nor what he 
came about. My doubts were, however, removed, 
when Lord Hood introduced me to him. There 
was something irresistibly pleasing in hi~ address 
and conversation, and an enthusiasm when speak
ing on professional matters that showed he was 
no common being. Throughout the whole of the 
American war, the height of Nelson's ambition 
was to command a line of battleship; as for 
prize-money. it never entered '1is thoughts .1: 

I 1780 fik Nelson kommandoen over en kombineret 
operation, der skulle erobre nogle !>panske forter i 
Nicaragua et stykke oppe ad St. Juan floden i et 
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usundt, tropisk klima. Den unge chef udfoldede ved 
denne lej lighed en ukuelig energi og handlekraft► 

Trods tiltagende sygdom og elendighed blandt mand
skabet holdt hans eksempel modet oppe, og den kqm
manderende officer af hæren slutter sin rapport med 
en omtale af Nelson, lwori det hedder: 

»I want words to express the obligations I owe
that gentleman. He was firsl on every service 
whether by day or nighl. There was scarcely a 
gun but that was poinled hy him or Lieutenant 
Despard.« 

Ejendommeligt nok findes den bedste beskrivelse 
af denne uhyggelige ekspedition i et lægevidenskabe
ligt værk om tropiske sygdomme. 

Nelson søgte med storl moralsk mod og idealisme 
at bekæmpe den overhåndlagende sortbørshandel ved 
Leeward-øerne, lwor han havde station en tid. Han 
satte her alt ind for, h vad han folte var sandhed og 
ret, og skønt han kom i modsælningsforhold Lil sine 
foresatte og fremtrædende personer på oerne, fik han 
dog ved at s11ge retfærdighed hos kongen gennem prins 
\Villiam Henry til sidst rellen p:1 sin side. 

Allerede meget tidligt han blev som nævnt cap-
tain og fregatchef som 22-:i rig - viste han sin ene
stående eYne til at fore kommando. Det er ikke uden 
interesse i dag, hvor r t1bel om human behandling af 
værnepligtige er ved al u,·erdoYe saglighedens besin
dige røst, al sammenligne søofficeren af 1951 med 
søofficeren fra sejlskihslidens glansperiode personifi
ceret i Nelson. 

Enhver søofficer Yil komme ud for at skulle føre 

kommando. Der har i vort sonern i forfatterens offi
cerstid ikke fra ansvarligt sted været gjort nogen vir
kelig betydelig indsats for at lære unge og ~'ngre office-
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rer kommandoføringens vanskelige kunst.· ) Det synes 
.at være en almindelig opfattelse, at når først vimplen 
vajer, kommer chefsegenskaberne nok efterhånden 
tilsyne og udvikles. Dette vil -- heldigvis -- også 
i de fleste tilfælde ske, men det vil lige så sikkert fore
komme, at kommandoføringen svigter - måske fordi 
den pågældende chef ikke i tilstrækkelig grad har 
gjort sig klart, hvad der i det daglige forventes og 
kræves af ham i forholdet til undergivne. 

I denne henseende vil Nelson til alle tider stå som 
det lysende forbillede, og det må derfor være beretti
get også i 1951 at fremhæve de egenskaber, som 
gjorde ham til den ideale chef. 

Nelson's vindende væsen - hans charme - undlod 
sjældent at gøre indtryk på ældre og yngre kolleger. 
Han var elskværdig, opmuntrende og positiv. Han 
havde en usædvanlig klar forståelse af eksemplets be
tydning og søgte fra sin første chefskommando til 
Trafalgar-dagen altid selv at vise vejen for de under
givne. Hans omsorg for de ham betroede midshipmen 
var rørende og viser ham som den fødte pædagog. 

Hans undervisning bestod først og fremmest i an
sporing. 

•) Man vil i samtlige planer for uddannelsen til søofficer i de 
sidste 100 år forgæves søge efter et højere formål end den rene 
kundskabsmeddelelse på det teoretiske og praktiske område - om 
karakteropdragelse findes der intet. Derimod findes i ældre udgaver 
af "Instruks for Søkadctter" formaninger og appeller, der tilsynela
dende forudsætter en sådan karakteropdragelse, men dennes gennem
førelse har beroet pil den enkelte skolechefs (kadetskibscbcfs) op
fattelse. - En mere eller mindre klar forståelse af knrnkterdannelsens 
betydning fremgår af de vekslende skolekommissioners betænkninger, 
men denne forstilelse har mærkeligt nok aldrig resulteret i bestem
melser om, hvorledes denne del af uddannelsen ønskedes gennemført. 
Englands, USA's og flere andre landes tilsvarende uddannelsesplaner 
har - såvidt vides - klart formulerede bestemmelser om de mil!, 
der pil dette omrilde ønskes nået. 
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Herom skriver lady Hughcs (gift med admiral H.) 
et brev: 

»It may be reasonably supposed that among 
the number of thirty there rnay be timid as well 
as bold: the timid he never rebuked, but always 
wished to show them he desired nothing of them 
that he would not instantly do himself; and I 
have known him say, '\Vell, sir, I am going at 
once to the masthead, and beg I may meet you 
there'. No dissent could be given to such a wish, 
and the poor fellow instantly began his march. 
His Lordship •) never took the least notice with 
what alacrity it was done, but when he met in 
the top, instantly began speaking in the most 
cheerful rummer, and saying how much a person 
was to be piticd that would fancy there was any 
<langer, or even anything disagreeable in the at
tempt. 

In like manncr he every day went into the 
schoolroom, and saw lhem do their nautical 
business, and al lwelve o'clock he was the first 
upon deck with his quaclrant.« 

Nelson sørgede også for, at de unge midshipmen 
blev indbudt til selskaber og sammenkomster i kulti
verede hjem og gjorde ved disse lejligheder sit bedste 
for at introducere de unge på en sådan måde, at de 
blev godt modtaget og følte sig hjemme. 

Et brev fra Nelson, dateret »Agamemnon«, Livorno 
14/2-1794, belyser klart hans faderlige omsorg for de 
unge kadetter: 

'") Brevet er skrevet, da Nelson forlængst ,·ar blevet berømt, men 
æfcrerer til begivenheder fra hans unge :1 r. 
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Dear Sir, 

You cannot receive much more pleasure in 
reading this letter than I have in writing it, to 
say that your Son is everything which his dearest 
friends can wish him to be; and is a strong proof 
that the greatest gallantry may lie under the 
most gentle behaviour. Two days ago it was neces
sary to take a small V esse! from a number of 
people who had got on shore to prevent us. She 
was carried in high style and your good Son was 
by my side; we had six men bad ly wounded. 

I am, dear Sir, Your most obedient Servant, 

HORATIO NELSON. 

Medens Nelson sål-edes gjorde sig store anstrengel
ser for at løse den pædagogiske opgave, der var ham 
betroet, på bedste måde, slog han aldrig af på de for
dringer, han mente at burde stille til sig selv som 
chef for et af Hans Majestæts skibe. 

Derom vidner et brev ( til Hercules Ross, Esq. date
ret 9/8-1793), hvori det bl.a. hedder: 

» . . . I have closed the war without a fortune: 
but I trust, and, from the attention that has been 
paid to me, believe, that there is not a speck in 
my character. True honour, I hope, predominates 
my mind far above riches ... « 

Som det er fremgået af det foregående, var Nelson 
fordringsfuld mod sig selv og ansporende i al sin færd 
overfor yngre kolleger. I disse henseender var han et 
fremragende, men ikke enestående eksempel. 

Anderledes er det med Nelson's forhold til det me- • 
nige mandskab. Her var han en ener, en foregangs
mand i en tid, hvor svælget mellem for og agter var 
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både bredt og dybt. Hans forståelse af mandskabets 
såre beskedne, men for datidens britiske »overklasse« 
ganske urimelige kra\' , vandt søfolkenes hjerter i en 
enestående grad. Han var som en fader for dem, og 
kun, når alt andel slog fejl, lod han sin tids hårde 
straffemidler lage i brug. 

For den søofficerslypc, der for alYor mener, at en
hver form for venlighed svækker disciplinen - og 
denne type eksisterer fremdeles - m å det være ejen
dommeligt at tænke pi't, at Nelson - skønt skibschef 
under alle tiders h imleste søkriger, adm. Sir John 
Jervis - i kraft af sit elskværdige, menneskelige væsen 
i forbindelse med en usa!drnnlig stærk personlighed, 

. var i stand til bogstavelig tall momentant at genop
rette disciplinen hos en skibsbesætning, der havde 
gjort mytteri, og hvis moral var en fare for flådens 
indre styrke. 

Mon ikke det er noget i retning af Nelson's komman
doføring og disciplin, der i dag foresvæver vore hjem
lige demokratiske reformatorer, når de med så me
gen iver kræver human indstilling, forståelse af mand
skabets problemer, respekt for individet o. s. v. 

Dybest set var Nelson's styrke netop det, som på 
hans livs sidste, store dag fandt udtryk i det berøm
te signal: >J England expecls thal every man will do 
his duty«. 

Det forholder sig jo i virkeligheden således, at Nel
son's befaling til signalofficeren, lieutenant Pasco, 
umiddelbart før slaget ved Trafalgar lød: »Nelson 
confides, that every man will do his duty«, men dette 
blev på lieutenant Pasco's forestilling ændret, idet 
ordene ENGLAND og EXPECTS begge kunne gives ved 
eet »hejs «, medens NELSON og CONFIDES måtte 
bogstaveres. Som bekendt akcepterede Nelson straks 
forslaget, og signalet gik til vejrs. 
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Men Nelson's tanke var altså langt mere selvoptaget 
end det stolte signal lader formode. Det, han ville ud
trykke overfor flåden, var det samme, som han i hele 
sin tjenestetid havde benyttet som ansporing for sine 
undergivne: »Nelson confides ... c, altså et stær kl per
sonlig præget udtryk for den højeste grad af tillid til 
dem, han befalede over. 

Herved viser Nelson - måske ubevidst - en dyb 
psykologisk forståelse: ansporingen appellerer til æd
lere kræfter end truslen. l\Ian kan være sikker på, at 
den indsats, der fulgte efter signalet, i langt højere 
grad skyldtes ønsket om at fortjene Nelson's ros 0 6 
anerkendelse end Englands, hvis omsorg for flådens 
mandskab hidtil havde været alt andet end rørende. 

I de fleste biografier synes dette forhold ikke at 
være tillagt nogen særlig betydning, først Renalt 
Capes' lille bog (1947) kommer ind på overvejelser af 
denne art. 

Signalets historie er velkendt, men man synes ikke 
at have fæstnet sig tilstrækkeligt ved det vidnesbyrd, 
der her gives om Nelson's følelser overfor det ham un
derlagte personel. Hans oprindelige ordre til signalets 
tekst forekommer mig at være et tydeligt bevis på, at 
Nelson i dette hans livs største øjeblik følte sig som en 
fader for de mange tusinde, der nu skulle kæmpe på 
hans bud, og han folte sig aldeles sikker på, at en 
appel som »Nelson confides ... « var mere end nok til, 
at enhver ville yde sin bedste indsats. 

Det var virkeliggørelsen af den tanke, vi danske 
søofficerer kender fra kadetskolens gamle torsdags
bøn: » ... ikke af frygt for straf, således som herren 
lydes af slaven, men af kærlighed og ærefrygt, såle
des som den gode fader lydes af den gode søn.« 

Der er intet blasfemisk i denne analogi, thi Nelson 
nu· for disse tusinder af primitive søfolk en almægtig 

Tidsskr. f . Søvæsen. 122. Aarl(. 2 
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fader, på hvem de stolede ubetinget, og i hvem de så 
el retfærdigt forsyn. Skønt Nelson selv var fuldt ud 
klar over dette forhold, forledte det ham dog aldrig 
til overmod, tværtimod var han til sin sidste stund en 
ydmyg og troende kristen. 

Læseren vil m åske finde det ulogisk at springe lige 
fra den purunge fregatchef til admiralen i hans kul
mination, men dette skyldes netop ønsket om at vise, 
at Nelson på dette punkt - forholdet til det menige 
mandskab - med usvigelig konsekvens havde fulgt 
den kurs, han satte som ung, uden hensyn til, at de 
fleste af hans foresatte - og blandt disse også betyde
lige personligheder - stod ganske uforstående overfor 
de humanistiske principper, der var den røde tråd i 
Nelson's kommandoføring. 

Vil man søge årsagen til denne på den lid såre 
usædvanlige indstilling, står man overfor en vanske
lig opgave. 

Utvivlsomt har Nelson's naturlige menneskelighed 
været medfødt. Der findes talrige beviser for, al han 
fra sin tidligste officerslid har haft et fo rtrinligt for
hold til mandskabet, idet han har forslået al vinde 
dettes tillid uden nogensinde at være nedladende. 
Enhver, der har prøvet al kommandere, vil erkende, 
at Nelson må have va:ret i besiddelse af en overor
dentlig taktfølelse og selvbeherskelse overfor sine 
folk, thi hans særprægede mandskabsbehandling har, 
så mærkeligt det end lyder, tilsyneladende aldrig 
været genstand for nogen alvorlig kritik - end ikke 
fra officerer af Jervis' skole, for hvilke Nelson's prin
cipper m å haYe , ·æret ganske uforståelige. 

Når ingen kritik har rejst sig på dette punkt, har 
man formentlig lov til at slutte, at selv de mest reak
tionære måtte bøje sig for den kendsgerning, at 
disciplinen ombord hos Nelson altid har været den 
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bedst mulige, og at hans skib altid har været et møn
ster på effektivitet i enhver situation. 

Også omstændighederne har givet Nelson stærke 
impulser i retning af en humanistisk indstilling. Her
om vidner breve fra den periode i hans liv, der ofte 
henæ,•nes ~Nelson, the Farmere, og som varede i 5 år. 
Han tilbragte dette lange tidsrum på sin ejendom i 
Norfolk og tog levende del i alt, hvad der overgik den 
fattige befolkning. 

I et brev af 10/12-1792 giver han overfor herlugen 
af Clarence en længere redegørelse for de sociale for
hold på egnen og påpeger, at herremændene ikke har 
forstået at belønne deres arbejderes loyalitet som for
tjent, idet dyrtiden havde gjort løntillæg påkrævet, 
men herremændene havde været alt for længe om at 
erkende dette. 

Brevet viser klart, at det at kæmpe for humanitet og 
retfærdighed er så at sige en del af Nelson's person
lighed - han kan simpelthen ikke finde sig i, at de 
små i samfundet lider på grund af overklassens lige
gyldighed eller hovmod. 

Vil man bedømme en søofficer fra sejlskibenes 
storhedstid, kommer man ikke uden om spørgsmå
let: »Hvorledes var han som sømand?« 

På dette punkt er der ikke enighed blandt Nelson's 
mange biografer, men prøver man at yde ham fuld 
retfærdighed gennem en objektiv vurdering af disse 
biografers dom, synes en sådan vurdering ut give 
følgende billede af Nelson som sømand: 

Han var ikke søstærk i fysisk forstand, forsåvidt 
som han led meget af kvalme og legemligt ubehag i dår
ligt vejr. Denne omstændighed - - der som bekendt 
let frister til ut fælde en hurtig dom - har af flere 
biografer været tilstrækkeligt grundlag for kendelsen: 
ikke søm an cl ! 
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Studerer man imidlertid Nelson's karriere fra først 
til sidst, kan man konstatere folgende uimodsigelige 
kendsgerninger: 

Nelson blev i en alder af 22 år udnævnt til captain 
og skibschef udelukkende på grundlag af sin indsats 
som sømand og foresat, idet han på dette tidspunkt 
endnu ikke havde afsløret sine eYner som taktiker og 
strateg. 

Ovennævnte anekdote fra togtet med Locker synes 
at vise, at Nelson må haYe været en særdeles habil 
sømand ( horder en prise i høj sø). 

Nelson's navigering som skibschef og som admiral 
afslører en enestående dygtighed og dristighed, og re
sultaterne taler for sig seh-. 

Tydeligst taler dog et brev affattet af Elliot (vice
konge på Corsica, senere minister i Neapel J efter den 
bedrift, der benævnes »The long Chase«, d. , .. s. forføl
gelsen af den franske flåde til Vestindien og tilbage. 

Elliot skriver: 

»Either the distances hetween · the diffe'rent 
quarters of the globe are diminished, or you ha\'e 
extended the powers of human action. Arter an 
unremitting cruise of lwo long years in the Gulf 
of Lyons to have proceeded wi~hout going into 
port to Alexandria, from Alexandria to the \Vest 
Indies; from the \Vest lndies back again to 
Gibraltar; to have kept your ships afloat, your 
rigging standing; and your crews in health and 
spirits- is an effort such as never was realized 
in former times, nor, I doubt, will ever again he 
repeated by any other ad1niral. You haYe pro
tected us for two long years. and you s:wed the 
\Vest Indies hy only a f'ew days. •( 
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Ingen admiral har nogensinde præsteret noget til
svarende, og dette brev taler så tydeligt, at nærmere 
påvisning af Nelson's kvalifikationer som sømand 
næppe er påkrævet. 

Nelson havde en klar forståelse af, at mennesker 
med den rette indstilling vokser med ansvaret, og 
han var derfor aldrig bange for at pålægge andre et 
ansvar; han stolede altid på, at de ville gøre deres 
yderste. 

I sin taktiske opfattelse var Nelson overordentlig 
positiv og 100 pct. offensiv. 

Alle hans sammenstød med fjenden - uanset på 
hvilket trin af hans løbebane - er præget af en urok
kelig tro på, at initiativet - som jo er begyndelsen 
til enhver offensiv handling - altid bør bevares, og 
hvis fjenden ved situationens begyndelse har over
legenhed, må man selv snarest vise moralsk overlegen
hed gennem et kraftigt initiativ (slaget ved St. Vin
cent!). 

Men Nelson's held skyldes ikke alene talent og ini
tiativ. Hans forberedelser var til det yderste grun
dige. De begyndte med at indpode underanførere, 
skibschefer eller egne skibsofficerer en bestemt tan
kegang, »the Nelson tradition«, ifølge hvilken det bog
stavelig talt altid er en britisk skibschefs pligt at tage 
initiativet uanset det øjeblikkelige styrkeforhold mel
lem modstanderne. Denne tradition er blevet en uskre
ven lov, som sidste gang bragtes i anvendelse, da fre
gatten »Amethyst« med bravour slog sig igennem de 
kinesiske kommuniststyrkers spærringer af Yangtse
floden i 1949. 

Dette Nelson's taktiske testamente til senere gene
rationer af britiske søofficerer har utvivlsomt bidra-
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get væsentligt til det endelige resultat af de lo ver
denskrige. 

Men også vi - danske søofficerer idag - som står 
midt i en materiel og moralsk genopbygning kan med 
udbytte forsøge at vurdere »the Nelson tradition«. Ved 
at gøre dette, vil vi nemlig snart opdage, at Nelson's 
lære ikke adskiller sig væsentligt fra den, som kan 
uddrages af Niels Juels eller Tordenskjolds foretagen
der; men N. tilhørte en stor nation, og de ved hans 
taktik vundne sejre havde verdenshistorisk betydning, 
medens begivenhederne i vore far\'ande ikke satte slet 
sf1 dybe spor. 

Den moral-ske påvirkning af undergivne - - og forså
vidt også foresatte*) - er vel det mest fremtrædende i 
Nelson's kommandoføring, men også et andet \'igtigt 
træk er værd at bemærke: den umage Nelson altid 
gjorde sig for at forberede enhver operation i de 
mindste detailler og - hvad der ikke er det mindst 
vigtige - for at delagtiggøre sine undergivne chefer 
i sine hensigter. 

Et tydeligt billede af Nelson, hvor han udstråler 
energi, initiativ og ansvarsmod, og hvor han dispone
rer med omhu og fremragende sømandskab, er slaget 
på Reden d. 2. april 1801. 

Uden at gå i detailler, som vil være kendt af en hver 
af dette tidsskrifts læsere, skal blot påpeges, at Nel
son fra det øjeblik, han får tilladelse til at angribe 
den danske linie og til kapitulationen nogle dage se
nere, ikke et sekund lader sig fravriste initiativet. 

Dette gælder såvel i slaget som i den diplomatiske 
strid, og uanset de delle meninger om det famøse 
brev, som afbrød kampen i et kritisk øjeblik, må man 
~rkende, at Nelson også her viste et initiativ, som for
virrede modstanderen og stabiliserede situationen for 

,.) Sir Hyde Parker ved l{øbcnlrnvn. 



L. Abbot: Sir Horatio Nelson, l{.B., 
Rear-Admiral of the Blue Squadron. 

(39 år) 
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ham selv. -- Set på baggrund af den form for krigs
førelse, som senere tider har at opvise, synes Nelson's 
»list« betydelig mindre forargelig, end samtiden ville 
gøre den til. 

Det er vanskeligt at behandle Nelson's personlighed 
uden at nævne Lady Hamillon. Uden at fælde nogen 
moralsk dom skal det anføres, at Lady Hamilton var 
og blev Nelson 's inspiration, hans »skytsengel «, der 
i hans tanker fulgte ham overalt. - - Det er ingen
lunde noget ukendt fænomen, at en kunstner - dig
ter, maler, skuespiller - har modlaget den højeste 
inspiration fra en i almindelig borgerlig forstand min
dreværdig kvinde. 

Ud fra denne betragtning må vi forestille os Nelson 
som sejlskibstidens inspirerede og inspirerende kunst
ner, lwis livsværk er den tradition, som har ført den 
britiske flåde ubesejret gennem to verdenskrige. 

I erkendelse heraf kan vi rnligl overlade dommen 
over Emma Hamilton Lil en højere instans. 

I denne artikels begyndelse omtalles Nelson's ydre 
som ung. 

Det er derfor rimeligl al slutle denne korte karak
teristik med endnu el porlncl, malet i oktober 1797 
af Lemuel Abbot (1760- 1803), der flere gange har 
malet Nelson. 

Dette åndfulde billede, som udførtes på hospitalet 
i Greenwich, efter at Nelson havde mislet sin højre 
arm, fortæller mere end mange ord om den udvik
ling, han har gennemgået, siden Rigaud malede por
trættet i 1781. 

Abbot's maleri reproduceredes første gang til Carola 
Oman's fortræffelige Nelson-biografi fra 19-17. 

Når dette strejflys kastes over Nelson's personlig
hed netop nu, skyldes del, foruden forfatterens almin-
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delige interesse for emnet, at øjeblikket til at mindes 
vor berømte modstander s;ynes velvalgt, idet den 2. 
april dette år vil vmre 150-årsdagen for Nelson's hår
deste dyst og vor egen flådes mest heroiske kamp for 
Danmarks frihed og selvstændighed. 
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af' 1,omnrnndor F. li. l\jolsl'IJ. 

Forfatteren lil o,·en11:cvnle Artikel i nTidsskrin for 
Søvæsen(<'s December Hæfle 19i'i0, Hr. Fabrikant, Kap
tajn i Hærens Heserve A. N. Hvidt, har utYiYlsomt 
Hel, naa r han skri Yer, at hans Indlæg om Søværnets 
Uniformering »ikke Yil blive læst med særlig Velvil
lie« al' Marinens Personel, thi selY om ingen tvivler 
om, al Forfatteren har hentet sin Inspiration til Artik
len ud fra de bedste MotiYer, naar han mer eller min
dre tilsløret ønsker at iklæde alle Værnsgrene Khaki, 
maa der dog lyde en saa kraftig Protest som mulig 
fra Søværnets Side mod denne Form for »Unilication«, 
som bortset fra enkelte andre Forslag i Artiklen, ikke 
tjener nogelsomhelst fornuftigt Formaal. 

Uden at have noget Mandat til al tale paa andres 
end egne Vegne, mener jeg dog at være paa Linie med 
et absolut Flertal indenfor vor Marines Personel, naar 
jeg udtaler, at ingen dansk Orlogsgast, han være sig 
Befalingsmand eller Menig, ønsker at bylte sin smukke, 
men prunkløse, blaa Marineuniform, som gennem 
lange Tider netop har kendetegnet Søens Folk baade 
til Orlogs og Kolfardis rundt paa alle Have, med no
gen Form for en stadig skiftende Armeuniform, hverken 
»Servicedress« eller nBattledress<<, hvor god og anvende
lig denne end kan være indenfor de andre Værn. 

Grundene hertil er mange, Forfatteren næ\'ner selv 
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nogle, men det væsentlige er vel, at Forandring ikke 
paa nogen Maade er paakrævet. 

En Orlogsgasts primære Tjeneste ligger nemlig om
bord paa et Skib, og her stilles som bekendt ingen 
eller meget faa sløringsmæssige Krav for Personellet 
i Modsætning til, hvad Forholdene er paa Landjorden. 
Kun for hele Skibet, som Personellet er ombord i, til
stræber man noget saadant; paa samme Maade som 
Angrebsobjektet i en Søkrig primært er Ødelæggelsen 
(Sænkningen) af Materiellet (Skibet), er det ikke saa 
meget den enkelte Mand, man tilstræber at nedkæmpe 
som i Hæren. Heri ligger en af de mest fundamen
tale Forskelle paa al Søkrig og Landkrig, hvad mange 
ofte har saa vanskeligt ved at forstaa. 

Jeg beder dog om, at denne kortfattede Replik til 
omtalte Artikel ikke maa blive . betragtet som nogen 
Form for Bagstræv eller Uvillie mod vore to andre 
Værn, som vi i Marinen nærer den største Estime 
for og meget gerne nu og i Fremtiden vil samarbejde 
mest muligt med, dog bør Samarbejdet mellem vore 
tre Værn - som Kaptajn Hvidt saa rigtig efterly
ser - tilstræbes paa helt andre og mere betydnings
fulde Omraader. 

Hele det Spørgsmaal, som Artiklen beskæftiger sig 
med, faar mig til at mindes nogle fornøjelige og sær
deles rammende Udtalelser, som i sin Tid fremkom 
fra det maritime Medlem af den Fælleskommission, 
der i 1867 var nedsat med det Formaal at indføre 
ensartede Chargebenævnelser og samme Uniformering 
i Hær og Flaade, idet der den Gang var visse Bestræbel
ser fremme i Hæren om at faa Flaaden indordnet un
der sig som et Vaaben ligesom Fodfolk, Ingeniører el. 
lign. 

Der var i denne Kommission bl. a. stillet Forslag 
om, at alle Underofficersgrader saavel i Hæren som i 
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Flaaden skulde benævnes ens, hvortil det maritime 
Medlem af Kommissionen - en Løjtnant N. N. der 
senere opnaaede at blive Kontreadmiral - udtalle, at 
han meget vilde fraraade, at f. Ex. Betegnelsen Sergent 
i Hæren indførtes i Marinen, men til Gengæld anbefa
lede han, at Hæren overvejede, hvorvidt det vilde være 
formaalst_jenligl al tage den gode gamle Titel, som vi 
den Gang brugte i Marinen: »Underbaadsmand« i Brug 
i Hæren, da denne Titel nemlig havde den Fordel at 
være dansk i Modsætning til Sergent. Hermed faldt 
Forslaget. 

Det blev derefter diskuteret, hvorvidt Uniformerin
gen, ogsaa Hovedbeklædningen, skulde være ens for 
begge Værn. Den nævnte Sooflicer gik da ogsaa ind 
paa at undersøge dette Spørgsmaal, men bemærkede, 
at da det var umuligt for en Orlogsmalros al ligge oppe 
paa en Mærseraa og rebe Mærssejlet med Chacot eller 
Hjælm endsige Bjørneskindshue paa, foreslog han, at 
Hæren indførte Flaadens runde Il uer, thi eller hans 
Mening var der intet til Hinder for, at r. Ex. Garden 
gik med Matroshuer! 

Som bekendt blev der intet ar alle disse Forslag, 
den sunde danske Fornuft sejrede den Gang, som den 
forhaabentlig vil gøre det igen, thi selv om der hver
ken eksisterer U nderbaadsmænd eller Mærssejl mere 
i Marinen, ligesom Hæren ej heller benyller Chacol'er 
el. lign mere til daglig Tjeneste, saa er Sandheden dog 
den, at Forholdene f. Ex. i en Undervandsbaads Tor
pedorum og paa en Torpedobaads Bro eller i Maskin
rummet i Dag er saadanne, at der ikke er fjerneste 
Grund til at indføre Hærens Uniformer her eller an
dre Steder til Tjenesten ombord indenfor Søværnet. 

Forfatteren har imidlertid Bet i, at det kan have 
sin Berettigelse, hvis Orlogsgasten skal slaas paa Land
jorden, hl. a. i nogle af Kyslhefæstningens Værker eller 
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lignende Steder, kan der utvivlsomt fremføres visse 
Argumenter for terrainslørede Uniformer til Feltbrug, 
men det maa dog erindres, at denne særlige Tjeneste 
ikke er og heller aldrig bliver den kgl. danske Marines 
primære Virksomhed, som altid maa ligge ombord, 
vor sømilitære Kystdefension store og betydningsfulde 
Opgaver her ganske ufortalt. 

Forfatteren har utvivlsomt Ret, naar han udtaler, at 
vi i Marinen ligesom iøvrigt alle andre Mariner hele Jor
den rundt, har fulgt visse internationale sartoriale Regler 
der udspringer fra Verdens største Sømagt lige op til 2. 
Verdenskrig, nemlig Royal Navy's sømilitære Moder. 

Dette har vi til Dels gjort tidligere og maa i Frem
tiden vedblive at gøre i videst mulig Omfang ogsaa af 
praktiske Grunde, baade hvad Distinktioner og Grads
betegnelser angaar, og da særlig efter at ikke mindre 
end 9 af Vestens Mariner er blevet vore militære 
Allierede, og ingen af disse har hidtil indført nogen 
Form for Hæruniformer. 

At indføre Skulderdistinktioner paa vor mørkeblaa 
Regnfrakke, den saakaldte »Navy blue,« som Forfat
teren foreslaar, vil utvivlsomt være praktisk, ligesom 
dette vilde være en god Foranstaltning paa Kappen, 
selv om dette for Regnfrakkens Vedkommende hver• 
ken bruges i den britiske eller den amerikanske Ma
rine . .Jeg vilde dog foretrække, i Lighed med hvad alle 
andre Mariner nu har, at indføre Distinktioner - i 
alt Fald for visse overordnede Grader - paa Kasket
skyggen. 

Derimod fraraader jeg at følge Forslagsstilleren, naar 
han vil indføre Reversemblemet, det kronede Anker 
paa andre af vore Marineuniformer, end de, der alle
rede har det; hollandske Søofficerer er de eneste der 
bruger dette, men til Gengæld er de fortvivlede over 
dette ))nationale Særpræw<. 
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Paa daglige Orlogsuniformcr er jeg i det Hele laget 
ikke Tilhænger af noget nationalt Særpræg udover del, 
der allerede findes. hl. a . i Knappernes Antal og Ud
seende, Hueemblem clc., lhi dette har af ovennævnte 
Grunde ikke mere sin Berelligelse og bør fortrinsvis 
lindes paa Gaiauniformen eller Selskabsdress, hvor del 
til Gengæld er fuldt berettiget. 

Al der ikke tages klimatiske Hensyn i Marineuni
former kan jeg ikke gi,·e Forfatteren Ret i, thi saa\'el 
vor, som de fleste andre Mariner har som bekendt hvide 
og for nogles Vedkommende lette Uniformer af an
del Stof til Brug om Sommeren og under varme Him
melstrøg, ligesom \'i alle har særdeles praktiske Ar
bejdsuniformer til særlig Tjeneste. 

At Royal Navy under Krigsforhold og da kun i nogen 
Grad og midlertidig overgik til at anvende marineblaa 
Battledress og ogsaa sporadisk har benyttet Khaki, 
skyldes udelukkende Krigsrestriktioner og særlige For
hold under Krigens rnnskclige Aar, bl.a. Hensynet 
til det enorme Antal Hcser\' ister, der ble,· indkaldt til 
denne store Marine, og fordi der maalle spares paa del 
gode marinehlaa Klæde. 

Paa et sidste, men ikke U\'æsenllig Punkt Yil jeg 
imidlertid ubetinget slutte op om Forfatteren, nemlig 
det ønskelige i, at Nalionalkokarden /ior (J(l'l'I! ens i 
Form og Farve for alle tre l 'ærns .mm/lige f;mder og 
ikke som nu, hvor der iflg. Artiklen findes ikke mindre 
end 9 forskellige Kokarder. 

Muligvis er dette Tal ikke højt nok, thi gennem
gaar man Uniformerne i Hær og Flaade finder man 
baade runde og ovale Kokarder, og !1Yad værre er 
forskellige udanske Fa rvckom positioner i Kokarderne 
som Rødt og Sølv saml Rødt Hvidt og G11ld, idet 
der iflg. Reglementerne skal anbringes en forgyldt Knap 
indenfor Kokardens røde og hvide nationale Farver. 
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I alle 3 Værn burde man iøvrigt tilstræbe noget 
lignende som i U. S. A., hvor den vingede Ørn over 
en Slags National-Kokarde i Kasketten eller paa Uni
formen er autoriseret som et specielt Kendetegn for alle 
3 Værn. For vore Befalingsmænd kunde man gøre 
noget lignende og f. Ex. reglementere en ensartet Kasket
distinktion bygget over National-Kokarden med en 
Krone over samt Egeløv udenom, Graderne kunde da 
angives dels ved Egeløvets Størrelse, dels ved Brode
rier paa Kasketskyggen. 

Kunde blot dette, nemlig et fælles militært Enheds
emblem og en ensartet dansk Kokarde, indføres og 
finde autoriseret og rigtigt Udtryk i kommende Uni
formsreglementer for vore 3 Værn, Hær, Flaade og 
Flyvevaaben, vilde Kaptajn Hvidt ikke have skrevet 
sin Artikel forgæves. 



Nekrolog. 

Kommandørkaptajn Børge Vii:?go Clausen blev født 
den 26. Maj 1899 som Søn al' Papirhandler Viggo 
Emilius Theophilus Clausen og Huslrn Thora Cecilie 
f. Schaltz. 

Han blev Kadet i Hl17, Sekondløjtnant 1922 og 
Søløjtnant I Hl23. I Hl30 fik han Orlov for at gaa 
i Koffardifart. 1931 udkommanderet ved Inspektions
skibet »Islands Falk« i danske Farvande, Nordsøen 
og ved Færøerne. Fra 1932 til 1945 var han med 
enkelte Afbrydelser knyttet til Mineskibsdivisionen 
eller Søminevæsenet. I 1933 og 1934 var han 
Næstkommanderende i Mineskibet llLossen«. I 1\135 
og 1936 var han Chef for Inspektionsfartøjet »Maa
gen« ved Grønland. I 1937 Chef for l\Iinefarlojel llSix
tus«. l 938 Næstkommanderende i >>Lossen« og Chef 
for »Sixtus«. I 1939 Næstkc:>mmandercnde i Inspek
tionsskibene »Islands Falk« og llHvidbjørncn« samt 
Chef for Minestrygningsfarløjet »Springeren«. Hl-1-0 
Chef for »Sixtus«. S. A. Chef for :\tineslrygergruppe 
og Chef for »Søløven«. 1943 Chef for Mineskibene 
llLindormen« og llLossen«. I 1945 til Haadighed fo1· 
Orlogsværftet ved Bygning af Minestrygere og s. A. 
Chef' for Inspektionsskibet llGodthaab« paa Togt til 
Grønland. I 19-1-5 og -1-6 Distriktschef ,•ed sydsjælland
ske og fynske Marinedistrikter. I 19-1-6 Stabschef Yed 
jysk Marinekommando og fra 19-1-7 Chef for Ekser
cerskolen i Arresødallejren. 
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Clausen var en udpræget Sømandstype, en kyndig 
og omhyggelig Navigatør og en dygtig Manøvrist. Disse 
hans Sømandsegenskaber fik han rig Anvendelse for 
under hans lange fortjenstfulde Tjeneste ved Mine
skibsdivisionen og under hans mange Udkommandoer 
med Inspektionsskibe til Færøerne, Island og Grøn
land. 

Han var en myndig og baade afholdt og respekle
ret Officer. Bag ved et ordknap Væsen hesad han 
meget Lune. 

Han skaanede aldrig sig selv, dette kom stærkt til 
Udtryk under hans tiltagende Sygdom i de sidste Aar, 
hvor han trods denne, bestræbte sig paa al udføre sin 
Tjeneste med største Pligttroskab. 

Han tog modigt og aktivt Del i Modstandsbevægel
sen under Besættelsen og kun ved Dristighed og Raad
snarhed reddede han sig ud fra del bomberamte 
Shellhus. 

Clausen blev Ridder af Dannebrog i 1943. 
Han blev gift i 1927 i Reykjavik Domkirke med 

Else Bay, Datter af nors~ udsendt Generalkonsul paa 
Island Henry Eugen Bay og Hustru .Jenny Marie f. 
Sundwall. 

Clausen døde den 14 . .Januar 1951 og blev begra
vet fra Holmens Kirke den 17 . .Januar s. A.. 

P. I. 



Meddelelser fra udlandet. 
Ved orlogskaptajn P. Zigler og orlogskaptajn S. S. Thostrup. 

England. 

Klargøring af skibe i reserveflåden. 

Det pr. 26. juli 1 !)50 bekendtgjorte forsvarsprogram omfatter
bl. a. fremskyndelse af klargørings- og eftersynsarbejder på skibe
i reserveflåden. 

Ifølge de offentliggjorte planer skal arbejdet i forstc omgang 
iværksættes på følgende 8!1 en heder: 

7 Destroyers 
!I Frigatcs 

16 Fleet Minesweepers 
5 Motor Torpedo Boats 

12 Motor Mincsweepers 
7 Minesweeping Motor Lannches 

ti Boom Defenee Vessels 

2 Salvage Vessels 
Naval Service Cruft 

24 LCT"s and LST's 

Arbejderne vil blive fordelt på forskellige værfter. 

(Admiralty Ncws Summary, aug. f>ll) Th. 

Søsætning. 

Den 27. juli 1950 søsattes destroyeren »Defcnder«, den fjerde 

af >>Daring«-klassen. (The Navy, sept. 50) Th. 

/Jen telmisk1· udvikling. 

Under parlamentsdebatten om det kommende ordinære flåde

budget anførte 11the First Lord uf the Admiralty<< bl. a. flg.: 

Den omstændighed, at der ikke lindes en potentil fjende, som 
har en stor tlildc af overfladestridskræfter, betyder, at truslen ikke 
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længere kommer fr.t slagsldbc clll·r andre store m·ertladeskibe, men 
fra uh:irle, fra luften og fra miner. 

Der uclYikles nu uhadc, som kan forblivl' neddykket i meget 
længere perioder end fur. Det er rapporteret, et en amerikansk 
ubud har sejlet ;;ooo miles ncrldykkel i 21 dage, og under l'l bri
tisk forsøg var en nbad neddykl<et i nærlig li uger og sejlede nær
lig 3000 miles. 

Admiralitl'\el fulgte 1111\·iklingcn af den hurtige elektrisk drc\·ne 
ubåd, og adskillige ubåde v:,r hll·Yel ændrl'l til denne fremdri\'
ningsform. 

Admiralitetet hanle erfaringer med hensyn til den elek\risk
dren1e ubåd og ogs:i med l'n ny fo rm for hrinto\'crilte-frem
drevcn ub:id. 

Antallet af elektrisk-drevne ubåde var meget lille. Det \'ar stigende, 
men det var tvivlsomt, om det ville blive meget forøget under hen
syn til de forsøg, der 1111 fandt sled vedrørende andre fremdriv
ningsmetoder. 

En ny prototype pa et skib med de nyeste ,·åben og med ud
nyttelse af cle erfaringer, der er blevet uddr:iget under og efter 
krigen er blevet bestilt i :ir. En velanvendelig anti-ubåds fregat, 
som kunne anskaffes billigt, og som samtidig kunne opfylde mi
nimumskravene til fremtidig anti-ubådskrig, var under udYikling. 
Visse destroyere nir ved at blive omb_yggedc til m1ti-ub:1dsfortøjer. 

Unrler alle disse arbejder havrle malskihe spillet en nyttig rolle. 
De hanle været udsatte for beskydning og forskellige chockvirk
ninger. Som et resultat heraf havde videnskabsmænd været i stand 
til at uddrage værdifulde data til brug ved bygning af nye skibe 
og rekonstruktion af andre. Udviklingen uf :111ti-ubådsvå be11 til brug 
for skibe og luftfartøjer havde faet storst prioritet. Man havde nu 
et våben, som kastede dybdebomber fremover. Flåden eksperimen
terede med nye typer af m:1lsøgende torpedoer. 

Den ødelæggende mine udgjorde en yderst alvorlig trusel, og en 
særlig forsøgs-minestrygerllotille, som skulle undersøge minestryg
ningsproblemer, der ikke svarede til ortoclokse metoder, ,·ur ved 
at hlh·e udrustet. 
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En prototspe pa en AL-fregat indgik i det nye byggeprogram. 
Et nyt eskortefartøj var planlagt. Delte ville blive i stand til at 
føre egne jagerluftfartøjer under forsvar mod luftangreb. 

(Admiralty News Summary, maj 50) Th. 

Holland. 

Den 1. ,Juni vil to U. S. eskorte-destroyere blive overdraget Hol
land under MDAP programmet. 

De to destroyere USS »Burrows« og i>Hinehart« er moderne 
1240 ts. fartojer hygget i 1 !J4:I og 1 !144, med særligt henblik på 
anti-ubådstjencste. 

Destroyerne vil få navnene »Van Amstel« og >l\'an Geen<c. 
Besætningerne, 200 mand fra Holland, er blevet uddannet i Bos-

ton, Massachusetts. (Public Information, 26. maj fi0) Z. 

Sovjet. 

Di· nyr .~lags/;ibt•. 

Allerede i 1 !137 p,lbcgyndte Sovjet bygningen af 3 35 .000 ts. slag
skibe: »Sovjetskij Sojus<c, »Tretij International« og »Sovjetskaja 
Ukrainacc, de to første i Leningrad og sidstnævnte i Nikolajev. 

Alle detailler om disse nybygninger har været holdt yderst hem
melige og kun ved hjælp af spredte og uregelmæssige oplysninger 
har man kunnet danne sig et indtryk af disse enheder. 

Bygningen har været særdeles langvarig - 4 år for og 5 ar ef
ter krigen. Årsagen hertil har dels været krigens indflydelse dels 
tekniske vanskeligheder. 

Den nuværende status menes at være 
at »Sovjctskij Sojus« næsten er færdig og igang med pruveture, 

al »Tretij International« er søsat i år, men det er iovrigt ukendt, 
hvor langt arbejdet er fremskredet og 

at »So,:jetskaja kraina<t cndnn står på bedding. 

Man mener at kunne fastslå følgende data: 

Standard deplacement :1;;,1;oo ts 

Fart 32 kn 
Længde 240 m 
Bredde 33,4 111 
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Dybgående 11,2 m 

Aktionsradius ved 14 kn 8000 sml 

Armering: 6 stk. 40,6 cm i 2 tårne, 20 stk. 15 cm, 24 stk. 
45 mm, 40 stk. 20 mm og 2 stk. raketramper (sidstnævnte 
som erstatning for 2 stk. 40,6 cm tripeltårne) 

Panser: Dæk 10", side 16" og tårne 18". 

(Stoekholms-Tidningen, 15. sept. 50) Th. 

U. S. A. 

Følgende 4 departementer indenfor flåden har i 194!! haft det 
laveste ulykkestal : 

Ulyk.tal pr. mil!. arbejdst. Forbedring i 
1!149 1948 % 

Bureau of Ordnance ...... 5,11 6,06 16 

Bureau of Yards and Docks 5,31 5,92 10 

Bureau of Ships .......... 3,84 4,22 !l 
Bureau of Supplies and 

Aecounts .............. 5,23 5,72 !l 
Alle Naval Shore 

Establishment ......... 5,95 6,41 i 

(Public Information, 25. maj 50) Z. 

Den 2. juni udnævntes 691 officerer fra Annapolis. Det drejer 
sig om 436 linieofficerer og 41 intendanter til flåden, 48 officerer 
til Marine Corps og 171 officerer til U. S. luftvåben. 

(Public Information, 24. maj 50) Z. 

Som et led i flådens modernisering har Repræsentanternes Hus 
vedtaget at støtte flådens andragende om en ekstra bevilling på 
350 millioner dollars til anvendelse ved bygning af proto-typer og 
modernisering af ældre eksisterende skibstyper. 

Admiral Sherman uddybetlede disse forslag og oplyste i denne 
forbindelse, at en atom-drevet ubåd er indenfor mulighedernes 
grænse og forventes at være en realitet 3 :ir cfkr, :1t de fornødne 
midler er stillet til rådighed. 

Nykonstruktioner andrager 1-l.-Ui6 ts og moclcmiscring !lH.691 ts. 
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;\-lodcrnist·ringsprogrammet fordeler sig salcdes: 

.\'y1• konstruktioner. 
(a) Comlmtant types : 

Snbmarines: 
miclcar-powercd submarine . ..... . . . .... . . 
coast:11-typc submarine .. .. .. . . . ......... . 
submarine with a closed -cyclc propulsion 
plant . . ..... . ........ . . . . . . . . ... . . . . .. . . 

Landing c,·all: 
2 utility landing vessels for amphibious 

operations ... . . . . . . .. . . .... . . . . . . . . . . .. . . 
:14 armored amphibious vehicles .. . . . . .... .. . 
.J.:l amphibious pcrsonnel carriers ... . . . .. .. . . 

(h) Auxiliary vesscls : 
Minesweepers: 
;; mine-sweeping boats (shallow water) . . . . . . 
3 mine-sweepers . .. . . .. .. .. .. . . .. . .. .. . . .. . 

Service eraft: 
20 lighters for harbour freighters . .. . . . . .. . . 

(c) l~xperimental : 

1 high-speed underwater target subma r ine ... 

Forandring aJ' eksisterende skibstmicr, 

(a) Combat:mt types: 
1 cruiser, carrying guided missiles . . .. . .. .. . 

llect aircraft carrier, modernized . . .. .. . .. . 
4 destroyer cscorts for antisuhmarine work .. 
4 r:1dar pickets . .. . ... ........... . ........ . 

11 snorkel submarines with increased speed .. 
1 mine-laying submarine ......... . . .... ... . 
:1 killer submarines for anti-submarine 

warfarc .. . . . . . . ... . ...... ... . .. ... .. .. . . 

(bl Auxiliary types: 
1 refrigcrator supply ship 

lleet tanker and supply shiJL ... . ........ . 
lleet stores issue ship .. .. .... ... .. . ... . . . 
medium-size landing crafl .. . . .. .. .. ... . . . 

Tonnage ca. 

2.500 
250 

2.200 

286 
1.190 

1.290 

150 

2.100 

:1.400 

1.100 

Tonnage ca-
13.700 
27.100 

;;.400 

5.400 

16.775 
1.525 

4.575 

7.000 
7.700 
7.000 

520 

(Al\AFll, li. nrnj ;;o) z. 
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Søofficersskolen 1701- 1951. 
Af viceadmiral A. H. Vedcl. 

Når søofficersskolen den 26. februar højtidelighol
der 250 årsdagen for søkadetkorpsets oprettelse, er 
det et jubilæum af en så sjælden karakter og inden 
for en så betydningsfuld del af søværnets liv, at der 
er al grund til at standse derved. 

Hver gang jeg på mit embedes vegne har lejlighed 
til at tale til befalingsmænd, hvis tjeneste beskæftiger 
sig med uddannelse af søværnets personel, er det mig 
magtpåliggende at fremhæve det store ansvar, der 
følger med sådan tjeneste; det gælder søofficerssko
len, det gælder kvartermester- og underkvartermester
skolerne, mathskolen og de værnepligtiges eksercer
skoler. 

Personellet, dets ånd og dygtighed, er og bliver ryg
raden i en flåde. Skibe og andet materiel er nødven• 
digt, men uden personel, besjælet af den rette ånd 
og med de rette kundskaber, er skibe og våben kun 
døde ting. 

Ældst af alle skoler i vort søværn er søofficerssko
len - hvilke forskellige navne den end har haft gen
nem årene. Fra denne skole er gennem halvtredie
hundrede år udgået de mænd, der har sat deres præg 
på den danske flåde, der har ledet den i kamp og i 
fred og har skabt og videreført vor flådes traditioner 
- mange gange til ære for vort land. 

Nogle navne huskes, andre glemmes; ingen har 

Tidssk. f. Søvæsen. 122. Anrg. 3 
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kunnet yde sin indsats uden gode medarbejdere og un
derordnede. 

Enhver mand om bord er nod\'endig, for at skibet 
skal kunne virke som et samlet hele; men chefen har 
det fulde ansvar, det påhviler ham, og det tilkommer 
ham. 

Søofficeren bliver gennem sin opdragelse og sine 
kundskaber den ledende, den der sætter præget på 
tjenesten både om bord og i land, den der træffer de 
betydningsfulde afgørelser, den der skal lede og vej
lede sine underordnede - der følger et stort ansvar 
med! 

Ved sit eksempel, ved sin moral - i videste for
stand - ved sin kunnen, ved sine kundskaber kan -
og skal - han påvirke sin besætning. 

»Kundskab uden dyd har intet Yærd, 
men dyd uden kundskab er for lidet for den, 
der vil tjene under Danmarks flag.«•) 

Begge dele, både dyd og kundskab, har nu i 250 år 
været indprentet de unge \'Ordende søofficerer, og 
gennem de sidste 40 år også andre af søværnets offi
cerer på den gamle skole. 

Det har stedse været tilstræbt at holde lærerstaben 
på et højt niveau, og uddannelsen har altid stået mål 
med det bedste i landet. 

Kadetternes antal har varieret stærkt gennem ti
derne, både afhængigt af flådens behov, af folkets 
forståelse af flådens betydning og af de unges inter
esse for søen og dens liv og af deres lyst til at se mere 
og andet end sognet og byen. 

Denne interesse og lyst synes for tiden ikke alle 
steder at være så stor, som man kunne ønske og 
forvente i en søfarende nation. 

•} Citatet er fra "Morgenbønner for Søofficerskolen" af biskop 
Balthazar Munter (1794- 1867). 
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Intet sted ser man så tydeligt som her generatio
nernes skiften. 

Vi, der lever nu, der i 1951 har vor tjeneste i sø
værnet, der søger at sætte vort præg på livet og tje
nesten, der søger at lede udviklingen i de rette baner, 
vi har ansvar både overfor fortiden og overfor frem
tiden. Vi er kun et led i generationernes lange række. 
Historiens dom vil lyde over os såvel som over alle de 
bortgangne. 

:.0, gud! Velsign Kongen, velsign Danmark! 
Giv mig alvor til således at bruge mine ungdoms 
år, at jeg engang som mand kan være dygtig at 
tjene dem begge, lig de mangfoldige hæderlige, 
der i min stand have foregået mig med det følge
værdigste eksempel!«•) 

Tiderne skifter, opdragelses- og undervisningsfor
mer med dem, således også søofficersuddannelsen; 
her gælder det om at følge med tiden, men ikke at lade 
sig sluge af strømmen. Men formålet har altid været 
det samme: at uddanne og dygtiggøre unge mænd til 
som officerer at tjene og yde deres ypperste i det 
danske søværn. 

Det gælder om at finde den rette afvejning mellem 
tidens anvendelse til sømilitær lærdom på sø og på 
land og almendannende fag. Intet menneske har, men
neskeligt set, nok i sit fag, og selv om livet på søen 
og livet i krig er hårdt, og al uddanelse af de unge 
kadetter må stræbe henimod at gøre dem fysisk og 
kundskabsmæssigt egnede til dette liv som søkrigere, 
vil netop egnetheden til dette liv lide, hvis der mang
ler et menneskeligt og moralsk grundlag med videre 
udsyn end selve de sømilitære fag giver. 

Livet og uddannelsen på søofficersskolen har gen-

•) Citatet er fra "Morgenbønner for Søofficersskolen" af biskop 
Balthazar llliinter (1794- 1867) . 
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nemgået store forandringer gennem tiderne og vekslet 
i krig og i fred. 

I ufredstider har man været tvunget til at betræde 
andre veje, måttet lade alt ikke strengt nødvendigt 
ligge; således vil det ske igen. Men altid har man haft 
tilværelsen på søen og søkrigcns vilkår klart for øje. 
Livet på søen er og bliver forskelligt fra livet på land
jorden. 

Måtte skolens fremtid fortsat være præget af for
målet: Uddannelse af unge mænd til tjeneste som 
officerer i det danske søværn, uden letsindig ekspe
rimenteren og med fuld forståelse af soværnets op
gaver og af søkrigens væsen. 



Frivillige søvæmsorganisationer og deres udvikling. 
Af orlogskaptajn Th. Bjerre. 

De opgaver, som det påhviler et søværn at løse un
der krig, k,an deles i de egentlige søkrigsopgaver og i 
de sekundære, men derfor ikke mindre vigtige op
gaver, der tager sigte på sikrings- og kontroltjene
sten langs kyster, indløb og havne incl. recognosce
ring og depechetjeneste, og som ikke kan siges at 
være egentlige, primære søkrigsopgaver. 

Den primære opgave for et søværn er nedkæmpelsen 
af fjendtlige søstridskræfter, subsidiært at holde dem 
på afstand fra egne farvande, hvad enten det nu sker 
ved direkte aktioner eller ved udlægning af spær
ringer. 

For at kunne løse disse opgaver på effektiv måde, 
må alt egentlig krigsmateriel med dertil hørende ud
dannet personel sættes ind her, hvorfor det overalt 
har vist sig vanskeligt for et søværn at kunne afse 
materiel og personel til varetagelse af de nævnte 
secundære søkrigsopgaver. 

Disse erfaringer er ikke af ny dato; for mere end 
100 år tilbage oprettedes i England det første frivillige 
korps, der hurtigt kunne sættes ind til hjælp for 
flåden til varetagelse af de secondære søkrigsopgaver, 
og som senere har udviklet sig til de berømte korps 
the R. N. V. R. og the sea-cadets. 

R. N. V. R. og The Sea-Cadets. 

Disse to organisationer uddanner på frivillig grund 
henholdsvis voksne og drenge til at kunne gøre gavn 
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i flåden som befalingsmænd, således at man altid i 
tilfælde af krig kan sikre flåden det nodYendige re
serve-befalingsmandspersonel. 

Royal Naval Volu11teer Reserve. 

For at kunne sikre rekruteringen til den sværtbe
mandede engelske flåde tilbød kommandør John 
Cochrane allerede i 1794 at danne en frivillig flåde
styrke i London; - det var forøvrigt første gang, man 
i søkrigshistorien har hørt tale om et sådant frivilligt 
korps. 

Tanken vandt bifald, og 4 år senere dannede sø
mænd og fiskere i Themsenområdet det foreslåede 
frivillige korps til forsvar af selve floden, men deltog 
nogle år senere alligevel i ekspeditioner udenfor riget, 
bl.a. i det skæbnesvangre angreb mod øen \Valcheren. 
I parantes skal det bemærkes, at en del af dets med
lemmer dannede æresvagt ved Nelsons begravelse, og 
at tre officerer og :i76 mand af korpset det følgende 
år blev sendt til l{obenhavn for at føre den røvede 
danske flåde til England. 

Korpset opløstes 5 fir senere, da risikoen for en in
vasion fra Napoleons side nu var et overslliet sta
dium, og først i 185:-l under Krimkrigen oprettedes 
påny en frivillig flådestyrke, der deltog under hele 
krigen, bl. a. i Østersoen sammen med den franske 
flåde, under navnet »De frivillige kystkorps «. I 1873 
omorganiseredes kystkorpset til Royal Naval Artillery, 
der imidlertid opløstes 1892 på grund af Gladstones 
sparepolitik. 

Til trods herfor besluttede medlemmerne sig til 
ikke at lade korpset ophøre, men i stedet for oprette
des en klub, hvor medlemmerne i indkøbte små brig
ger fortsatte med øvelserne som forud. 

I 1903 organiseredes korpset i den skikkelse, det 
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nu har; da det første gang under forrige verdenskrig 
blev mobiliseret, talte det ca. et halvt hundrede tusind 
mand. Lignende reserver forefindes i den kgl. austral
ske og kanadiske flåde, og nu før sidste krig dannedes 
en tilsvarende organisation i Indien, alle som et fri
villigt reservekorps, der var mobiliseret og deltog i 
flådens krigstjeneste. 

Under fredsforhold sorterer disse frivillige korps 
under admiralen for de forenede reservestyrker; som 
hans nærmeste medarbejder findes en kommandør, 
som tillige er korpsets chef. 

Der findes afdelinger i alle Englands større byer, 
og de fleste ejer egne øvelsesfartøjer. 

London har således to skibe til ejendom, nemlig 
H.M.S. »President« og H.M.S. »Chrysanthemum«, der 
ligger opankrede ved Blackfriars bridge. De fleste 
øvelsesskibe er gamle skortefartøjer fra forrige ver
denskrig ( som vort gamle »Fylla«), dog tælles også 
en gammel krydser, H.M.S. »Belfast« med som ejen
dom for en af disse afdelinger, og det skal nævnes, at 
korpset i Newcastle har det gamle historiske H.M.S. 
»Calliope« som stationsfartøj. 

Øvelsesfartøjernes besætning (elever) er inddelt i 
divisioner, og hver division har en stamofficer som 
leder, samt følgende instruktører: 

6 art. underofficerer som instr. i artilleri og sø-
mandskab. 

1 torpd. underofficer som instr. i torpedolære. 
1 sign. underofficer som instr. i signalering. 
1 radio underofficer som instr. i radiotjeneste. 
1 værksteds underofficer som instr. i værksteds

lære. 

Hele uddannelsen indenfor RNVR er helt og hol
dent afhængig af dette personels virksomhed. 
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På London divisionens skib H.l\I.S. »Prcsidenl« er 
dampkedlerne borttagnc og dækket udjævnet. På 
øverste dæk ligger chefs og næstkommanderendes 
lukafer, samt underofficersmessen og ekspeditions
kontorerne. 

Dæksudrustningen består af del sædvanlige grej, 
såsom ankre, takkelage, paravaner, bom med elek
triske spil m. m.; ombord findes en motorbåd, 7 kut
tere, samt på bakken og halvdækket davider til 12 
både og en lille pram. Disse fartøjer spiller en stor 
rolle for divisionen . Foruden den almindelige uddan
nelse i fartøjstjeneste, der bestrides i disse både, an
vendes fartøjerne også til længere week-end ture for 
medlemmerne. Fartøjsføreren på en sådan bådtur 
skal mindst have rang •af underkvartermester. 

Disse udflugter er meget populære, og fartøjerne 
kan da også udlånes til længere ture. 

På hoveddækket findes banjerne; hver aften mel
lem 5 og 11 holdes her et mindre kantineudsalg åbent 
for salg af øl, cigaretter m. m. 

På hoveddækket drives tillige forskellige øvelser, 
såsom matros- og artilleriøvelser, våbeneksercits, 
gymnastik og signalering; desuden findes her 4 un
dervisningslokaler, officersmessen, omklædningsloka
ler (6 officerer i hvert), kadetternes spise-, samlings
og baderum m. m. 

På batteridækket findes 12 cm og 15 cm kanoner, 
rekyl- og maskinvåben, samt et værksted for mindre 
reparationer. 

Forude på batteridækket findes forrådsrum, værk
steder med svejse- og boremaskiner samt smedie. 

Fartøjet er udrustet med en ildledercentral plus af
standsmålere og andet ildledningsgrej, samt dertil hø
rende kommunikationsmidler, to luftværnskanoner og 
projektører er opstillede på hoveddækket, hvor der 
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desuden findes en radioskole med sendere og mod
tagere, hvilke benyttes i samarbejde med de øvrige 
divisioner i England. Endvidere et sygelukaf, artille
rilektionsrum, samt intendantens kontorer. 

På underste dæk findes en miniature skydebane til 
25 skytter og et værksted for håndvåben. Al elektrisk 
installation forsynes med strøm direkte fra byen. 

Fartøjet er desuden udrustet med vandledning, som 
tillader brandslukningsøvelser. For øvelser efter læk
rullen forefindes lækmåtter. 

Officersmessen og kadetmessen har en fælles be
styrer. Der betales 60 kr. om året pr. medlem; under
officererne har deres messe ordnet på samme måde 
som officererne, dog betales noget mindre i afgift. 

Det kan ikke lade sig gøre at have hele besætnin
gen ombord på een gang; i den anledning er arbejdet 
fordelt på følgende måde: Mandag og torsdag har 
artilleristerne deres øvelser, tirsdag og fredag matro
serne, og om onsdagen torpedogasterne. Lørdag og 
søndag benyttes hjemmeværnets skydebaner til ge
vær- og pistolskydninger. 

Alle øvelsesskibene er forsynet med to broer og to 
master, hvorimellem der signaleres med flag og mor
selamper. 

Det har vist sig, at instruktionsmodeller er absolut 
nødvendige som erstatning for teoretiske lektioner; 
man må huske, at størstedelen af besætningen kom
mer fra det civile arbejde, og da fanger en sort tavle 
ikke nok interesse. 

Tjenestegangen for den daglige undervisning om
bord i et skoleskib er følgende: En mand indskrives 
til 4 års tjeneste, og må i den tid dygtiggøre sig, så
ledes at han kan udkommanderes med flådens skibe 
i 42 dage; hvert år lader han sig fremstille til inspek
tion og eksamen af admiralen. Han bliver derpå til-
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delt et af skibets afdelinger og kan udnævnes til un
derkvartermester (leading seaman), petty officer, 
chief petty officer og til slut til warrentofficer. Nogle 
kan desuden udnævnes til officerer. 

Eleverne eller medlemmerne kan specialisere sig i 
artilleri, radio og signalering, og hvis de kan frigøre 
sig fra deres civile arbejde, kan de tilmed gennemgå 
flådens uddannelsesskoler og herigennem kvalificere 
sig til de højere grader. Gennemsnitlig gør medlem
merne tjeneste 100 timer ( drill) om året, eller en lek
tion om ugen. 

Hvis en mand ikke deltager med fornøden energi i 
lektioner og øvelser, kan han i henhold til loven tvin
ges til at betale bøder, men delte har endnu ikke væ
ret tilfældet. Folk, der ikke findes egnede, afskediges ; 
der findes altid nok, der vil melde sig. 

En blivende officer i HN\'R ansættes som kadet 
eller sø-løjtnant II efter en overhøring af chefen ; det 
er en fordel for de søgende, at de i forvejen har en 
del kendskab til søen. Som kadet uddannes man om
bord på øvelsesfartøjet, og deltager derefter en måned 
med et af flådens skibe. Hverl år forpligtiger man 
sig derefter til at tjestgøre ved flåden i en periode af 
mindst 14 dage. 

For at opnå løjtnantsgrad skal vedkommende først 
bestå en prøve i navigation og artilleri, hvorefter han 
gennemgår en specialuddannelse enten i artilleri, sig
nalering eller minestrygning, hvorefter han tilkom
manderes som lærer i sit specielle fag og bliver an
svarlig for undervisningen af sine yngre kammerater. 

En søofficer kan efter 8 å rs fast tjeneste udnævnes 
til commander; udnævnelsen til højere grad sker efter 
admiralitetets valg. 

Den tidligere nævnte stamofficer er søofficer i korp-
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set og er ansvarlig for divisionens uddannelse, økono
mi m.m. 

Lægen ombord undersøger de nye rekrutter, går 
vagt hver aften for at kunne være ved hånden i til
fælde af ulykker og lign. Han underviser også be
sætningen i gasbeskyttelse og nødhjælp. 

Indenfor korpset har følgende officersrang foruden 
søofficererne, nemlig intendanter, medicinere, me
teorologer, maskinmestre og elektrikere samt flyver
officerer, der tilkom korpset 1939. Uniformen e1 den 
samme som officerernes blot med den forskel, at der 
mellem galionerne, der er bølgede og af halv stør
relse, findes de respektive tjenestegrensfarver, nævnt 
i samme rækkefølge som de ovennævnte officerer: 
hvidt, rødt, grønt og lilla. Flyverne har ingen farve, 
men i stedet et A i »øjet«, samt en vinge ovenover. 

Intendanten fører regnskaberne og underviser i 
flådens historie, søkrigshistorie m. m. 

Meteorologiofficeren er en ny tjenestegren, som 
først blev oprettet i 1938; i det civile liv er disse offi
cerer actuarer, kasserere, matematikere eller lign. I 
krigstid anvendes de fortrinsvis ombord i hangar
fartøjer. 

Medlemmerne i RNVR betaler 30 shilling for under
visningen, som almindeligvis varer fra september til 
april. 

Den praktiske uddannelse bliYer dels som op
muntring, dels som et forsøg på at skabe kontakt med 
flådens personel, forlagt for en uge eller mere til flå
dens forskellige enheder, som jagere, minestrygere 
eller eskortefartøjer. 

Der eksisterer endvidere en ekstra reserve af offi
cerer kaldet R.N.V.S.R. Royal Naval Volunteer Sup
plementary Reserve, der dannedes i 1936 og består af 
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yachtmænd, medlemmerne tilhører de forskellige af
delinger af RNVR. Til at begynde med var del me
ningen, at de ikke skulle deltage i øvelser under 
fredstid; men medlemmerne ønskede ikke at stå 
uøvede ved et evt. krigsudbrud, hvorfor de selv gik i 
gang med øvelser. Nogle medlemmer af Londonafde
lingen koble to mindre dampyachter ved en auktion 
og begyndte så småt at afholde o\'elser på Themsen; 
da besluttede admiralitetet at føre kontrol med hele 
organisationen. Den største yachtklub i England, >The 
little ship club«, stillede sig med sine lokaler helt 
til disposition for del frivillige forsvar til brug ved 
undervisning 111. m., hvorfor det til tak fik lov til 
at føre »the blue ensign « på sine både, en meget efter
tragtet ære i England. 

Ved krigsudbruddet 1939 mobiliseredes alt R.N.V.R. 
personellet, og medlemmerne gennemgik et kursus 
på en af orlogsstationerne. Dette kursus skulle have 
varet :-J mdr., men pf1 grund af personellels gode 
fredsuddannelse blev kursuset indskrænket Lil kun 
at omfatte ialt 5 uger. De fleste medlemmer gjorde 
under krigen tjeneste ombord på jagere, trawlere, 
minestrygere, motortorpedoht1de og i korvetter. Og 
det har vist sig, at dette frivillige mandskab har skilt 
sig fra deres tjeneste med ære, og klaret de stillede 
opgaver på en fortræffelig 111{1de. 

Officerer og ø,Tige medlemmer får ingen løn un
der fredstjeneste undtagen for tjeneste ombord i flå
dens skibe, hvor de får fuld løn i henhold til deres 
grad. Derimod kan eth\'ert medlem få udbetalt op 
til 100 kr. om året til dækning af rejseudgifter . 

Efter 20 års tjeneste får officerer en fortjenst
medalje (volunteer decoration). Lavere grader end 
officerer får efter 12 år en fortjenstmedalje (long 
service and good conduct medal). 
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Der findes tilmed en sportssammenslutning, der 
organiserer konkurrencer, der afholdes årligt mel
lem de forskellige afdelinger f.eks. i kanon-eksercits, 
feltkanoneksercits, sømandsskab og håndvåbenskyd
ninger. Der afholdes en årlig regatta med kapsejlads 
og kaproning. 

Engang om året afholder admiralen eksamen, og 
der indledes med en parade af hele styrken, hvorefter 
øvelserne, de teoretiske prøver og opvisningerne be
gynder. Herunder vises bl.a. udsætning af lækmåtten, 
bjærgningsrulle, lukning af vandtætte døre, land
gangsøvelser og brandrulle. 

Ved mobilisering indkaldes medlemmerne til sko
ler og orlogsstationer; de, som har gode kundskaber 
og forudsætninger for at kunne gå videre, lilkomman
deres flådens forskellige skoler. 

De øvrige udkommanderes som besætning på kryd
sere, jagere, minestrygere og korvetter. 

Under den første verdenskrig deltog RNVR i næ
sten hver vigtig søstrid; særligt udmærkede de sig 
ved Zeebriigge; de fleste var dog ombord i mine
strygere, samt på fartøjer, der udførte de lange og 
anstrengende patruljer i Kanalen og på Atlanten. 

Under den sidste verdenskrig tjenstgjorde medlem
merne ombord i alle slags fartøjer og skibe og har 
flere gange udmærket sig på forskellig måde, ikke 
mindst under de berømmelige raids i den engelske 
Kanal ombord i såvel motortorpedo- som motorkanon
både. 

Det skal endvidere anføres, at trawleren »Lady 
Shirley« under kommando af en søløjtnant I, RNVR, 
plus besætning fra samme korps, ialt 24 mand, engang 
i krigens begyndelse overmandede en tysk u-båd, der 
var dobbelt så stor som trawleren, og tog besætnin
gen på 44 mand til fange. 



----- --~ 

54 Frivillige søværnsorg11nisationer og deres udvikling. 

Fra RNVR's rækker udmc\'ntes under krigen endog 
faste linieofficerer; disse havde forud gjort mindst 
3 måneders tjeneste til søs med flådens skibe, hvor
efter de havde gennemgået et 3 mdr.'s kursus i land. 

Dette afsluttedes med en svær eks-amen, og blev 
den bestået, udnævntes de til søløjlnant II i linien. 
Gjorde de ikke gode fremskridt i denne uddannelse, 
blev de sendt tilbage til del fartøj, hvorfra de kom. 

Nu er der berettet om Englands egentlige kamp
reserver på frivillig basis, som man vil forstå spiller 
en betydelig rolle for hele flådens virke, men den 
anden frivillige organisation, der som nævnt består 
af drenge, har også sin store betydning ved at , sea
minde« ungdommen: og vi vil derfor se lidt på, hvor
dan dette arbejde drives. •) Note. 

Hver morgen ankommer tusindvis af britiske kon
torelever -- piccoloer skoledrenge - studenter -
bude - butiksekspedienter til deres pulte og bæn
ke iklædt royal navy uniform. 

Ikke såsnart er arbejdet forbi, for de begh·er sig 
afstecl til træning ved el eller andet af de 360 seacadet
korps, der er oprettet rundt om i landet. 

Spredt rundt omkring på de britiske øer findes hen
ved 50.000 seacadets i alderen mellem 14-17, og alle 
har det ene mål: At komme ind ved flåden, hvilket 
imidlertid ikke kan lade sig gøre, for det fyldte 17½ 
år. Men i deres i,·er og interesse for flåden, går de 
frivilligt igennem forberedende undervisning i mari
time discipliner - somandsskab - navigation -
signalering og skibsbygning. 

Havde disse drenge le,·et i det forrige århundrede, 
var de - som man gjorde det på den tid - simpelt
hen »stukket til sos «, men det er umoderne nu. Den 

•) Note. Efterfølgende afsnit om thc senendets er i uddrag taget fra 
Sjiiværnspostcn nr. 6 1944. 



Frivillige soværnsorganisationer og deres udvikling. 55 

unge mand, der i dag brændende ønsker at komme 
til søs, melder sig til et af disse mange kursus for 
derigennem at dygtiggøre sig til den dag, hvor han 
med sin køjesæk på ryggen kan melde sig til tjeneste 
på sit første skib. 

I britiske orlogskredse er man stolt ved bevidst
heden om at have denne ungdommelige reserve, hvis 
uddannelse ligger på et så højt niveau. 

Hverken bomber - miner - torpedoer - kanoner 
- frygtindgydende historier om skibsforlis - mange 
nætter i åbne både - menneskeliv, der er gået tabt 
under krig - afskrækker disse unge mennesker fra 
at gå i fædrenes spor, der fører til havet. 

Med konstant voksende personelle krav og med hun
dredevis af nye fartøjer, ligefra 35.000 tons slagskibe 
til motortorpedobåde, er flådens rekruteringschefer 
henrykte over at have disse ca. 50.000 marinebegej
strede og veluddannede unge til disposition. 

Mange tusinde af de mænd, der gør tjeneste i flåden, 
har fået deres første undervisning i de frivillige sea
cadetkorps, hvortil de meldte sig som purunge for at 
få en maritim forberedende undervisning, medens de 
ventede på at blive gamle nok til at kunne indkaldes. 

Et strålende bevis på de britiske unges interesse 
for flåden er, at langt de fleste af disse unge bor 
langt inde i landet og aldrig har set havet. 

I den store industriby Birmingham findes der f.eks. 
et blomstrende .seacadetkorps, hvorfra ikke mindre 
end 200 drenge overførtes til flåden i løbet af krigens 
sidste måneder. Birmingham er den by, der ligger 
længst borte fra samtlige på de britiske øer værende 
flådebaser. 

»Skoleskibet« er et almindeligt hus på land, men der 
er gjort så meget som muligt for at gøre det så virke
lighedstro som muligt. Det flade tag bliver dæk, den 
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øverste etage hoveddæk. Undervisningen foregår i 
maritim atmosfære, selv om havet kan være milevidt 
borte. Et af de fornemste undervisningslokaler er His 
Majesty's Ship »Britannic«, en bygning midt i Lon
dons hjerte. Der, i skyggen af St. Pauls Katedralen og 
omgivet af fine gamle kirker og historisk arkitektur 
blandet med bomberuiner, tager de unge elever i 
matrosuniform de første trin på vejen til de rigtige 
søkrigeres verden. 

Virksomheden drives af The Navy League. Eleverne 
arbejder efter en uddannelsesplan fastlagt af det bri
tiske admiralitet, man fordrer af de een gang ind
skrevne et minimum af to timers træning en dag om 
ugen. I realiteten findes der ingen elev, der træner 
mindre end fire timer om ugen, og så stor er inter
essen hos mange af dem, at de deltager i undervis
ningen flere gange i løbet af ugen. 

Normalt skulle disse unge have spillet fodbold eller 
cricket en løJ.1dageftermicldag; nu tilbringer de tiden 
med at indsuge viden om søen; dertil kommer, at 
mange af disse unge gutter ligeledes benytter søndag
morgen til træning. 

For kort tid siden blev det bekendtgjort i London, 
at man havde et forslag fremme om at lade de unge 
seacadets deltage i korte ture med flåden i patrouille
både, når dette rent praktisk kunne lade sig gøre. 

På den måde får de lidt sejlads på de store floder 
og langs kysterne i stedet for roøvelser på den lille 
sø derhjemme i parken. Mere kan det ikke blive til, 
men på denne måde får de lidt kendskab til den 
forsvarsgren, som de sætter højst - nemlig flåden. 

En ung mand, der går ind som seacadet, kan efter 
18 måneder blive matros og et år efter underofficer. 
Når han går over til flåden, må han begynde som 
letmatros, men hans chancer for avancement er na-
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turligvis større end for den, der ikke har forudgående 
uddannelse. 

Mange søofficerer fortæller, at en sådan seacadet 
let kendes igen, når han tager hyre. Disse nætter, 
lørdagseftermiddage, søndagsmorgener, hvor de stu
derede søen i en »murstensfregat«, har indgivet de 
unge mennesker en duelighed og selvtillid og lagt en 
grund, der holder for hele livet. 

Mange af disse unge seacadetter har store mulig
heder for hurtigt at avancere, mange endda fra ban
jerne direkte til officersmessen. Men disse unge men
nesker, som længes efter at føle fartøjsmaskinerne 
brumme under fødderne, længes efter at føle salt
sprøjtet piske i ansigtet, samt at blive delagtiggjort i 
kammeratskabet på et krigsskib, er bare en del af 
hele denne organisation, for hundredevis af gamle 
søulke ofrer deres fritid for at hjælpe med at instruere 
og undervise disse unge - pensionerede admiraler, 
officerer og underofficerer, søfolk, der er blevet inva
lider i marinens tjeneste. Alle giver de af deres rige 
viden til fremtidens sømand. 

Der findes seacadets over hele det britiske imperi
um lige fra Victoria i Australien til Nova Scotia. 

Der findes ikke en eneste mand i den britiske flåde, 
som ikke giver et personligt udtryk for sin forkærlig
hed for at tjene sit land til søs. Grubearbejderens søn 
og industrimagnatens søn, kontoreleven og universi
tetsstudenten, alle uddanner sig til sømand efter sam
me plan. Den dag, de er gamle nok til at indkaldes, 
skal de alle ind i samme våben, de skal starte fra 
samme trin, nemlig det nederste, men de, der har 
forudgående træning og uddannelse, har chancen for 
hurtigt at avancere. 

Starten af det seacadetkorps, som nu nærmere skal 
omtales, afviger ikke i nogen retning fra alle de øvrige 

Tidsskr. f. Søvæsen. 122. Aorg. 4 
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korps, som startede i januar 1942. En komite nedsat
tes i den lille by, som i parantes bemærket lå midt i 
landet, og begyndte arbejdet efter direktiv fra THE 
NAVY LEAGUE. En vældig rekrulcringskampagne be
gyndte, som gav det glædelige resultat, at 220 elever 
meldte sig, men dertil kom det fortvivlende, at man 
fra ledelsen havde bestemt, at antallet ikke måtte 
overstige 50; trods dette kunne alle antages, d. v. s . de 
50, man havde regnet med, blev indkaldt, de øvrige 
blev taget til reserver. Da tilstrømningen var så stor, 
har myndighederne nu succesivt forhøjet antallet fra 
50 til 100 - 150 - 200 - 450. 

Mange har undret sig over, hvorledes antallet kunne 
blive så stort i en »ikke kystby« med en befolkning 
på 50.000 mennesker, og hertil må svares, at de for
hold, under hvilke undervisningen skulle foregå , var 
så gode, som overhovedet muligt. Velordnede idræts
pladser, eksercerpladser, glimrende undervisnings- og 
samlingslokaler, dertil fik man desuden dispositions
ret over to dampyachter i den nærmeste havn, smuk
ke far.tøjer med clipperstævn, skrå skorstene og ma
ster af den type, som man er vant til at se p å engelske 
lystyachter. 

»Skoleskibet« i land, eller rettere korpsets station 
var rationelt ordnet for at give drengene den mest 
sømandsmæssige uddannelse. P å eksercerpladsen var 
således placeret to båddavider i hvilke en 9 meter 
redningsbåd var ophængt. Drengene fik lært at hejse 
og affire båden, svinge den ind, bemande den o.s.v. 
Endvidere fandtes der en platform til lodhivning, og 
eleverne kunne øve sig i denne vigtige sømandsgren -
endelig var der anbragt et kanonladeapperat , som til
drog sig særlig interesse. 

Undervisnings- og samlingslokalerne bestod af to 
etager og dæk, som de benævnes. På nederste dæk 
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fandtes messe, kabys, radiostation og navigations
lukaf. Radiolukafet var indrettet meget sindrigt. Der 
fandtes tre borde med syv nøgler på hvert bord, re
præsenterende 1. division. Endvidere fandtes et bord 
, Flagskibets<i:; hver kadet havde en afsendernøgle 
samt hovedtelefoner og gennem en omstiller kunne 
meddelelse afgives til og modtages af forskellige »far
tøjer«, »divisioner« eller »admiralen«. 

Disse øvelser var ganske givet af allerstørste værdi 
for de drenge, der eventuelt kunne tænke sig at ud
danne sig indenfor radiotjeneste ved orlogs- eller han
delsflåden. 

I navigationslukafet fandtes et bord, hvor fartøjs
modeller kunne anbringes og således kunne man prak
tisere »søvejsreglerne«. På bordet var udsat fyr, land
konturer og dybdekurver - et kompas stod på en 
platform drejelig rundt om en central-pivot. 

På øverste dæk var anbragt roapparat for øvelse i 
roning, endvidere var der anbragt en morselampe for 
øvelse i signalering. På resten af dækket var anbragt 
bak, ankre, ankerkæder o.s.v. Kommandobroen var 
monteret med reglementerede top- og sidelanterner, 
som kontrolleredes gennem elektriske kontrollamper. 
Til slut markeredes på forskellige pladser på dækket, 
hvor torpedoer og kanoner skulle stå. På denne måde 
fik eleverne indtryk af at befinde sig på et orlogs
fartøj. 

I et andet rum fandtes merlespir, sejhnagerhand
sker, tovværk og alt, hvad der hørte til et bådsmands
hellegat. 

Bagved lå gymnastiksalen udstyret med alt moderne 
gymnastikmateriel. 

Lytteapparater og andre instrumenter for lokalise
ring af fly,·emaskiner fandtes, ligeså var der opstillet 
turbiner og andre maskiner for vordende maskinister. 

4" 
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Chefens kahyt indeholdt et righoldigt bibliotek, og 
i en sæl'lig afdeling fandtes munderingsdepot og an
den udrustning. 
,I sommertiden udrustedes de to dampyachter, og gut
terne gik til søs for øvelse i navigation, sejlads og 
praktisk sømandsskab, og naturligvis var disse eks
peditioner meget eftertragtede og mere værdifulde end 
de absolut nødvendige, men noget kunstige teoretiske 
vinterøvelser i land. 

Den musikalske underholdning bestod af elevernes 
eget militærorkester og et jazzband. 

Til slut skal bemærkes, at den her beskrevne for
træffelige faste station skabtes gennem drengenes 
og deres lederes egne midler. Fra begyndelsen havde 
man ikke meget at rutte med, og det skal p:\peges, 
at de gode uddannelses- og samlingslokaler, man har 
fået indrettet, startede i en gammel fabriksbygning, 
man fik overladt. Den istandsattes helt og holdent ved 
frivilligt arbejde, og gennem indsamlinger hos byens 
beboere og ved at disse beboere - lad os kalde dem 
de »passive medlemmer« - blev interesserede og hjalp 
til med udrustningen af det populære korps, er denne 
sag så at sige vokset sammen med byens liv. 

Sjoviirnslcåren . 

Andre lande har fulgt efter med opreltelsen af fri
villige søværnskorps, s:1ledes bl.a. Sverige med sjo
varnskåren, hvis udvikling nærmere skal gennemgås, 
da forholdene der på mange måder tilsvarer de danske 
og kan tjene til belysning af de opgaver, der nu her
hjemme skal løses af hjemme\'ærnsflotillerne. 

Det frivillige forsvarsarbejde i Sverige har i mange 
år været omfattet med stor interesse og forståel se fra 
såvel regeringens som fra menigmands side; kendte 
er således Frivillige automobilkåren, Roda-Kors, de 

l 

I 
I 
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forskellige Lottekorps og Landstormen. Alle disse 
organisationer arbejder bevidst og energisk med det 
ene formål for øje, at kunne bistå landets forsvars
magt på bedste måde i tilfælde af krig - og på rent 
frivilligt grundlag. 

Ved krigsudbruddet 1939 var disse forskellige korps 
da også klar til at indgå i det almindelige forsvars
beredskab efter Forsvarsstabens nærmere dispositio
ner. Og det skal være sagt med det samme, uden disse 
frivillige korps og deres medlemmers store kærlighed 
til og offervilje for deres fædreland , havde Sverige 
ikke kunnet etablere sin udvidede beredskabstjeneste 
i den udstrækning, som tilfældet var under den sidste 
krig. Man må ikke glemme, at disse korps virkelige 
høje standard var grundlagt allerede under den forud
gående fredsperiode, hvor mange friaftener og -dage 
frivilligt blev ofret til militære studier og øvelser; det 
svenske folk vidste, at et brugbart beredskab -- incl. 
det frivillige - ikke kan improviseres, men må for
beredes og indøves, selv når der hersker fred indenfor 
stormagterne, og trods afrustningspolitikken o. 30'
erne vovede ingen at afskaffe disse frivillige korps. 

Under samme kategori - og med samme beføjel
ser som ovenfor nævnt - henhørte Sveriges frivillige 
Motorbådskår, der imidler>tid den 1. november 1941 
overgik til et nyt korps, der byggede på de samme 
Ideer og grundlag, som det gamle motorbådskorps, 
men som fra nu af blev et rent maritimt korps eller 
snarere styrke, hvortil tilgangen ganske vist er fri
villig; det fik navnet Sjoviirnskåren. 

Dets forgænger, Motorbåtskåren, var igennem et 
målbevidst arbejde de forudgående år blevet en så 
vigtig faktor indenfor Sveriges forsvar med dets 
udstrakte bevogtnings- og søpolitiopgaver, at dets 
medlemmer også omgående blev indkaldte til bered-
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skabstjenesten, hvorved el stort antal af flådens faste 
personel blev frigjort til de egentlige krigsopgaver, 
medens søfartskontrol- og he\'ogtningstjenesten der
efter så godt som helt overgik til Sjovarnskåren. 

I de bevægede dage o. 9. april 1940 indkaldtes el
ler rettere mobiliseredes alle kårens medlemmer (ialt 
14 flotiller fordelt kyststrækningen rundt) , men som 
forholdene nu udviklede sig, indså marinen, at man 
kun vanskeligt kunne holde et så stort antal med
lemmer inde til en øjensynlig lang og krævende be
redskabstjeneste, hvad organisationen slet ikke var 
beregnet på. Derfor blev omorganisationen i 1941 
nødvendig. Det skal fremhæves, at motorbåtskårens 
organisation ikke svigtede på noget punkt, ethvert 
medlem stillede villigt sin båd til disposition for 
marinen med besætning, som lovene bød; var krigen 
kommet til Sverige, var spørgsmålet blevet et andet, 
men de lange indkaldelser, der nu blev nødvendige 
indenfor kåren, voldte vanskeligheder, ikke mindst 
fra arbejdsgivernes side, der ikke ville frigøre deres 
personale til det, de betragtede som frivillig tjene
ste. 

SVK's medlemmer, er for største partens vedkom
mende i værnepligtsalderen og indkaldes til uddan
nelse i kåren efter de for værnepligtige gældende lo
ve, hvad enten det drejer sig om motorbådsejere el
ler ikke. Hovedformålet er nu nt uddanne personel, 
der kan aflaste marinens under krig eller beredskabs
tjeneste. 

Flere bestemmelser fra motorbåts-kåren er dog 
overført til SVK, hvorfor det oprindelige korps' or
ganisation og start lige skal omtales. 

I årene omkring 1910 var der i Goteborg af kom
mandanten på Elfsborg dannet en art frivillig mo
torbådsflotille af interesserede motorbådsejere, da 
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fæstningen på grund af knappe bevillinger ikke rå
dede over et tilstrækkeligt antal fartøjer til at kunne 
sikre bevogtningstjenesten i den omliggende skær
gård. Disse motorbådsejere deltog med liv og lyst 
i bevogtningsøvelser, der gentoges hvert år, og som 
ofte strakte sig over flere dage. 

Med årene øgedes interessen fra de private motor
bådsejeres side, og da det samtidigt viste sig, at for
svaret virkelig kunne drage nytte af bådene og deres 
besætning, der jo alle havde et betydeligt lokalt far
vandskendskab, lå det nær for hånden, at der den 
2. maj 1913 blev dannet en frivillig flotille i Gote
borg, Goteborgs Frivilliga Motorbåtsflottilj, omfat
tende en ca. 30 motorbådsej ere. 

Forbilledet var den engelske organisation, :tThe 
Royal Naval Volonteer Reserve«, selv om uddannel
sen ikke nær stod på højde med den, der forlangtes 
i det engelske korps, men starten var god, og det 
varede ikke længe, før Goteborgsflotillen efterfulgtes 
af tilsvarende flotiller i andre søkøbstæder. 

Allerede fra 1910 var der livlig diskussion om, 
hvorvidt flotillerne skulle udstyres efter egne love og 
bestemmelser uden tilknytning til hverandre, eller 
de skulle indgå under en fælles kårstyrelse for hele 
landet, der skulle have sæde i Stockholm. Meninger
ne var stærkt delte, og navnlig de to først dannede 
flotiller holdt på, at de bedst selv kunne skytte de
res interesser. Det stred imod de indhøstede erfarin
ger fra andre frivillige korps, og efter en del tov
trækkeri imellem de stridende i;nteresser, enedes man 
om en fælles kårstyrelse på grundlag af et af Che
ferne for Marine- og Generalstab udarbejdet regle
ment, der den 11. juni 1915 blev stadfæstet af kgl. 
Majestat. Den nye organisation fik navnet: Sveriges 
frivillige Motorbåtskår. 
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Det viste sig at være forbundet med store vanske
ligheder at få valgt en chef for kåren, men efter en 
del diskussion enedes man om at løse spørgsmålet 
ved at tilbyde formandsposten til Chefen for Marine
s/aben, daværende admiral Sidner, der modtog val
get som chef for ldiren og formand i bestyrelsen, der 
endvidere bestod af en vice-kårchef og to militære 
bestyrelsesmedlemmer, valgt af henholdsvis l\Iarine
og Generalstaben. De respektive flolillechefer var 
tillige medlemmer af bestyrelsen ( det drejede sig på 
daværende tidspunkt om to). 

Disse bestemmelser for bestyrelsen var provisori
ske" og den skulle have været afløst af en ordinær 
valgt bestyrelse, hvor kår- og vicekårchef skulle have 
været udpeget af flotillerne og godkendt af cheferne 
for Marine- og Generalstaben, før udnævnelserne 
kunne forelægges Kgl. Majestat til underskrift. Med 
andre ord, kårstyrelsen var direkte underlagt kon
gen, medens flotillerne igen var direkte underlagt 
kårstyrelsen. 

Flotillerne lededes af en stedlig bestyrelse, der be
stod af formanden, tillige chef for flotillen, vice-for
mand, tillige vice-flotillechef, en sekretær og en in
tendant, plus yderligere to medlemmer, hvis det 
skønnedes nødvendigt. Desuden kunne de militære 
myndigheder indsætte en arme- og en søofficer i be
styrelsen. Flotillen havde selv bestemmelsesret over 
de indre anliggender indenfor kårreglementets ram
mer og kunne selv vedtage særlige love, der ville 
være praktiske indenfor det respektive område. Flo
tillestyrelsen valgtes af flotillens medlemmer, men 
valget af flotillechef og viceflotillechef skulle have 
kongelig stadfæstelse. 

Denne organisation af kåren viste sig særdeles eg
net til løsning af de opgaver, der forestod, selv om 
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reglementet i tidens løb viste sig at være behæftet 
med visse mangler; men at organisationen var vel 
gennemtænkt viste sig bl.a. deri, at den uforandret 
bestod i 12 år, og forøvrigt for en stor del ligger til 
grund for SVK's organisation af idag. 

Indenfor kåren var medlemmerne tildelt marinens 
officersgrader og bar jakkeunif orm med tilsvarende 
ærmedistinktioner i 8,8 mm guldsnore, hvoraf den 
øverste var forsynet med øje på lyseblåt felt. Kår
chefen havde kommandørkaptajns grad I, vice-kår
chefen kommandørkaptajns grad II, hvilken grad 
flotillecheferne også indehavde, medens vice-flotille
cheferne var tildelt kaptajns rang. Samtlige øvrige 
medlemmer havde rang af kaptajn, løjtnant eller 
underløjtnant, afhængig af den tid, de havde tjenst
gjort i flotillen eller i kåren. 

Ved indmeldelse i kåren blev ethvert medlem ud
nævnt til under-løjtnant, hvorefter videre udnævnel
ser skete efter vedkommende flotillestyrelses bestem
melse. Når medlemmer på denne måde let kunne 
opnå relativt bøje officersgrader uden ringeste mili
tære uddannelse, er det indlysende, at disse grader 
kun kunne gælde indenfor kåren, og var altså den
gang ikke sideordnet med den almindelige militære 
rangfølge. 

Der tilkom ikke motorbådsejerne nogen aflønning 
eller leje for motorbåd i den tid, de var inde til 
tjeneste, dog skulle staten under krig sørge for ind
kvartering og bespisning af de indkaldte motorbåds
ejere plus besætningerne, der under sådanne forhold 
kunne få tildelt en mindre aflønning efter nærmere 
ansøgning. 

De til krigstjeneste udtagne motorbåde skulle gan
ske vist besigtiges ved overtagelsen og ved afleverin
gen, så at de under tjenesten påkomne skader kunne 
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erstattes, men der var ikke fra kårens side rejst no
gen fordring om dags- eller månedsleje. Fra ledende 
maritimt hold var man imidlertid klar over, at det 
var et stort spørgsmål, om dette system kunne gen
nemføres under krig, og man betragtede det nær
mest som uværdigt for staten på den måde at be
nytte sig af folks fædrelandskærlighed og offervilje. 
I påkommende tilfælde - under en længere indkal
delse - ville de økonomiske byrder sikkert overstige 
de fleste motorbådsejeres resourcer ved ganske gra
tis at stille båd og person til rådighed, selv om viljen 
hertil og offerviljen kunne være nok så stor. De fleste 
medlemmer var jævne håndværkere og ,småhandlen
de samt - udenfor storbyerne - navnlig fiskere; 
flere medlemmer, særligt i Stockholm og Goteborg, 
bidrog økonomisk ikke så lidt til, at hele organisa
tionen kunne holdes vedlige, men for at forsvars
magten virkelig skulle kunne drage nytte af motor
båtskåren, burde den også holde medlemmerne ska
desløse i den tid, de var indkaldt. Først da krigen 
1939 virkelig truede i Europa, og man fra ansvarlig 
side indså kårens betydning, såvel under krig som 
under beredskabstjeneste, blev disse forhold ændre
de, men forinden var der sket andre betydelige for
bedringer, der havde forøget kårens krigsberedskab 
ikke så lidt. 

Omkring slutningen af tyverne var der nu ind
høstet så mange erfaringer, at en omorganisation 
blev anset for nødvendig, og et nyt reglement stad
fæstet af Kgl. 11/ajeståt den 22. oktober 1927, trådte 
derpå i kraft fra januar 1928 at regne. I henhold til 
dette bortfaldt den provisoriske kårstyrelse, og er
stattedes af en fast siddende bestyrelse. 

Det ville nemlig nu blive for vanskeligt og omstæn-
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deligt, hvis bestyrelsen til hvert møde skulle indkalde 
flotillecheferne, der nu beløb sig til 5, fra de for
skellige egne af landet; derfor udgik de af kårstyrel
sen, der fra 1928 bestod af en kårchef, vice-kårchef 
og to militære medlemmer af henholdsvis marine og 
hær. Marinestabschefen afgik som kårchef, og kå
rens første chef efter de nye bestemmelser blev da
værende kommandør Tamm, Sveriges tidligere vice
admiral. 

Efter det nye reglement kom der mere militær 
kontrol med de enkelte flotiller; det var således nu 
kårstyrelsen, der bestemte og fastsatte flotillernes 
love og bestemmelser samt udnævnte flotillecheferne 
og viceflotillecheferne efter indstilling fra flotillen. 
Desuden skærpedes bestemmelserne for optagelse i 
kåren. 

Tidligere havde nemlig enhver velanskreven svensk 
borger kunnet optages som medlem af kåren uden 
prøver eller examiner af nogen art, blot han var 
ejer af en motorbåd eller på anden måde forventedes 
at kunne gavne kåren eller flotillens virksomhed; i 
tilfælde af krig eller mobilisering skulle han stå til 
rådighed for krigsmagten med sin båd plus besæt
ning, selv om han under sin værnepligtstid var ud
dannet ved hæren eller i marinen, hvilket jo var 
særdeles bekvemt, men kunne få alvorlige konse
kvenser ved værnenes mobilisering. 

Derfor begrænsedes nu tilgangen, og antallet af 
medlemmer, der skulle gøre krigstjeneste i de for
skellige flotiller blev nærmere fastsat af de militære 
myndigheder. Fastansat personel indenfor forsvars
magten måtte ikke længere antages, heller ikke vær
nepligtige, der tilhørte visse grupper indenfor hæren, 
eller landstormsmænd, der skulle gøre tjeneste som 
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befalingsmænd. Det samme gjaldt ingeniører, kemi
kere, intendanter, læger m.fl., der ved genindkaldel
se var udset til at gøre tjeneste ved flåden. 

Disse bestemmelser var nndvendige, for ikke at be
røve forsvarsmagten en stor del af det for den nød
vendige personel i tilfælde af mobilisering; men 
på den anden side blev det nu sværere for kåren at 
uddanne deres rekrutter uden de faste befalings
mænd, der hidtil havde været medlemmer, og som 
frivilligt uden vederlag havde taget sig af de mili
tære forhold. Ganske vist kunne der gøres undtagel
ser i enkelte tilfælde efter nærmere ansøgning herom 
til kongen, men disse blev kun undtagelsesvis be
vilget, hvorfor man i stedet for måtte overgå til løn
nede instruktører. 

Medlemmerne blev nu inddelt i følgende tre kate
gorier: 

Kategori A: Aktive medlemmer, der kunne tælle 
drenge fra 15 år. 

B: Motorbådsejere, der stillede deres både 
til disposition, men som ikke selv del
tog i øvelserne eller under krig. 

C: Passive medlemmer, der okonomisk un
derstøttede k:hen. 

De tidligere nævnte tjenestegrader og uniformer 
bibeholdtes; dog skulle nyantagnc medlemmer af 
kategori A indtræde i kåren som aspirnnler, og kun
ne forst udnævnes til under-løjtnant efter at have 
bestået visse prøver ved de nu oprettede frivillige 
vinterkursus, der afholdtes ca. 3 gange om måneden, 
og hvortil officerer, hovedsagelig fra marinen, var 
tilkommanderet som lærere eller instruktører. 

Hertil kom, at medlemmerne obligatorisk skulle 
tjenstgøre et vist antal dage om året - i reglen fire, 
hvorfor de blev udkommanderet med deres egne både 

' I 
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i forbindelse med flådens eller kystforsvarets øvelser. 
Disse obligatoriske øvelser havde stor betydning for
svarsmæssigt set, ikke mindst gennem den store far
vandskendskab, som disse bådeejere lagde for dagen 
indenfor flotillens område. Det var i reglen dygtige 
og egnede motorbådsførere, der var medlemmer af 
kåren, og de mange natlige skærgårdsøvelser - også 
udenfor de obligatoriske- satte dem ofte ud for van
skelige opgaver, der som oftest løstes med glans. 

Alt eftersom årene gik, øgedes fordringerne ved de 
frivillige kursus, således at kun de bedst egnede 
kunne avancere indenfor de forskellige grader, og for 
at give et eksempel på hvor lang tid, det gennem
snitligt ville tage for en aspirant at kunne blive ud
nævnt til fiinrik, skal det nævnes, at antallet af un
dervisningstimer beløb sig til 110 og strakte sig over 
3 vintre. 

I det samme reglement søgte man endvidere at løse 
spørgsmålet om medlemmernes militære rang i til
t ælde af krig, og det blev bestemt, at de, der skulle 
gøre aktiv krigstjeneste, altså kategori A, skulle have 
den militære tjenestegrad, i hvilken de blev konsti
tueret, og skulle gælde også udenfor kåren. I hvilken 
udstrækning denne konstituering skulle gælde, var 
ikke nærmere fastsat, og der var heller ikke udfær
diget nogen rulle, der angav, hvor stort behovet var 
for disse befalingsmænd fra motorbådskåren. Men 
bestemmelserne var et skridt i den rigtige retning, 
idet det frivillige personel, der i en årrække havde 
nedlagt et fortjenstfuldt arbejde for sin uddannelse 
under fredstid, nu fik mulighed for at opnå en høje
re grad end menig under tjenstgørelse i forbindelse 
med forsvarsmagten. 

Denne organisation bestod i over 10 år; en del 
mindre ændringer optoges i reglementet allerede 1931 
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og derpå i 193i, for året efter at blive fulgl af cl nyt 
kåneglement ( 1938), der hovedsagelig stotlede sig 
på det gamle fra 192i med tilkomne ændringer. 
Reglementet indeholdt dog to for kåren vigtige for
bedringer, samtidig med at der nu blev approberet 
et fyldestgørende uddannelsesprogram for kåren. 

For det første blev der nu for medlemmer af kate
gorien A indført militære grader, tilsvarende mari
nens; graderne var: kaptajn, løjtnant, fiinrik, flag
korporal, korporal samt menig, sidestillet med de 
øvrige va•rns befalingsmænd og menige. Det siger 
sig selv, at del blev en stor forandring i sammenlig
ning med den tidligere bestemmelse, hvor kårens 
grader kun gjaldt rent internt; men det var også en 
stor påskønnelse af kårens målbevidste arbejde, der 
forpligtede og resulterede i, at fordringerne ved de 
afsluttende prøver blev betydeligt skærpet, for at 
avancement kunne opnås. Uddannelsesplanen var nu 
i det store og hele nogenlunde den samme, som blev 
approberet 3 år senere, da SVK blev dannet, og det 
skal siges til kårens ros, at alle påtog sig de skær
pede fordringer med stor energi og viste sig tilliden 
værdig. 

Den anden forandring var af økonomisk art og lø
ste det tidligere omtalte spørgsmål om leje af motor
bådene i den tid, de var stillet til forsvarsmagtens 
disposition, idet de bestemmelser, der gjaldt for sta
tens rekvisitioner af materiel til forsvarsmagtens 
brug, nu blev overført til også at omfatte kårens 
motorbådsejere. Samtidigt udbetaltes der også løn 
til medlemmerne i den tid, de var indkaldt, svarende 
til de grader, de indehavde; grundlaget var nu så 
godt udbygget, så at springet fra denne frivillige og 
på delvis privat initiativ byggede organisation til 
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den efterfølgende maritimt ledede S.V.K. kun blev 
ganske ringe. 

Det skal bemærkes, at motorbådskårens organisa
tion allerede fra 1927 ikke udelukkende byggede på 
motorbådsejere, men også tog sigte på at uddanne 
interesserede, hvad enten de var motorbådsejere eller 
ikke, således at kvalificeret personel kunne stilles til 
marinens disposition for aflastning af de fast uddan
nede befalingsmænd, der under krig vil være bundet 
ved de primære søkrigsopgaver, og kun vanskeligt 
kan afses til de mere sekundære, som tidligere 
nævnt. Disse opgaver omfattede bevogtningstjeneste, 
søkontrol, minestrygning indenfor visse farvands
afsnit, kystudkig, pasning af fyr, signal- og forbin
delsestjeneste, transporter m.m., og det er af stor 
vigtighed, at disse tjenester straks ved mobilisering 
kan betjenes af fuldt kvalificeret personel uden der
ved at forringe flådens effektivitet. 

Ved at indføre rekvisitionsbestemmelserne for mo
torbåde, også indenfor kåren, gik man altså bort 
fra det oprindeligt primære, at hver mand skulle 
møde med sin båd; det var ikke alle både, der var 
lige egnede, og man stod nu mere frit og kunne ud
vælge netop de både, der var brug for, hvad enten 
del var almindelige motorbåde, fiskebåde, lastfar
tøjer eller lign. Ved beredskabstjenestens ikrafttræ
den 1939 rekvireredes der således et ikke så ringe 
antal af fiskekuttere og sværere motorbåde til brug 
ved kårens bevogtnings- og søkontrolstationer. 

Derfor vil det ikke sige, at kåren ikke fortsat har 
brug for motorbådsejere; tværtimod, jo flere både, 
desto bedre øvelsesforhold og desto større udvalg ved 
udtagning af egnede fartøjer; endelig kan en militær 
situation gøre det ønskeligt, at så mange motorbåde 
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som muligt med øvede besætninger kan blive diri
geret til et nærmere angivet udskibningssted i løbet 
af så kort tid, som overhovedet muligt, således som 
tilfældet var ved Dunkerque, for at assistere ved 
overførsler af troppestyrker fra et sted på kysten 
til et andet. 

Således var forholdene, da den anden verdenskrig 
brød ud i 1939; som omtalt ovenfor blev der år efter 
år foretaget forandringer i uddannelsen, og allerede 
før krigsudbruddet var der fra såvel marinens som 
fra kårens side fremkommet ønsker om at få hele 
kåren nærmere knyttet til marinen som en fast or
ganisation under denne; et nyt reglement tagende 
sigte herpå -· var allerede under udarbejdelse, da 
krigen begyndte i 1939. 

Den sidste krig viste - som allerede omtalt i ind
ledningen - flere mangler ved motorbådskårens or
ganisation; den var bl.»a. ikke beregnet på indkaldel
ser i længere tid, og dens navn »Sveriges frivillige 
Motorbåtskår« bestyrkede folk i den ganske fejlagti
ge tro, at indkaldelserne under beredskabet var fri
villige, hvorfor arbejdsgiverne afskedigede de af de
res personale, der var indkaldt til motorbl1tskåren, 
under påberåbelse af, at det ikke kunne komme ind 
under værnepligtslovens bestemmelser, der forbød 
afskedigelse af værnepligtige, indkaldt til hered
skabstj enes ten. 

Et nyt reglement blev derfor udarbejdet af marine
staben og kåren, hvor der blev taget hensyn til de 
under krigen indhøstede erfaringer, og efter at være 
stadfæstet af Kgl. Majestat trådte det derpå i kraft 
fra 1. november 1941 at regne. Den nye organisation 
fik navnet »»SjoviiJ-nskåren«, hvad der også bedre 
dækkede dens opgaver; ordet »frivillig« var strøget, 
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og hele dens opbygning var rent mariUmt organise
ret, således at det nu helt indgik under marinen, 
selv om rekrutteringen hertil foregår på frivilligt 
grundlag. 

I formålsparagrafferne i »Reglementen och fore
skrifter for Sjovarnskåren« hedder det: 

»Sjovarnskåren, som rekryteras på frivillighetens 
vag, ingår i sjoforsvaret.« § 1. 

»Sjovarnskåren har till uppgift att vid forstarkt 
forsvarsberedskap (mobilisering) avensom eljest, då 
så finnes liimpligt, stalla sarskilt utbildad personal 
till krigsmaktens forfogande. 

Från kåren tillhandahållas krigsmakten vidare for 
ovningsandamål lampliga motorbåtar « § 2. 

I store træk er organisationen følgende: 
SVK er - under chefen for marinen (marinled

ningen) - underlagt chefen for SVK (C.S.V.K.), der 
er kommandør, fortrinsvis af reserven; han har en 
kårstab til sin rådighed, der består af stedfortræ
dende chef (kommandørkaptajn Il, kårmedlem), en 
adjutant, en intendant samt ekspeditionspersonale. 
Desuden indgår der i staben en officer af hæren, for
trinsvis en højere officer fra forsvarsstaben. 

Under C.S.V.K. henhører flotillerne, der hver er 
underlagt en flotillechef (kapten af kåren), der til 
sin rådighed har en flotillestab, bestående af sted
fortrædende flotillechef, en adjutant og en intendant, 
hvoraf de to sidstnævntes tjeneste kan forenes under 
en person. Ved spørgsmål vedrørende hæren assi
steres flotillechefen af en officer af hæren. 

Der findes nu ialt 17 flotiller på ca. 2 å 3000 mand, 
incl. aspiranter; udover de indskrevne motorbåde 
ejer SVK ca. 30 sejlbåde og ca. 30 slupper til øvelses
brug, der for ca. halvdelens vedkommende er bragt 

Tidsskr. f. Søvæsen. 122. Aarg. 5 
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til veje ved private midler, medens de ø\'rige er stil
let til rådighed af staten; fartøjerne er fordelt ved 
de respektive flotiller. 

Til minestrygning og patruljetjeneste samt som 
standardøvelsesbåd har SVK foreløbig fået bygget 
en del søgående motorpatruljebåde. Bådene er for
synet med petroleums motorer, aggregat til magnet
strygning, let Y-stryger, radio-telefon, radiopej Jing, 
SAL-log m.m. og er armeret med en 20 mm luft
værnskanon. Besætning 5- 6 mand. Deplacement ca. 
20 ts. 

Chefen for SVK er altid indkaldt til tjeneste og 
har de samme pligter som andre chefer; han sam
menkalder flotillecheferne til rådslagning, han fast
sætter antallet af medlemmer af de forskellige gra
der indenfor de respektive flotiller, han foretager in
spektioner, overværer eksaminer, udfærdiger forord
ninger, bekendtgørelser o.s.v. 

Flotillecheferne leder uddannelsen og øvelserne in
denfor deres område, står stadig i rapport til CSVK 
og har desuden et større ekspeditionsarbejde ved 
føring af ruller over medlemmer og fartøjer; han 
indsender fortegnelser over medlemmerne til ud
skrivningschefen på stedet. 

Under forstærket beredskab har de r espektive che
fer for marinedistrikterne - og liges:1 under mobili
sering - ordre til at overtage kommandoen over de 
i distriktet værende flotiller, og bestemmer nærmere 
om flotillernes krigstjeneste - såvidt muligt i sam
råd med chefen for SVK. Dette fordrer et intimt 
samarbejde mellem marinedistriktscheferne på den 
ene side, og kår- samt flotillecheferne på den anden 
side. 

Tilmeldelse til kåren er frivillig. Til aktive med
lemmer antages først og fremmest interesserede, som 
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har aftjent deres værnepligt ved ,flåden. Værneplig
tige fra de andre våben kan kun optages som aktive 
medlemmer, hvis de er over 37 ltr (indtil denne alder 
er det absolut nødvendigt, at de i tilfælde af mobili
sering forbliver ved deres våben), og vil gennemgå 
korpsets skoler m.m.; forudsætningen er dog, at ved
kommendes ansøgning om optagelse førs•t anbefales 
af H.M. kongen ( her svarende til forsvarsministe
riet) . 

Passive medlemmer er som før alle interesserede i 
forsvarsarbej det, der vil støtte kåren økonomisk; de 
kan ikke indkaldes og gør ikke aktiv tjeneste ved 
kåren. 

Hovedgrundlaget for rekrutteringen til kåren er 
aspirantuddanne/sen; til aspfranter antages ynglinge, 
der mindst skal være fyldt 16 år, og som endnu ikke 
er indskrevet som værnepligtig, d.v.s., han skal være 
mellem 16 og 19 år. Enhver svensk dreng, der har 
lyst til søen og er udrustet med normal fysik, syn 
og hørelse, kan således antages til aspirant. Efter 
endt uddannelse og værnepligtstjeneste ved flåden, 
som de afslutter med furir eller korporal's grad, til
hører de derefter SVK som aktive medlemmer. 

Afsked kan bevilges efter nærmere herom indsendt 
ansøgning (for aktive medlemmer); dog kan afsked 
ikke bevilges, hvis vedkommende er i værnepligts
alderen (mellem 21 og 47 år), da man har pligt til 
at tjenestegøre i kårcn ved forstærket beredskabs
tjeneste eller mobilisering som enhver anden værne
pligtig. Maksimumsalderen i kåren er 60 år (tjeneste
udygtighed er selvfølgelig afskedsgrund). 

Aspiranter kan derimod afskediges på egen eller 
værges begæring, og bliver det automatisk, hvis de 
ikke er egnede. For ungdommen har man ikke villet 
indføre kontrakt eller tvang for at få dem til at bli-

-.. ;) 
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ve; uddannelsen udgør jo en prøvetid for drengene, 
om de nu passer til soens kald eller ikke, og forøv
rigt er interessen blandt drengene så stor, at den 
slags foranstaltninger er ganske unødvendige. 

Hovedparten af de medlemmer, der gør aktiv tje
neste, er i værnepligtsalderen, modsat hjemmevær
net, der udelukkende består af frivillige, der er over 
eller under værnepligtsalderen; herigennem adskiller 
SV[( sig fra andre frivillige korps. Er man aktiv 
medlem af kåren, gor man fuld tjeneste som andre 
værnepligtige; man tilhorcr med andre ord marinen. 

Organisationen af SVK er dannet for at efterkom
me de militære myndigheders krav om tilstrækkeligt 
personel til løsning af de sekundære opgaver til af
lastning af flådens faste personel. 

Bevogtningstjenesten og sokontrollen er således un
der sidste krig så godt som helt overladt til SVK; 
her benyttedes et stort antal lejede - eller rettere 
rekvirerede - motorhl1de, foruden kårens egne pa
truljebåde; herind under hører også fyr-tjeneste, 
samt et vist samarbejde med de på stedet værende 
kystbefæstningsanlæg. Denne tjeneste er både an
strengende og krævende, og da det i fremtiden er 
meningen - efterhånden som personellet er blevet 
uddannet - at udvide beredskabstjenesten til også 
at omfatte føring af hjælpefartøjer og motortorpedo
både, kan man forstå, at hovedvægten ved uddan
nelsen indenfor kåren er lagt på en grundig skoling 
a.f aspiranter til underofficerer og officerer. Desuden 
varetager kåren expeditionsljenester ved de forskel
lige stabe og en del detailtjeneste på orlogsstationer
ne, hvor det navnlig er SVK's underbefalingsmænd 
og menige, der gør fyldest; fånriker har også 
tjenstgjort som eksercitsfanriker ved marinens for-
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skellige eksercerskoler, på lige fod med marinens fa
ste befalingsmænd. 

En vigtig opgave for kårens befalingsmænd bliver 
i fremtiden instruktør- og lærervirksomheden ved de 
forskellige aspirantskoler; dette fordrer kundskaber, 
men kræver tillige gode karakters- og befalings
mandsegenskaber. 

Vedrørende tjenesten indenfor SVK, så inddeles 
den for aktive medlemmer i tre forskellige kategori
er: frivillig fredstjeneste, obligatorisk fredstjeneste 
og krigstjeneste. Den obligatorisk e f redstjenesle ud
gør hovedsageiig en 4 dages årlig indkaldelse med 
tjeneste på kårens motorbåde og er tilsvarende den, 
der fandtes i motorbåtskåren. Al anden fredstjeneste 
er frivillig. Desuden regnes uddannelsen til befalings
mand som frivillig, såvidt dette ikke falder ind under 
værnepligtsuddannelsen, der afslutter med en kor
poral- eller furirudnævnelse; Underofficers-, fanriks
og kaptajnsskolerne er frivillige, Ligesom instruktør
tjenesten ved aspirantskolerne. 

Krigstjenesten er obligatorisk og bestemmes helt 
af forholdene og de af de militære myndigheder for
anstaltede indkaldelser. 

Aspiranterne gør - uden hensyn til krig - tjene
ste tre å r i træk, og må ikke gå ud et år for at kom
me igen det næste. Aspirantuddannelsen er kernen 
i SVK, og er i grunden en sømandsskole for ungdom
men under mar.itim disciplin. I Sverige går der i øje
blikket en stærk bevægelse for at gøre så mange unge 
som muligt interesseret i søens arbejde og derigen
nem forsøge at få forøget tilgangen til handelsmari
nen, såvel som til marinen. Store anstrengelser her
for er gjort under mottoet: »En stærkere sømagt, et 
stærkere folk «, og fra statens side bliver der ikke 
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sparel på nogen anstrengelser, hverken af økono
misk eller anden art, for al Sverige kan stå rede med 
en 1. klasses handelsflåde, og samtidigt fortsætte med 
at udbygge flådens effektivitet. (I tilfælde af krig reg
ner man med, at et vist antal af aspiranterne vil stille 
sig til frivillig krigstjeneste) . 

Således er der dannel el maritimt ungdomsr<id be
stående af repræsentanter for SVK, søspejderbevæ
gelsen og rigsdagen, der på statens vegne fører tilsyn 
med ungdomsarbejdet indenfor de omtalte organisa
tioner, og samtidig tilrettelægger arbejdet således, at 
det kan nå ud i de videst mulige kredse; dette arbej
de benævnes »Den maritime ungdomsverksamheten «. 

Rådet har gjort et stort arbejde for at gøre sømands
livet og søens gerning populært indenfor den opvok
sende ungdom, og resultatet af dets anstrengelser kan 
allerede nu spores i en stadig voksende tilgang til dis
se ungdomsorganisationer, samt i en stadig voksende 
interesse for søens gerning blandt folk i almindelig
hed. 

Sl'K's økonomiske midler erholdes dels gennem til
skud fra staten, dels gennem private gaver; der be
tales således ingen kontingent af kårens aklive med
lemmer. 

Det maritime ungdomsråd får årligt et visl beløb 
bevilget af rigsdagen li! arbejdet indenfor de nævnte 
ungdomsorganisationer, der i 1944 til eks. beløb sig 
til 75.000 kr. 

Til driftsudgifter for SVK bevilgedes ligeledes i 
1944 64.000 kr. foruden at alle udgifter ved indkaldel
ser, herunder løn, uniformer, udrustning, drift af de 
forskellige kontrolstationer m.v. direkte blev betalt 
af marinen. 

Herudover råder kåren også over en del private bi
drag, hvoraf navnlig A/ B Allhem 's storslåede gave 
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skal omtales nærmere. Forlagets bestyrelse har nemlig 
tildelt kåren hele overskuddet ved salget af den på for
laget udkomne bog »Svenske flottans historie«, der i 
parantes bemærket er ganske enestående indenfor sø
krigshistorien, og denne gave har til dato skænket 
kåren o. 300.000 kr., penge, der efterhånden som de 
indløb er gået til nyanskaffelser af øvelsesmateriel, 
bl.a. øresundsflotillens udmærkede øvelsesfartøjer. 

Fra det øjeblik en dreng bliver antaget som aspi
rant, foregår uddannelsen og avancement på følgende 
måde: 

Aspiranten, der i almindelighed er 16 år gammel, 
indkaldes til det 3-årige kursus første vinterskole 
(vinterkursus) i midten af oktober. Vinterperiodens 
uddannelse foregår i almindelighed en gang om ugen, 
om aftenen, samt en del søndage, og skal være således 
tilrettelagt, at skolearbejde og privat beskæftigelse for
styrres så lidt som muligt. Øvelserne ledes af office
rer og underofficerer fra SVK, eller fra marinen og 
omfatter følgende emner: navigation, sømandsskab, 
tjenestekendskab, maskin- og fartøjslære, signalering, 
håndvåbenlære, skydninger, kommandoføring, sund
heds- og forbindingslære ·samt idræt. Der afsluttes med 
en prøve ved udgangen af maj, og der gøres nu et op
hold indtil midten eller udgangen af juni, hvor som
merperioden begynder. 

Aspiranterne samles nu ved lejrpladserne i skær
gård eller på kysten, i reglen ,i barakker, der stilles til 
rådighed af forsvarsmagten. Forplejningen varetages 
af vedkommende marinedistrikts marinelotter. Som
meruddannelsen (sommerkursus) indøver det i prak
sis, der er lært teoretisk under vinterens forløb, og be
står hovedsageligt af roning, sejlads, navigation, sig
nalering, praktisk sømandsskab, håndvåbenskydnin
ger, eksercits, svømning, terrainløb, militær uddan-
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nelse, nærkamp samt idræt. Uddannelsen varer en 
måned, og SVK stiller fartøjer til disposition. hvis 
flotillen ikke selv råder over et tilstrækkeligt stort 
tal. Uddannelsen afsluttes med en prm•e med undta
gelse af det 3. sommerkursus, der afsluttes med eks
amen, og bevis herfor udfærdiges af ldrchefen. Dette 
skal forevises, når aspiranten indskrives til \":.Crne
pligtstjenesten, og han bliver da tildelt marinen, hvor 
han aftjener sin værnepligt. Efter afslutningen af 
hvert af de omtalte årskursus tildeles der aspiranten 
en distinktionsstreg, således at drengen ved afslutning 
af aspirantudddannelsen bærer tre distinktionsstreger 
(på venstre overarme) . 

Aspiranten fortsætter med at gøre tjeneste i SVK, 
indtil han indkaldes til marinen for aftjening af sin 
værnepligt; udsættelse kan opnås efter de almindelige 
vpl.-bestemmelser. Uddannelsen her varer - som for 
alle værnepligtige - 15 måneder, og han er nu fuldt 
underlagt marinen, og ikke SVK; uddannelsen her føl
ger en særlig plan og tager sigte på at gøre ham egnet 
til fortsat tjeneste i flåden eller i SV/(. Uddannelsen 
foregår både i land og ombord i flådens forskellige 
fartøjer og skibe. I slutningen af værnepligtsljene
sten gennemgår han enten et underbefalingsmands
kursus (Yrkesunderbefals) og udnævnes til furir, 
eller også et korporalskursus og udnævnes til kor
poral (de mindst egnede), og indtræder derpå som 
aktivt medlem i SVK efter hjemsendelsen indenfor 
det marinedistrikt, hvor han nu tager ophold, indtil 
han falder for vpl.s alderen eller - hvis han fort
sætter - aldersgrænsen, henholdsvis 4i og 60 år. 

Året efter at værnepligtstjenesten er afsluttet kan 
han frivilligt indstille sig til det kombinerede zwde1·
of ficers- og f ænrikslcursus, der varer 3 måneder, to på 
hinanden følgende somre, og gennemgås på Sjokrigs-



Frivillige søværnsorganisationer og deres udvikling. 81 

skolan ,hvilket gør sit til, at k årens befalingsmænd får 
indsuget de rette maritime traditioner. Det første 
sommerkursus afsluttes med underofficer (af II klas
se ) 's eksamen, og det andet med Fiinrikseksamen. 

Forfremmelserne sker efter behovet af befalings
mænd. Medlemmer, der ikke har været aspirant, men 
har gennemgået værnepligtstjenesten ved flåden, kan 
gennemgå den omtalte underofficers- og fænriksskole, 
men udnævnelsen til fænrik forlænges da med to år, 
idet vedkommende først skal tjene to år som furir, 
og derpå to år som underofficer. 

Efter 4 års tjeneste kan en fænrik udnævnes til 
løjtnant, hvis han er fundet egnet dertil, og en dygtig 
løjtnant med fremstående egenskaber kan senere ud
nævnes til kaptajn, efter gennemgang af et kaptajns
kursus, ligeledes på Sjokrigsskolan, hvorefter han kan 
udnævnes til flotillechef eller vice-flotillechef. Kap
tajnsgraden er den højeste indenfor Sjovarnskåren's 
uddannede befalingsmænd, med undtagelse af vice
kårchefen, der udnævnes til kommandørkaptajn af II 
grad. Under kaptajnskursuset skal eleverne tjenstgøre 
en to å tre måneder ombord på flådens skibe, og bliver 
desforuden sat grundigt ind i marinens og søforsvarets 
organisation. 

SVKs' uniform er den samme, som omtalt under 
motorbåtskåren, og såvel aspiranter som aktive med
lemmer har fri beklædning. Aspiranterne får udleve
ret: Jakke, vest og benklæder af militær klæde samt 
overtrækstøj af blåt lærred og en skråhue; øvrige 
aktive medlemmer får under fredsforhold den samme 
udrustning plus officershue, og i tilfælde af bered
skabstjeneste el.Jer krig udleveres der fuld beklædning 
til de, der gør tjeneste. 

Under indkaldelser udbetales der medlemmerne 
fuld militær løn og tillæg i henhold til den opnåede 
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grad, medens der under fredsforhold udbetales time
og dagpenge for de dage, man gør tjeneste ved skoler 
eller med motorbåde. 

Aspirantuddannelsen er gratis på nær sommerkur
suset, hvortil hver aspirant betaler 1 kr. pr. dag i 
kostforplejning; for ubemidlede findes der dog sær
Hge legater. 

Mellem SVK og Svenska Scoutforb11ndet er der 
truffet den aftale, at søspejdere, der har opnået alde
ren 16 år ( roversøspejdere) kan fortsætte i Kårens 
aspirantskoler. 

Der finder et ret nøje samarbejde sted mellem disse 
to ungdomsorganisationer, og SVK udlåner ofte far
tøjer og instruktører til brug for søspejdernes uddan
nelse. 

Detailspørgsmål, reglementer, flagføring m. m. er 
fastsat i »Reglement och foreskrifter for SVK~, samt 
»Handledning for Aspirantledare och Instruktorer vid 
SVK's Aspirantskoler«. 

SVK udgiver sit eget blad »Sjoviirnsposten«. 

Hvor holder flotillerne til, og lwor drives undervis
ningen? Ja, det kan ikke besvares ens for samtlige flo
tiller, da nogle på samme måde som i England ejer 
stationsbygninger eller lejrpladser for sommerpe
rioden, medens andre må udnytte forholdene, så godt 
det kan lade sig gøre, og indrette sig på bedste måde. 
Det vigtigste er selvfølgelig, at der rådes over fartøjer 
og bådeplads, så kan man altid få vinterkurserne af
holdt i navigationsskoler eller andre skoler, medens 
sommerkurserne må henlægges til pladser i skærgårde 
eller på kysten, hvor man kan få dispositionsret over 
barakker ( fra militæret eller marinen) eller på anden 
måde indlogere sig for den tid, kurserne varer. 

Orlogsstationerne er åbnet for aspirantundervisnin-
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gen og for SVK; her får de unge de rette omgivelser 
at tumle sig i, og både undervisningslokaler og skyde
baner står til disposition for drengenes uddannelse. 

Det skal nævnes, at »oresundsflotillen« i Malmø 
disponerer over en stor og fuld moderne stationsbyg
ning på en indhegnet plads med en udmærket både
havn; midlerne hertil er indkommet ved privat ini
tiativ, således at staten dog har betalt halvdelen af 
bygnings udgifterne. 

Selve stationsbygningen omfatter sovesal med faste 
dobbeltkøjer til ialt 120 mand, spisesal samt messe 
og lukafer foruden kontorer til befalingsmændene; at 
der både findes moderne kabys og koldt og varmt 
vand samt baderum, skal næYnes for fuldstændigheds 
skyld. 

Hver sommer afholdes en fælles lejr for samtlige 
aspiranter og flotiller, dels for konkurrencemomentet 
og dels for at styrke kammeratskabsånden, så at 
drenge fra alle landets egne kan lære hinanden at 
kende; samtidigt mødes flotillecheferne til instruk
tioner m. v., forplejningen ved disse lejre varetages af 
marinelotter. 

Våben, ammunition, udrustning m. m. til brug ved 
undervisning af aspiranter stilles til rådighed af ma
rinen. 

Kårens fartøjer fører krigsflaget (splitflaget), så
snart de er stillet til krigsmagtens rådighed, eller når 
kåren deltager i øvelser med krigsmagten; herudover 
fører de handelsflaget og bærer da kårens stander i 
Stævnen eller på stortoppen. Sejlfartøjer tilhørende 
kåren fører kårmærket i storsejlet. Kårstanderen bli
ver ikke sat, når fartøjet fører krigsflag; derimod fø
res de til førerens grad tilsvarende kommandotegn og 
distinktions tegn. 
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Efter krigen er der udgivet et nyt reglement for 
SVK, der dog ikke væsentligt har ændret de her 
nævnte retningslinjer eller bestemmelser. 

Fra marineledelsens side var man overordentlig in
teresseret i SVK's indsats under krigen, og det skal 
fremhæves, at de stillede opgaver blev løst. 

Man forstår, at den udvikling, den oprindelige gan
ske frivillige motorbådsljenesle har gennemgået i Sve
rige til den nuværende fast organiserede maritime sjo
varnskår, har været overordentlig heldig. l\Ian har bi
beholdt det private initiativ i forbindelse med den 
nødvendige sømilitære opdragelse; man har desuden 
styrket motorbåds- og sejlsporten ved at kunne give 
deres dyrkere en grundig sømandsmæssig uddannelse 
samtidigt med, at man har bragt dem i nær kontakt 
med forsvarets folk, hvilket har gavnet hele forsvars
sagen i Sverige ikke så lidt; navnlig har man vidst 
at drage nytte af den viden og erfaring, mange sejl
og motorbådskyndige og navnlig fiskere besidder -
ikke mindst med henblik på farvandskendskab - til 
gavn for landets forsvar. SVK frigjorde under krigen 
henved 100 søofficerer og a --4 hundrede underbefa
lingsmænd, hvilke oplysninger taler for sig selv. 

Sjoviirnskåren tjener forsl og fremmest marinens 
interesser, den er jo, om så kan siges, en reserYe in
denfor marinens reserve, og uddannelsen af dens 
medlemmer er da også så grundg, at den kan sammen
lignes med marinens øvrige skoler for uddannelse af 
reservepersonel; men den tjener jo også en anden 
side af det svenske samfund i forbindelse hermed, og 
det er ungdomssagen. 

Det siger sig selv, at enhver dreng, der ønsker at få 
sin livsopgave i marinen, hvad enten det er som offi
cer eller som underofficer, vil starte sin maritime bane 
i SVK's aspirantskole; der lægges megen vægt på, at 



Frivillige søværnsorganisationer og deres udvikling. 85 

de kommende befalingsmænd har været aspiranter, 
selv om det ikke, endnu da, er en fordring; at en 
dreng har gennemgået SVK's aspirantskole giver ham 
en særlig støbning, der vil kunne gavne ham, hvor 
han så end havner. Han lærer at forstå, hvad søen har 
betydet for landets historie, han lærer at lyde og lærer 
at forstå, at der for et folk findes værdier, som skal 
forsvares - selv med våben i hånd. 

Den indsats, SVK gør ved sit ungdomsarbejde -
foruden den rent militære side af organisationen -
er ganske interessant og en vigtig faktor i Sveriges 
anstrengelser for at danne en viljestærk og sund ung
dom. 

Et søværn vil kun vanskeligt kunne undvære et så
dant korps; i modsat fald må dets rammer udvides 
ikke så lidt, for at det kan bestride både de primære 
og de sekundære opgaver, og det er de færreste lande, 
hvis budget vil kunne tillade en sådan opbygning. Er 
man ikke forberedt på den ene eller anden måde, er 
man tvunget til at antage og uddanne det nødvendige 
personel, hvis der i det hele taget bliver tid dertil, og 
driver faren over, står vedkommende •søværn da med 
et vist ansvar overfor det personel, for hvilket der 
ikke længere er brug og som efter hjemsendelsen 
kun vanskeligt igen kan finde en plads i det civile 
liv. 



Nekrolog. 

Kaptajn Hans Christian Ullidtz blev født den 13. 
December 1878 som Søn af Gaardejer Søren Christian 
Hansen og Hustm Ane J\faria f. Poulsen. I Maj 1905 
fik han Kongl. Bevilling til Navneforandring. 

Han blev Kadet 1897. Sekondløjtnant 1901. I 1901-
02 var han med Krydseren »Valkyrien« til Vestindien, 
hvor Krydseren bragle Hjælp til Martinique efter det 
vulkanske Udbrud 8. Maj 1902. Blev Premierløjtnant 
1904, fik i Frankrig Uddannelse ved det franske Luft
skipperkorps 1910- 11 og deltog derefter i en Række 
Ballonopstigninger og Togter. I 1912 fik han inter
nationalt Flyvercertifikat og blev derved den første 
danske Militærflyver. I 1912- 13 holdt han Forelæs
ninger paa Polyteknisk Læreanstalt over Aeronautik. 
I 1910- 14 Lærer ved Kadetskolen i Skibsbygning og 
Mekanik. Blev Kaptajn i 1915. Chef for Inspektions
skibet »Absalon«, Slationsskib ved Esbjerg. Næstkom
manderende ved Konstabelskolen 1918- 20, Lærer i 
Arlilleri ved Kadelskolen 1918- 19. Næslkommande
rende i Panserskibet »Peder Skram« i Skoledeling 1921 
og under Vinterudruslning 1921-22. Fik i 1923 Af
sked med Ventepenge. 

Ullidtz var en af de første Pionerer paa Flyvningens 
Omraade og havde tidligt Blikket aabent for dens 
Fremtid. Han udførte et energisk Agitationsarbejde og 
var blandt andet i 1909 Medstifter af det betydnings
fulde »Det Danske Aeronautiske Selskab«. Han tog 
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Initiativet til en Indsamling til Marinens første Luft
fartøj og var den første Leder af Spiren til Marinens 
Flyvevæsen, der i Starten direkte var underlagt Ma
rinestaben. 

Han var velbegavet, initiativrig, hjælpsom og elsk
værdig. Efter sin Afsked førte han en tilbagetrukken 
Tilværelse. 

Han blev Ridder af Dannebrog i 1913. 
Ullidtz blev i 1905 gift med Erna Lange, Datter af 

Dr. med. Gustav Vilhelm Victor Lange og Hustru Ag
nes f. Levy. Ægteskabet blev opløst. 

Ullidtz døde den 30. December 1950 og blev bisat 
i dybeste Stilhed i Silkeborg. 

P. I. 
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Kadetchefen, Kommandør Gustav Paulsen's Tale*) 
ved Højtideligheden paa Søofficersskolen 

den 26. Februar 1951 i Anledning af 250-Aarsdagen 
for Søkadetkorpsets Oprettelse. 

Deres Majestæter! 
Deres kongelige Højheder! 
Højtærede Forsamling! 

Det er en meget stor Ære for mig, at det er faldet 
i min Lod som den 29. Kadetchef idag at kunne takke 
Deres Majestæter, fordi De med Deres Nærværelse har 
villet kaste en særlig Glans over denne Festdag, og 
at kunne byde vor Konge og Dronning og Medlemmer 
af det kongelige Hus samt Repræsentanter for Rege
ring og Rigsdag og hele denne repræsentative For
samling velkommen paa Søofficersskolen i Anledning 
af 250-Aarsdagen for Søkadetkorpsets Oprettelse. 

Det er med stor Beklagelse, at Søofficersskolen har 
maattet modtage Afbud fra to af de ældste nulevende, 
forhenværende, danske Kadetter, nemlig fra Hans 
Majestæt Kong Haakon af Norge, som følger den dan
ske Marine med den største Kærlighed og Interesse, 
og fra Prins Georg af Grækenland. 

Fra H. M. Kong Haakon har man haft den Ære at 
modtage følgende Telegram: 

»I Anledning af Søofficersskolens 250-Aars Ju
bilæum sender jeg Skolen mine bedste Ønsker. 
Som gammel Elev ønsker jeg Skolen Held og 
Lykke i Fremtiden og haaber, at det gode Kam-

"') I dette tidsskrifts årg. 1901 findes kadetchefens tale på skolens 
200-årsdag. 

Tidsskr. f. Søvæsen. 122. Aarg. 6 
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meratskab, som herskede paa min Tid, og som 
har holdt trods Tidernes Forandring, maa fort
sætte til Gavn for Landel. ~ 

En særlig Velkomst maa del være mig tilladt at 
bringe Cheferne for den svenske og den norske Sø
krigsskole. Jeg takker for Deres Tilstedeværelse, der 
er et synligt Bevis paa det hjerlelige og nyttige Sam
arbejde, der hersker i Hverdagen mellem vore tre 
Skoler. 

Den store Betydning af Dagen idag er jo ikke blot 
det Kvart-Aartusind, Søkadetkorpset kan se tilbage 
paa, men det, der giver Dagen sin sande Værdi, er Be
vidstheden om, at fra dette Korps er igennem Tiderne 
udgaaet en Række af Mænd, som med Hæder har ind
skreYet deres Navne i Fædrelandets Historie - ikke 
blot i Krigens Dage, men ogsaa i Fredens Gerning har 
de vist , at de hørte til Landets bedste Sønner. 

I Anledning af 250-Aarsdagen har Kommandørkap
tajn Steensen skrevet et Yærdifuldt, historisk Værk, 
som kun ser Dagens Lys paa Grund af en storstilet 
Forstaaelse og Støtte fra privat Side. Jeg bringer disse 
Marinens Venner og Forfatteren Skolens varmeste 
Tak. 

Da det er Hensigten, at dette Yærk vil blive udsendt 
i et ganske stort Antal Eksemplarer, skal jeg ind
skrænke mig til et meget kortfattet Tilbageblik over 
de 250 Aar: 

Søkadetakademict oprettedes ved kgl. Resolution 
af 26/ 2 1701 efter Indstilling af Præsidenten for Ad
miralitetet, Kong Frederik IV's Halvbroder, Ulrich 
Christian Gyldenløve, og Akademiets første Chef blev 
Rommandør Christen Thomesen Sehested. 

Før denne Tid helt op til Niels Juels Dage - fand
tes her i Landet intet Uddannelsesakademi for Flaa
dens , •ordende Officerer. Man rekrutterede Officererne 
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fra Handelsmarinen eller indforskrev dem fra Udlan
det - særlig fra Holland, men ogsaa fra England og 
Tyskland; men under den ska::mske Krig viste det sig 
med Tydelighed, at denne Rekrutteringsmaade var for 
ringe baade kvalitativt og kvantitativt, og i Erkendelse 
heraf oprettede Kong Frederik IV Søkadelkorpset -
eller Søkadetkompagniet, som det først benævnedes -
bestaaende af 100 Lærlinge, der fik deres systemati
ske, videnskabelige Uddannelse paa Søakademiet, der 
blev den ene af Verdens to ældste Søofficersskoler, 
idet Peter den Store samme Aar i Januar l\Iaaned 
havde oprettet en tilsvarende Læreanstalt. 

Under ganske stort Ceremoniel, men under meget 
beskedne Forhold i et gammelt faldefærdigt Hus paa 
Gammelholm, aabnedes Akademiet i August l\faaned 
liOI og har under skiftende Navne og skiftende Domi
ciler vist sig ikke blot levedygtigt, men har været en 
Hovedhjørnesten for Flaadens Eksistens igennem de 
250 Aar. 

Navnene har været: Søakademiet, Søkadetakade
miet, Søofficersskolen, Kadetskolen og atter, som det 
er idag: Søofficersskolen, og Domicilerne har skiftet 
fra Gammelholm til »Operahuset« (Østre Landsrets 
Bygning) , Amalienborgs NE-Palæ (H. l\I. Kongens nu
værende Residens) , Den Søbøtkerske Gaard i Bred
gade, Christiansholm, Gernersgade og endelig fra 1939 
denne ideelle Bygning, der kun har een l\Iangel: en 
Svømmehal! 

l\fon trods skiftende Navne, Domiciler og Vilkaar har 
Skolens Aand og Formaal bevaret sig uforandret: at 
uddanne unge l\Iænd til dygtige, ansvarsbevidste, ini
tiativrige og modige Søkrigere. 

De unge Kadetter, der er blevet uddannet paa 
denne Skole, har vist stort set heller ikke forandret 
sig meget igennem de 250 Aar; l\Ienneskematerialet 
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har været det samme: raske unge Drenge, der havde 
Lyst til LiYet til Orlogs - det raske, friske, ja frie 
Liv paa Søen, hvor man ser hen til i en ung Alder at 
blive betroet Ansvar for Skib og Besætning - (seh' 
om Skibet var nok saa lille, saa hankede dog Hjertet 
i Stolthed). Eventyrlysten har vel ogsaa draget mange . 
De kom ind som Drenge med de samme Forudsætnin
ger og Fortrin, de samme Unoder, og gik herfra som 
modne, unge Mænd. 

Kadetternes Alder og Antal har varieret gennem Ti
derne. 

Paa Tordenskjolds Tid log man det ikke saa høj
tideligt med Alderen. Af den forste Liste over de i 
1701 indskrevne 102 Kadeller fremgaar det, at den 
ældste var 22 Aar og den ;yngste ikke mere end 7- 8 
Aar, men hertil maa dog hemærkes, at fordi man var 
indskrevet som Kadet , Yar det ikke ensbetydende 
med, at man nød Undervisning paa Akademiet. Ind
skrivningen medførte Ret Lil al soge Akademiet, naar 
man havde naaet en efter den Tids Mening passende 
Alder af 12- 14 Aar; men Indskrivningen som løn
net Kadet var ensbetydende med en fast aarlig Gage 
og kunde derfor i denne Enevældens Tid misbruges, 
saaledes som det f. Eks. skete, da en Dreng paa 18 
Maaneder ved Protektion blev opfort i Rullen - vist
nok alle Tiders yngste l{adet. 

Paa dette Tidspunkt krævedes ikke noget bestemt 
Aaremaal for Gennemgang af Akademiet. Udnævnel
sen til Officer fandt Sled efter Kadetchefens Indstil
ling, og hvis der var Penge i Statskassen til Løjtnants
gagen. Derfor var det ugsaa muligt for Akademiets 
berømteste Kadet, Peter \Vessel (Tordenskjold), efter 
kun at have været Kadet et Par Aar, at blive Løjtnant 
22 Aar gammel, for derefter al fortsætte sin usandsyn-
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lige Karriere og blive Viceadmiral i 1719 29 Aar 
gammel. 

Denne Tilgangsalder af 12- 14 Aar blev bibeholdt 
helt op til 1869, da Tilgang fandt Sted, naar clc unge 
Mænd havde Præliminæreksamen, cl. v. s. ca. 16- 17 
Aar gamle, og i 1920 blev Alderen forhøjet til ca. 19 
Aar, da Studentereksamen blev Adgangsbetingelse. 

Alderen ved Udnævnelse til Løjtnant laa før 1920 
normalt omkring 20-21 Aar; efter 1920 ved ca. 
23 Aar. 

Undtagen en ganske kort Periode - fra 1865- 69 -
har Kadetterne været helt eller delvis indkaserneret 
paa Skolen. For Tiden er de altsaa indkvarteret. 

I 6 Aar - fra 1916- 22 - uddannede Søofficers
skolen tillige Ingeniørkadetter til l\Iarineingeniører, 
hvis Uddannelse fra 1905- 16 foregik paa Ingeniør
elevskolen. 1922-Ordningen ophæYede beklageligvis 
denne Uddannelse af Marineingeniører og ændrede 
dermed hele Maskinkorpsets Struktur. 

Flaadens Maskinmestre forsøges siden 1939 rekrut
teret af unge Mennesker, der, efter at have taget den 
civile » Udvidede :l\Iaskinisteksamen«, gennemgaar en 
kort - altfor kort - kun 15 Maaneders Uddannelse 
som Maskinkadetter paa en saakaldt Reserveofficers
skole, der er en integrerende Del af Søofficersskolen. 

Siden 1934 har Skolen ogsa uddannet Intendanter, 
idet unge Mænd med den hojere Handelsskoleeksamen 
gennemgaar ca. 2¼ Aars Uddannelse som lntendan
turkadetter. 

Den i høj Grad ønskelige Uddannelse af Søoffice
rer i Reserven har desværre helt svigtet efter 2. Ver
denskrig, antagelig paa Grund af den store Efter
spørgsel af Styrmænd i Koffardimarinen og de høje 
Gager, den civile Skibsfart kan byde. Denne Uddan-
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nelse tilsigter at gi\'e Sowcrnct en Reserve af Søoffi
cerer, der efter bcstnacl Slyrmands- og Skibsforer
eksamen som ReserYekadettcr frivilligt gennemgaar 
en ca. 13 l\Ia:meders Uddannelse for derefter at tjene 
en Yis Tid som Løjtnanler, og efter deres Tilbage\'en
den til l{offordimarincn vil de udgore en værdifuld 
l\Iobiliseringsresen·e. 

Samtidig er denne Uddannelse utYivlsomt til Gavn 
for deres , •iderc Tjeneste som Styrmænd. 

A nlallet af Su kadetter har Yarieret fra de første 
100 i 1701 til et l\Iaksimum af 250 i 1784 og ned til 
et l\Iinimum af 11 i 1925 (heraf endog 1 Siameser ) . 

!dag tæller Skolen 54 Kadetter: heraf 40 Sø kadetter, 
4 Maskinkadetter, 5 Intcndanturkadetter og 5 Sølrn
detter af Reserven. 

Nogle Karakterislika, som har været medvirkende 
til, at denne Skole har kunnet bevare sin Anseelse 
igennem de mange Aar, hor vist nævnes: 

Søkadetakademiet var den første højere Lærean
stalt her i Landet, hvor Undervisningen kom til at 
f oregaa paa Dansk; iovrigl en naturlig Følge af, at 
Kommandosproget i Flaaden var Dansk. 

I Begyndelsen af 1700-Tallet lalles paa Uni\'ersite
tet og i de lærde Skoler kun Latin. I Hæren og paa 
Landkadetakademiet blev Kommando- og Undervis
ningssproget for~t dansk paa cl meget senere Tids
punkt. 

Skolen har altid ncret en clenwkrnlisk Læreanstalt 
i den Forstand, at der er lige Adgang for alle uden 
Hensyn til Hang og Stand. 

Allerede i 1705 opstaar saaledes Sporgsmaalet, hvor
vidt en Person, der har "cret »Lakaj eller Dreng«, 
kan antages, og Admiralitetet S\'arer, at »ingen, som 
har baaret Line, skal \'ære udelukket fra Kadctkom-
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pagniet, naar blot han kommer fra godt og ærligt 
Folk - og iøvrigt er kvalificeret. « 

Atter i 1787 dukker Spørgsmaalet op, hvorvidt man 
bør give Sønner af bestemte Samfundsklasser For
trinsret, men den daværende Kadetchef, Kommandør 
Winterfeldt, faar Medhold, da han udtaler, at :. Føds
len alene aldrig maa bestemme Valget« , og han til
føjer: :. Dyd og Fortjenester er ikke arYelige som Gods 
og Formue - Drake, Renter, Sehested og Torden
skjold var ikke Søofficerssønner !« 

Som tidligere omtalt, var Kadetterne i en kortere 
Periode fra 1865- 69 af besparelsesmæssige Grunde 
ikke indkaserneret og fik ikke Løn. Partiet Venstre's 
senere kendte Fører, Chr. Berg, udtalte i denne An
ledning paa Rigsdagen, at disse Restriktioner vilde 
medføre, at det ikke vilde være muligt for begavede 
Sønner af ubemidlede Forældre at komme ind paa 
Akademiet. lndkasernering og Lønning blev atter ind
ført og eksisterer idag. 

Paa forskellige - rent undervisningsmæssige -
Omraader har Skolen været forud for sin Tid. 

Allerede paa et tidligt Tidspunkt udarbejdede Læ
rere ved Akademiet Lærebøger i Navigation, Matema
tik og dansk Grammatik, da saadanne Lærebøger ikke 
fandtes paa Dansk, og Akademiet gik ogsaa forrest 
med at indføre Klassedeling efter Kundskaber og 
Standpunkt. 

Man kan ikke undre sig oYer, at en saadan Lære
anstalt blev agtet og respekteret baade her i Landet 
og i Udlandet. 

Skolen, der havde fostret saa mange af Danmarks 
Søhelte - Tordenskjold, Olfert Fischer, ,vmemoes, 
Suenson og mange flere - tiltrak sig da ogsaa det 
danske Kongehus' Interesse, og som den første danske 
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Prins bleY Prins Prins "'ilhehn - den senere Kong 
Georg af Grækenland - indskrevet paa Søkndelnka
demiet i 1860. Prinsen maatte dog afbryde sin Uddan
nelse for at bestige Tronen i Athen, men Kong Georg 
bernrede hele sit Li\' Kærligheden og Inleres:.en for 
den danske Flaade. 

Jeg skal tillade mig at nævne de ø, rige danske Prin
ser i den Rækkefolge, Skolen har haft den Ære at 
dimittere dem efter hestaaet Afgangsprøve: Prins Yal
demar, Prins Georg af Gnckenland, H .. M. Kong Haa
kon af Norge, Prins Axel, H. M. Kong Frederik, Prins 
Knud og Prins Flemming. 

I mere end 100 Aar har danske og norske Kadetter 
siddet i kammeratlig Forening paa Søakademiets 
Bænke. 

Af norske Navne straalcr Peter \\'essel (Torden
skjold) med den største Glans. Endvidere kan næv
nes Kontreadmiral ,vessel-Brown samt flere Office
rer, der Yendte hjem til Norge efter 1814 og opnaaede 
høje Stillinger: Viceadmiral Fabricius, Viceadmiral 
J. N . .Miiller (der var den tapre Chef for »Hajen« den 
2. April 1801) og Kontreadmiral Thomas Konow, der 
dode i 1881 som den sidste Ejds,·oldsmand. 

Danmarks nære Tilknytning til Siam medførte, at 
flere siamesiske Prinser og Søofficerer har faaet deres 
Uddannelse paa Søofficersskolen. 

Tilsøs - ombord i et Skib - lægges det fulde An
svar paa Chefen. Han hli,·er dadlet, naar det gaar 
daarligt, og han faar Tak, hvis det gaar godt. 

Det vil være naturligt at tro, at naar denne Skole 
har kunnet klare sig med Ære igennem de 250 Aar, 
saa skylder vi først og fremmest Tak til de 28 Mænd 
- mine Forgængere som Chefer - der med l\Iyndig
hed, Forstand og Aand, støttet af dygtige Lærere og 
Skoleofficerer, har ledet Skolen gennem skiftende 
Tider. 
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Som den Kadetchef, der kom det store Ideal nær
mest, og hvis lysende Eksempel vel nok mange senere 
Chefer har søgt at følge, maa jeg nævne Admiral Hans 
Christian Sneedorff, der var Akademiets myndige og 
aandrige Chef i 27 Aar fra 1797 til 1824. 

Sneedorff havde meget høje Tanker om Danmarks 
Flaade: det maatte føles som en Ære at tilhøre 
denne!, og han tillagde det Akademi, der uddannede 
Officererne til denne Flaade, den største Betydning. 
Han udtalte saaledes engang: »Intet Søkadetakademi 
- ingen Sø etat ! « 

Hele hans Chefsgerning prægedes af hans Bestræ
belse for ikke blot at være en myndig Chef, men til
lige en faderlig Ven for Kadetterne. 

Sneedorff, der tilhørte Knud Lyhne Rahbek's Kreds, 
havde tillige Digterevner og var en begavet Taler. Han 
har efterladt sig en stor Digtsamling og en Række 
Taler, som han har holdt til Kadetterne, inden de gik 
ud paa det aarlige Sommertogt. Alle disse Taler er 
præget af hans Forstaaelse af Ungdommen og af, hvor
ledes man skulde tale til Kadetternes Æresfølelse. 

Han ansaa det for uafviselig nødvendigt, at Kadet
terne betragtede deres Livsgerning som et Kald, idet 
Fædrelandets Skælme kunde blive afhængig af deres 
Indsats. 

I mange af sine Taler indskærper han, hvor betyd
ningsfuldt det er, at man anYender sin Kommando 
over andre paa rette Maade. Det er ikke det mandige 
Væsen alene, der betinger god Kommando, det er sna
rere de rolige, samlede Tanker og det sikre Begreb 
om, hvad man agter at foretage. 

En af disse Taler slutter med Ordene: 
»Det er et af Deres store Prærogativer, mine Her

rer, fremfor mange Mennesker i andre LiYsstillingcr, 
at De tidlig lærer at spille il/andens Rolle, tidlig be-
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lrocs det Yigtige Hverv at kommandere over cl ansee
ligt Antal Mennesker, der skal styres med Ku ndskab 
og Alvor. « 

Forholdet til Underordnede omhandles ogsaa i 
mange af Talerne. Jeg skal tillade mig at citere en af 
disse, der i Datidens for os lidt kunstlede Sprog viser, 
lwilken Tone man tilstræbte i Flaaden omkring Be
gyndelsen af 1800-Tallet: 

)) Det er nødvendigt, at De omgaacs Deres Under
ordnede -- Underofficerer og Matroser - med Alvor. 
Den, der ccn Gang har gjort sin Undermand til Lige
mand, har tabt sin Ret til at befale over ham. Den, der 
cen Gang har fornærmet sin Undermand, giver ham 
Ret Lil al fornærme sig, og hvor gruelig er ikke en 
saadan Fornærmelse for den, der tænker fint og rig
tigt.« 

»Det er derfor ikke alene med A [vor, men det er 
med Iloflighed, med hvilken de, som er under os, 
skulde behandles.« 

Gennem sine hyppige, personlige Samtaler med Ka
detterne søgte han at lære de enkelte Kadetter at 
kende og at høre, hvad de havde paa Hjerlcl, og op
drog dem til baade al kunne lage en droj Dravat og 
optræde som Kavallcrer. 

Blandt de mange fremragende Chefer skal jeg tillade 
mig endnu at nævne den senere berømte Admiral 
Edouard Suenson, der Yar en myndig og streng Kadet
chef i Perioden 1851- 63, allsaa ikke saa langt fra 
vor egen Tid. 

Han havde været Kadet under Sneedorff, og han 
udovcde ved sin sikre og rolige Optræden en betydelig 
Indflydelse paa Kadetterne. 

I hans 12-aarige Chcfstid forte denne retlinede og 
karakterfaste l\Iand en forbitret og desværre haabløs 
Kamp mod de Bestræbelser, der blev gjort fra de ofte 
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skiftende Marineministre, paa at omdanne Søkadet
akademiet efter deres Mønster. 

Under denne for Søkadetakademiet urolige Tid stod 
Suenson som det faste og saglige Bolværk. Hans kloge 
Saglighed fremgaar f. Eks. af følgende Udtalelse til 
Ministeriet: 

»Den Opgave, Akademiet maa stille sig, er ikke i en 
giYen Tid at bibringe Eleven det størst mulige Kvan
tum Kundskaber, men derimod at bibringe ham det 
nødvendige og med alle Midler sørge for, at dette fuld
stændig bliver Elevens Ejendom . Hvad saaledes er 
lært , glemmes aldrig og vil afgive en fast Grund for 
dem, der føler Lyst og Evne til at bygge videre der
paa ! « 

Igennem et Kvart-Aartusind har Søofficersskolen 
styret sin støtte Kurs med det l\faal at uddanne unge 
Mænd til kundskabsrige Søofficerer, til myndige, kul
tiverede og humane Befalingsmænd, som - foruden 
at være modige - har Udsyn og Fremsyn til at handle 
hurtigt og rigtigt i enhver Situation. 

Alle vi Søofficerer, der er her tilstede idag, har jo i 
en mere eller mindre fjern Fortid slidt denne Skoles 
Bænke og Bøger. Vi har vel alle følt, mens vi var her, 
at det var en streng Skole, og vi har vel ogsaa kriti
seret mangt og meget; men jeg tror, at vi alle, nu da 
vi har Begivenhederne paa Afstand, føler Taknemlig
hed overfor vor gamle Skole og erkender, at det er 
lyse Minder, vi har fra Kadettiden, og føler Stolthed 
over at have tilhørt Kadetkorpset. 

Idag er Forsvarets Ordning jo i Støbeskeen. - Som 
Søofficersskolens Chef maa jeg udtale Haabet om, at 
der meget snart træffes Beslutning om en Personel
ordning for Søværnet, og herunder Bestemmelser for 
Uddannelsen, og at Flaaden faar et Tilskud af mo
derne Krigsfartøjer. 
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For delle sker, vil ti/si ræ!.:J.:elig og kvalificeret Til
gang til Søofficersskolen ikke være mulig. 

Endvidere vil jeg udtale Haabct om, at der hos Re
gering og Rigsdag man findes Forstaaelse for den 
Vægt, 250 Aars Erfaring har gh•et, saaledes at Søoffi
cersskolen ikke bliver udsat for en springvis Udvik
ling, men faar Lov til i Ro at videreføre sine Traditio
ner - følge med Tiden, men ikke med Strømmen -
og leve Yidere i den Aand, som er dikteret af dens 
ærefulde Historie. 



Bog·anmeldelse. 

Søofficersskolen gennem 250 Aar. 

,\nmcldt af kommandørkaptajn E. J. Saai>) c. 

Allerede i april 1947 tog Søofficersskolen ved en 
skrivelse til .Marineministeriet initiativet til udgivelsen 
af et værk om skolens virksomhed gennem 250 b.r, 
som skulle foreligge trykt ved 250-årsdagen for Sø
kadetkompagniets stiftelse. 

Det var oprindelig tanken, at delte værk skulle være 
en fortsættelse af professor H. C. A. Lunds værk fra 
1901, dog saaledes at det skulle indledes med et re
sume af Lunds bog og derefter bringe en fyldig rede
gørelse for den nyere tid. 

Marineministeriet tog sig god tid til sine overvejel
ser, og først et år efter (maj 1948) tiltrådte det Søoffi
cersskolens forslag, og forarbejdet blev overdr,aget 
kommandørkaptajn R. S. Steensen. Denne begyndte 
straks sit arbejde og efter at have gennemgået Lunds 
bog og efterprøvet kilderne til dette værk fremsatte 
kommandørkaptajnen i sommeren 1948 forslag om at 
udarbejde et helt nyt værk omfattende hele perioden 
1701- 1951 baseret på nyt kildestudium og forsynet 
med rigeligt billedstof under anvendelse af den mo
derne reproduktionsteknik. 

Marineministeriet godkendte dette forslag i oktober 
samme år, og kommandørkaptajn Steensen gik nu for 
alvor i gang med arbejdet. Om sommeren 1949 forelå 
værket i manuskript. Dette tillige med anmodning 
om bemyndigelse til at lade det trykke indsendtes til 
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l\Iarineminislerict; udgifterne var kalkuleret Lil ca. 
30.000 kr. 

;\Iarinemiubleriet lod aller sagen hvile, In orfor sko
len i sommeren 1950 måtte udbede sig en afgorelse, da 
tiden efterhånden Yar fremskreden. Forholdene begun
stigede imidlertid ikke bestræbelserne for al fa bevil
lingen igennem, og i del nyoprettede forsvarsministe
rium var man behcnkelig ved at skulle fremfore øn
sket om en bevilling ptt ca. 30.000 kr. til et formål 
af denne art. l\Ian forsøgte al få skolen Lil at ga ned 
med fordringerne til bogens omfang, udstyr, papir
krnlitet o. s. v., men skolechefen holdt fast ved, at 
enten skulle værket udgh·es i værdigt udstyr, eller og
sa skulle det slet ikke udgives. 

For nl få en hurtig afgorelse på spørgsmålet fore
lagde kadetchefen nu ~agen personlig for departe
mentschefen i forsvarsministeriet. Departementsche
fen mente ikke, at værket ha\'de så betydelig historisk 
værdi, al en anmodning Lil finansudvalget ,•ar beret
tiget i en tid, hvor alle kræfter burde sættes ind til 
styrkelse af det akti\'e forsvar - - en opfattelse som 
kan beklages. men næppe kritiseres. 

Således stod sagen i heg_yndelsen af november 1950. 
Skolechefen havde nu kun to muligheder: en len at op
give udgivelsen eller al soge prh·at okonomisk stolte 
dertil. Skolechefen valgte det sidste og gik til sagen 
med optimisme og energi. 

Hesultatet af denne ind!.ats foreUt, da Soofficerssko
lens chef, kommandor G. Paulsen, på Søkadetkom
pagniels 250 r1rs sliftelsesdag den 26. februar 1951 i 
overncrelse af en yderst repræsentativ forsamling 
kunne o,·err:.ckkc Hans Majestæt Kongen det første 
eksemplar af værket 

SØOFFICERSSKOLEN GENNEM 250 AAR 
1701 - 1951. 
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Yærket er udkommet p tt J. H. Schultz's forlag og er 
på 517 sider med ca. 150 illustrationer. 

Det første indtryk, man modtager, når man blader 
i dette noble og statelige værk, er taknemmelighed 
over, at det trods de betydelige vanskeligheder, der 
har Yæret at overvinde, er lykkedes på så værdig 
en m åde at samle hele dette store og interessante ma
teriale, der samtidig med at være en beskrivelse af 
skolens 250-å rige historie afspejler vor fl ådes liv i 
medgang og modgang. 

Dernæst glæder man sig over bogens smukke ud
styr, der vidner om dygtigt fagarbejde og god sma,g 
- man nyder at studere de mange fortræffelige illu
strationer, der alle er fint gengivet, og hvoraf adskil
lige aldrig tid !igere har Yæret reproduceret. Ikke 
mindst den morsomme farveplanche med kadetunifor
mer bør fremhæYes - men ogs:"t mange amatørfoto
grafier liver op i det omfangsrige værk. 

Og endelig må man glæde sig over det vigtigste -
værkets form og indhold. 

Det er ikke så lidt af en bedrift, kommandørkaptajn 
Steensen har udført ved at tage hele arbejdet op fra 
grunden, ved kritisk at vurdere Lunds værk og kritisk 
at afprøve kilderne til dette og de talrige andre kil
der, som har været benyttet. 

Forfatterens stil er lidt bred, men tilforladelig og 
sprogligt uangribelig; han fortæller Søofficersskolens 
historie og fortæller den godt. 

Når alt dette er sagt, er dog endnu det afgørende 
tilbage: værkets indhold og dels værdi som historisk 
dokument, som billede af de skiftende tider og skikke 
og som ejendom for den, der interesserer sig for flå
den s liv og gerning. 

Skal man bedømme et værks historiske værdi, er 
det altoverskyggende spørgsmål: er det korrekt? Den 
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forfatter, der ønsker al få dette t.pørgsmål besvaret 
bekræftende, må først og fremmesl være samvittig
hC'dsfuld, men dermest tillige kritisk. Han må, hver 
gang han nærer tvh·l om l:iine kilders troværdighed , 
søge at nå frem til sandheden - eller det, der, når 
alle faktorer er fremdraget , belyst og vurderet, skøn
nes at være sandheden. Han må også være sanwittig
hedsfuld i de små ting, såsom biografiske oplysnin
ger, talangivelser, billedtekster m. v. 

Anmelderen, der har haft lejlighed til at følge vær
kets tilblivelse, kan indestå for, at forfatteren tilfulde 
har opfyldt kravet om samvittighedsfuldhed. 

Af de ca. 5000 timer, arbejdet har taget ham, er en 
meget stor del anvendt til arkivstudier med det for
mål at nå frem til sandheden, hvadenten det pågæl
dende tvivlsspørgsmål var stort eller lille. 

Også forfatterens kritiske sans har været vågen , 
hvilket kan ses af de relativt mange tilfælde, i hvilke 
han har kunnet berigtige fejl, mangler eller unøjag
tigheder i værker, som mange andre måske ville have 
anset for ufejlbarlige. 

Der indledes med et forord af chefen for Søofficers
skolen, hvori der rettes en tak Lil alle, der har bidra
get til værkets udgivelse - en lak, som enhver, der 
interesserer sig for fl ådens historie, kan istemme. 
Derefter følger et kort forord af forfatteren. 

Efter en prolog følger nu selve hovedemnet, der 
begynder med en redegørelse for Søkadetkompagniets 
forhistorie, i virkeligheden et billede af flådens orga
nisation og søofficerens vilkår i det 17. århundrede. 
Man får indblik i den tone, der herskede, og af ud
dannelsens niveau. Ligeledes påpeges, hvor stor indfly
delse kongemagten havde på valget af officerer til 
flåden, og der gives en indgående 5kildring af Lærlin-
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ge-Compagniets oprettelse og denne ins titutions virk
somhed. 

Det er interessant, at tilgangen til sønfficersstanden 
foregik efter særdeles demokratiske principper. Det 
ret beskedne teoretiske grundlag, som krævedes, 
gjorde det muligt for enhver at tjene sig frem til de 
højeste poster. Dermed være selvlolgelig ikke sagt, 
at protektion ikke ofte spillede en betydelig rolle -
og da særlig kongelig protektion - men stort <;el kun
ne enhver skabe sig en karriere. 

Derimod var der betydelig forskel på den ha$tighed, 
hvormed man kunne nå frem, og de!, højtdannede. 
adelsmand havde unægtelig betydelige fordele og blev 
ofte af kongen direkte placeret på en fremtrædende 
post. 

Efter at forfremmelsesbedrin1melser var indført på 
Niels Juels tid, havde man fået et ganske godt billede 
at søofficerernes kundskaber, dygtigbecl og moralske 
kvalifikationer, og i erkendelse af det højst uensar
tede standpunkt oprettede kongen -- antagelig Fre
derik III - lærlingeinstitutionen. 

Denne institution blev forløber for Søkadetkompag
niet, og der blev her for første gang etableret en regel
mæssig unden•isning i navigation og enkelte andre 
fag. 

Det blev, som så ofte i historien, ulykke og neder
lag, som gav stødet til en afgørende ændring og for
bedring. 

Efter Danmarks første og meget uheldige deltagelse 
i den store nordiske krig 1701 stod det klart, at en 
kvalificeret tilgang til søofficerskorpset var bydende 
nødvendig. Ulrik Christian Gyldenløve, der haYdc af
løst Niels Juel som præsident i admiralitetet, udar
bejdede i begyndelsen af 1701 en indstilling til kon-

Tidsskr. f. S0væsen . 122. Anrg. 7 
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gen, som resulterede i majeshctens resolution af 26. 
februar 1701, ifølge Iwilken Søkadetkompagniet opret
tedes. GyldenløYe hanle ogst1 bragt en reglementeret 
uniform i forslag, men denne blev ændret af kongen 
lil den på planchen (fig. 1) Yiste, som altså er den 
første kadetuniform i Danmark. 

Under kommandør Chr. Thome!-.en Sehesteds myn
dige ledelse tog uddannelsen nu form og kom allerede 
i krigen 1709- 20 til at sla sin prø\'e. 

Der fortælles mange interessante detailler fra kom
pagniets forstc ar, og, sum rimeligt er, har den be
rømteste af alle kadetter, Peter ,vessel Tordenskjold , 
fi1et et helt afsnit for sig selv, som hade belyser sø
heltens egen karriere ug forholdene i s,~kadetkompag
niel. 

Efler krigen oprandt en streng tid. Finanskassen 
, ar tom, og lwerken kadetter, ol firerer eller lærere 
kunne erholde deres beskedne løn. 

Nogle kadetter drog pli langfart med handelsskibe 
og kom hjem med indholdsrige journaler, hvoraf man
ge Yar forsynet med morsomme tegninger (jvnfr. sø
kadet Zimmers journal, side 75). 

:\Ian far et udmærket indblik i kadetlernes lilYærel
'>e ombord og i land - htide i de gode og mindre hel
dige foreteelser. 

1728 37 har Sokaclelakaclemiet. som del nu kaldes, 
lilhuse i Landkadelakadcmiet \nuværende Østre 
Landsrets bygning). UnderYisningen har nu taget fast 
form med ugentligt limeskema, der dog ikke udmær
ker sig ,·ed større Yarialion ( side 87). Der var sær
skilt underYisning og admini!-.lralion for de to skoler, 
men eleverne havde dog en del med hinanden at gøre, 
og deres samvær forloh oYer forYenlning godt, selv 
om der forekom enkelte episoder. 

17:i7 -!-6 oplevede f1{1dcn en glansperiode, som kan 



Chr. Thomesen Schested 
Chef for Søkadetkompagniet 1701 - 1715 
Efter maleri p :"1 Frederiksborg musæum 
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Lilskri,·es en enkelt persons fremsyn, initiati,· og ad
ministrative dygtighed. I 1735 blev grev Frederik Dan
neskjold-Sams<•>e ans\'arlig leder af alle soelalens an
liggender, og ham, , ·irk~omhed blev af største hctyd
ning. Den dag i dag slår Nyholms mastekran, hoved
magasinerne og søarlilleriets smukke kompleks som 
monumenter over hans virksomhed. 

Sølrndetakademiet, som var underlagt admiralitelel. 
kom fra l 737 under direkte overtilsyn af D:umeskjold, 
og hans klarsyn be\'irkede hurtigt gavnlige reformer 
i uddannelsen. Han sørgede straks for regelmæssig 
udrustning af kadetskibe, lwis eneste formål , ·ar at 
gi\'e sokadetter praktisk. uddannelse om bord. Her 
blev for første gang begrehel meddommer indfort , 
idel Danneskjold bestemte, at der med kadetsk.ibet 
skulle ucbendes en kadetofficer, der ha\'de den direkte 
kommando og straffemyndighed over kadetterne. 

Ogs:'.t den teoretiske uddannelse lå Danneskjold 
stærkt på sinde, og han sørgede for akademiets for
syning med læreboger og andre hjælpemidler. 

Som del ofte gf1r, når en stærk personlighed for
svinder, kom der efter Dannesk.jolds afgang 1746 en 
tilbagegang for Sokadetakademiet. Af de hidtidige che
fer hanle - foruden Sehestecl - særlig den ældre 
Fonlenay gjort sig bemærket, idet han udarbejdede 
en lærebog i evolering, som nærmest var en o, ersæt
telse af den franske munk Paul Hostes' værk. Denne 
smukt udstyrede bog svarer ganske til den for danske 
soofficerer i dag så aktuelle »Conduct of the fleet «, 
idet den indeholder beskrivelse af alle tænkelige forma
tioner saml forholdsordrer for optræden overfor fjen
den og under forskellige vejrforhold. 

En søn af den ældre Fontenay blev akademiets chef 
1758- 1770, og han synes at haw været en pædagog 
af format, der ved opmuntring forsagte at få de flinke 
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kadetter til at gore yderligere fremskridt. Han skriver 
følgencle karakteristiske linier i et brev til admirali
tetet: 

~Jeg gør den Forskel paa Begreb og Geni, at ved 
Begreb forstaas, at de kan fatte og med Forstand døm
me om, hYad cle lærer; clerimod forstaar jeg Yed Geni 
at kunne finde paa noget og applicere den Kund
skab, som haves, til nye Opdagelser.« 

Fontenay indførte for første gang eksaminer, en 
foranstaltning, som i høj grad r ådede bod på den vil
k årlighed, om tidligere havde hen,ket. 

Også bedømmelsen i praktisk tjeneste interesserede 
Fontenay, og han opstillede 12 punkter, som skibs
chefen skulle hesYare for hver enkelt kadets Yedkom
mende (side 117). 

Det sidste år, Fontenay var chef, fl yttede landkadet
terne bort, så lecles at hele operahuset nu blev til rå
clighed for Sokadetakademiet. 

Efter Fontenay fulgte F. C. Kaas, som havde en 
mere eksklusiv opfattelse af adgangsbestemmelserne 
end sine forgængere. Han genoplivede Sehesteds gamle 
forestilling om, at den, der har båret liberi, ikke bør 
haYe adgang til akademiet og ej heller :i> folk af ned
rigere Stænder«. Det lykkedes dog ikke Kaas at gen
nemfore denne lidet demokratiske ide. 

Kadetterne ofrede på den tid tilsyneladende urime
lig mange arbejdstimer - og fritimer - på at ren
skrive lærebøger i artilleri. Adskillige af disse er rene 
kunsh·ærker forsynet med minutiøse, smukt farve
lagte tegninger og skrevet med den fineste skrift (side 
127- 128 ) . Soofficersskolen er i besiddelse af flere af 
disse lærebøger. 

1788 hyttede ~okadetterne og landkadetterne huse, 
og Søkadetakademiet flyttede til Amalienborgs nord
østlige palæ, Kong Frederik IX\, nuvære1ule residens. 



110 Bo~anmcldclse. 

På delte lidspunkt var ,vinlerfeldt chef, og hans 
opmærksomhed var blevet henledt pa den unge pre
mierløjtnant H. C. Sneedorff, som meget onskcde at 
blive skoleofficer. ,vinterfcldt ansatte Sneedorff som 
lærer i sømandsskah og pålagde ham at udarbejde en 
lærebog i dette fag. 

Hermed fik akademiet en officer, hvis pædagogiske 
e, ner og interesse for gerningen som vejleder for ung
dommen var af usædrnnligt format. Sneedorff ansat
tes i 1786 og forhle\' til tjeneste Yed skolen uafbrudt 
i 38 år, deraf 27 t1r som chef. 

l\Ied rette har forfatteren viet et betydeligt afsnit af 
bogen til Sneedorffs chefperiode, 1797- 1824. Denne 
rigt udstyrede og ejendommelige personlighed gives 
med rette en sa:rslilling blandt de mange dygtige og 
ansvarsbevidste kadetchefer. Han var i højere grad 
end de fleste søofficerer påvirket af tidens litterære 
rørelser, og han syslede selv ivrigt med digtekunsten. 

Han havde et fremragende greb på de unge og for
stod ved sine taler at opflamme deres begejstring og 
pi'tlrnlde deres æresfølelse. Sneedorffs hele form må 
ses i belysning af den tid han tilhørte, og må fore
komme den nu\'ærende generation noget overekspo
neret i udtryksmåden. 

Sneedorff hawle den sjældne oplevelse al hore histo
riens dom over skolens virksomhed lyde gennem ka
nontordenen fra Ifongedybel nelop hundrede år efter 
dens stiftelse. Efter slaget på Reden cl. 2. april 1801 
modtog han et brev fra Lord Nelson, der som aner
kendelse af den tapperhed, de danske søofficerer viste 
på denne dag, sk~c11kede akademiet 2 medaljer. 

Disse - tillige med Nelsons egenhændige brev -
hører til Søofficersskolcns skatte og er nu fremlagt i 
det smukke medaljeskab, som lærerne har skænket 
skolen på juhilæumsdagen. 



H. C. SnecdorIT 
på den tic!, da han tiltracltc tjeneste som skoleofficer 

Efter maleri i Soofliccrsforeninl,lcn 
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Sneedorff!, chefsperiode er, som omtall, grundigt 
beskreYet og her som tidligere giYer de mange citater 
fra breve og skriYclser skilclringen et pr.eg af grnndig 
palidelighed. 

182--! døde Sneedorff, og allerede dagen efter ud
næn1les P. E. " ' ulff til hans efterfølger. 

Skont "TuJff i flere henseender havde de samme 
anskuelser !,Olll sin forgænger og også prøYede at folge 
i hans spor, er det clog lydcligl, al han manglede Snee
dorffs faste vilje og store auloritel. i\Ien "'ulff havde 
et smukt nan1 fra lrnnonhltclskrigen og nocl stor agtel
se i kadetkorpsel. 

1827 flyttede akademiet igen, denne gang til den 
Søbøtkerske Gaard i Norgesgade, nu\'ærencle Breclgade 
76, hYor der tillige var bolig for chef, mestkomman
derende og en skoleofficer. 

Akademiets udvikling i den folgende tid beskrives 
og heri forekommer omtale af H. B. Dahlerups kritik 
af kommandor Wleugels i 1830 udgivne »Lærebog i 
clc matematiske Videnskaber for de kongelige Søka
dcllcr «, et ,•ærk, som ifølge kritikeren - som næppe 
var uretfærdig - var fuldkommen forældet. 

Denne alvorlige kritik !,ogtc kadetchefen al imode
gt1, men nedkaldte derved kun yderligere kritik over 
undervisningen ved akademiet i al almindelighed. 

Resultatet ble,· udarbejdelsen af hedre lærehoger, 
og ,vulff søgte af al magt at holde skolen på hojde 
med udviklingen, som netop nu - - med Ørsteds virk
somhed p rt det fysiske omrftdc - havde taget fart. 

,vulff efterfulgtes af Paludan og denne igen af van 
Dockum, der var chef under 3-års krigen 1848- 50. 
Krigen bragte uddannelsen ud af balance, idet kadet
terne en del af tiden var fordelt i de udrustede skibe. 

Som et tidsbillede fra denne periode citeres uddrag 
af den senere kontreadmiral .Jacobsons optegnelser. 
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Den 5. juni 1849 var en skæringsdag i vort folks po
litiske historie. For Søkadetakademiet betød grundlo
ven, at det nu var rigsdagen og ikke kongen, der be
stemte dets skæbne i stort og småt. 

Allerede i første rigsdagssamling rejstes det sporgs
mål, som siden hen så mange gange har været rejst 
ikke alene om Søkadetakademiet, men om militær ud
dannelse af enhver art: »Er det noch•endigt, at denne 
uddannelse er så kO'stbar?« 

Nu fulgte den første af de mange kommissioner, der 
siden hen har ,·æret nedsat fo r at >modernisere« ad
gangsbestemmelserne til akademiet. 

1851 blev Suenson kadetchef. Han nød almindelig 
agtelse og var en myndig, ordknap chef. Han stod fast 
i kampen for skolens gamle traditioner, medens de 
skiftende marineministre var vaklende i deres hold
ning overfor de mange forsøg på af økonomiske grun
de at ændre akademiets administration. 

Der fulgte nu flere kommissioner, og da disses be
tænkninger i stigende grad gik imod Suensons opfat
telse, ønskede han ikke mere at tage ansvaret for 
akademiets ledelse og anmodede om at blive frakom
manderet. Dette skete den 1. maj 1863. 

I 1866 m åtte akademiet flytte til Christiansholm, 
hvor det havde til huse til Søofficersskolens oprettelse 
i 1869. 

Denne nye betegnelse for det gamle Søkadetakade, 
mi var en følge af vedtagelsen af søværnsloven af 24. 
april 1868. 

Skolen fik lokaler i Gernersgade 20 i den tidligere 
Nyboder Pigeskole. 

I 1870 blev W. A. Carstensen chef og nu fulgte en 
nogenlunde rolig periode under hans myndige ledel
e, som varede til 1892. 

Fra denne periode bringes en beskrivelse af livet 
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som kadel laget fra \Valler Christmas's erindringer: 
»I{rydslogt gennem Livel«. Dette 12 sider lange ud
drag giver et fornøjeligt og korrekt billede af li\'et 
ombord og ]Hl skolen, og sel\' om Christmas vel ikke 
hører til de mest pålidelige memoireforfattere, kan 
del ikke nægtes, at han fører en frisk pen. 

Fra samme periode - men nogle år senere - stam
mer citater fra P. E. Saabyes »Tilbageblik«, hl. a. den
ne forfatters temmelig krasse kritik af den anvendte 
militærpædagogik ( side 302). 

1901 fejredes skolens 200-ars jubilæum under fest
lige former. l{ommandør Bardenfleth Yar da kadet
chef. 

Derefter følger tiden op til 1916, hvor den rolige 
udvikling fortsættes, afbrudt af nogen uro ved krigs
udbruddet 1914, hrnr der hl. a. ble\' foretaget ekstra
ordin~cre udna~vnelser af de ældste kadetter. 

1916 indfores uddannelsen til ingeniørkadet, som 
opretholdes til Hl22. 

Side 3~0- 21 findes portrætter af de kongelige per
soner, der har fået dere:-. uddannelse på skolen, forsl 
kongesønnerne, dernæ"l sonner af kongelige prinser. 

l\Ian befinder sig nu i en lid, som endnu ikke kan 
kaldes moden til historien, hvorfor beskrivelsen bliver 
mere almindelig - uden stillinglagen til enkeltperso
ners indsats eller handlmmide. 

Livet p[1 skolen og ombord, kadelsprogel, lærerne, 
kaddhallerne beskrives gennem anekdoter og livligt 
,·ckslcnde billeder. 

I 1922 nuitte kadetuddannelsen atter i støbeskeen: 
Knddlerne blev for første gang optaget i den mili
tære rækkcfolge, adgangskriteriel a~ndredes til studen
tereksamen eller lilsYarende standpunkt, og ingeniør
kadetordningen ophævedes. 

Det danske socialdemokratis tilslutning til afrust-
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ningspolitiken fi½- katastrofale følger for tilgangen, 
og i 1925- 27 var kurven i bund. 

I 1930 blev kommandør Godfred Hansen kadetchef. 
Med energi begyndte han at anvende helt ukendte me
toder i rekrutteringen af nye elever. Annoncer blev 
indsat i førende dagblade og propaganda-pjecer ud
sendt til alle gymnasier for at vække ungdommens in
teresse og give oplysning om uddannelsens formål og 
art. 

Det kan vist ikke nægtes, at denne kampagne faldt 
en del søofficerer for brystet, og at disse følte de nye 
metoder som lidt af en fornærmelse mod det gamle 
korps, men det kan til gengæld heller ikke nægtes, 
at fremgangsmåden virkede efter hensigten , og tilgan
gen forøgedes . 

.Allerede i 1932 kom en ny søYærnslo,·, der betød en 
radikal ændring af søværnets forhold, herunder også 
søofficersuddannelsen. Der nedsattes atter en kommis
sion, som bl. a. undersogte, hYorledes man ved ~ø
værnets myndigheder vurderede de unge officerer, 
der kommer lige fra skolen. En af institutionerne ud
talte herom: »Hovedindtrykket er, at kadetterne la'rer 
for lidt af det, de til at begynde med har brug for i 
praksis, og for meget af det, som de kun har lidt brug 
for, og som de derfor hurtigt glemmer; endvidere at 
de er nette og velopdragne, men at de Yed afgangen 
fra kadetskolen i nogen grad mnngler selYtillid, in i
tiativ og karakterudvikling i forhold til (andre) unge 
mennesker p å samme alderstrin. « 

Det blev i den nye plan for uddannelsen sogt at 
råde bod på disse mangler, og planen blev væsentlig 
forskellig fra den gældende. Samtidig skiftede skolen 
navn til Søofficersskolen - lwilkel den tidligere 
havde heddet - og under dette navn fejrer den sin 
250-års fødselsdag. I 1939 indviedes den smukke sø-
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officersskole p[1 Holmen, hvor skolen for forsle gang 
fik en bygning, der var tegnet og indrettet til formålet. 

Tiden før 2' verdenskrig var lidet inspirerende for 
ele,·crne, der daglig kunne læse om de mange bestræ
belser for at lægge værnene hindringer i vejen, som 
fra forskellig side blev udfoldet. 

Denne periode, som endte med 9. apdl 19!0 er 
endnu i frisk erindring hos mange, og endnu værre 
ble,· tiden under besættelsen indtil 29. august 1943. 

Et kapitel er forbeholdt kadetternes indsats i mod
standsbevægelsen og den »illegale kadetskole«, som 
skolens nuværende næstkommanderende, orlogskap
tajn Seehusen, nu leder af. Den dobbelttilværelse, 
kadetterne her førte, var i hoj grad egnet til at skærpe 
nogle af krigerens første dyder: mod, snarrådighed, 
koldblodighed, loyalitet, diskretion o. s. v., selv om det
te måske nok i enkelte tilfælde tildels skete på bekost
ning af andre dyder. 

Efter krigen genåbnedes skolen på Holmen, og der 
blev fra søværnskommandoens side gjort en kraftig 
indsats for at samle alle skolens elever til en planmæs
sig uddannelse til søs. En skolegruppe formeredes 
af mineskibet Lindormen og opmålingsskibene Hejm
dal og Freja. Ingen af disse farlojer var videre egnet 
til formålet, men det var den eneste mulige losning, 
og de her uddannede søofficerer har næppe stf1et til
bage for ældre kammerater. 

Søværnskommandoen indkøbte derefter, så snart 
det kunne lade sig gøre 2 fregatter i England for at 
benytte denne skibstype som skoleskib for kadetter og 
math-ele,,er. Disse skibe, »Holger Danske« og ),Niels 
Ebbesen«, har yæret udsat for megen kritik, og flådens 
indkøb af dem sammenlignedes ofte med Norges an
skaffelse af britiske destroyers. (Det er derfor inter
f'ssant, at den fungerende chef for den norske sokrigs-
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skole har oplyst, at han gang pft gang tilrådede at 
gøre som Danmark, købe fregatter til skolebrug, da 
jagere er aldeles uegnede til brug ved elementær ud
dannelse. Han hævdede, at Norge burde lære af vor 
søofficersskole, hvis lange erfaring straks havde ledet 
uddannelsen ind på et fornuftigt spor. ) 

Foruden beskrivelsen af søkadetuddannelsen inde
holder værket kapitler om uddannelsen til søofficer i 
reserven, intendant, maskinmester og kystofficer, idet 
disse kategorier er blevet uddannet på reserveofficers
skolen, som er en integrerende del af Søofficersskolen. 

I sidste kapitel omtales skolens indsats på idrættens 
område, særlig det årlige stævne, hvor de 3 nordiske 
rigers kadetskibe mødes for at udkæmpe en venskabe
lig dyst i forskellige idrætsgrene. Initiath·ct hertil blev 
taget af kommandør v. Lowzow, og siden 1947 har 
disse stævner været afholdt hver sommer, og om vin
teren har skolerne udvekslet elever til studiebesøg. 

Alle 3 nordiske søkrigsskoler er enige om at bevare 
og udbygge denne tradition, som på langt sigt vil knyt. 
te de respektive mariner nærmere til hinanden. 

I en appendiks på 7 5 sider har forfatteren i over• 
skuelig og sammentrængt form givet en del værdi
fulde oplysninger af forskellig art. 

Her findes skolens navne, dens domiciler, kortfat. 
tede biografier om samtlige kadetchefer, fuldstændig 
liste over samtlige kadetskibe og øvelsestogter, fag og 
lærere, morgenbønnerne, tidligere værker om skolen, 
litteraturfortegnelse og registre; denne del af værket 
er særdeles bekvem at anvende for den, der søger kor
te, konkrete oplysninger. 

Det må atter til slut fremhæves, at dette smukke og 
indholdsrige værk er vor gamle skole værdigt, og det 
vil vække interesse langt uden for marinens egen 
kreds. 
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De mange bidragydere kan med tilfredshed kom.ta
tere, at dere!, offen·ilje ikke har ,æret forgru,·es, for
fatteren kan , a.-rc stolt af resultalet af sit forcerede 
arbejde, og marinens , ·enner kan glæde sig til nogle 
aftener i selsknh med den fortid, der manes frem i 
denne bog. 

Søofficersskolen har hedt Tidsskriftet oplyse, at de, 
der har ydet bidrag til bogens udgiYelse, kan efter 15. 
marts lade afhente et gratis eksemplar på Søofficers
skolen, Holmen. 

Red. 



Et rindne til flåden. 
Af filmskonsulent ,Jørgcn-Hichard Lund. 

Søværnets fremtid er afhængig af den good-will, Sø
, •ærnet opnar i befolkningen. Tilgangen til befalings
mandskorpsene afhænger af befolkningens interesse 
for flåden. 

Derfor er det tvingende nødvendigt for vore befalings
mænd - og ikke mindst for søofficererne - at forsla fil
mens betydning, som nutidens største interesseskabende 
faktor. 

Havde vi i 1937 faet en » Ha vel er vor skæbne« i 
stedet for »Flådens blå matros.er«, var udviklingen 
måske blevet en anden. Havde vi efter krigen faet en 
hyldest til flåden i lighed med »Støt star den danske 
Sømand«, havde vi i dag haft ungdom nok til vore 
orlogsskibe. 

Vi taler i dag om psykologisk forsvarsberedskab, 
uden at gøre os klart, at tiden er inde til ideologisk 
krigsførelse, ln-is vi ønsker llåden en fremtid. 

Filmen er vinduet til fl l1den. Har vi nøjedes med 
at pudse vinduet, og ikke tænkt på dekorationen? Det 
er ikke udsalgstider, men det er øjeblikket, hvor sag
lig oplysning i en almen forståelig form er i kurs: 
Hver dag i fladen er en oplevelse, hver dag er et kap
løb med tiden, for at sla rustet til Danmarks forsvar. 
Er der ikke grund til at fortælle befolkningen, al her 
er der brug for mænds idealistiske indsats? 

Det behøver ikke altid fortælles i store, dyre film, 
Tidsskr. r. So\':cscn . 122 . ..\arg. 8 
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film som f.eks. de amerikanske, om hvilke hl. a. »The 
Inter Services Aircrafl Hecognition .Journal1< siger, at 
de »show harsh hislorical faet«, og ))Thcy arc alive 
- real - co1wincing. They move - in every sen~e.« 

Det kan godt være sma film fra clagligliYcl skabt 
af llådens egne befalingsmænd. Et smukt eksempel pil 
sadanne film har Yi i orlogskaptajn .Jacques-Yves Cou
steau's lilmskildringer af de franske dykkeres arbejde. 

Forh[1benllig far SøYærnets befalingsmænd lejlighed 
til at se hans lille meslenærk »Epaves«, der blev 
præmieret ved festh·al'cl i Cannes. 

For del al forlælle i le,·e11<le billeder, læres kun 
ved at se i billeder, ved al se film efter film og gøre 
sig klart, hvorfor delle eller hint er fremstillet saledes, 
som det er og eflcrlænkc, om del ikke kunne gøres 
anderledes. 

Søværnets personel har chancen for dette ved at 
følge Fjernkendingsskolens mandags-forevisninger for 
befalingsmænd. En chance, som næppe nogel andet 
værn eller befolkningsgrnppe har i samme udslrækning. 

I den Lid, disse forevisninger har fundel sled, har 
man fra skolens side sogt at skabe el program, der 
kunne føre befalingsm:cndene ind i cmnel lilm, søgt 
at belyse det fra alle sider - historisk, Leknisk og 
kunstnerisk. 

Programmet har været internationalt, en række ameri
kanske, danske, engelske, franske, kanadiske, russiske, 
svenske og tyske film ar høj standard er bleven vist. 
Blandt disse kan nævnes »Shipways1<, »Formaltaktik«, 
»The ~avy Flies1< og nLangs med Yolga« samt de 
tilmhislorisk inleressanle »Combat naval Russe-Japo
naise« og »Loops«. 

Vidt forskellige lilm, men med det fælles, at de gi
ver Lilskueren nogel, noget vigtigt - hcrer ham at se! 

Delte er arhundrcdet, hYor vi taler om »Visual Aid«, 



Et vindue til lh\den. 123 

hvor synet er alfa og omega. Skulle vi ikke lære den 
danske befolkning at se fl[1den med vore øjne, forstå 
dens liv, traditioner og ikke mindst dens store opgave. 

Da den store amerikanske film om admiral Byrds 
sydpols-ekspedition »The Secret Land« havde haft 
premiere i Tyskland, skrev det ansete filmblad »Die 
Neue Filmwoche« under titlen »USA Navy filmte ei
ner Volltreffer«: »Die Navy hat - das Eis gebrochen. 
Nicht nur in der Antarktis«. Ogsa den danske fl åde 
har is at bryde, og vi kan gøre det i forvisningen om, 
at der kommer et forar! 
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En duplik. 
Af f'ahril-ant A. N. li Yidt. 

Kommandør F. H. Kjølsen gør mig clen ære at repli
cere i delle tidsskrifls januarnummer pa mil indlæg 
om del nød\'endige i al revidere \'isse af clen kgl. ma
rines uniformer (Tidsskrin for Sø\'æscn, Dec. 1950). 

~1ed tak for den elegante og fornojelige m:1de, 
hYorpa kommandøren komplimenterer mine forslag, 
ma det \'ære mig tilladt al hede om plads for en korl 
duplik, idel kommandøren i sil indheg drager til fells 
mod ideer, Jer, alrlriy har /IJ'(tyt li( torv.~ - tanker, jeg 
lværlimocl næ\'ner som en fremgangsmade, jeg udtryk
keligt ikke Yil gøre mig Lil talsmand for! 

Alligevel skydes del mig i skoene, al jeg nmcre elle1 
mindre tilsløret(< vil pulle hele den kgl. marine i hæ
rens khaki! Hvorefter kommandøren fremdrager nogle 
let tragiske, !el komiske c-.:empler pa forliclcns preslige
stridigheder mellem de lo gamle ya:rnsgrenc - el sel
skab som jeg megel heldager al se mil dyhl alvorligt 
mente forslag slael i hartkorn med. Delte sa meget 
mere som jeg som civil borger h ,·erken har mandat 
eller evne til - endsige ønske om -- al bære ,·ed til 
del tåbelighedens bal, Yi blot for femlen ar siden så 
flamme op af og lil - Lil usigelig glæde for de væl
gere, der her i landet hellere end gerne su sø- og land 
krigsmagten ga Lil i borgerkrig mellem de lo rnm1 ! 
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Med en appel til den jury et tidsskrifts læsere jo al
tid repræsenter, om at blive pahørt i ah-or, vil jeg 
endnu engang understrege, at jeg kun har ment, hvad 
jeg har skrevet, og skrevet hvad jeg har ment - og 
det slaar jeg ved - nemlig, at 

officerer, befalingsmænd og mandskab, kystdefen
sionens (og andet pa land kæmpende personel) må 
have en søuærnets feltuniform (ikke hærens felt
uniform). Som de er klædt pa i dag, tager de sig 
under kamp ud som sorte 2/"J figurer p:1 en skyde
bane, 

i del danske arkipelag kan visse fartøjsbesæt
ninger, under , •isse forhold, haYe lige sii megen 
brng for en feltdragt som værnenes øvrige per
sonel, 

kystflådens uniformer bør forblive ganske intakte 
(omend nogen national egenart var ønskelig) og 
den mørkebl:1 jakkeuniform for officerer og befa
lingsmænd bibeholdes, ogsaa i kystdefensionen til 
al tjeneste uden for geleddet. 

Om en sa<lan ajourføring af uniformerne, der for 
tusinder af danske drenge kan blive et spørgsmål om 
liY og død, kommer til at berøre en større eller min
dre del af den kgl. marines personel, skal jeg ikke 
forsøge at skønne over. Efter kommandørens udtalel
ser (»En orlogsgasts primære tjeneste ligger nemlig 
omborrl pa et skib«) kan der jo ikke blive tale om 
ret mange procent af vore orlogsgaster - men det 
skulle jo kun gøre sagen st, meget lettere gennem
førlig. 

Det er sjældent, al forsvarsinteresserede civilister be
handles med alvor eller velvilje i militære diskussioner, 
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sa min tak for kommandørens replik - misforståel
sen ufortalt er lige sa oprigtig som alvoren i mil 
forslag. 

A. N. Hvidt. 

Efter at de af fabrikant A. N. Hvidt fremførte tan
ker og synspunkter nu har været belyst i et indlæg 
af kommandør Kjølsen, som vist llerlallel af søofficerer 
kan tiltræde, og efter al hr. Hvidt nu lydeligt og kon
cist har gjort rede for sit standpunkt, betragter tids
skriftet diskussionen som afslutlel. 

Det er altid opmuntrende, nar aktuelle spørgmål 
vedrørende Søværnet tages op af andre kredse end de, 
der normalt beskæftiger sig med disse emner, og der er 
derfor al mulig grund til al lakke fabrikant Hvidt for 
det initiativ, der her er vist, og som måske en dag pa 
enkelte områder vil sætte sig spor i de kommende 
reglementer. 

Red. 



Stiftelse af MARINEHISTORISK SELSKAB 

Som en naturlig følge af den voksende interesse for 
vor marines historie i forbindelse med det savn, der 
føles ved, at vore marineminder for tiden har så trange 
kar og den marinehistoriske forskning lider under så 
store mangler, er der cl. 5. marts 1951 stiftet et 

MARINEHISTORISK SELSKAB 

Til styrelse er valgt: kommandør F. Kjølsen (for
mand), direktør for Nationalmuseet, dr. phil. P. Nør
lund, direktør, lektor Svend Røgind, landsretssagfører 
A. Hansborg, kommandørkaptajn R. Steen Steensen, 
marinehistorikeren, cand. mag. Jørgen H. Barfod og 
fuldmægtig Honnens de Lichtenberg. 

Marinehistorisk Selskab har til formål at fremme 
den marinehistoriske forskning, at virke for oprettel
sen af et orlogsmuseum samt øge kendskabet til ma
rinens historie. 

Marinehistorisk Selskab håber ved sin oplysende 
virksomhed - herunder publikationer i forbindelse 
med mindedage o. lign. og evt. ved udgivelse af et 
periodisk skrift, samt ved foredrag og muligvis ud
stillinger - at kunne yde et bidrag til større forståelse 
af og interesse for marinens fortid og for dens arbejde 
i dag. 

Selskabets virksomhed vil ikke alene være af viden
skabelig art, men det vil i lige så høj grad yde sin 
medvirken til den almene populære oplysning om ma
rinens historie. Med et lavt kontingent for ordinære 
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medlemmer - og reduktion for kadetter, historisk 
-,1 ude rende m. 11. - vil selskabet 'søge at ff1 forbindelse 
med sa stor en kreds af vort folk som muligt. 

\'or somagts historie san1er endnu i dag tilstrække
lig videnskabelig udforskning, og dens minder, hvor
iblandt den fornemme samling ar skibsmodeller, ligger 
spredt, opmagasineret og utilgængelige. Et af Danmarks 
ældste, om ikke del ældste museum (modelsamlingen 
fra Frederik Ils tid) ligger splittet og dets genstande 
opbevares under mindre heldige forhold. 

Det ma være en opga,e for enh\'er at medvirke til 
en forbedring ar disse tilstande Yed at tilslutte sig 
MARINEHISTORISK SELSKAB. 

Henvendelse om indmeldelse kan ske til selskabets 
sekretær, cand. mag . .Jørgen H. Barfod, Bomporten 52, 
Gentofte. Tlf. GE 2820. 



Meddelelser frn udlandet. 
Ved orlogskaptajn P. Zigler og orlogskaptajn S. S. Thostrup. 

U. S. A. 

Hangarskibet "Langley" vil pllny blive udrustet og overført 
til Frankrig under i\IDA-programmet. Det forventes, at hangar
skibet vil være færdigt i løbet af foråret 1951. 

En oversigt over den skade, som UN's ,øslyrker har forårsaget 
i krigens første 5 mllneder, viser, at i denne periode er 81 fjendt
lige luftfartøjer blevet ødelagt, 85 beskadiget - 250 artilleri
stillinger ødelagt og 240 beskadiget, - 90 broer ødelagt og 192 
beskadiget, - 590 bygninger ødelagt og 227 beskadiget. 

Hangarskibet "Bon Humme Hichard" pli 27 .000 tons, der blev 
anbragt i "i\Ioth Balls" i 1946, bliver nu atter udrustet til aktiv 
tjeneste. Ligeledes bliver hangarskibet "Tarawa" (Essex-klassen) 
nu efterset og klargjort. 

Til trods for, at det blæste 57 miles i timen, og dønninger 
brød ind over stævnen på hangarskibet "Sicily", var delte dog 
i stand til at gennemføre sin luftstøtte til en af "i\larinc Corps" 
divisioner. 

Flllden oplyste midt i december 1950, al man havde påbegyndt 
forhandlinger med 16 private skibsbygningsfirmaer, der var ud
valgt til at bygge 48 træminestrygere. 4 selskaber var udvalgt 
til at bygge 113 amfibiefartøjer (LVT). 

Tab pli grund af ildebrande pli flådens landstationer har i 
1950 været det laveste, det har været i 10 år. Tabene har om
trentlig været en hundrededel promille af den nnslllede værdi 
af landstationerne, der opgives til ca. 15 milliarder dollars. Det 
gode resultat opnlledes til trods for de store udvidelser, der har 
fundet sted pli landstationerne siden 1940. Af de 938 ildebrande, 
der opstod i løbet af liret, medførte kun en døden (en flyver 
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brændte ihjel efter at være styrtet ned i et beboelseskvarter), og 
67 blev sårede. Antallet af ildebrande i 1950 var % lavere end 
det foregående år, og æren herfor ma tillægges velorganiseret 
brandbeskyttelse og brandværn. Som den hyppigste årsag til 
ildebrandene står den skødesløse I".} ger, idet dette var årsag til 
267 brande i løbet af året. Forkert anvendelse af elektrisk ud
styr står som nr. 2 med 205 brande. En ildebrand i Pearl Har
bor, hvor slrnden androg 600.000 dollars eller 34 % af hele be
løbet for det pågældende år, var forii.rsaget af forkert hrug af 
en elektrisk varmeplade. 173 brande skyldtes forkert anvendelse 
af elektriske kabler og sikringer. Den periode, hvor ildebrande 
oftest kunne forventes at bryde ud, fandtes at være uden for 
arbejdstimerne, idet 83 % af de 938 brande fandt sted inden 
for dette tidsrum. 

For første gang er under !\!DA-programmet udenlandske or
logsgaster blevet trænet i Amerika i amfibiekt-ig. 20 franske 
orlogsgasl:-r er blevet uddannet i behandlingen af mindre lan
dingsfartøjer ved flådens "Atlantie Fleet Amphibious Training 
Command", Lillie Creek, Va. Når uddannelsen er færdig her, vil 
franskmændene afrejse til Seattle, hvor de skal assistere med 
at sætte cl antal amfibiefartøjer i stand, hvoraf en del slrnl 
overføres til den franske flåde. Franskmændene uddannes især 
i betjeningen af LCVP (Landing Craft, Vchiele, Pcrsonncl) og 

LCM (Landing Craft, i\lcch:mizcd). Begge disse typer har for
nylig været anvendt ved landgangen i J(orca. Uddannelsen om
fatter såvel maskinljenesle som praktisk sejlads med fartøjerne. 

3 eskorte-destroyere, der blev hygget under den 2. verdenskrig, 
skal overføres til den italienske fU\dc i januar 1951. Arbejdet 
pli deres udrustning skrider frem på Norfolk Naval Shipyard, 
Porbmouth. Del drejer sig om destroyerne "Uss Gandy", der vil 
få det italienske navn "Altirc", destroyeren "Thornhill", der vil 
blive gendøbt "Aldebaren", og destroyeren ,,\Vcsson", hvis navn 
vil blive forandret til "Andromeda". Et antal italienske officerer 
og menige ankom til Norfolk tidligt i september 1950, hvor de 
nu er blevet forøget med yderligere officerer og menige, efter
hånden som skibene nærmer sig deres fuldendelse. 

På grund af undtagelsestilstanden i Amerika kan Præsidenten 
afvige fra de normale regler, der gælder vedrørende forfrem
melse. Som følge heraf er Viceadmiral l\focCormick, medens han 
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orretter tjeneste som Vice Chief of Naval Operations, udnævnt 
il admiral ( -1 Star Admiral) . Admiral MacCormiek får herved 
ilsvarende grad som sine kolleger i hæren og lufh•åbenet, der 

indtager samme stilling. 

Flåden har planlagt en række forskellige officerskurser. BI. a . 
er et nyt kursus blevet etableret på "Naval "'ar College" for 
flagofficerer og Captains, der står for tur til at udnævnes til 
admiraler. Kurset vil vare ca. 6 m åneder ug give de pågældende 
officerer lejlighed til at "further their understanding of the 
fundamentals of warfare". Dette "Advanced Course", som det 
henævees, vil lægge vægten på "a review of knowledge necessary 
for the exercise of high command". Yderligere 3 kurser vil be
gynde pft ,,\Var College" den 16. august. Det drejer sig om et 
kursus i strategi og taktik, logistik og "Command and Staff". 
Hvert kursus vil hlive af 10 måeneders varighed. Strategi- og 
taktik-kurset vil understrege flådestrategi i en frcmticlig krig. 
Elever Jlå dette kursus kan være Captains og Commanders i 
linien, der har mellem 15 og 25 års tjeneste bag sig. Logistik
kurset vil lægge vægten på logistiske problemer og deres ind
flydelse på fremtidig krigsførelse. Adgangen til delte kursus er 
ligeledes for Captains og Commanders med 15- 25 års tjeneste 
bag sig. ,,Command and Staff"-kurset vil lægge vægten på "The 
operation and function of Command and Organizalion, funclion 
and procedures of operation staffs". Til dette kursus har kap
tajnløjtnanter i linien adgang. 

Endvidere vil der til efterfiret 1951 også blive påbegyndt et 
kursus i "operations analysis", åbent for linieofficersgrader, 
gående fra yngre kommandører og ned til søløjtnanter. Der 
kræ,·es rnind~t 6 års operativ erfaring, og man er interesseret i 
også at få deltagere, der har uhads-, anti-ubåds-, flyve-, amfibie
ellcr artilleriofficerserfaring. Det planlagte kursus vil omfatte 
1 års teoretisk ingeniøruddannelse samt uddannelse i elemen
tære problemer m . rn., der angår fH\dcn . Det følgende år vil 
uddannelsen foregår under vejledning af personel, der har er
faring i operativ udviklingsafdeling. 

Som følge af undtagelsestilstanden offentliggør fladen og 
,,l\larine Corps" ikke mere udkommandoordrer for officerer. 

(Forskellige kilder dechr. 1950). 
z. 
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U.S .• Yauy. 

Det er hle,·et hekcn<ltg,iorl. at U.S. ::-,;a,·y ha1· pahei;yndl kon

slruktioncn af en meget stor marineh:l\ n cl dlu· andel sted i 
Europa. Af sikkerhcclshcns)·n holde,- helil{gcnheclen h<'rnmelig. 
Af bc,illinger pa 2-1 millioner dollar~ Lil h)l{ninl(en ar delle 
projekt er allerede he\'ilgcl hah·clelcn: 12 mil!. dollars. Flade
hasen fon·cnles fuldendt i l!l5:l. i\'ud,·e1Hlighede11 for hasen sl,yl
dc~ den kendsgcrninl(, at Sixth Flcct, der 1111 opererer i Miclclel 
hil\"ct, er lrn~crct i .\merilrn . Dette hel) der, al alle u1heclcrne 
ca. h,·cr 3. eller -1. m.incd ma !,(a Lil .\mel'ika fur efter,) n og 

in1l\agning af fors) ningcr. Den nye ha"c , il hli\·c hjemsled for 
fladeenheder, der hører til i del ustlige .\tlanlerlHl\' og i :\liddel
ha,·ct. 

De :1700 kadetter, der i øjeblikket gar pa "U.S. Naval Acadc
m) ", er det største kontingent af elcn~r i akademiets historie. 

Slatistikcn \'iser, al !)7,8 °0 af del personel fra lladcn og \la

rine Corps, <ler kom til skade i den 2. \'crdcnskrig, o\'crlc\'c

clc det. 

Fl:iclestationerne p:i :\lid\\ ay og Trinidad er a lier hl<·H•l ud

rnstct til fuld kapacitet. 

Hangarskihshascrcdc "Cursair"-jagcrc, der nu ,,pcrercr i H.fJJCa, 

er ucbtyrel til al kunne af"l,) de den ral<ct, cler l{ar under na,· 
ncl: ,,Tiny Timm", og ll\'i" diameter er 11.7.~ tommer. 

En ny U.S. flådevirksomhed er hk,·ct oprettet i .Japan under 

na\'nct "U.S. Naval Air Bases .Japan". 

U.S. Coasl Guarcl's i~hr~ der "East \Vind" ,.ej lede i 1950 til 
det nordligste punkt, clcr nogcn~indc e1· nacl af et skib Yc<l egen 
kraft. 

Det 26.000 lnns store, nmcrilrnnskc passagerskib "Constitulion" 
løh af stnhelcn i scplcrnhcr 1950. 

Ocn 15.000 tons snere krydser USS ,,~!neon" har hcj~l kom
mando i!(en. 

Nar en clcslro~ er rcdclcr en fly, er, cler er nudlantlel, er det 
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skik og brug, al det hangarskib, til hvilket flyveren bringes til
bage, gi\·cr tlestroye1·cns besætning ca. 120 liter iscreme. 

l(ostpengene for en kadet er furnylig forhøjet til S 1.25 daglig. 

Aluminiumredningsbåde, hvormed de nye, amerikanske linere 
er fur~ynet, yiJ kunne medføre 150 personer. 

De gennem~nitlige bygningsomkostninger for en amerikansk 
destro) er, der i 1939 var ca. 7 millioner dollars, er nu en. 40 
millioner dollars. 

i\fas~cproduUionen af lastdampere i fremtiden vil være af 
en type pa ca. 12.500 tons, fart 20 knob, og konstrueret til let 
at kunne omdannes til troppetransportskib. 

Den store, amerikanske Ocean Liner SS "Unitcd Stales" på 
ca. 48.000 tons, som ~kulle have Yærct færdig i foråret 1952, 
bliver nu færdighygget som troppetransportskib. ,,United States" 
er 980 for lang. Byggeomkostningerne ansll'ls til ca. 70 mmioncr 
dollars. Skibet yiJ kunne medføre ca. 12.000 soldater. 

En(h'iclcrc er skibene SS ,.Prccident Adams", SS "Prcsident 
Jackson" og SS "Prcsident Haycs" bestemt til ombygning til 
troppetransportskibe. Hvert af dis~e skibe er 536 fod langt, 
13.000 tons, og planlagt til al kunne medføre mellem 2500 og 
3000 soldater. Alle -1 skibe vil fa nye na\'11e \'Ccl deres ibrugtagen 
til militære form [tl. 

Hangar~kihet " l(ula Gulf" (CYE 108) hliver igen udrustet. 
"Kula (,ulf" ]øh af stabelen i august 194-1. Kommandohejsning 
forvente~ at ,·ille finde sted ca. medio februar. 

Den argcntimke fl åde har lrnbt de 2 amerikan~ke krydsere 
USS " l'hoeni x" og USS "Boise". Salget fandt sted i forbindel se 
med :\IDAP. De 2 krydsere hejste første gang kommando i 1938. 
De er begge af Brooklyn-klassen, er pa !'700 ton 5. og 608 fod 
lange. 

Den chilcn ~iskc fll\.de har købt clc 2 lette krydsere USS "Brook
l)·n" og l ' SS ,,;\.'ashville". 

Dt•n brasilianske flllde har købt 2 lette krydsere USS "Phila-
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delphia" og USS "St. Louis". USS "Philadelphia" er af Brooklyn-
1\lassen. - USS "St. Louis" er pii 10.00 tons og har en længde 
af 608 fod. 

Fladen har forøget sin indkaltlelsesk\"ola, der \"il hli,·e ind
kaldt i manedernc: april, maj og juni 1951, med 32.000 mand. 
Delte er en forøgelse i denne 3 ml\neders periode fra 15.000, 
hvorved totaltallcl hli\"er 47.000. Det drejer sig om indkaldelse 
af "enlisled naval reserves". 

Flåden sikrer sig i denne tid, al all dens personel er forsynet 
mell identifikalionsbrfoker. Delle gøres for at silire sig, at iden
tifikationsbrikkerne er ved hånden, s 1fremt det skulle blive 
nødvendigt al hære dem, hvis per~onellet kommer ind i om
råder, der kræ,·e1· dette. I øjeblikket e1· det overladt til de lokale 
chefers skøn i områder uden for krigszonen, ln·on•idt personellet 
slrnl bære brikkerne eller ej. Brikkerne er forsynet med vedkom
mendes indtil 2 fornavne samt efternavnet, nummer, tjeneste
gren, religion samt blodtype. Arwcndehen af sadanne identifi
kationshrikkcr gjorde. al tab i den 2. , ·crdcnskt-ig næsten aldrig 
forblev uidentificerede. 

Den sncre krydser USS "Lo~ ,\ngclc~" samt u-hllclcne "Lion
fish" og "Seahhardfish" hej~te kommando i Snn Frnneiseo i 
slutningen af januar. 

Da kongressen fornylig stemte for be, illinger til nybygninl(en 
af 50 hurtige, uye lastd.impcrc med en mak~imumsfart af 22 knob, 

og som udstyres med torpedoer, kanoner, helikoptere, udtalte 
præsidenten for "The Soeiety of i'\an1l .\rchitecls and Marine 
Engineers", at de nuværende handch~kihe \"ille være "Sitting 
Ducks" \"Cd angreb af hurtiggf,endc, russbkc 11-b ft dc. Præsiden
ten udtalte endvidere, at vi i dag er langt darligcre stillet end 
ved udbruddet af den 2. \"enlcnskrig, hnul an!(ar anvendelige 
handelsskibe. Han udtalte, al man ville hehø,·e 18 mt,nedcr til , 
at skibsværfterne kunne git i fuld produktion, ol( bygningen af 
de ovennævnte 50 handelsskibe var kun en begyndelse. 

Nar slagskibet USS "Wiseonsin" har hejst kommando, vil de t 
være <let :i. slagskib, der inclgar i fl !i dcn. 

(Forskellige kilder· - januar 1951). 
z 
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J Anledning af 150 Aars Dagen for Slaget paa Reelen 
2. April 1801. 

Af Kommandør Paul lpsen. 

Winston Churchill: 
Motiveringen for store Krige er ofte Bagatel
ler, men Aarsagen til Krigen er det aldrig. 

Det er kun godt, naar to Nationer efter en indbyr
des Kamp begge kan optage denne som et hæderfuldt 
Mindeblad i deres Søkrigshistorie; men endnu lykke
ligere er det , naar de begge kan se tilbage til Kam
pens Tildragelser i en Tid, hvor de Modsætningsfor
hold, der den Gang gav Anledning til Striden, er bort
vej rede og er afløst af et nært Samarbejde ikke alene 
mellem deres Flaader, men paa mange andre Om
raader. 

Naar vi fra dansk Side betragter Slaget paa Reden 
som en Hædersdag, ikke alene for vort Søværn, men 
for hele Nationen, er det, fordi vi stadig mener, at 
vi kæmpede for en lille neutral Nations Frihedsrettig
heder, saaledes som Forholdene var dengang, end
videre fordi vi kæmpede ærefuldt og tappert til Slaget 
blev afbrudt, og ikke mindst er vi stolte af ufor
færdet at have taget Kampen op mod Datidens stær
keste, mest krigserfarne og bedst bemandede Flaade, 
ført paa selve Krigsskuepladsen af alle Tiders største 
og genialeste Flaadefører. 

Der er fra dansk Side skrevet mangt og meget om 
selve Begivenhederne under Slaget paa Reden*), saa-

"') Særligt skal henvises til P. E. Bundesens Mindeskrift for Slaget 
paa Reden i Tidsskrift for Søvæsen 1901 og til E. Briand de 
Crevecoeurs Bog om Olfert Fischer fra 1944. 

Tidsskr. f. Søvæsen. 122. Aarg. 9 



138 I Anledning af 150 Aars Dagen for Slaget paa Reden. 

ledes at man herom kan sige et »sat sapienti «, selv 
om der endnu er visse Momenter -- og her Lænkes 
særligt paa Motiverne for Kampens Afbrydelse - - som 
der er modstridende Meninger om; men herom senere. 

Hvor meget der den Dag i Dag end er at lære i sø
strategisk og taktisk Henseende af selve Slaget og af 
de mange Eksempler paa Handlekraft og Heltemod, 
hvo1'med der blev kæmpet, saa maa Præmisserne og 
den udenrigspolitiske Optakt Lil Slaget dog anses for 
endnu lærerigere for vor Tid og for Fremtiden. 

For fuldt ud at forstaa, hvad der førte Danmark til 
Situationen 2. April 1801, maa man gaa ret langt til
hage i Tiden før 1801, fordi Aktionen kom som en 
langsomt udviklet Kædereaktion af saavel udenrigs
som indenrigspolitiske Begivenheder• ) . 

Efter den store nordiske Krigs Afslutning i 1721 
skete der en afgørende Vending i dansk-norsk Uden
rigspolitik. I det følgende halvthundrede Aar log den
ne i første Instans Sigte paa at faa en endelig Løs
ning af det gottorpske Spørgsmaal, der, som Følge 
af den russiske Zars Fordring paa den gottorpske 
Del af Holsten, gav Anledning til, at det Samarbejde, 
der havde været mellem Danmark og Rusland under 
denne Krig, afløstes af en vis Spænding. 

I 1726 blokerede saaledes en dansk-engelsk Flaade
styrke den russiske Flaade i Finske Bugt, og i 1762 
var en stor dansk Flaadestyrke udrustet, da Krig med 
Rusland kunde forventes. Men efter at Zar Peter den 

"') Som et for danske Søofficerer let tilgængeligt Studiemateriale 
kan henvises til den i Tidsskrift for Søvæsen i 1945 optagne 
Artikelserie »Den politiske Baggrund for vor Marines Historie(( 
af Lektor .Just Hahbek, der til dels bygger paa Forskning af 
nye !{ilder; men i øvrigt nurn særligt anbefales Edvard Holms 
og Aage Friis Værker, henholdsvis om Danmark-Norges Historie 
1720- 1814 og om Bcrnstorffcrne. 
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II var myrdet, og Katharina den II besteg Ruslands 
Trone, udløstes det spændte Forhold mellem de to 
Riger ved Mageskiftet i 1767, hvorved Danmark sik
rede sig den omtalte Del af Holsten mod Afstaaelse af 
Oldenborg og Delmenhorst. Herved kom den danske 
Konges Herredømme til at strække sig over Landene 
fra Nordkap til Elben. 

Efter Sveriges Fred med Rusland i Nystad i Aug. 
1721 var Rusland blevet den dominerende Østersø
magt. Ligesom Danmark maatte det være forberedt 
paa Overraskelser fra Sveriges Side. Der blev derfor 
sluttet en Alliance- og Forsvarstraktat, i Henhold til 
hvilken Danmark i 1773, da det trak op til Krig med 
Sverige, fik Støtte fra Rusland ved fælles Flaade
optræden i Østersøen - Krig blev dog undgaaet. I 
1788 og 1789 maatte Danmark til Gengæld stille sig 
paa Ruslands Side med Auxiliærstyrker til Lands og 
til Vands i dette Lands Krig mod Sverige. 

Hele dette Interessefællesskab mellem Danmark og 
Rusland og Rus'lands Magtstilling som Østersøstat ud
øvede - ganske som Tysklands Magtposition i dette 
Aarhundredes Begyndelse og før 2. Verdenskrig - et 
Tryk paa dansk Udenrigspolitik, som maa tages i 
Betragtning ved Bedømmelsen af Danmarks vaklende 
Holdning og Balancepolitik mellem Øst og Vest, ikke 
mindst da Danmark senere i Aar 1800 skulde tage 
Standpunkt. 

Endnu vanskeligere blev Danmarks Stilling ved 
Ruslands vekslende Udenrigspolitik. Medens Forhol
det ved Slutningen af og efter den store nordiske 
Krig havde været spændt mellem Rusland og England, 
fandt en midlertidig Afspænding Sted i 1734, idet der 
afsluttedes en Handelstraktat, der var betydnings
fuld, fordi England i stigende Grad havde overtaget 
den hollandske Østersøhandel. For at forstaa den se-

9~ 
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nere Udvikling, maa man i det hele fastholde, at de 
engelske Østersøinteresser den Gang var langt mere 
udprægede, end senere. 

Selv om det dansk-sve11slce Forhold ændrede Ka
rakter ved Freden i Frederiksborg 1720, saa var der 
dermed ingenlunde skabt et fuldstændigt Tillidsfor
hold, dertil var Bitterheden i begge Lande efter Aar
hundreders Stridigheder endnu for stærk og svensk 
saavel Uden- som Indenrigspolitik endnu for ustabil. 
Forholdet forbitredes ydermere ved svensk Indblan
ding i det gottorpske Spørgsmaal og ved en ikke ube
grundet Frygt for, at Sverige vilde benytte et gun
stigt Øjeblik til at fravriste os Norge, hvilket sluttelig 
ogsaa skete i 1814. Naar der ikke desto mindre i flere 
Perioder af det 18. Aarhundrede kom et Samvirke 
i Gang mellem de to Lande (f. Eks. under Syvaars
krigen 1755- 63), saa skyldtes det, at man i begge 
Lande indsaa det fordelagtige ved at optræde i Fæl
lesskab for at varetage sammenfaldende Interesser. 
Et saadant nordisk Samarbejde var i øvrigt ikke uden 
Fortilfælde. Allerede i 1691 og 1693 haYde Danmark
Norge og Sverige sluttet Traktater til fælles Værn for 
»Navigationens og Commerciens Sikkerhede. 

I Begyndelsen af det 18. Aarhundredes sidste Halv
del indlededes paa dansk-norsk Initiativ under Ledelse 
af den danske Udenrigsminister J. H. E. Bernstorff 
en Neutralitetspolitik, der for Danmarks Vedkommen-

. de tilsigtede dels at holde Danmark uden for Stor
magtskonflikter og dels at bevare status quo i Norden. 
Udviklingen og Udnyttelsen af vor egen Søhandel, men 
ikke mindst vor Tilknytning til Norge med dettes be
tydelige Søfart, gjorde det i høj Grad ønskeligt at be
sk.ærme begge Landes Sofart. 
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De talrige europæiske Krige i det 18. Aarhundrede 
beredte stadig dansk Neutralitetspolitik Vanskelig
heder, saaledes optraadte en fransk Eskadre ved Kø
benhavn i 1734 under den polske Arvefølgekrig i 
1733- 35, og den svensk-russiske Krig 1741- 43 kræ
vede megen dansk diplomatisk Snille for at holde 
Danmark uden for Konflikter. 

Samtidig med de mange Land-Krige kæmpedes der 
paa Havet - af Spanien mod England fra 1739, og i 
1744 fik England ogsaa Frankrig som Modstander. 
Hermed indlededes de store Kampe om Herredøm
met paa Søen og i Kolonierne, der med Afbrydelser 
varede til Englands endelige Sejr i 1815. 

Allerede fra Begyndelsen af disse Søkrige kom den 
neutrale Skibsfart i Vanskeligheder. Medens man fra 
fransk Side, som den underlegne i Søherredømme, var 
interesseret i at vedligeholde den neutrale Skibsfart 
for at sikre Tilførsler, gik britisk Strategi ud paa at 
hindre neutralt Samkvem med Frankrig uden større 
Hensyntagen til folkeretlige Sædvaneregler. Frankrig 
behøvede Raaprodukter til Flaaden og Levnedsmidler 
til dens Besætning. England havde paa Grund af sin 
Overlegenhed i Søherredømmet bedre Betingelser for 
Tilførsler og var den Gang langt mere selvforsynende, 
f. Eks. hvad angik Landbrugsprodukter. England til
stræbte i det hele at sikre sig den størst mulige Part 
af Verdenshandelen. Medens der ganske vist hyppigt 
forelaa Overgreb fra fransk Side paa den neutrale 
Skibsfart, navnlig fra Kaperes Side, saa var Englands 
Optræden af alvorligere Art; de principielle Modsæt
ninger mellem England og de neutrale voksede stadig, 
Overgrebene og Vilkaarlighederne tiltog. 

Ved den Nordamerikanske Frihedskrig 1775- 83 
kom England til at staa overfor prekære Problemer, 
idet der maatte afses betydelige Flaadestyrker til Ope-
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rationerne ved Amerikas Kyster, samtidig med al 
Hjemlandet skulde sikres mod fransk-spanske Fore
tagender. Øjeblikket synes derfor gunstigt for de neu
trale Lande til at komme til en Forstaaelse med Eng
land om Hensyntagen til Neutralitetskravene paa Søen. 

Ikke mindst fra dansk Side var man indstillet paa 
at komme til en fredelig Forstaaelse med England. 

De betydeligste Ledere af dansk Udenrigspolitik i 
sidste Halvdel af det 18. Aarhundrede var foruden 
.T. S. Schulin (1735- 50) Medlemmer af Slægten Bern
storff (J. H. E. Bernstorff, A. P. Bernstorff og dennes 
Søn Christian Giinther Bernstorff) . I Perioderne 1773 
- 80 og 1784---97 ledede A. P. Bernstorff med frem
ragende Dygtighed vor Neutralitetspolitik gennem 
farlige Skær. Det skal fremhæves, at han personligt 
havde udpræget Sympati for England, nærede en vis 
Mistillid til Sverige, men søgte i øvrigt Samarbejde 
med andre Lande, hvor dette var i dansk Interesse. At 
Modsætningsforholdene til England efterhaanden 
skærpedes, var saaledes ingenlunde noget tilstræhl 
fra den danske Udenrigsministers Side. 

I 1759 udgav en Hannoveraner, ansat i dansk Tje
neste, Martin Hiibner, et vægtigt Skrift om neutral 
Handel og Skibsfart, hvori han formulerede Bestem
melser for neutrales Rettigheder og Pligter og om 
Kontrabande- og Blokadespørgsmaal. I 1778 indlede
des paa Katharina den II's Initiativ russisk-svensk
danske Forhandlinger om et Neutralitets forbund; 
samtidigt foretog de 3 Lande betydelige Flaadeudrust
ninger. Forhandlingerne forløh kun trægt, blandt an
det fordi Danmark havde søgt at faa dansk-engelske 
Særforhandlinger i Gang. 

I øvrigt maa de neutrales Koalitioner ingenlunde 
betragtes som ensidigt rettet mod Englands Overgreb, 
f. Eks. var de for Ruslands Vedkommende i alt Fald 
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oprindelig fuldt saa vel rettet mod lignende Handlin
ger paa Søen begaaet af Amerikanere og Spaniere. 

Katharina stillede imidlertid Verden overfor at 
maatte tage Standpunkt ved 10. Marts 1780 at ud
sende en Meddelelse om, at hun opfordrede Danmark, 
Sverige, HoIIand og Portugal til sammen med Rus
land at danne et Neutralitetsforhund. 

Omend ikke uden Betænkelighed mente Danmark 
ikke at kunne undslaa sig for at tilslutte sig Forbun
det. Den 9. Juni 1780 undertegnedes Konventionen 
mellem Danmark og Rusland, hvortil ogsaa Preussen, 
Sverige og Holland sluttede sig. Da England kort efter 
erklærede Holland Krig, gled Holland ud af Samvirket 
mellem de neutrale. 

De Bestemmelser, Forbundet krævede respekteret, 
var allerede formuleret af A. P. Bernstorff under de 
forudgaaende dansk-russiske Samtaler; de byggede i 
alt væsentligt paa Hiibners Skrift. A. P. Bernstorff's 
og Hiibner's Navne bør have en fremskudt Plads 
iblandt Skaberne af international Retsudvikling; de 
af dem fremsatte Principper blev i det store og hele 
ophøjet til gældende Folkeret paa Pariserkonferencen 
i 1856. Bestemmelserne gik ud paa, at: 

1) neutrale Skibe frit kunde sej le fra Havn til 
Havn og paa de krigsførende Magters Kyster, 

2) Ejendom tilhørende krigsførende .Magters Un
dersaatter skulde være sikret mod Opbringelse, 
naar den fandtes om Bord paa neutrale Skibe, 
l{rigskontrabande undtaget, 

3) Krigskontrabande blev for Danmarks Vedkom
mende fastsat i Overensstemmelse med Trakta
terne med England af 1660 og med Frankrig af 
1742, 
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4) en Havn skulde alene anses for blokeret, naar 
spærrende l(rigsskibe gjorde det forbundet med 
øjensynlig Fare at løbe derind, 

5) de opstillede Grundsætninger skulde gælde som 
Rettesnor for den neutrale Handels Rettigheder. 
Retssager, til hvilke de gav Anledning, skulde 
behandles med Hurtighed og afgøres paa Grund 
af Skibsdokumenter, Traktater og Vedtægter. 

Kontrahenterne enedes om at udruste betydelige 
Flaadestyrker og forpligtede sig til gensidigt at kon
vojere hinandens Handelsskibe. I den Situation, Eng
land befandt sig, saa det sig nødsaget til i nogen Grad 
at rette sig efter den neutrale l3loks Foro rdninger. 
Det maa dog siges, at ogsaa fra neutral Side lagde 
man Vægt paa ikke at optræde udfordrende og at 
faa alt til at glide uden alvorlig Friktion. Alt i alt 
lempede man sig saaledes igennem Krigsaarene og -
det maa indrømmes - paa en Maade, der skabte gode 
Kaar for neutral Handel og Skibsfart. 

Den 3. September 1783 sluttedes Freden i Yersailles, 
hvorved de nordamerikanske Stater som bekendt 
vandt deres Frihed. 

I Aarene efter Versaillesfreden skærpedes Forhol
det mellem England og Rusland, England kunde ikke 
faa sin Handelstraktat med Rusland fornyet, og Rus
lands Orientpolitik og Tilnærmelser til Frankrig 
var ildesete i England. Beklageligvis skulde dette sti
gende Modsætningsforhold mellem de to Lande ogsaa 
faa Virkninger i Norden og bringe Danmark- Norge 
i Farezonen. 

Da Rusland blev engageret i Krigen med Tyrkiet 
(1787- 92) benyttede den impulsive og foretagsomme 
svenske Kong Gustaf den III. Lejligheden til at paa-
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føre Rusland Krig; i Sverige levede stadig Minderne 
om dets Stormagtstid i Østersøen. 

Ved Traktaten med Rusland af 1773 havde Dan
mark forpligtet sig til at yde Rusland Hjælp. Men saa
ledes som Forholdene siden den Gang havde udviklet 
sig, frembød svensk Krigsdeltagelse en alvorlig Fare 
for, at Danmark derved blev inddraget i Stormagts
konflikter, da der var Sandsynlighed for, at baade 
England og Preussen vilde tage Parti. Det lykkedes 
A. P. Bernstorff at stille Rusland nogenlunde tilfreds 
ved at udruste en Del af Flaaden, som forenede sig 
med den russiske Flaade, og ved at lade et Hjælpe
korps rykke ind i Bohuslen under Kommando af den 
danske Konges Svoger, Prins Carl af Hessen, der var 
Statholder og Øverstkommanderende i Norge. Efter en 
gunstig Kamp ved Quistrumelv fortsatte Korpset sin 
Fremrykning mod Gøteborg. 

Som ventet greb England og Preussen ind mod 
den danske Aktion, idet der lagdes et stærkt diplo
matisk Pres paa Danmark med Trusler om britisk 
Flaadeaktivitet og om preussisk-hannoveransk Ind
brud i Holsten. Stillet herover for sluttede Danmark 
separat Vaabenhvile og derefter Vaaben!;tilstand med 
Sverige (ganske som det gik ved Afslutningen af den 
store nordiske Krig). Da Rusland indsaa, at der var 
lidet at vinde ved, at Danmark blev videre inddra
get i Krigen, affandt det sig med, at Danmark erklæ
rede sig neutral den 9. Juli 1789 under den fort
satte svensk-russiske Krig. 

Efter dette søgte England at drage Danmark bort 
fra dets Forhold til Rusland, men derved maatte Dan
mark nære Betænkeligheder, da dette Forhold, som 
tidligere nævnt først og fremmest var dikteret af den 
fælles Mistillid til Sverige, der ikke var ubegrundet. 

Da England forudsaa, at Rusland pønsede paa at 
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lemlæste Polen yderligere, og da det mente at maalte 
dæmme op for Ruslands fortsalle Ekspansion i Syd
østeuropa, der før eller senere kunde blive truende 
for Englands Middelhavs- og Levantinteresser, paa
tamkte det i 1791 i Alliance med Preussen at gaa an
grebsvis til Værks mod Rusland. Det henstilledes til 
Danmark at holde sine H:wne aabne for en britisk 
Østersøflaade, og dot er hemærkelsesYærdigt, at Dan
mark gik ind herpaa. l\Ien takket være, at England 
fik nok at tage Vare paa efter den franske Revolu
tions Udbrud, dre,· Faren for Danmark og dets Balan
cepoHtik over. I 1793 og 1795 fuldbyrdede Rusland 
sammen med Preussen og Østrig Polens fuldshcndige 
Deling. 

Efter Ludvig den XYI's Henrettelse den 21. ,Januar 
1793 stiftedes den første Koalition ( England , Spa
nien (til 1796), Holland (til 1795), Portugal , Østrig, 
Rusland, det tyske Rige og de fleste italienske Stater ) 
mod Frankrig. Danmark fastholdt, trods Opfordrin
ger om at indtræde i Koalitionen, sin Neutralitetspoli
tik. Ved Freden i Campoformio i Oktober 1797 endte 
Landkrigen, der pncgedes af Napoleons Sejre i Ita
lien og over Østrig. Selve Landkrigen fnrtes fjernt 
fra Danmarks Grænser, men den fransk-engl'lske Krig 
paa HaYene fortsattes. I den førs,te Fase af Krigen 
var det navnlig Overgreb fra fransk Side, der voldte 
den neutrale Handel Vanskeligheder, men efterhaan
den som den fransk-spanske Krigsflaade blev svæk
ket og navnlig efter Slaget ved Aboukir ( 1. August 
1798) var det England der, som den stærkere paa 
Havet, lagde den neutrale Søfart Hindringer i Vejen . 

Efter at Udenrigsminister Chr. Gii.nther Bernstorff 
Gang paa Gang havde rettet frugtesl11se Henstillinger 
til de krigsførende, specielt Frankrig, overgik Dan-
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mark til at benytte Flaaden ved fra Begyndelsen af 
1798 at anvende Konvojsystemet. 

De danske Orlogsskibe blev nu sendt ud paa Ha
vene for at ledsage Ostindie- og Vestindiefarere fra 
Kolonierne og til Middelhavet, hvor Skibsfarten ikke 
alene var prisgivet franske og engelske Kapere, men 
ogsaa de organiserede nordafrikanske Sørøvere. Kon
vojering i de vesteuropæiske Farvande fuldstændig
gjorde Systemet. De konvojerende Skibe skulde søge 
at undgaa alvorlige Konflikter, men dog hindre An
holdelse og Visitation. Konvojsystemet havde sin 
gavnlige Virkning over for de franske Kapere, men 
efterhaanden som Englænderne fik Overtaget skær
pedes til Gengæld Forholdet til England, ogsaa fordi 
det paastodes, at andre end danske Skibe benyttede 
dansk Flag. 

Rusland var atter Parthaver i den 2. Koalition -
fra Udgangen af 1798 til Slutningen af 1799 - mod 
Frankrig, allerede fra 1795 havde russiske Skibe sam
arbejdet med engelske i Nordsøen og deltaget i Ind
greb mod neutral Handel. Zsar Paul gik endog saa 
vidt, at han krævede norske Havne spærrede for fran
ske Kapere og opfordrede Danmark til at indtræde i 
Koalitionen. Men da Krigslykken til Lands vendte sig 
i Frankrigs Favør, og da Rusland følte sig tilsidesat 
af sine Allierede og da Preussen fastholdt sin Neutra
litet, traadte Rusland ud af Koalitionen og slog ind 
paa en franskvenlig Politik, hvad der fik alvorlige 
Følger for det dansk-norske Rige. 

I Løbet af 1800 gik Frankr,ig under Napoleons Fø
rerskab fra Sejr til Sejr paa Fastlandet; efter Slaget 
ved Marengo 14. Juni 1800 fik Frankrig Herredømmet 
i Italien, og ogsaa Spanien maatte føje sig. Den rus
siske Zars Tilnærmelser til Frankrig antog venskabe
lige Former og sigtede paa intet mindre end et fælles 
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Herredømme i det østlige Middelhav, hvor Frankrig 
bl. a. skulde have Ægypten, Tyrkiet deles og Zaren 
være Stormester for Johanniterordenen paa Malta. 
England stod nu uden Forbundsfæller, ja selve dets 
Eksistens var truet, det var henvist til at udnytte sit 
Søherredømme med alle Midler. 

Konvojeringen af neutrale Krigsskibe havde ved 
flere Lejligheder givet Anledning til Skærmydsler, 
idet England krævede Visitationsret. Allerede i 1788 
havde det danske Orlogsfartøj »Triton«, i 1799 Fre
gatten »Havfruen « haft Sammenstød med britiske 
Krigsskibe. I Sommeren 1800 indtraf en alvorlig Kri
se, da det kom til Kamp mellem den danske Fregat 
»Freya«, der førte en Konvoj paa 6 Skibe, og en 
engelsk Eskadre i l{analen. 

Dette førte til, at en særlig engelsk Gesandt, Lord 
Whitworth, og en engelsk Eskadre sendtes til Køben
havn. Under haardt diplomatisk Pres maatte Danmark 
give Afkald paa Konvojering den 29. Allgust 1800, 
indtil Retsspørgsmaalet om Visitering efter yderligere 
Forhandlinger maatte blive afgjort. »Freya « og Kon
vojen, der havde været ført til Downs Red, blev fri
givet. 

Der skete nu det skæbnesvangre, at Danmark, in
den Forhandlingerne med England var afsluttet, ind
lod sig i andre Forhandlinger med Rusland, Preussen 
og Sverige om Genoplivelse af et Neutralitetsforbund. 
Ganske vist foreslog Danmark ved en Mernoire af 
24. Oktober 1800, at der burde indledes samlede For
handlinger med England; men efter at Zaren var 
blevet fortørnet paa England over, at det nægtede ham 
Besiddelsen af Malta som Stormester af Johanniter
ordenen, gav han 4. November Ordre til, at engelske 
Skibe i russiske Havne skulde beslaglægges og lagde 
derefter stærkt Pres paa Danmark; dette resulterede 
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i, at der 16. December 1800 (ratificeret af Danmark 
16. Januar 1801) undertegnedes en Traktat om et Neu
tralitetforbund, hvori indgik Rusland, Sverige, Dan
mark og Preussen. Traktaten svarede i alt væsentligt 
til Konventionen af 1780, dog med den udtrykkelige 
Tilføjelse, at Konvojer ikke maatte visiteres. 

Hele Situationen tilspidsedes paa en langt mere 
prekær Maade, end den danske Regering antagelig 
havde tænkt sig. 

Allerede i November 1800 besatte Preussen Cuxha
fen, hvorved engelsk Handel paa Elben blev truet. Som 
Retor!'<ion imod det skete lagde England 14. Januar 
1801 Beslag paa danske, norske, svenske og russiske 
Skibe i engelske Havne og gav Ordre til at opbringe 
alle Skibe paa Søen, som tilhørte Konventions-Sta
terne. Den 29. Marts 1801 beslaglagdes engelske Ski
be i danske Havne; Danmark besatte Hamburg for 
at lukke Elbmundingen, ligesom det sammen med 
Preu!'<sen besatte Liibeck. Preussen besatte Oldenborg, 
Bremen og Hannover. 

I Midten af Marts foretog England et sidste Forsøg 
paa at faa Danmark til at trække sig ud af Forbun
det, men dette afvistes. 

I Slutningen af Marts besatte England de dansk
vestindiske Øer og de danske ostindiske Kolonier. 

Den 12. Marts afsejlede en engelsk Flaade under 
Kommando af Admiral Parker med Nelson som Næst
kommanderende med København som Maal. Den 21. 
Marts ankrede Flaaden op ved Indløbet til Øresund, 
og den 30. stod den Sundet ind. 

Den russiske Østersøflaade laa indefrosset eller 
forblev i sine Havne, den svenske Flaade udeblev. 
Om Grunden hertil er fremsat forskelligt. I. G. Ungers 
Skrift: » Varfor ingreb ej svenske flottan ved Over
faldet paa Københavns reed 1801« anføres, at Kron-
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prins Frederik i Marts 1801 afviste, at Svenskerne 
skulde anlægge Batterier Yed Helsingborg for even
tuelt at forhindre en engelsk Flaades Indtrængen i 
Sundet og overlod til den svenske Konge, om han 
vilde afsende en Flaadestyrke. Briand de Crevecoeur 
anfører i Bogen om Olfert Fischer, at Gustav den IV. 
udtrykkelig gav Ordre til at afsende Flaaden fra 
Karlskrona, og at Stationschefen senere blev dømt 
for Forsømmelighed i saa Henseende. 

Men hvorom alting er, da det kom til den 
afgørende Styrkeprøve, maatte Danmark- Norge alene 
tage Kampen op mod det engelske Angreb, idet for
skellige Grunde og Omstændigheder bevirkede, al 
Forlnmdets Søstridskræflcr ikke i Tide var coordi
neret. 

Havde Danmarks Udenrigspolitik været forfejlet? 
Hertil kan formentlig siges: Det kan næppe be

strides, at Danmark- Norges Neutralitetspolitik i det 
18. Aarhundredes sidste Halvdel indtil 1800 hleY 
gennemført med Fasthed og Klogskab, og særlig i 
A. P. Bernstorffs Udenrigsministertid tillige med me
gen Smidighed. Det kan næppe heller bestrides, at de 
folkeretlige Principper, som dansk Udenrigspolitik 
søgte at hævde, havde juridisk-moralsk Berettigelse. 
Principielt kan det heller ikke bebrejdes vor uden
rigspolitiske Ledelse, at den søgte el'ler modtog Støtte 
fra andre Magter for at hævde sine Neutralitetskrav. 
Men det risikable herved var, at Rusland, naar det 
passede i dets Kram, støttede Bestræbelserne for at 
hævde Neutrales Rettigheder paa Søen, men samtidigt 
førte en stadigt vekslende Stormagtspolitik, der kom 
til at virke uheldsvangcrl for Danmark som dets for
bundne. Og som belyst i det foranstaaende var For
hol det til Sverige saa ustabilt, at der kun periodevis 
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kunde etableres et fuldt harmonisk neutralitetspoli
tisk Samarbejde. 

Det angribelige i dansk Udenrigspolitik - ud fra 
en bagklogs Tanker - er ilt/angel paa Forstaaelse af 
den søslrategiske Ud/Jikling i den sidste Fase inden 2. 
april 1801. Efter at England havde tilkæmpet sig 
Overlegenhed i Søherredømmet og samtidigt paa 
Grund af Krigens Udvikling paa Kontinentet maatte 
kunne forventes at ville anvende sin Sømagl til del 
yderste, synes det hasarderet, at man })røvede paa at 
gennemtrumfe en søslrategisk Politik af den Art, som 
Danmark gik med til at indlade sig paa. Der savnedes 
Forstaaelse af, at Situationen i 1800 var væsentlig 
forskellig fra Forholdene i 1780, ganske som man i 
Danmark manglede Blik for, at den Neutralitetspolitik, 
der heldigt lod sig gennemføre i 1914--18, ikke havde 
samme Chancer i 1939. I Udenrigspolitik gælder det 
mere end i noget andet, at det ikke er nok at ha/Je 
Ret, det gælder om at f aa Ret. 

1\Ian kan ikke bebrejde England, at det ikke havde 
givet Danmark tydelige Advarsler eller Henstillinger, 
det søgte diplomatisk Forhandling til det sidste; der
for kom Angrebet den 2. April heller ikke overrasken
de som Angrebet i 1807 og Overfaldet i 1940. Om man 
vil, kan man fordømme Englands haardhamdede og 
vi'ikaarlige Optræden over for neutral Skibsfart, men 
denne var ikke væsensforskellig fra Frankrigs, Spa
niens og endda Ruslands, naar det var i disse Landes 
Interesse. Det er en daarlig Trøst, at Englands Hold
ning over for neutral Handel ikke har forandret sig 
væsentlig gennem Tiderne, helt op igennem de to sid
ste Verdenskrige har det paatvunget neutral Handel 
lignende Restriktioner i Form af Tvangsanløb af Hav
ne, Tvangsrejser, Visitation, skarpe Kontrebandebe
stemmelser, bunden Sejlads og Forbud mod neutral 
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Konvojering, men dette er dog intet imod den Ud
vikling, som Tyskerne indledede med Undervands
baadskrigen, der overgaar al tidligere Handelskrig 
i Retning af Hensynsløshed og Grusomhed, ogsaa mod 
neutrale. 

I Bedømmelsen af den danske Udenrigspolitik op til 
2. april kan man ikke se bort fra det Tryk, som 
Frankrigs stigende Magt paa Kontinentet og dets 
nære Forbindelse med Zar Paul maatte øve. Napoleon 
har om neutrale udtalt: »At en neutral enten er en 
fordægt Fjende eller en fejg«, saa han agtede ikke 
Neutraliteten højt. Den mindre smidige Udenrigspoli
tik, som Danmark førte efter A. P. Bernstorffs Af
gang ( 1897), maa hans Søn og Efterfølger vel nok 
bære sin Del af Skylden for; men givet er det, at 
Kronprinsregenten selv med Aarene med større og 
større Selvtillid og Myndighed greb ind i Ledelsen af 
vor Udenrigspolitik som paa saa mange andre Om
raader. 

Men denne Politik blev ogsaa baaret oppe af en 
udpræget Folkestemning, idet de mange Overgreb paa 
Søen havde vakt en almindelig Irritation. Baade i 
Danmark og i Norge stod Befolkningen loyalt og hen
givent hag Kronprinsregenten og nærede efter den 
dansk-norske Flaades Virke og Bedrifter igennem Aar
hundreder fuld Tillid til denne, og denne Tillid blev 
heller ikke gjort til Skamme. 

Engelske Forfattere mener, at Admiralitetet med 
velberaad Hu valgte Sir Hyde Parker til Flaadechef 
for den Flaade, som paa den ene eller anden Maade 
skulde gennemtvinge en Opløsning af Neutralitetsfor
bundet, fordi han ansaas for at være en besindig For
handlingens Mand, men for den Eventualitet at det 
kom til Kamp, gav man ham Nelson til Næstkomman-



I Anledning af 150 Aars Dagen for Slaget paa Heden. 153 

derende. Som bekendt blev Nelson, da Forhandlinger
ne med Danmark glippede, Sjælen i Foretagendet. 

Nelson fremsatte i sin Operationsplan af 24. Marts 
til Sir Hyde Pariker Alternativerne, enten at gaa gen
nem Store Bælt, detachere en Styrke til Angreb Syd fra 
paa København og med Hovedstyrken at fortsætte og 
angribe den russiske Revalflaade, eller at gaa med 
den samlede Flaade Sundet ind og angribe og bombar
dere København. Paa Grund af de navigatoriske Van
skeligheder ved at gaa gennem Store Bælt valgtes den 
sidste Fremgangsmaade. Manglen ved, at der ikke 
var opstillet Kystbatterier paa svensk Side af Sund
kysten viste sig ved, at den engelske Flaade kunde 
holde ned langs denne uden for Kronborgs Kanoners 
Rækkeevne. Som nævnt skyldtes denne Svaghed ikke 
Mangel paa Forudseenhed eller Forsømmelse fra vor 
Forbundne Sverige, men Kronprinsens Modvilje mod, 
at Sveriges Sundforsvar forstærkedes, hvad der kunde 
medføre Fare for Danmarks Eneret til Øresunds
tolden. 

Det falder uden for denne Artikels Rammer at give 
en detailleret Skildring a-f Slaget, her skal kun oprid
ses Hovedlinierne med Kommentarer. 

Lige saa enkelt, klart og korrekt Nelsons strategiske 
Operationsovervejelser til Sir Hyde Parker var affat
tet, ligesaa genial og dristig var den taktiske Ope
rationsplan, som Nelson udaribejdede under Medvir
ken af de af ham valgte underordnede Raadgivere. Vi 
ved fra Nelsons Optræden i Slaget ved St. Vincent 
(1 1. 12. 1797), hvor lynsnart og resolut han kunde 
træffe en afgørende taktisk Beslutning; paa samme 
Maade greb han øjeblikkelig Chancen ved Ahoukir 
( 1. 8. 1798) og planlagde paa kort Frist sit Double-

T idsskr. f. Sa,·æseo. 12:!. Aurg. 10 
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ringsangreb efter Koncentrationsprincippet. Men vi 
ved ogsaa blandt andet fra det berømte Memorandum 
»The Nelson touch«, at han til Stadighed gennemar
bejdede mulige taktiske Situationer og instruerede 
sine Skibschefer om, hvilke Metoder han vilde anven
de under forskellige Forhold. 

Inden Angrebet den 2. April gik han omhyggeligt 
og velovervejet til Værks, derom vidner den indgaaen
de Recognoscering, Opmaaling og Afmærkning, han 
lod foretage. Som bekendt gik hans Angrebsplan ud 
paa, at en udvalgt Del af den samlede Flaade (12 
Dinieskibe, 6 Fregatter, 2 Korvetter, 2 Brigger, 2 
Brandere, 7 Bombefartøjer og 6 mindre Fartøjer) 
skulde holde gennem Hollænderdybet sønden om Mid
delgrunden for derefter syd fra at engagere Defen
sionslinien. Fraset de 5 forreste Skibe, der skulde 
engagere den sydligste Del af Defensionslinien, skul
de hans Skibslinie ved Opmarch i Ildlæ overgaa til 
omvendt Kølvandsordre ved at hvert Skib i Linien, 
efter at dets Formand var ankret op ved Agteranker, 
skulde gaa østen om ham og derefter selv ankre op. 
For Krydserne, Bombefartøjerne m. v. var der truffet 
særlige Dispositioner. Sønden Vind og Strøm begun
stigede i høj Grad Manøvren, der ellers vilde have været 
overordentlig vanskelig. 3 Skibe kom paa Grund og 
et Linieskib og nogle mindre Fartøjer kunde ikke læg
ge Sydenden af Middelgrunden op fra deres Anker
plads; disse Uheld bevirkede, at den nordlige Del af 
Defensionslinien ikke straks blev engageret. 

Der er ikke Tvivl om, at Nelson havde undervur
deret det danske Defensionsforsvars Modstandskraft 
og Kampvilje, og naar man kender Nelsons »Annihila
tion-Princip«, er der ingen plausibel Grund til at 
antage, at det var Irritation over, at nogle Skibe, hvis 
Flag var strøget, og som bagefter værgede sig, i For-
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bindelse med humane Grunde, der fik Nelson til at 
sende Parlamentær i Land. Vi ved fra Nelsons Lev
nedsløb, at han ikke alene var en uforfærdet Søkri
ger, men ogsaa en fremragende Diplomat. Nelsons 
Overvejelser maa vel, da han søgte at indlede Under
handlinger, have inkluderet, at den engelske Flaade 
efter Kampen skulde være kampklar og stærk nok til 
at kue de to andre Stater i Neutralitetsforbundet, Rus
land og Sverige, og derfor var det ønskeHgt at undgaa 
yderligere Tab og løbe en unødig alvorlig Risiko. En
delig kan man ikke lade ude af Betragtning, at Nel
son ved at ignorere Sir Hyde Parkers Ordre om at 
afbryde Kampen havde paataget sig et overordentlig 
stort Ansvar for Kampens heldige Udfald. 

Den danske Forsvarsplan var som bekendt fuld
stændig defensiv. Den gik ud paa i Forbindelse med 
Sø- og Landbatterier at anvende de af Flaadens Ski
be, som ikke var udrustet, og som man kunde naa at 
faa klar, til at danne en opankret Defensionslinie. 
Det var ikke alene den eneste mulige Plan, fordi Stør
stedelen af Flaaden i Vinterperioden havde været af
taklet, og fordi man manglede Søfolk til at gøre Ski
bene manøvredygtige, det var ogsaa under de forhaan
denværende Forhold den mest effektive, selv om Pla
nen havde forskellige Brist. Thi selv om vor Flaade 
havde været udrustet og sejlklar - hvad der under 
den foreliggende udenrigspolitiske Situation havde væ
ret rimeligt - saa vilde den næppe have klaret sig 
bedre under Sejl imod den overlegne, kamperfarne 
engelske Flaade. Bedre var det at udnytte de gun
stige nautiske Forhold og Samvirket med faste Bat
terier og tvinge Fjenden til at kæmpe under vanske
lige Kaar. Operationsplanen maa ses som en særlig 
Undtagelse, der bekræfter den almindelige Regel, at 

10" 
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offensivt Virke bør indgaa i en Defensiv, og at Skibe 
i Søka1J11p bør kunne udnyllc deres Bevægelsese\'ne. 

Som bekendt var særlig den sydlige Del af De
fensionslinien for svag og laa ikke Landgrunden til
strækkelig nær, her havde den svenske Flaadestyrke 
kunnet gøre fortrinlig Fyldest. 

Hvad der først og fremmest kan bebrejdes Over
ledelsen er, at den ikke havde udført flere af de af 
Defensionskommissionen foreslaaede Anlæg f. Eks. 
Opførelsen af et Prøvestensbatteri, og at den iværk
satte Etableringen af Defensionslinien saa sent. Ved 
senere Analyser af Slaget er ogsaa paavist nogle tak
tiske Fejldispositioner; men disse kan langt fra over
skygge den Resoluthed, hvormed Kampen blev ledet. 

Der har været rejst megen Diskussion om Kron
prinsregentens egenraadige Beslutning om at standse 
Kampen, uden at han havde raadført sig med den 
kommanderende Olfert Fischer, efter at have modta
get Nelsons Parlamentær. 

Som før nævnt udøvede Kronprinseregenten med 
Aarene en stigende absolutistisk Myndighed inden for 
hele Statsstyret, og i E. Briand de Crevccoeurs Bog 
Pag. 246 er klart paavisl, at l{ronprinsen de facto 
var Øverstkommanderende paa Stedet som Højestbe
falende over samtlige Stridskræfter, som Præsident i 
Admiralitetskollegiet og tilmed som Kommandant 
over Fæstningen. Pag. 249 anføres endvidere, at Kron
prinsen kort forinden havde en Samtale med Olfert 
Fisehers Adjudant og derigennem maa formodes at 
have faaet Indsigt i Kampsituationen. Kronprinsen 
havde saaledes samme Myndighed som f. Eks. Sir 
Hyde Parker, noget andet er, at det principielt er 
forkasteligt, at Monarker eller Politikere, der ikke 
har fornøden militær Indsigt, griber ind i taktiske 
Kampdispositioner. 



--

Olfert Fischer. 
(Efter Stik paa Søofliccrsskolen) 
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Men lad være, at Kampen kunde have været ført vi
dere med yderligere Tab paa engelsk Side; det afgø
rende synes dog at maatte være, om Kronprinsens Be
slutning alt i alt var den, der tjente Landet bedst eller 
ikke. 

Om Kronprinsens Motiver vides intet sikkert, og 
her som saa ofte i Historieforskning er det saare van
skeligt at dømme om Menneskers inderste Bevæg
grunde. I et Menneskes Sind er der ofte komplemen
tære, ubevidste og modstridende Motiver, som det er 
vanskeligt ikke mindst for Eftertiden at analysere 
(Le cæur a ses raisons, que la raison ne connait pas). 
Ofte kan eller vil et Menneske ikke lægge sine virke
lige Motiver blot. I Kronprinsens Tilfælde er det sær
lig vanskeligt at skønne, fordi han var en meget sam
mensat Natur. 

Kan være, at Nelsons Trusel om at ville brænde 
Priserne med Mandskab har bevæget Kronprinsens 
menneskekærlige Sind; mest sandsynligt er del dog, 
at han ansaa det for usandsynligt, at Nelson vilde 
foretage en saa grusom Handling, og at han gennem
skuede denne Trusel som Krigslist og Bluff. 

Det synes sandsynligere, at Kronprinsens Beslut
ning har været udenrigspolitisk betonet. Som erindres, 
havde Danmark for kun 7 Maaneder siden under Pres 
fra England opgivet Konvojering, men gik saa senere 
under Paavirkning fra Rusland ind i Neutralitetsfor
hundet med Rusland, Sverige og Preussen. Den Tanke 
synes derfor ikke fjern, at Kronprinsen, med Krigens 
haarde Realiteter umiddelbart for sig, er blevet klar 
over, at Fordelene ved Neutralitetsforhundet ikke stod 
i Forhold til, hvad en fortsat Kamp med England 
kunde medføre. Fortiden havde vist, at Rusland og 
Sverige jævnligt dyrkede særpolitiske Interesser, der 
langt fra var sammenfaldende med Danmarks, og Si-



Slaget paa Heden 2. April 1801. Fartøjet med den engelske Parlamentær paa Vej mod Land. 
Efter Maleri af C. Neumnnn. Tilh. Kommandørkaptajn A. Schmidt. 
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tuationen den 2. April viste, at naar det kom til Styk
ket, maatte vi kæmpe alene. 

Har en saadan politisk Vurdering af Forholdene 
med Henblik paa Fremtiden været det afgørende for 
Kronprinsen, saa har han set profetisk klart, thi som 
bekendt g,ik Rusland over til modsat politisk Kurs, 
efter at Zar Paul var blevet myrdet Natten mellem 
den 23. og 24. Marts. Meddelelse herom indl1fh først 
den 8. April. Den 17. Juni sluttedes Overenskomst 
mellem Rusland og England, lwori Englands Fordring 
om at visitere neutrale Maglers Skibe anerkendtes. 

Den 9. April sluttedes en Vaabenstilstand me11em 
Danmark og England om Bord paa det engelske Linie
skib »London «, hvorved Danmark suspenderede Del
tagelsen i Neutralitetsforbunclet for 14 Uger; den 23. 
Oktober tilsluttede Danmark sig den engelsk-russiske 
Overenskomst, der dog gav Udtryk for visse neutrale 
Rettigheder. 

Den videre Udvikling, der førle til vor Flaacles Udle
vering i 1807, er andre lærerige Blade i vor Nculrali
tetspolitiks Historie. 

Naar vi danske højlideligholclcr 150 Aars Dagen for 
Slaget paa Reden er vor Tanke hermed i før~te Hæk
ke at mindes og hylde de Mænd, som med saa ene
staaende Mod og Tapperhed ledede og tog Del i dette. 
Det, der giver denne Dag sin særlige Glorie er, at det 
er vanskeligt at fremdrage Navne uden at forbigaa 
nogen, thi saa at sige alle, fra den kommanderende til 
Skibschefer, Befalingsmænd og menige, hvoraf mange 
havde meldt sig frivilligt, kæmpede Side om Side med 
samme uforfærdede Tapperhed -- herom er der ikke 
alene talrige Vidnesbyrd fra dansk Side, men derom 
haves ogsaa adskillige Beretninger fra Modstanderens. 
Det var Fosterbroderskabets Aand fra Fortiden, der 
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atter var vakt, og som bandt disse Mænd - uden Hen
syn til Rang og Stand - sammen i Kampen og mange 
i Døden. 

Flere af de Skibe, de kæmpede i, var brøstfæJdigc 
og i Hastværket kun nødtørftigt udstyrede; en Del af 
l\fateriellet var forældet. 

Nogen samlet grundig Uddannelse af Besætningerne 
haYde der ikke været Tale om, de fleste af Folkene 
havde aldrig været i Ilden, mange af de frivillige var 
end ikke skibsvante og dog ydede disse Besætninger en 
l\Iodstand: »Second to none 4' . 

Det, der prægede Disciplinen , var de foresattes ly
sende Eksempel paa l\Iod , Pli,gtlroskab og Fædrelands
kærlighed. 

Paa del smukke l\Iindeblad over »Danmarks Hæ
dersdag den 2. April 1801 «, findes Billeder af nogle af 
Dagens Helte blandt disse foresatte ( Olfert Fischer, 
Lassen, Holsten, Muller, ,villemoes, Braun, Risbrich, 
Harboe, Bille, Fasting, Koefoed, Arenfeldt, Brandt, 
Rothe, Thura, Hauch, Schrødersee, Middelboe og 
Egede), men talrige andre udmærkede sig. 

Nederst paa Mindebladet er afbildet Mindehøjen 
paa Holmens Kirkegaard, hvor de faldne blev begra
vet, mange af deres Navne er glemt, men deres Daad 
vil aldrig blive glemt. 



The Battle of Copenhagen April 2nd 1801. 
By Hcar-Admiral A. H. Taylor, C. B., 0. B. E., ,J. I'. 

Thc Duke of W cllington said to the diarist Creevey, 
on the morrow of the Battle of W aterloo: "It has 
becn a damned nicc thing - the nearest run thing 
you ever saw in your life ... By God! I clon't think il 
would have done if I had not been there." Much the 
same might have been said of the Battle of Copenhagen 
and of Lord Nelson's part in it. But not by Lord Nel
son. He was accustomed to work, as an enginccr would 
put it, to a very low factor of safety. He kncw exactly 
what his officers and men coulcl do, and how much 
punishment they coulcl lnkc; his succcsses in battle 
were not due to chance, but lo nice calculntion; he 
never missed an opporlunity, but hc never risked a 
life in vain. Of the Battlc of Copcnhagen he wrote: 
"The Battle was, I must allow, hard fought, hut our 
success was complcte." 

The sequence of events which led to thc Battle of 
Copenhagen began at Malta. A prcvious dispute 
between England and Denmark, about the 'right of 
search' had been suspended by a Convention of 29th 
August 1800, in which it had been agreed to refer thc 
question in dispute to a conference. This agreement 
was reached under the combined pressure of an Am
bassador and Admiral Dickson's fleet off Copenhagen. 
But there was another card in Bonaparte's hand. The 
French garrison left in Valelta when he took Malta 
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from the Knights, was still holding out, though near 
surrender. He offered to put the Czar of Russia who 
as Grand Master of the Order considered Malta his 
property, in possession of the island. The Czar fell 
into the trap and dragged the Northern Powers with 
him- Denmark, Sweden and Prussia. Had Bonaparte's 
plot not been defcatcd, England, though mistress of 
the seas, would have been excluded from the trade 
with Europe on which her strength depcnded, and 
without a friend except her ancient ally Portugal. 
News that the four Powers had signed their Conven
tion rcached London on 13th January 1801. On the 
14th an embargo was placed on all Russian, Swedish 
and Danish vessels in English ports, and the orders 
to the Fleet wcre prepared. 

Admiral Sir Hyde Parker, the sccond of that name, 
was appointed Commander-in-Chief early in January: 
"thc only man you have to face them," wrote Admiral 
the Earl of St. Vincent. When a fleet was put into 
commission in the Russian scare of 1791 he was in 
possession of all the information then obtaincd, parti
cularly in regard to the navigation of the Great Belt. 
He had been First Captain to Lord Hood in the Medi
terranean in 1793- 94, Rear-Admiral in that fleet 'in 
1794-96, and Commander-in-chief at Jamaica from 
1796 to 1800. If he had not been sent to the Baltic, 
would probably have succeeded Lord St. Vincent as 
Commander-in-Chief of the Channe! Fleet, when thc 
latter became First Lord of the Admiralty on 19th 
February. 

Lord Nelson had just heen promoted to Vice-Admiral 
and had hoisted his flag as second in command of the 
Channe! Fleet. He was chosen as second in command 
for the Baltic. "Lord Nelson," said St. Vincent, '\vil! 
aet the fighting part well." The third in command was 
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Rear-Admiral William Graves, who hoisled his flag for 
lhe first time. Captain William Domett accompanied 
Hyde Parker as First Captain- a post similar to that of 
Quartcr-Master-General of an Army; he was reckoned 
one of the most capable administrators in the fleet. 
Among thc caplains was George Murray, who was 
well acquainted with the Helt and Baltic navigation. 

Thc Flcet consistcd of 15, later incrcased to 18 sail 
of the line, two fourlh-ratcs, 5 frigates , 4 sloops, 8 
homh-vessels, 2 fircships and a numbcr of gun-hrigs 
and cutters. Somc of thcsc had taken part in the ex
pcdilion to Copcnhagcn under Admiral Dickson in thc 
summer of 1800, and werc familiar with thc waten;. 
Emharked in the Flect was the 49th Regiment of Foot, 
one company of thc Corps of Riflemen, latcr thc 95th 
foot, about 860 men, and detachments of the Royal 
Artillcry in the bomb-vessels. The troops wcrc com
manded by Lieutenant-Colonel the I-Ion. ,viiliam 
Stewart. To him we owe the fullest accounls of thc 
proceedings. 

Hoping that ncgotialion would suffice lo dctach 
Denmark from thc Armed Neutrality, lhe Hon. 
Nicholas Vansittarl was sent to Copenhagen on Febru
ary 17th in the frigale Blanche. It was in vain. As Nel
son soon perceived: "Paul was the Enemy most vulner
able, and of the greatest consequence for us to 
humble." Nothing but superior force, however, could 
make the Danes break faith. "To keep out of sight," 
wrote Lord Nelson," is to seduce Denmark into war ... 
A fleet of British ships of war are the hest negotiators 
in Europe, they always speak to be understood, and 
generally gain their point." 

Stimulated by a personal letter from St. Vincent, 
now First Lord of the Admiralty, Parker left Yar
mouth for the Baltic on March 12th, leaving some of 
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his ships to follow. Gales scattered and delayed the 
fleet, and it was not until March 22nd that it anchored 
off Kulla Point, sorne 12 miles north of the Sound. 
On the 19th the Blanche went to Copenhagen with 
dispatches and the terms, and on the 23rd she rejoined 
the fleet with Mr. Vansittart and Mr. Drurnmond, the 
British charge d'affaires at Copenhagen. The reply 
to our terms was a Note enclosing Mr. Drummond's 
passports. Mr. Vansittart therefore directed Sir Hyde 
Parker to execute the instruction he had received. 

Parker's instructions from the Admiralty had been 
drawn up in the anticipation that either amicable 
negotiations or battle would enable the Fleet to pro
ceed to Reval without delaying more than a few days, 
make an immediate and vigorous attack upon the Rus
sian fleet, and thereby afford protection to Denmark 
and Sweden, if they were 'prepared to renew their an
cient engagements' with England. The reports Mr. 
Vansittart had brought led Parker to think that there 
were greater difficulties in the way of destroying the 
Danish fleet than had been expected. This was hardly 
the case, for St. Vincent wrote on April 6th: "I never 
was so sanguine as to suppose the destruction of the 
ships in the Haven of Copenhagen could be achieved 
without loss on our part, but I see no difficulty which 
may not be readily surmounted with such men and 
means as are placed under your command." On March 
23rd Parker at last sent for Nelson and put the position 
before him, and on the 24th Nelson wrote his views: 
"Not a moment should be lost in attacking the enemy 
... The only consideration in my mind is, how to get 
at them with the least risk to our ships ... " To enter 
by the Sound and attack from the north where the 
Danish defences were strongest would be 'taking the 
bull by the horns'; losses must be expected, and the 
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measure would not prevent the Russians or the Swedes 
from joining the Danes. If this mode of attack was 
'ineligible', would it not be possible to proceed by the 
Bell, detach part of the fleet to destroy the Russian 
squadron at Reval, and with the remainder, 'attempt 
the business' at Copenhagen? "The measure may be 
thought bold, but I am of opinion thc boldest measures 
are the safest." 

Parker decided to proceed by the Bell, and at 3 
a. m. on the 26th he sailed. 

At 10 a. m., however, Parker brought the fleet to, 
and sent for Lord Nelson and Captain Murray. Donau 
and the Flag-Captain, Otway, who had not been at the 
conference on the 23rd, had convinced him that the 
Sound was the hest route. Nelson exclaimed: "I don't 
care a damn by which passage we go, so that we fight 
them ! " By sunset the Fleet was anchored again off 
Elsinore. A plan was now brought forward for an at
tack on the whole of the enemy's line of dcfence, to be 
conducted by a division of the fleet, and the tropps, 
under Lord Nelson's orders. Parker told the Admiralty 
that his change of plan was mainly due lo lhe risk of 
his communications being cut. 

Though none of them could know it, lhe back of 
the Northern Confederation was already brok.en. On 
the night of March 24th, the Czar Paul was strangled 
by some of his own people. In any case, the delays at 
Yarmouth and in the Kattegat, had already made it 
too late to deal with the Russian ships at Reval; when 
Nelson reached that port on May 12th, he found that 
on 29th April the ice had cleared and that the ships 
had gone up to Kronstadt three days before. 

The wind was foul.. On the 28th Parker thought fit 
to send a message to the Governor of Kronborg to 
ask if he would fire at the British Fleet if it passed 
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the Sound. He was still anxious to settle our differ
ences by negotiation. But at midnight he received the 
reply, after Copenhagen had been consulted, that thc 
Governor's orders were 'to fire upon the British fleet, 
should the pass the Sound and come within the reach 
on his cannon'. The Edgar and six bomb-vessels were 
anchored North of the Castle, with orders not to open 
fire unless attacked. 

At 5 a. m. on March 30th, the wind coming to the 
northward of west, the Fleet weighed and passed 
through the Sound. At 6.55 a . m . as our leading ship 
the Monarch drew abreast the Castle and hoisted her 
colours, a heavy fire was opened by the Danish bat
teries, and our bomb-vessels were ordered to reply. 
The Monarch and some of the van division replied 
with a few broadsides, but no shot reached either 
party. The bomb-vessels kept up an incessant fire of 
shells while the fleet passed, said to have killed two 
and wounded fifteen men on shore. The only casual
ties in the British fleet were caused by the bursting 
of a gun in the Isis, which killed or wounded seven 
men. The fleet kept about 2½ miles from the Elsinore 
side and about ¾ mile from the Swedish side. The 
absence of fire from the Swedish side was a welcome 
surprise to the British fleet, which inclined to that 
side; the Danish shot 'fell in showers, but at least 
a cable's lenght from our ships'. The Swedish Govern
ment found it necessary to issue a statement that it 
had been agreed in conferences at St. Petersburg to 
fix the point of defence at Drogden, further south. 
At Helsingborg the batteries, reported by the pilots to 
be formidable, mounted only eight guns of light 
calibre. 

At 10.30 a. m. the fleet anchored in hvo divisions 
between the islund af Hveen and Copenhagen, and the 
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Commander-in-Chief, with Vice-Admiral Lord Nelson, 
Rear-Admiral Graves, Captain Domett and Lieutenant
Colonel Stewart, proceeded in the frigate Amazon, 
Captain Edward Riou, to reconniotre the defences . 
They were found more formidable than had been ex
pectecl. In the north, commancling the entrance to the 
Haven, were the two Trekroner forts, built on piles, 
mounting, one thirty 24-prs., the other, thirty-eight 
36-prs. Moored near them, in the entrance itself, were 
the two-decker hucks Elephanten and Mars, and 
above them in the fairway, two 74-gun ships, a 40-gun 
frigate, and hvo 18-gun brigs, all rigged. Southwards 
from Trekroner, in the narrow channel between the 
shore and the sands of the Middelgrund, lay a line, 
about one and half miles long, of eighteen men-of-war, 
armed hulks and floating batteries, covcring thc east 
front of the city, mouting over 600 guns. Two alonc 
were rigged: the Holsteen, 60 guns, No. 16, counting 
from the south end of the line: the Hjaelperen, 20 
guns, No. 18. On the shoal, behind this line, were a 
number of armed xehccs, and on the shore, a number 
of covering batteries. On the north-west shore of the 
cntrance to the Haven, werc other batterics. And thc 
huoys marking the shoals and the Middelgrund had 
heen removed. Mr. Var ... sittart had rcported lhat thc 
ships had been lightened and hauled into shallow 
water, within r.ommand of the citadel and shore bat
leries. This proved incorrect. Thcy were in the deep 
channel, and the false report confused our pilots , led 
them to persist in taking our ships too far from their 
opponents, thus reducing the effectiveness of our 
guns, and caused the grounding of the Bellona and 
Russel, where their fire could be of little valne. The 
Danes had indeed taken full advantage of the time 
our delays had granted them. 
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When the Commander-in-Chief and his party re
turned in the evening to the flagship London, Lord 
Nelson offered to undertake the attack with ten sail 
of the line and all the small craft. The Commander
in-Chief added hvo more sail of the line and placed the 
whole under Lord Nelson's orders. The plan now 
taking shape was to attack the Danish line from the 
south, as suggested in Nelson's letter of the 24th. 
This plan had the advantage that the Danish ships 
could be attacked in succession without them having 
the support of the Trekroner batteries or the mobile 
ships in the harbour entrance. These could be tackled, 
if necessary, after the remainder had been over
whelmed. 

The direct approach to the Haven was by the Konge 
Deep. west of the Middelgrund. East of the Middel
grund, between it and the Saltholm Flats, was another 
channel, the Hollander or Outer Deep. It was by this 
channel that Nelson proposed to move his force. 
Du ring the night the sloop Cruiser, Captain Jarnes 
Brisbane, went with a party of Masters and pilots to 
moor small craft to mark the west side of this chan
nel. Orders were also given for the manning, arming 
and organisation of the flat-boats and launches, and 
the troops they were to carry, for boarding. 

On the 31 th the Commander-in-Chief, taking with 
him Lord Nelson, Graves, Domett, Otway and the Ar
tillery officers, went for a further reconnaissance in 
the Amazon to settle details. Among these was the 
question whether it would be possible to bombard the 
docks and arsenal with success. The Artillery officers 
replied that if all the vessels to the southward of Tre
kroner were removed, but not otherwise, 'the hest 
probable success' might be expected. 

At 7 o'clock on the morning of April 1st Lord Nel-

Tidsskr. f. Søvæsen. 122. Anrg. 11 
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son went again in the Amazon to ascertain the depths 
in the Outer Deep. At 11 o'clock, this work completed, 
he went on board the flag-ship to receive his final 
instructions from the Commander-in-Chief, and at 
half-past two made the signal to his division to weigh. 
Led by the Amazon, the ships passed down the Outer 
Deep and by dark the whole force was anchored off 
the southern end of the Middelgrund, two miles from 
the end of the Danish line. The weather had been well 
judged, for the northerly wind needed for the passage 
lasted just long _enough, then dropped, and gave hope 
of the southerly hreeze needed for the attack next 
morning. 

After a conference with a number of officers and 
pilots, Lord Nelson sat down to dinner with Rear-Ad
miral Graves, and several of his captains. Most of them 
were old friends. Foley, the captain of the Elephant 
to which he had shifted his flag, had led his fleet in 
to Battle of the Nile, Fremantle had becn with him in 
the attack at Teneriffe. Hardy, his own Flag-Captam, 
had left his ship in the outer anchorage and gone to 
sound round the end ship of the enemy's line, and to 
ascertain the bearing of the south end of the Middel
grund shoal. He found that the water was deeper near 
the Danish line than on thc l\Iiddelgrund side; had the 
pilots acted on his advice, the Bellona and Russel 
might not have run aground on their way into battle, 
and the action might have been fought at closer range. 
Hardy returned to lhc Elephant about 11 p. m. The 
other officers had gone to their ships, and Nelson, 
with Foley and Riou, was drafting the orders for the 
attack. He was persuaded to lie down in his cot, from 
which he continued to dictate. 'The orders were com
pleted about one o'clock, when half a dozen Clerks in 
the foremost cabin proceeded to transcribe them. Lord 
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Nelson's impatience again showed itself; for instead of 
sleeping undisturbedly as he might have done, he was 
every half hour calling from his cot to these Clerks 
to hasten their work, for that the wind was becoming 
fair; he was constantly receiving a report of this 
during the night. Their work being finished about six 
in the morning his Lordship, who was previously up 
and dressed, breadfasted and about seven made the 
signal for all Captains. The instructions were delivered 
to each by eight o'clock; and a special command was 
given to Captain Riou to aet as circumstances might 
require'. 

The plan of attack was on the lines of that at the 
Battle of the Nile. That part of the enemy least easily 
reinforced, was to be overwhelmed first. The Ieading 
ship, on reaching her allotted berth, was to anchor 
by the stem; the next ship would pass close along 
her disengaged side, and anchor in the next berth, 
and so forth, the last ship taking up the furthest 
berth. The leading ship, the Edgar, 74, Captain George 
Murray, was to anchor abreast No. 5 in the Danish 
line; the Ardent, 64, to pass the Edgar and anchor 
abreast Nos. 6 and 7; the Glatton, 56, abreast No. 9. 
The Isis, 50, was to anchor abreast of No. 2, and the 
Agamemnon, 64, of No. 1. They were to fire in passing 
to their stations. The frigate Desiree, 36, was to fol
Iow the Agamemnon and rake No. 2. The remaining 
ships were to follow in the order Bellona, Elephant, 
Ganges, Monarch, Defiance, Russel, all 74s, and Poly
phemus, 64. On Nos. 1, 2, 3 and 4 being subdued, which 
was expected to happen at en early period, the Isis and 
Agamemnon were to cut their cables, make sail and 
take station at the north end of the line. The rest of the 
frigates, sloops and fireships were to proceed under 
the orders of Captain Riou. If opportunity offered, the 

11* 
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troops, reinforced by 500 seamen, were to storm the 
Trekroner batteries. 

Between eight and nine o'clock the pilots and 
masters were ordered on board the Elephant. 'A most 
unpleasant degree of hesitation prevailed amongst 
them all, when it came to the point about the bearing 
of the east end to the Middle Ground, and about the 
exact line of deep water in the King's Channe[. Not a 
moment was to be lost; the wind was fair and the 
signal made for action. Lord Nelson urged them to 
be steady, to be resolute and to decide. At length Mr. 
Brierly the Master of the Bellona, declared himself 
prepared to lead the fleet, and the others quickly 
followed his example'. Nelson wrote afterwards: "I 
experienced in the Sound the misery of having the 
honour of our country entrusted to a set of pilots, 
who have no other thought than to keep the ships 
clear of danger, and their own silly heads clear of 
shot." An additional buoy was laid to mark the south
ernmost point of the Middelgrund, which was found 
to extend so far that it would be difficult for some 
of our ships to clear it. 

At daylight the wind was E. by S., and by 9 a. m. 
it had veered to S. by E., as fair as it could be for the 
channel, but Iikely to carry the smoke of the broad
sides of each ship as she anchored, across the field of 
view of her next astern. 

At 9.45 the signal was made to weigh in succession, 
and the Edgar proceeded in a noble manner' for the 
channel. At the same time the Defence, Ramillies and 
Veteran of the Commander-in-Chief's division weighed 
and began to beat ud towards Trekroner, to menace 
the northern part of the enemy's line and to be ready 
to assist disabled ships coming out of action. At 9.40 
the Provesteen, No. 1, fired her first broadside at the 
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Edgar, followed by the Valkyrien, No. 2, and her 
consorts. At 11 the Edgar anchored in her berth 
abreast the Jylland, No. 5, and opened fire. At 11.10 
the Ardent opened fire, passed belween the Edgar and 
the Danish batteries, and anchored ahead of her: 
'engaged with five floating battcries'. The Glatton fol
lowed, and anchored 'preciscly in her station' abreast 
the Danish Commodore, the Dannebrog, distant one 
cable. 

The berth which the Agamcmnon had taken up did 
not allow her to weather thc end of lhe Middelgrund. 
\,Varned by a signal from the Elcphant of her danger, 
she anchored, and endeavoured all day to warp to 
windward, but without succcss, owing lo lhe strength 
of the current. 

True to his intention of overwhelming first the 
vulnerable southern end of lhe cnemy's line, Lord 
Nelson ordered the Polyphemus, lhe rear ship of the 
line who should have passecl on to lhe northernmost 
berth next Trekroner, to take station astern of the 
Isis. At 11.20 she ran in and anchored abreast of the 
Provesteen. At about the same time the frigate Desiree 
placed herself across the bows of lhe Provesteen and 
Jay there raking her. 

At about 10.45 the Isis, observing that the Agamem
non had had to anchor, took her station and anchored 
between enemy ships Nos. 1 and 2, and opened fire. 

The next ship to proceed up to the channel was the 
Bellona. As she passed the Isis, who had just anchored 
in her berth, the Captain gave the order to open fire. 
He then found himself aground on the Middelgrund. 
The master had gone in the Edgar; the pilot, still ob
sessed with the idea that the deepest part of the chan
nel Jay further out, kept too much to starboard. Each 
ship had been ordered to pass her leader on the star-
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board side. Fortunately the next ship was the Ele
phant, bearing Lord Nelson's flag. He had already 
made the Bellona's signal to engage more closely, 
and now in his desire to close, he kept to port of 
her and passed on in sanfety. The Elephant anchored 
in the berth which the Bellona should have taken up, 
ahead of the Glatton and abreast the Dannebrog. The 
distance was 'nearly a cable's length'; Lord Nelson 
was most anxious to get nearer, but the master and 
pilots dreaded shoaling their water on the port side 
and insisted upon the anchor being dropped. The 
Ganges, Captain Fremantle, followed next, and Lord 
Nelson himself hailed him when to drop his anchor, 
close ahead of the Elephant. 

The Russel should have followed the Defiance, Rear
Admiral Graves, but in complying with the general 
signal at 10.40 to make more sail, she got ahead of 
station, lost touch with her leader in the smoke, and 
seeing a ship's masthead which she was coming fast 
up with, lowered the topsails on the cap. She ceased 
fire on another ship passing, the smoke cleared, and 
she found herself hard and fast aground astern of 
the Bellona. She tried in vain to heave herself off. 
At 11.30 she re-opened fire, her after guns on Nos. 1 
and 2, her forward guns on Nos. 3, 4 and 5. 

The Monarch, Captain J. R. Mosse, observing the 
Russel's predicament, reserved her first broadside til 
she came up with her, for which she was thanked by 
the cheers of the Russel's company. She continued 
firing all the way down past our ships, gave the Vice
Admiral three hearty cheers and passed on. She did 
not anchor immediatly ahead of the Ganges, owing to 
the absence of the Bellona, Russel arLd Polyphemus, 
but passed on within the range. of the Trekroner bat
teries, and moored head and stern abreas her op-
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ponent, which seems to have been No. 13, the Sjael
land, she came under a very heavy fire. Shortly after 
giving the order to anchor, Captain Mosse was killed. 
About 11.30 the Defiance, last of the line, let go her 
stern anchors with a spring on abreast the Trekroner 
batteries, which wounded her main and mizenmasts 
and bowsprit with the first broadside. Finally, Captain 

. Riou in the Amazon, led the Blanche, Alcmene, Dart 
and Arrow past the Defiance, and anchored in the 
berth which should have been occupied by the Poly
phemus, with the others in inverse order ahead of 
her, engaging the Trekroner batteries. By noon thc 
whole of the force, except the Agamemnon, was in 
action with the enemy. 

The action was fought, upon an average, says Stew
art, at a little better than two cables' length between 
the hvo lines, 'to which great distance may be attri
buted the uncommon duration of it', together with 
the floating batteries lying so low in the water that 
for a long while little impression could be made on 
them. 

About 11.45 two of the bomb-vessels, the Discovery 
and Explosio- reached their stations abreast the Ele
phant, and opened fire with their mortars, first on the 
enemy ships and later on the town and dockward. 
The others went to the help of the ships aground. 

The Danes fought stoutly. As men fell al the guns, 
they were replaced from shore by volunteers, many of 
whom had known nothing of a gun a fortnight earlier. 
A small floating battery, commanded by a lad of seven
teen called Willemoes, got under the stem of the Ele
phant, below the reach of her sternchasers, and under 
a heavy fire of small-arms, fought his guns until the 
end of the action. The Provesteen and Valkyrien held 
out so long, contrary to Nelson's expectation, that the 
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gjort hans na vn udødcligt. 
Hl igh vnr Nelsons diamc lrale modsætning s0111 sldbschcf Ol( 

havde ved llere lcj ligh etlel' p inlige a ffær er p:, grund uf s in h ti nl 

h rcndcde hehand ling uf 11ndel'Jlivne. 

Han blev vi cc-nclmir11 I. l?t•cl. 
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Isis and Polyphemus were never able to go to the sup
port of the north end of the line, as he had intended. 
The Valkyrien's Captain, it is said, was serving as a 
Lieutenant in the Formidable, Rodney's flagship, on 
the 12th April, 1782, when he beat de Grasse. 

But the British fire was beginning to tel1. The Glat
ton, Captain William Bligh, who deserves to be re
membered for his skill and courage rather than for 
his short temper, had a special armament of carron
ades: 28 68-pdrs. on the lower deck, and 28 42 pdrs. 
on the upper deck. The range was over long for car
ronades, but he was able to fire carcasses, and with 
these he set the Dannebrog alight. About noon, in 
consequence of this, the Danish Commodore shifted 
his flag to the Holsteen. In the Glatton they thought 
the Dannebrog had struck, but though her fire 
slackened, she continued to resist. About hvo o'clock 
the floating battery Rendsborg, No. 3, broke from her 
anchors and drove ashore, and the sloop Elven, No. 7, 
withdrew to harbour with serious damage. 

The enforced inactivity of his beloved Agamcmnon, 
and the grounding of the Bellona and Russel, deprived 
Lord Nelson of one quarter of his force, and caused 
him to show some agitation. He was 'working his fin': 
the stump of his right arm: a well-known <langer sig
nal to those who knew him 'not to cross his hawse'. 
One young officer found it so: but we should be grate
ful to him for drawing from his chief this characteris
tic letter: 

"Most assuredly you did perfectly right in report
ing to me (if your assistance was of no use) the Bel
Jona and Russel being aground, in order that I might 
direct the necessary measures for getting them afloat 
... I must now say, that I think, at such a moment, 
the delivery of anything like a desponding opinion, 
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unasked, was highly reprehensible, and deserved much 
more censure than Captain Foley gave you." 

The sounds of the guns restored Lord Nelson's 
spirits. As a shot through the mainmast knocked a 
few splinters about them, he turned to Stewart with 
a smile: 'It is warm work, and this day may be the last 
to us at any moment': and then, with emotion; 'but 
mark you, I would not be elsewhere for thousands'. 

But the Commander-in-Chief, some four miles away 
to leeward, had no such comfort. He could see hvo 
ships aground, another helplessly out of range, the 
Trekroner batteries in full action against the frigates, 
and his own three ships making only slow progress 
towards them. He turned to his First Captain. "I will 
make the signal of recall for Nelson's sake. If he is 
in a condition to continue the action successfully, he 
will disregard it; if he is not, it will be an excuse for 
his retreat, and no blame can be imputed to him." 
Domett urged him to delay the signal, and let him go 
with a message. While Domett was below 'adjusting 
his dress', Otway got permission to go instead, with 
verbal authority from the Commander-in-Chief, 'that 
the battle should continue if he saw there was a prob
ability of success'. 

This was about noon. At 1.30 p. m., before Otway 
had reached the Elephant, Parker hoisted Signal No. 
39: "Discontinue the engagement." The signal officer 
reported the signal to Nelson, who 'pretended not to 
hear what was said, but answered rather pettishly: 
"Mr. Langford, I told you to look out on the Danish 
Commodore, and let me know when he surrendered; 
keep your eye fixed on him." Rear-Admiral Graves, 
in the Defiance, 'a less smoky situation', saw the signal 
and had to repeat it, but declared that all the signal 
halyards were shot away except at the cross-jack yard-



178 The Battle of Copenhagen April 2nd 1801. 

arm, and hoisted it there, where, owing to thc driver 
bcing set, he thought Nelson could not possibly see it. 
Lord Nelson continued to walk the deck. At his next 
turn, the Signal officer asked, 'whether he should re
peat it?'. Lord Nelson answered, 'No, acknowledge it'; 
and called arter him, 'Is No. 16 ( Engage thc encmy 
more closely) still hoisted ?' ... 'Mind you keep it so'. 
Arter a turn or two, working his fin in his agitation, 
he asked Stewart if he knew the meaning of the signal 
and repeated, 'leave off action!, now damn me if I do'. 
Then turning to Foley, 'You know Foley, I have only 
onc eye-I have a right to be blind somctimcs'; and 
then with an archness peculiar to his character, put
ting the glass to his blind eye, he exclaimcd, 'I rcally 
do not see the signal'. He added 'that he was determ
ined to give it to them till they should be sick of it; 
and that if three hours would not do, hc would bc 
responsible that four hours' such fire as wc werc 
lhcn kceping up would do for them'. 

The charitable suggestion that Parkcr's signal was 
made in accordance with a previous undcrstanding 
with Lord Nelson, will not hcar examination. If therc 
had been such an understanding, no signal or mcs
sage would have been ncedcd. Parker's interfcrencc 
with the execution of thc task hc had laid upon his 
subordinate could only have bccn justifiecl if some 
circumstance had come to his knowlcdge of which 
Lord Nelson could not be aware. It was not a per
missive signal to thc Vice-Admiral, but a direct order 
to the whole fleet, and left no room for discretion. 
The three ships of Parker's division were only making 
slow progress towards Trekroner, and this may have 
influenced his judgment; but Lord Nelson could sec 
them, and was in a better position than Parker to 
judge what effect their absence would have on thc 
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prospects of the main attack. If Parker was not pre
pared to entrust the lives of his men, the safety of his 
ships and the success of his operations to Lord Nel
son's hands, he should have led the attack himself. 
When St. Vincent heard what had been going on, 
probably from the lips of Stewart, he removed Parker 
forthwith from his command; St. Vincent was a hard 
man, never barder than upon a personal friend who 
had failed to come up to his own high standard. 

Lord Nelson kept the signal for close action flying, 
and all his force, except the frigates, continued thc 
battle. He was right. As Graves wrote to his brother, 
'if we had discontinued the action before the enemy 
struck, we should all have got aground and been 
destroyed'. 

The Alcmene complied at once with Parker's signal 
and stood off, followed by the Blanche and Arrow. 
The Amazon continued her fire until thc signal was 
repeated by Rear-Admiral Graves, when she too cut 
her cable and withdrew. 'What will Nelson think of 
us?' exclaimed Riou. As her fire ceased, the smoke 
cleared away and she presented her stern to the Tre
kroner batteries, she received a heavy raking fire; 
Riou, his clerk beside him, and many of the men on 
deck were killed. 

The Monarch was undergoing heavy punishment, 
but was undismayed. Towards the end of the action, 
Mr. W. S. Millard, the only midshipman left un
wounded on the quarter-deck, went down to the fore 
magazine for the quill tubes used to prime the guns. 
"\Vhen I arrived on the main-deck, along which I had 
to pass, there was not a single man standing the whole 
way from the mainmast forward ... I hastened down 
the fore-ladder to the lower deck, and felt really re
lieved to find somebody alive ... I own I felt some-
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thing like regret, if not fear, as I remounted the !adder 
on my return. This, however, entirely subsided when I 
saw the sun shining and the hlue old ensign flying 
as lofty as ever. I never felt the genuine sense of glory 
so completely as at that moment; and if I had seen 
anyone attempt to haul that ensign down, I could 
have run aft and shot him down." How the First Lieu
tenant escaped unhurt seemed wonderful. "Several 
times I lost sight of him in a cloud of splinters: as 
they subsided I saw first his cocked hat emerging, 
then by degrees the rest of his person, his face smil
ing, so that altogether one might imagine him dressed 
for his wedding day." The Monarch's causalties were 
the highest in the British Fleet, but less than those 
sustained by the Colossus at Trafalgar. 

About half-past one the fire from the Danish ships 
began to slacken. About two o'clock the floating bat
tery Nyborg, No. 4, cut and ran for harbour in a sink
ing condition; she took in tow the Aggerhuus, No. 12, 
in the same condition; both sank. Soon af ter hvo, the 
frigate Hjaelperen, No. 18, cut and ran for the har
bour. By half-past two, lhc gallant resistance of nearly 
all the Danish ships had come to an end. Though their 
stout endurance, the absence from the line of the Aga
memnon, Bellona and Russel, and lhe delayed arrival 
of the Defence, Ramillies and Veteran, had so far 
prevented Lord Nelson sending his troops to storm 
the Trekroner batteries, the conditions which the Ar
tillery officers had said were necessary to enable the 
bomb-vessels to attack effectively the dockyard, ar
senal and city, had almost been fulfilled. 

But as our boats approached to take possession of 
ships which had struck or to pick men up out of the 
water they were fired upon, both by the batteries on 
shore and by irregular firing from the ships themsel-



Nelson 
Painted by Sir W. Beechey, R.A. in 1800 or 1801 
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ves, from ignorance of the customs of war, or from a 
not unnatural confusion on board. In consequence of 
such firing, the Elephant and Glatton were obliged to 
reopen fire upon the Dannebrog and her seconds. In a 
few minutes she was complety silenced and disabled, 
and on the smoke clearing away, she was seen to de 
drifting in flames before the wind. About half-past 
four she blew up, taking with her 270 good men. Seeing 
ships still firing, Lord Nelson angrily observed, 'That 
he must either send on shore, and stop this irregular 
proceeding, or send in our fire-ships and burn them'. 
Going aft to the rudder-head casing, he wrote a note to 
the Crown Prince, to he taken under a flag of truce 
hy Captain Sir Frederick Thesiger, who was serving 
as aide-de-camp on account of his local knowledge. 

"To the Brothers of Englishmen, the Danes. 

Lord Nelson has directions to spare Denmark, when 
no longer resisting; but if the firing is continued on 
the part of Denmark, Lord Nelson will be obligecl to 
set on fire all the Floating batteries he has taken, with
out having the prower of saving the brave Danes who 
have clefended them. 

The Purser, who had taken a copy, was about to 
scal the letter with a wafer, but Lord Nelson would not 
allow this to he done. He sent for the seal of his Arms, 
a candle, and the sealing wax. The man sent for the 
wax had his head taken off by a cannon-ball; which 
faet heing reported to the admiral, he merely said, 
'Send another messenger for the wax'. The letter was 
sealed with a large quantity of wax and a perfect im
pression. 'May I take the liberty of asking', said Colo
nel Stewart, 'why, under so hot a fire, and after so 
lamentahle an accident, you have attached so rnuch 
importance to a circurnstance so apparently trifling?' 
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'Had I made use of a wafer', he replied, 'the wafer 
would still have been wet when the letter was pre
sented to the Crown Prince; he would have inferred 
that the letter was sent off in a hurry; and that we 
had some very pressing reason for being in a hurry. 
The wax told no tales'. Though Lord Nelson believed 
he had the game in his hands, he was too cool and 
too experienced a player to give away a point. 

Some writers have called in question Lord Nelson's 
conduct in sending a Flag of Truce. The man who 
wrote before his last and greatest battle, 'and may 
humanity after Victory be the predominant feature in 
the British Fleet', might be held to stand above the 
imputation that the Note was no genuine expression 
of his feelings, but a cunning trick to get him out of 
a scrape. But in fairness to Lord Nelson's brave op
ponents, let us look more closely at what was in his 
mind. One of his characteristics was never to take his 
eye off the grand object, 'Down, down with the 
French'. To release the British Fleet from its work in 
the Baltic, and defeat French policy, it was the Rus
sian fleet he wanted to destroy, not the Danish fleet. 
He wanted the Danes as friends, or at any rate, as 
neutrals, and he knew that Parker would not let him 
go to Reval, leaving an unfriendly Denmark behind 
him. 'W e had beat the Danes. W e wish to make them 
feel that we are their real friends, therefore have 
spared their town, which we can always set on fire; 
and I do not think, if we burnt Copenhagen it would 
have the effect of attaching them to us; on the con
trary, they would hate us'. The hest proof, perhaps, of 
Lord Nelson's good faith and good judgment, is that 
the Crown Prince agreed to negotiate an armistice. 

By 2.45 the action was practically over, though shots 
were still being exchanged by the Trekroner batteries 
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and one or hvo Danish ships near them, with the 
Defiance, Monarch and Ganges to the south, and the 
Defence, Ramillies and Veteran now coming in range 
to the north. As thc Adjutant-General Lindholm pas
sed Trekroner on his way to the Elephant with the 
Crown Prince's reply, he ordered Trekroner to cease 
firing, and at 3.15 the battle of Copenhagen was over 
after nearly five hours' desperate fighting. 

Having sent Captain Lindholm on to the Comman
der-in-Chief ( who alone could make an armistice, 
Nelson ordered his ships to weigh or cut and join 
him in the Roads. On the way out the Defiance and 
then Elephant grounded on a shoal within a mile of 
Trekroner, showing what danger compliance with 
Parker's order to discontinue the engagement would 
have brought. The Defiance, Elephant and Bellona 
got afloat that night, the Russel in the morning, but 
the Desiree, having gonc to the help of thc Bellona and 
gone aground, remined fast until April, 4th. 

In the British Flcct the killed an mortally wounded 
amounted to 360, lhe wounded to at least 600; the 
Monarch, having becn for over four hours under the 
fire of the Sjaelland, Holsteen and the Trekroner 
batteries, had suffercd the most severely. The gallant 
Danes lost far more heavily; according to British ac
counts, the killed and wounded amounted to 2500, the 
prisoners to 3500. Of the eightecn vessels which had 
formed the Danish line, only hvo escaped: the frigate 
Hjaelperen, No. 18, and the sloop Elven, No. 10. All the 
prizes were destroyed, except the Holsteen, which was 
sent to England with the wounded. 

On April 9th, an armistice for fourteen weeks was 
agreed upon. The Monarch and Isis went to England; 
the remainder of the British Fleet sailed on April 12th 
by the Drogden channel for the Baltic. 
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The new Czar's policy brought temporary peace, 
but Nelson's hope that the Flag of Truce might be 
'the happy forerunner of a lasting and happy union' 
between his sovereign and the King of Denmark was 
not destined to be immediatly fulfilled, for six years 
later Denmark was again to find herself between the 
hammer and the anvil, to the grief of those who had 
to carry the grim business out. There was no one with 
Nelson's vision, courage and reputation to grasp, as 
in 1801, a slender chance of stopping useless slaughter. 

From Admiral to midshipman there came the high
est praise for the courage and determination with 
which the Danish Fleet had supported the honour of 
their flag. "The French," said Lord Nelson, "fought 
bravely; but they could not have stood for one hour 
the fight which the Danes had supported for four." 
"All possible praise is due to the Danes," wrote Mid
shipman Anderson of H. M. S. Bellona to his parents: 
"They behaved with cool and undaunted bravery, 
which from their long state of tranquillity will of 
course do honour to our ancestors." Those of us who 
have Danish blood in our veins, a great array that 
probably includes both Lord Nelson and Mr. Ander
son, echo his words. 
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Ship I Guns 

Edgar 74 
Ardent"') 64 
Glatlon•) 56 
!sis#) 50 
Polyphemus#) 64 
Desirec 36 
Bellona 74 

Husscl 74 
Elephant 74 

Ganges 74 
Monarch*) 74 
Defiance 74 

Amazon 38 
Blanche 36 
Alcmene 32 
Arrow 30 

Dart 30 
Two sloops 
Seven 
bomb-vessels 
Two fire-ships 
Agamemnon 64 

London 98 

St. George 98 

,varrior 74 
Defencc 74 
Saturn 74 
Ramillies 74 
Haissonahle 64 
Veteran 64 

The British Fleet at Copenhagen. 
Nelson's Division, in actual order of entry. 

Commanders I Probable I Casualtie.~ 
Opponent K. j w. 

G. Murray 4,5 
T. Bertie 6,7 
W. Bligh 8,9 
J. Walker 2,3 
J. Lawford l 

H. Inman 1 
Sir T. B. Thompson 1- 5 

distant 
W. Cuming .. 
Vice Adm. Lord Nelson !l, 10, 11 
T. Foley 
T. F. Fremantle 12 
J. R. Mosse (I{) 13, 14, 15 
Rear-Adm. T. Graves 16, 17, 18 
R. Retaliek 
E. Riou (I{) 
G. E. Hamond 
S. Sutton 
W. Bolton 
J. F. Devonshirc 

R. D. Fancourt 

l'arker's Division 

Adm. Sir Hvde Parker 
W. Domett • First 
R. W. Otway Second 
T. M. Hardy 
(with Lord Nelson) 
C. Tyler 
Lord H. Paulet 
R. S. Lambert 
J. W. T. Dixon 
J. Dilkes 
A. C. Dickson 

31 
30 
18 
33 

6 

-
11 

-
10 

7 
5(i 
24 

14 

7 
5 

-
3 

"') Present in e;\pcdilion of t llUO 

111 
64 
37 
88 
25 

4 
72 

6 
13 

l 
l(i4 

51 

23 
!) 

]!I 

-
l 

Carronadcs 
Home for re 

Many duc to 
own guns hu 

Home for re1 

Not in action 
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The Floating Defences of Cope11hage11, April 2nd 1801. 
(Laird Clowes, History of the Royal Navy, LV, 431) 

l'essel I Guns I Descriplion 

Proevesteen 56 Three-dcckcr, rase, without masts 

Valkyrien") 48 Two-dccker, without masts 

Rendsborl( 20 Calvalry transport 

Nyborg 20 

Jylland 48 Two-dccker, without masts 

Svaerdfisken 20 Masted floating battery 

Kronborg 22 Frigate, without masts 

Haien 20 Masted floating battery 

Dannebrog 62 Dismantled two-decker 

Elven 6 Sloop, rigged Escaped 

Gerner 24 Battery, without masts 

Aggershuus 20 Cavalry transport, without musts 

Sjaelland 74 Two-decker, unrigged 

Charlotte Amalie 26 Old Jndiaman 

Soehesten 18 Masted floating battery 

Holsteen 60 Rigged line-of-battle ship 

lnfoedstretten 64 Two-decker, without masts 

Hjuelperen 20 Rigged frigate Escaped 

In en trance and harbour mouth: Not in action: 

Elephunten 

Murs 

Danmark 

Trekroner 

Iris 

Sarpen 

Nidelven 

12 xebecs, each 

70 

74 

74 

74 

40 

18 

18 

4 

Line-of-battle ship, without masts 

Higged line-of-buttle ship 

Frigute, riggecl 

Rigged brig 

") Slrnl være Wagrien (Red.} 
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Søe-Lieutenant-Selskabets prisspørgsmål for 1951. 

1. Overvejelser vedrørende flådens menige mandskab 
(fordeling på stammandskab og værnepligtige med 
kortere eller længere tjenestetid). 

2. Hvad bør der gøres for at højne moralen blandt 
søværnets personel? 

3. Hvorledes bør samarbejdet mellem søværnet og flyve
våbnet organiseres, for at den taktiske luftstøtte til 
søværnet bliver mest effektiv? (Delvis gentaget fra 
1947). 

4. Overvejelser vedrørende kontrollen med de danske 
gen nemsejlingsfarvande. 

5. En studie efter frit valg over et emne, der kan have 
betydning eller interesse for søværnet. 

København, februar 1951. 

F. Heisterberg-Andersen 
Formanet. 



Meddelelser fra udlandet. 
Ved orlogskaptajn P. Zigler og orlogskaptajn S. S. Thostrup. 

Canada. 

Den canadiske regering har udsendt en oversigt over det cana
diske forsvarsprogram, hvoraf det fremgar, at den canadiske be

folkning har påtaget sig tnnge byrder i forbindelse med forsvaret. 
Ca. 1 milliard (!l87 millioner) dollars anvendtes til forsvaret i 

det sidste finansår, heri indbefattet »Mutual Aid« og andre ud

gifter i forbindelse med forsvaret. Dette er en forogelse på 80 °0 

i sammenligning med forsvarsbudgettet, før krigen i I<orea be
gyndte, og beløber sig til omtrent 7 % af nation:1lindkomsten. Sid
ste år gav Canada 383 millioner dollars ud til forMaret, og året 

forud herfor 26!l mill. dollars. Canadu anvender 4:1,4 % af for

srnrsbudgettet på luftrnbend, 3fi,3 % pa hæren og 21,3 % pa 
flåden. 

(Forskellige kilder okt. - nov. - dec. I !150) 
X. 

U. S. A. 
U.S. Navy. 

2 1240 ts Destroyer Escorts: ,,DE 193 Grafield Thomas", der 

vil blive omdøbt "Panther", og "DE 173 Elbridgc", der vil blive 

omdøbt "Lion", er den 15. januar overgivet til Grækenland un
der MDAP. De græske besætninger er blevet trænet i Boston i 

løbet af de sidste 2 måneder. 

45 af Atlantic Fleet's enheder, hovedsagelig destroyere, men 

omfattende enheder fra minestrygere til hangarskibet "Saipan", 
anvendes til søgående uddannelse for "Naval Reserve" togter 
i januar, februar og marts. Det oplyses også, at man samtidig 

har 1400 reserve-,,enlisted" og 400 reserveofficerer som deltagere 

på over 90 flådeskoler. 
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Flådens byggeprogram blev bevilget af Repræsentanternes Hus 
den 17. 1. og er på ca. 3 milliarder dollars. 

Nybygningerne omfatter 500.000 tons eller 173 nye skibe, be
stående af 1 hangarskib på ca. 57.000 tons, 22 minestrygere, 30 
små minestrygere, 7 u-både, 2 oceangående "escort"s, 12 flåde
tankskibe, 2 raketskibe, 1 isbryder, 66 landingsfartøjer samt 30 
mindre skibe af forskellige typer. Disse fartøjer, med undtagelse 
af hangarskibet, kan fuldføres inden for 2 år. Bygningen af 
hangarskibet forventes at ville tage 3 ½ år. 

Ombygningsprogrammet omfatter forandring af eksisterende 
skibe på ialt 1.000.000 tons. Det vil omfatte ombygningen af 
291 skibe, bestående af følgende: 

6 hangarskibe af Essex-klassen (for at disse kan 
have jetluftfartøjcr om bord) 

12 krydsere 
2 krydsere til fjernvåben 

194 destroyere 
12 Radar Picket destroyere 
31 landingsfartøjer 

saml 34 mindre fartøjer af forskellig type. 

Som bekendt var flåden i foråret 1949 gået i gang med al 
bygge et "flush deck" hangarskib på 65.000 tons. Hangarskibets 
bygning er blevet standset af den daværende forsvarsminister 
Louis Johnson ca. 1 år senere. Da bygningen standsedes, var ny
bygningsprisen anslået til ca. 189 millioner dollars. Standsnin
gen af bygningen medførte udgifter på ca. 3 millioner dollars. 
Færdigbygningen af ovennævnte hangarskib anslås i dag, med 
de forøgede byggeomkostninger, til ca. 235 millioner dollars. 

Det nu foreslåede hangarskib er en yderligere udvikling af 
"Midway"-klassen. Det er på ca. 57.000 standard deplacement 
tons og med "flush deck". Det er derfor ca. 12.000 tons større 
end "Midway"-klassen og ca. 10.000 tons mindre end det 
påbegyndte hangarskib U SS "United Slates", hvis bygning 
blev standset. Det nye hangarskib vil få navnet "James Fores
tall". Del er hensigten, at det skal anvendes som en base, hvor
fra moderne hangarskibsbaserede luftfartøjer kan virke, og det 
vil være i stand til at operere med bombeluftfartøjer, der kan 
medføre atombomber. Det drejer sig om et forbedret hangar
skib af den almindeligt kendte type, i hvilket alle erfaringer 
fra den 2. verdenskrig er medtaget. Hangarskibet vil bedre være 
i stand til at udskyde luftfartøjer (katapulter) samt standse 
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disse ved landinger (arresting wires). Det vil have større ele
vatorer samt højere hangardæk, sUedes at det vil være i stand 
Lil nt rumme større og hurtigere luftfartøjer. Det vil få forøget 
panserbeskyttelse og forbedret undervandsbeskyttelse. Brand
slukningsmateriellet saml det elektroniske materiel vil også 
være forbedret. Bygningen af dette skib vil ikke gøre "Midway"
klassen eller den moderniserede "Essex"-klasse forældet, men 
flåden vil være i besiddelse af i det mindste een prototype, fra 
hvilken den kan prøve at virke med nye hangarskibs-luftfar
tøjstyper. 

(Forskellige I.ilder - januar 1951). 
z 



llSS MISSOURI"s grnndstø<lning. 
Af orlogskaptajn P. Ziglcr. 

Som det vil være dette tidsskrifts læsere bekendt, 
grundstødte USS MISSOURI om morgenen den 17. 
januar 1950, da det stod ud fra Norfolk, Va., på vej 
mod Puerto Rico. USS MISSOURI, eller »THE MIGHTY 
1\10«, som den kaldes, var på dette tidspunkt det eneste 
slagskib under kommando i U.S.A., hvor det anYendtes 
med uddannelse for øje. 

Begivenheden vakte på daværende tidspunkt stor 
opsigt i den amerikanske presse, der hovedsagelig be
skæftigede sig med årsagen til grundstødningen og 
med, hvem der havde ansvaret herfor, og i langt mindre 
grad med, hvilket kæmpearbejde det ville være atter 
at bringe skibet flot, idet dette stod hårdt på en sand
banke lige uden for Old Point Comfort. 

I tidsskriftet »United States Naval lnstitute Pro
ceedings« for februar 1951 har Rear Admiral Allan 
E. Smith, USN, skrevet nærmere om, hvorledes det 
lykkedes at tage MISSOURI af grunden. 

Admiral Smith ledede USS MISSOURI's »Salvage 
Operation«, idet admiralen på daværende tidspunkt 
var chef for Cruiser Force, Atlantic Fleet, hvori MIS
SOURI indgik. 

Umiddelbart efter grundstødningen stod den ameri
kanske marine over for to opgaver, nemlig dels at 
fastslå ansvaret for grundstødningen, og dels så hur
tigt som muligt atter at bringe skibet flot og tilbage 
til tjenesten. 

Tidsskr. f. Søvæsen. 122. Anrg. 12 
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Den første opgave løstes af USN på den sæd,•anlige 
måde gennem forhør og krigsret og skal her indtil 
videre forbigås, men den anden opgave stillede USN 
over for et kæmpemæssigt arbejde. Omfanget af denne 
opgave har forfatteren sammenlignet med, om USN 
havde fået til opgave at flytte en af de store bygninger 
på Rockefeller Center i New York - nærmere betegnet 
RCA's hovedbygning- ca. 90 meter. Denne bygning er 
850 fod høj, og MISSOURI er 888 fod lang, og MIS
SOURI's vægt ca. 57.000 tons anslås til at ligge nær ved 
RCA's bygnings. 

MISSOURI løb på grund ved i stedet for at følge 
hovedløbet da at sej le til venstre for dette ( fig. 1). Fra 
det sted, hvor MISSOURI's stævn først tog grunden, 
og til det sted, hvor den stod, var ca. 900 m, og grund
stødning var sket på et tidspunkt med usædvanlig højt 
højvande. Forskellen mellem skibets normale dyb
gående og vanddybden, hvor det stod, var ca. 7 fod. 
Ved lavvande stod MISSOURI således pi't sandbunden 
med en vægt af ca. 18.000 tons. 

Det var derfor fra begyndelsen klart, at det Yar en 
større operation at bringe MISSOURI flot, og chefen 
for Cruiser Force, Atlantic Fleet, der indså dette straks, 
tog sammen med en del af sin stab ophold ombord i 
MISSOURI og overtog derfra ledelsen af operatio
nen. 

Man prøvede allerede samme eftermiddag kl. 19,00 
uden held at trække MISSOURI af grunden. Højvands
tabeller viste, at det ikke ville være et passende høj
vande igen førend den 20. januar, og derefter ville 
højvandsbetingelserne, således som de omtrent så ud 
ved grundstødningen, ikke indtræffe førend den 2. 
februar. 

Dykkere rapporterede, at l\IISSOURI stod på fint til 
jævnt groft sand, og at dette sand på grund af skibets 
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Fig. 1. 
Visende MISSOUHl's sejlrute ud af Norfolk havn og stedet, hvor 

den holdt nord ind over 30 fod kurven . 

vægt havde en konsistens, der kunne sammenlignes 
med dårlig cement. Ved den senere sandgravning m.m. 
viste det sig, at sten på størrelse med en fodbold og 

12·• 
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endnu større lå skjult i sandet. Skruer og ror havde 
imidlertid ingen skade taget, endskønt en flænge i 
skroget havde åbnet 3 brændstoftanke ud til søen. 

På baggrund af disse oplysninger lagde man en fore
løbig plan på 5 punkter, af hvilke nogle skulle udføres 
samtidigt. De fem punkter var: 

1. Fjerne brændselsolie inden kl. 2-1-,00 den 18. 1. 
2. Fjerne ammunition, fartøjer, fartøjsafyiscre, 

ankrer og kæder og forsyninger så snart som 
muligt. 

3. Foretage udgravning tæt op til begge sider. 
4. Skaffe varpankre og 2 u-båds-redningsskibe til

veje. 
5. Y cd hjælp af alle slæbebådene forsoge at shche 

».MISSOURI af grunden \'Cd aftenhojvandet den 
18. januar og morgenhojvande den rn. og 20. 
januar. 

Forsøgene på at slæbe l\IISSOURI af grunden den 
I 8. og Hl. ble\' dog opgivet, da det skonncdcs håclc al 
Yillc tage for megen lid og ogsi't al ville vise sig resul
tatløst. De påtænkte afslæhningsforsøg, der skulle 
finde sted den 20., blev prnYel, da de kunne finde sted 
uden at forsinke den langtidsplan, der var planlagt, og 
fordi de, selv om MISSOURI stadig ville stå på bun
den med ca. 4000 tons, i tilfælde af særligt højYande 
havde en mulig chance for succes. Forsøgene mislyk• 
kedes imidlertid, da højvandet ikke var over det for
udsagte. 

Medens alle disse forsøg stod på, formuleredes en 
langtidsplan. Det næste højvande ville finde sted den 
2. februar. Henset hertil, men også på baggrund af den 
offentlige mening, der havde stor indflydelse på de 
planer, der udarbejdedes i dette tidsrum, stod det 
klart, at det var nødvendigt at fremkomme med en 
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offentlig erklæring om, hvornår det var hensigten 
at forsøge den endelige afslæbning, da dagspressen i 
flere tilfælde havde omtalt grundstødningen på en 
uvenlig måde, og omtalelserne tog til både i omfang 
og skarphed. Selv om det ikke kan siges at være klogt 
at komme med bestemte udtalelser i et tilfælde som 
dette, hvor så mange stærkt variable faktorer gjorde 
sig gældende, offentliggjorde man dog - efter at 
have studeret de foreliggende forhold så nøj<' som 
muligt - at man regnede med at kunne foretage de 
virkelige og endelige forsøg på at tage MISSOURI af 
grunden den 2. febrear. l\Ian gjorde dette i fuld er
kendelse af, at var MISSOURI ikke flot den 2. februar. 
måtte højere myndigheder tage andre og mere drasti
ske skridt. 

Efter at have vurderet situationen, indbefattet de til 
rådighed stående hjælpemidler, udformedes den ho
vedplan, efter hvilken l\IISSOURI skulle bringes flot 
igen. Dette skulle gøres ved: 

a en forøgelse af opdriften og formindskelse af de
placementet ved at: 

1. fjerne alt brændstof, ammunition, forsyninger, 
besætning o. I. 

2. løfte agterenden med pontoner 
3. fjerne sandet under MISSOURI, således at den 

kunne sætte sig yderligere 

h at slæbe og hive: 

1. ved hjælp af 9 varpankre 
2. med 2 særlig kraftige rednings- og bjærgnings

skibe 
3. med slæbebåde udstyret til slæbning 
4. ved at anvende sht•bebåde til at vrikke l\IISSOURI 

løs 

c at grave en kanal fra l\IISSOURI ud til dybt vand. 
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På basis af denne hoYedplan planlagdes del daglige 
arbejdsprogram gennem to daglige konferencer, kl. 
11,00 og 17,00 hos Commander Cruiser Force. Her 
fastlagdes den følgende dags program, udarbejdet time 
for time. Ud oyer detailler, der bleY diskuteret Yed 
disse møder, blev disse daglige konferencer tillige af 
den største betydning for Commander Cruiser Force, 
fordi han herigennem var i stand til at skabe den 
nødvendige, gensidige forståelse af arbejdets omfang 
og clen·ed fa det enkelte led i organisationen til at yde 
sit bedste. 

I den daglige pl::mhcgning, ar det nødYendigt omhyg
geligt at tage hensyn til den plads, der var langs skibs
siden, og til, Jwilken art af arbejde der blev udført. 
Disse forskellige arbejder målte koordineres for ikke 
at gribe forstyrrende ind i hinanden pft grund af, at 
så mange samtidigt havde hehoY for plad" langs l\IIS
SOURl's skibsside. Således måtte al gravning og lo~
ning finde sted, førend varpankrene udlagdes. For at 
beskytte dykkere, måtte dykning finde sted mindst 200 
fod fra, hvor gravning ble,· udført. Rigning uf ponto
nerne indvirkede i nogen grad på udlægningen af 
varpankre o.s.v. For tydeligheds skyld aflagdes fak
torerne tid og plads langs skibssiden i kurYe. 

Efter planen skulle alle de arbejder, der udgjorde 
hovedplanen, være tilendebragt, for mørket faldt på 
den 30. januar, således at der kunne holdes en gene
ralprøve ved højvande den 31. januar om morgenen, 
og endvidere således, at man ved hvert morgenhøj
vande derefter til og med den 4. februar kunne påregne 
at slæbe og trække med alle til rådighed stående mid
ler. 

Da hovedlinierne for afslæhningsforsøget først en
gang var blevet ridset op, afveg man ikke en eneste 
gang nævneva~rdigt fra disse. 
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De større arbejder, der i hovedplanen var forudset 
at skulle finde sted, omfattede i store træk følgende: 

a Brændstof. Tømme MISSOURI for brændstof i den 
udstrækning, pumperne tillod det, i dagene 18., 19. 
og 20. januar. 

b Uddybning. Lade U.S. Army's sandsuger COMBER 
grave en rende på begge sider af MISSOURI, 40 fod 
dyb og tilstrækkelig bred til at tillade, at denne 
dybde kunne vedligeholdes, samt at grave en kanal, 
150 fod bred og 40 fod dyb fra agterenden og ud 
til dybt vand. Skaffe en særlig sandsuger (hydrau
lic drcdge ) tilveje og ved hjælp heraf grave til 40 
fod så tæt til MISSOURI som muligt både om styr
bord og om bagbord og agter. Få dykkere til at 
rense ud under rorene, hælen og gillingen og grave 
under skroget på begge sider agter. 

c Varpankre. Udlægning af 9 varpankre, inden am
munition blev taget fra borde. Udlægge de to red
ningsskibe WINDLASS og SALV AGER, således at 
de kunne anvede deres egne varpankre for at få så 
stort et vandret træk som muligt. 

d Pontoner. Anbringe 3 sæt ubåds-redningspontoner 
i nærheden af hælen og rorene. 

e Ammunition. Fjerne al ammunition fra ammuni
tionsmagasinerne inden 30. januar. 

f Forsyninger. Fjerne alle friske og tørrede forråd 
og andre forsyninger ud over 1 uges forbrug inden 
28. januar. 

g Pei-sonel. Være forberedt på at overføre ca. 1000 
mand til land eller til fartøjer langs siden nårsom
helst efter 30. januar. 
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h Særlige opgaver: 

1. Modtage ca. 2000 tons brændolie agten for midt
skibs den 25. januar, for at MISSOURI kunne 
»sætte« sig og derved \'inde lidt opdrift. 

2. Tømme beholdningerne af brændolie, dieselolie, 
føde- og drikkevand, således at der kun var til
strækkelige beholdninger til at vare til 2. fe
bruar kl. 06,00. Dette skulle ,•ære gjort inden 
kl. 06,00 den 31. januar. 

3. Fjerne al vædske i de 3 beskadigede tanke ved 
hjælp af lufttryk og sørge for, at de tilstødende 
tanke forstærkedes. 

4. Gøre forberedelser til at give MISSOUlU en eks
plosiv rystelse den 29. januar, og førend den 
øgede vægt agter blev fjernet. 

5. Forberede destroyere til at skabe søgang ved at 
løbe med høje farler forbi MfSSOURI. 

For at gennemfore de onskede arbejder modtog man 
så hurtigt som muligl hja.!lp fra de myndigheder, der 
rådede over erfarent peri,onel og malericl egnet til løs
ningen af den foreliggende opgave. 

Resume af de ud{ orle arbejder. 

Som et resume af de udførte arbejder blev følgende 
gennemført i tidsrummet 17.- 30. januar: 

a lait fjernedes 12.000 tons fra l\IISSOURI. 

b Der udgravedes ialt 266.845 cuhic yards sand langs 
MISSOURI samt i kanalen ud til dybt vand. 

c lait udførtes 651.4 timers dykkerarbejde. Dykkerne 
udførte gravning af tunneller under skroget, in
spektion og rigning af pontoner. Ca. 1500 cubic 
yards sand skønnes at ncre fjernet under skroget 
ved tunnelgra,ningen . 
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d 9 sæt varpankre blev rigget med spil og slæbegrej 
på MISSOURI. Hertil kom yderligere, at to red
ningsskibe blev udlagt, således at de kunne slæbe 
horisontalt så meget som muligt gennem anven
delse af deres egne ankerspil og slæbespil. 2 varp
ankre var rigget på MISSOURI's bov med det for
mål at holde stævnen på plads i tilfælde af dårligt 
vejr. Disse var rigget således, at de hurtigt kunne 
udløses. 

e lait riggedes 4 sæt pontoner, et par i stævnen ( efter 
afslæbningsforsøget den 31. januar), to par under 
hælen agter og et par tværs ud for rorene. På 
grund af rigningsbesværligheder var sidstnævnte 
par pontoner uden virkning ved alle afslæbnings
forsøgene. 

For at koordinere afslæbningsforsøgene udfærdige
des og udsendtes en operationsordre. I denne ordre var 
der udnævnt forskellige »task groups « og »group com
manders«. Der var taget højde for forskellige begiven
heder, der kunne indtræffe under afslæbningsforso
gene. Der var en plan for bjærgning af alt grejet, når 
l\IISSOURI var trukket af grunden. Der var 2 detail
lerede planer, givet i form af en timeplan, med den 
rækkefølge, i hvilken de forskellige arbejder skulle 
finde sted under afslæbningsforsøgene. Plan 1 omfat
tede tidsrummet fra H + 2 timer til H + 1 time og 
havde til formål at skabe en så stor drejningseffekt 
som muligt. H-hour, der ,•ar højvandsklokkeslettet, 
blev bekendtgjort aftenen før. 

Før det blev mørkt den 30. januar, var alle større 
arbejder udført, undtagen anbringelsen af pontonerne. 
Det agterste par, der var fastgjort tværs ud for rorene, 
rev sig løs under et af destroyernes forsøg på at skabe 
søgang, mens de løb forbi. Pontonerne blev ikke rig
get siden, så de bidrog til afsla~bningen . For at opnå 
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et bedre langskibstrim, var begge ankre og kæder 
taget ombord igen, og forpeaktankene fyldt, hvorved 
vægten i stævnen ialt øgedes ca. 600 tons. 

Den 31. januar om morgenen var vejret roligt, og 
operationen tog sin begyndelse i tyk tåge. Slæbeenhe
dernes fordeling er vist på fig. 2. Der løb ca. 1 knob 
højvandsstrøm. Denne strøms retning var ca. 10° i 
forhold til MISSOURI's bov. Varpankrenes trosser 
blev halet tot kl. 05,15, og slæbebådene begyndte at øge 
til fuld kraft kort herefter. Kl. 06,00 slæbte alle slæbe
både med fuld kraft. Dårlig sigtbarhed i forbindelse 
med strømmen havde imidlertid drevet en af slæbeen
hederne nordpå eller med solen i forhold til MISSOURI. 
Denne afdrift medførte, at en af havneslæbebådene, 
der deltog, kom indover den dobbelte shcbewire, der 
anvendtes af det nordlige redningsfartnj, der var den 
ene af de to kraftigste deltagende enheder. Som følge 
heraf måtte den slække op på sine liner og nåede ikke 
fuld virkning. De havneslæbebåde, der skulle dreje 
MISSOURI's stævne, opnåede ikke fuld virlming på 
grund af skruevandet fra andre enheder ved stævnen. 
Havneslæbebådene var ikke kraftige nok til det arbej
de, hvortil de var udslukket, og som følge heraf opnåe
des aldrig fuld drejningsvirkning ved denne lejlighed. 
En af slæbebådene sprængte sin kraftige slæbewire. 
Varpankre og de resterende slæbebåde virkede som 
ventet. Resultatet den 31. januar blev derfor som plan
lagt en generalprøve på koordination, og MISSOURI 
stod fortsat fast og godt på bunden. 

Umiddelbart efter dette forgæves forsøg blev ankre 
og kæder atter taget fra borde, forpeaktankene tømt, 
og det fjerde par pontoner rigget ved stævnen. Slæbe
bådene blev fordelt som vist på fig. 3. 

Den 1. februar om morgenen var vejret klart, men 
det blæste en sydøstlig vind på ca. 12 knob. Kl. 05,30 
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udførtes plan nr. 1. Drejeenheden, der bestod af 3 
søgående slæbebåde, tog sin første tørn på styrbords 
bov og begyndte at arbejde op til fuld kraft kl. 05,45. 
Samtidig sattes varpankret agten for tværs om bag
bord tot. MISSOURI begyndte at svaje til styrbord 
næsten med det samme, og i løbet af 15 minutter var 
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den 10° til højre for sin oprindelige position. Dreje
enheden skiftedes herefter til bagbords bov. Varpank
ret om bagbord slækkedes, og det tilsvarende varp
anker om styrbord totnedes. I løbet af ganske kort 
tid svingede MISSOURI •hurtigt til bagbords, og næ
sten samtidigt oplystes det, at dybtgående agter var 
forøget med næsten 5 fod. 

Kl. 06,30 udførtes plan nr. 2 med held. I dette tids
rum skete kun 2 uheldige hændelser. Den havneslæbe
båd, der forsøgte at trække \VINDLASS, der var det 
nordlige af redningsskibene, fri, sprængte sin slæbe
trosse, og det var kun på grund af glimrende sømands
skab fra chefen for \VINDLASS' side, at en alvorlig 
ulykke forhindredes. I virkeligheden skønsede et af de 
redningsfartøjer, der var fortøjet udenbords om bag
bord på MISSOURI, mod WINDLASS, men der skele 
ingen alvorlige beskadigelser. Det andel uheld skete i 
forbindelse med pontonerne. Det agterste par rev sig 
løs, da MISSOURI begyndte at komme fri, og den ene 
af de 2 pontoner sank. Den blev senere (den 10. 2. ) 
lokaliseret i hovedrenden af et særligt udstyret sonar
fartøj fra »Mine Force«, tilkaldt i samme anledning. 
Efter at pontonen først var lokaliseret, blev den senere 
bjærget af dykkere. 

Så snart MISSOURI yar af grunden og igen i dybt 
Yand, gik man i gang med at bjærge grejerne, og alt 
grej med undtagelse af den før nævnte ponton, var 
afleveret til de myndigheder, hvorunder det sorterede, 
den 7. februar. 

For at få det bedst mulige udbytte af studiet af den 
foreliggende opgaYe, er det af betydning at betragte 
de omstændigheder, under hvilke redningsarbejdet 
blev udført. 
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Fig. 4 Slagskibet MISSOUHI står h:i rdt på grunden. 
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MISSOURI gik på grund i en beskyttet havn. Red
ningsaktionen stod derfor aldrig over for de problemer, 
der kunne nere forbundet med at udføre en sådan 
operation i åben sø. Desuden gik MISSOURI på grund 
på sand og ikke på klipper, og den var, bortset fra 
tre rum, ubeskadiget, hvorfor der ikke var noget pro
blem, hvad angik lækage, og så snart MISSOURI igen 
flød, heller ikke noget problem, hvad angik stabilitet. 

De problemer, der kom i første række, og som skulle 
vurderes, var disse, at l'v.llSSOURI vejede ca. 57.000 
tons og stod på grund ca. 900 meter fra dybt vand på 
hårdt sand, af hvilket en del var af en art, der meget 
lignede let cement. Desuden var der det tunge bjerg
ningsgrej samt det store antal af officerer og andet 
personel, der skulle organiseres, den gensidige forstå
else, der skulle skabes, samt ikke mindst, den stærkt 
begrænsede tidsfaktor (nemlig højvandsdatoen den 2. 
februar). 

Yderligere kom hertil, at flåden ikke r1'1dede over 
redningsmateriel, der optrådte som en enhed. Det er 
anerkendt, at opretholdelse af en sådan enhed ville 
være uøkonomisk, medmindre den samtidig kunne ud
føre anden tjeneste. Fra de resultater, der opnåedes 
gennem l\IISSOURI's afslæbning, synes det, som om 
en sådan enhed kunne organiseres og eksistere og træ
nes som en særlig enhed samt stationeres et sådant 
sted, at den effektive hjælp hurtigt kunne opnås. 

Et af de mest opmuntrende træk ved hele denne 
redningsaktion var den hurtige og gode hjælp, der 
blev ydet gennem alle kommandoer til lands og t: I 
søs i hele Atlanterhavsområdet. Den gensidige fors tfl
else mellem de forskellige kommandoer, den uhyre og 
vidt forskellige snille, der var brug for, de hjælpemid
ler, der var forhånden, samt den opfindsomhed, pligt-
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opfyldelse og loyalitet, der blev vist h ttde af den en
kelte og af grupper, viste, at flådens grundopfallelsc 
af organisation og uddannelse var fornuftig og effekth. 

Hvad uddannelse angik, skønnedes det, at denne 
redningsoperation betød det samme for de rednings
enheder, der deltog, som virkelig krig betyder for flå
den som helhed. I \'irkeligheden var det mere end ud
dannelse, idet det \'ar en prøve på de evner og mulig
heder, som uddannes gennem træning og øvelse. Med 
henblik herpå benyttede Commander Cruiser Force, 
Atlantic, fartøjer, personel og udstyr ud over, hvad 
der i virkeligheden var brug for. Således deltog elever 
fra »School of Salvage«, Bayonne, New .Jersey, og det 
udbytte, alle fik heraf, Yar langt større end det, der 
kunne være opnået gennem en planlagt uvirkelig red
ningsøvelse. 

Et af de mest hemærkelsesværdige træk ved hele 
denne operation var, at ikke en eneste person kom til 
skade, til trods for den risiko, der altid vil være for
bundet med at arbejde med varpankre, pontoner, slæ
bewire, dykkeropgaver, udlosning af tung ammunition 
o. s. \'. 

Endvidere var der den altid tilstedeværende risiko 
for brand ombord i l\IISSOURI, i særdeleshed på grund 
af de reducerede brandslukningsmuligheder som følge 
af omstændighederne. :Med alt dette for øje blev der 
taget omfattende sikkerhedsforanstaltninger, og selv 
om man må vedkende, at man var heldig, hvad dette 
angik, skønnes det dog, at alle disse forholdsregler har 
bidraget betydeligt til det samlede resultat. 

Som nævnt tidligere, var det, dagspressen hoved
sagelig beskæftigede sig med: hvem havde skylden 
for grundstødningen? 

De officerer, der var implicerede i grundstødningen, 
var dels chefen, Captain \V. D. Brown, navigationsof-
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ficeren Lieut. Cmdr. Frank C. Morris, operationsoffi
ceren Cmdr. John R. Millet og »combat operation « offi
ceren Lieut. John E. Carr og endvidere den assiste
rende navigationsofficer Ensign Edwin R. Harris. 

Umiddelhart efter grundstødningen påbegyndtes en 
undersøgelse af et »Naval Board of Inquiry«. Ved 
denne undersøgelse udtalte chefen bl. a., at »the silence 
of his team of officers« fik ham til at føle sig »utterly 
alone« på broen, medens navigationsofficeren udtalte, 
at han ved to lejligheder havde advaret chefen, at der 
var fare for at løbe på farlige grunde. Særligt frem
hævede navigationsofficeren, at han havde henledt che
fens opmærksomhed tidligere på dagen på en rod fare
pejling på det navigationskort, hvor grundstødningen 
foregik. Han fremviste endvidere et stykke papir, hvor
på han sagde han havde nedskrevet forskellige kurs
ændringer, førend MISSOURI var under gang. Naviga
tionsofficeren udtalte, at disse kursændringer var ned
skrevet, for at han kunne råde chefen til at følge disse 
kurser, indtil man ha,•de passeret en hemmelig elek
tronisk bane, som MISSOURI forsøgte at passere, cla 
den løb på grund. 

Chefen erklærede, at navigationsofficeren ikke havde 
foreslået kursændring, medens man nærmede sig ba
nen, men først efter, at man havde nået en af afstands
bøjerne umiddelbart uden for Hampton Roads. 

Endvidere udtalte chefen, at han følte sig »extremely 
rusty« på MISSOURI's bro. Det var hans første skib i 
seks år og hans første store skib af alle hans udkom
mandoer. 

Da man nærmede sig banen, forlod næstkommande
rende broen og gik 4 dæk nedenunder for at forberede 
navigationsbroen til chefens forventede ankomst. 

Pludselig kom navigationsofficeren lohende, svin-



USS MISSOURl's grundstødning. 211 

gende med armene, og råbte til chefen: » Yi må dreje 
styrbord, vi må dreje styrbord øjeblikkeligt« . 

Chefen gav herefter ordre til delvis ~tyrhords ror, 
men fortalte samtidigt operationsofficeren, at han ikke 
troede, at navigationsofficeren vidste, hvor han var, og 

bad operationsofficeren prøve at finde ud deraf. Chefen 
udtalte, at han følte sig så sikker på, al navigationsof
ficeren var »lost«, at han gav rorgængeren et mærke 
at styre efter og had ham støtte på kurs 58°, lwilkcl ,·ar 
mellem kostene, der markerede lægt \'and. Herefter 
løb MISSOURI på grund med 15 knobs fart. 

Medens chefen ved de første afhøringer tydeligt til
kendegav, at han følte sig ladt i stikken af sine offi
cerer, og at disse var medskyldige i grundstødningen, 
påtog han sig ved de senere afhøringer selY hele skyl
den. 

Som et resultat af afhøringerne kom chefen, opera
tionsofficeren og navigationsofficeren for en »General 
Court Martial «, der er fl ådens højeste ret, og den ene
ste, der kan dømme en officer. 

Anklagerne mod de tre officerer var: 

1. Through negligence, suffering a vessel of the Navy 
to be stranded. 

2. Through negligence, suffering a vessel of the Navy 
to be hazarded. 

3. Neg\ect of duty. 

Krigsretten fandt chefen skyldig i alle 3 anklager, 
operationsofficeren i 2, og navigationsofficeren i »cul
pable inefficiency and neglect of duty«. 

Chefen mistede 250 numre i anciennitet, opera
tionsofficeren 100 numre og navigationsofficeren 350 
numre. 
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På daYærende tidspunkt var der i U.S. Navy 1781i 
Captains, 3127 Commanders og 4838 Lieut. Comman
ders. Virkningen af tabet af eet nummer i anciennitet 
for en Captain svarer stort set til tabet af 2 numre 
for en Commander og 3 numre for en Lieut. Comman
dre. 

»Combat operation« officeren modtog et »Letter of 
Reprimande«, der er det strengeste af flådens 3 breve, 
hvad dette angår. De 2 andre hreYe er »Letter of Ad
monition « og »Letter of Caution«. 

Den assisterende nadgationsofficer blev frikendt. 
Udgifterne ved afslæbningen af MISSOURI er ved 

en enkelt lejlighed blevet rncvnt at være $ 176.000,- , 
uden at dette beløb nærmere blev ~pecificerct. 

Kilder: 
Unitcd States Naval lm,titutc Proccedings, februar 

1951. 
Forskellige avisreferater januar marts HlZ>O. 



Boganmeldelser. 

Kommandørkaptajn R. Steen Steensen: 

Flaadens Skibe 1950. 

Det Schønbcrgske forlag. 112 sider, 104 illustrationer. 

Denne bog, der er udsendt af forsvarsministeriet med 
støtte af l>Folk og Værn,« udleveres ved indkaldelsen 
som ejendom til alle værnepligtige af søværnel. For
fatteren har i en interessant og let forståelig form gen
nemgået vor flådes skibes og deres forgængeres historie 
og samtidig omtalt en stor del af vor søkrigshistorie, 
der fortæller om de store traditioner, Yort sø,·ærn ar 
i dag har at leve op til. 

Som indledning gennemgår forfatteren kort, hvilke 
opgaver søværnet stod overfor ved Tysklands kapitula
tion, og h vilket materiel, der stod Lil rådighed for løs
ningen af disse opgaver, herunder nævnes de nyan
skaffelser, der fandt sted i de første år efter befrielsen. 
Indledningen slutter med en appel til personellet om 
trods kvantitative mangler dog at gøre sit til, at sø
værnet vil kunne løse de opgaver, der bliver det på
lagt. 

I 13 afsnit, et for hver skibstype, gives en udførlig 
omtale af hyert enkelt af vore nuværende skibes hi
storie, skibsnavnets oprindelse og betydning, samt de 
traditioner, der knytter sig hertil. Endvidere er · gen
nemgået de danske orlogsskibes historie, der tidligere 
har sejlet under samme navn. For de skibe, der er 
adopteret, er adoptionsbyen anført. 
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Et særligt afsnit omfatter flådens skibe den 29. august 
1943. Her er en kort gennemgang af de skibes historie, 
der ikke er nævnt i det foregående, samt deres skæbne 
denne dag og i tiden der fulgte. 

Det særdeles righoldige billedmateriale omfatter vore 
nuværende skibe og en stor del ældre orlogsskibe, dels 
fotografier og dels reproduktioner af malerier og stik. 

1 forordet opfordrer forfatteren alle, der er i besid
delse af billedmateriale af suvel historisk interesse som 
af nuværende skibe til at udlane delle materiale til 
fjernkendingsskolen, da det er hensigten at søge en 
ny udgave af bogen udsendt med nyt billedmateriale, 
nar det foreliggende oplag er opbrugt. 

Bogen kan anbefales til enhver, der har interesse 
for vore orlogsskibe og deres historie. 

Forsvarets personel kan købe bogen til favørpris 
kr. 3.00 ved søkortarkivet. Bogladeprisen er kr. 4.00. 

Frank /(el/ey og Cornelius Ryan: 
»MacArtlmr: Man of Action.« 

N.F.S. 

1 !ll sider, Doubleclay & Co., Ine. New York l !150. 

Anmelderen begyndte læsningen af denne bog i et 
jernbanetog; en anden passager :1bnede lidt efter en 
avis med en kæmpeoverskrift: MacArllmr afskediget! 
Meddele/sen skaber bestwtelse i U. S. A. 

Det var derfor i allerhøjeste grad aktuelt stof, der 
bragtes i den lille bog, og de særlige forhold gjorde 
læsningen dobbelt interessant. 

De to forfattere har i mere end ti år virket som 
korrespondenter i udlandet, og Kelley skrev fra Mac
Arthurs hovedkvarter under krigen i Stillehavet, me-
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dens Ryan var knyttet til hovedkvarteret Tokio ef
ter krigen. 

Forfatterne er - som rimeligt - under stærk ind
flydelse af MacArthurs mægtige personlighed, og skil
dringen af hans karriere og indsats er derfor tilsyne
ladende ikke særlig kritisk. 

MacArthurs karriere, hans familieliv, hans moder, 
hans to hustruer - alt delte skildres objektivt og an
tagelig korrekt, og det danner en god baggrund for 
bogens hovedtema: MacArthurs indsats i det fjerne 
Østen. 

Man forstår, at forfatterne begejstres for den mand, 
der - efter alt er tabt - med ordene »I shall return!« 
drager til Australien i en spinkel motorbåd for der at 
lede kampen for revanche. Og denne mand oplevede 
efter års anstrengelser en af historiens største triumfer: 
Japans betingelsesløse overgivelse! 

MacArthurs indsats i Japan efter krigen er måske 
et af alle tiders mest gigantiske forehavender: han øn
skede på få år at ændre et 2000-årigt riges livsopfat
telse og styreform, og han ,•ar et godt skridt på vejen 
mod sit mål. Kejseren har offentligt - i radio (!) 
- afsvoret troen på sin guddommelige oprindelse, 
pressen tillades kritik af regering og embedsmænd, ja 
endogså af okkupationsmagten, med det formål at lære 
befolkningen forståelse af demokratiets principper. 

Midt i dette kæmpearbejde udbrød krigen i Korea, 
som MacArthur har ledet med fasthed og klar strategisk 
forståelse. 

Hans fald skyldes, som bekendt, at hans strategiske 
mål ikke er sammenfaldende med præsident Trumans, 
og da MacArthur fortsat forfulgte sine egne mål, havde 
præsidenten næppe anden udvej. 

Bogen er ikke nået til dette punkt, men MacArlhurs 
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mhl antydes, og man vil måske engang bittert fortryde, 
at det ikke blev hans strategi, som godkendtes af F. N. 

Som el tillæg er indsat MacArthurs tale til sine 
gamle soldater af den berømte »Rainbow-Division(( fra 
1917- 18, samt hans historiske tale fra »Missouri's« 
dæk d. 2. september 19-l-5. 

Trods sine abenbare mangler er den lille bog i høj 
grad læseværdig og et interessant bidrag til forståel
sen af en af nutidens største mænd. 

E.J.S. 

Meddelelse. 

Chefen for Søofficersskolen har anmodet Tidsskriftet 
om at meddele følgende: 

Søofficersskolens beholdning pf1 ca. 100 eksemplarer 
af H. C. A. Lunds værk udgivet ved skolens 200-års 
jubilæum ønskes realiseret, hvorfor bogen tilbydes in
teresserede til en pris af 2 kr. (heftet). 

Bestillinger modtages af intendanten, Søofficerssko
Ien, Holmen, telefon 16192. 



Valg af ny bestyrelse og udvalg under 
Søe-Lientenant-Selskabet. 

På Søe-Lieutenant-Selskabets møde den 3. april 1 H51 

rnlgtes til: 

(a} ny bestyrelse: 

kaptajnløjtnant A. C. Struckmann, formand, 
kaptajnløjtnant S. S. von Fyren [{ieler, næslfor

mand, 
søløjtnant V. M. Giintelberg, regnskabsfører, og 
søløjtnanl L. von Lowzow, suppleant. 

(b} ndvalg til l>edømmelse af prisspørgsmål for 1951 : 

kommandørkaptajn A. E. Arendrup, formand, 
orlogskaptajn K. H. Seehusen og 
kaptajnløjtnant G. L. Smidt-.Jensen, saml som 

suppleanter: 
kommandørkaptajn I. Hoppe, 
orlogskaptajn P. P. Holm samt 
kaptajnløjtnant N. F. Stegmann. 

(c} udvalg til affattelse af prisspørgsmål for 19,5'2: 

orlogskaptajn S. J. Valentiner, formand, 
orlogskaptajn A. 0. Schulze, 
kaptajnløjtnant E. W. Lennholm samt 
kaptajnløjtnant B. Hjorth Jensen. 

l{øbenha\'n, april 1951. 

F. Heisterberg-Andersen, 
formnn,l. 



Meddelelser fra udlandet. 
Ved orlogskaptajn P. Zigler og orlogskaptajn S. S. Thostrup. 

Chile. 

Skib.~crh11er1•cl.~c. 

Chile har købt 2 US krydsere, »Brooklyn(( og »Savannah<c (!liOO ts 
st:mdard, 15 stk. inch. kanoner). Disse skibes bredde er forøget fra 
H2 ft. til (i!I ft. ved pf1s:ctning af bulges. Det menes, at de omdøbes 

til »Esmeralda« og »O'Higgins«. (The Navy, marts :il) Th. 

England. 

Fltideb11dgclll'i. 

12. marts forelagdes flådebudgettet for 1!!51-52 i underhuset med 
forslag om en bevilling på 278.000.000 :!l, hvilket er 40 % mere end 
bevilget foregående ar, og det antydedes ved forel:cggelsen, at der 
Yille blive fremsat forslag om tillægsbevillinger til cl:ckning af plan
lagte rustningsforøgelser. 

l'dgifterne inden for det foreslaede bllClgct fordeler sig s:'\ledes : 

Lmminger, beklædning, bespisning 111. m. . . . . . . 211 % 
.Materialer, skibsbygningsudgifter, stores 111. v .... 30% 
Orlogsværfter. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10 % 
Brændsel, incl. beredskabsbeholdninger . . . . . . . . 5 % 
Vaben..................................... 9% 
Admiralitetet. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 % 
ikke specificeret 16% 

100% 

Marinens genoprustning p:iregnes at absorbere en betydelig del 
af arbejdskraften inden for skibsbygnings- og reparationsindustrien. 
1 år udgjorde marinens andel deraf 11 % samlignet med 2 % i 1948, 
og der regnes med en forøgelse til 30% mod slutningen af 1952. 

I forbindelse med fladebudgettet forelæggelse oplystes følgende: 

Forskningen beskæftigede sig særlig med de af de forøgede ha
stigheder følgende konsekvenser; det er bl. a. nødvendigt :1t opdage 
og stedfæste mal med større afstande samt at fornge projektil
hastighederne. Delte medfører, at vaben og udrustning bliver mere 
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kompliceret og kræver mere plads. Radarmaterieilet vil fa endnu 
større betydning end før. 

Skibsmaskineriernc udvikles mod større effektivitet, men mindre 
vægt og omfang. 

Der holdes soprøver med et nyt asdie-apparatur, lwis funktioner 
omfatter såvel opdagelse og lokalisering af ubade som affyring af 
an ti -ubådsprojektilerne. 

Genoprustningsplanerne for !laden har bl. a. i første omgang om
fattet udrustning af nf ca. 60 enheder fra rcscn·e!laden. 

Pa længere sigt er der planlagt en ombygning af 45 destroyers 
til anti-ubådsfregatter, samt modernisering af et stort antal de
stroyers (uden ombygning) og nogle krydsere. 

Et program for nybygninger, der skal påbegyndes i løbet af de 
kommende 3 ar, omfatter ialt 232 enheder, hvoraf 6 hangarskibe, 
8 destroyers, 24 fregatter (hvoraf 17 er bestilt) og nærved 200 mi
nestrygere, patruljebåde (hvoriblandt en type, der kan bruges en
ten som torpedob:id eller som kanonbåd) og lignende sm:i enheder. 
Programmet håbes gennemført inden udgangen af 1955. 

(Admirality News Summary, marts 51) Th . 

Flådens størrelse og udrustninger. 

Den engelske !lådes størrelse og udrustninger var ved begyndel
sen af 1 !J51 som følger (bortset fra patruljefartøjer m.v. og skibe 
tilhørende »Fleet Train(( samt exe!. Dominionllåder): 

I Aktive 10,•elses·ogl Reserve- I Total 
Under • forsøgs-

!laden bygning") !lade styrker 

Slagskibe ... . ..... - 1 4 5 -
Svære hangarskibe . 1 2 3 6 2 
Lette hangarskibe . . 4 2 - 6 7 
Eskorte hangarskibe - - 2 1 -
Krydsere ... . ..... 13 2 11 26 3 
Destroyers .. . ..... 28 18 65 111 8 
Fregatter . .. . ... . . 36 13 113 162 4 
Monitors . . .. . .... . - - 2 2 -
Ubåde . .... ... ... . 32 - 24 5(i -
Minestrygere . ... . . 13 3 47 63 -U 
Minelæggere .. . ... - - 3 3 -

") udover disse er der planlagt bygning af en del lette enheder. 

(Admiralty News Summary, feb. 51) Th. 
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Flådeslyrk1·r i koreanske farvande. 

Siden fjendtlighedernes begyndelse har folgendc fladestyrker del-
taget i FN's operationer i koreanske fan·ande: 

4 krydsere 

2 h:111garskibe 
1 luftfartojsværkstedsskih 
7 destroyers 
7 frl'gattcr 

2 lrnmmancloskil>c og 
et :111lal hjælpeskibe. 

(Admiralty News Summar)·, feb. 51) Th. 

Brug af helikopters. 

Der har været afholdt en del forsn,-: under ,·ekslcnclc vejrforhold 

med anYen<lelse af helikopters fra handelsskibe. Det for\'entes, at 

helikopters fremtidig vil kunne linde :lll\'endclse under anti-ub:ids-
operntioner samt til air-sea-rescue-tjencsle og forbindelsestjeneste 
mellem skibene m.v. (The NaYy, marts 51) Th. 

Frankrig. 
Sldbser /111cr11c/sr. 

Det amerikanske hangarskib »Langley« (omhy,-:,-:cl »Clc,·cland« 
krydser) overgives til Frankrig ifolge ,·[1henhjælpsaft:1'cr. 

Til gengæld opgives den p:1hcgy11dte bygning af nCiemenccau«. 

(The N:l\'y, mart~ :il) Th. 

Grækenland. 

Sldbserht>crr>elser. 

Den græske marine ,·il få O\'erclraget 6 destroyers fra l'. S. A. 
Der foreligger endnu ingen oplysninger om, hvilke enheder der 

er tale om. (The Na,·y, marts 51) Th. 

Holland. 

Nybyyniny. 

Krydseren »De Ze\'Cn Pro,·incien« (9500 tons) søsattes den 23. 

august i Hottcnlam. 
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råbenhjælp. 

De to amerikanske destroyer-escorts »Rinehart« og »Burrows«, 
der er overdraget den hollandske marine, har fået navnene »Van 
Amstel<< og »De Bitter«. 

Udover disse vil 4 andre (»Eisner«, »Gustafson«, »O'Neill« og 
»Stern«) blive overdraget Holland i nær fremtid. To af disse vil 
fii navnene »Van Ewijk« og »Eland Dubois«. 

Operationer. 

Destroyeren »Evertsen« er blevet beordret til l{orea og har her 

været i kamp. (The Navy, okt. 50) Th. 

Italien. 

Skibsrrhvervel.~cr. 

U. S. A. er i færd med at overdrage den italienske m:1rine S de
stro~ er-cscorts. De første 3 er »Gandy«, i>Thornhill« og »Wcsson«. 

(The Navy, marts 51) Th. 
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Specialofficersordningen. 
Af I<aptajnløjtnant E. Lennholm. 

Forsvarskommissionen har nu afsluttet et Arbejde, 
der vil kunne faa overordentlig stor Betydning for 
Forsvaret og dermed for hele Landet. I den Udstræk
ning, det har været muligt, har Kommissionens Ar
bejde været fulgt med den dybeste Interesse af det 
militære Personel. Forskellige Personelkategorier har 
paa mange Punkter haft divergerende Meninger om, 
hvad der burde lovfæstes; men paa et Punkt har der 
været Enighed. Ønsket om at faa skabt et konkret 
Arbejdsgrundlag, saaledes at enhver kender sin Op
gave og sin Plads, har været fælles. Derimod har Ud
formningen af de konkrete Ordninger ikke altid givet 
Anledning til Enighed. 

Uanset hvilke Vanskeligheder, Forsvarskommissio
nen har været stillet over for under sit Arbejde med 
Problemerne om Forsvarets øverste Ledelse og Sam
mensætningen af Forsvaret, er der Grund til at tro, 
al Problemerne omkring Personelordningen har givet 
den de største Vanskeligheder. 

Det er almindelig bekendt, at »Officiantordningen« 
fra forskellig Side er blevet betragtet som daarlig, der
imod er der ikke blevet rettet væsentlig Kritik mod 
Kvartermesterordningens Princip. For Søværnets Ved
kommende synes denne Ordning at svare til de Op
gaver, der skal løses, medens en Indførelse af Kvarter
mesterordningen i Hæren (ogsaa bortset fra Navnet 

Tidsskr. f. Søvæsen. 122. Anrg. 
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Kvartermester) ikke synes at have vakt større Interesse. 
Der var derfor Anledning til at undersøge, hvilken 
Personelordning, der bedst tjente til at afløse Officiant
ordningen. 

Paa et meget tidligt Tidspunkt, maaske før For
svarskommissionens Nedsættelse og maaske under 
Indtrykket af Arbejdsmetoderne i Modstandsbevægel
sen, opstod der inden for politiske Kredse Ønsket om 
at indføre en Personelordning, som udelukkede enhver 
social Adskillelse mellem Befalingsmændene. Det blev 
derfor undersøgt, om Personellet kunde organiseres i 
een Søjle, saaledes at alle Befalingsmænd i Princippet 
fik samme Uddannelse og gennemløb samme Karriere 
med den eneste Begrænsning, at den dygtige Mand 
havde mere Fart paa og derfor naaede en højere Slut
stilling. Denne nEnhedsbefalingmandsordning« havde 
imidlertid den Ulempe, at den umuliggjorde en rationel 
Uddannelse og en Udspecialisering af Personellet efler 
Interesser og Evner. En umiddelbar Følge heraf vilde 
saaledes være, at Personellet først i for høj en Alder 
havde Mulighed for at tilegne sig den Uddannelse og 
Rutine, som var en Betingelse for, at det kunde be
stride ansvarsfulde Poster. Dette var baade af tjenst
lige og personlige Grunde uhensigtsmæssigt, og Enheds
befalingsmandsordningen blev derfor opgivet. 

Efter at forskellige Forslag har været behandlet af 
interesserede Myndigheder og Organisationer, har For
svarsministeren fremlagt Kommissionens endelige Lov
forslag, og Forslaget er siden efter mindre Rettelser 
blevet vedtaget i begge Rigsdagens Ting. 

Ifølge Loven skal Officiant- og Kvartermesterord
ningen erstattes af en Specialofficersordning. For Sø
værnets Vedkommende betyder dette, at Materielmester
og Kvartermestergraderne erstattes af Specialofficers-
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og Fænrikgrader, saaledes at de forskellige Grader 
bliver: 

Orlogskaptajn (S), 
Kaptajnløjtnant (S), 
Søløjtnant (S), 
Overfænrik, 
Fænrik. 

I Bemærkningerne til Loven anføres, at det er Tan
ken, at Udnævnelsen fra Overfænrik til Søløjtnant (S) 
normalt skal finde Sted i en Gennemsnitsalder af ca. 
40 Aar. Endvidere er det Tanken, at Fænrikgruppen 
i den militære Rækkefølge skal anbringes efter føl
gende Retningslinie: 

Søløjtnant I, 
Overfænrik, 
Søløjtnant II, 
Fænrik. 

Der kan maaske indvendes et og andet mod de ind
førte Betegnelser; men det skal i denne Forbindelse 
paapeges, at Kommissionen selv giver Udtryk for, at 
Titlen Fænrik ikke anses for særlig anbefalelsesværdig; 
men at det ikke er lykkedes at finde et bedre Forslag. 

Det kan ikke bestrides, at Indførelsen af en saadan 
ny Titel er en noget delikat Sag, i dette Tilfælde vel 
nærmest fordi denne Titel bl.a. i Sverige anvendes for 
Personel af en anden Kategori. Imidlertid synes der 
ikke at kunne rettes anden tjenstligt motiveret Ind
vending mod Navnet, og det maa anses for sandsyn
ligt, at baade dette Navn og de andre Betegnelser i 
Loven vil kunne anvendes uden anden Gene end den, 
der skyldes, at man skal vænne sig til et nyt Navn. 

14" 
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Det principielle i Loven maa søges paa helt andre 
Omraader. Der er saaledes aabnet den letteste Adgang 
til, at enhver, som har Evner dertil og Ønske derom, 
uanset sin Uddannelse inden han indtræder i For
svaret, kan uddannes og udnævnes Lil Officersgrader, 
hvor taktiske, navigatoriske, videnskabelige og førings
mæssige Kvalifikalioner er nødvendige Betingelser. 
Det er med andre Ord el Princip, at enhver udeluk
kende paa Grundlag af sin Dyglighed kan stige til de 
højeste Poster. Dette Princip kan ikke anfægtes og 
er heller ikke blevet det fra militær Side. Det skaber 
Mulighed for, at den Dygtighed, der er til Stede 
blandt Personellel, udnyttes paa bedste Maade, og del 
er i menneskelig Henseende et Udtryk for de højeste 
Idealer. 

Det har som bekendt tidligere været overvejcl at op
rette en saadan Uddannelsesorganisation i Søværnet, 
al enhver paa Grundlag af sin Folkeskoleundervisning 
havde Mulighed for at blive uddannet Lil Søoflicer. 
Naar det ikke har været gennemført, skyldes det ikke 
mindst, at man har ment, at en saadan Ordning var 
for kostbar for Staten, og at man derfor i saa høj 
Grad som muligt burde udnylle den Uddannelse, Folk 
selv har bekostet. Det er interessant al bemærke, at 
Loven faktisk er et Udtryk for »Demokratisering« af 
Undervisningen i Landet. Selv om der stadig kan være 
mange uopfyldte Ønsker om at billiggøre Uddannelsen 
inden for alle civile Studier, kan det ikke nægtes, at 
der i denne Henseende er sket væsentlige Fremskridt 
i de senere Aar. Det ligger nær at overveje, om ikke 
en videregaaende »Demokratisering« af civile Studier 
havde været den bedste Vej til at »demokratisere« Ad
gangsmulighederne for Befalingsmænd. Bortset fra at 
en saadan Ordning vilde give hele Samfundet det 
Gode, som nu er blevet Forsvaret til Del, saa maa 
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det anføres, at den vilde være forbundet med meget 
store Udgifter for Staten. Rent tjenstligt vil det vel 
nok være at foretrække, at naar Staten vil bekoste 
Uddannelsen for Befalingsmænd, maa denne Uddan
nelse foregaa inden for Forsvaret. For det første spiller 
det Forhold ind, at Undervisningen ved civile Skoler 
af forskellig Art i mindre Grad end inden for For
svaret stræber efter at hjælpe Eleverne til en karak
termæssig Udvikling, og for det andet maa del være 
at foretrække, at Forsvarets Befalingsmandselever saa 
tidligt som muligt kommer i Kontakt med det Værn, 
de tilhører, saaledes at en idelig Vekselvirkning mellem 
Teori og Praksis kan gennemføres. Man maa forvente, 
at Personelloven vil medføre, at et stort Antal Per
soner vil søge Værnene, fordi der her er skabt de 
bedste Uddannelsesbetingelser for dem. Om dette For
hold er en yderligere Fordel kan ikke afgøres nu, 
det maa Fremtiden vise. 

Det andet Princip i Personelloven er, at militært 
Personel, der er ansat som Tjenestemænd, d. v. s. har 
varig Ansættelse, i social Henseende skal ligestilles. 
Denne Ligestilling skal bl. a. ske ved, at Fænriker og 
Overfænriker i den militære Rækkefølge skal ligestilles 
med Officerer. 

Det fremgaar af Betænkningen og af Bemærknin
gerne til Loven, at Forsvarskommissionen har sat det 
sociale Lighedsprincip som det egentlige Maal for sine 
Bestræbelser. Enhver kan forstaa, at man fra de po
litiske Partiers Side ønsker at skabe saa tilfreds
stillende Kaar som muligt for det militære Personel. 
Enhver Officer er f. Eks. klar over, at han har et stort 
Ansvar for sine Mænds Ve og Vel, og han er derfor 
ikke overrasket over, at de politiske Partier føler et 
tilsvarende Ansvar. Det maa imidlertid ikke glemmes, 
at i et demokratisk Land er hverken et Forsvar eller 
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dets Personels Tilfredshed det egentlige Maal. De tre 
store Partier er enige om Definitionen af Forsvarets 
Formaal, og det er paa Grundlag af denne Enighed, 
at Forsvarsordningen kan gennemføres. 

Hvis man foretager en Vurdering af Personelloven, 
vil man imidlertid let kunne forledes til den Opfat
telse, at det for Forsvarskommissionen har været 
magtpaaliggende at gennemføre Princippet om social 
Lighed mellem alle Befalingsmænd, uanset dette kunde 
have en ugunstig Indflydelse paa Forsvarets Effekti
vitet. Af Lovens Bemærkninger fremgaar, at Kommis
sionen har givet Personeludvalget det Direktiv, at det 
skulde undersøge, hvilke Muligheder der var for at 
indføre Enhedsbefalingsmandsordningen. Det vilde 
maaske have været mere fordomsfrit, om Direktivet 
havde paalagt Personeludvalget at finde den Personel
ordning, der, alt taget i Betragtning, var til størst mulig 
Gavn for Forsvaret. 

Selv om Personellets Tilfredshed er af væsentlig 
Betydning for Forsvaret, kan det ikke udelukkes, al 
der opstaar Interessemodsætninger mellem Personel
interesser og Tjenestens Interesser, og i en saadan 
Situation maa man træffe det Kompromis, der alt 
iberegnet gavner Tjenesten mest. 

Ved Gennemlæsning af Bilaget til Betænkningen er 
der Lejlighed til at konstatere, i hvor høj Grad en 
Organisations Interesser kan være i Strid med Tjene
stens Interesser. Det er givet, at Kommissionen har 
afvejet disse Interessemodsætninger, men det er lige
saa givet, at uanset hvilket Resultat Kommissionen 
var kommet til, vilde det have skabt Utilfreds
hed, fordi Interessemodsætningerne er saa store. Nu 
kan der maaske ogsaa have spillet det Forhold ind, 
at nogle af Organisationerne har taget saa yderlig
gaaende Standpunkter som muligt for at være i en 
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god taktisk Position; men der er ingen Grund til at 
tro, at Forsvarskommissionen er blevet imponeret af 
det. Alt tyder paa, at Bedømmelsen af Organisatio
nernes Ønsker er sket ud fra Tjenestens Tarv og især 
ud fra Ønsket om social Lighed. 

Hæfter man sig ved Forholdene i Søværnet, vil man 
bemærke, at der er sket en væsentlig Forbedring af 
Kvartermesterpersonellets Forhold. For det første er 
den anciennitetsmæssige Placering som tidligere nævnt 
ændret derhen, at de yngre Kvartermestre bliver Fæn
riker og ligestilles med Officerer, Avancementforholdene 
ændres derhen, at Personel af denne Gruppe kan avan
cere til Orlogskaptajn af Specialgruppen, og endelig 
forbedres Lønningsvilkaarene for Fænriker betydeligt 
i Forhold til de yngre Kvartermestres Lønnings
vilkaar. 

Det vil maaske ved første Øjekast vække Forundring, 
at nuværende Kvartermesterpersonel skal ligestilles med 
Officerer eller skal udnævnes til Officerer. Det er hævet 
over enhver Tvivl, at den Tjeneste, der skal udføres, 
ikke ændres, fordi Personellet skifter Navn, og det er 
endvidere ganske kendt, at den tidligere Dæksofficers
ordning gav daarlige Erfaringer, fordi denne Kends
gerning var uomtvistelig. Man kan derfor have Grund 
til at frygte, at alle Problemerne fra Dæksofficersord
ningen vil trænge frem igen, men det maa paa den 
anden Side ikke glemmes, at netop Dæksofficersord
ningens daarlige Erfaringer kan komme Søværnet til 
Gode i den nuværende Situation. Det, der frem for alt 
maa undgaas, er, at den Dygtighed og Rutine til for
skellig praktisk Specialtjeneste, der findes blandt Sø
værnets Personel, gaar tabt for Søværnet. 

Det kan vel paastaas, at den gennemførte Ordning 
ikke er baseret paa en Analyse af de tjenstlige Hverv, 
der skal bestrides, men det kan ogsaa paastaas, at 
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naar enhver bøjer sig for de Krav, Tjenesten til en
hver Tid maatte stille, behøver Fænrikordningen ikke 
skabe Vanskeligheder. 

Ved den tidligere Omtale af Uddannelsesvilkaarene 
anførtes, at enhver skulde have Mulighed for at stige 
til de højeste Poster. Dette vil maaske paavirke en 
Del af det unge Personel til at vælge »Føreruddan
nelsen« (Kommandouddannelsen) ud fra Motiver, der 
er mere præget af Ærgerrighed end af specielle Inter
esser. Paa den anden Side maa det tages i Betragt
ning, at der vil kræves en relativt lang Uddannelses
periode, før en Befalingsmand uden tidligere Uddannelse 
er kvalificeret til at blive Søløjtnant I. Forbundet her
med er det Forhold, at selv om Aflønningen paa For
svarets Skoler er ret høj, naar man tager i Betragt
ning, at der er Tale om Elever, saa vil de økonomiske 
Vilkaar som udkommanderet dog ,•ære væsentlig 
bedre. Hertil kommer, at Loven fastsætter saa gode 
Vilkaar for Fænriker og Specialofficerer, at saafremt 
en Befalingsmands Interesser gaar i Retning af Spe
cialofficerens Tjeneste, er Muligheden for, at han skal 
træffe et Valg paa Grundlag af sin Ærgerrighed, be
tydeligt formindsket. 

Uanset hvad man iøvrigt kan mene om Personel
loven, saa kan der kun være Enighed om, at den 
betegner en væsentlig Ændring af Forholdene i Sø
værnet. Det kan vel ikke undgaas, at mange Personel
problemer dukker op, inden Ordningen er blevet ind
arbejdet, samtidig hermed skal Forsvarets øvrige 
Organisation finde sit Leje, og sidst men ikke mindst 
skal Forsvaret opbygges. Tager man den spændte 
Verdenssituation i Betragtning, træder det tydeligt 
frem, at det er overordentligt store Krav, der her er 
stillet til Forsvarets Personel. 
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Hævet over disse Vanskeligheder staar det uvurder
lige Gode, at der nu er kommet en Forsvarsordning. 
Fra nu af har Personellet faaet lagt et meget stort 
Ansvar paa sig. Forsvarslovene skal paa hurtigste og 
bedste Maade føres ud i Livet. 



Standardisering. 
Af orlogskaptajn Aa. Schulzc. 

Når man påbegynder et arbejde, er det altid godt 
og ofte tillige nødvendigt at sætte sig et mål; somme
tider kan man ikke fastsætte et endeligt mål, men må 
i stedet stille sig en række foreløbige mål og må så 
efterhånden ændre og tilpasse sin arbejdsgang herefter. 

Det bedste vil altid være at sigte på det endelige 
mål, men såfremt dette ikke lader sig gøre, må man 
søge bedst muligt at udnytte sin forudseenhed og fantasi. 

Dette synspunkt gælder formentlig også i høj grad 
for vort søværn, som nu er under opbygning; her kan 
vi have vanskelighed ved at se et endeligt mål, og 
såvel kvalitativt som kvantitativt bør der formentlig 
heller ikke fastsættes noget sådant. 

En søværnsordning bør næppe ,·ære afsat i altfor 
faste rammer, således at det kategorisk fastslås, at 
flåden skal bestå af de og de fartøjer af nærmere be
stemte kategorier og antal; formentlig må en mere 
smidig ordning, som nærmer sig til en slags budget, 
være bedre, idet søværnets højeste myndigheder i så 
fald har bedre mulighed for at ændre flådens sammen
sætning, når nye våben og skibstyper fremkommer, 
medens de tilsvarende forældede glider ud. 

Det kan være vanskeligt at fastsætte et endeligt mål 
for vor flådes og kystbefæstnings sammensætning, men 
i forbindelse hermed er der et forhold sgm synes at 
tegne sig stadigt tydeligere. 
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Beskæftiger man sig i dag med udvikling af søvær-
1ets kommende materiel af den ene eller anden slags, 
?ller består ens arbejde i personeluddannelse, organi
sation el. lign., vil man alle vegne støde på problemet 
standardisering; særlig tydeligt er dette problem, så
fremt man er beskæftiget ved en af marinens tekniske 
afdelinger. 

Her skaber tilkomsten af nyt og fremmed materiel 
efterhånden mange problemer, idet det er begrænset, 
hvor meget forskelligt materiel en institution kan be
skæftige sig med, hvis omkostningerne ikke skal blive 
uforholdsmæssigt store. 

Det er her lige så nødvendigt at rydde op i gammelt 
materiel, som det er påkrævet at indføre nyt, thi på 
langt sigt vil man hverken have penge eller personel 
til at beskæftige sig med både det nye og det gamle, 
mere eller mindre forældede materiel. 

Dette gælder i høj grad for materiellets vedkom
mende, men også for en rationel uddannelses skyld 
må det være nøvendigt at gå til en standardisering 
på materiellets område. 

Det er ganske klart, at det danske søværn skal sam
arbejde intimt med de andre atlantpagtlande, og der 
er intet nyt eller overraskende i, at vi på flere områder 
allerede er henvist til at følge A-pagtens regler. 

Det synes i det hele taget indlysende, at jo bedre 
vi på alle områder kan tilpasse os A-landenes (Eng
land-USA's) hele marineorganisation, jo mere slag
kraft får vort søværn, og hermed yder vi det bedste 
supplement til det samlede hele. 

For mig at se bør vi overalt i ,•idest muligt om
fang søge at passe os ind i de andre A-mariner. 

Ved tilslutning til A-pagten har Danmark erkendt, 
at vort eneste mulige forsvar består i at følge A-pag
tens lande i godt og ondt og logisk må heraf følge, 
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at det danske søværn bliver en integrerende del af 
A-marinen. 

Det kan måske være vemodigt at erkende dette, men 
der kan ogsa nævnes adskilligt opmuntrende heri; det 
forekommer i allfald indlysende, at vi på alle områ
der må gå ind for den størst mulige koordination og 
standardisering med andre A-lande, og dette gælder 
ikke mindst for områderne: 

organisation, 
personelordning, 
personeluddannelse, 
materielanskaffelse og -anvendelse. 

Dette vil kræve tilpasningsevne, og det vil af og til 
indvirke på beredskabet, men i den henseende må vi 
have lov til at anvende en vis tid til standardiseringen, 
således at denne kun i ringe grad får indflydelse på 
det øjeblikkelige krigsberedskab. 

Til gengæld vil det med hensyn til vort »endelige« 
mål betyde en modernisering og forenkling af en hel 
række af de problemer, som vi for øjeblikket kæm
per med. 

Vi har ikke for tiden rt1d til at eksperimentere os 
frem med nye personelordninger, organisationsformer 
og nykonstruktion ar eget materiel. Vi må tage det 
gode i stedet for at forsøge os frem mod det bedste, 
og jeg er overbevist om, at vi herigennem vil nå et 
langt bedre resultat. 

Hvorfor tror vi, al vi selv kan konstruere materiel, 
som kan stå m:11 med store mariners resultater, når 
disse har langt bedre kvalificeret og ikke mindst til
strækkeligt personel hertil? 

Tror vi virkelig, at vort personel er mere værd i 
krig end visse andre landes, fordi det personel, vi 
sender pa skoler i udlandet, klarer sig godt? - Det 
er rigtigt og uhyre glædeligt, at vort personel kan 
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klare sig udmærket ude omkring, og det tegner godt 
for vor indsats i det samlede forsvar, men vor ma
rine er for lille til, at vi alene kan stille en god ud
dannelse på benene - så hellere tage det muligvis 
næstbedste og se at komme ud af stedet. 

Lad os gøre vor flåde til en kvalitativt tilfredsstil
lende del af A-marinen, og lad vore hjælpeinstitutio
ner blive en god støtte i land for vor egen og andre 
landes del af A-marinen i danske farvande. 

Det danske søværn bør være den fremskudte styrke 
og base med reparations-, eftersyns- og tilpasnings
værksteder - vort søværn bør ikke være en lille kopi 
af en stormagtsflåde, men denne flådes effektive sup
plement i danske farvande. 



Boganmeldelser. 

Leo Lysgaard: 
RECENT CLIMATIC FLUCTUATIONS 

(Folia Geographica Danica. Tom. V. 
l{øbenlrn rn 1 !l49. Hagerups forlag). 

Fra chefen for meteorologisk instituts vejrtjeneste
afdeling, statsmeteorolog, cand. mag. L. Lysgaards 
hånd foreligger der en afhandling af betydelig inter
esse også udenfor fagmændenes kreds, et grundigt 
arbejde, der omhandler den gradvise klimaforandring, 
der er foregået i Yor tid, eller nærmere præciseret i de 
3 decennier, der ligger mellem HHO og 1940. De un
dersøgelser, der her er foretaget, og som er af ver
densomspændende art, er samlet og behandlet i en 
bog, skrevet på engelsk under ovenanførte titel. Bo
gen omfatter 3 dele: Tekst, tabeller og kurver. 

Første del er atter delt i 5 afsnit samt en indled
ning, hYori der henvises til tidligere udkommen litera
tur af væsentlig betydning for udarbejdelsen af dette 
arbejde med dertil benyttede definitioner og bereg
ningsformler. Det bemærkes heri, at skønt klimafor
andringer og -svingninger ikke er noget nyt under 
!.olen, er det dog først i de senere år, at omfattende, 
systematiske undersøgelser er blevet iværksat på 
grundlag af obsen·ationer af temperatur, tryk, fug
tighed, luftstrømninger etc. 

De første 4 afsnit af afhandlingen omfatter således 
Iwer for sig de forandringer, der er foregået med hen-
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holdsvis temperaturen, nedbøren, trykket og de ud
ledte trykdifferenser, gradienter og vindforhold. 

Femte afsnit påkalder mere umiddel-bart offentlig
hedens interesse derved, at der her gives meddelelse 
om, hvorledes en forandring af de enkelte af vejrligets 
elementer indvirker på hinanden og derved på kli
maet som hel1hed, og hvorledes de ændrede naturfor
hold nu og velsagtens på længere sigt vil komme til at 
ytre sig over hele kloden. Det understreges, at de 
fundne afvigelser er så betydelige, at de ikke kan for
klares som værende forårsaget af bebyggelsesforhold 
eller af fejlmålinger. 

For at resumere fremstillingen heraf i kortfattet 
form har forf. sammendraget grundtrækkene aif disse 
undersøgelser i et særtryk af i The centenary proceed
ings of the Royal meteorological society, 1950«, pag. 
206- 211, under tiHen: Centenary symposium on cli
matic change - on the present climatic variation. Her 
skal forsøges gengivet nogle væsentlige træk fra af
snit 5 og omtalte særtryk. 

1. Temperaturforholdene (fig. 1): 

Bortset fra enkelte meget strenge vintre, ses tem
peraturen i Danmark at være steget om vinteren, idet 
antallet af vintermåneder ( januar og februar) med 
temperatur under normalen er aiftaget fra 34 i pe
rioden 1828-57 til 20 i perioden 1918-47, medens 
månedsantallet med temperaturer over normalen på 
samme tid er vokset fra 24 til 40. 

Også når der ses bort fra meget varme somre, ud
viser temperaturen en stigning om sommeren ud fra 
den erkendelse, at antallet af sommermåneder (juli 
og august) med temperaturer under normalen er af
taget fra 37 i tidsrummet 1828- 57 til 19 i tiden fra 
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1918 til 1947, medens det antal mfmeder, der har 
temperaturer oYer normalen samtidig er vokset fra 
22 til 39. I de samme perioder er antallet af hele fir 
med under normaltemperatur faldet fra 19 til 9, me
dens de tilsvarende tal for antal af år med over nor
maltemperatur er vokset fra 8 til 21. 

Ved iagttagelser over den måde, hvorpå store ud
sving i temperaturen har fordelt sig i særlig karak
teristiske år jorden over, synes det, som om der kan 
konstateres en forbindelse mellem visse områder i 
Europa og i Nordamerika m. h. t. klimaet, - og det 
er sandsynligt, at denn~ skyldes blokering. Ved be
tragtning af 500 mb trykniveauet i den milde decem
ber måned 19-19 og den kolde januar 1950, synes det, 
som om østgående små og korte bølger i den øvre 
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atmosfære er forbundet med mildt vintervejr i N\V
Europa, medens stationære eller retrograde store og 
lange bølger med blokering over de britiske øer er 
forbundet med koldt vintervejr i Nordsø- og Østersø
egnene. 

I arktiske og nordlige tempererede zoner er januars 
30 års-temperaturnormal steget i løbet af det sidste 
århundrede. I arktiske områder er sti-gningen sær,lig 
stor i de senere år ( se fig. 1). For julis vedkommende 
er stigningen almindeligvis noget mindre og er fore
kommet senere. Temperaturafvigelsen for januar viser 
ifølge kortet, at den største stigning på mere end 
3° C har fundet sted i Grønland fra 1910-40, men 
Spitzbergen, Nordasien og den nordlige del af Nord
amerika kan også fremvise betydelige stigninger på 
mere end 2° C. I det hele taget synes stigningen på 
den nordlige halvkugle at være mindre jo længere 
sydpå, man kommer, - og selv nogle steder er denne 
efterfulgt af et temperaturfa'ld. De mest udbredte 
fald viser sig at have fundet sted i Østasien og Austra
lien. Intetsteds nås dog 1 ° C. Afvigelserne for juli si
ger os, at den største stigning, mere end l O C, er fore
kommet i Finland, Nordskandinavien og i de centrale 
dele af Canada og De Forenede Stater. De viser, at 
det mest udbredte fald er sket i Centralasien og mon
sundistrikterne i Sydøstasien. New Zealands nordlige 
del viser også et fald, medens Australien og Syd
amerika sædvanligvis har fået en stigning, således at 
m. a. o. vinteren i disse områder er blevet mildere 
ligesom tilfældet var det over størstedelen af den 
nordlige halvkugle. 

Overfladevandets temperatur følger så nogenlunde 
luftens temperatur, og det kan her indskydes, at 
»Galathea«-ekspeditionen nu i 1950 i Biskayabugten 

Tidsskr. f . Sovæsen. 122. Aarg. 15 
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på 46° n, 8° w, i 2 og 4 km's dybde har konstateret 
en temperaturstigning på 0,16° C, hvor man ikke tid
ligere har kunnet påvise en temperaturvariation. 

2. Nedbøren viser almindelig stigning fra 1910 til 
1940 for den arktiske og nordlige, tempererede zone, i 
Meksiko, ved la Plata, i Sydindien og Sydøstasien, me
dens en formindskelse er foregået over størstedelen af 
U.S.A., det nordlige Sydamerika, Malaya og Austra
lien. Den største stigning på op mod 400 mm er målt 
ved Philippinerne, men den største nedgang på ca. 
700 mm er konstateret i Vestafrika. 

3. Tryk/ orholdene ( fig. 2) : 

Også de overlappende 30-årsnormaler for trykket 
har forandret sig betydeligt på mange stationer. 

Kortet over trykvariationen for januar måneds 
vedk. ( se fig. 2), viser et bemærkelsesværdigt trykfald 
i 30-årsperioden (1910- 40) over de britiske øer, i 
Sydgrønland, Sydøstafrika og Sydøstaustralien, me
dens en betydelig stigning er forekommet i Sibirien 
og Kina samt ved Madeira og Bermuda. l{ort fortalt 
er trykket blevet lavere over den nordlige del af Nord
atlanten, men højere over den sydlige del, hvor Azo
rerhøjttrykket synes at være blevet forstærket og mere 
udbredt. På den anden side synes vinterhøjttrykket 
over Sibirien også at være blevet endnu højere. Som 
helhed er trykket over den nordlige, tempererede 
zone blevet højere over land og lavere over havet om 
vinteren, ligesom det viser sig at være blevet lavere 
over land om sommeren i de sydlige, subtropiske og 
tempererede zoner. 

Trykdifferenserne for januar viser en tydelig for
øgelse af overførs1len af atlantiske luftmasser til Eu-
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Fig. 2. 

ropa om vinteren. Trykforskellen i Island- Grønland
området er meget vigtigt, - ikke blot for disse to 
landes vedkommende, men også for det nordlige At
lanterhav og Europa. Det viser sig nemlig, at foran
dringen har været af en sådan beskaffenhed siden ca. 
1917, at trykket er blevet højere over Sydvestisland 
end over Sydvestgrønland. Men såsnart som middel
trykket bliver højere over Sydvestisland end ved Syd
vestgrønland, vil sydøsh•inden blive den fremhersken
de mellem Island og Grønland. Betydningen af, hvad 
en vindretningsforandring fra nord til syd kan få for 
klimaet, havstrømmene, faunaen og floraen i disse 
egne, er meget stor. 

30-års overlapnormaler for vindretningshyppighe
den viser, at sydøstvindens hyppighed er vokset både 
for januars og julis vedkommende over det vestlige 

1 a" 
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Danmark, og næsten det samme har været tilfældet 
for De Bilts vedkommende. 

De virkninger, som f. eks. temperaturstigningen har 
fået i polarområderne er bl. a., at en betydelig smelt
ning af is har fundet sted, en proces, som i særdeles
hed er blevet fremskyndet ved lange og varme somre 
og korte, milde vintre med mere regn og mindre sne. 
Milde vintre alene kan ikke få bræerne og polarisen 
til at svinde. Nedbøren, fordampning og andre årsti
ders temperaturer har en afgørende indflydelse på 
bræernes og polarisens opløsning. På grund af tem
peraturstigningen og den forøgede luftcirkulation må 
man fon·ente en større fordampning, så at jordskor
pen skulle blive mere udsat for at tørre end tidligere. 
I områder, som allerede havde ringe nedbør, og som 
var udtørrede, har klimaet forværret sig, hvis regn
nedbøren i stedet for i passende grad at øges, er af
taget. Dette har således været tilfældet over store 
dele af subtropiske områder (U.S.A. og Australien). 

I områder, som i forvejen havde tilstrækkelig ned
bør, har temperaturstigningen derimod betydet en for
bedring af klimaet. Dette har særlig været tilfældet på 
nordlige, tempererede bredder og i polarområderne. 

Klimaforbedringen har haft stor indflydelse på 
faunaen og floraen. De forlængede og varmere somre 
har gjort det muligt at høste to gange mange steder, 
hvor der tidligere kun kunne høstes een gang. Græn
selinien for såvel dyr som planter har bevæget sig 
mod nord og højere op i bjergene. Danmark er såle
des blevet beriget med ikke mindre end 22 nye slags 
fugle, Færøerne med 8, Island med 6 og Vestgrønland 
med 5. Fyr og gran vokser bedre end tidligere i Nord
skandinavien etc. Alt dette taler for sig selv, selvom 
en vis udvikling blandt dyr og planter også må tages i 
betragtning. 
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Det er særlig interessant, at torsken først begyndte 
at vise sig i de grønlandske farvande i større mæng
der mellem 1910 og 1920, da den fremherskende vind 
rundt Sydgrønland skiftede fra NW til SE, og klima
forandringen begyndte at sætte ind. 

Det viser sig imidlertid nu, at så megen is er smel
tet i polarområderne, at der opstår mulighed for ulyk
kelige konsekvenser for fiskeriet i Nordhavet, fordi 
fisken ikke kan leve i det kolde, ferske smeltevand, 
der er uden synderlige næringsstoffer, og som nu 
spreder sig mod syd i retning af Island og Nordnorge 
som en langsom overfladestrøm, udgående fra det øst
grønlandske hav, - et eksempel på, hvor sammensat 
naturfænomenet kan være. 

Som et andet resultat af smeltningen af ishræerne 
og ;polarisen, sker der det, at vandstanden over store 
dele af jorden er steget, hvor landet ikke samtidig 
hæver sig. Også den omstændighed, at lufttrykket har 
ændret sig, medvirker - omend i yderst ringe grad -
til en vandstandsændring. M I k . ,orc . 

Generalløjtnant Hans Speidel: 
INVASION 1944 

Amerikansk oversættelse. Henry Regnery Company. Chicago 1950. 

Denne lille bog, hvis undertitel er >Rommel and 
the Normandy Campaign«, er spændende som en ro
man samtidig med, at den giver et overordentlig klart 
billede af de store begivenheder i forbindelse med 
den allierede invasion i 1944. 

Speidel, der var stabschef ved hær-gruppe B, først 
hos feltmarskal Rommel, indtil denne blev fjernet, 
og derefter hos hans efteiifølgere Kluge og Model, for-
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tæller upersonligt og lidenskabsløst om den haabløse 
kamp for at faa krigen bragt til afslutning, inden 
selve Tyskland var blevet krigsskueplads. 

Rommel fremførte ved flere lejligheder sin mening 
om, hvorledes de disponible styrker burde anvendes, 
ligesom han forsøgte at overtale O.K.\V. til at ændre 
sin politik, men alt prellede af mod Hitler og hans 
nærmeste rådgivere, idet Hitler henviste til »nye mi
rakelvaaben« og den »endelige sejr«. Rommels men
neskelige tragedie står skarpt belyst i den nøgterne 
skildring af det uundgåelige nederlag. 

Skønt loyal mod sine chefer la:gger Speidel ikke 
skjul på, at den allierede ledelse var langt overlegen, 
omend yderlig forsigtig. 

Interessant er forfatterens påstand om, at en dri
stigere allieret ledelse ville have kunnet bringe krigen 
til afslutning allerede i efteråret 1944. Denne påstand 
bygger på et indgående kendskab til forholdene på 
tysk side og kan derfor næppe ganske afvises. 

Bogen bør læses af enhver officer med interesse for 
studiet af årsag og virkning i verdenshistorien . 

E . .I. S. 



Nekrologer. 

Kommandørkaptajn Robert Motzfeldt Ernst blev 
født 19. Marts 1900 som Søn af Grosserer Christian 
Wilhelm Ernst og Hustru Marie Sophie f. Rasmussen. 

Han blev Sekondløjtnant 1921. Premierløjtnant 1922 
og Søløjtnant 1923, Kaptajnløjtnant 1932 og Orlogs
kaptajn 1939. Han gjorde Tjeneste ved Flyvevæsenet 
1924-29 og blev Flyver 1933. Han var Chef for Fly
verskolen 1936-38. Var paa Togt med »Niels Juel« 
i 1938 og i 1940 og næstkommanderende i Kongeski
bet »Dannebrog« 1939. Chef for Mathelevskibsgruppen 
og for Mineskibet »Lossen«i danske Farvande 1942-
43. Chef for Eksercerskolen1943. Adjudant bos Kong 
Christian X 1945-4 7 og hos Kong Frederik d. IX 
1947-48. Kommandørkaptajn 1946. Chef for Søvær
nets Kaserne 1948 og s. A. i Forsvarsministerens Fore
dragsud valg og Værnenes Oplysningskontor. Chef for 
Kvartermester og Underkvartermesterskolen samt fung. 
Gymnastikinspektør og som saadan paa Tjeneste
rejse til Frankrig til Møder om militær Sport 1949. 
Han var Medlem af forskellige Udvalg, saaledes For
mand for Søværnets Uniformsudvalg i 1945 og for 
Kommissionerne til fremtidig Ordning af Søværnets 
Vejrtjeneste 1948, og om Valg af Vejrmateriel 1950 
samt Udvalg til Revision af Plan for Eksercerskoler 
1950 og Udvalg for Hær og Flaade om kunstnerisk 
Udsmykning 1951. 
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Han var lærer i Meteorologi ved Flyvevæsenet, Sø
officersskolen og Reserveofficersskolen og udarbejdede 
en Lærebog i Meteorologi. 

Ernst ydede saaledes værdifuld Indsats paa tlere 
Omraader inden for Søværnet, særligt paa det meteo
rologiske, ved Flyvevæsenet og ved Søværnets Skoler. 
Han var meget interesseret i Idræt og lagde særlig 
Vægt paa Karakterudviklingen herved og den legem
lige Hærdning. Ved sin Retlinethed og Omsorg for 
sine Underordnede var han afholdt og respekteret, 
hans udprægede Taktfølelse og redebonne Venlighed 
prægede hans Tjeneste som Adjudant hos Kongen. 

Ernst blev i 1945 Ridder af Dannebrog og i 1950 
Dannebrogsmand. 

Han blev i 1935 gift med Arendse Theodora Motz
feldt, Datter af Grosserer Ornitolog Lehn Scbiøler og 
Hustru Ellen Dorothea f. Plum. Æ gteskabet opløst 
i 1949. 

Ernst døde den 16. Maj 1951 og ble,• begravet fra 
Holmens Kirke paa Solbjerg Kirkegaard. 

P. I. 

Tidsskriftet har lidt et alvorligt tab, idet dets sekre
tær og regnskabsfører, fuldmægtig P. Høgild d. 12. juni 
1951 er afgået ved døden efter kort tids sygdom. 

Fuldmægtig Høgild har gennem mere end 20 år 
været redaktøren en fremragende støtte, og han ar
bejdede med interesse, energi og selvstændighed. 

Han var omhyggelig som regnskabsfører, og det skyl
des i første række hans indsats, at tidsskriftet nu har 
et relativt stort antal annoncører. 
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For mig personlig vil savnet af Høgilds arbejdskraft 
blive meget føleligt, idet jeg altid har glædet mig over 
det effektive og hyggelige samarbejde vi har haft i den 
tid jeg har været redaktør - et samarbejde, som hvi
lede på det sikre grundlag, som blev lagt i komman
dør Ipsens lange periode som redaktør af Tidsskrift 
for Søvæsen. 

E.J.S. 



Meddelelser fra udlandet. 
Ved orlogskaptajn P. Zigler og orlogskaptajn S. S. Thostrup. 

Argentina. 
Skibserl1vervelscr. 

Argentina har af U. S. A. købt krydserne »Boise« og »Phoenix«, 
der ventes til Buenos-Aircs i løbet af juli d. å. Skibene, der til
hører »Brooklyn«-klasscn , vil få navnene »Adolfe E . Piva« og 

»Nestor Gabrielli«. (La Hevue Maritime, april 51) Th . 

Atlantpagten. 
Kombineret øvelse. 

I april har der været afholdt en kombineret engelsk-hollandsk 
øvelse med deltagelse af sø-, luft- og landstyrker. 

Den deltagende flådestyrke omfattede den hollandske krydser 
»Tromp«, 2 engelske destroyers, 2 hollandske fregatter samt et 
antal MTB, landsætningsfartøjer og motorbåde fra begge lande. 

Ovelserne omfattede bombardements- og amlibieopcrationer; de 
havde til formål at skaffe erfaringer med hensyn til »inter-service« 
og internationalt samarbejde samt at gennemprøve kommando- og 
forbindelsessystemer. 

Initiativet til øvelserne blev taget af »Flag Officer Central Europe«, 
Viceadmiral R. Jaujard, og de blev ledet af C-in-C, »Netherlands 
Home Station«, Kontreadmiral C. W. M. Slot. 

(Admiralty news summary, april 5 l) Th. 

England. 
Nybygninger. 

Det nye hangarskib »Eagle« forlod Liverpool den 9. marts for 
at påbegynde prøveture på Clyde-floden. 
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Færdigbygningen af hangarskibet »Ark Royal« afpasses således, 
den nyeste udrustning, som er under udvikling, kan installeres. 

(The navy, april 51) Th. 

Eagle<<s data er følgende: 

Deplacement 37.000 tons (Wash.) 
Længde (max.) 263,5 m 
Bredde (max.) 34,4 m 
Hl{ 167.000 
Fart (max.) 32 kn. 
Armering 16 stk. 11,4 cm ALI{ 

48 stk. 40 mm RK 
90 luftfartøjer. 

(La Rcvuc Maritime, april 51) Th. 

»La Revue Maritime« angiver følgende status for en del af det 
engelske nybygningsprogram: 

Søsat Endnu på bedding 
Typer 

I I Navn Tonnage Navn Tonnage 

Hangarskibe . Eagle 37.000 Hcrmes 18.000 
Ark Royal 37.000 
Ccntaur 18.000 
Albion 18.000 
Bulwork 18.000 
Majestic•) 14.000 

Krydsere .... Blake 9.000 
Defence 9.000 
Tiger 9.000 

Destroyers .. 7 X 2615 t 18.305 1 2.615 

16 enheder I 187.305 11 2 enheder I 20.615 

•) bestemt til den australske marine. 

Der fremføres endvidere den formodning, at en planlagt bygning 
af yderligere 3 hangarskibe af 14.000 tons typen (»Powerful«, 
)lLeviathan« og »Hercules«) er opgivet. 

(Anm. Vedr. det engelske nybygningsprogram se desuden T. f. S. 

maj 1951). (La Revue Maritime, april 51) Th. 
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Rusland. 
Flådens størrelse og fordeling. 

Ved udgangen af 1950 ansloges den russiske flådes størrelse og 
fordeling til de 4 farvandsområder - excl. hjælpeskibe, patrulje
fartøjer og minestrygere m. v. - at være som følger: 

Typer I Øster-I Is- I Sorte- I O~t-1 Totalt Gen.so.-
søen havet havet asien alder 

Slagskibe ......... 1 - 2 - 3 30 år 
l{ystpanserskihe .. 1 - - - 1 
l{rydsere ......... 3 - 5 2 10 16 år 
Destroyers ..... . . 25 10 15 16 66 12 år 
Ubåde . .. .. .. . . . . 100 50 30 70 250 9 år 

Det sandsynlige byggeprogram omfatter : 

Tonnage 
Typer Antal 

I Pr. enhed lait 

Slagskibe ... .. .. .. . . . . l 45.000 45.000 
Hangarskibe ..... . .... l 20.000 20.000 

Krydsere . . . . . . . .. . . . . 8 11 - 15.000 ca. 100.000 
Destroyers . .. . .. . . . . . ca . 30 ca. 2.500 ca. 75.000 
Ubåde . . . . ..... . . . . .. ca. 100 ca. 1.000 ca. 100.000 

(La Revue Maritime, Special nr. dec. 50) Th. 

Syd-Korea. 
Skibserlwervelser. 

Fregatterne »Rockford« og »Muskogee«, som af U. S. A. var ud
lånt til Rusland under krigen, er nu overgivet til den sydkoreanske 
marine og har fået navnene »Dumanhang« og »Apnokhang((. 

(The Navy, marts 51) Th. 

u. s. A. 

U,lrustninger. 

I<ommandoen er fornylig hejst i slagskibet » New ,Jersey« 
(45.000 ts). 
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Siden Koreakrigens udbrud den 25. juni 1950 er der blevet ud-
11stet følgende skibsmateriel: 

2 hangarskibe (Essex-kl.) 
3 eskorte hangarskibe 
2 eskorte destroyers 

13 minefartøjer 
30 amfibiefartøjer 
12 hjælpeskibe. 

Der er iøvrigt beordret yderligere et større antal skibe og far
:øjer udrustet inden 30. juni 1951. På dette tidspunkt påregnes 
U.S.A.s udrustede flådestyrker alt i alt nt omfatte (Tallene i pa
rentes angiver flådens totale an tal enheder, som det var ult. 1950) : 

2 (17) slagskibe 
20 (98) hangarskibe (heraf 12 (65) eskortehangar

skibe) 
15 (65) krydsere 

200 (369) destroyers 
75 (175) ubåde 

118 mine- og patruljefartøjer 
256 amfibiefartøjer og 
255 hjælpefartøjer. 

Den hertil hørende luftstyrke vil ialt omfatte 7335 luftfartøjer. 
Til disse styrker behøves et personel på ca. 612.000 mand, 

medens der for tiden er 472.000 mand til tjeneste, hvoraf 52.000 

officerer. (Forskellige kilder, ult. 50) Th . 

Forskelligt. 

Mine/ aren til søs c~er krigen. 

Indtil medio februar 19.30 er der siden krigens afslutning gået 
131 skibe tabt som følge af minesprængninger. Til sammenligning 
kan anføres, at der indenfor et tilsvarende tidsrum efter første 
verdenskrig mistedes 137 skibe. 

lait er 109 skibe over 500 tons i denne periode gået tabt eller 
beskadiget som følge af minesprængninger. Heraf fordeler største
parten sig på 4 nationer som følger: 

U.S.A. 37 
England 28 
Danmark 8 
Norge 8 
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Med hensyn til skibe over 500 tons fordeler den overvejende 
del af minesprængningerne sig geografisk således: 

Farvand 

Middelhavet ..................... . . 
Fjerne Østen ................. .. ... . 
Ostersøen og danske farvande .. . . . . . 
Nordsøen ............ . ......... .. . . 
Franske kystfarvande . .... ...... .. . . 
Kanalen ...................... .• . .. 
Engelske vestkystfarvande .. . .. . .... . 
Sortehavet ................. .. ..... . 

I Totalforliste I Beskadigede 

18 
10 

7 
3 

4 
1 

1 

14 
15 

9 

17 
l 

l 

3 

(S,•eriges Flotta, sept. 50) Th. 

Som følge af sekretærens pludselige død må det på
regnes, at T. f. S. indtil videre vil udkomme med be
tydelige forsinkelser. 

Red. 



Marinens bihliotek. 
Nyanskaffelser i maj. 

Evakuering. Retningslinier for. Ill. Bilag. 165 s. Kbh. 1951. 8°. H. 
Hertz, H. v.: Vink for subalterne Officerer ved Udførelsen af den 

daglige 1Jeneste ombord. Ill. 80 s. Kbh. 1912. so. H. 
Defence Regulations printed as in force on l 0th December 1950. 

Index. 199 s. Lond. 1951. so. H. 
Boye, Th.: De folkeretlige regler om nøitrales sjøfart i krigstid. 

Særtr. af Norsk Retstid. No. 62- 63. 22 s. Kria. 1914. so. H. 
Boye, Th.: En nøltral stats pligter i tilfælde af sjøkrig. Særtr. af 

Norsk Tidsskr. f. Sjøv. 19 s. Kria. 1912. so. H. 
Norges Grundlov. Med Reg. og Henvisninger. 34 s. Kria. 1912. 80. H. 
Cook, E.: Englands Kamp for Freden. Forhandlinger ført mellem 

England og Tyskland 1898-1914 efter officielle Kilder. 32 s. 
Kbh. 1915. so. H. 

Bøgholm, K.: Skal Danmark forsvares. 30 s. Kbh . 1938. 80, H. 
Convoys to North Russia, 1942. Snppl. to London Gazette. Kort. 

15 s. Lond. 1950. 4°. H. 
Isely, J. A. og Crowl, Pli. A.: The U. S. Marines and amphibious 

War. Its Theory, and its Practice in the Pacific. 111. Kort. 
Henv. Index. 636 s. U.S.A. 1951. so. H. 

Olafsen, T. K. : Sømilitære l{orps 1750-1950. Ill. 444 s. Oslo u. å. 
(1951). so. H. 

Dental technician 1 and chief dental technician. Study Guide for. 
Navy Train. Courses. Navpers 10678 A. 85 s. U.S.A. 1950. 
so. H. 

Dental technician 2, Study Guide for. Nav. Train. Cours. Navpers 
10677 A. 100 s. U.S.A. 1950. so. H. 

Dentalman. Study Guide for. Nav. Train. Courses. Navpers 10675 A. 
Ill. 107 s. U.S.A 1951, so. H. 

Salomonsen F. og Gitz-Johansen: Grønlands Fugle. li. 111. 189 s. 
Kbh. 1951. 40. H. 

Higgins, M.: War in Korea. Ill. 223 s. N. Y. 1951. so. H. 
Acta Arctica. li & III. 111. Kbh. 1944 & 1949. 40. H. 
Churchill, W. S.: Den anden Verdenskrig IV. Vendepunktet. I: Ja

pan slaar til. li: Afrika befriet. Ill. Tillæg. Reg. 686 s. l{bh. 
1951. 40. H. 
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Lloyd, C. : Demokratin och dess medtåvlarc. 229 s. Sthlm. 1950. 
8°. H. 

Sahlen, G. og Linnell, C-G.: Motstånd mot stormakt. 212 s. Sthlm. 
1950. so. H. 

Fållande dom som friar. Dokument ur Finlands krigansvnrlighets• 
process. lll. 291 s. Sthlm. 1946. so. H. 

Ramsay, H.: I Kamp om Ostcrsjons I sar. Ill. Fartygsreg. Person
reg. 415 s. Helsingf. 1947. so. H. 

Bordeaux, H.: Les dcrniers jours du Fort de Vaux (9/ 3- 7/6 1916). 
lfort. 305 s. Paris 1 !ll 6 . so. H. 

Danstrup, J.: History of Dcnmark. 2. cd. Ill. Kort. Kongerække 
m.m. l{bh. 1949. so. H. 

Marsh, J. H.: Skeletternes Kyst. Ill. 157 s. l{bh. 1951. so. H. 
Rrochmann, D.: Streiflys over Sjøfronten. Skibsreg. 287 s. Oslo 1948. 

so. H. 

Aukrust, 0. og Bjerue, P. .T.: Hva l{rigen kostet Norge. 330 s. 
Oslo 1945. so. H. 

Swinburne, H. L.: The Hoyal Navy. With some notes of the co• 
stume of the sailors of the past by Charles N. Robinson. 
Ill. Index. 378 s. Lond. 1907. so. H. 

Lichtenberg, Honnens de: Danske Orlogsfartøjer under Navnet ÆHØ. 
Art. i Ærøboen Nr. 4 og 5 1951. 40, H. 

Frank, W. og Meckel, H.: Was war nun wirklich mit Prien? Ill. 
63 s. Hamb. u. :i. (1950). so. H. 

Schultz, J. H.: Den danske marine 1814-1848. Orlogsfarten 1- 11. 
Udg. IC E. Ackermann. lll. 680 s. Kbh. l!l50. 40, H. 

Balchen, B. m.fl.: Bernt Balchcn og llygerne p:\ Grønland. 194 s. 
Oslo 1946. so. H. 

Rønne, F.: Erobring i Antarktis. Historien om Hønnc-ekspedisjonen . 
1946-48. Ill. l{ort. 190 s. Oslo I 950. so. H. 

Iiungl. Sjøkrigskolan 1867- 1942. Hed. A. Giron. 1- 11. Ill. Person-
reg. Eskildstuna 1942. 40_ sos. 

Salomonsen. Den n,yc. Ill. ({bh. 1949. 40, sos. 
Die Wehrmacht. Ill. 320 s. Bcrl. 1941. so. sos. 
Annuaris della Acadcmia Navale. Ill. 258 s. Lh·orno 1950. so. S0 •. 

DIN. 1Taschenbuch 4. \Vcrkstoffnormcn, Stabl, Eiscn, Nichteisen-
Metalle. Ill. 271 s. Bcrl. 1949. so. sn. 

Lindmark, C. og Westin, B.: Uirobok i Artilleri for kungl. Sjii
krigsskolan. 1- 11. Ill. Sthlm. 1949. 4°. sn. 

Tompkins, C. og Wakelin, J.: High-Speed Computing Devices. Ill. 
Index. 451 s. N. Y. 1950. 40, sn. 



Sveriges flåde i nærbillede. 
Af soløjtmmt ]{. Hodholm. 

Den kendsgerning, at Sverige ikke er medlem af 
atlantpagten og altså ikke i forsvarsalliance med Dan
mark, berettiger os ikke til fuldkommen at oYerse, at 
denne ønskelige situation meget let kan opstå i en 
eventuel krig. Hvadenten dette bliver tilfældet, eller 
det lykkes Sverige at holde sig neutral , er det for at 
hindre skæbnesYangre forvekslinger nødvendigt, at vi 
er i stand til at identificere den svenske flådes skibe 
lige så vel som vore egne og fjendens. Kommer vi 
imidlertid ud for, at vore flådestyrker skal samarbej
de med de svenske, er dette ikke tilstrækkeligt. I så 
fald må vort kendskab til disse enheder være udYidet 
til et kendskab til deres egenskaber og ydee,'ne i de 
forskellige situationer, som kan opstå. 

Formålet med det følgende er derfor at give et ind
tryk af såvel den svenske flådes størrelse og effektivi
tet som de enkelte enheders værdi. 

Grunden til den moderne svenske flåde bleY lagt i 
februar 1940, da forsvarskommissionen besluttede at 
udskyde bygningen af de to i 1939 projekterede 8000 t 
kystpanserskibe på ubestemt tid og i stedet frem
skynde bygningen af lette krydsere og jagere. 

Årsagen til denne beslutning må ses på baggrund af 
flere forskellige omstændigheder. For det første var 
man klar over det vanskelige i at fremskaffe svære 
kanoner og svært panser så hurtigt, at disse panser
skibe kunne yde noget bidrag til det svenske forsvar 
inden for overskuelig fremtid. For det andet har man 

Tidsskr. f. Søvæsen. 122. Aarg. 16 
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sikkert allerede på dette tidspunkt set de svage sider 
ved kystpanserskibe af den gamle type med ringe 
fart og ringe luftværnsarlilleri. Endelig var Bofors 
allerede i færd med at konstruere moderne 15 cm 
kanoner til hollandske krydsere, og som folge heraf 
Yille det ikke være særlig Y:mskeligt at fremskaffe 
den fornødne armering til lignende svenske enheder. 
Man regnede derfor med at kunne forcere bygningen 
af to lette krydsere, således at disse kunne indgå i det 
svenske søforsvar endnu inden krigens afslutning. 

N i'.1r disse enheder engang var færdige, hanle man 
til hensigt at dele flåden i en »anfallsstyrka« og en 

stodstyrka« ud fra den betragtning, at det ikke læn
gere var forsvarligt at nøjes med de ret defensive kyst
panserskibseskadrer. Det bedste forsvar er angreb og 
angreb så langt fra eget territorium som muligt, og 
hertil kræves lette og hurtige enheder. »Anfallsstyr
kan« skulle forelobig best:°1 af 3 operationsgrupper, 
hver med 1 let krydser, ,1 jagere og 6 8 søgf1ende 
motortorpedobåde, og disse meget effektive grupper 
skulle have til opgave sammen med to sogående uhftds
clivisioner at tilføje fjendens invasionsslyrker og for
syningstransporter sl1 slore lab som muligt, inden disse 
nåede næste fors,·arslinie, »stodslyrkan«, sammensat 
af kystpanserskibe, kysljagere, kystubåde og motor
torpedobåde m. m. Denne styrke skulle i samarbejde 
med kystbatterier og flyveslyrker rette næste slag 
mod fjenden, inden denne nåede del svenske terri
torium. Sverige havde altså allerede på dette tids
punkt fået øjnene op for, hvor bydende nødvendigt 
det er at skabe stor dybde i søforsvaret ved oprettelse 
af flere »forsvarslinier« for derved at give forsvaret 
den tilstrækkelige tid at arbejde i. 

Denne storslåede plan nåede dog ikke at blive bragt 
til udførelse. De optimistiske betragtninger med hen-
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syn til krydsernes byggetid holdt ikke stik, og ved 
krigens slutning var disse endnu langt fra færdige. Da 
de endelig indgik i flådens tal efter krigen, var panser
skibene efterlunden blevet så forældede, at de måtte 
udgå af flådens linie. 

Nogen erstatning for disse enheder kunne der ikke 
være tale om; bevillingerne blev skåret ned dels som 
følge af det mindre fredsbudget og dels til fordel for 
flyvevåbnet og hæren, hvilket forårsagede, at flåden, 
trods sine store projekter under krigen, efter denne 
har måttet kæmpe sig frem skridt for skridt og har 
haft meget vanskeligt ved opnå bevillinger til nybyg
ninger og moderniseringer. Udviklingen har derfor 
ført med sig, at operationsgrupperne i stedet for at 
være et supplement til panserskibseskadrerne nær
mere må betragtes som en erstatning for disse. 

Flådens nuværende organisation. 

Flådens skibsmateriel omfatter i dag følgende en-
heder, idet den svenske typebetegnelse er anvendt: 

2 krydsere ( Tre Kro nor) 8000 t. 
1 krydser (Gotland) 4i50 t. 
2 jagere ( oland) 1850 t. 
4 jagere (nye by-kl.) 1150 t. 
6 jagere ( gamle by-kl.) 1140 t. ( 3 af disse nu om-

bygget). 
1 jager (Klas Horn) 1140 t. 
4 kystjagere (Magne) iOO t. 
2 kystjagere (Romulus) 8i0 t. 
2 ubådsjagere (Ehrenskold) 1080 t. 

15 motortorpedobåde (T-både) 22- 2i t. 
9 ubåde (Sjolejonet) 580 t. 
3 mineubåde (Neptun) 550 t. 
3 mineubåde (Delfinen) 540 t. 

16* 



260 S\"el'il(CS tl:tdc i rncrhille<lc. 

9 ubåde (U-kl.) 370 l. 

1 minekrydser (Ålvsnabben) 4000 l. 

1 minekrydser ( Claes Fleming ) 1 /X:i L. 

1-1 minestrygere (fyr-kl.) 400 l. 

4 minestrygere (Jiigaren) 290 l. 

28 minestrygere (M-kl. ) 50- 70 l. 

1 ubådsmoderskib (Pqlricia ) 4\)50 l. 

samt ca. 35 andre hjælpe- og specia lfarlojer . 

l reserven st:'\.r: 3 kystpanserskibe (Sucriye-k. 1.) 7100 t. 
og 1 skolekrydser ( Fylgia) 4300 t . 

Endvidere råder kystartilleriet oYer: 

8 minelæggere (~lul) Ø5 190 t. samt 
21 patruljebåde af forskellig størrelse. 

De opgivne deplacementer er baseret pa Marin
kalenderen. 

Materiellet er i tilfælde af mobilisering fordelt mel
lem kystflåden og loka lforsvarsstyrkerne. 

Kystflrlden, som er den noget ulogiske betegnelse for 
den mere søgående og operaliYe fl f1clestyrke, omfatter 
i så tilfælde 3 operationsgrupper it 1 krydser og ca . 
4 jagere samt to uh:'.tdsdiYisioner med inlt 15 ubåde. 
Krydserne er de nye og ret moderne Tre Kronor og 
Gota Lejon samt den ældre, tidligere »flygplankrys
sare« Gotland. ,Jagerhestanden omfaller to moderne 
enheder, olancl og Upplancl, samt de 10 noget ældre og 
mindre enheder af by-klassen. Derimod savnes stadig
væk de søgaende motortorpedobl1cle, som skulle indgå 
i grupperne i et antal af ialt 18- 24. Der er på dette 
område en lang vej igen, idet prototypen til disse, en 
deplacementsbåd på ca. 140 t, først påregnes at være 
færdig i slutningen af 1951. *) 

Operationsgrupperne er altså endnu ikke fuldstæn-

") T 1 Ol er færdig og begyndte i april 1 !)51 sine prøveture. 
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dige, og deres effekth•itet lider såvel under mangelen 
på disse både som på moderne søgående jagere, af 
hvilke dog yderligere to er under bygning. 

Sverige råder desuden som nævnt over et ret anse
ligt ubådsvåben, bestående af 15 ubåde af den mellem
store type, som er egnet til operationer over det meste 
af Østersøen øst for Bornholm. Af disse er så vidt 
vides endnu kun 3 moderniseret, d.v.s. gjort strøm
linieformede og forsynet med schnorkel, men yderli
gere 3 er sikkert ,•ed at undergå denne ombygning. 
6 af bådene er indrettet til udlægning af forankrede 
miner. 

De lokale forsvarsstyrker er delt mellem 3 marine
distrikter, hver med sin hovedbase og sit orlogsværft, 
nemlig vestkystens marinedistrikt ( Goteborg), syd
kystens marinedistrikt (Karlskrona) og østkystens 
marinedistrikt (Stockholm). Under disse distrikter 
hører desuden de forskellige lokalafdelinger af kyst
artilleriet samt marinens forskellige depoter. Under 
mobilisering etableres yderligere to marinedistrikter, 
nemlig Norrlands marinedistrikt med sæde i Hemso 
og Gotlands marinedistrikt, som dog normalt ikke har 
tildelt nogen lokalstyrke af flåden. 

Lokalforsvarsstyrkernes kraftigste enheder er de tre 
kystpanserskibe af Sverige-klassen, som, indtil de 
udgår, sammen med kystbatterierne skal give de lette 
enheder den fornødne artilleristøtte. Det egentlige 
kampmateriel omfatter desuden 6 mindre kystjagere, 
15 motortorpedobåde af glidetypen, 9 mindre kyst
ubåde samt sandsynligvis de to til ubådsjagere om
byggede torpedojagere. 

Af disse lette enheder er de fleste af nyere dato, 
men udmærker sig for overfladefartøjernes vedkom
mende mere ved hurtighed end ved egentlig slagkraft. 
Dertil kommer, at antallet af enheder, når man tager 
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Sveriges lange kyststrækning i betraglning, synes at 
være ringe. 

Ud over det nævnte maleriel råder lokalforsvarsstyr
kerne over to store mineskibe, i Sverige kaldt . min
kryssare«, 18 mcllemslore og 28 små mines lrygere 
s;:unt forskellige hj~clpc- og specialfartojer uden egenl
lig krigsmæssig betydning. Hertil kommer de under 
kystartilleriet henhorende 8 smft minelæggere og 21 
patrnljebf1de, s:"tkaldte vedelha de. 

Under bygning er i øjeblikket folgende enheder: 

2 jagere (Halland) 2400 t. 
4 ubådsjagere it 600 t. 
1 motortorpedobå d ( T 101) 1-W l. 

10 motortorpedoh:°lde (T32- n) 40 t. 
3 ubåde ( f/ ajen ) 800 t. 
2 minelæggere (i\Tul 12 ) 2:-rn l. 
6 minestrygere ( 1\1 iil ) 260 l. samt 
2 patruljebrtcle :'1 125 t. 

De to s lore jagere l,kal, n{1r de er færdige (sandsyn
ligvis ikke før slutningen af Hlfi3), crslalle to af de 
sm ft byjagere i en af opernlionsgruppernc og vil såle
des forøge denne gruppes effektivilcl betydeligt. 

Motortorpedobttden p:"t 140 t af deplacemenlstypen er 
som mc,·nt en protype for de til grupperne hørende 
sogf1ende molortorpedobå de, og vil, hvis forsøgene 
med den falder heldigt ud, blive efterfulgt af flere. 

De tre ub[1de er lænkt som ers lalning for 3 ældre 
ub:'.ide, som om et par år har tilendehrngt den nor
male lc,·etid på 18 å r . 

De øvrige under bygning va~rcndc enheder indgftr 
i lokalforsvarsl.tyrkerne enten som supplement til eller 
erstatning for eksisterende fartojer. Bygningen af de 
4 ubf1clsjagcre, som ionigt er de forste svenske far
tojer, der bliver bygget med ubådsjagt som primær 

\ 

l 
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opgave, viser, at svenskerne belært af krigens erfa
ringer har indset det nødvendige i at have specielle 
fartøjer til dette formål. Antallet vil dog endnu i lang 
tid være ret ringe. 

De enkelte krigsskibstyper vil i det følgende blive 
gennemgået hver for sig, hvilket gerne skulle efter
lade et indtryk af disse enheders egenskaber og krigs
mæssige værdi. Det bør måske på forhånd pointeres, at 
dette ikke er tænkt som nogen detailleret og fuldkom
men redegørelse; men kun som en grov skitse, hvor 
de tekniske enkeltheder, som kan have betydning for 
skibenes taktiske egenskaber, er fremhævet. 

Lad det desuden straks være sagt, at ikke alle oplys
ninger i det følgende kan betragtes som absolutte fak
ta. Flere data er endnu ikke offentligt tilgængelige, 
og det er klart, at der ved brug af mere eller mindre 
uofficielle kilder meget let kan indsnige sig forskellige 
småfejl, som muligvis vil blive observeret af den læ
ser, der har haft lejlighed til iagttagelser på vedkom
mende felt. 

At der overhovedet ingen fotografier er gengivet 
skyldes, at disse findes i et stort antal i de forskel
lige flådekalendere, bl. a. den svenske > Marinkalender«, 
som er let tilgængelig. Derimod findes der for hver 
enkelt klasse en skitse, som viser detaillerne bedre 
end et fotografi. 

Når der indledes med en beskrivelse af de gamle 
kystpanserskibe, er grunden hertil ikke, at disse en
heder stadigvæk anses for at være de vigtigste i den 
svenske flåde, men ganske simpelt den, at lignende 
fremgangsmåde bliver benyttet af næsten alle flåde
kalendere verden over og må anses for at være den 
mest praktiske. Først i rækkefølgen efter disse gamle 
skibe kommer så grundelementet i Sveriges moderne 
flåde: de lette krydsere. 
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Kystpanserskibe. 

Sidste kapitel i de sYenske kyslpanserskibes hi
storie blev indledt i 1906, da den svenske marineslab 
i,tillede krav om betydelig hurtigere, kraftigere og 
mere sødygtige enheder til aflosning af den eksiste
rende panserskibstype, der var p :'t ca. 3500 t. En lidt 
større enhed, Oscar II, p:'t 4400 t, Yar lige indgået i 
flåden, men havde trods sit storre deplacement om
trent samme egenskaber som de mindre panserskibe og 
var derfor ikke nogen tilfredsstillende løsning. 

Efter forhandlinger i forsvarskommissionen i 1909') 
blev man enige om bygningen af den nuværende 
Sverige-klasse, som med et deplacement på 7000 t, 
en hoYedarmering på 4-28,3 cm kanoner og en fart 
på 22 ½ knob stort set tilfredsstillede de krav, der 
var blevet stillet fra sagkyndig side. Man var i virke
ligheden med konstruktionen af disse skibe kommet 
den ideelle panserskibslype meget nær, idet de med rn 
undtagelser var hurtigere end de dengang eksisterende 
slagskibe og stærkere end de hurtigere krydsere. De 
farligste fjender var slormaglernes slagkrydsere, som 
dog i tiden mellem de lo krige kun fandtes i et 
beskedent antal, og Sveri{Je-skibene kunne derfor 
med ret stor sikkerhed operere o\"er store dele af 
Østersøen. 

!{lassen omfatter lre enheder, Sverige (søsat Hll5, 
i tjeneste 1917), Dmllning Victoria (1917 og 1921) 
og Gustav V (1918 og 1922) af hvilke på grund af 

") Meget lang\'arige forhancllinl{cr og talrige forslag. Forslagene 
blev først forkastet af den svenske rigsdag. Der blev d:1 sat en 
indsamling i gang - der indkom her ca. 18 mill. kr. - d.\',S, til 
l ¼ a Jl/2 panserskib (denl{anl{ kaldt F-bat). Stillet overfor denne 
kendsgerning ol{ denne offervillighed fra det svenske fo lks side 
vedtog man da at bygge først S11erigc og derefter de to andre. 
En svensk bog lll{Jart skepp« omhandler udførligt hele denne hi
storie. Samtidig indsamlede vi her i Danmark ¼ mil!., som hlc,· 
brugt til kob af uhaden 2rlcn April. 
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forsinkelser under krigen kun Sverige nåede at yde 
en indsats i det svenske neutralitetsv,crn. l\Ien hvad 
de ikke nåede i første verdenskrig, nåede de senere, 
idet disse skibe gennem næsten en menneskealder, 
helt op til 1947, har været den egentlige rygrad i sø
forsvaret. 

Skibene har gennem tiderne gennemgået en del 
ombygninger og moderniseringer, af hvilke den første 
i midten og slutningen af 20erne som følge af en ud
bygning af hrokonstruktionen og en ændrig af skor
stenskonstruktionen i forskellig retning for to af enhe
dernes vedkommende forårsagede, at de fik hver sit 
særprægede udseende. Ved denne og ved senere mo
derniseringer, som har stået på helt op til slutningen 
af anden , ·erdenskrig, har skibene gradvis Hiet udbyg
get luftværnet og forbindelsestjenesten, dog ikke helt i 
takt med udviklingen. 

Skibene adskiller sig i silhuet fra hinanden hoved
sageligt på følgende punkter: 

Skorstenene: Gustav l' har een skorsten med stor 
trunk, Dr. Victoria to lige skorstene, den forreste med 
skorstenskappe og Sverige to skorstene, ln-oraf den 
forreste for at bringe røgen bort fra mærset er bøjet 
i en vinkel agterud og opad. Det synes, som om man 
har prøvet sig frem for at finde den bedste konstruk
tion, men da den ikke senere er blevet standardiseret, 
betyder det, at man selv på stor afstand er i stand til 
at kende skibene fra hinanden. 

Broen: Gustav V og Sverige, der er indrettet som 
flagskibe, har omkring trehensmasten en bro mere 
end Dr. Vicloria, hvor der til gengæld findes en kraf
tig udvækst lige under mærset. 

Agterste bro: Gllsfav l' har på opbygningen lige ag
ten for skorstenen en platform med to projektører, 
opstillet i diametralplanet. Sverige og Dr. Vicloria har 
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kun een projektør i en rede, men til gengæld et dreje
ligt tårn med afstandsm åler agten for denne. Luft
værnscentralsigtet er på Gustaf l' betydeligt højere 
end på de to andre enheder. 

Armering: Sverige og Dr. Victoria har i modsætning 
til Gustav V et 15 cm dobbelttårn i etage over forreste 
28 cm tårn. 

Stævnen er på Gustav V og Dr. Victoria lodret over 
vandlinien og derunder indadfaldende (isbryder
s tævn), mens Sverige som den ældste enhed har ud
fald ende stævn ( vædderstævn ) . 

Da det imidlertid vil kræve for megen plads at be
skrive alle skibene i detaljer, er Gustav V valgt som 
studieobjekt, og kun, hvor Sverige og Dr. Victoria 
adskiller sig væsentlig fra denne, er dette nævnt. 

Skibene er på 7100-7200 t standard og har dimen
sionerne 121X18,6X6,8 m. 

Skroget har 4 dæk, af hvilke kun de to øverste, ho
veddækket og trossdækket, som tillige er panserdæk, 
er gennemgående. I forskibet har den svagt hævede 
bak givet plads til endnu et dæk. I hele skibets længde 
findes dobbeltbund, oven på hvilken maskinanlægget 
og ammunitionsmagasinerne er anbragt. De øvrige 
dæk er i det meste af deres udstrækning indrettet til 
beboelse for skibets 550 mand S'tore besætning, idet 
mandskabsbanjerne hovedsageligt er anbragt i forski
bet og officerslukaferne i agterskibet med admirals
beboelsen agterst. 

Overbygningen agter bestod oprindelig kun af den 
nuværende underste etage, men efterhånden som skibet 
blev forsynet med mere materiel, i særdeleshed luft
skyts, blev man , for at skaffe plads til det tilhørende 
personel, tvunget til at udbygge denne i højden . 

Broen er bygget op om en svær trebensmast, som 
afsluttes foroven med et stort todelt mærs (hovedar-
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tillericls ildleden,lalion ) . l\Iidt p å masten findes tre 
broer eller platforme, af hvilken den ø,·ersle er stand
plads for lo projektorer, den midterste signalhro , p fl 
hvis forkant er anbragt en mindre afstandsm t1ler Lil 
15 cm batteriet og den nederste admiralshro, indret
tet til brug for chefen for kystfl åden eller , ·edkom
mende eskadrechef. Lidt længere nede, tre etager o\"Cr 
hoveddækket, findes manøvrebroen med del pansrede 
kommandotårn, h vorfra skibschefen normalt udsteder 
sine ordrer. Anbringelsen af eskadrechefen og skibs
chefen pa hver sin bro over og under hinanden er ty
pisk for de forskellige vertikale hrokonslruktioner, 
~om har præget blandt andet den svenske fl :'tdcs større 
skibe lige til i dag ( Tre J{ ronor). Disse synes dog 
ved sammenligning med de horisontale broer, som 
er mest an,•endt i udlandets krydsertyper at være 
i besiddelse af flere mangler end fordele og er til 
syneladende endelig blevet forladt ogslt i Sverige. 

Lige agten for ~korslcnen findes en rescrvchro og 
cl rescrvcstyrerum, hvorover der er anbragt en plat
form med lo 110 cm projektorer, som fjernheva~gcs 
fra brcen . 

I 1 !H;j hlc,· Gus/au \' udrustet med engelsk radar
maleriet. Hvilke typer, det drejer sig om, vides ikke ; 
men i,kal udstyret v,crc i overensstemmelse med en
gel~ k krig-,standard, kan følgende typer komme i be
tragtning: overfladevarselsradar lp . 268, muligYis den 
kombinerede m·crflade- og luftvarselsradar tp. 2\l3, 
luflvan,els radar tp. 281b eller 2!11 samt den ældre 
artilleriradar mod sømål tp . 284. Da disse antageh;cr 
er noget \~ sikre, skal der ikke her gives yderligere op 
lysninger om disse radarsæt. 

Sueri[Je og Dr. rictoria er !..ladig forsynede med en 
gammel svensk radar med m f1lleanlenne og stor hølg1·
l,cngde af lignende konstruktion som de lyske skib!;-
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radarc og som disse meget ufuldkommen ( kan kun 
anvendes til en grov afstandsmåling og retningsbe
stenunclse). 

Armering: Hovedarmeringen, beslående af 4-28,3 cm 
K.L/ 45 opstillet for og agter i to dobbelttårne, er me
get anselig for et skib af denne størrelse. Ved anven
de! e af så stort et kaliber (jvf. planerne om armering 
af Niels Juel med 2-30,5 cm kanoner ) , opnftede man, 
at Svei-ige-skibene blev en virkelig trusel for en hvil
ken som helst fjende, de havde chance for at mode. 
28,3 cm kanonen, der er konstrueret i 1912 , har fol 
gende data: vægt 44,5 t, projektilvægt 305 kg, v 0 870 m/ 
sek, lacletid 20 sek og praktisk skudhastighed 2 skud / 
min. Kanonerne er i tårnene adskilt ved et panserskod 
og hver for sig bevægelige i højden . T å rnene, der dri
ves af elektromotorer, er pansrede med 200 mm i 
frontpladen, 100 mm i s iden og 120 mm bagtil. Vtegten 
af et dobbelttårn med b'.irnstamme og ophejsning må 
ansl ås til ca. 400 t. 

Hovedarmeringens centralsigle er anbragt i øverste 
del af mærset, mens artillericentralen for bf1de 28 og 
15 cm skytset ved ombygningen i 20erne blev indret
tet i de gamle torpedorum under panserdækket. Ild
ledelsesanlægget er i klasse med tilsvarende anlæg i 
de fleste ældre slagskibe, som fandtes ved krigsud
bruddet. Der findes 4 store afstandsmålere med en 
basis på 6- 8 m, en i den drejelige del af mærset, en 
på forkant af broen samt en i hvert 28 cm tårn, der 
tillige er forsynede med simple ildledelsesinstru
menter. 

Den sekundære armerings 6-15,2 cm K.L/ 50 er af 
nærlig samme konstruktion som i det ældre panser
skib Oscar Il, men mærkeligt nok er den tilsyneladen
de fordelagtige opstilling med fire dobbelttårne i borde 
ændret til fordel for en opstilling i 6 enkelttårne. Op-
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rindclig fandtes tillige et dobbclllllrn foran broen, 
men dette ble\' i 1938 erstattet af na.!rluft\'a.!rn. I 
Dl'. l'iclol'ia og Sverige findes delle l[1rn stadig, idel 
man her i stedet fjernede det midterste cnkclLL:1rn i 
Iwer side. Pft denne mftdc beholdt man i disse lo en
heder en bredside på 4-15 cm kanoner imod kun 3 
i Gustav V. 

15 cm kanonen har følgende data: , tegl 7 .8 t, pro
jektilvægt 45,5 kg, Y 0 850 m/sek. Tårnene er pansrede 
med 125 mm i frontpladen og 75 mm oYrigc steder. 

For at giYe et indtryk af Sverige-skibenes store slag
kraft i forhold til deres størrelse er brcdsidewcglcn 
for hoved- og mellemarmeringen angivet for en række 
panser- og slagskibe: 

Sverige (7100t) ........... ......... . 1400 kg 
Peder Skram (3500 t) ............. . 422 kg 
Oscar Il ( 4400 t) ................... . 364 kg 
Admiral Graf Spee ( 14000 t) .. . 2100 kg 
Scharnhorst ( 32000 t) ... . ......... . 3150 kg 

Som folgc af kanonernes ældre konstruktion og de 
dermed følgende mangler, giver denne s::unmcnlig
ning ikke det rette forhold i slagkraft overfor de mere 
moderne enheder, men den viser trods all, hYor stor 
en vægt der er lagt pf1 arlillcricl ved konstruktionen 
af disse skibe. 

Luftværnet besH"tr af •1-75 mm AL K.L/50, 6-40 mm 
AK L/60 saml 6-25 mm AK L/6-1.75 mm batteriet 
blev påmonteret Gustav l' i 1929, hvorved dette skib 
efter svenske oplysninger som forstc i verden blev 
udrustet med egentlig fjernluftværn. Man havde før 
haft luftværnskanoner af dette kaliber, men ikke med 
nogen form for centraliseret ilcllcdclsc. Kanonerne 
er anbragt i to dobbeltaffutager forsynet med skjold 
og opstillet i diagonal pft oYcrhygningen agter med 
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det tilhørende centralsigte, som ligeledes er forsynet 
med panserskjold, i midten. Ildledelsesinstrnmenterin
gen er anbragt i etagen under, og ildledelsen er base
ret på det før krigen anvendte linære princip med 
indstilling af mere eller mindre gissede måldata. Side
og højderetning overføres til kanonerne pr. ordre
viser, og temperingen foregår mekanisk ved kanonerne. 

I{anonerne, der er håndbevægede, har følgende data: 
vægt 1,1 t, projektilvægt 6,5 kg, v 0 810 m / sek., maks. 
rækn. 14000 m, vægt af dobbeltaffutage 8,5 t. Am
munitionsbeholdningen er ca. 350 skud pr. kanon og 
skudhastigheden ca. 20 skud/min. Kanonerne ville 
stadigvæk være fuldt anvendelige, hvis bevægelses
metoden og ildledelsesinstrumenteringen var mere 
tidsvarende. Ildledelsen virker imidlertid alt for lang
som og unøjagtig til, at følgende skydning kan anven
des over for moderne luftfartøjer, og man er her hen
vist til en simpel form for spærreskydning, !>om i be
tragtning af kanonernes ringe antal ikke kan være 
effektiv. 

For at bøde på det utilstrækkelige fjernluftværn 
samt det næsten fuldkomment manglende nærluft
værn, blev forreste 15 cm tårn i 1938 fjernet fra Gu
stav V og erstattet af 4-40 mm Bofors kanoner i to 
dobbeltaffutager af helt ny konstruktion. Disse var 
mindst lige så revolutionerende som det i 1929 på
monterede luftværnsbatteri og var i besiddelse af føl
gende nye egenskaber: 

a) Gyrostabilisering om en tredie akse anbragt lige 
over drejeskiven, hvorved tapaksehældningen blev op
hævet ved krængninger indtil 20 °. 

b) Motordrevne i side og højde v. h. a. to elektromo
torer, reguleret af håndhjul efter vejhastighedsprin
cippet. 
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c) Forsynet med fulclshcndig ildledelsesinslmmen
tering af Hazemeyer konstruktion . Motorernes omdrej
ningshastigheder gav udtryk for malets vinkelhastig
hed, der sammen med en kontinuerlig afstandsbestem
melse, foretaget v. h. a. en afstandsmåler på forkant 
af affutagen, indgik i ildledelsesapparatet, som auto
matisk udregnede forspringsvink.Jerne i siden og hoj
den. Var de rigtige data forsl beregnet, lrnYde retterne 
kun at korrigere for m :'Ucls akceleration og kursæn
dring. 

Affutagerne, der til beskyttelse mod granatsplinter 
er omgivet af et stort rundl Lil forkant f1bent skjold. 
Yejer 7 t t \',cgten a( en almindelig 10,5 cm kanon er 
5 t ), lwortil kommer vtcglen af-! t ammunition (ca. 
2 X 1000 skud ) , så lede-; at hele systemet vejer 11 t. 
Skudhastigheden er 2 Y 135 skud/min. og projektil
Yægten 0,H kg. 

På Dr. l' ictoria og Sveriye blev tilsvarende lo affu
tager anbragt i borde i stedet for det midterste 15 cm 
enkelttårn og fik hen·cd slorre effektiv bestrygnings
vinkel end i Gustav l'. Pf1 alle tre skibe blev der senere 
anbragt en lignende affutage helt ude i agterstævnen, 
hYorved antallet af 40 mm kanoner blev de seks stk., 
som findes i dag. 

Det lette nærluftværns 6-25 mm AI{ L/ 64 er anbragt 
i 3 hånddrevne dobbeltaffutager af meget forældet 
konstruktion med delt sigte og forsynet med den hos 
os velkendte Bofors regnedase. Man vil i denne for
bindelse erindre, at en lignende 20 mm dobbeltaffu
tage i den danske flåde allerede i 1941 blev erstattet 
af moderne enkeltaffutager. Det synes derfor mærke
ligt, at denne forældede konstruktion stadig findes i et 
ret stort antal i den svenske flåde. Følgende data kan 
næYnes: Vægt af dohheltaffulage 900 kg, projektil-
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vægt 0,25 kg, v O 850 m/sek. , skudhast. 2X360 skud/ 
min. Det bør bemærkes, at 25 mm projektilet vejer 
dobbelt så meget som 20 mm projektilet. 

Beskyttelse. Den tunge armering og ret høje fart for 
et skib af denne størrelse har selvfølgelig til en vis 
grad kompromitteret beskyttelsesfaktoren. Panser
beskyttelsen er som følger, idet tallene er opgivet i mm: 
Vandlinie: 200/ 152/76, citadel: 100, dæk 40, barbetter: 
152 (28 cm ) og 125 (15 cm), kommandotårn: 175. Det 
vertikale pansers udstrækning er vist på fig. 1. Pan
serdækket, der er næstøverste dæk, strækker sig over 
så godt som hele skibets længde, men yder på grund af 
sin ringe tykkelse kun ringe beskyttelse mod luftbom
ber og lodrette granatnedslag. 

Selv om pansertykkelsen visse steder er oppe på 
200 mm, hvilket iøvrigt ikke er mere end i vor kun 
halvt så store panserskibe, er udstrækningen af det 
svære panser ret ringe samtidig med, at pansrings
måden er forældet. Dertil kommer, at panserets kva
litet selvfølgelig heller ikke er tidssvarende. Alt dette 
er mangler, som er meget bekostelige at råde bod på 
ved ombygninger, hvilket sikkert har været en af de 
væsentligste årsager til, at disse er blevet opgivet. 

Maskineri: Maskinanlægget strækker sig over godt 
¼ af skibets længde fra masten til agterkant af over
bygningen og i højden fra dobbeltbunden op til pan
serdækket, som er nederste gennemgående dæk. Det 
omfatter 4 fyrpladser, 2 turbinerum, 2 kondensator
rum samt nogle rum med lysmaskiner m.m. Oprinde
lig havde alle skibe 12 kulfyrede Yarrow kedler, men i 
Gustav V og Dr. Victoria blev 6 af disse senere erstattet 
af 2 oliefyrede Penhoet kedler og i Sverige blev samt-
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lige kulfyrede erstattet af 4 oliefyrede. Denne foran
dring har foruden bedre økonomi og større aktionsra
dius muliggjort en væsentlig forbedring af den vand
tætte inddeling midtskibs ved anbringelse af flere lang
skibs skodder. 

De to turbinerum, der ligger side om side, indeholder 
hver et turbineaggregat på 11000 HK, og herfra fører 
to store spildedamprør gennem et vandtæt skod ind 
til de ,to kondensatorrum agten for maskinrummene. 
Turbinerne trækker to skruer gennem reduktionsgear. 
Sverige har 4 skruer, som bliver trukket direkte af 4 
turbinemaskinerier anbragt to og to ved siden af hin
anden. 

Farten er opgivet til 22½ knob, men skibene har på 
prøveturene mellem krigene været oppe på 23½ knob. 
Dette var i tiden efter første verdenskrig en meget an
selig fart for et kystpanserskib og en meget stor for
del, idet den gav skibene et betydelig offensivt præg, 
som vi herhjemme aldrig har kendt. Den betød 
endvidere en for skibene ret stor sikkerhed, idet de, 
i hvert fald i godt vejr, var i stand til at løbe fra de 
fleste udenlandske slagskibe. 

I 30eme blev dette forhold imidlertid ændret bety
deligt med fremkomsten af de tyske lommeslagskibe og 
SYære krydsere, som med et deplacement på 14-15000 
t, en svær armering og en udstraks beskyttelse løb en 
fart af henholds,•is 28 og 32 knob, og i dag, hvor 
skibene sandsynligvis ikke kan nå ret meget op over 
20 knob, er deres værdi sunket betydeligt. 

Brændstofbeholdningen består som følge af kedler
nes forskellige konstruktion både af kul og olie (jvf. 
Niels Juel), nærmere betegnet 360 t kul og 273 t olie, 
hvilket ved en fart på 10 knob giver en aktionsradius 
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på 2100 sømil. Sverige har ingen kulbeholdning, men 
til gengæld 550 t olie. 

Som følge af skibenes væsentlige mangler og de ret 
sparsomme økonomiske midler, man havde til rådig
hed efter krigen, har den svenske marineledelse, sik
kert meget modvilligt, opgivet den radikale moderni
sering, som var foreslået fra visse sider. De er nu alle 
overgået til reserven og ligger oplagt ved forskellige 
værfter. Da de imidlertid stadig udgør en væsentlig 
bestanddel af den svenske flåde, er det uden tvivl me
ningen, at de skal anvendes i en given situation; men 
hertil kræves, at der til stadighed uddannes besætnin
ger, hvilket, hvis skibene skal udrustes på normal 
måde, er meget bekosteligt. De har derfor i flere år 
ligget oplagt med kun det allernødvendigste mandskab 
til vedligeholdelse om bord, og først i år skal Dr. Vic
toria (efter uofficielle svenske oplysninger) udrustes 
som artilleriskoleskib og sejle med reduceret besæt
ning. 

Sverige-skibene kan alt i alt karakteriseres som 
enheder, der, udrustet med artillerimateriel af god 
kvalitet, er i besiddelse af betydelig slagkraft, men som 
følge af den høje alder og forskellige betydningsfulde 
og ret uhelbredelige mangler ikke fundet værdige til 
nogen gennemgribende modernisering. De har derfor 
ikke de tilstrækkelige tekniske hjælpemidler til at ud
nytte denne slagkraft fuldt ud i kamp med moderne 
enheder, og da de tilmed som følge af meget ufuld
stændigt luftværn og forældede beskyttelsesmetoder 
er meget sårbare, er deres værdi som kampenheder 
efterhånden noget tvivlsom. 

Efter de svenske beregninger, ifølge hvilke panser
skibenes tjenestetid er sat til 24 år i linien og 12 år 

1 i" 
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i reserven, skal skibene stå i reserven endnu ca. 
5 år og vil i dette tidsrum repræsentere det tunge 
artilleri i lokalforsvarsstyrkerne. De kan imidlertid 
ikke længere betragtes som rygraden i den svenske 
flåde; det tunge panserskibsartilleri er blevet for
trængt fra førstepladsen af det moderne, hurtigsky-
dende mellemsvære krydserartilleri. (Fortsætte~) 



Om vejrtjeneste ombord. 
Af orlogskaptajn M. Lorck. 

Da vejrforudsigelse først og fremmest afhænger af 
en regelmæssig tilgang af observationer fra jordover
fladen og fra højereliggende luftlag fra et tilstrækkelig 
stort antal rapporterende stationer såvel på land som 
pa søen, vil det forstas, at en svigten på delte punkt 
i et eller andet område vil kunne bidrage til at gøre 
vejrforudsigelsen brydsom og usikker. 

Medens der ved internationale overenskomster er 
sikret vejrtjenesterne jorden over regelmæssige mel
dinger fra landjorden i rigeligt antal og fra særligt 
udpegede steder, er spørgsmålet et andet, når det 
drejer sig om de store havområder. 

De eneste faste stationer er her vejrskibene, hvoraf 
der i det nordlige Atlanterhav kun findes li. Skønt 
betydningen af disse stationer på ingen måde bør 
undervurderes, må det dog fastslås, at en vejranalyse 
over så stort et område i de allerfleste tilfælde vil være 
umulig alene på dette grundlag. 

Udsendelse af regelmæssige vejrmeldinger fra de 
)) udvalgte skibe« er derfor uundværlige for den inter
nationale vejrtjeneste, i hvilken også visse af sø
værnets skibe deltager i den udstrækning, det i hvert 
enkelt tilfælde lader sig forene med tjenestens tarv. 

For efterhånden ikke så få yngre søofficerers ved
kommende er affattelse af observationstelegrammer så 
velkendt, at en omtale herom ville virke som en gen-
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tagelse og derfor Lrælle. Derimod vil det muligYis 
kunne være til nylte for meteorologiofficeren al fa en 
lu1ndsrækning i benyttelsen af h:indboger o. I., for på 
bedst mulig m:1de at være i slancl Lil at indhente op
lysninger om vejrforholdene ad de kanaler, der i al 
fald i fredslid til enhver tid slar Lil n\dighcd for de 
søfarende. 

Der ma i denne forbindelse erindre'i om, al den 
tid, der i almindelighed står til meteorologiofficerens 
radighed ombord, er knap, hvorfor del 11al11rligvis i 
videst udstrækning gælder 0111 al ben!Jlle sig af, hvad 
der allerede foreligger 11darbeJdel af de forskellige 11e.ir
Uenesler i la11cl. Delte bevirker, at man ombord nH\ 
indrette sig anderledes for al 11[1 frem til samme re
sultat, end hvis man ikke var sa slærkl hrt•mmet af 
tidsfaktoren. 

I den nmeleorologikasse<(, som kan rckYireres fra 
Flådestationen, findes bl. a. 5 bind af handbogen 
>>Synoptic \\Teather l\lessages(c, der er udgi,•et af Or
ganisation Melforologique Mondiale (OMM), og som 
for hvert enkelt binds vedkommende holdes :i jour 
af OMM ved tilsendelse af supplementer. 

Bindene virker ved førsle øjekast lidt »utilnærme
lige«, fordi man straks møder sa mange fremmed
artede forkortelser og udtryk, men sa snart man er 
klar over systemet, hvorener bindene er redigeret og 
den nære forbindelse, der er mellem dem, volder det 
ikke længere nogen vanskelighed al benytte dem. 

I fascicule I (Meteorological codes) findes de for
skellige eksisterende vejrkoder i FM-systemet ordnet 
efter udsendelsernes placering og art, de enkelte koders 
opbygning samt symbolernes betydning og nærmere 
udformning. 

Fascicule II (Index numbers of meteorological sta
stions) er delt i 6 afsnit: Afrika, Asien, Sydamerika, 
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Nord- og Centralamerika, SW-Pacific og Europa, og 
indeholder som anført vejrstationernes navne, numre 
samt deres geogr. bredde, længde og højde. 

Fascicule III (Meteorological transmissions) er ind
delt i de tilsvarende afsnit (regions) og indeholder 
udsendelsernes art, ordnet efter verdensdel, land og 
station i alfabetisk orden, og giver de fornødne op
lysninger om observations- og udsendelsestermincr, 
den transmitterende stations kaldesignaler, bølgelæng
der og kapaciteter. 

Fascicule IV (\Veather messages for shipping) part. A 
har ~amme underinddeling som fascicule III. Dette bind 
er særlig beregnet p:1 udsendelser til brug for skibs
farten og på kalder derfor størst interesse ombord. Det 
har samme regioninddeling, men hver region indledes 
med to kort, der illustrerer henholdsvis udstrækningen 
af vejrudsigtsomrftderne på de omgivende have og de 
stationer, der indenfor den p:1gældende region udsender 
vejrmeldinger til skibsfarten. Europa findes omtalt i 
region VI. Desuden indeholder Iwer transmitterende 
station oplysning om, hvilket omr:ide dens udsendelser 
dækker. Betegnelsen »in clear« betyder, at udsendel
sen foregår på engelsk. Hvis den foregår på et andet 
sprog, vedføjes i parantes dette sprog, hvorefter ud
sendelsen, når det udtrykkeligt bemærkes, gentages på 
engelsk. Siderne, der nemt udskiftes med nye fra de 
tilsendte supplementer (ringbind), betegnes forneden 
med f.eks. A-Vl-5-1, hvor cifrene 5 og 1 er henholds
vis landets og sidens løbenummer. Dette er jo kun 
en detaille, men anføres her, da betegnelsen senere 
for nemheds skyld benyttes som henvisning. 

Fascicule IV (Weather messages for shipping) part B, 
C, D, E og F er samlet i et bind. Part B: (Trans
missions of ships weather observation messages to 
shore stations), giver regionsvis oplysninger om de 
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radiostationer på land, der modtager skibenes vejr
rapporter til videreekspedition til de forskellige mete
orologiske tjenestesteder. Part C: (International regu
lations concerning ships' wealher messages) giver bl.a. 
regler for de rapporterende skibes udrustning med 
instrumenter. Endvidere omtales udsendelse af storm
varsler samt de vejrkoder, der udsendes til og mod
lages fra skibe m. m. Part D: List of meteorological 
liaison officers in ports of the world. Part E: Glossary 
of meteorological terms in English, French, Spanish 
and Russian. Sluttelig indeholder part. F: Forskelligt 
(M iscellaneous). 

Som det vil ses, bliver del nærmest bindene I og 
IV part A, <ler bliver de kilder, der far størst betyd
ning for meteorologiofficeren, for In em del i over
vejende grad bliver magtpaliggende at koncentrere sig 
om passende udsendelser i klar tekst fra slationer, der 
giver gode oplysninger om vejrsituationen i form af 
oversigter og udsigter i del om riide, hvori skibet be
finder sig, - og som supplement hertil i pakommende 
tilfælde - benyttelse ar analyser for tegning af vejr
kort. 

Analyser, som nærmere skal omtales senere, er ba
seret pft fuldt udarbejdede vejrkort i land, og vil, an
vendt til tegning af vejrkort ombord, kunne bidrage 
til en friere og mere underbygget , urdering af det lo
kale vejr som led i en større sammenhæng. 

l. /(lartekstudsendelserne danner hovedparten af samt
lige udsendelser og benyttes overalt. De mindre lande 
har som regel kun udsendelser af denne art. 

Da enkelte farvande ofte grænser op til flere lande, 
vil man kunne få vejrudsigter for det samme farvand 
flere steder fra, omend de ikke altid stammer fra 
samtidige observationer. At de ikke udsendes samtidigt 
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!r jo kun en fordel. Således indeholder udsendelser 
ira København-Kalundborg-stationerne kl. 0745, 1055 
og 1610 GMT, fra Norddeich radio kl. 0810, 0910, 
2010 og 2110 GMT, Karlsborg radio kl. 0848 og 2048 
GMT og norsk Rikskringkastning kl. 0700, 1200, 1800 
og 2100 GMT oplysninger om vejrforholdene i Skage
rak og Nordsøen. For Kattegat melder København
Kalundborg, Kiel og Karlsborg. 

Det kan således i nogle tilfælde f. eks. i danske 
farvande anbefales at få oplysninger gennem flere 
stationer, da det selvsagt giver en mere alsidig be
dømmelse af vejrsituationen. 

I engelske kystfarvande giver f.eks. B.B.C. kl. 0755, 
1255 og 1755 GMT stormvarsler samt udsigter for 
24 timer for et betydeligt søområde i klar tekst. (Se 
kort 3. og A-VI-11-1). 

Fra Portishead udsendes den såkaldte »Atlantic 
Weather Bulletin« for den nordlige og østlige del af 
Atlanterhavet. Den består af 6 dele, hvoraf del 1, 2, 
3, 5 og 6 transmitteres 2 gange daglig, nemlig kl. 0930 
og 2130 GMT, medens del 4 kun udsendes kl. 1130 
GMT. (A-Vl-11-9). 

Del 1: indeholder stormvarsler. 

Del 2: indeholder oplysninger om vejrsituationen i 
form af oversigter. 

Del 3: udsender vejrudsigter for områderne: Biskaya, 
Finisterre og et firedelt område i det nordlige 
og østlige Atlanterhav mellem 35°-65" n og 
15°-40° w, (NE, NW, SE og SW-sections). 
Disse udsigter baseres på observationer for 
henholdsvis kl. 0600 og 1800 GMT og gælder 
for 24 timer. 

Del 4: er i kodeform (analyse). Observation: kl. 0600 
GMT. 
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Del 5: fremkommer med et passende antal skibsvcjr
rapporter og endelig 

Del 6: indeholder vejrrapporter fra kyststationer. 

»Atlanlic ,vealher Bulletin« er, som ovenfor anført, 
således indrettet, al de vigtigste dele kommer først. 
Det omrids, der an\'cndes her, er nu anvendt af lande, 
der grænser op Lil andre oceaner, således at der er 
opnået en hensigtsmæssig em,artethed. 

Denne udsendelse er velkendt af skibsfarten, ja, 
endog i sa høj grad, al den tjener som mønster for 
udsendelser, nar der undervises om sådanne på skoler 

land. 

2. Analyser. Som supplement lil klartekstudsen
delser tænkes anvendt analyser, som forudsætter teg
ning af et vejrkort pfr grundlag af oplysninger i kode
form af trykfordeling, frontsystemer og vigtige isobar
grupper. 

Analyser, af hvilke kun grundanalyser (overllade
analyser) skal omtales, er efter deres arl en len: 

a. Analyser, illustrerende den nuværende vejrsituation 
(baranals). 

b. Analyser af vejrsituationen som den forventes at 
være på et senere tidspunkt (gyldigbedstidspunkt), 
der for eng. stationer er 24 timer (prognoser eller 
prebaratics). 

ad. a.: I bind IV (fascicule IV part. A.) findes som 
nævnt i »Atlantic Wealher Bulletin« som part. 4. en 
analyse for det nordlige og østlige Atlanterhav efter 
kodeform FM. 62 (I. A. C. Fleet: Int. analysis code 
for marine use). Denne har følgende udseende: (se 
fascicule I under I-A-1-14 og l-A-1-39). 



Om vejrtjeneste ombord. 

10001 33388 OYYGcGc 
8PtPcPP 

66F1FiFc 
44PPP 

QLuLaLoLo 
QLuLnLoLo 
QLaLaLoLu 

QLaLuLoLo. 
QLuLaLoLo, 
QLaLaLoLo, 

283 

Som regel sluttes her med slultegnet 19191, men 
koden kan eventuelt fuldstændiggøres med: 

55TtTiTc (555PP) QLaLnLoLo QLuLaL ,Lo 
987W5 Ws QLnLnLuLo QLnLaLoLo, . . .. , der om-

handler tropiske former for tryk.systemer og bemær
kelsesværdige vejrfænomener. Gruppen 33388 erstattes 
oftest med 33300, 33311 eller 33312 og gmpperne 
QLaLnLalo skal da have formen LaLaLoLok, Herved 
opnftes al kunne give bredde og længde på nærmeste 
halve grad . 

De enkelte symboler findes i fascicule I under I-A-3, 
og om deres nærmere udformning oplyses under 
I-A-4-(1-54). 

Symbolerne i FM. 62: 

10001: betyder, at en analyse, som karakteriseret 
under a., følger. 

0: Kendingsciffer for datotidsgrupper. 
YY: Dato. 
GcGc: Observationstermin. 
8: Kendingsciffer for trykgrupper. 
P 1: Type af tryksystem. 
Pc: Tryksystemets karakter. 
PP: Tryk ved havoverfladen hele mb. 
L 11L11 : Bredde i hele grader. 
LoLo: Længde i hele grader. 
k: angiver, om længden er østlig eller vestlig, og om 

der skal lægges en halv grad til bredde og længde. 
66: Kendingscifre for frontgrupper. 
F1: Type af front. 
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F;: lnlensilrt ar l'ronl. 
I- c: Karak ler al' front. 
-1.J. : Kendingscifre for isobargrupper. 
PPP: Tryk i hele mb. 
Q: .Jordoklanl. 

Analyser udsendes af Ilere lande i Europa og om
l"aller som regel altid begge former herfor. Eksempel
Yis udsender England fra station : " 1hilehall o,·erflacle
analyser kl. 0-Ufi og 1645 GMT (A-VI-11-1-1). 

Frankrig og SYerige sender ogs{t analyser, sidsl
nævnle fra stalion: Karlsborg radio og station: Stock
holm mclco. (A-VI-25-4 og A-VI-25-9). 

Analyser fra station: Central forecasling office -
Dunslable skal ogsa nævnes, da de, skønl ikke spe
cielt beregnet pa skibsl"arlen, benyttes meget i land. 
(Se bind III-Vl-12-7). Heri findes betegnelser ~om 
f. eks. Is, lt, hm, hb, col, cu, cb, wa og on, hvor !, 
h, col, c, w og o betyder henholdsvis laYt, højt, saddel, 
koldfront, varmfront og okklusion . Indeksbogslaverne 
er vedføjet for at følge ud viklingen fra vejrkort Lil Yejr
kort. I eng. analyser udsendes isobarer for hver-!. mb. 

Eksempel pi't en o,·erl1adcanalysc, udsendt af Stock
holm mcteo den Hl. juni l\lfil kl. mrno GMT. 
(A-Vl-15-4). Se vejrkortet. 

maxx smhi 190li00 z = 
analyse/s = 
10001 33300 01906 = 

81207 59238 = 
81301 65031 = 
81208 55180 = 
81209 60220 = 
85227 45155 = 
85215 691-!5 = 
85225 55-1, 10 = 
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66407 69161 66240 632x0 58193 56173 55180 
50262 47193 47160 47080 45050 40040 
37015 38075 = 

66400 60205 56186 52205 48305 = 
66100 62470 66372 67291 = 
44005 65242 67281 70151 69030 65027 63000 

64060 67121 64191 65242 = 
44010 59120 61201 61240 63330 65383 73121 

69055 64075 60016 61051 59120 = 
44010 52193 55202 56173 54160 52193 = 
44020 38245 41255 48255 50x05 49156 50125 

52025 51020 52090 49123 47060 41000 
42086 36185 = 

44020 50300 56370 60450 54520 51410 
50300= 

4-1010 56186 59156 62255 58358 56186 = 
19191 = 
+++ 1112 z +++ 

ma: mark-analyse. smhi: Sveriges meleorol. och hy
drolog. inst. 

analyse/s: analyse, sea level. 
1. gruppe 2. linie: 8: kendingsciffer for lrykgr. 

1: lavtryk. 
2: ringe forandring. 

07: 1007 mb. 
2. gruppe 2. linie: 59: 59° bredde. 

23: 23° længde. 
8: der skal lægges ½ 0 til bredde 

og længde, og længden er vest
lig. o. s. ,, . 

Talstørrelserne 8, 66 og 4-1 er understreget her, for 
at tydeliggøre afsnittene. 

ad. b.: Prognoser har samme udsendelsesform som 
de almindelige analyser, dog er indledningen: 
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10001 333x1x1 OYYGcGc erslaltet af: 

65656 333X tXL OYYGcGc OOOGpGp, hrnr grup
pen 65556 angiver, at en prognose følger og sidste 
gruppes 000 er kendingscifre for prognosegyldigheds
grnppen og GpGp er det antal timer, der skal lægges 
til GcGc, for at få tidspunktet, hvortil prognosen re
fererer. 

Telegramindledningen kan således få følgende form: 

mfxx smhi 190300 z = (mf: mark forecast). 
analyse/fs = (analyse forecast, sea level). 
65556 33300 01903 00024 = 

Herefter følger som ved forrige telegram tryk-front
og isobargrupper, markeret ved henholdsvis cifrene 
8, 66 og 44. 

Når vejrkortet er udfærdiget, fuldstændiggøres del 
ved at optrække varmfronter med rødt, koldfronter 
med blåt og okklusioner med violet. Endvidere sup
pleres eventuelt isobarerne med mellemisobarer, så at 
de findes for hver 5. mb. I eksemplet er der ingen 
isobarer for 1015 og l 025 mb, hvorfor disse tegnes på fri 
hånd med deres sandsynlige forløb. (stiplet i kortet). 

Den i land anvendte metode med tegning af vejr
kort på basis af indprikning af et meget stort antal 
stationers vejrelementer må man, som tidligere nævnt, 
af praktiske grunde fravige ombord. 

At man naturlig,·is ikke af skibsvejrkortet kan få 
de samme mange indtryk som af at se på et i land 
udarbejdet vejrkort er klart, men sammenholdt med 
modtagne klartekstudsendelser vil det ombord tegnede 
(ev. let skitserede) vejrkort kunne give meteorologi
officeren et godt rygstød. 
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Replik til Artiklen Standardisering-. 
Af l{ommandør Paul Ipsen. 

Det er ikke uden Betænkelighed, at en afgaaet 
Søofficer griber Pennen for at replicere til Orlogs
kaptajn Schulze's Artikel; idet nogle vel vil mene, at 
Søværnet nu er inde i en Udvikling, som tidligere Sø
officerer ikke kan have den rette forstaaende Indstil
ling over for. 

Men de Problemer, der her er rejst, er af saa prin
cipiel Art, at del maa være tilladt en »forhenværende«, 
der med usvækket Interesse følger Marinens Ud vikling. 
at tage til Orde, saa meget mere som vi fra vor Sø
krigshistorie (bl.a. fra Hollændertiden i det 17. Aar
hundrede) har visse Erfaringer at bygge paa. 

Lad mig straks sige, at jeg meget vel forstaar og 
kan slutte mig til nogle af de Tanker, som Orlogs
kaptajnen fremsætter, men naar jeg alligevel føler 
Trang til Indsigelse, er det fordi hele Tendensen i 
Orlogskaptajnens Synspunkter forekommer mig ikke 
at burde staa uimodsagt. 

Saaledes som jeg forstaar denne Tendens, er den 
kort udformet, at vor Marine maa forstaa sin kvali
tali ve og kvantitative Uformuenhed til at være noget 
i sig selv, den bør i Organisation, Personelordning, 
Personeluddannelse, Materielanskaffelse og -anvendelse 
være et organiseret Led i et og alt afpasset efter og 
indpasset i en Atlantpagt- Enheds- Marine. 

Denne Tankegang forekommer mig imidlertid 
hverken at baade os selv eller vore allierede bedst, 
fordi den hviler paa noget fundamentalt forkert. 

Tidsskr. r. Sovæsen. 122. Aarg. 18 
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Lad mig tage de af Orlogskaptajnen nævnte Kate
gorier i Rækkefølge. 

1. Organi.rntion. En Marines Organisation er et Led 
i hele Statens Organisalionssystem. For at en Plante 
skal gro, maa den gro i den rette .Jordbund. Ethvert 
Værn maa være bygget op i nøje Harmoni med det 
Samfunds Struktur, som det udgaar fra. Saa længe 
hvert Land har sine særlige organiske Styreformer -
og det har de - saa længe maa hvert Lands Marine 
ogsaa være indføjet som et Led i disse. Saaledes er 
f. Eks. Overledelsesorganisationen (Kommando, Admi
nistration og teknisk Overledelse) i USA og United 
Kingdom indbyrdes forskellige, bl. a. fordi Statsorga
nisationssystemerne er det, og hver for sig er de 
væsensforskellige fra del danske Ministe1folstyre. Hertil 
kommer, at Organisationsformerne maa afpasses efter 
Landenes Størrelse, Konliguration, politiske System 
o. m. a. Vor Overledelsesorganisation maa derfor i 
første Række være et Led i vort Statsledelsessystem. 

Fra Overledelsesorganisationen forplanter Organisa
tionsformerne i Værnene sig videre nedefter, men all 
maa stadigt være afpasset efter Landets øvrige Orga
nisationsstruktur og efler V:crnenes specielle Størrelse 
og Beskaffenhed. 

Noget andet er, at der med Henblik paa Samvirket 
mellem Allantpagtmaglerne skabes særlige Organer, 
der sikrer det bedst mulige intime Samvirke imellem 
de forskellige Magters Værn og specielt deres Over
ledelser, men det ændrer ikke, at Organisationen først 
og fremmest maa opbygges efter de nationale Forhold 
og Systemer og det, at man paa lige Fod er allieret 
med Stormagter, nødvendiggør ikke, at man »standar
diserer« sin Organisation efter Stormagtsmodel. 

2. Personelordning O!J Personeillddannelse. Ogsaa disse 
maa være ind passet i Landets øvrige Personel- Orga-
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nisationssystemer (Tjenestemandsordninger m. m .) og 
nøje afvejes efter Folkets kulturelle Standpunkt, Skole
uddannelse og højere Undervisning; der er her Tale 
om Vekselvirke. Det er jo nu en almen anerkendt 
Maxime, at Folket og Værnene skal være en harmonisk 
Enhed; derfor maa Værnenes Person els Antagelse, 
Uddannelse og øvrige Led indgaa som naturlige, sam
hørige Begreber. Alt maa bygge paa Folkets særlige 
Præg, Karakteregenskaber og Livs indstilling. Man skal 
vel vogte sig for at indplante Systemer i vore Værn, 
som er Folkekarakteren fremmedartet og som virker 
kunstlet, det har man mange Gange maaltet sande. 

Hvert Lands Værn maa anvende sine Metoder for 
at skabe den rette Forsvarsvilje, Aand og Disciplin, 
alt afhængigt af Folkets Tænke- og Væremaade, kul
turelle Udvikling og Anskuelser. 

Selvfølgelig skal dermed ikke være sagt, at man ikke 
Jean tilegne sig mangt og meget fra andre, men det 
meget vi kan lære, skal omsættes i dansk Aand og i 
dansk Form, og det kan kun vi selv. 

Langt den overvejende Del af vort Folk er bestemt 
indstillet paa, at vi skal virke i Samarbejde med vore 
Allierede, men jeg tror tillige paa, at dette skal være 
paa frivilligt nationalt Grundlag, saaledes at - enten 
man er stor eller lille - hvert Land og hver Mand 
kan bevare sin Selvrespekt og Individualitet. 

Hvad Marinens Personels Kvalitet og Betingelser 
for selvstændige Ydelser angaar, saa ser jeg ingen 
Grund til at nære Mindreværdskomplekser. 

Vor Marine har - enten den har været stor eller 
lille - vidst at fostre mange betydelige Mænd, og det 
tvivler jeg ikke om, at den stadigt kan. Det har ingen
lunde alene været Søofficerer, men ogsaa teknisk ud
dannet Personel og Mænd der er udgaaet fra vor for
trinlige gamle Underofficersstand. Der er Mænd af 

18"' 
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internalionall Ry som Dahlerup - den oslrigske 
Marines Organisator, \\'. HoYgaard, der ydede en be
tydelig Indsats ved Opbygningen af USA's Marine, 
Grønlandsforskere o. m. a. 

Vor Nation har fra Tidernes ;\Jorgen haft Sømands
blod i sine Aarer, som giYcr vor Marine særlige Be
tingelser og som stadigt den Dag i Dag kommer vor 
Handelsmarine til Gode. Vi kan og skal stadig arbejde 
paa selv at skabe Personel al' Kvalitet al' dansk Støbning . 

.Jeg vender mig dernæst Lil MaterielanskafTelser oy 
-anvendelse . .leg har Indtrykket af, at det navnlig er 
her, al Orlogskaptajnen føler, al Skoen trykker. Det 
er naturligvis rigtigt, al paa el Omraade som Vaaben
fremstilling og med all h\'ad dertil hører, er en lille 
Marine, der arbejder med smaa Midler, ikke mind~l 
til Eksperimenter og Forsøg, stærkt handicappet, vi 
mangler de store Mariners langt støne Resourcer og 
Krigserfaringer. Det er ogsaa rigtigt, at Orlogskaptajnen 
slaar til Lyd for, at vi ikke som tidligere søger al 
skabe en »Modelmarine« med mange forskellige Skibs
typer, en Stormaglsllaade en miniature, ligesom for 
at vise, at vi ogsaa er med paa alle Omraader. Her 
vil Samvirket med større Flaader, der kan tilføre os 
det, \'i ikke selv evner og som maa til, være af af
gørende Betydning. 

Men del forekommer mig for det første god Grund 
al nævne, at vi i .~lralegisk Henseende, i Kraft af rnr 
specielle Viden og Erfaringer, har langt de bedste Be
tingelser for selv at kunne afgøre, hYilke Skibstyper, 
der egner sig bedst til vore særlige strategiske Forhold, 
og til at være medbestemmende om hvorledes vor 
Flaade bedst kan løse sine Opgaver som fremskudt 
Styrke. Og hvad selve Materielopbygningen angaar, 
saa har bl. a. vort Orlogsværft hidtil vist sig at være 
i Stand Lil at løse de Opgaver, der stilles del. 
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Men ogsaa paa det vaabentekniske Omraade tillader 
jeg mig at mene, at vi stadig har Muligheder for at 
kunne præstere noget selvstændigt nyt og godt. For 
at holde mig til Orlogskaptajnens Speciale, saa mener 
jeg, at vi f. Eks. kan være enige om, at vort Sømine
væsen i sin Tid selvstændigt udbyggede et efter vore 
Forhold fortrinligt kontrolleret Kabelminesystem, lige
som det lykkedes under meget vanskelige Forhold 
under sidste Verdenskrig at fremstille et meget godt 
Magnetstrygersystem. Hvad angaar Minesystemer, saa 
forekommer det mig - i Parantes bemærket - stadigt 
al være principielt rigtigt at raade over forskellige 
Minesyslemer, fordi dette givetvis i høj Grad vanske
liggør t]endtlig Minestrygning; derfor kan visse forskel
lige Systemer naturligvis godt være »standardiserede«. 

Ogsaa paa andre Omraader kan der nævnes Eks
empler paa, at vort lille Militærvæsen har skabt gode 
Vaaben o. a. Lad mig nævne Madsens Rekylgevær, 
hvoraf hele den store Virksomhed »Dansk lndustri
Syndikat« er opstaaet, eller Opfindelser som Bastrup
Mentz Brandrør og Clausens »Dybdemaaler«, men 
først og fremmest er det lærerigt generelt at tænke 
paa, at dansk Indsats i Motorskibsudviklingen eller 
F. L. Smidth's Cementindustri er nogle Eksempler paa, 
at det ikke alene er et Spørgsmaal om »stor eller lille«, 
men om Dygtighed, Opfindsomhed og Flid. 

Det, der ligger mig paa Sinde, er kort sammenfattet 
at give Udtryk for, at vel er vort Land fatligl paa 
Resourcer og vort Søværn lille, og vel er vi et Led i 
Atlantpagtsystemet, men vi bør hævde, at vi i høj 
Grad bør være medbestemmende om, hvorledes vort 
Søværn bør udbygges for at løse sin Del af Opgaverne, 
og vi bør opbygge vort Søværn baade hvad angaar 
Organisation og Personelforhold først og fremmest i 
fuld Harmoni med vort Lands Samfundsstruktur og 
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med vort Folks kulturelle Særpræg, særlige Karakter
egenskaber, aarhundredgamle Marinetraditioner og egne 
Erfaringer. Vi skal stadig stræbe efter at hævde selv
stændigt Initiativ og bevare Viljen til og Troen paa, 
at vi selv kan yde noget nyt og godt til vort eget og 
til det fælles bedste. Delte forhindrer ikke, at vi vaagent, 
men ogsaa kritisk søger at lære af andre og at tilegne 
os det, som er godt og nyttigt for vore Forhold. 

Det gælder først og fremmest om at give Søværnet 
Effektivitet og Kampkraft. 

Men selv om Samvirket i Atlantpagten medfører 
Fællessystemer paa Jlere Omraader som paa Efter
retnings- og Meddelelsesomraadet og til en vis Grad 
i taktisk Henseende, og selv om vi anvender samme 
Slags Vaaben som andre, saa bør delle ikke være ens
betydende med, at vor Marine skal »standardiseres« 
efter fremmed Mønster. 

Lad os ikke glemme det gamle Him: 

»Foragte skal man just ej de smaa, 
tit naa de, hvad ej de store formaa«. 



Srnriges flåde i Qærbillede. 
Af søløjtnant IC Rodholm. 

Gotland. (Fortsat). 
Krydsere. 

Da den nuværende lette krydser Gotland i 1925 blev 
projekteret, var den først tænkt som et lille hangarskib 
med overbygget hangar og flyvedæk med katapulter. 
Til alt held for dens senere tjeneste i flåden blev dette 
hasarderede projekt opgivet, og Gotland fremkom i ste
det som en såkaldt »flygplankryssare«, d.v.s. en mel
lemting mellem en krydser og et moderskib for søluft
fartøjer. 

Søsætningen fandt sted i 1933 og prøveturene og 
afleveringen til flåden i 1935. Det var da ikke mindre 
end 28 år siden, at den svenske flåde havde modtaget 
sin sidste krydser Fylgia. 

Skibets hoveddata var da følgende: .Standarddepla
cement 4750 t, dimensioner 135 (overalt) 130 (vand
linien)X 15,4X5,3, fart 27,5 kn og armering 6-15,2 cm 
K, 4-75 mm ALK, et antal 25 mm AK samt 6-53,3 
cm TR. På det høje agterdæk var der plads til 8 sø
luftfartøjer (yderligere 3 kunne opbevares i adskilt til
stand), som stående på hver sin katapultvogn på skin
ner kunne køres hen til en drejelig katapult, anbragt 
lige agten for agterste kanontårn. 

I 1942 blev den svenske marineledelse, som følge af 
flyvev åbnets rivende udvikling og det vanskelige i in
den for overskuelig fremtid at fremskaffe egnede luft
fartøjer af tidssvarende type, betænkelig ved at lade 
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skibet fortsætte i dets daværende skikkelse, og lakket 
være dets ret stærke krydserarmering kunne man linde 
anYendelse for det også uden luftfartøjer; Yed !Jernel
sen af disse blev det tillige muligt al forstærke det 
meget utilstrækkelige luftværn i betydelig grad. Det 
ble,· dog ved samme lejlighed pointeret, >>al r.o/lnnd's 
tilpasning til de ændrede tekniske forudsætninger senere 
skulle tages op til OYervejelse«. 

Ombygningen, efter hvilken Gotland fik typebeteg
nelsen »kryssare«, var først helt tilendebragt somme
ren 1944, hvorefter den under resten af krigen tjente 
som kadetskoleskib. Da det kun er skibets nuværende 
tilstand, der er af aktuel interesse, tager den følgende 
beskrivelse udelukkende hensyn til denne. 

Gotland er let kendelig og burde ikke kunne forveksles 
med noget eksisterende krigsskib. Kanonopstillingen 
AY, broen med det høje slanke centralsigte omtrent til 
forkant, pælemasten med de to kraftige udvækster, de 
Lo næsten lige høje, lidt skra skorstene samt del høje 
agterdæk med de mange luftværnsreder; alt delle er 
skyld i, at krydseren selv pa stor afstand fremtræder 
som et meget særpræget silhuet. 

Skibets skrog er indrettet med 4 dæk, hvoraf kun 
de to øverste er gennemgaende. Hoveddækket, som kun 
er forsynet med ringe spring, er i 2/a af længden oYer
hygget med et ekstra dæk, som fra agterkant af broen 
til agterste kanontårn kaldes båddæk og herfra i resten 
af længden ud til agterstærnen antiluftskytsdæk (det 
gamle luftfartøjsdæk). 

Broen, som set fra siden synes ret afrundet, beslår 
af 5 etager + ildlederstation. Øverste bro er til forkant 
indrettet til brug for eskadrechefen og til agterkant 
standplads for to afstandsmålere, fire luftværnsudkigge 
m.m., næstøverste bro benyttes normalt af skibschefen, 
og underste hro (2. broetage) er naYigationsbro til ka-
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delterne, når skibet ca. hvert andet år benyttes som 
\rndetskoleskib. 

Masten, der er anbragt til agterkant af broen, er en 
pælemast, hvorpå der et lille stykke over centralsigtets 
højde er anbragt en projektørplatform med en 90 cm 
projektør og derover en bro til luftværnsofficeren og 
søudkiggen. 

Skibet kan på lignende måde som fra forreste bro 
styres fra agterste bro, beliggende agten for agterste 
skorsten, og fra skibscentralen, som tillige anvendes 
som sikkerhedscentral. Den er anbragt i forskibet un
der panserdækket. 

Den samlede krigsbesætning omfatter 542 mand, 
heraf 16 søofficerer, 2 maskiningeniører, 1 intendant, 
2 læger, 34 linieunderofficerer samt et antal værne
pligtige befalingsmænd. Det bør dog bemærkes. at disse 
tal er fra før radarens og den moderne kampinforma
tions indtog. 

I toppen af masten findes antennen til Gotland's 
eneste radarsæt, en type 293, som er installeret efter 
krigen. Denne radar, der er velkendt fra den danske 
flåde, benyttes som kombineret overflade- og luftvar
selsradar samt til afstandsmåling for artilleriet. Der
imod er der ikke installeret nogen radarmåludpeger
instrumentering, til hjælp for hvilken den benyttes i 
de engelske krydsere. I betragtning af, at der i engel
ske krydsere foruden denne radar findes en overflade
varselsradar, en luftvarselsradar foruden forskellige 
artilleriradars, er det klart, at Gotland på dette punkt 
langt fra er tidssvarende. Den er imidlertid i år til 
hovedeftersyn, og det er sandsynligt, at man vil benytte 
lejligheden til at råde bod på nogle af disse mangler. 

Armering: Den gamle artilleriarmering står efter om
bygningen urørt. Hovedarmeringens 6-15,2 cm K.L /50 
er fordelt mellem 2 dobbelttårne og 2 kasematter, en 
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opstilling, som blev forladt af de større mariner efter 
første verdenskrig. Kasematopstillingen i Gotland er 
imidlertid dikteret af pladshensyn, idet luftfartøjsdæk
ket optog pladsen for et tredie dobbelttårn. Opstillin 
gen var dog heldig i delle tilfælde, idet det hurtigt 
viste sig, at tårnkanonerne var meget spinkelt affute
rede og skød som følge af vibrationer i løbet med en 
Lil lider uhyggelig stor spredning, hvorimod de solidt 
affuterede kasematkanoner skød med stor præcision. 

Tårnene, der er elektrisk drevne, er pansrede med 
51 mm panser i frontpladen og 29 mm i siden og 
bagtil. Kanonerne er normalt koblet sammen, men kan 
efter havari kobles fra hinanden og bevæges hver for 
sig i højden. I forreste tarn st:i r kanonerne i samme 
rum, kun adskilt af ophejsningsmekanismcn, mens der 
midt i agterste t:'irn findes et langskibs skod, som bag
til støder op til et tværgaendc skod, der adskiller et 
afstandsmålerrum fra den øvrige del af tftrnet. 

Den 15,2 cm K.L/50 er konstrueret af Bol'ors i 1930 
og har følgende data: Vægt 10,fi t, vægt af clobbeltl:'irn 
ca 75 t, projektilvægt 46 kg, v0 900 m/sek, elevations
frihed - 10° + 60°, max . rækning 25000 m og skud 
hastighed ca 5 skud/min. Kanonerne er forsynede med 
ogivale bundskruer og har rasl ladestilling, som de efter 
hver skud automatisk indtager; de lades Yed hjælp af 
mekaniske ansællere og går derefter automatisk op i 
skudstilling. Dette system foranlediger, at skudhastig
heden bliver mere afhængig af elevationen end nor
malt og er ikke blevet gentaget i nyere konstruktion er. 
Det synes iøvrigt mærkeligt, at Bofors, som allerede i 
mange år ha\'de konstrueret lfi cm kanoner med kile
mekanisme, her er gået tilbage til bundskruer med den 
derved reducerede skudhastighed. Det kan således næv
nes, at Niels Juel's kanoner, der blev leveret af Bofors 
omkring I 920, kunne opn:i en skudhastighed på · 7 
skud/min. 
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lldlederstationen, der er delt i en stationær og en 
lrejelig del med centralsigte og afstandsmåler, er for 
it forbedre synsfeltet agterud anbragt omtrent til for
kant af broen. Princippet i ildledelsen er det samme, 
som vi kender fra Niels Juel, men instrumenteringen 
er noget mindre fuldkommen. De ret unøjagtige gissede 
måldata, som man iøvrigt arbejdede med i langt de 
fleste anlæg før krigen, vil kunne kontrolleres og kor
rigeres ved hjælp af en artilleriradar, hvorved artille
riets præcision og dermed dets effektivitet øges bety
deligt. En sådan findes endnu ikke i Gotland, men vil 
sandsynligvis blive installeret, og der kan her blive tale 
om den engelske artilleriradar type 274, som også an
vendes i Tre Ifronor-krydserne. 

Som reserveildlederstation til 15 cm batteriet kan 
man anvende 75 mm batteriets centralsigte, som er 
anbragt lige agten for agterste skorsten, og som 2. 
reserve kan ilden ledes fra broen, hvor man benytter 
sig af tårnsigte. 15 cm centralsigtet kan endvidere 
kobles til luftværnsartillericentralen for 75 mm batte
riet, hvorved man kan anvende 15 cm batteriet til af
givning af spærreild. Da sigtet ikke er stabiliseret, kan 
delte kun gøres i forholdsvis roligt vejr. 

Gotland er til tider blevet klassificeret som luftværns
krydser, hvilket i virkeligheden savner tilstrækkelig 
baggrund. Ho,'edartilleriet kan ganske vist anvendes 
til spærreskydning mod luftmål, men dette er jo ikke 
noget ualmindeligt fænomen i udenlandske krydsere. 
Selv om 15 cm kanonerne i Gotland har større eleva
tionsfrihed, end tilsvarende kanoner normalt har, be
virker kanonernes ringe bevægelses- og skudhastighed, 
at de er ganske uegnet til følgende skydning mod mo
derne luftfartøjer. Gotland kan derfor kun betegnes 
som let krydser, hvis hovedarmering i visse situatio
ner er anvendelig mod luftmål. 
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Det egentlige l}ernluftværn omfatter 4-75 mm ALK 
L/55 fordelt mellem to enkeltaffutager og en dobbelt
affutage, hvis opstilling er vist på fig. 2. Kanonerne er 
lidt længere end de tilsvarende i kystpanserskibene, 
men ellers af samme konstruktion. Det tilhørende cen
tralsigte er anbragt lige agten for agterste skorsten, 
hvorfor synsfeltet bliYer meget dårligt i forlig retning. 
Instrumenteringen er tilsyneladende mere fuldkommen 
end i Sverige-skibene, idet man her ved følgende skyd
ning mwender el simpelt tachometrisk system, som 
dog pa grund af de mange manuelle led er meget lang
somtvirkende. Tem pereringsapparaterne indstilles efter 
ordre,·isere fra artillericentralen. Sigtet er stabiliseret 
af en gyro, som kontrolleres af et stabiliseringssigte, 
og skuddataene bliver pf1 Yejen til kanonerne delvis 
rettet for skibets bevægelser v. h. a. en krængnings
korrektør. Ved spærreskydning afgives 3-5 skud for 
hver afstand, og argumenterne udtages af en spærre
skydningslabel. 

Af afstandsmalere lincles 2 stk. med u m basis, en 
i hovedildlederstalioncn og en i agterste kanonlarn, 
til brug for hovedarlilkricl, saml 2 stk. med 3 m basis, 
en i hver side af ø,·crsle bro, Lil brug for l}ernluft
værnet. 

Af belysningsmidler lindes foruden den på forkant 
af masten anbragte projektør yderligere en 90 cm prn
jektør p{1 hver side af agterste skorsten. Alle kan fjern
bevæges fra savel forreste som agterste bro. 

Nærlulhærnet består af 8-40 111111, 12-25 mm og 2-
20 mm AK. Alle 40 mm'erne er opstillet pil agterdæk
ket som vist pa fig. 2 og er fordell mellem 3 gyro
stabiliserede dobbellaffutager opstillet i trekant og 1 
hfmdstabiliseret dobbeltaffutage uglen for disse. Alle 
40 mm'ere blev pamonterel Yed ombygningen i 19-1-3 
- 4-1-. 
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De gyrostabiliserede affutager er ar samme konstruk
tion som de tilsvarende i Sverige-skibene, men forbed
rede på forskellige områder, idet de blandt andet er 
forsynede med stærkere motorer til målsøgning. I de 
ældre modeller anvendte man samme motorer til mal
søgning som til m:·1lfølgning, og da disse kun tillod 
en vinkelhastighed pt1 11 ° / min., tog det alt for lang 
tid at rette kanonerne mod målet, når dette angreb i 
en stor vinkel med kanonernes retning. Med de nye 
motorer blev mf1lsøgningshastigheden omtrent tredoblet. 

Til beskyttelse er affutagerne, i stedet for det store 
drejelige skjold, som findes på panserskibene, forsynede 
med et cylindrisk brystværn, på hvis inderside der er 
anbragt llere rækker patronholdere til forhandsammu
nitionen; men da kanonerne af hensyn til beskydning 
af motortorpedobåade er anbragt meget højt, yder disse 
brystværn kun ringe beskyttelse. 

Den håndstabiliserede affutage er forsynet med lo 
kanoner af samme model, som har været anvendt i 
den danske marine siden krigens begyndelse. Skud
hastigheden er 2 X 120 skud/ min. Stabiliseringen fore
tages af en mand, som ved hjælp af et handhjul hol
der en pa affutagen monteret kikkert rettet mod hori
sonten. Ildledelsesinstrumentet er den hos os velkendte 
Bofors regnedase, som ved indstilling af måldataene 
bevæger to rellekssigter. Dette apparat er ganske uegnet 
til at tage kampen op med moderne luftfartøjer. 

De 12-25 mm AK er med undtagelse af to stk. i 
enkeltaffutage monteret i dobbeltaffutager af samme 
konstruktion, som anvendes i kystpanserskibene, og 
deres fordeling er vist pa fig. 2. Af de 2-20 mm AK 
slår en på bakken og en agten for Y-tårnet. De er 
opstillet i triaksiale affutager af nærlig samme kon 
struktion som de danske tilsvarende. 

Ammunilionstilførselen til såvel l]ern - som nærlurt
værnet foretages med elevatorer, men da disses kapa -
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.itet under kamp er utilstrækkelig, findes ret store 
>eredskabsbeholdninger ved kanonerne, nemlig ca 75 
;kud pr. 75 mm kanon og ca 500 skud pr. kanon af 
:le øvrige kalibre. 

Man vil bemærke, at Gotland i lighed med mange 
andre svenske skibe er praktisk talt blottet for luft
skyts foran og ved siden af broen og som følge deraf 
meget snrbar over for luftangreb forfra. Men selv i de 
mest gunstige retninger er luftværnets ydeevne for ringe, 
idet det hverken kvantitativt eller kvalitativt svarer til 
fordringerne. 8-40 mm kanoner*) regnes saledes ikke 
engang for at være tilstrækkelig til en mellemstor ja
ger, og hertil kommer, at ildledelsen og hevægelses
hasligheden ved Gotland's kanoner efterhånden er sak
ket agterud i kapløbet med moderne luftfartøjer. 

Torpedobevæbningen består af 2-53,3 cm tripleappa
raler opstillet i borde ud for agterste 15 cm tårn. 
Sigteapparaterne står i hver side af underste bro, og 
maldataene fås fra luft Yærnsildledelsesanlægget, eller, 
hvis det er optaget, fra plotterbordet eller ved gisning. 
Skydemetoden er baseret pa princippet »kontinuerlig 
baksning«, men også fast baksning kan anYendes. 
Torpedobevæbningen er her kun at betragte som et 
chanchevåben. 

På Gotland's hoveddrok llndes to sæt mineskinner 
til udlægning af selvYirkende miner, men disses kapa
citet kendes ikke. Det bør bemærkes, at Gotland i 
modsætning til de nye krydsere ikke er udrustet med 
antiubådsvåben, men kun med et perifonanlæg, om 
hvilket der savnes yderligere oplysninger. 

Beskyttelse: Oplysningerne om skibets beskyttelse er 
lidt varierende, men ved kritik uf de forskellige kilder 

•) Der er her tænkt pa 40 mm kanoner uf den sædvanlige type,som 
blev anvendt under krigen. De nye 40 mm 'ere har en skudhastighed, 
der er dobbelt så stor som de ældre moclellers, og et mindre antal af 
disse kanoner har derfor samme virkning sum et større antal af de 
ældre. 
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synes pansertykkelsen at være følgende (angiYel i mm): 
vandlinie 29, dæk 25, kanontarne, kasemaller og am
mu nitionsophejsning fi 1-29, skorstensoptræk 29-16, 
kommandotårn 51-29 og de vigtigste kommandoforbin
delser 29. Af fig. 2, som viser del vertikale pansers 
udstrækning, ses, at vandliniepanseret, som strækker 
sig oYer ca. 2/ 3 af skibets længde, er af meget uregel
mæssig form og gi\r langt ned under vandlinien. 

Disse data er ikke imponerende, og ma, selv om de 
er af omtrent_ samme størrrelse som i de lidt nyere og 
større, nu udrangerede engelske 5200 t krydsere, anses 
for utilstrækkelige. 

Den vandtætte inddeling er efter førkrigstidens ma
lestok god . Skibet er således under vandlinien forsy
net med lo langskibs skodder i ln·er side, ligesom 
bunden er stærkt cclleinddell. Det kan endvidere næv
nes, at antallet af talerør, som gar gennem de vand 
tætte skodder, er megcl ringe, saml at alle lednings
forbindelser, bade dampledninger og elektriske lednin 
ger er dobbelte, salcdes at del ene sæl tjener som 
reserve. 

Maskineri : Gollaw/'s svageste side er uden tvivl farten, 
som er opgivet til 27,5 knob ved 38000 HK. Hoved
maskineriet er af sikkerhedsmæssige grunde delt mel
lem to fra hinanden adskille anl:-cg, hvert bestående 
af en fyrplads med to Penhocl kedler og et maskin
rum med et de La val turbineagregal pil omkring 19000 
HK. De to maskinerier er anbragt agten for hinanden 
og forskudt i tYærskibs retning. De trækker hver sin 
skrue gennem udveksling. Ved denne fordeling opnar 
man, at en enkelt træffer mellem to rum ikke kan 
sætte hele maskineriet ud af funktion; men man mli 
til gengæld ofre mere plads ved denne fordeling, end 
hvis turbinerne var anbragt side om side. Maskinkraf
ten er da også uforholdsmæssig ringe for en krydser 
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tf denne størrelse. Til sammenligning kan nævnes, at 
naskineriet i de før omtalte engelske 5200 t krydsere 
,1dviklede 56000 HK ved en fart på 32 knob. 

Der er heller ingen tvivl om, at netop dette problem 
i sin tid har voldt de svenske konstruktører store van
skeligheder, idet de faktisk blev stillet overfor en op
gave, som var umulig at løse tilfredsstillende. Under 
trykket af økonomernes sparsomme bevillinger, som 
salte en uoverskridelig grænse for krydserens størrelse, 
og de talrige krav, som blev stillet fra sagkyndig side, 
fremkom denne mærkelige blanding af en krydser og 
el flyvemoderskib. Det er klart, at ingen af kravene 
blev tilfredsstillet, og Gotland er således et typisk eks
empel på den skibsbygningsmåde, som gennem mange 
år har hæmmet de mindre mariner. Som nævnt i ind
ledningen kan man dog sikkert være tilfreds med, at 
den ikke blev bygget som et miniaturehangarskib; i 
så fald ville den være værdiløs i dag; men det havde 
på den anden side være ønskeligt, om man havde 
koncentreret sig om den ene opgave: at bygge en let 
krydser. 

Officielt står Gotland som flagskib i den ene opera
tionsgruppe. Den har imidlertid her fået en opgave, 
som den ikke er i stand til at løse tilfredsstillende; 
men da man fra de bevilgende instansers side normalt 
ikke tager hensyn til et skibs duelighed, men kun til 
dets alder, og da denne for en svensk krydser er sat 
til 24 år i linien, er der lange udsigter, før den efter
tragtede erstatning kan ventes. 

Gotland fungerer i fredstid som kadetskib, hvilket 
står i bedre forhold til dens beskedne evner i krigs
mæssig henseende, og den har på skift med den gamle 
krydser Fylgia vist det svenske flag over store dele af 
jordkloden. 

Som nævnt er . den i år lagt op til hovedeftersyn og 
Tidsskr. f . Sovæsen. 122. Aarg. 19 
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vil sandsynligvis ved samme lejlighed blive moderni 
seret pft forskellige omrader. 

Tre Kronor og Cola Le.ion. 
Som tidligere nævnt blev disse krydsere projekteret 

i 1 \.140 som et led i de almindelige forsvarsbestræbel 
ser. Man blev imidlertid her stillet over for en opgaYe, 
som var betydelig vanskeligere at løse end på forhand 
ventet. Især voldte del meget besvær at tilvejebringe 
den tilstrækkelige langskibs styrke; man havde ganske 
vist erfaringerne fra Gotland at bygge på , men i mod
sætning til delte skib, som med en længde og bredde 
på 135 og 15t/2 m ikke havde nogen egentlig krydser
form, var Tre I<ronor med sit lange, slanke skrog p:1 
180 X 16½ m en udpræget repræsentant for krydser
typen. En overgang så det endog ud til , al arbejdet 
skulle gå helt i stå, men takket være en enkelt inge
niørs strålende indsats, blev problemet omsider lø~l. 

Svenskernes optimistiske forventninger med hensyn 
til hurtigt at m disse skibe i tjeneste ble,· derfor noget 
af en skuffelse, idet konstruktionen først i 19-!3 Yar 
sa vidt fremskreden, at kølen kunne lægges. I slut
ningen af 19-14 blev Tre Krorwr søsat, og i slutningen 
af 1945 fulgte Cola Le.ion el'lcr. Nu, da krigen var forbi , 
gjaldt det om at udnytte de erfaringer, som allerede 
på dette tidspunkt ,•ar tilgængelige, hvilket med forte 
mindre ændringer, i særdeleshed ved installering af 
moderne radar- og radiomateriel samt forskellige andre 
hjælpemidler for kampinformalionsljenesten. Dette gav 
sig i det ydre udslag i monteringen af to svære lre
bensmaster i stedet for de projekterede spinkle, skrå 
master. I slutningen af 19-16 stod Tre Kronor endelig 
ud på sin første prøvetur, og næste forår fulgte Cola 
Le.ion efter. 

Krydsernes endelige udformning vakte dog ikke stor 
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tilfredshed blandt sagkundskaben. I særdeleshed s[1 
man med misfornøjelse på den høje, vertikale brokon
struktion, og allerede i 1950 påbegyndtes en ombyg
ning af Gota Lejon, som blev fuldført foråret 1951. 
Imidlertid foreligger der endnu for fa oplysninger til 
en indgående beskri,·else af de ændringer, der er fore
taget, hvorfor de følgende bemærkninger for broens og 
nærluftværnets vedkommende vil være at henføre til 
Tre Kronor, idet der dog er foretaget små sidespring 
til Gota Lejon. 

Skibene har et standarddeplacement på 7500 t og er 
saledes de største enheder, den svenske flåde nogen
sinde har rf1det over. Det af Marinkalenderen opgivne 
deplacement på 8000 t er sandsynligvis konstruktions
deplacementet og giver ikke det rigtige grundlag for 
sammenligning med andre enheder. Det mest impone
rende ved sammenligning med de ældre svenske en
heder er krydsernes store dimensioner, idet de med 
en længde på 180 m (o.a.) og 174 m (vl) er ca 1½ 
gang så lange som de gamle panserskibe. Dybgangen 
til konstruktionsvandlinien er 5, 7 m og det tør anta
ges at den største dybgang ligger tæt ved 6,5 m. Bred
den er som næ,·nt 16,5 m i konstruktionsvandlinien. 

Fjernkenderens vigtigste holdepunkter er følgende: 
Den lange, ret høje bak, som strækker sig over 2/ 3 af 
skibets længde. Den høje, til forkant omtrent lodrette 
og til agterkant skrånende brokonstruktion merl et 
meget kraftigt centralsigte i toppen. De to meget skrå 
skorstene med hver sin kraftige lrebensmast anbragt 
til forkant samt kanonopstillingen med et hi rn for og 
to agter i etageopstilling på hvert sit dæk. Silhuettet er 
i det hele taget meget særpræget, og der findes kun 
en forvekslingsmulighed, som desværre tit bliver be
nyttet, og det er den russiske J(irov-klasse. Selv mel
lem disse skibe er der imidlertid så store forskelle, at 

l!l"' 
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en forveksling ikke burde Yære mulig, hlol man kan 
skelne omridsene af skibene. [{irov-krydserne adskiller 
sig fra Tre /(ronor hovedsageligt på følgende punkter: 
Korlere bak. Betydelig større afstand mellem skor
stenene. Agterste mas! anbragt agten for agterste skor
sten i stedet for foran og vendt om, saledes at de to 
skrå støtteben viser foreller, hvis disse overhovedet 
findes. Endelig er hovedarmeringen delt mellem to 
tripletarne for og kun et agter. 

Gota Le.ion adskiller sig efter ombygningen fra Tre 
Kronor hovedsageligt ved den lange horizontale bro, 
som strækker sig fra agterkant af forreste kanontårn 
til forreste skorsten. Omtrent midt p:1 broen i længde
retningen stur centralsiglet pa en ret høj sokkel. 

Krydsernes lange, slanke skrog er in<lrellet med 5 
dæk, af hvilke de to øverste, hoveddække! og lrossdæk
ket, er gennemgående. Hertil kommer baktlækket eller 
h:lddækket, som strækker sig over ca. '!.'3 af skibene-, 
længde. 

Krigsbesætningen rnr oprindelig beregnet til as offi 
cerer, 76 underofficerer og 503 menige, men som følge 
af den udvidede kampinformalionsljeneslc er antallet 
uden tvivl forøget. Beboelsen er ifolge llTidsskrirt i 
Sjovftsendet« bedre end i de llesle udenlandske skibe. 
Der findes s{1ledes 19 banjer, heraf 3 Lil maskinbesæt
ningen, som er spredt over størstedelen af skroget. 
Beboelsen er fordelt mellem 1020 m2 til mandskahel, 
780 m 2 til officererne og underofficererne samt 120 m'.! 
til chefen for kysllladen med stab. Officerslukafernc 
beboes af 1- 3 mand og underofficerslukaferne af 1-4 
mand. Der er endvidere sørget for, at besætningen har 
den kortest mulige vej fra banjerne til klartskibs
poslerne, hvilket selvfølgelig er af stor betydning for 
beredskabet. 

Broko11sln1ktio11: Broen, der er af den for krydsere 
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ret unormale vertikale konstruktion, synes ret høj og 
kort; men ved nærmere betragtninger opdager man, 
at den ikke består af mere end 5 etager plus ildleder
station, hvilket ogsfl er tilfældet i næsten alle engelske 
og amerikanske krydsere. Nogle af etagerne er imid
lertid meget høje, og dertil kommer, at ildlederstatio
nen er usædvanlig stor. 

Øverste bro tjener som luftværnsbro, i hvis midte 
luftværnscentralen er anbragt under ildlederslationen. 
I borde flndes standpladser for 4 luftudkigge med hver 
sit pejleinstrument, som hver for sig synes at have et 
ret godt synsfelt, hvilket derimod ikke er tilfældet for 
luftværnsofficeren, der ikke fra noget sted på broen 
kan rn. ordentlig oversigt over luftsituationen. 

En etage længere nede ligger admiralsbroen til brng 
enten for chefen for kystflåden eller vedkommende 
eskadrechef. Lidt tilbagetrukket p:1 broen ligger et luk
ket kommandorum og til agterkant i dette et plotter
rum. 

Broen under er den egentlige kommandobro eller 
chefsbro, hvorfra skibet manøvreres. Til forkant på 
denne findes styrehuset med et rat for elektrisk styring 
og til agterkant endnu et plotterrnm. 

Man vil bemærke, at både eskadrechefen og skibs
chefen har meget dårlige muligheder for at overse 
luftrummet, hvilket i hvert fald for skibschefens ved
kommende må være meget generende. Da tendensen 
går mere og mere i retning af, at eskadrechefen med 
stab opholder sig i kampinformationscentralen, ville 
det være naturligt at lade skibschefens bro få priori
tet på god beliggenhed og så eventuelt. lade eskadre
chefen benytte samme bro under situationer, hvor han 
ønske1· at opholde sig på broen. Dette er tilfældet i de 
horizontale brokonstruktioner, som findes på engelske 
krydsere samt på Gota Lejon's nye bro. 
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Af yderligere ulemper ved Tre Kronor's bro kan næv
nes de mange luflhvirder, som dannes, hvor den ver
tikale flade brydes af udvækster og indskæringer saml 
de udmærkede radarrelleklioner, som den høje, meget 
uregelmæssige konslruklion giver. Alt dette har med
ført, at den svenske marine, allerede 3-4 :'ir efter at 
krydserne var færdige, besluttede sig Lil at rive den 
gamle bro ned og opbygge en ny eller moderne prin
cipper. 

Dette er nu sket pit Cola Le.ion, og hen-ed er silhu
etten af de to krydsere blevet nogel forskellig. For at 
f:l plads til den lange bro har del været nødvendigt 
at fjerne forreste -10-mm rede og al anbringe forreste 
lrebensmast p:l den agterste del ar broen . Broen er 
ft ben, muligvis med et halvtag som pa de danske tor
pedobåde, og dens konstruktion !eller arbejdet betyde
ligt for personalet, idet der er meget bedre synsl'ell og 
bedre mulighed for snæYer forbindelse mellem de en 
kelte instanser end p:i den gamle bro. Dens indretning 
kendes ikke, men del er sandsynligt, at den er meget 
engelskpræget i del indre som i del ydre. Som reserYe 
pa begge krydserne kan s tyringen foretages fra skibs 
cenlralen, beliggende under panserdækket, samt fra en 
reservebro med styrehus under agterste centralsigte. 

Kampi11/'ormationsl,ie11e.~le11 : Under chefsbroen, i anden 
etage over bakdækket, ligger cl ar de 4 radiorum, som 
for al nedsætte risikomomenlet, er fordelt oYer skibet 
s:\vel under som over panserdækket. Hadioudslyrels 
kvalitet og omfang er ikke kendl, men det antages at 
være af samme art som i de engelske krydsere, da 
kampinformationstjeneslen bliver mere og mere engelsk
præget. 

I hovedplotterrummet eller kampinformationscentra
len, som er anbragt nede i skroget, føres både over
sigtsplot og lokale sø- og luftplot. Materiellet er ogsa 
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r engelsk og omfatter blandt andet automatiske 
otterborde af samme type, som anvendes herhjemme 
,mt den i vore skibe hidtil ukendte perspexplade, 
vorp:i luftsituationen påføres med omvendt skrift fra 
agsiden. Foruden disse plot findes de før nævnte bro
lot til brug for de respektive chefer. 

Oplysninger til plottene fås dels gennem skibets 
·adiorum fra andre skibe og landstationer, dels fra 
uydserens egne radarinstallationer, som ligeledes er 
af engelsk konstruktion og omfatter følgende typer: 

Måludpegningsradar type 293, hvis antenne er an
bragt p:i toppen af agterste mast. Denne radar, som 
herhjemme anvendes som kombineret overflade- og 
luftvarselsradar, sender pf1 10 cm bølgelængde, har en 
pejlingsnøjagtighed p:i 1-5 ° afhængig af forholdene og 
en normalrækning (antennehøjde ca. 30 m) mod en 
krydser på ca. 25000 m. 

Overtladevarselsradar type 277 , hvis parabolske an
tenne er anbragt på en platform under 293'eren. Ra
daren blev oprindelig anvendt til bestemmelse af højde
vinkler til luftfartøjer og stod i den anledning i snæ
ver forbindelse med en luftvarselsradar. Ved at stabi
lisere antennen, saledes at den sender en koncentreret 
stråle mod horizonten, har man fået den til at fungere 
som en udmærket overl.ladevarselsradar. 

Luftvarselsradar type 291 med antennen anbragt 
øverst på forreste mast. Denne radar, som vi kender 
fra vore ubåde, anvendes i engelske skibe af destroyer
størrelse, men ikke i krydsere, hvor man i stedet be
nytter den mere effektive type 281 b. Det synes derfor 
mærkeligt, at denne radar, hvis mest værdifulde egen
skab er, at den er let, har vundet indpas i de svenske 
krydsere, hvor vægten ikke er af afgørende betydning 
på dette punkt. 

Navigationsradar (overtladevarslingsradar) type 268, 
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hvis antenne er anbragl pa afsatsen af forreste mast 
er ligeledes kendt fra vore mindre skibe. Den regne~ 
ikke mere for at være fuldt moderne, men findes dog 
stadig i en del engelske enheder. 

To artilleriradars, som bliver beskrevet under artil
leriet. Radarantennernes anbringelse er endvidere an
gh·et pa lig. 3. 

Til to af radarsætlene findes I. I. F .-interrogators af 
typen 2-12 og 2-13, som er anbragt i nærheden af og 
drejes sammen med antennerne. Pa de to master lin
des desuden l1ere VHF og UHF antenner og pejlere. 

Del bemærkes, at selv om radarudstyret er af engelsk 
krydser-standard, er antennernes placering ikke den 
samme som i engelske krydsere. Det kan mulig,·is 
skyldes, at det her drejer sig om en prøveanbringelse, 
som vil blive ændret, hvis den ikke falder heldigt ud. 

Armering : Tre Kronor's ret sjældne kanonfordeling 
AXY, som tillige var anvendt i de tyske !elle krydsere, 
har giYet anledning til ilere forklaringer. :\lan kan ro
ligt se bort fra den mulighed, al den er foretaget ud 
fra ønsket om at opni't en kraf'tig ild under retræte. 
Da disse krydsere er bygget Lil udpræget offensive for
mal, ville den mest fordelagtige opstilling uden tvi\l 
være ABY, men denne giver større topvægt, kræyer 
mere udstrakt beskyttelse af ammunilionslilførselen og 
er vanskeligere ren L konslru klionsmæssig set. 

Tre Kronor har i modsætning til de flesle krydsere 
ingen mellemarmering, men kun hovedarmering og 
nærluftværn, idet hovedarmeringen som i enkelte uden
landske krydsere tillige er fjernluftncrn . Kanonerne, 
7-15,2 cm PK L/50, der oprindelig var konstrueret til 
de nye hollandske krydsere, men som efter Hollands 
besættelse i stedet blev anvendt her, er de første af sin 
art, idet de er forsynede med automatiske ophejsnings
og lademekanismer samt automatisk affyring. De er 
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fordell mellem et lriplet f1rn for og to dobhellt:i rne agter 
og har følgende data: Maks. skudhastighed 15 skud / 
min., V0 900 m/sek., elevations!"rihed 7 10° + 60°, maks. 
m·kning 26000 m, projektilvægt 46 kg, vægt af triple
h1rn med tarnstamme og ophejsningsmekanisme ca. 
1-10 t og vægt af dobbellt:°irn ca. 100 t. 

Ammunitionen er delt i magasinerne, men bliver 
inden indføringen i ophejsningen sammensat til enheds
patroner. Delte bliver udforl af personel, hvilket forur
sager, at systemet her har en flaskehals og ikke kan 
opnå den skudhastighed, som den automatiske me
kanisme er konstrueret til. Skudhastigheden gennem 
l:t·ngere tidsrum ligger saledcs »kun« pa 11 skud/ min., 
mens kanonernes teoretiske skudhastighed er 15 skud / 
min. Den automatiske funktionering forcgar ved hy
draulik og svigter denne, kan hele systemet betjenes 
med lu\ndkraft, hvorved skudhastigheden nedsættes til 
5 skud/min. Ødelægges selve den så rbare ophejsnings
mekanisme, ma ammunilionslill'ørselen ske med pri
milive midler, og i så fald regner man ikke med al 
kunne skyde stort mere end I skud/min. Dog syne" 
den automatiske mekanisme al være meget driftsikker, 
idet det oplyses, at 99, 7 °lo af' samtlige ladeprocesser 
forløber tilfredsstillende. 

Kanonerne er i modsætning til de fleste udenland
ske krydserkanoner koblet sammen uden at kunne 
adskilles, hvorfor man ma sørge for, al de inden for 
samme t:lrn har samme V0 , da de ikke kan gives in
dividuel højderetning. Til gengæld opn:1es såvel plads
som vægtbesparelse. 

Uofficielle kilder anslar larnenes panserbeskyttelse 
til 120-1-10 mm i fronlpla1lc11 og 30-50 mm de øvrige 
steder. Hvis dette er rigtigt, hvad det antages at være, 
overgår Tre [(ronor pa delle punkt langt de engelske 
krydsere med deres 51-52 mm panser. 
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Tårnene er fjernbevægede og kan dirigeres fra to 
forskellige centralsigter, et øverst på forreste bro til 
anvendelse mod sømål og et pft agterste bro til anYen
delse mod luftmi'll. Der findes fuldstændige omkoblings
muligheder mellem disse to sigter. 

Forreste centralsigte er forsynet med to afstands
mftlere og en artilleriradar type 274, hvis to halvoste
formede antenner er anbragt på forkant af sigtet. Denne 
radar er installeret i næsten alle engelske slagskibe og 
krydsere og er en af de mest moderne radars mod sø mål, 
som anvendes i noget engelsk skib i dag. Den sender 
pa 10 cm bølgelængde, har en afstandsnøjagtighed pa 
± 12 m og en pejlingsnøjagtighed på 5'. På radarens 
skærme er man i stand til at afgøre, om nedslagene 
dækker, ligger bagved eller foran målet samt til en vis 
grad bedømme afstanden mellem målet og nedslagene, 
men nogen kvantitativ nedslagsbedømmelse er ikke 
mulig. Radarens normale rækning mod en krydser er 
ca. 25000 m. 

Princippet i ildledelsen, som baserer sig på det tacho
metriske princip, er følgende: Side- og højderetter hol
der ved hjælp af to vejhastighedsmotorer sigtet rettet 
mod m :",let, hvorved pejlingen kontinuerligt sendes til 
artillericentralen sammen med radarafstanden og m å
lets relative bevægelse i siden (vinkelhastigheden), der 
måles ved hjælp af et periskopsigte anbragt i midten 
af ildlederstationen. På grundlag af vinkelhastigheden 
og afstandsforandringen pr. tidsenhed beregnes mål
vektorerne, der indgår i ildledelsesapparatet, som igen 
beregner den korrigerede side- og højderetning, der pr. 
fjernbevælgelse sendes til kanonerne. Korrektionsstabi
liseringen foretages af et gyroelement i artillericen
tralen. 

Ved blindskydning bliver der ikke sigtet fra mærset, 
men fra et radarsigte i artillericentralen, hvorfra bevæ-
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gelsen pr. ordreviser sendes til cenlralsiglel. Der er 
allstt her i modsætning Lil de moderne udenlandske 
blindskydningssystemer indskudt el ekstra manuelt led. 
Grunden herlil er, at Tre Kronor's arlillerianlæg er kon
strueret før artilleriradarens indlog i den svenske IH\.cle, 
og rudan,iglet er først inslallerel senere. 

Det aglersle centralsigle, lun ncrnssiglet, virker i prin
cippet pa samme m:"1de, blol er der her tale om bevæ
gelse i tre dimensioner. Hadaren er en type 275, samme 
type som 27-l-, men med lo parabolske antenner, som 
i delle tilfælde er anbragt pa toppen ar sigtet. Den 
lindes i en del nyere engelske skibe (\'anguard, Superb 
samt jagerne al' Ballle-, \Veapon- og C-klassen) og kan 
anvendes mod save! sø- som Jul'lmal. Afstandsnøjag
tighed --:: 15 m, pejlings- og hojdevinkelnøjagtighed 15' 

og maksimumnekning mod middelstor bombemaskine 
ca. 25000 m. Radaren kan som andre arlilleriradars 
ikke give nogen p:Hidelig højde\'inkel mellem l/2 ° og 
3t/z° fra horizonlen, lnorfor man her er l ntngcl Lil 
at anYende det optiske sigte. 

Tempereringen, som foregar automatisk, sker lige for 
patronen føres ind i kanonen og l]ernindstillcs af ild
ledelsesinslrumen let. 

De to centralsigter har hver sin artillericentral, begge 
beliggende nede i skibet under panserdækket. Desuden 
lindes en central for luftværnet i O\'erbygningen bag 
X-hirnet. Som reserve kan ilden mod sømal ledes fra 
X-ti'trnet, der i den anledning er forsynet med afstands
måler og nogle ildledelsesinstrumenter. 

Nærluftværnet består af 20-40 mm og 9-20 mm 
Bofors automatkanoner. 40-mm skytset er fordelt oYcr 
10 reder som , •ist pa fig. 3. Man vil her bemærke, at 
en af rederne, i stedel for at være anbragt i clageop
stilling bag X-tarnet, er placeret mellem aglerste ildlecler
!>lalion og agterste skorsten, saledes at skydefriheden 
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bliver meget begrænset (noget tilsvarende ser man kun 
i engelske krydsere). Tillige er to af rederne, for at 
give plads for to motorbåde, trukket næsten ind midt
skibs, hvilket ligeledes generer skydefriheden for disse. 
Det var oprindelig tanken, at der i disse reder skulle 
anbringes 10 gyrostabiliserede dobbeltaffutager af samme 
model, som findes i Oland og Uppland (se herom senere), 
men enten er leveringen af disse blevet forsinket, eller 
også har man givet afkald på dem til fordel for de 
nye 57 og 40 mm kanoner. Resultatet er i hvert fald 
blevet 10 håndslabiliserede og handbevægede dobbell
affutager af samme model som den agterste affutage i 
Gotland. Det er ganske vist kun en midlertidig foran
staltning, men alligevel meget utilfredsstillende, og Gota 
Le.ion er i år som den første af krydserne blevet gjort 
klar til installering af de nye hurligskydende 40 mm 
kanoner. Så vidt vides er endnu ingen svenske skibe 
blevet udrustet med disse kanoner, og før dette er sket, 
vil krydsernes luftværn langt fra være i stand til at 
løse de opgaver, som det eventuelt kan komme ud for. 

De 9-20 mm AK, hvis opstilling ligeledes er vist pa 
fig. 3, er anbragt i moderne enkeltaffutager. De har 
en teoretisk skudhastighed på ca. 800 skud/min. og 
lades fra 30 eller 60 skuds magasiner. Tendensen gar 
imidlertid i retning af helt at afskaffe delle kaliber på 
større skibe, hvorfor alle 20 mm AK p: Cola Le.ion er 
blevet fjernet og i den udstrækning, det har været mu
ligt, erstattet med -10 mm AK. 

Så godt som alt artillerimateriel, ildledelsesmaleriellet 
indbefattet (radar dog undtaget), er fremstillet i Sve
rige. Konstruktionen af de moderne kanoner voldte 
ikke større besvær, da Bofors på dette område i mange 
år havde ligget i spidsen . Men da det efter krigsud
bruddet blev vanskeligt at få ildledelse1,materiel fra 
udlandet, måtte den svenske industri også gøre en ind-
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sats pa dette hidtil rel ukendte område. Arbejdet blev 
fordelt s:'\.ledes, al Bofors skulle koncentrere sig om 
ildledelsesmateriel til nærluftværnet, mens det blev 
overdraget lo andre industriforetagender at konstruere 
instrumenteringen til det mellemsvære skyts. Alt tyder 
pa, at denne vanskelige opgave er blevet løst Lill'reds
slillende. 

Som nævnt var Tre Kronor og (;ota Le.ion de første 
eksisterende krydsere udrustet med helautomatisk ho
vedarmering, men deler nu denne værdighed med lo 
amerikanske 15000 t krydsere med 15 cm kanoner 
(Worce.~ler-klassen) og lre 17000 t krydsere med 20,3 
cm kanoner (De 1lfoine.~-klassen). De to hollandske 
krydsere af De Ruuler-klassen, som vil blive armeret 
med 15 cm Bofors kanoner, vil snart følge efter. 

Det var et meget betydningsfuldt, men tillige et meget 
usikkert skridt, man her i sin tid tog, og det blev selv
følgelig mødt med modYilje fra llere sider. Ved instal
lering af de tunge automatiske lademekanismer blev 
man nemlig nødt til al gf1 ned i antallet af kanoner 
(et almindeligt 15 cm dohheltlarn vejer saledes kun 
ca. 75 t mod ca. 100 l for Tre Kronor's dobbelllårne, 
og hertil kommer den forøgede ammunitionsbehold
ning), og disse krydsere ville derfor i det øjeblik, au
tomatiseringen svigtede, være underlegen over for andre 
krydsere af samme størrelse. Situationen synes i dag 
at være den, at Sverige, Holland og U. S. A. gar helt 
ind for fuldstændig automatisering, mens England og 
Frankrig er mere tilbageholdne og stadigvæk foretræk
ker et større antal halvautomatiske kanoner. 

Man ser til tider Tre Kronor klassiliceret som lul't
v:t'rnskrydser, hvilket i Yirkeligheden ikke er beretti
get; da det ikke er dens primære opgave at fungere 
som sf1dan. Den er ganske simpelt en let krydser, hvis 
hovedarmering som følge ar dens høje elen1tion, 1]ern-
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bevægelsen og automatiseringen er anvendelig til luft
målsskydning, hvilket sikkert vil være tilfældet i samt
lige fremtidige krydsertyper, i hvert fald i de vestlige 
mariner. 

Der er dog delte meninger om, hvor effektivt Tre 
/(ronor's 15 cm luftværn er overfor hurtiggående luft
fartøjer pfl kortere afstand. Hollandske eksperter har 
udtalt, at de svenske kanoner er forsyned e med for 
svage motorer til denne opgaYe, og som følge deraf 
vil der opstå et dødt mm mellem 15 cm batteriets 
mindste og 40 mm batteriernes største skudafstand. Det 
ville derfor være natmligt, om man ved ombygningen 
af disse krydsere rådede bod ptl denne mangel Yed at 
erstatte nogle 40 mm'ere med nogle af de nye 57 mm 
AK, men hvorvidt dette bliver tilfældet vides ikke med 
sikkerhed. Til sammenligning kan endYidere nævnes, 
at amerikanerne tilsyneladende helt er ved at afskaffe 
40 mm kanoner i krydsere og erstatte disse med 76 
mm AK, som foruden betydelig større rækning har den 
fordel, at de kan skyde med radarbrandrør. 

Til belysning findes foruden lysgranater, der kan 
udskydes på en afstand af ca. 10 km, lysraketler og 
projektører. Raketstativerne er anbragt på hver side 
af forreste og agterste kanontårn pa samme made som 
i vore fregatter. Af projektører findes 4 stk. med 110 
cm diameter, anbragt på hver side af hver sin skor
sten, samt et stk. på forkant af broen. Alle kan fjern
bevæges fra så vel forreste som agterste bro. 

Torpedoarmeringen består i lighed med Golland's af 
2-53,3 cm tripleapparater anbragt i borde foran X-tår
net. Apparaterne, der er forsynede med panserskjold, 
fjernbevæges fra hvert sit torpedosigte på broen, og 
der skydes under kontinuerlig baksning. Måldata fas 
enten fra plotterrummet eller fra artillericentralen, idet 
målets relative bevægelse her automatisk sættes om til 
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mah·eklorer. Torpedoarmeringen er dog kun al betragte 
som et rent chance\'aben, som er laget med, fordi det 
negls- og pladsmæssigt ikke stiller store fordringer i el 
skib af denne størrelse. Samme opfallelse har hidtil 
gjort sig gældende i alle udenlandske mariner med 
undtagelse af den amerikanske, som højst rader over 
to torpedoarmerede krydsere. 

Ud fra den betragtning, at alle egentlige krigsskibe 
hør være i stand til at kunne bekæmpe ubt\de, er 
krydserne udrustede med dybdebomber, som kan ud
skydes fra 4 morterer pf, agterdækket eller droppes fra 
2 kasteapparater. Mortererne er af den sæd vanlige 
svenske type, hvor dybdebomben før udskuddet ligger 
i sel Ye morterrøret. Affyringen foretages ad elektrisk 
vej fra asdicrummet, hvor der er installeret en engelsk 
asdic, type 2--1--1, som foruden afstands- og pejlingsskri
ver er udstyret med en dybdeskriver, der slå r i for
bindelse med en lille oscillator, som er anbragt foran 
domen. Sættet har altså i alt 3 oscillatorer. Asdiccn 
kan normalt med godt resullat anvendes ved farter 
op til 18-20 knob, mens domens konslrnklion ikke 
tillader større farter end ca. 23 knob nedsænket. 

Tre Kronor er i godt 1/ 5 ar længden udrustet med lo 
sæt mineskinner, sf,ledes at den i givet fald kan an
vendes til udlægning ar selvvirkende miner. Denne in
stallation generer ikke nævneværdigt og giver krydseren 
mulighed for anvendelse pa områder, hvor man i nogle 
lande (England og U. S. A.) anvender specialfartøjer. 
Minekapaciteten kendes ikke, men ligger al dømme 
efter mineskinnernes længde pa 120-150 stk. forankrede 
miner. 

Beskuttelse: Der foreligger ingen officielle data for 
beskyttelsen, men det kan dog oplyses, al vandlinie
panseret strækker sig fra lidt foran forreste til lidt agten 
for agterste kanontarn og har en tykkelse p:1 ca 100 
111111, 
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Om panserdækket ble\' i sin tid fra svensk side ud
talt, at det \'ar sYærere end i nogen udenlandsk kryd
ser, som var ble,·et sænket af luftbomber under krigen, 
men denne oplysning siger i virkeligheden ikke ret 
meget. Panserdækket i de engelske 8000 t krydsere 
har imidlertid en maksimumslykkelse på 51 mm, og 
det tør antages, at det er lidt sværere i Tre Kronor, 
måske ca. 75 mm som maksimum. 

Der findes endvidere panserbeskyllelse om de vitale 
dele af broen, barbetter, kommandoforbindelser m. 111 . , 

og her drejer det sig antagelig om panser pf1 op til ca. 
100 mm's tykkelse. 

Den vandtætte inddeling er ifølge svenske oplysnin
ger meget fuldkommen, selv ud for maskineriet, hvor 
man ved delles fordeling i skibets længderetning har 
opnået al skaffe plads til en del vandtætte rum. Man 
bør dog tage disse oplysninger med noget forbehold, 
idet det skulle være højst mærkeligt, om Tre l(ronor, 
der er konstrueret i begyndelsen af krigen, har været 
så meget forud for sin tid, at den på delte område 
besidder alle de egenskaber, som man i udlandet har 
måttet udnyttet alle erfaringer fra sidste krig for at ml 
frem til. 

Maskineri: Under trossdækket, som er underste gen 
nemgående dæk, optager hovedmaskineriet omtrent 
halvdelen af skibets længde. Delte er delt i to sektio
ner, der hver best:'.ir af to fyrpladser med hYer en 
Penhoet kedel og maskinrum med et de Larnl turbine
aggregat på 45000 HK. De to fyrpladser og maskin
rummet ligger i forlængelse af hinanden, og de to ma
skinanlæg er anbragt i diagonal med styrbords anlæg 
forrest. Skrueakslen går herfra gennem de to agterste 
fyrpladser og bagbords maskinrum. Alle kedler er i 
forbindelse med begge maskinerier, således at dampen 
ved havari på kedlerne i del ene anlæg og turbinerne 
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i det andet kan ledes fra andel anlægs kedler Lil første 
anlægs turbiner. Et sadant arrangement findes i alle 
moderne krydsere og de fleste jagere, og herved opnas 
meget stor sikkerhed. 

Kedlerne har et maksimumslryk på 32 kg/cm2 og 
ligger saledes betydeligt over del normale tryk på 23 
kg, som hidtil har været maksimum i svenske skibe. 
Til sammenligning kan nævnes, at tyskerne og ame
rikanerne arbejdede med tryk p:1 henholdsvis 70 og 
42 kg, mens englænderne kun i enkelte tilfælde har 
været over ca. 21 kg. Dampen i Tre Kronor's kedler 
overophedet til 375". 

Farten er opgivet til 33 knob, hvilket vist nærmere 
svarer til 100 000 end Lil 90 000 HK. Til sammenligning 
kan nævnes, at amerikanske krydsere ligeledes løber 
33 knob, engelske krydsere normalt ikke mere end 
31-32 knob, medens de russiske krydsere af Kirov-klas
sen antagelig kan løbe 35 knob, hvilket jo er mindre 
heldigt. Oplysninger, som gar ud pa, al Tre Kronor 
ogsa kan opnå denne fart, er sikkert ikke rigtige. 

Om Tre Kronor'.~ brændselsbeholdning og aktions
radius lindes ingen tilgængelige oplysninger, og man 
kan derfor kun gætte sig til et resultat på dette om
råde. 

I svenske tidsskrifter er Tre Kronor og Cola Le.ion 
blevet sat i klasse med de nye amerikanske krydsere 
af \\Toreester-klassen som verdens bedste krydsere. Dette 
turde vist være en mild overdrivelse, i hvert fald nar 
man tager krydsernes nuværende tilstand i betragtning. 
Nok har disse skibe mange gode sider, men de har 
også nogle iøjnefaldende mangler, bl. a. er deres luft
værn utilstrækkeligt. Dertil er imidlertid at sige, a t 
man sandsynligvis ikke kan opnå meget mere p:'t det 
relativt lille deplacement, og at det jo heller ikk e har 
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fig. 4. GQTA LEJON 

Skitsen er udarbejclet på gruncllag af et fotografi og ,·iser clen lange horizontale bro samt rle nye luftnernsrcdcr, 
som alle er placeret pa baddækket i borde. Skytset er ikke ,·ist. Agten for forreste skorsten ses en krnn til so
sætning nf to store fartøjer, som for at give plads for AL-skJtsct er trukket ind midtskibs. l{rydseren er desuden 

bleyet udrustet med en del raketapparater, hvis placering ikke er vist. 

z 
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sit stor interesse at sammenligne dem med amerikan
ske krydsere. Del ville wcre mere p{1 sin plads al 
drage sammenligninger med enhederne af Østersøen-; 
mesl talrige krydserklasse, den russiske /(irov-klasse. 

Kirov-krydserne har en i forhold til deres størrelse 
usædvanlig stor hovedarmering og meget høj fart, men 
er til gengæld ret dårligt beskyllede; altsfl i det hele 
laget meget italiensk-præget, hvilket heller ikke er s:\ 
mærkeligt, da de er konslruerel al' italienere. Sammen
ligner man Kirou's 9-18 cm kanoner, som mfi antages 
al have en skudhastighed pil. 5 skud/min. med Tre 
Kro11or's 7-15 cm kanoner, ffis følgende bredsidevægte 
og hredsidevægte pr. minut: 

Kirou ....... 810 kg 4050 kg pr. min. 
Tre Kronor .. ~22 kg 35-!0 kg pr. min. 

Denne sammenligning er imidlertid ikke helt rel
l'ærdig, idel man ma lage i helraglning, at Tre Kro11or's 
(jernbevægede kanoner med deres fuldkomne ildledel
sesanlæg og radarmateriel skyder noget bed re end /(i
rov's kanoner, som Lil gengæld har slorre rækning. 
Om Kirov's større kaliber er nogen fordel i delte lil
l'ælde, er tvivlsomt, da 1~ cm granater, der sl:ir ned 
med stor hyppighed, sikkert har lilslrækkelig virkning 
overfor de ret ubeskyttede skrog. 

Den største fare for de svenske krydsere er saledes 
ikke den enkelte /(irou-krydser; men den kendsgerning, 
al denne klasse eflerhanden er rcl talrig, og at de en
kelte enheder har absolut farloverlcgenhed, foruroliger 
jo en del. 

Pa trods af alle mangler kan den svenske 11:lde dog 
være tilfreds med, at disse krydsere blev hygget, idel 
man stadig mii erindre, al de udgør den artilleristiske 
luerne i de svenske operationsgrupper, som uden deres 
tilstedeværelse ville være all for svage i forhold til de 
opgaver, som de er udset Lil al løse. Man havde hil.bet 
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at få bygget endnu en krydser, om skulle erstatte den 
gamle krydser Gotland, men dette projekt blev allerede 
under krigen skudt ud i det u,;-isse. Da den moderne 
teknik efterhå nden stiller meget store krav til de frem
tidige krydseres deplacement, er det tYiYlsomt, om en 
mindre marine økonomisk set kan overkomme at give 
sig i lag med sådanne opgaver. Efter al sandsynlighed 
har den svenske flåde bygget sin sidste krydser. 

(Fortsættes) . 



Boganmeldelse. 

DEN DANSKE MARINE 181-1-1848, 
ORLOGSFARTEN 

Af afd. kommandor J. H. Se hu I tz. 

l 1dgivet pa ~larincministcricts foranstaltning 
afkommandorl(. E. Ackcrmann. 

Da kommandør .J. H. Schultz i 19:·30 havde udsendt 
1. bind af sit store historiske værk: Den danske Marine 
1814- 1848, sluttede kontreadmiral Th. Topsøe-Jensen 
sin anmeldelse af værket her i lidsskriflcl med følgende 
ord: »Kommandør Schultz har med sil :-Lore Arbejde 
sat sig et smukt Mindesmærke og har skænket sine nu
værende og fremtidige Kolleger en stor og smuk Gave, 
for hvilken jeg vil bringe ham en dyhlføll Tak.« 

Denne tak bør gentages nu, hvor værkets tredie hind 
har set dagens lys, men denne gang hør takken ogs:\ 
rettes til kommandør K. E. Ackermann, der efter kom
mandør Schultz's død ptilog sig den krævende opgave 
at videreføre det ufuldendte arbejde, hyggende pa og 
udnyttende det righoldige arkivmateriale, værkets egent
lige skaber havde efterladt sig. Let har opgaven sikkert 
ikke været, men kommandør Ackermann har løst den 
pa en meget smuk og værdig made, så det nye hind 
harmonisk slutter sig til de foregående, udarbejdet 
som det i det store og hele er efter de retningslinier, 
som kommandør Schultz ogs:i havde fulgt. 

En lille anke nu\ man dog maske have lov til al 
rette med det samme mod det ellers sa fortræffelige 
værk. Anken gælder de mange trykfejl, der med ødsel 
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h ånd er spredt over værkets to dele, så det har været 
nødvendigt at bruge 6 - seks - sider bag i 2den del 
til »Noter og Tilføjelser«, d.v.s. hovedsagelig til berig
tigelse af trykfejlene, og så er det endda ikke lyk
kedes at fa dem alle med. Trykfejl er uundgåelige. 
Det ved enhver, der blot har beskæftiget sig det 
mindste med skribentvirksomhed, men det synes i 
dette tilfælde desværre i altfor høj grad at have skortet 
korrekturlæseren på den fornødne agtpågivenhed, inden 
værket gik i trykken. 

En anden og lidt alvorligere anke, man med rette 
kan fremføre, er den, at man i høj grad savner et 
navne- og sagregister, en meget beklagelig mangel, som 
et moderne, historisk værk af dette format og betyd
ning ikke burde lide af, men manglen kan forhåbent
lig afhjælpes senere ved udgivelse af et samlet register. 
Værkets værdi som kildeskrift ville vinde betydeligt i 
værdi den-ed. 

Bortset fra disse ind \'endinger er det med stor glæde, 
man ser dette fortjenstfulde arbejde fremkomme som 
en naturlig afslutning på beretningen om marinens liv 
og virke i den lange og trange genopbygningens periode 
efter kanonbådskrigens onde år, hvor statsbankerottens 
slagskygge endnu lang tid fremover lå tungt over lan
det bl. a. med det for marinen så hemmende resultat, 
at bevillingerne, den skulle arbejde for, kun flød såre 
sparsomt. 

Nu er der jo en gammel, eviggyldig sætning, der 
siger, at jo svagere man er, desto mere må man kon
centrere sig om det, der er hovedsagen. Dette gælder 
selvsagt også på det økonomiske område, og da søeta
tens øverste leder i de første årtier efter 1814, admiral 
St. Bille, anså flådens materielle genopbygning for ho
vedsagen, benyttedes langt størstedelen af de sparsomme 
beYillinger hertil, mens de dog for enhver orlogstlådes 
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effektivitet så absolut nødvendige søudruslninger blev 
indskrænket til del allernødlørrtigsle minimum. Udover 
de stilleliggende vagtskibe, el årligt kadetskib og nogle 
slationsskibe i \ estindicn blev der ikke udrustet noget 
skib i de tyve år, St. Bille stod for styret efter 1814. 

Store kredse indenfor søoflicerskorpset anså imidler
tid - og utvivlsomt med relle - denne politik for 
forfejlet, og s:isnarl St. Bille var al"gaet ved døden i 
1833, blev roret da også lagt om, og »Orlogsfarten« 
begyndte sft smftt at blomstre op igen med større fir
lige udrustninger, der kunne give personellet den for
nødne uddannelse p:1 søen. 

Levende og indgaende gør kommandør Ackermann 
i sit værk rede for denne til at begynde med s{t sted 
moderligt behandlede gren ar marinens liv og virke i 
i'irene 1814- 48. Gennem dyblg:1ende arkivstudier og 
gennem uddrag af samtidige beretninger om togterne 
er det lykkedes forfatteren al tegne et udmrcrkel bil
lede af datidens orlogsliv lit søs, sa vidt forskelligt fra 
vore dages med hensyn Lil de opgaver, der blev stillet 
llådens mænd, og de ki,r, der blev budt dem, men alli
gevel med sit mange træk, nutiden vil nikke genken
dende Lil, fordi de ogs:'i findes i vore dages orlogsliv. 

Det store værk - det er pa ialt 680 sider med mange 
smukke illustrationer - er delt i lo dele, hvoraf første 
del efter en kort indledning, der bl. a. behandler sø
officerernes koffardifart, deres tjeneste i fremmede 
orlogsflåder m. m., gør rede for tjenesten på de fire 
vagtskibsstationer, der dengang blev opretholdt af ma
rinen: på Trekroner, i Sundet ved Helsingør, i Store 
Bælt og på Elben, og endvidere for kadetskibstogterne, 
for besejlingslogterne og endelig for togterne til Mid 
delhavet og til Guineakysten. 

I afsnittet om søofficerernes koffardifart anfører for
fatteren, al denne »efter forslf1ende Mænds Mening 
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havde skæbnesvangre Følger«, uden at det dog nær
mere præciseres, hvori disse skæbnesvangre følger skulle 
have bestået. Og mon det nu også er rigtigt? Samtiden 
synes ikke at have næret nogen betænkelighed ved 
denne trafik, når den ble\' holdt indenfor rimelige 
grænser. Ad mirali tetskollegiet opfordrede endda iluer
digt, som det også fremgår af afsnittet, søofficererne 
til at gå i koffardifart, for at de der kunne rn suppleret 
den sømandsuddannelse, de på grund af de sparsomme 
udrustninger kun mangelfuldt kunne erhverve sig til 
orlogs. At anden i marinen er blevet præget af den 
megen koffardifart, er sikkert rigtigt. Heldigvis, fristes 
man til at sige, for det bevirkede vel bl. a ., at den 
stive militarisme, der dengang beherskede landetalen, 
ikke form åede at slå rødder blandt søofficererne. Or
logsflåden og handelsfh'\den har altid haft og vil vel 
også altid have noget værdifuldt at lære hinanden, og 
om forholdene for de lidt over hundrede :1r siden må 
man vel sige, at det netop ville have været skæbnesvan
gert for marinen, om søofficererne ikke gennem kof
fardifarten havde haft lejlighed til at blive »dus« med 
det element, hvorpå de først og fremmest skulle virke, 
en lejlighed, som orlogsflåden som allerede nævnt, på 
det tidspunkt ikke var i stand til at give dem. 

Gennem afsnittene om vagtskibsstationerne får man 
et udmærket indtryk af livet og tjenestegangen om 
bord i de hovedsagelig stilleliggende skibe og fartøjer 
og af de opgaver, de og deres besætninger var sal til 
at løse. Er der ikke meget »saltvandssprøjt« og dra
matiske begivenheder at læse om i sagaen om vagt
skibene, ændrer billedet sig totalt i de næste afsnit, 
der fortæller om de egentlige søtogler i europæiske far
vande og til Guineakysten. Ikke mindst de mange 
uddrag af samtidige beretninger fra togterne bidrager 
til at levendegøre skildringen, sa man læser den med 
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stor glæde og interesse og, hvad der vel er del viglig
ste, med slort udbylle. I afsniltel om Middelhavet er 
der pag. 2-14 nogle sma drilaglige trykfejl, som ikke 
ses at nere blevet korrigeret i »Noler og Till'ojclser« 
men som bør anholdes. Det var ikke i 1799, men i 
1779, Spanien gled ind i den amerikanske frihedskrig. 
Det var i 1797, og ikke i 1795, den hensynsløse fran
ske kaperkrig begyndte og tvang de nordiske lande ind 
pa konvojeringen, og del ,•ar i 1799, efter slalskuppet 
d. 18. Brumaire, og ikke i 1797, Napoleon ændrede 
Frankrigs kurs overfor de neutrale sømagter. 

Værkets 2. del er hovedsagelig viet de tidligere dansk
vestindiske øer og marinens betydningsfulde indsats der. 
Ikke mindst denne del af værket vil med sin korte, 
men meget overskuelige redegørelse for øernes udvik
ling under dansk styre op til 18-!8 have hud til videre 
kredse end de rent maritimt-historisk interesserede. Der 
er jo, ejendommeligt nok, kun meget få danske histo
risk interesserede, der, i hvert fald indtil nu, har be
skæftiget sig med vore gamle koloniers historie, skønt 
man skulle tro, den matte være en tillokkende arbejds
mark at dyrke op. 

Er den indledende beretning 0111 øernes udvikling, 
administralion m. m. mf1ske lidt lor og skematisk al 
komme igennem, er fortællingen 0111 logterne til Vest
indien til gengæld fulde af spænding og dramatik, for 
de løb jo for en stor del af slabelen i en tid, hvor 
dønningerne fra de sydamerikanske oprør forplantede 
sig over Cariberhavet med kaperier og veritable sø
kampe som resultat. 

Tilsidst kommer beretningerne om togterne til Syd
amerika, hvor fladens opgave var at vise llagel til 
gavn for den danske handel, hvorp:l endelig »Galathea«s 
togt jorden rundt 18.J.5- -17 sætter det sidste punktum 
for orlogsfarlens saga 1814- 18.J.8. 
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Tre vægtige bind tæller værket Den danske Marine 
1814-1848 nu, men man må, som allerede kontre
admiral Th. Topsøe-Jensen gjorde det i sin anmeldelse 
af 2. bind i 1932, efterlyse et afsluttende bind om 
marinens administration, personel m.m. »Man maa øn
ske,« skrev admiralen, »at der maa forundes Forfatteren 
Tid og Kræfter til at bringe det, der endnu mangler, 
for at Værket kan blive fuldkomment«. Desværre blev 
der ikke forundt kommandør Schultz tid til at bringe 
alt det manglende. Man må håbe, at kommandør Acker
mann eller andre kan finde tid og lyst til at løfte arven 
på en ligesft smuk måde, som det er bleven gjort med 
det nu foreliggende bind: Orlogsfarten, og dermed ende-

lig afslutte værket. K. Jungersen. 



~leddeleiser fra ndlanclet. 
Ved orl0Jlsl1:1ptajn I'. ZiJller Oll orlogskaptajn S. S. Thostrup. 

England. 

For.~1>11rsprob/c111er. 

Den 11. april fremsalte l>The First-Lord of the Admiralty« bl.a. 

folJlerHle udtalelser: 
Faren fra Huslands side er ikl,e overfladeskibe, men ubåde. Den 

tulalc russiske ubådsstyrke er p:1 ca. 3(i0 skibe. Ru~land er oJlsi, 
kraftiJll udrustet med hensyn til mineudlægning fra skibe og luft
farlojer, og det m:i fon·entes, :1l man i en fn•mlidig krig vil st:l 
o\'erfur slnrre mincudl:cJlnin!l til sns,end tilfældet var under sidste krig. 

Der bliver truffet forholclsrcgler til beskyttelse af handelsflåden 
under kriJl. Gennem lang lid er der ved Admiralitetets foranstalt
uinl(er blevet opl:1Jlt mines ikrinJlsmateriel, Oll ~tore bestillinger er 
afJlivct som en del af del forcerede forsn1rspr0Jlram. 

BeholdninJler af nduat -purpose« kanoner til armerinJl af handels
skibene i nnclstilfælde er oplaJll Oll fordelt o,·er hele riget ~ammen 
med forskellig anden udrnstninJl. »The ;'llcreh:mt-l\'avy defcnce 
course« er atter ble,·et starlet i flere byer for at gøre h:mdelslliulens 
personel bekendt med de forholdsregler, marinen vil træffe for at 
beskytte handl'lsskibene under krig. 

(Admiral ty news sumnrnr~, april 51) Th . 

• E11dri11g af o/ficersdisli11l,tio11cr. 

Den engelske konge har bifaldet indførelsen af fundamentale 
forandringer af distinktionerne for reservernes officerer. 

I en bekendlJlorelse fra Admiralitetet hedder det: 
»Den moderne marine har brug for, at der findes en stor varia

tion af tekniske kundskaber sm·el blandt reJlnlære som blandt 
reserve officerer, "Il Admiralitetet har derfor bestemt, at del ikke 
1:enJlere er hensil(tsmæssigt, eller i tidens and, al have nogen bety
delig adskillelse mellem dblinktionernc for rcJlulære og reserve 
ofliccrer. 
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Den galon, som hidtil er buret af H. N. H. vil fuldstændig fors,·inde, 

ug den bølgede H. N. V. R. galon vil kun blive bevaret for officerer 
af iiSea Cudet Corps« og J>Combined Cadet Force«. Bortset herfra 

vil alle officerer i reserverne fremtidig bære samme galioner, som 
bæres af regulære officerer i Royal Navy, men med variationer i 

JJøjet« i tilfælde, hrnr officerer ikke i enhver henseende er kvali
ficerede til at tage samme ansvar som deres professionelle kolleger 

R. N.« 

Regler der er bekendtgjort i en meddelelse til flåden, fasts:dtcr 
store træk folgende: 

a) >iQualificcl officers« af s:ivel R. N. H. som H. N. V. H. skal bære 
lige snore med >>øje« svarende til graden i lighed med de, 

der bæres af H. N. officerer. iiQualified« status er normalt 
kun opnåelig i krig . 

h) Andre officerer uf den permanente H. N. N. og H. N. \'. H. skal 

bære lige snore med ))øje« svarende til graden i lighed med 
de, der hæres af H. N. officerer, men med bogsl:l\'et J>H« indeni 

nojet«. Officerer fru J>H. N. V. H. Air Branch« skal bære bog
sla,·et J>A« i stedet for iiH« indeni Jiøjet«. 

e) i\l idlertidige officerer af alle lrntegorier skal bære lige snore 

sYarendc til graden i lighed med de, der bæres af H. N. of
ficerer, men med et JJbølget øje« i stedet for et normalt R. N. 

nojc«. Hvis disse officerer hlivcr fuldt kYalifiecrede, skal de 
ændre deres nbolgede øje« til et normalt. ;\lidlcrtidige JJAir 
officers(( skal bære et nA« i JJøjet•<. 

forhindelsc med disse forandringer vil de traditionelle H. N. H. 

og H. N. \ ' . Knapper, som blev brugt indtil kort efter 1. verdenskrig, 

blive gcnindfort. (Admiralty ncws summary, april !il) Th. 

Forenede Nationer. 

Krigen i Korea. 

En Styrke p:i 2;,o mand fra iiRoyal Marines« iYærksatte den 

7. april kl. 0800 under ledelse af Lt. col. D. B. Drysdale, H. M. et 
raid 8 miles syd for Songjin og ødelagde en del af kystjernbanens 

hovedlinic, idet en . 100 m af skinnelegemet bortsprængtcs. 

Operationen slotledes af luftfartøjer og af en bombardements
styrke, hvori indgik US-krydseren nSaint Paul «. 

Skønt der befandt sig stærke anti-invasionsstyrker nord for Songjin 
mødtes kun svag modstand i de sy,· timer, operationen varede. i\led

virkende hertil var den effektive spærreild fra skibsartillcriet. 
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Den canadiske clestroyer »Alabaskan« og clet engelske flådetank
skib ll\Vave l{night« har sal ,·crdensrckord i oliefyldning til søs. 
Pumpning :if olie kunne paucgyncles 1 min. 45 sec. efter at arbejdet 

med etablering af slangeforbindelsen var begyndt. Fa uger i for

vejen havcle en anclen canadisk clestro) er >>Nooth:iC< sl:iet daværende 
rekord på pi1 2 min. 10 sec. mecl 4 sec. 

(Admiralty news summary, april 51) Th. 

Frankrig. 

SJ;ibsrrh11rrJ1clser. 

Den 2. nrnrls har L' SA overdr.igct Frankrig 6 patrouillefort"jer 
(PC-t) pen) og I , ærksteclsskih (ARLS- type), hvilke h:ir faet følgende 

navne: 

Patrouillcfarlojcrnc: llFlamhcrge•< (ex PC 108(i) 

»Gluive« (ex PC 1143) 
»Mousquct<t (ex PC 1144) 
llTrident« (ex PC 1146) 
»L'Ardent« (ex J>C 1167) 
Il L'lneonstant« (ex PC 1171) 

Væ1·kstcdsskihcl: »Vulcan« 

Disse skibe skal anvendes i lndo-Ki1rn. 

(Hcvuc Maritime, april :il) Th. 

Spanien . 

• \ 'ybygninger. 

Den 27. januar cl. a. indgik destroyeren >>Linier•<, der søsatlcs 
1(5 l!l4(i, i llaclens lal (Byggeprogram 1!)35). 

Destroyerens clata er folgende: 

Deplacement 16:1:i tons (Wash) 

Længcle (max.) 101,:i m 
Bredcle (max.) !J,65 m 
HK 42000 
Fart (max.) 

Armering 

3:i kn. 

4-12 cm J>K 
6 - 37 mm ALI, 
fi . !i:-1,3 mm Torp. 
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Den 24. januar cl. ,i. søsattes destroyl'ren »Andez((, som tilhører 
en serie på !l enhecle1· af byggeprogrammet 1943. H:ølen blev lagt 
26/ 11 1945. 

Destroyerens data er følgende: 

Deplacement 1100 tons (1484 t fuldt udrustet) 
Længde (max.) 98,!l m 
Hredcle (max.) !l,3 m 
Hl{ 30000 
Fart (max.) 33 kn. 

290 t Brændsel 
Aktionsradius 3800 sml. 

1500 )) 

!)00 )) 

Armering 3-10 cm 

ved 
)) 

)) 

ALK 
4-37 mm ALI{ 
8-20 mm HI{ 

15 
')" _ ;> 

:rn 

6-53,3 cm Torp. 
Miner 

lm. 

" 
)) 

Denne type er inspireret af en planlagt fransk destroyer »Le 
Fier«, der blev pabcgyndt Ycd krigens begyndelse, men som på 
grund af begivenhedernes uch i kling ikke ble,· fuldført. 

(La lierne i\Iaritimc, april 51) Th. 
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Jlanclhok i SjMart. 11. Hecl . C. A. Bergslriim 111. 11. Ill. Sakreg. 
P. 721 - 1:ill, Slhlm. 1!1:i1. 4,0. H. 

Wiclmcm, K. : Dansk - s,cn,k orclhok. i!O!l s. Sthlm. l!l:i1. 8°. H. 
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Inde:\ . Litt. furl. H2 ~. !\hh. 1!)51. 80. li . 

.lame.~, Sir ll'il/iam: Thc Sky \\as ahniys hine. Ill. Index. 271 s. 
Lone!. l!J;,1 . 8°. li . 
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4;1 s. Sthlm. l!l:i l. 80. 11. 
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:IOO s. N. Y. l!l:ill . 811• li. 

Fryl', l'. : A Game for Em pi res. A hiographical 110\ el (17!l:l - 17!l8) 
[Nelson. 471 s. l.011cl. l!l:il. 80. H. 
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Geneve Konventionerne af 1949. 
Af I{ommandør Paul lpsen. 

Ved den diplomatiske Konference i Geneve (fra 
21. April til 12. August 1949) udarbejdedes og ved
toges nedennævnte fire Konventioner, der traadte i 
Kraft den 21. Oktober 1950. Konventionerne blev rati 
ficeret af Danmark den 14. Juni 1951, og vil, for 
saa vidt det ikke allerede er sket, formentlig blive 
ratificeret af de fleste Lande. 

Ved Konferencens Aabning deltog 57 Lande der
iblandt Stormagterne, paa Sovjetunionens Forslag til
kom Ukraine og Hviderusland. 10 Lande, hvoriblandt 
Island, havde ikke kunnet, eller var ikke interesseret i, 
at deltage. 4 Stater havde sendt Observatører. !øvrigt 
medvirkede Røde Kors Institutioner o. a. som Eks
perter. Inden Konferencen var der udrettet et betydeligt 
Forarbejde bl. a. af den XVII internationale Røde Kors 
Konference i Stockholm i August 1948. 

De fire Konventioner er : 
1. Konvention til Forbedring af saaredes og syges Vil

kaar i de væbnede Styrker i Felten (her benævnet 
» Hærkonventionen<<). 

2. Konvention til Forbedring af saaredes, syges og 
skibbrudnes *) Vilkaar i de væbnede Styrker paa 
Søen (her benævnet »Maritimkonventionen«). 

3. Konvention om Behandling af Krigsfanger (her be
nævnet »Krigsfangekonventionen<1). 

4. Konvention om Beskyttelse af civile Personer 
Krigstid (her benævnet »Civilkonventionen«). 

,.) Saarede, syge og skibbrudne er her flere Steder forkortet til s-s og s. 

Ticlsskr. f . Sovæsen. 122. Anrg. 21 
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Da det vil føre for Yidt her at gøre Rede for Kon 
ventionernes Forhistorier, skal her kun nævnes, al 
for den første og tredies Vedkommende drejede del 
sig om en pnakrævet Revision af Gencvekonvenlionerne 
af 27. Juli 1929, for den anden om Haagko11Yenlionen 
af 18. Oktober 1907, medens den fjerde er en Ny
skabelse, hvortil der dog var gjort Forarbejder af det 
internationale Røde Kors Konferencer, tidligst ved 
Tokio Udkastel i rna-1-. Det vil ligeledes føre for vidt 
nt gøre nærmere Hede for Indholdet og Fortolkningen af 
alle de lire Konventioner her i Tidsskriftet, selv om de 
alle maa forndsælles al være af betydelig Interesse for 
dettes Læsere og i o \' rigt for hele Befolkningen. Her 
skal specicll omtales den anden, Konventionen til For
bedriny af .rnaredes, syyes uy skibbrudnes l'ilkaar i de 
mclmede Styrker paa Soen. 

I øvrigt udlalle Udenrigsministeren ved sin afsluttende 
Forelæggelsestale i Rigsdagen, at del er Hensigten at 
lade Konventionerne publicere med Kommentarer, 
udarbejdet paa Grundlag af et vist Samarbejde imellem 
de 3 nordiske Lande, idel det for alle Konventionerne 
gælder, (Marilimkonvenlionens Art. 48) at de konlrn
herende Parler ved Tillnede/sen af Konventionerne er 
/orpligtel til: 
>l i Krig som i Fred i videst 11111/ige Omfang al udsprede 
Kendskab til /(onventio11ernes Tekst i de respektive 
Lande og i Særdeleshed til at optage Studiet af disse i 
1leres milil11're og saavidt muligt i deres civile Under
oisningspruyrnm, saaledes at Konventionernes Grund
sætninger kan komme til hele Befolkningens og i S:cr
deleshed Lil de væbnede Styrkers og det sanitære og 
gejstlige Pcrsonels K11 ncl.~lmh«. 

Alene delle er tilslrækkelig Begrundelse til al hen
le1le dette Tidsskrifts Læseres Opmærksomhed paa 
disse meget betydningsfylde mellemfolkelige Aftaler. 
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Ganske vist hører man ofle Udtalelser om, at saa
danne Konventioner i Realiteten ikke har større Be
tydning, naar det kommer til Stykket, naar Janus 
Templets Porte aabnes. Men selv om det villigt skal 
erkendes, at Krigen, som Følge af den tekniske Ud
vikling og af dens totalitære Karakter, ikke er blevet 
mere human i dens Virkninger end tidligere, saa vil 
den verdensomspændende Vedtagelse af disse Konven
tioner dog virke forpligtende for Staterne til at over
holde disse af dem selv frivilligt anerkendte, mellem
folkelige Bestemmelser. 

Alle bør i alt Fald særligt stræbe hen til at und
lade og underkue de saakaldte Krigsforbrydelser og 
medvirke til, at disse upartisk straffes. Herpaa tager 
Konventionerne særligt Sigte, idet der i disse findes et 
Kapitel (»Maritimkonventionens Kapitel VII«), hvori 
bl. a. anføres : 

»At ved grove Overtrædelser forstaas Overtrædelser 
der indbefatter en ar følgende Handlinger, saafremt 
denne begaas overfor Personer eller Ejendom, der 
beskyttes af Konventionen: forsætlig Drab, Tortur eller 
umenneskelig Behandling, herunder biologiske Forsøg, 
forsætlig Paaførelse af betydelig Lidelse eller alvorlig 
Skade paa Legeme eller Helbred. omfattende Øde
læggelser eller Tilegnelse af Ejendom, der ikke ret 
færdiggøres af den militære Nødvendighed og som 
udføres paa ulovlig og vilkaarlig Maade«. 

Ikke mindst fra dansk Side lagde man største Vægt 
paa at skabe retslig Beskyttelse for saa mange Kategorier 
(Krigsfanger, Modstandsfolk, Sanitetspersonale, Gejstlige 
og Civilpersoner) som muligt og det lykkedes ikke 
mindst inden for »Civilkonventionen« at opnaa væsent
lige Resultater i saa Henseende. 

For at vende tilbage til saadanne Konventioners 
Betydning, saa vil næppe nogen vel overvejet benægte, 

21'-' 
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at f. Eks. de tidligere Genferkonventioner, hvoraf den 
forsle (1864), som paa den schweiziske Læge og For
fatter Henri Dunants Initiativ skabte den verdensom
fattende Røde - Kors Organisation, har haft den aller 
største Betydning for Krigenes Humanisering, specielt 
hvad angaar syge og saarede samt Lægepersonellels 
Behandling; ej heller kan der være nogen T vivl om 
den 10. Haagerkonvention af 1907's Betydning for de 
tilsvarende Forhold paa Søen . 

I Stedet for overdreven Skepsis er det langt mere 
posili vt ud fra humanitære Grunde, men ogsaa fordi 
del er en Forpligtelse som Staterne har paataget sig 
og paalægger sine Borgere, at virke for at disse Kon
ventioner vinder Fodfæste og Respekt. 

Dernæst nogle indledende Bemærkninger om Kon
ferencens Arbejde. En Forudsætning for at kunne virke 
og faa lndllydelse paa en saadan Konference er, al 
man møder vel forberedt. Naar først Konferencen be
gynder, er ens Tid saa stærkt oplaget af del foreliggende 
Arbejde fra Dag til Dag, al man kun i ringe Grad kan 
naa at foretage lilbagegaacnde Studier. Al Sprogkund
skaber, særligt i fransk og engelsk, er af væsentlig 
Betydning er indlysende. Konventionernes Originaltekst 
er affattet paa engelsk og fransk. De to Tekster har 
for første Gang samme Gyldighed. Den første Tid af 
en saadan Konference medgaar til Planlæggelse af 
Arbejdets Organisation (Nedsættelse af Komiteer, 
Redaktionsudvalg, Valg af Præsidenter, Rapportører 
o. a.), dernæst vedtages Procedurereglerne. Fortolknin
gen heraf gav Anledning til timelange Debatter under 
Konferencen. I Henhold Lil den Instruks, der var givet 
den danske Delegation, skulde denne samarbejde med 
de andre skandinaviske Delegationer, og dette fandt 
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ogsaa Sted i rigt ~faal. Det var i øvrigt interessant at 
konstatere, at Verdens Nationer næsten paa Forhaand 
forudsatte et skandinavisk Samvirke og i høj Grad 
respekterede de skandinaviske Synspunkter. I dette 
Samarbejde deltog glædeligvis ogsaa Finland. 

Selvfølgelig udøvede Jerntæppegrænsen ogsaa sin 
Indflydelse paa denne Konference, og det spændte 
Forhold Øst - Vest prægede ogsaa denne. Men iøvrigt 
deltog Østblokken med største Flid og Interesse i Kon
ferencearbejdet og medvirkede til de betydelige Resul
tater paa det humanitære Omraade. Ud over disse 
storpolitiske Skillelinier sporedes der naturligvis ogsaa 
et naturligt Samarbejde mellem Landene tilhørende 
»United Kingdom«, og paa den anden Side de der 
tilhørte hele det amerikanske Kontinent; men alligevel 
var der Anledning til, at Staterne grupperede sig i 3 
Kategorier: een der regnede med at være okkuperende, 
dertil hørte særligt visse Stormagter, een der maatte 
regne med at bliYe besat, repræsenteret særligt ved 
mindre Stater og endelig de Stater, der gjorde sig Haab 
om at forblive neutrale, saasom Schweiz og Sverige, 
der derfor var særligt interesserede i at hævde neutrale 
Hettigheder; jeg skal senere vende til hage til visse 
maritime Skillelinier. Naturligvis maatle Danmark lage 
et vist Hensyn til sit Medlemsskab i Atlantpagten; 
men ikke desto mindre hævdede den danske Delegation 
først og fremmest de humanitære Principper, som 
den ansaa for Ret og Billighed og dernæst de Syns
punkter som tjente danske og skandinaviske Inter
esser bedst, og det er vort bestemte Indtryk, at alene 
ved upartisk og sagligt at indtage et saadant Stand
punkt, kunde man vinde Respekt uanset politiske 
Konstellationer paa en Konference af denne Art. 
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Derefter skal: 
Konvenliomn til Forbedring af saarNle, syge og 

skibbnulnes Vilkaar i de væb11l'de Styrker paa Soen 
gøres til Genstand for nærmere Omtale, idet der herunder 
medtages forskelligt, som ogsaa indgaar i de andre 
Konventioner, idel del i det store og hele tilstræbtes 
at udarbejde alle 4 Konventioner i principiel ind
byrdes Overensstemmelse. 

Alle fire Konventioner indeholder saaledes visse 
fælles Bestemmelser, i de 3 første Artikler, samt nogle 
»Almindelige Bestemmelser« og Slutningsbeslemmelser. 
Man søgte derimod forgæves at udarbejde en fælles 
Indlednings- Bestemmelse (en Formaalsparagraf eller 
Præambel), men derom kunde der mærkværdigt nok 
ikke opnaas politisk. Enighed. 

Det fastslaas i Artikel 2, al Konventionerne ikke 
blot skal gælde under en egentlig Krigstilstand i tek
nisk Betydning; men ogsaa under enhver anden væbnet 
Konllikt mellem lo eller flere af de kontraherende 
Parler, selv om nogen af dem ikke vil anerkende, at 
der foreligger en egentlig Krigstilstand. Paa samme 
.Maade gælder Konventionerne i alle Tilfælde, hvor et 
af Staternes Omramle helt eller delvis er besat af en 
fremmed Magt, selv om denne Besættelse ikke møder 
militær Modstand. (Dette maa erfaringsmæssigt anses 
for en betydningsfuld Udvidelse af Konventionernes 
Virkeomraacle.) 

Selvom del ikke en Gang drejer sig om en Strid 
imellem lo Stater, men alene om en væbnet Konflikl 
inden for et af de kontraherende Staters Omraade 
skal ifølge Artikel 3 Konventionernes Grundsætninger 
finde en vis Anvendelse. (Det blev debatteret ogsaa at 
inddrage andre Krige af ikke international Karakter 
saasom Borgerkrige og Kolonikrige under Konvenlions
Omraadet, men delte mødte stærke Betænkeligheder.) 
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Art. 4 fastsætter, at Maritimkonventionen kun fin
der Anvendelse paa Styrker om Bord paa Skibe og 
at landsatte Styrker øjeblikkelig falder ind under den 
første Konvention »Hærkonventionen«. (Kystbefæst
ningens, Marinedistrikternes og Flaadestationens Per
sonel i Land m. m. falder saaledes ind under »Hær
konventionen «.) 

Art. 5 udtaler, at neutrale Magter skal anvende 
Konventionens Bestemmelser paa saarede, syge og 
skibbrudne, der modtages eller interneres paa deres 
Territorium (i Skibe paa Søterritoriet) samt paa op
samlede døde. 

Art. 6 omtaler, at der, foruden de i Konventionen 
hjemlede Arter af Overenskomster, kan sluttes Sær
overenskomster, som dog ikke maa forringe de om
handlede Kategorier af Personels eller sanitært og gejst
ligt Personels Rettigheder efter Konventionen. 

Art. 7 forbyder sanitært og gejstligt Personel at give 
Afkald paa de Rettigheder, der er dem hjemlede i 
i Konventionen eller ved Overenskomster. 

Art. 8-11 omhandler Bestemmelser om Beskyttelses
magters Forhold, og at ogsaa Organisationer, der frem
byder de nødvendige Garantier for Uvildighed og 
Handlekraft eventuelt »Den internationale Røde Kors 
Komite«, kan varetage en Beskyttelsesmagts Funktioner. 

Kapitel II. Syge, saarede og skibbrudne. 

Art. 12 præciserer, at ved »Skibbrud« skal forstaas 
Skibbrud af enhver Aarsag, heri ogsaa indbefattet 
Nødlanding paa Søen af eller fra et Luftfartøj. 

Dernæst at s-s og s skal behandles humant og 
plejes af den af de stridende Parter i hvis Magt de 
befinder sig. De maa ikke gøres til Genstand for mindre 
gunstig Behandling som Følge af Køn, Race, Stats
borgerforhold, Religion, politiske Anskuelser eller noget 
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som helst andet lignende Forhold. Ethvert Angreb 
paa deres Liv og Legeme er strengt forbudt. Det er 
i Særdeleshed forbudt al myrde eller udrydde dem 
eller at gøre dem Lil Genstand for Torlur eller for 
biologiske Forsøg. De maa ikke forsætlig lades uden 
Lægehjælp eller Pleje, ej heller maa der skabes Betin
gelser, der udsætter dem for Smilte eller Infektion. Kun 
tvingende lægelige Grunde kan berettige en Fortrins
stilling med Hensyn til Behandlingens Art. Kvinder skal 
behandles med ethvert skyldigt Hensyn til deres Køn. 

Art. 13 giver Arn·isning paa hvilke Kategorier af 
saarecle, syge og skibbrudne paa Søe11 Konventionen 
linder Anvendelse paa: 

1. Medlemmer af en af de stridende Parters væb
nede Styrker, saavcl som Medlemmer af Hjemmeværn 
eller frivillige Korps, der udgør en Del af de væbnede 
Styrker. 

2. Medlemmer af andre Hjemmeværn og frivillige 
Korps, herunder organiserede ;o.{odstandsbevægelser, 
som tilhører en ar de stridende Parter, hvad enten de 
opererer paa eller uden for deres eget Territorium, og 
selv om dette Territorium er besat, forudsat at disse 
Hjemmeværn eller frivillige Korps, herunder organi
serede Modstandsbevægelser, opfylder følgende Be
tingelser: 
a) At de staar under Kommando af en Person, der 

er ansvarlig for sine undergivne. 
b) At de er i Besiddelse af et fast Kendetegn, der er 

synligt i nogen Afstand. 
c) At de bærer Vaaben aabenlyst. 
d) At de udfører deres Operationer i Overensstemmelse 

med Krigens Love og Sædvaner. 
3. Medlemmer af regulære væbnede Styrker, der 

adlyder Ordre fra en Regering eller en Myndighed, 
som ikke anerkendes af Tilbageholdelsesmagten. 
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4. Personer, der følger de væbnede Styrker uden 
direkte at være Medlemmer af disse, saasom civile 
Medlemmer af militære Luftfartøjsbesætninger, Krigs
korrespondenter, Leverandører, Medlemmer af Arbejds
enheder eller af Tjenestegrene, som er ansvarlige for 
de væbnede Styrkers Velfærd, forudsat, at de er auto
riseret af de væbnede Styrker, som de følger. 

5. Besætninger tilhørende Handelsmarinen, herunder 
Skibsførere, Lodser og Lærlinge og Besætninger til
hørende et af de stridende Parters civile Luftfartøjer, 
for saa vidt de ikke nyder Fordel af en gunstigere 
Rehandling i Medfør af andre folkeretslige Bestem
melser. 

6. Indbyggere i et ikke besat Territorium, der ved 
Fjendens Komme af egen Drift griber til Vaaben for 
at yde Modstand mod Invasionsstyrkerne uden at have 
haft Tid til at gruppere sig i regulære militære En
heder, forndsal at de bærer Vaaben aabenlyst og 
respekterer Krigens Love og Sædvaner. 

Som det vil forstaas indeholder denne Artikel adskil
lige principielt vigtige Spørgsmaal, den er enslydende 
med Hærkonventionens Artikel 13 og tilsvarende Krigs
fangekonventionens Artikel 4. Den Omsorg, der skal 
ydes saarede, syge og skibbrudne omfatter, som det Yil 
ses, adskillige flere end de egentlige væbnede Styrkers 
Personel. Saaledes skal fremhæves at ifølge Pkt. 5 er 
Handelsmarinens og ch·ile Luftfartøjers Personel ind
draget under samme Vilkaar. 

Angaaende Spørgsmaalet om de opstillede Betin
gelser for Anerkendelse af civile Modstandsbevrc
gelser skal henvises til Delegationens Beretning (se 
Forslag til Rigsdagsbeslutning Pag. 583) hvoraf frem
gaar, at der fra dansk Side er ydet en betydelig 
Indsats for Modstandsbevægelsers Legalisering. Op-
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mærksomheden henledes endYidere paa Pkt. f:i, der 
omhandler den Modstand i Form af »levee en masse«, 
som del er anerkendt, at en Befolkning i første Instans 
maa yde i Tilfælde af en Invasion ud fra den Betragtning, 
al en Angrebskrig i del hele er en folkeretsslridig Handling. 

Ari. 14 indeholder Bestemmelser analoge med Haag
konvenlionens Artikel 12 om en krigsførende Magts 
Krigsskibes Ret til al fordre syge, saarede og skib
brudne udleveret fra Hospitalsskibe, Handelsskibe m. 
fl., men der er tilføjet humane Indskrænkninger, nemlig 
at de omhandlede Personer kan taale Flytning, og at 
Krigsskihene kan yde forsvarlig Behandling. 

Ari. 1.i tilsvarende Art. 13 i Haagkonventioncn 
bestemmer, at s - s og s, der tages om Bord i el neu
tralt Krigsfartøj eller neutralt militært Luftfartøj, skal 
forvares saaledes, al de ikke kan lage videre Del i 
Krigsoperationerne, men der er tilføjet: »Naar dette 
kræves ifølge Folkerelsbestemmelser«, idet der efter 
Folkeretten gives Tilfælde, hvor en Tilbageholdelse 
ikke er paalagl. 

Art. 16 omhandler s - s og s's Vilkaar, naar de 
falder i Fjendehaand, bl. a. al de skal anses som 
Krigsfanger og kan sendes til egen neutral eller fjendt
lig Havn, i sidslnæ\'nle med Forpligtelse til ikke al 
deltage i Krigen, saa længe den varer. 

Art. 17 tilsvarer Ilaagkonvenlionens Art. 15 og om
handler s - s og s, der landsættes i neutrale Havne 
dog med en Tilføjelse, der fastslaar, at Omkostnin
gerne forbundet med Hospitals- og Internerings
forhold skal breres af den Magt, til hvilken de s-s 
og s hører. 

Art. 18 fastsætter, al de stridende Parter efter enhver 
Kamp er forpligtet til uden Tøven at tage alle Forholds
regler til at eftersøge og opsamle de s-s og s, beskytte 
og pleje dem samt til at eftersøge de døde og forhindre, 
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at disse udplyndres. Endvidere skal de stridende Parter 
afslutte stedlige Aftaler om saaredes og syges Evakue
ring ad Søvejen fra et belejret Sted eller omringet 
Omraade, og om Passageret for sanitært og gejstligt 
Personel og Udstyr paa Ve.i til det nævnte Omraade. 

(Disse Bestemmelser harmonerer lidet med de mo
derne Former for UVB's Krig og Luftkrig over Søen, 
endsige Minekrig, men sætter paa den anden Side 
ogsaa denne Art af Krigsførelse i det rette Relief, og 
man har da ogsaa ved Redningsskibe og Luftfartøjer 
af forskellig Art, f. Eks. knyttet til Konvojer, søgt at 
afbøde de inhumane Følger af denne Krigsførelse; 
som senere vil blive nævnt bør ikke mindst Lande 
som Danmark udnytte de Muligheder som Art. 27 i 
denne Konvention nu muliggør for at komme s - s 
og s til Hjælp i Krigstid.) 

Art. 19 tilsvarer Haagkonventionens Art. 17 om Ind
sendelse af Oplysninger om s - s og s og døde, men 
er efter Krigserfaringerne revideret og betydelig mere 
detailleret. Heri omtales ogsaa de ldentitetsplader, som 
fremtidigt skal reglementeres, og som Konventionen 
anviser Udkast til. 

Art. 20 omhandler mere detaillerede Bestemmelser 
om Begravelser til Søs og til Lands end Haagkonven
tionens Art. 16. 

Art. 21 tilsvarer Haagkonventionens Art. 9 og op
fordrer neutrale Handelsskibe og Fartøjers Førere til 
af Barmhjertighedshensyn at ombordtage og pleje s - s 
og s samt at opsamle døde. 

Kapitel III omhandler Hospitalsskibe. 

Art. 22. Karakteriserer militære Hospitalsskibe som 
Skibe, der af Magterne er bygget eller særligt udrustet 
lldelukkende til at bistaa, pleje eller transportere s - s 
og s. De maa under ingen Omstændigheder angribes 
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eller opbringes, men skal til enhver Tid respekteres 
og beskylles paa Betingelse af, at deres Navne og Karak
teristik er blevet meddelt de stridende Parter 10 Daye 
før de paagroldende Skibe tages i Anvendelse. Karak
teristikken omfatler Br. Reg. Ts., Længde og Antal af 
l\Iaster og Skorstene. 

Art. 2,'J faslslaar, al Kystetablissementer, der er be
skyttet efter » Hærkonvenlionen«, ikke maa bombar
deres eller angribes fra Søen. 

Art. 24 sidestiller Hospitalsskibe, der benyttes al' 
R01Je-Kors-Selskaber, officielt anerkendte Hjælpesel
skaber eller af private Personer, og som tilhører en af' 
de stridende Parler med militære Hospitalsskibe i Ret
ning af Beskyttelse m. v. for saa vidt Anmeldelsens 
Bestemmelser i Ari. 22 er opfyldt. Disse Skibe skal 
haYe nærmere bestemte Certifikater. 

Art. 2;5 indeholder lignende Bestemmelser for Hospi
talsskibe, som udrustes af nwlrale Selskaber eller Perso
ner; disse Skihe skal dog have deres Regerings Tilladelse, 
og Skibet !,[i Ile.., under en af de stridende Parters Ledelse 
saml være anmeldt som de oYennævnle i Art. 22 og 2-1. 

Art. 2fi. Gh er alle Hospitalsskibe uanset Tonnage
størrelse hvor de end opererer, samt deres Rednings
baadc Beskyttelse, men tilraader paa lange Rejser paa 
aalme Ha\'e al anvende Skibe paa over 2000 Br. Reg. Ts. 

(Denne Artikel blev til ved et Kompromis imellem 
Stormagterne og de smaa Stater, idet Stormagterne 
insisterede paa, al Hospitalsskibe for i det hele at 
\'ære anerkendte ikke maatle være under 2000 Ts. 
De mindre og særligt de skandinaviske Lande vilde 
ikke gaa med Lil denne Minimumsgrænse.) 

Art. 27. Denne Artikel er af ganske særlig Interesse 
/'or vore Forhold, ogsaa denne blev gennemført, trods 
megen oprindelig Modstand fra Stormagternes Side, 
paa skandinavisk Krav. 
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Dens Ordlyd er følgende: 
Mindre FartøJer, der af Staten eller af officielt aner

kendte Redningsselskaber anvendes til Uedningstjeneste 
ved J{yster, skal ligeledes respekteres og beskyttes under 
samme Betingelser som de i Artiklerne 22 og 24 fast
satte, for saa vidt Hensynet til de militære Operationer 
tillader dette. 

Samme Regel si.al i videst muligt Omfang anvendes 
paa faste Kystinslallationer, der af disse Fartø.ier ude
lukkende benyttes i deres humanitære Virksomhed. 

De skandinaviske og ikke mindst de danske Inter
esser i at faa en saadan Artikel gennemført er ind
lysende. Saaledes som vore Forhold er, vil det være 
af stor humanitær Betydning, at vi fra vore Kyster 
kan foretage Bjergning og gh-e en første Behandling 
af skibbrudne, saarede og syge fra Fartøjer, der f. Eks. 
er minesprængt, torpederet eller luftangrebne. 

Alt under Forudsætning af, at de i Konventionens 
Artikler 22 og 24 stillede Krav om rettidig Anmeldelse 
og i Artikel 43 om Afmærkning (hvid Maling med 
røde Kors) sker fyldest vil ikke alene vort Stats -Red
ningsvæsen, men ogsaa andre Fartøjer med Personel, 
der inddrages under Statens Ledelse kunne organiseres 
i en saadan Rednings- og Bjergningsorganisation, inter
nationalt beskyllet og respekteret. Vort Statsrednings
væsen er jo kun stationeret paa særlige Steder paa 
Kysterne; for at dække Farvandene, maa der derfor 
oprettes en hel Del flere Stationer med vel egnede og 
udrustede Fartøjer, som under Krigsforhold indrettes til 
dette Brug. Organisationen af en saadan Rednings- og 
Hjælpetjeneste kan f. Eks. henlægges under Redningsvæ
senet, under Marinedistrikterne eller under Hjemmevær
net assisteret af Motorbaadsforeningerne, Sølransportvæ-



350 Gcncvc h:om•cntioncrnc af I !l-Hl. 

senet og Røde Kors. Ubetinget rigtigt vil del være, at e11 
saadan Oryanisalion skabes allerede i Fredslid, for al 
den i Tide kan vcrre anmeldt og fuldt ydedygtig ved 
Krigsudbrud haa</e i materiel oy personel Henseende. 

Stormagternes forste Uvilje mod at gaa med til en 
saadan Anvendelse ar mindre Fartøjer, under inter
national beskyttet Form, skyldtes, at man befrygtede, 
at Angrebs- og Efterretningsfartø,jer vilde optræde 
camoullerel under de beskyllende Kendemærker. Man 
prøvede saa at fastsætte en Maksimumsfart paa 12 
Knob; men delte hlev bestemt afvist fra vor Side. Der
imod kunne vi beklageligvis ikke komme udenom 
Forbeholdet: ))t'or saa vidt Hensynet til de militære 
Operationer Lillader del«, hvilket vil sige, at en Krig:-
førende kan unddrage saadanne Fartøjer fra Beskyttelse; 
del maa dog siges at være en Selvfølge, at der skal 
averteres derom i Tide og være særdeles tvingende 
Grunde, eller konstateres Misbrug eller Anmeldelses
betingelserne ikke v:cre overholdt. 

Art. 28 tilsvarer Haagkonventionens Art. 7 om Be
skyttelse af Sygelukafer i Tilfælde af Kamp om Bord 
i el Krigsskib. 

Art. 29 omhandler Hospitalsskibes Ret til at forlade 
en af Fjenden besat Havn . 

Art. 30 tilsvarer første Del af Haagkonventionens 
Art. 4 og præciserer alle de omhandlede Hospitals
skibes og Fartøjers Pligt til at hjælpe s - s og s uden 
Hensyn til disses Statsborgerforhold, endvidere at disse 
Skibe ikke maa anvendes Lil noget militært Formaal 
og ikke maa hemme de kæmpende Styrker i deres 
Bevægelser, saml at de under og efter en Kamp handler 
paa egen Risiko. 

Ari. 31 tilsYarer sidste Del af Haagkonventionens 
Arl. 4 og faslslaar de stridende Parters Ret Lil al 
kontrollere Hospitalsskibe og Kystredningsfartøjer. De 
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an afslaa Tilbud om Hjælp fra saadanne Skibe og 
'artøjer, beordre dem til at fjerne sig, lade dem følge 
n bestemt Kurs, kontrollere Anvendelsen af deres 
tadiotelegraf og andre Meddelelsesmidler og endog 
i/bageholde dem i et Tidsrum af ikke over 7 Døgn 
egnet fra Tidspunktet for Prajning herom, saafrem t 
)mstændighedernes Vægt kræver det. De er berettiget 
il at have en Repræsentant om Bord, der dog ude
ukkende maa overvaage ovenstaaende Kontrolbestem
nelser. De Ordrer, der gives Skibets Fører skal saa
ddt muligt indføres i Skibets Logbog i et Sprog 
Skibsføreren forstaar. De kan ligeledes efter Overens
komst anbringe en neutral Person om Bord til at 
overvaage, at Konventionens Bestemmelser overholdes. 

Art. 32 bestemmer, at de omhandlede Hospitalsskibe 
og Kystredningsfartøjer for saa vidt angaar deres Op
hold i neutral Havn, ikke kan ligestilles med Krigsskibe 
(Her tænkes f. Eks. paa en bestemt Opholdsfrist). 

Art. 33. Handelsfartøjer, som er blevet omdannet 
til Hospitalsskibe, maa ikke anvendes til noget andet 
Formaal i det Tidsrum, i hvilket Fjendtlighederne 
varer. (Selv om her ikke er nævnt Kystredningsfar
tøjer, der, som omtalt under Art. 27, tages i Brug af 
Staten, saa vil det være sikrest at lade denne Artikels 
Bestemmelser ogsaa omfatte disse.) 

Art. 34-. Beskyttelsen af Hospitalsskibe ophører kun, 
naar de, bortset fra deres humanitære Opgaver udfører 
Handlinger til Skade for Fjenden, men i saa Fald 
dog først naar en Advarsel, der saavidt muligt gives 
med rimelig Tidsfrist, ikke efterkommes. I Særdeles
hed man Hospitalsskibe ikke være i Besiddelse af 
eller an vende hemmelig Kode til deres Radiotelegraf 
eller til andre Meddelelsesmidler. (Ogsaa denne Be
stemmelse maa det anses for heldigt at gennemføre 
for Kystredningsfartøjer .) 
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Art. 3,>. Heri er i 5 Punkter anført Forhold, so1 
ikke betragtes som givende Ret til at berøve Hospital~ 
skibes eller Fartøjers Sygelukal"er den Beskyttelse de 
tilkommer dem. F. Eks. nævnes Haandvaaben on 
Bord til Selvforsvar eller som er frataget s - s og s 
N avigalions- eller almindelige Meddelelsesapparaler 
Behandling af civile, Transport af Udstyr og Personel 
udover det normall fornødne, som udelukkende et 
bestemt for sanitære Formaal. 

/(apitel Il'. Personel. 

Art. 36. Hospilalsskibes gejstlige, lægelige og sani
tære Personel saml deres Besætninger skal respekteres 
og beskylles, de nævnle Personer maa ikke tages til 
Fange i det Tidsrum, de er i Hospitalsskibets Tjeneste, 
hvad enten der er saarede og syge om Bord eller ej. 

11rt . .'17. Denne Artikel, der indeholder visse Bestem
melser om del yej.~tlige, lægelige og sanitære Personel, 
bør sammenholdes med Bestemmelserne om delte i 
Kapitel Y i >> llærkonventionenu og med Artiklerne 
32 og 33 i »Krigsl"angekonvenlionen«. Endvidere maa 
henvises til Pag. 585-586 i Delegationens Beretning 
(oplaget i Forslag til Rigsdagsbeslutning om Konven
tionerne) for fuldt ud at forstaa dette Personels Sær
stilling under dels Virke og som Krigsfanger. I denne 
Forbindelse skal ogsaa bemærkes det under Art. 42 
omtalte særlige ldenliletskort (se Forslag hertil Pag. 
110 i Beretningen), der af dette Personel skal bæres 
foruden den almindelige Idenlilelsplade. Del der sær
præger delle Personels Stilling er - kort omtalt -
ikke alene den særlige Beskyttelse, der skal ydes delte 
og det behørigt kendemærkede Sanitetsmateriel, Hospi
taler m. v., men ogsaa delte, at naar delte Personel 
lages til Fange (tilbageholdes) saa skal det ikke be
tragtes som Krigsfanger, men alligevel mindst nyde 
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odt af alle de Fordele og den Beskyttelse, som Kon
·entionen hjemler Krigsfanger og have alle de Lettelser, 
om er nødvendige, for at de kan yde Krigsfanger Læge-
1jælp. Endvidere skal Lægepersonel, i den Udstræk" 
1ing, det er muligt og som Hensynet til Krigsfangers 
Pleje tillader det, sendes tilbage under Krigen til den 
Magt de tilhører (se »Hærkonventionens« Art. 30). 
Naar dette Personel tilbagesendes, har det Ret til at 
medtage personlige Ejendele. 

Kapitel V. Sanitetstransporter. 

Art. 38 omhandler Betingelser, hvorunder Skibe, der 
transporterer Sanitetsudstyr, er beskyttet og ikke kan 
op bringes. 

Art. 39 giver en Række Bestemmelser for Anvendelse 
af Sanitetsluftfartøjer. Da dette er en Nyskabelse skal 
Artiklen gengives ordret: 

Sanitetsluftfartøjer, det vil sige Luftfartøjer, som 
udelukkende anvendes til Evakuering af saarede, syge 
og skibbrudne og til Transport af sanitært Personel 
og Udstyr, maa ikke gøres til Genstand for Angreb, 
men skal respekteres af de stridende Parter naar Fluv
ningen finder Sted i Højder, paa Tidspunkter og ad 
Ruter, hvorom der er truffet særlig Aftale mellem de 
interesserede stridende Parter. 

Saadanne Luftfartøjer skal paa Over-, Under- og 
Sidefladerne være tydeligt mærkede med det i Artikel 
41 foreskrevne Kendingsmærke (rødt Kors paa hvid 
Bund) saavel som med de nationale Farver. De skal 
være forsynet med alle andre Mærker eller Kendetegn, 
hvorom der maatte være truffet Aftale mellem de 
stridende Parter efter Udbrudet af eller under Fjendt
lighederne. 

Med mindre der er truffet anden Aftale er Ouer
fluu11i11gen af fjendtlig eller af Fjenden besat Territorium 

Tidsskr. f. Søvæsen. 122. Anrg. 22 
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forbudt. SaniletsfartøJer er forpligtet til at efterkomm, 
ethvert Paalmd om Landing paa Landjorden eller Vandet 
Har et Luftfartøj foretaget en saaledes paatvungel 
Landing, har det efter en eventuel Undersøgelse Rel 
til at fortsætte Flyvningen med de ombordværende. 

I Tilfælde af ufrivillig Landing paa Landjorden eller 
paa Vandet paa fjendtligt eller af Fjenden besat Terri
torium er de s - s og s saavel som Luftfartøjets Be
sætning at anse som Krigsfanger. Det sanitære Personel 
vil være at behandle i Overensstemmelse med Artik
lerne 36 og 37. 

Sanitetsluftfartøjer der tilhører de stridende Parter, 
har Ret til at overflyve neutrale Magters Territori11111 
og til om nødvendigt at foretage Landing der eller til 
at benytte det til Mellemlanding, jævnfør dog Bestem
melserne i andet Stykke. De skal give neutrale Magter 
forudgaaende Meddelelse om Overflyvning af det nævnte 
Territorium og efterkomme ethvert Paabud om Landing 
paa Landjorden eller paa Vandet. De er kun beskyttet 
mod Angreb under Flyvning ad Ruter, i HøJder og paa 
Tidspunkter, hvorom der er truffet særlig Aftale mellem 
de stridende Parter og den interesserede neutrale Magt. 

De neutrale Magter er imidlertid berettiget til at 
fastsætte Betingelser eller Indskrænkninger vedrørende 
Sanitetslullfartøjers Overflyvning af eller Landing paa 
deres Territorier. Saadanne eventuelle Betingelser eller 
Indskrænkninger skal bringes til ensartet Anvendelse 
overfor alle de stridende Parter. 

Medmindre anden Aftale er truffet mellem de stri
dende Parter og de neutrale Magter, skal de s-s eller 
s som med de stedlige Myndigheders Tilladelse land
sættes paa neutralt Territorium fra Sanitetsluftfartøjer, 
tilbageholdes af den neutrale Magt paa en saadan 
Maade, at de ikke paany kan deltage i Krigsopera
tioner, saafremt de folkeretlige Regler kræver dette. 
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Jen med Hospitalsophold og Internering forbundne 
Udgift skal bæres af den Magt, til hvilken de hører.« 

(Det bemærkes, at det i Definitionen for Sanitets
luftfartøjer ikke udtrykkelig er nævnt, at disse skal 
tilhøre en af Parterne i Konflikten og ikke som visse 
Hospitalsskibe kan tilhøre Hjælpeselskaber eller private 
fra krigsførende eller fra neutralt Land. Men det frem
gik af Debatten paa Konferencen, at der kun reg
nedes med Luftfartøjer direkte tilhørende Parterne 
i Konflikten, og dette er ogsaa Forudsætningen i 
Art. 40, der kun omhandler Sanitetsfartøjet tilhørende 
Parterne i Konflikten. Hvis Staten ønsker at benytte 
civile Luftfartøjer, maa disse derfor inddrages under 
Staten.) 

Kapitel VI. Kendemærker. 

Art. 41. Den kompetente militære Myndighed skal 
paase, at et rødt Kors paa hvid Bund forefindes paa 
Flag, Armbind og paa alt Udstyr, der anvendes af 
Sanitetstjenesten. Foruden det røde Kors anerkendes 
ogsaa den røde Halvmaane eller den røde Sol og Løve 
paa hvid Grund (derimod forkastedes af et Flertal paa 
Konferencen Forslag om ogsaa at legalisere det israel
itiske Tegn, Davidsstjernen). 

Art. 42 omhandler, at Gejstlige, Læge- og Sanitets
personel foruden som tidligere omtalt, paa venstre 
Arm at have et mærket Armbind og at bære den i 
Art. 19 omhandlede Identitetsplade ogsaa skal have 
et særligt Identitetskort. Dette skal være ensartet for 
alle en Magts væbnede Styrker, og der skal tilstræbes 
Ensartethed indbyrdes mellem Landene. Kortet skal 
om muligt være udført i mindst 2 Eksemplarer, af 
hvilke det ene skal forblive i Hjemlandet. Kendetegn, 
Identitetskort eller Retten til at bære Armbind kan i 
intet Tilfælde fratages det nævnte Personel. Ved Tab 

22• 
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af Kort eller Kendetegn har Personellet Ret til at er
holde Genpart af Kortene og til at faa Kendetegnene 
erstattet*). 

Art. 4-3 Lilsvarer Haagkonventionens Art. 5 omhan
lende Maling, Kendetegn, Flag m. v. for Hospitalsskibe 
og Kystred11ingsfartøjer. Haagkonventionens Bestem
melser er dog ændret væsentligt, efter at Spørgsmaalet 
indgaaende blev overvejet paa Konferencen. Efter Kon
ventionen skal nu alle Arter af Hospitalsskibe samt 
Kystredningsbaade være tydeligt afmærket som følger: 
a) hele den udenbords Overflade skal være hvid. 
b) Paa begge Sider af Skroget og paa de horisontale 

Flader skal et eller flere mørkerøde Kors i størst 
muligt Format være paamalet og anbragt saaledes, 
at de i saa høj Grad som muligt er synlige fra 
Søen og fra Luften. 

Alle Hospitalsskibe skal føre deres Nationsflag, neu
trale ydermere den af de stridende Parters Flag under 
hvis Ledelse, de har stillet sig. De af de nævnte Skibe 
og Fartøjer, som om Natten og ved nedsat Sigtbarhed 
ønsker at sikre sig den Beskyttelse, som de er beret
tiget til, skal, saafremt delte godkendes af den af de 
stridende Parter, i hvis Magt de befinder sig, træffe 
de nødvendige Forholdsregler til at lade deres Maling 
og Kendemærker fremhæve tilstrækkeligt tydeligt. 

(Man kan saaledes lade Røde- Kors Mærkerne ud
vendigt belyse, men efter Erfaringer er det hvor muligt 
bedst at lade dem være gennemsigtige og belyst indefra.) 

"') Herunder slrnl Opmærksomheden henledes Hærkonventionens 
Art. 41 (med Henvisning til Art. 25 i denne) idet det heri be
stemmes, at Medlemmer af de væbnede Styrker, som er ud
dannede til Sygepassere og Transport af Syge o. lign ., der mid
lertidigt under Engagement med Fjenden anvendes som saadanne, 
under Funktion skal bære hvidt Armbind med et mindre Kor.s 
end det almindelige for det egentlige Sanitetspersonel. 
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Det kan tillades Ky.~tredningsbaade, der med Besæt
elsesmagtens Samtukke vedbliver at operere fra en 
Jesat Basis, at føre deres egne nationale Farver til
.igemed et Flag med hvidt Kors paa rød Bund, naar 
ie befinder sig uden for Basen. Herom skal der paa 
Forhaand gives alle interesserede stridende Parter Med
delelse. 

De stridende Parter skal til enhver Tid bestræbe 
sig for at afslutte gensidige Overenskomster med Hen
blik paa Anvendelsen af de mest moderne Midler til 
Lettelse af Identificering af Hospitalsskibe. (Selv om 
det ikke er nævnt, vil der intet være til Hinder for, 
at dette ogsaa gælder Kystredningsbaade.) 

Art. 44. Forbeholder de i Art. 43 omhandlede Kende
mærker for de i denne Artikel nævnte Skibe, med 
mindre andet følger af en anden international Kon
vention eller af en anden Overenskomst mellem alle 
de stridende Parter. 

A1·t . 49. Forpligter de kontraherende Parter til al 
træffe de nødvendige Forholdsregler til Forebyggelse 
og Bekæmpelse paa ethvert Tidspunkt af ethvert Mis
brug af de i Art. 43 omhandlede Kendemærker, saa
fremt deres Lovgiming ikke allerede dækker disse 
Forhold. 

Kapitel Vil. Konventionens Gennemførelse. 

Art. 50. De kontraherende Parter forpligter sig til 
at gennemføre alle Love, der er nødvendige til Skabel
sen af effektive Straffesank/ioner over for Personer, 
som begaar eller beordrer Iværksættelsen af nogen af 
de i den følgende Artikel definerede Overtrædelser af 
denne Konvention. Parterne skal endvidere tage de 
nødvendige Forholdsregler til Bekæmpelse af Overtræ
delser. De tiltalte skal have betryggende Garantier med 
Hensyn til Domsbehandling og Forsvar. 



358 Gcnc\"c l{onvcntioncrnc af 1 !l4!l. 

Art. 51 definerer som tidligere omtalt (Pag 339) 
hvad der falder ind under grove Overtrædelser. 

Art. 52. Ingen kontraherende Part kan frigøre sig 
selv eller en anden kontraherende Part for Ansvar, 
som den selv eller en anden kontraherende Part har 
paadraget sig med Hensyn til de i Art. 51 omhandlede 
Overtrædelser. 

Ari. 53. Paa Begæring af en af de stridende Parler 
skal der iværksælles en Undersøgelse i en Form, der 
fastsættes af de interesserede Parter, vedrørende enhYer 
paastaaet Krænkelse af Konventionen. Kan Parterne 
ikke blive enige herom, hør de vælge en Voldgiftsmand, 
som skal bestemme, hvilken Fremgangsmaade, der skal 
følges. Naar en Krænkelse er fastslaaet, skal de stri
dende Parter bringe den Lil Ophør og snarest muligt 
bekæmpe den. 

Dernæst følger Afsluttende Bestemmelser, der om
handler Halilicalionsforhold, Ikrafttræden, Opsigelse 
m. v. Vedrørende Opsigelse skal fremhæves, at en saa
dan, hvorom i\leddelelse er afgivet paa et Tidspunkt, 
da den opsigende Magt var indblandet i Strid, først 
træder i Kraft, naar der er sluttet Fred, og naar Virk
somheden i Forbindelse med Løsladelse og Hjem
sendelse af de i Konventionen beskyttede Personer er 
tilendebragt. 

Det er som nævnt langt fra alene >>Marilimkonven
tionen«, som hør have Søværnets Interesse. Alt Sø
værnets i Land værende Personel falder som omtall 
ind under »H,crkonventionen«s Bestemmelser, og i 
denne er der forelaget væsentlige Ændringer fra den 
reviderede Gencvekonvention af 1929. 
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Et nøje Kendskab til »Krigsfangekonuentionen« har 
(els sin Betydning i Tilfælde af, at der tages Krigs
·anger, men i lige saa høj Grad, hvis nogen selv 
lliver taget til Krigsfange. Ogsaa om denne Konven
.ion af 1949 gælder, at der deri er optaget adskilligt 
nyt til Betryggelse af Krigsfangers Forhold. Lignende 
Foreteelser, som de der fandt Sted under sidste Ver
denskrig, vil paa Forhaand være stemplet som grove 
og strafværdige Konventionsovertrædelser. Opmærk
somheden skal først og fremmest henledes paa Krigs
fangekonventionens Art. 4, hvori defineres alle de 
Kategorier som udover de egentlige Kombattanter skal 
behandles som Krigsfanger. Ogsaa heri indgaar »lega
liserede« Modstandsfolk, Handelsmarinens Besætninger 
og civile Luftfartøjsbesætninger m. fl. Dernæst findes 
der indgaaende Regler for Beskyttelsesmaglers og lige
stilledes Forhold og detaillerede Bestemmelser for 
Krigsfangers Pleje, Indkvartering, Aflevering, Arbejds
pligt, diciplinære og retslige Forhold, Ret til hurtig 
Hjemsendelse efter Krigsophør m. m., saaledes at det 
kan siges, at Konventionen levner liden Mulighed for 
Uklarhed og Vilkaarlighed; men til Gengæld kræver 
den et indgaaende Studium af den, der skal forvalte 
og haandhæve den. 

Paa dansk Initiativ rejstes Spørgsmaalet om Krigs
fanger tilhørende et Land, som har udlagt Minefelter 
paa det Lands Territorium, hvor de paagældende er 
Krigsfanger, kan anvendes til at fjerne saadanne Mine
felter forudsat, at de Krigsfanger, som dertil anvendes 
har - eller er bibragt - særligt Kendskab til Mine
rydning af Felter af denne Art. Forudsætningen skulde 
endvidere være, at Fjenden havde forladt det mine
belagte Omraade, der derefter frembød en stadig Fare 
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for den derværende Befolkning og motiveredes yder
ligere med, at Personel, der havde Kendskab til det spe
cielle Minemateriel, løb mindre Risiko ved dets Fjernelse 
end andre, saaledes at det generelt set maatte siges 
at være en human Foranstaltning. Men et Forslag 
herom forkastedes ved den endelige Afstemning, idel 
Flertallet ansaa det for betænkeligt at kunne paalægge 
Krigsfanger et saa farligt Arbejde, det kunde føre til 
alvorlige Misbrug. Noget andet er, at man som her 
hjemme efter 2. Verdenskrig i Kapitulationsbetingel
ser vil kunne paalægge den tabende Part efter 
Krigen at (jerne de af denne udlagte Minefeller baade 
paa Land- og Sølerriloriet. Det skal dog bemærkes, 
at Krigsfanger, saasnart Krigstilstand ophører, snarest 
muligt skal hjemsendes fra Krigsfangenskab. 

Men det mest bemærkelsesv,crdige ar Konferencens 
Hesullater maa dog »Ciuillw1111e11tio11en« siges at være, 
idet denn e Konvention er ny, og det Omraadc, som 
clcn omfatter, hidtil ikke har været Genstand for en 
samlet Behandling. Det laa uden for Konferencens 
KompelPnce at revidere de forældede Haagkonventio
ner om selve Krigsførelsen, som Udviklingen - af 
humane Grunde maa man sige desværre - forlængsl 
er løbet fra, idet den totalitære Krig, særligt som 
Følge af Luftvaabnets Virke, er blevet katastrofal for 
den værgeløse Civilbefolkning. Men selv om der saa
ledes ikke forelaa Mulighed for at humanisere selve 
Krigsførelsen mod Civilbefolkningen, saa lykkedes det 
dog i den foreliggende Konvention at naa til Enighed 
om en Række Bestemmelser med del Formaal al 
mildne Krigens Følger for Landenes Civilbefolkninger. 
Dog maa det siges, i flere Henseender naaede man 
ikke saa vidt, som man fra dansk Side kunde ønske. 
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Paa dansk Initiativ gennemførtes en Beskylle/se af 
Civilforsvarets Personale i Lighed med den Beskyttelse, 
der ydes Sanitetspersonellet. I Art. 14 omhandles saa
kaldte Hospitals- og Sikkerheds Zoner. Det bestemmes 
at de kontraherende Parter i Fredstid - og iøvrigt 
ogsaa de krigsførende Parter efter Fjendtlighedernes 
Udbrud saavel paa deres eget Territorium som paa 
besat Omraade - kan oprette saadanne Zoner og 
Lokaliteter med det Formaal at beskytte saarede, syge 
og gamle Personer, Børn under 15 Aar, svangre Kvinder 
og Mødre med deres Børn under 7 Aar. Der kan end
videre i Krigstid oprettes lignende »neutralisuede Zoner«, 
hvor der foruden de nævnte Personer ogsaa kan gives 
beskyttet Ophold for syge og saarede Kombattanter 
og civile, der ikke tager Del i Fjendtlighederne. Der 
er endvidere givet Beskyttelsesbestemmelser for Hospi
taler af enhver Art og deres Personale, og det er i 
Art. 24 paalagt de krigsførende Parler Pligt til særligt 
at tage sig af de forældreløse Børn eller Børn, der er 
blevet skilt fra deres Paarørende. I Konventionens Il I 
Del, 1. Afsnit er der Forbud mod enhver Art af Bruta
litet, og alle kollektive eller terroriserende Straffe er 
forbudt, og det fastslaas udtrykkeligt. at Plyndring, 
Repressalier mod beskyttede Personer og deres Ejen
dom, samt Tagning af Gidsler er forbudt. 

2. Afsnit omhandler de fremmede Personer, der 
opholder sig paa en krigsførende Parts Omraade og 
deres Retsstilling, og som Hovedregel fastslaas det, at 
alle beskyttede Personer, som ved Konfliktens Udbrud 
eller under denne ønsker at forlade Territoriet, skal være 
berettiget dertil, medmindre deres Afrejse strider mod 
Statens nationale Interesser. 3. Afsnit omhandler Civil
befolkningens Stilling i okkuperede Omraader. Der gives 
i dette Afsnit en Række meget vigtige Bestemmelser. 
Saaledes er Deportationer fra besat Omraade til den 



362 Gcnc,·c l(onvcnt ioncrnc nf 1!14!1. 

besættende Magts eget Omraade eller til noget andel 
Landomraade forbudt, dog kan undtagelsesvis en he 
eller delvis Evakuering af et bestemt Omraade inden 
for det okkuperede Territorium finde Sled, naar del 
sker af Hensyn til Befolkningens Sikkerhed eller al 
tvingende militære Grunde; der gives imidlertid detail
lerede Hegler til Sikring af de evakueredes Rettigheder 
og deres Tilbagevenden til deres Hjem. Af særlig Inter
esse for Danmark, der i Hl4-1- - 45 paanødles den store 
Flygtn ingestrøm fra Tyskland, skal nævnes, at del 
forbydes Okkupalionsmaglen at overføre Dele af dens 
egen ci vile Befolkning Lil et okkuperet Omraade. 

Okkupationsmagten maa ikke tvinge beskyllede Per
soner til Arbejde, ødel:cgge fast Ejendom eller Løsøre 
eller grihe ind i offenllige Myndigheders eller Dom
stoles Stilling, all dog med visse nærmere specificerede 
Undtagelser. Afsnittet indeholder desuden Bestemmelse 
om Okkupationsmagtens Rekvisitionsret og en Hække 
- paa visse Punkter - begrænsede Forbud, saaledes 
er det i Almindelighed forbudt al rekvirere civile Ho
spitaler, deres Materiel og Luger. 

Desuden findes der en Række vigtige Regler hoved
sageligt af strafferetligt og processuelt Indhold, saaledes 
de Betingelser under hvilke den nationale Straffelov
givning kan opretholdes og Betingelserne for, al 
Okkupationsmagten kan udstede særlige Straffelove. 
Af Vigtighed er, al hvis saadanne Straffelove udstedes, 
maa de ikke giues lilbaycuirkende Kraft . 

For saa vidt de af Okkupationsmagten udstedte 
Bestemmelser overtrædes, skal den anklagede stilles 
for en ordinært oprettet ikke politisk, militær Dom
stol, der skal have Sæde i det okkuperede Land. De1 
-..kal i udstrakt Grad ydes den anklagede processuel 
Beskyllelse. Dødsstraf skal kun kunne idømmes i Til
fælde af, al den anklagede findes skyldig i Spionage, 
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alvorlige Sabotagehandlinger mod Besættelsesmagtens 
militære Etablissementer eller forsætlige Forbrydelser, 
der har foraarsaget en eller flere Personers Død alt 
dog under Forudsætning af, at Dødsstraf for saadanne 
F01·brydelser er hjemlet ved det okkuperede Lands egen 
Lovgivning, som var i Kraft inden Okkupationen. Døds
dom kan ikke afsiges over Personer under 18 Aar 
og maa ikke eksekveres før 6 Maaneder efter Doms
afsigelsen. Denne Frist kan dog afkortes under visse 
Betingelser. I 4. Kapitel gives indgaaende Regler an
gaaende Behandling af internerede Personer. I 12 Ka
pitler (Art. 79-135) gives detaillerede Bestemmelser 
for Forudsætningerne for Internering og de Hensyn 
der skal tages til Familie-Sammenhørighed, Nationa
litet, Sprog og Sædvaner, borgerlige Rettigheder, Familie
forsorg m. m. Dernæst giYes Anvisninger for Interne
ringslejrenes Indretning, om Kost, Pleje, Administration 
og Disciplin, Forholdsregler ved Dødsfald, Repatriering, 
Anbringelse i neutrale Lande m. m. Derefter følger et 
Afsnit om Oprettelse af Oplysningskontorer. Disse 
meget detaillerede Regler, om hvis Gennemførelse der 
paa Konferencen var fuld Enighed, hviler i et fælles 
Ønske om, hvis Internering er nødvendig, da i Frem
tiden at forhindre en Magt i de uhyrlige Overgreb, 
her fandt Sted i f. Eks. tyske Koncentrationslejre. 

I Delegationens Beretning udtales om »Civilkonven
tionen«: »at den er en overordentlig vigtig folkeretlig 
Nydannelse, som bør være Genstand for den største 
Opmærksomhed. Saa langt som det overhovedet har 
været muligt, søger Konventionen at beskytte Civil
befolkningeme mod Krigens Rædsler, og Staterne har 
forpligtet sig til at respektere de almindelige Principper 
for Menneskets Rettigheder«. 
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Endelig skal nævnes, at der paa Konferencen ble\" 
vedtaget 11 Resolutioner i Tilknytning til Konventio
nerne, hvoraf Danmark fremsatte de to. Den vigtigste 
af disse var, al Staterne forpligtede sig til at bestræbe 
sig paa at træffe Aftale om at lade Stridigheder ved
rørende Kon ven lianerne afgøre af den internationale 
Domstol i Haag. 

Beretningen slutter med, al Delegationen fremsætter 
Forslag om Neds,cttelse af forskellige Udvalg blandt 
andet om den i »Maritimkonventionen(( omhandlede 
Kystredningsljenesle \'ed Danmarks, Færøernes og 
Grønlands Kyster, 0111 Sanilelsluflfartøjer, om Iden 
litelsplader og -karl og 0111 el skandinavisk Samarbejds
Udvalg med Henblik paa Konventionernes Publikation 
og Udbredelse, Behandling m. v. 

Et Udvalg er ,·ed Kgl. Approbation nedsat af Uden
rigsministeriet med Gesandt, Dr. jur. Georg Cohn 
som Formand, og et skandinavisk Samarbejde er paa
begyndt. 

Danske Søfarlsinstitutioner rettede en Henvendelse 
lil Udenrigsministeriet om, at Spørgsmaalet om Sømi
ners automatiske Uskadeliggørelse erter en begrænset 
Tid maatle blive taget op paa Konferencen, og delle 
blev ogsaa forsøgt, men maatte afvises, fordi Spørgs
maalet om Revision af Haagerkonventionernes Bestem
melser vedrørende selve Krigsførelsen faldt udenfor 
Konferencens Rammer. 

Det var naturligvis beklageligt, da de store Skibs
Lab efter Krigen jo baade medførte Tab af Menneske
liv og økonomiske og kommercielle Tab. 
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Men det maa haabes, at det snart maa lykkes al 
gennemføre nye folkeretslige Bestemmelser, der be
grænser Krigsførelseskatastrofer, ikke mindst for Civil
befolkningen. 

At dette vil støde paa meget store Vanskeligheder 
derfor taler Erfaringerne fra de Forsøg, der er gjort 
i saa Henseende i den senere Tid. 



ForsYarets pressetjeneste skal være effektiv. 
Af lwmnrnndorknptajn C.-E. Dinesen. 

Navnlig i de senere år - s:ivel under som efter 
krigen - bliver officererne fra civil side stillet over
for interesserede spørgsm:11 angående vort forsvar. Folk 
vil gerne have oplysninger om forsvarets opgaver, om 
drls ophygning, om de store bevillingers anvendelse, 
om del nye materiel o. s. v. Det er kun glædeligt al 
konstatere, al den positive forståelse af forsvaret giver 
sig udslag i en trang til orientering. Pii den anden side 
mii del erkendes, at offentligheden ogs:'\ har krav pil 
al blive holdl underrellet om de forsvarsmæssige fore
teelser, der er af almen karakter. 

Spørgsmi\lel er s:1, om man fra millitær side forslår 
nødvendigheden af, al der er den relle kontakt mellem 
værnene og befolkningen. Mange af de spørgsmål, som 
en officer bliver stillet overfor, kunne Lyde på, al vor 
militære oplysningstjeneste knap er så effektiv, som 
den hu rde være. 

Er del kun her i Danmark, al man er inde pft den 
tanke, al her er noget, man har forsømt? En artikel 
i del norske »Tidsskrift for Sjøvæsen«, skrevet af or
logskaptajn Andr. Slang, er el udtryk for, at der også 
i Norge er visse brist i kontakten mellem forsvaret og 
ci vilhefolkningen. 

Til al danne forbindelsen mellem forsvaret og pres
~en - og dermed offentligheden - har vi her i Dan
mark lo inslilulioner, hærens og søværnets pressetjene-
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ster, men det er et spørgsmål, om disse institutioner 
virker på fyldestgørende måde. 

Jeg er tilbøjelig til at tro, at de ikke helt gør det. 
Det hænder nemlig desværre alt for ofte, at man som 
officer med en vis ærgrelse må lægge sin avis bort, 
når man har set et millitært emne ukorrekt og mangel
fuldt behandlet. Dette kunne tyde på, at informations
tjenesten overfor pressen ikke er st god, som den 
burde være. 

Forhåbentlig kan der i nær fremtid påregnes en æn
dring til det bedre, når den »Forsvarsministeriets Pres
setjeneste«, der er hjemlet i den nye forsvarsordning, 
bliver oprettet. Kræfterne vil nu kunne samles, og gen
nem direkte tilknytning til ministeriet, værnsledelserne 
og stabe vil der skabes muligheder for en aktivisering 
og udvidelse af den meget betydningsfulde pressetje
neste. 

Da det er af afgørende betydning, at der er et me
get snævert samarbejde mellem pressen og den nye 
»tjeneste«, vil jeg anse det for form ålstjenligt for alle 
parter, om det bliver fagfolk - altså praktiske pres
semænd - der kommer til at formidle dette samarbejde. 

Selv er jeg af den formening, at forsvarsministeriets 
pressetjeneste bør være organiseret således, at lwer 
værnsdel har sin eller sine presseexperter, hvorved jeg 
forstår pressefolk, der i særlig grad er inde i forhol
dene ved den værnsdel, de arbejder med og for. (Hjem
meværnet bør dog sikkert på grund af deltes ganske 
specielle karakter have egen eller egne experter med 
stærk tilknytning til lokale forhold). 

Disse værnsdelexperter bør være underlagt en noget 
ældre erfaren pressemand (chefredaktør), der er kendt, 
agtet o. s. v. indenfor landets pressetjeneste som helhed 
og nyder en sådan tillid hos denne, så hans ord har 
vægt hos landets pressefolk såvel med hensyn til 
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at rn fremmet omtale af visse sager som med hensyn 
til at få bremset visse sagers pressebehandling, idel 
der jo sel\"følgelig lindes forhold af ren militær karak
ter, som ikke er egnet til omtale i dagspressen. 

For mig er der ingen tvivl om, at en civil presse
mand bedre end en militær person vil være i stand 
til at ff1 pressen til at indse, når visse ømtålelige spørgs
mål overfor offentligheden nødvendigvis må behandles 
med en vis varsomhed. 

Forudsætningen for, at den civile pressetjeneste kan 
løse den stillede opgaYe, må selvfølgelig være, at der 
er et virkeligt samarbejde med de forskellige værns
dele - eventuPll gennem særlige oflicerer, der kan 
yde den nød,•emlige Yirkelig sagkyndige vejledning, 
n:"tr det drejer sig om specielle emner. 

Hensigtsmæssigheden i al have en sådan ))Chefredak
tør«, mener jeg ogsii al måtte begrunde med, at der 
derved opnås mulighed for en uvildig og ligelig for
deling af oplysningssloffet l'ra værnsdelene, så ingen 
af disse forfordeles i oplysningsarbejdet og herved i 
den propaganda, der i det hele taget ligger i et op
lysnings- og orienteringsarbejde. 

Naturligvis er del i sa.)rlig grad vigtigt, at man som 
»chefredaktør« for den rette mand, men heldigvis er 
det da således, at man nok kan finde en dertil egnet 
redaktør, thi gennem arene har man da mødt adskil
lige, der på mange mader har vist deres store in leresse 
for værnenes arbejde og værnenes tarv. 

Gennem det arbejde, der til dato er udført af de to 
pressetjenester, er der selvfølgelig indhøstet en del vær
difulde erfaringer, men en fornyelse og en aktivisering 
skønnes i høj grad ønskelig. Jeg vil tro, at en nær
mere undersøgelse af, hvorledes spørgsmålet om sam
arbejde mellem værnene og pressen er løst f. eks i 
England og Amerika, vil give gode resultater. Men 
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også i Sverige, hvor man i en årrække har haft en ud
mærket pressetjeneste, vil der kunne indhentes mange 
værdifulde oplysninger. 

I den ovenfor omtalte artikel redegør orlogskaptajn 
Stang. udførligt for de resultater, som den britiske pres
seinformationstjeneste har opnået, idet det blandt an
det anføres, at det engelske marinepersonel, langtfra 
kun officererne, leverer en væsentlig del af baggrunds
materialet for pressetjenesten. Dette understreger, at 
oplysningstjenesten overfor civilbefolkningen ikke er et 
anliggende, der udelukkende påviler den særlige pres
setjeneste, men at alle indenfor værnene hver på sit 
felt må yde sit bidrag. Pressetjenesten skal nemlig 
hovedsagelig kun være bindeleddet mellem forsvaret 
og offentligheden - formidleren af samarbejdet. 

Det er mit håb, at denne meget vigtige sag hurtigt 
vil blive løst her i Danmark. Ikke mindst i øjeblik
ket, hvor værnene er under genopbygning, og hvor 
der daglig træffes vidtrækkende beslutninger, er det 
af den aller største betydning, at offentligheden får så 
fyldig og så korrekt besked som overhovedet muligt. 

Det er f. eks. meget godt med søværnets propaganda 
- »flåden mangler mænd«, men en sådan propaganda 
er nu ikke så meget værd, hvis der ikke samtidig gø
res et oplysningsarbejde om forsvaret og dets opgaver. 
Efter min mening er det en renere måde at få perso
nel på end ved det hidtil benyttede hovedpropaganda
middel, der slår på, at »det er så godt som gratis for 
forældre at lade deres sønner blive befalingsmænd, og 
at enhver kan blive det (sagt lidt groft) uden forkund
skaber af særlig art«. 

Det er givet, at selv den bedste militære presse
tjeneste vil komme til kort, hvis værnene ikke selv 
yder deres bidrag ved at skabe grundlaget for et virke
ligt samarbejde med pressen. Forsvarets muligheder 
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er for en meget stor del afhængig af, at der er det 
rette tillidsforhold mellem befolkningen og værnene, 
og her er det, at pressen melder sig som en betydnings
fuld faktor - som det organ, der skal underbygge og 
befæste det folkestyrede Danmark, hYis fremtid som 
selvstændig nation skal sikres af forsvaret. 

Altså: 
Pressemand til leder af pressetjeneste! 
Effektiv pressetjeneste for effektivt forsvar! 



Nekrolog. 

Kontreadmiral Christian Gjørtz Bastrup blev født 
den 25. Januar 1872 som Søn af Købmand Niels ,vorm
slev Bastrup og Hustru Adelaide f. Cohn. 

Han blev Kadet i 1888, Sekondløjtnant 1892 og var 
med Skonnerten »St. Thomas« til Middelhavet 1892-
93. Gennemgik Hærens Officersskoles ældste Klasse, 
Artilleriafdelingen, 1893-96. Premierløjtnant 1897. Med 
>>St. Thomas« til Vestindien under den spansk-ameri
kanske Krig 1898. Lærer ved Hærens Officersskoles 
ældste Klasse 1901-03, Lærer ved Søværnets Officers
skole 1905-14, Undertøjmester ,·ed Tøjhusafdelingcn 
1905-18. Med S.S. »Birma« paa Kong Frederik Vlll's 
Rejse til Island og Færøerne 1907. Kaptajn 1909. Chef 
for Mineskibet »Beskytteren« og Stationschef i Lille
bælt under Sikringsstyrken 1914- 15, Næstkomman
derende i Panserskibet ))Peder Skram« 1916, Chef for 
Krydseren l>Geiser« 1917- 18, Chef for Krydseren 
»Hejmdal« HH8- 19, begge i Sikringsstyrken. Kom 
mandør 1919. Chef for Panserskibet >>Olfert Fischen< 
paa Artilleri- og Torpedoskolen. Midl. Chef for Offi
cersskolen 1920, Chef for Officersskolen 1921- 28, 
Chef for den praktiske Torpedo- og Sømineskole 1921, 
Chef for >>Peder Skram« i Skoledelingen s. Aar, og for 
samme Skib i 1922 i Eskadre. Chef for Orlogsskibet 
»Niels Juel« paa Artilleriskole i 1924. Chef for Skibs
divisionen 1928- 30. Kontreadmiral 1930 og Chef for 
Flaadestationen. Chef for Kystflaaden 1932. Chef for 
Eskadren 1933 og 34. Afsked 1937. 



372 Nekrolog. 

Kontreadmiral Bastrup viste sig tidligt at være sær
deles teknisk-matematisk begavet og udrettede i de 
mange Aar, han var knyttet til Søarlilleriet, en frem
ragende Insats for dettes tekniske Udvikling, bl.a. kon
struerede han sammen med Værkstedsbestyrer Mentz 
et Brandrør til Pansergennembrydning, som var af 
højeste Kvalitet. Hans Lærebøger i Artillerikonstruk
tion og Ballistik er mesterlige i Klarhed og koncist 
Ordvalg. Hans klare Fremstillingsevne og Viden præ
gede ogsaa hans Lærergerning, og det lykkedes ham 
som Chef for Officersskolen at bringe denne op i et 
højt Plan. 

Det faldt i Admiralens Lod som Chef for Flaade
stationen og l{yslllaaden at skulle gennemføre den alt 
andet end tilfredsstillende Søværnsordning af 1932, hvis 
personel-organisatoriske Fejl og Mangler han loyalt 
søgte at afbøde. 

Bagved Admiralens noget kølige og kritisk indstillede 
ydre Væsen og hans Sans for Detailler erkendte man 
snart hans varme Interesse for hans underordnedes 
Velfærd og hans klare Overblik over Flaadens Forhold, 
og han vandt alles Respekt ved den Pligttroskab, Het
sindighed og Samvittighedsfuldhed, ln•ormed han vare
tog de Hverv, der blev ham tildelt. 

Efter i mange Aar at have været Medlem af Besty
relsen for Sømandsforeningen af 1856, valgtes Admi
ralen i 193-! til Formand for Bestyrelsen af denne, et 
Hverv han varetog til kort før sin Død. Ogsaa denne 
Institution skylder ham dyb Tak for hans store Inter
esse og Virke. 

Admiral Bastrup blev i 1906 Ridder af Dannebrog. 
Dannebrogsmand i 1918, Kommandør af 2. Grad af 
Dannebrog i Hl24 og af 1. Grad i 1932. 

Han blev i 1898 første Gang gift med .Julie Augusta 
Elisabeth Lillienskjold, Datter af Skovtaxator .Julius 
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Pearl Frye: »A Game for Empires«. 
Victor Gollancz Ltd., London. 4 71 sider. 

Det var unægtelig med betydelig skepsis, at anmel
deren påbegyndte læsningen af denne bog, der af for
fatteren er betegnet som ,,a biographical novel« og 
omhandler den mest afgørende periode i Nelsons liv -
1793-98. 

Som roman betragtet er bogen fremragende fortalt, 
spændende og levende med en overbevisende skildring 
af hovedpersonen, milieuet, tiden og de historiske be
givenheder. 

Men foruden at fortælle livfuldt har forfatterinden 
gjort det kunststykke at lade de optrædende personer 
tale selv. Ikke i opdigtede sætninger, men gennem be
varede breve, rapporter, dokumenter og andre auten
tiske aktstykker. Udnyttelsen af det vældige materiale, 
der findes i den umådelige Nelson-litteratur, er for
bløffende. 

Den, der kender til denne litteratur, kan glæde sig 
over den nøjagtighed, hvormed de mange episoder og 
begivenheder er skildret, men må samtidig erkende, 
hvilken fare, der ligger i, at det er så vanskeligt at 
skelne forfatterens egne indfald fra det historisk korrekte. 

Heldigvis er bogen klart betegnet som roman, og 
som sådan kan enhver glæde sig over den. For en 
søofficer med kendskab til denne specie~le del af sø
krigshistorien er romanen tillige en værdifuld og un
derholdende repetition af det kendte, men måske halv
glemte stof. 

Bogen kan anbefales enhver, der sætter pris på at 
glemme dagens fortrædeligheder og hensætte sig til 
den stormfulde tid, hvor Nelson fra ubemærketheden 
blev hvirvlet ind i det, det så træffende kaldes »A Game 
for Empires«. E . J. S. 
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Sreriges flåde i nærbillede. 
Af søløjtnant I{, Rodholm. 

Jagere. (Fortsat) 

I tiden umiddelbart efter første verdenskrig rådede 
den svenske flåde ikke over en eneste tidssvarende 
jager, idet de to største og ·nyeste enheder, Wrangel 
og Vi'achtmeister, som var søsat i 1917, kun målte 
460 t standard, havde en armering på 4- 7 5 mm kanoner, 
6-45,6 cm TR samt en maksimumsfart på 32 knob. 
De ældre enheder lå med en tonnage på 335 t, en 
armering på 4- 75 mm kanoner og 4 TR samt en fart 
på 30 knob endnu længere fra de krav, stormagterne 
på dette tidspunkt stillede til deres standardjagere, der 
målte 900 - 1100 t og havde 10,5 cm skyts som hoved
armering. 

Dette forhold gjorde, at man i Sverige ikke kunne 
nøjes med at videreudvikle den gamle type, men måtte 
foretage et større spring og udarbejde et helt nyt projekt. 
I modsætning til den danske marine, der betragtede en 
torpedobåd på ca. 300 t som den største båd, der var 
egnet til at operere i danske farvande, så man sig i 
Sverige som følge af den mere åbne kyststrækning 
nødsaget til at gå betydeligt op i størrelse med de 
følgende overfladetorpedofartøjer. 

Kravene, der blev stillet til den kommende jagertype, 
var: betydeligt stærkere artilleriarmering, overgang til 
53,3 cm torpedoer, større fart samt større sødygtighed. 
Disse krav kunne kun forenes på et ret stort deplace
ment, og resultatet af overvejelserne blev de to 925 t 

Tidsskr. f. Søvæsen. 122. Aarg. 23 
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jagere Nordeml(iold og Ehrenskold, som blev søsat i 
1926. Det af marinekalenderen opgivne deplacement pa 
1050 t er antagelig konstruktionsdeplacementet. Disse 
fartøjer havde en hovedarmering ptl 3-12 cm kanoner 
og 6-53,3 cm TR samt en fart på 36 knob og betød 
saledes en betydelig styrkelse af det svenske jagervåben. 

Da disse enheder indgik i fl:"tdens tal, var der dog 
gaet 10 ar efter verdenskrigens afslutning, og selv om 
udviklingen i dette tidsrum ikke forløb særlig hurtigt, 
var stormagternes standardjagere efterluinden vokset 
til ca. 1300 l, herfra dog undtaget U.S.A., som ikke 
byggede jagere i delle tidsrum. Men ikke nok med del; 
i de kommende ar ble\' der projekteret jagere, de sa
kaldle llolilla- lcaders eller heavy destroyers, på helt 
op til 18 - HJ00 l. 

Dette forhold haYdc imidlertid ikke nogen væsentlig 
indflydelse pa den s\'cnskc jagerbygning. De næste 8 
jagere viste ingen ændring i hovedarmeringen og kun 
en lille forogelse al' deplacementet og luflYærnet, mens 
farten steg betydeligt. Badene af by- klassen nflede 
s:tlcdcs på prøvelurcne en l'arl af 42 knob med fuld 
udrustning om bord. Den opgiYne fart var l>kun« 39 
knob. 

Disse 8 jagere delte sig i to klasser, Klas Horn
klassen (Klas Ham og [(/as Uggla} og den såkaldte 
ældre by- klasse Golcl10rg, Stockholm, 1lfalmo, Karls
krona, Gavle og Norrkiiping} med et standarddeplace
ment på henholdsvis 100-1 og 1040 t. Marinekalenderen 
opgiver her konslruklionsdeplacementer på 1050 og 
1140 t. 

De 3 sidste enheder af by- klassen blev imidlertid 
først færdige 1940 og 41, hvorfor Sverige ved krigens 
udbrud kun rådede over 7 forholdsvis moderne jagere, 
hvilket var lidet tilfredsstillende. Af denne grund inde
holdt planerne for den svenske oprustning fra 19-10 
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to jagerprojekter, dels en større jager på 1800 t, dels 
en mindre kystjager på 700 t, som vil blive beskrevet 
i et senere afsnit. 

Den store stigning i deplacementet fra 1004 til 1800 t 
viser tydeligt, at man langt fra har været tilfreds med 
de hidtil byggede jagere, og årsagen hertil må hoved
sageligt ses på baggrund af de hidtidige krigserfaringer, 
ud fra hvilke man stillede følgende krav til den nye 
jagertype: en hovedarmering på mindst 4-12 cm kano
ner, der tillige skulle være anvendelige som fjernluft
værn, hvortil krævedes bedre ildledelsesinstrurnentering 
og bevægelsesmetoder, betydelig udvidelse af nærluft
værnet samt sprængstykkebeskyttelse af de mest vitale 
dele. 

Der blev foreløbig kun projekteret to enheder, Oland 
og Uppland, af denne såkaldte landsdelsklasse, og som 
følge af del omfattende projekteringsarbejde blev kølen 
først lagt i 1943. De blev søsat henholdsvis 1945 og 
1946 og afleveret til llåden 194 7 og 19-!8. 

Man var dog allerede tidligt klar over, at der ville 
gå lang tid, før man kunne fa gavn af disse enheder, 
og da Sveriges llade tilmed blev stærkt svækket ved 
den velkendte jagerulykke i Hårsfjurden den 17. sep
tember 1941, hvor 3 enheder, Galeborg, Klas Horn og 
Klas Uggla, brændte og sank, besluttede man sig til 
at forsætle i del gamle spor og bygge 4 forbedrede 
by-jagere, der med et standarddeplacement på 1150 t 
blev lidt større end deres forgængere. 

Af de tre sunkne jagere blev de to, Galeborg og 
Klas Horn, senere bjærget og repareret, hvorimod en 
istandsættelse af /(las Uggla målte opgives, og da de 
4 nye byjagere i 1944 var færdige, rådede Sverige over 
13 små jagere, som ganske vist gjorde god tjeneste i 
det svenske neutraliletsværn, men som ikke på nogen 
måde kunne siges at svare til tidens krav, og først 
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da Oland i 194 7 indrulleredes i flåden, fik denne en 
jager, som pil de fleste områder var på højde med 
udviklingen hos vestmagterne. 

Som folge af de erfaringer, der var vundet under 
krigen, fortsatte udviklingen stadig, omend i lang
sommere tempo, hvorfor man i Sverige for at følge 
med blev nødsaget Lil al foretage endnu et spring i 
jagerbygningen. Delte gav sig udslag i projekteringen 
af to nye jagere, Halland og Småland, på 2400 t af 
den forbedrede landsdelsklasse. Den store deplacements
forøgelse skyldes i særlig grad en automatisering af 
hovedarmeringens 4-12 cm kanoner (jfr. Tre Kronor}, 
men tillige en forbedring af nærluflværnet, antiubf1ds
vftbnel og kampinformalionsljenesten. Disse skibe pf1-
regnes al være færdige 1953. 

Udviklingen har endvidere gjort en modernisering 
af de ældre jagere højst påkrævet, og denne er nu 
begyndt med ombygningen af 3 enheder af den ældre 
by- klasse, Stockholm, Gåule og Norrkoping, som alle 
har gennemgået en meget radikal ændring. Det for
øgede luftværn, omplaceringen af hovedarmeringen 
samt den forbedrede kampinformationstjeneste med
førte, at disse fartøjer for at opretholde stabiliteten 
måtte gøres bredere, hvorved farten selvfølgelig blev 
reduceret væsentligt. De tre andre enheder af klassen 
samt de 4 enheder af den nye by- klasse vil sikkert, 
så snart forholdene tillader det, gennemgt'\ en tilsvarende 
modernisering. 

Endvidere har man for at bøde på den fuldkomne 
mangel pil. antiubådsfartøjer ladet de to gamle jagere, 
Nordensk,iold og Ehren~kold, ombygge til dette formål. 
De benævnes nu ubådsjagere og er kun de første af 
en lang række af disse fartøjer. 

Alt i alt er Sveriges jagerfiflde stadig præget af de 
alt for små jagere, som i moderne international måle-
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stok ikke er andet end store torpedobåde; men om 
nogle år, når de store, kraftige jagere for alvor begynder 
at optræde i Østersøen, vil dette forhold langsomt 
ændres. Man har i Sverige siden sidste krigs begyn
delse udført et stort stykke arbejde for at indhente 
det forsømte, og det er nu ved at lykkes; men hele 
denne udvikling viser lydeligt, hvor vanskeligt det er 
for en lille nation, som ikke kan overkomme at bygge 
mere end el par enheder ad gangen, til stadighed al 
følge med. 

De enkelte klasser vil i det følgende blive gennem
gået, idel alle de små jagere til og med den nye by
klasse vil blive behandlet under et, da de har mange 
ligheder og kun repræsenterer en ret svag udvikling. 

Klas /lom, ældre og nye by-klasse. 

Nr. Søsnt: Strmdard- Dimensioner: 
dcpl.: 

:I /{/as /lom 1 !)31 1004 t !llX 8,!lX3,7 m 

Ældre by- klasse: :i G<itcborg 1!)35 1040 t !!:IX !l,0X:1,8 111 

7 Malm6 1938 

8 Kcrrls/;rona 1!13!) 

Nye by - klasse: 11 l'isby 1!142 1150 t !l5X 9,2X:l,8 111 

12 Sundsva/1 1!142 

1 :-i Hii/singborg 1!143 
14 Kalmcrr 1!143 

Moclcrn. by - klasse 6 Stockholm 1!136 1200 t'! !l3X10? x:-1,s m 
9 G<ivle 1!140 

1 0 Norrkoping 1 !140 

Klas Horn og den ældre by- klasses jagere er vel
kendte for deres smukke og rene linier, som takket 
være det udprægede flushdæk, den harmoniske over
bygning med den til forkant lodrette og til agterkant 
skrånende, ret korte brokonstruktion og de to uens 
skorstene giver fartøjerne et noget spinkelt udseende, 
men til gengæld et meget fartmæssigt præg. 
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Går vi videre til den nye by- klasse, kommer der 
straks et mere moderne og lidt mere klodset præg 
over jagerne. Man har i disse enheder givet afkald på 
nogle af de smukke linier til fordel for en mere hen
sigtsmæssig opstilling af armeringen og en forøgelse 
af luftværnet. 

De to jagerklasser er af denne grund, selv om de 
selvfølgelig har mange ligheder, meget lette at kende 
fra hinanden. Det mest iøjnefaldende, hvilket man 
lægger mærke til, saa snart man kan se, at skibene 
har ,lo skorstene, er disses indbyrdes placering. På 
de ældre jagere er en kanon anbragt mellem skorste
nene, hvorfor de her slår med ret stor afstand, mens 
denne kanon i den nye by-klasse er placeret på jager
øen agler. Herved har man ved al vende en kedel om 
kunnet skubbe skorstenene noget sammen, hvilket giver 
disse både el krafligcre præg. 

Hertil kommer, al de små broer på de nyere en
heder som følge ar, at de skal bære tungere skyts, er 
meget kraftige samtidig med, at en projektørbro er 
anbragt agten for skorstenene. Endelig er de nye by
jagere forsynet med flad, indadfaldende hæk, mens de 
ældre jagere har spids, udadfaldende hæk (krydserhæk). 

Brokonstruktiunen på disse jagere er nærlig ens, men 
repræsenterer dog en lille udvikling i form af en ten
dens til at flytte så meget som muligt op på øverste 
bro. For fuldstændighedens skyld og for at se linierne 
i udviklingen er de to gamle, nu ombyggede jagere 
taget med i denne beskrivelse. 

På Ehrenskiild-jagerne var den egentlige manøvre
bro lukket og forsynet med brovinger, som gik ud 
til skibssiden, og oven på denne stod centralsigte og 
afstandsmåler i forlængelse af hinanden i diametral
planet. Man fandt det dog hurtigt påkrævet, at ledel
sen under visse forhold kunne opholde sig på et sted, 
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hvor den havde bedre synsfelt, og som følge heraf 
blev der oven på styrehuset indrettet en åben bro 
forsynet med nogen instrumentering. 

På /(/as Horn-jagerne flyttede fartøjsledelsen for 
alvor op på øverste bro, hvorfor denne blev gjort en 
del bredere og forsynet med flere instrumenter. Til 
agterkant blev der tillige bygget en smal gang i hver 
side, som gik helt ud i borde, hvilket først og fremmest 
var sket ud fra ønsket om at skaffe chefen tilstrække
ligt overblik over skibssiden under torpedobjærgning, 
manøvrering m. m. 

Denne konstruktion blev gentaget i de 6 ældre by
jagere. Centralsigtet og afstandsmåleren blev dog her 
sammenbygget og anbragt på en fælles drejelig plat
form, hvorved der blev plads til torpedosigtet foran 
denne. De 4 ældre jagere var forsynet med et torpedo
sigte i hver side; det stod på øverste bro i borde til 
forkant. 

Der var stadigvæk for lidt plads på øverste bro, 
hvorfor denne på de 4 nye by-jagere blev bygget helt 
ud i borde samtidig med, at styrehuset i etagen under 
blev forsynet med lette panserplader. Øverste bro var 
dog stadig praktisk talt ubeskyttet, og havde broper
sonalet først taget ophold deroppe, var det ikke let 
at søge læ i den beskyttede bro nedenunder i kamp
situationer, hvor del mere end på noget andet tidspunkt 
var påkrævet, at ledelsen bevarede roen og oversigten 
over situationen. Af yderligere ulemper kan nævnes, 
at broen er alt for kort, idet centralsigtet og torpedo
sigtet, som er omgivet af et brystværn og anbragt et 
stykke over broens plan, optager næsten hele midter
partiet af denne og generer udsigten meget. 

Skrog og indretning: Jagernes skrog er bygget over 
et tværskibs spantesystem, og elektrisk svejsning er 
anvendt i stigende grad fra de to første jagere blev 
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bygget i midten af tyverne til de sidste fire jagere 
under anden verdenskrig. Anvendelsen af et tværskibs 
spantesystem i disse bade er temmelig bemærkelses
værdig, når man erindrer, at de tyske torpedobltde 
pf1 omtrent samme størrelse, men med et noget kraf
tigere skrog, er bygget over langskibs spanter, samt 
at man herhjemme anser lVil/emoes-bådene for at 
være de 'største ht1de, h,•orpå det kan betale sig at 
anvende et tværskibs spantesystem. Disse bade er ca. 
250 t mindre end den ældre by- klasses enheder. 

I udretningen er den normale med officersbeboelsen 
agter og de Heste af mandskabsbanjerne for, og besæt
ningen omfatter 6 officerer, 26 underofficerer og 123 
menige. Skroget har i forskibet foran fyrpladserne 3 
dæk, heri ikke medregnet magasindækket på dobbelt
bunden, og 2 dæk agten for maskinrummene. Letmetal 
er for at spare vægt og nedsætte brandfaren anvendt 
i stor udstrækning om ht>. 

/(ampinfonnalionsljeneslen i sin moderne form og 
dens uundværlige hjælpemiddel, radar, eksisterede ikke, 
da disse skibe blev projekteret, og som følge heraf er 
indretningen i den henseende meget uhensigtsmæssig 
og mangelfuld. 

Jagerne blev under krigen forsynet med svenske 
radarsæt med antennen anbragt på toppen af central
sigtet. De 4 nye by-jagere fik imidlertid i årene efter 
krigen disse erstallet af en engelsk overfladevarsels
radar af type 268, hvis antenne placeredes på en stor 
udvækst på masten ptt det sted, hvor udkigstønden 
før fandtes. Denne er derfor flyttet længere ned og 
har her fortrængt en projektørplatform med en mindre 
projektør. Da masten på de 3 endnu ikke ombyggede 
ældre by-jagere kun har en udkigstønde på forkant, 
er dette ligeledes et temmelig sikkert kendetegn Lil 
indbyrdes skelnen mellem de to klasser. O\'en på cen-
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tralsigtet er desuden på de nye by-jagere anbragt en 
artilleriradar af type 285. 

Det bemærkes endvidere, at den svenske flåde stadig 
anvender den ret praktiske, her i landet afskaffede 
semaforstang til nærforbindelse mellem skibene. Denne 
er ved jagerne anbragt enten på broen mellem torpe
doapparaterne eller på agterste bro. 

Armering: Hovedarmeringens 3-12 cm PK L/46 er 
på jagerne af til og med den ældre by- klasse fordelt 
mellem enkeltaffutager på bakken, agterdækket og 
mellem skorstenene på en forhøjet platform. Denne 
opstilling, der er foretaget ud fra ønsket om at opnå 
en ligelig vægtfordeling, forårsager, at den mellemste 
kanon hverken deltager i stævn- eller hækarmeringen 
og tilmed får mindre skudfelt i forlig retning, end 
tilfældet ville være, hvis den var anbragt på jagerøen 
agter samtidig med, at ammunitionstilførselen kompli
ceres væsentligt. 

Opstillingen er derfor ændret til AXY ikke alene i 
de 4 nye by-jagere, men også ved ombygningen af 
de 3 enheder af den ældre by-klasse. Da det er en 
ret kompliceret affære at flytte rundt med en kanon 
på den måde, viser denne omplacering bedst, hvor 
uheldig den gamle opstilling har været. 

Kanonerne, der er af Bofors konstruktion, er for
synet med el let skjold og har iøvrigt følgende data: 
kanonvægt 3,0 t, vægt af enkeltaffutage med skjold 
8,9 t, projektilvægt (delt ammunition) 21 kg, skud
hastighed ca. 10 skud/min., v

0 
800 m/sek., maksimums

elevation 40°-45° og maksimumsrækning 19300 m. 
Affutagerne er hånddrevne og rettes efter ordrevisere 

fra centralsigtet, der er anbragt på en drejelig platform 
omgivet af et cylindrisk skjold over øverste bro ret 
langt fra skorstenen, hvorved skudfeltet i agterlig ret
ning bliver stort. På by- klassens jagere er c;entralsigte 
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og afstandsmåler sammenbygget, mens de i de ældre 
_jagere er anbragt i forlængelse af hinanden med cen
lralsigtet forest. 

lldledelsesanlæggel er ufuldkomment og baserer sig 
på gissede maldata, som sammen med afstanden og 
forskellige meteorologiske data m. m. sendes ned til 
artillericentralen, der er beliggende om læ på underste 
dæk. 

I de nye by-jagere er der efter krigen installeret 
en engelsk arlilleriradar af type 285, hvis antenne er 
anbragt pft loppen al' centralsigtet. Denne radar er en 
forgænger til type 275, som anvendes i krydserne, 
men findes sladig i en del engelske slagskibe og kryd
sere saml i de llesle jagere og fregatter. Den har en 
bølgelængde pi'i 50 cm, en pejlingsnøjagtighed pa 
15'- 30' og en afslandsnøjagtighed på _I:: 25 m. An
tennen kan eleveres og saledes anvendes mod luftmal, 
men radaren kan i mods:dning Lil type 275 ikke give 
nogen højdevinkel; da disse bi'tde ikke er udrustet 
med lufl v:crnsildledelsesmaleriel, har det dog ingen 
betydning i dette tilfælde. Rækningen er fra jager til 
jager ca. l 5000 m og til en mellemstor bomber i større 
højde ca. 30000 m. Den sidsle afstand er dog meget 
variabel. 

De ældre jagere har ingen regulær artilleriradar, men 
som nævnt i nogle tilfælde en gammel radar af svensk 
fabrikat pa artilleriradarens plads. 

Nærluflværnet er i enhederne af til og med den 
ældre by- klasse omtrent så ufuldstændigl, som det 
kan være, og består kun af 6-25 mm AK i 3 hånd
stabiliserede dobbeltaffutager samt 1-20 mm AK i 
treaksial enkellaffutage. 25 mm piecerne, der er af 
den før beskrevne type (2 X 360 skud/min.), er anbragt 
i trekant således, at en affulage står på jagerøen agter 
og en i borde på hoveddækket på hver side af agterste 
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korsten. Den enkelte 20 mm kanon er placeret på 
>roen mellem torpedoapparaterne, hvor den har for
rængl en afstandsmåler, som benyttedes af hoved
utilleriet. 

Også disse fartøjer er totalt blottet for luftskyts foran 
og ved siden af broen, hvorfor man under angreb ret 
forfra må gire med skibet for at kunne beskyde målet. 
Det dårlige luftværn giver endvidere et indtryk af, 
hvor vanskeligt det har været, selv for et land som 
Sverige, der råder over store våbenfabriker, at frem
skaffe det fornødne materiel til blot at dække et be
skedent behov. 

Det kan desuden på dette sted være af interesse at 
nævne, at man i sin tid til hver af de to jagere af 
Nordenskjold-klassen anskaffede en 40 mm dobbelt
affutage af Vickers konstruktion, altså forgængeren til 
de piecer som stadig anvendes i et stort antal i den 
engelske flåde. Under skydningerne viste den sig dog 
at være i besiddelse af flere dårlige egenskaber, i sær
deleshed mange funktioneringsvanskeligheder, hvorfor 
piecen ret hurtigt blev erstattet af svenske 25 mm 
kanoner. 

Luftskytset i de 4 nye jagere er forbedret en del 
og omfatter 4-40 mm og 4-20 mm AK. Af 40 mm'erne 
er 2 stk. anbragt i en dobbeltaffutage på midterste 
bro, hvorfra de har et udmærket skudfelt, mens de 
2 andre, der er anbragt i enkeltaffutager i borde agten 
for agterste skorsten, kun har et skudfelt på 180°. De 
2 sidste affutager er af den gamle hånddrevne type, 
mens dobbeltaffutagen, der oprindelig ogsa var hånd
drevet, tilsyneladende er blevet erstattet af en mere 
moderne motordrevet, gyrostabiliseret piece af samme 
konstruktion, som anvendes i de nye jagere af Oland
klassen (herom senere). 

Af de 4- 20 mm AK i enkeltaffutager af Bofors sæd-
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vanlige lypc er 2 stk. for første gang opstillet i bort.le 
pa øversle bro, hvorfra de kan skyde over stævnen 
Dette er blevet muligt efter den udbygning af broen, 
som tidligere er omtalt. De to andre kanoner er pla
ceret i borde ud for sko1·slcncne pa hver sin platform. 

Antallet ar torpedoer, 6- 53,3 cm i 2 triplea ppara ler, 
er ens i alle badene, men instrumenteringen er blevet 
gradvis forbedret i de 17 ar, i hvilke denne jagertype 
har fftct tilskud af nye både. I begyndelsen var torpe
doapparaterne handdrc, nc og skød i faste baksevink.
ler, som ble\' beordret fra de to lorpedosigter, et for 
styrbords og cl l'or bagbords batteri, p:°t broen. Sigt
ningen og affyringen foregik i førsle række fra broen. 

I by- klassen gik man over til et enkell sigte, som 
efter sammcnhygningcn af afstandsm:'tler og central
sigte blev placeret umiddelbart foran delle, beskyllet 
af et cylindrisk bryslværn, som, da det samtidig skulle 
yde beskyttelse for bropersonalet under luflangreb, 
tillige Yar forsynet med cl lag af panserplade. Denne 
konstruktion viste sig dog hmligt at Yrere rel mislykket, 
idet den foruden at yde darlig bcskyllelse i meget høj 
grad generede udsigten fra broen, og i Visby-jagerne 
nøjedes man derfor med cl lille skjold rundt om 
torpedosigtet, men byggede til gengæld styrehuset pa 
broen nedenunder af panserplade. 

I Visbu-jagerne blev torpedoapparaterne endog for
synet med (jernbeYægelsesaggregater, som kunne sikre 
en meget nøjagtig overføring ar skudretningen fra 
torpedosigtet, ll\'ilket Yar nødvendi'gt for al opna til
strækkelig præcision under skydning med kontinuerlig 
baksning, som man allerede pa et tidligere tidspunkt 
var overgf1et Lil i den svenske 11:'.'lde. 

Det vil i denne forbindelse erindres, at den samme 
skydemåde \'ar an vendt af tyskerne, tilmed i for
bindelse med meget komplicerede regneapparater, og 
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;tadigvæk anvendes af amerikanerne, mens englæn
ierne endnu skyder i faste baksevink.ler. Den væsent
ligste firsag til skydning med kontinuerlig baksning er, 
at det angribende fartøj ikke behøver at foretage noget 
afdrej under skydningen ved angreb med torpedoer, 
som ikke er indrettet til vinkelskud, samtidig med, at 
det åbner muligheden for en vis stabilisering under 
skydning i søgang. 

Dette regnes i Sverige og flere andre lande for rit 
være meget tungtvejende argumenter, som taler til gunst 
for denne skydemåde, mens man andre steder, bl. a. 
i England, er af en anden opfattelse og hovedsageligt 
retter opmærksomheden mod fejlene ved systemet. Man 
peger her særligt på, at en eventuel træffer i det an
gribende skib umiddelbart før og under skydningen 
meget let kan sætte fjernbevægelsen ud af funktion 
og derved få bro og torpedoapparater til at miste 
kontakten med hinanden, hvorved skydningen bliver 
mere eller mindre mislykket. Tilmed er delte system 
meget tungt og lægger beslag på megen kostbar vægt, 
som måske vil kunne anvendes med større fordel 
andetsteds. Endelig vil man, ved at indstille torpedoerne 
til vinkelskud, kunne rn disse til efter skuddet al fore
tage de afdrej, som helinger vifteskydningen, hvorved 
det vil være muligt at skyde med fast baksning uden 
at foretage noget afdrej med skibet. 

Anliubådsvåbnet er stort set ens for alle jagerne og 
omfatter 2 morterer og 2 kasteapparater på agterdækket; 
men dybdebombebeholdningen kendes ikke. Mortererne 
er af den sædvanlige svenske type, som også anvendes 
herhjemme. Dybdebomberne udskydes her fra selve 
morterrøret, hvorfor dettes og hombens diameter må 
være nøjagtig afpasset. Da det endvidere er forbundet 
med mange vanskeligheder at lade dette apparat i sø
gang, synes det ikke at være så praktisk som den 
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engelske katapultmorter, hvor dybdebomben ligger i 
en skal oven p:"t røret og slynges ·ud i rummet ved 
skuddet. Skudafslanclen for de svenske morterer er 
ca. 60 m, og affyringen foretages fra broen. Fartøjerne 
er udrustet med perifon Lil lokalisering af ubf1dene. 

Denne udrustning er langt fra tilfredsstillende, idel 
den for det første er forældet og for det andet util
strækkelig, da der til afskydning af dybdebomber 
kræves mindst 4 morterer p:1 grund af den lange lade
tid. I U. S. A. atl\'cndes endog 6 - 8 morterer på hver 
jager. Den svenske slandard-antiubf1dsudrustning gør 
derfor en hurtig tilkomst af specielle ub:idsjagere højst 
p:l krævet . 

.Jagerne er i lighed med krydserne udrustet med et 
sæt mineskinner i hver side, og minekapaciteten er 
ca. 60 almindelige forankrede miner. 

Maskineri : Maskinkraften viser en gradvis stigning 
fra Nordensk,iiilc/-jagernes 24000 HK til Visby-jagernes 
36000 HK, men ellers er fordelingen af maskinanlæg
gene omlrenl den samme i alle enhederne. Hoved
maskineriel oml'allcr 3 Penhoet-kedlcr (i Nordensk,iold
jagerne 3 Thornycroft-kcdler) og 2 maskinrum, 
styrbords maskinrnm forrest om styrbord og bag
bords agterst om bagbord, hver med et de Lava! tur
bineagregat, bcsl:icnde af en høj- og lavtryksturbine. 

Dette arrangement kræver omtrent 2/ 3 af skibenes 
længde, men yder pf1 grund af opdelingen i 2 maskin
rum betydelig større sikkerhed end den normale op
stilling, hvor styrbords og bagbords maskine er pla
ceret side om side i et rum. Det bør dog nævnes, at 
den ideelle fordeling efter rækkefølgen fyrplads-maskin
rum-fyrplads-maskinrum i lighed med krydserne og 
flere udenlandske jagere ved den svenske jagerbygning 
først sl:1r igennem med Halland. 
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Kedeltrykket ligger imellem 23 og 25 kg/cm 2, og 
maskinerne gør ved fuld kraft 3500 omdrejninger i 
minuttet, der reduceres til 490 omdrejninger pr. minut 
af skrueakslen. Maskinkraften er i Klas Horn 26000 
HK, i den ældre by-klasse 32000 HK og i den nye 
by-klasse 36000 HK. Dampen overophedes i de nyere 
jagere til 350°, og det kan i den forbindelse nævnes, 
at de første virkelige forsøg med overophedning af 
damp i den svenske flåde blev foretaget i Nordenskjold
jagerne; men da de viste sig ret mislykkede, ble'v 
overophederne senere fjernet. 

Farten, der var 36 knob for de første 4 jagere, kul
minerer i den ældre by- klasse, hvis enheder har en 
opgivet fart på 39 knob, men som på prøveturene 
med fuld udrustning om bord har været helt oppe på 
42 knob. Herefter synker farten lidt igen i Visby
jagerne, der gansk~ vist officielt løber 39 knob, men 
ikke har opnået de samme tophastigheder som de 6 
tidligere enheder. 

Brændstofbeholdningen udgøres af 150 t olie, hvilket 
giver jagerne en aktionsradius på 1600 sømil ved 20 
knobs fart. 

Disse jageres stærkeste side er altså farten, som 
endog er særdeles tilfredsstillende, idet de i godt vejr 
er i stand til at løbe fra de fleste udenlandske jagere. 
Men den efter moderne principper noget overdimen
sionerede fart. har til gengæld medført en ret ringe 
sødygtighed, idet bådene ikke alene er tilbøjelige til 
at tabe fart i hårdt vejr, men med søen tværs ruller 
så stærkt, at hovedarmeringens anvendelse kompro
mitteres stærkt derved. 

Det må end videre anses som en fejl ved moderne 
jagere, at hovedarmeringen er opstillet så godt som 
ubeskyttet og ikke kan anvendes mod luftmål, hvilket 

Tidsskr. f. Søvæsen. 122. Aarg. 24 
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stiller endnu større krav Lil nærluftværnet, som seh· 
i den nye by- klasse ligger under det tilladelige. 

Hertil kommer, at fartøjernes radarudstyr er meget 
mangelfuldt og ikke sikrer en tilfredsstillende obser
vation, saml al de vitale dele, bl. a. broen, er temmelig 
ubeskyttede, hvilket kan have til følge, at skibets hjerne 
ved træffere ar selv sma kalibre meget let kan sættes 
ud af spillet. 

Nogle af disse mangler er det dog muligt at udbedre, 
hvorfor man i 19-18 gik i gang med at modernisere 
den første af de gamle by-jagere, Gavle, og i år har 
yderlig 2 enheder, Stocf.ho/m og Norrkoping, gennem
gaet samme ændring. 

1\/oderniseredc l>!l-lrlasse: De nævnte 3 jagere har 
gennemg:°1el følgende v~csentlige ændringer: 

Broen er blevet udbygget til agterkant og i siden 
og ligner herved nærmest en stor firkantet kasse. Dette 
har ødelagt bi'ulcncs smukke linier, men har været 
nødvendigt for al tilrredsslille det pladskrav, som kamp
informationstjenestens moderne hjælpemidler stiller. 

Den gamle pælemast er erstattet ar en svær tobens
masl, som i mange situationer synes at være trebenet, 
og i toppen ar denne findes antennen til en varsels
radar ar type 293, som tilsyneladende repræsenterer 
jagernes eneste radarsæt. Herudover er en mindre mast 
anbragt til forkant af jagerøen. 

Hovedarmeringen er omplaceret si'1ledes, at kanonen, 
der før stod mellem skorstenene, er flyttet hen på 
jagerøen, hvor den har fået større skudfrihed i såvel 
forlig som agterlig retning. 

Nærluftværnet er udbygget og omfatter nu 4-40 mm 
AK i enkeltaffutager, grupperet på en særlig luftværns
bro omkring agterste skorsten. Tilsyneladende er disse 
piecer endnu af den gamle model, men meningen er 
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i så fald, at de skal udskiftes med den nye hurtig
skydende type, hvis centralsigter antagelig bliver an
bragt på broen til agterkant. Det bemærkes, at 4 af 
disse piecer alene hvad ildkraft angår svarer til mellem 
7 og 8 af de ældre modeller. Dertil kommer, at deres 
bevægelseshastighed er så stor, at de selv på så rela
tivt små skibe som disse jagere er udset til at være 
mindste kaliber. 

Torpedoapparaterne er blevet forsynet med fjern
bevægelsesaggregater, som tillader en nøjagtig, kontinu
erlig overførsel af retningen fra sigtet. 

Antiubådsvåbnet er forbedret ved installering af 
raketapparater med en kapacitet på 18 raketter. Tillige 
er den gamle perifon erstattet af en moderne asdic, 
antagelig af engelsk type. 

For at hindre, at disse vægtforøgelser skulle blive 
skæbnesvangre for stabiliteten, var det imidlertid nød
vendigt at gå til den yderlighed at gøre fartøjerne 
bredere. Der blev derfor lagt et ekstra lag spanter 
uden på de gamle og på disse en ny klædning således, 
at bredden ifølge uofficielle kilder er forøget med ca. 
½ m i hver side. Hvor stor en forøgelse af deplace
mentet dette har bevirket, kan man kun gætte sig til, 
men sandsynligvis har de ombyggede enheder her 
overskredet den nye by- klasses. 

Dette må selvfølgelig igen have stor indflydelse på 
farten, som siges at være reduceret med ca. 4 knob. 
Den skulle altså nu ligge pa ca. 35 knob, hvilket er 
en meget normal fart for moderne jagere. Den kan 
ganske vist i visse situationer blive et handicap for 
de svenske både, men det må samtidig erindres, at 
udrustningen, som har foranlediget fartnedsættelse, 
simpelt hen er nødvendig, for at de overhovedet har 
nogen eksistensberettigelse. 

24* 
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Efter denne udførlige modernisering er bådene blevet 
anvendelige til moderne krigstjeneste; men de besidder 
jo langt fra alle de egenskaber, som kræves af en 
moderne jager, idet kun nogle af de gamle fejl er 
blevet rettet. At dette ikke er blevet tilfældet kan 
imidlertid ikke lægges konstruktørerne til last, men 
ene og alene den kendsgerning, at disse jagere er for 
smf,, alt for små. 

(Fortsættes) 



Soldatens erstatningspligt. 
Af orlogskaptajn J. J. Westrup. 

I Militært Tidsskrifts juli hæfte har oberstløjtnant, 
auditør, cand. jur. Wahlstrøm skrevet en særdeles 
læseværdig artikel om soldatens erstatningspligt. 

Det er meget fortjenstfuldt, at dette spørgsmål er 
blevet behandlet og så indgående belyst ved eksempler. 

Af hensyn til de - desværre mange - søofficerer, 
som ikke holder Militært Tidsskrift, skal jeg kort re
sumere indholdet og komme med et par simple læg• 
mandsbetragtninger. 

Først behandles »Ansvar for personlig udrustning 
m.m.«. 

Principielt er soldaten ansvarlig for de ham udle
verede sager, såfremt han ved forsæt eller uagtsom
hed er skyld i, at sagerne bortkommer, og forfatteren 
giYer en række illustrerende eksempler på, hvornår 
der foreligger uagtsomhed. 

Man noterer med glæde, at forfatteren bruger ud
trykket »udleverede« og ikke »udlånte«, som vi ofte 
bruger i søværnet. Det sidste udtryk fører nemlig tanken 
hen på det strenge ansvar for lånte sager, hvor man 
også hæfter for hændelig skade. Tidligere var det ofte 
- også i marinen - opfattelsen, at beklædningsgen
stande kunne man praktisk taget aldrig få attest for. 
Den opfattelse rammer forfatteren en pæl igennem. 
Søværnet har da også en bestemmelse, efter hvilken 
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man hæfter for bortkomsl ved »uagtsomhed og uorden« 
og dette falder vel nogenlunde sammen med forfalte
rens opfattelse. 

Derefter opstiller forfaLLeren en særlig regel for be
skadigelse eller ødelæggelse af udruslningen og kommer 
til det resultat, at man her kun hæfter i tilfælde af 
forsæt samt af uagtsomhed af en vis grovhed. Jeg kan 
ikke følge forfatteren i denne sondring mellem bort
komst pft den ene side og ødelæggelse på den anden, 
idel disse to former for »skade(( naturligt må følge 
samme regel, hvilket også som nævnt fremgår direkte 
af søværnets beklædningsreglement. Om en stortrøje 
stjæles (bortkommer), medens soldaten ligger på ryggen 
og sover i skoven, eller den ødelægges, fordi han falder 
i søvn, så cigaretten falder ned og brænder store huller 
i den, synes at måtte følge samme regel. I søværnet 
vil man sikkert i begge tilfælde komme til det resultat, 
at han har udvist uaglsomhed - omend muligvis 
simpel - og man vil gøre erstatningskrav gældende. 

Det er dog sikkert rigtigt, at man i visse tilfælde 
kun skal lade soldalen hæfte for en vis grovere uagt
somhed. Det afgørende er imidlertid vist ikke pii hvil
ken måde »skaden« er foritrsaget, men pa hvilke gen
stande skaden er foni rsaget. 

Forfatteren drager en analogi med den såkaldte 
»Hjemmets risiko«, efte1· hvilken husassistenten er fri 
for ansvar for skader, forårsaget på hjemmets ting ,•ed 
simpel uagtsomhed ud fra den regel, at den, der har 
fordelen af arbejdet, også må bære sin del af risikoen 
ved det. Men denne analogi må føre til, at man deler 
soldatens udrustning - som forfatteren betragter under 
eet - i to dele, egentlige beklædningsgenstande på 
den ene side, som han bruger mere til fordel for sig 
selv og på den anden side våben og lignende, som 
han bruger til fordel for staten. 
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For våhnenes vedkommende vil det være naturligt 
at anvende den mildere regel (grovere uagtsomhed 
og forsæt), for beklædningsgenstande som nævnt reglen 
om uagtsomhed og forsæt. At man ikke kan hæfte for 
beklædningsgenstande som for »Ian« følger af, at »lå
net« er pånødet. 

Men der synes ikke at være nogen grund til at be
grænse den mildere regel til kun at omfatte skade på 
udleverede genstande. Den må omfatte enhver skade 
på statens gods, som soldaten forvolder under udfø
relse af sin tjeneste, selv om genstanden ikke er »ud
leveret« i snævPr betydning, altså en kikkert han slår 
itu, en afstandsmåler han taber, slagpøsen som han 
hiver udenbords under fart uden at sætte tampen fast 
o. s. v. 

Dette må være området for forfatterens regel om, at 
man ikke hæfter for den simpleste uagtsomhed, og 
det er meget fortjenstfuldt, at forfatteren har fremsat 
denne betragtning, som jo utvivlsomt ikke falder i lige 
god jord hos folk af den »gamle skole«. 

Forfatteren nævner hele tiden »soldaten« og »ud
leverede udrustning«, tænker altså på den menige 
soldat. 

Men - uanset det gamle spørgsmål om officeren, 
der ikke· var soldat - bør man give reglen et videre 
perspektiv og lade den omfatte alt personels skade
gørende handlinger på det staten tilhørende materiel, 
som man bruger i statens tjeneste. Det er altså også 
skade på den bil, man kører med, de plader, som 
man river op i bunden på det skib, man bar fået 
betroet, den torpedo, som man skyder ud på 4 m 
vand o. s. v. 

Hvis man anerkender, at skade på lommelygten, 
kikkerten, bilen, fregatten og torpedoen må følge samme 
regel, vil man vist også indrømme, at en hæftelse for 
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enhver uagtsom handling vil kunne være skæbnesvan
ger for personellet, ialt fald for de få, som kunne 
betale en ny stævn på en fregat. Et værn , der med 
rette tillader sig den flothed at være selvassurandør, må 
bære sin store del af risikoen ved at give officererne 
værdier til millioner i hænde; officererne har jo ingen 
mulighed for at forsikre sig. (Man kan iøvrigt more 
sig med at tænke sig, at man kunne forsikre sig. 
Selskaberne ville jo så stille krav for at dække sig for 
alle de tilfælde, hvor der virkelig var en risiko. Man 
ville da kunne komme i den situation, at en skibs
chef ville sige: »I nat kan vi ikke løbe mere end 15 
knob, for ellers dækker forsikringen ikke«.) 

Til oflicerer »af den gamle skole«, som mener, al 
militæret vil ryste - eller i alt fald dirre noget - i 
sin grundvold, hvis ikke »soldaten« hæfter for enhver 
uagtsomhed, må det anføres, at man jo foruden gennem 
erstatning kan reagere gennem straf, og her er jeg 
ikke enig med forfatteren, der siger: »Hvis soldatens 
uagtsomhed ligefrem kan betegnes som skødesløshed, 
vil han jo ved siden af erstatningspligten kunne straffes 
efter militær straffelovs § 70«. Forfatteren mener altsf1, 
at skødesløshed er en grovere form for uagtsomhed. 
Delle falder ikke sammen med den definition på grov 
uagtsomhed, der siger, at denne er tilsidesættelse af 
den agt p:'i.givenhed , som selv et skødesløst menneske 
plejer at udvise. 

Forfatteren vil altså lade de tilfælde, hvor man kan 
straffe, dække de tilfælde, hvor man skal erstatte, men 
herved ville man savne enhver form for reaktion i til
fælde af simpel uagtsomhed, og dette ville være et 
umoralsk system. 

For mig synes systemet imidlertid at være anderledes 
praktisk og samtidig menneskeligt: 

Enhver uagtsomhed kan straffes med en straf (eller 
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disciplinarmiddel), der i det væsentlige svarer til uagt
somhedens størrelse. Først ved de grovere former for 
uagtsomhed griber man til den for de fleste langt 
h :."1rdere reaktion, nemlig at ramme dem på den øm
findtlige pengepung, ved at kræve erstatning. 

At man kan straffe for al uagtsomhed falder sammen 
med Pfuschels (I) bemærkninger til M.S. § 70, hvor det 
netop fremhæves, at § 'en »strengt taget kunne være 
udeladt, idet de forseelser, der deri omhandles, altid 
vil indeholde en tilsidesættelse af pligten til at op
bevare og forsvarligt behandle krigsmagtens ting o. s. v.<<, 
idet forseelser af denne art altid vil komme ind under 
§ 63, der dækker enhver form for uagtsomhed. 

Sluttelig har forfatteren et kapitel om »Ansvaret for 
skadegørende handlinger«, som er særdeles læsevær
digt. Af hensyn til indholdet burde det måske hedde 
»Ansvaret for skadegørendes handlinger overfor tredie
mand«. 

Staten er her som enhver arbejdsgiver m.h.t. er
statning ansvarlig for handlinger, som »soldaten« ud
fører i statens tjeneste, og regreskrav overfor soldaten 
kan kun gøres gældende ved grov uagtsomhed og for
sæt. 

Forfatteren nævner her de nu ofte forekommende 
motorsager, men det kan jo ikke skjules, at tilsvarende 
sager med skadegørende handlinger på trediemands 
ejendom har søværnet haft i årevis ved uheld under 
havnemanøvrer. Så vidt mig bekendt har man dog 
aldrig haft et tilfælde af så grov uagtsomhed, at man 
har fundet foranledning til at gøre regreskrav gæl
dende over for chefen. 

Forfatteren drøfter indgående spørgsmålet om, hvor
når »tjeneste« foreligger og anfører, at auditør Piir
schel (II) mener, at »afgørende for, om statskassen 
hefter for en soldats skadegørende handling, må være, 
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om der er en relevanl forbindelse mellem handlingen 
og den tjeneste, som soldalen netop udfører for staten, 
og at man ved bedømmelsen heraf må lægge vægt pf1, 
om handlingen er udført under kommando«. For
fatteren mener dog, at man ikke bør fortolke »tjeneste« 
så snævert. 

Et kapitel om kollektiv erstatningspligt f. eks. i til
fælde af beskadigelser på samlingsstuers inventar virker 
forbløffende på en fra søværnet, hvor vi - jeg vil 
næsten sige gudskelov - ikke har regler, der hjemler 
ret til at påligne en kollekti v erstatning, fordi man 
ikke har kunnet finde gerningsmanden. Det skal dog 
siges, at forfatteren synes al mene, at reglen »har en 
tanke«. At den er praktisk, er dog sikkert rigtigt, og 
at den er gammel viser forfatteren ved at anføre be
stemmelser fra 1793, men en regel, der i virkeligheden 
skal opfordre til angiveri om bagateller, er ikke rar, 
og vel næppe heller allid nødvendig. 

Endelig har forfatteren et kapitel »erstatningens 
størrelse« og fastslfir deri, al det må være statens for
muetab, der skal erstalles, men nævner derefter, at en 
ny kappe, som bortkommer, skal erstattes efter den 
klasse, hvori den står. Da den ikke er blevet klassi
ficeret ned, skal den erslalles som ny, uanset om den 
umiddelbart efter skulle være nedklassificeret. Man 
må håbe, at hæren ikke praktiserer den regel efter 
bogstaven, i søværnet gør vi det nødigt, med mindre 
man har begrundet formodning om, at stortrøjen er 
solgt, da søværnet ellers vilde tjene på kappens bort
komst. Den slags små uretfærdigheder har den værne
pligtige et åbent blik for, og de bør undgås. Som for
fatteren så rigtigt bemærker: »en med urette pålagt 
erstatning er lige så uheldig som en uretfærdig straf«. 
Som eksempel på, hvor ejendommelig en opfallelse 
man kan have af erstatningens størrelse, skal nævnes 
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et tilfælde (det er meget gammelt), hvor en bortkom
met ældre inventargenstand forlangles erstattet ikke 
alene med værdien af genstanden som ny, men af en 
ny af en tidssvarende model, der var langt dyrere, idet 
den gamle model ikke fandtes mere. Ministeriets af
gørelse blev imidlertid den nåturlige, at man nedskrev 
anskaffelsesværdien til halvdelen på grund af genstan
dens alder og derefter - og nu kommer det inter
essante - fastsatte man erstatningen til 2/ 3 af det 
nedskrevne beløb på grund af, at den udviste uagt
somhed var relativt ringe. Dette var måske en noget 
ujuridisk afgørelse, men den var inspireret af sund 
menneskelig fornuft. Men det er beklageligt, at der 
ikke findes en regel om, at erstatningen kan fastsættes 
i forhold til uagtsomheden. Det, at det enten er fuld 
erstatningspligt eller ingen, vil ofte få den sam vittig
bedsfulde officer til at undlade at pålægge erstatnings
pligt, hvor han egentlig skulle have gjort del, særlig 
hvor det drejer sig om den vanskelige sondring mellem 
simpel og grov uagtsomhed. Hvis man kunne fastsætte 
erstatningen til en vis °lo af statens formuetab, ville 
forholdet være ulige lettere for den praktiserende offi
cer - og for auditørerne, der ikke ville få sagerne 
tilsendt så ofte. Eet er jo nemlig at fastslå en prin
cipiel sondring mellem simpel og grov uagtsomhed, 
et andet er at afgøre, hvornår der foreligger det ene 
eller det andet. Definitionen på grov uagtsomhed er 
nævnt; det kunne måske være på sin plads at anføre, 
at simpel uagtsomhed er tilsidesættelse af den agtp~
givenhed, som udvises af en fornuftig og omhyggelig 
mand, der kender de pågældende livsforhold. Dette 
kan måske være til nogen vejledning ved afgørelse af 
de konkrete tilfælde. · 

Kadetterne fik til afgangseksamen en opgave, hvor 
de bl. a. skulle afgøre om en elev, der glemmer en 
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lommelygte på dæk.kel eller fortøjningsarbejder i havn 
om aftenen, skulle betale erslatning. Lommelyglen for
modedes stjålet af civile, der havde været ombord. De 
fleste svarede, at der forela en simpel uagtsomhed, 
hvorfor man ikke burde kræve erstatning, men at man 
kunne give eleven en slrnf (eller disciplinarmiddel). 
En enkelt kadet menle dog, al man - i betragtning 
af, at eleven engang skulle være regnskabsfører -
mittte belragle det som grov uagtsomhed at lade regn
skabsgods ligge p:t dækket, og ville pålægge ham er
statningspligt Da begge afgørelser hvilede på den samme 
rigtige principielle bclragtning, måtte man anerkende 
de forskellige skøn. 

En ikke ualmindelig betragtning er, at der foreligger 
uaglsomhed, hvis uheldet kunne være undgaet ved en 
eller anden foranstallning - snedigt udtænkt bagefter; 
skruenøglen var f. eks. maske ikke gaet udenbords, 
hvis den havde værel l'aslgjorl til brugeren. Afgørende 
m:l det være om faslgorelsen var en nalurlig og almin
delig foranstaltning, som en forn u flig og omhyggelig 
mand under de foreliggende forhold ville have fore
taget. Men man kan alls:l ikke anerkende, al der fore
ligger uaglsomhed, bloL fordi ikke enhver tænkelig 
sikkerhedsforanstaltning er truffet. Endelig ma det 
erindres, at der på et ganske enkell punkt forskrift
mæssigt er lagt loft over sikkerhedsforanstaltningerne. 
Det er med hensyn til navigationen, skibets førelse. 
Her er det foreskrevet, at kursen skal sættes »med 
fornøden sikkerhed og forsvarlig drislighed«. Det er 
altså direkte foreskrevet, at man skal være dristig, og 
der må ikke benyttes mere end de sikkerhedsforan
staltninger, som er fornødne. 

Endelig er det værd at fremhæve forfatterens påpegen 
af, at de militære autoriteters afgørelse af erstatninger 
er og bliver arbitrære, s:''tledes at spørgsmålet, s:tfremt 
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erstatningskravet ikke anerkendes, må afgøres af en 
domstol. Man kan ikke blot trække det fra hyren. Det 
går måske, enten fordi den pågældende ikke er klar 
over den ret, han har til at få et erstatningsspørgsmål 
afgjort ved retten , selv om det ikke er i forbindelse 
med straffesag, eller fordi han simpelt hen hellere 
betaler, end at skade sig selv ved, at hans sag bliver 
bekendt i for vide - og for høje - kredse. 

Man kunne af principielle grunde ønske, at der nu 
og da blev indbragt nogle erstatningssager for retten, 
således at man kunne fa fastslået en retstilstand. Man 
kan jo ikke drage sammenligning med forholdet mellem 
en almindelig arbejder og hans arbejdsgiver; militæret 
har som nævnt over for sine »arbejdere« den anden 
mulighed for reaktion, straffen. 

Som en lille pudsighed fra søværnet skal nævnes, 
al man nu og da møder den opfattelse, at det, at man 
har afgivet »personlig« kvittering for en genstand, be
virker, at man har et strengere ansvar for tingen end 
hvis man ingen kvittering har givet. (En kvittering 
er selv sagt kun et bevismiddel for, hvem der er an
svarlig for genstanden og kan ikke ændre det materi
elle indhold af erstatningspligten). Ja, man går endda 
så vidt, at medens lommelygter, skriveunderlag o. lign. 
af magasinet leveres til regnskabsføreren, der derefter 
- mod kvittering - udleverer det til befalingsmæn
dene, så skal kikkerter til personligt brug for officerer 
afhentes på søartilleriet mod afgivelse af direkte kvit
tering til dette. Den psykologiske betydning af en så
dan tilpas højtidelig handling skal måske ikke under
vurderes, men den retslige betydning er, sålænge manden 
ikke nægter at have modtaget kikkerten, nul. 

Jeg skal sluttelig anføre følgende passus fra søvær
nets attestformular: 

»Låntageren kan kun fritages for at tilsvare værdien 
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af forlist inventar, forsåvidt delle er gået tabt pu en 
sådan m:1de, at der ikke ses at være grund til al kræve 
erstatning derfor«. 

Dette er al den vejledning en chef har, når han skal 
skønne om, hvorvidt en mand >>slrnl fritages for at 
tilsvare værdien af forlist inventar«. 

Hvornår ses der nemlig at være grund til at kræve 
erstatning? Er det, niir han kan fritages for at tilsvare 
værdien? o. s. v. 

Og endnu en gang: en officer »luner« ikke en kik
kert, han får den pånødt. Fastholder man det strenge 
ansvar for kikkerten, risikerer man, at officeren nøjes 
med at bruge de blotte øjne, da dette ikke kan med
føre økonomiske forpligtelser for ham. 

Skulle man forsøge en rå, skematisk opstilling over 
personellels ansvar for skadegørende handlinger m/'1 
det formentlig blive: 

1. I relation til staten: 

a) Panødte beklædningsgenslande: 
straffeansvar: intet, 
erstatningsansvar: for forsæt og uagtsomhed. 

b) Andre skadegørende handlinger mod statens 
materiel: 
straffeansvar: for forsæt og uagtsomhed, 
erstatningsansvar: ved forsæt samt såfremt uagt
somheden er af en vis grovhed. 

2. I relation til 3. mand: 

a) Staten hæfter principalt som arbejdsgiver. 

b) »Soldaten« hæfter subsidiært (regres) i tilfælde 
af forsæt og grov uagtsomhed. 

3. Erstatningens (regreskravets) størrelse bør være 
statens formuetab reduceret i forhold til den be-
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gåede uagtsomhed, undtagen ved beklædnings
genstande, hvor det skal være den fulde faktiske 
- men ikke den bogførte - værdi af genstandene. 

Det kan ikke nok som værdsættes, at oberstløjtnant 
\Vahlstrøm har taget et for officerer så vigtigt spørgs
mål op til en grundig og indgående behandling, så 
meget mere som det vist ikke tidligere har været be
handlet, vel fordi det er et ret diskutabelt emne, men 
dette sidste forhold må tjene som undskyldning for, 
at en almindelig officer blander sig i diskussionen. 



Er Folk og Værn grebet rigtigt an? 
Af orlogskaptajn ,I. Tciscn. 

Del er ikke min ·mening her al tage hele 1> Folk og 
Værn's« store arbejdsområde op Lil behandling, men 
kun at efterforske om enkelte arbejdsformer derinden
for bor ændres, s:'.tfremt de bidrager Lil at svække den 
moralske standard blandt værnenes befalingsmænd 
og værnepligtige. 

1) Foredrnyene. 

Ni\.r man før i Liden var pa logl, ansCi befalings
mændene - her specielt søofficererne - del som deres 
pligt at sørge for, at de vpl. fik positiYL udbylle af 
loglet, ikke alene, al deres milillcruddannelse blev sft 
god, som loglel tillod, men ogsa at folken e gennem 
nyttig beskæftigelse, gennem leorelisk og praktisk un
dervisning fik udbytte ar deres fritid og der\'ed lærte 
Ling, som de kunne fa ghcde af senere hen i livet : 
her kan nævnes undervisning Lil sælteskippereksamen , 
dansk, regning, tovværksarbejde, træ- og metalsløjd 
ect. Ligeledes ansft officererne det som deres pligt at 
imødekomme anmodninger fra civile foreninger m. v . 
om afholdelse af foredrag o. a. 

Efter at ))Folk og Værn« har taget dette spørgsmftl 
op og har gjort den form for ))tjeneste« lønnet, føles 
det formentlig af mange, som om den er sunket ned 
i et lavere plan. Man kvier sig lidt ved at sætte en 
undervisning i gang, når det af andre kan opfattes 
som et forsøg på at få en ekstra fortjeneste. Det er 
så inderligt sandt, at befalingsmændenes lønninger 
trænger Lil ekstra kilder - men når nu »Folk og 



Er »Folk og Værn« grebet rigtigt an? 409 

Værn« er opbygget på et idealistisk grundlag og mod
tager mange af sine midler fra idealistisk indstillede 
mennesker, så er det, som man samtidig tager den 
idealistiske indstilling fra befalingsmændene, når de 
opdrages til at skotte stærkt til det økonomiske ud
bytte, før de påtager sig nogen fritidsbeskæftigelse. At 
det endnu ikke altid er tilfældet, har vi rigeligt bevis for 
blot ved at se på de mange befalingsmænd - ikke 
mindst kvartermestre - der har ofret megen fritid, 
først ulønnet, nu mod ringe betaling, for at undervise de 
kvindelige marinere - mange, selv af de lavest gagerede 
befalingsmænd, nægter endnu at modtage honoraret. 

Jeg er bange for, at sådanne eksempler bliver mere 
og mere sjældne, også fordi nyrekruteringen af befa
lingsmænd i årenes løb i mindre grad baseres på en 
idealistisk lyst til at tjene værnet end på den alminde
lige søgen efter passende levebrød. 

De værnepligtiges og de civile institutioners syn på 
befalingsmændene lider også ved, at de får opfattelsen 
af, at befalingsmændene kun ønsker at støtte arbej
det for at fremme værneviljen indenfor arbejdstiden, 
medmindre de får særbetaling. Et særligt uheldigt eks
empel, som kan parallelliseres med det her anførte 
er, at undervisning af hjemmeværnsfolk er lønnet for 
faste befalingsmænd, men ulønnet for hjemmeværns
folk; man skulle dog tro, at hjemmeværnets uddan
nelse måtte kalde på enhver fast befalingsmand, at 
interessen for at styrke landets forsvar måtte være 
større hos værnenes fastlønnede befalingsmænd end 
for de ulønnede civile. 

2) Støtte til fester m. v. 

Det er enhver befalingsmands ønske, at de værne
pligtige, når skibet anløber forskellige havne, får lej
lighed til at komme på udflugter til seværdige steder 
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i omegnen; ligeledes virker samlede fester for besæt
ningen styrkende på sammenholdet ombord, og bliver 
derfor frem men de for tjenestens gode udførelse. 

Man har tidligere savnet midler hertil, og har ofte 
set medlemmer af forskellige festudvalg (befalings
mænd og menige) gå tiggergang hos kommunale myn
digheder og civile enkeltpersoner (specielt handlende) 
for at skaffe tilskud. 

Værnene skylder »Folk og Værn« en tak for den 
hjælp, der nu ydes; men det er næsten blevet for 
let. Mange steder kræver man af de vpl., at de skal 
yde et vist bidrag til festen (udflugten) selv, og det 
burde være en betingelse, i mindre grad ved udflug
ter end ved rene fester, at de værnepligtige skal dække 
en vis % af udgifterne. Lad dem evt. tjene dem ind 
ved at opføre en revne eller lign., det stimulerer tran
gen til al vise selvstændigt initiativ - men lad ikke 
alle disse ydelser blive for selvfølgelige. Der er eksemp
ler på, at de værnepligtige bliver »overfodrede« med 
fritidsfornøjelser, og p:1 fortviyledc »Folk og Værn
officerercc, der må se hojlanscte foredragsholdere holde 
foredrag for procentvis yderst fa tilhørere. 

Efter min mening virker mange af de hjælpeforan
staltninger, det danske samfund yder d:"l rligt stillede 
borgere, sløvende på ansvarsfølelsen hos de enkelte 
og har til følge, at kravene blot bliver større og større. 
Det er noget af det samme, som sker her, og det er 
en dårlig tjeneste man gør de værnepligtige. 

Rapporterne til »Folk og Værncc kan have en ska
delig virkning netop i den retning. 

»Folk og Værn-officeren« synes, han må have 
noget al skrive for at gøre sig fortjent til sit »Folk 
og Værn«-honorar, selv om dette udbetales til dæk
ning af løbende udgifter i forbindelse med arbejdet. 
Hvorfor ikke rose en oflicer, der i rapporterne skri
ver: »Intet foretaget i denne måned, da folkene ikke 
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bar haft behov derfor«; det var ærligt, og det ville 
spare »Folk og Værn« for mange unødvendige udgifter. 

Og så 3-øres-ordningen ! Mon den egentlig er god? 
Mon ikke fritidsudvalget nu flere steder føler sig for
pligtet til at bruge de penge, som der egentlig ikke 
er brug for, til et eller andet ligegyldigt formål? 

Som konsekvens af ovenanførte betragtninger, kunne 
følgende forslag stilles »Folk og Værn«: 

1) Arbejd for, at befalingsmændenes løn bliver så stor, 
at det er et naturligt krav, at en del af deres fritid, om 
nødvendigt, bør stilles gratis til rådighed for civilud
dannelse af værnepligtige og samarbejde med civile. 

2) Læg mere vægt på fritidsundervisning end for
nøjelser. 

3) Lad bidragene til fornøjelserne være mindre end 
nu, eksempelvis bør tilskud til billetter til teatre m.v. 
normalt kun være 50 .% , (evt. glidende efter lødighed). 

4) Brug kun 3-øres-ordningen på lejre o. lign., hvor der 
er ringe mulighed for adspredelser i fritiden og lad by-gar
nisonerne og søværnets skibe fortrinsvis få tilskud til af• 
boldelse af propagandaopvisninger o.l. for byens borgere. 

5) Brug de sparede penge til velfærd overfor dårligt 
stillede værnepligtige, hjælp til familieforsørgere og 
folk med læsegæld o. a., tilskud til week-end-rejser til 
hjemmet o. lign. Det ville også gøre det lettere for 
forsvarsministeriet at besvare motiverede hjemsendel
sesansøgninger med et »nej«. 

6) Ophør med lønninger til militære foredragshol
dere; modtag i stedet fra værnene årlige indberetninger 
og uddel en del af de nu sparede midler til befalings
mænd, såvel fra værnene som fra hjemmeværnet, der 
har vist særligt initiativ i årets løb. 

7) Støt hjemmeværnet så meget som tilladeligt in
denfor de gældende bestemmelser, for det er måske 
nok det bedste bindeled mellem Folk-og-Værn. 



Bog·a111neldelse. 

Carl l'. Sølver : 

»IMAGO MUNDI« 
Udgivet af l\'cr C. Weilbach & Co. 

441 sider med mange illustrationer. 

Kaptajn Sølver, der ofte tidligere har dokumenteret 
sit indgående kendskab til søfartens historie, har her 
foretaget et stort spring. Medens hans forfatterskab 
tidligere har bevæget sig pft fast grund med emnevalg 
af mere konkret art, har han i det foreliggende værk 
udkastet teorier og draget originale slutninger, som 
nok kan give anledning til eftertanke og nu\ ske også 
til diskussion. 

I indledningen fremhæver forl'alleren, al det var 
renaissancens store søfarere, der gennem deres beviser 
for jordens kugleform, med eel slag kuldkastede det 
gamle verdensbillede, og dermed f1bnede vejen for den 
hvide races underlæggelse al' kloden - en underlæg
gelse, hvis kulmination hans eget slægtled har oplevet. 

Ouverturen til værket omhandler særlig Henrik Sø
farerens betydningsfulde virksomhed, og forfatteren 
fremsætter den teori, at den danske geograf Claudius 
Clavus (Claudius Claussøn Svart) skulle have haft en 
vis indflydelse på Henrik derved, at hans kort over 
Nordeuropa og det nordlige Atlanterhav skulle være 
kommet Henrik Søfarende i hænde gennem Kong Erik 
af Pommern, der på sin rejse i Sydeuropa traf Hen
riks broder Don Pedro. Henrik har muligvis gennem 
studiet af Claudius's kort fået opmærksomheden hen-
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ledt på muligheden af at nå Indien ved at sejle mod 
vest over Atlanterhavet - altså netop den tanke Co
lumbus realiserede i 1492. Forfatteren antyder, at for
handlinger mellem Portugal og Danmark om opda
gelsesrejser i det nordlige Atlanterhav kan have fundet 
sted allerede på dette tidspunkt. 

Man hører i et lille kapitel om den omstridte dansk
norske opdagelse af Amerika i 1472, som desværre 
aldrig satte spor i vor historie, idet den simpelthen 
blev glemt. 

Der berettes livligt om Portugisernes stadig længere 
rejser langs Afrikas kyst, hvor de såkaldte »padraos« 
- søjler med indhuggede billeder og indskrifter -
endnu minder om disse dristige og eventyrlige eks
peditioner. 

Man følger så Barlholomæus Diaz på hans farefulde 
rejse rundt Kap det gode Haab - en færd, der på 
grund åf besætningens uvillighed til at fortsætte langs 
Afrikas østkyst ikke fik den betydning, som Diaz 
havde ventet. 

Et langt og interessant afsnit omhandler Columbus. 
Her hører man også om den lærde forsamling »Junta 
dos Mathematicos«, hvis arbejde havde den største 
betydning for navigationens og kartografiens senere 
udvikling. 

Forfatterens hensigt er at belyse Columbus liv og 
indsats fra en ny side, nemlig fra en sømands syns
punkt, og selv om de historiske kendsgerninger ikke 
ændres derved, får man et levende og sikkert sand
færdigt billede af skibene, vejrforholdene, navigeringen 
og - ikke mindst - af Columbus selv. 

Kapitlet om Vasco da Gama er særdeles interessant, 
idet der her er redegjort indgående for de metoder, 
der dengang benyttedes til navigering, herunder bredde
og længdebestemmelse, landkending, ankring m. v. 
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Et udmærket afsnit omhandler Magellan, hvis rejse 
hører til alle tiders mest eventyrlige. 

Derefter følger afsnit om Diego Ribero og hans ver
denskort samt om verdens ældste lærebog i navigation. 

Endelig findes et par korte kapitler om Pedro Martyr 
d'Angliera og Amerigo Vespucci. 

I epilogen gør forfatteren kort op med hele udvik
lingen til søs og udtaler som sin opfattelse, al det, 
der skete i den første fjerdedel af lG. århundrede, var 
sii overraskende og epokegørende, al det aldrig siden 
er overgået i betydning. 

Selv de rivende tekniske fremskridt i delle arhun
drede har ikke bragt relativt tilsvarende resultater, idet 
de kun har lettet navigeringen, men ikke :lbnet menne
skeheden hidtil uanede muligheder, således som den 
primitive navigering gjorde det på de store opdagelsers 
tid. 

Forfatteren fremhæver den tids sofolk som en race 
af uovertruffen hårdførhed og af en mentalitet, som 
vi næppe forstftr i dag. 

Der er grund til al være forfatteren taknemmelig, fordi 
han har pf1taget sig et sa vanskeligt hverv og løst det 
p:l så udmærket og interessant en måde. 

E. J. S. 
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Søkampen udfor Nordkap den 26. December 1943. 
Af Kommandør H. V. Augsburg. 

Indledning. 

Forholdene paa lysk Side. 

Efter Udbedringen af Skaderne, som Slagkrydseren 
Scharnhorst havde lidt som Følge af to Minetræffere 
udfor Schelde og Terschelling den 12. Februar 1943 
under Sejladsen nordpaa gennem Kanalen sammen 
med Slagkrydseren Prins Eugen, blev den tildelt Kamp
gruppen »Nordmeer« i Nordnorge. Denne Kampgruppe 
havde sædvanligvis Basis i Ka- og Langfjorden, Side
grene til Altafjorden. 

Kampgruppen opfyldte ved denne Placering en »fleet 
in beeing«s Opgave, idet den alene ved sin Tilstede
værelse tvang den engelske Flaade til at sikre Kon
vojerne til og fra Rusland med en Fjerndækning af 
Krydsere og svære Enheder udover den Konvojerne 
sædvanligt givne Nærdækning af Fregatter, Korvetter 
og Jagere. 

Lejlighedsvise Fremstød af tyske Søstridskræfter i 
Barentshavet i Aarene 1942 og 43 havde ydermere 
alarmeret de Allierede, og da disse hovedsageligt var 
henvist til denne Tilførselsvej til Rusland, forsøgte den 
engelske Flaadeledelse med alle Midler at uskadelig
gøre den for Tilførselen til Rusland saa generende 
tyske Kampgruppe. 

Som et Resultat af disse Forsøg blev Slagskibet 
Tirpitz den 22. September 1943 gjort ukampdygtig af 
en lille engelsk Undervandsbaad paa Kafjorden, og 
Kampgruppen »Nordmeer« bestod nu kun af Slag
krydseren Scharnhorst og 5 Jagere. 

Tidsskr. f. Sevæsen. 122. Aarg. 25 
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Forholdene paa engelsk Side. 

Efter at Admiral Sir Bruce Fraser, Chef for Hjcmme
llaaden, i Løbet af December med den ham direkte 
underlagte Flaadeslyrke, Kampgruppe II, som Fjern
dækning havde ledsaget en engelsk Ko1woj til Kola, 
vendte han med sin Flaadeslyrke tilbage til Akureyri 
for der at fylde Brændolie og for at træffe Forbere
delser til Sikringen af den følgende Ruslandskonvoj, 
som han med Sikkerhed gik ud fra vilde blive an
grebet af Scharnhorsl, da den nys afleverede Konvoj 
havde naael Rusland uden al være blevet udsat for 
Angreb af delte Skib. 

Inden sin Afgang fra Akureyri afholdt Admiralen 
derfor Chefsmøde og i dette meddelte han, at saa
fremt Kontakt med Scharnhorsl blev opnaaet, var det 
hans Hensigt: 

1. At søge ind paa en Afstand af 110 hm af denne 
og derpaa aabne Kampen ved Afskydning af Lysgra
nater, 

2. At formere de med ham som U-baadsdækning 
marcherende 4 .Jagere i to Grupper og i Tide give 
dem fri Manøvre til at indtage Positioner til al fore
tage Torpedoangreb, og 

3. At beholde Krydseren Jamaica i Nærheden af 
Slagskibet Duke of York til Understøttelse, men med 
Handlefrihed til i Tilfælde af Kamp at unddrage sig 
en saadan og forøge Afstanden. 

Da hans ,Jageres Aktionsradius imidlertid ikke tillod 
dem at følge Konvojen paa hele dens Sejlads paa 
Grund af Skibenes langsomme Fart, sendte han Kon
vojen af Sted, saa snart den var klar, for selv senere 
at løbe ud og med en Marchfart paa 15 Knob at ind
hente den lige Ost for Bjørneøen. 
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Deltagende Styrker. 
Kampgruppe Nordmeer. 
Interimschef: Kontreadmiral Bey, 
Chefen, Admiral Kummetz, Orlov. 

I De- I Armering 
Type og Nnvn plnce-

ment Artilleri 

Slagkrydseren I 
Scharnhorst 32,000 !1-28 cm K. i Tripleks-

taarnc, 2 for og 1 ag-
ter, 12-15cm !{.,hvor-
af 8 i Dobbet- og 4 i 
Enkelttaarne, 

I 
1-1-10,5 cm A. L. I{. 

Jagerflotillen 
Z 2!1, Z 30 2,000 4-15 cm i EnkeltafT. 

Z 33, Z 34, 2,000 5-15 cm, hvoraf 2 i 
Z 38 Dobbelttaarn for. 

Torpedo 

H-53,3 cm 
i Tri-
pleksapp. 

8-53,3cm 
i Firlings-
app. 
8-53,3 cm 
i Firlings-
app. 

Fort I B~~æt-nmg 

30,0 1900 

38,0 325 

38,0 325 

Anm. Den operative Ledelse Iaa hos den pan dette Tidspunkt 
med Flandckommandoen forenede >>Marinegruppe Nord« under den 
Øverstkommanderende for Marinen i Norge, Flaadechefen, Admiral 
Schniewind. 

/(ampgruppe I. 
Chef: Viceadmiral R. Burnett. 

I De- Armering I Be~æt-Type og Navn plnce- Fnrt 
ment Artilleri I Torpedo nmg 

Krydseren 
Belfast 10,000 12-15,2 cm K. i Tri- 6-53,3 cm 32,0 750 

plekstaarne, 2 for og i Tri-
2 agter, pleksapp. 

Krydseren 8-10,2 cm A. L. K. 
Nordfolk 9,925 8-20,3 cm K. i Dob- 8-53,3 cm 32,5 680 

belttaarne, 2 for og i Firlings-
2 agter, app. 

Krydseren 8-10,2 cm A. L. I{. 
Sheffield 9,100 9-15,2 cm K. i Tri- 6-53,3 cm 32,0 700 

plekstaarne, 2 for og i Tri-
1 agter, pleksapp. 
8-10,2 cm A. L. K. 

25" 
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Kampgruppe Il. Chef: Admiral Sir Bruce Fraser. 

T) pe og i':avn plncc- -----------,--- Fnrt B::i~et-I De- I Armering I I 
ment Artilleri \ Torpedo g 

Slagskibet 
Duke ofYork 35,000 10-35,6 cm I{. i 2 Fir- 28,5 1!)00 

lingtaarne, 1 for og 1 
agter og 1 Dobbelt-
taarn for, 

Kr!fdseren lH-13,2 cm A. L. I{. 
.Jamaica 8,000 12-1;;,2 cm I{. i Tri- 6-53,3 cm 31,5 980 

plekstaarne, 2 for og i Tri-
2 agter, plcksapp. 

Jagerne 8-10,2 cm A. L. I{. 
Savage 1,i00 4-12 cm K. 8-53,:-1 cm 36,0 18:-1 
Scorpion 1-7(i mm A. L. I{. i Firlings-
Saumarcz (i-40 mm A. L. K. app . 
Storcl 

R11s landskonvo.ie11. 

I De- I Armering I I n Type og Nnvn plnce- ------------- Fart ,':i~•:;t 
ment Artilleri Torpedo 

19 KolTard isk. I Jagerne 
Onslow 1,li00 4-10,2 cm I{. r,.;;3,:1cm :-14,0 183 
Onslaught li-5i mm A. L. IC i Fem-
Orwell lingsapp. 
Scourge 1,iO0 4-10,2 cm I{. 4-5:-1,:1 cm 34,0 183 

1-71i mm A. L. IC i Firlings-
(i-40 mm A. L. IC app. 

Impulsive 1,400 4-10,2 cm I{. 4-:\:-1,3 cm 34,0 183 
6-40 mm A. L. IC i Firlings-

app. 
Haida 1,900 6-12 cm K. 4-53,3cm :-16,5 220 
Huron 2-10,2 cm A. L. K. i Firlings-
Iroquois app. 
1\finestrygeren 
Gleaner 830 2-10,2 em I{. 17,0 80 
Jagerne 
Whitehall 1,320 4-10,2 cm K. H-53,3cm 32,5 134 
\Vrestler 1-76 mm A. L. K. i Tri-
Korvetterne pleksapp. 
Honeysuckle 725 1-10,2 cm K. 17,0 80 
Oxlip 

Anm. Sidstnævnte 4 Fartøjer hørte til » Western Approaches Command« 
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Englandskonvo.ien. 

I De- Armering 

Torpedo I I Be_sæt-Type og Navn plucc· Fort 
ment Artilleri I mng 

20 Koffardisk . 
Jagerne 
Musketeer 1,!!20 6-13,2 cm I{. 8-f>3,3cm 36,:, 183 
MatchJess 1-i6 mm A. L. IC i Firlings-

app. 

Opportune 1,700 4-10,2 cm I{. 8-:i:l,3 cm 34,0 1i0 
Virago 4-40 mm A. L. IC i Firlings-

app. 

Milne 1,935 6-13,2 cm I{ . 8-:i3,3cm 36,5 183 
Meteor 1-76 mm A. L. IC i Firlings-

app. 

Ashanti 1,!)00 6-12 cm I{. 4-:i3,3 cm 36,5 220 
Athabascan 2-10,2 cm A. L. I{. i Firlings-

app. 

Minesøgeren 
Seagull 875 2-10,2 cm K. 17,0 80 

Jagerne 
Beagle 1,360 4-10,2 cm K. 4-53,3 cm 35,0 138 

1-76 mm A. L. I{. i Firlings-
app. 

Westeolt 1,320 4-10,2 cm K. 6-53,3 cm 34,0 138 
1-76 mm A. L. K. i Tri-

pleksapp. 

Korvetterne 
Dianella !)25 1-10,2 cm IC 17,0 80 
Poppy 
Acantus 

Anm. Sidstnævnte 5 Fartøjerhørte til ))\Vestern ApproachesCommand« 

Begivenhedernes Forlob. 
Den 21. December laa den tyske Kampgruppe til 

Ankers i Langfjorden paa 6 Timers Varsel. 
Den 22. December gik efter Ordre fra Marine

gruppe Nord Kampgruppen op paa 3 Timers Varsel 
som Følge af en fra Luftkommando NV indløben 
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Melding om, at et Luftfartøj havde indberettet, at det 
KJ. 1045 400 Sm Vest for Trondheim havde obser
, •eret en Konvoj paa 40 Troppetransportskibe og Sik
ringsfartøjer, deriblandt formodentlig et Hangarskib, 
med Kurs 45° og 10 Knobs Fart. Efler at Luftfartøjet 
var vendt tilbage til Stationen og efter at en Vurde
ring af Rekognosceringsresultatet var foretaget, med
delte den paagældende Luftkommando, at den om• 
handlede Konvoj ikke bestod af Troppetransportskibe, 
men af Koffardiskibe paa 2000-3000 B. R. T. 

I de derpaa følgende Aften- og Nattetimer gik Fø
lingen med Konvojen tabt. 

De11 23. December Kl. 1123 blev Følingen med Kon
vojen atter genoptaget. Konvojens Kurs var nu 30°, 
Farten stadig 10 Knob. Konvojen bestod af 17 Kof
fardiskibe og 3 Tankskibe, som marcherede sammen 
i 7 Kolonner. Sikringsstyrken bestod af 3- 4 Kryd
sere samt 9 .Jagere og Korveller. KJ. 1214 indløb 
yderligere en Melding om, at forud for Konvojen 
marcherede 1 Krydser og 5 .Jagere. 

Kl. 1750 beordrede Chefen for U-baadene i Norge 
8 i Søen værende U-baade (Eisenbartgruppen) til at 
indtage Forpostlinie Vest for Bjørneøen fra Felt AB 
2622 til AB 9136, da han regnede med, at en Rus
landskonvoj var under Anmarch. 

Kl. 2300 afgik Kampgruppe II fra Akureyri Lil det 
aftalte Mødested med Ruslandskonvojen lige Ost for 
Bjørneøen. Fart 15 Knob. 

Den 24. December. Kl. 1400 modtog den tyske Kamp
gruppe Melding fra Luftkommando Lofoten om, al i 
Følge modtagen Luftfartøjsmelding var Konvojens 
Plads Kl. 1220 Felt AB 8518, Kurs 50°, Fart 8 Knob. 

Imidlertid havde Kampgruppe Il modtaget Meldin
ger om, at Ruslandskonvojen var blevet observeret af 
det tyske Luftvaaben og at dette med Afbrydelser 
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holdt Føling med den. Denne Omstændighed foruro
ligede den engelske Flaadechef saa meget mere, som 
Konvojen sejlede saa at sige uden Beskyttelse, og Kl. 
1400 brød han derfor sin Radiotavshed og befalede 
Konvojen at gaa ned med 3 Knob i Farten, medens 
han selv med Kampgruppe II satte Marchfarten op 
til 19 Knob. 

Vinden var paa delte Tidspunkt i Nordhavet SV-7 
med Snebyger og svær Sø. 

Senere hen, da Englandskonvojen tilsyneladende var 
ved at passere Bjørneøen uden at være observeret af 
Modstanderen, medens Ruslandskonvojen, som ikke 
holdt sin stipulerede Fart, stadig blev holdt under 
Observation af denne og derved muliggjorde en Kon
centration af U-baade mod den, beordrede den engel
ske Flaadechef følgende Forholdsordrer om muligt 
bragt til Udførelse: 

1. At lade Englandskonvojen staa Nordover for at 
fjerne den fra det sandsynlige Kampomraade, og 

2. At trække 4 Jagere fra Englandskonvojen til Rus
landskonvojen. 

Disse 2 Forholdsordrer blev udført, og dermed følte 
Flaadechefen sig sikker paa, at Kampgruppe I og de 
tilkommanderede Jagere i Tilfælde af Angreb af Scharn
horst enten vilde drive den bort eller tilføje den Be
skadigelser og derved give Kampgruppe II Tid til at 
naa op. 

Den 25. December indrapporterede et tysk Luftfartøj 
Konvojens Plads i Felt AB 6722 og kort derefter ind
løb en Melding fra U-Baad Hansen, at en Konvoj 
Kl. 0900 i Felt AB 6720 var passeret henover den 
med Kurs 60°. 

Kl. 1215 gik den tyske Kampgruppe op paa 1 Times 
Varsel efter Ordre fra Marinegruppe Nord. 
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Kl. 1420 meldte U-Baad Hansen Konvojens Pl:uls 
1 Felt AB 6723, Kurs 60°, Fart 8 Knob, Vind S- 7, 
Regn, Synsvidde 2 Sm. 

Dermed forelaa de nødvendige Oplysninger om selve 
Ruslandsko1n-ojen, men, udover en usikker Pejling af 
en formodet Kampgruppe fra Luflkommando Lofoten, 
endnu intet om Fjerndækningen, som paa lysk Side 
med Rette maatte forventes at være til Stede efter de 
hidtil indhøstede Erfaringer. En saadan Fjerndækning 
frembød imidlertid den største Fare for den tyske 
Kampgruppe paa Grund af Slagskibet Tirpitz's Kamp
udyglighed. 

Som Følge af del ufuldstændige Resultat af Luft
rekognosceringen og de meget ugunstige Vejrforhold 
henstillede Flaadechefen til den Øverslkommanderende 
for Krigsmarinen at udskyde Operationen mod Kon
vojen, men efter at have modtaget Meddelelse om, at 
Stillingen paa Østfronten var overordenllig spændt, 
trak han sin Henstilling tilbage, og derfor afsendtes 
Ordren : »Sæt Kampgruppen ind mod Konvojen den 
25. December«, en Time senere efterfulgt af Klokke
slettet 1700, idet dette Klokkeslet angav Tidspunktet 
for Kampgruppens Afgang fra Ankerpladsen. Afgangs
klokkeslettet blev imidlertid forhalet ca. 2 Timer, da 
Admiralen og hans Stab først skulde overføres fra 
Tirpitz i Kaljorden til Scharnhorst i Langfjorden. 

KL 1901 modtog 4 .Jagerflotille Ordre til at lette, 
og først nu, medens denne Manøvre foregik, blev Admi
ralens Operationsordre overgivet Flotillechefen. 

I den i Operationsordren anførte Operationsplan 
fulgte Kampgruppens Chef en af Marinegruppe Nord 
(se Anmærkningen Pag. 419) given Anvisning, der gik 
ud paa, at Angrebet med hele Kampgruppen fandt 
Sted den 26. December ved Dæmringens Begyndelse 
(ca. KL 1000), at samlet Angreb dog kun foretoges i 
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Tilfælde af gunstige Kampbetingelser (Vejrforhold, Syns
vidde og paalidelige Oplysninger om Fjenden) og, saa
fremt gunstige taktiske Betingelser ikke forelaa for 
Scharnhorst, da al foretage Angrebet alene med ,Jagerne, 
med Slagkrydseren placeret i en Optagestilling, om for
nødent endog Ventestilling i den ydre Del af Fjorden. 
Dog agtede Kampgruppens Chef i sidstnævnte Tilfælde 
ikke med Scharnhorst alene, men med hele Kamp
gruppen at undlade Angreb og af Hensyn til Konvo
jens Krydsersikring først ved Mørk.els Frembrud al 
sætte .Jagerne ind i, Angreb eller, saafremt gunstige 
Betingelser skulde foreligge den 27. December, at an
gribe med hele Kampgruppen. 

Kl. 1952 beordrede Chefen for U-Baadene i Norge 
radiotelegrafisk de i Nordhavet værende U-Baade ogsaa 
i høj Sø at udnytte enhver Chance for Skydning, og 
kort derefter meddelte U-Baad Dunkelberg en Forbier 
med sit Agterapparat paa en Jager i Felt AB 6574 
samt at Konvojen var passeret henover den. 

Kl. 2052 meddelte Luftkommando Lofoten, at en 
Luftrekognoscering med et med Radar udrustet Luft
fartøj ikke havde observeret Konvojen og heller ikke 
nogen Dækningsstyrke. 

Imidlertid var den tyske Kampgruppe, efterhaanden 
sættende Farten op til 25 Knob, gennem Stjernøysund 
og Sørøysund staaet ud i Lopphavet, og Kl. 2200 tog 
Jagerne Post som U-Baadsdækning for Slagkrydseren. 

Kl. 2304, paa Pladsen 70° 38' N. Br. og 21 ° 05' 
Ø. Lgd., drejede Kampgruppen til Kurs 10°, hvilken 
Kurs mentes al skulle føre Gruppen mod Konvojen. 
Vinden var paa dette Tidspunkt SV-6, Sø-5, Sigt
barheden god og Skydækket tiltagende. 

Kl. 2330 gav Chefen for U-Baadene i Norge U-Baads
gruppen Eisenbart (8 Baade) telegrafisk Ordre Lil at 
forlægge den hidtil indtagne Forpostlinie Østpaa til 
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en ny mellem Felterne AB 1778 og AB 4 734, saafreml 
der ikke mere var Føling med Konvojen eller sikker 
Viden om dens Plads, og som Følge af denne Ordre 
stod U-Baadene Østover. 

Kl. 2340 modtog Kampgruppen følgende Radiotele
gram fra den Øverstkommanderende for Krigsmarinen: 

1. Fjenden vil ved Hjælp af en vigtig Konvoj med 
Levnedsmidler og Vaaben til Russerne besværliggøre 
vor Østhærs heltemodige Kamp. Vi maa hjælpe. 

2. Angrib Konvojen med Scharnhorst og Jagerne. 

3. Den taktiske Stilling skal udnyttes dygtigt og 
dristigt. Afslut ikke Kampen med et halvt Resultat. 
Ryd op i den sammenpakkede Situation. Den største 
Chance ligger i Scharnhorst's overlegne Artilleri, hvor
for dettes Indsats skal tilstræbes. Indsæt .Jagerne i 
Overensstemmelse hermed. 

4. Afbryd Kampen efter eget Skøn. Principielt af
brydes Kampen ved svære Søslridskræflers Optræden. 

5. Læg Besætningerne dette paa Sinde . .Jeg tror paa 
Eders Angrebsaand . 

Held og Sejr. 

Donitz, Storadmiral. 

Ved Midnatslid var Vinden SV-6, Søen-5, svær 
agterlig Dønning, Sigtbarheden god og Skydækket til
tagende. 

Som Følge af disse Vejrforhold var Chefen for den 
tyske Kampgruppe, kort efter at han var kommet ud 
i rum Sø, blevet betænkelig med Hensyn til Mulig
heden for .Jagernes Indsatsduelighed, og til Trods for, 
at han saa at sige havde tilbragt hele sin Tjenestetid 
i Torpedobaads- og .Jagervaabnet, dog aldrig i Nord
havet, og de sidste 2 ½ Aar som Flotillechef, afsendte 
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han, uden Samraad med sin Flotillechef, Kl. 2355 
følgende Radiotelegram til Marinegruppe Nord: »I Ope
rationsomraadet er Vind og Sø sandsynligvis 6-8. 
Jagernes Vaabenanvendelse stærkt paavirket heraf. 
Fartnedsættelse«. 

Som Følge af dette Radiotelegram brød Kampgrup
pens Chef sin yderst vigtige Radiotavshed og mulig
gjorde det for ~jendtlige Radiopejlstationer at indpejle 
Scharnhorst og saaledes blh•e klar over, at denne var 
staaet til Søs. 

Den 26. December henimod Kl. 0300 indløb følgende 
Svar paa ovennævnte Radiotelegram: »Hvis Jagerne 
ikke kan holde Søen, kan der kun blive Tale om at 
gennemføre Operationen med Scharnhorst alene som 
Krydserkrig. Afgørelsen ligger hos den Kommande
rende«. 

Som Følge af dette Svar udbad Chefen for Kamp
gruppen sig Flotillechefens Bedømmelse af de fore
liggende Vejrforhold. Denne svarede tilbage: »Med 
Vind og Sø agterind har der hidtil ingen Vanskelig
heder foreligget, og der er intet Grundlag for at afgive 
Bedømmelse. Jeg regner med, at Vejret bedrer sig«. 

Imidlertid fulgte man i Admiralitetet i London med 
spændt Opmærksomhed Situationens Udvikling og kort 
efter Kl. 0300 afsendtes, antagelig paa Grund af Scharn
horst's lndpejling ved dennes Telegram til Marine
gruppe Nord, et Radiotelegram til den Øverstkomman
derende for <le engelske Styrker (Kampgruppe II), 
gaaende ud paa, at Scharnhorst sandsynligvis var staaet 
til Søs. (Modtaget Kl. 0339). 

Natten mellem den 25. og 26. December havde Kamp
gruppe II forsat Farten Østover med 17 Knobs Fart. 
Som Følge af den svære Sø og dennes Retning i For
hold til Kursen ligesom ogsaa paa Grund af Farten 
havde Jagerne megen Vanskelighed med at undgaa at 
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falde tværs i Søen, ligesom ogsaa Duke of Yorks For
og Agterstævn konstant var under Vand. 

Flaadechefen ansaa Situationen for tilfredsstillende 
undtagen for det Tilfælde, at Scharnhorst skulde an
gribe ved Daggry og derpaa trække sig tilbage, da i 
saa Fald Kampgruppe II endnu vilde være for langt 
tilbage til at afskære Slagkrydseren. 

Kl. 0327 meldte U-Baad Dunkelberg: »Felt AB 6642, 
tvunget ned af Nærdækningen. Vind S- 7, Sø 6-7, 
Synsvidde 1500 m«. 

Denne Melding bekræftede Konvojens Kurs sammen
holdt med tidligere Meldinger, dog manglede Konvo
jen ca. 30 Sm i al være naael til den af den tyske 
Kampgruppe forudberegnede Plads. 

Kl. 0400 befandt den tyske Kampgruppe sig paa 
Pladsen: 72° 40' N. Br., 22° 16' Ø. Lgd., d. v. s. ca. 
114 Sm SSO for Bjørneøen, Kurs 10°, Fart 25 Knob. 

Paa samme Tidspunkt var de engelske Styrkers 
Positioner som følger: 

a) Ruslandskonvojen samt de detacherede 4 Jagere 
fra Englandskonvojen paa 73° 31' N. Br., 18° 54' Ø. 
Lgd., d. v. s. ca. 50 Sm Syd for Bjørneøen, Kurs 70°, 
Fart 8 Knob, 

b) Kampgruppe I paa 73° 52' N. Br., 27° 12' Ø. Lgd., 
d. v. s. ca. 137 Sm O t. S 1/ 4 S for Bjørneøen, Kurs 
235°, Fart 18 Knob, 

c) Kampgruppe II paa 71 ~ 07' N. Br., 10° 48' Ø. Lgd., 
d. v. s. ca. 215 Sm SV t. S for Bjørneøen, Kurs 80°, 
Fart 24 Knob, 

d) Englandskonvojen paa 74° 42' N. Br., 5° 27' Ø. 
Lgd., d. v. s. ca. 192 Sm V½ N for Bjørneøen, Kurs 
267°, Fart 8 Knob. 

Kl. 0423 drejede den tyske Kampgruppe til Kurs 
30" og Kl. 0500 til Kurs 4°. Med denne Kurs og 25 
Knobs Fart maatte Kampgruppen ca. Kl. 0630 krydse 
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Ruslandskonvojens Kurs ca. 30 Sm Østen for dennes 
Plads, saafremt Konvojen havde fastholdt sin hidti
dige Kurs og Fart. 

Med Undtagelse af tiltagende Usigtbarhed forblev 
Vejrforholdene uforandrede. 

Da den engelske Flaadechef (Kampgruppe II) med 
Sikkerhed ventede et Angreb af den tyske Slagkryd
ser paa Ruslandskonvojen, beordrede han, sættende sin 
Radiotavshed til Side for Konvojens Sikkerhed, Kon
vojen at dreje Nordover, idet han haabede, at det som 
Følge af denne Kursændring vilde blive vanskeligere 
for Scharnhorst at finde den. Endvidere fik Kamp
gruppe I samt den ældste .lagerchef ved Ruslands
konvojen Ordre til at opgive deres Positioner, ligesom 
han selv opgav sin egen Plads, Kurs og Fart. 

Kl. 0628 ændrede Flaadechefen Ruslandskonvojens 
Kurs til 45° og beordrede Kampgruppe I at nærme 
sig denne til gensidig Understøttelse for hinanden, efter
som han ønskede, at Kampgruppen skulde have Jagere 
til eventuel Assistance. 

Kl. 0700 beordrede Chefen for den tyske Kamp
gruppe sine Jagere pr. Radio til enkeltvis at tage Post 
paa en Linie fra nederste højre Hjørne i Felt AC 4164 
til nederste venstre Hjørne i Felt AC 4196 og med 
12 Knobs Fart gaa frem paa Kurs 250° med Scharn
horst 10 Sm Østenfor. 

Flotillechefen beordrede Jagerne til at indtage Post 
som følger Nordfra: Z 33, 230, Z 29 (Flotilleføreren), 
Z 38 og Z 34. 

Kl. 0712 ændrede Kampgruppe I sin Kurs til 270° 
for at nærme sig Ruslandskonvojen Sydfra og for i 
Tilfælde af Kamp at undgaa at dampe op mod den 
stærke SV-lige Vind og den svære Sø. 

Kl. 0755 ændrede den tyske Kampgruppe pr. Radio 
Kursen til 230°. 
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Hidtil havde de tyske Jagere i den agterlige Sø ligget 
med bløde Bevægelser, dog girede de temmeligt meget, 
men da de nu drejede op mod Vind og Sø, begyndte 
de at arbejde stærkt. De krængede stærkt over og tog 
meget Vand paa Dækket. Z 29 og Z 30, der kun havde 
en enkelt Kanonaffutage paa Bakken, laa dog betyde
ligt bedre i Søen end de 3 øvrige Jagere med deres 
Dobbeltaffutage. 

Kl. 0815, efter at Kampgruppe I havde modtaget 
Ruslandskonvojens Plads, Kurs og Fart pr. Rarlio fra 
den denne eskorterende ældste Jagerchef, ændrede 
Kampgruppen Kurs til 305° og satte Farten op til 24 
Knob. 

Kl. 0822 observerede Z 29 (Flotillejageren), under
vejs til sin Post i Forpostlinien, med sit Radar og 
noget senere med Kikkert for om Styrbord et Fartøj 
paa omtrent medgaaende Kurs i en Afstand af ca. 55 
hm. Da Fartøjets Optræden forekom mistænkelig, og 
ogsaa Z 30, der marcherede om Styrbord af Z 29, 
ansaa Fartøjet for mistænkeligt, drog begge Jagere den 
Slutning, at det drejede sig om en fjendtlig Jager, og 
Melding derom afsendtes til Scharnhorst. 

Det skal her bemærkes, at paa de nordlige Bredde
grader om Vinteren hersker Mørke hele Dagen med 
Undtagelse af 3-4 Timers svagt Dagslys. 

Kampens første Fase. 

Kl. 0840 fik Krydseren Belfast (Kampgruppe I) paa 
nordvestlig Kurs første Gang med sit Radar Scharn
horst i Sigte i 295°. 

Afstanden mellem Skibene tog hurtigt af. ' 
Kl. 0915, da Kampgruppe I laa paa en Frontlinie 

med Retning 180°, var Pejlingen til Scharnhorst 250° 
(Scharnhorst's Kurs 230°) og Afstanden 119 hm. 

Tidsskr. f. Søvæscn. 122. Anrg. 26 
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Kampgruppe I a~ndredc nu Frontliniens Retning til 
160°, og Kl. 0921 meldte Krydseren Shcrtield Fjenden 
i Sigte i 222 i en Afstand ar 119 hm. 

I{!. 0924 aabnede Belfast Ilden med Afskydning af 
Lysgranater og 5 Minuller senere beordredes Kamp
gruppen til at engagere med Hovedartilleriet. 

Kl. 0930 ændrede Kampgruppe I Kurs til 265°, men 
kun Krydseren Nordfolk (Flagskibet) aabnede Ilden 
med sine 20,3 cm Ifanoner paa en Afstand af 90 hm. 

Som Følge af at man ombord i Scharnhorst med 
Rette maalte forvente at faa Fjenden i Sigte i en forlig 
Pejling og saaledes antagelig har haft hele Opmærk 
somheden koncentreret foreller, er i\Iødet med Fjenden 
kommet overraskende for Scharnhorst, og Fjendens 
Tilstedeværelse er antagelig først blevet erkendt yed 
Lysgranaternes Sprængning OYer Skibet, da ingen 
Chef frivilligt vil udsætte sil Skib for langskibs Be
skydning, og da kun agterste Radar og Styrbords Af
standsmaalere samt kun agterste 28 cm Taarn blev 
benyttet under Skydningen.'') 

Drejende Bagbord o,·er med Kampgruppe I Kl. 0938 
til Kurs 105 ° forsatte Nordfolk til Kl. 09-1-0 Beskyd
ningen ar Scharnhorst, der kun affyrede nogle faa 
Salver og derpaa drejede Bagbord over til Kurs 150°, 
efterhaanden sæltende Farten op til 30 Knob. 

Kl. 0946 drejede Kampgruppe I til Kurs 170°, paa 
hvilket Tidspunkt Afstanden var vokset til 220 hm. 

Medens Scharnhorst ingen Træffere havde opnaaet, 
havde Nordfolk ramt Scharnhorst 2 Gange. Den ene 

"') Da Skibets samtlige Besætning med Undtagelse af 36 Mand gik 
ned med dette, foreligger der ingen Happort fra Skibet om Sø
kampen, men kun nogle Obscr,•ationer fra to reddede Underoffi
cerer, hvoraf den ene ha,•de Udkigstjcneste ved Artilleriets »Mani
kikkert om Natten for om Bagbord«, medens den anden gjorde 
·1]encste ved Kampstation IV i et 1;; cm Taarn. 
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Granat landede paa Balleridækket (U nderofficersmes
sen) uden at detonere, medens den anden Granat øde
lagde Skibets forreste Radar og dræbte en Del af Lufl
skytsildledelsesbetjeningen i forreste Mærs. 

Ødelæggelsen af forreste Radar var et meget alvor
ligt Tab for Scharnhorst, idet Skibet fra nu af var 
radarblind forefter i en Sektor paa 60°-80°. 

Ca. 5 Minutter før Kampens Afslutning havde det 
af Jagerne Z 29 og Z 30 observerede mistænkelige 
Fartøj afsløret sig som værende Jageren Z 38, idet 
det afgav sit Kendesignal. Jageren havde under Mar
chen til sin Plads i Forpostlinien taget Fejl af Felternes 
Rækkefølge. Nu blev den klar over Forholdene og ind
tog sin rette Plads, og den urigtige Melding til Chefen 
for Kampgruppen blev berigliget. !øvrigt havde Jagerne 
under delle for dem saa nerYepirrende Intermetzo agter
ude i en Afstand af ca. 200 hm observeret flere Lys
granaler, der aabenharl laa over den for Scharnhorst 
fastsatte Position. 

Efler den korte Kamp løb Scharnhorsl med saa høj 
Fart Sydpaa og senere med vekslende Kurser SO-over, 
al Afstanden hurtigt forøgedes Lil Kampgruppe I, som 
fulgte efter, fastholdende Scharnhorst i Radarerne, 
men da Kampgruppe I Kl. 0955 observerede Scharn
horst dreje Bagbord oYer til NO-lig Kurs, drejede 
Kampgruppen Kl. 1000 Styrbord over til Kurs 305°, 
KJ. 1014 atter ændrende Kursen til 325° for al komme 
mellem Ruslandskonvojen og Scharnhorsl, som den 
engelske Kampgruppechef mente nu havde til Hensigt 
al angribe Konvojen Nordfra. 

Kl. 1020 tabte Kampgruppe I Radarfølingen med 
Scharnhorst i Pejling 78° paa 329 hm's Afstand. 

Kl. 0955, da Scharnhorst drejede til NO-lig Kurs 
afsendte den følgende Radiotelegram til Jagerne: » Felt 
AC 4133. Bliver beskudt af fjendtlig Krydser«. 
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Den meddelte Standplads var imidlertid en stor 
Overraskelse for Flotillechefen og de ham underlagte 
Chefer, thi Slagkrydseren befandt sig saaledes ikke 
10 Sm Østen for Forpostlinien, men ca. 50 Sm NO 
for den Plads, den skulde have indtaget. 

Undersøgelser efter Krigens Afslutning har ført til 
det Resultat, at de 2 sidste Tal i Feltopgivelsen maa 
have været utydeligt skrevet og af Radiotelegrafisten 
fejlagtigt blevet aflæst som 33, men skulde have været 
99, hvilken Position netop var den, som Kampgruppe I 
har angivet som værende Scharnhorst Plads Kl. 0955. 

Saasnart Kampgruppe I havde meddelt Føling med 
Scharnhorst til Flaadechefen (Kampgruppe II), havde 
denne beordret Ruslandskonvojen at dreje Nordover 
og Kl. 0937 havde han givet Jagerne Musketeer, l\tatch
less, Opportune og Virago Ordre til at opgive Sikrin
gen af denne Konvoj og underlægge sig Kampgruppe I 
paa dennes indløbne Anmodning om Jagerstøtte. Sidst
nævnte Ordre bragtes til Udførelse Kl. 0951. 

Sturkernes Bevægelser mellem Kampens 1. og 2. Fase. 

Den tuske Kampgrnppe. 

Imidlertid havde U-Baad Liibsen Kl. 1000 udsendt 
følgende Radiomelding: »Konvoj Kl. 0945 Felt AB 
6365«, hvilket Telegram antagelig foranledigede Kamp
gruppechefen til Kl. 1009 at afsende Radiotelegram
met: llOpgiv Plads« til Jagerflotillen. 

Telegrammet blev Kl. 1013 af Flotillechefen (Z 29) 
besvaret med: »Planmæssig Fremmarch i Felt AC 4413, 
Kurs 230°, Fart 12 Knob«. 

Tilsvarende Meldinger indgik imidlertid ogsaa fra 
de andre Jagere, og herved blev det klarlagt, at Jager 
Z 34 fejlagtigt havde taget Post i den nordligste Ende 
af Forpostlinien i Stedet for i den sydligste. 
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Kl. 1025 afsendte U-Baad Lflhsen følgende Hadio
telegram: »Kl. 0930 stødt paa Kon\'ojen, som mar
cherer med te-endte Lanterner. Bestik unøjagtig«. 

Ovennævnte to Meldinger fra U-Baaden bevirkede, 
at Flotillechefen stillede sig selv følgende to Spørgs
maal: Skal jeg fortsætte med den hidtilværende For
posttjeneste eller skal jeg paa egen Beslutning styre 
mod Kon\'ojen. Hans O\'ervejelser førte imidlertid ikke 
til noget Resultat, idet der Kl. 1027 indløb følgende 
Radiotelegram fra Kampgruppechefen: »4 . .Jagerflotille 
Kurs 70°, Fart 25 Knob((. 

Følgende Ordren stod .Jagerflotillen Østover. Den 
Kommanderendes Hensigt stod dog ikke klar for Flo
tillechefen, men han formodede, at man ombord i 
Scharnhorst maatte være i Besiddelse af en ham selv 
ukendt Viden om Konvojens Standplads. 

Henimod Kl. 1100 afgav .Jagerne enkeltvis radio
telegrafisk Melding om deres Plads, Kurs og Fart paa 
Ordre fra Kampgruppechefen. Af de indgaaede Mel
dinger fremgik det, at Forpostlinien i tiet store og hele 
havde haft den rigtige Placering, men at .Jagerne efter
haanden var kommet saa langt fra hinanden, al Linien 
til Slut havde haft en Udstrækning paa ca. 30 Sm. 

Kl. 1100 modtog Kampgruppechefen Melding om, 
at et Luftfartøj havde observeret 5 Enheder NV for 
Nordkap i stor Afstand fra dette*). 

"') Den nojagtigc Ordlyd foreligger ikke mere, men den ene af 
de tidligere omtalte 2 Unclcroflieerer meddelte senere, at han erin
drer, at det ca. m. 14-30 ,·ar bleYet bekendtgjort for Besætningen, 
at der Vest for Scharnhorst marcherede en engelsk I{ampgruppe 
(I<.tmpgruppe II) med østlig Kurs. 

No!(lc Uger efter l{ampen fandt en Samtale Sted mellem Office
rer fra .Jagerflotillen og Chefen for Lnftkommando NV, og af denne 
Samtale fremgik det, at det paagældende Luftfartøjs Observatm·, 
der var Søofficer ol-( som havde observeret de i Meldingen omtalte 
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Vejrforholdene var fremdeles uforandrede, men Døg
nets lyseste Timer var nu indtraadt. 

Kl. 113.5 ændrede Flotillen Kurs til 30° paa radio
telegrafisk Ordre fra Kampgruppechefen, som samtidig 
opgav sin Plads Kl. 1120 i Felt AC 4214, Kurs O', 
Fart 27 Knob, hvilken Plads laa -50 Sm NO for Ja
gernes Plads. 

Kl. 1158 modtog Flotillechefen følgende Radiotele
gram fra Kampgruppechefen: »Operer mod Felt 6365«, 
og dermed havde den Øverstkommanderende givet 
Jagerflotillen fri Manøvre til Angreb paa Ruslands
konvojen, dog uden at meddele sin Flotillechef, hvad 
han selv agtede at foretage sig med Scharnhorst. 

De engelske Styrker. 

Scharnhorsfs Drejning til NO-lig Kurs Kl. 0955 
var imidlertid, som tidligere meddelt, blevet observeret 
fra Kampgruppe I, hvis Chef straks formodede, at den 

Enheder, i sin Hadiomelding ikke lul\'de indberettet: »;i Enheder 
NV for Nordkap«, men: »5 Enheder, deriblandt formodentlig en 
svær, NV for Nordkap«. Chefen for Luftkommando NV, iøvrigt en 
tidligere Søofficer, havde imidlertid af egen Magtfuldkommenhed 
ændret den oprindelige Tekst til: »5 Enheder NV for Nordkapl!, 
og videresendt den saaledes ændrede Melding pr. Radio til Ope
rationsafdelingen i Marinegruppe Nord og til Chefen for Kampgrup
pen. Da det paagældende Luftfartøj var landet, havde han end,·idere 
kaldt den paagældende Observationsofficer til sig og meddelt ham: 
»at han ønskede ingen Formodninger at læse i Rekognoscerings
meldinger, man skulde være saa venlig kun at melde det, man 
havde setcc. 

Ved Operationsafdelingeu i i\Iarinegruppe li/ord havde man ikke 
opfattet Enhederne som fjendtlige, men havde anset dem for at 
være egne 5 Jagere, der paa Grund af de meget daarlige Vejrfor
hold var blevet detacheret til at indtage Optagestilling i en Fjord 
i Overensstemmelse med Stabens Anvisning d. 26'12 Kl. 0300 til 
Chefen for Kampgrnppen foranlediget af dennes d. 2i>fi 2 Kl. 2355 
afsendte Radiotelegrum. 
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Nordfra vilde forsøge at angribe Ruslandskonvojen. 
Da ved de herskende Vind- og Søforhold, SV, Styrke 
7-8, Kampgruppe I's højeste Fart kun kunde sætles 
til 24 Knob, medens Scharnhorst maatte anses for stadig 
at være i Stand til at holde sine 30 Knob, drejede 
Kampgruppe I til NNV-lig Kurs for snarest at tage 
Post mellem Scharnhorst og Ruslandskonvojen og Kl. 
1020 havde Kampgruppen da mistet Radarkontakten 
med Scharnhorst. 

Huslandskonvojen, som Kl. 0930 efter Ordre fra 
Flaadechefen paa modtagen Melding fra Kampgruppe I 
om dennes Føling med Scharnhorst var drejet Nord
over, blev Kl. 1030, da Flaadechefen mente, at Kamp
gruppe I havde tabt Følingen med Scharnhorsl og var 
ved at nærme sig Konvojen, beordret til al genoptage 
sin tidligere Kurs 45°. 

Kl. 1024 sluttede .Jagerne Muskeleer, Matchless, 
Opportune og Virago sig til Kampgruppe I og Kl. 
1029 fik denne Radarkontakt med Ruslandskonvojen 
i 324° i en Afstand af 256 hm, hvorpaa Kampgruppen 
med .Jagerne som forudgaaende Dækning paabegyndte 
Zigzagning 10 Sm forude for denne. 

Flaadechefen var paa delle Tidspunkt af den Op
fattelse, at der kun var ringe Mulighed for Kamp
gruppe Il at finde Scharnhorsl, det skulde da lige være, 
at en eller anden Enhed fik Føling med den og fast
holdt denne Føling. 

Henimod Middagstid befandt Flaadechefen sig i en 
vanskelig Situation paa Grund af de til Kampgruppe II 
hørende Jageres ringe Brændselsbeholdning. For at 
supplere den maatte Kampgruppe II enten gaa tilbage 
til Akureyri eller ogsaa fortsætte til Kola. 

Kl. 1122 havde Flaadechefen telegrafisk beordret 
den ved Konvojen tilstedeværende ældste Jagerchef at 
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bruge sit eget Skøn med Hensyn til Ruslandskonvo
jens Kurs, og Kl. 1155 beordrede da denne Konvojen 
at dreje til Kurs 125° for at holde Kampgruppe I 
mellem denne og Scharnhorst. 

(Fortsættes) 



Effektiv støtte girer ellcktir presse! 
Af rcdaktor llcnning Hjuler. 

I september-udgaven af dette tidsskrift har komman
dørkaptajn C.-E. Dinesen skrevet en artikel »Forsvarets 
pressetjeneste skal være effektiv«, som man venligst 
har givet mig lejlighed til at kommentere. Her skal 
dog udelukkende tales om søværnets pressebureau, da 
jeg ikke ser mig istand til al redegøre for den virksom
hed, der drives af hærens pressetjeneste . 

.Jeg kan helt tiltræde konklusionen: pressemand til 
leder af pressetjeneste, effektiv pressetjeneste for effek
tivt forsvar! hvorimod jeg ma imødega adskillige postu
later, der kun eksisterer i skyggen af el solidt ukend
skab til de faktiske forhold. 

Kommandørkaptajnen nærer :engstelsc for presse
bureauets manglende fyldest, fordi han undertiden læg
ger sin morgenavis bort med ærgrelse, nar han som 
officer ser et militært emne ukorrekt og mangelfuldt 
behandlet. .Jeg aver min journalistiske ærgrelse over at 
se kommandørkaptajnen betitle os forkert - indtil 
videre hedder det stadig søværnets pressebureau - og 
jeg skal kort belyse emnet. 

Pressebureauet samarbejder med mere end 160 dag
blade med over 2000 journalister, der som ethvert 
andet korps har af- og tilgang. Havde vi på hvert 
eneste blad en fast militærmedarbejder, kunne vi eta
blere et storstilet oplysningsarbejde, der ville give væg
tige resultater. Men faste militærmedarbejdere har vi 
kun på de største blade, hvor fejlprocenten da også 
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er mindst. Bliver militærmedarbejderen syg, eller har 
ban fridag, gar hans stof til en tilfældig kollega. Og så 
bliver en fregat til en korvet og en kommandørkap
tajn til en kaptajnløjtnant. 

Sandheden om dette spørgsmål er, at en pressetjeneste 
næppe kan kalde pi\. bladene tiere, end vi gør det nu. 
Vi forsyner hver eneste dag den danske presse med 
maritime nyheder, vi kalder journalister til møde i 
søværnsstaben med vore fornemste eksperter, vi har 
pressen med til alle større arrangementer, vi kører, 
flyver og sejler med dem. Pressebureauet vil gerne 
gøre bladene fejlfri, og vi vil gerne opfordre journa
listerne til at verificere deres militære slof før brugen. 
Men det kan vi ikke, og det gør vi også ! Vi påtaler 
tidlig og silde fejl og vi sørger for, at pressen kommer 
i kontakt med den rette officer på det rette tjenestested. 

Til »at få visse sagers pressebehandling bremset« 
skal jeg kun sige, at det sker utallige gange. Søværns
kommandoen kan bevidne i snesevis af tilfælde, hvor 
en journalist loyalt har rettet sig efter en venlig hen
stilling. 

En mistanke om, at de pressetjenester der måske 
også har lidt mere skibsrum at operere med, har sik
kert sneget sig ind på læseren af kommandørkaptajnens 
syn på de sømilitære presseforhold i det udenlandske. 
Ja, hvorfor ikke lige sft godt udråbe : - Sikke nogle 
fl ådestationer, de har! Ganske bortset fra dette, er den 
globale fortabelse i emnet udpræget misvisende og 
svarende til, hvad en journalist hjerteskærende kunne 
få sig til at skrive, om amerikanske skibsbrandbekæm
pelsesskoler. Skønt England og USA har en lang krigs
erfaring at bygge på og trods vældig økonomisk ind
sats, slås de med præcis de samme problemer som 
vi, og den svenske pressdetalj, som jeg har haft for
nøjelsen at besøge i orlogskaptajn Kekonius' tid, ar-
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bejder på nøjagtig samme, ja, identisk basis, som vort 
pressebureau. 

Den med sigtelse for ineffektivitet udstyrede artikel 
er pudsigt nok spundet o\'er en redegørelse af orlogs
kaptajn A. Stang, SOK, Oslo. Pudsigt, når man læser, 
hvad samme fortræffelige søofficer, som jeg iøvrigt ikke 
kender, telegraferede til SVK efter afslutning af øvelse 
»lsblink«, et telegram, jeg med besvær har gravet frem 
i SVK's arkiv: Fra OK Slang til SPB 18. november 
1950. Hjertelig tak for kooperasjon under operasjon 
»lsblink«. Uden pressebureauets store beredvillighed 
ville ikke vor pressetjeneste kunne ha vært avviklet! 

Selv i arkiveret tilstand næppe en beskyldning for 
manglende effektivitet. .Jeg streger den urimelige pa
stand under med de kendsgerninger, at netop i dag, 
hvor disse linjer skrives, har vi op til tyve danske 
journalister placeret i operation »Norseman«, tolv andre 
vederkvægede sig i morges ved et pressemøde i den 
besøgende britiske flådeafdeling (arrangeret af os efter 
opfordring af den britiske marineattache trods ambas
sadens egen presseafdeling) og et andet dusin vil i 
morgen blive konfronteret med kommandørkaptajnens 
interallierede kapsejladser. 

Det er grundløst al endevende artiklens udkast til 
den nye forsvarets p1·essetjeneste. I dag er det en fa
brikationshemmelighed i forsvarsministeriet, men når 
disse linjer læses vil tre sider kundgørelse have sagt 
alt om det piloteringsarbejde, der skal bygges videre p li. 

Kan vi da ikke fa en bedre pressebetjening? Natur
ligvis kan vi det, men ikke fordi vi fi'1r en fælles 
pressetjeneste, den være nok så stor. En bedre presse
betjening skabes først og fremmest ved, at hver eneste 
befalingsmand føler sig som medarbejder, lever sig ind 
i problemerne og uafladeligt har for øje, når han kan 
hjælpe pressebureauet med opgaven. Sagkyndig hjælp 
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har vi immervæk behov. Hånden på hjertet, hr. kom
mandørkaptajn! Hvor ofte har De hjulpet pressebure
auet med et tip eller en vejledning, hvor tit har Deres 
ærgrelse ved morgenavisen nået os? Ramte jeg blot en 
velsignet avisdag, da jeg for få måneder siden tjenst
ligt, presseUenstligt, besøgte stabschefen ved fl ådesta
tionen? 

En af de ting, vi har dystet svært med bladene om, 
er, at man forelægger angreb på søværnet til udtalelse 
før offentliggørelse finder sted. Modtag en effektiv for
sikring om, at jeg aldrig vil offentliggøre en kritik af 
noget tjenestested uden at give det et varsko! 

Jeg er næppe Deres ideal af en »noget ældre presse
mand«, jeg er endda efter 18 journalistår stadig så 
ung, at jeg kan bruge enhver officers råd og støtte til 
gavn for vor fælles sag. For sikkert er det, at bedre 
støtte til pressebureauet, giver bedre presse for søværnet. 

Søværnets pressebureau er taknemlig for denne ar
tikel, hvis tema er båret af ideelle ønsker om den 
fuldkomne pressetjeneste. Den efterlyser fornyelse, men 
den anviser den ikke. Har den dog hos en og anden 
skabt den atmosfære, at her er et felt, hvor du kan 
hjælpe, giver den chance for den ønskede fornyelse. 
En styrkes kraft er betinget af de tilførsler, man giver 
den. Både en militær og en presse-these ! Vor lille pind
svinestilling i Kristiansgade, ak, vel søværnets sidste 
på Slotsholmen, kan kun holdes, hvis forsyninger når 
frem. 

Giv os en knappenål på operationskortet! 



Sovrrrnets filmarhejdl'. 
Af filmkonsulent ,Jorgcn-Hichard Lun cl. 

))It is no use spending relalively large sums of mo
ney on 11lm production and distribution, if when it 
is received at the training establishments the fullest 
possible usc of lhe film is not made« udtaler den 
engelske Hades filmekspert, kommandør 0. F. A. Golling 
i ))Some Consideration on the Problem~ of Inslrucli
onal Film Procluction and Utilisalion in lhe Hoyal 
Navy«, ))The Penguin Film ReYiewc< No. -l-. 

Det er ord, som ikke mindst fordi del er en mand 
med mange firs militærljenesle og filmerfaring bag sig, 
der siger det, nok er værd at lægge sig pa sinde nu, 
hvor Søværnets beholdning al' film stiger dag f'or dag. 

Søværnskommandoen har ved cirkul:cre nr. 5fi/2 af 
13. juni 1951 bestemt, al Søværnets unden·isningsfilm 
skal føres i regnskab ved Fjernkendingsskolen, der 
indtil videre fungerer som Sønernels Filmljenesle. Og 
skolen er beordret til al anlægge, :1 jour-føre og ud
sende et katalog oYer disse film til interesserede myn
digheder og inslilutioner, ligesom skolen Yed sine for
firs- og efterårsforevisninger af oplysende kortfilm for 
Søværnets personel skal gøre opmærksom pa, hvilke 
film der findes og evl. kan udnyttes i undervisningens 
tjeneste, samt give personel i ledende stillinger ideer 
til evt. danske undervisnings- eller informationsfilm. 

l\lan er saledes fra officiel side fuldtud på linie med 
kommandør Golling, og del er vel sandsynligt, at det 
oplysningsarbejde film vedr., som påbegyndtes for et 
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par år siden ved samarbejde mellem Fjernkendings
skolen og i\lath-skolen, efterhånden vil ud vides til 
Søværnets and re skoler, som det da også forlængst 
rent konsultativt er p il.begyndt. 

Del kan sftledes nævnes, at man for Fenrikskolens 
vedkommende har udarbejdet et forftrsprogram-udkast 
udfra det grundsynspunkt, at befalingsmænd nødven
digvis, bl. a. henset til ovenfor nævnte stadigt voksende 
filmbeholdning, ma ha,·e et vis t kendskab til filmbe
holdningernes rækkevidde - fra underholdningsfilmen 
over den informali\'e og inslrukliYe film til den doku
mentariske film (herunder kulturfilm m.v.), og en vis 
filmkulturel baggrund at veje deres iagttagelser med. 

Programmet giwr derfor grundlaget for krigen, for
svarets reorganisering, fredens medmenneskelige og 
kulturelle opgaver samt andre nationers virke, og det 
fører deltagerne fra den almindelige tilskuermæssige 
betragten i f. eks. »2 x Ceylon« og » U. S. A. - fartens, 
filmens og folkets land, til en bevidstliggørelse af da
gens opgaver i »Tennessee-dalen«. Programmel indledes 
og afsluttes med spillefilm, der har relation til pro
grammels linie - militært og kulturelt. 

Et sådant arbejde er imidlertid ikke nok, fordi sa
gen kræver en aktiv indsats, man ikke kan sikre sig 
ved almindelig orientering om problemet. Søofficeren 
af i dag har derfor endnu en stor opgave at på tage 
sig, hvis han ønsker at bidrage til en effektiv under
visningsform, som kan være medvirkende til at give 
Danmark et stærkt søforsvar. 

Filmens værdi som undervisningsmiddel er forlængst 
fastslået, tiden er nu inde til at tage stilling til pro
blemerne, at sætte sig ind i emnet. Her vil komman
dør Gollings artikel være en god vejleder. 

Man ma imidlertid først gøre sig klart, at man in-
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denfor værnene rent militært har brug for a) infor
mative film og b) instruktive film. 

De informative film skal bl. a. gøre soldaten fortrolig 
med den militære gerning, med de Ling, han vil møde 
under en evt. krigshandling. For som Clausewitz siger: 
»Det er af afgørende betydning, at soldaten, han være 
sig høj eller lav, ikke under krigen kommer til at 
møde ting, der, fordi han ser dem for første gang, 
hensætter ham i rædsel og n1dvildhed«. 

De instruktive film, der skal benyttes i den direkte 
undervisning, skal opfylde visse krav, som komman
døren opstiller i 8 punkter: 
1) Det er nødvendigt at være klar over, hvilket forum 

filmen skal vises for, dets kundskaber og erfaring, 
inden man begynder at udarbejde et treatment 
eller en drejebog. 

2) Filmen skal give emnet sa klart som muligt, frit 
for alt overflødigt stof, saledcs at spilletiden kan 
holdes pa ca. 10 min. Emner af større omfang 
må deles i afsnit af ca. 10 min. 

3) Filmen kan ikke st:i alene, men ma opfattes som 
befalingsmandens medarbejder og hjælper. 

4) Filmens tekniske indhold må ligge fast, idet der 
kan g:i temmelig lang tid fra udarbejdelsen af 
udkastet til filmen, til denne ligger klar til fore
visning. 

5) Indholdet skal tilrettelægges omhyggeligt, og man 
bør undgf1 musik og lydeffekter, hvor de ikke er 
absolut nødvendige. Kommandør Golling nævner, 
at dette kun er tilfældet i ca. 10 % af de film, den 
engelske 11:tde producerer. 

6) Filmen, eller mere korrekt »Det levende billede«, 
er en »visual aid«, hvorfor man må passe pa, at 
dialogen ikke tager magten og iJerner opmærk
somheden fra billedet. 



Søværnets filmarbejde. 449 

7) Filmen må indgå i undervisningsplanen, d. v. s. 
bruges med et bestemt formål på det rigtige tids
punkt, og ikke opfattes som tilfældig underholdning. 

8) Den skal anvendes ved emner, hvor bevægelsen 
er det essentielle, ellers er det billigere \Jg bedre 
at benytte billedbånd. - Iøvrigt vil der til en hel 
del af de nye undervisningsfilm høre specielle 
billedbånd, som skal benyttes sammen med filmen, 
for at understrege og uddybe det væsentlige i ind
holdet, men dette kræver en speciel artikel om 
filmens og billedbåndsundervisningens metodik. 

Kommandør Gollings betragtninger er selvfølgelig 
ikke nye eller epokegørende, mange søofficerer vil være 
bekendt med dem i forvejen. Men med kommandørens 
erfaring og nære tilknytning til filmarbejdet i den 
engelske flåde in mente understreges betragtningernes 
værdi for de befalingsmænd, der nu skal deltage i 
arbejdet med film indenfor Søværnet. 

På den af Statens Filmcentral i år afholdte film
kongres, hvor undertegnede deltog som repræsentant 
for Søværnets Filmtjeneste, behandlede man også un
dervisningsfilmens problemer. Og de synspunkter, sol\1 
fremkom, bl. a. fra filmcentralens skolefilmkonsulent, 
Svend Holbæk, var på linie med ovenfor anførte. 

Skolefilmkonsulent Svend Holbæk fastslog bl.a., at 
filmen ikke er en afløser af, men kun et hjælpemiddel 
for læreren eller instruktøren, og kun skal bruges, 
hvor den belyser et emne bedre, end det kan gøres 
med andre midler. 

En undervisningsfilm skal ikke drage konklusioner 
og således gøre eleverne arbejdsløse. Den bør vises, 
når filmens stof er aktuelt, og det er en fordel, hvis 
filmen kan vises, hvor eleverne normalt arbejder. Den 
bør ikke indeholde mere stof, end man kan behandle 
indenfor en time. Dens spilletid skal almindeligvis 
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ligge på 5 til 15 min. (jfr. pkt. 2). Dens form skal 
være filmisk og dens indhold pædagogisk. 

Skolefilmkonsulent Hans Møller, der repræsenterede 
det halvofficielle Dansk Kulturfilm, gav en del oplys
ninger om produktionen og udtalte bl. a., at det var 
hans erfaring, at stumlilm er de mest effektive til un
dervisningsbrug (.jfr. pkt. li), og at man kun skulle 
anvende lyd, hvor del er en væsentlig forbedring til 
forståelsen af emnet. 

Produktionen hvilede i høj grad p:l interesserede 
lærere, der forstod al handlere et smallilmapparat og 
tilrettelægge et emne for film. 

Ikke mindst del sidste er af interesse og iøvrigt ogsa 
i overensstemmelse med lilmljenestens erfaringer. Frem
tidens filmarbejde indenfor Søværnet vil i høj grad 
komme til at hvile pft befalingsmanden, der ved hjælp 
af et smalfilmkamera delagtiggør andre i sine erfarin
ger p:i tjenestens forskellige områder. 

Men dette er kun muligt, hvis befalingsmændene 
sætter sig ind i lllmens problematik. Befalingsmandens 
viden m:1 ikke indskrænke sig til en ren manuel fær
dighed i kamerabetjening, s:'t 111:l han hellere holde sig 
til del slaliske fotografi. Hans viden mft omfatte alt 
det, der gør det muligt al omsætte hans militære er
faring i levende emotionelle billeder. 

Stormagterne har forlængsl taget filmen fuldtud i 
deres tjeneste. U. S. A. er gftel et skridt videre til fjern
synet - jfr. NATO-film- og (jernsynsholdets besøg på 
forterne og Holmen den 20. august 1951 og »All Hands« 
November 1948: »Training Ute Fleet by Television«. 

Det levende billede indtager sin plads i undervis
ningens tjeneste. Danske officerer var med til al for
berede det vejen. Er det ikke en opgave for officererne 
af i dag at videreføre pionerernes arbejde? 



Nekrolog. 
Viceadmiral Anton Ferdinand Mazanti Evers blev 

født den 9. December 1857 som Søn af Købmand 
Christian Maltha Kragballe Evers og Hustru Flora 
Eggertine f. Mazanti. 

Han blev Kadet i 1874, Sekondløjtnant med Kongens 
Æressabel i 1878 og var samme Aar med Skonnerten 
»Ingolf<( til Atlanterhavet. Med Korvetten »Dagmar« til 
Vestindien 1879- 80 og blev Premierløjtnant i 1880. I en
gelsk Flaadetjeneste 1883- 85. Adjudant hos Prins Valde
mar 1886- 1905. Næstkommanderende i Kongeskibet 
»Dannebrog« 1890, 1893 og 94. Næstkommanderende 
i Skonnerten »Ingolf« til Island 1891, Næstkomman
derende i Skonnerten »Absalon« paa Skydekursus 1892. 
Blev Kaptajn 1894, Næstkommanderende i Korvetten 
»Dagmar« til Middelhavet og Konstantinopel 1894-95, 
Næstkommanderende i »Ingolf« paa Opmaaling og 
Havundersøgelser i Davisstrædet ved Grønland 1895 
og 96. Med Panserskibet »Helgoland« i Eskadre 1897. 
Med Krydseren »Valkyrien« til Østasien 1899- 1900. 
Næstkommanderende i Panserskibet »Herluf Trolle« 
i Eskadre 1901-02. Chef for Krydseren »Hekla« til 
Island 1903. Chef for Krydseren »Hejmdal« som Kadet
skib 1904 og 1905, Chef for »Hejmdal« til Middelhavet 
1904- 05. Kommandør 1905. Chef for Kadetskolen 
1905- 12. Chef for Panserskibet »Olfert Fischer« i 
Eskadre 1911. Chef for »Olfert Fischer« under Vinter
udrustning 1912- 13. Chef for Krydseren »Valkyrien« 
til Middelhavet 1913-14. Kontreadmiral og Chef for 

27" 
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den flydende Defension paa Københavns Red 1914- 18. 
Chef for Flaadens Overkommando under Sikrings
styrken 1918. Samme Aar Viceadmiral, Kommande
rende Admiral, Generalinspektør for Søværnet og Cher 
for Søofficerskorpset. Afsked 1923. 

Ved sin Udnævnelse til Sekondløjtnant fik Evers 
som Vidnesbyrd om Flid og Dygtighed overrakt den 
sjældne Udmærkelse, Kongens Æressabel; igennem 
hele sin Tjenestetid var han en særdeles pligtopfyl
dende og samvittighedsfuld Officer. 

I ung Alder forrettede han Tjeneste i den engelske 
Flaade og han bevarede gennem Livet meget af det, 
der præger den bedste engelske Søofficerstype. Han 
var ikke alene selv en »Søens Gentleman«, men han 
havde en særlig Evne til at bibringe sine Underord
nede samme Tankegang. Evers interesserede sig meget 
for den indre Organisation i Flaadens Skibe og over
vaagede nøje Detailljenestens punktlige Udførelse. 

Han overtog Posten som Chef for Kadetskolen efter 
en Mørketid, hvor Skolens Ledelse manglede pæda
gogisk Forstaaelse og ingen af os, der den Gang var 
Kadet, vil glemme hans første Ord efter Tiltrædelsen, 
hvorved han ind pren lede os: »at han forventede af 
os, at vi i et og alt tænkte og optraadte som Gentle
men, og al han nærede Tillid til os som saadanne«. 
I denne Aand ledede han Kadetskolen. 

Men foruden at Evers lagde Vægt paa behørig Form, 
bedømte han Mennesker for hvad de indeholdt og 
ikke for, hvad de syntes at Yære. 

I mange Aar var EYers knyttet som Adjudant til 
Prins Valdemar, og dette førte til et Venskab for Livet. 

Det var det rette Valg, da Evers som Kontreadmiral 
blev Chef for den flydende Defension paa Københavns 
Red, idet denne vanskelige Post krævede betydelig 
Takt, Forhandlingsevne og Myndighed, da Hæren den 
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Gang bemandede Forler og Kystbefæstningsanlæg og 
Kommandoforholdene var uklare. Admiralen havde 
det bedste Samarbejde med Hæren. Da Viceadmiral 
Koefod-Hansen døde som Chef for Flaadens Over
kommando under Sikringsstyrken i 1. Verdenskrig, 
var det en tung Arv Viceadmiral Evers fik over
draget i Krigens sidste Aar, men takket være hans 
alsidige praktiske Uddannelse og Stabschefen, davæ
rende Kommandør ,vencks fortrinlige Assistance, fuld
førte han ogsaa delle Hverv paa bedste Mi\ade. 

Under Viceadmiralens sidste Tjenestetid gennem
førtes SøYærnsloven af 1 ~)22, hvor han forgæves søgte 
at modsætte sig den uheldige Personelorganisation og 
at faa hævet det til Loven knyttede alt for ringe 
Budget. 

I Viceadmiralens smukke og stilfulde Hjem samlede 
Admiralinden og Admiralen jævnligt ældre og yngre 
Søofficerer med største Gæstfrihed, og enhver Søofficer 
vidste, at han trygt kunde henvende sig til Viceadmi
ralen, i hans Egenskab af Chef for Søofficerskorpset, 
om Raad og Daad. 

Viceadmiralen var i en Aarrække Medlem af Besty
relsen af Dampskibsselskabet »Orient«. 

Han blev Ridder af Dannebrog 1893, Dannebrogs
mand 1900, Kommandør af Dannebrog af 2. Grad 
1911, af 1. Grad 1917 og Storkors af Dannebrog 1920. 

Evers blev i 1886 gift med Marie Alexandra Lind
holm (f. 1866 - d. 1933) Datter af Kammerherre 
Oberst Vilhelm Lindholm og Hustru Caroline Ottilde 
Frederikke Vilhelmine Elisabeth f. Hedemann. 

Viceadmiralen døde efter et langt Sygeleje den 10. 
Oktober 1951 og bisattes fra Holmens Kirke den 15. 
s. M. for derefter at blive jordsat paa Samsø. 

P. I. 



Meddelelser fra udlandet. 
\'cd orlogskapb1jn P. Zigler og orlogskaptajn S. S. Thostrup. 

Flådeø11l'iscr. 
Atlantpagten. 

>>Exercise Prol(res<C. 

I tiden 1. - (i. juni har engelske, fransk e, hollandske, norske og 
danske 11:ulcstyrkcr samt engelske og franske luftstyrker afholdt 

fælksovelse i Atlanterhavet og l{an:1len. 

Ovclserne omfattede forsvar af overfladestyrker mod ubads- og 
lufh1nl(reb, samt naltml(rebsovclscr med lette enheder og forsvur 
herimod. Endvidere indøvedes beskydning af mal pa land. 

Fnlgende enheder clcltol( nvclserne : 

Skihstq,cr Engelske Frnnske !Hollundskc jNoNk c !Dansk e 

Hanl(:irskib(l) lnclomitable 
Krydsere (4) Swiftsure Gloire, (;cor- Tromp 

gcs-Leyl(ucs 
De~troyers (!l) Al(incomb, Korte - Sta-

Corunna, nacr, vnng:cr 

Gahbard, :\larni)I. Bcrl(en 

Saint-.James, 
Scorpion 

Eskorte- Saint-Auslell ~larccau, Dubois, 
farlnjer (14) Bay, Le Lorrniu, \'an 

Veryan-Bay L' Alsacicn, Ewzjek 

Bambara, 
Sakula,·e, 

Touareg, 

Soudanais, 
Tonkinois, 
La Surprise, 

L'Escar-
mouche 

Uhade (13) Sea Devil, Holand- Zwaard- Storen 

Tireless, Morillot, vish, Sælen 

Tiptoe, Afrieainc, Zeehoncl, 

Aeneas Blaison, Til(ger-

Bouan haar 

Værksteds- Gushn·e-
skib (I) Zcdc 
:\ITB ((i) 6 MTB 
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End,·idere deltog ca. 60 luftfartnjer af forskellige typer. 
Øvelserne blev ledet af den franske viceadmiral Pothuau og over

væredes af chefen for den engelske »Home Fleet« admiral , sir 

Philip Vian. 
Cheferne for de nationale kontingenter var : 

engelske styrker: viceadmiral Mansergh, 

franske 
hollandske -
norske 
danske 

Pothuau, 
kontreadmiral de Booy, 
kommandørkaptajn Sørensen, 
orlogskaptajn J. Petersen. 

(La Revne Maritime, juli 1 !Hil). 

Fransk-italienske fladcouclser. 

Th . 

I tiden 10.- 13. Juli har fransk-italienske lhidestyrkcr afholdt 
fællesøvelser i Middelhavet under ledelse af viceadmiral Pothuau. 

Følgende styrker deltog i m·clserne : 

Krydsere 
Kommando
skibe 
Destroyers 
Eskortefartøjer 

U-b:ide 

Luftfartøj er 

Franske 

Gloire, Georges-Leygues 
Gustavc-Zcdc 

Marceau, Le Lorrain, 
L'Alcacien, 
Bambara, Sakalave, 
Soudanais, Arabe, 
Touareg, Tonkinois 
La Surprise, 
L' Escarmouchc 
Roland-Morillot, 
I' Africaine, Blaison, 
Bouan 
2 Helldivers 
2 Hellcats 
2 Dorniers 

Ovelserne omfattede: 

ltnlienske 

Garibaldi, Montecucolli 
Stromboli 

Grecale, Carabiniere 
Altair, Aldebaran, 
Andromcde, Aretusa 
Calliope, Sagitarrio, 
Orsa, Orione 

6 Helldivers 

fællestræni11g af krydserne, 
fællestræning af ub:1dsjagcr-grupper og 
træning af den samlede lli1destyrke som helhed. 

Hovedvægten blev lagt p :1 a11ti-11båds operationer og luftforsvar. 
(La Hcvue Maritime, aug. 1951) Th. 
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Minestrygningsove/ser i .llidclelhavel. 

Engelske, amerikanske og italienske minestrygere har i sommer 
afholdt en uges fællcso,•ebe i farvandet syd og vest for Sicilien. 

I ovelserne, der lededes af den italienske kommandorlrnptajn A. 
Haffai, deltog 10 engelske, 2 amerikanske og 10 italienske mine
strygere. 

Øvelserne omfattede rydning af :i minefelter og strygning af ruter 
til forskellige havne pa Sicilien. 

(Admiralty Ne\\s Summary, aug. l!l51.) Th. 

Tal.li.~J.e or1elser i ,llicldellrnvel. 

I tiden 13. - 16. august har engelske, amerikanske, franske og 
italienske flade- og luftstyrker afholdt tladeovelser i farvandene 
omkring Malta. 

Ovclserne, der lededes nf den engelske C-in-C, Mediterrnnenn, 
ndmirnl sir .John H. Edelsten, omfattede hl. a. taktisk træning af 
de deltagende enheder. 

(Admiral ty News Summary, aug. 1 !)51.) Th. 

England. 
Xuc 1•11/1cn . 

Det forlyder, at >1forsngskrydseren« nCumh~rlancl« i nær fremtid 
skal udføre forsogsskydningcr med nguiclecl missiles«, saml al arme
ring hermed af de under bygning værende krydsere af »Tiger«-kl. 
(jfr. T. f. S. juni rn:;1) vil blh c fastsat, nar eller hvis heldige resul
tater opn:,s. 

Hidtil lrnr sa,·idt vides U. S. S. nNorlon Sound« været det 
eneste skib, som er indrettet til udskydning af >>guided missiles«. 

(Thc Navy, juni l!l:il.) Th. 

Middrllw11s/1åden. 

I løbet af sommeren er der tilgael n~lcditerr:mean Flcet1c visse 
forstærkninger, hvorefter denne styrke bcstar af: 

1 hangarskib, 
4 krydsere, 
!J destroyers, 
!J fregatter 

10 ubåde, 
minekrydser (Fast Minelayer). 

(La Hevuc Maritime, juli 1!)51.) Th. 
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Udrustninger. 

Minekrydserne (Fast Minelayers) H.M.S. »Apollo<( og »i\lanxman« 
har hejst kommando. Førstnævnte er indgået i »Home Flcet«, sidst
nævnte i »Mediterrancan Flect«. 

(Admiralty News Summary, aug. 1 !151.) 
Th. 

Nybygning. 

Den første motortorpedobaad af en ny type - MTB 5701 -
blev søsat den 18. august ved værftet .I. S. White & Co. Ltd., 
Cowes, Jsle og Wight. 

Dette fartøjs hovedmaskineri vil blive en kombination af Mctro
politan - Vickers gasturbiner og dieselmotorer. 

MTB 5701 er 120 ft. lang og 25 ft. bred. Den armeres med 4 
dækstorpcdorør og en kanon af let kaliber. 

(Admiral ty News Summary, aug. 1 !)51.) 
Th. 

Forenede Nationer. 
Krigen i Koren. 

Den engelske krydser »l{cnya« har fuldført 12 måneders næ~tcn 
uafbrudt operativ tjeneste under Korea-campagnen. Den 16. juli 
d. å r. havde den haft damp pit hovedmaskineriet i 365 døgn, siden 
den i oktober 1!14!1 forlod Chatham. I denne periode har den ud
sejlet 82000 sømil, hvoraf 63000 i løbet af de 12 måneders krigs
tjeneste. 

>> l{enya« indgår i F.N.s blokadestyrke i koreanske farvande og 
har herunder deltaget i 1!l kystbombardementer, hvoriblandt be
skydningerne ved Inchon før og under landsætningerne i september 
i fjor. I løbet af pågældende periode har skibet affyret 3000 stk. 
J!i cm's, 2242 stk. 10,2 cm's og 14240 stk. 40 mm's granater; ifølge 
officielle beretninger er der ved disse beskydninger opnået gode 
resultater. 

Under operationerne har skibet ødelagt 15 drivende miner ved 
beskydning med håndvåben eller maskinskyts. 

(Admiralty News Summary, juli 1 !151.) 
Th. 

Det er lykkedes at bjærge et næsten ubeskadiget MIG-15 luft
fartøj, som var styrtet på lægt vand. 

Ifølge rapporterne var det blevet oplyst, at en russiskbygget 
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jet-jager befandt sig sunket pa I:egl ,·and cl sted fa miles udfor 

vestkysten af J{orea ca. 100 miles bal{ de (icnclllige linier. 
Luftfartøjer udsendtes for lokalisering, hvilket lykkedes, ll\'or

cftcr der blev lrnffet heslutning om :,t forsogc hj:ergning. 

Opgaven blev gi\•et til d1cfrn fur den engelske fregat H. ;\I. S. 
nCardigan Bay«, caplain \\'. I.. ;\I. Brcm n, der fik stillet Iavlstik

kende fartojsmatcriel samt teknisk personel fra llyvevi1bnet og 
hæren til radighcd. 

Selv med sma fartnjcr ,·ar det kun muligt at na positionen, hvor 
Juflfartojct befandt sig, gennem en lang snrnl rende, hvor besej

ling vanskeliggjordes af stærk tidcrnndsstrom .. 
Det var ikke muligt at fuldfore hævningen i lobet af eet hqj

vande, hvorfor arbejdsstyrken pa stedet matte afvente det følgende, 

hvorunder det lykkedes at fuldfore arbejdet. Dette var blevet ud
fort under dækning af li. M. S. nCardigan Bay«s artilleri, med 

stolte fra luftfartojcr fm 11. ;\I. S. nGlory« og med radar~jernvars
ling fra H. M. S. nli:cnya11 . 

(Admiral ty ;>iews Summary, aug. 1 !)51.) 

Holland. 
l'ddannc/sc. 

Th. 

:li holl:111dske sølojtn:111ter li har den ;1. september pabegyndt 

en :i maneders tjeneste i den cngelslu• 11:tde. Solojtnnnternc for

deles til forskellige skibstyper omfaltcndc destroyers og lettere en
heder. 

(Admiralty 11.cws Summary, aug. l!l51.) 

Th. 

Tyskland. 

Tidsskriftet >>Sveriges Flotta« gi\·cr folgende oplysninger om den 
tidligere tyske marines ufuldforte nybygning, hangarskibet nGraf 
Zeppelin«: 

Bygningen pabegyndtes I !)36 ,·cd Deutsche \Verft i Kiel, og skibet 

susattcs 8. december 1 !)38. Arbejdet indstilledes i 1940, men gen
optoges i maj 1942. I januar 1 !)43 standsedes arbejdet endeligt, og 

skibet bugseredes til Stettin, hvor det sprængtes i april 1945. I 
1 !),Hi hævedes det af russerne, men minesprængtes og kæntrede 

ud for Hflgen under bul{sering mod russisk havn. 
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Der anføres iøvrigt følgende planlagte data: 
Deplacement l!l.250 tons standard, 

længde 
bredde 
clyhgaende 

fart/ HK 
brændsel 
armering 

besætning 

Nyhygninger. 

27.400 fuld lastet, 
250 2å8 n1, 

31.6136.2 m, 
5.6,'6.8/7 .6, 
34.5 lm., 200.000 Hl{, 
4.500 tons (normalt) /6.900 tons (max.), 
8X2-15,0 cm PI{, 12-10,5 cm A. L. IC, 22-37 mm 
A. L. IC, 8 It]{., 41 luftfartøjer (2 lrnt:1pulter, 3 
elevatorer), 
1.760 mand. 
(Sveriges Flotta, nr. 5, 19:i 1.) 1'11. 

U.S.A. 

Nybygningsprogrammet for den kommende lid omfatter bl. a. 
48 minestrygere, hvoraf 29 til U. S. navy, medens resten er bestemt 
til levering som våbenhjælp til allierede mariner. 

(The Navy, april l!l51.) Th. 

Den første moderne ubåd, som specielt er konstrueret med hen
blik på at jage og sænke andre ubåde er - under betegnelsen 
S. S. 1{-1 - for nylig søsat i U. S. A. Den bør formentlig foreløbig 
betragtes som en forsøgstype. 

K-1, som er den første af en serie på 3 både, har en"længde på 
ca. 65 m og et deplacement på ca. 750 tons. Maskineriet er almin
deligt dieselelektrisk, og båden forsynes med snorkel. 

Armeringen omfatter malsøgende torpedoer samt undervands
raketter. Baden må påregnes at være udrustet med effektive lokali
seringsinstrumenter~til brug såvel over som under vandel. 

(Sveriges Flotta nr. 5, 1951.) Th. 

Den 27. januar søsattes krydseren »Northampton«. Bygningen 
af dette skib påbegyndtes under krigen, men afbrødes midlertidigt 
ved fjendtlighedernes ophør. nNorthampton« var oprindelig pro
jekteret som n Baltimore«-klassen, men projektet er ændret, og 
skibet færdigbygges som et »Fleet command ship((. 

(La Hevue Maritime, april 1951.) Th. 
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Fors11ars/mdgcllet. 

Den !i. april d. a. frcm~altc præsidenten forslag Lil en tredie 

lillægsbc,illing til forwarcl for linansaret l!l!il (1. juli l!J!i0-

30. juni 1!1:il). Forslaget omfattede cl helob pa ialt fi.422.000.000 

dollars med folgende fordt•ling: 

1'1arinen 
I læren 

Lufl\'ahncl 

1.li4fi.000.000 $ 
2.8:i I .000.000 $ 

1.!l2!i.000.000 $ 

Med denne be\"illing , il del samlede forsvarsbudget for finans

året 1 !lf,1 o\'erskricle -18 milliarder dollars, der fordeles som folger: 

~lilli:,rcler dollars 

Oprind1• · Furslc Andet Tredie lillægs- Endelige lige budget tillægs- tilJægs- buclgct hurlgPt juli aug budget budget 1!)51 jan. 50 ;i() clec. f,O npr. 51 

Marinen -I.i :I.i :1.0 I.li 1:1.0 

H:cren -1.1 :1.2 !l.2 2.8 l!J.:I 

Luftvalmet -1.8 4.fi -1.fi 1.!l 1:i.!l 

Værnene ialt 1:-u; 11.;; lfi.8 li.3 48.2 

Forsvars-
departement O.:I 0.1 0.1 O.fi 

--- -- --- --- --
Totalsum 1 :l.!l 11.li lli.!l fi.3 -18. i 

(La He\lle )laritime, juni l!l:il.) 
Th. 

Ifølge prcssemcddelelse1· er der i begyndelsen af august vedtaget 
en forsvarsbevilling pa ea. ;,fi milliankr dollars for linansaret 1 !l;,2 

(1. juli 1!151-30. juni 1!l!i2). Denne bevilling fordeler sig saledes: 

Marinen ca. I.i.;, milliarder $ 

Hæren 20.0 

Luftvabnet - 20.ll 

Dh·ersc tl.5 

Bevillingen includen·r hverken udgifter Lil krigen i Korea, ,·aben

hjælpen til allierede eller basis-udbygningen uden for U. S. A. 

Th. 
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Udrustninger. 

Den planlagte forøgelse af flådens udrustninger indenfor de vig
tigere skibstyper fremgur af følgende oversigt: 

Antal enheder udrustet 

Skibstyper I ultimo I pr. SO.juni I pr. 30.juni 
april 1951 1951 1952 

Hangarskibe, 45.000 tons-klassen 3 3 3 
Essex-klassen (i 7 
mod. Essex-klasse 2 2 

9 

Lette hangarskibe 5 ;; 5 

Eskorte hangarskibe !l 10 10 
Slagskibe 3 :i 3 

Tunge krydsere 10 10 
Lette krydsere 4 5 

19 

Destroyers ca. 170 200 250 
Ubåde 77 7lS 100 

lait 289 323 399 

(Anm.: Sml. meddelelserne i T. f. S. juni 1951.) 
(La Revue Maritime, juni 1951.) Th. 

Ved udgangen af juni d. a. androg marinens samlede personel
styrke ca. 939.000 mand fordelt således: 

Flåden 735.000 mand 
~I arinekorpset 204.000 

Pi1 samme tidspunkt omfattede flådens luftvåben ca. 8.160 luft
fartøjer. Dette tal påregnes i løhet af det kommende år forøget 
til ca. 8. 7 40. 

(Anm.: Sml. meddelelserne i T. f. S. juni 1951.) 

(Diverse kilder.) Th . 

Oue/scseskadrc for kadetter. 

Uddannelsen til søs af amerikanske kadetter har i sommer fundet 
sted i en flådestyrke bestående af: 

Slagskibene »Missouri« og >>,Visconsin«, krydseren »Alhany«, 
destroyerne »Noa«, »Lorry((, »,Johnstoncc og »Kennet D. Bailey((, 
minelæggerne »Shannon<c, »Thomas E. Fraser<c, » Harry F. Bauercc 
og »Shea« samt transportskibene »Burdo« og »Carpelloh. 

Styrken har besøgt europæiske havne. 
(La Rerne ~Jaritime, juli 1951.) Tit. 
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"The ;'llilitary Sea Tr.insportation Service n (MSTS), der afsluttede 

sit forstc operationsar den 1. okt. l !l50 har transporteret mere 

end ] 1/~ million tons og over 200 passagerer til det fjerne osten 
til støtte for Unitcd N:1tions operation i l{orea. 12114 million to1Hler 

brændstof er blevet tr:rnsporteret mere en 5 1 4 milliard ton/miles. 

Navy Department har givet >>Naval Distriet«-kommandanter myn
dighed til at fordoble lwntingentet i l !Hil for de frivillige reserver, 

der modtager betaling for deres uddannelse. i\led de nye kvotaer 
kan ca. 20.000 officerer og ca. l 0.000 andet personel modtage træ

ning. Det blev samtidig tilkendegh•et, at vægten i træningsperio
dcrne skulle lægges pa: søljeneste med reservens enheder, skibs

udrustningsenhcder, »Combat Information Centers«, minetjeneste, 
anti-u-biulstjcneste og havneforsvar. 

Det forventes, at ca. 40 :1f fladens nCapt:,ins« vil blive tvunget 

til at tage deres afsked efter 2!l ars ~jeneste. Dette skyldes, at de 
efter loven ma tage deres afsked, nar de ikke, efter at ha,·c været 

i forfremmelseszonen 2 gange, er blevet forfremmet. 

For pa tilsvarende made at være i overensstemmelse med per
~onelbesternmelserne ma 1(\ admiraler ufrivilligt tage deres afsked 

inden den :rn. juni l!li",l. Den nye lov forlanger, al cl minimum 

:1f ledige numre af flagrang skal være til stede hvert ar, og yder
ligere, at det samlede antal af llagoftieercr til aklh· tjeneste den 
1. jan. I !)57 skal være begrænset til 150. Det er muligt at verdens

udviklingen vil for:mdre delle program. 

Fladen bnmer i njchlikket en af de stærkeste rndiostationer 
verden i Tanger i Nordafrika. 

Det af fladens personel, der er pa rejser eller besøg i Ægypten, 
Libanon, Schweiz og Holland, anmodes om at være klædt civilt. 

Et nyt elektronisk apparat - kendt som »Contour Bottom 
Scanner« - er blevet udviklet til at undersøge havbunden, nar 

der sejles hen over den . 

Nye typer af motortorpedobade (PT) er under udvikling. Man 

arbejder med 4 nye konstruktioner af disse sm:1, hurtige fartøjer. 
De nye PT b:1de vil blive konstrueret udelukkende af metal og vil 
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have meget større deplacement end deres forgængere, der havde 
træskrog. De nye typer vil have større aktionsradius, større ild
kraft og bedre stabilitet i dårligt vejr. 

»Marine Corps« har ændret sin minimnmstjenesteperiode fra 
4 til 3 år. 

»Naval Forces Far East«, der kommanderes af viceadmiral Joy, 
U. S. N., omfatter nu skibe fra 7 forskellige lande. 

Luftv:1bnet kan nu bugsere helikoptere ved hjælp af almindelige 
luftfartøjer. Forsogene har fundet sted mellem luftvåbnet og nSiknr
sky Aircraft Corporation«. Bugseringen, der kan foretages med 
C-54 (Skymaster), C-82 (Fairehild P:1eket) og C-4-7 (Dakotn), ud
styret med særlige slæbeanordninger, forøger helikopternes række
vidde med hundreckr af miles. :\lnn regner med tiden at kunne 
bugsere dem 1.500 miles eller merc. Helikopteren lrnn bugseres 
fra startbanen, men kan ogsa hænge i luften og der snappe en 
slæhelinic. Når slæbeforbindelsen er etableret, standser helikopteren 
sin motor og bugseres derefter til det ønskede område. Når man 
nærmer sig dette, starter helikopteren igen sin motor og udløser 
slæbetrossen . Flyveren sidder ved helikopterens styregrejer under 
hele bugseringen, men styringen lettes ved forskellige »servo«
anordninger, s:\ledes at han ikke trættes unødigt under lunge bug
seringer. Erfaringen har vist, at llyveren trættes mindst, når bugser
farten er ca. 110 miles i timen . 

General Vandenherg, chefen for luftv:i bnet, har udtalt, at krigs
erfaringerne viser, at j et-jagerne kan tale en kraftigere beskydning, 
både fra luften og fra jorden, end jagere med stempelmotorer. Man 
har før næret ængstelse for, at jet-jagere med deres fint afbalan
cerede jet-motorer skulle være mere sårbare. General Vandenbcrg 
udtalte også, at jet-luftfartøjerne nu stå r på højde med luftfartøjer 
med stempelmotorer, hvad ang:ir rækkevidde og bevæbning, medens 
de langt overgår disse, hvad angår fart og stigeevne, samtidig med, 
at de er betydelig lettere at vedligeholde. 

(Forskellige kilder.) Z. 
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Søkampen udfor Nordkap den 26. December 1943. 
Af l{ommandør H.V.Augshurg. 

Kampens 2. fase. (Sluttet) 

KL 1200, medens Konvojen var ved at ændre Kurs 
til 125°, styrede Kampgruppe I Kurs 45°, Fart 18 Knob, 
og 5 Minutter senere, Kl. 1205, da Kampgruppe I 
havde Ruslandskonvojen paa Bagbords Laaring i en 
Afstand af 9 Sm, fik Belfast Radarkontakt med Sclrnrn
horst i i5° paa en Afstand af 279 hm. 

Chefen for Kampgruppe I gav de med ham mar
cherende 4 Jagere Ordre til al koncentrere paa hans 
Styrbords BoY og ændrede Kl. 1219 Kurs til 100°. 

Scharnhorst, som siden Kl. 1120 havde styret Kurs 
0° med 25 Knobs Fart, har antagelig ca. Kl. 1200 
med agterste Radar faaet Føling med Kampgruppe I 
og er umiddelbart derefter drejet til Kurs 240° og har 
sat Farten ned til 20 Knob (den af Kampgruppe I 
anslaaede Kurs og Fart Kl. 1219) for antagelig at gaa 
agten om Kampgruppe I og angribe den Vesten for 
denne formodede marcherende Ruslandskonvoj (jvf. 
Luftmelding 2~ / 12 Kl. 1123) *). 

Kampgruppe I's Ændring Kurs Østover til 100° har 
antagelig gjort det klart for Scharnhorst, at den var 
blevet opdaget, thi fra Kampgruppen observeredes den 
Kl. 1220 at ændre Kurs Vestover, formentlig i den 
Hensigt at bringe Agterradaren til at bære. 

") Den ene af de to tidligere omtalte Underofficerer, der havde 
Klartskibspost ved Artilleriets »Maalkikkert om Natten for om 
Bagbord« udtaler, at kort efter l{l. 1200 blev samtidigt fra flere Steder 
i Skibet, saaledes ogsaa af ham, observeret Skibssilhouetter forude. 
Alarm var allerede givet af Radaranlægget. 

Tidsskr. f. S0væscn. 122. Aarg. 28 
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Kl. 1221 rapporterede Sheflield, al den ha\'de faael 
Scharnhon,t i Sigte, og Kampgruppe I fik nu Ordre 
til at aabne Ilden paa en Afstand af 100 hm. Beskyd
ningen indlededes med Afskydning af Lysgranater. 

Scharnhorst, som foretog Beskydningen af Kamp
grnppen med de to forreste 28 cm Taarne, undertiden 
understøllet af de forreste 15 cm Taarne, fik ikke 
aabnet Ilden, før de første Lysgranater stod over 
Skibet. 

De engelske Krydseres Nedslag faldt tæl ved Scharn
horst, men Træfning opnaaedes ikke. Scharnhorst var 
mere heldig, idel Nordfolk Kl. 1233 Hk en Træffer 
i forreste 20,3 cm Taarn, som gjorde del ukampdyg
tig og bevirkede, at Magasinet ar Forsiglighedshensyn 
blev sat under Vand. En anden Granat ramle midt
skibs og gjorde samtlige Hadarapparater med Und
tagelse af et uanvendelige, ligesom 1 Officer og fi Mand 
dræbtes og 5 Mand saaredcs haardt. Paa samme Tid 
hlev Sherlield indgallel af en 28 cm SalYc, hvoraf 
Granalslykker paa Størrelse som en Fodbold ramte 
Skibet og slog gennem Skibssiden. 

Under Artillerikampen, som \'arede i ca. 20 Minut
ter og blev udkæmpet paa ,\!"stande fra ca. 71 hm Lil 
I IX hm havde Scharnhorsl cflerhaanden ændret Kurs 
gennem Vest Lil SO samtidigt sætlende Farten op til 
28 Knoh. 

Kl. 1241 styrede Scharnhorsl, efter Kampgruppe l's 
Opgivelse, Kurs 110°, Fart 28 Knob. Afstanden var nu 
Yokset til 113 hm og Chefen for Kampgruppe I gav 
Ordre til al indstille Skydningen. 

Samtidigt med at Chefen for Kampgruppe I Kl. 1221 
havde givet Ordre til at aabne liden, havde han ogsaa 
beordret 36 .. Jagerdivision, der marcherede paa hans 
Styrbords Bov, at føre et Torpedoangreb ind paa Scharn
horst. Paa Grund af de daarlige Vejrforhold, som be-
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tydeligt nedsatte .Jagernes Fuldkraftsfart, saml Scharn
horsl's hurtige Retræte, lykkedes det ikke at komme 
indenfor Torpedoskudsafstand, men Musketeer aabnede 
Kl. 1222 Ilden med sine 13,2 cm Kanoner paa en 
Afstand af 64 hm og vedblev med Skydningen indtil 
Kl. 1236, i hvilket Tidsrum Afstanden havde været 
nede paa 37 hm. 

Styrkernes Bevægelse mellem /{ampens 2. og 3. Fase. 

',de Jayer/lotille. 

Som tidligere meddell havde Flotillen Kl. 1158 af 
Kampgruppechefen faael fri ;\fanøvre til Angreb paa 
Huslandskonvojen i Felt AB 6365, og Flotillejageren, 
Z 29, gik derfor Kl. 1217 frem paa Kurs 28°, Fart 
15 Knob, hidkaldende med Radio eller Projektør de 
øvrige .Jagere. 

Kl. 1221-i beordrede Chefen for U-Baadene i Norge 
U-Baad Liibsen, som Kl. 09-15 havde observeret Rus
landskonvojen, at udsende Pejlsignaler indtil Kl. 1300, 
men det lykkedes ikke ,Jagerne, som havde faaet Kend
skab til denne Ordre og saaledes lyttede paa U-Baads-
1..Jølgelængden, al opfange Signalet. 

Imidlertid havde Z 30 og Z 38 sluttet sig til Flolille
jageren, og de 3 .Jagere gik nu frem paa en Front
orden med Flotillejageren i Midten og de lo andre .Jagere 
marcherende i yderste Synsvidde af denne. 

Z 34 kunde i Følge sin Pladsopgivelse først naa 
frem ca. 2 Timer senere, medens Z 33 ikke havde 
opgivet sin Plads, og Tidspunktet for dens Tilslutning 
rnr saaledes Flotillechefen ubekendt. 

Efter at U-Baad Lf1bsen Kl. 1315 havde rundkastet 
en Radiomelding om Ruslandskonvojen uden at opgive 
Plads, modtog Flotillen Kl. 13-13 fra Kampgruppe
chefen et Radiotelegram af følgende Indhold : »4 . .Jager
llotille afbryd«. 
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Da det ikke stod Flotillechefen klart, om der med 
denne Ordre mentes Opernlionen mod Ruslandskon
vojen eller den samlede Operation, udbad han tele
grafisk sig nærmere Anvisninger af Kampgruppechefen, 
som Kl. 1420 besvarede Forespørgselen med »Løh 
ind«. 

Dermed havde Flotillen faael fri Manøvre og stod 
Sydpaa med 12 Knobs Fart. 

Scharnhorst. 

Som tidligere meddelt ophørte Kampen Kl. 1241 
mellem Kampgruppe I og Scharnhorst som Følge af 
sidstnævntes efterhaanden foretagne Kursændringer til 
SSO og Forøgelse af Farten til 28 Knob. 

Vind og Søforholdene var som hidtil, og Regn- og 
Snebyger jog henover Operationsomraadet. 

Det vides ikke, om den Lyske Kampgruppechefs Hen
sigt med ovennævnte Manøvre har været al trække den 
engelske Kampgruppe I Sydover, væk fra Husland!>
konvojen, for saaledes a L gi ve 4 . .J agcrllolillc fri l Spille
rum overfor denne, men cl slam· fast, Kl. 1343 
beordrede han Flotillen al afbryde Operationen mod 
Ruslandskonvojen, maaske foranlediget af det af ll-Baad 
Li°1bsen Kl. 1315 afsendte Telegram, omhandlende Rus
landskonvojen , men manglende Pladsopgivelse samt 
det foregaaende Kl. 1025 af samme U-Baad afsendte 
Telegram, ligeledes omhandlende Ruslandskonvojen og 
ligeledes uden Pladsopgi\'else, men tilsat Oplysningen: 
»Bestik unøjagtig«. 

Henimod Kl. 1400 blev det meddelt Besætningen, 
at Skibet var paa Vej tilbage til Basis, og noget senere, 
at der fra Luftvaabnet var modtaget en Rekognosce
ringsmelding, der gik ud paa, at en engelsk Kamp
gruppe med østlig Kurs marcherede Vest for Skibet*). 

") Oplyst af den ene af de lo tidligere omtalte Underofficerer. 
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Under hele Marchen Sydover havde man ombord 
i Skibet været klar over, at en Krydser holdt Kon
takt med det agterude, og noget efter KJ. 1600 havde 
Chefen for Skibet i Artilleriledelsestelefonen meddelt, 
at Radaren havde observeret Skibsenheder om Styr
bord*). 

Kampgruppe I. 

Efter at Kampgruppe I Kl. 1241 havde ophørt med 
Heskydningen af Scharnhorst, satte Kampgruppen Far
ten op til 28 Knob for at opretholde Følingen med 
Scharnhorst, indtil Kampgruppe II kunde faa Artilleri
kontakt med den. 

36 . .Jagerdivision, formeret i Kølvandsorden, _mar
cherede Vesten for Kampgruppen i ca. 183 hm Afstand 
fra Scharnhorst. 

Kl. 1250 pejlede Kampgruppen Scharnhorst i 138°, 
Afstand 123 hm. 

Kampgruppe I holdt fortløbende Flaadechefen (Kamp
gruppe II) underrettet, og da Scharnhorst fortsatte paa 
en Kurs, der maatte føre til, at Kampgruppe II kunde 
gribe ind, forsøgte Kampgruppe I ikke at engagere 
Scharnhorst, men fortsatte lige udenfor Radarsyns
vidde at opretholde Følingen. 

36 . .Jagerdivision formindskede efterhaanden Afstan
den til Scharnhorst, men som Følge af den svære Sø 
var den ude af Stand til at naa ind paa Skudafstand. 

Kl. 15fi9 blev .Jagerdivisionen paa Ordre fra Flaade
chefen (Kampgruppe II) placeret mere Vestlig for at 
forebygge, at Scharnhorst skulde dreje Vestover og søge 
tilbage mod Ruslandskonvojen eller søge at naa ind 
til Altafjorden. 

Til Trods for sine Beskadigelser forblev Nordfolk 
Yed Kampgruppe I indtil KJ. 1603, da den blev 

"') Oplyst af den ene af dl' to ticlligerc omtalte Undcrolficcrer. 
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tvunget Lil at gaa ned me::i Farten for at bekæmpe 
en ombord opstaaet Ildebrand, men den sluttede sig 
atter til Kampgruppe I Ycd 1700-Tiden. 

Kl. 1610 maalle Shcflield sætle Farlen ned til 10 
Knob som Følge ar ,\kselharnri paa den Bagbords 
inderste Maskine; Kl. 16~1 var den imidlertid i Stand 
Lil al sælte Farlen op til 2:1 Knob, men som Følge 
af Tiden, der rnr me<igaacl til Havariets Udbedring 
og Fartneds,ellelsen var den ikke i Stand til at slutte 
sig Lil Kampgruppe I. 

Kl. Hl40 fik Kampgrnppe l Hadarkontakt med Kamp
gruppe I I i 176° paa ;{(i(i hm Afstand, og Kampgruppe [ 
fik 1111 af Flaadechden (Kampgruppe [[) Ordre Lil 
straks al aabne Ilden mod Scharnhorst nd Afskyd
ning af Lysgranaler. Alslanden fra Belfast til Scharn
horst var da 17G hm. 

Kampgmppc Il. 
Kampgruppe I[ ha\'de i Løhel al' Dagen, baseret 

paa de fra Kampgruppe I indløhnl' Meldinger, slyrct 
en Kurs, der før eller senere m:wlle fore til Scharn
horsl's Afskæring fra al vende tilbage til Norge. 

Paa Grundlag ar de fra Kampgrnppe I modtagne 
Oplysninger beslemle Flaadechef'en sig til sammen 
med .Jamaica al aahne liden paa ca. 119 hms Afsland 
og beordre Dækningen'> .lagere til at foretage Torpedo
angreb. 

Ca. Kl. 1-100 skønnede Flaadechefen, at Kamp
grnppe [[ vilde kunne engagere Scharnhorsl Kl. l 71~, 
saal'reml delle Skib vedligeholdt sin Kurs og Fart. 

Ka1111ic1.1s 3. Fase. 
1 .• lrtillerikamp. 

Som Følge ar Scharnhorsl's Kurs,l'mlringer Sydover 
blev imidlertid Radarkontakt allerede opnaaet Kl. l IH 7 
i Pejling 20° paa en Afstand af -!lli hm. Al''>landen 
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aftog hurtigt, og Belfast blev snart observeret agten 
for Scharnhorst paa Duke of Yorks Radarskærm. 

Kl. 1617 beordrede Flaadechefen sine 4 .Jagere at 
indtage den mest fordelagtige Position for et Torpedo
angreb . .Jagerne var kort efter Duke of Yorks første 
Radarkontakt med Scharnhorst blevet formeret i 2 
Grupper paa begge Sider af Flagskibets Bov. 

Kl. 1642 drejede Scharnhorst lidt til Bagbord, an
tagelig for at faa hele Bredsiden til at bære mod Duke 
of York. 

Kl. 1644 ændrede Kampgruppe II Kurs til 80°, lige
ledes for at bringe hele Bredsiden til at bære. 

Kl. 1647 indledede )3elfasl Ildens Aabning med Af
skydning af Lysgranater, efterfulgt Kl. 1648 af Duke 
of York. 

Kl. 1650 laa Duke of Yorks Lysgranater over Scharn
horst, og Kampgruppe II aabnede Ilden med Hoved
armeringen paa en Afstand af 110 hm. 

Om Kampgruppechefen ombord i Scharnhorst, kort 
efter Drejningen til Bagbord, er kommet i Tvivl om 
Duke of York om Styrbord paa den kortere Afstand 
eller Nordfolk. agter ude om Bagbord paa den noget 
længere Afstand, men som til Gengæld saas ret for 
ind, skulde være det første i\Iaal, eller endelig ogsaa, 
om der skulde være delt lldledelse, vides ikke; i al 
Fald, da Lysgranaterne laa over Scharnhorst og oplyste 
de111w, stod alle dens svære Taarne i Følge Flaadechefens 
Rapport drejet langskibs, hvorfor den ikke straks kunde 
besvare Ilden fra Duke of York, og da den endelig 
paabegyndte Skydningen, var den til at begynde med 
uregelmæssig. 

Allerede med sine tre første Salver opnaaede Duke 
of York en Træffer paa Scharnhorst, idet forreste Taarn 
umiddelbart efter Kampens Begyndelse blev gjort ukamp
dygtig, og det er antagelig derfor, at Sch~unhorst paa 
delte Tidspunkt ændrede Kurs Nordover. 
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Duke of York ændrede ligeledes Kurs Bagbord over 
til 60° for at følge efter og for at undgaa Torpedoer, 
som Scharnhorst, hvis den havde været mere aglpaa
givende, kunde have afskudt (Flaadechefens Rapport). 

Da Scharnhorst drejede Nordover, gjorde Belfast 
(Kampgruppe I) klar til at afskyde Torpedoer og 
sammen med Nordfolk aahnede den Ilden med Hoved
armeringen, eflersom Scharnhorst atter ændrede Kursen 
mere østlig, sandsynligvis for at undgaa Kampgruppe I 
og bringe hele Bredsiden til at bære paa Duke of 
York. 

Kl. 1708 laa Scharnhorst støt paa østlig Kurs og 
beskød Duke ol' York med sin Hovedarmering. Dens 
Taktik gik ud paa at staa Sydover, afskyde en Bred
side, derpaa dreje Bagbord over og slaa Østover, ind
til Artilleriet aller var klar til al afskyde den næste 
Salve, og derved gøre del vanskeligt for Duke of York's 
Artilleriledelse (Flaadechefens Rapport). 

Under dette Afsnit al' Kampen Østover laa Duke of 
York og .Jamaica (Kampgrnppe II) Sønden for Scharn
horst, benyttede sig af samme Taktik som denne, 
medens Kampgruppens -! .Jagere i 2 Grupper paa hen
holdsvis Styrbords- og Bagbords Laaring af Scharn
horst avancerede langsomt for at naa ind paa Torpe
doskudafstand. 

Norden for Scharnhorst optog Belfast og Nordfolk 
(Kampgruppe I), saalænge de var indenfor Rækkevidde, 
Beskydningen, som Scharnhorsl besvarede med lo 
Salver, hvorpaa de fra Kl. 1712 fulgte denne Østover, 
stadig holdende sig Norden for den. 

Shefficld (Kampgruppe I) var stadig langt agten for 
Kampgruppen som Følge af sil Maskinhavari. 

Den til Kampgruppe I høre11de 36. Jagerdivision, 
der tidligere havde marcheret NV for Scharnhorsl, 
ændrede Kurs Kl. 1700 og fulgte denne Østover, a,an-



3(;'0iv. ''\\1<amp9r.I 
1500 \ \ 1500 

' . 
''· 5 h ~ '-- c arnhorst 
', '-' 1500 

\ 
~ 
\ 
\ 
I 
I 
i 

1600 ,. 

' 
0 

SKITSE 4 

Scharnhorst 

Ouke of York 

Kampgruppe I 

Jagere 

5 10 15 20 25 

Sømil 

-➔---------~ .---_.:--t _!.8~~ .Jf Dlv. 

650j 1700 •,.\,. _,,--Y.,,. 
~··,.•--.•,(~ ·~~1800 

+- .. -·. 

: y--✓ ··-':": •-- ,,, ..... 

,~wi1100...--- ➔----~-·":J..!~.~ 
··-··►·· ~--- Ouke of 'tfJrl< 0. o r.--, Æ-_.., -aolmede lid ophi;,, I id>~ -.v· ·• ,,0

; 
18Zlf. '·· /··1 --, ... ""' -'·· IBZlf- __ -,-

,,•,...1600 
/..,, Kampgr.ll 

30 



4 74 Sokampcn udfor l\or<llrnp den :rn. Dct·cmbcr 1!143. 

cerende langsomt Nordenfor den for al foretage Tor
pedoangreb. Divisionschefen (Musketeer) tilstræbte at 
synkronisere DiYisionens Angreb med Kampgruppe [l's 
.Jageres Angreb, men som Følge af en teknisk Fejl paa 
Musketeers Hadioslation, naaede han ikke at faa For
bindelse med Savage (ældste .lagerchef), hvorfor Kamp
gruppe II's .Jagere foretog deres Angreb ca. 40 Minutter 
før 36 . .Jagerdivision naaede frem til Stedet for An
grebet. 

.Jamaica, som fulgte efter Duke of York, girende lidt 
fra den ene Lil den anden Side, fulgte Flagskibets 
Bevægelser. Den aabnede Ilden Kl. }(j52 paa en Af
stand af lHl hm og vedblev med Beskydningen, saa 
ofte Lejlighed tilbød sig, indtil Kl. 17-!2, da Afstanden 
var Yokset til 16fi hm og den paa denne Afstand ansaa 
sin Skydning af tvivlsom Værdi og forvirrende for 
Flagskibets Hadarnedslag-,bedømmelse. 

Da .Jamaica ophørte Skydningen, var samllige Kryd
sere ikke mere i Stand Lil al r:l'kke Scharnhorsl. Ar
tillerikampen mellem Duke ol' York og Scharnhorsl 
fortsattes Lil Kl. 1820, da Scharnhorsl indstillede Skyd
ningen paa en Afstand af 183 hm, sandsynligvis som 
Følge af en Træffer fra Duke of York. Sidstnævnte 
indstillede Skydningen Kl. 18-1-4, da Afstanden havde 
aabnet sig Lil 196 hm. 

Scharnhorsl's Skydning, som i Begyndelsen haYde 
værel uregelmæssig, forbedredes i Hastighed og Nøj
agtighed, eflerhaanden som Scharnhorst forøgede Af
standen, og da denne \'ar mellem lfi5 og 183 hm bleY 
Duke of York hyppigt indgallet og mange Granater 
var n:cr ved at være Tr:cffere. Begge Master bleY gen
nemskudt ar 28 cm Granater, men de eksploderede 
ikke (Flaadechcfens Rapport). 

Scharnhorsl tik seh•, som tidligere meddelt, ved 
Duke ol' Yorks første Træffer forreste 28 cm Taarn 
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gjort ukampdygtig, og dermed mistede Skibet 33% af 
sit Hovedartilleri. Taamet selv blev- staaende i samme 
Stilling som inden Træfningen, der blev ikke svaret 
paa Opringning, og det kunde ikke betrædes som 
Følge af Brand og stærk Røgudvikling. 

Senere hen gjorde en anden Træffer forreste Styr
bords 15 cm Enkelttaarn ukampdygtig. 

!øvrigt modtog Scharnhorsl under 3. Fases I. Ar
tillerikamp adskillige Træffere af svært og mellemsvært 
Kaliber, der bl. a. fremkaldte Brand i Luftfartøjshan
garen og foraarsagede Havarier paa Meddelelsesmidler 
og opstaaende. 

KJ. 1820 blev Scharnhorst ramt af en ny 35,6 cm 
Granat, der sprængte Hoveddamprøret til Skibets 3. 
Maskinanlæg, saaledes at dette faldt helt ud, og Scharn
horst maalle gaa ned med Farten til 20 Knob. Den 
ledende Ingeniør Irnabede dog at kunne udbedre Skaden 
i Løbet af 20 Lil 30 Minutter. 

1. Torpedoangreb. 

Paa delle Tidspunkt syntes det Flaadechefen fuld
slamdigt muligt, at del vilde lykkes l"or Scharnhorst 
at undslippe, og meget afhang derfor af, om de til 
Kampgruppe II hørende 4 .Jagere vilde være i Stand 
til at naa frem til Angreb. 

,Jagerne var Kl. 1820 som Følge a[ Scharnhorst's 
høje Fart kun naaet ind paa en Afstand af 165 hm 
af denne, og Flaadechefen havde allerede bestemt sig 
til al dreje af mod Norge i det Haab, al Scharnhorsl 
vilde følge Drejet, og saaledes give .Jagerne en Chanc<' 
til Angreb, da pludseligt .Jagerne observeredes at vinde 
hurtigere ind paa Scharnhorst, ~om Flaadechefen nn 
blev klar over ved en Træffer fra Duke of York var 
lnmgel til at gaa ned med Farten. 

Kl. 18-!0 var Savage og Saumare:1. agten for Scharn-
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horst, og Scorpion og Stord tværs om Styrbord af 
denne, begge Grupper paa en Afstand af 91 hm. 

Scharnhorst aabnede en aabenbart kraftig, men daarlig 
ledet Ild mod de agterudværende Jagere*), som besva
rede Beskydningen med deres 12 cm Kanoner, da Af
standen var formindsket til 6-:1- hm. 

Medens denne Gruppe, stadigt formindskende Af
standen, tiltrak hele Ilden, nærmede den anden Gruppe 
sig tilsyneladende uset, og I<I. 1849 blev Scharnhorst, 
hvis Fart nu var nede paa 20 Knob, belyst af Lys
granater, affyret af førstnæYnte Gruppe, og i deres 
Skær obsen•erede Scorpion, at Scharnhorst ændrede 
Kurs Sydover, formentlig for al undgaa Torpedoer fra 
Stord, som i dette Øjeblik var ved at ændre Kurs for 
at skyde. 

Scorpion drejede øjeblikkeligt og afskød 8 Torpedoer 
paa 19 hm og Stord derefter 8 paa 16 hm. Under 
deres Retræte blev .Jagerne beskudt hærtigt af Scharn
horst's 15 cm Kanoner og 10,5 cm A. L. IC, men Skyd
ningen var vild. Ilden besrnredes fra begge .Jagerne. 

Ved sin Kursændring gennem Syd til SV lykkedes 
det Scharnhorst at undgaa Torpedoerne, men ved 
<;amme Drejning bragte Skibet Savage og Saumarez 
i en glimrende Torpedoangrebsposition for om Styr
bord af delle Skib . .Jagerne baksede hurtigt deres Tor
pedoapparater Styrbord tul og gik i Angreb. Savage 
affyrede 8 Torpedoer paa en Afstand ar 32 hm, medens 
Saumarez, som ble\" stærkt beskudt, kun fik affyret 
-! Torpedoer paa 16,n hms Afstand, idet Balo,ningen 

") Al ikke begge Jagergrupper hle\' laget under meget ~tærl,crt· 

Bcskydnin!( og paa cl lidli!(cre Ti<bpunkt skyldtes efter U<b:t J.: 11 
ar .,,·erle\'cnde fra Sclwrnhorst den dn;ll"ligc Ledebc al 1., cm IL 

ol( 10,5 cm A. L. I,. saml bcty1ll•lig L;ovcrensstcmmcl~t• mellem 

Skibets Artilleriofficerer, sum resulterede i en 11:ckke af 111,ubt I i
dt•111lc Ordrer (Fhwdcchefcns llapport). 
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af det andet Apparat ikke blev foretaget som Følge 
af Beskadigelse og Tab af Personel, foraarsaget af den 
stærke Beskydning. 1 Officer og 10 Mand blev dræhl 
og 11 saaret, og Farten blev reduceret til 10 Knob 
paa een Maskine. Begge Jagerne kom under stærk 
Beskydning under Angrebet og de besvarede Ilden 
under deres Retræte Nordover. 

Scharnhorst blev ved sidstnævnte Angreb ramt af 
3 Torpedoer, hvoraf en eksploderede i et Kedelrum, 
men fortsatte indtil videre med 22 Knob. Det støttede 
midlertidigt paa en sydlig Kurs, sladigt løbende 20 
Knob, hvilken Fart dog lidt efter lidt gik ned, efter
haand en som Kampgruppe II hurtigt nærmede sig fra 
Vest for at genoptage Artillerikampen. 

2. Artillerikamp. 

Kl. 1901 aabnede Kampgruppe II atter Ilden paa 
en Afstand af 95 hm, kort efter fulgt af Nordfolk 
(Kampgruppe I), som dog ophørte Beskydningen efter 
Afgivelsen af 2 Salver som Følge af Vanskeligheden 
ved at finde det rette Maal. 

Kampgruppe II opnaaede øjeblikkeligt Træffere, 
medens de retirerende Jagere endnu blev beskudt af 
Scharnho);st's mellemsvære Skyts og 10,5 cm A. L. K. 
Efter 5 Minutters Forløb, hvorunder Scharnhorst gen
tagne Gange var blevet ramt, og Brande og Ildglimt 
slog i Vejret fra eksploderende Ammunition, skiftede 
Skibet sit sekundære Artilleris Ild over paa Duke of 
York. Afstanden var da 73 hm. 

Kl. 1915 aabnede Belfast (Kampgruppe I) Ilden mod 
Scharnhorst paa en Afstand af 155 hm og nogle faa 
Minutter senere støttede Scharnhorst paa en nordlig Kurs. 

Kl. 1928 indstillede Duke of York Ilden for at give 
Belfast og Jamaica Lejlighed til at foretage Torpedo
angreb paa Scharnhorst. 



4 78 Sokampcn udfor Norcllrnp den :rn. Dcecmber 1 !H:I. 

l ' nder denne 2. Artillerikamp benyttede Scharnhorst 
kun lejlighedsvis en Del af sin Hovedarmering. Aarsagen 
hertil var truende Mangel paa Ammunition. Kort efter 
Kampens Genoptagelse afgaves følgende Melding til 
Chefen: Næstforreste Taarn a Skud tilbage, agterste 
Taarn ingen. 

Mellem Kl. HlOl og Kl. 1928 var efterhaanden 
Scharnhorst's Fart faldet Lil 5 Knob. 

2. Torpedoangreb. 

Kl. HIHJ beordrede Flaadechefen .Jamaica og Kl. 
1920 Belfast til at nærme sig Scharnhorst, som paa 
delte Tidspunkt kun skød ringe Fart fremover, og 
sænke den med Torpedoer. Begge Skibe gik straks 
frem mod Scharnhorsl. 

Kl. 1925 al'skød Jamaica sine tre Bagbords Torpe
doer, hvoraf en Forsager, i en Afstand af 32 hm , dog 
uden at træffe, antagelig som Følge af Fc_jlskønn ing 
af Maalfarlen, og Kl. 1 !127 Bell'ast sine tre Styrbords 
Torpedoer. Derefter drejede begge Skibe til modsat 
Kurs for al afskyde den modsatte Sides Torpedoer, 
.Jamaica samtidigt beskydende Scharnhorsl med hele 
!>il Artilleri. Samtlige Torpedoer var Forbiere. 

Scharnhorsl srnrede med vild Skydning fra mellem
sværl Skyts og lettere Armering, dog uden at foraar
sage nogen Skade, og dens Skydning var indstille t, 
inden .Jamaica Kl. 1937 paa en Afstand af 34 hm 
affyrede sine tre Styrbords Torpedoer mod Scharn
horsl's Bredside. To Træffere. 

Da Belfast vilde afskyde sine tre Bagbords Torpe
doer, var der el saadanl Melce af Skibe og Skydning 
i Nærheden af Scharnhorst, at den stod Sydover for 
al afvente en mere gunstig Lejlighed. Kl. 1948 nær
mede den sig atter for al foretage Torpedoafskydningen, 
men da den affyrede en Lysgranal for at belyse Scharn
horst, var Skibet sunket. 
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.'J. Torpcdoanyreh. 
Da Kampgruppe Il's .Jagere foretog Torpedoangrebet 

paa Scharnhorst, var Kampgruppe l's .Jagere (36 . .Jager
division) endnu langt agterude, og til Trods for Scharn
horst's Kursændring til SV, hengik der næsten 40 
Minutter, før Angrebet kunde foretages . 

.Jagerne ankom til Angrebsom raadet omtrent paa 
samme Tid, som .Jamaica og Belfast var ved at fuld
ende deres første Angreb. 

Scharnhorst var ved al ændre Kurs fra NO til SV, 
men i det Øjeblik Divisionen, formeret i 2 Grupper, 
afskød deres Torpedoer, Ina den støt paa en SV-lig 
Kurs og næsten stoppet. .Jagerne gik ind fra Nord og 
agten for Scharnhorst, paa samme Kurs som denne. 

Musketeer og Matchless angreb Scharnhorst om Bag
bord og Kl. 1 B33 affyrede M usketeer 4 Torpedoer fra 
Styrbords Side paa en Afstand af n hm. Der obsen-eredes 
2, muligvis 3 Træffere mellem Skorstenen og forreste 
Mast. Efter Angrebet tiltraadte ,Jageren Retræten Vestover. 

Matchless, som fulgte Musketcer ind i Anbrcbet, fik, 
kort før Angrebet begyndte, en Sø, som ramte Torpe
doapparatet og bevirkede, at Drejningsmekanismen 
klemte sig fast. Som Angrebet udviklede sig, maatte 
Torpedoapparatet, der var svunget ud til Bagbord, 
svinges til modsat Side, men før Ordren kunde afgives 
fra Broen, ramte en svær Sø Kommandobroen og af
brød enhver Ordreoverførsel fra denne, og Ordren til 
at svinge Apparatet ud til modsat Side naaede ikke 
frem i rette Tid. .Jageren drejede derfor rundt uden at 
skyde, og da den næste Gang nærmede sig for at an
gribe Scharnhorst, denne Gang for om Styrbord, var 
denne sunket, og .Jageren assisterede derfor Scorpion 
i at bjærge overlevende fra Scharnhorst. 

Opportune og Virago angreb Scharnhorst agterfra 
ligesom de 2 førnævnte Jagere, men om Styrbord, og 
paa samme Tid som disse. 
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Kl. 1931 afskød Opportune 4 Torpedoer paa en 
Afstand af 19 hm, og 2 Minutter senere en anden 
Salve paa 4 Torpedoer paa 23 hm. 

Virago, som fulgte Opportune ind i Angrebet, afskød 
Kl. 1934 7 Torpedoer paa 26 hms Afstand. 

Efter Angrebet tiltraadte .J ugerne Retræten Vestover, 
Virago beskydende Scharnhorst med sit Artilleri, saa 
længe den var synlig. 

I sin Rapport regner Flaadechefen med kun 5 Træf
fere i all for denne Division. 

Scharnhorsl havde efter .Jamaicas andel Torpedo
angreb, der resulterede i 2 Træffere, begyndt at faa 
Slagside til Styrbord, og denne voksede efterhaanden 
mere og mere. Skibets Plads blev radiotelegrafisk op
givet i klart Sprog Lil Marinegruppe Nord, og Chefen 
gav Ordre til at sænke Skibet og Besætningen at iføre 
sig Redningsveste og gøre sig klar til al springe uden
bords. Slagsiden voksede mere og mere, samtidigt med 
at Skibet begyndte at stikke Stævnen dybere og dybere 
i Søen, og Besætningen fik Ordre til at springe over
bord. Med Skruerne endnu løbende rundt i Luften gik 
Scharnhorst efter en svær indenbords Eksplosion ned 
Kl. 1945. Kun 36 af den 1900 Mand store Besætning 
blev reddet af .Jagerne Scorpion og Matchless. 

Kort efter stødte Sheffield til Kampgruppe I, og 
Flaadechefen beordrede de i Kampen deltagende Styr
ker Lil selvstændigt at afgaa til Kola. 

4 . .lagerflotille. 

Som tidligere meddelt havde .Jagerflotillen, der Kl. 
1420 af Kampgruppechefen havde faaet telegrafisk 
Ordre til at løbe ind, fortsat Sydover med 12 Knob. 
Dog havde Z 3-! endnu ikke slutte! sig til denne. 
Dette skete først Kl. 1800. 

Tidsskr. r. Sovæsrn. 122. Aarg. :rn 
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Ca. Kl. 18--10, da Flotillen befandt sig i Felt AC --l-157, 
modtog Flolillechefen fra Kampgruppechefen et uruld
stændigt Telegram, der meddelte, al Scharnhorsl he
fandl sig i Kamp med et engelsk Slagskib (Oprindel
seskl. 165H). 

Kort derefter modtog Flotillechefen et til Kamp
gruppen af Marinegruppe Nord arsendt Telegram, der 
lød : n Kl. H>5G melder engelsk Enhed Slagskib i 20°, 
Afstand 6 Sm, Kurs 120°.« Telegrammet var blevet 
allyllel og decifreret af Marinegruppe Nords Atlytnings
og Decifreringsseklion, men urigligl decifreret, eftersom 
ingen engelsk Enhed paa del paag:cldende Tidspunkt 
befandt sig i den decifrerede Pejling ar Duke of York. 
(Flaadechefen arsendle et Telegram med Oprindelseskl. 
1650 til Admiralitetet om sin forste Kontakt med 

Schamhorsl; Afstanden til Scha rnhorsl passer, men 
ikke Pejling og Kurs). 

Kl. 1911 modtog Flotillechefen følgende Telegram 
fra Chefen for U-Baadene i Norge Lil U-Baad sgruppen 
Eiscnbart: »Slyr <;lraks med Fuldkraft Lil Felt AC 
-19-!0C<, og kort derefter medtklle Marinegruppe Nord 
Lil Scharnhorsl: » U-Baadc og .Jagere hf'ordret Lil Kamp-
0111 raadel for Fuldkraft«. 

Delle Telegram foranl edigede Flotillechefen Lil al 
styre mod Kampomraadel, skonl han ingen direkte 
Ordre havde modtaget. Denne indgik dog kort efter 
og lø1I: >>Kampomraade nScharnhorsl« . Styr mod Felt 
AC 41l77 fra Kysten. Opgiv Plads og Kurs«. 

Flotillen drejede Lil Kurs 1--10 , senere Kun, 150"' og 
salte eflerhaanden Farten op Lil '27 Knob . 

Godt en Time senere indløb f11lgende Telegram fra 
i\larinegruppe Nord: llAfbryd straks Operationen, und
gaa Føling med Fjenden, løb straks ind i SkærgaardPn. 
(Oprindelseskl. '2017)«. 

Flolillcchefen handlede straks i Overensstemmelse 
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med den girne Ordre og styrede med høj Fart mod 
Kysten, og den 27. December Kl. 1000 ankred~ Flo
tillen paa den indre Kafjord, herfra dog undtaget 
Z 33, der ude til Søs paa et eller and.et Tidspunkt 
havde mistrt Følingen med Flotillen og først l{l. 0120 
indpasserede Lopphavet, medens Flotillen harde ind
passeret langt Nordligere gennem K\'alsund. 

Betragtninger. 
Ari Pcr.wncllel. 

i\fedens det i Operationen deltagende engelske Per
sonel fra den højeste til den laYeste som Følge af dets 
l>tadige Optræden til Søs stod paa et højt Standpunkt 
i praktisk Henseende og Yar sø\'ant i dette Ords sande 
Betydning og da særligt i det paagældende Søomraade, 
stillede Forholdet sig anderledes for det i den samme 
Operation deltagende lyske Personel, idet Kampgruppen 
som Følge af Brændoliemangel saa at sige vedvarende 
havde ligget med Anker i Bund siden den 9. Septem
ber, og Personellt>t kunde derfor gi\'etvis ikke i prak
tisk Uddannelse staa paa Højde med det engelske, 
ligesom det heller ikke kunde betegnes som søvant i 
samme Grad som dette. 

Hertil kom desuden, at de bedste rærnepligtige af 
Scharnhorst's 1900 Mand store Besætning Yar blevet 
l'rakommanderel i Oktober l'or at blive uddannet til 
Underofficerer. Ganske vist var 100 ikke søvante He
krulter tilgaaet Skibet som Erstatning, men selvom 
der med gammelt ~landskab var blevet foretaget Ny
besættelser ar de vigtigste Poster, hrnrfra Underofficers
clererne var blevet 1:;ernet, saa kunde en saadan Per
!>onelomllytning og det lilkommanderede nye ikke 
sørnnte i\landskab dog ikke undgaa at virke forringende 
paa den samlede Skibsmekanismes EffektiYitet som 
Følge ar Skibets i\langel paa Sejlmh. 

2!)'"' 
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Hertil kom fremdeles: 
AL Chefen ha\'cle overlagel sin Posl i Oklober ;\l:taned 

og saaledes kun haYde hall ringe Lejlighed i Føring 
af og Manøvrering med Skibet, 

at 2. Artilleriofficer l'ørsl var kommcl om Bord 
umidclelbarl l'ør Operalionens Paahegyndelse, og endelig 

al 80 Officerer, deriblancll l. OrdreoYerl'øringsorticer 
og samtidig Leder al' Artillericentralens Hegneafdeling, 
Underofliccrer og ,·ærnepligtige befandt sig paa OrloY. 

Siden November befandt endvidere 80 Oflicerselever 
sig ombord Lil Uddannelse. 

Hvad derml'st ..J. • .Jagerflotille angaar, Yar ciennc med 
Hensyn til Personel og 0Yeber ikke slillel megel hedrL 
end Sclrnrnhorsl; saaledes havde 2 ar Flolillens f, Cheler 
ikke Lidligere dcllaget i Operationer i NonlhaYcl. 

Medens endvidere samtlige engelske Chcl'er, og da 
i særlig Grad Chefen for Kampgruppe I, u1lviste en 
Angrebsaand efter den engelske Flaades hojcste Tradi
tioner ligesom ogsaa en tilsvarende Samarhejdsaand 
og Dygtighed, udviste 3 ar Flotillens :-i Chefer under 
de af Operationen alledede ::\lanoYrcr en Svigten paa 
Samarbejde indenfor Flotillen og en noget forbavsende 
Mangel paa Viden, Forhold som kun delvis kan føres 
tilbage Lil manglende Øvelse i Sejlads og vilde ha,·e 
været utænkelige i den gamle kejserlige ::\Iarine. 

Hvad endelig Chefen for Kampgruppen angaar, ha\'de 
han ikke forretlet Tjeneste i el storl Skib, siden han 
havde været Fændrik, og han haYde aldrig før l'or
retlel Tjeneste i NordhaYet. 

Ad Materiellet. 

At del engelske Hadaranlæg paa det paagældende 
Tidspunkl var del tyske Hadaranlæg overlegenl kom 
som en fuldstændig O\'errask.else for Kampgruppe-
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chefen. Det fremgaar derar, al han under Scharnhorst's 
Artillerikamp med Duke of York radiotelegrafisk med
delte Flotillechefen, at Modstanderen skød med Radar
anlæg paa mere end 180 hm. 

Af Flaudechefens Rapport fremgaar det, at Duke of 
York fik Scharnhorst i Radarsigte paa 416 hm. Det 
tyske Radaranlæg præsterede betydeligt mindre. At 
D uke of York benyttede Radaret til Afstandsmaaling 
under Skydning var ingen ny Foreteelse, det gjorde 
de lyske Skibe ogsaa. Del nye Yar, at del engelske 
Hadar kunde indstilles saa fint i Siden, at det kunde 
benyttes som Sigte for Artilleriet, naar Modstanderen 
ikke var synlig. En saadan Præstation var det tyske 
Radar ikke i Stand til, fordi Radarindstillingen var 
indtil 1 ° unøjagtig i Siden. 

Dette var en betydelig Fordel for D uke of York 
under Natkampen med Scharnhorst. 

Ad Operationens Udførelse. 

Den engelske Flaadechefs fremragende Ledelse af 
Operationen, og derunder hans dristige Handling saa 
at sige at blotte Konvojerne for Dækningsstyrke for 
at koncentrere sua mange Kampenheder som muligt 
mod Scharnhorst, staar i grel Modsætning til den tyske 
Kampgruppechefs Ledelse af og Optræden i den samme 
Operation. 

Ganske vist havde Kampgruppechefen fra Marine
gruppe Nord modtaget en Anvisning, der gik ud paa, 
at Angrebet fandt Sted den 26. December ved Dæm
ringens Begyndelse (ca. Kl. 1000), men en Anvisning 
er dog kun en Anvisning og ikke en Ordre, og henset 
til, at der forelaa nøjagtige Oplysninger om Ruslands
konvojens Plads, Kurs og Fart, ligesom ogsaa om 
Sikringsstyrkens Sammensætning og Plads, havde det 
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formentlig Yærel del rigtigste l.naresl al sællc Kamp
gruppen ind, særligt i Betragtning af, at de foreliggend l' 
Vind- og Søforhold i Forbindelse med Mørket i ho_j 
Grad vanskeliggjorde U-Baadenes fortsalle Føling med 
Konvojen, rent bortset fra, at der kunde foreligge den 
Mulighed, at Konvojen kunde ændre Kurs og Fart, 
hvad den jo faktisk ogsaa gjorde efter Ordre fra den 
engelske Flaadechef. 

Men hvad gjorde Kampgruppechefen'! Efter al han 
Kl. 1215 fra Marinegruppe Nord havde modtaget 
Ordre om med den ham underlagte Styrke at ligge 
paa 1 Times Varsel, forblev han med sin Stab om
bord i Tirpitz; han og Staben forblev fremdeles om
bord i Tirpilz endda efler, al der fra Marinegruppe 
Nord var modtaget Varsel om, at Kampgruppen skulde 
staa til Søs, og først 3 Timer efter dette Forvarsels 
Modtagelse befandt han sig med Staben ombord i 
Scharnhorsl og forsinkede saaledes Operationens Be
gyndelse med 2 Timer. Men ikke nok hermed; først 
da Flotillechefen \'ar ved al !elle Anker, modtog han 
Kampgruppechefens Operalionsordre. 

Da saa endelig Kampgruppechefen var kommet ud 
i rum Sø, blev han, som saa al sige havde tilbragt 
hele sin Tjenestetid ved Torpedobaads- og .Jagervaab
net, de sidste 2 ½ Aar endog som Flotillechef, betænke
lig med Hensyn Lil .Jagernes Indsatsmulighed , og til 
Trods for at han lige havde modtaget el fra den Øverst
kommanderende for den lyske Krigsmarine afsendt 
Radiotelegram, der paa\'isle Nødvendigheden af at 
angribe og ødelægge Konvojen, afsendte han, uden at 
have taget sin Flotillechef med paa Raad , til Marine
gruppe Nord et Radiotelegram, hvori han udtrykte 
sin Betænkelighed med Hensyn til .Jagernes Indsats
mulighed. Men ved denne Handling brød han sin for 
Operationens heldige Gennemførelse meget vigtige Ra-
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diotavshed, idet han derved udsalte sig for den Mulig
hed, at de engelske Lytte- og Pejlestationer kunde 
konstatere, at Scharnhorst havde flyttet sig og maaske 
var staaet til Søs, hvilken Mulighed faktisk kom til 
at foreligge, saaledes at Admiralitetet kunde underrette 
den engelske Flaadechef, og gøre det muligt for denne 
at træffe yderligere Foranstaltninger mod Scharnhorst's 
Angreb paa Ruslandskonvojen, dette Angreb, der var 
den eneste Anledning til at Kampgruppen stod til Søs. 

Man faar uvilkaarlig den Opfattelse, at Kampgruppe
chefen ikke havde megen Lyst til at indlade sig paa 
den ham beordrede Opgave. 

Henset til Kendskabet til Konvojens Plads, Kurs og 
Fart, Vanskeligheden for U-Baadene under de herskende 
Vind- og Søforhold i Mørket at \'edligeholde Følingen 
med Konvojen og i Belraglning af, at en Konvoj som 
Regel er lettere at nærme sig uset agterfra, fordi Ud
kigget og Dækningen er svagest i den Retning, burde 
formentlig Kampgruppen have styret en mere vestlig 
Kurs for at paabegynde Rekognosceringen saa nær 
den sidst opgivne Plads for Konvojen, som Forholdene 
tillod, og derpaa være staaet Østover i den Formation, 
som Kampgruppen nu indtog Øslenfor. Derved vilde 
ogsaa en eventuel Kursændring fra Konvojens Side 
have haft mindre Sandsynlighed for at faa Indvirkning. 

Selvom Kampgruppechefen ombord i Scharnhorst 
er blevet overrasket ved det første Møde med Kamp
gruppe I, saa burde dette dog ikke have foranlediget 
ham til hurtigst muligt at afbryde Følingen med 
Modstanderen, men tværtimod burde han straks, 
sættende Farten op, være drejet til medgaaende Kurs 
og have fortsat Kampen, og det saa meget mere, fordi 
der var den nærliggende Tanke: Hvor Dækningsstyr
ken er, der maa ogsaa Konvojen være. Der er ingen 
Tvivl om, at havde Chefen for Kampgruppe I været 
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ombord i del pragtfulde Skib Scharnhorsl, havde han 
straks oplaget Kampen med Modstanderen til den~ 
yderste Konsekvenser. 

Saa kom Scharnhorst's andel Møde med Kamp
gruppe I, og denne Gang var det ikke overraskende 
for den tyske Kampgruppechef. Men aller afbrød Kamp
gruppechefen Kampen efter et kort Engagement, og 
»fra det Øjeblik af var denne Slagkrydser((, som davæ
rende First Sea Lord, Admiral of lhe Fleet Viscount Cun
ningham udtrykker sig, »en slagen Fjende. Den opgav 
ethvert yderligere Forsøg paa at naa Konvojen. Den var 
cl slaaet Skib, jaget paa Flugl af 3 meget mindre og 
svagere Modstandere. Som sædvanlig havde Hitlers 
Flaade ikke vist sig al være i Besiddelse af den Kamp
aand, som herskede i den kejserlige tyske Flamle i 
Aarene 1914 til 1918. Det var Admiral Graf Spee-Af
færen om igen. Med de paa det paagældende Tids
punkt herskende Vejrforhold skulde den i Følge Sø
krigsførelsens Grundsætninger have ncrcl i Stand til 
at jage Belfast, Sheflield og Nordfolk af Vejen, angribe 
Konvojen og være undsluppet i Sikkerhed efter at 
have ødelagt den.« 

Efter dette andet Møde med Kampgruppe I fortsatte 
den lyske Kampgruppechef Sydover uden at gøre For
søg paa at afryste Modstanderne, som han vidste op
retholdt Følingen med Scharnhorst. Og intet havde 
været lettere, dersom han blot havde ændret Kurs op 
mod Vind og Sø, idet Kampgruppe I i saa Tilfælde 
højst kunde have løbet 24 Knob, medens Scharnhorst 
stadigt vilde have kunnet løbe 4- 6 Knob mere. Der
for var det, at Flaadechefen (Kampgruppe II) beor
drede 36. Jagerdivision (Kampgruppe I) til at tage 
Post mere vestlig for Scharnhorst for om muligt at 
hindre Skibet i at dreje Vestover og bryde igennem 
Lil Ruslandskonvojen eller til Altafjorden. Var delle 
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sket, vilde i Følge Flaadechefens Happort hverken 
Duke of York eller Kampgruppe ll's Jagere have 
Y,cret i Stand Lil at dampe op imod den svære Sø. 
Man ved ikke, hvilke Bevæggrunde Kampgruppechefen 
har haft til den valgte Kurs, men et er givet, Skibet 
løb sin Skæbne i Møde, idet Duke of York fik Føling 
med det. 

Den pragtfulde Slagkrydser havde fortjent en bedre 
Føring og en bedre Artilleriledelse. 

Benyttede Kilder: 

Admiral Sir Bruce Fraser: Sinking of the German 
Battlecruiser Scharnhorst on the 26th December 194,3, 

Karl Peter: Schlachtkreuzer Scharnhorst, Kampf und 
Unlergang, 

Admiral of the Fleet Viscounl Cunningham: A Sailor's 
Odyssey, 

.Jane: Fighting Ships. 



Amerikanske retningslinier for og- arhejdsmetoder 
til beskyttelse al' krigsindustrien. 

Af Solnjtna n t l'l'r We ~~l' l -To l \'i l{ . 

Militær styrke afhænger af den konstante strøm af 
vigtig udrustning, og enhver afbrydelse i produktionen, 
hvadenten den er forsætlig eller tilfældig, kan alvorligt 
lamme en nations slagkraft og evne til al værge sig 
mod et fjendtligt angreb. 

Til og med tiden omkring første verdenskrig var 
begrebet >>fjende« og dermed tillige begrebet »fjendtligt 
angreb« ganske godt defineret. Fjenden var borger i 
et land mere end el medlem af en international orga
nisation, og hans handlinger kunne for størstedelens 
vedkommende overvf1ges. I Liden eller den spanske 
borgerkrig, hvor begrebet »fcmt<' kolonne« skabtes, er 
billedet blevet ændret, og den anden verdenskrig viste 
os, at sabotage kan anvendes som en virkningsfuld 
angrebsform i den totalitære krig. I fremtidige krige 
mt1 man derfor i stor udstrækning regne ·med fjendtlig 
inspireret sabotage, og en sadan, der i tid er afpasset 
til at falde sammen med et overraskende luftangreb, 
ligger indenfor mulighedernes grænse. 

Dette har man indset i Amerika, hvor der udføres 
et stort oplysningsarbejde for at beskytte industrien, 
og navnlig for at hjælpe denne vigtige del af krigs
potentiellet til al beskytte sig selv mod angreb. 

Angrebet opdeles i tre former: 
Militært angreb, 
sabotage og 
spionage. 
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Beskyttelsen mod det militære angreb er henlagt under 
forskellige institutioner efter følgende retningslinier: 

Beskyttelse mod angrebet er en statsopgave, der er 
tildelt de militære styrker, medens det påhviler civil
forsvarsorganisationer og fabrikkernes ledelse i for
ening at beskytte personalet mod følgerne af sådant 
angreb, og at lette en hurtig tilbagevenden til normal 
produktion. 

Den amerikanske regering har ladet udarbejde en 
række pjecer, der udsendes til de interesserede parler, 
eller som for en ringe pris kan købes. Et par titler 
på sådanne pjecer illustrerer bedst de mange arbejds
omrf1der: 

»Principles of Plant Protection«, 
»Induslrial Security Manual for Safeguarding Clas
sified Matter«, 
»The Effect of Atomic ,veapons«, 
»Fire Effects of Bombing Attacks«, m. 11. 
På grundlag af erfaringer indhøstet i den sidste 

verdenskrig henledes fabrikejernes opmærksomhed på 
betydningen af, at fabriker spredes over så store are
aler som muligt, og man henstiller til fabrikkerne om 
at gøre dette, når udvidelser eller ombygning af virk
somhederne finder sted. Pjecerne er illustrerede med 
anskuelige tegninger. 

Beskyttelsen mod militære angreb er i fredstid en 
opgave af rent forberedende karakter, og derfor en 
sekundær opgave, medens beskyttelsen mod de to an
dre angrebsformer, sabotage og spionage, allerede i 
fredstid er en opgave af den allerstørste betydning, og 
for industriens vedkommende koncentreres anstrengel
serne væsentligt om de virksomheder, der beskæftiger 
sig med fremstilling af klassificeret materiel. 

Når en amerikansk fabrik underskriver en kontrakt 
med en militær-teknisk institution om en produktion, 
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pahviler del den milil:cre afdeling al træffe de fornødne 
sikkerhedsforanstaltninger til produktionens heskyllel -;e 
og al rt1de bod pa eventuelle brud pa disse, medens 
det pi1lægges l'abriksledelsen at kontrollere, om de givne 
direktiver og fastsatte fremgangsm:1der folges. 

I tidsskriftet >>Electronics« (juni 1951) skrev .James 
D. Fahneslock en artikel med titlen ))Safeguurding 
Produclion of Mililary Equipment<<, hvori det hedder: 
»Et af de mest effektive hjælpemidler, skønt ofte det 
me~l kostbare, er anvendelsen af tilstrækkelig plads. 
Det er under normale omstændigheder givet, at en 
sabotør ikke kan ødelægge, ln'ad han ikke kan nn, 
og al en fremmed agent ikke kan rapportere, hvad 
han ikke kan se. Lukkede omrader omgiYel af hegn, 
Yagter, fotoelektriske alarmanlæg, snublelr{1de med 
sprængladninger o. s. v. er alle baserede på princippet 
om at skabe en vis afstand mellem klassifiCl'rel ma
teriel og personel, der ikke m:1 rn adgang til del«. 

Artiklen omtaler derefter en række an\'enclelser af 
de nævnte fotoelektriske alarmanlæg og nævner hlandl 
andel, at sådanne anlæg bruges til al konstatere om 
sabotører, der er kommet ind med arbejderne om 
morgenen, holder sig skjult, for_ eller arbejdstidens op
hør at kunne udføre deres foreha\'ende , samt at elek
triske detektorer anvendes til kontrol pa, om perso
nalet udbringer komponenter, som er af betydning for 
den jævne strøm af fabrikata. 

Artiklen nævner endvidere, at tilskyndelsen til sa
botage ikke behøver al komme fra en fremmed rege
ring og fastslår, at en fortørnet arbejder kan forårsage 
lige så megen skade som en fjendtlig agent, og at en 
tekniker, der reparerer radioer i sin fritid, kan volde 
afbræk i produktionen, »hvis han i stor stil komplet
terer sin elektronrørbeholdning på sin arbejdsgivers 
og skatteborgernes bekostning«. 
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Spørgsmalet om al ,;kabe et effektivt sikkerhedssy
stem er meget vanskeligt. Det synes som om man i 
sidste krig har taget en del skridt, der har været unød
vendige; men der findes som bekendt ingen metode 
til konstatering af den skade, som kunne være sket, 
hvis disse skridt ikke var blevet taget. For at kunne 
løse opgaven nu'\ man ,•ære i besiddelse af snilde og 
opfindsomhed, og i overensstemmelse med amerikansk 
psyke er fremgangsmaden i U. S. A. normalt den, at 
fabriksledelsen udpeger en person, der er begavet med 
de næ,·nte egenskaber, og giver ham al den ønskede 
autoritet og hjælp. 

Til støtte ved produktionsplanlægningen af klassifi
ceret materiel, har man udarbejdet en sikkerhedskon
trolliste. Pf1 de nne liste er færdigt materiel delt op i 
forskellige enheder, hvoraf nogle er klassificerede og 
andre ikke er del. For eksempel kan en radiomodtager 
være forsynet med en hemmelig forkreds, som skal 
fremstilles af afkontrolleret personel, meden~ resten af 
den kan deles ud til ikke undersøgte værksteder, uden 
risiko for al klassificerede oplysninger falder i ljen
dens hænder. 

Behandlingen af klassificerede skrivelser er el meget 
vigtigt led i kampen mod spionagen. I en publikation 
udsendt af det amerikanske forsvarsministerium fore
tages en delailleret gennemgang af emnet. Publikatio
nen nævner en række selvl"ølgeligheder, som vi ofte 
har hørt herhjemme, men da vi endnu oftere har over
trådt dem, skal de vigtigste gentages her: 

Låsekombinationer og nøgle r må kun gives Lil del 
mindst mulige antal personer. Lf1sekombinationerne 
skal æudres regelmæssigt og ln·er gang en person, der 
kender dem, llytter fra virksomheden. 

Der skal til stadighed føres kontrol med antallet ar 
kopier, som indeholder oplysninger af værdi, for at 



-Hl4 Amcrik. retning~Jin. for hcskyllclsc af krigsinclu~tricn . 

man derigennem kan sikre sig, at der ikke tages ek
stra kopier, som senere alleYeres til udenl'orstaende 
agenter. Karbon- og kladdepapir kan indeholde oplys
ninger og ma tilintetgøres, dersom de indeholder oplys
ninger af værdi for ijenden, og endelig ma man ikke 
glemme, at portnere, bude og kontordamer har mu
lighed for at opnå uhindret adgang til oplysninger af 
almindelig og muligvis særlig interesse. 

I tilknytning Lil disse advarsler bør det i'remhæ\'es, 
al O\'erklassilication gør mere skade end gavn. Del 
skader ikke den klassificerede sag; men det skader den 
ail\"endte klassilicalionsgrads aulorilet og sløver det 
personel, der har med ldassilicerede sager at gøre. 
Drejer del sig om klassificeret materiel, ma den ame
rikanske fremgangsmf1de med gradueret klassilication 
ar materielenhedens komponenter kunne ai1Yendes, men 
det er klart, at en prnduktion ar klassificeret materiel, 
der er udgivet til b:-tde civile og militære l"ahrikker, 
ikke som siidan kan hemmeligholdes. 

Personer, der har adgang Lil ldassiliccredc skri\'elser 
ma hindre forsøg pa al stj:clc, kopiere eller al fa disse 
skri\"elser al se. Igen skal siges, al intet sikkerheds
apparal er fuldkomment; men ethvert system, som 
vanskeliggør indhentning al" oplysninger og l'orminrt
~ker en agents arhejdi,muligheder, reducerer tillige hans 
chancer ror al na ~il endelige mal. 

En underi,øgelse ar del personels forhold, der er he
<;kælliget med Uassilicerel arbejde, henhører i Amerika 
lmde under den kontraklunderskrivencle myndighed 
og den pagældende l"ahriksledelse. Del er af slørsle 
Yiglighed, al personer, der udøYer en nedbrydende 
virksomhed, horlskaffes, i IHerl fald 111{1 de ikke til
dele,; betroede opga\"er. Alle delailler vedrørende og den 
politiske indstilling hos hver enkelt person kan nalur
ligYis ikke undersoges, men hvor en person mislæn-



Amerik. retniugslin. for beskyttelse af krigsinclustricn. 495 

kes for al udføre en nedbrydende virksomhed, træder 
efterretningstjenesten til pft den pågældende fabriks
ledelses anmodning. Den rutinemæssige sortering ud
føres dog af fabriksledelsen selv. 

I Amerika har mange store byer og enkelte stater 
kartoteker over folk, der mistænkes for, eller om hvem 
det er bevist, at de udøver en sådan virksomhed. I de 
Heste tilfælde er disse kartoteker til rådighed for fa
briksejerne. Man anvender r stor udstrækning de gam
melkendte lingeraftrykskort, indrømmer at et sæt fin
geraftryk i nogle tilfælde kun har en begrænset værdi, 
men vurderer den psykiske virkning af anvendelsen 
meget højt. 

I \Vashington har man oprettet el sikkerhedscentral
kartotek, hvor alle virksomheder og enkeltpersoner, 
der er gennemprøvede til udførelsen af en klassificeret 
opgave, star opført. Kartoteket er til rådighed for de 
lokale myndigheder, og megen undersøgelseslid spares, 
nftr en virksomhed eller person pi1 grundlag at' kar
totek.els oplysninger skal udslikkes til en ny opgave 
med samme klassifikation som den oprindeligt udførte. 

Til hja~lp ved løsningen af sikkerhedsproblemet op
retholder det amerikanske forsvarsministerium en aktiv 
stab al' sikkerhedseksperter, hvis opgave det er at 
foreskrh·e effektive midler til beskyttelse al' produkti
onen. Blandt andel allægger disse specialister besøg i 
ud valgte fabrikker, og pa grundlag af deres iagttagelser 
hjælper de industrien med at udvikle bedre sikker
hedssystemer. 

;-,lan indrømmer, al der endnu er langt igen, men 
grundsynspunk.let er klart: ))Det kan ogsa ske her«. 
- :\fan fristes til at tilrøje: ))Ikke :tlcne i Amerika«. 



Soldatens erstatnings11ligt 
Af obcrstlojtnant, auditor C. S. \\'ah Is tro 111. 

Det har været mig en stor glæde gennem orlogs
kaptajn .J. .J. \Vestrups artikel i oktobernummeret ar 
»Tidsskrift for Søvæsen« at erfare, al del af mig i 
»Militært Tidsskrin« behandlede spørgsmål om solda
tens erstatningspligt har hafl interesse ogsa for søvær
net. Spørgsmalel har været noget »uopdyrket«, og del 
er kun gocll, at del bliver drøftet ikke alene rent ju
ridisk, men ogsa sel med militære øjne; lhi soldatens 
stilling i samfundet er jo af en speciel arl. Som orlogs
kaptajnen rigtigt bemærker, vil nogle af vore tanker 
maske nok skurre i ørene pa folk af den »gamle 
skole« - folk fra den tid, hvor man hare hehoYede 
al sige »hold mund og betal<< og sa hetalle man. 

Statskassens tarY skal vogtes a r os ljene-;lemænd, men 
statskassen har i vor lid ogsa en risiko ved under 
ofte vanskelige forhold al lade kostbart materiel be
handle af folk, der jo ikke økonomisk er i stand til 
al lilsYme delle materiel overfor enhver nok så lille 
uagtsomhed. Deri er orlogskaptajnen og jeg vistnok 
enige. Ni1r jeg finder anledning Lil el par bemærknin
ger til orlogskaptajnens artikel, sa er det derfor ikke 
for al demonstrere uenighed, men jeg tror, al den ar 
orlogskaptajnen i slutningen af artiklen opstillede ske
maliske frem1>tilling af spørgsmalet muligvis kan føre 
til en misforslaelse, og mine bemærkninger er derfor 
blot el bidrag til al fa problemet tygget igennem. 

I oversigtens Pkt. 1. a anføres, al der for sa vidt 
angår pånøclte beklædningsgenstande i relation til staten 
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intet straffeansvar er. Dette synspunkt kan vistnok 
ikke holde - i hvert fald ikke ved forsæt og grov 
uagtsomhed. Den orlogsgast, der i en kæfert river sin 
pånødte uniform i stykker, eller som bruger sit over
trækstøj som gulvklud o. s. v. - han bør da sikkert 
straffes - ellers bliver m. s. § 70 jo helt uden ind
hold. Den mand, der sælger, pantsætter eller ulovligt 
udlåner sin på.nødte stortrøje, må jo ogstl straffes for 
disse uretmæssige handlinger. Jeg tror, at orlogskap
tajnen er enig deri, men det er blot ikke kommet til 
udtryk i den skematiske opstilling. 

Jeg er lidt betænkelig ved sondringen »ptmødte be
klædningsgenstande« og statens iøvrigt. Det er jo i virke
ligheden altsammen pånødt soldaten med en pligt til 
at behandle det forsvarligt, og det er netop derfor, at 
man m å lempe Danske Lovs 5-8-1 's strenge regel for 
lån, når der er tale om udleverede sager. 

I pkt. 3 (erstatningens størrelse) foreslår forfatteren, 
at statens formuetab reduceres i forhold til den be
gåede uagtsomhed. Der ligger en sund tanke deri, men 
så vidt jeg kan se, bliver ideen vanskelig at praktisere 
i de tilfælde, hvor erstatningspligten er afhængig af, 
om uagtsomheden har været »grov«, og ideen kom
mer ofte også i strid med de almindelige erstatnings
regler. 

Det er vanskeligt at graduere den grove uagtsomhed 
og dermed mere eller mindre at nedsætte den med 
uagtsomheden følgende personlige erstatningspligt, og jeg 
mener i hvert fald ikke, at det kan gøres ved arbitrære 
afgørelser. Hvis statskassen har et krav mod en soldat, 
har vedkommende chef jo i reglen ikke beføjelse til 
at give helt eller delvis afkald på dette krav - alt 
efter et skøn over graden af den begåede uagtsomhed. 
Frafald af statskassens krav kan jo i princippet kun 
bestemmes af ministeriet. 

Tidsskr. f. Søvæsen. 122. Anrg. 30 
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Ved mindre skader kan man måske henføre del 
under den almindelige beføjelse, der er givet cheferne 
til al udstede tabsallest, og man kan derfor hævde, al 
man st\ kan udstede attest for halvdelen og lade manden 
betale den anden halvdel. Det vil ofte være en prak
tisk fremgangsmade, men jeg er bange for, at et sa
dant skøn ikke vil blive godkendt; thi vel er del 
et skøn, hvorvidt en uagtsomhed er grov eller ej, 
men det er mere betænkeligt at anerkende en uagtsom
hed som »halvgrov« og derfor kun at forlange halv 
erstatning. Ved skader af større omfang gar det i hvert 
fald ikke arbitrært at graduere uagtsomheden og der
med erstatningen, og si1 bør man heller ikke gøre det 
ved de mindre sager. 

I vor tid er motorskader de jævnligst forekommende 
erstatningssager, og de løber meget let op i meget store 
beløb. Har en militær molorvognfører nu ved aldeles 
vild og uforsYarlig kørsel forarsaget en pakørsel, må 
man afgøre, om man kan betegne uaglsomhcdcn som 
grov, og i sa fald ma føreren selv hefte for erslalnings
beløbet - er del ikke groft, ma slalskassen pa samme 
måde som el forsikringsselskab betale uden al have 
regres mod den pagældende. Mener man, at der er an
ledning til at nedsmlle erstatningsbeløbet for den pa
gældende, ma man indstille derom til ministeriet, der 
kan give afkald pa en del af statskassens retmæssige 
krav. Dette vil der af rent praktiske grunde kunne 
være anledning til for at fa beløbet bragt ned pa en 
størrelse, som den pagældende er i stand Lil al betale 
i overskuelig fremtid. 

Det her anførte stemmer også med domstolenes 
praksis i de militære sager, jeg har haft til behandling. 
Har en militær motorvognfører ved grov uagtsomhed 
forårsaget en skade, dømmes han regelmæssigl til al 
betale hele skaden. Statskassen, der er ansvarlig for 
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motorkøretøjet, er naturligvis nødt til at betale i første 
omgang; thi motorkøretøjet hefter jo for erstatnings
beløbet, og man kan ikke have, at statens motorkøre
tøjer eventuelt stilles til tvangsauktion, men soldaten 
må altså holde statskassen skadesløs for det fulde be
løb. Jeg har haft flere sager, hvori soldater pr\ grund 
af grov uagtsomhed er dømt til at betale ret store be
løb (jeg har endog en mand, der efter en landsretsdorn 
betaler af på en kanon!) Nar domstolene således ikke 
har fundet anledning til at graduere det personlige 
erstatningsansvar efter uagtsomhedsgraden, ma man 
vistnok holde pa, at enten er uagtsomheden grov, og 
!>tl m: den p:'.'1gældende betale det hele, eller ogsa er 
uagtsomheden ikke grov, og så må statskassen bære 
hele udgiften. I hvert fald er det belænkeligt ved ar
bitrære afgørelser at indlade sig pa en skønsmæssig 
graduering af uaglsomheden og dermed erstatningsbe
løbet. Dette kan synes noget hflrdt og formalistisk, 
men ved større erstatningsbeløb har man jo altid den 
udvej at indstille til ministeriel, at man efter omstæn
dighederne eftergiver den pf1gældende en del af beløbet 
- altså udvirker en slags »benådning«. Dette vil der 
bl. a. være anledning til, efter at den pilgældende har 
vist sin gode vilje Lil al betale og har betalt en del af 
beløbet, hvorefter man kan udvirke, at man efter om
stændighederne eftergiver ham resten. 

I vor tid har spørgsmå"let om erstatningspligt fået 
en ganske overordentlig betydning, og dette har med
ført, at privatpersoner næsten er tvunget til at have 
en ansvarsforsikring blot for de hændelser, der kan 
indtræffe i dagliglivet. Som jeg har pupeget i mit ind
læg i » Militært Tidsskrift« ma denne ansrnrsforsik
ring for soldatens vedkommende i nogen grad påhvile 
staten - ellers bliver det økonomisk altfor risikabelt 
at være soldat. Cheferne har her den dobbelte pligt 

30" 
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al varetage statskassens interesse og at varetage derc~ 
undergivnes tarv - der ma træffes en afgørelse, der 
kan holde overfor de o,erordnede myndigheders kn
tik, og som ikke er uretfærdig overfor soldaten. Pro
blemet erstatningspligt er ikke uden interesse - og 
det er kun godt, at det bliver diskuteret. 

.Jeg takker oberstløjtnant Wahlslrøm for denne lille 
diskussion, og i særdeleshed fordi der ikke var mere 
at indvende mod mine smabemærkninger; til det ene af 
de to punkter i ovenstaende svar, vil jeg dog sige, al 
mit skema skal forstas, som det er opstillet, og skulle 
meget nødigt give anledning til den af oberstløjtnanten 
anførte opfattelse angaende forsætlig og grov uagtsom 
ødelæggelse af beklædningsgenstande. 

Jeg kan stadig ikke se rettere, end at staten har 
fået sit, nar den har faet fuld erstatning for den øde
lagte genstand; yderligere al straffe manden, synes 
urimelig hardt. !øvrigt kan der ,·ist næppe lænke~ 
mange tilfælde, hvor betingelserne for al straffe er til 
stede. 

Uoverensstemmelsen om beklædningsgenstandene 
ligger væsentlig i sondringen. Oberstløjtnanten siger: 

Erstatningsansvar for alle udleverede sager : 
1. ved bortkomst : forsæt og al uagtsomhed, 
2. ved beskadigelse eller ødelæggelse: forsæt og 

grov uagtsomhed, 
medens jeg vil sondre således: 

ErstatningsansYar ved al bortkomst, beskadigelse 
eller ødelæggelse: 

1. beklædningsgenstande: forsæt og al uagtsom
hed,' 

2. andre genstande: forsæt og grov uagtsomhed. 
Dertil kommer sil uenigheden om straffen. 
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Men netop det, at beklædningsgenstandene efter min 
opstilling underkastes et strengere erstatningsansvar, 
gør det ubelænkeligt at frafalde straffen, medmindre 
der er et særligt strafbart forhold, underslæb, sabotage 
eller lignende til stede. 

En mand ma da være noget til en side, ll\'is han 
forsætlig ødelægger ting, som han med sikkerhed ved, 
at han skal betale. Han kan ganske vist være beruset, 
men sft vil man vel normalt straf(e beruselsen og ikke 
ødelæggelsen. 

Sluttelig skal jeg udtrykke min glæde over, at oberst
løjtnanten :,templer det som en sund tanke, al der 
s kabes hjemmel for at lade erstatningen variere med 
uagtsomheden, og jeg tror, at der stadig er håb for 
den sunde tanke. 

Når praktikeren er i tvivl om, hvorvidt en mand 
skal betale 200 kr. eller intet, er det rart at have den 
udYej at lade ham betale f. eks. 75 kr. 

.I. Westrup 



Godt sømandskab. 

Under denne overskrin bringer medlemsbladet for 
»Den alm. Danske Skibsførerforening« i oktober-hæftet 
nedenstaende lille beretning, der vidner om dansk sø-. 
mandskabs høje faglige og moralske kvalitet. 

Det er os en glæde al gengive beretningen I sm 
helhed: 

Den 10. august, da s/s »Kenlucky« var pa vej over 
Nordsøen, observeredes en trælaslet motorsejler, der lå 
med en slagside p:'t ca. 30 grader. 

Vinden var VNV, styrke 9, med tilsvarende sø. Fra 
»Kentucky« bemærkede man, at molorsejleren manøv
rede så besynderligt, al man bestemte sig Lil at g:\ 
nærmere for at se, om der nu- noget galt. Da de lo 
skibe kom hinanden ntcr, observerede man fra »Ken
lucky«, at der 1ft en mand i en redningskrans noget 
agten for motorsejleren. Da vejret var sa hardl, at kap
tajnen på » Kentucky« ansa det for farligt at sætte en 
bad i vandet, lykkedes det ham, trods den svære sø, 
at manøvrere skibet sa nær hen til manden, at han fik 
tilkastet ham en line og p:1 den mi\de fik ham bjærget. 

Den bjærgede var sa forkommen, at han kun lige 
fik udtall »red drengen<<, før han tabte bevidstheden. 

Kaptajn Kolding forsøgte nu at komme motorsejleren 
p:1 nærmere hold for om muligt at få forbindelse med 
skibet. Dette var f1benhart fuldstændig ude af evne til 
al manøvrere, da dels kurs skiftede ustandseligt. Tilsyne
ladende var der kun en dreng ombord, der intet kend-
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skab havde til, hvorledes skibet skulle manøvres, og 
enhver, der har lidt kendskab til sømandskab forstår, 
hvor vanskeligt og farligt det var for »Kentucky« at 
nærme sig et sådant herreløst skib, hvis motor stadig 
gik for fuld kraft. Kaptajn Kolding havde kun eet at 
gøre, at gå det andet skib så nær som muligt og gen
nem råberen opfordre den unge mand til i en rednings
krans at springe overbord. Dette blev gjort, og det 
lykkedes også at bjærge den unge mand. Enhver, der 
har kendskab til at manøvre et skib i høj sø, vil for
stå, hvilken overlegen dygtighed kaptajn Kolding ved den 
omhandlede lejlighed har lagt for dagen, men også 
hans besætning, der villigt udsatte sig for åbenbar livs
fare ved blandt andet at gå ned ad stormlejderen for 
at hjælpe de skibbrudne, skønt lejderen stadig blev 
vasket over, udviste et beundringsværdigt mod. 

Årsagen til motorsejlerens uheld var, at skibet havde 
taget en svær sø over, hvorved dækslasten, der bestod 
af træ, havde forskubbet sig, og da føreren gik ud 
for at kappe dækslasten, blev han af en sø skyllet 
overbord. Kaptajn Kolding meddelte gennem radioen 
om den drivende havarist, der dog senere sank. 
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SØOFFICERSRULLE 1700-19~1. 

Samlet af' kommandHr H. E. Foss. 

I denne maned udsender Søe-Lieulenant-Selskabet 
el særnummer af Tidsskrift for Søvæsen indeholdende 
»Søofficersrulle 1700- 1951 «. 

Delte store og omhyggelige samlerarbejde er udført 
af kommandør Foss hilde ved henyllelse af alminde
lig tilgængelige kilder og ved et omfattende arkivstu
dium. 

Det er el for søværnet og dels hbtorie værdifuldt 
og betydningsfuldt arbejde, der her foreligger, og nar 
omstændighedernes sammenspil har medført, at det 
netop fremkommer i ar - ogsa 250 aret efter sø
officersskolens oprellebe - er det med til at markere 
slutningen på en århundredlang epoke i den danske 
marines historie, en epoke der nu pa så mange måder 
er afsluttet med vedtagelsen af de nye forsvarslove. 

Større personalhisloriske studier inden for søværnet 
kan ikke siges at være almindelige; enkelte navne som 
H. G. Garde, Lind, Schullz og Topsøe-Jensen slår dog 
klart, ligesom kontreadmiral Briand de CrcYecoeur's 
biografier over Olfert Fischer og Peder Skram ma 
fremhæves, på samme m:'\de som orlogskaptajn Hole!- ·s 
arbejde om Cort Adelaer. Det er utvivlsomt et fell, 
iler ikke alene har interesse for søværnet, men for 
dansk historieforskning i almindelighed. 
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Man ma ,·:t>re kommandør Foss taknemmelig, fordi 
han hm· taget denne opga\'e op og efter at have løst 
den, på en så smuk måde har stillet sit arbejde til 
rådighed for Søe-Lieutenant-Selskabet. 

Man må yderligere med glæde hilse, at komman
døren i sit forord til særtrykket stiller en videreførelse 
af T. A. Topsøe-Jensen og E. Marquard's værk »Offi
cerer i den dansk-norske Søetat 1660- 1814, og den 
danske Søetat 1814-1932« i udsigt. 

A. H. Vedel. 

Admiral of lhe Fleet Visco1111t C111111i11yham: 
A SAYLOR'S ODYSSEY 

Hutchinson & Co. (Publishers) Ltd., London. 
71 ;i sider med ·mange kort og illustrationer. 

Englands betydeligste søkriger og søstrateg i den 2. 
verdenskrig har med sin autobiografi skænket sit land 
en enestående kilde til inspiration og alverdens søof
ficerer en førstehånds beretning om søkrigen i Middel
ha Yet set fra eet, ganske bestemt synspunkt. 

Admiral Cunningham er ikke nogen fremragende 
skribent og foregiver intet øjeblik at være det; men 
selv om han ikke når tilsvarende højder i fremstillingen, 
som præger Churchill's erindringer, så har hans skil
dring af begivenhederne egenskaber, som gør den særlig 
værdifuld for den, der søger at vurdere den britiske 
flådes kamp om herredømmet i det vigtigste strategiske 
område - Middelhavet. 

Først og fremmest er Cunninghams fremstilling fuld
stændig blottet for forsøg på at fremhæve egen ind
sats, og den er logisk fra først til sidst. 

Forfatteren gør i forordet rede for hovedmotivet lil, 
at han her har p:itaget sig en opgave, som ikke ligger 
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naturligl for ham. Han ønsker at yde retfærdighed 
mod dem, han har tjent under, at vise anerkendelse 
overfor dem, han har kommanderet og at beskrive den 
indsats, den britiske flade har ydel i 2. verdenskrig, 
således som han selv har kunnet bedømme den fra 
sine betydningfulde poster som højstkommanderende 
og First Sea Lord. 

Forfatteren lader sig aldrig friste til at gå nærmere 
ind på begivenheder, som han ikke selv har haft med
ansvaret for, hvilket bevirker, at det almindelige over
blik over situationen ikke er helt klart - eller mil
ske forud sættes bekendt. 

Men trods sine åbenbare svagheder, er »A Saylor's 
Odyssey« en fremragende bog, der ved sin redelighed 
og personlighed gør et stærkt indtryk og trods und
ladelse af litterære effekler er spændende som en roman. 

Cunninghams barndom og ungdom har været lys 
og munter, og han lugtede tidligt krudtet, idet han 
som kadet kom til tjeneste ved den marinchrigade, som 
deltog i boerkrigen. 

Efter den traditionelle udtlannelse, som han gennem
førte uden særlig bravour, blev han snart tilknyttet 
destroyer-tjenesten, hvor han forblev i en lang række år. 

S{tledes tilbragte Cunningham hele 1. verdenskrig 
ombord i destroyerne i Middelhavet, deraf de sidste 3 
år som chef. 

I mellemkrigsarerne avancerede han støt og havde 
mange udkommandoer bl. a. som chef for slagskibet 
» Rodney«. Dette skib deltog i festlighederne pa Island 
1930. »Niels .Juel« var her til stede med kong Christian 
X. ombord. Kongen afiage besøg i »Rodney«, og da Cun
ningham bad majestæten skrive sil navn i skibets gæste
bog, lagde kong Christian sig pt'i begge knæ, fordi bor
det var for lavt - Lil stor forfærdelse for hovmesteren, 
som skulle have bragt en stol. 
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I forbindelse med den italienske invasion i Albanien 
langfredag 1939 bestrider forfatteren rigtigheden af 
Churchill's påstand i llThe Gathering Storm«, at »it was 
/rnown that the Italien Fleet was concentrated in the 
Straits of Otranto«, medens den britiske Middelhavs
flåde var optaget af fl ådebesøg i forskellige havne. 
Cunningham, der på dette tidspunkt gjorde tjeneste i 
Admiralty benægter kategorisk, at man her eller i 
Foreign Office havde kendskab til det forestående over
fald, og fl ådebesøgene var forlængst arrangeret som et 
led i bestræbelserne for at opretholde del gode forhold 
til Italien. 

Cunningham fortæller enkelte anekdoter, men af
viger sjældent fra den kronologiske fremstilling af be
givenhederne og selv om fortællingen er i yderst be
hersket form, føler man dog spændingen og højtrykket 
tydeligt. 

Cunningham havde et fortræffeligt samarbejde med 
hæren og luftvåbnet - særlig med general ,vavell, 
hvis personlighed han sætter meget højt. 

I forbindelse med beskrivelsen af overvejelserne om 
at udnævne en »overall command in the Middle East« 
fremkommer Cunningham med følgende interessante 
bemærkninger, som ikke er uden interesse for os her 
i Danmark, som netop har oplevet kampen mellem 
argumenter for og imod en enhedskommando: 

»As regards the overall Command in the Middle 
East, I have never been a great believer in Supreme 
Commanders. Among Allies they may be a necessity, 
and in the case of General Eisenhower the organi
zation was an outstanding success ; but I am quite sure 
that with our own three fighting Services working to
gelher much better results are oblained if the threc 
Commanders-in-Chief are men of the right type de-
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lermined loyally to support each other to the 111 ulual 
advantage. They are all working to a common end, 
and if this is borne in mind each C-in-C will always 
he thinking of how he can assist his two Colleagues, 
and will not wait to be prodded by a Supreme Com
mander. Under a "Supremo" Lhe heads of the three 
Services tend to drift aparl. \Vithout one they have lo 
get together, and if they setlle and loyally strive after 
lhe same object Lhey are bound to get agreement. 

I hope I can claim thal \Vavell, Longmore and my
self were such a team or lhree. However, in holding 
lhese views I may perhaps be considered old-fashio
ned and out-af-date. 

The "Supreme Commander" is an invention of the 
Americans, and when Lhey Lhemselves were up against 
the problem of finding one Lo conduct the final opera
Lions against metropolilan .Japan, the Army and Navy 
failed to reach agreemenl. General MacArthur and 
Admiral Nimitz were lefl independent of each olher((. 

Selv om mange af krigsbegivenhederne er kendt 
andelsleds fra - Cap Matapan, Force K, Malta's he
roiske udholdenhed - gør det et stærkt indtryk. at 
fa det fortalt uden forsiringer af den, der bar det 
tungeste ansvar. 

:\lan forsl{tr, med ln-ilke følelser Admiral Cunning
ham den 11. September 1 H-13 afsend le signal til Ad
miralty: »Be pleased Lo inform their Lordships that 
the Italian BattleJleet now lies at anchor under the 
guns of lhe fortress of Malta«. 

Som First Sea Lord naede Cnnningham toppen i 
den britiske !lade, og han udfyldte denne posl med 
samme dygtighed og energi, som han hav<IC' vist pa 
sine mange tidligere chefsposter. 

Kort efler at haYe deltaget i the Viclory March tog 
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Cunningham sin afskefl og trak sig tilbage til sin ejen
dom Bishop's ,valtbarn i Sydengland, hvor han nu 
glæder sig over sine blomster, hunde og katte, og hYor 
han har fået tid til at skrive denne bog, som ingen 
søofficer bør undlade at læse. E. J. S. 



Meddelelser l'rn udlandet. 
Ved orlogskaptajn P. Zigler og orlogskaptajn S. S. Thostrup. 

Atlantpagten. 

Flåcieovc/scr. 

r.E;1:ercise Symphonie 11«. 

Franske, rnnadiske og engelske flade- og luftstyrker har i tiden 
:1. til 12. oktober afholdt er række fællesøvelser i Middelhavet ud
for den franske ~ydkyst. 

Ovclserne, der lededes af den franske viceadmiral Pothuau, havde 
til formal: 

a. fællestræning af krydser- og hangarskibsgrupper, 
b. elementær træning af antiubads-fartnjer, 
a. fællestræning af franske og engelske lladestyrker i konvoj 

beskyttelse mod overllade-, luft- og undervands:rngreb. 

Følgende fladestyrker deltog: 

Franske Engelske I Canadiske 

llangarski~ ))Occanu n~lagniliccnt« 

h:ryclsere »(,loire«, 
nGeorges-Le) gues« 

Destroyers nCheviot<< »i\lie Mac« 

Eskortefartojer l>L"Alsaeicn«, n~lar- »Peacoek«, 
ceau«, »Croix-de- nLoch Sca-
Lorraine«, nTonki- , ·aigt<, »Loch 
nois«, n La Sur- ~lorc«, ll Loch 
prise«, »L'Escar- Lomond", 
mouchc«, »Arabe«, nSurpriset<, 
llli:abyle«, »Bam- nMermaid«, 
barn«, >)Tunrcg«, »~lagpie« 
l>Soudanais« 

Ub:1dc >JJ3enou«, » Blaison «, »Tabard«, 
»Lamhic« nTrenclrnnt«, 

»Teredo«, 
»Talentu, 
nTokcn<<, 

Ub,1dsdepotskib nForth« 

samt 10 engelske minestrygere og 2 hj:elpcskihe. 
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Endvidere deltog 12 franske » Vampire« -jagere samt hangar-

skibenes luftfartøjer. (La Revue lllaritime, nov. 1951) Th. 

))Exercise Norseman«. 

Norske, engelske og danske flåde- og luftstyrker har i tiden 
12.-24. august afholdt en række fællesøvelser i Skagerak. 

Ovelserne, der lededes af den norske kommandør, nu vicead
miral, S. Storheil, havde til formål at træne de deltagende enheder 

taktisk samarbejde, særlig i forbindelse med konvoj-forsvar. 

Folgende flådestyrker deltog: 

Norske: 1 jager-division, 1 ;\ltb-dh•bion ~amt eskorte
jagere, ubade og tendere m.v. 

Engelske: 2 fregatter og en i\lTB flotille med tendere. 

Danske: 1 k)'Stjager, 2 torpedobade, 1 i\lTB-division med 
tender, 1 ubådsdiYision, 1 minelægger og 2 mine-
strygere. (Forskellige kilder) Th. 

IJa.~er. 

Den 6. september har U. S. A. og Portugal undertegnet en over
enskomst, hvorefter atlantpagtnationerne kan få tilladelse til at 
benytte basis-anlæg på Azoernc som led i fælles forsvarsforanstalt-
ninger. (La Hevue Maritime, nov. 1951) Th. 

England. 

Nybygnin!J. 

Bekostningen for det nybyggede hangarskib »Eagle(( beregnes til 
at blive -J:, 14.137.000 exe!. artilleriarmering, hvilket svarer til z 394 

pr. ton. 
(Slagskibet »Vanguard« kostede -J:, !l.000.000 exe!. hovedarmeringen). 
»Eagle(< vil blive udrustet med den engelske flådes forstc marine 

»jet-squadron((. (The Navy, okt. 1931) Th. 

Jlodcrniscringer. 

En ny Schnorkel-type prøves for tiden i ubåden »Andrew«. Hvis 
prøverne falder tilfredsstillende ud, vil denne konstruktion blive 
installeret i øvrige ubåde af »A(<-klassen. 
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Den oprindelige Sehnorkel- konstruklion til disse uhade hle,· 
kasseret efter »Affrey«·s forli~. Det anses for sandsynligt, at hruddet 
på »AITrey(('s sehnorkcl skyldes vandtrykket, da det er lwn~taterct, 
at materialet i visse dele af konstruktionen rnr af mindre gocl 
kvalitet. Lignende defekter fandtes i lo andrl' bade. 

(The Na,•y, okt. J!l:il) Th. 

Ubådene af S-klasscn sl,al gennemga en almindelig moderni~l'ring. 

(La Hen1e '.\1:tritime, nov. J!l:i1) Th. 

Hangarskihet »Victorious(( gennemgar en omfattende moderni
sering ved Yærftet i Portsmouth. Bl. a. forstærke~ dækket sale<les, 
at skibet kan medføre jet-luftfartøjer. Hovl'darmeringcn udskiftes 
med amerikanske dobbeltaffutterccle ili mm automatkanoner. 

(La Hen1e :\laritiml', 110,·. 1!):i1) Th. 

Øvel.~1·. 

»Home Fleet(( har fra 10. oktoher afholdt en uges konvoj-øvelse 
Atlanten, skotske farvande og ){analens vestlige del. Ovelserue er 

en del af fliidens 3 måneders træningstol-(t, der begyndte i september. 

Følgende enheder deltog under kommando af admiral Sir Philip Vian : 

Hangarskibet >>lndomitable« (Flajlskib), 
» »Theseus«, 

Krydseren »Swiftsure<(, 
i\linekrydscren »Apollou . 

Destroyerne: 

»Agineourt<( 
>>,lutland<( 
nCorunnac( 

»Aisnc« 
»Solebay« 

Fregatterne: 

» Locl1 I ush << 
»Loeh Fyne« 
»Loch Arkaig<< 

»Gabbard« 
»St. Kitts« 
»Cadiz« 
»Sluys(( 
»St. ,James« 

» Ba ttleaxe,< 

»Scorpion11 
» Broadsword" 
»Crosbow« 

»Loeh Alvie« 
»Loeh Killisport<• 
»Set. Austell Bay« 

samt bugserbåden »Mediator« og depotskibet »Gold Hangcr((, 

(The Navy, okt. 1 !151 ) 1'11. 




