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Nytårsbetragtninger.
I'ed årsskiftet 1959-UO.

Af kommandørkaptajn S. S. Thoslrup.

Imod forventning bragte året 1959 ikke nogen ny
forsvars lov. Forhandlingerne om det forslag til lov
om forsvarets ordning, som regeringen fremsatte i fol
ketinget den 5. marts trak i langdrag, og det blev nød
vendigt ved overgangen til det ny folketingsår i ok
tober at lade forslaget genfremsætte, hvorefter ud
valgsbehandlingen umiddelbart fortsattes.

Da lovforslaget er blevet kommenteret her i tids
skriftet, jfr. 130. å rg. pag. 121-141 , samt pag. 265
296 , skal der ikke ved denne lejlighed knyttes yder
ligere bemærkninger til dets enkeltheder. Det skal blot
nævnes, at der i forbindelse med genfremsættelsen er
indført enkelte ændringer og tilføjelser, herunder især
tilføjelser af paragraffer angivende de indenfor forsla
gets økonomiske ramme påregnede minimumsstyrker
for respektive værn. Dette må utvivlsomt betragtes
som en fordel, idet der herved skabes et fastere grund
lag for planlægning af styrkernes art, omfang og ud
vikling indenfor de iøvrigt meget summarisk affattede
paragraffer.

Under forhandlingerne i det af folketinget nedsatte
forsvarsudvalg har oppositionen med henvisning til, at
regeringsforslagets styrker anses for at være for svage,
fremsat nærmere specificerede ønsker om forøgelser
indenfor alle værn. Den hertil svarende forøgelse af
forsvarsbudgettet er beregnet til ca. 175 mill. kr., hvor
af ca. 25 mil!. kr. tiItænktes søværnet.

Interessen har herefter samlet sig om, hvorvidt det
under forhandlingerne ville lykkes regeringspartierne

Ticlsskr. f. Søvæsen, 131. Anrg.
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og oppositionen at nå til et forlig om forsvarsordnin
gens omfang. Dette spørgsmål blev som bekendt ikke
afklaret inden udgangen af 1959 trods en efter sigende
livlig forhandlingsaktivitet op til folketingets juleferie,
og nærmere oplysninger om status på dette tidspunkt
kunne ikke offentliggøres. Ifølge dagspressen synes
den økonomiske afstand mellem parterne imidlertid
at være blevet indskrænket til ca. 50 mill. kr., hvor
imod grænserne for dette interval ikke er angivet.
(Med anvendelse af simple kompromisregler kan man
jo gætte på, at det grupperer sig omkring midtpunk
tet mellem de oprindelige yderpunkter}." ).

Siden regeringens lovforslag fremkom, har der væ
ret ført en livligere offentlig debat om forsvarsspørgs
målet end sædvanligt. Der er herunder fremkommet
forskellige og lejlighedsvis yderliggående betragtnin
ger om værnenes indbyrdes betydning og størrelse.

Ifølge meddelelser i pressen skal anmodninger fra
dansk side til allierede kommandomyndigheder om
udtalelser vedr. udformning af en ny forsvarsordning
bl. a. være blevet besvaret med, at der bør lægges større
vægt end hidtil på flyvevåbnet og søværnet. Dette sy
nes fra visse sider at være blevet udlagt som forslag
til en kraftig reduktion af hæren, men en sådan op
fattelse kan dog næppe være rigtig. Man må snarere se
en tilkendegivelse af nævnte art under den synsvin
kel, at landforsvaret hidtil har fået tildelt en forholds
vis for stor vægt indenfor de eksisterende - og de i
tilknytning til lovforslaget antydede - rammer.

Der har endvidere under debatten været fremført
den forbavsende opfattelse, at NATO især viser inter-

') Forlig opnåedes d. 15. jan. om et samlet forsvarsbudget på ca,
1055 mil!. kr.
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esse for kontrol med gennemsejlingsfarvandene, men
lægger mindre vægt på forsvar af dansk territorium,
og at NATO derfor favoriserer flyvevåben og søværn
på bekostning af landforsvaret, som i denne sammen
hæng er gjort identisk med forsvar af territoriet.
Hertil kan ikke stærkt nok siges, at forsvar af dansk
territorium og kontrol med gennemsejlingsfarvandene
er udelelige opgaver, og at et heldigt forsvar af terri
toriet løvrigt ikke kan gennemføres på land alene.

Man har endvidere under diskussionerne mødt den
betragtning, at kampen om territoriet afgøres på land,
og at landstyrker derfor måtte være forsvarets vigtig
ste element med flyvevåben og søværn som støtteen
heder ! I relation til et ørige-forsvar forekommer dette
at være en for snæver og for kontinental-præget opfat
telse, og nogen støtte for en sådan i tidligere erfarin
ger ses ikke at kunne fremføres - tværtimod.

Det væsentligste grundlag for et dansk forsvar er
vort lands geografiske beliggenhed og dets karakter af
ørige, som medfører, at adgangsvejene til territoriet
må betragtes med særlig opmærksomhed. Medens et
landværts angreb kun er mulig over den korte lande
grænse - og da kun efter passage af allieret område
- vil havet kunne udgøre en fortrinlig transportvej
med så godt som ubegrænset kapacitet og med direkte
adgang til alle dele af vort territorium, ligesom dette
kan nås ad luftvejen.

Kan en fjende nogenlunde uhindret føre styrker
frem over havet ad sø- og luftvejen, vil han med fuld
handlefrihed og stor kraft kunne sætte angreb ind
hvorsomhelst det måtte passe ham. Mod flere samti
dige stød af denne art vil organiseret modstand med
hovedvægt på land være særdeles vanskelig og kan
hurtig blive betydningsløs, idet fjenden gennem kon-

l'"
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trol over farvandene vil kunne hindre rettidig for
stærkning.

Imidlertid kan havet nu som før blive dansk for
sva rs største geografiske aktiv, hvis det udnyttes ret.
Dc farvandsgeografiske forhold og moderne våbentek
nik begunstiger på mange måder forsvarsmæssig ud
nyttelse af havet. I jo højere grad forsvarets flåde- og
luftstyrker straks kan vanskeliggøre og indsnævre
fj endcns mulighed for fri - og overraskende - ud
nyttelse af sø- og luftvejen, des mere kompliceret og ri
sikofyldt vil et fjendtligt foretagende af denne art bli
ve, hvorved betingelser for at vinde tid kan tilveje
bringes, og eventuelt kan angrebet forhindres i at
komme til udførelse. De korte afstande medfører dog,
al der ikke kan ses bort fra, at fjendtlige landsæt
ningsstyrker vil søge at n å frem, og at de evt. kan få
fodfæste, medens der kæmpes om kontrollen over
vore farvande og vort luftrum. Sådanne fjendtlige
styrker må mødes, fastholdes og om muligt straks
nedkæmpes af forsvarets landstridskræfter, omfatten
de s åvel lokalstyrker som mobile feltenheder. Disse
må i denne situation direkte og indirekte støttes af
Fl åde- og luf'tstyrkcrne, bl. a. ved flankessikring og
angreb på fjendens forsyningslinier samt ved sikring
af vejene for forstærkninger og forsyninger.

Vort forsvar må således hygge på en sø-Zluftmtlitær
strategi, men det kræver kampklare styrker af alle
værn. Bruger man NATO-billedsprog, hvor sværdet ud
gøres af strategiske flyver- og missilstyrker, bør skjol
det for Danmarks vedkommende bestå af flåde- og
luftenheder, medens styrker af alle værn danner vort
harnisk.
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Organisation.

Som tidligere nævnt er regeringens lovforslag ret
summarisk affattet og rummer ingen nærmere ret
ningslinier for enkeltheder i forsvarets organisation.
Det er imidlertid forudsat, at der gennemføres sådan
ne rationaliserende foranstaltninger, som på grundlag
af særlige undersøgelser måtte vise sig hensigtsmæs
sige.

Man kan derfor gå ud fra, at der med vedtagelsen
af en ny forsvarslov ikke umiddelbart vil blive gen
nemført ændringer i søværnets nuværende organisa
tion, men at der kan blive tale om gradvise omlæg
ninger, således som det i øvrigt på visse områder al
lerede har været tilfældet. I første række må der for
mentlig regnes med oprettelse af flådestationerne Kor
sør og Frederikshavn og deraf følgende tilpasninger,
når de igangværende byggeforanstaltninger er til
strækkelig langt fremskredne. Endvidere må de alle
rede påbegyndte omlægninger af den lokale komman
doordning ventes fortsat.

I å rets løb nedlagdes marinedistrikt Grønsund og
marinestation Nykøbing F samtidig med, at posterne
som søværnets stationsofficer henholdsvis på Møn og
i Gedser oprettedes direkte under Sundets marine
kommando. Endvidere er der under Nordsøens- og
og Kattegats marinekommando oprettet en post som
søværnets stationsofficer på Anholt.

Med nedsættelse af søværnets havarikommission
som permanent organ er der taget skridt til at af
hjælpe et længe følt savn, og der næres utvivlsomt fra
alle sider håb om, at kommissionen må få held til 
når havarier måtte indtræffe - ikke blot at klar
lægge årsager, men også at belære og dermed bidrage
til at forebygge.
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Flåden.

Liste over flåden (pag. 16) angiver dels de skibe
og fartøjer, som ved årsskiftet indgik i flådens tal,
dels de nybygninger, som for nærværende er godkendt,
jfr. iøvrigt TfS 130. årg. pag. 217.

Vedtagelsen af det dansk-amerikanske skibbyg
ningsprogram omfattende 23 enheder af forskellige
typer, bevillinger til bygning af 2 nye inspektions- og
opmålingsskibe samt de stedfundne udrangeringer af
et antal ældre enheder (se nedenfor) blev utvivlsomt
det forløbne års mest fremtrædende begivenheder for
søværnet. Med de nævnte byggeprogrammer er der
langt om længe skabt grundlag for iværksættelse af
nogle af de strengt nødvendige nybygninger til erstat
ning for gammelt og udslidt materiel.

I det i folketinget genfremsatte forslag til lov om
forsvarets ordning er de af regeringen påtænkte mini
mumsstyrker medtaget. For flåden er angivet, at denne
efter endt udbygning og reorganisering skal omfatte
mindst:

8 større enheder
12 motortorpedobåde o. l.
5 undervandsbåde
8 minelæggere

12 minestrygere og
Il bevogtningsfartøjer

samt skibe og andet materiel til særlige formål, d.v.s,
depot- og værkstedsskibe samt inspektions- og opmå
lingsskibe 0.1. Denne flådeplan ligger adskilligt under
den målsætning, som var påregnet efter NATO-konfe
rencen i Lissabon i 1952, ligesom den er mindre end
styrkebehovet ifølge senere militære vurderinger. Re
geringsforslaget betyder endvidere en ikke uvæsentlig
og derfor betænkelig talmæssig reduktion af flåden
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sammenlignet med den primo 1959 til rådighed væ
rende styrke, men forudsætter på den anden side, at
hovedparten af enhederne er aktiveret. Ifølge antyd
ninger om de ved årets slutning stedfundne forhand
linger om et forsvarsforlig synes der imidlertid mulig
hed for nogen forøgelse af styrkerne, især m.h.t. mo
tortorpedobåde og undervandsbåde. Forhåbentlig vil
sådanne forøgelser blive realiseret').

Officielt er der i løbet af det svundne år ikke til
gået flåden nye enheder, men prøvesejladser er blevet
fortsat med undervandsbåden DELFINEN og påbe
gyndt med denne undervandsbåds-klasses anden en
hed, SPÆKHUGGEREN. Tilsvarende sejladser påreg
nes i nær fremtid iværksat med klassens tredie enhed,
TUMLEREN. Disse tre undervandsbåde var oprindelig
tænkt som et supplement til, men vil reelt erstatte de
tre både af SPRINGEREN-klassen, der efter at have
været lejet i en årrække er blevet tilbageleveret til den
engelske marine. På længere sigt kan der imidlertid
imødeses en vis forøgelse af undervandsbådsstyrken,
og foreløbig er der som bekendt truffet beslutning om
bygning af en fjerde båd.

Følgende enheder er i 1959 uden samtidig erstatning
udgået af flådens tal på grund af alder og udslidning
m.m.: fregatten HOLGER DANSKE, undervandsbåden
SÆLEN, patruljebådene BILLE, BUHL, HAMMER,
HOLM, KRIEGER, KRABBE, SØHESTEN og SØLØ
VEN samt minestrygeren FÆNØ, d.v.s. 11 af de 76 en
heder, som - exeJ. transportfartøjer og kuttere - ind
gik i flåden ved årets begyndelse. Disse 11 enheder
repræsenterede en standardtonnage på ca. 4600 tons
udaf en samlet tonnage på godt 30000 tons. Såvel tal-

') Forsvarsf'or-ltget indebærer en forøgelse af f'Iåden på 6 motorterpe
dobådc og 1 undervandsbåd i forhold til regeringens oprindelige for
slag.
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som tonnagemæssigt har disse udrangeringer medført
en reduktion af flåden på lidt over 15 %.

Siden 1954, da »udh u lingen e af forsvaret begyndte,
er i alt følgende enheder :

1 fregat (HOLGER DANSKE)
8 patruljebåde (6 KRIEGER~k\. og 2 SØLØVEN-k\)
7 motortorpedobåde (GLENTEN-k\.)
6 minestrygere (3 NÆS-k\. og 3 øu.:
3 undervandsbåde (SPRINGEREN~kl.) og
2 orlogskuttere (inspektionsfartøjer) ,

der repræsenterede en samlet standardtonnage på ca.
7100 tons, udg ået af flådens tal uden erstatning i rela
tion til daværende målsætning. (Vedr. erstatninger for
de 3 undervandsbåde se ovenfor. Blandt øvrige af de
udrangerede enheder påregnes fregatten og de 2 01'

legskuttere at blive erstattet af enheder, som nu er
under bygning) .

De førnævnte nye byggeprogrammer for flåden om
fatter:

2 patruljejagere

6 motortorpedobåde

1 undervandsbåd

2 minelæggere

4 minestrygere

8 bevogtningsfartøjer

(erstatning for 2 af ESBERN
SNARE- og/eller WILLE
MOES-klassens enheder)

(erstatning for 6 af GLEN
TEN-klassen)

(s uppler ing af ubådsstyrken )

(er sta tn ing for BESKYTTE
REN-ldassen)

(er sta tn in g for 4 af ASKØ
klassen)

(er sta tn in g for ASNÆS-klas
sen)
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2 inspektions- og op
målingsskibe

2 orlogskuttere

(erstatning for HOLGER
DANSKE og HEIMDAL) samt

(erstatning for MAAGEN og
TERNEN).

De hidtil offentliggjorte enkeltheder om respektive
nye enheder er bl. a. omtalt i TfS, 130. årg., pag. 217
224, hvortil der henvises. Foreløbig skitser til de nye
motortorpedobåde, minestrygere og bevogtningsfar
tøjer er vedføjet.

I forbindelse med offentlig omtale af det dansk
amerikanske skibbygningsprogram har der i flere til
fælde været fremført den opfattelse, at flådens gen
opbygning dermed var sikret. Dette afslører en belda
gelig - men desværre ikke usædvanlig - mangel på
kendskab til flådens forhold og problemer. Med denne
anledning kan det - jfr. eksempelvis TfS, 130. årg.
pag. 222 - være på sin plads at påpege, at nævnte

Ferelohig skitse til torpedobåd (MTB 1959).
(Visse detailændrlngcr må forventes som følge af forbedringer under den

videre projektering).
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Foreløbig skitse til minestryger (MSI 1959)

byggeprogram - alene på grundlag af den målsæt
ning, som indeholdes i regeringens forslag til ny for
svarsordning - kun vil dække omkring halvdelen af
erstatningsbyggebehovet inden for de nærmeste 5-6
å r. Det kan derfor kun betragtes som et første skridt
på vej en for at råde bod på de foregående års mang-

Foreløbig skitse til bevogtningsfartøj (SDC 1959).
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lende byggevirksomhed. I øvrigt fremgår det af be
mærkningerne til § 10 i det genfremsatte forslag til
lov om forsvarets ordning, at den påregnede udbygning
og reorganisering af flåden bl. a. forudsætter, at det
dansk-amerikanske flådebygningsprogram er afsluttet.
Den nødvendige genopbygning af flåden vil således
kræve yderligere et byggeprogram, der af såvel mili
tære som tekniske og økonomiske grunde bør fastsæt
tes så betids, at det kan gennemføres i tilslutning til
det igangværende.

De nye inspektions- og opmålingsskibe påregnes
som bekendt udrustet med helikoptere, der under ski
benes inspektions- og stationstjeneste vil kunne øge
overvågningsvirksomheden betydeligt. Med disse heli
koptere genindføres luftaktivitet - omend af spe
ciel natur - i søværnet, hvilket medfører en lang
række problemer af såvel operativ som organisatorisk,
teknisk og uddannelsesmæssig art. Løsningen af nævn
te problemer vil sikkert kræve forberedelser af ikke
ringe omfang og varighed. I mange tilfælde må der på
regnes at være behov for forsøgsvirksomhed, og det
vil formentlig være en fordel om nogle indledende for
søg kunne afholdes forinden det egentlige materiel er
fremskaffet. Ved f. eks. at anbringe en interimistisk
helikopterplatform på NIELS EBBESEN kunne der
skabes mulighed for i samarbejde med flyvevåbnet at
undersøge problemer i forbindelse med start fra og
landing på skibsdæk samt vedr. kommunikationer m.v.

Det lykkedes ikke i det forløbne år at få tilvejebragt
betingelser - hvilket især vil sige en mærkbar per
soneltilgang - for en ønskelig forøgelse af flådens ud-
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rustninger, der stort set forblev af samme størrelses
orden som i året forud.

Som i tidligere år har de udrustede enheder delta
get i en omfattende øvelsesvirksomhed, bl. a. sammen
med andre NATO-flådestyrker. Herved er trænings
s tanda rden blevet opretholdt eller yderligere forbed
ret, ligesom forskellige taktiske problemer er blevet
undersøgt. Imidlertid gælder det for mange enheder,
at materieIlets alder i stigende grad sætter en grænse
for det udbytte, der kan nås.

Med hensyn til stations- og fiskeriinspektionstjene
ste samt søopmåling har virksomheden i 1959 vist en
stigende tendens i forhold til foregående rir.

THETIS har som tidligere haft station ved Færøer
ne det meste af året. HOLGER DANSKE (indtil medio
marts) og NIELS EBBESEN (fra nævnte tidspunkt)
har opereret ved Færøerne og i grønlandske farvande,
idet disse skibe ved Færøerne dels har afløst, dels sup
pleret THETIS. Endvidere har ÆGIR i en periode
varetaget inspektionen i Nordsøen .

Orlogskutterne SKARVEN og TEISTEN har vare
taget den indenskærs inspektions- og stationstjeneste
i grønlandske farvande. En af disse kuttere har i en
periode desuden været afgivet til løsning af søopmå
lingsopgaver i Godthåbsfjorden sammen med nogle
mindre fartøjer.

I danske farvande har FREJA i sommerm ånederne
fortsat arbejdet med løsning af nogle af de mange op
målingsopgaver, som foreligger her.

Der vil imidlertid kræves væsentlig større indsats
før alle foreliggende opgaver af nævnte art inden for
det danske riges vidtstrakte farvande kan løses i et til-
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fredsstillende omfang. Her synes især den materielle
faktor såvel kvantitativt som kvalitativt at være be
grænsende for en forøgelse af aktiviteten. Snarlig til
gang af nyt materiel er derfor stærkt påkrævet, og det
må bl. a. anses for nødvendigt, at de to under bygning
værende inspektions- og opmålingsskibe hurtigt efter
følges af erstatninger for NIELS EBBESEN og THE
TIS.

Det vil i øvrigt være et stort spørgsmål om 4 sø
gående inspektions- og opmålingsskibe i det lange løb
vil være tilstrækkeligt til opgavernes kontinuerlige løs
ning, når hensyn tages til afvikling af eftersyn, om
skiftning af mandskab og nødvendig træning af dette.

[{yslbefæstningen.

Ifølge det genfremsatte forslag til lov om forsvarets
ordning regnes med genindførelse af den mere rum
mende betegnelse Iojstdefensioneti. Lovforslagets § 10,
stk. 3 lyder: »Kystdefensionen omfatter kystforter og
kystbatterier. visse varslingsanlæg m.v. e, Det synes
således tanken at udvide denne myndigheds ansvars
område ved hertil at henføre alle landbaserede sø
krigsmidler. Dette vil givetvis være en meget hensigts
mæssig foranstaltning til gavn for løsningen af opera
tive, organisatoriske og uddannelsesmæssige m. fl. op
gaver inden for de fornødne defensionsafsnit 0.1. lokale
myndigheder.

I tilslutning til forelæggelse af regeringens forsvars
forslag er som bekendt angivet, at kun to bemandede
forter påtænkes opretholdt. Der har været lejlighed til
nærmere at påpege det for beredskabet uheldige i en
sådan foranstaltning, og der synes herefter ifølge kom
mentarer til forsvarsforhandlingerne en mulighed for,
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at en så drastisk nedskæring af aktive enheder kan
undgås') .

Den våbentekniske udvikling viser flere tegn på
fremkomst af nyt materiel, som vil kunne være vel
anvendeligt inden for en kystdef'ensions enheder. Man
må derfor håbe, at der i fremtiden vil være mulighed
for en gradvis anskaffelse af sådant materiel med hen
blik på at styrke det lokale søforsvar af vigtige far
vandsområder og herunder at støtte flådens operatio
ner.

Personel.
Som tilfældet har været i snart mange år, er mang

len på fast personel stadig følelig og afhjælpning her
af må betragtes som værende en af de vigtigste opga
ver i den nærmeste fremtid.

Størrelsen af den årlige tilgang spiller naturligvis en
rolle, men problemets løsning hvad kontraktsansat
personel angår synes dog især at være knyttet til
spørgsmålet om en forlængelse af personellets nytte
tjeneste.

Visse foranstaltninger, som tilsigter en bedring af
situationen, er allerede forberedt og tildels iværksat,
og der kan formentlig ventes flere, efterhånden som
mulighed byder sig. Det kan i denne forbindelse med
tilfredshed konstateres, at der i tilslutning til gennem
førelse af en ny forsvarsordning agtes tilvejebragt
sådanne økonomiske og uddannelsesmæssige betingel
ser, som vil kunne fremme den nødvendige personel
forøgelse.

Forhåbentlig vil bestræbelserne møde støtte gennem
alle led og snarlig føre til et gunstigt resultat.

') Ifulge forsvarsforliget synes der at kunne regnes med opretholdelse
af 3 hernandede forter udover forskellige andre anlæg.
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Medens problemerne vedr. sikring af den påkrævede
personelforøgelse trænger sig på i måske højere grad
end nogensinde, kan det ikke undgå at gøre indtryk,
at der gennem det sidste år har været en usædvanlig
stor afgang af yngre officerer. Naturligvis vil der altid
være eksempler på, at folk af en eller anden - men vel
oftest økonomisk - årsag ønsker at skifte stilling. En
så stor afgang inden for et begrænset tidsrum fore
kommer imidlertid - hvad grunden så end kan "ære
- beklagelig i en situation, hvor der for søværnet fore
ligger mange opgaver, og hvor udviklingen i forhold til
tidligere er begyndt at vise lyspunkter.

Slutbemærkninger.

Ved et tilbageblik over det svundne år er der grund
til at udtrykke tilfredshed med de tilvejebragte betin
gelser for en begyndende erstatning af flådens ældre
materiel. Nødvendigheden af de mange stedfundne
udrangeringer uden erstatninger må samtidig beklages.

Det kan endvidere være på sin plads at udtrykke
håbet om, at 1960'erne må bringe søværnet et bedre
grundlag at virke på end tilfældet blev i det svundne
IO-år. Hertil knytter sig håbet om, at forsvarsforhand
lingerne må føre til et gunstigt og snarligt resultat.

Et bredt forlig om forsvarsordningen vil utvivlsomt
være en stor fordel.

Efterskrift.
Det lykkedes d. 15. jan. i folketingets forsvarsudvalg at nå til et

politisk forlig om en forsvnrsordning med et budget på ca , 1055 mill.
kr. eller ca . 70 mill. kr. højere end regeringens oprindelige forslag. I
forhold til dette indebærer forliget en styrkeforøgelse indenfor alle
værn, ligesom der på flere områder synes tale om forbedringer i for
hold til nuværende tilstand.

Styrkerne når dog langt fra op på det af forsvarsstyrelsen anbefalede
niveau. - Indenfor don ved forliget fastlagte ramme synes der at
være lagt for stor vægt på reserveenheder. En del af de hertil afsete
midler kunne formentlig have været bedre anvendt til opretholdelse af
yderligere aktive styrker.
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LISTE OVER FLÅDE1\' JAN. 1960

Skibstypc, antal enheder og navne S~~ut Is(~:;:r'l Armering

Korvel/er (4) .
BELLONA, DIANA, FLOHA, TRITOI\

FLYVEFISKEN, HAJEN,
I-1AVKA1TE~, LAXE~ MAKHELE N,
S\ 'ÆHDFISliEN

Putruljejaqere (0+2)
Under bygn . : I - 11

Freqatler (:1) .
ESBEHN SNAHE, HOLF ImAKE,
VALDEMAR SEJR

Patruljeb åde (4) .
I-1UITFELDT, WILLEMOES

SOliUNDEN, SOHlDDEREN

.11olol'lorpedobcide (17) .

GLENTEN, GRIBBE"', JAGTFALI\EI\'l
HAVI\ EN, SIiADEN, STOHMFUGLEN,
THA"'EN, FALKEN, HEJREN, J
LmIMEN, VIBEN

1
J

Under bygn. :
I - IV (mod. FLYVEFISliEN - Kl .)
\' - VI

1!)41 1050 3 X 2-102 mm Lvk;
4-40 mm Mk; A/u-
våben

1954/55 800 2-76 mm Lvk:
2-40 mm MK; A/u-
v åben

1943 780 2-105mm K;3-40mm
MI<; TT: Alu-våben

1945 280 2-40 mm Mie;
Alu-våben

1941 /43 100 1-40 mm Mk; 20 mm
Mle;TT

19 54/55 110 1-40 mm Mk: 20 mm
Mle;TT

} 195(; /58

Revoglnillg.~rarlojer (7).
ASNÆS, EGENÆS, HELGENÆS, \
LYNÆS, J 1940/43

STIGSNÆS, TRELLENÆS, VORNÆS 1943

Under bygn. : 1 - Ylll

Undervandsbåde ( .~) .

DELFINEN, SPÆKHUGGEHEN,
TUMLEREN

Under bygn.: I

120 1-40 og 1-20 mm Mk

150 1-40 og 1-20 mm Mk

550 TT

.11ine/Cl'ggere (6).
BESKYTTEREN, VINDHUNDEN
L1NDOHMEN
LANGI~LAND

1945
1940
1!)41

c.750 4 X 2-40 mm Mk; Ml\
614 2-40 mm Mk: MM
310 2-40 mm Mk; MM
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ibstype, antal enheder og navne Søsat \Stand.\ Armering IFartår depl,

.LAND, LOUGEN 1941 250 2-20 mm Mk; MM 10
rer byg n. : [ - Il

rygere (1G).

\ØSUND, ALSSUND, EGERN- lIO, GRØ i\SUND, GULDBORG· 1954 /55 375 20 mm Mk 11
m, OMØSUND, ULVSUl'\D, JSUND
O, BAAGO, ENO, FÆNO, } 1941 70 1-20 mm Mk 9IRT Ø, LYØ, MANO,
IRDYB, VEJ DYB 1941 21
'er bygn.: I - IV

, til "'lCl'li(Je fOl·m ål.
skib,
INEBROG 1931 1130 14

kibe (2).
iR 1937 2620 2 X 2-102 mm LYk; 17

6-40 mm Mk.
~LPEREN 1945 c.740 2-40 mm Mk 13

tiotisskibe (Fregatter) (2)
LS EBBESEN 1943 1-140 2-127 mm K; 4-40 18

mm Mk.
:TlS 1940 1000 1-102mm K; 1-40 mm 16

Mk.
er bygn.: I - 1/

ingsskibe (2) .
MDAL 1935 550 1-75 mm K; 1-40 12

mmMk
JA 1938 320 9

kuttere (20).
RVEN, TEISTEN 1952 130 20 mm Mk 9
~HOLM-kl. 1945 c.70 20 mm Mk
'-kl.
er bygn. : I - 1/

vortfartejer o. l .
•LÆNDERDYBET, KONGEDYBET
IPNER samt diverse kuttere og
rrbåde.

Tidsskr. f. Søvæsen. 131. Aarg, 2



Vore Undervandsbåde gennem 50 Ål'.
Af Kommandørkaptajn R. Stecn St e e n s e n.

({ortsat)

Ubådene under 2. Verdenskrig 1939-45.

Den spændte udenrigspolitiske situation i Europa i
foråret og sommeren 1939 medførte forskellige for
øgelser af Flådens udrustninger. Oprindelig havde det
været bestemt, at kystpanserskibet NIELS IDEL i lø
bet af sommeren skulle have været på et repræsenta
tionstogt til U.S.A. i anledning af Verdensudstillingen
i New York, men på grund af forholdene blev dette
togt opgivet, og skibet forblev i de hjemlige farvande,
hvor det sammen med det ekstraordinært udrustede
panserskib PEDER SKRAM, de seks torpedobåde af
DRAGEN-klassen, Ubådsflotillen og nogle mineskibe
og minestrygere indgik i Øvelseseskadren. der var en
af de største i mellemkrigsperioden. For Ubådsflotil
lens vedkommende var der dog ikke sket nogen for
øgelse af udrustningerne, idet kun 5 af de 11 både var
under vimpel ved udgangen af August.

Ubådenes status ved Tyskernes indrykning i Polen
den 1. September var som følger, idet alle bådene
denne dag befandt sig på Holmen:

H 1 - HAVMANDEN - udrustet (fra 25:5).
H 2 - HAVFRUEN - hejste kommando s.d. (l :9).
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Ubåden TIUTON strøg som den sidste udrustede B-båd kommando *
den 15. Januar 1940. I midten af 1930erne fik de tre endnu eksi
sterende B-både en krave langs broens overkant, ligesom de fik

bogstavet B sat foran kendingsnummeret.

D. S. B.'s gamle isbryder TYR som depotskib i Aarhus September *
1939. Uden på isbryderen en H-båd.

2'"
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H 3 - HAVKALEN -- udrustet (fra 31 :7).
D 1 - DAPHNE - udrustet (fra 12:6).
D 2 - DRYADEN - udrustet (fra 25:5).
C 1 ROTA -udrustet (fra25:5).
C 2 BELLONA - oplagt (8 timers varsel - af-

ventende hovedeftersyn) .
C 3 FLORA - under hovedeftersyn.
B 9 - RAN - hejste kommando s.d, (1 :9).
B 10 - TRITON - oplagt (48 timers varsel).
B 12 - GALATHEA - oplagt (i materielreserve).

Da situationen skærpedes ved, at England-Frankrig
den 3. September - efter udløbet af et af disse stater
afgivet ultimatum - befandt sig i krig med Tyskland,
indgik de 7 nu udrustede ubåde i den samtidig oprette
de Sikringsstyrke, idet værkstedsskibet HENRIK GER
NER og de 3 H-både tildeltes 1. Eskadre i Aarhus, me
dens de 2 D-både og ROTA og RAN formeredes som en
flotille stationeret i Sundet med flotillechefen om bord
i HEKLA på Holmen. Samtidig fik ubådene - ligesom
Fl ådens øvrige skibe - - pårnalet store og let synlige
nationalitetsmærker dels på broen eller for skibenes
vedkommende på skibssiden, dels på dækket - det
sidste af hensyn til identificering fra luften.

Den 7. September forlagdes de to D-både til Helsing
ør med opmålingsskibet FREJA som depotskib. og den
13. udgik HENRIK GERNER af eskadren og statione
redes i det nordlige Kattegat. Som depotskib erstatte
des den nogle dage senere af Statsbanernes isbryder
TYR (Aarhus).

Bådene i Helsingør og København byttede station
den 21., og i den følgende tid foretoges nu ca. hver
tredie uge omskiftning efter en af Søværnskomman
doen i begyndelsen af Oktober udarbejdet tørnliste.
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Ubåden DRYADEN på Holmen efter issejlads den 18. Januar 1940.
Man bemærker, hvorledes den bagbords portklap er trykket ind

ved forceringen gennem isen . Til højre TRITON.

idet Ubådsflotil\en samtidig ophævedes, hvorefter de
7 udrustede ubåde skiftevis fordeltes mellem følgende
tre grupper:

1. Ubådsgruppe - 3 både - underlagt 1. Eskadre
(Aarhusafsnittet ) .

2. Ubådsgruppe - 2 både - underlagt SVK (Hel
singør) .

3. Ubådsgruppe - 2 både - underlagt SVK (Hol
men).

Den 5. Oktober overførtes vimplen fra RAN til TRI
TON, idet den førstnævnte gik til eftersyn. TRITON
var derefter under kommando til 15. Januar 1940, da
vimplen flyttedes til FLORA ved afslutningen af denne
båds hovedeftersyn.

Værkstedsskibet HENRIK GERNER, der efter sta
tionstjeneste i Kattegat Nord en tid også havde været
anvendt i Lille Bælt, blev atter depotskib for 1. Ubåds
gruppe i Aarhus den 19. December.
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4 H-både

.. ,..........-

3 C-både

~---r----,
2 D-både

HENRIJ{ GERNER

Værkstedsskib og ub åde 1939 -43.

Som det allerede er nævnt, skiftede bådene efter den
udarbejdede tørnliste ca. hver tredie uge fra gruppe
til gruppe, idet de under opholdet på Holmen, hvor de
indgik i 3. Ub ådsgruppe. havde tank- og bundeftersyn
og udbedring af havarier. I slutningen af December
1939 blev under ophold på Holmen den forreste 40 mm
A.L.K. udtaget af H 1 og H 2 - og i begyndelsen af
Januar 1940 af H 3 - idet disse kanoner sammen med
den ene af de to til H 4 bestemte blev afgivet til pan
serskibene. Da issituationen blev alvorlig i midten af
Januar, kunne den fastlagte tørnliste ikke længere føl
ges, hvorefter de 3 H-både fra 18:1 forblev under 1.
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Ubåden HAVFRUEN efteråret 1939.

Eskadre i Aarhusafsnittet, medens de 4 andre både fra
s.d. stationeredes på Holmen.

Ved de 2 D-bådes forlægning fra Helsingør til Hol
men var isforholdene imidlertid allerede nu blevet så
vanskelige, at begge bådene fik havarier på portklap
perne, der blev trykket ind.

Medens den fjerde H-båd, HAVHESTEN, stod på
stabelen i efteråret 1939, blev det kort tid efter Sik
ringsstyrkens formering bestemt, at der herudover
skuIIe bygges endnu en femte H-båd, og bygningen
påbegyndtes tidligt i foråret 1940. Efter den 9. April,
da arbejdet endnu kun var skredet småt frem, blev
bygningen imidlertid indstillet.

løvrigt havde Marineministeriet ved årsskiftet 1939
- 40 forelagt et nybygningsprogram. hvori der bl. a.
yderligere indgik 2 ubåde. En del af dette program
blev godkendt, men bortfaldt ligeledes som følge af be
givenhederne den 9. April.

Danmarks sorte dag - den 9. April 1940 - var
vore ubåde på grund af den politiske situation kun
magtesløse tilskuere.
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Ubåden HAVFRUEN efteråret 1939.

Efter Kapitulationen blev alle ubåde den 17. April
underlagt Kystfl åden. HENRIK GERNER og de tre
H-både, som befandt sig i Aarhus, afgik den 27. April
til Vejle, medens de øvrige fire udrustede både, der
som nævnt på grund af issituationen alle havde været
stationeret i København siden midten af Januar, blev
oplagt på Holmen, hvor kommandoen blev strøget den
10. Maj. I H 2 og H 3 blev kommandoen strøget den 31.
Maj - i HENRIK GERNER og H l først den 17. Sep
tember 1940, samtidig med at stationen i Vejle ophæ
vedes.

Værkstedsskibet og de tre H-både forblev derefter
liggende i Vejle under tilsyn af et vagthold, der ind
logeredes i byen. Hen mod årets slutning afgik gruppen
- de to H-både for egne maskiner, den tredie på slæb
af HENRIK GERNER - og ankom til København den
19. December 1940.

Ved Kapitulationen var der opstået den noget egen
artede situation, at Danmark - skønt besat - fik

*
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lov al beholde en del af sine militære styrker under
våben. Antallet af indkaldelser til Hæren blev ganske
vist stærkt reduceret, og al militær flyvning blev na
lu rligvis forbudt. Denne sidste bestemmelse måtte vel
under hensyn til engelske overflyvninger betragtes
som en slags gensidig sikkerhedsforanstaltning mod
svigtende fjernkending, Derimod var der for Søvær
nels vedkommende ikke fastsat nogen grænse for an
Lallel af indkaldelser, og vore skibe havde uhindret be
vægelsesfrihed i de indre farvande, idet der dog 
hvilket vel også kunne betragtes som en gensidig sik
kerhedsforanstaltning mod fejlkending - 48 timer i
forvejen skulle gives meddelelse til Besættelsesmagten
om skibenes forlægning og bevægelser.

I året 1940 var der - foruden en skoledeling - i
det væsentlige kun udrustet minestrygere. Men fru
1941 udrustedes tillige panserskibene og ubådene 
i 1941 og 1943 var således NIELS IUEL og i 1942 PE
DER SKRAM på togt i vore farvande (Isel'jorden og
Smaalandsfarvandet) .

For ubådene gjaldt det om at finde et indre farvand
med tilstrækkelig store dybder. Isel'jorden, der ellers
på andre måder var et godt og velegnet farvand til de
indledende øvelser - og som derfor også havde fået
betegnelsen :.Kravlegaa rden« - havde ikke et til
s trækkeligt stort, samlet område med dybder over
10m. De indledende øvelser i dykning og neddykket
sej lads, samt torpedo- og artillerlskydninger kunne
vel henlægges hertil - men til dykkeøvelser på dy
bere vand og egentlige angrebsøvelser var Mariager
fjord bedre egnet.

Tidligere - bl. a. på radiotogterne - havde ubåde
ne ofte været på denne fjord. Fra indløbet og til Had
sund er der kun et smalt og ikke særlig dybt sejlløb,



Ubådene under 2. Verdenskrig 1939-45. 27

men fra lidt Vest for Hadsund forbi Mariager og til
lidt fra den vestlige bund af fjorden ved indløbet til
Hobro er der en - ganske vist noget smal - men til
gengæld dyb og til angrebsøvelser nogenlunde egnet
strækning. Den væsentligste ulempe var, at målet ikke
havde større mulighed for at foretage kursændringer,
hvorfor i hvert fald een af angrebets faktorer var let
at bestemme. Til gengæld måtte man på grund af far
vandets ringe bredde passe på, at torpedoerne ikke un
der torpedoskydning kom ind på det læge vand på
fjordens modsatte side og ragede i bund her.

Da tyskerne imidlertid senere hen under Besættel
sen krævede, at alt dansk militær skulle trækkes bort
fra Jylland, måtte man i den sidste tid inden den 29.
August henlægge ubådenes øvelsestogter til andre om
råder.

Fra foråret 1941 til den 29. August 1943 var ubå
dene på følgende togter:

194.1.

21:4 til 21 :6. Skoletogt for chefs- og næstkomman
derende-elever med inspektionsskibet BESKYTTE
REN som depotskib. Flotillechef: Kommandørkaptajn
G. Paulsen. H 3, D 2 og C 1. Efter anløb af Grenaa
22:4 var flotillen på Mariagerfjord til 18 :6. Mariager
var basishavn og flotillen gik i havn hver aften.

I August var HENRIK GERNER på et 14 dages dyk
kertogt med station i Ebeltoft.

27 :10 til 8 :12. Ubåds- og artilleriuddannelse. Depot
skib og flotillechef som under forårstogtet. H 1 og C 1.
21 :10 til 23:11 Isefjorden (Hundested og Nykøbing S).
23:11 blev Grenaa anløbet. 24:11 til 29:11 Mariager
fjord med anløb af Mariager og Hadsund. 30:11 til 3 :12
Isefjorden (Hundested).
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194.2.
15:4 til 13 :6. Ubåds- og artiIleriuddannelse. Værk

sledsskibet HENRIK GERNER. Flotillechef: Komman
dørkaptajn G. Paulsen. H 2, D 1 og C 3. 15:4 til 8:5
Isefjorden (Hu n dested og Holbæk). 8:5 til 30:5 Mari
ugerfjord (Ma r iager og Hadsund). 30:5 til 9:6 Isefjor
den (Hundested og Holbæk).

12:6 til 20:6 var DAPHNE på Isefjorden (Brams
næsvig) for indskydning af torpedoapparaterne.

13:10 til 29:11. Ub ådsuddannelse. Værkstedsskib og
rIotilIechef som under forårstogtet. H 1, H 3 og H 4.
Isefjorden og Mariagerfjord .

194.3.
28:4 til 17: 7. Skoletogt for chefs- og næstkomman

derende-elever til 26 :6, derefter ubåds- og artilleriud
dannelse. Værkstedsskibet HENRIK GERNER. Gruppe
chef - fra 26:6 flotillechef Orlogskaptajn A. Linde.
H 4, D 1 og C 1 samt fra 26:6 tillige H 1. Indtil 26:6
fa rvan det Syd for Fyen (Svendborg, Faaborg, Rudkø
bing og Ærøskøbing), derefter Isefjorden (Hundested,
Holbæk og Nykøbing S).

To både forblev efter togtet nogle dage på Isefjorden
og slæbte mål under skydninger for Lynæsfortet (C 1
til 20:7 ) og for NIELS IDEL (H 4 til 24:7).

Den fjerde H-båd, HAVHESTEN (H 4), blev søsat
den 11. Juli 1940. Byggeordren var givet allerede den
20. April 1938, men først ca. 14 måneder senere, den
15. Juni 1939 blev kølen lagt. Skønt det ikke fremgår
af de officielle kilder, var den ca. l ton større end de
første tre H-både, idet dens forreste tank var noget
større og højere - og hele stævnen dermed løftet en
kende mere.

At denne forskel ikke ses angivet, må vel iøvrigt be-
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UMden HAVHESTEN 1942 med 1 stk. 40 mm.

tragtes som værende ganske underordnet i forhold til
de uoverensstemmelser, der findes mellem de forskel
lige officielle angivelser af vore ubådes data - så
ledes som det senere vil blive omtalt. Som eksempel
skal her blot anføres følgende indhyrdes modstridende
data for H-bådene:

DepI. L. Br. Dybg,

Håndbog for Søværnet 1938 320/402 47.45 4.65 2.84
Håndbog for Søværnet 1942 335/407 47.45 4.65 2.84
Orlogsværftets Jubilæums-

skrift 1942 322/407 42.63 4.45 2.86

Efter at TRITON havde strøget kommando den 15.
Januar 1940 efter 24 års tjeneste, forblev de tre B-både
efter den 9. April liggende oplagt på Holmen - efter
hånden uden batterier, inventar og øvrigt materiel,
idet man bl. a. benyttede deres tanke som oliedepoter.

Da forholdene i løbet af sommeren 1943 tenderede
mod et brud med Besættelsesmagten, måtte man for
berede sig på den situation, der kunne opstå, såfremt
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den tyske værnemagt ville forsøge at sætte sig i be
siddelse af de danske skibe.

Der blev derfor af Søværnskommandoen udstedt for
skellige direktiver og forholdsordrer, og da situationen
stadig forværredes, beordrede Søværnskommandoen
natten mellem den 27. og 28. August Kystflåden til at
holde skærpet beredskab og at lade skibene ligge på
kort varsel. Endvidere meddeltes, at de udenfor Kø
benhavn liggende enheder skulle have direkte ordre fra
Søværnskommandoen.

Den 28. August afholdtes et møde for de øverste sø
militære myndigheder i Marineministeriet. Under et
følgende møde om bord i PEDER SKRAM beordredes
alle under kommando værende enheder på Holmen til
at gøre klar til eventuel afgang - dog uden at træffe
iøjnefaldende forberedelser, der for tidligt kunne røbe
planerne ligesom et foreløbigt direktiv for sænkning
af alle enheder på Holmen blev drøftet.

KI. 1600 fik Kystfl åden meddelelse om, at Regerin
gen havde besluttet, at angreb af regulære tyske mili
Lærstyrker og en besættelse af Flådestationen og Kyst
flådens skibe ikke måtte irnødegåes med magt. Denne
ordre var ikke udstedt af chefen for Søværnskomman
doen, der havde krævet, at forsvarsministeren person
lig skulle underskrive en sådan ordre, til hvilken Sø
værnskommandoen imidlertid som bekendt knyttede
en tilføjelse om, at skibene måtte sænkes. Idet ud
trykket måtte sænkes ikke i sig selv indebar, at skibene
s/mile sænkes, var der dermed endnu en mulighed
åben - hvorfor chefen for Kystflåden ved ordrens vi
deregiveIse meddelte, at der ved et eventuelt tysk an
greb på Flådestationen ville blive givet ordre til at ski
bene enten skulle afgå til svensk søterritorium eller
sænkes.
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Under ingen omstændighed måtte skibene overgives
til den tyske værnemagt.

Chefen for Kystflåden, kommandør P. Ipsen, ud
stedte derefter den 28. August kl. 1930 i overensstem
melse med foranstående en strengt fortrolig ordre til
alle skibschefer på Holmen (38).

Af ordrens punkter skal anføres følgende vedrø
rende ubådene :

1. Når chefen for Kystflåden beordrer det, skal ski
bene sænkes . . .

2. Følgende skibe skal ligge klar til at afgå på højest
1M times varsel: ... Ubådene: HAVHESTEN, HAV
KALEN, HAVMANDEN, ROTA og DAPHNE ...

Afgang finder sted efter chefen for Kystflådens or
dre på signal fra HVALROSSEN . ..

Skibene afgår i følgende orden via Hønsebroløbet
ud gennem havnen: 5 ubåde ...

Chefen for Kystflåden med stab afgår med HAVKA
LEN, der går først af ubådene.

I skibene skal være gjort Klart Skib, ubetinget blæn
det.

Våbnene må kun anvendes i tilfælde af beskydning.

Såfremt ingen ordre foreligger, søges svensk territo
rium efter chefernes bestemmelse.

Følgende skibe skal sænkes på Holmen: .. . HAV
FRUEN, DRYADEN, FLORA, BELLONA, HENRIK
GERNER ...

3. Der gåes indtil videre søvagt i hver enhed.
4. Intet skib må overgives til tysk magt, uden at alle

bestræ'belser for at sænke skibet gennemføres.

Inden mørkets frembrud rekognosceredes havnen og
indløbene hertil fra Nyholms Mastekran, men ingen
tyske skibe observeredes. Imidlertid var man klar over,
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at tyskerne havde luftværnsbatterier med 12 og 10.5
cm kanoner opstillet ved Toldboden, i Frihavnen og på
»T rekron ere.

Situationen var den, at i henhold til kapitulations
betingelserne måtte dansk militær ikke ødelægge sine
våben - og skibenes bevægelser skulle som allerede
nævnt meddeles tyskerne 48 timer i forvejen. Hertil
kom så den danske regerings bestemmelse om, at an
greb af regulære tyske styrker ikke måtte Imødegåes
med magt. Søværnets handlefrihed var dermed stæk
ket på alle m åder. At lade skibene afgå til Sverige,
mens tid var - eller at sænke dem i god tid - ville
være et dansk brud på kapitulationsbetingelserne, og
man ville derved have givet tyskerne et sikkert sær
deles kærkomment påskud til angreb. Da angreb ikke
måtte imødegåes med magt, gjaldt det om, fra det øje
blik et angreb var konstateret, ved passiv modstand i
form af vejspærringer og åbnede broer på Holmens
om råde at opholde angriberne så længe, at der blev
tid til at sænke skibene - og eventuelt at lade de der
til udpegede afgå.

Passive spærringer (spanske ryttere) var derfor ud
lagt ved Værftsbroen, og klapbroen mellem Frederiks
holm og Arsenaløen blev åbnet - den betjentes fra
den side, der vendte ind mod Holmen.

I løbet af natten mellem lørdag den 28. og søndag
den 29. August indløb forskellige meddelelser, der ty
dede på, at et tysk kup var nært forestående. Efter
midnat observeredes projektørlys og spærrekegler fra
tyske skibe i Yderhavnen, hvorfor et udbrud af ski
bene nu måtte lades ude af betragtning. Det gjaldt om,
at skibene ikke faldt i tyskernes hænder i brugbar
stand. Et forsøg på udbrud ville nu være at løbe spids
rod med kun ringe chance for at komme igennem og
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med et stort tab af personel til ingen nytte. De danske
skibe havde kun tilladelse til at have en sparsom am
munition til nogle få 75 mm kanoner og noget let luft
skyts.

Da derfor det tyske angreb på Holmen var konsta
teret, og tyskerne nu tillige oplyste Yderhavnen med
lysgranater. blev der givet signal til at sænke skibene.
Og medens tyskerne i den mørke og regnfulde nat blev
opholdt af de forskellige spærringer og blev nødt til at
køre den lange omvej ad Refshalevejen - gik urvær
kerne til sænkningsminerne igang, og i ubådene blev
der - for sidste gang - åbnet »i bundene og »i top
pene - og for sidste gang strømmede vandet ind i
tankene, medens bådene langsomt sank dybere og dy
bere - men for første gang med åbne luger. Da van
det nåede op over lugekarmene. styrtede det ned i det
indre af bådene, og saltvandet ødelagde batterier, mo
torer, instrumenter og al den elektriske installation.

I det følgende skal gives en kort oversigt over situ
ationen for de forskellige både.

I-I 1 - HAVMANDEN - chef KL Sellinq. Sænket
ved sydlige ubådsbro (nordsiden yderst - lå fortøjet
uden på Dl).

H 2 - HAVFRUEN - ikke under kommando, lå
under tankeftersyn i Flydedok 2. Bundventiler udtaget
og tankdækslerne aftaget. Sænkedes ved at sænke
flydedokken. (Dokøens nordside).

H 3 - HAVKALEN - chef OK Linde (fg. chef for
Undervandsbådsdivisionen) . Sænket ved sydlige
ubådsbro (sydsiden midterst, indenfor HENRIK GER
NER, der lå yderst ) .

H 4 - HAVHESTEN - chef OK Franck. Sænket
ved sydlige ubådsbro (nordsiden på midten).

Tldsskr, f. Sovæsen, 131. Aarg. 3
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Sænkede ubåde ved sydsiden af sydlige ubådsbro. Til venstre i for
grunden DRYADEN uden på FLORA, der (uden batteri) står på
bunden. Imellem D2 og C3 ligger HAVKALEN. I baggrunden
HENlUK GERNER. Alle ubåde og H.G. havde stævnen mod land.

D 1 - DAPHNE - chef KL Konradsen. Sænket
ved sydlige ubådsbro (nordsiden yderst).

D 2 - DRYADEN - ikke under kommando. Sæn
ket ved sydlige ubådsbro (sydsiden inderst - lå uden
på C 3).

C 1 - ROTA - chef (ad interim) SL J. Petersen.
Sænket ved nordlige ubådsbro (sydsiden yderst) .

C 2 - BELLONA - ikke under kommando. Sæn
ket ved nordlige ubådsbro (sydsiden på midten).

C 3 - FLORA - ikke under kommando. Batteriet
udtaget. Forsøgt sænket ved sydlige ubådsbro (syd
siden inderst). På grund af den ringe vanddybde sank
bliden kun en ubetydelighed, før den stod i mudderet
pli bunden.
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i.
Sænkede ubåde i bassinet mellem de to ub ådsbroer. Til venstre
HAVHESTEN, til højre BELLONA - og mellem disse skimtes
tårnet af HAVMANDEN. Tv. og th. for denne lå DAPHNE og
ROTA helt under vandet. Ved sydsiden af sydlige bro: HENRI({

GERNER og tårnet af HAVKALEN.

Værkstedsskibet HENHlK GERNER med udbrændt bro. Foranfor (yderst
tv. ved sydlige bro) ses tårnet af HAVKALEN. I forgrunden BELLONA
og bag denne HAVHESTEN. Billedet er taget fra nordlige ubådsbro (HEKLA-

broen).

3'"
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Under tyskernes bjergningsaktton JIll Holmen efter den 29. August
blev HAVFRUEN af den store flydckran løftet ud afden sænkede
flydedok og - som det vil ses på billedet overfør - anbragt på land

pli det sydvestlige hjørne af Nyholm. _ >-

B 9 - RAN - oplagt uden »indm ad« som oliedepot
i Tømmergraven. Ikke sænket.

BIO - TRITON - som B 9.

B 12 - GALATHEA - oplagt. Stod på land i tor
pedobådsskurene ved sydsiden af Nyholm. Uden »i nd
made. Ikke sænket eller ødelagt.
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Undervandsb ådsdivisionen med stationsskibet HEJ{LA 1941. *

HENRIK GERNER - chef KL Wern . Da sænk
ningsminen ikke virkede, sattes skibet i brand, efter
at det var overhældt med petroleum m. v. Skibet
brændte i over et døgn (39).

KorL tid efter at tyskerne havde sat sig i besiddelse
af Holmen, begyndte de at bjerge de sænkede skibe og
både for at rydde bassinerne og skaffe kajplads. Nogle
af skibene lykkedes det som bekendt tyskerne at repa
rere og udruste, men ingen af ubådene kom under tysk
flag .

Som skolebåde kunne tyskerne næppe have anvendt
dem - dertil var de i deres konstruktion altfor for
skellige fra de tyske ubådstyper. Men var det lykke
des tyskerne at overtage dem i brugbar stand, er det
meget sandsynligt, at de ville have benyttet dem til
operationer i Østersøen og i de danske farvande.
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Efterhånden som den store flydekran, som tyskerne
bragte herop (40), havde hævet ubådene, og man der
efter havde tætnet dem og fået lukket bundventilerne
m. V., blev de slæbt over i Søminegraven. hvor de sam
men med andre ødelagte, danske skibe - bl. a. mine
læggerne LAALAND og LOUGEN - frembød et sørge
ligt skue, da Søværnet atter overtog Holmen i Maj
1945.

Endelig er at berette om HERLA, at den efter at
have ligget på Holmen i mere end 30 år endnu engang
kom til søs, idet tyskerne slæbte den til Isefjorden,
hvor den gamle danske krydser blev opankret og lå
som tysk logisskib bl.a. til uddannelse af fast mand-
skab - i krigens sidste år. (fortsættes)

Noter.

38. F . H. Kjølsen: Da Danmarks Flaade blev sænket. (Køben
havn. 19(5).

39. Inden der blev sat ild pli HENRIK GERNER, havde en af
officererne bjerget officersmessens fremmedbog, hvori adskilli
ge kendte personer havde skrevet deres navne under skibets
besøg i ind- og udland. Inden bogen, der nu opbevares ved UDA,
bragtes fra borde, blev der skrevet i den:

29/8 1943 KI. 0425
Farvel

Henrik Gerner
Stærmose

E. Wern.
Edwards

I skyndingen havde man ikke fået tid til at medtage det smuk
ke maleri af fabrikmester, kommandørkaptajn Henrik Gerner,
efter hvem skibet var opkaldt - men ved en mærkelig skæb
nens tilskikkelse blev det fundet drivende i vandet pli Holmen
den næste dag og bjerget - kun lidt beskadiget.

Skønt HENRIK GERNER var blevet stærkt raseret under bran
den - bl. a. var hele broen blevet tilintetgjort - lykkedes det
dog tyskerne at sætte den så meget i stand, at de kunne an
vende den som vagtskib.

Under eftersøgningen i sommeren 1945 af de tidligere danske
skibe i tyske havne og langs de tyske kyster fandt man den
liggende i Stettiner Haff i så stærkt beskadiget tilstand, at Sø-
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værnet afstod fra at lade den bjerge for dansk regning. HEN
RIK GERNERs senere skæbne er ikke kendt - antagelig er den
efter at være plyndret af vragrøvere blevet sprængt eller hug
get op.

40. I begyndelsen af September 1943 førte tyskerne en meget
stor - vistnok hollandsk - flydekran til København for at
optage vragene på Holmen. Kranen, der kaldtes :o Der lange
Hendriek«, havde en løfteevne på 350 tons X 18 m eller 50 tons
X 48 m. Den hævede bl. a. HAVFRUEN ud af den sænkede
flydedok og salte den på land p å Nyholms sydvestlige hjørne,
hvor den fik bundventiler og luftafgange m.m. lukket, før den
alter blev sat i vandet og slæbt over i Søminegraven.



Japan.

Meddelelser fra udlandet.
Ved kaptajnløjtnant IC Sø d e r l u n d ,

Skibsooertaqelser,
Jagerne HELWOOD L. EDWARDS og RICHARD D. LEAR

(FLETCHER-klassen ) samt minestrygerne HUl\IMER og LARK
(ALBATROSS-klassen, l\ISC(O» er 15. 5. 1959 overtaget fra den
amerikanske flåde.

(La Revue Maritime, juli 1959) K. S.

Malaya.
Overtagelse af minestrijqere,

Fra England er overtaget følgende minestrygere af HAl\I
klassen: LANGA SUKA, ex BED HAM, TEMASEK, ex BRANT
INGHAM, SRI JOHORE, ('X ALTHAM, SRI PERUS, ex ASHELD-
HAM. (Marine Rundschau, 3/59) K. S.

New Zealand.
Stabeloflobninqer,
11.12. 1958: Fregatten OTAGO af WHITBY-klassen.

(Marine Rundschau, 2/59) K. S.

19. 8. 1959: Fregatten TARANAIU af WHITBY-klasscn, den all
den af t~'pe 12 fregatter under hygn i ng i England.

(The Admirnlty News Summary. sep, 1959) K. S.

To bevogtningsfartøjcr,
vet bestilt i England.

Nigeria.
antagelig som FORD-klassen, er ble
(Marine Hundschau, 3/59) K. S.

Skibsouertaqelser,

21. 7. 1959 : Minestrygeren HARE af ALGERINE-Idassen er ble
vet overført fra Royal Navy til Royal Nigerian
Navy under navnet NIGERIA.

(The Admiralty News Summary, juli 1959) K. S.



Boganmeldelser.

C. W. D. Blankensieiner :
»De! danske forsvar - folkestyrets ansuar«.

»Nutideu«, København 1959. 125 sider.

!\led undertitlen »Et alvorsord i sidste øjeblfke har Blanken
steiner atter givet et lødigt indlæg i aktuelle forsvarsforhand
linger og ønsker disse baseret på ærlig erkendelse af vore for
pligtelser, nu også overfor NATO i stedet for en strid om de
sidste millioner.

Efter en udredning af, hvorledes frimandens eksistens støt
ter sig på retsbevidsthed og værnevilje, belyses, hvorledes disse
begreber gennem tiderne gled væk, og den enkeltes ansvars
bevidsthed blev overtaget af den folkevalgte forsamling.

Det konstateres, hvorledes vi atter nærmer os den for landet
S il farlige situation, som vi befandt os i ved de 2 verdenskr-iges
udbrud. Østersespargsmålet af i dag belyses og vort forhold til
såvel Vesttyskland som Sverrig - hvorledes forholde sig over
for Sverrtg, hvis spørgsmålet spærring af Sundet fremkommer?

Klart anskueliggøres, at et delvist desarmeret Danmark ud
sætter sig for besættelse af enkelte landsdele (Bornholm m.v.)
med risiko for, at NATO Indskrænker sig til diplomatiske noter,
Hvorledes forsvare at udelukke det voksende tyske forsvar fra
baser i Danmark, når landets forsvar pålægges vor sydlige nabo?

Bogen slutter med positive forslag til forsvarets ordning.
Iler haves et vågent øje for vanskelighederne i forholdet mel
lem de nuværende mather og de værnepligtige, og de hvervede
isoleres så vidt muligt i særlige styrker, særligt for hærens ved
kommende,

Det foreslås, at de enkelte afdelinger gøres mere selvstændige
og handlekraftige på de store stabes bekostning, og lokalfor
svaret udbygges og haseres på hjemmeværn og lokalforsvars
enheder, medens hærens slagkraftige styrker udgøres af hver
vcde,
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Samtidig får luftvåben og søværn relativt mange enheder med
fuldt uddannede besætninger, konstant klar til hurtig indsats.

Den foreslåede ordning er alene tiltalende ved, at mobilise
ring ikke er nødvendig, for at landet kan yde et effektivt for
svar, hvor angreb end sættes ind, og politikerne fritages derved
for ængstelsen for at provokere en fremmed magt - jvf, 9.
april. Kan de af forfatteren anførte udgiftsoverslag også holde,
er det en yderligere vægtig grund til, at vore myndigheder ta
ger bogen op til alvorlig overvejelse.

J. Teisen.

C. E. Lucas Phillips: »AngreiJet på Nazaire«.
Med Forord af Admiral of the Fleet, the Ear l Mountbatten of Burma.

H. Hirsehsprungs Forlag. Kbh . 1959 . 276 s. il!.

Det engelske angreb p den store tørdok i Saint Nazaire
den tyske krlgsmagts vigtigste havn ved Atlanterhavet - ud
ført af ca. 600 mand, er en af de største bedrifter i den engelske
krigsførelse.

Beretningen om dette raid - dets planlæggelse, udvælgelse og
træning af styrken, forberedelserne og endelig dets gennem
førelse til succes med svagt og utilstrækkeligt skibsmateriel 
Cl' interessant og inciterende læsning. Man får her et klart ind
tryk af alle de vanskeligheder, som samarbejdet mellem for
skellige myndigheder, der alle mangler egnet materiel i til
strækkelig mængde, må afstedkomme på et tidspunkt, hvor alle
en nations kræfter er anspændt til det yderste. Også om van
skelighederne ved at bevare hemmeligholdelsen af planens for
mål, såvel for deltagerne som for udenforstående under træ
ningen, gives interessante oplysninger. Deltagernes mod, snar
rådighed og selvopofrelse nåede under denne operation grænsen
for menneskelig ydelse. Tabene var meget store; en trediedel
af deltagerne faldt og halvdelen blev taget til fange, men målet
blev nået. Den store vægt man lagde på dette foretagende
fremgår af, at der efter dets udførelse tilfaldt den lille styrke
5 »Victoria Crosse foruden mange andre høje udmærkelser. Bo
gen bør læses af enhver, der søger oplysning om landgangs
foretagender og »com m undor-a lde.

H. F. K .
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Nogle overvejelser om fartproblemet.
Af kornmanderkaptajn H-H. O. Weschc.

Foranlediget dels af egne overvejelser under øvel
ser i danske farvande, dels af en artikel om fartpro
blenier af kommandørkaptajn Steensen, men navnlig
af de overvejelser om fart, ganske vist for så vidt an
går slagskibe, som Mahan fremsætter i sine betragt
ninger over den russisk-japanske krig (Naval Ad
ministration and \Varfare 1908), fremkommer neden
stående betragtninger som formentlig værende af in
teresse for dette tidsskrifts læsere.

I vor fartglade tid er det, som af kommandørkap
tajn Steensen påpeget, påfaldende, at de i flådekalen
derne angivne farter for destroyere og lignende en
heder nærmest er aftaget i de sidste 20-25 år.

Dette skyldes formentlig det af kommandørkaptajn
Steensen påpegede forhold, at ønsket om bedre arme
ring og bedreselvbeskyttelse har fået overvægt overfor
fartkravet, fordi farten ikke nu til dags yder tilstræk
kelig beskyttelse mod denne skibstypes farligste fjen
der, der ikke længere er fjendens jagere, krydsere eller
slagskibe, men hans fly.

Det er bemærkelsesværdigt, at denne udvikling, uan
set at dens årsager ikke kunne forudses af Mahan,
falder nøje i tråd med de af ham i førnævnte afhand
ling fremsatte betragtninger over problemerne stør
relse, fart og antal enheder indenfor slagskibene.

Og det må være værdifuldt i forbindelse med udar
bejdelsen af projekter til kommende patrulj ej agere,

Tidsskr. f . Søvæsen. 131. Anrg.
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der skal være vor flådes største egentlige kampenhe
der, at gøre sig klart, hvor meget det egentlig er værd
at ofre på farten specielt med henblik på optræden i
danske farvande.

Spørgsmålet om højest mulige fart, der kan sætte
følelserne så stærkt i bevægelse, blandt andet fordi det
er en af de egenskaber ved et skib, som kan måles i
fredstid, som alle kan forstå, og som alle derfor føler
sig kaldede til at have en mening om (også forfatteren
af disse linier l) , spiller, bortset fra de kvaler det kan
forvolde konstruktører og maskinpersonel, først og
fremmest en rolle i forbindelse med den taktiske si
tuation og dernæst under forlægning, hvad der vel i
danske farvande knap nok kan betegnes som »den
strategiske situation«.

Hvis vi tager denne sidste først, fordi problemerne
i og for sig her er enklest, så turde det være indlysen
de, at bortset fra de tider af året, hvor det alligevel er
så lyst om natten, at al optræden på overfladen "il
være problematisk, så er det mere et spørgsmål om at
beslutte og beordre forl ægninger og eventuelle frem
stød i rette tid, end om, hvorvidt de kan gennemføres
med 28 eller 35 knob, der har betydning for operatio
nens heldige gennemførelse. Thi der kan ikke sættes
nogen absolut grænse for, hvornår fly kan optræde
set i relation til daggry og mørkefald, og følgelig er der
ikke nogen tilsvarende grænse rent tidsmæssigt for
vore enheders optræden.

Det vil i langt højere grad være et spørgsmål om den
enkelte chefs dygtighed og dristighed end om de uhyre
bekostelige sidste knob, hvorvidt en forlægning gen
nem f. eks. Smålandsfarvandet eller Svendborgsund
gennemføres på kortest mulige tid.

Det er af meget større betydning for skibets sikker-
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hed , at det er udstyret med -gode kommunikationer og
gode varslingsanlæg, således at ordrer, meldinger og
observationer rettidigt og omgående kan omsættes i
handlinger, offensive eller defensive, end om der kan
gøres fortvivlede anstrengelser i maskin- og kedelrum
for at indhente den tid, der er gået, fordi de nævnte
installationer ikke var effektive nok.

Hurtig klargøring, hurtig letning, små krav til ved
ligeholdelse og lette standard-procedurer ved repara
tioner og udskiftning af reservedele bør i højere grad
være målet for maskineriets effektivitet end de før
nævnte 28 eller 35 knob.

Den halve time, der kan indhentes ved at sejle 35
knob i stedet for 28 mellem København og Århus eller
på andre tilsvarende strækninger, er alt for dyrt købt,
hvis den medfører daglange eftersynsperioder, hvad
enten disse kan gennemføres af skibets egen besæt
ning eller nødvendiggør assistance fra land.

I den taktiske situation, i kamp, er det i åbent far
vand f. eks. i Østersøen selvfølgelig en fordel at kunne
bestemme sin kampafstand til modstanderen i kraft af
fartoverlegenhed.

Men i de snævre danske farvande vil denne mulig
hed alligevel være begrænset, og problemerne hurtig
mål fatning. og Ildåbning. fastholdelse af målet under
drej, kort sagt godt ildledelsesmateriel og god træning
og uddannelse af personellet fortjener langt større øko
nomisk opmærksomhed end fartfaktoren. Formentlig
vil det for dansk sø forsvar også betale sig bedre at ofre
penge på artilleriets størst mulige rækning end på
farten.

Også i den taktiske situation er materieIlets robust
hed og muligheden for hurtig afhjælpning af hava
rier et primært krav til fremdrivrringsmaskinerlet.

4 ..
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Robustheden kommer også til at spille en væsentlig
roIle i optræningen af personellet. For at vænne chef
og navigatører til at handle resolut og rigtigt i de giv
ne situationer er det af langt overvejende betydning,
at øvelser kan gennemføres fuldt realistisk, også med
hensyn til de anvendte farter, og at de sidste, dyre
knob ikke er en skrlgsreservec, som af økonomiske
og vedligeholdelsesmæssige hensyn ikke må bruges i
fredstid.

Der synes således at være tungtvejende grunde til at
gå ind for en fart, der ligger lidt under ønskemålet,
men selvfølgelig kun, hvis man til gengæld ofrer de
herved besparede midler på de nævnte andre områder
af vital betydning for den enkelte enheds kampkraft.
En nedsættelse af farten med de anførte begrundelser,
uden at der samtidig sikres god varsling, sikker kom
munikation, præcis ildledelse og robust og let repa
rabelt maskineri, ville være at berøve vore enheder alle
chancer.



Styrede missiler.
Af kaptajnløjtnant H. E. Lensbø1.

(Sluttet) "}

Inddeling.

Styrede missiler inddeles normalt efter deres takti
ske anvendelsesområde. Den amerikanske terminologi
har på dette punkt længe været enerådende og er ac
cepteret i det meste af den vestlige verden. Da denne
inddeling sikkert vil være dette tidsskrifts læsere be
kendt, skal her kun nævnes nogle få eksempler af sær
lig sømilitær interesse.

SSM (surfaee to surfaee missile) : Et missil, der af
fyres fra overfladen (land eller skib) mod et mål på
overfladen.

SAM (surfaee to air): Et missil, der affyres fra
overfladen mod et mål i luften.

USM ( underwater to surface) : Et missil, der affyres
under vandoverfladen (neddykket ubåd eller fast in
stallation) mod et mål på overfladen.

Missiler til anvendelse fra skibe.

I dette afsnit vil blive omtalt nogle missiler og mis
silinstallationer i skibe. Der vil kun blive beskrevet så
danne missiler, som er i tjeneste eller under operativ
afprøvning af det normale betjeningspersonel. Projek
ter vil ikke blive omtalt. Dels er dette område uover-

-, Thlllgcre a fsni t find es i T . f . S. 130. årg. png. 175 og 238.
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skueligt og oplysningerne unøjagtige, dels er det tid
ligcre sket, at stærkt opreklamerede projekter ikke har
holdt, hvad konstruktørerne havde lovet, og derefter er
blevet henlagt i stilhed.

Terrier, SAllI.

Delte missil er det første luftværnsmissil. som blev
installeret i et orlogsskib, USS BOSTON. Missilet er
8,5 m langt og vejer 1500 kg, det fremdrives af en ra
ketmotor med fast drivstof og kan opnå cn fart på
~rach 2,5. Rækningen opgives til 16 km og det antages
at være strålehanestyret. Krydseren er - som bl. a. vist
i Jane's Fighting Ships« 1958/59 - udstyret med to
dobbeltaffutager. Til forsøg er jageren GYATT for ti
den udrustet med en dobbeltaffutage af denne art.

Ttilos, SAllI.

Dette missil er i tjeneste i adskilligc af den ameri
kanske flådes enheder bl. a. i krydseren GALVESTON.
Missilet er 9,5 m langt og vejer 1360 kg uden starttrin
(boostcr ) . Det Irerndrivcs af cn rørreaktor med fart
Mach 3 og rækker 48 km. Missilet er strålebanestyret
og har enten konventionel eller atom-krigsladning;
med konventionel krigsladning er missilets styresystern
dog udbygget med et seminktivt målsøgningssystem for
at oge sandsynligheden for nedskydning af målet. På
fig 6 ses en del af missilaffutagen i krydseren GALVE
STON. Missilet til venstre er af typen med atomkrigs
ladning, det andet har konventionel ladning. Det sidst
nævnte adskiller sig fra det første ved at være forsy
net med fire små antenner i næsen til optagelse af re
flekterede radarsignaler til det senriaktive målsøg
ningssystem,

GALVESTON er udrustet med een dohbeltaffutage,
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Fig. 6.

men har to, uafhængige kontrolsystemer, hver bestå
ende af en målfølgningsradar og en radar til stråle
banestyring.

Seasluq, SAM.

Den britiske flåde har endnu ikke missilinstallatio
ner i egentlige kampenheder, men har missilet Seaslug
under operativ afprøvning i H.M.S. GIRDLENESS, et
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tidligere handelsskib, som er ombygget til formålet.
Missilet er bestemt til at være hovedarmering i jagerne
af den nye COUNTY-klasse, som påregnes færdige i
1960-1962. Missilet er 6 m langt og fremdrives af en
raketmotor med fast drivstof. Det er strålebanestyret,
men andre data haves beklageligvis ikke. I fig 8 ses et
Seaslug missil blive affyret fra H.M.S. GIRDLENESS.

Fig. 7.

Robot 315, SSM.

Robot 315 er i tjeneste i de svenske jagere af Hal
landklassen, hvorfra det blev affyret første gang april
1955. Missilet er 6,7 m langt og vejer ca 1500 kg. Det
fremdrives af en ventilreaktor og anslås at kunne op
nå en fart på Mach 0,85. Rækningen opgives til »langt
mere end konventionelt jagerartilleri.« Den eneste til
gængelige oplysning om styresystemet er, at missilet er
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Marin-nytt,
INTERAVIA.

udstyret med tracere på alle fire plantipper ; dette
kunne tyde på radiostyring af den udformning, som er
illustreret i fig 4*). øvrige data er ukendt. Det mest
bemærkelsesværdige ved dette missil er, at det opgives
at være SSM, og må således være det største af sin art,
da andre skibsinstallerede SSM er små, kabelstyrede
missiler af den franske SS-l1 type med rækning på
3,5 km og derunder.

Slutning.

Dette bidrag var tænkt som grundlag for forståel
sen af konstruktion og virkemåde af »sty rede missi
ler-e. Mens dette er blevet skrevet har udviklingen fort
sat, og Søværnet er begyndt at følge med på dette om
råde med anskaffelsen af missil SS-Il. Vi er bag efter
på dette område på grund af manglende forsknings- og
produktionskapacitet, men vi kan komme bedre med,
såfremt vi energisk følger udviklingen. Den missil
installation, som både kan engagere luft- og sømål og
samtidigt stiller så små krav til vægt og plads, at den
kan rummes i et skib af jager eller fregatstørrelsen
findes ganske vist endnu ikke, men den kommer 
snart.

Kilder.

Supplementarv readings in missile propulsion and
guidance, NAVPERS 92352.

DS DEPARTMENT OF DEFENSE, PRESS RE-
LEASE No 1118-57.

Jane's All the World's Aircraft, 1958-59.
Tidsskrifterne:
J et Propulsion
ARS journal
Flight

Ol T .f .S. lSD. årg. pog. 244.



Hvordan stopper man bedst sit skib
i en nødsituation?

Med ovenstående titel bringer Tidsskrift for Maskin
væsen *) nr. 11, nov 1959, en interessenat og tankevæk
kende artikel om nævnte problem. Da de synspunkter,
som fremføres, utvivlsomt vil være nye for mange læ
sere og sikkert kan give anledning til nyttig diskus
sion, gengives artiklen herunder i sin helhed med vel
villig tilladelse fra redaktionen af Tidsskrift for Ma
skinvæsen.

Af forskellige årsager kan intet skibsmaskineri med
øjeblikkelig virkning omstyres fra det fulde antal om
drejninger pr. minut (n) frem til fulde antale n bak.
Medens skibet endnu gør fart gennem vandet, eller det
ligger stille på vandet, er det ikke muligt at opnå det
fulde antal n, selvom maksimum af damp eller olie til
føres. Maskineriets fulde antal n kan først presses
frem, når skibet har fået endog betragtelig fart agter
over.

Har skibet god fart fremover, vil benyttelse af Fuld
Kraft Bak (»F.B.«), så hurtigt som muligt, kun resul
tere i et lavt n i el minut eller to, hvorefter n i løbet af
6-10 min. langsomt vil stige op til omkring 60 % af n
for Fuld Kraft Frem (»F.F.«). Afhængig af art og type
kan det være mere eller mindre vanskeligt at kaste
maskinen om fra »F.F .« til »F .B.«. Skyder skibet over
stævn med god fart, og energitilførslen til skruen op-

*1 Folge bla d iii tidsskriflel .Moskinnlesteren«,
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hører, vil vandets tryk på skruebladene bevirke, at
skruen og maskineriet, om da ikke særlig afbremsning
foretages, stadig drives rundt i frem-retningen med
kun langsomt faldende n. Så længe skibet endnu gør
fart fremover, vil det ikke være muligt at omstyre ma
skineriet og anvende bakkraft af betydning uden at ud
sætte maskineriets forskellige dele for kraftpåvirknin
ger, der overgår, hvad de er konstrueret til at kunne
modstå.

Trods dette lykkes det i almindelighed at stoppe ski
bet, når og hvor det ønskes, undtagen i de tilfælde,
hvor en kollission fineler sted, og man kan da S0111 regel
bagefter fastslå, at farten i tiden umiddelbart før kol
lisionen, alle forhold og om stændigheder taget i be
tragtning, har været for s tor .

Hvis fare for kollision opstt r, og den for sejladsen
ansvarlige ikke vælger at afværge faren ved en vige
manøvre, er det vigtigt at kunne vurdere, hvilken di
stance skibet må udløbe, inden det kan bringes til at
ligge stille og bagefter evt . få fart agterover. Et lastet
dieselmotorskib af omkring 14.000 t. deplacement (ca,
10.000 t. dw. ) med »F .F .«-h asti gheden 14 knob vil,
hvis motoren pludselig stoppes, kun langsomt gå ned i
fart. 10 min. efter, at stopordren er efterkommet, vil
det stadig skyde over stævn med en fart af 2-3 knob.
Motorens n vil falde fra f. eks. 110 til 40 i løhet af ca.
3lh min., og motoren vil først stå stille efter 4 lh-5
min.s forløb. Hvis en forceret Fuld Kraft Bak (»F.F.
R«) ordre afgives i en nødsituation, kan motoren uden
vanskelighed omstyres, når n er faldet til ca. 40, d.v.s.
efter ca. 3lh min.s forløb, og 4 min. efter ordrens mod
tagelse skulle det være muligt at have motoren i bak
gang med n ca. 60 % af »F.B.«. Et letlastet skib, et skib
med mindre fart eller et skib, hvor motoren har et la-
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vere n, skulle selvsagt kunne manøvreres meget hurti
gere.

Helt bortset fra, hvor lang tid det vil tage effektivt
at omstyre motoren, kan man spørge, om det i en nød
situation nu også er det bedste at forsøge med »F.F.B.«.
I en nødsituation gælder det om at stoppe skibet på den
kortest mulige distance, og det er ikke på forhånd gi
vet, at dette opnås ved så hurtigt, som det er muligt,
at få motoren til at gå »F.F.B.«. Set fra 'et praktisk
synspunkt er det mere vigtigt at få skibets fart nedsat
til langsom fart end just at få skibet til at ligge stille.
At nedsætte farten så meget, at skibet ikke mere ly
strer sit ror, vil sjældent hjælpe til at undgå en kolli
sion . Det vigtigste må være så hurtigt som muligt at
få stoppet olietiIførslen til motoren. Hvert seks forsin
kelse heri bringer skibet mange meter nærmere den
forhindring for sejladsen, der skal undgås, og selv nok
så meget :tF .F .B. « anvendt bagefter kan ikke indvinde
det derved fortabte.

Ofte antages det, at den HK., der tilføres skruen ved
bakgang. vil have samme virkning under retardatio
nen, som når den tilføres under acceleration og frem
gang, men dette er kun sjældent eller aldrig tilfældet.
Når kavitation opstår, falder skruens virkningsgrad
stærkt, og en ganske nytteløs oppiskning af "andet er
resultatet.

Bedst er det at udnytte den ret store stoppende ef
fekt, skruen har, når der er lukket for brændstoftil
førslen, og motoren ikke afgiver nogen HK. Forsøg har
vist, at den største retarderende virkning fra skruen 
uafhængig af skibets hastighed - fås, når vandets
tryk på skruen driver denne rundt med en fart sva
rende til »Dead Slow Ahead «. Sandsynligvis fås samme
modstand, når motoren går »Dead Slow Astern«.
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Efter omhyggelige undersøgelser er den engelske
skibsbygningstekniker L. R. Horne kommet til føl
gende resultater:

sN år brændstoftiIførslen stoppes, vil skruens om
drejningstal meget hurtigt falde til omkring 2/ 3 af nor
mal »F .F .e, og i denne tilstand, hvor vandtrykker dri
ver skruen rundt, vil den samlede vandmodstand være
forøget med ca. 1/ 3• Hvis skruen stoppes helt, falder
vandmodstanden til ca . 7/ 8 af s in maksimumsværdi.

Skruens retarderende virkning er lidt større, når det
tillades den at blive drevet rundt af vandet med en fart
nær »Dead Slow Ahead e, end når den helt stoppes.
Det må antages, at virkningen er den samme, når mo
toren går »Dead Slow Astern e.

Fuldstændig at have kontrol over skruen under en
»F.F.B.«-manøvre kræver et drejningsmoment ikke
stort mindre, end hvad der er nødvendigt til fuldkraft
hastighed, og hvor dette ikke er til rådighed, kan skru
ens retarderende effekt forøges meget ved afbremsning
af skruen med luft eller elektricitet. e

Af dette synes klart at fremgå, at selvom det var
muligt øjeblikkeligt at efterkomme ordren om »F .F .
B.«, da ville dette alligevel ikke være den hurtigste må
de at stoppe skibet på. Når man desuden gør sig klart.
at en skibsskrue kun arbejder effektivt, når den til
syneladende slip er lille - omkring 4-7 % - og at
slippen ville være 200 %, hvis det var muligt at bringe
motoren til at gå »F .B.«, medens skibet endnu løb
»F .F .«, og ville være 100 %, hvis det var muligt at få
motoren til at gå »F .B.« , medens skibet endnu lå stille
på vandet, så forstås det let, at skruens retarderende
virkning på skibet praktisk talt ville være nul. Resul
tatet er blot akut kavitation med ganske nytteløs op
piskning af vandet rundt skruestævn og rorstævn.
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hvortil også kommer voldsomme rystelser i agterski
bet.

Dette tåler sammenligning med opbremsning af et
motorkøretøj, hvor det er velkendt, at den største
bremseeffekt opnås, når det tillades hjulene at bevæge
sig i kørselsretningen netop således, at de ikke bloke
res. Blokering af hjulene får vognen til at skride ud.
Lader man hjulene spinde rundt i modsat retning,
bliver det blot meget værre, og bremseeffekten førsvin
der helt.

Ganske på samme måde, når man vil stoppe et skib.
Skruens slip må holdes nede på små værdier, så skru
en ikke mister sit sgreb» i vandet. Den maksimale re
tarderende effekt opnås derfor ved så hurtigt som mu
ligt at lukke for brændstoftilførsien og derefter med
alle midler bringe n ned, så det kun lige tillades, at
vandets tryk slæber skruen rundt med n nær »Dead
Slow Ahead e. Når farten så er gået noget af skibet,
således at skruens slip ikke bliver urimelig stor, kan
motoren startes og bringes til at gå Langsom Bak
( :tL.B.c) , men »F.B.e vil først give nogen virkning, når
skibet får betragtelig fart agterover.

Endelig kan det jo ogs å være værd at overveje, hvor
ledes det går med skibets bevægelser til siden under en
»F .F .B.e-manøvre i en nødsituation. Det vil selvfølge
lig være noget afhængig af skibstypen, vanddybden på
stedet, skibets øjeblikkelige deplacement og vind og
vejr, men internationalt kendte forfattere er enige om,
at et enkeltskrueskib. hvor motoren hurtigt kastes om
fra »F .F .e til »F .B.«, vil miste styret og svinge helt til
fældigt, indtil farten er gået af skibet, hvorefter boven
vil svinge ud til styrbord. Denne til at begynde med
ganske ukontrollable skiften kurs kan måske bringe
skibet i en ganske anden, endnu farligere situation.
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Der synes ligeledes at være almindelig enighed om,
at et gennemsnitsskib vil udløbe en distance af mellem
fire og seks gange sin egen længde fra »F .F .«, inden
det er muligt at stoppe det. For de fleste skibe kræves
altså ca. % sm. Hvis et andet skib kommer på en kol
lisionskurs, også med en fart af 14 knob, og begge
skibe vil stoppe hurtigst muligt, må ordren afgives se
nest, når de er 1 sm. fra hinanden, for at få dem til at
ligge stille, inden de kan nå at kollidere, ellers vil det
være ganske unyttigt at forsøge at stoppe. Hvis det ene
skib fortsætter med »F .F .«, medens det andet forsøger
at stoppe, vil det første .skih i de ca, 8 min., det varer
for det andet at komme til at ligge stille, udsejle en di
stance 'På ca. 2 sm. Det vil igen sige, at en skibsfører,
der observerer et andet 'skib på kollisionskurs, må tage
bestemmelse, om han vil stoppe eller ændre kurs, se
nest når det andet skib er 2% sm. borte. Naturligvis
kan ingen skibsfører indlade sig på at stoppe og bakke,
hver gang han i 2% sm.s afstand ser et andet skib,
men dette understreger nødvendigheden af, at det skib,
der ifølge de internationale Søvejsregler skal gå af ve
jen, gør dette ved passende rormanøvrer på et meget
tidligt tidspunkt, og understreger ligeledes nødvendig
heden af at gå med nedsat fart, når sigtbarheden er
mindre end 2%sm. Jo mere farten er nedsat, jo hurti
gere kan en »F.B.«-manøvre blive effektiv.

Konklusion.
Det er meget vanskeligt at angive den nøjagtige di

stance, et skib nødvendigvis må gennemløbe, før det
fra »F.F.« kan bringes til at ligge stille. Vind, strøm,
vanddybde, deplacement og skibets stilling på vandet
kan spille afgørende ind. Kun tilstrækkelig praktisk
erfaring kan belære os derom.

Men, det er en absolut kendsgerning, at et skib, der
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løber gennem vandet med en fart svarende til »F .F .«,
ikke hurtigt kan stoppes.

Det er derfor nødvendigt, at farten nedsættes, så
snart der er fare på færde, og at bruge sit ror i god tid,
medens skibet endnu løber »F .F .«, vil være den sikreste
måde at komme klar af en forhindring på. Hvis det bli
ver nødvendigt at stoppe skibet så snart som muligt, er
det af yderste vigtighed straks at lukke for brændstof
tilførslen. I de ca. 3 min., det varer, inden motoren kan
bringes til at stå stille, og i hvilke den bliver drevet
frem af skibets bevægelsesenergi, vil skruen udøve sin
størst mulige bremsende virkning. Hvis dette efterføl
ges af »L.B.« og, efterhånden som skibets fart nedsæt
tes, også af »H.B.« og senere »F .B.«, cvt. »F .F .B.«, er
det overvejende sandsynligt, at det hurtigst mulige stop
bliver resultatet. Den optimale bakkraft. der skal til
føres på forskellige tidspunkter under den her be
skrevne manøvre, er det maksimum, hvorved alligevel
undgås akut kavitation, der viser sig ved oppiskning af
vandet og voldsomme rystelser i agterskibet.

Skibets manøvremuligheder kan være meget forskel
lige, og hvert enkelt skibs særlige egenskaber må være
bestemmende for, hvilken manøvre der vælges i denne
eller hin farlige situation. Formålet med de her frem
satte betragtninger er kun et forsøg på at hjælpe dem,
der skal imødegå en vanskelig situation, til bedre for-
ståelse af problemets art. RW.

(Efler .Proceerlings of the Merchant Marine Councll«, sept. 1958.)

Det vil sikkert være af værdi, om de i den citerede ar
tikel fremsatte synspunkter kunne efterprøves ved
praktiske forsøg, bl. a. med henblik på at konstatere,
hvorvidt de holder stik, når talen er om skibe med stor
maskinkraft, men forholdsvis begrænset deplacement.

Red.



Norge.

Meddelelser fra udlandet.
Ved kaptajnløjtnant K, Søderlund.

Radar i MTB.
De nye motortorpedobåde af NASTY-klassen vil blive forsynet

med DECCA TRUE MOTION radar TM 909.
(The Scanner, nr. 21) K. S.

Overtagelse af fregatter.
Fregatterne FARNHAM CASTLE og LANCASTER CASTLE

er overtaget fra Royal Navy.
(Marlne Rundschau, 2/56) K. S.

Overtagelse af minestrygere.

I løbet af efteråret vil Norge på våbenhjælpprogrammet få
overdraget de amerikanske minestrygere MSF 117, STRIVE og
MSF 119, SUSTAIN af AUK-klassen. De vil få navnene TYR
og TOR. (La Revue Maritime, maj 1959) K. S.

Udrangeringer.

Følgende enheder vil udgå af flådens tal:
jageren STORD
4 patruljefartøjer af SLEIPNER-klassen
6 bevogtningsfartøjer
3 ubådsjagere
3 minestrygere. (Marine Rundschau, 2/56) K. S.

A/U-vubnet TERNE.

Det af det norske forsvars forskningsinstitut udviklede A/U
våben TERNE er ved hjælp af nye metoder i stand til auto
matisk at udregne skuddata og overføre dem til et A/U ra
ketbatteri. Den amerikanske flåde er meget interesseret
projektet. (Marine Rundschau, 2/56) K. S.

Tidskr. f. Søvæsen. 131. Aarg. 5
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Spanien.

Tyrkiet.

Portugal.
Overtagelse af fregatter.

Fra England er overtaget yderligere to fregatter af LOCH
klassen. Derefter er LOCH CRAGGIE, LOCH GORM og LOClI
TARBETH overtaget. Fra den sydafrikanske union er overtaget
korvetten PROTEA, ex HMS ROCK ROSE.

(La Revue Maritime, juli 1959) K. S.

Stabelafløbning.

12.11. 1958: Fregatten ROGER DE LAURIA af OQUENDO
klassen.

Overtagelser.

Fru den amer-ikanske flåde vil følgende enheder blive over-
taget i løbet af 1959:

3 »des tr oy er -csco r tse
1 ubåd
4 »Lan ding Ships Medium«.

(Marine Rundschau, 2/56) K. S.

Thailand.
Overtagelse af fregat.

Den amerikanske fregat HEMINGER (DE 746) er blevet over-
taget. (Marine Hundschau, 3/59) K. S.

Overtagelse af jagere.

29. juni 1959 blev i Portsmouth, England, jagerne MATCH
LESS, MILNE, MARNE og METEOR overtaget. METEOR blev
straks omdøbt til PIYALE PASA.

(The Admiralty News Su mmary, juli 1959) K. S.

U.S.A.
Byggeprogram for året 1960.

Byggeprogrammet for 1960 omfatter følgende fartøjer:
1 hangarskib af forbedret, men noget mindre FORRESTAL

klasse
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3 missilfregatter på hver 5500 tons
3 mluestrygerc på hver 370 tons
3 atomubåde på hver 3600 tons
2 opmålingsfartøjer
l ubådsmoderskib samt
5 andre hjælpeskibe.
Ombygningsprogrammet omfatter:

l svær krydser til missilkrydser
8 jagere for installation af helikopterplatform til A/U-heli-

kopter
l fragtskib til skole og opmålingsskib
l transportfartøj til maskinskolcskib
l luftfartøjstender på 2700 og l på 4000 tons til minestry-

gerskoleskibe. (Mar-ine Rundschau, 3/59) K. S.

Helikopterluuiqarskib,

Hangarsidbet PRINCETON (ESSEX-klassen) begynder snart
sin tredie karriere, denne gang som »Amphibious Assault
Carrier 5« (LPH 5).

PRINCETON byggedes som en »Atlack Carr-ier-e (CVA), men
blev i 1954 ændret til »An ti -subm ar ine warface support aircrnf't
carr-ier-e (CVS).

PRINCETON vil blive udrustet med 40 eller flere helikoptere
og vil være i stand til at underbringe en marinebataljon på
mellem 1200 og 1500 mand.

Besætningen er nu p1'l kun 1000 mand, hvilket er en reduktion
på 500 fra tiden som CVS og på 1200 fra tiden som CVA.

PRINCETON er det andet ESSEX-klasse skib, der er blevet
ændret til LPH (BOXER var det første ).

(U.S. Naval Institute Proceedings, juni 59). K. S.

Stabelafløbninger.

22.4.1959: Missiljageren HENRY B. WILSON (DO 67)
16.5.1959: Ubåden BLUEBACK (SSA 581)

Fregatten MclllORRIS (DE 1036)
26.5.1959: Atomubåden SKIPJACK (SSAN 585)

9.6.1959: Polarisatomubåden GEORGE WASHINGTON (SSBN
598)
lIIissilfregatten PREBLE (DLG 15)
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19.7.1959: Ubåden BARBEL (SSA 580 ) , den sidste med kon
ventionelt maskineri.

(Mar-Ine Rundsehau, 3/59) K. S.

J et cIreven jager.
Flåden er muligvis ved at gøre klar til at ofre fart og man

øvredygtighed til fordel for mindre støj.
Der foretages for øjeblikket forsøg med jageren WITEJ{ (ODE

- 848) Efter sidste hovedeftersyn er den blevet Iorsynet med
et nyt fremdrlvningssystem, der kaldes »pumpjet«. »Pumpjet'en«
har været under udvikling i omkring 10 år og erstatter konven
tionelle skibspropeller.

Den tøndeformede »p u m pj e t« er ca. 10 fod i diameter og 15
fod lang, åben i begge ender, indeholder fast anbragt vinger
eller faner og en rotor, der pumper vandet igennem.

Vægten af de to »pu m pj e tsc med tilhørende installationer er

40 tons.
Skibets fart nedsættes ved anvendelse af »pu rn pj c te, men sam

tidig nedsættes dets støj felt, hvilket især har betydning for
sonareffektiviteten. (Our Nav)", 1. juli 1959 ) K. S.

Ny lanqtrækkende torpedo.

Følgende oplysninger er Irernkommet om den nye Iangtræk

kende torpedo ASTOR til brug for u-både.
Torpedoen er konstrueret til anvendelse mod såvel u-både

som overfladeskibe. Den er ca. 20 fod lang, vejer over 1 tons
og er elektrisk.

Torpedoens fart opgives at blive høj og rækn irrgen hemmelig
holdes, men Real' Admiral Poul Stroop har udtalt, at denne nye
torpedo bliver »one of the Navy's most reliable and effeetive
defenses against enerny submartnese.

(Our Nav)", 15. juli 1959 ) K. S.

Helikopter til ubådsjagt.

Den amerikanske flåde afprøver for øjeblikket en lille ube
mandet helikopter af typen XRON 1 fremstillet af »Th e Gyro
dyne Cerripany of Arncr-icae, Helikopteren er udstyret med sonar
og atomdybdebomber.

Anvendelsen af denne helikopter betegnes som simplei-e end
anvendelse af A/U-raketter.

( ~ I a l'i ne Hundschau, 3/59 ) K. S.
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»Purnpjets« anbragt på jageren WITEK.
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Atomdybdebombe.

Om atomdybdebomben BETTY er nu fremkommet følgende
oplysninger :

Den almindelige dybdebombe fra den anden verdenskrig har
en højeste kasteafstand på 90 m. For at ødelægge en ubåd
skulle denne bombe detonere inden for en afstand fra ubåden
af 10,5 m. En atomdybdebombe med en minimumsladning på
f. eks. 2% kilotons vil inden for en afstand af 600 m ødelægge
en moderne ublid.

En af fordelene ved anvendelse af atomdybdebomben er, at
hornbens virkningsgrad vokser med dybden,

(Marine Rundschau, 3/59) K. S.
.vy ubådstype.

Fremstilling af en lille atomubåd bliver for øjehlikket for
beredt i Pentagon.

Ubåden er planlagt som en ant.iubåds-ub åd. Kodenavnet for

planen er SUBle, der er en sam m en t ræ kn in g af »sub m a r in e
Integrated control«, Dette udtryk refererer til, at besætningen
vil blive meget lille p å grund af, at mange kontrolfunktioner vil
blive automatiseret.

Fartøjet vil blive på ca, 450 tons og få en besætning på ca.
12 mand og prisen pr. stk. vil blive mellem 6 og 10 milt. dol
lars.

Ubåden, som hurtigt vil kunne massefremstilles, er tænkt som
et svar til den russiske ubåds-armada og imødeg år på grund
af automatiseringen vanskeligheder ved at skaffe personel til
ubådstjenesten.

Hvis ubådene sættes i ordre, kan de tidligst ventes klar
1965. (U .S. Naval Institute Proceedings, juni 59) K. S.

.4tomubådc af GEORGE WASHINGTON-klassen.

Deplacement vil blive 5400 tons og 6700 neddykket, længde
380 fod. Ubådene bliver udstyret med lodrette udskydningsrør
til Polaris missiler, enten under vandet eller fra overfladen.

Bådene bliver udstyret med SINS (Ships Inertial Navigation
System). (Dur Navy, 1. juni 1959) K. S.

Armering af nye fortejer.

Missiljagere af WILSON-klassen vil i første omgang blive
udrustet med TARTAR (AA-missil) og A/U-missiler. Senere vil
jagerne muligvis også få ballistiske missiler.
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Den atomdrevne krydser LONG BEACH vil blive udrustet med
POLARIS 1500 miles balistiske missiler i stedet for som op
rindelig planlagt REGULUS II, samt TERRIER og TALOS (se
T.f.S. 130 årg. side 165).

(Our Navy, 1. og 15. juni 1959) K. S.

Vesttyskland

Kommandohejsninger (fors/c) .

29.4.1959: Havneslæbebåden LANGENESS (Y 819 ), marinebase
Kiel.

29.4.1959: Tankskibene JEVERLAND (Y 826 ), ex AMMER
LAND, og FRANKENLAND (Y 827), ex MONSTER
LAND, hjemsted Wilhelmshaven .

14.5.1951): Fregatterne BROMMY (F 217), ex EGGESFORT, og
RAULE (F 281), ex ALBRIGHTON, underlagt un
dervandsvåbenskolen i Fleusburg-Murwrk.

21. 5. 1959: Fregatten SCHEER ( F 216), ex HART, underlagt
navigationsskolen i Brcmerhaven.

21. 5. 1959: Motortorpedobåden HABICHT (P 6075) in dgået i
2. Schnellhootgeschwader,

28.5.1959: Fregatten SCHARNHORST (F 213), ex MERMAID,
underlagt artilleriskolen i Kiel.

1. 6. 1959: »KOMMANDO DER TROSSSCHIFFE« i Bremerhaven
(foreløbig) .

3.6.1951): I\Iotortorpedohåden GElER (P 6073) indgået i 2.
Schnellhootgeschwader.

11. 6. 1959 : Kystmlnestrygcren MARBURG (M 1080) indgået
4. Minensuchgeschwader.

(Marine Rundschau, 3/59) K. S.

Stabclaflebninqer,

21. 5. 1959: Kystminestrygeren VEGESACH. Den første af seks
bygget på Amiot-værftet i Cherbourg, De efterføl
gende stahelafløbninger vil ske med 2 måneders
mellemrum. Fartøjerne løber af stablen med moto
rerne isat, hvorfor de i løbet af kort tid kan afle
veres til kornmandohej snlng.

9. 6. 1959: Kystminestrygeren MINDEN fra Burmeister i Bre-
men/Burg. (Marine Rundschau, 3/59) K. S.
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Ægypten.

Ooertuqelser,
Kystmotorskihene BORf:E og HEBE på 2111 bruttoregister

tons og med en fart af 17 knob er blevet købt af flåden til
anyendelse som Iorsyningssklbe.

(Marine Rundschau, 3/59 ) K. S.

Nye bevoytninusfartøjer.

Ved Kroger-værftet i Hendsbur-g er bestilt 8 bevogtningsfur
tøjer af NIOBE-klassen. Fartøjerne bliver på 120 tons, fire
bl iver udstyret med en dieselmotor p 1\ 900 HK og fire med to
motorer ligeledes på hver 900 HI\. Farterne bliver henholdsvis
14 og 18 knob.

Alle fartøjer vil bllve udrustet med een radarstyret 40 mm
pjece og med miucstrygningsgrej.

(Marine Rundschau, 3/59) K. S.

Kadettout.

Fregatterne HIPPER og GRAF SPEE har den 9. maj på
begyndt det første udenlandstogt med ca, 130 kadetter. På tog
tet, der afsluttedes den 25. sep, blev der aflagt besøg i Norfolk,
Charleston, Jamaica, Bahamaøcme, Canada, Azorerne, Portu
gal og Holland, lalt 10 fremmede havne.

(Ma r ine Rundschau, 3/59) K . S.

U-b åcle.

Ægypten har modtaget tre ubåde fra Rusland. Herefter råder
den forenede arabiske republik over iall 9 ubåde af russisk op-
rindelse. (Our Navy, 15 mar, 1959). K. S.



Boganmeldelser.

Rigensgades Kaserne og nærmeste omgivelser.

Af oberstløjtnant L. Sa h r o c. P. Haasc og Søns Forlag. 1959.

I en smukt udformet og vel tilrettelagt opbygning gives der i
dette hlstor-isk-topografiske værk er indgående skildring af en
tidligere militær del af det gamle København. Gennem sin af
vekslende udvikling begyndende med den storslåede, aldrig fuld
endte kirkebygnlng - Set. Annæ rotunde - og videre over mili
tær klædefabrik, kaserne, straffeanstalt, sygehus, kongeligt guld
magerværksted og meget andet har denne bydel haft cn ornsklf'te
lig, men interessant historic. Det beskrevne areal omfatter i store
træl, trekanten Østervold - Sølvgade - Higensgade med det
gamle Garnlsonssygchus som hovedhjørnesten.

Som nærmeste nabo til dcn maritime enklave Nyboder og ind
imellem på Iorskellig vis intimt knyttet til og infiltret i Søvær
nets indviklede sygchusforhold, vil det smukke værk om Higens
gades kaserne også være af interesse for Søværnets personel,

Her forklares således, at Kong Christian IV havde bestemt sin
pompøse rundkirke, St. Annæ Kirke, til sognekirke for de mange
beboere af Bådsmandsboderne ( Nyb oder ) ; ag den dcl af dcn nu
værende Fr-eder-lciagade ( fidl igere Kokkcgade-Nellikcgadc-Bjørne
gade ), dcr udmunder i Rigensgude, hed da også Kirkegade. Dct
nævnes, at denne klrke, der led en del skade vcd Københavns
belejring 1658-59, blev nedrevet 1662 og hygntngsmater-ialcr her
fra blev benyttet til opførelse af Kastellets bygninger. Interes
sant er også oplysningen om, at der til dennc kirke var knyttet
en kirkegård, indrettet som asslstenskirkegård for Holmcns kirke
og for kongens bådsmænd i Nyboder ; den indviedes i 1654, men
nedlagdes 12 år efter, da "Søkirgegårdcn", dcn nuværende Hol
mens kirkegård toges i brug.

Skade at denne impossante kirkebygnlng fik så kort en leve
tid, dcn havde givet det gamle kvarter et særpræg, her hvor Set .
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Pauls kirke i dag ganske falder udenfor Nyheders gamle
byggestil.

Bogen beretter den nuværende Rigensgades kasernes perioder
som garnisonssygehus eller som det oprindelig hed: kvæsthus.
thi det var først og fremmest de sårede fra Hær og Flåde, del'
blev behandlet - den militære kur og sygepleje i almindelighed
er en nyere Iorteelse. Der redegøres for fæl lesskabet om det store
nye - i 1684 for »alle dem, som Os og Vore Riger og Lande
såvel til Lands som til Vands i Krigen tjener oprettede Kvæst
hus" i den nuværende Kvæsthusgade. Dette fællesskab varede dog
kun til 1690, da bygningen udelukkende bestemtes til brug for
Søctatcn. I 1777 blev disse syge overført til Sakvæsthuset i Over
gaden, Oll bygningen gennemgik derpå epoker som Iatt ighus,
pakhus og kaserne ; i dag tjener den som hovedkontor for
D.F.D.S Man begyndte dog at samle midler til et nyt krigshospi
tal alene for Hæren, hvortil Søkvæsthusfonden gav et tilskud ptl
!1000 rdI.

I fortsættelse af "det kougcl igc militære Uldmanufaktur", der
i over 130 år residerede i de gamle guldhusbygninger i Rigens
gade rykkede Det kgl, militære Vare-Magasin ind. I navnet p il
denne militære munder-ingsfubr-ikercndc og -forvaltende institu
tion møder vi ordet Vare, Varesjotls, der i maritime ordbøger for
Illares som gods, der på kr-lgsskihene erstatter (som reserve) for
bruget af rcgnskahsgods. Gang på gang støder man på ord so m
varerundholter, vurcmerserrecr 0.1., det er ganske simpelt det, vi
i dag kalder for reservebeholdning, og det giver i sig selv betyd
ningen af hele den vigtige, nu fælles militære institution, der i
dag har udviklet sig til F;\II på Lyngbyvejen. den militære mate
rlclfuhrikat ion og -hcholdn ing,

Forfatteren omtaler ligeledes Søctatens Hospital for personel
let i Nyboder, som fra 1816 også målte modtage de syge fra ski
bene, hvorved Søkvæsthuset på Christianshavn overgik til andet
brug. Fra 1867 blev Garnisonssygehuset i Rigensgade atter fælles
for Hær og Flåde, hvorefter Nyheders Hospital henstod ubenyt
tet til 1886 - senere hlev det epidemihospital for Garnisonssyge
huset og i 1900 blev det nedrevet som uegnet til hospitalsbrug.

Interessant er også forfatterens oplysning om, at der i 1799
i den forladte materielgård i Rigensgade blev anlagt en "Søeta
lens Sejldugsfabr-lk", hvor der fra 1823 foruden selve sejldugs
vævningen også vævedes lærred til matrosernes skjorter, ca,
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24.000 alen pr. år. Dette væveri blev nedlagt 1849, da der blev
oprettet et værksted på Holmen.

Denne afhandling vil givetvis også interessere alle, der he
skæftigcr sig med Søværnets historie, og bogen, der er rigt under
bygget med noter og henvisninger, vil ved sit væld af historiske
oplysninger, sine smukke skitser og fotografier, være et værk af
hetydniug såvel for topografisk- som militær- og marinehisto
risk interesserede, og Carlsbergfondets understøttelse til dens ud
givelse borger for dens værdi som historisk arbejde.

G. H. de L.

Carl østen : »VALKYRIEN og dens sidste togt.
Marineminder og marinebistorie«.

Hirschsprungs forlag. København 1959. 320 sider. III. Henvisnings
register. Kr, 19,50.

Med denne bog har forfatteren forøget vor marinehistorie
med et interessant bidrag.

Det er den forhenværende, værnepligtige or-logsgasts beret
ning om sin tjeneste og sine oplevelser i søværnet dels på ek 
sercerskolen, dels på togt med VALl{YRIEN - skibets sidste 
i såvel danske som fremmede farvande. Beretningen om de per
sonlige oplevelser, der præsenteres ved en gengivelse af forfat
terens dagbog fra værnepligtstiden, og som rummer mange mor
somme enkeltheder fra livet om bord, suppleres med en ind
gående redegørelse for tjenesten og mandskabets vilkår i da-

. tidens søværn.
I store træk fortælles om forholdene og uddannelsen ved ek

sercerskolen på søværnets kaserne. Adskillige af søværnets folk
vil nikke genkendende, når de læser dette, men allerede nu er
der mange, som kun kender den nye form for eksercerskole
uden for Holmen, og som nok vil undre sig over, at man den
gang kunne klare sig med så snævre rammer i rum og tid.

Et særligt afsnit rummer en beskrivelse af VALKYRIEN og
dens mange togter. Kølen blev lagt i oktober 1886, søsætning
fandt sted i september 1888 og prøvetogt i 1890. VALKYRIEN
vakte i sin tid berettiget opsigt, idet den var konstrueret efter
nye principper og i forhold til sit deplacement meget kraftigt
armeret. I denne periode gik den tekniske udvikling imidlertid
stærkt frem og løb i ren militær henseende snart fra VALKY
RIEN; men skibets gode søcgenskaber gjorde, at det alligevel
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blev hyppigt anvendt, og dels navn er knyttet til mange kendte
begivenheder, såsom togtet til Østasien 1899-1900, rednings
aktionen under vulkan-udbruddet på Martinique 1902, stations
tjeneste i dansk Vestindien op til salget de tre små øer i 1917 ,
afhentning af sønderjydske krigsfanger i Alexandria 1919 m.m,

Carl østen fortsætter sin bog med en indgående skildr-ing af
daglig-livet om bord i Ilådens skibe på grundlag af reglernenter
og timeskemaer m.rn., ligesom han fortæller om de mange sær
lige hest il lmger inden for skibssamfundet. For den civile læser
er dette beskrivelse af en ukendt verden; tidligere orlogsgaster
vil derimod føle sig hjemme, medens nutidens vil ane tilvæ
relsens kontinuitet.

Endelig bringer forfatteren biografier om de tre kendteste
personer fra VALKYRlEN's sidste togt: skibschefen, daværende
kommandør G. C. Arndrup, Hans Korrgelige Højhed arveprins
Knud, der dengang val ' kadet i klasse A, og den kendte under
officer, senere materielmester E. FI)·e.

Som minde om et godt skib og som billede af tjenesten i sø 
værnet inden for en ikke fjern fortid er det en nyttig og vel
kornmen bog.

Til.
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række, hvilket gør bogen til en interessant læsning.

J. T.



Vore Underrandsbåde gennem 50 Al'.
Af Kommanderkaptajn R. Stecn Ste c n s c n,

((or/MII).

Tiden efter 1945.

Sklbskirkeg ården i Sominegraven ~Iaj l!l~;;.·lil venstre HA\'- *
~IA:\[)EN, til højre HA\'FHUE:-I.

Da Søværnet i Maj 1945 atter overtog Holmen, lå
alle vore undervandsbåde som vrag - de fleste i Sø
minegraven, der var omdannet til en slags Skibskirke
gård (41).

Tidsskr. r. Sovsusen. l:lt . AnrJ{. li



O ' )0_ "ure l"ncicl'v311lIsh ,i<1c gennem ;,0 Al' .

Skihskh-kcgurdc n i Sørulncgruven ~I;I.i 1!)4;;. Helt til venstre ved bolværket sk irn
HA V."A:XDE:X . Derefter i første række: IIAVFHL:EN. IIAVI\ALEN ul( FLORA . ;\1

113 og C3: DHYADI'::X, ;Illten for C3: HAVHESTEN.

B- og D-bådene blev i 1946 solgt til ophugning. Der
imorl bevarede man endnu i nogle år vragene af C- og
Hvb ådcnc, idet del var tanken eventuelt at Inde C-bå
dene tjene som m ål ved forskellige skyde- og dybde
bombeforsøg, medens det overvejedes at rekonstruere
Hvb ådenc - eller i hvert fald nogle af dem - for at
de som de største og nyeste kunne finde anvendelse
som skoleb åde. Da maskinerierne og alle de andre ind
vendige dele var ødelagt, var det naturligvis kun selve
skrogene, der kunne indgå i rekonstruktionen,

Under den 2. Verdenskrig havde de krigsførende ma
riners ubåde imidlertid gennemgået en så rivende ud-
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PEDEH S!\HA ;\l mcd de fire Hvbude p il siden "cd Honscbrocn *
sid st i llJ40 erne.

vikling - ikke mindst ved indførelse af snorkelanlæg
og forbedring af det elektroniske udstyr - at man for
at skaffe plads og deplacement til alt dette nye appara
tur ville være nødsaget til at skære bådene over og ind
føje et nyt midterstykke på nogle meters længde.

En ikke uvæsentlig indyending mod H-b ådenes re
konstruktion var dog, at de kun havde 45 cm torpe
doer, der efter krigen måtte anses for at være et for
ringe kaliber. Allerede før 2. Verdensk rig havde man
herhjemme været indstillet på at overgå til større tor
pedoer. De to store torpedobåde - de nuværende pa
truljebåde HUITFELDT og WILLEMOES - der blev
projekteret i slutningen af 1930erne, skulle således
have seks 53.3 cm torpedoapparater.

Da vi - som omtalt i det følgende - allerede i efter-

6"
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Ih' engelske uhudc IlZ(1\ og \'l'L1'(NE ved Brudbænken efter *
ankomsten lil Holmen i Oktober 194(;.

aret 1946 lejede tre engelske ubåde og det følgende ål'
yderligere købte nogle tidligere tyske motortorpedo
både, der alle var armeret med 53,3 cm torpedoer, måt
le man nu anse det for uhensigtsmæssigt tillige at bi
heholde det 45 cm torpedokaliber. Ganske vist ville
det ikke have været umuligt i stedet for de fem 45 cm
rør at indbygge et mindre antal 53.3 cm ror - f. eks.
lo i stævnen og eet agter - men da det skonnedes, at
resultatet uf en så omfattende rekonstruktion, som det
efterhånden ville komme til at dreje sig om, ikke ville
kunne stå mål med de dermed forbundne udgifter, blev
Hsh ådene omsider solgt til ophugning i 1950. Medens
overvejelserne stod p å, havde vragene uf de fire 1-1
b åde summen med vraget af panserskibet PEDER
SKRAM en stor del af tiden henligget ved Hønsebroen
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Den engelske ub åd ~IOn.SE "ed sydli cc uhudshro efter ankom- *
sten til Holmen i Oktober 1946 \ 'ed nordlige ub ådsbro llggcr efter

komrnnndcstrygntug inderst \, ULPINE oll yderst DZIK.

som et sørgeligt minde om krigen og besættelsestiden.
I 1952 blev også de tre C-både realiseret og solgt til

ophugning, uden at man havde anvendt dem til forsøg.
Foruden de fregatter og minestrygere, som Søværnet

i 1945 henholdsvis købte og lånte af den engelske ma
rine, lykkedes det i 1946, medens overvejelserne om H
bådenes rekonstruktion endnu var på det indledende
stadium, at leje 3 eng elske ubåde af U- og V-klasserne.

Af de danske søofficerer, der efter den 29. August
1943 af Marineministeriet via Sverige »illegalt« var
blevet sendt til England, gjorde daværende sølojtnant
Jørgen Petersen, der var uddannet som ub ådsofficer i
Danmark, tjeneste i flere forskellige ubåde, således at
man efter krigen havde personel, der var i besiddelse
af et indgående forhåndskendskab til engelske ubåde.
Som kaptajnløjtnant ledsagede han derfor daværende
kommandørkaptajn H. Nyholm på en tjenesterejse til
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England i 1946 for at besigtige de tre ubåde, som eng
lænderne havde stillet til disposition for el eventuelt
kommende lejemål.

Disse tre både, der var dobbelt sft store som H-b å
dene, var tillige med hensyn til maskineri og øvrig
indretning vidt forskellige fra vore tidligere ubåde,
idet de dels som allerede nævnt var armeret med 53.3
cm torpedoer - fire stævnrør, men ingen agter - og
dels havde et særligt diesel-elektrisk/elektrisk maski
neri. I modsætning til dieselmotorerne i vore tidligere
diescl/elektriske ubåde, der i overfladen direkte trak
p å skrucakslernc, drev dieselmotorerne i de engelske
ub åde under overfladesejlads dynamoer, der opladede
akkumulatorbatterierne, som samtidig afgav strøm til
elektromotorerne, der trak på skrueakslerne. De engel
ske ubåde gik således altid elektrisk med strøm fra
ukkumulatorbatteriorno (42).

Medens de tidligere danske ubåde havde forholdsvis
langsomgående B & 1V-dieselmotorer, der drev større
skruer, havde dc engelske ubåde hurtiggående Davy
Pacmon-dieselmotorer af hensyn til den diesel-elek
triske drift. Skruerne her var mindre, men til gengæld
med større omdrejningstal.

Den ældste af de tre både, der var af dcn engelske
U-klasse - søsat 1942 -- havde oprindelig haft beteg
nelsen P 52, m en fik det polske navn DZIK (o: vild
svin), da den ved årsskiftet 1942-43 blev overdraget
til den polske exitfl åde. Under polsk flag og kommando
fra 1943 til 1945 tog den - bl. a. i Middelhavet - me
get aktiv del i søkrigsbegivenhederne (43). Eftcr kri
gen var den på grund af de politiske forhold i Polen
blevet lugt op i England og i 1946 atter en kort lid
overtaget af den engelske marine, før den blev udlejet
til Danmark, hvor den fik betegnelsen U 1.
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De to andre både var af den engelske V-klasse, der
var en noget forbedret U-klasse. De fik i Danmark be
tegnelserne U 2 og U 3. Da bådene oprindelig kun var
lejet for et kortere åremål, ville man ikke give dem
navne.

U 2, der var søsat 1943, hed som engelsk VULPINE
(o : den ræveagtige).

U 3 - søsat 1944 - havde oprindelig haft betegnel
sen P 87, men fik tillige navnet VORTEX (o: mal
strøm). Den var i den sidste del af krigen overdraget
til den frie franske flåde og bar her navnet MORSE
('J: hvalros). Eftcr luigen var den atter blevet overta
get af den engelske marine, men bar ved ankomsten til
København stadig navnet MORSE, der også på en
gelsk har betydningen hvalros.

Hverken U 2 eller U 3 havde nogen krigshistorie af
betydning.

Bådene, der alle var af Vickers-Armstrengs kon
struktion, var oprindelig lejet for tre år - med for
købsret - idet lejemålet dog først skulle løbe fra den
dag, da bådene efter deres eftersyn hejste dansk kom
mando. Senere blev lejemålet imidlertid forlænget og
overgik derefter til en slags lån (44).

Også den"norske marine havde fået overdraget ubå
de af de engelske U- og V-klasser (45) .

Deplacementet var 640/730 tons, farten 12/8.5 knob
og foruden de fire stævntorpedorør - hvert med en
reservetorpedo - havde bådene en 76 mm kanon
(fladbaneskyts ) foran for tårnet. De øvrige data vil
fremgå af listen over vore ubåde.

Ved overtagelsen var bådene udstyret med radar,
men denne blev ud taget i begyndelsen af 1950erne.
Desuden fandtes et goniometer - en »paraply f'ormet «
radiopejler - agten for tårnet og i bunden et as die-
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Ovcrst : U 1. Kort cusinll mcd goniometer agten for t årnet. *
l midten : U 2, Lunl( eusinll agten for t :irnel med goniometer pit
tryhskruget.

Xedcrst : l' 3, Lang easlug med asdlc-cylludcr alllen fur 1:·lrnet.
Goniometer p å trykskroget.

~lan bemærker b ådenes furskellige stævnform. Alle b åde havde
klyds IIIl anker om bugbord. Ul tillige klyds - mcn uden ankcr
- 011I styrbord . Overgungen mellcm casinll Oll trykskrog dunnede
i U 2 Oll U 3 en nogenlunde lige, i U 1 en ujævn Oll brudt linie.

Casiugen i U 1 "ar smallere end i de to andre både.
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l'b~ldcn l ' 2 i flyd edok 1947,

anlæg. Goniometeret var i U 1 anbragt på easingen
(overbygningen) agter - i U 2 og U 3 sad det på selve
trykskroget lige agten for casingen. I U 3 fandtes til
lige en ekstra asdic, der var anbragt i en cylinder i
bagbords side på easingen agter - omtrent hvor gonio
meteret var placeret i U 1.

Der fandtes 6 hovedtanke. Ved uddykning blæstes
disse delvis tomme med højtryksluft. Når båden der
ved var bragt i overfladen og lå awash, blev tårnlugen
åbnet, hvorpå man startede en lavtryksblæser, der
gennem tårnet sugede luft, som med et tryk på 1.5
kg/cm- blæstes ind på alle hovedtankene. Som reserve
fandtes lænsepumper.

Under engelsk kommando ankom de tre ubåde i Ok
tober 1946 til Holmen, hvor kommandoen kort efter

*
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Ubåden L'L, Man bemærker den ujævne overgang mellem easlug og trykskrog SOl'

»tomme« styrbords klyds.
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Agterskibet af U 2 med caslng, trykskrog og goniometer. l styr
hords side diesclmotorernes udstødsrør.

blev strøget ved overleveringen til Søværnet, og efter
hånden som bådene i 1947 var blevet klargjort og havde
hejst dansk kommando,

U 3 i Januar,
U l i Juni - og
U 2 i September

blev de sendt til England for indledende uddannelse af
besætningerne - U 3 til Portland i April-Maj, U l
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og U 2 til Portsmouth henholdsvis i Juni-August og
Oktober-December,

Efter Danmarks indtræden i NATO fik bådene i
April 1951 i nummerorden navnene SPRINGEREN,
STØREN og SÆLEN (46) og Natokendingsnumrene
S 321-S 323. Disse såkaldte skrognumre blev dog al
drig påmalet bådene.

Luftfoto af SPHI:\(jEHE;I; um iddc lhu r t fUl" dykning under øvelsen
"" ,,r '/'lIIl1l1 udfor St uvun ger August IH;;l.
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Depotsk ihct TYl{ med U 3 ol( U l p å siden 194!1. *
I å rene 1953-54 blev bådene udstyret med snorkel

anlæg. Da moderne ubåde med snorkel under krigsfor
hold normalt altid vil operere neddykket og således
ikke har brug for artilleri, blev kanonerne samtidig
udtaget - dels som vægtkompensation og dels for at
formindske gnidningsmodstanden under neddykket
sejlads.

Ligesom i en del af de engelske ubåde, der ikke op
rindelig havde haft snorkel, lå den indbyggede snorkel
i shvtles ttlling« vandret på easingen agten for t årnet.
Når den sk ulle benyttes, blev den svunget op i lodret
stilling. Med snorklen oppe va r 6 knob den højeste fart
neddykket. Goniometeret på easingen i SPRINGEREN
blev ved ombygningen anbragt på trykskroget som i de
to andre både, medens asdic-cylinderen i SÆLEN blev
borttaget.

I 1956 fik bådene installeret automatisk dybdes ty
ring, der i princippet virkede som dybderegulerings
mekanismen i en torpedo.
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Automaliskc dybdcrcgulcringsmckanismcr, hvor en
trykventil og et pendul cf'ter scrvomotorprincippet di
rigerer dybderorets udsving gennem cn rormaskinc,
har været kendt og anvendt i ub åde i mcre end 60 fir
- - [f'r. omtalen heraf i afsnittet om dykning og dybde
styring.

Den dybdcrcgulcringsautomutik, der blev installeret
i vore tre både, var imidlertid en høj t udviklet forbed
ring. Den var i 1950 konstrueret til den svenske ma
rine af firmaet ASEA i Våster ås, hvis lcdende ingeniør,
Erik Persson, sammen med den i firmaet ansatte dan
ske overingeniør, dr. techn. Aage Garde, havde æren
af den sindrige opfindelse. Som alt andet, der angår
svenske ub åde udover det mest elementære, blev op
findelsens detaljer strengt hemmeligholdt, og i bcgyn
delsen var den udelukkende Iorbeholdt svenske ubåde.
Konstruktionens oprindelige ~ dækn a\'n « var »Hcm liga
Perssone.

I 1956 blev tre s ådanne apparater imidlertid solgt til
Danmark - og ogs å andre mariner har siden meldt
sig som koberc, hvorfor opfindelsen i store træk efter
h ånden Cl' blevet almindelig kendt. Princippet Cl' i ho
vedsagen, at apparatet ikke alene m åler ubådens dybde
og hældningsvinkel (trimning) _ . som tilfældet også
var med de ældre apparater - men tillige registrerer
den hastighed, hvormed s å vel dybden som hældnings
vinklen forandrer sig. Disse størrelser »beh andles «
omgående af en slags elektronhjcrne, der sender im
pulser til en motor i et hydraulisk system, der derved
p åvirker ubådens dybderor. Inden de tre ub åde blev
tilbageleveret til England, blev mekanismerne udtaget
og efterhånden installeret i de nye b åde af DELFINEN
klassen.
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Depotskibet TY 1\ i Sundet 1!14!!.

Det første ub ådsdepotskib efter krigen var Stutsba
nerncs gamle isbryder TYR (søsat 1894), der en kort
lid i efteråret 1939 havde ligget som depotskib for ubå
dene i Aarhus, og som nu sorterede under Søf'artsrnini
steriet. Med sin til issejlads stærkt rundede bund og
kun beregnet til de indre danske farvande var TYR
ikke noget godt søskib. Man kan derfor heller ikke la
ste de konstruktører, der tegnede den i begyndelsen af
1890erne, for de krumspring, den i dårligt vejr foretog
i Skagerak og udfor den norske kyst under nogle af de
første Natoøvelser i begyndelsen af 1950erne. Man så
her ofte mere af isbryderens bund end af skroget over
vandet, og et par gange skal den være blevet rappor
teret som et skib i havsnød - hvad den næsten også
var. Men aIIigevel klarede den sig igennem til glædelig
overraskelse for besætningen,
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Depotskibet 'l YI\ muler /lall/l 1111for i\I'islianssand Augml 19;'1.

TYR. der som depotskib nød den ære at være Flå
dens ældste søgående skib under kommando og
samtidig Flådens sidste kulfyrede dampskib - var
ikke særlig velegnet som depotskib for ubåde. Allerede
i 1948 havde man derfor af de amerikanske besættel
sesmyndigheder i Tyskland indkøbt det tidligere tyske
depotskib TANGA (47 ). I 1949 påbegyndtes skibets
ombygning ved Orlogsværftet, og i 1952 indgik det i
Flåden under navnet ÆGIR.

Som depotskib for vore få ubåde kan ÆGIR, der i
dag er FI fldens største skib. måske ved en overfladisk
betragtning synes noget s overdlrnenslonercte i sam
menligning med de betydelig mindre værkstedsskibe
GR0NSUND og HENRIK GERNER, der i deres tid
»belj ente« 4 å 5 - i enkelte tilfælde måske endda 6
ubåde, Men til forskel fra disse skibe og hin periode
kan følgende anføres:

1. Ubådene af DELFINEN-klassen er betydelig større
og har større besætninger end vore både fra mellem-

Tj<l~,llI". f , S"\W Sl' I1. 131. Årg. 7
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Depotskibet ÆGIH 1953.

krigspcrioden, men trods de større både er »bchoclses
pladsene pr, mand væsentlig mindre nu end tidligere.

2. Togterne i dag - herunder Natoøvelserne -- kræ
ver dels, at bådene er horte fra deres moderskib i læn
gere tid end tidligere, og dels at de under øvelserne er
i stadig aktivitet døgnet rundt, hvorfor hvilepauser for
besætningerne under nogenlunde normale forhold ind
imellem er en nødvendighed i fredstid.

3. I modsætning til de mere primitive forhold tidli
gere, hvor besætningerne - inciusive officererne
sov om bord i b ådene, hvilket senere har givet en del
af de pågældende forskellige skavanker i form af gigt
og rhcumatisme, m å der derfor i dag p .gr. af de m.h .t.
udholdenhed mere krævende oveiser skaffes soveplads
til alle ub ådenes besætningsmedlemmer om hard i de
potskibet.

4. ÆGIR kan, som deus aptering er, kun betjene 3
ub åde af DELFINEN-klassen, En ændring af apterin
gen til at kunne betjene flere ub åde vil dels være me
get kostbar - og dels være i modstrid med kravet om,
at skibet foruden at være depotskib for ubådene tillige
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Ubåden SPRINGEHEN 19:>3.

periodevis bl. a. skal kunne anvendes som kadetskib.
Efter at HEKLA var hlevet slæbt tilbage til Holmen

fra Isef'jorden, blev den indrettet som stations- og kon
torskib for chefen for Kystflåden på Holmen. Som så
dant henlå HEKLA sine sidste år indtil 1957 fortøjet
på siden af kaserneskibet FYEN ved Elefantøen.

Gamle GR0NSUND, der - efter at være blevet afløst
af værkstedsskibet HENRIK GERNER i 1928 - var
blevet anvendt på Holmen som stationært værksted og
varmebåd for torpedob ådene, overlevede også 2. Ver
denskrig. I Maj 1945 lå den i Kalundborg, hvor den
blev liggende nogle år som logis- og værkstedsskib for
de der stationerede minestrygere. Senere blev den slæbt
til Holmen, hvor skroget af det omtrent 70 år gamle
skib endnu henlå som varmebåd og stationært depot
skib for Torpedobådsdivisionen til engang i begyndel
sen af 1950erne.

De efter krigen givne Bestemmelser vedrørende Un
dervandsbåde omhandlende sejlads, øvelser og bjerg
ning var naturligvis i store træk opbygget på de tidli
gere bestemmelser herom - som f. eks. at en ubåd in
den dykning skal afgive signal med angivelse af posi
tion og dykningens varighed til den myndighed, som

7

*
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båden direkte er underlagt - og ligeledes pr. signal
melde uddykning.

Af de bestemmelser, der siden mellemkrigsperioden
er forandret eller tilkommet som nye på grund af de
ændrede forhold og de nye og større både, skal anføres,
at oveiser med neddykkede ubåde så vidt muligt ikke
må afholdes på vanddybder, der er mindre end 35 m,
for at en ub åd, hvis der er fare for kollision, kan gå
dybt og med sikkerhed lade overfladeskibe passere
hen over sig. Ligeledes skal dykning i og i nærheden
af stærk t trafikerede ruter selvsagt undgåes.

For at tilkendegive uddykning, når en ubåd er gået
dybt, og den ikke er sikker på at være klar af over
f'ladeskibe, anvendes ikke mere det tidligere »k amel
host«, men efter særlige regler udskydning af røgsig
nalbøjer - eventuelt suppleret med en angivelse af
uddykningskursen sendt med UTT (48).

Da Søværnet ikke mere er i besiddelse af skibe med
løftekran på agterdækket, er denne bjergningsmåde
naturligvis bortfaldet, ligesom man - på grund af at
det nu drejer sig om større både - normalt ikke vil
forsøge at redde besætningen ved at bjerge båden, men
har gjort det til en pligt for besætningen, såfremt det
overhovedet er muligt, at udsluse sig fra båden på før
ste gunstige tidspunkt.

Hvis omstændighederne ikke muliggjorde udslus
ning eller luftfornyelse gennem de dertil beregnede
studse, havde man en overgang som reserve en cox
gun - en slags undervandsgevær, hvormed der blev
udskudt en studs, der kunne bore sig ind i ubådens
trykskrog. og gennem hvilken man derefter ved på
skruning af luftslanger var i stand til at skaffe luft
forbindelse til bådens indre. Denne metode blev dog
efterhånden anset for at være for farlig, idet det viste
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sig, at man kunne risikere, at studsen perforerede
trykskroget, passerede ubådens indre og borede sig ind
i trykskroget på den modsatte side. Cox-guns udgik
derfor i begyndelsen af 1950erne af reglementet.

Til bjergning af forulykkede undervandsbåde er
overenskomsten mellem Søværnet og Em. Z. Svitzers
Bjergningsentreprise stadig i kraft.

Efter vedtagelsen af forsvarslovene af 1951 ændre
des en del af navnene på de administrative grene un
der Kystfl åden. Undervandsbådsdivisionen skiftede
således 1. .Iuni 1951 navn til Undervandsbådsafdelin
gen (UBA), uden at der dog derfor skete nogen æn
dring i underlægningsforholdet eller afdelingens ar
hej dsornr åde.

Efter at U 1 og U :3 som omtalt havde været i Eng
land til indledende uddannelse af besætningerne kort
tid efter deres kommandohejsning i 1947, var de i
September s. å , ledsaget af depotskibet TYR på besøg
i Stockholm sammen med Kystflådens øvelsesgruppe
og derefter i Karlskroria for ub ådsbesætningernes ud
dannelse i udslusning i det svenske ub ådsv åbens øvel
sesanlæg.

I August-September 1949 "ar U 1, der dengang var
uden snorkelanlæg. på en ooclscspairul]e iSkagerak,
hvor den i tre uger var uden forbindelse med land
og holdt sig neddykket om dagen og gik i overfladen
om natten for opladning af batterierne for på denne
m åde at træne besætningen i optræden under »krigs
mæssige« forhold. Allerede omkring 1930 havde vore
dengang betydelig mindre ubåde - som det måske
vil erindres - foretaget lignende patruljer så vel om
sommeren som om vinteren.
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I Juni 1950 var U 2 og U 3 på besøg i Rotterdam
og senere på året iKarlskrona - med mineskibet
LINDORMEN som ledsageskib - for atter at øve
ubådsbesætningerne i udslusning.

Efter Danmarks tilslutning til NATO begyndte den
deltagelse i fællesøvelser. der i de kommende år skulle
vænne vore ubåde til at færdes hjemmevante i Nord
søen og Kanalen med s operative« besøg i norske, en
gelske, hollandske og franske havne. Under disse øvel
ser og togter var ub ådene i nogle tilfælde ledsaget af
depotskibet ÆGIR - men oftest var de henvist til at
klare sig selv. Skønt bådene efter deres størrelse offi
cielt betegnedes som kyst-ubåde, viste disse øvelser 
lige så vel som erfaringerne fra krigen - at ordet
s kyste ikke refererede til bådenes sødygtighed, men
kun til deres af det mindre deplacement begrænsede
aktionsradius.

I det følgende skal gives en oversigt over de vigtigste
togter fra 1951, hvor ubådenes og depotskibets navne
er forkortet til SP, ST og SÆ samt Æ.
1951. Maj -Jun : ST - SÆ. Natoøvelse. Kanalen,

Portland, Cherbourg og Rosyth.
Aug-Sep : TYR - SP - ST. Øvelser med den
norske marine. Kristianssand, Stavanger og
Horten.

1952. Jun: Æ - SP - ST. Natoøvelse. Kanalen,
Portsmouth og Portland.
Okt-Nov: Æ - SP - SÆ. A/S træning ved
J .A.S.S. (Joint A nti Submarine School ) London
derry (Nordirland). Besog ved 3. brit. ub åds
eskadre i Rothesay (Skotland) samt i Belfast.

1953. Jun-Jul: ST - SÆ. Operativt besøg ved 3.
brit. ubådseskadre i Rothesay.
Dee: Æ - ST. Besøg i Helsingfors.
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STOBl:.:" linder uddykning. ;\Ial"lager fjord, Decem bcr 1!157.

1954. Jun-Jul: Æ -- SP - ST. Sejlads og operative
besøg: København - Pcntland Firth - LOIl
donderry - Rothcsay - Irske Hav - Kanalen
- Den Heidel' (Holland) - Kiclerkunnlen 
København.

1955. Feb-Mar: SÆ. Operativt besøg i Norge. Sta
vanger, Kristianssand og Bergen.
Maj -Jul: SlE. Operativt besøg i Portland.
Aug: Æ - SP. l\Ied Kystflådens øvelsesgruppe
i Stockholm.

1956. Mar-Apl': SP ST. Operativt besøg i Norge.
Stavanger, Kristianssand, Horten og Oslo.

1957. Feb-Mar: SP. Operativt besøg i PortIand og
Portsmouth.

1958. Feb-l\Iar: ST. Operativt besøg i England og
Frankrig. Portland, Portsmouth, London og
Cherbourg (49).

Allerede i slutningen af 1940erne havde man be
gyndt at udarbejde projekter til nye undervandsbåde
- hvad enten disse så skulle være til supplering af
eller til erstatning for de tre ex-engelske.
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STOBEN under snorkelsej luds. :\lllr iogc:r fjord , December 1957 . Foran
for suorklen ses periskopet .

At det skulle være en kyst-ubåds type var der ikke
tvivl om, men selv indenfor kyst-ubådene er der jo
forskellige størrelsesordener. Valget stod først mellem
en mindre type på ca. 300 tons - d.v.s. en forbedret
H-klasse med snorkel, sonar (asdie) og radar m.v. 
og en noget større på ca. 480 tons. Det var det gamle
spørgsmål om kvantitet contra kvalitet.

Fordelen ved den mindre type var hovedsagelig af
økonomisk art, idet man kunne få flere enheder for
de samme penge. Tillige blev den anskuelse gjort gæl
dende, at en båd på ca, 300 tons ville være mere an
vendelig i Østersøen og i vore indre farvande end en
større båd. Til gengæld ville den kun kunne få en sva
gere torpedoarmering, og da fire 53.3 cm torpedorør
måtte anses for at være et absolut minimum for en
moderne ubåd, bestemt man sig for den større type.

Det næste skridt, efter at man foreløbig havde be
stemt sig for bådens størrelsesorden, var at finde frem
til den mest hensigtsmæssige konstruktion. Her stod
valget efterhånden mellem den nye hollandske 3
skrogstype og en forbedret, men i størrelse noget redu
ceret engelsk V-type. 3-skrogsbådell syntes at frem
byde mange fordele - bl. a. med hensyn til heboelig
hed og større dykkedybde (50) - og der blev derfor
fra Holland indkobt en projekttegning til en sådan
båd på knap 800 tons. De hollandske både var imid-
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lerlid endnu på tegnebrædtet. og da man således ikke
havde nogen praktisk erfaring for dem - den første
af disse b åde blev søsat så sent som i Maj 1959 
turde man med vort ringe budget ikke binde an med
en helt ny og uprøvet type.

Man bestemte sig derfor til slut for et projekt, der
cf'tcr det givne direktiv i 1951 52 blev udarbejdet af
Orlogsværftet, og som i det store og hele var en Forbed
ring og videre udvikling af den engelske Y-klasse med
et kun lidt reduceret deplacement - 600 tons. Som
V-klassen skulle de nye ubåde have diesel-elektrisk/
elektrisk maskineri og armeres med 4 stk 53.3 cm
stævnror. og som alle moderne ubåde fik de ikke ar
lilleri, men blev natm-ligvis udstyret med snorkel, so
nar og radar. Snorklen førtes op gennem den agter
ste del af Ulmet med lodret bevægelse op og ned 
ligesom periskoperne. Den engelske konstruktion af
Forrorene. der under overfladesejlads klappes op og
l åses til stotleplader pil overbygningen, ønskede man
ikke, idet man - ligesom i de tidligere danskbyggede
ub åde - foretrak at svinge forrorene ind i overbyg
ningen. Dette gav bl. a. en bedre strømliniet form.

Tanksystemet og tankudblæsningen adskiller sig og
Sil i væsentlig grad fru V-klassens. DELFINEN-klas
sen, som de nye ub åde benævnes efter klassehåden
(51) , har tre hovedtanke - 1, 2 og 3 - placeret hen
holdsvis forude, midtskibs og agter. Disse tanke fyldes
helt ved dykning. Dertil kommer tre trimtanke, der er
placeret p il tilsvarende milde, og som har indbyrdes
forbindelse gennem et særligt trimpumpesystem. I
modsætning til V-klassens lnvtryksudblæsning har
DELFINEN røggasudblæsning. Efter at have blæst
med højtryksluft i hovedtank 1 og 3 (for og agter) Lil
bilden er awash, åbnes tårnlugen. hvorp å man starter



Tiden efter 194;;. 107

Ubåden DELFINEN umiddelbart før stabelaIløbningen den 4. Maj
195(;' Man bemærker skrogets strømliniede form.
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en af dieselmotorerne, hvis udstedsgas ledes ind på
hovedtankene og blæser disse helt tomme. Som reserve
findes selvsagt kraftige pumper til lænsning af tan
kene.

Da man af naturlige grunde ønskede at give bådene
danske dieselmotorer, påtog Burmeister & 1Vain sig
- skønt værftet ikke tidligere havde bygget hurtig
gående dieselmotorer til ub åde - at løse opgaven, der
resulterede i to hurtiggående, turboladede anlæg på
2 X 12 cylindre i V-form hvert på 600 EHI<. - ialt
1200 ERI<. - der i lighed med de engelske ubådes mo
torer under overflade- og snorkelsejlads trækker via
generatorer, akkumulatorbatterier og elektromotorer.

Bådenes maximumsfart kan ikke opgives, udover
at den så vel for overflade- som for neddykket
sejlads - ligger over 15 knob. Heller ikke maximums
dykkedybden kan opgives - udover at den er betyde
lig større end i tidligere danske ubåde.

Elektromotorerne blev leveret af Brown-Boveri.

Prisen for en båd af DELFINEN-klassen er ca . 17
mill. kr. Til sammenligning kan anføres, at priserne
for de lidt større engelske ubåde - ganske vist i brugt
tilstand og uden snorkel m.v, - i 1946 lå mellem 2.7
og 3.6 mill. kr. (44).

Som den første båd af den nye klasse blev DELFI
NEN sat på stabelen den 1. Juli 1954 og sat i vandet
den 4. Maj 1956. Den første kommandohejsning fandt
sted den 16. September 1958 . Derefter fulgte SPÆK
HUGGEREN med kommandohejsning den 27. Juni
1959, medens TUMLEREN forventes færdig i løbet af
året 1960 (52). Endvidere er midler til en fjerde båd
bevilget som led i det nye dansk-amerikanske skibbyg
ningsprogram. Den forventes dog først sat på stabelen
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()ELFI1'\E~'s første provcdykning i tordokken p å Holmen.

vinteren 1960-61. I henhold til den kommende 1'01'

svars lov er yderligere to b åde projekteret.
DELFINEN har fået Natokendingsnummeret S 326,

der Cl' p åmalet tårnet, og de to følgende b åde numrene
S 327 og S 328.

Sammenlignet med tempoet for ubådsbyggeriet i ud
landet har bygningen af DELFINEN-Mdene taget lang
tid, men det må her erindres, at Orlogsværftet ikke
havde konstrueret ub åde , siden H-klassen blev tegnet
i begyndelsen af 1930erne, og at det ved genoplivnin
gen af dansk ub ådsbygning gjaldt om at tillempe alle
krigserfaringerne efter de specielle danske forhold 
ligesom også økonomi og ønsket om at lade så meget
af ubådenes maskineri og apparatur som muligt frem
stille i indlandet har været en forsinkende faktor.

Som det allerede er omtalt, blev de automatiske
dybdcrcgulcrtngsmckanisrucr udtaget af SPRINGE-
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[' i1 hojre ubuden STOllEN pil siden af det engelske depotskib ADA:\IAr\T
-fte r kcmmnudostrygnlng og ullcvcring til ROJal N:I\'Y i Junuur 195!1. 111:111
ienuerkcr den engelske gus ol{ den engelske skildvagt.

Til venstre ses den et ar tidligere afleverede uhad S.ELE:"I uuder op 
lugning i Januur 1lI5!!.

REN, STØREN og SÆLEN og installeret i DELFINEN
bådene, efterhånden som disse både var under fær
digbygning.

Derefter blev de tre tidligere engelske ubåde - ecn
for een - sejlet til Skotland og i Faslane (N for Glas
gow) tilbageleveret til Royal Navy:

SPRINGEREN i Oktober 1957,
SÆLEN i Januar 1958 - og
STØREN i Januar 1959.
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Ubuden DELFIi'iE~ 1!l58, *
Da bådene ved afleveringen strøg kommando, skif

tedes fra dansk til engelsk orlogsflag - men bådene
hejste ikke engelsk kommando, idet de straks blev sat
på Disposal List for snart efter at gå til ophugning.

På 50-årsdagen for kommandohejsningen i den før
ste danske undervandsbåd DYKKEREN - den 3. Ok
tober 1959 - afholdt Kystflåden en parade på Hol
men.

De to under kommando værende ubåde DELFINEN
og SPÆKHUGGEREN lå fortøjet ved Brudbænken på
Nyholm med besætningerne stillet op i land. Et æres
kompagni afgav honnør for forsvarsministeren samt
for forsvarschefen, admiral Qvistgaard, og chefen for
Søværnet, viceadmiral Nyholm. Efter en tale af chefen
for Kystflåden, kontreadmiral Linde, fik de to både
overrakt deres våbenskjolde til anbringelse på forkant
af bådenes tårn.

Efter at forsvarsministeren derpå havde talt, blev
DELFINEN inspiceret af ministeren ledsaget af de tre
nævnte admiraler, der alle er tidligere ubådschefer.

I de 50 år, der da var gået, havde Flåden ialt haft
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Ub ådene SP :EKHl'GGEHE:'- (S 3 7) og DELFIi"El" fortøjet ved Hrud 
bænken den :1. Oktohcr 1!l:i!l u nd er pa nt den i unlcdning af vore u

b ådes 50-a rs juhi læum.

26 forskellige ubåde under kommando, Heraf var de
19 bygget på Orlogsværftet, 3 i England, 3 i Østrig
(Fiurne ) og 1 i Italien. Yderligere 2 bå de har væ ret
p åbegyndt på Orlogsværftet, men blev aldrig færdig
bygget. Hertil kom på 50-årsdagen TUMLEREN, der
som den tredie DELFINEN-båd endnu var under byg
ning på Orlogsværftet, medens yderligere en fjerde
var bevilget og en femte og sjette projekteret.

I 1927 nåede antallet af danske ubåde sit maximum
- 16, men den største kampkraft havde vort ub åds
våben utvivlsomt under 2. Verdenskrig - iait 12 en
heder - 4 H-, 2 D-, 3 C- og 3 B-både.

TUMLEREN hejste kommando den 15. Januar 1960,
hvorved antallet af færdige ubåde i løbet af foråret
1960 forventes at være hragt op på tre.

Kan vort ubådsvåben således med sine tre færdige
og tre kommende både endnu kun opvise et beskedent
antal enheder, m å det til gengæld være et h åb, at de
vil vise sig at være de bedste ubåde, vor flåde nogen
sinde har haft.

(fort sæt tee}
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41. I Søminegraven (Skibskirkeq ården ) lå vragene af H 1-4,
D 1-2, C 1 og C 3, i Tømmergraven C 2 sammen med B 9 og
B 10, medens B 12 stod på ophalerbedding i torpedobt dsskurene.

42. Populært sagt gik de engelske ubåde i overfladen med
umiddelbart opladet elektr-isk kraft - neddykket med tidligere
opladet (oplagret) elektr-isk kraft.

·13. Under polsk flag havde DZIK i årene 1943-45 været på
kr lgspatrulje dels ved den norske kyst og dels i l\Iiddelhavet,
11\'01' den i 1943 bl. a. deltog i operationerne under invasionen
på Sici l ien. Den længste patrulje var på 26 dage. Adskillige
gange var den udsat Ior angreb med dybdcbomher, men uden at
blive beskadiget, Efter at den havde torpederet et italiensk
tunkskih i Adriaterhavet, blev der kastet 72 dybdebomber mod
den. 6 større fjendtlige skibe - troppetransportskibe og tank
skibe - og 12 mindre fartøjer sænkede den i l\Iiddelhavet - de
større skibe med torpedoer, de mindre i nogle tilfælde med
kanonild. Endvidere var den tidligere kor-sikanske paketbåd
lLE-DE-BEAUTf:, som tyskern e havde ombygget til mlneskih og
givet navnet I{RETA, et af DZlK's of're (Genuabugten, Septem
ber 1943). Alt i alt sænkede DZIK ca. 50.000 tons tysk-Italicnsk
skibstonnage.

44. Lejen for de tre lir - for hver af b ådene regnet fra dagen
for dens hejsning af dansk kommando - androg 10 % af bå
denes værdi, der ved overdragelsen var ansat som følger:

U 1 - 1: 135000,
U 2 i 182300 - og
U 3 - 1: 157 800.

Den samlede værdi var således i 475100 og lejen 1: ,17 510.
S åfremt Danmark bestemte sig til at købe bådene, skulle lejen

for den eller de h åde, det drejede sig om, fradrages i købesum
men. Man var endvidere fra engelsk side indstillet på ved et
senere salg at reducere prisen som følge af den i mellemtiden
skete værdiforr-ingel se p. gr. af slid og forøget alder.

l 1950 blev lejemålet forlænget med godt fire år, således at
det for samtlige b åde - uanset datoen for den enkelte båds
kommandohejsning - skulle løbe til udgangen af fir e t 1954.
Betingelserne måtte siges at være yderst favorable - idet for
længelsen ikke kostede noget.

l 1954-55 førtes forhandlinger, hvorved lejemålet yderligere
ligeledes uden vederlag - forlængedes indtil det tidspunkt,

hvor de nye, danskbyggede ubåde (DELFINEN-klassen) skøn
nedes at være færdige. Dette tidspunkt blev - lidt optimisttsk
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- af Søværnskommandoen ansat til udgangen af året 1958. De
to både blev tilbageleveret i god tid forinden, den tredie nogle
få dage senere - jfr. teksten i slutningen af afsnittet.

45. Under krigen overtog den norske exil-flåde tre engelske
ubåde af U- og V-klasserne. Den første af disse, UREDD, som
hejste norsk kommando i December 1941, gik tabt allerede i
Februar 1943 under en operation ved Bodø. Efter krigen købtes
yder-Ilgere tre både af V-klasscn, I midten af 1950erne blev de
daværende fem ex-engelske både rekonstrueret, hvorved de fik
snorkel og strømlinieformet overbygning.

Engelske ubåde af U- og V-klasserne har foruden under
dansk. norsk, Iransk og polsk flag tillige sejlet under græsk og russisk .

46. Navnene SPRINGEREN, STØREN og SÆLEN var tidligere
torpedobådsnavne.

Det var først blevet foreslået - som en slags gestus i an
ledning af de i note 44 nævnte favorable lejevilkår - at give
bådene navnene BLAAHVALEN, HVIDFISKEN og RØDHAJEN
som en allusion til bådenes engelske oprindelse gennem de tre
fra besættelsestiden sti velkendte RAF-farver på lignende måde,
som svenskerne i 1940 havde vi st courtoisie ved at give to den
gang i Italien Indkøbte jagere navnene ROMULUS og REMUS.
Købet var bragt j stand, kort før Italien indtrådte i krigen
(lO. Juni 1940 ).

47. TANGA val' opkaldt efter havnebyen Tanga i det tidligere
'I'ysk-Øatafrfka - NW for Zanzibar. Skibet, der blev søsat 1937,
var oprindelig bestemt for China, men blev under den tyske flå
des hektiske opbygning i arene før 2. Verdenskrig overtaget af
den tyske marine og apteret som depot skib for motortorpedo
både (Schnellboote).

48. I DELFINEN-badene findes Ikke tclefonbøje, idet en sådan
nu skønnes at være mindre nødvendig i ubåde med undervands
telegraf. .

Også faldkølen er forlængst udg ået som sikkerhedsforanstalt
ning i ubåde,

49. Under en Natoøvelse med deltagelse af danske, engelske
og hollandske enheder i Kanalen udfor Portland i Marts 1958
blev STØREN uforskyldt genstand for dramatisk opmærksom
hed, idet man en overgang frygtede, at båden var forulykket.

I øvelsen deltog af danske enheder: fregatterne HOLGER
DANSKE, ROLF ImAKE og ESBERN SNARE (de to sidstnævnte
dannede 1. Iregntdlvision ) samt STØREN - af engelske : 5--6
fregatter, et tankskib, nogle ubåde og en del fly - og af hol
landske: krydseren DE ZEVEN PROVINCIEN, 4-5 jagere og
fregatter, en ubåd og nogle fly - alt i alt over 20 orlogsskibe
og en halv snes fly.

Øvelsen omfattede ubådsangreb. forsvar af hovedstyrken mod
ubåde, uhådsjagt, olr efyldnlng under gang m .m ,

Under en af øvelsens sidste faser blev nogle markeringsblus i
et område, hvor efter beregningerne kun STØREN mentes at be-
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finde sil(, fejlagtigt antaget for at være et uddykningsstgnal,
;'lIen da den i henhold hertil forventede uddykning ikke skete,
hlev der straks slået alarm, og alle deltagende overfladeskibe
Iormerede søgelinie efer de gældende fællesbestemm elser, lige
som bjergningsmater-iel blev aktiveret. Efter nogen tids forløb
opklaredes misforståelsen, idet STØREN velbeholden og uviden
de om den dramatiske situation p å overfladen dykkede ud til
fastsat lid og iøvrigt i fuld overensstemmelse med dispositionen
Ior øvelsen.

Begivenheden gav anledning til en nyttig, uvarslet prøve af
eftersøgnings- og bjergntngsorganisatlonen.

50. Den hollandske 3-sllrogstype ligner i det ydre en ulminde
li!:", strømliniet ubåd. Et tyndt yderskrog omslutter tre cylin
dre, der hver er et trykskrog. I tværsnit er b liden pæreformet 
e ll e r måske snarere omvendt hjerteformet - med de to tryk
skr-og (maskineri, batterier, forr-åd rn.v. ) anbragt ved siden af
hinanden forneden og det tredie, lidt større trykskrog foroven
( k om m a ndoru m, torpedorum og beboelse), Der er forbindelser
mellem de tre trykskrog. lIlellemrummet mellem trykskrogene
og mellem disse og yderskroget anvendes til tanke (olie og
va ndbul last ), Jfr. frontispicen i Jane's lO F igh ti ng Shipse
1959 -60.

51. Ogsll DELFINEN, SPÆliHUGGEREN og TUl\ILEREN er
I(amle torpedob ådsnavne.

Efter de nugældende bestemmelser anvendes navnegruppen
hvnler og sæler-e til undervandsb åde,

52. TUMLEREN hejste kommando den 15. Januar 1960, før
b åden endnu var helt sejlklar, Samme dag blive kommandoen
strøget i DELFINEN, der gik til eftersyn .

Tilføjelse til note 39 vedrørende værkstedssidbet HENRII{
GERNEH's skæhne :

Det er blevet hævdet og kan ogs å visse steder - - om end med
forbehold - ses nævnt, bl. a. i Les Flottes de Com bat 1956, at
HENRIK GERNER skulle være indgået i den østtyske mar-ine un
der navnet PRENZLAU. Dette kan imidlertid ikkc "ære rigtigt,
idet de østtyske enheder FOHSTENBEHG og PHENZLAU med
sikkerhed er identificeret som de tidligere danske minefartøjer
IWINTUS og SIXTUS.
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Til
medlemmerne af Hovedorganisationen for
Søofficerer m. Il,

For at kunne orientere medlemmerne om det arbej
de, der foretages af HOS' repræsentantskab, vil der
forsøgsvis og med mellemrum blive optaget meddelser
fra HOS i Tidsskrift for Søvæscn, HOS må dog under
strege, at mange af de sager, der indbringes for repræ
sentantskabet, er vanskelige og særdeles langtrukne at
behandle, og da der ofte må optages forhandlinger med
andre organisationer både indenfor søværnet og uden
for dette, må der i almindelighed påregnes at ville gå
forholdsvis lang tid, inden en sag kan blive afsluttet
og afgørelsen forelagt for de medlemmer, der har rejst
det pågældende spørgsmål.

Ligeledes må medlemmerne være forberedt på, at
så længe en sag er under behandling, vil der fra repræ
sentantskabet ikke altid kunne gives meddelse om sa
gens behandling til medlemmerne i denne nye form for
orientering.

HOS meddelelse nr. 1:

Af større sager til behandling i HOS er bl. a. føl
gende:

1) Lønforhold i allierede stabe.
2) Forbigåelse ved udnævnelse til orlogskaptajn.
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3) Konstitutionsvederlag for en orlogskaptajn som
chef for Stevns fort.

-l) Rådighedstillægget -- tjenestetidsundersøgel-
sen.

fj) Bestemmelser for forsvarets sundhedstjeneste.
6) Forsørgerstatus (3D-å rs reglen) .
7) Centralrådet.
S) Opsigelse af lejlighed i Nyboder.
9) Skattefritagelse for frømandstillæg.

10) Lønningslovens overgangsregler.

Til disse sager kan der på indeværende tidspunkt
knyttes følgende bemærkninger:

ad 1: Søofficerer tjenstgørende i allierede stabe har
henledt HOS' opmærksomhed på det urimelige i, at de
er ikke så lidt dårligere stillet i lønningsmæssig hen
seende end officerer af de andre værn, idet der på
grund af den indenfor NATO gældende rangforord
ning mellem officerer tjenstgørende i allierede stabe
fra dansk side tillægges flertallet af officerer af de to
andre værn midlertidige højere grader med deraf føl
gende højere løn og udetillæg. HOS har rejst sagen
overfor FMN.

ad 2: Nogle søofficerer har følt sig uretmæssigt forbi
g åede ved de seneste udnævnelser til orlogskaptajn.
Denne sag har efter HOS' forhandling med FMN fun
det sin foreløbige løsning, ifølge hvilken HOS nu m å
betragte sagen som et kommandospørgsm ål, og som så
dan udenfor organisationens forhandlingsberettigede
område.

ad 3: HOS har rejst sagen overfor forsvarsministeriet
og afventer forhandling .
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ad 4: Sagen behandles af de 9 forhandlingsberettigede
militære tjenestemandsorganisationer i fællesskab.
Disse har på grundlag af resultaterne fra den i 1959
foretagne tjenestetidsundersøgelse fremsat krav om en
forhøjelse af rådighedstillægget. Sagen forhandles nu
med FMN og finansministeriet.

ad 5: Fra forsvarsministeriet er modtaget forslag til
nye sBestemmelser for forsvarets sundhedstjenestee.
Da disse bestemmelser betyder en væsentlig ændring
af de bestående regler, har de 9 militære organisatio
ner anmodet om udsættelse med hensyn til en udtalel
se, i hvert fald til de i folketinget pågående forhand
linger om sygekassevæsenet er afsluttet.

ad 6: Denne sag drejer sig om den indbyrdes lønmæs
sige placering af forsørgere og ikke-forsørgere efter
overgangsbestemmelserne i den nye lønningslov § 119
stk. 1. HOS har, hidtil uden resultat, forhandlet sagen
med FMN og finansministeriet, og spørgsmålet er nu,
som værende af interesse for alle tjenestemænd, rejst
overfor finansministeriet af de 4 forhandlingsberetti
gede centralorganisationer.

ad 7: Hovedorganisation 1 b, søværnets maskinoff'ice
rer, har overfor de øvrige 8 militære tjenestemands
organisationer foresl ået oprettelsen af et permanent
centralråd. HOS har, bl. a. på baggrund af de på sidste
generalforsamling fremsatte bemærkninger, ikke kun
net tiltræde forslaget, hvilket standpunkt Fællesorgani
sationen af Officerer i Hæren (FOH ) og Organisatio
nen af Flyvevåbnets Officerer (OFO) har tilsluttet sig,
hvorefter sagen er henlagt. Det er dog fortsat hensig
ten at arbejde sammen inden for »de 9«, når princi
pielle spørgsmål af fælles interesse, som f. eks. rådig
hedstillæg og forsvarets sundhedstjeneste, opstår.
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ad 8: Et medlem, der skal forflyttes til tjenestebolig i
provinsen, har forelagt spørgsmålet om berettigelsen
af at blive nægtet tilladelse til at fremleje sin lejlighed
i Nyboder til en boligberettiget, uanset at vedkommen
de lejekontrakt (gammel lejekontrakt) hjemler en så
dan fremlejeret. Sagen er forelagt HOS juridiske kon
sulent til vurdering.

ml 9 og 10: HOS har nævnte sager under behandling.
En kort redegørelse vil blive fremsat i HOS-meddelelse
nr.2.

J. A. Schoii
kommandør

formand.
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1. Der ønskes en belysning af, hvilke skibstyper og
dermed forbundne operationsprincipper, der bør
finde anvendelse med henblik på en økonomisk,
realistisk løsning af søværnets opgaver.

2. Der ønskes en belysning af samarbejdet værnene
imellem samt om nødvendigt en vurdering af mu
ligheden for at finde nye veje.

3. Der ønskes en fremstilling af helikopterens anven
vendeisesmuligheder i søværnet samt forslag til en
organisatorisk løsning i kommando-, personel- og
materielmæssig henseende.

4. Giv på grundlag af nuværende udenrigs- og mili
tærpolitiske situation en redegørelse for, hvorledes
flåden bør sammensættes inden for rammerne af
et søværnsbudget på ca. 175 mil!. kr. Skitser her
under de ønskelige typekrav for respektive skibs
typer og fremsæt forslag til de til gennemførelse af
en sådan flådeplan nødvendige byggeprogrammer.
Angiv endvidere hvorledes en eventuel budgetfor
øgelse på henholdsvis 5 % og 10 % bør udnyttes * ).

Det forudsættes, at 50 % af nybygningsudgif
terne afholdes indenfor ovennævnte budget, me
dens 50 % opnås på særbevilling.

5. En studie efter frit valg over et emne, der kan
have betydning eller interesse for søværnet.

*) Da der, efter at opga ven ble v formuleret, er indgået et polltlsk
forsvarsforlig, som bl.a. forudsætter et søværnsbudget på 187 mil.
kr., (prisniveau okt. 1957), mener bestyrelsen, lit opgavens he
handling hør kunne ba seres p å dette beløb.
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Ved besvarelse af et eller flere af disse spørgsmål
bør der lægges vægt på at gøre denne så kortfattet, at
en offentliggørelse af afhandlingen bliver mulig. En
besvarelse bør derfor om muligt holdes inden for ram
merne af 30-50 sider i tidsskriftet.

Bestyrelsen mener, at der netop i denne tid er behov
for besvarelse af prisspørgsmål for herigennem at fin
de nye veje til løsning af en række af søværnets endnu
uløste problemer. Bestyrelsen skal særligt anbefale de
yngre søofficerer at give sig i kast med disse opgaver,
idet det hermed er muligt at fremkomme med tanker
og meninger, som det vil være værdifuldt at få drøf
tet og nøjere belyst.

P. Broberq,
formand.



Boganmeldelse.

Handels- og Sefartsmuseei på Kronborg: »Årbog 1959«.

Udgivet af selskabet »Handels- og Søfartsmuseets venner«.
Helsingør 1959. 167 sider. Il!.

Traditionen tro bringer Handels- og søfartsmuseets årbog i
sin 1959-udgave en række lødige afhandlinger, som belyser em
ner med tilknytning til vor søfarts historie.

Museumsinspektør, cand. mag. Henning Henningsen giver en
indgående beskrivelse af Rasmus Møllers træskibsværft i Fåborg
og en oversigt over dettes historie. Beskrivelsen hygger bl. a.
på en fint udført model af værftet, fremstillet til museet j

1955 56 som eksempel p å et typisk provinsværft. I perioden
1869-1928 omfattede værftets produktion 68 byggenumre, her
under 6 fyrskibe ; endvidere gennemførtes ombygning af 8 fyr
skibe i årene 1922-28. Afhandlingen efterfølges af erindringer
fra Rasmus Møllers værft i Fåborg i 1890'erne af afdøde under
dh-ektør ved Helsingør skibsværft, skibsingeniør Valdo Jørgensen.

Arkivar Ingvar Olsen har p å grundlag af utrykt materiale
i marineministcriets arkiv udarbejdet en redegørelse for pro
grammet for og gennemførelsen af Danmark-ekspedf tlonen til
Nordøstgrønland 1906 -08. (En lille korrektlon : Opmærksom
heden henledes på, at ekspeditionens navn er Danmark- og
ikke ... s-ckspeditioncn).

Forfatteren Louis E. Grandjcan forelægger en interessant ar
gumentering for, at Hcllcristningsbåden skal opfattes som sym
bol og ikke som billede på noget datidigt brugsturtøj.

Museumsinspektør, cand. mag Bj arne Stoklund har på grund
lag af omfattende kildestudier skrevet om det betydningsfulde
m lddcl al dei-Ilge sildefiskeri og om dets udøvere, der hovedsage
lig synes at have været bønder fra Lolland-Falster, Møn og Syd
østsjælland.

I en artikel af cand. mag. Jørgen Barfod fortælIcs om Ebel
tofts skibsfart på Christian V's tid, da hyen var en af de be
tydcligste søfartsbyer i Danmark. Den havde i 1672 flere skibe
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end nogen provinsby på øerne og blev af jyske byer nord fol'
Kongeåen kun overgået af Århus og Aalborg. For dette ål' findes
ingen oplysning om sidbenes størrelse i commercclæster, men
en skibsliste fra 1680 viser, at Ebeltoft trods en lille nedgang i
antal skibe havde det næststørste samlede læstetal af samtlige
provinsbyer nord for Kongeåen.

Endelig bringer museumsinspektør cand. mag. Henning Hen
ningsen en del interessante oplysninger med illustrationer,
dels om museets samling af seks portrætfigurer fremstillet i
Kinn i 1730'erne og forestillende skibsofficerer og negotieem
bcdsmænd ombord p å danske k inafarere, dels om andre lig
nende figurer samt om de kinesiske kunstnere. To af de omtalte
figur-er forestiller søofficerer: Kaptajn (senere viceadmiral)
Michael Tønder (1692-1755) som chef for kinafareren CRON
PRINZ CHRISTIAN 1730-32 (bedst kendt som Tordenskjolds
våbenfælle fru Dynekilen og l\larstrand ) og sø l øj tnunt (se
nere viceadmiral ) Frederik Zirnmcr (1702 74 ) , del' samtidig
var 3. st y r m an d p å nævnte sklh.

Foruden ovennævnte af'hun dl ingcr indeholder årbogen mu
see ts beretning 1958-59 samt beretning for selskabet »Ha n del s
og søfurtsmuscets venner« 1958.

7'11.

Marmens Bibliotek.
Erhnernelser i januar 1%11.

Historie.

lJrassey's Annual: The arrned forces year-hook 1959. Ill. index.
380 s. -t 18 index. Lond. 1959. 8°. II.

Ciceronis, M. 7'.: Oratio pro lege Manilia - oversættelse 50 s.
duplikeret 8 °. H.

Doeuments Helatifs a la Guerrc 1914-15-16. Rapports et Pro
ces-Verbaux d'Enquete de la Commission instuee en vue
de Constater les Aetes Commis par I'Ennemi en Violation
du Droit des Gens II, III og VI. ilI. 76 + 272 s. Paris
1915/16. 4°. H.

Norilenloft, Johan : General Hans Christoph Hedernann 1848.
BibI. 88 s. I{bb. 19H 8°. H.



Marinens Bibliotek. 127

Scheen, Rolf: Slaget ved Lutter am Barenborge. Norge og 'I'rcd
veårskr-igen, Udsnit af »Norsk Militært Tidsskrift,« 12. hft.
bd. 118. årg. 129, 1959 s. 878-891 + hft. 1. 1960, s. 56
59. Oslo 1959/60. 8o. H.

(Den) Tyske Hvidbog. Vorliiufige Denkschrift und Aktenstiicke
zum Kriegsausbruch. Rigsdagens no. 19. 38 s. Berl. 1914.
4 0

• H.

2. verdenskrig.

Armstrang, Warren: H. M. Small Ships. ill. 200 s. Lond. 1958.
80

• H.
Crabbe, Raoul: Le sabordage de la flotte danoise. Artikel i

»Revue Gånerale Belges no. 37. nov. 1948. page 82-97.
Bruxelles 1948. 8 0

• H.
Yates, Brock : Destroyers and Destroyermen. The Story of Our

»Tin-Can« Navy. Glosary ni. 208 s. USA. 1959. 8 0
• H.

Politik.

Boye, T'li.: Traktater angaaende Krigsførsel og Nøitrales For
hold. 80 s. Kria. 1914. 8 0

• H.
Briiel, Eri1c: Les Detroits Danois au Point de Vue du Droit

International. bibI. 102 s. Bordeaux 1937. 80
• H.

Danmarks Folkeretlige Stilling efter Folkeforbundspagten og
Kel lcgg-Pagten, Redegørelse for. Udg. af Udenrigsministe
riet. 226 s. Kbh. 1931. 8 0

• H.
Dokumenter vedrørende den engelsk-franske Krigsudvidelsespo

litik. Udg. af Det tyske Udenrigsministerium 1940 Nr. 4.
16 s. + bilag. Berl. 1940. 4 0

• H.
Judgement of the International Military Tribunal for the Thial

of German Major 'Var Criminals. Nurernherg 30 sept.
and 1 okt. 1946. Miscellaneous No. 12 (1946). 150 s. 1946.
80

• H.

Strategi og taktik.

Channer, G. O. de R.: Ideological Offensive. AReport on Moral
Re-armament and the Armed Forces. hibl, 72 s. Engl,
8 0

• H.
Huszar, George B. de: National Strategy in an Age of Revolu

tions. 2112 s. USA. 1959. 8 o. H.

Våbentekniske o.a, håndbøger m. m.

Churchman, C. W. m. [l.: Introduetion to operations research.
645 s. USA. 1957.8 0

• SAR.

Cox, D. R.: Planning of experiments. 308 s. NY. 1958. 8 0
• SAR.



128 Marinens Bibliotek.

Mullins , B. P. & S. S. Penner : Explosions, Detonation, Flam·
mability and Ignition. iII. kort, index. 278 s. Belfast
1959. 4°. SAR.

Nelson, Wilbur C.: Selected toples on baIlistics. 280 s. Lond.
1959. 4°. SAR.

Arkfisk og antarktisk litteratur (herunder Grønland).

Ilolm, Gustau : Grønlandske Sagn. iII. 60 s. Skjern 1959. 8°. H.
Oldetulour, Knud: Gammeldags jul ved Godthåb / på dansk og
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Philips Telecommunication Heview, Zrg, 1958-59 fr. 4°. TLY.
Hange, A Philips Telecommunication, Arg. 1959. ff. 4°. TLV.

Kommentarer til nyanskaffelser.
Warren Arnislroruj : H. 1\1. Small Ships.

Fl'. l\I ull er. Lond. 1958.
En autoritativ skildring af H. M. Coastal Forces, bemandet af
»Roy al Naval Volunteer Heservee, deres optræden i Kanalen
og Nordsøen, hvor de specielt blev sat ind mod de tyske E 
både.

Georqc B. de Huszar : National Strategy in the Age of Revolu 
tions. Prueger, USA 1959.
The Age of Revolution har dobbelt betydning og lader stra
tegien lægge såvel den stadig verdenspolitisk rettede kommu
nistiske revolution som den eksplosivt voksende industrielle
til grund for sine overvejelser. En overordentlig interessant og
lærerig bog.

Brock Yates: Destroyers and Destroyermen.
Harper and Brothers, USA 1959.
Historien om de amerikanske torpedobådes indsats og deres
udvikling til den nuværende destroyertype fra den amerikan
ske borgerkr-ig til og med 2' verdenskrig. Bogens sidste afsnit
er en vurdering af destroyeren i fremtidens mariner. Forfat
teren, der er journalist, har gjort tjeneste i den ameikanske
marine i 3 år, hvoraf halvdelen ombord i destroyere, og hjem
sendtes som lieutenant, junior grade.

J. T.



Om nogle Tordenskjold-Breve.
Af Kommandørkaptajn H. F. Kiær.

Under arbejdet i Rigsarkivet med registrering af ma
rinens arkiver fandt man blandt uregistrerede sager
indkomne til Holmens chef, eqvipagekontoret, i for
skellige pakker 7 breve fra Tordenskjold til admiral
ludichær. Brevene er, med undtagelse af et enkelt p. s.,
formentlig skrevet af hans skibsskriver.

Kommandør Olav Bergersen har i sin bog: Vice
admiral Tordenskjold, Trondhjem 1925, refereret 754
breve fra Tordenskjold. Hovedparten af disse er til
kongen, admiralitetet, kommissariatet og forskellige
norske myndigheder, mens breve til Holmens chef og
ekvipagemesteren er færre, idet de væsentligst om
handler materielsager.

De 7 fundne breve vil, sammen med enkelte andre
vedrørende Tordenskjold, blive gengivet her med da
tidens ortografi, men med små bogstaver, tilføjet en
kelte skråstreger, hvor dette er nødvendigt til adskil
lelse af sætningerne.

l

Høiædle og Velbaarne
Hr. Admiral (Iudichær).

leg haver i dag ydmygst insinuerit til Deris Excel
lence og samptlige deputerede udi Søe Estatens Gene-
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ral Commissariat cen bogiering at endeel anchertouer,
cabeltouer, pertliner og andet trosseverch maatte be
stilles. Hvilket finder mig forbunden af hr. Admiral og
saa at begiere, og at samme med Raa, som ieg nu er
tvungen at nedskicke af aarsag at den her i lang tiid og
uden stoer bekostning icke kand kølhalis, maatte blive
opskicket. Paa det orlog skibene, fregatterne og pram
merne dermed kunde forsynes. Thi skulle noget her
bestilles, tager det baade lang tiid førend det bliver
ferdigt, og maa disforuden dobbelt betalis. Ligeledis
er her ingen penge at betale med, og knap kand er
holde saa mange at de inqvarterede matrosser kand
nyde deris kostpenge. Jeg forseer mig herudi til hr.
Admirals godhed, som paa det snareste og beste vil
hensee at det beglerede tougverch bliver følgagtig og
jeg forbliver med ydmygst respect

Høiædle og velbaarne hr. Admirals
ydmygste tiener

P. Tordenskiold.
Friderichstadt
d. 14. febr, 1717.

II
A Monsieur
Monsieur Ole Iudichær
Vice Admiral au service
de sa Majeste Danoise
a Copenhague.
F 4tus•

Høy Edle og Velbaarne hr. Admiral.
Efter min sidste bogiering till velbaarne hr. Admi

ral om behøvende requisita, finder jeg mig forbunden
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at communicere hr. Admiral, at ieg haver nedskikket
til General Commissariated een Liste paa det nødven
dig behøvende til dend norsche søe armatur. Skulde
ingen leilighed snarer forefalde at det kunde med
skickes formoder at det da ved dend nu nedskickede
fregat Raa vorder ved dends tilbagekomst opsendt.
Hvilchens hastigste reparation ieg ogsaa velbr, hr.
Admiral ydmygst vill have recommenderit og forbli
ved med største respoet

Høy Edle og Velbr. hr. Admirals
ydmyge tiener

P. Tordenskiold.
Christiania
d . 26. febr. 1717.

III
A Monsieur
Monsieur de Iudichær
Admerall de sa Majeste Dannoise
Copenhague.

Høyædle og velbaarne hr. Admiral,
Af hr Schoutbynagts Schindels rapport til Admirali

tetet, hvorledes i disse dage er pasoret at avancere og
reterere, som begge er megit gode naar det skeer i sin
rette tiid og orden der ved denne leillighed er viist
forsvarlig og vel i alle optenkelig maade / jost ieg sad
at skrive et bref i denne formiddags 7d e gl. som vi
laverte for at komme til ankers paa min post kom
een bye af ONO og tog forstangen over bord fulte di
andre strax med / 3d e pøttinger haver sprungen først
i forremerset, ref var der i mersseillene sambt kryds
seil og hafde begge seil med de andre som loverer her

9"
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op / denne hosfølgende opteigning behøvis høy nød
vendig beder der for derris velbaarenhed ville behage
her ud inden at vii se sin ordinere omhue for kongens
tieneste dend kierlighed for deres tiener at dette i
mueligst ihl maatte erlanges / kand icke nocksom sige
hvad slet løbende redskab her er veed dette skib som
er brusten minste det skal arbeides der ved, haver
maatte lade indskiære een stoer dehl nyt saa der er
lidet i behold.

Forbliver
Høyædle og Velbaarne
Hr. Admirals
ydmygeste tiener

P. TordenskioId.
Orlog Skibet
Eben Edzer d. 15d c May 1718.
til ankers uden for Falsterboe Ref.

IV
Hoyædle og velbaarne
Hr. Admiral Iudicher

tienstl.
KiObenhafn,

Hoyædle og velbaarne Hr. Admiral.
I folge af min skipper, som ieg indsender med alt

det udskaarne gamle og udslitte redskab, fOIger og
een besigtelse ofver mellem touget af dag I. tougerne
som sprang d. 4d c juny med en haard NW vind her
paa Kloge hogt, ungefæhr 9 a 10 fvn. fra splejsingen /
dette toug siggis at hafve vaaren underleger af pligtit
i nogle aar, saasnart der falde leillighed, skal det vorde
indsendt, og forhaabis at bekomme et andet toug
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istæden / ieg sender indsluttet Iorst dend forretning
Admiralen begierte andgaaendes det gamle paa hol
men leverte toy toug saa og een specification paa det
lobende redskab som er nyt indskaaren, og længden
der paa, saa og paa det gamle som er udskaaren, og nu
til holmen indsendis, ieg tvifler ei Hr. Admiralen er
saa gunstig og lader mig bekomme nyet trosseverk,
lige i qvantum af hver sort som der er forbrugt, for
her er endnu een stoer dehl lobendis redskab, som er
forslit, og dagl. casscrer sig self / sender og endnu een
begiering paa een dehl som efter ordre manquerer
samt hvad som behofver reperation, eller nedvendig
manquerer / ieg forventer Deris gunstige assistance
her udi, som ieg og er forsickeret af, forblifvende med
tilborlig respect og estim

Hoyædle og velbaarne Hr. Admirals
ydmyge tiener

P. Tordenskiold.
Orlog schibet
Eben Edzer d. 7 juny
Ao 1718 til ankers i
Kioge bogt.

IVa

(Bilag til Tordenskiolds bref af 7. juni 1718)

Efter velædle og velbyrdige Hr. commandeur Tor
denskiolds skriftlige ordre, haver vi undertegnede offi
cerer, samt underskipperen, hoybaadsmanden og beg
ge skibsmændene besigtet det udi dag sprungne tov,
som var mellem tovet paa dagligt anker, og befunden
det at være sprungen (tallet mangler) fauvne fra
spleisingen af forloheren. Vii kand ey eragte det same
toug meere dygtig at betroe noget anker, af aarsage
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at mestendeelen over alt udi dets forste halve deel ere
de inderste garn imellen strengene sprungne og maae
afkappes, neml. dend halve deel som nu ickun faae
gange har været brugt, da skibet har ligget for 1%
toug ; dend 2den halve deel siunis ey at være brost
fæl dig ; men som samme toug udi mange aar har
værit underliggere her udi skibet, da er ey ventelig
at dend halve dehl kand være bedre end dend forste
saasom det gandske toug til udvortis anseende siunis
at være godt. Da det udi aar for af (rei) sen fra Kid
benhavn blev fra underliggere indsplidset til mellem
to ug. Hvilket vi her med bevidner.

Orlog skibet Ebenetzer dend 4de juny Ao 1718.

C. Holst
Budde

Vilhelm Moller

Adtzer Hansen, Jorgen Jensen Brant,
Herm, Mathiasen, Enoch Jensen.

V

Hoyædle og velbaarne
Hr. Admiral Olaus Iudichår
a Bremmer Holm.

Hoyædle og Velbaarne Hr. Admiral.

Jeg har erholdt deres gode skrivelse hvorfor be
tackes, og hafver jeg, efter væirligts tilladelse ladet
udi proviantskibet St. Marcus saa meget steen ind
skibe, som muelig, formedelst denn fOyelig vind, at
de med endehl andre opbragte engelske skibsromme
sin reise kunde fortsætte; Naar andre skibe igien hid
kommer, og jeg med esquadren her er beliggende,
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skall jeg vigilere for, at de til sin retour reise med
meere vorder forsynet. I Ofrige forbliver

H6yædle og velbaarne Hr. Admirals
tienstferdigste og forbundne tiener

P. Tordenskiold.

Orlogskibet Laaland
til ankers uden for
Nye Elsborg d. 4. may 1719.

VI

Hoyedle og velbaarne Olaus Iudichår
Hans leongel. Mayts til Danmark og Norge p. p.
Bestalter Admiral.

Hoyædle og velbaarne, H6ytærede hr. Admiral.

J eg sender hermed dend ved min andkomst her til
hafnen tagne huckert, Liichens Post kaldet / :som
convoyerer tvende her opbragte og med korn ladde
engelske skibs rommer: / hvileken kand forsickre hr.
Admiral, er endnu dend beste seiler af alle udi orlogen
opbragte priisfahrt6yer; Mens som dend med seil og
tougverch er ickun slet conditioneret, endschiont ieg,
saavit mueligt, dermed har fra alle skibe ladet dend
eqvippere; Saa er ieg tienstærb6digst ombedende, h6yt
ærede hr. Admiral vilde gi6re dend behagelige forand
staltning, at dend, efter medfOlgende specification
paa hvad dend manquerer, maatte med allerforderligst
bringes udi en seilbar stand, paa det dend igien uden
ophold kunde tilbage beordres, i henseende dend for
medelst adskillige her ved esqvadren forefaldende ej
kand undværes.
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Jeg forbliver i ofrige Hoyædle og velbaarne Hoyt
ærede hr Admirals lienslydmyge tiener

P. Tordenskiold,

Orlogskibet Laaland

til ankers uden for

Nye Elsborg d. 13. may 1719.

P. S. Indlagde skipperens extract, attesteret af hr.
capitain Danielsen paa det forbrugte vahre gods, saa
og hvad nu nddvendig hehoves, vil ieg hos hoytærede
hr. Admiral til det beste have recommenderet, at ski
het dermed forderligst maalte forsynes.

I Brevet findes endnu et løst, egenhændigt P. S.:
P. S. Jeg vild recommendere huekerten alt den io for
io kierer maa blifue expiderlt / af det indsentte til Ad
miralitetet kand behagelig ald ting om stendig ses og
sluttes / der skrifves di laa udi seiIbar stand mens det
ved ieg d. 7 nest afuigt*) blef kiåckenet forst tent paa
Hielperinden / slut der af hvor nær, de erre udi stand /
enfeng ieg hafuer gott hob til den naadige vind og tror
der er ingen farre paa ferde / hold dette hos dem self
thi hvad hielper det mig s (elv) at samle merre fien
der.

adiue.

,,) Må være 7. april I7H), det første år Hielperinden var på flåde
listen. Den afgik fra Kobenhavn 27. april (Garde II -11I,378,379)
og ankom til Eskadren 22/5 (Bergersen 913).
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Tidsskr. r. Søvæsen. 131. Aarg. 10
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VII

Kh. d 22 octbr 1719

139

Monsieur
et tres cher amy.

leg haver i dag morgis erholdet her Admiralens
høystærede og grattulrer ieg ierteIig det gaIIiassen
er opkommen / naar de anornede materialIier nu til
korner vild det med guds hielp gaa bedre, som iej i
dag haver verit hos comdr. Jule om, som iør ald flid
om att faa det opsendt med itt af comfardj skibbene /
hans mayst haver allernaadigst permiteret mig her, og
Rosenpalm der oppe, saa som hand det bedre end ieg
nødig havver / vad resolverit er, tror ieg nock Admi
rallen bliver fra hans mays! med capt. Ployart be
kiendt / ieg haver ind givit min aller underdanigste
tanker og tror ieg det der ved forbliver til dels / ieg
ønsker af ald mitt hierte ald løcke og fremgang for
vinteren paakomer med arbeidet som ieg efter iusticen
haver raportert paa sine steder att vad meniskelig er
bliver forreUit / ieg er for ald tid

Monsieur
et tres cher amy

Votre tres humble
et tres obeisent servitr

P. Tordenskiold.

A Monsieur
Monsieur de Judicher
Admiralle au servisse
de sa Majeste Dannoisse

Mastran
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A.

Velædle og Velbyrdige
Hr. Vice Admiral.

De herved følgende 3d c inventaria over geleyerne
Lucretia og Achilies samt skibet Steenbueken. i fjor af
comrnandeur Tordenskield fra fjenden i Dunekillen
erobrede, haver conmmandr Reesen fra Norge til Ad
miralitetet nedsendt men som samme ere til ingen
nytte i repartitionen som over samme, med meere da
erobret bytte, skal skee førend ved hver Post bliver
hossat hvad samme kand eragtes at være værd saa
sendes de Hr. Viceadmiral tienstligst herved til hænde
at hand ville behage at lade ved Holmen giøre een
ongefehrlig taxation over alt deri anførte gods, og os
dernæst samme igien tilstille med de taxeringer som
over de her værende gal1eyer U1ysses og Proserpina,
med videre her nedkomne fahrtøjer og sager, som be
meIte Tordenskield i Dynekilen har erobret, fornem
mes at skal være skeet,

Vi forblive
Velædle og Velbyrdige Hr. Viceadmirals

tienstvilligste Tiener

Guldenlew P. Raben
I. Liebedantz

Admiralitetet
16d o Marts 1717.
Vice Admiral Iudichær.

K . Reedtz
P. Hiort.

P . Trojel
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B.

Velædle Hr. Commendeur Eqvipagemester
Rasmus luel a Bremerholm.
Velædle Hr. Commendeur lue!.

141

Jeg hafver ved denne leylighed ladet gelange til Hr.
Vice Admiral Tordenskiold, at hand vilde ved General
Commissariatted reqvirere efterfølgende materialier
som nu forhaanden giøres høylig nødig - nemlig 8
a 10 stk. anchertove 24 til 30ve favne lang til grund
tove af de easserede tove, allesammen ofver 18 tommer
tyc og forlader mig til, hand lader udhugge de bæste
tampe.

20 stk. af de svareste pommerske bielcher
2 tylter 2 tom føreplancher
2 tylter 3 tom ditto }
4re gier med tilbehør 4 skraa støcher

3 still gie blocher af de gamle som findis udi material
huuset, alle med metal bøsninger in specie de svenske
gie blocher med iern skifver men førend de skiches
maa naglerne udtagis og vel af smeden ef'tersees saa
som 2d e af de forige hidskickede var i støcher da de
kom
6 tylter god e handspiger
6 tylter af de størst e og bæst e vendebomme
1 krøbel spill ")

Endnu finder ieg efte r følgende fornøden som icke
udi Hr. Vice Admiral Tordenskields bref er anført
nogle støcker egetømmer til 6 krøbel spils kopper
1 tylt 4 tom ege plancher
1 tylt 3 tom ditto

*) Lille hrædspiI.
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20 stk. ramme kiler med deris ramme bacher og slag
som brugis ved Skibene naar de løber af stabel
6 Tømmermænd med fuld redskab saa som de her er
kand intet forslaa til arbeydet.

Om dette kand erlanges. maa een af lastdragerne
der til brugis fornemmelig Kruusen eller Enigheden
og vilde hand tale med General Commissariatted at
det ofrige rom, maatte tillades med brende var det me
get fornøden, saa som esqvadren feyler brende, og
in tet er ved fæstningen at bekomme, ey heller kommer
der noget anden steds fra, for ræsten vilde hand med
ald magt empressere at det kand komme fort.

Saa snart hand faar dette bref vilde hand strax
svare mig, enten ieg kand vente det eller icke, hvilcken
bref kand skickis til Helsingør hvor leutenant Neu
spitser skal af vente det, ieg forblifver

Velædle Hr. Commendeurs tienstvillige ti ener
O. Iudicår.

Fregatten Hvide Om d. 13d e

October 1719 til ankeds ved
Mastrand.

C.

Høiædle og Velbyrdige
Olaus Iudichår,
KgI. Maysl Admiral ved

Holmen

Som søe-etatens General Commissariat haver ved
skrivelse af 9d e hujus giort Admiralitetet bekiendt, at
det i conference med hr. cammer herre og Oberkrigs
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secretaire Gabel haver udtaget efterskrevne skibe til
af forblive ved Holmen til coffardie fahrten

Christiansøe
Eenighed
Kruuset
Katten
81. Marcus
8yvstiernen
8macken Cronborg
Dito De Vreede
Dito 81. Johannes
Galiothen Frue Anna
Dito 81. Povel
Dito Beskiermeren

saa haver vi ej villet forbigaae hr. admiral det at
communicere, med tienstIigst begiæring, at os fra ham
maatte blive meddelt om hand kand have nogen ordre
om at udtage andre eller f1eere skibe til Hans Mts

tieneste og hvilke de ere, paa det mand sig derefter i
den over priserne holdende auction kand rette. Vi for
blive

høiædle og velbyrdige
hr. admirals

tienstberedvilligste tienere

P. Raben P. Tordenskiold W. Schindel M. Bille

Admiralitetet
d. 14. Marty 1720
Admiral Iudikær.
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D.

Høyædle og velbyrdige
Olaus Iudikær
kgl. Mts Admiral ved Holmen
a Bremerholm.

Høyædle og velbyrdige Hr. Admiral.

Som hannem haver behaget paa vores til ham aflatte
af gaars dato at svare, at Admiralitetet ville self ud
nævne de pramme og skibe som efter commandeur
capitain Krags sidste reqvisition skal giøres klar, og
sendes hannem til Marstrand, saa skal derpaa tiene
til tienstvenligst efterretning, at efterudi admiralen
self lige saavel som os er bekiendt hvad skibe der til
sligt findes ved Holmen og deres beqvemhed og til
stand langt bedre end os, saa seer vi iche rettere, end
hr. admiralen self dem best kand nævne, hvorfore vi
den post paa hannem vil lade ankomme, forblivende

høyædle og velbyrdige
hr. admirals

tienstvilligste ti enere

P. Raben P. Troiel Tordenskiold
W. Schindel P. W. Paulsen

Admiralitetet
d. 4 May 1720.
Admiral Iudikær.
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Følgende redegørelse viser, hvorledes brevene krono
logisk forholder sig til de af Bergersen refererede
breve samt giver nogle kortfattede kommentarer til
de enkelte breve.
I. er ref. hos B. side 703 nr. 290
II. er ref. hos B. side 705 nr. 307
TIl. begivenheden er ref. hos B. side 869 mellem nr.

691 (28/4) og 692 (9/6). Bergersen siger her
(s. 871), at det eneste brev man kender fra
Tordenskjold fra dette togt er til admiralitetet
5/7.

IV og IVa. findes ikke hos B., men hører til mellem
nr. 691 og 693.

V. findes ikke hos B., men hører til ved nedsen
deisen af de engelske fartøjer (s. 910 nr. 713).

VI. findes ikke hos B., men er skrevet samme dag
(13/5) som rapporten til admiralitetet (s. 911
nr. 714). Det omhandler en erobret hukkert
»Lychens Poste og dens videre udrustning. In
teressen samler sig her om det lille løse 
egenhændige - p. s. uden over- og underskrift
indlagt i brevet til Iudichær.

Her begynder Tordenskjold med at retfærdig
gøre sig overfor Iudichær angående et angreb,
man øjensynlig har rettet mod ham angående
»Hjælperindenes udrustning og ender med at
sætte sin lid til kongens nåde. Slutbemærknin
gen: »Hold dette for dem self thi hvad hielper
det mig s (elv) at samle merre fiendere viser et
hjertesuk fra den 28-årige mand, der knap et
halvt år i forvejen er blevet schoutbynacht, og
som har forbigået alle sine samtidige og mang
foldige ældre, hvorved han har skabt sig mange
fjender. Her træder han så personligt frem,
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I-IVa samt A

som det ikke er muligt i en tjenstlig skrivelse,
og afslører sin tillid til ludichærs venskab og
sidst, men ikke mindst, sit kendskab til, at han
er omgivet af fjender og sin ulyst til at forøge
deres antal.

VII. Dette brev er skrevet til ludichær knap 14 dage
efter, at Tordenskjold har overgivet komman
doen over sLaalande til Budde, og efter det sid
ste af de af Bergersen refererede breve (s. 986
nr. 754) og viser, at han søger på bedste måde
at bistå ludichær.

De 4 breve A-D er medtaget, A fordi det angår Tor
denskjold. B fordi det giver et indtryk af Torden
skjolds bistand til ludichærs bj ergningsarbejde i Mar
strand og C og D for at manifestere, at Tordenskjold
efter sin hjemkomst til København i december 1719
som flagmand har indtaget sit sæde i admiralitetet.

Brevene findes i søetatens arkiv i Rigsarkivet :

i Holmens chef, ekvipage ktr. indk.
Sager 1716-18

V-VI samt B-D: i Holmens chef, ekvipage ktr. indk.
Sager 1719-20

VII i Holmens chef, ekvipage ktr. indk.
Sager, Forskellige breve og docu
menter 1707 m. m . II, pakke nr.
13, brev nr. 18.



Regalskibet WASA
Kcmmendårkapten Georg Hafstriim; DEn bolt om skeppet WASAl(.

lll. 204 sider.

Den store interesse det vakte viden om, da det ved
dykkerundersøgelse konstateredes, at det af byråinge
niør Franzeri udfor Beckholmen lokaliserede skibsvrag
virkelig var Gustav II Adolfs stolte regalskib W ASA,
der umiddelbart efter afsejlingen på sin jomfrurejse
søndag 10. august 1628 kæntrede og sank på Stock
holmstrørnmen, måtte selvsagt resultere i en samlet
redegørelse for den sørgelige tildragelse.

Det blev marinehistorikeren, kornmendorkapten
Haf'strom, der, efter i Tidskrift i Sjovåsendet 1958 at
have meddelt resultaterne af sine meget vidtgående
arkivundersøgelser, påtog sig den krævende opgave at
bearbejde stoffet for en større læserkreds.

For at placere ,VASA i det rette sammenhæng gives
en historisk oversigt fra tiden omkring Kalmarkrigen,
hvor Sverige måtte afslutte den ydmygende fred med
Danmark, men fortsatte krigen med Rusland, der ved
freden i Stolbova 1617 blev tvunget til at afstå Vest
karelen og størstedelen af Ingermanland og dermed
blev udelukket fra Østersøen. 1621 opsagde Sverige
våbenstilstanden med Polen, erobrede Riga og under
lagde sig derefter Livland. Da Polen, der nu så sine
vigtigste østersøhavne truede, påbegyndte oprettelsen
af en flådestyrke baseret på Danzig, besluttede Sverige
sig til at sætte 2 store og 2 mindre orlogsskibe i byg
ning.

10"
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10/1 1625 oprettedes kontrakt med skibbygmester
Hybertssou om bygningen af det største (WASA) 64
alen køl og 17 alen bredt. I januar 1626 var en del af
tømmeret hugget, således at opsætningen kunne på
begyndes i februar, men da Hybertsson, der længe
havde været syg, afgik ved døden, blev skibet fuldført
af mester Hein Jacobsson.

I mai 1628, da W ASA lå under udrustning, beordre
de kongen denne fremskyndet og skibet udlagt ved
Xlvssnabben for efter nærmere ordre at støde til fl å
den, der blokerede Danzig og andre havne.

Da WASA 10/8 var varpet ud på Strømmen, tilsattes
merssejlene samt fok og mesan. Efter et par vindkast,
der fik skibet til at krænge over, rettede det sig atter
op, men ved passagen af Tegelviken krængede det
hårdt over, og uagtet skøderne straks blev kastet los,
og vindpresset ikke var så stort, at skøderne kunne
overhale sig selv, lagde WASA sig på siden, borde
fyldte og sank på 16 favne vand for øjnene af de man
ge mennesker, der fra land havde fulgt den kortvarige
sejlads.

I forhøret bedyrede samtlige afhørte, hver for deres
område, at alt var forsvarligt. Udtaklingen var i or
den, skibet havde fuld og vel stuvet ballast, kanonerne
var p å plads og surrede, og skibbyggeren fastholdt, at
skibet i alle måder var velbygget efter den af kongen
beordrede serter, dog l' 5" bredere end oprindelig be
stemt.

Herudover forklarede skipperen, at efter hans me
ning var skibet for smalt i bunden og savnede nogen
s buck opå« (d.v.s. den fyldighed i vandgangen der kal
des bugen). Dette havde han tidligere bemærket over
for admiral Fleming, der affærdigede ham med, at byg-
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mesteren havde bygget skibe før, det skulle han ikke
bekymre sig om .

Han berettede endvidere, at kaptajnen havde med
delt admiralen, at skibet var rankt, og denne var da
kommet ombord, da skibet var ballastet, og havde la
det 30 karle løbe skibet 3 gange over, hvor det da
krængede 1, 2 og 3 planker, og tilføjede, at havde de
gjort endnu en rejse, var skibet kæntret.

Hvor stor vægt, der skal tillægges skipperens ud
sagn, får stå hen. Admiral Fleming havde ved en
krængningsprøve konstateret, at skibet på den lette
vandlinie, inden artilleriet var indtaget, havde tilstræk
kelig stabilitet, og med den tillid han havde til skib
byggeren, måtte han regne med voksende stabilitet,
når skibet blev trykket til konstruktionsvandlinien.
Da W ASA var færdigudrustet, var admiralen med flå
den i Østersøen, og ved afsejlingen havde skipperen
øjensynlig ingen mistanke til manglende stabilitet.

Forhørskommissionen kom til det resultat, at skibet
savnede tilstrækkelig bredde, at holskibet (lastrum
met) var for ringe, at overbygningen var for svær og
at ballasten lå for højt formedelst katsporene. (Kat
sporene var svære krumtømmer, der lå tværs over køl
svinet og med op længere fulgte spanterne op til andet
dæk. De modvirkede indtømmerets arbejden og gav
skibet fornøden styrke til at modstå kølhaling. Da
WASA ventelig har haft 12-13 katspor, vanskelig
gjorde de stuvningen af ballasten) .

Det er påfaldende, at artillerivægten ikke indgår i
disse overvejelser, da 'vYASA havde en usædvanlig svær
armering med ikke mindre end 48 - 24 pundige me
talkanoner, en enhedsarmering på begge batterier, som
vist er enestående for den tid. Grunden hertil er mu
ligen, at det var kongen, der personlig havde bestemt
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denne bestykning, men der er også den mulighed, at
den samlede artillerivægt ikke oversteg, hvad der var
sædvanligt for skibe af denne størrelse, fordi de 46
nystøbte kanoner var % gods og derfor kun havde en
gennemsnitsvægt pil omkring % af de 2 gamle fuld
gods, der var medgivet skibet.

Som det fremgår af forhøret, erklærede skibbygge
ren, at han (såvidt det kan ses med kongens billigelse)
havde gjort W ASA l' 5" bredere end oprindelig be
stemt, hvilket kan tyde på, at han, da han overtog ski
bets fuldførelse, har næret betænkelighed med hensyn
til stabilitet og bæreevne. Der kan her ikke ses bort
fra, at denne foranstaltning har virket mod sin hensigt
ved at komprornitere formstabiliteten, der skulle give
maksimum stabilitet piloverkrænget vandlinie. Hvis
skibbyggeren har måttet anvende de spanter, der alt
var tilhugget til den oprindelige bredde, hvad meget
tyder på, har han ikke kunnet give spanterne den
form, der svarer til den øgede bredde. Ved konstruk
tion af spanternes form, spiller bredden nemlig en af
gørende rolle, og efter de anerkendte engelske regler
fra omkring 1625, der i det store og hele synes at være
fulgt, skulle middelspantet til et orlogsskib med en
skibsbredde på 35,4 svenske fod have følgende træk:
flakket en ret linie med 8,5 fod fuld bredde, og radi
erne til underdrag, sidedrag og bugdrag henholdsvis
9,1 - 20,5 og 7,5 fod. Da der netop ankes over, at ski
bet ikke havde nogen bug, kan det tyde på, at skibbyg
geren har været tvunget til at gøre skibssiden fladere
i vandgangen end forsvarligt og begynde indfaldet i
for ringe højde over vandlinien, idet der også ankedes
over, at skibet lå for dybt på vandet.

Hvor uheldige konsekvenser en forkert spantekon
struktion kunne medføre, måtte Danmark erfare, da
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intendant de marine Danneskiold-Samsøe i 1741 ud
virkede, at den indkaldte franske skibskonstruktør
Barbe, trods constructions-commissionens indsigelser,
måtte sætte orlogsskibet SYDERMANLAND i bygning.
Under ekviperingen kæntrede skibet om natten 29/7
1743, fyldte og sank ved bradbænken på Nyholm.

En væsentlig del af bogen er forbeholdt de omfatten
de bjergningsforsøg. Få dage efter ulykken udlagdes
GAMLA SVXRDET ved Vraget, og da mastetoppen var
over vandet, lykkedes det at rette skibet op. Med ankre
og dræg mente man at have fået hold ikanonportene,
men disse slap, da man begyndte at vinde. Det følgende
år indskrev man 3 dykkere fra Kexholrn Len, lige
som der blev fremstillet en sblysump e (dykkerklok
ke?). Der anbragtes 10 svære tove og kæder, men alt
brast under trækket, ligesom GAMLA SVXRDET og
de udlagte pramme ikke kunne tage vægten. Herefter
udlagdes også NYA SVXRDET og 17 tove og kæder
anbragtes, uden at dette dog gav det ønskede resultat.

De følgende år fremkom adskiIlige projekter om at
bjerge de svære kanoner på batterierne, hvilket imid
lertid ikke lod sig gøre, før Treileben, der i 1658 ved
hjælp af dykkerklokke havde bjerget nogle kanoner
fra vraget af det danske orlogsskib St. SOPHIA udfor
Gøteborg, fik privilegium på bjergningen 1663. I kom
pagniskab med Peckell påbegyndtes optagelse af W A
SAs kanoner i 1664. Et øjenvidne giver her en udmær
ket beskrivelse af dykkerklokken, hvori dykkeren sid
dende på et brædt i vand til halsen kunne opholde sig
en halv time på den store dybde og ved hjælp af stæn
ger og særlige redskaber frigøre kanonerne fra raper
terne. Ved denne lejlighed var der bjerget i alt 55 ka
noner, som Treileben havde vanskeligt ved at få solgt,
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da kanoner af dette kaliber med så ringe godstykkelse
på denne tid var forældede.

Under det nuværende bjergningsforetagende, der
har været forbundet med stor risiko, er det lykkedes
at udspule kanaler under vraget til anbringelse af
løftetove, og ved hjælp af pontoner er skibet etapevis
ført 500 m. nærmere land, hvor det har så meget vand
over dækket, at det er beskyttet mod is, indtil bjerg
ningen kan fortsættes. Fra vraget er optaget en 24 pdg.
kanon og den pompøse galionsfigur, en opretstående
5 m. høj løve, samt adskillige svært udskårne figurer
fra mytologien og riddertiden, der tillige med orna
menter er gengivet i bogen og viser, at tilsvarende or
namenter på Johan Diricksens bekendte stik af Chr.
IV's orlogsskib TRE KRONER (1606) langt fra er så
overdrevne som formodet.

Den sørgelige begivenhed, der i 1628 berøvede Sve
rige det stolte regalskib, har uventet beriget nutiden
med et fund af enestående karakter, som ikke alene
udvider kendskabet til datidens orlogsskibe, men kan
give talrige oplysninger om inventar og gods i det
fuldt udrustede skib. Det må derfor anses for en na
tional forpligtelse, hvis det er muligt, at bevare W ASA
for eftertiden under så betryggende museumsmæssige
forhold, som tilvejebragte midler måtte tillade.

P. Holck.



Orlogsskibet
SANCTE SOPHIA's Konstrnktionstegning (1624)

af Orlogskaptajn P. Holck.

Det er nærliggende i tilslutning til foranstående re
degørelse for WASA's forlis at drage sammenligninger
med det samtidigt byggede danske orlogsskib SANCTE
SOPHIA, fordi rivaliseringen mellem de nordiske riger
af hensyn til magtbalancen medførte parallelt løbende
Ilådeprogramrner, og det må anses for givet, at byg
ningen af W ASA var et forsøg på i artilleristisk hen
seende at overgå det danske orlogsskib.

Eftersom SANCTE SOPHIA, også kaldet STORE
SOPHIA, blev bygget af den kgl. skibbygmester, den
skotske adelsmand Daniel Sinklar (Senkeler) efter
konstruktionstegninger, og der ikke er bevaret nogen
kontrakt, har der desværre hidtil kun foreligget få op
lysninger om skibets dimensioner.

Da Christian IV havde besluttet at sætte det store
skib i bygning, benyttede han et besøg på Halsted Klo
ster, hvorfra han 3' juledag, 27/12 1623 beså tøjhuset i
Nakskov, til også at bese det sted, hvor han agtede at
lade skibet bygge.

Skibbygmester Sinklar, der i februar 1624 var på
Laaland for at udpege tjenlige træer til skibsbygnin
gen på Bremerholmen, fik 17/2 ordre til i kronens sko
ve til Halsted og Maribo klostre at lade hugge krum
holter, barkholter og andet tømmer og under dette
vinterføre lade det transportere til byggestedet, så
skibsbygningen kan begynde til foråret og gøres fær-
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digt så hurtigt som muligt. Kongen bifalder, at det
sted på den ø, som han angiver at være belejlig, må
bruges dertil, såfremt det ikke medfører større op
fyldning.

I marts blev Holmens admiral Steen Villumsen be
ordret til Nakskov for at udse det bekvemmeste sted til
bygning af det store skib, og lensmændene Laurits
Gruppe på Aalholm og Jørgen Gruppe på Halsted Klo
ster fik 10/3 ordre til at være mester Daniel behjælpe
lige med at lade kronens bønder istandsætte byggeste
det og fremslæbe tømmer til skibet, samt at lade opfø
re det tidligere beordrede smedehus ved byggestedet.

27/5 fik mester Daniel ordre til at beregne længder
og bredder af danske planker, som skibet behøver fra
kølen til portene, ovenover portene og opefter, lige
ledes hvad der skal bruges til fortyningen og alle over
løbene samt spiger ; kun dette regnskab er bevaret om
udleveringer af materialer, da skibets opklædning be
gyndte.

Da dimensionerne p å det svære tømmer således
mangler, fordi det blev hugget i de nærliggende skove,
kan det oplyses, at til danske orlogsskibe af tilsvaren
de størrelse for denne periode rekvireredes køltræer
1% fod i kanten, kølsvin 1% fod i kanten, barkhol
ter krumme og rette 9" tykke, overløbsbjælker 19 alen
lange 1V2 fod i kanten, leobrygsbjælker 17 alen lange
1 fod i kanten, skærstokke til agterstevn 14 alen lange,
oplængere 10 alen lange, slagstønder 14 alen lange,
katspor 15 alen lange (sædvan lig 16 stk. ) planker 4 112
og 2" tykke, fortyningsplanker 2" tykke og ca. 15000
nagler 2 fod lange og 5000 1% fod.

Bygningen blev p åbegyndt på Slotsøen ved Nakskov
1/5 1624 og St. SOPHIA blev afleveret p å Bremerhol
men 22/12 1627.
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Om skibet haves følgende oplysninger: 400 store
læster, køl 53 brabantske alen, bredde på overløbet
(formentlig målt indenfor vægerne) 30 fod, 1-7 bjælker
foranfor arkeliet, indbyrdes afstand 6 fod og hver 18"
i kanten. Dybde mellem køl og underste dæk 7 alen,
3 dæk og 3 alen mellem hvert.

Den franske ambassadør CarlOgier, der 15/9 1643
var ombord på »DIE HElLIGE SOPHIE«, beretter, at
skibet var over 50 skridt langt, førte 50 kanoner og
havde 3 dæk med 20 kanoner på mellemdækket. Ka
stellet har 4 afdelinger, øverste for skipperne, den an
den for kaptajnen, den tredie for kongen eller admira
len med 3 senge på hver side, den fjerde eller underste
er rustkammer med geværer, kaarder, bomber, fy r
kranse og granater m.m, To mand kunne ikke spænde
om stormasten, og bastingagen var indtil 4 fod tyk.
Man kom ikke op på skibet ad en leider, men af en vin
deltrappe som i et hus. Et sådant trappetårn ses på
Johan Diricksens stik af TRE KRONER (1606). St.
SOPHIAs trappetårn er senere blevet fjernet, da skibet
i 1644 havde faldrebstrappe, en 24 trin høj hænge
trappe med bagklædning.

Det stiller sig nu så heldigt, at en af de tegninger,
som i sin tid blev fundet på Rosenborgs lofter, og som
efter kgl. befaling af 27/2 1832 blev underkastet en
grundig undersøgelse, der fastslog, at de stammede fra
Chr. IV's tid, nu med sikkerhed kan identificeres som
konstruktionstegningen til SANCT A SOPHIA.

Den her gengivne tegning er desværre ikke komplet,
da det tredie karton med middelspant, konstruktions
diagrammer og målestok ikke er bevaret. Den er tegnet
i det meget anvendte målestokforhold 1 :48 (4 tommer
= 1 fod), og de specialmål, der kan kontrolleres, stem-
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mer vel overens med skibets kendte mål, ligesom de
ikke kan tilpasses noget andet dansk orlogsskib.

St. SOPHIAs dækshøjde var 3 alen, denne måltes
fra overkant af dækket til underkant af bjælken ihor
de. Afstanden mellem de stiplede dækslinier på teg
ningen er 7,3 fod, hvorfra skal trækkes 1,3 fod, nemlig
16" for bjælken og 4~" for dækket. Højden i lasten,
der var 7 alen, måltes ved stormasten efter lignende
regler, men kan ikke efterrnåles nøjagtig på tegningen,
da middelspant eller gennemsnitstegning ikke findes.
Iborde måles denne højde til ca. 15 fod, der altså skal
korrigeres for dæksbjælken og dennes bugt, samt fo
ringen.

Da skibets køl opgives til 53 brabruntske alen, stø
der man på den vanskelighed, at der ikke kendes noget
omsætningstal fra den tid. Kaptajn Bauer opgiver
1858 dette til 1,107 og Gerhardt i »Almindelig Conto
riste 1798 en difference på 10 %, hvilket giver 58,6 og
58,3 danske alen. Tegningen viser en køllængde på ca.
56,2, hvortil kommer overlapningen ved lasken, hvor
med den låses til stevnen, der meget vel kan modsvare
differencen.

Den foreliggende tegning er muligen den konstruk
tionstegning - :o de egentlige Skabeluner« - til
SANCTE SOPHIA, som mestersvend Svend Andersens
enke Margrete i 1651 tilbød Kongen.

De sammenlignende hoveddimensioner bliver her
efter:

m. 38 m
m. 10,5 m.

SANCTE SOPHIA
Konstruktionstegning

Længde over Stevnene 46,3 m.
Køl 35,2
Bredde 10,7

WASA
Kontrakt. Foreløbig dykker

48,3 m. ru
40 m.
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20 - halve kartover
20 - 16 pdg. slanger

2 - 20 pdg. slanger forud
bakken 2 - dobbelte kartover forud;

om de øvrige kanoners fordeling kan intet siges.

delingen af SANCTE SOPHIAs svære kanoner antage
lig været:

Underste batteri:
øverste batteri:

Der bliver således 8-10 ubesatte kanonporte. Dette
var dog ikke noget usædvanligt. Da flåden krigsudru
stedes i 1653, havde de 5 største og nyeste orlogsskibe
fra 4-16 ubesatte kanonporte, endvidere optræder
SANCTE SOPHIA ved andre lejligheder med 62 kano
ner.

I perioden 1617-1624 blev flere af de større danske
orlogsskibe sløjfede til vandlinien og genopbyggede
med lavere overbygning og reduceret agterkastel. Ved
den samtidige omarmering blev ballastspørgsmålet ak
tuelt. I 1626 opsendtes en ladning gamle jernkanoner
og ituslået jern til Norge, hvor jernkompagniet i stedet
skulle levere støbte ballastjern, formentlig til SANCTE
SOPHIA, og skibene fik herefter en »f'ast ballaste, der
blev nedstuvet imellem skibsbunden og foringen, me
dens der blev hugget hul og isat ringe i de store kam
pesten, der benyttedes som »løs ballas te, og i 1644 be
stemtes, at disse kampesten skulle tilhugges og ikke
være større, end at 4 karle kunne bære dem i en
s lengee.

Ligesom i Sverige blev det også i Danmark i 1624
bestemt, at der skulle bygges 2 store orlogsskibe. Til
det følgende, der skulle have navnet TRE KRONER og
bygges på Støren, blev der indkøbt store partier tøm
mer i Brandenburg, og i 1627 fik entreprenøren, råd
mand Peter Michelsen i Itzehoe tilsendt 2000 Rdr. som



Armering

157

2 gI. 24 pundige kartover
46 nye 24 pundige kartover

8 3 pundige kanoner
2 1 pundige falkoner
2 Stormstykker på 62 pund
3 Stormstykker på 35 pund
1 Stormstykker på 16 pund

64 kanoner

SANC'rE SOPHIA's Konstruktlonstegnlng (1924).

kanoner

ldobbelte kartover oven
O halve kartover 24 pundige.
I
~ Slanger på 20 pund
r Slanger på 16 pund
Il Slanger på 10 pund
Il kanoner på 5 pund
~ falkonetter

stenstykker

Det vil heraf ses, at de to skibe praldisk talt var af
samme størrelse, men da \VASA havde et kortere fald
af forstevnen, har det mere buttede forskib givet det
et større deplacement til at bære den større armering.
Samtidig dermed har skibet været længere i vand
linien, og skibsbredden må derfor skønnes at have
været for ringe, hvis ikke den endelige opmåling af
vraget skulle vise en større bredde.

SANeTE SOPHIAs tegning viser, at der ved kanon
portenes fordeling er iagttaget, at portene af hensyn
til skibets styrke ikke overskærer flere faste spanter
end højst nødvendigt. Fordelingen af de 3 forreste
porte er imidlertid usymetrisk, hvilket skyldes, at der
på øverste batteridæk er indbygget et tværskibs skodt
under agterkant af bakken, således at den forreste del
i forbindelse med bakken danner et lukket forkastel,
der ikke kan overrumples i tilfælde af entring midt
skibs, ligesom det ved entring over bakken forhindrer
fjenden i herfra at besætte batteridækkene.

Da datidens orlogsskibe i modsætning til senere ti
der havde en meget kraftig stevnbevæbning, har for-
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delingen af SANCTE SOPHIAs svære kanoner antage
lig været :

Un de rs te batter i:
øverste batteri :

bakken

om de øvrige

20 halve k a rt over
20 16 pd g. s langer

2 - 20 pdg. s langer forud
2 - dobbelt e k a rtover forud;

kanone rs fordeling kan intet siges.

Der bliver så ledes 8- 10 ubesatte kan onpor te. Delle
var dog ikke noget usædva nl igt . Da flåden krigsudru
stedes i 1653. havde de 5 s tørs te og nyeste orlogsskibe
fra 4- 16 u besalle kanonporte. en dvide re optræder
SANCTE SO PH IA ved andre lejligh ede r med 62 kano
ner.

l per iode n 161 ; -1624 hlev flere a f de s tør re danske
orlogsskibe sløjfede til vandlinien og genopbyggede
med lavere overbyg ning og redu ceret agterkastel. Ved
den sa mtidige omarmering blev hallastspørgsmå let ak
tuelt. I 1626 opsendtes e n ladn in g gam le jernkanoner
og ituslået jern til Xorge, h ve r jernkompagni et i stedet
sku lle levere s tøb te ballastj ern. form entl ig ti l SAN CT E
SOPHIA. og ski ben e fik h erefter en . fas t hnllast e, der
blev nedstuvet imell em sk ihshunden og forin gen. me
dens der blev hu gget hul og isat ringe i de store kam 
pesten, der benytt edes som s- løs hall asl«, og i 1644 be
stemtes, at di sse kamp esten skulle tilhugges og ikk e
være større, end at 4 kar le kunne bære dem i en
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Ligesom i Sverige bl ev det også i Danm a rk i 1624
bestemt, at der skulIc hygges 2 store orlogsskibe. Til
det fø lgende, de r skulle h ave navnet T HE KHON EH og
bygges på St øren. blev der in d købt store partier tø m
mer i Brand enbu rg, og i 1627 fik en treprenøren. råd
m an d Peter Michel sen i Itzehoe til sendl 2000 Hdr. som
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første rate, og kølen var netop strakt, da Wal1enstein
invaderede Holsten, hvor adskillige materialer og sær
lig det kostbare jernfang blev bortført.

Christian IV tog sig dette tab meget nær, men så
mærkeligt kan skæbnen forme sig, at magtbalancen
på søen atter genoprettedes med 'vVASAs undergang
det følgende år.



Horedorganisationen for Søofficerer m. fl.
Meddelelse nr. 2.

Af større sager til behandling i HOS er bl.a. føl
gende:

1) Lønforhold i allierede stabe.
2) Konstitutionsvederlag for en orlogskaptajn som

chef for Stevns Fort.
3) Rådighedstillægget - tjenestetidsundersøgelse.
4) Bestemmelser for forsvarets sundhedstjeneste.
5) Forsørgerstatus - (30-års rcglen).
6) Opsigelse af lejlighed i Nyboder.
7) Skattefritageiser for frømandstillæg.
8) Lønningslovens overgangsregler.
9) Renter tilført rådighedstillægget og andre ydel

ser ved en eventuel efterbetaling.
10) Tjenestekørsel i privat vogn med passagerer

(30 øre pr. km).
11) Generalforsamlingen.

ad 1: Intet nyt.

ad 2: Intet nyt.

ad 3: Rådighedsbeløbet påregnes videreført for det
kommende finansår, eventuelt med en mindre forhøj
else. Den trufne afgørelse præjudicerer dog intet med
hensyn til den kommende ordning, som vil blive fast
sat efter tjenestctidsudvalget har afsluttet sit arbejde.

ad 4: Intet nyt.

ad 5: Sagen er under forberedelse i Samrådet.

ad 6: Sagen er afsluttet. Nærmere meddelelse om sa
gens udfald vil blive givet på generalforsamlingen.
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ad 7: Et af organisationens medlemmer har rejst
spørgsmålet om skattefritagelse for det i kundgørelse
for forsvaret B. 8-1959, pkt. 4 fastsatte vederlag til
frømænd, og HOS har taget sagen op overfor statens
ligningsdirektorat.

ad 8: HOS har under behandling visse spørgsmål vedr.
fortolkning af lønningslovens § 119, stk. 7 i forbindel
se med kundgørelse for forsvaret A 112-1958 med sær
lig reference til det forhold, at alderstillæggene i 14.
lønklasse (søløjtnanter) er højere end i 17. lønklasse
(kaptajnløjtnanter) . En afsluttende redegørelse vil
blive fremsat på generalforsamlingen.

ad 9: Et af organisationens medlemmer har rejst
spørgsmålet om betimeligheden af at forlange renter
på efterbetalingen af rådighedstillægget og andre ydel
ser. HOS har foreslået FOH og OFO en drøftelse af
spørgsmålet, før videre foretages.

ad 10: Et af organisationens medlemmer har rejst
spørgsmålet om vederlag for brug af privat køretøj
på tjenesterejser, når flere end vognej eren deltager i
kørslen. HOS er vidende om, at forsvarsministeriet har
nye regler under udarbejdelse vedr . spørgsmålet om
kørsel af nævnte art.

ad 11: Af hensyn til påsken og de ved kystflåden plan
lagte øvelser er generalforsamlingen fastsat til 10. maj
kl. 1930. Der skulle hermed være en mulighed for stør
re tilslutning til generalforsamlingen end tidligere år.

Den 24. mar 1960.
J. A. Schou

kommandør
formand.
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Glimt fra søværnet.
Ved lwmmandørkaptajn S. Thostrup.

NU plun for uddannelsen til søofficer.

Søværnets officerskole har i februar d.å, med forsvarsministe
riets godkendelse udsendt en ny plan for uddannelsen til sø 
officer. Denne plan påregnes efterfulgt af reviderede planer for
uddannelsen til henholdsvis maskinofficer og intendanturof
ficer.

På grundlag af personellovens almindelige retningslinier for
udsættes som hidtil, dels at vordende kadetter forinden optagelse
på officerssiwlen har gennemgået søværnets eksercerskole og en
uddannelse på søværnets sergentskole samt praktisk uddannelse
som sergent, dels at de har bestået matematisk-naturviden
skabelig studentereksamen eller dermed ligestillede eksaminer
og prøver.

Uddannelsen efter den nye plan er fordelt på tre et-årige
klasser (C, B og A), der som tidligere deles i perioder med vek
selvis teoretisk og praktisk undervisning, og den suppleres
umiddelbart efter kadetternes udnævnelse til officer med obli
gatoriske specialkurser af i alt 20 ugers varighed. Bedømmel
serne fra disse specialkurser indgår i den samlede bedømmelse
og er derfor medbestemmende ved den endelige fastsættelse af
ancienniteten.

Afvigelserne fra den hidtil gældende plan består hovedsagelig
i en udvidelse af visse pensa og omlægning af undervisnings
perioder.

Uddannelsen som helhed skal i store træk forløbe således:
a. Indledende uddannelse.

Søværnets eksercerskole,
forskole til søtjeneste,
togt med øvelsesskib som sergentelev,
søværnets sergentskole (herefter evt. forsvarets gymna

sium).
praktisk kursus,
togt med øvclsessklh som sergent.
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b. Søværnets officersskole.

Klasse C: teorisemester
sejladsskole
befalingsmandstjeneste (ved SES)
praktisk kursus.

Klasse B: teorisemester
togt med øvelsesskib

Klasse A: teorisemester
togt med øvelsesskib

Søløjtnant 11: praktiske kurser.
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Den samlede militære uddannelse får en varighed af 4 213 lir
og omfatter 41 fag.

Det samlede timetal ved den teoretiske og praktiske uddan
nelse i land vil udgøre godt 4550 timer, hvortil kommer 12 kur
susuger uden timespecifikation. Den samlede tid pli togt med
øvelsesskib vil andrage ca. 65 uger.

Flådens nybygningsprogram.

I denne lirgangs januarhefte (pag. 9) gengav tidsskriftet en
foreløbig skitse af nybygningsprogrammets 4 første motortor
pedoblide med bemærkning, at visse detailændringer m åtte for
ventes.

Pli nedenstående skitse vises projektets nye udseende. Den
vigtigste ændring er, at stævntorpedorørcrne erstattes med dæks
rør som følge af vellykkede forsøg med sådanne.

Il"
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Det forlyder, at projekter-ingen af hyggeprogrammets mine
læggere er så langt frem skredet, at hygn i ngcn snart kan ventes
påbegyndt. Skibenes standarddeplacement bliver ca. 1600 tons.
Armeringen vil omfatte 76 mm luflværnskanoner i dobbeltaf
f utager, og der regnes med dieselfremdrivning. SIdtsen viser ski 
benes forven tede udseende.

De to under hygn ing værende orlogskuttere søsattes den 19/3
d. å. på Helsingør skibsværft. Disse kuttere skal som bellendt
anvendes til inspektionstjeneste i grønlandske skærgårdsområ
der. De har file t navnene l\IAAGEN og l\IALLEl\IUKI\EN.

Den nye l\IAAGEN bliver flådens 10. enhed med dette navn
siden ca. 1650 .

Navnet Maltemukken. der ikke tidligere har været anvendt
som skibsnavn i flåden, er den grønlandske betegnelse for
Is -Stormfugl.



Meddelelser fra udlandet.
Ved kaptajnløjtnant IC Sø d e r l u n d .

U.S.A.
Stabelaflobninger.

9.7. 1959: Missilfregatten ~IACDONOUGH (DLG 8)
24.7. 1959: Atomkrydseren LONG BEACH
8.9. 1959: Misstlj ageren CHARLES F. ADAMS (DDG 2)

22.9. 1959: Atomubåden PATRlCI{ HENRY (SSBN 599)
3.10. 1959: Atomubåden THEODORE ROOSEVELT (SSCN 600)

Kommandohejsning (forste ).
17.9. 1959: Missflkrydseren PROVJDENCE (CLG 6), der efter

»Shakc Downe skal indg i stillehavsflåden.
Krydser-ens armering er 3 stk. 6 tommer og 2 stk. 5 tommer

pjecer for, og en dobbelt Terrier affyr-ingsrampe agter.
(Marine Rundschau 4/59 og 5/59, og

(Our Navy, 1 sep 1959) K. S.

!tIantl-ooer-bord-]låde.

For at forøge chancerne for at redde personel, der falder over
bord, har Bureau af Ships udviklet en oppustelig mand-over
bord-flåde.

Flåderne anbringes agter i overfladeskibe, en i hver side. Når
mand-aver-bord alarmen slås, påvirkes på broen en kontakt, der
udløser flådens surringer, henstuvningskassen åbner sig, og flå
den kastes 10 fod ud fra skibet. Samtidig starter oppustningen,
der er tilendebragt, idet flåden rammer vandet. Et drivanker
bliver sat automatisk, og en lanterne, hvis batteri aktiveres af
søvand, tændes. Herudover har flåden en radarreflektor.

Flåden er 7 fod lang og 4 fod 9 tommer bred. l henstuvet til
stand er den 3 fod lang, 16 tommer bred og 12 tommer høj og
vejer 65 pund.

Lanternen, der i klart vejr kan ses i en afstand af 2 sml.,
har en brændetid på 31 timer.

(Our Navy, 1. sep, 1959 ) K. S.
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Styrede Missil-skibe.

Bureau of Ships har frigivet nedenævnte oplysninger vedr. de
sidste nye styrede missil-skibe.

Krydseren ALBANY (CA 123) vil på Boston Naval Shipyard
gennemgå ombygningen til styret mlssfl-krydser under numme
ret CG 10. ALBANY vil herefter blive den første krydser ud
styret fuldtud med styrede missiler. Indtil nu hal' de øvrige mis
sil-krydsere af BOSTON- og GALVESTON-klasserne kun fået
foretaget en delvis omarmering til missiler.

ALBANY vil få en hovedarmer-ing bestående af dobbelte TA
LOS affyrfngsrnmper for og agter. Talos installationen vil være
i stand til at engagere under-lyds- eller overlydsmål på en af
stand af 65 sømil. Tales Iorsynes ombord enten med en stan
dard eksplosiv- eller atornkr-igsludnlng. Talos vcjer over 3000
lbs., Cl' 21 fod lang med startraket og farten er mach 3,5 (ca.
3000 miles i timen). Hele Talos-installationen el' fuldautoma
tisk lige fra udvælgelsen af missilet i magasinet til afskydnin
gen.

ALBANY's sekundære armering bliver TARTAR-missiler, pla
cer-et midtskibs. Disse missiler er så små, at de direkte bruges
til at erstatte 127 mm AL-pjecerne.

Anti-ubåds-armerlngen består af to tredobbelte affyringsram
per for målsøgende torpedoer for, og en flerrørs unti-ubåds
raket-affyr-lngsrnmpe midtskibs.

ALBANY's overbygning er helt domineret af to såkaldte
s mackse, kombinerede master og skorstene, der danner funda
mentet for de store varsels- og søgerradar.

For øjeblikket er der bestilt 7 nye fregatter af DLG-16-klas
sen (ca. 5000 tons) til en ris af 340 mill. dollars. DLG-16
klassens opbygning ligner ALBANY's med dobbelte missilaffy
ringsramper for og agter, og to høje »macks«. Missilerne er
TERRIER samt nær og fjern anti-ubåds-missiler og en Iler
rørs anti-ubådsraket-affyringsrampe foran broen. Herudover vil
Iregatterne blive bestykket med dobbelt 76 mm pjecer midtskibs
i begge sider.

Disse skibe bliver de første fregatter, hvis hovedarmering ude
lukkende er missiler.

Atommaskineriet i atomfregatten BAINBRIDGE (DLG (N)
25) (5000 standard tons, 7000 tons fuldt lastet) vil give skibet
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en marchfart på 45 knob. Armeringen vil iøvrigt blive som DLG
16-klassen.

(Our Navy, 15. juli, 1959) K. S.

Prissammenligning.

Det amerikanske marineministerium har foretaget beregnin
ger over, hvad det koster at bygge den samme type jager i for
skellige lande:

Amerika 19 mlll, dollars
Frankrig 13,3 milI. dollars
England 12,3 mlll. dollars
Vesttyskland 9,5 mfll, dollars
Japan 9,5 milI. dollars

(Sveriges Flotta, 11/1959) K. S.

Vesttyskland.

Kommandohejsninger (første).

1.7. 1959: Motortorpedobåden SPERBER (P 6076)
indgået i 2. Schnellbootgeschwader.

7.7. 1959: Motorpedobåden MARDER (P 6067)
indgået i 3. Schnellbootgeschwader.

14.7. 1959: Jageren Z 2 (D 171) (ex.am.RINGGOLD (DD500))
indgået i 2. Zeratårergeschwader,

21.7. 1959: Minestrygeren KREBS (M 1093), SCHVTZE-klassen,
indgået i 5. Minensuchgeschwader.

23.7. 1959: Kystminestrygeren KONSTANZ (M 1081),
indgået i 4. Mlnensuchgeschwader.

10.9. 1959: Kystminestrygeren VEGESACK (l\1 1250),
indgået i 2. Minensuchgeschwader,

15.9. 1959: Forsøgsfartøjet ADOLF BESTELMEYER (Y 881)
(ex am, YMS-klasse).

1.10. 1959: Torpedobjergningsfartøjerne TF 101 (Y 883),
(ex Mfk WALTRAUD), TF 102 (Y 884), (ex Mfk
LIPPE), TF 103 (Y 885), (ex. Mfk HOLLAND I),
TF 104 (Y 886) (ex. SVDEROOG).

6.10. 1959: Jageren Z 3 (D 172), ex. am. WADSWORTH (DD
516)),
indgået i 2. Zerstorergeschwader.
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8.10. 1959: Hystrninestrygcren WOLFSBURG (M 1082),
indgået i 8. Minensuchgesehwnder.

(Marine Rundschau, 4/59 og 5/59 ) K. S.

Stabelafløbninger.

20.6. 1959: Motortorpedob1\.den WEIHE
14.7. 1959: Minestrygeren FlSCHE af SCHOTZE-klassen
16.7. 1959: Motorpedobåden IWRI\IORAN
15.8. 1959: Fregatten AUGSBURG
15.8. 1959: Motortorpedob1\.den I{RANlCH (22 . af JAGUAR-

klassen)
19.8. 1959: Kystminestrygeren FULDA
20.8. 1959: Kystminestrygeren HAlIIELN
19.9. 1959: Motortorpedohåden ALK
6.10. 1959: Minestrygeren GElIIlIIA, af SCHOTZE-klassen

20.10. 1959: Kystminestr-ygeren VOLI{LINGEN
24.10. 1959: Fregntten I{ARLSRUHE

(Mar-ine Rundschau, 4/59 og 5/59) K. S.

Jagcrne af FLETCHER-lclassen.

Z 1 og Z 2, der allerede er overtaget, skal sammen mcd Z 3,
hvi s nøglebesætning befinder sig i U.S.A., udgøre 2. Zerstorer
geschwader,

De resterende 3 jagere skal efter amerikanske opgivelser ud
rustes med missiler i stedet for 127 mm pjecerne. Disse 3 jagere
påregnes at blive færdige i begyndelsen af 1960.

(Wehr und Wirtschaft, jul. 1959) K. S.

Parisaitalerne.

I militære kredse i Bonn regner man med, at forbundsrepu
blfkken i løbet af kort lid vil anmode om at f1I bestemmelsen
om, at Vesttyskland ikke må b~'gge orlogsfartøjer større end
3000 tons, ophævet.

Nybygningsprogrammet omfatter 12 jagere, hvoraf de 4 er be
still. De øvrige 8 skal udrustes med missiler, og man regner
med, at det er umuligt at hygge moderne missiljagere med et
deplacement på under 3000 tons. Som eksempel nævner tyskerne
den nye engelske COUNTY-klasse jager).

(Wehr und Wirtschafl, jul. 1959) K. S.



Boganmeldelser.

Guldendals bog om skibe.
Oversat og bearbejdet af G. Honnens de Liehtenberg.

Gyldendal, Nordisk Forlag. København 1959.
171 sider. III. kr. 22,50 indb.

Denne bog giver en populær orientering om så at sige alle
emner vedrørende skibe og skibsfart. Teltsten er inddelt i føl
gende afsnit: »E t skib hygges. Fra træstamme til atlantkærnpe.
Sejlsidbet og sømanden. Navigatøren. På vagt i farvandene. Sø
handel og søfart. Hvalfangere og fiskeflåde. Orlogsskibe. Ind
lands-vandveje. Sejlbåde og kapsejlads. Motorbåde. Hvor stort
er skibet?« og s Nogle almindelige søudtryk.«

Teksten suppleres på udmærket måde af de mange illustra
tioner omfattende såvel gode billeder som instruktive skitser.

Bogen har først og fremmest til formål at give oplysninger til
interesserede ikke-søkyndige læsere, men vil også være anven
delig i søværnet som almen orientering for værnepligtige, f. eks.
ved at indgå i biblioteker om bord og på samlingsstuer.

Th.

Gøran Schildt: »Ikaros Hao«.
Gyldendal, Nordisk Forlag. København 1959. På dansk ved Ole Storm.

189 sider. III. KO! tskltser, kr. 24,75 hft.

Den kendte finlandssvenske forfatter fortæller i denne bog om
en tur med kutteren »Daphne« fra Venedig gennem Adriaterha
vet langs Dalmatiens kyster, gennem græsk kystfarvand og øhav
samt videre til Sydtyridet og Syrien.

Han giver fængslende heskrivelser af de mange steder, som
blev besøgt undervejs, og af de mennesketyper, han mødte.

Skildringerne af steder med minder fra den græske oldtid
suppleres med beretninger om disse steders historie, og der for-
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tælles om den ejendommelige munkerepuhlik Atos, en rest fra
det gamle byzantinske rige.

Bogen er illustreret med forfatterens egne fotografier.
Forfatteren har tidligere i bogen »Solb ådcne - anmeldt i

TfS 128. årg. pag. 556 - skildret rejsens fortsættelse fra Bei-
rut til Alexandria og videre op ad Nilen. Th.

E. Briand de Crcvecoeur :

»Hel'lllf Tralle. Kongens Admiral
og Herlufholms Skoles Stifter. «

C. A. Reitzels Forlag. København 1959. 163 sider. lll. Personregister.
lir. 11;,75 hft.

Admiral Briand de Crevecoeur har med denne bog påny gi
vet os en biografi over en af vore store søkr-igere.

Som forfatteren anfører i sit forord, findes der adskillige bø
ger og skrifter om Herluf Trolle, men disse skildrer hovedsage
lig hans levnedsløb, virke og menneskelige egenskaber i almin
delighed, hvorimod del' ikke tidligere er foretaget nogen samlet
bearbejdelse og bedømmelse af hans vir'ksomhed som flådefører.
Forfatteren har ved udarbejdelsen af det foreliggened værk især
sat sig som målsætning at eliminere denne mangel, men bogen
er iøvr-ig t en helhedssldldring af Herluf Trolles liv. Den omfat
ter følgende afsnit: Trol le -slægten, - Herluf Trolle og Birgitte
Gøye, Herluf Trolle som lensmand og rigsråd under Chri
stian III. - Herluf Trolle under Frederik Il ( som øverste ad
miralog som diplomat). - Herluf Trolle under den nordiske
syvårskrig. - Herlufsholms skoles oprettelse og Birgitte Gøyes
enkestand.

Ved bogens udarbejdelse er der benyttet et omfattende kilde
materiale, herunder samtidige danske, svenske og lybske beret
ninger og øjenvidneskildr-lngcr, sam t visse hidtil lidet påagtede
dokumenter i rigsarkivet, bl. a. statholderen på Københavns
slot, Mogens Gyldenstiernes papirer.

Herluf Trolle var en højt begavet mand med fremragende
knraktercgcnskaber og et stærkt religiøst sindelag - en mand,
der var i besiddelse af såvel kundskab som dyd, og som også
viste, at han kunne »tagc livet som det bydes og gives«. Han
fik en god og grundig uddannelse, bl.a. i Wittenberg, hvor han
især sluttede sig til Lulhers discipel Melanchton, ligesom han der
kom i kontakt med og senere vedligeholdt forbindelse med dan-
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ske gejstlige, hvoriblandt Peder Palladius og Niels Hemmingsen
særlig må. nævnes.

Efter skoletiden kom han til hoffet, hvor han som andre unge
adelsmænd jævnsides med almindelig hoftjeneste gennemgik en
militær uddannelse. Senere blev han lensmand, virkede i en år
række som sådan og blev i 1557 optaget i rigens råd, samt i
1559 udnævnt til »øver ste admiral«.

Begrundet med meget andet arbejde fritoges han efter egen
anmodning i 1562 for sidstnævnte embede, men blev i 1564 ef
ter den nordiske syvårskrigs udbrud atter ansat som øverste
admiral og skulle som sådan føre kommandoen over den danske
og lybske flåde. Han afløste da Peder Skram, som trods sin
høje alder havde været kaldet til at føre flåden i det første
kr-igsår. Forinden genansætteisen som admiral havde Trolle
været udsendt i særlig mission til Lifland, og i krigens første
måneder virkede han som krigskommissær under operationerne
til lands.

Den 1. maj 1564 udstedtes skibsartilder for Herluf Trolle som
kongens admiral. Disse var stort set affattet i lighed med fore
gående års artikler, men havde dog nogle offensivt prægede
tilføjelser, som formentlig er foranlediget af Herluf Trolle.
Endvidere bemærkes en bestemmelse om, at kun admiralen må
føre flag på stortoppen og kun under-admiralen på fortoppen,
med andre ord en bestemmelse om kommandotegn.

På den tid var man i det store og hele overgået til sejlfrem
drivning og artilleriet havde vundet indpas ombord, men egent
lige taktiske doktriner fandtes praktisk talt ikke. Skibene sej
lede nok sammen, men i tilfældig orden, og ved kontakt med
fjenden manøvrerede de enkeltvis med henblik på at søge nær
kamp og entring. Herluf Trolle erkendte imidlertid, at disse
forhold var utilfredsstillende og søgte at indføre forbedringer.
Han viste sig derved som en dygtig organisator og en foregangs
mand på taktikkens område.

Forfatteren gør omhyggeligt rede for de taktiske og organisa
toriske bestemmelser, som Trolle udarbejdede i tilslutning til
skibsartiklerne. Han fastsatte således den bekendte marehorden
i kileformation, der også synes at have været tænkt som kamp
orden, og han gav regler for, hvorledes flådens skibe skulle for
holde sig ved ankring og letning, under vendinger samt ved
møde med fjenden, ligesom han indførte kendingssignaler til
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brug såvel om dagen som om natten. Desuden bestemte han,
ut ugentlige mønstrfuger af besætningerne under våben skulle
afholdes, og han beordrede regelmæssige øvelser afholdt.

Sum forfatteren bcmærhcr, er det ikke uden grund, at Herluf
Tralle i historien er blevet benævnt: »som den første søkr'iger,
der forsøgte teoretisk at udtænke en effektiv taktik for sejlende
orlogsskihee (af den finske historiker E. Hornborg).

Det fremgår videre af admiral Brland de Crevecoeurs bog, at
Herluf Trolle havde en klar søstratcgfsk indsigt. Hans disposi
tioner viser således, at han forstod at vælge den rette position
fur flåden med henblik pli at søge fjenden uden at få egne for
bindelseslinier afskåret, ligesom han furstod betydningen af at
holde søen efter kamp for derved at sikre udnyttelsen af herre
dømmet til søs.

Bogens skildring af de Iorskel l ige kampe hygger som allerede
antydet pli en gennemgang og vurdering af samtidige kilder og
ber-etninger. Forfatteren har herved i ret stor udstrækning valgt
at gengive uddrag af disse. FOl' den sømilitære læser spiller det
te ingen rolle, men mange af de på dette felt ikke sagkyndige
læsere, for hvem bogen ogs er skrevet, ville måske have haft
lettere ved at forstå en bearbejdet fremstilling - evt. med
notehenvlsnlnger. En anden lille kritisk bemærkning: hist og
her virker sproget lidt tungt og i flere tilfælde indeholder tek
sten tæt pil hinanden følgende gentagelser, som under korrek
turlæsningen burde have været omskrevet eller fjernet.

Som nævnt slutter bogen med en beretning om Herlufsholms
siwles stiftelse, et bevis pli Herluf Trolles og hans kloge hustrus
store interesse for ungdommen og deres forst åelse for en god
uddannelses betydning. Denne fornemme skole, der nu snart er
400 år gammel, står således som et levende minde om disse to
store personligheder .

Fl åden har en gang på særlig vis hædret Herluf Trolles navn
ved at opkalde et af de tidligere kystpanserskibe efter ham, Nu,
hvor 400 liret for hans død - 1965 - nærmere sig, bør et af
flådens skibe igen bære hans navn - som minde og forhåbent
lig også som inspiration.

Man kan slutte op om forfatterens tak til den kreds af gamle
Herlovianere, som har muliggjort bogens udgivelse - og til
føje en tak til forfatteren for dette bidrag til søkrigshistorien.

Th.
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Vore Undervandsbåde gennem 50 År.
Af Kommandørkaptajn R. Steen Steensen.

(fortsat)

Epilog.

I det halve århundrede vor flåde har haft under
vandsbåde, har de - med den tilpasning og hensyn
tagen til de særlige forhold, som vore farvande og må
ske ikke mindst vor økonomi har nødvendiggjort - i
det store og hele fulgt med i den udvikling, som har
fundet sted i de øvrige mariner.

Man kan vel heraf slutte, at det også fremover i det
væsentlige vil være udviklingen i udlandet, der vil
komme til at sætte sit præg på og give impulser til
fremtidens danske ubådsbyggeri.

Skal man derfor nu ved vore ubådes 50-års mile
pæl forsøge at stille et horoskop for deres fremtid, vil
en status over de resultater, som man er nået til i ud
landet, sikkert være det bedste grundlag at gå ud fra
- samtidig med at man som afslutning på beretningen
om vore ubådes halvtredsårige historie herigennem ved
en sammenligning med disse resultater får mulighed
for at bedømme vore ubådes nuværende stade i relation
til den internationale udvikling i dag.

Men inden vi prøver at se fremefter, vil det ikke væ
re uden interesse først at påpege, hvorledes ubådenes
udvikling ofte er gået i ring - dette således at forstå,
at en del af de opfindelser og konstruktioner, der i sin
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tid strandede på grund af datidens endnu ikke til
strækkeligt udviklede teknik, atter er kommet til ære
og værdighed i en ny og brugbar form, efterhånden
som den tekniske udvikling er skredet frem.

Af sådanne konstruktioner og opfindelser kan for
uden den automatiske dyhdcstyring bl. a. nævnes
snorklen, der allerede blev »opf'un det« af Bushnell, og
som ogs å senere i form af en luftmast har været for
søgt anvendt dels i tyske ub åde allerede før 1914
og dels i en italiensk ubåd i 1920ernc. l\Icn af endnu
større betydning er sousmarintypens og dampubådenes
renaissance.

Med Laubeufs NARVAL begyndte omkring århun
dredeskiftet kappestriden mellem den ægte under
vandsbåd og dykkeb åden. Som tidligere omtalt endte
denne rivalisering allerede noget før 1. Verdenskrig
med, at den sidstnævnte type med sin sødygtighed og
større aktionsradius i overfladen helt fortrængte den
med sin skrogform til undervandssejlads bedre egnede
sousmarin. Derefter dominerede submersibletypen ind
til slutningen af 2. Verdenskrig. Men allerede inden da
havde kravet om større neddykket aktionsradius, der
va r fremtvunget af fly og radar, givet stødet til indfø
relsen af snorklen i de tyske ubåde, der nu ved snorkel
sejlads kunne undgå at tære p å deres elektricitetsbe
holdning. Snorklen blev efterh ånden indbygget i de ty
ske submersiblebåde - og da først og fremmest i
frontubådene af de gængse typer VII C (770/870 tons,
17/7.5 knob) og IX C (1120/1220 tons, 18/7.3 knob).

Men den stadige udvikling af antiubådsvåbnene
dels tilkomsten af eskortehangarskibe med ombord
baserede fly og dels hurtigere ubådsjagere og eskorte
fartøjer med så vel bedre elektronisk udstyr som nye
dybdebombekonstruktioner og mere effektive kaste-
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systemer, hvor våbnene kastedes frem over stævnen 
medførte et uafviseligt krav om højere undervandsfart,
som submersibletypen med sin til neddykket sejlads
mindre velegnede skrogform ikke kunne honorere, selv
om man gav bådene kraftigere elektromotorer og batte
rier.

Tyskerne løste problemet med den kendte type XXI
(1620/1820 tons, 15.5/17.5 knob), der med sin strøm
linieform, som nærmede sig sousmarintypen, i forbin
delse med kraftigere maskineri mere end fordoblede
undervandsfarten (53). De første både af type XXI nå
ede dog ikke at blive klar før umiddelbart inden Tysk
lands kapitulation, hvorfor denne type ikke fik nogen
indflydelse på ubådskrigen.

Det vil her tillige være af interesse at sammenligne
maskinkraften (DM/EM) i type VII C (2800/750) og
IX C (4400/1000) med type XXI (4000/5020 H.K.).

Efter krigen kopieredes type XXI's strømlinieform
og øvrige undervandsegenskaber i alle mariner så vel
ved ombygning af ældre enheder som ved nybygning
(54). Herhjemme er DELFINEN-klassen konstruk
tionsmæssigt et eksempel på en vellykket overførelse
af den nye type til både af kystubådenes størrelses
orden.

Senere er man i U.S.A. gået et skridt videre. I for
søgsubåden ALBACORE med konventionelt maskineri
(25 /over 20 knob) og i de nyeste atomubåde, hvor man
regner med over 30 knobs undervandsfart, har man
helt afskaffet overbygning og casing, idet man her til
lige - for fuldt ud at kunne udnytte strømlinieformen
- fra dobbeltskruer er gået tilbage til at anvende en
keltskrue. Også her er udviklingen således gået i ring.

Bortset fra et smalt tårn eller sej l (sail) , som det
kaldes i den amerikanske marine, har disse både nær-

12"
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Fransk sousmarin GYMNOTE. Søsat 1887. 29/31 tons. Den første i moder
stand krigslJrugeligc undervandsbåd. Senere fik båden perlshop og en mindre

mest form som en hval i lighed med den 70 år gamle
franske sousmarin GYMNOTE og til dels også med
Goubets og Bakers samt de første af Nordenfelts og
Hollands både.

Ligesom sousmarintypen har også dampubådene
fået en uventet fornyelse i form af atomubådene 
om end der fra Garretts og Nordenfelts enhedsmaski
neri med opsparet damp og stærkt begrænset neddyk
ket fart og aktionsradius er et kolossalt spring til
atomubådenes enhedsmaskineri med trykvandsreaktor
og dampturbiner.

I lange tider havde ubådskonstruktører og forskel
lige opfindere forsøgt at nå frem til en praktisk løs
ning af enhedsmaskineriets problem.

Under krigen eksperimenterede man således i Tysk
land med Waltherturbinen (55). Af de mange forsøgs
både med dette maskineri, hvoraf de fleste dog ikke nå
ede at blive færdige, kom de fire enheder U 792-795
(type XVII W - ca. 250 tons) op på 26 knobs fart
neddykket - men noget praktisk enhedsmaskineri var
der dog endnu ikke tale om, idet disse både tværtimod
havde tredobbelt maskineri: en dieselmotor (210 HK)
i overfladen og en elektromotor (226 HK) neddykket,
medens de to Waltherturbiner (5000 HK) kun blev an
vendt til maximumsfart. Bådene havde enkeltskrue til
hvis aksel turbinernes kraft overførtes ved gear,

Af de 4 nævnte både, der sænkedes i Kiel og Geltin
ger Bugt i Maj 1945, blev de 3 senere hævet og sammen
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Den arnerlkunske lear-drop-iijpe atomub åd SIUPJAClC Søsat 1958.
2850/3500 tons. Aktionsradius over 60.000 somil - d. v. s. tre gange
rundt om Jorden. Byggcprls $ 40 mill. 5-bladet enkeltskrue (57).
Westinghouse trykvandsreaktor og gearede Weslinghouse turbiner.
Farten, der neddykket angives som »in excess af 20 knots«, er
formentlig ca , 301mob. Dybderorene. der er anbragt på siderne
af »sejlet« eller »rygtlnnen«, tjener - ligesom klapperne på et fly
- tillige til at øge munovrcdygtigheden ved drej under høj fart
neddykket,

Trods den kolossnle forskel i teknisk hcnseende er den ydre lig
lied mellem sousmurintyperue fra 1880cmc og HI90ernc og SI{\P
JACI{ p åfaldende større end mcllcm denne og de konventionelle
submcrsibletyper fra 2. Verdenskrig.

med nogle andre Waltherbåde udleveret til England,
hvor man med professor Walthers assistance i slut
ningen af 1950erne omsider nåede frem til at bygge
de to større forsøgsbåde EXCALIBUR og EXPLORER
( 780/1000 tons), der foruden forbedrede Walthertur
biner også har diesel- og elektromotorer. Neddykket
har disse både, der i dag er Englands hurtigste, med
Waltherturbiner opnået farter over 25 knob. Som for
søgsbåde er de uden armering, idet de anvendes som
hurtiggående »mål« ved antiubådstræningen.
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Forskellige vanskeligheder med maskineriet - bl.a.
talrige sm åeksplosioner. der fik ubådsbesætningerne til
at give EXPLORER øgenavnet Exploder - tyder dog
på, at man ikke vil bygge flere både med Walthertur
bine, så meget mere som atommaskineriet nu også ind
føres i England med DREADNOUGHT som den første
engelske atomubåd.

Under krigen eksperimenterede tyskerne tillige med
dieselmotorer med lukket kredsløb, hvor udstedsgas
sen renses for kultveilte og tilsættes ilt, før den atter
føres tilbage til motoren. Forsøgsbåden U 798 (type
XVII K ca. 310 tons), der dog ikke nåede at blive fær
dig, havde man beregnet skulle kunne gøre godt 16
knob neddykket, men da denne fart ikke skønnedes at
være tilstrækkelig, og da aktionsradien tilmed var be
grænset af den ret beskedne iltbeholdning, gled denne
båd noget i baggrunden til fordel for bådene med "Val
therturbiner (56). Der eksperimenteres imidlertid sta
dig med dieselmotorer med lukket kredsløb i forskel
lige mariner - bl.a. skal man således i Sverige i den
senere tid have vist en ikke ringe interesse for dette
maskineri.

Med de amerikanske atomubåde, der - ikke mindst
ved NAUTILUS' sejlads under Polhavets is - har givet
bevis for disse bådes imponerende muligheder, må pro
blemet enhedsmaskineri vel omsider siges at være løst
i praksis, selvom atomubådene tillige har et mindre
diesel/elektrisk maskineri - dels til havnemanøvrer
og dels til fistefart og som reserve.

Med kombinationen atommaskineri og strømliniet,
hvalformet (tcar-drop-shaped) skrogkonstruktion med
enkeltskrue er sousmarintypen nu atter kommet i for
grunden og har vist sin absolutte overlegenhed over
submersibletypen (57).
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Hvorvidt danske ubåde nogensinde vil få atomma
skineri, kan der selvsagt endnu ikke siges noget om
med bestemthed.

I første række vil hensynet til sikkerhedsforanstalt
ninger og afskærmningen mod radioaktiv stråling vel
her være af afgørende betydning. Men dernæst må
spørgsmålet om den for danske ubåde ønskværdige ak
tionsradius afvejes i forhold til atommaskineriets ikke
ringe bekostning. Der skal dog også peges på, at med
en stadig fortsat udvikling af antiubådsvåbnene kan
kravet om høj undervandsfart blive så stort, at atom
maskineriet - såfremt denne høje fart ikke kan op
nåes på anden måde - måske en dag vil kunne blive et
sine qua non for vore undervandsbåde. Et problem, der
har en vis forbindelse med sikkerheden, er imidlertid,
hvorvidt det i en ubåd af vor størrelsesorden vil være
praktisk muligt at installere en trykvandsreaktor med
den nødvendige afskærmning.

Men foruden den gængse trykuandsreaktor, der i
sit primære kredsløb har et kølevandstryk på 140 atm.,
så der her ikke udvikles damp, og som indtil i dag er
enerådende i alle skibsinstallationer med atommaski
neri, findes der også andre reaktortyper, og selvom
disse endnu ikke har vist sig praktisk anvendelige i u
både, eksperimenteres der dog stadig med at gøre nogle
af dem egnede hertil, idet man med hensyn til af
skærmningens vægt, rumfang og sikkerhed her me
ner at kunne opnå visse fordele i forhold til tryk
vandsreaktoren.

Der skal således erindres om, at U.S.A.'s anden atom
ubåd, SEA WOLF, oprindelig havde en natriumkølet
reaktor. Da denne ikke svarede til forventningerne 
bl.a. viste der sig forstyrrelser og utætheder i kølesy
stemet, og man opnåede kun 75-80 % af den bereg-
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nede maximale ydelse - blev den udskiftet med en
trykvandsreaktor af samme art som i NAUTILUS. Der
eksperimenteres imidlertid som nævnt stadig så vel
med natriumkølede som med andre reaktortyper. og
muligheden for, at fremtidige danske ubåde engang
vil kunne Et en til vore forhold egnet reaktortype. kan
derfor ikke udelukkes.

S åfremt dieselmotorer med lukket kredsløb kan give
betydelig højere undervandsfart end de 16 knob, som
lyskerne havde regnet med, og s åfremt der tillige kan
opnåes en passende aktionsradius, vil dette maskineri
- kombineret med snorkel og elektrisk fremdrivning
til listefart - dog m åske nok have en større chance
i fremtidige danske ub åde, dersom man engang skulle
ønske at forlade det konventionelle maskineri, hvis
muligheder, såfremt det lykkes at fremstille lettere ak
kumulatortyper med større kapacitet, vel endnu ikke
kan siges at være udlømt.

Med hensyn til skrogkonstruktionen må de erfarin
ger, der gøres med den hollandske 3-skrogstype, na
turligvis imødeses med en vis forventning (58) .

Del er allerede nævnt, at pladsforholdene for besæt
ningerne er temmelig beskedne, for ikke at sige knebne
i DELFINEN-bådene - efterhånden vel nok disse bå
des svageste punkt - hvorfor der i de kommende både
bør tages behørigt hensyn til dette problem. Under 3
å 4 ugers krigspatrulje stilles der store krav til besæt
ningerne, og det vil her være af betydning, at deres
ydeevne ikke svækkes ved, at det psykiske pres, som
ubådskrig uvilkårligt medfører, unødvendigt øges af
trange beboelsesforhold.

Ubådens våben er torpedoer og miner, medens det al-
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mindelige artilleri er et overstået stadium i dag, hvor
ubåden under krigsforhold ikke har noget at gøre på
overfladen.

Den konventionelle torpedo, der går i den dybde.
hvortil den inden udskydningen er indstillet, vil imid
lertid kun vedblive at være et anvendeligt våben, så
længe der findes egnede »m ål«. I det øjeblik, målene
enten ophører at eksistere eller vil være i stand til at
unddrage sig træfning, må den konventionelle torpedos
rolle betragtes som værende udspillet.

Hvornår det øjeblik vil indtræffe, hvor der ikke læn
gere eksisterer mål for den konventionelle torpedo,
kan endnu ikke siges med bestemthed. Men at meget
taler for, at det vil kunne ske i en ikke altfor fjern
fremtid, synes med al ønskelig tydelighed at fremgå
af et opslag i en flådeårbog. Man kan her konstatere,
at den stilstand, der i mere end 15 år har hersket på
slagskibsbygningens område, nu ikke alene har bredt
sig til bygningen af krydsere - men tillige er begyndt
at gøre sig gældende med hensyn til bygningen af så
vel hangarskibe som større jagere (59).

I alle mariner - lige undtaget den russiske - har
der siden 1945 været en påfaldende stagnation i byg
ningen af større overfladekrigsskibe. Hvis denne stag
nation, der nu på det sidste også synes at have bredt
sig til Rusland, fortsætter, vil resultatet ret hurtigt
blive en så voldsom reduktion i antallet af større skibe,
at der som overflademål for den konventionelle tor
pedo kun vil være handelsskibene tilbage.

Derimod står bygningen af ubåde stadig i fuldt flor,
og konklusionen heraf må da blive, at et af ubådens
fremtidige våben - foruden miner - må være tor
pedoer, der er målsøgende så vel i siden som i dybden,
idet modstanderens ubåde da vil overgå til at blive
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disse torpedoers vigtigste m ål. Sådanne hominq torpe
docs anvendes da også allerede i flere udenlandske
mariners subkillers (antiubåds-ub åde ) .

At tro at alle ubådes opgave derefter skulle være
indskrænket til mineudlægning og bekæmpelse af
modstanderens ubåde, vil naturligvis være en absurdi
tet.

Atler her kan man konstatere, at udviklingen af
ub ådene går i ring, idet artilleriet nu vender tilbage i
form af missiler, der allerede indgår i adskillige ub ådes
armering i U.S.A . - og sikkert ogs å i Rusland. Alt ty
der på, at ubåden, der kan affyre sine missiler i ned
dykket tilstand, og som her selv vil være i sikkerhed
for modstanderens missilangreb, vil blive fremtidens
foretrukne skibstype til armering med dette nye våben.

At nye opfindelser som det er meddelt i dags-
pressen - - skulle muliggore en lokalisering af neddyk
kede ubåde på store afstande, kan vel være muligt.
Men ligesom man i England allerede mener at have
midler til at forhindre radarbølgernes tilbagekastning
fra fly m .v., vil det næppe vare længe, før man finder
frem til et lignende modvåben mod en sådan fjernlo
kalisering af neddykkede ubåde.

Det vil imidlertid føre for vidt her at komme nær
mere ind på stormagternes fremtidige nybygningspoli
tik i relation til den globale missilstrategi.

Der skal blot til slut peges på, at dersom den udvik
ling, der nu er i gang, stadig fortsætter, vil også det
danske ubådsvåben en dag om ti, femten eller måske
tyve år blive nødt til at tage stilling til alvorlige pro
blemer på så vel armeringens som maskineriets om
r åde - problemer hvori økonomiske og m åske ogs å
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politiske overvejelser vil indgå med betydelig større
vægt end hidtil.

Det må da være alle gamle ubådsfareres håb, at disse
problemer til sin tid vil blive løst på en måde, der vil
være i samklang med de gode traditioner fra det første
halve sekel af vore ubådes historie.

TUMLEREN - vor nyeste ubåd.



Noter.

53. Ved sejlads i overfladen skal ubåden Ioruden at over
vinde gnidningsmodstanden till i ge afgive energi til bølgedan
nelsen. Ved lave farter er det sidstnævnte energitab ubetydeligt,
men stiger uforholdsmæssigt stærkt ved høje farter.

Ved undervandssejlads vokser gnidningsmodstanden ganske
vist ved den forøgede »v åd e overflades, men ved høje farter vil
delle energitab være væsentligt mindre end det af hølgcdannel
sen under overfladesejlads forårsagede tab.

54. I U.S.A. kaldes disse strømliniede ubåde med høj under
vandsfart for yuppies (guppy af »Greater Undeewater Propul
sion Powere) ,

55. Waltherturbinen udnytter den termiske energi, som frigø
res ved sønderdeling af koncentreret brintoverilte (perhydrol el
ler ingolin ), For-skellcu mellem disse to stoffer er formentlig
kun en variation i koncentrationen af brintoverilten. Ved søn
dcrdelingen, der sker ved en katalysator, fåes et stort kvantum
vanddamp og ilt af højt tryk og høj varme, der kan udnyttes
i en turbine.

I forhold til maskineriets rumfang og vægt udvikler Walther
turbinen en meget stor hestekraft, I forsøgsubåde af type XVII
'" udvikledes således 5000 HI{ af et maskineri med kun 45 m3
rumfang og en mashinvægt )lå 5 kg/HK Perhydro l el' imidlertid
et s to f, som er meget vanskeltgt og farligt at have med at gøre.
Det m å opbevares i beholdere af gummi. Urenheder optræder
som kutalysutorer og bevirker straks sønderdeling og f år perhy
drole t til a t bryde i brand eller eksplodere. Pumper og lednin
ger skal derfor være af en sådan beskaffenhed, at de ikke kan
iltes. Perhydrolet sprøjtes gennem dysere ind i en katalysator
beholder, hvor sønderdelingen sker ved berøring med keramik
kugler over-trukket med et katalysatorstof. Den Il thol dige damp
blanding gur fra beholderen til et Iorbrændtngskammer, hvor
olie og vand indsprøjtes gennem dyscrc. Olien antændes straks
p. gr. af varmen og den frie ilt, og vandet fordamper, hvorved
temperaturen nedsættes. Blandingen af damp og Iorhrændings
produkter går derpå over en separator ind i turhincn, del' ved
gear står i forbindelse med skruen. Efter arbejdet i tur-hinon
fortælles dampen i en kondensator, hvorpå en centrifuge ad
skiller vandet fra forbrændingsprodukterne - - især kultveilte 
der af en kompressor presses udenbords, hvor de opløses.
Gennem uundgåelige utætheder i maskinet-iet undviger der Imld-
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lertid let giftige luftarter (kultveilte og kulilte). Under drift
kan man derfor ikke opholde sig i maskinrummet, der skal være
lufttæt afspærret fra den øvrige del af båden. Al manøvrering
må således foregå udefra ved mekanisk fjernstyring.

Med forsøgsubådene af type XVII W opnåodes en neddykket
maximumsfart på 26 knob. Det var særdeles smukke resultater,
men desværre for Waltherturblnen har den - foruden den al
lerede nævnte ubehagelighed ved kraftstoffets farlighed og gif
tighed - andre alvorlige mangler. For det første frembringer
turbinen en meget kraftig støj, hvilket dog i betragtning af
den høje fart næppe kan forundre. Dernæst brugte den ved godt
3 timers neddykket sejlads å 26 knob hele sin beholdning af
kraftstof - 40 t perhydrol - hvilket vil sige, at båden med
denne fart kun havde en aktionsradius på 80 sømil. Reduceredes
farten til 15 knob, turbinens laveste fart i peri skopdybde, kunne
aktionsradien ganske vist øges til ca. 150 sømil (lO timers sej
lads), men for et enhedsmaskineri er dette naturligvis ganske
utrlstrækkeltgt. Hertil kommer, at perhydrol er et meget kost
bart stof. Undervandssejlads med Walther-turhine i den projek
terede type XXVI (23 knob) ville koste den fabelagtige sum
af 190.000 kr. pr. time - eller over 1 mill, kr. for de ca, 7
timer, som det ville tage at forbruge bådens 160 t perhydrol.
Endvidere viste det sig, at så vel fart som aktionsradius 
hl.a, p.gr. af den større modstand for udstedskompressorerne 
aftog kendeligt på større dybder, hvor båden netop havde brug
for den høje fart.

Af de i telesten nævnte fire Waltherbåde af type XVII W
(236/259 t) blev U 792 (ex Wa 201) og U 793 søsat henholds
vis 1943 og 1944 - og U 794 (ex Wk 202) og U 795 ligeledes
henholdsvis 1943 og 1944. Alle blev bygget af Krupp-Germania
werft. Tre lidt større blide (type XVII B, 312/327 t, 8.5/21.5 kn .)
blev 1944-45 b~·gget af Blohm & Voss, Hamburg. De fik num
rene U 1405-1407. Sænket Maj 1945 i Flensborg Fjord og Cux
haven. Efter at være hævet og afleveret til England fik U 1407
navnet METEORITE og sejlede en tid som forsøgsbåd under en
gelsk kommando.

Af type XXVI (842/ 926 t, 11/23 kn ob) hlev 100 enheder (U
4501-4600 ) som 1. serienreifer Walter Front-Hochseetyp givet
i ordre til Blohm & Vo ss i efter- året 1944. Ingen af disse både
nåede dog at blive søsat. Armering: 10 torpedorør - 4 i stæv
nen og 3 i hver side i vinkelopstilling over og under hinanden
(Schneeorgel ) .

Foruden en enkelt mindre forsøg sbåd - V 80 - der ikke
indgik i typenumrene og som blev sø sat allerede i Januar 1940,
var der yderligere et stort antal projekter til Waltherbåde. af
hvilke enkelte blev påbegyndt.

Af interesse kan det her være at nævne, at type XXVIII var
et projekt til en ren ublid ( sou sm ar ln ) med dampturbiner.
Nærmere data for dette projekt kendes ikke, udover at der som
brændstof skulle anvendes olie og durol, der bl.a, fremstilles af
stenkulstjære.
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Man kan se professor 'Valthers navn stavet så vel med som
uden h. Som curiosum kan oplyses, at han oprindelig stavede sit
navn Walter - men efter at han i 1945 var blevet »indbudtc
til at fortsætte sine forsøg i England og U.S.A., angliserede han
navnet til Walther.

[øvrigt kan nævnes, at \Valtherturbinen som et resultat af den
ovenfor omtalte »in dby delse« nu - foruden i ubåde - tillige
anvendes som maskineri i torpedoer i England og U.S.A.

56. Dieselmotoren mecI lukket kredslob blev allerede paten
teret ved århundredets begyndelse. Efter rensning og tilsætning
af ilt lader man udstødsluften vende tilbage til ny forbræn
ding i motoren, så luften går i et lukket kredsløb. En kom
pressor trykker den overflødige del af udstødsluften (ca. 1/9)
udenbords. Men så ligetil ideen er, lige så svær har den været at
udføre i praksis. I U 798 af type XVII K, der skulle være for
søgsbåd for lukket kredsløb, var farten neddykket beregnet til
16 knob. Men iltbeholdningen krævede megen plads og betød
inel. tr-ykluftflasker en vægtforøgelse af størrelsesordenen 5 kg
pr. HK/time. Ved 16 knob var aktionsradien - begrænset af ilt
mængden - beregnet til 120 sømil, ved 9 knob ca, 400 sømil. Li
gesom ved Walther-turbinen kræves et aflukket maskinrum med
fjernmanøvrering, og ilten betyder en øget brand- og eksplo
sionsfare.

Det bemærkes, at de forskellige undertyper af type XVII kun
anvendtes til forsøg og aldrig har gjort fronttjeneste. Endvidere
skal det præciseres, at den kendte, strømliniede type XXI aldrig
har haft Waltherturbine eller diesel med lukket kredsløb, men
almindelige dieselmotorer til overflade- og snorkelsejlads og
elektromotorer til neddykleet sejlads. Under vandet kunne type
XXI elektrisk komme op på 17.5 knob - men akkumulatorbat
terierne havde kun kapacitet til en times sejlads med denne
f'nrt, der frembragte megen støj. Den høje undervandsfart skulle
kun undtagelsesvis bruges ved et angreb, men var beregnet til,
hvis ubåden blev angrebet, hurtigt at bringe den i dybden og
udenfor det felt, som ubådsjagerne belagde med dybdebomber.
For ikke at gøre støj under et angreb havde type XXI foruden
hovedelektromotorerne et ekstra sæt lydløse »listemotorer«, der
gaven fart på 2 å 3 knob.

57. Overgangen - eller tilbagegangen - til enkeltskrue har
været mulig i atomubådene, hvor de mange hestekræfter gen
nem en dampturbine kan overføres til een skrueaksel. I de kon
ventionelle ubåde af submersibletypen har det hidtil Ikke væ
ret muligt at Indbygge så kraftige dieselmotorer, at den nødven
dige hestekraft kunne overføres gennem en enkelt skrueaksel,
hvorfor to sæt dieselmotorer og to skrueaksler har været nød
vendige her. Enkeltskrue i forbindelse med strømlinieform an
vendtes også i Waltherbådene af type XVII 'V.

58. Også i Tyskland har man beskæftiget sig med 2-skrogs
og flerskrogsubåde. (2-skrogsbådene ikke at forveksle med dob-
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beltskrogbådene I) , Typerne XXI og XXIII var således en slags
2-skrogsbåde, hvis to trykskrog overlappede hinanden, og som i
tværsnit næsten dannede et omvendt B-tal, hvor skroget med det
største tværsnit var øverst. I de tyske konstruktioner var hvert
trykskrog således ikke som i Holland (jfr. note 50) en selvstæn
dig cylinder, men ved sammensvejsningen bortfaldt et stykke
af de op mod hinanden stødende dele af cylindrenes omkreds,
så 3-skrogsbåden i tværsnit mindede om en 3-bladet roset. Her
ved sparedes der vægt, uden at styrken forringedes.

3-skrogsbåde var oprindelig blevet foreslået af den tyske pro
fessor Flamm i begyndelsen af 1920erne. Hans udkast til en så
dan 3-Kreis-Uboot blev dog aldrig udført, men dannede grundlag
for nogle tyske projekter til 3-skrogsbåde fra 2. Verdenskrig.

59. Kun een konventionel krydser er blevet tegnet og færdig
bygget siden 1945 - den franske luftværnskrydser COLBERT.
Alle andre nuværende amerikanske, engelske, franske, holland
ske og svenske krydsere er sat på stabelen før 1945, og de kon
ventionelle russi ske krydsere af SVERDLOV-klassen, som sø
sattes i 1950erne, blev bygget efter tegninger, der - skønt de
senere var blevet revideret - stammede fra tiden op mod 2.
Verdenskrig. Det synes, som om der med COLBERT nu er sat
punktum for bygningen af konventionelle krydsere.

Helt er krydserbygningen vel ikke gået i stå, men foruden
ombygning og omarmering af eksisterende enheder til hel eller
delvis bevæbning med missiler. er det dog værd at erindre, at
der for tiden kun er tre missilkrydsere under bygning - den
amerikanske 14000 tons atomdrevne LONG BEACH og de to
italienske 6 000 tons enheder af DORIA-klassen. Hertil kommer
halvt som krydser og halvt som en slags hangarskib den 10 000
tons franske heltkopterkrydser (croiseur porte-helicopteres]
JEANNE D'ARC, der skal køllægges foråret 1960.

Med hensyn til nybygning af hangarskibe har kun U.S.A.
og Frankrig vi st aktivitet siden 1945 med henholdsvis 7 og 2 en
heder. Af det fra 10 til 6 reducerede antal amerikanske enheder
af FORRESTAL-klassen (60000 tons), hvoraf der i årene 1952
57 påbegyndtes een hvert år, er de fire nu færdige, medens den
ca BO 000 tons atomdrevne ENTERPRISE, der blev køllagt i
195B, endnu står på stabelen. I Frankrig er begge de to 22000
tons enheder CLEMENCEAU og FOCH så godt som færdige.
Derimod er Englands tilbageværende 9 og Dominions 3 hangar
skibe alle påbegyndt før 1945, og ingen nye enheder er siden da
blevet sat på stabelen - ja, end ikke projekteret. I modsætning
hertil havde England for blot ti år siden 24 hangarskibe - dels
færdige og dels under bygning.

Alt i alt er der således af større krigsskibe indenfor NATO i
de 15 efterkrigsår kun tegnet og færdigbygget 7 enheder over
4 000 tons og kun 6 er under bygning i dag. En sådan reserva
tion m.h.t, bygning af større krigsskibe er noget hidtil ganske
uhørt og synes at være et varsel om, at både hangarskibene
og krydserne nu er på vej til slagskibenes brigade.

(fortsættes)
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Af kaptajnløjtnant, cand.psych. Eggert Petersen.

Søværnet har i mange år haft personelmangel. Hvad
værre er, de sidste års udvikling giver ikke noget løfte
om afskaffelsen af denne mangel - tværtimod må
man sige. Tilgangen til søofficersuddannelsen har i
mange år været dalende, er ganske vist nu stabilise
ret, men er langt fra tilfredsstillende. Og også tilgan
gen af mather har været i hastigt aftagende igennem
de sidste år - ja på det seneste endog katastrofalt
meget. Procenten af mather, der fornyer kontrakt er
alt for lilIe og tilsvarende for oversergenter, som endog
er begyndt at sige nej tak til at komme på fenrikskole.
En meget stor procent af søofficerseleverne forlader
frivilligt søværnet eller bestiller så lidt - fordi de har
mistet lysten - at de bliver bortvist.

Vi har personelmangel, og vi vil vedblive at have
personelmangel - med mindre vi kan skabe en rime
lig tilfredshed med tjenesten hos alle personelkatego
rier. Tilfredshed med tjenesten - et andet udtryk for
selvrespekt - er i vore dage et nødvendighedsbegreb,
et »sine qua non«.

Og hvad skal det i øvrigt nytte med nye skibe, så
fremt søværnet ikke kan bemande dem?

Ol Artiklen er delvis udarbejdet i sommeren 1957, men ikke fuldført og
olTenllillldorl for, hl. u. på grund af olTenlliggorelsen uf Io af forfnllcrcn
udarbejdede prisopgaver.
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Een ting er imidlertid, at man råder over det for
nødne personel, noget andet er at opnå den ønskede
effektivitet, hvilket også kun synes at være muligt,
såfremt personellet er tilfreds. Thi uden tilfredshed
vil den enkelte aldrig kunne yde sin bedste indsats,
hvilket er nødvendigere, des mere kvalificeret arbejde,
han skal udføre, og uden tilfredshed vil den enkelte
ikke være i stand til gennem et godt samarbejde at
indgå som et positivt led i den store helhed.

Tilfredshed er da blevet et nødvendighedsbegreb for
søværnet. Af denne grund er personelforvaltningens
opgave blevet langt mere omfattende og langt vanske
ligere end for en generation siden. Det er nemlig bety
deligt sværere at administrere personellet ud fra et til
fredshedsprincip end ud fra et pligtprincip.

Personelforvaltningen i søværnet varetages normalt
- som bekendt - dels af centrale institutioner som
skolerne, personelkontoret, søværnsstaben m. v. og
dels af det enkelte tjenestested. De efterfølgende
overvejelser tager først og fremmest sigte på den per
sonelforvaltning, som udøves af de centrale institu
tioner, eftersom det er disse, der i principperne fast
lægger personelpolitikken og udformer den mentali
tet, som til syvende og sidst bestemmer, hvordan per
sonellet på det enkelte tjenestested administreres.

Formålet med at fremsætte disse betragtninger er
ikke - og det vil jeg gerne understrege - at rette en
negativ kritik imod de bestående forhold, specielt ikke
da personelforvaltningens opgaver siden krigen ikke
alene har været mange og omfattende, men også er
foregået under næsten umulige betingelser. Det er
min opfattelse, at der i takt med flådens genopbygning
er sket store fremskridt også på det personelmæssige
område - og det er også min opfattelse, at der i dag

Tidskr. r. Sovæsen. 131. Anrg. 13



194 Rids af en personelpolttik.

synes at være en langt større forståelse for personeI
lets synspunkter, end man kendte tidligere.

Netop da jordbunden derfor er gødet, finder jeg det
passende at forsøge at pege på de muligheder, som kan
bringe os endnu et stykke fremover. Omtalen af de be
st ående forhold må derfor ikke opfattes som et kri
tisk udsagn om, at fortiden og nutiden burde have væ
ret anderledes, men som et forsøg på at slutte bro mel
lem fremtidens mål og nutidens problemer.

Nogle alutindelige principper for personelforvaltning:

1. Personellet bør tildeles tjeneste i overensstemmelse
med dets ønsker, subs. bor der tages hensyn til disse
onsker.

Når jeg tænker tilbage på min tid i søværnet, erin
drer jeg såvel eksempler p å, at en personelinstitution
har taget specielt hensyn til en mands ønsker, som det
modsatte. Det ville således være usagligt at sige, at
man slet ikke har praktiseret denne hensyntagen til
den enkelte mands ønsker. Omvendt forekommer det
mig imidlertid, at der har været så mange eksempler
på det modsatte, at det ville være urimeligt at sige, at
dette vigtige personelprincip har været rådende. Man
har hørt om personel, som gerne ville til Grønland, og
som gik ud af søværnet, fordi de ikke kom til Grøn
land. Man har ogs å hørt det modsatte: personel, som
ikke ville til Grønland og som gik ud, fordi de blev
kommandret derop. Man har hørt om personel, som
gerne ville til Frederikshavn, men som ikke kom der
- eller om personel, som ikke ville til Korsør, men
som kom der. Man har hørt om personel, som ikke
ville sejle, og som gik ud af søværnet, fordi de skulle
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sejle - og man har hørt om personel, som gerne ville
sejle, men som alligevel fik landtjeneste. Man har hørt
om officerer, som f. eks. blevartilleriofficerer, hvor
de ville have foretrukket enhver anden tjeneste, og
man har hørt om personel, hvis større eller mindre
ønsker ikke blev imødekommet, og som derfor gik
over i de utilfredses brigade, hvis vigtigste kendetegn
som bekendt er surt skræp og dårlig tjeneste.

Det forekommer mig derfor rimeligt at sige, at uag
tet man i et vist omfang har forsøgt at tage hensyn
til personellets ønsker, har dette snarere været udtryk
for undtagelsen end for reglen. Man kan måske sige
det på den måde, at man stort set kun har taget hensyn
til personelIets ønsker, når det var sammenfaldende
med personelforvaltningsbehovet, dvs. for så vidt det
kunne ske, uden at andre personeldispositioner van
skeliggjordes subs. umuliggjordes *).

Nu ved jeg meget vel, at der i en så stor institution
som søværnet altid vil opstå tilfælde, hvor det sim
pelthen ikke er muligt at tage hensyn til den enkeltes
ønske, og jeg vil også tro, at det i praksis aldrig vil
blive sådan, at hvert eneste ønske bliver imødekom
met. Man må dog tro, at det var muligt at gøre no
get, specielt når man sætter hensyntagen til den en
keltes ønsker op som en målsætning.

Hvor personelforvaltningsbehovet hidtil væsentligt
har rummet 5 komponenter, nemlig efterspørgsel, ud
bud, grad, anciennitet og i nogen grad uddannelse (og
øvrige kvalifikationer), der bør det altså i fremtiden
rumme 6 - de hidtil 5 anvendte + ønsket. Opfyldel
sen af et ønske bør således ikke blot være noget, som
finder sted, for så vidt de 5 øvrige komponenter mu-

0) De af SST-K sidste Ar udsendte ønskesedler må ses som del første
skridt imod en større hensyntagen til søofficerernes ønsker.

13"
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liggør det, men det må anerkendes som en egentlig
pcrsonclforvaltningsopgavc, hvis løsning i givet fald
kan nødvendiggøre andre personeldispositioner.

Skal man gennemføre dette program i praksis, er
det imidlertid nødvendigt, at de personelforvaltende
myndigheder ikke alene forsøger at sondre mellem øn
skernes realiserbarhed, men også mellem ønskernes
styrke, eftersom det n avnlig til at begynde med vil
være praktisk umuligt at opfylde alle ønsker. To mand
kan give udtryk for samme ønske, der i det ene til
fælde kan være udtryk for en løs og uunderbygget
motivation - i det andet for en stærk og gedigen
motivation. Konsekvensen af ikke at opfylde ønskerne
vil i første tilfælde formentlig være, at den pågældende
affinder sig med sin skæbne uden videre, hvorimod
der i i det andet tilfælde kan opstå en så stor utilfreds
hed, at den pågældende forlader søværnet, eller bliver
så nedbøjet, at hans tjeneste bliver væsentligt forrin
get. Når en mand således fremsætter et ønske, er det
efter dette princip ikke tilstrækkeligt at se på, om der
findes realistiske muligheder for at opfylde dette øn
ske, men det er lige så nødvendigt at undersøge, om
ønsket virkeligt er udtryk for en stærk motivation, i
hvilket tilfælde personelinstitutionen må gøre en ef
fektiv indsats for at opfylde ønsket - i givet fald
træffe een eller flere andre personeldispositioner.

N år man skal undersøge, hvor stærkt et ønske er
dvs. n år man vil forsøge at sætte sig ind i mandem
subjektive situation, må man først og fremmest erin
dre, at den m åde, som personen oplever situationen
p å, er væsentlig forskellig fra den måde, som personel
befalingsmanden oplever den. Dette, tror jeg, er nød
vendigt at understrege, eftersom man alt for ofte
har hørt om tilfælde, hvor en befalingsmand eller me-
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nig har fremsat et ønske, der er blevet afvist uden
videre. Man må altså kort sagt kræve, at den, der
fremsætter et ønske, behandles med respekt og tages
alvorligt - ligegyldigt hvor mærkværdigt ønsket kan
være, eller hvor stram personelsituationen end er. Man
må huske, at situationen for den mand - uanset per
sonelgruppe - der opsøger sin personelinstitution,
højst sandsynligt ikke alene er alvorlig, men også ube
hagelig. Det er nemlig ikke særlig rart at skulle for
handle om sig selv med en personelinstitution, der i
et og alt har hånd og halsret over en. De fleste løber
meget hurtigt tør for argumenter, især når de mærker
en negativ stemning til deres problemer.

Den første betingelse for at muliggøre en sådan sub
jektiv sondring er, at forhandlingerne foregår i en
atmosfære af fortrolighed og tillid. Det - kan man
vist nok fastholde - gør de ikke, hvor forhandlinger
ne skal foregå mere eller mindre for åbent tæppe,
dvs. på kontorer hvor uvedkommende øren gør ønske
ren genert, utryg eller nervøs.

Personelinstitutionen vil ved at praktisere dette
program se sig stillet over for et væld af ønsker med
forskellige styrkegrader. Nogle af ønskerne er så alvor
lige, at de må overtages af personelinstitutionen, an
dre er åbenbart overfladiske og kan afvises med få
bemærkninger. Jo alvorligere ønsket er, des mere ar
bejde må der lægges i at realisere ønsket og, hvor dette
er umuligt, i at behandle ønskeren på en sådan måde,
at han forlader personelinstitutionen med et tilfreds
sind - uanset om ønsket er blevet realiseret eller ej.

Som en praktisk konsekvens af de foregående be
tragtninger skal jeg foreslå, at alle personelinstitutio
ner opdeles i to dele: den udadrettede, udførende del
og den egentlige personalforvaltende del. Opgaverne
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for den udadrettede dels vedkommende går ud på
følgende: 1) effektuere de bestemmelser som den per
sonelforvaltende del har truffet og 2) være forbindel
sesleddet mellem personellet og den personelforvalten

de del.

For at kunne løse disse opgaver m å den udførende
del for det første disponere over befalingsmænd af for
skellige grader, som er specielt interesseret i personel
problemernes subjektive side, og som har modtaget en
uddannelse i interviewteknik og »sa lgstek n ik «, Man
m å dernæst disponere over samtalerum, hvor »in ter
viewerene kan samtale m ed personellet under fire
øjne, hvilket ikke er det mindst væsentlige. Når nu
den personelforvaltende del har truffet en disposition,
giver den meddelelse herom til den udførende del, der
derefter indkalder den pågældende til at give møde
- uanset om det drejer sig om en math eller en offi
cer, og uanset hvad personeldispositionen går ud på.
Det er nemlig ikke ret mange menige eller befalings
mænd, der er særligt glade for at få besked om en ny
tjeneste gennem søværnskommandobefalinger eller
kommandolister. Ved den pågældendes møde på per
sonellnstitutionen vises han ind til den befalingsmand,
der skal behandle hans sag, og her får han så en grun
dig belæring om, hvorfor netop han er valgt til den
tjeneste. Såfremt den pågældende har et ønske om an
den tjeneste, er det personelbefalingsmandens opgave
virkeligt at gå ind på dette ønske, lodde stemningen
og finde ud af, hvor stærkt dette ønske er. Såfremt
han mener, at ønsket må tillægges subjektiv værdi, er
det nu hans opgave at repræsentere den pågældende
person over for den personelforvaltende del, d.v.s, væ
re ønskerens talsmand over for de, der fastlægger per
soneldispositionerne.
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Såfremt han ikke mener, at ønsket dækker over be
tydningsfulde kræfter, er det befalingsmandens op
gave at diskutere ønsket med den pågældende og få
ham til at forstå, at ønsket er urealistisk eller mindre
vel begrundet eller simpelthen forklare ham, hvorfor
ønsket ikke kan blive til noget - kort sagt vise inter
esse for den pågældendes situation.

Denne fremgangsmåde skulle sikre følgende for
dele:

1) Skabe større generel tilfredshed hos personellet,
2) ved at vise den enkelte mand, at han bliver be

handlet som et enestående individ og ikke som et
nummer,

3) give mulighed for at sondre mellem de ønsker,
der bør realiseres og de, der kan afvises,

4) skabe større forståelse hos personellet for såvel
den specielle som den generelle personeldisposi
tion, og

5) give personelinstitutionen mulighed for at have
fingeren på pulsen, dvs. for at finde ud af de
strømninger, der hersker i den pågældende per
sonelgruppe.

Hvor sagen drejer sig om en speciel tjeneste såsom
}:lå Grønland eller Færøerne (eller i provinsen) eller
tjeneste ved kystbefæstningen, når man hører til flå
den eller omvendt, eller hvor det drejer sig om en vi
deregående uddannelse, såsom at gennemgå fodfolkets
løjtnantsskole o. L - ja, da ville det være rimeligt at
opslå stillingen ledig, således at de, der havde lyst og
interesse for denne specielle tjeneste, kunne ansøge
derom. Det forekommer mig sandsynligt, at der ville
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melde sig ansøgere til disse stillinger, som man slet
ikke havde tænkt på, ligesom sikkert en del af de, man
havde tænkt på, ikke ville søge.

Andre lande har i stor udstrækning benyttet sig af
det princip, som vi af prestige- og kommandomæssige
grunde anvender ved besættelsen af stillinger i over
nationale stabe, chef for Grønlands kommando o. l. 
nemlig at tillægge vedkommende tjenestestilling en
højere grad. Så vidt jeg ved, benytter amerikanerne
netop dette princip, hvad angår tjeneste på Grønland
- således at forstå, at en hetydelig del af personellet
tillægges en højere tjenestegrad, mens de forretter
denne tjeneste. Det er klart, at en s ådan forbedring af
tjenestevilkårene på Grønland ville stimulere interes
sen for dennc tjeneste. Metoden er uden tvivl an
vendelig, rent hortset fra at det også ville være rime
ligt at honorere en s å ualmindelig og for de fleste kræ
vende tjeneste med særlige fordele.

Sluttelig skal jeg berøre spørgsmålet om udkom
mandoer til søs. Udviklingen i de sidste rir tier synes at
have medført en aftagende tilbøjelighed hos en stor del
af personellet til søtjenesten. Dette er selvfølgelig be
klageligt, men i øvrigt i takt med udviklingen i sam
fundet. Man m å derfor alecoptere som et faktum, at for
en ikke ringe del af personellet spiller forhold som at
være hjemme hos familien en så stor rolle, at det over
går behovet for en karriere, for at »op lcve« noget, for
at sejle.

Eftersom det nu engang ikke er muligt at ændre ud
viklingen i samfundet, henvises vi til - hvis vi da
fortsat skal skabe tilgang af nyt personel samt holde
på det, vi allerede har - at arbejde for at gøre denne
tjeneste mere tillokkende, end den er i øjeblikket.

Hidtil har vi nogenlunde kunnet klare os i konkur
rencen med de andre værn og samfundet, om end til-
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gangen de sidste år viser en nedadgående linje. For at
imødegå denne stagnation og tilbagegang, må søværnet
bl. a. forsøge på at få de bevilligende myndigheder til
yderligere at belønne tjenesten til søs, sådan som det
ogs å i nogen grad er sket hidtil. Jeg tror blot, at en
endnu kraftigere indsats er nødvendig, om vi da ikke
skal blive udkonkurreret af de to andre værn.

Når jeg mener, at dette forhold har betydning for
rekrutteringen af nyt personel, må det forstås indi
rekte, eftersom ubehaget ved søtjenesten for de flestes
vedkommende først melder sig, når de har stiftet
hjem. Men denne ekstra præmiering af søtjenesten
har betydning ved at skabe en større tilfredshed hos
det personel, som vi har, hvilket igen har betydning
for arbejdsmarkedet - det rygtes nemlig hurtigt på
dette, om et arbejde er tilfredsstillende eller ej.

2. Personellet bor vide , hvor lang lid udkommandoen
eller den specielle tjeneste vil vare .

Jeg var for nogen tid siden ude for, at en menig på
mit daværende tjenestested med et dogris varsel fik
besked om, at han skulle afløse en anden menig på
et skib, der skulle forrette tjeneste uden for Skagen.

Jeg studsede lidt over denne disposition, hvorpå
jeg greb telefonen - og fik så at vide, at det var force
majeure, hvorfor der ikke var noget at gøre ved den
sag. Da afløseren kom den næste dag, spurgte jeg
ham, hvorfor han var blevet afløst - om han var syg,
eller om der var andre særlige grunde til afløsningen.
Hertil svarede den menige, at afløsningen var kommet
som en overraskelse for ham, og at den eneste grund,
som han kunne tænke sig, var, at han ikke stod sig
så godt med næstkommanderende om bord. Siden veri
ficerede jeg historien, som viste sig at være sand: ved
kommende officer havde forlangt ham afløst.
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Når jeg fremdrager dette eksempel, er det ikke så
meget for at påpege, at en officers utilfredshed med
en menig ikke altid kan være gyldig årsag til at sætte
manden fra borde, idet en sådan mand ofte vil risi
.kcre at komme på et tjenestested, hvor der er endnu
mindre sandsynlighed for at finde sig til rette og ind
ordne sig, end der var på det oprindelige tjenestested.
Men det er for at påpege, at hele den nævnte personel
disposition forekommer meget lidt hensigtsmæssig,
dels da den bryder uddannelseskontinuiteten på begge
tjenestesteder, og dels da de to menige hver for sig
allerede havde indrettet sig på at være på de respektive
tjenestesteder et godt stykke tid fremover.

Lad nu dette eksempel stå som undtagelsen, om end
ikke som undtagelsen, der bekræfter reglen.

I England har man ganske bestemte regler for, hvor
længe personellet forretter tjeneste hjemme og ude,
til søs og til lands. Uagtet forholdene i England og i
Danmark er forskellige, er der dog ikke nogen prin
cipiel grund til, at vi ikke også skulle kunne nå det
m ål, at enhver skal vide, hvor lang tid han skal for
rette den eller den tjeneste og erfare, at det virkeligt
holder stik.

For at man kan udføre dette i praksis, kræves det,
at man har en betydelig personelreserve at operere
med, s ådan som man også i nogen grad har det for
øjeblikket, specielt hvad angår værnepligtige. Denne
personelreserve kunne man tænke sig fremkommet
ved, at alt personel i et eller andet tidsrum af deres
tjeneste overgik til personelreserven. De måtte da i
dette tidsrum af deres tjeneste være forberedt på at
tage, hvad der kom af ubehagelig tjeneste og megen
omskiftning - mod til gengæld at være sikret visse
fordele såsom ekstra friheder (strygedage) o. l.
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Spørgsmålet om en personelreserve er selvfølgelig
afhængig af personelsituationen. I tider som nu, hvor
der er personelmangel, vil det være vanskeligere at
skabe en personelreservc, end når man har et personel
overskud, hvilket dog ikke kan være en undskyldning
for ikke til stadighed at opretholde en passende per
sonelreserve, der er en lige så nødvendig tjeneste som
enhver anden tjeneste. Før der er skabt en sådan
reserve for alle personelkategoriers vedkommende, vil
det næppe være muligt at skabt en tidssvarende per
sonelpolitik, dvs. en personelpolitik. der både effektivt
tilgodeser søværnets krav og skaber den nødvendige
tilfredshed hos personellet.

3. Personellet bør forrette tjeneste i overensstemmelse
med dets uddannelse.

Det kunne være interessant at undersøge, hvor man
ge personer fra de forskellige personelkategorier i sø
værnet, som ikke anvender deres uddannelse, eller
som senere har fået en uddannelse, som overflødiggør
en tidligere modtaget uddannelse. Jeg er ikke sikker
på, at man ikke ville nå op på anselige tal.

I oktober-december numrene 1956 af dette tidsskrift
har KL Knud Rodholm behandlet dette problem i spe
ciel relation til artillerimather. Jeg kan kun være enig
i de overvejelser og konklusioner, som kaptajnløjt
nanten i den anledning har draget.

Problemet gælder imidlertid ikke kun artilleri
mather, men er langt mere omfattende. En mand, der
har modtaget en uddannelse, som han er interesseret i,
men ikke får lov til at bruge, vil i de fleste tilfælde
blive sur og utilfreds med den nye tjeneste. Og det er
der jo i grunden ikke noget at sige til - specielt ikke,
når han har lagt et stort, personligt arbejde i den før-
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ste uddannelse.
Men lige så vel som det, ikke at få lov til at anvende

en modtagen uddannelse, er uheldigt, således også det
modsatte - at blive sat til et job, som man ingen for
udsætninger har for at fuldføre med held. Jeg erin
drer tydeligt, at jeg engang for nogle år siden blev ud
kommanderet med kadetskibet som signalofficer. I be
tragtning af, at vi da var gået over til NATO-signale
ring, og jeg som følge heraf havde modtaget et lynkur
sus på 24 timer, var jeg jo ikke netop velkvalificeret
til at være signallærer for kadetterne (der vist havde
modtaget det dobbelte antal undervisningstimer}, især
ikke da vi deltog i den store NATO-øvelse: »Main
hracee,

Og sådan har der været mange eksempler efter kri
gen. Jeg ved ogs å, at der har været, om man så må sige
»na tu r lige« forklaringer på de fleste af disse personel
dispositioner - fordi personelforvaltningerne dels le
vede »fra hånden og i munden«, og dels måtte operere
med personel som faktisk ingen NATO-uddannelse
havde. Det var svære odds, og derfor var der heller
ikke noget at sige til, at dispositionerne ikke blev så
id eelle, som man kunne ønske det.

Men lad os ikke opholde os ved fortiden! For nuti
den må det gælde, at vi snarest muligt må prøve på at
realisere målet: tjeneste i overensstemmelse med ud
dannelse - og omvendt. Vi kan ikke forsvare at blive
ved at undskylde os med overgangen til NATO, den
vanskelige opbygningstid. personelmangelen m. v.,
for har disse undskyldninger engang været rimelige og
korrekte forklaringer, så kan de også meget vel gå hen
og blive en ødelæggende hovedpude, hvorpå vi har lagt
os til hvile med bevidstheden om, at vi intet behøver at
foretage os, da vi jo alligevel ikke kan gøre noget.
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Måden at gennemføre dette programpunkt på er gen
nem planlægning - begyndende med den generelle
plan, som udformer uddannelsesproblemerne i omrids
og endende med specielle planer, der detaljeret og om
hyggeligt sætter hver speciel personelkategor i og hver
enkelt mand i relation til hovedplanen.

Ethvert moderne større industriforetagende har en
personelplanlægning, som den har en investeringsplan.
en salgsplan osv. Søværnet kan med sine tusinder af
ansatte ikke undvære en sådan personelplanlægning,
og vi kan heller ikke undvære, at personellet gøres be
kendt med disse planer.

4. Personellet bor uddannes i overensstemmelse med
dets karakter, evner og interesser.

Dette er i realiteten spørgsmålet om en uddannelse
til »rette mand på rette plads «.

Ved vurderingen af dette punkt, må de synspunkter,
som er diskuteret i punkt 1 og 3 tages med i betragt
ning. Da jeg i pkt. 1 har behandlet spørgsmålet om
hensyntagen til personellets ønsker, skal jeg kun kort
berøre uddannelse i overensstemmelse med personel
lets interesser.

Det er en almindelig erfaring, at man i reglen har
gode evner til det, man interesserer sig for. Dette er
i og for sig naturligt, da man kan forvente, at en mand
vil lægge et større arbejde i det, han interesserer sig
for, end i noget som ikke har hans interesse. Det er
netop derfor, at det er så værdifuldt at tage hensyn til
ønsker og interesser - man sikrer sig derved gode
præstationer.

Men lige som det i øvrigt er nødvendigt at sondre
mellem stærke og svage ønsker (stærk og svag moti
vation), således må man også sondre mellem ægte in-
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teresser og kvasi-interesser. Og derfor tvinges man til
at foretage en udvælgelse og fordeling, ved hvis ud
førelse man samtidig bør tage personernes karakter og
evner i betragtning.

Udvælgelsen til officer og math i søværnet foretages
i øjeblikket med assistance af militærpsykologisk tje
neste (MPT). Dels da udvælgelsestekniken i det hele
taget er af ret ny dato, og dels da udvælgelsen på mili
tærpsykologisk basis i søværnet specielt kun er få år
gammel, må man antage, at fremtiden også på dette
omr åde vil rumme en betydelig udvikling m.h.t. en
sikrere og mere effektiv udvælgelse.

Fordelingen omfatter dels den primære fordeling til
de forskellige tjenestegrene og dels de efterfølgende
fordelinger til de forskellige tjenestesteder med her
henhørende specialuddannelser og specialtjenester,

Den primære fordeling af matherne foretages også
med assistance fra MPT. Også denne militærpsykolo
gisk opgave er af ny dato, hvorfor man alene af den
grund må forvente en betydelig usikkerhed ved dens
løsning. Men herudover må man vist i sandhedens in
teresse sige, at den udførte fordeling i højere grad har
været en mentalhygiejnisk foranstaltning (ved at få
mathome til at akcepterc den tildelle tjenestegren) end
det har været en egentlig militærpsykologisk fordeling.

Den sidstnævnte fordeling foretages dels af de tek
niske institutioner, stabe m.m., dels af personelinsti
tutionerne og dels af tjenestestederne. Hvilke kriterier
har man f. eks. anlagt ved udvælgelsen af officerer til
stabs-, ministerie- eller teknisk tjeneste, eller ved ud
vælgelsen af officerer og andre befalingsmænd, der
skal forrette personeltjeneste? Hvilke udvælgelses-kri
terier gælder for mather, der skal forrette MTB-tje
neste? osv.
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Nogle af de gennemførte fordelinger har vist sig hel
dige - andre ikke. Spørgsmålet er, om man kan for
bedre procenten af de heldigt gennemførte fordelin
ger?

Personelsituationen siden krigen har som bekendt
været så alvorlig, at den eneste mulige fordelingspoli
tik i mange tilfælde har været efter de forhåndenvæ
rende søms princip. Hvor forståeligt dette end kan
være, er det'dog utilfredsstillende i længden.

Jeg vil tro, at det vil være muligt at forbedre for
delingen af personellet, såfremt man gennemførte det
i punkt 1 foreslåede program med personeIinstitutio
neme opdelt i en udadrettet del (der også skulle kon
statere personellets karakter og evner ) og en egentlig
personeladministrerende del. En udbygget instruks for
den interne fordeling på tjenestestederne vil sikkert
også kunne hjælpe.

Sluttelig skal, hvad dette punkt angår, berøres
spørgsmålet om at skifte uddannelsesretning. Som
praksis er idag, er det især for menige og yngre befa
lingsmænd vanskeligt at få lov til at skifte uddannel
retning.

Af de eksempler, som står mig klarest, mindes jeg
især en artillerimath, som allerede på mathskolen blev
klar over, at han ikke interesserede sig for artilleri.
Han anmodede derfor om at bliv e overflyttet til inten
danturlinjen, hvilket imidlertid ikke kunne lade sig
gøre. Denne math, der i øvrigt var en kvik og pålide
lig fyr, var mildest talt uden interesse for artilleri,
hvilket bevirkede at han - der oven i købet var aktiv
og initiativrig - som artillerimath snajede og klov
nede dagen lang. Vi lavede ham så til banjermester
skriver og som sådan udfoldede han alle sine gode
evner.
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Det er muligt, at denne math kunne begå sig som
befalingsmand - selv som artillerist, men forudsæt
ningen herfor ville jo i alle tilfælde være, at han fik
sådanne bedømmelser, at han kunne komme på ser
gentskolen. Dette ville han næppe have kunnet få som
snajcnde artillerimath. Resultatet af den manglende
mulighed for at skifte uddannelsesretning er iøvrigt,
at søværnet har mistet en udmærket mand, da han
efter atter at være blevet almindelig artillerimath på et
andet tjenestested undlod at forny kontrakten.

Eksemplet er ikke enestående, og derfor bør vigtig
heden af at kunne skifte uddannelsesretning da også
påpeges - ikke alene for mather, men også for befa
lingsmænd. Hvor disse skulle savne eet og andet
m.h.t forudsætninger, må m an formode, at den stærke
motivation vil kunne kompensere herfor.

5. Der bør eksistere et generelt uddannelses- og tje
nesteprogram for de forskellige personeikateqorier,

I punkt 2 er hævdet, at personellet bør have besked
om, hvor længe de skal forrette den øjeblikkelige tje
neste. Dels for at kunne gennemføre dette og dels for
at kunne sikre hele tjenestens kontinuitet og planlæg
ning, er det nødvendigt og hensigtsmæssigt, at der
fastsættes en generel bestemmelse for, hvordan tjene
sten og uddannelsen skal forløbe for hver enkelt per
sonelkategori.

Jeg skal igen vende mig til KL Knud Rodholms ar
tikler i dette tidsskrift og her blot fremhæve hans for
slag som et eksempel på en konstruktiv personelanven
delse - uden i øvrigt at tage stilling for eller imod
selve forslaget.

Rent praktisk ville det utvivlsomt være ganske over-
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ordentlig vanskeligt at gennemføre et sådant personel
program, da der er så mange varierende faktorer, hvil
ket dog ikke bør forhindre at et sådant program opstil
les og en planlægning føres ud i praksis.

Sammenfattes de hidtil gennemgående 5 punkter,
når man frem til følgende målsætning m.h.t, personel
lets anvendelse :

Personellet bør til enhver tid i et fastsat tidsrum og
efter en fast plan forrette en tjeneste, som det kan
akceptere, og hvor det får lejlighed til at anvende den
modtagne uddannelse, som er i overensstemmelse med
den enkeltes karakter, evner og interesser.

6. Ferie, arbejdstid og vagtspørgsmål bør tilrettelæg
ges ud fra et personelmæssiqt nødvendighedssyns
punkt.

A. Ferie:

Afviklingen af ferie har to aspekter. Først er der
det forhold, at der hos langt den største del af perso
nellet hersker et meget udtalt og absolut bevidst be
hov for at have ferie - inden for ferieåret. At samfun
det efterhånden i meget stor udstrækning har løst sit
ferieproblem, tjener kun til at akcentuere søværnets
problem.

For det andet må man regne med, at afviklingen af
ferie er en mentalhygiejnisk foranstaltning af stor
værdi, som dels virker til at opretholde personellets
arbejdsevne og dels virker som en sikkerhed imod
mentale sammenbrud p.g.a. overanstrengelse, kedsom
hed, trang til at komme væk fra det militære miljø
m.v.

Ydermere er det almindelige arbejde i søværnet (sej
ladsen og øvrige udkommandoer samt selve arbejdets

Tlclskr. f. Sovæsen. 131.Aurg. 14
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karakter) af en sådan art, at det ud fra begge de to
aspekter er mere nødvendigt at afvikle ferie i søværnet
end på de fleste andre arbejdspladser.

Afviklingen af ferie er derfor et nødvendighedskrav,
som må og skal løses.

De almindelig veje til at afvikle ferie er dels at re
kvirere en ferieafløser og dels at stramme tjenestebe
tingelserne for en del af personellet, for at den anden
del kan få sin ferie. Af de to måder er den første
langt at foretrække, da en ferie, der medfører at man
i et par måneder skal udføre et forceret arbejde, kun i
nogen grad løser ferlefunktionen.

Vil man fortsat opretholde metoden med, at tilbage
blevne deler feriegasternes arbejde, bør dette ekstra
arbejde resultere i lempelser på andre områder, evt.
i forlængede ferier.

Selvom feriesituationen har bedret sig ikke så lidt
i de senere år, kan den dog næppe endnu siges at være
helt tilfredsstillende.

Det bør derfor overvejes, om den påbegyndte prak
sis med »lu k ning« af tjenestesteder i ferietiden ikke
kan udvides yderligere. Universalløsningen på ferie
problemet er naturligvis anskaffelsen af en så stor per
sonelreserve, at afviklingen kan ske sukcessivt,

B. Arbejdstid.

For et par år siden oplyste den daværende svenske
overbefalhavare, general Jung, at det svenske forsvar
i princippet var gået ind for 48 timers arbejdsugen.
Nu er der selvfølgelig et langt spring fra anerkendelsen
af et princip til dets gennemførelse i praksis. Alligevel
må denne udtalelse ses som et meget betydeligt frem
skridt, da det jo markerer den tilstræbte udviklings
linie.
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J eg er ikke i tvivl om, at søværnet på et eller andet
tidspunkt i princippet må gå ind for 48 timers arbejds
ugen. Spørgsmålet er blot, om vi kender vor besøgelses
tid: gør vi det nu ( og stræber imod princippets gen
nemførelse) vil det få en mægtig positiv betydning i
vores personelpolitik - venter vi, indtil det påtvin
ges os af de politiske myndigheder eller af en katastro
fal personelmangel, ja da vil søværnet sidde tilbage
med sorteper.

Fordelene ved at føre en fremskridtsvenlig personel
politik er mange, bl. a. at vi sikres imod politiske ind
greb, at personellet er tilfreds, og at tilgangen af nyt
personel er god.

Da det netop er nogle af de mål, vi stræber efter, er
der kun een mulig konsekvens: at føre en fremskridts
venlig personelpolitik. hvilket bl.a. vil sige i princippet
at gå ind for 48 timers arbejdsugen og stræbe efter det
te princips fuldkommengørelse i praksis.

Der forekommer umiddelbart at være gode mulig
heder for at overbevise de bevilligende myndigheder
om nødvendigheden af at sigte imod 48 timers ugen 
da denne arbejdsuge blev indført for et par generatio
ner siden i samfundet og i øvrigt nu er afløst af 45
timers arbejdsuge.

Betydelige dele af søofficerskorpset synes imidler
tid ikke al ene at være modstandere af denne arbejds
uge ud fra tj enstlige og i nogen grad ud fra økonomiske
synspunkter, men også ud fra ideologiske synspunk
ter.

Man synes at mene sig forpligtet til at bekæmpe den
»k ræmmermorale .som ligger bag ønsket om en regu
leret og fastlagt arbejdstid. Man synes i stedet for
at ønske, at søværnets personel af alle kategorier er så
ideelt indstillet over for søværnet, at sådanne spørgs-

14"
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mål som arbejdstidens længde slet ikke kommer til
at foreligge.

Spørgsmålet er, om det i det hele taget er muligt
at tilrettelægge en konstruktiv personelpolitik, sålænge
man kræver en så kontant form for idealisme? Jeg
tror det ikke. Det er derimod ikke nødvendigt med en
konstruktiv personelpolitik, s åfremt man har det for
nødne antal idealister af alle personelkategorier til
sin rådighed. Det er sikkert rigtigt - det eneste, der
vanskeliggør denne patentløsning på alle søværnets
personelproblemer, er, at vi desværre ikke i søværnet
(lige så lidt som i hæren eller ethvert andet sted) har
det fornødne antal idealister til vor rådighed - og der
er særdeles små udsigter til, at vi nogensinde får det.
I øvrigt forekommer det mig, at man skal være meget
overbevist om sin idealisme, før man kan begynde at
kræve idealisme af andre.

Det er derfor ikke alene moralsk angribeligt at kræ
ve idealisme af enhver i søværnet (ved at man sætter
sig op på piedestalen), men det er direkte skadeligt,
fordi det ødelægger enhver mulighed for at udforme en
konstruktiv personelpolitik.

Efter min vurdering af mine kolleger, andre befa
lingsmænd og menige, synes langt det store flertal at
være indstillet på at gøre et godt, solidt stykke arbejde
indenfor søværnet og for søværnet for så vidt de får
sådanne arbejdsvilkår, som de henset til samfundets
nuværende udviklingstrin finder rimelige.

Herunder findes der en vis - formentlig ret lille
procent, som har en så stor interesse for deres ar
bejde, at man ville kunne forsvare at anvende ordet
idealist. Men jeg foretrækker nu at undlade at anvende
dette ord, eftersom den i det hele taget vanskeligste
opgave er at »sk ue hunden på hårene«. Jeg vil fore-
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trække at sige, at der er nogle, som ud fra det ene eller
andet motiver så interesserede i deres tjeneste, at de
er villige til at yde mere, end hvad der ekvivalerer
med deres lønning. Det kan ikke undre, at man - så
fremt man kigger sig omkring i søværnet - vil finde
en jo større tilbøjelighed til at akceptere en lang ar
bejdsdag, des længere vi når op efter (lad det være
hovedreglen) m.h.t grad, ansvar, uddannelse og stil
ling. Det er jo nemlig - hvilket kan være af værdi at
erindre - betydelig lettere at føle sig interesseret og
derfor være villig til at »ofrec noget, når man sidder
i en ansvarsfuld stilling med enestående interessant,
betydningsfuldt specialistarbejde, end når man er gan
ske almindelig artillerimath, oversergent eller løjtnant.

Jeg tror, at vi ikke når ret meget længere frem imod
en effektiv personelforvaltning, før vi officielt erken
der, at vores personelpolitik ikke mere bare kan bestå
i at kræve idealisme af andre, men må grunde sig på
principper, som er mere menneskelige, mere pædago
gisk praktiserbare og mere i overensstemmelse med
virkeligheden.

Derfor er det vigtigt i princippet at gå ind for 48
timers arbejdsugen.

Når man skul prøve at realisere dette mål, er det et
specielt område, som mere end noget andet vanskelig
gør dets gennemførelse. Det er spørgsmålet om vagten
til søs og til lands.

C. Vagt.

Der synes især at være tre muligheder til stede for
om ikke at løse, så i alt fald for at afklare vagtsproble
met.

En naturlig konsekvens af at gå principielt ind for
48 timers arbejdsugen er, at der blev indført vagtspen-
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ge. For så vidt det skulle være politisk uigennemførlig
for nærværende, kunne man begynde med en regule
ring af rådigheds- og komrnandotillæggene, således at
disse blev graduerede i flere satser, end vi har i øje
blikket, og således at de med den største arbejds- og
vagtstid fik den højeste sats og vice versa.

Efter hvad der er mig bekendt, er vagtsspørgsmålets
løsning først og fremmest presserende for oversergen
ter og mather, både fordi de i reglen går den hårdeste
vagt (måske med undtagelse af yngre subalterne søof
ficerer), og fordi konkurrencen fra hæren og flyvevåb
net er særdeles følelig, hvad angår disse to personel
kategorier. Ja, man må - som forholdene er i øjeblik
ket i forsvaret - endda mene, at konkurrencen først
nu er begyndt at blive virkelig hård.

Efter de gældende bestemmelser bør man tilstræbe,
at fast personel ikke går en hårdere vagt end treskif
tet. Der kan næppe væ re tvivl om, at denne vagt er ak
ceptabel for langt den overvejende del af søværnets
personel, for så vidt det drejer sig om vagt i skibe på
togt. Men der kan lige så lidt tvivles om, at en treskif
tet vagt er uhensigtsmæssig, hvor det drejer sig om
landsituationer eller skibe, der igennem længere tid
skal ligge i havn. En treskiftet vagt f. eks. i København
er en ganske overordentlig hård belastning for perso
nellet - først og fremmest familiemæssigt set, men
også hvad angår det rent arbejdsmæssige.

Et gammelt slagord taler om at gå vagt for vagtens
egen skyld. Manglende forklaring af formålet med vag
ten kan selvfølgelig være skyld i, at denne fremtræder
som meningsløs for vagtpersonalet. men dette er dog
nok ikke hele sandheden. Der har sikkert været ikke
så få tilfælde, hvor man har sat en vagt, der lå langt
over, hvad der var nødvendigt for at løse de opgaver,
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som angik skibets sikkerhed samt kontrollen med be
sætningen.

J eg er ganske klar over, at beredskabsspørgsmål
må spille en rolle ved fastlæggelsen af vagtbestemmel
serne, hvilket dog ikke kan forhindre, at jeg mener, at
man ved udformeisen af disse bestemmelser i højere
grad må have personellets tarv for øje, end man hidtil
har haft.

Der bør derfor snarest muligt findes frem til andre
vagtbestemmelser for landinstitutioner samt for skibe
på Holmen og andre flådestationer. Det haster - må
ske mere end noget andet.

Ud over at angribe vagtsproblemet ad økonomiske og
vagtsbestemmelsesmæssige veje er der endnu en an
grebsmulighed. Det er i spørgsmålet om, hvem der skal
deltage i vagten. I øjeblikket er det praksis, at et gan
ske stort antal befalingsmænd og menige ikke deltager
i landlovsvagten.

Det bør efter min mening overvejes, om det ikke
skulle være muligt at nå frem til noget i retning af
den engelske vagtchefsordning, hvori i princippet alle
officerer deltager i vagtchefstørnen og tilsvarende for
de andre personelkategoriers vedkommende.

Her er ikke stedet i detaljer at tage disse vagts
spørgsmål op til overvejelse, men det er stedet at på
pege, at den for tiden anvendte praksis er en alvorlig
belastning for personellet eller rettere sagt for en del
af personellet. Det er måske endog denne uensartet
hed, som er den værste anstødssten. Lige ret og lige
pligt for alle menige og befalingsmænd af samme
charge (på samme tjenestested ) ville være et godt
princip for fastlæggelsen af vagtsforholdene i søvær
net. I øjeblikket varierer såvel rettighederne som plig
terne på tjenestestederne - og fra det ene tjeneste-
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sted til det andet, hvilket kun kan medføre en højst
svingende tilpasning hos personellet.

Inddrog man alt personel i vagtsordningen ville det
betyde en væsentlig forbedring af de meniges og de
befalingsmænds k år, som i øjeblikket går vagten
og ikke nogen uudholdelig forværring af de meniges
og (le befalingsmænds k år, som i øjeblikket er frigæn
gere. Thi man må huske, at en treskiftet vagt er bety
delig mere end dobbelt så h ård som en seksskiftet.

7. Bedømmelsessystemet bor være effektivt og yde per
sonellet en rimelig sikkerhed imod oilkårliq behand
ling.

Jeg har i februar-nummeret 1957 af dette tidsskrift
behandlet spørgsmålet om visse dele af vort nuvæ
rende bedømmelsessystern. Jeg var da især inde på
spørgsmålet om bedømmelsesskemaerne. som jeg på
grundlag af en analyse viste var mindre tilfredsstil
lende og mindre meningsfulde» samt på spørgsmålet
om den gældende bedømmelsespraksis. som jeg fandt
var mindre fyldestgørende. På grundlag af disse over
vejelser skal jeg her yderligere rejse det problem,
om de konsekoenser, som bedømmelsessystemet inde
bærer, står i et rimeligt forhold til det anvendte sy
stems sikkerhed?

Alle forhold lige kan man regne med, at bedømmel
sen af en mand bliver sikrere, jo længere manden har
forrettet tjeneste. Man kan i reglen ikke forvente dl'
store overraskelser af en befalingsmand, der har for
rettet tjeneste i en 10-15 år. Anderledes stiller sagen
sig, hvor det drejer sig om en oversergent eller en

Ol De nve bedomm elsesskernaer må clnll betragte, som et meget væ
sentlig fremskridt .
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math, der kun har forrettet tjeneste i få år. Der er
nemlig dels en mulighed for, at en sådan mand endnu
ikke har fundet sin form, og dels en mulighed for at
tilfældighederne har spillet en for stor rolle.

Lad mig som eksempel tage en math, der har forret
tet tjeneste som math i to år. Såfremt han har fået
topbedømmelser på alle sine tjenestesteder, er han 
i alt fald for nogle tjenestegrenes vedkommende - ret
sikker på at få tilbudt sergentskolen i nær fremtid.
Har han derimod på et enkelt tjenestested fået en dår
lig bedømmelse, er det tvivlsomt, om han kommer på
sergentskolen det år. Han må så vente til næste år
eller næste år igen. Een enkelt bedømmelse kan så
ledes have den alvorlige konsekvens, at hans videre
karriere forsinkes i flere år.

Praksis er - efter hvad der er mig bekendt at
man som grundlag for, om en math skal på sergent
skolen, udregner gennemsnittet af bedømmelserne (på
een decimal). Som jeg har været inde på i den førom
talte artikel, er det - med de store usikkerhedsmo
menter, som ethvert bedømmelsessystem rummer - i
ordets egentlige forstand meningsløst at udregne gen
nemsnittet på 1-2 decimaler. Den mand, der får 4,87
kan i realiteten være en lige så udmærket mand som
han, der får 5,00 eller 5.14.

J a, vil man sige, men et sted må grænsen da drages.
Uden at have lagt nogen analyse til grund, vil jeg me
ne, at det absolut højeste, man kan anvende som dis
krimineringsgrundlag, er de hele tal. Et eksempel:

A og B har i løbet af 2 år hver på 5 forskellige tje
nestesteder fået følgende bedømmelser: (der regnes
ved dette eksempel kun med bedømmelsen til forfrem
melse)
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A:
B:

5 5

5 5

6 5

5 4
5

5

gennemsnit 5,20

4,80

Da vi imidlertid ikke bør diskriminerer på een de
cimal, må vi runde af til nærmeste hele tal, hvorfor vi
n år frem til, at både A og B har fået 5 i gennemsnit.

Dette skulle så betyde, for så vidt man sætter mi
nimumsgrænsen for adgang til SSS ved 5, at de begge
to skulle kunne få adgang.

Gennemføres en sådan udregning, ville det utvivl
somt betyde, at man ville få vanskeligheder med at fin
de frem til, hvem der skulle på SSS. Thi lad os antage,
at der eet år er 40 mulige emner. Gennemsnitsbedøm
melsen af disse 40 mather ville måske fordele sig noget
i retning af:

Bedømmelse:

Antal 1\1 H:

1-2

2

3-4

8

5

20

6-7

8

8-9

2

Er der nu mulighed for at antage 20 elever til SSS
(hvilket er et behovs- og et pladsspørgsmål) vil man
.sc, at man hverken kan diskriminere ved 5 eller 6.
Diskriminerer man ved 5, bliver resultatet, at 30 ele
ver skal på SSS, hvilket er for mange - og diskrimi
nerer man ved 6, bliver resultatet, at 10 elever skal på
SSS, hvilket er for få.

Hvad skal man så gøre? - for på en eller anden
måde må man jo finde frem til en diskriminering.

Svaret er, at det simpelthen ikke er muligt alene på
grundlag af det nuværende (og formentlig også de fle
ste andre) bedømmelsessystem, at diskriminere på en
både effektiv og retfærdig måde. Man må tage andre
midler i brug.
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Inden jeg skal komme med et forslag til løsning af
dette problem, skal blot peges på yderligere eet for
hold, som måske kan være af interesse i den forbin
delse. Som praksis er i øjeblikket, tilbyder PSK på
grundlag af de udregnede gennemsnit de mather, der
ikke er blevet straffet i det sidste år, at komme på SSS.
Af disse elever er der en del, som ønsker at tage imod
tilbudet, ligesom der er nogle, som renoncerer. De ele
ver, som har alderen til at komme på SSS, men som
ikke har nået den fastsatte gennemsnitskarakter, eller
som er blevet straffet, får som konsekvens heraf ikke
tilbudt SSS. I stedet for får de tilbudt at forny deres.
mathkontrakt i yderligere eet år. Jeg har flere gange
været ude for, at en sådan mand har sagt nej til at
forny sin kontrakt - ud fra den opfattelse, at han ikke
havde sikkerhed for at kunne komme videre i søvær
net, hvorfor han hurtigst muligt, inden han var blevet
endnu ældre, ville i gang med en civil uddannelse. Og
det er jo ret beset ganske naturligt, at han ikke kan
føle sig sikker på at komme videre inden for søværnet.
For en enkelt straf eller en enkelt befalingsmand, som
får et horn i siden på ham, kan jo "ære tilstrækkeligt
til, at han ikke kan komme videre. Ydermere vurderer
han sig selv i relation til kammeraterne, og han (der
f. eks. er B i det tidligere nævnte eksempel) synes, at
han for det første har gjort, hvad han kunne gøre, og
for det andet at nogle af hans kammerater (som A)
ikke er bedre, end han selv er, hvilket han jo i ovrigt
efter foranstående ræsonnement har ret i. Hans tillid
til søværnets evne til diskriminering, eller som han
selv vil sige det vurdering af hans arbejde, er derfor
ikke så stor, at han vil tage chancen i eet år til. På
denne måde mister søværnet en rnath, som gerne ville
have fortsat inden for søværnet, og som i realiteten var
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lige så godt bedømt som nogle af hans kammerater,
som fik adgang til SSS.

Man vil måske sige, at man kan forvente, at en
mand, der vil skabe sig en fremtid i søværnet, er villig
til et ekstra år som math. Såfremt han ikke er det, vil
man måske videre sige, er han ikke lavet af et sådant
stof, at søværnet gerne vil beholde ham. Dette - synes
jeg - er et hårdt forlangende af en mand, som på
baggrund af tilfældighedernes spil har mistet sin mili
tærsociale sikkerhedsfølelse.

Et forslag til udvælgelse af mather til oversergenter.

Et par måneder før SSS skal starte en ny overser
gentklasse, bliver der givet meddelelse til alle tjeneste
steder om, at alle mather og frivillige korporaler med
2 års tjeneste eller derover, som selv har kvalificeret
sig gennem visse obligatoriske brevkurser 0.1., kan ind
stille sig til optagelse på SSS. Alle, der vil, kan søge.
På en bestemt dato beordres de derefter alle til at mø
de på SSS, hvor der afholdes en eksamen. Denne eks
amen, der tænkes, langt mere omfattende end den nu
værende prøve, bør fortrinsvis foregå som standpunkts
prøver - dels generelle omfattende såvel civile fag
som tjenestekendskab 0.1. og dels specielle for hver en
kelt tjenestegren, Standpunktsprøverne kan være teo
retiske såvel som praktiske.

Samtidig hermed indkaldes specielle forfremmelses
bedømmelser omfattende et særligt spørgeskema, som
tager sigte på en karaktermæssig beskrivelse af ansø
gerne.

Ansøgerne bliver herefter fremstillet for en kommis
sion, omfattende repræsentanter for den personelad
ministrerende myndighed, SSS, vedkommende tjene-
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stegren samt helst for ansøgerens sidste tjenestested,
der i så fald fremstiller ansøgeren.

Kommissionen tager herefter stilling til hver enkelt
mand - på grundlag af gennemsnittet af årsbedøm
melserne (udregnet på ovennævnte måde), resultater
ne af de praktiske og teoretiske standpunktsprøver
samt brevkurserne, straffeudskrifter og andre forelig
gende oplysninger, lægeerklæring, det særlige karak
termæssige spørgeskema samt de ved mathens anta
gelse udfærdigede psykologiske bedømmelser. Hver
enkelt mand kaldes efter endt kommissionsbehandling
ind for kommissionen, hvis formand meddeler ham ud
faldet af hans ansøgning, herunder i givet fald giver
ham en grundig belæring om, hvorfor han ikke er ble
vet antaget.

Denne udvælgelsesmetode rummer følgende fordele
over den hidtil anvendte:

1) Der er betydelig mindre spillerum for tilfældig
hedernes spil end for øjeblikket.

2) Hver enkelt math har en større chance for at få en
fair behandling.

3) Systemet yder i højere grad mulighed for at lade
de dygtige komme hurtigere frem,

4) uden dog dermed at afskære mulighederne for at de
mindre dygtige kan avancere på et senere tids
punkt.

5) Det overlades til hver enkelt mand at bestemme,
hvornår han føler sig moden og dygtig nok til at
indstille sig til SSS.

6) Man fremelsker derved selvindsats, aktivitet og ini
tiativ.

7) Man borttager ikke modet fra de, der ikke i første
omgang får tilbudt at komme på skolen.
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8 ) Den math, der ikke bliver antaget, har mulighed
for at få fuld besked om, hvorfor hun ikke kom på
skolen (han skal ikke blot nøjes med at få at vide,
at »det er på grund af bcdømmelserne«).

Det er åbenbart, at en sådan udvælgelsesprocedure
Cl' mere omfattende og dermed mere besværlig, end
den hidtil anvendte. P li den anden side, synes den at
have så mange fordele frem for den nuværende, at der
kun kan være eet muligt valg.

Et tilsvarende system foreslås indført for fenrik
skolen. Specielt må her understreges vigtigheden af,
at dette system fremmer dygtighed i stedet for homo
genitet. Men herved Cl' vi kommet ind på næste afsnit.

8. A nancemenlssijstemei bor fremme dygtighed i stedet
for homogenitet.

Som praksis er i øjeblikket forfremmes næsten alt
personel indtil topstillingerne efter anciennitetssyste
met, idet dog en del fra de midterste grader og opefter
ikke udnævnes,

Dette system har såvel fordele som ulemper. Den
vigtigste fordel er, at der sikres personellet en rimelig
tjenestemandsrnæssig placering, hvilket jo først og
fremmest har betydning i økonomisk henseende.

Ulemperne ved systemet er især, at det ikke tillader
den virkelig dygtige mand at avancere før alle, der
har større anciennitet end hun, enten også er avance
ret eller er forbigået til avancement. Da dette altså som
hovedregel først sker p å et meget sent tidspunkt, har
den dygtige mand principielt ikke større mulighed for
at gøre sig gældende end den mindre dygtige mand.
Dette er en meget stor svaghed for systemet, idet man
derved fremmer homogeniteten frem for dygtigheden,
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hvorved de dygtige får mindre indflydelse, end de bur
de have efter deres dygtighed, og de mindre dygtige får
større indflydelse, cnd de burde have. Dette, må man
antage, kan ikke undgå at påvirke hele det sømilitære
miljø i negativ retning.

En anden ulempe er, at en mand, der først een gang
er sprunget, normalt ikke vil have store chancer for
avancement, hvorfor han ganske naturligt har mistet
en væsentlig del af motivationen for sit arbejde.

Denne udvælgelse kan man stort set kalde en ud
vælgelse med negativ diskriminering, idet man snarere
kan siges at udvælge de, der ikke skal avancere end de,
som skal.

I England har man derimod en positiv udvælgelse,
idet de befalingsmænd, der virkelig har lagt dygtig
hed for dagen, er avanceret langt førend deres anci
ennitet berettigede dem til. På denne måde fremmer
man dygtigheden mest muligt uden dog dermed at
borttage motivationen fra de, der ikke forfremmes i
første omgang.

Et avancementsystem har imidlertid ikke kun betyd
ning i relation til den rent faktiske dygtighed. Også
sådanne forhold som det militære systemt åndsstruk
tur er afhængig af det.

Et militært samfund er i reglen et ret konservativt
og til tider endog reaktionært samfund. Herom taler
historiebøgerne deres tydelige sprog - ikke alene po
litisk, men også hvad angår strategisk, taktisk, tek
nisk og pædagogisk tænkning. Da den grundlæggende
tænkning på alle disse områder i virkeligheden er be
stemmende for selve systemets effcktivitet og hele be
rettigelse, er det betydningsfulde forhold, det drejer
sig om.

Det må følgelig være af eminent militær betydning
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at det konservative element ikke bliver alt for frem
trædende. Thi det er ikke alene ungdommens privile
gium, men også dens pligt at bryde nye veje, sådan
SOI11 det er de ældres tilbojelighed, men ogs å deres
pligt at være forbindelsesleddet mellem fortiden og
nutiden. Kun når der er et velafbalanceret forhold mel
lem de unges og de ældres funktion, kan man ud af
nutiden skabe en fremtid, som er fortiden værdig.

Da den virkelige udvælgelse til avancement foregår
p å et så sent tidspunkt, kan vor nuværende avance
mentssystem ikke andet end at fremme det konserva
tive element på bekostning af evnen til at bryde nye ba
ner. Også af den grund er det af skelsættende betyd
ning for vort værns fremtid, at man betænker de her
fremførte synspunkter i en fremtidig personelpolitik
- ikke mindst da vi er på vej ind i atomalderen, der
utvivlsomt vil medføre en omvurdering af de fleste
menneskelige forhold.

9. Der bør eksistere et effektivt informationssystem.

Det er efter mine erfaringer rent ud sagt forbløf
fende hvor megen tid, man kan anvende på at oriente
re sine medarbejdere og undergivne om tjenstlige for
hold. Det er også min erfaring, at hvert minut, som er
anvendt på denne opgave, er velanvendt.

Ser vi på søværnets forhold som helhed, kan der så
vel være tale om en intern tjenestestedsinformation.
som om en generel søværnsinformation. Jeg skal efter
at have påpeget betydningen af den interne informa
tion nøjes med at fremdrage den generelle informa
tion.

Jeg føler mig ganske tryg ved at postulere, at der
ikke alene findes et umådeligt stort behov for informa
tion, men at der også eksisterer en næsten bundløs
uvidenhed om søværnets mål og midler.
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Information er nødvendig på følgende hovedområ
der:

1) Søværnets militærpolitiske placering.

2) Forholdet til NATO - strategisk og taktisk.

3) Forholdet til hær og flyvevåben.

4) Formålet med de øjeblikkelige udkommandoer.

5) Den fremtidige opbygning af søværnet.

6) Tekniske forhold, specielt nyheder.

7) Personelle forhold vedr. f. eks.:
a) avancementsmuligheder,
b) anvendelsesmuligheder af specielt personel,
c) muligheder for videre uddanelse, incl. skoler og

kurser,
d) søværnets personelpolitik.

8) Pædagogiske forhold vedr.

Det er klart, at der for en del af de ovennævnte in
formationsområder må tages sikkerhedshensyn af for
skellig art. Derfor måtte man antagelig klassificere en
del af informationerne, hvilket dog ikke skulle forhin
dre en effektiv informationstjeneste. Det er ligeledes
klart, at informationsbredden måtte stige med voksen
de militær grad, således at der blev betydelig forskel
på, hvad man informerede officerer, fenriker, overser
genter, mather og værnepligtige om.

De fleste større civile industriforetagender har i
dag en sådan informationstjeneste - man har nemlig
opdaget, at information er nødvendig for at skabe fuld
effektivitet. Og karakteristisk nok omfatter sådanne
informationstjenester ikke blot rene personelspørgs
mål, men også forhold, der angår virksomhedens pro
duktions-, investerings- og salgspolitik m.v,

Søværnet, der dog er væsentlig større end de fleste
civile institutioner, kan ikke i længden undvære en så-

Tidskr. f . Sovæsen, 131. Anrg. 15
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dan informationstjeneste.Der har da også i årene siden
krigen været spredte tilløb til en sådan tjeneste. »Sø
værnets nyhedsbreve har f. eks. løst en del af de opga
ver, som ovenfor er nævnt. Man må ønske, at der snart
vil blive indledt en yderligere udbygget informations
tjeneste, således at man effektivt kan bekæmpe den
dårlige tjenestemoral, der giver sig udslag i slagord
som »Cirkus marinene 0.1.

Een ting er selvfølgelig i teorien at opstille sådanne
principper for personelforvaltning. Noget helt andet
og langt vanskeligere er at gennemføre dem i praksis.
Det er navnligt vanskeligt, når der hersker så stor per
sonelmangel, som tilfældet er for øjeblikket for næ
sten alle personelkategoriers vedkommende. Nogen vil
måske endog hævde, at det, som stillingen er i øjeblik
ket, er helt umuligt at gennemføre de i det foregående
opstillede principper.

Personelmæssigt set, forekommer det mig, at vi er
inde i en ond cirkel, idet det synes, som om vi ikke
kan komme videre på det personelmæssige område,
fordi vi har personelmangel ; og omvendt har vi per
sonelmangel, fordi vi ikke kan komme videre ad per
sonelforvaltningens vej som opridset i denne artikel.
Thi selvom der sandsynligvis også er en hel del andre
grunde til personelmanglen, er der dog næppe tvivlom,
at de i denne artikel behandlede forhold spiller en end
og betydelig rolle.

Skal vi bryde den onde cirkel - og del skal vi, thi
ellers kan vi godt »afbesti Ile« ikke så få af de nye
skibe - er det derfor nødvendigt ikke alene officielt
at gå ind for disse principper som nøglepunkter i en
personelpolitik, men også snarest muligt at gennem
føre dem i praksis på den ene eIler på den anden måde.
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Resume.
l indledningen er fastslået, at en personelpolitik må skabe til

fredshed hos personellet for at kunne være effektiv og for i det
hele taget at kunne holde på personellet. Herefter er omtalt 9
principper for personelforvaltning:

1) Personellet bor tildeles tjeneste i overensstemmelse med
dets onsker, subs. bor der tages hensyn til disse ensker.

Forslag: a ) Alle personelforvaltende myndigheder opdeles i to
dele - den udadrettede og den forvaltende del. Den udadrettede
del må disponere over specialuddannede interviewere, der må
have aflukkede rum til rådighed under samtaler med personel
let.

b) Ved personelændringer indkaldes alt personel til at give
møde i den udadrettede del, hvor det fllr medelelse om ændrin
gen, og hvor det kan fremsætte ønsker m.v.

c) Særlige udkommandoer (Grønland) og særlige uddannelser
besættes igennem ansøgning.

d) Særlige udkommandoer (Grønland ) og udkommandoer til
søs gøres tillokkende ved henholdsvis at tillægge personellet en
midlertidig højere grad og at forhøje søtfllæget,

2) Personellet bor vide, hvor lang tid udkommandoen eller den
specielle tjeneste vil vare.

Forslag: Der indføres en betydelig personelreserve, hvilken
tjeneste belønnes med ekstra strygedage.

3) Personellet bor forrette tjeneste i overensstemmelse med dets
uddannelse.

Forslag: Der udformes generelle og specielle personelplaner.

11) Personellet bor uddannes i overensstemmelse med dets karak
ter, evner og interesser.

Forslag: a) Den mi litærpsykologiske udvælgelse søges forbed
ret.

b) Den mil itærpsykologlske fordeling gøres mere effektiv.

c) Den almindelige fordeling gøres mere effektiv via den ud
adrettede del.

d) Der udformes en udbygget instruks for intern fordeling.

e) Der gives menige og yngre befalingsmænd muligheder for
at skifte uddannelsesretning.

15*
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5) Der bor eksistere et generelt uddannelses- og tjenestepro
gram for de [orskclliqe personelkateqorier,

Forslag: På grundlag af et fastsat personelprogram udformes
en personelplanlægning.

6) Ferie, arbejdstid og vagtssporgsmål bor tilrettelægges ud fra
et personelmæssiqt nodvendighedssynspunlct.

Forslag: a) Personelreserven udvides.

b) Ekstratjeneste i ferieperioden honoreres med lempelser,

evt. med forlængede ferier.

c) Rådigheds- og kommandotillæggene gradueres og tildeles
proportionalt med længden af den effektive arbejds- og vagtsttd,

d) Søværnet går i princippet officielt ind for 48 timers ar
bejdsugen.

e) Kravet om idealisme hos alt personel erstattes af en kon
struktiv personelpolitik.

f) Der indføres vagtspenge.

g) Vagtsbestemmelserne for landinstitutioner, samt for skibe
på Holmen og de andre flådestationer lempes.

h) Så vidt muligt alt personel inddrages i l andlovsvagten,

7) Bedommelsessystemet bor være effektivt og yde personellet
en rimelig sikkerhed imod vilI,årlig behandling.

Forslag: a) Bedømmelsernes gennemsnit udregnes i hele tal.

b) Der indføres en nye udvælgelsesprocedure til f'cnr ikskolen
og sergentskolen. omfattende bl. a. at personellet efter at have
kvalificeret sig ved brevkurser o.l., selv ansøger om disse sko
ler, og at der afholdes en omfattende eksamen og en grundig
kommissionsbehandling.

8) Avancementssystemet bør fremme dygtighed i stedet for
homogenitet.

Forslag: Der overgås til et avancemeutssystcm med positiv
diskriminering i stedet for et med negativ diskriminering.

9) Der bør eksistere et effektivt informationssystem.

Forslag: a) Der udbygges en informationstjeneste.

b) Denne bør omfatte udenrigs- og miliærpolitiske, stra
tegiske, taktiske, tekniske, personelle og pædagogrske forhold.

c) Informationsbredden bør stige med voksende militær grad



Søe-Lientenant-Selskabets prisspørgsmål for 1960.

Ved en beklagelig ekspeditionsfejl er de i Tidsskrift
for Søvæsens marts n ummer (pag. 123) offentliggjorte
prisspørgsmål ikke korrekt gengivne. Disse annulleres
derfor og erstattes med nedenstående vedtagne pris
spørgs mål for 1960:

1. Given oversigt over traditioner, skikke og regler
vedrørende tjenesten om bord og i land, som 
uden nødvendigvis at være direkte nedfældet i gæl
dende tjenestebestemmelser - har hævd i søværnet,
og som derfor bør nedskrives samlet. bl.a. med
henblik på den subalterne officers forståelse og
tilegnelse af begrebet »god orlogsskik«.

2. Der ønskes en fremstilling af helikopterens anven
delsesmuligheder i søværnet samt forslag til orga
nisatorisk løsning i kornmando-, personel- og ma
terielmæssig henseende.

3. Anvis veje og metoder. som - efter forfatternes
mening - vil kunne sikre en større årlig tilgang
af søofficerer.

4. Giv på grundlag af nuværende udenrigs- og militær
politiske situation en redegørelse for, hvorledes flåden
bør sammensættes inden for rammerne af et sø
værnsbudget på ca. 175 mil. kr. Skitser herunder
de ønskelige typekrav for respektive skibstyper og
fremsæt forslag til de til gennemførelse af en sådan
flådeplan nødvendige byggeprogrammer. Angiv end-
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videre hvorledes en eventuel budgelforhøjelse på
henholdsvis 5 % og 10 % bør udnyttes. ")

Det forudsættes, at 50 % af nybygningsudgifterne
afholdes inden for ovennævnte budget, medens 50 %

opnås pa særbevilling.

5. Bør søværnet overgå til fast menigt mandskab, og
hvad vil det i bekræftende fald koste?

6. Given redegøreles for søværnets fremtidige opgaver
på Grønland og for, hvorledes de bør løses.

7. Hvorledes kan man bedst muligt sikre en hurtig
minespærring af gennemsejlingsfarvandene?

8. En studie efter frit valg ove r et emne, der kan
have betydning eller interesse for søværnet.

Ved besvarelse af et eller flere af disse spørgsmål
bør der lægges vægt på at gøre denne så kortfattet, at
en offentliggørelse af afhandlingen bliver mulig. En
besvarelse bør derfor om muligt holdes inden for ram
merne af 30-50 sider i tidsskriftet.

Bestyrelsen mener, at der netop i denne tid er behov
for besvarelse af prisspørgsmål for herigennem at fin
de nye veje til løsning af en række af søværnets endnu
uløste problemer. Bestyrelsen skal særligt anbefale de
yngre søofllcerer at give sig i kast med disse opgaver,
idet det hermed er muligt at fremkomme med tanker
og meninger, som det vil være værdifuldt at få drøf
tet og nøjere belyst.

P. Broberg,
formand.

*) Da der, efter at opgaven bl ev formuleret, el" indgået et politisk
forsvarsforlig, som bl.a. forud sætter et søværnsbudget på 187 mil .
kr. (prisn iveau okt. 1957), mener bestyrelsen, at opgavens be
handling bor kunne baseres på dette beløb,



Meddelelser fra udlandet.
Ved kaptejnløjtnant IL Søderlund.

Brazilien.
Overtagelse af jagere.

I T.f.S. 130. årg. pag. 637 meddeltes, at jageren BENHAN (DO
796) var overtaget og havde fået navnet PARA. Dette er blevet
korrigeret med meddelelsen om, at flg. fire jagere af FLET
CHER-klassen: GUEST (DO 472), BENNETT (DO 473), HUD
SON (DO 475) og STEVENS (DO 479 ) nu er overtaget og har
fået navnene PARA, PARAlBA, PARANA og PERNAMBUCO.

(La Revue Maritime, sep, 1959) K, S.

England.
Køllægning.

Kølen er nu Jagt til atomubåden DREADNOUGHT. Maskine
riet bliver amerikansk og vil koste ea . 12 milI. kroner.

(Tidskrift i sj ovåsenet, juI.-aug. 1959) K . S.

Ombygninger.

Jageren CORUNA er under ombygning til »Radar Picket De
stroyer«.

Alle jagere af DARJNG-klassen vil få agterste torpedorør er
stattet af en SEACAT-affutage.

Ubådsmoderskibet MAIDSTONE gennemgår en omfattende in
denbords ombygning med henblik på at tjene som moderskib
for ubåde af DREADNOUGHT-klassen.

(Tidskrift i sjovasenet sep. 1959 ) K. S.
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Frankrig.
Stabelaflobninq.
20.6. 1959: Ubåden DAPHNE, den første af en ny 850-tODS

klasse.

(La Revue Maritime, sep 1959) K. S.

Kommandohejsning (første).

27.5. 1!)59: Fregatten L'INTREPID
15.6. 1959 : Fregatten LE FRINGANT.

(l\!arine Rundsehau 4/59 og

La Revue Maritime, sep. 1959) K. S.

Kina (Formosa).
Skibsooertaqelser,

Jageren PLUNKETT (DD 431) af GLEAVES-klassen er under
navnet NANG YANG overført fra den amerikanske flåde.

Landgangsfartøjet LST 815, der i tiden fra 1948 til 1958 har
været anvendt af den franske flåde under navnet ODEl', er lige
ledes overført fra den amer-ikanske flåde.

(Marine Hundsehan 5/59) K . S.

Korea (Syd).
Skibeoueriiujelser,

De amer-ikanske LST'er JOHNSON COUNTRY, KANE COUN
TnY, LINN COUNTRY og PENDEn COUNTRY er overført til
den sydkoreanske flåde.

(Marine Rundsehau 5/59), K. S.

Spanien.
Skibsooertaqelser,

Jageren CONVERSE (DD 509) af FLETCHER-klassen, samt
kystminestrygerne REDWING (MSC 200 ), SPOONBILL (MSC
202) og EBnO (MSC 269) er overtaget fra den amerikanske
flåde.
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Spanien har pr. 1. juli 1959 overtaget ialt 3 jagere af FLET
CHER-klassen.

(Our Navy, 1 aug 1959 og Marine Rundsehau, 5/59) K. S.

Thailand.
Overtagelse af fregat.

Den amer-ikanske fregat HEYLIGER (DE 510) af BUTLER
klassen er efter hovedeftersyn blevet overtaget i begyndelsen af
august 1959.

(Mar ine Rundschau, 4/59 ) K. S.

Tyrkiet.
Skibsouertaqelser,

Ubådene MAPIRO (SS 376) og MERO (SS 378 ) af BALAO
klassen samt kystminestrygerne SINOP (MSC 270 ) og SURMENE
(MSC 271) er overtaget fra den amerikanske flåde.

(Marine Rundschau, 5/59 ) K. S.



Boganmeldelse.

Garrett Mat/lIlg/u: The Armada,

Houghton Miffiin Cornpuny, Boston 1959,
443 s, illustreret, med noter og index.

For den, der interesserer sig for søkrigshistorie, er det altid
forfriskende at se, hvad en skribent, der ikke er egentlig sø
krlgshlstortsk fagmand, kan få ud af et emne med stærk til
knytning til søen.

Garrett Mattingi)', professor i europæisk historie ved Colum
bia universitet, der har skrevet en bog om den spanske armada,
har - så vidt anmelderen bekendt - ikke tidligere beskæftiget
sig med så decideret søkrlgshistor-iskc emner.

Det er derfor naturligt, at bogen i vid udstrækning behand
ler den almindelige historiske baggrund for denne storslåede
katolske anstrengelse fol' igcn at bringe England indenfor pave
stolens magtområde og ogs å den betydcllge skjulte virksomhed,
der af pavens og dcn spanske konges agenter og diplomatiske
udsendinge udfoldedes bl. a. fol' at sikre, at Frankrig Ikke
støttede England.

Medens den brede offentlighed, for så vidt den overhovedet
forbinder noget med kampen mod armadaen, er t ilbøjelig til
udclukkende at fremhæve Drakc som dens banemand, understre
ger forfatteren i nøje overensstemmelse mcd senere tiders stu
dieresultater The Lord Admiral, Edward Lord Howard of Ef
figham's kloge og mådeholdne ledelse af den engelske flåde un
del' de langvarige og opslidende kampe, der udkæmpedes mellem
de to flåder i kanalen fra Plymouth til Gruvelines.

Til gengæld fremhæver han gang på gang forsynlngsproblc
merne og herunder betydningen af Drake's angreb på Spanien
året for, hvor hans ødelæggelse af tusinder af tøndestave j Sa
gres tvang spanierne til at anvende frisk træ til vandankre og
kødtønder til Armadaen, og derved satte denne i store forsy
ningsmæsslgc vanskeligheder, der forøvrigt ikke var meget min
dre på engelsk side, da ingen af parterne havde erfaringer
m.h.t, til de krav så store flåders langvarige kampe sti1lede
Iorsyningsmæsstgt og for så vidt heller ikke taktisk.

Bogen, der fremtræder i et typegrufisk meget smukt udstyr
{lI( er skrevet i et meget levende og fængslende sprog, b)'gger
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øjensynligt på et grundigt og veldokumenteret kildestudium i

mange landes arkiver. Den må anbefales enhver, der har in
teresse for den egentlige sejlkrigsskibstids første kampe i vir
keligt stort format. Det lykkes forfatteren at aftvinge læseren
en ikke ringe sympati for hertugen af Medina-Sidonia, den
uheldige, men ikke udygtige fører af Armadaen, en mand hvis
opgave vel bedst kan sammenlignes med Rojestwensky's i den
russisk-japanske krig, ikke så meget p. gr. af spaniernes mang
lende sømandsdygttghed, men mere på grund af opgavens håb
løshed og den manglende forståelse og samarbejdsvilje hos hans
egne.

H.-H. W.

Edward Clason ocli Anders Franzen :
»HlASA, fUnd ocli bcirgning.«

Bonniers og Norstedts forlag. Stockholm 1959. 63 sider.
Rigt ilI. Sv. kr. 13,50 indb.

Dette billedalbum rummer en kort tekstredegørelse vedr. re
galskibet WASA's kæntring i 1628 og den nu iværksatte bjærg
ning"') samt et stort antal kommenterede illustrationer, såvel
fotos som tegninger, der viser glimt fra bjærgningsarbejdet, de
heri medvirkende personer, en del af de opfiskede genstande
samt skitser af skibet.

Forfatterne er kommendiir E. Clason, bjærgningens tekniske
og videnskabelige leder, hyr-åingenior A. Franzån, som på

grundlag af arkivstudier eftersøgte, lokaliserede og identifice
rede vraget. Bogens formål, som den fuldt ud opfylder, er at
give offentligheden en overskuelig orientering om det enestående

fund og det kornpllcerede bjærgnfngsforetagcnde. Dettes forelø
bige resultat er en løftning og et.appevis bugsering af vraget
fra 32 m vanddybde, over en distance på ca. 500 m til placering
i oprejst stilling på 16 m vand. Desuden er der opfisket over
700 genstande, såvel skrogdele som inventar.

Næste fase er under planlægning. lilan må håbe, at slutresul
tatet bliver fuldstændig hævning og varig konservering af dette
værdifulde fortidsminde.

Th.

"') Se ol'1ogskaptajn P. Holcks anmeldelse af »En bok om skeppet
WASA« i foregående hefte (pag. 147) .
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Kommentarer til nyanskaffelser.

Michael Lewis: A Social Historu o] the Navl/ 1793-1815.
G. Allen & Unwin, England 1960.
En særdeles interessant udredning om Royal Navy's personel.
Der redegøres for alt vedrørende besætningens forhold og det
dagl igc liv ombord, lønningsforhold, frihed, forholdene under
og efter kamp, rekruterings og avancements-forhold for alt
personel fra ehef til yngste mand. Derudover går forfatteren
videre li! undersøgelse af, hvor besætningerne kom fra, såvel
deres sociale baggrund som den geografiske.

Joh. N. Tonnessen : Kaperfart og Skipsfart 1807-1814.
J. W. Cappelen, Oslo 1955.
Efter en kort udredning om kaperiet fra oldtiden indtil 1807
gives en meget grundig gennemgang af knperiet under kanon
b ådskrrgen, om baggrunden for, at regeringen gav kaperne of
ficiel status, kaperreglementerne, prisedomstolene og resulta
terne af kapernes indsats. Særlige afsnit omhandler kornfor
syningen til Norge og de franske og amerikanske kaperes op
træden i dansk-norske farvande.

G. 1. Willoch: l'ardohus Fæstning 650 år. Jubilæumsskrift.
Kystartillerinyt, Oslo 1960.
Bogen beskriver Vardøhus, dets konstruktion, bestykning og
bemanding gennem tiderne, men fæstningen er Iøvrigt næsten
kemisk fri for medvirken i historiske heglvenheder. For at
gøre stoffet mindre tørt omhandler derfor hovedparten Var
døhus Lens historie, hekseprocesser m.m.

Jan Cameron: Nordluurskonoo] ,
Schønberg, Kbh. 1960.
Bogen omhandler kampen for at føre en konvoj frem til
Murrnansk, og handlingen finder sted ombord på hangarski
bet H.M.S. Viper. Selvom det er en roman, giver den sammen
med de tidligere udgivne romaner om nordhavskonvojer et
tidsbillede af en af sidste verdenskrigs mest krævende sej
Indser.

Taqe Ellitujer : Den forunderlige Krig.
Borgens forlag, Ringkøbing 1960.
En frivillig dansk, der efter eget sigende uden fornødne for
udsætninger blev officer i den kæmpende norske arme, giver
her en skildring af sine oplevelser og Indtryk, Hans egen tap
perhed er stærkt understreget, og nogle få Nordmænd får den
ære at blive taget med i kategorien modige og ansvarsbevid
ste mænd. Resten af de norske styrker og en stor del af de
engelske får en omtale af ærekrænkende natur, ikke i små
sidebemærkninger, men som bogens hovedtema. Når man læg
ger bogen fra sig er det nærmest med væmmelse og i forun
dring over, med hvilket formål den er skrevet.
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Ken Jones: Destroyer Squadron 23.
Chilton & ce, USA 1959.
Commodore Arleigh Burke's Destroyer Squadron nævnes som
»the greatest destroyer squadron in the history of US Navye,
Dens kampe mod Japanerne i 2. verdenskrig er her beskrevet,
den benyttede strategi og taktik og de mænd, der gjorde tje
neste.

William King: The Stiek and the Stars.
Norton & Co. USA 1958.
En engelsk U-båds-chefs krigserindringer fra 2. verdenskrig,
hans deltagelse i forsvaret af Norge, i Nordsøen og i østen.

Hubert V. Quispel: The Job and the Toois.
Wyt & Sons, Rotterdam 1960.
Et smukt værk om den hollandske flådes og dens enkelte en 
heders indsats under 2. verdenskrig.

Philip Vian: ..lelion this day. A War Memoir.
Fr. Muller, England 1960.
Admiral Vian var kadet sammen med Prince of Wales, var
ombord i en destroyer i Jyllnndsslaget, var chef for 4. destroy
erflotille de første år af 2. verdenskrig, hvor han bl. a. som
chef for »Cossacke gik ind i Jøsing Fjord og reddede 200 eng
lændere fra fangenskab ombord i »Altmark«.
Han deltog i jagten på »Bismarcke. Som chef for 15. Krydser
eskadre var han senere i l\Iiddelhavet, var styrkechef ved
invasionen i Sicilien og Salerno og chef for de britiske sø
styrker ved invasionen i Normandiet for at slutte sin delta
gelse i 2. verdenskrig i japanske farvande.
Efter krigen var Vian 5. Sealord og chef for Home Fleet. Bo
gen behøver ikke yderligere kommentarer, indholdet taler for
sig selv.

David Woodward: The secrei raiders.
Norton & Co. USA 1955.
En skildring af de tyske Q-skibe i 2. verdenskrig, baseret på
officielle tyske dokumenter.

David E. Walker: Lunch with a Stranqer,
Norton & Co. USA 1957.
En beretning om 7 år som spion, 1938-1945 i Sweitz, Buka
rest, Sophia, Athen, Belgrad og Lissabon. Hans »dæ k still in gc
var journalist.

Wilhelm Odelberg: Viceadmiral Carl Olof Cronstedt.
Folk och Forsvar, Sverrig 1954.
Cronstedt fødtes 1756. Som kadet i fregatten lIP er seusc del
tog han 1776 i konvoj tjeneste, herunder strandede fregatten
og besætningen kom i amerikansk fangenskab. Han har gjort
tjeneste i den engelske marine, deltaget i konvojssejladser og
i krigen mod russerne. I 1791 blev han kongens sømilitære
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r ådgiver, blev senere i forbindelse hermed kommandant på
Sveaborg og havde hovedansvaret for Sveaborgs kapitulation
1808. Den senere rigsretssag omtales udførligt.

A. A. Hoehlitui: They sailetl into Oblioion,
Th. Yoseloff, USA 1959.
En række af de mest dramatiske skibstab i historien er her
beskrevet. I flæng kan nævnes: Ocean Monareh 1848, Titanic,
Lusitania, Andrea Doria, City of Glasgow, Morro Castle
(Brandkatastrofe) og Hans Hedtoft.

J. T.



Vore Undervandsbåde gennem 50 Ål'.
Af Kommandørkapløjn R. Sleen St e e n se n.

(sIul/et).

Kronologisk Oversigt over Ubådsprojekter og

Ubåde indtil ca. 1905.
Udfærdigelsen af en heIl nøjagtig kronologisk oversigt

over ældre tiders ubådsprojekter og ubåde vil være meget
vanskelig - for ikke at sige umulig. Ned gennem tiderne
har bygningen af ubåde i mange tilfælde været forbundet
med hemmeligholdelse af så vel data som resultater - og
adskillige projekter er kun kommet til offentlighedens
kendskab i ufuldstændig form. Til gengæld har andre op
findere og konstruktører sikkert været tilbøjelige til mere
eller mindre at overdrive deres projekters og patenters
fortræffelighed. Delle var - bortset fra det rene charlatan
teri som man naturligvis også møder - kun menneskeligt
idet hensigten hermed har været at vække interesse og
publicitet for derved måske at kunne opnå økonomisk
støtte, Når et projekt var blevet realiseret, er det også for
ståeligt, at konstruktøren fremhævede sin båds gode egen
skaber og fortiede de dårlige for at gøre et gunstigt ind
tryk på en eventuel køber eller for måske på anden måde
at skaffe kapital.

Men hertil kommer så, at nogle af de forfattere, der i
tidligere tider har skrevet om undersøiske både, og som
måske kun har haft anden- eller trediehånds beretninger at
bygge på, af og til selv synes at have givet deres fantasi ret
frie tøjler - enten det nu er sket i form af en forherligelse
af en konstruktør af nationale grunde eller blot for at gøre
en beretning mere interessant.

Herved er nu og da projekter og modeller blevet beskre
vet og omtalt, som om det drejede sig om både, der virkelig
var blevet bygget. Som et eksempel herpå kan nævnes, at
Alstitts projekt fra 1863 i mange værker om ubåde omtales
som en færdigbygget båd. Ligeledes er det også visse ste
der ganske fejlagtigt angivet, at Bauers BRANDTAUCHER
angreb de danske skibe, der i 1850 blokerede Kiel, og drev
dem på flugt - skønt krigen var forbi, da ubåden blev sø
sat - ligesom hans projekt fra 1864, der blev afvist, mange

Tidsskr. r. Søvæsen. 131. Aarg. 16
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Fantastteguing af BUllers projekt Le Briilcur de Cåtes i færd med at spræl"
dunske panserbatteri ROLF KRAI{E i luften under Krigen 1864. I billedet:

side er en dansk sejlfregat "ed at lide samme skæbne.

steder ses afbildet i færd med at sprænge det danske pan
serskib ROLF KRAKE i luften.

Så sent som i de sidste tyve år af forrige århundrede er
for den franske konstruktør Goubets vedkommende projek
ter, rygter og virkelig byggede både i den grad blevet blan
det sammen, at selv samtidige fagtidsskrifter m.h.t. antal
let af byggede både udviser uoverensstemmelser fra Io og
op Ul over halvtreds enheder. Gennem indhentning af op
lysninger fra franske marinehistorikere synes det dog, som
om del' nu er skabt klarhed over dette spørgsmål. Derimod
er det endnu ikke lykkedes at løfte sløret m.h.t. de tyske
ubådsforsøg i tiåret mellem 1888 og 1898.

Nogle tyske marinehistorikere benægter således katego
risk, at der i den nyere tid overhovedet skulle have været
bygget ubåde i Tyskland før Howaldtwerkes forsøgsbåd
fra 1898 -1902, medens andre hævder, at der i hvert fald
i 1890 blev bygget 10 damp/elektriske Nordenfeltbåde Wl
og W2 (eller Ul og U2) i Kiel og Danzig og i 1891 en tre
die båd på Howaldtwerke. Afgørende beviser for disse
ubådes eksistens har ikke kunnet fremlægges, men der hen
vises til de talrige »haardnakkedee beretninger og detail-
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lerede oplysninger om bådene i den samtidige udenlandske
ubådslitteratur. Om det nogensinde vil lykkes at finde be
viser og dermed skabe klarhed over dette spørgsmål, turde
måske nu være 'tvivlsomt, idet det tyske kildemateriale
menes ødelagt eller forsvundet under 2. Verdenskrig 
hvis det da ikke med hensigt er blevet tilintetgjort allerede
på et tidligere tidspunkt.

Endvidere skal opmærksomheden henledes på, at det hel
ler ikke har været muligt at skabe klarhed over den virk
somhed, som enkelte danske ubådspionerer har udøvet. Det
drejer sig her om navnene Jansen (1834), Mortensen
(1879) og Keifler (1885) . Til belysning af vore ubådes
forhistorie vil eventuelle meddelelser om de nævnte perso
ner og deres virke derfor være af største interesse.

I den historiske ubådslitteraturs jungle er der således
ikke alene mange uigennemtrængelige vildnis men også tal
rige faldgruber, og det ville derfor være letsindigt, dersom
man ville vove at påstå, at den følgende kronologiske over
sigt er 100 % korrekt. Det er den sikker t ikke. Men det er
forfatterens håb, at resultatet, der er bygget på en kritisk
sammenligning mellem de foreliggende kilder og en skøn
som afvejning af alle forhold, er blevet så rigtigt, som det
til rådighed stående kildemateriale har gjort det muligt.

I oversigten er halvundervandsbåde kun undtagelsesvis
medtaget, ligesom alle rene fantasiprojekter fra den senere
tid er udeladt. Det samme gælder de forskellige projekter
til >undersøiske færger -e o. lign. - lige fra dr, Lacommes
fantastiske projekt fra 1869 til Goubets mere realistiske ud
kast fra 1892 til en toueur sous-mariti mellem Calais og
Dover.

Af oversigten vil det fremgå, hvorledes de forskellige
free-lance konstruktører i løbet af 1890erne forsvinder,
idet industrialiseringen af ubådsbyggeriet nu ikke mere
hverken økonomisk eller teknisk kan magtes på privat ba
sis af enkeltmand. Men til gengæld anerkendes ubåden nu
som et krigsskib, og ubådsbyggeriet overtages derfor af de
forskellige mariner - enten gennem orlogsværfter eller
ved samarbejde med private værfter.

NB: Hvor der eventuelt skulle findes mindre uoverensstem
melser mellem teksten og oversigten m.h.t, årstal o. Ilgn., må
oplysningerne i oversigten som den senest udarbejdede betragtes
som de rigtige.



14911. Leonardo da Vinci tegnede et ud
kast til et styrbart undersøisk fartøj
til »under sogolse af havets mysterler«.
Det siges, at han senere tilintetgjorde
tegningerne, for at de ikke skulle hllve
misbrugt og blive til menneskehedens
fordærv.

1578 . Wil/iam Ila urne fremsatte det før 
ste kendte forslag til et undersøisk
fartoj - sc teksten.

1605, Magnus Pegelius - se teksten,
1624. Cornelius van Drebbel (" 1572 i

Alkmaar (Holland), t 11,34 i England)
byggede det første autonome under
sølske fartøj, om hvilket der haves tro
værdige beretninger - se teksten. En
kclte forfattere anfører, at han ialt
byggcdc 3 ubåde.

16.'12. Richard Nortuood udtog dcl første
patent på et undersøisk apparat til at
undersøge havbunden og optage gen
stande fra vrag.

lG34. Munken Mercennus, den bekendte
filosof Descartes' ven og medarbejder,
bcskæftigcde slg i et skrift med under
vandssejlads og foreslog her, at et un
dersølsk fartøj skulle have et skrog af
kobber med form som en fisk. Han
tænkte sig fartøjet armeret med en
kanon, som skulle affyres under vandet
IHi klos hold af et fjendtligt skib,

16,'14, Pater Fourniir fremsatte samtidig
forskcllige teorier om sejlads under
vandct.

1640. Jean Barrie fik af den franske konge
patent på at opllskc skatte og vrag
gods fra havbunden med en bevægelig
dykkerklokke.

1642. Dr. Keincr, svigerson til Drehbel,
eksper-imenterede 1642-72 med en »un
dersoisk maskine«, hvormed han mente
at kunne sprænge fjendtlige skibe i luf
ten - j fr. Pepys »Dagbog« under datoen
14. lIlarts 1662.

1648. Biskop Jo hn ll'ilkins, en svoger til
Crornwell, frcmsatte - til dels på grund
lag af beretningerne øm Drebbels under
vandsbåd - i et værk om »maternatlsk

magi« nogle meget vidtløftige og r
betragtntnger over mulighcden f(
bygge »an Ark for Submarinc Navl
on«. Formålet skulle hovedsagelig
at undgå storme, sørøvere og and,
søllvets datidige farer ved overflad
lads.

1653 hyggede en franskmand, de S
Amsterdam et 72 fod langt under
fartøj, der ved en trædemølle blev l
drevet af et skovlhjul i fartøjets rr
Armeringen bestod af kanoner, Ol
der kamp lå fartøjet i awash-sti
Fartøjet, der hed SEE-SCHI\ECl{
således nærmest en halv-underv:
båd. Jfr. iøvrigt teksten.

1680. Abbed Borelli. Projekt, hvor
ning og uddykning skulle ske VI

fylde og tømme lædersække, hvis
ding stod i forbindclsc med søe n
Symons,1747.

1Ii90. Den bekendte fysiker Denis J
fremsatte et projekt til et under
fartøj, der dog nærmest var en
dykkerklokke.

1(WI fik en englænder, Jo/m Hollatu
tent p å en maskine til undersøis
lads. 200 ar senere skulle hans I

i U. S. A. blive en af de mest k
ub ådskonstruktører.

1715. John Lelhbridqe b)'lll~cdc i En
ct undersøisk fartøj af kobber
vandtætte »rermer«, i hvilke han
ne slikke sine arme ind til bcv:
af fartøjet og optagning af gens
fru havbunden, Han kunne op
sig neddykket i næsten en time.

1720. Nikonon. en russisk skibstø
påbegyndte - understøttet af Cz.
ter den Store - bygniugcn af en
Ved ezarens død 1725 blev arl
på den næsten færdigbyggede båc
stillet.

1747. SYIIIOIlS. I »The Gentleman',
gazlne« 1747 findes den ældste, k
illustration af et undersøisk farte
almindeligvis antages at være det
Syrnans samtidig eksperiment
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id på Themsen, men illustrationcn
n også ses angivet som værende ab
:I Borellis projekt fra 1680.
'odell til fartyo att Od under uatt
t. I Statens Sjohistoriska Museum
>tockholm findes en under denne
tegnclse i sin art enestående mo 
l. Den har i hver side 2 halvt i
·tøjet indhyggede skovlhjul med
Irette aksler, der med håndspil
nne drives inde fra håden, Der
des dykketanke og dybde- så vel
n sideror. Datering er ikke mulig
over, at modellen sandsynligvis
mmer fra perioden mellem 1750
1825. (Jfr. »Från HAJEN 1904 til
JEN 1954e).
En franskmand, Dionis, byggede

lille undersøisk fartøj, med hvil
han kunne opholde sig l:1htime

ler vandet. Har formentlig været
bevægelig dykkerklokke.
J. Day fra Yarmouth omkom

or Plymouth med sin »dykkem a
nee - jfr. teksten. Allerede i
3 begyndte han sine første forsøg.

begyndte David Bushnell ( * ca.
6, t 1826) bygningen af THE
ERICAN TURTLE. I nogle værker
ubåde kan ses anført, at båden

e havde skrue, men årer som
ndr-ivniugsmiddel - bl. a. med

begrundelse, at drivskruen end
ikke var opfundet på hint tids
ikt, Der findes da også forskel-

afbildninger, som baseret herpå
!r båden forsynet med årer. Det
imidlertid være forkert, selvom

ved at bruge glosen »oar« i ste
for skrue i sit brev til Jefferson
givet anledning hertil. Men B.

iver udtrykkelig: »An oar, for
I upon the principle of the screw,

fixed in the forepart of the
iel ; its axis entered the vessel,
turned one way, rowed the ves
forward but being turned the
~r way rowed it hackward ; il
made to be turned by the hand

oote,

Som yderl iger e bevis for, at del
har været en skrue og ikke årer, kan
anføres:

1. Skruen i den s daværende form
(Arch imedes' skrue) var opfundet ,
og når B. kunne anvende dette prin 
cip til at bevæge fartøjet i det verti 
kale plan, kunne han sel vf ølgelill
også benytte det til bevægelse i det
horisontale.

2. Skruen til at bevæge båden Ol'
eller ned ville have været overflødig.
hvis fremdriften skete ved hjælp af
årer, idet disse i neddykket tilstand
ville kunne bevæge båden såvel ver
tikalt som horisontalt.

3. Roret ville af samme årsag ha 
ve været overflødigt.

4. At bevæge årerne ved hjælp af
fødderne ville have krævet en altfor
kompliceret konstruktion.

5. B. skrlvcr udtrykkeligt-: »een
åre ..• i stævnen af bådene - ikke
to med ecn i hver side.
Der kan således ikke herske tvivl
om, at »Skildpadden« blev fremdre 
vet ved hjælp af en skrue. Jfr. Iøv 
rigt teksten og illustrationen.

1780. Sillen de l'almer sendte et pro 
jekt til en ca 18 m lang og med åre J'

fremdrevet ubåd til det franske ma 
rineministerium. Tøndeform med
konisk tilspidsede stævne.

1795. En anden franskmand, Armand
Maiziere, indsendte til regeringen det
første projekt til en dampdrevet
ubåd, der skulle bevæges ved årer.

1800. Robert Fulton (* 1765, t 1815 ):
NAUTILUS (1). Bygget 1800 i Houcn ,
første prøver på Seinen 1801, senere
ved Le Havre. Undervejs herfra til
Cherbourg i dårligt vejr blev båden
lagt op i nærheden af Isigny og ef 
terladt - antagelig p.gr. af havarier
under overfarten. Se iøvrigt teksten .

1801. Robert Fulton: NAUTILUS (2 ).
Efter nogle kilder - bl. a . W. Hov 
gaard: »Modern History of War
shipse pag. 278 - sk al F. have byg
get to ubåde - nr. 2 i Brest 1801.
Muligvis har det dog drejet sig om
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en rekonstruktion af nr. 1. F. erstat
tede her sin første skrue (Archime
des' skrue) med en ny, forsynet med
skrueblade, ligesom han af hensyn
så vel til farten som den langskibs
stabilitet neddykket nu også anbrag
te en skrue i stævnen. Se iøvrigt tek
sten.

1805. Robert Fultons projekt, der blev
tilbudt det brltlske admiralitet, var
udarbejdet i 1804. Det var en dob
heltskrogbåd med cylindrisk tryk
skrog af metal inderst og et yder
skrog af træ af form som en kutter.
Mellem skrogene fandtes ballasttan
ke. Projektet havde således visse lig
heder med Lakes ARGONAUT 3 (s .
cl. 1897), men Lake kan ikke have
kendt F.'s projekt, der først blev
fremdraget af arkiverne og offent
liggjort nogle år efter 1900.

1809. Brødrene Couessin : LE NAU
TILE. Napoleon beordrede en båd
hygget efter de to brødre C's projekt.
Længde: 8,5 m. En tøndeformet, svær
trækonstruktion med jer-nhånd og
koniske ender. Sejl/årer (1:1h knob),
To ånderør (Iæderslanger), hvis
øverste ender flød i overfladen,
holdt oppe af bøjer, tjente til luft
fornyelse. Under en prøvesejlads gik
båden dyht og trak bøjerne under
vandet, som begyndte at styrte ind
i båden, der gik til bunds. Det Iyk
kedes dog at afspærre ånderørene og
f1\ lænset båden med pumperne.
l 1810 foretoges prøver for en kom
mission, blandt hvis medlemmer der
var så bekendte mænd som Carnot
og Monge, og som udtalte sig aner
kendende om bådens præstationer.
Men derefter hørte man Ikke mere
om LE NAUTlLE.

1813. Robert Fulton. Udfor New Lon
don (Conn.) blev engelske skibe an
grebet af en af F. bygget ubåd - se
teksten samt note 5.

1820-21. Johnson: Forsøg med en
30 ro lang ubåd på Themsen. SejIj
årer. Myndighederne betragtede for
søgene med en vis mistillid, da der

/(ik rygter om, at båden skulle he
tes til smugleri. De fantaster,
planlagde at befri Napoleon fra
genskabet på St. Helena, kontah
»captain« Johnson for at anv
hans båd hertil, men da Napc
døde i 1821, blev videre forsøg
båden opgivet,

1823. Shuldam foretog med en
vel lykkcde dykninger til 10 m's
de udfor Portsmouth i U.S.A.

1827. Castera udtog i Frankrig p
på en med håndskrue fremd
ubåd ophængt under en flyder
gik i overfladen. Dybden skull
gu leres ved med spil i båden a
korte eller forlænge ophængnin
venes længde. Luftfornyelse ge l
et luftrør, hvis længde på sr
måde kunne ændres. Båden, sor
beregnet til at optage værdie
sunkne skibe o. Iign., havde Il
og griberedskaber i hunden. Bl
halvundervandsbåd (jfr. note
kan betragtes som en slags vid.
rcl se af C's patent.

1831. Cervo forulykkede under f
med en lille ubåd - antagelig (
vægelig dykkerklokke, (Spaniel

1832. Yilleroi byggede en 3 m
uhåd, med hvilken han foretog
vellykkede forsøg. I 1835 forbI c
med en ledsager neddykket i
mer i overværelse af en kommi
hvis sekretær var den senere ~

kendte franske uhådskonstr
Gustave Zedå, hvis interesse Ioi
de herved blev vakt,

1832. Schilder, russisk Ingenløro
byggede en 16 tons ub åd ar
med en stangmine, der skulI
br-inges under en skibsbund.
var vel lykkct, og han beordre!
at bygge en ny og større, de l
færdig 1835. Forsøgene trak
langdrag, og da myndigheder.
terhånden blev utålmodige og
stillede ham en opgave, som li
grund af dår-lige vejrforhold
kunne løse tilfredsstillende, f j
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dre til at indstille videre arbejde
ed båden.
. Jansen . I ældre værker om ubåde
gives, at en dansk ingeniør J. i
34 havde tegnet og påbegyndt byg
ngen af en dykkebåd i England.
lrdigbygningen blev imidlertid for
udret ved en parlamcntsakt, ifølge
Ilken al bygning og fremstilling
ubåde og andre ukontrollable ap

rater blev forbudt. Da en efter
rskn ln g af opfinderen og hans
åd hidLil ikke har givet noget po
Ivt resultat, vil Morinehistorisk
tskab være interesseret i eventuel-
nærmere oplysninger herom til

lysning af vore ubådes forhisto-

En fransk læge, J.-B. Petit, om
n under en demonstration af

ubåd i havnen St. Valcry-sur
nme. Ved lavvande fandt man bå
L siddende fast i mudderet - og
d føreren kvalt.
-54.. Dr, Pagerne: ~Hydrostal« 
teksten,
-51. Wilhelm Bauer (* 1822,
375): BRANDTAUCHER - se tek
u. Båden blev ogs1'l kaldt DER
'ERNE SEEHUND p. gr. af dens
ieen dc.
L. D. Philips, arnerfkansk ska

ger, hyggede en lille, hånddrevet
Id til undersøgelse af havbunden
vrag m.m. Foretog i overværel se
lt st ør re publikum flere vel lykke
dykninger p1'l Michigansøcn. Un-

en af dis se opholdt han sig 4
er neddykket.
:yggede senere en 12 m lang, li ge
es hånddrevet ublid, (4.5 knob i
rfladen ), der kunne armeres med
Ler til befæstelse under en skibs
Id. Forsvandt under en dyknin g
l denne båd på Eriesøen i nær
en af Buffalo.
uden sin død havde han tegnet en
d med dampmaskine.
Gern, der var russisk general

ior, konstruerede under Krimkr-i 
en ublid, med hvilken der blev

foretaget nogle ikke særlig vellyk
kede forsøg udfor Kronstadt. Se
endvidere 1867.

1854.. lIlarie-Davy, fransk kemiprofes
sor, projekterede for første gang en
ubåd med elektrisk fremdrivning.
Projektet var en cigarformet bll:d
med et bor med tre spidser i stæv
nen. Når bådens stævn kom i berø
ring med et (stilleliggende) skib,
skulle boret kobles til motoren og
bore hul i skibssiden. M-D. konstru
erede senere elektriske batterier, der
bl. a . blev anvendt af Goubet.

1854.-55. Scott Russel, Da Wilhelm
Bauer i 1853 var i England, kom han
under prinsgemalen, den tidligere
tyske prins Alberts protektion. Her
ved blev han sat i forbindelse med
Palmerston & Scott Russels bekendte
værft, men resultatet af samarbej
det var ikke godt, og Bauer forlod
England i vrede. Imidlertid havde
S. R. kopieret Bauers tegninger, og
under Krimkrigen hyggede S. R. en
ubåd efter disse, men med forskel
lige forbedringer. Det var meningen,
at ubåden, der var en mellemting
mellem BRANDTAUCHER og SEE
TEUFEL, skulle have været anvendt
under Sevastopols belejring, men
under prøverne (1855) sank den og
druknede hele sin besætning. Om
ulykken skyldtes "forbedringerne«,
er ikke kendt, men foruden tabet af
mcnneskcllv kostede eksperimentet
den engelske regering ca 150 000 1,1'.

1855. Spiridonoo - mislykket projekt
Lil en ved trykluft drevet ubåd med
sideh j ul til forsvar af Sevastopol.
Båden skulle ledsages af et over
Iladcsklb, der gennem en bøjelig
slange skulle give trykluft til bå
dens maskineri .

1855. Babbage, englænder, præsentere
de en model af en ubåd for Admira
litetet, der lod en båd bygge efter
modellen. Denne båd skulle ligeledes
have været anvendt ved Sevastopol,
Den var 15 m lang og havde i bun
den en åbning som en dykkerklokke,
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således at dykkere kunne gll ned pli
havbunden og anbringe miner under
fjendtlige skibe. Bliden, der havde
en hånddrevet skrue, viste sig ueg
net.

1855. Vilcoq og Deschamps byggede en
slags llaq u a ped e«, hvor føreren sad i
en gummi dragt med overkroppen
over og benene, der bevirkede frem
drivningen, under fartøjet. En slags
forløber for de fra verdenskrigene
bellendte llbem an dede torpedoer-e
(hl .a , eenmandstorpedoen).

1855-56. W. Baner: SEETEUFEL (LE
DIABLE MARIN) - se teksten.

1859. Conseil: Hånddrevet ublid. 9 m
lang. 3 tons. 7 mand. Under prøver
på Seinen opnåodes kun 1 Y.. knob,
hvorfor den til blidens bedømmelse
nedsatte kommission kondemnerede
den.

1861. Olivier Riou byggede to model
ler til ubåde - den første dampdre
vet (forbrænding af æter) - den an-:
den drevet af en elektromotor med
galvaniske elementer. Begge kon
struktloner var en slags dobbelt 
sk rogb åde . men inder- og yderskrog
var ikke i fast forbindelse med hin
anden, idet der var anbragt ruller
mellem de to skrog, således at det
yderste koncentrlsk kunne dreje sig
et vist stykke uden om det inderste.
I bunden af det yderste var der vand
ballast, der nåede et lille stykke op
om det inderste skrog. Ingen af disse
lo ejendommelige dobheltskrogkon
st ruk t ion cr , der skulle gøre bådens
bevægelse mere støt i sø, 110m dog
ud over modelstadiet.

1861. Yilleroi, der allerede i 1832
havde beskæftiget sig med ubåde i
Frankrig, blev 1861 ved Borgerkri
gens udbrud af Nordstaterne opfor
dret til at bygge en ublid. Resultatet
blev llCigarb l\den« - en betegnelse
som også har været givet flere andre
af datidens ubåde. Båden skal offi
cielt have fået navnet ALLIGATOR,
men løvr-igt er de forskellige beret
ninger om den i stærk indbyrdes

modstrid - ikke mindst hvad
sldnerlet angår. Efter nogle
holdsvis vellykkede prøver i P ]
delphia forliste den udfor kyste
Virginia i Juni 1861. Det var O)

delig meningen, at ubåden skulle
ve været sat ind mod Sydstats
panserskib MERRIMAC - en
gave som MONITOR som bekend
ste betydelig bedre, end V's ubå
ter alt at dømme ville have ,
i stand til.

1861-65. Under Borgerkrigen i 1
amerika blev der bygget flere Ul

vandsbåde af Sydstaterne. Bil
omtales afvekslende som vær
submarines og submersibles (
halvundervandshåde ) - og ofte
de blot benævnt subs. Så vidt
ligt hemmeligholdtes hygninge
da tegningerne som regel sene
blevet brændt og bådene sænke'
ves der af virkelige undervands
kun sikkert kendskab til PIOl'
og HUNLEY.

1862. J. K. Scott: PIONEER, (The
Orleans Submarine). Buttet,
formet skrog. Hånddrevet. S~

1862 for ikke at falde i Nords'
nes hænder. Fundet og bjerget f
del lir siden og står nu opstille
fort uden for New Orleans
minde om Sydstaternes ubådsin
under Borgerkr-igen. En båd, de
gives at være bygget i New Or
af Barriens, er muligvis Ide
med PIONEER.
Efter andre kilder skal båden
konstrueret af Baæier Watso
J. R. ltlcClintoclc, medens Scol
dens fører.

1862. N. Monturiol : EL ICT :
Dampdrevet dobbeltskrogbåd.
retog ia1t mere end 60 dykninj
hovedsagelig ved Barcelona. En
manøvrerede båden med si
mands besætning neddykket i
mer, Når luften blev dårlig, I
der tilsættes ilt. Våbnene skull
re en undervandskanon og et e
drevet stålhor til angreb undei
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. Formentlig har disse våbens
.k t iske uanvendelighed gjort, at
eressen for EL ICTINEO svandt.

model findes i marinemuseet i
·celona. Se løvr-igt teksten.
H. L. Hunlesj: H. L. HUNLEY 
teksten.
Alstilt : Damp/elektrisk projekt

se teksten.
Bourqois og Brun: LE PLON

UR - se teksten.
Wilhelm Baller tilbød den preus
te regering et projekt til en »un
vandskorvet«, som han i nogle år
'de arbejdet p li. l\Iaskineri: damp/
kluft. I det ydre havde projektet
vis lighed med Bauers russi sk e

id, Hans tilbud blev afsl ået, men
dskillige værker om ub åde kan
n finde et fantasibillede af denne
l i færd med at sprænge det dan-
panserskib ROLF ImAKE i Iuf

. Projektet er kendt under den
nske betegnelse: Le Britleur de
es.
AlexandrolVski havde siden 1853
kæf'tiget sig m ed ub åd sproblemet,
1 før st da en praktisk luftkom
ssor var opfundet, fandt han mu
led for at give sin e projekter et
gbart maskineri i form af en
cluf'tmaskine, Den russi ske mari
viste sig interesseret og stillede
Iler til di spo sition for A., der 
nentlig inspireret af Bourgo is
Bruns LE PLONGEUR - b;ygge
en 35 m lang 365 tons ubåd.
pl. kan også ses angivet til 600
5, hvilket dog turde være noget
rdrevet) . Søsat Juni 1865 fra Ad
alitetsværftet i St . Petersborg.
ykkede forsøg udfor Kronstadt .
i r forskellige forbedringer blev
en i 1867 overtaget af den russ,
·ine. Bådens max. dykkedybde
25 m. Nogle år senere, da man

~ prøve at gå dybere, blev båden
st i godt 30 m 's dybde, og båd
iesætning gik tabt. Ulykken skete
171 i Bjorkosund i nærheden af
Jrg. Nogle år senere blev båden

hævet og anvendt som pram. For
gæves forsøgte A. at få den istand
sat - og forgæves var ligeledes hans
forsøg på at få hygget en større båd
på 460 tons efter et nyt dampytryk
luft projekt.

1866. Elach, tysk ingeniør, byggede un
der krigen mellem Chile og Spanien
(1866- 69) i Valparaiso en hånd
drevet dobbeltskruet ubåd, som han
tilbød Chile. I stævnen var indbyg
Ilet en kort, svær bagladekanon, og
på fordækket stod en let, riflet ka
non, der kun kunne benyttes i ud
dykket tilstand. Neddykket skulle
båden nærme sig den spanske flåde
på klos hold og her aff'yre den svæ 
re 40 pundige stævnkanon. Ved prø
verne opnåodes 4 knob awash. Da
der derefter blev dykket, gik båden
stej lt ned med begge skruer et øje
blik ude af vandet - og blev aldrig
set mere. Antagelig har vægten af de
to kanoner presset stævnen ned, og
inden Flach har kunnet nå at stand
se dens fart nedefter, er bliden, der
var bygget af jern, blevet knust.
Det engelske orlogsskib LEANDER,
der lå i nærheden, og hvorfra man
havde observeret bobler komme op
fra dykkestedet, assisterede, og det
lykkedes også at få hold med en
wire, men det viste sig umuligt at
løfte det, man mente var ubåden.
Dybden var godt 50 m. Med Flach
omkom hans 7 mand store besæt
ning, heriblandt hans søn. Et øjen
vidnes beretning findes i Alan H.
Burgovnes »Submarine Navigation c,
Vol . II, side 300.

1866. O. S. Halstead: THE INTELLI
GENT WHALE. Efter nogle kilder
skal båden allerede i 1866 være til 
budt Frankrig, der dog afslog at kø 
be den. I 1870 blev den solgt til den
amerikanske marine. Båden står nu
- som anført i teksten - opstillet
på Brooklyn Navy Yard.

1867. Gern , der allerede i 1854 havde
forsøgt sig med en ubåd, byggede
1867 en ny 25 tons båd m. damp-
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maskine. Kot-t før den skulle prøves,
blev den - - med rette eller urette 
kondemneret af myndighederne og
beordret trukilet på land, hvorefter
dens videre skæbne er ukendt.

/R69. A. B. Sorulahl, svensit meknnikcr.
PI\. Gnlårvarvet i Stockholm bygge
des en hånddrevet stangmine-ubåd
efter S.'s plan - populært kaldet
SANDAHLS I{ANON. Vcd prøvedyk
ning i værftets dok slap bådens to
mands besætning kun med nød og
næppe fra det med livet, hvorefter
det var umuligt at få nogen til at
!:{'ntage forsøget.

Blev i 1880 ophugget sammen med
en af oberstløjtnant ved skærgårds
artilleriet S. 1'. Zethelills ca. 1870
konstrueret halvundervandsbåd 
ligeledes hånddrevet og armeret med
en stangmine (kop] af de amer-iknn
sile dnvids fra Borgerkrigen).
Sandahl havde oprindelig projekte
ret en ved fjederkraft »sj å.lvgåeride
undcrvattensminne (ubemandet),
men da fjedrene var for kostbare,
ændrede han sit apparat til en med
håndkraf t drevet ubåd. (Jfr. »F r ån
HAJEN 1904 till HAJEN 1954«),

18(,9. Otto l'oqel, tysk skolelærer, del'
i mange år havde beskæftiget sig
med uhådsprojekter, indsendte et så
dan t til den prensalske regering, Bå
den, der havde en pansret overdel,
skulle neddykket nærme sig modsta
deren pI\. II10s hold, dykke ud og af
fyre sin svære kanon og derefter
dykke og forsvinde.

18(,9. Dr, Bnrbour, amerikansk læge,
fremsatte et projekt til en ubåd med
dobbeltskrog. Mellemrummet mellem
de to skrog skulle i bunden være
tanke - på siderne og foroven vil
le B. indhygge talrige lufttætte rør
eJler celler omgivet af træ som en
sikr-lug i tilfælde af kolf lsion.

1870. Anclre Constantin, fransk søof
fieer, fremsatte under Paris' belej 
ring et projekt til en hånddrevet
ubåd, med hvilken han ad Seinen
ville sknf'Ie forbindelse med ornver-

denen. Projektet, der i udse
minder om en klumpfisk, ha'
begge stævne en stor cylinder
var åben til søen, Ved at :
stempler ind eller ud i cylim
kunne båden trimmes til dyl
lig uddykning. Dykketanke i hu
af båden.

/875. John P. Holland: HOLl
NR. 1. Den senere berømte u
konstruktørs første, pl'imitive
mands ubåd, der ved hjælp af
ler og skrue blev drevet af før
som sad ned i båden, der næi
kan belegnes som en »underv
kano«, Allerede i slutriingen af
crne havde H. begyndt at interr
sig for ubåde og i 1872 projel
en aquapede (en slags underv
cykel ) , hvor føreren i dykker
stående i et torpedoformet j

germcm pedaler bevægede en l

Fartøjet tjenle bl. a. som luft
voir.

/876-78. George-William Ga
Hånddrevet forsøgsbåd - Ior
for RESURGAIII. Se teksten.

1877. Drzeiuiecki NR. 1: 4 m la
maudsubåd af jern. Drivkraft:
ler med kædetræk. V åben : En
Bygget i Odessa. l\Iindre vcll:
Myndighederne opfordrede dog
at fortsætte sine forsøg og hn
ny og større båd.

1877. John P. Holland: HOLLANI
2.1-mandsuhlld ca 4 m lang. Do
skrog. Overflademaskineri : En
petroleumsmotor - neddykilet
mentlig) pedaler som i NR. 1.
fredsstillende resultater ved p
ne, hvorfor Holland efter at ha
taget masklncrt m.v, sænkede I
for - som han sagde - al
skul le forulykke med den.

1877. A. Olivier udtog patent
ubåd med et mnskiner-i, der
drives af krudtgas så vel i 01

den som neddykket, Jfr. HOL
NR. 4 - 1885.

1879. Federico Blume, dansk in!
hyggede under kelgen mellem
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Chile en ubåd til den peruanske
de - se teksten.
Mortensen, dansk ingeniør bosat

:olorado, U.S.A ., udtog patent på
dobbeltskruet, cigarformet ubåd

d tr-ykluftrnasklnc. Hans projekt
. interesse ved at "ære det første,
Ir der som armering foreslås en
riteh ea d torpedo med udskydning

et indbygget stævnrør. Om den
jekterede båds størrelse m.v, ha-
ingen oplysninger. Til belysning

vore ubådes forhistorie vil Mari
iistorisk Selskab være interesseret
-entuelle oplysninger om opfinde-

og hans projekt,
G.-W. Garrett: RESURGAIII.

npdrevet ubåd. - Se teksten.
-81. John P. Holland: HOLLAND
. 3 eller THE FENIAN RAM,
v York. 15 HK Brayton petro
rnsmotor, neddykket antagelig
ctrlcitet fra et batteri (ikke akku
latorer) . Våben: en pneumatisk
.dcrv nndskanon«, der kunne ud
de en 23 cm granat med 40 yards
.n in g. Efter tre års eksperimenter
av Holland båden, der efter ud
nin~ af maskineriet blev sat på
d i New Haven . -
Drzeuiiecki NR. 2: 6 m lang 4

ldsubåd. Hvalformet. Pedaler. l
ne båd anvendtes for første gang
ieriskop, der dog ikke virkede til
lsstj llcnde. Bygget i St. Peters
I:. Båden er interessant derved,
len havde to skr uer - een i hver
vn -- men intet ror. Den forrc
skrue kunne ved snekkeudveles

; drejes i det lodrette plan og
irkede derved styring i dybden,
lens den agterste sk rue på til sva
fe måde bevirkede b lidens styring
den. Der var således en vis li g-

mellem denne båd og Gouhets
1886 (s . d. ) , I efteråret forevi stes
en ph Gatsehinasøen for de mari
e myndigheder, og prøverne for 
så godt, at mini steriet for ky st
var afgav en bestilling på 50
e af en lidt forhedret konstruk-

tion - se Drzewieeki NR. 3. Visse
steder kan antallet af bestilte både
endda ses angivet til 300.

1881. Drzetuiecki NR. 3: Båden var en
forbedret gentagelse af NR. 2, dog
med den forskel, at den kun havde
skrue agter. Denne kunne til gen
gæld drejes både i det vertikale og
det horisontale plan. Til dybdesty
ring fandtes tillige en i langskibs
retning forskydelig vægt. Hvorvidt
båden var en nybygning eller en om 
bygning af NR. 2 er ikke klart. Det
sidste er muligt, da den også kan ses
benævnt NR. 2. Det synes som om
de 50 ubåde, der blev bestilt af denne
konstruktion (j fr. 1879 - Drzw.
NR. 2), virkelig er blevet bygget,
Nogle skulle pr. jernbane være
transporteret til Sortehavet, andre
baseredes i Kronstadt. Forskellige
forfattere anfører, at man på den thi
kunne se et stort antal af disse små
ubåde udfor Kronstadt. Bådene sva
rede imidlertid ikke til forventnin
gerne, og da kystforsvaret i Rusland,
hvorunder ubådene hidtil havde sor
teret, i 1886 overgik til at være un
derlagt krtgsminlstertet, blev D.'s
både anset for at være ubrugelige ol:
kondemneredes. En oplysning om, at
en del af bådene efter kondemnerin
gen hlev anvendt som vagere til far
vandsafmærkning sandsynfiggør, at
i hvert fald en del af dem virkelig
har eksisteret. Drzw, NR. 3 min
der i meget - ikke mindst i udse
ende - om den senere GOUBET
(s . d.) og må vel også antages at
have været en slags forbillede for
denne.

1881. Claude Goubet (* 1838, t 1903 ).
I adskillige samtidige tidsskrifter og
også i mange senere værker om ubå
de (bl. a. Hovgaards i :DSu b m ar ine
Boatse, 1887) kan ses anført, at Rus
land i 1881-83 bestilte 50 Goubet
h. de ja, enkelte steder er antallet
endda angivet til 300. I virkelighe
den drejede det sig om en bestilling
af både af Drzewieeki s konstruktion
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( s. d.), idet G.'s første ubåd ikke
blev påbegyndt før 1886 (s. d. ), G.,
der tidligere var leder af tegnestuen
hos firmaet lIIessrs. Pint, som frem
stillede drejelige skruer, fik her i
1879 besøg af Drzw., som ogs å be 
skæf'tigcde sig med dette problem.
Dette be søg har vakt G.'s interesse
for ub i de, og han har da formentlig
allerede i 1881 udarbejdet et projekt,
der gennem hans bekendtskab med
journalister er blevet slået så stort
OJl i pressen, at man har tillagt ham
æren for de russiske ubåde. Ihvor
vel G.s senere indsats i ubådenes ud
vilding Ikke må undervurderes, blev
den dog af den samtidige presse sl å
et så voldsomt op, at den langt bed
re ubåd GYl\lNOTE heIL blev stillet
i skygge. Og selv da G.s ublid havde
vist sig ubrugelig, mente pressen, at
denne bedømmelse skyldtes en uven
lig indstilling overfor G.

1882. Bjeoalski, En ubåd, der dette 11.1'
skal være bygget og prøvet i St. Pe
tersborg, kan i en del værker om
ubåde ses angivet som konstrueret
af B., i andre af Szeuetski - og
endelig er der forfattere, der mener,
at det har været en Goubet-håd (se
1881, Goubct), med hvilken den skal
have haft stor lighed. Så vidt man
nu lian se, har det sandsynligvis væ 
ret en af Drzewieckis både.

1881,. Drzeuiiecki NR. 4: Båden var en
forbedret NR. 3, idet den havde en
elektromotor på l HK med pedaler
som reserve. Fart: 4 knob. Besætnin
gen var reduceret til 2 mand. End
videre var skruen ikke drejelig, idet
der nu fandtes både side- og dybde
ror agter. Hvorvidt det var en ny
hygning eller en ombygning af NR.
:l-t~'pen, er ikke klart. løvrigt lian
denne båd ses benævnt NR. 3 hos de
forfattere, der kun betragter den tid
ligere nævnte NR. 3 som en varia
tion af NR. 2.

1881,-85. J. L. Tuck: THE PEACE
MAImR. Efter en del kilder skal
professor Tuck have bygget to

ubåde - den første, der var elet
og havde 3 mands besætning, i
Båden havde under bunden en
elektrisk drevet dykkeskrue, o
reren stod iført dykkerdragt i el
i bådens ryg med overkropper
gende op over blidens overkant
nerne, der var forsynet med krr
magneter, skulle, når de var fri
ved deres opdrift stige op og fl
sig Lil bunden på det angrebne
Da føreren stod med sin dy
hjelm udenfor båden, kunne
manøvrere båden, sil den gil
ind under skibets bund, hvorvei
var i stand til at frigøre mir
511 de efter frigørelsen med sikk
»r arn te« skibsbunden og fæstne.
her. Gennem en elektrisk lednin
afvikledes, efterhånden som ul
fjernede sig, kunne føreren, ni
standen var blevet tflstrækkelig
br-inge minerne til detonation.
1885 byggede - eller ombygge
blid havde kun 2 mands besæ
men samme armering. I denne I

drevne båd befandt føreren sif
i båden og orienterede sig genm
kuppel på den forreste del af b
ryg. Se tøvrigt teksten.

1885. [(ei{ler (dansk ingeniør): P ,
til en dampubåd. I »Admira1t;
Horse Guard Gazette« {188~

omtales, at en dansk ingeniør J
opfundet en undersøisk torper
(Meddelelsen findes bl. a. ogsl
givet i det tyske yacht-tid!
AHOI, nr. 2, 1886, Berlin). Hv
det drejer sig om et projekt el
båd, del' er blevet bygget, fr
ikke klart af teksten, selv OIT

fllr indtryk af, at det sidstn
skulle vær e tilfældet. Det oply.
båden er baseret på samme f
tlge princip som Nordenfe1ts
- nemlig fremdrivning ved hj
damp i overfladen og opsparet
neddykket. Endvidere angive
sætningen til at være 4 mand
mei-ingen skulle bestå dels af
til fastgørelse under en sklh
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dels af torpedoer. Opfinderens
n synes at udelukke en forvoks
: med et evt. tidligt projekt af
·gaard. Da en efterforskning af
inder en og hans ubåd hidtil har
lt et negativt resultat, villllarine
orisk Selskab være interesseret i
rtuelle yderligere oplysninger til
rsn ing af vore ubådes forhistorie.
Andrew Campbell: NAUTILUS.
en, der var konstrueret af Camp-

og J. Ash, havde dobbeltskrue
var den første ubåd bygget af
. 50 tons, 18 m lang. 45 HK elek
notor med gear til de to skrue
er. 6 mand. Aktionsradius 80 sø
ved 6 knob. Bådens ejendomme
dykkearrangement med 8 store,

lis bevægelige eylindre er vist på
dugen i teksten. Båden skulle ar
es med to torpedoer i udenbords
mel'.
1886 deltog den engelske flådes
lf Constructor, Sir William
-te, i en prøvedykning i 'Vest In
Docks i 'I'Ilbury. Normalt havde
m luft til to timers neddykning,

i nødsfald kunne der spædes
ned luft fra luftflasker. Da der
gået to timer, og båden ikke
aftalt var kommet op, blev til-

-rne urolige, og man begyndte
.ræf'Ie anstalter til bjergning.
mder kom båden pludselig til
fladen i en voldsom uddykning.
var sket det, at båden havde su
lig fast i mudderet, så cylindre
der blev bevæget ind og ud af
ige elektromotorer, ikke kunne
es udefter. Efter Whites råd
le man ved at lade besætningen
-ge sig hurtigt fra side til side
rem- og agterover omsider Iået
rket« båden løs.
ohn P. Holland: HOLLAND NR.
I l-ton, ca 5 m lang Iorsøgsmo
ned maskine, der så vel i over
n som neddykket blev drevet
krudt (an explosioe engine) ,

r. A. Olivier, 1877. Modellen, der
under en af de første forsøgs-

dykninger, idet tårnlugen ikke havde
været ordentlig lukket, blev ikke
bjerget.

1885. Torsten Nordenfelt (* 1842, t
1920) : NORDENFELT NR. 1. Alle
rede i 1881 udtog N. og Garrett pa
tent på denne ubåd, der blev bygget
i Sverige 1885 og solgt til Græken
land i foråret 1886. Se teksten.

1886. Claude Goubet: GOUBET NR. 1.
Elektrisk sousmarin med Marie-Davy
batteri. Da der selv i anerkendte
værker om ubåde hersker en del
uklarhed m .h.t. G.s både (jfr. 1881),
skal der her gives følgende autenti
ske oplysninger om hans første båd:
Tegningerne blev approberet af den
franske marinerninister, admiral
Aube 12:9 1886 og G. fik udbetalt
40000 frcs. Bygningen påbegyndtes
i nærheden af Paris 26:9 1886, sø 
sætning: 20:3 1887. Prøver påbe
gyndtes 1887 og afholdtes dels udfor
Toulon og dels ved Cherbourg. Bå
den blev pr. jernbane transporteret
frem og tilbage. I 1891 sluttede prø
verne, idet båden fandtes uegnet
(meget urolig gang i dybden, Ior
ringe fart og aktionsradius, oriente
ring vanskelig, upraktisk armering
o.s.v.). Illustration i teksten.

1886. J. F. Waddington : THE POR
POISE. 11 m lang 2-mands elektrisk
ubåd bygget i Seaeomb (England).
Foruden dybderor fandtes elektrlsk
drevne dykkeskruer i lodrette tun 
neler for og agter dirigerede af et
pendul. Armering to torpedoer i
udenbords rammer. Luftfornyelse
fra luftflasker og luftrensning ved
absorbering af den udåndede kul
tveilte ved hjælp af kali. Skønt bå
den efter datidens forhold var en
vellykket dværgubåd. beregnet til at
blive medgivet større skibe på sam
me måde, som man dengang medgav
disse skibe små torpedobåde, lykke
des det ikke W. at få nogen marine
gjort interesseret.

1886-87. Torsten Nordenfelt. NOR
DENFELT NR. 2 og NR. 3. Damp-
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ubåde, Bygget i England efter bestil
ling fra Tyrldct, Fik her navnene:
ABDUL HAMID og ABDUL MED 
SCHID. Fotografi i teksten,

/887. G. W. Houqaartl, dansk premier
løjtnant: Projekt til en dampyclek
trI sk ubåd på 680/740 tons - se
tek sten . Projektet er udførligt be
sk reve t i H.'s bog: »Submurlnc
Boats« ( London, 1887).

/887. Dupuy tie Låme og Gus/ave Ztide:
GYMNOTE ( »Den elektriske A1o:),
den Iranske Ilådes første ubåd (efter
LE PLONGEUR). Elektrisk sous-rna
rin. Søsat 24:9 1887. Automatisk
dybdestyring med pendul og tryk
ventil som i torpedoen. Prøverne
påbegyndtes november 1888 udfor
Toulon. Byggepris 120.000 frcs. lall
foretog båden ca. 2000 dykninger.
Tegning i Epilogen. Jfr. løvr-igt tek
sten og note 21.

/887-88. Torsten Nordenfelt : NOR
DENFELT NR. 4. Dampubåd. Bygget
i England til Rusland. Se teksten.

/887 -88. Isaac Peral : PERAL. Elek
Irisk. Den spanske marine. Ved sine
første prøver viste ubåden sig så
vellykket, at dens konstruktør, en
spausk søofficer, blev ophøjet i
adelsstanden og belønnedes med en
halv million pesetas. Senere var man
dog mindre tilfreds, og under udar
bejdelsen af tegningerne til en ny og
større båd opstod der kompetence
stridigheder og uoverensstemmelser
mellem marineministeriet og opfin
deren, der derefter tog sin afsked.

/888. G. W. Hovgaarcl: Projekt til en
damp/elektrisk ubåd på ca 200 tons
- se teksten og Hovguards bog:
»l\Iodel'll History uf Warshipse
(1920) s. 286-287.

/888 . Drzeuiiecki NR. 5. Projekt til en
150 tons ubåd. Øvr-ige data for denne
båd, del' blev tilbudt den russiske
marine, men aldrig bygget, er ikke
kendt.

/888. John P . Holland: HOLLAND NR.
5 - også kendt som ZALINSKY-bå 
den. Bygget i Laf'ayette. 12.2 m lang.

Skulle have været armeret roe
pneumatisk Zalinsky-kanon (jfl
f.S .c 1889 ), men da båden alvr
beskadigedes ved søsætningen c
drig blev fuldstændig repareret,
den ikke uden for dokken, hvo
visse forsøg blev afholdt.

/890 . Tors/en Nordenfelt : NOR
FELT NR. 5 m. fl. Tysklands I
forsøg med ubåde har været st
hemmeligtholdt. Allerede 188E
ga\'es, at der havde været fore
forsøg med en NordenfeltblId
lang - altså lidt større end d,
ki ske, - Aktionsradius 900 s
12 knob uddykket, 3 mand, 2 I
dorør samt maskinskyts. I pre
løjtnant O. Aarestrups artikel
dervandsbande i T.f.S. 1904 paj
anføres, at Tyskland i hegync
af 1890erne anskaffede 3 af
den felts ub åde. Maskineriet va
- i modsætning til N.'s første
- dampyclcktrtsk.
Som omtalt i indledningen til
sigten hersker der tvivl om
første tyske ubådes eksistens.
essant er det imidlertid at se,
i modsætning til Nordenfelts
nale dampubåde angives at
haft dampyelektrtsk maskineri
te er utvivlsomt - hvad ente
dene har eksisteret eller ej 
reret af Hovgaards dampyelek
projekter fra 1887 og 1888.

1890. Balsamello : PALLA-NAt
Lille italiensk, elektrisk ubåd
vilt brug. Forsøg ved Civita-Vr

/890. Gustave Zede: Dampj/e'le
projekt udarbejdet efter erfar
ne ved prøverne med GYM
Projektet blev ikke antaget.

1890-91. Pereira de IIlello: N
LUS. Oplysninger i T.f.S. 18'
denne portugisiske blid synes
ro pli en forveksling med I
båd fra 1892.

1891. Pullino : Elektr-Isk fOI 'SI

kaldet PULLlNO. Bygget i :
Torpedo i ramme.
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il'

sontalt snit uf Bakers ub åd (1802) med sine to ved universalkobling i det
kale plan drejelige skruer, der benyttedes så vel til fremdrlvniug som til

dykning, Stævn til højre,

·93, Gustave Ude: LA SIH~NE,

.t r lsk sousmarln til den fransk e
Ine, Efter Z.'s død fuldendte Ro
otti bygningen af bliden, der nu
ninde om sin første konstruktør
navnet GUSTAVE ZJ;:DJ;:. Med
266/274 tons ansIles båden for

ære for stor og var vanskelig at
øvrere i dybden, Der var også
~ genvordigheder med akkurnu
rbaUeriet. Efterhllnden fik man
»magt« over båden, der incl.

el forandringer under bygningen
røverne, del' varede en halv snes
ialt kostede 800.000 frcs. l sin
.id foretog G. ZJ;:DJ;: over 2500
unger. - Se iøvrigt teksten.
leoroe C. Baker : Damp/elektrisk
I bygget i Detroit, Miehlgan. 75
. Ca . 14 m lang. To skruer an
t midtskibs på hver sin side af
skroget, der var af træ. Skruerne
le ved koniske tandhjul drejes i
lodrette plan. Klar til dykning
.e båden en opdrift på 4 tons.
le opdrift modvirkedes ved at
~ skruerne skråt eller lodret, så
n herved blev presset ned. Når
ern e stoppedes, steg bliden atter
I overfladen. Ved at stille skru
lodret, kunne bliden holdes stil
;ende i en bestemt dybde. Midt
Oerne deltog B. med et lignende,

noget forbedret projekt i den amerl
kanske marines konkurrence om en
ubåd. Valget stod til sidst mellem
B.s og Hollands projekt, hvilket sid
ste blev antaget. Af hensyn til bå
dens tvær-skibs stabilitet var højden
ligesom i flere andre datidige ubåde
- ca, 1.8 gange bredden. Jfr. tillige
Bushnells blid, hvor højden var ca,
2,5 gange bredden. Som det vil frem 
gå af propellerarrangementet, fand
tes der ikke dybderor. Første damp
ub lid, der benyttede flydende brænd
sel (petroleum).

1892. Pontes, portugisi sk søofficer:
PLONGEUR, Elektrisk 100 tons ub åd
til den portugisiske marine. Skal
have været en brugbar ubåd. Stod
indtil ca. 1905 opført i flådehånd
bøgerne.

1892. John Auer, projekt til en elek
trisk dværgubåd noget lignende GOU
BET 2, men alankere.

1892. John P. Holland: HOLLAND xn,
6. Dampyelektrlsk projekt, der ikke
korn længere end til tegnebrædtet.
Prototype til Nr. 7. I 1895 dannedes
The Holland Torpedobeat Company
på grundlag af delte projekt.

1892. Sims, opfinderen af torpedoen af
samme navn, projekterede en ublid,
dCI', ligesom torpedoen, skulle styres
fra land gennem et elektrisk kabel.
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1Ilaximumsrækkevidde: 4000 yards,
1892. Deoli Abbati: AUDACE. Elektr-isk

ubåd, 8.7 m lang, af form som en
klumpfisk. Skønt udelukkende byg
get til civile formål (en slags hathy
scapc), kan den ses opført som mili
tær, italiensk ubåd i flere ældre
f1!llleh!lI1dhøger.

1894. Simon Lake: ARGONAUT JU
NIOR. Elektr-isk ublid eller selvbevæ
gende dykleerklokke til civilt brug 
hjergningsarhejde, undersøgelse af
havbunden, indsamling af svampe
m.v, Forsynet med hjul, så den med
negativ opdrift kunne køre hen over
havbunden fremdrevet af skruen.

1894. Pullino : DELFINO, den italien
ske flådes første ubåd. Elektr-isk,
Større og forbedret udgave af PUL
LINO (1891), med hvilken den ofte
ses forvekslet. Anvendtes endnu un
der 1. Verdenskrig som skoleb åd. 
I begyndelsen faldt forsøgene Ikke
lige heldigt ud. Efter en dykning
korn DELFINO således Ikke op til
den fastsatte tid, og man frygtede
den var forlist, da ilten i luften om
bord efterhånden måtte være op
brugt. Omsider brød den overfladen i
en voldsom uddykning klos op ad
siden på vagtsidbet på reden. Den
var blevet hængende under bunden
på skibet og kom først fri i sidste
øjeblik,

1895. Claude Goubei, GOUBET NR. 2.
Elektrisk 5 tons 2-mands sousmarin.
Elektromotoren var af Siernens' fa
brtkat (type tramvuy - altså den
samme som anvendtes i datidens
sporvogne l ), Bygget i Argenteuil ved
Paris for private midler. Blev i 1900
- 01 prøvet af en fransk marluekom
mission i Toulon, men blev trods
god længdestabilitet ikke antaget, da
farten (5.5/4 knob) og aktionsradien
var for ringe. Blev sommeren 1901
solgt ved auktion til et konsortium,
der pr. jernbane transporterede den
til Genfersøen, hvor den i nogle år
blev benyttet til »ly s tsej l ads« under
vandet. Billetprisen var 25 fres., og

med hver billet fulgte en Iivsfr
r ingspolice, der gjaldt under t
Illustration i teksten.

1896. Concours de Sousmarin 
Iranske marineministeriums ko
renee om et projekt til en
Laubeufs damp/elektriske pr.
der blev prototype for NARVA'
gultlrnedaille, men der blev 
leeligt nole - ikke uddelt nog
pris.

I konkurrencens betf ngelsei
200 tons sat som maximumsdej
ment, ligesom projektet skulle
en torpilleur-submersible (ikl
sousmarin) .
2. pris fik Drzewiecld (s. d. N
3. pris fik Philippeau (s. d.)
GuldmedailIe fik bl. a. ogsll Dar
Maugas og Hornazot ti.

1896. Drzeunecki NR . 6: Projekt
190 tons darnpyclektrtsk subm
le, indsendt til uhådskonkurr
1896. Blev belønnet med 2. PI
5000 frcs., ligesom tegninger]
projektets udskydningsramme
en submersible blev købt og :
anvendt i frnnske ubåde - jfr
31, hvor D.'s rammer til vinke'
ning i en sousmarin er omtalt.

1896. 11. Philippeau, Projekt 
1896 Coneours. Petroleumyele
båd med skrogform som da
sousmarins (jfr. GOUBET 2). s
sad dog ikke i agterstævnen
under denne, hvorfra en skrå
aksel med knækled førte op t
skineriet. Intet stderor, idet :
var drejelig.

1896. Alvary Tempio (Brooklyn
gede en aquapede - til dels il
ret af et projekt af Holland
1875). Det torpedo formede
hvori føreren stod og som ind
et luftrensningsanlæg, var 5 n
og 70 cm i diameter. T. kunne
de sig indtil 6 timer under ,
Jfr. endvidere 1855 Vilcoq o
ehamps.

1897. L. E. Enroth, svensk ma:
geniør-r projekt og model til I
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I Lakes civile undervandsbåd ARGONAUT li med hjul til at køre hen over
nden. Trods den almindelige skibsform er bådens trykskrog tydelig markeret.

ret Nordenfeltsk ubåd. Adskillige
ker - bl. a. også Aarestrup i
prisafhandling i T.f.S. 1904 

iver fejlagtigt, at der blev bygget
båd efter modellen, der nu fin
i Statens Sjohistoriska Museum i
ckholm,
Lake Company: ARGONAUT 2.

bedret udgave af A. JUNIOR fra
l. Ombygget og forlænget 1899,
rved udseendet ændredes, så
rget over vandet nærmest var
l et almindeligt skib. Efter om
uingcn benævntes båden ARGO
JT 3. Lake Company, der var stif
1895, skiftede 1901 navn til Lake
pedo Boat Co, da der nu var mere
-etn in g i militære end civile
de. Selskabet ophævedes i midten
920erne.
Holland Torpedo Boat Co: HOL
m NR. 7 - senere PLUNGER.
lP/elektrisk. Efter 3 års forsøg
'orgæ ves ombygninger blev båden
lvet, og den amerikanske marine
refunderet ca $ 100000 mod at
ille en ny gasolin/elektrisk båd
. 9) lidt større end forsøgsbåden
. 8) (s.d.)
nne PLUNGER må ikke forveks
med en ca, 1901 bygget gasolin/
trisk ubåd - der først hed FUL
I - men nogle år senere fik nav
PLUNGER - se 1901 - HOL
IO NR. 10).
·98. Holland Torpedo Boat Co.:
.LAN D NR . 8. Gasolin/elektrisk
øgsbåd 64/74 tons. Båden indgik

Tidskr. f . Søvæsen, 131. Årg.

ikke - som anført i flere af dati
dens flådelister - i den amerikan
ske flåde, men anvendtes udelukken
de af Holland-selskabet til forsøg.
Se iøvrigt teks ten, hvor der findes
tegning.

1898. Claude Goubet. I de fleste vær
ker om ubåde (også i Aarestrups
prisafhandling i T.f.S. 1904) er fejl
agtigt anført, at G. i 1898 byggede
to ubåde til den brasilianske marine.
I senere flådeårbøger kan der ganske
vist under Brasilien ses opført to
Goubethåde, men da bådene har nav
nene MELLO-MARQUES (s.d. 1901),
og J. GOMEZ (s.d, 1901), må der her
være sket en forveksling med disse
to senere omtalte brasiliansk-byg
gede både, der som små elektriske
sousmarins har haft en vis lighed
med G.'s konstruktioner. Muligvis
har der i 1898 været ført forhand
linger med G. om bygningen af to
sådanne både. I hine tider skulle
der ikke så meget til, før rygter om
ubåde - og da især om Goubets
(j fr. 1881 ) - hlev kolporteret, som
om det drejede sig om realiteter.

1898-1902. Howaldtwerke: Elektrisk
forsøgsbåd ca 16 m lang efter teg
ning af en tysk ingeniør Leps, Af
denne båd findes en del fotografier.
Den lignede en kæmpemæssig spir
tønde med udvendige, langskibs rib
ber, der fulgte bådens tenform og
gik fra stævn til stævn. I forstævnen
ragede et torpedorør ud som en lang
tud. øverst en mindre overbygning.

17
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1898. Laubeuf : NAHVAL. Første damp/
elektriske dohbeltskrogbåd, submer
sible - jfr. 1896 Concours de Sous
marin. Den franske marine. Se iøv
rigt teksten.
Flydende brændsel (petroleum).
Dykketiden fra dampfremdrivning i
overfladen, der oprindelig var 21
min., reduceredes efterhånden til 12
min. l de senere franske damp/elek
triske både korn man ned på 5 min.

1899. Romazolti: MORSE m. fl. Elek
trtske sous-marrns. Den franske ma
rlnc. Se teksten.
I de følgende år byggedes til den
franske marine et større antal ubåde,
således at Fr-ankr-ig i 1905 med sine
over 50 ubåde - dels færdige og
dels under bygning - stod som den
førende marine på ubådenes områ
de. Af de over et halvt hundrede en 
heder var 12 subrnersibles (Laubeuf
og Berlin) og ca, 40 sousmarins
(ZCde, Romazolti, Maugas og Berlin) .
De større blide (ca, 200 tons) ko ste
de ca, 600 000 frcs, de mindre (PER
LE-klassen, 68 tons) ca. 264000 fres.
Nogle sousmarins havde benzinmo
tor, men denne var ikke koblet di 
rekte til skrueakslen. Under over
fladesejlads drev motoren en dyna
uamo, der gav strøm til elektromo
to rerne. Jfr. 1904 Richson.

1899. Holland Torpedo Boat Co.: HOL 
LAND NR. 9. Forbedret udgave af
NR. 8. Købt 1900 for $ 150000 og
under navnet HOLLAND indgået i
den amerikanske marine som den
første ubåd siden Halsteads INTEL
LIGENT WHALE (1866) . Udgik af
flådelisten 1910 og står nu som mu
seumsgenstand opstillet ved Naval
Academy, Annapolis.

1900-02. Guiseppe Perrari: TRITONE.
Elektrisk forsøgsblid til den italien
ske marine. Som konstruktør af bå
den kan også ses nævnt ingeniør
Ruffini.

1901. Mello-Morques, brasiliansk mart
nelugentør. Projekt og model de 
monstreret i Akvariet i Rio for præ-

siden ten og marinemyndighec
En båd blev beordret bygget 
dens levetid har næppe været
selvom den flere steder ses m
get i lister over den brasiliansk
de helt op til 1. Verdenskrig.
Båden, en elektrisk sousmarin
på 25 tons. Jfr. 1898 Goubel.

1901. Jacinto Gomez, brasiliansk
rtneingenlør, projekterede og b
de en 25 tons elektrisk sousn
Samme kommentarer som til
foranstående M.-M.

1901. Recaldoni, argentinsk civi
niør. Elektrisk sousmarin. Ca.
lang. Stod opført i den argent
fl ådeliste til 1. Verdenskrig. 1 :
T.

1901. Holland Torpedo Boai Co.:
LAND NR. 10. Af denne gas
elektriske type, der var en forl
og betydelig større udgave af r
byggedes til den amerikanske
ne 6 enheder: ADDER, GRAr.
MOCASSIN, PIKE, PORPOIS:
SHARK. En syvende båd, FUl
byggedes af selskabet på SpE
tion. Den blev dog kort efter
af den am, marine og fik nor
senere navnet PLUNGER. Med
både ophørte nummereringen a
land-bådene. De første engelske
de, der blev bygget af Vickers i
land, var nærlig af samme kon:
tlou, Pris ca, 612000 kr.

1901-02. Vickers (Barrow): l
fem engelske ubåde, Nr. 1-5.
tegning fra Holland Torpedo
Co, Gasolin/elektrisk. Båden
dømtes som »only moderatelj
cessful«. Oprindelig intet per
1 45 cm T.

1902. Kolbassiev, russisk søo t
PETR KOSCHKA. Elektrisk 2{
ubåd. 2 torpedoer i rammer p
gen af båden.

1902: Goubet påbegyndte sin
ubåd, men bygningen standsed
G. døde i 1903.

1902. Pietet, schweizisk kemiker
geniør, ansat af det franske m
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undervandsbåd PROTECTOR med optrækkelige hjul. Efter at båden var
imet til Rusland, imponerede Lake de russiske marinemyndigheder, idet han
kket sejlede ind i Libaus orlogshavn uden at blive observeret. Ved med ne
rpdrtft at lade PROTECTOR køre hen over bunden gennem den gravede rende
Lake - zigzaggende fra kant til kant af renden - »krydse« ind i havnen

uden at benytte periskopet.

islerium for at udarbejde planer
en ubåd drevet af flydende luft
r en af P. opfundet metode. Rc
atet svarede ikke til forventnin
le.
Lake Torpedo Boat Co.: PRO
:TOR. Lakes første militære
d. Petroleumyelektrtsk. 1904
t til Rusland og sudsmuglete fra
A. Ligesom Lakes tidligere både
:le PROTECTOR hjul, hvormed
kunne køre hen over havbunden.

- ....--. - :...- '

1902. Krupp-Germaniawerft: FOREL
LE. 16 tons elektrisk forsøgsbåd byg
get for værftets regning. Til dels en
kopi af Hollandbådene. 2 stk. 45 T
i faste udvendige rør (Hille rammer)
på hver side. Dette arrangement he
virkede en voldsom krængning ved
torpedoskud. 1904 solgt til Rusland,
fik navnet FOREL. Sat pli. truek og
pr. jernbane sendt til Vladivostok.

1903. Bubnov: DELFIN. Russiske ma
rine. Bygget i st. Petersborg. I 1904

Undervandsbåden FOREL på truck, klargjort til transporten til
Vladivostok. Skrue, periskop m. v. demonteret. Stævn til højre. Man
bemærker det styrbords af de to udvendige torpedorør på bådens sider.

17*
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i adskilt tilstand transporteret til
Vladivcstok pr. jernbane. 115/150
tons. Elektr-isk, Senere byggede den
rusaiskc marine en halv snes diesel/
elektriske ubåde efter Bubnovs teg
ninger.

1903-01,.. Vickers (Barrow): A1-A4.
Petroleum/elektrisk Holland-type.
Senere byggedes flere A-både. A
klassen var kun en mådelig forbed
ring af de første både uden bogstav
betegnel se . Periskop. 1 45 cm T.

Ligesom man senere i Danmark
regnede DYI{KEREN som forsøgsbåd
og først lod A-klassen begynde med
HAVMANDEN-bådene, holdt man i
England de første 5 både (1901 
02) udenfor begstavklasserne.

1901,.. Carl Richson, svensk marine
ingeniør : HAJEN. Den svenske mari
nes første ubåd. I overfladen drev
petroleumsmotoren en dynamo, der
gav strøm til elektromotoren. Frem
dr-ivningen var således petroleum
elektrisk/elektrisk. Se Iøvrlgt tek
s ten . Pris en, 400000 kr.

1904. Krupp-Germaniaurerft : 3 205/236
tons petroleum/elektriske ubåde af
I{ARP-klassen bestiltes til den rus
siske marine. Færdige 1907. Meget
nær som tysk U 1. Brændstoftanke

udenfor trykskroget. - - I kontrr
der blev indgået efter krigsud
det, betingede russerne sig omg
at overtage værftets forsøgsbåt
RELLE (s. a.i.

1901,.. Laubeu]: AIGRETTE og Cl
NE, franske marine. Verdens
dieseljelektriske submerslhles.
net 1901). Tyske dieselmotorer
deres 8-9 knob var bådene i
fladen langsommere end den d
elektriske NARVAL (12 knob)
havde en dobbelt så stor aktie
dius og betydelig kortere dyk

1905. Krupp-Germaniawerft:
Petroleum/elektrisk. 237/282
Max. dybde: 30 m. 3 stk. 45 T
bedret udgave af den russ. I~

klasse fra 1904 (s. d .) , Borts
forsøgsbådene den tyske m
første ubåd.

Dieselmotorer blev første gal
vendt i tyske ubåde i 1911. AI
ti år tidligere var tyske diesel
rer som foranfor omtalt ind
[ranske ubåde ved projekter
af Laubeufs AIGRETTE (s.d,

1905. Cesare Laurenti: GLAUCC
li ensk e marine. Prototype for
Laurenti-bådene, ca, 110 tom
ca. 600 000 kr. Benztnyelektrts



Anciennitetsliste over danske Ubåde.

R = Hescrven
U = Udgået af Flådens tal.

9:7 1913
OV

10:2 1914
OV

23:12 1911
Whitehead
Fiume (Østrig)

31:8 1912
av

31:3 1913
Whitehead
Fiume (Østrig)

19:6 1912
Whitehead
Fiume (Østr ig)

6

7

5

Hl
2

TI
4

H2
. 3

(T 2)

NAJADEN

NYMFEN

HAVFRUEN

HAVMANDEN

TRITON
9:4 1913 ændredes
navnet til
2DEN APRIL

THETIS

Forkortelser: A = Ankomst til Holmen
K = Første kommandohejsning

OV = Orlogsværftet

lo- (Skrognumre i parentes har ikke været påmalet b ådene),

nr. Navn Skrogrir. Søsat (værft) Anmærkninger

DYKKEREN 1 18:6 1909 A: 13:9 1909
Fiat-San-Giorgio K: 3:10 1909
Spezia (Italien) Sank efter påsejling:

9:10 1916
U: Juni 1917

A: Forår 1912
K: 20:8 1912
R: 31:3 1919
U: 26:4 1928

A: Efterår 1912
K: 19:11 1912
R: 31:3 1919
U: 26:-1 1928

K: 21:1 1913
R: Febr. 1927
U: 3:5 1932

A: Sommer 1913
K: 4:9 1913
R: Dt'c.1926
U: 15:1 1929
Derefter anvendt som
mål ved forsøgsskyd 
ninger med maskin
skyts. Solgt til ophug-
ning 1932.

K 1:12 1913
R 1:1 1929
U 9:9 1931

K 27:7 1914
R 1:1 1930
U 11:3 1932
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Anclen-
nitets. nr. Navn

8. /EGIR

9. HAN

10. TRITON

11. NEPTUN

12. GALATHEA

Skrogrir. Søsat (værft)

8 8:12 1914
av

9 30:3 1915
B9 av

10 29:7 1915
B 10 av

11 22:12 1915
av

12 15:4 1916
B12 av

Anmærkninge

K: 22:7 1915
R: 1:5 1932
U: 26:4 1933

K: 1:10 1915
R: 1930 -

K: 1:3 1916
R: 1930 -

K: 1:10 1916
R: 1:5 1932
U: 26:4 1933

K: 26:1 1917
R: 1931 -

• il 9, n 10 o~ B 12 udrangeredes efter 9:4 1940 og henlIl derefter uden ballerier r
de blev solgt iii ophugning l!146. NEPTUN, der i 1933 I-lev solgt iii Nordhnvnsvæ:
ophugning, henlå i nogen lid Inden ophugningen skåltorn l Skudehnvnen som
pinds Ior kvar-terets ungdom.

13. Byggenummer 131 (13) av. Sjette enhed af B-klassen. Erstat
båd for DYKKEHEN. Maskineri og l

materialer blev klargjort, men b ådei
aldrig sat på stabelen. Den fik l
nummer senere end FLORA, der
nr. 122. Sidste gang opført i »H åndh
Søværnet« 1922. Derefter blev hygr
opgivet, og de anskaffede materiale
anvendt på anden måde (se tekstet

14. HOTA Cl 16:8 1918 K: 7:9 1920
av H: 1935 - -

15. BELLONA C2 14:3 1919 K: 25:7 1921
av R: 1936 ..

16. FLOHA C3 23:4 1920 K: 20:1 1922
av H: 1936 ..

•• C-blldene, der sænkedes 29:8 1943, solgtes til ophugning 1952.

17. DAPHNE

18. DlWADEN

Dl

D2

9:12 1925
av
3:6 1926
av

K : 4:10 1926
R : 1942 t
K: 1:9 1927
R: 1942 t

t D-blldene, der sænkedes 29:8 1943, solgtes Iii ophugning 1946.

19. HAVMANDEN Hl 19:6 1937
av

K: 8:10 1938 tt



Anciennitetsliste over danske Ubåde . 263

en-
s nr. Navn Skrognr. Søsat (værft)

· HAVFRUEi\' H2 6:11 1937
OV

· HAVKALEiIi H3 3:3 1938
OV

· HAVHESTEN H4 11:7 1940
OV

Anmærkninger

K: 6:5 1939 tt

K: 18:7 1939 tt

K: 13:10 1942 tt

Ul
Fra 1:4 1951
SPRINGEREN
(Eng. U-klasse)

H-bAdene , der sænkedes 29:8 1943. solg tes til ophugning 1950.

(H 5) Bevilget og materialeanskaffelse påbe
gyndt, men nåede ikke at blive sat på
stabelen. Bygningen annulleret efter 9:4
1940.

U l 11:10 1942 Eng.: P 52
Vickers-Arm- Polsk: DZIK

(S 321) streng (Barrow) A: 15:10 1946
K: Juni 1947
U: Okt.1957

SPÆKHUGGEREN S 327

DELFINEN S 326

U2
Fra 1:4 1951
STØREN
(Eng. V-klasse)

U3
Fra 1:4 1951
SÆLEN
(Eng. V-klasse)

TUMLERE!'\'

U 2 28:12 1943
Vickers-Arm

(S 322) streng (Tyne)

U 3 19:8 1944
Vickers-Arm-

(S 323) strong (Barrow)

4:5 1956
OV

20:2 1957
OV

S 328 22:5 1958
OV

Eng.: VULPINE
A: 15:10 1946
K: Sept. 1947
U: Jan. 1959

Eng.: P 87
Fransk: MORSE
A: Ultimo Okt. 1946
K: .Tan.1947
U: Jan. 1958

K: 16:9 1958

K: 27:6 1959

K: 15:1 1960

S 329 Sættes på stabelen 1960-61. Indgår i det
dansk-amerikanske cost-sharinq-proqram,
hvor Danmark og U.S.A. hver betaler
halvdelen af byggesummen. OV.

S 330 Projekteret

S 331 Projekteret



DATA FOR DANSKE UBÅDE

De officielle data, der gennem tiderne er opgivet for vore ubåde - bl.a. i de forskellige årgange af
»H åndbog for Søværnets - udviser adskillige uoverensstemmelser. Nogle af disse kan skyldes ændrede
m ålemetoder, f.eks. bredde målt på spant eller største bredde målt over fenderlisten, eller årsagen kan
være ændringer, der er foretaget i tidens løb f.eks . ved supplering af mobiliseringsbesætningen med
værnepligtige eller nedsættelse af farten ved maskineriets udslidning. Tilbage bliver der dog en del
divergenser - bl.a, i angivelse af deplacement og længde - som det synes vanskeligt at forklare, med
mindre der har været en bestemt hensigt med opgivelsen af varierende data. I skemaet er større af
vigelser fra de oprindelige eller de mest sandsynlige data anført i parentes. Torpedokaliber til 1943:

45 cm og fra 1946: 53,3 cm. Ved torpedoarmeringen betyder 2 + O: 2 stævnrør, ingen hækrør.
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1 DYKKEREN 105/132 34,7X3,3 X2,2 210 12/7,5 9 - 2+0
460,000 kr. (103/130) [2)

2-7 A-klassen 164/204 38,9X3,6 X2,3 450/275 13/10 10 Fra 1917: 2 stk. 2+0
ca, 0,72 mill. kr. (162,5/202) (36,2) [1) 14 8 mm rekylgev.

Fiumebådene:
430/270
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8-13 B-klassen 185/235 40,6X3,7X2,4 450/340 13,5/9,8 11 Fra 1917: 2+1
ca. 1,06 mill. kr . (177/235) (44 X4,1) [1] (13/6,5) 14 1 stk. 57 mm ALK

14- 16 C-klnssen 301/369 47,5X4,4X2,7 900/640 14,5/10,5 17 1 stk. 57 mm ALK 3+1
ca. 1,80 mill. kr. (290/370) (4,8) [2] (14/8) 24 (3+ 1+ 1

i ROTA)

17-18 D-klassen 308/381 49,l X4,9 X2,5 900/400 13,4/7 18 1 stk. 75 mm P.K. 4+2
ca, 3,15 mill. kr. (5,2) [2] (13,5/6,8) 25 1 stk. 20 mm ALK

19-23 H-klassen 320/402 47,5X4,7 X2,8 1200/450 15,3/7 20 2 stk. 40 mm ALK 3+2 o
ca. 2,90 mill. kr. (335/407) (42,6X4,5 X2,!.J) [2] 25 (fra 1940: 1 stk.) Il>

o;-
24 Engelsk U-klasse 644/732 61X4,9 X4,5 800/940 12,5/8,5 36 Indtil 1953: 4+0 O-

-) [2] 1 stk. 76 mm P.K.
.,
Q.

25-26 Engelsk V-klasse 660/740 800/940 12/8,:j 36 Indtil 1953: '"62,8X4,9 X4,5 4+0 :::..
-) (2) l stk.76 mm P.K. ".

l>

S
27-30 DELFINEN. 576/643 53,9X4,3 X4 1200/-- -) > 15/>15 33 - 4+0 o>-

Q.
klassen [2] !'
ca. 17 mill . kr.

"') J fr. Bemærkninger til Byggepriserne og notc 44.
•"") H.IC for elektromotorerne opgives ikke.

l\:l
O':l
<:;.



Bemærkninger til Byggepriserne.

Anskaffelsespriserne for vore ubåde er dels udtaget af
slatsregnskaberne med hertil hørende tillæg og betænknin
ger og dels meddelt af Orlogsværftet. For A-, B- og C-både
nes vedkommende findes kun skrogpriserne opgivet i stats
regnskaberne, medens våben og udrustning uspecificeret
indgår i Søminevæsenets og Søartillerlets samlede regn
skaber. For disse både kan priserne derfor kun angives
med tilnærmelsesvis nøjagtighed.

DYKKEREN anskaffedes i h.t, Lov af 13/3 1908. Kon
traktprisen var heri angivet til 460.000 kr. for båden leve
ret i København. Størstedelen af dette bløb (388 .532 kr.)
indkom ved det i h.t, samme lov bestemte salg af udgået
skibsmateriel (panserskibene GORM, ODIN og TORDEN
SKJOLD m.fl.) , medens det manglende beløb (71.468 kr.)
blev skaffet ved tillægsbevilling. Yderligere hjemlede loven
et beløb på 12.000 kr. til en opladestation ved Sørninevæ
senet.

Torpedoerne indgik ikke i prisen for DYKKEREN. Kryd
seren HEJMDAL medførte derfor på sit vintertogt til Mid
delhavet 1908-09 to torpedoer, der skulle afleveres til
værftet i Spezia. På grund af HEJMDALs deltagelse i hjæl
pen til de overlevende efter jordskælvet ved Messina, målle
sejlplanen ændres, og torpedoerne blev på anden måde
bragt til Spezia.

Udskiftningen af de to faste periskoper med eet enkelt
nedlrækkeligt kostede 16.500 kr. (1915).

A-bådene. Regnskaberne er kun til dels specificeret for
de enkelte både. Oftest er udgifterne opført samlet for alle
6 både, således at også Fiume-bådene er ineluderet. Det
kan ikke ses, hvorvidt det af forsvarsindsamlingen til rå
dighed s-tillede beløb for 2DEN APRIL er fradraget, idet
pengene m båden jo allerede var bevilget og opført på
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regnskaberne, før båden blev overdraget til Søværnet, og
nogen refusion ses ikke angivet.

Orlogsværftets udgifter (inel. Fiumebådene) synes her
efter ialt at have andraget ca. 3.08 rnill., hvilket giver en
skrogpris på ca. 0.51 milI. pr. båd. Hertil må lægges ca,
40 % for våben og anden udrustning, hvilket skulle give
en samlet pris på ca . 0.72 mill. kr. pr. A-båd.

løvrigt er det oplyst, at slæbningen af en HAVMANDEN
håd fra Fiume til København kostede 25.000 kr., men om
udgifterne til bugseringen af de 3 Fiume-både er indbefat
tet i prisen - som for DYKKEREN - kan ikke ses.

Forsvarsindsamlingen af 1913, der ialt indbragte 2.1 milI.
kr., skænkede 750.000 kr. ,til købet af 2DEN APRIL. Dette
beløb er, såfremt slæbningen fra Fiume til København er
indbefattet heri, i god overensstemmelse med den af regn
skaberne udledte pris på ca. 720.000 kr. pr. A-båd.

B-bådene. For denne klasse er udgifterne opført mere
overskueligt - omend kun Orlogsværftets priser ses an
givet. For de tre første B-både androg beløbet (inel. pro
jektering) 2.3 mill., for de to sidste 1.5 milI. - hvilket i
gennemsnit giver en skrogpris på ca . 0.76 milI. pr. båd.
Med et tillæg af 40 % for våben m.v. bliver prisen ca, 1.06
milI. kr. pr. B-båd.

At prisen for de tre første både pr. enhed - skønt pro
jekteringen er iberegnet heri - kun ligger en ubetydelig
hed over prisen for de to sidste, skyldes den i mellemtiden
efter krigsudbruddet i 1914 skete prisstigning.

Til den sjette B-båd (erstatningsbåden for DYKKEREN)
bevilgedes ekstra 100.000 kr. i finansåret 1915/16.

C-bådene. Orlogsværftets udgifter til ROTA androg incl .
klassens projektering 1.55 milI., medens de to sidste både
kun kom på 2.32 mill. tilsammen. Dette giver i gennemsnit
en skrogpris på ca . 1.3 milI. plus ca, 0.5 mill. som 40 %
for våben - eller ialt ca. 1.8 milI. kr. pr. C-båd.

Projekteringen må således have kostet ca. 400.000 kr.
(j fr. 720.000 for H-bådene) .

D-bådene. Regnskabet fremtræder helt overskueligt og
går fra finansåret 1923/24 til 1931/32, hvilket sidste år der
figurerer et US-anlæg til ca. 44.000 kr. Samlet sum, hvori
der her er indbefattet våben rn.v., andrager ca. 6.3 milI. 
eller 3.15 milI. kr. pr. D-båd. Da Orlogsværftet har angivet
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prisen for skibbygningsarbejdet til ca. 2.25 mill. pr. båd,
vil det ses, at udgiften til våben m.v, her netop har andra
get 40 % af skrogprisen.

II-bådene. Regnskabet går fra finansåret 1933/34 til
1943/44. I begyndelsen omhandler det 3, senere 4 og i
193!)/40 5 H-både. Den femte H-båd bortfaldt imidlertid i
regnskabet for 1940/41 og de følgende år. Samlet sum 11.55
mill. eller ca, 2.9 mill. kr. pr. H-båd. Orlogsværftet har op
gjOJ't skrogprisen pr. båd 'Lil en. 2 mil1., hvilket giver en
våbenpris på ca, 45 % af skrogprisen.

De første 3 års regnskaber omfatter projektering og vis
se forarbejder og udviser en samlet udgift på ca, 720.000
kr. alene hertil. Fordelen ved at bygge flere enheder af
surrime klasse vil tydeligt fremgå heraf. I regnskabet for
finansåret 1943/44 indgår kun et mindre beløb (2.600 kr.)
for regninger fremkommet efter bygningen.

Engelske U- og V-klasser. De i note 44 angivne vurderin
ger af de engelske både gælder brugte både og kan derfor
ikke sammenlignes med de øvrige bådes nybygningspriser.
Bådenes hovedreparation og senere rekonstruktion har
imidlertid været temmelig kostbar. Det kan således oplyses,
at et nyt akkumulntorbatteri til STØREN figurerer på regn
skabet 1952/53 med 536.000 kr.

DELFINEN-klassen har pr. enhed kostet ca, 17 mill. kr.,
hvoraf Orlogsværftets andel el' ca. 12 mill. Prisen for våben
og anden udrustning beløber sig saledes her til ca. 42 %
af skrogprisen.



Chefer for Ubådsvåbnet 1909-59.

Underuandsb ådsstationen 1909-12.

4:10 09- 6:4 10 KN O. Aarestrup
6:4 10- 1:10 12 I<N Hj. Rechnitzer

(Perioden 31:10 10-21:8 12 vakant)

Underuatulsb ådsdiuisioneu 1912-14.

1:10 12- 1:4 14 KN Hj. Rechnitzer

Undervandsb ådsflotillen 1914-17.

1:4 14-31:12 17 KN Hj. Rechnitzer

Undereandsb åds- og Flijueb ådsdelinqen 1917-22.

31:12 17-16: 9 19 KD Th. A. Topsøe-Jensen
16: 9 19-24: 6 20 KN V.J. A. Hørttung
24: 6 20-12: 7 20 KD Th. A. Topsøe-Jensen
12: 7 10- 4:5 21 KN V. J. A. Harttung
4: 5 21- 1:10 22 KN H. C. Gad

Underuandsb ådsdioisiouen 1922-51.

1:10 22-22: 5 23 OK H. C. Gad
22: 5 23-15: 9 23 KD V.J. A. Harttung
15: 9 23-22:10 23" KO Th. A. Topsøe-Jenscn
23:10 24-15: 7 24 OK N. Baron Iuel-Brockdorlf'
15: 7 24-15: 1 26" KA G. C. Amdrup
15: 1 26-31: 1 28" KD H. L. E. Wenck
31:1 28- 1: 9 28" KD C. G. Bastrup

1: 9 28-17: 5 30 OK J. Wolfhagen
17: 5 30-14: 7 30 OK C. Hamrnerich
14: 7 30-21: 6 33 KK J. Wolfhagen
21: 6 33- 9: 8 33" KK C. V. Evers
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9: 8 33-30: 9 35 KD J. Wolfhagen
1:10 35-14:10 39 RI\: H. G. Bildsøe

14:10 39-11: 5 40(f) KK C. A. S. Westermann
11: 5 40-16: 9 40 OK H. A. Nyholm
16: 9 40-28: 8 43 KK G. Paulsen
28: 8 43-29: 8 43(f) OK Aa. Linde

1:11 47-19: 4 48
19: 4 48- 8:11 49
8:11 49-31: 5 51

KK H. A. Nyholm
KK S. E. Pontoppidan
KK H. B. Larsen

Underoandsb ådsafdelinqen - fra 1951.

31: 5 51- 1: 2 52 o KD A. E. Arendrup
1: 2 52-15: 2 54 KK Aa. Linde

15: 2 54- 1: 2 57 KK E. Groth
1: 2 57-21:10 59 KK S. O. Franck

21:10 59-17: 6 60 KK J. Petersen
17: 6 60- OK F. S. Thostrup

Forkortelser m.v,

• i forhindeIse m . ljeneste som chef for Skfhsliivisionen .
o _ stabschef ved Kystflåden.
(f) fungerende .

liA = kontreadmiral
Kl) = kommandør
I{K = kommandørkaptajn
OK = orlogskaptajn

KN ", kaptajn
Kl, - kaptajnlojtnont
PL ~ premlerlojtnant
SL = selojlnant

Den onførte charge er chargen ved afgang som chef for
Ubådsvåbnet.



Ubådschefer 1909-59.

Årstallene angiver perioden mellem første og sidste ud
kommando som ubådschef - uanset fravær på grund af
anden udkommando i mellemtiden.

Den anførte charge refererer til afgangen som ub ådschef.

Tjeneste som interimschef er ikke medtaget.

Forkortelser - se foran under Chefer (or Ubådsu åbnet.

KN O. Aarestrup 1909-10
KN Hj. Rechnitzer 1910-17
KN N. K. H. F. Bonde 1911-18
KN J. F. Bergsøe 1911-13
KN R. West. 1912-19
OK N. Baron Iuel-Brockdorff 1912-24
KN H. L. E. Wenck ") 1913
KN C. Baron Schaffalitzky de l\Iuckadell 1913-19
KN V. Clausen 1915-18
KN H. K. H. Prins Axel . 1915·-19
OK C. Hammerich 1915-23
PL S. Aa, Christiansen 1916
OK J. Wolfhagen 1916-29
KN C. V. Evers 1926-20
PL S. W. Frandsen 1917-19
PL S. A. Jessen 1917-22
PL E. Garde 1917-19
KL F. Aa, Hi Kjølsen " 1918-25
KN S. Vinge , 1918-23
KN H. G. Bildsøe 1918-22
OK F. C. S. Bangsbell 1919-33

,) Fører af 2DEN APRIL under modtagelsesprøverne.
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KN J. H. Mnegaard " 1919-28
OK K. K. von Lowzow 1919-22
PL G. Paulsen 1919-21
SL 1 E. G. Nielsen 1923-24
SL 1 H. J. Rasmussen " 1923-24
KL K. Lundsteen 1924-29
OK E. J . C. Qvlstgaard 1925-38
OK H. B. Larsen 1925-40
KL S. Hamlau-Hansen 1926-38
OK H. A. Nyholm " 1926-40
KL S. E. Pontoppidan 1927-38
KL .T.H.J.Jegstrup 1927-37
KL L. Roslock-Jensen " 1927-35
OK P. C. Wellbach 1927-41
SL 1 .1. Hoppe 1927
SL 1 P. V. C. T. Larsen 1927
SL 1 K. H. Paul sen 1928-35
SL 1 A. P. A. A. Legind 1933-35
KL E. Groth 1936-39
OK Aa, Linde 1936-43
KL E. T. Sølling 1938-43
KL B. G. Bendtzen 1938-41
KL S. O. Franck 1938- 43
KL K. H. C. V. Hertz 1941-43
KL H. E. Wern 1941-48
OK K. G. Konradsen 1943-50
OK J. Petersen 1947-51
OK J. C. Munck , , 1948-54
OK F. S. Thostrup 1949- 59
KL P. E. A. Reib 1952-57
KL K. Malmkjær " 1953
KL K. Alsen 1955-
KL N. E. Ander sen 1955-
KL O. H. Berlhelsen 1957-
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Afsluttende bemærkninger.

Ved afslutningen af beretningen om vore ubåde gennem
50 år vil forfatteren gerne bringe en tak til Ubådsafdelingen
og til de mange ældre og yngre kammerater, der ved udar
bejdelsen har bistået med oplysninger og gode råd.

Efter aftale mellem tidsskriftets redaktion og !lIarinehi
storisk Selskab inden påbegyndelsen af artiklerne vil disse
efter afslutningen blive udsendt som et samlet skrift for på
denne måde at udbrede kendskabet til vor flådes nyere
historie i videre kredse, idet det tillige er hensigten at be
nytte skriftet som grundlag ved undervisningen i ub ådenes
historiske udvikling ved Ub ådsafdelingens forskellige skoler.
Ikke mindst af hensyn hertil skal forfatteren derfor anmode
læsere, der måtte mene, at der findes oplysninger, som burde
berigtiges, om snarest belejligt at gøre opmærksom herpå.
Det samme gælder selvsagt, såfremt der måtte savnes op
lysninger, der skønnes at kunne være uf interesse henset til
formålet med udsendelsen af skriftet.

R.S.S.



Fyr- Og' Vagervæsenets virksomhed i 1959.
(Uddrag af Fyrdirektoratets beretning).

I beretningen anføres indledningsvis, at isforholdene
i vinteren 1959 var så gunstige, at de vigtigste dele af
soafmærkningen kunne forblive på plads, ligesom in
let af fyrskibene blev inddraget for is i omhandlede pe
riode.

Det bemærkes ligeledes i indledningen, at der har
fundet en betragtelig effektivisering af meldetjenesten
sted gennem installering af fjernskriver i fyrdirektora
tet.

Om båkemateriellet siges, at visse nyopstillinger og
sikringsarbejder samt sædvanlig vedligeholdelse har
fundet sted.

Fyr- og Vagervæsenet har ej heller i 1959 kunnet
foretage tilsyn med de grønlandske båker udover
hvad »Argusc har kunnet udføre i Frcderiksdal di
strikt idet kutteren »Narssak« måtte anvendes i
hjemlige farvande på grund af manglen på et fyrin
spcktionsskib.

Af beretningen gengives følgende:

Inspektionsskibene:

Inspektionsskibenes drift har været præget af mang
len på et inspektionsskib. Fyrvæsenets skibe har som i
tidligere år været beskæftiget med inddragning og ud
lægning af lystønder under isperioden, vedligeholdelse
af afmærkning og udskiftning af fyrskibe, lystønder
og sømærker for eftersyn og vedligeholdelse.
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Inspektionsskibene har endvidere været beskæftiget
med dykkerundersøgelse af "rag og undervandshin
dringer, kontrollering af vrag, der er nedsprængt af
vragsprængere, vedligeholdelse af båker, inspektion af
fyr og indskæring af fyrvinkler. pladsbestemmelse af
sømærker, postsejlads til fyrskibene og flytning af
gods fra ø-fyr og andre isolerede fyr; for inspektions
skibet »J . S. Fleischeres vedkommende tillige med in
spektion og forsyning af vagerstationer.

I sommerhalvåret foretog inspektionsskibet »Argus «
et togt til Grønland med anlob af Færøerne. Den 14.
juli afgik inspektionsskibet fra Holmen med passage
rer og gods til Færøerne og Grønland. Efter anløb af
Våg, Thorshavn og Myggenæs, hvor der lossedes gods
og forsyninger til SImvanes Loranstation og fyrene på
Færøerne, afgik inspektionsskibet den 19. juli fra Fær
øerne og ankom til Frederiksdal Loranstation på
Grønland den 25. juli. Her landsattes passagerer og
gods, hvorefter »Argusc foretog diverse arbejder ved
fyrene i Grønland samt transporterede olie til Frede
riksdal Loranstation.

Den 29. august afgik »Argus« fra Grønnedal med re
turgods til Holmen; den 2. september ankom inspek
tionsskibet til Våg på Færøerne, hvor der lastedes re
turgods til Holmen fra fyrene på Færøerne. Den 3.
september forlod s Arguse Færøerne og ankom til Kø
benhavn den 6. september kl. 1000.

Inspektionsskibene har i lighed med tidligere år gen
nemgået deres årlige eftersyn ved Orlogsværftet, for
inspektionsskibet »H.V. Ravn es vedkommende dog ved
Raun Byhergs værft i Esbjerg.

Inspektionsskibenes samlede udsej lede distance har
udgjort følgende:



10.170 sm\.

8.680 sm!.

18.850 sml.
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Inspektionsskibet »Argus«
(motorskib br. reg. tons 608,98) 14.476 sm\.

Inspektionsskibet »Faros«
(motorskib br. reg. tons 489.69) 11.234 smI.

Inspektionsskibet »J. S. Fleischer»
(motorskib br. reg. tons 300,27) 11.504 sm\.

Inspektionsskibet »H. V. Ravn«
(motorskib br. reg. tons 278.97) 8.189 sm\.

Inspektionsskibene har udsejlet iall 45.403 sm!.

Inspektionskutterne:

Inspektionskutterne »Narssak« og »Henny Liliane
har været beskæftiget med assistance for inspektions
skibene for så vidt angår den del af afmærkningen,
der ligger udenfor de minesfrøgne ruter, og som derfor
ikke kan passes af inspektionsskibene. Ligeledes har de
assisteret med pasning af lystønder og lysspirtønder
m.m,

Inspektionskutteren »Henny Liliane har desuden 2
gange om måneden udført ture til Kattegat S. Fyrskib
med post og proviant.

For inspektionskutternes vedkommende har det år
lige eftersyn været foretaget ved Ring-Andersens skibs
værft i Svendborg. Maskineftersynet har for »Nars
salces vedkommende været foretaget af Alpha-Diesel i
Frederikshavn og for »Henny Lilianes vedkommende
af Pedersen & Sørensens maskinværksted i Svendborg.

Inspektionskutternes samlede udsejlede distance har
udgjort følgende:

Inspektionskutteren »Narssak«
(rnotorkutter br. reg. tons 70,42)

Inspektionskutteren »Henny Liliane
(rnotorkutter br. reg. tons 46,72)

Inspektionskutterne har udsejlet ialt
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Motorkutteren :tGerda HIc, der har været statione
ret ved Dragør Lystøndedistrikt hele året, har været
beskæftiget med pasning af de under distriktet høren
de lystønder og sømærker samt med udførelse af sej
ladsen til Drogden Fyr. Kutterens årlige eftersyn blev
foretaget ved Erichsen & Grøn's skibsværft i Køben
havn.

De øvrige af Fyrvæsenets mindre kuttere og motor
fartøjer har været beskæftiget med de særlige opgaver,
der er .dem tillagt, bl.a. tilsyn af afmærkning og sej
lads til visse fyrskibe og isolerede fyr. Inspektionsfar
tøjet :tU« har dog været oplagt, idet fortsat vedlige
holdelse af dette fartøj måtte anses for at være økono
misk uforsvarligt. Da fartøjet heller ikke har kunnet
finde anvendelse inden for andre statsinstitutioner,
blev det bestemt at udbyde det til salg gennem Sø
værnskommandointendanturen.

Fyrskibene:

Ved Kattegat S. Fyrskib indtraf den 17/11 1959 un
der arbejdet med fyrskibets forsyning med proviant
m.m. samt udskiftning af mandskab en ulykkelig be
givenhed, hvorved matros K. Petersen mistede livet.

De nærmere omstændigheder var i store træk føl
gende:

Under ret urolige vejrforhold (vindstyrke 5-7 og
temmelig svær sø ) var inspektionsskibet »Argus« for
tøjet agter i Kattegat S. Fyrskib. Fra fyrskibet blev som
sædvanlig en båd sat i vandet bemandet med 2 mand
foruden 1 mand, der skulle på landlov. Båden gik langs
siden af s Argusc, blev lastet med proviant og gods,
og matros Kaj Petersen, der skulle ombord i fyrskibet,
sprang ombord i båden. Undervejs tilbage til fyrskibet
tog båden så meget vand ind, at det besluttedes at re-
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turnere til »Argus«, hvor man straks gik i gang med
at hejse båden. De to mand i bådens ender sprang om
bord i »Argus«, medens matros Kaj Petersen, der op
holdt sig midtskibs i båden, forfejlede sit spring, blev
klemt mellem båden og skibssiden og antagelig hårdt
kvæstet, hvorefter han faldt udenbords. To mand af
»Argus« besætning sprang omgående i vandet for at
forsøge at redde matros Kaj Petersen, men det lykke
des ikke at få tag i ham inden han sank. Det er ikke
senere lykkedes at finde den forulykkede.

Den 24/1 1959 kl. lUD sprængte Lappegrund Fyr
skib fortøjningen. Vind NW. 10, strøm NNW. 2.0 .
Fra Kronborg Fyr blev Fyrdirektoratet underrettet, og
inspektionsskibet »Argus« fik omgående nye fortøj
ninger ombord og afgik for bjærgning af fyrskibet.

Da fyrskibets reserveanker bekneb sig i klydset, så
ledes at det ikke var muligt for besætningen at opankre
fyrskibet, drev det rask ned mod Hven og tog senere
retning mod grundene ved Landskrona, hvor det blev
taget unde r bugsering af en svensk slæbebåd »Ban e til
hørende Landskrona Havn. På grund af stormen måtte
»Argus« efter at have overtaget bugseringen gå med
fyrsk ibet til Helsingør for at give det ny fortøjning og
derefter opankre det S. for havnen på Helsingør red,
hvor det ankrede kl. 1830.

Fra Læsø Rende Fyrskib observeredes den 27/11
1959 nødblus fra et skib 4--5 sømil SW. for fyrskibet.
Da skibet kom på prajehold, viste det sig at være m/s
sØsterbye af Læsø på rejse fra Ålborg til Læsø med
stykgods. Besætningen bestod af 2 mand. Skibet var
synkende på grund af en læk i agterskibet, og besæt
ningen ville forlade det. Fiskekutteren »Dana« af Sæby
tog de to mand omhord og afgik til Sæby. Efter an
modning af sØsterbye s fører blev Svitzer anmodet om
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at bugsere skibet i havn, og Svitzers »J ason « afgik
Frederikshavn kl. 2100. Mandskab fra fyrskibet gik i
båden for at fastgøre fyrskibets stationsbøje i »Øster
by«. Samtidig undersøgtes muligheden for at holde
skibet flydende ved at pumpe, men det blev hurtigt
klart, at det ikke lod sig gøre, og kl. 2215 sank »Øster
by« ca . 200 m. N. for fyrskibets ankerplads, d.v.s, ca.
50 m N. for selve fyrskibet.

Vraget blev afmærket med en grønmalet netbøje.

Den 8/3 1959 sendte Læsø Rende Fyrskib fartøj (5
mands besætning) med brandslukningsmateriel
(skumslukkere og pumper) til motorgaleasen »Sørine
Larsene af Nykøbing Mors, der havde sat nødflag for
anlediget af udbrudt brand i motorrummet. Det lykke
des at neddæmpe branden og holde ilden under kon
trol, indtil yderligere assistance efter fyrskibets an
modning ankom fra Frederikshavn.

Den 7/12 1959 kl. 1102 sprængtes bb. fortøjning på
Ålborg Bugt Fyrskib under hårdt vejr, vind ESE 9,
strøm WNW 0,5. Skibet drev ca. 0,6 sml. i NW-lig ret
ning. KI. 1200 hejstes signalet »PC« samt sorte kug
ler. I de følgende døgn førtes signaler i h.t. instruksens
§ 66. KI. 2245 ankom inspektionsskibet »Argus e og
holdt gående i nærheden.

Den 10/12 kl. 1515 var fyrskibet atter fortøjet på
sin station og genoptog fyrfunktionerne.

Under stormen 27.-28. oktober drev ER Fyrskib
ca. 1,8 smI. NNE. for stationen. Den 30. oktober kl.
1320 ankredes igen på stationen. Fyrskibets funktio
ner fortsattes normalt, men der udsendtes »n aviga ti o
nal warning«.

I årets løb er der i fyrskibene ER (nr. 1) og Skagens
Rev (nr. 19 ) installeret fjernsyn. Antenne m.v. er op-
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sat af Fyrvæsenet, medens selve fjernsynsapparaterne
er anskaffet af de pågældende besætninger.

Fyrskib nr. 10 blev den 6. februar genudlagt på sta
tion Kattegat SW.

Fyrskib nr. 11, der i året 1959 har været anvendt
som reservefyrskib, havde indtil den 6. februar station
på Kattegat SW., blev derefter udlagt på Anholt N.
indtil den 15. marts, da fyrskibet blev inddraget til
Holmen, hvor det blev anvendt som undervisningssted
for de kurser, der blev afholdt i pasning af de elek
triske installationer i fyrskibe. Den 1. juni blev fyrski
bet udlagt på Gedser Rev, hvorfra det den 12. juli atter
blev inddraget til Holmen. Den 2. september blev fyr
skibet udlagt på station Skagens Rev, hvorfra det atter
blev inddraget til Holmen den 5. september.

Fyrskib nr. 13, der ved årets begyndelse var udlagt
på Skagens Rev, blev den 12. marts inddraget til Fre
derikshavn for reparation. Efter endt reparation den
15. marts blev fyrskibet udlagt på Anholt N.

Fyrskib nr. 17, Gedser Rev, blev den 2. juni inddra
get til Nyborg for heddingsyn. og den 12. juli afgik ski
bet ved egen hjælp fra Nyborg tilbage til station Ged
ser Rev.

Fyrskib nr. 18 blev den 7. februar inddraget fra sta
tion Anholt N. til Holmen, hvorfra det den 14. april
bugseredes til Ring-Andersens skibsværft i Svendborg
for at gennemgå omaptering.

Fyrskib nr. 19 blev efter afsluttet hovedreparation,
omaptering og modernisering i Nyborg den 12. marts
genudlagt på station Skagens Rev. Skiftningen kunne
på grund af storm først finde sted sent på eftermidda
gen. Herfra blev fyrskibet den 2. september inddraget
til Frederikshavn for reparation af ankerspillet.
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Den 5. september blev fyrskibet genudlagt på station
Skagens Rev.

Søafmærkning:

[ årets løb er yderligere en del af afmærkningen forsy
net med refleksmateriale. Således er der påsat refleks
materiale på flere sømærker i Guldborg Sund, på ind
sejlingskostene til Åbenrå Havn og på flere sømærker
ved Fåborg Fjord samt på diverse rutemærker.

Flere lystønder bl. a. Saltholm N., Stubben N. samt
diverse lystønder i tvangsruteafmærkningen er forsy
net med radarreflektorer.

10 stk. Pintsch lystønder er ændret til AGA-Iystøn
der.

Ved årets udgang har Fyrvæsenet følgende udlagte
afmærkningsmateriel :

12 fyrskibe,
160 lystønder af forskellig art, heraf 86 i de

minestrøgne ruter,
1111ysspirtønder og spirtønder i ruterne, her

af de 26 uden lys,
3 klokketønder, heraf 2 i ruterne

ca. 1100 vagere, hvoraf de 71 i ruterne.
Af disse vagere passes de 525 af inspektionsskibene,

>g resten er fordelt mellem 65 lodserier og vagerstå
.ioner, der fører tilsyn med sømærkerne, idet disse
log skiftes af inspektionsskibene.

Yderligere er der i danske farvande udlagt :
Ca. 1020 vagere og prikker, der vedligeholdes og

skiftes af lodserier og vagerstationer.
ca. 2130 vagere og prikker, der ejes og vedligehol

des af private eller kommunale havne eller
private rederier.

29 lystønder, der ejes og vedligeholdes af pri-
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vate eller kommunale havne eller private
rederier

10klokketønder, der ejes og vedligeholdes af
private rederier.

Fyrvæsenet har i henhold til kontraktlig aftale i
som merens løb udlagt og atter inddraget afmærkning
for diverse kapsejladsbaner for !{DY, Hellerup Sejl
klub m. fl.

Vraqarbejde :

I 1959 har Fyrvæsenet som tidligere år afmærket
vrag og gjort indstilling til de respektive amter om ud
stedelse af bjærgetilladelser til vragsprærigere. Ned
sprængte vrag er dykkerundersøgt for at kontrollere,
at den i vragsprængerens kontrakt fastsatte vanddyb
de er fremskaffet.

En græsk damper »Ana st nsslos« , der i Nordsøen val
kommet i vanskeligheder på grund af mangel på fersk
vand til kedlerne, blev hjulpet af »H.V. Ravn« eftm
flere forgæves forsøg på at opnå forbindelse. Da dam
peren lettede, gik den på grund, men blev senere bjær
get af Svitzer.

P å stedet ved Hals Barre hvor gravemaskiner
»Odin « var sunket og senere fjernet af Svitzer, ble'
ved dykkerundersøgelsen fundet en del vraggods, son
derp å blev fjernet.

Et tysk skib sCh rlst ia n 1«, der sank ved Sejerø, ble'
cftersøgt, dykkeundersøgt og afmærket med en vrag
lystønde.

Et tysk skib »J oachim Schulte« løb på et ukend
vrag N'V. for rute 38, pkt. 33, og fik bunden revet op
Skibet blev st ående oven i det gamle vrag. Vragene ble '
afmærket med en vraglystønde.
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Et stenfiskerfartøj, der sank i Rudkøbing Løb, er af
mærket med en vragvager med 1 grønt flag.

Beretningen indeholder endvidere kortfattede rede
gørelser for gennemførte ændringer og moderniserin
ger ved fyretablissementer, fuldført opstilling af fyr i
Grønland, arbejder under udførelse, projekterede ar
bejder, materiel til rådighed ved årets udgang samt
oversigt over beskæftiget personel pr. 31. december
1959 og resume af Fyr- og Vagervæsenets regnskab.

Beretningen slutter således:

Som det skete i årsberetningen for 1958 ønsker Fyr
direktoratet også som afslutning på beretningen for
1959 at understrege, at den tekniske udvikling i almin
delighed og udviklingen indenfor den teknik, der ved
rører navigationshjælpemidler i særdeleshed, gør det
nødvendigt for Fyrvæsenet i det omfang og i den takt,
som økonomiske ressourcer og hensynet til personellet
gør det muligt, at modernisere og effektivisere de ind
retninger, som tjener til skibsfartens vej ledning.

Da Fyrvæsenet, som tidligere nævnt, ikke kan drive
egentlig forsøgsvirksomhed, og da den almindelige
mangel på teknikere også føles stærkt indenfor Fyr
væsenets område, har man nydt godt af betydelig
hjælpsomhed især fra Kungl. Sjøfartsstyrelsen i Stock
holm, for hvilken gode assistance Fyrdirektoratet er
meget taknemlig.

løvrigt finder Fyrdirektoratet som tidligere å r an
ledn ing til at takke for godt samarbejde, hjælp og as
sistance fra hjemlige myndigheder og institutioner,
således i første række Søkort-Arkivet, Lodsvæsenet og
Søværnet, Søværnskommandoens Meldecentral har så
lel i den daglige efterretningstjeneste som under sær-
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lige aktioner (i forbindelse med søulykker o.lign.) ydet
en yderst værdifuld tjeneste.

løvrigt er Fyrdirektoratet taknemlig for enhver ind
beretning og rapport om unøjagtigheder i afmærk
ing og belysning m.v., som kan give Fyrvæsenet anled
ning til hurtigt at bringe de påklagede forhold i orden.

Et resume og en hilsen.

Som det fremgår af ovenstående giver Fyrdirektora
tets beretning en kortfattet redegørelse for det omfat
tende og nødvendige arbejde, der i 1959 er udført af
Fyr- og Vagervæsenet til gavn for skibsfarten i danske
såvel som i grønlandske og færøske farvande og der
med til gavn for det danske samfund som helhed.

Arbejdet har dels været en videreførelse af den sæd
vanemæssige virksomhed, som har fundet sted i fore
gående år, dels omfattet moderniseringer af materiel
og dermed en med udviklingen stemmende rationalise
ring af tjenesten. Vedrørende fremtiden skinner det beo
skedent igennem beretningens ord, at Fyrdirektoratel
fuldt ud er opmærksom på og - inden for rammerne
af til rådighed værende midler - fortsat agter at ud·
nytte den stedfindende tekniske udvikling til gavn o~

yderligere betryggelse for skibsfarten.

Den 8. juni d.å, kunne Fyr- og Vagervæsenet fejre
sit 400 års jubilæum, en sjælden mærkedag, der hel:
naturligt såvel i tekst som i tale har givet anledninj
til tilbageblik over de mange års særdeles betydnings
fulde virksomhed, som er udøvet siden Kong Frederil
II beordrede de første fyr opstillet. Gennem disse man
ge år har der været et snævert og naturligt samarbejd,
mellem Fyr- og Vagervæsenet og søværnet, og mangl
søofficerer har i tidens løb ved tjeneste i fyrinspek
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tionsskibene erhvervet sig nyttige erfaringer til glæde
for den enkelte og til gavn for søværnet.

Med 400 års traditioner bag sig står Fyr- og Vager
væsenet i dag som en ærværdig institution, men stadig
i pagt med tiden og beredt til at opfylde nutidens krav.
Der ønskes institutionen og dens personel held og
lykke for fremtiden.

Red.
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Meddelelse nr. 3.

På den den 10. maj d.å. afholdte generalforsamling
blev der kort i beretningen refereret de sager, som hav
de størst interesse for medlemmerne:

1) Lønforhold i allierede stabe.

2) Konstitutionsvederlag for en orlogskaptajn som
chef for Stevnsfort.

3) H ådighedstillæggct - tjenestetidsudvalget.

4) Bestemmelser for forsvarets sundhedstjeneste.

5) Forsørgerstatus - (30 Års reglen) .
6) SkattefritageIser for frømandstillæg .

7) Lønningslovens overgangsregler.
8) Renter tilført rådighedstillægget og andre ydelser

ved en eventuel efterbetaling.
9) Tjenestekørsel i privat vogn med passagerer.

10) Galauniformen.

ad 1. Intet nyt.
ad 2. Afslag er modtaget fra forsvarsministeriet. Vil
blive refereret i næste meddelelse.
ad B, P å generalforsamlingen blev »de 9«s stilling i
delte spørgsmål nærmere belyst. Af hensyn til fremti
dige forhandlinger, m å HOS beklage ikke i disse med
delelser at kunne fremkomme med oplysninger.
ad 4. Spørgsmålet afventer fortsat sygeforsorgslovens
vedtagelse i folketinget.
ad 5. HOS har fortsat modtaget henvendelser fra med
lemmer, som er utilfredse med fortolkningen af den
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såkaldte »30-årsregelc , således som den er indeholdt i
lønningslovens § 119, stk. 1. Ved denne overgangsregel
er der skelnet mellem forsørger og ikke-forsørger med
hensyn til placering i lønklasse og opnåelse af løn
ningsanciennitet, og den 7. juni 1958 - lovens ikraft
trædelsesdato - er sat som skæringslinie for opnåelse
af forsørgerstatus i lovens forstand. Tre af HOS med
lemmer, som først har opnået forsørgerstatus efter
nævnte dato, er som følge af § 119, stk. 1 ringere stillet
end deres klassekammerater, som iøvrigt har samme
status. HOS har forhandlet sagen med forsvarsministe
riet som, trods erkendelse af omfanget af forskelsbe
handlingen, ikke så nogen mulighed for at få ændret
praksis. Efter senere forhandlinger på samarbejdsud
valgsmøde. hvor FOH og OFO afstod fra at deltage i
en videre fælles aktion, rejste HOS igen sagen skrift
ligt overfor ministeriet, som gav sagen fuld støtte i en
fremsendelse til finansministeriet. Finansministeriet
har imidlertid meddelt HOS, at man ikke ser sig i
stand til at ændre noget i omtalte overgangsregler. Nu
er dette spørgsmål ikke blot et anliggende for militære
tjenestemænd, men angår også civile tjenestemænd,
og alle organisationer og derigennem de 4 centralorga
nisationer har da også modtaget diverse henvendelser
fra deres medlemmer med beklagelser over de indpla
ceringer, der foretages i medfør af nævnte bestemmel
se. De 4 centralorganisationer har derfor i efteråret an
modet finansministeriet om en forhandling om spørgs
målet og plæderer bl. a. på opnåelse af flg. bestemmel
se i § 119, stk. 1: "Ikke-forsørgere under 30 år, der
indplaceres efter foranstående regler, henføres ved det
fyldte 30. år til det løntrin, på hvilket ikke-forsørgere
over 30 år i samme lønningsklasse og med samme an
ciennitet er placerete. Sagen er ikke endeligt afsluttet,

Tidsskr. f. Søvæsen. 13t. Aarg. 19
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men forhåbningerne om et gunstigt resultat er - iføl
ge udsagn fra »Sam r ådet « - meget små.
ad 6. HOS har til Statens ligningskontor indsendt et
andragende om, at frømandstillæg bliver skattefrit.
ad 7. HOS har haft til behandling et par spørgsmål
vedr. fortolkning af lønningslovens § 119 i forbindelse
med forsvarsministeriets supplerende kundgørelse for
forsvaret A. 112/1958. Det ene spørgsmål omhandler
den årgang søofficerer, der er udnævnt til søløjtnanter
II den 11. okt 1949, og som i hele deres tid som søløjt
nanter II var indplaceret efter 1946-10vens lønklasse
11 b. Denne klasse udnævntes til søløjtnanter I den 1.
okt 1950 i lønklasse 11 a efter 46-loven. Denne klasse
ændredes ved kundgørelse for søværnet B 21/1951 til
Ionklasse 8 a, hvorefter der pr. 1/10 1953 tillagdes et
alderstillæg - d.v.s, efter 3 år som søløjtnant I, men ef
ter 4 års officerstid. Herved ligestilledes denne officers
klasse med den efterfølgende, der er udnævnt til søløjt
nant II den 20. okt 1950, og som ved B 21/1951 blev
overført til lønklasse 8 a - a ltså før udnævnelse til
søløjtnant I. Denne udnævnelse fulgte den 15/6 1951,
hvorefter 1ste alderstillæg opnåedes den 1/11 1953, alt
s å efter 3 å rs officerstid. Ved den nye lønningslovs
ikrafttræden overførtes begge disse officersårgange til
Ionklasse 17 med 2 alderstillæg og ligestilledes i løn
ningsanciennitet (dog een måneds forskel). Som det
fremgår heraf, er det en forskelsbehandling, der er
overført til den nye lønningslov, hvor den passerer
uantastet igennem. HOS har forhandlet spørgsmålet
med forsvarsministeriets 8. kt for enten at få ændret
den i A 112/1958 foretagne fortolkning således, at også
liden som søløjtnant II efter 1946-10ven indregnes i
lønningsancienniteten, eller, såfremt dette er muligt, at
søge denne ændring i lønningsanciennitet for årgang
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1949 optaget på normeringslov. Forhandlingerne er
endt resultatløst, idet ministeriet ikke ser sig i stand
til at ændre A 112/1958, og iøvrigt påpeger det relative
i hele spørgsmålet, idet årgang 1949 ikke er ringere
stillet end den ville have været, såfremt B 21/1951 ikke
havde overført holdet til en anden lønklasse, ligesom
man påpeger, at det ikke på indeværende tidspunkt vil
være muligt at ændre en bestemmelse fra 1951. Med
hensyn til muligheden for en evt. optagelse af dette på
normeringslov må HOS efter forhandling med for
svarsministeriet, som har videreforhandlet spørgsmå
let med finansministeriet, meddele, at der ikke ses at
være nogen mulighed herfor. HOS og ministeriet er vel
klar over forskelsbehandlingen, men ser sig ikke i
stand til at gøre mere i denne sag. I et andet spørgernål
drejede sagen sig om fortolkning af A 112 for en kap
tajnløjtnant, der var udnævnt til kystløjtnant II af re
serven den 1. april 1950, og HOS har efter tilsvarende
retningslinier kun kunnet bekræfte en af forsvarsmini
steriets 12. kt. allerede meddelt afgørelse.
ad 8. Spørgsmålet om renter på efterbetaling af særlige
ydelser har været drøftet på et møde med FOH og
OFO, og de tre organisationer har bestemt sig til, at
spørgsmålet om rentetillæg kan tages op fra sag til
sag, således at man i hvert enkelt tilfælde vil forhand
le sig til rette om, hvorvidt man i en foreliggende sag
samtidig skal rejse spørgsmålet om renter på et for
sent udbetalt tillæg.
ad 9. Spørgsmålet om godtgørelse for tjenstlig kørsel
i privat vogn med passagerer er nærmere undersøgt,
og yderligere kan ikke foretages, før den forventede
kundgørelse fra FMN fremkommer.
ad 10. HOS har været indkaldt til møde i forsvarsmini
steriet for sammen med søværnskommandoen at drøf-

19*
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te afskaffelse af GaIa-uniformen, hvortil der nu ydes
tilskud ved første anskaffelse. HOS har imidlertid ment
ment det rigtigst at afvente det nye uniformsreglement,
som forventes i nær fremtid.

Den 20. maj 1960.

J. A. Schou
kommandør,

formand.



Glimt fra Søværnet.
Ved kommandørkaptajn S. Til os tru p.

Kyst(lddens oveisesdeling 1/60.

Kystfl ådens øvelsesdeling 1/60 bestående af
1. minelæggereskadre (l\ILD 1 og l\lLD 2) samt
1. minestrygereskadre (MSD 1 og l\lSD 2)

har været formeret i perioden 23. april-28. maj m ed VIND
HUNDEN som kommandoskib.

Øvelser.

NOD.4!tlE VII.
I perioden 20. april-7. maj afholdtes den taktiske NATO-fllt

deøvelse NODAl\lE VII i Østersøen samt i danske og norske far
vande med deltagelse af danske, norske og vesttyske enheder.

De danske enheder var patruljebåden WILLEMOES, 9 motor
torpedobåde, depotskibet HJÆLPEREN og støtteenheder i land.
Fra norsk side deltog 4 motortorpedobåde og fra vesttysk side
5 motortorpedobåde samt tankskibet WITTENSEE.

Desuden medvirkede enheder af Ilyvevåhnet i enkelte af øvel
sens faser.

CLEAN RUN III.
Med deltagelse af kystflådens øvelsesdeling 1/60 og to vest

tyske minestrygereskndrer afholdtes den talttiske NATO-flåde
øvelse CLEAN RUN III i perioden 16.-25. maj i Østersøen og
danske farvande.

Besog i udlandet.

Korvetten FLORA har i dagene 29. april-2. maj aflagt besøg
Ghent.
Kystflådens øvelsesdeling 1/60 har i begyndelsen af maj af

lagt besøg i Ystad.
Depotskibet HJÆLPEREN og 8 motortorpedobåde forventes

at skulle aflægge besøg i Kiel i dagene 19.-23. juni for at re
præsentere søværnet under Kieler-ugen.
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Søopmålino.

Danske farvande.
Den 5. april hejste opmållngssldbet FREJA kommando og

pll.begyndte kort efter årets søopmålfnger i indre farvande og
Kattegat.

Programmet omfatter bl. a. opmålinger i Svendborg Sund,
mellem Hals Barre og Aalborg Bugt Fyrskib samt i Læsø Rende.
Endvidere skal der foretages kontrol ·a f Decca-nettet samt revi
sion nf visse søkort og farvandsbeskrivelser.

Grønlandske farvande.
I indeværende sommer indsættes fregatten THETIS til gen

nemførelse af søopmåling i grønlandske farvande, fortrinsvis
udfor Godthll.bsfjorden i tilslutning til den i 1959 gennemførte
indenskærs opmålrng af ruten til den evt. malmhavn pli. Rype
øen. Pli. vej til sin station deltog THETIS i eftersøgningen efter
det forsvundne motorskib »Hanne S«.

Medens THETIS er afgivet til nævnte oprnålingstjeneste,
overtager fregatten NIELS EBBESEN fislwriinspektions- og
stationstjenesten ved Færøerne.

Udrannerinaer.

Der er truffet bestemmelse om, at opmll.lingsskibet HEJMDAL,
motortorpedob!\.dene GRIBBEN og SKADEN samt bevogtnings
fartøjerne HELGENÆS og VORNÆS skal udrangeres.

HEJMDAL blev bygget pli. orlogsværftet som opmålingsskib og
søsattes 1935. Før anden verdenskrig og nogle 11.1' efter denne
har sidbet udført et stort opmålingsarhejde i vestgrønlaud
ske farvande. Periodevis har skibet ogs!\. været anvendt til fi
skeriinspektions- og stationstjeneste samt som skoleskib. Da
det for nogle 11.1' siden skulle gennemgå normalt hovedeftersyn,
blev arbejdet stillet i bero hovedsagelig af økonomiske grunde.
En modernisering nu er skønnet uøkonomisk pli. grund af ski
bets høje alder. De mange udenskærs opmålfngsopgaver, som
stadig foreligger i grønlandske farvande, påregnes overdraget
et af de nye Inspektlonsskihe. HEJMDAL er flådens 3. enhed
med dette navn.

GRIBBEN og SKADEN var oprindelig tyske både, henholdsvis
S. 107 og S. 207. De blev ved køb hos de amerikanske besættel
sesmyndigheder i Tyskland overtaget af søværnet i 1947-48,
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og fik betegnelsen T 52 og T 61. Navngivning fandt sted i 1951.
GRIBBEN er som skibsnavn i flåden af gammel dato. Bl. a. vi
des skibe med dette navn at have eksisteret i 1572 og 1625.
SKADEN har ikke haft navneforgængere.

HELGENÆS og VORNÆS var ligeledes oprindelig tyske både,
De byggedes som minestrygere (R-både) i begyndelsen af 1940'
erne og overtoges af søværnet efter krigen. I dansk tjeneste førte
de betegnelserne MR. 167 og MR. 242 indtil 1951, da navngivning
fandt sted. De deltog gennem en årrække i den omfattende
efterkrigs-minestrygning i danske farvande. I 1957 omklussff'i
ceredes de til bevogtningsfartøjer og har som sådanne ligeledes
været udnyttet intensivt. HELGENÆS er flådens anden enhed
med dette navn. Forgængeren var en bombekanonjolle bygget
1845 på Nyholm; den var under kr-igsudrustning i 1864. VOR
NÆS har ingen navneforgængere.

Omklassificerinq,

De 6 tilbageværende minestrygere af ASI{Ø-klassen er blevet
omklassificeret til skolefartøjer og skal fortrinsvis anvendes til
uddannelse af kadetter.

Flådens nybygningsprogram.

Søsætning.

Den 11. maj søsattes minestrygeren ASVIG på orlogsværftet
som den første af de 4 Iægtvandsmiuestrygere, der indgår i det
dansk-amerikanske skibhygrringsprcgram. (Se skitse i Tf S inde
værende årg. pag. 10) . De tre andre enheder har fået navnene
MOSVIG, SANDVIG og SÆLVIG.

Minestrygeren ASVIG efter søsætning.
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l nspcktionsskibe,

I Tf S 130. årg. pag. 156 vistes en foreløbig skitse til nyt in
spektions- og opmålingsskfb. Ved den siden gennemførte detail 
projekter'ing er der foretaget Iorskellrge ændringer ved projek
tet, hvis nuværende udseende fremgår af nedenstående skitse.

Revideret skitse til inspektions- og opmålingsskib.

Nye orloqskuttere.

Den 19. maj afleverede Helsingør skibsværft de to nye orlogs
kuttere MAAGEN og MALLEI\IUI{I{EN til søværnet efter en præ
sentationssejlads. Rutterne indgik dermed i flådens tal og hej
ste kommando samme dag. De påregnes indsat til tjeneste i
grønlandske farvande i løbet af sommeren.

Nybyoninoskontralder.

Inden for rammerne af det dansk-amerikanske skibbygnings
program af 1959 er der den 20. maj sluttet kontrakt mellem for
svarsministeriet og vedkommende amerikanske myndighed om
bygrring af 1 undervandsbåd og 2 minelæggere på grundlag af
de udarbejdede projekter.

Besøg Danmark.

Af CINCNORTH.

General sir Horatious Murray har som led i besøg ved danske
militære enheder og estahlissementer besøgt:

Langelandsfort den 9. maj og

Artilleriskolen SJÆLLANDS ODDE den 25. maj.

Efter omvisning på ASO aflagde generalen desuden besøg på
Odden kirkegård.
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Af DEPUTY SACEUR.
General sir Richard N. Gale, der er stedfortrædende SACEUR,

har i dagene 30. maj til 2. juni besøgt Danmark.
Generalen blev ved ankomsten modtaget af forsvarschefen

og har under sit ophold i Danmark været i privataudiens hos
H. 1\1. Kongen, aflagt visit hos forsvarsministeren og besøgt for
skellige danske myndigheder, militære enheder og etablissemen
ter, herunder flådestation Korsør og Langelandsfort.

Generalen har endvidere haft konference med forsvarsstyrel
sen.

Af udenlandske militære højskoler.
Følgende skoler har siden nytår aflagt besøg i Danmark:

Norske Forsvarets Højskole i dagene 17.-18. februar.
Det højere franske militærakademi i dagene 21.-23. april.
Det højere italienske militærakademi i dagene 15.-18. maj.

Skolerne har - bl. a. under medvirken af forsvarsstaben
- modtaget orientering om danske forhold og har besøgt danske
militære enheder og etablissementer.

Skoledelingen for kadetter.

Skoledelingen for kadetter bestående af
depotskibet ÆGIR og
4. minestrygerdivision

er formeret under søværnskommandoen i perioden 17. juni
15. oktober.

4. minestrygerdivison er sammensat af skolefartøjerne ASKØ,
BAAGØ, ENØ og l\IANØ.

Ny plan for uddannelsen til intendaniuroificer,

Søværnets officerskole har i maj d.å, med forsvarsministeriets
godkendelse udsendt en ny plan for uddannelsen til intendan
turofficer.

Som betingelse for optagelse på officersskolen kræves bl. a.,
at de vordende kadetter dels har gennemgået søværnets ekser
cerskole og en uddannelse på søværnets sergentskole samt prak
tisk uddannelse som sergent, dels at de har bestået studenter
eksamen eller en højere handelseksamen eller dermed ligestil
lede eksaminer og prøver.

Uddannelsen efter den nye plan er fordelt på to et-årige
klasser (IT 1 og IT 2), der som tidligere deles j perioder med
vekselvis teoretisk og praktisk undervisning, og den suppleres
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l{lasse IT 1 :

I{\asse IT 2:

umiddelbart efter kadetternes udnævnelse til officer med obltga
tortske specialkurser af ca. 7 ugers varighed. Bedømmelserne fra
disse specialkurser er medbestemmende ved fastsættelse af den
endelige rækkefølge.

Uddannelsen som helhed skal i korte træk forløbe således:

a. Indledende uddannelse:

Søværnets eksercerskole,
forskole til søtjeneste,
togt med øvelsesskib som sergentelev,
søværnets sergentskole (herefter evt. forsvarets gymna

sium),
praktisk kursus,
togt med øvelsesskib som sergen t.

b. Søværnets officerssiwle.

teorisernester,
togt med øvelsesskib.

teorisernester,
togt med øvelsesskib.

Intendnuturløjtnuut : praktiske kurser.

Den samlede militære uddannelse fllr en varighed af godt
3th lir og omfatter 45 fag.

Det samlede timetal ved den teoretiske og praktiske uddan
nelse i land vil udgøre ca. 3240 limer. Den samlede lid på togt
med øvelsesskib vil andrage ca, 65 uger.



Bogan ll1ejdeJse.

Ebbe Munck : »Strej{tog i Nord.«

Gyldendal. Kobenhavn 1959. 111 . 179 sider, Kr. 25,75 hft.

Forfattercn - nu Danmarks ambassadør i Bangkok - fortæl
ler i denne bog fængslende og fornøjeligt om cn del af sinc man
ge oplevelser, og især om de, der knytter sig til hans deltagelse
i ekspeditioner til Grønland som led i udforskningen af dennc
del af det danske r ige,

Bogens første afsnit - Skibet - omhandler Scoresbysund
ekspeditionen i 1924 under kaptajn Ejnar Mikkelsen. I det næste
- Havet - fortælles om deltagelse i fiskeri under Island, i
hvalfangst ved Færøerne og i Nordsøfiskeri. Derpå følger beret
ningen om Courtauld-ekspeditionen i 1935, under hvilken forfat
teren deltog i bestigningen af Grønlands højeste bjerg, Gunn
bjørns tinde, hvor han, næsten 4000 m over havet, plantede
Dannebrog. Bogens sidste afsnit - Landet - handler dels om
Gamma-ekspeditionen i 1938, som forfatteren sammen med
Eigil Knuth var leder af, dels om Pearyland-ekspeditioncn efter
krigen, ligesom kampene mellem slædepatruljerne og tyske land
gangsstyrker under krigen omtales.

Fra disse seneste ekspeditioner trækker forfatteren linien til
fortiden gennem omtale af nogle tidligere forskningsrejser og
antyder derved et billede af en fordums storslået dansk ind
sats. Dette får forfatteren til i et efterskrift at fremsætte nogle
manende betragtninger, af hvilke følgende uddrag er karakteri
stiske: :t ••• Det er anerkendt, at en stor indsats er præsteret,
men nu i overgangen til en tid, hvor Grønland er blevet Inddra
~et i luftnettet, og hvor det omsejles af undervandsbåde under
isen , synes forst åel se for den videnskabeltge kontinuitet at
svigte,

I »gamle dagee var det som om et eller andet tog vore polar
.or sk ere i nakken og førte dem den rette vej. Nu er der ingen,
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der tager nogen i nakken. Stationerne langs østkysten er ganske
vist bemandede, og meteorologien er stort set dækket. Der er
som bekendt også visse projekter i gang med kornmercielle for
mål for øje, men den samlede systematiske udforskning af lan
det med danske videnskabsmænd er det kun småt med. Det
hedder sig, at der ikke er penge til formålet, men det skranter
også på lysten og forståelsen. Er vi blevet for små og for æng
stelige, netop på et tidspunkt, hvor det muligvis vil vise sig,
at Grønland kan blive et af vore største aktiver?

... Ville det f. ex. ikke være rigtigt, at Danmarks geodætiske
Institut nu gennemførte triangulationen af Pearyland. Kortlæg
ning er ligesåvel som meteorologien en dansk suverænltetsfor
pl igtelse, Området er luftfotografcret, men gradnettet er falsk
og fører navigationen efter længde og bredde snesevis af Id lo
meter udenfor mål. Såvel for vor geodæsi som for vor viden
skabelige forskning, der hidtil har haft så store resultater at
henvise til, står prestigen på spil.

Ville det endvidere være for meget at forvente, at der fra myn
dighedernes side blev taget sitridt til at genåbne »Br øn lu n d
Huse som permanent arktisk station under henvisning til den
opståede situation, som har givet Pearylandet strategisit og vi
videnskabelig aktualitet. Danmark har tidligere været polar
staten frem for nogen anden. Forpligtelser, som denne begunsti
gelse indebærer, har ikke været honoreret siden »Br ønl und
Huse lukkede for 9 år siden. Derimod har USA med Thule som
udgangspunkt iværksat en stigende militærpræget forsknings
aktivitet i Nord- og Nordøst-Grønland....

Da Pearyland-ekspeditionen efter endt arbejde overdrog
»8 rønl un d Huse til den danske stat, tilkendegav dens ledelse i
et memorandum af 5. december 1950 håbet om snarlig genåb
ning med fortsat dansk indsats for øje. Der er med en enkelt
undtagelse intet sket i Pearyland siden dengang. Vi har overladt
hele initiativet til Washington.

Jeg indrømmer, at danske regeringer og myndigheder Ikke
hidtil har været vant til at tage initiativ vedrørende Grønland!
udforskning, men pionerrejsernes tid er forbi, og det moderne
ekspeditionsapparat er efterhånden så omfattende og så tek
nisk krævende, at uden statens medvirken lader opgaverne sil
ikke løse • . .«

Disse antydninger af brudt kontinuitet indenfor Grønlands
forskningen kan suppleres med en påpegen af den i 1950'erlll
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skete tilbagegang med hensyn til udøvelse af de under søopmå
Iing; fiskeriinspektions- og stationstjeneste hørende suverænt
tetsforpligtelser og afslører dermed et nedslående billede af
manglende dansk udsyn i denne periode. På sidstnævnte om
råder synes kurven lykkeligvis i færd med at antage stigende
tendens. Forhåbentlig vil »Strej f tog i Nord« medvirke til, at der
også sker fornyet dansk indsats på de af forfatteren fremhæ
vede områder.

Th .
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Mahan og hans betydning i vor tid. *)
Af kommandørkaptajn H·H. O. Wesche

Jeg vil gerne begynde med en tak, fordi der er blevet
givet mig lejlighed til her i vort gamle selskab at tale
om den mand, der frem for nogen anden har haft ind
flydelse på forståelsen af søkrigens væsen og betyd
ning.

Jeg kunne selvfølgelig ønske, at en kyndigere og
mere belæst og erfaren kollega havde kunnet overtales
til i mit sted at fremsætte betragtninger over det, der
for os søofficerer må anses for den rette lære, og skal
kun bemærke, at hvis der i, hvad jeg har at sige, skulle
indsnige sig påstande, der måtte forekomme hasarde
rede eller overdrevne, er det fordi det skulle tjene som
oplæg til en diskussion.

Efter oberstløjtnant Rosenløvs strålende foredrag
om Clausewitz i fjor, som vi her i SLS fik lejlighed til
at glæde os over, var det naturligt, at krigsvidenskabe
ligt selskab fandt den søstrategiske klassiker MAHAN
frem og ønskede ham behandlet, bl. a. for at prøve at
konstatere, om hans synspunkter har nogen værdi i
vore dage * * ) •

Ud fra den kontinuitet, som jeg anser for nødvendig
i alting, og ud fra den betragtning, at ingen og intet
er noget i sig selv og løsrevet fra sin sammenhæng,

men kun i relation til sine forudsætninger og omgivel-

*) Foredrag afholdt i Søe-Lieutenant-Selskabet den 29. marts 1960
Offentliggøres efter afstemning i selskabet samme dag .

..*) Foredraget har tidligere været afholdt i krigsvidenskabeligt sel
skab.

TIdskr. r.Søvæsen. 131. Aarg. 20
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ser, vil jeg tillade mig først at betragte manden M.,
hans baggrund og udvikling, hans produktion og dens
og hans indflydelse i samtiden, før jeg prøver at
trække linierne op til vor tid.

Jeg h åber, at det på dette grundlag i løbet af fore
draget vil komme til at SUl mine tilhørere klart, at det
er få søofficerer, der uden at n å de højeste kom
mandoposter, har opnået en så betydelig indflydelse
på deres samtids og eftertids syn på deres værn som M.

Alfred Thayer Mahan fødtes den 27. september 1840
som søn af lærer (professor) i ingeniorkunst ved West
Point militærakademi, Dennis Hart !\I. og Mary Helena
Okill.

Uden at gå for dybt i de vidtgående diskussioner om
arv og milieu vil jeg benytte lejligheden til at påpege
dybtgående overensstemmelse mellem far og søn i det
foreliggende tilfælde, utvivlsomt et udslag af at gode
nedarvede anlæg har fået de bedst mulige livsbetingel
ser og derfor har kunnet udvikle sig til et strålende re
sultat.

Mahans far havde begyndt sin karriere i den ameri
kanske hær som elev på West Point under den skole
chef, oberst Thayer, hvis navn hans ældste søn kom til
at bære som mellemnavn. Den ældre M. havde usæd
vanlige evner og blev allerede efter et år på skolen
ansat som »f'u ngeren de hjælpelærer i matematike , for
det klassetrin han lige havde forladt, en stilling som
han, kort efter at have bestået skolen som nr. 1 i sin
klasse, som løjtnant i ingeniørkorpset, blev fast an
sat i.

Efter kun et års tjeneste i stillingen blev han 1825
sendt på et flerårigt studieophold i Europa, særlig i
Frankrig, hvor han gennemgik flere skoler. Hjemkom
men herfra ansattes han som fungerende lærer i in-



Mahan og hans betydning i vor tid. 307

genierkunst. et felt, der under hans utrættelige energi
blev meget omfattende. Det siges om hans fremstilling
af et slag, en belejring eller et felttog, at hans analyti
ske evne, der var styrket af kritiske studier og flittige
undersøgelser, var i stand til at ændre, hvad der så ud
som et kompliceret spil af tilfældigheder, til en slå
ende belysning af strategiens og taktikkens principper.

Personlig beskeden og tilbageholdende var M.'s far
levende interesseret i alt, hvad der vedrørte militær in
geniørkunst i det hele taget. Det er ikke mærkeligt, at
en son, der arver blot nogle af disse egenskaber og
forstår at nyttiggøre dem på et nyt felt, vinder mere
end almindelig berømmelse.

M.s mor var datter af en pigeskolebestyrerinde og
var et dybt religiøst gemyt, der på grund af en nær til
knytning mellem moderen og hendes ældste søn kom
til at præge denne sidste stærkt. En påvirkning der ab
solut ikke svækkedes af et to-årigt ophold i hans far
broders New York-hjem, mens M. frekventerede Co
lumbia College der, idet farbroderen var præst og læ
rer på et seminarium.

Ikke at M. blevet hængehovede ; han havde fra sine
tidligste drengeår gennem læsning af Marryat og gen
nem sin tilknytning til militæret fået lyst til søen og
søofficersuddannelsen, og han søgte derfor i 1856, 16
år gammel, på eget initiativ og uden faderens støtte ind
på Annapolis, den amerikanske søofficersskole.

Det er værd at mærke sig, at M.s uddannelse til sø
officer faldt i sejlkrigsskibstidens sidste år, hvorved
han fik den fulde forståelse af de forhold, under hvilke
de forudgående 3 århundreders sølerige var blevet ud
kæmpet.

I sommeren 1859 bestod han som nr. 2 i sin klasse,
men var selv mere optaget af en usædvanlig god ka-

20"
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rakter i praktisk sømandskab end af sin smukke sam
lede placering. Han udkommanderedes derefter med
fregatten »Congress« til Brasilien, hvorfra han først
vendte hjem ved borgerkrigens udbrud i 186l.

Denne krig gav M. personlige krigserfaringer på
flere af krigens omrtider under hans forskellige ud
kommandoer til søs, såsom blokadetjeneste, kampe
mellem skibe og kyslforsvarsanlæg og til en vis grad i
amfibiekrigsførelse, men uden at han kom til at del
tage i afgørende begivenheder, mest fordi der kun fore
kom få sådanne, på grund af at styrkeforholdet til søs
mellem Nord- og Syd-staterne var så ulige.

En del af krigen tilbragte han på den af hensyn til
krigen til Newport flyttede søoff'icersskole, hvor han
blev hjælpelærer i sømandsskab hos dav. Lieut.com.
Luce, under hvis kommando han året efter deltog i
sommerens kadettogt til Europa. Dette samarbejde
skulle senere få den største betydning for M.s karriere.

Efter krigen fulgte en flerårig tjeneste i Østasien
fra hvilken M. rejste hjem via Europa. På denne rejse
besøgte han Frankrig og England. Efter hjemkomsten
blev M. i 1872 gift med den adskillige år yngre Miss
Ellen Lyle Ewans og kort efter forfremmet til Com
mander. I denne grad fik han i slutningen af året sin
første chefsudkommando til den sydamerikanske sta
tion, hvor han havde gjort tjeneste umiddelbart efter
sin officerseksamen.

Efter knap 2 års tjeneste her blev han i 1875 sat til
tjeneste på orlogsværftet i Boston, hvor hans pligt
følelse og retfærdighedssans snart bragte ham i mod
sætningsforhold til den civilt prægede værftsledelses
slendrian; hvorvidt dette var medvirkende til, at han i
1876 blev sat på nedsat hyre og fritaget for tjeneste,
kan ikke bevises.
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For at få det mest mulige ud af den reducerede løn
og den tvungne lediggang, flyttede han med sin familie
til Pau i Frankrig, men opholdet her blev dog kun af
kortere varighed, for all erede i september 1877 blev han
ansat som chef for artilleriuddannelsen på søofficers
skolen i Annapolis. Her fik M. for første gang i større
udstrækning lejlighed til at følge med i den internatio
nale sømilitære fagpresse og litteratur, idet det må
bemærkes. at M. havde et godt kendskab til fransk.

Også tjenesten i Annapolis blev af ret kort varighed,
han blev herfra sat til 2 års tjeneste ved New Yorks
orlogsværft, denne gang ved navigationsvæsenet, der i
den tids amerikanske flåde var ansvarlig for personel
lets uddannelse og personeladministrationen. I 1883
kom M. igen til søs, som chef for en 3. klasses skrue
korvet, et veteranskib fra borgerkrigen i ret dårlig for
fatning. Denne gang på Sydamerikas vestkyst.

Under denne udkommando modtog M. den opfor
dring, der skulle blive af skelsættende betydning for
hans hele fremtid. Hans tidligere chef, nu Captain
Stephen B. Luce, skrev til ham og opfordrede ham til
at blive lærer i søkrigens historie og taktik på den
amerikanske marines nyoprettede stabsskole, Naval
'Var College.

I sit svar, i hvilket han takkende modtog tilbudet,
udtrykte M. tillid til egne evner til at løse opgaven,
men følte sig usikker m.h.t., om han havde den viden,
der måtte være den nødvendige ballast for en lærer på
dette store felt.

Cpt, Luce, der må betegnes som skaberen af den
nævnte skole, havde fået den opfattelse, at der savne
des et sted, hvor studiet af tidligere tiders søkrigs
begivenheder kunne danne baggrund for uddrageise af
principper for søkrigsførelse til vejledning i fremtiden.
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.Dennc opfattelse førte han selv tilbage til et tilfældigt
møde med general Sherman under borgerkrigen, hvor
det var g, et op for Luce, hvor langt den amerikanske
luers førere i så henseende var forud for flådeførerne,
fordi de førstnævnte var uddannet til at opfatte og
analysere en situation og handle i overensstemmelse
med simple og klare principper.

Takket være en omfattende opbevaret korrespon
dance, som M. førte bl. a. med en tidligere kadetkam
merat, der på grund af søsyge havde søgt anden ud
dannelse, og som bl. a. blev medlem af Kongressen,
kender man ret meget, både til de følelser, hvormed l\I.
modtog denne opfordring, og de forudsætninger, han
havde for at løse opgaven, og det må siges, at det var
et heldigt valg, Cpt. Luce traf.

M. havde - vel til dels på grund af sin omfattende
udenlandstjeneste til søs og sine private rejser - i
hele sin tjenestetid interesseret sig for politik og politi
kere og fulgt sin samtids begivenheder, navnlig uden
rigs- og militærpolitiske. med stor iver og havde såle
des en god baggrund for strategiske vurderinger. Der
var i almindelighed god tid dengang og i den ameri
kanske marine i særdeleshed, så M. var langt mere
belæst og velorienteret end gennemsnitsofficeren idag
og havde som den grundige og velovervejende læser,
han var af naturen, ved læsningen udviklet sin nedar
vede kritiske og analytiske evne.

Han havde sine meningers mod og var i stand til
klart og koncist at formulere sine tanker.

Han var klar over, at hans svar på Luce's henven
delse kunne medføre, at han måtte sige farvel til de
drømme, som vel enhver officer har drømt på et eller
andet tidspunkt før eller under sin karriere, om at nå
de højeste kommandoposter, men han følte, at det var
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hans pligt at følge opfordringen og derved gavne tje
nesten i det værn, hvortil han havde viet sit liv, og jeg
tror, at alle søofficerer i hele verden bør være taknem
melige for, at M. følte således.

I sept. 1885 forfremmedes M. til Cpt. efter 14 dage
før at have stroget sin kommando og fik derefter
omtrent et år til at forberede sine foredrag til stabs
skolen. Hvilken forskel fra forholdene for lærere i vore
dage ; intet under at der nu kun skabes lidet af varig
værdi på dette og lignende felter !

Forøvrigt bør det nævnes, at rapporten fra inspek
tionen før kommandostrygningen var særdeles rosen
de. Uanset at M. er blevet betegnet som upraktisk rent
manuelt, var der intet i vejen med hans kommando
rnæssige og administrative evner.

Inden M. nåede at overtage lærerposten ved \Var
College i Newport var Cpt. Luce blevet forfremmet til
Commodore og sendt til søs, således at 1\1. ved sin til
træden blev chef for skolen ( President of the 'Var
College) .

Fra marineministerens side var der kun ringe for
st åelse for behovet for en stabsskole. og efter kun to
års forløb blev den slået sammen med torpedoskolen
på Goat Island, men inden dette skete, havde M. fået
lej lighed til på sin skole at træffe den senere minister
og præsident Th. Rosevelt, et bekendtskab, der førte
til venskab og dannede baggrunden for l\I.s indfly
delse på USA's marinepolitik.

En regeringsændring medførte ny signaler for stabs
skolens fremtid, Luce var utrættelig i sine bestræbel
ser for at få skolen genoprettet og fra 1889 til 93 gik
alt godt, men så medforte et nyt regeringsskifte, at
en af skolens modstandere blev marinerninister og som
sin første regeringshandling beordrede M. til søs som
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chef for flagskibet i den europæiske eskadre, kryd
seren sChicago e. Det var meget mod M.s ønske, hans
første bøger om sømagt og dennes indflydelse var net
op udkommet og havde vakt berettiget opsigt, og han
var derfor meget opsat på at videreføre sine studier
og forelæsninger.

Man må samtidig gøre sig klart, at det på ingen
måde var nogen let sag for eskadrechefen, kontread
miral Erben, at have en så kendt og anerkendt yngre
officer som skibschef p:" et repræsentationstogt, og
forholdet dem imellem blev da heller aldrig blot nogen
lunde tåleligt.

Overalt i Europa, men særlig i England, blev M.
mødt med den største imødekommenhed, men han
savnede sin skole, sine bøger og sit studereværelse og
var bitter over, at der var så meget større forståelse
for hans tanker og værker i udlandet end i hans eget
fædreland. Profeternes lod !

I marts 1895 nedhalede M. for sidste gang sit kom
mandotegn og gik i land til fortsat skribentvirksom
hed og lærergerning ved den på grund af hans vok
sende anseelse genoplivede stabsskole.

Sammen med Th. Roosevelt og Henry Cabot Lodge
deltog M. nu i bestræbelserne for at øge den ameri
kanske offentIigheds forståelse for nødvendigheden
af en stærk amerikansk flåde og af en vis expansio
nisme først og fremmest rettet mod Hawaii, men også
som en forberedelse til Panamakanalen og den spansk
amerikanske krig.

Ved dennes udbrud befandt M. sig med sin familie
på rejse i Europa, men blev øjeblikkelig kaldt hjem
og beordret som medlem af Naval "Var Board i Was
hington, hvor hans rolige og koldblodige overvejelser
fik en betydelig indflydelse på den amerikanske krigs-
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førelse til søs. Til belysning af hans evne til rigtig si
tuationsbedørnmelse kan nævnes, at han inden sin af
rejse fra Europa rigtigt forudsagde, at krigen ville
vare i tre måneder.

Et andet typisk træk fra M. var, at han ud fra sin
sunde opfattelse af kommandosystemer meget kort
efter sin indtræden i \Var Board foreslog dette erstat
tet af en ansvarlig kommanderende, et fuldstændig
uegennyttigt forslag, der imidlertid ikke nød fremme,
da M. ikke kunne påvise direkte fejl som følge af War
Board's hidtidige virksomhed.

Efter at have deltaget i Amerikas repræsentation
ved første og anden Haager-konference blev M. i 1908
af daværende præsident Roosevelt beordret til Was
hington for at medvirke ved behandlingen af princi
pielle spørgsmål vedrørende den amerikanske flådes
fremtid, både materielt og administrativt, men på
grund af præsidentskiftet i 1909 blev der i første om
gang intet varigt resultat ud af hans her ydede ind
sats.

Men hans skribentvirksomhed fortsatte, uanset at
det var M.s indtryk, at hans arbejde ikke interesserede
hans landsmænd nok. Selv var han en levende interes
seret tilskuer til og kommentator af det rustningskap
løb, der dannede optakten til første verdenskrig, hvis
første måneder han nåede at opleve som en syg mand.
Den 1. december 1914 døde M. af en hjertelidelse. aner
kendt af sin samtid, som den der mere end nogen an
den havde præget den søstrategiske tænkning.

De skrifter, hvormed M. har øvet denne indflydelse,
omfatter først og fremmest hans høge r om sømagtens
indflydelse på Vesteuropas og USA's historie i tiden
fra 1660 til og med 1814.
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Disse bøger cr omhyggcligt bearbejdcdc udgaver af
hans foredrag og forclæsningcr på Naval 'Var College
om denne periode, og er i deres opbygning og sprog
form præget heraf.

Til denne produktion knytter sig ogs å »Nava l Stra
tcgy« - »Søk rigens strategi sammenlignet med og sat
i modsætning til principper og praksis for militære
operationer til lands «, som den fulde titel lyder. Denne
bog, der i sin endelige form først udkom 1911, om
fattcr ligeledes en samling forelæsninger med det i tit
len angivne formål og ført helt op til M.s egen tid,
gennem en kritisk analyse af den søkrigsmæssige side
af den russisk-japanske krig, herunder først og frem
mest af kampene omkring Port Arthur.

Også 1\1.s meget omfattende og indgående levneds
beskrivelse af Englands største søkrigcr, Lord Nelson,
slutter sig til denne del af M.s forfatterskab tillige
med hans samling af kortere beskrivelser af forskellige
typer p å søofficerer »T ypes of Naval Officers drawn
from the History of the British Navy«.

En anden side af M.s skribentvirksomhed. der både
som emne havde og i hovedsagen udelukkende hen
vendte sig til hans samtid, er den lange række af avis
og tidsskriftsartikler, der indledtes med hans allerfør
ste essay om »T h e Gulf and Inland Watcrs« i 1883 og
først sluttedes få m åneder før hans død med en artikel
om »Scapower in the present European War«. Mange
af disse artikler og indlæg i dagens debat, dog ikke
dem alle, er senere udkommet samlet i bogform.

Det m å endelig næ vnes, at M. har skrevet 2 selvbio
grafiske bøger, »F rom Sail to Steam - og »The Harvest
within «. Den første en skildring af hans liv i marinen,
den anden en af hans dybt religiøse følelser båret
fremstilling af hans tanker om dette liv.
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lait har M. fra 1890 til 1913 udgivet 21 bøger, hvor
af nogle overordentlig omfattende, således er »The
Influence of Seapower on the \Vars of the French Re
volution and Empire« på 2 bind af iaIt 800 sider, og
adskillige andre er ikke meget mindre.

Det vil alene heraf fremgå, at M. var en overordent
lig flittig mand. Det fremgår endvidere af de begræn
sede dele af hans produktion, som jeg har nået at stifte
bekendtskab med, og af dens almindelige omdømme,
at han var en uhyre samvittighedsfuld skribent, der
med stor energi fordybede sig i de mindste detailler.
for at det grundlag, hvorpå han baserede sine slutnin
ger, skulle være så korrekt som muligt. Samtidig må
det understreges, at han aldrig under sine ofte lange
udredninger, trods talrige sidespring og henvisninger
til paralleItilfælde fra andre tider og steder, taber
hovedtråden i sin fremstilling. Han har aItid sit mål
for øje og forfølger det stædigt og udholdende.

Det må dog for at fuldstændiggøre billedet af M.
som skribent tilføjes, at Cpt. Puleston, der har skrevet
den biografi, hvorfra meget stof er hentet til dette
foredrag, ikke lægger skjul på, at M., da han havde op
nået en vis anerkendelse, i nogen grad skrev for at
tjene penge, et også i vore dage kendt træk hos mili
tære skribenter.

Men hvad var det da M. iøvrigt ville med sine be
tragtninger over sømagtens indflydelse på verdens
historiens gang, og hvordan skabte han grundlaget for
disse betragtninger?

Hvis jeg må tillade mig at citere hans forord til hans
første store værk »T he Influence of Seapower upon Hi
story 1660-1783«, tror jeg, at han bedre end nogen
anden selv kan fortælle os det:
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»Det egentlige formål med dette arbejde er en un
dersøgelse af Europas og Amerikas almindelige histo
rie, særligt med hensyn til sømagtens indflydelse på
denne histories forløb. Historikere har i almindelighed
været ukendt med forholdene til søs, fordi de hverken
har haft særlig interesse derfor eller særligt kendskab
dertil, og derfor er de maritime kræfters indflydelse
p å de afgørende begivenheder blevet overset. Dette er
endog meget rigtigere, når enkeltbegivenheder vurde
res, end ved en generel vurdering af sømagts indflydel
se. Det er nemlig ret let at udtrykke i almindelige ven
dinger, at brugen af og kontrollen over havet er og har
været en betydningsfuld faktor i verdenshistorien, det
er langt vanskeligere at finde frem til og vise den nøj
agtige indflydelse af denne faktor på et bestemt tids
punkt. Og dog, hvis dette ikke gøres, vil godkendelsen
af dens almindelige indflydelse forblive svag og urea
listisk, fordi denne godkendelse ikke, som den burde,
vil hvile på en række specielle tilfælde, i hvilke den
nøjagtige virkning er blevet klarlagt gennem en ana
lyse af de nærmere omstændigheder i et givet øjeblik «.

Jeg håber, at det heraf er fremgået, at M. ville be
vise sømagtens almindelige. betydelige indflydelse ved
en nøje analyse af de enkelte strategiske situationer.
Denne opgave, som han selv havde stillet sig, er det til
syneladende lykkedes ham at løse fuldt og helt, hvad
jeg senere i min omtale af M.s betydning i samtid og
eftertid skal vende tilbage til.

Takket være M.s gode almene orientering på det
militærhistoriske område, og blandt det, der har bi
draget hertil, må særlig fremhæves den tyske profes
sor Mommsen's fremstillinger bl. a. også af sømagtens
betydning for Roms sejr i de puniske krige og fransk
manden Jomini's behandling af landstrategien under
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Napoleon, var han i stand til i sNava l Strategye at de
finere principper for krigsførelse til søs, der har vun
det almindelig anerkendelse, og hvis anvendelse i vore
dage jeg også senere vil omtale.

Ganske vist er det ikke evnen til korte klare selv
stændige definitioner, der er M.s store gave. I så hen
seende ynder han at holde sig til bl. a. Napoleon, der
som bekendt havde en helt enestående evne til kort og
koncist at angive sagens kerne.

Snarere må man sige, at M. gennem righoldig anven
delse af eksempler viser andres læresætningers og
princippers anvendelighed - ofte med visse modifika
tioner - på søkrigen.

Han udnytter her Jomini's sætning om, at fortil
fælde er illustrationer af principper, og indprenter
sine læsere (disciple ) det af Napoleon udtalte, at den
rigtige indskydelse ofte vil være baseret på en erin
dring. løvrigt anvender han de samme definitioner på
strategi og taktik, som Jomini.

M. understreger indtil trivialitet, at søkrigsførelse
er en kunst, ikke en exakt videnskab, hvilket måske
kunne virke som lidt af en udfordring i krigsvidenska
beligt selskab, men i denne forbindelse beroligede det
formentlig at huske, at der undervises i sk rigsk unste
på den skole, hvorfra hovedparten af krigsvidenskabe
lig selskabs medlemmer er udgået, mens der undervi
ses i s søk rtgstæree på søværnets officersskole.

Nogle af de hovedprincipper M. belyser er:

Positionernes betydning.

Forbindelsesliniernes betydning, og i forbindelse
med begge disse: Vigtigheden af forsyninger, i dette
ords videste betydning, nemlig det vi på Nato-dansk
kalder for logistics !
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Og som alfa og omcga: Offensivens nødvendighed.
Intet af dette er nyt, det ny er understregningen af

princippernes gyldighed også til søs og påvisningen af
de forskelle, der er m.h.t. deres anvendelse, til søs og
til lands.

Således er forbindelseslinierne over havet, særlig
n år vi taler om oceanerne, utallige og derfor langt
vanskeligere at kontrollere end de i antal betydeligt
mere begrænsede forbindelses linier på landjorden.

Positionernes (basernes) betydning Cl' afhængig bå
de af beliggenhed, militær styrke og forsyningsmulig
heder i det givne strategiske oplæg, og offcnsiven vil
til søs først og fremmcst påhvile den svageste, dersom
der eftcr en indledende fase er opstået en ligevægts
situation.

Allerede i sit allerførste essay udtrykte M. klart, at
de rådige militære midler altid måtte være afpasset
efter den politik man ville føre, et af hovedtemaerne i
al hans skribentvirksomhed om USA's militærpoliti
ske stilling. Et andet var hans understregning af i den
givne situation at holde slagskibsflåden samlet for at
undgå, at en underlegen modstander slog hver del for
sig.

Det er ikke sandsynligt, at M. inden første udarbej
delse af de foredrag, der er grundlaget for hans stra
tegis historiske produktion, har haft kendskab til
Clausewitz og dennes værk »Vom Kriegc«. M.s grund
lag m.h.t. landstrategien var som nævnt Jomini og des
uden en af Napoleons dygtigste modstandere, ærkcher
tug Karl af Østrig, men 1\1. synes i sine tankebaner al
lerede fra begyndelscn at have bevæget sig, om ikke ad
de samme, så dog ad baner parallelle med Clausewitz's,

Han understreger, at ny våben, ny teknik ofte giver
ny taktik, men at dennes grundlæggende principper



Mahan og hans betydning i vor tid. 319'

såvel som strategien og dens principper forbliver de
samme.

Men først og fremmest påviser han sømagtens be
tydning for store konflikters forløb og deres afgørelse,
og han grundlægger dermed, som den engelske kritiker
professor Thursf'ield har sagt det, den søkrigshistori
ske filosofi.

Som tidligere nævnt, var M. i besiddelse af en i vore
dage desværre usædvanlig dannelse og et grundigt
kendskab til litteratur, historie, geografi og politik,
og specielt var han langt mere hjemme i landkrigens
historie og strategi end de fleste søofficerer.

Han var klarsynet og fremsynet m.h.t. sit lands for
pligtelser i nutid og fremtid, var som nævnt med til at
forberede USA's ekspansion i Stillehavet og indså klart
Panamakanalens betydning herfor.

Det er vel af særlig interesse idag at bemærke, at
han har udtalt, at det er vanskeligt at se, hvorledes
Rusland kan blive tilfredsstillet, før det har nået en
adgang til verdenshavene, der ikke kontrolleres af an
dre stater.

Han havde en dyb forståelse for økonomiske for
holds indvirken på den historiske udvikling og deres
medvirken til kriges opståen, førelse og resultater,
uden at han derfor glemte betydningen af den enkelte
politikers eller militære førers personlige egenskaber
og indflydelse.

Allerede 1894 forudså han USA's voksende indfly
delse på og deltagelse i verdenspolitikken og det store
interessefællesskab, der ville opstå mellem USA og
UK, men han var så stærkt forankret i den af Monroe
doktrinen ledede traditionelle amerikanske udenrigs
politik, at han af hensyn til den og til den almindelige
politiske opfattelse i USA tog afstand fra nogen nær-
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mere tilknytning mellem de to stater, ja endog fra en
traktat om tvungen voldgift de to imellem.

l forbindelse med dette sidste er det måske af in
teresse at citere, hvad M. har skrevet om det nationale
følelsesliv ved et krigsudbrud:

u l ethvert land følger regeringen den ledetråd for
statens liv, som vi kalder den politiske retningslinie,
en bestemt opførsetsnorm .

Dette kan utilsigtet resultere i gnidninger med en
anden stats politiske retningslinie. Under videre for
handlinger herom søger hver regering, der er fuldt
klar over krigens rædsler, at opnå en fredelig løsning,
men for befolkningen antager problemet efterhi nden
karakter af at være et spørgsmål om ret eller uret, og
nationens følelser, der ikke tager hensyn til den særli
ge egeninteresse som bevarelse af freden må siges at
være, hidses op til at ville understøtte sine formodede
rettigheder med våbenmagt for at forsvare den anden
ege nin teresse, som almindeligvis betegnes som selv re
spekt eller ære«,

M, havde selv en meget høj moral, hvilket vel bedst
er kommet til udtryk i hans behandling af Englands
mest kendte og største navn indenfor den sømilitære
verden, Nelson. Det billede M. i sin Nelsonbiografi teg
ner af Nelsons liv og virke, af hans karakter og idea
ler, viser bedst vil kcn retlinet og idealistisk personlig
hed M. selv var.

Hans forklaring p å Nelsons karriere kan lettest an
tydes ved at henvise til H. C. Andersens eventyr »Klok 
ken«, eller rettere til den almindelige udlægning uf
delte.

Tillid til sig selv og andre, tro, både på sig selv,
på sin mission indenfor Royal Navy og sin historiske
mission var det, der efter M.s opfattelse mere end no-
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get andet gjorde Nelson til den store mand, han var,
og det er ligesom der gennem M.s egen virksomhed
går en lignende stadig voksende tillid til hans egen op
gave, mission, som den der skulle åbne kollegers og
landmænds øjne for den historiske sandhed, at de
fleste store afgørende krige i den nyere tid har fundet
og vil finde deres endelige afgørelse gennem afgørel
sen af, hvem der behersker havet og forbindelserne
over dette.

Jeg har allerede i et vist omfang forsøgt at give et
indblik i M.s position i hans samtid, men for helt at
forstå den modtagelse, M. fik i England under sin før
omtalte sidste udkommando til søs, er det nødvendigt
at nævne, at hans første bog, bogen om sømagtens ind
flydelse 1660-1783, udkom i England på et tidspunkt,
hvor den engelske marines fremtid var til debat såvel
i underhuset som i offentligheden, og at forkæmperne
for en styrkelse af Englands forsvar til søs betragtede
M.s bog som et af de vægtigste indlæg til fordel for de
res synspunkter i denne debat.

Intet under at Admiralty og Royal Navy gav M. en
begejstret modtagelse.

Men også i andre lande i Europa blev M. læst med
forståelse. I Frankrig gav hans bøger stødet til en rig
holdig litterær virksomhed, særlig da M. på mange
punkter er meget kritisk overfor traditionel fransk
strategi og taktik til søs. Ganske vist giver han en god
og udtømmende forklaring på den franske revolutions
højst forskellige indflydelse på henholdsvis den fran
ske hærs og den franske marines effektivitet, men han
anvender mest dette til et bevis for sin opfattelse af,
at personel faktoren spiller en større rolle end materiel
faktoren, idet de franske skibe i sej lkrigsskibstiden

TIdskr. f . Sevæsen , 131. Aarg. 21
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skib for skib var bedre end englændernes, men a llige
vel altid klarede sig dårligere under løvrigt lige for
hold.

I Tyskland, hvor bl. andre Kejser Wilhelm II læste
M. med stor interesse, blev hans indflydelse af mere
praktisk art, nærmest som i England. M.s fremhævelse
af sømagts betydning har sikkert været medvirkende
til at forme kejserens opfattelse: At Tysklands frem
tid lå på havet.

Som al1erede nævnt døde M. i begyndelsen af den
første af dette å rh u nd redes storkrige, de krige, der
mere end nogen andre har vist, hvor rigtig l\Ls opfat
telse af sømagtens a lt overvejende indflydelse var.
Han døde således også, før den fl åde, for hvis udvik
ling og anerkendelse han havde kæmpet, nåede op til
paritet med den hidtil dominerende engelske flåde.

Man kan ikke se bort fra, at første verdenskrigs
forløb viste, at M.s tanker allerede da havde fået stor
indflydelse i ledende marinekredse i England. Kon
trollen med forbindelseslinierne over havet, udøvet ved
først at fjerne al1e tyske skibe fra havets overflade
udenfor egentligt tysk område, og derefter at forhin
dre de på dette område t ilbageværende i at bryde ud,
er i fuld overensstemmelse med M.s understregning
af de rette metoder til at hævde og udnytte søherre
dømmet.

Fra tysk side synes man ikke på tilsvarende måde
at have haft øje for værdien af M.s læresætninger. Så
ledes skul1e tiden gå helt hen til maj-juni 1916 før
tyskerne for alvor forsøgte at følge M.s førnævnte lære
sætning om, at det til søs er den svagere part, der må
gribe til offensiven for at sprænge modstanderens blo
kade.
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Ubådskrigen, der i sin form og sit omfang ikke var
forudset af M., skønt han var opmærksom på nogle af
ubådenes muligheder, synes i sit endelige forløb at be
kræfte M.s teori om, at krigsafgørelse til søs ikke kan
opnås ved angreb alene på handelsskibsfarten. Det er
måske dog farligt at tillægge dette synspunkt for me
gen værdi, når det erindres, at det kun var en smal
margin, der skilte England fra en forsyningsmæssig
katastrofe på grund af tab af handelsskibstonnage bå
de i 1. og 2. verdenskrig, og at USA's sejr i Stillehavet
for en stor del skyldtes deres ubådes effektive indsats
overfor den japanske handelsflåde.

Efter 1. verdenskrig blev der i de officielle tyske
admiralstabsværker lagt afgørende vægt på, at den
tyske flådes udgangspositioner, jeg understreger ordet
positioner, havde været for dårlige, et synspunkt, der
fik stor indflydelse på tyske planer for krigsførelsen
i 2. verdenskrig.

Hele anden verdenskrigs forløb blev da også en klar
illustration af rigtigheden af de af M. opstillede og for
mulerede teser og principper.

England kæmpede i Middelhavet for at bevare sine
positioner, særlig Malta, og derved bevare kontrollen
med de på langs (E-W) gående vigtige forbindelses
linier, samtidig med at det af al magt søgte at afbryde
de for fjendens krigsførelse i Afrika så nødvendige
tværgående.

Kampen om Atlanterhavet blev en gentagelse i stør
re målestok af 1. verdenskrigs tilsvarende begivenhe
der, hvorunder konvoj systemets gennemførelse under
hele krigen sikrede det bedst opnåelige søherredømme
omkring de enkelte konvojer.

De engelske bestræbelser for at opretholde blokade
af Tyskland kronedes til sidst med held, ikke mindst

21"
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på grund af Hitlers manglende forståelse for de større
tyske enheders betydning og rette anvendelse.

Også den ulykkelige skæbne, der mødte de engelske
slagskibe »Hcpu lse« og »P r ince of Walese ved Malaya,
fordi der blev sendt en utilstrækkelig styrke af sted,
Japanernes angreb på Pearl Harbour og talrige andre
begivenheder fortjener hver for sig en nøje vurdering
i relation til M.'s læresætninger og i de allerfleste til
fælde vil man kunne konstatere, at man enten af
manglende forudseenhed eller af manglende evne har
syndet afgørende mod M. i de tilfælde, hvor det er g ået
galt.

Ligeså, da krigslykken havde vendt sig: Japan og
Tyskland havde ved deres store sejre i begyndelsen af
krigen opnået så ddt spredte »posit ioncr« , at de var
åbne for angreb på så mange steder, at deres mulig
heder for effektiv modstand p å alle fronter var stærkt
begrænsede. M. advarer stærkt imod at forsøge at for
svare alle positioner. Man bør kun have få og forsvare
dem med et mobilt forsvar, med en flåde. Japanerne
tovede for længe med at sætte deres ind i et koncen
treret modangreb, og da de endelig gjorde det, ved
Leyte i Philippinerne. førte de ikke stødet til bunds.

Selvfølgelig tilførte hangarskibe og fly søkrigsførel
sen nye faktorer, og som af M. p åpeget derfor ny tak
tik. Til gengæld bør det nok nævnes, at den meteoro
logiske faktor, der i M.s ungdom spillede en overord
net rolle, vinden, efter at have haft en underordnet
rolle i den mellemliggende dampkrlgsskibstid, igen
kom frem i første plan, fordi hangarskibene blev af
hængige af vindretningen for at kunne starte og lande
deres fly. Blot fik dens virkning modsat fortegn, idet
det i modsætning til i sejlkrigsskibstiden nu blev den
læ position, der gav mulighed for at gribe initiativet,
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når to hangarskibstyper mødtes, da den, der var til
luvart, skulle sejle bort fra modstanderen for at kunne
operere med sine fly.

Efter 2. verdenskrig, der indledede atomalderen og
dermed nutiden, mærker vi stadig M.s indflydelse.

De brede principper for engelsk søkrigsførelse, d.v.s.
den strategiske baggrund for anvendelsen af de for
skellige »Inst ruct ion se, de taktiske publikationer om
værnssamarbejde og våbenanvendelse. er som bekendt
opstillet i 10 punkter, hvoraf 6, nemlig:

»l\Ia in tenance of Morale«, »Offensive Actlon«, »Con
centration of Force«, »Ftexihilitye, »Cooperatione og
»Administ rati on (Logistics ) «, kan føres direkte tilbage
til M., og de sidste 4:

Hovedprincippet: »Selection and Maintenance of the
Aime samt sSecu rity e, »Economy of Effort« og »Su r
prtse« implicit ligger i de af M. forfægtede synspunk
ter vedrørende søkrigsførelse eller blot er udtrykt med
andre ord hos M.

Alene heraf turde M.s betydelige indflydelse på vore
dages NATO-krigsplanlægning og uddannelse klart
fremgå, særlig da de tilsvarende principper er aner
kendt også i USA.

Hvis man betragter et af disse principper, koncen
tration, nærmere, må man primært hævde, at atom
bomben repræsenterer den største kraftkoncentration,
der hidtil er skabt i verden, på tilsvarende måde, som
de første krudtvåben gjorde det i deres tid.

Det vil imidlertid være interessant i denne forbin
delse at fremdrage to af 1\1.s synspunkter. Det første
er i forbindelse med den vedholdende diskussion om
forbud mod atomvåben på grund af deres umenneske
lighed. M. udtalte i 1899 i anledning af drøftelserne af
forbud mod anvendelse af giftgas følgende:
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:tDen anke, at det er et barbarisk krigsrniddel er al
tid blevet anført imod nye våben, som ikke desto min
dre alligevel til sidst har vundet indpas. I Middelalde
ren var det skydevåben, der betegnedes som grusom
me. Senere er granater og for nylig torpedoer blevet
betegnet således. Mig forekommer det, at giftgasgra
nater ikke kan bevises at være inhumane eller unød
vendigt grusomme krigsinstrumenter. ej heller at de
ikke kan medføre afgørende resultater.

Jeg repræsenterer et folk, som er besjælet af et in
derligt ønske om at gøre krigsførelse human, men som
alligevel kan komme i den situation, at det må føre
krig; det gælder derfor for det om ikke gennem forha
stede beslutninger at berøve sig selv midler, som det
senere kunne betjene sig af med godt resultat«.

Det andet synspunkt har umiddelbart relation til
tankerne om krigsførelse i atomalderen. M. påpeger
mangfoldige steder i sin produktion vigtigheden og
rigtigheden af Napoleons maxime: Spred for at over
leve, koncentrer for at kæmpe! Og intet er vel idag
mere aktuelt.

For så vidt angår M.s betragtninger over søherre
dømmets alt overvejende betydning, m å det indrøm
mes, at luftfartens og flyvevåbnenes udvikling i et vist
omfang ændrer værdien af M.s betragtninger i grad,
fordi søherredømmet ikke 100 % er eneafgørende for
forbindelserne mellem landene, men det må på den
anden side huskes, at søen har aldrig kunnet beher
skes 100 %.

Det forhold, der i landkrig må henføres under parti
sanvirksomhed. og derfor ofte betragtes som den egent
lige krigsførelse uvedkommende, gør sig til søs gæl
dende på en helt anden og langt stærkere måde.
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Dels igennem den virksomhed som tidligere kapere
og mindre krigsfartejer. nu til dags først og fremmest
ubåde kan udøve mod forsyningslinierne, dels fordi
havet er så stort, at det aldrig vil være muligt selv for
den stærkeste igennem længere tid helt at beherske
alle dele deraf.

I de franske revolutionskrige kunne Napoleon, trods
engelsk søherredømme i Middelhavet, komme både til
Ægypten og tilbage, og i 2. verdenskrig fik tyske blo
kadebrydere mange værdifulde laster hjem gennem
de af de allierede kontrollerede farvande.

Flyvningen har i og for sig kun udvidet gyldigheden
af M.s betragtninger, idet disse med få og lette om
skrivninger også gælder for luftrummet, så længe der
er tale om bemandede fly, blot med de af fart og ak
tionsradius angivne begrænsninger. Det må blot sam
tidig erkendes, at søherredømmet også er blevet af
hængig af luftherredømmet på den måde, at det ikke
kan hævdes under normale meteorologiske forhold
om dagen, uden at man råder over de nødvendige luft
styrker.

Det m å huskes, at forsyningstjenesten i vore dage
spiller en større rolle end nogen sinde før og, uanset
hvilke beredskabslagre, der er skabt i fredstid, må og
skal der på et eller andet tidspunkt betydelige forsy
ninger af massevarer som f. eks. brændstof frem til
de kæmpende enheder og til civilbefolkningen.

Jeg tror, at det vil være skæbnesvangert at lade sig
lokke af den heldige gennemførelse af luftbroen til
Berlin til at tro, at forsyningstjeneste i krig kan gen
nemføres effektivt ad luftvejen. Selv for landeveje og
jernbaner er det vanskeligt at overtage den søb årne
trafiks rolle. I England måtte man under 2. verdens
krig trods miner, ubåde og fly fortsat basere største
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delen af massevare-transporten indenlands på kyst
konvojer, selvom landet har et af verdens tætteste
jernbanenet, og dette ikke var særlig medtaget af luft
angreb på noget tidspunkt af krigen, og sabotage prak
tisk taget ikke forekom.

søtrafik må altså formentlig stadig forudsættes som
basis for krigsførelsen, og derfor kommer M. stadig
ind i billedet med fuld styrke.

Også M.s betragtninger om hvilke øer, der egner sig
bedst til anlæg af baser er af stor aktualitet, idet M.
går stærkt ind for at lægge baser på store øer, p.gr. af
disses større resourcer og den større mulighed for
spredning. Dette forholds betydning sås tydeligt un
der USA's felttog i Stillehavet, hvor det gik langt let
tere og hurtigere at erobre de japanske baser på de
små koraløer Tarawu, Kwajalein og Eniwetok end de
større vulkanske øer som Saipan og Okinawa.

Jeg håber ved disse eksempler at have p åvist de
rige muligheder, der er for at drage paralleller mellem
M.s betragtninger og moderne krigsførelse, både den
der har fundet sted, og den planlagte, men for ikke at
trætte mine tilhørere yderligere, vil jeg nøjes med at
opfordre selskabets medlemmer til selv at prøve at
stifte bekendtskab med M., idet jeg som undskyldning
for mine bestræbelser kun vil anføre dennes ord om
pligten til at meddele egne erfaringer til andre.

I en tale til De forenede Staters historiske selskab
betonede M. dette, samtidig med at han fremhævede,
at den historiske fremstilling bør være b året af en
central ide. Han fortsatte:

»F rem still ingen kræver evner til analyse, indsigt og
indlevelse i forbindelse med fantasi.

Og så naturligvis evne til at give opfattelsen det rig
tige sproglige udtryk.
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Alle enkeltelementer bør organisk og harmonisk
sammensluttes om den bærende ide.

Denne kan godt være at belyse kampen mellem to
modstridende principper, men for forståeligheden af
den historiske fremstilling og for at lærere og tilhø
rere skal have noget ud af den, er det nødvendigt, at hi
storikeren gør sig klart ud fra hvilken opfattelse han
vil fremstille sit stofe.

Idet jeg under udarbejdelsen af dette foredrag også
har bestræbt mig for at holde mig disse M.s sidstnævn
te principper for øje, vil jeg endnu engang takke Søe
Lieutenant-Selskabet, der har givet mig anledning til
at prøve at gøre medlemmerne bedre kendt med denne
betydelige mand.

Udover de nævnte og citerede værker af Mahan er
til foredragets udarbejdelse anvendt den anførte bio
grafi af Cpt, Puleston fra 1939.



Marinens indsats i anlæggelsen af en koloni og et
fort i Grønland.

Af ortogskaptnjn .IIIIIU S Sørensen .

Efter at Bergenskompagniet i li26 havdc måttet op
give handelen på Grønland, og på Hans Egedes ind
trængende forcstilling om at opretholde handelen og
missionen i landet, besluttede kong Frederik IV sig til
at lægge begge dele ind under staten.

For at vinde Grønland for den dansk-norske krone
m åtte de fremmede købmænd og især de hollandske
h valfangere vises bort fra landet. Om forholdet mellem
hollænderne og de indfødte lyder der modstridende be
retninger, men almindeligvis berømmes eskimoerne
for mange dyder, særlig deres indbyrdes fredsomme
ligh ed, men på den anden side fremhæves deres tyv
ngtighcd, ligesom der nævnes en række overfald og
druh p å hollændere.

En direkte anklage mod de hollandske skippere in
deholder dog den af Generulstaterne i 1i20 udstedte
plakat: »Eft ersom man har bragt i Erfaring, at Skip
pere farende på Straat Davis og omliggende Kyster i
nogen Tid ikke har undset sig for, uden foreg ående
Krænkelse at overfalde og frarøve Grønlænderne deres
Gods, ja endog at øve uhørt Vold imod dem, hvorved
nogle er bleven s året og andre dræbt, befaler General
staterne, at erihver Søfarende, der forulemper, overful-
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der eller berøver de Indfødte deres Ejendom, skal først
miste sin Gage, og siden i Forhold til sine Misgernin
ger straffes som Sørøver og offentlig Voldsmande.

En sådan plakat menes ikke at have bidraget næv
neværdigt til at betrygge grønlænderne mod overgreb,
for deres klager nåede ikke til de formående herrer i
Haag, og den var vel ikke slet så meget fremgået af
humanitetsfølelse som af den omstændighed, at de
konkurrerende redere og deres skippere af brødnid be
skyldte hinanden indbyrdes for voldsgerningerne mod
de indfødte, der blev mere og mere sky for dem, og
handelen var som følge heraf vitterlig i tilbagegang.

Aarsagen hertil har formentlig været de overdrevent
hyppige togter og sejlads til landet, hvorved hollænder
ne selv havde »sat sig på grund«.

For hvalfangstens vedkommende var denne klage i
alt fald uberettiget, for i ti året li19-28 blev Davis
Strædet besejlet af ialt 748 skibe" der tilsammen fik
1250 hvaler eller en årlig fangst på 125, der i netto
udbytte er beregnet til 1.350 .000 gylden.

»E f'ter at den værdige Hans Egedes Iver for Christen
dommens Udbredelse i Grønland i Aaret 1721 havde
tilvejebragt Communication med dette Land, og Kon
gen havde overtaget Handelen derpå, og da det i Ber
gen stiftede Handels-Compagnie uagtet al den Under
støttelse, det havde erholdt, ikke kunde bcstaae, blev
det besluttet at udvide Colonien. Paa et Forslag fra en
Commission, bestaaende af Ober-Secretairen for det
danske CanceIIie, Ober-Krigs-Secretairen og Admira
litets-Medlemmerne, bestemte Kongen under 12te
April , 3die og 11te Mai 1728 at der skulle anlægges et
stærkt Citadel i Grønland o.s .v.et ) ,

l) H. G. Garde: Efterrctulnger om den danske og norske Søernagt,
bind 111.
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I januar samme år udstedte kongen befaling om at
udruste to skibe til Grønlandsfarten, erfarne i hval
fangst, for at ophjælpe handelen på landet. Foruden
handelsvarer skulle skibene medføre proviant til 30
40 personer for et aar. Yderligere bestemtes det, at der
skulle opsendes 3 skibe lastet med tømmer, mursten og
materialer til opførelse af kolonibygninger og et fort.
Et af hovedformålene med denne stort anlagte ekspe
dition var »fornemmelig at finde og rekognoscere
0slerbygden«, som efter Hans Egedes opfattelse måtte
soges på Grønlands østkyst, og der skulle nu forsøges
p å en eller anden måde at få vished, om der fandtes
efterkommere af de gamle nordboere. De øvrige opga
ver var hævdelsen af Danmarks eneret til handelen på
Grønland ved anlæg af ecn eller flere kolonier.

Kongen udstedte en instruks, »h" or efter Vi aller
naadigst ville, at Vores til Gouverneur i Grønland aller
naadigst beskikkede Major at Infanteriet, Os elskelige,
ædle velbyr dig Claus Enevold Paars og øvrige Mernbra
af Raadet paa den der værende Colonie sig indtil vi
dere allerunderdanigst skal rette«.

Raadet skulle bestaa af følgende: 1. Guvernøren, 2.
kaptajn Jørgen Landorph som kommandant over det
anlagte fort, 3. missionæren Hans Egede, 4. Sec,
Lieutenant Jesper Hansen Heichardts) og andre søof
ficerer, saa ofte de var nærværende ved kolonien, end
videre købmanden, bogholderen og assistenten.

Instruksen, som var meget omfattende, pålægger og
så guvernøren som hovedopgave ved rejse over land at
opsøge og rekognoscere nordboernes såkaldte Øster
bygd. hvor danske og norske i sin tid har boet. Adrnira-

~) Jesper Hansen I\e ichurdl : Scc.Iøjtnant, fodt 1i04 . kommandør
kapt. 1751, død 1752 i Tranleebur.
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litetet havde tillige beordret kaptajn Muhlenphort- )
og løjtnant Reichardt at assistere i udførelsen af dette
forehavende. Til fremme af denne ekspedition udsend
tes der heste med skibene.

»l\Ied det til Grønland destinerede Skib lade v: til
Colonien afsende Canoner med alt anden Tilbehor af
Ammunition til at besætte et Fort, som Vi til Coloniens
Defension ville anlægge; have og til Commandant deri
allernaadigst udnævnt Captain Landorph og ham 3
Under-Off'icierer med een Tambour og een Profos
samt 25 Mand gemeene Soldater og fornødne Artille
rie-Folck til Garnison medglvet-) , Thi skal Vores Gou
verneur drage al mulig Omsorg for, at sligt et Fort paa
det Stæd, som til Coloniens Forflytning kan eragtes
beqvem, bliver afstukket af den Størrelse, at iche all
eene det nu paa Colonien værende Mandskab deri be
qvemmelig kan boe, men at der endog kan være Rum
til flere Bygninger, naar Colonien videre maatte til
tage. Han haver især at beobagte. at det bliver anlagt
paa saadan en Plats, at det kan defendere Havnen og
Skibe, naar nogen der maatte ligge «.

Guvernøren skulle med kaptajn Miihlenphort hjem
sende en nøjagtig tegning i stor målestok såvel af for
tet og havnen som af de tilliggende kyster.

Der udrustedes 3 skibe, et kgl. koffardiskib, en lods
galioth og et transportskib som lastedes med tømmer
og andre materialer til opførelse af kolonibygninger
og fortet samt 12 kanoner til dette og endelig 10 heste
til brug ved rekognosceringen af Østerbygden. Ende
lig beordredes de deputerede i Søe-Etatens General-

~) Diderich Miihlenphort, født 1692, kaptajn 1727, 21. oktober 1729
guvernør for Dansborg og Trankebar, kommandør 1744, dod 1746.

4) Den her nævnte styrke skulle udgøre fortets soldatcske.
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Commissariat at anskaffe et års proviant for mand
skabet i de 3 skibe.

Foruden fortets besætning opsendtcs 12 fra Kastel
let frigivne fanger, som alle havde forsyndet sig i mi-
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litærtjenesten, bl. a. var 4 af dem dømt for desertation.
Der udgik endvidere befaling til, at de 12 fanger før
oprejsen skulle vies til visse kvinder fra Spindehuset.
en tvangsarbejdsanstalt for løsagtige kvinder. Disse 12
par sendtes til landet »i den allernaadigste Hensigt,
at Landet ved samme skulle blive populeret og Koloni
er anrettete. Kun et par af denne flok kom senere le
vende tilbage til Danmark.

Den 12. maj mønstrede hele den brogede skare for
kongen på slottets ridebane. Soldaternes mundering be
stod af grønne frakker med røde opslag, røde kamiso
ler og benklæder, strømper og støvletter. De havde
hatte med guldtresser og desuden en daglig vagtkjole
af gråt vadmel samt en søkjortel af tyk, islandsk vad
mel foret med filt.

Lods-galiothen WEST VLIELAND med en besæt
ning på 20 mand, kommanderet af sekondløjtnant
Rcichardt, afsej lede den 26. april 1728 fra Øresund og
gik via Bergen videre til Grønland med ankomst til
Haabets Ø den 23. juni. Skibet overvintrede i Godt
haahs Skibshavn, hvor det tjente som et slags logiskib.

Koffardiskibene MORIANEN, armeret fregatskib,
med 41 mands besætning, ført af kaptajn D. Miihlen
phort, og pinkskibet FORTUNA, ført af skipper Car
sten Reineckc, forlod Øresund henholdsvis den 16.
og 27. maj s. å. og ankom til Godthaah henh. den 1.
juli og 23. juni.

FORTUNA hjemgik den 12. juli, medens MORI
ANEN besejlede Nipisat og afgik derfra den 10. august
til København med en del produkter.

Nipisat, der ligger ca. 11 sømil syd for Holsteins
borg, er den største ø i skærgården mellem Amerdloq
og Isortoq Fjordene. Løbet mellem Nipisat og Sarfan
guaqlandet var før Hans Egedes ankomst til landet
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det af grønlændere og hvalfangere mest søgte hval
fangersted i Sydvestgrønland. Fra syd og nord søgte
hvalerne ind i sundet, hvor de blevet let bytte for
fangerne, da dyrene på grund af sundets ringe bredde
ikke havde plads til at ven de, n år de jagtedes. På for
slag af Hans Egede oprettede Bergenskompagniet i
1724 en loge i Nipisat, hvor en missionær og ca. 25
mand bosatte sig, men alIerede det påfølgende å r af
brændte holIandske hvalfangere den nye loge.

Efter MORIANEN's og FORTUNA's ankomst til
Baals Revier") i 1728 flyttedes Hans Egedes lille ko
loni på Håbets ø til Nuk, hvor den nuværende koloni
Godthåb ligger. Trods heftige regnskyl lykkedes det i
løbet af efter året at få våningshuset færdigt, således at
guvernøren, Hans Egede og Landorph kunne flytte ind.
Udenfor huset anlagdes en lille, endnu velbevaret ba
stion med flagstang og 7 små salutkanoner. Ogs å fol
kenes sten- og [ordhus, opdelt i to rum, var rejst.

Den første af Paars opgaver var således løst, men
s åvel inden som udendørs i den hastigt skabte nybygd
syntes mørke skyer at brede sig over det lille samfund.

Det hårde, forcerede arbejde havde taget stærkt på
folkenes kræfter, for den hjælp, man havde påregnet
at få fra de medførte heste, svigtede ganske. Under
den lange sørejse havde dyrene været ophængt i last
rummet i tovseler, omvundne med sejldug, der havde
forårsaget store betændte sår på de stakkels dyr, hvor
af halvdelen døde under oprejsen, medens resten ud
magrede slæbte sig til døde.

Folkene havde en urimelig lang arbejdsdag, som
konstant varede fra kl. 4 morgen til 22 aften. Kosten
var sløj og uden variation, idet man troligt fulgte da-

l,) Gud thuubs Fjord.
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tidens reglementerede skibskost, hvor middagen bestod
af salt fisk eller kød vekslende med ærter eller grød,
og et aftensmåltid bestående af grød og øl. Da øllet
hurtigt slap op, erstattedes det af en halv pægl bræn
devin. Folkene logerede i et råt og fugtigt hus kun
opvarmet de to gange om dagen, når der kogtes i ka
byssen.

Senge havde de ikke, de lå på dækkener, der hurtigt
rådnede op, og de måtte derfor sove i deres gangklæ
der, som hurtigt blev slidte og uappetitlige. At alle
disse hårde afsavn, alt som vinteren nærmede sig, måt
te rumme fare for sygdom og død, skabte da også bit
terhed og oprørske tendenser blandt den sultende og
frysende besætning.

Hen på efteråret holdt døden sit indtog i nybygger
nes rækker. Skørbugen havde let tag her, da de opsend
te folk, som kirurgen udtrykte sig "mesten var store
Debauchanter og Brændevinsdrankere i Fædrelandet,
hvor deres bedste Kræfter og Sundhed var mest for
svunden.e Dødeligheden var da også størst blandt de
tidligere slaver, hvoraf halvdelen af hvert køn døde,
og de tilbageblevne kvinder giftede sig med soldaterne.
Ialt døde 35 mand, 6 kvinder og 4 børn; blandt de
døde var ingeniøren, guvernørens fuldmægtig, 2 ser
genter, profossen og skipperen på WEST VLIELAND.
Forholdene i den lille koloni forværredes yderligere
ved, at der ikke var sunde folk nok til at grave kuler
til de døde. Ligene blev derfor indsyet i en køje med
et stykke lærred over brystet og henlagt til om for
aaret i guvernørens tidligere hytte.

Eftersom døden greb om sig, blev det lille samfund
bytte for desperation, hvorfor selvtægt og slagsmål
tiltog i uhyggelig grad, ja man frygtede endog, at uro
en og gæringen blandt soldaterne ville ende med al-

Tidskr. r. Sovæsen. 131. Aarg. 22
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mindeligt mytteri. Der holdtes ustandseligt forhør over
folk, der havde udtalt at ville tage hævn over koloniens
myndigheder. Således havde en soldat svoret at ville
sprætte maven op på guvernør Paars og Hans Egede,
og når de havde gjort det af med rådet, ville de søge
at komme bort med et fremmed skib.

Meget tjener vel til undskyldning for de desperate
stalder, der omsider fandt deres grav fjernt fra fæd
relandet - det var ikke alene det hårde arbejde, savn,
sult og kulde, der bragte dem i en ophidset stand, men
også det slette eksempel de to øverste militære befa
lingsmænd gav ved slap disciplin, mangel på selvtugt
o.l., hvortil kom umådeholdenhed i drik og altid ind
byrdes kævlerier.

Paars var inderst inde en godlidende natur, men
holdningsløs i det daglige liv og en stor kryster i det
afgørende øjeblik, komisk i sin selvgodhed og indbildte
værdighed, men endeløs snaksom i tale og skrift.

Landorph var, som mange vidneudsagn godtgør en,
særlig i drukken tilstand, ondsindet kværulant, rå og
kynisk i sin optræden og udtryksmåde, hvortil kom
misundelse på guvernøren for dennes højere rang og
myndighed.

Det føltes hos alle ved kolonien som en lettelse, da
Paars den 24. april, ledsaget af løjtnant Reichardt og
koloniens assistent samt 5 menige, begav sig på den
ham pålagte ekspedition for over indlandsisen at søge
til østkysten for at finde den så meget omtalte Øster
bygd. Paars roede med sit følge ind i Ameralikfjordens
bunde), hvorfra han med sin ekspedition, suppleret
med to teltende grønlændere, medførende proviant for
8 dage bestående af hårdt brød, røget flæsk, smør og

8) Ca. 10 sømil S. for Godtnaab.
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brændevin. Hver havde sit gevær og ammunition,e ikke
af Frygt for Landsens Folck, efter som samme her paa
dette District er meget taalelige og fromme at orngaaes,
men at der efter Grønlændernes Udsagn langt inde i
Landet skal opholde sig hvide Biørne, som de afmaler
at være meget højere end vore Hestee,

Med ispigge under fodtøjet besteg de indlandsisen,
hvis 2 til 3 favne brede, dybe revner forekom Paars
»stelle som de høieste Kirkemure og skarpkantede som
Sukkerkandise, Da en videre vandring over isen ikke
var mulig, »satte vi os ned paa Isen, fyrede vore Ge
værer af med dansk Løsen af 9 Skud og udi et Glas
Brendevin drack woris allernaadigste Konges Skaal
paa det Sted, den aldrig før war bleven drucket, hvil
ken Ære Isfjeldet aldrig heller tilforn er skeed. Efter
at vi hafde 'Sidet at hvile een Times Tiid, wente vi til-
bage igienc. i

Hjemrejsen foregik gennem den af Fridtjof Nansen
døbte »Austmannadal«, hvor han i 1888 steg ned fra
isranden efter sin berømte skifærd tværs over Grøn
land. Med urette har Nordenskjold og andre stillet
Paars ekspedition i et latterligt lys ved at tillægge ham
planen om at nå over land på hesteryg, hvilket var an
ført i hans instruks, men blev fraveget af ham. Man
har endog ladet ham omgaas med tanken at ville ned
skyde indlandsisen ved hjælp af kanoner, forspændt
med heste.

Den 21. maj 1729 afsejlede WEST VLIELAND, løjt
nant Reichardt, til Nipisat med udrustning til det der
planlagte forts opførelse. Herfra fortsatte han syd om
Kap Farvel på en undersøgelsesrejse op langs Grøn
lands østkyst til 64°53' n. br. uden at have haft mulig
hed for at gøre landgang for undersøgelse af den så
meget omtalte Østerbygd.
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Nipisat.

\vEST VLIELAND nåede København den 28. au
gust.

I juni s. a. gik en ekspedition fra Godthaab til Nipi
sat for at forberede fortets opførelse, som skønnedes
at være mere formålstjenligt at anlægge her cnd ved
kolonien Godthaab.

Det armerede koffardiskib MORIANEN, med kap
tajnløjtnant C. F. Mohrsen") som chef, gjorde atter en
rejse til Vestgrenland. hvortil den sammen med et
engelsk koffardiskib fragtede forsyninger til kolonien
og Nipisat for derefter at hjemføre grønlandske pro
dukter. Med skibene opsendtes 25 matroser af divi
sionernes mandskab, hvor ibland der var 2 skibstøm-

7J Chrlvtlun Frhlcrlch Mohrscn, født 1685, k aptltn. 1725, kornmunder
1751, dod 1756 .
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rere og 2-3 bødkersvende til hvalfangsten ved Ni
pisat, MORIANEN ankom til Godthaab den 16. juli
og vendte tilbage til Danmark samme efterår.

Inden Paars og Landorph i august med soldatesken
begav sig nordpå til Nipisat for at anlægge det på
tænkte fort, foregik der en rørende udsoning mellem de
stridende parter, men uheldigvis var guvernørens kla
geskrift til kongen hjemgået umiddelbart før med sid
ste skib.

I løbet af efteråret blev der på Nipisat-Øens sydost
side opført et proviantmagasin med mur af graasten
og tørv 34.0 X 9.6 meter og ved havnen et våningshus
25.3 X 9.7 meter samt 2 batterier. Anlæget inspicere
des af guvernør Paars inden han samme efterår retur
nerede til Godthaab.

Alt forløb nu forholdsvis roligt i kolonien, og henad
foråret li30 rejste guvernør Paars atter til Nipisat.
Midt i juli var der endnu ikke kommet skib fra Dan
mark til Godthaab, hvor man begyndte at nære æng
stelse, da forsyningerne var ved at slippe op, tilmed da
en båd fra Nipisat den 3. august bragte meddelelse om,
at der heller ikke der var kommet skib fra Danmark.
Først den 26. august kom en båd ind til Godthåb med
oplysning om, at MORIANEN, der lå udenfor indsej
lingen til Baals Revier, ønskede lods. Grundet forskel
lige omstændigheder lykkedes det først at få skibet
ind den 4. september, og på grund af den sene årstid
besluttede kaptajnløjtnant Mohrsen, der atter var chef
for skibet, at overvintre ved kolonien, hvor adskillige
af skibets besætning døde af skørbug.

Den 19. maj 1731 afsejlede MORIANEN fra Godt
haab til Nipisat, hvortil den først ankom 3 uger senere
på grund af dårligt vejr. Her havde hollænderne alle
rede bragt meddelelse om, at kong Frederik den IV
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var død i 1730. Skibet CHARITAS, chef løjtnant A.
Gerner"), som var afsejlet fra København den 12. maj
anlob Godthaab fra den 7.-12. juni, hvorefter skibet
fortsatte til Nipisat med ordre fra kongen.

s Sua er hermed Vores allernaadigste Villie og Be
faling, at Du Major Paars og Capitaine Landorph, med
Skibet MORIANEN, naar det i Aar fra Grønland til
bage gaaer, Eder her hid forføyer og udi samme Skib
med Eder tager den øvrige herfra did opsendte Garni
son uf Officierer og Soldater, samt Fanger, deris Qvin
der og Børn, saamange som i Live maatte findes, saa
vel som og hvis ved den opførte Skandse af Ammuni
tion og Armatur, bestaaende i Canoner og Kugler med
Kaarder, Geværer og lignende, som der maatte findes
og for Vores Reigning er overført, hidrører, undtagen
8 a 10 Stk. af det beste Gevær med behørig Lod og
Krud, som ved Colonien skal blive tilbage. «

Efter at have demonteret fortet på Nipisat afsejlede
begge skibe sydpå og ankom til Godthaab den 9. juli.
Her trådte rådet sammen for at drøfte forskellige for
maliteter i anledning af Hans Egedes forbliven i lan
det. Der opstod en større diskussion om, hvem af fol
kone, der skulle blive i landet. Løjtnant Gerner var
meget betænkelig ved at opfylde Hans Egedes ønske
om at beholde nogle af de i 1729 udsendte matroser
fra divisionerne, idet General-Commissariatet havde
befalet, at disse skulle hjemgå, og man måtte derfor
henholde sig til, at kun de fra Bergen udsendte folk
eller de resterende af soldatesken, der kom til landet

8) Andreas Gerner, født 1699, 28. april 1728 prrnlt. s. å. udkom man .
dcret med MORIANEN. Blev 30 . april 1729 beordret til snarest
ut komme til København (Ad m I{B.). Under overvintringen i
Gronland 1728/29 opmålte han havnen i Nipisat Oll indsejlingen
til Godthuab, l{ommandørkapLl746, død 1749, fader til fabrik
mesre : Henrlk Gerner (1742 -87).
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i 1728, skulle blive, og ikke nogen af s Kongens Søe
Folcke.

Rådets endelige beslutning blev, at 10 af divisioner
nes matroser frivilligt gik med til at forblive i landet.

Den 24. juli afsejlede MORIANEN, og 8 dage senere
CHARITAS til København med ankomst hertil henh.
den 2. og 25. september.

Den 23. august kom en grønlænder fra Nipisat til
Godthaab og meddelte Hans Egede, at få dage efter
skibenes afsejling kom nogle hollandske skibe ind på
havnen og satte ild på husene.
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Paars blev Grønlands første og sidste guvernør, og
tanken om med stationær, væbnet styrke i selve lan
det at hævde Danmark-Norges højhedsret blev for
stedse opgivet.

Major Paars var en iderig mand, der i tilslutning til
tidligere af Hans Egede fremførte tanker, udkastede
cn storstilet plan til oprettelsen af kolonier og handels
steder langs hele den da kendte strækning af Vestgrøn
land fra Umanak til Julianehaab.

Han blev siden kommandant på Korsør fæstning,
og i denne stilling endte han i dcn høje alder af 79 å r
sine dage i 1762 og cfterlod sig et godt eftermæle, me
dens hans korte og ikke just glimrende herredømme i
Grønland sikkert tidligt var gået af minde.

Af det overordnede personel, som udsendtes til fortet
og dets opførelse, viser det sig, at 4 oprindeligt havde
startet deres militære løbebane ved søværnet:

Jørgen Landorpli, der var født i 1699, tjente fra
1713 ved søetaten, blev kadet 1720, men »købte« året
efter premierløjtnant H. J. von Biesenroths plads i
fynske, hvervede infanteri regiment. Han udnævntes til
premierløjtnant og blev den 3. maj 1728 som kaptajn
beskikket til kommandant på det ved de gronlandske
kolonier anlagte fort. Han døde i januar 1772.

Paul Munie, der var Landorphs næstkommande
rende, var født den 17. febr. 1701, blev søkadet 1712,
secondløjtnant 1732 og kommandør i 1768. Han døde
1772.

Fyrværkeren Hans Jørgen Bornholm, født 1688,
tjente til orlogs fra ca . 1710 og anvendtes snart som
løjtnant, snart som kaptajnløjtnant. Han blev den 3.
maj 1728 før afrejsen til Grønland beskikket som fyr
værker og minør. I 1735 blev han færgemand ved Ko
ster på Møn.
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Johan Se ckman Fleischer, der var proviants-, am
munitions- og materialforvalter på fortet, født 15/9
1702, kom 12 år gammel på søkadetakademiet og var i
1717 kadet på orlogsskibet SOPHIE HEDVIG. Aaret
efter blev han volontør ved jyske hvervede regiment,
secondløjtnant i li24 og afgik 2 år senere.

Han skulle i foråret 1729 få brug for sine evner som
sømand, da pinken FORTUNA skulle gå fra Godthaab
til Nipisat med udrustningen til fortet: l) ••• men der
var ingen, der som Skipper eller Styrmand kunne eller
turde påtage sig at føre Pinken derhen. Jeg stolede på,
at jeg som Søkadet havde lært Navigationen og fore
slog Raadet, at jeg vilde føre det derhen, saafremt jeg
matte holdes fri for at aflægge Skipper-Regnskab for
Skibet og dets Inventario. Omtrent 8 Dage efter at de
andre var rejst i Baade, havde jeg indladet min Be
holdning af Proviant, Ammunition og Materialer i
Pinkskihet, var sejlfærdig og med god Vind fortsatte
Rejsen. Noget ude i Strædet saa jeg en meget stor
Mængde Driv-Is, men Gud var mig nandig. at den ej
kom Skibet nær. Efter 3de Samdoger kom jeg til Ne
pisenes .

Et par år efter sin hjemkomst fra Grønland blev han
udnævnt til sorenskriver for Hardanger. Voss og Lyse
kloster i Søndre Bergens amt. Han døde den 28. fe
bruar 1789 i alder af 87 år.

Benyttet litteratur:

Hans Egede: Relationer fra Grønland li21-36.
Dr. Louis Bobe: Diplomatarium Groenlandicum

1492-1814.
Meddelelser om Grønland.
Grønlandsk Selskabs Aarsskrifter.



Hovedorganisationen fol' Søoflirerer lll.fl.

Meddelelse nr. 4.

HOS har pr. 24/6 d.å, følgende sager til behandling:
1. Lønforhold i allierede stabe.
2. Konstitutionsvederlag for en orlogskaptajn som

chef for Stevnsfort.
3. Rådighedstillæg - tjenestetidsudvalget.
4. Bestemmelser for forsvarets sundhedstjeneste.
5. Skattefritagelse for frømandstillæg. .
6. Galauniform.

ad 1: Intet nyt.
ad 2: HOS har fra FMN modtaget svar på den den
10/11 d. å. indsendte henvendelse. Da FMN's svar ikke
synes tilfredsstillende, har HOS videresendt sagen til
den juridiske konsulent.
ad 3. Intet nyt.
ad 4-: »De 9« er trådt sammen for at give en fællesud
taleise om forslaget.
ad 5: Intet nyt.
ad 6: Intet nyt.

Den 9. juni har HOS overfor forsvarsministeren
gjort forestilling om manglende udnævnelser af orlogs
kaptajner i ledige numre.

HOS vil i næste meddelelse opgive det nyvalgte re
præscntantskabs sammensætning.

J. A. Schou,
kommandør

formand.



Glimt fra Søværnet.
Af kommandørkaptajn S. Thostrup.

øvelser.
FAIR WIND V.

Den taktiske NATO-flådeøvelse FAIR WIND V afholdtes i
perioden 10. juni til 2. juli i Nordsøen og Skagerak med del
tagelse af engelske, norske og danske fl ådestyrker samt engel
ske flyverstyrker.

Fra dansk side deltog fregatterne ESBERN SNARE og ROLF
KRAKE samt korvetten BELLONA og patruljebåden WILLE
MOES. Disse enheder var i en del af øvelsesperioden forlagt til
engelske farvande og anløb bl. a. Rosyth.

Under en del af øvelsen deltog desuden danske motortorpedo
både og enheder af flyvevåbnet.

Øvelsens formål var fælles våbentræning og indøvelse af tak
tisk samarbejde, herunder antiubåds- og luftforsvarstaktik.

Kongedelingen til Grønland.

Den 27. juni hejste kongedelingen bestående af kongeskibet
DANNEBROG og fregatten NIELS EBBESEN kommando i Thors
havn med jagtkaptajnen som delingsehef.

Efter kommandohejsningen afgik delingen til Søndre Strøm
fjord, hvor den stilledes til rådighed for H.M. Kongen under
Deres Majestæters og hendes kgl . højhed Tronfølgerens besøg
i Grønland.

Delingen forventes at returnere primo august, og kommando
str'ygnfng påregnes at finde sted i Thorshavn.

Navngivning af euelsesfarlojer,

De under bygning værende øvelsessejlfartøjer, der fortrinsvis
skal anvendes til uddannelse under søværnets officersskole, har
fået tildelt navnene SVANEN og THYRA, d.v.s, samme navne
som de fartøjer, de erstatter.
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SVANEN søsattes den 23. juni i Hundested.
Skibsnavnet SVANEN, der muligvis hal' sin oprindelse fra

Sturmarns Sølvsvane i rigsv. bnet* l , har gennem tiden været til
delt mange af Ilådens skibe og fartøjer.

Blandt navneforgængere siden ca. 1550 kan nævnes:

l. Et skib med navnet SVANEN var udrustet under den nor
diske syvårskrrg. Det deltog i maj 1564 i tilbageerobring
af Stenvigsholm ved Trorulhiem, der tidligere var blevet
erobret af svenskerne.
I 1566 indgik skibet i den i Østersøen under admiral Hans
Lauritzen opererende fl åde og deltog i slaget ved Ølunds
nordre odde den 26. juli s.å,

2. Orlogsskibet SVANEN, 16.25-1653. (26 kan. ) Deltog i kam
pen pil Kolberyer Heide 1. juli 1644.

3. Orlogsskibet SVANEN, 1647-1674. (Findes opført som
Iwffardiskib pil 40 kanoner i en flildeliste omkring 16(0).

4. Orlogsskibet SVANEN, 1674-1716 (ca. 60 kan.). Under
krigsudrustning i Skånske krig. Deltog i slaget i Køge Bugt
1. juli 1677, chef capt. I. Teunissen. Havde 9 døde og 13
sårede.

5. Orlogsskibet SVANEN, 1730-1754 (60 kan. Bygget pil Ny
holm ).

6. Kongejagten SVANEN, 176 5-1789 (4 kan. Bygget pil Ny
holm ).

7. Skonnerten SVANEN, 1799-1800 (8 kan. ), Forlist ved
Øsel september 1800 p il togt med depecher til St. Peters
borg.

8. Luggeren SVANEN, 1810-1815. (l kan.). Deltog i angre
bet pil Anholt 27. marts 1811.

9. Kutteren SVANEN, ca. 1880-1912. Skænket søværnet af
hofjægermester Grevenkop-Castenskiold til brug ved ud
dannelse af kadetter.

10. Kutteren SVANEN, 1912-1957. Tidligere toldkrydser, an
skaffet til afløsning af 9.

• ) Se TfS 120. årg. (1949) pag. 1110.
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Udover ovennævnte har der bl. a. eksisteret flg . skibe med
sammensat navn: HVIDE SVANE, 1659 -1876 (erobret fra Sve
rige i 1659. Sprang i luften 1676 under kamp med svenskerne),
FORGYLDTE SVANE omkr. 1665 og samtidig FLYVENDE
SVANE.

Det må betragtes som en stor ære for søværnets officersskole
atter at få rådighed over et fartøj med et så traditionspræget
navn, der - med sine i hvert fald 10 forgængere og med en
»hæderstavlec omfattende: Trondhjem 1564, Øland 1566, Kol
berger Heide 1644, Køge Bugt 1677, Anholt 1811 - ville have
været en egentlig kampenhed værdigt.

Den nye kutter THYRA har en navnefurgænger. en tidligere
toldkrydser bygget 1890 i Odense og anvendt i søværnet til
øvelsessejlads indtil 1957.

Fl ådens nybygningsprogram.

Nye inspektionsskibe (nr. 3 og 4- ).

Finansudvalget har i juni m åned tiltrådt bevilling til nyhyg
ning af yderligere 2 inspektions- og opmålingsskibe som erstat
ning for NIELS EBBESEN og THETIS.

Sk ibene skal være af samme type som de to allerede bevilgede
(se TfS, 131. årg. pag. 296 ). Til disse er der samtidig givet en
supplerende bevilling til dækning af merudgifter, som er be
regnet under den reviderede projektering, idet der herved er
taget hensyn til de seneste erfaringer fra sejlads i grønlandske
farvande.

Alle 4 skibe bygges ved civile skibsværfter, og hyggekontrak
ter forventes afsluttet i løbet af juli måned. De to første skibe
påregnes færdige i 1962.

Bidrast til »qlim i«,

I 1956 rettede tidsskriftet anmodning til søværnets myndig
heder og tjenestesteder om bl.a, uopfordret at indsende bidrag
til »Glim t fra Søværnetc.

Denne anmodning er i de fo rløbne år kun i ga nske enkelte
tilfælde blevet imødekommet.
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Formålet med glimtene er at bringe sådanne meddelelser, som
kan give en almen orientering om tildragelser m.v. i søværnet,
og som med tiden evt. vil kunne have nogen historisk interesse.

Det er tidsskriftet bekendt, at oplysninger af denne art møder
interesse fra mange sider, ikke mindst fjerntliggende tjeneste
steder. Da det imidlertid er vanskeligt for redaktionen ved egen
hjælp at dække alle tjenestesteder, fornys herved anmodningen
til disse om uden særlig opfordring at indsende sådanne med
delelser om egen virksomhed, som måtte svare til ovennævnte
formål.
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Et meget smukt og interessant værk. Selvom Bergen er ho
vedemnet har denne by gennem tiderne været en af de store
søfartshyer, så dens søfartshistorie må regnes som almentgæt
dende,

Charles Baieson : The Conviet Ships 1788-1868.
Brown Son & Ferguson. Glasgow 1959.
Fangetransporterne til Australien er et tidligere kun lidt be
arbejdet emne, som her er taget op. Skibenes besætninger
kom såvel fra den engelske marine som fra hæren og handels
marinen, og udover de mange vanskeligheder, datidens sø
mænd normalt havde at kæmpe imod var desuden den latente
fare for mytteri. En meget interessant og læseværdig bog.

E. E. Schofield : The Royal Navy Today,
Oxford University Press. London 1960.
Efter en kort historisk udredning, gllr forfatteren, der er
afskediget søofficer, over til en strategisk udredning for såvel
Royal Navy's. Commonwealths som US Navy's strategiske be
tydning og dens opbygning på strategisk baggrund. De moder
ne våben og hjælpemidler gennemgås, og bogen slutter med en
beskrivelse af flådens daglige liv og dens personel.

S. W. C. Pack: Admiral Lord Arison.
Cassell. London 1960.
Lord Anson (1697-1763) er mest kendt for sin 4 årige jord
omsejling 1740--44, hvilket dog ikke m å overskygge, at han
endte som admiral og 1. Sen-Lord . Han var såvel søofficer
som politiker og var Parlamentesmedlem 1745-47. Under
syvårskr-igen blev han i 1761 admiral of The Fleet. Til disse
oplysninger skal føjes, at bogen er skrevet i et let flydende
sprog.

J. Teisen.



MAHAN - og luftbroer.
Af kommandørkaptajn S. T'h o s t r u p.

I sin interessante artikel om Mahan og hans betyd
ning i vor tid anfører kommandørkaptajn Wesche un
der omtale af relationerne mellem sø- og luftherre
dømme bl. a. sJeg tror, at det vil være skæbnesvangert
at lade sig lokke af den heldige gennemførelse af luft
broen til Berlin til at tro, at forsyningstjeneste i krig
kan gennemføres effektivt ad luftvejen Søtrafik
må altså formentlig stadig forudsættes som basis for
krigsførelsen, og derfor kommer M. stadig ind i bille
jet med fuld styrkes. (T fS indeværende årg., pag.
327-328).

Der kan næppe være tvivl om, at kommandørkap
:a j n Wesche har ret i denne formodning, thi selvom
.ufttr a fik har fået stedse stigende udbredelse, synes
jens værdi at ligge P~l særlige felter . I tilfælde hvor
.idsfaktoren har afgørende betydning m. h. t. påkrævet
:ra nsp or t af personel og relativt begrænsede gods
nærigder o. 1., vil lufttrafik - som mange eksempler
iftcrh ånden har vist - ikke blot være ønskelig, men
<an være nødvendig. Lufttrafik er imidlertid afhængig
if brændsels tilførsler, som næsten udelukkende må
.ilgå ad søvejen, hvilket ikke mindst er blevet ilIu
.treret under de kendte luftbroer. Der viser sig således
ler en anden form for afhængighed mellem sø- og luft
nagt.

Tid.skr. f . Søvæsen. 131. Anrg. 23
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I tilslutning til ovenst ående citat kan det formentlig
være af interesse for læserne at få et referat af de be
tragtninger, som den franske admiral Pierre Barjet
har fremført i sin bog »Vers la marine de l'åge atomi
que«") om bl. a. luftbroerne til Berlin 1948 - 49 og
Korea 1950.

Luftbroen til Berlin var ret kort, ca. 450 km. Der
blev transporteret ca. 135.000 tons gods pr. måned,
d . v. s. 4.500 tons pr. dag, hvilket ville svare til daglig
ankomst af et middelstort handelsskib. Der blev an
vendt i alt 1128 luftfartøjer, hvoraf 899 to-motorers
Dakota og 229 fire-motorers DC4 og C97, og der blev
gennemsnitlig fløjet 2.000 ture i døgnet. (Hvis man
f. eks. udelukkende havde anvendt DC4, som på en
450 km distance hver kunne transportere 8 il 9 tons,
ville ca. 500 ture pr. døgn have været tilstrækkelig).
På den ret korte distance blev brændselsforbruget
»k un « Ih m3 benzin pr. tons transporteret gods. Det
månedlige benzinforbrug blev ca. 60.000 tons, hvis
tilvejebringelse pr. søtransport f. eks. vil svare til uaf
brudt sejlads med 4 tankskibe il 15.000 tons laste
evne mellem den meksikanske bugts udskibningsste
der og tyske havne.

Ved luftbroen, som under Koreakrigen anvendtes
fra USA til krigsskuepladsen, var af'standen ca. 20
gange større end ved Berlinluftbroen ; den varierede
mellem 9.000 og 13.000 km afhængig af ruterne. I
1950 var der ca. 140 fire-motorers luftfartøjer i brug.
og der foretoges gennemsnitlig 18 ture pr. dag. Der
blev pr. måned transporteret en godsmængde på 2.650
tons eller ca. 50 gange mindre end ved Berlin-luft
broen. Som følge af den store afstand blev benzinfor-

°l Anmeldt i T . f. S. 128. årg. (I9571. pog . 43 i svensk oversættelse und,'
titlen »Atornålderns Flollu«,
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bruget pr. transporteret tons ca. 25 m3 mod Berlin
luftbroens % m3 • Ved gennemførelsen af Korea-luft
broen måtte der mellemlandes og tankes 3 gange un
dervejs, og det var nødvendigt ved hjælp af søtrans
port at forsyne mellemlandingsstationerne Hawaii,
Guam og Filippinerne med brændtof, hvilket krævede
indsats af et antal tankskibe til dækning af dette sær
lige behov.

Der forelå i de nævnte tilfælde ikke noget behov for
konstant jagereskortering til beskyttelse af transpor
terne. Havde dette været tilfældet ville endnu større
indsats og forbrug have været nødvendig.

De to eksempler illustrerer i øvrigt, hvorledes virk
ningsgraden ved lufttransport målt ved forholdet mel
lem last og brændstofforbrug aftager betydeligt med
voksende distance.

Admiral Barjet har endvidere peget på, at forbruget
pr. hestekrafttime i skibe er aftaget betydeligt som
følge af den tekniske udvikling, medens det for luft
fartøjers vedkommende med disses forøgede hastig
heder har vist en kraftig stigning især ved brug af jet
motorer, hvorved der i mange tilfælde bliver tale om
at medføre en større brændstofvægt end nyttelast. I et
tænkt eksempel vedr. olieforsyning til Frankrig pr.
luftbro fra Venezuela har han beregnet, at der sam
menlignet med direkte søtransport ville kræves mere
end tre gange så mange tankskibe til forsyning af mel
lem landings- og endestationer. Han fastslår derfor, at
setransport vil være grundlaget for luftbroer. For
delen ved disse er den betydelig kortere transporttid,
der imidlertid må betales med et væsentligt større for
brug.

Admiralen anstiller desuden betragtninger vedr. den
fremtidige udvikling med hensyn til indførelse af

23*
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1914-18

1920-25

1920-36

atom-brændstof i s åvel skibe S0111 fly og drager den
slutning, at ogs å herefter vil sø- og luftmagt supplere
hinanden.

Muhans teori vil da stadig kunne tilpasses udvik
lingen.

r ore undervandsbåde gennem 50 år.

E/l tilføjelse.

Vcd udarbejdelse og reproduktion af listen over
ub ådschefer 1909 - 59 (se T. f. S. indeværende år
gang, pag. 271) er Iolgende navne ved en beklagelig
fejltagelse faldet ud:

I{N V, U. Malthe Bruun ..

KL S. H. Rolsted , ..

KL E. Kofoed-Hansen .

Lislen bedes ajourført i overensstemmelse med oven
st ående,

Red.



Fyr- og Vagervæsenets ældre skibsmateriel
tilknytning til inspektionsskibstjenesten.

Af
Fuldmægtig ved Hedningsvæscnct, tidligere styrmand i Fyr- og

Vagervæsenet, Soløjlnant HE G. Honnens de Lichlenberq.

lover 100 år har Fyr- og Vagervæsenet. der den 8.
juni 1960 fejrede sit 400 års jubilæum, været under
lagt først Marineministeriet, senest Forsvarsministe
riet og op gennem dette sekel har et meget stort antal
danske søofficerer faret med institutionens skibe, dels
som inspektører og skibschefer. dels har mange her
som unge nyudnævnte officerer fået noget af deres før
ste lærdom om farvandskendskab.

På baggrund heraf vil det sikkert have interesse for
dette tidskrifts læsere at høre lidt om den del af Fyr
etatens virksomhed, hvortil så mange soofficerer har
været knyttet.

Når den danske Fyretats forhold nævnes, tales der i
almindelighed kun om fyr og fyrskibe med hvad dertil
hører. En tredie og meget vigtig gren af væsenets virk
somhed, den egentlige søafrnærkningstjcncste glider
altfor ofte og ganske ufortjent i baggrunden, endda der
her med godt materiel og et dygtigt, alsidigt og flittigt
personale øves en betydende indsats for sikker naviga
tion og god sejladsvejledning i de danske farvande.
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Denne Fyr- og Vagervæsenets 3die store afdeling for
tjener derfor en nærmere omtale, og der skal her søges
meddelt så meget gammelt og nyt, at man kan danne
sig et billede af udviklingen indenfor det skibsmateriel
rn.m., der har stået til rådighed for dansk søafmærk
ningstjeneste, medens selve det tekniske materiel og
dets udvikling overlades til mere sagkyndige.

Fra de ældste søkort ved man, at de første sømær
ker, tønderne på Dragor Sandrev og Kastrup Knæ må
være udlagt før 1521, og man regner med, at der op
mod begyndelsen af det 19. århundrede fandtes 10 sø
mærker i de danske farvande, hvis udlægning og pas
ning af kongen var pålagt lensmænd, lodserier og an
dre af datidens myndigheder. En af de tidligste offici
eIIe omtaler af den indre afmærkning findes i en for
ordning af 12. februar 1549: »Vl Christian III ... gøre
vitterligt, at vi af synderlig Gunst har tiIladt vore Un
dersåtter, Borgmester og Raadmand i Ringkiøbing, at
måtte udsætte der i Nyemynde Dyb nogle Søe-Tønder,
den menige Søefarende Mand til Gavn, og deraf oppe
bære af hver Last Gods, som kommer der frem, 2 Sko
danske Penge til at holde samme Tønder færdige med
og til at nyde til deres Byes Behov, indtil vi tilsige an
derledes derom - «

Omkring midten af januar 1554 får »Borgmester og
Raadmand i Ringkløbing efter Begjæring Tilladelse til
at beholde en Søtønde, der er indkommen som Vrag i
Bøuling Len, den udlægges i Fjorden, den fremmede
Søfarende til gode -c.

Den initiativrige admiral Poul de Løvenørn •)
(1751 -1826), der ved Det kgl. Søkaart-Archivs opret
telse i oktober 1784 blev udnævnt til dettes direktør,

*) Lonenora stavede sit navn skiftevls med enkelt og dobbelt v.
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må regnes for den egentlige grundlægger af vagervæ
senet herhjemme.

Ordet vager er afledet af det gamle danske verbum
at vage, d.v.s. at flyde let og ubesværet på havoverfla
den, i ældre tider talte man f. eks. om, at en båd va
gede godt i søen, men ordet er i vore dage ved at glide
ud af daglig tale.

Etatsrnæssigt set har Vagervæsesnet og Fyrvæsenet
skiftevis været samlet og adskilt - men stadig samar
bejdende - indtil de i 1931 blev endelig samlet til een
statsinstitution under navnet: Fyr- og Vagervæsenet
(IL D. F . & V.) - eller som det med den moderne
forkortelse er kommet til at hedde: FVV.

I tiden 1800-1802 hjembragtes med et af vore or
logsskibe fra Kronstadt en prøve på de sømærker, der
anvendtes af den russiske stat til afmærking i den fin
ske bugt. Dette sømærke blev forbilledet for den vager
eller vagertonde, der i omhyggeligt udført bødkerar
bejde i dag i forstørret og forbedret udgave benyttes
ved dansk søafmærkning. Dets indførelse gav stødet til
en forøget afmærkning af de hjemlige farvande, der
regnskabsmæssigt var underlagt Søkort-Arkivet. I dag
eksperimenteres der med en erstatning i jern for den
meget dyre trævager.

Al afmærkning var selvsagt inddraget i krigsperio
den 1807-14, men i 1815 kom sømærkerne atter på
plads og vagertjenesten blev nu underlagt den da væ
rende kgl. Kanal-, Havne- og Fyrdirektion, der igen sor
terede under General-Toldkammer og Commerce-Col
legiet. Til pasning af de udestående sømærker har man
sikkert oprindelig benyttet forskellige forhåndenvæ
rende fartøjer (færgebåde, lodsbåde o.l.). Det vides så
ledes, at Marinen i 1808 i Helsingør indkøbte en færge
båd, der var armeret med 2 stk. l-punds Ialkonetter.
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Fra 1808 til 13 var denne båd stationeret ved Helsing
ør til rådighed for den derværende roflotille; efter kri
gens ophør blev den i 1814 overladt til Kanal-, Havne
og Fyrdirectionen, så man har vel lov at antage, at det
var det første egentlige vagerfartøj i Danmark.

Datidens fyrvæsen benyttede sig ligeledes af de så
kaldte nordbåde; det var bl. a. en nordb åd. der i 1829
udlagde ankergrejerne for det første fyrskib ved Læsø
Trindel.

Efterhånden som udviklingen indenfor søafmærk
ningen tiltog i omfang blev det nødvendigt for vager
inspektionen at have eget fartøj, og som det ældste
nævnes jagten MARIE MATHILDE af Svendborg, hvor
vagervæsenet den gang havde sin hovedstation. Denne
jagt var oprindelig lejet, men overtoges 6/5 1845 af
vagerinspektøren, der blev fører af fartøjet, som iøv
rigt havde en besætning på 1 styrmand, 4 matroser og
1 dreng. Når der her tales om vagerinspektøren menes
den for den østlige del af kongeriget ansatte inspektør;
i den vestlige del havde man en inspecteur for Kryds
told-, Tønde- og Bakevæsenet på Vestkysten af Her
tugdømmerne Slesvig og Holsten. Som sådan ansattes
i august 1846 premierløjtnant P. L. Danner, der som
fodt holstener i 1848 søgte ud af den danske flåde for
at tage ansættelse som chef for den slesvig-holstenske
oprørsfl åde. hvorfra han senere overgik til den tyske
krigsmarine.

Den 27/4 1846 blev jagten MARIE MATHILDE af
løst af kutteren L0WEN0RN, bygget 1844/46 af
skibbygmester E. P. Bonnensen. Vagerfartøjet lå sæd
vanligvis i vinterhalvåret oplagt i Svendborg, og be
sætningen var da afmønstret.

Ved den frie forfatnings indførelse med oprettelse af
selvstændige ministerier skete der en omflytning af
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mange statsinstitutioner, bl. a. blev Fyrvæsenet og Va
gervæsenet ved kgI. resolution af 24/11 1848 overført
fra det ophævede General-Toldkammer og Comrnerce
Collegium til Marineministeriet fra den 1/12 1849 at
regne, og her kom det til at sortere under admiralitets
kontoret indtil 1951.

Den ovenfor nævnte ældste L0'VEN0RN blev i lui
gen 1848 stillet til rådighed for Søværnet og benyttet
som tender i 0stersøen. I april måned ledsagede den
korvetten NAJADEN og herom fortæller søkrigshisto
rien:

Den 15/4 1848 ankom NAJADEN, hvis chef var kaptajn U.
Dir1cinck-Holmfeld, sammen med Kutteren LØ'VENØRN, Fører
Lieutenant J. P. Schultz (den daværende Fyr- og Vagerfnspec
teur) til Burgticfe paa Fehrnerens østside. Korvetten holdt, da
det blæste friskt, gaaende en milsvej til Søs, medens dens chef
gik om bord i LØWENØRN for at komme i land og undersøge
stemningen paa den oprørske ø.

Da kutteren nærmede sig øen saas oprørsflaget vaje fra
lodshuset og flere andre steder paa stranden. Kaptajn Dirkinck
Holmfelti roede nu i LØWENØRNS jolle med parlamentærflag
i stævnen sammen med konstablerne Snydstrup og Bruun til
landingsstedet. Her blev kaptajnen i begyndelsen modtaget i al
fredelighed, medens der gik bud til amtmanden, baron von
Lessen.

Ogsaa denne talte med kaptajnen i al venskabelighed, men
lige som jollen skulle sætte fra land, greb amtmanden Dir
ckinck i kraven og kastede ham næsegrus ind på stranden,
hvor han blev slæbt videre af tililende fiskere. Da de to ma
troser trak blank for at komme kaptajnen til hjælp, blev
Snydstrup skudt ned, og kun Bruun reddede sig med stor ånds
nærværelse ved at svømme i læ af jollen ud til LØ'VENØRN,
der straks afgik til eskadrechefen i Flensborg havn med mel
ding om det passerede.

Ophavsmændene til dette skammelige overfald blev efter kri
gen dømt til tugthus, Lessen saaledes i 2 år.

Det synes ganske uforstaaeligt, hvorfor man fandt anled
ning til at præge en medalje til minde om dette overfald, men
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Gengivelse af reversen af medaljen fra 1848 med billede af den
Jste LOWEl\ORN. (Nationalmuseet).

der findes en slesvlg-holstensk medalje med tysk tekst, som nu
er meget sjælden, så vidt vides findes et enkelt eksemplar i
sølv og nogle faa i hronce,

Medaljen er beskrevet af en tidligere vager-inspektør, den se
nere kommandør K. E. Ackermann i »l\Iønter og Medaljer i
Forbindelse med den danske Marines Virksomhed«, et særtryk
af Tidsskrift for Søvæsen, 1920.

Paa aversen findes en omskrift paa en mat, ophøjet rand:
Gefangennahme des Daenisehen l\Iarinecapitains Baron von Dir
king-Holrnfeld. I midten læses : Vom Baron V. Lessen, Asmus
I\laekeprang, Joachim l\Ieilslahn, H. Jansen, Lorenz Bierwirth,
Johan KUhl, Fehmern, den 15. April 1848.

Paa reversen findes ingen indskrift, men i baggrunden ses ha
vet med 2 skibe (NAJADEN og LØWENØRN ), i mellemgrunden
t.v. ses seks bevæbnede fiskere, t.h, i land Lessen samtalende
med Dirckinck-Holmfeld, der st.aar i agterstævnen af skibsjoflen,
som to matroser holder på årene, I forgrunden Lessens hest
holdt af en rideknægt.

Den første LØWENØRN er sanledes det eneste af }{.D.F. & V.s
fartøjer, der er gengivet paa en medalje, omend en fjendtlig.

Et andet mindre fartøj med en vis tilknytning både
til fyrvæsenet og orlogsflåden møder man også i be
retningerne om treårskrigen.
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I 1847 blev jagten KAREN KNUTH, armeret med 2
falkonetter, afgivet til flåden af rentekammeret. Ved
flådens udrustning ved krigsudbruddet i 1848 blev de
fleste kadetter fordelt i de udrustede skibe, medens re
sten fra 6. maj blev udkommanderet med jagten I{A
REN KNUTH med premierløjtnant C. H. Maller som
chef'. Sejladsen foregik med en besætning på 10 mand
i Sundet, Store Bælt, Smålandshavet og Kattegat med
en daglig øvelsestid fra 7 morgen til 7 aften.

I 1849 er KAREN KNUTH atter ude på øvelsessej
lads med kadetter, denne gang med styrmand Bau
mann (maanedslieutenant) som fører og jagten blev
iøvrigt benyttet som tender for blokadeeskadren i
Østersøen.

I det påfølgende år - 1850 - blev den i tiden 27.
august til 10. december benyttet som fyrskib ved Sles
vigs østkyst med maanedslieutenant Baumann som fø
rer, der dog senere blev afløst af kaptajnløjtnant
E. W. Holst.

I årene efter krigen blev denne jagt brugt som op
målingsfartøj, i 1854 blev den indrettet til anvendelse
som Fyrskib Nr. VII. I 1856 var den på opmålingseks
pedition sammen med h/s HERTHA i Kattegat i juni
juli og senere beordredes premierløjtnant Bruun »•..

til med Fyrskib Nr. VIl (Jagten KAREN KNUTH ) at
fortsætte Opmålingen dels i Store Bælt, dels ved Ind
løbet til Kielerfjord, hvorefter Chefen for Opmaalings
fartøjet, Fyrskib Nr. 7, Capitainlieutenant Bruun, be
ordres til at indlægge og desarmere dette Skib . ..« Den
7. oktober 1956 resolveres »... at Fyrskib Nr. 7 paa
Grund af de forandrede Bestemmelser for dette Skib,
atter skal benævnes ved dets oprindelige Navn, saa at
Fartøjet fremtidigen kaldes Jagten KAREN KNUTH
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og indordnes blandt Orlogsværftets Transportfartøjer«,
i 1857 og 58 var den på opmålingstogt med dav. capi
tainlieutenant G. lVrisbcrg som fører, men allerede i
1860 blev jagten so lgt underhånden til skibsførerne
F. J. Gaarn og C. Basse af Aarhus for 1600 rdl.

J agten KAREN KNUTH har altså i en kortere pe
riode fungeret som fyrskib, men det har kun været på
en af de særlige krigsfyrskibsstationer ved Slesvigs
østkyst. Den m å ikke forveksles med det senere Fyr
skib Nr. VII, »j ernfy r skibeh , bygget på Orlogsværftet
i 1867 som fyrvæsenets eneste fyrskib af jern, der dog
ikke var særlig egnet til form ålet og derfor hovedsage
lig blev benyttet som reservefyrskib ; som sådan var
det senest udlagt p å Halskov Rev i 1934, og i 1937 blev
det solgt til ophugning for kr. 7500.-.

I treårskrigen opstod der en episode under våben
hvilen i 1850. De slesvig-holstenske insurgenter kræ
vede, at Eider fyr- og lodsgaliotcn skulle udlægges un
der tysk flag og malet i de tyske farver, men herimod
protesteredes hårdt fra dansk side, idet fyrskibet i
henhold til våbenstilstandsaftalerne som udlagt fra
Tønning skulle føre slesvigske Farver og det slesvigske
flag: Dannebrog med de to slesvigske lover i det ene
hjørne - dette fyrskib førte nemlig i modsætning til
vore øvrige fyrskibe, der først havde et rødt flag, sene
re en rød ballon på fortoppen, et dansk flag fra for
toppen, ligesom det i stedet for det hvide kors på den
røde skibsside kun havde en hvid gang skibet rundt.

Da krigshandlingerne senere genoptoges samme år
fik den danske kadetkorvet FLORA ordre til »s åvid t
omstændighederne tillade det, at udskjære og opbringe
Fyrskibet for Ejderen - c en opgave, der dog aldrig
blev udført.
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Efter treårskrigens ophør genoptog vagerkutteren
L0WEN0RN sin fredelige dont med pasning af af
mærkningen i de danske farvande, idet dog denne tje
neste for det vestlige distrikts vedkommende (fra Fanø
til Elben) varetoges af krydstoldinspektøren her.

Den 14. august 1852 overdroges posten som fører af
vagerkutteren L0\VEN0RN til skipper Thitujsied, en
mand, der gennem en lang årrække var en fast støtte
for de skiftende vagerinspektører ; han fulgte senere
med over som styrmand i vag erdampskibet.

Efterhånden som udviklingen medførte en forøget
afmærkning kneb det mere og mere at passe alt det
udestående materiel med det lille sejlfartøj, ikke
mindst i vintermånederne, hvorfor vager inspektøren
anmodede om at få stillet et dampskib til rådighed.

Det begyndte ganske småt.
Det vides, at Finansministeriet den 7. december 1848

har stillet hjuldampskibet HERTHA, der normalt var
bugserfartøj ved Helsingør, til Marinens disposition
sn år det har assisteret Fyrskibet Knoben i Havne.
Inden der fandtes fyrinspektionsskibe, sorterede fyr
skibenes inddragning og udlægning under fyr- og va
gerinspektøren.

I fordelingsplanen for flådens enheder i foråret 1850
anføres: »... at Dampskibet CHRISTIAN VIII') (Fø
rer, Skipper Nielsen) som blev benyttet til udlægning
af Fyrskibe og andet forefaldende Brug ...c

I 1850 omtales det i Tidsskrift for Søvæsen, at pre
mierløjtnant C. Pedersen er beordret til »a t antage sig
Dampskibet VVALDEMAR som Fører for at assistere
Fyrskibene til deres Stationere.

For at bugsere koffardiskibene i Sundet og i hav-

*) Hjuldampsklbct CHRISTIAN DER ACHTE, hjemsted Altona,
ejedes af den kendte Altonakøbmand Danner. I fredstid gik
skibet i paketfart mellem København og Kiel.
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nene her bestemtes det i 1834, al der skulle anskaffes
et dampskib til dette brug, og Generaltoldkammeret
købte hjuldampskibet PRINSESSE WILHELMINE
(af træ), som i 1836 fik et nyt maskineri på 90 HK.
I 1843 kunne det gamle træskrog ikke mere og der blev
nu på Jacob Holm og Sønners værft på Christianshavn
bygget ct nyt skrog til maskine nr. 2 - og for at kun
ne anvendes til krigsbrug. blev det indrettet til at bære
en drejelig 24-pundig kanon for og agter. Det »nye«
skib fir navnet HERTHA, og det var i 1848-49 50
stillet til rådighed for orlogsf'l t den. I 1849 samarbej
dede det med Ryes korps p å Helgenæs og blev af ty
skerne i det besatte Aarhus kaldt for »der schwarze
Teufel «. Efter sundtoldens ophævelse i 1857 overgik
skibet til flåden og herfra var det stillet til rådighed
for fyrvæscnct: Som tidligere anført i 1848, i begyn
delsen af året 1858 og igen fra 29. december til 14.
marts 1859, ligeledes fra 30. november 1859 til 30.
marts 1860 og igen fra 20 .-28. november 1861 og 25.
december 1861 til 6. januar 1862. I 1865 blev skibet,
der havde været bugserskib for rokanonf'artøjer i 1864,
solgt til grosserer Em. Z Soitzer, som benyttede det
som bjergningsskib.

Et andet af bugserskibene fra Helsingør, som lige
ledes på sine gamle dage blev marinefartøj, var h/s
UFFO p å 120 HK. Fra efteråret 1860 til 5. januar 1861
blev det anvendt som vagerfartøj og fra 7. til 14. marts
1862 var det til disposition for fyrvæsenet, ligeledes i
perioderne 27. december 1862 til 4. januar 1863 og fra
6. februar til 4. marts 1863.

Det var bygget i 1851 og blev ophugget i 1863, »da
der den 10. oktober dette Aar var bestemt, at der skul
de bygges et nyt Jernskrog til UFFOs Maskiner (?).«

De gamle hjulskibe egnede sig dog ikke til sejlads i
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is og fyrskibene forlod den gang stationerne ved egen
hjælp (sejl) og i god tid inden is kunne forventes. Men
ved genudlægningen efter isvintre, når stationsplad
serne igen skulle findes, da var dampskibene til stor
hjælp.

I 1863 fremsatte løjtnant Mourier et forslag i Tids
skrift for Søvæsen om, at fyrskibene i Kattegat først
skulle inddrages, når isen var i anmarch og ikke som
tidligere på bestemte datoer, med assistance af to uar
merede skruekanonbåde med 5000 l I: ballastjern i hver
side i stedet for kanonerne. De måtte være bedre eg
net end hjuldampskibene HERTHA og UFFO, der
skulle inddrage TRINDELEN, KNOBEN, KOBBER
GRUND og LÆSØ RENDE henholdsvis til Frederiks
havn eller Varberg, medens DROGDEN fyrskib skulle
inddrages ved privat, lejet hjælp.

På finanslovforslaget for året 1864 ses for første
gang følgende post: sDampskibsh jælp til Fyr- og Va
gervæsenet anslaaet til 4000 RdI. «

Ved den truende krigsfare i 1863 overtog krydstold-,
fyr- og vagerinspektøren på vestkysten, capitainlieute
nant O. C. Hammer forsvaret af Vesterhavsøerne. Han
sammendrog straks alle brugbare krydstoldfartøjer og
alle sømærker fra Holstens vestkyst og Eideren til
oplægning i Vyk havn på Føhr. Eider lods- og fyrgalio
ten bragtes ligeledes hertil, og Hammer erfarede sene
re, at lodsoldermanden, fyrskipperen og seks lodser
havde forladt Husum for om muligt at nå Føhr i fe
bruar 1864, medens de øvrige lodser svigtede deres ed.

I marts 1864 lod Hammer foretage enkelte arresta
tioner af urostiftere på Føhr, og en af de ivrigste, en
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prøjsisk barber, blev sat ombord i fyrskibet og inde
spærret i et af kamrene. I øvrigt blev fyrskibet benyt
tet som logisskib for besætningerne fra de danske ka
nonjoller. som lå på siden af fyrskibet i dybt vand.
I havnen ville de ellers have ligget tørre ved lavvande.
Eiderfyrskibet blev også benyttet ved afmærkningen
af Srnaldyh, der blev fuldstændig forsynet med sømær
ker, således at Nordsøeskadrens skibe kunne gå ind
her for kulfyldning, og fyrskibet blev udlagt i åben
so uden for mundingen, hvor fyret tændtes for første
gang natten mellem den 21. og 22. april.

Suenson ændrede dog sine beslutninger, og efter
hjemkomsten fra Helgoland den 5. maj inddrog Ham

mer efter aftale fyrskib og sømærker, som dog i hast
blev genudlagt 9. maj - men da Nordsøeskadren efter
kampen ved Helgoland satte kursen mod Christians
sand, blev de endeligt inddraget den påfølgende dag.

Dermed havde Eiderfyrskibet for sidste gang vist
sit fyr under dansk flag, siden 1864 har dette fyr
skib, hvis forgænger på stationen var udlagt i 1815
som det første fyrskib under dansk flag, været tysk.

Efter krigen 1864 fik fyrvæsenet fortsat dampskibs
assistance fra orlogsflåden. I 1865 disponeredes over
hjuldampskibet GEJSER på 120 HK fra 7. til 12. april.
Den 20. december sarrune år blev h/s SKIRNER på
små 200 commercelæster og med 120 HK.s maskin
kraft udlånt til vagervæsenet.

Den 2. februar 1866 blev en skruekanonbåd (THU
RA ) beordret udrustet til i slutningen af m åneden at
assistere ved fyrskibenes udlægning, og man har til
syneladende været tilfreds med dette første skrueskib
i vagertjenesten. for den 27. marts 1866 beordredes
kanonbåden THURA indrettet til vagerfartøj - dog
s åledes, at den om fornødent atter kan overgå til krigs-
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brug og den 7. april samme år »approberedes en Sejl
tegning til Kanonbaaden THURA som Vagerfartøj«.

THURA var oprindelig bygget som Skruekanonbaad
Nr. 1 på Orlogsværftet i 1857 som dettes første jern
skibsbygning. Den var på 145 tons og dens 170 HK.s
maskineri gav den en fart på 9 knob, den havde udfal
dende stævn med krølle og spryd, agter var den rund
gattet og ret forligt i skibet, der havde 2 master, havde
den en kanonpatte i hver side. I 1860 fik den navnet
THURA, opkaldt efter en af heltene fra 2. april 1801,
og i 1864 havde den deltaget som kommandofartøj for
en rokanonjolledivision. Fra 1866 til 1876 var THURA
udelukkende udrustet som vagerfartøj, den udgik af
flådens tal i 1881 og blev ophugget i 1884.

I en beretning fra »Dansk Forening for Lystsejlads«,
det nuværende K. D. Y. læses: Til at fungere som dom
merskib søndag den 1. juli 1866 (den første egentlige
kapsejlads i Danmark) ankom orlogskutteren L0
WEN0RN, løjt. Clausen, til Nyborg. 2 mindre rege
ringsdampere, vagerdamperen THURA og opmålings
skibet ÆGIR gav ligeledes møde. Helt op til vore dage
har Fyr- og Vagervæsenets forskellige skibe, dog sær
lig de forskellige L0VEN0RN'er, været meget benyttet
som dommerskib ved danske kapsejladser. I 1867 del
tog en sejljolle KAKERLAKKEN fra Læsø Rende Fyr
skib sammen med Aarhus Lodsbaad nr. 1 i kapsejlad
serne ved Aarhus. Føreren af Læsø Rende F IS var den
kendte fyrskibs fører, maanedslieutenant fra treårs
krigen, frivillig artillerist fra Dybbøl og bådfører i Det
Aarøske Strejfkorps i 1864, J. P. Larssen, der var en af
stifterne og bestyrelsesmedlem af den arrangerende
forening, ved sin død var han æresmedlem af K. D. Y.

Ganske pudsigt træffer man i 1867 betegnelsen
»F lydefy r « for datidens fyrskibe og samme år beor
dres fyr- og vagerinspektøren til at assistere ved ned-
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lægning af »Telegraph touget« mellem Hirtshals og
Arendal. Det kan også nævnes, at i 1868 strækkes kø
len til fyrskib nr. 8 på Orlogsværftet, det blev nu igen
et træskib, »J ernskibet«, F/S Nr. 7 havde ikke gjort
lykke.

I oversigterne over udrustningerne i første halvdel
af 1868 nævnes THURA første gang officielt som va
gerinspektionsfartøj - og samme år møder man: Or
logskutteren L0WEN0RN. Ifølge kgl. resolution af
20/6 1866 var dette fartøj blevet indlemmet i flådens
tal, det blev samme år anvendt til øvelser og opmåling,
i 1871 var det til rådighed for Søminevæsenet og i 1873
blev det solgt til d' sherrer Jørgen Bech og Sønner-s.

Den 31. december 1868 beordredes Fyr- og Vagerin
specteuren til med vagerfartøjet at indtage vintersta
tion i Frederikshavn så betimeligt, at han derfra under
indtrædende isforhold kan afgive fornøden assistance
til de i Kattegat stationerede fyrskibe. Dog, den gamle,
svage vagerdamper kunne givetvis ikke klare en is
vinter alene. Fyrskibenes antal var jo stadig tiltagende
og derfor blev panserskonnerten ABSALON, bygget
1862 på 530 tons og med 500 HK i følgende vintre
stillet til Fyrvæsenets disposition: 1872/73 - 73/74 
74/75 - 75/76 samt fra 18/5-11/7 1886.

Således skrev afdøde kommandør Sclusustrup i sine
erindringer: »Som ung løjtnant .var jeg i vagerfartøjet
og om vinteren, da vi havde gamle ABSALON i stedet
for THURA ...« - ABSALON hjalp også til flere gan
ge ved Postvæsenets istransporter over Store Bælt.

Som før nævnt magtede den gamle THURA efterhån
den ikke det stadig stigende arbejde, og i 1877 aflevere
de Burmeister&Wain derfor det første til formålet byg
gede vagerdampskib, der fik navnet L0VEN0RN (II).
Dog, efter indførelse af lystønder i afmærkningen i
slutningen af 1880.erne kunne vagerinspektionsski-
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bel, selv med lejet dampskibshjælp. ikke overkomme
at klare ogs å denne virksomhed, herunder den perio
diske skiftning, gaspåfyldning og inddragning for is
m.m, I 1890 toges derfor det i Helsingør byggede fyr
in spektionsskib C. F. GROVE i brug med en søofficer
som fører, og den tidligere fyr- og vagerinspektør be
nævntes nu kun for vagerinspektør. Det kan her an
fores, at samme år toges Lysegrunden i brug som Dan
marks første fyrbåke, også pasningen af denne og de
senere tilkomne båker påhvilede fyrinspektionsskibet.
Afmærkningen blev stadig forøget og moderniseret,
ikke mindst krævede besejlingen af Esbjerg megen far
va n ds a tm ærk ning. og i å rene 1897 og 1898 afleverede
Helsingør skibsværft de to små fyrtransportskibe KAT
TEGAT og NORDS0EN, hvoraf det sidste fik fast sta
lion i Esbjerg.

I forbindelse med denne udvidelse af fl åden indførtes
den 1. maj 1897 det første uniformsreglement for per
son a let i Fyrvæsenets dampskibe.

Fra 1877 og indtil 11/8 1916 førte vagerinspektions
skibet (senere ogs å fyrinspektionsskibet og fyrtrans
portskibene) samt fyrskibene rent splitflag, men den
17. juli 1916 standsede et fremmed krigsskib fyr
transportskibet NORDSØEN tæt udenfor søterritoriet,
hvorefter disse skibe fik indført et særligt mærke
(k ronet , gyldent anker) i flaget, således at der ikke
kunne ske forveksling med orlogsskibe.

Afdøde kontreadmiral Chr. G. Middelboe fortæller i
sine erindringer en del om sin tid som vagerinspektør
og fører af L0VEN0RN (II ) i å rene 1891-95:

»Den gang havde det selvstændige vagervæsen sin
hovedstation på »Vagerøen« i Svendborg havn og det er
fra denne periode og tiden før denne, at vagervæsenets
nære tilknytning til Svendborg stammer, ikke mindst
med de lokale bødker- og smedefirmaer.« (»Corfitzens
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patent hekse eller »C. P. «, som den også kaldes, er
således konstrueret af smeden i Svendborg.)

På den tid begyndte vagerstationen på Lynetten i
Kobenhavn at vokse ; den er senere flyttet til Holmen,
hvor det røde mærseskur og de søndre masteskure
stadig benyttes af Fyrmagasinets vagerafdeling. Der
fortælles her også om gamle L0VENØRN's arbejde
med inddragning af kattegatsfyrskibene p. g. af is;
netop i begyndelsen af 90.erne havde man to meget
strenge isvintre, og LØ\VENØRN tabte således en gang
i 18° frost Skagens fyrskib under inddragning for is.

c. F. GHOVE

Overfor de stadig voksende krav til afmærkningens
udvidelse og forøgelse viste det sig, at fyrvæsenets
skibe var for små og uhensigtsmæssige, men da de var
relativt nye skibe blev GROVE, KATTEGAT og NORD
SØEN - som så mange andre statsskibe på den tid 
i begyndelsen af det 20. århundrede forlænget. GROVE
blev til en lang flad slæde, der hurtigt tabte sin fart
i lidt sø og man må forbavses over, hvor sm å KATTE-
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GAT og NORDSØEN oprindelig må have været. I for
bindelse med denne udbygning af flåden modtoges i
1910 et nyt og større vagerinspektionsskib LØVEN
ØRN (III) fra Orlogsværftet.

Den gamle LØVENØRN (II) var dog endnu ikke
udslidt, under navnet ABSALON overgik den til flåden
som et meget anvendt inspektionsskib, og under ver
denskrigen 1914--18 var den kanonbåd i Esbjerg og
repræsenterede her sammen med NORDSØEN dansk
søforsvar i dette farvandsafsnit.

1ste verdenskrig sporer man bl. a. i Søværns-Over
kommandoordre nr. Laf 1/8 1914, der beordrede 2
U-både, 3 torpedobåde og vagerinspektionsskibet LØ
VENØRN på patruljetjeneste i Smålandsfarvandet.
KATTEGAT fik fast station i Korsør som tender for 2.
eskadre, og fra den tid blev det lille postskib kendt af
mange gamle orlogsgaster fra årene i Store Bælt 1914
- 18, der til gengæld gav de øvrige fyr- og vagerdam
pere nok at bestille.

Efter krigen blev inspektionsskibet ABSALON stillet
til rådighed for Fyr- og Vagervæsenet, der havde fået
et betydeligt nyt arbejdsområde i de sønderjydske
farvande. Samtidig blev kølen strakt til en afløser for
C. F. GROVE, det i 1923 i brug tagne fyrinspektions
skib ARGUS. GROVE overtog nu ABSALONs opgaver
som inspektionsskib, og dette sidste skib blev atter af
leveret til Søværnet og bortsolgt. (Det blev ombygget
til motorpaketten MATHILDE af Lemvig og besejlede
i mange år ruten København-vestlige Limfjord, senere
solgtes det til Sønderjylland, hvor det i dag er at finde
som kreaturbåden VARNÆS af Aabenraa).

Før og efter 1ste verdenskrig havde udviklingen
medført, at fyrvæsenets dampskibe også arbejdede i
de færøske farvande, både C. F. GROVE, KATTEGAT
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og NORDSØEN har gjort rejser på Færøerne, og C. F.
GROVE har ligeicdes været på Island. Også ARGUS
har gentagne gange arbejdet ved Færøerne, ligesom
det i 1932 til afløsning af C. F. GROVE fra Orlogs
værftet leverede nye inspektionsskib ABSALON i 1939
gjorde sin eneste rejse til vore nordlige klippeøer.

Ved ABSALONs ibrugtagen blev GROVE afleveret
til Søværnet og udbudt til salg til ophugningspris. men
køberen, et skibssalgsbureau, videresolgte skibet til et
smuglerkonsortium, der under estnisk flag og navnet
ANNA V brugte det som spritdepotskib i Østersøen,
Efter at være beslaglagt af det estniske toldvæsen blev
det gamle fyrinspektionsskib solgt til floddamper i
Afrika under engelsk flag.

I årene op til 2. verdenskrig var alle inspektions
skibene beskæftiget med rensning af de danske far
vande for lste verdenskrigs vrag. Udover det egentlige
afmærkningsarbejde: udlægning og skiftning af vage
re, lystønder og fyrskibe, undersøgelse og sprængning
af sten og andre farvandshindringer, postsejlads til
fyrskibene, gaspåfyldning af lystønder og ubevogtede
fyr i søen og vedligeholdelse af disse sidste har mangt
og meget mærkeligt og afvekslende været pålagt Fyr
og Vagervæsenets skibe.

Heraf kan nævnes flytning af fyrpersonale til og fra
afsides beliggende øfyr, indskæring af fyrvinkler i nye
eller ændrede fyr, tilsyn og forsyning af vagerstatio
ncr, undersøgelse af vildledende neonlysreklamer og
meget andet. Afdøde statsminister Th. Stauning satte
megen pris på sine rejser med ARGUS, og ligeledes er
mange kommissioner og udvalg transporteret til afsi
des steder med dette skib. Også rejser til Frankrig og
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England med kunstgenstande til statsunderstøttede
nationale udstillinger er forekommet og endelig er ud
ført mange forskellige transporter som assistance for
søværnet.

I efteråret 1939 udlagdes på tysk foranledning en
særlig afmærkning af gennemsejlingerne i minespær
ringerne i Store og Lille Bælt og senere påbegyndtes en
undervandsspærring i Alssund. I dagene før 9. april
1940 blev afmærkningen i disse gennemsejlinger re
tableret efter den meget hårde isvinters ødelæggelse af
det udestående materie!.

2. verdenskrig blev en svær tid. Problemet med de
minestrøgne ruter krævede en betydelig forøgelse af
afmærkningssystemet og derigennem et meget forøget
arbejde for inspektionsskibene. Vragenes antal i de
danske farvande steg med rivende hast, og med den
illegale tid kom der også andre opgaver - det blev en
tid, der krævede mod og indsats, og inspektionsskibet
ABSALON ødelagdes ved magnetminesprængning
13/12 1944, hvorved 1 menneskeliv gik tabt.

Vore fyrskibe blev inddraget og genudlagt på de
mærkeligste steder efter tysk ordre - i begyndelsen
dog under dansk flag og med dansk besætning. Senere
blev enkelte fyrskibe direkte overtaget af den tyske
værnemagt, som oprindelig ville armere dem, men
både at bære den tunge fyrmast og kanoner var for
meget for de små træskibe.

NORDSØEN og KATTEGAT trængte til afløsere og
under besættelsen var et nyt skib under bygning i
Nakskov. Den blev dog med vilje forsinket, men straks
efter befrielsen i 1945 blev H. V. RAVN gjort færdig
som Fyrvæsenets første større motorskib. Det blev sta
tioneret i Esbjerg, hvorefter NORDSØEN midlertidig
fik station i Korsør, hvorfra den arbejdede med den
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meget omfattende afmærkning af de mange mine
strøgne sejlruter, der efter krigens afslutning skulle
etableres i vore hjemlige farvande. Som erstatning for
det forliste ABSALON modtoges af de allierede et va
gerskib ZEUS i 1945. Dette belgisk byggede,tyske skib
var ganske vist nyt, men dårligt bygget og indrettet.
Af hensyn til Fyrvæsenets omfattende arbejdsplaner
ud over det ordinære var det nu nødvendigt at for
ny flåden af gamle inspektionsskibe. I 1948 overto
ges motorskibet J. S. FLEISCHER og året efter mo
torskibet FAROS, begge bygget på Orlogsværftet.
Efter FAROS' ibrugtagen blev ZEUS, NORDSØEN
og KATTEGAT solgt. ZEUS blev ombygget til fragt
motorskib. NORDSØEN, der i Korsør var blevet af
løst af KATTEGAT, blev i 1949 solgt til ophugning
for 8500 kr. Ophugningen skulle finde sted i den
gamle Masnedø havn, men under bugseringen hertil,
rev NORDSØEN sig i det dårlige vejr Ios fra slæbe
båden og strandede senere på den nord (øst)tyske kyst.

Fotografi af NORDSØEN, strandet på Riigen.
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LOVEl'IOR1\ (IV )

Her lod Strandamt i Stralsund skibet sælge ved offent
lig auktion for 10.000 D.M. Entreprenøren, der havde
købt det gamle fyrtransportskib, søgte forgæves op
lysninger om det juridiske grundlag for dette salg og
om muligheden for at få skibet udleveret eller i hvert
fald få andel i auktionsprovenuet. NORDSØEN var
forsikret i to danske selskaber, som havde afslået et
tilbud fra et tysk bjergningsselskab om bjergning af
skibet for 50.000 D.M., hvorfor Entreprenøren krævede
forsikringssummen på 220.000 kr. udbetalt, da der var
tale om totaltab. Herimod protesterede forsikringssel
skaberne med forskellige begrundelser, men de blev
ved en retssag dømt til at udbetale Entreprenøren hele
forsikringssummen samt 1200 kr. i sagsomkostninger,
og således endte NORDSØENs saga under dansk flag
- efter sigende er det nu ombygget til østtysk traw
ler.

Efter en kort arbejdsperiode i Korsør endte KATTE
GAT sine dage på ophugningsværft i Odense.
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I 1951/52 blev ARGUS moderniseret i forbindelse
med en hovedreparation og samtidig blev dens damp
maskine udskiftet med motorerne fra Søværnets in

spektionsskib VITUS IlERING. Til hjælp for sømærke
arbejdet udenfor de mirrestrøgne ruter overtoges i 1948
fra Søværnet en ikke færdigbygget kystbevogtnings
kulter af træ fra den tidligere tyske krigsmarine, som
fik navnet HENNY LILLIAN. Desuden blev der byg
get en kutter til arbejdet i de grønlandske farvande,
o:~ denne kutter - NARSSAK - blev afleveret i 1954;
begge disse mindre motorfartøjer har rødmalede skrog,
medens de øvrige skibe bærer de tidligere, traditionelle
danske statsskibsfarver; sort skrog med gul skorsten,
overbygning og master.

Af den gamle dampskibsfl åde var L0VEN0RN (III)
nu alene tilbage, men tiden havde tæret hårdt på dette
skib. I 1958 blev det kondemneret, men det kneb med
at få en bevilling til en afløser; først i januar 1960
kunne Orlogsværftet derfor aflevere en ny L0VEN
0RN (IV); også dette er et motorskib, således at Fyr
og Vagervæsenet nu udelukkende arbejder med mo
derne motorskibe, hvoraf de fleste også har besej let
de grønlandske farvande, der i de seneste år er blevet
et rigt arbejdsfelt for Fyr- og Vagervæsenet.

Søofficerernes Lilkrujtniruj til Fyr- og l'ageruæsenet

1. Chefer

Som indledningsvis anført har der lige siden admiral Poul
de Loucnorns dage været en nær kontakt mellem danske sø
officerer og F~T- og Vager-væsenet, i de sidste hundrede ål'
specielt med denne etats sejlende skibe.

Looenorn regnes med rette for grundlæggeren af det moderne
danske Fyrvæsen. Cand. polyt., sekondløjtnant i infanteriets
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krigsreserve C. F. Grove, en søoffieerssøn, var fra 1852 Fyrvæ
senets inspektør og ingeniør, han blev i 1883 afløst af premier
løjtnant i søofficerskorpset J. S. Fleischer. Ved dennes tidlige
død i 1893 tiltrådte kaptajn, værftsingentør H. lT. Ravn - fra
1894 med titel af Iyrdirektør - og han styrede etaten med fast
hånd indtil 1927 i en rig udvikl ingsperio de,

l 1927 tiltrådte senere kommandør af reserven P. E. B. Si11
ding, der gennem tjeneste både som vager- ug som Iyr'In spek 
tør havde længere tids praktisk kendskab til Fyr- og Vagervæ
senets »sej lende tjeneste«, som delles direktør. Ved tjeneste
mandsloven af 1931 blev de to nærbeslægtede og samarbejdende,
men selvstændige etater slået sammen til een under navnet
Fyr- og Vagervæsen et.

Den 1. november 1952 tiltrådte orlog skaptnjn, senere kom
mandørkaptajn af reserven A. P. A. A. Legind som fyrdirektør.
Også han havde gennem sin tjeneste som fyr-lnspektør og se
nere som ehef for Marineministeriets admiralitetsafdeling et
godt kendskab til forholdene i den etat, hvis chefspost han er
indehaver af.

2. Fyr- og Vagerinspektorer m. fl.

Efter martsministeriets dannelse i 1848 foregik der som be
kendt en omlægning af statsstyrelsen, herunder placeringen af
de forskellige etater og institutioner under de nye ministeriet og
ved denne lejlighed henlagdes Fyr- og Vagervæsenet under Ma
rineministeriet.

I »Calender over den kongelige danske Søetat for 1849« er der
for første gang anført: Vagervæsenet, Secondlieutenant J . P.
Schulz, const. Vagerfnspecteur.

For 1850 er anført:

Fyrvæsenet, Premierlieutenant J. P. Schulz, const. Fyrin
specteur,

Vagervæsen et, Premierlieutenant J. P. Schulz, const. Vager
inspecteur,

I 1851 er samme Premierlieutenant Schulz opført som Va
gerinspecteur, medens der ikke er anført nogen Fyrinspecteur.

I året 1853 sker der en ændring, idet der urlnævnes 2 Fyr- og
Vagerinspecteurer, »een paa Østkysten og een paa Vestkysten af
Halvøene.
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Øst/cysten

1853-55 Premierlieutenant F. E. A. E. Lund.
1856 Premierlieutenant L. Skibsted.
1857-60 Premierlieutenant E. F. Krieqer,

Vestkysten

1853 -60 Premierlieutenant O. C. Hammer.

I 1861 kommer der nye betegnelser:

i ostlige District

1861 Capitain C. F. Hedemann.

1862-64 Lieutenant A. B. Rothe.

i vestlige District

1861-64 Capitainlieutenant O. C. Hammer.

Efter hertugdømmernes afståelse i 1864 nedlægges det vest
lige district, således at der nu kun var een Fyr- og Vager
inspecteur.

Som tidligere nævnt har et meget stort antal søofficerer gennem
årene sejlet med Fyr- og Vagervæsenets skibe, og dette vedvarede
helt op til 2. verdenskr-ig, hvor de ældste søkadetter under besæt
telsen gjorde tjeneste i disse cinile skibe som understyrmænd.

Hans Majestæt kong Haakon 1'J[ af Norge gjorde som ung pre
mlerfojtnunt tjeneste i C. F. GHOVE. i hv is dækshus der i det
såkaldte »Prlusekamrner« siden da var ophængt et signeret foto
grafi af Hs, kgl. Højhed Prins Carl. På samme milde har Arve
prins Knnd som ung løjtnant i længere tid sejlet med fyrinspck
tionsskibct ARGUS.

Fra 1866 "ar fyr- og vagerin spektøren fører af vagerinspektlons
sidbet og i håndbog for Søværnet var der i nogle år anført sø
officcrcr som nrestkommnndcrende ved Vagervæsenet og som værende
»rned Vagerdampsldbet«. Fra 1890, da fyrtnspektlonsdumpsldbet
C. F. GROVE toges i brug mcd en søofficer som fører, udskiltes
\'agcrvæsenct som cn sclvstændig elat mcd en søofficer som Vager
inspektør og forcr af vagerhispcktionssldbet ; føreren af C. F. GROVE
nævnes i håndbogen første gang i 1908 også som fyrlnspektør.
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Den selvstændige, agerinspektør førte indtil 1908 sin egen stander
med et gyldent, kronet anker paa rød bund - den samme som
nu benyttes af Handelsministeriets statsisbrydere.

Med tjenestemandsloven af 1931 blev Fyrvæsenet og Vagcrvæse
net, som tidligere nævnt, sammensluttet til een etat og vagerln
spektøren nyttede samtidig op i fyrdirektoratet og benævntes fra
1936: Yager- og Skibsinspektor indtil stillingen i 1939 besattes med
en af F)T- og Vagervæsenets egne skibsfører med stillingsbetegnelse
som skibsinspektør. Posten som fører af vagerinspektionsskibet var
i 1931 overgået til en af væsenets civile navigatører; disse var i
overvejende grad søofficerer af reserven.

Den søofficer, der siden 1890 førte fyrtnspcktionsskibet C. F.
GROVE fungerede tillige som fyrinspektør, og i 1923 nyttede han
over i det nye fyrinspektionsskib ARGUS. Under 2. verdenskrig
havde dette skib dog en midlertidig civil fører, senere kom der
igen nogle søofficerer til denne post, indtil førerstillingen her i
1951 endeligt overgik til det civile personel.

Fyrtransportskibct NORD SOEN havde 2 søofficerer efter hinanden
som fører i tiden 1898 -1 902, hvorefter der kom civil fører i dette
skib; I{ATTEGA T har derimod altid haft civil fører.

Inspektionsskibet ABSALON (LOVENØRN II) - i 1923 som så
dant afløst af det tidligere fyrinspcktionsskib C. F. GROVE 
havde militær fører indtil 1925, da denne afløstes af reserveføreren
fra ARGUS, og stillingen blev fortsat civil i de efterfølgende inspek
tionsskibe ABSALON, ZEUS og FAROS. Ejendommeligt nok havde
lste styrmand i LØVEi\ØRN i 1912 Iaaet tillagt titlen som l'ager.
løjtnant, en stillingsbetegnelse. der senere blev ændret til reserve
fører. I 1912 blev der også tillagt lste maskinmester i C. F. GROVE
og i LØVENØRN titel af Skibsinqenior, og i 1958 fik den maskin
mester, der gjorde tjeneste i fyrdirekroratets skibsinspektion ud
nævnelse til skibmaskininspektør.

Vel kan Fyr- og Vagervæsesnets inspektionsskibs
tjeneste med hvad dertil hører ikke se tilbage på 400
års virksomhed, dens opgaver er først opstået og har
først udviklet sig i de sidste 100 år i nøje overensstem
melse med den tekniske udvikling indenfor det meget
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vigtige skibsfartserhverv efterhånden som tidens krav
til sikkerhed til søs fulgte den stadig voksende skibs
trafik.

Men ved en lejlighed som Fyrvæsenets 400 års jubi
læum er det skønnet af værdi overfor offentligheden
ogs å at fremdrage lidt om en - omend ukendt af alt
for mange i vort havombruste ørige, så dog såre vigtig
-- gren af etaten, hvor danske søofficerer sammen
med civile navigatører m. fl. på væsentlig måde har
medvirket til trafiksikkerhedens fremme i de danske
farvande gennem de sidste 100 å r .



Henrik Søfareren 1394 -1460.
Af kommendørkaptajn B. F. Ki æ r,

Den 12. november 1460 døde Henrik Søfareren. Ef
ter de nu forløbne 500 er der al mulig grund til at
dvæle ved mindet om denne store mand, der - hjul
pet af sin herkomst og indflydelse - kunne føre sine
fremsynede tanker ud i livet, hvorved han på så man
ge m åder bidrog til fremme af søfarten og de store
opdagelser.

Prins Henrik - Dom Enrique - der var tredie
søn af kong Johan I af Portugal og hans dronning
Philippa af Lancaster, blev født i Oporto den 4. marts
1394. Hans opdragelse og dannelse var datidens fine
ste og bedste, og sit mod lagde han allerede for dagen
i 1415 ved faderens indtagelse af Ceuta.

Allerede tidligt fattede han stor interesse for sø
farten, idet han i den så midlet til at nå Indien med
dets, i datidens øjne, ufattelige rigdomme, og derved
frigøre sit fædreland for afhængighed af de mange
og dyre mellemled, som dengang beherskede hande
len med østens herligheder.

Han søgte på alle måder kundskab om Afrika og fik
derved den tanke, at dette land måtte kunne omsejles
med det resultat, at søvejen til Indien lå åben. Van
skelighederne var store. Ukendskabet til sejlads på de
store have i forbindelse med tidens overtro lagde ham
gennem hele livet alvorlige hindringer i vejen, men
hans energi og målbevidsthed overvandt efterhånden

Tidskr. f. Sovæsen. 131. Anrg. 25
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dem alle. Det første resultat nåede han ved øen Ma
deiras genopdagelse i 1418.

Han bosatte sig p å Portugals sydvestligste spids
ved Rap St. Vincent, hvor nu byen Sagres ligger, og
byggede her et palads, hvor han samlede alle tidens
lærde for at studere geografi og astronomi, og herfra
udsendte han sine ekspeditioner.

Han var dybt religiøs, og hans mål var ikke at be
krige de opdagede lande. Langt hellere ønskede han
fredelig handel med dem og kristendommens udbre
delse til dem.

Gennem hele sit liv udsendte han ekspeditioner,
der stadig trængte længere syd på langs Afrikas vest
kyst for ved omsejling af landets sydligste punkt at nå
m ålet - vejen til Indien. Vel nåede han ikke dette
mål, men han opnåede at tvinge sine landsmænd ud
på de store have og derved gøre dem til søfolk.

N år Henrik Søfareren idag står som søfartens store
foregangsmand, skyldes det netop det initiativ, der
satte gang i udviklingen og overvandt de fordomme,
der tidligere havde holdt hans landsmænd tilbage.
Han var ånden og gløden, der satte gang i de store
opdagelser.

Derfor hædrer nu - 500 å r efter hans fødsel 
alle søfarende nationer hans minde. Den portugisiske
stat afholder i å r storstilede festligheder, herunder
den store fl åderevy, som fandt sted i august og hvor
Danmark repræsenteredes af sit kadetskib.



Hovedorganisationen for Søofficerer m. fl.
Meddelelse nr. 5.

Efter sidste generalforsamling fik repræsentantska-
bet følgende sammensætning:

Repræsentanter:
1. kommandør J. A. Schou, formand
2. kommandør P . Wiirtz, næstformand
3. orlogskaptajn I. B. Rodholm
4. orlogskaptajn H. E. Hansen
5. kaptajnløjtnant B. G. Larsen, sekretær
6. kaptajnløjtnant J . Jakobsen
7. søløjtnant I F. Volke.

Suppleanter:
1. kommandør S. G. Jørgensen
2. kommandørkaptajn Aa. L. Muusf'eldt
3. orlogskaptajn O. J. Odder
4. orlogskaptajn VV. W. Christensen
5. kaptajnløjtnant M. M. Telling
6. kaptajnløjtnant K. Søderlund
7. søløjtnant K. Thygesen.

Revisorer:
1. kommandørkaptajn S. S. Thostrup
2. kaptajnløjtnant U. J . G. Henriksen.

Revisorsuppleanter:
1. kommandørkaptajn T. Bjerre
2. orlogskaptajn B. Hervad-Jørgensen.

J. A. Schou,
kommandør,

formand.



Glimt fra Søværnet.
Ved kommandørkaptajn S. Th o s t r u p.

Kys/flådens ouelsesqruppc.

I perluden 25. august IiI 10. september d. 1\. formeres kyst-
n t,dens øvelsesgruppe af følgende skibe og fartøjer:

depotskibet ÆGIH, kornmnndosklh

fregatterne ESBERN SNARE og ROLF I<RAlill

korvetten FLORA

patruljebåden WILLEi\lOES

undervandsb åden SPÆKHUGGEREN

8 motortorpedob åde af FLYVEFISKEN- og GLENTEN-klas-

serne.

depotsidbet lIJ tELPEREN

minelæggerne BESKYTTEREN, VINDH UNDEN og
LANGELAND

5 minestrygere af AARØSUND-Itlassen.

bevogtningsfartøjerne ASNÆS, TRELLENiES og EGENÆS
samt

or-logskutternc EHTHOLi\I og Y 347.

Gruppen afholder taktiske øvelser i danske farvande forud
for rc spektlve enheders deltagelse i planlagte NATO-øvelser.

Besog i udlandet.

Kudetidræt sstætme i Ila/ms/ad.

Kndetdellngen bestående af depotskibet ÆGIR og 4 skole
fartøjer af ASI<Ø-klasscn har i dagene 22.-25. juli aflagt be
søg i Halmstad, hvor de svenske og norske kadetskibe samtidig
opholdt sig, og hvor det 1'1I'li ge nordiske kadetidrætsstævne fandt

sted.
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Stævnet omfattede følgende discipliner: Fodbold, fri idræt,
håndbold, kapsejlads, pistolskydning og roning. Som resultat
af stævnet opnåede de tre landes hold følgende indbyrdes pla
ceringer:

fodbold
fri idræt
håndbold
kapsejlads
pistolskydning
roning

Danmark

1
1
2
1
3
2

Norge

2

2

3
2
2
1

Sverige

3
1

1
3
1
3

Kadetskibet i Frankrig og Portugal.

I dagene 30. juli til 2. august aflagde ÆGIR besøg i den
franske by Arcachon. Derfra fortsattes til Portugal, hvor ÆGIR
i perioden 7.-10. august anløb Lissabon og Lagos og i denne
forbindelse repræsenterede Danmark ved den fl åderevy, som
afholdtes i anledning af SOD-året for Henrik Søfarerens død.

Skolestævne på .l1urgrelllOlm.

Torsdag den 28. juli 1960 afholdtes for første gang et skole
stævne p å Margretheholrn : del tagøre var sergen tskolen, korpo
ralskolen. mathskolcn samt skolernes stamhcsætnlng,

Stævnet om fa ttede en række konkurr-encer, dels af underhol
dende art, og dels af mere mililærhetonet art, nemlig:

Stafetløb
Tovtrækning
1500 m løb (de deltagende hold udrustet og bevæbnet som

lette mnskingeværgrupper : halvdelen af løbet gennemførtes
med transport af en såret på båre )

Knal lcr-tløb
Kaproning
Båddyst
Fodhold
Affiring og hejsning af redningsbåd
Brug af redningsmateriel
Brandslukning
Diverse omklædningskonkurrencer
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Forhindringsløb ( fo r h in d r in gern e udtaget af k undgorcl sc for
søværnet B 5-1942 »Bcs tcmmelse for den daglige tjcncste«)

Pioner- og sømandsarbejde
Feltskydnlng
Eksercits
Visse konkurrencer var afviklet inden stævnedagen.
Stævnet begyndte kJ. 1300 og afsluttedes med flagets nedhaling

Id, 2023.

Der opnåedes følgende placering:

Korporalskolen 95 points
Mathskolcn 91 points
Starnhesætntngen 84 points
Sergentskolen 78 points

Stævnet blev overværet af ca. 250 eivile gæster (elevernes på
rørende), og dagen sluttede med fællesspisning (øl og smørre
brød) og præmieuddeling.

Der er grund til at fremhæve den hjælpsomhed, som havari
skolen udviste i forbindelse med stævnet, ligesom der i høj
grad er grund til at fremhæve den interesse og iver, hvormed
samtlige elever og stamhcsætnlngcn gili ind for en vel lykkct af
vikling af dagen.

Det er hensigten at lade »skolcstævne t« blive en årlig tilbage
vendende begivenhed.



Meddelelser fra udlandet.
Ved Iwmmandørkaptajn S. Thostrup og

kaptajnløjtnant K. Søderlund.

Australien.

Fregatter.

Af de oprindelig bestiltc 4 fregatter af WHITBY-klassen vil
kun YARRA og PARRAMATTA blive blive færdigbygget.

Ordren ph de to andre er blevet annulleret, idet man over
vejer bygning af et større antal forbedrede 'VHITBY-klassc
eller eventuelt den nyc engelske TRIBAL-klassc.

(Marine Rundschau 1/60) K. S.

England.

ilfaterieludviklingen gennem 20 år.

I en redegørelse til parlamentet berørte First Lord forskellen
mellem flhdemateriellet i nutid og fortid.

Hovedtrækkene i en sammenligning mellem skibe, luftfartøjer
og våben i nutiden og for ca, 20 år siden er:

- betydelig forøget ydeevne i dag, idet et skib eller et luft
fartøj kan overvåge et væsentligt større område og slå
meget hårdere end datidens materiel,

- den forøgede ydeevne baserer sig på et langt mere kompli
ceret udstyr i nutidens enheder sammcnlignct med enheder
af tilsvarende størrelse for 20 år siden. Dette har forøget
kravene til vedligeholdelse og til personellcts tekniske kva
lifikationer,

- den forøgede ydeevne har - udover den prisstigning, som
hidrører fra højere lønninger og lavere pengeværdi - med
ført en højere bekostning, ligesom bygge- og klargørings
tiderne ofte er blevet forlængede.

Udviklingen kan illustreres af følgende skematiske sammen
ligning:
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Stand. Depla
cement, tons

Bekostning,
mil\. III'.

Samlet bernan
din,::

Elektronisk
udstyr

Meddelelser fra udlandet.

Hangarskibe Krydsere Ubåde

1939 I 1959 1939

I
1959 1939 I 1~ILLUSTRI- HER:\IES- TOWN- TIGER- T-klasse POIlF

OUS-type type klasse klasse kla

22000 23000 9400 9550 1000 101

76 360 44 256 8 4·

1500 2000 flOO 700 50 71
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(Navy Estimates 196 0-61).
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Flådens styrlcer.

I finansåret 1960-61 påregnes den engelske flådes enheder
i hovedsagen fordelt således:

Under kommando

Oplagt I re- UnderTyper Operative Forsøgs-, træ- serv c eller bygningnings- og støt- til eftersynenheder leenheder

rrskibe 4 <1

mandoc-hangar-
l 1
.ere j 5 2

lyere 20 3 29 4

[ter 34 17 49 17
-vandsbåde 31 3 19 11

æggere 1 7 4

trygere 37 14 152 2
torpedobåde o. l. 2 10 1

tulugsfartojer <1 1 13
ngsskibe, HQ 1
- .LST 3 1 2

- .LeT 3 7
gsskib 1
- og værksteds-
lC 9 8
ggere 1
pærringsskibe 20 30 1
Jingsskibe 6 l
~ til særlige
nål 3 5 4

(Navy Estimatcs 1960-61) . Th .
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Stabelafløbninger.

22. 9.1959. U-båden WALRUS, den 7' af PORPOlSE-klassen.

30.10.1959. AU-fregatten BRIGHTON af WHlTBY-klassen.

17.11.1959. U-båden ORPHEUS, den 2' af OBERON-klassen.

15.12.1959. AU-fregatten BERWICH af WHITBY-klassen.

15.12.1959. AU-fregatten FALl\IOUTH af WHITBY-klassen,

Ombygninger.

Fregatten Al\lBERLEY CASTLE skal efter en 6 måneders om
bygning overføres til luftfartsministeriet og anvendes som vejr
skib.

Alle tre tankskibe af TIDE-klassen (15.000 ts) er blevet for
synet med helikopter-platform.

Byggepriser.

Byggeprisen pr. u-båd af OBERON-klassen, den forbedrede
PORPOlSE-klasse opgives til f 2.220.000.

(Admiralty News Surnmary, nov. dec. 1959, jan 1960).

(Marine Rundsehau 1/60). K. S.

Frankrig.

Fregatter af COMMANDANT RIVIERE-Iclassen.

Følgende oplysninger om denne nye klasse er nu tilgængelige.

Klassen skal anvendes som eskortefartøj i såvel AU- som
AL-rollen.

Fuldt udrustet bliver max. tonnage ca, 2.700 ts.

Længde overalt 103 m, mellem perpendilmlærerne 98 m.

Bredde 11,5 m, dybgang 3,8 m.

l\Iaskinltraft: 4 dieselmotorer på hver 4.000 HK 3 af en-
hederne.

Gasturbiner med 16 PESCARA generatorer 6
af enhederne.

Fart: ca, 261mob.
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Våbenudrustnlng r 3 stk. enkelte 100 mm fuldautomatiske
pjecer (samme type som i de nye tyske
enheder).

2 stk. 30 mm masklnkanoncr.

1 stk. 4-rørs affyr-ingsrnmpe til raketter
til AU- og hombardementsbrug.

2 stk. 3-dobbelte 55 cm AU torpedorør.

1 stk. let helikopter.

Besætning: 15 officerer, 195 mand. Herudover kan 2 flag
officerer med en stab på indtil 80 normalt under
bringes.

De tre sidste af klassens ni fa rtøjer vil løbe af stablen
løbet af 1960 og 1961.

(Mar-ine Rundschau 1/60) K. S.

Grækenland.

Overtagelse af jager.

Jageren HALL (DD 583) af FLETCHER·ldasseD, er overført
den 9. feb. 1960 fra den amer-ikanske flåde under navnet
LONCHI. Dette er den sidste af ialt 3 jagere, der overdrages.

(Navy Times, 9. feb. 1960 ) K. S.

Peru.

Overtagelse.

Krydseren CEYLON er den 9. feb . 1960 købt fra den engelske
flflde.

Den vil f1\ navnet COLONEL BOLOGNESI.

(Marine Rundsehau 1/60) K. S.
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Kiihle, E.: Sø- og Handelsretten IS62-1926. ill. 224 s. Kbh.
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Documen ts on British Foreign Policy 1919-1939. First Series,
VoI. X. German Affairs and Plebscite Problems 1920.
Oxford 1960. So. H.

Strategi og taktik.
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1959. So. SAR.
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Sportschiessen von A. bis Z. Ill. 104 s. Tysklund 1960. So.
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La Pratique de la Voile. ill. 644 s. Paris 1955. So. H.

Handy Technical Dictionary in S Langunges. English, German,
Polish, Russian, French, Italian, Por-tugucse, Spanish.
Subdivided into Language groups with each group ar
ranged in alphabetical order. Indices in S Langunges. ill.
10SS s. Lond. 1952. So. H.

Sørnandssk., Navlgat. m.m, (Bjærgningsv., frømænd m.m.)

Jones, William H, S.: The Cape Horn Breed, l\1;}' Experiences as
an Apprentice in Sall in the Fulh-igged Ship »British
Isles«. m. index. glosar. 32S s. EngI. 1956. S'. H.
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Arktisk og antarktisk litteratur.

Billet til Grønland - og hvad så? il!. stedrcg. 122 s. Kbh. 1960 .
So. H.

llanton, Robert, D,: NationalInterests in Antarctica. An An
notated Bihliogr-aphy. kort. 139 s. Wash. 1960. 4°. H.

l tutsl ad, Ilelqe: Landet under Leidarstjernen. il!. index. bibI.
592 s. Oslo 1959. So. H.

Diverse.

Trap, .J. P.: Danmark 5' udg. Københavns Amt, Bd. 11,3 iIl. kort.
index. 1222 s. (hele Bd. II). Kbh. 1960. So. H.

Churchmunn, m. fl.: Introduction to operation research 646 s.
USA 1957.8°. SAR.

Navul Courtesy NAVPERS 10013. iII. 14 s.. U SA 1960. 8 0
• H.

Kommentarer til nyanskaffelser.

Ratulolpli Pears: Yourut Sen Doqs,
Putnum, Southampton 1960.
En samling histor-iske her-etnf nger om engel ske kadetters op
levelser til søs, hvor dels senere berømte navne er hovedper
sonerne, således Lord Ff scher, Lord Jellicoe, dels kendte epi
soder er baggrunden - Mytter-iet på Bounty, Aboukir og en
kelte episoder fra l' og 2' verdenskr-Ig.

Jolui 1-Vinton: We [oineil the Navy.
l\lichael Joseph, England 1959.
En f'risk og fornøjelig skildring af S kadetters liv ombord,
baseret p å egne og off'Iccrskollcgcrs oplevelser.

Dieter Friede: Das Russiselle Perpetuum Mobile.
Mar-ienburg Venlug. Tysklund 1959.
Ved eksempler fra de sidste 150 år gøres det indlysende, at
Rusland, med hvilket regime det end har, er ganske uforan
dret. Dets mål, midler og i særdeleshed ringeagten for men
neskelige værdier, som det viser sig gennem massemord, ter
ror og slaveri, er det samme.

IJIH/lel1 Pope: England Eæpects,
\Veidenfeld and Nicolson, England 1959.
Begivenhederne i 1805, bygningen af den franske invasions
f låde, forberedelserne i Fr-ankr-ig, England og Spanien, slut
tende med Slaget ved Trufulgur. I bogen er benyttet en del
hidtil ukendte dokumenter og øjenvidneskildringer, ligesom
illustrationerne for en stor del ikke før er benyttet i bøger
om Nelson og Trafalgar.
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H. B. !lI. Ronneberq : Det norske Ubåtvtipen gjennem femti år
1909-1959.
Norge 1959 .
Et smukt jubilæumsskrift, rigt illustreret, hvor som natur
ligt er de norske ubådes indsats under 2' Verdenskrig træder
stærkt i forgrunden.

Wol] Schenke : Kina clen nye l'erdensmagt.
Wangcl, Kbh. 1960.
Gennemgår Kin as udvikling fra slutningen af det forrige år
hundrede til i dag. Forfatteren har levet i det nye Klna i
11 I1.r og har gennem samvær med befolkningen skaffet en
baggrund, der gør ham til sagkyndig i det spørgsmål, han
behandler.

C. W. D. Blankensteiner: Hjalf-Stujen , Den usle Sandlied om den
skæve Yaabenfordelinq.
Eget forlag, l{bh. 1960.
Forfatteren gIl.r i denne pjece i rette med polttikorne og hæv
der, at de gennem deres militærpolitik har svigtet forsvarets
befalingsmænd. Såvel forhistorien til 9' april, herunder folke
tingets beroligende erklæring, der ingen bund havde i virke
ligheden, som de krav man stillede til befalingsmændene selve
den 9' april og den forsmædelige tid, hvor de blev tvunget
til delvis at gIl. besættelsesmagtens ærinde, trævles op. Ved
gennemgangen af tiden mellem 29' august og 4' maj forklares,
hvorledes befalingsmændenes traditionsmæssige loyalitet
mod den folkevalgte regering vanskeliggjorde en respekteren
af frihedsrådet som den eneste ledende myndighed. .

Georg Fr . Nicolai : Krigens Biologi.
Schetelig, Kristiania 1918.
Bogen, der er en grundig tysk forskers arbejde, udkom på
dansit med forord af Georg Brandes. Den søger at finde de
dybere årsager til de evindelige krige, der siden urmennesket
har hærget vor klode. I flæng skal nævnes faktorer som reli
gion, raceblanding, egoisme, misforstået patriotisme. Også
krigens følger hl iver grundigt behandlet. Samtidig får man
verdenshistorien op til l' verdenskrigs begyndelse set fra en
anden kant end den sædvanligt benyttede.

lVayland Young: Strategy for Survival.
Westerham Press, USA 1959.
Hvorledes skal menneskeheden undgå en ny og ødelæggende
kr-ig og den fare, der ligger i, at våben som B-bomber, bak
teriespredning og måske endnu grusommere opfindelser vil
blive anvendt.
De tre hovedkapitler omhandler kapløbet i våbenfremstilling,
national og international politik.

William H. S. Jones: The Cap Horn Breed.
A. Melrose. England 1956.
For enhver, der holder af at læse om sejlads med sejlskib,
således som det endnu fandt sted i begyndelsen af dette år-
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hundrede, vil det være en oplevelse af følge kaptajn Jones fra
hans første dage ombord, til han selv står med ansvaret for
sit sklb.

Niels Ørvik: Sikkerbets Politikken 1920-1939.
.Johan Grundt Tanum, Oslo 1960.
Bogen er udgivet af Forsvarets krtgshtstor-iske Avdeling, et
herhjemme endnu ukendt fænomen . Den gennemgår folke
forbundets forfejlede politik, specielt dens følge, nedrust
n ingspol it.iken, udfra norsk baggrund. Men det er den lille
stats problem og således så tæt det tilsvarende danske, at
det nærmest dækker også det. Den nævnte periodes problemer
el' stadig aktuelle i dag, hvor anstrengelserne går ud på at
silabe sikkerhed uden at begå de fejl, der dengang blev gjort,
og de er overordentlig klart belyst, ligesom de små landes
problem er trukket klart op. Hvor langt kan man strække sig
uden at miste sin nationale handlefrihed og selvstændighed
og hvi lke fordele får man til gengæld etc.

Rcar Admiral Henry E. Eccles : Logistics in the National De
rense.
Stnckponle, USA 1959.
Admiralen har gennem mange år høstet erfaring i planlæg
ning og udførelse indenfor f'orsyningsprohlcmet.
Bogen understreger i hvor høj grad den moderne krtg kræ
ver en effektiv for-syn ingstjcneste, at strategiske overvejelser
er fundamentalt af'hænjrige af de logistiske faktorer, og hvor
ledes det kr-igsførende lands nationalølwnomi må bygges op
med henhl ik på Iur-synlngssltun tionen.
Svigter den civile planlægning, kan militærapparatet helt
eller delvis blive lammet. En bog, der indeholder en over
ordentlig værdifuld fundamentalviden for enhver, der be
skæftiger sig med logistiske spørgsmål.

J. T.



Danske kongeskibe og deres historie.
Af V. Topsøe -J e ns e n ,

Det skib, der er mest kendt her i landet, er uden
tvivl kongeskibet DANNEBROG.

Der findes ikke det danske farvand, den ø eller hav
neby, hvor kongeskibet ikke har været. Det smukke
hvide skib er en kendt og værdsat gæst overalt i landet.

Som en sikker forårsbebuder hilser det københav
nerne i møde, når det i begyndelsen af maj lægger ud i
kongebøjen ved Langelinie, og som symbol på somme
ren stævner det ind i de danske provinshavne.

Den lidt ældre generation mindes endnu det gamle
DANNEBROG; med sine gule hjulkasser og skorstene
og det hvide skrog, ligesom det nuværende DANNE
BROG, var det kendt af hele landet.

Disse skibe har oplevet historien, både i glæde og
sorg. For eksempel kong Frederik VIII's ligfærd, gen
foreningen i Sønderjylland og vort nuværende konge
pars indtog som nygifte.

Måske har en og anden spurgt sig selvom, hvilke
kongeskibe Danmark har haft før de her nævnte to,
og hvad de skibe har oplevet.

I det følgende fortælles lidt om kongeskibene, hvor
når de har været brugt af kongefamilien, og hvad dis
se skibe ellers har oplevet.

Alle de tidligere kongeskibe var små og uegnede til
at sejle på de store have; de har derfor været brugt her

Tidskr. r. Søvæsen . 131. Anrg. 26
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i landet og nærmeste nabolande. Hvis majestæterne
skulle besøge fjernere lande eller Færøerne, Island og
Grønland, benyttedes orlogsskibe, der til lejligheden
blev indrettet til beboelse for kongefamilien.

Her skal kun fortælles om de egentlige kongeskibe
og de fartøjer, der har været brugt af kongefamilien,
hvorimod orlogsskibe eller passagerskibe, udrustet til
enkelte togter med kongen, såvel som rent private far
Lojer uden orlogsbesætning, ikke er medtaget.

CRONEN eller Kongens Jagt 1691-1728.

Det var en fregat, armeret med 24 stk. 6 pd. kanoner
og en besætning på 96 mand.

1702 var commandeur captain F. Troyel chef og
overførte i juni kong Frederik IV fra Nakskov til Hol
sten, og i juli enkedronning Charlotte Amalie fra Ka
lundborg til Årh us.

1704 var commandeur captain J. Juel chef og førte
kong Frederik IV fra Frederikshavn til Norge og til
bage igen.

1705 overførte commandeur captain N. H. Hartvig
enkedronning Charlotte Amalie til Liibeck.

1706 var commandeur captain D. I. Wilster chef, og
skibet var fra 8. juni til disposition for enkedronning
Charlotte Amalie.

1708 overførte commandeur captain H. Gude enke
dronning Charlotte Amalie fra Kalundborg til Århus .

Samme år var commandeur captain N. H. Hartvig
chef for fregatten, der med den kongelige familie om
bord deltog i en svanejagt på Præstø fjord.

1709 var captain C. C. v. Gabel chef og overførte
dronning Louise fra København til Mecklenburg.

Herefter ophørte skibet med at være kongeskib.
Krigen, den store nordiske krig, lagde beslag på fre-
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gatten. der 1711 var stationsskib ved Rygen; 1713-15
stationsskib ud for Stralsund; 1717 under Pommerens
kyst for at understøtte det russisk, polsk, sachsiske
armekorps' operationer der.

1718 var fregatten i commandeur I. A. v. Poulsens
eskadre under Norge.

Så hører man ikke mere til skibet før 1728, da det
udgår af flådens tal.

EMANUEL 1715-1731.

Det var en hukkert. Den blev købt i Holland og var
bestemt til lystyacht for kongen.

Den var armeret med 8 stk. 3 pd. kanoner og havde
en besætning på 12 mand.

Den har ikke været meget benyttet, kun i 1716, hvor
løjtnant Stibolt fører kongefamilien og Frederik IV
over Storebælt, synes den at have været i brug. Krigen
har antagelig ikke tilladt lystsejlads, og da Frederik IV
dør i 1730, sælges EMANUEL året efter.

Der gik nu 33 år, før man atter finder et kongeskib,
og det er galajen

FREDENSBORG 1764.-1787.

Galajer, disse middelhavsfartøjer, kendt allerede fra
oldtiden, var af Cort Adeler indført i den danske ma
rine ca. 1680, men blev pludselig moderne 80 år se
nere. Man har i dem forløberne til de senere så udmær
kede og meget benyttede kanonbåde.

Omkring 1760 havde den danske marine en hel flåde
galajer, særlig til brug på den sydlige norske kyst. Ved
Nivå anlagde man endog en særlig galajhavn.

Nogen succes blev galajerne aldrig her i landet, dels
var fartøjerne for lange og for ranke til vort vejrlig,

26*
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dels brugte man i Middelhavet først slaver, senere
straffefanger til at ro; her brugte man søfolk.

FREDENSBORG var tegnet af fabrikmester captain
lieutenant F. M. Krabbe. Den var 95' lang, 16'3" bred
og havde et dybtgående af 5'3".

Den blev roet af 32 årer, havde en besætning på 132
mand og var armeret med l stk. 12 pd. kanon for, 2
stk. 4 pd. kanoner og 16 falkonetter il l pd. Den løb
af stabelen den 6. november 1764.

1766 var commandeur captain H. Frisch chef og før
te prinsesse Sophia Magdalene, der var formælet med
kronprins Gustav (3) af Sverige, fra Helsingør til Hel
singborg. Dobbeltchaluppen L0WEN eskorterede, og
generaladmiral, greve F. Danneskjold Samsøe var chef
for delingen.

Senere på året førte FREDENSBORG dronning Ca
roline Mathilde over Storebælt, da hun kom her til lan
det som kong Christian VII's brud. Endelig samme år
blev kongen, Christian VII, sat ombord i orlogsskibene
PRINS FRIDERICH og DANMARK, der lå på Køben
havns red.

1779 var captainlicutenant C. F. Rasch chef. FRE
DENSBORG blev det år brugt til besejling i Sundet
mod galajen FRIDERICHSBORG.

1787 udgik FREDENSBORG af flådens tal.

ØRNEN 1776-1791, kongelig lystyacht, var tegnet
af fabrikmester captain Henrik Gerner. Den var 82'9"
lang, 20'3" bred, 6'8" dybgående for og 7'2" agter, ar
meret med 26 stk. 4 pd. haubitzer og havde en besæt
ning på 29 mand.

1776 var kongens jagtkaptaj n, contreadmiral v.
Schindel chef og havde station i Isefjorden, hvor 0R-
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NEN anvendtes til lystsejlads af den kongelige fami
lie, medens denne opholdt sig på Jægerspris.

Samme år førte den hertug Ferdinand, dronning Ju
liane Maries broder, fra Jægerspris til Liibeck.

1777 førtes kongefamilien over Storebælt.
1778 var captainlieutenant N. Ravn chef, og ØRNEN

var til rådighed for prinsesse Lovise Augusta på Char
lottenlund slot.

1791 blev ØRNEN kasseret.
I mellemtiden havde kronprins Frederik, senere

kong Frederik VI, i 1785 modtaget en lilIe fregat, som
gave fra den engelske konge, George 3., kronprinsens
onkel.

CRONPRINTZENS LYSTFREGAT, som denne kald
tes, var i den danske marine fra 1785-1807.

Fregatten var 89'8" lang, 23'6" bred og armeret med
10 stk. 4 pd. metalkanoner.

1788 var captain C. Liitkcn chef.
Kronprinsen gik ombord i fregatten i København og

sejlede med den til Norge og retur til Helsingør. Fre
gatten MØEN og kongejagten MAAGEN ekserterede.

Da Englænderne i 1807 røvede vor flåde og plynd
rede Holmene, Iod de lystfregatten forhlive urørt, men
havde dog ødelagt og røvet inventaret. Kronprinsen
ønskede dog ikke at heholde den, n år Englænderne
havde taget alle andre skibo og fartøjer af flådens.
Han satte derfor en del engelske k rigsf'angcr ombord i
lystfregatten og lod den følge med de øvrige skibe til
England.

KRONPRINDSENS LYSTJAGT 1802- -1814,

var tegnet af fabrikmester captain-lieutenant F. C. H.
Hohlenherg. Den var 35' lang, 9'10" hred, 3'1 %" dyh
gående, og den løb af stabelen den 26. maj 1802.
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Tilsyneladende har fartøjet ikke været udrustet, og
efter freden i Kiel 1814 blev det solgt.

[([EL, lijuldampskib, 1824-1864..

KIEL var det første kongeskib med dampkraft og et
af de første dampskibe i Danmark. Det blev bygget i
England og hed THE EAGLE. Hvornår det er bygget,
vides ikke, men det var ikke ganske nyt, da det 1824
af lieutenant H. C. Bodenhoff blev købt til den danske
marine for 4500 L. Efter købet blev det omapteret, så
det var indrettet ligesom det engelske kongeskib
ROYAL SOVEREIGN.

Skibet havde følgende mål : 801.4 lst., 86'3" langt,
20'10" bredt, 4'5%" dybgående for og 5'1%" agter,
40 HK, fart 6-7 knob. Skibet var skonnertrigget med
to gaffelsejl, bredfok og stagsejl.

Hvorfor det kom til at hedde KIEL er ikke oplyst,
. men det har fået navnet, inden lieutenant Bodenhoff
den 4. juni 1824 kom til København med skibet.

Skibet var lille og ikke særlig komfortabelt. I en
nekrolog over kong Frederik VI i Arciv for Søvæsen,
12. bind 1840, skrives:

»Saa sostærk var Kongen, deels af Naturen, deels ved
hans hyppige Rejser tilsøes imellem Rigets Provindser,
at han stedse paa disse Rejser iagttog sin sædvanlige
Arbejdstid og lod sig alle løbende Sager referere om
bord, ligesom iland. Endnu paa hans sidste Rejse til
Holsten ifjor, i sin høje Alder. sad han i den lille Ka
hyt paa Dampskibet, medens dette væltede sig i den
høje Søe, lod sig i flere Timer Sager foredrage og afgav
Resolutioner, til største Anstrængeise og Besvær for
Referenterne, der næppe kunde holde sig paa Benene,
og for hvem Opholdet i den snævre, qualrne Kahyt næ
sten var utaaleligt. Ofte tilbragte han Natten paa Dæk-
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kct og lod sig nøje med et par Timers Søvn, henstrakt
pna en Bænk, bedækket med en Kappe«.

Forfatteren A. N. de Saint-Aubain (Carl Bernhard)
skriver i et brev dateret »Kr istianshavn 1826 « til N. C.
L. Abrahams, den senere professor og Notarius Pub
licus, der dengang var i udlandet, følgende eventyrlige
skildring af en rejse, som kong Frederik VI samme år
havde gjort med KIEL til Jylland.

»Kongen er gaaet til Aarhus med sin Damphaad,
men i det Hele var Rejsen uheldig. Ved Helsingør greb
Hjulet fat i Vagtskibssluppen, hvorfra Blom af Sø
etaten vilde gaa ombord for at komplimentere Kongen,
som Chef for Vagtskibet. Jollen blev knust, alle Mand
i Vandet, men ingen mistede Livet. Blom havde saa
megen Aandsnærværelse, at han kom op igen med tre
kantet Hat og traadte Vande med Front mod Skibet,
indtil han blev taget op af en Lodsbaad, da Hjulet
havde haft fat i hans Skøder og revet Ryggen af Uni
formen, og han saaledes ikke kunne lade sin Ryg se.
Ved Kronborg gik man saa nær ind, at Forladningerne
af Salutten faldt paa Dækket. Ved Anholt var man nær
løbet paa Grund.

En Mil fra Aaes (Århus) blev Kariolen stædig, som
en Følge af det voldsomme Stød ved Helsingør, og Kon
gen maatte roes i Land, og den foragtede lille Damp
baad »J yllandc maatte ud og tage den kongelige paa
Slæbetoug.

Men ikke nok med det, ved første Salutskud sprin
ger en Kanon, og Stumperne fløj Kongen og Suiten om
Ørerne, og et stort Stykke dejser hen paa en engelsk
Brig, knuser en stang og er nærved at tage Hovedet af
Kaptainen, som i sin Befippelse er lige ved at hejse
Parlamentairflag, da han mente, at Aarhusianerne
skød med Skarpt«.
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KIEL gjorde tjeneste som kongeskib til 1840.
I 1841 blev skibet den 23. november overladt post

væsenet lil brug på Storebælt i vinteren 1841-42.
Den 3. marts 1842 tilbageleveres KIEL og underku

stos en grundig reparation, hvor det blev omapteret og
fik nye kedler for anden gang, idet kedlerne allerede i
1828 var blevet fornyet.

Da kong Christian VIII om sommeren opholdt sig
på Føhr, blev KIEL i årene 1843-1845 og 1846 brugt
under opholdet der, li! at holde forbindelsen mellem
Husum og Føhr.

Men da skibet stak for dybt til farvandet mellem
Husum og Føhr, kobles 1846 hjuldampskibet HEBE
li! denne fart.

KIEL blev 1846 udlånt til Gltickstads havnebyg
ningskommission, der afleverede skibet i 1851, hvoref
ler det gamle skib blev ombygget til lastdrager og var
som sådan endnu i fart til 1864.

HEBE, hjuldampskib, 184.6-184.8.

Da KIEL ikke kunne besørge farten mellem Føhr og
Husum, købte kongen dampskibet HEBE af et ophæ
vct aktieselskab.

I en skrivelse til Kollegiet, 9. maj 1846 står:
»1 Overensstemmelse med Vor allernaadigste Befa

ling er Dampskibet HEBE bleven købt for "Ol' Reg
ning. og det er Vor Vtllie, at Købesummen udredes af
Søetatcns Fond. Skibet skal efter Overtagelsen i Thi
sled af'gaa til Wyck for efter Vor Ankomst dertil at
være til Vor Disposition. Naar Vi ikke selv have Brug
for Dampskibet, tillade Vi, at det maa benyttes til Pas
sagerers Befordring mellem Wyck og Husum og andre
nærliggende Sleder mod Refusion af Udgifter til Be
sætning og Kul e.
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HEBE var et gammelt tarveligt skib, som allerede
samme år måtte have nye kedler, og året efter måtte
det underkastes en omfattende reparation på maskine
og skrog.

I 1847 var premierløjtnant Wilde chef for skibet fra
den 14. marts til den 16. september.

Om vinteren var HEBE oplagt i Altona, hvor det
med kongelig approbation af 28. marts 1848 blev solgt
ved auktion.

I krigen 1848-50 benyttede Insurgenterne det som
bugserfartøj.

NEPTUN, kutter, 1840-1864.
Kutteren NEPTUN blev bygget på Nyholm, tegnet af

Schifter, og løb af stablen den 27. juni 1840. Den var
armeret med 6 stk. 1 pd. falkonetter.

NEPTUN var fra 1840-1848 udrustet hver sommer
til kronprinsens disposition (Frederik VII) .

Under krigen 1848-50 var NEPTUN kommando
fartøj for captainløjtnant O. C. Hammers kanonbåds
deling på Vesterhavsøerne.

1851-1859 var den atter udrustet til kong Frede
rik VII's brug.

Da kongen 1858 købte skrueskonnerten FALKEN i
England, overgik NEPTUN til andet brug. 1860 og
1861 anvendtes den til opmåling i danske farvande .
Chef var løjtnant St. A. Bille.

1864 var NEPTUN krigsudrustet fra 4. april- 9. au
gust, chef var reserveløjtnant C. P. Christensen. I de
cember udgik den af flådens tal og blev solgt til agent
H. A. Clausen.

ÆG/R, hjuldampskib, 1841-1872.
Som tidligere omtalt var KIEL et lille uanseligt kon

geskib. Man søgte at finde en afløser for skibet, og da
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Christian VIII blev konge, bestemmes det, at captain
Bodenhoff skulle finde et passende skib i England,
med det resultat, at der hos firma Fairhain & Co., Lon
don, blev bestilt et hjuldampskib af jern.

Skibet, der fik navnet ÆGIR, var på 116 IsL, 140'10"
langt, 18'5 112" bredt, 5'7" dybgående og med 80 HK ma
skine, armeret med 2 stk. 24 pd. kanoner og 1 stk. 4
pd . haubitz, senere 2 stk. 18 pd. riflede kanoner og 8
stk. 1 pd. falkonetter.

I resolution af 3. december 1840 bestemte kongen, at
der ved apteringen skulle tages hensyn til, at skibet
skulle bruges som kongeskib og derfor gives en smag
fuld, men simpel indretning. Skibet var skonnertrigget
med under- og topsej l.

Den 12. oktober 1841 kom skibet til København ført
af captain H. C. Bodenhoff. ÆGIR blev nu hvert år ud
rustet til kongens brug.

ÆGIR havde følgende chefer:
løjtnant O. H. Lutken 1842 og 1843
captainløjtnant E. Suenson 1844 og 1845
captainløjtnant E. Raffenberg 1846 og 1847
captainløj tnant C. N. Wulff 1848 og 1849
captainløjtnant F. Sommer 1850 og 1851
captainløjtnant C. H. Møller 1853 og 1854.
1857 var skibet udlånt til postvæsenet, dog med for

behold, at et mindre dampskib skulle være disponibelt
for kongens brug som sommeren. Samtidig bestemtes
det, at ÆGIR i fremtiden henførtes blandt flådens øv
rige skibe.

ÆGIR var i postfart til 1862.
1864 var det krigsudrustet fra 10. juni til 8. oktober

med løjtnant R. Trolle som chef.
Fra 1865 og til 1871 blev skibet benyttet til opmå

ling og havde i 1865 og 1866 løjtnant H. G. F. Garde,
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. Orlogsdampskibet ÆGIR.

1867 og 1868 løjtnant H. L. M. Holm, 1869, 1870 og
1871 captain H. G. F . Garde som chefer.

Den 5. december 1871 udgik ÆGIR af flådens tal og
solgtes til ophugning 1872 hos Petersen og Albeck.

SLESVIG, hjuldampskib 184.5-1893.

I året 1853 ønskede kong Frederik VII at få et stør
re, bedre og mere moderne skib til disposition end det
ældre ÆGIR.

I den anledning udarbejdede fabrikmesteren, cap
tain O. F. Suenson, forskellige tegninger til et konge
skib, men da udførelsen ville koste ca. 220.000 Rdl.,
blev det ved kongelig resolution af 26. september 1854
pålagt marineministeriet, efter nærmere konference
med finansministeriet, at foreslå et passende dampskib
på mindst bekostelig måde og snarest indsende forsla
get til kongelig resolution.

Denne konference resulterede i forslag om at købe
dampskibet SLESVIG af postvæsenet, som gerne ville
sælge. Skibet ansås i alle henseender for et godt og
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smukt skib og særdeles passende til brug for maje
stæten. Omkostningerne ved denne foranstaltning ville
blive ca. 70.000 Rdl. billigere end ved at bygge et nyt.
Den eneste mangel ved skibet var, at det ikke kunne gå
gennem Bøgestrømmen.

Skibet, der var tale om, var bygget af jern hos Napier
i Glasgow til rederne C. Donrier i Altona og M. C.
Schmidt i Kiel, bestemt til farten København-Kiel.

Skibet, der fik navnet »Copenhagen e, var 740 tons,
173' langt, 25' bredt, 9' dybgående, 240 HK maskine,
fart 10 knob.

1846 blev »Copenhagen « sat ind i ruten København
- I{iel. Skibet blev af datiden betragtet som et over
ordentligt komfortabelt og velindrettet, søgående pas
sagerskib med pragtfulde kahytter. Man regnede med,
at det for rederne ville være et særdeles rentabelt fore
tagende, men mærkeligt nok havde foretagendet ikke
nogen interesse eller tilslutning fra dansk side. Det
hele varede kun to år, så kom krigen 1848-50, og ski
bet blev beslaglagt og anvendt af marinen, med pre
mierløjtnant G. F. V. Wrisberg som chef til troppe
transport, hvor det gjorde god fyldest, idet det kunne
tage 1300 mand. Samtidig blev navnet ændret til
SLESVIG.

Efter krigen overtog postvæsenet skibet og satte det
ind i ruten Korsør-Kiel.

Ved kongelig resolution af 11. februar 1855 bifaldtes
forslaget om skibets køb, og det blev omapteret til dets
nye bestemmelser.

Under 29. september 1856 reskriberede kongen ma
rineministeren :

»Vi ville allernaadigst have Dig paalagt at tilkende
give Fabrikmesteren captain O. F. Suenson Vor aller
højeste Tilfredshed med den Dygtighed, Iver og Omhu,
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hvormed han har forestaaet Indretningen af Dampski
bet Slesvig til Vort Brug, samt med den Smag, han har
lagt for Dagen i Valget af Kahytters og Saloners For
siring, Møblering og øvrige Udstyr. e

Af møblerne fra kongens kahyt findes på chefen for
fl ådestationens kontor skrivebordet, sofaen og et pibe
skab.

Malerierne samme sted må formodes også at stamme
fra SLESVIG, og de har antagelig hørt til skibet fra
dette var nyt og hed sCopenhagene.

1856 gik SLESVIG ud på sit første togt som konge-
skib med captainløjtnant F. Frølich som chef.

1857 var captainløjtnant C. H. Møller chef.
1858 var captainløjtnant P. C. Albeck og
1859 captainløjtnant V. H. Købke.
Den 24. februar 1860 opstod der ild ombord i maski

nen og forreste kahyt. Skaden var dog ikke større, end
at skibet som sædvanlig kunne hejse kommando 1860
med captainløjtnant H. L. Moe som chef.

I 1861-62 og 1863 var orlogskaptajn P. H. C. Smidt
chef.

Den 27. november 1863 afhentede SLEVIG kong Fre
derik VU 's lig i Holnæs og ankom til København den 4.
december.

I 1864 var SLESVIG krigsudrustet. chefen var pre
mierløjtnant H. G. F. Garde, og det var indlemmet i
den vestlige østersceskadre.

1865 var det atter udrustet som kongeskib med cap
tainløjtnant A. R. Hedernann som chef.

1866 var captainløjtnant E. Duntzfelt chef.
Den 22. september førte SLESVIG prinsesse Dagmar

til Sl. Petersborg i anledning af prinsessens forestå
ende formæling med kejser Alexander III. Panserfre
gatten PEDER SKRAM eskorterede, kontreadmiral Ir-

Tidskr. r. So væsen. 131. Aurg. 27
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minger var chef for delingen, hvortil den russiske kej
seryacht STANDARD også hørte.

1867 var captainløjtnant E. Duntzfelt chef for SLES
VIG og overførte landgreve 'Wil helms lig til Liibeck.

1868 var kaptajn T. E. A. E. Lund chef og overførte
kongen, Christian IX til Malmø. Fregatten JYLLAND
eskorterede, men var så uheldig at gå p å grund på
Saltholm Flak.

Indtil 1879, hvor SLESVIG var færdig som konge-
skib, havde det følgende chefer:

kaptajn J. Sclroustrup 1870 og 187l.
kaptajn A. E. Christiansen 1872.
kaptajn M. A. C. C. Wolff 1873 og 1874.
kaptajn W. J. Pedersen 1875 og 1876.
kaptajn G. J. G. Mac Dougal 1877.
kaptajn H. H. Koch 1878.
kaptajn G. J. J. P. Jacobsen 1879.

1884 blev det omdannet til transportskib, og senere
anvendtes det som depotskib under bygningen af Mid
delgrundsfortet.

SLESVIG var det sidste dampskib, som beholdt hele
sin oprindelige sejlrejsning. Det var rigget som trema
stet skonnert. Mesanmasten stod ganske vist helt ude
p å hækken, men dengang kunne man ikke tænke sig
et kongeskib med mindre end tre master, en tradition
englænderne endnu følger på deres kongeskib. Fokke
braserne var på SLESVIG, for at komme fri af skor
stenen, vist til overkant af hjulkasserne og ikke som
ellers til stormasten eller til undervantene.

Sejlene blev aldrig brugt. Når de var der, var det
nærmest for pynt, og fordi man dengang mente, at et
kongeskib umuligt kun kunne være udrustet som
dampskib.

1893 blev SLESVIG ophugget. Galionsfiguren ses
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endnu; den står foran den nuværende fjernkendings
skole. De to forgyldte kongekroner, der sad på hjul
kasserne, findes nu på orlogsmuseet i Nikolaj kirke.

DANNEBROG.

Til afløsning af det gamle og veltjente skib havde
man i 1875 søgt om en bevilling på finansloven, men
først på finansloven 1878 /79 blev bevillingen givet.

Tegningerne til det ny kongeskib blev udført på Or
logsværftet og fik kongelig approbation den 20. sep
tember 1878, men skibet blev bygget hos Burmeister
& \Vain, da marinen ønskede Orlogsværftets bedinger
klar til bygning af panserskibe.

Skibets længde var oprindelig bestemt til 225' =
70,63 m, men da der var tvivl om, at så langt et skib
kunne svaje rundt i Lilbeck havn, hvortil og hvorfra
kong Christian IX tog på sin årlige rejse til Wiesbaden,
blev længden formindsket med 33', hvad der bevirkede,
at der blev meget dårlig plads ombord. Det gik særlig
ud over dronningens og hofdamernes beboelse.

Skibets mål blev som følge af afkortningen:

758 tons, 60,65 m langt, 8,16 m bredt, 3,18 m dyb
gående, 940 HK, 12,6 knob. Armering 2 stk. 37 mm
revolverkanoner, 50 mands besætning.

Den 6. oktober 1879 løb skibet af stabelen.

Det var det 5. skib i marinen, der bar navnet DAN
NEBROG.

Den 17. juli 1880 blev skibet afleveret fra Burmei
ster & Wain, og det hejste kommando med kaptajn
G. J. J. P. Jacobsen som chef.

Kongen benyttede ikke DANNEBROG ret meget ud
over den årlige tur til Liibeck, når kongen skulle til
Wiesbaden ; det var derfor ikke meget skibet sej lede.
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DANNEBROG havde følgende chefer:
kaptajn H. H. Koch 1881
kaptajn P. C. H. U. Jessen 1882
kaptajn L. A. Mourier 1883
kaptajn C. A. Garde 1884
kaptajn H. H. Koch 1885 og fra i. august kaptajn

C. O. E. Normann.
kaptajn C. O. E. Normann 1886
kaptajn G. E. Fugl 1887 og 1888
kaptajn T. Braem 1889
kaptajn S. Bojesen 1890 og 1891
kaptajn G. A. Caroc 1892 og 1893
1893 var DANNEBROG med kong Christian IX i

England i anledning af hertugen af Yorks og prinsesse
Marie af Tecks formæling. Krydseren VALKYRIEN
eskorterede.

kaptajn C. F. Scheller 1894
kaptajn A. C. de Fine Skibsted 1895 og 1896
kaptajn C. F. ScheHer 1897
kaptajn P. C. Bræstrup 1898
kaptajn O. J. M. Kofoed-Hansen 1899 og 1900
kaptajn C. F. Maegaard 1901 og 1902
kaptajn C. G. Schack 1903 og fra 6. oktober kaptajn

J. L. Petersen
kaptajn J. L. Petersen 1904 og 1905.
Den 22. november 1905 hejste DANNEBROG kom

mando igen med kaptajn J. L. Petersen som chef.
DANNEBROG overførte prins Carl af Danmark,

nu kong Haakon VII og dronning Maud fra København
til Norge. Kystforsvarsskibet OLFERT FISCHER og
krydseren GEJSER eskorterede DANNEBROG. Delin
gen var under kommando af viceadmiral C. F. "Vandel.
Afrejsen fandt sted fra København den 23. november.
Dagen efter ankrede delingen ved Horten og afgik den
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25. Lil Drobak, hvor kongeparret gik fra borde, hvor
efter delingen gik Lil Christiania (Oslo), hvor den blev
liggende til 30. november. Den l. december var delin
gen atter i København.

1906 var kommandør A. Garde chef, og overførte
kronprinsen (Christian X ) og kronprinsessen (Dron
ning Alexandrine) Lil Trondhjem i anledning af kong
Haakon VII og dronning Mauds kroning i Trondhjems
domkirke.

HERLUF TROLLE og HEKLA eskorterede, leontre
admiral F. C. C. Bardenfleth var chef for eskadren. På
hjemrejsen anløb DANNEBROG og HEKLA Chri
stianssand, hvor der blev nedlagt kranse på gravene
for de faldne fra kampen ved Helgoland 9. maj 1864.

I december 1906 bestemtes det at forlænge skibet,
samtidig med at det skulle have hovcdeftersyn. Skro
get blev forlænget 35', heraf 3' i kedel- og maskinrurn,
16' for og 16' agter for maskinrummet. Skibet blev
sk året over på to steder, maskiner og kedler udtaget.
skibet forlænget og forstærket samt forsynet med
vandtætte skodder. Der anbragtes nye kedler, nyt var
meapparat, nyt ventilationssystem samt nye sanitære
installationer. Apteringen agter blev fuldstændig for
andret og forbedret. Arkitekt Carl Brummer tegnede
møblerne og panelerne til de nye saloner.

Efter ombygningen målte skibet: 1104 tons, 77,57
m langt, 8,16 m bredt, 3,70 dybgående, 1100 HK, 13
knob. Ombygningen blev foretaget på Orlogsværftet og
var fuldført allerede i august 1907. SIdbet var derefter
på togt i danske farvande samme år med kommandør
A. Garde som chef.

1908 og 1909 var kommandør J. Nyholm chef.
I 1909 overførte DANNEBROG kongen, Frederik

YIII og dronning Louise til Århus Lil åbningen af
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landsudstillingen og fra 11. juli til 23. juli til St. Pe
tersborg, hvortil GEJSER eskorterede.

1910 og 1911 var kaptajn C. V. E. Carstensen chef
for DANNEBROG.

Den 14. maj 1912 døde kong Frederik VIII pludseligt
i Hamburg, og den 15. maj afgik DANNEBROG med
kaptajn H. F. Kiær som chef. DANNEBROG blev eskor
teret af OLFERT FISCHER og PEDER SKRAM, under
viceadmiral Kofoed-Hansen, der havde sit flag hejst i
OLFERT FISCHER, til Travemunde for at afhente
kongens kiste.

Den 16. maj ankom eskadren til Travemiinde om
morgenen. Viceadmiral Kofoed-Hansen, kongens jagt
kaptajn kommandør P. A. Grove, eskadrens chefer og
officerer modtog kisten på banegården. Officerer fra
eskadren bar kisten ombord i DANNEBROG ledsaget
af dronning Louise, prinserne Harald og Gustav samt
prinsesserne Thyra og Dagmar. Eskadrens mandskab
paraderede i land uden våben.

KI. 12 afsejlede eskadren, forst DANNEBROG, der
på flagskibet OLFERT FISCHER så PEDER SKRAM.
I nærheden af Gedser mødte eskadren 3 tyske kryd
sere, der afgav sørgesalut og fulgte eskadren i nogen
tid. Om aftenen gik eskadren til ankers i Drogden, og
den 17. om morgenen stod ABSALON med kong Chri
stian X ombord ned langs skibene og ankrede agten
for DANNEBROG, hvorpå kongen, kong Haakon, kron
prinsen (Frederik IX), prins Knud, prinserne Valde
mar, Aage, Axel og Erik samt prins Georg af Græken
land, prinsesserne Ingeborg, Margareta og hertugen af
Vestergotland gik ombord i DANNEBROG.

Eskadren lettede og stod ind mod København, hvor
DANNEBROG fortøjede ved Nordre Toldbod, medens
de andre skibe i eskadren lå på reden.
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I 11'113 var kommandør H. F. Kiær chef for DANNE
BROG, der denne sommer var en del rundt i danske
farvande.

I 1914 var kommandør A. V. Seheel chef og førte
DANNEBROG med kong Christian X og dronning
Alexandrine den 14. maj til Dover, Calais og Amster
dam. Derfra til Esbjerg, hvor kongefamilien gik i land.
Krydse ren HEJMDAL eskorterede.

Den 1. august ved verdenskrigens udbrud strøg
DANNEBROG kommando og var oplagt under hele
krigen.

1919 hejste DANNEBROG atter kommando med
kommandør V. L. Lorck som chef.

Den 5. juli afhentede DANNEBROG den nygifte
prins Axel og hans brud prinsesse Margareta i Malmø
og bragte prinseparret til København .

1920 Cl' vist det år, hvor det nu snart gamle konge
skib oplevede mest. Kommandør V. L. Lorck var atter
chef og overførte den 9. juli kong Christian og dron
ning Alexandrine til genforeningen i Sønderjylland.

Turen, der fra afrejsen i København, var ecn ende
løs jubeltur. gik norden om Sjælland til de sønderjyd
ske farvande.

HEJMDAL med torpedobådene NORDKAPEREN og
HAVKATTEN eskorterede, og den 10. juli stødte OL
FERT FISCHER, GEJSER, LOSSEN og GULDBORG
SUND til.

Hjemturen den 15. juli gik gennem Svendborgsund
og Grønsund eskorteret af GEJSER og HAVKATTEN.

I 1921 og 1922 var kommandør Aa, Bojesen chef og
førte den 24. august-3l. august 1922 kongen og dron
ningen til Norrkoping og Kalmar i anledning af, at her
tugen og hertuginden af Vestergøtland fejrede deres
sølvbryllup. HEJMDAL ekserterede.
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Indtil 1931 havde DANNEBROG følgende chefer:
kommandørkaptajn H. C. Gad 1923
kommandørkaptajn E. M. Gyldenkrone 1924 og 1925
orlogskaptajn H. de Jonquieres Hansen 1926 og 1927
orlogskaptajn E. Briand de Crevecoeur 1928 og 1929
orlogskaptajn H. Barfod 1930 og 1931.
Efter 52 års tjeneste udgik det gamle hjulskib og

blev hugget op. Rigsskjoldene, der prydede hjulkas
serne, er ophængt på orlogsmuseet i Nicolaj kirke, et
tredie våbenskjold, der sad på agterspejlet, opbevares
på marinemuseet på søartilleriet. Rattet er af kong
Frederik IX skænket til søværnets eksercerskole i
Auderød og opstillet i hallen.

P å orlogsværftet var et nyt kongeskib under byg
ning. Det løb af stabelen den 10. oktober 1931 og fik
navnet

DANNEBROG,

det sjette skib i marinen, der bærer dette navn. Det er
et motorskib, 1130 tons, 63 m langt, 10,40 m bredt, 3,5
dybgående, 1800 HK, 14 knob.

1932 hejste DANNEBROG kommando med komman
dør K. E. Ackermann som chef, ligeledes i 1933.

I 1934 og 1935 var kommandørkaptajn P. Lembcke
chef.

Den 19. maj 1935 overførtes kong Christian X og
dronning Alexandrine til Stockholm i anledning af
kronprinsens (F reder ik IX ) formæling med prinsesse
Ingrid af Sverige.

Orlogsskibet PEDER SKRAM samt de tre nye tor
pedobåde GLENTEN, HVALEN og LAXEN, eskorte
rede. Kongens jagtkaptajn kommandør H. de Jon
quieres Grut var chef for eskadren.

l\Iedens kongen og dronningen rejste hjem over
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land, sejlede det nygifte kronprinsepar hjem med
DANNEBROG.

Den 26. maj ankom eskadren til København, hvor en
voldsom jubel modtog DANNEBROG og kronprinse
purret.

1936 var kommandørkaptajn C. V. Evers chef.
Den 10. juni afgik DANNEBROG med kong Chri

stian X og dronning Alexandrine ombord, eskorteret af
inspektionsskibet INGOLF, til Island, hvor inspek
tionsskibet HVIDBJØRNEN sluttede sig til og ledsa
gede DANNEBROG ind til Reykjavik.

Chef for delingen var kongens jagtkaptajn, kom
mandør H. de Jonquieres Grut.

På hjemturen eskorteredes DANNEBROG af HVID
BJØRNEN.

I ] 937 "ar kommandørkaptajn C. V. Evers atter
chef.

I 1938 og 1939 var kommandørkaptajn P. Lembcke
chef.

Under den anden verdenskrig lå DANNEBROG op
lagt, først på Holmen og senere i Sydhavnen.

Den 13. juni 1945 blev DANNEBROG indlagt på
Holmen og oplagt under kystflåden.

1946 var skibet atter i orden, og det hejste kom
mando med kommandør P. Lembcke som chef.

1947 var kommandør P. Lernbcke atter chef. Kong
Frederik IX og dronning Ingrid var med DANNEBROG
til Norge den 27. september-2. oktober.

De to ny kystjagere HUITFELDT og WILLEMOES
eskorterede. Kongens jagtkaptajn. kommandør H. G.
Bilsøe, var chef for delingen.

1948 var kommandørkaptajn H. A. Nyholm chef
for DANNEBROG.

Dette år gik togtet til Stockholm fra 13. juni-19.
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DANNEBROG på Færøerne 1936.

DANNEBROG Nordlige Atlanterhav 1936.
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juni anledning af kong Gustavs 90 års fødselsdag.
De to nye torpedobade KRIEGER og KRABBE eskor
terede. Kongens jagtkaptajn, kommandør H. C. M.
Andresen, var chef for delingen.

1949 var kommandør H. A. Nyholm chef for DAN
NEBROG.

Togtet gik dette å r til Færøerne, som kongen og
dronningen besøgte første gang som kongepar.

Fregatten NIELS EBBESEN eskorterede og kongens
[agtknptajn, kommandør H. C. M. Andresen var atter
chef for delingen.

1950 var kommandørkaptajn P. C. 'Veilbach chef
for DANNEBROG.

Kommandoen var hejst fra 9. maj-9. oktober, og
dette å r hle v DANNEBROG i indre danske farvande
med hesøg i forskellige provinsbyer.

1951 va r kommandørkaptajn A. Schmidt chef for
DANNEBROG.

Kommandoen var hejst fra 21. juni-15. september,
og togtet gik dette å r rundt i danske farvande.

1952 var kommandørkaptajn A. Schmidt atter chef
for DANNEBROG.

Kommandoen var hejst fra 4. maj-7. oktober. Tog
tet gik dette år til Grønland. Det var DANNEBROGs
hidtil længste togt. De fleste af kolonierne langs vest
kysten af Grønland blev besøgt. For at undgå den
lange sørejse fløj dronningen op til den amerikanske
I'Iyvebase ved Narssarssuak og fløj ligeledes hjem her
fra.

DANNEBROG viste sig som et udmærket søskib og
klarede den lange tur fint. Fregatten HOLGER DAN
SKE eksortercdc, og kongens jagtkaptajn. kommandør
H. C. M. Andresen, var chef for delingen.
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1953 var kommandørkaptajn S. G. Jørgensen chef
for DANNEBROG.

Kommandoen var hejst fra 6. maj -IO. oktober.
I tiden fra 13. maj-17. maj var DANNEBROG es

korteret af HOLGER DANSKE, på privat besøg i
Norge; kongen og dronningen deltog i prinsesse Ragn
hilds bryllup med hr. Erling Lorentzen. Jagtkaptajn
kommandør H . C. M. Andresen var chef for delingen.

Derefter var kongen og dronningen på et privat togt
i den svenske skærgård i Østersøen, hvor Visby p å
Gotland og Borgholm blev besøgt.

1954 var kommandørkaptajn I. Hoppe chef for
DANNEBROG.

Kommandoen var hejst fra 7. maj-17. september.
Dette år kom DANNEBROG, ud over et uofficielt

kryds i Østersøen til Visby og Borgholm, ikke uden
for indre danske farvande.

Da DANNEBROG om efteråret havde strøget kom
mando, gik skibet til hovedeftersyn på Orlogsværftet.
Foruden et meget omfattende eftersyn overalt blev ski
bet moderniseret og effektivt brandsikret. Eftersynet
var færdigt, og DANNEBROG afleveret fra værftet så
tidligt, at det var klar igen til foråret.

1955 var kommandørkaptajn S. G. Jørgensen chef
for DANNEBROG.

Kommandoen var hejst fra 28. april-l. oktober.
Togtet dette å r var atter h elt uofficielt til den sven

ske skærgård, hvor Vestervik, Nykdpirig og Eorgholm
blev besøgt.

1956 "ar kommandørkaptajn I. Hoppe chef, men
måtte 25. maj gå i land på grund af sygdom, og kom
mandoen blev overtaget af kommandørkaptajn S. G.
Jørgensen.

Kommandoen var hejst fra 24. april-6. oktober.
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Da DANNEBROG den 7. juli lå på sin sædvanlige
bøjeplads på Københavns red, blev kongeskibet påsej
let af den engelske fregat REDPOLE. Selvom det j

øjeblikket så slemt ud, skete der ikke større skade, end
al DANNEBROGs spryd blev knækket, og malingen
lidt skrabet. To dage efter var DANNEBROG atter i
orden fra Orlogsværftet og klar til sit togt, der dette
{Ir også var af uofficiel karakter.

DANNEBROG gik gennem Kielerkanalen til Lon
don, hvor det på Themsen, lige over for Tower, lå en
ugcstid, og hvor prinsesse Margrethe, der netop havde
afsluttet sit engelske kostskoleophold. kom ombord og
sejlede med hjem til Gråsten slot.

1957 var kommandørkaptajn S. G. Jørgensen atler
chef for DANNEBROG.

Kommandoen var hejst fra 23. april-5. oktober.
Togtet gik ligesom året forud gennem Kielerkanalen

til London, og besøget var også nu af privat karakter.

1958 var kommandørkaptajn A. O. Schulze chef for
DANNEBROG.

Kommandoen var hejst fra 21. april-4. oktober.
Dette år var DANNEBROG på officielt besøg i Fin

land, Helsingfors.

Fregatterne ESBERN SNARE og ROLF KRAKE
eskorterede, og kongens jagtkaptaj n, kommandør
S. B. V. J . Greve, var chef for delingen.

1959 og 1960 var kommandørkaptajn A. O. Schulze
aller chef for DANNEBROG.

Kommandoen var i 1959 hejst fra 22. april-7. okto
her, og i 1960 fra 25. april.

I 1959 var DANNEBROG på officielt togt til Fæ r
uerne, eskorteret af fregatten ESBERN SNARE. Kon
gens jagtkaptajn. kommandør S. Greve, var chef for
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delingen, hvortil, ved ankomsten til Færøerne, fregat
terne NIELS EBBESEN og THETIS sluttede sig.

I 1960 var DANNEBROG atter på officielt togt, der
denne gang gik til Grønland, eskorteret af fregatten
NIELS EBBESEN. Jagtkaptajnen, kommandør S.
Greve var chef for delingen, der hejste kommando i
Thorshavn d. 27. juni. Efter delingens ankomst til Søn
dre Strømfjord gik Deres Majestæter Kongen og Dron
ningen og Hendes Kgl. Højhed Tronfølgeren ombord i
DANNEBROG; rejsen til og fra Grønland (Søndre
Strømfjord) foretoges ad luftvejen (SAS). Adskillige
vestgrønlandske byer blev besøgt, og DANNEBROG
kom så langt mod nord som til Upernavik. Komman
doen i Kongedelingen blev strøget den 11. august, og
DANNEBROG fortsatte derefter sit togt i danske far
vande. Kommandostrygning den 1. oktober.

Foruden de her nævnte kongeskibe, skal yderligere
omtales skrueskonnerten FALKEN 1858-1864.

FALKEN blev bygget af jern i Deptford ved London.
Længden var 104'10", bredden 18'6", dybgangen agter
7'9" og for 6'9". Maskinen blev leveret af firmaet
Dudgean, den var på 24 HK.

1858 blev skibet ført til København af kaptainløjt
nant C. H. Møller og blev benyttet til privat brug af
kong Frederik VII under kongens ophold på Skods
borg. Chef var kaptainløjtnant A. R. Hedemann.

Skibet var kongens private ejendom, men blev ved
ligeholdt og udrustet af marinen.

1864 overtog marinen FALKEN, som blev armeret
med 2 falkonetter og var krigsudrustet fra 19. februar
- 31. august. Chef var reserveløjtnant C. F. Jacobsen.

Fra 24. februar var FALKEN kommandoskib for
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den vestlige østcrsøcskudrc. Eskadrechef var orlogs
kaptajn Muxoll.

Selvom kommandoskibet var lille, var eskadren stor
og havde en meget vanskelig opgave, dels at under
støtte hæren og senere at evakuere danske tropper fra
Als.

Til eskadren var følgende skibe knyttet:
Panserskibet ROLF KRAKE, hjuldampskibene GEJ

SER og HEKLA, panserskonnerterne ABSALON og
gSBERN SNARE, dampkanonbådene SCHR0DER
SEE, KRIEGER, MARSTRAND, THURA, WILLE
MOES og BUHL samt korvetten THOR. Disse skibe
var ikke hele tiden underlagt eskadren, men afgik eller
kom fra den østlige østersøeskadre, når der var brug
for dem. Linieskibet FREDERIK DEN SJETTE var
også et stykke tid underlagt eskadrechefen.

Efter fredsslutningen blev FALREN solgt til gros
serer H. G. Prior, apteringen blev ført tilbage til den
oprindelige, og skibet blev udrustet til en komfortabel
lystyacht og sendt via England, Portugal, Tanger, Al
gier til Italien og Grækenland for at sælges. Løjtnant
V. Hansen var fører af skibet. Det lykkedes at få FAL
KEN solgt i Neapel, hvor den under navnet »Giova nne
de Procida« blev sat i fart mellem Neapel og Ischia.

Til officielle besøg på fremmede orlogsskibe på Kø
benhavns red eller til stabelafløbninger på Orlogsværf'
Let har kongen haft forskellige fartøjer, hvoraf to
gamle rofartøjer endnu eksisterer.

»Den gamle hvide konqechalup «

er bygget af en nu ukendt bådebygger for 180 til '
siden. Den er karavelbygget, udvendig hvidlakeret med
en forgyldt rang langs skvætbordet, en forgyldt Nep-
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Kongechaluppen o. ] 900. Bemærk Chaluproernes hvide benklæder,
hue med stjerne, anker på krave.

Foto : Orlogsmuseet s b flted sumlln u.

tun-galionsfigur, og det danske rigsvåben udskåret og
malet på agterspejlet.

Indvendig er fartøjet rød lakeret, ligesom årerne,
der har en speciel facon, også er rødlakerede.

Oprindelig havde sluproerne en særlig dragt. Denne
blev dog ikke brugt, da kongechaluppen sidste gang
var i brug ved orlogsskibet NIELS JUEL's stabelafløb
ning den 3. juli 1918.

TIdskr. f. Søvæscn . 131. Aarg, 28
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»Deti blå konqechalu.p«

er skænket af kejser Alexzander III af Rusland, me
dens han endnu var storfyrsttronfølger, til kong Chri
stinn IX i 18i2. Det er en meget stor chalup, der ofte
blev brugt af Christian IX, når fremmede konge- og
orlogsskibe gæstede København. Sidste gang chalup
pen brugtes var ved kystforsvarskibet SKJOLD's sta
belafløbning den 8. maj 1896.

Begge disse store smukke rochalupper findes endnu
og opbevares på Holmen, men er i 1959 tilligemed en
4-årers gondol og en 12-årers rejsechalup af Hans Ma
jestæt Kongen skænket til orlogsmuscet.

1902 fik kongen sin første maskindrevne chalup;
det var

»Konqens dampbarkas e 1878-1932.

Den blev bygget af J. Thornycrof't & Co. Dens m ål
var 8 tons, 5i' lang, 6'6", 2'2" dybgående, 50 HK. Op
rindelig hed den sDam pch a lup nr. 10 «. Fra 18i9 hed
den »T orpedob åd nr. 2 '1.. Den 18. januar 1882 blev den
indordnet blandt »T orpedobå de af 2. klasse«. 1889
»P a troullieb åd nr. 1e , 1902 ombygget til »Da mpba rk as
for kongens bruge. 1932 udgået, 1933 solgt.

Den gamle dampbarkas blev i 1932 afløst af den nu
værende »Motor bå d til kongens bruge.



Køge Bugt,
1710 4. oktober - 1960

Af kommandørkaptajn S. Thostrup.

Den 4. oktober er 250 år forløbet siden kampen i
Køge Bugt 171O mellem den danske og svenske flåde.
Årsdagen for denne begivenhed er blevet en af flådens
store mindedage, ikke på grund af kampens resultater,
men som følge af kommandør Iver Huitfeldts og hans
mænds tapre og opofrende indsats med linieskibet
DANNEBROG, indtil dette sprang i luften.

Optakten til og forløbet af kampen vil på grundlag
af søkrigshistoriens beretning være kendt i hovedtræk
af tidsskriftets læsere. Såvel strategisk som taktisk
rummede affæren særlige momenter. Den danske flåde
chef, general-admiral-licutenant U. C. Gyldenløve for
sømte - tildels tvunget af omstændighederne - fra sin
ankerplads i Køge Bugt at udsende forpostskibe og
blev derfor overrasket ved den svenske flådes an
komst, men disponerede derefter på hensigtsmæssig
måde. Den svenske general-admiral H. Wachtrneister
befandt sig med sin styrke i en gunstig udgangsposi
tion til luvart for sin modstander, og agtede at ned
kæmpe denne, men fik af forskellige årsager ikke ud
nyttet de fordele, som frembød sig. Medvirkende hertil
- og dermed til at redde den danske flåde ud af en
meget kritisk situation - var Iver Huitfeldts aktive
optræden.

Huitfeldt havde tidligere vist, at han var en dygtig,

28"
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tapper og pligtopfyldende søofficer og fremragende
skibschef. Han nåede ikke at blive flådefører, men
hans optræden og dispositioner den 4. oktober 1710
tyder på, at han besad taktisk overblik og dømmekraft
ud over det almindelige.

Ved den målbevidste manøvrering og fægtning sam
men med og i spidsen for enkelte andre af avantgar
dens skibe for at dække hovedstyrkens opmarch, ved
den nøgterne vurdering af situationen, da branden i
DANNEBROG griber om sig, samt ved den derpå føl
gende modige og opofrende beslutning om - trods
visheden om egen undergang - at ankre og forblive til
ankers for ikke at udsætte de i læ værende enheder
for risiko gjorde Huitfeldt sit navn til et af flådens
store.

Hans gerning indg år som et solidt bidrag i grund
laget for vor flådes traditioner, og med sin kampånd,
pligttroskab og offervilje skabte han et forbil1ede, som
senere generationer må betragte med ærbødighed.

Som bekendt var linieskibet DANNEBROG det før
ste store skib, som - i 1692 - blev søsat fra orlogs
værftet på Nyholm. Dets skæbne synes at have givet
anledning til, at man i en periode nærede uvilje mod
atter at benytte dette skibsnanv - en indstilling, som
i betragtning af skibets hæderfulde endeligt ikke er
helt forståelig, men som med begivenheden på afstand
da også forsvandt, og indtil nu har skibet haft 5 nav
neefterfølgere * ) •

") Det 3. DANNEBROG, byggct 1772, tjente som Olfert Fisehers
kommandoskib under slngct på reden 2/41801. Det 4. DANNEBROG
var Danmarks sidste scjllinicskib, søsat på Nybolm i 1850 og ud
gået af flådens tal i 1878. Det blev i 1862 omdannet til panser
korvet og var under krigsudrustning i 1864, da det indgik i eskadren
i Ostersøens østligc dcl. Siden har navnet DANNEBROG været
knyttet til kongeskibet.
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Ud over den almindelige søkrigshistories beretning
findes en del litteratur - bl. a. flere artikler i Tids
skrift for Søvæsen' ) og admiral Briand de Crevecoeurs
bog »Iver Huitfeldt« - som giver nærmere enkeltheder
om kampen, men som også afslører, at der har været
fremsat forskellige synspunkter vedr. visse faser af
hændelsesforløbet. Derfor er der stadig behov for stu
dier, som kan bringe nyt materiale for dagen og kaste
yderligere lys over begivenheden. Den beklagelige man
gel på et egentligt, søkrigshistorisk forskningsorgan
herhjemme er medvirkende til, at der op til den runde
mærkedag ikke kan forelægges nyere autoritative stu
dieresultater til ønskelig supplering af de tidligere dis
kussioner og til belysning af derunder fremførte
spørgsmål.

Lidt nyt - hovedsagelig vedr. personelforhold, om
hvilke man hidtil kun har haft få oplysninger - er
dog på vej, men er endnu ikke bearbejdet og refereres
derfor ved denne lejlighed med fornødent forbehold.
Kommandørkaptajn H. F . Kiær har efter en gennem
gang af søofficersrullen bemærket, at Iver Huitfeldt
er den eneste faste søofficer, som er anført død under
kampen, og har - da dette umiddelbart måtte påkalde
undren - iværksat en nærmere undersøgelse, hvoraf
følgende kan meddeles som et foreløbigt resultat.

Bemandingsreglementet for DANNEBROG angav
foruden chefen: 2 kaptajner, 1 kaptajnløjtnant og 5
løjtnanter.

Den 2/9 1710 var officersbesætningen foruden che
fen: 1 kaptajn, 1 kaptajnløjtnant, 6 løjtnanter, 2 ka
detter og af landofficerer: 1 kaptajn og 3 løjtnanter

") Se særlig orlogskaptajn P. Holcks artikel: »Karnpcn i Køge Bugt
den 4. oktober 1710« i TfS 106. årg. (1935) pag. Ha, samt diskus
sionen mellem orlogskaptajn Holck og admiral Brtand de Crevecoeur
i TfS 119. årg. (1948).
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(Søe-Eta lens Cassebog 1710, fol. 896). Af disse døde
næstkommanderende, kaptajn Chr. v. Kalneyn den
30/9 1710 og blev begravet på Bornholm.

IfIg. sø krigskancelliets indk. sager 1710 blev der pr.
1/10 s. å . af DANNEBROGs officersbesætning landsat
l kaptajnløjtnant, 5 løjtnanter, 1 kadet og 1 landløjt
nnnt som syge. Tilbage skulle altså være 1 løjtnant, 1
kadet og 3 landofficerer samt Hig. andre oplysninger
3 m ånedsløjtnanter. Af sidstnævnte omkom 2 under
kampen, medens 1 var fraværende som fører af DAN
NEBROG's båd. Da der ikke fandtes mulighed for at
skaffe erstatninger'), har det således været en stærkt
begrænset officersbesætning, der var til Huitfeldts rå
dighed på kampdagen. Hans indsals bliver ikke min
dre af den grund - tværtimod.

Også om andre personelkategorier søges nærmere
oplysninger, men for nærværende er kun få fremkom
met.

Iver Huitfeldts ry er n ået langt uden for marinens
rækker, Der er skrevet flere digte om hans bedrift, og
såvel her i landet som i hans fødeland, Norge, er der
rejst mindesten for ham.

I miden er der hidtil blevet opkaldt 2 skibe efter
ham: panserskibet IVER HVITFELDT (1886-1919)
og kystjageren (nu patruljebåden) HUITFELDT.

Hans indsats og det eksempel han gav har krigen
som baggrund; men ogs å i fred vil hans egenskaber
kunne tjene som forbillede og bl. a . under vanskelige
forhold for søværnet inspirere til arbejde for helheden
og forbliven på post trods modgang og besvær.

*) Ved kgl. resolution var der givet tilladelse til, at der kunne
dommes uden bisiddere, da sådanne ikke fund tes.
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Meddelelse nr. 6.

Den 20. august 1960 havde HOS følgende sager til be
handling:

1. Lønforhold i allierede stahe.
2. Konstitutionsvederlag for en orlogskaptajn som

ehef for Stevnsfort.
3. Rådighedstillæg - tjenestetidsudvalg.
4. Bestemmelser for forsvarets sundhedstjeneste.
5. Skattefritagelse for frømandstillæg.
6. Ændringer i uniformsreglementet.
7. Personelloven.
8. Bestillingstillæg.
9. Gave til H.K.H. Arveprins Knud.

Foruden de under pkt. 1-9 nævnte sager er HOS
stillet overfor en række spørgsmål, som kun har betyd
ning for enkelte medlemmer, hvorfor de ikke refereres
i disse meddelelser.

ad pkt. 1. Trods flere telefoniske henvendelser til for
svarsministeriet er det ikke lykkedes at få denne
sag afgjort eller at opnå den ønskede forhandling.
HOS vil nu rette en fornyet skriftlig henvendelse i
sagen til FMN.

ad pkt. 2. Intet nyt.

ad pkt. 3. Intet nyt. Dette spørgsmål vil næppe blive ta
get op af »de 8« før senere på året. (Antallet af for-
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svarets tjenestemandsorganisationer er nu formind
sket til 8, idet søværnets officerer af spccialgruppcn
og Icnrikorgnnisationcn er sammensluttet i »Søvæ r
nels Specialgruppcs organisalion«).

ad pkt. 4. »De 8«s bemærkninger til »F orsvarets sund
hcdstjeneste« er afleveret i Fi\IN, S0111 herefter har
det videre initiativ.

ad pkt. 5. Intet nyt.

ad pkt. 6. Foruden forhandlinger 0111 afskaffelse af
gulaunif'orm, har HOS fået spørgsm ålet om distink
tioner på garbardinef'rakkcn og indførelse af en hlå
med skulderdistinktioner forsynet skjorte, der kan
bæres i varme perioder på tjenestestederne, til udta
lelse.
HOS har intet haft at erindre imod de nævnte æn
dringer i uniformsreglementet.

ad pkt. 7. Som det er medlemmerne bekendt ved særlig
den 13/8 udsendt meddel se, har HOS fra FMN mod
taget en anmodning om at fremsætte ændringsfor
slag/tilføjelser til en revision af lov nr. 277 af 18/6
1951. Repræsentantskabet har ment det nødvendigt
- da personelloven er en så vigtig faktor i søoffice
rernes liv og virke - at høre medlemmernes syns
punkter i denne sag. Den valgte fremgangsmåde er
blevet foretrukket, idet repræsentantskabet ikke så
mulighed for at indkalde til medlemsmøde med til
strækkelig tilslutning (j f r . vedtægternes § 17) på
grund af de forestående øvelser i aug';sept.

ad pkt. 8. HOS har fra Danske Statsembedsmænds
samråd modtaget en anmodning om at fremkomme
med forslag om ydelse af bestillingstillæg til søoffi
cerer. Besvarelsen er under udarbejdelse og vil sna
rest blive indsendt.
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ad pkt. 9. I anledning af kontreadmiral H.K.H. Arve
prins Knud's 60 års fødselsdag den 27. juli d.å, har
chefen for søværnet fra tjenstgørende søofficerer i
linien sendt kontreadmiralen (som på fødselsdagen
var bortrejst) en hjertelig lykønskning og en gave
bestående af et skrivebordsur med inskription.
Chefen for SVN har den 8/8 1960 fra kontreadmira
len modtaget en tak til søofficererne for lykønsk
ningen og gaven.
Dette bringes herved til medlemmernes kendskab
med tilføjende, at HOS har varetaget administra
tionen af gaven.

J . A . Schou,
kommander,

formnnd .



Glimt fra søværnet.
Ved kornmandorkaptajn S. Thostrup.

De nile orloqskutterc i ljeneste,

Efter en række prøvesejladser i Østersøen er de nye or-logskut
tere MAAGEN og MALLE:\IUKKEN afgået til Grønland og er i
juli m åned indgået i inspekt ions- og stntlonstj cnestcn i vest
grønlandske farvande.

)

Billedet viser or-lugskuttcren l\lAAGEN under modtagclscsprø
verne.

Anskaffelse af halJneblly.~erbiicle.

Forsvarsministeriet har hemyrrd iget sk ibs- og rnaskin inspek
tionen til at indhente tilhud på hygn irig uf 2 hnvnchugscrh ådc af
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samme type som FREMAD III, d.v.s, kombinerede hugser-,
sprøjte- og lænsebåde.

Disse både, hvis bekostning er beregnet til ca. 225.000 kr. pr.
stk., skal anvendes ved flådestationerne Frederikshavn og Kors
ør.

Om skibsnavnet SVANEN

Med henvisning til fortegnelsen over tidligere skibe med
navnet SVANEN i indeværende årgang pag. 348 har hr. V.
Topsøe-Jensen sendt redaktionen følgende indlæg med korrek
tion samt supplerende oplysninger :

Med interesse læser jeg i Tidsskrift for Søvæsen juli 1960 un
der glimt fra Søværnet kommandørkaptajnens artikel om tidli
gere skibe med navnet SVANEN.

Skib nr. 3 SVANEN 1647-1674 har tilsyneladende voldt Dem
besvær, ligesom jeg har haft besvær med dette skib. Det er Ikke
det i flådelisten 1650 opførte koffardiskib på 40 kanoner 
men meget mere spændende.

Skibet hed oprindelig HANNIBAL, hygget i Norge af Hanni
bal Sehested 1647. Det havde 60 porte, 44 kanoner, 280 mand
og var 420 Lst drægtig.

1648 var det med Fr. III i Norge for hyldning, Eskadren be
stod af orlogsskibene TREFOLDIGHED, VICTORIA, HANNIBAL
og SPES samt to fragtskibe.

1652 er capt. Luckas Henriksen chef og førte 3 rigsråder til
herredag i Bergen, eskorteret af fregatten SØEBLADET (1648 
1658). Den blev erobret af svenskerne på Elben. Efter togtet
til Bergen 1652 er HANNIBAL flagskib for en eskadre, der ud
lægges ved Helsingør i anledning af en engelsk flådes formodede
ankomst til Sundet. AD Køn Joakim Grabov var eskadrechef, og
eskadren bestod af HANNIBAL, TREFOLDIGHED, VICTORIA
og SPES. 23/9 afløses Grabov af Henrik Rantzow. Da den en
gelske flåde, efter at have ligget en tid ved Lappen, atter sejler
bort, overgiver Randtzow atter kommandoen til Gr ahov, der
fører eskadren til København med undtagelse af SPES og en
jagt, der bliver liggende ved Helsingør.

1653 i AD Henrik Bjælkes flåde i Sundet, Bjælke havde sit
flag hejst i TREFOLDIGHED.

1656 flagskib for en eskadre, der fører Fr. III til Kristiania,
AD Kristoffer Lendenover eskadrechef og VA Nicolay Helt chef
for HANNIBAL. Eskadren bestod af orlogsskibene HANNIBAL,
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NORSKE LØVE og LINDORMEN samt fregatten SØEBLADET.
17/7 afgik eksadrcn fra København, ankom Kristi an ia 18/7 og
var 13/8 atter i København. Herfra kommanderedes HANNIBAL
til Østersøen til schcutbynacht Lauritz Nielsens eskadre, flag
sklh NORSKE LØVE. Eskadren skulle understøtte hollænderne
i Østersøen,

1657, 9/7 i AD Henrik Bjælkes flåde. Fl åden bestod af 4
eskadrer. 1. eskadre : TREFOLDIGHED, AD Henrik Bjælkes flag
skih, HANNIBAL, JUSTITlA, TRE LØVER, SUNDER ROER,
SVENSKE LØVE, EMlIIANUEL, KARITAS og FALKEN. 2. eskad
re: SOPHIA AlIIALIA f'lugskib, VICTORIA, STATTHUS, LIND
ORMEN, DELllIENHORST, ISLANDSIm FORGYLDTE FISK og
SÆLHUNDEN. 3. eskadre: FREDERm, TRE KRONER, NEL
LEBLADET, SPES, PELIKANEN, SVENSKE LAlII, SVENSKE
GHIB og NOHSKE FREGAT. 4. eskadre: NORSKE LØVE flag
skib, GHAAE ULF, PHØNIX, BØRSEN, SAMSON, SORTE BJØRN
og ST. JØHGEN. 28/9 af'gik flådcn fra Køhcnhan. 4/10 var den
ud fur Vismar, 21/10 blev den splittet af storm og søgte tilbage
til København med mange havarier.

1658, 26/8 udlægges HANNIBAL ved Kobenhavns havn med
HO mand ombord. 26/10 flagskib for VA Nicolay Helt i AD Hen
rik Bjælkes eskadre. Eskadren bestod af TREFOLDIGHED,
HANNIBAL, THE LØVER, NORSKE LØVE, GRAAE ULF, JO
HANNES og HØJENHALD. Eskadren skulle understøtte den hol
landske flåde under Hveen, men nåede på grund af modvind
ikke derop. Eskadren blokerede derefter Landskroua, hvor den
svenske flåde var løbet ind. Herfra blev HANNIBAL den 1/12
kaldt tilbage til København efter kongens ordre. Da Hannibal
Sehested, hvem skibet var opkaldt efter, havde udvist en tve
tydig holdning overfor kongen, befalede kongen, at Sehesteds
hrystbi llede, der var anbragt på agterspejlet, skulle fjernes og
skibets navn ændres til SVANEN.

SVANEN nr. 5, 1730 -1754, tegnet af K. N. Benstrup og søster
skib til TRE LØVEH, var det første skib, der havde kabys på
øverste batteri.

SVANEN nr. 7, skonnert, tegnet af Hohlenberg, 1800 tender
for kadetfregatten FRIDERICKSVÆRN i Nordsøen; kom ind til
Norge med svært havari. Masterne blev her afkortede, hvorefter
SVANEN afgik til København for senere på året at forlise i
Østersøen.



Meddelelser fra udlandet.
Ved kaptajnløjtnant I{. Sø d e r l u n d .

U.S.A.
St abeluilobninqer.

8. 9. 1959: Mlsstljngeren CHALES F. ADAM (DDG 2).
7. 10. 1959: Missilfregatten l\IAHAN (DLG 11 ).

Kommandohejsninger (forsle) .

10. 11. 1959: Atomubåden TRITON (SSN R 586 ).
2. 12. 1959: Missiljageren DEWEY. (Delle er 10 m aneder tid

ligere end værftet var kontraktligt forpligtet til ).
30.12. 1959 : Missilatomubåden GEORGE WASHINGTON.

(La Hevue Maritime, dec. 1959. United St atus Naval
Procecdlng, feb. 1960 ) K. S.

Ub ciden TRITON.

THITON, der er verdens hidtil største ubåd, blev p ' begyndt

i maj 1956 på Electric Boat Co. i Groton og søsat i august 1958.

THITONs deplacement i overfladen er 5.900 tons og neddyk
ket 8.000 tons. Farten i overfladen er 33 knob og neddykket
35 knob. Bevæbning er 6 torpedorør ( t il selvforsvar og chance
mål).

Længden er 136 m, bredde 11,3 m og dybgående 7,6 m. Frem
drivningsmaskineriet er to trykvandsreaktorer, der giver en
aktionsradius p å 112 .000 sm l. Besætningen er på 145 mand, og
ubåden har kostet lalt 109 millioner dollars at bygge.

Udover torpedoer er ub åden forsynet med meget omfattende
radaranlæg, idet dens primære opgave er som radar picket at
indgå i det amerikanske r-adarf'jernvarsl ingssystern,

(Sver iges Flotta 5/1960) K . S.
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Vesttyskland.

27. 11. 1959:

3. 12. 1959:

4. 12. 1959:

15. 12. 1959:

19. 12. 1959:

19. 12. 1959:

20. 12. 1959:

St abeluflubninqer,

16. 11. 1959: Mctor torpedoh ådcn STOHCH.

17. 11. 1959 : KJ·stmincstr.Y1:crcn DETi\IOLD Cherbourg.

10. 12. 1959: Motortorpeduhåden HHEIN.

12. 12. 1959: Motortorpedob åden PELIKAN.

16. 12. 1959: Minestr-ygeren l\IIHA, SCHOTZE·klassen.

9. 1. 1960: Motortorpobåden HXHEH.

:10. 1. 1960: Kystmlnestrygeren WOIUIS j Cherbourg.

i\larinc Hundsehau G/59 og 1/60) K. S.

Kommandohcjsninger (fursle) .

28. 10. 1959: l\Iotortorpedobitden WEIHE, indgået j 5. Schnell
boutgeschwader.

7. 11. 1959: Kystmines trygeren ULl\I (1\1 1083), indgået i 8.
Minensuchgcschwndcr.

9. 11. 1959: l\Iotortorpedobåden KORl\IORAN, indgået 2.
Schnellbootgcschwader.

Transportfartøjet ANGELN (ex BOR(,;E) (A 56)
foreløbig underlugt flådebase IUEL.

Kystminestrygeren FLENSBURG (l\! 1084), ind
gået i 8. i\linensuehgesehwader.

Kystminestrygeren HAl\!ELN (l\! 1251 ), indgået
2. Minensuchgesehwader.

Jageren Z·4 (ex CLAXTON) (D 178), indgået
3. Zerstorergeschwader.

Transportskibet DITl\IAHSCHEN (ex HEBE) (A
57), foreløbig underlagt flådebuse WILHELl\IS
HAVEN.

Motor-torpedobåden l{RANICH ( P 6083 ), Indgået

i 5. Schnellhoutgcschwadcr,

Transport- og forsøgsfartøjet KAHL KOLLS (ex
SAUlO) (Y 887 ), underlagt EHPROBUNGSSTEL.
LE l\!ARINENWAFFEN i Eckernfiirde.

2U. 12. 1959: Hjælpefartøjet FHlEDRICH VOGE ( Y 888 ) un 
derlagt EHPROBUNGSSTELLE J\IARINEWAFFEN
i Eekernfiirde.
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12. 1. 1960: Minestrygeren FISCHE ( 1\1 1096) SCHOTZE-klas
sen, indgået i 5. Minensuchgescbwader.

14. 1. 1960: Motortorpedobåden ALK (P 6084), indgået i 5.
Schncllhcotgeschwadel'.

2:!. 1. 1960: Kystminestrygeren MINDEN (M 1085 ), indgået
8. l\linensuchgeschwader.

(Marine Rundschau 6/59 og 1/60) K. S.

Fl ådens sammensætning pr. 15. feb. 1960.

1. Zerstorer-Geschwuder, bestående af Z-l, Z-2, Z-3 (D 170 •
171 - 172 ) af FLETCHER-klassen.

3. Zerstorer-Gcschwader ( under formering), bestående af Z-4
(D 178) af FLETCHEH.-ldassen.
Z-5 og Z-6 er under udrustning i Amerika. Plan
lagt kommandohejsning for Z-5 er 23. feb . 1960.

2. Geleitboot-Geschwader (un der formering) bestående af 4 fre
gatter IWLN-kIassen: KOLN, EMDEN, AUGSBURG,
KARLSRUHE, alle under udrustning.

1. Schnellboot-Geschwader, bestående af 6 SILBERl\ll}WE-kIas
se: SILBERl\WWE, STURMl\IOWE, WILDSCHWAN,
RAUBl\IOWE, ElSMOWE, SEESCHWALBE (P
6052 - 6057 ).

2. Schnellbool-Geschwader, beslående af 10 JAGUAR-klasse:
SEEADLER, ALBATROS, KONDOR, GREIF,
FALKE, GElER, BUSSARD, HABICHT, SPERBER,
KOHl\IOHAN (P 6068 - 6077) .

3. Schnellbool-Geschwader, bestående af 10 JAGUAR-klasse :
ILTIS, JAGUAR, LEOPARD, LUCHS, WOLF,
TIGER, PANTHER, LOWE, FUCHS, MARDEH
( P 6058 - 6067) .

5. Schnellbool-Geschwader (under formering), beslående af
6 JAGUAR-klasse: WEIHE, KRANICH, ALK (P
6082 - 6084), STORCH, PELIKAN, HXHEH under
udrustning.

Herudover er opst il let 6 Minestryger-eskadrer således:

1. l\Iinensuch-Geschwader bestående af 6 R-klasse; senere skal
eskadren udrustes med SCHOTZE-klasse.
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2. l\Iinensuch-Geschwader, bestående af 9 R-klasse.

4. l\linensueh-Geschwader, beslående af 6 LINDAU-klasse.

5. Minensuch-Geschwader (under formering), bestående af
9 SCHOTZE-klasse, heraf er 2 under kommando.
5 oplagt og 2 under udrustning.

G. l\linensuch-Geschwader, bestående af 6 LINDA U-klasse.

8. l\linensuch-Geschwuder (under formering ), beslående af
6 LINDA U-klasse, heraf 2 under udrustning.

(Marine Rundschau 1/60) K. S.

Den vesttyske flåde består herefter af 123 krigsfartøjer (dog
inkluderet minestrygere) ug 23 hjælpe- ug depulsldbe.

Kys trnlnestr-ygere af LINDAU-klassen er u nder ombygning,

således at stabiliteten bliver bedre, og de armeres med en 40 mm
pjece L/70.

( Sver iges Flulta 3/1960) K. S.

TRYKFEJL

Under »Gli m t fru Søværnete indeværende rgang pag. 389 er

der ved indførelse uf anden reltelse i sutsen til tekslen om
kadetidrætsstævnet indløbel en fejl vedr. fri idræt. Danmark
blev i denne disciplin placerel sum nr. 3 ug ikke nr. 1, sum fejl 

agtigt anf'ørt. Delte hedes rellel.
Red.



Logistik.
»Conditio sine qua 110n« for NATO-forsvaret.

(Efter artikel i tidsskriftet »The Fifteen Nutions«
af Rear Admiral H. E. Ecclcs, USN, Rt) .

Refereret "ed kommandørkaptajn S. T'h o s t r u p.

I det hollandske tidsskrift »The Fifteen Nations -e
nr. 13, 1960, er under ovennævnte titel optaget en ar
tikel, hvis indhold formenes af interesse for de fleste
læsere af Tidsskrift for Søvæsen. Artiklen refereres
derfor i det følgende.

Den dominerende stilling, som logistik indtager in
den for NATOs forsvarssystern, fremgår klart af den
kendsgerning, at otte af NATO-rådets tyve vigtigste
komiteer specielt behandler logistik-problemer og
yderligere seks behandler hovedlinierne i økonomi
ske spørgsmål, som er snævert knyttet til logistiske
aspekter vedr. industriel mobilisering.

De otte særlige logistik-komiteer er:

»Defence Produetion. lnfrastructure, NATO Pipe
line, Military Budget, Plannina Board for Ocean
Shipping, Plannina Board for European In land Sur
face Transport, Medi cal and Jlrlanpower Planninq.«

Tillskr. r. Sovæsen . 131. Aar:l. 29
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Dertil kommer følgende seks komiteer:

»Econom ic Advisors, Annual Review, Civilian Bud
get, lndustrial Raw Materials. Coal and Steel, Food
and Agriculture.«

Når man således taler om NATO-logistik i generelle
vendinger, drejer det sig i realiteten om NATO-for
svarssystemets hjerte.

Det er selvsagt ugørligt at placere alle de erkende
lige logistik-aktiviteter under et enkelt organ beteg
net »logist ik «. Forståelse af NATO-forsvaret forudsæt
ter imidlertid kendskab til, hvorledes logistik er knyt
tet til strategi, taktik og økonomi.

Den nuværende militære situation rummer mange
modsigelser og paradokser, som skaber sande dilem
maer for NATOs politiske og militære ledere. For at
overvinde eller løse nogle af disse problemer må man
skabe grundlæggende retningslinier, forstå forhold
mellem årsag og virkning, have en filosofi og definere
dc anvendte betegnelser.

For det første bør problemet undersøges både fra
den militære kommanderendes synsvinkel, som har
ansvaret for kampoperationer. og fra de politiske le
deres synsvinkel, som er ansvarlige for statens sager.
For at gøre dcttc må man skyde tekniske enkeltheder
i baggrunden med henblik på at identificere de cen
trale spørgsmål og forstå deres indbyrdes forhold.

For dct andet bør ingen kommentator, uanset hans
erfaring alle andre kvallf'lkationer, forsøgc at fore
skrive specifikke løsninger af de forelagte problemer.
Det er et prerogativ for de, der har fået pålagt an
svaret for sagernes behandling, at finde løsningerne.
Kommentatoren kan analysere situationen og påpege
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principper samt måske kaste lys over uklare spørgs
mål.

Hvad nærværende betragtninger angår benyttes føl
gende begreber med tilhørende definitioner og kom
mentarer:

Strategi er den samlede ledelse af magt til kontrol
af situationer og områder med henblik på at nå de
generelle mål. Dette indbefatter udpegning af og
tidsbestemmelse vedr. de minimale særlige opgaver,
hvis samlede løsning fører til opnåelsen af de gene
relle mål. Strategi angår både militære og politiske
ledere.

Taktik er den umiddelbare anvendelse af styrker og
våben med henblik på at løse de særlige opgaver,
som er stillet på grundlag af strategien. Normalt
angår den kun de militære ledere. Med tilkomsten
af de nye, moderne våben vil politiske overvejelser
mere og mere influere på og begrænse taktiken.

Logistik er tilvejebringelsen af de fysiske midler ved
hjælp af hvilke magt kan udøves af organiserede
styrker. Det er opstilling af og vedligeholdende støtte
til kampstyrker og våben. Logistikkens hovedkom
ponenter omfatter infrastruktur, transport, skibe,
luftfartøjer, våben og udrustning, forsyninger, frem
stilling, vedligeholdelse og reparation samt personel
og sanitetstjeneste. Logistik-processen er både det
økonomiske element i et militært system og det mi
litære element i et økonomisk system. Logistikken
danner således broen mellem en nations økonomisk
industrielle system og kampstyrkernes operationer.
Derfor vil logistik uundgåeligt blive et hovedpro
blem for både de politiske og de militære ledere. I
sin økonomiske eller forberedende betydning er 10-

29"
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gistik stort set af civil, men i operativ henseende
primært af militær natur.

Kommando. I moderne tider kan begrebet »kom
mando« ikke have samme betydning, som det en
gang havde personificeret f. eks. i en »k ej ser lig ge
neral « som Napoleon. Kommando-begrebet er nu
nødvendigvis blevet diffust gennem hele det natio
nale og internationale system. Det er en blanding af
civilt og militært, af råd og komiteer, af statsmini
stre og øverstkommanderender, af chefer og stabe.
Ikke desto mindre er det vigtigt at sige, at komman
do-begrebet omfatter tre hovedansvarsområder : al
opstille kampstyrker. at understøtte kampstyrker og
at anvende kampstyrker.

Fra disse begreber kan flere vigtige konsekvenser
og implikationer udledes:

Strategi og ødelæggelse er ikke synonyme.

Strategi anvender ødelæggelse, når og hvis det el
hensigtsmæssigt med henblik på etablering og op
retholdelse af kontrol.

Økonomisk-industrielle faktorer begrænser opstillin
gen af kamps tyrker.

Logistiske {aktorer begrænser anvendelsen af kamp
styrker.

Kommando omformer krigspotentiel til kampkrat
ved brug og kontrol af logistik.

Modsigelser og paradokser.

NATO er et forsøg på at bygge en effektiv militær
alliance uden at ofre national suverænitet. En mo
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derne konflikts store omfang og fart kræver imidler
tid en indskrænkning af suverænitet for at opnå ef
fektivitet for allierede operationer.

Medens maksimal standardisering af våben og ud
rustning længe har været en NATO-målsætning, frem
kalder de forbedrede økonomiske betingelser i NATO
landene en større mangfoldighed af NATO-våben og
udrustning gennem stimulering af individuelle indu
strier og national produktion.

Den samme økonomiske forbedring og det følelses
betonede pres for større vægt på national suverænitet
drager flere nationer ind i atomvåben-udviklingen på
samme tid, som der er en større erkendelse af de over
ordentlige faremomenter en udbredt kernevåbenkapa
eitet vil indebære.

Logistisk effektivitet kræver større koncentration
og i visse tilfælde centralisering. Truslen fra kerne
våben kræver større spredning og decentralisering.

Medens der på grundlag af veludviklet teknologi
konstrueres og fremstilles mere indviklede våben, er
primitive våben og metoder anvendt i visse nyere kon
flikter. For eksempel har verdens nationer affundet
sig med brugen af snigmord, terrorisme og pøbel-volds
handlinger under de forskellige begrænsede konflik
ter i den nyere tid.

En del af dagens paradoks ligger i konflikten mel
lem på den ene side behovet for hurtig reaktion og
for stor militær fleksibilitet og på den anden side be
hovet for et nyt og bredere kommandobegreb i relation
til forsvarssystemer.

Medens mange personer har erkendt behovet for
smidighed inden for moderne militære systemer, er
der få, som har analyseret dette behovs bestanddele.
Smidighed kræver en mangfoldighed af styrker og
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våben, som kan anvendes i forskellige kombinationer
svarende til situationen, som den militære chef fak
tisk står over for. De styrker og våben, han anvender,
m å være tilpasset art og grad af den strategiske kon
trol, som er påkrævet i den specielle situation - og
i de situationer, der kan blive resultat af hans hand
linger.

Det er således indlysende, at de kamps tyrker, han
anvender, m å være alsidige med hensyn til såvel ud
rustning som personel. Det er afgørende, at logistik
støtteenheder er tilsvarende alsidige, hvad deres ud
rustning og personel angår. Dette afliver den tillok
kende fejlslutning, at værnepligtige med kort tjene
stetid kan udgøre effektive militære styrker i dag.

Men selv den bedste udrustning og det bedste mand
skab kan ikke anvendes så varierende og fleksibelt,
medmindre den taktiske chefs logistikstøtte i ligeså
høj grad imødekommer hans umiddelbare behov, som
hans taktiske enheder parerer ordrer. Dette indebærer,
at den øverstkommanderende bør være i stand til at
allokere og reallokøre vigtigere logistiske ressourcer,
at udøve kontrol over styrkers og forsyningers be
vægelser og at råde over tilstrækkelig transportkapa
citet af alle arter til at sikre øjeblikkelig reaktion i lui
tiske områder.

Betyder dette, at den kommanderende må have ab
solut kontrol over al logistik? Naturligvis ville dette
være absurd og umuligt. Det betyder, at problemet
sk om m nn do-k ont role over logistik bør analyseres me
get omhyggeligt, og at forskellige løsninger bør prø
ves ved realistiske krigsspil, indtil de kritiske elemen
ter og ornrr der klart kan defineres. Derpå kan an
svarsfordelingen fastlægges med større forståelse og
klogskab.
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Logistik-problemets natur.

Målsætningen for al logistisk ydelse er at opnå ved
varende maksimal kampeffektivitet. Det primære
spørgsmål er således: Hvad slags kamphandling skal
forberedes?

Hvis man mener, at NATO-styrkerne primært skal
virke som et midlertidigt skjold, så vil det være hen
sigtsmæssigt at etablere et relativt statisk logistik
system.

Mener man imidlertid, at NATO-styrkerne kan bli
ve engageret i langvarige operationer over store om
råder, så kræves et mobilt og smidigt logistik-system.

Denne skelnen bliver især tydelig, hvis man betrag
ter kravene i tilfælde af begrænsede krigshandlinger
og forskellen mellem de operationstyper, som SACEUR
henholdsvis SACLANT kan komme til at gennemføre.
Da både SACEUR og SACLANT må operere efter sam
me generelle NATO retningslinier, vil de nødvendige
kompromiser mellem det militære princip, at en kom
manderende bør kontrollere sin egen logistiske støtte,
og at NATO-princippet, at logistik er et nationalt an
svarsområde, fremkalde mange dilemmaer.

Nogle personer, som erkender behovet for mere
skommandokontrol e med hensyn til logistik i tilfæl
de af egentlig kamp, er modstandere af at overdrage
sådan kontrol til NATO-cheferne før behovet faktisk
demonstreres af begivenhederne. Ved en sådan ind
stilling overses realiteterne i logistisk planlægning og
koordinering.

Betydelige mængder af oplysninger må være til rå
dighed i brugbar form før god planlægning og koordi
nering kan finde sted. Medens det i fredstid kan være
acceptabelt - omend ubelejligt - for NATO-planlæg-
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ningspersonel at gå til sideordnede personer i natio
nale stabe for at indhente logistiske oplysninger, er en
s ådnn metode for langsom i moderne krisetider. Høje
re chefer, som skal træffe presserende strategiske og
taktiske afgørelser, m å have ajourførte logistik-oplys
ninger og planlægningsfaktorer umiddelbart ved hån
den. Deres hovedkvarterer og stabe må forud være
forberedt på at behandle og bearbejde disse data med
stor hurtighed, ellers vil værdifuld tid gå til spilde,
eller der vil træffes forkerte beslutninger.

God logistik alene vil aldrig gøre en strategisk plan
fuldkommen; dårlig logistik kan imidlertid bringe den
mest strålende plan til at mislykkes. Medens der fin
des mange studier vedr. forsyningssystemer og andre
tekniske aspekter angående logistik, findes der få stu
dier omhandlende et logistik-systems virkemåde.

I sin bog »T h e Logistical Support of the Arrniese
bd. II, anstiller Ruppenthal nogle meget bemærkelses
værdige betragtninger vedrørende det logistik-system,
der understøttede de allierede styrker i Europa i 1944
- 45 : Han siger p. 509: »Transporter af forsyninger
fra skib til hær-depot . .. medførte en række stærkt
sammenfaldende funktioner, og fejlslagrring af en
hvilken som helst af disse kunne have gennemgribende
virkning langs hele forbindelseslinien «. Kampstyrker,
der var blevet opstillet under store anstrengelser, kun
ne således forblive uvirksomme, fordi fejl ville virke
gennem hele logistik-systemet.

Dette illustrerer de to tidligere omtalte grundsæt
ninger:

økonomiske faktorer begrænser de kampstyrker,
som kan opstilles; logistiske faktorer begrænser
de kampstyrker, som kan anvendes,
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kommando omformer krigspotentiel til kamp
kraft på den måde ved hvilken den kontrollerer
og bruger den logistiske proces.

Hvis man betragter NATO-forsvarets problem som
værende det at opstille en statisk, kernevåben-udrustet
trykknaps-kampstyrke, som fra svært beskyttede mis
silplacementer pr. signal ville slippe kernevåbenøde
læggelse løs over forud valgte mål, så er logistik i den
fulde betydning af de her udtrykte tanker ikke særlig
vigtig. Problemet bliver da simpelthen det at fordele
til rådighed værende bevillinger og uddannet mand
skab mellem: forholdsvis få våben på forholdsvis få
beskyttede lokaliteter, et fuldendt, men sårbart elek
tronisk varslings- og kontrolsystem og en mindre na
tional bevogtningsstyrke.

Hvis man på den anden side mener, at NATO-for
svaret bør inkludere flåde-, flyver- og landstyrker med
evnen til at udvikle varieret og fleksibel kampkraft til
anvendelse i en uforudsigelig og skiftende kampsitua
tion, så behøver man både statisk kraft og mobilitet.
Den logistiske kontrol, som kommandoen må have for
at anvende sådanne styrker effektivt, er helt forskel
lig fra den logistiske autoritet, som kræves for at op
stille og bruge den statisk ufleksible magt af først
nævnte type.

Det må indrømmes, at nuværende politiske og øko
nomiske indstillinger og situationer gør den praktiske
anvendelse af sunde militære begreber og principper
overordentlig vanskelig. Men man bør ikke tilsidesætte
disse principper og begreber blot fordi de indebærer
vanskelige problemer. Dette gælder især, hvis man
forventer, at et forsvarssystem skal repræsentere stra
tegisk realisme.
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Hvis målsætningen, som tilsigter opretholdelse af de
traditionelle suverænitetsbegreber, har overvægt over
den målsætning, som tilsigter fælles militær sikker
hed, er der ikke noget at gøre ved det. Men i så fald
bør man reducere sine sikkerheds-forventninger til
svarende. De to m ålsætninger kan ikke samtidig ud
vikles maksimalt; den ene eller anden m å dominere.
Denne kedelige kendsgerning gør det påkrævet, at mål
sætningerne vejes og analyseres omhyggeligt på bag
grund af grundlæggende principper fremfor, at de blot
fastsættes.

NA T'(r-resultaier,

Det er kun naturligt, hvis en observatør, som be
tragter NATOs komplicerede problem, vil føle sig ned
slået over dens ufuldkommenheder og gerne vil se
dens problemer løst på en bestemt måde. Det er let
at fastsl å dens mangler og overse dens resultater.

To vigtige almene kendsgerninger er altoverskyg
gende:

- NATO har værnet sine medlemmers sikkerhed,
- NATO har stimuleret sine medlemmers økono-

mi og har udviklet fortrinlige internationale sam
arbejdsmetoder.

Inden for de sidste 10 år er der opnået specielle,
betydningsfulde NATO-resultater med hensyn både
til mobiliseringsgrundlag og til operativ ydeevne.

Blandt disse forbedringer kan nævnes:
NATOs militære chefer er blevet bemyndiget til at

fremsætte deres militære behov for medlemsnationer
ne. De har fået ret til at foreskrive de forsynings
mængder, som bør tilvejebringes og at modtage pe
riodiske rapporter over den aktuelle status.
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Etableringen af NATO Planning Board for Ocean
Shipping (PBOS) og Planning Board for European
Inland Surface Transport (PBEIST), hvis medlemmer
kan ventes at udøve betydelig myndighed i deres egne
lande i en nødsituation, vil muliggøre en vis grad af
koordinering og effektiv udnyttelse af transportmid
ler. Disse to komiteer og NATO Pipeline Committee,
der alle refererer direkte til rådet, gør ved deres blotte
eksistens de opfattelser til skamme, at NATO enten
kun er en politisk gruppe eller, at NATO-styrkerne
blot er en s snubletråde for trykknapsgengældelse med
kernevåben.

NATOs lI1aintenance Supply Services Agency, der
oprettedes i 1958 i Chateauroux, skulle ikke blot kun
ne reducere omkostninger og øge logistisk effektivitet,
men ogs å stimulere sammenslutningen af Vesteuropas
økonomier,

Det vigtigste logistik-resultat i NATO er fremkom
met inden for dens infrastruktur. Dette program er
betydningsfuldt af to grunde: dets åbenbare resultat
med hensyn til konstruktion af vitale faciliteter, og
dets mindre iøjnefaldende resultater på det psykologi
ske område og ved udvikling af planlægnings-, budget
og finansieringsprocedurer.

De vigtigste åbenbare resultater på det fysiske om
råde er fuldførelse eller igangværende bygning og
etablering af 160 flyvepladser, 850 km olie-rørlednin
ger, 318.000 m3 depotrum for olie og 42.000 km signal
ledninger.

Programmet kan imidlertid blive endnu mere betyd
ningsfuldt på grund af dets andre virkninger. Infra
struktur-anlæggene giver håndgribelige beviser på alli
ancens vellykkede virksomhed, og dette bevirker en
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værdifuld psykologisk opmuntring til alle i NATO.
Dette tjener til at stimulere større integration af an
dre anstrengelser og fremkalder den værdifulde følel
se af indbyrdes afhængighed. Ikke mindre vigtig har
udviklingen af budget- og bcvilllngsproccdurer været,
og disse udvides gradvis til andre områder inden for
NATO-arbejdet. Medens behovet for enighed blandt 15
nationer naturligvis kan sinke planlægning og kon
struktion, vil den budgetmæssige kontrol, som er ud
viklet gennem de forløbne 3-4 år, sikre, at alle ud
giner er vel kontrollerede, og at pengene er godt givet
ud. Dette og den kendsgerning, at al konstruktion må
baseres pit internationalt konkurrerende tilbud skaber
tillid og stimulerer økonomien som helhed.

Disse store fordele betyder imidlertid ikke, at alt er
klart og let. Tværtimod er der altid en konflikt mel
lem den nationale interesse og NATO interesser. Yder
mere er der altid et problem vedr. de berørte kom
mercielle interessers indflydelse, hvilke ingen influerer
på affattelsen af specifikationer. Dette er i strid med
NATOs militære chefers ønske om den bedst mulige
udrustning og om fuldstændig overensstemmelse mel
lem udrustning og systemer.

Tilligemed enighedsprincippet kan den kendager
Iling, at disse forskellige interesser støder sammen på
hvert trin, let føre til standsninger. Den sætter også de
forskellige nationale forhandleres karakter og dristig
hed p å en hård prøve.

J{on klusion.

Det vigtigste og vanskeligste problem hidrører fra
princippet, at logistik er et nationalt ansvar. Når man
betragter dette i lyset af de forløbne 10 års erfaringer.
synes en konklusion klar.
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Det grundlæggende princip, at logistik er et natio
nalt ansvar, er sundt. En streng og universel anven
delse af dette princip er imidlertid usund. Afvigelse
kan og må foretages, når militær nødvendighed gør
det påkrævet. Enhver undtagelse fra princippet bør
vurderes efter dens egen værd. De militære chefers
forøgede indflydelse på infrastrukturprogrammer, ud
viklingen af NATO Maintenance Supply Services
Agency, udviklingen af letvægts jagerluftfartøjer
m. m. repræsenterer hver for sig sunde afvigelser fra
den strenge anvendelse af princippet. Måske vil mod
standen mod tanken om integrerede, fælles materiel
lagre formindskes, hvis NATO-nationerne kunne være
sikre på, at de nationale styrker, som forsynes fra så
danne lagre, allerede havde ydet deres fulde bidrag til
lagrenes opbygning.

Sluttelig bemærkes, at de i denne artikel anførte
problemer hverken er enkle eller lette at løse. For at
behandle dem effektivt må vi udvikle en ny og for
ståelig teori vedr. moderne menneskelige konflikter,
thi det er kun gennem kendskab til fundamentale
principper og til relationerne mellem årsag og virk
ning, at klog handling kan iværksættes midt blandt
de ekstraordinære dilemmaer, paradokser og modsigel
ser, som fremkaldes af nutidens samspil mellem poli
tik, strategi, økonomi, logistik og våben.

I alt dette samspil danner logistik grundlaget for
effektiv handling. Sådan handling må kunne iværk
sættes i komplicerede og uforudsigelige situationer.
Logistisk fleksibilitet er en vital faktor, og i sit væsen
bliver logistisk effektivitet derfor en condiiio sine
qua non for et realistisk forsvarssystern.



Flådens minder og orlogsmnseet,

Tidsskriftet har modtaget følgende indlæg og anbe
faler gerne den deri fremsatte anmodning :

1> En del af Søværnets faste befalingsmænd -- des
værre endnu ikke alle - har vandret gennem Orlogs
museets samlinger i Set. Nicolai Kirkebygning og har
forhåbentlig glædet sig over de dejlige skibsmodeller,
våben, billeder og andre genstande, som har kunnet
give den besøgende en fornemmelse af kontakt med
vor flåde - dens historie og dens mænd - gennem
fire og et halvt sekel.

Men Orlogsmuseet er mere end udstillingen, thi uset
for den besøgende foregår her et marinehistorisk forsk
ningsarbejde til gavn for alle, som beskæftiger sig
med, og som i fremtiden vil beskæftige sig med vort
søværns historie.

Som det sikkert vil være kendt inden for Søværnet,
tilhører langt den største del af museets genstande
den danske stat repræsenteret af Forsvarsministeriet
og Søværnskommandoen. der beredvilligt i museets
varetægt har deponeret de effekter, som under hen
syn til pladsforholdene har kunnet finde ly bag kirke
bygningens skærmende mure. Disse genstande beskri
ves, fotograferes, registreres og forsynes såvidt mu
ligt med supplerende oplysninger. Udover de staten
tilhørende effekter tilflyder der stadig museet andre
historiske genstande, arkivalier af forskellig art, bille
der, tegninger og fotografier, som katalogiseres og be-
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vares på betryggende måde. Denne virksomhed, som
under eet benævnes »Marmehistorisk Registraturc,
omfatter endelig et register (index), som med sine
tusinder af kartotekskort giver kildehenvisninger ved
rørende personel, skibe og marinehistoriske emner.

Forhåbentlig har denne summariske redegørelse for
Orlogsmuseets mere interne virksomhed bibragt læse
ren en forståelse af, at der bogstaveligt talt ikke er
den ting eller del, som har tilknytning til Søværnet,
der ikke vil være af interesse for museet, simpelthen
fordi, det der skete igår, allerede er historie idag. Må
ske ikke den »store historie«, men dog historie. Selv
de sm å ting har i dette tilfælde betydning, fordi mange
detailler samles til et hele, som kan være af stor kul
turhistorisk værdi.

Og her beder museet enhver, der er eller har været
knyttet til Søværnet om at ville yde bistand og hjælp.
Uden tvivl vil de aller fleste tænke, at de ganske givet
ikke ejer noget, som kan have interesse for et museum
- hverken Herluf Trolles værge eller Niels Iuels kom
mandostav hænger jo på de pågældendes vægge. Men
langt mindre kan også gøre det. I hvor mange skabe
hænger der ikke udslidte uniformer med distinktioner,
som idag ikke er til at fremskaffe, i hvor mange skuf
fer ligger der ikke småting og papirer, som sandsynlig
vis en skønne dag bliver tilintetgjort, og i hvor mange
gemmer ligger der ikke fotografier og films i hobetal,
som før eller senere går samme vej? Fotografier af en
keltpersoner eller gruppebilleder, af skibe, materiel,
motorer m. v., og af livet ombord eller i land - også
privat. Orlogsmuseet vil være meget taknemmelig, der
som man nu eller ved testamentarisk bestemmelse vil
sikre disse ting for museet i hvis varetægt de vil blive
bevaret for kommende slægter.
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Ganske det summe gælder naturligvis også malerier,
tegninger, stik og litografier med motiver, der har til
knytning til flådens personel, skibe, bygninger m. v.
Skulle nogen læser i sin besiddelse have billeder eller
genstande, som man m åtte ønske at overlade til Or
logsmuseet, beder vi imidlertid om, at disse i videst
mulig udstrækning må blive forsynet med oplysninger
- hl. a. navne, årstal o. 1., thi uden sådanne mister de
desværre i historisk værdi.

Folk, der i dag beskæftiger sig med vor marinehi
storiske forskning beklager af hjertet, at kun så HI
i generationerne før os gennem samlervirksomhed og
gennem nedskrevne beretninger har fastholdt mindet
om hverdagens, festens og alvorsstundens liv, som det
i fortiden levedes under orlogsflaget.

Den marinehistoriske forskning sæller os i direkte
kontakt med de mennesker, som i svundne tider tjente
ombord i f'lådcns skibe - det giver perspektiv og del
levendegør de traditioner, som i S ti høj grad er med
til at skabe grundlaget for morgendagens søværn,
for dens mænd og deres gerning i forsvarets tjeneste.

Gennem sin virksomhed ser Orlogsmuseet det som
sin fornemstc opgave at fastholde mindet om flådens
fortid - om flest muligt ville støtte os i denne op
gave.

B. v. Munthe af Morqcnstierne. «



Hovedorganisationen for Soofficerer m.fl.
Meddelelse nr. 7.

Den 20. september 1960 havde HOS følgende sager
til behandling:

1. Lønforhold i allierede stabe.

2. Konstitutionsvederlag for en orlogskaptajn som
chef for Stevnsfort.

3. Rådighedstillæg og tjenestetid.

4. Bestemmelser for forsvarets sundhedstjeneste.

5. Skattefritagelse for frømandstillæg.

6. Personelloven.

7. Bestillingstillæg.

ad 1. HOS har pr. 11. september modtaget svar fra
forsvarsministeriet gående ud på, at løsningen af pro
blemet støder på principielle vanskeligheder, og at
FMN har optaget forhandlinger med SVK om en even
tuel ændring af søofficerernes distinktioner. HOS an
ser ikke sagen for løst til søofficerernes tilfredshed og
overvejer, hvad der herefter kan foretages.

ad 2. Den 22. august 1960 modtog HOS fra den juridi
ske konsulent svar på ønsket om vurdering af beretti
gelsen af udbetaling af funktionsvederlag for en or
logskaptajn som chef for Stevnsfort. Det fremgår af
nævnte svar, at spørgsmålet om at oppebære funk-

Tidskr. r. Scvæsen, 131. Aarg. 30
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tionsvederlag ikke kan finde sin hjemmel i lønnings
loven, hverken i § 12, stk. 2 eller i sanune lovs § 12,
stk. 5. HOS har derefter måttet lade sagen falde.

ad 3. Intet nyt.

ad 4. Intet nyt.

ad 5. Intet nyt.

ad 6. HOS har den 9. september 1960 indsendt det af
Fl\IN ønskede forslag til revision af personelloven
(Lov nr. 277 af 18/6-51).

ad 7. HOS har den 31/8 1960 afleveret indstilling om
bestillingstillæg til sDanske Embedsmænds Samråde.

J . A. Scnou,
kommnndur,

Iormund.



Sae-Lieutenant-Selskabets virksomhed 1959-60.
Det l 76. forsamlingsår.

27. oktober 1959: I henhold til lovens § 32.

10. november 1959: lIIag. art. J. Danstrup : "Udenrigspolitisk
orientering".

17. november 1959: Kaptajnløjtnant I{, J . Rodholm : "Nogle erfa
ringer vedrørende korvetterne af Triton-klassen".

1. december 1959: 1. Fremsættelse af forslag til prisspørgsmål
for 1960.

2. Lieutenant-Commnnder J. Mercdith, U.S.N.: sSom c ob
servations of NATO-work with the Danish Navye.

8. december 1959: Folketingsmand, forretningsfører Victor
Gram: "Om forsvarets velfærdstjeneste og Folk og Værn".

15. december 1959: 1. Afstemning om forslag til prisspørgsmål
for 1960 .

2. Orlogskaptajn A. C. Struekmann: "Naval Command
Course for Senior Officers".

12. januar 1960: Kontreadmiral S. Pontoppidan : »Byggeforsla
gets typevalg samt lidt om andre aktuelle emner-e.

19. januar 1960: Professor, dr. phi\. Sven 'Verner: "Kerneenergi
til fremdrift af skibe".

26. januar 1960: Orlogskaptajn H. E. Hansen: "Om søofficers
uddannelsen i dag".

2. februar 1960: Professor, dr. techn. C. 'V. Prohaska: "En
orientering og demonstration af det Hydro-aerodynamiske
laboratorium".

9. februar 1960: Kornmandør H. J. Bahnsen: "Nogle betragt
ninger over moderne teJemateriel med henblik på nyhyg
nlngsprogrammet".

16. februar 1960 : Rear Admiral 1\1. S. Townsend, R.N .: "Gen er al
Baltie Problems".

1. marts 1960: Kontreadmiral A. Linde: "Kystflådens erfaringer
fra øvelser i de senere år".

30"
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8. marts 1960: Mag. arl. J . Danstrup : "Officererne og offentlig
heden".

15. marts 1960: "Behandling af en besvarelse af selskabets pris
spørgsmål nr. 1-1959 med titlen:
"Der ønskes en belysning af, hvilke skibstyper og dermed
forbundne opcrationsprineippcr, der bør findc anvendelse
med henblik på en økonomisk realistisk løsning af søvær
nets opgaver."

22. marts 1960: "Fortsat behandling af pr-isopgave 1/59."

29. marts 1960: 1. Valg af bestyrelse m. m.
2. Kommandørkaptujn H.-H. O. Wesche : » ~ I ah a n« .

.....'

Til forsamlingsårels 1., 4., 5., 8., 10., 12. og 14. møde var indbudt
gæster.

......

På forsamlingsårels Iurste møde valgtes til:

Hedaktør- af "TidssItrift for Søvæsen":
Kommandørkaptajn S. S. Thostrup.

Hedaktørsuppleant r

Orlogskaptajn H. ~1. Petersen.

Hedaktionsudvalget :
Knptnjnløjtnunt H. G. Jørgensen.
Kaptajnløjtnant P. Wessel-Tolvig.
Kaptajnløjtnant E. Petersen.
Kaptajnløjtnant K. Søderlund.

Revisorer:
Kommandørkaptajn H.-H. O. \Vescbe.
Kaptajnløjtnant E. Thiede.

Rcvisorsuppleant:
Orlogskaptajn H. J. Jørgensen.

Voldgiftsråd for "Tidssltrifl Ior Søvæscn":
Kommandør F . H. Kjølsen.
Kommandør E. J. Saahye.

Det stående udvalg:
Kontreadmiral S. E. Pontoppidan.
Kommandørkaptajn H. L. Prause,
Orlogskaptajn A. C. Struckmann,
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Følgende udvalg er nedsat i forsamlingsåret :

Udvalg til affattelse samt bedømmelse af prisspørgsmål:
Kommandør A. Helms, formand.
Orlogskaptajn O. J . Odder.
Knptajnløjtnant U. J . G. Henriksen.

Suppleanter:
Kommandørkaptajn H. Rømeling.
Orlogskaptajn J. O. Freder-iksen,
Kaptajnløjtnant B. Larsen.

Udvalg li! behandling af pr-isspør jrsm ål :

Kommandørkaptajn S. S. Thostrup, formand.
Orlogskaptajn S. E. Thiede.
Kaptajnløjtnant S. P. E. Gøhcl.

Suppleanter:
Orlogskaptajn H. J . Jørgensen.
Kaptajnløjtnant J. B. Pranov,
Kaptnjnløjtnant K. A. Holm.

Til bestyrelse for det 177. forsamlingsår er valgt:

Bestyrelse:
Kaptajnløjtnant P. Broberg, formand.
Kaptnjnla.itnant J. A. Ruth, næstformand.
Søløjtnant S. Torp Petersen, regnskabsfører.
Kaptajnløjtnant M. Rørly, suppleant.

P. Broberg,
formand.



Glimt fra Søværnet.
Af kommandørkaptajn S. Thostrup.

øvelser.
BOSE DRL

1 dagene 20.-24. september deltog hovedparten af kystflå

dens udrustede skibe og fartøjer samt flere af søværnets etab

lissementer i NATO-flådeøvelsen BONE DRY sammen med hl .a,

vesttyske flådestyrker.

Øvelsen fandt sted i Østersøen og danske farvande og havde

til form lII at indøve NATO-flådest~Tkernessamarbejde i løsning

af eventuelle fælles forsvarsopgaver i nævnte område.

BONE DRY var et led i NATOS samlede efterårsøvelser og var

koordineret med de samtidige f lyvcr-, og hærøvelser inden for

NATOs Nordregion.

TIGER GRIS.

Efter afslutningen af BONE DRY deltog 1. fregatdivision samt

patruljebåden WILLEMOES og andre enheder af 11. torpedo

b ådseskadre i NATO-flådeøvelsen TIGER GRIS sammen med

amer-lkanske, canadiske, engelske, franske, hollandske, norske

og vesttyske flådestyrker.

Øvelsen fandt sted i Nordsøen i dagene 26.-30. september

og var som BONE DRY et led i NATOs samlede efterårsøvelser.

Kadetskibct,
BCSOfJ i udlandet.

Efter kommandostrygningen i kystf'Iådens øvelsesgruppe (se

TfS indeværende årg. pag. 388) afgik depotsidbet ÆGIR som
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kadetskib på øvelsestogt i Nordsøen, Kanalen og Atlanterhavet.

ÆGIR anløb herunder Brest og Belfast.

Inspektion.

Den 12. oktober inspiceredes ÆGIR i Århus Bugt af chefen

for søværnsstaben som fungerende chef for søværnet. Admira

len var hl, a. ledsaget af chefen for søværnets officersskole,

chefen for søværnets intendantur og maskinkommandøren.

Efter inspektionen af'gik ÆGIR til Holmen og lagde ind den

14. oktober.

NATO besøg.

DEPUTY SACLANT, viceadmiral C. L. G. Evans, aflagde led

saget af 2 stabsofficerer besøg i forsvarsministeriet, hos for

svarschefen og hos chefen for søværnet i dagene 25.-27. sep

tember.

Mindehøjtideligheder.

På 250 års-dagen for slaget i Køge Bugt 4. oktober 1710 ned

lagde chefen for søværnsstaben krans ved monumentet i Køge

havn og på graven på Herfølge kirkegård.

Samtidig nedlagde chefen for Sundets marinekommando krans

ved monumentet på Langefinie.

Chefen for kystflåden overværede mindehøjtidelighederne

Norge.

Flådens nybygnin(fsprogrammer.
Overtagelse.

Øvelseskutteren SVANEN (se Tf S indeværende årg. pag. 347 )

indgik den 31. august d. å. i flådens taL Kutteren hejste kom

mando den 1. september og underlagdcs kadetdelingen.

Sosætninq.

Den 14. september d.å, søsattes minestrygeren MOSVIG på

orlogsværftet som den anden af de fire under bygnlng værende
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Iægtvundsmtnestrygere. Den første, ASVIG, søsattes som be

kendt den 11. maj (se TfS indeværende å r g. pag. 295 ).

Benujtuliqelse til bugninfl af insnektionsskibcne.

F inansudvalget gav den 11. marts 1959 sin til slutning til, at

der iværksættes hygning af 2 stk. helikopterbærende f isker-ij n 

spcktions- og opm ållngsskibe til et beløb a f ca , 24 mil!. kr. og

anskaffes helikoptermater-iel for ca, 3 mil!. ltr. (j fr. TfS 130.

årg. pag. 156 ). Un der den 21. juni 1960 gav udvalget endvidere

tilslutning til, at der anvendes 34 mill. ltr. til bygning af yder

ligerc 2 h eltkopterbærende sk ib e, samt at der anvendes 8 mil!.

kr. mere til de to førstnævnte Uf. TfS 131. årg. flag. 296 og

349 ). SIdbene blev derefter udbudt til civile værfter, og på

grundlag af de indkomne tilbud gav finansudvalget endelig den

8. september 1960 sin tilslutning til, at der anvendes yder-Ilger

7,5 rnill, kr. til bygning af ovennævnte 4 skibe,

Til den søgående fiskcr i inspektlon samt stalions- og opmå

lingstjeneste ved Grønland og Færøerne samt i Nordsøen er der

herefter under forsvarsministeriets civil afsnit bevilget i alt

76,5 mill. kr. fordelt på 71,5 mill. kr. til skihe og 5 mill. kr. til

heli kopterrna teric!.

Den 16. september d . å., har forsvarsministeriet bemyndiget

søværnskommandoen til at iværksætte b~'gningen i overens

stemmelse med de foreliggende tilbud.

opm ålinnsmateriel,

Under den 8. september d. å. har finansudvalget givet tilslut

ning lil, at der til anskaffelse af fartøjs- og radionuvlgutions

materiel m.v. til brug ved søoprn åling i grønlandske farvande

afholdes et beløb på ltr. 1.342.000. An skaffelsen omfatter b!. a.

2 opmålingsmotorhåde og 1 kortdistance rndlonnvigut ionsanlæg.

Bådene vil blive bygget efter samme specifikationer som SKA

3 Ol-: 4.
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Indstillingen til finansudvalget er foranlediget af Vedel-ud

valgets betænkning, hvori det bl. a. anføres: »a t det vil være

af stor betydning, om fremtidige søkort viser nødankerpl adser,

hvor skibe og fartøjer kan søge læ for dårl ige vejrforholds.

En imødekommelse af denne indstilling nødvendiggør en inten 

sivering af den indenskærs søoprnållg, som vil blive foretaget

efter ovenævnte anskaffelse.

Navngivning af bcooqtnirujsfartejer,

De under bygning ved orlogsværftet værende 8 bevogtnings

fartøjer og den i henhold til forsvarsloven planlagte 9. enhed

af samme type har ved kgl. resolution f'ået tildelt navnene:

DAPHNE, DRYADEN, HAVFRUEN, HAVMANDEN,

NAJADEN, NnIFEN, NEPTUN, RAN og ROTA.

Disse mytologiske navne, der er beslægtede med de nuvæ

rende korvet-navne - svarende til, at bevogtningsfartøjernes

opgaver i mange henseender vil være beslægtede med korvetter

nes - har tidligere og for de flestes vedkommende flere gan

ge været anvendt i flåden. Mange læsere vil sikkert erindre, at

disse navne senes t har været tildelt undervandsb åde, samt at

navnene NAJADEN og NYMFEN en overgang var tiltænkt pa

truljeb1idenc af HUITFELDT-klassen.

Følgende navneforgængere til bevogtningsfartøjerne kan næv-

nes:

DAPHNE.

1. Undervandsb åd, søsat 9. december 1925 p1i Nyholrn. I sik

ringsstyrke 1. september 1939-9. april 1940. Sænket af

egen besætning i flådens leje 29. august 1943.

DRYADEN.

1. Undervandsbåd, søsat 3. juni 1926 p å Nyhclrn. I sikr-lngs

styrke 1. september 1939-9. april 1940. Sænket i flådens

leje 29. august 1943.
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IIAVFHUEK

1. Frcgut eller pinke. Nævnes 1563. Forlist 1577. (Også kaldt

:o ~ l eerfruen « og »Norske Havfrue«),

2. Fregat, søsat 1663 på Bremerholm. Under krtgsudrustnlng

1675-1679. Deltog i søslagene ved Øland 1. juni 1676 og ved

Møen 1. juni 1677. Udgået 1691. ( Kal d t »Dun sk c Havf'ruee) ,

3. Jagt, søsat 1666. Udgået 1726. Tilhørte Gliicksladske Equi

page. (Kaldet »l\ler m innc ) .

4. Orlogsskib. Svensk prise, taget ved Møen 1/6 1677. Udgået

1687. ( Ka ld t s Svcnske Havfruce ),

5. Orlogsskib, søs a t 8. december 1701 på Nyholm, Under kr-igs

udruslning 1709 -1720. Dellog i søslagene i Køge Bugt 4.

oktober 1710, under Pommeren 28.-30. september 1711 og

ved Bygen 8. august 1715 . Udgået 1738.

6. Fregat, søsat 8. november 1760 på Nyholrn. Udgået 1790.

7. Fr-egat, søsat 31. december 1789 på Bodenhoff's Plads. Taget

af englænderne 1807.

8. Fregat, søsat 6. oktober 1825 på Nyholm, Under kr-igsud

rustning 1848-1850. Udgået 1864.

9. Undervandsbåd, søsat 31. august 1912 på Holmen. I slk

rtngsatyrke 1914-1918. Udgået 1932.

10. Unde r va n dsb åd , søsat 6. november 1937 på Holmen. I sik

ringsstyrke 1. september 1939-9. april 1940. Sænket i og

med f lydedok på Holmen 29. august 1943.

HAVlIlANDEN.

1. Orlogsskib. Nævnes 1572, udgået 1575. (Også kaldt »Meer 

manden« og »Hafm un dcn « ) ,

2. Fregat, søsat 1673. Udgået 1674 (solgt til Vest indisk Kom

pagni ).

3. Fregat,lwbt 16U i Holland. Under krigsudrustning J675-1679.

Deltog i slagene ved Øland 1. juni 1676, ved Møen 1. juni

1677 og i Køge Bugt 1. juli 1677. Udgået 1683 (forlist ved

~Iarstrand p å vej til Vestindien).
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4. Undervandsbåd, bygget i Flume og søsat 1912. I sikrings

styrke l. august 1914-21. december 1918. Beskudt med tor

pedoer 19. oktober 1914 af engelsk ubåd E 11 nord for Nak

kchoved. Udgået 1928.

5. Undervandsbåd, søsat 19. juni 1937 på Holmen. I sikrings

styrke l. september 1939-9. april 1940. Sænket af egen be

sætning i flådens leje 29. august 1943.

(Desuden nævnes et defensionsskib i 1674, kaldt »Ha fm a n

den«).

NAJADEN.

l. Fregat, søsat 11. august 1796 på GI. Holm. Deltog i kon

vojoperationer under neutralitetsperioden i s lu tn in gen af

18. århundrede. Deltog i kampen ved Tripolis 16. maj 1797.

Taget af Englænderne 1807.

2. Fregat, søsat 26. oktober 1811 på Nyholrn. Udrustet under

krigen mod England og ødelagt under kampen i Lyngør

havn 6. juli 1812.

3. Korvet, søsat 26. maj 1820 på Nyholm, Under krigsudrust

ning 1848 -49*). Udgået 1852.

4. Korvet, søsat 4. oktober 1853 på Nyholm, Under krigsud

rustning 1864. Udgået s. å.

5. Undervandsbåd, søsat 9. juli 1913 på Holmen. I sikrings

styrke l. august 1914-31. marts 1919. Udgået 1931.

NYMFEN.

l. Fregat, sø sat 6. juni 1807 på GI. Holm. Taget af englæn

derne s. å.

2. Fregat, søsat 18. oktober 1815 pli Nyholrn, Under krigsud

rustning 1849. Udgået 1852.

3. Undervandsbåd, søsat 10. februar 1914 på Holmen. I si k

ringsatyrke l. august 1914-31. marts 1919. Udgået 1931.

Ol Se Tes indeværende årg. 361.
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NEPTUN (US).

1. Mindre hollandsk skib taget som pr-ise. Nævnes 1599, ud

gået 1603.

2. Orlogsskib, søsat 1644. Under krlgsudr-ust.n ing s. å , Deltog i

slaget på Kolberger Heide 1. juli 1644. Ødelagt af svensker

ne under slaget i Fehmern Bælt 13. oktober 1644.

3. Orlogsskib, svensk prise erobret 31. maj 1676 under Øland.

Deltog i søslagene ved l\Iøen 1. juni 1677 og i Køge Bugt

1. juli 1677. Udgi',et 1716.

4. Sn au. Nævnes 1712, udg ået 1719.

5. Galiot, søsat 1743. Udgået 1751 eller 1752 (s t r an det ved

Gerrild).

6. Or-logsskib, søsat 16. juni 1750. Udgået 1789.

7. Orlogsskib, søsat 25. juli 1789. Taget af Englænderne og

cphrændt på Tårbæk Rev 1807.

8. Flådebatteri 1808.

9. Kutter, søsat 22. juni 1840. Udgået 1864.

10. Undervandsbåd, søsat 22. december 1915. I sfkringsstyrke

1916 1919. Udgået 1933.

( Desuden nævnes et dcfcnslonsskih 1674, tilhørende Det

Ostindisk Komp. Udgået 1683).

RAN.

1. Undervandsbåd, søsat 30. marts 1915 p å Holmen. I sikrings

styrke 1915-1919. Udgået 1939. (Solgt til ophugning 1946).

ROTA.

1. Fregat, søsat 15. juni 1801 på Nyholm. Gjorde bl. a. neu

trulitctstjcnestc i Middelhavet. Taget af englænderne 1807.

2. Fregat, søsat 31. juli 1822 på Nyholrn. Hjemførte Bertel

Thorvaldsen fra Italien 1838. Under krigsudrustning 1849.

Udgået 1863.

3. Undervandsbåd, søsat 16. august 1918 på Holmen. I sik

ringsstyrke 1. september 1939 -9. april 1940. Sænket af egen

besætning i flådens leje 29. august 1943.
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Kommentarer til nyanskaffelser,

L. Otulet : Radar and Collision
Hollis & Carter, England 1960.

Capilaine de Frigate Oudet giver her en handy og letlæse
lig instruktion i anvendelsen af Radar såvel ved sejlads i
snævre farvande som ved møde på søen. Reglerne er for den,
der har sejlet med Hadar, sil selvfølgelige, at det synes unød
vendigt at beskæftige sig med bogen - men hvor ofte bliver
de ikke overtrådt?

Samuel Eliot Morison : John Paul Jones. A Sailors Biography.
Faber & Faber, Oxford 1959.

Jones, 1747-1792, var skotte og sejlede i koffardifart fra
sit 13' år. l 1775 blev han løjtnant i den nye amerikanske
marine og endte som kornmandør. I 1788-89 var han i rus
sisk tjeneste som admiral, men målte forlade denne tjeneste
efter en skandale i St. Petersborg. Han døde i Paris, hans kiste
blev over hundrede 111' senere fort til Amerika, hvor den nu
stå r i en krypt i lONaval Acudcmy's« kapel.

Hans Forshell: Minan i Sjokriqet,
FolkfUrsvarets Forlag, Karlskrona 1959.

Bogen bringer ikke meget nyt for dette tidsskrifts læsere,
det er en populær fremstilling af minen og dens modvilben
fra Bushnells første forsøg i 1776 til og med Koreakr-igen, men
som grundlag for en foredragsholder er den overorden tlig
anvendelig. Bogen skæmmes af, at hver anden side Cl' rekla
me og disse sider er endda sat sådan op, at de ikke kan ud
tages ved en normal indbinding.

J. Teisen.
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Kommentarer til nyanskaffelser.

P. K. Kemp og Christoffer Lloud: The Brethren o] the Coast:
Heinemann, England 1960.
De to forfattere har her påtaget sig at fremdrage dokurnen
tur-iske aktstykker om pirater i det 17. og 18. århundrede.
Det var i første række de nye spanske kolonier og de span
ske skibe, piraterne var ude efter.
Til trods for, at piratskibene var bemandet med udskud og
eventyrer-e fra alle europæiske lande - undtagen Spanien 
hævdede mange af deres kaptajner, at de i virkeltgheden kærn
pede for England, som ikke havde tll strækkeltgt fllldemateriel
stationeret i de amerikanske farvande til at forsvare engelske
interesser; således Sir Henry Morgan, der efter tilfangetagel
se f'rfkcndtcs og tilbragte sine sidste lir som planter og loyal
engelsk borger.
Bogen er et interessant bidrag til de to å r h u n dr edes historie
og vil måske give impulser til romanforfattere, s il nye pirat
romaner vil se dagens Iys,

lIans Louis Trefousse: What happened at Pearl Harbour?
Twayne Puh!., U.S.A. 1958.
Efter Pearl Harbour nedsaltes »Th e joint Congressionul Corn
mitte«. De to første kapitler indeholder en række afhøringer
afholdt af og dokumenter fremlagt for komiteen.
I de tre sidste kapitler findes aktstykker fru 'I'ok io og Berlin
samt brevvekslingen mellem Washington og den amerikanske
amhassade i Tokio, augus t-i-december 1941.
Kortfattet uddrag eller konklusion har forfatteren ikke på
taget sig, det overlades til læseren.

USS Triton SSRN 586. First submerqeil Circumnavigation 1960.
Den officielle bcskrivclse af u -bliden »T r ito n «s neddykkede
jordomsejling,
Beskrivelsen er sat op i dagbogsform som rejsebeskrivelse på
bred Iolkcl ig basis, lsprængt små anekdoter, nærmest som
skrevet til Readers Digcst, en meget overraskende form i be
tragtning af, at bogen er udgivet af »US Govcrnment Prin
ting Of'f icee.

J. Teisen,



J(onstabelordningen.
Hvad betyder den for søværnet?

Af orlogskaptojn V. P. Heise.

Den 23. september udsendte forsvarsministeriet et
kompleks af kundgørelser, der indeholdt bestemmelser
vedrørende frivilligt militært personel - stamperso
nel - af graderne oversergent, sergent, korporal, over
konstabel og konstabel til tjeneste i hæren, søværnet,
flyvevåbnet, forsvarets krigsmatcriclf'orvaltning, for
svarets intendanturkorps og forsvarets lægekorps.

Med disse kundgørelser blev den såkaldte konstabel
ordning sat i kraft fra den 1. oktober d .å., og et nyt
grundlag blev denned lagt for rekrutteringen af for
svarets faste kerne.

Baggrunden for den således gennemførte revision af
det frivillige mandskabs forhold er jo som bekendt i
første række, at det i det politiske forlig om forsvars
spørgsmålet og dermed i forsvarsloven er forudsat, at
tjenestetiden for de værnepligtige skal søges nedsat
først til J.l m åneder og senere til 12, ved at der søges
tilvejebragt en større styrke af fast mandskab, således
at beredskabet ikke forringes gennem tjenestetidsre
duktionen. Det fremgik af bemærkningerne til lovfor
slaget, at da der hidtil havde været vanskeligheder for
bundet med at skaffe fornøden tilgang af frivilligt fast
personel f. eks. mather til forsvaret, ville det være på-

Tlrlskr. f. Søvæsen. 131. Aarg, 81
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krævet at træffe særlige foranstaltninger, som kunne
slimulere tilgangen af unge. Sådanne foranstaltninger
skulle dels være af økonomisk art, dels tage sigte på
at give de unge en civil og erhvervsbetonet uddannelse,
som de vil kunne drage nytte af efter tjenesteperiodens
afslutning.

Allerede før lovens vedtagelse overdrog f'orsvarsrni
nisteren til forsvarets personeludvalg. der består af re
præsentanter for forsvarsministeriet, værnskomman
doer, korps m. f I. samt forsvarets oplysnings- og vel
færdstjeneste og forsvarets civilundervisning, at frem
sætte forslag til de nødvendige bestemmelser vedr. an
tagelse, tjenesteomgang, anvendelse, avancement, de
før nævnte løn- og uddannelsesspørgsmål m.v., og ud
valgets arbejde danner grundlag for de nu foreliggende
bestemmelser.

Med tjenestetidsnedsættelsen som baggrund har der
forskellige steder været en tilbøjelighed til at slutte, at
søværnet, der uden beredskabsmæssige konsekvenser
ville kunne overgå til en 14 måneders tjenestetid - 12
måneder + 2 måneder svarende til hærens genindkal
delsesperioder - ikke skulle have brug for en udvi
delse af stampersonellet. Da endvidere nogle af de væ
sentligere ændringer i antagelse og tjenesteomgang 
således bl. a. indførelse af decentraliseret antagelse og
forbedring af avancementsmulighederne kun er
gældende eller kun er nye for hæren, har der ogs å
indenfor søværnet været en tendens til at betragte det
skete alene som en navneforandring af mathordningen
suppleret med en lønmæssig oppudsning, ikke som no
gen egentlig nyordning for søværnets vedkommende.

Imidlertid har søværnet jo længe haft behov for en
udvidelse - og en ganske betydelig udvidelse - af det
faste mandskab ikke blot af de menige, men også af
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sergentgruppen. og samtidig er ordningen ogs å for
søværnet reelt en nyordning. Der kan derfor være an
ledning til at se lidt nærmere på, hvad konstabelord
ningen betyder for søværnet, hvilke muligheder den
rummer, og hvad det vil kræve for at disse muligheder
skal kunne udnyttes. Det er nemlig klart, at ligesom
konstabelordningen for den unge mand repræsenterer
ikke blot en mulighed for at opnå, som det hedder, :tE t
godt grundlag for en god fremtid e. men ogs å et krav
til ham om en personlig indsats, dersom denne mulig
hed skal realiseres, således vil på tilsvarende måde ord
ningen indebære muligheder for søværnets fremtid,
men den vil ogs å stille krav om en indsats fra alle
myndigheder og tjenestesteder, for at det ønskede re
sultat skal kunne opn åes.

Der skal her ikke foretages nogen nøje gennemgang
af de nye bestemmelser, som må forudsættes kendt
gennem det udsendte materiale af kundgørelser, pje
cer, pressemeddelelser o.s.v., men hlot indledningsvis
peges på det, der er det nye i ordningen.

Antagelse.

Bestemmelserne fastsætter to principielt ligestillede
antagelsesformer nemlig antagelse før værnepligten
med henblik på gennemgang af en konstabelskole, og
antagelse efter aftjening af værnepligten med umiddel
bar ansættelse som marinekonstabeI.

Værnepligtige har også hidtil kunnet tegne kontrakt
om frivillig tjeneste, men bortset fra korporaler, har
de skullet gennemgå mathskolen. Nu kan i princippet
den værnepligtige ansættes som marinekonstabel alene
på grundlag af sin tjeneste som værnepligtig menig. De

31"
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til korporalsuddannelse udtagne værnepligtige kan
fortsat ansættes som frivillige korporaler efter den plig
tige tjeneste.

Der er sket en udvidelse af aldersgrænserne for an
tagelse. Hidtil har antagelse til mathclcv vrcret begræn
set til alderen 16 til 23 år, fremtidig kan antagelse ske
op til det 26. år. Når netop denne aldersgrænse er valgt
hænger det sammen med, at dette er grænsen for ad
ministrativ udsættelse af indkaldelse til aftjening af
værnepligt. For antagelse efter værnepligten er alders
grænsen 30 år.

Konirakilænqde.

Medens man hidtil har ansat mathclcvcrnc på 3 t.4
års kontrakt, kan konstabelelever tegne sig for mellem
3 og 5 år, og de værnepligtige, der orrsker at p åtage
sig frivillig tjeneste udover værnepligts tiden, kan tegne
kontrakt på fra 5 år og i teorien ned til l dag; i prak
sis vil dog kontrakter på under nogle måneder næppe
have interesse for nogen af parterne.

Fornyelse af kontrakt, der hidtil er sket for et år ad
gangen, kan nu ske for ethvert tidsrum op til 5 år.

Prooetid.

Der er indført en gensidig prøvetid på 4 måneder for
de frivillige, der antages med henblik p å gennemgang
af konstabelskole. og på 3 måneder for værnepligtige
der antages til frivillig tjeneste.

Aldersgrænser.

Under mathordningen var varigheden af den frivil
lige tjeneste som menig maksimalt 3t.4 + 6 år; for ma
rineoverkonstabler er den 3 -+- 9 år dog ikke udover ud
gangen af det å r, hvori den pågældende fylder 32.
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Aldersgrænsen for oversergenterne er ligeledes sat
til det 32. år, hvor der før har været en begrænsning
til \} tjeneste år.

Grader,

Der er indført to grader indenfor det menige stam
personel nemlig marinekonstabel og marineoverkon
stabel, og tilsvarende for de frivillige befalingsmænd:
sergent og oversergent. Udover den psykologiske virk
ning på de pågældende som denne graduering vil have,
betyder det reelt, at man nu vil kunne skelne den ældre
og mere rutinerede fra den yngre, der i højere grad er
til oplæring.

Lon og bonus,

Om de økonomiske sider af ordningen skal blot kon
stateres, at de opnåede forbedringer er så store, som
det har været muligt at opnå dem, og at de reelt må si
ges at være ganske væsentlige. Det må erkendes, at for
svaret aldrig vil kunne - og formentlig heller ikke bør
kunne - konkurrere med det civile arbejdsmarked på
det lønmæssige område navnlig ikke under de nuvæ
rende gode konjunkturer. Imidlertid er det jo en er
faring fra mange undersøgelser over problemet til
fredshed på arbejdspladsen, at penge ikke er alt, og
også fra mathside er det sagt, at det ikke i første række
er lønnen, man er utilfreds med.

Det er ogs å nødvendigt at se de lønmæssige vilkår i
forbindelse med tilbudet om

Civil uddannelse.

Bestemmelserne om dette punkt, som fra starten har
været noget centralt i ordningen, foreligger i et direk
tiv fra forsvarsministeriet.
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Der er i direktivet fastsat normer for, h vad der til
kommer de frivillige, og rent umiddelbart forekommer
det m åske at være meget begrænset, hvad der vil kunne
opn åes inden for disse rammer. Men betragter man
som nævnt bonus og civil uddannelse som en helhed,
rummer ordningen gode muligheder, idet den unge
mand dels kan komme igang med en uddannelse under
tjenesten og derefter benytte bonusbeløbet til at læse
v idere for i kortere eller længere tid, eller han kan bru
ge det til etablering af egen virksomhed.

Hvad betyder så dette for søværnet?

Selvom antagelse af unge, der endnu ikke har af
tjent værnepligten, til gennemgang af 12 m åneders
koristabeluddannelse vel nok fortsat set fra søværnets
s ide m å anses for det mest rationelle, idet marinekon
s ta belens uddannelse og tjeneste i de 3 år , han mindst
skal binde sig for, bedst vil kunne planlægges under
denne antagelsesform, så bør den anden form, anta
gel se som marinekonstabel efter aftjening af værne
pligten enten i umiddelbar fortsættelse af denne eller
nogen tid efter hjemsendelsen, søges udnyttet mest
m n ligt.

Denne antagelsesform vil kunne medføre, at søvær
net får et større islæt af konstabler, som ikke umiddel
bart har planer om at ville forblive i søværnet, men
som dog m å have adgang til optagelse på sergentskole
og senere på fenrikskole, dersom de er egnede dertil.

Ordningen som helhed medfører iøvrigt ligeledes, at
konstablerne i større udstrækning end matherne fra
starten vil betragte tjenesten som noget midlertidigt og
derfor være forberedt på at skulle vende tilbage til det
ci vile Ih'. Man m å derfor behandle og bedømme dem
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ikke som befalingsmandselever. men som det de er,
frivillige faste menige. Det bliver derefter opgaven at
gøre de egnede interesserede i at søge videre frem in
denfor søværnet bl. a. ved at give dem en fortsat ud
dannelse indenfor deres speciale, så interessen vedlige
holdes.

Normaliseringen af antagelsen af værnepligtige som
konstabler, de udvidede aldersmæssige rammer og den
kendsgerning, at den nye ordning henvender sig til
andre kategorier af unge end hidtil, vil betyde, at man
m å være indstillet på, at marinekonstablerne ogs å al
dersmæssigt vil adskille sig fra matherne.

De nye bestemmelser gav ikke søværnet den mini
mumskontraktlængde, som man måske kunne have
ønsket, nemlig 5 år svarende til 4 års læretid + 1 års
værnepligt. Det kan diskuteres, hvorvidt det overhove
det ville være ønskeligt, at begge parter skulle forpligte
sig for så lang tid ved første kontrakt, men det ville
jo give søværnet en rimelig nyttetjeneste af det frivil
lige personel, større arbejdsro og personeladministra
tive lettelser.

Nu er der ved bestemmelserne åbnet mulighed for
5 års kontrakter b åde ved første kontrakt og ved for
nyelser, og der er ved den progressive bonusskala og
reglerne for civil uddannelse tilskyndet til tegning af
lange kontrakter.

På den anden side afskærer man ikke de, der kun
vil binde sig for 3 år i første omgang og ved kontrakt
fornyelser for endnu kortere tid. Alt i alt er der eta
bleret en smidig ordning, som med det friere valg af
kontraktlængde kan tiltrække flest mulige, og som
samtidig giver søværnet et mere nuanceret apparatur
at arbejde med.

Ordningen vil altså betyde, at vi i marinekenstab-
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lerne vil have at gøre med et klientel af unge, der p tl
mange punkter vil adskille sig fra mutlierne og være
mere forskelligartede med hensyn til alder, civile for
kundskaber, motiver for at tage Irlvlllig tjeneste og
forudgående militær uddannelse. Der er grund til at
tro, at ordningen ogs å vil betyde at ansøgermaterialets
kvalitet hæves, bl. a. ved at den henvender sig til unge,
som målbevidst ønsker at dygtiggøre sig og spare
penge op.

Den væsentligste betydning har ordningen imidler
tid derved, at den simpelthen giver os en mulighed,
som vi ellers ikke ville have haft, for at udfylde de per
sonelrammer, som det i forsvars loven fastsatte fl åde
program indebærer.

De senere år har vist en stadig faldende tilgang til
ruathgruppcn, hvilket igen med sikkerhed vil med
fore en bilde kvantitativ og kvalitativ forringelse af
sergentgruppen og p å længere sigt af Icnrikgruppcn.

l\Iedens man nok kan klare en akut mangel på faste
menige ved udtagelse af værnepligtige til specialud
dannelse og Fortænget tjeneste, s å vil for befalings
mandsgruppernes vedkommende konsekvenserne - en
udhuling af den for søværnet livsvigtige spcciulgruppc

være katastrofale.

Det m å konstateres, at mathordningen ikke længere
kunne tiltrække et tilstrækkeligt antal tilstrækkelig
gode frivillige.

En af årsagerne til den svigtende tilgang og den
ikke mindre alvorlige svigtende kontraktfornyelses
lyst er selvfølgelig den gode beskæftigelse på det civile
arbejdsmarked, men det er højst den halve forklaring.
Den anden halve må findes i den kendsgerning, at den
hidtidige frivillige ordning ikke var konkurrencedyg-
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tig, skabt som den var i tider med væsentligt dårligere
beskæftigelsesforhold.

Forsvaret må i dag konkurrere med de civile virk
somheder om en del af de unge, og vi har mistet det
gode kort vi havde på hånden i tider med dårligere
arbejdsmæssige konjunkturer, nemlig tilbudet om fast
ansættelse for en længere periode.

Forsvaret kan imidlertid ikke sætte sig til at vente
med hænderne i skødet på, at der igen skal opstå
større arbejdsløshed. Selvom også udviklingen skulle
gå i den retning, m å det endvidere påpeges, at det jo
ikke er nok, at vi får de unge, der ikke kan bruges på
det civile arbejdsmarked. Med den tekniske udvikling
vil der være et stadig stærkere behov for ogs å at kunne
tiltrække en del af de velkvalificerede.

Når der nu er tilvejebragt en så bred politisk enig
hed om, at der skal opretholdes et forsvar, og at der
sk a l afses betydelige midler på dette, m å samfundet
ogs å væ re direkte interesseret i, at personellet bliver af
den rette kvalitet ikke mindst for så vidt angår de be
falingsmænd i hvis va retægt sønner, brødre, kærester
og ægtemænd skal overlades som væ rn epligtige .

Nu har man derfor søgt at fjerne det, der hidtil
for den unge eller m åske navnlig for hans forældre,
gjorde det betænkeligt, at han gik ind til fri villig tje
neste i forsvaret, nemlig fornemmelsen af at tjeneste
tiden skulle væ re spildt, således at han vil have dår
lige eller ingen chancer for at finde et rimeligt lønnet
arbejde, når tjenesten før eller senere m å afsluttes.

Det bedste kort vi nu har fået på h ånden, og som vi
skal spille fornuftigt, er altså civil uddannelse + bo
nusopsparing. Det sidder ved siden af gode støttekort
som f. eks. aftjening af væ rnepligten ved kvalificeret
arbejde, den militære uddannelses alment opdragende
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virkning, et afvekslende friluftsliv og for de dertil eg
nede gode muligheder for en fremtid i søværnet.

Alle erfaringer fra den løbende hvervekampagne går
ud på, at spørgsmålet 0111 civil uddannelse er det, der
trænger sig mest på både for de civile unge, der søger
oplysninger om konstabelordniugcn, og for vort
tjenstgørende stampersonel, der skal afgøre 0111 de vil
forny kontrakt.

Det hidtil anførte medfører som logisk konsekvens,
at hvis konstabelordningen skal udnyttes til gavn for
søværnet, m å vi akceptcre den som en nyordning, der
vil give os en ny slags stampersonel og dermed kræve
en ny indstilling overfor dette personel.

Den nye ordning er en håndsrækning i en vanskelig
pcrsonclsituation, men det er op til os selv, om vi tager
imod den og udnytter den. Det er ikke en færdigsyet
patentløsning, som uden videre løser problemerne, den
vanskeligste del af arbejdet er tilbage.

Dermed er vi nået til spørgsmålet:

Hvad vil den nye ordning kræue af søværnet?

Opgaven må være dels at udnytte de givne rammer
til stadig at forøge tjenestens effektivitet, dels at virke
liggøre de ideer, som ligger til grund for ordningen: at
gøre tjenesten som marinekonstabel og -overkonstabel
tilfredsstillende bl. a. ved at hæve deres anseelse såvel
i det militære samfund som udadtil.

Man kan også sige det sådan, at vi nu har fået de
bedst mulige vilkår for konkurrencen med de civile ar
bejdspladser på det økonomiske område, men tilbage
Cl' at gøre søværnet til en god arbejdsplads, hvor en
sund arbejdsglæde kan trives.

Selvom ingen med nogen ret vil kunne hævde, at vi
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hidtil har misbrugt eller mishandlet det faste frivillige
mandskab, så m å det nok erkendes, at vi i nogen grad
har forsømt dette med at skabe arbejdsglæde og selv
tillid blandt de frivillige og højne deres anseelse. Det
kan muligvis forklares ved, at vi i for høj grad har ad
ministreret det frivillige personel efter samme mønster
som det værnepligtige, evt. med tilføjelsen »De er fri
villig, så De m å finde Dem i det«.

Der kræves utvivlsomt en radikal ændring af ind
stillingen, således at den anerkendelse af de frivillige
som en kerne af dygtige specialuddannede medarbej
dere, der allerede er at finde nogen steder og overfor
nogle tjenestegrene, sl år igennem overalt og overfor
alle tjenestegrene. Hvis vi ved hjælp uf den nye ord
nings tillokkelser n år op på den bemanding af de ope
rative enheder med 60-75 % faste folk i den menige
besætning, som længe har været m ålet udfra nationale
betragtninger, og efter NATO-standard, så vil det være
helt klart, at vi står i en helt ny pædagogisk situation.
P å den anden side er det tvivlsomt, om vi når op til
denne m ålsætning, medmindre vi starter med at ind
stille os på den ændrede situation og indretter uddan
nelse, tjeneste og mandskabsbehandling på den.

Nu vil man måske indvende, at netop efter at de fri
villige har opnået alle disse goder, er der vel ingen
grund til at tage yderligere hensyn til dem, nu m å vi
kunne stille krav. Dertil er at sige, at det er en almin
delig fejlslutning, at dette at skabe tilfredshed skulle
være ensbetydende med, at man m å slække på kravene.
Tværtimod taler alle erfaringer såvel de dagligdags
som de, der kan drages af psykologiske undersøgelser,
for at det, der skaber tilfredshed, er, at der netop gen
nem rimelige krav gives den enkelte og gruppen lejlig
hed til at hævde sig ved at vise, hvad han duer til, ved
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at præstere noget han kan være stolt af og ved at føle,
at han bliver stadig dygtigere.

Men det er måske netop på det punkt, vi har 1'01'

sørnt vort frivillige personel navnlig den menige del af
det, men også i nogen grad oversergenterne.

En væsentlig anke fra mathernes side har været, at
de ikke syntes, de havde brug for den uddannelse, de
havde fået p å skolen. For en del tjenestegrenes ved
kommende er uddannelsen til en vis grad g ået i SUl den
dag, de blev mather.

Der kræves derfor en ændring i uddannelsen, s ålc
des at der dels hele tiden er overensstemmelse mellem
uddannelse og anvendelse, og dels tilvejebringes en
kontinuerlig progressiv dygtiggørelse. Det vil ikke
kunne løses alene ved en revision af planen for uddan
nelsen på det, der nu skal hedde sovrornets konstabel
skole, det vil kræve en planmæssig og målbevidst ind
sats ogs å fra hvert enkelt tjenestesteds side. Samtidig
m å der i den daglige tjeneste lægges vægt pa at give
konstablerne lejlighed til at udnytte deres kunnen in
den for deres speciale, ved at de f'år mere selvstændige
og mere krævende opgaver overdraget i takt med åen
øgede rutine og erfaring.

Dette forhindrer på ingen m åde, at konstablerne an
vendes også til det nødvendige rengørings- og vedlige
holdelsesarbejde. som skal udføres, men det forudsæt
ter, at netop dette arbejde er rationelt tilrettelagt og
velledet, så der ikke spildes unødig tid derpå, og så det
ikke Iår overvægt i forhold til det mere kvalificerede
arbejde og den fortsatte uddannelse.

En heldig gennemførelse af den nye ordning vil s åle
des kræve en betydelig indsats af det personel, der er
de frivilliges instruktører og arbejdsledere, og en om-
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hyggelig planlægning af uddannelse og anvendelse, men
dette vil i lige så høj grad komme tjenesten til gavn
direkte ved bedre udnyttelse af tid og arbejdskraft,
indirekte gennem en øget præstation fra de frivillige,
der vil folc sig værdsat som betydningsfulde medarbej
dere.

Endnu et punkt på hvilket der kræves en ændret
indstilling er spørgsmålet om civil uddannelse.

Da forsvarets civilundervisning i sin tid så dagens
lys, blev den ikke overalt modtaget med lige stor be
gejstring. Den var betalingen for 18 måneders tjeneste
tid og dermed anset som et nødvendigt onde.

Med tiden har denne indstilling ændret sig betyde
ligt, og selvom der stadig kan findes skeptikere, er ci
vil undervisningen i dag akccptcrct. Dette skyldes vel
også, at man fra civilundervisningens side har fundet
frem til noget realitetsbetonet, der interesserer de vær
nepligtige.

I søværnet har civil undervisningen ikke haft gode
kår, idet den sejlende tjeneste begrænser muligheder
ne betydeligt. Ikke desto mindre har undervisningen '
også i skibene filet en ganske stor udbredelse i form af
vederlagsfri brevkurser.

Der er måske grund til i denne forbindelse at kon
statere, at både den norske, den svenske, den engelske,
den amerikanske og den vesttyske marine har et civil
undervisningsprogram.

Nu står vi som ovenfor nævnt overfor den kends
gerning, at netop den civile uddannelse, der vil sikre
den frivilligc tilbagetoget til det civile liv , er det, der
i første række kan trække de unge ind til forsvaret.

Enhver konstabel, der har tegnet kontrakt for 3 år
eller derover, vil for hvert frivilligt tjenesteår være be-
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rettigct til mindst 1 m åneds civil uddannelse på kur
sus. Dette kan vi ikke komme uden om. Derudover kan
der i henhold til direktivet gives fritidsundervisning
samt undervisningstimer i tjenestetiden, ligesom der er
adgang til vederlagsfri brevkurser.

Denne undervisning vil ganske givet støde på mange
vanskeligheder, men problemerne må og skal løses, og
det kan de kun, hvis man ikke blot akceptcrer den ci
vile uddannelse som en kendsgerning, men tillige be
tragter den som dels en forudsætning for, at vi kan
mdet antal frivillige. vi skal bruge, og dels en hjælp til
os med hensyn til at gøre de frivillige dygtigere og at
anspore dem til en fornuftig udnyttelse af deres fritid.

En meget mcrliggende tanke er den, at på den ene
side er der i det civile erhvervsliv på grund af den in
dustrialisering, som de nye markedsforhold tvinger os
til at fremme, et kolossalt behov for uddannelse af
teknikere og specialarbejdere, på den anden side argu
menterer forsvaret og ikke mindst søværnet for udvi
delsen af stampersonellet med det af den tekniske ud
vikling øgede behov for personel til specialuddannelse.

Det må derfor være rimeligt at slutte, at det vil være
muligt at kombinere den militære uddannelse med den
civile uddannelse og finde frem til uddannelser, der
gør den frivillige bedre kvalificeret til både den mili
tære tjeneste og et fremtidigt civilt arbejde.

Noget tilsvarende kan gøres gældende med hensyn
til på den ene side befalingsmandsuddannelse og på
den anden side arbejdslederuddannelse.

Et er i hvert fald sikkert, at der vil være en direkte
sammenhæng mellem den civile uddannelse, der kan
tilbydes, og det klientel. der vil føle sig tiltrukket af
tilbudet. Formår vi at tilrettelægge tjenesten således,
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at der kan gives forsvarets civilundervisning rimelige
vilkår for tilrettelæggelsen af dens del af opgaven, vil
der kunne bydes på uddannelse af kvalitet, og vi vil
få større mulighed for en tilgang af kvalitet.

Sammenfattende kan det således siges, at den nye
konstabelordning betyder en enestående mulighed for
søværnet til at løse et meget akut personelproblem og
samtidig en udfordring til os om ved en fordomsfri
revision af vor personelpolitik at bidrage til en heldig
gennemførelse af den.

Ordningen vil utvivlsomt i første omgang med den
omfattende oplysnings- og hvervekampagne som bag
grund kunne tiltrække et større antal unge til frivillig
tjeneste, men det er op til søværnet selv, om de skal
kunne fastholdes udover den første kontraktperiode
eller om de skuffede forlader os og bliver til lige så
mange dårlige ambassadører for søværnet, der vil på
virke tilgangen negativt, således at situationen bliver
endnu mere alvorlig end hidtil.

Vort bedste propagandamiddel vil altid være et til
freds personel, der omtaler tjenesten i positive ven
dinger.

Den kommende tid vil således blive overmåde afgø
rende for søværnets fremtid, og den vil stille store
krav om god vilje og en aktiv indsats i bestræbelsen
for at skaffe søværnet et godt grundlag for en god
fremtid.



Nogle træk Iru Skærtorsdagsslaget.
Af Bent BCI'l~SØl'.

Traditionen om at Kronprins Frederik skulle have
overværet slaget på Reden den 2. april 1801 fra Vest
indisk Pakhus' altan er meget udbredt i København og
nævnes ogs å af adskillige forfattere i dette århun
drede.

Tidsskrift for Søvæscn har gennem årene bragt flere
afhandlinger og indlæg om dette slag, og blandt disse
findes - i hvert fald et enkelt sted -- denne formod
ning om Kronprinsens opholdssted også anført.

Hedaktionens opmærksomhed er blevet henledt pf\
en af ekspeditionssekretær ved Københavns Havne
væ sen Bent Bergsøe forfattet artikel, som med oven
stående titel blev offentliggjort i Københavns Havne
blad nr. l 1957, og hvori nævnte overlevering imødc
g ås - s åvidt vides for første gang. Da det er fundet
af interesse at supplere det tidligere i tidsskriftet of
fentliggjorte materiale om slaget med dette nye bidrag,
gengives lu. Bergsøes artikel nedenfor med velvillig
tilladelse af Københavns Havneblads redaktion.

En smuk forårsdag, skærtorsdag den 2. april 1801,
dundrede kanonerne udenfor Københavns havn. I en
lang række fra Trekroner til et sted i nærheden af
Prøvestenshavnen lå den danske Iorsvarsllnie, bestå
ende af blokskibe og gam le attaklede linieskibe som
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flydende batterier og overfor den en afdeling engelske
orlogsskibe under Nelson's kommando. Gennem 5-6
timer og i en afstand af 5-600 m fyrede man løs p.å
hinanden med kanonerne.

I kampen deltog fra engelsk side 8.885 mand og fra
dansk side 5.234 mand. Det engelske kanonantal var
1200 og det danske 900.

Hele København var på denne dag strømmet til hav
nen, Esplanaden, Nordre og Søndre Toldbodplads,
Langelinie, Bombroen, hvert vindue, hver luge i byg
ningerne ved havnen, ja, selv tagene var overfyldt med
mennesker, der tavse stirrede ud i den tykke krudtrøg,
som bar mod land under den østlige vind.

En københavnsk grosserer, som dengang var en 12
års dreng, mindes på sine gamle dage disse timers be
givenheder. Han skriver:

»Op ad formiddagcn under den hcftige bataille gik
jeg ned i Quæsthuusgade, hvor der stod en høj gam
mel kran. Min gode øvelse i klatring gjorde, at jeg
straks besteg samme og kom temmelig højt, så jeg
kunne se over bygningcrne på Nyholm det meste af
hele bataillen. Højt oppe i kranen over mig sad en gam
mel matros, der rapporterede ned til mig, som var ham
nærmest, hvad der passerede under bataillen, og jeg
gentog højt, alt hvad jeg hørte ned til den under kra
nen stående store folkemængde. Han refererede den
særdeles skade, et flydende battcri forårsagede fjen
den. Det næste referat var, at han med største glæde
kunne bemærke, at admiralskibet stod på grund og
blev heftigt beskudt af vore. Denne efterretning mod
toges af publikum med vedvarende hurraråb, og jeg
steg ned for hurtigen at bringe samme hjem.e

En sognepræst fortæller i sine erindringer fra stu
dentertiden om sine iagttagelser fra toldboden:

Tidskr. f. Søvæsen. 131. Anrg. 32
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»P å toldboden var hovedstadens indvånere i alle
aldre, alle køn og af alle stænder i talløs mængde til
stede, indhyllede i røg og damp, da vinden var østen
og bar ind ad landet til, så at ingen af de kæmpende
skibe var synlige, men kun glimtet af de fjendtlige
kanoner og kuglerne, som flød og rullede matte henad
vandfladen imod toldbodens brystværn ...

Uagtet røg og damp, kanonernes lynglimt og dun
dren, de hcnad vandfladen skyllende og plaskende
kugler og de enkelte i luften eksploderende bomber var
alt, hvad der på toldboden var at se og høre, blev dog
mængden - uden at tænke på hjem, mad og drikke 
i 5 å 6 timer samlet ; thi alle ville opleve enden p å
denne mageløse, uafladelige kamp og blodige myrderi.

Endelig hedte det, at en engelsk båd med et hvidt
fredsflag var landet p å Quintus. Desuagtet vedblev ka
nonaden. Dog længe varede det ikke, førend overalt
blevet kampstille, og alle skibene såvel engelske som
danske, udviklede sig ligesom tågehilleder i det klare
ste sollys. Hvad var det for en underlig fornemmelse,
da denne lange kamp endeligen med eet pludselig op
hørte.e

Men hvorfra fulgte landets regent kronprins Frede
rik det blodige opgør? Traditionen er ikke i tvivl om,
at han stod på Vestindisk Kompngni's altan på Søndre
Toldbod eller i det nordlige vindue i kompagniets di
rektionskontor i pakhusets tagetage. Det pågældende
værelse, som endnu er udstyret med spejle, forgyld-

Planen viser kumplinlernes plucerlng i Kongedybet mellem Trekroner
og Prøvestenen. Fuldt optrukne linicr angiver de daværende havne
eller befæstningsanlæg. Mcd stiplet linie er Indtegnet nuværende
havneanlæg. (3) angiver kronprinscns stade på Quintus i Slagets
første timcr. (1) markerer iudgangcn til Langcliulc, hvor kronprinscn
modtog parlamcntærcn. Vestindisk pakhus pli søndre Toldbod er

markeret med 2.



J
., \./

./ l
\

/ )
/ /
l(

Nogle træk fra Skærtorsdugsslaget.

--

32*

\

499

l

l

':!
~
O
tTI
r-
Ul

<,
~
c:z
O

, I,
"-,

\..

\

\

\



500 Nogle træk fra Skærtorsdagsslugct.

ning og rester af gammeldags pragt, kaldes konge
værelset.

Denne tradition, som er så udbredt, at de fleste kø
benhavnere nikker genkendende, n år den nævnes, er
imidlertid først dukket op i begyndelsen af dette år
hundrede.

Det er ikke desto mindre et historisk faktum, at
kronprinsen under storstedelen af slaget befandt sig
mellem sine officerer på batteriet Quintus, som var
det nærmeste sted, hvorfra man i nogenlunde sikker
hed kunne følge slagets gang. Her udspilledes således
en kendt historisk episode. Kronprinsen modtog under
slaget meddelelse om, at kaptajn Thurah på »Indf'øds
retten« var faldet, og generaladjudant Schrodersee,
som befandt sig mellem officererne, meldte sig straks
til at overtage kommandoposten, skønt han på grund
af svagelighed flere å r forinden var trådt ud af aktiv
tjeneste. Han Iod sig ro ud til sin kommandopost, men
blev dræbt af en kanonkugle. netop i det øjeblik han
gik ombord. Til erindring herom findes endnu en
mindesten på Sixtus.

Slaget havde taget sin begyndelse ved IO-tiden, men
i løbet af de første eftermiddagstimer var den danske
modstand nedkæmpet undtagen på den nordligste del
af frontlinien, altså i området umiddelbart syd for
Trekroner, og Quintus var derfor ikke længere vel
egnet som udsigtspunkt. Kronprinsen Iod sig derfor
med sine officerer ro ind til Kastelsvolden ved ind
gangen til Langelinie, omtrent ved det sted, hvor Ge
fion-springvandet nu findes. Her modtog han Nelson's
parlamentær, kaptajn Thesiger, og her fattede kron
prinsen beslutningen om at afbryde slaget.

På C. A. Lorentzens billede, malet i 1801, skildres
denne scene, og øjenvidner bekræfter den. Kaptajn
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F. C. Risbrich, en af kampdeltagerne, fortæller i sin
dagbog, at han, efter at hans skib»\Vagrien« var øde
lagt, sejlede i robåd til Quintus. Han siger herefter:

»Jeg lod chaluppen her hale på land og forføjede
mig til Hans kongelige højhed kronprinsen på Kastels
volden, hvor jeg fandt en nådig modtagelse, og til hvem
jeg meddelte årsagen til min ankomst samt tildragel
serne under slaget. e

Om kronprins Frederik, foruden at opholde sig på
disse to udsigtspunkter Quintus og Langelinie. tillige
en kort stund kan have befundet sig på Vestindisk
Pakhus' altan er naturligvis van sk eligt at modbevise.
Men de samtidige kilder - officielle rapporter, slag
beretninger, trykte dagbogsoptegnelser og breve, avis
reportager og sange - tier herom; og vi kender yder
ligere et øjenvidne, som nævner, at han selv befandt
sig på den nævnte altan under slaget, nemlig den unge
danske diplomat Johan Georg Rist. Han fortæller i
sine livserindringer herom følgende:

sKl. 8 % blev vi opskræmmet af skud. Jeg skyndte
mig straks med grev Schimmelmann (landets finans
minister, for hvem Rist var privatsekretær), til bal
konen p å det vesti n diske pakhus' bygning, hvor alle
rede et lille antal tilskuere havde indfundet sig. Disse
blev stadig talrigere og bestod mest af håndværksf'olk,
som ikke havde fundet nogen anvendelse. e

I et samtidigt privatbrev fra finansministerens hu
stru fortælles i tilslutning hertil, at hendes mand be
fandt sig på altanen under hele slaget, hvorimod der
intet oplyses om kronprinsens tilstedeværelse.

Det må derfor - måske med vemod - fastslås, at
traditionen om kronprinsens stade under 2. april-sla
get på Vestindisk Pakhus' altan er uholdbar. Han be
fandt sig - som rimeligt var -- så nær som muligt ved
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de militære brændpunkter og traf udfra sin direkte
iagttagelse af, hvad han så, sine beslutninger. Sam
tidens København var da også helt klar over, at kron
prinsen havde befundet sig på Quintus, og det kom
mer med tydelighed frem i et digt, som er skrevet i
samme år af digteren og lægen Johann Clemens Tode,
som iøvrigt stod hoffet nær. Tode digter således:

»og kronprins Fred'rik stor og god
og folkets lyst
deltagende på Quintus stod
og så den dyst.«

Man bør vist lade Tode have det sidste ord.



Vort tidsskrift og faglig orientering.
Unge tanker til et gammelt tidsskrift.

Af solojtnant Otto Li c h t e n he r g.

Målt med historiens tal er 15 20 år, d.v.s , den tid
der er gået siden årene fra s idste krig, kun et ringe
spand af tid, og dog har disse <r været så begivenheds
rige og betydningsfulde for den tekniske udvikling,
at de for mange - og ikke mindst for os søofficerer 
står, som repræsenterede de en helt ny tidsalder. Jeg
tænker her på den moderne kampinformationstjene
ste, den kombinerede sø- og luftkrig, atomfremdriv
ningen O.s.V. Vi lever med andre ord i en tid, hvor alt
er i gære og under udvikling - og det i et tempo, man
ikke tidligere har kendt mage til.

For os søofficerer, som det i øvrigt er tilfældet med
enhver ingeniør eller tekniker og også inden for andre
felter, er det af absolut vital betydning at følge med i
hele denne udvikling, d.v.s. på det tidligst mulige tids
punkt gøre sig bekendt med alle fremskridt ikke al
ene af ren sømilitær karakter, men også på andre af
teknikkens områder såsom elektronik, nye materialer,
fremdriftsmaskinerier O.S.v.

I ingeniørverdenen som på undre felter under ud
vikling, for eks. på lægeområdet, sker denne kontakt
mellem udviklingen og fagets udøvere gennem et tu
sindtal af tidsskrifter, nogle stærkt specialiserede, an-
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drc af mere alment indhold. Lærebøger og håndbøger
er gerne 10-15 år efter udviklingen. Tidsskrifter der
imod er bestemt for at afspejle den seneste og mest
»up-to-date e udvikling, idet vi på det militære område
i almindelighed m å se bort fra at kunne hente nyheder
i patentlitteraturen.

Selvom vi her i landet - og det gælder utvivlsomt
de fleste felter inden for teknikken - . i vid udstræk
ning er nød til at støtte os til den righoldige udenland
ske tidsskriftlitteratur, især fra de førende industri
lande og sømilitære magter, vil det være meget forkert
i det her omhandlede vigtige informationsspørgsm ål
at forsømme den videre uddannelses- og kontakttjene
stc, vore egne militære tidsskrifter er i stand til at yde
os danske søofficerer. Vore egne tidsskrifter har der
udover den særlige opgave at behandle problemerne ud
fra danske forhold og belyse dem ud fra vore egne er
faringer.

Jeg vil her rejse det spørgsmål, om vore tidsskrifter
indenfor søværnet idag opfylder denne mission, d.v.s,
giver os den aktuelle orientering vi har brug for, ikke
mindst for de mange der sejler eller er udstationeret på
mere afsides beliggende tjenestesteder, hvod adgangen
til udenlandske tidsskrifter er vanskelig. Vi har tit
glædet os over de mange interessante historisk beto
nede artikler, dette tidsskrift her gennem årene har
bragt, og fortidens erfaringer kan ofte være belærende.

Men er dette tilstrækkeligt i dag? Jeg tror det ikke.
Det vil her være meget forkert ensidigt at dadle redak
tionen. Er fejlen mon ikke snarere den, at vi søoffice
rer selv forsømmer at give vort blad det indhold, jeg
her sigter til, d.v.s. forsømmer gennem bladets spalter
at delagtiggøre vore kolleger i den viden og erfaring,
vi på det ene eller andet område måtte sidde inde med,
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bearbejde udenlandske afhandlinger med henblik på
vore forhold, drage aktuelle sømilitære problemer frem
til debat o.s.v. Vi kan ikke forlange, at bladets redaktør
selv skal skrive bladet. Vi må selv slutte op om dette
og være med til at gøre det til et både levende og ak
tuelt organ for vor stand, et blad som ikke alene kan
udfylde sin virkelige og oprindelige mission: at tjene
for højnelsen af standens faglige viden, men også ud
adtil overfor skiftende regeringer, politikere samt hele
samfundet iøvrigt, kan virke som talerør for vore
synspunkter.



Om tekst-bidrag til vort tidsskrift.
Af kommandørkaptajn S. Thostrup.

Foranstående indlæg om »Vor t tidsskrift og faglig
oricntcrlnge giver mig - i min egenskab af redaktør
. . en kærkommen anledning til et par kommenturer.

For det første er det overordentlig glædeligt at mod
tage et indlæg fra et af Søe-Lieutenant-Selskabets
yngre medlemmer. En hastig gennemgang af en række
tidsskrift-registre har vist, at der - bortset fra bidrag
til »Mcddolclscr fra Udlundet« o. I. - ikke i de sidste
4 år er modtaget afhandlinger, oplysninger, menings
tilkendegivelser eller andre tekstbidrag til tidsskriftets
spalter fra Søe-Licutenant-Selskubets løjtnanter.

Søløjtnant O. Lichtenbergs indlæg er ikke mindst
derfor meget velkomment og følges forhåbentlig af an
dre. Når blot selskabets formål - lovenes § 2 - holdes
for øje, vil der være spalteplads til r ådighed.

For det andet kan jeg helt tilslutte mig søløjtnant
Lichtcnbergs synspunkt, at tidsskriftet især bør rum
me orientering om for skellige aktuelle emner og pro
blemer, og jeg vil for en ordens skyld gerne her bemær
ke, at redaktionen har søgt og stadig søger at holde sig
dette mit! for øje. Samtidig kan jeg med beklagelse
oplyse, at bestræbelserne ofte - efter min mening alt
fol' ofte - hal' resulteret i skuffelser. Jeg har adskil
lige eksempler på, at opfordring til eller anmodning
om aktuelle bidrag er blevet mødt med velvilie, men
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ikke fulgt op af resultater. For nogle eksemplers ved
kommende er første henvendelse mere end årgammel!
Dette betyder dog ikke, at tidsskriftet har udpræget
vanskelighed ved at skaffe sig stof. Dcr har tvært
imod været en ganske tilfredsstillende - og ofte uop
fordret - tilgang af bidrag; men disse har, som OgS~1

konstateret af søløjtnant Lichtenberg, hyppigt været af
den historisk betonede art. Behandling af sådanne
emner ligger jo i høj grad indenfor rammerne af tids
skriftcts formål, men den jævnlige udeblivelse af ak
tuelle afhandlinger o. I. - der ofte forklares med
manglende tid, ligesom ogs å det magiske ord »k lus
sifikation« er en hyppig undskyldning - gør, at det er
svært at skabe en ønskelig balance mellem nyt og ma
melt.

Derfor vil jeg for det tredie gerne takke søløjtnant
Lichtenberg for den opfordring, han retter til sine kol
leger om at slutte op om tidsskriftet med aktuelle bi
drag. En imødekommelse af denne vil være en velkom
men støtte til redaktør og redaktionsudvalg. Lignende
opfordring er ofte rettet til selskabets medlemmer ved
de årlige - desværre ofte for sparsomt besøgte -
§ 32-møder, og jeg kan med den givne anledning ikke
modstå fristelsen her at gengive et enkelt uddrag af
redaktør-beretningen 1959: »Som ... tidligere ...
fremført, vil det være ønskeligt at få flere artikler om
operative, taktiske, tekniske og organisatoriske emner.
Fra den efterlu nden righoldige litteratur om anden
verdenskrig og tiden derefter kan der utvivlsomt ud
tages mange både større og mindre problemer, som
det vil være af interesse at få behandlet og belyst med
henblik på danske forhold ... Jeg håber, at mange af
selskabets medlemmer - og ikke mindst blandt de
yngre - vil give sig i kast med sådanne opgaver. e



Hovedorganisationen fol' Soollirerer m.Il.
;\Ieddelelse nr. 8.

Den 20. oktober 1B60 havde HOS følgende sager til
behandling:

1. Lønforhold i allierede stabe.

2. Rådighedstillæg og tjenestetid.

3. Bestemmelser for forsvarets sundhedstjeneste .

4. Skattefritagelse for Irømandstillæg.

5. Personelloven.

6. Bestillingstillæg.

ad 1. HOS har ved skriftlig henvendelse til Forsvars
ministeren påny fået aktiveret sagen, idet HOS ikke
Formener, som meddelt i HOS Meddelelse nr. 7, at en
ændring i distinktionering vil bringe søofficererne på
lige lønmæssigt trin med de 2 andre værns officerer
under tjenesten i udenlandske stahe. Sagen vil nu af
FMN hlive oversendt til finansministeriet.

ad 2. sDc 8 0: har til FMN den 14/10 d. å . indsendt
følgende:

Til forsvarsministeriet.

Efl. : Danske Statsembedsmænds Sarnr åd .
Statstjenestemændenes Centralorganisation II.

Emne: Rtic/igheclstillæg til militært personel.

t. Den undersøgelse af dct mi l i tære tjenestemandsper-sonels
tjencstctldsf'orhold, som Jld for-anledning af tjcncstet idvud-
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valget af 1958 blev gennemført i efter-året 1959 lader efter
samtlige militære tjenestemandsorganisationers skøn ingen
tvivl mulig om, at en passende kompensationsordning er
bydende nødvendig.

Tilgangen til de militære tjenestemandsløbebaner er som
bekendt for tiden svigtende. Fastholder man den nuværende
tingenes tilstand, hvor der er en endog meget væsentlig for
skel på vurderingen af værdien af fritiden for militære tje
nestemænd og for andre samfundsgrupper, må det med sik
kerhed antages, at tilgangskrisen vil blive permanent.

2. Resultaterne af den ovenfor nævnte tjenestetidsundersø
gclse er s åledes, at det uden videre kan fastslås, at de korn
pensutionshcleb, som har været anvendt siden 1952, ikke
står i nogen rimelig relation til de ulemper i form af over
arbejde, mistede fridage, nattjeneste og ubegrænset r-ådig

hedspligt, som påhviler de militære tjencstemandsgr-upper.

Dette forhold er ikke blevet afhjulpet ved den forhøjelse
af satserne med 20 0/0 , som uden organisationernes tilslut
ning gennemførtes pr. 1. april 1960. Denne forhøjelse kan
kun opfattes som en bestræbelse for Ikke yderligere at for
værre det ugunstige forhold mellem rådighedstillægget og de
analoge ydelser, der gives andre tjenestemandsgrupper for
unormal og ubekvem arbejdstid, men den fjernede Ikke for
skelsbehandlingen.

3. Det står de militære tjenestemandsorganisationer klart, at
de særlige forhold, som betinges af den militære tjeneste,
skaber vanskeligheder for anvendelse af de for andre tjene
stemandsgrupper anvendte godtgør-elsesmetoder.

Hvilken metode man end anvender, må den imidlertid
sigte til en godtgørelsesforrn, der i sit reelle indhold svarer
til, hvad der løvr-igt i samfundet ydes for lignende ulemper.

4. De militære tjenestemandsorganisationer er af den opfattel
se, at det er nødvendigt at få skabt en forsvarlig ordning
for fremtiden.

Organisationerne indstiller derfor, at spørgsmålet - s1\
ledes som det er sket ved behandlingen af visse andre tje
nestemandsgruppers specielle tjenestetidsforhold - tages
op til særlig og fuldstændig behandling i et udvalg i tilslut
ning til tjenestetidsudvalget af 1958. De militære tjeneste-
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munso rgun isat.ioncr m il herved kræve at blive medinddra
get i udvulgsat-hcjdct,

5. Den nuværende ordning el' som bekendt kun løbende til ud
gangen af indeværende Iinunsår.

De militære tjencstemundsorgun i su t ioncr må betegne den
gældende ordning som så utilfredsstillende, at de må indta
ge det standpunkt, at undersøgelser vedrørende den fremti
dige ordning skal Iremskyndes således, u t nyordning gen
nemføres pr. 1. april 1961.

P,\ basis af det fra tjenestetidsundersøgelsen foreliggende
materiale, som orgunisutioncrnc kan akceptcre som grund
lag, skulle noget sådant være muligt.

6. Organisationerne beder sig underrettet om de skridt, for
svar-srnf nisterict m åtte tage sig i nærværende sug.

For de under Dunsiw Statsembedsmænds Samråd hørende
m i l itæru pcrsonelorgnnlsut ioner

J. C. R. Linde
oberst.

For de under Statsemhedsmændcnes Centralorganisation II
hørende militære pcrsonelorgunisationcr-

Paul B. Nielsen
knptaj nl øjtnan t

ad 3. Intet nyt.

ad 4. HOS har fra ligningsdirektoratet modtaget af
slag på anmodning om skattefritagelse for frømands
tillægget. Sagen vil herefter blive fremsendt til Lands
skatteretten.

ad 5. Intet nyt.

ad 6. Samrådet har påbegyndt behandlingen af de
mange forslag fra alle de tjenestemandsorganisationer,
der er tilknyttet Samrådet.

.J. A. Schou,
kommander,

formand.



Glimt fra søværnet.
Ved kommandørkaptajn S. Thostrup.

Ny hjemmeværnsflotille.

Indenfor det maritime hjemmeværn er der ved sammenlæg
ning af Division Kelding og Divi sion Haderslev - udskil t hen

holdsvis af Hjemmeværnsflotille 308 og 309 - oprettet en ny

flotille betegnet Hjemmeværnsflotille 305.

Ved en parade i Koldiug den 29. oktober udtalte chefen for
Lillebælts marinedistrfkt i denne anledning:

»Lil l cbæl t s marinedistrikt overtager herved den operative

planlægning for hjemmeværnsflotille 305s anvendelse med hen
blik på at skulle føre den operative kommando over HJF såvel

under krig som under øvelser. Jeg udtaler min bedste tak til det
maritime hjemmeværn og dermed til hjemmeværnet for den
disposition, vi i dag er samlet for at glæde os over.

Århundredets rivende tekniske udvikling har medført en sta
digt stigende komplfccring af samfundet med deraf følgende

vækst af administration og andre besværligheder. Man kan
glædes eller græmmes over denne tingenes tilstand, men må
vist akceptere den som et faktum.

Denne udvikling har og så præget forsvaret, der i dag er et

langt mere kompliceret apparat end tidligere. Det er derfor nu
vanskeligere end før at sik r e sig den integration af alle del

tagende led, der er nødvendig for at helheden kan virke effek
tivt.

De hermed forbundne problemer vies i dag overalt megen
opmærksomhed. Et fundamentalt kraver f. eks. nøjagtig defini
tion af opgaver og ansvar og grænser mellem kompetenceom
r åder.

NATO-alliancen, som Danmark har valgt at tilslutte sig, in
debærer foruden sine åb enly se fordele en række vanskelige
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p rohlcrncr. .Iel( kan salcdcs nævne, at logist lkkcn, d.v.s . Iorsy
ntngsprohlemet i videste forstand: t.ilvejchrf ngul se af vcl uddun
net personel og f'remskaff'elsc af mutcr icl, er ct nationalt an
sva r, medens NATO Cl' ansvarlig for dcn opcrativc ledelse af
h ære, f'l åder og f'lystyrkcr.

Dcnnc parude markerer, at det Iogisti sk c forarbcjdc nu Cl'

gjort. D;\[I-I har som leverandør tilvejcbragt personel, penge, ma
terIel, og hvad der cllcrs skal til, og hjcmmcværnsflotille 305
er' en rcalitet. Dcns fremtidige brugburhed Cl' afhængig af fort
saltc Iorsyninger : først og frcmmest uddannelse, men også ved
Jigcholdelse og eventuel fornyelse af personel, materiel og an
dre fornødenheder, og for delte er dct mnrit.imc hjemmeværn
fortsat ansvarlig.

Nu overtager LBiI[ som sagt den operative planlægning, og hvis
vi nogensinde f. r krig, har distriktet den operative kommando
over flotillen, Delte kan leltest forklares ved at betegne LBill
som brugeren. P å grundlag af højere danske og NATO-lwmman
dumyndigheders planlægning definerer LEiI! de opgaver, som
llJF i en krigssituation skal løse og urhej dcr Iøvrigt for, at
dens løsning af opgaverne bliver tilfredsstillende,

For mig er' paraden i dag imidlertid ikke et møde med ny e
anaigtcr, da den nye flotille er sammensat af Division Kolding,
udskilt af HJF 308, og Division Haderslev, udskilt fra HJF 30!!.
Jeg nævner delte, fordi HJF 305s opståen ikke umiddelbart gi 
vel' dl strtktet flere flotillegaster end før at n de over, og flere
flotillcgaster er nødvendige, hvis alle de operative opgaver, som
LEilI skal have løst, skal kunne løses,

Ingen ansvarlige i Danmark ønsker en n)' storkrig. Allc i
Vesten h åber, at en krig kan undgås. Det er en udbredt anta 
gelse, at øst ej heller ønsker krig. Om kr-igen kommer el ler ej ,
afgøres ikke af de militære ledere, men af samfundenes ledcre,
polttikcrnc. Vestens politikere mener, at NATO-samarbejdet er
den bedste måde at undgå krig. De militære ledere håber at
undgå krig, men får deres løn for at være beredt, om det vær
ste skulle ske.

Jeg Iykønsker HJF 305 og dens hcf'altngsmænd og menige i
dugens anledning, Jcg glæder mig til ct godt samarbejde frem
over. På grundlag af mit tidligerc kendskab til de divisioner,
der nu udgør HJF 305, nærer jeg tillid til, at flotillen, hvis
ulykken sker, vil kunne løse sine opgaver ti lfredssttl lendc.e



Glimt fra øvsærnet. 513

Flådens nybygningsprogram.

Søsætning af bevogtningsfartøj.

Som det første af de 8 hevogtningsfartøjer, der bygges under
det dansk-amerikanske skfbhygningsprogr-am, blev DAPHNE
den 10. november d. å. søsat fra orlogsværftet.

Bevogtningsfartøjerne har følgende data:

Deplacement (fuldt lastet) 170 tons
længde 37 m
bredde (max) 6,8 m
dybgang ca. 2 m
armering ca, 20 knob
fart 1 stk. 40 mm L/70

dybdebomber.

Helsvejset stål skrog, diesel-hovedmotorer.
Bemanding: 6 befalingsmænd, 20 menige.
Anslået byggepris pr. fartøj: ca, 5,6 mill. kr.

Bevogtningsfartøjerne er tidligere omtalt i T.f.S. 130. årg. pag.
219 og 131. årg. pag. 8, 10 og 473.

DAPHNE bliver som nævnt i T.f.S. 131. årg. pag. 473 flådens
anden enhed med dette navn. Oplysninger om navneforgængeren
undervandsb åden DAPHNE finde s bl. a. i Kay Larsen: »Vore
orlogsskihe« og R. S. Steensen : »Vore undervandsbåde gennem
50 år« (T.f.S. 130. og 131. å r g.) .

Bygning af yd erligere 2 minelæggere (lIIlIIC).

I slutningen af sep tem b er måned d.å. tilbød den amerikanske
regering Danmark at deltage i finansieringen af yderligere 2
minelæggere (MMC nr. 3 og 4) efter samme retningslinier som
m.. 1 og 2, der indgår i det løbende skibsbygntngsprogrum. Ef
ter at finansudvalget den 18 oktober d.å, har givet sin tilslut
ning til, at der til formålet anvendes ca. 46 mill. kr., hvoraf
halvdelen påregnes refunderet af De forenede Staters regering,
har forsvarsministeren den 27. oktober accepteret tilbudet.

Skibene vil blive af samme klasse som nr. 1 og 2, og beslut
ningen om bygningens iværksættelse er det første skridt til op
f'yldelsen af forsvarslovens styrkemål, siden aftalen om det lø
bende sklhsbygntngsprogram blev indgået i maj 1958.

Minelægger 1 og 2 er tidligere omtalt i T.f.S. 130. årg. pag.
219, 221, 289 og 131. årg. pag. 8 og 164, og behov for supplerende
byggeprogram er omtalt i 131. årg. pag. 9.

Tldsskr. f. Søvæsen. 131. Anrg. 33



Meddelelser fra udlandet.
Ved kommandørkaptajn S. Thostrup og

kaptajnløjtnant IC S o d e r I u n d.

Sverige.
iIIarinpian 60.

Den af chefen Ior marinen udarbejdede 7 års-plan for ma
terielanskaffelser og moderniseringer inden for flåden og kyst
ar t ill er ie t - den s ikaldtc marinplan 60 ( r efer er et i T. f. S.
130. årg. pag. 225) - har i det store og hele fået en gunstig
modtagelse i det svenske forsvarsdepartement og på rigsdagen,
uden at planen dog er blevet færdigbehandlet. Man har ikke for
nærværende villet tage stilling til den i fuld udstrækning. Fra
mange sider er der givet udtryk for anerkendelse af den sag
lige og forudseende udformning af planen, og bl. a. forsvars 
ministeren mener, at den bør danne grundlaget for fortsatte
anskaffelsesplaner.

Rigsdagen har imidlertid indtil videre afstået fra endelig
stillingtagen og har overgivet planen til behandling i et kom
mende forsvarsudvalg.

iIIcilct - en ejiektiu marine.

Med hensyn til afvejningen af budgettet inden for marinen
bestræber marinledningen sig selvsagt på at foreslå en sådan
fordeling af midlerne, at størst effektivitet opnås. Sådanne be 
stræbelser har også givet sig udtryk i de rationaliseringer, som
gennem det seneste årti har fundet sted. Adsldllige arbejdsgrup
pre har været igang for at mindske sådanne udgifter, som må
sættes i anden række for at tilgodese mere påtrængende krav. I
mange tilfælde må dette arbejde gøres på langt sigt. Eksempel
vis kan nedskæring af personelkadren ikke føre til umiddel
bare resultater af hensyn til ansættelsesformerne. Ej heller
kan bevillinger til vedligeholdelse af materiel uden videre ned
skæres, da en betydelig udrangering i så fald ville blive følgen.

Et tal af betydning for effektiviteten er, hvor stor en del af
marinens budget som går til bygning af skibe. En undersøgelse
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har vist, at der ikke i noget land findes en så høj procent som
i Sverige - 25 % - hvilket turde være et godt bevis på ratio
nel udnyttelse af bevillingerne. Nærmest Sverige kommer Cana
da med ca. 18 %.

Af interesse i denne forbindelse er nedenstående sammen
ligning med flåder af forskellig størrelsesorden. Tallene baserer
sig på officielle opgivelser og giver således kun et generelt
grundlag for en vurdering af, hvad der fås for pengene. (Kyst
artilleriet er ikke medregnet, da den svenske form for kyst
artilleri ikke forekommer i andre lande).

Tonn. ~. i Persenel i lludgeI58:5!1 Ton Kr.
1000-10n 10lJO-mand (10\1. BI'. kr.) lir.mand IJr. Ion

USA 4.422 805 60.339 5.5 13.643
England 710 100 5.525 7.1 7.782
Frankrig 289 78 2.355 3.7 8.115
Italien 164 38 4.3
Canada 132 19 1,523 6.9 12.295
Holland 109 15 498 7.3 4.577
Tyrkiet 91 26 3.5
Sverige 88 11 424 8.2 4.591
Vesttyskland 50 19 2.6

Skemaet viser, at Sverige har den mindste personelstyrke i
forhold til tonnagen, samt at Sverige og Holland får mest ma
teriel ud af de totale bevillinger. Foretagne retionaliseringer vil
sandsynligvis efterhånden vise endnu gunstigere sammenlig
ningstal for Sveriges vedkommende.

Eksempler på udgiftsfordeling ved nybygninger m. v.

Nedenstående skema viser den procentuelle fordeling af om
kostningerne ved bygning af en jager af OSTERG 'OTLAND
typen og en undervandsbåd af HAJEN-typen.

Udenlandsk materie!
Malmlejer og jernværker
Mekaniske værksteder
Skibsværft
Elektrisk industri
Konstruktionsomkostninger
Øvrigt

.Ja~er ar
lISTERGlITLAND-IlIIB

7,0 %
8,0 1>

38,5 1>

29,5 1>

7,5 1>

5,0 1>

4,5 1>

100,0 %

UhM lir
HAJEN-In Ie

3,0 %
18,0 1>

44,0 l>

23,0 l>

11,0 1>

1,0 l>

100,0 %

33'"



516 Meddelelse.' fra udlandet.

Ikke mindre end 75-80 % af totalomkostningerne går til
arbejdslønninger. Sættes pr-Isen på en jager i dag til ca, 75 milI.
kr., tilbagevindes mindst 15 milI. kr. deraf i form af skalle,'
p li lønninger.

Ligeså gllr hovedparten af underleverandørernes priser til
lønninger. Med undtagelse af importeret materiel gllr største
delen af nybygningsornkostnfnger-ne således til indenlandske
lønninger.

IlIrene 1956-58 anvendtes gennemsnitlig 8 % af marinens
budget til anskaffelser fra udlandet. Kun 2 af disse 8 % val'
begrundet i fordelagtige tilbud, medens resten skyldtes, at ma
teriellet ikke fremstilles i Sverige.

Mulighcden for at holde materielpriserne nede er i væsentlig
grad afhængig af, at der finde s langtidsplaner. Seriefremstilling
reducerer prisen på de enkelte enheder betydeligt. Ved en bestil
ling af for eksempel 3 »ut t.ak uh ådee kan prisen pr. blid påregnes
reduceret med 1/3. Bestilles 6 ubåde bliver prisreduklionen pr.
b åd over 40 %. (l\Iarin-Nytt 1/1960.) Th.

Nybygning.

Det 75 år gamle uh ådsbjcrgningsskfb BELOS vil nu blive er
stallet af en nyhygning.

Det nye fartøj bliver JHI ca. 1000 tons og med en dobbelt så
stor arbejdskapacitet som BELOS.

Hoveddata er: længde 62,25 m, bredde 11,20 m, dybgående
3,75 m, fart 13 knob. ;\Iasldneriet best år af 2 Mercedes motorer
pa hver 600 HK, koblet p il samme skrueaksel.

Fartøjet forsynes med dykkerklokke til hur t.igudsætnl ng, kru
ner og spil til dykkerplatforme og dekompressionskamre. En de
kompressionstnnk til nedsætning i vandet for hurtig optagning
af dykkere, således at de ikke udsættes for dykkersyge findes
OgS[l.

Alle dykninger kan ledes fra en særlig dykkereentr-al, der
bl. a. er udrustet med undervandsfjernsyn.

Endelig udstyres fartøjet med en landingsplatform til hel i

kopter-e, uden at en sådan dog medgives.
(Marin-Nytt l /GO) K. S.

Luftforsour,

Foranlediget af opstillingen af NIKE-IuftværnsafdeIingen om
kring København har det svenske dagblad »Kvållsp os teno: i
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Malmø for nyl ig i en leder-ar-tikel behandlet p roblemet vedr.
luftforsvaret af Danmark og Sydsverige.

Det anføres, at de nye danske luftværnsbatterier i tilfælde af
ltrig eller i en skærpet situation kan medføre »a dsk i lltge kom
pliltationer« for Sveriges vedkommende, idet våhnenes række
vidde som led i luftforsvaret af Storkøbenhavn går langt ind
over svensk område. l givet fald kan det danske raketluftfor
svar muligvis forårsage nedskydning på svensk område af an
grebsfly. der er bevæbnet med atomvåben, ligesom der er fare
for, at svenske fI~' fejlagtigt bliver betragtet som fjendtlige og
bliver behandlet i overensstemmelse hermed. Sidstnævnte for
hold akcentuercs af, at der allerede i dag i den vestlige del af
Sk åne findes 3 store svenske flyvestationer, hvorfra der opererer
en del jagerfly.

Artiklen konkluderer, at der efter oprettelsen af de danske
rakethatterier er meget, der taler for en samordning af luftfor
svaret af Danmark og Sydsverige, hvilket bliver yder-ligere ak
tuelt, når og hvi s luftforsvaret af Malmø også etableres ved
hjælp af raketter. (:\Iil itlir t tidskrif't, august 1960) K. S.

Vesttyskland
Slabelaflnbnirujer,

29.2. 1960: ~linestrygeren CAPELLA af SCHtJTZE-kI.
15 .3. 1960: ~linestr~'geren URANUS af SCHtJTZE-kI.
22.3 . 1960: Torpedobjergnlngs- og AU-fartøjet THETIS
26.3. 1960: Jageren HAMBURG, den 1. af HAlIIBURG-kI.
26.3. 1960: MotortorpedoblIden ELSTER af JAGUAR-kI.
26 .3. 1960: Motortorpedobåden HUGIN af NASTY-kI.
29 .3. 1960: ~Iinestrygeren SIEGEN af LINDAU-kI.
2:-1.4. 1960: Bevogtningsfartøjet ARIADNE
28.4. 1960: Isbryderen EISVOGEL.

5.5. 1960: Depctskibct ELBE.
7.5. 1960: Moturtorpedobllden OEIHER.

25.5. 1960: ~linestrygeren SPICA af SCH tJTZE-kI.
9.6. 1960: ~linestrygeren NEPTUN af SCHtJTZE-kI.
9.6. 1960: Isbryder-en EISBXR.

11.6. 1960: Depotskib WESER.
25.6. 1960: Bevogtningsfartøjet FREYA.

4.7. 1960: Motortorncdob ådcn PENQUIN.
23.7 . 1960: Fregatten LOBECK.

(Marine Rundschau 2/60, 3/60, 4/60) K. S.
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Kommandohejsninger (forste) .
20.2. 1960: Minestrygeren DETMOLD (M 1252) LINDAU-kl. ind

gået i 2. mlnensuchgeschwader.
23.2. 1960: Jageren Z 5 (D 179) (ex DD 575 DYSON ) indlj"l et i

3. zer-stdrer-geschwader,
5.:1. 1960: Minestrygeren FULDA (M 1086) LINDAU-kl. indgået

i 8. mlnensuchgeschwader.
12.:"1. 1960: Motortorpedobåden STORCH ( P 6085) indgået i 5.

schnellbootgeschwader,
30.:1. 1960: Motortorpedob åden PELIKAN (P 6086) indgået i 5.

sehnclthootgeschwader,
504. 1960: Motortorpedobåden HXHER (P 6087) indgået i 5.

schnellbootgeschwader,
1204. 1960: Jageren Z 6 (D 180 ) (ex DD 570 CHARLES AUS

BURN) indgået i 3. zerstcrei-geschwader-,
3004. 1960: Minestrygeren WORMS (M 1253) LINDAU-kl. ind

gået i 2. minensuchgeschwader,
10.5. 1960: Minestrygeren GEMMA (M 1097) SCHOTZE-kl. ind

gået i 5. mlnensuchgcschwader.
21.5. 1960: Minestrygeren VOLI{LINGEN (M 1087) LINDAU-kl.

indgået i 8. minonsuchgeschwader.
30.6. 1960: Minestrygeren CAPELLA, indgået i 5. minensuch

geschwader.
1.7. 1960: Dykkerfartøjet l\IEYKE.
5.7. 1960: Minestrygeren URANUS, indgået i 5. minensuch

geschwader.
8.7. 1960: Motortorpedobåden ELSTER, indgået i 5. schnell

bootgeschwader.
8.7. 1960: Minestrygeren SIEGEN, indgået i 2. minensuchge

schwader,

Udrangeringer.
1504. 1960: Minestrygeren ALTAIR ( M 1064) fra 3. minensuch

geschwader.

Ombygning.
Kystminestrygerne af LINDAU-kl. vil nu blive yder-ligere mo

dificeret. Efter den første ombygning, hvor broen blev gjort la
vere (og en 40 mm pjece L/70 installeret ) er en af minestry
gerne, SCHLESWIG, nu blevet forlænget med ca. 2 m for at
skaffe bedre arbejdsplads p li agterdækket.

(Marine Rundschau 2/60 og 3/60 ) K. S.
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J(ai Hamtnerich : »A] mit Livs Drama«.
»P å Langfart i Mindernes Yerden«.

J. Frimodts Forlag. København 1960. 335 sider, il!. Pris Kr. 34.50.

Det ligger i sagens natur at historieforskning og navnlig stu
diet af vor flådes historie har indtaget et ophøjet stade inden
for søofficererens interessesfære. Betydelige værker om flåden
og dens mænd gennem århundreder er således forfattet af sø 
officerer, der med indsigt har ydet mangt et bidrag til belysning
af rigets historie.

Den egentlige memoirelitteratur synes derimod kun lidet re
præsenteret, men tager man i betragtning, hvilken opgave det er
at nedfælde sine li vserindringer i ord og tanker overfor en
større offentlighed, vil man forstå, at kun de færreste har haft
mod - endsige inspiration til at forsøge sig.

Men som i det foreliggende tilfælde: Undtagelser bekræfter
reglen.

Som det allerede gennem dagspressens anmeldelser vil være
tidsskriftets læsere bekendt, udsendte kommandør Hammerieh
sin erindringsbog i oktober d. å., et udgivelsestidspunkt, der
ikke gjorde det muligt for Tidsskrift for Søvæsen at lade denne
anmeldelse fremkomme på et tidligere tidspunkt. - Men dette
ændrer intet ved det faktiske, thi med oprigtighed skal det siges,
at enhver der har fulgt Hammerich på hans »Lan gfar t i Minder
nes Verden« har set hen til den dag, da bogen om hans »Livs
Drama« var en fuldbyrdet kendsgerning.

Og ingen vil blive skuffet, thi af bogens ord udstråler ånd
forenet med sand livsglæde og dyb alvor.

Af natur var Hammerich et udpræget religiøst reflekterende
gemyt; det virker derfor ikke overraskende, at han allerede med
bogens titel har givet sine livserindringer en dramatisk optakt,
thi som han siger: »Drama kan virke som et noget patetisk ord.
Men er ikke for os alle såvel vor fødsel som vor død et drama?
- Der er drama i at finde, hvad man skal være, finde den,
man skal leve livet sammen med, finde sin rytme i det fælles
skab - socialt, nationalt, politisk, internationalt og trosrnæs-
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s igt - man er sat ind i. Der el' drama i den gigantisiw kamp om
hvert menneske bag de ting, der ikke ses, men som cr.«

Med disse ord, der har sin rod i hans faste kr-istentro, hans
menneskekærlighed og sande tro på livet, er tonen angivet,
og med en renhed fornemmes denne p å hvert et blad i minder
nes bog. Det læseren ult s å er stillet overfor, er Ikke en selvbio
graf! i delle ords cgentf igc forstand, men et budskab, som Ham
merieh gennem et livt erfaringer har ønsket at br-inge, ikke til en
snæver kreds, men til alle - kendte og ukendte - som en illu
s tra ti on af »a t hverdagens hændelser kan - og bør - blive den
synlige ramme for en uaynl ig l ivsvirksomhed, der uden undta
gelse gælder for os nl le. e

I et let og levende S(lI'og, i formen Iyrisk betonet, følger man
ham da p å hans ztg-zngkurs fra de unge til de »s t ill ec år.
Barndomshjemmet P:I Krunhorg, livet i marinen, der for ham
fil, en så brat vending, da »Geiscre-uly kken slog ham ud for lang
tid, og han måtte gcnncmgu utallige operationer i England, da
en ny livsform åbner sig for ham og han senere kaldes til
Kirkens Korshær-, bcsættclscstldcn, modstundskampen med dens
h årde følger for hans hjem under den illegale virksomhed, tlu
Danrnark ble,' frit og han - efter som chef for søtransportvæ
senet at have forest ået de norske kr-lgsfunuers hjemtransport fra
tyske fangelejre - kaldes til præsident- og dirckt ørpostcn for
Røde Kors, for som slutfase at ov ertage den ærefulde ledelse af
Korea ek speditfoncn under FN -flaget.

Gennem hele denne Ilvsskildr-ing, affu llel som den er i tak
nemmelig erindring om samarbejde og venskab med mænd og
kvinder af mange nationer og vidt for-skel l ige livsanskuelser,
gf'l ' som en rød tråd gl æden over hjemmet, hans hustru og børn ,
hvem bogen i kærlighed Cl' tilegnet.

Det ville her føre for vidt i enkeltheder at omtale de forskel 
lige afsnit af hans liv, der hver har sin begrænsede tidsramme.
Livsskildringen udgør en harmonisk helhed og bør læses under
ect for at give det rette udbytte,

For den sømilitære læser påkalder sig enkelte træk fra livet
i marinen en særlig interesse.

Derfor i glimt følgende, om end dette ret beset falder uden 
for en anmeldelses ramme.

Den 1. september 1916 udnævntes Hammerich til secondløjt-
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n an t. Eftcr de »svæ re« å r som "Søka de t i Modviride hlæste nu
vinden fra en anden kant. Overalt i marinen mødtes han med
tillid og venskab, og så tidligt som efter 1. ver-denskr-lgs ophør
ser man ham placeret i centraladministrationen, marinemini
steriet, der skulle hl ive hans fa ste stade - afbrudt med korte
søtogtcr. - Således tilrettelagt tegnede fremtiden sig lovende
for ham i marinen. Opløftende er det her at læse om mangt en
oplevelse fra disse bans :o gode« {Ir , hvor han med megen lune
fortæller om sine Indtryk fra hin tid; særligt hæfter man sig
m åske ved hans åbenhjertede omtale af de mænd, med hvem han
gennem arbejdet i ministetriet kom til at stå i et nært tilknyt
ningsforhold, bl. a. forsvarsministrene P. "lunch og Klaus
Berntsen, marineministeriets direktør, kontreadmiral Y. Jøhnke
og de senere viceadrnirulcr H. L. E . Wenck o~ H. Hechnitzer m.fl.

Med afsnittet »Gen fo ren ingen 1920 « har Hammerich - ved
som ministeriets delegerede at have overværet genforeningshøj 
tidelighederne p å nært hold - - ydet et interessant bidrag til be 
lysning af denne for Danmark sil histori sk hetydningsfuldc be 
givenhed.

Efter Gei ser-ulykken i 1923, vel nok den mest dr-amatiske hæn
delse, der sku l le overgå Hammerich, gribende som den er sk il d
ret i hans hog, fulgte en 3 .\rig sygdorns- og reconvalesccnttll 
værelse. Under alle de mange ho spital sophold i England, var
det da, at en ny livsform åh nede sig for ham, og han kaldtes til
KIrkens Knrshær.

Dog 12 år skulle hengå føl ' det helt stod ham klart, at han
helbredsmæssigt næppe f'r-emovcr "ar egnet til at forrelle egent
lig krigstjeneste. Efter hjemkomsten fra England var han gen
tagne gange udkommanderet som ehef for inspektionsskibe,
dernæst i Kiriten s Korshær for senes t i 1933 at være udkom
manderet som fyrin spektør og fører af fyrinspektionsskibet
»Argu se . Under et ophold p å Færøerne udførte han her en sær
deles anerkendelsesværdig hjærgning af Hambur-g-Amer-ika Li
niens ca . 14000 ts store turistdamper »i\Io n te Rosae, der i
tåge var løbet p å grund udfor Nol sø, - Dette blev hans sidste
togt i marinen og med sin afsked i 1935 overførtes han til f111
dens reserve for fuldt og helt - og under chefsansvar - at
hellige s ig Kirken s Korshærs arbejde.
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Da mørke skyer atter trak hen over den europælske himmel
Indkaldtes Hammerich til tjeneste i marinen, denne gang for
som chef for setrnnsportvæscnet at organisere denne institu
tion med krigs forhold Ior øje, bl. a. ved indhentning af beføjel
se til at beslaglægge handelsskibe under søværnet, hvis situa
tionen krævede det. - Men med Danmarks besættelse den 9.
april 1940 tog alt en anden vending. Her bør bogens egne ord
tale: :o Da jerntæppet var rullet ned, var det ikke harme, der i
første række fyldte mig, fordi vi så godt som uden sværdslag
var blevet besat, men snarere en lammende blanding af sorg og
sk am ... Situationen mindede lidt for meget om et skib, der
er g. et på grund, og hvor et skibsr-åd Indbyrdes prøver at lægge
ansvaret herfor over på andre, i stedet for først i fæl lesskab at
søge at få skuden vristet fri. Det gjorde derimod Vedel, da han
d. 29. august 1943 lod flåden sænke.e

I en mørkelægnlngsttd, som den vi oplevede, og som vi selv
havde været ude om, var det da, at tanken um at løfte landet
ud af generationers indrepolitiske kamp om vor militære værn c
vilje blussede op. Snart førte dette til oprettelsen af »Vær n en cs
Oplysrringskontor-e, der med oberstløjtnant H. A. V. Hansen
og Hammerich som medstiftere og redaktører af bladet »Folk og

Værn« havde påtaget sig en historisk opgave midt i en besættelsestid.
Men trængslcrncs tid skulle finde sin afslutning. Dette skete

d. 4. maj hen på aftenen med det længe forventede budskab fra
B.B.C. om den betingelsesløse overgivelse. Danmark var atter
frit - og få dage efter kom samme forløsende budskab om
Norge. - Den opgave, der en uges tid efter vor egen befrielse,
blev betroet Hammerieh, var omgående at realisere overførel
sen af ca. 1100 norske krigsfanger fra grænsen via Århus til Oslo.
Til opgavens løsning lod han chartre 3 af D.S.Bo's skibe til at
transportere krigsfangerne fra Århus til Oslo. Overførslerne
fandt sted i 3 omgange og var afsluttet så betids, at han - som
sin sidste militære funktion i marinen - opnåede at opleve den
historiske højtidelighed, da kong Håkon efter [) års exil atter
satte foden på Norges grund. I bogen er dette kapitel om de
norske kr-igsfangers hjemføring gengivet med en egen stem
ning og afsluttes med følgende manende kongeord til ham på
falderebet: »Tak, fordi De førte vore fanger hjem. Men sig i
Danmark, at I aldrig må afgive Ilådestyrker, end ikke (j tor
pedobåde, modstandsløst til fjenden.«

Denne mand havde selv tjent i den danske flåde og havde ret
til at sige det. E. F.
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Frits Hammel' Kjelsen: »Grloqsli» og Lune«.

Høst & Søn's forlag, København 1960. 153 sider.
111. m. tegninger af Bo Bojesen, Herluf Jensenius, Alex Thies m.Tl .

Noter. Fortegnelse over tegninger. Pris kr. 14.75.

Det er klart, at en bog med en så tillokkende titel og af en .}.
så kendt forfatter modtages med forventninger. Disse Indfr-ies
allerede efter få siders læsning, og man har derpå svært ved at
lægge bogen fra sig, før den er læst i sin helhed.

Vi præsenteres for en række af de bedste og mest karakteri
stiske historier og fornøjelige anekdoter fra vor marine gennem
tiderne, ligesom der er medtaget nogle glimt af tilsvarende art
fra fremmede mariner.

l\Ied sin sans for systematik og præget af sin store kærlighed
til flådens fortidsminder har forfatteren ordnet sit stof således,
at de vekslende tiders historier og anekdoter knyttes sammen
eller suppleres af interessante og pudsige marinehistoriske op
lysninger, hvilket giver kolorit og fremkalder den rette bag
grund.

Det vil være synd her at bringe citater. Læseren bør med
bogen i hånd stifte bekendtskab med dens indhold. Forlæggeren
har præsenteret den ved bl. a. at sige, at her er vidunderlige
. kl a ssiskec anekdoter fra svundne dage, anekdoter, der ikke har
samlet støv, og her er historier fra vor egen tid, hentet mange
steder fra og veloplagt fortalt med et herligt smittende lune,
der får det til at klukke muntert i læseren. Man giver ham ret,
og har man været bogen igennem, føler man trang til at åbne
den igen for atter at klukke. Her bør også nævnes, at de for
nøjelige tegninger danner et fortrinligt supplement til teksten.
Historierne stammer dels fra memoirer og biografier, dels fra
mundtlig overlevering. Da mange af sidstnævnte erfaringsmæs
sigt kun lever en il to generationer, har motivet til bogen ikke
mindst været at bevare nogle af de bedste af disse til glæde for
endnu flere generationer.

Bogen er tilegnet kammeraterne fra marinen, hvilket utvivl
somt vil fremkalde taknemmelighed hos såvel ældre som yngre.

Det anbefales at opføre . Or logsli v og Lune« på ønskesedlen
til jul, hvis man altså kan vente ~å længe.

Th.
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Kommeutaror til nyanskaffelser.
E. Keble Cbatterton : Sailinq Ships and tbeir Storu,

Sidgwick & Jackson, Edinburgh 1923.
En dejlig bog, læseværdig for enhver, der interesserer sig for
sej lskibstiden. Suppleret med den af samme forfatter i 1926
udgivne »Th e Ship under Sail« giver den alt, hvad man kan
ønske at vide om sejlskibet fra de første tider til dette år
hundredes begyndelse.

I ohn D. Drummond: A River Runs to War.
W. H. Allen, England 1960.
Drummond var løjtnant, RNVR. Han er født nær ved floden
Clyde, og som uddannet journalist falder det naturligt for
ham at behandle Clyde og dens betydning i 2. verdenskrig.
Ved Clyde blev bygget et stort antal skibe såvel til krigs- som
handelsmarmen. Fra denne flod udsendes skibe af alle typer
til konvojsej lads, til minestrygning, U-bådsbekæmpning etc.
og her blev landsat overlevende fra konvojer og fra sænkede
tyske skibe, bl. a. Bismarck. Hvert enkelt kapitel giver et bil
lede af en af de mange sider af søkrlgen.

Sidntm Hart: Submarine Upholder,
Oldbourne, England 1960.
Upholder gjorde tjeneste i Middelhavet i 1941-42. Chefen,
kaptajnløjtnant M. D. Wanklyn er af det engelske U-båds
våben anerkendt som måske den bedste U-båds-chef i 2.
verdenskrig. Han var den første i dette våben, der fik Vic
toria-Cros - i september 1941.
Selvom bogen til en vis grad er i romanform, er den baseret
på facts, bl. a. på oplysninger- fra chefens familie og fra be
sætningsmedlemmer, der har været ombord før bådens sidste
togt, april 1942, hvor clen blev sænket af dyhdehomber,
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J. Bernard Hutton: Frogman Extraordin,ary.
Spearman, England 1960.
Bogen giver, baseret på hemmelige russiske dokumenter, ud
smuglet gennem jerntæppet, sandheden om Commander
Crabb. Crabb druknede ikke i Portsmouth havn april 1956,
han gør i dag tjeneste i den røde flåde i Vladivostock. At der
i bogen tillige findes citeret den diplomatiske noteudveksling
mellem England og Rusland efter Crabbs forsvinden gør den
ikke mindre interessant og giver et lille billede af den atmo
sfære af gensidig »tillidt: verden af i dag lever i.

W. O. Shelford: Subsunk.
George G. Harrap & Co, Bristol 1960.
En gennemgang af et stort antal eksempler på redning af be
sætninger eller dele af besætninger fra sunkne U-både, hvor
iblandt også »Dykker en c er behandlet, efterfulgt af en gen
nemgang af de gennem tiderne benyttede metoder til redning
af mandskabet. Det synes som om de sidste nye rednings
midler er taget med og forfatteren slutter med at spå om
noget så vanskeligt som fremtidens metoder. (jfr. Storm P. ).

B. H. Liiltlell Hart: Deterrent or Defence.
Stevens & Sons, England 1960.
Bogen behandler forsvarsdiskussionen i årene 1952-56 og
indeholder 1) 8 artikler om dette emne, 2) 5 artikler vedrø
rende NATO, dets styrke og svagheder og slutter med kon
klusioner vedrørende neutralitet, international styrke m.v,
og som epilog »The Most Hopeful Road to Peacee.

E. J. Kingston -Mc Cloughry: Defence. Policy ,and Strategy.
Stevens & Sons, England 1960 .
Vice-Marshal Klngston-Mc Cloughry har på 263 sider nedfæl
det læren om moderne strategi og forsvarspolitik, gældende
for NATO-lande med klart opsatte konklusioner. Bogen bør
studeres af enhver, der er medansvarlig for de der i behand
lede emner.

Nikolaj Khokhlov: I Samvittighedens Navn.
Reitzel, København 1960.
Khokhlov var fra 1941 hemmelig Sovjet-agent og spillede hl.a,
en hovedrolle i likvideringen af gauleiter 'Vilhelm Kube, der
udøvede et rædselsherredømme i det tyskbesatte område i
Rusland.
Efter krigen blev han benyttet ved russisk terroraktivitet i
Vesteuropa. Da han herunder sendtes til Frankfurt for at
likvidere en af den russiske modstandsbevægelses ledere, ind
så han det forkerte i den måde, man søgte at udbrede den
kommunistiske lære, hvorfor han gik over i modstandsbevæ
gelsen. Heri tilskyndedes han af sin hustru til trods for, at
hun med deres barn opholdt sig i Moskva.
Hustruen er forsvundet til en skæbne, man kun kan gætte
sig til, han selv har været udsat for et giftattentat. Han og
mange med ham kæmper stadig mod den kommunistiske in-



528 Marincns Bi1Jliotcl,.

nation overbevist om, at dct kornmun ist isk e styre cn dag m å
væltc over cndc.

Desmond Weltern: The Loneln Battie.
'V. H. AlIcn, England 1960.
Flod-kanonbådcn »P e ter el« havde station ved Shanghai da ja.
panerne angreb Pearl Harbour. Kanonb åden, dcr kun havde
nogle få Lewis-guns som armering, blcv beskudt fra :i japan
ske enheder, en krydser, en destroyer og cn kanonbåd og hur
tigt sænket. De overlevcnde af bcsætn ingen blcv taget til fan .
gc med undtagelse af cn enkelt lundlovsgast, der under re sten
uf kr-igen opholdt sig i Shunghni og gjordc spiontjeneste. Dct
Cl' denne besætnings skæbne, bogen handlcr om, og dens 01'
træden gør de engelske marinetraditioncr ærc.
Bogen anbefales i et forord af admiral Sir Geoffr-ey Layton,

J. A. Furer : Administration o] the NalJl/ Depnrtment in World
War II.
Department af the Navy, USA 1959.
Som alt, der kommer fra USA, er bogen meget dctailleret;
men den giver en god ovcrsigt over det store arlministrations
apparater, der dirigerer US-Nav~', og besvarer mange af de
spørgsmål, der melder sig, når man læser amerikansk kr-igsf it
teratur o. lign.

Axel Beck: Nnkorsak - Læqe JUUl Indlandsisen.
Anker A/S, København 1946.
Lægefortællinger om Grønlund er altid interessantc, da lægen
nok er dcn af alle, der har bedst mulighed for at komme i
vir-kel ig kontakt med befolkningen. Denne bog er ikke mindre
interessant ved a t omhandle lægegerningen i det nordligste
Grønland omkr-ing det tidspunkt, hvor amerikanerne p å grund
af Danmarks besættelse m åtte oprettc deres baser i dette
område.

Alfred Lansinq : Munds Moc/.
Gyldendal, København 1960.
Ernest Shaekleton gik i 1914 fra England med polarskibet
»E n du r ance« i den hensigt at krydse Sydpolen, Sidbet blev
skruet ned af pakisen i oktober 1915. I et halvt år kæmpede
de sig frem gennem isen indtil det Iykkedes Shackleton selv
med et par Iedsagcre nt n å frem til Strømnes-Stationen hvor
fra redningsekspeditionen dir-iger-edes.
Bogen, der er baseret på dagbøger, logbøger m.v, el' særdeles
velskrevet. Man imponeres af denne mandfolkebedrift og læg
ger nødigt b ogen fra sig, før den er læst færdig.

P. Waagstein : Itulieane Nakorsak,
Arnold Busck, Hillerød 1959.
Forfatteren var læge i Jacobshavn 1948-57. Som alle læger
i Grønland havde han et udstrakt distrikt, der krævede brug
af fartøj og slæde. Når man som forfatteren har et vågent
øje for alt, hvad man ser og oplever og forstår at gengive det
på tryk, kommer der som her en absolut læseværdig bog ud
af det, som kan anbefales Grønlands-elskere.



Nylontovværk.
Af orlogskaptajn Kaj Johansen.

I U.S.A.'s marine er tovværk fabrikeret af nylonfibre
gradvis ved at erstatte manilatovværk. Det menes, at
der derved kan opnås besparelser på tovværksbudget
tet, samt at der tillige kan opnås andre fordele.

U.S.A.'s marine har allerede erstattet ubådenes ma
nilatrosser med nylontrosser, hvorved der pr. båd for
uden pladsbesparelse opnås en vægtbesparelse på ca.
400 kg.

22 mm nylon har erstattet 24 mm og 28 mm manila,
og 28 mm nylon 40 mm manila.

Udskiftningen i øvrige skibe er i fuld gang og fore
tages gradvis, efterhånden som de forskellige forsøgs
rækker afsluttes.

Ogs å i vor flåde er der forsøg i gang med nylonfor
tøjningstrosser, nylonstropper og nylonkasteliner
(samt med polyetylentrosser til artillerislæbemål) .

Det kan derfor - og da de fuldsyntetiske fibres tov
værk, hvortil bl. a. nylontovværk hører, er fremtidens
toværk - være af interesse for dette tidsskrifts læ
sere at få lidt mere indgående orientering om nylon
tovværk end den, der gives i de eksisterende danske læ
rebøger i sømandskab.

Nylon.

Nylon er fællesbetegnelsen for en lang række fuld
syntetiske produkter (polyamider ) bestående af kul-

Tidskr. f . Søvæsen. 131. Aarg. 34
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stof, kvælstof, ilt og brint. Nylon blev først fremstillet
i EJ, du Pont de Nemours laboratorier i Wilmington,
Delaware i U.S.A. under ledelse af dr. VV. H. Carothers.
Laboratoriearbejdet startede allerede i 1928, men først
i 1938 var den fabriksmæssige produktion af nylon i
gang.

Nylonfibrene fremstilles ved at opvarme råproduk
tet (af form som flager eller korn ) i en beholder og
presse det gennem nogle meget fine huller. De derved
støbte nylontråde afkøles ved hjælp af luft for derefter
at passere et dampbad, inden opspoling finder sted;
derpå koldtrækkes trådene ved at passere en række
ruller, hvorved trådene opnår en længde, der er mange
gange større end deres oprindelige. Samtidig får trå
dene de egenskaber, der er nødvendige for en textil
fiber.

De til fremstilling af nylontovværk benyttede tråde
(der svarer til de vegetabilske tovværksfibre) er stan
dardiseret til 6 deniers·) finhed (9000 m tråd vejer
6 gram).

Af trådene fremstilles garnerne, og de er i U.S.A.
standardiseret til fra 840-denier enheder og indtil
15.120-denier enheder. 840-denier garnerne består med
andre ord af 140 tråde (å 6 denier). 15.120-denier gar
nerne er dannet af 18 stk. 840-denier garn og består
således af ialt 2520 tråde.

En af de hyppigst anvendte garntyper, Nylon 66, har
en brudstyrke på mellem 6,1 til 8,8 gram pr. denier, og
kan forlænges 18 % til 24 % inden brud.

Ved at beskrive en af de 40 mm nylontrosser, som
søværnet for tiden holder forsøg med, får man et godt
indtryk af trådenes finhed og tovværkets opbygning:

,,) At en tråd er x denier, vil sige, at !l000 m af tråden vejer x gram.
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Z-slået.

Et garn er Z-shiet (Z-snoet),
når skruelinien for fibrene,
henholdsvis enkeltgarnerne i
et tvundet garn, ses som skrå-

stregen i bogstavet Z.

531

S-slået.

Et garn er S-slået (S-snoet),
når skruelinien for fibrene,
henholdsvis enkeltgarnerne i
et tvundet garn, ses som skrå-

stregen i bogstavet S.

(Ovennævnte angivelse er i overensstemmelse med den af »International
Organization for Standardization« (ISO) udarbejdede ISO Recommen
dation R 2 : Designation of the Direction of Twist in Textile Yarns og

Dansk Standard, DS 925).

Figur 1.

34*
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Tovet, der er Z-slået (se fig. l), best år af 3 stk. S
sl åede kordeler.

Hver af disse kordeler er opbygget af 45 Z-slåede
garn. Disse garn består hver af 3 stk. Svsl åcde 15.120
denier garn (hver af disse består af 18 X 140 tråde).
Dette tov indeholder med andre ord ialt 1.020.600 tråde
å 6 denier. Til sammenligning tjener en almindelig 40
mm Z-slået manilatrosse bestående af 4 stk. S-slåede
kordeler: Hver kordel består af 45 stk. Z-slåede garn,
der hver indeholder ca. 175 fibre. Dette tov indeholder
(bor tset fra kalven) ialt ca, 31500 fibre.

Nylon garnerne besidder en bemærkelsesværdig stor
brudstyrke, strækkeevne og elasticitet samt en stor
modstand mod overskæring. Disse egenskaber medfø
rer, at garnstyrken i højere grad end for almindeligt
tovværk bibeholdes i det færdige nylontov.

Endvidere besidder nylontovværk større styrke mod
sammenpresning end noget naturfiber-tovværk.

Da nylonfibrene er kunstige og fremstilles gennem
en omhyggelig kontrolleret kemisk proces, er de ens
artede i tykkelse og i brudstyrke, hvorfor variationer i
diameter og brudstyrke er reduceret til et absolut mi
nimum. Vegetabilske fibre, såsom bomuld, hamp og
manila, er underkastet sæsonagtige variationer, der
påvirker deres egenskaber, således at selv de mest om
hyggeligt udvalgte materialer varierer med distrikt og
årgang.

Et nylontov består af nøjagtig det samme antal ny
lonfibre i ethvert tværsnit lagt vilkårligt i tovets læng
de. I denne henseende er nylontovværk helt forskelligt
fra tovværk fremstillet af vegetabilske fibre, der som
bekendt består af talrige korte uensartede fibre, der er
snoet sammen, hvilket uvægerlig vil medføre varia
tioner i antal af fibre i vilkårligt valgte tovtværsnit.
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Et ufarvet nyt nylontov har en fuldstændig silkeglat
og jævn overflade. Tovet er hvidt med en lidt gullig
tone, som ved længere tids lagring forstærkes noget.

Brudstyrke. Indtil for nylig har det været alminde
lig praksis at bedømme et tov efter dets brudstyrke.
Denne måles i strækprøvemaskiner. hvor strækkraften
virker med en hastighed mellem 15 cm og 30 cm pr.
minut.

Fremkomsten af fuldsyntetisk tovværk, og især ny
lon, har vist, at en brudstyrke målt efter gængs metode
i virkeligheden giver en ufuldstændig bedømmelse af
mange af de krav, der stilles til et tov.

For eksempel giver en sådan prøve ingen indikation
af et tovs evne til at modstå et pludseligt ryk eller en
langvarig konstant belastning.

Ved de gængse brudstyrkemålinger viser det sig, at
nylon er betydelig stærkere end det almindelig brugte
fibertovværk (tabel 1).

Tabel 1
Brudstyrker for tujlon-, manile- og hampetovværk.

Tov Nylontovværk :\lanl11ntovværk Hampetovværk
diameter brudstyrke brudstyrke brudstyrke i kg (2)

mm i kit (1) I kit (2) hvId I tjæret

6 600 300 380 340
8 1100 440 510 450

10 1700 600 760 680
12 2400 900 1140 1020
16 4300 1550 1970 1760
24 9800 3340 4210 3770
32 17400 5590 7090 6350
40 25000 8250 10500 9400
48 36000 10800 (3) 13650 (3) 12200 (3)

Anm.: (1) Opgivelse fra Jacob Holm & Sønner AIS.
(2) Fra .OLV betingelser lor levcrtrig Dl manilo- og humpetovværk

Ul søværnet«,
(3) Firslået tovværk.



534 Nylon tovværk.

Da tovværk anvendes vekslende i våd og tør tilstand,
er en sammenligning mellem styrken for disse varian
ter af stor betydning.

I lighed med det meste af det vegetabilske tovværk,
er nylons styrke i våd tilstand mindre end i tør til
stand. I nylontovværk varierer forskellen mellem det
vride og det tørre tovværks styrke med tovets størrelse
og konstruktion. For tovværk over 8 mm viser forsøg,
at styrken i våd tilstand kan blive indtil 10 % mindre
end i tør tilstand (jvf. tabel 2).

Tabel 2.
lTådt/tort tovværks brudstyrke:

Beskrivelse Brudstyrke Brudstyrke Forhold
IIf tort vådt vådt/tort

tovværk
lb s . lhs. %

10 mm Nylon 3270 2928 tab 10,45
14 » )) 6193 5913 » 4,52
1!) » Il 10438 10438 uændret
23 I I )) 17472 17248 tab 1,28
32 » )) 31808 29120 Il 8,45

10 mm Hamp 2386 1942 » 18,61
11 » Il 3561 :!744 » 22,96
24 )J Il 12152 9800 » 19,35

10 mm Manila 1624 1701 gevinst 4,75
24 » » 11200 9240 tab 17,50

10 mm Sisal 1565 1412 Il 9,75
24 )) Il 7616 7112 » 6,62

Anm . : Efter »nopes made frum Nylon«, British Ropes Limilcd. (.VlIdt «:
jlennemv:ctlet, III0rl« : lort som ved normal atmosfærisk lilsland).

Strækkeevne og elasticitet.

Nylontovværk besidder en meget stor strækkeevne
og tillige en bemærkelsesværdig elasticitet.

Tovværk fremstillet af mani la, hamp og andre vege-
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tabilske fibre mangler næsten fuldstændig disse egen
skaber - det kan ganske vist strækkes under belast
ning, men denne forlængelse er hovedsagelig et resul
tat af den deformation af garn og kordeler, der frem
kommer ved, at fibrene knækker eller forskydes i for
hold til hinanden, og dette er årsagen til, at en selv
lille strækning af vegetabilsk tovværk reducerer tovets
levetid og brudstyrke.

Da nylonfibrene kan forlænges og er elastiske, over
føres disse egenskaber på det færdige nylontovværk.
hvorfor dette gentagne gange kan strækkes uden ska
de. Skønt der kan fremkomme mindre deformationer i
nylontorvets struktur, er disse normalt så godartede,
at den følgelige gradvise nedbrydning af tovet er re
lativ lille, hvorfor nylontovværks levetid under ved
varende belastning er langt større end noget kendt
vegetabilsk fibertovværk.

Diagram 1 viser, at strækkeevnen for vegetabilsk
tovværk er større, når det er vådt, end når det er tørt.
Endvidere vises, at nylontovværks strækkeevne er
langt større end det vegetabilske tovværks. Højre ende
punkt af diagrammets kurver viser brudpunktet. og
det ses, at vådt nylon forlænges ca. 40 % ved brud, og
at tørt nylon forlænges ca. 50 % ved brud.

Der har været afholdt forsøg med nylongarner før
og efter, at de har været slået til tovværk, og efter at
tovet har været sprængt efter brudbelastning. Forsø
gene viste, at garnernes fysiske egenskaber i de forskel
lige stadier var nærlig ens.

Et tovs arbej dsbelastning er normalt 1/6 (16,66 %)

af dets brudbelastning. I diagrammerne 2 og 3 er vist,
hvorledes nylon og vegetabilsk tovværk genindvinder
formen efter at have været underkastet arbejdsbelast-
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ning. Man ser således tydeligt nylontovværks (vådt
som tørt) overordentlige elasticitet.

Et nylontov, der belastes med 16,66 % af dets brud
styrke, strækker sig ca. 21 %. Når belastningen ophø
rer, trækker det sig straks sammen til dets oprindelige
længde + 3 %. I løbet af 7 dage har tovet overvundet
de sidste 3 % og har nu genindvundet den oprindelige
længde. Under lignende omstændigheder strækkes et
hamptov 3 % til 6 %, og det genindvinder aldrig mere
den oprindelige længde.

C/JOck.
Nylons evne til at modstå pludselige belastninger er

meget større end andet eksisterende tovværks.
Evnen til at absorbere checkbelastninger afhænger:
(a) af materialets elasticitet, og
(b) af længden af det tov , der skal absorbere belast

ningen.

Der har været foretaget forsøg med forskellige tov
længder, der blev pludseligt belastet af en faldende
byrde. Tabel 3 viser den vægt i Ibs., som efter et fald
på 5 f't., vil bringe et 5 ft. langt tov med en diameter
på 10 mm til at briste.

TabelB.
Chock ved fald.

Tov IO mm d lamcter,

byrden fnldet 5 fl.

Nylon .
Italiensk hamp .
Italiensk hamp (25 tråde) .
Manila .
Sisal .

Den byrde i Ibs ., e1er sknl til for
at få e t 5 fl. lnngttov Iii nt briste

torl gennemvædet

493 401
159 124

85 63
108 74
118 78

Anm.: Ener »Bopcs mode from l'ylon«, ilritish Ropes Limited.
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Brudstyrken, som den normalt bestemmes, giver
ikke nogen indikation af et tovs evne til at absorbere
energi. Dette fremg år af tabel 4, hvor der hl. a. er an
ført to italienske hampereb, som har nærlig samme
brudstyrke, men hvis evne til at opsuge energi er væ
sentlig forskellig.

Tabel 4.
Brudstyrke og evne til at absorbere energi.

Tovværk 10 11I111 dlametur

I
»Sta tisk« hrUd- ll{inCliSli energi nbsor-

styrke i lh s. heret pr. rI. i fI,'lhs .

Nvlon .. ... •. ........ . .•. . .
lt;lIensk hamp (l garn) .
Italiensk hamp (25 tråde) .
Manila .
Sisal .

32(iO
238(i
2307
1516
1377

630
141

55
89
99,5

Anm. : Efter »Hopes mude frum Ny10n«, British Ropcs Limlted.

Vedvarende belastning.

Der har været foretaget forsøg , hvor tovværk af ny
lon, italiensk hamp, manila og sisal har været underku
stct vedvarende belastninger svarende til 75 %,50 % og
25 % af brudstyrken (som den normalt bestemmes). I
tabel 5 vises, hvor lang tid de forskellige tove kan ud
st å dc nævnte belastninger. Alle tovene var 5 mm i dia
meter, 6 fl. lange og forsynet med øjesplejsninger i
begge tampe.

Ovennævnte forsøgsresultater viser, at nylontov
værk udholder vedvarende død belastning bedre end
almindeligt vegetabilsk tovværk. Forsøgene blev gan
ske vist udført med smækkert tovværk, hvis egenska
ber ikke behøver at være fuldstændig identisk med
sværere tovværks ; men der kan ikke herske tvivl om,
al nylontovværk for alle dimensioners vedkommende
Og S[1 i denne henseende er andet tovværk overlegent.
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Tabel 5.
Vedvarende belastning.

5H

Brud-
Tovtype styrke

i Ibs.

Nylon ... 950

Hamp •.. 720

Manila •.. 520

Sisal. .... 554-

Udholdenhed

i5 ,: 50 Jo 25 "
belastning belastning belastning

I
B!'lst.ed. e ved ITilsyneladende ITilsyneladende

splejsningen efter d I', d I'g
lO dages forløb nen e tg uen e I

I 2 min. I 20 timer I do.

I 5 min. I 31/2 time I do.

I 4- min. I 4-5 min. I do.

Anm.: Efter »Ropes made from Nylon", British Ropes Limlted,

I et nylontov har nemlig, som tidligere fremført,
garnfibrene et ubrudt forløb gennem hele tovet. I et
vegetabilsk tover de enkelte fibre relativt korte, og
de sammenholdes af deres overflades gnidningsmod
stand. Når det vegetabilske tov derfor underkastes en
stor vedvarende belastning, glider fibrene fra hinan
den, og tovet brister.

Det er bemærkelsesværdigt, at et nylontov normalt
brister med et knald.

Fregatten NIELS EBBESEN, der har holdt forsøg
med 40 mm nylontrosser, anførte i sin rapport om for
søgene, bl. a. følgende:

»Såfremt nylontrosser imidlertid kommer ud for
overordentlig store træk og derved bringes til spræng
ning, eller på anden måde trækket ophører momentant
og en tamp er fri, er virkningen på grund af elastici
teten langt voldsommere end ved vegetabilske trosser
eller wirer under samme forhold.

Et eksempel herpå skete for fregatten i Aberdeen
ultimo november 1959 under forhaling fra kaj med
slæbebåd ved vindstyrke 7 beaufort og med 5-6 knob
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strøm. Ved slæbebådens første forsøg anvendtes en
24 mm wire som slæbcwire, men denne sprængtes, da
slæbeb åden gik an, uden nogen større bivirkning iøv
rigt.

Derefter fik slæbeb åden forreste nylontrosse over,
men p å grund af de vanskelige forhold gik den atter
for h årdt og pludselig an med det resultat, at nylon
trossen sprængtes med et brag, som af et kanonskud,
og den derved frigjort tamp fløj med meget stor ha-

(Fot. orloJ,{skuptujn H. M. Petersen).

NIELS EBBESEN's 40 mm nylontrosses brudsted.

Fig. 2.
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stighed tværs over bakken, skar som en kniv et scep
ter over og ramte kaj gaden med et højt smæld.e

Figur 2 viser ovennævnte trosses brudsted.
Der foreligger beretning om, at der i den nye Si.

Lawrence Seaway er forekommet nogle ulykkestilfæl
de, der skyldes uforsigtighed ved manipulation af ny
lontrosser :

»Når nylon strækkes over 40 % vil den sandsynlig
vis briste med en lyd som et pistolskud, og enderne vil
slå tilbage som en elastik. Dette tilbageslag kan være
lige så dødsensfarligt som et projektil. Det er derfor
vigtigt, at ingen står i trækkets retning, når der an
vendes stor belastning. En matros blev dræbt, da han
negligerede denne forsigtighedsforanstaltning om bord
i et skib, der manøvrerede til kaj. Der anvendtes en ny
48 mm nylontrosse som forspring. En 15 knobs agter
lig vind gjorde det vanskeligt at skrænse og følge med
skibets fart fremover, fordi springet allerede var stærkt
belastet. Springet bristede i nærheden af klydset og
dræbte en matros, der stod mellem klydset og puller
ten. Der var mange faktorer, der havde bidraget til
dette ulykkestilfælde, men det simple faktum står fast
- hvis matrosen havde været af vejen, ville der have
været et vidne i stedet for et bidrag til en dødsstati
stik« (som det så følelsesfuldt udtrykkes i det ameri
kanske tidsskrift, hvorfra beretningen er oversat).

Holdbarhed.

Der er ingen tvivl om, at nylontovværk - rigtigt
behandlet - er betydeligt mere holdbart end alminde
ligt fibertovværk. Der foreligger således beretning om,
at man under en 20 måneders forsøgsperiode på Bo
ston Naval Shipyard konstaterede, at een 52 mm ny
lontrosse holdt længere end fyrre 56 mm og fem 72 mm
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manilatrosser tilsammen: Desværre foreligger der ikke
nærmere detaljer om forsøgenes udførelse.

Især når det drejer sig om nylontovværks anvendel
se ved ocean- eller langtidsbugsering træder holdbar
hedsfaktoren stærkt frem, hvilket følgende uddrag af
en artikel i »The Shipping World« december 1959
viser:
sMorc end 10 år efter at have været taget i brug an
vendes de to først fremstillede svære nylon slæbetros
ser stadig. Denne bemærkelsesværdige udholdenhed af
giver et effektivt bevis p å nylon's holdbarhed, der an
slås at være lig med ca. 20 manilatrossers. Indtil nu
har hver af disse nylontrosser været anvendt til mere
end 100.000 sømiIs bugsering. Den ene trosse anvendes
stadig til oceanbugsering af bugserbåden »Ma r in iae ,
medens den anden er stykket op til havnetjeneste.«

Splejsninger og knob .

I lighed med andet tovværk kan nylontovværk splej
ses. Der har i nogle år hersket den opfattelse, at det
skulle være særlig vanskeligt at splejse i nylon på
grund af garnernes glathed og store tr ådantal. Efter
h ånden som nylontovværket har vundet mere indpas
og er blevet bedre kendt af brugerne, har man nu fået
den anskuelse, at splejsning ikke er så vanskelig, at
den bør overlades tovværksfabrikernes specialister,
men kan udføres af dygtige sømænd. Man hør blot
passe på, at kordelernes tørn ikke drejes ud, og at der,
såvel til øjesplejsning som til kortsplejsning. anven
des fire fulde, et halvt og et kvart indstik.

Mange hundrede brudstyrkeprøver på kortsplejs
ninger har vist, at splejsningerne har reduceret tovets
oprindelige brudstyrke med 5 % til 10 0/0. (Man regner
almindeligvis med, at en god kortsplejsning i alm. na-
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turfibertovværk reducerer tovets oprindelige brud
styrke med 1/8).

Knob nedsætter altid tovværks brudstyrke på grund
af den formforandring, de bibringer tovet, hvorved
dets kordelers belastning bliver ulige fordelt. Man ser
da også, at tovet (ved næsten alle arter knob) brister
umiddelbart uden for knoben. Nylontovværk er i den
ne henseende ikke forskelligt fra alm. naturfibertov
værk.

Da nylontovværk strækker sig mere og tillige er glat
tere end alm. tovværk, bør knob i nylontovværk ud
føres omhyggeligt og sanses godt. Da nylon ikke svul
mer op, når det bliver vådt, er knob lige lette at opg å,
hvad enten tovet er vådt eller tørt.

Tonstinhed.

Det er karakteristisk for nylontovværk. at det er
overordentligt bøjeligt i såvel tør som gennemvædet
tilstand.

Følgende egenskaber er bestemmende for et tovs
bøjelighed: Fibrenes overflades beskaffenhed og tov
konstruktionen (herunder garnernes snoning, antallet
af garn og kordeler og slåningsvinklen (den vinkel
kordelerne danner med tovets centerlinie) ).

Uanset hvilken tovværkskonstruktion, der er an
vendt, vil vegetabilsk tovværk få en vis stivhed (tab
af bøjelighed), når det bliver vådt. Vandtæthedsbe
handling af vegetabilsk tovværk kan bremse vandop
sugningen; men en hvilken som helst metode (bortset
fra fuldstændig forsegling af fibrene) kan kun tids
mæssigt udskyde det tab af bøjelighed, som uvægerligt
vil opstå ved langvarig gennemvædning.

Nylons bøjelighed er den samme, hvad enten tovet er

Tidsskr. f. Søvæsen, 131. Aarg. 35
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vådt eller tørt, og den er under alle omstændigheder
større end vegetabilsk tovværks.

Der findes ingen standardmetode, efter hvilken man
kan måle tovværks bøjelighed; men British Ropes Ud.
har foretaget nogle pendulbøjningsprøver. som findes
anført i tabel 6. Der er deri opstillet en »bøjeligheds
index«, hvor 1000 skulle svare til fuldstændig bøjelig
hed. (For at få en forestilling om, hvad en bøjeligheds
index på 1000 er, kan det næ vnes, at en cykelkæde med
en kædevægt/længde svarende til det prøvede nylontov
har en bøjelighedsindex på 946).

Tabel 6.
Toosliuhed,

Tovværk 3-slåcl I "BOieligh Cd Sind ex« I)lBojclighedsindcx~
gennemvædet

24 mm diameler torl tovværk i 24 limer
Tab i %
tørt/vådt

Nylon ••.•. . , . . 814 814 O
Manila . . . . .. , .. 680 568 16,47
Italiensk hamp . 725 612 15,59
Sisal . . . . .• . . ... 725 636 12,28

Anm . : (a) Som bestemt ved »Br ltish Hopes Ltd.« pendulprover.
(b) Eller »Ropes mude from Nylons, Jlrilish Ropes Llrnlted.

Det er tillige vigtigt at vide, om et tov kan tåle gen
tagne bøjninger gennem en længere periode. Der fin
des ingen standardmetode til måling heraf; men der
har været udført sammenlignende forsøg, hvor man har
ladet forskellige tovtyper passere fire ruller, der fore
tog 18 frem- og tilbagegående bevægelser i minuttet.
Tovets nedbrydning måltes derefter i tab af brudstyrke
(jfr. tabel 7).

Skamfiling.
Når man åbner et brugt tov ved at tvinge kordelerne

fra hinanden, kan man undertiden se, at fibrene er
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Tabel 7.
Gentagne bøjninger.

547

Tabsprocent af den oprindelige brudstyrke
10 m tovværk

prøvet
i tør tilstand

Nylon .
Ital. hamp (25 tråde)
Manila .
Sisal .

Efter 1000
bøjninger frem

og lilbage

2,40
Bristet en. 219
Bristet en. 603

42,25

Eller 2000
bøjninger frem

og lilbage

5,48

64,21

Efter 5000
bojninger fr em

og tilbage

14,38

slidte, og at der er dannet et pulver bestående af ned
brudte fibre.

Denne interne nedslidning, der er en følge af ringe
bøjningsmodstand, forveksles ofte med skamfiling,
der er den udvendige nedbrydning eller nedslidning af
tovet, der fremkommer, når tovet f. eks. arbejder over
blokskivers, pullerters o. lign. genstandes ujævnheder.
Hvor de nedslidende partikler er store, har nylon min
dre modstand end de hårde vegetabilske fibre; men jo
mindre partikelstørrelsen bliver, des større bliver ny
Ions slidmodstand i forhold til de hårde vegetabilske
fibres . Hvor slitagen skyldes gnidning imod glatte fla
der, er nylons modstand større end noget andet tov
værks.

»Bureau of Shipse anbefaler, at de dele af pullerter,
klyds m.m., hvorover tovværket rider, bør have en
overfladejævnhed på mindst 50 microinches (målt
med profilorneter).

Når nylontovværk har været i brug i nogen tid, får
det en lodden eller ulden overflade, som fremkommer,
når de fine nylontråde slides over. Nogle af disse tråde
stikker ud fra overfladen som fine hår, andre lægger

35"
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sig som fyld i foulerne (se figur 3, der tydeligt viser
forskellen mellem den dunede og snavsede overflade
og de helt glatte, hvide indre dele af trossen).

(1'01. orJo~.l"'JllnJn H. M. Petersen),

40 mm nylontrosse visende forskellen mellem den dunede og snav
sede overflade og de helt hvide, ubeskadigede indre dele af trossen.

Fig. 3.

Der dannes herved en slags pude, som delvis skåner
tovet imod yderligere nedbrydning. Når tovet er blevet
så loddent, at det nærmest ligner de ruller, man anven
der til rullemaling, kan man forledes til at tro, at det
er modent til kassation, I virkeligheden har det sand
synligvis kun mistet 5-10 % af den oprindelige brud
styrke.
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Med relation til skamfiling skrev NIELS EBBESEN
i den før nævnte rapport:

»1 månederne december og januar har fregatten,
mens den har været fortøjet i havnene Solmunde,
Thorshavn, Vestmannahavn og Tværå, under ekstre
me vindstyrker, op til mere end 30 sekundmeter, ialt
sprængt 3-4 28 mm wirer og 4 manillatrosser, væ
sentlig ved skamfiling over enten terse i land eller kæ
ber om bord. Derimod har nylontrosserne, der har væ
ret anvendt på nøjagtig samme m åde, ingen overlast
lidt, hvilket giver et indtryk af deres overlegne mod
stand mod skamfiling og deres styrke underbygget af
deres elasticitet. "

Varme.

Alle tovværksfibre, såvel vegetabilske som synteti
ske, påvirkes af varme, og både temperaturens højde
og varmepåvirkningens længde er lige vigtige.

Når vegetabilske fibre påvirkes af tør varme, mister
de deres indhold af naturlig fugtighed, og fibrene bli
ver hårde og skøre, hvorved tovværkets brudstyrke
nedsættes.

Nylon nedbrydes også ved temperaturer over 200 0 C
samt ved lavere temperaturer, såfremt varmepåvirk
ningen vedvarer.

Såfremt tovværk ikke ophedes til forkulningstempe
raturen, vil tabet i brudstyrke være midlertidigt, og to
vet vil efter nogen tids ophold under almindelige for
hold genindvinde en del af den tabte brudstyrke, så
ledes som tabel 8 viser.

Når man hiver hjem over en spilkop og skrænser i
agterhånden, kan man som bekendt - selvom spil
koppen stadig drejer - midlertidig mindske eller stop
pe indhivningen, ja man kan endog fire. Såfremt den-
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Tabel 8.
Temperatur = 125 0 C.

Procentvis tnh nf den oprindelige brudstyrke

Provct umiddelhnrl

I
Prøvet ener

cfter forsoget genindvinding

Opvarmet i I Opvarmer i

1 time I 2 lim. I 3 lim 1 lime I 2 lim. I 3 lim.

Nylon . . .. . , . ' " .... 29,91 35,07 48,47 6,50 7,53 10,00
Italiensk hamp . ... .. 40,54 41,79 44,14 15,66 26,50 38,70
Manila . . . . . •• . . . . . . . 26,12 31,66 45,33 20,44 21,10 22,40
Sisal .. .. ... . . . . . . .. . 27,61 28,39 43,88 23,35 23,35 23,35

Anm. : Ener .lIopes mnde from Nylon", Brillsh Hopes Limiled.

ne skrænsning er kortvarig, vil den ikke skade vege
tabilsk fibertovværk ; men nylontovværk tåler meget
d årligt en sådan skrænsning, idet der meget hurtigt
opstår en så stor varme i tovets overflade, at fibrene
smelter og danner en glaseret overflade. Årsagen her
til menes at være, at varmen, på grund af nylons dår
lige varmeledende egenskaber, ikke tilstrækkeligt hur
tigt forplanter sig.

Man bør derfor undgå at skrænse på en hivende spil
kop, og i stedet for enten mindske spilkoppens fart,
stoppe eller bakke den.

tcaia«.
Der har været foretaget en del forsøg for at udfinde,

hvorledes såvel vådt som tørt tovværk reagerer over
for stærke frostgrader, og det har derved vist sig, at
nylontovværk besidder en udtalt overlegenhed både
med hensyn til bibeholdelse af bøjelighed, brudstyrke
og lethed med hensyn til fjernelse af isdannelser.

Forsøgsresultaterne er i vid udstrækning blevet be
kræftet af talrige rapporter fra brugere til søs (her
under hvalfangere) og af bjergbestigere.
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Brandbarhed.

Nylontovværk kan betragtes som ikke-brandbart,
da det ikke nærer forbrænding eller brænder med en
flamme. Det kan derimod let ødelægges af ild, da det
er thermoplastisk og smelter ved en temperatur på
ca. 250 0 C.

Denne forholdsvis lave smeltetemperatur kan med
fordel anvendes til forsegling af fibrene, når man skal
takle en tovende: man lægger en syet takling lidt læn
gere inde på tovet end normalt, derefter stikker man
tovenden hen i nærheden af en åben flamme, og de
udstikkende fibre vil da smelte og løbe sammen, hvor
ved der dannes en sammenhængende plasticmasse,
som vil forhindre taklingen i at glide af.

I almindelighed kan man sige, at ild ødelægger alle
slags tovværk; men da nylon ikke er brandbart, nærer
det ikke en brand og frembyder følgelig ingen fare i
stuvningsmæssig henseende.

Sollys.

Nylontovværk bør henstuves på steder, hvor det
ikke påvirkes direkte af sollyset, da en konstant ud
sættelse for sollys forringer nylons styrke med ca. 3 0/0
pr. måned; men da lyset kun påvirker de ydre garn,
er lysets nedbrydning relativt mindre for de svære
trosser end de smækre. Fra et stuvningsforsøg, der af
holdtes om bord i et af U.S. sCoast Guards c skibe,
rapporteredes at 28 mm nylon og 28 mm manila tabte
nærlig lige meget i brudstyrke, når tovværket var ud
sat for sollys og vejr under almindelige forhold om
bord, men at nylon blev nedbrudt mindre end manila,
når tovværket holdtes henstuvet beskyttet mod sol
lyset.

Man kan ved indfarvning nedsætte lysets nedbry-
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dende virkning. I Florida har man således holdt forsøg
med sortfarvet nylon, som efter 7 års solpåvirkning
ikke tabte nævneværdigt i styrke.

Det kan måske her være på sin plads at nævne, at
alle tovværksfibre nedbrydes af sollys, og at den ned
brydning, f. eks. manila og hamp er underkastet, kun
er en ubetydelighed mindre end ufarvet nylons.

Vand.

Nylontovværket absorberer hurtigt vand, når det
nedsænkes deri; man anslår, at tovet modtager en
vægtforøgelse på ca. 25 % efter 15 minutters nedsænk
ning, og at tovet derefter over en lang nedsænket pe
riode kun modtager en minimal yderligere vægtfor
øgelse.

Årsagen hertil er, at vandet danner en hinde om fi
brene i stedet for at trænge ind i disse. Derfor svulmer
nylontovværk heller ikke op, når det bliver vådt, såle
des som vegetabilsk tovværk altid gør. Når nylontov
værk er gennemvådt. Ulf det normalt en svag forlæn
gelse (ca. 0,5 0/0).

Nylontovværk beholder derfor samme bøjelighed og
lethåndterlighed, hvad enten det er vådt eller tørt, hvil
ket er en overordentlig stor fordel.

Råd og mug.

I modsætning til vegetabilsk fibertovværk angribes
nylon ikke af mug eller bakterier, hvorfor det kan stu
ves af vejen i våd tilstand.

Følgende forsøg viser nylons overlegne modstands
evne i forhold til hamp og manila:

Forskellige typer og førligheder af nylon, italiensk
hamp og manila blev nedgravet i 9 uger i en kompost
bunke. Ved slutningen af denne periode var hampe- og
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manilatovværket fuldstændigt råddent; nylontovvær
ket var plettet og havde 90-96 % af den oprindelige
brudstyrke i behold.

Nylon er tillige modstandsdygtigt over for biologiske
angreb af de almindelige sm åorganismer. der lever i
søvand. Alger, skaldyr o. lign. slår sig kun ugerne ned
på nylontovværk, der til stadighed er nedsænket i
vand.

teemikalier,

Nylon angribes af mineralske og af visse organiske
syrer, især myre- og karbolsyre.

Over for baser er nylon modstandsdygtigt. Det kan
således modstå en kogende lO % kaustiksodaopløs
ning.

Olie, fedtstoffer og fedtopløsende kemikalier an
griber ved normal temperatur ikke nylon. Iseddike,
fenol og kultjære (men ikke trætjære) angriber nylon.

Rust angriber ikke nylon.

Statisk elektricitet,

De syntetiske fibre har en stærk tendens til statisk
elektrisk opladning, og som følge heraf bliver råstof
ferne nu af fabrikanterne så vidt muligt gjort »an ti
statiske«.

Selvom der til trods herfor stadig finder en vis
opladning sted, har denne ingen betydning for tov
værk om bord i skibe, da der straks sker afledning,
idet man kan sige, at trosserne igennem skib og vand
er konstant jordforbundne. Specielt når trosserne er
våde, er der overhovedet ingen chance for opladning
af statisk elektricitet.

Af samme grund er der antagelig heller ikke tale
om nogen påvirkning af kompas. Forsøg i Esbjerg
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Tovværksfabrik AIS's laboratorium med et Silva-kom
pas og en sammenrullet nylontrosse, som ikke var
jordforbundet, viste et udslag på et par grader af kom
pasnålen, medens et lignende forsøg med en trosse i
brug på et oplagt tankskib i Esbjerg havn overhovedet
intet udslag viste.

Anilet [uldsuntetisk tovværk.

Foruden af nylon er der i de senere år fremstillet
tovværk af andre fuldsyntetiske fibre såsom orlon,
polyethylene, terylene og polypropylene.

Da det vil føre for vidt at give en gennemgribende
beskrivelse af ovennævnte tovværk, er kun de vigtig
stet karakteristika samt visse sammenligninger an
ført:

Orlon er det amerikanske handelsnavn på en fuld
syntetisk fiber (polyacrylnitril). Den samme fiber
kaldes i Tyskland Dralon, Redon (Priton II) og Sim
sen i Japan. Fibren minder meget om nylonfibren.
Dens finhed er 2,5 til 4 denier og styrken er 4,8 til 5,8
gram pr. denier. Orlon er godt og vel halvt så stærkt
som manila, Det er mindre bøjeligt, smidigt og slid
stærkt end nylon. Det forlænger sig ca. 30 % ved brud.
Det modstår mug, syre, baser, sol og vand. Det er
brandbart.

PolyetlIylene er handelsnavnet på en ethylene poly
mer fiber, der fremstilles hl. a. i U.S.A., England,
Canada og Tyskland under navnene Polythene, "Vy
ncne, Reevon og Northylen. Fibrens styrke er ca. 5
gram pr. denier. Polyethylenetovværk er ca. 10 % let
tere end nylon, og dets brudstyrke er godt halvt så
slor som nylons. Det modstår mug, syrer, baser, sol og
vand. Det flyder på vand og optager kun 0.5 % vand.

Terylene tilhører polyester-gruppen. Det minder rne-
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get om nylon. Terylene, der er det engelske handels
navn, kaldes for Dacron i U.S.A. Fibrens finhed er 5
denier, og styrken er ca. 7 gram pr. denier. Terylenes
brudstyrke er ca. 10 % mindre end nylons. Tovværket
strækker sig ca. 45 % ved brud. Det modstår mug,
syre, baser, sol og vand. Det er ikke brandbart. Prisen
er noget større end nylons.

Polypropylene er en let fiber (vægtfylde 0,9) med en
brudstyrke, der er lidt større end polyethylenes. Den
fremstilles i U.S.A. under handelsnavnet Escon. Tov
værket strækker sig ca. 22 % ved en belastning, der
svarer til 85 % af brudstyrken. Dets pris svarer til ny
Ions.

Nylon i søværnet.

Forsøgene med nylontovværk begyndtes i søværnet
i sommeren 1959.

Fregatten NIELS EBBESEN holdt forsøg med 2 stk.
220 m 40 mm trosser, og fra forsøgsrapporten er der
allerede i det foregående anført et par citater. NIELS
EBBESENs forsøgsresultater sammenholdt med de
udenlandske oplysninger, der var for h ånden, resul
terede i, at man anskaffede 40 mm nylontrosser til
kongeskibet DANNEBROG til dette skibs grønlands
togt, og 32 mm nylontrosser til de nye kuttere til Grøn
land, orlogskutterne MAAGEN og MALLEMUKKEN.

Til forsøg om bord i fregatten THETIS blev der til
brug på Færøerne anskaffet 2 stk. 40 mm nylonhan
gere, hver ca. 16 m lange. Disse hangere blev benyttet
sammen med manilatrosser, hvilket viste sig mindre
hensigtsmæssigt. Kombinationen stålwire/nylonhanger
bør formentlig foretrækkes på Færøerne (nylonhan
gere til brug i kommerciel skibsfart kaldes nylon
springs eller nylon tails). På figur 4 er vist kombina-
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Nylonhunger sjæklet summen med en stålwire.

Fig. 4.

tionen nylon-tail /st ålwlre. Nylontail'en er 11 m lang,
øjerne iberegnet.

I forsommeren 1960 afholdtes forsøg i depotskibet
ÆGIR, fregatten ROLF KRAKE og korvetten BELLO
NA med nylonkustcliner, da der i disse skibe befandt
sig de fire kastere, der havde placeret sig bedst i kyst
f'lådcns kastelinekonkurrence. Det viste sig, at resul
taterne i længdekast var ca. 25 % bedre med nylon
end med hamp. I præcisionskast var resultaterne med
nylon ca, 32 % bedre end med hamp; men i hurtigkast
var nylon ca. 6 % dårligere end med hamp. At hurtig
kastene med nylon var lidt ringere end med hamp,
skyldes dels, at nylonlinen er mere levende end den
tjærede hampelinc og derfor vanskeligere hurtigt at
klargøre til kast, og dels, at de anvendte nylonliner
var lidt længere end de anvendte hampeliner.

Søværnet har nu besluttet sig til at overgå til kaste
liner af nylon, og de hidtidige 8 mm tjærede hampe
liner (brudstyrke ca. 450 kg. ) vil, efterhånden som be-
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holdningerne er opbrugt, blive erstattet med 7 mm ny 
Ion liner (brudstyrke ca. 850 kg.) .

Foruden forsøg med nylon kan det nævnes, at søar
tilleriet for tiden afholder forsøg med en polyethylen
trosse til brug ved slæbemålsbugsering. Trossen er tre
slået og 28 mm i diameter. Den er grønfarvet for at
mindske lysets nedbrydning. Vægtfylden ~r 0,95, hvor
for trossen flyder på vand. Brudstyrken er ca . 7500 kg,
og trossen forlænger sig ca, 25 % ved brud og ca. 7,5 %
ved 20 % af brudbelastningen. Kiloprisen er den sam
me som nylons kilopris (for tiden 24-25 kr.),

Tovet, der er Z-slået, er i øvrigt opbygget som følger:
3 stk. S-slåede kordeler. Hver af disse er opbygget af
38 Z-sl åede garn. Disse garn består hver af 3 stk. 1 mm
endeløse tråde. Denne forholdsvis tykke tråd bevirker,
at den færdige trosse både af udseende og i brug min
der om en krydsning mellem en wire og en almindelig
3-slået trosse.

På figur 5 ses til venstre to typer polyethylentrosser,
der er karakteristiske ved de tykke »enkeltgarner e

(monofilamenter) .

(Fol. Jacob Holm &.Sønner A'S).

Til venstre polyethyleutovværk
(monolilameuttovværk).

Til højre nylontovværk
(multililamenUovværk).

Fig. 5.
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Til højre ses til sammenligning en nylontrosse, hvis
»cnkcltga rn « (multifilamenter) minder om »feh år« .

Ser man på en eventuel fremtidig brug af nylontov
værk i søværnet, kan følgende anvendelsesmuligheder
i første række komme på tale:

1. Bugsertrosser : Nylons store styrke, elasticitet og
evne til at absorbere chock bevirker, at slæbning kan
udføres med fart og sikkerhed selv i et skib, hvis be
sætning ikke har bugsering som speciale. Nylons let
håndterlighed, vådt som tørt, gør det nemt at klargøre
nylonslæbetrosser p å et krigsskibs dæk, hvis plads
normalt er optaget af våben m.m. Tillige bidrager ny
Ions ringe vægtfylde (1,14) væsentligt til nylonslæbe
trossernes lange levetid, idet trosserne lettere, end det
hidtil anvendte slæbegrej, kan forhindres i at gå i
bund (og fiske vrag og sten), når slæberen overføres,
eller når den kortes ind ved slæbningens ophør. Ende
lig kan slæbetrossen uden at tage skade henstuves i
våd tilstand i en fugtig last.

I betragtning af, at en oceangående bugserbåd har
kunnet anvende samme nylonbugsertrosse i mere end
10 år og til mere end 100000 sømils bugsering, kan
man antagelig regne med, at en omhyggelig passet ny
lonbugsertrosse til krigsskibsbrug vil opnå en lige så
stor levealder som det krigsskib, hvortil trossen hører.

2. Fortøjningstrosser: Nylons elasticitet kan både
være en fordel og en ulempe, når nylontrosser anven
des til fortøjningstrosser. Anvendes kraftigt dimensio
nerede trosser til fortøjning på Færøerne og i Grøn
land er der ikke tvivl om, at man kan skabe en for
øget sikkerhed imod de havarier, der kan opstå efter
sprængning af de gængse lidet elastiske fortøjnings
midler.

Anvender man mindre kraftigt dimensionerede ny-
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70 m længde

lontrosser til almindelig havnefortøjning ved kaj, vil
det i de fleste tilfælde vise sig, at en enkelt part stræk
ker sig for meget. Denne ulempe kan imidlertid redu
ceres og i visse tilfælde ændres til en fordel ved at
supplere den enkelte part med en eller to bugter, da det
netop på grund af nylons elasticitet er meget let at få
alle parter til at bære nærlig lige meget.

Skema 9.
Fortøjningstrosser i u-bådene af DELFINEN-klassen.

I
Br uds tyr ke l Vægt I Pris

cn. kg cn. kg cn. Kr .

Nuværende Manila 42 mm .... 8800 85 425

fortøjnings- Manila 36 mm .... 7000 64 320

midler
Wire (2 stk.) 20 mm 15000 175 (ialt) 540 (ialt)

lait 324 I1285

Pris femdoblet 6425

Påregnet Ud- I ' 13500 143 (ialt) 13430 (ialt)skiftning med Nylon (4stk.)28 mm
n ylontovværk

Besparelse 180
1

3000

U-bådene anvender de i øverste halvdel af skema 9
anførte trosser som fortøjningstrosser. Disse opbevares
under de dårligst tænkelige forhold i u-bådenes casing,
hvor der altid er fu gtigt, og hvor det om vinteren un
der frostgrader er meget vanskeligt at bakse trosserne
frem. Da wirerne desuden af hensyn til risikoen for at
røbe u-båden, når den er neddykket, ikke må fedtes
ind, siger det sig selv, at trosserne meget hyppigt må
udskiftes. I skema 9 er der i nederste halvdel angivet
en påregnet udskiftning med nylon, og der er kalkule
ret med den normale længere levetid, der er ca. 5 gange
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så stor for nylon som for manila for samme brud
stijrke. Endvidere er wirernes og manilatrossernes le
vetid kalkuleret lige store (p å grund af wirernes dårli
ge opbevaringsforhold) .

Tænkte man sig, at u-bådens manilatrosser og wirer
blev udskiftet med 4 stk. 36 mm nylontrosser, hver
70 m lange, ville brudstyrke, vægt og pris blive hen
holdsvis ca. 21000 kg. (pr. trosse ), 238 kg (ialt) og ca.
5770 lu. (ialt). Hvilket ialt giver en vægtbesparelse på
ca. 85 kg., og (med »Ievef'akt oren« 5) en prisbesparelse
p å ca. 650 kr.

Der synes derfor allerede af økonomiske årsager
grund til at anvende nylonfortøjnings trosser i ubåde
ne. I tilgift får man et lethåndterligt fortøjningsmate
riel, som vil mindske besætningens risiko for at falde
ud over den smalle casing, når fortøjningsarbejder på
går.

Brugsforskrift for rujlontouoærk,

Brugerne af nylontovværk må stille sig klart, at tov
værk fremstillet af de fuldsyntetiske fibre er en ny
art tovværk, der skal behandles på en særlig måde:

1. Oprul en ny rulle nylontovværk på samme måde,
som man opruller en ny stålwire. Såfremt der opst år
kinker, må de straks arbejdes ud. Det vil vise sig
nytteløst at oprulle tovrullen ved at tage tovenden gen
nem midten af tovrullen.

2. Tampene skal takles med syet takling, og fibrene
eventuelt forsegles ved smeltning.

Splejsning udføres som almindelige kort- eller øje
splejsninger, idet der dog anvendes fire fulde, et halvt
og et kvart indstik. Langsplejsninger bør ikke fore
tages.

Knobe sanses vel, og tampene bændsles eventuelt.
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3. Nyt tovværk bør strækkes ca. 30 % i 20 minutter,
og derefter vil tovværket efter kort tids brug opnå en
smidighed og lethåndterlighed, der ikke overgås af no
get hidtil kendt tovværk. (Såfremt der ved ovennævnte
strækning høres skarpe knagende lyde, hidrører disse
fra garnernes tilpasning')).

4. Hvis en fortøjningstrosse strækker sig for meget,
sæt da en eller flere bugter ind .

5. Våde nylontrosser kan under belastning frembrin
ge damp. Dette fænomen er naturligt selv ved normal
arbejdsbelastning (1/6 af brudstyrken).

6. Såfremt nylontrosser ikke opbevares på trosserul
ler, undgå da hver gang at kvajle trossen op i samme
retning; men skift mellem medsols og modsols op
kvajling.

7. Kast Z-slået nylontovværk til pullerter, om spil
kopper, trosseruller m .v. med solen.

8. Pullerter, klyds og spilkopper skal have en glat
overflade, således at skamfiling reduceres. Anvend
smerting og lignende forholdsregler mod skamfiling,
hvor nylontrosser rider over skarpe kanter. Skræns
ning over roterende spilkop m å undgås. enten ved at
reducere spilkoppens fart, stoppe eller bakke med spil
let.

9. Efter nogen tids brug vil nylontrosserne få en
stærkt ulden overflade og eventuelt visse glaserede
overflade-partier. Brudstyrken nedsættes kun mini
malt herved ; men brister en større del af en kordel,
må trossen på dette sted kappes og genforenes med
en kortsplejsning.

") Da det under de llesle forhold vil volde brugerne vanskelighed
al forctage ovennævnte strækning, foreslås dcl, al søværnet ved
fremtidig køb af nylonlovværk i indkøbsspecifikalioncrnc forlanger,
al tovværket indcn lever-ingen cr strakt som anført i pkt. 3.

T'idsskr. f. Søvæsen. lal. Aarl(. 36



562 Nylon tovværk.

10. Eorsiqtiqlicds]oranstoltniiujer:

a. Nylontovværk forlænges 40-50 % ved brud. For
lamgelsen genindvindes øjeblikkeligt, og de brudte tov
ender slår tilbage som en kæmpeelastik med dødelig
kraft. Det er derfor vigtigt, at ingen står i trækkets
direkte retning, når der anvendes topbelastning.

b. Anvend ikke enkelt part ved hejsning af en byrde,
der frit kan rotere.

c. Vær forsigtig, når der stikkes ud f. eks. over cn
pullert, hvis tovet er stærkt belastet. Elasticiteten i
forbindelse med nylons lave gnidningskoefficient kan
bevirke, at tovet med fart og kraft smutter fra betje
ningsmandskubet.

d. For at forhindre ulykker ved firing eller opgåelse
fra pullert, bør man ved tilkastning til pullerten tage
to eller tre rundtørn om stolperne, inden ottetalsslage
ne lægges.

e. Stuv ikke nylontovværk i stærk sollys i længere
perioder, og hold det klar af stærk varme, syrer, kul
tjære og kemikalier, hvis indvirkning på nylon er
ukendt. Vask af nylontovværk foretages med lunkent
sæbevand.

Lcoelid og fremtid.

Nylontovværk, der anvendes og vedligeholdes for
skriftsmæssigt, påregnes at have en levetid, der er
mere end fem gange så stor som manilatovværks un
derkastet samme brugsbetingelser.

På længere sigt vil nylon derfor være billigere i brug
end manila. Det er derfor naturligt, at U.S. Nauy nu
overgår fra manila til nylon, da nylon besidder adskil
lige andre fordele end manila, hvoraf en for u.S.A.
væsentlig er, at nylon i modsætning til manila er et
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ikke-strategisk råprodukt. (Nylontovværk fabrikeres
i Danmark, men nylonfibrene må importeres, for tiden
fra U.S.A., England, Holland og Tyskland).

En talsmand fra en af verdens største tovværksfa
brikker udtalte for nogen tid siden som sin formening,
at de fuldsyntetiske fibres tovværk om en halv snes år
stort set ville have fortrængt de vegetabilske fibres
tovværk; men at man i en meIIemperiode måtte påreg
ne, at sisal ville overtage manilaens plads på grund af
de stadige prisstigninger, som manilaen er underkastet.

36"



Det norske Sjømilitære Samfund 125 år.

Den 4. december passerede det norske Sjømilitære
Samfund sin 125-årsdag.

Jubilæet fejredes ved en gallamiddag, hvortil for
mændene for Søe-Lieutenant-Selskabet, Søofficersfor
eningen og Hovedorganisationen for Søofficerer var
indbudt som repræsentanter for det danske søofficers
korps.

Tidsskriftet føjer hermed sin hjertelige lykønskning
til den hyldest, som i forvejen er bragt Sjømilitære
Samfund, og gengiver nedenfor hovedindholdet af den
tale, der ved jubilæumsfesten holdtes på danske søoffi
cerers vegne af kommandør J. H. J. Jegstrup :

s Som den ældste af de 3 danske søofficerer, som Sjø
militære Samfund så venligt og så gæstfrit har indbudt
til at deltage i festlighederne i anledning af sit 125 års
jubilæum, beder jeg om lov til at fremføre danske Sø
officerers hyldest og tak.

Vi danske søofficerer er formændene for de 3 danske
søofficerssammenslutninger, nemlig Søe-Lieutenant
Selskabet, Søofficers-Foreningen og Hovedorganisatio
nen for Søofficerer, og p å mine 2 kammeraters og egne
vegne og dermed som repræsentanter for alle danske
søofficerer, tjenstgørende såvel som pensionerede, be
der jeg Sjømilitære Samfund om at modtage vor var
meste hyldest samt de hjerteligste lykønskninger i an
ledning af 125 års jubilæet i morgen.
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Jeg retter denne vor hyldest og vore lykønskninger
til Sjømilitære Samfunds mangeårige formand, Kom
mandør Stamsø, og til alle medlemmer af Sjømilitære
Samfund.

Vi kender af erfaring de store byrder, der lægges på
en formands og en bestyrelses skuldre.

De hverv, der lægges på formandens og bestyrelsens
skuldre i Sjømilitære Samfund, er præcis 3 gange så
store, som de byrder der er lagt på vore skuldre. Årsa
gen hertil er den, at de danske søofficerer har dannet
3 sammenslutninger til varetagelse af de samme hverv,
der her i Norge alene varetages af Sjømilitære Sam
fund

For at de mine ærede tilhørere kan vide lidt om vor
baggrund, kan det måske interessere, at jeg her giver
nogle få oplysninger om vore 3 danske søofficerssam-
menslutninger .

Når jeg så udførligt har gjort rede herfor, er det 
som sagt - for at give dem mine ærede tilhørere en
smule oplysning om de 3 danske søofficers-sammen
slutninger, på hvis vegne jeg har den ære at tale.

Vi danske søofficerer har al mulig grund til at be
undre den virksomhed, der nu igennem 125 år er fore
gået i Sjømilitære Samfund til gavn og berigelse for
Norges søofficerer og derigennem for Norges søfor
svar.

Vi danske må også i høj grad beundre det fremsyn
og den energi, hvormed Sjømilitære Samfunds for
mænd, bestyrelser og medlemmer igennem de mange
år har forstået at føre Sjømilitære Samfund frem til
den fremtrædende position, som Samfundet i dag ind
tager.

Et synligt bevis på Sjømilitære Samfunds vilje til på
et meget tidligt tidspunkt i sin tilværelse at manife-
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stere sin position, er Sjørnilitærc Samfunds bygning
her.

Det er såre beundringsværdigt, at Samfundet allere
de i 1883 kunne sætte foden under eget bord og for
75 år siden begynde at udsende sit eget tidsskrift.

I mange lande findes sammenslutninger af søoffice
rer med samme formål som Sjømilitære Samfunds.
Stort set har søofficererne i alle lande jo de samme
problemer at tumle med.

Alle har det samme ønske om at komme sammen
for at drøfte løsningen af de mange spørgsmål, der
rejser sig i enhver marine, alt med det formål at dyg
tiggøre søofficererne til at deltage i deres fædrelands
søforsvar, når der måtte blive kaldt på dem.

Sjømilitære Samfund har i denne henseende altid
forstået at holde fanen højt, og vi danske er overbevist
om, at den virksomhed, der er foregået inden for Sjø
militære Samfund har været med til at sætte sit præg
på de norske søofficerer gennem tiderne.

Den ånd, den indsats og den offervilje, som de nor
ske søoffieerer og alle i den kongelige norske marine
gav os et S :I strålende eksempel på under den sidste
verdenskrig, kan vi danske søofficerer kun beundre.
Om kampen foregik i norske farvande eller på de store
oceaner, altid så vi vore tapre norske kammerater
fremme i forreste linie, hvor kampen var hedest.

Vi glemmer ikke Norges tapre indsats i disse langc
hårde år. En indsats, som Norge var med til at føre
frem til sejr. En sejr, som også medførte, at Danmark
atter blev frit.

Igennem mange år har danske søofficerer haft en
snæver kontakt med Sjømilitære Samfund.

.Jeg skal her blot tillade mig at minde om, at i 1909
holdt den danske søofficer, premierløjtnant Alf Trolle
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foredrag i Sjørnilitære Samfund. Igen i 1921 og 1923
holdt danske søofficerer, bl. a. daværende premierløjt
nant, Hans KgI. Højhed Prins Axel, foredrag indenfor
disse 4 vægge.

Vi havde den ære og glæde i Danmark at høre fore
drag af norske søofficerer nemlig af daværende Kom
mandørkaptajn E. Otto og Kaptajn Chr. Meyer.

Disse foredrag blev overværet af Danmarks daværen
re konge, kong Christian X, forsvarsministeren og den
norske minister i København Irgens, hvilke alle deltog
i den efterfølgende sammenkomst i Søofficers-For
eningen.

Under talrige danske orlogsbesøg i Norge mellem de
2 verdenskrige havde vi danske søofficerer rig lejlighed
til at mødes med norske søofficerer, og mange impul
ser og rige minder har vi bragt med os hjem fra disse
besøg.

Under den 2den verdenskrig blev forbindelsen mel 
lem Danmarks og Norges mariner jo grundigt afbrudt,
men i den frie verden knyttedes forbindelsen hist og
her igen.

Norges daværende konge, kong Haakon VII, og Nor
ges nuværende konge, Hans Majestæt Kong Olav glemte
aldrig at række hånden ud til de danske, som de
mødte.

De hjertevarmende håndtryk og den støtte danske
og Danmark fik af Norges daværende konge og kron

. prins og af mange norske søofficerer ude i den frie
verden var af overmåde stor betydning.

Efter den sidste krigs afslutning blev Danmark og
Norge jo allierede, og dette medførte ganske naturligt,
at forbindelsen mellem vore to orlogsmariner blev me
get mere inderlig end nogensinde før. Vore fælles øvel
ser og vor fælles deltagelse i mange NATO-stabe og
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kommissioner samt danske søofficerers ophold på den
norske marines stabsskoler har jo bevirket, at danske
og norske søofficerer har lært h verandre særdeles godt
at kende og tilfulde bevist, at man er i stand til at ar
hcjde og virke sammen ptl bedste måde.

For os danske er det en kilde til stadig berigelse at
komme til Norge, og mangen en dansk søofficer tæn
ker med stor glæde og taknemmelighed tilbage p å den
venlighed og gæstfrihed, han har mødt hos den kgl.
norske marine og også mangen en gang netop som Sjø
militære Samfunds gæster.

På danske søofficerers vegne beder jeg Sjørnilitærc
Samfund modtage vor hjerteligste tak herfor.

Som et synligt bevis på danske søofficerers taknem
melighed beder jeg herved Sjømilitære Samfunds for
mand, kommandør Stamsø, om fra de 3 danske sø
officerssammenslutninger, som vi 3 danske søofficerer
her har den ære at repræsentere, at modtage denne
gave, der er udført som en model af den skibskiste, der
tilhørte Prcmicr-Lieutcnant Peter Willemoes, der sam
men med så mange norske og danske orlogsgaster faldt
om bord i linieskihet »P rin s Christian Frederik« i kam
pen ved Sj rc Ilands Odde den 22 . marts 1808.

Hr. formand, mine herrer:

Vi danske søofficerer, på hvis vegne jeg har den ære
at tale, ønsker Sjørnilitærc Samfund til lykke med
Samfundets 125 års jubilæum.

Studerer man Sjømilitærc Samfunds historie, gen
spejler den kg!. norske marines begivenheder sig i
samfundets liv, og også kongeriget Norges vekslende
historie kan følges inden for denne bygnings gamle
mure.

I storm og stille har den røde ledetråd for Sjørnili-
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tære Samfunds formænd, bestyrelser og medlemmer
igennem de mange år været med al kraft at arbejde for
Sjømilitære Samfunds høje formål, nemlig at fremme
den Kg!. Norske Marines tarv og at arbejde på dens
udvikling samt at arbejde for de norske søofficerers
berettigede interesser, alt på baggrund af den stærkeste
og varmeste kærlighed til og interesse for den kgl. nor
ske marine og søofficerskaldet.

Idet jeg udtaler håbet om, at de ærefulde traditioner
- med hensyn til fremme af den kgl. norske marines
interesser og fædrelandets anseelse - også i fremtiden
fortsat må være Sjømilitære Samfunds røde ledetråd,
og at det norske orlogsflag stedse m å vaje over denne
bygning og over den virksomhed, der her øves, udtaler
jeg det ønske:

Måtte fremtiden vise sig fortiden værdig I

og beder Dem alle forene Dem med mig i et 3-foldigt
leve for Sjømilitære Samf'und.e



Soværnet nnder den nye forsvarslov.
Af orlogskaptajn P. Wessel-Tolvig.

1. art ikel :
Lovens politiske baggrund og forvaltningsmæssige principper. *)

»l 'i FREDERIK DEN NIENDE, af Guds Nåde Kotuje
til Danmark, de Venders og Goters, Hertutt til Slesvig,
Holsten, Stormarn, Ditmarsken, Lallenborg og Olden
borg, gør vitterligt:

Folketinaet har vedtaget og Vi ved Vort samtykke
stadfæstet«:

Lov nr. 136 af 31. marts 1960 om forsvarets organi
sation m . v.

Den nye forsvarslov betegner et vendepunkt i dansk
udenrigs- og forsvarspolitiks historie, fordi den dan
ner afslutningen på mere end et halvt århundredes
principstrid om det danske forsvar og et tiårs princip
strid om dansk tilslutning til Atlantpagten. Den blev
vedtaget med 149 stemmer mod 7, medens 5 undlod at
stemme.

Lange og trange forhandlinger gik forud for vedta
gelsen, og da loven nu skal føres ud i livet, m å det
være af interesse at se lidt nøjere på dens baggrund og
tilblivelse for derved at opnå en bedre forståelse af den
politiske målsætning, som er grundelementet i dens
s t ruktur .

For at afgrænse studiet vil vi følge søværnets for-

-) Vedr. de i det ngo bragte citater henvises til citatuøgle, pug. 591.
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hold som en rød tråd i lovgivningsarbejdet og koncen
trere opmærksomheden om følgende hovedpunkter:

1. Lovens politiske baggrund og forvaltningsmæssige
principper.

2. Søværnets styrkemål.
3. Budget og rationalisering.
4. Den politiske vurdering af loven.

Den forudgående forsvarsordning var forankret i 3
love, nemlig:

lov nr. 242 af 27/5 1950 med senere ændringer, jfr.
lovbekendtgørelse nr. 131 af 31/3 1952 om forsva
rets ordning (centralstyrelsen, den kommandomæs
sige ordning m.v.),

lov nr. 276 af 18/6 1951 om forsvarets ordning (sam
mensætningen af værnene, korpsene m. fl.), samt

lov nr. 277 af 18/6 1951 om forsvarets ordning (perso
nellet ved værnene, korpsene m. fl.).

Da dette lovkompleks havde været i kraft i nogle år,
blev man fra politisk side klar over, at forsvarsordnin
gen måtte tages op til overvejelse med henblik på de
tilpasninger, som udviklingen på det våbentekniske
omr åde ville medføre. l\Ian indtog samtidig det stand
punkt, at forsvarets daværende målsætning, som cfter
NATO's Lissabonmøde var blevet fastlagt i 1952, ikke
kunne nås med de økonomiske midler, der havde kun
net stilles til rådighed for forsvaret. Den 28. maj 1955
nedsatte forsvarsministeren derfor et udvalg med re
præsentanter fra fem af de politiske partier. Dette ud
valg synes at være nået til enighed om visse retnings
linier for en kommende forsvarsordning, da arbejdet
blev afbrudt i perioden omkring valget i maj måned
1957.
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))7 stemte irnod« - Aksel Larsen (SF), 5 kommunister og
Morten Larsen (R).

Efter dannelsen af den nye regeringskoalition (SO
cialdemokratiet, Radikale og Retsforbundet ) var der
opstået en politisk situation, som fik en hæmmende
indflydelse på forhandlingerne'). Den 22. oktober
1958 meddelte Venstre og Det konservative Folkeparti
i folketinget, at disse partier ikke længer ville deltage i
forsvarsudvalgets arbejde, hvortil regeringspartierne
svarede, at overvejelserne om en nyordning ville blive
fortsat i regeringen. Resultatet heraf forel å den 5.
marts 1959, da forsvarsminister Poul Hansen fremsatte
regeringspartiernes lovforslag, som kom til 1. behand
ling den 13/3 og 17/3. Forslaget blev henvist til et
17-mands udvalg, som imidlertid ikke nåede at af
sluttede arbejdet i den daværende folketingssamling,
men forslaget") blev revideret, inden det blev gen-

.) Se TfS 130. årg. pag. 1 (Nytårsbetragtninger ved ({){S. S.Thostrup).
... ) Se TfS 131. årg. pag. 1 (Nytårsbctragtninger ved 1m S.S. Thostrup).
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fremsat til 1. behandling den 20/10 1959 ved begyndel
sen af det nye folketingsår. Den 2. marts 1960 kom det
til 2. behandling, og endelig den 24. marts til 3. be
handling, hvorefter det blev vedtaget. Lovforslaget blev
stadfæstet af Kongen den 31/3 1960, og loven trådte
dermed i kraft.

Der er ikke offentliggjort ret meget om arbejdet i
forsvarsudvalget af 1955, som formelt blev ophævet, da
oppositionspartierne trak sig tilbage i oktober 1958. 1
sin forelæggelsestale den 5. marts 1959 udtalte for
svarsministeren imidlertid: (1) »..• at det foreliggen
de lovforslag i sine principper og i en væsentlig del af
sin udformning er det samme forslag, som i foråret
1957 forelå i det politiske forsvarsudvalg og der vandt
nogenlunde almindelig tilslutning. «:

Det vil derfor være naturligt at bruge regeringens
lovforslag som udgangspunkt for en undersøgelse af
lovens politiske grundlag og målsætning.

Baggrunden for lovforslaget skitseres i bemærknin
gerne til det således (2) : »1 overvejelser om Danmarks
forsvar må udgangspunktet søges i Danmarks med
lemsskab i NATO. Dette medlemsskab indebærer, at
Danmarks forsvar må indpasses som et led i det fælles
NATO-forsvar. NATOs formål er at hindre krig gen
nem det kollektive forsvars forebyggende virkning og
at gennemføre et fælles forsvar, hvis et angreb allige
vel skulle finde sted.

Af særlig krigsforebyggende betydning er de styrker,
som De forenede Stater og England råder over til gen
nemførelse af omfattende gengældelsesangreb med
kernevåben.... Danmarks beliggenhed gør det særlig
vigtigt, at der på danske områder findes sådanne for
svarsstyrker'), der er beredte til øjeblikkelig indsats

*) stående styrker (forf. tilf.)
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imod forsøg på en uvarslet, hurtigt gennemført aktion
1I10d Danmark, s åledes at NATOs styrker ml' mulig
hed for at yde hjælp i tide. e

I slutningen af sin forelæggelsestale benyttede mini
s tcrcn lejligheden til at præcisere, at selvom han hav
de orienteret såvel NATO-rrldet i Paris som hovcdkvar
leret for de allierede styrker i Europa om det forslag,
som regeringen forelagde, s å ændrer dette (3): »... in
tet i det forhold, at det alene er de danske myndighe
der, som træffer afgørelsen vedrørende vort forsvar. «

Ved lovforslagets første behandling den 13/3 H159
"ar der enighed mellem Socialdemokratiet, Venstre,
Det konservative Folkeparti og Retsforbundct 0111 hen
sigten II1cd forsvaret og dets placering i dct interna
tionale billede, s åledes som disse forhold var blevet
tilkendegivet i bemærkningerne til lovforslaget.

For Soclaldcmokratict udtalte Victor Gram (4):
»... vort f'orsvar m å indpasses som led i det fælles
NATO-forsvar. For s å vidt kan dette siges at være en
selvfølgelighed. Vi kan om et pur uger markere 10
firsdagen for oprettelsen af det nordatlantiske for
svarsf'ællcsskab og for vort eget lands tilhørsforhold til
dette fælles forsvar; men det kan alligevel have sin
betydning at understrege, at dansk forsvar i del nord
allantiske forsvarsfællesskab har fundet sit egentlige
grundlag og sin egentlige forudsætning, og at vore er
faringer i de forløbne 10 fir på alle væsentlige, af'gø
rende felter har været gunstige. «

Venstres ordfører Simon From tilsluttede sig disse
grundlæggende synspunkter, og selvom han havde en
del kritiske bemærkninger til forslaget, (5): »• • . S[I

er der b åde ved dets fremsættelse her i tinget og i de
bemærk nlngcr, dct el' led saget af, givet klart udtryk
fol', at Danmark skal have et forsvar, at dette forsvar
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skal bruges i en given situation, og at Danmark ved
kender sig NATO samarbejdet og de forpligtelser,
dette medfører .. . For mit partis vedkommende er sa
gen klar, vi vil gerne medvirke til en nyordning af
Danmarks forsvar.q; (6) :t • • • Jeg ønsker bare at føje
til, at jeg har glædet mig ganske overordentligt over,
at mentaliteten har ændret sig derhen, at i dag er bag
grunden for forsvarstanken i Danmark ikke en høj
stemt og opskruet hurra-patriotisme, men en nøgtern
og realpolitisk vurdering, der kort og godt siger os,
at vi har noget at forsvare , og at vi vil gøre det. e

Et tilsvarende standpunkt indtog Ole Bjørn Kraft
(K) (7 ): :t ••• om formålet med det danske forsvar er
der derfor ikke nogen uenighed mellem den højtærede
forsvarsminister og Det konservative Folkepartie, og
endelig sluttede Gøting (RF) op bag atlantpagtpar
lierne med ordene (8): :t • •• Ministeren fremhævede,
at man er gået ud fra medlemsskabet af NATO. Det
er en udtalelse, som jeg helt kan acceptere. Den er
realistisk.e

Ordførerne for de 3 store partier og Retsforhundet
havde således givet udtryk for en forsvarsvilje, der
med Gøtings ord blev formuleret som følger (9 ):
:t • • • Det er min opfattelse, at en nødvendig del af et
folks nationale karakter, af dets mentalitet om man
vil, er dets vilje til at forsvare sig. Forsvarsviljen er et
urinstinkt, der står i forbindelse med selvopholdelses
driften. Hvis den mangler helt eller blot delvis, er der
en hrist i folkekarakteren. c

P å f'erh ånd tiltrak regeringsforslaget sig opmærk
somhed, fordi, som Simon From (V) sagde (lO):

:>••• Det er bemærkelsesværdigt, at Det radikale Ven
stre står som medforslagsstiller-e til en lov, der byg
ger på medlemsskab uf NATO; sDcnne rent principielle
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linie for Danmarks forsvar har Det radikale Venstre
nu sat sit navn under, og vi venter naturligvis alle, at
denne stillingtagen bliver fulgt op på linie hermed. «

Ole Bjørn Kraft (K) uddybede, hvad oppositionen
mente med det spørgsmål: (12) lO••• Efter mig vil ord
føreren for Det radikale Venstre komme til at tale. Jeg
beder ham besvare det spørgsmål, om de radikale er
villige til at forhandle med oppositionen om en for
højelse af forsvarets budget, også ud over milliarden.e

Det radikale Venstres ordfører, Hermod Lannung,
sagde imidlertid ikke et ord om NATO-samarbejdet,
men begrundede den radikale tilslutning med (13):
lO • •• at vi iøvrigt lægger stor vægt på, at den nye for
svarsordning vil være særdeles vel forenelig med dansk
medvirken til opstilling af permanente FN-styrker, og
at vore luftstyrker bliver af en sådan karakter, at vi
kan opfylde eventuelle opfordringer fra sikkerheds
rådet, opfordringer der til sin tid måtte fremkomme,
efter at nærmere forhandlinger om særlig overens
komst m ed Danmark har fundet sted i overensstem
melse med FN-pagtens kapitel VII, specielt artiklerne
43 og 45. <1: Den konservative invitation til at forhandle
om en forøgelse af forsvarsbudgettet besvarede han så
ledes (14 ): lO Må jeg iøvrigt i anledning af de ønsker
om højere bevillingsrammer, der er den røde tr åd i det
ærede medlem hr. Ole Bjørn Krafts tale, kun spørge,
om han har penge med hjemmefra. « ... (15) »Selv
om jeg m å vise oppositionen det venlige hensyn at tro,
at det m åske ikke er lige alvorligt ment alt sammen,
har man dog for ganske nylig taget meget stærkt til
orde for en skattelettelse på 1/4 milliard.. .. Skal
øgede forsvarsudgifter træde i stedet for den krævede
skattenedsættelse eller hvorledes? «

Egentlig modstand mod lovforslagets grundide kom
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kun fra Danmarks kommunistiske Parti og Socialistisk
Folkeparti. Således udtalte Alfred Jensen (KU) (16):
»Kom m un lsternc har gennem de senere år stemt imod
finanslovforslaget. Vi har gjort dette med den begrun
delse, at vi ikke godkendte landets udenrigspolitik,
som bygger på Atlantpagten. Vi ser heri ikke noget for
svar for vort land, tværtimod. Vi har påpeget, at den
p åfører landet en risiko for krig og ødelæggelse, som
vi kunne undgå ved at holde os udenf'or.e ... (17):
»Det var ikke sikkerhedsgrunde, der dikterede ameri
kanerne oprettelsen af en sådan organisation'). Det
var de amerikanske monopolkapitalisters interesse i at
modsætte sig, at folkene verden over kom til at leve
efter deres interesser, og i første række var denne po
litik og organisation aggressivt rettet mod Sovjetunio
nen og folkedemok ratierne.e ... (18): »Ud fra disse
betragtninger afviser vi talen om skjoldet og om den
forsvarsordning. eller jeg må hellere sige, den organi
sation af forsvaret, som her Cl' lagt frem. Vi vil gå imod
den i dens helhed, og vi vil stemme imod hver eneste
øres bevilling til de foranstaltninger, der her er tale
om. e

Aksel Larsen ( SF) fulgte en tilsvarende linie, men
ud fra andre motiver (19 ): »J eg tillader mig at gen
tage et spørgsmål, som jeg før har haft lejlighed til
at stille til den højtærede forsvarsminister, og som jeg
også har haft lej lighed til at stille bl. a. til general
major Kragh: De der ved, hvilke moderne ødelæggel
sesmidler, atombomber, brintbomber, napalbomber,
langtrækkende raketter o.s.v. o.s.v, stormagterne råder
over og vil bruge i krigstilfælde, de der ved, hvor Dan
mark ligger geografisk, de der kender Danmarks geo-

,,) NATO (forf. tilf)

Ti<lskr. r.Sø væsen . 131. AII"~ . 37
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grafiske udstrækning og befolkningstal, økonomiske
og andre ressourcer, kan de på nogen måde forklare
endsige sandsynliggøre, at det er muligt på nogen må
de, i tilfælde af at Danmark bliver inddraget i en stor
krig, ikke blot at forsvare, men at beskytte dette land? «
... (20): »J eg kan alts å hvorom alting er, ... ikke
godkende det, men henstiller til regeringens og det høje
tings overvejelse, om Danmark ikke ville være langt
bedre tjent med at proklamere sin neutralitet, at gen
nemføre absolut militær afrustning og at anvende de
midler, der derved spares, til produktive formål her
hjemme, til ungdommens uddannelse og til støtte for
en udenrigspolitik i fredens og den internationale sik
kerheds tjeneste. e

Efter første behandlings første fase havde partierne
klarlagt deres grundstandpunkter. og de blev ikke fra
veget under den øvrige behandling af loven, selvom de
blev endevendt og betragtet fra nye synsvinkler. To
forhold påkalder imidlertid opmærksomheden: Oppo
sitionens bestræbelser p å at fremtvinge en tydelig radi
kal tilkendegivelse af partiets tilslutning til NATO
linjen, samt kommunisternes og Aksel Larsens (SF)
forsøg på at hindre lovens gennemførelse.

Oppositionens ordførere var meget utilfredse med
det første radikale indlæg. Således udtalte Simon From
(V) den 17/3 (21): »Det ærede medlem hr. Lannungs
indlæg var mig en eneste stor skuffelse. Her går man
og tror, at Det radikale Venstre nu er gået ind for en
positiv stillingtagen til forsvaret ... Men ikke et ord
om det, jeg vil kalde forslagets formålsparagraf, ikke
et ord om forsvarets opgaver og deres løsning, ikke et
ord om samarbejde med NATO og vore forpligtelser
heroverfor ... Forslaget bygger på et ubetinget sam
arbejde med og i NATO. Forslaget fastsl år, at opgaven
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for Danmarks forsvar er at hindre et angreb på vort
territorium, indtil hjælp udefra kan nå frem, altså at
vort forsvar skal bruges i en given situation, og ende
lig: for at løse denne opgave skal vort forsvar være så
effektivt som muligt inden for den givne beløbsramme.
Jeg vil være meget taknemmelig for en udtalelse fra den
ærede ordfører for Det radikale Venstre om, at det er
dette, man har været med til at foresl å.e

Ogs å Ole Bjørn Kraft (K) følte sig foranlediget til
at gentage sit spørgsmål (22 ) : »J eg stillede under for
handlingerne sidst det klare og koncise spørgsmål til
det ærede medlem, om han var villig til at gå ind i en
forhandling, der ogs å betød villighed til i givet fald at
Iorøge budgettet.

Der er jo nemlig, hvad det ærede medlem ikke synes
at vide, en nøje sammenhæng mellem det saglige ind
hold i forslaget, og hvad opstilling af styrkerne samt
anskaffelsen af våben og materiel koster..Jeg fik ikke
noget svar. e

Selvom de konservative og venstre arbejdede efter
samme linjer, bemærker man en nuance i deres ind
stilling til forslagets økonomiske ramme: Det konser
vative Folkeparti var fra begyndelsen indstillet p å at
foroge budgettet, medens Venstres ordfører omtalte
beløbsrammen med ordene (23) : »... den kan være et
udmærket udgangspunkt for de videre forhandlinger,
men det store spørgsmål for os er : Hvad får vi for
disse millioner? ... Det endelige svar på dette vil blive
afgørende for Venstres stilling til beløbsrammens stør
rclse.e

I sit svar på oppositionens ovennævnte spørgsmål
fremkom Hermod Larmung med en tilkendegivelse af
Det radikale Venstres tilslutning til NATO-linjen 
omend indirekte (24) : »T il venstres ordfører vil jeg

37"
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gerne sige, at han har åbenbart ikke lagt vægt på, at
det foreliggende forslag er et rcgeringsforslag, den
samlede regerings forslag fremsat med tilslutning af
Dct radikale Venstre og med tilslutning til bemærk
ningerne til lovforslaget. Det ærede medlem kan altså
læse sig til både standpunkt og motiver, det m å være
nok for det ærede medlem. e

Han gentog sit modspørgsm ål til Det konservative
Folkeparti, om øgede forsvarsudgifter skulle træde i
stedet for skattelettelser, men (25): »J eg skal iøvrigt
ikke gå ind på det ærede medlem, hr. Ole Bjørn Krafts
uartigheder, dem skal jeg skænke ham.« Hermed hen
tydede han bl. a. til den konservative ordførers sam
menligning mellem Aksel Larsens (SF) argu menta
tion, og den de radikale anvendte i 30'erne.

Ole Bjørn Kraft havde også gjort opmærksom på, at
Socialistisk Folkeparti havde overtaget (26): »... Hø
rups spørgsmål: Hvad skal det nytte? «, hvilket Aksel
Larsen (SF) imidlertid vedkendte sig (27): »J eg føler
trang til her at understrege, at jeg ikke, som adskillige
aviser har refereret, har sagt: Hvad kan det nytte? ...
men at jeg sagde: Hvad skal det nytte? Jeg føler ogs å
trang til at understrege, at det var det, Hørup sagde i
sin tid, da han kæmpede imod Københavns befæst
ning: Han spurgte: Hvad skal det nytte? «

Som tidligere nævnt forsøgte kommunisterne og so
cialistisk folkeparti at hindre lovens gennemførelse,
hvilket kom til udtryk i en række forskellige dagsor
denforslag.

Under første fase af 1. behandling forelagde kommu
nisterne den 13/3 1959 den første dagsorden (forhand
ling, fredens sikring, forbud mod kernevåben, atomfri,
militært udtyndet zone i Europa omfattende Dan
mark), Den 17/3 stillede Aksel Larsen (SF) ændrings-
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forslag, idet han ønskede indskudt (28): »• •• at Dan
mark bør afruste militært og proklamere sin neutra
Iitet.« Ændringsforslaget fremkaldte en meget skarp
meningsudveksling mellem kommunisterne og sociali
stisk folkeparti. Det sidste ord i denne sag blev af for
formanden tildelt Aksel Larsen, som benyttede det til
at fastslå (29): ». .. at den kommunistiske gruppe vil
have, at Danmark skal have et militært forsvar. Vi har
ikke fået at vide, hvad nytte det skal være til efter
kommunisternes mening.e

Da det reviderede lovforslag blev genfremsat til 1.
behandling den 20/10 1959, forelagde kommunisterne
deres 2. dagsordensforslag, der var motiveret omtrent
som det første.

Ved 2. behandling den 2/3 1960 foreslog kommuni
sterne, at forhandlingerne blev udskudt (30): ».•. til
man kan se, hvad der kommer ud af topmødet. « Aksel
Larsen (SF) ville vente (31) : »••. indtil vælgerne ved
et folketingsvalg har haft lejlighed til at udtale sig. e

Under 3. behandling den 24/3 kom det 3. kommuni
stiske dagsordensforslag (ved dansk henvendelse til
topmødet åbne vej for yderligere afspænding og inter
national afrustning). Kommunisterne meddelte sam
tidig, at de under alle omstændigheder ville stemme
imod lovforslaget.

Samtidig stillede Aksel Larsen uden for tillægsbe
tænkningen, som var afgivet af 1i-mandsudvalget, for
slag om indsættelse af en ny (32) : »§ 20. Ikrafttrædel
sestidspunktet for denne lov fastsættes ved beslutning
af det efter førstkommende folketingsvalg sammen
trædende f'olketing. e

Det kaldte Alfred Jensen (KU) (33): »•.. en valg
fidus «, og denne udtalelse frcmkaldte plmyen skarp
meningsudveksling mellem kommunisterne og sociali-
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stisk folkeparti. Da Aksel Larsens ændringsforslag var
blevet afvist, foreslog han en ny dagsorden.

Alle foranomtalte dagsordener og øvrige forhalings
forslag blev afvist af tinget, og forliget blev som he
kendt en realitet.

Hvis man generelt skal karakterisere forsvarslovs
debatten, kan den betegnes som en oratorisk symfoni
over 7 temaer (svarer til antallet af partier), hvor alle
væsentlige synspunkter om forsvaret på et eller andet
tidspunkt er blevet nævnt. Man kan ikke frigøre sig
for den tanke, at dette forhold fra politisk side har
været et mål i sig selv, fordi man dermed har søgt
at skabe et reservoir for kritiske kommentarer, der
kan absorberes under henvisning til, at det pågældende
synspunkt i sin tid indgik i overvejelserne om for
svarsloven. For fuldstændighedens skyld bør det næv
nes, at synspunkterne ikke er partimæssigt rendyrke
de, de griber ind i hinanden på tværs af partiinddelin
gen .

Der er næppe noget andet spørgsmål af samfunds
mæssig betydning, del' som forsvarssagen appellerer til
befolkningens følelser, hvad enten disse er initierede af
religiøse, nationale, kosmopolitiske, økonomiske eller
andre motiver. Under lovens 3. behandling kom dette
til udtryk ved nogle unge menneskers 24-timers de
monstration foran Christiansborg. Det var en demon
stration med politisk sigte, men så vidt det kan skøn
nes af upolitisk oprindelse. Dette skøn bør inddrages i
vurderingen af lovens politiske baggrund. Eksempel
vis henførte regeringen sit forslag om nedsættelse af
tjenestetiden til et (34): :t .•• udbredt ønske i befolk
ningen, håret frem fra vidt forskellig politisk side.«
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(Foto : P. W·T)

»Det var en demonstration med politisk sigte. men så vidt det kan
skønnes af upolitisk oprindelse «
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Den nye forsvars lov var tænkt at skulle træde i ste
deL for lov nr. 242 af 27/5 1950 med senere ændringer
og lov nr. 276 af 18/6 1951 samt § 4 i lov nr. 277 af
18/6 1951, men den berører herudover ikke sidst
nævnte lov (personelloven ) , idet overvejelserne om
denne lov endnu henstår. Regeringsforslaget var ud
formet som en rammelov, og dette begrundes i be
mærkningerne således (35): »Da udviklingen p å det
militære område i de kommende år må antages at ville
nødvendiggøre stadige reguleringer og tilpasninger af
forsvaret, er det ønskeligt, at en kommende forsvars
ordning udformes under hensyn hertil. ... De rammer,
som de nugældende love indeholder for forsvarets op
bygning, indebærer iøvrigt ingen virkelig afgrænsning
af forsvarets omfang. Således indeholder disse love 
som naturligt er - ingen angivelse af antallet og stør
relsen af søværnets skibe og forter.. ..

Det m å derfor anses for mere rationelt og stemmen
de med behovet for smidighed i ordningen, at størrel
sen og sammensætningen af værnene kan ændres in
den for de rammer, som angives i de årlige bevillings
love og lovgivningen iøvrigt. ...

På grundlag af en rammelov som den her foreslåede
vil hensigtsmæssige ændringer kunne gennemføres .. .
og det vil være muligt at tage hensyn til såvel den vå
bentekniske som den udenrigspolitiske udvikling. «

Vedrørende regeringsforslagets forvaltningsmæssige
principper iøvrigt oplyste forsvarsministeren, at en
række bestemmelser var overført fra den oprindelige
forsvars lovgivning, samt at de væsentligste ændrin
ger fandtes i §§ 9, 10 og 15 (36): »If ølge § 9, stk. l,
fastsætter forsvarsministeren inden for de rammer,
der er angivet i de årlige bevillingslove og lovgivningen
iøvrigt, størrelsen, sanuncnsætningcu og organisatic-
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nen af hæren, søværnet og flyvevåbnet og de øvrige
under forsvarsministeriet henhørende organer.« Mini
steren fastsætter tjenestetidens længde, og i henhold
til § 15 foreslås han bemyndiget til (37): »•.• at sam
menlægge eIler ophæve de eksisterende under forsvars
ministeriet hørende faglige myndigheder, korps, sko
ler, militære og civile institutioner, virksomheder m.v.,
hvis forhold ikke er fastlagt ved særlig lov. e

Til trods for forslaget om oprettelse af et permanent
forsvarspolitisk udvalg, som ministeren kan rådføre
sig med, og som (38): ~ ... han er pligtig at give med
delelse om væsentlige ændringer, som han i kraft af
sine bemyndigelser påtænker at gennemføre i den til
enhver tid gældende forsvarsordning, o: blev bemyndi
gelsesparagrafferne et hovedangrebspunkt fra opposi
tionens side.

Under 1. behandling den 13/3 1959 tilsluttede rege
ringspartiernes ordførere sig tanken 0111 en ramme- og
bemyndigelseslov efter de retningslinier, som var angi
vet i bemærkningerne til lovforslaget. AIIe var enige
om, at der var tale om meget vidtgående bemyndigelser
til forsvarsministeren; men medens regeringspartierne
følte sig tilstrækkelig sikret gennem det forsvarspoli
tiske udvalgs kontroIlerende virksomhed, havde oppo
sitionspartierne ikke tillid hertil. Nødvendigheden af
en ramme- og bemyndigelseslov retfærdiggjorde Vic
tor Gram (S) ved at sige (39) : sDet erkendes også, at
den udvikling, der er i gang på det våbentekniske om
råde, og den dermed forbundne taktiske og strategiske
planlægning kræver en fordomsfri indstilling over for
hidtidige forsvarstraditioner, en frigørelse fra vane
tænkning og en mulighed for en smidigere tilpasning
til udviklingens i dag uoverskuelige faser. Der er i dag
næppe nogen, der tør udtale sig alt for konkret 0111 blot
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10 år frem i tiden med hensyn til forsvarets form og
indhold.. , , Jeg skal ikke nægte, at en så udstrakt be
myndigelse ikke er normal i dansk lovgivning, men jeg
er p å den anden side overbevist om, at ingen forsvars
minister eller regering vil bringe sig i et sådant mod
sæ tningsforhold til det forsvarspolitiske udvalg, at for
sva ret derved udsættes for alvorlig belastning.«

Det samme synspunkt anlagde Hermod Larmung
(40): »Vi radikale m å under de foreliggende omstæn
digheder i princippet finde en rammelov, som der her
er tale om, rigtig og f'orrn ålstjenlig. e Selvom han ikke
var helt tryg ved, hvad der kunne ske, dersom for
svarsmin isteren hed Ole Bjørn Kraft og ikke Poul
Hansen, »s å ville det ikke være værre, end at han al
drig kunne handle, uden at have flertallet i folketin
get bag sig, og havde han det, behøvede han ikke en
gang bemyndigelsesloven, men kunne skaffe sig hjem
mel på anden m åde. « Retsforbundets ordfører fandt
forslaget om et forsvarsudvalg ( 41) : ». .. betryggende
og naturligt« og konstaterede, at der var tale om et
rammeforslag »in den for hvilket meget eller lidt kan
ske.«

Medens de radikale under de foreliggende omstæn
digheder som nævnt fandt det »rigtigt og formålstjen
ligt« med en rammelov, kom kommunisterne ud fra de
samme præmisser til den modsatte konklusion (42):
» ... og når man tager i betragtning, at bemyndigelsen
gives, jeg har vel lov til at sige på NATO-basis, er det
klart ... at de ønsker, der kommer fra NATO-genera
lernes side, for fremtiden vil blive behandlet med stør
re imødekommenhed og forståelse end hidtil. «

Oppositionspartierne var betænkelige ved forslaget
om den vidtgående bemyndigelse, men ikke uvillige til
at forhandle om en ramme. Således udtalte Simon
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From (V) (43): »... Når man har læst forslaget igen
nem et par gange, kommer man umiddelbart til det
resultat, at det hele kunne have været samlet i en ene
ste paragraf med en eneste sætning: Forsvarsministe
ren bestemmer alt vedrørende Danmarks forsvar inden
for en beløbsramme på 985 mill. kr. årlig Punktum.. .
Det nærmer sig da vist det uansvarlige ... og selvom
jeg meget vel kan se det praktiske ved den foreslåede
bemyndigelse, er mine betænkeligheder så store, at jeg
må foreslå, at vi prøver at finde en bedre og mere par
lamentarisk form med mere koncise udtryk for de
givne rammer.e Ole Bjørn Kraft (K) fulgte samme li
nie i sin argumentation og oplyste, at oppositionens
betænkelighed var opstået (44): »... efter at Det radi
kale Venstre har fået indflydelse både på bevillinger
og saglige forhold ...«

Oppositionens stillingtagen til bemyndigelsespara
graffen undrede forsvarsministeren (45): »Man kriti
serer kraftigt lovforslagets karakter af bemyndigelses
lov, og man frakendte det foreslåede forsvarspolitiske
udvalg næsten enhver betydning. Jeg må sige, at jeg
lyttede med stigende undren, efterhånden som de to
ærede medlemmer bevægede sig frem gennem deres be
tragtninger herom ...«

Ministeren oplyste derefter, at det skitseforslag, som
forelå i forsvarsudvalget i 1957, rummede bemyndi
gelsen i en paragraf, hvis stk. 1 havde følgende ordlyd
(46): »Stør relscn og sammensætning af hæren, sø
værnet, flyvevåbnet m.v, herunder freds- og krigsind
delingen, fastsættes af forsvarsministeren inden for de
rammer, der er angivet i de årlige bevillingslove og lov
givningen iøvrigt. Der kan herunder inden for de i
lovgivningen angivne grænser træffes bestemmelse om
underlæggeisesforhold, organisation m.v, for de ved
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nærværende lovs ikrafttræden eksisterende faglige
myndigheder, korps, institutioner, virksomheder, sko
ler m.v. « Han fortsatte: »Man ser heraf, at bemyndi
gelserne, der dengang var tale om, er nøjagtig de sam
me som nu er foreslået, nøjagtig de samme ... Men nu
er de to ærede medlemmer altså p å et tilbagetog, som
ikke engang er elastisk, fra det de dengang tilsluttede
sig. «

Det måtte oppositionen indrømme. Simon From (V)
gjorde det på denne måde (47): »...En anden ting er,
at selvom jeg personlig dengang kunne gå ind for en
vis bemyndigelse, så var det under ganske andre om
slamdigheder end nu. Dengang havde vi en mindretals
regering ... I dag har vi en situation, hvor bemyndi
gelsen og dens brug er afhængig af samarbejdet og
sammenholdet i en flertalsregering, og jeg ved ikke,
om man kan forst å det, men Venstre ønsker i hvert
fald ikke at gå ind for en så udstrakt bemyndigelse un
der vilkår, hvor Det radikale Venstre og det, som jeg
m åske kunne kalde fiskerifløjen inden for Retsfor
bundet, kan få dominerende indflydelse.« Ole Bjørn
Kraft (K) var absolut ærlig (48): »Da jeg sagde det,
jeg sagde med hensyn til bemyndigelsen under for
handlingerne forleden dag, var jeg ganske klar over det
forhold, ministeren trak frem. Jeg vidste også, natur
ligvis, at det ville blive og måtte blive anvendt over for
mig. Måske skal jeg gøre den indrømmelse, at vi var
for tillidsfulde dengang, og det må jeg bebrejde mig.
Den væsentligste forskel er, at vi dengang kendte
styrkemålene, omfanget og indholdet af det forsvar,
der skulle opbygges, og som de tre partier, socialdemo
kratiet, venstre og de konservative i hovedsagen var
enige om . .. og . .. forpligtet over for ...«

Forsvarsministeren bebrejdede oppositionen , at ar-
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hejdet i det forsvarspolitiske udvalg ikke var blevet
fortsat i sin tid, så arbejdet med ramme- og bemyndi
gelsesparagrafferne nu skulle laves om (49) : s men jeg
er som sa gt forhandlingsvilIig på det punkt. ...

I folketingets møde den 18/3 1959 nedsattes et ud
valg på 17 medlemmer til at arbejde videre med loven.
Valgt blev (50) : Victor Gram, Chr. Christiansen, Ei
ner-Jensen, Per Hækkerup, Frode Jacobsen, Peter Kri
stensen (Ålborg ), Mørk, Lannung, Gøting, From, Erik
Eriksen, Gideon, Ladefoged, Østergaard, Ole Bjørn
Kraft, Carsten Raft og Poul Sørensen.

Udvalgets arbejde i sommeren 1959 resulterede i en
ændring af bemyndigelsesparagrafferne. Da lovforsla
get blev genfremsat i oktober 1959 oplyste forsvarsmi
nisteren følgende herom (51): »Der har i udvalget af
repræsentanterne for Venstre og Det konservative Fol
keparti bl. a. været fremsat ønske om, at selve lovtek
sten ændres på en sådan måde, at forslagets bemyndi
gelsespræg svækkes.

Dette ønske er drøftet af regeringen, og det er fun
det muligt ved indføjelsen af de nye §§ 9-11 at imøde
komme ønsket på en sådan måde, at den fornødne
smidighed i ordningen ikke sættes over styr. De nævnte
paragraffer angiver de minimale styrker for hvert af
de tre værn.e

Da minimumsstyrkemålene senere blev fastlagt ved
et politisk forlig, gav man samtidig ministeren ud
strakte bemyndigelser inden for denne ramme. Det
skete med lovens (52): »§ 14. Inden for de rammer,
der er angivet i nærværende lov, i de årlige bevillings
love og i lovgivningen iøvrigt, fastsætter forsvarsmini
steren de nærmere bestemmelser om størrelse, sam
mensætning og organisation af hæren, søværnet, flyve
våbnet og de iøvrigt under forsvarsministeriet høren
de organer.e



Forsvarsminister Poul Hansen: »Det er meget betydniugsfuldt, når nu den store opgave at føre
ordningen ud i livet forestår, at det kan gøres med en næsten eensternrnlg filslutrring Ol{ opbaknina
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(38) spalte 3422
(39) spalte 3645
(40) spalte 3674
(41) spalte 3690
(42) spalte 3694
(43) spalte 3652-53
(44) spalte 3667
(45) spalte 3743
(46) spalte 3743
(47) spalte 3750
(48) spalte 3755
(49) spalte 3773
(50) spalte 3800

Den oprindelige lovgivnings krigstidsbemyndigelse
blev udvidet i § 18.

»Stk , 5. Forsvarsministeren kan regulere og kontrol
lere sejlads og fiskeri i dansk territorialfarvand og kan
endvidere uden for dette udøve kontrol med danske
skibes sej lads.e

I 3 følgende artikler :
"Søværnets styrkem ål
»Budget og rationalisering«
»Den politiske vurdering af loven«

vil søgelyset blive rettet mod den ramme, som politikerne har fast 
lagt for forsvaret, måden den tænkes udfyldt på og politikernes
egen opfattelse al' loven.

Citatnogle.
Bemærknimjer til reqrrinqens lovforslug uf 5/3 /959.

(2) pag. 4, spalte 2
(3-l) pag. 5, spalte 2
(35) pag. 4, spalte 1

Folketingstidende 19511-59.
(I) spalte 3-l12 (17) spalte 3692
(3) spalte 3423 (18) spalte 3fH)!}
(4) spalte 3644 (19) spalte 3702
(5) spalte 3651 (20) spalte 3710
(6) spalte 3652 (21) spalte 3748
(7) spalte 3662 (22) spalte 3751
(8) spalte 3680 (23) spalte 3653
(9) spalte 3682 (24) spalte 3757

(10) spalte 3651 (25) spalte 3758
(Il) spalte 3651 (26) spalte 3752
(12) spalte 3669 (27) spalte 3765
(l:!) spalte 3679 (28) spalte 3769
(14) spalte 3675 (29) spalte 3776
(l5) spalte 3676 (36) spalte 3421
(16) spalte 3691 (37) spalte 3422

Folketingstidende 1959 - 60.
(30) spalte 3558 (32) spalte 4419
(31) spalte 3571 (33) spalte 4422

Lovforslag nr. 1 1959-60 (skrifl/ig fremsættelse) ,
(51) spalte 1

LOIl nr. 1.16 af 31/3 1960 om [orsnorels organisation II/.IJ.

(52) §§ 14 og 18



Hovedorganisationen fol' Søolllcerer lll. fl.
Meddelelse nr. 9.

Den 20. november 1960 havde HOS følgende sager til
hehandling:

1. Lønforhold i allierede stabe.

2. Rådighedstillæg og tjenestetid.

3. Bestemmelser for forsvarets sundhedstjeneste.

4. Skattefritagelse for frømandstillæg.

5. Personelloven.

6. Bestillingstillæg.

7. Forhøjelse af It-b ådstillæg.

8. Ændring af lønklassen for kommandørkaptajner.

ad pkt. 1. Intet nyt.

ad pkt. 2. Spørgsmålet om en revision af r ådighedatil
lægget er af forsvarsministeriet videresendt til fi
nansministeriet. FMN har i sin skrivelse lagt vægt
p å, at forhandlingerne er afslutct inden 1/4 Hl61.

ad pkt. 3. Intet nyt. Dette punkt udgår af HOS-medde-
lelserne, indtil sagen atter aktiveres.

ad pkt. 4. Intet nyt.

ad pkt. 5. Intet nyt.

ad pkt. 6. HOS er vidende om, at denne sag af Samrå
det Cl' sendt til udtalelser i de forskellige styrelser.
HOS har endnu ikke været indkaldt til mode om
spørgsmålet.

ad pkt. 7. HOS har fra søofficerer, tjenstgørende i U
bådene, modtaget et andragende om forhøjelse af
Ll-bådstitlægget. Sagen er under hehundling,
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ad pkt. 8. HOS, FOH og OFO har til FMN indsendt en
indstilling om en oprykning af KK og OL fra 25 til
26 lønningsklasse, idet denne grad mistede et løntrin
ved gennemførelse af den nye lønningslov. Dette
spørgsmål berører på intet område sagen om perso-

nelloven. J. A. Schou,
kommandør.

formand.

Redaktørsklfte,

På det første møde i Søe-Lieutenant-Selskabets 177.
forsamlingsår valgtes kommandørkaptajn F. Heister
berg-Andersen til redaktør af Tidsskrift for Søvæscn
fra 1. januar 1961 at regne - efter at jeg har anmodet
om fritagelse for opstilling til genvalg.

Idet jeg i overensstemmelse med selskabets love §

25 har forestået redaktionen af tidsskriftets 132. år
gangs første hefte, som udkommer i løbet af januar
1961, overgiver jeg redaktørembedet til min efterføl
ger med de bedste ønsker for den fremtidige virksom
hed.

Samtidig vil jeg gerne rette en varm tak dels til sel
skabets bestyrelse, redaktionsudvalgets medlemmer og
tidsskriftets ekspedition for godt samarbejde og ven
lig støtte, dels - og ikke mindst - til de mange, som
ved indsendelse af artikler, oplysninger og menings
tilkendegiveiser har hjulpet mig med at fylde tidsskrif
tets spalter i de 8 år, jeg har haft den ære at virke som
redaktør.

Endelig en tak til Søe-Lieutenant-Selskabets med
lemmer for den tillid, de gennem disse år har vist mig
ved al betro mig redaktørembedet.

S. S. Thostrup.

Tidskr. r. Søvæsen. 131. Aarg. 38



Meddelelser fra udlandet.
Ved kaptujnløjtnant IC Se d e r l u n d .

England.

Kommandohejsninger (første).

2fi.3. 1960: AU-fregatten YARl\lOUTH, den første af ROTHE
SAy -kI. (modificeret WHITBY-kI. ) .

23.4. 1960: AU-fregatten HOTHESAY, den anden af HOTHE
SAY-kI.

7.7. 1960: AU-fregallen LINCOLN, den fjerde af SALlSBURY
Id.

20.7. 1960: l\lotortorpedobåden BHAVE SWOHDSl\IAN, den an
den af BRAVE-kI.

20.7. 1960: Krydseren LION, den anden af TIGEH-kl.
22.7. 1960: AU-fregatten LONDONDERRY, den tredie af ROTHE 

SAY-kI.
19.8. 1960: Ubåden FINWHALE, den sjette af PORPOISE-Id.

(Admiralty News Sumrnary, apr., maj, aug., sep. 1960) K. S.

Stabelafløbninger.

:-n.12.1960: Ubåden SEALION, den ottende og sidste af POR
POISE-kl.

10.6. 1960: Missiljageren DEVONSHIRE, den første af COUNTY
kl.

6.9. 1960: Fregatten NUBIAN, den tredie af TRIBAL-kl.
1!1.9. 1960: Fregatten TAHTAR, den fjerde af TRIBAL-Id.
24.9. 1960: l båden ONSLA UGHT, den tredie af OBERON-kl.

(Mar-ine Hundschau 2/60, 4/60
The Admiralty News Summary, sep, og okt. 1960) K. S.

..t tom undervandsbåd.

Kontrakt er afsluttet med Vlckers-Armstrcngs om bygning af
Englands anden atomundervandsbåd. Underleverandører vil helt
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Vesttyskland.

og holdent blive engelske fabriker i modsætning til DREAD
NOUGHT, der har amerikansk maskineri. Atomreaktoren leve
res af Rolls Royee.

(The Admiralty News Summary, sep. 1960) K. S.

Frankrig.
Jagere.

Jageren LA GALISSONNIERE løb af stabelen i marts måned.
Armeringen bliver 2 stk. 100 mm pjecer, 1 firedobbelt dybde
hombekasteapparat, AU-raketten MALFACON (samme princip
som ASROC) samt en helikopter.

(Marine Rundschau 3/60) K. S.

Indien.
Kommurulohejsnitujer (fors te) .

25.5. 1960: AA-fregatten BEAS, af engelsk LEOPARD-kJ.
26.4. 1960: AU-fregatten TALWAR, af engelsk WHITBY-kJ.

(Marine Rundschau 4/60) K. S.

Indonesien.
JIIotortorpedobåde.

Den sidste af Ialt 8 fartøjer er i maj måned blevet søsat fra
Liirssen, Vcgesack. Af de 8 fartøjer er de 4 hygget af stål og de
4 af træ; størrelse, udrustning og maskineri som JAGUAR-kJ.
Foreløbig er de 7 første fartøjer afleveret.

( Ma r in e Rundschau 3/60) K. S.

Depotskibe.

Følgende oplysninger er offentliggjort om de planlagte 13
depotskibe, hvoraf foreløbig ELBE, RHEIN og WESER er søsat.

Enhederne vil alle få navne efter de tyske floder.
Standarddeplacement bliver 2200 tons med en længde på

98,6 m, bredde på 11,8 m og et dybgående på 2,9 m.
Bevæbning bliver antagelig 2 stk. 100 m pjecer (franske) og

4 stk. 40 mm samt specialvåhen afhængig af skibets opgave
iøvrigt.

Fremdrivningsmaskineriet består af 6 stk. 1800 HK Maybach
dieselmotorer, der trækker 2 Eeher-Wyss skruer. Marchfart hl i

ver 20 knob, max. fart 24 knob.

38*
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Besætningens størrelse hliver ca, 100 mand. Herudover fin 
des undcrhr-lngelsesmulf gheder- for 200 mand fra de tilhørende
motortorpedobåde, minestrygere eller ubåde.

Depotskibene får desuden små, men hensigtsmæssige værkste
del ' samt depotplads til brændsels- og smøreolie, proviant, nm 
munlthm ol: reservedele.

Depotskibene får en i forhold til deres størrelse kraftig ar
mering med fuldt moderne ildledelses- og radarudrustning,
idet man ønsker at operere skibene Lil søs sammen med deres
respektive enheder, således at de f. eks. er i stand til at give
ildstøtte. Skibene er således konstrueret, Ikke alene som hjælpe
og depotskibe i garnmaldags betydning, men også som eff'ek
t ive karnpenhcder, der kan yde taktisk støtte til deres SI)TI{el',
d.v.s, de vil kunne overtage en del af de opgaver, der tidligere
påhvilede de lette krydsere og jagere.

(Sveriges FloUa 9/1960) K. S.

U.S.A.
Stnbelailobninqer.

18.12.1959: Uhåden ROBERT E. LEE.
19.12.1959: Ubåden SCORPION.
27.4. 1960: Atomubåden TULLIBEE.
11.5. 1960: lIIissiljagercn BUCHl\lANN.

Kommtuuioliejsnirujer (forste) •

9.4. 1960: Atomub åden PATRICH HENRY (SSBN-599 l den 2.
af GEORGE WASHINGTON.ld., bevæbning 16 POLA
HIS-missilcr.

15.7. 1960: Misslljngcren COOTZ.
(Tidskrift i Sj Ovæscn, sep, 1960.

U.S.Naval Institute Procecdlngs, jun 1960 .
Our Navy, juni 1960) K. S.

Torpedorør i ubåde.

Som de første ubåde vil THRESHER-kI., der er under b)'g
ning, have alle torpedorør anbragt mldtskihs. Indstilling af tor
pedoer, beregning af skuddata samt aff)Ting vil hlive fjernhe
tj en t fra en særlig kon tropult.

(Our Navy, maj 1960) K. S.



Marinens Bihliotek.

Erhvervelser i Oktober 1960 .
Historie.

Clark, William Bell: George Washington's Navy, ilI. index. hihI.
276 s. USA 1960. 8°. H.

Kinkead, Eugene: Why they Collaborated. index 224 s. Lond.
1960. 8°. H.

KjIJls en, Friis Hammer: Orlogsliv o' Lune. ill. bibl, 157 s. Kbh.
u.a,

Svcnska Hiksrådets ProtokolI. XVII 1657. Handlingar ror-aride
Sveriges Historia. 3. serie. index. 346 s. Sthlm. 1929.
8°. H.

Svcnska Riksrådets Protokol1. XVIII 165B. Handlingar rorande
Sveriges Historia. 3. serie. index. 212 s. Sthlrn, 1959.
8°. H.

Verdenshistoriens Hvorn år skete det. Bd. 1 og 2. ill . index. 832
s. Iilih. 1960. BO. H.

2. Verdenskrig.
Hubatsch: IV.: »Weser iih ungc. 2. udgave af ~D i e deutsche Be

setzung von Dånemark und Nor-wcgen 1940«. Kort, index.
bihI. 586 s. Tyskland 1960. 8°. H.

Martelli, George: Manden der reddede London. Forlællingen om
Michel Hollard. D.S.O. 292 s. England 1960. B". H.

RosJdll, S. IV.: The Navy at War 1939-1945. m, index. 4BO s.
England 1960. 8°. H.

Thompson, R. W.: The Price of Viclory. Kort. index. bihI. 2B2 s.
England 1960. BO. H.

Woolcombe, Roberi : The Campaigus of Wavell 1939-1943. ill.
index. bihI. 22B s. England 1959. BO. H.

Personalhistorie.
Connell, John: Auchlnleck. A Biography of Field-lIlarshal Sir

Claude Auchinleck. m. index. bibI. 976 s. England 1959.
Corbett, Julian: Sir Francis Drake. ill. .210 s. England lB9B.

8°. H.
Glubb, John Baaot : A Soldier with the Arahs. Ill. index. 460 s.

England 1957. 8°. H.
Hammcrich , Kai: Af mil Livs Drama. ill. index. 336 s. Kbh.

1960. BO. H.
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Lsnutt), Lord: The Memoir-s of Lord Ismny, pur-tr. index. 486 s.
England 1960. 8°. H.

Oscar 11: l\lina Memourer I. ilI. per-sonrcg. bibI. 400 s. Sthlm,
1960.8°. H.

SIlkes, Christopher: Orde Wingute. ill. index. bibI. 576 s. Eng
land 1959. 8°. H.

Politik.
Wac/cer, Wolfgang: Der Bau des Panzerschiffcs 'A' und der

Reichstag. Tubinger Studien zur Geschichte und Politik.
personrøg. bibI. 180 s. Tyskland 1959. 8°. H.

Skibe, skibsbygning m. m.
Hellst riim, Nils: Jugare. ilI. 102 s. Karlskrona 1960. 8°. H.
Ortiz, Francisco lIfancisidor: El Hornhre y la Mar. ill. index.

hibI. 400 s. Mexico 1960. 4 °. H.
Rålnnib, Ake Classon : Skeps ByggerU eller Adelig Ofnings

Tionde Tom. Stockholm 1691. Sjøkrlgshlstor-iska Museet
Faksimileditioner I. 54 s. 14 tavler. Malmø 1943. 8°. H.

Sømandssknb, navigation m. m. (bjærgningsvæsen,
frømænd m. m.)

Cooke, Kenneth: What Carcs the Sea? Ill , 168 s. England 1960.
8 °. H.

llenninqsen, Henning : s P npegøj ce og Vippefyr. Særtryk af
»Ha n dels- og Søfartsmuseets årbog 1960«. Ill, 42 s. Kbh.
1960. 8°. H.

Våbentekniske og andre håndbøger m. m.
C"rus, Allan: Kungl, Kustartilleriet 1902-1952. ill. index. per

sonreg. 444 s. Sthlm. 1952. 8°. H.
Fi zqernld, A. E. 0(1 Sc. D. C. Kinngsley: Electric Machinery. ilI.

702 s. USA 1952 . 8°. SAR.
Nicholas, J. D. m. [l.: The joint and combined Staff Officers

Manual. ilI. 272 s. USA 1959. 8°. SAR.
Offer-Andersen, K.: Materialelære. Hl, 174 s. Odense 1958. 8°.

SAR.
Renz, O. W. von: Deutsche Plug-abwehr im 20'Jahrhundert. ill.

208 s. Tyskland 1960. 8°. SAR.
United States Coast Guard Hegulafions, CG-300. 1955. index.

USA 1955. 8°. H.
Wiech, R. E. og R. F. Strauss: Fundamentals of Roeket Propul

sion m, 136 s. USA 1960. 8°. SAR.

Arktisk litteratur.
Ings/lId, Helge : Landet under Polarstjernen. Ill, kort. index. hibl,

406 s. Kbh. 1960. 8°. H.
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Diverse.

Fregatten Galathea Gæstebog (The Visitors Book of the Gala
thea). iII. bibI. 192 s. Sverige 1960. 4°. H.

Somme, Axel : A Geographi of Norden. Denmark - Finland 
leeland - Norway - Sweden, HI. kort. 364 s. Bergen
1960 . 4°. H.

Zachau-Cltristiansen, B.: Forgiftninger i Skibe. 12 s. Kbh. 1960.
So. H.

Kommentarer til nyanskaffelser.

Kenneth Cooke : lVhat cares the Sea?
Hutchinson of London, England 1960.
En beretning om sænkningen af et engelsk handelsskib hvor
U-bliden brutalt gjorde alt for i mørket at ødelægge ethvert
spor a f sænkningen. Af 14 overlevende pli en redrringsfl åde
blev 2 bjærget af en engelsk destroyer 50 dage efter torpede
ringen.

Nils Hellsl r åm : Jaqare .
Folksforsvarets Forlag, Karlskrona 1960.
Bogen behandler torpedovåbnet fra dets første stadium til
dato. En populær udgave med poetisk anslag. Som andre bø
ger fra dette forlag skæmmes den af, at hver anden side er
annonce.

Eugene Kinkead : lVhy they collaborated,
Longrnans, London 1960.
En beskrivelse af amorfkanske krigsfangers behandling un
der Koreakrigen og en forklaring pli, hvorledes en del af dem
kom under kommunistisk Indflydelse. At ikke alle gik med
ses blot af , at ca, 40 % afgik ved døden i krigsfangenskabet.

George Mar/ elli: Manden, der reddede London.
Hassclbalch, København 1960.
Michel Hollard gik umiddelbart efter Frankrigs sammenbrud
over grænsen til Schweiz, hvor han kontaktede den engelske
ambassade. Han oprettede en spionageorganisation af meget
høj kvalitet, lønnede endog sine agenter af egen lomme. Hans
vigtigste resultat var afsløringen af, at der hyggedes ramper
til V-l-vllbnet, rettet mod London, hvorved RAF kunne øde
lægge en så stor procentdel af dem, at hele V-l angrebet nær
mest blev betydningsløst.
Han blev s tu kket og arresteret 5/2 1944, torteret og dødsdømt.
Dødsdommen blev ikke eksekveret og han kom til Neuen
garnme, hvilket ophold han pll. grund a f sin knraktcrstyrkc
Idarede igennem.
Noget måske ikke særlig kendt er beskrivelsen af, hvorledes
tusindvis af kr-igsfanger blev stuvet ned i lastskibe, som skulle



600 Marinens Blbliotek.

sæ n kes i Østersøen og hvoraf nogle blev sænket af RAF.
Desværre omtales under opholdet i Neuengnrnmc det danske
korit ingent i lejren - politiet - meget lidt smigrende som de
eneste fanger, der i deres selvoptagethed ikke havde nogen so
lidaritetsfølelse med de sygdomshærgede og undernærede med
fanger, de mødte.

TlIC Memoirs of Lord [smug.
lIeinernann, England 1960.
Lord Ismay var fra 1/5 1940 Churehills nærmeste medarbej
der hvad krigsførelsen ang år, Allerede fra 1925 var Ismay
knyttet til forsvaret som sekretær i »the Camrnittee af im 
perial Dcf'encce, Bogens 3 afsnit behandler
1) hans unge år i Indien, Somaliland og Whltchull,
2) 2. Verdenskrig og
:1) efterkrigstiden hvor han først var i Indien som r-ådgiver

for vicekongen, Lord l\Iountbatten og derefter leder af »th e
North Atlantie Treaty Organization«.

Udover at indholdet i sig selv er særdeles interessant, gør
hans udprægede sans for humor, at det er en fornøjelse at
læse bogen.

S. W . Roskill: T/IC NlIlI/I at Wllr 1939-45.
Collins, England 1960.
Captnin Hoslcil l har udsendt 2 bind af sit meget værdifulde
:l-bindsværk »Th e 'Var at Sca 1939 -45«. Denne bog er en
sa m m e n tr æ n gt udgave af hans værk og indeholder, foruden
s t r u tegtske og taldiske betragtninger, søler-igens førelse sy ste
matisk sat op, hvert kapitel omhandlende sin del af krigsskue
pladsen med mange detaljer uden at disse forstyrrer helheds
oversigten. En bog, der er en forfatter af Roskills ry værdig.

R. W. 1'hompson: The Price o] Victor/l.
Constuble, England 1960.
l 2. verdenskrigs første å r slod England endnu som verdens
førende sømagt og endnu et år efter USA's indtræden lå ho
vedvægten af de allieredes sømilitære krigsledelse på Eng
lands skuldre.
Herefter gik ledelsen efterhånden over til USA og England
må nu klassificeres som en anden rangs stormagt.
Det er denne udvikling, der her Cl' behandlet, begyndende ved
Dunkirk. Såvel pli søen som i luften og på D-Day var det
USA, der havde ledelsen og omkring maj 1945 var England sil
økonomisk langt nede og derfor sil afhængig af USA, at dets
Indf'Iydcl se p: Iredshetingelscrnc blev langt ringere end lan
dels indsats i krigens første ål' gav haggrund for.

Wolfuanu Wac1wr: Der Bau des Panzerschiffes »A« lind der
Reichstllg.
.l. C. B. Mohr, Tiihringen 1959.
En historisk udredning om Krtgsmnrinen og Rigsdagens stil
ling overfor denne i årene 1919-28 med særligt henblik på
hygn ingcn af Lommeslugskibene. J . T'eisen ,




