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levelsessandsynlighed under udfgrelse af de egentlige
kampopgaver.

I det fglgende beskrives et bredt udsnit af vabensystemer,
der er fremkommet i de senere ar eller som er under ud-
vikling og som alle har det tilfzlles, at de har egenskaber,
der gor dem anvendelige til at imgdega hele aspektet i den
forventede trussel.

Truslen

Den tid er forbi, hvor lufttruslen udggres alene af bombe-
bevazbnede fly og simple, store og langsomt flyvende mis-
siler. Efter Falklandskrigen er der ganske vist igen opstaet
en vis interesse for traditionelle fly med konventionelle
bomber i rollen som antiskibs vdben, men det mé erindres,
at tabsraten var meget hgj for disse fly, og det vil vaere
usandsynligt om en fjende, der rader over bide avancerede
fly og missiler vil risikere fly nar billigere og mere effektive
antiskibsmissiler er til radighed 1 meget stort antal. Hoved-
parten af de nyeste og de kommende antiskibsmissiler kan
affyres fra alle tznkelige platforme og pd meget store af-
stande, hvorfor en bek@mpelse af selve den affyrende plat-
form i mange tilfzlde ikke vil veere mulig. I danske far-
vande, kan det med den nuvzrende udvikling antages, at
den mest sandysnlige fremfgringsplatform vil vare fly.

En detaljeret og nuanceret trusselsmodel skal ikke opstilles
her, men trusselsudviklingens primarkarakteristika skal
nzvnes for at give en fornemmelse af hvor alvorlig situatio-
nen er. Den typiske udvikling er karakteriseret ved fgl-
gende parametre:

- lav hgjde (seaskimming)

— ekstrem stor hastighed (supersonisk)
— stor dykvinkel (over 60°)

— lille radarreflekterende areal
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egen enhed séledes, at bare en rimelig overlevelsessand-
synlighed opnas.

Kendes saledes systemernes reaktionstid, skudkadance og
enkeltskudstrefsandsynlighed kan det meget enkelt udreg-
nes, hvor stor eller rettere lille sandsynlighed, der er for
nedkampelse af et missil, der kan engageres i maksimalt 10
sekunder. Situationen forvarres drastisk, hvis flere mal
skal bekzmpes samtidig fra flere retninger.

S@varnet rader udover kanoner ogsd over missilsystemet
Nato Seasparrow. Systemet er ganske effektivt, men har
som bekendt ogsi sine svagheder, Ikke desto mindre ma
det betegnes som rygraden i sgvernets luftforsvar. Nato
Seasparrow betragtes i dag som teknologisk delvist forzl-
det, og den modernisering og opdatering af systemet, der
er planlagt til at finde sted indenfor de nzste par ar er hardt
tiltrzngt.

Definitioner og begreber for nzrluftforsvar

Indenfor luftforsvarsterminologien opereres med forskel-
lige forsvarszoner. De store nationer, der opererer pa de
store have, har sdledes defineret helt op til 5 zoner, sva-
rende til meget store forsvarsomrider. Sgvernets opera-
tionsomrader er i forhold hertil meget begrensede i stgr-
relse samt omgivet af landomrader. Det vil derfor veare
hensigtsmassigt at afgrznse luftforsvaret til 3 forsvars-
zoner. Anvendes Nato terminologi benzvnes forsvaret i
disse 3 zoner som fplger:

- Area Air Defence (AAD)

- Point Air Defence (PAD)

- Very Short Range Air Defence (VSRAD).
AAD defineres som evnen til at forsvare en hel styrke eller
gruppe af skibe pa store afstande. Som eksempel pd AAD
vabensystemer kan nzvnes det amerikanske Standard Mis-
sile System og det britiske Sea Dart Missile System.






368 S@VAERNETS KAMPENHEDER

Luftforsvarssystemer til varetagelse af PAD og VSRAD
opgaver

PAD og VSRAD-systemer betegnes forelgbig under ét
som narluftforsvarssystemer. Det vil viere ngdvendigt at se
nzrmere pa et af de primare krav, der under hensyntagen
til den opstillede trussel, skal stilles til disse systemer. Den
stgrste trussel frembydes af antiskibsmissiler (ASSM), hvor
reaktionstiden kan blive meget kort. Derfor er det altover-
skyggende krav til nzrluftforsvarssystemet, at den totale
systemreaktionstid minimeres sdledes, at hele processen,
der omfatter identifikation, trusselsevaluering, bestem-
melse af baneprofil, malfatning, tracking og affyring og
senere efter ildabning, opdatering af maldata og affyrings-
data, kan udfdres hurtigere end den tid det indkommende
missil er om at na egen enhed fra det punkt, hvor det
detekteres, Dette krav forstzrkes meget i tilfzlde af mul-
tiple targets, der enten angriber pa samme tid fra forskel-
lige retninger og med forskellige baneprofiler, eller angri-
ber i et stream attack med meget kort tidsinterval.
Kravet om reaktionstid ngdvendigger, at nerluftforsvars-
systemer ggres autonome i alle faser lige fra fgr méaldetek-
tion og til nedkempelse. Manuelle eller halvautomatiske
kampinformationssystemer som f.eks. Ceplo, der betinger
en menneskelig beslutning og handling er alt for tidskrz-
vende til at sikre, at engagement kan gennemfgres med en
rnimelig sandsynlighed for nedkampelse af meget hurtige
mal, Mach 1.0-4.0.

I forsgg pa at begreznse opgaven med hensyn til en beskri-
velse af mulige fremtidige narluftforsvarssystemer til sg-
vaernets enheder er der udvalgt et reprasentativt udsnit af
vabensystemer pa forskellige udviklingstrin og som alle ma
forventes at vare i operativ brug de naste 15-20 ar,

Som vabensystemer, der kan karakteriseres som PAD sy-
stemer, er der kun udvalgt missilsystemer, idet eksiste-
rende kanonsystemer ikke kan leve op til kravene om rek-
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er ramt og delvist beskadiget, men som pa grund af dets
kinetiske energi og ballistiske bane alligevel vil kunne ud-
virke meget alvorlige skader pa et moderne krigsskib. Den
eneste made, hvorpd et angribende missil med sikkerhed
kan uskadeliggeres, er ved at bringe dets krigsladning til
detonation.

Forsgg og teoretiske beregninger har sandsynliggjort, at et
detonerende projektil af 40-76 mm kaliber i meget fi ul-
fzlde med en given acceptabel misdistance kan bringe et
ASSM missils krigsladning til detonation. For at opna de-
tonation kraves tilfert stor kinetisk energi. I smakalibret
ammunition opnas den store kinetiske energi ved anven-
delse af subcaliber, ogsa benzvnt »discarding sabbots,« der
er velkendt indenfor antikampvognsvaben. Selv for de bed-
ste kanonsystemer eksisterer der en vis spredning. Denne
er en funktion af vaibnets og ammunitionens fysiske karak-
teristika og af afstanden. Disse forhold taler til fordel for
kanoner med afstandsvirkende brandrérsammunition,
altsa kalibre fra 40 mm og opefter. For de mindre kalibre
20-35 mm er interceptafstanden meget kort, ca. 2000 m og
skudkadancen er vasentlig hgjere end for f.eks. en 40 mm
kanon, samtidig er spredningen lille ved en kort afstand.
Der er siledes meget, der taler for, at en virkelig hurtigsky-
dende flerlgbet smakalibret kanon med subcaliber ammu-
nition og hgj mundingshastighed kan opna direkte tref
medfgrende krigshoveddetonation pd endop et godt be-
skyttet missil. Et andet forhold, der taler for smakalibre-
rede kanoner findes i situationer, hvor det angribende mis-
sil kommer ind med stor dykvinkel. Der vil i det tilfzlde
vare absolut krav til, at krigshovedet detoneres, | modsat
fald vil missilets uskadede krigshoved have stor chance for
at traffe forarsaget af den ballistiske bane.

Point air defence systemer

I det folgende beskrives udvalgte nzrluftforsvarssystemer,
idet PAD systemer behandles forst. Det skal bemarkes, at
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Nato Sea Sparrow er et Semi Active Homing missil-system
udviklet i USA. Dette princip indebzrer, at missilet styrer
pa radarreflektion fra det belyste mal. Systemet anvender
meget kraftige illuminators samt kompliceret, omfangsrigt
og pladskravende kontrol-udstyr anbragt om lz. Missilet
indeholder avanceret elektronik, der er n@ddvendig nar
princippet semi-active homing anvendes. NSS er et teknisk
meget kompliceret system, det totale system med missiler
og 2 director-systemer har en samlet vaegt pa ca. 16 tons,
NSS kan saledes ikke anvendes ombord p& mindre enheder
af torpedobadsstgrrelse.

NSS foreligger nu udviklet i en letvaegtsudgave. Systemet
mod seaskimmermissiler. Systemet kan relativt let mattes
henset til, at kun to illuminators og en launcher er til ra-
dighed. Systemet besidder ogsa begrensede AAD egen-
skaber, idet rzkning pd 7M missilet er tilstrzkkelig til at
tvergidende mal kan engageres.

NSS foreligger nu udviklet i en letvaegtsudgave, systemet
benzvnes Sea Sparrow Light Weight Missile System
(SLMS). Den vzsentlige forskel i forhold til det alminde-
lige NSS er, at SLMS anvender vertical launch. Dette kon-
cept gor systemet mere fleksibelt og den tunge og vedlige-
holdelseskrevende bevagelige launcher er erstattet af ver-
tikalt installerede launcherboxes. Vagtreduktionen er dog
ikke af en siddan st@rrelsesorden, at systemet kan installe-
res 1 enheder vaesentligt mindre end korvetter af NIELS
JUEL-klassen.

NSS og SLMS er kostbare systemer. Den anslaede pris for
et komplet NSS dobbeltsystemn, som anvendes i sgvarnet er
ca. 35 mill. kr. Et 7M-missil koster ca. 1.6 mill. kr. Prisen
for et SLMS anslas til at vere ca. 30 mill. kr. uden missiler.
Nato Sea Sparrow-systemet er siledes ikke et billigt sy-
stem, det er samtidigt meget plads- og vagtkrevende lige-
som vedligeholdelseskravene er store.
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ammunition. Breda/Bofors pjecen skiller sig udfra de ov-
rige, idet det anvendte princip er anderledes, der satses
ikke pa direkte kill af krigshoved, men pd odelaggelse af
malets mangvreegenskaber. Pjecen er givetvis anvendelig
mod et stgrre spektrum af truslen, men dens egenskaber
mod meget hurtige missiler og ikke mindst seaskimmende
missiler bedemmes som klart utilstreekkelige i forhold til de
tre gvrige systemer.

Udover de 4 udvalgte VSRAD systemer findes der pa mar-
kedet et stort antal smakalibrerede kanonsystemer, der har
acceptable egenskaber. Nar de 4 nazvnte er behandlet som
mulige kandidater til severnets enheder skyldes det. at den
anvendte teknologi er meget moderne og nappe vil forzl-
des i en lang arrzkke, ligesom systemerne kan installeres
uden stgrre integrations- og interfaceproblemer i eksiste-
rende enheder og planlagte skibsprojekter.

Afslutning

Det kan konstateres, at der eksisterer et stort antal |os-
ningsmuligheder for s@varnets narluftforsvarsproblem.
Der findes i dag mange avancerede vabensystemer bade til
l#sning af PAD og VSRAD opgaverne. der vil kunne give
enhederne en tilstrzkkelig og acceptabel overlevelseseyne
i det primare operationsomrade. Udvzlgensen af et Cost
Effective system skal ikke foretages her. men formalet er
at understrege nedvendigheden af snarest at ivierksetie
projekter til anskaffelse og implementering af disse hardt
tiltrengte vaben saledes, at investeringen i Harpoon-
missiler bliver rimeligt afbalanceret i forhold til sandsynlig-
heden for, at de kan bringes i anvendelse i en given situa-
tion.

Nearluftforsvarssystemer er kostbare, men det er en »livs-
forsikringspramie«, der skal betales, safremt missilbide,
korvetter og fregatter skal overleve under udfgrelsen af
opgaverne.
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ver kan indleveres som prisopgaver, vil der fremover blive
indleveret flere prisopgaver end hidtil.

Arets begivenheder

Af arets begivenheder kan nzvnes, at bestyrelsen har ned-
lagt kranse pa sglgjtnant Gregers Bojesens grav den 13.
jan., ved Willemoes-mindesmarket pd Odden Kirkegard
den 22. mar., pé krigergraven pd Holmens Kirkegard og pa
Olfert Fischers grav ved Reformerte Kirke den 2. apr.

Af- og tilgang
To af selskabets medlemmer er afgdet ved dgden i det 198.
forsamlingsar

Kommandgrkaptajn Orla Jensen

Kaptajnlgjtnant Leif Erik Jensen

ZARET VEARE DERES MINDE

Ved begyndelsen af det 198. forsamlingsar havde Sge-
Lieutenant-Selskabet 425 medlemmer og ved udgangen af
forsamlingsaret havde Selskabet 448 medlemmer, heri
medregnet Sge-Lieutenant-Selskabets zresmedlem og de
41 kontingentfrie medlemmer.

Bestyrelsen har i l@bet af forsamlingsaret ikke foretaget en
generel hvervekampagne, men udelukkende henvendt sig
direkte til de, der blandt de yngre argange ikke var med-
lemmer.

2. Redaktgrens beretning

152. argang omfatter 7 numre hvoraf 5 dobbeltnumre med
ialt 444 sider, hvilket er af samme stprrelsesorden som 150,
og 151. argang.

153. &rgang er planlagt til at omfatte 6 dobbeltnumre med
et samlet planlagt sideantal tzt p4 de 444 i 152. argang.
Redaktionen har ikke manglet stof. Tzvrtimod har en
rzkke indlzg mattet vente. Det kan med tilfredshed kon-
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2. Maritimt samarbejde inden for Enhedskommandoens
omride

Med baggrund i den f=lles opgavelgsning i Enhedskom-
mandoens omréide og i erkendelse af de forskellige mate-
rielle betingelser og nationale opfattelser gnskes en vurde-
ring af det maritime samarbejde inden for Enhedskom-
mandoens omrade.

Fremsat pd baggrund heraf evt. forslag til forbedringer.

Motivering

Det er tyve ir siden Enhedskommandoen blev oprettet. 1
drene siden da, er der szrligt pa det maritime omrade sket
en harmonisering og integrering mellem danske og tyske
spmilitzre styrker om lgsningen af de fzlles opgaver. Pa
visse omrader er denne udvikling gaet hurtigere end pa
andre, og pa nogle omrader er der knap nok sket en ud-
vikling — trods politiske oplag fra tid til anden om en hgjere
grad af specialisering landene imellem. Sddanne forslag har
oftest varet gkonomisk betinget, men nationalt mindre at-
traktive. De politiske og pkonomiske overvejelser har der-
for pd mange omrader fgrt til forskellige materielvalg i de
to lande med savel generelle sgmilitzre som taktiske for-
dele og ulemper til folge.

Det er udvalgets opfattelse, at der pa baggrund af tyve érs
erfaringer i et maritimt samarbejde, der er enestdende i
Danmarks nyere historie, er grund til at vurdere dette sam-
arbejdes betydning for forsvaret af Danmark med swrligt
henblik pa at identificere omrader, hvor samarbejdet kan
forbedres.

3. Ledelse af flideoperationer med taktiske datasystemer
P4 baggrund af udviklingen af taktiske datasystemer on-
skes en analyse af disses indflydelse p4 den taktiske ledelse
af operationer til sgs.
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- Forvaltningsdivisionens fremtid, idet Savernet ikke
lzngere uddanner forvaltningsofficerer pa Sevarnets Of-
ficersskole.

— En sammenlagning eller opsplitning af divisioner set i
lyset af den tekniske udvikling.

— Elektronikofficerens placering og arbejdsomrade.

5. Sge-Lieutenant-Selskabets betydning for Severnet
See-Lieutenant-Selskabets 200 &rs jubilzum giver anled-
ning til at fundere over selskabets udvikling og virke, her-
under dets betydning for Sgvarnets image i samfundet.
Der onskes en vurdering af denne rolle.

Motivering
Udvalget har fundet, at Selskabets 200 ars jubileeum ogsa
burde markeres i prisopgavesammenhzang.

6. En studie efter frit valg
Der enskes en studie efter frit valg, der kan have betydning
eller interesse for Sevarnet.

Motivering

Udvalget har onsket at fortsztte selskabets sedvane med
en prisopgave efter valgfrit emne.

J. Thorsen H. Garde A. Serensen
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folkeretsligt synspunkt var enestdende, og at den folkerets-
lige doktrin for en sadan situation er vag, specielt for sa
vidt angdr retten til immunitet. Hans konklusion som rad-
giver var, at Sverige, i hvert tilfzlde som minimum, havde
ret til en offentligretslig undersggelse af den indtrufne han-
delse, og at folkeretten tillod yderligee indgreb, om sa-
danne var blevet ngdvendige. Immuniteten kunne altsd
brydes i det omfang, der métte vzre ngdvendigt for at
gennemfgre disse foranstaltninger, Efter regeringsradet
Petréns opfattelse konstruerede den svenske regering — i
mangel pd en klar international norm for tilfzlde af den
omhandlede art — en til situationen afpasset regel, ifplge
hvilken fremmede orlogsskibe, der i fredstid groft krznker
en anden stats territorium, bevarer deres immunitet, som
imidlertid helt eller delvis kan ophaves af strandstaten.
Petrén papeger, at den svenske regerings tese, som méske
var hensigtsmassig netop i tilfzldet U 137, ma give anled-
ning til alvorlige betenkeligheder, safremt den ophgjes til
almen folkeretslig norm. Den kan lede til katastrofale kon-
sekvenser for de sma stater, samtidig med at den vil styrke
stormagternes muligheder. Efter hans opfattelse vil en
fremmed undervandsbad, der er gdet sa vidt i sin krenkelse
af svensk territorium som U 137, automatisk fortabe sin ret
til immunitet.

Riksdagsman Lindblad belyser bl.a, vegtningen af forsva-
rets opgaver. Ifglge statsmagternes beslutning 1972 skulle
alt satses pa at kunne im@dega en stor invasion. Opgaver
som beskyttelse af skibsfarten og ubadsjagt skulle kun lg-
ses, safremt de kunne vare en bonuseffekt ved systemer,
som anskaffedes med invasionsforsvar for gje.

Lindblad giver klart udtryk for, at han har en anden opfat-
telse, og han fremhaver, at férsvarskommittén i 1982 er
enig om en mere nuanceret malsztning, som bl.a. legger
vagt pd evnen til at im@degé pressioner pa forskellige ni-
veauer og trusler af forskellig art, herunder ogsd overra-
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hensigter og handlinger samt for de opnaede resultater af
krigens operationer, d.v.s. en redeggrelse, der netop kon-
centrerer sig om omraderne politik og strategi.

Det er klart, at der ikke kan blive plads til enkeltheder, nar
bogen skal vare passende kortfattet, men til gengald vil
Trommers nye vark vaere et godt grundlag for interesse-
rede, der gnsker at fordybe sig i videregiende studier af
krigens begivenheder ~ ligesom den naturligvis ogsa kan
»std alene« for de, der blot gnsker en bred orientering.
Bogen er desuden egnet som grundbog pa forsvarets offi-
cersskoler i faget krigshistorie, selv om man kan finde
nogle af Trommers konklusioner diskutable, og selvom der
kan pipeges enkelte mangler.

Af hensyn til kronologien er der i bogen medtaget mange
tidsangivelser, som bl.a, er ngdvendige af hensyn til be-
dgmmelse af begivenhedernes indbyrdes sammenhzng.
Endvidere findes mange oplysende talangivelser - maske
for mange. En del skematiske opstillinger giver et udmer-
ket overblik over styrkeforhold og ressourcer, men derud-
over virker en lang rzkke talopgivelser bade af antal divi-
sioner og af mandskabsstyrke overvazldende. Dermed ikke
sagt, at oplysninger af denne art helt kan undveres; men
har man en gang faet at vide, hvor sterk en division er, ville
det normalt vere nok at opgive antallet af sidanne,

Det er i bogen tilstrabt, at der n@vnes s fa personer som
muligt, hvilket maske kan vere hensigtsmzssigt, men man
bgr pa den anden side ikke ga for vidt med »anonymitets.
Jeg havde hellere set nogle flere navne end mange af de
farnzvnte talangivelser. Det ville bl.a. have varet szrdeles
rimeligt, om admiral sir Andrew Cunningham - vel nok
den stgrste af flidefgrerne under krigen — havde varet om-
talt. Nér endvidere den amerikanske Chief of Naval Ope-
rations, admiral E. King og den japanske flaidechef, admi-
ral Yamamoto nzvnes, burde den engelske First Sea Lord,
admiral sir Dudley Pound — og for den sags skyld tillige den
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strzkkelig ved krigens begyndelse, hvilket gav nogen tak-
tisk overvagt til fly, men efterhanden som luftvernsskytset
blev gget og moderniseret viste overfladeskibene en va-
sentlig forbedret modstandskraft — ogsd under forhold,
hvor direkte luftjagerdzkning savnedes — og antallet af
nedskudte fly ggedes betragteligt,

I forbindelse med bogens bedgmmelse af de store krigs-
skibe skal her ogsd bemszrkes, at nok blev hangarskibet
den vigtigste storskibstype pi oceanerne, men helt slog det
nu ikke slagskibet — eller krydserne — ud. Det var langt fra
alle sgslag, som var rene hangarskibsslag (pag. 20), jfr.
Matapan 1941, jagten pa BISMARCK 1941, The Channel
Dash 1942, slaget i Syrte Bugt 1942, Kampen ved Nordkap
1943 og slaget i Surigao-stredet 1944 m.fl. Nok var slagski-
bets tidligere dominerende rolle i egentlige sgslag i aftagen,
men til gengzld voksede dets rolle som sikring for hangar-
skibsgrupper, ligesom det vandt udstrakt anvendelse til
bombardement af mal i land, iszr i forbindelse med inva-
sionsforetagender,

Spergsmalet om overfladeskibenes sékaldte sarbarhed om-
tales ogsd i forbindelse med Englendernes relativt store
skibstab under Kreta-operationen (pag 66-68). I denne sag
ma det erindres, at evakueringen af harstyrkerne havde
faet sd hgj prioritet, at hensynslgs indsats med selv store
tab kunne accepteres. Den engelske flade har altid sat en
zre i at stgtte heeren under gennemfg@relse af en maritim
strategi, og da en stabsofficer efter modtagelse af nogle
tabsmeldinger fra Kreta-operationen foreslog admiral Cun-
ningham at indstille operationen udfra den betragtning, at
fladen havde ydet nok, var admiralens svar: »Det tager tre
ar at bygge et skib, men tre arhundreder at genopbygge en
tradition. Forts®t!«

Under behandling af Stillehavskrigen n®vnes — naturligvis
— ogsd meningsforskellene mellem admiral Nimitz og ge-
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FREMDRIVNING

2 stk. ALPHA Diesel, type GT 23L-KVO, hver ydende
930 HK.

Indtil midtvejsmodifikationen 1980-81 udstyret med 2 stk.
B&W dieselmotorer.

BEM/AERKNINGER

Ved projekteringen af kongeskibet DANNEBROG, stod
valget mellem et nyt hjulskib, et skruedampskib eller et
motorskib.

Et hjulskib ville nok vare det mest statelige og uden rystel-
ser, men pa den anden side ville det ikke vare si sgdygtigt
som et skrueskib, hvilket der matte tages hensyn til, idet
Kong Christian gnskede at benytte eget skib til lzngere
rejser som f.eks. til Fergerne og Grgnland. Et motorskib
ville kunne opfylde disse krav og samtidig veare det billigste
i drift, hvorfor et sidant matte foretrzkkes, sifremt der
kunne fremskaffes motorer, der ikke gav rystelser.

B & W fik overdraget opgaven at konstruere dieselmoto-
rerne og Orlogsvarftet fik kongeskibet i ordre.
S@sztningen fandt sted den 10. oktober 1931 og kongeski-
bet blev navngivet af Dronning Alexandrine. Efter ferdig-
gorelse ved vearft var DANNEBROG pa provesejlads den
2. maj 1932 i Sundet med kongeparret om bord og efter et
vellykket resultat blev kongeskibet afleveret til Marinen
den 20. maj. Fgrste kommandohejsning fandt sted den 26.
maj 1932.

Fra den gamle DANNEBROG medbragtes 2 stk. 37 mm
revolverkanoner, der blev udtaget under DANNEBROG's
hovedeftersyn i vinteren 1954-55.
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teret af INGOLF. INGOLF blev senere pé togtet aflgst at
inspektionsskibet HVIDBI@RNEN. Under besgget pa Is-
land fgrte kongeskibet det islandske kongeflag, en kronet
sglvfalk pa bla bund. (11/5-7/10 1936, 10/5-2/10 1937, 9/5-
24/9 1938 og 9/5-1/9 1939),

Under besazttelsen 13 kongeskibet oplagt i Kdbenhavn's
havn. Fgrst pd Holmen og senere i K@benhavn's sydhavn,
og selv efter at Fladen blev sznket, den 29. august 1943,
lod de tyske myndigheder kongeskibet i fred, respekte-
rende DANNEBROG som kongens private ejendom.
Efter beszttelsen blev DANNEBROG allerede den 13.
juni 1945 forhalet tilbage til Holmen og oplagt under Kyst-
fladen. I 1946 kom kongeskibet ud pi sit fgrste togt efter
befrielsen. (11/6-24/9 1946).

I 1947 aflagde Kong Frederik IX efter sejlads 1 danske
farvande officielt bespg i Norge, 27. september — 2. okto-
ber, hvorunder kongeskibet blev eskorteret af HUIT-
FELDT og WILLEMOES. (30/5-10/10 1947).

I 1948 overferte kongeskibet eskorteret af KRIEGER og
KRABBE kongeparret til Stockholm, 13.-19. juni 1947, i
anledning af Kong Gustav V’s 90 ars fgdselsdag. (7/5-9/10
1948).

I 1949 overforte DANNEBROG eskorteret af fregatten
NIELS EBBESEN kongeparret til Fzrgerne, det farste
besgg efter tronbestigelsen. Besgget indledtes den 23. juli
ved ankomst til Thorshavn og afsluttedes i Vag den 27. juli.
(7/5-8/10 1949).

I somrene 1950 og 1951 sejlede kongeskibet udelukkende
i danske farvande. (9/5-9/10 1950 og 21/6-15/9 1951).
Under sommertogtet 1952 aflagde kongeparret eskorteret
af fregatten HOLGER DANSKE besgg i Grgnland, 30.
juni-10. august. Under togtet aflagdes beseg i Fieringe-
havn, Rype @, Godthib, Sukkertoppen, Kangamiut, Ege-
desminde, Christianshdb, Jakobshavn, Sargaq, Umanagq,
Godhavn, Nassarssuaq, Holsteinsborg, Evighedsfjord,
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SNARE fregatterne NIELS EBBESEN ong THETIS
underlagt Kongedelingen. (22/4-7/10 1959).

For 2. gang var DANNEBROG i 1960 pa besgg i Gron-
land, denne gang eskorteret af fregatten NIELS EBBE-
SEN fra Fergerne, hvor Kongedelingen blev formeret. Ef-
ter ankomst til Grgnnedal den 3. juli aflagde kongeskibet
besgg i Camp Lloyd i Sdr. Strgmfjord, Upernavik, Uma-
naq, Jakobshavn, Christianshdb, Egedesminde, Holsteins-
borg, Godthib, Frederikshab, Kangeq, Sukkertoppe, Kan-
gamiut og Fiskemesterenshavn, (25/4-1/10 1960).

1 1961 togt i danske farvande. (24/4-7/10 1961).

Udover togt i danske farvande aflagde kongeparret og
Prinsesse Anne-Marie i 1962 besgg i London. (24/4-26/10
1962).

I 1963 aflagde Kongen og Prinsesserne Benedikte og
Anne-Marie besgg i Oslo i anledning af Kong Olay V's 60
ars fgdselsdag, Efter et kort anlgb af Frederikshavn, hvor
Tronfglgeren gik om bord. aflagdes beseg pd Fzroerne.
Under togtet, der varede fra den 29. juli-11. juli, blev
Klakksvig nye kirke og Frederik IX's Tunnel pa Sudere
indviet. (1/5-4/10 1963).

1 1964 var DANNEBROG pé langfart til Grzkenland i
anledning af Prinsesse Anne-Marie's formzling til Kong
Konstantin af Grakenland. Kongedelingen formeredes af
skoleskibet £GIR samt minestrygerne EGERNSUND og
AAR@SUND, der indgik i Skoledelingen for Kadetter.
(21/4-15/10 1964).

I sommermanederne 1965, 1966 og 1967 sejlede DANNE-
BROG, bortset fra et enkelt anlpb af Helsingsborg i som-
meren 1967, udelukkende i danske farvande. (21/4-1/10
1965, 24/4-6/10 1966 og 25/4-5/10 1967).

Sommerens lange togt i 1968 gik for 3. gang til Grenland.
Togtet varede fra 25. juli-29. august. Pa rejsen til Fergerne
eskorteredes DANNEBROG af inspektionsskibet VAED-
DEREN, fra Fargerne til Gronland af inspektionsskibet
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Sommertogtet blev i 1974 indledt med et officielt besgg 1
Storbritannien i dagene 30. april-7. maj. Den resterende
del af sommeren blev anvendt til sejlads i hjemlige far-
vande. (2/4-24/9 1974),

1 1975 havde DANNEBROG et travlt ar med togter bade
mod gst og vest. Arets togter indledtes den 23. maj, hvor
Dronningen og Prinsen om bord i1 kongeskibet, eskorteret
af fregatten PEDER SKRAM, afsejlede fra Kgbenhavn
mod Leningrad i anledning af officielt besag i Sovjetunio-
nen fra 26. maj-2. juni.

Kongeskibets andet stgrre togt i 1975 gik som navnt mod
vest. Den 11. juli afgik DANNEBROG fra Kgbenhavn for
at deltage i regentparrets fgrste besgg som regentpar i
Grgnland. Dronningen gik om bord i kongeskibet i Sdr.
Strémfjord den 30. juli, hvorefter DANNEBROG, eskor-
teret af inspektionsskibet HVIDBJ@RNEN, under den
sidste del af besgget af inspektionsskibet INGOLF, i lgbet
af de naste 16 dage besggte 14 grgnlandske byer — Hol-
steinsborg, Egedesminde, Jakobshavn, Marmorilik, Uma-
naq, Godhavn, Agto, Sukkertoppen, Godthab, Grgnne-
dal, Ivigtut, Julianehab, Narssaq og Narssarssuaq. Den 17,
august gik Dronningen i land i Narssarssuaq og fortsatte
rejsen til Thule med fly, hvorefter kongeskibet sejlede til
Kgbenhavn. (28/4-25/9 1975).

Den 21. september 1976 strgg kongeskibet kommando ef-
ter arets sommertogt, der tog sin begyndelse den 31. marts.
En ganske tidlig kommandohejsning, der imidlertid var i
god overensstemmelse med de planer, der var lagt for som-
meren. Allerede den 15. april afsejlede DANNEBROG
fra Fladestation Kgbenhavn og efter 19 dage, der omfat-
tede anlgb af Azorerne, blev flidestationen i Norfolk an-
lgbet. [ Norfolk gik Dronningen og Prinsen om bord for at
indlede officielt besgg i U.S.A. med sejladsen til Washing-
ton D.C. I forbindelse med statsbesgget var der fra 9.-13,
maj formeret en Kongedeling bestdende af kongeskibet og
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for den f@rste kommandohejsning i DANNEBROG. Des-
uden besggte kongeskibet Skagen og Nakskov. Et planlagt
bes@g pa Sejro matte aflyses pa grund af darligt vejr. Efter
et ophold i Arhus i forbindelse med kongefamiliens som-
merophold pa Marselisborg begyndte klarggringen til som-
merens store togt til Grgnland i anledning af 1000 aret for
Erik den Rgdes opdagelse af Grgnland.

En Kongedeling, bestdende af kongeskibet, inspektionsski-
bet BESKYTTEREN og inspektionskutteren TULUGAQ
skulle efter programmet have hejst kommando den 26. juli
i Grgnndal. Pa grund af en for arstiden uszdvanlig issitua-
tion, der vanskeliggjorde kongeskibets sejlads ndredres
programmet, saledes at BESKYTTEREN og TULUGAQ
stadte til DANNEBROG allerede den 25. juli og sammen
arbejdede sig gennem isen og ankom til Narssarssuaq den
29. juli.

Efter afslutningen af festlighederne, hvor ogsa Kong Olav,
Kronprinsesse Sonja af Norge, den Islandske Prmzsident
Vigdis Finnbogadottier og den canadiske Generalguverngr
Edward Schreyer deltog, stod DANNEBROG den 8. au-
gust atter ud af Skovfjorden.

Under den resterende del af grgnlandstogtet aflagdes be-
spg i Godthab, Napasoq, Jakobshavn, Marmorilik, Uma-
naq, Egedesminde, Holsteinsborg og Sdr. Strgmfjord.
Under kongeskibets forlzgning til og fra Grgnland aflagdes
besgg i Thorshavn og Reykjavik.

Arets sidste udenlandstogt gik til Oslo, 18.-22. september
i anledning af Kong Olav V's 25 ars regeringsjulilzeum,
Den 23. september gik Dronningen officielt fra borde,
hvormed sommertogtet 1982 var afsluttet. (14/4-1/10 1982).
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sendt til den nye flddestation Trosvig, Norge
1776 returnerede til Kgbenhavn

pa togt til Algier med arlige gaver

i eskadre i Sundet mellem Helsinggr og Keben-
havn

i Nordsgeskadre, derefter vagtskib

udlagt pa Kgbenhavns Red

i dansk-svensk eskadre

udlagt i defensionslinien som blokskib pa Kgben-
havns Red, i marts flagskib for kommander J.O,
Fischer. Under Slaget pa Reden den 2. april kort
efter kampens begyndelse. brad skibet i brand.
hvorefter J. O. Fischer flyttede sin stander til or-
logsskibet HOLSTEEN. DANNEBROGE kam-
pede videre under kommando af kaptajn F. A.
Braun. men sprang til sidst i luften pa Stubben.
efter sa godt som hele bes®tningen var gaet fra
borde.

4. Orlogsskibet DANNEBROG, 72 kanoner (1850-1897).

1850
1853

1861
1862

1863

spsat fra Orlogsvarftet den 25. september

pa togt til Karskrona, derefter i en dansk-svensk-
norsk eskadre (Den skadinaviske Eskadre) med
fzlles gvelser i Kattegat og Nordséen (17. maj-10.
september), senere logiskib for varnepligtige (10.
september-6. oktober)

under krigsberedskab (15. april-8. juni)

raseret den 29. april udgik som orlogsskib den 12.
juli og opfgrtes som panserklzdt korvet med luk-
ket batteri

ombygningen afsluttet den 30. november
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overfgrte kronprinseparret til Trondhjem i anled-
ning af Kong Haakon VII og Dronning Mauds
kroning

under eskorte af HERLUF TROLLE og HEKLA
hovedrepareret, hvorunder kongeskibet blev for-
l&nget

overforte kongeparret til Arhus den 18. maj til
abning af Landsudstilling overf@rte senere pa aret
kongefamilien til Rusland Kronstadt under es-
korte af GEJSER

forte Frederik VIIT's bare fra Travemiinde til Kg-
benhavn den 17, maj under eskorte af OLFERT
FISCHER og PEDER SKRAM

hvidmalet med gult opstdende, indtil da sortmalet
med gule skorstene

togt til Scheernes, Dover, Clais og Amsterdam
under eskorte af HEJIMDAL

oplagt

under kommando hver sommer

afhentede prins Axel og prinsesse Margaretha i
Malmg den 5. juli

i Senderjylland i anledning af Genforeningen

i Norrkobing i anledning af hertugen og hertugin-
den af Vestergotlands sglvbryllup under eskorte af
HEJMDAL

solgt til ophugning i juni.
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bitzer. Deltog i krigen 1848-50, fik navnet BARS@ i 1860.
Deltog i krigen 1864 ved Vesterhavsgerne, gdelagt og ero-
bret der.

DREJ@

Kanonchalup ved navh DRAG®, der i gamle dage har
varet anvendt som navn for gen Drejg.

Bygget i Kgbenhavn og s@sat 1805, konstruktgr Dahlmann,
Armering 2 stk. 24 pund kanoner og 4 stk. 4 pund haubit-
zer. Udgaet af Fladens tal 1814.

SAMSO

1. Fregat, 22 kanoner (1746-1767)
Konstruktar L. Barbé (1740-1767)
1764  sesat fra Nyholm den 15. juni og udgaet 1967.

2. Fregat, 20 kanoner (1770-1792)

Fabriksmester F.M. Krabbe (1758-1772)

1770 spsat fra Nyholm i maj maned efter at vare pabe-
gyndt i maj 1769
bygget som kadetfregat

1792 udgéet af Fladens tal.

3. Brig, 20 kanoner (1808-1819)

Fabriksmester E.W. Stibolt (1788-1796)

1808  sgsat fra Bodenhoffs Plads den 15. oktober
1819  udgaet af Fladens tal den 26, november.

FARD

To fiskekuttere af dette navn blev under 2. Verdenskrig

overtaget af sgvarnet.

1. Overtaget i 1939, omdgbt til P 2 og underlagt Marine-
station Slipshavn.
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uddannelse af kadetter fra Spvaernets Officersskole i prak-
tiske fag, sasom navigation, semandskab og favandskend-

skab og deltager som led heri i mange kapsejladser.
Ser.

Gennem &rene er opnaet fine resultater i Kieler-Woche,
Sjzlland og Fyn Rundt og Skaw-Race og THYRA deltog
i 1966 i Bermuda- og Transatlantickapsejladserne. Kut-
terne har vist sig som gode sgskibe, der med passende sejl-
foring sejler i al slags vejr, og hver sommer tilbagelzgger
ca. 5000 sgmil, hvilket svarer til ca. 800 timer under sejl.

Udover de nzvnte gvelseskuttere - SYANEN og THYRA
— rader s@vernet over et antal klassede og uklassede FOL-
KEBADE, et stort antal TRAPEZ-joller og diverse joller
af typerne PIRAT-joller, YNGLINGE og FLIPPER-jol-
ler.

FORG/ZANGERE

SVANEN

Skibsnavnet SVANEN, der muligvis har sin oprindelse fra
Stormarns Selvsvane i rigsvdbenet, har gennem tiden varet
tildelt mange af fladens skibe og fartajer.

1. Norsk orlogsskib, naevnt 1504.

2. Orlogsskibet SUANEN, sgsat i 1509 og deltog bl.a. i en
trefning ved Gedser.

3. Orlogsskibet SWAN-VAN-DAM, 120 mand, og nzvnes
i 1535 hvor det indgik i Peder Skrams flade under Erik
Gyldenstejn.

4. Orlogsskibet SVANEN, 70 mand.

Var udrustet under den nordiske syvérskrig og deltog i maj
1564 i tilbageerobring af Stenvigsholm ved Trondhjem,
Indgik i 1566 i den i @Dsterspen under admiral Hans Lau-
ritzen opererende flade og deltog i slaget ved @lands
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12. Luggeren SVANEN (1810-1815)

1810  sgsat fra Larsens Plads.

1811  deltog i angrebet pd Anholt, 27. marts senere sta-
tion ved Christiansg

1814  station ved Christianse

1812  station ved Grena

1815 station ved Grena.

13. @velseskutteren SVANEN (1879-1912)

Skanket sgvarnet i 1879 af hofjzgermester Grevenkop-
Castenskiold til brug ved uddannelsen af kadetter. Overta-
get af Kadetskolen i 1880 og udgaet i 1912,

14. @velseskutteren SVANEN (1912-1957)

Tidligere toldkrydser og anskaffet til aflgsning af Svanen
nr, 13,

Taget af tyskerne den 29. august 1943 og genfundet i Flens-
borg den 14. maj 1945.

Udgaet af fladens tal i 1957 og solgt i 1958. Forlist i Syd-
amerika i 1971.

Udover ovennavnte har der bl.a. eksisteret en rekke skibe
med sammensat navn. HVIDE SVANE (1659-1676), ero-
bret fra svenskerne i 1659. Sprang i luften i 1676 under
kamp med svenskerne. FORGYLDTE SVANE (omkr.
1665) og samtidig FLYVENDE SVANE.

THYRA

1. Pvelseskutteren THYRA (1890-1957)

Tidligere toldkrydser og fra 1904 stillet til radighed for
sgofficerer.

Taget af tyskerne den 29. august 1943 og genfundet i Flens-
borg den 14. maj 1945.

Udgéet af fladens tal i 1957.

(T.f.S. 1958, pg. 73).
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ningsfartgjer. Ideskitsen viste et fartgj med huller i agter-
spejlet og ophalingsarrangement for torpedoer.

De tidligere anvendte torpedobjergningsfartejer var delvis
abne motorbade uden spil, pumper etc., og de bjzrgede
torpedoerne ved at bugsere dem til havn, et system der ofte
forarsagede skade pa torpedoer og fartgjer.

Det nye system bestar i, at alle bevagelser, ophaling af
torpedoer, sidetransport, trimning og styring af fartgjet,
ankerspil, brand- og spulepumper er hydraulisk drevet og
central styret. Derved spares mandskab, og risici for per-
sonskade ved at bakse med torpedoer er fjernet.

Dertil kommer ,at det nye system betyder en betydelig
vkonomisk gevinst, idet reparationsudgifterne pa torpe-
doer viser betydelige besparelser, og de 3 nye fartgjer ud-
forer en mere effektiv tjeneste end de 6, der tidligere blev
anvendt,

Ideen blev bragt til udfgrelse ved bygning af 3 nye torpe-
dobjergningsfartejer af HUGIN-klassen. Fart@jerne blev
bygget pa Ejvinds Plasticjolle- og Badevarft, Svendborg og
afleveret til sgvernet i April og maj 1976.

Ideen til det nye torpedobj@rgningsudstyr blev skabt af 2
af Sevarnets Materielkommandos medarbejdere, verkme-
strene H.H. Hansen og J. Palle, Seviernets Materielkom-
mandos Skibsvedligeholdelsesafdeling og blev videreudvik-
let pa Torpedostation Kongsere i samarbejde med kaptajn-
lgjtnant E.V. Jorgensen, overmekaniker O.C. Pedersen og
mekaniker S.P. Rasmussen. For ideen, der blev betragtet
som et rationaliseringsforslag, modtog de 5 af Forsvars-
kommandoen en belgnning pa hver kr. 1.000.

FORGANGERE

Navnene til torpedobjergningsfartajerne af HUGIN-
klassen har ikke tidligere vieret benyttet i det danske sg-
vern. HUGIN og MUNIN er navngivet efter den nordiske
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porter mellem Kongsdre og fladestationerne samt Motala,
Sverige i forbindelse med hovedeftersyn pa torpedoer af

type Tp:61.

Med hensyn til SLEIPNERs fortid hersker der en vis usik-
kerhed. Det formodes dog, at fartajet er bygget pa Boot-
werft Arp i Laboe ved Kiel i 1943 og til stette for denne
antagelse er blandt andet at SLEIPNERS lastrum er forsy-
net med 6 ventiler. der pa fa éjeblikke kan fylde lasten med
vand. En forholdsregel, der normalt kun benyttes under
krigsforhold. Andre mener dog, at fartgjet er betydelig
zldre og bygget allerede i 1920’erne.

En ting er givet, under krigen hed fartéjet ALBERT GAL-
LISCH og sejlede under tysk flag. Imidlertid havde sevzer-
net allerede for krigen et transportfartgi SLEIPNER, som
blev bortfart af tyskerne efter 29. august 1943, Da der
efter krigen skulle rydes op og beslaglagte skibe skulle til-
bageleveres, mente enkelte danske officerer. at ALBERT
GALLISCH matte vere identisk med den gamle SLEIP-
NER. Den blev derfor overdraget sévernet og sejlet til
Kgbenhavn af frihedskempere fra Nakskov i juni 1945.
Den gamle SLEIPNER blev ogsa genfundet i tysk havn i
1945 og hjemtaget i 1947. Dette fart@j, der allerede var
s@sat i 1882 var i 1947 kun tjenlig til ophugning hvortil den
blev solgt i 1948.

Transportfartgjet SLEIPNER er adopteret af Nykebing/
Rervig Kommune pa initiativ af marineforeningen. Adop-
tionen fandt sted den 25. september 1981,
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Nr Int Byggevarft Indghet Farste kommandohejsning
SKA S OUGK | Rantzausminde 16, JUN. 1961

SKA 6 ouGP Rantzausminde 15. JUL. 1961

SKA 7 oucQ Holbzk 15 OKT, 1968 1. JAN. 1969

SKA B OUGR Holbzk 13. NOV. 1968 I JAN. 1969
SKA 1l | OYGF | Rantzausminde 15 APR 1981 14 APR 1981
SKA 12 | OYGG | Rantzausminde 5. MAJ (981 14 MAIJ 1981

SKA 13 OYGH Rantzausminde 26. JUN. 1982 26. FEB. 1982
SKA 14 oYGI Rantzausminde 25. MAR. 1982 24, MAR. 1982

Endvidere henvises til Tidsskrift for Sevasen 1981, pg. 282-295.
Note:

1) Pabegyndt 11. APR. 1980

2) Pabegyndt 17. SEP. 1980

SKA-badene anvendes i farvandsopmalingen i danske og
gronlands farvande i sommermaneder, hvor de indgar i
enten Spopmalingen Danmark eller Seopmalingen Gron-
land. Som supplement til SKA-badene anvendes inden for
Skagen — ligeledes i sommermanederne - en af statsisbry-
derne, hvor tidligere et af sgvernet opmalingsskibe, senere
fiskeriinspektionsskibe blev anvendt. Siden 1975 har stats-
isbryderne hvert ar indgaet i Séopmalingen Danmark. EL-
BJ@RN 1975-1977, DANBI@RN 1978-1980 og den nyeste
THORBI@RN farste gang i sommeren 1981. Isbryderne
assisteres af et antal opmalingsmotorbade (0-bade).

Sgopmalingen udfgres siden 1973 af Farvandsdirektoratets
Nautiske Afdeling (tidligere Sgkortarkivet, men undrlagt
Farvandsdirektoratet i 1973) og udfgres af sgofficerer der
er tilkommanderet afdelingen.

Det skal i tilknytning hertil anfgres, at SKA 5 og SKA 6
blev anskaffet pa foranledning af Vedel-udvalgets betenk-
ning, hvori det bl.a. anfgres: »at det vil viere af stor betyd-
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Balto. Pa opfordring nedskrev han sine erindringer om tu-
ren, og denne rapport er meget detaljeret, nar det galder
afsnit om rejsen og om opholdet i Godthab, Med sin sa-
miske kulturbaggrund blev Balto taget ud af sin hivsform og
sit milj@ for at deltage i ekspeditionen, og hans beretning
blev en helt anden end ekspeditionslederen og videnskabs-
manden Nansen's.

Alvin J. Cottrell m.fl.: Sea Power and Strategy in the Indian
Ocean. Sage Publications, London 1981,

Forfatterne til disse essays er amerikanske professorer,
henholdsvis pensionerede admiraler.
Emnerne er:
1. Maritime access and maritime power: The past, the
Persian Gulf, and the future.
2. The Strait of Hormuz: Strategic chokepoint.
3. A permanent U.S. Naval pressence in the Indian
Ocean.

Denham, H.M.: Dardanelles. A Midshipman's Diary
1915-16. John Murray, London 1981.

Forfatteren var kadet ved 1. verdenskrigs udbrud og blev
tilkammanderet HMS AGAMEMNON. Da man naede
Dardanellerne blev det — af sikkerhedsmeassige grunde —
forbudt kadetter af fare dagbog, men Denham forte alli-
gevel en privat dagbog i hvilken han dag for dag opregnede
de hzndelser, han var vidne til, dels slagets gang, dels be-
merkninger om sine overordnede,

Bogen er rigt illustreret med fotografier taget af Denham
selv og hans skibskammerater.
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ikke 1 Royal Navy's tidligere glorverdige epoke. De erken-
der den politiske realitet, som synes at true Royal Navy’s
fremtid. De beskaftiger sig med fladens fremtidige rolle
indenfor NATO som del af den afskrzkkende styrke og
fremfor alt dens traditionelle rolle som vogter af havet om-
kring de britiske ger.

Barrie Penrose: Stalin's Gold. The Story of HMS Edin-
burgh and Its Treasure. Granada, London 1982.

Efter at have forladt Murmansk 28. april 1942 som dzkning
for konvojen QP 11 blev den engelske krydser EDIN-
BURGH udsat for angreb fra tyske u-bide og destroyere
og sank, tagende med sig i dybet bl.a. puldbarrer - til en
anslaet vardi i dag af 40 mill. pund Sterling - som var
Sovjetunionens betaling for den allicrede, navnlig ameri-
kanske krigshjzlp.

I bogen fortzlles dels om s@znkningen, dels om hvordan
vraget af krydseren — der er officiel krigergrav — blev loka-
liseret og endelig om, hvordan den enestiende bjezrgning
af guldbarrerne blev forberedt og senere gennemfart i ef-
teraret 1981.

Forfatteren, der er journalist, har - som sa mange andre
forfattere i den seneste tid - bl.a. benyttet sig af samtaler
med overlevende fra de i 1942 implicerede enheder.

Douglas Reeman: Torpedo Run. William Morrow and
Comp., New York 1981,

Under 2. verdenskrig havde den tyske marine motortorpe-
dobade, minestyregere og undervandsbade opererende i
Sortehavet, bragt dertil ved en fantastisk transport ad flo-
der og kanaler, ad motorveje og jernbaner.
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terielkommando’s Publikationssektion, orlogskaptajn Jami
Pedersen.

P4 en underholdende made redeggres der for begrebet
»Kommandokasse« og den historiske udvikling fra Nordre
Kontorbygning over Nyholms Vagt, Mastekranen, Klgver-
marken til de nuverende lokaliteter i Bekledningsmapasi-
nets bygning, i overvejende grad baseret pa oplysninger og
notater fra SNA’s fgrste leder, nu afskediget orlogskaptajn
Sv. Jacobsen.

En af illustrationerne viser eksempel pa, hvordan et tjene-
stested havde forstiet begrebet »pen- og blekrettelse«.
Mange publikationer har i arenes lgb mattet destrueres
som ubrugelige pa grund af disse — ofte ejendommeligt -
udfarte rettelser.

Heftet indeholder sluttelig en oversigt over militzrt perso-
nel, der gennem arene har varet tjenestgarende ved SNA.

Polarboken 1981-1982, Udgivet af Norsk Polarklub, Oslo
1982, indeholder 11 artikler om Grenland og Spitsbergen,
bl.a. en beskrivelse af en rejse i april/maj 1981 »Med ski og
seil over Grgnladsisen«, en artikel om rabies i Arktis, en
fengslende beskrivelse af ophold i 1978 og 1981 i Siorapa-
luk sammen med polareskimoer og endelig en mindre ar-
tikel om dyreliv pa Nordgst-Gregnland, hvor forfatteren har
felgende smukke afslutning: »En mé vere takknemlig for
al Danmark har fredet store deler av dette vmradet og at
det er sa utilgjengelig at menneskelig aktivitet ikke vil fa
anledning til a bringe forstyrrelse inn i dette makelgse om-
radet og forstyrre balansen i det rike dyrelivet sa nzr po-
len«.

A H.





