Trdss e/ ﬁ
A Jor
Joovcesere

Nr. 3 - 2012 . 183. argang

UDGIVET AF SQE-LIEUTENANT-SELSKABET




TIDSSKRIFT FOR SOV ASEN
2012/3 * 183. drgang

Redaktion: Hans Christian Bjerg

INDHOLD

Indeks for Tidsskrift for Sevasen 2011

Meddelelser fra redaktionen . . . . . ... ... .......... 153
Artikler

Def moderne Marinehjemmevarn

Af Jens Walther . . . . . . . e 154

Den kejserlige japanske flades indledende
operationer i 2. verdenskrig
Af Svend SviEKieler . . . . . . . . i v e n v e e e e 176

Convoy PQ 17
En massakre i Barentshavet 1942
Af Per Jacobser . .. . . . . .. . ..555% 3% swesesaca o v e 183

ARNONCEr . . . . . . o o e e e e e e e e e e e e 217

Redaktionen sluttet 1. september 2012.
Forside: Marinehjemmevarnsfartejet MHV 810 LUNA i funktion



Tdos i
Jore

Joovcesers

2011 - 182. argang

REDAKTION
HANS CHRISTIAN BJERG

UDGIVET AF
SOE-LIEUTENANT-SELSKABET

KOBENHAVN
2011



Tidsskrift for Sevaesen

udgivet af Sge-Lieutenant-Selskabet
og etableret i 1827 som

Archiv for S6evisenet

Det er tidsskriftets formal at
publicere artikler og indleg

vedrerende maritime forhold
i almindelighed og Seveaernet
i seerdeleshed

See-Lieutenant-Selskabet
Overgaden O. Vandet 62B
1415 Kebenhavn K
Email: sls@post9.tele.dk

Trykt hos:
ID-TRYK

ISBN 0040-7186



INDHOLDSFORTEGNELSE

EMNELISTE 1

FORSVARSPOLITIK OG STRATEGI

Bogh, Rune
HVOR ISEN MODER HAVET
EN BERETNING OG ANALYSE AF SIRIUSPATRULJEN

OC DENS VIEEE o512 smanrs ssmnnus smmens s 8 s4mamns g o5

Renzi-Lomholt, Martino
ARKTISKE UDFORDRINGER
DEN DANSKE FLADES FREMTIDIGE ROLLE

IGRONLAND ... .. i

Nielsen, Mathias

PIRATJAGTIADENBUGTEN ............ ... ...,

Niewald de Place, Rasmus

FLADENS ROLLE I DEN GLOBALISEREDE VERDEN ....

Kastberg, Stig
SOVARNETS NYE HOJTEKNOLOGISKE FREGATTER

-STORE KRAV TIL SPECIFIKKE KOMPETENCER .......

Hansen, Karsten Palle
DANMARKS MILITARE STRATEGI UNDER

FORANDRING ...... .ot

MARINE- OG SOKRIGSHISTORIE

Muusfeldt, Henrik
S@OFFICERSRULLE 1919-2010

Rettelse . ...t

Kieler, S.S.v.F.

DEN ITALIENSKE MARINE UNDER 2. VERDENSKRIG ...



Nearby, Seren

OPERATION JUDGEMENT

DOMMENS DAG FOR DEN ITALIENSKE FLADE

DEN 11.-12.NOVEMBER 1940 ............... 5 R 112

Theill, Viggo
IMPLEMENTERING AF EN NY SKIBTYPE
ERINDRINGER FRA SOLOVEN-KLASSEN 1965 .......... 121

Winther, Kristen H

DEN OFFICIELLE FORTEGNELSE

OVER FLADENS OFFICERER

ET PAR KOMMENTARER TIL SOOFFICERSRULLER .. ... 132

Muusfeldt, Henrik
SOOFFICERSRULLE 1910-2010
RETTELSE NR. 2 .. ... et 135

Jacobsen, Per
MICHIEL ADRIANSZOON DE RUYTER
HOLLANDSK ADMIRAL OG DANSK ADELSMAND ...... 172

Hansen, Mikael Kristian
MARINEHISTORISKE PORTRAETTER 6
PORTRAETTER AF FAMILIEN HOLCK .................. 203

Bjerg, Hans Christian

MODTAGERE AF GERNERS MEDALIJE OG

H.M.DRONNINGENS £RESSABEL PA

SOVARNETS OFFICERSSKOLE EFTER 1966 . ........... 211

Theill, Viggo
SOVARNETS MASKINKORPS 160 AR .................. 216

Muusfeldt, Henrik
SOOFFICERSRULLE 1910-2010
RETTELSE NR:3 ... i e 219

Theill, Viggo
TRZAK AF DYKNINGENS HISTORIE [ SOVARNET
1S10:2000 . sususisnnmns sssnmmsssnnssasnomendns s anmss 261



Muusfeldt, Henrik
SAOFFICERSRULLE 1910-2010
RETTELSENR. 4 .. ... it cnnns

Jacobsen, Per
SOSLAGET I PHILIPPINE SEA 19.-20. JUNI 1944 ... ......

Mpoller, Per
BUCCANEERS I CARIBIEN I DET SYTTENDE
ARHUNDREDE . .......coiiitiiiieiiiienn.

Moller, Per
PIRATER -FOROGNU .......... ...,

Bjerg, Hans Christian
NEKROLOGER I TIDSSKRIFT FOR S@OVAESEN ..........

FORFATTERFORTEGNELSE TIL EMNELISTE I

Bjerg, Hans Christian

MODTAGERE AF GERNERS MEDALIJE OG
H.M.DRONNINGENS £ZRESSABEL PA

SOVARNETS OFFICERSSKOLE EFTER 1966 ............

Bjerg, Hans Christian
NEKROLOGER I TIDSSKRIFT FOR SOVASEN ..........

Bagh, Rune

HVOR ISEN M@DER HAVET

EN BERETNING OG ANALYSE AF SIRIUSPATRULJEN
OGDENSVIRKE . ... ... .. . i,

Hansen, Karsten Palle
DANMARKS MILITZAZRE STRATEGI UNDER
FORANDRING ... e e e

Hansen, Mikael Kristian
MARINEHISTORISKE PORTRAEATTER 6
PORTRATTER AF FAMILIEN HOLCK ..................



Jacobsen, Per
MICHIEL ADRIANSZOON DE RUYTER

HOLLANDSK ADMIRAL OG DANSK ADELSMAND . .. ..

Jacobsen, Per

SAOSLAGET I PHILIPPINE SEA 19.-20. JUNI 1944 ........

Kastberg, Stig
SOVARNETS NYE HOJTEKNOLOGISKE FREGATTER

-STORE KRAV TIL SPECIFIKKE KOMPETENCER .......

Kieler, S.S.v.F.

DEN ITALIENSKE MARINE UNDER 2. VERDENSKRIG ...

Muusfeldt, Henrik
S@AOFFICERSRULLE 1919-2010

Rettelse ... .o

Muusfeldt, Henrik
SAOFFICERSRULLE 1910-2010

RETTELSENR. 2 i :ipusisines s ssmumsusss spsnssssans

Muusfeldt, Henrik
SOOFFICERSRULLE 1910-2010

RETTELSE NR: 3 . .:ivomssonssssnsnsmsuspnpsnssaanss

Muusfeldt, Henrik
S@OFFICERSRULLE 1910-2010

RETTELSENR: 4 .. :conis counss enmamnusns s s omengsms s

Mgiller, Per
BUCCANEERS I CARIBIEN I DET SYTTENDE

ARHUNDREDE ........o0viiiiiiiaiaiiiinennan.n,

Mgller, Per

PIRATER —~F@R QG Nk 55 . 55 65555 40k 5s 0 0 68000 wwie wme w515 ¢

Nielsen, Mathias

PIRATJIAGTIADENBUGTEN .............. ...,

Niewald de Place, Rasmus

FLADENS ROLLE [ DEN GLOBALISEREDE VERDEN .. ..



Norby, Seren

OPERATION JUDGEMENT

DOMMENS DAG FOR DEN ITALIENSKE FLADE

DEN 11.-12. NOVEMBER 1940 ......... ... .. ... ...... 112

Renzi-Lombholt, Martino

ARKTISKE UDFORDRINGER

DEN DANSKE FLADES FREMTIDIGE ROLLE

IGRONLAND ... e 37

Theill, Viggo
IMPLEMENTERING AF EN NY SKIBTYPE
ERINDRINGER FRA SOLOVEN-KLASSEN 1965 .......... 121

Theill, Viggo
S@OVARNETS MASKINKORPS 160 AR .................. 216

Theill, Viggo
TRZEK AF DYKNINGENS HISTORIE I SOVARNET
IS10-20T0 ssimanss nammpas s saBwss ¢ iodmahni inmbhss iamen 261

Winther, Kristen H
DEN OFFICIELLE FORTEGNELSE

OVER FLADENS OFFICERER
ET PAR KOMMENTARER TIL SGOFFICERSRULLER ..... 132

EMNELISTE 11
BOGANMELDELSER

Jorgen F. Bork
Abent hav — Mit liv i Sevarnet 1945-1990

(ASEET BAGES) « ¢ coo5 5 12058055 505005 enddBa®s e e BB s onma 73
Ole Kropp

Fregatterne Holger Danske og Niels Ebbesen 1945-1963

UIB1BY scnwessianmnizeamsnnisomsns s aqamuni s aBbane. s 223
Lars Jordt

Minestrygerne af Vig-klassen 1959-1976
(IBIB) sumcwssimnmmns sanumars snmnkss ianmung s f95abs 45 224



Poul Bech
Sekrig 1 danske farvande under anden verdenskrig 1939-42
CLBIEY & ccmmmuiis 5 mbingdls smmmonm s us ¢ 50 05 & 66 8 5 G 6 088 R 357

MARINENS BIBLIOTEK

ERHVERVELSER JULI/AUGUST 2009 .................. 146

MEDDELELSER FRA REDAKTIONEN

(Hans Christian Bjerg)

20LLF] . ncnpenss snmbobidnamesons smmmns s mmmsnesnmes ¢ s 1
2OUWIZ | oovvsmmvs oo mmi s Mo m B0 e 6 600 o w3 a0 e 77
ZOIIB . .vcnvmmns snmnedonBusssors sumpns on s s 25 Bgas s 153

MEDDELELSER FRA SOE-LIEUTENANT-SELSKABET

MEDDELELSE FRA SOE-LIEUTENANT-SELSKABET
(Christian GH.Meinertz) ............... ... ... 154

PROJEKTET "DANSKE S@OFFICERER 1950-2015”
(Hans Christian Bjerg) ...............oiiiiiiin... 360

FORMANDENS BERETNING FOR DET 227.

FORSAMLINGSAR

(Christian GH. Meinertz) .................couiiinnin.... 410
NEKROLOGER

1636. JOHN MOGENS ARENTOFT
(1634,1637) < e v ee e e e e e 67

1525. ADAM HELMS
(L617,1657) .« e e e e e e e e e e e 69

1827. KNUD ERIK JOHAN BORCK
CIB2B, 1836) .o iimms comadios oo nmmmn oo Wbiasas $5 o000 140



2316. MICHAEL LARSEN

1 B RN R TN T T T R T T T ey st o eyt 144
1679. MOGENS MICHAEL TELLING
(L657) - o e e e et e e e e e e 220

FORFATTERFORTEGNELSE TIL EMNELISTE II

Bagge, Asger
ABENT HAV — MIT LIV 1 SOVAERNET 1945-1990
(Boganmeldelse) ............ciiiiiiiiiiiiii 73

Bjerg, Hans Christian
PROJEKTET "DANSKE S@OOFFICERER 1950-2015”
(SLS Meddelelser) ...........c.ooiiiiiiniiiiinnnannn. 360

(1657) Bork, Jergen, F
1679. MOGENS MICHAEL TELLING
(Nekrolog) . . . oo vt e 220

(2303) Breschel, Bjame
2316. MICHAEL LARSEN
(Nekrolog) ... .vvvi e 144

(1617) Kieler, S.S.v.F. og (1657) Jgrgen F. Bork
1525. ADAM HELMS
(1617,1657) « v ettt e e e e e e e

Meinertz, Christian G. H.
MEDDELELSE FRA SOE-LIEUTENANT-SELSKABET
(SLS Meddelelser) ...........c.cuniniririiiiinnnnnnn 154

Meinertz, Christian G.H.

FORMANDENS BERETNING FOR DET 227.

FORSAMLINGSAR

(SLSMeddelelser) ............. it 410

(1634) Reib, P.E.A og (1637) Ulf Henriksen
1636. JOHN MOGENS ARENTOFT
(Nekrolog) .. ..o e 67



(1828) Schriver, Poul og (1836) J.P.A. Thomsen
1827. KNUD ERIK JOHAN BORCK
INERTOLOZ) .o 55 v im0 @ weaimomsien 5200 Fesueis s450A08 St RESS B = 140

(1818) Serensen, Arvid

FREGATTERNE HOLGER DANSKE OG NIELS EBBESEN
1945-1963

(Boganimeldelse) . conmuvess s snmmmenmnes s ¢ o5 a 2 mn s oo s 223

(1818) Sarensen, Arvid
MINESTRYGERNE AF VIG-KLASSEN 1959-1976
(Boganmeldelse) - . . cvvwvuwvs cawmursamossssommuniisasinn 224

(1818) Sarensen, Arvid

S@KRIG I DANSKE FARVANDE UNDER ANDEN
VERDENSKRIG 1939-42

(Boganmeldelse) . ....... ...t 357

FORFATTERE EFTER SOOFFICERSRULLEN 1720

1617 oo S.S.v.FKieler
1634 . . P. E. A. Reib
1637 o Ulf Henriksen
1657 o Jorgen F. Bork
I8I8 e Arvid Serensen
1828 Poul Schriver
1836 . i J. P. A. Thomsen

2303 Bjarne Claus Breschel






> det dern binder /a’/'(t'ge/'/w
()I(Iﬁ!()/lél” den vedensthaberne”



MEDDELELSER FRA REDAKTIONEN
2012/3

Med dette nummer af Tidsskrift for Sevasen udsendes indekset for den
foregdende drgang 2011. Det er redaktionens héb, at tidsskriftets abon-
nenter vil benytte udsendelsen af det arlige indeks for den forrige argang
til at lade tidsskriftets numre indbinde, siledes at dette fortsat vil behol-
de sin verdi som opslagsverk og vidensinspiration. Tidsskrift for
Sevasen, der i disse r kun udkommer i fem numre om éaret, er som
bekendt ikke lagt an pa dagsaktuelle, men dog aktuelle emner. Artikler-
ne og indlazggene er beregnet til at vaere langtidsholdbare, ligesom det
vil lette benyttelsen og adgangen til artiklerne senere, hvis de indbindes
sammen med indekset.

Det er tanken, at de &rlige indeks efterhdnden inds®ttes pd Selskabets
website, ndr der etableres en planlagt nyops@tning og opdatering af den-
ne. Der findes indeks tilbage fra starten i 1827, der hver omfatter 25 ar.
Senest er udsendt indeks for perioden 1979-2003. Disse vil efterhdnden
i digitaliseret form blive placeret pd Selskabets website. Et enske fra
redaktionen - og formentlig fra alle brugere af tidsskriftet — kunne i den-
ne forbindelse vare, at der med tiden blev afsat ressourcer til etablerin-
gen af et samlet digitaliseret indeks fra 1827 og til dato, der kunne pla-
ceres pa Selskabets website og dér labende ajourferes og vedligeholdes.

Udover indeksen publiceres i dette nummer en artikel om Det moderne
Marinehjemmevam, skrevet af dettes chef. Den direkte anledning til
dette er, at Marinehjemmevarnet under betegnelsen Det maritime Hjem-
mevarn blev oprettet i 1952 som statsinstitution, altsd for 60 ar siden.
Artiklen understreger, at Marinehjemmevarnet i dag star pé et hejde-
punkt, bade hvad angar opgaver og materiel, og dermed ogsa i betyd-
ning, set i forhold til det samlede danske beredskab. Det ma objektiv
konstateres, at der udferes et dygtigt og kompetent arbejde af frivillige
inden for rammermne af et ganske lille budget. Vi far her som samfund
meget for vores penge!

Forholdet mellem Sevarnet og Marinehjemmevaernet har vel altid veeret
som mellem en storebror og en lillebror. [ denne periode, hvor storebror
ofte er i udlandet, er betydningen i n@romradet af lillebroren, Marine-
hjemmevzmet, for Det Bl Danmark nasten steget til uundverlighed!

Hans Christian Bjerg
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DET MODERNE MARINEHJEMMEYV ARN

Af
Kommander Jens Walther
Chef for Marinehjemmevzrnet

Marinehjemmevamets (MHV) redder gér tilbage til 1926, hvor Motor-
badsforeningen blev stiftet med davarende orlogskaptajn Halfdan Bar-
fod som formand. Det var imidlertid forst den 15. marts 1952, at Det
Maritime Hjemmevarm (DMH) blev oprettet med kommander G.E.C.
Lichtenberg som flotilleinspektar, og det er pa den baggrund, at Marin-
ehjemmevarmnet fejrede 60-ars jubileeum i Nyborg den 26. maj.

Der var god grund til at markere jubilzet!. Det har vaeret 60 ar praget af
konstant fremgang, hvor MHV siden den kolde krigs afslutning har for-
madet at omstille sig i takt med samfundets udvikling, sa ingen - uanset
politisk tilhgrsforhold - stiller i dag spergsmalstegn ved MHV hgje sam-
fundsmaessige nyttevardi.

Konceptuelt og materielmassigt har MHV afsluttet den omstilling og
udvikling, der blev igangsat med Berlinmurens fald. Den udvikling vil
der kort blive redegjort for i denne artikel, si tidsskriftets lesere far et
indtryk af, hvad der i dag forstids ved - Det Moderne Marinehjemme-
vern.

Fartejerne

I de foarste ar efter oprettelsen 1 1952 var Marinehjemmevarnets fartgjs-
materiel en blanding af motorbdde, smd minestrygere og ombyggede
fiskekuttere. Hovedparten af materiellet var fartgjer, som Severnet ikke
lengere anvendte. Et historisk interessant eksempel herpa er Sevaemets
tidligere minestryger MS-2, der blev overtaget af Marinehjemmevarnet
som MHV 81 ASK® og i dag kan ses pa koldkrigsmuseet pa Langeland.

Det var forst 1 1957, ved bygning af treekutterne af MHV 70-klassen, at
der for forste gang blev bygget fartgjer specielt til MHV. De forste stal-
skibe var MHV 90-klassen MHV 90-klassen blev bygget i starten af
70erne, og er i dag udfasede. 90-klassen var levende fartgjer, der
bevaegede sig 1 hardt vejr, men som altid bjergede sig. Der var oprinde-
lig seks fartgjer i 90-klassen, som ogsé var bygget specielt til Marine-
hjemmevemet.

MHYV 90, som ses pé Fig. 1 er overdraget til Sgvarmets Vabenkursus ved
Sjellands Odde, hvor det i dag sejler under navnet LUNDEN. De gvri-
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DET MODERNE MARINEHJEMMEVZARN

Fig. 1Y 343 LUNDEN ex-MHV 90 BOPA overdraget Soveernets Viben-
kursus, Sjeellands Odde

ge fem er solgt ved auktion til private. Det sidste fartgj i tjeneste, MHV
92 HOLGER DANSKE, blev solgt i maj 2011.

MHYV 800-klassen blev indfaset fra 1992 og alle 17 fartgjer er fortsat i
operativ tjeneste. Fartgjerne er sedygtige og udrustet med hydraulisk
kran og en relativ stor gummibad. Fartgjerne er lobende blevet opdate-
ret i takt med den elektroniske udvikling.

MHYV 900-klassen er en videreudvikling af 800-klassen. Skroget er for-
leenget med 3,5 meter for at give plads til flydespaerringer om bord. Den-
ne styrkelse af havmiljekapaciteten opstod som et gnske efter olieforu-
reningskatastrofen i Grensund i 2001.

Med det pgede fokus pa havmilje var det naturligt at overveje, om det
var muligt at forleenge 800-klassen, sa ogsa 800-klassen kunne medtage
en flydesparring. Der blev udarbejdet et projekt, og MHV 818 SABO-
TOREN blev forlenget pd Assens vearft, lige som agterskibet fik en
anden udformning. Ombygningen - MHV 851 - har vaeret meget vellyk-
ket, sa det vil vaere naturligt at tage udgangspunkt i dette projekt, nar
man til sin tid skal se pa erstatningsbyggeri for 800-klassen.

HKH Kronprinsesse Mary navngav MHV 912 HOLGER DANSKE i
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DET MODERNE MARINEHJEMMEVAERN

Fig. 2 Modstandsfolk fra Gruppen Holger Danske samlet i forbindelse
med navngivningen af marinehjemmeveernsfartgjet MHV 912 HOLGER
DANSKE

Kalundborg den 18. september 2011. Tolv MHYV fartgjer har navne, der
er knyttet til modstandsbevaegelsen De har navne efter modstandsgrup-
per? eller illegale blade3? for at varne om modstandsbevagelsens minde
og fastholde opmarksomheden om Hjemmevamets oprindelse. Ved
navngivningen i Kalundborg lykkedes det at samle en gruppe af mod-
standsfolk fra HOLGER DANSKE (Fig. 2); de fleste af dem var over 90
ar gamle og den mest kendte utvivlsomt den tidligere kraftforsker,
dr.med. Jorgen Kieler, der var leder af en af HD-grupperne og har skre-
vet flere meget lesevardige boger®. I navngivningen deltog ogsa Half-
dan Barfods sen, marinehistorikeren Jorgen Barfod, som var flotillechef
i Flotille 1 (Lyngby/Skovshovedflotillen) 1 10 ar fra 1950. Som det ses,
eksisterede der flotiller for oprettelsen af Det Maritime Hjemmevam.

Med navngivningen af MHV 912 var moderniseringen af fartejsfladen
tilendebragt. Prisen for moderniseringen har vearet antallet. Hvor MHV
tidligere rddede over 37 fartgjer, s er antallet i dag 30 fartgjer. Til
gengeld er disse fartajer mere kapable, de er nzrlig ens, og de er alsidi-
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DET MODERNE MARINEHJEMMEVZARN

Fzg 3 Maznehjemmevaernetsnyeste fartaj MH 14 912 HOLGER DAN—
SKE

ge og sedygtige fartgjer. Det har naturligvis store fordele savel uddan-
nelsesmassigt som logistisk og operativt.

Operativt betyder det, at Sevarnets Operative Kommando i langt hgjere
grad end tidligere er i stand til at anvende MHYV fartgjer som en egent-
lig ressource, der kan indsattes nationalt i stedet for at veere begranset
til at lase opgaver, der er styret af geografi og fartgjsspecifikke forhold.
Det har haft stor betydning for udviklingen af MHV opgavekompleks
(Fig. 3).

Opgaverne

I Marinehjemmevarmets pionértid og under den kolde krig var opgaver-
ne knyttet til lokalomradet og bestod primert af adgangskontrol og
bevogtningsmassig stette til anlebende sgvaernsenheder - eksempelvis i
mineombordtagningshavne. Flotillerne var stottet af et landbaseret kom-
mandoelement og kystudkigge. En del gaster, ikke mindst kvindelige,
var ogsd beskazftiget med at stotte Sevaernet med ABC-varsling (CBRN-
tjeneste) og vejledning af den civile skibstrafik (NCAGS-tjeneste). Nér
fartgjerne var pa havet bidrog de altid til farvandsovervigningen og ind-
gik i seredningsberedskabet.

157



DET MODERNE MARINEHJEMMEVZARN

Med Berlinmurens fald fik koldkrigsopgaverne langt mindre betydning,
mens de mere civilt preegede opgaver voksede i omfang og kompleksi-
tet. Denne udvikling blev understottet af gget samfundsmeessig fokus pa
havmilje, en mere homogen og kapabel MHV-flade og en voldsom
reduktion i antallet af orlogsskibe, der kunne indga i farvandsovervag-
ningen og seredningsberedskabet. Udviklingen har betydet, at hovedop-
gaven for Marinehjemmevarmet i dag er at hjelpe Sevamet med at lase
de kystnzre myndighedsopgaver. Hjemmevamets styrke er forst og
fremmest evnen til at varetage beredskabsopgaver, og for MHV ved-
kommende er det forst og fremmest bidraget til SAR-beredskabet og
havmiljeberedskabet, der er af samfundsmeessig betydning.

Den ggede betydning pd SAR-omrédet ses bl.a. ved, at Hiemmevarnet
siden 2011 har veret repraesenteret i Redningsradet og ved, at MHYV far-
tajer ofte er redningscentralernes forstevalg, nar der skal udpeges en
lokal leder (OSC) af seredningsoperationer.

P4 havmiljgomradet er beredskabet ogsa af uvurderlig vardi. Heldigvis
har Danmark hidtil veret skanet for de helt store katastrofer, men der er
hvert ar sterre eller mindre olieudslip, hvor MHV fartgjer indsattes til
beskyttelse af havmiljget. Det er i den forbindelse tankeveaekkende, at
Danmark ikke ville veere i stand til at leve op til sine internationale for-
pligtelser pad havmiljgomradet, hvis ikke det var for det bidrag, der
udgeres af MHV 30 fartgjer, bemandet med frivilligt personel.

Den samfundsmessige beredskabsvaerdi illustreres maske tydeligst ved
at nevne, at Sevaemet skulle styrkes med 2.500 arsveark, hvis det skulle
kompensere for det beredskab, der udgeres af de frivillige i Marine-
hjemmevarnet.

MHYV fartgjer indgar naturligvis fortsat i den almindelige farvandsover-
vagning, nar de er pa havet. Herudover har MHV med 30 fartgjer veeret
i stand til at stille to fartgjer til rddighed for SOK 50 weekender om aret
som aflastning for Sgvaernets MIE-enheder. Der er her tale om en drifts-
betonet opgave; opgaver af en karakter som ikke altid er let forenelig
med den frivilliges opfattelse af hjemmevamstjeneste.

Som bekendt rader politiet ikke over egne skibe, hvorfor MHV ogsa
yder statte ved lgsning af politimaessige opgaver pa havet. Da fereren af
et MHYV fartgj ikke er fastansat sgofficer, farer MHV fartojer ikke kom-
mandotegn og har ikke tillagt myndighed. MHV assistance begrenser
sig derfor oftest til ren transportstgtte og maritim radgivning for det
medsejlende politipersonale.
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DET MODERNE MARINEHJEMMEVZARN

Toldkontrollen er i dag en opgave for SKAT, og da toldkrydserne er
udfaset uden erstatning, yder MHV ogsa platformsstette til SKAT pé
baggrund af en indgaet aftale, der er fornyet og udvidet i ar, s& SKAT
ogsd kan gennemfore toldkontrol i den tilstedende zone’. Stetten er
aftalt til 40 dage om édret, og det er lige pd grensen af, hvad MHV kan
levere med det nuvarende fartgjsantal.

I tilgift til de navnte, faste opgaver, er der voksende efterspergsel pa
MHYV fartgjer til at lose en raekke andre opgaver af meget forskellig
karakter. SOK anvender i stigende omfang MHV fartgjer til at varetage
repraesentative opgaver i Norge og @stersgomradet, og ogsé forsknings-
sektoren gnsker at udnytte MHV fartgjer eksempelvis som kontrolenhed
ved opsendelse af rumraketter ved Bornholm, deltager i marinebiologisk
forskningsprojekter, deltager i havgeologiske undersggelser og opsamler
af vejrballoner for TV-stationerne.

MHYV fér ogsé i voksende omfang en reekke ensker fra maritime interes-
seorganisationer om samarbejde. Det kan veere gnsker fra langturssejle-
re om uddannelse i natsejlads for at styrke sikkerheden til sos, ensker fra
sejlklubber om udlegning eller inddragelse af sejladsbgjer eller gnsker
fra Verdensnaturfonden (WWF) om at registrere den marine natur.
@nsker af denne karakter, som udspringer af Danmarks position som en
maritim nation, seges imedekommet, ndr aktiviteten kan indpasses i
andre aktiviteter, og der samtidig er et uddannelsesmassigt udbytte for
gasterne. MHV nuvarende struktur levner ikke plads til at patage sig
nye, ressourcekravende opgaver.

Endelig skal det nevnes, at MHV modtager et voksende antal henven-
delser om askespredning til sgs, lige som det ber navnes, at MHV to
musikkorps benyttes flittigt af sdvel Marinehjemmevarnet som andre
ved ceremonielle lejligheder.

De to lidt nichepregede koldkrigsopgaver - NCAGS- og CBRN-tjeneste
- er under afvikling i MHV. CBRN-kapaciteten eftersporges ikke lenge-
re, og NCAGS-tjeneste er for smalt et omrade til, at HJV kan afsette de
nedvendige ressourcer til en fortsat understottelse af omréadet..

Det moderne Marinehjemmevarm hviler i dag séledes pé to veletablere-
de sgjler, der populert kan kaldes henholdsvis 'det bld og det gronne
marinehjemmeveern’.

Det bla marinehjemmeveern er den del af MHYV, der er knyttet til de
spgdende fartgjer. Den virksomhed er beskrevet ovenfor.
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Det gronne marinehjemmevcern hentyder til den del af MHV-personellet
(Maritime Force Protection-enhederne), der anvender de samme grenne
uniformer som Her- og Flyverhjemmevarmet. Tidligere anvendtes
udtrykkene ’det vade marinehjemmeveern’ og 'det torre marinehjemme-
veern’, men som det fremgér af den efterfelgende omtale af *det gronne
marinehjemmevcern’, er der ikke leengere grundlag for at dele MHV op
i vade og terre dele. Al virksomhed i MHV er i dag fokuseret pa det vide
element - uanset uniformsfarven.

Fra bon til maritim bevogtning

Bevogtning har altid veret en opgave for Marinehjemmevarnet, selv om
der indledningsvis ikke var tale om selvsteendige bevogtningsflotiller;
bevogtningsopgaverne blev lost af flotillernes vabendivisioner. Fra den
spede start og til afslutningen af den kolde krig drejede det sig om lokalt
nerforsvar, beskyttelse af anlgbende sgvaemnsskibe og bemanding af
Bofors 40-mm anlebskontrolbatterier. *Det viste sig muligt at uddanne
MHYV personel - ja, sagar kvindelige marinere - pa langt kortere tid, end
der var afsat til samme uddannelse i Soveernet. Udstationering af pjecer
til de enkelte flotiller har haft den gavnlige virkning, at bescetningerne
kan fastholdes, nar de har deres 'egen’ kanon. Det er egentligt impone-
rende - ved almindelig fritidsundervisning - at kunne have alle anlobs-
kontrolbatterier udrustet med veluddannet personel fra Marinehjemme-
veernet.S En flot cadeau fra en indsigtsfuld sgofficer, som havde et tzt og
veludviklet samarbejde med MHYV i sine mange ar som chef for Sundets
Marinedistrikt og Stevnsfortet.

Med afslutningen pa den kolde krig, ndringerne i marinedistriktsstruk-
" turen og lukningen af Stevnsfortet og Langelandsfortet forsvandt imid-
lertid ogsa de vigtige og meget konkrete opgaver for flotillernes vaben-
divisioner.

I Sevarnet var det en fredstidsopgave for Sevarnets Militerpoliti at sik-
re adgangen til Sgvamets landetablissementer, herunder fladestationer-
ne. Nér der blev behov for egentlig bevogtning, var det en opgave, der
blev lost af en mobiliseringsstyrke af hjemsendte vemepligtige. Disse
vaernepligtige blev uddannet pa forterne og ved disses lukning overgik
uddannelsesopgaven til fladestationerne.

Ved forsvarsforliget 1994-1999 blev antallet af varnepligtige reduceret,
og det beted, at bevogtningspersonellet blev beskaret. Ved forsvarsforli-
get 2000-2004 blev opgaven med bevogtning af sevamets etablisse-
menter overdraget til Hiemmevarnet, og opgaven tilfaldt Marinehjem-
mevaemet. Man bevarede opgaven inden for vernsfarven.
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Det stod hurtigt klart, at opgavens omfang beted, at den ikke kunne lases
af de eksisterende - ’arbejdslose’ - vabendivisioner. Der métte opbygges
en helt ny sgjle i Marinehjemmevzarnet - Bevogtnings- og narforsvars-
flotiller (BON). Behovet for styrker var relativt hejt, da der indgik ca.
2.000 mand i sgvernets mobiliseringsstyrke, men det erkendtes hurtigt,
at det mal var helt urealistisk for Marinehjemmevarmet, hvorfor opstil-
lingsmalet blev fastsat til ca. 500 gaster. To af de nye MHV BON-flotil-
ler skulle indgé i Hjemmevamets Indsatsstyrke (HIS), som skulle vere
serligt godt udrustet og uddannet.

Det var en udfordring at overtage bevogtningsopgaven fra Sgvaret og
opstille BON-flotillerne. For frivillige er det meget vasentligt, at man
bruger sin fritid pa noget meningsfyldt, og det gelder selvfolgelig navn-
lig i en pionérperiode, ndr noget nyt skal bygges op. Den meningsfyldte
opgave var i sagens natur sver at fa gje pa, dels da der ikke leengere for-
ela en militeer trussel mod Danmark, og dels da MHV BON-ressourcer
ikke selv kunne dekke behovet, hvis der var en reel trussel. Derfor var
der ingen operationsplan, og det medferte, at det var vanskeligt at tilret-
telegge en meningsfuld uddannelse. Problemet blev ikke mindre af, at
de ansatte i Marinehjemmevermet, der var sgofficerer uden nogen sterre
bevogtningsmessig indsigt, ikke altid viste den store forstaelse for de
nye BON-flotiller og deres udfordringer, ligesom det var vanskeligt at fa
fastlagt materielniveauet, nar opgaverne ikke var ngje beskrevet.

Det er ikke for meget at sige, at pionértiden - trods et stort engagement
- var praeget af en frustration, som ikke blev mindre af, at Sgveaernets
Mobile Base (MOBA) blev nedlagt. Hermed forsvandt en spendende og
konkret bevogtningsopgave for MHV BON-flotiller.

Disse frustrationer markede jeg tydeligt som ny Marinehjemmeveerns-
inspektor (MHI) i sommeren 2009. Der var utilfredshed med, at udrust-
ningsniveauet var forskelligt fra flotille til flotille, da nogen herte til
HIS-styrken, mens andre ikke gjorde det. Der var utilfredshed med, at
opgaven stadig var noget diffus, ikke mindst anti-terrormassigt, og
endeligt folte gasterne i BON-flotillerne ikke, at de var en fuldt integre-
ret og accepteret del af Marinehjemmevemet. I realiteterne kunne en
enhed fra Harhjemmevarnet lose de opgaver, MHV BON-enheder
loste, naesten lige sa godt.

I erkendelse heraf blev det besluttet at udarbejde et konceptuelt grund-
lag fra MHV bevogtningsenheder. MHV skulle fremover ikke bevogte
Severnets landtjenestesteder, men fokusere pé de sejlende enheder, nér
de var i havn. Der skulle derfor udvikles en serlig maritim bevogt-
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Fi FP-ﬂotilerns trailerbase~d gubd o

ningskompetence, hvor bevogtningsobjektet var skibet. Civilt eller mili-
teert - i civil havn eller pa fladestation eller red. Der er tale om en fun-
damental konceptuel endring, som de frivillige har vaeret med til at sat-
te deres prag pa, og for at signalere denne @ndring er der ogsa indfert et
nyt navn for MHV bevogtningsstyrke: Maritime Force Protection (Fig.
4).

MFP-koncepten er ved at blive implementeret, og det er forventningen,
at MFP-enhederne er fuldt operative ved arets udgang med nye gummi-
bade, kommandokeretajer. Med den nye koncept er der anlagt en opga-
vetilgang, sa alle flotiller er udrustet med samme materiel. Det er derfor
muligt at sammensatte en styrke af varierende sterrelse med bidrag fra
samtlige flotiller, da alle har samme materiel, samme uddannelse og
samme opgaver.

Hvis der skal indsattes en sterre enhed - vil der naturligt opsta et behov
for at styrke evnen til fering. Derfor har Marinehjemmevarnet taget ini-
tiativ til at etablere et samarbejde med tidligere sgofficerer, der nu er
reserveofficerer. MHV har faet mulighed for at oprette stillinger til reser-
veofficerer, og de forelabige kontakter viser, at flere tidligere sgofficerer
er interesseret i denne tjeneste.

MFP-koncepten er ved at vere implementeret, og tiden er derfor moden
til at se pa opgaven i lidt bredere forstand. Nar det bevogtningsmassige
fokus er pa det maritime, sa er det jo - ikke mindst i anti-terror-optik -
ogsa interessant at vide, hvad der foregar under havets overflade. Afseg-
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Fig. 5 Marinehjemmeveernets forste ROV fjernstyret undervandsrobot

ning af havbunden, havnebassiner og vandsgjlen er ikke ukompliceret.
Som sgofficer ved man, at ASW og MCM er komplicerede opgaver, og
det kreever dyrt udstyr og langvarig treening og uddannelse at kunne vur-
dere undervandsbilleder. For fa ar siden ville dette omrade derfor heller
ikke veere noget, der var realistisk for MHV at interessere sig for.

Imidlertid har den teknologiske udvikling betydet, at der nu er kommer-
cielt, relativt billigt og brugervenligt udstyr til radighed, hvorfor Mari-
nehjemmevamet i forlengelse af MFP-koncepten har udarbejdet en
MMU-koncept (Marinehjemmevarnets Mobile Undervandsberedskab),
der adresserer udfordringer og muligheder. Forelgbig har MHV anskaf-
fet en fjernstyret undervandsrobot (ROV) til et pilotprojekt, lige som der
vil blive gennemfort et pilotprojekt med simple sidescan sonarer monte-
ret pd gummibdde. Undervandsdronen har veret prasenteret for For-
svarsudvalget og Rigspolitichefen, som har vist stor interesse for mulig-
hederne. MMU-koncepten er p.t. til behandling i Hjemmevarnskom-
mandoen. (Fig. 5)

Organisatorisk udvikling
Marinehjemmevarmets organisatoriske udvikling har de seneste mange
ar varet et spejl af de @ndringer, der har fundet sted indenfor Sgvamet,
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men det kan vare af historisk interesse ogsa i denne artikel kort at traek-
ke traden tilbage til starten.

Som allerede navnt, er der forbindelse helt tilbage til 1926 og Motor-
badsforeningen med Halfdan Barfod som formand, men det var forst
efter 2. verdenskrig, at der blev oprettet et statsligt Hiemmevarn. Man
ansd primart Hjemmevamet for at vaere en landmiliter organisation
knyttet til lokalforsvaret, men der var plads til et vist maritimt islzt’.
Marinekompagniet 1 Lyngby havde et marinedetachement, der havde
Jorgen Mortensen som delingsforer. Detachementet blev snart en flotil-
le som den 24. april 1950 blev overdraget til viceadmiral Vedel ved en
parade i Skovshoved havn, og da det var landets forste flotille, fik den
betegnelsen Flotille 1 (Fig. 6). Administrativt var flotillen stadig under-
lagt Distrikt 2 i Region 6 i det landmiliteere hjemmevarm. ’Toldbodkom-
pagniet’, der opstod efter den 29. august 1943, blev Flotille 2, da Hjem-
mevarnsloven tradte i kraft i 1949, og efterfalgende blev der udnevnt
chefer for yderligere en rekke hjemmevamsflotiller. Allerede i januar

Fig. 6 Mode under en avls i 1950 mellem flotillechef Jorgen H. Bar-
fod, Flotille 1, og flotilleinspektoren, kommandor Godske de Lichten-
berg
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1953 fik flotillerne nye numre, begyndende med nummer 300. Flotille 1
blev séledes til Flotille 321 (Kebenhavn Nord), mens Flotille 2 blev til
Flotille 322 (Kebenhavns Havn).

Med loven om hjemmevarnet i 1952, blev det maritime element endelig
anerkendt som varende en selvsteendig del af det samlede hjemmevarmn
under navnet 'Det Maritime Hjemmevern’ (DMH) med kommander
G.E.C. de Lichtenberg som flotilleinspektor fra 15. marts. Det var dog
forst med Lov om Hjemmevamet i 1961, at navnet blev @ndret til
Marinehjemmevarmet, selv om alle i vaernet og Sevemet havde anvendt
denne betegnelse hele tiden. Det blev fastsldet, at DMH i administrativ
henseende svarede til en hjemmevarnsregion.

Fadslen havde varet svaer, dels pd grund af den landmilitere dominans,
men ogsa fordi mange i Sevamet ikke sé det store forméal med et mari-
timt hjemmevam, og fordi Marineforeningens formand, kommander
Ipsen, var sterk modstander af oprettelsen®,

Kommander Lichtenberg rykkede ind i Haregade 35 i Nyboder med sin
lille stab. Udover staben radede han over seks officerer, fordelt rundt om
i landet, som havde den lgbende kontakt til flotillerne og stettede dem
med gennemferelse af uddannelse. Da Sgvaernskommandoen, som hav-
de til huse i Gernersgade, kom i pladsned, matte flotilleinspekteren i
1956 med sin stab flytte fra Haregade til Overgaden oven Vandet 48C pa
Christianshavn (Bombebgssen) og indrette sig pa 2. sal. Der var be-
kledningsdepot i loftsetagen, mens fartajsmateriel og védbendepot blev
anbragt i keelderen.’

Ved nytarsskiftet 1972-73 oprettedes Hjemmevarmskommandoen (HJK)
som en vaemsfzlles myndighed og flyttede med Hjemmevarnsstaben,
som hidtil havde resideret pd Sorgenfri Slot, ind i Generalstok pa Kastel-
let. Samtidig nedlagdes Marinehjemmevaernets stab, der herefter indgik
som en integreret del af den nye Hjemmeveaernskommando.

Der blev oprettet et centralt inspektorat med en Marinehjemmevernsin-
spekter og en assisterende officer i Hjemmevarnskommandoen, og MHI
blev maritim radgiver for Chefen for Hjemmevarmet uden kommando-
myndighed. Samtidig oprettedes tre marinehjemmevarnsdistrikter
(MHD), og de tre distriktschefer refererede herefter kommandomassigt
direkte til Chefen for Hjemmevaernet. Det er veerd at navne, at den
forste chef for MHD-1 var KK G. Smidt-Jensen, som havde varet aktiv
modstandsmand, var linjeofficer og ved reorganiseringen gjorde tjeneste
som stabschef hos flotilleinspekeren. Det er samtidig den historiske for-
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klaring p4, hvorfor chefen for MHD-1 var kommandgrkaptajn, mens de
to andre distriktschefer var orlogskaptajner.

Ved reorganiseringen i 1973 blev flotillenumrene @ndret igen. Forste
ciffer var distriktsnummeret, andet ciffer regionsnummeret og tredje cif-
fer et lsbenummer i regionen.

Organisationsandringen var en folge af forsvarsloven af 1969, hvor ogsa
Forsvarskommandoen (FKO), blev oprettet som en varmsfzlles myn-
dighed. I marts 1973 var FKO pa plads i en ny bygning i Vedbak med
de tre varnsstabe, og den nye organisation kunne traede i kraft. De tidli-
gere vernschefer havde faet indskranket deres raderum, og 1. juli 1982
blev stillingen som Chef for Sevamet andret til Inspektor for Sevamet.
Som folge af en fortsat tilpasning af Forsvarets gverste ledelse, blev
Marinestaben og dermed funktionen som Inspekter for Sevamet nedlagt
med udgangen af 1990. En rekke af Marinestabens opgaver blev over-
flyttet til Sevaermets Operative Kommando.

Hjemmevaemskommandoen var som navnt ogsa blevet oprettet som en
vemsfzlles kommando og formelt set pa samme niveau som Forsvar-
skommandoen. Nar Hjemmevamet ikke fulgte trop i 1982 og nedlagde
funktionen og stillingen som Marinehjemmevarnsinspektar, skyldes det
formentlig, at Hjemmevaemet ikke havde en myndighed, der kunne
overtage de opgaver, som MHI og hans assisterende officer loste.

I 1992 fik Marinehjemmevarnet igen ny struktur, da MHD-2 og MHD-
3 (Ccykeldistriktet’) blev sammenlagt som MHD-2; denne gang blev flo-
tillenumrene dog ikke @ndret. Selv om det nye MHD-2 nu var sterre end
MHD-1, var stillingen som chef fortsat en orlogskaptajn stilling. I ar
2005 blev MHD-2 omdebt til Marinehjemmevernsdistrikt Ost, mens
MHD-1 blev omdebt til Marinehjemmeveernsdistrikt Vest.

Lige siden 1973 har det neermest varet et krav fra de frivillige i Marine-
hjemmevarnet at fA den maritime chef, de mistede ved etableringen af
MHI-funktionen, og med forsvarsforliget 2010-2014 skulle det enske ga
i opfyldelse.

Det fremgar af forligsteksten, at 'Hjemmeveernets og Hjemmeverns-
kommandoens organisation tilpasses og effektiviseres pa kort sigt, sa
den organiseres efter samme organisations- og ledelsesprincipper som
forsvarets stabe pa tilsvarende niveau’.

Organisationsendringerne tradte 1 kraft 1. januar 2011, og fra samme
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Fig. 7 Marinehjemmevcernets havarikommission samlet til sit forste
made

dato blev der oprettet en ny, meget lille myndighed, der hierarkisk er pla-
ceret mellem marinehjemmevarnsdistrikterne og Hjemmevarnskom-
mandoen. Myndighedens navn er ’Marinehjemmevarmet’, og det er
selvfolgelig ikke nogen heldig betegnelse, men at kalde myndigheden
"MHV Operative Kommando’ ville vare at tage munden for fuld, da
Chefen for Marinehjemmevamet og hans lille stabselement ikke ind-
saetter fartgjer operativt. Chefen for Marinehjemmevamet rdder over
fire stabsofficerer - pracis som MHI gjorde de senere ar - og de vareta-
ger samme funktion, som SOK stab ger mht. udferelse af Niveau-II
sagsbehandling. Mange ressourcer anvendes pa vedligeholdelse af det
omfattende reglementariske grundlag, gennemferelse af inspektions-
virksomhed og st@vner og medeaktiviteter med frivillige, lige som der
bruges mange ressourcer pa at behandle havarisager. Marinehjemme-
vaeret har oprettet sin egen havarikommission, som ogsa inddrager de
frivillige i sagsbehandlingen. (Fig.7) Forsvarets Skibshavarikommission
kan anmodes om at behandle havarisager vedrgrende MHYV fartgjer, men
det er meget ressourcekrevende og er kun sket i et enkelt, alvorligt
tilfelde. Andre opgaver for CH MHYV og hans sagsbehandlere er at udar-
bejde brugerspecifikationer for nye materielsystemer, gennemfare pilot-
forseg, autorisere nye fartgjsforere, gennemfere operativ modtagekon-
trol af fartgjer efter storre varftseftersyn og aftholde meder med Sevaer-
net og andre samarbejdspartnere, herunder SKAT og Politi.

Ved den seneste reorganisering blev bemandingen ved MHD styrket i
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Fig. 8 ‘C‘H MHY Kommandor Jens Walther med Marinehjemmeveernets
nye myndighedsfane
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erkendelse af, at bemandingen ikke havde fulgt med MHV personel-,
aktivitets- og opgavemassige ekspansion. (Fig.8)

Marinehjemmevaernets struktur er sdledes i dag i god overensstemmelse
med Sevarnets struktur. CH MHV og hans lille stabselement lgser prin-
cipielt samme opgaver som CH SOK og SOK stab, mens de to MHD
lgser operative opgaver for de to maritime operationscentre - MOC N og
MOC. Det er dog vaerd at bemerke, at distriktsgreenserne for MHD
historisk har afspejlet regionsgranserne og fortsat gor det og derfor ikke
er sammenfaldende med MOC omraderne. I praksis er det dog et hand-
terbart problem.

Kvinder i marinehjemmevzernet

Kvindelige Marineres (KM) historie gar helt tilbage til 1946 og dermed
lengere tilbage end den formelle oprettelse af Marinehjemmevarnet.
Det kvindelige marinekorps (KMK) udviklede sig pd samme vis som
MHD med underlagte distrikter. KMD-1 var placeret i Arhus, KMD-2 i
Korsgr og KMD-3 pa Holmen. I 1973 blev ogsa KMK reorganiseret og
korpschefen inkorporeret i HIK lige som MHI blev det. I 1975 blev
KMK-kompagnierne nedlagt og indplaceret ved MHV-flotillerne, da der
ikke leengere var rationale i at opretholde s®rlige kvindekorps. I 1977
oplevede KMK sit medlemsmassige hgjdepunkt med 1.538 medlemmer
eller knap halvt s mange, som de mandlige medlemmer af MHV-flotil-
lerne.

I Sgvarnet havde kvinder kunnet sejle med udvalgte enhedstyper fra
midt i 80’erne, og nu kom turen til Marinehjemmevarnet. Fra 1989 kun-
ne kvinderne indgd i besatningerne og i stabene pa lige fod med deres
mandlige kolleger, og den farste kvindelige flotillechef blev i 1996 Ilse
Streyer fra Aalborg. I 1989 blev de KMK ’ere, der var mobiliseringspla-
ceret ved Sevarnet, indplaceret i det nyoprettede Tjenestedskorps
(TJEK). Det var ca. halvdelen af KMK’erne, der gik til dette korps.

12004 blev tjenestedskorpset splittet igen og medlemmerne fordelt pa de
tre veernsgrene. I MHV var det navnlig NCAGS-tjenesten, der trak pé de
tidligere KMK’ere. Som navnt er NCAGS-tjenesten under afvikling i
Marinehjemmevarnet, og det ma ses som det sidste skridt pa en fuld
integrering af kvinderne i ’det vdde marinehjemmeveern’.

Tilbage er dog et meget synligt bevis pA KMK historie, og det er natur-
ligvis Kvindelige Marineres Musikkorps, som der forh&bentlig ikke er
planer om at nedlegge.
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I dag er der flere kvindelige fartgjsforere og flotillechefer, og antallet er
voksende. Der er vel nzppe en bes@tning uden et kvindeligt isl&t, og det
er i dag 20 % af de nye gaster i Marinehjemmevamet.

Slipshavn - uddannelsesmaessige forhold
Man kan ikke na&evne Marinehjemmevarmet uden i samme andedret at
nzvne Slipshavn - Marinehjemmevarnets Hjerte.

Orlogskaptajn Thorkel Bjerre!® indrettede Slipshavn til et maritimt
uddannelsessted og organiserede de forste kurser allerede i 1950. Lige
siden har Slipshavn, som ligger ved indsejlingen til Nyborg Fjord, spil-
let en helt central rolle i Marinehjemmevarnet, og alle de maritime
uddannelser er siden starten gennemfert her.

Slipshavn er karakteriseret ved at vare centralt placeret i landet ved
gode sejlfarvande. Den lille havn, den naturskenne beliggenhed, de
gamle bygninger og det forhold, at alle faciliteter: undervisning, under-
bringelse, administration, cafeteria, slabested, havn - hgjst er fem
minutters gang vaek har gjort Slipshavn til noget helt sarligt. Der er en
intim og tryg atmosfzre, som neppe kan etableres andre steder, og som
har veeret uvurderlig for kammeratskabet og trivslen i Marinehjemme-
vernet.

Fig. 9 Slipshavn ved Nyborg
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Udfordringen ved Slipshavn er, at grunden ejes af godset Juelsberg.

I 1984 besluttede Chefen for Hjemmevarmet, generalmajor Rud Gottli-
eb, at HIV maritime uddannelser fortsat skulle finde sted pa Slipshavn.
Der blev derfor indgéet en langtidskontrakt om leje af jorden, s en til-
trengt vedligeholdelse og udbygning af skolen kunne gennemfores.
Men det er snart 30 ar siden, og der er igen behov for betydelige byg-
ningsmaessige investeringer, og grunden er stadig lejet. Samtidig har
Forsvaret mange tomme kvadratmeter pa etablissementer rundt omkring
i landet.

Der har vaeret mange angreb pa Slipshavn i tidernes lab, og det kommer
der helt sikkert ogsa nu, hvor der skal forhandles om et nyt forsvarsfor-
lig. Om skanserne pa Slipshavn ogsd overlever det naste stormlgb er
uvist. Problemet er, at Slipshavn udger en af de blede verdier, som far
de frivillige til at bruge hundredvis af timer af deres fritid pad Marine-
hjemmevarnet, men de blede vardier fremgér ikke af gkonomibereg-
ningerne. (Fig. 9)

Fremtidsperspektiver

Nér man arbejder sammen med frivillige i Marinehjemmevernet kan
man ikke undlade at tenke over, hvad der er for brendstof, der driver
disse mennesker til at bruge hundredvis af timer hvert ar p4 en meget
engageret, ulennet, frivillig indsats. Der er neppe tvivl om, at menings-
fyldte opgaver, et sterkt kammerat- og fallesskab og karlighed til sgen
er vaesentlige faktorer. Og sd er det naturligvis vigtigt, at samfundet -
politikere og de ansatte - anerkender den gode indsats. For nogen er det
sikkert ogsd motiverende, at man kan blive fartgjsferer med grund-
leggende samme ansvar som en skibschef i Sgvaemet.

Den frivilliges lon er de *blade vardier’, og det er afgerende, at den fri-
villige ogsé i drene fremover, kan indkassere disse verdier. Materiellet
skal veere moderne og i orden, og det samme gaelder uniformerne. Opga-
verne skal vere meningsfyldte savel for den enkelte som for samfundet,
lige som der skal vaere de nedvendige rammer for at dyrke det sociale
fellesskab, der skaber korpsénd.

Der er en harfin balance mellem de blede vaerdier (de frivilliges ’lon’),
og de opgaver, de frivillige vil lese. Den balance er i fare for at tippe som
folge af ressourceknaphed og et - forstaeligt - anske fra samfundet om at
udnytte fartgjerne maksimalt.

De frivillige lofter gerne beredskabsopgaver, men har sterke reservatio-
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ner overfor opgaver af driftsrelateret karakter, da de ikke ensker at blive
anvendt som billig arbejdskraft eller blive beskyldt for konkurrencefor-
vridende virksomhed.

Marinehjemmevarnet rader i dag over en homogen og moderne fartgjs-
flade, hvor der er god balance mellem ressourcer og opgaver, og der er
med det seneste forsvarsforlig etableret en organisation, der er tet pa at
vere optimal. Det er imidlertid ogsa sikkert, at nar det drejer sig om den
segaende del af MHYV, sa er bageret er fuldt. Med den nuvarende far-
tojsflade kan MHYV ikke patage sig nye eller flere opgaver.

Nar det drejer sig om de nye MFP-flotiller, sa er situationen lidt ander-
ledes. Den nye koncept er endnu ikke fuldt implementeret, og potentia-
let pd undervandsomradet er endnu ikke fuldt afdekket, men meget
tyder pa, at der er grundlag for en betydelig opgaveudvidelse for MFP-
flotillerne med de trailerbaserde gummibade og deres kommandokere-
tajer. Hvor meget de kan patage sig, ma tiden vise.

De opgaver, Marinehjemmevaernet lgser, er helt uafhengige af de sik-
kerhedspolitiske konjunkturer. Opgaverne udspringer af, at Danmark er
en maritim nation med en lang kystlinje, og de kystnzre maritime myn-
dighedsopgaver skal ogsa lgses om ti ar. Det er det forhold, der betyder,
at Marinehjemmevarmnet i hele sin levetid har varet preget af en perso-
nelmaessig fremgang, der ikke fluktuerer i takt med den sikkerhedspoli-
tiske udvikling.

Hvis Sevamet skulle opretholde det seredningsberedskab, Hjemmevaer-
net i dag rader over med 30 fartgjer, ville det som tidligere nevnt krave,
at Sgvarmets mandskabsstyrke blev foraget med 2.500 stillinger — en
stigning pa mere end 50 %. Omkostninger til finansiering af sa mange
stillinger ville overstige omkostningerne til at drive hele Hjemmevarnet.
Det er naturligvis helt urealistisk og illustrerer, hvorfor ingen andre
organisationer kan konkurrere med det beredskab, Hjemmevarmets fri-
villige stiller til radighed for samfundet. Derfor vil Marinehjemmever-
net ogsa eksistere om 10 ar.

Det er dyrt at drive et rederi, og derfor vil der forsat vare stort pres pa
for at udnytte fartgjskapaciteten endnu bedre. Presset er stort for ogsa at
patage sig driftsbetonede opgager, og det er jo ikke enestdende for
Marinehjemmevarnet. Det er en samfundsmassig tendens, at en stadig
storre del af de samfundsmassige opgaver varetages af frivillige. MHV
er i dag organiseret og bemandet med henblik pa at lase beredskabs-
massige opgaver, men det vil maske vere muligt i hgjere grad at lgse
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driftsbetonede opgaver, hvis det i hgjere grad end i dag blev muligt at
udnytte *det gré guld’.

Men kan MHYV pétage sig at lase andre opgaver end de nuvarende, hvis
der anskaffes faeerre men mere kapable skibe? Lad mig med det samme
sige, at det tror jeg bestemt ikke er en farbar vej. Vi har efter min opfat-
telse naet grensen for skibsmassig kompleksitet, nar det drejer sig om
frivillighed. Det vil ikke vere tidsmassigt muligt at uddanne frivillige til
at bemande sterre og mere komplekse skibe, og hvis prisen for mere
komplekse skibe er farre skibe, s& er det et meget darligt samfunds-
massigt bytte. MHV helt store verdi er det landsdekkende hgje bered-
skab; skal man redde menneskeliv eller samle olie op, skal man vere
fysisk til stede. Det kan ikke klares med fjernbetjening. Sé jeg er tem-
melig sikker pa, at MHV ogsa om 10 &r vil vare landsdekkende med en
fartgjstype meget lig den nuvaerende og med et opgavekompleks, der
grundleggende er det samme. Nar jeg siger ’grundlaeggende’, s betyder
det ogsa, at der er muligheder for at lese de nuvarende opgaver endnu
bedre.

Hvis der var gkonomisk rdderum til at supplere den nuverende flade-
sammens®tning med et mindre antal smé, hurtigtgdende fartgjer, ville
det vaere muligt i hgjere grad at imgdekomme de ensker, SKAT Politi og
forskningssektoren har og yderligere at understette det samfundsmaessi-
ge behov for beredskab. Sddanne fartgjer er ikke sd personel- eller
uddannelseskrevende, og de ville kunne gere god gavn i beskyttede og
lege farvande. De ville i nogle tilfzlde kunne give gsamfund et ’sgam-
bulanceberedskab’, og det er médske samfundsmaessigt attraktivt, da hel-
ikopterberedskab er meget dyrt og i evrigt ofte mere afhengig af vejrlig
end skibe er.

Der er heller ingen tvivl om, at MHV vil kunne lose enkle opgaver for
sa vidt angdr myndighedshéndhavelse. Skal MHV udeve myndighed vil
det dog kreeve lovmassige &ndringer, og da der ikke fra Sgvaernets side
fremsat gnske om, at Hjemmevamet skal kunne lgse sddanne opgaver,
er det ikke noget, der arbejdes videre med. MHV skal ikke skabe behov;
MHYV skal dekke behov.

Bemanding af sterre skibe og myndighedshandhavelse ville naturligvis
kunne klares, hvis bemandingen blev udgjort af en blanding af ansatte
og frivillige, hvor fartgjsfereren sa var sgofficer og skibschef. Det er en
teoretisk mulighed, som jeg ikke tror pa, da jeg er overbevist om, at det
vil veere dreebende for frivilligheden. Man skal vaere yderst varsom med
at lade ansatte og frivillige sammen lgse opgaver.
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Om MHV om 10 &r fortsat vil veere en del af et selvsteendigt, samlet
hjemmevaern er uvist, men jeg hiber det. En af de helt store styrker ved
opretholdelse af et vernsfelles Hjemmevam er, at der er tyngde og en
selvsteendig identitet 1 det frivillige fellesskab i Hjemmevernet, og en
meget bred erfaring med det frivillige militeere arbejde i HJV, der aldrig
kan overtages af myndigheder under Forsvarskommandoens myndig-
hedsomrade.

Alternativet hertil er en indplacering i forsvarets operative struktur, og
det vil for mig at se ikke vaere hensigtsmassigt. En indplacering i den
operative struktur vil formentlig betyde, at MHV helt og holdent vil
komme til at efterleve det af SOK fastlagte operative regelkompleks, og
det vil betyde en mindre fleksibilitet og operative begransninger, da det
vil veere vanskeligt i SOK regi at tilpasse et regelgrundlag til de sarlige
forhold, der gazlder for en frivillig organisation. Jeg er ogsa bekymret
for, om der vil vare den nedvendige fokus pa de blede vardier, som er
og bliver de frivilliges brandstof.

Pejlemarkerne for at né det optimale er fortsat dygtiggerelse (professi-
onalisme), sikkerhed og velfaerd — vagtet lige hejt. Det er det, der skal
til for at fastholde og udbygge den hgje samfundsmassige nytteverdi;
det er det, der giver mening for den enkelte, for sevamet og samfundet.

Afslutning

Kommander C K. Simonsen, som var Marinehjemmevernsinspekter fra
1. januar 1986 til 30. november 1992, kan med rette og uden at forklej-
ne andre betegnes som Det Moderne Marinehjemmeveerns fader. Kom-
manderen fastsatte to strategiske prioriteter ved sin tiltreeden som MHI:

* Gennemforelse af et byggeprogram for MHV fartgjer, da far-
tojerne var en forudsetning for Marinehjemmevamets overle-
velse.

* Styrkelse af samarbejdet med Sgvarnet, som skulle tage Marine-
hjemmevarmet alvorligt og ikke blot hgjtideligt.

Ved Marinehjemmevarnets 40-ars jubileumsdag den 9. juli 1992 havde
kommanderen kort tid inden sin afgang som MHI den glaede, at HKH
Prins Henrik navngav det forste fartej af 800-klassen, MHV 801 ALDE-
BARAN. Ved Marinehjemmevernets 60-ars jubileumsarrangement i
Nyborg lerdag den 26. maj 2012 kunne KD Simonsen 20 ar senere kon-
statere, at hans strategi var lykkedes.

Der er gennemfart et stort byggeprogram, som netop er afsluttet, og i
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dag betragtes MHV som en professionel samarbejdspartner, der tages
alvorligt. Den udvikling er skabt af et MHYV, der lever af lyst og forplig-
tende feellesskab. Den er skabt af engagerede og aktive frivillige, der
gerne vil gore en forskel. Lad os habe, at den udvikling kan fastholdes
ogsd i de kommende 60 éar.

Marinehjemmevarmets bevogtningsenheder - MFP-flotillerne - er i dag
et ligeverdigt medlem og en fuldt accepteret og integreret del af 'det
vade marinehjemmeveern’ med et fortsat godt udviklingspotentiale.

Overordnet set har de seneste 20 ar betydet en @ndring i MHV opgave-
kompleks fra lokal, kystnear anlgbskontrol til indsttelse i nationalt regi
til losning af en bred vifte af opgaver overalt i indre danske farvande.
Opgaven primart at hjelpe Sevarnet med at lose de kystnare myndig-
hedsopgaver, men ’kundekredsen’ er blevet udvidet betydeligt til at
omfatte andre statslige styrelser og maritime interesseorganisationer.

Ved festligholdelsen af 40-arsdagen for oprettelsen af 'Det Maritime
Hjemmeveern’ talte chefen for Sevaermnets Operative Kommando, kontre-
admiral Knud Borck. Admiralen omtalte Marinehjemmeveernet som
Sevarnets ’lillebror’ og sagde tak til ’lillebror’ for 40 ars god indsats
med gnsket om sikker sejlads i fremtiden.

Kelenavnet er blevet h&ngende, og hvis vi skal blive i admiralens ter-
minologi, sa kan det slés fast, at Sevamets lillebror er blevet voksen.

Noter

1. MHV Jubileumsmagasin kan leses her: http://www.hjv.dk/MHV/Sider/forside.aspx eller
bestilles ved henvendelse til marine@hjv.dk
. Bopa, Brigaden, Holger Danske, Hvidsten, Ringen, Spediteren
. Baunen, Budstikken, Kureren, Partisan, Patrioten, Sabotoren
. Navnlig kan varket *Hvorfor gjorde I det? ' anbefales tidsskriftets lesere
. Problemstillingen med den tilstedende zone er udferligt behandlet i en artikel Martha Nr.
3/2011 pp. 22-25.
6. Jf. artikel af KK Poul Garde i MHV 40-4rs jubil&umsbog. ISBN87-7790-011-1.
7. Kilde: Marinehjemmevamet 1952-1992.
8. KD Ipsen var pd dette punkt nok ikke helt i samklang med sine medlemmer. Eksempelvis blev
Marinekompagniet i Lyngby oprettet af udbrydere fra netop Marineforeningen.
9. Kilde: HIV Landshistoriske Selskab, Arsskrift 1992.
10. OK Thorkel Bjerre havde siden 31. juli 1948 veeret stillet til radighed for Sevaamskommando-
en i f.m. gennemforelsen af lov om Hjemmevarnets ordning.
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DEN KEJSERLIGE JAPANSKE FLADES
INDLEDENDE OPERATIONER 1
2. VERDENSKRIG 1941-43 OG
KRIGENS RESULTATER OG AFSLUTNING.

Af Kommander S.S.v.F. Kieler.

Indledning.

Det totale Japanske nederlag medio 1945 i kampene mod de vest-allie-
rede har begrenset en n@rmere historisk omtale af de japanske overve-
jende sejrrige, offensive, indledende operationer i Stillehavet efter
Japans krigserklaringer overfor U.S.A., Storbritannien og Nederlandene
i december 1941. Den japanske regerings og det japanske militaers
beslutning om at ga i krig mod disse stater og at erobre disses koloniale
besiddelser og forbundsfaller i Stillehavsomradet var angiveligt forarsa-
get af den amerikanske olie-embargo, der var ledsaget af krav om, at
Japan trak sig ud af de igangvaerende militeere operationer mod Chiang
Kai-shek’s Kina.

De militere operationer, som Japan startede den 7. december 1941 var -
militeert set - nogle energiske og dygtigt ledede operationer, savel pa fla-
de- som luftsiden ligesom ved den japanske hars landgangsoperationer.
Deres indledende resultater s en overgang ud til, at Japan ville opna og
bevare sine strategiske mal og ga sejrrigt ud af den af Japan besluttede
og erklerede krig.

Men hvad var det sa, der gik galt for japanerne, og hvornér vendte krigs-
lykken, har mange spurgt. Man har siden anset den japanske krigsforel-
se for at vaere alt for praeget af de indledende sejrrige resultater, kaldet
”Victory Decease” og praget af overmod. Og der er heller ikke tvivl
om, at Japan, som den tredje aksemagt, sa Tysklands og Italiens indle-
dende succesfulde krigsforelse mod Storbritannien og Frankrig som et
eksempel til efterfolgelse.

Japan havde imidlertid fra starten i sine bestrabelser for at oprette den
sakaldte ”Greater East Asia Co-Prosperity Sphere” besluttet at undlade
at engagere sig mod Sovjetunionen, trods de andre to aksemagters opfor-
dringer og indledende, resultatrige offensive operationer mod det euro-
pxiske Rusland. Sa bortset fra Japans tidligere militere operationer mod
Kina startende 1 1931 og den efterfelgende japanske besattelse af fransk
Indokina og Thailand pa det asiatiske fastland i henholdsvis juli og
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december 1941, undlod Japan at engagere Sovjetunionen i det Fjerne
@sten, trods de andre aksepartneres ensker herom.

Det var Japans nationale gnske om helt at koncentrere sig om at erobre
Sydestasien og de nzrmest liggende egrupper i Stillehavet, hvorfra
Japan kunne f& de nedvendige ravarer, specielt olie, til at understatte
deres fortsatte krigsfarelse, der blev afgerende. Og det var den japanske
krigsledelses tro og héb, at kunne etablere og opretholde en fremskudt
forsvarslinie i Stillehavsomréddet mod senere allierede modangreb, og
dermed tvinge dem til en for Japan hurtig og tilfredsstillende krigsaf-
slutning og fredsaftale.

De japanske indledende kampe og erobringer
En oversigt over den indledende japanske offensiv med dens erobringer
i Sydestasien og Stillehavet vil fremgé af det afsluttende bilag.

Det er ikke forfatterens hensigt at g& i detaljer med disse indledende
japanske sejre og erobringer, som er velbeskrevet i sével allieret som
japansk krigslitteratur, men blot at fremfere nogle karakteristiske trek,
der uddyber og bekrafter den japanske indledende fremgang i Stille-
havskrigen.

Som det fremgar af bilaget, var det en meget vidtgaende og koordineret
offensiv Japanerne satte i gang den 7. december 1941 sidvel mod USA
som Storbritannien og Nederlandene. Den strakte sig fra Pearl Harbor i
nord til Singapore og Hollandsk Ostindien i syd. Det var japanernes hen-
sigt at etablere en fremskudt forsvarskaede gaende fra det Indiske Ocean
i vest til Solomon-gerne i det sydestlige Stillehav. En strategi, der ikke
mindst gik ud pa at afskare Australien og Ny Zealand fra sevejs for-
bindelse med USA. Og med erobringen af Tulagi og Guadalcanal i So-
lomon-ggruppen sammen med planer om yderligere erobringer af Gil-
bert og Fiji egrupperne samt Ny Hebriderne og Ny Caladonien, var japa-
nerne ved at nd deres mal i 1942.

Ved de indledende japanske angreb pd Malakka halveen med Singapore
og pé Hollandsk Ostindien tog de allierede kampen op med de styrker de
havde, bl. a. den sdkaldte ABDA fladestyrke bestdende af hollandske,
britiske og amerikanske enheder af krydser- og destroyertypen samt en
hollandsk MTB styrke. Trods energiske modsted forméede disse styrker
ikke at nedkampe de styrker, japaneme satte ind for at erobre Hollandsk
Ostindien. Det muliggjorde den senere japanske erobring af stettepunk-
ter pa Ny Guinea og i Solomon-ggruppen, uden at der her blev ydet vaes-
entlig og gjeblikkelig allieret modstand. Den japanske offensiv blev
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grundigt understettet ved hurtig oprettelse af luftbaser pa de erobrede
ger samt af den japanske hangarskibsstyrke under admiral Nagumos
offensiv i det Indiske Ocean og mod det nordlige Australien fra februar
til april 1942.

Den japanske flade viste sig under disse kampe serlig kvalificeret til
kampe om natten med effektiv brug af lysbomber, artilleri og deres hur-
tige og langtreekkende torpedoer, der overgik de allieredes tilsvarende
vaben.

Det var japanernes plan at etablere en fremskudt forsvarslinie pa de ero-
brede agrupper i Stillehavet gaende fra Solomon-gerne i det sydestlige
Stillehav og over Marshall-gerne og Midway til Aleuterne i nordlige
Stillehav. Fremstadet mod sydest var ikke mindst ivaerksat for at afskaere
sdvel Australien som New Zealand fra allieret hjelp og forsteerkninger
ad sevejen. Og med erobringen af Tulagi og Guadalcanal i Solomon-
ggruppen og planer om videre erobringer af Gilbert og Fiji gerne var
japanerne ved at na deres mal 1 1942,

Hvad gelder de indledende japanske erobringer af Malakka halveen og
af Hollandsk Ostindien, tog de allierede som nzvnt kampen op, med
hvad de havde af lokale styrker, bl.a. den allierede fladestyrke betegnet
ABDA fladestyrken i gnsket om at imedega en japansk erobring af Hol-
landsk Ostindien med dets oliekilder og gummi-fabrikation og andre
strategisk vigtige varer. Trods energiske modangreb formaede ABDA
styrken ikke at nedk@mpe de fldde- og luftstyrker, som japanerne satte
ind mod omréadet. Den japanske offensiv blev grundigt stettet af luft-
styrker baseret i lufthavne pa de erobrede omliggende ger. Og ogsa af
den japanske hangarskibsstyrke under kommando af admiral Nagumo,
der ivaerksatte en offensiv i det Indiske Ocean og mod det nordlige
Australien 1 foraret 1942 efter hans hangarskibes resultatrige angreb pa
Pearl Harbor i december 1941.

Den japanske flade viste sig under disse kampe overlegen og sarlig vel-
egnet til natkampe med udnyttelse af deres effektive lysbombere og
artilleri, samt deres hurtige og langtreekkende torpedoer. Og de japanske
luftstyrker med deres ”Zero”-jagerfly var ogsa de allieredes luftstyrker
overlegne, indtil amerikanerne fik bygget nye og starkere beskyttede fly
under Stillehavskrigens senere faser.

Vendepunktet, som indtraf ved kampene omkring Solomon-gerne.
Det var forst efter at den amerikanske Stillehavsflade under admiral
Nimitz ledelse optog kampen og undsatte Australien og Ny Zealand ved
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at sende en hangarskibsstyrke under kommando af admiral Fletcher til
Koralhavet for at imedega det japanske fremsted mod Solomon-gerne,
at de vest-allierede fik stoppet videre japansk fremgang.

Udfaldet af se/luftkampene i Koralhavet i maj 1942 var afgerende for at
stoppe videre japansk fremgang i dette omrade af Stillehavet. Der var
alvorlige tab p& begge sider, hvor amerikanerne fik s@nket japanernes
hangarskib Shoho og beskadiget deres hangarskib Shokuko, men selv
mistede hangarskibet Lexington. Men det lykkedes herved for amerika-
nerne at hindre et amfibieangreb p& Port Moresby p& Ny Guinea, og at
fa den japanske hangarskibsstyrke til at trekke sig tilbage. Japanerne
opgav videre forseg pa at erobre den australske del af Ny Guinea efter
et mislykket forseg pé at erobre Port Moresby over land, og de koncen-
trerede sig nu om at fastholde deres indledende erobringer af New Bri-
tain/New Ireland og Solomon-ggruppen.

Det var under disse fortsatte kampe, at amerikanerne besluttede at gen-
erobre Guadalcanal ved at landsztte en marinedivision pé gen, hvad der
forte til en rekke voldsomme kampe bade til sgs, i luften og pa land,
inden Japanerne fik sd store tab, at de besluttede at treekke sig tilbage og
evakuere deres tropper fra Guadalcanal.

Det store sg/luftslag ved Midway i Juni 1942 var et totalt japansk neder-
lag, hvor de mistede 4 af deres hangarskibe og derefter opgav erobrin-
gen af denne egruppe i det nordligere Stillehav. Det var den japanske
admiral Yamamoto, der havde planlagt dette angreb. Han omkom selv
under en luftkamp, hvor hans transportfly blev nedskudt af amerikanske
jagerfly i april 1943. Tabet af den japanske fladechef blev symbolsk, for-
di Japan herefter overgik til kun at fore en forsvarskrig, som de tabte pa
grund af de allieredes modstand og efterfelgende offensiv med overleg-
ne styrker.

Yamamoto, der havde planlagt og beordret det japanske angreb pa Pearl
Harbor, havde oprindelig frarddet at starte en krig mod USA, hvis indu-
strielle overlegenhed han var vidende om. Men da den japanske ledelse
havde besluttet sig pa krig, forlangte han, at der skulle szttes et overra-
skelses angreb ind mod den amerikanske Stillehavsfldde som forste led
i den omfattende japanske offensiv. Admiral Nagumo, der var chef for
hangarskibsstyrken, der angreb Pearl Harbor, var oprindelig modstander
af et sddant angreb, fordi han mente, at hangarskibene var for sarbare,
hvis det kom til kamp med de amerikanske fldde- og luftstyrker. Men
han blev overbevist om det hensigtsmassige ved dette indledende over-
raskelsesangreb, trods de risici man lgb. Forberedelserne og opmarchen

179



DEN JAPANSKE FLADES INDLEDENDE OPERATIONER 1941-43

til angrebet forblev som bekendt uopdaget af amerikanerne og forte til
store tab af skibe, fly og personel pa amerikanernes hovedbase i Stille-
havsomrédet.

Men praesident Roosevelts og USA’s reaktion pa angrebet, forte til en
fast beslutning hos de vest-allierede om at bekampe bade Japan og de to
andre aksemagter til de overgav sig betingelseslast,

hvad der som bekendt skete i 1945

Afsluttende bemaerkninger

Kunne Japan have faet en fredsslutning pa rimeligere vilkar inden de
seneste angreb fra de allierede og dermed undgaet atombomberne mod
Hiroshima og Nagasaki, for de gav op, vil man afslutningsvis kunne
sperge? Men det var neppe muligt med den indstilling til kamp lige til
det sidste, som pragede den japanske krigsledelse, en holdning som
forst blev andret efter atomangrebene pa den japanske kejsers henstil-
ling.

Man kan ogsa sperge, hvorfor de tre aksemagters indledende sejre med
veltrenede og kampivrige militere styrker ikke kunne sikre sig en anden
afslutning pa 2. verdenskrig, hvor de alle tre blev besat af sejrherrerne,
og hvor deres politiske og militere organisationer blev totalt ophavet og
@ndret til noget, der passede deres krigsmodstandere?

En af arsageme er sandsynligvis, at det aldrig lykkedes for aksemagter-
ne at fa en egentlig koordineret krigsindsats ivaerksat mod de allierede.
Dertil var iser japanernes malsztning med krigen for forskellige fra de
europaiske aksemagters tilsvarende malsatninger.

Der kan i dag neppe vaere tvivl om, at det ikke alene var praesident Roo-
sevelts og den amerikanske regerings beslutning om at slutte helt op om
Storbritannien og dets allierede, indtil den endelige sejr over alle tre
aksemagter var vundet, som gjorde et sejrrigt udfald af krigen til en
kendsgerning. Hertil kom ikke mindst den amerikanske industris over-
legne formaen, som noget vasentligt krigsafgerende. Det gamle ord om,
”at den der vinder det sidste slag, vinder krigen”, blev igen bekraftet til
gavn og glede for bdde amerikanerme og ikke mindst de europziske
nationer, savel de sejrrige, de der havde varet besat af fjenden og de
besejrede. 2.verdenskrig har mere end noget andet i efterkrigstiden
praeget verden og det internationale klima, trods de modsatninger, der
fortsat er mellem stater og befolkninger.
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Oversigt over de vigtigste japanske fremsted og erobringer 1941-43

Sted

Pearl Harbor

Philippinerne

Guam

Wake Island
Malaya
Thailand
Gilbert Islands

South China Sea

Britisk Borneo

Celebes

New Britain/
New Ireland

Hollandsk Borneo

Singapore
Sumatra
Timor
Bandung Strait
Java Sea/
Sunda Strait

New Guinea

Tidspunkt

Sendag 7. Dec. 1941

8. — 25 Dec. 1941

10. Dec. 1941

11. - 23 Dec. 1941
8. Dec. 1941

8. -9. Dec. 1941

9. - 10. Dec. 1941

10. Dec. 1941

16. - 19. Dec. 1941

11. - 24 Jan. 1942,

22 Jan. 1942

12. Jan — 16. Febr. 1942

15. Febr. 1942
15. Febr. 1942
20.Febr. 1942

19. - 20. Febr. 1942

27. Febr. — 8 March 1942

8. March 1942

Operationens art

Japansk hangarskibsangreb pd Amerikas
flidebase pa Hawaii.

Japanske luftangreb og landsatninger for
erobring af egruppen

Japansk landgang og erobring

Erobring efter mislykket angreb 11. Dec.
Japansk landgang

Japansk erobring

Japansk erobring af eerne Makin og Tarawa
Japanske luftangreb fra baser i Vietnam, hvor
de britiske slagskibe Prince of Wales og

Repulse blev senket.

Japansk landgang og erobring af de nord lige
oliekilder.

Japansk erobring af stettepunkter.

Japansk landgang og erobring af flade basen i
Rabaul.

Japansk erobring af hele Borneo med dens olie
industri.

Japansk erobring fra Malakka.
Japansk erobring af de nordlige oer.
Japansk landgang og erobring.

Seslag mellem japanerne og den allierede
ABDA fladestyrke.

Afgerende seslag, hvor den allierede ABDA
fladestyrke led nederlag.

Japansk erobring af den nordlige del af @en
med baserne Lae og Salamaua
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Sted

Admiralty Islands

Ceylon

New Guinea

Solomon Islands

Coral Sea

Aleuterne

Midway

Tidspunkt

March/April 1942

5.-9 April 1942

June- April 1942

30. April 1942

7. May 1942

28. May -~ 7 June 1942

4. — 5 June 1942

Operationens art
Japansk erobring af egruppen

Japansk hangarskibsangreb pa Colombo og
Trincomali samt mod allierede konvojer i det
Indiske Ocean.

Japansk beslutning om at erobre hele gen med
den australske base Port Moresby

Japansk erobring af
Tulagi og landgang pa Guadalcanal.

Storre seslag mellem japanske og amerikanske
hangarskibsstyrker, hvor begge led tab, men
hvor amerikanere fik overviegten og scjrede
strategisk.

Japansk crobring af gerne Attu og Kiska og
hangarskibsangreb pa Dutch Harbor.

Afgerende seslag, hvor japancme mistede 4
hangarskibe og opgav erobringen
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CONVOY PQ 17
EN MASSAKRE I BARENTSHAVET 1942

Af marinehistorikeren, lic.jur. Per Jacobsen

Da den tyske haer om morgenen den 27. juni 1941 ivearksatte Operation
Barbarossa, angrebet p4 Sovjetunionen, pé trods af den mellem parter-
ne eksisterende Ikke-Angrebspagt, var det afslutningen pd en periode,
hvor de to ideologiske dedsfjender faktisk havde veret tet allierede, og
hvor Sovjet i vid udstreekning havde leveret rastoffer, der var vigtige for
Tysklands krigsfersel. Samtidigt lettede angrebet ogsa situationen for
Storbritannien, der pa dette tidspunkt efter Frankrigs kapitulation, neder-
lag i Greekenland og pa Kreta og tilbagegang i Nordafrika, var hardt
treengt.

Det stod hurtigt klart for den britiske regering, at det var afgerende for
krigens videre forlgb at bevare Sovjetunionen som krigsferende, jf. en
udtalelse fra de britiske stabschefer i oktober 1942, hvori det hedder:

"It cannot be too clearly recognised that it is the war in Russia which is
most rapidly sapping Germany's strength”

Stabscheferne gav videre udtryk for, at den Rede Heaer udgjorde

“the primary means by which the German army can be defeated on
land’

Forst, nar den Rede Her endeligt havde undermineret den tyske mili-
termagt, ville det vaere muligt at lande og opretholde en stor allieret heer
i Frankrig. Stabscheferne fastslog derfor, at de allieredes planer forst og
fremmest matte udformes sadan, at man ydede sterst mulig assistance til
russerne!.

Denne opfattelse delte de britiske politikere med premierminister Win-
ston Churchill i spidsen allerede kort efter det tyske angreb. Ogsé det
endnu neutrale USA’s prasident, Franklin D. Roosevelt, der ansi Stor-
britannien som vamet mod de brutale og hensynslase tyske angreb pé
de demokratiske stater, var af denne mening. Det hedder i en udtalelse
fra Roosevelt:

“There is absolutely no doubt in the mind of a very overwhelming num-
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ber of Americans that the best inmediate defense of the United States is
the success of Great Britain defending itself, and that therefore, quite
aside from our historic and current interest in the survival of Democra-
¢y in the world as a whole, it is equally important from a selfish point of
view and of American defense, that we should do everything possible to
help the British Empire to defend itself..... We must produce arms and
ships with every energy and resource we can command....we must be the
great arsenal of Democracy.”?

Det var baggrunden for den sakaldte Lend and Lease-Act, der ogsa skul-
le blive grundlaget for materielle leverancer til Sovjet Unionen. Den
eneste made, hvor man umiddelbart kunne hjzlpe russerne, var, at Stor-
britannien og USA 1 sterst muligt omfang efterkom de russiske ensker
om levering af krigsmateriel, som jagerfly, panservogne, lastbiler og
ammunition, og vigtige ramaterialer, som aluminium. Et behov, der efter
den hurtige tyske fremgang pa den russiske front, hvor store industri-
centrer blev erobret eller gdelagte, var meget stort. Der blev derfor i
oktober 1941 indgaet aftale med russerne om sadanne leverancer.

De forste konvojer.

Problemet var herefter, hvorledes man skulle fa forsyningerne frem til
Rusland. Der var pa dette tidspunkt reelt to muligheder. Den ene var, at
man kunne sende konvojer syd om Afrika, og derefter transportere for-
syningerne gennem Iran til Rusland. Den anden mulighed var, at sende
forsyningskonvojerne til Nordrusland, hvor havnen i Murmansk var isfri
hele aret, medens Arkhangelsk var lukket af is 1 nogle maneder hver vin-
ter. Ruten syd om Afrika og gennem Iran var lang og tidskraevende. Der-
udover var den praget af meget darlige veje. Resultatet blev derfor, at
langt den sterste del af transporterne til Rusland i de ferste ar blev sendt
med konvojer ad den betydeligt hurtigere ve;j til Nordrusland.

Den 1. konvoj til Rusland, der fik kodenavnet ”Dervish”, samledes i
Reykjavik pa Island, og afsejlede allerede den 21.august 1941. Opgaven
var at transportere 48 Hurricane jagerfly til Rusland pa det gamle han-
garskib ARGUS og et handelsskib. Konvojen var under kommando af
Rear-Admiral Wake-Walker. Den blev eskorteret af 6 destroyere, og blev
dekket af krydserne DEVONSHIRE og SUFFOLK samt hangarskibet
VICTORIOUS. Handelsskibet med fly, som var pakket i kasser, naede
Arkhangelsk uden problemer, og de af ARGUS transporterede fly kun-
ne, efter start fra hangarskibet, lande uden problemer ved Murmansk.

Den 1. konvoj af de sékaldte PQ og QP serier, QP 1, der bestod af det
handelsskib, der havde fragtet Hurricane fly til Nordrusland, afsejlede
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fra Arkhangelsk den 28. september 1941, og allerede naste dag afsejle-
de den 1. konvoj (PQ 1) mod Rusland fra Hvalfjord pa Island>.

Det operative ansvar for konvojerne til og fra Nordrusland pahvilede den
britiske Home Fleet under kommando af Admiral Sir John Tovey.
Ruslandskonvojemne foragede i hegj grad hans globale strategiske pro-
blem pa et tidspunkt, hvor hans ressourcer i forvejen var strakte til det
yderste, bl.a. pd grund af afgivelse af skibe til konvojer i Middelhavet til
stotte for den belejrede g, Malta, ligesom Admiralitetet var begyndt at
overveje forlegning af skibe til det Fjerne @sten pé grund af den vok-
sende japanske trussel. Endvidere var man presset af de tyske ubddes
offensiv i Atlanten.

Forholdene blev endnu varre i 1942, hvor man efter tabet af PRINCE
OF WALES og REPULSE matte forsege at genopbygge en britisk styr-
ke i det Indiske Ocean, ligesom konvojer til Malta samt landgangen 1i
Nordafrika, Operation Torch, og den efterfalgende kampagne i Norda-
frika stillede store krav til den britiske fladde. Endvidere matte Admiral
Tovey stadig vere forberedt pa, at de svare tyske enheder kunne tenkes
at bryde ud i Atlanterhavet gennem Danmarksstreedet eller passagen
mellem Island og Faergerne. Den sidste var dog delvist sparret af et bri-
tisk minefelt. Den omstendighed, at USA overtog besettelsen af Island
i august 1941, lettede i hgj grad presset pA Home Fleet med hensyn til
passagen gennem Danmarks Stredet. Tovey kunne ikke vide, at Hitler,
efter tabet af BISMARCK, havde opgivet igen at sende svare enheder
pa kryds i Atlanten®. Tovey og hans stab havde foresliet, at PQ konvo-
jerne skulle afgd mod Rusland hver 40. dag, men Admiralitetet kreevede
afgang hver 10. dag, idet Churchill havde lovet russerne en sédan cyk-
lus. Churchills lafte var urealistisk, idet det ikke var muligt at fremskaf-
fe de nedvendige eskortefartgjer, og der blev i praksis mere end 10 dage
mellem konvojerne.

Konvojerne til Nordrusland medferte siledes betydelige problemer for
Admiral Tovey. Baggrunden for disse problemer illustreres meget godt
af chefen for de krydsere, der udgjorde den nzre dekning for PQ 17,
Rear-Admiral Hamilton, med ordene:

”The Russian convoy is and has always been an unsound operation o,
25 P
war.

Savel 1. Sea Lord, Sir Dudley Pound, som Admiral Tovey, delte denne
opfattelse. Baggrunden var, at tyskerne beherskede den lange norske
kyst, hvor man havde etableret flybaser, blandt andet i Bardufoss lidt syd
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for Tromse, i Banak lidt syd for Nordkap og i Kirkenas. Disse baser
gjorde det muligt for tyske fly at angribe konvojerne under en meget stor
del af den mere end 2000 segmil lange rute, ligesom de gav muligheder
for en intensiv rekognoscering af konvojerne fra luften. Hertil kom, at
tyskerne havde indrettet ubadsbaser med reparationsfaciliteter i Trond-
hjem og Bergen, hvorfra konvojerne var udsat for angreb af tyske ubé-
de. Endeligt gav de dybe fjorde i Nordnorge, som Altenfjord og Vest-
fjord, gode muligheder for ankerpladser for tyske overfladeenheder, der
ville kunne operere mod konvojerne med dekning fra landbaserede fly.

Til gengald var konvojerne uden landbaseret flydekning en meget stor
del af vejen, idet den britiske Coastal Command kun var i stand til at yde
flydekning pé den forste del af ruten med fly baseret pa Island og Shet-
landsgerne, medens Home Fleet pa grund af risikoen for beskadigelse
eller af tab af eet eller flere af fladens fatallige hangarskibe var ude af
stand til at yde dekning resten af vejen. Coastal Command var heller
ikke umiddelbart i stand til at yde den forngdne bistand i form af effek-
tiv luftrekognoscering. Hvor de tyske enheder, der matte angribe kon-
vojerne, kunne falde tilbage pé deres baser, var dette ikke muligt for de
britiske (og senere amerikanske) enheder fra konvojens eskorte. Pa
grund af de manglende baser under vejs, matte konvojerne medbringe
tankskibe, hvorfra eskorteskibene kunne bunkre. De ekstreme vejrfor-
hold, som konvojerne ville made pa ruten, udgjorde naturligvis ogsa et
problem for Tovey, idet de britiske enheder ikke var indrettet til operati-
oner i Polarhavet. Skibene i eskorte og dekningsstyrker havde ogsa sto-
re navigatoriske problemer, idet selv gyrokompasser var ustabile i de
arktiske omréader.

Hertil kom, at eskorteskibene havde et meget vasentligt operativt pro-
blem, idet de meget vanskelige sonarforhold i de arktiske havomrader
vanskeliggjorde antiubadsoperationer. Endeligt udgjorde den permanen-
te polaris et stort problem for konvojerne til Rusland. I vintermanederne
la iskanten meget sydligt, og konvojerne matte derfor passere forholds-
vis teet forbi de tyske flybaser i Nordnorge. Til gengzld blev de tyske
flyoperationer i nogen grad hindret af nedsat sigtbarhed i de meget lan-
ge polamatter. Om sommeren trak iskanten sig tilbage, sa det blev
muligt for konvojerne at leegge ruten nord om Bjernegen, saledes at man
var langere fra de tyske flybaser. Til gengeld var det meget langvarige
dagslys en fordel for de tyske fly under deres angreb. Der var saledes
tale om en sommer- og en vinterrute, hvor sommerruten forleengede rej-
sen til Nordrusland med to — tre dage.

Med de ovenfor nevnte betingelser for konvojoperationerne kunne man
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have forventet betydelige tab. S& galt gik det imidlertid ikke i starten,
idet konvojerne i resten af 1941 blev gennemfort uden tab. Til gengeld
beted det, at stabene i Home Fleet og Admiralitetet hgstede en del erfa-
ring. Baggrunden for den lempelige start af angreb pé konvojerne, var
utvivlisomt, at det tyske Luftwaffe var steerkt optaget af den tyske offen-
siv pa den russiske front, og derfor ikke kunne afse flystyrker til Norge,
samtidigt med, at den tyske ledelse endnu ikke var blevet helt opmaerk-
som pé betydningen af de britiske forsyningskonvojer til Rusland. Det
sidste var formentlig ogsa baggrunden for, at der endnu ikke var dirige-
ret ubdde til operationer i Polarhavet.

De svaere tyske enheder forlagges til Nordnorge

I starten af 1942 begyndte forholdene at @ndre sig. Den tyske rigskan-
sler, Adolf Hitler, havde selv overtaget kommandoen over samtlige tyske
styrker. Hans sakaldte intuition ferte til en overbevisning om, at de alli-
erede (USA var som bekendt indtradt i krigen den 7. december 1941) vil-
le foretage en landgang i Nordnorge for at aflaste det tyske pres mod
Sovjetunionen. Hans opfattelse blev i nogen grad stattet, dels af forskel-
lige meldinger fra det tyske Abwehr, og dels af en melding fra den fin-
ske militeerattaché i Stockholm, der fra pélidelig allieret kilde havde
modtaget meddelelse om, at man i1 London havde besluttet at foretage en
landsztning i Nordnorge i nar fremtid®.

Resultatet af Hitlers intuition blev, at han gnskede at samle alle den tyske
flades kampklare svare enheder i Nordnorge. Det medferte, at det store
modermne slagskib TIRPITZ, der netop var blevet ferdigt med sin "work
up” periode i Dstersgen, midt i januar méned blev forlagt til Trondhjem,
ligesom Operation CERBERUS (forlegning af de svare tyske skibe i
Brest til tyske havne) blev ivaerksat midt i februar med henblik pa sene-
re at koncentrere ogsa disse enheder i Nordnorge’. Forleegningen af de
sveere enheder fra Brest lykkedes kun delvist, idet de 2 slagkrydsere,
GNEISENAU og SCHARNHORST, blev beskadiget af miner i hol-
landsk farvand, sdledes at GNEISENAU, efter yderligere beskadigelser
under bombardementer efter ankomsten til tysk havn, var blevet si
beskadiget, at den var utjenstdygtig i resten af krigen, medens
SCHARNHORST forst blev kampklar efter en laengere reparationsperi-
ode. Kun den svere krydser, PRINZ EUGEN, var klar til at blive sendt
til Norge.

De forste to méneder af det nye &r forleb dog uden sterre tab for
Ruslandskonvojerne, idet der af konvojerne PQ 7 — 11 ndede 41 fuldt
lastede skibe frem til Rusland, medens kun 1 blev s@nket. En del skibe
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fra de forskellige konvojer var dog vendt tilbage til Island pa grund af
skader, affadt af de ekstreme vejrforhold og af konflikt med polarisen.

I den sidste del af februar blev ogsa PRINZ EUGEN og lommeslagski-
bet ADMIRAL SCHEER sendt til Norge. Skibene biev ikke observeret
under forleegningen pa grund af darlig sigtbarhed forarsaget af snetyk-
ning, men kort for indsejlingen til Trondhjem blev PRINZ EUGEN tor-
pederet af den britiske undervandsbad TRIDENT. Det tyske skib var i
stand til at folge ADMIRAL SCHEER ind i Aasfjord til TIRPITZ, men
var ikke leengere operationsklart, og matte senere vende tilbage til Tysk-
land for at blive repareret. I lobet af fordret ankom ogséd den svere kryd-
ser, HIPPER og lommeslagskibet LUTZOW? til Norge. HIPPER blev
stationeret sammen med TIRPITZ i Trondhjem, medens de 2 lomme-
slagskibe blev placeret i Narvik. Samtidigt med forleegningen af de
svere enheder til Norge blev ogsa den tyske destroyer styrke i Norge
forsterket.

Flytningen af TIRPITZ fra @stersgen til Norge var ikke helt uventet for
Tovey. Det 43.000 tons store og moderne slagskib. der havde en hoved-
armering 8 stk. 38 cm. kanoner og en sekundar armering pa 12 stk. 15
cm kanoner og en max. fart pa 30 knob, fik efter sin forlaegning til Nor-
ge en vasentlig rolle som “fleet-in-being”, idet den bandt flere enheder
fra Home Fleet. Selv de nyeste britiske slagskibe af KING GEORGE V
klassen var, med deres 36 cm. kanoner, lettere bevaebnet end TIRPITZ,
sdledes at man matte regne med, at en nedka@mpelse af det tyske slag-
skib ville kreeve mindst 2 af denne type. Tilstedeverelsen af TIRPITZ
betad derfor vanskeligheder for Home Fleet med hensyn til afgivelse af
enheder til forsteerkning af indsatsen i det Fjerne Qsten og i Middelha-
vet. Det lettede dog noget pa Tovey s situation, at US Navy i en periode
forstaerkede den britiske Home Fleet med 1 slagskib og 2 krydsere. Det
tyske slagskibs strategiske betydning for de allierede illustreres i et brev
fra Churchill til de britiske stabschefer, hvori det hedder:

”..the destruction or even crippling of this ship...The entire naval situa-
tion throughout the world would be altered...The whole strategy of the
war turns at this period on this ship which is holding four times the num-
ber of British capital ships paralysed, to say nothing of the two Ameri-
can battleships retained in the Atlantic. I regard the matter as of highest
urgency and importance.””

Forsagene fra Fleet Air Arm og Royal Air Force pé at gdeleegge TIRPI-
TZ pa dets ankerplads i den af hgje klipper omgivne smalle Aasfjord var
dog forgeves. Samtidigt @delagde man ved et commando raid den store
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terdok i St. Nazaire p& den nordfranske kyst, idet den var denne eneste
tordok, der var stor nok til t rumme det tyske slagskib!?. P4 dette tids-
punkt var tyskerne gjensynligt blevet klar over betydningen af de allie-
rede forsyningskonvojer til Rusland, idet man havde trukket flere ubade
til de arktiske farvande, medens det stadig kneb med at frigere flystyr-
ker fra den russiske front,

Den britiske @ngstelse pa grund af TIRPITZ's placering i Nordnorge var
nok lidt overdreven, idet de tyske enheder var palagt kraftige begrans-
ninger i deres aktivitet, idet de samlede tyske beholdninger af fuel oil
kun var pad 156.000 tons. Tyskerne var athangige af forsyninger fra
Rumanien, der var utilstrekkelige, idet tyske offensiver ikke som plan-
lagt havde naet de russiske oliefelter. Efter nedenfor nevnte forseg pa
angreb pa PQ12, der havde kostet tyskerne 7.500 tons olie, blev de tyske
enheder palagt yderligere restriktioner. Operationer mod fjenden forud-
satte nu, at de fjendtlige enheder var identificeret og, lokaliseret, for
omfattende fladeoperationer sattes i gang. Restriktionerne gjald dog ikke
ubédene, idet der ikke var mangel pa dieselolie!!. Tovey, der var uden
kendskab til disse tyske vanskeligheder, matte imidlertid paregne, at
TIRPITZ pa et eller andet tidspunkt ville angribe en konvoj pa vej til
Rusland, og det blev forsegt i marts méned.

Convoy PQ 12.

Denne konvoj bestod af 17 fragtskibe, 4 russiske, 7 under Panama flag
og 6 britiske samt en Fleet Oiler, som medbragte olie til de i Nordrusland
stationerede britiske minestrygere. Commodore for konvojen var Cap-
tain H.T. Hudson, RNR, med sin stander ombord i det britiske LLAND-
AFF. Eskorten bestod af den lette krydser KENYA med 15 cm. kanoner,
samt 2 destroyere af O-klassen, ORIBI og OFFA, samt adskillige norske
hvalfangerbade udrustet som A/S trawlere. Chef for eskorten var Cap-
tain Denny, RN, i HMS KENYA. PQ 12 var i gvrigt den forste af
Ruslandskonvojerne, der blev dekket af Home Fleet's hovedstyrke
under Admiral Tovey.

Det havde oprindeligt ikke veret Tovey's mening at dekke konvojen
med hele sin styrke, idet han ville beholde KING GEORGE V, VICTO-
RIOUS og en sver krydser i Scapa Flow med henblik pé et evt. tysk for-
sog pa at bryde ud i Atlanten. Den 3. marts beordrede Admiralitetet
imidlertid, at KING GEORGE V som flagskib, sgsterskibet DUKE OF
YORK, hvor Home Fleet’s nastkommanderende, Vice-Admiral A.T.B.
Curteis havde sit flag, slagkrydseren RENOWN, krydseren BERWICK
og 12 destroyere, samt ikke mindst hangarskibet VICTORIOUS, skulle
dzkke konvojerne. Samtidigt meddelte Admiralitetet Tovey, at
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” Their Lordships took full responsibly for any break out of German
ships which may occur while you are
covering PQ and QP convoys.”!?

Baggrunden for Admiralitetets ordre var, at man gnskede, at konvojen
skulle nyde godt af beskyttelse af jagerfly fra VICTORIOUS. Tovey for-
ventede, at der var sterst chance for et mede med det tyske slagskib pa
en strekning fra Jan Mayen Island til et punkt ca. 150 sgmil vest for
Bjernegen. Han foreslog derfor Admiralitetet, at savel de udgaende PQ
konvojer som de hjemgéaende QP konvojer skulle starte samtidigt med
intervaller pa 14 dage. P4 denne made ville han vere i stand til samtidigt
at beskytte begge konvojer bedst muligt mod angreb fra tyske overfla-
deenheder pé det farligste stykke af konvojernes rute. Derfor sejlede
savel PQ 12 som den hjem§éende QP 8 fra h.h.v. Reykjavik og Kola
Fjorden den 1. marts 194213, Home Fleet ville stede til PQ 12 den 6.
marts.

Ved middagstid den 5. marts, altsa for Home Fleet kom til stede, blev
konvojen observeret af et tysk rekognosceringsfly af Focke-Wulf Cond-
or typen omkring 75 semil sydest for gen Jan Mayen. Meldingen blev
videresendt til den operative ledelse i Kiel. Sa snart man i Gruppe Nord
i Kiel havde modtaget denne melding fra det tyske rekognosceringsfly
om PQ 12, sggte man, og opnéaede Hitlers tilladelse til, at Vizeadmiral
Ciliax lgb ud med TIRPITZ for at angribe konvojen. Den 6. marts kl. 11
forlod Ciliax Trondhjem med TIRPITZ, ledsaget af destroyerne PAUL
JACOBI, FRIEDRICH IHN, HERMANN SCHOEMANN og Z 25. Det
var hans mening at overraske konvojen. Det lykkede imidlertid ikke, for-
di den tyske eskadre blev observeret af den britiske undervandsbad TRI-
DENT kl. 1700. Chefen for TRIDENT var imidlertid ude af stand til at
sende en fjendemelding, idet badens sender ikke kunne raekke. Tyskerne
var imidlertid ogsa blevet observeret af chefen for undervandsbaden
SEAWOLF, Lieutenant R.P. Raikes, RN, som dykkede ud kl. 1940,
hvorefter han straks sendte sin fiendemelding til Admiralitetet!4,

Da Tovey havde modtaget meldingen fra SEAWOLF om, at en sver
fiendtlig enhed var observeret, styrede han mod nordest for at placere sig
imellem det tyske slagskib og konvojerne, som passerede hinanden syd-
vest for Bjernegen ved middagstid den 7. marts. I de folgende timer,
hvor de tyske destroyere ledte efter konvojen, var der pa grund af darlig
sigtbarhed, der forhindrede luftrekognoscering, jf. Roskill, tale om et
”game of blind man’s buff’!3. P4 et vist tidspunkt befandt Home Fleet,
de to konvojer og det tyske slagskib sig alle inden for en afstand af ca.
100 sgmil fra hinanden. Tyskerne var dog neeppe klare over, at konvo-
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jerne blev deekket af en sd sterk britisk eskadre. Der var ingen kontakt
mellem parterne, bortset fra, at en tysk destroyer s@nkede en russisk
“efterngler” fra QP 816,

Sent pa aftenen den 8. marts drejede den tyske eskadre mod syd. Admi-
ralitetet havde imidlertid opsnappet og afkodet tyske signaler, som tyde-
de pd, at den tyske eskadre var pa vej tilbage til Norge. P4 grundlag af
denne viden fik Tovey ordre til at stte kurs mod Lofoten med chance
for at fange TIRPITZ. Den 9. marts om morgenen fik et rekognosce-
ringsfly fra VICTORIOUS gje pd TIRPITZ, og kl. 0840 blev det angre-
bet af torpedobarende Albacore fly fra VICTOROUS. Besatningermne pa
torpedoflyene var imidlertid ikke tilstreekkeligt trenede, ligesom chefen
for eskadrillen var ny og uden tilstraekkeligt kendskab til sine besatnin-
ger. Resultatet var, at torpedoangrebet mislykkedes, og TIRPITZ kunne
vende uskadt tilbage til Narvik. Uanset det mislykkede angreb pa det
tyske slagskib, havde de to konvojer varet en succes, idet bade PQ 12
og QP 8 ndede deres bestemmelsessteder uden andre tab end den tidli-
gere nzvnte russiske “efternaler”!’.

Efter angrebet vurderede Tovey situationen, og han kom til resultat, at
den tyske marineledelse fremtidigt ville vere meget tilbageholdende
med at risikere deres svere enheder i kamp med tilsvarende britiske
enheder. I hans vurdering hedder det:

"The TIRPITZ, by her existence, contains very large British and United
States forces and prevents their transfer to the Far East or the Mediter-
ranean. She is so valuable an asset to all the Axis Powers that I am con-
vinced that the enemy will not willingly expose this unique and irre-
placeable asset to any unnecessary risk. The promptitude with which she
entered the nearest harbour when attacked by aircraft from VICTORI-
OUS.... supports my conviction...”

Tovey's vurdering var korrekt, idet tyskerne i deres “Post mortem” efter,
at TIRPITZ var undsluppet flyangrebet, var klar over, at det alene skyld-
tes held, at TIRPITZ stadig var uskadt. Storadmiral Raeder besluttede
derfor, at man i fremtiden skulle undga at udsatte skibet for risici!8.

Convoys PQ 13, 14, 15 og 16.

Efter PQ 12 var der en vis uenighed mellem 1. Sea Lord, Admiral Sir
Dudley Pound, og Admiral Tovey om, hvad der matte vere den vasent-
ligste opgave for Home Fleet. Pound ansd fremkomsten af PQ og QP
konvojeme ril deres bestemmelsessteder som den vasentligste opgave,
medens Tovey ansa gdeleggelse af TIRPITZ som det vigtigste. P4 bag-
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En PQ kOl‘lVOj angr lbes il 942

grund af Tovey’s ovenfor citerede vurdering, ansé han det for unedven-
digt at bruge alle sine svare enheder pa at dakke konvojerne, idet han
ansa de tyske ubade og fly for at udgere den sterste risiko for konvojer-
ne. Her udover gjorde Tovey gzldende, at Admiralitetets krav, om
anvendelse af alle hans slagskibe og hangarskibet VICTORIOUS som
en samlet enhed til dekning af konvojerne, ville betyde, at Home Fleet
ville miste sin destroyersikring en stor del af tiden, fordi dens destroye-
re matte sendes ind for at bunkre. Endeligt protesterede Tovey imod
Admiralitetets tilbgjelighed til at sende detaillerede instrukser om, hvor-
dan han skulle bruge sine styrker. P4 det sidste punkt beveegede Tovey
sig pa lidt "usikker is”, idet Admiralitetet utvivlsomt, i kraft dets mulig-
heder for at fa viden om indholdet af tyske signaler igennem Operation
ULTRA, hvor man afkodede signaler, hvor de tyske Enigma-kodema-
skiner havde varet brugt, nedvendigvis matte have en storre viden om
og oversigt over situationen, end han selv havde mulighed for. Isar hav-
de Tovey i forbindelse med sin protest det problem, at han selv under PQ
12 operationen havde anmodet Admiralitetet om at sta for operationen af
hans destroyere!®.

Selvom Admiralitetet ikke mente, at 2 slagskibe var tilstreekkeligt til at
dxkke konvojerne mod TIRPITZ, opnéaedes der enighed om, at Home
Fleet ikke skulle ga ud over 14 gr. gst uden sit destroyerscreen, og lige-
ledes om, at adelaggelsen af TIRPITZ var den vasentligste opgave for
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Home Fleet. Der var imidlertid stadig en vis uenighed om, hvorledes
dette formal skulle nas, idet Admiralitetet stadig mente, at det bedst blev
ndet gennem en sterk eskorte, medens Tovey ville g& mere offensivt til
veerks.

De naste konvojer var PQ 13 og QP 9. Den hjemgdende konvoj naede
frem uden tab, men PQ 13 lgb den 24. marts ind i en voldsom storm, som
medferte, at konvojen blev spredt over en streekning pé ca. 175 semil,
saledes at den var forsvarsles overfor flyangreb. Den blev angrebet dels
af bombefly og dels af ubade, og ogsé af 3 tyske destroyere. Under kam-
pe med de tyske destroyere den 29. marts affyrede Rear-Admiral S. Bon-
ham-Carters flagskib, krydseren TRINIDAD, torpedoer mod en tysk
destroyer, men styremekanismen pé en af torpedoerne var defekt, s& den
ramte TRINIDAD, der blev svert beskadiget. Det lykkedes dog krydse-
ren at nd frem til Murmansk den 30. marts. Den gik senere tabt ved et
flyangreb, da den var pa hjem for reparationer??. Konvojen mistede i alt
5 handelsskibe, medens tyskerne mistede destroyeren Z 25.

Efter angrebene pa PQ 13 var Tovey klar over, at tyskerne nu havde ind-
set betydningen af de allierede konvojer til Rusland, og at de fremover
ville gore deres bedste for at afbryde denne forsyningslinje. Der var ikke
tvivl om, at savel de tyske ubade som flystyrker stationeret i de arktiske
omrader var blevet kraftigt forsterket. Efter hans anmodning overforte
Admiralitetet et antal destroyere, korvetter og A/S trawlere fra Western
Approaches Command til Home Fleet, sdledes at den nzre eskorte for
enhver konvoj kunne bringes op pa 10.

De naste konvojer var PQ 14 og QP 10, der afgik den 8. april. PQ 14,
der efter amerikansk pres var blevet forgget til 24 handelsskibe, lob
imidlertid ind i tyk drivis, og blev fuldsteendigt spredt. BAde handelsski-
be og eskortefartgjer blev beskadiget af is, og mange matte vende tilba-
ge til Island. Kun 8 ud af de oprindeligt 24 handelsskibe var i stand til at
fortsette rejsen til Kola Fjorden. Et af de 8 tilbagevarende skibe, Com-
modorens standerskib, EMPIRE HOWARD, blev sanket af tyske fly,
saledes at kun 7 af de oprindelige 24 skibe niede frem til Kola Fjorden.
Eskorten til PQ 14 var under kommando af Rear-Admiral Bonham-Car-
ter i HMS EDINBURGH. Vilkarene for konvojerne fremgar med al
tydelighed af Bonham-Carters rapport, hvori det hedder:

”The remains of PQ 14 were extremely lucky in the weather in that when
the first heavy air attack developed on Friday, 17" April, fog suddenly
came down......on the following day.....when a combined surface, sub-
marine and air attack was expected, the weather again was on our side,
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fog and snow showers persisting all day, and on the final run into the
Kola Inlet a strong gale from the north-west sprang up. I consider it was
due to the fine work of the Anti-Submarine Escort Force (under Com-
mander M. Richmond) that only one ship was lost.”

I Bonham-Carters rapport hedder det videre:

”Under present conditions with no hours of darkness, continually under
air observation for the last four days, submarines concentrating in the
bottlenecks, torpedo attacks to be expected, our destroyers unable to
carry out a proper hunt tor search owing to the oil situation, serious
losses must be expected in every convoy.”?!.

De naste konvojer var PQ 15 og QP 11. Den udgéende konvoj, PQ 15,
bestod af 25 handelsskibe, og blev dekket af Home Fleet, ligesom den
havde en staerk eskorte. Den blev angrebet af tyske torpedofly flere gan-
ge i perioden 2. — 4. maj, men mistede kun 3 handelsskibe, og den 4. maj
blev den ramt af txt tige, der dekkede den pa resten af ruten. Det er i
ovrigt bemarkelsesvaerdigt, at luftangrebene pa PQ 15 var de forste,
hvor det tyske luftvaben benyttede de torpedofly, der skulle blive en
svebe for konvojerne i resten af krigen.

QP 11 var knap sa heldig. Den havde en sterk nareskorte bestaende af
6 destroyere, 4 korvetter og 1 A/S trawler. Eskorten var under komman-
do af Rear-Admiral Bonham-Carter, der havde sit flag hejst i HMS
EDINBURGH. Den blev angrebet af bade tyske destroyere, ubade og
fly. EDINBURGH blev angrebet af U-456 med 2 torpedoer, der sdelag-
de agterstevnen og styremekanismen. Den forsggte herefter eskorteret
af 2 britiske og 2 russiske destroyere at na tilbage til Murmansk, idet det
styrede alene med maskinerne, og med en fart pa ca. 2 knob. Den kom
nu i kamp med 3 store tyske destroyere, hvor det lykkedes den at senke
HERMANN SCHOEMANN, men den matte bukke under for en tredje
torpedo, der nermest delte skroget midt pa. De 2 minestrygere, HAR-
RIER og GOSSAMER reddede 790 overlevende, hvorefter den britiske
destroyer FORESIGHT s@nkede krydseren med en torpedo. Under kam-
pene blev de 2 britiske destroyere FORESIGHT og FORESTER, der kun
forte 12 cm. kanoner, alvorligt beskadiget af ild fra de tyske destroyere,
der forte 15. cm. kanoner. Forinden kampen med de britiske eskortefar-
tgjer prevede de tyske destroyere uden held at treenge gennem nere-
skorten, der blev ledet af Commander Richmond i HMS Bulldog.

I sin rapport foreslog Bonham-Carter, at konvojerne til og fra Rusland
skulle stoppes indtil de tyske luftbaser i Nord Norge var edelagte, og

194



CONVOY PQ 17 I BARENTSHAVET 1942

indtil der kom nogle merke timer i degnet. Bidde Tovey og 1. Sea Lord
stottede forslaget. 1. Sea Lord skrev séledes i et brev til den amerikan-
ske COMINCH, Admiral King:

”The Russian convoys are becoming a regular millstone round our necks
and cause a steady attrition in both cruisers and destroyers”

Politiske hensyn i form af et staerkt pres fra sdvel Prasident Roosevelt
som den russiske leder, Marskal Stalin, over for den britiske regering
beted, at konvojerne métte fortsattes, og at de blev gjort sterre?2.

Den 21. maj, hvor forholdene var blevet ekstra vanskelige for konvojer-
ne, og tilsvarende fordelagtige for de tyske fly, pa grund af vedvarende
dagslys hele degnet, afgik PQ 16, der var den hidtil sterste, omfattende
35 handelsskibe, fra Island. Samtidigt afgik QP 12 pa 15 skibe fra Kola
Fjorden. P4 britisk side var man gennem opsnappet og afkodet tysk sig-
naltrafik klar over, at de 2 lommeslagskibe ADMIRAL SCHEER og
LUTZOW var placeret i Narvik, medens TIRPITZ og den svare krydser
HIPPER befandt sig i Trondhjem. P4 grund af muligheden for angreb fra
tyske overfladeenheder, bestod Konvojens nerdekning af krydserne
NIGERIA, NORFOLK, KENT og LIVERPOOL og 3 destroyere under
Rear-Admiral H.M. Burrough, medens fijerndakningen for denne kon-
voj ogsa udgjordes af hele Home Fleet. Chef for eskorten var Comman-
der Onslow.

De to konvojer passerede hinanden den 25. maj, og i de neste fem dage
blev PQ 16 udsat for fortsatte angreb af tyske styrtbombere og torpedof-
ly. Uanset disse angreb lykkedes det for konvojens Commodore at {2 ski-
bene til at holde konvojformationen, séledes at de fortsat var i stand til
at koncentrere afgivningen af ild mod de angribende fly. Som Comman-
der Onslow udtrykte det, var der tale om "parade ground rigidity”. Den
30. maj sejlede konvojen ind i Kola Fjorden. Den havde, uanset de ved-
holdende angreb fra tyske fly, kun mistet 7 skibe, medens QP 12 néede
frem til Island uden tab. Bemarkelsesverdigt er det, at de tyske ubade
slet ikke havde held til at gennemfare noget angreb pé konvojen. I che-
fen for de tyske ubdde, Admiral Donitz’s krigsdagbog hedder det om
denne konvoj, at operationerne matte betragtes som en fiasko. I en kom-
mentar fra Tovey til PQ 16’s forleb, hedder det:

“This success was beyond expectation; it was due to the gallantry, effi-
ciency and tireless zeal of the officers and men of the escorts and to the
remarkable courage and determination of those of the merchant ships.
No praise can be too high for either.”??
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Operation Résselsprung

I det britiske Admiralitet var man i midten af juni maned blevet klar
over, at den tyske marineledelse var ved at planlegge en kombineret
operation, hvor de svare overfladeenheder, fly og ubade skulle arbejde
sammen i en operation mod den naste konvoj til Rusland. Oplysningen
stammede fra den britiske marineattaché i Stockholm, Captain Henry
Denham, der fra forbindelser indenfor den svenske militere efterret-
ningstjeneste havde modtaget underretning om, at svenskerne den 14.
juni havde tappet en tysk telexmeddelelse til Narvik, indeholdende en
operationsordre til den tyske admiral. Denham sendte falgende signal til
Admiralitetet:

“Most Immediate. Following is German plan for attack on next Russian
convoy: 1. Air reconnaissance to locate eastbound convoy when it
reaches Jan Mayen. Bombing attacks from bases in north Norway will
then be made. 2. Pocket battleships and six destroyers will move to
Altenfiord....Tirpitz and Hipper to Narvik. Naval forces may be expect-
ed to operate...once the convoy has reached five degrees east. Simulta-
neous attacks when convoy on meridian of Bear Island by two surface
groups supported by U-boats and aircraft.”**

Denhams meddelelse var korrekt. Den tyske marineledelse havde faktisk
forberedt en operation, hvor de svare overfladestyrker skulle angribe
den nzeste konvoj, bistet af sdvel ubade som fly. Kodenavnet for den
tyske operation var “Rdsselsprung”, den tyske betegnelse for brikken
”Springer” i skakspillet. Det vides ikke om kodenavnet havde nogen
serlig mening, Woodman mener, at det havde en Wagnerisk overtone.

Baggrunden for den tyske plan var dels et behov for Kriegsmarines
svere enheder til at vise, at de ogsa deltog i krigen, og dels, at Hitler
nogen tid i forvejen havde givet udtryk for, at man maétte forhindre de
allierede i at opretholde den russiske modstand mod det tyske angreb
ved at yde russerne materiel bistand. Det var derfor ngdvendigt at for-
hindre, at de allierede konvojer til Nordrusland ndede frem?>. Hitlers
gnske herom havde allerede medfert en vaesentlig forsterkning af de
tyske flystyrker i Norge. De bestod nu af et mindre antal torpedobe-
vebnede Heinkel 115 sofly, 103 Junkers 88 bombefly, 30 Junkers §7b
Stuka styrtbombefly, et antal Junkers 88 torpedofly, samt et stort antal
rekognosceringsfly, her i blandt nogle BV 138 og nogle FW 200 Con-
dor. Den tyske admiral i Narvik, Hubert Schmundt, radede ligeledes
over en stark ubadsflotille, EISTEUFEL, som ogsa skulle medvirke i
operationen.
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Den tyske plan, der var udarbejdet af den nye tyske fladechef, Admiral
Schniewind, som havde sit flag i TIRPITZ, gik i al sin enkelthed ud p3,
at den og HIPPER med 6 destroyere skulle angribe de eskorterende
krigsskibe, medens den anden gruppe, bestéende af de 2 lommeslagski-
be, ADMIRAL SCHEER og LUTZOW og 6 destroyere, under Admiral
Kummetz, skulle angribe og tilintetgere handelsskibene. Det var udtryk-
keligt bestemt i den tyske operationsordre, at man skulle undga at enga-
gere sig med overlegne fjendtlige styrker, ligesom der var bestemt, at
man sa vidt muligt skulle udfere operationen sa hurtigt, at de fjendtlige
slagskibe ikke kunne né at intervenere.

Nar konvojen blev rapporteret, skulle de to grupper forlegge til Alten
Fjorden lidt syd for Nord Kap for at veere s& neer ved det kommende ope-
rationsomrade som muligt. Tyskerne paregnede at angribe konvojen lidt
st for Bjernegen og nord for Nord Kap. Planen blev forelagt Hitler, der
accepterede den, men som samtidigt opstillede en betingelse, der gjorde
operationen narmest umulig for de tyske admiraler. Han forlangte, at
angrebet kun matte iverksattes, saifremt Home Fleet’s hangarskibe for-
inden var gjort ukampdygtige eller, at der i det mindste forelé sikkerhed
for, at de befandt sig pa en sddan afstand, at deres fly ikke kunne gribe
ind. Endeligt beordrede han, at operationen ikke matte ivarksattes, for
han havde givet tilladelse hertil.

Ledelse af den tyske operation var i gvrigt besvarlig pa grund af de
tyske kommandoveje. Den gverste tyske ledelse 14 hos Seekriegsleitung
i Berlin under Admiral Raeder. Den operative ledelse havde Admiral
Carls i Gruppe Nord i Kiel, men med reference til Raeder i Berlin, der
igen refererede til Hitler. Den taktiske ledelse af fliden havde Admiral
Schniewind i TIRPITZ. Kommandoen over de tyske ubade i Polarhavet
18 hos Admiral Schmundt i Narvik, der imidlertid métte afgive den ope-
rative ledelse af ubadene til Admiral Carls, nar operationen blev ivark-
sat. Uheldigt var det ogsd, at kommunikationssamarbejdet mellem Luft-
waffe og fladen var uhensigtsmassigt. Signaler fra de tyske rekogno-
sceringsfly blev sendt til en kommando i Oslo, hvorfra de sd métte vide-
resendes til marinemyndighederne?®. Raeder opnéede dog Hitlers tilla-
delse til at forleegge enhederne til Altenfjord saledes, at angrebet hurtigt
kunne ivaerkseattes, nar Hitler havde givet sin tilladelse.

PQ 17 og QP 13.

De naste konvojer, den gstgdende PQ 17 og den vestgaende QP 13, blev
forsinket, fordi Home Fleet havde maéttet afgive temmelig mange enhe-
der til Operation HARPOON i Middelhavet. Denne operation var en
nedvendig konvoj til undsatning af gen Malta, der reelt var belejret af
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tyske og italienske fly, ubdde og motortorpedobade. Konvojerne kom
derfor forst af sted den 27. juni.

Pa baggrund af meddelelsen fra Commander Denham matte man i plan-
legningen af disse konvojer regne med, at de ville blive udsat for et
kombineret angreb af sveere tyske overfladeenheder, herunder TIRPITZ,
ubade og fly. Tovey ville have foretrukket at udsatte konvojerne indtil,
der igen blev nogle marke timer, men matte indse, at det ikke var reali-
sabelt af politiske grunde. PQ 17 bestod fra starten af 36 handelsskibe og
et tankskib, der medbragte olie til de i Nordrusland stationerede mine-
strygere, samt 3 redningsskibe?’. Commodore for konvojen var Captain
J.C.K. Dowding, RNR. Tovey foreslog, at den store konvoj blev delt i to
mi;nsdre konvojer, men forslaget kunne ikke accepteres af Admiralite-
tet=®.

Beskyttelsen og daekningen af de to konvojer fulgte for sa vidt menstret
fra tidligere konvojer. Eskorten bestod af 6 destroyere under kommando
af eskortechefen, Commander Jack Broome i KEPPEL. Der var endvi-
dere 4 korvetter, 4 A/S trawlere, 3 minestrygere og 2 A/A skibe, PALO-
MARES og POZARICA. Til eskorten herte ogsa 2 undervandsbade P
614 og P 615. Blandt konvojens 36 handelsskibe var ogsa et CAM skib,
EMPIRE TIDE, som var udstyret med en foraeldet HURRICANE jager-
fly2®. Endeligt var der en szrlig styrke, Force Q, der bestod af en Fleet
tanker eskorteret af en &ldre destroyer. Denne tanker skulle forst bunkre
eskorteskibene fra PQ 17, og derefter eskorten fra QP 13, Nerdeknin-
gen bestod af de 2 britiske krydsere, LONDON og NORFOLK, og de
amerikanske krydsere TUSCALOOSA og WITCHITA samt de 2 ameri-
kanske destroyere, WAINWRIGHT og ROWAN og den britiske destroy-
er SOMALI Neazrdekningen var under kommando af Rear-Admiral
L.K.H. Hamilton, der havde sit flag i LONDON.

Fjerndekningen bestod af det ny britiske slagskib, DUKE OF YORK,
hvor Tovey havde sit flag, det amerikanske slagskib, WASHINGTON,
hvor den amerikanske Rear-Admiral Giffen havde sit flag, hangarskibet
VICTORIOUS, hvor Home Fleet’s naestkommanderende Vice-Admiral
Sir Bruce Fraser havde sit flag samt krydserne NIGERIA med Vice-
Admiral H.M. Burrough, og CUMBERLAND samt 14 destroyere.

Den britiske taktik for PQ 17

Situationen var vanskelig for Tovey. Som han gav udtryk for, var den
strategiske situation meget favorabel for tyskerne. Deres svere enheder
kunne operere tet pa den af dem beherskede norske kyst, hvor de kunne
fa stotte fra sterke landbaserede flyenheder, og de var beskyttet af et
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starre antal ubade, medens de britiske enheder var uden en sadan stette,
lige som de britiske destroyere ikke havde tilstreekkeligt olie til at kun-
ne eskortere evt. beskadigede skibe tilbage en reparationshavn.

Med henblik pd at imedega en angreb pa konvojen af de svare tyske
enheder foreslog Tovey, at man skulle beordre konvojen til at vende og
sette kursen mod vest for at lokke de tyske skibe til at forfelge, saledes
at de kunne komme inden for rekkevidde af kanonerne pa de svare bri-
tiske enheder, som ventede uden for de tyske fly’'s reekkevidde. Han
begrundede sit forslag saledes:

[ hoped that this temporary turn back would either tempt the German
heavy ships to pursue, or cause them to return to harbour, or compel
them to cruise for an extended period among our submarines, nine of
which were concentrated between Bear Island and the Norwegian coast,
three Russian submarines were also in this area.”

Denne plan kunne Admiralitetet ikke godkende, selvom det i sin opera-
tionsordre selv forbeholdt sig at beordre konvojen til midlertidigt at
@ndre kurs mod vest “under certain circumstances”, men ikke med hen-
blik p4 at lokke de tyske enheder til forfalgelse3C.

I stedet foreslog 1. Sea Lord, Sir Dudley Pound under en telefonsamta-
le med Tovey, at konvojen i tilfelde af et sddant angreb skulle beordres
“to scatter”. Det var under denne samtale, at det gik op for Tovey, at
Pound omgikkes med en sddan plan. Muligheden for en sidan ordre til
konvojen fra Admiralitetet chokerede Tovey, der karakteriserede den
som ” sheer bloody murder”. Resultatet af diskussionerne blev, at Home
Fleet som sadvanligt ville flerndekke konvojen, medens krydsernes
nerdekning skulle supplere eskorten indtil 10 gr. est, hvorefter konvo-
jen alene ville vare beskyttet af eskorten og de i omradet ud for Nord
Kap stationerede britiske og russiske undervandsbéade. Tovey, der fandt
konvojen for stor, foreslog som tidligere navnt, at den opdeltes i to min-
dre konvojer, men ogsd dette forslag blev afvist af Admiralitetet pa
grund af det politiske pres for at f4 sd mange forsyninger som muligt
igennem til Rusland. I stedet fik chefen for de daekkende krydsere ordre
til, at krydserne, hvis der var behov herfor, kunne fortette deekningen
forbi Bjerneeen, men kun hvis konvojen var truet af en fjendtlig over-
fladestyrke, som krydserne kunne bek@mpe, og at de ikke under nogen
omstendigheder métte fortsatte ud over 25 gr. est’!. Baggrunden for
Admiralitetets forsigtige instruks til krydserne var naturligvis de kostba-
re tab af EDINBURGH og TRINIDAD under tidligere konvojer.
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De forste angreb pa PQ 17.

Kort efter sin afgang blev PQ 17 formindsket, idet et handelsskib grund-
stadte i Reykjavik, og et andet blev beskadiget af drivis i Danmarks
Straedet. Tankeren GREY RANGER, der medbragte olie til de i Rusland
stationerede minestrygere, blev ogsé si beskadiget af isen, at den ikke
kunne gennemfere turen til Arkhangelsk, og den byttede plads med den
eskorterede fleet oiler, ALDERSDALE.

Da eskorten stoadte til konvojen, placerede Broome sine A/S trawlere i de
yderste hjorner af eskorteformationen omkring konvojen. Indenfor den-
ne ydre screen blev destroyere, korvetter og minestrygere placeret i en
diamant formation, med KEPPEL og destroyerne LEAMINGTON og
WILTON forrest, omkring de 9 kolonner af handelsskibe. De 2 under-
vandsbade, P 614 og 615 blev stationeret bag konvojen ud for dennes
midterakse32. De 2 A/A skibe var placeret inden for diamantformationen
teet pa de 2 yderste kolonner i konvojformationen. Broome havde fordelt
sine skibe sdledes, at eskortens skibe sammen med handelsskibenes
bevaebning, serligt de velbevaebnede amerikanske Liberty-skibe, kunne
prastere et ganske imponerende A/A forsvar®3. Eskortens skibe holdt en
afstand fra konvojformationen pd knap 3.000 m, men sluttede op om
konvojen pa knap 1000 m, nar Flag Q varslede luftangreb.

Allerede ved middagstid den 1. juli blev konvojen observeret af et tysk
observationsfly, og pa resten af turen var den med mindre afbrydelser,
nér den lgb ind i tdge, under konstant observation af tyske fly. Vejret var
godt, og Broome benyttede lejligheden til at bunkre eskortens skibe fra
GREY RANGER. Man observerede flere tyske ubade, som blev tvunget
til at dykke af eskorteskibene, men en enkelt kom tat nok pa konvojen
til at affyre 4 torpedoer, som konvojen dog undgik ved at dreje vak.

Det forste flyangreb mod konvojen kom kl. 18, hvor 9 torpedofly angreb
uden at opné noget resultat. Konvojen havde i eftermiddagens leb pas-
seret den hjemgéende QP 13, og var nu blevet overhalet af Hamiltons 4
krydsere, der placerede sig 40 mil nord for konvojen og ude af sigte for
de observerende tyske fly. Hamilton habede pd, at situationen ville
udvikle sig sdledes, at han blev i stand til at engagere de tyske lomme-
slagskibe uden, at TIRPITZ ogsa indgik i den tyske styrke. Hamilton
modtog nu et signal, hvori Admiralitetet underrettede ham om, at paki-
sen 14 lengere nord pa, end man hidtil havde antaget. Han beordrede
flagskibet til at sende dets fly af sted til chefen for konvojens eskorte
med ordre til at passere godt 70 semil nord om Bjernegen, og til, at han
skulle forsgge at holde sig mindst 400 semil fra den tyske luftbase i
Banak, hvor man regnede med, at en starre koncentration af tyske fly var
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placeret. Commander Broome lagde dog ikke kursen s& meget mod
nord, som Hamilton havde foreslaet.

Hamiltons skibe blev nu observeret af de tyske observationsfly, og de
amerikanske krydsere og LONDON blev af de tyske piloter rapporteret
som hangarskibe og et slagsklb en melding som voldte nogen usikker-
hed i den tyske ledelse3*

Den 3. juli kunne et britisk rekognosceringsfly rapportere, at TIRPITZ
og HIPPER ikke langere var pa deres ankerpladser i Trondhjem,
medens det ikke havde varet muligt at foretage en tilsvarende reko-
gnoscering af Narvik. Denne melding beted, at det britiske Admiralitet
blev usikker med hensyn til en mulig iverksettelse af et angreb pé kon-
vojen af TIRPITZ og de andre svere tyske enheder. Grunden til, at TIR-
PITZ og HIPPER var forsvundet, var ganske enkelt, at 1. etape af Ope-
ration Rdsselsprung var indledt allerede den 2.juli, hvor de tyske skibe
blev forlagt nord pé til Alten Fjord. Forlaegningen skete ikke uden uheld.
LUTZOW grundstedte, da den forlod sin ankerplads. Den blev s3 beska-
diget, at den ikke mere deltog i operationen. I gruppen med TIRPITZ o §
HIPPER lgb 3 destroyere pa grund, og métte ogsa udga af operationen?

Om eftermiddagen den 4. juli kom det neeste luftangreb pa konvojen.
Det var et enligt Heinkel torpedofly, der dykkede igennem et hul i den
tage, der dekkede konvojen, og konvojen led sit forste tab, den ameri-
kanske fragter CHRISTOPHER NEWPORT, som pa grund af alvorlig
beskadigelser matte senkes af eskorten, efter at et af redningsskibene
havde taget bes®tningen om bord. Rear-Admiral Hamiltons krydsere
havde taget station foran konvojen. P& ordre fra Hamilton drejede kon-
vojen mere mod nordest. Den tyske ubad U 457, chef Korvettenkapitin
Brandenburg, som skyggede konvojen efter at have senket CHRIST-
PHER NEWPORT, rapporterede nu, at krydsereskadren inkluderede et
slagskib. Samtidigt antog Brandenburg, at A/S patruljeflyene fra
WICHITA kom fra et hangarskib. Disse meldinger beted, at den tyske
marineledelse antog, at Home Fleet ikke var langt vzek, hvilket beted, at
man ikke kunne sende de sveere enheder i angreb pa konvojen, fordi Hit-
lers betingelse om, ar Rosselsprung ikke métte iverksattes, for de briti-
ske hangarskibe var neutraliseret, ikke var opfyldt3®.

Meldingerne fra Brandenburgs bad tiltrak flere ubade, men ogsa fly. U
88 fik mangvreret sig i en ventestilling foran konvojen. Den dykkede og
undgik de forste eskortefartgjer, hvorefter baden gik til periskopdybde,
og affyrede torpedosalver fra bade sine stevnrer og de agterste rer, men
uden at ramme. I de naste par timer forsegte sofly af typen Heinkel 115
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flere gange angreb med torpedoer, men havde heller ikke heldet med sig.
Kl. 1930 havde destroyerne fra krydsereskadren sluttet sig til konvojen
for at bunkre fra tankeren ALDERSDALE. Den amerikanske destroyer,
WAINWRIGHT skulle netop begynde at bunkre, da et antal bomber eks-
ploderede i vandet nar ved dens bagbords stevn. Den afbred nu bunk-
ringen og leb op pé siden af KEPPEL for at afvente yderligere flyangreb,
som man var sikker pa ville komme.

Kl. 2020 observerede radaroperatgrerne i A/A skibet PALOMARES fle-
re fly under lav indflyvning til et torpedoangreb. Det blev udferte af et
stort antal Heinkel 111 og et antal JU 88. Captain Moon, chefen for
WAINWRIGHT tog sit skib mod den fjendtlige indflyvning, idet han
abnede en meget effektiv A/A ild, der efter Captain Broome’s mening
var en vesentlig arsag til, at det tyske angreb til dels mislykkedes, idet
det kun lykkedes at senke 2 skibe, det amerikanske WILLIAM HOO-
PER og den britiske NAVARINO, medens det russiske AZERBAIJAN
blev beskadiget, men kunne fortstte uanset skaden. Tyskerne mistede 3
fly, medens flere blev beskadiget}’. Admiral Hamilton var godt tilfreds
efter dette forste alvorlige angreb pa konvojen, hvor eskorten havde vist,
at den var i stand til effektivt at forsvare sig mod luftangreb. Pa dette
tidspunkt var flere ubade i kontakt med konvojen, sdledes havde eskor-
tejageren LEDBURY observeret 7, men de havde forelebigt ikke angre-
bet. Til gengeeld var konvojen mere end 300 sgmil fra den tyske flyba-
se, Banak, nu, da tidspunktet, hvor krydseme skulle forlade konvojen,
nazrmede sig. Konvojen sejlede mod nordest, og havde passeret Bjor-
negen, der 14 130 semil agterude.

Den katastrofale ordre

Hamilton modtog et signal fra Admiralitetet, hvori han blev advaret om,
at fjendtlige overfladestyrker var i omradet. Signalet blev videresendt til
Broome, der kort efter fik brug for sin barske humor. Chefen for under-
vandsbaden P 615 sendte et signal, hvori det hed:

”in the event of attack by heavy enemy surface forces propose to remain
on the surface.”

Broome svarede kort og kontant: “So do 1.”38.

Hamilton havde lige sendt NORFOLK s Walrus fly i luften pa isrekog-
noscering, da han modtog et signal fra Admiralitetet, klassificeret som
”Secret” og med prioriteten "Most Immediate”, hvori krydserstyrken
blev beordret til at treekke sig tilbage mod vest “at high speed. ”. Signa-
let var sendt kl. 2111, og, sammenholdt med det tidligere signal om
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nzrheden af fjendtlige overfladestyrker efterlod det hos sdvel Hamilton
som Broome opfattelsen af, at et angreb af TIRPITZ og konsorter var
umiddelbart forestdende. Kort efter modtog Broome et signal fra Admi-
ralitetet, med Hamilton og Tovey som Info adressater, et signal, der lige-
ledes var klassificeret som “Secret” og med prioriteten “Immediate”,
som havde felgende ordlyd:

”Owing to threat from surface ships convoy is to disperse and proceed
to Russian ports.”

Efter yderligere et lille kvarter modtog eskortecheferne endnu et signal
fra Admiralitetet. Det var som de 2 tidligere klassificeret som “Secret”,
og var prioriteret som “Most immediate”. Det hed her:

“Convoy is to scatter.”°

Det var dette sidste begreb, som Tovey i telefonsamtalen med 1. Sea
Lord havde karakteriseret som “Sheer bloody murder”. Ordren til kon-
vojen om at “disperse” beted blot, at konvojens skibe ville holde op med
at sejle i formation, og at hvert skib skulle sejle til sin destination med
sterst mulig hastighed. Det beted i praksis, at mange skibe alligevel vil-
le veere tet pa hinanden i mange timer, ikke mindst nr de som i PQ 17
var destineret til den samme havn, Arkhangelsk. Ordren “scatter” beted
derimod, at skibene spredtes i en stjerne efter forud i konvojordren og
signalbogen fastlagte kurser, hvilket beted, at de ret hurtigt ville blive
adskilt. Denne fremgangsmade var ikke ualmindelig, sdfremt en konvoj
blev angrebet af en overlegen styrke i &bent farvand. I det konkrete
tilfeelde, hvor konvojens skibe pd grund af det snavre farvand mellem
kysten og iskanten ville have svert ved at komme uden for reekkevidde
af de tyske fly fra de norske baser, var ordren ikke sarlig hensigtsmas-
sig, idet skibene ville miste den relative sikkerhed og beskyttelse, som
en beskyttet konvoj giver. Ordren blev da ogsa modtaget med bestyrtel-
se og overraskelse ikke blot hos eskortens chefer, men ogsé ombord i de
enkelte handelsskibe, hvor man folte, at det lofte om relativ sikkerhed,
der var givet pd konvojkonferencen, nu blev svigtet*0, Commodore
Dowding matte sdledes have Broomes signal gentaget for at forebygge
misforstaelser.

Selve processen med at “scatter” foregik uden problemer, ifelge Dowd-
ings rapport “as laid down....in perfect order, though it must have been
apparent to the ships that had to turn to the south- west, that they were
heading towards where trouble might be expected.”*!

Ordren til at “scatter” indeholdt ikke nogen ordre til Broome's eskorte,
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men han kom til det resultat, at destroyernes plads, efter konvojens
oplesning og med et umiddelbart forestiende angreb af de sveere tyske
enheder, matte vare som dakning og forsteerkning for Hamiltons kryd-
sere. Han foreslog derfor Hamilton, at destroyeme skulle slutte sig til
krydserne, et forslag som admiralen billigede. Broome sendte derfor fol-
gende signal til eskorten:

“All convoy scatter and proceed to Russian ports. Escorts negative
destrog;ers proceed independently to Archangel. Destroyers join KEP-
PEL”

Admiral Hamilton beordrede herefter Captain Moon i WAINWRIGHT
til at formere destroyerne i 2 divisioner. Efter massakren pa PQ 17
bebrejdede Admiralitetet Tovey, at han ikke havde sendt destroyerne til-
bage til handelsskibene, da det viste sig, at faren for et angreb fra de
svare tyske enheder ikke var umiddelbart forestaende. Denne bebrejdel-
se gik videre til Hamilton fra Tovey*>.

Baggrunden for Admiralitetets ordre

Efter at man havde konstateret, at TIRPITZ og HIPPER havde forladt
deres ankerpladser i Aasfjord ved Trondhjem, var man i Admiralitetet
usikker p, om det tyske skibe var staet til sgs for at angribe PQ 17, men
man ansa det for overvejende sandsynligt. Pa et tidspunkt blev man klar
over, at de var blevet koncentreret i Altenfjorden, men om de stadig var
der, eller var gdet ud for at angribe konvojen, vidste man ikke. Dudley
Pound herte til de @ldre admiraler, der havde enorm respekt for slagski-
be, og han ansa ganske givet TIRPITZ og konsorter for at vare en storre
fare for konvojen end de tyske fly og ubdde. Han indkaldte derfor sin
stab til et hastemgde, hvor man diskuterede situationen. Vicechefen for
staben, Vice-Admiral Sir Henry Moore berettede folgende om stabsme-
det:

”We talked for over an hour. Most of the time Admiral Pound sat with his
eyes closed, but said nothing. He always did that. He looked asleep, but
he always kept an absolute track, on what was going on. All the discus-
sion was on the basis that Tirpitz was at sea. I was completely convinced
of it. Perhaps some chance remark had planted it in the back of our
minds.”**

Pound konsulterede nu Paymaster Commander N. Denning i Operation
Intelligence Center. Denning, der var en af de dygtigste britiske efterret-
ningsofficer, var den officer i Centret, der holdt styr pa de tyske overfla-
deenheders bevagelser. Til stede ved konsultationen var ogsé den assi-
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sterende stabschef, Rear-Admiral E.J.P. Brind, Vice-Admiral Moore,
Captain John Eccles, der var Director of Operations (Home), samt Rear-
Admiral Clayton, der var leder af Operations Centret. Commander Den-
ning refererede m@det séledes:

”Pound sat down on a stool in front of the main plotting table. The plot
showed the planned convoy route, the position of the convoy, our own
forces and as far as was known or estimated, the position of U-boats and
German surface forces. Bletchley had not yet broken the new keys.

Luftwaffe reconnaissance had still nor located Tovey's force, and had
not yet located Hamllton's cruiser force.

Almost immediately Pound asked what would be the farthest on position
of TIRPITZ assuming she had sailed direct from Trondhjem to attack the
convoy....someone — I think it was Brind — plotted a rough course and
estimated that she could then be within striking distance of the convoy.

1 interjected that it was unlike in any event that she would have taken a
direct course from Trondhjem Fjord as she would almost certainly have
made so much use as she could of the Inner Leads and proceed via Vest
Fjord. I also considered that she would put into Narvik or Tromso to
refuel her escorting destroyers before setting out on a sortie”*

Efter kort tid forlod Pound rummet, og kort tid efter modtog Comman-
der Denning meddelelse fra Bletchley Park om afkodning af to tyske sig-
naler. Det ene viste, at man havde observeret Hamilton's eskadre, men
opfattet en af krydserne som et slagskib, medens det andet fra Raeder til
Admiral Kummets, der var chef for de 2 lommeslagskibe, meddelte at
han skulle serge for ankerplads til TIRPITZ og konsorter i Altenfjord, o§
at de nyligt ankomne destroyere og torpedobade straks skulle bunkre®,
Kort efter kom Pound tilbage til OIC med adskillelige stabsofficerer, bl.
a. stabens vicechef og assisterende stabschef (Trade), Vice-Admiral
King. I Commander Dennings beretning hedder det:

I was immediately asked what I was proposing to say. I gave the gist of
the two intercepts and a proposed comment that all indications pointed
to TIRPITZ and the accompanying ships still being in harbour at Alta.
Pound apparently considered the comment premature and my proposed
“Ultra” was whittled down to the bald facts that TIRPITZ had arrived
at Alta 4a7t 0900 that morning and that ADMIRAL SCHEER already was
there.”*'.
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Spergsmalet var for Pound, om TIRPITZ faktisk var pé vej til at angri-
be PQ 17, og hvad han sa skulle gore. Han, der n®ppe havde meget
begreb om modeme krigsfersel, men i stedet var preget af sine erfarin-
ger fra de arlige flademangvrer i fredstid, matte nu treffe en afgerelse
uden at have positiv viden om de tyske skibes position. Han spurgte nu,
hvor lang tid det ville vare at toppe” de tyske destroyere op med olie.
Denning svarede “ca. 3 timer”. Pound spurgte herefter om, hvad den
forventelige fart for TIRPITZ ville vaere. Denning svarede 25 — 26 knob,
men 2 — 3 knob mindre, sidfremt det var ledsaget af lommeslagskibene.
Pa baggrund af disse oplysninger konstaterede Pound, at TIRPITZ, hvis
den var sejlet fra Alta til morgen, kunne angribe konvojen omkring mid-
nat.

Han spurgte herefter Commander Denning, hvorfor denne var af den
opfattelse, at TIRPITZ endnu ikke havde forladt Alta. Denning henviste
til, at der endnu ikke foreld nogen tysk ordre til ubadene om at holde klar
af konvojen, for at undga et muligt fejlagtigt angreb pd TIRPITZ, tveert-
imod viste HF/DF pejlinger, at ubadene stadig var i nerheden af konvo-
jen. Hertil kom, at de tyske meldinger om tilstedevarelsen af et slagskib
i konvojens dekningsstyrke, og den omstendighed, at tyskerne havde
observeret britiske fly i nzrheden af konvojen, formentligt ville fore til,
at de troede, at Home Fleet med et hangarskib befandt sig i naerheden.
Tyskernes uvilje overfor at udsztte TIRPITZ for et mede med starke
britiske fladeenheder, ville formentligt atholde dem fra at lade det angri-
be konvojen. Endeligt var der overhovedet intet i den tyske signaltrafik,
som tydede p3, at de svaere tyske skibe havde forladt deres base, og der
var heller ikke modtaget nogen tjendemelding fra de britiske under-
vandsbade, som patruljerede ud for Nord Kap*®.

Pound rejste sig nu, men inden han forlod rummet, spurgte han Denning
direkte:

”Can you assure me, that TIRPITZ is still in Altenfiord”

Denning kunne af gode grunde ikke give Pound det gnskede svar, og
kunne kun forsikre 1. Sea Lord om, at han var overbevist om, at hans
vurdering var korrekt. Pound forlod herefter lokalet, og gik videre til
ubadsplottet under Commander Rodger Winn, RNVR#. Her blev han
klar over, at konvojen snart kunne blive udsat for massive ubadsangreb.
Signalet til krydserne om at traekke sig tilbage mod vest med hgj fart var
forarsaget af den heraf folgende risiko for at miste flere krydsere.

Efter besgget i ubadsplottet diskuterede Pound med sin stab, om man
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skulle beordre konvojen til at spredes. De fleste stabsofficerer mente, at
konvojen skulle fortsatte, hvorimod stabschefen gik ind for spredning af
konvojen. Resultatet af overvejelserne blev, at Pound beordrede signalet
om, at konvojen skulle "disperse”. Da dette signal var afleveret til vide-
re ekspedition, gjorde stabschefen opmarksom p4, at konvojen ikke bur-
de ngjes med at ’disperse”, men burde “scatter”. Pound svarede, at det
faktisk var det, han havde ment, og det resulterede i, at det sidste og helt
famese signal blev sendt som en rettelse til det forrige°.

Kort efter modtog Commander Denning et afkodet Enigma-signal fra
Gruppe Nord i Kiel. I dette signal, der var stilet til de ubade, der opere-
rede imod PQ 17, og som var sendt kl. 1130 den 4. juli, hed det:

”No own forces in operational area. Position of heavy enemy group not
known at present but is main target for U-boats when encountered.”}

Dette signal viste klart Commander Denning, at TIRPITZ ikke kunne
veere sejlet om morgenen. Denning fik nu fat i Rear-Admiral Clayton for
at & denne til at overbevise Pound om, at de tyske skibe stadig befandt
sig i havn. Clayton forsegte, men forgaves. Clayton kom tilbage med
ordene:

”Fathezr says he’s made his decision and is not going to change it
now.”2,

Pounds beslutning om at fastholde sin ordre om konvojens “scattering”
forekommer uforstielig. Ordren var siledes i direkte strid med sével
Atlantic Convoy Instructions som Tovey's ordrer, der begge fastslog, at
en konvoj kun skulle scatter”, safremt dens eskorte var blevet ned-
keempet. I den konkrete situation viste Pound end ikke, om de tyske ski-
be overhovedet var i sgen. Selvom det legges til grund, at de svare
tyske enheder havde forladt deres norske havne, kan man sperge, hvor-
for Pound vurderede risikoen for tab ved angreb pa den forsvarede kon-
voj af de svare tyske skibe som sterre end risikoen for tab ved angreb af
fly og ubade pa de forsvarslgse skibe efter ’scattering” af konvojen. Cor-
relli Barnett’s vurdering lyder séledes:

1t is not unjust to see in all this a combination of Pound’s oldfashioned
naval authoritarianism and his well-known stubborn closed-mindedness
— coupled with a lack of that imaginative insight into the enemy’s mind
which is the mark of great commanders.”

Meget tyder pa, at Pound simpelthen holdt fast i en indstilling, han hav-
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de, for konvojen overhovedet forlod Island. Bdde Tovey og Denning
havde anfert, at tyskerne ikke ville risikere TIRPITZ, hvis den kunne
risikere at made sveare britiske enheder, men det nzgtede Pound at
acceptere33,

Den opleste konvoj.

Ordren til at ”scatter” medferte naturligvis, at skibene i farste omgang
blev spredt, men da afstanden til iskanten mod nord og land imod syd
var forholdsvis begraenset, medfoerte det ogsa, at ideen med “scattering”
i nogen grad forsvandt, idet skibene havde en tilbgjelighed til at flere
fulgte hinanden, ligesom mange sggte at sla folge med et eller flere
eskortefartgjer. Eskortens destroyere havde forladt konvojen for at slut-
te sig til krydserne, og de @vrige eskortefartgjer havde af Broome blot
faet ordre til individuelt at s@tte kursen mod Arkhangelsk. Det, der nu
blev prasenteret for de tyske fly og ubdde, var intet mindre end et vel-
dekket tag selv bord”. Det varede da heller ikke lenge, for de tog for
sig af retterne. Flyene skulle nu ikke leengere mede konvojens koncen-
trerede luftvernsild, men kunne uden starre risiko presse deres angreb
igennem, og ubddene kunne nu uden risiko dykke ud og udnytte deres
storre overfladehastighed.

I lobet af de forste 24 timer lykkedes det tyske ubade og fly at senke i
alt 12 skibe, herunder Commodoren’s skib RIVER AFTON og tankeren
ALDERSDALE, séledes at PQ 17 pé dette tidspunkt havde mistet i alt
15 skibe, mere end dobbelt si mange som nogen af de tidligere konvo-
jer til Nordrusland®®. Ogsa i de naste dage fra den 6.- 10. juni mistede
den opleste konvoj skibe. I alt ndede kun 11 af de skibe, der i sin tid var
startet fra Island, frem til deres bestemmelsessted. 2 skibe var vendt til-
bage til Island pa grund af skader. 13 handelsskibe og 1 redningsskib var
blevet saenket af fly, medens 10 var blevet offer for ubade. Af de 156.492
tons, der var lastet i konvojens skibe, kom kun 57.176 tons frem. Med
konvojen gik 430 kampvogne, 3.350 forskellige karetgjer og 210 fly
tabt, tilstrekkeligt til at bevabne en hel armé>,

Som ovenfor nevnt havde konvojens handelsskibe efter udfarelsen af
den beordrede “’scattering” en tilbgjelighed til at sage beskyttelse hos de
tilbageblevne eskortefartgjer. Enkelte af disse sogte faktisk at samle og
eskortere nogle af de spredte handelsskibe, medens andre blot fulgte
Broome’s ordre om at sgge mod Arkhangelsk. En meget professionel og
kompetent optraden blev vist af chefen for A/S trawleren AYRSHIRE,
Lieutenant L.J.A. Gradwell, RNVR5¢. Han, der var New Zealender, var
i det civile jurist og Barrister, medens hans nastkommanderende, ogsa
en Lieutenant, RNVR, ligeledes i det civile liv var jurist, men tilherte
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den anden kategori af britiske advokater, idet han var Solicitor’’. Grad-
well samlede de 3 skibe SILVERSWORD, TROUBADOUR og IRON-
CLAD, op, og forte dem i forste omgang i sikkerhed i polarisen. Her
blev de kamufleret ved at blive overmalet med hvid maling, som
TROUBADOUR havde om bord. Senere forte han skibene til Matochin
Streedet i Novaya Zemlya egruppen, hvor de fleste af konvojens skibe
sogte hen efter spredningen.

Som navnt segte de fleste af konvojens handelsskibe og eskortefartgjer,
herunder de 2 A/A fartgjer og flere korvetter og A/S trawlere mod Mato-
chin Straedet i Novaya Zemlya ggruppen. Efter ankomsten til denne
ankerplads kom Commodore Dowding, der var blevet reddet fra sit sen-
kede standerskib, igen til at spille en rolle. Han blev Commodore for den
konvoj til Arkhangelsk, som blev dannet af de 5 handelsskibe, der i
forste omgang havde ankret i Streedet, eskorteret af 2 A/A skibe, 3 mine-
strygere og 3 A/S trawlere. Konvojen blev, da den var ca. 60 semil fra
den russiske kyst udsat for et flyangreb af 40 tyske bombefly, som koste-
de 2 skibe sanket®8.

Der var imidlertid stadig skibe pa vej til Arkhangelsk, og Commodore
Dowding satte sig for at samle eskortefartajer, der kunne gé ud og hen-
te sddanne skibe ind til Arkhangelsk. Den 16. juli forlod han Arkhan-
gelsk i korvetten POPPY, ledsaget af korvetten LOTUS, chef Lieutenant
H.J. Hall, RNR, som var eskortens chef, og den franske korvet LA
MALOUINE. De fandt ved Novaya Zemlya en del overlevende og yder-
ligere 6 skibe, heriblandt de 3, der var reddet af A/S trawleren AYR-
SHIRE®. En russisk isbryder, MURMAN, havde sluttet sig til dem.
Dowding hejste sin stander her, og konvojen startede straks. Dette var
ikke uheldigt, idet en tysk ubad allerede naste dag var i Matochin Stree-
det, hvor man fandt ankerpladsen tom. Den 22. juli blev eskorten for-
steerket med A/A skibet POZARICA, 2 russiske destroyere, 1 korvet og
3 minestrygere. Konvojen ankom sikkert til Arkhangelsk den 24. juli, og
det sidste skib, det amerikanske WINSTON SALEM, der havde varet
grundstedt pd Novaya Zemlya, ankom den 28. juli®®.

Operation Rosselsprung iverksattes.

Da den britiske 1. Sea Lord besluttede at “’scatter” konvoj PQ 17, felte
han sig, uanset rddgivningen fra Paymaster Commander Denning, sikker
pa, at de svaere tyske enheder havde forladt deres norske baser, og nu var
pa vej til at tilintetgere konvojen. Pound byggede séledes alene pa sin
egen urigtige formodning. Ferst den 5. juli om eftermiddagen folte den
tyske marineledelse sig sikker pé, at risikoen for alvorlige tab igennem
tyske luftangreb havde holdt Home Fleets’s svare enheder sé langt bor-
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te, at man uden risiko kunne sende TIRPITZ og konsorter i angreb pa PQ
17, og man opnaede Hitlers modstrabende tilladelse®!.

Operationen blev imidlertid lidt af fuser”. Den tyske styrke blev obser-
veret bade af et britisk Catalina fly og af undervandsbaden UNSHA-
KEN. Deres fjendemeldinger blev opfanget af den tyske B-Dienst, og
bragte Admiral Raeder i sterk tvivl om, hvilke skridt han skulle tage.
Der var nu ingen tvivl om, at fjenden var klar over, at den tyske slag-
gruppe var til sgs, men til gengzld var Raeder ikke helt klar over, hvor
den britiske Home Fleet og dens hangarskib befandt sig. Han fandt, at
han ikke helt kunne udelukke, at det kunne komme til en konfrontation
mellem TIRPITZ og sveare britiske enheder, hvilket var en risiko, som
Hitler udtrykkeligt havde forbudt. Han fandt derfor, at der ikke var andet
at gore, end at tilbagekalde de tyske enheder og at overlade tilintet-
gorelsen af konvojen til fly og ubade.%2.

Der er ingen tvivl om, at Pound’s oplasning af PQ 17 havde en overor-
dentlig negativ virkning pa moralen béde blandt bes@tningerne pa kon-
vojens handelsskibe og blandt eskortefartgjernes besatninger. Disse sid-
ste folte 1 hgj grad, at de havde svigtet deres pligt. Raeder tilbagekaldel-
se af den tyske slaggruppe havde en tilsvarende virkning pa bes®tnin-
geme pa de tyske skibe. Fregattenkapitdn Reinicke, der var operati-
onsofficer hos Admiral Kummetz udtrykte det saledes:

”They should have let us made one little attack! Heaven knows, they
could always have recalled us after we had bagged three or four of the
merchantmen. One should not forget the psychological effect on officers
and men!”%3

Operationsofficeren i de tyske destroyere, Kapitdnleutnant Giinther
Schultz, gav ogsa udtryk for sin indignation:

”Here the mood is bitter enough. Soon one will feel ashamed to be on the
active list if one has to go on watching other parts of the armed forces
fighting, while we, “the core of the fleet”, just sit in harbour.”%*

Kapitdn zur See Gerhard Wagner, der var operationsofficer i Seekriegs-
leitung, udtrykte skuffelsen pé felgende made:

”Every operation by our heavy surface forces has been ham(pered by the
Fiihrer's desire to avoid losses and reverses at all costs...”%
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Post mortem.

Den medfart, som de tyske fly og ubade gav PQ 17, efter Admiralitetets
ordre til konvojens “’scattering” var blevet effektueret, var en katastrofe
og et stort nederlag for de allierede, som var forarsaget af, hvad der ma
betegnes som en eklatant fejldisposition af den britiske 1. Sea Lord,
Admiral Sir Dudley Pound. Det udtrykkes meget godt i Admiral Tovey's
rapport, hvor det hedder:

”The order to scatter the convoy had, in my opinion, been prema-
ture....its results were disastrous. The convoy had so far covered more
than half its route with the loss of only three ships. Now its ship, spread
over a wide area, were exposed without defense to the powerful enemy
U-boat and air forces. The enemy took prompt advantage of this situa-
tion, operating both weapons to their full capacity.”®

Det er vigtigt at bemerke, at Pound’s disposition ikke byggede pa viden,
men alene pd formodninger, som hans faglige radgiver forgeves sogte at
afkreefte. Der er selvsagt ingen tvivl om, at de tyske skibe, safremt de
virkeligt havde veeret i sgen, ville have udgjort en trussel mod konvojen.
Spergsmalet er blot, om denne fare ville havde varet sterre, end den
fare, som de forsvarslese skibe efter konvojens ”scattering” ville blive
udsat for fra tyske fly og ubade? Henset til forsvaret af konvojen inden
dens “’scattering”, forekommer det overordentligt tvivlsomt. Det havde
utvivlsomt vaeret bedre, safremt Admiralitetet i stedet havde underrettet
Tovey og Broome om dets efterretninger, og overladt afgerelserne til
cheferne pa stedet®’. I ovrigt var Admiralitetets ordre, som tidligere
nevnt, i strid med Atlantzc Convoy Instructions, hvortil der henvistes i
Toveys ordrer%8

I Jack Broome's bog “Make a signal” hedder det lidt sarkastisk:

It has been said that the ships guarding P.Q.17 were never intended to
engage heavy enemy forces. In that case why were they there? Other
convoys have proved what can be done in this respect against fantastic
odds.

It seems that wireless telegraphy came forty years too soon for P.Q.17.
Without those three signals, whatever else might have happened, it
would not have become a melancholy naval episode.”®

Der er heller ikke tvivl om, at formulering og prioritering af de tre sig-
naler var meget uheldig. De métte nedvendigvis efterlade det indtryk
hos sével Hamilton som Broome, at de svare tyske enheder lurede lige
over horisonten, og at et angreb p& konvojen var umiddelbart forestaen-
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de. Det var denne opfattelse, der forte til, at Broome og Hamilton valg-
te at lade destroyerne slutte sig til krydseme en dlsposmon der senere
blev kritiseret sivel af Tovey som Admiralitetet’°

Der er heller ikke tvivl om, at det havde en meget negativ betydning for
moralen, ikke blot i de forladte og forsvarslose besztninger pa handels-
skibene, men ogsa pa eskorteskibenes besztninger. Roger Hill, der som
Lieutenant-Commander var chef for eskortejageren LEDBURY, som
indgik i eskorten for PQ 17, forteller i sin bog “Destroyer Captain”, at

”we never doubted initially but for one moment, that we were going to
attack a bigger force to save the convoy, but eventually, hours later, we
realized that no surface action was going to take place after all and that
we were leaving the convoy, scattered and defenceless, to be slaughtered
by the U-boats and aircraft”

Det fremgar af Hill’s rapport om konvojoperationen, at de gengivne lin-
jer refererer opfattelsen i besztningen ganske godt, idet det heri hedder:

It was now realized we were abandoning the convoy and mmung away
and the whole ship’s company was cast into bitter despondency.’

Ikke blot de britiske besztninger, men ogsa de amerikanske, folte dyb
skam ved at forlade de forsvarslese handelsskibe. Lieutenant Douglas
Fairbanks, USNR, der var adjudant hos Admiral Giffin, skrev i sin dag-
bog:

"What kind of High Command have we that with such great force in
operation we cannot fight it out? Have the British become gun-shy?
How can wars be won this way?”7?

Russerne, der havde mistet verdifulde forsyninger i en situation, hvor
den russiske front var trengt, var naturligvis ogsa utilfredse med PQ 17s
skebne, og havde kun meget lidt forstaelse for den britiske forsigtighed
i anvendelsen af Home Fleet's svare enheder’?

Sagen blev ogsa rejst i det britiske Underhus, idet Emanuel Shinwell fra
Labour partiet spurgte George Hall, der var finansiel sekretaer for Admi-
ralitetet, om man var klar over, at en meget vigtig konvoj af Admiralite-
tet var blevet beravet sin beskyttelse, og at et meget stort antal skibe var
géet tabt. Hall forblev pa sin plads uden at svare
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Nederlagets folger.

Det stod efter nederlaget det britiske Admiralitet klart, at beskyttelsen af
de naste konvojer til Nordrusland métte styrkes. Denne mulighed fore-
18 imidlertid ikke umiddelbart, idet Home Fleet métte afgive en ganske
stor styrke til gennemferelsen af Operation Pedestal, en livsvigtig kon-
voj til middelhavsgen Malta, som var tet ved at vere udsultet af den
tysk/italienske belejring fra luften’>. Af de afgivne skibe, blev krydseren
MANCHESTER og en destroyer senket i Middelhavet, medens kryd-
serne NIGERIA og KENYA blev beskadiget. Det amerikanske slagskib
WASHINGTON og nogle destroyere samt krydserne WICHITA og
TUSCALOOSA blev ogsa trukket tilbage, idet de skulle anvendes i Stil-
lehavet. Den midlertidige svaekkelse af Home Fleet medforte, at der ikke
i resten af sommeren blev sendt konvojer til Nordrusland’®.

Som nzvnt var man klar over, at beskyttelsen af PQ 18 matte styrkes.
Den britiske premierminister Winston Churchill foreslog, at den skulle
eskorteres hele vejen til Nordrusland af den samlede Home Fleet. Dette
forslag blev naturligvis ikke accepteret af Admiralitetet, men PQ 18, der
startede fra Loch Ewe den 2. september 1942 med 40 skibe, var betyde-
ligt bedre beskyttet end de tidligere konvojer. Fjerndekningen udgjor-
des, som ved tidligere konvojer, af Home Fleet. Admiral Tovey havde
imidlertid valgt at forblive i Scapa Flow med sit flagskib, KING GEOR-
GE V, siledes at han havde telefonforbindelse med Admiralitetet. Hans
nastkommanderende, Vice-Admiral Sir Bruce Fraser, havde sit flag i
slagskibet ANSON, og havde sammen med slagskibet DUKE OF YORK
og krydseren JAMAICA base i Akureyri pa Island, hvorfra de operere-
de. Neerdekningen bestod af 3 svare krydsere under Rear-Admiral Bon-
ham-Carter’’

En helt afgerende forskel i eskortens sammensa®tning var, at eskorte-
hangarskibet AVENGER, hvis flybesztning bestod af 3 Swordfish A/S
fly og 6 Sea Hurricanes, kunne levere flydekning hele vejen til Rusland.
Det havde sin egen eskorte bestaende af 2 Hunt eskortejagere. En anden
afgarende forskel i forhold til tidligere konvojer var, at PQ 18 blev
udstyret med en meget steerk destroyerdaekning, der bestod af den lette
luftveernskrydser SCYLLA og ikke mindre end 16 destroyere. Destroyer
styrken var under kommando af Rear-Admiral Robert Burnett, der hav-
de sit flag i SCYLLA. Han delte destroyeme i 2 styrker, Force A under
Captain H.T. Armstron; og Force B under Captain I.M. Milne, hver be-
stdende af 8 destroyere’8. Udover denne stzerke destroyer styrke, var der
en nzreskorte, bestdende af 2 destroyere, 2 A/A skibe, 4 korvetter, 3
minestrygere og 2 undervandsbade’.
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Af de 40 skibe, der havde forladt Loch Ewe den 2. september, naede 27
frem til deres russiske bestemmelsessted. Tabet fra denne konvoj var
saledes forholdsvist stort. Pa den anden side var der ingen tidligere kon-
vojer, der havde vaeret udsat for sa massive flyangreb som denne konvoj.
Alt i alt var der tale om over 100 angreb af torpedofly, og stort set lige
sa mange af henholdsvis hgjtflyvende bombefly og styrtbombefly. Det
gik op for tyskerne, at det ikke var angrebene med torpedofly, der hav-
de forarsaget, at PQ 17 var “’scattered”, og det gik ogsa op for dem, at
konvojens meget sterke destroyerscreen gjorde det meget risikabelt at
forsege torpedering af handelsskibe i konvojens kolonner. PQ 18 var,
uanset det forholdsvis store tab, en succes8?.
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