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Forord

Forsvaret patager sig en lang reekke opga-
ver indenfor det civile samfunds rammer.
Det hznger sammen med, at forsvaret har
en vis kapacitet hertil i mandskab og ma-
teriel, men nok si vaesentligt er det, at det
pi en rxekke omrider er det eneste eller
mest effektive organ, der kan sattes ind.

Forrest i offentlighedens opmaerksom-
hed ligger redningsopgaverne — til sgs, i
luften og til lands — og den organisation,
der koordinerer indsatsen af skibe, fly,
kgrende materiel og mandskab. Men der
er langt flere opgaver — og ogsi meget spe-
cialiserede opgaver, som forsvaret lgser i
det daglige.

En afggrende ting for indsatsen er den
uddannelse i mange specialer, som forsva-
ret konstant giver tusinder af veerneplig-
tige indkaldte og af professionelle solda-
ter, men igvrigt ogsi af civile pi en rackke
felter, hvor forsvaret er eneste uddan-
nelsesinstitution.

Dette hzfte handler om disse opgaver
— deres art, omfang og effekt.

Men det mi ikke i denne sammenhang
glemmes, at alle opgaverne er sekundaere 1
forhold til det, som er forsvarets egentlige
opgave, nemlig:

at forsvare landet.







1. Redningstjeneste

1.1. Historie og funktion

Redningstjenesten har i Danmark en ir-
hundredlang og veardig tradition. Frem til
1852 var redning af skibbrudne i hovedsa-
gen overladt til privat initiativ, idet red-
ningsaktioner blev organiseret og udfgrt
af lokale kystbeboere, og bygningen af
redningsbide blev i flere tilfaelde finansie-
ret af private fonds.

Omkring 1847 etableredes de forste
redningsstationer, og i 1852 var der i alt
21, som ved en lov fra samme ir samledes
under redningsvaesenet, der i dag som kyst-
redningstjeneste indgér i farvandsvaesenet,
der er underlagt forsvarsministeriet.

Redningstjenesten var frem til 2. ver-
denskrig udelukkende en sgredningstjene-
ste, men udviklingen medfgrte, at der ef-
ter krigen ogsa var behov for en flyvered-
ningstjeneste.

I 1955 blev eftersggnings- og rednings-
tjenesten, afledt af det engelske Search
And Rescue (SAR), organiseret 1 sin nu-
vaerende form med fglgende ansvarsfor-
deling:

- Flyvevibnet leder efterspgnings- og red-
ningsaktioner i forbindelse med ngd-
stedte fly og kan herunder anmode om
assistance fra sgvaernet,

— sgveernet leder eftersggnings- og red-
ningsaktioner i forbindelse med ngd-
stedte skibe og kan herunder anmode
om assistance fra flyvevibnet.

Der findes to redningscentraler, nemlig
1) flyvevibnets redningscentral (Rescue
Coordination Centre = RCC) i Karup, der
er underlagt Flyvertaktisk Kommando, og
som fungerer som redningscentral for den
civile og militeere luftfart, og 2) sered-

ningscentralen (Maritime Rescue Coordi-
nation Centre = MRCC) i Arhus, der er
underlagt Sgvarnets operative Komman-
do og som fungerer som redningscentral
for sgfarten.

Redningscentralernes muligheder

De to redningscentraler arbejder snavert
sammen og sikrer dermed en hurtig reak-
tion, der kan veere den altafggrende fak-
tor i eftersggnings- og redningsaktioner.

De to redningscentraler er de centrale,
koordinerende organer i redningstjenesten,
men de kan — alt efter opgavens karakter
— veelge at overlade opgaver til en rednings-
undercentral, f.eks.:

— Sgvarnets marinedistrikter,
— kystradiostationerne,

— civile lufthavne og

— militeere flyvestationer.

I det omride, hvor en eftersggnings- el-
ler redningsaktion foregir, kan der udpe-
ges en omrideleder ('manden pi stedet”),
der skal sikre den bedste indsats af mate-
riellet.

Som omrideledere kan udpeges:

— Sevaernets skibe,
— redningsluftfartgjer og
— fiskeriministeriets redningsskibe.

Hvad der ellers kan indsattes

I redningstjenesten indgir et stort antal
organisationer og myndigheder, der kan
indseettes alt efter aktionens stgrrelse.
Hermed nogle eksempler:

— Kystredningstjenesten,

— private redningskorps,

— miljgstyrelsens fartgjer,

— politiets og toldveesenets fartgjer,

— fiskerikontrollens fartgjer,
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Figur 1: Udstreekningen af Kobenbavns flyveinformationsregion er angivet ved bjeelp af
de linier, der er trukket omkring Danmark, meerket KOBENHAVN FIR

— fyrvaesenets fartgjer og kystudkigssta-
tioner,
— lodsstationer og -fartgjer,
— havnefogeder og strandfogeder,
— DSB’s sgfartsvaesen,
— private bjergningsselskaber,
— statens istjeneste og
— Danmarks radio.
Herudover skal naevnes haeren, civilfor-
svaret, hjemmevarnet samt sgvaernets og
flyvevibnets radarstationer.

1.2. Flyveredningstjenesten

Flyveredningstjenesten er det yngste skud
pi stammen, og fastlaeggelsen af det geo-
grafiske omrdde, hvor Danmark har an-
svaret for denne tjeneste, har til en vis grad
ogsi indflydelse pi udstraekningen af det
geografiske omride, hvor sgredningstjene-
sten har ansvaret for indsatsen.
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ICAO

Danmark er som medlem af den interna-
tionale civile luftfartsorganisation (/nter-
national Civil Aviation Organization =
ICAO) forpligtet til at fglge den af denne
organisation udarbejdede og af Danmark
godkendte konvention.

Ifglge denne konvention er eftersgg-
nings- og redningsomriderne for Dan-
marks vedkommende sammenfaldende
med det omride, der daekkes af Kgben-
havns flyveinformationsregion (Flight In-
formation Region =FIR). Derudover er
der mellem Danmark og Sverige indgidet
en luftfartsaftale, som pileegger Danmark
ansvaret for flyveredningstjenesten i Rgn-
ne terminalomrade, se figur 1.

Redningscentralen i Karup
Flyveredningstjenesten ledes fra Karup.
Redningscentralen er bemandet dggnet



rundt med personel fra flyvevidbnet, der
er specielt uddannet og har stor erfaring i
planlaegning og ledelse af eftersggnings-
og redningsaktioner.

Helikoptere
Flyveredningstjenesten rader over 8 heli-
koptere af typen SIKORSKY S-61 A (se
figur 2), der er specialudstyret til eftersgg-
nings- og redningstjenesten. Af disse 8 he-
likoptere er 3 degnet og dret rundt pi hgjt
beredskab fordelt pi flyvestationerne Al-
borg, Skrydstrup og Verlgse.

Helikopterne ved eskadrille 722 pi fly-
vestation Varlgse har en marchhastighed
pi ca. 205 km i timen og en besztning pi
6 mand, nemlig 2 piloter, 2 flyteknikere,
1 radiooperatgr og 1 lzge. Helikopterne
medbringer et omfattende ngdhjeelpsud-
styr, herunder hjerteovervignings- og gen-
oplivningsapparatur, siledes at behandling
af syge og tilskadekomne kan pibegyndes
straks efter ombordtagning.

Tillader forholdene ikke, at der foreta-
ges landing, bringes de ngdstedte om bord
med helikopterens kran.

Andre fly
Ud over helikopterne er et fly af typen C-
130 HERKULES (se figur 3) eller C47

Figur 2: Redningshe-
likopter SIKORSKY
S-61 A, hjemmebo-
rende ved eskadrille
722 pa flyvestation
Veerlose

DAKOTA (se figur 4) klar til indszettelse
ved stgrre eftersggningsopgaver, ligesom
ethvert af flyvevabnets fly kan deltage i
omradeeftersggninger.

Opgaver
Flyveredningstjenestens opgaver omfatter
felgende assistancetyper:

Eftersggnings- og redningstjeneste, pa-
tientevakueringer fra skibe og fra isole-
rede lokaliteter, patientoverfgrsler mel-
lem sygehuse, transport af livsvigtige or-
ganer til transplantation, plasma, medicin
o.lign., samt ngdforebyggende assistance
til skibe pd sgen i form af udflyvning af
pumpemateriel, drivmidler og brandsluk-
ningsmateriel.

Det er efterhinden blevet en udbredt
opfattelse, at helikopterne er et universal-
middel uden begraensninger, men selv red-
ningshelikopterne ma undertiden give op
for teet tige og isslag. Erfaringerne viser
dog, at assistance har kunnet ydes i ca.
97% af de forekommende tilfzlde.

Opgavernes antal
Flyveredningstjenesten udfgrer i gennem-
snit ca. 350 operationer om dret.

Tallene for fgrste halvar af 1979 ser sa-
ledes ud: 224 operationer, heraf 217 civil-
opgaver og 7 militeeropgaver.




I flyvetid anvendtes 374 1/2 time, her-
af godt 368 timer pa civilopgaver.
De 217 civilopgaver fordeler sig siledes:

antal

— Fritidspragede aktiviteter 48
— fiskerfliden 39
— skibsfarten 12
— civil flyvning 9
— assistancer til politiet 5
— uidentificerede ngdsignaler 18
— assistancer til sygehusvaesenet 71
— andre opgaver 15
ialt 217

Gennem de sidste 6 ir har der veeret
80-100 opgaver arligt indenfor fritidsprae-
gede aktiviteter trods det staerkt ggede
antal fritidssejlere. Den intensiverede op-
lysnings- og uddannelsesvirksomhed har
altsd baret frugt.

Opsamlede personer
I fagrste halvir af 1979 opsamledes i alt
332 personer, fordelt som fglger:

— Reddede 57
— evakuerede fra land 261
— evakuerede fra skibe 13
— omkomne 1

ialt 332

1.3. Sgredningstjenesten

Sgredningstjenesten ledes fra sgrednings-
centralen i Arhus, der indgir som en del
af Sgvarnets operative Kommando. Den
er bemandet dggnet rundt med personel
fra sgvaerner med stor erfaring i planlaeg-
ning, koordinering og ledelse af eftersgg-
nings- og redningsaktioner.

Afhazngig af opgavens natur koordine-
rer enten sgredningstjenesten eller flyve-
vibnets redningscentral den samlede ind-
sats.

Sgredningstjenesten riader ikke — pd
samme maide som flyveredningstjenesten
— over egne specielle enheder, selv om
man kan disponere over fiskeriministe-
riets redningsskibe, men man inddrager
de skibe, der er i det pagzldende far-
vandsafsnit, ligesom man har nogle af sg-
vaernets skibe placeret ved marinedistrik-
terne, enten pa sgen eller klar til udryk-
ning.

Pligt til at bistd

Sofarende har pligt til at assistere ngd-
stedte pd havet, og civile skibe deltager
derfor ofte i eftersggnings- og rednings-
opgaver.

Figur 3: Transportfly C-130 HERKULES, der anvendes i bl.a. redningstjenesten, fiske-
riinspektionen, forureningsbekaempelsen og til nodbjoelpsflyvninger




Figur 4: Transportfly C47 DAKOTA. Flytypen, der snart skal udgd, anvendes bl.a. i
redningstjenesten, fiskeriinspektionen og forureningsbekempelsen

Samtlige spveernets skibe er altid klare
til med kort varsel at indgd i sgrednings-
tjenesten. Udstyret om bord og personel-
lets uddannelse gor, at disse skibe natur-
ligt optreeder som omrideledere og koor-
dinerer den lokale indsats, i luften som pi
sgen.

Aktionernes antal
I fgrste halvdel af 1979 omfattede sgred-
ningstjenestens aktioner fglgende:

antal

— Eftersggning af erhvervsanvendte

skibe 18
— pumpeassistance 12
— slukningsassistance 5
— evakuering af skibsbesaetninger 4
— patientevakueringer fra skibe og

boreinstallationer 20
— assistance til/eftersggning af

forulykkede fly 1

— eftersggning og assistance til fri-
tdsfartgjer (herunder fritids-
fiskere, joller m.v.) 75
— eftersggning af overbordfaldne
samt af personer forsvundet under
badning, svsgmmedykning o.lign. 13
— udrykninger der afblastes fordi
situationen kom under kontrol 5
— andre udrykninger, herunder falske
alarmeringer eller affyring af

ngdsignaler fra land 50

ialt 203

Udenlandske statsborgere foranledige-
de ca. 18% af aktionerne.

1972-75 steg redningsaktionernestarkt.
I de sidste ir har de ligget pa ca. 525 om
iret.

1.4. Den fremtidige udvikling

Der mi i de kommende ir forudses en
voksende aktivitet i luften og pi sgen som
folge af den erhvervsmassige og rekreati-
ve udvikling, hvilket givetvis vil medfgre
et stigende antal redningsaktioner.

Mandskab og materiel

Materielmaessigt vil redningstjenesten nok
kunne klare et forgget antal opgaver, og
det samme gzlder personelsiden, hvor
dog nye arbejdstidsregler kan komme til
at spille en rolle. Pd den anden side vil er-
statninger for nedslidt materiel tilfgre for-
@get kapacitet pd grund af den teknologi-
ske udvikling.

Der sker til stadighed en fornyelse og
modernisering af materiel, som sgrednings-
tjenesten trakker pa, bl.a. kan navnes fi-
skeriministeriets nye skib HAV@RNEN
(se figur 5), der kan medfgre helikopter,
og miljgstyrelsens specialskibe til oliebe-
kampelse (se figur 6).

Materielfornyelse i forsvaret

Inden for de narmeste ir udgir de gamle
C-47 DAKOTA-fly, og 3 GOLFSTREAM
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Figur 5: Fiskeriministeriets HAVORNEN —

leveret 1 maj 1979. Skibet kan anvendes i

bl.a. redningstjenesten og forureningsbekoempelsen

II1 (se figur 7) indgar i fiskeriinspektio-
nen som erstatning. I forbindelse med in-
spektionstjenesten kan disse fly benyttes
tl eftersggnings- og redningsopgaver.

Det vil ogsa inden for den naeste 10-ars
periode blive aktuelt at udskifte de 8 red-
ningshelikoptere af typen SIKORSKY S-
61 A (se figur 2) med en moderne helikop-

tertype.

Figur 6: Miljostyrel-
sens nye skib til for-
ureningsbekempel-
se. 2 sadanne ventes
taget 1 brug 1 1981.
De kan ogsi anven-
des i redningstjene-
sten

Internationale konventioner

I april 1979 underskrev bl.a. Danmark tek-
sten til en konvention om eftersggnings-
og redningstjeneste. Konventionens formal
er at skabe ensartede regler pi omridet
for derigennem at styrke det internatio-
nale samarbejde om sikkerhed for menne-
skeliv pa havet.
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Figur 7: Model af GULFSTREAM Illflyet, der forventes leveret i 1981 til flyvevib-
net. Flyet er beregnet pad fiskeriinspektionen, men kan ogsi anvendes i redningstjene-
sten, forureningsbekempelsen og til nadbjeelpsflyvninger




2. Fiskeriinspektion
og stationstjeneste

2.1. Fiskeriinspektion siden Chr. IV

Fiskeriinspektion har varet pilagt sgvaer-
net sa langt tilbage som pa Christian I'V’s
tid. Der findes optegnelser om, at denne
konge — under navnet Kristian Frederiks-
sgn — i 1599 fgrte skibet VIKTOR pi et
togt til Nordkap for, sammen med yder-
ligere 7 skibe under Bgrge Trolles kom-
mando, at pase at der ikke blev drevet u-
lovligt fiskeri i dette omride.

Selv om dette togt miske nok sia meget
var en demonstration af, hvem det pigal-
dende omride tilhgrte, s anses dette for
at vazere det fgrste tilfzelde, hvor et or-
logsskib har lgst fiskeriinspektionsopgaver.

Fiskerikontrol fra ca. 1850
Frem til midten af forrige drhundrede var
der kun sporadiske tillgb til kontrol med
fiskeriet i det danske omridde, men pi det-
te tidspunkt indledtes der et egentligt hav-
fiskeri i neerheden af de danske kyster,
specielt af engelske og hollandske fiskere.
Der var endnu ikke fastlagt noget dansk
sgterritorium, hvilket besvarliggjorde be-
skyttelsen af danske fiskeres interesser.
Forholdet blev fgrst rettet i 1874 ved tre-
milegreensens indfgrelse.

Organiseret inspektion siden 1874

Der kan fra dette tidspunkt tales om en
organiseret fiskeriinspektion udfgrt af or-
logsskibe i Nordsgen, inden for Skagen,
ved Fzrgerne, ved Island og ved Gregn-
land. Denne tjeneste har — med de 2 ver-
denskriges afbrydelser — veeret udfgrt frem
til vore dage, 1det dog Danmarks ansvar
for fiskeriinspektionen ved Island faldt
bort, da landet erkleerede sig selvstandigt
som republik i 1944,
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Under udfgrelse af fiskeriinspektionen
er der tillagt orlogsskibene politimyndig-
hed, og som tegn herpi fores et gult/blat-
ternet flag, fiskeriinspektionsstanderen,
som er internationalt anerkendt.

2.2. Udviklingen i den internatio-
nale havret

Indtil de senere ar har retsordenen pa ha-
vet veret administreret i henhold til in-
ternationale konventioner fra 1958.

FN’s 3. havretskonference

Der er imidlertid sket en hastig udvikling
pa dette omrade, foranlediget af arbejdet
pd FN’s 3. havretskonference.

Denne konference er endnu ikke af-
sluttet, men mange nationer, deriblandt
Danmark, har dog allerede udvidet sine fi-
skerigraenser fra 12 til 200 sgmil, som for-
ventes at blive gransen for de kommende
gkonomiske zoner.

Hvor afstanden mellem to eller flere
nationer er mindre end 400 sgmil, deles
omridet enten efter et midterlinieprin-
cip, eksempelvis omradet mellem Canada
og Grgnland, eller ved aftale.

Selv om der for Danmarks vedkommen-
de ikke er fastlagt endelige graenser for al-
le interesseomrader, s3 kan det forudses,
at denne store forggelse af fiskeriomra-
derne vil stille tilsvarende ggede krav til
fiskeriinspektions- og kontroltjenesten.

Grgnlands fiskeriterritorium

For Grgnlands vedkommende har udvidel-
sen af fiskerigreenserne forgget arealet ca.
17 gange, men store havdybder, isforhold
m.v. betyder, at fiskeriovervigningsomra-
det er 3-doblet (fra ca. 18.000 til ca.
54.000 kvadratsgmil).
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Figur 8: Inspektionsskib af HVIDBJORNEN-klassen med en ALOUETTE Ill-belikop-

ter

— og Farpgernes

Ved Fazrgerne er der sket en arealudvidel-
se fra 2.200 til ca. 80.000 kvadratsgmil.
Her indenfor sk@nnes fiskeriet at ville fin-
de sted pi ca. 27.300 kvadratsgmil.

Nordsgomridet udvidet 7 gange

I Nordsgen er fiskeriterritoriet udvidet til
at omfatte de omrader, der er fastlagt i
aftalen om opdeling af Nordsgen, hvilket
vil sige en udvidelse fra ca. 1.900 til ca.
13.000 kvadratsgmil, og her kan fiskes
overalt.

Forhandlingerne om omraderne inden
for Skagen er endnu ikke afsluttet, si der
kan ikke siges noget om, hvor stort et fi-
skeriterritorium Danmark fremover vil
kunne betragte som sit.

2.3. Fiskeriinspektionen i dag

Med flytningen af fiskerigreenserne (med
de deraf fglgende store arealudvidelser)
har der naturligvis vaeret gnske om at op-

retholde mindst samme effektivitet som

den, der var gzldende inden for 12-sgmi-

legraensen, nemlig

— at omridet overviges med en sddan in-
tensitet, at ulovligt fiskeri ikke kan fo-
rega systematisk eller uobserveret over
en leengere periode,

— at konstaterede overtraedelser registre-
res med sidanne midler, at retsforfgl-
gelse er mulig, samt

— at konstaterede ulovligheder kan brin-
ges til ophegr.

Fra greense- til omrideinspektion

Som fglge af de store arealudvidelser har
fiskeriinspektionen inden for de sidste par
ir fuldsteendig sndret karakter. For var
den en greenseinspektion, hvor man kun-
ne kontrollere, at ingen uautoriseret drev
fiskeri, men nu har den snarere karakter
af en omradeinspektion. Hvor fiskeri fore-
gir, kontrolleres om dette er legalt og au-
toriseret, men derudover kontrolleres om
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Figur 9: Inspektionsskib af BESKYTTEREN-klassen. Der findes kun ét skib af denne

type

kravet til redskaber er opfyldt, om betin-
gelserne for kvoter, bifangst m.v. overhol-
des.

@gede krav til uddannelse

Disse krav til kontrolfunktionen har af-
stedkommet tilsvarende ggede krav til per-
sonellets uddannelse. Dette har medfgrt,
at der for officerer pi ngglepositioner af-
holdes specialkurser, der omfatter emner
som:

Kvotaordninger og licenser, konventio-
ner, love og bestemmelser, redskabslaere,
redskabskontrol, materialelaere, fiskeribio-
logi, lastvurdering, bifangstopggrelse, fi-
skekendskab, fiskesggning og fiskeforar-
bejdning m.v.

Flyvevibnets deltagelse

Med arealudvidelsen er ogsd flyvevibnets
deltagelse gget. Denne inspektion har al-
tid haft karakter af en omradeinspektion
med rapportering om koncentrationer af
fiskefartgjer.

Specialskibe

Principielt kan alle spvaernets skibe udfg-
re fiskeriinspektion, men til tjenesten ved
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Faergerne og Grgnland har sgvarnet ladet
konstruere og bygge sarlige skibe. Det
drejer sig om 4 inspektionsskibe af HVID-
BJORNEN-klassen (se figur 8) og 1 af
BESKYTTEREN-klassen (se figur 9).

Baggrunden for bygningen af disse spe-
cielle skibe var en katastrofe ved Grgnland.
30. januar 1959 ramte Den kongelige
grenlandske Handels flagskib HANS HED-
TOFT pa sin jomfrurejse fra Godthib til
Kobenhavn i omridet sydgst for Kap Far-
vel et isbjerg. Skibet forliste, og samtlige
95 ombordvaerende omkom.

Umiddelbart efter katastrofen nedsat-
tes en kommission — Vedel-kommissio-
nen — til undersggelse af omstaendighe-
derne ved katastrofen.

Som et resultat af arbejdet i denne
kommission blev det foresliet, at der skul-
le bygges et antal isforsteerkede skibe, ud-
styret med helikoptere, og som kunne
fungere som redningsskibe under de bar-
ske betingelser i farvandene ved Grgn-
land.

Siden 1963 har disse moderne skibe,
udstyret med ALOUETTE III helikopte-
re (se figur 10) gjort tjeneste specielt ved
Feergerne og Grgnland.



Skibe med dobbeltbesztninger
I forbindelse med udvidelsen af overvag-
ningsomriderne blev det besluttet, at man
skulle intensivere udnyttelsen af inspek-
tionsskibene ved at etablere dobbeltbe-
saetninger, si at de 1 princippet — bortset
fra veerftsophold og udskiftning af beszt-
ninger i Danmark — kontinuerligt kunne
veere i tjeneste.

Tjenesten ved Fargerne og Grgnland
kan deles i to funktioner, nemlig fiskeri-
inspektion og stationstjeneste.

Fiskeriinspektion

Det er fiskeriinspektionens formal,

— at hindhave dansk suverznitet pi fi-
skeriterritoriet ved Fxrgerne og Grgn-
land — herunder at pise, at kun fartg-
jer, der har tilladelse dertil, driver fiske-
ri, fangst og jagt pa fiskeriterritoriet og
kun i de omrider, hvor dette er tilladt
de pagazldende fartgjer,

— at varetage danske statsborgeres inter-
esser i almindelighed, herunder at yde
fiskere fra det danske rige beskyttelse
ved mulige overgreb fra udenlandske
fiskere,

— at have opmarksomheden henledt pi
forhold, som kan vere af betydning
for fiskeriet, samt

— at yde bistand ved tilsynet med over-
holdelse af gzldende love og bestem-
melser vedrgrende fiskeriet.

Stationstjeneste

Stationstjenesten udfgres af sgvarnets
myndigheder og enheder til stgtte for det
lokale samfund. Den omfatter samfunds-
nyttige og humanitere opgaver, som er
forenelige med lgsningen af pilagte ope-
rative opgaver.

Som det vil ses, er der meget vide ram-
mer for den stgtte, der kan ydes lokal-
samfundene pa Faergerne og i Grgnland i
forbindelse med fiskeriinspektionen.

Figur 10: Soveernets Flyvetjenestes belikopter ALOUETTE III. Den anvendes i bl.a. fi-
skeriinspektionen, redningstjenesten, forureningsbekcempelsen og i samarbejdet med

politiet

"
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2.31. Fiskeriinspektion inden for Skagen
Sgveernets deltagelse i fiskeriinspektionen
inden for Skagen har ikke samme perma-
nente karakter som ved Feergerne og Grgn-
land, idet fiskerikontrollen, under fiskeri-
ministeriet, udfgrer den vaesentligste del
af inspektionen.

I omstridte omrader, hvor der ikke her-
sker enighed om fiskerirettighederne, er
det dog fundet hensigtsmaessigt, at forsva-
ret opretholder inspektionstjeneste.

2.32. Fiskeriinspektion i Nordsgen
I Nordsgen har der efter 2. verdenskrig
kun periodevis veeret indsat stgrre skibe
fra sgvaernet, idet bl.a. andre fiskeriin-
spektionsopgaver har haft fortrinsret.
Dette betyder ikke, at den jyske vest-
kyst har ligget aben for fremmede fiske-
re, for sgveernet har stadig — og har gen-
nem mange ar haft — en af sine kuttere
(se figur 11) stationeret 1 Esbjerg til vare-
tagelse af opgaver i dette omrade. Endvi-
dere er en af sgvarnets bevogtningsbide
(se figur 12) i sommersazsonen stationeret

1 Esbjerg. Specielt bliver disse enheder
indsat mod tyske og hollandske fartgjer,
der fisker efter hesterejer neer den danske
vestkyst og i Vadehavet.

Gennem flere dr var et af sgvernets
bevogtningsfartgjer (se figur 13) i tungefi-
skeriseesonen udstationeret til Esbjerg i
forbindelse med dette specielle fiskeri,
hvor det ofte kunne gi hedt til mellem
danske og udenlandske fiskere.

2.33. Fiskeriinspektion og stations-
tjeneste ved Feergerne

Oprindelig blev fiskeriinspektionen ved
Faergerne varetaget af sgveernets skibe,
der passerede gerne pi vej fra Danmark til
inspektion ved Island.

Fra arhundredskiftet, da damptrawlere
vandt indpas og begyndte et rationelt fi-
skeri ved Fzrgerne, blev den danske fiske-
riinspektion i dette omride af mere per-
manent karakter. Der har — bortset fra en
periode under 1. verdenskrig og under 2.
verdenskrig — til stadighed vaeret en af sg-
varnets stgrre enheder stationeret ved
Fzrgerne.

Figur 11: Kutter af @-klassen. Kutterne anvendes bl.a. i fiskeriinspektionen, rednings-
tjenesten og forureningsbekempelsen
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Figur 12: En af sovernets bevogtningsbdde, der anvendes i bl.a. fiskeriinspektionen

Kutter-inspektion

Udover at der fast er 1 inspektionsskib sta-
tioneret ved Fergerne, indgir der ogsi en
kutter af MAAGEN-klassen (se figur 14) i
den danske del af fiskeriinspektionen, der
er underlagt Faergernes Kommando i Tors-
havn.

Kutteren varetager inspektionen inden-
skaers, mellem gerne og langs med kysten,
mens inspektionsskibet dakker resten af
fiskeriomridet.

Fly-assistance

I fiskeriinspektionen assisteres sgveernet
af flyvevibnet, der udfgrer inspektions-
flyvninger med deres transportfly. Der
har ikke hidtil fast veeret stationeret no-
get fly fra flyvevibnet pid Fargerne, si
inspektionsflyvningerne udfgres enten di-
rekte fra Danmark eller udfgres i forbin-
delse med flyvevibnets rutineflyvninger
til og fra Faergerne.

Oprindelig blev disse flyvninger udfgrt
med fly af typen C-47 DAKOTA (se fi-
gur 4), men de udfgres nu i stigende grad
med C-130 HERKULES (se figur 3).

Flyvningerne, der tilstrebes udfgrt 1
gang ugentlig, har vaerdi derved, at de kan
give et overblik over situationen og give

oplysning om, hvor 1 fiskeriomridet der
forekommer koncentrationer af fiskefar-
tgjer.

Fzrgsk inspektion

Fra midten af 1970’erne har der ogsi va-
ret en permanent faergsk inspektion, va-
retaget af landstyrets Vagt- og Bjeergnings-
tjeneste, der 1 dag rader over to fartgjer,
nemlig TJALDRID (se figur 15) og OLA-
VUR HALGI (Olav den Hellige) (se figur
16).

Den fergske inspektion dakker i store
trek et mellemomride fra kysten og ud
til ca. 50 sgmil fra land, hvor de fergske
fartgjer udgver fiskerikontrol og vagttje-
neste. Den danske fiskeriinspektion og
den faergske Vagt- og Bjeergningstjeneste
er i princippet ligestillede partnere, og
der er et snavert samarbejde mellem
dem, idet der jevnligt afholdes koordina-
tionsmgder.

Inspektionens observationer
Udover den naevnte flyvning over fiskeri-
omridet er inspektionsskibet og -kutteren
til stadighed p4 inspektion.

Med kombinationen flyinspektionsskib
er der mulighed for overblik over fremme-
de nationers fiskeriaktiviteter.
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Figur 13: Bevogtningsfartaj af DAPHNE-klassen, der anvendes bl.a. i fiskeriinspektio-
nen, redningstjenesten, forureningsbekcempelsen og i samarbejdet med toldvcesenet

Figur 14: Kutter af MAAGEN-klassen, der anvendes i fiskeriinspektionen, stationstje-
nesten og redningstjenesten pd Foeroerne og Gronland




Figur 15: Det feeroske landsstyres vagt- og bjeergningsskib TJALDRID

Figur 16: Det feeroske landsstyres vagt- og bjeergningsskibe OLAV DEN HELLIGE og
TJALDRID i Torshavn bavn sammen med det danske inspektionsskib INGOLF
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Tal pa observationer

1 1977 observeredes 274 skibe fra 9 natio-
ner i det faergske omride. De samme ski-
be kom igen flere gange og udferte i alt
1.255 togter med ophold i tilsammen
11.676 dage.

1 det forste halviar af 1978 observere-
des 220 skibe fra 10 nationer. Disse skibe
havde i halviret 649 togter til omradet
med 5.618 dages ophold.

I samme halvir udfgrte flyvevibnet 22
inspektionsflyvninger med 278 observatio-
ner, der alle omfattede lokalisering, iden-
tifikation og fotografering.

Inspektionens indgriben

Nar der konstateres overtraedelser af be-
‘stemmelserne, skrides der straks ind. Af-
heengigt af overtradelsens art kan der gi-
ves en mundtlig advarsel, ggres antegning
i overtraederens skibspapirer eller foreta-
ges anholdelse med efterfglgende retssag.
En sidan retssag kan vazre en bekostelig
affeere for rederen, idet der udover en bg-
de oftest vil vere tale om konfiskation af
grej og fangst.

I retssager er det politimesteren, der
fungerer som anklager pi grundlag af det
bevismateriale, der er indsamlet af inspek-
tionskutteren, inspektionsskibet eller heli-
kopteren, der er inspektionsskibets for-
lengede arm.

Mangen en fiskeskipper har i drenes
lgb fiet respekt for helikopterne. Hvor fi-
skerne fgr i tiden kunne observere inspek-
tionsskibet pi lang afstand og eventuelt
bringe sig i sikkerhed eller bjaerge og stuve
deres grej, for inspektionsskibet kom pa
siden, si har de siden 1963 mattet se i gj-
nene at de nu — hvor som helst og nar
som helst — kan blive overrasket af heli-
kopteren.

Helikopteren vardsat

Helikopteren er ogsi kommet til at spille
en afggrende rolle i stationstjenesten. Op-
gaverne er her mangeartede, og der gik ik-
ke lang tid efter helikopterens introduk-
tion, fgr man fra fergsk side vidste at
veerdszette den. Ved en falles indsats fra
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inspektionsskib og helikopter er der gen-
nem drene lgst mange opgaver, spenden-
de fra passager- og sygetransporter, over
forsyning af isolerede ger, til udflyvning
af hg til fireflokke ved vintertid.

Leege og hospital om bord
Inspektionsskibets indretning og udstyr
gor det velegnet til at Igse stationstjene-
stens opgaver, idet det altid har l=ge om
bord og et veludrustet hospital.
Inspektionsskibet indgar herved som et
veegtigt led i redningstjenesten sammen
med de gvrige skibe i fiskeriinspektionen.

To redningscentraler

Ansvaret for flyveredningstjenesten i det
feergske omride pahviler flyveredningscen-
tralen, der er placeret pi basen Keflavik
pé Island.

Ansvaret for sgredningstjenesten i et
omride, der dzkker ud til midterlinierne
mellem Fargerne og Island, Norge og Shet-
landsgerne, pahviler sgredningscentral
Torshavn, der er placeret ved Fzrgernes
Kommando. Der er herfra lgst et utal af
opgaver i de forlgbne ar.

2.34. Fiskeriinspektion og stations-
tjeneste ved Grgnland

En regelmaessig fiskeriinspektion har fun-
det sted i de grgnlandske farvande siden
1920, dog fortrinsvis i de vestgrgnlandske
farvande. Inspektionen var afbrudt under
2. verdenskrig, men blev efter krigen gen-
optaget og i fiskeriets hgjsaeson varetaget
af bla. fregatterne HOLGER DANSKE
og NIELS EBBESEN.

Med indfgrelsen af HVIDBJ@RNEN-
klassen (se figur 8) 1 1963 og senere BE-
SKYTTEREN (se figur 9), blev ogsi in-
spektionen ved Grgnland af mere perma-
nent karakter. Efter udvidelsen af fiskeri-
omridet er der nu den stgrste del af iret
stationeret 2 inspektionsskibe.

Desuden er der stationeret 2-3 inspek-
tionskuttere af MAAGEN-klassen (se fi-
gur 14) eller AGDLEQ-klassen (se figur
17) ved den grgnlandske kyst. Disse kut-
tere inspicerer langs kysten og inden-
skaers, mens inspektionsskibene dakker



Figur 17: Kutter af AGDLEQ-klassen, der indgar i fiskeriinspektionen, stationstjene-
sten og redningstjenesten pa Gronland

resten af fiskeriomridet. Selv om omridet
efter arealudvidelsen er blevet enormt
stort, viser det sig, at fiskeriet er koncen-
treret om bestemte omrader, ofte i forbin-
delse med fiskerbankerne.

Luftgrupperne
Flyvevabnet har siden 1950 naesten uaf-

brudt haft fly stationeret pi Grgnland,
organiseret i 1 eller 2 luftgrupper. De for-
ste mange ir blev denne tjeneste passet af
Catalinaen, som blev aflgst af C-54. Nu
Igses opgaverne af et C-130 HERKULES
fly (se figur 3), der som luftgruppe er fast
stationeret pi basen i Sgndre Strgmfjord
pa vestkysten.

Udover andre opgaver varetager dette
fly fiskeriinspektionsopgaver, og det til-
strebes at daekke fiskeriomridet 1 gang
om ugen. Til fiskeriinspektion anvendes
der ca. 600 flyvetimer arligt.

Inspektionsskibene, -kutterne og luft-

gruppen er underlagt Grgnlands Komman-
do i Grgnnedal i den sydvestlige del af lan-
det.

Opgavernes omfang

1 1978 var der pr. mined 46 udenlandske
fartgjer pa fiskeri i gronlandske farvande,
og i de fgrste 11 maneder af 1978 lokali-
serede og identificerede luftgruppen 1.500
fartgjer, mens inspektionsskibene og -kut-
terne foretog over 70 visitationer eller
kontrolbesgg.

Seaerlig myndighed

Pi grund af de store afstande i det grgn-
landske omride har man fundet det hen-
sigtsmaessigt at give inspektionsskibenes
chefer bemyndigelse til at wraeffe afggrel-
se i overtreedelsessager ved forlaeg af bgde
og konfiskation. Ved at modtage et sidant
forlaeg undgar overtrederen at skulle med-
folge til havn for rettens afgarelse.
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Bortset fra denne mulighed for uden-
retlig afgprelse gennemfores fiskeriinspek-
tionen som beskrevet for Faergernes ved-
kommende.

Stationstjenesten
For si vidt angir stationstjenesten dack-
ker denne de samme omrider, som er
nzvnt i afsnit 2.3., men kravene fra det
lokale samfund har ikke helt samme om-
fang, som det er tilfeeldet pi Fergerne.
Til gengzld anvendes inspektionsskibene
ofte om sommeren til transport ved be-
sgg af ministre, medlemmer af folketin-
get, Grgnlandsridet m.v.

Ogsi pd Grenland indgir inspektions-
enhederne, skibe sivel som fly, i rednings-
tjenesten.

Flyveredningstjenesten
Flyveredningstjenesten pahviler flyvered-
ningscentralen i Sgndre Strgmfjord.

Sgredningstjenesten

Som fplge af den tidligere omtalte Vedel-
kommissions vurderinger oprettedes et
meldesystem for skibsfarten ved Grgn-
land. Omridet, hvor meldepligt om egen
position m.v. er obligatorisk for danske
og frivillig for fremmede skibe, strakker
sig indtil 250 sgmil fra kysten. Meldesy-
stemet administreres af Grgnlands Kom-
mando, der herved ggres i stand til at fo-
retage en effektiv redningsmaessig overvig-
ning.

Efter kommissionens indstilling opret-
tedes tillige en isrekognosceringstjeneste,
der udfgres af chartrede fly og inspektions-
skibe og -kuttere, som indgiver observa-
tioner om isens bevaegelser til iscentralen.
Her bearbejdes oplysningerne, der danner
grundlag for de udsendte specielle iskort.

2.4. Fremtidige muligheder

Bade Fargerne og Grgnland er overordent-
lig afheengige af fiskerimulighederne og
derfor ogsi af den beskyttelse, fiskeriin-
spektionen kan give. Vagtsomheden over
for inspektionens tilstreekkelighed har of-
te givet sig udslag i udtalelser, der kan fo-
rekomme ret kritiske. Berettigelsen af sa-
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danne udtalelser skal ikke diskuteres her,
det skal blot konstateres, at stilles der gge-
de krav, vil dette oftest betyde ggede ud-
gifter.

Udvidelsen af fiskerigraenserne
Den nuvzrende inspektionsskibsstyrke
blev i sin tid planlagt med henblik pi en
kontrol af fgrst en 6-sgmils, og senere en
12-sgmils fiskerigraense. Ved den enorme
arealudvidelse ved flytning ud til 200 sg-
mil introducerede man som nzvnt dob-
beltbesaetninger for at opna den stgrst
mulige udnyttelse af inspektionsskibene.
Ved arealudvidelsen arbejdede man i
planlegningen ud fra den forudszetning,
at enhver del af fiskeriomradet skulle in-
spiceres mindst hvert 6. dggn, for at man
skulle kunne leve op til milsztningen,
som er citeret i afsnit 2.3.

Udvidelsen af inspektionen

Der er for inspektionsskibenes vedkom-
mende siden 1977 sket en forggelse fra
ca. 700 til ca. 950 inspektionsdage i 1979
(altsa 35%), og madlet er i 1981 at ni ca.
1.050 inspektionsdage (altsi 50% mere
end i 1977).

Udover denne forggelse vil fiskeriin-
spektionen blive effektiviseret ved anskaf-
felse af forbedret overvigningsudstyr og
forbedret navigationsudstyr.

8 Lynx-helikoptere

Desuden vil der til Sgvaernets Flyvetjene-
ste — til erstatning for ALOUETTE III
helikopterne (se figur 10) fra 1962 — bli-
ve anskaffet 8 helikoptere af typen LYNX
(se figur 18). De fgrste af disse ventes i
sommeren 1980.

LYNX-helikopteren har 2motorer, hvor
ALOUETTEN kun har 1, og den er des-
uden udstyret med altvejrsegenskaber og
det mest moderne overvagnings- og navi-
gationsudstyr.

Gulfstream III

Endvidere er det besluttet at indkgbe 3
fly af typen GULFSTREAM IH til fly-
vevibnet (se figur 7). Dette fly kan ses
som aflgser for C47 DAKOTA (se figur



Figur 18: Helikopter af typen LYNX (ber fra den britiske flide) afbolder forsogslan-
dinger pd BESKYTTERENs dek

4), og er specielt indkgbt med henblik pa
fiskeriinspektionen. De nye fly ventes le-
veret i 1981.

Med disse nyanskaffelser sigter man
mod at opna en rationel, kombineret ind-
sats af skibe, helikoptere og fly i fiskeri-
inspektionen.

EF-aftalen
Der er ingen tvivl om, at kravene til fiske-
riinspektionen vil vere stigende i de kom-
mende ir, og dette vil sandsynligvis give
sig udslag i et gget pres bl.a. fra de styren-
de organer pa Fargerne og i Grgnland.
Det kan forventes, at fiskeriinspektio-
nen vil blive stillet over for nye krav. Mel-
lem medlemslandene i Det europaiske
Fellesmarked (EF) er der indgiet aftale
om adgang til fiskeri inden for EF-omri-
det for nationer uden for fallesskabet.
Sadanne nationers fiskere vil f udstedt
licenser til fiskeri, og skal ifglge bestem-
melserne melde om deres tilstedevarelse i
omridet samt indberette deres fangstre-

sultater, der derefter videregives til EF-
kommissionen i Bruxelles. 1 forbindelse
med en sidan ordning, der forventes ind-
fart 1 1981, vil der givetvis opsti et krav
om, at EF-landene skal kunne kontrolle-
re, at licensbestemmelserne overholdes
og efterleves.

En sadan kontrol vil maske ikke kun-
ne opfyldes med den nuvearende inspek-
tionsskibsstyrke, og der kan opstd behov
for anskaffelse af flere enheder.

Udskiftning af HVIDBJ@RNEN-klassen
Med den nuvzrende udnyttelsesgrad vil
HVIDBJ@RNEN-klassen, der i 80’erne
runder en alder pi 25 ir, formodentlig
skulle udskiftes. Overvejelser om, hvilken
type der skal aflgse klassen, indgar i for-
svarets planlagning.

Nordsgen — et sarligt problem
Fiskeriinteresserne i Nordsgen er fordelt
mellem nationer, der — med undtagelse af
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Norge — er medlem af EF. Alligevel har
det ikke veeret muligt at udforme en fzl-
les fiskeripolitik, og der er til stadighed
mulighed for, at konfliktsituationer kan
opsta. Dette kan meget vel fore til, at der
fra danske fiskeriorganisationer rejses krav
om en inspektionstjeneste til varetagelse
af danske fiskeres interesser i Nordsgen.
Inspektionsskibene vil imidlertid stadig
vaere bundet til de nordlige omrider, og
de mindre flideenheder, som hidtil har
kunnet afses til begraenset inspektion i
Nordsgen, vil vere uegnede til den form
for inspektion, der her kan blive tale om.

Fremtidig fleksibilitet

Da bevogtningsfartgjerneaf DAPHNE-klas-
sen (se figur 13) snart mi udskiftes pa
grund af nedslidning, indgar erstatning for
disse ogsi i forsvarsplanlaegningen.

Som en rationel lgsning af problemer-
ne omkring udfgrelsen af farvandsovervag-
ning, redningstjeneste og fiskeriinspektion
i Nordsgen og pa Feergerne arbejder man
med planer om anskaffelse af en stgrre ty-
pe bevogtningsfartgj, der kan anvendes pa
alle de navnte omrader. Selvom en sadan
type pd grund af manglende isforstaerk-
ning nappe vil kunne anvendes ved Grgn-
land, vil man dog opnai en meget stor flek-
sibilitet i afviklingen af de forskellige op-
gaver.

Kontrol med fremtidige ordninger

Det vides ikke i dag, om de forudsatnin-
ger, der 1 1977 blev opstillet i forbindelse
med fiskeriomradets arealudvidelse, er
holdbare, eller om man alene ved en an-
dring af disse forudsatninger vil komme i
en situation, der ggr det ngdvendigt at an-
skaffe yderligere materiel, sejlende savel
som flyvende, tl fiskeriinspektionen, sta-
tionstjenesten og redningstjenesten speci-
elt pi Frgerne og Grgnland, men ogsa i
Nordsgen.

Det er imidlertid givet, at med den ud-
vikling, der nu er sat i gang med opdeling
af havene i fiskeriomrider og gkonomiske
zoner med deraf fglgende nationale ret-
tigheder til udnyttelse af havenes ressour-
cer, vil der vaere skabt grundlag for over-
traedelse af sivel nationale som internatio-
nale love og bestemmelser — dels af uden-
landske statsborgere, men ogsd af danske.

Derfor kreeves et tidssvarende kontrol-
apparat, der har mulighed for at skride
ind og sikre nationale interesser — om
ngdvendigt med magt, og her har Danmark
et specielt ansvar pa Faergerne og Grgnland.

Forsvaret rider over et potentiel — ma-
teriel- og personelmaessigt — til Igsning af
sidanne opgaver. Spgrgsmailet er, om det
er tilstraekkeligt, og om hele dette omride
vil blive prioriteret pi en sidan mide, at
opgaverne fremover tilgodeses pa betryg-
gende made.



3. Seopmaling

3.1. Sgopmilingens historie

Betingelsen for en sikker sejlads er gode
og pilidelige sgkort, og det er en kendsger-
ning, at jo mere befeerdet et farvand er, jo
stgrre bliver kravene til ngjagtigheden i
spkortene.

Dybdeforhold og sejlruter

Hvor landkortet angiver hgjdekurverne i
landskabet, angiver sgkortet dybderne i et
farvand, og det er disse dybder, der er be-
stemmende for, hvorledes man skal fast-
leegge sejlruterne i farvandet.

Mens det er relativt nemt at udarbejde
grundlaget for et landkort, er problemer-
ne til sgs meget starre, idet f.eks. et sg-
korts godhed er afthaengig af, hvor tet de
linier ligger, hvor man maéler dybderne. Et
mellemrum mellem sidanne linier pé f.eks.
200 m kan veere skyld i, at man "overser’’
en grund, store sten, banker eller rev, der
i givet fald kan vere katastrofale for tra-
fikken i farvandet.

Sekortarkivet oprettet 1784
Spopmilingen i de danske farvande havde
veeret gennemfort i en periode fra 1689
til omkring 1720, men i 1784 oprettedes
Det kongelige danske Sgkort-Arkiv, og
dermed indledtes en systematisk opmai-
ling af de danske farvande.

Denne opmiling fandt sted ca. 1830-
1860.

En tilsvarende opmiling foretoges ved
Fargerne omkring drhundredskiftet, mens
opmilingen af de grgnlandske farvande
forst indledtes 1 1930’erne.

Opmilinger i farvandene ved Island og

ved de dansk-vestindiske ger blev foreta-
get, mens disse omrider var dansk besid-
delse.

Ngjagtigheden forbedres

Den opmiling, der én gang er udfert, er
imidlertid ikke endelig, idet bl.a. den tek-
nologiske udvikling har gjort, at milengj-
agtigheden stadig forbedres, ligesom man
ved en bedre dzkning af de enkelte far-
vandsafsnit kan fi afdeekket de fgromtal-
te oversete hindringer.

Sakortarkivets organisationsforhold
Sgkortarkivet er en civil organisation hen-
lagt under farvandsvaesenet, der er under-
lagt forsvarsministeriet, og sgopmilingen
varetages af forsvarets personel.

3.2. Sgopmilingen i dag

I modsztning til tidligere rider sgvaernet i
dag ikke over stgrre skibe, der specielt va-
retager opgaver i forbindelse med sgop-
malingen, og disse opgaver lgses sidelgben-
de med andre opgaver.

Pi Grgnland har inspektionsskibene og
-kutterne i perioder varet stillet til ridig-
hed for sgkortarkivet under opmailing, og
i danske farvande har man anvendt en mi-
nestryger af SUND-klassen (se figur 19).

Om sommeren, hvor sgopmilingen ho-
vedsagelig foregir, har man i de senere ir
anvendt en statsisbryder (se figur 20),
bemandet med personel fra sgvernet,
som base for sgopmalingen.

For at kunne foretage opmiling inden-
skeers og pa lave vanddybder rider sgkort-
arkivet over et antal specialudstyrede min-
dre fartgjer, de sikaldte SKA-bade (se
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bekempelse og til minestrygning

Figur 20: Statens istjenestes isbryder ELBJORN i rollen som opmalingsskib

)
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Figur 21: Sokortarkivets bade (SKA-bade), der anvendes under opmdling i gronlandske
kystfarvande

Fig. 22: SKA-bade, der anvendes til opmaling pa leegt (lavt) vand i de danske farvande




figur 21 og 22). SKA star for sgkortarki-
vets bade. Disse bade vedligeholdes og be-
mandes ogsi af sgvaernet.

3.3. Konsekvenser af stgrre skibe
og gget trafik

Der bygges stadig stgrre og mere kompli-
cerede skibe.

Jo stgrre og dyrere sadanne skibe bli-
ver, desto stgrre bliver kravene tl sikring
af transportvejene, herunder kravene til
ngjagtige sgkort og fastlaeggelse af dybt-
vandsruter i de vanskeligt navigable dan-
ske farvande.

Transportvejenes sikring
Det er en international forpligtelse at sik-
re de sgverts transportveje ved opmailing,
udgivelse af sgkort og publikationer, fast-
laeggelse af ruter, afmerkning af farvande-
ne, lodstjeneste, redningstjeneste m.v.
Med opmilingsteknikkens udvikling
har man opdaget ungjagtigheder 1 tidlige-
re udfgrte opmalinger, hvor pladsbestem-
melse maske havde begrenset ngjagtighed

og hvor dybdemilinger udfgrtes med hind-
lod og dybdelod.

En gennemgribende nyopmailing med
elektronisk opmailingsudstyr er derfor pa-
begyndt og vil blive fortsat i alle farvande.

Skibe og mandskab til opmaling

Sgkortarkivets behov pr. ar for assistance

til sgopmalingen kan anslas til:

— 1 inspektionsskib,

— 1 minestryger,

— 1 inspektionskutter,

— 6 SKA-bade og

— 1 opmilingshold, for alles vedkommen-
de i ca. 6 mdr.

Pd grund af den intensiverede fiskeriin-
spektion er det ngdvendigt at erstatte in-
spektionsskibet med fgromtalte statsisbry-
der.

Mineraler pa havbunden og gget trafik
Opmilinger med henblik pa udnyttelse af
havbundens mineralske forekomster og
den ggede trafik ved Grgnland i specielle
anlgbsomrider og farvandsafsnit vil stille
stigende krav til personel og materiel.




4. Forureningsbekempelse

4.1. Forurening — et nyt problem

En voksende erkendelse af ngdvendighe-
den af at beskytte miljget forte i Danmark
til, at handelsministeriet i sidste halvdel af
1960’erne nedsatte et antal udvalg, der
beskzftigede sig med problemer i forbin-
delse med forureningsbekampelse.

Dette forte til, at der blev udarbejdet
retningslinier for opstilling af et beredskab
til bekeempelse af katastrofemaessige olie-
forureninger af havet, hvor handelsmini-
steren skulle traeffe den politiske beslut-
ning om ivarksattelse af olieforurenings-
bekampelse, mens Sgvearnets operative
Kommando skulle have den koordineren-
de ledelse af aktionerne, der skulle udfg-
res vasentligst af sgvarnet, flyvevibnet
og civilforsvaret.

Vekslende ministerier har i drenes lgb
haftansvaret for forureningsbekempelsen.
Dette er i dag pilagt miljgstyrelsen.

Forureningsfaren vokser
Ngdvendigheden af at kunne gennemfgre
forureningsbekampelse, specielt i farvan-
de som de danske, var indlysende, og fa-
ren var voksende med skibenes stgrrelse
og antal, og her iser tankskibene.
Gennem national lovgivning og inter-
nationale overenskomster og konventio-
ner sgges farerne for forurening impdega-
et, hvilket dog ikke forhindrer, at uheld
indtraeffer.

Forsvarets deltagelse

Flyvevibnet deltog i bekempelsen ved pi
rutineflyvninger at observere og rapporte-
re forureninger, d.v.s. oliepletter fra ski-
be, der ulovligt havde renset deres tanke
og tgmt indholdet ud.

Udstyr til forureningsbekampelse

Til bekampelse af forureningen indkgb-
tes udstyr til minestrygerne (se figur 19),
bevogtningsfartgjerne (se figur 13) ogkut-
terne (se figur 11).

Fra 1970 til 1972 blev der primaert ind-
kebt dispergeringsmidler (olienedbryd-
ningsstoffer) og absorberingsmidler (op-
sugningsmidler), samt udstyr til at sprede
dem. Endvidere flydesperringer, der kun-
ne omslutte olieudslip i kystfarvande og i
havne.

Med irene ggedes miljgstyrelsens ma-
terielanskaffelser og 1972-1974 anskaffe-
des de fgrste 2 specialfartgjer og 3 ar-
bejdsbade til mekanisk olieoptagning.

1972-1979 anskaffede miljgstyrelsen i
alt 8 specialfartgjer, der blev bemandet
med personel fra sgvarnet.

4.2. Forureningsbekampelsen i dag

Miljgstyrelsens kontor for beredskab ved-

rgrende forureningsbekampelse pa havet

blev i 1975 tildelt bl.a. fglgende arbejds-

omrider:

— Beredskab vedrgrende olieforurening,

— beredskab vedrgrende kemikalieforure-
ning,

— forvaltning af strandrensningsordnin-
gen samt

— sagsbehandling i nationale og interna-
tionale sager vedrgrende skibsfartens
forurening.

Miljgstyrelsens fartgjer

I dag rader miljgstyrelsen over 8 special-
fartgjer til forureningsbekempelse (se fi-
gur 23, 24, 25 og 26). Af disse ligger 3
ved flidestation Kgbenhavn, 4 ved flide-
station Korsgr og 1 i Kalundborg.
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Figur 23: Miljostyrelsens forskningsskib MARTIN KNUDSEN

Figur 24: Miljostyrelsens oliebekcempelsesfartoj ACAMAR




Figur 25: Miljostyrelsens kemikaliebekoempelsesfartoj MIL J@ 102

Forsvarets deltagelse

I beredskabet indgir minestrygere, bevogt-
ningsfartgjer og kuttere samt marinedi-
strikter og helikoptere. Fra flyvevibnet
indgar transportfly, helikoptere samt luft-
varnsgruppens transportbide.

Som for redningstjenestens vedkom-
mende indgir Sgvarnets operative Kom-
mando som koordinerende myndighed pi
dggnbasis.

Fremgangsmaide ved rapportering
Rapporter om forurening indgir, eventu-
elt via kystradiostationerne til Sgvarnets

operative Kommando. Pi grundlag af rap-
porterne adviseres beredskabsvagten ved
miljgstyrelsen, og her besluttes det, om
forureningsbekaempelse skal foretages. I-
veerkseettelse og koordinering varetages af
Sgvaernets operative Kommando.

Fartgjernes bemanding
Miljgstyrelsens specialfartgjer bemandes
fortsat af sgvaernspersonel, der er ansat pd
og bor i nzrheden af de flidestationer,
hvor fartgjerne er placeret, siledes at der
derved sikres et vist beredskab.

Det udstyr, der i givet fald skal anven-
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Figur 26: Miljosty-
relsens oliebekoem-
pelsesfartaj af typen
SEA-TRUCK. 2 sa-
danne ventes leveret
11979

FHo

o B

des, er udlagt i centralt placerede depoter,
og flere skibe, heriblandt sgveaernets kutte-
re, er udstyret med specielle tanke til
opbevaring af dispergeringsmidler.

Meldetjeneste

Som en forebyggende foranstaltning er

der oprettet en meldetjeneste for danske

farvande med fglgende formail:
at informere store skibe om hinandens
positioner, for at de derved kan undgi
risiko ved et mgde i et vanskeligt pas-
sabelt farvandsomride,

— at informere store skibe om afvigelser
fra normale strgm-, vandstands- og bgl-
geforhold og om pludselig opstiede
sejladsmaessige hindringer samt

— at underrette faergeoverfarten syd for
Sprogg om store skibes passage.
Meldetjenesten gaelder for alle skibe

med en dgdvaegtstonnage over 40.000 tons

eller med 13 m dybgang og derover, som
passerer danske farvande eller som er pa
vej til eller fra dansk havn.

Meldinger til meldetjenesten sendes gra-
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tis over kystradiostationerne til Sgvarnets
operative Kommando, der pi grundlag af
de indkomne meldinger udsender situa-
tionsrapporter til de store skibe. Oplys-
ningerne, der udsendes, er af ren informa-
tiv karakter og skal ikke opfattes som
sejlanvisninger eller sejlordrer.

Lodstvang eller ikke?

Specielt med henblik pi de store skibes
sikre passage har det i de seneste ar ofte
vaeret pa tale at indfgre lodstvang for der-
igennem at forebygge ulykker og uheld,
men dette er hidul blevet afvist med hen-
visning til @resundstraktaten af 1857, ifgl-
ge hvilken @resund, Store Belt og Lille
Bzlt altid skal veere frit tilgaengelige gen-
nemsejlingsfarvande for handelsskibe i
fredstid.

Bekzmpelseskapacitet

Miljgstyrelsen regner med, at man 1 dag
besidder kapacitet til bekaempelse af olie-
udslip pd havet i en stgrrelsesorden af 500



tons, men dette er helt utilstraekkeligt i
forhold til den eksisterende fare for foru-
rening.

Dette skyldes bl.a. de ret begreensede
midler, som Miljgstyrelsen i dag rider
over i form af sejlende materiel.

Selv om man via Sgvernets operative
Kommando kan traekke pd andre organi-
sationers og myndigheders materiel, si er
disse muligheder langtfra ideelle p.g.a.
for lang reaktionstid. Det er fgrst og frem-
mest et spgrgsmil om, hvorvidt skibsma-
teriellet er til disposition, nir et uheld
indtreeffer. Skibene kan vaere beskefti-
get med deres primaere opgaver, og frige-
relse fra disse kan tage tid, og dertil skal
leegges den tid, det tager at sejle til og fra
de havne, hvor bekzmpelsesmateriellet
findes samt at f3 det om bord.

Det er derfor af afggrende betydning
at fa ridighed over mere materiel, herun-
der flere specialfartgjer, for at sikre et hgjt
beredskab.

4.3. Kravene til bekampelsen

vil stige

Den samlede maengde olie, der arligt trans-
porteres indenfor danske farvande, kan
anslis til ca. 45 mio. tons, men da der i
dette tal ikke er medregnet den del af den
sovjetiske olieeksport, der gir til andre
havne end danske og svenske, og som ud-
passerer gennem de danske gennemsej-
lingsfarvande, samt den del af de danske
raffinaderiers produktion, der ad sgvejen
fgres fra raffinaderierne til andre danske
oliehavne, er det reelle tal for den samle-
de oliemangde vasentligt hgjere.

Konstante risici

Pi grund af skibenes stgrrelse og trafikin-
tensiteten er der en konstant risiko for
kollisioner, grundstgdninger og forlis i
gennemsejlingsfarvandene.

Nir man tenker pa, at de fuldt lastede
tankskibe, der kan anlgbe f.eks. Prgveste-
nen ved Kgbenhavn, kan vare pia 50.000
tons dgdvaegt, og at de stgrste tankskibe,

der kan passere gennem Store Belt, kan
veere pi ca. 130.000 tons dgdvaegt, kan
man forestille sig, hvilken enorm katastro-
fe der kan blive tale om i tilfeelde af kolli-
sioner, grundstgdninger eller forlis.

Det er indlysende, at det gkonomisk
vil veere fuldstaendig uoverkommeligt at
opbygge og opretholde et beredskab til i-
mgdegielse af en si stor katastrofe.

3-10.000 m> udslip

Pi et tankskib pd 50.000 tons har en vin-
getank et volumen pi ca. 3.000 m3, og pi
et 130.000 tons tankskib er den pi ca.
10.000 m3, og det er sidanne mangder
olie, der kan slippe ud ved en kollision,
hvis blot én tank beskadiges. Ved grund-
stgdninger ma udslippet dog antages at
vaere mindre, sifremt der ikke opstir en
eksplosion i forbindelse med grundstgd-
ningen.

Det er olieudslip af den navnte stor-
relse, der har varet retningsgivende for
den kapacitet, miljgstyrelsen stiler mod at
opni i forureningsbekzmpelsen.

Den nuvarende kapacitet ligger som
nzvnt pi ca. 500 tons, men med den plan-
lagte udbygning i materiellet, der bl.a. om-
fatter levering af 2 specialfartgjer i 1979
og 2 stgrre specialfartgjer i 1981 (se figur
6) samt et antal oliepramme, er det hensig-
ten at opnd en kapacitet pi ca. 10.000
tons (svarende til hvad man stiler mod i
vore nabolande).

En kapacitet pi 10.000 tons er altsi
beregnet pi at skulle kunne bekaempe det
olieudslip, der vil kunne forekomme fra
tankskibe i danske farvande, og miljgsty-
relsens specialfartgjer kan for stgrstede-
lens vedkommende kun anvendes ide luk-
kede danske farvande.

Risiko ved olieboringer i Nordsgen
Ud over kollisioner, grundstgdninger el-
ler forlis 1 de danske farvande ma medta-
ges den risiko, der bestir for ukontrolle-
rede udblesninger i forbindelse med olie-
og gasudvinding fra den danske del af Nord-
sgen.

Selv om sandsynligheden for sidanne
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udbleesninger af eksperter kun er angivet
til ca. 1:10.000, si eksisterer risikoen for
en sidan katastrofe. Mangden af udbleest
olie vil sandsynligvis vaere af vasentligt
stgrre omfang end den mangde, miljg-
styrelsen 1 sin mdlsetning satser mod at
bekaempe.

Af ukontrollerede udbleesninger eller
udslip fra boringer kan fra de seneste ar
naevnes uheldet i det norske Ekkofiskom-
ride i april 1977, hvor der pa 8 dage var
et udslip pd ca. 28.000 tons olie, samt u-
heldet 1 den Mexikanske Golf den 3. juni
1979, hvor udstrgmningen endnu ikke
(oktober 1979) er stoppet. Ca. 450.000
tons olie er flydt ud i sidste tilfeelde.

De koncessionerede selskaber 1 olieud-
vindingen rider selv over et vist bered-
skab til bekampelse, ligesom det ma for-
ventes, at andre nationer med interesser i

Nordsgen vil kunne assistere ved en kata-
strofe, og med indfgrelsen af miljgstyrel-
sens stgrre specialfartgjer vil man ogsi ha-
ve mulighed for at foretage bekeempelse i
Nordsgen.

Sgvarnet stiller mandskab
Som et led i samarbejdsaftalen mellem
miljgministeriet og forsvarsministeriet er
det bestemt, at ogsd de nye specialfartg-
jer skal bemandes af sgvaernets personel.
Det drejer sig om 60 mand.

Sgvernets mingrhold (se afsmit 5.12)
vil indgd som en veesentlig del af beredska-
bet til beksempelse af kemikalieforure-
ning.

De ggede krav til forureningsbekam-
pelsen vil betyde storre omkostninger, bl.
a. til aflgnning af personel, der skal veere i
beredskab (vagter, dggntjeneste o0.s.v.).



5. Uskadeliggarelse
af spraengfarligt materiel

5.1. Miner fra 1864 til i dag

Miner har altid vaeret et relativt billigt va-
ben, der i krig kan anvendes enten for at
beskytte egne interesser (som forsvars-
middel), eller for at hindre andre i at be-
nytte et bestemt farvandsafsnit. Nar mi-
ner anvendes uden for egne farvande, er
der tale om et angrebsviben.

Minevibnet har ogsi veeret kaldt den
svages viben, fordi man med de oprinde-
lige miner for fi penge kunne sikre en
stor effekt.

Danmark begyndte i 1864

Danmark er en af de nationer, der fra star-
ten har udnyttet minevibnets muligheder.
Dette skete farste gang i krigen i 1864,
hvor der i Als Sund udlagdes 70 miner.

Miner under 1. verdenskrig

Under 1. verdenskrig udlagde det neutrale
Danmark 1107 miner, primeert for at for-
hindre en engelsk gennemtraengen til Bster-
sgen.

Tyskland ansi ikke denne indsats for
tilstraekkelig og udlagde som yderligere
sikring 1532 miner. Englenderne, som
ville forhindre tyskerne i at benytte de
danske farvande, udlagde 1181 miner pi
dansk omride. Endelig udlagde russerne
80 miner.

Ved krigens afslutning var der siledes
udlagt 3900 miner, hvoraf ca. 3800 blev
fjernet efter krigen.

Mineringen under 2. verdenskrig

Under 2. verdenskrig gnskede Tyskland
selv at udnytte gennemsejlingsfarvandene,
men gnskede samtidig at hindre engelsk

indtraengen til Dstersgomridet. Englen-
derne gnskede til gengzld at hindre ty-
skernes fri passage.

Danmark udlagde i krigsirene 666 mi-
ner, mens Tyskland udlagde 19.678 miner
i gennemsejlingsfarvandene samt 15.000
anti-invasionsminer, hovedsagelig pi for-
strande, og endelig udlagde englenderne
4.100 miner, altsi 1 alt ca. 40.000 miner.

Mineviabnets udvikling
I mellemkrigsirene og under 2. verdens-
krig var sket en enorm udvikling af mine-
vibnet. I 1. verdenskrig anvendte man for-
ankrede hornminer, som for at blive akti-
verede skulle pisejles.

Fgr og under 2. verdenskrig udvikledes
afstandsbundminer, hvis elektriske kreds-
lgb blev aktiveret gennem en magnetisk ,
akustisk eller trykpavirkning af de ind-
byggede tendsystemer.

Andre viben og ammunition

Ud over minerne fandtes der imidlertid
en reekke andre sgkrigsviben efter kamp-
handlinger i de danske farvande efter 2.
verdenskrigs afslutning, idet der la flyver-
bomber, torpedoer, artillerigranater og
meget andet i stort og ukendt antal.

Hertil kommer, at de allierede i1 Tysk-
land og i de tidligere okkuperede lande
havde fundet det lettest, hurtigst og efter
omstaendighederne mest sikkert at senke
de enorme mangder ammunition, som
blev fundet i tyske depoter, i havet pi af-
merkede dumpingpladser (lossepladser).

5.11. Minestrygning

Straks efter krigen ivaerksattes i1 1945 et
omfattende minestrygnings- og rydnings-
arbejde.
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Da mange af krigsefterladenskaberne 13
pa internationalt farvand, blev deres fjer-
nelse en international opgave, som blev
koordineret af det engelske admiralitet. I
rensningen af farvandene omkring de dan-
ske kyster deltog tyske, engelske, norske,
svenske og danske minestrygere.

Minestrygningen gennemfgrtes 1945-
1971, og herudover foretoges en enkelt
minestrygningsopgave i 1976 pd den jyske
vestkyst. Ialt er der udfgrt ca. 350 mine-
strygningsopgaver.

Minestrygning er en kompliceret og
kostbar operation. Eksempelvis blev der i
1971 ved Hals Barre strgget et omride pa
12 kvadratsgmil, og for at lgse denne op-
gave udsejlede de deltagende minestrygere
en distance pa 3570 spmil.

Sikring af trafikken

I fgrste omgang var formilet med mine-
strygningen at sikre ruter for trafikken
mellem landsdelene og for den gennemse;j-
lende trafik.

Pi grund af minefaren var trafikken
henvist til disse strggne tvangsruter, men
i begyndelsen af 1970’erne frafaldt man
dette krav, idet den sidst pdviselige mine-
sprangning havde fundet sted i 1955.

5.12. Sgvaernets mingrtjeneste
Sidelgbende med minestrygningen havde
sgvaernets mingrer travlt medatbortspran-
ge de miner, der drev pa land eller som 14
pa steder, hvor minestrygning ikke var mu-
lig.

¢ Af de ca. 40.000 miner pa dansk om-
rade under 2. verdenskrig er det lykkedes
at fjerne og uskadeligggre ca. 34.700, og
mingrholdene har stadig fuldt op at gg-
re med de resterende.

Granater, bomber m.v.

De gvrige krigsefterladenskaber, artilleri-
granater, flyverbomber, torpedoer og dyb-
debomber samt store mangder ammuni-
tion blev sanket i havet pd afmaerkede
dumpingpladser, fordi man regnede med,
at havvandet efterhidnden ville nedbryde
ammunitionen, og at selvdetonationer ik-
ke ville fordrsage skade.

36

Disse dumpingpladser er afsat i sgkor-
tene som forbuds- og fareomrader. De op-
deles i 3 kategorier: omrader, hvor der 1)
er forbud mod sejlads, 2) er forbud mod
ankring og fiskeri, og 3) hvor der advares
mod ankring og fiskeri.

Dumpingpladser
I Kalg Vig blev der nedsanket 15-20.000
tons, hovedsagelig flyverbomber og artil-
leriammunition, og ud for Rigeleje store
meengder torpedoer, dybdebomber o.lign.
Ca. 15 sgmil gst for Christiansg pd
internationalt farvand ligger en del flyver-
bomber, som vides at indeholde forskelli-
ge former for farlige kemikalier, sisom
sennepsgas, nNysegas og taregas.

Rydningsopgaver

I midten af 1960’erne byggedes et kraft-
veerk ved Studstrup i bunden af Kalg Vig,
hvilket betgd, at man for at fi forsynin-
ger frem til kraftvaerket mitte rydde en
sejlrute (Koraldybet) gennem ammuni-
tionslossepladsen i Kalg Vig.

Dette arbejde indledtes i 1966 med mi-
nestrygning og optagning af ammunition
(se figur 27 og 28). Spveernets mingrhold
efterkontrollerer med javne mellemrum
sejlrenden.

Ogsa pa Feergerne har der veeret opga-
ver med bortspraengning af krigsefterla-
denskaber.

Risikofyldt arbejde
Arbejdet med spraengstofuskadeliggarelse
medferer ifglge sagens natur en risiko for
mingrholdene, og der er desvarre i irenes
lgb sket uheld og ulykker. I juli 1940 blev
en holdleder og to vaernepligtige draebt pa
Skallingen under uskadeligggrelse af en i-
landdrevet mine, 1 marts 1943 blev en
holdleder draebt under lignende omsteen-
digheder pi Arg, og i januar 1947 blev en
holdleder, en dykker og tre vezrnepligti-
ge drzebt under rydning af miner ved Hvi-
de Sande.

Mingrholdene tager sig desuden af ke-
misk farlige genstande som f.eks. gasbom-



Figur 27: Opsamlet ammunition fra rydningen af Koraldybet

berne ved Christiansg, og de indgar i mil-
jostyrelsens beredskab vedrgrende kemi-
kalieforurening af havet.

5.13. Heerens ammunitionsrydnings-
tjeneste

Uskadeligggrelse af farlige objekter pd land
gar helt tilbage til krigen mod englander-
ne i 1801, hvor dert i en "Bekiendrtgigrel-
se, angaaende Bombers og Brandkuglers
Slukning” fra Kjsbenhavns politikammer
bl.a. hedder:

“"En almindelig Bombe er fyldt med
Krud og Svovel, samt forsynet med et
Brand-Rgr, der er afpasset efter den Di-
stance, hvortil den er bestemt. Den spran-
ges som oftest i Luften eller bliver nogen-
tid liggende og braender. Iles der hastig til
den, kan den qvzeles ved at kaste et vaadt
uldent Guivteppe eller en vaad Huuds
Kigdside over den, ligeledes ved tilstraek-
kelig Mgg, Jord eller Leer.

En Brandkugle skilles fra en Bombe
ved at den udspyer Ild tl alle Sider, og
har den Mord Skud, kiendes den derpaa,
at man hgrer et Skud efter et andet. Den
sidste narmer man sig ikke, fgrend den
har holdt op at rase. Begge disse Slags
Kugler qveeles paa samme Maade, som ved
Bomber er erindret, og skulle disse anstik-
kes, slukkes Ilden meget let ved nogle Span-
de Vand naar de straks ere tilstede.”

Efter 1945 13 pi land forsagere i form
af flyverbomber og artilleriammunition,
nedstyrtede fly med deres indhold af ueks-
ploderede bomber og ammunition, nedgra-
vet og eventuelt bortgemt ammunition og
sprangstof.

Uskadeligggrelsen af alle disse efterla-
denskaber har veret udfgrt af heerens in-
genigrregimenter.

Faste mingrhold — som i sgvarnet —
kendes ikke her. Man har uddannet per-
sonel, s at der med kort varsel kan sam-
menszttes specialhold, der kan rykke ud
og uskadeligggare farlige genstande.

Pi dette omride har der varet et snae-
vert samarbejde med politiet, idet man
ved ingenigrregimenterne har uddannet
personel fra politiets tekniske afdelinger,
og det har sat politiet i stand til at klassi-
ficere fundne genstande og afggre, om de
skulle uskadeligggres pa stedet af tilkaldte
specialister, eller om der var tale om am-
munition og spraengstof, som kunne ind-
samles af politiet til destruktion pi et mi-
litaert tjenestested.

Krigens sidste efterladenskaber

Heerens sprangningseksperter var frem til
1960’erne travit beskaeftiget med at uska-
deligggre krigens efterladenskaber, men
hertil kom, hvad folk havde fundet af far-
lige ting og anbragt i private hjem, f.eks.
vaernepligtiges souvenirs fra tjenestetiden.

37




I slutningen af 1960’erne gennemfgr-
tes i hele landet en registrering af, hvad
der mitte vere tilbage af kendte efterla-
denskaber fra krigen. Denne blev fulgt op
af en landsdeekkende eftersggning og uska-
deligggrelse af misteenkelige genstande,
udfgrt af rejsehold fra haerens ingenigr-
regimenter.

Denne oprydning bar frugt, og der har
siden da kun varet 3-4 udrykninger, sidst
i 1978, hvor man i Store Vildmose uska-
deliggjorde bomber og ammunition fra et
nedstyrtet krigsfly.

5.2. Uskadeligggrelsesarbejdet i dag
5.21. Minestrygning

Den egentlige minestrygning blev indstil-
let i 1971, men sgvaernets 8 minestrygere
af SUND-klassen (se figur 19) er klar til
med kort varsel at genoptage den, sifremt

Figur 28: Bort-
spreengning af am-
munition
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der skulle vaere mistanke om eller skulle
blive konstateret miner i et farvandsaf-
snit.

5.22. Sgvarnets mingrtjeneste
Det store laes trazkkes i dag af sgvaernets
mingrer, og man regner med, at der er gen-
nemsnitlig 1 udrykning om dagen.
Sgvernet rider over 10 mingrhold i
Danmark, fordelt ved flidestationerne og
marinedistrikterne. Desuden er der et pa
Fargerne og et pa Grgnland.
Mingrholdene er til daglig beskaeftiget
bl.a. pi de danske minedepoter. De er spe-
cialister i alt, hvad der vedrgrer miner, og
de har desuden specialuddannelse i ammu-
nitionsrydning. Til denne uddannelse ri-
der sgvarnet over en af verdens mest om-
fattende samlinger af uskadeliggjorte mi-
ner, bomber m.v.




Antal mingropgaver 1975-78

antal
1975 1976 1977 1978

— Sgminer 21 15 18 13
— dele af sg-

miner 45 15 6 15
— torpe-

doer 3 2 0 1
— dybde-

bomber 4 3 2 1
— flyver-

bomber 34 1 12 0
— gasbom-

ber 13 25 8 9
— gasgra-

nater 1 5 0 18
— gas (kg) 50 100 150 85
— artilleri-

granater 1274 216 68 204
— handva-

vibenam-

munition 12347 9053 24391 12335
— detona-

torer 444 80 55 254
— hiandgra-

nater 6 33 19 7
— landmi-

ner 37 8 2 0
— pyrotek-

niske gen-

stande 329 2519 337 641
— spraeng-

stof (kg) 4 12 32 36
— diverse
genstande 73 49 53 91

11979 er pi 9 1/2 mined uskadelig-
gjort 10 sgminer, 15 dele af sgminer, 2
torpedoer, 4 flyverbomber, 6 gasbomber,
ca. 50 artillerigranater, ca. 17.000 stk.
hindvibenammunition og ca. 3.500 stk.
pyroteknik.

Tilbagevendende opgaver

Mingrholdene har endvidere to faste op-
gaver pi programmet hvert ir, nemlig ef-
terkontrol af sejlruten — Koraldybet — til
Studstrupvaerket, samt rydning af stran-
den og kysten ud for skydeomridet ved

Melby i Nordsjelland, si at stranden kan
benyttes af offentligheden i sommerferi-
en.

Ved stgrre bygningskonstruktioner i
vore farvande gennemgir mingrerne de
pigzldende omrider, hvilket kan spare
tid og udgifter. Siledes har mingrerne un-
dersggt bunden for sprangstoffer i for-
bindelse med bygningen af den nye Lille-
beeltsbro og broen over Vejle Fjord, lige-
som de ogsi har bortsprangt prgveplat-
formene, siledes at senkekasserne til bro-
pillerne kunne bringes pa plads.

5.23. Haerens ammunitionsrydnings-
tjeneste

For hzerens ammunitionsrydningshold har
karakteren af opgaver sendret sig afggren-
de inden for de sidste 7-8 ir.

Hvor der fgr var tale om uskadeligggrel-
se af bomber, ammunition og sprangstof
af kendte typer, har der siden begyndel-
sen af 1970’erne fundet en skraemmende
udvikling sted pa dette omride, omfatten-
de "brevbomber”, hjemmelavet spreeng-
stof, hjemmelavede bomber og terror-
bomber”, og det har fgrt til nye metoder
og modmidler ved uskadeligggrelsen.

Assistance til politiet

Politiet har arligt ca. 150 udrykninger til
undersggelse af mistankelige genstande,
fortrinsvis i Kgbenhavn og de stgrre pro-
vinsbyer. Det er politiets egne tekniske af-
delinger, der foretager de indledende un-
dersggelser og afger, om der skal tilkaldes
assistance fra harens ingenigrregimenter,
hvilket sker i ca. 1/3 af tilfeldene.

Da der oftest er tale om hjemmelavede
bomber med sprangstof af ukendt karak-
ter, er det klart, at man si vidt muligt und-
gar at komme i fysisk kontakt med gen-
standene.

Robot som hjalpemiddel

Dette har foranlediget anskaffelse af mo-
derne hjeelpemidler til uskadeligggrelsen.
Det drejer sig om en speciel bombedragt,
der i nogen grad sikrer mod tryk og
sprangstykker, men derudover er anskaf-
fet en engelsk robot (se figur 29 og 30).

39




Figur 29: Robotten,
der anvendes af hoe-
rens ammunitions-
rydningstjeneste

Robotten kan fjernstyres, og den er udsty-
ret med fjernsynskamera, s man hele ti-
den kan overvige situationen pi robottens
position. Robotten kan ogsi udstyres med
et rgntgenkamera, pi basis af hvis billeder
der kan handles.

I mange tilfeelde gnsker man at sgnder-
dele en genstand pa stedet. Det kan robot-
ten ved hjeelp af en “kanon”, hvis skud
kan splitte en bombe ad uden at bringe
den til spraengning. De enkelte dele kan
derefter analyseres og muligvis afslgre
konstruktion og oprindelse.

Endelig kan robotten med en grab op-
samle en genstand og derefter placere den
i en spraengsikker jerntgnde, si at den kan
fjernes fra findestedet.

Laboratorie-undersggelser

Analysen af en bombes enkeltdele udfe-
res pd laboratorium ved forsvarets ABC-
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tjeneste. (ABC-tjenesten uddanner forsva-
rets personel i modmidler mod nuklear
(Atomal), biologisk (Biological) og kemisk
(Chemical) krigsforelse).

Der udfgres ca. 50 analyser af denne
art om 4ret, og man er i stand til, selv ud
fra resterne af spreengte bomber, at fast-
sli sammensaetningen af det anvendte
sprangstof.

ABC-tjenesten bistir endvidere 1 be-
kaempelsen af kemikalieforurening pd ha-
vet ved at udfgre analyser af indsamlede
kemikalier. F.eks. har man klassificeret de
typer af gasser, der er fundet i dumpede
granater gst for Christiansg. Endelig bi-
star man ved destruktion af mindre parti-
er af farlige kemikalier.

Hzerens ammunitionsrydningshold til-
kaldes ofte for at undersgge omrider, hvor
stgrre byggeri skal finde sted, for spraeng-
farlige genstande.




Figur 30: Robotten udstyret med grab til opsamling af misteenkelige genstande

5.3. De narmeste drs udvikling
Minestrygningen

Selv om den egentlige minestrygning er
indstillet, kan det naturligvis ikke udeluk-
kes, at der pludselig opstir et behov der-
for. Sidanne fredstidsbehov vil kunne va-
retages af den nuvarende styrke pi 8
SUND-klasse minestrygere (se figur 19),
men dette tal vil gi ned i de kommende
ar, dels p.gr.a. minestrygernes alder og dels
p.gr.a. manglende gkonomiske mulighe-
der for erstatningsbyggeri.

Man vil dog stadig ride over en vis mi-
nestrygningskapacitet og ekspertise pa om-
radet, hvilket ifglge internationale konven-
tioner er en forudsatning for, at en nation
kan anvende minevibnet.

Sgveernets mingrtjeneste

Uanset at de fleste af krigens efterladen-
skaber er uskadeliggjort, er der mindst 1
daglig udrykning af et mingrhold.

Der forventes dog ikke en forggelse af
aktiviteten i de kommende ar, men antal-
let af opgaver med bekampelse af kemi-
kalieforurening af havet vil temmelig sik-
kert stige, ligesom en undersggelse af det
omride, hvor den danske naturgasledning
i Nordsgen skal placeres, muligvis bliver
en opgave for spvaernets mingrhold.

Heerens ammunitionsrydningstjeneste
Oprydningen i 2. verdenskrigs efterladen-
skaber pa land ma i det store og hele be-
tragtes som afsluttet, men undersggelse
og destruktion af misteenkelige genstande
skgnnes at stille ggede krav fremover, og
der uddannes til stadighed specialister til
lgsning af sidanne opgaver.

ABC-tjenesten vil fortsat kunne bistd
militeere og civile myndigheder ved analy-
ser og destruktion af spreengstoffer og ke-
mikalier.
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6. Andre opgaver

6.1. De generelle aftaler om hjzlp

Forsvaret yder pi en raekke omrider bi-
stand til myndigheder, organisationer og
lokalsamfund, og det stiller specialuddan-
nelser til ridighed for civile pa forsvarets
skoler.

Hezeren har siledes eksempelvis med sit
entreprengrmateriel bistiet lokale sports-
foreninger med det grovere forarbejde i
forbindelse med etablering af idreetsan-
leeg, og forsvarskommandoen har udgivet
seerlige bestemmelser om militaer assistan-
ce til civile myndigheder i fredstid, opdelt
i sikaldt almindelig hjelp og katastrofe-
hjeelp.

En fundamental betingelse for ydelse
af assistance er dog, at forsvaret med sin
bistand ikke kommer i konflikt med pri-
vate interesser ved f.eks. at pitage sig op-
gaver, der ellers lgses af private firmaer.

6.2. Almindelig hjzelp

Der er her tale om hjzlp til civile myndig-
heder under anvendelse af forsvarets ser-
lige materiel og/eller specialuddannede
personel, eksempelvis til politi-, told- og
havnemyndigheder, fiskerikontrollen, red-
ningsskibene, redningskorpsene, miljgsty-
relsen m.fl.

Den almindelige hjaelp kan rekvireres
ved en rackke af forsvarets lokale og cen-
trale myndigheder, samt ved hjemmevzer-
net. Disse myndigheder vil impdekomme
anmodningerne, nir det skgnnes hensigts-
maeessigt og formalstjenligt og i det omfang
og med de midler, som er til ridighed.

Almindelig hjzlp kan omfatte patient-
evakuering, transport af livsvigtige orga-
ner til transplantation, materiel til ngd-
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stedte skibe o.lign., eftersggning af for-
svundne personer, eftersggning af farlige
eller szerligt betydningsfulde effekter, am-
munitionsrydning, mineuskadeliggorelse
eller snerydning i akutte situationer, stgr-
re brande og udtagning af forureningsprg-
ver.

6.3. Katastrofehjalp

Ved katastrofehjeelp forstas de tilfzlde,
hvor organiserede hjelpestyrker, eventu-
elt med redningsmateriel, supplerer de ci-
vile hjeelpetjenester, brandvaesener, red-
ningskorps, civilforsvar eller politi.

Fglgende myndigheder kan pikalde
hjelp:

— Politimestrene 1 tilfeelde af ulykker af
stgrre omfang,

statsbanerne i tilfaelde af ulykker af
stgrre omfang,

statsskovsdistrikter og klitvaesenet til
slukning af stgrre skov- og hedebrande,
brandvasenerne til slukning af brande
af stgrre omfang,

miljgstyrelsen til bekampelse af omfat-
tende olieforurening eller anden forure-
ning af havet.

Katastrofehjeelp kan pakaldes hos de
samme myndigheder som navnt under af-
snit 6.2., og myndighederne skal forbere-
de opstilling af hjalpestyrker og oplaegge
saerligt materiel til dem.

Nir katastrofehjeelp ydes paland, koor-
dinerer den militeere regionschef indsat-
sen.

Pi sgen er det Sgvarnets operative
Kommando, der gar det.

Hvis der indgar luftfartgjer, koordine-
res indsatsen mellem Sgvarnets operative
Kommando og Flyvertaktisk Kommando.



6.4. Samarbejde med politiet

For forsvarets samarbejde med politiet er
der udarbejdet specielle aftaler.

Trafikoverviagning m.m.

Hzrens Flyvetjeneste deltager 1 politiets
trafikovervigning og trafikregulering med
harens helikoptere, HUGHES 500 (se fi-
gur 31) og fly af typen T-17 (se figur 32),
og oftest pi dage med stor trafikteethed
(ferier, helligdage og weekender).

Herens Flyvetjeneste samarbejder ogsa
med politiet ved eftersggning af bortgae-
de og syge personer, personeltransport og
efterforskning.

Der anvendes ca. 1.200 flyvetimer om
aret til assistance for politiet.

Dykkerbistand

Politiet kan anmode om bistand fra sgvaer-
nets dykkere, svemmedykkere og Frg-
mandskorpset i forbindelse med eftersag-
ning af personer eller genstande af serlig
samfundsmaessig betydning.

Politimyndighed
Der kan i sarlige tilfzlde tilleegges spvaer-
nets skibe og luftfartgjer politimyndighed,
i henhold til bl.a. "Kgl. anordning nr. 513
af 2. oktober 1940 angiende politimyn-
dighed for sgvarnets skibe ogluftfartgjer”.
Sgvaernet fgrer ogsi tilsyn med uden-
landske fartgjers stenfiskeri pi dansk sg-
territorium, og politiet underrettes via Sg-
vezrnets operative Kommando.

6.5. Samarbejde med toldvaesenet

Ogsi for samarbejdet mellem forsvaret og
toldvaesenet er der serlige aftaler.

Nar sgveernets skibe og helikoptere fo-
retager observationer af heendelser af mis-
teenkelig karakter (f.eks. varers landsaet-
ning pa kysten eller overfgrelse mellem
skibe) meldes dette til toldvasenet via Sg-
varnets operative Kommando. Toldvzese-
net kan ogsi selv anmode om, at seerlige
farvandsafsnit bliver overviget af sgver-
nets skibe og helikoptere.

Da toldvasenet selv rider over special-
fartgjer, vil det kun veere i sjeldne tilfal-

Figur 31: Herens Flyvetjenestes belikopter af typen HUGHES 500, der anvendes i

samarbejdet med politiet
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Figur 32: Heerens Flyvetjenestes fly af typen T-17, der anvendes i samarbejdet med po-

litiet

de, man anmoder sgvaernet om bistand til
anholdelse. En sadan bistand kan kun ydes
efter serlig ordre fra forsvarskommando-
en eller Sgvarnets operative Kommando,
og toldveesenet vil i sadanne tilfzelde nor-
malt sende toldere om bord i de af sgveer-
nets skibe, der i givet fald skal foretage en
anholdelse.

6.6. Ngdhjlpsflyvninger og andre
humanitzre opgaver

Forsvaret har gennem drene udfgrt en
reekke flyvninger for humanitaere organi-
sationer. Disse ngdhjelpsflyvninger blev
oprindelig udfgrt med fly af typen C-54,
men nu anvendes C-130 HERKULES (se
figur 3).

Ngdhjeelpsflyvninger for Dansk Rgde
Kors og Folkekirkens Ngdhjzlp har om-
fattet medicin, hospitalsudstyr, telte, pro-
viant og andre forsyninger til jordskeaelvs-
ramte omrader bl.a. 1 Rumeenien, det nord-
lige Italien og Jugoslavien.

Da der ofte kan vare udenrigs- og sik-
kerhedspolitiske hensyn at tage ved ngd-
hjeelpsflyvninger, vil sivel udenrigs- som
forsvarsministeriet vare involveret i be-
slutningsprocessen vedrgrende disse flyv-
ninger, mens forsvarskommandoen side-
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Igbende vil underspge de praktiske mu-
ligheder for gennemfgrelsen.

Der er i 1977 udarbejdet en aftale mel-
lem forsvarskommandoen og Dansk Rgde
Kors om samarbejdet ved katastrofeind-
sats. Denne drejer sig bl.a. om muligheden
for at stille personel og materiel til ridig-
hed.

Selv om aftalen er indgaet specielt med
Dansk Rgde Kors, danner den model for
anden tilsvarende assistance.

6.7. Dykkeruddannelse

Udover at uddanne forsvarets eget perso-
nel uddannes ogsi civile dykkere ved Sg-
veernets Dykkerskole. Dette galder tunge
dykkere, d.v.s. dykkere i konventionel
dragt, hjelm, luftslanger m.v. og svemme-
dykkere i gummidragt og med luftflasker.

Konventionelt dykkerkursus afholdes
for 15-20 personer en gang hvert andet ar,
mens der afvikles et kursus for ca. 30 civi-
le svsmmedykkere pr. ir.

De uddannede dykkere er meget efter-
spurgte og anvendes i firmaer til bl.a. un-
dervands-entreprengrarbejde.

Kravet om dykkerarbejde pi stgrre
vanddybder har fgrt til, at der afholdes
specialkurser af 1 uges varighed, der udvi-



der dykkernes virkefelt til ca. 40 meters
vanddybde.

Sgveernets frgmeend fir ogsid deres
grunduddannelse ved dykkerkursus med
specielt sigte pa videre tjeneste i sgvar-
nets fremandskorps. Flere af disse benyt-
ter senere deres uddannelse som frgmzend
ved brandveesener og i redningskorps.

6.8. Havarikursus

Pi sgvaernets Havariskole foregir en in-
tensiv uddannelse af civile i brandsluk-
ning af alle kategorier, rggdykning, an-
vendelse af redningsmidler m.v. Havari-
skolen uddanner fgrst og fremmest sgvar-
nets personel, men der har i de senere ir
vist sig at veere et stigende behov for ud-
dannelse af civile. I 1978 uddannedes si-
ledes 2.813 civile, fordelt pd 195 kurser
af 1-5 dages varighed.

Skolen har sikaldt faste kurser samt
specialkurser.

De faste kurser omfatter brandsluk-
ningskursus for civile skibsofficerer, for
telegrafister og setteskippere, samt for
elever fra skoleskibene GEORG STAGE
og DANMARK; endvidere et omfattende
kursus for elever fra Kgbenhavns Maskin-
skole samt et brandlederkursus.

Af specialkurser kan navnes kurser i
anvendelse af redningsmidler og i regdyk-
ning.

.§mdre specialkurser har varet afholdt
for elever fra navigationsskolen i Malmg,
for personel fra brandvaesenet, bryggeri-

erne, kraftvaerkerne, oliekompagnierne m.
v.
Civilforsvaret afholder tilsvarende kur-
ser andre steder i landet, men det bgr nok
fremhaeves, at Sgvarnets Havariskole er
opbygget specielt med henblik pid uddan-
nelse af personel, der skal ggre tjeneste
om bord 1 skibe. Lererstaben har stor er-
faring fra sejlende tjeneste, og man opnir
derved en milrettet uddannelse ogsi for
personellet fra den danske handelsflide.

6.9. Flere eller ferre opgaver
i fremtiden

For de opgaver, der er omtalt i dette kapi-
tel, geelder, at de lgses efter behov, si-
fremt mulighederne er til stede, og det for-
ventes ikke, at behovet for denne assistan-
ce vil veere aftagende inden for de narme-
ste dr.

Tvaertimod mi det nok pd visse omri-
der vaere stigende, f.eks. i samarbejdet med
politiet og hvad angir uddannelse af civile
ved forsvarets skoler.

Den nuvarende organisation med dens
indhold af materiel og specialuddannet
personel vil vere i stand til at lgse de op-
gaver, der matte forekomme, specielt da
der er indbygget den klausul, at bistanden
ydes under hensyntagen til lgsningen af
egne opgaver. Det er ogsi ved uddannel-
sen af civile pa dykkerkursus og havarikur-
sus en klar forudsatning, at uddannelsen
af forsvarets eget personel har fgrste prio-
ritet.
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FORSVARETS LANGTIDSPLANLAGNINGS-SERIE

bestar af nedenstdende 11 tema-hzefter.
De med ® maerkede hafter foreligger ferdige
ved narverende haftes udsendelse.

® Tema-hzfte 1: Hvorfor langtidsplaniagning? — Grund-
lag for naste forsvarslov, ved R. Watt
Boolsen
® Tema- hafte 2: Forsvaret i den politiske beslutnings-
proces, ved Nikolaj Petersen
® Tema-hafte 3: Det internationale miljp — og Danmark,
ved Mogens Espersen
Tema-hazfte 4: Militaer efterretningsvirksomhed som
led i krisestyring, ved Mogens Espersen
og Preben Borberg
Tema-hzfte 5: NATO-forstaerkninger og infrastruktur,
ved Bjarne Lindhardt
Tema-hazfte 6: Militeer uddannelse og krigsvilkar,
ved O.R.H. Jensen og J.S. Haslund-
Christensen
® Tema-hafte 7: Forsvarets opgaver i det civile samfund,
ved V.J. Christensen
® Tema-hafte 8: Vort sarbare samfund — og det totale
forsvar, ved Per Svensson
Tema-hafte 9: Hjemmevarnet = dansk forsvarsvilje,
ved P.A. Heegaard-Poulsen
Tema-hafte 10: Vabenteknologi, ekonomi og beskaf-
tigelse, ved V. Giintelberg og O.H.
Eggers
Tema-hafte 11: Et troveerdigt forsvar i 80’erne — den
naste forsvarsordning

Haefterne kan rekvireres gennem Forsvarets Oplysnings-
og Velferdstjeneste, Trommesalen 4, 1614 Kpbenhavn V.
TIf. (01) 1145 11, lokal 33.
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