














































































































































163 Hoffmeyer, Erik: Dm 
Danske Smaaskibsfart - Radio­
faredmg af Erik Hoffineyer dm 
11. Maj 1943, s. 16. 
164 Mortensøn, Ole (red): 

Fem havne - Den industrialise­
rede havns opkomst og 11dvikli11g 
på Sydfjm og Øeme, s. 187. 

Sammenfatning 
På trods af de mange forslag og love i Rigsdagen om støtte gennem 
lån til renovering og nybygning af småskibe, var effekten af disse al 
for begrænset. I forhold til de mere omfattende støtte- og lånemu­
ligheder i Tyskland og Nederlandene blegnede mulighederne for 
de danske skippere fuldstændig. Forslaget om støttemuligheder via 
lån til skibene, der faldt i 1936, ville ellers have været kommet på et 
tørt sted efter mange års krise. De ra midler, der endelig blev stil­
let til rådighed i 1940, var alt for ra og rakte kun til nybygning af 
seks skibe, hvilket skal ses i forhold til en småskibsflåde på anslået 
600-700 skibe. Lånemulighederne under den tyske besættelse blev 
kun givet til reparation og vedligeholdelse af skibene samt en del til 
udskiftning af motorer og var sandsynligvis skyld i, at så stor en del 
af de efterhånden meget gamle skibe overhovedet kunne holde sig 
flydende. Nogen støtte til nybygninger var der ikke tale om, hvilket 
var medvirkende til den katastrofalt gamle småskibsflåde omkring 
1950. Dette støttes af rederen og befragteren Erik Hoffmeyers radio­
foredrag, hvor han undrer sig over fraværet af en skibshypotekbank, 
som ifølge Hoffmeyer findes i de fleste andre lande. Han gør endvi­
dere opmærksom på, at grunden til at den hollandske småskibsflåde 
er ny og godt motoriseret er, at "de har haft den økonomiske Side af 
Sagen godt organiseret. "16

J 

De gammeldags ejerformer som partrederier og selvejerskab kan 
heller ikke siges at være befordrende for en økonomisk udvikling. 
Karakteristisk for partsrederier er netop, at der ikke finder en ak­
kumulering af kapital sted i selskabet, da al profit hvert år deles ud 
til parthaverne. For en selvejende skipper har forretningen længe 
kunne køre videre uden egentlig profit. Så længe der var penge 
til at betale for skibets vedligeholdelse, løn til besætningen, afdrag 
og andre udgifter samt lidt penge til skipperen og hans familie, 
gjorde det mindre, at der ikke kom noget overskud. Det kan også 
være medvirkende, til at så mange gamle skibe kunne sejle rundt så 
længe. De ra regnskaber, der er bevaret, fortæller da også om, at der 
blev sparet, hvor der kunne spares. Det understøttes også af bogen 
Fem havne, hvor historikeren Mikkel Kiihl påstår, at indenrigsfarten 
blev i mindre grad ramt af mellemkrigstidens krise end udenrigsfar­
ten, da selvejerskibe i højere grad end rederiskibe kunne sætte tæring 
efter næring. 164 

Erhvervet, eller som de yndede at kalde sig selv: standen, forsøgte 
at ffi indflydelse på forholdene gennem dannelsen af først Dansk 
Sejlskibsrederis Afdeling for mindre Skibe, og siden den selvstæn­
dige Dansk Sejlskibsrederiforening for mindre Skibe. Her sendte 
man utallige opfordringer til regeringen om at ffi ændret ting lige 
fra kommende broers type til forbud mod bestemte nationers skibe. 
Set på afstand dukker den tanke uvægerligt op, at forsøgene på ind­
flydelse til dels har druknet i mængden af henvendelser. Desuden 
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må det have strandet på grund af Rere af forslagenes indhold, så 
som ønsket om et totalt forbud mod nederlandske skibes besejling 
af danske havne. 

Især foreningens arbejde på at sikre minimale fragtrater ser dog 
ud til at have givet standens medlemmer forbedrede kår. Ofte viste 
foreningens værste fjende i arbejdet på faste takster sig dog at være 
dens egne medlemmer. I realiteten har der været tale om en konflikt 
mellem den enkelte skippers ønske om at tjene penge og solidari­
teten med de øvrige skippere for samlet at løfte standens kår. Selv 
om det ikke skrives direkte i erindringerne, kan man alligevel Rere 
steder ane en udbredt selvstændighedsfølelse; at man vil kunne klare 
sig selv. Det giver sig også udslag i den markante modstand mod ef­
terlevelse af kravene fra Fragtnævnet under 2. verdenskrig. At skulle 
opgive sin frihed og i stedet kontrolleres af et fjernt nævn, der oven 
i købet havde hjemme i København, har mange provinsskippere 
nok fundet svært. 



Kapitel IV - Afslutningen 

Ved hjælp af databasen baseret på Danmarks Skibsliste kan der nu 
tegnes et præcist billede af småskibsflådens udvikling gennem pe­
rioden. Det var kendetegnende igennem hele perioden, at skibene 
generelt havde en høj og fortsat voksende gennemsnitsalder. Der var 
en stor forskel fra først til sidst i perioden i antallet af nybygninger. 
Først i perioden blev der bygget nye småskibe af alle størrelser, lige 
fra store skonnerter til helt små jagter. Senere ophørte tilgangen af 
nybygninger for de mindste skibes vedkommende, og til sidst i pe­
rioden blev der stort set ikke bygget nye småskibe af nogen størrelse. 
De økonomiske kriser i 1920' erne og 1930' erne tog hårdt på skibenes 
økonomi, og muligheden for at investere i nye skibe blev reduceret. 
Af samme grund lukkede en del værfter i perioden, og gjorde det 
endnu sværere at sætte nybygninger i gang. Der var altså tale om 
en dobbeltvirkende proces, hvor en faldende indtjening gjorde det 
vanskeligere at ra råd til nye skibe, hvilket blev forværret yderligere, 
ved at der reelt kun var et par enkelte træskibsværfter tilbage i den 
sidste del af perioden. Man må antage at havde indtjeningen været 
rigelig til at muliggøre indkøb af nye skibe var der også opstået 
værfter til at dække efterspørgslen af nye skibe. De ra nyindkøb, der 
blev foretaget i slutningen af perioden, ser i stedet ud til at komme 
fra udlandet, hvor en omfattende modernisering sendte en mængde 
ældre skibe ud på brugtmarkedet. Det betød samtidig, at den dan­
ske småskibsflåde blev endnu mere forældet i forhold til udlandet 
og blev sat længere tilbage i konkurrencen. 

De to verdenskrige berørte Danmark og nærområdet på højst 
forskellige måder, og påvirkningen for småskibsfarten blev da også 
i nogen grad forskellig fra krig til krig. Under I. verdenskrig bestod 
faren næsten udelukkende af miner, men som de nævnte tal for 
krigsforliste skibe viser, havde det ikke en voldsom stor effekt på 
sejladsen. 

Under 2. verdenskrig var situationen en helt anden. For det før­
ste blev der straks ved krigens udbrud oprettet et Fragtnævn, der 
efter nogle år også kom til at gribe, i hvert fald efter skippernes 
mening, drastisk ind i sejladsen. Ud fra de tilgængelige kilder ser 
det dog ud til, at den største effekt bestod i følelsen af tabt frihed 
forsmåskipperne samt en mængde papirarbejde. Selv om alle rejser 
skulle godkendes først, ser det ud til, at det i mange tilfælde var en 
formsag. Fragtnævnets anden store indflydelse på småskibssejladsen 
var i spørgsmålet om fragtrater. Hvor Dansk Sejlskibsrederiforening 
for mindre Skibe i årevis havde forsøgt at ra indført minimalrater, 
og senere standardrater, indførte den statslige myndighed nu mak-
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simalrater, der senere også blev til standardrater. Foreningens forsøg 
på at sikre taksterne i de dårlige tider blev mødt med en statslig regu­
lering, da tiderne blev for gode, dvs. at taksterne steg for meget. For­
søgene på at indføre minimaltakster på fragterne ser ud til at have 
været en større succes. Det store problem var dog at fa skipperne selv 
til overholde dem. I referaterne fra foreningens generalforsamlinger 
ses der ofte klager fra medlemmerne, over at andre landes småskibe, 
især tyskere og hollændere, ikke overholder minimumsfragterne. 
Læser man imidlertid nærmere efter i specielt forretningsførerens 
beretninger fremgår, at det i høj grad var de danske småskibe selv, 
der ikke overholdt minimumsraterne. Der har hele tiden været et 
pres fra mæglerne og købmændene for at fa skipperne til at sejle for 
mindre end de aftalte takster, og i dårlige tider med fa fragter har 
det givetvis været fristende for skipperne at acceptere en fragt til en 
lavere rate for overhovedet at fa noget at sejle med. 

Under begge verdenskrige sejlede størsteparten af de danske 
småskibe på grund af de lovmæssige begrænsninger uden for de 
primære krigsområder, og blev derfor i mindre grad udsat for angreb 
fra luften og fra ubåde end den øvrige hjemmeflåde. Dette betød 
dog ikke, at sejladsen under krigene var ufarlig. Under især 2. ver­
denskrig gik mange skibe tabt. Det skete både på grund af direkte 
krigsårsager som for eksempel miner, men i højere grad på grund af 
de indirekte virkninger som slukkede fyr og mangel på brændstof til 
motoren til at navigere i vanskelige situationer. 

I erindringerne ser tankerne om faren ikke ud til at have spillet 
den store rolle, men det er højst sandsynligt, at den er tonet ned i 
tilbageblikkets klare lys, eller at de bevidst er underspillet for at give 
et mere heroisk indtryk. 

Småskibsfarten var i stort set hele perioden i skarp konkurrence 
med både udenlandske småskibe og landtransportformer. Under 1. 

verdenskrig tog konkurrencen endda i nogen grad til, da de mange 
hollandske skibe var blevet udelukket fra deres hjemmemarked på 
grund af krigen. Der var også stor konkurrence fra de tyske små­
skibe, men i mindre grad omkring krigene. Især efter 2. verdenskrig 
havde den tyske småskibsflåde lidt forholdsvis store tab gennem 
krigsforlis og konfiskation, men blandt andet på grund af statslige 
initiativer kom småskibsflåden hurtigt op i antal igen, for kun fa år 
efter krigen at være endnu større end før krigen. 

Også konkurrencen fra først jernbanerne og siden fra lastbiler­
ne betød meget for de stadigt vanskeligere muligheder for at tjene 
penge for småskibene. Her var især 2. verdenskrig på flere måder et 
pusterum fra konkurrencen grundet de mange restriktioner der blev 
lagt på vej- og jernbanetrafik. 

Efterhånden som det blev åbenbart for alle, at småskibene var i 
krise, blev der fra statens side åbnet for støttemuligheder. I begyn­
delsen var støtten, gennem lån til reparation, begrænset, og det var 



Serieu afsåkaldte Carolillere, 
bygget bl.a. fa,· dm 
amerika11ske Marshallhjælp, 
forsagte at fomy dm dallSke 
m1åskibsfoide efter 2. 

verdeuskrig. Typen er opkaldt 
efter det forste skib, MIS 
CAROLINEfra r95r. Herses 
det tredje skib, ]ms ™11 bygget 
å1·et efter. 

først efter den store protestsejlads i 1949, at der for alvor blev mulig­
hed for billige lån til nybygninger. Her skal det nok ikke undervur­
deres hvor heldigt timet protesten var, da den faldt sammen med et 
rådigt beløb fra Marshall-hjælpen. Om disse tidligere tilcags effekt 
fortæller databasen fra Danmarks Skibsliste ret præcist om, nemlig at 
de ikke formåede at forny den aldrende småskibsflåde. 

Fra ejerne og rederne af småskibene kom tiltagene fra Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening for mindre Skibe, der som nævnt især orga­
niserede de selvejende skippere, hvilket var den mest almindelige 
ejerform. Talrige opfordringer til regeringer blev afsendt, både med 
realistiske fordringer, men også med mere urealistiske forslag som 
helt at forbyde hollandske skibe i dansk kystfart. Endvidere forsøgte 
foreningen at samarbejde med nabolandenes foreninger for på den 
måde at styre konkurrencen i mere fordelagtig retning. Forsøgene 
havde en vanskelig begyndelse på grund af manglende professiona­
lisme fra den danske forenings side, og på grund af de udenlandske 
foreninger korte levetid på det pågældende tidspunkt. Senere ser det 
dog ud til, at forsøgene på at indføre minimumsrater fik en vis suc­
ces og forbedrede indtjeningsmulighederne for småskibene. 

Sammenfattende kan man sige, at de gamle småskibe blev ved 
med at sejle så længe fordi omkostningerne kunne sænkes så meget 
at der ikke behøvedes særlig stor indtjening til at dække underskud­
det. De gammeldags ejerformer som selvejerskab og partsrederier 
indebar ikke på samme måde som det mere moderne aktieselskab, 
at et overskud var nødvendigt. Sålænge besætningen fik sin hyre og 

79 



skibet groft sagt ikke sank, kunne forretningen fortsætte, selv om 
der ikke blev tjent nogle penge. 

Til slut kan man spørge om der er nogle tilbageblevne spørgsmål, 
og nogle problemstillinger det ikke har været muligt at belyse? Et 
emne kunne være om der var nogle småskibe i udeflåden? Enkelte 
sætteskippere kunne for eksempel have været i Nederlandene, da 
besættelsen fandt seed. Tortzen nævner, ae der i engelske havne fand­
tes beslaglagte danske motorsejlskibe, men ikke noget om størrelse. 
Nogle forliste i den engelske kyscfart' 61, men kildemæssigt er det et 
vanskeligt område. Her er et område, der endnu mangler studier. 
Endelig må det være muligt bedre at kunne belyse indtjeningsmu­
lighederne for skibene i en større del af perioden. Arkiverne ser som 
sagt ikke ud til at have materialet, så en indsats inden for indsamling 
ville være på sin plads for bedre i fremtiden at kunne undersøge 
dette emne. 

De sidste sejlskibe kan siges at være en overgang mellem ældre og 
moderne tid, men det er afhængigt af perspektivet. Sejlskibstyperne, 
der blev almindelige i 1800-tallet, var kulminationen af århundre­
ders opsparet erfaring. Fra de første sejlskibe kunne krydse de store 
have i 1400-tallet tog udviklingen fart styret af behovet for hurtig og 
sikker transport over meget lange afstande. De store sejlskibe med 
mange råsejl, som blev svaret på udfordringen, var et teknologisk 
vidunder, men krævede samtidig en meget stor besætning. Der­
for opstod der et væld af mindre typer sejlskibe, der med en langt 
mindre besætning kunne udfylde transportbehovet på korte og mel­
lemlange afstande. 

Omkring år 1900 var sejlskibene efterhånden så veludviklede som 
de kunne blive. Selv i de snævre danske farvande kunne vinden 
udnyttes effektive til at komme rundt. Samtidigt blev sejlskibenes 
dominans i stigende grad udfordret af dampskibene, der som en 
ny tids vindunder kunne sejle stik imod vinden. Teknologien, der 
gjorde dette muligt, var dog både kostbar og omfangsrig, og egnede 
sig derfor i ringere grad til mindre skibe. Omkring år 1900 var ud­
fordringen fra vej trafikken næsten ikke-eksisterende og samtidig var 
jernbanetrafikken, der ellers var i hastig udvikling, i høj grad hæm­
met af Danmarks geografi med de mange sunde og bælter. Derfor 
spillede sejlskibene en vigtig rolle for distributionen af varer i Dan­
mark og det nære udland. I løbet af 1800-tallet var der samtidig sket 
en scor udvikling af provinshavnene, hvilket forkortede opholdene 
i havn, da man ikke længere var afhængig af at benytte pramme og 
lægter til at fa varene transporteret fra skib til land og omvendt, men 
nu kunne lægge direkte til ved en kaj og overføre lasten direkte til 
heste- eller jernbanevogn. 

Meget ændrede sig dog i løbet af den første halvdel af det 20. 
århundrede. Den nye forbrændingsmotor gav nye muligheder til de 
skibe, der fik den installeret, men samtidig tog den sin del af last-
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Udover at være 11yttige 
lastfartojer, der k111111e bringe 
fragt til og fra danske hav11e, 
var ma11ge af småskibene 
også decideret smukke. Her 
er det igen ANNA af Vejle, 
de1111e ga11g med Kro11borg om 
styrbord på vej 11ed i Øres1111d 
Foto: Kaj Lund, Ha11dels- og 
So fartsmuseet. 

kapaciteten, og krævede nye uddannelser for at blive betjent. Som 
nævnt gjorde motoren det muligt at gennemføre langt flere rejser i 
sejlsæsonen, og betød derfor en højere indtjening. Den store udfor­
dring kom fra de større og mere effektive udenlandske småskibe, der 
kunne sejle til lavere takster. Støttet af statslige initiativer var især 
den hollandske småskibsflåde langt mere moderne end den danske. 

Især i mellemkrigstiden blev Danmark indspundet i et net af 
broer, som banede vejen for langt mere effektiv landtransport, sam­
tidig med at de gav sejladsmæssige udfordringer for skibene. Også 
i mellemkrigstiden begyndte udfordringen fra lastbilerne at melde 
sig, men endnu var deres kapacitet begrænset selv i forhold til et 
mindre sejlskib. 

Den tyske besættelse af Danmark 1940-45 kom på mange må­
der til at virke som en udviklingsmæssig pause eller endda på visse 
områder en tilbagegang. Rationeringen af mineralske olier satte en 
effektiv stopper for lastbilkørslen, samtidig med at en række love 
og forordninger satte begrænsninger for jernbanernes varetransport. 
Dette kom i høj grad de sidste sejlskibe til gode, da den store viden 
om at drive et skib fremad ved hjælp af vinden stadig var levende 
blandt besætningerne, og skibene blev derfor i mindre grad afhængi­
ge af den rationerede olie. Selvom produktionen formindskedes un­
der besættelsen var der alligevel med begrænsningerne for de øvrige 
transportformer rigeligt at sejle med forsmåskibene. Begrænsninger 

81 



kom der dog også for skibene i form af det statslige Fragtnævn, 
der skulle holdes orienteret om skibenes position og olieforbrug og 
godkende alle fragter. 

Besættelsens ophør varslede nye tider. Mange af restriktionerne 
forsvandt langsomt, men til gengæld kom konkurrencen stærkt 
igen. Den gamle regel om, at alle styrmænd skulle have sejlskibs­
tid, inden de kunne påbegynde uddannelsen, blev afskaffet. Reglen 
havde ellers betydet, at der var rigelig med billig arbejdskraft, og 
var med til at gøre det muligt at fortsætte sejladsen til trods for den 
stadigt ringere indtjening. De nedslidte udenlandske handelsflåder 
blev hurtigt bygget op igen, og der var masser af krigsmateriel, der 
kunne overtages til civilt brug, herunder lastbiler. Efterhånden som 
olierationeringen ophørte, blev brugen af sejl sjældnere og sjæld­
nere, og de sidste sejlskibe var reelt blevet til rene motorskibe. 



Litteratur og kilder 

En vigtig kilde til begivenhederne inden for småskibsfarten og til 
skippernes selvforståelse er det blad, rederiforeningen for småski­
bene udgav i næsten hele den undersøgte periode. Det udkom først 
månedligt og dernæst senere 14. dag. I begyndelsen var tiden Med­
lemsblad - Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for mindre Skibe, 
fra 19u Medlemsblad - Dansk Sejlskibsrederi-Forening for mindre 
Skibe og fra 1943 blot Skipperen. Bladet indeholdt en leder skrevet 
af foreningens sekretær eller forretningsfører, læserbreve, relevante 
nyheder, referater fra generalforsamlinger samt en igennem perio­
den stigende mængde for småskippere relevante reklamer. I denne 
undersøgelse er benyttet udvalgte årgange, passende til årene un­
dersøgt i Danmarks Skibsliste, på grund af materialets størrelse. Da 
bladet først begyndte at udkomme i 19w, er der for 1909's vedkom­
mende benyttet Dansk Søfartstidende, hvor nyheder fra afdelingen 
blev bragt indtil medlemsbladets oprettelse. Endvidere er Dansk 
Søfartstidende årgang 1915, hvor den anden halvdel af en polemik 
mellem bladet og foreningen for mindre skibe findes, benyttet. 

En uvurderlig kilde til den nyere tids søfart er Danmarks Skibsli­
ste, også kaldet Flagbogen, som i den behandlede periode blev udgi­
vet af Ministeriet for Søfart og Fiskeri, senere Ministeriet for Han­
del, Industri og Søfart. Flagbogen begyndte at udkomme i omtrent 
sin nuværende form i 1869, og afløste tidligere lignende udgivne 
lister. I Flagbogen er alle danske skibe over ca. 20 BRT registreret 
med en varierende antal oplysninger om skibets størrelse, lasteevne, 
eventuelle motor etc. På Rigsarkivet findes Fragtnævnets arkiv be­
varet fra både 1. og 2. verdenskrig. Tilsyneladende er ingen af disse 
blevet anvendt i den publicerede forskning, udover kort hos Chri­
stian Tortzen og derudover i Benny Christensens artikel om tiden 
omkring 1. verdenskrig: "Forholdet mellem staten og skibsfarten 
indtil fragtnævnets oprettelse" i Erhvervshistorisk Arbog 1973. Efter 
nævnenes nedlæggelse i henholdsvis 1920 og 1949 udgav de hver en 
beretning om deres virksomhed, der giver en god introduktion til 
emnet. Da Fragtnævnet ikke beskæftigede sig med småskibe under 
I. verdenskrig er dette arkiv ikke gennemgået, mens det meget om­
fattende arkiv for nævnet under 2. verdenskrig er gennemgået med 
henblik på sager vedrørende småskibsfarten. 

En anvendelig kilde til forholdene for småskibsfarten er regn­
skabsmateriale. Desværre er meget lidt blevet afleveret til arkiver, og 
resten må formodes enten at være blevet kasseret eller stadig ligge i 
private hjem. Forspørgsler til en række museer og arkiver har kun 
resulteret i meget lidt materiale. På Marstal Søfartsmuseums arkiv er 



et omfattende materiale om områdets søfart bevaret. I denne under­
søgelse er brugt materiale vedrørende skonnerten Sif og dens partre­
deri samt materiale fra mæglerfirmaet H.C. Grube, der blandt andet 
skaffede fragter til skibet. Endvidere findes et omfattende materiale 
fra Ærø Søassurance, der er benyttet til at give et indblik i skibenes 
og deres motorers værdi. Regnskabsmateriale for småskibe er ligele­
des bevaret på Vejle Stadsarkiv, men desværre hovedsageligt kun for 
årene omkring 2. verdenskrig. På Handels- og Søfarcsmuseet findes 
et manuskript med vejleskipperen S. P. Christensens erindringer, 
som også indeholder lidt talmateriale, men igen hovedsageligt fra 
3o'erne og frem til efter 2. verdenskrig. 

De fa tilgængelige regnskabskilder udelukker således lange serier 
af statistik til at belyse den økonomiske situation, og andet materiale 
må derfor forsøge at udfylde lakunen. 

En anderledes kilde er reporteren Ole Klihnels radioprogram Ha­
vets Husmænd produceret af Danmarks Radio i 1949. Her kom lyt­
teren med på en sejlads med motorjagten Afrodite af Sakskøbing, og 
der diskuteredes med forskellige småskippere om erhvervet og dets 
fremtid. Metodisk er det en vanskelig kilde at udnytte, da de kil­
dekritiske overvejelser omkring for eksempel betoningen af udsagn 
og interviewerens udvælgelse af personer og spørgsmål ikke finder 
megen støtte i den metodiske litteratur. På trods af disse forbehold 
er radioprogrammet alligevel en værdifuld kilde, der giver mulighed 
for at komme hele tæt på skipperne og deres meninger om deres 
erhverv og situation. 

En lignende kilde er Erik Hoffmeyers radioforedrag Den danske 
Smaaskibsfort fra 1943, der er et introducerende øjebliksbillede af 
småskibsfarten. Forfatteren, der var reder og befragter, har senere 
faet trykt sit foredrag i et lille hæfte, muligvis til brug som reklame 
og det er den version, der er blevet benyttet. 

Er andet kildemæssigt farefulde farvand er erindringer, som oftest 
skrevet af søfolk, især skippere, oppe i årene. Erindringer kan give 
et yderst værdifulde direkte indblik i forholdene omkring småskibs­
farcen, men bør samtidig benyttes med en vis forsigtighed. For det 
første er de ofte nedskrevet langt senere end de omtalte begiven­
heder, og for det andet ændres meninger og holdninger som man 
bliver ældre. For eksempel kan skibsdrengens vrede over et arbejde, 
der opfattes som meningsløst af samme person der 40 år senere er 
blevet kaptajn opfattes som ganske fornuftigt, og det vil muligvis 
afspejle sig i erindringerne. Endvidere vil der i de tilfælde, hvor 
erindringerne er blevet udgivet, muligvis blive taget hensyn til æn­
drede sociale normer og nulevende personer omtalt i erindringerne 
eller deres efterkommere. Desuden må der også tages hensyn til, at 
erindringsskriveren måske ønsker at fremstille sig selv i det bedst 
mulige lys. Der kan opstå en vis skævhed i billedet fra erindringerne, 
hvis man ikke gør sig det klart, som Ole Morcensøn skriver, at "de 
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skrivende søfolk udgør en elite"'66
• Langt de fleste søfolk skrev ikke no­

gen erindringer. I samme forbindelse er det vigtigt at understrege, at 
det naturligvis kun var de søfolk der overlevede krigene, der kunne 
skrive deres erindringer og måske komme til den konklusion, at 
krigene slet ikke var så farlige! 

I denne bog er anvendt en række trykte erindringer fra søfolk i 
småskibsfarten herunder værket Søens Folk - beretninger fra århund­
redeskiftet af Ole Højrup. Her er samlet en mængde beretninger 
fra søfolk omkring århundredeskiftet. I de i alt otte bind findes 
beretninger fra de forskellige søfartsrelaterede erhverv. Mange be­
sætningsmedlemmer fra småskibe er skildret, og på trods af tiden 
går nogle af bidragene helt frem til 193o'erne. På grund af det meget 
store antal beretninger og deres til tider rigtig gode kvalitet, er det en 
yderst anvendelig kilde til belysning af blandt andet småskibsfarten. 

Databasen og grundlaget for graferne 
Til at belyse udviklingen inden for småskibsfarten er bygget en da­
tabase med data fra Danmarks Skibsliste. Heri er hvert enkelt skib, 
der opfylder følgende kriterier indtastet: Skibet skal være mellem ca. 
20 og 150 BRT, da 20 BRT er grænsen registreringspligtige skibe, og 
150 BRT er grænsen for hvor store skibe, der kan føres med et kyst­
eller sætteskipperbevis, hvilket er de laveste grader af skibsførerud­
dannelserne. Skibet skal desuden være et fragtskib, dvs. at typer som 
fiskefartøjer, færger, bugserskibe, redningsskibe, lægtere, stenfiskere 
og lystfartøjer ikke er medtaget i undersøgelsen. Endvidere ses der 
bort fra småskibe drevet af større rederier. Derfor er kun skibe ejet 
af en enkelt person eller af mindre rederier med et enkelt eller to 
skibe medtaget i databasen. Aktieselskaber er også sorteret fra, med 
undtagelse af hvis skibets navn indgår i navnet, da det så antages, 
at det er et selskab med kun et skib. Efterfølgende er listerne over 
rederier i Skibslisten gennemgået, og skibe fra rederier med mere 
end to skibe sorteret fra. 

I databasen inkluderes oplysninger om skibets navn, type, ma­
teriale, en evt. motors hestekræfter, byggeår, bruttoregisterton og 
hjemsted. Der er udelukkende medtaget sejl- og motorskibe i data­
basen, da en gennemgang af dampskibene for de ovennævnte år vi­
ste, at der kun fandtes et eller to dampskibe pr. år, der kunne opfylde 
kriterierne. Derfor er der valgt at se bort fra dampskibe. På grund 
af materialets omfang er databasen begrænset til at omfatte skibe 
med navne begyndende med A-G. Ser man bort fra bogstaverne W, 
Y, Z, X, Æ, Ø og Å, som kun ganske få skibsnavne begynder med, 
og antager man, at fordelingen af de øvrige bogstaver er omtrent 
ligelig, svarer dette udsnit til ca. en tredjedel, hvilket antages at 
være repræsentativt for hele materialet. Når der i det efterfølgende 
bruges oplysninger om skibes alder, størrelse, motor, etc. stammer 



disse fra Danmarks Skibsliste, hvis ikke andet er angivet, og omfatter 
skibe med navne begyndende med bogstaverne A-G, der antages 
ae afspejle det totale billede. Ved graferne skal tages det forbehold, 
ae det ikke har været mulige ae fa x-aksen til at afspejle forskellene i 
afstandene i årene, og graferne derfor er en smule udscrukne, hvor 
Aere år tæt op af hinanden er undersøge. Endelig skal det bemærkes, 
ae Danmarks Skibsliste er et øjebliksbillede ved indgangen til det 
pågældende år, det vil sige at for eksempel Danmarks Skibsliste 1925 
er tallene opdateret til og med 31. december 1924. Når der i grafer 
refereres til årstal, er det altså begyndelsen af det pågældende år, der 
henføres til. 
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